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Kjøbenhavn, d. 4. Januar 1910.
Tilsynet med Sejlskibe. Den 1. JKnuar 

trundle den ny Lov af 14. Maj 1909 om Scjlskibstilsynel 
i Kraft i hele sit Omfang.

Vi henleder i den Anledning Opmærksomheden'påa 
den omstaaende Bekendtgørelse af 30. December, indehol
dende de af Ministeren for Handel og Søfart 
fastsatte nærmere Forskrifter fø^Tilsynet. Bekendtgørel
sen er som del vil ses aflrykl in extenso, og vi Anbefaler 
derfor vore mange Læsere blandt Sejlskibsrederne ogjiejl- 
skibsførerne al opbevare Bladet. '

I Henhold til Lov om Tilsyn m e di Sejlskibe 
in. m. har Ministeriel for Handel og Søfart 
udnævnt følgende Synsmænd og Stedfortræ
dere:

Kjebenhavn:
S y n s m a n d : Fhv. Skibsfører M. F. M. Rartram.
S I ed f o r I r æ d e r : Fhv. Skibsfører A. Ørum.

Fakse Ladeplads:
S y n s ni and: Fhv. Skibsfører H. J. E. Nielsen.

Kallundborg:
S y n s m a n d : Lodsformand C. A. M. Petersen.

Nykjabing F.:
Synsmand: Skibbygger V. A. C. Nielsen. 
Stedfortræder: Færgefører L. Hansen. ■

Bønne:
S y n s m and: Styrmand H. P. Nielsen.

Odense:
Synsmand : Fhv. Skibsfører M. L. M. Funk. 
Stedfortræder: Fhv. Styrmand J. Jensen.

Svendborg:
Syns m and: Fhv. Skibsfører C. Christiansen.
Stedfortræder: Navigationslærer J. C. F. M. Lar- 

sen-Arnuig.
Marstal:

S y n s m and: Fhv. Skibsfører C. IV. Clausen.
1. Stedfortræder: Fhv. Skibsfører H. J. Rager.
2. Stedfortræder: Skibsfører P. Hansen Andersen.

Frederikshavn!
Syns m and: Navigationslærer C. M. Mygind. 
Stedfortræder: Lods N. Mogensen.

Aalborg:
S y n s in a n d : Skibbygger J. P. Ronnesen.

Aarhus:
Synsmand: Fhv. Skibsfører J. Runde Pedersen.

Kolding:
S y n s m a n d : Fhv. Skibsfører H. P. Clausen Hansen. 
Stedfortræder: Havnefoged P. M. Schmidt.

Gennem Dansk S e j 1 s k i b s r e d e r i - F o r - 
e n i n g s Afdeling for mindre Skibe har vi modtaget føl
gende:

Naar man betragter den Hensynsløshed, som trods 
Søvejsregler og Ret udvises af enkelte Danipskibsførere 
ligeoverfor Smaaskibe under Sejladsen (i disse Tilfælde i 
Limfjorden), opslaar uvilkaarlig den Tanke hos Sinaa- 
skipperne : Maa vi være her, eller maa vi ikke?

Paa Strækningen fra Indløbet til Hals og op til 
Aalborg er der i Aalborg Havnereglement kun omtalt 
ét Sted, hvor det paabydes, at man skal vige for en 
Damper, som hejser Signal for, at den følger det ud
dybede Løb, og del er over Hals Barre. Hvis en 
Dampskibsfører tror, at han paa den øvrige Stræk
ning til Aalborg ved Hjælp af Dampfløjten kan jage Smaa- 

skibene væk fra sig, d>» er delle jo en ganske forkert Tro. 
Vi maa vel gaa ud Da, al Føreren paa det lille Skib lige- 
saa godt kender sine Pligter og Rettigheder som Damp
skibsføreren, og denne maa da i Tide have sine Øjne aabne 
for ikke-at*løbe sig i Bekneb.

Den 7. Oktober 1909 om Morgenen ved højlys Dag 
var jeg under Opkrydsning med Vinden SV. til S. imel
lem Bredhage ag, Cementfabriken »Rørdal«. Da jeg 
har vendt ovre p&a Nordveslsiden og trækker over med 
Styrbords Halse, kommer D. F. D. S.'s Damper »Cimbria«, 
der har rundet Bredhage, -^d ret Kurs efter Aalborg. Jeg 
ser jo snarl, pt del «« »Cimbrfa«s Mening at gaa foran om 
os. Men da den opdager, al . den ikke kan opnaa delle 
uden Kollision, giver den et langt Stud i Dampfløjien. 
Dette Signal kunde ikke forveksles med: »Jeg drejer lil 
Styrbord«, for den var nemlig saa læt under Læ paa os, 
at et Sammenstød vilde være uundgaaeligt. Jeg løber saa 
Skuden i Vinden langs Damperens Side for at undgaa Til
intetgørelse.

Nu vil jeg gerne spørge Kaptajnen paa »Cimbria«: 
Hvad betyder del Signal, som De gav i Dampfløjten? 
For jeg kan ikke indse andet i dette Tilfælde, end at en- 
len maa det betyde: »Jeg har lavel en Fadæse ved al 
sejle mig i Bekneb« eller ogsaa maa det betyde dette: 
(og det er vel nærmest del Rette) »Gaa væk med den 
Ubetydelighed, for nu kommer jeg«.

Da jeg i det kritiske Øjeblik tillod mig at tilkendegive 
min Mening om Sagen, var der maaske nok nogen af 
Passagererne, som stod oppe paa Dækket af Damperen, 
som tænkte baade del ene og det andet, men Kaptajnen, 
som stod paA Kommandobroen, vendte klogelig Ryggen lil. 

Ved Cementfabriken »Rørdal«s Broer, hvor der jo næ
slen til Stadighed ligger mange Smaaskibe, haardt laslet 
med Cement, dér er »Cimbria« bleven en hel Skræk og 
ikke uden Grund, for den Bevægelse i Vandet ind mod 
Bioerne, som den foraarsager, naar den kommer med fuld 
Fart, er tilstrækkelig til at kunne knuse all ovenbords paa 
et lille, lastet Fartøj. Jeg mindes en Gang i Sommer, da jeg 
laa og lastede ved »Rørdal«, just ved den Tid »Cimbria« 
skulde komme, at Folkene dér paa Pladsen sagde til mig: 
»Pas nu bare paa, for nu kommer »Cimbria«.«

Jeg kom uvilkaarlig til at tænke paa Tordenskjold, 
som Folk i svunden Tid skræmte deres Børn ined: »Tier du 
ikke stille, saa kommer — »Cimbria«.«

For Smaaskibenes Vedkommende var del meget at 
ønske, om det af vedkommende Aulorileter blev paabudl 
»Cimbria« al passere Broen ved »Rørdal« med langsom 
Fart. Dette Paabud kunde dog undgaas, naar vedkom
mende Damper tog Hensyn til andre end sig selv.

Skipper J. Jensen, 
Jagt »Constance« af Lohals.

SI. Thomas Havn. Orlogsskonnerten »Ingolf« 
er for Tiden paa Togt i Vestindien og har Station i SI. 
Thomas Havn. Skonnertens Mandskab har i denne Man
ned forelaget Dynamilsprængninger ved Revet ved »HauL 
over«, saaledes at Vandet kan faa fri Tilstrømning i Hav
nen fra Vest, hvad der vil gøre Vandel i Havnen friskere 
og Omgivelserne sundere.

Udenrigsministeriet meddeler:

Sundet mellem Slora Øster-Svarlø (Kommendantski) 
og Lonnan (Dogovarni) i Finland er spærret for private 
Fartøjer.

Kollision. London, 2. Januar. (R. B.) 1 Far
vandet mellem England og Irland kolliderede i Morges 
de lo britiske Dampere »Ayrshire« og »Arcadian«. Sidst
nævnte sank; 30 Mennesker druknede.
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Bekendtgørelse
; angaaende

nærmere' Forskrifter for Tilsyn med Sejlskibe m. m.

I Medfør af Lov Nr. 115 om Tilsyn med Sejlskibe 
m. m. af 14. Maj 1909 (»Sejlsi:ibstihy>3f>l''t,?u-) fastsættes 
følgende: 1

A. Skibe og D^ksfartøjer.
§■ i.'.

Ethvert Skib og Dæksfarløj skal tilfredsstille de i de 
følgende §§ 2—17 og 22—31 angivne Fordringer.

§ 2.
Skroget skal være læt og besidde den fornødne 

Siyrke, jfr. § 28.
For Skilæ eller Farløjer, der sæftcs i Bygning eller 

blive danske, eller hvis Skrog underkastes en Hovedre
paration efter 1. Januar 1910, vil der ved del første Syn 
være at forelægge Middelspanllegning eller Byggeskema, 
indeholdende nøjagtig Oplysning om de forskellige Deles 
Dimensioner, Materiale m. m., jfr. dog § 29.

§ 3.
Er Skibet bygget af Jern eller Staal, skal det have 

Skodder, hvis Antal, Højde og Styrke skal tilfredsstille et 
af de af Ministeren for Handel og Søfart anerkendte 
Klassifikationsselskabers Regler, jfr. § 28.

Skodderne skulle være vandtælte; Bevis for, at de 
ere prøvede for Vandtæthed, skal ved første Syn efter Ny
anskaffelse eller Hovedreparation af Skroget forevises 
Synet.

Kollisionsskoddet maa ikke have nogen Aabning; af 
Hensyn til Lastning og Losning af særlige Ladninger til
lades det dog at have en Udskæring, naar denne er for
svarlig vandtæt lukket med en paaboltet eller paaskruet 
Plade; ej heller maa Skoddet være forsynet med Haner 
eller Ventiler til Aftapning af Vand umiddelbart fra for
reste Rum; dog tillades Rørledninger gennem dette Skod 
til Udpumpning af del forreste Rum, men de skulle da 
være særlig stærke og godt beskyttede samt have et Af
spærringsmiddel direkte paa Skoddet.

Aabninger i de øvrige Skodder skulle nemt og hur
tigt kunne lukkes ved Haner, Ventiler eller Døre, der 
kunne bevæges fra et over dybeste Vandlinie tilgængeligt 
Dæk. Paa Rørledninger gennem de nævnte Skodder kræ
ves intet Afspærringsmiddel ved disse.

Kan et Rum blive fyldt med Vand ved, at dets Lys
ningsglas knuses, skulle disses Aabninger kunne hikkes med 
vandtætte Slormklapper.

§4.
Rejsningen med Sejl og Tilbehør skal va're i fuldt 

forsvarlig Stand.
Alle Ræer, Bougspryd og Klyverbomme, med Undta

gelse af løse Udliggere, skulle være forsynede med solide 
Perler, herunder de fornødne Haand- og Nokperler. Ere 
Fodperlerne af Staaltraad, skulle de være klædte.

Alle Perter og Toplenter skulle mindst een Gang om 
Aarel lages lil Dæks og grundigl undersøges. Om Under
søgelsen og dennes Resultat skal der ske Indførsel i den i 
§ 27 nævnte Tilsynsbog.

Ere Masterne af Træ, og farer Skibet paa tropiske 
Farvande, skal den højeste være forsynet med passende 
Lynildsleder.

§5.
Skibet skal være forsynet med passende Lænsepum- 

pcr.
I nye Skibe af over 200 Tons skal Pumpesoden altid 

være tilgængelig.
§ 6.

Til Betryggelse mod Brandfare skal der om Bord fin
des de nødvendige Slukkemidler og Indretninger under j

Hensyn til Skibets Størrelse og den Fart, det er be
stemt til.'

Ethvert Skib skal efter sin Størrelse være forsynet 
med 2—*» Pøse.

De til Skibets egel Brug lil Belysning m. m. bestemte 
Olier skulle, hvis deres Antændelsespunkt er under 100" C., 
opbevares i forsvarlige Dunke eller Tanke; disse sidste 
skulle være forfærdigede af sammennillede eller sammen- 
loddede Plader og være tætte, fast anbragte, forsynede 
med Sikkerhedsventil eller et Afgangsrør for Gasarter, 
samt, saafremt Olien aftappes umiddelbart af dem, være 
opstillede paa saadanne Steder, al Aftapningen kan udfø
res ved Dagslyset eller Lyset fra de til Skibets almindelige 
Belysning tjenende Lamper.

Ere Tankene anbragte under Dækket, skulle de være 
forsynede med Paafyldningsrør. Have de et Glasstand- 
rør, skal dette have en passende Beskyttelse og kunne aL 
spærres fra Tankene.

For Skibe udenfor den indskrænkede Fart gælde end
videre følgende Bestemmelser:

Saafremt Lastrummene indeholde selvantændelige el
ler andre ildsfarlige Varer, som Kul, Bomuld m. m., skal 
der lil hvert af disse Rum være ført mindst 2 godt be,- 
skyllede Luftrør af passende Størrelse og Styrke til Over
fladeven lilation. Rørene anbringes saa nær ved de mod
satte Ender af vedkommende Rum som muligt.

Er Skibet over 400 Tons og i Fart paa fremmede Ver
densdele, skal det desuden være forsynet enten med en 
flyttelig Suge- og Trykpumpe med fornødent Tillæhør el
ler med en lignende fastslaaende Pumpe til Slukning af 
opstaaende Ild paa hvert Sted i Skibet.

§ 7.
Der skal være truffet saadanne Foranstaltninger, at 

en Ladning, der kan udvikle giftige Luftarter, ikke med
fører Fare for de ombordværendes Liv eller Sundhed.

I Skibe med en saadan Last skulle Lastrummene være 
forsynede med de fornødne Rør til Overfladeventilation 
og i øvrigt opfylde de Bestemmelser, som i særlige Til
fælde maatle blive trufne af Ministeren for Handel og 
Søfart.

§ 8.
Rum til Transport af Sprængstoffer, sammenpressede 

Luftarter og ildsfarlige eller udsende Varer skulle med 
Hensyn til Beliggenhed og Indretning være forsvarlige og 
overensstemmende med de derom givne Regler. Det an
føres i Tilsynsbogen, jfr. § 27. hvor i Skibet saadanne Rum 
findes.

Beholdere, indeholdende sammenpressede Luftarter, 
maa ikke stuves i Rum, hvor de kunne blive udsalte for 
Solvarme eller Varmen fra Varmeovne eller lignende. I 
Rummene skulle Beholderne kunne faslsurres eller paa 
anden Maade sikres mod Stød i Søgang.

§ 9.
Er Skibet over 50 Tons, skal det være forsynel med 

Baade, hvis Antal, samlede Bæreevne og Ari fasisæltes 
under Hensyn til Antallet af ombordværende Personer 
saml til Skibets eller Fartøjets Art og Størrelse og til den 
Fart, det er bestemt til. Baadene skulle være forsynede 
med alt nødvendigt Tilbehør og være saaledes anbragte, 
at de let og hurtigt kunne sættes i Vandet.

Skibe i den indskrænkede Fari skulle være forsynede 
med Baad (Baade) af tilstrækkeligt Rumindhold til al op
lage alle ombordværende Personer.

Skibe udenfor den indskrænkede Fart skulle være for
synede med Redningsbaad (Redningsbaade) af tilstrække-
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ligt Rumindhold til at oplage alle ombordværende Perso
ner. Kan el Skib af 100 Tons eller derunder ikke føre en 
Redningsbaad, kan Minisleriet for Handel og Søfart til
lade, al den erslalles med en anden Baad, forsynet med 
Opdriftsmidler svarende lil 5 pCl. af Baadens Rumind
hold (se nedenfor). Er Skibet over 200 Tons, skal del 
desuden have en god, tjenlig Arbejdsbaad.

Disse Baade skulle saa vidl muligt, idel der lages 
Hensyn lil deres Sikkerhed paa Søen, være anbragte un
der Davider.

Det Antal Personer, en Baad maa optage, findes for 
Skibe udenfor den indskrænkede Fart ved al dividere 
Rumindholdet i Kubikmeter med 0.285, for Skibe i den 
indskrænkede Fart med 0,23. Antallet af Personer i en 
Baad maa dog ikke være større, end at der er fornøden 
Siddeplads lil alle, og at Aarerne kunne blive forsvarligt 
betjente.

Benyttes Damp- eller Motor-Barkasser, maa der ved 
Bestemmelsen af det Antal Personer, de kunne optage, 
gøres Fradrag for Drivapparatets Vægt og Plads. Vægten 
af et Menneske sættes lil 70 kg.

En Baads Rumindhold regnes, saafreml det ikke er 
fundet paa nøjagtigere Maade. for at være lig 0.6 Gange 
Produktet af Længden, Bredden og Dybden. Længden 
skal være den største udvendige Længde, maalt mellem 
Stævnenes Spundingslinier. Bredden skal være den største 
Bredde, maalt uden paa Klædningen, og Dybden maales 
mellem Kølens og Essingens Overkant ved Baadens Midie: 
tindes der Aaregange, maales Dybden fra Underkanten 
af disse.

Enhver af de forannævnte fornødne Baade skal for 
Skibe udenfor den indskrænkede Fart have el Rumind
hold af mindst 2,85 m3, naar Skibet er 150 Tons eller 
derover; Arbejdsbaade behøve dog kun al have et Rum
indhold af 2,5 m3. Er Skibet 100 Tons eller derover 
indtil 150 Tons, skal enhver af Baadene have et Rumind
hold af mindst 2.5 in3; er Skibet under 100 Tons, eller 
gaar del i den indskrænkede Fart, skal enhver af Baa
dene have et Rumindhold af mindst 2 m3.

Som Redningsbaad betragtes en af Træ. Jern el
ler andet Metal bygget Baad. hvis Flydeevne er sikret 
paa en af følgende lo Maader:
a) Ved forsvarligt fastsiddende, vandliellc Luflkas- 

ser, hvis Rumindhold er mindst 10 Procent af 
Baadens;

b) Ved forsvarligt fastsiddende, vandtælte Luflkasser 
eller fastsiddende Opdriftsbælier med samme Op- ; 
driflsevne som under a. Inden i Baaden skal 
være anbragt Luftkasser eller under Tofterne Op- 
driflsbæller, svarende lil omkring Halvdelen af 
den Opdrift, de under a nævnte Luflkasser give, 
og uden paa Baaden Opdriftsbælter, svarende lil 
Resien af den forlangte Opdriftsevne.
I Redningsbaade, som anskaffes efter 1. Januar ' 

1910, skulle Luflkasserne vane af Kobber, Gullmelal 
eller andet ligesaa varigt Materiale; Kobberhiflkasser 
bør foretrækkes. Hver enkelt Luflkasses Længde 
maa ikke overstige 1,2 m. Kan der opslaa galvanisk ! 
Virkning, forebygges denne ved passende Isolation.

Luflkasser af galvaniseret Jern eller Staal maa 
ikke anvendes i nyanskaffede Baadc.

Luflkasser af Zink ere ikke lilladle.
Opdriflsbællerne skulle være forfærdigede af 

massiv Kork eller Kapok — eller andel af Ministeren 
for Handel og Søfart godkendt Materiale af samme 
Opdriftsevne — overlrukken med vandtæt, malet Sejl
dug. Rumindholdet af Opdriftsbælier af massiv Kork 
skal være 25 Procent større end Rumindholdet af de 
Luflkasser, som de erstatte.

Er Redningshunden af Jern eller andel Metal, maa 
Luflkasserne eller Opdriflsbællerne have el saadant 
Overskud af Opdriftsevne. al Baadens Flydeevne bli
ver den samme, som om den var hygget af Tra\

Baadene skulle være i sødygtig Stand og deres Tilbe
hør klart lil øjeblikkelig Brug.

Redningsbaadene skulle være forsynede med Fang
liner af fornøden Længde og Førlighed, 2 Baadshager, del 
fulde Tilbehør af Aarer og 2 Reserveaarer, el Sæl Gafler 
fastgjorte med Bændsler og 1/2 Sæt Reservegafler (eller 
et dobbell Sæt Aarelolde). Mast og Sejl, Ror med Spring
line og Rorpind, Kompas, Oliedæmper med 4 kg Olie, Blus
apparat med Blus eller en Lanterne, Drivanker eller Dra'g 
med Dræglov, Vandanker eller Vandbeholder, der stedse 
holdes fyldt med godt Drikkevand, en Brødbeholder, fyldt 
med godt haardl Brød. 2 Sæl til Hullerne nejede Læns- 
propper, Pøs eller Øsekar, Kapøkse samt Redningsbælter 
lil Besætningen i Baaden, jfr. § 10. Paa Ydersiderne af 
Redningsbaadene skal der være fastgjort en Redningsline.

Baade lil søgaaende Skibe skulle være forsynede med 
Fangliner af den fornødne Længde og Førlighed, en Baads- 
hage, det fulde Tilbehør af Aarer og 2 Reserveaarer. el 
Sæt Gafler fastgjorte med Bændsler og 1/2 Sæl Reserve
gafler (eller et dobbelt Sæt Aaretolde), Ror med Spring
line og Rorpind (eller Slyreaare). Oliedæinper med 3 kg 
Olie, 2 Sæt til Hullerne nejede Lænspropper, Pøs eller 
Øsekar. Arbejdsbaade til Skibe af over 200 Tons udenfor 
den indskrænkede Fart skulle desuden være forsynede 
med et Drivanker og en Beholder fyldt med godt Drikke
vand.

Baadc lil Skibe i Kystfart skulle være forsynede med 
Fangline, en Baadshage. del fulde Tilbehør af Aarer og en 
Reserveaare, et Sæl Gafler (eller Aaretolde), Ror med Ror
pind eller Slyreaare, Lænspropper og Pøs eller Øsekar.

Er Skibet paa 20 Tons eller derover, men ikke over 
50 Tons, ere foranslaaende Regler ikke gældende, men 
Skibet skal dog have en brugelig Baad eller Pram i Stand 
lil al oplage alle ombordværende Personer; denne Baad 
(Pram) skal være forsynel med det fulde Tilbehør af Aa
rer, et Sæt Gafler (eller Aarelolde). Ror med Rorpind eller 
Slyreaare, Lænspropper og Pøs eller Øsekar.

§ 10.
Skibet skal være forsynel med Redningsbælter og Red

ningskranse. let tilgængelige og i el Omfang, der fastsæt- 
les under Hensyn lil Antallet af ombordværende Personer 
samt lil Skibcis Ar! og Størrelse.

Skibet skal være forsynet med 1 Redningsbælte for 
hver ombordværende Person samt med mindst 2 Rednings
kranse; dog skulle Skibe, der skulle have flere end 2 
Baadc, have mindst lige saa mange Redningskransc som 
Baade. Skibe i Kyslfarl behøve dog kun at have 1 Red
ningskrans, dersom Antallet af ombordværende Personer 
ikke er over 4.

Redningsbælterne skulle være saadanne Korkbæller, 
Redningsveste eller andre lil Redning hensigtsmæssige Red
skaber, som ere egnede til bekvemt al lages om Livel. og 
som ere udskaarne for Armene. De skulle stedse va’re 
klare til øjeblikkelig Brug uden først at behøve Udpusl- 
ning og va-re saaledes henlagte, al de i Ulykkestilfælde ere 
lel tilgængelige. De skulle kunne flyde paa Vand i 24 
Timer med en Vægt af 8 kg Jern. Bælter anskaffede før 
1. Januar 1910 behøve dog ikke at være udskaarne for 
Armene og skulle kun kunne bære 7 kg. Jern.

Redningskransene skulle være af massiv Kork eller 
andet af Ministeren for Handel og Søfart godkendt Ma:- 
teriale og skulle kunne flyde paa Vand i 24 Timer med 
en Vægt af 15 kg Jern. Redningskranse, anskaffede før 
1. Januar 1910, behøve dog kun al kunne bære 12 kg 
Jern.

Redningskransene skulle være saaledes anbragte paa 
øverste Dæk, at de ere let tilgængelige og hurtig kunne 
kastes over Bord. Rundt om hver Redningskrans skal 
være fæstet en Line.

I Skibe udenfor den indskrænkede Fart skulle mindst 
lo af Redningskransene være forsynede med en 20 m lang 
Line; Linerne behøve dog ikke al være fastgjorte lil Kran-
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sene, men de skulle være let tilgængelige og anbragte læt 
ved disse.

§ 11.
Skibet skal være forsynet med forsvarlige Ankere og 

Kæder eller Trosser.
I Skibe, der sæltes i Bygning eller blive danske efter 

t. Januar 1910 og fare udenfor den indskrænkede Fart, 
skal Ankrenes Antal, Art og Vægt samt Kædernes eller 
Trossernes Anlal, Førlighed og Længde tilfredsstille el af 
de i § 28 nævnte Klassifikationsselskabers Regler.

I tidligere anskaffede Skibe samt i Skibe i den ind
skrænkede Fart skal del nævnte Tilbehør, selv om det ikke 
i enhver Henseende tilfredsstiller el saadant Selskabs For
dringer, dog af Synsmanden skønnes forsvarligt.

§ 12.
Skibel skal va*re forsynet med mindst eet Kompas 

foruden Hovedkompassel: Skibe i Kyslfarl behøve dog kun 
eet Kompas.

I Skibe af over 20 Tons skulle Kompasserne jævnlig 
undersøges for deres Deviation, og denne skal for Hoved- 
kompassets Vedkommende i Skibe udenfor den indskræn
kede Fart indføres i Dagbogen (jfr. § 35 i Søloven af 1. 
April 1892) eller i en særlig Devialionsbog (jfr. Bekendt
gørelse af 13. December 1909).

Alle Kompasser skulle være gode, nøjagtige Inslni- 
menler, jfr. § 22. Paa nye eller nyanskaffede Jernskibe 
af over 20 Tons saml eller Ombygning eller større Repara
tion af saadanne Skibe skulle Kompassernes Deviation un- 
dersøges af en paalidelig og sagkyndig Mand, og Deviatio
nen skal ved Hjælp af passende Kompensalionsmidler hol
des indenfor rimelige Grænser.

Ovennævnte Undersøgelser kunne forelages af Skibets 
Fører, naar han paa delte Omraade har den fornødne 
Sa gkundskab.

løvrigl vil Kompassernes Deviation jævnligt være al 
konirollere af Skibsføreren: saadan Kontrol bliver navnlig 
at forelage, for saa vidt Skibel har indtaget en Last, der 
kan indvirke paa Kompasset.

§ 13.
Skibet skal va-re forsynet med de øvrige, til en sikker 

Navigering fornødne Redskaber, Reservedele og andre 
Genstande under Hensyn til Skibels Art og Størrelse samt 
den Fari, del er besteml lil.

Søgaaende Dæksfarløjer, selv af ringe Størrelse, skulle 
være forsynede med de fornødne Søkort samt med Lod og 
Midler lil Sætning af en Kurs.

I Skibe udenfor den indskrænkede Fart skal der des
uden lindes Log, Dybdelod, Barometer, Kikkert, Ur m. m.

I Skibe af over 150 Tons i Fart paa fremmede Ver
densdele udkræves yderligere Kronometer, Sekstanter (Ok
tanter) ni. m.

§ 14.
Skibet skal være forsynet med de foreskrevne Lys-. 

Lyd- og Nødsignaler.
I søgaaende Skibe af over 20 Tons skal der af Nød

signaler være mindst 4 Raketter eller 4 Kanonslag. Skibe 
udenfor den indskrænkede Fart skulle dog være forsyne
de med mindst 12 Raketter eller 12 Kanonslag.

Raketter kunne erstattes af Bomber, der udkaste 
Stjerner,'og Kanonslagene af en Kanon med tilstrækkelig 
Ammunition for Signalskud. Alt skal være i brugbar 
Stand.

Søgaaende Skibe skulle være forsynede med en Re- 
servelanlerne, som kan vise rødt og grønt Lys. Er Ski
bet over 20 Tons og gaar udenfor den indskrænkede Fart, 
skal det i Stedet for denne Reservelanlerne have el Re
servesæl Side- og Ankerlanterner, jfr. § 22.

§ 15.
Der skal om Bord lindes el Eksemplar af de om Sø

vejsregler og Nødsignaler m. m. gældende Beslemmelser I

samt et Eksemplar af Sejlskibslilsynsloven og de sig dertil 
sluttende Beslemmelser.

For Fiskerfartøjer anses denne Fordring for opfyldt, 
naar der om Bord findes el Eksemplar af den sidste Aar- 
gang af Aarbog for den danske Fiskerllaade.

§ 16.
Skibsmandskabets Opholdsrum skulle være i velholdt 

Siand (jfr. § 11 i Reglement af 1. Juli 1908 for Skibs 
mandskabels Opholdsrum om Bord i danske Skibe).

§ 17.
Er Skibel i Fari udenfor Skagen, skal der paa el for 

alle ombordværende lel tilgængeligt og synligt Sled være 
ophængt en Tavle med Anvisning til skibbrudnes Red
ning.

i B. S k i b e o g Fartøje r, d e r b e f o r d r e o v e r
I 1 2 P a s s a g e r e r.

i § 18.
I Skibet skal tilfredsstille de i §§ 2 lil 17 og 22 lil 31 

angivne Fordringer.
I § 19.
। Opholdsrummene for Passagererne skulle i søgaaende 

Skibe være af tilstrækkeligt Rumindhold og godt venli- 
| lerede.

Lastrum saavel som Rum, der kun oplyses og ventile
res gennem en enkelt Luge, maa ingen Sinde medregnes 
lil Opholdsrum for Passagerer.

Der skal lindes del fornødne Anlal Kloseller.

§ 20.
Der skal være truffet betryggende Foranstaltninger 

for sikker Færdsel paa og mellem Dækkene, for Opholdet 
paa og under øversle Dæk saml for Passagerernes Befor
dring mellem Skib og Land.

Alle Opholdsrum, Gange, Trapper, Landgangsbroer 
og lignende, som benyttes af Passagerer, skulle i Mørke 
holdes tilbørligt belyste.

Skibet skal være forsynet med en passende Skanse
klædning eller Lønning paa Støtter, og disse skulle være 
indbyrdes forbundne ved Slænger eller Kæder i passende 
indbyrdes Afstand, medmindre der findes et stærkt Bc- 
skytlelsesnet.

Løbeplanker, Lejdere, Trapper og Landgangsbroer til 
Brug for Passagerer skulle have den fornødne Styrke og 
Bredde og i hvert Fald paa den ene Side være forsynede 
med Rækværk eller Stræktov.

Nedgange og andre Aabninger i Dækket skulle være 
forsvarlig indhegnede eller paa anden Maade beskyttede, 
saaledes at Passagererne ere værnede mod at falde ned 
gennem dem. I søgaaende Skibe skulle alle Aabninger i 
øversle Dæk kunne skalkes eller tætnes forsvarligt, og 
der skal findes de fornødne Vandafløb fra delte Dæk. Tili- 
lige skulle Luftror, Dækshuse og andre Opbygninger paa 
øversle Dæk være solidi forbundne lil Skibet og besidde 
fornøden Styrke lil at modstaa Vandets Slag i Søgang.

For Skibe udenfor den indskrænkede Fart gælde end
videre følgende Bestemmelser:

Er der saa megen Last paa Dækket, at den faste 
Skanseklædning eller Lønning ikke lamgere yder nogen 
Beskyttelse, skal et fyldestgørende Rækværk af Træ el
ler lignende opstilles.

Indlager Dækslaslen hele Skibets Bredde, og er dens 
Overflade ujævn, skal der til Faudselen over den anbrin
ges sikre Løbebroer eller lignende.

Øversle Dæksluger, hvis Karme ikke have en Højde 
af mindst 80 cm, og som ikke tjene lil Nedgange, skulle, 
saafremt de ikke ere omgivne af el Gelænder eller for
synede med Ristværk, holdes lukkede med deres Da'ksler. 
naar del ikke for Losning. Ladning eller andre Skibsar
bejder er nødvendig!, al de ere aabne.
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C. S ø g a a e n d e Fartøjer, der til F r e ni - 
dri vni ng ikke benytte S e j 1 k r a f t (Læg

tere og lig n.).

§ 21.
Ethvert af disse Fartøjer skal tilfredsstille de i §§ 2, 

9, 10, 11 og 14 angivne Fordringer; dog behøver Rum
indholdet af en Baad ikke al være mere end 1,5 in3, for 
saa vidt den i øvrigt tilfredsstiller de i § 9 foreskrevne 
Bestemmelser.

D. P rø veka m m er undersøgelse r.

§ 22.
Skibslys og Kompasser i Skibe eller Fartøjer, der sæt

tes i Bygning eller blive danske, eller hvis Skrog under
kastes en Hovedreparation efter den 1. Januar 1910. 
skulle være godkendte af Orlogsværftels Prøvekammer.

Ligeledes skulle Skibslys og Kompasser, der anskaf
fes efter den nævnte Dag, eller som ere bievne under
kastede en Reparation, som kan have Indflydelse paa 
Skibslysenes Synsvidde og Synsvinkel eller paa Kompas- 
sejTies nøjagtige Visning, være godkendte af bemeldte 
Prøvekammer.

Prøvekamrets Godkendelse er dog ikke nødvendig, 
saafreml de nævnte Genstande i de fornævnte Tilfælde, 
hvor Godkendelse skal finde Sled, have faael Board of 
Trades Certifikat eller ere bievne undersøgte og god
kendte af Deutsche Seewarle i Tyskland eller Kew Prøve
anstalt i England.

For Godkendelsen udsteder Prøvekamret 2 Certifi
kater, af hvilke del'ene opbevares om Bord, del andel 
af Rederen eller Ejeren.

E. Tilsynel i Almindelighed in. m.

§ 23.
Ethvert Skib eller Fartøj, som i Medfør af § 1 i Sejl- 

skibslilsynsloven er det offentliges Tilsyn underkastet, 
skal af Synsmanden synes (jfr. Lovens § 10, lsle Stykke): 

a. forinden det tages i Brug enten som nyanskalTel 
eller efter foretagen Hovedreparation af Skroget, 
samt derhos

b. for saa vidt det befordrer over 12 Passagerer eller 
er 80 Tons eller derover een Gang hvert Aar, for saa 
vidt det er under 80 Tons een Gang i Løbet af hvert 
andet Aar, første Gang dog inden 1. Januar 1911.
Ved Synet skal Synsmanden prøve og undersøge, om 

de for Skibets Bygning og Udstyr m. m. givne Forskrif
ter ere fyldestgjorle.

Endvidere skal del ved Synel godtgøres, ai Skibsbund. 
Ror samt Søforbindelser i søgaaende Skibe og Farløjer ere 
i forsvarlig Siand, jfr. § 25.

§ 24.
For Fiskerfartøjer kan del i § 23 omhandlede Syn 

foretages af en Officer i Statens Fiskeriinspekiionsskibe 
eller af en af Statens Fiskerikonlrollørcr eller af Assi- 
slenler under Fiskerikontrollen, for saa vidt disse sidste 
have Bevis som Skibsførere (jfr. § 9 i Lov om Sønæringen 
af 25. Marts 1892).

Synet foretages kun vederlagsfrit af Fiskeriinspek
tionen (Fiskerikontrollen), naar den i § 23 anførte Frist 
for gentaget Syn ikke er overskreden. I modsat Fald vil 
Fiskerfartøjets Ejer eller Reder have at udrede til Stats
kassen del for Synel i § 25 sidsle Stykke i Sejlskibstilsyns
loven fasisalle dobbelte Vederlag, jfr. § 31, og Synet kan 
da foretages paa Poliliøvrighedcns Begæring af Distrik
tets Synsmand, der for Synet oppebærer det derfor fast
satte Vederlag (jfr. Lovens § 20 b), eller af Fiskeriinspek
tionen (Fiskerikontrollen).

For Lystfartøjer, der ikke benytte lønnet Medhjadp. 
kan det i § 23 foreskrevne Syn bortfalde, saafremt det for 
Poliliøvrigheden i vedkommende Distrikt godtgøres, at 
der af en af Pqliljøvrigheden som paalidelig og sagkyndig 

anset Mand, som ikke maa være i Ejerens Tjeneste, føres 
et betryggende Tilsyn med de paagældende Farløjers Byg
ning og Udstyr m. m.. særlig med Hensyn til Skibslysene.

§ 25.
For del i Sejlskibstilsynsloven omhandlede Eftersyn 

(jfr. Lovens § 10. 2del Stykke) fastsættes følgende Regler:
I søgaaende Jernskibe, som befordre over 12 Pas

sagerer, skal den udvendige Skibshund, Roret med dels 
Tapper og de under Vandet anbragte Søforbindelser efter
ses een Gang hvert Aar. I andre søgaaende Skibe og 
Fartøjer skal dette Eftersyn foretages een Gang i Løbet 
af hvert andet Aar, saafreml Skibet eller Farløjet er af 
Jern, og een Gang i Løbet af hvert Iredie Aar, saafreml 
del er af Træ.

Eflersynet foretages før eller samtidig med Synet en
ten af en Synsmand personlig eller af en Besiglelsesmand, 
der i Indlandet af Poliliøvrigheden og i Udlandet af den 
stedlige Øvrighed anses som paalidelig og sagkyndig, og 
som ikke maa være i Rederens eller Ejerens Tjeneste. 
Saafreml der i Tilsynsbogen. jfr. § 27, er indført en til
fredsstillende Erklæring om Resullatel af dette Eftersyn, 
skal Synsmanden ikke forelage det.

§ 26.
Ved Hja'lp af Skibets Besætning skal Føreren i el- 

hvert Skib, der befordrer over 12 Passagerer, mindst een 
Gang hver anden Manned, i andre Skibe og Fartøjer mindst 
een Gang hver Iredie Maaned. lade alle vandlælle Døre og 
Lemme, Slusehaner og deres Mekanismer, Lænsemidler. 
Sprøjter og Baade med deres Tilbehør efterse. Samtidig 
med Eflersynet skulle Baadene svinges fri af Skibssiden, 
og det skal undersøges, om de ere tælle og alt klart lil 
horlig Udsættelse. Skibets Besætning skal være fordelt i 
Bandene: i Skibe, der befordre over 12 Passagerer, skal 
en Lisle, over denne Fordeling være ophængt paa iøjne
faldende Maade.

Saafremt særlige Forhold maatle hindre Udførelsen 
af nogle af disse Eftersyn, f. Eks. Baadenes Udsvingning, 
skulle Aarsagerne til Eftersynets Udsættelse anføres i Til
synsbogen.

Redningskransenes og Redningsbælternes Tilstand 
skal mindst een Gang om Aaret grundigt efterses.

Alle Mangler, som vise sig ved disse Eflcrsyn. skulle 
snaresi muligt relies. Tidspunkterne for. Afholdelsen af 
ovennævnte Eftersyn samt for Manglernes Berigtigelse til
føres Tilsynsbogen.

§ 27.
Paa ethvert Skib eller Fartøj — Lystfartøjer, der ikke 

benytte lønnet Medhjælp, dog undtagne — skal der føres 
en Tilsynsbog (jfr. Bekendtgørelse af 8. December 1909).

Ved de i § 23 og i § 24, lsle Stykke, omhandlede 
Syn skal denne Tilsynsbog forevises Synsmanden, der har 
al efterse, om de i §§ 25 og 26 omhandlede Eftersyn ere 
indførte i Bogen, og om de ved disse mulig forefundne 
Mangler ere betimelig afhjulpne. For saa vidt Forsøm
melser i de anførte Henseender opdages, har Synsmanden 
al give Poliliøvrigheden paa Synsstedel særskilt Under- 
relning herom. Hovedresultatet af Synet indføres i Til
synsbogen af Synsmanden, der bekræfter Rigtigheden af 
de! indførte med sin Underskrift.

§ 28.
Ved Bestemmelsen af Skrogets Styrke. Skoddernes 

Højde og Styrke, Ankrenes Antal, Art og Vsvgl saml Kæ
dernes eller Trossernes Anlal. Førlighed og Længde skal 
Synsmanden følge de af eflernævnle Klassifikalionssel- 
skaber:

Lloyds Register of British and Foreign Shipping. 
British Corporation for the Survey and Registry of 

Shipping,
Bureau Veritas,
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Norsk Verilas og 
Germanischer Lloyd 

paa del paagældende Tidspunkt foreskrevne Regler.
Det slaar Rederen frit for at vælge, hvilket af de 

ovennævnte Sæt af Regler, han ønsker fulgt.

§ 29.
Skibe og Fartøjer, der erc klassificerede i el af de i 

§ 28 nævnte Klassifikalionsselskaber, og hvis Klasse opret
holdes. betragtes som havende opfyldt Fordringerne efter 
denne Bekendtgørelse, for saa vidt angaar Forskrifterne 
om Skrogets Styrke, Skoddernes Højde, Styrke og Vand- 
læthed samt Skibets eller Fartøjets Forsyning med Ankere 
og Kæder eller Trosser. For saa vidt fyldestgørende Be
vis for Skibets eller Fartøjets Klassificering samt Klassens 
Opretholdelse forevises Synsmanden, behøver denne ikke 
at foretage de herhen hørende Undersøgelser og Eftersyn, 
eller at lade sig forelægge Middelspan I tegning eller Bygge- 
skema med Beskrivelse (jfr. dog herved Sejlskibslilsyns- 
lovens § 16 om overordentlige Syn).

§ 30.
De Bestemmelser i nærværende Bekendtgørelse, der 

angaa Skibets eller Fartøjets Bygning og Indretning, ere 
ikke gældende for Skibe og Fartøjer, der den 1. Januar 
1910 ere danske (jfr. Sølovens § 1).

§ 31.
Det Vederlag, der ifølge Scjlskibstilsynsloven skal ud

redes af Skibets eller Fartøjets Ejer eller Reder, indbetales 
umiddelbart efter Synets Foretagelse til Politiøvrigheden 
i den Jurisdiktion, hvor Synet er afholdt, og indbetales 
af denne til Statskassen, om fornødent efter forudgaaende 
Udpantning.

Efter Udgangen af hvert Kvartal anviser Poliliøvrig
heden — gennem Ministeriet for Handel og Søfart — 
Synsmanden (Stedfortræderen) det i Sejlskibstilsynslovens 
§ 20 b omhandlede Vederlag.

Den Del af det en Stedfortræder i Henhold til Lovens 
§ 26 tilkommende Vederlag, der skal udredes af Syns
manden, udbetales af denne umiddelbart efter Synets Fore
tagelse til Stedfortræderen.

F. T i 1 s y n e I m c d d a n s k e Ski b c. d er fare 
p a a f r e in m c d H a v n.

§ 32.
Danske Skibe, som befordre flere end 12 Passagerer 

til eller fra Sieder eller mellem Steder i Det forenede 
Kongerige af Storbritannien og Irland, ere fritagne for 
Tilsyn i britisk Havn ved Board of Trades Embedsmænd 
i Henseende til Skibets Bygning. Udstyr, Vedligeholdelse 
m. m.. naar de ere forsynede med Certifikat for her i 
Landet al være bievne underkastede det lovbefalede aar- 
ligc Syn i Overensstemmelse med følgende Regler:

Skroget og Rejsningen m. m. skal aarlig underkastes 
et fuldstændigt Syn. der bl. a. omfatter det aarlige Efter- 
svn af Skibsbunden. Roret og Søforbindelserne. Skibets 
Baade skulle uanset Skibets Tonnage tilfredsstille de i § 9 
givne Bestemmelser for Baade i Skibe af over 50 Tons.

Synet foretages i Overensstemmelse med de i Afsnit
tene B. og E. i denne Bekendtgørelse givne Regler af de 
af Ministeren for Handel og Søfart udnævnte Synsmænd 
(se Afsnit 5 i Instruks for de ved Tilsynet med Sejlskibe 
m m. beskikkede Synsmænd).

Hovedresultatet af Synet indføres paa det dertil be- 
stemle Skema lil Synsforretning (Certifikat). Dette Cer- 
lifikal, der bliver al attestere af Stedets Poliliøvrighed og 
derefter af del paagældende britiske Konsulat, maa Re
deren eller hans befuldmægtigede overgive til Skibsføre
ren, for at det paa Forlangende kan blive forevist i bri
tisk Havn.

Board of Trades Embedsmænd ere berettigede til at 
undersøge, om Skibet med Rejsning og Tilbehør er i 
Overensstemmelse med Certifikatet.

§ 33.
I denne Bekendtgørelse forslaas ved et »Dæksfarløj« 

ethvert Fartøj, der ved Dæk over hele Skibets Længde er 
beskyttet mod Søens Indtrængen.

Ved »indskrænket Fart« og ved »Fart paa fremmede 
Verdensdele« forstaas samme Fart som den i Sønærings
lovens 19 angivne.

Ved »Kystfarl« forstaas Fart, som linder Sled:
a) enten i Farvande, der begrænses af Linien Kulien— 

Hasenøre, Jyllands og Tysklands Østkyst, Tysklands 
Nordkysl til Darsserori, Linien Darsserori—Falslerbo 
saml den svenske Vestkyst derfra til Kulien.

b) eller indenfor en Afstand af 6 Sømil fra Kysten,
c) eller paa Kanaler, Fjorde, Indsøer og lign..

Skibe og Fartøjer, der sejle udenfor Kystfarl, betrag
tes som søgaaende.

Ved »Tons« forstaas Register-Tons Brutto."
Ved »Hovedreparation« forstaas:

a) en alene ved Skibets Alder, og ikke ved forudgaaende 
mindre Havari, foraarsagel større Reparation, som 
udover almindelig Vedligeholdelse har til Formaal al 
forlænge Skibets Levetid, samt

b) større Ombygninger og Reparationer, hvor Bekost
ningen udgør en væsentlig Del af Skibets Værdi.

§ 34.
Ved denne Bekendtgørelse, der træder i Kraft den 1. 

Januar 1910, ophæves samtidig Bekendtgørelse af 29. Sep
tember 1909 angaaende Sejlfarløjers Forsyning med Red- 
ningsbaade og Redningsredskaber.

Hvilke! herved bringes til almindelig Kundskab.

Ministeriet for Handel og Sefart, den 30. December 1909.

W. Weimann.

G. Busck-Nielsen.
Ig-

Arbejdere som Parthavere i et Skibsværft.

I Da den bekendte engelske Skibsværflsejer Sir C h r i- 
s l o p h e r F u r n e s s for mindre end et Aar siden fore
slog, at Arbejderne paa hans store Skibsværft i Hartlepool 
skulde blive en Art Medejere eller Aktionærer i Værftet, 
vakle denne Plan slor Opmærksomhed paa Grund af sin 
Dristighed og de Vanskeligheder, som var forbundet med 
dens Realisation, skriver »Shipp. Gaz.« Denne Interesse vil 
blive fornyet ved en Beretning, som Irvin e’s S h i p - 
building and Dry Docks C o m p a n y fornylig har 

i udsendt lil sine arbejdende Parthavere. Det godtgøres, i 
I denne, al Resultatet af Interessentskabet har været iil- 

fredsslillende i enhver Henseende. Beretningen gør Rede 
for det Arbejde, som er udført i den omhandlede Tid og 
for del Arbejde, som endnu er for Haanden, og erklærer, 
al Forretningerne er gaaet paa en behagelig Maade for 
alle Dellagere under de ny Forhold og tillige lil slor 
Tilfredshed for Firmaels Kunder. Del fremhæves særligt, 
at enhver Damper, som er blevet bygget eller repareret

• siden Overenskomsten traadie i Kraft, er blevet leveret i 
nøje Overensstemmelse med Kontraktens Bestemmelser.

I Ved den Slags Forsøg er del financielle Resullal selv
følgelig til syvende og sidst del afgørende, men ogsaa paa 

J delle Punkt har Forsøget givel et tilfredsstillende ResuL 
| lat. Overskudel af de første ni Maaneders Arbejde vil 
i sælle Bestyrelsen i Stand til at betale de arbejdende Parl- 
i havere de garanterede fire Procent, Aktionærerne de fasl- 
I salte fem Procent og en Bonus af fem Procent til begge 
i Aktionærklasser. Paa den Maade faar de arbejdende Part-
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havere el Udbytte al ni Procent og de almindelige Ak
tionærer li Procent p. A. for de første ni Maaneder.

Dette ser jo meget lovende ud, og Resultatet er, sel 
fra den financielle Side, bedre end del kunde venles efter 
den Stilstand, der herskede paa Skibsværfterne ved Aarels 
Begyndelse. Det bærer ydermere Vidnesbyrd om, al Ideen 
er realisabel og fortjener at udvikles yderligere, men en 
Fortsættelse kræver Tilslutning fra de arbejdende Part
haveres Side. Ideen var et Forsøg med en begrænset Tid. 
Derfor er den vigtigste Hensigt med del udsendte Cirku
lære at sikre en varig Overenskomst, som vil sætte Be- J 
styrelsen i Stand til, med Tillid til rolige Forhold, al virke j 
for Opnaaelsen af mere Arbejde.

Under disse Forhold kan de arbejdende Parthavere 
vanskelig nægte al bekræfte Overenskomsten uden al skade 
deres egne Interesser, medens de almindelige Aktionærer 
næppe kan have noget al indvende, naar de faar fem Pro
cent Dividende og fem Procent Bonus. Det tør derfor for
ventes, at Ideen vil blive antaget og gaa over til at blive en 
fast Institution, hvilket rimeligvis er det heldigste, som 
kunde ske, da det vil sikre den fuldstændige Prøve af Tan
ken, som kun kan opnaas med Tiden. Imidlertid er det 
ikke mere end Bel og billigt overfor Sir Christopher Fur
ness, at hans Mod og Foretagsomhed bliver bemærket og 
anerkendt. Det er en stor Gerning at skabe Overensstem
melse mellem Arbejdere og Arbejdsgivere i en Forrel- 
ningsgren, som er bekendt i England for sine urolige For
hold.

en Dykkerundersøgelse af Skibets Stilling kunde linde 
Sled. Efter denne Dykkerundersøgelse fortsattes Slæb
ningen, og Kl. 4 begyndte »Elise Marie« at bevæge sig ag- 
lerover. Kl. 4:1/4 Em. kom Skibet flot. Det afgik straks 
derpaa til Swinemtinde ved egen Hjælp.

Ved en senere foretagen Undersøgelse i Hamburg kon- 
slaleredes det, al »Elise Marie«s Bund ved Grundstødnin
gen var bleven slankt beskadiget, Agterstævnen var brudt, 
91 Stk. Bundplader var trykket ind og c. 70 Spanier var 
bøjet, ligesom Maskinen havde lidt en Del ved Forsøgene 
paa al komme flot.

Efleral Bjergningskonlraklens Voldgiftsbestemmelser 
var bleven opsagi fra Skibets Side, indstævnte Citanlerne 
Firmaet Hecksher & Søn paa Dampskibet »Elise Marie«s 
Vegne for nærværende Ret, hvor begge Parter har paa- 
slaaet Bjergelønnen fastsat efter Rellens Bestemmelse og 
sig tillagt Sagens Omkostninger, hvorhos Cilanlerne har 
paaslaaet sig tilkendt Renter af det tilkendte fra Stævnin
gens Dato.

Med Hensyn til de reddede Værdier er der Enighed 
om-, at Dampskibet »Elise Marie< s Værdi i beskadiget Stand 
var 260,000 Rink., at Ladningens Værdi var 265,153 Rmk. 
og Fragtens 39,788 Rmk., ialt 564,941 Rmk. eller omtrent 
502,800 Kr. De to Bjergningsdamperes Værdi er ansat til 
259,700 Kr. •

Efter samtlige foreliggende Omstændigheder maa Ret- 
len anse en Bjergeløn af 25,000 Kr. for passende, og delle 
Beløb bliver saaledes at tilkende Cilanlerne med Renter 
som paaslaaet, idet Sagens Omkostninger som indbefattet 
heri vil være al ophæve.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 65/1909, afsagt den 6. Oktober 1909. 
A/S. Em. Z. S v i L z e r s Bjergningsenl reprise 
mod Firmaet Hecksher & Søn paa Dampskibet »Elise 
Marie«s Vegne.

Den 13. Maj d. A. Kl. c. 2 Em. grundstødte den i 
Hamburg hjemmehørende Tankdamper »Elise Marie«, som 
maaler 3,193 Brutto Reg.-Tons, paa Halskovs Rev i Store 
Bælt. Skibet, der var paa Rejse fra Filadelfia til Swine- 
miindc med en Ladning af c. 7,000 Tons Petroleum, løb i 
fuld Fart paa Revet Øst for Lysbøjen og kom til at staa 
med Forskibet til midt mellem Stor- og Mesanmasten 
haardt paa Grunden, der var opfyldt af Sten. Vinden var 
NV. til V. med haard Kuling, høj Søgang og stærk ud- 
gaaende Strøm, og Skibet stødte heftigt i Grunden. Man 
forsøgte at komme flot ved egen Hjælp, idet man pumpede 
Petroleum over Bord fra Tankene og samtidig lod Maski
nen arbejde fuld Kraft »Bak«. Det lykkedes ikke al 
komme af Grunden, og da den Cilanlerne tilhørende Dam
per, »Helsingør«, var kommen til Strandingssledet Kl. c. 3, 
afsluttedes der Kontrakt om Bjergning af Skib og Ladning. 
Efter Oplodning omkring »Elise Marie«, hvis Dybgaaende 
før Grunds lodningen var c. 24', fandtes 20'—24' langs 
Bagbords Side og om Styrbord samme Dybde med en 
Pulle agien for Stormasten, hvor der kun fandtes c, 19'. 
KL 5 begyndte »Helsingør« at slæbe og hive ind paa sin 
udsalte Ankerkæde, samtidig med al »Elise Marie«s Ma
skine bakkede. Det saa ud til, at Skibet var bleven læk, 
idet der stadig Ilød Petroleum omkring det, men nogen 
Undersøgelse eller Tætning var ikke mulig paa Grund af 
de urolige Vejrforhold og den haarde Strøm. Da »Elise 
Marie« ikke kom flot, blev der rekvireret yderligere Assi
stance. Slæbningen fortsattes hele Natten. Kl. 7 Fm. 
rørte Skibet sig noget, men blev slaaende fast igen. Næste 
Formiddag ankom Bjergningsdamperen »Kattegat«, og 
begge Bjergningsdampere begyndte saa al slæbe med fuld 
Kraft under Medvirkning af »Elise Marie«s Maskine. Ar
bejdet afbrødes, da Vejret, der under hele Bjergningen var 
stærkt blæsende (VNV.), havde bedaget sig noget, saa at

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Hvem skal betale for Winchmænd fra Land under Maanedsbefragt- 

ning og ekstra Fortøjningsgods paa aabne og udsatte Pladser?
Spørgsmaalet om Rederiet eller Befragteren skal be

tale for Winchmænd fra Land paa Steder, hvor Skibets 
Mandskab paa Grund af de lokale Forhold ikke kan be
nyttes som Winchmænd, er en Kilde til stadig Strid mel
lem Reder og Befragter.

I Amerika er Spørgsmaalet afgjort ved en overord
net Instans med del Resultat, al Skibel har opfyldt sin 
Forpligtelse, naar del tilbyder Befragteren Folk af Skibets 
Besætning, som er kompetente til at betjene Wincherne. 
Befragteren kan allsaa ikke lade det gaa ud over Skibet, 
om hans Arbejdsfolk af en eller anden Grund nægter at 
arbejde sammen med de Mænd, Skibet har stillet til Dis
position. Der kan vel heller ikke være nogen Tvivl om, 
at Meningen med Ccrleparliels Winchmænd-Klausul har 
været den, at Skibet kun skulde stille Folk af Skibets 
Besætning til al betjene Wincherne, og at en Reder vilde 
nægte al akceplere en saadan Klausul, hvis den skulde 
kunne forslaas anderledes. Imidlertid er den omhandr 
lede Klausul, saaledes som den sædvanligvis er formuleret 
i et Maanedscerteparli, temmelig tvetydig, idel den lyder: 
»Steamer lo provide men to work the winches etc.«, og 
som det vil ses af nedenfor anførte Kendelse af Sheriff 
T. A. F y f e i Glasgow, kan man ikke være sikker paa, 
at Skibet under en saadan Klausul her i Evropa vil slippe 
for at betale de fra Land engagerede Winchmænd.

Sheriff Fyfes Kendelse lyder saaledes:
»Det er indrømmet af Parterne, at Dampskibet 

»Lodsen« var bortfragtel til Indstævnte af Cilanlerne i 
Henhold til Certeparti af 30. Januar 1908, og at Skibet 
under Cerleparliliden i August Maaned var i Rotterdam, 
og at Havnemyndighederne dersteds i Overensstemmelse 
med Havnekutymen forlangte Arbejdsmænd fra Land til
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al styre Wincherne, uaglel Skibets eget Mandskab var 
stillet til Disposition, saml al Befragterne som Følge heraf 
maalle betale el Beløb af £ 12.2.8 for delle Arbejde. 
Ligeledes al del i Bayonne var nødvendigt al leje ekstra 
Forløjningsgods, og al der paaløb Omkostninger derved 
til el Beløb af £ 11.7.9. Endvidere er der Enighed om, 
at disse Lo Beløb tilligemed forskellige andre Smaabeløb, 
tilsammen £ 25.5.0, af Befragterne er fratrukket i de 
maanedlige Opgør med Rederiet.

Spørgsmaalel i denne Sag er simpelthen, om delle 
Beløb paa £ 25.5.0 er Edgifler, som rettelig bliver al be
tale af Skibel.

Med Hensyn til Posten paa £ 12.2.8, saa fremgaar 
del, at denne Udgift paaløb, fordi Havnemyndighederne 
i Rotterdam forlangte, al Folk fra Land skulde styre 
Wincherne. Ved Afslutningen af en saadan Kontrakt 
som delte Certeparli maa det forudsættes, at baade Re
deren og Befragteren kender til, og al de tager Sigie paa 
de eksisterende Havnekulymer, paa Steder som ligger 
indenfor Rammen af delle Certeparli. Cerleparliels § 9 
stipulerer, al Dampskibe skal skaffe Mænd til al styre 
Wincherne, og der er Enighed om, al der var Mænd af 
Skibets Besætning rede til at udføre delle Arbejde. Men 
der. er ingen Bestemmelse i Cerleparliel om, at Damp
skibe skal betale Ekstraudgifter, som paaløber i en Havn 
paa Grund af, at man følger Havnekutymen.

Det eneste Spørgsmaal, som foreligger med Hensyn 
til dette Punkt, er derfor, hvorvidt der i Beløbet £ 12.2.8 
er indbefattet Overtid for Donkeymand eller Winch- 
mænd.

Med Hensyn til det andet Spørgsmaal, som skal af
gøres i denne Sag, nemlig Fortøjningslrosser i Bayonne, 
saa forstaar jeg, at det paa Grund af Havneforholdene 
i Bayonne er nødvendigt af Hensyn til Skibets Sikkeiv 
hed at leje disse ekstra svære Fortøjningslrosser, og eller 
min Formening maa en saadan Udgift falde paa Skibet.«

Saavidt den skotske Dommer. Foreningen er, som 
dens Medlemmer vil vide, uenig med ham i begge Punkter. 
Med Hensyn til Winchspørgsmaalel henviser Foreningen 
lil del ovenfor anførte, og hvad Trosserne angaar, be
stemmer det ny > Ballime« Certeparli med god Grund, al 
de skal betales af Maanedsbefragleren. Del er ganske 
urimeligt, al Rederen, hvis Skib er forsynet med sæd
vanligt Forløjningsgods, skal paaføres Ekstraudgifter, 
fordi Skibet af Befragteren beordres lil aabne og udsatte 
Pladser, hvor der maa Ekslraforløjninger til for al sikre 
del. Udgiflerne herved er nærmest at sidestille med al
mindelige Havnepenge paa Pladser, hvor man kan byde 
Skibene saa megen Beskyttelse, al de klarer sig med 
deres almindelige Forløjningsgods.

Laster, hvoraf enkelte lil Minmalraterne, men andre under 
Ralerne. Tilbudene er iøvrigt indskrænket, saa Udsig
terne er ikke lyse.

For de mindre Skibe har Markedet i de sidste Dage 
været ret stille; fra Tyskland er af Interesse kun al be
mærke, at Stralsund gennemførte 7 Mk. for Rug til Halm- 
stad, men ellers noteres saa godt som slet ingen Korn
lasler. Sverig har ud over nogle Stenlaster lil Hamburg 
og Kiel næsten inlet, og heller ikke Danmark er videre 
livlig. Kjøbenhavn sluttede kun lidt, saaledes for Hved«! 
lil Aarhus 15 Øre, Halmslad 2% Kr. saml for Majs til 
Randers 16 Øre.

Havarier og Forlis.

Gallia, svensk Damper, strandede d. 28. f. M. lidt Nord for 
Agger; Besætningen, bestaaende af Kaptajnen, 12 Mand og 2 Kvin
der, blev reddet af Redningsbaaden fra Agger. Skibet, der var paa 
Rejse fra Cadiz til Goteborg med en Ladning Vin og Appelsiner, staar 
paa den inderste Revle og er tæt.

Sirius, Sildedamper af Stavanger, kom d. 28. f. M. paa Grund 
ved Lajsø og løb fuld af Vand. Skibet har Assistance af Svitzers.

Dronning Sophie, Dpsk. af Kristiania, kom d. 29. f. M. 
paa Grund ved Rifbjerggrunden. Skibet var bestemt til Rudkjøbing 
for at hente en Ladning Hvede. Skibet har Assistance af 2 Dampere.

Elise Marie, 3/m.. Skonnert, paa Rejsen fra Rusland til 
Aarhus med en Ladning Linsæd, kom d. 2. ds. paa Grund paa Sjæl
lands Odde; Kaptajnen, der mente at Skibet stod farligt, har sammen 
med Mandskabet stukket Ild i Skibet og forladt det.

G 1 a n s t a d t, Dpsk. af Arcudal, blev d. 31. f. M. ved Ud
sejling fra Randers af Vind og Strøm ført hen mod en Jagt »Kir
stine« og en Galease »Familien«; begge Sejlere fik en Del Skade.

Fra Sø og Land.

Lang Rejse. Det af os tidligere omtalte engelske Skib »Den
bigh Castle«, der den 9. Oktober 1908 tiltraadtc en Rejse fra Cardiff 
til Molendo, men maatte opgive at forcere Passagen rundt Kap Horn 
og derfor sætte Kursen forbi Kap Det gode Haab og Australien, som 
det anløb for Proviant, er, i Følge »Shipp. Gaz.«, nu fornylig ankom
met til Molendo efter en Rejse, der har taget 409 Dage.

Dansk S ø m a n d o m k o m m e n i Udlan.det. Matros 
Carl J ø r g e n s e n, kaldet Charles Johnson, fodt i Kjøbeu- 
havn d. 22. April 1874, paamønstret Dampskibet »Hornelcn« af Bergen 
i San Francisko i Marts d. A., afgik ved Døden paa Hospital i Callao 
(Peru) den 6. Juli i Aar. Hans Slægt og Hjemsted efterlyses af 
Udenrigsministeriet.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Øslnorge lil 
England og Kontinentet har Markedet før og efter Jule
dagene ligget ganske dødt for prompte Afskibninger, og 
der har i det hele ikke været Brug for Tonnage i denne 
Fart, noget som forøvrigl er ret almindeligt paa denne 
Aarslid. El ret betydeligt Antal Sejlere har derfor nu 
maallet lægge op, og flere kommer lil efter endte Rejser.

Returfragter Vest fra og Mellemrejser har der egent
lig ikke været Mangel paa, og der er sluttet en Del Frag
ter i sidste Halvdel af December, men Ralerne for Kul
lasler lil danske Havne er c. 10 sh. lavere pr. Keel, 
medens Norge og Tyskland holder sig stabil.

I Forudbefraglninger fra Bollenhavet dels lil Eng
land., men væsentligst lil Kontinentet er oplaget nogle ,

Alene paa en øde 0. En gruopvækkende Skildring af de 
frygtelige Lidelser og Savn, som en fransk Sømand ved Navn 
Pierre R o c h c g u d c har gennemgaaet paa en ubeboet 0 udfor 
Kysten af Ny Caledonien, er nylig bleven berettet af Officererne paa 
den franske Damper »St. Antoine«, som ankom til Sydney den 30. 
Juli fra Noumea, fortæller »Shipp. Gaz.«

Pierre Rochegude forlod Noumea for en kort Rejse den 23. 
Juni i en lille fire Tons Slup ved Navn »Bonité«. Han kom ikke 
tilbage, og man befrygtede, at der var tilstødt den lille Skude. en 
Ulykke. Rederen afsendte derfor en anden Slup »Etoile« for at søge 
efter den savnede Baad og dens Fører. Efter nogle Dages Søgen 
opdagedes Pierre Rochegude paa en lille 0 Pate. Han meddelte sine 
Reduingsmænd, at »Bonité«, da han nærmede sig Øen Pines var 
stødt paa et Rev udfor Pate og var gaaet til Bunds paa 18 Fod 
Vand. Med stort Besvær var det lykkedes ham at svømme ind til 
Kysten, og her havde han i over 14 Dage levet af Muslinger. Han 
fandt smaa Pytter af fersk Vand i Fordybninger i Klippen, men han 
blev svagere og svagere og frygtede, at Hjælp ikke vilde naa ham 
i rette Tid. Pierre Rochegudes frygtelige Savn og Lidelser paa den 
øde 0 uden Ly og passende Føde har gjort ham mange Aar ældre. 
Han forlod Noumea som en stærk Sømand i Livets bedste Aar, men 
da han blev fundet, var han hvidhaaret, svag og frygtelig nedtrykt.
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Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Flade 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i. Nakskov

Faas i alle Skibsprovianteringsforretninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen
Eneste Specialitets-Værksted for

Cocos-Trosser i alle Dimensioner
Første Klasses Varer. Billigste Priser.

G. Funders Tov- & Rebslageri
Telefon 427. Vejle. Telefon 427.

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adel p li A n d e r s c n, Schu
bert, afg. Aalborg 31./12. til Rotterdam. — Alexandra, Nielsen, 
ank., hertil l./l. — A 1 g a r v e, Borries, afg. London 30./12. til 
Swansea. — Anglo Dane, Wiencke, ank. Stettin 30./12. — A. N. 
Hansen, Paaske, ank. Dunkerque 30./12. — Antwerpen, Mad
sen, afg. Piræus l./l. til Salonica. — Arkansas, Petersen, ank. 
Boston 26./12. — Arn o, Strubberg, ank. Messina l./l. — Au
rora, Fischer, ank. Bordeaux 31./12. — Baron S t j e r n b 1 a d, 
Therkildsen, ank. Antwerpen 28./12. — Beira, Lunge, pass. Oues- 
sant 25./12. til Marseille. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, ank. her
til 16./12. — Christian IX, Holm, pass. Brunsbiittel 31./12. til 
London. — C h r. Broker g, Mortensen, afg. Newcastle 23./12. til 
Savona. — Dagmar, Bøgvad, pass. Holtenau l./l. til Antwerpen. 
— Do ur o, Søberg, ank. Stockholm l./l. — Esbjerg, Strufvc, 
ank. Libau l./l. — F1 o r i d a, Andersen, afg. Hull 16./12. til 
Buenos Aires. — Frederik, Andresen, afg. herfra l./l. til Ko
nigsberg. — Garonne, Kromann, oplagt. — Georgios I, Sø
rensen, ank. Libau 30./12. — Hellig Olav, Holst, ank. hertil 
22./12. — H e n g e s t, Munck, afg. herfra l./l. til Riga. — H j c 1 in, 
Sørensen, ank. hertil 31./12. — J. C. J a c o b s e n, Petersen, pass. 
Holtenau l./l. til Dunkerque. — Kas an, Mikkelsen, ank. Libau 
30./12. — Kentucky, Andresen, ank. Kristiania 2./1. — K i e w, 
Jørgensen, afg. herfra 31./12. til Reval. — Kursk, Kami, ank. 
Havre l./l. — Leopold II, Rasmussen, ank. Hull 29./12. — 
Loire, Craignou, pass. Brunsbiittel 2./1. til Bordeaux. — Louise. 
Kruse, ank. hertil 2./1. — Louisiana, Ørsted, afg. Baltimore 
15./12. hertil — L. P. Hol mb lad, Jonsen, afg. Gibraltar l./l. 
til Lissabon. — M o s k o v, Muller, ank. Genua l./l. — Nicolai II, 
Clausen Kaas,dokker. —• N o r d j y 11 a n d, Jacobæus, ank. hertil 
31./12. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. Antwerpen l./l. — 0ms k, 
Harder, afg. Hull 31./12. hertil. — Oscar II, Hempel, afg. New 
York l./l. hertil. — Pennsylvania, Gotsche, pass. Dunnethead 
31./12. for New York. — Per in, Christensen, pass. Brunsbiittel 2./1. 
for London. — P r e g e 1, Gjerleff, ank. Antwerpen 11./12. — Saga. 
Wiberg, ank. Riga 27./12. — Saxo, Gotthardt, afg.. herfra 2./1. 
til Stettin. — Seine, Dampt, ank. Bordeaux 17./12. — Texas, 
Lissner, afg. Kristiania 14./12. til New York. — Thyra, Jørgen
sen, ank. Stettin 3./3. — Tiber, Bech, afg. Lissabon 30./12. her
til. — Ty r, Thanning, ank. hertil 3./1. — United States, 
Wulff, oplagt. — Viking, Meyer, ank. Arendal 31./12. — V e n d- 
s y s s e I, Larsen, ank. Reval 2./1. — D o k k a, afg. Swansea 29./12. 
hertil. — Frey a, afg. Manchester 30./12. til Liverpool. — V a d s o, 
ank. Stettin 29./12.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, afg. Riga 28./12. — R u s- 
s i a, Poulsen, auk. Antwerpen 23./12. — Carl Hecks her, Starck, 
afg. Seaham Harbour 29./12. — Dania, Pedersen, afg. Rotterdam 
l./l. — N o r m a n n i a, Eriehsen, ank. St. Feliu 30./12. — 
E u x i n i a, Lund, afg. Kristiania 28./12. — C a n a di a, Jespersen, 
afg. Rotterdam 31./12. — Livonia, Skov, ank. Carloforte 30./12.

Østersøen. C i in b r i a, Poulsen, afg. Newport 16./12. — P a- 
t r i a, Larsen, ank. Filadelfia 29./12. — Gratia, Sørensen, afg. 
Liibbeck 30./12. — Astoria, Neergaard, ank. Filadelfia 26./12.

Union. Frisia, Nielsen, afg. Cagliari 30./12. — Gallia, 
Nielsen, ank. Genua 28./12. — Caledonia, Hansen, ank. Reval 
31./12. — Sarmatia, Petersen, afg. Burntisland 22./12. — Ko
to n i a, Rasmussen, afg. Nieolajeff 28./12.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, ank. Kiel 25./12. — G r a n a r i a, 
Nielsen, afg. Filadelfia 24./12. — Carb onia. Matiasen, ank. Stock
holm 31./12. — Estonia, Winckler, afg. Novorossisk 29./12.

Dan. F i o n i a, Hansen, afg. Rouen 24./12. — S e 1 a n d i a, 
Treensegaard, ank. Horsens 31./12. — S e c a 1 i a, Jensen, afg. Ham
burg 10./12. — F r u m e n t i a, Andersen, ank. Hamburg 18./12. — 
B o s c i a, Skovgaard, ank. Genua 20./12.

Ocean. Philadelphia, Horn, afg. Filadelfia 24./12.
Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Rouen 27./12. — Loudon, 

Bom, afg. Riga 30./12. til Antwerpen. — Paris, Tholander, ank. 
Aarhus 29./12. — B r y s s e 1, Kaas, afg. Libau 28./12. til Rouen.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Bordeaux 19./12. — Wien, 
Boeck Hansen, afg. Riga 24./12. til Rouen. — Roma, v. Thun, afg. 
Burntisland 28./12. til Kiel.

Dania. E 1 y, Meinertz, ank. Åbo 21./12. — Nelly, Clausen, 
afg. Dublin 20./12. til Port Talbot. — Fanny, Eriksen, afg. Hon
fleur 20./12. til Burntisland. — Lilly, Nielsen, afg. Rotterdam 
21./12. til Middlesbro. — A 1 e x y, Lorentzen, ank. Treguier 18./12. 
— Dagny, Sørensen, afg. Aalborg 22./12. til Windan. — Marv. 
Bang, ank. Silloth 21./12.

Østasiatisk Kompagni. Indien, Gabe, pass. Perim 26./12. for 
Hongkong. — Sia in, Cortsen, afg. Takao 30./12. til Shanghai. — 
T r a n q u c b a r, v. Deurs, afg. Glasgow 28./12. til Kjøbenhavn. — 
Cathay, Kruusc, ank. Kjøbenhavn 24./12. — Samui, Licht, 
pass. Tarifa 27./12. til Port Said. — Chump on, Hansen Rann, 
afg. Singapore 27./12.. til Bangkok. — Bandon, Thomsen, ank. 
Singapore 20./12. — St. Croix, Jensen, auk. Bangkok 23./12. —- 
Pangan, Knudsen, ank. London 24./12. — Bintang, Juel Han
sen, ank. Durban 27./12. — C a m b o d i a, Christensen, ank. Gote
borg 24./12.

Vestindisk Afdeling. St. T h o m a s, Hansen, afg. St. 
Thomas 29./12. — St. Jan, Ingemann, afg. St. Thomas 19./12. til 
Havre.

Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Klagshamn 24./12. — 
Enigheden, Jensen, ank. London 26./12. — Emanuel, Svane, 
ank. Calais 30./12.

Thurø. H. A. Hanse n, Hansen, ank. Newcastle 27./12.
Torm. S a r a, Jensen, ank. Tyne Dock l./l. — Helene, 

Sørensen, afg. Methil l./l. — Agnete, Sønnichsen, ank. Sunderland 
30./12. — H e r m i a, Hansen, afg. Blyth 30./12. — Alice. 
Sebultz, ank. Kjøbenhavn 31./12.

Svendsen & Christensen. C h r. Christensen, Rasmussen, 
afg. Libau l./l. — N. F. H ø f f d i n g, v. Deurs, afg. Dunkerque 
31./12. — N. G. P e t e r s e n, Bloch, auk. Eckernforde 30./12. — 
I. D. S. A d o 1 p h, Fenger, ank. Hamburg 2./1. — Alfred Hage, 
Møller, ank.. Kjøbenhavn 25./12. — Åjax, Brorsen, afg. Korsør 
31./12. — E. M. Dalgas, Møller, afg. Kings Lynn l./l. — St. 
St. Blicher, Christensen, afg. Nykjøbing F. 30./12. — G. Koch, 
Jørgensen, afg. Swansea 31./12. — Hans Tavsen, Klaaborg, ank. 
Libau 29./12. — H. C. Andersen, Rasmussen, afg. Windau l./l.

Skandia. G u 1 f a x e, Ankersen, ank. Kjøbenhavn 2./1.
S k i n f a x e, Vilandt, ank. Leith 30./12. — R i m f a x e, Faber, ank. 
Blyth 31./12. — S c h a c. h Steen berg, Theillaud, afg. Burntis
land 31./12. til Nyborg.

Thore. M j ø 1 n i r, Clausen, afg. Troon 30./12. til Isafjord. — 
Kong Helge, Olsen, ank. Stornoway l./l.

Sejlskibe.
Svendborg. C i m b r i a, Nielsen, ank. Leiths Red 22./12. — 

H a a b c t, Andersen, ank. Danzig 22./12. — Brødrene, Jørgen
sen, auk. Stettin 22./12. — Ellen, Andersen, ank. Geestemuudc 
23./12. — Gæa, Petersen, ank. Kristiania 23./12. — Marie, An
dersen, ank. Kristiania 24./12. — Severin e, Jensen, ank. Kjøben
havn 23./12. — Ring A u d e r s e n, Hansen, ank. Sakskjøbing 
24./12. — Sophie, Mikkelsen, ank. Kings Lynu 26./12. — Emi- 
1 i c, Rasmussen, ank. Antwerpen 26./12. — Carl Mørk, Morten
sen, ank. Rønne 2G./12. — Galathea, Jensen, ank. Boness 26./12. 
— Christin n, Jørgensen, ank. Warnemiinde 28./12. — J a s o n, 
Hansen, ank. Kristiania 27./12. — Ellen Kirstine, Petersen, 
ank. Rudkjøbing 29./12. — Agne s, Christensen, ank. Allinge 
28./12. — Corn w a 11, Petersen, ank. Deal 28./12. — D a n m a r k, 
Huusfeldt, pass. Øresund 29./12.

Ærø. Saga, Ohlsen, ank. Crelearmen 25./12. — Vera, Clau
sen, ank. Fecamp 26./12. — Caroline K o c k, Rasmussen, pass. 
Prawle Point 24./12. for Maracaibo. — Norden, Rasmussen, ank. 
Trequier 26./12. — K i a n a, Christensen, ank. Fredericia 26./12. — 
C. M. Petersen, Petersen, ank. Svendborg 27./12. — I. A. K r o- 
m a n n, Christensen, ank. Newcastle 24./12. — Bon avist a, Chri
stensen, er ank. til St. Christopher (Vestindien). — Eden, Weber, 
ank. Frederiksstad 27./12. — Jørgen Olsen, Christensen, ank. 
Falmouth 28./12. f. 0. — M aria n e, Andersen, ank. Hals 27./12. 
— I. K o e f o e d, Andersen, pass. Portland Bill 27./12. for Karls
krona. — Habil, Rasmussen, ank. Laguna 27./12. — A m o r, 
Rasmussen, ank. Neustadt 28./12. — Hjalmar, Christoffersen, ank. 
Holbæk 30./12. — Nathalie pass. Dover 25./12. østg. — 
H a m 1 e t, Rasmussen, ank. Messina 28./12. — Ludvig B r a m - 
sen, Groth, ank. Lissabon 30../12. — H. H. Petersen, Christen
sen, ank. Dahouet 29./12. — Smart, Christensen, ank. Skjclskør 
30./12. — Marie, Petersen, ank. Stavanger 30./12. — Lorenz, 
Levinson, ank. Heiligenhafen 30./12.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 4. Januar 1910. — Bekendtgørelse angaaende 

nærmere Forskrifter for Tilsyn med Sejlskibe m. m. — Arbejdere 
som Parthavere i et Skibsværft. — Sø- og Handclsretsdomme. — 
Af Nordisk Skibsrederforenings Cirkulære. — Fragtmarkedet. — 
Havarier og Forlis. — Fra Sø og Land. — Skibsefterretninger.
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Kjøbenhavn, d. 7. Januar 1910.

Naar man ser tilbage paa del sidste .lar, kan del jo 
ikke nægtes, at Skibsfarten har arbejdet under meget van
skelige Forhold, og al delle tildels gælder endnu. Gang 
paa Gang er Klager over de slette Tider for Erhvervet 
kommet til Qrde i Pressen og ikke mindst ved de store 
Møder, som har været afholdt indenfor Skibsfartens Or
ganisationer i forskellige Lande. Som Aarsager til Kala- 
milelen har man nævnet Stagnation i Verdensomsælnin- 
gen og deraf følgende lave Fragtrater, Knaphed paa Korn 
i de kornudførende Lande, langvarig Vinter, der lagde 
forskellige Hindringer i Vejen for Træudførslen fra Sve- 
rig og Finland, Kolera i Rusland, Overproduktion af Ton
nage og navnlig den slore Usikkerhed, som uafladelig 
fremkaldes i Forretnings- og Skibsfarlsverdenen ved de 
evindelige Strejker og Trusler om Strejker. Blandt disse 
kan nævnes Kulminestrejken i Skotland, Generalstrejken 
i Sverig og Strejken mellem Sømænd i Frankrig og paa 
de store amerikanske Søer.

Der er paa de store Møder, som Skibsfartens Organi
sationer har afholdt i dette Aar i Stockholm, Kjøbenhavn, 
Scheveningen, Newcastle og London blevet drøftet Midler 
imod de af disse Onder, som kan bekæmpes med Udsigt 
lil Held, og del er ved disse Lejligheder fra mange Sider 
blevet fremhævet, al skal bedre Tider oprinde for Skibs
farten, saa gælder det om al samle Kriefterne og enes 
om at arbejde i Fællesskab og efter en vel overvejet Plan. 
De beslaaende Organisationer maa styrkes og udvides, 
den enkelte maa være rede til at bringe Ofre for del heles 
Vel, man maa arbejde for Dannelsen af en Verdensunion 
af Skibsredere, overflødig Tonnage maa i Tide lægges op, 
lidssvarende Certepartier maa vedtages for de forskellige 
Grene af Skibsfartserhvervet, og passende Forholdsregler 
bringes til Anvendelse overfor de Tab, som tilføjes Skibs
farten ved de evindelige Strejker.

Hvad nu det sidste Aar angaar, saa har det vel i del 
hele ikke været saa megel bedre end det foregaaende, men 
der har dog begyndt al vise sig enkelle Lyspunkter i Slut
ningen af Aaret, som forhaabentlig varsler om bedre Ti
der for Skibsfarten. — »Den Depression, der endnu i den 
første Del af Aaret tvang de store Rederier til at op
lægge en stor Del af deres Dampere, er i Færd med at 
forsvinde, og Skibe, som af denne Grund midlertidig var 
sal ud af Virksomhed, er nu atter i Fart. Selv Fraglfar- 
len har bedret sig, og der begynder at komme nyt Liv i 
Skibsbyggeriet«, skriver »Handels-Zeilung des Berliner 
Tageblatl«. — »Trafiken i de store lyske Havne er vokset 
i Sammenligning med i Fjor, og Slalisliken bekræfter den 
allerede flere Gange udtalte Anskuelse, at der er i Færd 
med al komme bedre Tider for Skibsfarlen«, skriver 
»Hansa«. — Andre store Skibsfartsorganer, som f. Eks. 
»Shipping Gazetie«, bringer lignende Meddelelser, og fra 
London meddeles om Dannelsen af el internationalt Re 
derforbund, i hvilket den britiske S h i p p i n g Fede
ration skal danne Kærnen, og som skal omfatte Re
deriforeninger for de forskellige søfarende Nationer: del 
ventes al kunne paabegynde sin Virksomhed ved Nyl- 
aarstid 1910. Alene det nævnte mægtige britiske Sel
skab omfatter henved Halvdelen af hele Verdens Damp- 
skibslonnage, og det anses som sikkert, al inden ret 
længe vil Forbundet have fundet Tilslutning fra de fleste 

andre søfarende Nationer. Del bør derfor vistnok for
ventes, al denne mæglige Organisation, hvis Hovedformaal 
er al holde sine Medlemmer skadesløs for alle Tab, der 
falder udenfor de nuværende Forsikringsmuligheder, vil 
formaa at skabe bedre Forhold paa forskellige Omraader.

For den danske Skibsfart vil Aaret 1909 blive el 
Ma'rkeaar, da el længe næret Ønske indenfor Landets 
Skibsfariskredse er blevel opfyldt, idel et Ministerium for 
Handel og Søfart har begyndt sin Virksomhed den 1. Ja
nuar 1909. Som den første Chef for delle Ministerium 
valgtes den ansete og dygtige Skibsreder Konsul J o h a n 
Hansen af Firmael C. K. Hansen her i Byen. Den ny 
Minisler betonede ved forskellige Lejligheder, al del var 
hans Ønske og bestemte Hensigt at søge et nøje Samar
bejde med Skibsfartens Organisationer for i alle vigtige 
Spørgsmaal al høre selve Standens Mening om disse, og 
for derefter i Rigsdagen al kunne gøre sig til Talsmand 
for alle berettigede Krav fra Skibsfartens Side.

Sin gode Vilje lil al virke i denne Retning fik Mini- 
sttren siraks Lejlighed lil al vise ved sin Medvirkning lil, 
at Spørgsmaalel øm Bygningen af en Jernbanebro over 
Masnedø til Falster blev henvist til fornyet Undersøgelse 
og Overvejelse, da det jo var øjensynligt, al en saadan 
Bro paa delte Sted i høj Grad vilde skade og vanskelig
gøre den mindre Skibsfart i dette befærdede Farvand. 
Endvidere har Ministeren ladet nedsætle to Kommissioner, 
sammensat af Skibsredere og Repræsentanter for Skibs- 
farlsinstilulioner, lil al forberede de lo Love, som er ble- 
vel uundgaaelige paa Grund af den engelske Lovgivning, 
nemlig Lov om en Laslelinie og Lov om Tilsyn med Sejl
skibe. Disse Spørgsmaal slaar iøvrigt nu paa Dagsordenen 
hos de flesle søfarende Nationer. Til al overveje, hvilke 
Forholdsregler der kan træffes for at sikre Kjøbenhavns 
Havn en tidssvarende Udvikling, saaledes al iler ikke 
bliver Fare for, al konkurrerende Havne skal overfløje 
den, har Trafikministeren paa Foranledning af Ministeren 
for Handel og Søfart ladet nedsætte en tredje Kommis
sion af særlig Sagkyndige, og endelig har Handelsministe
ren ved Konference med Delegerede for F æ 11 e s r e p r æ- 
s e n 1 a l i o n e n for dansk Skibsfart truffet Af
tale om Samarbejde angaaende alle vigtige Søfartsspørgs- 
maal, paa Basis af ny Vedtægter for Fællesrepræsentatio
nen, som denne har vedtaget og Ministeren stadfæstel.

Danmarks førsle Minister for Handel og Søfart har 
saaledes lagt en god Grund lil el frugtbart Samarbejde 
mellem Ministeriel og Søfarlens Hovedorganisationer, gen
nem hvilken de mange forskellige Kredse, der er knyttet 
lil Skibsfarten, vil kunne komme til Orde og gøre sine 
Anskuelser gældende overfor Statsmagten. Ved el loyalt 

i Samarbejde vil heldige Resultater sikkert opnaas snart 
paa del ene og snarl paa del andel Funkl indenfor So- 
farlens Omraade. De poliliske Forhold tvang imidlertid 
hurtigt og uventet del sidste Ministerium, af hvilket Hr. 
Johan Hansen var Medlem, lil al gaa af og afsluttede 
saaledes Hr. Johan Hansens Virksomhed som Minister 
efter kun el Aars Virksomhed. Del blev jo desværre en 
all for kort Tid, der blev levnel Hr. Johan Hansen lil al 
organisere el nyt Ministerium i, og dog kan del siges, al 
betydningsfulde Resultater er naael.

Som Afløser for Hr. Johan Hansen udnawnles Gene- 
j ralkonsul i Hamburg W i I h e l m II a r l v i g O l l o W c i-
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in a n n den 28. Oktober til Minister for Handel og Sø
fart. Foruden sin lleraarige Virksomhed i Hamburg liar 
Hr. Weimann tidligere indehaft Posterne som Konsul i 
Chicago og New York og har i disse store Søfartscentre 
haft Lejlighed til al studere den store Søfart paa nært 
Hold, hvorfor vor hjemlige Søfart kan gøre Regning paa 
Forstaaelse hos den ny Minister og vente sig heldige Re
sultater af hans Virksomhed.

Af Begivenheder i Aarels Løb, som har Interesse for 
Søfartskredse, kan endvidere nævnes, at The Baltic 
and White S e a Conference den 4. og 5. Februar 
afholdt Generalforsamling her i Byen, ved hvilken Lejlig
hed del bestemtes, al Konferencens Hovedsæde og Kontor 
fremdeles bliver her i Kjøbenhavn, og der valgtes el For
retningsudvalg, for hvilket Hr. Skibsreder Robert H a n- 
s e n af Kjøbenhavn er Formand.

Paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Aarsgeneralforsamling, som afholdtes i Aarhus den 3. Juli, 
nedlagde Foreningens mangeaarige Formand, Hr. Konsul 
P. R e c h n i t z e r i Aalborg, sil Hverv som saadan og i 
hans Sled valgtes Hr. Konsul C. P. Lund i Rønne. 
Det vedtoges tillige at søge en Sammenslutning mel
lem Dansk Sejlskibs rederi -Forening og 
N o r d e v r o p æ i s k S e j 1 s k i b s r e d e r - F o r b u n d, 
saaledes at førstnævnte Forenings Navn bibeholdes.

Af Mænd, som har været knyttet til Skibsfarten eller 
paa anden Maade har haft Betydning for den, kan næv
nes som afgaael ved Døden i Aarels Løb: Redningsmand 
Christian Rasmussen af Gammel Skagen. Det jyske Red
ningsvæsens mangeaarige Bestyrer Konsul Andersen i Lem
vig. Kaptajn O. Nielsen af Del forenede Dampskibssel
skab, Redningsmand Thøger Sørensen i Agger og Direktør 
John Larsen af Det forenede Dampskibsselskab.

Fra Fællesrepræsentationen for Dansk 
S k i b s f a r l har vi modtaget følgende:

»Under 17. November d. A. har den norske Regering 
udstedt en kgl. Resolution angaaende Ikrafttræden fra 1. 
Januar 1910 af en Lov af 17. Juni 1909 om Foranstalt
ninger mod Indførelse af smitsomme Sygdomme samt an
gaaende Udfærdigelsen af et Reglement om Foranstalt
ninger mod Indførelse af saadanne Sygdomme.«

I Henhold til nævnte Lovs § 13 bemyndiges det nor
ske Justits- og Politidepartement til at erklære udenrigs 
Landomraade for smittet af Pest, asiatisk Kolera, Børne
kopper eller anden Epidemi, som ligestilles dermed.

Af Reglementet angaaende Foranstaltninger mod Ind
førelse af smitsomme Sygdomme m. m., der bestaar af 89 
Paragrafer og 12 Skemaer, anfører vi her følgende Udtog:

Førere af Fartøjer, som ankommer til eller henligger 
i norsk Havn, skal tilstede Sundhedsvæsnets Beslillings- 
mænd Adgang til al foretage Undersøgelse af Fartøjets 
Sundhedsforhold og skal yde den dertil nødvendige Bi
stand.

Paa Forlangende af Lods- eller Toldembedsmænd er 
Førere af Fartøjer, som ankommer fra udenrigs Plads, 
pligtig til at udstede en Erklæring overensstemmende med 
et nærmere betegnet Skema.

Enhver Lods udleveres et Karantæneflag, samt Af
tryk af Loven om Foranstaltninger mod Indførelse af smit
somme Sygdomme og Reglementet, samt forøvrigt de i 
Henhold til Loven udfærdigede Bestemmelser, som ved- 
kemmer Fartøjer. Paa Lodslure skal Lodsen medføre 
disse Ting saml de fornødne Skemaer.

1 Henhold til Lov om Tilsyn med Sejlskibe 
m. nr. har Ministeriel for Handel og Søfart 
foruden de i Dansk Søfartstidende Nr. 1 nævnte Syns- 
mænd og Stedfortrædere endvidere udnævnt:

Esbjerg:

Syns m a n d : Fhv. Skibsfører S. Meinertz. 
Stedfortræder: Lodsoldermand S. H. Ibsen,

Dansk Bark »Sørine« (af Fanø) prajet og 
fotograferet i N o r d a 11 a n t e r h a v e l. »Shipp. 
Gaz.« for 3. Januar d. A. indeholder følgende Notits : 
»Lejlighedsvis er Billeder af Skibe i Havsnød blevet ud
stillet i Lloyds Eflerrelningskontor. I Dag var imidlertid 
en ny Ide bragt i Anvendelse, knyttende sig til den dan
ske Bark »Sørine«s Uheld. Dette Skib er paa Vej hjem 
fra Cuba til Falmouth blevet prajet i afmaslet Tilstand 
i Nordatlanterhavet af en Damper, som er ankommet til 
Manchester. Paa Ulykkesberetningen findes der et meget 
klart Øjebliksbillede af det afmastede Skib, der viser del 
underdrejet for Slore-Undermærssejl. Skibet nægtede al 
modlage Assistance. Øjensynlig har en eller anden paa 
Damperen ikke ladel en Lejlighed lil al lage el interes
sant Billede gaa fra sig.

Ismelding fra Meteorologisk Institut, Nautisk 
Afdeling, 5. Januar.

Tyske Farvande.
Pillau, Reviret: Skibsfarten helt lukket. Søka

nalen : Skibsfarten uhindret..

Svenske Farvande.
S u n d sval 1. Isrende til Sundsvall. Is i Alnø- 

sund og nordre Løb lil Søraker.
G e f 1 e. Gefle og Skutskår. Skibsfarlen kun mulig 

for kraftige Dampere, Harnås isfri.
S l r 6 m s l a d. Idefjorden tynd Fastis, Skibsfarten 

lukket for Sejlskibe.

Skibsfarten paa K 6 n i g s b e r g. Det danske 
Konsulat i Konigsberg. Preussen, telegraferer den 5. Ja
nuar til Kjøbenhavns Børs: Isbrydergebyr Konigsberg— 
Pillau indtil videre ophævet.

Som S k i b s b e s i g l e 1 s e s m a* n d ved S ø- o g 
Handelsretten i J a n u a r Manned d. A. fungerer:

Kapl. Jacob II o 1 m. Tell'. »Central 377«.
Kapl. C. Jørgensen. Telf. »Øbro 1471«.
Maskinmester B 1 e s b e r g. Telf. »Valby 36«.
Skibsbygmesler Carstens. Telf. 6282.

Norsk A m e r i k a 1 i n i e. Der synes kun al være 
ringe Udsigt lil Realisationen af del Projekt, som saa- 
længe har været diskuteret i norske Søfartskredse, nem
lig Etableringen af en direkte Dampskibslinie mellem 
Norge og Nordamerika, som skulde udelukke fremmede 
Forbindelser, skriver »Shipp. Gaz.« Den norske Rege
ring har nedsat en Kommission til at undersøge Spørgs- 
maalet om Statssubvention lil en saadan Linie, men del 
er den almindelige Mening, at denne Kommission ikke vil 
komme lil nogel Resultat. I dette Tilfælde vil Planen 
definitivt blive opgivet, da del erkendes, at en direkle 
Linie mellem Norge og Amerika uden Hjælp fra Statens 
Side ikke vil have Udsigt lil at blive rentabel.
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Instruks 
for 

de ved Tilsynet med Sejlskibe m. m. beskikkede Synsmænd.

1. Almindelige Bestemmelser,

Ved Synet af Skibe og Dæksfartøjer, som i Medfør af 
Lov Nr. 115 om Tilsyn med Sejlskibe m. m. af 14. Maj 
1909 (»Sejlskibstilsynsloven«) ere det offentliges Tilsyn 
underkastede, har Synsmanden at undersøge, om de i 
denne Lov og de i Medfør af samme givne Forskrifter ere 
fyldestgjorte.

Forskrifterne for Sejlskibe ere givne i den af Mini
steriet for Mandel og Søfart under 30. December 1909 
udstedte Bekendtgørelse (»Hovedbekendtgørelsen«).

Skibet eller Fartøjet kan synes paa det Sted, hvorfra 
eller hvortil vedkommende Skib eller Fartøj farer, saavel 
som paa ethvert af dets Anløbssteder.

Begæring om Foretagelse af Syn rettes til Poliliøvrig- 
heden i vedkommende Distrikt.

Del paahviler Synsmanden, naar Syn over et Skib 
eller Fartøj, der er hovedreparerel. er afholdt, at give 
Toldvæsenet Underretning herom.

Tidspunktet for Synets Foretagelse bestemmes efter 
Aftale med vedkommende Reder eller Ejer, eller paa den
nes Vegne med Skibsføreren.

For Skibe, der skulle synes een Gang hvert Aar, skal 
Synet være afsluttet inden Kalenderaarels Udgang, men der 
behøver ikke netop at forløbe et Aar mellem lo paa hin
anden følgende Syn.

Synsmanden skal nøje have for Øje. at der paahviler 
ham et slort Ansvar ved Foretagelsen af Synet, der der
for skal udføres nøjagtigt og samvittighedsfuldt: han maa 
erindre, al de af fremmede Stater dertil beskikkede Syns- 
ma-nd ere berettigede til at forvisse sig om, at de danske 
Bestemmelser ere overholdte, naar Skibet anløber frem
med Havn.

Det er Synsmandens Pligt at skaffe sig udførlig Un
derretning om Tilstanden af Skibet med Tilbehør, saa- 
ledes al alle Spørgsmaalene i Synsforretningen saa vidt 
muligt besvares, selv om Skibet er klassificeret. Han er 
derfor berettiget til al fordre Adgang overall om Bord.

Rederen eller hans befuldmægtigede skal være Syns
manden behjælpelig ved Foretagelsen af Synel og er plig
tig at yde den hertil fornødne Arbejdshjælp.

Det er Synsmandens Pligt at sørge for. at Synet fore
tages saa hurtigt, at intet ufornødent Ophold derved for- 
anlediges. Dette er af særlig Betydning for Skibe, der 
anløbe vedkommende danske Havn eller Sted: kun saa- 
freml der ved Synet forefindes Mangler, der øjensynlig 
kunne medføre Fare for Liv eller Gods, bør Synsmanden 
gøre Skridt til, al Øvrigheden stopper Skibet.

Hvad angaar Fyldestgørelsen af de stillede Fordrin
ger til Skibels Bygning, Indretning, Udstyr m. m.. henle
des Opmærksomheden endvidere paa følgende:

Med Hensyn til Fordringerne vedrørende Beliggen
hed og Indretning af Rum til Transport af Sprængstoffer, 
ildsfarlige og ætsende Varer bør del paases, at Forskrif
terne i Anordningerne af 30. December 1903 og 28. Maj 
1909 ere fulgte.

Det bør ved Synet paases. al Baadenc ere saaledes 
opstillede, at deres Udsætning altid kan foregaa hurtigt. 
<ig at delte ikke umuliggøres, naar Sejlene nedfires. Syns
manden bør paase, al saamange af Bandene som muligt 
ere anbragte under Davider, dog saaledes at Kravel herom 
kun bør rejses, hvor det paa nogen Maadc er foreneligt 
med Hensynet til Sikkerheden paa Søen. Dette gælder 
ogsaa for ældre Skibe.

I Redningsbaade, som ere anskaffede efter 1. Januar 
1910, maa ikke anvendes Luftkasser af galvaniseret Jern 
eller Staal. Findes saadanne Luftkasser i ældre Baade, 
skulle de ved Synel grundigt efterses overall.

Ved Undersøgelsen af, om Skibet er forsynet med de 
fornødne Lys-, Lyd- og Nødsignaler, skal Synsmanden 
paase, at Bestemmelserne i Anordningerne af 22. Januar 
1897 og 23. Februar 1906 angaaende internationale Sø
vejs-Reglers og Nødsignalers Anvendelse af danske Skibe 
samt i Bekendtgørelse af 13. Marls 1902 angaaende Be
skaffenheden og Anbringelsen af de Lanterner samt Lyd- 
Signalapparater. som skulle føres af danske Damp- og 
Sejlskibe, ere overholdle.

Ved Undersøgelsen af Skibsmandskabets Opholdsrum 
skal han paase, al Folkerum. Klosetler og Vaskerum ere 
vel vedligeholdle med Maling og i del hele i velholdt 
Stand.

Saafremt Synsmanden bestemmer, at Mangler skulle 
udbedres, behøver han dog ikke at angive, hvorledes delle 
skal ske. Han bør dog allid, for saa vidt han maatle 
besidde den dertil fornødne Sagkundskab, være vedkom
mende behjælpelig og f. Eks. henlede Opmærksomheden 
paa Nødvendigheden af, at der trælles betryggende Foran
staltninger mod om sig gribende Rust eller anden Tæring 
(al Skibshunden i Jernskibe inden- og udenbords holdes 
godt beskyttet ved Maling eller lign.).

Hvis nogen skjult Fejl eller Mangel ved Skibet og 
dets Tilbehør er bekendt for Føreren, er denne paa Fore
spørgsel under Synsforretningen forpligtet til al opgive 
dille for Synsmanden.

Da Synel foruden selve Besiglelsen af Skibet med 
Tilbehør omfatter Eftersyn, der kun kunne foretages, me
dens Skibet er i Dok eller paa Bedding, bør Synsforret
ningen ikke afsluttes, før alt er gennemgaael. Del be
mærkes. al Eftersynet af Skibshunden, Roret og Søfor
bindelserne skal foretages enten før eller samtidig med 
del egentlige Syn, enten af Synsmanden selv eller af Besig- 
telsesmænd: førend disse Eftersyn ere foretagne, kan Syns
manden vel foretage den øvrige Del af Synel, men ikke 
afslutte del eller indsende en endelig Synsforretning til 
Politiøvrigheden.

Ved Synel skal Tilsynsbogen forevises Synsmanden, 
der har al paase, om de foreskrevne liftersyn ere indførte i 
Bogen, og om de ved disse mulig forefundne Mangler ere 
betimelig afhjulpne. For saa vidt Forsømmelser i de an
førte Henseender forefindes, har Synsmanden al give Po- 
liliøvrigheden paa Synssledel særskilt Underretning her
om. Hovedresultatet af Synet indføres i Tilsynsbogen af 
Synsmanden, der bekræfter Rigtigheden af del indførte 
med sin Underskrift.

Ved første Syn efter Nyanskaffelse eller Hovedrepa
ration af Skroget skal Synsmanden være Føreren behjæl
pelig med Udfyldelsen af Tilsynsbogens Oplysningsske
ma angaaende Skibets Bygning og Udstyr m. m., ligeledes 
for ældre Skibes Vedkommende ved det første Syn.

Synsmanden skal efter endt Forretning afgive en 
fuldstændig Beretning om Synel, de Prøver og Undersø
gelser, der ere foretagne, og de Mangler, han har fore
fundet. Synsmandens Erklæring afgives i to Eksemplarer, 
af hvilke det ene, der betragtes som Hovedeksemplarel, 
opbevares af Øvrigheden, medens del andel, forsynet med 
Øvrighedens Paategning, overgives Rederen eller hans be
fuldmægtigede. Forretningen beskrives paa den dertil be
stemte Blankel.

I Synsforretningen benyttes Metersystemet.
Opmærksomheden henledes paa, at de i Hovedbe

kendtgørelsens §§ 24 og 25 nævnte paalidelige og sag
kyndige Mænd ikke nødvendigt behøve al være Syns
mænd.

Del vil af § 1 i Sejlskibslilsynsloven, jfr. § 33 i Ho-
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vedbckendlgørelsen, liemgaa, al Sejlskibslilsynsloven hver
ken omfatter aabne Baade eller Halvdæksfarløjer.

Følgende Regler gælde for et Fartøjs Hjemsted:
El Fartøj, der indføres i del offentlige Skibsregister. 

<1. v. s. er af 20 Tons og derover, har Hjemsted det Sled i 
Rigel, som Rederen bestemmer.

For Farløjer, som ikke ere optagne i nævnte Regi
ster. gælder som Hjemsled den Havn, i hvilken Rederen 
bor, eller som er nærmest hans Bopæl; er der flere Re
dere, er den bestyrende Reders Hjemsted bestemmende 
for Skibets.

Er Fartøjets sædvanlige Liggeplads ved el Fiskerleje, 
en Landgangsbro, Mole eller lign., og denne Plads kan 
anses for al være den Ejerens eller Rederens Bopæl nær
meste Havn, vil Farløjet være al føre i Synsprolokollen for 
Liggepladsens Jurisdiktion, hvor Fartøjet er at betragte 
som hjemmehørende.

De i Sejlskibstilsynslovens §§ 20—23 og 26 omhand
lede Vederlag indbetales af Skibets eller Fartøjets Ejer eller 
Reder umiddelbart efter Synets Foretagelse til Statskassen 
gennem Politiøvrigheden i den Jurisdiktion, hvor Synet er 
afholdt. Vederlagene anvises derefter Synsmanden (Sted
fortræderen) efter Udgangen af hvert Kvartal. Saafreml 
man har Erfaring for. at Rekvirenten af Synet ikke ret
tidigt indbetaler Vederlag for Synene, er Poliliøvrigheden 
berettiget til al tilbageholde det ovenanførte Eksemplar af 
Synsforretningen, til Betaling for Synet er erlagt. Om 
fornødent kan Beløbet inddrives ved Udpantning.

Er et Skib klart til det hele Syn. tilkommer der kun 
Synsmanden del i Sejlskibslilsynslovens § 20 fastsatte 
Vederlag, selv om det til Udførelsen af Synet paa Grund af 
sammes Omfang maalte være nødvendigt, at Synsmanden 
møder flere Gange paa forskellige Dage.

T Tilfælde af Dødsfald blandt Synsmændene (eller 
Stedfortræderne) bør der gennem Poliliøvrigheden ske 
Indberetning om Dødsfaldet lil Ministeriel for Handel og 
•Søfarl, for al ny Beskikkelse kan tinde Sted, dersom Mini- 
slcriel finder del fornødent.

Synsmændene skulle i Almindelighed have Bopad i 
eller ved den Havn (eller del Sted), hvor de ere ansatte; 
er en Synsmand bosal andetsteds, bliver han dog med Hen
syn lil Beregning af Godtgørelser for Rejser at anse som 
boende ved vedkommende Havn (paa vedkommende Sted). 
Synsmænd (Stedfortrædere) skulle stedse holde Ministeriel 
før Handel og Søfarl underrettet om deres Bopæl.

Til Tjencsleskrivelser. som forsendes til Statsmyndig
heder. maa kun anvendes Papir af Propatria-Format.

2. Klassificerede Skibe.

T Følge § 6 i Sejlskibslilsynsloven betragtes Skibe, 
der ere klassificerede i anerkendte Klassifikationsselska- 
ber. og hvis Klasse opretholdes, som havende opfyldt nogle 
af de i Loven stillede Fordringer. Saafreml der er forelagt 
Synsmanden Bevis for. at Skibet er bygget efter de nævnte 
Regler, og at Klassen er opretholdt, behøver han saaledes 
ikke at undersøge: Skrogets Tæthed og Styrke (Bekendtgø
relsens §§ 2, 18 og 21). Skoddernes Styrke m. m. (§§ 3 og 
18). Forsyningen med Ankere m. m. (§§ 11 og 18); der
imod skal han nøje give Agt paa Bestemmelserne om 
Rejsningen m. m. (§§ 4 og 18), Lænsemidler (§§ 5 og 18). 
Slukkemidler (§§ 6 og 18). Bestemmelserne om farlige 
Ladninger (§§ 7, 8 og 18), Redningsmidler (§§ 9. 10, 18 
og 21). Kompasser. Lyssignaler m. m. (§§ 12. 14. 18 og 
21). Opholdsrum (§§ 16 og 19). Bestemmelserne om sik
ker Færdsel (§ 20) o. s. v.

3. Ældre Skibe og Fartejer.

Skibe og Dæksfartøjer, som ere danske ved Sejlskibs
lilsynslovens Ikrafttræden, behøve ikke at tilfredsstille de 
enkelle Bestemmelser i nævnte Lov vedrørende Bygnin
gen og Indretningen af Skibet. Det skal dog paases, at 
Skrogel er læl og tilstrækkelig stærkt, og at Rejsningen 

er i fuldt forsvarlig Siand; desuden kan Synsmanden, 
naar Skibets Indretning og Udstyr ikke kan anses for fuldt 
betryggende, lilraade Rederen at foretage Ændringer der
ved. Der maa endvidere findes passende Lænse- og 
Shikkeinidler. Ankere m. m. Hovedbekendtgørelsens Be
stemmelser skulle fuldt ud følges for Baade. Redningsmid
ler. Kompasser. Lyssignaler m. m. (jfr. dog Bestemmel
serne i Hovedbekendtgørelsens § 9, 8de Stykke om Ar- 
bejdsbaade, § 10, 3dje og 4de Stykke om Redningsbælier 
og Redningskranse saml § 22, Isle og 2det Stykke om 
Skibslys og Kompasser).

Under ældre Skibe henregnes ogsaa Skibe, der vare 
under Bygning for dansk Regning den 1. Januar 1910.

Skibe eller Fartøjer, som ere byggede før 1. Januar 
1910, men først efter denne Dag ere gaaede over paa 
dansk Haand. skulle tilfredsstille alle Sejlskibslilsynslovens 
Forskrifter.

Skibe, der fare paa britisk Havn, skulle tilfredsstille 
alle de i Hovedbekendtgørelsen givne Bestemmelser (se 
nedenfor).

4. Fiskerfartøjer.

Forskrifterne for Synet af Fiskerfartøjer ere givne 
i Hovedbekendtgørelsens § 24.

Synet kan forelages af de i Medfør af § 9 i Sejl- 
skibslilsynsloven udnævnte Synsmænd, der da herfor op
pebære del i Loven fastsatte Vederlag, som udredes af 
Fartøjets Reder eller Ejer: dersom del forlanges, kan Sy
nel foretages af Fiskeriinspekliouen (Fiskerikontrollen), 
og det udføres da vederlagsfrit, saafreml Fristen for geo
laget Syn ikke er overskreden (jfr. § 23 i Hovedbekendt
gørelsen) .

Om Syn og Eftersyn, foretagne af Fiskeriinspektionen 
(Fiskerikontrollen), gælde følgende særlige Bestemmelser:

Tilsynet er fordelt mellem Inspektion og Kontrol paa 
følgende Maade:

Fiskeriinspektionen [or Nordsoen og Skagerrak: Es
bjerg og Fanø Tolddislrikler:

Fiskerikontrollen [or Jylland: Limfjorden saml Jyl
lands Vestkyst nord for Esbjerg og Fanø Tolddislrikler; 
tillige Esbjerg og Fanø Tolddislrikler. naar Fiskeriinspek
tionen for Nordsøen og Skagerrak ikke er lil Stede i 
Esbjerg:

Fiskeriinspektionen indenfor Skagen: de til Kallegal 
grænsende Kyster og Jyllands Østkyst syd for Katlegal;

Fiskerikontrollen [or Øerne: de øvrige lil danske Far
vande grænsende Kysler indenfor Skagen, herunder Born
holm.

Fiskeriinspekliouen indenfor Skagen og Fiskerikon
trollen for Øerne kan dog forelage Syn i hinandens Di- 
slrikler. naar Lejlighed dertil gives, og Opfordring derom 
foreligger; er el saadanl Syn foretaget, skal Meddelelse 
herom tilstilles den paagældende, i hvis Distrikt Synet er 
foretage).

Da Poliliøvrigheden paa FarløjeLs Hjemsted har al 
paase. al de foreskrevne Syn linde Sled, har Fiskeriin
spektionen (Fiskerikontrollen) efter endt Syn al tilstille 
Poliliøvrigheden paa Fartøjets Hjemsted det ene Eksem
plar af Synsforretningen, forsynet med Paalegning af Fi
skeriinspektionsskibels Chef (Fiskerikonlrolløren), medens 
del andet Eksemplar tilslilles det synede Fartøjs Reder 
eller dennes befuldmægtigede.

Forefindes der ved Synet af Fartøjet saadanne Mang
ler, der kunne medføre Fare for de ombordværende, skal 
Meddelelse herom straks tilstilles nærmeste Politiøvrighed.

Et Fartøj kan kun anses som et Fiskerfartøj og der
ved opnaa vederlagsfrit Syn, naar det er forsynet med Fi
skeri-Certifikat (jfr. Saltvandsfiskeriloven af 4. Maj 1907 
§ 3).

5. Tilsynet med danske Skibe, der fare paa fremmed Havn.

Danske Skibe, som befordre flere end 12 Passagerer 
lil eller fra Steder eller mellem Steder i Det forenede
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Kongerige al' Storbritannien og Irland ere frilagne for Til
syn i britisk Havn ved Board of Trades Embedsmænd. 
naar de ere forsynede med Certifikat for her i Landel al 
være bievne underkastede del lovbefalede aarlige Syn i 
Overensstemmelse med de i § 32 i Hovedbekendtgørelsen 
givne Bestemmelser.

Saafremt der ved Synet forelægges Synsmanden Be
vis for, at Skibet besidder Isle Klasse i el af de godkendte 
Klassifikalionsselskaber (jfr. § 28 i Hovedbekendtgørel
sen), kan den Del af Synet, som vedrører Skrogets Styrke, 
Skoddernes Styrke m. m., Forsyningen med Ankere m. m.. 
foretages paa den danske Regerings Vegne af en Ekspert 
fra et af de nævnte Klassifikationsselskaber; Synel skal 
dog foretages i nøje Overensstemmelse med de i Afsnittene 
B og E i Hovedbekendtgørelsen givne Regler, og Eksper
ten er for den paagældende Del af Synet ansvarlig over
for Regeringen.

Naar el dansk Skib bygges, repareres eller dokkes i 
Udlandet, kan Eftersynet af den udvendige Skibshund, 
Roret og Søforbindelserne foretages af en Besiglelsesmand, 
der med dette Formaal for Øje er udnævnt af den danske 
Regering, eller af en i det paagældende Land af sammes 
Regering udnævnt Synsmand, eller af en af Ministeren for 
Ilandel og Søfart med del paagældende Formaal udnævnt 
Ekspert fra el af de godkendte Klassifikalionsselskaber, 
idel vedkommende Ekspert da foretager Eftersynel paa 
den danske Regerings Vegne.

Besidder Skibel ikke Isle Klasse i el af de godkendte 
Klassifikalionsselskaber, naar Synet finder Sted, maa hele 
Synet foretages af en af de af Ministeren for Handel og 
Søfart udnævnte Synsmænd. Ved Bestemmelsen af Skro
gets og Skoddernes Styrke m. m. og Forsyningen med 
Ankere m. m. kunne Synsmændene følge et af de godr 
kendte Klassifikalionsselskabers Regler, for saa vidt de 
finde disse fyldestgørende, men ogsaa i delle Tilfælde skal 
Synel foretages i nøje Overensstemmelse med de i Afsnit
tene B og E i Hovedbekendtgørelsen givne Regler.

1ste Klasse betegnes paa følgende Maade:
1 Lloyds Register of British and Foreign Shipping: 

for Jern- eller Staalskibe ved 100 A. 1., for Træskibe ved 
A. 1. eller A. 1. (rød).

I British Corporation for the Survey and Registry of 
Shipping: 
for Jern- eller Staalskibe ved B. S.* eller B. S.

I Bureau Veritas:
for Jern- eller Staalskibe ved 1. 3/3 1. 1., for Tra'skibe ved 

3/3 1. 1. eller 5/6 1.1.
1 Norsk Veritas:

for Jern- eller Staalskibe ved 1. A. 1., for Tra'skibe ved 
A. 1.1. eller A. 2.* 2. eller A. 2. 3.

1 Germanischer Lloyd:

for Jern- eller Staalskibe ved 100 for Træskibe ved 
A. 1. eller A.

Certifikatet, der bliver at attestere af Stedets Politi- 
øvrighed og derefter af del paagældende engelske Konsu
lal, og som ledsages af det ene Eksemplar af Synsforret
ningen, udstedes paa den danske Regerings Vegne af Syns
manden og overgives lil Skibsføreren, for at det paa For
langende kan forevises i engelsk Havn.

Synsmanden har det fulde Ansvar for, al Skibel med 
Rejsning og alt Tilbehør er i forsvarlig Stand, og al Certi
fikatet med tilhørende Synsforretning er nøjagtig udfyldt 
i Overensstemmelse med de virkelige Forhold.

Denne Instruks vil være al følge fra og med den 1ste 
Januar 1910.

Ministeriet for Handel og Søfart, den 30. December 1909.

W. Weimann. 
Emil Krogh.

Fragtmarkedet.

Siden vore forrige Meddelelser har Øslen og Sorte
havet ved en ret livlig Forretning fuldtud bevaret deres 
Fasthed, ligesom der ogsaa fra Cardiff etc. blev sluttet 
en anselig Mængde Dampere, tildels til højere Rater 
(Sydamerika), men i andre Retninger har Markederne 
ligget ret trevent. Sa'rlig La Plata er mesten ganske 
livløs, og dai dette Marked kun kan oplage en Del af de 
derude kullossende Dampere, maa disse selvfølgelig se 
sig om efter Beskadligel.se andetsteds fra. og de er ho
vedsagelig bleven udbudt for Ris fra Birma og for Korn 
etc. fra Australien, men heldigvis ligger disse Markeder 
saa sundt, al Rederne har kunnet holde Raterne oppe. 
Hertil har ogsaa den Omstændighed bidraget, al Sorte 
havet har kunnet bruge en Del Tonnage, saa al Tilgan
gen af ballastel Tonnage gennem Suez Kanalen har væ
ret ringe. Fra Nordamerika er kun en forholdsvis megel 
lille Efterspørgsel, men da Tonnage heller ikke er rige
lig, har Ralerne ikke alene kunnet opretholdes, men 
del har i flere Tilfælde været muligt at gennemføre 
mindre Stigninger. I de kortere Farter (Middelhavet, 
Nord- og Østersøen) er Forholdene utilfredsstillende, og 
hvis Fragterne ikke bedres efter de russiske Julehellig
dage. er det mest sandsynligt, at adskillige Baade vil 
blive lagi op. Kulfragter lil Østersøen er der kun megel 
faa af, særlig for Baade paa over 1,800 Tons, og Ralerne 
er meget usle. Det truer iøvrigt nu med en Kularbejder- 
slrejke i Durham og Northumberland, og det gør ikke 
Udsigterne lysere.

For Øslens Vedkommende er del hovedsagelig Ris
pladserne. som har visl Aklivilel. og der sluttedes en 
Ra-kke Dampere fra Birma 23/6 å 24/ Holland, 24/ a 
24/6 O. C. pr. Januar-Februar. Bombay betalte 15/ eller 
aim. Skala pr. Januar, og for Palmekærner fra Madras 
Kyslen til Marseille belaltes indtil 24/6. Australien har 
gentage! 27/ for Korn lil U. K. eller Kontinentet. Fra 
Vladivostok er betalt 29/6 U. K. eller Kontinentet, prompt.

Sortehavet er fast, og der betaltes 8/6 å 8/9 lil ud- 
søgl Havn fra Odessa eller Nikolajeff, 8/6 N. C. fra 
Sulina, 8/ fra Kuslendje (3.000/4.000 Tons Baad). End
videre helalle Sulina 8/3 Antwerpen direkte. Begærel 
indskrænker sig foreløbig lil ganske prompt Tonnage.

Middelhavet frembyder intet af Interesse, og Ra
terne er i del hele og store slette, i Særdeleshed fra den 
vestlige Del. Blandt de sidste Ertsbefragtninger nævner 
vi 6/9 Siphos/Middleshro. 5/3 Karthagena/Glasgow, 5/ 
Middlesbro. 5/ Almeria/Ayrshire. 4/7 ■/> Algier/Rotterdam, 
alt med fri Despatch. For Sall fra Pori Said betaltes 
5/ til Penang eller Singapore og fra Cadiz 6/9 Aberdeen 
(1.500). samme Rale til Glasgow (1,000). Ertsraterne 
fra Bilbao er lidt lavere paa Basis af 3/9 Newport. 4/3 
å 4/4V5 Middlesbro. 4/4i/>. å 4/6 Rotterdam, 4/la/G Jarrow.

Nordamerika har fragtet meget sparsomt, og kun 
for det mest presserende Behov, idel Befragterne er af 
den Anskuelse, at der vil tilbyde sig rigeligere og billigere 
Tonnage senere. Fra Golfen belalles paa Netto Charter 
8/101/2, å 9/6 til U. K. eller Kontinentet Basis én Losse- 
havn prompt, og for Trælast 76/3 til tre Lossehavne 
(1,300 Stds). For Korn fra »Northern Range« noteres 
1/71^> å 1/9 lil udsøgt Havn. Wilmington noterer 20/ 
for Bomuld til Liverpool og Savannah 22/6 paa 
Form. »O«.

La Plata viser intet Liv, og de eneste Befragtninger 
i Ugens Løb er lil 11/ fra Buenos Aires lil U. K. eller 
Kontinentet (6 d. mindre direkte Havn) prompt, og 17/ 
Quebracho fra Colastine til New York pr. Marts.

Østersøen har yderst lidt at byde paa, hovedsagelig 
fordi Julen i Rusland griber forstyrrende ind. og det er 
jo næsten kun de russiske Havne, som har . Varer lil 
Eksport. Fra Riga, som fremdeles er isfri, kan faas

Beskadligel.se
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22/ D/B. Vi Boards lil Grimsby. Frcs. 25 Antwerpen, 
Frcs.. 26 Bonen, medens Libau og Windau ikke betaler 
mere end 35/ å 36/ pr. Favn 7 + 7 + 7 Korlprops lil 
Østkyst Kulhavn, 81/ d. Havrebasis lil London eller 
Rotterdam. 9 å 9*4 d. Antwerpen, 11 d. Rouen. Sidst 
betalte Rate fra Reval er 101/5 d. Hvedebasis til Rotter
dam, men Konigsberg har taget et Par enkelte Baade lil 
1/. For Sukker fra Danzig noteredes 4/ til London.

Kulfraglerne viser ikke nævneværdige Forandringer 
undtagen til Sydamerika, og der blev til La Plata (nedre 
Ilavn) betalt 11/6 fra Cardiff (mod c. 10/ Ugen i For
vejen), 12/6 Rio. I andre Retninger belalles fra Cardiff 
4/3 å 4/9 Lissabon, Frcs. 7’/s å 7''/i Marseille. 6/3 å 6/9 
Genua, 6/ a 6/3 Neapel. 6 Pori Said, 6/3 Madeira eller 
Las Palmas. Blandt Befragtningerne fra Østkysten næv
ner vi 3/6 Tynen eller Blylh/Konigsberg (3.000). 4/3 
Stockholm (2.700), 3/9 Liibeck (2,400). 4hy2 a 4/101/. 
Lissabon. 6/6 Genua eller Savona. 6/ Konslanlinopel. 6/9 
Girgenli (2.200), 7/6 Venedig (4,200). 4/6 Forth/Neusladl 
(1,450), 4/ Kolding (1.500). 4/3 Nykjobing F. (1,050).

Jordklodens samlede Overflade udgør c, 510 Mill, km2, hvoraf 
145 Mill, km2 Land og 365 Mill, km2 Vand. Omtrent de tre Fjerde
dele af Jordoverfladen er altsaa dækket af Vand.

(Statistiske Efterretninger).

1
1 
j

! Nybygninger, Køb og Salg.

Med en Damplægter »Henriette«, bygget af Helsingørs 
i Jernskibs- og Maskinbyggeri for Regning A/S. De 

danske S u k k e r f a b r i k e r, foretoges den 2. og 4. ds. officielle. 
Prøveture i Sundet, der i enhver Henseende ogsaa livad Fart og 
Kulforbrug angaar, forløb til Selskabets om Bord værende Tilsyns
førendes fulde Tilfredshed.

i Skibet, der er bygget licit af Staal til Bureau Veritas højeste 
! Klasse »special survey«, er 151'—6" langt i Hoveddækket, 27'—0" 

bredt og 8'—10/4" dybt i Rummet og forsynet med 2 Compound- 
i Maskiner med Overflade-Kondensation pan 230 indicerede Hestes 

Kraft.

Havarier og Forlis.

A 11 e K a f r i n e. Galease af Rudkjøbing, kom d. 31. December 
paa Grund for Indgaaende til Rudkjøbing.

Claustad. Dpsk. af Arendal, kom d. 31. December ved Afsej- 
lingen fra Randers i Kollision med Jagten »Kirstine« af Hadsund og 
Galeasen »Familien« af Marstal, der begge laa ved Bolværk. Jag
ten mistede herved Masten og Takelagen, og Galeasen fik Skade paa 
Agtcrstevn og blev læk.

Schiller, 3/m. Skonnert, der eller Kollision blev indbragt til 
Frederikshavn, er solgt ved Auktion til Thurø og er slæbt fil Kjcrtc- 
minde for der at losse sin Kulladning.

S 11 a p p, svensk Motorskonnert, de)- d. 21. December i Snestorm 
strandede paa SØ.-Siden af Amager, er bragt flot af Svitzers og 
Dragør Bjergelav og ind fil Kjøbenhavn.

S o r i n e, Barkskib af Fanø, er d. 26. December prajet pun 
36" N. Br. og 48° V. Lgd. Skibet havde Skade paa Ror og Rigning, 
i Drogden. Flot med Assistance af Svitzers og indbragt hertil, hvor 
Skibet maa losse og reparere.

S 0 r i n e, Barkskibet af Fanø, er d. 26. December praiet paa 
36" N. Lgd. og 48" V. Br. Skibet havde Skade paa Ror og Rigning, 
men ønskede ikke Assistance.

G a 11 i a, svensk Dpsk., der d. 28. December strandede ved 
Agger, har et stort Hul i Bagbordsside og bliver rimeligvis Vrag. 
Ladningen, Vin og Appelsiner, er bjerget og magasineret i Agger.

Ivar H v i t f c 1 d f, 3/m. Skonnert af Thurø, der d. 1. Decem
ber afsejlede fra Lowestoft til Wemyss, er der indtil Dato intet hørt 
om, og det maa desværre befrygtes, at Skibet or totalt forlist og 
Besætningen, 6 Mand, druknet.

Fra Sø og Land.

B o g o N a v i g a t i o 11 s s k o 1 e. Ved don 1111 afsluttede 3. Eksa
menstermin 1909 bestod 4 Elever den almindelige Styrmandseksamen.

1 2. Afdeling bestod 6 i Navigation, 6 i Søret og Handclsvideu- 
skab, 6 i Geografi og Vejrlære og 3 i Engelsk.

J o r d e n s B c f o I k 11 i n g og 0 v e r f 1 a d e. Hele Jordens 
Befolkning kan efter de nyeste statistiske Oplysninger anslaas til om
kring 156314 Million. I de enkelte Verdensdele er Indbyggerantallet 
følgende:

Evropa . .
Asien . . .
Afrika . . 
Amerika 
Australien 
Polarlandene

.................. 431674 000

. ............. 829 307 000

.................. 130193 000

.................. 165 251000

. ................ 7 095 000

.................. 12 000
Ialt ... 1 563 532 000

Eneste Specialitets-Værksted for
Cocos-Trosser i alle Dimensioner 

Første Klasses "Varer. Billigste Priser. 

G. Funders Tov- & Rebslageri
Telefon 427. Vejle. Telefon 427.

I A V fv/x-M/w- provianterer d’Hrr. Skibs 
U VFA CJ fører fordelagtigest i

A. Chr. Bertelsens
Kolonial- og Skibsprovianteringsforretning

Telefon 249. Vesteraa. Telefon 249.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Giae. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolie. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det fort-nøde Dampskibsselskab. A d o I p h Au der sen, Schu
bert, afg. Rotterdam 5./1. til Bordeaux. — Alexandra, Nielsen, 
ank. hertil l./l. — Algarve, Borries, afg. Swansea 5./1. til Mar
seille. — Anglo Dane, ank. hertil 5./1. — A. N. Hansen, 

! Paaske, afg. Dunkerque 5./1. til Havre. — A n t w c r p c n, Madsen, 
niik. Salonica 4./1. — Arkansas, Peronard, ank. Boston 26./12. 
— Arno, Strubberg, afg. Massina 5./1. til Palermo. — Aurora, 
Fischer, afg. Bordeaux 5./1. til La Rochelle. — Baron S t j c r n- 
b 1 a d, Therkiklsen, auk. Antwerpen 28./12. — Beira, Lunge, ank. 
Marseille 3.1. — C. F. Tiet gen, Thomsen, ank. hertil 16./12. — 
C h rist i a n I X, Holm, ank. London 3./1. — Chr. B r o b c r g, 
Mortensen, ank. Savona 5./1. — D a g m a r, Bøgvad, auk. Antwerpen 

| 4./I. — D o u r o, Søberg, ank. Stockholm l./l. — Esbjerg, 
1 Strufve, ank. Libau l./l. — Florida, Andersen, afg. Hull 16./12. 
i til Buenos Aires. — Frederik, Andresen, ank. Pillau 2./1. — 
: Garonne, Kromann, oplagt. — Georgios I, Sørensen, afg. 
! Libau o./l. til Hull. — Hellig Olav, Holst, ank. hertil 22./12.

-— H e n g e s t, Munek, ank. Riga 3./1. — H j e 1 in, Sørensen, afg.
( herfra 5./1. til Danzig. — J. C. Jacobsen, Petersen, ank. Dun

kerque 5./1. — J o 1 a n t li a, Simonsen, afg. Bergen 5.1. Nord paa.
— K ii s a n, Mikkelsen, ank. Libau 30./12. — K e n t u c k y, Andre- 
sen. afg. Kristiania 5./1. til Boston. — K i e w, Jørgensen, ank. 
Reval 3./1. — Kursk, Kann, afg. Dunkerque 6./1. hertil. — 
L c o p o I d 11, Rasmussen, afg. Hull 5./1. hertil. — Loire, Craig- 

. nou, pass. Brunsbiittcl 2./1. for Bordeaux. — Louise, Mikkelsen, 
afg. herfra 6./1. til Reval. — Louisiana, Ørsted, ank. hertil 

j 4./1. — L. P. H o 1 ni 1) 1 n cl. Jon Jonsen, afg. Lissabon 5./1. til 
Havre. — Moskor, Muller, ank. Genoa l./l. — Nicolai II,

। (Fortsættes Side 21.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 6. Jan. 1910.

Dampskibs Aktip.r
Gjort til Køber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 96’/2 —95*/4 95’4 96
Danmark................;........................... 45 47
Norden................................................. 82'/, 82*4 82*4
Kjøbenhavn .................... ................... 13'4 -’/4 13'4 13*4
Carl..................................................... 1 — —
Dannebrog......................................... 76 77
Skjold ................................................. 1 45*4 47
Urania................ ............. ................ 2'4 4'4
Union................................................... 12'/, 15*4
Dampsk. af 1896.............................. 76 76'4
Hejmdal................................... ......... 89 89’4
Østasiatiske....................................... 129 128’4 129
Østersøen............................................ — —
Nordsøen ............................................ 4 5
Gorm................ ................................... 70'/, 75
Torm.................................................... 52 60
Inga..................................................... 10 20
Cimbria............................................... 45 90
Vesterhavet....................................... — —
Helsingørske-Dampskibs Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab ........ — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 46-- *4 46 46*4

Dampskibs Obligationer.
102 105

4’/, % foren. Dampsk.-Selsk...........
5 °/0. Østasiask Komp..................... — —
Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 °/0 Stats uops. 1909........................ _ _
S’/a % uops. Stats........... ................. 94 93’/. 94
3'4 % Husejer Kreditk................... 86*/. 87
31/, u/o Kbhvn.s Kreditf................... 90 907.
4°/0 — — 2. Serie.. 95 94’/. 96 ’
4% - - 1. - .. 96’4 98
3'/, % Østift. Kreditf. 6. — .. 89’/4 91’4
47„ - - 7. — . . 94 947,
3'/, 70 Landkreditk. 3. — .. 9274 94’4
4 70 Østift Kreditf. 9. — .. 94*4 94'4

Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank.................................... 150*4 150’4 150*4
Privatbank ........................................ 106- '4 106'/. 106'4
Landmandsbank................................ 13274 -133 132’/. 133
Handelsbank......................................
Grundejerbank................................ 36- 35’4

136“/.
35“.

137
36

Burm. & Wain.................................. 94 93*4 94
Helsingørs Jærnsk...........................
Sukker tabr. .......................................... 239 - 238*4

90 
238*/,

92 
238’4

Bryggeri Aktier...................... .... 150- */a 150*4 150’4

Vekselkurser d. 5. Januar 1910.

avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg.......................................... 89.10 88.90
London ;............ .............................. 18.21 18.17
Paris ................................................. 72.40
Amsterdam........................................ 150.40
Wien.................................................... 75.75

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

Notering paa Berlins Børs d. 5. Januar 1910.

Russiske Noter........................................................... 216.15
4 “/„ Russiske Consols................................................ 91.50
3b/k,°/o — Boden Kredit.................................... 86.50
5 % Mexikanske 1899 ........................   .... 102.60
5 °/o Rumænske Stats................................................ 102 25
4% - - 1890 .................................... 96.00

„Forenede Dampsk." 66,000, „Danmark" 2,0C0, „Norden" 
26,000,. „København" 12,000, „Carl" 4,000, „Dannebrog" 26,000, 
„Dampsk. afl896“ 12,000, „Dansk-Russisk" 46,000, „Østasiatisk" 
174,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16. Ved Stranden.
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Clausen Kaas, dokker. — Nordjylland, Jacobæns, afg. herfra 
3.1. til Riga. — 0. B. Sukr. Frisenette, ank. Antwerpen l./l. — 
Omsk, Harder, ank. hertil 4./1. — Oscar II, Hempel, afg. New 
York l./l. hertil. — Pennsylvania, Gøtsche, pass. Dunnethead 
31./12. for New York. — Per m, Christensen, ank. London 3./1. — 
Pr eg el, Gjerløff, ank. Antwerpen 11./12. — Saga, Wiberg, ank. 
Riga 27./12. — Saxo, Gotthardt, ank. hertil 5./1. ■— Seine, 
Dampt, oplagt i Bordeaux. — Texas, Lissner, ank. New York 3./1. 
— T h y r a, Jørgensen, ank. Stettin 3./1. — Tiber, Bech, pass. 
Dartmouth 3./1. hertil. — Tyr, Thanning, afg. herfra 4./1. til 
Windau. — United States, Wulff, oplagt. — Viking, Meyer, 
afg. Bergen o./I. Nord paa. — Vendsyssel, Larsen, ank. Reval 
2./1. — D o k k a, ank. hertil 3./1. — F r e y a, afg. Liverpool 5./1. 
til Swansea. — Vad sø, ank. Stettin 29.712.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, afg. 
Gulfport 7./12. til River Plate. — Michael 0 n t c li o u k o f f, 
Harboe, ank. Theodosia 3./1. — Generalkonsul Pallisen, 
Christensen, afg. Limassol 4./1. til Jafa. — Wladimir Reitz, 
Olsen, ank. Novorossisk l./l. — Helmer More h, Thorsøe, ank. 
Novorossisk 26./12. — Excellense Pie ske, Rasmussen, ank. 
Novorossisk 3./1. — Pawel A n d r e j e f f, Tannebek, ank. London 
30./12. — W 1 a d i m i r S a w i n, Carstensen, ank. Libau 3./1. — 
A 1 e x a n d e r S h u k o f f, Brandt, ank. Riga 29./12. — Johan 
S i em, Nielsen, afg. Riga 4./1. til Ghent. — Harald Klit- 
gaard, Rasmussen, ank. Riga 27./12. — N e w a, Dahl, ank. Braile 
18./12.

Danmark. A n s g a r, Madsen, afg. Konigsberg l./l. — J. N. 
Madvig, Schjødt, ank. Newcastle l./l.— Ham let, Jørgensen, 
afg. Seaham 31./12. — Helge, Olsen, ank. Libau l./l. — Rolf, 
Reese, ank. Riga 24./12. — Niels R. F i n s c n, Olsen, ank. Hull 
24.'12.

Vulcan. Vuleau, Nielsen, ank. Rouen 27./12. — London, 
Bom, afg. Riga 30./12. til Antwerpen. — Paris, Tholander, ank. 
Aarhus 29./12. — B r y s s e 1, Kaas, afg. Libau 28./12. til Rouen.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Bordeaux 19./12. — Wien, 
Boeck Hansen, afg. Riga 24./12. til Rouen. — Roma, v. Thun, ank. 
Kiel l./l.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Rotterdam 3.71. — R u s- 
s i a, Poulsen, ank. Wearmouth 2./1. — Carl Hecksher, Starck, 
afg. Seaham Harbour 29./12. — Dani a, Petersen, afg. Rotterdam 
l./l. — Nor m a n n i a, Erichsen, afg. San Feliu 7./1. — E u x i- 
n i a, Lund, afg. Leith 4./1. — C a n a d i a, Jespersen, afg. Rotter
dam 31./12. — Livonia, Skov, ank. Carloforte 30./12.

Østersøen. C i m b r i a, Poulsen, afg. Newport N. 16./12. — 
P a t r i a, Dam-Larsen, ank. Filadelfia 29.712. — Gratia, Sørensen, 
ank. South Shields 4./1. — Astoria, Neergaard, ank. Filadelfia 
26./12.

Union. F r i s i a, Nielsen, afg. Carloforte 4./1. — Gallia, 
Nielsen, ank. Genua 28./12. — Caledonia, Storm-Hansen, ank. 
Reval 31./12. — Sarmatia, Pedersen, afg. Burntisland. 22./12. 
— Ko to ni a, Friis Rasmussen, afg. Nicolajeff 28.712.

Inga. F1 a n d r i a, Hausen, auk. Konigsberg 2./1. — G r a- 
n a r i a, Jørgensen, afg. Filadelfia 24./12. — C a r b o n i a, Mathia
sen, ank. Stockholm 31./12. — Estonia, Winckler, ank. Konstan- 
tinopel 31./12.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Mcthil 27./12. — S el an dia, 
Troensegaard, ank. Horsens 31. /12. — See a lia, Jensen, afg. Ham
burg 10./12. •— F r u m e n t i a, Andersen, afg. Hamburg 31.712. — 
B o s c i a, Skovgaard, afg. Genua 3./1.

Ocean. Philadelphia, Horn, afg. Filadelfia 24./12.
Det østasiatiske Kompagni. Indien, Gabe, pass. Perim 26./12. 

for Honkong. — S i a m, Cortsen, afg. Shanghai 5./1. til Yokohama. 
— T r a u q u e b a r, van Deurs, ank. Kjøbenhavn 2./1. — Cathay, 
Kruuse, ank. Kjøbenhavn 21./12. — S a m u i, Licht, ank. Port Said 
4./1. — B a n d o n, Thomsen, ank. Singapore 20./12. — C h u m p o n, 
Hansen-Raun, afg. Singapore 27./12. til Bangkok. •— St. Croix, 
Jensen, ank. Bangkok 23./12. — Pa ngan, Knudsen, ank. Kjøben
havn 3./1. — B i n t a n g, Juel-Hansen, ank. Durban 27./12. — 
Cambodia, Christensen, ank. Gøteborg 24./12.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas, Hansen, afg. 
St. Thomas 29./12, til Demerara. — St. Jan, Ingemann, afg. Havre 
4.71. til Rotterdam.

Urania. P o 1 a r s t j e r n e n, Branth, ank. Aalborg 31./12. — 
Ekliptika, Hemmingsen, ank. Windau 15./12. — Kronprin
sesse Louise, Petersen, ank. Dunkerque 30./12. — Urania, 
Clausen, ank. Fairwater 28./12.

Nordsøen, N o r d 1 a n d, Møller, ank. Boness 2./1. — K r o n- 
p r ins F r e d e r i k, Andresen, afg. Libau 29./12. — E u g 1 a n d, 
Andersen, ank. Kjøbenhavn 2./1. — Holland, Poulsen, ank. Kjø
benhavn 2./I. — Ru s I an d, Madsen, ank. MethiL 29./12.

Internat. Dampskibs- og Bjergnings Co. A n n e 1t e F u r n e s s, 
Larsen, ank. Boness 28./.12.

Europa. Euro p a, Hansen, ank. Blyth 3./1. — Tyskland, 
Danstrup, ank. Kjøbenhavn 2./1. — Belgien, Nielsen, ank. Stock
holm 31./12.

Frem. Anstå, Bagger, ank. Swansea 2./1. — Freja, Niel
sen, afg. Riga 3./1. til Malmø, — Ver a, Thing, ank. Vejle 3./1.

Ocean. Norman, Rosbæk, ank. Aarhus l./J. — Allan, 
Nielsen, ank. Aarhus 3./1.

Skandia. G u 1 f a x e, Ankersen. ank. Kjøbenhavn 2./1. — 
S k i n f a x e, Vilandt, ank. Kjøbenhavn 4./1. — R i m f a x e, Faber, 
ank. Blyth 31./12. — S c h a c h Steen her g, Theilland, ank. 
Nyborg 2./1.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, ank. Antwerpen 2./1. — 
Nau tik, N. Nielsen, afg. Kolding 4./1. til Riga. — Nordsøen, 
Skou, afg. Kongsdal 4./1. til Libau. — Nexos, Basse, afg. Hamburg 
5./1. til Waterford. — Ellen, Hansen, afg. Hamburg 31./12. til 
Liverpool. — F y 11 a, Christensen, ank. Horsens l./l. — Gerda, 
Iversen, afg. Esbjerg 4./1. til Goole. — H e b e, Gregersen, ank. 
Brest l./l. — I n g e r, Sørensen, afg. Riga 30./12. til Barry. — 
Johanne, Thøgersen, ank. Kønigsberg 2.71. — Karla, K. M. 
Nielsen, afg. Riga 30./12. til La Rochelle. — Laura, Pedersen, 
afg. Swansea 5./1. til Rouen. — C i t o, Jepsen, ank. Rønne 3./1. — 
Bodil, Uldall, ank. Caen 4./1. — Dagmar, Mikkelsen, ank. 
Palma 30./12. — Nerma, Schiff, ank. Kønigsberg 3./1. — Alfa, 
Lauritsen, ank. Rostoek 2./1.

Heimdal. Anin e, Leth, ank. Sevilla 2./1. — Helga, Vaaben- 
Hansen, ank. Toulon 4./1. — Martha, Christensen, afg. Ipsviek 
4./1. — Elna, Rathje, ank. Arzew 4./1. — Therese, Pedersen, 
afg. Arzew 31./12. — Simon e, Møller, ank. Sevilla 28./12. — 
Jeanne, Løffler, ank. Susa 3./I. — Vera, Risø, afg. Bona 5.'1. 
— Daisy, Lagesen, afg. Sunderland 30.712.

Dania. Ely, Meinertz, ank. Bordeaux 5./1. — Nelly, Clausen, 
ank. Santander 30./12. — Fanny, Eriksen, ank. Vejle 30./12., — 
Lilly, Schubert, ank. Stockholm 31./12. — Alexy, Lorentzen, 
ank. Cherbourg 2./1. — Dagny, Sørensen, pass. Kejser Wilhelm 
Kanalen 3./1. for Bristol. — Mary, Bang, afg. Rouen 5./11. til 
Swansea.

Ærø. Energi, Jensen, ank. Hull 3.71.
Thurø. H. A. H a n s e n, Hansen, ank. Stolpemiinde 3./1.
Torm. Sara, Jensen, ank. Tyne Dock l./l. — Helene, Sø

rensen, ank. Kalundborg 4./1. — Agnete, Sønnichsen, ank. Sunder
land 30./12. — Herinia, Hansen, ank. Svendborg 2./1. — Alic e, 
Schultz, ank. Kønigsberg 2./1.

Svendsen & Christensen. E. M. Dalgas Møller, ank. Cardiff 
4./1. — Peter Willem oes, Jensen, afg. Brahe 3./1. — G. 
Koch, Jørgensen, afg. Swansea 31./12. — Hans Tavsen, Kaa- 
borg, ak. Libau 29./12. — H. C. A n d e r s e n, Rasmussen, afg. 
Windau l./l. — C h r. Christen se n, Rasmussen, afg. Libau l./l. 
— N. F. H ø f f d i n g, van Deurs, ank. Dunston 3./1.. — N. G. 
Petersen, Bloch, ank. Eckernforde 30./12. — I. D. S. A d o 1 p h, 
Fenger, afg. Hamburg 5.71. — Alfred Hage, Møller, ank. Kjø
benhavn 24./12. — A j a x, Brorsen, ank. Libau 3./1.

Thore. Per w i e, Egidiussen, afg. Øfjord 3./1. paa Rejse Øst 
over. — Kong Helge, Olsen, afg. Stornoway 5./1. til Cardiff.

Sejlskibe.
Fanø-Nordby. H a v i 1 a, Duysen, ank. Hamburg 23./12.
Svendborg, Solon, Rasch, ank. Ærøskjøbing 29:/12. — 

M iner v a, Fuglsang, ank. Tønsberg 29./12. — Ignatz B r c u m, 
Lund, ank. Wemyss 29./12. — B e 1 o n a, Larsen, ank. Bogense 
30./12. — Mercur, Lund, ank. Gravesend 29./12. — Standard, 
Rasmussen, ank. Douarncuez 31./12. — D c 1 o s, Andersen, ank. 
Kjcrtemiude 3./1. — Cornwall, Petersen, ank. Paimpool 3./1. 
—■ F y n, Mouritzen, ank. Pontrieux 3./1. — Capella, Hansen, 
ank. Kjøbenhavn 4./1. — Primula, Carlsen, ank. Granton 3./1. — 
Lauritz, Dam, ank. Tønsberg 3./1. — Vera, Jensen, ank. Tøus- 
berg 4./1. — Roma, Jensen, ank. Wemyss 4./1. — Urda, Olsen, 
ank. Mullerup 4./1. — Valborg, Rasmussen, ank. Aabenraa 4./1. 
— Ludvig, Jørgensen, ank. Kalmar 4./1. — Jørgen Larsen, 
Larsen, ank. Pillau 5./1. — Valdemar, Andreasen, ank. Rud- 
kjøbing 4./1. — M a ag en, Jensen, ank. Nyborg 5./1.

Ærø. Johann e, Hansen, ank. Lissabon 3./1. — A r g o, 
Clausen, ank. Rotterdam 4./1. — H. C. Christensen, Frederiksen, 
ank. Laguna de Terminos 3./1. — Nathalie, Eriksen, ank. Søl- 
vesborg 4./I.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 7. Januar 1910. — Instruks for de ved Til

synet med Sejlskibe m. m. beskikkede Synsmænd. — Fragtmarkedet. 
— Havarier og Forlis. — Fra Sø og Land. — Nybygninger, Køb 
og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — 
Kjøbenhavns Børskurs.

CLiU 411 Qalø Grund af Dødsfald er Skonnert 
til ^dlg. ^Enigheden" billig til Salg. Skibet 

laster 1300 Centner dw.. godt 3000 tKbtd. Træ, sejler til en
hver Tid uden Ballast. Skibet er beliggende i Kolding Havn. 
Man henvender sig til fhv. Skibsfører A. Sørensen, Strandhuse 
ved Kolding.



T. I. P. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog«'.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen,

MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. — W

• • THE • •

ANTWERP
er ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

- DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP11 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

KAY DY H R.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T . , / 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHB"
l 6806. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark at

Th. Høegs —
WD ni»L ® Pn’c bekendte Maskin . D. Ulbll ft Uli A og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
Forlang kun I

John Crabbie’s scotch Whisky gold Elephant og ***
Nutidens fineste Mærker. Faas overalt. Repræsent. foi Damn.:
Albert D. Cohn, St. Annæplads 10, Købh. Telegr-Adr.: „Vincohn". Telef. 3283

Iver C« W'eilbaeli & Co.
Nautiske Etablissement

Grundlagt 1799. • Telefon H 1027. •
Lord Kelvins Amaliegade 30. 

originale
Kompasser 

komplet, 
sidste Model.

Kompasser 
af egetPabrikat 
komplet efter 

Lord Kelvins Princip.

Aim.Kompasser
Motorfartøjs
kompasser 

Baadskompasser 
m. m.

E. S. Ritchie & Sons 
originale 

Spritkompasser 
o. a.

Reparationer 
udføres.

Udvidet 1877.
Loddemaskiner 
af forskellige

Modeller.

Azimut- og Pejl- 
instrumenter 

efter 
forskellige Modeller.

Walkers 
originale

Lodde- og 
Loggemaskiner, 
Harpoon AI og 
Cherub Mark II, 

Neptun Log.

Sekstanter og 
Oktanter

Barometre 
enk. og dobb.

Kikkerter m. m.
Reparationer 

udføres.

Deviationsundersøgelser af Komp. om Bord i Jern- og Dampsk. samt Motorfart. udf.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 Kjøbenhavn.

egner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse :
Holmens Kanal 22. Copensure

Telefon-N r, 
42

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN

er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.

Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 2G Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annas Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse : „Skibsfart11.

Tbvkt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)
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Kjøbenhavn, d. 11. Januar 1910.
1 nærværende Nummer gengiver vi den fuldstændige 

Ordlyd af Lov om Tilsyn m.e d Sejlskibe in. in.

Tilsyn med Sejlskibe. I Dansk Søfartstiden
de Nr. 1 og 2 d. A. findes en Fortegnelse over de fra Nyt 
nar udnævnte Synsmænd og Stedfortrædere.

To af de nævnte Stedfortrædere er imidlertid 
ikke bosiddende i de Byer; under hvilke de er ansat. Dette 
gælder:

Kolding: Stedfortræder. Havnefoged P. 
M. Schmidt, Fredericia.

Nykjøbing F.: Stedfortræder: Færgefø
rer L. Hansen, Guldborg.

Venner og Kolleger af Kaptajn N i c. M o g e n s e n. 
der med Udgangen af forrige Aar fralraadle sin Stilling 
ved Em. Z. S vi tzers Bjergning s-E n tr ep r i se 
efter 34 Aars Tjeneste, vil den 28. Januar afholde et Fesl- 
maaltid for ham paa Skydebanen. Opfordring til at melde 
sig som Deltagere i dette Feslmaaltid er fremlagt i Kjø
benhavns Skipperforening og i Den al ni. 
danske Skibsførerforening. Opfordringen er 
underskrevet af Kaptajnerne Thorsager, Michelsen, C. Pet
terson og C. A. Jørgensen, til hvem Deltagelse kan an
meldes.

Rettelse. Under S k i b s b e s i g t e 1 s e s m æ n d 
ved Sø- og Handelsretten i Dansk Søfartstidende 
Nr. 2 d. A. slaar Hr. Kapl. C. Jørgensens Telefon
nummer ved en Fejltagelse angivet til Øbro 1471, det rette 
Nummer er Øbro 7 7 8 y.

Lov
(Nr. 115-1909) 

om

Tilsyn med Sejlskibe m. m.
Vi Frederik den Otten d e, af Guds Naade Konge 
lil Danmark, de Venders og Goters, Hertug til Slesvig. 
Holsten, Stormarn, Ditmarsken, Lauenborg og Oldenborg, 
Gøre nitterligt: Rigsdagen har vedtaget og Vi ved Vort 

Samtykke stadfæstet følgende Lov:

A. Skibets Bygning og Udstyr m. m.
§ 1.

Ethvert dansk Skib eller Dæksfarløj, der farer fra 
eller mellem Havne og Steder i Kongeriget, og som til 
Fiemdrivning eller andel Formaal ikke benytter Damp
eller anden Maskinkraft, skal være det offentliges Tilsyn 
undergive! i Overensstemmelse med nedenstaaende nær
mere Forskrifter.

§ 2.
Ethvert af de i § 1 nævnte Skibe eller Farløjer, der til 

Fremdrivning udelukkende benytter Sejlkraft, skal til
fredsstille følgénde Fordringer:

a. Skroget skal være tæl og besidde den fornødne Styrke, 
b. Er det bygget af Jern eller Slaal, skal det have vand-

tætte Skodder, hvis Antal, Højde og Styrke skal til
fredsstille et af de af Ministeren for Handel og Søfart 
anerkendte Klassifikalionsselskabers Regler.

c. Rejsningen med Sejl og Tilbehør skal være i fuldt 
forsvarlig Stand.

d. Det skal være forsynet med passende Lænsepumper. 
e. Til Betryggelse mod Brandfare skal der om Bord 

findes de nødvendige Slukkemidler og Indretninger 
under Hensyn lil Skibets Størrelse og den Fart, det 
er bestemt lil.

f. Der skal være truffet saadanne Foranstaltninger, al 
en Ladning, der kan udvikle giftige Luftarter, ikke 
medfører Fare for de ombordværendes Liv eller 
Sundhed.

g. Rum til Transport af Sprængstoffer, sammenpressede 
Luftarter og ildsfarlige eller ætsende Varer skulle 
med Hensyn til Beliggenhed og Indretning være for
svarlige og overensstemmende med de derom givne 
Regler.

Det anføres i Tilsynsbogen, jfr. § 19, hvor i Ski
bet saadanne Rum findes.

h. Er det over 50 Tons, skal det være forsynet med 
Baade, hvis Antal, samlede Bæreevne og Art fast
sættes under Hensyn til Antallet af ombordværende 
Personer samt til Skibets Art og Størrelse og den 
Fart, det er bestemt til.

Baadene skulle være forsynede med alt nødvendigt 
Tilbehør og være saaledes anbragte, at de let og hur
tigt kunne sættes i Vandet.

Er Skibet 20 Tons eller derover, men ikke over 50 
Tons, skal det have en brugelig Baad eller Pram i 
Stand til at optage alle ombordværende Personer.

i. Det skal være forsynet med Redningsbælter og Redr 
ningskranse. let tilgængelige og i el Omfang, der fast
sættes under Hensyn til Antallet af ombordværende 
Personer samt til Skibets Art og Størrelse.

k. Det skal være forsynet med forsvarlige Ankere og 
Kæder eller Trosser.

1. Det skal være forsynet med mindst eet Kompas for
uden Hovedkompasset: Skibe i Kystfart behøve dog 
kun eet Kompas.

I Skibe af over 20 Tons skulle Kompasserne jævn
lig undersøges for deres Deviation, og denne skal for 
Hovedkompassets Vedkommende i Skibe udenfor den 
indskrænkede Fart indføres i Dagbogen, jfr. § 35 i 
Søloven af 1. April 1892, eller i en særlig Deviations- 
bog efter de nærmere derom givne Regler.

m. Det skal være forsynet med de øvrige, til en sikker 
Navigering fornødne Redskaber. Reservedele og an
dre Genstande under Hensyn til Skibets Art og Stør
relse samt den Fart, det er bestemt til.

n. Det skal have de foreskrevne Lys-, Lyd- og Nød
signaler.

o. Det skal have et Eksemplar af de om Søvejsregler 
og Nødsignaler m. m. gældende Bestemmelser om 
Bord. jfr. Sølovens § 27.

p. Af Ministeren for Handel og Søfart kan det bestem
mes. at og i hvor stort Antal andre ifølge Overens
komst imellem søfarende Nationer brugelige Signale
ringsredskaber skulle haves til Stede.

q. Skibsmandskabets Opholdsrum skulle være i velholdt 
Stand, jfr. Sølovens § 45.

r. Er det i Fart udenfor Skagen, skal der paa et for 
alle ombordværende let tilgængeligt og svnligt Sted 
være ophængt en Tavle med Anvisning lil skibbrud
nes Redning.

s. Det skal have et Eksemplai- af denne Lov og de sig 
dertil sluttende Bestemmelser om Bord.
Nærmere Forskrifter med Hensyn til de Fordringer, 

der kunne stilles i Henhold lil denne Paragraf, fastsættes 
af Ministeren for Handel og Søfart.

§ 3.
Ethvert Skib eller Fartøj, som befordrer over 12 Pas

sagerer. skal foruden at tilfredsstille de i § 2 givne Be
stemmelser være skikket til Befordring af Passagerer i den 
Fari. hvori det tænkes anvendt

Nærmere Forskrifter med Hensyn til de Fordringer, 
der kunne stilles i Henhold ti! denne Paragraf, fastsættes 
af Ministeren for Handel og Søfart.

§ 4.
Ethvert af de i § 1 nævnte Fartøjer, der lil Fremdriv- 

ning ikke benytter Sejlkraft (Lægtere og lign.), skal, for
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saa vidt det er søgaaende, tilfredsstille de i § 2 a. h, i, k 
og n angivne Fordringer.

§ 5.
Skibslys og Kompasser i de i § 1 ommeldte Skibe eller 

Fartøjer, der efter denne Lovs Ikrafttræden sættes i Byg
ning eller blive danske, eller hvis Skrog underkastes en 
Hovedreparation, saml Skibslys og Kompasser, som efter 
denne Lovs Ikrafttræden anskaffes eller underkastes en 
større Reparation, skulle godkendes af Orlogsværftets 
Prøvekammer eller af el andet af Ministeren for Handel 
og Søfart anerkendt inden- eller udenlandsk Prøvekam
iner.

Ved Prøvekamrel kunne endvidere andre nautiske 
Instrumenter — saasom Sekstanter, Kronometre og Baro
metre — undersøges.

Størrelsen af Afgiften for Undersøgelserne ved Or
logsværftets Prøvekammer fastsættes af Ministeren for 
Handel og Søfart.

§ 6'
De Bestemmelser i denne Lov, som angaa Skibets 

Bygning og Indretning, ere ikke gældende for Skibe og 
Fartøjer, som ved denne Lovs Ikrafttræden ere danske.

Skibe, der ere klassificerede i de af Ministeren for 
Handel og Søfart anerkendte Klassifikationsselskaber, og 
hvis Klasse opretholdes, betragtes som havende opfyldt 
Fordringerne under § 2 a, b og k.

For Skibe og Fartøjer, der ere af særlig Bygning 
eller Materiale, eller som gaa i særlig Fart, er Ministeren 
for Handel og Søfart bemyndiget til. for saa vidt Over
ensstemmelse med denne Lovs Forskrifter enten aldeles 
ikke eller dog ikke uden uforholdsmæssig stor Ulempe 
eller Bekostning kan tilvejebringes, al lilslaa Afvigelser 
fra Loven. Ligesom saadanne Afvigelser kunne indrøm
mes i enkelte Tilfælde, saaledes kan der af Ministeren for 
Handel og Søfart for Tilfælde som de her omhandlede gi
ves nærmere almindelige Regler, sigtende til at tilveje
bringe den fornødne Betryggelse.

B. Om Tilsynet.

§ 7.
Ethvert Skib eller Fartøj, som i Medfør af § 1 er del 

offentliges Tilsyn underkastet, skal synes:
a. forinden det tages i Brug enten som ny anskaffet eller 

efter foretagen Hovedreparation af Skroget, samt 
derhos

b. for saa vidt del befordrer over 12 Passagerer eller er 
80 Tons eller derover, een Gang hvert Aar, for saa 
vidt det er under 80 Tons, een Gang i Løbet af hvert 
andel Aar, første Gang dog inden 1. Januar 1911.
For Fiskerfartøjer bortfalde de nævnte Syn, saafreml 

de ere fundne al være i Orden ved Eftersyn, foranstaltede 
af Statens Fiskerikontrol (Fiskeriinspektionsskibe).

For Lystfartøjer, der ikke benytte lønnet Medhjælp, 
kan Synet ligeledes bortfalde, saafreml det for Ministeren 
for Handel og Søfart godtgøres, al der paa anden Maade 
føres el betryggende Tilsyn med de nævnte Farløjers Byg
ning og Udslyr m. m.

For saadanne Sejlskibe, der ere undergivne del sa'r- 
lige Tilsyn med Udvandrerskibe, drager Justitsministeren 
Omsorg for, at i det mindste de i nærværende Lov stillede 
Fordringer lil Skibenes Bygning og Udslyr m. m. ere fyl- 
deslgjorte.

§ 8.
Skibe og Fartøjer, som i Medfør af § 1 ere del of

fentliges Tilsyn underkastede, kunne synes paa det Sled, 
hvorfra eller hvortil vedkommende Skib eller Fartøj fa
rer, saavel som paa ethvert af dets Anløbssteder.

Begæring om Foretagelse af Syn rettes til Politiøvrig
heden i vedkommende Distrikt.

§ 9.
Til at foretage Syn over de i denne Lov omhandlede 

Skibe og Fartøjer udnævnes for 4 Aar ad Gangen af Mi

nisteren for Handel og Søfart en sagkyndig Mand til at 
være Synsmand i de Havne eller Steder i Kongeriget, 
hvor Ministeren anser del nødvendigt.

Ved Udmeldelsen blive Eksemplarer af denne Lov og 
de i Medfør af samme givne Bestemmelser al tilstille 
Synsmanden.

Hvor det findes nødvendigt, udnævnes en eller flere, 
Stedfortrædere for Synsmanden til at udføre Forretningen 
i Tilfælde af, at han har Forfald eller af den straks ne
denfor anførte Grund er hindret i at deltage i Synet,

Synsmanden maa ikke foretage Syn over de Skibe 
eller Fartøjer, med Hensyn til hvilke han har privat Er
hverv.

§ 10.
Synet skal gaa ud paa i Overensstemmelse med Reg

lerne i denne Lov og de i Medfør af samme givne Be
stemmelser at prøve og undersøge, om de i §§ 2, 3 og 4 
saml de i Medfør af samme givne Forskrifter vedrørende 
Skibets Bygning og Udstyr m. m. ere fyldestgjorte.

Del skal dernæst efter de nærmere af Minisleren for 
Handel og Søfart derom givne Forskrifter ved Synet godt
gøres, at Skibshund og Ror i søgaaende Skibe og Fartøjer 
ere i forsvarlig Stand. Det i den Anledning nødvendige 
Eftersyn foretages før eller samtidig med Synet enten af 
en Synsmand eller af en Besigtelsesmand, der i Indlan
de! af Politiøvrigheden og i Udlandet af den stedlige Øv
righed anses som paalidelig og sagkyndig, og som ikke 
maa være i Rederens eller Ejerens Tjeneste.

Endvidere skal det ved Synet godtgøres, al Føreren 
af Skibel eller Farløjet lader Lænse-, Slukke- og Red
ningsmidlerne efterse ved Hjælp af Skibels Besætning med 
visse af Ministeren for Handel og Søfart fastsatte Tids- 
mellemrum.

Rederen eller hans befuldmægtigede skal være Syns
manden behjælpelig ved Foretagelsen af Synet og er plig
tig at yde den herlil fornødne Arbejdshjælp.

Synsmanden er berettiget lil at fordre Adgang over
all om Bord.

Saafreml nogen skjull Fejl eller Mangel ved Skibet 
og dets Tilbehør er bekendl for Føreren, er denne paa 
Forespørgsel under Synsforretningen forpligtet lil at op
give delle for Synsmanden.

Ved Synet skal Tilsynsbogen forevises Synsmanden, 
j der har al efterse, om de i denne Paragrafs andel og Iredie 

Stykke omhandlede Eftersyn ere foretagne, og om de ved 
disse mulig forefundne Mangler ere afhjulpne; efter endt 
Syn giver han uden Betaling Bogen Paategning om Fore
visning og indfører Hovedresultatet af Synet.

Del er Synsmandens Pligt at .sørge for. at Synet 
foretages saa hurtigt, al inlet ufornødenl Ophold derved 
fcranlediges.

§ 11.
Synsmanden skal efter endt Forretning afgive en fuld

stændig Beretning om Synel, de Prøver og Undersøgelser, 
der ere foretagne, og de Mangler, han har opdaget. Syns
mandens Erklæring afgives i to Eksemplarer, af hvilke 
det ene, der betragtes som Hovedeksemplaret, opbevares 
af Øvrigheden, medens del andet, forsynet med Øvrighe
dens Paategning, overgives Rederen eller hans befuldmæg
tigede. Til Vejledning for Synsmanden bliver af Ministe
ren for Handel og Søfart al udarbejde et Skema.

Fiskerikontrollen har til vedkommende Politiøvrighed 
at afgive Beretning om Resultaterne af de ved dens For
anstaltning foretagne Syn, jfr. § 7.

§ 12.
Poliliøvrigheden paa Skibets Hjemsted har al paase, 

al de foreskrevne Syn finde Sled, og skal, saa snart den 
Frist overskrides, indenfor hvilken Skibe eller Fartøjer i 
Medfør af § 7 skulle underkastes gentaget Syn, ufortøvet 
selv begære Syn afholdt over vedkommende Skib eller 
Fartøj.
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Forinden noget Skib eller Fartøj enten som nyanskaf- 
fet eller efter foretagen Hovedreparation sættes i Fart, 
skal derom ske Anmeldelse for Poliliøvrigheden, og Far
ten maa saavel i dette Tilfælde, som naar der ved et Syn er 
gjort Udsættelse af Synsmanden, ikke begynde eller fort
sættes, inden Øvrigheden dertil har givet sit Samtykke; 
dette kan knyttes til den Betingelse, at del ved en ny Syns
forretning, hvis samtlige Omkostninger afholdes af Re
deren, er godtgjort, al Manglerne ere afhjulpne.

§ 13-
Politiøvrigheden har at føre en autoriseret Protokol 

over de Skibe og Fartøjer, der i Henhold til denne Lov 
blive synede, samt en fuldstændig Fortegnelse over de af 
Synsmændene foretagne Syn. Protokollens Indretning 
bestemmes af Ministeren for Handel og Søfart.

§ 14.
Toldvæsenets Embedsmænd og Betjente maa kun ud

klarere et Skib eller Fartøj, der som nyanskaffet eller 
efter foretagen Hovedreparation agtes sat i Fart, saafremt 
det er forsynet med Bevis fra Politiøvrigheden for, al 
denne Lovs Forskrifter ere fyldestgjorte; dog undtages 
herfra den første Rejse til del Sted, hvor Synet skal ske, 
hvorom der da af Toldvæsenel gives Skibspapirerne for
nøden Paalegning.

§ 15.
Saafremt Rederen for eller Føreren af del synede Skib 

begærer Synel prøvet ved Oversyn, udnævner Ministeren 
for Handel og Søfart hertil 3 sagkyndige Mænd, hvem der 
ved Udmeldelsen lilstilles Eksemplarer af denne Lov og 
de.i Medfør af samme givne Bestemmelser. Oversyns- 
mændene have, naar de ikke i enhver Henseende stadfæ
ste det først foretagne Syn, al udtale sig om, med Hensyn 
til hvilke Punkter del stadfæstes, og med Hensyn til hvilke 
del forandres.

Oversynsmændene have om deres Afgørelse at afgive 
Beretning til Politiøvrigheden, jfr. § 11.

§ 16.
Saafremt dertil findes særlig Anledning, er Poliliøv

righeden berettiget til al lade ethvert Skib eller Fartøj 
underkaste el overordentligt Syn af den beskikkede Syns
mand; dog bør derom forud afgives en Kendelse, hvis 
Udførelse ikke kan hindres ved Paaklage til overordnet 
Myndighed, og i hvilken angives Grundene til de nærede 
Tvivlsmaal og de foreløbige Undersøgelser, hvorpaa disse 
støttes.

§ 17.
Politiøvrigheden i en Jurisdiktion, fra hvilken et 

udenrigsk Skib eller Fartøj agter al medlage Passagerer, 
er fremdeles, naar dertil findes særlig Anledning, berettiget 
lil ved en af Grunde ledsaget Kendelse, svarende til den i 
§ 16 ommeldte, al gøre ■ Medtagelsen af saadanne Passa
gerer betinget af, at Skibet forinden Afgangen underkastes 
et overordentligt Syn af den beskikkede Synsmand, samt 
af, at Synsmanden, der har al følge de for Syn over dan
ske Skibe foreskrevne Regler, kommer lil del Resultal, 
at Skibet, selv om det ikke fyldestgør samtlige Forskrifter 
i denne Lov og de i Henhold til samme givne Bestem
melser, dog uden Fare kan benyttes til Befordring af Pas
sagerer i den opgivne Fart.

I Synsmandens Erklæring skal det efter Omstændig
hederne opgives, hvor mange Passagerer Skibet uden Fare 
kan medtage, hvilket Antal ikke maa overskrides.

§ 18.
Naar Poliliøvrigheden, enten fordi Fristen for del 

gentagne Syn er oversiddet, eller fordi den finder Anled
ning til at lade foretage et overordentligt Syn over el 
Skib eller Fartøj, jfr. §§ 16 og 17, derom henvender sig lil 
Toldvæsenet, maa Udklareringen ikke finde Sled, forinden 
det ved Synet er godtgjort, at intet er til Hinder for, at 
Farten vedbliver..

§ 19.
Paa ethvert Skib eller Fartøj — Lystfartøjer, der 

ikke benytte lønnet Medhjælp, dog undtagne — skal der 
føres en Tilsynsbog.

1 denne skal der, saa snart Skibet eller Fartøjet er sal 
i Fart eller taget i Brug, optegnes Resultatet af de i § 10, 
2det og 3die Stykke, omhandlede Eftersyn, saavel som af 
andre Eftersyn saml Istandsættelser af Skibet og dets 
Rejsning, alt dog kun, for saa vidt det vedrører det i 
denne Lov omhandlede Materiel; ligeledes anføres Hoved 
resultatet af de i denne Lovs §§ 10, 15 og 16 omhandlede 
Syn og Oversyn tilligemed Oplysning om, hvem der har 
foretaget de omhandlede Syn, Eftersyn m. m.

Nærmere Regler for Tilsynsbogens Indretning, Au
torisation og Førelse fasisætles af Ministeren for Handel 
og Søfart.

For Autorisationen erlægges ingen Betaling.

§ 20.
Der tilkommer Synsmanden for de ham i Henhold 

til denne Lov paahvilende Pligter:
a. et fast, aarligt Vederlag, hvis Størrelse bestemmes 

ved Finansloven, og
b. el Vederlag, der fastsættes saaledes:

1) for Synet af et Skib eller Fartøj af 700 Tons 
og derover 20 Kr.

2) for Synet af et Skib eller Farløj af 200 Tons og 
derover indtil 700 Tons 10 Kr.

3) for. Synet af et Skib eller Fartøj af 80 Tons og 
derover indtil 200 Tons 5 Kr.

4) for Synet af et Skib eller Fartøj af under 80 
Tons 2 Kr.

Ved første Syn af el Skib eller Farløj eller Nyan
skaffelse eller Hovedreparation forhøjes ovennævnte Ve
derlag med del halve.

Forelages Eftersyn af Skibshund og Ror i Forbin
delse med Synet, tilkommer der ikke Synsmanden noget 
yderligere Vederlag. Udføres det omhandlede Eftersyn 
af en Synsmand, uden at han foretager de øvrige i § 10 
omhandlede Synsforretninger, tilkommer der ham Halv
delen af de ovennævnte under 1 til 4 nævnte Beløb.

Ovennævnte Vederlag anvises Synsmanden eller Sted
fortræderen, jfr. § 21, efter de nærmere derom givne 
Regler.

§ 21.
Udføres Synet eller Eftersynet af Skibshund og Ror 

af en Stedfortræder for Synsmanden, tilkommer der Sled- 
forlræderen del dobbelte af del i § 20 b nævnte Ve
derlag.

§22.’
Naar Poliliøvrigheden ifølge §§ 16 og 17 foranstaller 

en overordentlig Synsforretning, tilkommer der Synsman
den det i § 20 b ommeldte Vederlag, der bliver at ud
rede af Skibel eller Fartøjets Reder eller Ejer, saafremt 
Synsmandens Erklæring gaar ud paa, at Skibet, dets Ud
styr m. in. har Mangler, der skulle afhjælpes, forinden 
Skibet eller Fartøjet atter tages i Brug; i modsat Fald 
udredes det af Statskassen.

§23.
For el Oversyn tilkommer der hver Oversyhsmand det 

dobbelte af det ifølge § 20 b for den enkelte Synsmand be
stemte Vederlag, dog ikke under 10 Kr. Vederlaget bliver 
at udrede af Forretningens Rekvirent, saafremt Over
synsmændene i Hovedsagen stadfæste Udfaldet af Syns
mandens Forretning; i modsat Fald udredes del af Stats
kassen.

§24.
Paa de Rejser, som en Synsmand eller Oversyns

mand i denne Egenskab forelager, tilkommer der ham fri 
Befordring og derhos, for saa vidt Forretningen varer over 
6 Timer, i Dagpenge 8 Kr. for hver Dag, regnet fra Mid
nat til Midnat.
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§ 25. I
Del i § 20 omhandlede Vederlag med Undtagelse al 

det faste aarlige Vederlag udredes af Skibets Ejer eller 
Reder og indbetales efter de nærmere derom givne Regler 
til Statskassen umiddelbar! efter Synets Foretagelse.

Saafremt den Frist, indenfor hvilken Skibet eller Far- ; 
løjet i Medfør af § 7 skal underkastes gentaget Syn. uden j 
Nødvendighed overskrides, skal der af Skibets eller Far- । 
tøjets Ejer eller Reder til Statskassen for Synet indbetales i 
det dobbelte af del i § 20 b nævnte Beløb.

§ 26.
Udføres Synet eller Eftersynet af Skibshund og Ror 

af en Stedfortræder, jfr. § 21, udredes Halvdelen af del | 
ham tilkommende Vederlag af Synsmanden.

§ 27.
Omkostningerne ved Synsmandens og Oversynsmæn- 

denes Rejser og Dagpenge udredes af Statskassen, jfr. dog 
§§ 22 og 23. Alle øvrige med Synet eller Oversynet for
bundne Omkostninger afholdes, for saa vidt ikke andet 
er bestemt i de foregaaende Paragraffer, af Rekvirenten.

§ 28.
Denne Lov gælder ikke for de under Marinemiuisle- 

riel henhørende Skibe og Fartøjer eller for Skibe i Trop
petransport.

C. Straffebestemmelser m. m.

§ 29.
Overtrædelser af denne Lov og de i Henhold til sam 

me givne nærmere Forskrifter straffes efter Reglerne i 
Sølovens § 292.

Synsmænd, der gøre sig skyldige i Overtrædelse af 
de Pligter, der paahvile dem i Medfør af denne Lov. og 
de i Henhold til samme givne nærmere Forskrifter, anses, 
for saa vidt Forholdet efter den øvrige Lovgivning ikke 
egner sig til højere Straf, med Bøder fra 20—1000 Kr.

Bøderne tilfalde Statskassen og blive i Mangel af 
Betaling al afsone efter de almindelige Regler om Bø
ders Afsoning udenfor kriminelle Sager.

Sagerne behandles som offentlige Politisager og høre 
i København under Sø- og Handelsretten, uden for Kø
benhavn under Søretterne.

§ 30.
I denne Lov forslaas ved »dansk Skib eller Farløj« 

el saadanl, som opfylder Betingelserne i Sølovens § 1.
Ved el »Dæksfarløj« forstaas ethvert Fartøj, der ved 

Da>k over hele Skibet er beskyttet mod Søens Indtræn
gen.

Ved »Indskrænket Fart« forstaas samme Fart som 
den i Sønæringslovens § 19 angivne.

Ved »Kyslfarl« forstaas Fart, som finder Sled: 
å) enten i Farvande, der begrænses af Linien Kulien

—Hasenøre, Jyllands og Tysklands Østkyst, Tysk
lands Nordkysl til Darsserort, Linien Darsserort—Fal- 
sterbo samt den svenske Vestkyst derfra til Kulien.

b) indenfor en Afstand af 6 Sømil fra Kyslen, 
c) eller paa Kanaler, Fjorde, Indsøer og lign.

Skibe og Farløjer, der sejle udenfor Kyslfarl. be- 
Iragles som søgaaende.

Ved »Tons« forstaas Register-Tons Brutto.
Ved »Hovedreparation« forstaas:

a) en alene ved Skibets Alder og ikke ved forudgaaende 
mindre Havari foraarsagel større Reparation, som 
udover almindelig Vedligeholdelse har til Formaal 
at forlænge Skibets Levetid, saml

b) større Ombygninger og Reparationer, hvor Bekostnin
gen udgør en væsentlig Del af Skibels Værdi.

§ 31.
Denne Lov træder for de i § 2 h og i, jfr. §§ 3 og 4, 

indeholdte Bestemmelsers Vedkommende i Kraft den 1. 
Oktober d. A. og i øvrigt den 1. Januar 1910.

Regeringen bemyndiges til ved kongelig Anordning 
al sætte nærværende Lov i Kraft paa Færøerne med de

Lempelser, som i Følge disse Øers særegne Forhold maal- 
te findes formaalstjenlige.

Hvorefter alle vedkommende sig have al rette.
Givet paa Amalienborg, den 14de Maj 1909.

Under Vor Kongelige Haand og Segl.

Frederik R.
(L. S.) ______________

Johan Hansen.

Fragtmarkedet.
Fragtmarkedet for Sejler c.

Fra Østersøen. Danmark, Vestsverig og Øslnorge lil 
England og Kontinentet er Markedet fremdeles dødt og 
uden Behov af Tonnage for hurtig Afskibning, saa at der 
ikke sluttes Fragter, og for senere Afskibninger udbydes 
der enkelte Laster fra Øslnorge og Vestsverig, men lil la
vere Raler end tidligere i dette Aarhundrede. Rederne 
har saaledes ikke andet Valg end al lade Skibene ligge 
stille eller helt lægge op eller endl Rejse.

Returfragter Vest fra er ligeledes færre i Antal, men 
der er kun faa Skibe i Fari, saa at der ikke er nogen føle
lig Mangel i denne Fart.

Udsigterne for den nærmeste Tid er sort i sort lige 
som Forudbefragtninger fra Boltenhavel saa al sige lig
ger helt stille.

Angaaende de mindre Skibe har heller ikke sidste 
Uge haft noget særlig livligt Præg. Tyskland er for 
prompte Ladninger meget tilbageholden: de sidste Af
slutninger er Stralsund, Rug 5 M„ Havre 6^4 M. 
og fra Rostock Havre 61/. M.: derimod er der pr. 
Foraar solgt megel fra pommerske og mecklenborgske 
Havne, navnlig i den senere Tid, og man tør maaske saa- 
ledes se den nærmeste Fremtid lidt fortrøstningsfuldt i 
Møde; ellers er all nærmest uden nævneværdige Foran
dringer. Fra danske Provinshavne har der været flere 
Hvedeladninger; saaledes sluttedes bl. a. for Hvede lil 
Kjøbenhavn 14 Øre og bydes for Byg til Haderslev 16 
Øre. Kjøbenhavn sluttede for Majs lil Svaneke og Frede
rikshavn 15 Øre, Fredericia 14 Øre og udbyder enkelte 
Ladninger lil fynske Havne lil 13 Øre.

Danskbyggede Skibe til Salg.
Skonnert 60 Reg.-Tons 3/3 1. 1. 9 Aar gi. Kr. 19,500.
Skonnert 49 — 3/3 1. 1. 10 - - 14,500.
Skonnert 40 — 3/3 1. 1. 9 — - 12,500.
Galease 35 — 3/3 1. 1. 10 — - 8,500.

Desuden andre ældre og nyere Skibe, 30 A 70 Reg.-Tons til 
billigere Priser.

Aage Bruhn
Nyhavn 42 A. Kjøbenhavn K.

De forenede Bryggeriers

ANKER ØL
skattefrit — meget holdbart.

Anbefales særligt Kaptajner, Officerer o. lign, om 
fjord til Jfydelse ved Jrtaaltiderne.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle SkibsprovianleringsforrelDinger saml hos Eneforhaudleren

Peter Knudsen Bi—e
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Sven Aage Andersen
Telegr.-Adr.: * Poseidon’. LøVStrædfi 9. Telefon 6026.

Skibsbygningsmateriale, Skibsbygningsartikler, 
Bronce-Drivskruer, Dampspil, Ankere, Krankæder, Staaltrosser 

Koøjer, Styreapparater og Skibstelegrater.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, pass. Quessant 7./1. for Bordeaux. — Alexandra, Nielsen, 
afg. herfra 7./1. til Antwerpen. — A 1 g a r v e, Borries, afg. Swan
sea 5./1. til Marseille. — Anglo Dane, Wiencke, ank. Arendal 
8./1. — A. N. Hansen, Sonne, pass. Gravelines 9./1. for Dun
kerque. — A u t w e r p e n, Madsen, ank. Pera 9./1. — A r k a n- 
s a s, Peronard, ank. Boston 26./12. — Arn o, Strubberg, afg. Algier 
9./1. hertil. — A.n r o r a, Fischer, afg. La Rochelle 6./1. hertil. — 
Baron Stje rublad, Therkildsen, ank. Aarhus 10./1. — Beira, 
Lunge, ank. Tarragona 9./1. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, ank. 
hertil'16./12. — C h.r. Bro berg, Mortensen, ank. Savona 5./1. — 
Christian IX, Holm, ank. London 3./1. — Dagmar, Bøgvad, 
ank. Antwerpen 4./1. — Dou ro, Soberg, ank. Stockholm l./l. — 
Esbjerg, Strufve, ank. hertil 10./1. — Florida, Andersen, afg. 
Hull 16./12. til Buenos Aires. — Frederik, Andresen, afg. Pillau 
9./1. hertil. — G.a r o n n e, Kromann, oplagt. — Georgios 1, 
Sorensen, pass. Brunsbiitte] 7./1. for Hull. — Hellig Olav, Holst, 
ank. hertil 22./12. — Hen gest, Munck, ank. hertil 8./1. — 
Hjelm, Sorensen, ank. Danzig 7./I. — J. C. Jacobsen, Peter
sen, afg. Dunkerque 8./1. til Swansea. — Jolantha, Simonsen, 
ank. Trondhjem 9./1. — K a.s a n, Mikkelsen, pass. Brunsbuttel 8./1. 
lor London. — Kentucky, Andresen, ank. Newcastle 8./1. — 
K i e w, Jorgensen, ank. Libau 8./1. — K u r s k, Kann, ank. hertil 
9./1. — Leopold II, Rasmussen, ank. hertil 8./1. — Loire, 
Craignou, pass. Brunsbuttel 2./1. for Bordeaux. — Louise, Mikkel
sen, ank. Reval 9./1. — Louisiana, Ørsted, ank. hertil 4./1. — 
L. P. H o l.m blad, Jon Jonsen, pass. Quessant 8./1. for Havre.' — 
Morsø, Oest-Jacobsen, ank. hertil 7./I. — M o s k o v, Muller, ank. 
Livorno 9./1. — Nicolai II, Clauson Kaas, dokker. — N o r d- 
jyllan.d, Jacobæus, ank. Riga 6./1. — 0. B. Suhr, Frisentte, afg. 
Antwerpen 9./1. hertil. — Omsk, Harder, ank. Libau 9./1. — 
Oscar II, Hempel, afg. New York l./l. hertil. — P e n n s y 1- 
v a n i a, Gøtsche,' pass. Dunnethead 31./12. for New York. — Perm, 
Christensen, ank. London 5./I. — P r e g e 1, Iversen, ank. Antwerpen 
ll./l. — Saga, Wiberg, pass. Brunsbuttel 9./1. for Antwerpen. — 
Saxo, Gotthardt, ank. Kristiania 9./1. — Seine, Dampt, oplagt i 
Bordeaux. — Texas, Lissuer, ank. Filadelfla 8./1. — Thy r.a, 
Jørgensen, ank, hertil 8./3. — Tiber, Bech, ank. hertil 8./1. — 
Tyr, Thaning, ank. hertil 9./1. — United States, Wulff, oplagt. 
— Viking, Meyer, afg. Trondhjem 8./1. sydpaa. — V.e n d s y s- 
s e 1, Larsen, ank. Pillau 8./1. — D o k k a, ank. Stettin 7./1. — 
F r e y a, afg. Swansea 7./I. hertil. — Vad s ø, afg. herfra 7./1. til 
Manchester.

Dansk-russisk Dampskibsselskab. Alexander S h u k o f f, 
Brandt, ank. Riga 29./12. — Johan S i e m, Nielsen, afg. Riga 
5./1. til Ghent. — Pawel Andrejeff, Tannebek, ank. London 
30./12. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Riga 27./12. 
— R u s s, Petersen, afg, Gulfport 7./12. til River Plate. — W 1 a- 
dimir Saw in, Carstensen, afg. Libau 6./1. til London. — Ex
cellence Pieske, Rasmussen, ank. Novorossisk 3./1. — Mi
chail Ontchoukoff, Harboe, ank. Theodosia 3./11. — Gene
ralkonsul P a 11 i s e n, Christensen, afg. Limassol 5./1. til Jaffa. 
— Wladimir Reitz, Olsen, ank. Novorossisk l./l. — Hel
mer M ø r c h, Thorsøe, er ank. Novorossisk. — N e w a, Dahl, afg. 
Braile 4./1. til Rotterdam.

Vesterhavet. Nancy, Tb. Nielsen, ank. Dordrecht 6./1. — 
N a u t i k, N. Nielsen, afg. Kolding 4./1. til Riga. — Nordsøen, 
Skou, ank. Libau 7./I. — N e x o s, Basse, afg, Hamburg 6./1. til 
Waterford. — Ellen, Hansen, afg. Liverpool 7./1. til Burryport. 
— F y 11 a, Christensen, pass. Helsingør 8./1. for Libau. — Gerda, 
Iversen, ank. Goole 7./1. — H e b e, Gregersen, afg. Brest 6./1. til 
W. Hartlepool. — Johanne, Thøgersen, afg. Kbnigsberg 6./1. til 
Belfast. — Laura, Pedersen, ank. Rouen 7./1. — C i t o, Jepsen, 
ank. Konigsberg 8./1. — Bodil, Uldall, afg. Caen 8./1. til Swansea. 
— Dagmar, Mikkelsen, afg. Palma 8./1. til Valencia. — Alfa, 
Lauritsen, ank. Rostock 8./1. til Antwerpen.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Rouen 6./1. — London, 
Bom, afg. Riga 30./12. til Antwerpen. — Paris, Tholander, afg. 
Aarhus 5./1. til Boness. — Bryssel, Kaas, ank. Rouen 6./1.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Bordeaux 19./12. — Wien, 
Boeck Hansen, ank. er ank. Rouen. — Ro in a, v. Thun, ank. Kiel l./l.

Dania. Ely, Meinertz, ank. Bordeaux 5./1. — Nelly, Clau
sen, afg. Santander 6./1. til Rotterdam. — Fanny, Eriksen, ank. 
Kjøbenhavn 8./1. — Lilly, Schubert, ank. Stockholm 31./12. — 
A 1 e x y, Lorentzen, afg. Cherbourg 7. /I. til Hartlepool. — Dagny, 
Sørensen, pass. K. W. Kanalen 3./1. for Bristol. — Mary, Berg, 
ank. Swansea 8./1.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Rotterdam 3./1. — R u s- 
. s i a, Poulsen, auk. Wearmouth 2./1. — Carl Hecksher, Starck, 

afg. Seaham Harbour 29/12. — Dania, Petersen, afg. Rotterdam 

l./l. — Nor m a n n i a, Erichsen, afg. Oran 7./1. — E u x i n i a, 
Lund, afg. Leith 4./1. — C an ad i a, Jespersen, afg. Rotterdam 
31./12. — Livonia, Skov, afg. Carloforte 6./1.

Østersøen. C i m b r i a, Poulsen, ank. Kjøbenhavn 7./1. — P a- 
t r i a, Dam-Larsen, ank. Filadelfla 29./12. — Gratia, Sørensen, 
ank. Sbuth Shields 4./1. — Astoria, Neergaard, ank. Filadelfla 
26./12.

Union. Frisia, Nielsen, agf. Carloforte 4./1. — Gallia, 
Nielsen; afg. Genua 7./1. — Caledonia, Storm-Hansen, ank. Re
val 3L/12. — Sar m a t i a, Pedersen, ank. Savona 5./1. — K o t o- 
n i a, Friis-Rasmussen, ank. Genua 7./1.

Inga. Flandria, Hansen, ank. Konigsberg 2./1. — Gra
na r i a, Nielsen, afg. Filadelfla 24./12. — Carbonia, Mathiasen, 
ank. Stockholm 31./12. — Estonia, Winckler, ank. Konstantino- 
pel 31./12.

Dan. Fi o n i a, Hansen, afg. Methil 7./1. — Selandia, Tro- 
ensegaard, afg. Horsens 7./1. — S e c a li a, Jensen, afg. Hamburg 
10./12. — F r u m e n t i a, Andersen, afg, Hamburg 31./12. — 
B o s c i a, Skovgaard, afg. Genua 3./1.

Ocean. Philadelphia, Horn, afg. Filadelfla 24./12.
Østasiatisk Kompagni. Indien, Gabe, pass. Périm 26./12. for 

Hongkong. — S i a m, Cortsen, afg. Shanghai 6./1. til Yokohama. — 
T r a n q u e b a r, van Deurs, ank. Kjøbenhavn 2./1. — Cathay, 
Kruuse, ank. Kjøbenhavn 21./12. — S a m u i, Licht, afg. Suez 5./1. 
til Colombo. — Bandon, Thomsen, ank. Singapore 20./12. — 
Chump o n, Hansen-Raun, ank. Bangkok 31./12. — St. Croix, 
Jensen, afg. Bangkok 8./12. til Singapore. — P a n g a n, Knudsen, 
ank. Kjøbenhavn 3./1. — B i n t a n g, Juel-Hansen, ank. Durban 
27./12. — Cambodia, Christensen, ank. Gøteborg 24./12.

Vestindisk Aid. St. Jan, Ingemann, afg. Rotterdam 
8./12, til London. — Si. Thomas, Hansen, afg. St. Thomas 29./12. 
til Demerara.

Term, S a r a, Jensen, ank. Tyne Dock l./l. —■ Helena, Sø
rensen, ank. Kallundborg 4./1. — Agnete, Sønnichsen, ank. Ran
ders 9./1. — Her m i a, Hansen, afg. Svendborg 7./1. — A 1 i c c, 
Schultz, pass. Holtenau 10./1. for Rotterdam.

Svendsen & Christensen. E. M. Dalgas, Møller, afg. Cardiff 
8./1. — Peter Willemoes, Jensen, ank. Tyne 6./11. — G. 
K o c li, Jørgensen, ank. Stockholm 8./11. — Hans Tavsen, Klaa- 
borg, pass. Kjøbenhavn 8.1. nordg. — H. C. Andersen, Rasmus
sen, ank. Dunkerque 8./1. — C h r. Christensen, Rasmussen, 
ank. Rotterdam 7./I. — N. G. P e t e r s e n, Bloch, afg. Eckernforde 
8./1. — I. D. S. Adolph, Fenger, ank. Hull 7./1. — Alfred 
Hage, Møller, ank. Kjøbenhavn 24./12. — Ajax, Brorsen, afg. 
Libau 6./1.

Urania. Polar stjern en, Branth, ank. Aalborg 31./12. — 
E k 1 i p t i k a, Heminingsen, afg. Windau 7./1. — Kronprin
sesse Louise, Petersen, ank. Grimsby 7./1. — Urania, Clausen, 
ank. Kjøbenhavn 7./I.

Nordsøen. Nordland, Møller, ank. Kjøbenhavn 8./1. 
— Kronprins Frederik, Andresen, ank. London 7./1.— 
England, Andersen, ank. Kjøbenhavn 2./1. — Holland, Poul
sen, afg. Kjøbenhavn 6./1. — Rusland, Madsen, afg. Methil 6./1.

Europa, E u r o p a, Hansen, ank. Burntisland 7./1. — Tysk
land, Danstrup, ank. Kjøbenhavn 2./1. — Belgien, Nielsen, afg. 
Stockholm 31./12.

Frem. Anstå, Bagger, ank. Rouen 9./1. — Freja, Nielsen, 
ank Malmo 8./1. — Vera, Thing, afg. Vejle 7./1. til Grimsby..

Skandia. G u 1 f a x e, Ankersen, ank. Riga 9./1. — S k i n- 
f ax e, Vilandt, ank. Kjøbenhavn 4./1. — Rimf axe, Faber, ank. 
Blyth 31./12.— Schack Steen berg, Theilland, afg. Nyborg 
7./I. til Grangemouth.

Thore. Serwie, Egidiussen, afg. Eskildsfjord 8./1. til Fær
øerne. — Kong Helge, Olsen, ank. Cardiff 8./1.

Heimdal. Anine, Leth, afg. Sevilla 8./1. — Helga, Vaaben- 
Hansen, ank. Toulon 4./1. — Martha, Christensen, ank. Tyne Dock 
7./1. — Elna, Rathje, afg. Arzew 8./1. — Therese, Pedersen, 
afg. Arzew l./l. — Simone, Møller, ank. Sevilla 28./12. — 
Jeanne, Leffler, ank. Suza 3./1. — Vera, Risø, afg. Bona 5./1. 
— Daisy, Lagesen, afg. Sunderland 30./12.

Ærø. Erin d r i n g. Nielsen, ank. Libau 5./1.
Sejlskibe.

Ærø. S in a r t, Christensen, ank. Inverkeitiug 4./1. — I. K o- 
f o e d, Andersen, ank. Karlskrona 4./1. — Atlantic, Rasmussen, 
ank. Casablanca (Marokko) 4./1. — Rise, Bager, ank. Cadiz 6./I. 
— Ofelia, Clausen, ank. Candia 6./1. — Wemyss Castle, 
Bandholm, ank. Libau 7./1. — Søstrene, Christensen, pass. Cux
haven 6./1. for Hamburg. — Jørgen Olsen, Christensen, pass. 
Cuxhaven 6./1. for Hamburg. — Albertine, Madsen, ank. Hasle 
7./1. — Thor, Kromann, ank. Hamburg 6./1. — A s t r æ a, Svane, 
ank. Pontreaux 7./I. — Debora, er afg. Fogo til Oporto f. 0.

INDHOLD
Kjøbenhavn, d. 11. Januar 1910. — Lov' om Tilsyn med Sejl

skibe m. m. — Fragtmarkedet. — Skibsefterretninger.



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x. ■

W, Coops Skibshandel 
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel, 
Lager af alle Skibsrekvisitter

Kj øb en h avn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Th. Møller Nyhavn 45 A 
17. Telt. 387.

Berg & Larsen, Nyhavn 53.
Telefon 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telefon 7262.

Emil Hansen & Co., Ny
havn 49.

S. Houlberg. Lille Strand
stræde 8. Telefon 2657.

V. Larsen, St. Annæ Plads 
18. Telefon 7903.

J ulius F. Schierbeck, Am alie- 
gade 41. Telefon 443.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Frederiks havn. P. Schou 
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Ilanders. Chr. Laursen, 
t'hv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Tb. Simonsens Eftf.
Toldbodgad« 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 1162 

Alt Skibsarbejde udføres
Lille otrandstræde 3.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner 00 Inventarle 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

Skonnert
„Cathrine" at Rønne, hvormed 
der i mange Aar for egen 
Regning er dievet en ind
bringende Forretning med 
bornholmske Varer i Provin
serne, er med Forretning og 
dertil hørende Rekvisitter at 
faa til Købs. Nærmere Under
retning meddeles af Ejeren, 

H. P. Hansen.
Adr.: Havnekontoret. Rønne.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp. 
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugseringer og Dykkerarbejder af alle Arter.
Telegr.-Adr.: „Average" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 1735.

si F. Hansen & Co.
•° 8 Ln

I I Licensed |
£ Stevedores & Contractors 8 s
s £ St. Petersburg og Cronstadt "

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafachess: Stnfvarelbrbund, Kramfors. —Rikstelefon : N:o 6, SprSngsviken. 

Postadress: Språusgviken.
Medleinnmr paa alia lasttageplatser inom fdijande distrikt: 

Skutskår & Harnks, Soderhamn, Sundsvall, Hernosand, OrnskSIdsvik, 
Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda.

Organisationen lillhor Svenska Arbetsgifvarefdreningen. ■
------------------------------ Garanterar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarefdrening.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkristeneen. 

iHecksher & Søn, 
I Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: „Velthelm", Lovlu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. . Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg11. 

Telefoner 56 & 1409.

Verdens bekendt I Bør drikkes af alle, den bedste og billigste er 

JOHN CRABBIE’S GOLD ELEPHANT Og WHISKY. 
Faas overalt. Repræsent. for Danmark: Albert B. Cohn, Kbhvn. 
St. Annæplads 10. Telegram-Adresse: Vincohn. Telefon 3283.

Cadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører.

Etabi. 1881.

Kotka, Finland.
Telegr.-Adr.: »Cadenius«, Scolt’s 

& Walkins Codes.
Lager af Bunkerkul.

BLOM & Co.
Norrkoping.

Shipbrokers.
Telegramadresse: »Blom«.

AXEL LUND $
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telegramadr.

Berg-Nexø.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bill. Priser.

Bunkerkul m. m.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K. 

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøblng M.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

-----------------  Husk .-------- ------- -

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger

Kastrup — Dragør.
• Telf. 46. Telt. 6.
1 KommliBloner udferea.
■ Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
SJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,B46.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser 
NR. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søtartstidende“

liar Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN

er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.

Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH. 
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Tbvkt hos J. Jøbgensen & Co. (M. A. Hakncvkb)
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart*).

I Fællesrepræsentationens Møde d. 8. ds. blev bl. a. 
følgende Sager behandlede:

1. Fra Ministeriet for Handel og Søfart forelaa Skri
velse angaaende Assistance for Indenrigsministeriet ved 
Udarbejdelsen af Planen for Fordelingen af »Julius Skri- 
kes Stiftelses« Midler. Indstilling til Ministeriet vedtoges.

2. Fra Ministeriet for Handel og Søfart forelaa Skri
velse angaaende et dansk Patent paa en Anordning ved 
Redningsdragter, Redningsbælter o. lign., hvortil benyttes 
Kapok gennemtrængt med Olie eller Fedtdampe.

3. Fra Ministeriet for Handel og Søfart forelaa Skri
velse angaaende eventuel Opretholdelse af det danske Vice- 
konsulat i Savannah. Opretholdelsen af nævnte Vicekon- 
sulat anbefaledes.

4. Fra Ministeriet for Handel og Søfart forelaa Skri
velse om hvilke Hovedhavne i Provinserne, der efter Re
præsentationens Skøn bør bringes i Forslag ved en paa- 
lænkt Udvidelse af Kjøbenhavns Lodseris Lodsningsret. 
Forskellige ledende Havne anbefaledes.

5. Fra Ministeriet for Handel og Søfart forelaa Skri
velse angaaende Forslag til Tilvejebringelse af en fast 
Jernbaneforbindelse mellem Masnedø og Falster. Sagen 
henvistes til Behandling i et Udvalg, der valgtes i Mødet.

6. Fra Dansk Sejlskibsrederi-Forening forelaa Skri
velse angaaende det under Udarbejdelse værende Forslag 
lil endelig Lov om Lastelinie. Sagens Behandling udsat
tes til næste Møde.

7. Fra Marineministeriet forelaa Meddelelse om, at 
Højens Fløjtetønde, der for Tiden er inddraget, ikke vil 
blive genudlagt paa sin tidligere Station, men vil blive 
anvendt til Afmærkning af Kobbergrund som Erstatning 
for det inddragne Fyrskibs Taagesignal.

Kjøbenhavn, d. 14. Januar 1910.
I Henhold til § 2 i Lov om Tilsyn med Sejl

skibe m. m. af 14. Maj 1909 skal der om Bord i et
hvert Skib eller Dæksfartøj, der omfattes af Loven — 
alene med Undtagelse af Lægtere og lignende — findes et 
Eksemplar af selve Loven og de Bestemmelser, der slut
ter sig til denne.

Idet vi i nærværende Nummer af Bladel aftrykker 
Ordlyden af de af Ministeriet for Handel og Søfart under 
8de og 13de December 1909 udstedte Bekendtgørelser an
gaaende henholdsvis Tilsynsbog for Sejlskibe og 
Deviationsbog for Sejlskibe, har Dansk Søfarts
tidende, som det vil ses, gengivet saavel Loven som alle 
de dertil hørende Bestemmelser, der er af Betydning for 
Skibsfarten. Den omtalte Fordring i Lovens § 2 vil altsaa 
være opfyldt af ethvert Sejlskib, der er i Besiddelse af 
Dansk Søfartstidende Nr. 1—4 d. A.

Dansk Søfartstidende har iøvrigt truffet Foranstalt
ning til at udsende Loven og Bekendtgørelserne m. m. som 
Særtryk af Bladet i et indbundet Hefte af bekvemt For
mat. Heftet vil foreligge i Løbet af et Par Dage, det vil 
komme til at koste en ren Ubetydelighed, og navnlig vil 
Medlemmer af Dansk Sejlskibsrederi-For
ening faa Adgang til at erhverve det til den lavest mu: 
lige Pris.

*) De under denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa 
Foranledning af Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart.

Vi har modtaget følgende:

Under en orkanagtig Storm i Østersøen den 18. og 
19. December sprang mit Skib Galease »Elise« af Mar
stal læk.

Den 19., Em. Kl. 4, maatte Mandskabet, ialt tre 
Mand, i Skibsbaaden forlade det synkende Skib. To Mi
nutter derefter gik dette til Bunds. Kl. 5^ Em. blev vi 
observeret og optaget af det i Stolpemiinde hjemme
hørende Dampskib »Frieda«, ført af Kapt. J. Kasten, 
hvor vi, efter de udstaaede Lidelser, blev forsynet med 
tørre Klæder og nød en omhyggelig Pleje.

To Timer efter at vi var blevet optaget, brød en 
haard Snestorm løs, og vi følte da ret Glæden ved at være 
bleven reddet; thi den lille Baad, vi befandt os i, vilde 
være bleven et let Bytte for de oprørte Elementer.

Efter at være bleven landsat ved Holtenau fortsat
tes Rejsen til Kiel. Her stod vi nu uden Penge og Rejse- 
klæder. Dog, det derværende Sømandshjem kom os til 
Hjælp. Vi blev forsynet med Mad og Folkene tillige med 
Tøj, og Hr. Direktør A. Pullich overrakte mig yder
ligere en Pengegave, hvorved jeg blev sat i Stand til at 
fortsætte Hjemrejsen.

Endvidere modtog Hr. Kapt. Haack, Fører af 
det danske Postdampskib »Freja« os med stor Velvilje.

For al denne mod Mandskab og mig udviste Del
tagelse, udtaler jeg her min hjertelige Tak.

Marstal, den 31. December 1909.

A. H. Petersen, 
fhv. Fører af Galease »Elise«.

Vi har modtaget følgende:

Urimelige Bropenge. Jeg befragtede i Ef- 
leraaret et Skib fra England til Our o Bro (Isefjord), 
og baade Rederen og jeg gik ud fra, at der paa denne 
lille, afsides liggende Plads vel ikke kunde være ret 
store Udgifter.

Jeg blev derfor meget overrasket ved efter Skibels 
Losning fra Rederen at modtage en ham af Sogneraadet 
i Ourø tilstillet »Brotakst for Ourø Bro«, hvoraf det frem
gik, at Fartøjer paa over P/2 Tons skal betale til Kommune
kassen for Henliggen ved Broen: de 3 første Døgn 
60 Øre pr. Time; derefter 20 Kr. pr. Døgn. — 
For et Skib paa f. Eks. 100 Brutto Tons, der ligger 10 
Dage ved Broen, hvilken Tid let kan medgaa for al 
losse Ladningen og indtage Ballast, betyder det altsaa en 
Udgift af Kr. 183.20.

Ministeriet for offentlige Arbejder har approberet 
denne Takst til at gælde for Tiden fra 30. April 1904 til 
31. Marts 1905, og da »Taksten« formentlig har fun
geret tilfredsstillende i nævnte Periode, har det samme 
Ministerium i sin uransagelige Visdom ikke taget i Be
tænkning at approbere Taksten fra 1. April 1905 til 31. 
Marts 1910.

Marstal, i Decbr. 1909.
H. A. Grube.

Vi har modtaget følgende:
Esbjerg-Fanø Færgeri. I denne Tid 

verserer der en ejendommelig Sag for Esbjerg- 
Fanø Politiret; en Sag, der i Særdeleshed an- 
gaar Fanøboere, men som dog ogsaa omfattes med Inter
esse af mange Søfarende. Sagen er anlagt af Esbjerg-Fanø 
Færgeri mod to Baadskippere i Nordby (Olsen og Jensen) 
i Anledning af, at Færgeriet mener, at nævnte Skip
pere, hver med sin Baad, har gjort Indgreb i dettes Ret
tigheder ved at befordre Gods fra Esbjerg til Fanø. Skip
perne har været indstævnet til Forligsprøve, som imidler
tid intet Resultat førte til, hvorfor de Indstævnte begæ-
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rede Anstand i tre Uger og derhos indankede deres Sag 
for et Borgermøde i Nordby. Paa dette var der enstemmig 
Tilslutning til Kamp mod Færgeriet i Anledning af Pro
cessen mod bemeldte Baadskippere, hvem man vilde hjæl
pe til at beholde deres Rettigheder som Baadskippere, 
eventuelt ved at støtte dem til at føre deres Sag frem for 
alle Instanser. Mødets Deltagere ansaa det nedlagte For
bud mod Fragtfarl EsbjergrFanø som stridende mod kgl. 
Anordning af 1820, som sikrer enhver Skipper Ret til at 
sejle med Gods fra Toldsted til Toldsted, hvad enten de 
to Toldsteder ligger inden for priviligeret Færgeret eller 
ej. Mødets Resultat blev derefter, at Fanø Skibsfø
rerforening ved sin Bestyrelse retter en Henven
delse til Ministeriet for Handel og Søfart angaaende visse 
Fortolkninger, Sønæringen vedrørende, for mulig derved 
at standse Sagen i sit Forløb, saa de bemeldte Skippere 
uhindret kan fortsætte deres Næringsvej paa samme Vis, 
som Kutyme har været i Mands Minde. Sagen vil maaske 
saa blive afvist af Retten.

P. K. P.

til Ministeriet for Handel og Søfart inden Udgangen af 
indeværende Maaned.

Rettelse. Den for Kapt. Ni c. Mogensen ar
rangerede Festmiddag paa Skydebanen er fastsat til 
den 2 4. d s. og ikke som i forrige Nummer nævnt d. 
28. ds.

Bekendtgørelse
om

Indretning, Autorisation og Førelse af den i Lov Nr. 115 om Tilsyn med 
Sejlskibe m. m. af 14de Maj 1909 § 19 ommeldte Tilsynsbog.

Vi bar modtaget følgende:

I Dansk Søfartstidende, af 30. December 1909 
har jeg læst en Artikel af Kaptajn Hansen, Skon
nert »Capella« af Svendborg, hvori Kolleger yder
ligere oplyses om Board of Trade’s Imøde
kommenhed med Hensyn til Lastelinien og La
stemærkets Paasætning. Mit Indlæg af 17. December 
1909 siger det samme, men Board of Trade’s Embeds- 
mænd maa dog, naar alt kommer til alt, rette sig efter den 
Lov, som traadte i Kraft den 1. Oktober. Den byder, at 
fra den Dato maa ingen Nationers Skibe gaa til Udlandet 
fra engelske Havne uden at være forsynet med anerkendt 
Lasteliniemærke, Redningsbaad og hvad dertil hører. At. 
Kapt. Hansen, allerede da ovennævnte Artikel sendtes fra 
Dieppe, havde sine Sager i Orden, er sikkert mange, og- 
saa undertegnede, ufors taaeligt, da det kun er meget kort 
Tid siden, man erfarede, at bredgattede Baade var ble
ven tilladt.

»Elise« var ikke det første Skib, der var stoppet i 
Hull, og naar et Skib mangler saa meget som »Elise« gjor
de, kan ikke en Gang den passende Optræden, som Hr. 
H. raader os til at vise, bevæge Board of Trade’s Embeds- 
mænd til at vige fra Loven. De fleste danske Skibe mang
lede sikkert i 1909 ligesaa meget som »Elise«. At 
mange danske Skibe har faaet Tilladelse til at sejle hjem, 
maa vi takke Board of Trade’s Embedsmænd for; dog 
er det min faste Overbevisning, at hvis de danske Autori
teter ikke havde forhandlet med de engelske, vilde Tilla
delsen ikke være bleven givet. Som Bevis herfor kan an
føres, at alle russiske Skibe blev stoppet, indtil Loven var 
efterkommet.

At Engelskmændene skulde være mere praktiske 
end de Danske, hvad Smaaskibe angaar, fordi de 
tilhører en stor Nation, kan jeg ikke indse, da 
jeg ingen Smaaskibe har set bygget i England i de 30 
Aar, hvor jeg er kommet der som Skibsfører, og der saa 
godt som ingen engelske Smaaskibe er tilbage paa Nord- 
og Østersøen.

L. Andreasen, 
Fører af Skonnert »Elise« af Thurø.

Af Ministeriet for Handel og Søfart vil en dertil kva
lificeret Ansøger kunne forvente sig meddelt Bevilling som 
Forhyringsagent i Horsens.

Ansøgning om saadan Bevilling, bilagt med Fødsels
attest og Oplysning om tidligere Virksomhed, indsendes

Angaaende Indretning, Autorisation og Førelse af den 
i Lov Nr. 115 om Tilsyn med' Sejlskibe m. m. af 14de Maj 
1909 § 19 ommeldte Tilsynsbog fastsættes følgende Regler:

Ethvert dansk Skib eller Fartøj, der farer fra eller 
mellem Havne og Steder i Kongeriget, og som til Fremdriv- 
ning eller andet Formaal ikke benytter Damp- eller anden 
Maskinkraft, skal være forsynet med en Tilsynsbog; Lyst
fartøjer, der ikke benytte lønnet Medhjælp, behøve dog 
ikke at være forsynede med en saadan.

Tilsynsbogen skal være pagineret og gennemdragen 
med en forsvarlig Lidse. Den autoriseres og forsegles af 
Politiøvrigheden paa Skibets eller Fartøjets Hjemsted (jfr. 
Sølovens § 4). For Autorisationen erlægges ingen Beta
ling. Naar en Tilsynsbog er udskreven eller af anden 
Grund ikke længere kan bruges, har Skibets eller Far
tøjets Fører at sørge for en ny Bog og dennes Autorisa
tion. I den gamle skal da anmærkes, at en ny Bog er 
bleven autoriseret, og naar dette er sket. Kan den ældre 
Tilsynsbog ikke bringes til Stede, skal Grunden dertil op
lyses og anføres i den ny. Naar saaledes en ældre Til
synsbog skal ombyttes med en ny, har vedkommende Em
bedsmand at efterse, om den er ført i Overensstemmelse 
med de for dens Førelse givne Forskrifter, og hvis dette 
ikke er Tilfældet, efter Omstændighederne at foranledige 
Skibsføreren tiltalt.

Bogen skal føres ordentligt og tydeligt, og intet Blad 
maa udrives. Hvad een Gang er indført, maa ikke rade- 
res, overstryges eller paa anden Maade gøres ulæseligt; 
bliver Rettelse nødvendig, bør den tilføjes som Anmærk
ning.

Paa Titelbladet anføres Skibets eller Fartøjets Navn 
og Art samt andre Oplysninger overensstemmende med det 
ved Foranstaltning af Ministeriet for Handel og Søfart ud
arbejdede Skema for Tilsynsbogen.

Paa Bogens første Sider indføres saa nøjagtigt som 
muligt nærmere Oplysninger om Skibets Bygning og Ud
styr m. m., alt i Overensstemmelse med det nævnte Skema.

Metersystemet anvendes.
Ved første Syn efter Nyanskaffelse eller Hovedrepa

ration af Skroget skal Synsmanden være Føreren be
hjælpelig med Tilvejebringelsen af de i foranførle Hen
seende fornødne Oplysninger, ligesaa for ældre Skibes 
Vedkommende ved det første Syn, der foretages efter den 
1ste Januar 1910.

Af Føreren indføres i Bogen efter Tidsfølgen nøjag
tigt Tidspunkterne for og Resultaterne af alle Eftersyn 
vedrørende vandtætte Døre m. m. samt Lænse-, Slukke- og 
Redningsmidlerne, ligeledes andre foretagne Eftersyn og 
Istandsættelser af Skibet og dets Rejsning, alt dog kun, for 
saa vidt det vedrører det i Lov Nr. 115 af 14de Maj 1909 
omhandlede Materiel. Hovedresultaterne af alle Efter-
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syn vedrørende Skibsbund, Ror samt Søforbindelser ind
føres af den, der har foretaget dem (Synsmand, Besig- 
telsesmand, Fiskerikontrol eller Fiskeriinspektion). Af 
Synsmanden (Fiskerikontrollen eller Fiskeriinspektionen), 
henholdsvis Oversynsmændene indføres Hovedresultaterne 
af de i fornævnte Lov omhandlede Syn og Oversyn tillige
med Oplysninger om, hvem der har foretaget dem.

Tidspunkterne for Berigtigelse af alle væsentlige 
Mangler, som vise sig ved de oven omhandlede Syn- og 
Eftersyn, indføres af Føreren i Tilsynsbogen.

Rigtigheden af enhver Indførsel i Bogen attesteres 
ved Underskrift af de paagældende. Sted og Dato anføres.

Denne Bekendtgørelse træder i Kraft den 1ste Ja
nuar 1910.

Hvilket herved bringes til almindelig Kundskab med 
Tilføjende, al Tilsynsbøger, trykte ved Foranstaltning af 
Ministeriet for Handel og Søfart, ville blive at erholde til 
Købs i det kongelige Søkortarkiv.

Ministeriet for Handel og Søfart, den 8de December 1909.

W. Weimann.
Herschend, 

kst. Fin.

Bekendtgørelse
om

Indretning, Autorisation og Førelse af den i Lov Nr. 115 om Tilsyn 
med Sejlskibe m. m. af 14de Maj 1909 § 2, jfr. § 3, ommeldte

Deviationsbog.

Angaaende den i Lov Nr. 115 om Tilsyn med Sejl
skibe m. m. af 14de Maj 1909 § 2 jfr. § 3 ommeldte 
Deviationsbog fastsættes følgende Regler:

Med Autorisation og Forsegling af Deviationsbogen 
forholdes paa samme Maade som med Skibsdagbogen (jfr. 
Indenrigsministeriets Bekendtgørelse Nr. 189 af 2. August 
1893 § 3); for Autorisationen erlægges ingen Betaling.

Deviationsbogen føres af Skibsføreren eller under 
hans Tilsyn og Medansvar af Styrmanden.

Paa Bogens Titelblad anføres Skibets Art, Navn og 
Hjemsted (jfr. Sølovens § 4) samt Skibsførerens Navn.

Paa en af dens første Sider anføres dernæst Hoved - 
kompassets Art og Plads i Skibet, hvilke Kompensations
midler der ere anvendte, og hvilke Forandringer der paa 
Rejsen foretages ved disses Anbringelse; endvidere indfø 
res i Forbindelse hermed alt, hvad der har Betydning for 
Hovedkompassets Deviation.

Bogen føres iøvrigt i 2 Afdelinger.
I første Afdeling indføres de Deviationstabeller, Sty

retabeller eller Deviationskurver for Hovedkompasset, der 
ere fundne ved en fuldstændig Deviationsundersøgelse 
(Svajning af Skibet). Fremdeles anføres Aar og Datum 
for Undersøgelsen samt, hvor og af hvem den er fore
taget.

I Bogens anden Afdeling indføres alle de uden særlig 
Svajning anstillede Observationer lil Undersøgelse af eller 
Kontrol med Deviationen paa enkelte Kurser. For hver 
Observation anføres Aar, Dalum og omtrentligt Klokke
slet samt Stedet for dens Foretagelse, fremdeles Skibets 
Krængning og om muligt dets Slyrlastighed, devieret styret 
Kurs og Deviation samt iøvrigt saa mange Data, at Devia
tionen kan efterregnes.

I Skibe, i hvilke Dagbog føres (jfr. Sølovens § 35), 
kan Dagbogen tillige tjene som Deviationsbog under Iagt
tagelse af foranstaaende Bestemmelser, saaledes at Resul
taterne m. v. af de fuldstændige Deviationsundersøgelser 
indføres foran i Dagbogen, og Kontrolobservationerne 
sammen med de øvrige daglige Optegnelser.

Denne Bekendtgørelse træder i Kraft den 1ste Ja
nuar 1910.

Hvilket herved bringes til almindelig Kundskab med 
Tilføjende, at Deviationsbøger, der ere indrettede i Over
ensstemmelse med ovenstaaende Forskrifter, ville blive at 
erholde til Købs i det kongelige Søkortarkiv.

Ministeriet for Handel og Sefart, den 13de December 1909.

W. Weimann.
Herschend, 

kst. Fm.

Stranding ved GI. Skagen.

Vi har modtaget følgende:

Den 16. December 1909 om Aftenen Kl. 7,30 stran
dede 3/m. Skonnert »Niels« af Marstal c. 2 Sm. Vest for 
GI. Skagen i tæt Taage og blev staaende paa yderste Revle. 
Da det senere klarede af, blev Skibet snart observeret fra 
Land, og Redningsbaaden kom ud Kl. 11 og tilbød at 
tage Besætningen i Land. Vinden var da omkring V. t. N. 
med tiltagende Kuling og Sø. Senere kom ogsaa Skagens 
Bjergere ud og meddelte, at der ingen Bjergningsdamper 
kunde faas, da samme var optaget; men tilbød derimod at 
tage Mandskabets Tøj med i Land, hvilket ogsaa blev ud
ført, da vi om Morgenen den 17. December Kl. 4,30 forlod 
Skibet.

Før vi gik i Redningsbaaden, lod vi imidlertid Styr
bords Anker falde med 30 Favne Kæde. Da Skibet kort 
efter drev ind over Revlen, hvor der atter var dybt 
Vand, blev det derfor liggende for nævnte Kæde og An
ker, ridende Stormen af uden at berøre Grunden. Skibet 
hcnlaa saaledes hele Dagen den 17.; men den derpaa 
følgende Nat skiftede Vinden fra Vest igennem Syd til 
Sydøst, og Skibet, der stadig var flot, svingede nu for 
Vinden tilbage ud over Revlen.

Med den fralands Vind lagde Søen sig hurtigt, og 
Skibet laa derfor d. 18. om Morgenen stille og rolig for 
sit Anker udenfor Revlen, tæt og tilsyneladende uden at 
have taget Skade.

Efter at vi om Morgenen den 17. var kommet i 
Land, havde jeg en længere Samtale med Bjergernes For
mand og anmodede ham om hurtigst muligt at sende 
Svitzers Bjergningsdamper til os.

Imidlertid hørte jeg intet før den 18. om Morgenen 
Kl 7,30, da samme Formand kom og meddelte mig, at 
Svitzers »Ægir« vilde ankomme om Formiddagen; men 
foreløbig maatte vi vente, dog kunde vi atter bringe Mand
skabets Tøj til Stranden, og naar det blev Dag i Fælles
skab gaa ud for at se til Skibet. I den Tro at Forman
den mente, hvad han sagde, gik vi straks i Gang med at 
tage Tøjet frem; men blev kort efter fra anden Side gjort 
opmærksom paa, at samme Formand med Mandskab var 
gaaet om Bord uden at meddele os noget derom. Jeg 
fik da hurtigst mulig en Baad til at sætte mig ud til Ski
bet; men hvor utroligt det end lyder, saa er det dog Til
fældet, at den Mand, som jeg kort i Forvejen havde talt 
med som ovenfor anført, forbød mig nu at gaa om 
Bord i mit Skib, som laa stille og rolig for sit Anker.

Selvfølgelig lod jeg mig ikke skræmme af disse »pæne 
Folk«, men gik om Bord. Paa Dækket blev jeg straks 
omringet og forbudt at gaa ind i Kahytten, da Skibet, som 
de sagde, nu var deres. — Hertil skal bemærkes, at jeg 
da nærmest følte mig som omringet af en Flok ucivili- 
serede Folk og ikke af mine egne Landsmænd.

Kort efter kom imidlertid Skibets Mandskab atter om 
Bord, medbringende deres Tøj, hvorefter det selvfølgelig 
var mit Ønske hurtigst muligt at staa til Søs med Skibet;
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men Bjergerne forbød os stadig at røre noget som helst, 
og da disse paa Grund af deres store Antal var os langt 
overlegne, henlaa Skibet saaledes i et Par Timer. Disse 
hengik under stadig Strid med de ubehagelige Folk, som 
trods gentagne Anmodninger ikke vilde forlade Skibet.

Endelig kom Fyrmesteren samt Formanden for Red- 
ningsbaaden, der begge er hæderlige, dygtige og vel an
sete Mænd, o mBord. Disse bebrejdede nu Bjergerne den 
skændige Maade, som de optraadte paa. Under den fort
satte Strid jeg havde med Formanden for Bjergerne, der 
fremdeles forbød mig at sejle med Skibet, var 
jeg bange for, at dette atter skulde komme 
paa Grund, dersom Vandet faldt, eller Vinden skif
tede. Af den Aarsag og under Tvang indledede jeg saa 
Underhandling om en Akkord lydende paa Kr. 3,500 for 
at bringe Skibet fra Ankerpladsen til Frederikshavn; dog 
bemærkede jeg skriftlig, at alt foregik under Tvang, og 
uden min virkelige Tilladelse. Da Kontrakten var skre
ven, spurgte jeg Formanden i Fyrmesterens Paahør, om 
han fremdeles fastholdt sin Paastand om at være Ejer 
af Skibet, da samme nu skulde sejles ud enten af ham eller 
af mig. — »Hvis Skibet er Deres, faar De denne Kon
trakt; svar derfor Ja eller Nej!« — Formanden svarede 
nu: »Nej, det tør jeg alligevel ikke sige«. — Dermed til- 
intetgjorde jeg Kontrakten og erklærede, at saa var vi fær
dige. Derpaa tog jeg selv Kommandoen, beordrede Bjer
gerne fra Borde, stak Anker med Kæde fra os, satte Sejl 
til, og kort efter stod »Niels« for fulde Sejl hen efter 
Skagen, uden at Bjergerne havde rørt en Haand til 
nogen Ting. Disse listede slukørede af, idet de bemær
kede, at det var da ogsaa »Satans«, at de ingen Penge 
kundé tjene.

»Niels« fortsatte sin Rejse og ligger nu i god Behold 
i Rostock Havn.

R. W. Caspersen,
Fører af 3/m. Skonnert »Niels« af Marstal.

Fragtmarkedet.

Naar særlig undtages La Plata og Nordamerika, som 
fremdeles er meget stille, har ellers de fleste andre Mar
keder fragtet livligt i den forløbne Uge, og der gør sig for 
Østens og Sortehavets Vedkommende forøget Fasthed gæl
dende ved et fortsat godt Begær. Det er uheldigt nok, 
at La Plata ligger saa slet, thi var der god Brug for Ton
nage derfra, vilde dette give et endnu større Plus til de 
forannævnte Markeder, foruden at det vilde stive Raterne 
af fra den meksikanske Golf. Fra La Plata kan der dog 
hurtigt komme et Omslag, og forhaabentlig lader det ikke 
vente for længe paa sig. Australien har igen taget ad
skillige Baade for denne og næste Maaneds Lastning, lige
som ogsaa Stillehavet fragtede en Del, og det gode ved 
disse Befragtninger er, at Skibene bindes for et betydeligt 
Stykke Tid. Det er ogsaa afgjort de store Baade i Lang
farten, som gør det bedst for Tiden, hvorimod de kortere 
Farter fremdeles lader meget tilbage at ønske. Østersøen 
er saa flov som omtrent tænkes kan, da Udbudet af Ton
nage for Øjeblikket overstiger Begæret i betydelig Grad, 
hvilket tildels er foraarsaget ved de Forstyrrelser, som de 
russiske Helligdage har bragt. Til alt Uheld har desuden 
Minearbejdernes Strejke i de fleste Gruber i Durham og 
Northumberland, grundet paa Disputer om den ny 8 Ti
mers Lov, bragt meget Virvar og ligefrem Stilstand i Kul- 
afskibningerne fra Tynen, Blyth etc., eftersom Kulfragter 
paa enkelte Dage ikke var til at faa for nogen Pris. En 
Række Dampere, som ankom til deres Lasteplads, fik 
deres Certepartier annuleret, i Skotland var der »holidays« 
og sløj Stemning, og endskøndt Markedet i Wales i for

riges Uges Begyndelse laa godt og sundt, kunde det ikke 
staa for det store Tilbud af fragtsøgende Dampere, hvilket 
medførte et Fald i Raterne, foruden at det nu næsten ikke 
er muligt at skaffe Lastetørn den første halve Snes Dage. 
I Northumberland venter man snart Stridighederne bilagt, 
hvorimod Situationen i Durham er mere usikker. Er 
der saaledes adskillige Lyspunkter paa Fragtmarkedets 
Himmel, findes der desværre ogsaa en Del mørke Pletter.

Det østlige Marked er vedblivende meget fast. Bom
bay betalte indtil 15/ Netto efter Skala, indtil 19/6 Død
vægt, medens Kurrachee sluttede til 15/6 udsøgt Havn paa 
Netto Betingelser pr. Februar-Marts. Paa samme Posi
tion tog Birma en Mængde Baade for Ris til 23/6 å 24/ 
Holland, 24/ å 24/6 O. C., medens Saigon betalte 26/6 til 
to franske Havne . Fra Calcutta betaltes 21/3 Dødvægt, 
23/9 Jute til udsøgt Havn, 24/ Dundee, og fra Madras Ky
sten indtil 25/ for Palmekærner til Marseille. Australien 
tog Baade for Hvede til 26/3 å 26/6 pr. Februar-Marts, 
27/ Januar. Wladiwostock har gentaget 29/6 for Soya 
Bønner.

Sortehavet har fragtet livligt, tildels til højere Rater. 
Nikolajeff betalte saaledes 9/6 N. C. pr. Januar, 9/ L. H. 
A. R., medens Odessa betalte 8/3 å 8/6, desuden indtil 
9/ N. C., 8/9 Dødvægt til Weseren, 9/ Hamburg. Fra 
Sulina betaltes 8/3 å 8/6 N. C. og fra Kustendje 8/. Poti 
betalte 10/ for Erts til Maryport eller Fleetwood. At 
Nikolajeff er særlig fast skyldes, at der snart kan blive 
Isvanskeligheder, da det er begyndt at fryse.

Middelhavet ligger temmelig uforandret. Ertsfrag- 
terne er absolut ikke tiltrækkende, hvilket vil ses af Be
fragtninger som 4/9 Algier/Middlesbro, 6/9 Benisaf/Tyne 
Dock, 5/3 Porman/Middlesbro. Fra Aleksandria betaltes 
8/ for Bomuldsfrø til Harburg og fra Torrevieja 7/9 for 
Salt til Chittagong. For Erts fra Bilbao betaltes sidst 
4/3 til Middlesbro eller Rotterdam, og en Kontrakt paa 
20,000 Tons fra Januar til Juni sluttedes til 3/7 :/2 Cardiff', 
S/IO1^ Newport.

Nordamerika er meget stille, men Raterne for Tramp
dampere viser ingen videre Forandringer. Det skal dog 
anføres, at de regelmæssige Linier har sat Fragtraterne 
10 pCt. op. Savannah betalte 23/3 til U. K. eller Kon
tinentet, 2.2/ hvis udelukkende Bomuld, og et Par Fe
bruar-Marts Baade sluttedes til 4^ Dollars pr. Ton Kul 
fra Virginia til San Francisko. Fra Golfen betaltes 10/6 
paa Netto Charter til Danmark, Basis én Lossehavn og for 
Tømmer 87/6 til to Middelhavshavne (en spansk og en 
vestitaliensk), 100/ til River Plate. Endvidere sluttedes 
en Damper Pensacola/River Plate til 18/ med Jernbane
skinner.

La Plata tager kun ganske enkelte Baade op. Fra 
Buenos Aires betaltes sidste 10/4'/2 å 10/6 N. C. til U. K. 
eller Kontinentet (6 d. mindre direkte Havn), hvilket ei 
lidt lavere end Ugen i Forvejen. For Quebracho sluttedes 
til 17/41/, New York pr. ultimo Januar.

Østersøen ligger fremdeles overordentlig flov, og La
ster er knappe. Reval betalte l/03/4 d. til Antwerpen. 
lO1^ d. Hvedebasis London eller Rotterdam, Frcs. 17l/2 
Hør til Dunkerque. Fra Riga noteres 9 d. Havrebasis til 
Rotterdam, 93/4 d. Antwerpen, 22 D/B ’/4 Boards London 
eller Grimsby, Frcs. 25 Antwerpen, 26 Rouen. De sidst 
betalte Rater fra Windau eller Libau er 81f2 a 83/4 d. 
London eller Rotterdam. De tyske Havne har næsten in
tet at byde paa.

Kulfragterne har ligget ret uregelmæssigt, og efter al 
de gennemgaaende laa ret fast, svækkedes de senere lidt 
i de fleste Retninger, særlig til Østersøen og Middelhavet. 
Blandt de sidste Befragtninger fra Østkysten nævner vi 
Forth/Neufahrwasser 3/71/2 (1,600), Wismar 4/41/2 (2,000). 
Kiel 3/9 (2,000), Pillau 4/6~ (1,000), 4/3 Stockholm (2,000). 
3/9 Hull/Reval (3,000), 4/71/, Tyne/Lissabon, 6/6 Savona. 
5/9 Hull eller Leith/Aleksandria. Fra Cardiff blev der 
sluttet til Frcs. 5 å Bordeaux, Algier eller Oran,

(Fortættes Side 35.)
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7112 å 73/4 Marseille, 6/3 å 6/6 Genua eller Savona, 7/3 å 
7/6 Venedig, 5/6 å 5/9 Port Said, 7/3 å 7/6 Aden, 7/6 Co
lombo, 6/3 å 6/9 Las Palmas eller til Tenerifa,, 11/9 å 12/3 
River Plate.

Spørgsmaal og Svar.

Vi har modtaget følgende,
Sp. 1) Skal et Træskibs Garnering være kalfatret, eller maa 

den være aaben i Naadder og Stød?
2) Kan der gøres Ansvar gældende imod et Skib, hvis det viser 

sig, at Ladningen er beskadiget, fordi Slagvand er sprøjtet op gennem 
aabne Naadder i Garneringen?

En interesseret.

Sv. ad. 1) Det maa anses som en Selvfølge, at Garneringen bliver 
kalfatret i ethvert nyt Træskib, som bygges, og at denne Kalfatring 
ligesom alle Skibets øvrige Dele holdes vedlige, saaledes at aabne 
Naadder og Stød ikke findes.

Ved Velvilje fra Bureau Veritas Side er der overladt os 
et Eksemplar af Bureauets Regler for Assurandørers inter
nationale Transportforsikringsforening. I disse 
Reglers § 1 hedder det:

»Alle Skibe, som indlader Korn eller Frø løst i Lastrummet (in 
bulk), skal have deres Garnering kalfatret op til Overkant af Kim- 
mingen. I Træskibe skal Garneringen være let kalfatret op til Dæk
kets Underside for at forhindre, at Kornet i Lastrummet stopper Pum
perne«.

ad. 2) Hvis en Ladning er beskadiget af Slagvand, bevisligt fordi 
Garneringens Naadder og Stød er aabne, vil Ladningens Ejere uden 
Tvivl kunne gøre Ansvar gældende imod Skibet.

Havarier og Forlis.

Sorrento, Dpsk. af Kristiania, kom paa Rejsen fra Kiinigsberg 
til Hjemstedet paa Grund i Drogden. Flot med Assistance af Svitzers 
og indbragt hertil, hvor Skibet losser for Reparation.

Liselotte Limiemann, tysk Dpsk., har været paa Grund 
paa Helsingørs Red.

F i c a r i a, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom Natten til d. 5. ds. for 
Indgaaende til Esbjerg i Kollision med Dpsk. »Primula«, der laa ved 
Kajen, og fik nogle Plader i Stevnen bøjede. »Primula« fik nogle 
Buler i Stevnen under Rælingen og blev trykket imod Strømpælene 
saa en af disse brækkede. Skibene tog dog ingen større Skader, som 
kunde hindre dem i deres regelmæssige Fart.

Laura, Dpsk. af Kjøbenhavn, ankom hertil d. 4. ds. fra Ko
nigsberg. med Stykgods. Skibet er læk efter Grundstødning paa 
Amager og maa reparere. De til London bestemte Varer omlades og 
videresendes med Dpsk. »Holland«.

Maria, Dpsk. Ved Stenbjerg Strand drev d. 3. ds. en Baad 
i Laud paamalet »Maria, K r i s t i a n i a«, og ved Vangsaa er 
nogle Redningsbælter, ligeledes mærkede »Maria«, drevet i Land. 
Man formoder, at Dpsk. »Maria« af Kristiania er totalt forlist i 
Nordsøen.

Søstjernen, Fiskekutter, har i Taage været i Kollision med 
Fiskekutteren »Esbjerg« og er sunken. Besætningen reddede sig over 
paa »Esbjerg«. En Del Vraggods fra »Søstjernen« er drevet i Land 
ved Blaavand.

Strathearn. Der bjerges stadig paa denne strandede Skon
nert. Skonnerten »I. P. Torneø« kom d. 4. ds. ind til Frederikshavn 
med en fuld Ladning Nøddekul fra »Strathearn«.

S ø r i n e, Barkskib af Fanø. Angaaende dette Skib, der er 
prajet med Skade, meldes yderligere fra Manchester: Damperen »Re- 
ventazon« fra Santa Marta passerede d. 26. December »Sørine«, der 
laa for Søanker. Barken havde mistet Ror, Fokkemast, Bovspryd, 
Klyverbom og Storebramstænger, men afslog Assistance.

Fiirst Bismarck, Dpsk. (Hamburg—Amerika Linien), er 
grundstødt ved Orteville i Nærheden af Havre; der er afsendt As
sistance.

W a s a, Skonnert af Figeholm, der i November-Snestormen stran
dede paa Sydsiden af Amager og hvis Bjergning blev opgivet af Svit-
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zers og Dragør Bjergere, er nu bragt flot af Kastrup Fiskere, der 
købte Skibet med Restladning inde.

Esbjerg, Dpsk. af Nordby paa Fanø, kom d. 8. ds. paa Grund 
ved Swinefleeth; Skibet, der var paa Rejse fra Goole til Tuborg med 
en Ladning Kul, kom flot med Assistance og fortsatte Rejsen.

Ivar Hvidtfeldt, 3/m. Skonnert af Thurø, forlod d. 3. 
December Lowestoft bestemt til Skotland. Da der siden Afrejsen intet 
er hørt eller set til Skibet, formodes det, at det er gaaet under med 
Mand og Mus. Besætningen var 6 Mand.

Mars, Galease af Nykjøbing F., kom d. 9. ds., paa Rejsen fra 
Aalborg med en Ladning Cement, paa Grund paa Hesselø, men kom 
atter flot ved at kaste en Del af Ladningen over Bord.

Sirius, (uorsk) Dpsk. af Haugesund, kom d. 10. ds. paa Grund 
ved Læsø, men blev af Svitzers bragt flot og ind til Frederikshavn 
i læk Tilstand.

Nordstern, Dpsk. af Stettin, er d. 8. ds. kommet paa Grund 
ved Fakse Ladeplads.

Truro, Barkskib af Mariehamn, er d. 9. ds. strandet ved El
strup og er Natten til d. 10. ds. af Søen slaaet fuldstændig i Stykker. 
Besætningen er reddet.

King Edward, Dpsk. af Kjøbenhavn, er paa Rejsen herfra 
til England blevet indslæbt til Kristianssand med Tab af Skruen. 
Leithdamperen »Fennismore«, der slæbte Skibet ind, traf det drivende 
i Nordsøen.

En Galease er Natten til d. 12. ds. strandet ved Læsø; Svitzers 
assisterer.

Dronning Sophie, Dpsk. af Kristiania, der, som meddelt, 
kom paa Grund ved Rifbjerggrunden ved Rudkjøbing, er nu af Svit
zers bragt flot og ud paa dybere Vand for Dykkernndersøgelse.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fra Ring Andersens Træskibsværft løb d. 11. ds. et min
dre Fartøj af Stabelen. Det er bestilt af Sydfynske Damp
skibsselskab til at befordre det Gods, som de rutegaaende

Dampere ikke kan medføre, og skal benyttes naar disse, paa Grund af 
Lavvande i de mindre Havne paa Langeland, ikke kan gaa ind. Dens 
Dæk er 50 Fod langt og 17 Fod bredt og Dybgaaendet er 3 Fod. Som 
Drivkraft benyttes en Petroleumsmotor paa 27 HK. Skibet fik Nav
net »Isabella«.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas bos de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, ank. Bordeaux 10./1. — Alexandra, Nielsen, afg. herfra 
7./1. til Antwerpen. — A 1 g a r v e, Borries, pass. Gibraltar 10./1. 
for Marseille. — Anglo Dane, Wiencke, ank. Kristianssand ll./l. 
— A. N. Hansen, Sonne, afg. Dunkerque 10./1. hertil. — Ant
werpen, Madsen, afg. Pera 12./1. til Burgas. — Arkansas, 
Perouard, afg. Boston ll./l. hertil. — Arno, Strubberg, pass. Gi
braltar ll./l. hertil. — Aurora, Fischer, ank. hertil 12./1. — 
Baron Stjernblad, Therkildsen, ank. hertil ll./l. — Beira, 
Lunge, afg. Denia ll./l. til Gibraltar. •— C. F. T i e t g e n, Thomsen, 
ank. hertil 16./12. — Chr. Broberg, Mortensen, ank. Genua 
ll./l. — Christian IX, Holm, pass. Holtenau 13./1. hertil. ■— 
Dagmar, Bøgvad, ank. Antwerpen 4./1. — D o u r o, Søberg, afg. 
herfra 12./1. til Oporto. — Esbjerg, Strufve, ank. hertil 10./1. 
— Florida, Andersen, afg. Hull 16./12. til Buenos Aires. — 
Frederik, Andresen, ank. hertil ll./l. — Garonne, Kromann, 
oplagt. — Georgios, Sørensen, ank. Hull 9./1. — Hellig 
Olav, Holst, ank. hertil 22./12. — Hengest, Munck, afg. herfra 
ll./l. til Riga. — Hjelm, Sørensen, afg. Danzig 12./1. hertil. — 
J. C. Jacobsen, Petersen, ank. Swansea 12./1. — Jolantha, 
Simonsen, afg. Trondhjem ll./l. — Kasan, Mikkelsen, ank. Lon
don ll./l. — Kentucky, Andresen, afg. Newcastle 10./1. til 
Boston. — K i e w, Jørgensen, ank. Libau 8./1. — Kursk, Kann, 
ank. PiUau 12./1. — Leopold II, Rasmussen, ank. hertil 8./1. —
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Loire, Craignou, ank. Bordeaux 10./1. — Louise, Mikkelsen, 
ank. Reval 9./1. — Louisiana, Ørsted, ank. Kristinnia 12./1. — 
L. P. H o 1 m b 1 a d, Jon Jonsen, ank. Havre 10./1. — M o s k o v, 
Muller, afg. Napoli ll./l. til Catania. — Nicolai II, Clausen 
Kaos, afg. herfra 12./1. til New York. — Nordjylland, Jaco- 
bæus, ank. Riga 6./1. — 0. B. S u h r, Frisentte, afg. Antwerpen 
9./1. — Omsk, Harder, ank. Libau 9./1. — Oscar II, Hempel, 
ank. Kristiania 13./1. — Pennsylvania, Gøtsche, pass. Dun- 
nethead 31./12. for New York. — Perm, Christensen, pass. Holte- 
nau ll./l. for Libau. — P r e g c 1, Gjerløff, ank. Antwerpen 11./12. 
herfra. — Saga, Wiberg, ank. Antwerpen 12./1. — Saxo, Gott- 
hardt, ank. Stettin 13./1. — Seine, oplagt i Bordeaux. — Texas, 
Lissner, afg. Filadelfia ll./l. — Thyra, Jørgensen, afg. herfra 
ll./l. til Arendal. — Tiber, Bech, ank. hertil 8./1. — Tyr, Tha- 
ning, afg. herfra ll./l. til Windau. — United States, Wulff, 
oplagt. — Viking, Meyer, afg. Bergen 12./1. til Stavanger. — 
Vendsyssel, Larsen, afg. Kbnigsberg 12./1. hertil. — D o k k a, 
ank. Stettin 7./1. — Frey a, ank. hertil 12./1. — Vadsø, afg. 
herfra 7./1. til Manchester.

Dansk-russisk Dampskibsselskab. Alexander Sh ukof f. 
Brandt, ank. Riga 29./12. — Johan Siem, Nielsen, afg. Riga 
5./1. til Ghent. — Pawel Andrejeff, Tannebek, afg. London 
9./1. til Kjøbenhavu. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. 
Riga 27./12. — Rus s, Petersen, afg. Gulfport 7./12. til River 
Plate. — Wladimir Sawin, Carstensen, afg. Libau 6./1. til 
London. — Excellence Pleske, Rasmussen, ank. Novorossisk 
3./1. — Michail Ontchoukoff, Harboe, ank. Theodosia 3./1. 
•— Generalkonsul Pallisen, Christensen, afg. Jaffa 8./1. til 
London. — Wladimir Reitz, Olsen, ank. Novorossisk l./l. — 
Helmer Mørch, Thorsøe, afg. Novorossisk 6./1. til Sverig. — 
N e w a, Dahl, afg. Braile 5./1. til Rotterdam.

Vesterhavet. N a u t i k, N. Nielsen, ank. Riga 8./1. — N o r d- 
s ø e u, Skou, auk. Libau 7./I. — N e x o s, Basse, afg. Hamburg 
6./1. til Waterford. — Ellen, Hausen, ank. Burryport ll./l. — 
F y 11 a, Christensen, ank. Libau 10./1. — Gerda, Iversen, afg. 
Goole 8./1. til Tuborg. — Hebe, Gregersen, ank. West Hartlepool 
10./1. — Inger, Sørensen, auk. Barry 9./1. — Karla, K. M. 
Nielsen, ank. La Rochelle 9./1. — Laura, Pedersen, afg. Rouen 
ll./l. til Methil. — C i t o, Jepsen, ank. Kbnigsberg 8./1. ■— B o- 
d i 1, Uldall, pass. Lizard ll./l. til Swansea. — Dagmar, Mik
kelsen, ank. Gandia ll./l. — N e r m a, Schiff, afg. Kbnigsberg ll./l. 
til Belfast. — Alfa, Lauritsen, pass. Holtenau 9./1. for Antwerpen. 
— N a n e y, Th. Nielsen, auk. Dordrecht 6./1. — Johanne, Thø- 
gersen, afg. Kbnigsberg 6./1. til Belfast.

Heimdal. Anine, Leth, afg. San Juan 9./1. — Helga, Vaa- 
ben-Hansen, afg. Tenes 12./1. — Martha, Christensen, ank. Tyne 
Dock 7./1. — Elna, Ratje, afg. Arzew 8./1. — Therese, Peder
sen, ank. Granton 10./1. — Simon e, Møller, ank. San Juan 28./12. 
— Jeanne, Loffler, ank. Susa 3./1. — Vera, Risø, afg. Bona 
5./1. — Daisy, Lagesen, ank. Genua 12./1.

Danmark. Ansgar, Madsen, ank. Rotterdam 7./1. — I. N. 
Madvig, Sehjødt, ank. Swinemiinde 10./1. — Hamlet, Jørgen
sen, ank. Neufahrwasser 5./1. — Helge, Pii, afg. Libau 6./11. — 
Rolf, Reese, afg. Riga 3./I. — Niels R. Finsen, Olsen, ank. 
Newcastle 6./1.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Blyth 10./1. — London, 
Bom, ank. Antwerpen 8./1. — Paris, Tholander, ank. Boness 10./1. 
— Bryssel, Kaas, ank. Rouen 6./1.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Bordeaux 8./1. til Barry. — 
Wien, Boeck Hansen, ank. Rouen 9./1. — Roma, v. Thun, afg. 
"Kiel 10./1. til Windau.

Kjøbenhavu. H a f n i a, Hansen, ank. Rotterdam 3./1. 
— Russia, Poulsen, ank. Wermouth 2./1. — Carl Hecksher, 
Starck, ank. Genua 10./1. •— Dania, Petersen, afg. Rotterdam l./l. 
— N o r m a n n i a, Erichseu, afg. Oran 7./1. — E u x i n i a, Lund, 
afg. Leith 4./1. — C a n a d i a, Jespersen, ank. Marseille 10./1. — 
Livonia, Lindberg, afg. Carloforte 6./1.

Østersøen. C i m b i i a, Poulsen, ank. Kjøbenhavn 7./1. — 
P a t r i a, Dam-Larsen, ank. Filadelfia 29./12. — Gratia, Sørensen, 
ank. South Shields 4./1. — Astoria, Neergaard, afg. Filadelfia 
10./1.

Union. Frisia, Nielsen, afg. Carloforte 4./1. — Gallia, 
Nielsen, afg. Genua 7./1. — Caledonia, Storm-Hansen, ank. Reval 
31./12. — Sarmatia, Pedersen, auk. Savona 5./1. — K o t o n i a, 
Friis-Rasmussen, ank. Genua 7./1.

Inga. F1 a n d r i a, Hanseu, afg. Kbnigsberg 8./1. — G r a- 
naria, Nielsen, afg. Filadelfia 24./12. — Carbonia, Mathiasen, 
afg. Stockholm 9./1. — Estonia, Winckler, afg. Oran 10./1.

Dan. F i o n i a, Hanson, ank. Karrebæksminde ll./l. — S e- 
laudia, Troensegaard, afg. Hortens 7./1. — Secalia, Jensen, 
afg. Hamburg 10./12. — Frumentia, Andersen, afg. Hamburg 
31./12. — B o s c i a, Skovgaard, afg. Genua 5./1.

Ocean. Philadelphia, Horn, auk. Rotterdam 9./1.
Østasiatisk Kompagni. Cathay, Kruuse, afg. Kjøbenhavn ll./l. 

til Gøteborg. — — Indien, Gabe, pass. Perim 26./12. for Hong
kong. — Siam, Cortsen, ank. Yokohama ll./l. — Tranquebar, 
van Deurs, ank. Kjøbenhavn 2./1. — P a n g a n, Knudsen, ank. Nør

resundby ll./l. — S a m u i, Licht, afg. Suez 5./1. til Colombo. — 
Bandon, Tiiomsen, ank. Singapore 20./12. — St. Croix, Jensen, 
ank. Bangkok 23./12. — Chumpon, Hansen-Raun, ank. Bangkok 
31./12. — B i n t a n g, Juel-Hansen, ank. Durban 27./12. — C a m- 
b o d i a, Christensen, ank. Gøteborg 24./12.

Vestindis k Afd. St. Jan, Ingemann, ank. Loudon 9./1. 
— St. Thomas, Hansen, afg. St. Thomas 29./12. til Demerara.

Ærø. Enigheden, Jensen,
Jensen, ank. Nakskov 10./1.

ank. Rønne 7./I. Energi,

Torm. Sara, Jensen, auk. Burntisland 12./1. — Helene, 
Sørensen, afg. Kalundborg ll./l. — Agnete, Sonnichsen, ank. 
Randers 9./1. — H e r m i a, Hansen, afg. Svendborg 7./1. — Alice, 
Schultz, pass. Holtenau 10./I. for Rotterdam.

Svendsen & Christensen. Chr. Christensen, Rasmussen, 
ank. Rotterdam 7./1. — N. G. Petersen, Bloch, ank. Windau 
ll./l. — I. D. S. Adolph, Feugcr, afg. Hull ll./l. — Ajax, 
Brorsen, afg. Libau 6./1. — St. St. Blicher, Christensen, afg. 
Hangb 9./1. — Peter Wille in oes, Jensen, afg. Tynen 12./1. 
— G. Koch, Jørgensen, ank. Stockholm 8./1. — Hans Tausen, 
Klaaborg, afg. Libau 6./1. — H. C. Andersen, Rasmussen, ank. 
Dunkerque 8./1.

Urania. P o 1 a r s t j c r n c n, Branth, ank. Kjøbcuhavn 10./1. — 
Ekliptika, Hemmingsen, afg. Windau 7./1. — Kronprin
sesse Louise, Peterseu, ank. Grimsby 7./1.

Nordsøen. Kronprins Frederik, Andresen, afg. London 
ll./l. — Holland, Poulseu, afg. Kjøbenhavn 6./1. — Rusland, 
Madsen, ank. Esbjerg 9./I.

Europa. E u r o p a, Hausen, ank. Blyth 3./1.
Frem. A u s t a, Bagger, ank. Rouen 9./1. — Freja, afg. 

Malmo 10./1. til Riga. — Vera, afg. Vejle 7./1. til Grimsby.
Skandia. G u 1 f a x e, Aukersen, ank. Riga 9./1. — S k i n- 

f a x e, Vilandt, afg. Kjøbenhavn 12./1. til Riga. — R i m f a x e. 
Faber, afg. Blyth ll./l. til Randers. — Schach Steenberg, 
Theilland, afg. Kristianssand 12./1. til Grangemouth.

Thore. Mjølner, Clausen, ank. Isafjord 9./1. — Kong 
Helge, Olsen, afg. Cardiff ll./l. til Trapani. — Perwie, Egidius- 
sen, ank. Thorshavn 12./1.

Ocean. Norman, Rosbæk, ank. Aarhus l./l. — Allan, Niel
sen, ank. Helsingør 7./1.

Dania. Ely, Meinertz, ank. Bordeaux 5./1. — Nelly, Clauseu, 
ank. Rotterdam 10./1. — Fanny, Eriksen, ank. Kjøbenhavn 8./1. 
— Lilly, Schubert, ank. Libau ll./l. — A 1 e x y, Lorentzen, ank. 
Methil 10./1. — Dagny, Sørensen, ank. Bristol 8./1. — Mary, 
Bang, ank. Caen 12./1.

Thurø. H. A. Hansen, Hansen, auk. Libau 8./1.
Sejlskibe.

Fanø-Nordby. Prinsesse Marie, Pedersen, afg. Anto
fagasta 25./12. til Sidney.

Fanø-Sønderho. Martha, Fischer, afg. Rio Grande 9./4. til 
Liverpool.

Svendborg. C i m b r i a, Nielsen, ank. Kappela 5./1. — Libra, 
Hausen, ank. Horsens 4./1. — F y 11 a, Rasmussen, ank. Pentenwan 
5./1. — Vesta, Poulsen, ank. Grangemouth 5./1. — Pallesen, 
Jensen, ank. Dysart 6./1. — Severin e, Jensen, ank. Gøteborg 
8./1. — Freja, Brandt, ank. Aarhus 6./1. — Ragnhild, An
dersen, ank. Newcastle 8./1. •— Kirstine Jensen, Raahauge, 
ank. Saffi (Marokko) 4./1. — Niels Juel, Olsen, ank. Kristiania 
10./1. — Najaden, Rasmussen, ank. Korsør 10./1. — N e w s k y, 
Nielsen, ank. Frederiksstad 10./1. — Carl Mørk, Mortensen, ank. 
Porsgrund 10./I. — Union, Olsen, ank. Faro ll./l.

Ærø. A m o r, Rasmussen, afg. Neustadt 7./1. til Marstal. — 
Genius, Bastrup, ank. Gravesend 7./1. — Norma, Christensen, 
ank. Gibraltar 8./1. — Jørgen Olsen, Christensen, ank. Ham
burg 7./1. — Søstrene, Christensen, ank. Hamburg 7./1. — 
Spurven, Petersen, ank. Aarhus 9./1. — Spica, Boye, ank. 
Kjøbenhavn 9./1. — Kirstine Jensen, Raahauge, ank. Saffi 
(Afrika) 4./1. — Lauritz, Folmer, ank. Karlshamn 8./1. — 
Signe, Hansen, ank. Kjøbenhavn 8./1. — Valkyrien, Weber, 
ank. Rio Grande do Sul 9./1. — Esther, Fabricius, ank. Rio 
Grande 10./1. — Merkur, Christensen, ank. St. Valery 10./1. — 
Veritas, Staugaard, afg. Norrkoping ll./l. til Morlaix (Frankrig). 
— Martha, Madsen, ank. Flensborg 10./1.

INDHOLD;
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 

Kjøbenhavu, d. 14. Januar 1910. — Bekendtgørelse om Indretning, 
Autorisation og Førelse af den i Lov Nr. 115 om Tilsyn med Sejl
skibe m. m. af 14de Maj 1909 § 19 ommeldte Tilsynsbog. — Be
kendtgørelse om Indretning, Autorisation og Førelse af den i Lov Nr. 
115 om Tilsyn med Sejlskibe m. m. af 14de Maj 1909 § 2, jfr. § 3, 
ommeldte Deviationsbog. — Stranding ved GI. Skagen. — Fragt
markedet. — Spørgsmaal og Svar. — Havarier og Forlis. — Nybyg
ninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for- 
Søfarende.



T. I. P. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Tugboat Company „Union11
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

• • THE • •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and. 
Ship Repairers, 

^DRYDOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP** 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).
/ 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"
l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

Norddeutsche Haschinen- und Hrmaturen-Fabrik
som leverer

—til Desinfektion, Udryddelse at ,,Clayton" Apparater Rotter og uwj og til udsivning

„Stone-Lloyd" vandtætte Skoddøre, — „Hansa" LsosebJul,
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremasklner, — Pumper etc.

Forlang kun I
John Crabbie’s scotch Whisky gold Elephant og ***
Nutidens fineste Mærker. Faas overalt. Repræsent. foi Damn.:
Albert B. Cohn, St. Annæplads 10, Købh. Telegr-Adr.: „Vincohn". Telef. 3283

Lysehil Rotoren „SKilllOIH“ 
er den bedste og billigste 

Skibsmotox*.
Aarstilvirkning over 10000HK. ~ 

FarLøjer af Staal og Træ 
Lysekils mek. Verkstads A/B 

(Skandinaviens
største Skibs- og Baadmotor/abrikJ 

ingeniør Helge Stabeli 
Hobrogade 10. København 0. 

Talt. Øbro 1939 x, Telegramadr. „Sklbstabell1'.

Skibshypothekbanken
TIf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
•r .„___ / Bulil, Frederikshavn.
Telegram-Adresse. y CarlholterUUOU, K|>bentllVD.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

egner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmene Kanal 22. Copensure 42

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN

er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

AVERTISSEMENTSPRIS.

Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - 
De øvrige Sider

25
20

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Knntnr og i Kioskerne

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Anne Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart**;

Tbykt hos J. Jøbgensen & Co. (M. A. Hanno veb)
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Kjøbenhavn, cl. 18. Januar 1910.
Gennem Fællesrepræsentationen f o r d a n s k 

S k i b s fart har vi modtaget følgende Meddelelse fra 
Udenrigsministeriet:

Den danske Konsul i Barcelona har henledt Uden
rigsministeriets Opmærksomhed paa, at de fleste Dam- 
pere. der ankommer til nævnte Plads med Fisk fra Is
land, medbringer Manifest, Oprindelses- og Afladningsbe
vis fra hvert Lastested, og at de to sidstnævnte Papirer 
er overflødige. Der behøves kun ét Manifest, udstedt 
paa sidste Lasteplads og optagende hvert Parti Last i 
Overensstemmelse med Konnossementerne. Manifestet 
maa undertegnes af Sysselmanden eller anden lokal Myn
dighed og forsynes med dennes Segl eller Stempel. Del 
bør ogsaa anføres i Manifestet, at der ikke findes spansk 
Konsul paa Island. Er Manifestet ikke legaliseret af den 
stedlige Myndighed, paalægges der Damperen en Mulkt af 
Pias 500.

Paa samme Manifest — men separat — kan ogsaa 
optages eventuel Last for Italien.

Samtidig har Konsulen henledt Opmærksomheden 
paa, at det foreskrevne Manifest, der udstedes paa del 
paagældende Skibs sidste Lasteplads, maa være i ganske 
nøje Overensstemmelse med Konnossementerne, saavel 
hvad Væglen som hvad Stykketal af Kolli angaar. idel 
der ellers let opslaar Vanskeligheder ved Toklklareringen.

Dansk Sejlskibs r e d er i - F o ren i n g har 
fra F æ 1 1 e s r e p r æ s e n l a l i o n e n f o r d a n s k 
Skibsfart modtaget tre Ændringslillæg, Nr. 13. 14 
og 15, til Fartsordningen af 29. Juli 1901 for Kejser Wil
helm Kanalen.

Disse Ændringstillæg giver for Nr. 13’s Vedkom
mende en ændret Affattelse af Bestemmelserne for Passa
gen gennem Svingbroen ved Rendsborg og Pontonbroen 
ved Holtenau samt de Signaler, der kommer lil Anven
delse ved Passage af Broerne, og fastsætter med hvilken 
Fart. Skibe under Bugsering maa passere Kanalen. Nr. 14 
omhandler Toldordningen og omlaler en enkelt Paragrafs 
ændrede Affattelse i denne. Nr. 15 angaar Poliliforord- 
ningen for Holtenau Red, der for en enkelt Paragrafs 
Vedkommende faar en ændret Affattelse.

A a r b o g f o r N or ges Handels m a r i n e. Fra 
Søfarlsdirektøren i Krisliania har vi faael tilsendt »Aar- 
bog for Norges Handelsmarine i 1908«, udgivet af Sø- 
fartskontoret. Aarbogen indeholder mange Oplysninger 
af betydelig Interesse, deriblandt Uddrag af Konsulalsbe- 
relninger, Skibsfarten vedrørende, indkommet fra mange 
forskellige Lande indtil 1. November 1908. Norges Han 
delsflaade lalle ved Slutningen af Aaret 1908 følgende 
Skibe paa over 25 Brullo Reg.-Tons for Dampskibenes 
og 50 Brutto Reg.-Tons for Sejlskibenes Vedkommende.

Brutto Reg.-Tons.
1005 Fragtdampere .................................................... 1.242,568
449 Passagerdampere .............................................. 122,107
246 Fangst- og Fiskedampere .............................. 33,444

1121 Sejlskibe .............................................................. 669,983
216 Fangst- og Fiskerskibe ................................... 19,321

18 Molor-Laslefarløjer .......................................... 983
1 Molor-Passagerfarløj ....................................... 35

113 Molor-Passagerfarløjer (ikke maalt)
61 Motor Fangst- og Fiskerfartøjer ................ 2,979

3230 2,091,420

Aarbogen er delt i lire Afsnit, hvoraf det første om
handler Handelstlaaden i 1908, del andet Forlis og større

Søulykker i 1908, del tredje Søfartskonlorels Aarsberet- 
ning i 1908 og del fjerde endelig en Fortegnelse over 
administrative Tjeneslemænd, samt offentlige og private 
Institutioner, Skibsfarten vedrørende. Den norske Han- 
delsflaades samlede Værdi opgøres til Kr. 305,714,195.00. 
Dens Bemanding udgør c. 36,000 Mand.

i 

i Fra Twillingate skrives til os:

Nedenstaaende bedes optaget i Dansk Søfartstidendi’ 
for at oplyse lidt om, hvorledes Forholdene stiller sig 

| i Twillingate (Newfoundland) i Aar for nogle af de hertil 
j fragtede Skibe.
' Undertegnede ankom hertil Twillingate midt i Juni 

Maaned med Salt fra Cadiz, laa c. en Maaneds Tid og leve
rede Saltet ud til Fiskerne, hvorefter Ballast indtoges for 

] Sydney (Cap Brelon), kom tilbage hertil igen i August 
! med Kullast, som det log c. halvanden Maaned 
| al losse ud. En Dag losses der 1 Ton. en anden 'l2 Ton 
j og en Iredje Dag losses der maaske slet ikke, da Skibene 

hovedsagelig bruges som flydende Pakhuse til Fordel for 
Købmanden, hvorfra han saa sælger ud, naar det behager 
ham.

Sidst i September tik vi Dunnage om Bord og gjorde 
klar til Lastning af Fisk. Vi paabegyndte Lastningen førsl i 
Oktober og har nu efter godt to Maaneders Forløb faael 
c. 2,500 Qtls. Fisk om Bord, men det værste er, at naar 
Skibene omtrent er lastet, stoppes Afskibningen. Køb
manden siger da: »Prisen er daarlig paa det evropæiske 
Marked; Fisken ligger klar i Pakhuset, men lad bare Ski
bene vente, de har Tid nok, til Prisen stiger igen, selv 
om det saa varer lil Nytaar . Ingen Ting kan der gøres, 
vi staar fuldstændig magtesløse overfor disse Forhold. 
Certepartierne siger intet. Vi skal kun have saa og saa 
mange Fisk, men hvornaar? Maaske er det Meningen, al 
det skal være i Aar eller ogsaa først i 1912.

Her i Twillingate er der i Aar, og var der ligeledes 
sidste Aar, rent fortvivlede Forhold. En af Købmændene 
her. Win. Ashbourne, Bowring & Brothers, holdt i 
Fjor norsk Skonnert »Thorleif«, hjemmehørende i Kop- 
pervik. og engelsk Skonnert »Mylady« liggende her i el 
Par Maaneder. »Thorleif« holdtes for c. 100 Qtls. fra midt 
i Oktober til 6. December og »Mylady« lige lil Jul. Fisk 
var der nok af i Pakhuset, men man vilde ikke afskibe 
den.

I Aar er det 3/m. Skonnert »Nauta« og 3/m. Skonnert 
»Laura«, begge af Marstal, som holdes hen paa samme 
Maade af samme Firma.

Vi synes derfor, at der bør gøres noget for al for
hindre, at dette bliver »custom of the Port« her.

I de nærværende Fiskecertepartier findes der ikke én 
Bestemmelse til Fordel for Skibet. Lad os i del mindste 
faa en bestemt Lastedag, saaledes al Skibe, som f. Eks. er 
sluttet til at være i Newfoundland i Juni, skal være lastet 
inden 15. September eller 1. Oktober. Er Annuleringsda- 
loen i Juli, da inden 15. Oktober og saa fremdeles, og ellers 
Liggedagspenge, saa skal Fisken nok blive afskibel for
inden. Her tales kun om Newfoundlandscerlepartier. Lad 
os ogsaa faa en Klausul i Cerlepartiet som siger, al 
Fisken paa Lossepladsen skal vejes om Bord eller langs 
Siden af Skibet. Naar vi skal være ansvarlig for Vægten, 
maa det vel ogsaa kunne forlanges, at vi ser Vægten, naar 
der losses, og at Fisken ikke, som Skik og Brug er paa 
flere Pladser, puttes om Bord i Lægtere, som slæbes om 
(il et eller andet Sted i Havnen for al vejes der maaske 
endogsaa først Dagen efter, at den er losset.

Vi antager næppe, al del er nogen Reders Mening, 
naar der sluttes hertil til Juni, al Skibet da skal ligge her 

' som flydende Pakhus for Købmanden til efter Jul.
i Vi har Annuleringsdato i Cerlepartiet saavel i Cadiz 
! som i Newfoundland. Kommer Skibet én Dag for sent dertil. 
I da trækkes der af paa Fragten, eller Kontrakten annuleres. 
! hvilket d’Hrr. Købmænd finder ganske i sin Orden og
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selvfølgeligt. Naar de kan laa del saaledes, hvorfor saa 
ikke; enhver er sig selv nærmest.

Naar d’Hrr. Redere igen slutter Newfoundlandsfrag- 
ler til Foraaret, advares de imod at slutte med Bowring & 
Brothers, da det har vist sig i flere Aar og stadig viser sig, 
al de ikke slipper Skibene, forinden de tvinges dertil. Faa 
Afskiberens Navn i Newfoundland al vide, forinden der 
akcepteres. Det er billigere al kosle et Telegram ekstra 
end lade Skibene ligge i flere Maaneder her. Forlang 
Bowring & Brothers og Wm. Ashbourne i Twillingate 
udelukket paa Certepartiet. Lyt ikke efter Fogo og Twil
lingate, Fogo er kun Lokkemad for Twillingate. Bowrings 
har ingen Forretning i Fogo. Al ligge seks Maaneder her 
med Skibet og saa senere risikere al losse 100 å 200 Qtls. 
for lidi, som Skibet naturligvis maa betale, del er dog 
for galt.

Twillingate, d. 8. December 1909.
1. J. Strerke, 

Fører af 3/m. Skonnert »Naula« af Marstal.

A., Jensen,
Fører af 3/m. Skonnert »Laura« af Marstal.

Vi har modtaget følgende:

Sammenstød a f v æ r g e l i sidste Øjeblik. 
Paa Rejse fra Marstal til Wemyss var vi, Onsdag den 17. 
November 1909, Kl. 7 Aften, tværs af Fornæs. Med Vin
den NØ., jævn Brise og klarskyet Luft laa vi ØSØ. an 
med fem Knobs Fart. En Damper kommer op fra Læ 
for nordgaaende med Kurs for om os. Da vi nærmer os 
hinanden, ser jeg, at Retningen til Damperen ikke træk
ker sig forefter, hvorfor jeg venter, at den skal vise grøn 
Lanierne og gaa agten omi os; men Nej! Damperen hol
der Kurs og vil gaa for om os, og vi nærmer os hurtigt 
hinanden. Jeg holder min Kiirs sløt. Nu er den læt 
under læ Bov, og et Sammenstød synes uundgaaeligl. Da 
hører jeg Kommando om Bord i Damperen og ser, al 
der gives Bagbords Ror. Jeg giver straks Styrbords Ror 
og lader Skibet løbe i Vinden. Vor Jagerbom stryger 
Damperens Storvant og glider saa hen over Agterskibet. 
Jeg forsøgte at læse Damperens Navn, hvilket dog ikke 
lykkedes, da Vandet fra vor Bov sprøjtede hen over dens 
Agterskib. Var der en Styrmand paa Broen, eller var 
det hele overladt lil Rorsmanden?

Jeg har haft adskillige saadanne Tilfælde, og mange 
af mine Kolleger kunde vel meddele lignende, og ofte 
har jeg undret mig over den Hensynsløshed og Dum,- 
dristighed, som udvises fra saa mange Dampskibs-Offi
cerers Side ved med krydsende Kurser næsten altid at 
ville gaa for om Sejlskibene: hvad kan være Aarsagen 
hertil? Lad saa være al nogle uerfarne Officerer mulig 
kan gøre det af Overmod eller Kaadhed, som dog er ilde 
anvendt i saadanne Tilfælde, men der maa dog ogsaa 
jævnlig være praktiske Officerer paa Broen, hvorfor man 
har Grund til at spørge, hvorledes slige Tilfælde kan 
fremkomme. At vore Nulidsskibe gennemgaaende er 
gode Sejlere maa jo være velkendt.

Hvor vilde det være en Beroligelse for Sejlskibene, 
hvis Dampskibene under saadanne Tilfælde med kryd
sende Kurser altid, naar Forholdene tillod det, viste den 
rette Lanterne. Ofte maa Damperne dog i sidsle Øjeblik 
forandre Kurs og beskrive en stor Bue for at komme klar 
af Sejleren. Vilde det da ikke være mere efter Reglerne 
i Tide al dreje lidi af og gaa agien om? Sammenslød 
kunde vel endda forekomme, ved at Sejleren i sidste 
Øjeblik gør en fejl Manøvre. Dog hvem forsøger ikke i 
sidste Øjeblik, handlende i god Tro, af frelse Liv 
og Skib. Der skal sandelig ogsaa gode Nerver lil for 
under en saadan Situalion at forblive rolig, holde Kursen 
sløt og kækt styre Faren i Møde. Det kan da ej heller 
fordres, at alle Sejlskibs-Officerer skal have Nerver af 
Staal.

Selvfølgelig kommer vi i Berøring med liere Na
tioners Dampere, men vor danske Dampskibsllaade ud
gør en stor Brøkdel af dem, vi nærmest kommer i Be
røring med i vore snævre, danske Farvande, derfor var 
det ønskeligt, om disse vilde foregaa de andre Nationers 
Officerer med el godi Eksempel ved al tage mere Hen
syn til Sejlerne; thi endnu bør vi dog ogsaa have lidi 
Plads paa Søen.

Marstal, den 10. Januar 1910.

I. C. Boge.
Fører af Jaglgalease »De tvende Brødre« af Marstal.

S ø m a n d s h ø j s k o 1 e n i S v e n d b o r g. Vi har 
modtaget Aarsberetning for 1909 for Sømandshøjskolen i 
Svendborg, der er rejst paa Foranledning af Skibsfører
foreningen »Broderkredsen paa Havet«. Af Beretningen 
fremgaar del, al enhver dansk Sømand, der forpligter sig 
lil at blive mindst én Maaned paa Skolen, kan have Kost. 
Logis og Undervisning for 30 Kr. pr. Maaned. Undervis
ningen sker i Vinlermaanederne. Sømandshjem er der 
hele Aarel rundt, og her boede i de forløbne Ire Aar 
henholdsvis 269, 413 og 585 Sømænd. Elevantallet i Sko
len var den første Vinter 49, den anden 43 og den tredje 
54. Bestyrelsens Formand er Kommandør I. A. V o h l z 
i Flaaden. Dens Forslander Hr. V i 1 h. Rase h. Skolen 
haaber fremdeles paa Stølle fra Venner i og udenfor Sø
mandsstanden, da den maa forrente en Gæld paa c. 
50,000 Kr.

I Følge D a n m a r k s S i a l i s I i k, udgivet af S l a- 
l e n s statistiske Bureau, udgjorde Værdien af de 
Varemængder, der i Aarel 1908 indførtes lil Forbrug fra 
Udlandet 550,7 Mill. Kr.; Værdien af Udførslen af inden
landske Varer til Udlandet har i samme Aar udgjort 
439,5 Mill. Kr. Merindførslen beløber sig allsaa for Aa
rel 1908 (il 111,2 Mill. Kr. Værdien af Danmarks Indfør
sel lil Forbrug gik fra 1907 lil 1908 ned med 50.4 Mill. 
Kr., medens Værdien af Danmarks Udførsel af indenland
ske Varer samtidig steg med 22,7 Mill. Kr.; derved formind
skedes Merindførselsværdien. der i 1907 var naaet op lil 
184,3 Mill. Kr., med 73,1 Mill. Kr. og gik allsaa ned lil 
111,2 Mill. Kr. Til Forrentningen af Danmarks uden
landske Gæld medgaar der el Beløb, der nu maa anslaas lil 
20—25 Mill. Kr. aarlig, idel Gælden ved Udgangen af 
1907 Nello androg c. 575 Mill. Kr.

Fortjenesten paa den udenlandske Fraglfart blev for 
1908 opgjort til 72,9 Mill. Kr. Brutto, men særlig i delle 
Aar var Rederiernes Fortjeneste kun ringe og det hjem
bragte Netto Beløb (for Rederi-Besætning m. fl.) antage
lig ikke over Halvdelen af Brutto Beløbet.

Den samlede Varetransport over Landets Grænser i 
1908 omfattede 15.8 Milliarder Pd.. hvoraf fire Femtedele 
for Indgaaende og en Femtedel for Udgaaende.

Vægten i 1908 af fremmede Varer, forbrugt her i 
Landet, udgjorde 10,946 Millioner Pd. (i 1907: 11,502 Mil
lioner Pd.), hvoraf henved Halvdelen, 5.454 Mill. Pd., 
falder paa en enkelt Vareposl, nemlig Kul og Koks, 2,332 
Mill. Pd. paa Kornvarer og Fodersloffer og 1.250 Mill. Pd. 
paa Trælast; tilsammen for disse tre Varegrupper 9,036 
Mill. Pd., saaledes al der allsaa bliver 1,910 Mil], Pd. til
bage til Fordeling paa alle de øvrige Forbrugsvarer.

Den samlede Va-gl af Udførslen af indenlandske Va
rer i 1908 var 1,722 Mill. Pd. (i 1907: 1,616 Mill Pd.), 
hvoraf c. 724 Mill. Pd. faldt paa Husdyr og Husdyrproduk
ter, c. 607 Mill. Pd. paa mineralske Produkter og c. 195 
Mill. Pd. paa Korn og Foderslolfer samt Have- og Mark- 
vækster; der bliver allsaa 196 Mill. Pd. tilbage lil Forde
ling paa alle de øvrige indenlandske Udførselsvarer. Navn
lig Udførslen al' Husdyrprodukter er gaaet frem i Mæng
de i 1908.
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Væglen af den udgaaende Transit i 1908 udgjorde 
1.520 Mill. Pd. (i 1907: 1,595 Mill. Pd.): deraf var 620 
Mill. Pd. Stenkul, mest lil Skibsbrug.

Verdens h u r l i g s I e Skib e. Da del ikke er 
ret mange Aar siden, al en Fari af 10—12 Knob ansaas 
for al være bemærkelsesværdigt for Handelsllaadens Ski
be, saa kan det have sin Interesse at erfare, al en Fart af 
20 Knob og derover nu ikke mere hører til Sjældenhe- ; 
derne, om den end ikke er ganske almindelig, skriver ■ 
»Svensk Export«.

Vi meddeler derfor her en Opgørelse over Verdens 1 
hurtigste Skibe, d. v. s. saadanne som løber 20 Knobs | 
Fari eller mere. |

England ejer 61 saadanne Skibe paa tilsammen 
249,173 Tons, De Forenede Stater 10 paa 63,250 Tons. 
Frankrig 9 paa 46.063 Tons. Belgien 7 paa 9,435 Tons. 
Tyskland 6 paa 86,538 Tons, Japan 3 paa 30,084 Tons. 
Holland 3 paa 5,842 Tons og Rusland 2 paa 15.700 Tons. 
Tilsammen 101 Skibe paa 506,085 Tons. England ejer saa- ■ 
ledes med Hensyn lil 1 lurlighedslonnagen ikke mindre end ! 
61 pCl. og med Hensyn lil den samlede Skibslonnage c. 
50 pCi. af denne. Del er dog ikke almindelige Handels
skibe, som her er Tale om. men de Havels Vidundere som 
opretholder de store oversøiske Posl- og Passagerruler.

D y s a r t. La v e r e V a n d s I a n d e n d o p g i- 
v e t. Havnen Dysari i Skotland bør man være forsigtig 
med al shille til, meddeler en Skibsfører i »Norg. Sjofl.« 
Del hedder, al der er dybi nok lil Skibe med indtil 15 
Fods Dybgaaende. men delle er kun ved god Springlid og 
under heldigste Omstændigheder. Vandstanden er nemlig 
her aldeles uberegnelig i forskelligt Slags Vejr og slem
mer ikke med Almanaken. Mil Skib maalle gaa derfra med ; 
% Ladning, ellers var jeg maaske blevet liggende i en Man
ned. og dog var det kun med Nød og næppe jeg slap ud. 
Efter de Oplysninger, som var indhentet ved Fragtens Slut
ning, skulde der være Vand nok med fuld Ladning, men 
del viste sig. at Vandstanden var over 1^2 Fod for lav. Mil 
Skib siak kun 12 Fod 4 Tommer.

En Lods paa Stedel fortalte mig. al en lille Sejler 
med 12q/2 Fods Dybgaaende blev siddende fast ved Pie
ren og blev totalt Vrag. Nogle andre smaa Sejlskibe med 
henimod 13 Fods Dybgaaende var blevet liggende i Hav
nen i flere Maaneder uden at kunne komme ud, da hver i 
Springtid narrede dem, idet Vandel aldrig naaede saa højt । 
op, som det efter Almanaken skulde gøre. De havde slolel | 
paa Almanaken og de forøvrigl indhentede Oplysninger, i

Passere! V r a g. Føreren af Dampskibet »Hjelm«, 
Kaptajn O. V. Sørense n, meddeler, al han d. 14. ds. For
middag Kl. 3,20, paa Rejse fra Danzig hertil, har passeret 
el Vrag uden Master af et mindre Sejlskib eller en Pram. 
Følgende Pejlinger loges til Bestemmelse af Sledel: Fal- 
slerbo Fyr i misvisende NV. 3/4 N. og Fyrskibet ved Trelle- 
borg i misvisende NØ. 1. 0. Vraget laa farligt for Sej
ladsen.

Anerkendelse. Officerer og Mandskab paa 
Damperen »Katholm«, tilhørende Dampskibsselskabet 
C o d a n, har ved deres Ankomst hertil faael overrakt el 
slørre Gratiale fra samllige Skibsassurandører som Beløn
ning for deres snarraadige Arbejde med al frelse Skib og 
Ladning, da Skibet under Novemberstormene i Nordsøen 
havde faael betydelig Slagside.

Kollision. London, 15. Januar. (R. B.) Til 
Lloyds lelegraferes fra Portland: Den danske Damper 
»SI. Jan«, der var for indgaaende i Portlands Havn for 
at lage Post om Bord, har ved Havneindløbet paasejlel 
Lodskutteren »Spiril« af Weymouth. En Mand af Kul
lerens Besætning druknede. »St. Jan« er paa Rejse li! 
Si. Thomas.

L i m f j o r d s - P o n l o n b roen p a a s e j 1 e I. 
Nørresundby, 15. Januar. (R. B.) Dampskibel »Fredens- 
borg« af Kjøbenhavn har paasejlet Pontonbroen og 
sprængt lo Pontoner løse. Overfarten besørges derfor nu 
midlertidig af Aalborg Havnevæsens Damper »Frem«.

Rønne. 15. Januar. (R. B.) »Dansk S e j l- 
s k i b s r ed er i - F o r e n i n g s A f d e 1 i n g f o r ni in - 
dre Skibe« har i Dag afholdt Generalforsamling i 
Rønne, hvortil var mødt Repræsentanter for de forskel
lige Kredse. Der drøftedes liere Spørgsmaal Sejll- 
skilisfarten vedrørende og vedloges bl. a. følgende 
Resolution : »Idel Generalforsamlingen beklager. al 
Laslelinieloven og Tilsynsloven blev ført saa hur- 
ligl igennem Rigsdagen, af Sejlskibsorganisalionerne 
ikke lik Lejlighed lil ol indvirke paa deres Affattelse, 
formener man det nødvendigt, at der af Staten ydes saa
danne Skibe, som paa Grund af Tilsynsloven nægtes al 
gaa til Søs, billige Laan lil at bringe Skibene i den Stand, 
som Tilsynet fordrer.«

Til Mødested for næste Aars Generalforsamling valg
tes Odense.

D e nautisk e F o r e n i n g e r. Svendborg. 15. 
Januar. (R. B.) Efter Indbydelse af D e n a 1 m. dans k e 
S k i b s f ø r e r - F o r e li i n g af 1 8 7 4 har der i Svend
borg va*rel afholdt el Møde, hvorlil var indbudt naulisk 
interesserede fra hele Landel. Del vedtoges al søge dan- 
nel en Fadlesstyrelse for samllige Landets nautiske For
eninger og al opfordre disse lil al vælge Delegerede lil 
el nyt Møde.

Som bebudet i sidste. Nummer af Bladel har Dansk 
Søfarlstidende som Særtryk udsendt Lov o in T i 1 s y n 
med Sejlskibe m. m. af 14. Maj 1909 og de Be
stemmelser. der slutter sig lil denne, saml Fortegnelse 
over de fra Nytaar i Henhold lil Loven udnævnte Syns- 
mænd og Sledfortra'dere. Det hele er samlet i el ind 
bundet Hefte af bekvemt Formal, der egner sig lil Op
bevaring.

Prisen paa Bogen, hvis Sidetal nærmer sig slankt 
lil et halvt Hundrede, er sal lil 35 Øre; dog vil ethvert 
Medlem af Dansk S e j l s k i b s r e d e r i - F o r e n i n g 
ved Henvendelse lil vort Kontor kunne erholde el Eks
emplar af Bogen lil en Pris af 20 Øre.

Ved enhver skriftlig Bestilling maa Beløbet (i Fri
marker! samt Svarporto vedlægges. Vi henviser iøvrigl 
lil omslaaende Bekendtgørelse.

Fragtmarkedet.

F r a g l in ar kede t f o r S e j 1 e r e.

Fra Østersøen, Danmark. Veslsverig og Øslnorge lil 
England og Konlinenlel er Forholdene uforandret daar- 
lige og med Undtagelse af nogle Islasler fra Øslnorge. 
optagel af lokal beliggende Skibe lil lave Raler, gøres der 
kun meget faa Forretninger i denne Fart.
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l'oriidbel'raglninger Ira BollenhaveL ligger fremdeles 
mal. og for de faa Ladninger, der udbydes, er Ralerne 
i de flesle Tilfælde saa lave, al Rederne ikke kan reflek
tere derpaa.

Relurfragler Vest fra og Mellemrigslasler holder sig 
uforandrede, saa al der ikke er nogen følelig Mangel paa 
Laster i den Fari.

Fra de mindre Skibe er Fragtmarkedet fremdeles 
megel stille; Foraarsfragter fra Tyskland er det endnu 
kun sparsomt med. Danzig skal pr. Marts have skillet 
for Rug 6 M.: Konigsberg noterer 15 M. Rugbasis pr. 
f. o. w. Heller ikke prompte Kornlaster er der mange af; 
Wismar noterer enkelte Rugladninger lil 5 M., og Lubeck 
nogle Oljekageladninger lil danske Havne 44 å 41/5 M., 
ligesom de llesle slesvigske Havne gennemgaaende pla
cerer de Skibe, som kommer derlil med Ladning. Sverig 
er meget stille: fra Halmstad kan kun sluttes fra Kysten 
lil Sommerraler, hvorfor Skibene gaar ledig derfra; og
saa de sydlige Pladser er for Tiden rcl stille. Danmark 
er ligeledes megel mal. og der slulles kun ubetydeligt. 
Kjøbenhavn sluttede for Majs (il Fakse 10 Øre. Stege 13 
Øre, Præstø 12 Øre, men er iøvrigt stadig megel livløst.

Generalforsamlinger.

Havarier og Forlis.

S u n n i v a, Dpsk. af Haugesund, indkom d. 13. ds. Hl Frede
ricia ledsaget af Svitzers »Frederikshavn«. »Sunniva« har paa sin 
Rejse fra Hull til Fredericia med en Ladning Kul været paa Grund 
ved Samsø, og har derved faact en Del Skade i Bunden.

»Frederikshavn« fik ved at svaje i Fredericia Havn en Trosse i 
Skruen.

Ver a, Dpsk. af Kjøbenhavn, er indkommet til Grimsby med 
det belgiske Dpsk. »Zelandia« paa Slæb; dette Skib havde »Vera« 
truffet i Nordsøen med ødelagt Ror.

Usedom, tysk Kutter, grundstødt ved Allinge, er kommen 
flot og ind til Allinge. Skibet liar ingen Skade taget.

St. Jan, Dpsk. af Kjøbenhavn, har udfor Portland paasejlet 
Lodskutteren »Spirit« af Weymouth, en Mand af »Spiritus Besæt
ning druknede.

T h o r v a 1 d s e n, Dpsk. af Korsør, har iiidslæbt Dpsk. »Norma« 
af Grangemouth til Leith. »Norma« blev truffet i Nordsøen stærkt 
havareret, og »Thorvaldsen« har slæbt den ca. 250 Sømil.

F r c d e n s b o r g, Dpsk. af Kjøbenhavn, har d. 15. ds. ved 
Gennemsejling af Pontonbroen i Aalborg tørnet mod den og ført en 
af Pontonerne et langt Stykke ud i Fjorden samt trukket et Par 
andre Pontoner nd af deres Leje, saa at Færdselen over Fjorden 
foreløbig maa besørges af Havnedamperen »Frem«. »Fredensborg« 
var paa Slæb af Damperen »Frem«, og der var stærk Østenstrøm, 
saa at »Fredensborg«, der var i Ballast, havde Vanskelighed ved at 
styre.

Venners Minde, Skonnert af Kalundborg, er d. 14. ds. 
paa Rejsen fra Gøteborg til Aalborg sprunget læk i Søen og maatte 
sættes paa Land ved Læsø. Besætningen er gaaet i Land i Skibets 
egen Baad.

Thurø Sømandsforening 
afholdt il. 6. ds. aarlig Generalforsamling.

Formanden Hr. C li r. 1. Nielsen bød Forsamlingen velkom
men, og Kassereren Hr. J. P h. J ø r g c n s e n forelagde det revide- ■ 
rede Regnskab, hvoraf det fremgik, at Foreningen i Aarets Løb til 
21 Enker havde uddelt Kr. 1,652.00; forskellige andre Udgifter bo
lob sig til Kr. 124.00 eller ialt Kr. 1,77.6.00. Indtægterne beløb । 
sig til Kr. 20,756.82. heraf var Kr. 18,573.10 overgaaet fra for- ; 
rige Aar, Kr. 1,400.50 var indkommet i Kontingent og Bidrag og 
Kr. 783.22 i Renter. Foreningen ejede saaledes ved Aarets Udgang 
Kr. 18,980.82. Regnskabet godkendtes.

Det efter Tur fratrædende Bestyrelsesmedlem genvalgtes og lige
ledes genvalgtes Revisorerne d’Hrr. Sejlmager I. L. Jørgen
sen og Skibsreder I. L. R a s m u s s e n.

Afdøde Skibsreder P. Bom havde skænket Foreningen en Gave j 
paa 1,000 Kr., der modtoges med Tak. !

—
i

Thurø Forsikringsforening for Søfolk i
afholdt den 10. ds. sin aarlige, ordinære Generalforsamling. Regn
skabsføreren, Lærer M i c h e 1 s e n, bød Forsamlingen velkommen : 
og beklagede, at Aaret 1909 havde været uheldigt for Foreningen.

Derefter holdt Formanden, Mægler H. A. Hinsen, en Minde- 
tale over de Medlemmer, der i Aarets Løb var afgaaet ved Døden, 
deriblandt Foreningens Æresmedlem, Skibsreder P. Bom, hvilket 
Forsamlingen paahørtc staaende. !

Forretningsføreren oplæste dernæst det reviderede Regnskab. 
Der var tegnet Forsikring for 198 Policer, hvilket er det største 
Antal, siden Foreningen for 25 Aar siden blev stiftet. Forsikrings
summen andrager Kr. 94,500.

I Erstatning for Tab og Beskadigelse af Tøj og Effekter er i I 
Aarets Løb udbetalt ialt Kr. 2,982.03. Siden Foreningens Stiftelse 
er ialt udbetalt i Erstatning Kr. 33,435.76. Foreningens Fond er 
paa Kr. 10,079.61, mod Kr. 11,850.39 i Fjor ved samme Tid.

Regnskabet godkendtes. Forsikringssummen for 1910 bliver 
li/, pCt.

Skibsreder A. M. A n d e r s e n. der efter Tur skulde afgaa 
som Bestyrelsesmedlem, genvalgtes for de følgende 5 Aar.

Tøjassuranceforeningen »Neptun«
i Marstal afholdt d. 8. ds. Generalforsamling. Kassereren, Købmand 
And. Rasmussen aflagde Regnskab. Heraf fremgik det, at For
eningens Indtavgter i det forløbne Aar beløb sig til Kr. 8,860.70. I 
Havarierstatning var udbetalt Kr. 1,865.00. De samlede Udgifter 
androg e. Kr. 8,343. Foreningen tæller 507 Interessenter, og dens 
Formue udgør Kr. 16,372.

Bestvrelsen og Revisorerne genvalgtes. Dividenden fastsattes til 
3 pCt.

Fra Sø og Land.

Drukne t. Svendborg, 13. Januar. (R. B.) Skonnert »Louise« 
af Holbæk, der i Gaar indkom i Svendborg Havn, paa Rejse fra 
Stolpemunde, rapporterer, at Skibets Jungmand er faldet over Bord 
udfor Bornholm og druknet. Den Forulykkede hedder H. P. P c- 
d e r s c n, og var hjemmehørende i Vallensved.

Dansk Sømand omkommen. Hjørring, 15. Januar. 
(R. B.) Udenrigsministeriet har fra Konsulatet i Hull modtaget Med
delelse om, at Sømand Arnold Knudsen T h o m sen fra Læsø, 
er omkommet i Vesterhavet den 29. December. Den forulykkede var 
forhyret med Skonnerten »Bernadotte« af Stavanger.

Fartøjer af armeret Beton. »Hausa« omtaler nær
mere det af os i dette Blads Nr. 89 nævnte Fartøj af Jernbeton, som 
nylig er bygget i Frankfurt a. M. Fartøjet er bestemt til Transport 
af Sand og Kies paa Floderne Rhinen og Main. Dets Længde er 42 
Meter og Bredden 6,30 Meter. Det faar tre Tværskodder og to Ka
hytter. Fartøjets Bygning har taget 8 Uger. Dets Ydersider bliver 
glat poleret, hvorved opnuaas at det vil kunne bevæges lettere og 
hurtigere gennem Vandet end lignende Fartøjer af andet Materiale.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fra Burmeister & W a i n’s Skibsværft paa Refshaleøen 
sattes d. 15. Januar en ny Last- og Passagerdamper, Værftets Bygge 
Nr. 272, i Vandet.

Skibet, der bygges for Regning Det r u s s i s k - ø s t asia
tiske Dampskibs-Selskab i St. Petersborg faar en Bære
evne af c. 3,000 Tons; det gik smukt paa Vandet og fik Navnet 
»Jakut«.

Et Søsterskib til »Jakut« vil om kort Tid kunne løbe af Stabe
len fra Værftet.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianteringsforretninger saml hos Eneforhandleren

Peter Knudsen
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Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A <1 o I p h Ånderse n, Schu
bert, afg. La Rochelle 14./1. til Havre. — Alexandra, Nielsen, 
ank. Antwerpen 13./1. — A 1 g a r v e, Borries, ank. Marseille 13./1. 
— Anglo Dane, Wiencke, ank. Kristianssand ll./l. — A. N. 
H anse n, Kruse, ank. hertil 14./1. — A n t w e r p e n, Madsen, 
ank. Bourgas 13./I. — Arkansas, Peronard, afg. Boston ll./l. 
hertil. — A r n o, Strubberg, pass. Gibraltar ll./l. hertil. — A u- 
r o r a, Fischer, afg. herfra 14./1. til Riga. — Baron St j e r n - 
blad, Therkildsen, afg. herfra 14./1. til Riga. — Beira, Lunge, 
ank. Lissabon 16./1. — C. F. Tietgen, Thomsen, afg. Kristians- 
sand 16./1. til New York. — C hr. Broberg, Mortensen, ank. 
Livorno 16./1. — Christian IX, Holm, afg. herfra 15./1. til 
Kbnigsberg. — D a g m a r, Bøgvad, ank. Methil 14./I. — D o u r o, 
Søberg, afg. herfra 12./1. til Oporto. — Esbjerg, Strufve, ank. 
Stettin 17./1. — Florida, Andersen, ank. Buenos Aires 15./1. ■— 
Frederik, Andresen, pass. Brunsbiittel 14./1. for London. — G a- 
r o n n e, Kromann, oplagt. — Georgios I, Sørensen, ank. hertil 
16./1. — Hellig Olav, Holst, ank. hertil 22./1. — Hen gest, 
Munck, ank. Riga 13.11. — Hjelm, Sørensen, ank. hertil 14./I. 
— J. C. Jacobsen, Petersen, ank. Swansea 12./1. — J o - 
1 a n t h a, Simonsen, afg. Bergen 15./1. hertil via Haugesund 
og Stavanger. — K a s a n, Mikkelsen, ank. London ll./l. —• K e n- 
t u c k y, Andresen, afg. Newcastle 10./1. til Boston. — K i e w, Jør
gensen, pass. Brunsbiittel 16./1. til Bordeaux. — K u r s k, Kami, 
afg. Pillau 16./1. hertil. — Leopold II, Rasmussen, ank. Libau 
15./1. — Loire, Craiguou, ank. Bordeaux 10./1. — Louise, 
Mikkelsen, afg. Reval 15./1. til Riga. — Louisiana, Ørsted, afg. 
Kristiania 13./1. til New York. — L. P. H o 1 ni b 1 a d, Jon Jonsen, 
pass. Gravelines 16./I. for Dunkerque. — M o s k o v, Muller, ank. 
Messina 16./1. Nicolai II, Clausen Kaas, afg. herfra 12./1. til 
New York. — Nordjylland, Jacobæus, afg. Riga 13./1. til 
Antwerpen. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. hertil 14./1. — 0 m s k, 
Harder, afg. Libau 15./1. til Hull. — Oscar II, Hempel, ank. her
til 14./1. — Pennsylvania, Gøtsche, pass. Dunnethead 31./12. 
for New York. — Perm, Christensen, ank. Libau 13./1. — P r e g e I, 
Gjerløff, afg. Antwerpen 16./1. hertil. — Saga, Wiberg, ank. Ant
werpen 12./1. — Saxo, Gotthardt, ank. hertil 16./1. — Seine, 
Dampt, oplagt i Bordeaux. — Texas, Lissner, afg. Filadelfia ll./l. 
— Thyra, Jørgensen, ank. Bergen 15./I. — Tiber, Bech, ank. 
hertil 8./1. — T y r, Thaning, ank. hertil 17./I. — United S t a- 
t e s, Wulff, oplagt. — Viking, Meyer, ank. Stettin 16./1. — 
Vendsyssel, Larsen, ank. Stettin 17./I. — D o k k a, afg. her
fra 15./1. til Manchester. — Freja, ank. Stettin 14./1. — Vads o, 
ank. Manchester 15./1.

Dansk-russisk Dampskibsselskab. Alexander S li u k o f f, 
Brandt, ank. Riga 29./12. — Johan S i c m, Nielsen, ank. Ghent 
13./1. — Pawel A n d r e j c f f, Tannebek, ank. Kjøbenhavn 12./1. 
— Harald K 1 i t g a a r d, Rasmussen, ank. Riga 27./12. — R u ss, 
Petersen, ank. Buenos Aires 13./1. — Wladimir S a w i n, Car
stensen, ank. London 15./1. — Excellence P 1 e s k e. Rasmus
sen, ank. Novorossisk 3./1. — Michail 0 n t c h o u k o f f, Har- 
boe, afg. Theodosia 13./1. til Danmark. — Generalkonsul Pal
lise n, Christensen, afg. Jaffa 8./1. til London. — Wladimir 
Reitz, Olsen, ank. Novorossisk l./l. — Helmer M ø r c h, Thor
søø, fg. Novorossisk 6./1. til Sverig. — N e w a, Dahl, afg. Brailc 
5./1. til Rotterdam.

Vesterhavet. N a n c y, Th. Nielsen, afg. Dordrecht 12./1. til 
Torre Annunziata. — N a u t i k, N. Nielsen, pass. Helsingør 15./1. 
for Southampton. — Nordsøen, Skou, afg. Libau 12.11. til Car
diff. — Nexos, Basse, ank. Waterford 14./1. — Ellen, Hansen, 
afg. Burryport 14./1. til Riga. — F y 11 a, Christensen, afg. Libau 
14./1. til Cardiff. — Gerda, Iversen, ank. Tuborg 13./1. — Hebe, 
Gregersen, ank. Granton 13./1. — Inger, Sørensen, afg. Llanelly 
15./1. til Kjøbenhavn. — Johanne, Thøgersen, pass. Haugesund 
12./1. for Belfast. — K a r 1 a, K. M. Nielsen, afg. La Rochelle 14./1. til 
Casablanca. — Laura, Pedersen, ank. Methil 14./1. — C i t o, 
Jepsen, pass. Helsingør 15./1. for Belfast. — Bodil, Uldall, ank. 
Swansea 14./1. — Dagmar, Mikkelsen, pass. Gibraltar 14./1. for 
Bremen. — Ner ma, Schiff, pass. Helsingør 13./1. for Belfast. — 
Alfa, Lauritsen, ank. Antwerpen 13./1.

Dania. E1 y, Meinertz, ank. Bordeaux 5./1. — Nelly, Clau
sen, afg. Rotterdam 15./1. til Middlesbro. — Fanny, Eriksen, 
ligger i Kjøbenhavn. — Lilly, Schubert, afg. Libau 14./1. til Dun
kerque. — Alexy, Lorentzen, afg. Methil 14./1. til Konigsberg. 
— Dagny, Sørensen, ank. Bristol 8./1. — Mary, Bang, afg. 
Caen 15./1. til Grimsby.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Blyth 10./1. — London, 
Bom, ank. Antwerpen 8./1. — Paris, Tholander, afg. Boness 13./1. 
til Aarhus. — B r y s s e 1, Kaas, afg. Rouen 13./1. til Newport.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Cardiff 13./1. — Wien, Boeck 
Hansen, ank. Rouen 9./1. — Roma, v. Thun, ank. Windau 13./1.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Rotterdam 3./1. — R u s- 
s i a, Poulsen, auk. Wearmouth 2./1. — Carl Hecks her, Starck, 
ank. Genua 10./1. — Dania, Petersen, afg. Rotterdam l./l. — 
Normanuia, Erichsen, afg. Oran 7./1. — Euxinia, Lund, 

| afg. Leith 4./1. — Cauadia, Jespersen, ank. Marseille 10./1. — - 
J Livonia, Lindberg, afg. Carlofortc 6./I.

Østersøen. C i m b r i a, Poulsen, ank. Vejle 14./1. — P a t r i a, 
i Dam-Larsen, ank. Filadelfia 29./12. — Gratia, Sørensen, ank. 
I South Shields 4.1. — Astoria, Neergaard, afg. Filadelfia 10./I. 
' Union. Frisia, Nielsen, ank. Bordeaux 14./1. — Gallia, 
i Nielsen, afg. Genua 7./1. — Caledonia, Storm Hansen, ank. 
I Riga 14./1. — Sarmatia, Petersen, ank. Savona 5./1. — K o- 
i t o n i a, Friis-Rasmussen, ank. Genua 7./I.

Inga. Flan d ri a, Hansen, afg. Konigsberg 8./1. — Gra
na r i a, Nielsen, auk. Kjøbenhavn 13./I. — C a r b o n i a, Ma
thiasen, ank. Riga 14.4. — Estoria, Winckler, afg. Oran 10./1.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Karrebæksminde ll./l. — Se
la n d i a, Troensegaard, ank. Burntisland 13./1. — Secalia, Jen
sen, ank. Wilmington 12./1. — F r u m c n t i a, Andersen, afg. Ham
burg 31./12. — B o s c i a, Skovgaard, ank. Nicolajeff 14./I.

Ocean. Philadelphia, Horn, ank. Rotterdam 9./1.
Østasiatisk Kompagni. Cathay, Kruusc, ank. Goteborg 12./1. 

— Indien, Gabe, pass. Singapore i2./l. for Hongkong. — Sia m, 
, Cortsen, afg. Yokohama 14./1. til Kobe. — T r a n q n e b a r, van 
j Deurs, ank. Kjøbenhavn 2./1. — Pa ng an, Knudsen, ank. Middles- 

boro 15./1. — S a m u i, Licht, afg. Suez 5.4. til Colombo. — B a n- 
d o n, Thomsen, ank. Singapore 20./12. — C h u m p o n, Hansen- 

i Rann, afg. Bangkok ll./l. til Suez. — St. Croix, Jensen, ank. 
I Singapore 14./1. — Cambodia, Christensen, afg. Gøteborg 14.1. 
’ — B i n t a n g, Juel-Hansen, ank. East London 12./1.
; Vestindisk Afdeling. St. Thomas, Hansen, afg. 
I Demerara ll./l. — St. Jan, Ingemann, afg. London 13./1. til St. 
I Thomas.
I Term. Sara, Jensen, afg. Burntisland 15./1. — Helene, 

Sorensen, ank. Reval 14./1. — Agnete, Sønnichsen, afg. Ramlers 
■ 15./1. — Hormia, Hansen, afg. Hull 16./1. — Alice, Schultz, 
; afg. Rotterdam 15./1.

Urania. P o 1 a r s t j c r n c n, Branth, ank. Kjøbenhavn 10./1. 
; — E k 1 i p t i k a . Hemmingsen, ank. Dunkerque 14./1.

Nordsøen. Nordland, Møller, ank. Kjøbenhavn 8./1. — 
j Kronprins Frederik, Andresen, ank. Boness 14./1. — E n g- 
I land, Andersen, ank. Kjøbenhavn 2./1. — Holland, Poulsen, 

ank. London 12./I.
Europa. Belgien, Nielsen, ank. Windau 12./1.
Frem. Ans ta, Bagger, ank. Swansea 15./1. — Freja, Niel

sen, ank. Riga 13./1. — Vera, Thing, ank. Grimsby 13./1.
Thore. Ingolf, Schiødtz, afg. Kjøbenhavn 16./1. til Færoerne 

og Island.
Skandia. G n 1 f a x e, Ankersen, ank. Riga 9./1. — S k i n f a x c, 

Vilandt, ank. Riga 15./1. — R i m f a x e, Faber, ank. Randers 14./1. 
— S c ha c h S teen borg, Theilland, afg. Kristiania 12./I. til 
Giangeinouth.

Heimdal. A n n i n e, Leth, ank. Rouen 16./1. — Helga, Vaa- 
ben-Hansen, afg. Tenos 12./1. — M a r t h a, Christensen, afg. Tync 
Dock 14./1. — Elna, Rathje, afg. Arzcw 8./1. — Therese, 
Pedersen, afg. Granton 15./1. — Simone, Møller, afg. San Juan 
13./1. — Jeanne, Løffler, ank. Tunis 16./1. — Daisy, Lagescn, 
ank. Genua 12./1. — Ver a, Risø, afg. Bona 5./1.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Windau 15./1.
Svendsen & Christensen. St. St. Blicher, Christensen, afg. 

Frederikshavn 15./1. — Peter W i 11 e m o e s, Jensen, pass. Kjø
benhavn 15./1. sydg. — G. K o c h, Jørgensen, ank. Hangø 16./11. 
— Hans Tavsen, Klaaborg, ank. London 14./1. — H. C. A n- 
d e r s e n, Rasmussen, ank. Grangemouth 15./1. — C h r. C h r i - 

I s t c n s e n, Rasmussen, ank. Grangemouth 16./1. — N. F. Høff- 
d i ii g, van Deurs, ank. Kjøbenhavn 16./11. — N. G. P e t o r s c n, 
Bloch, ank. Windau ll./l. — I. D. S. A d o I p h, Fenger, ank. Kjø- 

। benhavn 15./1. — Alfred Hage, Møller, afg. Kjøbenhavn 13./1. 
— Ajax, Brorsen, ank. London 14./11.

Sejlskibe.
Fanø. —• Nordby. M æ r d o r, Mørch, ank. Rio Grande 9./1. — 

Copley, Pedersen, ank. Liverpool 10./1.
Ærø. 1. A. K r o m a n n pass. Lizard 8./1. vestg. — Heim

dal, er den 31./12. prajet paa 34° n. Br., 16° v. Lgd. — Freden, 
Christensen, ank. SaSi 7./1. —. Venus, Jensen, ank. Mogadore 
12./1. — Irene, pass. Prawle Point 10./1. østg. — R o t h a, Ohl
sen, ank. Rio Grande do Sul 13./1. — Bon avist a, Christensen, 
ank. Marcaibo 14./1. — Vigilant, Jacobsen, ank. Oporto 14./1. 
— Johanne, Østormaun, pass. Volmer ll./l. østg.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 18. Januar 1910. — Fragtmarkedet. — Gene

ralforsamlinger. — Havarier og Forlis. — Fra Sø og Land. — Nybyg- 
i ninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kj eb e n h a vn. GeorgSøren- 

sen, Nyhavn 13. Telt'. 6404.
Th. Møller Nyhavn 4", A 

17. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53.

Telefon 120. |
Bjørch-Jensen & Co., Hol- i 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
V. Larsen, St. Annæ Plads 

18. Telefon 7903.
J alias F. Schierbeck. Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P.Scbou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telt'. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Th. Simonsens Elti.
Toldbodgad? 6.

Sølvmedailie i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander.

Telf. Blikkenslager. 116a

Alt Skibsarbejde udføres
Lille Strandstræde 3.

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

SkibsproviaDteringsfoireLuing
Urtekram* & Farvehandel. r*

“ Havnegade 37, Nakskov, g

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Køb og Salg af Skibe. 

Brugte Ankere og Kæder haves til Salg

Jacob Holm, 
Rønne, ved Kirken, 

anbefaler 
d’Herrer Skibsførere sin 

Skibsproviantering.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører 1. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse af 
Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

si F. Hansen & Co. I
£ § Licensed «s

X V
°- .' Stevedores & Contractors i . • «551 St. Petersburg og Cronstadt “

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress: Stufvarelbrbund, Kramfors. —Rikstelefon : N:o C, Sprangsviken. 

Postadress; Spransgviken.
Mcdlemmar paa alla lasllageplatser inom foijande distrikt: 

Skutskår & Harnås, Soderhamn, Sundsvall, HernUsand, Ornskbldsvik, 
Umeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda.

Organisationen lillhor Svenska Arbelsgifvareforeningen.
- Garanlerar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarefdrening.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen. 

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: „Velthelm“, Lovlig.

Carl v. d. Hude 
Skibsmægler. Aarhus. 

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Søborg“.

Telefoner 56 & 1409.

Verdens bekendt! Bør drikkes af alle, den bedste og billigste er 

JOHN CRABBIE’S GOLD ELEPHANT Og - WHISKY. 
Faas overalt. Repræsent. for Danmark: Albert B. Cohn, Kbhvn. 
St. Annæpluds 10. Telegram-Adresse: Vincohn. Telefon 3283.

Cadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører.

Etabi. 188'.

Kotka, Finland.
Telegr.-Adr.: »Cadenius«, Scott’s 

& Watkins Codes.
Lager af Bunkerkul.

Axel Holmstrom,
Helsingfors (Finland)

Skibsmæglere 
Telegr.-Adr.: »Holmstrømer« 

Prima Referencer.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø
Skibsproviantering & Skibsrederi.

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Teleer smadr. 

Berg-Nexø.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bill. Priser.

Bunkerkul m. m.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel, 
I Lager af alle Skibsrekvisitter.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinveotar.

Nykjøblng M.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

----------------- Husk .----------------

Petersen-Faxe's
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
I Sklbsprovianterlngsførretninger

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Teli. 6.

Kommissioner udfores.
Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
SJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,S46.

Specialitet: 
SKIBSARBEJDE. 

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

„Dansk Søfartstidende**
har .Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN

er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltniug.

AVERTISSEMENTSPRIS.

Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende'’ sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart1

Tuykt hos J. Jøbgensen & Co. (M. A. Hannovkb)
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Ved Aarsskiftet.

Del skal ikke nægtes, al iler for el Aars Tid tilbage 
fra forskellig Side blev knyttet ret sangvinske Forhaab- 
ninger til Aaret 1909 med Hensyn til Fragterne, men des
værre maa vi straks sige, at disse Forhaabninger langtfra 
gik i Opfyldelse, thi selv om 1909 i det hele og store maa 
betragtes som lidt bedre end dets Forgænger, saa har 
del dog gennemgaaende været overordentligt magert og 
larveligt for Skibsfarten. Det bliver sikkert ogsaa kun me
get faa Tramprederier, som vil blive i Stand til at give Ud
bytte til Aktionærerne, ja, mange af dem har maaske ikke 
en Gang tjent til Renter af Gælden og til Amortisation. 
Rundt omkring, ogsaa herhjemme, har forøvrigt mange 
Dampere skiftet Redere eller er bleven solgt af Prioritets
haverne til særdeles lave Priser, altsammen paa Grund 
af den lange Periode af »daarlige Tider«, som har hvilet 
over Skibsfarten, og det tør nok siges i al Almindelig
hed, at Rederiforetagender Verden over nu er paa noget 
fastere Hænder end for faa Aar siden, selv om der endnu 
er mange Selskaber, som kæmper haardt for at holde 
sig oven Vande, og som ser hen til indeværende Aar for 
al komme ind i solide Forhold. Det er nemlig den al
mindelige Anskuelse, at 1910 vil bringe højere Fragter, 
i hvilken Retning adskillige dygtige og ansete udenland,- 
ske Fagfolk har udtalt sig, og vi kan kun haabe og øn
ske, at disse Forventninger om bedre Tider maa ske Fyl
dest. Imidlertid skal vi kasle Blikket lidt tilbage paa 
det Aar, der svandt, og genkalde i Erindringen nogle af 
de vigtige Ting, som forefaldt. Ved Aarets Begyndelse 
var Stemningen overalt meget trykket, og en Mængde 
Dampere blev lagt op, men dette hjalp ikke. Herhjem
me laa der mindst et halvt Hundrede Dampere stille, 
og i vore Nabolande var Forholdet omtrent noget lig
nende; og vi drister os næsten til at sige, at i de fleste 
Tilfælde har de Dampere, som laa oplagt, ikke gjort 
det daarligst, selv om Oplægning altid koster en Del, 
Ihi i Østersøen var der kun yderst lidt at sejle med og 
hovedsagelig Trælaster til usle Rater og med elendige 
Ekspeditioner. I Middelhavet maatte Damperne ofte re
turnere til England i Ballast, og i Langfarlen salte de 
fleste Dampere ligeledes kun Penge overstyr. Hen i 
Marts Maaned begyndte der at blive mere Liv i Kulfrag- 
lerne til Østersøen, hovedsagelig paa Grund af den til
tagende Kulde, men ogsaa tildels fordi det truede stærkt 
med en Strejke i Wales, dog blev denne heldigvis af
værget, og det varede ikke længe inden Kulfragterne sank 
til det lidligere lave Niveau. Imidlertid fristede de fleste 
af de Dampere, som for tidligt var kommet ud at sejle 
igen, en ret kummerlig Tilværelse indtil Østersøen aab- 
nede.*) Atter i Juni og Juli Maaned saa det stærkt ud 
til, at der skulde blive Strejker baade i Wales og i Skot
land, men ogsaa denne Gang afværgedes de, hvorimod 
Generalstrejken i Sverig, som. udbrød i August, lagde 
Erhvervslivet de alvorligste Hindringer i Vejen, og det 
gik navnlig ud over Skibsfarten, thi en meget væsentlig 
Del af Eksporten standsedes, og mange Dampere fik de
res Certepartier annulleret, andre fik yderst daarlige Eks
peditioner. Desuden kastedes en ikke ringe Mængde 
Tonnage ind paa det russiske Marked, som herved svæk
kedes noget netop paa et Tidspunkt, da der var Chan
cer for, at det ellers kunde have bedret sig. Ellers har 
Rouen været hjemsøgt af Strejke, men Ophold som 
Følge af Overfyldning har der været i mange Havne, f. 
Eks. Odessa, Nikolajeff, Genua, Riga, Kronstadt, en Del 
Kulpladser etc., og kun i de færreste Tilfælde er dét 
lykkedes at faa Liggedagspenge. Forsøg fra Befragter
nes Side paa at indføre for Skibene ufordelagtige Be-

*) De sidste af de oplagte Dampere sattes dog først i Fart i Maj 
Maaned, da Hvideliavet blev tilgængeligt. 

lingelser og Klausuler i Certepartierne har floreret i 
højere Grad end nogensinde, og endskønt Rederne ihær
digt kæmpede derimod, har de alligevel oftest maallel 
trække det korteste Straa, men saasnart bedre Tider er 
inde, og Rederne kan diktere deres Betingelser, bør de 
ikke glemme Købmændene og Spekulanterne. Disse 
sidstnævnte er uden Tvivl Skibsfartens værste Fjender, 
og de har opereret livligt i 1909, men mange af dem 
har brændt sig slemt, og forhaabentlig bliver de mere 
forsigtige i Aar. Pengeforholdene har ikke været gun
stige, og navnlig i Aarels sidste Maaneder har den høje 
Diskonto været en trykkende Byrde for mange Selskaber, 
eftersom de maatte forrente deres Kassekredit med ind
til pCt., ja maaske endnu mere. Der har heldigvis 
ikke været bygget meget i det forløbne Aar, og Tramp
dampernes Antal er for Danmarks Vedkommende kun 
bleven forøget med ganske enkelte. Den ny Lastelinielov. 
som traadte i Kraft den 1. Januar i Aar, vil mærkes af 
de fleste Dampere, og adderes den samlede mindre Død- 
væglkapacitet for hele Landets Tonnage op, vil det vise 
sig, al den er reduceret ganske betydeligt. Hvor meget 
del bliver i tørre Tal er endnu vanskeligt at sige, da 
der endnu ikke foreliggei- tilstrækkelig Erfaring derfor, 
men muligvis kan vi opgive del tilnærmelsesvis næste 
Aar. En Mængde Dampere vil kunne mærke det meget 
føleligt paa deres Dækslaster, som hidtil var saa at sige 
ubegrænset, og alene af disse her nævnte Grunde bør og 
maa vi se højere Fragter senere hen paa Aaret. Vi vil 
nu kortelig betragte de enkelte af de vigtige Markeder.

Det østlige Marked begyndte Aaret meget middelmaa- 
digt uden særligt Begær, undtagen fra Rispladserne, som 
i Januar/Marts fragtede en Række Baade til Rater va
rierende mellem 18/ og 20/6 fra Birma til Holland, 18/6 
og 21/ 0. C. I Sommermaanederne fragtedes lidt til 19/ å 
20/ O. C., i November steg Raten til 23/, og ved Aarets 
Slutning betaltes 24/ å 24/6, altsaa 6/ mere end i Januar. 
Fra Saigon svingede Raterne i samme Forhold, og der 
betaltes mellem 21/6 og 26/ Basis to Lossehavne i Frank
rig. For Jute fra Kalkutta betaltes mellem 17/6 og 23/6 
lit Dundee eller anden udsøgt Havn. Fra Bombay 
svingede Raterne mellem 12/3 og 16/ efter almindelig 
Skala, 14/6 og 19/6 Dødvægt til udsøgt Havn, Basis én 
Lossehavn, 6 d. mere to Lossepladser. Fra Kurrachee 

i bevægede Raterne sig mellem 13/ og 16/6 paa Netto Be
tingelser. Palmekærner fra Madras Kysten til Marseille 
fragtedes til lavest 20/, højst 24/. For Sukker fra Java 
blev der ikke sluttet særlig meget, og der betaltes mel
lem 24/9 (i August) og 26/3 (i Maj) til U. S. eller Evropa. 
En udmærket Støtte for mange Dampere i det fjærnc 
Øslen blev den ny Eksportartikel, Soya Bønner, fra Dalny 
og Vladivostok. Af denne Vare er der fragtet mindst 
en kvart Million Tons, og der betaltes i Februar 22/6 å 
23/ fra Dalny til U. K. eller Kontinentet. Fra Maj til 
Oktober 23/6 å 26/ og i Aarets sidste Par Maaneder indtil 
29/, i næsten alle Tilfælde med Option af Vladivostok 
til 1/ højere Fragt. Australien tog ogsaa en Del Baade, 
og der betaltes mellem 24/ og 27/6 for Hvede til Evropa. 
Kulfragterne ud fra Cardiff har kun været underkastet 
smaa Svingninger. Til Colombo var de mest lige om
kring 8/, men der sluttedes ogsaa enkelte Baade til 8/6 
(Januar). Laveste Rate var 7/6 og 7/7^ (Marts og Maj), 
medens deri August/September betaltes 8/3 å 8/41/2(. Til 
Bombay var Fragten 7/9 å 8/. Sammenligner man Ra
terne hjem fra Østen i 1909 og 1908, vil man hurtigt se, 
at de var betydelig højere i 1909, og indeværende Aar 
lægger ud med et endog særdeles fast Marked.

Sortehavet og omliggende Markeder har gennemgaa
ende ligget meget utilfredsstillende, idet Fragterne holdt 
sig lave næsten hele Aaret. Kun i Juli, August og Sep-
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lember er Raterne nogenlunde anstændige, men langtfra 
gode, og fra Oktober varer Sløjheden ved hele Efteraaret, 
indtil den endelig i December afløses af en velkommen 
Fasthed, idet Kornlilførslerne bliver rigeligere, og Østen 
konkurrerer om de store Baade, som bliver disponible i 
det østlige Middelhav. For større Baade betaltes fra 
Odessa eller Nikolajeff ved Aarets Begyndelse kun 5/9 
lil udsøgt Havn, i Februar naas 7/ å7/3, men Raterne fal
der hurtigt igen og svinger indtil c. medio Juli mellem 
5/9 å 6/6 (til Tider akcepteredes endog helt ned til 3/ 
for Kompletteringer), for derefter ret hurtigt at gaa op 
lil 8/9, som er Aarets højeste Fragt paa forannævnte 
Basis. I November betaltes igen kun 6/6 å6/9, men grad
vis kom Raten op til 8/3 og 8/6 i December, hvormed 
Aaret sluttede fast. Fra andre Pladser har Fragterne svin
get i lignende Forhold, og der betaltes bl. a. paa N. C. 
Betingelser fra Odessa eller Nikolajeff mellem 6/ (Januar) 
og 10/ (August). I Slutningen af December var Raten 
omkring 9/3. Sulina betalte lavest 5/6 og højst 8/ 
L. H. A. R. 6/6 og 8/3 N. C. For Oljekager fra Novoros- 
sisk til Danmark betaltes mellem 9/6 og 12/6 Basis én 
Lossehavn. Fra Azow fragtedes fra Marts til Oktober 
(begge inkl.), og Kornraten var lavest 6/9 »any« (ult. 
Juni) højst 10/ (i Oktober), Option Hamburg 6 d. ekstra. 
Navnlig i Efteraarsmaanederne var Eksporten fra Azow 
meget livlig. Donauen derimod har kun vist forholdsvis 
ringe Aktivitet, og Raterne svingede mellem 7/ og 9/6 
»any«, 6 d. ekstra Hamburg. For Erts fra Poti belaltes 
lavest 7/9 til Antwerpen, højst 9/6, og Saltfragterne fra 
Eupatoria til russisk Østersøhavn bevægede sig mellem 
9/3 og 10/3 eller omtrent det samme som Aaret forud. 
Ret naturligt rettede Kulfragterne fra England til Mid
delhavet etc. sig efter Sortehavets Svingninger, og der 
belaltes højst i Marts og Maj, lavest i August, men i Løbet 
af Efteraaret rettede Fragterne sig atter godt i Vejret. I 
det efterfølgende giver vi Raterne for Marts-Maj, August 
samt November-December. Fra Cardiff betaltes til Al 
gier Frcs. 8 å 8%, 6% og 6%, til Marseille 8%, å 9, 
6% °g 7%, til Genua eller Savona 7/6 å 7/9, 4/10%, og 
6/10%, til Neapel 6/9, 4/9 og 6/6, til Venedig 8/, 6/9 og 
7/3 å 7/6, til Konstantinopel 6/4% å 6/6, 4/6 og 5/6, til 
Aleksandria 4/6 °g 6/9, til Port Said 7/, 4/6 og 6/6 
å 6/7%. Fra Tynen eller Blyth belaltes i Aarets Løb 
mellem 6/6 og 7/3 til Barcelona, 5/ og 7/ Marseille, 4/9 
og 7/6 Genua eller Savona, 4/9 og 6/7%, Piræus, 4/10% 
og 7/ Aleksandria, 6/7% og 8/ Venedig.

Middelhavet viste mere Liv i 1909 end Aaret forud, 
men Fragterne var gennemgaaende omtrent ligesaa slette, 
idet Udbudet af Tonnage langt den overvejende Del af 
Aaret oversteg Begæret i betydelig Grad, navnlig i Fe
bruar, Marts og April. Til Tider var der ligefrem ingen 
Fragter at faa, og Masser af Dampere gik ballastel ud af 
Middelhavet,, hovedsagelig op til Wales, hvilket navnlig 
for store Dampere lønnede sig bedre end at akceplere de 
latterlig lave Rater og elendige Betingelser, som Befrag
terne mangfoldige Gange var dristige nok til al byde. De 
høje Kommissioner og de dyre Laste- og Lossepriser, som 
for det meste forlanges, og hvorpaa Befragterne har en 
betydelig Fortjeneste paa Skibenes Bekostning, burde 
Rederne af al Magt søge al faa reduceret, saasnart bedre 
Tider er inde. Raterne fra Middelhavet var lavest i 
Foraarsmaanederne, højst i Efteraaret. For Erts belal
les der saaledes mellem 4/ og 5/9 Algier/Middlesbro el
ler Rotterdam, 4/3 og 5/6 Jarrow, 4/7%. og 5/9 Almeria/ 
Glasgow, 4/3 og 6/ Middlesbro. 5/9 og 8/3 Ergasleria/ 
Antwerpen, 6/6 og 8/ Maryport, 4/7% og 7/9 Huelva/ 
Antwerpen, 7/9 og 9/6 Savannah eller Charleston, 7/10% 
og 10/6 Nordlig U. S. Havn, alt med fri Despatch. Paa 
Basis af »full terms« sluttedes til lavest Frcs. 14%, og 
højst 17 fra Cagliari og Carloforte lil Bordeaux, 12%. og 
16%> Antwerpen, 6/3 og 7/6 Carthagena/Rotterdam, 7/6 
og 9/3 Filadelfia eller Baltimore, 7/ og 8/10%, La Gou 
lelle/Rotterdam. Middlesbro eller West Hartlepool. Fos

fatfragterne har ikke frembudt det ringesle af Interesse. 
For Esparto betaltes 10/ å 11/6 fra 2—3 Pladser paa Tri
polis og/eller Tunis Kysten til Glasgow. Ralerne for Bom
uldsfrø fra Aleksandria svingede mellem 4/6 og 8/9 lil 
Lendon, 5/ og 8/ til Hull, 6/9 og 10/ til U. K. (for Ordre), 
medens Smyrna betalte mellem 6/6 (Maj) og 9/6 (Ok
tober) Dødvægt til London, Hull eller Leilh. Ertsfrag- 
terne fra Bilbao har været lidt bedre i 1909 end Aaret 
ferud, og der belaltes mellem 3/1% og 4/ til Cardiff. 
3/4% og 4/6 Newport, 3/6 og 4/3 Tynen, 3/7%, og 4/10% 
Middlesbro, 3/9 og 5/ Rotterdam, 4/9 og 6/ Dunkerque. 
Kulfragterne nedefter var gennemgaaende tarvelige. Fra 
Tynen betaltes 4/ (Oktober) å 5/1% (Juni) til Bilbao, 3/6 
(August) å 4/6 (Juni) Bordeaux, 3/10% å 4/3 Rochefort,

(August) å 6/7%, (Februar) Oporto, 4/3 (Januar) 
å 5/6 (Juli) Lissabon.

Nordamerika laa temmelig stille hele Aaret igennem. 
Ikke en eneste Gang viste der sig en Opblussen af Ton
nagebegær eller nogen Spurt i Fragterne, og Svingningerne 
har derfor været meget smaa. Til Tider trykkede Bal
last-Tonnage fra Sydamerika Raterne fra Golfen, og de 
urolige Forhold indenfor Bomuldsindustrien bragte en 
betydelig Forstyrrelse i Afskibningerne af Bomuld i Ef
teraarsmaanederne. Eksporten af Træ fra Golfen har 
været livligere end nogen anden Artikel, men af Korn 
elc. log Ruiebaadene næsten alt, hvad der var. Ogsaa 
fra Atlanterhavshavnene var hele Kornladninger meget 
knappe, og alt ialt har de regelmæssige Rulebaades Ind
flydelse gjort sig mere gældende i 1909 end nogensinde 
tidligere. For Korn fra nordlig Atlanlerhavshavn betal
tes lavest 1/3 (Maj) til udsøgt Havn, højst l/10%„ og 
i December var Raten 1/7% å 1/9. Af Petroleum i Kas
ser fandt der en ikke ubetydelig Eksport Sted til Østen, 
men Raterne viste kun liden Bevægelse. Der betaltes 
saaledes lil lo japanske eller lo kinesiske Havne mellem 
14%, og 16% Cents, medens Fragterne Aaret i Forvejen 
var helt oppe paa 22 Cent, men Nedgangen maa tilskrives 
de bedre Forhold i Østen. For Bomuld betaltes fra Wil
mington mellem 19/ og 24/6 lil Liverpool eller Bremen, 
medens Savannah belalle mellem 23/9 og 28/9 til U. K. 
eller Kontinentet, 21/3 og 27/6 paa Form »O«. Fra New 
Orleans eller Galveston svingede Raterne mellem 7/6 og 
9/6 paa Netto Charter lil U. K. eller Kontinentet, 8/6 og 
11/ lil Danmark, Basis én Lossehavn, medens nogle faa 
Laster Korn lil Danmark skilledes lil 2/3 å 2/4% pr. 
Qrs. Fra Tømmerpladserne skibedes ret betydeligt, og 
der belalles f. Eks. lil Kontinentet og U. K. Havn (tre 
Lossehavne) mellem 72/6 (Foraaret) å 85/ (Efteraaret), 
lil lo Middelhavshavne 82/6 a 87/6 og lil River Plate 92/6 
a 110/. Del kanadiske Trælastmarked har ikke vist nogen 
særlig Aktivitet, og Fraglafslutningerne bevægede sig mel
lem 30/ og 33/9 fra SI. John, 34/ og 28/9 fra Miramichi, 
31/3 og 37/6 fra Weslbay alt til Englands Vestkyst eller 
Irlands Østkyst, andre Ladepladser i Forhold. Begæret 
efter Timecharter-Tonnage fra U. S. var meget moderat, og 
der betaltes kun mellem 2/7%, og 3/ Dødvægt for store 
Baade, Levering i U. S. Tilbagelevering i Evropa, 2/4% 
å 4/6 for Fart paa Vestindien, alt efter Størrelse og Po- 
silion. ,

La Plata Markedet begyndte Aaret med et nogen
lunde godt Begær, og fra San Lorenzo Grænsen var 
Ralerne lil U. K. eller Kontinentet 13/6 å 14/ (-H 6 d. 
direkte Havn). I Marts falder Fragterne ret pludseligt 
helt ned lil 10/, men de rejser sig hurtigt igen indtil de 
lidi efter lidi kommer op paa 16/, som naas i Skilningen 
af April, og Ralen bevæger sig herefter mellem 15/ og 
16/ en Maaneds Tid. Saa begynder Nedgangen, som 
fortsættes til Oktober, hvor der kun betales 8/ å 8/6, men 
herefter letter Markedet sig, og der betales i December 
11/6 å 11/7%, ved el meget ringe Begær. Af foransLaa- 
ende fremgaar del bedsi, hvad La Plata er for et ube
regneligt og omskifteligt Marked, hvilket vi atter gør op- 
maTksom paa. De øvrige Eksporthavnes Fragtsatser
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svingede i samme Forhold som forannævnte, og der be- 
laltes lavest og højst fra Buenos Aires 7/ (Oktober) og 
14/ (Maj) samt i December 11/, fra Bahia Blanca hen
holdsvis 9/6, 15/ og c. 13/, alt lil U. K. eller Kontinentet 
(h-6 d. direkte Havn). For Quebracho-Træ fra Colastine 
lil U. S. eller Evropa betaltes mellem 15/ og 19/6. Kul- 
1 raglerne ud fra Cardiff faldt og sieg i Forhold til Re- 
lurmarkedets Tilsland, og der betalies : 7/6 å 8/6 
i Januar, 9/3 å 11/ Februar, indtil 12/6 i Marts, 11/6 
ned til 9/6 i April, 11/6 å 12/ i Maj—Juni, 12/6 å 14/ i 
Juli—August, 12/9 å 13/6 i September, 13/ ned til 10/9 
i Oktober, derefter 9/ å 9/6 for ved Aarels Slutning al 
være omkring 10/, alt til nedre La Plata Havn. Del vil 
altsaa ses, at der betaltes højst 14/ og lavest 7/6. Fra 
Cardiff til Las Palmas betaltes mellem 5/ og 7/, til Rio 
Janeiro mellem 8/41/9 og 12/6.

(Sluttes.)

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Afdeling 
for mindre Skibe

afholdt sin aarlige Generalforsamling i Rønne Lørdag 
den 15. ds. under usædvanlig stor Tilslutning.

Efter en Fællesfrokosl paabegyndles Forhandlingerne 
Kl. c. 12.

Sekretæren, Translatør R a s m usse n, Svend■ 
borg, aabnede Generalforsamlingen med at udtale sin 
Glæde over den store Tilslutning. Efter Lovene skulde 
Sekretæren træde i Formandens Sted under dennes Fra
værelse. Formanden, Kaptajn Jensen, Hellerup, var 
desværre forhindret i al møde, men Taleren skulde over
bringe Forsamlingen hans Hilsen. Som Dirigent foreslog 
Sekretæren Navigationsskolebeslyrer Falck, som enstem
mig valgtes.

Dirigenten lakkede for Valgel og gav Ordet til 
Sekretæren til Fremlæggelse af Regnskabet og 

Aarsberetningen. Det trykte Regnskab omdeltes, og Se
kretæren knyttede nogle faa forklarende Oplysninger der
til, hvorefter del enstemmigt godkendtes.

Regnskabet balancerer med Kr. 6,367.99; Afdelingens 
kontante Formue pr. 1. Januar 1910 var Kr. 2,635.94, og 
de udestaaende Restancer udgjorde Kr. 134.11.

Sekretæren gjorde derefter Rede for Forenin
gens Virksomhed og Arbejde i det forløbne Aar. For
eningen havde arbejdet energisk i Anledning af den pro
jekterede Bro ved Masnedø. En Deputation havde været 
bos baade Trafikministeren og Ministeren for Handel og 
Søfart, samt hos Formanden for det af Folketinget ned
satte Broudvalg, Grev Reventlow. Man havde selvfølgelig 
hævdet, al det bedste for Søfarten vilde være, om man 
helt kunde undgaa den Bro eller eventuelt faa en Tun
nel. Kunde dette imidlertid ikke naas, havde man — i 
Henhold lil den paa sidste Generalforsamling vedtagne 
Resolution — fremsat Kravet om en Læmole paa Dyre- 
fcdsflakket samt gratis Bugserhjælp gennem Broen. Saa 
vel Ministrene som Udvalgsformanden havde stillet sig 
meget imødekommende.

Forresten var der nu fra Regeringen fremkommet 
Projekt om en noget østligere Bro. Regeringens Hensigt 
hermed var rimeligvis den, al man saa maaske kunde 
undgaa al bygge Læmole, da det formentes, at Skibene 
kunde løbe ind i enten Masnedø Havn eller Orehoved. 
Delle kunde der imidlertid ikke være Tale om; dels er 
disse Havne for smaa til at løbe ind i paa den Maade, 
og dels er de for nær ved den projekterede Bro. Blev 
dette østlige Projekt gennemført, havde man fra Søfar
lens Side anset del for nødvendigt, at der bygges en Læ- 
niole ved Masned Kalv. Man turde sikkert forvente, al 
Regeringen vilde tage tilbørligt Hensyn til Søfartens 
Krav, men at undgaa Broen var næppe muligt, da en 

saadan kan bygges for c. 10 Mill., medens en Tunnel 
koster over 30 Mill.

Man havde endvidere — ligesom i tidligere Aar — 
indsendt forskellige Anmodninger til Regeringen angaa
ende Afmærkning og Belysning af vore Farvande, og man 
havde ogsaa opnaael forskelligt. Saaledes var der udlagl 
flere ny Koste og Vagere i Smaalandshavet ved Vejrø. Paa 
Lohals-Hage (Kragesand) var udlagl en Kost; derimod 
havde Ministeriel ikke haft Penge lil Omforandring af 
Lohals Fyr, men man lurde haabe, al dette vilde komme 
senere. Ligeledes laa man i Forhandling med Svendborg 
Kommune om Belysning af den vestlige Del af Svendborg 
Sund for saa senere atter at søge Ministeriet angaaende 
Belysningen af Farvandet Syd for Fyn. — I Stedet for 
Kobbergrundens Fyrskib, over hvis Fjærnelse der var 
klaget, vil nu blive udlagt en Fløjtelønde, som før har 
ligget ved Højen.

Der var i Aarets Løb rettet Forespørgsel til For
eningen angaaende dens Stilling til Nedsættelsen af Fuld
myndighedsalderen til 21 Aar; delte havde man fraraadel 
for Skibsføreres Vedkommende.

Afdelingen havde ogsaa i det forløbne Aar faael el 
Medlem mere i Hovedbestyrelsen og et Medlem i Fæl
lesrepræsentationen for dansk Skibs
fart.

Som el slort Gode kunde man sikkert betragte del, 
al N o r d e v r o p æ i s k S e j 1 s k i b s r e d e r - F o r - 
b u n d var ophævet fra 1. Januar 1910. Den dobbelte 
Opkrævning af Kontingent havde blandt de mindre Skibe 
skabt en stor Utilfredshed. SejlskibsrederLForeningen 
vilde nu optage Arbejdet for Fragtspørgsmaalet.

Angaaende Fakse Havn var der fra Ministeriel for 
Handel og Søfart fremkommet forskellige Forespørgsler. 

, saa man lurde haabe, at Ministeriel vilde gøre, hvad del 
kunde for al faa del Interessentskab, som ejer Havnen, 
lil al forbedre den.

1 det afvigte Aar var der, som bekendt, vedtaget lo 
betydningsfulde Love, nemlig Laslelinieloven og Tilsyns- 
loven. Begge disse Love førtes saa hurtigt gennem Rigs
dagen, al skønt der var sket Henvendelse saavel til en 
Række Folkelingsmænd som Landstingsmænd, kom man 
dog for sent. Imidlertid var det lykkedes ved et ener
gisk Arbejde al opnaa, al alle de mindre Skibe, som gik 
i indskrænket Fart, kunde faa Dispensation fra Loven. 
Sekretæren havde hørt, det var nægtet nogle enkelte, men 
der maatle vel saa foreligge særlige Grunde. Der var 
skel Henvendelse til Ministeriel om ved den endelige Lov 
at fritage alle Skibe i Fart Øst for Linien Bergen—Texel 
for Lastelinie.

Angaaende Tilsynsloven troede Taleren ikke, man 
skulde se for sort paa den. Synet skulde jo kun fore
tages hvert andet Aar, og de Heste mindre Skibe var sik
kert i Forvejen i en saadan Tilstand, al de mere end 
fyldeslgjorde Lovens Krav med Hensyn til Soliditet og 
Sødygtighed. Den ringe Betaling, som Skibene skulde 
yde, var i og for sig saa ubetydelig, al den ikke kunde 
føles særlig haardt; men man burde protestere mod Prin- 
cipet, der f. Eks. fritog Fiskere, men ikke de mindre 
Koffardiskibe for al betale til Tilsynel. Ogsaa ved denne 
Lov var det lykkedes at opnaa en Del Forbedringer i de 
oprindelige Bestemmelser.

Kaptajn Minor R a s m u s s e n vilde i Anledning 
af Translatør Rasmussens Omtale af Tilsynsloven dog 
bemærke, al paa el Punkt havde man Grund til at se 
mørkt paa denne Lov. Den nylig udsendte Bekendt
gørelse fastslog nemlig, at Skibe udenfor den indskræn
kede Fart skulde have Redningsbaade. Delle vilde være 
en stor Gene for mange mindre Skibe. Maaske kunde 
man imidlertid faa udvidet Grænserne for den indskræn
kede Fart, til at omfatte hele Østersøen, saaledes som 
der havde været arbejdet for, saa vilde man paa den 
Maade komme ud over den Vanskelighed.



48 Dansk Søfahtstidende. 21. Januar 1910.

Sekretæren havde ikke villet omtale denne Sag, 
da han troede at vide, at man fra anden Side vilde frem
komme med Oplysninger om den indskrænkede Fart. Ta
leren skulde dog nu oplyse, at ogsaa for denne Sag var 
der arbejdet, og Fællesrepræsentationen havde stillet sig 
velvillig dertil. Imidlertid var det vel tvivlsomt, om 
denne Forandring vilde kunne ventes, før hele Naviga- 
lionsvæsnet og dermed Sønæringsloven blev forandret, 
hvad forhaabentlig snart skete.

Konsul Lund vilde gerne oplyse, hvorledes der var 
arbejdet for denne Sag, som interesserede ham meget. 
Efter at Fællesrepræsentationen havde vedtaget at anbe
fale Sagen, havde Taleren personlig henvendt sig til den 
tidligere Minister for Handel og Søfart, Hr. Johan Hansen, 
der først havde udtalt noget lignende som Translatør Ras
mussen nemlig, at Sagen vel maatte vente, indtil Sønæ
ringsloven blev revideret. Paa Forestilling om denne 
Sags store Betydning, havde Ministeren imidlertid udtalt, 
at Sagen maaske dog kunde fremmes inden omtalte Lovs 
Revision. Taleren vilde derfor henstille, at man atter 
henvendte sig til Regeringen for at vise, at man stadig 
ventede paa den Sags Ordning.

Sekretæren oplæste den i Svendborg i 1908 
vedtagne Resolution og mente, at den, med en mindre 
Ændring, kunde benyttes igen. Dette vedtoges, og føl
gende Resolution vil blive tilstillet Ministeriet:

»Generalforsamlingen udtaler som sin Overbevis
ning, at det er et Livsspørgsmaal for den mindre Skibs
fart, at Grænsen for den indskrænkede Fart udvides 
mod Vest til Linien Bergen—Texel, mod Øst til at om
fatte hele Østersøen, Bottenhavet og den finske Bugt.«

(Sluttes.)

S p. 1) Skal dette forstaas saaledes, at dette Materiale maa an
vendes i de ældre Baade, som vi nu har om Bord, hvis disse iøvrigt 
egner sig til at omdannes til Redningsbaade i Henhold til Loven?

2) Dersom man anskaffer en større Redningsbaad end paabudt, 
kan man da nøjes med den samme Størrelse af Luftkasser, som vilde 
kræves til en Baad af Minimumsstørrelsen i Henhold til Forskrifterne, 
da den større Baad jo, selv om den er fyldt med Vand, har større 
Bæreevne end den mindre? F. W. Valentin.

Skibsreder.

S v. a d 1) De i § 9 givne Forskrifter kan utvivlsomt ikke for
staas paa anden Maade, end at Luftkasser af galvaniseret Jern eller 
Staal kun kan benyttes, forsaavidt de allerede fra tidligere Tid findes 
i en Baad.

a d 2) Selv om der anskaffes større Redningsbaade end paa 
budt, skal de vandtætte Luftkassers Rumindhold dog udgøre mindst 
10 Procent af Baadens Rumindhold.

Havarier og Forlis.
Penelope, Dpsk. af Leith, der d. 16. ds. kom paa Grund 

paa Hveen, er af Svitzers bragt flot og dykkerundersøgt. Skibet, 
der fandtes ubeskadiget, fortsatte Rejsen til Østersøen med en Ladning 
Kul fra Alloa.

Blondine B a 11 s t e d t, Galease, er paa Rejsen fra Kiel til 
Aalborg med en Ladning Rug strandet ved Tunø Røn.

Bjørn, Dpsk. af Kjøbenhavn, har paa Rejsen fra Riga til Ant
werpen med en Ladning Træ haft meget haardt Vejr; en Del af Dæks
lasten er skyllet over Bord.

Kjerte in ind e, Fiskerkvase af Kjertemiude, har tæt ved Kri- 
stiania været i Kollision med norsk Damper »Asker« og faaet en 
Del Skade paa Takelage samt mistet sit Bovspryd. Skibet maatte 
bugseres ind til Kristiania af »Asker«.

A 1 ex a n d r a, Dpsk. af Kjøbenhavn, har haft en meget haard 
Rejse fra Riga til Antwerpen med en Ladning Træ, en Del af Dæks
lasten er skyllet over Bord.

Fragtmarkedet.

I den forløbne Uge har der intetsteds fundet nævne
værdige Forandringer Sted udover, at Sortehavet ligger 
lidt flovere de sidste Par Dage. Østen er derimod saa fast 
som nogensinde i det sidste Aars Tid, og navnlig meldte 
ogsaa Bombay sig som Reflektant til Tonnage, hoved
sagelig pr. Februar—Marts, paa hvilken Termin adskil
lige store Baade sluttedes til 19/6 Dødvægt U. K. eller 
Kontinentet, Basis én Lossehavn, medens 19/3 betaltes 
pr. April. Efter almindelig Skala betaltes 16/, prompt. 
16/6 to Lossehavne. Nordamerika og La Plata viser me
get lidt Liv. For Korn betalte Portland (M.) 1/6 til 
udsøgt Havn, og fra Golfen til Danmark sluttedes en 
prompt Baad paa Netto Charter til 10/ én, 10/3 to, 10/6 
Ire Lossehavne. Bahia Blanca betalte 13/ O. C. pr. 15. 
Februar-—15. Marts. — Østersømarkedet er uforandret 
flovt, og vi kan henvise til forrige Uges Noteringer. Hel
ler ikke Kulfragterne viser nævneværdige Forandringer. 
Kulstrejken i Northumberland menes snart al ville være 
forbi, hvorimod Situationen i Durham ser værre ud. Det 
anslaas, at der i omtrent Halvdelen af Gruberne ikke 
arbejdes, og selvfølgelig giver disse Forhold Anledning 
lil mange Ubehageligheder for de Skibe, som er fragtel 
for Kul fra de strejkende Gruber.

Spørgsmaal og Svar.

Vi har modtaget følgende:

1 Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsyn med 
Sejlskibe m. m. hedder det i § 9: »Luftkasser af galvaniseret Jern 
eller Staal maa ikke anvendes i nyanskaffede Baade«.

Nybygninger, Køb og Salg.
Dampskibet »Austri« (Stabelnummer 125) bygget for Regning 

A/S. Dampskibsselskabet »Thore«, Kjøbenhavn, blev d. 
18. ds. sat i Vandet fra Helsingørs Jernskibs- og Ma
skinbyggeri.

Skibet, der er bygget helt af Staal til Bureau Veritas højeste. 
Klasse »special survey«, er 150'—0" langt i Hoveddækket, 26'—4" 
bredt og 9'—10/4" dybt i Rummet og bliver forsynet med triple 
Ekspansions Maskine med Overflade Kondensation af 300 1. H.

Paa den ledige Bedding lægges Kølen til en Passager- og Fragt
damper til Kjøbenhavn.

Gennem Kjøbenhavns Skibs Salg s-B u r e a u ved C h a r 1 e s 
H v i 1 s o m er i disse Dage til Frederikshavn solgt en i Råd hjemme
hørende Bark, »Hildur«.

Skibet, der maaler c. 259 Reg.-Tnos., skal hugges op.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tintblio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Kjøbenhavns Skibssalgs Burean
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sej 1- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, afg. Havre 19./1. hertil. — Alexandra, Nielsen, ank. Ant
werpen 13./1. — Algarve, Borries, ank. Marseille 13./1. — 
A n g 1 o Da n e, Wiencke, afg. Trondhjem 18./1. Syd paa, — A. N. 
Hansen, Kruse, afg. herfra 18./1. til Reval. — Antwerpen, 
Madsen, ank. Galata 19./1. — Arkansas, Peronard, afg. Boston 
11./I. hertil. — A r n o, Strubberg, afg. Dartmouth 17./I. hertil. — 
Aurora, Fischer, ank. Riga 17./I. — Baron Stjernblad,

(Fortsættes Side 53.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 20. Jan. 1910
Gjort til Køber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 957, 96
Danmark.............................................. 45 47
Norden................................................. 81 827,
Kjøbenhavn ....................................... 15 17
Carl..................................................... 691/, 70
Dannebrog......................................... 77 777,
Skjold................................................. — —
Urania.................................................. 9 8 9
Union................................................... 15 167,
Dampsk. af 1896 ...........  ... 76’A 777,
Hejmdal.............................................. 89 90
Østasiatiske........................................ 128’/, - 7, 1287, 129
Østersøen............................................ — —
Nordsøen............................................ 4*7 5
Gorm................................................... 70 74
Torm.................................................... 51 75
Inga..................................................... 121/, 20
Cimbria.................... ........................ — —
Vesterhavet........................................ — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab.
Forenede Bugser-Selskab.............. 60 69
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 46- 7, 46 467,

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88.............. 1027, 1057,
47, % foren. Dampsk.-Selsk........... — —
5 % Østasiask Komp...................... 99 102
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

_ _
31/, % uops. Stats............................. 947, 967,
31/, % Husejer Kreditk................... 94% 967,

90 92
4% — — 2. Serie.. 947, 967',
47o - - 1. — .. 967, 97
37, % Østift. Kreditf. 6. — .. 897, 917,
47. - - 7. — .. 94 947,
37, 7. Landkreditk. 3. — .. 927, 937,
4 70 Østift. Kreditf. 9. — .. 947, 947,

Aktier.
Nationalbank............ 
Privatbank...............  
Landmandsbank .... 
Handelsbank............  
Grundejerbank .. .. 
Burm. & Wain........ 
Helsingørs Jærnsk.. 
Sukker tabr................ 
Bryggeri Aktier ....

Gjort til Køber Sælger

1497, 1497,
1057, -7, 1057, 1057,

133®/, 1347,
1377, - 7, 1377, 1377',
337, —7, 33’ , 337,
927, -93 927, 93

887, 897,
2387, -238 2377, 238
1497, 150 1497, 1507,

Vekselkurser d. 19. Januar 1910.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg.......................................... 89.05 88.85
London ................................................ 18.22 18.18
Paris .................................................. 72 40
Amsterdam ........................................ 150.40
Wien.................................................... 75.75

Notering paa Berlins Bors d. 19. Januar 1910.

Russiske Noter............................................................ 216.50
4 °/0 Russiske Consols................................................ 91.50
37io 7o — Boden Kredit.................................... 86.25
5 7o Mexikanske 1899 ........................ .................... 102.10
5 70 Rumænske Stats................................................ 102.20
47o - - 1890 .................................... 91.80

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.“ 20,000, „Norden11 4,000, „København" 
6,000, „Carl" 8,000, „Dannebrog" 4,000, „Skjold" 4,000, „Union" 
8,000, „„Dansk-Russisk" 86,000, „Østasiatisk" 46,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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Therkiklsen, ank. Riga 17./I. — Beira, Lunge, afg. Lissabon 17./1. 
hertil. — C. F. T i c t g e n, Thomsen, afg. Kristianssand 16./I. til 
New York. — Chr. Bro her g, Mortensen, afg. Leghorn 17./I. til 
Catania. — Christian IX, Holm, ank. Pillau 17./I. — Da g- 
m a r, Bøgvad, afg. Methil 18./1. til Aalborg. — D o u r o, Søberg, 
pass. Dartmouth 18./1. for Oporto. — E s b j e r g, Strufve. auk. Li
bau 19./1. — Florida, Andersen, ank. Buenos Aires 15./I. — 
Frederik, Andresen, ank. London 17./1. — Garonne, Kro- 
mann, oplagt. — Georgios I, Sørensen, ank. hertil 16./1. — 
Hellig Olav, Holst, ank. hertil 22./12. — H e n g c s t, Munek, 
afg. Riga, 18./1. — H ,j e 1 m, Sørensen, ank. Danzig 19./1. — J. C. 
Jacobsen, Petersen, afg. Swansea, 15./1. til Leghorn. — Jol a n- 
t h a, Simonsen, ank. hertil 20./1. — K a s a n, Mikkelsen, ank. Lon
don ll./l. — Kentucky, Andresen, afg. Newcastle 10./1. til 
Boston. — K i e w, Jørgensen, pass. Brunsbiittel 16./1. for Bordeaux. 
— Korsk, Gommesen, ank. hertil 17./1. — Leopold, II, Ras
mussen, ank. Libau 15./1. — Loire, Craignou, oplagt i Bordeaux. 
— L o u i s e, Mikkelsen, ank. Riga 16./1. — Louisiana, Ørsted, 
pass. Dartmouth 19./I. for New York. — L. P. Holmblad, Jon 
Jonsen, ank. Dunkerque 16./1. — Morsø, Oest-Jacobsen, ank. Pil
lau 19./1. — M o s k o v, Muller, afg. Messina 18./1. til Palermo. — 
Nicolai II, Clauson Kaas, pass. Dartmouth 18./1. for New York. 
— Nordjylland, Jacobæus, pass. Brunsbiittel 18./1. for Ant
werpen. — 0. B. 8 u h r, Frisenette, afg. herfra 18./1. til Konigsberg. 
— Omsk, Harder, pass. Holtenau 17./I. for Hull. — Oscar II, 
Hempel, ank. hertil 14./1. — Pennsylvania, Gotsehe, pass. 
Dunnethead 31./12. for New York. — Perm, Christensen, ank. 
Libau 13./I. — Pregel, Gjerløff, ank. hertil 19./1. — Saga, 
Wiberg, ank. Antwerpen 12./1. — Seine, Dampt, oplagt i Bordeaux. 
— Texas, Lissner, afg. Filadelfia ll./l. — Thyra, Jørgensen, 
ank. Trondhjem 17./1. — T i b e r, Beeh, afg. herfra 19./1. til Mar
seille. —-Tyr, Thaning, afg. herfra 18./1. til Windau. — United 
States, Wulff, oplagt. — Vendsyssel, Larsen, afg. Stettin 19./1. 
hertil. — Viking, Meyer, ank. hertil 19./1. — D o k k a, afg. 
herfra 15./1. til Manchester. — Freya, ank. Stettin 14./1. — 
Vads ø, afg. Manchester 18./1. til Liverpool.

Dansk-russisk Dampskibsselskab. Alexander S h u k o f f, 
Brandt, afg. Riga 18./1. til London. — Johan S i e ni, Nielsen, 
ank. Ghent 14./1. — P a w e 1 A n d r e j e f f, Tannebek, afg. Kjø
benhavn 18./1. til Riga. — Harald Klitgaard, Rasmussen, 
afg. Riga 18./1. til London. — Rus s, Petersen, ank. Buenos Aires 
13./I. — Wladimir S a w i n, Carstensen, ank. London 15./1. — 
Excellence Pie ske, Rasmussen, ank. Novorossisk 3./I. — 
Michail Ontchoukoff, Hadboe, afg. Theodosia 13.'/1. til 
Danmark. — Generalkonsul P a 1 1 i S e n, Christensen, pass. 
Algier 19./I. for London. — Wladimir Reitz, Olsen, ank. 
Novorossisk l./l. — Hel in e r, More h, Thorsøe, afg. Novorossisk 
6./1. til Sverig. — Ne w a, Dahl, pass. Algier 17./1. for Rotterdam.

Vesterhavet. N a n c y, Tb. Nielsen, pass. FQucssant 16./1. for 
Torre Annunziata. — N a u t i k, N. Nielsen, afg. Esbjerg 18./1. til 
Southampton. — N e x o s, Basse, afg. Waterford 17./I. til Fenit. — 
F y 1 1 a, S. M. Christensen, pass. Helsingør 16./1. for Cardiff. — 
Hebe, Gregersen, ank. Esbjerg 18./1. — Inger, Sorensen, afg. 
Llanelly 15./1. til Kjøbenhavn. — Laura, P. Pedersen, afg. Methil 
J8./1. til Esbjerg. — C i to, Jepsen, pass. Helsingør 15./1. for Belfast. 
— N a p o 1 i, Brinell, afg. Antwerpen 18./1. til Grangemouth. — B o- 
d i 1. Uldall, afg. Swansea 15./1. til Aarhus.

Heimdal. Anin e, Loth, ank. Nantes 16./1. — Helga, Vaa- 
ben-Hansen, afg. Tenes 17./I. — M a r t h a, Christensen, afg. Tyne 
Dock 14./1. — Elna, Ratje, ank. Grangemouth 19./1. — T h e r e s e, 
Pedersen, afg. Granton 15./1. — Simon e, Møller, afg. San Juan 
13./1. til Sevilla. — J e a n n e, Loffler, ank. Tunis 16./I. — Vera, 
Risø, ank. Granton 17./1. — Daisy, Lagesen, ank. Genua 12./1.

Danmark. A n s g a r, Madsen, ank. Methil 14./1. — J. N. 
Madvig, Schjødt, ank. Windau 14./1. — Ham let, Jørgensen, 
ank. Riga 12./1. — Helge, Pii, ank. London 14./1. — Rolf, 
Reese, ank. Dunkerque 13.71. — N i e 1 s R F i n s e n, Olsen, ank. 
Riga 17./1.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Blyth 15./1. til Lubeck. — 
London, Bom, ank. Methil 19./1. — B r y s s e 1, Kaas, ank. New
port 16./1. — Paris, Tholander, ank. Aarhus 10./1.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Cardiff 13./I. — Wien, Boeck 
Hansen, ank. Rouen 9./1. — R o m a, v. Thun, afg. Windau 18./1. 
til Antwerpen.

Kjøbenhavn. H af n i a, Hansen, ank. Rotterdam 3./1. — R u s- 
si a, Poulsen, afg. Sunderland 18./1. — Carl Hecksher, Starck, 
afg. Genua 18.11. — Dania, Pedersen, afg. Rotterdam l./l. — 
Nor m a n i a, Eriksen, afg. Oran 7./1. — E u x i n i a, Lund, afg. 
Leith 4./1. --- C a n a d i a, Jespersen, afg. Marseille 10./1. — L i- 
v o n i a, Lindberg, afg. Dunkerque 17./I.

Østersøen. C i m b r i a, Poulsen, ank. Vejle 14./1. — Pat ri a, 
Larsen, ank. Filadelfia 29./12. — Gratia, Sørensen, ank. South 
Shields 4./1. — Astoria, Neergaard, afg. Filadelfia 10./I.

Union. Frisia, Nielsen, ank. Bordeaux 14./I. — Gallia, 
Nielsen, ank. Nicolajeff 16./1. — Caledonia, Hansen, ank. Riga 
14./1. — Sarmatia, Pedersen, ank. Savona 15./1. •— K a t o n i a, 
Rasmussen, afg. Genua 18./1.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, ank. London 15./1. — Gr a n a r i a, 
Jørgensen, ank. Kjøbenhavn 13./1. — Carbonia, Mathiasen, ank.

I Riga 14./1. — E s t o n i a, Winckler, afg. Nicolajeff 29./12.
Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Reval 19./1. — S e 1 a n d i a, 

Troensegaard, ank. Antwerpen 18./1. — S e c a I i a, Jensen, ank. 
Willmington 12./1. — F r u ni e n t i a, Andersen, afg. Hamburg 
31./12. — B o s c i a, Skovgaard, ank. Nicolajeff 14./1.

I Ocean. P h i 1 a d e 1 p b i a, Horn, ank. Rotterdam 9./1.
i Østasiatisk Kampagni. Cathay, Kruuse, ank. Gøteborg 12./I. 

— Indien, Gabe, pass. Singapore 12./I. for Hongkong. — S i a m, 
Cortsen, ank. Kobe 16./1. — Tranquebar, van Deurs, ank. Kjø
benhavn 2./1. — P a n g a n, Knudsen, ank. Middlesbro 16.'1. — 
Samui, Licht, afg. Suez 5./1. til Colombo. — Bandon, Thomsen, 
ank. Singapore 20./12. — C h u m p t o n, Hansen-Raun, afg. Singa
pore 15./1. til Suez. — St. Croix, Jensen, ank. Singapore 14./1. 
— Cambodia, Christensen, ank. Kjøbenhavn 17./1. — B i n 1 a n g, 

I Juel-Hansen, ank. East London 12./1.
I Vestindisk Afdeling. S t. J a n, Ingemann, afg. Port

land 15./1. til St. Thomas. — St. Thomas, Hansen, afg. Demcrara 
ll./l. til St. Thomas.

| Torm. Sara, Jensen, pass. Helsingør 18./1. for Stockholm. — 
i Helena, Sørensen, ank. Reval 14./1. — Agnete, Sønnicksen, ank. 
: Methil 20./1. — Her mi a, Hansen, ank. Odense 19./1. — Alice, 

Schultz, ank. Grangemouth 18./1.
Svendsen & Christensen. St. St. Blicher, Christensen, afg. 

Frederikshamn 15./I. — Peter Willem oes, Jensen, ank. Stock
holm 18./1. — G. K o c li, Jørgensen, ank. Hango 16./1. — Han s 

। Tavse n, Klaaborg, ank. London 14./1. — H. C. Andersen, Ras- 
I mussen, afg. Grangemouth 18./1. — Chr. C h r i s t e n s c n, Ras

mussen, ank. Grangemouth 16./1. — N. F. H o f f d i n g, van Deurs,
i ank. Kjøbenhavn 16./1. — I. D. S. A d o 1 p h, Fenger, afg. Kjøben-
; havn 19./1. — Alfred Hage, Møller, afg. Methil 19./1. —

A j a x, Brorsen, afg. London 19./1.
Urania. Polar stjern en, Branth, afg. Kjøbenhavn 18.1. 

til Helsingør. — E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, auk. Dunkerque 14./1.
Nordsøen. Kronprinsesse Louise, Petersen, ank. Kjø- 

; benhavn 18./1. — Kronprins Frederik, Andresen, afg. Bo- 
i ness, 17./I. — E n g 1 a n d, Andersen, afg. Kjøbenhavn 18./1. til 

Boness. — Holland, Poulsen, afg. Boness 18./1. til Karrebæks
minde. — R u s 1 a n d, Poulseu, afg. Hull 18./1. til Middelfart.

; Europa. E u r o p a, Hansen, ank. Kjøbenhavn. 19./1. — T y s k- 
; land, Danstrup, afg. Kjøbenhavn 19./1. til Windau. — Belgien, 
: Nielsen, afg. Windau 18./1. til Hamburg.
1 Thore. P e r w i e, Egidiussen, afg. Leith 18./1. til Kjøbenhavn.

Skandia. G u I f a x c, Ankersen, pass. Kjøbenhavn 19./1. for 
j Rotterdam. — S k i n f a x e, Vilandt, ank. Riga 15./1. — R i in

i'axe, Faber, ank. Randers 15./1. — Schach Steeuberg, 
Thcilland, afg. Grangemouth 17./I. til Nykjøbing F.

Frem. A u g s t a, Bagger, ank. Swansea 15./1. — Freja, 
| Nielsen, ank. Malmø 19./1. — V era, Thing, ank. Grimsby 13./1.

Dania. Ely, Meinertz, afg. Bordeaux 18./1. til Santander. — 
j Nelly, Clausen, afg. Middlesbro 19./1. til Aviles. — Fann y, 

Eriksen, ligger i Kjøbenhavn. — Lilly, Schubert, afg. Libau 14./1. 
til Dunkerque. — AI e x y, Lorentzen, ank. Konigsberg 19./1. — 
Dagny, Sorensen, ank. Llanellv 18./1. — Marv, Bang, ank. 
Grimsby 18./1.

j Ærø. E n e r g i, Jensen, ank. Libau 16./1.

Sejlskibe.
Svendborg. Katrine, Hansen, ank. La Rochelle 13./1. —

j Helge, Carlsen, ank. Haderslev 12./1. — Galathea, Jensen, 
ank. Bogense 13./1. — Sofie, Jensen, ank. Kalundborg 13./1. — 
Pallesen, Jensen, ank. Tønsberg 16./1. — Sofie, Mikkelsen, 
ank. Brunsbiittel 17./I. — Lei f, Andersen, ank. Vejle 17./1. —

i Triton, Nielsen, ank. Aabenraa 16./1. — Ellen, Andersen, ank.
; Kristianssand 18./1. — Apollo, Nielsen, ank. Fowey 15./1. — 
। F y 11 a, Rasmussen, ank. Dundey 19./1. — Erhardt, Larsen, ank.
i Hasle 19./1.

Ærø. Rise, Bager, afg. Cadiz 15./1. til Rio Grande do Sul. — 
N o r d e n, Rasmussen, ank. Dahouet 16./I. — Johanne, Øster- 
mann, pass. Helsingør 17./1. for sydg. ■— Danmark er den 12./1. 
prajet paa 55" . Br. 5U 0. Lgd. — Ludvig B r am s e n, Groth, 
ank. Cadiz 17./I. — Kristia n, Esehen, ank. Kjøbenhavn 17./1. 
— L i k k a, Petersen, ank. Oporto f. 0. 17./1. — Laura, Jensen, 
ank. Gibraltar f. 0. 17./I. — Chr. Rasmussen, Rasmusseu, 
ank. Rudkjøbing 17./I. — Arken, Christensen, ank. Rio Grande 
do Sul 12./1.

INDHOLD
Ved Aarsskiftet. — Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Afdeling 

for mindre Skibe. — Fragtmarkedet. — Spørgsmaal og Svar. — 
Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterret
ninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.



T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

Tugboat Company „Union" %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5 Joldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

• • THE • •

ANTWERP
ar ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and. 
Ship Repairers, 

■^DRYDOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP** 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.
Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klost.ergade 14. Aarhus. 137.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

I 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR”
r"8,0n 1 6896. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark at

HIL Unnnu Patent BundfarverI II. HØBgS og Patent Mønnie

WD niøb K Pil’p bekendte Maskin-• D. Ulbn tt UU a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
Forlang kun I

John Crabbie’s scotch Whisky gold Elephant og ***
Nutidens fineste Mærker. Faas overalt. Repræsent. foi Danm.:
Albert B. Cohn, St. Annæplads 10, Købh. Telegr-Adr.: „Vincohn". Telef. 3283

Cornelius Knudsens Etabi.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Lubeck 1895 og Malmø 1896.

Sprit- og Baadskompasser.
Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter.

Barometre, # Thermometre. 
Manometre, Indicatorer.

Tegnebestikker Paralellinealer 

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemaskine og Kontrol- 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparante ballancerede 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimuth Spejl.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 KJebenhavn.

egner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vserdiforsikringer, til billige taste 
Premier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmene Kanal 22. Copensure 42

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN

er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende”

AVERTISSEMENTSPRIS.

Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Ganga 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annas Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Tbvkt hos J. Jøbgenben & Co. (M. A. Hannoveb)
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Ved Aarsskiftet.
(Slutning).

Østersømarkedet laa i Aarets første seks Maaneder 
ualmindelig slet, da Tonnageudbudet var langt større end 
Begæret, og langt den overvejende Del af de Dampere, 
som sejlede, satte kun Penge til. I Aarets anden Halv
del blev der heldigvis en meget livlig Korneksport, uden at 
Fragterne kom op paa, hvad man vilde kalde gode Frag
ter; thi fra Petersborg bétaltes højst 1/3 Hvedebasis, fra 
Libau 11% d. til London eller Rotterdam, men Kornet 
bandt dog et meget betydeligt Antal Baade, og havde 
dette ikke været Tilfældet, vilde vi være bleven Vidne 
til en ganske overordentlig mat Sæson, særlig fordi en 
Del ekstra Tonnage kastedes paa Markedet fra August 
Maaned, da Storstrejken i Sverig begyndte. Der var igen 
i 1909 mange, meget store Dampere i Østersøen, særlig 
i St. Petersborg, hvor der næsten hele Navigationsperioden 
igennem kunde ses adskillige Baade, som lastede deres 
30,000 Qrs. Havre eller mere. Ogsaa Trælaster skibedes 
hyppigere end nogensinde tilforn med disse Kæmpedam
pere, og det er lige drøjt nok for Rederne af de alminde
lige Størrelser at skulle konkurrere med dem. Fragtspe
kulanter har, tiltrods for Kampen mod dem fra forskel
lig Side, drevet deres Spil efter en udstrakt Maalestok, 
og de havde i de fleste Tilfælde Heldet med dem. Peters
borg aabnede med en Rate af 11% d- for Korn til Lon
don og Rotterdam, og indtil ind i Oktober Maaned be
tales ikke over 1/0% å 1/1%. Først i Oktober og Novem
ber naas 1/2% å 1/3. For Pulpwood til Rotterdam var 
Raten i Sæsonens første Maaneder Mk. 19 å 21 pr. 
Favn, senere Mk. 22—23 og lige paa Slutningen (i No
vember) indtil 27%, og til Terneuzen svingede Fragten 
mellem 28%. og 33 Frcs. En Mængde Kortprops afskibe- 
des til Østkyst Kulhavn til 20/ å 32/6 pr. Favn. Fra 
Kronstadt fandt der en meget betydelig Eksport Sted, 
hovedsagelig af skaaren Last, men Raterne var ikke sær
lig tiltrækkende. Til Grangemouth sluttes til 17/6 å 20/ 
D/B til Hull eller Grimsby 19/ å 22/, og først lige ved 
Navigationens Slutning betales omkring 30/ eller lidt over. 
Reval betalte i Januar 10%, d. Hvedebasis til Rotter
dam, i Oktober 1/3, derefter gradvis nedefter til 10% d. 
igen ultimo December. Navigationen paa Riga aabnede 
først op henimod Slutningen af April, og Raterne var 
meget lave paa Basis af 17/6 å 18/ D/B % Boards til 
London eller Hull, Hfl. 10%, Rotterdam. Frcs. 24/25 Ant
werpen, 25/26 Rouen, i September kom Fragterne op 
paa henholdsvis 22/ å 22/6 Hfl. 11% & 12 og Frcs. 27 
Antwerpen, 29 Rouen, som er Aarets højeste Træfragter. 
Samtidig eksporteres der en Del Hvede til 10% d. Havre
basis Rotterdam, 11% d. Antwerpen, Mk. 5 pr. 1000 Ki
los Hamburg, men Raterne falder allerede i November 
til henholdsvis 9 d. 9% d. og Mk. 4%,. Hørafskibningerne 
fra Riga var smaa, og der betaltes ikke over 18 Frcs. til 
Dunkerque eller Ghent, men sent paa Aaret kun 17. Win- 
dau har fragtet jævnt indtil September, næsten udeluk
kende Trælast, som der betaltes de almindelige Rater 
for, højst Frcs. 28—29 D/B. % Boards Antwerpen, Hfl. 
16 Kappbjælker til Ghent, men ogsaa meget lave Rater 
akcepteredes, f. Eks. Frcs. 26 pr. Favn Kortprops til Ca
lais, Frcs. 24 Pulpwood til Terneuzen. Fra September 
og Aaret ud var der en livlig Korneksport, og der betal
tes til London eller Rotterdam fra 10%, d. Havrebasis ned 
til 8%„ til Antwerpen fra Ild. til 9% d. Libau laa flov 
i Aarets første Maaneder paa Basis af 8% å 9 d. London 
eller Rotterdam og for Props til Østkyst Kulhavh betal
tes 34/ å 35/ pr. Favn å 343 Kbf.; men fra September 
sluttes der en Mængde Dampere til højst 11% d. London 
eller Rotterdam, lavest 8%, d. (i December), andre Plad
ser i Forhold. Trælastfragterne var gennemgaaende daar
lige. Fra Kønigsberg fandt der en temmelig betydelig

Korneksport Sted fra August og i Løbet af de næste 2—3 
Maaneder, og 1/3 Hvedebasis be taltes højst, Tillæg af 1%, 
å 2% d. for Sækkegods. Senere faldt Raten til 1/, hvor
med der gaas ind i det ny Aar. Træfragterne fra Botten 
er der intet særligt at sige om. De holdt sig næsten hele 
Sæsonen indenfor meget beskedne Grænser, f. Eks. Frcs. 
30 å 34 pr. Favn Kortprops, fra Sydfmland til Calais 
eller Dunkerque 21/ å 28/6 til Østkyst Kulhavn, Frcs. 27 
å 33 D/B. Dellast Boards til Antwerpen, medens der fra 
de nordligere Havne betaltes de sædvanlige Tillæg. Fra 
de svenske Pladser var Raterne gennemgaaende lave paa 
Basis af 19/ å 22/6 for skaaren Last fra Gefle til Lon
don, 22/ å 27/6 Cardiff. Eh Del Sukker afskibedes fra 
Danzig til Rater varierende mellem 4/ og 4/9 til London, 
5/ å 6/ Liverpool. Kulfragterne til Danmark og Øster
søen laa næsten hele Aaret igennem usædvanlig slet, og 
Gennemsnitsraterne er meget lave. Der betaltes fra god 
Østkysthavn (Tyne, Blyth, Wear, Hull eller Forth, ekskl. 
Boness) 3/3 å 3/9 Kjøbenhavn (c. 2,000 Tons Baad eller 
større), 3/10%, å 4/3 (mindre Baade), 4/3 å 5/ god dansk 
Provinshavn (1,000/1,400 Tons Baad), 4/9 å 6/ (400/700 
Tons Baad), 3/9 å 4/9 Kiel (c. 2,000), 3/3 å 4/4% Malmø 
(2,000/3,000), 3/10% å 4/9 Stockholm (2,000/3,000), 
3/4% å 4/ Neufahrwasser, 3/3 å4/3 Swinemiinde, 3/10%. 
å 4/ Riga, 3/7%, å 4/3 Reval, 3/1% å 4/ Kronstadt. Til 
sidstnævnte Plads var langt det overvejende Antal 
Befragtninger til saa usle Rater som 3/3 å 3/4%, som 
var Gennemsnitsfragten i Maanederne Juli—September. 
Fra Cardiff svingede Raterne mellem 4/ og 5/1%, til Kron 
s!adt, 4/9 og 5/3 til Stockholm, 4/ og 5/ til Aarhus, 4/1% 
og 5/ Kjøbenhavn, 4/4% og 5/ Kiel.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Afdeling 
for mindre Skibe.

(Fortsættelse.)

Forslag om et Medlemsblad.

Kapt. Nielsen, Svendborg: Denne Sag er en gam
mel Genganger, som nu forhaabentlig kan gennemføres. 
Jeg har altid arbejdet for den Sag, thi jeg mener, det er 
af allerstørste Betydning, at Foreningen har sit eget Or
gan, hvor vi kan drøfte vore egne Sager. Søfartstidende 
har aldrig været og kan efter min Mening aldrig blive el 
virkeligt Medlemsblad. Jeg vil ikke sige noget ondt om 
Bladet, men det, vi trænger til, er et Blad, der ikke, som 
Søfartstidende, er et offentligt Blad, men et Foreningsblad, 
hvor vi kan snakke privat om vore egne Sager. Bedst vil 
det jo være, om Hovedforeningen vil gøre fælles Sag med 
os, saa vi faar et Blad for hele Foreningen. Men vil 
Hovedforeningen ikke det, maa vi selv tage Sagen op; 
maaske maa vi saa i Begyndelsen nøjes med et 14 Dages 
Blad, men sikkert er det, at vi ligesaalidt som andre Orga
nisationer kan undvære et Foreningsblad.

Sekretæren: Ja, det er et gammelt Forslag. Jeg 
har tidligere været imod det dels paa Grund af det for
øgede Arbejde, det rimeligvis vil paalægge mig, dels af 
Frygt for Splid i Foreningen. Nu ser jeg imidlertid, at 
det er ganske nødvendigt for os at have et Blad, hvorigen
nem der kan agiteres. Søfartstidende er maaske et me
get. godt Søfartsblad, men Medlemsblad i den rette For
stand er det ikke. Enhver Landsforening har et Med
lemsblad, hvor dens Standsanliggender kan drøftes; men
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ingen trænger mere end netop vi — Afdelingen for min
dre Skibe — til saaledes ganske privat at drøfte vore 
egne Sager. Vi har nu netop en Sag som Oprettelsen af 
et Procesfond. En saadan Sag maa indgaaende behandles 
i et Medlemsblad, før den overhovedet kan føres igen
nem. De større Skibe er ganske anderledes gunstigt stil
let; der er Rederne hjemme og kan faas i Tale, men vi 
har spredt enkeltvis over hele Landet c. 450 Medlemmer, 
som det næsten er umuligt at komme i Rapport til, naar 
vi ikke har et Medlemsblad.

Konsul Lund: Hovedforeningen vil sikkert stille 
sig saa velvillig, som det er mulig. Men før man optager 
Tanken om et eget Medlemsblad, bør man forsøge, om 
ikke Søfartstidende kan bruges som saadant. Man kunde 
dog prøve.

Kapt. Nielsen: Vi maa have et rigtig Medlems
blad.

Konsul Lund tror, at Sagen vil kunne ordnes med 
Søfartstidende.

Sekretæren: Jeg tror, der er en lille Smule 
Misforstaaelse hos enkelte angaaende dette Blad. Menin
gen er den, at Søfartstidende ligesaa lidt som noget an
det Blad, der er bestemt for hele Offentligheden og hele 
Skibsfarten, kan være Foreningsblad og Agitationsmiddel 
for en saa speciel Gren af Søfarten som den mindre Sejl- 
skibsfart.

Kapt. Plum, Bornholm, vilde støtte Tanken om et 
saadant Medlemsblad; det vilde sikkert kunne gøre sin 
store Nytte.

Ved Afstemningen vedtoges følgende Forslag en
stemmig:

»Generalforsamlingen bemyndiger Bestyrelsen til at 
søge Samarbejde med Hovedbestyrelsen om Udgivelsen af 
et fælles Medlemsblad; hvis denne ikke maatte ønske al 
gaa med hertil, bemyndiges Afdelingens Bestyrelse til at 
arbejde hen til, at Afdelingen faar sit eget Medlemsblad.

Oprettelse af et Procesfond.

Kapt. Nielsen, Svendborg: Ogsaa dette er et For
slag fra Svendborg. Vi har dernede talt om denne Sag, 
og vi mener, at Tanken er god. Et saadant Proces- 
fond vil være af uvurderlig Nytte for de mindre Skibe. 
Alene dets Tilstedeværelse vil sikkert virke afskrækkende 
paa mange Købmænd og Mæglere, som nu ofte behand
ler Smaaskibene skammeligt og afviser deres berettigede 
Krav med et haanligt: »Sagsøg mig, hvis De ønsker 
noget!«

Sekretæren: Forslaget er sikkert godt. Det vil 
føre til, at Medlemmerne vil føle, at de ikke staar alene. 
Men vi kan ikke vedtage det nu. Det vil jo medføre for
øgede Udgifter, og det tør vi ikke uden videre paalægge 
Skibene, selv om Sagen er nok saa god. Den maa drøftes 
med Medlemmerne, Stemningen maa præpareres. Netop 
til en saadan Sags Opagitation mangler vi vort eget 
Blad.

Mægler P e p k e, Rønne, vilde anbefale Sagen. I 
Nordisk Skibsrederforening betaltes 13 Øre pr. Ton, og 
Skibene fik saa fri Proces. Maaske vilde det dog være 
bedre med et eget Procesfond.

Konsul Lund anbefaler Sagen. Har man tænkt sig 
noget Kontingent?

Nielsen har tænkt 7 Øre pr. Ton.
Konsul Lund mener, det bliver for lidt.
Sekretæren fraraader at nævne noget om Kon

tingent, den Sag maa nøje undersøges først.
Mægler Pepke: I Nordisk Skibsrederforening beta

ler Skibene vistnok visse Procenter af de vundne Proces- 
beløb. Noget lignende kunde maaske gøres her; det vilde 
ogsaa skaffe en Indtægt.

Kapt. Minor Rasmussen mente, at man maaske 
kunde faa nogle Oplysninger hos Verband deutscher 
Kustenschiffer, der har et lignende Fond.

Det vedtoges at arbejde for Sagens Realisation.

Forslag om Fyr m. m.

Kapt. Clausen, Rønne: Vi ønsker meget hernede, 
at Fyret paa Bølgebryderen maatte blive forandret, saa
ledes at Fyret for det første bliver kraftigere og dernæst 
forandres saaledes, at det viser rødt klar af Hvide-Odde 
Rev paa den nordlige Side og ligeledes paa den sydlige 
Side klar af Hadinge-Revet.

Konsul Lund kunde slutte sig til Clausens Forslag. 
Sagen var for et Aars Tid siden bleven overgivet til Stads
ingeniøren, men Konsulen kunde tilraade Foreningen al 
fremkomme med Forslag derom.

Kapt. Rasmussen, Marstal: Jeg vil gerne fore- 
slaa, at det søges udvirket, at Lysbøjen paa Lillegrunden 
ved Fyns Hoved forandres fra rød til hvid, da det røde 
Lys som bekendt ikke ses ret langt.

Sekretæren fremsatte et Par Forslag fra Ny
borg om en Lysbøje ved Rødsandet i Stedet for Anduv- 
ningsballonen, samt om Afmærkning af Sejrø-Rev mod 
Øst og Afmærkning af 7-Fods Pullen ved Ordrupnæs.

Samtlige Forslag vil blive indsendte til Ministeriel.
(Sluttes).

Kjøbenhavn, d. 25. Januar 1910.
Vi har modtaget følgende:

Torsdag den 25. November 1909 ankom jeg til We
myss for at indtage Kul til Hr. Nielsen i Bagenkop, for 
hvem d’Hrr. Chr. Salvesen & Co. i Leilh var Agent. 
Fredag lossedes Ballast. Noget før Middag halede vi un
der Spout og indtog 60 Tons Kul til Kl. 2. Kl. 1 indkom 
tysk Skonnert »Tilly«. Da min Lasteordre ikke var an
kommen, havde jeg Formiddag Kl. 9 afsendt Telegram 
til Hr. Mægler Petersen, Marstal, som straks pr. Telefon 
underrettede Hr. Nielsen desangaaende. Lørdag Morgen 
fortsattes Lastningen til Kl. 9, da der blev stoppet, fordi 
Ordren ikke var kommet. Vi vilde ellers have været fær
dig i god Tid og kunde være kommet ud med Højvande 
om Eftermiddagen. Jeg afsendte atter Telegram til Hr. 
Petersen: »Afventer Ordre. Skibet paa Liggedage«, 
hvilket ligeledes blev meddelt Hr. Nielsen. »Tilly« ind
lastede den Dag 150 Tons. Mandag den 29. Morgen 
Kl. 7 var »Tilly« lastet, og Lastningen af et 
andet Skib »Frederik & Ane« blev nu paabegyndt. 
Kl. 10^ ankom Ordren for mit Skib, hvorefter 
Lastningen fuldendtes til Middag. Jeg havde alt
saa tabt to Dage. Da jeg ikke vilde tegne rene 
Konnossementer, afsendte jeg Telegram til Salvesen om 
al jeg forbeholdt mig to Dages Overliggedagspenge, hvor
efter jeg modtog følgende Svar: »Can’t agree your 
request as vessel not having lost turn if being loaded in 
regular colliery-turn as customary«. Dette var dog netop, 
hvad Skibet ikke var bleven, hvorfor jeg svarede: »Vessel 
lost turn, through order not forwarded« og modtog føl
gende Svar: »No claim as no other vessel arriving after 
yours has being loaded before yours«. Nu fandt jegi Sa
gen vel morsom, thi at dømme efter dette Svar kunde 
jeg have ventet paa Ordren i ubegrænset Tid uden at 
have Ret til Liggedagspenge, forsaavidt intet Skib an
kom og blev lastet før mit. Jeg havde dog et andet Syn 
paa Sagen, tilmed var jo »Tilly« ankommet efter mig og 
lastet før mig. Jeg afsendte nu Brev til Salvesen med 
Sagen klart fremstillet, undertegnet af to Skibsførere, og 
udbad mig Svar pr. omgaaende; hvilket jeg ventede Tirs
dag Aften, men Nej! Heller ikke Onsdag Formiddag 
kom det. Herover følte jeg mig højlig skuffet, thi fra et 
saa velagtet Firma havde jeg bestemt ventet Svar. Jeg 
meddelte nu Havnefogden, at jeg senere vilde indsende 
mine egne »B. L.«, og at han kunde underrette colliery of
fice derom. En halv Time senere lod han mig vide, at nu 
kunde vi skrive de to Dage paa Salvesens »B. L.«, hvis jeg 
saa vilde tegne Konnossementerne. Ja! det var jo netop, 
hvad jeg havde forlangt; dermed var altsaa Sagen ord-
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net. Ved Udlosningen i Bagenkop modtog jeg de £ 4 i 
Liggedagspenge sammen med Fragten. Hr. Nielsen ind
rømmede Sendrægtigheden med Ordren og var iøvrigt 
over for mig en »gentleman«. En yngre Skipper kunde 
jo mulig ved at modtage saadanne Telegramsvar i en lig
nende Situation lade sig dupere og derved tabe sin Ret. 
Derfor mener jeg, at det mulig kan gavne, at Sagen bliver 
fremstillet her i Bladet.

I. C. Boye,
Fører af Jagtgalease »De tvende Brødre« af Marstal.

Vi har modtaget følgende:

I Referatet af Dansk Sejlskibsreder i-F o r- 
enings Afdeling for mindre Skibes Gene
ralforsamling i Rønne den 15. ds., der findes optaget i 
Dansk Søfartstidende for 21. s. M., tillægges der mig — i 
min Omtale af, at ogsaa mindre Skibe udenfor indskræn
ket Fart er paabudt at føre Redningsbaad — følgende 
Udtalelse:

»Maaske kunde man imidlertid faa udvidet Græn
serne for den indskrænkede Fart til at omfatte hele 
Østersøen, saaledes som der havde været arbejdet for, saa 
vilde man paa den Maade komme ud over den Vanske
lighed«.

Selvfølgelig har jeg ikke udtalt mig saaledes — dette 
vilde jo nærmest være meningsløst — og De bedes derfor 
oplyse om, at der til ovenstaaende Del af Referatet burde 
have været tilføjet: for Østersøens Vedkom
mende.

Ærbødigst

C. Minor Rasmussen.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Vests verig og Østnorge til 
England og Kontinentet er Markedet vedvarende mat for 
Laster til prompt Afskibning, dog er der sluttet enkelte 
Laster fra Vestsverig og Østnorge, ligesom der for senere 
Afskibning er adskillige flere Fragter i Markedet, dels fra 
skandinaviske- og dels fra Østersø-Havne, men Raterne, 
der tilbydes, er lave, saa at det er vanskelig at komme 
til Forretning. Der er solgt adskillige Trælaster særlig 
til England, og der underhandles om flere, saa at man kan 
have et lille Haab om, at Forholdene vil bedre sig noget 
lidt længere frem i Tiden. Relurfragter Vest fra viser 
ikke nogen Svingninger, Kulfragter tilfredsstiller daarlig 
nok Behovet, hvorimod der er flere Foderstoflaster til ret 
antagelige Rater.

For de mindre Skibe udbydes der nu flere Foraars- 
fragter fra de nordtyske Pladser; Danzig sluttede atter i 
sidste Uge til 6 M. for Rug, og baade fra Stralsund og 
Greifswald noteres ikke saa faa Ladninger. Stralsund 
byder for Havre 5 M. Af prompte Ladninger sluttedes 
fra Colberg for Rug 6% M., men ellers er det meget 
sparsomt hermed, da Befragterne foretrækker mindre 
Dampere, som ogsaa gennemgaaende tilbydes til lavere 
Rater, end Sejlere kan akceptere paa denne Aarstid, naar 
de skal gaa i Ballast til Ladepladsen.

Sverig er vedblivende meget flov med Hensyn til 
Stenlaster og slutter kun meget lidt; heller ikke Danmark 
viser sig særlig livlig. Kjøbenhavn sluttede for Hvede til 
Åhus 15 Øre, Landskrona 9 Øre, Nakskov, Majs, 15 Øre; 
et enkelt Skib opnaaede for Bomuldsfrøkager til Randers 
eller Frederikshavn 25 Øre.

Spørgsmaal og Svar.

Vi har modtaget følgende:
S p.) Hvornaar begynder Liggedagene for et Skib, der indklarerer 

til Bagenkop? — Papirerne skal nemlig sendes ind til Rudkjøbing.— Be
gynder Dagene at dreje Dagen efter Indklareringen paa Stedet eller 
først senere, naar Papirerne er ankommet til Toldkamret i Rnd- 
kjøbing?

I. C. Boye.

S v.) Liggedagene kan næppe anses at begynde før efter Skibets Ind- 
klarering i Rudkjøbing.

Bestaar Skibets Ladning f. Eks. af toldpligtige Varer, maa Told
væsnet være berettiget til at nægte Modtageren at paabegynde Los
ningen, forinden Tolden er deponeret, hvilket i dette Tilfælde skal 
ske i Rudkjøbing. 

Hr. Skibsreder F. W. Valentin har i Dansk Søfartstidende for 
21. Januar forespurgt, om Bestemmelserne i Bekendtgørelsen af 30. 
December 1909 angaaende Luftkasser i Redningsbaade skal forstaas 
saaledes, at Luftkasser af galvaniseret Jern eller Staal maa anvendes 
i de ældre Baade, som vi nu har om Bord, hvis disse iøvrigt egner 
sig til at omdannes til Redningsbaade i Henhold til Loven.

Hertil har Redaktionen af Dansk Søfartstidende svaret: »De 
i § 9 givne Forskrifter kan utvivlsomt ikke forstaas paa anden 
Maade, end at Luftkasser af galvaniseret Jern eller Staal kun kan 
benyttes, forsaavidt de allerede fra tidligere Tid findes i Baaden«.

Jeg vil hertil bemærke, at jeg for mit Vedkommende ikke de
ler denne Opfattelse og derfor ikke finder, at den ærede Redaktions 
Forstaaelse er helt utvivlsom.

Naar der i § 9, 13. Stykke, staar: Luftkasser af galvaniseret 
Jern eller Staal maa ikke anvendes i nyanskaffede Baade, da vil jeg- 
allerførst henlede Opmærksomheden paa, at Bekendtgørelsen af 30. 
December 1909 samt Tilsynsmændenes Instruks af s. D. først er 
traadt i Kraft den 1. Januar 1910.

Med disse Data i Erindring og med Henvisning til det foran 
citerede Punkt i § 9 vil jeg fremsætte det Spørgsmaal: Hvornaar er 
en B a a d nyanskaffet?

Besvarelsen heraf maa sikkert blive: En Baad er ikke nyan
skaffet, hvis den er anskaffet, før den nævnte Bekendtgørelse og 
Instruks er traadt i Kraft, altsaa før den 1. Januar 1910. Det ligger 
dog i Sagens Natur, at naar der ikke er angivet en bestemt Dato, 
hvorfra man skal regne Tiden for Nyanskaffelsen, da kan denne 
Dato allertidligst regnes fra den Dag, vedkommende Bestemmelser er 
traadt ud i Livet.

At der andetsteds i § 9 i Forbindelse med Anskaffelsen af 
Redningsbaad er nævnt den 1. Januar 1910 kan kun be
styrke den her fremsatte Mening. Naar der, som tidligere nævnt, i 
§ 9 siges, at i nyanskaffede Baade maa Luftkasser af galvaniseret 
Jern eller Staal ikke benyttes, saa ledes Tanken uvilkaarligt hen paa 
det Spørgsmaal: Hvad maa man da bruge i ældre Baade, anskaf
fede før 1. Januar 1910? Herom er intet sagt i Bekendtgørelsen, 
men noget maa man naturligvis bruge, og man danner sig da ganske 
naturligt i Følge vor Sprogbrug den Forstaaelse, at det, der i det 
ene Tilfælde (nyanskaffede Baade) angives som et Forbud, i det 
andet (ældre Baade) maa forstaas som en Tilladelse.

Hvis man ikke af § 9, 13. Stykke, er berettiget til at danne 
sig en saadan Opfattelse, da vilde det være ganske interessant at 
vide, med hvilken Hensigt det nævnte Stykke er optaget i Bekendtgø
relsen. Jeg skal tilføje, at den her fremsatte Opfattelse er ganske 
overensstemmende med den, der tidligere er fremsat af en Autoritet 
paa dette Omraade, og jeg vil paa det bestemteste hævde, at det 
paa et Tidspunkt, der ikke ligger ret langt tilbage, ikke var Menin
gen at nægte Anvendelsen af galvaniserede Jern- eller Staalluftkasser 
i Baade, bygget før 1. Januar 1910.

Dette vilde jo ogsaa være ganske urimeligt, naar man ser hen 
til de norske Forskrifter for Tilsynet med Sejlskibe, hvor de nævnte 
Materialier ikke alene i ældre Baade, men ogsaa i nyanskaffede, an
ses for jævngode med Kobber og yellow-metal.

Iøvrigt er det her omhandlede Spørgsmaal tilligemed flere an
dre vedrørende Bekendtgørelsen af 30. December 1909 af Dansk 
Sejlskibsrederi-Forening gjort til Genstand for en Fore
spørgsel, der under 10. ds. gennem Fællesrepræsentatio
nen for dansk Skibsfart er indgivet til Ministeriet 
for Handel og Søfart.

Kjøbenhavn, den 22. Jannar 1910.
C. Minor Rasmussen.

Vi skal hertil bemærke følgende:
Den ærede Indsender kommer i den sidste Del af sit Indlæg ind 

paa forskellige Forhold, om hvis Rigtighed vi i Følge Sagens Natur 
ikke kan have nogen Mening, og som vi derfor skal lade ligge. 
Men hvis den ærede Indsender er rigtigt underrettet paa det Punkt, 
at det for forholdsvis kort Tid siden ikke var Meningen at nægte 
Anvendelsen af galvaniserede Jernkasser i Baade bygget før 1. Ja
nuar 1910, saa synes den Mulighed at ligge nær, at det er For-
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handlingerne med Board of Trade, der er Aarsag til Forbudet; 
Board of Trade tillader nemlig ikke Anvendelsen af galvaniserede 
Kasser i engelske Redningsbaade.

Siden den ærede Indsender imidlertid liar draget Rigtigheden af 
vor i forrige Nummer givne Besvarelse af Forespørgslen angaaende 
Forstaaelsen af § 9 i Tvivl, mener vi at skylde vore Læsere eu 
nærmere Redegørelse for de Betragtninger, der har været bestem
mende for os ved Besvarelsen.

I Bekendtgørelsens § 9 omhandler Stykkerne 9 til 16, begge 
inklusive, udelukkende R e d n i n g s b a a d e, hvad der ses af hele 
Sammenhængen; desuden er den paagældende Del af Paragraffen ryk
ket ud af Linie med den øvrige Tekst, saaledes at Stykkerne 9 til 
16 udgør et eneste samlet Afsnit af § 9. Stykke 13: »Luftkasser 
af galvaniseret Jern eller Staal maa ikke anvendes i nyanskaffede 
Baade« gælder følgelig slet ikke Baade i Almindelighed men derimod 
nyanskaffede Redningsbaade, altsaa Redningshaade som 
er bygget eller paa anden Maade tilvejebragt efter 1. Januar 1910, 
i Modsætning til Redningsbaade fra før den nævnte Dato. I In
struksen for Synsmændene finder vi om det samme Spørgsmaal: »I 
Redningsbaade, som ere anskaffede efter 1. Januar 1910. maa ikke 
anvendes Luftkasser af galvaniseret Jern eller Staal. Findes saa- 
danne Luftkasser i ældre Baade, skulle de ved Synet grundigt ef
terses overalt«.

Ogsaa her er der aabenbart kun Tale om Redningsbaade, og der 
skelnes ogsaa her øjensynlig mellem Redningsbaade fra før Nytaar 
og Redningsbaade, der stammer fra i Aar.

Naar hertil kommer, at det er en gammelkendt Regel ved Lov
givning paa tekniske Omraader, at man saavidt muligt lader det 
gamle blive bestaaende, men kræver Bestemmelserne overholdt ved 
alle Ny-Indretninger, saa vil det let ses, at vort Svar ikke kunde 
blive anderledes end ovenfor af den ærede Indsender anført. Red
ningsbaade, der allerede eksisterede, før Bekendtgørelsen traadte i 
Kraft, har utvivlsomt Tilladelse til at beholde de galvaniserede Kas
ser, som de maatte være forsynet med, hvorimod det paagældende 
Materiale ikke kan anvendes i Baade, der først nu indrettes til at gaa 
ind under Betegnelsen »Redningsbaade«.

Iøvrigt deler vi fuldt ud den Opfattelse, at galvaniseret Jern 
og Staal burde være godkendt til Forfærdigelse af Luftkasser, idet 
dette Materiale i Virkeligheden ikke kan siges at være væsentlig 
mindre holdbart og betryggende end Kobber og Gnltmetal.

Red.

Havarier og Forlis.

R a n d e 1 s b o r g, Dpsk. af Kjøbenhavn, der, som meddelt, 
strandede ved Windau i December Maaned, er nu bragt flot af Rus- 
sisch Baltischer Bergungs Verein og indbragt til Windau. Skibet 
har en Del Skade paa For- og Agterstevn m. m.

Petrolea, Tankdpsk. af Kjøbenhavn, kom d. 19. ds. paa 
Grund ved Udsejlingen fra Stockholm. Flot uden Assistance og an
kommet hertil Kjøbenhavn, hvor Skibet skal reparere paa Flyde
dokken.

B 1 o n d i n a, Galease af Rendsburg, der, som meddelt, grund
stødte paa Tnnø Røn, er kommet flot uden Assistance.

Bunte Kuh, tysk Fiskedpsk., har ved Hirtsholmene været i 
Kollision med Kielerdpsk. »Signal« og indløb til Frederikshavn med 
en mindre Læk i Maskinrummet og Skade paa Styrbordsbov. Efter 
foreløbig Reparation afsejler Skibet til Hamburg.

H a v i 1 d e, norsk Dpsk., kom d. 18. ds. paa Rejsen fra Hor
sens til Rørvig paa Grund paa Møllegrunden udfor Endelave. Dpsk. 
»Activ« af Horsens har bragt Skibet flot, og Rejsen fortsattes til 
Rørvig.

Fra Sø og Land.

En Kamp med Skydevaaben i et Skib. Paa Dækket 
af en Slup, som laa ved Hessle i Humberfloden, er der forefaldet en 
alvorlig Kamp ined Skydevaaben, fortæller »Shipp. Gaz.« Efter 
Kaptajn Watsons Beretning kom en Mand ved Navn Thomas Corn
wall en Nat-omkring Midnat roende hen til hans Fartøj og forsøgte 
at komme om Bord for, efter hvad han sagde, at faa en Kop The. 
Kaptajnen forbød ham Adgang og trak sig derpaa tilbage til sin Kahyt; 
men faa Minutter efter hørte han en Tummel paa Dækket, og da han 
kiggede ud af sin Kahytsdør, saa han sin Hund angribe Cornwall. 
Da han frygtede for, at den ubudne Gæst kunde blive farlig, ladede 
han sit Gevær. Inden han fik sagt et Ord, trak Cornwall imidlertid 
en Bøsse frem, som han indtil da havde holdt skjult, og fyrede efter 
Kaptajnen. Denne, der næsten blev blindet af Røgen, fér ind i Ka
hytten greb sit Gevær og fyrede til Selvforsvar paa Angriberen. 
Cornwall faldt om paa Dækket haardt saaret, hvorefter Kaptajnen 
kaldte paa sin Styrmand, der hjalp ham med at ro den saarede Mand 
ind til Hessle’s Havn. Han blev senere flyttet til Hospitalet i Hull, 
hvor han døde.

Det antages, at Cornwall er kommet om Bord i Sluppen med onde 
Hensigter, og denne Antagelse bestyrkes ved den Omstændighed, at 

Baaden, i hvilken han kom om Bord, var stjaalet fra et andet Skib 
i Havnen.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianteringsforretninger samt hos Eneforhandleren Peter Knudsen HestemeHestræde B, K.bh,

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, ank. hertil 23./1. — Alexandra, Nielsen, afg. Antwerpen 
23./1. til Havre. — Algarve, Borries, afg. Denia 23./1. til Ma
laga. — Anglo Dane, Wieucke, ank. hertil 22./1. — A. N. 
Hansen, Kruse, ank. Reval 21./1. — Antwerpen, Madsen, 
afg. Rodosto 22./1. til Panderma. — Arkansas, Peronard, afg. 
Boston ll./l. hertil. — Arno, Strubberg, ank. hertil 21./1. — 
Aurora, Fischer, ank. Riga 17./1. — Baron Stjernblad, 
Therkildsen, ank. Riga 17./i. — Beira, Lunge, pass. Dartmouth 
21./1. hertil. — C. F. Tiet gen, Thomsen, afg. Kristianssand 
16./1. til New York. — Chr. Broberg, Mortensen, ank. Messina 
23./1. — Christian IX, Holm, ank. hertil 23./1. — Dagmar, 
Bøgvad, ank. Aalborg 21./1. — Douro, Søberg, ank. Oporto 22./1. 
— Esbjerg, Strufve, ank. hertil 24./1. — Florida, Andersen, 
auk. Buenos Aires 15./1. — Frederik, Andresen, ank. London 
17./1. — Garonne, Kromann, oplagt. — Georgios, Sørensen, 
ank. Libau 22./1. — Hellig Olav, Holst, ank. hertil 22./12. — 
H e n g e s t, Munck, afg. herfra 22./1. til Riga. — Hjelm, Sø
rensen, ank. hertil 22./1. — J. C. Jacobsen, Petersen, afg. 
Swansea 15./1. til Leghorn. — Jolantha, Simonsen, afg. herfra 
21./1. til Riga. — Kasan, Mikkelsen, afg. herfra 22./1. til Libau. 
— Kentucky, Andresen, afg. Newcastle 10./1. til Boston. — 
K i e w, Jørgensen, ank. Bordeaux 23./1. — K u r s k, Gommesen, 
pass. Brunsbiittel 22./1. for London. — Leopold II, Rasmussen, 
afg. Libau 22./1. til Hull. — Loire, Craignou, oplagt i Bordeaux. 
— Louise, Mikkelsen, afg. Riga 22./1. til Antwerpen. — Loui
siana, Ørsted, pass. Dartmouth 19./1. til New York. — L. P. H o 1 m- 
blad, Jonsen, afg. Dunkerque 23./1. hertil. — Morsø, Oest-Ja- 
cobsen, ank. hertil 22./1. — Mo skov, Muller, afg. Palermo 21./1. 
til Cascaes. — N i c o 1 a i 11, Clauson-Kaas, pass. Dartmouth 18./1. til 
New York. — Nordjylland, Jacobæus, ank. Antwerpen 20./1. 
— 0. B. Suhr, Frisenette, ank. Pillau 20./1. — Omsk, Harder, 
ank. Hull 20./1. — Oscar II, Hempel, ank. hertil 14./1. — 
Pennsylvania, Gøtsche, ank. Halifax 20./1. — Perm, Chri
stensen, pass. Brunsbiittel 23./I. for London. — P r e g e 1, Sonne, 
afg. herfra 22./1. til Reval. — Saga, Wiberg, ank. Antwerpen 
12./1- — Seine, Dampt, oplagt i Bordeaux. — Texas, Lissner, 
ank. Portinglis 19./1. — Thyra, Jørgensen, afg. Bergen 22./1. til 
Haugesund, Stavanger og hertil. — Tiber, Bech, afg. herfra 19./1. 
til Swansea. — T y r, Thaning, ank. hertil 23./I. — United 
States, Wulff, laster. — Viking, Meyer, ank. Arendal 22./1. 
— D o k k a, afg. herfra 15./1. til Manchester. — F r e y a, ank. 
hertil 22./1. — V a d s ø, afg. Liverpool 22./1. hertil.

Dansk-russisk Dampskibsselskab. Alexander Shukoff, 
Brandt, afg. Riga 18./1. til London. — Johan Siem, Nielsen, 
afg. Ghent 22./1. til Tyne f. 0. — Pawel A n d r e j e f f, Tanne- 
bek, ank. Riga 20./1. — Harald Klitgaard, Ras
mussen, passeret Holtenau 21./1. for London. — Russ, 
Petersen, ank. Buenos Aires 13./1. — Wladimir S a- 
w i n, Carstensen, ank. London 15./1. — Excellence 
P1 e s k e, Rasmussen, afg. Novorossisk 22./1. til Kjøbenhavn. — 
Michail Ontchoukoff, Harboe, afg. Theodosia 13./1. til 
Danmark. — Generalkonsul Pallisen, Christensen, afg. 
Jaffa 8./1. til London. — Wladimir Reitz, Olsen, afg. Novo
rossisk 21./1. til Norge. — Helmer Mørch, Thorsøe, afg. Novo
rossisk 6./1. til Sverig. — N e w a, Dahl, afg. Braile 5./1. til Rotter
dam.

Vesterhavet. Nau tik, N. Nielsen, ank. Southampton 22./1. 
— N e x o s, Basse, ank. Lemerick 21./I. •— Ellen, Hansen, pass. 
Skagen 19./1. for Riga. — Gerda, Iversen, ank. Kønigsberg 20./1. 
— Hebe, Gregersen, afg. Esbjerg 20./1. til Boness. — Inger, Sø
rensen, ank. Kjøbenhavn 21./1. — Johanne, Thøgersen, ank. Bel
fast 20./1. — Karl a, K. M. Nielsen, ank. Casablanca 20./1. — 
Laura, Pedersen, ank. Esbjerg 20./1. — C i t o, Jepsen, ank. Belfast 
22./1. — Napoli, Brineh, ank. Grangemouth 22./1. — Bodil, 
Uldall, pass. Hirtshals 22./1. for Aarhus. — Ner m a, Schiff, ank. 
Belfast 21./1.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Liibeck 19./1. — London, 
Bom, ank. Methil 19./1. — Paris, Tholander, ank. Aarhus 17./1. 
— Bryssel, Kaas, afg. Newport 21./I. til Tunis.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Cardiff 21./1. til Honfleur. — 
Wien, Boeck-Hansen, afg. Rouen 21./I. til Penarth. — R o m a, 
v. Thun, afg. Windau 18./1. til Antwerpen.

Dania. E1 y, Meinertz, ank. Santander 22./1. — Nelly, Clau
sen, afg. Middleshro 17./1. til Aviles. — Fanny, Eriksen, ligger i

(Fortsættes efter »Danske Havne«.)



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og
Vandafgifter

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
10 & 11 Fod. Nord 
cur samme 11 å 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
( det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 å 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton:
For Indgaa- 

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa- 
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals“ ei
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyh- 

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed.
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. I1/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne.

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 
Maskinværksteder. 

Tre Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 
Skibe af indtil 200 Fods 

Længde og 650 Tons 
Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen. Skibsafgift

Lpdspenge, naar Lods 
benyttes: 

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar-

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 

bedding til 100 å 150
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele-

Aarhus.
Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand. 
Bolværkerne 5‘/2 

å, 6 Fod over 
Vandet.

pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Litsenpenge:
Indg. 2 Øre pr. Ton
Udg. 1 „ - „

Bugsering:

Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:

l’/2 2 Kr. pr. Ton.

bejdsgiver- 
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen. 
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører ti) 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod. 
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter- 

takst — se Danmarks 
Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskin brug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr. 

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr.

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod. 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 1G ■ 
For oplagte 

Skibe i
Vintermaa- 

nederne 
halv

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Svd efter til Kiel.
Aigift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:
1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe

ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 1E 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse- 
t.ærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnekaj 19
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj - 
er, Lystønder og 
ined flere F yrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr.
Tønde.

Losning op 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Ind.- og Udg.
22 Øre.

Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brut,to-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen 
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:

I Havnen
1 Kr. 50 Øre pr. Ton. 

Paa Reden
4 Kr. pr. Ton.

Losning og
Ladning 

besørges al 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
-ikibs- og Maskinbyggeri 

Reparation paa Jern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgitt til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kelhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben- 
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29‘/4 Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dyb de af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen Nord fra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks- 
penge :

Forhverpaa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, der in
den 3 Al aane- 
der efter Ind
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa

ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 
120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 

Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0.

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

i Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder
forman d(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 F d lang med 
Bæreevne 11,500Tons,Gp- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til O; lægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 ff, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jernbane langs Havnen



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gif ter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Kolding.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.

For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 
Aftale.

Ballasta'gift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl- 
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri, 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, .Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb

gaaende.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Lodstvang.
Havnen ejer en mindre 

Bugserdamper, der 
kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton. 

Vand erholdes fra 
V andværkslednin
gen ved Havnen

pr. 25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningern* 

værende 
Havnelav 
etter faste 
Takster.

Lavet staar 
under Hav
neudvalget.

Dobbelt Jernbane.-por 
rundt Havnen, gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe, 
mindre Skibsbyggeri.

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer. Maskin
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 
Bolværk.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.

Bugsering ufornøden.

Ballastafgift lil 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastgrus:

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange:
15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod. 
indenfor 16 Fod. 
dolværkshøjde 61/, 

Fod.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lodstaksi er“. 
Bugsering kan altid 

taas ved fast Bugser- 
baad til billige 

Takster.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. 25 Øre pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 
Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt.
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif
ter. Damp 

skibe som an
løber forKul- 
forsyning be
taler 10 Ø.pr.
Netto Ton 

for Indg. og 
er fri forUdg.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren

Ved Havnen er Tørdok 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170* lang, 63‘ 
bred foroven, 36' bred i 

Bunden. Portaabnin- 
ger.s Bredde er 33" i

Vandlinien, 30' paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. alt
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldhorg- 
-und kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 

til Havnen med 20 
F ods ogSyd tra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20

Fod. Bolværks
højden 6—6l/4 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang.
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton. 

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges at 

Stevedor 
efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads.

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik. 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod. 
Højde over dgl. V.

6 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 å 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
For oplagte

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe. Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Nyborg.

Hende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18-24 Fod Vand). 

— Bolværkerne
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0 
Udg. 12 0. 

for ber 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper ufor- 
noden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved- .

sagentlig at 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret 
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings- 
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
20 Fod.

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Se Aalborg. Se Aalborg. Se 
Aalborg.

Maskin værksted er, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 å 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn 

12 A 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen t1 Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:

4 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.

Vand:
Indtil 200 Reg.-Ton 
3 Øre pr. Reg.-Ton. 

For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Præstø.

Rende med 12 
Fod Vand fører 

til Havnen. 
Ved Bolværkerne 

12 Fod.
Bolværkerne 

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves, 

faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af
Ladnings - 

modtageren.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 å 4*/a Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes:

Af Skibe under 80
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogl50 B.R-T.
Takst klasse3+3+3 

Over 100 B. R.-Tons
Takstklasse4+4+4

Bugsering:
Faste, billige Takster 
vod Ravnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær

ker, Havnebaner, 
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 5'/, a 6 Fod.

Pr. Reg. Ton:
Indg. 15 0. 
Udg. 15 -
Dampskibe, 

der ind
kommer for

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24Timer, fri.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende 
100 Tons. For hver 
100 Tonsefter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr. 

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift ‘/2 Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.



>■ Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnihgs- 
og Last- 
ningsOm- 

kostninger
Forskelligt.

Vejle.

En Rends med 118 
Fods Dybde, af- 
nærket med Tøn- 

. lebøjer, tører .til
1 avnen, hvor. Bol

værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

fndg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten11 til Hav

nen: Indgaaende
17 Øre pr. Reg.-Ton. 

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til’ 12 Øre pr.
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere

1 ’istancer efter Aftale.

Ballastafgift: 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand: 
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton 
3 Øre pr. Reg.-Ton. 

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørget af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads, Ophaler- 
bedding til c. 200 Tons 

Kran til 6 Tons.
Jærnbanespqr ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man

Øst tra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22
Fod. Bolværks- 

nøjden 5 A O‘/9 Fod

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

V areafgift 
meget 

moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr.
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller 

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskib 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tous kan kølhale. En

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 550 Brutto 

Reg.-Tons.

Kjøbenhavn. — Lilly, Schubert, ank. Dunkerque 21./1. — Ale.xy, 
Lorentzen, ank. Kønigsberg 21./1. — Dagny, Sørensen, afg. Lla
nelly 21./1. til Calais. — Mary, Bang, ank. til Grimsby 17./I.

Kjøbenhavn; H a f n i a, Hansen, afg. Rotterdam 20./1. — 
R u s s i a^ Poulsen, afg. Wearmouth 18./1. — Carl Hecksher, 
Starck, ank. Carloforte 21./1. — Dania, Petersen, afg. Rotterdam 
l./l. — N o r m a n n i a, Erichscn, afg. Oran 7./1. — E u x i n i a. 
Lund, afg. Leith 4./1. — C a n a d i a. Jespersen, ank. Marseille 
10./1. — Livonia, Lindberg, auk. Duukerque 17./I.

Østersøen. C i m b r i a, Poulsen, ank. Helsingør 20./1. — P a- 
l r i a, Dam-Larsen, ank. Filadolfia 29./12. — Gratia, Sørensen, ank. 
Burntisland 21./1. — Astoria, Neergaard, afg. Filadelfia 10./1.

Union. Frisia, Nielsen, ank. Bordeaux 14./1. — Gallia, 
Nielsen, ank. Nicolajefi 16./1. — Caledonia, Storm-Hansen, ank. 
Riga 14./1. — Sarmatia, Pedersen, afg. Sevona 20./1. — K o- 
tonia, Friis-Rasmussen, afg. Onoglia 23./1.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, afg. London 19./1. — G r a n a- 
r i a, Jørgensen, afg. Kjøbenhavn 22./1. — Car bon i a, Mathiasen, 
ank. Riga 14./1. — Estonia, Winckler, afg. Orau 10./1.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Reval 19./1. — Sela n dia. 
Troensegaard, ank. Antwerpen 18./1. — S e c a 1 i a, Jeuseu, ank. Nor
folk 21./1. — Frumentia, Andersen, afg. Hamburg 31./12. — 
Boscia, Skovgaard, ank. Nicolajeff 14./1.

Ocean. Philadelphia, Horn, afg. Rotterdam 19./1.
- Østasiatisk Kompagni. Cathay, Kruuse, ank. Antwerpen 21./I. 

— Indien, Gabe, afg. Hongkong 21./1. til Shanghai. — Siam. 
• Cortsen, afg. Shimonoseki 20./1. til Shanghai. — Tranquebar. 
van Deurs, ank. Kjøbenhavn 2./1. — Pangan. Knudsen, ank. Ant
werpen 19./1. — S a m u i, Licht, afg. Colombo 21./I. til Peuang. 
— Bandon, Thomsen, ank. Bangkok 21./1. — C h u ni p o n. Han- 
seu-Raun, afg. Singapore 15./J. til Suez. — St. Croix, Jensen, 
afg. Singapore 25./1. til Suez. — Cambodia, Christensen, afg. 
Kjøbenhavn 21./I. til Norrkoping. — B i n t a n g, Jnel-Hansen, afg. 
East London 20./1. til Genua.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingemann, afg.
land 15./1. til St. Thomas. — St. Thoma s, Hansen, afg. St. 

„Thomas 21./1, til Havre.
Torm. Sara, Jensen, ank. Stockholm 2O./1. — H c 1 e u c, 

Sørensen, ank. Reval 14./1. — Agnete, Souuichseu, ank. Mcthil 
20./1. — H c r m i a, Hansen, ank. Odense 19./1. — Alice. Schultz, 
afg. Grangemouth 21./I.

Nordsøen. England, Andersen, afg. Boness 22./1. — Hol
land, Poulsen, ank. Kjøbenhavn 21./I. — Ruslaud, Madsen, 
pass. Skagen 22./1. for Middelfart.
' Europa. E u r o p a, Hansen, ank. Kjøbenhavn 19./1. — T y s k- 
land, Danstrup, afg. Kjøbenhavn 20./1. — Belgien, Nielsen, 
ank. Hamburg 22./I.

Thore. Ingolf, Schiøttz, afg. Leith 21./1. til Færøerne eg 
Island. — P e r w i e, Egidiussen, ank. Kjøbenhavn 22./1.

Frem. Augusta, Bagger, afg. Swansea 21./I. til Rochelle. 
— Freja, Nielsen, afg. Malmø 21./1. til Riga. — Vera, Thing, 
ank. Korsør 24./1.

Skandia. Gul fax c, Ankersen, ank. Rotterdam 22. /I. - 
Skin faxe, Vilandt. ank. Riga 15./I. — Rimfare, Faber, ank. 
Libau 23./1. — S c h a c h S t e e n 1> e r g, Theilland, ank. Nykjø- 
bing F. 21./1.

Heimdal. Anin e, Letli, afg. Nantes 22./1. — Helga. Vaa- 
ben-Hanseu, afg. Tenes 17./I. — Martha, Christensen, afg. Tyne 
Dock 14./1. — E1 n a, Ratje, ank. Grangemouth 19./1. - - Th e- 
rese, Pedersen, ank. Cardiff 21./I. -r- S i mø ne, . Møller, ank. 
Rouen 21./1. — J e a n n e, Løffler. afg. Tunis 20,/l. — Vera. 
Risø, ank. Granton 17./1. — Daisy. Lagescn, afg. Genua 21./I.

Ærø. E m a n u e 1, Svane, ank. Rouen 20./1.

Svendsen & Christensen. C h r. C h >r i s t e n s e n, Rasmussen, 
afg. Grangemouth 21./1. — N. F. H ø f f d i u g, v. Deurs, ank. Libau 
23./1. — N. G. Petersen, Bloch, pass. Kjøbenhavn 23./1. nordg. 
— E. D. S. A d o 1 p h, Fenger, ank. Libau 21./I. — Alfred 
Hage, Møller, ank. Cardiff 23./1. — Ajax, Brorsen, afg. Blyth 
21./I. — H. C. Andersen, Rasmussen, ank. Aarhus 21./I. — G. 
Koch, Jørgensen, afg. Haiigø 22./1. — Peter Will em oes, 
Jensen, auk. Windau 22.1. — St. St. Blicher, Christensen, ank. 
Ghent 21./I.

Sejlskibe.
Ærø. Rolf, Christensen, ank. Sousse 18./1. — Proven, 

Schmidt, auk. Laguna 18./I. — Agent Petersen, Frederiksen, 
I afg. Laguna de Terminos 18./I. til Falmouth f. 0. •-• Nauta. 
I Stærke, ank. Gibraltar 19./1. — Claudia, Aaberg, afg. Antwer-

Port- ! Pon 19-/L — Johanne. Østermann. ank. Karlskrona 18./I. - 
M a a g e n. Mortensen, ank. Geestemiinde 20./I. — Svalen, Ro- 
senbeek, ank. Messina 21./I. — Vera, Clausen, ank. Yarmouth Red 
18./1. p. R. t. Erquy. — J o h a u n c, Hansen, ank. St. Ybes 20./1.
— I. A. Kro man n, pass. Prawle Point 20./1. for Faro. — Skan
dia, pass. Woliner 19./1. for Ostende.

INDHOLD
Ved Aarsskiftet. — Dansk Sejlskibsrcderi-Forenings Afdeling fur 

mindre Skibe. — Kjøbenhavn, d. 25. Januar 1910. — Fragtmarke
det. — Spørgsmaal og Svar. — Havarier og Forlis. — Fra Sø og 
Land. — Skibsefterretninger.



SkiDs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
K j ø b e n h a v n. Georg Søiren- 

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 <St 

17. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53.

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
V. Larsen, St. Annæ Plads 

18. Telefon 7903. !
Julius F. Schierbeck. Am'alie- 

gade 41. Telefon 443. '
Dragør. G. W.Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’a 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgad? 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 1162 

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandetræde 3.

Skill fil Salg]
Skonnert „Fylla“ af Køge, 

der maaler Él^/^o Reg.-Tons, 
er til Salg. Man bedes hen
vende sig til

Skipper S. R. Stage,
Bøgeskov pr. Storehedinge.

Skib til Salg.
Skonnert „Signe Marie11, 

der maaler 3O’/lllo Netto Tons 
er til Salg ved Henvendelse til
Skibsfører H. A. Larsen

Rørvig pr. Nykjøbing Sj.

Hill-Madsens
Smedie & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen. Købh Telt. 5269. Privat Tli. Øur 2238x.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tigr.-Adr.: Skibsbankeh 

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

C/3

F. Hansen & Co.
Licensed 

Stevedores & Contractors 
St. Petersburg og Cronstadt

Norrlands Stufvareforbund
Telegrnfadiess: Stufvarelorbund, Kramfors. —Rikstelefon: N:o G, Sprangsvikeo. 

Postadress: Språnsgviken.
Medlemmar paa alia lasttageplatser inom foljaude distrikt: 

Skutsk&r & Harnås, SBderhamn, SundsvaH, Herndsand, OrnskUIdsvik, 
Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda.

Organisationen tillhor Svenska Arbetsgifvarefdreningeh. 
' Garanlerar reel behandling och fenn expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedareftJiening.

s

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrietensen. 

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: „Veltheim**, Lovlia.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Søborg".

Telefoner 56 & 1409.

Verdens bekendt! Bør drikkes af alle, den bedste og billigste er 

JOHN CRABBIE’S GOLD ELEPHANT Og — WHISKY. 
[ Faas overalt. Repræsent. for Danmark: Albert B. Cohn, Kbhvn. . 
: St. Annæplads 10. Telegram-Adresse: Vincohn. Telefon 3283.

Cadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører. .

Etabl.lbSl.

Kotka, Finland.
Telegr.-Adr.: »Cadenius«, Scott’s 

& Watkins Codes.
Lager af Bunkerkul.

BLOM & Co.
Norrkbping.

Shipbrokers.
Telegramadresse: »Blom«.

AXEL LUND A|s
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø
Skibsproviantering & Skibsrederi.

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telegr ajnadr. 

Berg-Nexø.
Al Slags Proviant bg Skibs- 
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bill. Priser.

Bunkerkul m. m.

W. Coops Skibshandel 
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel, 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K. 

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinveotax.

Nykjøbing M.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

----------------- Husk .-----------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i:

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Telf; 6.

Kommissioner udfores.
Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE S TRÆDE 84 
Telf. 19,546.

Specialitet: 
SKIBS ARBEJDE, 

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til

Nutidens billigs,te Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende'*

har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN

er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
øgsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

A VEBTISSEMENTSPBIS.

Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - ■ - — 25 —

De øvrige Sider — - - —■ 20; —
Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gauge 52 Gange 104 Gange 

10% 20 % 30% 40% 50 %
Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dausk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH. 
Bladets Kontor: St. Anns Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Timer. ih'- J Juroknsrn & Co. (M. A. FIannovkk’)
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Kjøhenhavn, d. 28. Januar 1910.
A d v a r s ^1 imod for tidlige F r a g t a f s 1 u t- 

n i n g e r. Th'f Baltic and White Sea Confe
rence’s Forrétningsiidvalg advarer i Følge »Hamb. 
Gorr.« i et Cirkulære sine Medlemmer imod for 
tidlige Fragtafslulninger, da Udsigten til en Bedring af 
Fragtmarkedet ikke i flere Aar har været saa gunstig 
som nu. Alle større Dampere, der hidtil har været be
skæftiget i Østersøfart, er paa Grund af en Bedring i de 
oversøiske Fragter gaael ud af Østersøfarten. Den natur
lige Følge heraf er, at de mindre Skibe og Dampere af 
Middelstørrelse er mere efterspurgte, hvilket vil have 
en heldig Indflydelse paa den kommende Sæson. Del er 
derfor af den største Vigtighed, al Rederne viser sig noget 
tilbageholdne for at give Udviklingen af Fragtbedringen 
'lid til at fæstne sig. Uden Tvivl har den tidligere all for 
ofte anvendte Skik med Forudbefragtninger haft Fragtra
tens nuværende lave Niveau til Følge. Desuden bør Re
derne tage de nuværende Arbejdervanskeligheder i de en
gelske Kuldislrikter, der i al Fald let kan medføre en Pris
stigning af Bunkerkullene, med i Betragtning, hvortil kom
mer, al der ogsaa maa regnes med del af Foreningen tiere 
Gange omtalte LasteliniespørgsmaaL

Forhaabenllig vil Rederne ikke undervurdere disse 
forskellige Omstændigheder, men lage dem alvorlig under 
Overvejelse.

B j e r g n i n g? Rederen af el Sejlskib, til hvem der 
blev stillet Krav om Bjergeløn, afgjorde Sagen i Minde
lighed, skriver en Indsender i »Shipp. Gaz.« og føjer lil, 
at det kunde være interessant al vide, om der under de 
foreliggende Forhold virkelig kunde gøres Fordring paa 
Bjergeløn. Sagens Omstændigheder var følgende:

Skibet fik en svær Storm. Del ankrede, men drev 
for sine Ankre og mistede det ene af disse, hvorefter det 
drev ind til en Afstand fra Kysten af en halv Sømil i 
Nærheden af en lille Havn. Redningsbaaden kom ud og 
bragte Kaptajnen og Besætningen i Land, men to Timer 
senere blev Søen væsentlig mere rolig. Kaptajnen be
stemte sig derfor lil saa tidlig som muligt næste Morgen 
at gaa om Bord igen med sin Besætning. Tidlig den næ
ste Morgen gik imidlertid nogle Fiskere, uden Tilladelse 
fra nogen, som havde med Skibet al gøre, og uden at j 
vide, hvad Kaptajnen havde i Sinde at foretage sig, om 
Bord i Skibet og bragte det i Havn. Kaptajnen, som ikke 
var i Stand til at faa fal i en Baad, kunde ikke gøre an- t 
det end rolig se paa, al Fiskerne bragle hans Skib i 
Havn.

Hertil svarer Bladel: »Delle Tilfadde synes netop 
at være af dem, som er lige paa Grænsen af, hvad der kan 
kaldes Bjergning. Hvis Skibet var i nogen Fare — og 
under de foreliggende Omstændigheder er del ikke let al 
godkende den Paastand, at der slet ingen Fare var — 
saa vilde den ydede Assistance ved en umiddelbar Betragt
ning være Bjergning, som dog kun kunde berettige 
Bjergerne til en mindre Bjergeløn.

Hvis Bjergerne derimod paa nogen Maade beredte 
Kaptajnen eller Besætningen Vanskeligheder, ved at læg
ge dem Hindringer i Vejen for at komme tilbage til deres 
Skib, vilde en saadan Optræden rimeligvis berøve dem 
enhver Ret til nogen Bjergeløn, hvad der fremgaar af el 
tidligere Tilfælde af denne Art. Men den Kendsgerning 
alene, at Fiskerne er kommet Kaptajnen i Forkøbet vil 
næppe kunne berøve dem Ret til Bjergeløn«.

Ved et Møde i Svendborg i Onsdags blev i Følge 
»Svendb. Amtst.« dannet en Fragtassurancefor 
ening i Tilslutning lil Svendborg S ø a s s u r a n- 
c e. Til Forretningsfører valgtes Rejseagent Kapt. F e r d. 
Nielsen.

Bestyrelsen beslaar af den i Svendborg Søassurance 
valgte Komite i Forbindelse med Forretningsføreren, og 
den aarlige Præmie blev fastsat til 25 Øre pr. Ton under 
Dækket.

Der indtegnedes ved Mødet 60 Skibe i Foreningen.

Dødsfald. Kjøbenhavn, 24. Januar. (Ritz. Bur.) 
Hovedkasserer i Del forenede Dampskibsselskab Jør
gen Valdemar A a r b y e er afgaaet ved Døden.

Søfolks Sparepenge. Fra 1. April 1908 til 
31. Marts 1909 er der gratis hjemsendt for danske Sø- 
mænd gennem Konsulaterne og Udenrigsministeriet iall 
62.882 Kr. i 256 Sendinger.

I Aarel 1907—08 indkom 272 Sendinger med 58,648 
Kroner. (Ritz. Bur.)

Indsejlingen lil Mariager Fjord. Ma
riager, 26. Januar (Ritz. Bur.). Til Regering og Rigsdag 
er der i Gaar indsendt Andragende om forbedrede Belys
ningsforhold ved Indsejlingen til Mariager Fjord. An
dragendet er underskrevet af 54 Skibsførere i det nord
lige Jylland.

Rettelse: Som det fremgaar af omstaaende Be
kendtgørelse, afholder Kjøbenhavns Skippe r 
forening Generalforsamling den 9. Februar d. A. De 
reviderede Regnskaber ligger til Eftersyn paa Forenin 
gens Kontor fra den 2 4. Januar og ikke som ved en 
Fejltagelse anført i en tidligere Bekendtgørelse fra den 
1. Februar.

Dansk Sej (skibsrederi-Forenings Afdeling 
for mindre Skibe.

(Slutning.)

Forhandling om Sygeforplejning.

Mægler P e p k e, Rønne: Som bekendt paahviler det 
efter Søloven Rederen at bekoste Mandskabets og Skip
perens Kur og Pleje i Sygdomstilfælde i fire Uger i Hjem
landet og otte Uger i Udlandet. Denne Bestemmelse er 
en Uretfærdighed mod de smaa Redere, som selv fører 
deres Skibe. Medens Førerne af større Skibe faar Un
derhold af deres Rederi, maa Førerne for de mindre Skibe 
i Sygdomstilfælde underholde sig selv, da de selv er Re
dere. Kunde det ikke ordnes saaledes, at Mandskabet 
var i en Sygekasse, som saa kunde refundere Skibet dels 
Udlæg.

Kaptajn Minor Rasmussen troede i hvert Fald 
ikke, at Skibene kunde blive fritaget for at betale Mand
skabets Sygepleje; da dette var en hævdvunden Bestem
melse.

Dirigenten mente heller ikke det lod sig gøre; 
det vilde være af fratage Søfolkene en af deres gamle 
Rettigheder, og de havde ikke for mange. Men maaske 
kunde Sagen ordnes ad Sygekassevejen eller ved Statens 
Hjælp; thi som Ordningen nu var, var det en Uretfærdig
hed mod de mindre Skibe.

Sekretæren lovede, at det skulde blive undersøgt, 
hvorledes andre Arbejdsgivere med fast ansat Tyende var 
stillet, og der skulde blive gjort for Sagen, hvad der 
kunde gøres.
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Kaptajn Plum mente ikke, at Sygekasserne betalte 
for Sygdomstilfælde udenfor Sygekasse-Kredsen.

Købmand Bids trup troede dog nok, de vilde gøre 
det, naar man mødte med tilstrækkelige Beviser. Man 
vedtog at arbejde for en heldig Løsning af Sagen.

En Mægler paa hver Plads.

Sekret æ ren: Fra Fakse er indsendt et Forslag 
om, at Foreningen skulde have en bestemt Mægler paa 
hver Plads, som Foreningens Medlemmer kunde søge. 
Desværre er Forslagsstilleren ikke selv lil Stede.

Kaptajn R a s m u s s e n. Marstal, troede ikke, del 
kunde opnaas at faa alle Skibe lil at søge en bestemt 
Mægler. Selv om de danske Skibe blev enige, vilde an
dre Landes Skibe ikke gøre det. og saa var det unyttigt.

Havnefoged H e n r i k s e n, Rønne, troede ogsaa, det 
var heldigt, at der var Konkurrence mellem Mæglerne.

Mægler P e p k e kunde ikke indrømme dette. Kon
kurrencen vilde kun gavne Købmændene, men skade Ski
bene. Siden de lo Mæglere i Rønne havde slaaet sig sam
men, var Fragterne dér steget.

Konsul L u n d : Vi har gode Forhold her i Rønne, 
men der er mange Steder, hvor de er mindre heldige. 
Spørgsmaalet om Mæglerinstitulionen har været til Be
handling i Fællesrepræsentationen, men man blev ikke 
enig, idel Sejlskibenes Repræsentanter holdt paa, at Ad
gangen lil al drive Mæglervirksomhed skulde være fri, 
medens Dampskibene ønskede den priviligeret.

Kaptajn C h r i s I i a n s e n, Aalborg: Vi prøvede en 
Gang i Aalborg alle al holde os til en bestemt Mægler. Del 
gik ogsaa godt i nogen Tid, og Fragterne gik op; men 
da det begyndte at blive skralt med Fragter, begyndte 
man ogsaa al gaa til andre Mæglere, og det hele split- 
ledes. Del lykkes vist ikke at gennemføre Tanken, før 
der er større Sammenhold mellem Skibene.

Ændring af Lovenes § 16.

Sekretæren : Vore Loves § 16 siger nu, at Kas
sereren (allsaa jeg) indeslaar med hele sin Formue for 
Foreningens Kapital, undtagen i Tilfælde af Ildebrand 
eller Indbrud. Jeg ønsker gerne tilføjet: samt i Tilfælde 
af det Pengeinstituts Insolvens, hvor Pengene med For
eningens Billigelse er anbragt.

Ændringen vedtoges enstemmig.

Mødested for næste Generalforsamling.

Man valgle Odense som et centralt Sted.

Valg af Belegeret til Hovedforeningens Generalforsamling.

Sekretæren: Da Hovedforeningens Generalfor
samling skal afholdes i Kolding, vil jeg tillade mig at 
foreslaa vor Kredsformand i Kolding, Kaptajn Petersen.

Dette Forslag toges tilbage, da Ni e 1 s e n, Svendborg, 
foresloges af liere. Nielsen valgles derpaa.

Eventuelt.

Kaptajn Plum fremlagde et detaljeret Forslag om 
Arbejdsløshedskasser for mindre Skibsførere.

Sekretæren kunde ikke udtale sig om. hvorvidt 
Sagen kunde realiseres, men fik Forslaget overladt for 
nærmere at undersøge Sagen.

Dirigenten bemærkede, at en Sag som denne 
netop kunde have været debatteret gennem et Med
lemsblad.

Konsul L u n d forespurgte, om ikke de Skibe, der nu 
eventuelt blev stoppet af det ny Tilsyn, kunde faa Laan 
af Staten til at bringes i Stand for — i Lighed med de 
Laan, som ydedes Fiskere.

Sekretæren mente ikke, der eksisterede noget 
Fond dertil, men man kunde indgaa til Regeringen med 
el Forslag derom. Desværre var det jo den alleruheldig- 
sle Tid at komme og forlange Penge. Men naar der kan 

gives til Landmænd og Fiskere, maa vi vel ogsaa kunne 
faa.

Kaptajn Albertsen, Marstal: Der siges, at Sta
ten ikke har Penge; men den vedbliver at paalægge os 
Byrder, saa den bør ogsaa hjælpe os at bære dem. Den 
bør ikke stille os ugunsligere end vore Standsfæller i 
Nabolandene, thi saa gaar vi helt til Grunde. Lad os 
søge Staten om at blive fri for det Lastemærke, ellers 
bliver det vor Ruin.

Sekretæren : Der er — vedrørende Lastemær
kel — gjort alt, hvad der paa nogen Maade kan gøres. 
Jeg har arbejdet i den Sag saa ivrigt, at der endog er 
rettet Bebrejdelse derfor imod mig. Desværre blev begge 
de to Love, Laslelinieloven og Tilsynsloven, forcerede 
gennem Rigsdagen, saa vi, trods alt, kom for sent. Jeg 
skrev til Rigsdagsmænd af alle Partier, baade i Folketing 
og Landsting, men det var for silde. Jeg henvendte mig 
til Kandidaterne paa et Valgmøde; men af vor Folketings
mand fik jeg det betegnende Svar : »Vi anede ikke, der 
var noget galt, da Lovene forelagdes af »jeres egen Mi
nister«!« For ganske nylig var der — med Tanke paa 
den endelige Lov — indgaaet Skrivelse til Regeringen om 
Fritagelse for Laslemærke Øst for Bergen—Texel.

Ogsaa ved Tilsynsloven — eller rettere den dertil 
knyttede Bekendtgørelse — var der opnaaet Lempelser.

Sekretæren udarbejdede følgende Resolution, 
som vedtoges enstemmig:

»Idel Generalforsamlingen beklager, at Laste- 
linieloven og Tilsynsloven blev ført saa hurtig gen
nem Rigsdagen, at Sejlskibenes Organisationer ikke 
fik Lejlighed til at indvirke paa deres Affattelse, for
mener man det nødvendigt, at der af Staten ydes 
saadanne Skibe, som det paa Grund af Tilsynsloven 
nægtes at gaa til Søs, billige Laan til at bringes i 
den Stand, som Tilsynet fordrer«.

Hermed var Dagsordenen til Ende, og Generalfor
samlingen sluttedes med et Leve for Dirigenten og Sekre
tæren.

Om Aftenen samledes man lil en animeret Fælles
spisning.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Februar Maaned.

Uddrag af »Deutsche Seewarte«s Maanedskort.

Den almindelige Fordeling af Lufttryk og Vind
forhold adskiller sig ikke væsentlig fra Forholdene i 
Januar Maaned.

Kystvinde. Den evropæisk-afrikanske Side. I 
Februar er Vindene ved Nordevropas Kyster meget for
anderlige med Hensyn til Retning og Styrke; dette 
gælder ogsaa Kyststrækningen mellem Kap Finisterre 
og Gibraltar. Ved Marokkos Kyst er Vinde mellem S. 
og SV. hyppige, og paa Madeira optræder ikke sjældent 
Storme mellem S. og SV. Paa de Kanariske Øer fore
kommer dels de fremherskende Vinde mellem NNØ. og 
NNV. og tillige Storme fra Retninger mellem SØ. og 
SV.; disse sidste kendes ofte paa el forudgaaende stærkt 
Barometerfald, medens stærke Stigninger af Lufttrykket 
tyder paa Østenvindens Genoplræden. Indtil Kap Verde 
forekommer ved Kysten hyppig Vinde mellem N. og 
NØ. Syd derfor ved Sierra Leone Kysten forekommer 
ofte Vindstille og nordvestlige Vinde, og tillige Optræder 
Land- og Søbrise ret udpræget. SV. Monsunens Omraade 
naar imod Vest næppe længere end til Kap Palmas 
Længde. Fra Marokko og indtil Kamerum kan man i
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Februar af og til vente Harmattan, en tør, heftig og hed 
Landvind fra 0. og ØNØ., som medfører usigtbart Vejr 
og et udstrakt Støvfald over den Del af Havet, som ! 
ligger Vest for Sahara. Omtrent Halvdelen af samtlige Til- ; 
fælde af Støvfald falder paa Februar Maaned, og det me- I 
get usigtbare Vejr, som Støvfaldel foraarsager. særlig ved 
de Kanariske Øer, har ofte givet Anledning til Forlis, i 
Saa snart Vinden (Passaten) genantager Retningen N. eller 
NNØ. ophører Støvfaldet, og Luften bliver klar.

Vindstille Bæltet mellem begge Passaterne er i Fe
bruar selv i Nærheden af den afrikanske Kyst forholdsvis 
meget smalt. Hyppigheden for Vindstille paa det aabne 
Hav er endnu under 10 pCt. ।

Den amerikanske Side. Paa de højere Bredder er 
Fralandsvinde i afgjort Overvægt. Vinterstormene paa 
De forenede Staters Atlanterhavskyst begynder Nord for 
Kap Hatteras som oftest fra SØ. med faldende Barometer 
og Regn; senere gaar Vinden næsten lige saa ofte gennem 
NØ. som gennem SV. om til NV., og i Stedet for Regn 
falder der ofte Sne. Med NV. klarer Himlen op. og Vejrel 
bliver i nogen Tid stadigt. Naar man ser bort fra Snefal
det, har Vejret denne Karakter helt ned til Bermuda 
Øerne. I Meksiko Bugten forekommer »Northers« nu 
sjældnere, hvorimod SØ. Vinde optræder meget hyppigt. 
Ved hele Mellemamerikas og Venezuelas Atlanterhavskyst 
og paa Antillerne blæser NØ. Passaten.

Storme er endnu i Februar næsten lige saa hyp
pige som i Januar. Den gennemsnitlige Stormhyppighed 
paa Damperruterne paa de højere Bredder tiltager ogsaa 
nu fra Øst henimod Vest til Midten af Oceanet, men af
tager igen herfra betydeligt over imod det amerikanske i 
Fastland. Maksimum for Stormhyppighed (37 pCt.) lig
ger paa 40°—45° N. Br., 40°—45° V. Lgd. Del er værd 
at lægge Mærke til den Forskel, der er i Slormhyppig- 
heden mellem Farvandene Nord for Golfstrømmen (10—20 
pCt.) og Golfstrømmen selv samt Farvandene Syd for 
denne, hvor Procenttallet varierer mellem 23 og 29 pCt.

T a a g e. Vintermaanederne Januar og Februar er ; 
Aarets mest taagefattige Maaneder, lil Dels ve] fordi 
Golfstrømmens Vandtemperatur nu er betydelig lavere 
end om Sommeren og ikke saa meget forskellig fra Tem
peraturen af de omgivende kolde Egne, men dog sa'rlig 
fordi kolde NV. Vinde optræder hyppigere end fugtige, 
varme SV. Vinde. Kun hist og her overskrides en Taage- 
hyppighed af 10 pCt. noget, saaledes navnlig over Grun
dene paa den amerikanske Side.

I s. Drivisen er i Februar som oflesl under en 
temmelig rask Fremrykning imod S. og SØ., dog ligger 
Drivisens Februar Grænse gennemsnitlig endnu 100 Sm. 
Nord for Damperruterne til New York, medens Marts 
Grænsen derimod allerede ligger meget nær ved Riden 
for de udgaaende Dampere.

Hvad F o r h o 1 d e n c i A a r a n g a a r, da frem- 
gaar del af de Ismeldinger, der er indløbet indtil d. 19. 
Januar, al Havnene ved St. Lawrence kan betragtes som 
lukket, og fra Filadelfia meldtes d. 11. Januar, at der er 
megen Is paa Floden. Fra de transatlantiske Damper- 
ruter er der ikke i Januar indløbet nogen Melding om Is.

Fragtmarkedet.

Med Undtagelse af Østen, hvorfra der igen har været 
gjort en stor Forretning lil uforandrede faste Raler, har der 
fra andre Kanter paa Kloden kun været fragtet efter en 
ret begra-nset Maaleslok, og det er navnlig Sortehavet, 
som har skuffet, thi dette Marked ligger svagere ved el 

betydeligt mindre Begær end for 2—3 Uger siden. Val
gene af ny Parlamentsmedlemmer i U. K. har i hvert Til
fælde været medvirkende til, at der gjordes færre Forret
ninger, da Interesse for Valgenes Gang til Tider tog næ
sten hele Opmærksomheden fangen, og hertil kom
mer yderligere, at der hersker fuldstændig Uvis
hed med Hensyn lil, hvorledes det i Fremtiden 
vil blive med Told forholdene, dette saare vig
tige Spørgsmaal, ikke alene for England men ogsaa for 
alle fremmede Nationer. Foreløbig bliver vel nok all ved 
det gamle, men der vil sikkert komme til al staa en svær 
Kamp om Toldspørgsmaalet i en ikke fjern Fremtid. Kul- 
slrejken i Northumberland kan betragtes som bilagl, og i 
Durham er de fleste Gruber nu igen i Gang, men der er 
stadig daarlige Ekspeditioner paa Kulpladserne, ogsaa i 
Wales, og det er meget vanskeligt al arrangere prompt 
Lastetørn. La Plata synes at begynde at røre lidt paa 
sig, hvilket ogsaa vilde være paa højeste Tid, og noget Be
gær fra den Kant vil blive hilst med stor Glæde efter den 
frygtelige Sløjhed, som delle Marked har vist i den senere 
Tid. Østen har faael mange Dampere ballaslet fra La 
Plata, men kunde blot dette Marked selv oplage Ton
nagen, som losser derude, vilde det stive Fragterne af 
baade i Østen og den sydlige Del af U. S. Lidi før eller 
senere maa La Plata dog komme, da der siges at være en 
god Høst. I Nord- og Østersøfarten er der overordentlig 
lidt at gøre, og Raterne er under al Kritik slette, hvorfor 
der ogsaa i den sidste Tid er bleven lagt adskillige Dam
pere op. Med det stormfulde Vejr, som vi har paa denne 
Aarstid i vore Farvande i Forbindelse med de elendige 
Fragter, er Oplægning ogsaa det billigste.

Østen har igen fragtet meget livligt til omtrent ufor
andrede Rater. For Soyabønner fra Dalny til U. K. eller 
Kontinentet betaltes 28/6 pr. Marts, 29/ pr. Februar, Op
tion Vladivoslock 1/ ekstra. Birma har gentaget 24/6 
O. C. for Ris, Option Holland 24/, medens Saigon be
talte 25/9 til to franske Havne, 29/6 for Mel til Hamburg. 
For Palmekærner fra Madras Kysten til Marseille betal
tes 24/ Netto. Kurraché sluttede nogle Marts Baade til 
16/ å 16/6 almindelig Skala, Basis én Lossehavn.

Sortehavet fragtede meget sparsomt, og Raterne er 
helt igennem lavere. Fra Nikolajeff betaltes saaledes kun 
8/ a 8/6 N. C., og store Baade fra nævnte Havn eller 
Odessa akcepterede 7/ å 7/3 til udsøgt Havn. Sulina 
sluttede en 3,500 Tons Baad lil 7/3 Rotterdam, 7/6 Ant
werpen. Fra Novorossi.sk til Danmark belalles 9/ én, 
9/3 lo, 9/6 Ire Lossehavne. I Mangel af Korn fragledes 
liere Baade for Erls, og der betalies fra Nikolajeff 8/3 lil 
Maryporl, fra Poti 8/6 lil Rollerdam.

Middelhavet tog en Del Baade for Erls, men Frag
terne er gennemgaaende daarlige. Fra Ergasleria betal
tes 7/ Antwerpen. 7/6 Maryporl. fra Karlhagena 5/ SI. 
Nazaire, 5/1/A Middlesbro, fra Almeria 5/3 lil Barrow. 
Bilbao er ret stille paa Basis af 3/9 Newport. 4/3 Rotter
dam.

Nordamerika er stille, men Raterne viser ingen Til
bagegang, da Tonnagelilbudet var moderat. For Tømmer 
fra Pensacola belalles 75/ Rollerdam og Plymoulh, 81/3 
Vest-Ilalien, 83/9 lo Lossehavne. 100/ Mobile/Rosario, 
102/6 Gulfport/Buenos Aires. Paa Nello Charier slutte
des en større Februar Baad fra Galveston lil Danmark 
10/6 én. 10/9 to, 11/ tre, 11/3 lire Lossehavne. For Pe- 
Iroleum i Kasser sluttedes el Par Baade til 141/^ Cenls 
Australien (tre Lossehavne).

La Plata har efter lang Tids Dvaletilstand igen be
gyndt al fragte, men endnu rigtignok kun efler en meget 
ringe Maalestok. Fra San Lorenzo Grænsen sluttedes 
nogle faa Februar Baade (3.500/4,000) til 11/ å 11/6 
O. C. (-=- 6 d. direkte Havn), og Buenos Aires belalle 
10/, Bahia Blanca 12/.

Østersømarkedet er saa usselt som omtrent lænkes 
kan, Ihi Laster er meget knappe, og de Raler, som bela- 
les, er saa lave, at de alle giver Tab. Reval har gentaget

Novorossi.sk
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10% d. Hvedebasis til London eller Rotterdam, Libau no- | 
lerer kun 8% å 8% d. Havrebasis, Option Antwerpen 
8% å 9 d., Rouen 10% å 11 d. og for Kortprops til Kul
havn paa Østkysten 35/ å 36/ pr. Favn 7—|—7-j—7. Riga har 
kun lidt at byde paa. Der noteres 19/ D/B til Grange
mouth, 21/ Grimsby eller Hull, Frcs. 25 Antwerpen, og 
Ekspeditionerne med Trælast er daarlige. For Hvede til 
Emden betaltes 9 d. Havrebasis. Fra de tyske Pladser er 
det ogsaa meget smaat med Ladning. Kønigsberg noterer 
1/ Hvedebasis til London eller Rotterdam; for Sukker fra 
Danzig noteres omkring 4/ til London.

Kulfragterne er lidt højere til Sydamerika, omtrentlig 
uforandrede til Middelhavet, medens de til Østersøen nær
mest ligger lavere ved en mat Tendens. Blandt Befragt
ningerne fra Østkysten nævner vi 3/4% Tyne/Neufahr- 
wasser (2,500), 3/7%, Liibeck (2,800), 4/6 Stockholm 
(2,300), 3/9 Bordeaux (3,400), 6/ Sevilla (1,200), 6/4%, å 
6/6 Genua eller Savona, 5/9 Konstantinopel, 6/6 Katania 
(2,500). Fra Firth of Forth betaltes 3/9 Middelfart 
(1,600), 3/9 Kiel (1,700), 3/4% Swinemiinde (1,900), 6/3 
Nizza (1,600), 6/ Livorno (2,200), 13/6 River Plate. Blandt 
Befragtningerne fra Cardiff nævner vi 3/9 Havre (1,600), 
Frcs. 4%. Bordeaux, 6% å 6%, Algier, 7% Marseille, 
6/4% å 6/7% Barcelona, 6/ å 6/3 Genua, 5/6 Port Said, 
7/6 Colombo, 9/ Singapore, 6/3 Las Palmas, 6/ Dakar 
(2,000), 13/4%, å 14/ River Plate, 16/ Colastine (2,500), 
12/6 å 13/ Rio Janeiro.

Efter at ovenstaaende er skrevet er der indgaaet Med
delelse om, at Sortehavet igen har bedret sig, og der blev 
saaledes for en prompt 5,300 Tons Baad fra NikolajefT be
talt 8/1% Dødvægt London eller Rotterdam, 8/7% Ham
burg, medens der pr. 1.—15. Februar betaltes 8/ L. H. 
A. R. eller Weseren, 8/6 Hamburg fri Tørn (5,000 Tons 
Baad).

J o li a n n a, Skonnert af Brunsbiittcl, forlod d. 19. Deebr. 
Kielerkanalen paa Rejse fra Holtenau til Kolberg. Da det ikke er 
ankommet til sit Bestemmelsessted, antages det at være forlist i Nær
heden af Møen, da der her d. 27. f. M. er set et Skib, kæmpende i 
Søen udfor Nordkysten, og der senere er drevet et Navnebrædt med 
Mærket »Johanna« i Land dér. Skibet, der havde en fire Mands Be
sætning, var ladet med Byg.

Louise, Kvase af Frederikshavn, grundstødt ved Barscbiik, er 
af Svitzers bragt flot og slæbt til Kjøbenhavn.

Moder, Galease af Kjøge, er Natten til d. 26. ds. drevet i 
Land her ved Kjøbenhavn; den laa til Anker, men har i Stormen 
revet sig løs.

Elisabeth, Galease al' Odense, er Natten til den 25. ds. sun
ket i Fakse Havn.

Wilhelm Golding, Dpsk. af Kjøbenhavn, er d. 25. ds. 
kommet paa Grund i Nærheden af Flensborg. Skibet er paa Rejse 
fra England til Kiel med en Ladning Kul. Svitzers assisterer.

Mari a. Et Skib af dette Navn antages at være gaaet under 
med Mand og Mus i Vesterhavet. Ved Haiistholmen er der nemlig 
inddrevet nogle stærkt beskadigede Brædder og Planker, hvoraf en 
var paaskrevet med Blyant: »Skibet »Maria« gik under med Mand 
og Mus d. . . . September«: ligeledes er der inddrevet nogle Red
ningsbælter med Mærket »Maria«.

Marie, Motorskonnert af Aalborg, er Natten til d. 25. ds. 
drevet i Land ved Asaa. Skibet var paa Rejse fra Grenaa med en 
Ladning Fisk; Mandskabet er gaaet i Land.

K a 1 u u d b o r g, 26. Januar. (Ritz. Bur.) Under Snestormen 
mistede Kutteren »Haabet« af Esbjerg, der havde søgt Læ under 
Sejrø, i Dag Ankrene og drev ind under Samsø. Da Kutteren tillige 
mistede Sejlene og Mesanmasten, forlod Besætningen, fire Mand, Ski
bet og reddede sig i Jollen ind til Samsø. Kutteren er senere dreven 
i Land paa Svanegrunden. Skipperen har faact Koldbrand i Hæn
derne.

Generalforsamlinger.
Fra Sø og Land.

Prins Valdemar Foreningen 
i Svendborg afholdt d. 14. ds. Generalforsamling.

Formanden, Havnefoged Moller indledede med nogle smukke 
Mindeord over de i Aarets Løb døde.

Kassereren, Navigationslærer A r n v i g, forelagde det reviderede 
Regnskab. Indtægterne beløb sig til Kr. 4,049.00. I Understøt
telser var der i Aarets Løb udbetalt Kr. 2,125.00.

Foreningens Formue var 1. Januar 1910 Kr. 34,481.10 og 1. 
Januar 1909 Kr. 34.259.24. Den er altsaa i Aarets Løb forøget med 
Kr. 221.86.

Regnskabet godkendtes enstemmigt.
De afgaaende Bestyrelsesmedlemmer samt Revisorerne genvalgtes.
Formanden meddelte Bestyrelsens Forslag om Uddeling af Bøsse- 

fondens Midler.
Forslaget vedtoges enstemmigt.
Et Forslag om Forandring i Uddeling af Bøssefondens Midler 

vedtoges. Bøssefondsrenten og Gaver uddeles saaledes fremtidig ikke 
blot til Enker og Børn, men ogsaa til mandlige Medlemmer.

Afdøde Skibsreder P. Bom havde skænket Foreningen en Penge
gave. Bestyrelsen stillede Forslag om, at Legatet fik Navnet 
Sk ib shy gm es t c r af Th u rø, P. Boms M i n d e g a v e til 
Fordel for Prins Valdemar Foreningen, og at Ren
terne uddeles samlet til et trængende mandligt Medlem af Forenin
gen efter Bestyrelsens Skøn med Sanktion af Generalforsamlingen.

Om sidste Del af Forslaget herskede der delte Meninger, idet en
kelte Medlemmer ønskede, at Legatet skulde uddeles til to Medlem
mer. Bestyrelsens Forslag vedtoges imidlertid.

Havarier og Forlis.

Familiens H a a b, Skonnert af Odense, er <1. 25. ds. strandet 
mellem Tisvildeleje og Liscleje. Skonnerten, der var paa Rejse fra 
Kjøbenhavn til Aalborg med en Ladning Majs, bliver sandsynligvis 
Vrag. Besætningen reddede sig i Skibets Jolle til Land.

Skibet, der er bygget i 1881 af Eg, maalte 33 Netto Reg.-Tons.

Til Maskinpasserprøven har indstillet sig 21, hvoraf bestaaet 16. 
Til den almindelige Maskinisteksamen 112, hvoraf bestaaet 89. Til 
den udvidede Maskinisteksameiis Hovedprøve 32, hvoraf bestaaet 24; i 
Maskiufagene 1 (bestaaet); Hjælpefagene 3, hvoraf bestaaet 2. Til 
Tillægsprøven i Elektroteknik indstillede sig 41, hvoraf bestaaet 32.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinlolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Eneste Specialitets-Værksted for
Cocos-Trosser i alle Dimensioner

Første Klasses Varer. Billigste Priser.

G. Funders Tov- & Rebslageri
Telefon 127. Vejle. Telefon 427.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o l p li A n d er sen, Schu
bert, ank. hertil 23./1. — A lex an d r a, Nielsen, ank. Havre 26./1. 
— Algarve, Borries, afg. Gibraltar 26./1. til Cadiz. — Anglo 
Dane, Wiencke, ank. Stettin 26./I. — A. N. Hansen, Kruse, afg. 
Reval 26./1. til Libau. Ant w e r p e n, Madsen, afg. Rodosto 
22./1. til Panderma. — Arkansas, Peronard, afg. Boston ll./l. 
hertil. — Arno, Strubberg, afg. herfra 26./1. til Reval. — Au
rora, Fischer, afg. Riga 24./l. til Antwerpen. — Baron Stjern- 
b 1 a d, Therkiidsen, afg. Riga 25./1. til Antwerpen. — Beira, 
Lunge, pass. Dartmouth 21./I. hertil. — C. F. Ti et gen, Thomsen, 
ank. New York 27./I. — C li r. B rob erg, Mortensen, ank. Mes
sina 23./1. — C h r i s t i a n I X, Holm, ank. hertil 23./1. — Dag
mar, Bøgvad, ank. Aalborg 21./I. — D o u r o, Søberg, ank. Oporto

(Fortsættes Side 67).
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Kjøbenhavns Børskurs d. 27. jan. 1910
Gjort til Køber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 957« -96 957« 96
Danmark.............................................. 457, 46
Norden................................................. 807, 82
Kjøbenhavn ........................................ 147« 17
Carl..................................................... — —
Dannebrog......................................... 7672j 7« 767, 77
Skjold................................................. 45 46
Urania.................................................. 8 10
Union............................................. . 147« 16
Dampsk. af 1896 .................. . 767, 77
Hejmdal.............................................. 89 89 697«
Østasiatiske........................................ 132- 7« 132 1327«
Østersøen............................................ — —

31', 7
Gorm.................................................... 70 747,
Torm.................................................... 57 67
Inga..................................................... 13 18
Cimbria................................................ — —
Vesterhavet........................................ — —
Helsingerske-Dampskibs- Selskab. — —
Forenede Bugser-Selskab.............. 60 70
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 45 457«

Dampskibs Obligationer.
4 % foren. Dampsk. af 88.............. 1027, 1057.
47, % foren. Dampsk.-Selsk........... — —
5 % Østasiask Komp.... ».......... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
_ _
947« 96

867, — 7« 867« 867,
90 ’ 92 "

4% — — 2. Serie.. 94’/« 95
470 - - 1. - .. 9b74 98
37, % Østift. Kreditf. 6. — .. 89 Vg 90
4°/o - - 7. — .. 94 947,
37, 7o Landkreditk. 3. — .. 927« 937,
4 % Østift. Kreditf. 9. — .. 947« 947,

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank................................... 1497, 150
Privatbank....................................... 105% 1057,
Landmandsbank................................ 134- 77 134 1347«
Handelsbank...................................... 1377« - V, 1377« 1377',
Grundejerbank................................ 33- 327', 32”« 33
Burm. & Wain.................................. 937« -7« 937, 937«
Helsingørs Jærnsk........................... 89 89’/«
Sukkertabr........................................... 241- 242 241*7 242
Bryggeri Aktier................................ 1507, 1507« 1507,

Vekselkurser d. 26. Januar 1910.

avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg.......................................... 89.00 88.95
London .............. ............................... 18.22 18.18
Paris ................................................. 72 35
Amsterdam........................................ 150 20
Wien................................................... 75.80

Notering paa Berlins Bars d. 26. Januar 1910.

Russiske Noter........................................................... 216.50
4°/0 Russiske Consols................................................ 91.80
37io% — Boden Kredit.................................... 86.75
5 7o Mexikanske 1899 ............................................... 102.50
5 % Rumænske Stats................................................ 102.20
4% - - 1890 .................................... 94.90

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 72,000, „Norden1116,000, „København" 
4,000, „Dannebrog" 10,000, „Urania" 2,000, „Dansk-Russisk" 
90,000, „Østasiatisk" 118,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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22./1. .— E s b j e r g, Strufve, afg. herfra 25./1. til Libau. — 
Florida, Andersen, ank. Buenos Aires 15./1. — Frederik, 
Andresen, ank. hertil 27./1. — Garonne, Kromann, oplagt. — 
Georgios I, Sørensen, ank. Libau 22./1. — Hellig Olav, 
Holst, ank. hertil 22./12. — Hen gest, Munck, ank. Riga 25./1. 
-- Hjelm, Sørensen, ank. hertil 22./1. — J. C. Jacobsen, Pe
tersen, afg. Swansea 15./1. til Leghorn. — J o 1 a n t h a, Simonsen, 
auk. Riga 24./1. — Kasan, Mikkelsen, ank. Libau 24./1. — 
Kentucky, Andresen, afg. Newcastle 10./1. til Boston. — K i e w, 
Jørgensen, ank. Bordeaux 23./1. — K u r s k, Gommeseu, afg. Lon- | 
don 25./1. til Havre. — Leopold II, Rasmussen, pass. Brunsbiittel i 
25./1. for Hull. — Loire, Craignou, oplagt. — Louise, Mikkel
sen, pass. Brunsbiittel 26./1. for Antwerpen. — Louisiana, Ør
sted, pass. Dartmouth 19./1. for New York. — L. P. H o 1 m b 1 a d, 
Jon Jonsen, afg. Dunkerque 23./1. hertil. — M or søe, Oest-Jacob- ! 
sen, afg. herfra 26./1. til Konigsberg. — M o s k o v, Muller, afg. 
Palermo 21./1. hertil. — Nicolai II, Clauson Kaas, pass. Dart
mouth 18./1. for New York. — Nordjylland, Jaeobæus, ank. ■ 
Antwerpen 20./1, — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. Pillau 20J1. — 
Omsk, Harder, pass. Brunsbiittel 27./1. for Libau. •— Oscar II, 1 
Hempel, ank. hertil 14./1. — Pennsylvania, Gøtsche, ank. New 
York 24./1. — Perm, Christensen, ank. London 25./1. — P r e g e 1, , 
Sonne, ank. Reval 25./1. — Saga, Wiberg, pass. Holteuau 26./1. ; 
hertil. — Seine, Dampt, oplagt. — Texas, Lissner, ank. Port | 
Inglis 19./1. — Thyra, Jørgensen, ank. hertil 26./1. — Tiber, 
Bech, pass. Lizard 25./1. for Antwerpen. — T y r, Thaniug, afg. her- ; 
fra 25./1. til Windau. ■— United States, Wulff, afg. herfra 
27./1. til Kristiania. — Viking, Meyer, ank. Bergen 25./1. — : 
D o k k a, ank. Manchester 25./1. — F r e y a, afg. herfra 24./1. til : 
Manchester, — Vadsø, afg. Liverpool 22./1. hertil.

Vesterhavet. N a u t i k, N. Nielsen, ank. Southampton 22./1. — 
Nordsøen, Skou, ank. Cardiff 23./1. — N e x o s, Basse, auk. Barry 
24./1. — Ellen, Hansen, ank. Riga 23./1. — F y 11 a, Christensen, 
ank. Cardiff 24./1. — Gerda, Iversen, afg. Konigsberg 23./1. til 
Dubliu. — Hebe, Gregersen, afg. Boness 25./1. tH Bremerhaven. — 
Inger, Sørensen, ank, Kjøbenhavn 21,/1. — Laura, Pedersen, 
ank. Grangemouth 25./1. — C i t o, Jepsen, auk. Belfast 22./1. — 
Napoli, Brinch, ank. Grangemouth 22./1. — Bodil, Uldall, ank. 
Aarhus 23./1. — Dagmar, Mikkelsen, ank. Bremen 23./1.

Danmark. Ansgar, Madsen, ank. Kjøbenhavn 24./1. — LN. | 
Madvig, Schjødt, ank. Windau 14./1. — Hamlet, Jørgensen, i 
afg. Riga 21./I. til London. — Helge, Pii, ank. Newcastle 23./1. ! 
— Rolf, Reese, afg. Dunkerque 23./1. til Newcastle. — Niels ! 
R. Finsen, Olsen, ank. Riga 17./1. !

Heimdal. Anine, Leth, ank. Bilbao 24./1. — Helga, Vaa- j 
beu-Hansen, afg. Tenes 17./1. — Martha, Christensen, afg. Tyne j 
Dock 14./1. — Elna, Ratje, afg. Grangemouth 25./1. — Therese, 
Pedersen, auk. Cardiff 2I./1. — Simone, Møller, ank. Rouen 21./I. I 
— Jeanne, Loffler, afg. Tunis 20./11. — Vera, Risø, ank. Bnrnt- | 
island 25./1. — Daisy, Lagesen, afg. Genna 22./1.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Liibeek 25./I. til Libau. — . 
London, Bom, afg. Methil 23./1. til Kjøbenhavn. — Paris, Tho- j 
lander, auk. Boness 25./1. — Bryssel, Kaas, afg. Newport 21./1. ; 
til Tunis.

i
Mercur. Berlin, Krogh, ank. Honfleur 24./1. — W i e u, 

Boeck Hansen, afg. Rouen 21./I. til Penarth. — Roma, v. Thun, 
ank. Antwerpen 24./1.

Kjøbenhavn. H a f u i a, Hausen, afg. Boness 26./1. — R u s- 
s i a, Poulsen, afg. Wearmouth 18./1. — Carl Hecksher, Starck, 
auk. Carloforte 21./1. — Dania, Peterseu, ank. Filadelfia 22. /I. — 
N o r m a u n i a, Erichseu, afg. Oran 7./1. — E u x i n i a, Lund, ank. 
Bostou 25./1. — C a n a d i a, Jespersen, afg. Marseille 24./1. .— 
Livonia, Lindberg, ank. Dunkerque 17./1.

Østersøen. Cimbria, Poulsen, afg. Helsingør 26./1. — P a- 
t r i a, Dam-Larsen, afg. Filadelfia 25./1. — Gratia, Sørensen, afg. 
Burntisland 25./1. — Astoria, Neergaard, afg. Filadelfia 10./1.

Union. Frisia, Nielsen, auk. Bordeaux 14./1. — Gallia, 
Nielsen, afg. Nicolajeff 25./1. — Caledonia, Storm-Hansen, ank. 
Riga 14./1. — Sarmatia, Petersen, afg. Savona 20./1. — Ko
loni a, Friis-Rasmussen, afg. Oneglia 23./1.

Inga. F1 a n d r i a, Hansen, ank. Methil 22./1. — Grana- 
r i a, Jørgensen, afg. Kristiania 24./1. — Carbonia, Mathiasen, 
ank. Riga 14./1. — Estonia, Winckler, ank. Svendborg 23./1.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Reval 19./1. — S e 1 a n d i a, 
Troeusegaard, ank. Antwerpen 18./1. -— S e c a 1 i a, Jensen, ank. 
Norfolk 21./I. — Frumentia, Andersen, afg. Hamburg 31./12. 
— B o s c i a, Skovgaard, afg. Nieolajeff 26./1.

Ocean. Philadelphia, Horn, afg. Rotterdam 19./1. J

Østasiatiske Kompagni. Cathay, Kruuse, ank. Antwerpen 
21./1. — Indien, Gabe, afg. Hongkong 21./1. til Shanghai. — 
Siam, Cortsen, afg. Shimonoseki 20./1. til Shanghai. —Tran- 
q u e b a r, van Deurs, ank. Kjøbenhavn 2./1. — P a n g a n, Knud
sen, ank. Antwerpen 19./1. — Samui, Licht, ank. Colombo 21./I.

til Penang. — Bandon, Thomsen, ank. Bangkok 21./I. — S t. 
Croix, Jensen, afg. Singapore 25./1. til Suez. •— C h u m p o n, 
Hansen-Rann, afg. Singapore 15./1. til Suez. — Cambodia, Chri
stensen, ank. Norrkbping 20./1. — B i n t a n g, Juel-Hansen, afg. 
East London 20./1. til Las Palmas.

Vestindisk A fd.: St. Jan, Ingemann, afg. Portland 15./1. 
til St. Thomas. — St. Thomas, Hansen, afg. St. Thomas 21./I. 
til Havre.

Ærø. E r i n d r i n g, Nielsen, ank. London 22./1. — Eni g- 
h e d e n, Jensen, ank. Bremen 22./1.

Torm. Sara, Jensen, ank. Stockholm 20./1. — Helene, 
Sørensen, pass. Helsingør 25./1. for Rotterdam. — Agnete, Sou- 
nichson, afg. Methil 25./1. — He rm i a, Hansen, afg. Odense 26./1. 
— Alice, Schultz, ank. Svendborg 26./1.

Svendsen & Christensen. Chr. Christensen, Rasmussen, 
ank. Kiel 26./1. — N. F. H ø f f d i n g, van Deurs, ank. Libau 23./1. 
— N. G. Petersen, Bloch, pass. Kjøbenhavn 23./1. nordg. — 
I. D. S. A d o 1 p h, Fenger, ank. Libau 21./1. — Alfred Hage, 
Møller, ank. Cardiff 23./1. — Ajax, Brorsen, afg. Blyth 22./1. 
— St. St. Blicher, Christensen, afg. Ternenzen 26./1. — Pe
ter Willemoes, Jensen, ank. Windau 22./1. — G. Koch, Jør
gensen, pass. Helsingør 26./1. nordg. — H a n s T a u s e u, Klaa- 
borg, ank. Tyuen 23./1. — H. C. Andersen, Rasmussen, ank. 
Aarhus 21./1.

Dansk-Russisk Dampskibsselskab. Alexander S li u k o f I, 
Brandt, ank. London 25./1. — Johan Siem, Nielsen, auk. Blyth 
24./1. — Pawel A n d r e j e f f, Tannebek, ank. Riga 20./11. — 
Harald K1 i t g a a r d, Rasmussen, er ank. London. — Russ, 
Petersen, auk. Buenos Aires 13./1. — Wladimir S a w i n, Car
stensen, afg. London 25./1. til Cette. — Excellence Pleske. 
Rasmussen, afg. Novorossisk 22./1. til Kjøbenhavn. — Michail 
Ontchoukoff, Harboe, afg. Theodosia 13./1. til Danmark. — 
Generalkonsul P a 11 i s e u, Christensen, afg. Jaffa 8./11. til 
London. — Wladimir Reitz, Olsen, afg. Novorossisk 21./1. til 
Norge. — Helmer Mørch, Thorsøe, afg. Novorossisk (>. 1. til 
Sverig. — New a, Dahl, afg. Braile 5./1. til Rotterdam.

Dania. Ely, Meinertz, ank. Santander 23./1. — Nelly, Clau
sen, pass. Quessant 22./1. for Aviles. — Fanny, Eriksen, ligger i 
Kjøbenhavn. — Lilly, Schubert, ank. Dunkerque 21./1. — A 1 e x y, 
Lorentzen, ank. Konigsberg 19./1. — Dagny, Sørensen, afg. Calais 
26./1. til Middlesbro. — Mary, Bang, afg. Grimsby 24./1. til Hel
singør.

Urania. Kronprinsesse Louise, Petersen, ank. Libau 
25./I.

Nordsøen. England, Andersen, afg. Boness 22./1. — Hol
land, Poulsen, afg. Kjøbenhavn 26./1. — Rusland, Madsen, ank. 
Middelfart 23./1.

Europa, T y s k 1 a u d, Daustrup, ank. Windau 22./1. — Bel
gien, Nielsen, ank. Hamburg 22./1.

Thurø. H. A. Hansen, Hansen, ank. Antwerpen 23./1.
From. A u s t a, Bagger, ank. la Rochelle 24./1. — Freja, 

Nielsen, afg. Riga 26./1. til Malmo. — Vera, Thing, ank. Korsør 
24./1.

Thore. Kong Helge, Olsen, ank. Trapani 22./1. — M j ø 1- 
u i r, Clausen, afg. Isafjord 22./1. til Lerwick. — Ingolf, Schiøtz, 
ank. Thorshavn 24./1.

Skandia. G u 1 f a x e, Ankersen, ank. Rotterdam 22./1. — 
S k i n f a x e, Vilandt, afg. Riga 25./1. til Ghent. — Rimfax e, 
Faber, ank. Liban 23./1. — S c h a c h Steen berg, Theilland, 
ank. Nykjøbing F. 21./I.

Sejlskibe.
Svendborg. M e r c u r, Lund, ank. Kirckaldy 19./1. — Iris, 

Hunsen, ank. Genua 19./1. — Haus Emil, Carlsen, ank. Kri- 
stianssand 19./1. — Primula, Carlssen, ank. Tønsberg 22./1. — 
Cornwall, Petersen, ank. Fowey 23./1. — Mine, Nielsen, ank. 
Helsingborg 23./1. — H a a b e t, Andreasen, auk. Vejle 23./I. — 
Danmark, Husfeldt, ank. Morlaix Red 24./1. — A e t i v, Mou- 
ritzen. ank. Boness 25./1.

Ærø. Spurve n, Petersen, auk. Fakse Ladeplads 24./1. — 
V era, Clausen, ank. Erquy 22./1. — Danmark, Bager, ank. 
Odense 24./1. :— H. C. G r u b e, Svane, auk. Falmouth f. 0. 23./1. — 
Phø nix, Rasmussen, auk. Horsens 24./1. — Debora, Rasmus
sen, ank. Oporto 24./1. — Svip, Jensen, ank. Odense-Gab 24./1. 
—A 1 f a, Madsen, ank. Point a Pitre 25./1. — A1 f, Rasmussen, ank. 
Dysart 25./1. — Marie, Petersen, ank. Grangemouth 25./1.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 28. Januar 1910. — Dausk Sejlskibsrederi-For- 

euiugs Afdeling for mindre Skibe. — Vejroversigt over Nordatlauter- 
havet for Februar Maaned. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. 
— Havarier og Forlis. — Fra Sø og Land. —■ Skibsefterretninger. — 
Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.



T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 4^. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Tugboat Company „Union" %-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4. :

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som । 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, । 

Skandinavisk og Engelsk.

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen. |

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).
/ 0901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"
l 6806. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

Norddeutsche Haschinen- und Hrmaturen-Fabrik
som leverer

. a A —a-.— Desinfektion, Udryddelse al„Clayton6* Apparater Rotter og ut*j og ni udsivning

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. ==

■ • THE • •

„Stone-Lloyd" vandtætte Skoddøre, — „Hansa" Lsosehjul, 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

Forlang kun I
John Crabbie’s scotch Whisky gold Elephant og ***
Nutidens fineste Mærker. Faas overalt. Repræsent. foi Danm.:
Albert B. Cohn, St. Annæplads 10, Kebh. Telegr-Adr.: „Vincohn". Telef. 3283

ANTWERP
b— ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIETE ANONYME). i

Engineers, Boilermakers, and ! 
Ship Repairers,

~ DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.!
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL. |

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Lysekil Motoren „SMHDr 
er den bedste og billigste 

Skibsmotor.
Aarstilvirkning over io ooo HK. -— 

Farløjer af Staal og Træ 
Lysekils mek. Verkstads A/B 

. (Skan din a liens 
største Skibs- og Baadmotorfabrik.) 

ingeniør Helge Stabeli 
Hobrogade 10. København 0.

Telf. Øbro 1930 x, Telegramadr. „Sklbstaball".

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok 
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
_ . . . / Bohl, Frederikshavn.
Telegram-Adresse: y Cirlholtermaon, KjebenhevB.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
i Kjebenhavn.

egner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige fast« 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copensure 42

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN

er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre i 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer, j

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.

Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - —.25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH. 
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639: Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Tbykt hos J. Jøbobnben & Co. (M. A. Hannover)
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Ved Aarsskiftet.

* Fragtmarkedet for Sejlere i 1909.
Ved Tilbageblik paa det henrundne Aar for Sejl

skibsfarlen viser det sig, at Opfattelsen af Udsigterne ved 
Aarets Begyndelse desværre har været rigtig, idet Resul
tatet er gennemgaaende daarlig Forretning for Sejlskibs
farten paa Nord/Østersøen.

I Vintermaanederne December, Januar, Februar blev 
der dog skillet en Del lønnende Fragter til Minimalrater 
og lidt under saavel pr. f. o. vv. som senere, men kun for 
en mindre Del af Flaaden, medens Ralerne senere blev 
lavere som Følge af Mangel paa Ladninger. Vinteren 
holdt sig usædvanlig længe og holdt den ret be
tydelige oplagte Tonnage i U virksomhed helt ind i 
Foraarsliden, sidst i Marts og April Maaned, lige
som den Del af Flaaden, som var i Fart udenfor de 
lukkede Havne, kun fristede en kummerlig Tilværelse. 
Med Havnenes Genaabning i Østersøen og Bottenhavet kom 
den langvarige Storstrejke i Sverig. som foraarsagede el 
betydeligt Ophold ved Lastning af Skibe i dette Land, 
ligesom Rederne, paa Grund af dette Forhold, ikke turde 
slutte de faa Laster, som tilbødes fra Sverig. Karantænen 
paa Rusland og Finland foraarsagede ligeledes Ophold 
og ikke ubetydelige Udgifter særlig for Skibe bestemte til 
franske Havne, paa Grund af de i dette Land herskende 
abnorme Bestemmelser i saa Henseende. Petersborg, som i 
Aaret 1908 optog el ret betydeligt Antal Sejlere for Foder
stof- og Tradaster, havde kun Anvendelse for et mindre 
Antal i Aaret 1909, hvilket var af ikke ringe Betydning, 
idet Skibene saa maatte søges placerede fra andre Steder, 
hvor der forud var Knaphed. Aarsagerne har saaledes 
været mange og langvarige, saa at det i al Almindelig
hed har været vanskelig at placere Skibene for Laster 
fra Østersøen og Bottenhavet, ligesom sidste Tur fra disse 
Havne, som regnes for den bedste, helt mislykkedes for 
en større Del af Flaaden.

El Lyspunkt har der dog været i delle iøvrigl daar- 
lige Aar, idet Relurfraglerne Vest fra og for Mellemrigs- 
lure har holdt sig ret gode saa at sige hele Aaret saavel 
for Kul, Foderstoffer, Clay som andre Varer, hvilket har 
bidraget til, at Aaret ikke blev yderlig daarligere.

Af de nu opgjorte Regnskaber, ses det, at enkelte Skibe 
viser et efter Forholdene tilfredsstillende Resultat, men 
regnes Flaaden gennemsnitlig og med Fradrag af Rente 
og Forringelse, da har Sejlskibserhvervel ikke givet sine 
Redere Udbytte, men ret betydelige Tab for en Del Skibes 
Vedkommende, og skal man tage Varsel for Aaret 1910 
af de allerede afsluttede Fragter saml efter Noteringerne 
saavel pr. f. o. w. som senere fra Øslersø og Bottenhav, da 
tegner det ny Aar ikke bedre end dets daarlige For
gænger.

I andre Retninger vil Aaret 1909 ogsaa mindes som 
et for Sejlskibsfarlen meget daarligt Aar, nemlig paa 
Grund af den ny Lov om Laslelinie, som for flere Skibe 
vil medføre Nedgang i Bæreevne, idel nemlig en iøvrigt 
ikke større Forskel i Konstruktion giver en ret betydelig 
Forskel i Fribord, samt Lov om Tilsyn med Sejlskibe, der 
ogsaa foraarsager ret betydelige Udgifter, Skal denne Lovs 
Ord lages bogstavelig, da vil den være vanskelig at op
fylde for tiere Skibes Vedkommende.

Al Forholdene vil forbedre sig i Retning af noget 
stigende Fragier, tør man maaske haabe paa, men lyst 
ser det ikke ud. og de mange ledige Skibsværfter tyder 
ikke paa Tillid til Fremtiden.

Sø- og Handelsretsdomme.
Dom i S. S. Nr. 76/1909, afsagt den 19. Januar 1910. 

Handelsfirmaet B j øre h-J ensen & Co. mod Damp

skibsselskabet S k a n d i a ved dets korresponderende Re
der Schach Steen b e r g & Co.

Efter nogle forudgaaende Forhandlinger tilskrev 
Dampskibsselskabet »Skandia« ved dets korresponderende 
Reder Schach Steenberg & Co. under 17. Juni 1908 det 
herværende Skibsprovianteringsfirma Bjørch-Jensen & 
Co., der havde tilbudt at tage Aktier i Selskabet mod at 
blive dettes Leverandør, et Brev, hvori Selskabet tilbød 
det nævnte Firma Leverancer, dels af alt hvad Selska
bets Dampere maatte komme til at tiltrænge i Kjøben
havn og danske Provinshavne af Stores til Maskine og 
Dæk (Maskinolje og Petroleum dog undtagne) og dels, 
dog kun under Forudsætning af, at Selskabet selv over 
tog Skibenes Proviantering, af alt hvad Skibene maatle 
komme til at tiltrænge af Proviant i Kjøbenhavn og dan
ske Provinshavne. Saalænge Kaptajnerne forestod Pro
viantforsyningen, vilde Selskabet ingen Forpligtelse paa
lage sig med Hensyn til Provianten, men vilde, som det 
hed i Skrivelsen, benytte al sin Indflydelse til at formaa 
Kaptajnerne, til al købe hele deres Forbrug hos Firmael 
Bjørch-Jensen & Co. Leverancerne skulde beslaa af 1. 
Klasses Varer til gangbare Dagspriser, leverede fragtfril 
i samtlige danske Provinshavne. Til Gengæld skulde 
Bjørch-Jensen & Co. overtage for 10,000 Kr. Aktier i 
Selskabet, der havde besluttet at udvide sin Aktiekapital. 
Overenskomsten kunde af begge Parter opsiges med 3 
Maaneders Varsel, af Bjørch-Jensen & Co., dog kun i 
Tilfælde af Misligholdelse fra Selskabets Side, og Aktier
ne skulde da tilbageleveres til pari Kurs og med 5 pCI. 
Rente fra foregaaende 1. Januar. I Slutningen af Brevet 
var efter Underskriften tilføjet en Bemærkning om, al Be
styrelsen havde vedtaget, at Selskabet selv skulde over
tage Provianleringen fra 1. April 1909.

Firmaet Bjørch-Jensen & Co. gik under 18. s. M. 
ind paa de stillede Betingelser, dog med Fremhævelse af. 
at Leverancerne skulde omfatte alle Selskabets tre Skibe, 
eventuelt et paatænkt fjerde, og at Forudsætningen var, 
at Selskabet selv overtog Provianten fra 1. April 1909. 
Dampskibsselskabet erklanæde under 19. s. M., at det 
akeepterede denne Ordning og gentog, al del overtog 
Provianleringen fra 1. April. Bjørch-Jensen & Co. indbe
talte derefter de 10,000 Kr. til Selskabet mod Overleve
ring af de tilsvarende Aktiebreve.

I den følgende Tid leverede Bjørch-Jensen & Co. i 
Henhold lil Kontrakten en Del Skibsfornødenheder 
(»Stores«) lil Selskabets Ire Skibe til el samlet Beløb af 
11,000—12,000 Kr. Derimod kom Firmaet ikke til al 
levere Provianten, da Kaptajnerne, der ogsaa var Aktio
nærer i Selskabel, ikke fandt sig foranlediget til at efter
komme Bestyrelsens Henstilling om at tage Proviant hos 
Bjørch-Jensen & Co. Ikke heller blev del lil noget med 
Selskabets Overtagelse af Proviant forsyningen fra 1. April 
1909. idel Bestyrelsen ændrede sin Beslutning. Kaptaj
nerne beholdt Provianleringen og indkøble vedblivende 
Provianten hos andre. Hvorledes Firmaet Bjørch-Jen
sen & Co. forholdt sig i den Anledning, er omtvistet, un
der mvrværende Sag. Fra »Skandia «s Side gjordes del 
gældende, at Firmaet blev underrettet om den ændrede 
Beslutning1 uden at fremkomme med Protest eller Bekla
gelse i den Anledning.

Der var allerede tidligere ved forskellige Lejligheder 
opslaael Tvistigheder mellem Dampskibsselskabet og Fir
maet om Priserne paa og Kvaliteten af de af delle leverede 
Varer, og i Maj 1909 købte Selskabet el Parli Stores lil et 
af sine Skibe hos el andet Firma. Dette opdagede Bjørch- 
Jensen & Co. og tilskrev i den Anledning under 12. Juni 
1909 Selskabet:

»Med Forundring erfare vi, at De gentagne Gange 
har ladet Deres Skibe forsyne hos andre Handlende: 
dette i Forbindelse med, at vi ikke fik Leverancerne af 
Provianlen fra 1. April d. A. foranlediger os til hermed 
at opsige vore hos Dem tegnede Kr. 10.000.00 i Aktier i 
»Skandia« lil Udbetaling 3 Maaneder fra Dato«.
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Herpaa svarede Selskabet ved Skrivelse af 14. s. M.: 
»Deres ærede Skrivelse af 12le ds. har vi modtaget, og 

bemærke vi, at De opsiger vor Overenskomst angaaende 
Levering af Stores til vore Skibe lil Ophør fra den 12. 
Juni at regne, hvilket vi herved bekræfter. Den 12. Sep
tember d. A. vil Kr. 10,000 blive Dem udbetalt mod Til
bagelevering af de i sin Tid overtagne Aktier«.

Firmaet fandt sig efter Modtagelsen af denne Skri
velse foranlediget til at hævde, at Overenskomsten var 
bindende lil 12. September og tilskrev Selskabet under 
15. s. M.:

»Deres ærede af 14de ds. i vor Besiddelse. Vi bede 
Dem være af den Godhed at tilstille os Deres Bestillinger 
over tiltrængte Stores lil Deres Skibe indtil 12. September 
1909 for at undgaa unødig Trætte herover senere, all i 
Henhold lil vor Kontrakt«.

Dette Brev, der var anbefalet og forsynet med Fir
maets paa Konvolutten paalrykte Navn, nægtede Selska
bet imidlertid at modtage. Den 8. Juli s. A. lod derfor 
Firmaet foretage en Nolarialbeskikkelse hos Selskabet, i 
hvilken Brevets Ordlyd gentoges med den Tilføjelse, al 
Firmael agtede al gøre Ansvar gældende, forsaavidl Sel
skabet, trods sin Kontrakt med Firmaet Bjørch-Jensen & 
Co., maalte have bestilt eller maatle bestille Varer andet
steds indtil den 12. September d, A. Hertil blev der imid
lertid ikke fra Selskabels Side taget noget Hensyn. Der 
blev ikke givet noget Svar, og Selskabet købte »Stores: 
andetsteds.

Aktiekapitalen blev ikke udbetalt den 12. September 
og er heller ikke senere bleven udbetalt. Grunden hertil 
er omtvistet under Sagen. Selskabet gør gældende, al 
del hele Tiden har været villig til at præstere Betalingen 
mod Aktiernes Udlevering.

Under nærvivrende Sag søger nu Cilanlerne Handels
firmaet Bjørch-Jensen & Co. de Indstævnte Damp
skibsselskabet S k a n d i a til mod Tilbagelevering af Ak
tierne at betale disses Paalydende 10,000 Kr. med Ren
ter, en Godtgørelse for ikke returneret Emballage Kr. 
50.85 og el Erstatningsbeløb, som Cilanlerne har opgjorl 
lil Kr. 5,096, svarende til den Avance, Cilanlerne bereg
ner at kunne have haft paa Proviant og Stores i Tiden 
indtil 12. September. Cilanlerne har regnel med en For- 
Ijenesle af 14 pCt. af de dem tilkommende Leverancer, 
og Leverancernes Størrelse har de skønsmæssigt anslaael 
blandt andet under Hensyn lil, hvad Skibene tidligere har 
brugt. Henimod Halvdelen vedrører Proviant for Tids
rummet inden 1. April og er allsaa Erstatning, fordi Sel
skabet ikke tilstrækkelig kraftigt har indvirket paa dels 
Kaptajner, saa al de bevægedes lil at købe Provianten hos 
Firmaet. Det øvrige Beløb vedrører dels Proviant, dels 
Stores til Maskine og Dæk for Tiden fra 1. April til 12. 
September 1909. De Indstævnte paastaar sig frifunden 
mod Betaling af 10,000 Kr. med Renter 5 pCt. p. a. fra 
1. Januar 1909, samt Kr. 50.85 for Emballage, alt mod 
Tilbagelevering af de fornævnte Aktier. Sagens Omkost
ninger paastaar begge Parter sig tilkendt.

Retten kan efter det foreliggende ikke finde, al de 
Indstævnte har gjort sig skyldige i nogen saadan Mislig
holdelse af den indgaaede Kontrakt i Tiden inden 1. 
April 1909, at de paa Grundlag heraf kan ifalde Erstat
ning. Citanlernes Ret til Provianteringen inden 1. April 
hviler paa et ret ubestemt Grundlag. Derimod har de 
Indstævnte utvivlsomt efter delte Tidspunkt brudt deres 
Forpligtelser efter Kontrakten dels ved ikke at give Ci
lanlerne Proviantleverancen, dels ved at optage Bestil
linger af Stores til Skibene hos andre end Citanlerne. 
Hvad Stores angaar, har de Indstævnte intet som helst 
Bevis ført for, al de af Cilanlerne leverede Varer har 
været af en saadan ukonlraktmæssig Karakter eller Pri
serne saa høje, al det kunde berettige de Indstævnte til 
at hæve den indgaaede Overenskomst eller til at købe 
hos andre. Naar de har gjort dette sidste, maa de svare 
Cilanterne Erstatning. En Paasland fra de Indstævntes 

Side om. at Cilanterne efter Overenskomstens Ord i Til
fælde af Misligholdelse fra de Indstævntes Side ikke 
kunde kræve andet eller mere end Akliebeløbets Tilbage
betaling med Renler. maa betragtes som ganske uhjem
let. Hvad Provianten angaar, vilde Cilanterne ogsaa have 
en klar Ret til Erstatning, hvis de ikke maatte betragtes 
som havende givet Afkald derpaa. Vel er det ikke af de 
Indstævnte positivt bevist, at Cilanterne har modtaget 
Underretning om. at Kaptajnerne skulde beholde Pro
vianten uden at prolestere, men paa den anden Side er der 
intet, der viser, al Cilanlerne har gjort noget for at holde 
de Indstævnte til al opfylde Kontrakten paa dette Punkt, 
og de Data, der foreligger for Retten, Opsigelsen af 12. 
Juni. Brevet af 15. Juni og Nolarialbeskikkelsen, hvori 
Brevet gengives, synes i høj Grad at tale for, al Cilan
terne ikke har lagt særlig Vægt paa denne Side af Sa
gen. Brevet taler kun om »Stores«, hvilket Udtryk af 
Parterne under deres tidligere Forhandlinger er brugt 
som ikke indbefaltende Provianten. Naar Nolarialbe
skikkelsen lil Slutning bruger Ordet Varer, skønnes delte 
Ord under de foreliggende Omstændigheder ikke naturligt 
fra de Indstævntes Side al kunne forslaas som rummende 
andet eller mere end del lidligere brugte Ord »Stores«. 
Efter Modtagelsen af Beskikkelsen har de Indstævnte saa- 
ledes i hvert Fald ikke haft Grund til at antage, at Ci
lanterne gjorde Krav paa fremtidige Proviantleverancer, 
men Retten maa ogsaa med Hensyn lil den tidligere for
brugte Proviant efter samllige foreliggende Omstændighe
der finde, al Cilanlerne maa betragtes som havende op
givet dette Krav.

Størrelsen af den Cilanterne tilkommende Erstatning 
lindes herefter al kunne bestemmes til den Handelsfor- 
tjeneste, som Cilanlerne maa antages al ville have haft 
paa de Bestillinger af andre Skibsfornødenheder end Pro
vianten, som de Indstævnte i Tiden inden 12. September 
1909 har gjort hos andre end Cilanlerne.

De Indstævnte har opgivet disse Bestillinger lil at 
udgøre ialt henved 5,000 Kr. Cilanterne, der havde op
gjorl Beløbel noget større, har intet anført, der kunde af
kræfte Nøjagtigheden af de Indstævntes Angivelse. Da Ci- 
lanternes Fortjeneste skønnes passende at kunne ansæt
tes til 10 pCt. af Beløbet, vil der herefter være at til
kende Cilanlerne i Erstatning et Beløb af 500 Kr., for
uden det Beløb af Kr. 50.85, som de Indstævnte indrøm
mede at skylde for Emballage. Af disse Beløb bør de 
Indstævnte betale Renter 5 pCt. p. a. fra Stævningens 
Dato den 6. Oktober 1909. og af de 10,000 Kr. i Over
ensstemmelse med Overenskomsten fra den 1. Januar 
1909. Sagens Omkostninger hæves.

Kjøbenhavn, d. 1. Februar 1910.
E ( J u b i I a1 u m. Rønne S k i p p e r k a s s e for 

Skibs! o r e r e. d e res E n k e r og B ø r n fejrede 
i Følge »Bornholms Avis«, den 29. Januar sit 50-aarige 
Jubilæum. Den kan dog egentlig regne sin Oprettelse 
lige fra Aaret 1824, da Skipperlauget i Rønne oprettede 
en saakaldt »Brevporlokasse« med det Formaal med 
Tiden al faa opsamlet en Kapital, hvoraf uheldigt stil
lede Søfolk eller disses Efterladte kunde faa Hjælp. Kas
sen fik den Gang Navn efter den Maade, hvorpaa den 
skulde have sine Indtægter, nemlig fra Brevportoen. Kas
sens Kasserer havde en Pose hængende for hvert Skib, 
og i disse anbragtes alle Breve, som skulde besørges lil 
Kjøbenhavn, og Portoen herfor saa vel som Portoen for 
Brevene fra Kjøbenhavn lil Rønne tilfaldt Kassen. Des
uden forpligtede Skibenes Redere sig til at betale 1 Rd. 
pr. Kommercelæst for hver Rejse indenfor Skagen, Kol- 
berg og Karlshamn: Bramdeskipperne paa Tyskland slap 
noget billigere, men lil Gengæld maatle Skibene i Lang
fart betale 2 Rd. Den 2?. Januar 1825 sliftedes Kassen
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med et Grundfond af 20 Rd. og 4 Mk. Allerede i 1828 
begyndte man at udbetale smaa Legater paa 4 Rd. Siden 
gik Kassen gradvis frem til Aaret 1860. Nu kunde man 
ikke mere hovedsagelig basere Kassens Virksomhed paa 
Brevporloen, hvorfor dens Regnskab afsluttedes, som det 
viste sig med en Beholdning paa c. 3.942 Rd. Med denne 
Kapital fra den oprindelige Hjælpekasse begyndte Skip- 
perkassen sin Virksomhed den 29. Januar 1860. Allerede 
i 1865 kunde man uddele 4 Legater ii 10 Rd. I 1870 
voksede Legaternes Antal til 9 å 25 Rd. og i 1890 til 30 
a 50 Kr. Nu i Øjeblikket uddeles 30 Legater a 64 Kr. 
1 de 50 Aar Kassen har bestaaet som Skipperkasse, er 
der ialt udbetalt c. 55,000 Kr., og den ejer for Tiden en 
Formue paa 44,000 Kr. Kassen tæller 96 ordinære og 
39 ekstraordinære Medlemmer. Dens Formand er Kon
sul C. P. Lund, hvis Fader allerede ved Midlen af forrige 
Aarhundrede sad i dens Bestyrelse. Den afgiver et Vid
nesbyrd om. hvilke betydelige Resultater der kan naas, 
selv om der maa begyndes med smaa Midler. Skipper
kassen omfattes med Velvilje af Byens Borgere ogsaa 
udenfor Sømandssianden, for hvilken sidste den forhaa- 
benllig i lange Tider maa virke til Held og Lykke.

32 Timer losset 12,000 Baller. Saadanne Resultater er 
næppe nogensinde før naael i nogen anden Havn, skriver 
»Hansa«.

Fra Søkorlarkivet har vi modtaget:

Forandringer og Tilføjelser. Nr. 5 til »Den Danske Lods« 
6te Udg. 1905.

» » » Nr. 1 til »Den Danske Hav
nelods« 6te Udg. 1909.

» » » lil »Fortegnelse over Fyr- og
Taagesignal-Stationer i Dan
mark« 1909.

» » » Nr. 1 til »Fortegnelse over
Sømærker i de Danske Far
vande« 1909.

» » » Nr. 1 lil »Den Færøske Lods«
3die Udg. 1907.

>- » » Nr. 5 til »Den Islandske
Lods« 2den Udg. 1903.

F r a M ø n s l r i n g s k o n l o r e l har vi modtagel 
Justitsministeriets sædvanlige aarlige Kundgø
relse om Indkaldelse af befarent Mandskab i indeværende 
Aar. Del fremgaar bl. a. af denne, al enhver Befaren, 
der ikke inden sit 26 Lægdsrulleaar har gjort el Togt 
og derfor har faaet Vedlegning om al skulle indkaldes 
forlods, har uden Ophold at melde sig hos en Mønstrings- 
bestyrer og dér afgive sin Søfartsbog. Enhver Helbe
faren og enhver Halvbefaren, hvem der ikke er tillagt 
noget Togt, har, for saa vidt han er til Stede her i Lan
del i Tiden mellem den 2. og 7. Februar, inden Udløbet 
af nævnte Frist at melde sig hos en Mønslringsbeslyrer 
og dér afgive sin Søfartsbog. Hvis Søfartsbøgerne er be
roende hos Skibsføreren, har Mandskabet at melde delte 
for Mønslringsbeslyreren, hvorhos Skibsføreren er pligtig 
til inden nævnle Frisl al besørge Bøgerne afleveret til 
Mønslringsbeslyreren.

Kys l fari i fremmede Lande. En Indsen
der fremsætter i »Shipp. Gaz.« Spørgsmaal om, hvilke Sta
ler der (illader britiske Skibe at deltage i deres Kyslfarl, 
paa samme Maade som Slor-Brilannien tillader fremmede 
Skibe at deltage i sin Kystfart'?

Herlil svarer Bladel: »Mellem de Lande, som tillader 
briliske Skibe at deltage i deres Kystfart, er: Tyskland. 
Norge. Sverig, Danmark. Holland og Tyrkiel. og blandt 
de vigligsle Lande, som forbeholder egne Skibe deres 
Kyslfarl. er: Frankrig, Rusland, De Forenede Slater. Ita 
lien og Portugal. 1

Sejladsen paa Limfjorden. Thisted, 31. 
Januar (Rilz. Bur.). Marineminisleriel har sendt Lod- 
serne i Aalborg og Thisted Forbud imod, al de fører 
Skibe, som slikker over 9 Fod gennem Sejlløbel forbi 
Løgslør. Da Vandel nu er sleget, saa der er 11 Fod 
Vand i Løbet, mødes delte Forbud i Følge »Thisted Amts
tidende« med Protest fra de Handlendes Side, der har 
Skibe under Vejs til den vestlige Del af Limfjorden. Der 
er lovel snarlig Opmudring af Løbel.

To ny Bassiner Nr. II og III i Kejserhavnen i Bre
men viste i forrige Manned en glimrende Ydeevne ved Los
ningen af nogle Bomuldsdampere. Fra Damperen »In
dian« blev der ved Hjælp af en ny elektrisk Kran med en 
Løfteevne af 21/- Tons paa én Dag losset 7,000 Baller 
Bomuld, og fra Damperen »Spanish Prince« blev der i

Fragtmarkedet.

F r a g l ni a r k e d e l for Sejle r e.

For de mindre Skibe har Fraglmarkedel i den for
løbne Uge ikke fremvisl væsentlige Forandringer; pr. 
Foraar noteres nu, foruden del. der blev nævnt i forrige 
Beretning. Havre fra Colberg 5 Mk. og fra Rostock Rug. 
kun 3’/> Mk. Med prompte Ladninger er del vedblivende 
rel sparsoml. Hverken Sverig eller Danmark har bedrel 
sig af nogen Betydning, og sidsle Uges Frostvejr vanske
liggør ogsaa Befragtningen; Kjøbenhavn sluttede atter for 
Bomuldsfrøkager til Randers, Aalborg 25 Øre, og for 
Hvede lil Odense 16 og 20 Øre, Halmstad 15 Øre, men 
har iøvrigl ikke nogel særlig livligt Præg.

Spørgsmaal og Svar.

Under Henvisning' til Bestemmelserne i Anordning angaaende 
Skibes Dybgaaendc og Lastelinie af 28. September 1909 § 10 tillader 
jeg mig at forespørge den ærede Redaktion:

S p. 1) Har Inspektører for godkendte Klassifikationsselskaber 
Liv til at antage andre til Opmaaling af Sejlskibe og da særlig, naar 
der paa Stedet er ansat Synsmand og Stedfortræder?

2) Hvor meget koster det at inaale et Skib, og er der særskilt 
Betaling for Kontrollcring af Mærkets rigtige Paasættelse?

Skibsreder.

Idet vi forudsætter, at den ærede Indsender ved »Opmaaling« 
udelukkende forstaar Udfyldelse af Oplysningsskemaer til Brug ved 
Begæring om Fribordsbrev, besvarer'vi de stillede Spørgsmaal saa
ledes:

S v.: a d 1) Da det i Anordningens § 10 udtrykkelig nævnes, 
at de paagældende Forretninger kan udføres af Inspektører ved 
et af Ministeriet for Handel og Søfart i denne Henseende godkendt 
Klassifikationsselskab, maa vi anse det som givet, at Inspektorerne 
er ganske uberettigede til at overdrage andre at foretage Forretnin
gerne, selv i Tilfælde af, at der paa vedkommende Sted ikke maatte 
findes saadanne Synsmænd eller Stedfortrædere, som i Henbold til den 
nævnte Paragraf har Bemyndigelse til at foretage Udfyldelse af Oplys
ningsskemaer og kontrolere den rette Anbringelse af Lasteliuiemærker.

a d 2) Hvor Udfyldelsen af Skemaer — henholdsvis Kontrollen 
med Lasteliniemærkerncs rette Anbringelse — udføres af et af de 
dertil godkendte Klassifikationsselskaber, bestemmes Vederlagets Stør
relse af vedkommende Klassifikationsselskab.

Naar Udfyldelsen af Skemaerne udføres af en af de i Henhold til 
Lov Nr. 16 af 13de Februar 1903 om Tilsyn med Dampfartøjer m. m. 
ansatte skibbygningskyndige Synsmænd eller af en af disses Sted
fortrædere, saavelsom hvor Udfyldelsen udføres af en af de i Henhold 
til Lov Nr. 115 af 14de Maj 1909 om Tilsyn med Sejlskibe ni. m. 
ansatte Synsmænd eller al' en af dissos Stedfortrædere, er Vederlaget 
fastsat efter følgende Skala:
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For Skibe I. II.

Under 300 Tons Brutto ....................

Skibe, der 
er klassedc.

Kr.
15.

Skibe, der ikke 
er klassede.

Kr.
25.

Fra 300 til 1,000 Tons Brutto 20. 35.
- 1,000 - 2,000 — — 25. 45.
- 2,000 - 3,000 — — 30. 55.
- 3,000 - 4,000 — — 35. 65.
- 4,000 Tous Brutto og derover . . 40. 80.

Hvor Kontrollen med Lasteliniemærkerncs rette Anbringelse paa 
Skibets Sider sker gennem en af de ovennævnte Synsmænd eller Sted
fortrædere, kan vedkommende for Kontrollen beregne sig et Vederlag 
af 10 Kr. for Skibe af enhver Størrelse.

Generalforsamlinger.

Svendborg Toldsteds Sygeassurance
afholdt den 25. Januar sin aarlige Generalforsamling. Regnskabs
føreren, Skibsreder C. C1 e m m c n s e n, fremlagde det reviderede 
Regnskab, hvoraf det fremgik, at Aarets Indtægter beløb sig til Kr. 
6,954.91. Der var i Aarets Løb i Erstatning til 50 Skibe ialt ud
betalt Kr. 2,816.19.

Do efter Tur fratrædende Bestyrelsesmedlemmer genvalgtes. 
Til Revisorer genvalgtes Skibsreder R. H a n s e n og nyvalgtes 
Skibsreder J. J. Nielsen.

Marstal Skipperforening
afholdt d. 17. Januar sin ordinære, aarlige Generalforsamling.

Formanden, Skibsreder C. W. Clausen, bød Velkommen. Det 
svundne Aar har desværre ikke været gunstigt for Sejlskibsflaaden, 
og der or kommet flere Hundrede Tusinde Kroner mindre ind i dette 
end i det foregaaende Aar.

Kassereren, Skibsreder H. I. Bage r, oplæste det reviderede 
Regnskab. Skipperforeningens Indtægter beløb sig til Kr. 4,465.19, 
og den ejede ved Aarets Udgang Kr. 250.09. Sygekassen ejede ved 
Aarets Udgang Kr. 7,167.66, og der var i Sygehjælp udbetalt Kr. 
336. Understøttelsesforeningen ejede ved Aarets Udgang Kr. 60,003.86 
og havde udbetalt Kr. 2,620 i Understøttelse.

Regnskabet godkendtes.
Formanden afgav derefter Beretning om Aarets Virksomhed.
Marstal Skipperforening havde andraget Fælles

repræsentationen for dansk Skibsfart om at faa en 
Repræsentant indvalgt i Reprajsentatiouen. Forhandlingerne havde 
strakt sig over det meste af Aaret, men Resultatet var et Afslag mo
tiveret med, at Marstal Skipperforening havde for specielle Opgaver 
at virke for. Den maatte se at faa en anden Skipperforening ude 
i Landet til at tage sig af dens Krav.

»Den almindelige danske S k i b s f o r c r f o r- 
e n i n g af 1 8 7 4« havde anmodet Marstal Skipperforening om at 
lade sig repræsentere ved et Møde i Svendborg, hvor der skulde for
handles om det formaalstjenlige i Oprettelsen af en nautisk For
ening omfattende alle Landets Søfartsforeninger. Som Repræsentan
ter for Marstal Skipperforening var mødt Skibsfører A n d. R a s- 
m u s s e n og Skibsreder Albert S v a n e. Man havde først haft 
Betænkeligheder ved at slutte sig til Sagen, hovedsagelig af Hensyn 
til Udgifterne, men efter at det paa Mødet var oplyst, at disse vilde 
være forsvindende, havde man besluttet at anbefale Foreningen at 
slutte sig til Oprettelsen af et nautisk Raad. Man vilde ogsaa gen
nem dette have Udsigt til at faa en Repræsentant ind i Fællesrepræ
sentationen. Det blev vedtaget at overdrage Bestyrelsen at ordne 
Sagen.

Pensionen for 1910 ansattes til Kr. 40. Der- findes c. 67 Pen
sionister.

Af Bestyrelsen afgik Formanden, Skibsreder C. W. Clausen 
og Skibsreder A 1 b. Svane, den førstnævnte ønskede ikke Genvalg, 
og i hans Sted valgtes til Formand Bankbestyrer Hans Clausen. 
Skibsreder A 1 b. Svane genvalgtes.

Hr. C. C. Albertsen bragte den afgaaede Formand en Tak 
for hans Virksomhed.

Den afgaaede Formand takkede Bestyrelsen for godt Samarbejde 
og udtalte sine bedste Ønsker for. at Marstal Skipperforening maatte 
gaa gode Tider i Møde.

Bankbestyrer H. Clausen takkede for den Tillid, der var vist 
ham ved at vælge ham ind i Bestyrelsen; han vilde med Interesse 
arbejde for Foreningen og dens Fremgang. En Sag, som sikkert 
vilde komme frem i en nær Fremtid, er Spørgsinaalet om Søfolks 
Pensionering, og Taleren vilde rette en Opfordring til de farende 
Skibsførere om at vise Foreningen og Bestyrelsen den Tjeneste at 
undersøge, hvorledes Pensionering virker i de Lande, hvor den alle
rede er indført, f. Eks. Frankrig. Saadanne Oplysninger kan nok 
med Tiden blive af Interesse ikke alene for Marstal Skipperforening 
men ogsaa fer Lovgivningsmagten, idet man maatte gaa ud fra, at 

man vilde henvende sig til Stauden selv, naar Tiden var inde til, at 
Spørgsinaalet om Søfolks Pensionering kom frem herhjemme.

Dermed afsluttedes Generalforsamlingen.

Havarier og Forlis.

Pauline, Dpsk. af Kjøbenhavn, er paa Rejsen fra Wismar til 
Aalborg med en Ladning Rug d. 28. Januar af Isen skruet paa Grund 
ved Hals. Skibet har Assistance.

Arthur, Dpsk. af Holmestrand, strandede i Snestormen d. 28. 
Januar paa Falsterbo Rev. Af Besætningen bjergedes tolv Mand om 
Bord i Dpsk. »Niels R. Finseu« af Kjøbenhavn, Resten af Besætningen, 
tre Mand, reddedes ind til Skanør.

Riga, Dpsk. af Rostock, er paa Rejsen fra Newcastle til Kiel 
med en Ladning Kul indkommet hertil med Havari. Skibet har haft 
meget haardt Vejr, har været paa Grund ved Trestenskosten, har 
on Del Skade og er læk.

Anna Kathrine, Galease af Rudkjøbing, er i Snestormen 
strandet paa Fyenshoved og er fuld af Vand. Besætningen er landsat. 
Skibet var paa Rejse fra Fakse til Odense med Kalksten.

Carla, Dpsk. af Nordby, er d. 29. Januar paa Rejsen fra Libau 
til Aarhus med Oljekagcr kommet paa Grund ved Sletterhage. Svitzers 
assisterer. i

U n i t e d S t a t e s, Dpsk. af Kjøbenhavn, har d. 29. Januar i Sne
tykning ved Horten været i Kollision med norsk Dpsk. »Bastø«, der 
fik en mindre Lækage. »United States« fik kun en Bule i Styrbords 
Side og har, efter afholdt Besigtelse, fortsat sin Rejse.

M provianterer d’Hrr.'Skibs
AdlUUiy fører fordelagtigst i

4. Chr. Bertelsens
Kolonial- og Skibsprovianteringsforretning

Telefon 249. Vesteraa. Telefon 249

De forenede Bryggeriers

ANKER ØL
skattefrit — meget holdbart.

j^nbefales særligt Xaptajner, Officerer o. lign, om 
fjord til Jfydelse ved JVlaaltiderne.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Flade 
af prima holdbar Kvalitet Ira

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle SkibsprovianLeringsforreLninger saml hos Eneforhandleren

Peter Knudsen
Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Adolph A u d c r s c n, Schu

bert, auk. Riga 30./1. — A 1 c x a n d r a, Nielsen, afg. Havre 27.,1. 
til Tunis. — Algarve, Borries, afg. Lissabon 30./I. hertil. — 
Anglo Dane, Wiencke, ank. hertil 29./1. — A. N. Hansen, 
Kruse, ank. Libau 28./1. — Antwerpen, Madsen, afg. Caraeiglia 
24./1. til Algier. — Arkansas, Peronard, ank. hertil 27./1. — 
A r ii o, Strubberg, afg. herfra 26./1. til Reval. — Aurora, Fi
scher. pass. Brunsbiittel 27./1. for Antwerpen. — Baron Stjern- 
b I a d. Therkildsen, pass. Brunsbiittel 29. T. for Bordeaux. — Beira, 
Lunge, ank. hertil 28./1. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, ank. New 
York 27./I. — Chr. B rober g, Mortensen, afg. Palermo 29./1. 
hertil. — Christian IX, Holm, pass. Brunsbiittel 29./1. for Lon
don. — Dagmar, Bøgvad, afg. Aalborg 28./I. til Boness. — 
Dour o, Søberg, ank. Lissabon 29./1. — E s b j e r g, Strufve, afg. 
Libau 29./1. hertil. — F 1 o r i d a, Andersen, ank. Buenos Aires 
15.'1. — Frederik, Andresen, afg. herfra 29./1. til Kønigsberg, 
— Garonne, Kromann, oplagt, — Georgios I, Sørensen, afg. 
Libau 29.T. til Hull. — Hellig Olav, Holst, oplagt. — Hen
gest, Munck, ank. hertil 30./1. — Hjelm, Sørensen, ank. Danzig 
29./1. — J. C. J a e o b s e n, Petersen, ank. Livorno 29./1. — Jo- 
la nth a, Simonsen, afg. Riga 28./1. til Antwerpen. — K a s a n, 
Mikkelsen, pass. Brunsbiittel 30./1. for London. — K e n t u c k y,
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Andresau, auk. Boston 29.11. K i e w, Jørgensen, ank. Bordeaux I 
23-/1- •— Korsk, Gommcseu, pass. Gravelines 30./1. for Dunkerque. ; 
— Leopold II, Rasmussen, ank. Hull 27./1. — Loire, Craignou, i 
oplagt. — Louise, Mikkelsen, ank. Antwerpen 28./1. — Lou i- 
s i a n a, Ørsted, pass. Dartmouth 19./1. for New York. — L. P. 
Ho 1 m b 1 a d, Jon Jonson, ank. hertil 28./1. — M o r s ø, Oest-Jacob- 
sen, ank. Pillau 28./1. — Nicolai II, Clausen Kaas, pass. Dart
mouth 18./1. for New York. — N o r d j y 11 a n d, Jaeobæus, afg. 
Autwerpcn 30./1. hertil. — 0. B. 8 u h r, Friseuette, afg. Pillau 30./1. 
hertil. — Omsk, Harder, ank. Libau 29./1. — Oscar II, Hempel, 
ank. hertil 14./1. — Pennsylvania, Gotsche, ank. New York 
24./1. — Per in, Christensen, ank. London 25./1. — P r e g c 1, 
Sonne, ank. Reval 25./1. — Saga, Wiberg, afg. herfra 29./1. til 
Kønigsberg. — Seine, Dampt, oplagt. — Texas, Lissner, ank. 
Port Inglis 19./1. — Thyra, Jørgensen, ank.'Stettin 30./1. — 
Tiber, Bech, afg. Swansea 28./1. til Nice. — T y r, Thaning, ank. 
hertil 31./1. — D nited States, Wulff, afg. Kristfanssand 30./1. 
til New York. — Viking, Meyer, afg. Trondhjem 29./1. sydpaa. 
— Dokka, afg. Liverpool 29./1. til Swansea. — Frey a, afg. her
fra 24./1. til Manchester. — V a d s ø, ank. hertil 28./1.

Dansk-russisk Dampskibsselskab. Alexander Shukoff, 
Brandt, ank. London 25./1. — Johan Siem, Nicslen, auk. Blyth 
24./1. — Pawel A n d r c j o f f, Taunebek, ank. Riga 20./1. — 
Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Loudon 24./1. — Russ, 
Petersen, auk. Buenos Aires 13./1. — Wladimir S a w i n, Car
stensen, afg. London 25./1. til Cette. — Excellence P1 e s k c, 
Rasmussen, afg. Novorossisk 22./1. til Kjøbenhavn. — Michail 
O n t c h o u k o f f, Harboe, afg. Theodossia 13./1. til Danmark. —■ 
Generalkonsul P a 1 1 i s e n, Christensen, ank. Loudon 28./1. 
— Wladimir Reitz, Olsen, afg. Novorossisk 21./1. til Norge. 
— Helmer Mør ch, Thorsee, afg. Novorossisk 6./1. til Sverrig. 
— N e w a, Dahl, afg. Braile 5./1. til Rotterdam.

Vesterhavet. N a n c y, Th. Nielsen, ank. Torre Annunziata 
28./1. — N a u t i k, N. Nielsen, afg. Southampton 28./1. til Methil. 
— N e x o s, Basse, afg. Barry 26./1. til Teneriffa. — Ellon, Hau
sen, afg. Riga 29./I. til Montrose. — Hebe, Gregersen, ank. Bremer
haven 28./1. — Inge r, Sørensen, afg. Kjøbenhavn 26./1. til Neu- 
fahrwasser. — Johanne, Thøgersen, afg. Swansea 29./1. — 
Laura, P. Pedersen, afg. Grangemouth 26./1. til Bremerhaven. 
— Ci to, Jepsen, ank. Liverpool 28./1. — Napoli, Brinch, pass. 
Hirtshals 28./1. for Bandholm. — Dagmar, Mikkeslen, ank. Dun
ston 28./1. — N e r m a, Schiff, ank. Plymouth. 29./I.

Heimdal. A n i u c, Loth, ank. Bilbao 24./1. — Helga, Vaaben- 
Hansen, ank. Middlebro 30./1. — Martha, Christensen, auk. Niza 
28./1. — Elna, Ratjc, afg. Grangemouth 25./1. ■— Therese, 
Pedersen, afg. Cardiff 26./1. — Simone, Moller, afg. Rouen 28./1. 
— Jeaune, Leffler, afg. Tunis 20./1.— Vera, Risø, afg. Burnt
island 27./I. — Daisy, Lagesen, ank. Sevilla 30./1.

Vulcan. Vulcan, Nielseu, ank. Libau 28./1. — London, 
Bom, ank. Kjøbenhavn 29./1. — Paris, Tholauder, afg. Boness 
28./1. til Aarhus. — Bryssel, Kaas, afg. Newport 21./1. til Tunis.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Honfleur 24./1. — Wien, 
Boeck-Hansen, ank. Penarth 26./1. — Rom a, v. Thun, ank. Ant
werpen 24./1.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, afg. Boness 26./1. — Russia, 
Poulsen, afg. Wearmouth 18./1. — Carl Hecks her, Starck, ank. 
Carlaforte 21./I. — Dania, Petersen, ank. Filadelfla 22./1. — Nor
man n i a, Erichsen, ank. Filadelfla 27./1. — E u x i n i a, Lund, 
afg. Boston 28./1. — Canadia, Jespersen, afg. Algier 28./1. — 
Livonia, Lindberg, afg. Dunkerque 28./1.

Østersøen. Ci m b r i a, Nielsen, auk. Kjøbenhavn 26./1. — P a- 
tria, Dam-Larsen, afg. Filadelfla 25./1.— Gratia, Sorensen, afg. 
Burntisland 26./1. — Astoria, Neergaard, ank. Rotterdam 27./1.

• Union. Frisia, Nielsen, auk. Bordeaux 14./1. — Gallia, 
Nielsen, afg. Nicolajeff 25./1. — Caledonia, Storm-Hansen, afg. 
Riga 26./1. — Sarmatia, Pedersen, auk. Odessa 29./1. — K o- 
tonia, Friis-Rasmussen, ank. Malta 27./1.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, afg. Methil 29./1. — G r a n a r i a, 
Jørgensen, afg. Kristianssand 27./I. — C a r b o n i a, Mathiasen, afg. 
Riga 27./1. — Estonia, Winckler, afg. Svendborg 28./1.

Dan. F i o n i a, Hansen, afg. Reval 27./I. •—• Selandia, 
Troensegaard, afg. Antwerpen 26./1. — S e c a 1 i a, Jensen, afg. Nor
folk 26./1. — Frumontia, Andersen, ank. Charleston 25./1. — 
B o s c i a, Skovgaard, afg. Nicolajeff 26./1.

Ocean. Philadelphia, Horn, afg. Rotterdam 19./1.
Torm. Sara; Jensen, ank. Reval 28./1. — Helena, Sørensen, 

ank. Rotterdam 30./1. — Agnete, Sonnichsen, ank. Kalundborg 
29./1. — H e r m i a, Hansen, afg. Odense 26./1. — Alice, Schultz, 
ank. Svendborg 26./1.

Svendsen & Christensen, St. St. Blicher, Christensen, afg. 
Vlissingen 27./I. :; P e t e i- W i 11 e m o e s, Jensen, ank. Windau 
22./1. — G. Koch, Jorgensen, pass. Helsingør 26./1. for nordg. — 
Hans Tavsen, Klaaborg, afg. Tyne 27./1. — H. C. Andersen, 
Rasmussen, ank. Aarhus 21./1. — Ajax, Brorsen, ank. Frederiks
havn 27./1. — E. D. S. Adolph, Fenger, pass. Kjøbenhavn 29./1. 
for nordg. — N. G. P e t e r s c n, Bloch, ank. Ghent 28./I. — C h r. 
Christensen, Rasmussen, ank. Kiel 26./1.

Urania. E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, afg. Dunkerque 26./1. — 
Kronprinsesse Louise, Petersen, ank. Libau 25./1. — 
S v e. n d, Schmidt, afg. Kristiania 22./1.

Nordsøen. England, Andersen, ank. Karrebæksminde 29./1. 
— Holland, Poulsen, afg. Kjøbenhavn 26./1. -— Rusland, Mad
sen, ank. Middelfart 23./I.

Internationalt Dampskibs- & Bjergnings-Komp. L a d y F u r- 
n c s s, Clausen, afg. Methil 27./1.

Europa. T y s k 1 a n d, Danstrup, ank. Windau 22./1. ■— Bel
gien, Nielsen, ank. Hamburg 22./1.

Frem. Augusta, Bagger, afg. La Roschelle 27./I. til Boueau. 
— Freja, Nieslen, ank. Malmo 31./I. — Vera, Thing, ank. 
Korsør 24./1..

Thore. Ingolf, Schiottz, ank. Reykjavik 27./1. — Ster
ling, Nielsen, afg. Kjøbenhavn 30./1. til Vestisland via Leith.

Skandia. G u 1 f a x e, Ankerseu, ank. Rotterdam 22./1. — 
S k i n f a x e, Vilandt, pass. Kjøbenhavn 27./1. for Ghent. — R i in
i' a x c, K r a r u p, afg. Libau 27./I. til Dover. — S c h a c h Steen- 
b c r g, Thcilland, afg. Nykjøbing F. 27./1. til Grangemouth.

Østasiatiske Kompagni. T r a n q u e b a r, van Deurs, ank. Gote
borg 30./1. — Cath a y, Kruu.se, afg. Antwerpen 27./1. til Port 
Said. — Indien, Gabe, afg. Shanghai 30./1. til Yokohama. — 
S i a m, Cortscn, ank. Dalny' 23./1. — P a n g a n, Knudsen, afg. Ant
werpen 26./1. til Port Said. — Sa m n i, Licht, afg. Penang 28./1. til 
Singapore. — Bando n, Thomsen, ank. Bangkok 21./1. — St. 
Croix, Jensen, afg. Sigapore 28./1. til Port Said. — Chump on, 
Hansen-Ravn, afg. Singapore 15./1. til Port Said. — Cambodia, 
Christensen, afg. Norrkbping 29./1. til Goteborg. — Bintang, 
Juel- Hansen, afg. East London 20./I. til Las Palmas.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingemann, afg. Port
land 15./1. til St. Thomas. — St. Thomas, Hansen, afg. St. 
Thomas 21./I. til Havre.

Ærø. E m a n u e 1, Svane, ank. Leith’s Red 26./1. •— Energi, 
Jensen, ank. Rotterdam 27./1.

Sejlskibe.
Ærø. Eos, Christensen, afg. Lissabon 19./1. — Albertine, 

Madsen, ank. Kiel 25./1. — N a u t a, Stærke, er afg. Gibraltar til 
Santander. — Fædres Minde, pass. Dungerness 24./1. for ostg. 
— Yrsa, Albertsen, ank. Kolding 26./I. — Malfridur, Han
sen, ank. Fredericia 26./1. — Industri, Raahauge, pass. Gibraltar 
22./1. for Kanalen f. 0. — Ellen, Lauritzen, ank. Melilla 26./1. 
— Caroline, Christensen, ank. Gøteborg 26./1. — Olaf Peter- 
s e n, pass. Helsingør 27./1. for nordg. — K o d a n, Hansen, afg. 
Cuxhaven 28./1. til Montevideo. — Veritas, Staugaard, pass. 
Dragør 24./1. for Morlaix. — H. H. Petersen, Christensen, ank. 
Lissabon 28./1. — Dannebrog, Christensen, ank. Kirkcaldy 28./1. 
— Juliane, Christensen, ank. Bagenkop 27./1.

INDHOLD
Ved Aarsskiftet. — Sø- og Handelsrctsdomme. — Kjøbenhavn, 

d. 1. Februar 1910. — Fragtmarkedet. — Spørgsmaal og Svar. — 
Generalforsamlinger. — Havarier og Forlis. — Skibsefterretninger.

Paa

Søkort-Arkivet
er udkommet:

Kort Nr. 231. Bornholm med Omgivelser. Maalestok: 
1 : 100,000. Pris paa Kortlærred Kr. 4,00, paa Papir 
Kr. 3,00. December 1909.

Kort Nr. 232. Guldborg-Sund, nordlige Del, Smaalands- 
Farvandet. Maalestok 1 :30,000. Pris paa Kortlærred 
Kr. 1,50, paa Papir Kr. 1,00. December 1909.

Kort Nr. 168. Bornholm med Omgivelser, annuleres.
Forandringer og Tilføjelser Nr. 5 til »Den Danske 

Lods, 6te Udgave, 1905«.
Forandringer og Tilføjelser Nr. 1 til »Den Danske 

Havnelods, 6te Udgave, 1909«.
Forandringer og Tilføjelser til »Fortegnelse over Fyr- 

ogTaagesignal-Stationer i Kongeriget Danmark med 
Bilande 1909«.

Forandringer og Tilføjelser Nr. 1 til »Fortegnelse over 
Sømærker i de Danske Farvande, 1909«.

Forandringer og Tilføjelser Nr. 5 til »Den Islandske 
Lods, 2den Udgave, 1903«.

Forandringer og Tilføjelser Nr. 1 til »Den. Færøske
Lods, 3die Udgave, 1907«.

Samtlige Forandringer er sluttede den 1ste Januar 1910. 
De udleveres gratis.

Kruu.se


Skibs
provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne. 
Kjøbenhavn. Georg Søren- 

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404. 
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telf. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53.

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
V. Larsen, St. Annæ Plads 

18. Telefon 7903.
Julias F.Schierbeck.Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn.P.Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgad« 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

La nterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 1160 

Alt Skibsarbejde udføres
Lille Strandstræde 3.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

Skibsprovianteringsforretniog 5* 
Urtekram- & Farvehandel. S

" Havnegade 37, Nakskov, s

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Køb og Salg af Skibe. 

Brugte Ankere og Kæder haves til Salg

Jacob Holm, 
Rønne, ved Kirken, 

anbefaler 
d’Herrer Skibsførere sin 

Skibs pro viantering.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave af

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse af 
Dansk Sejlsklbsrederl'Forenlng.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

f| F. Hansen & Co.
fe | Licensed :s =
£ .* Stevedores & Contractors S 5
35 § St. Petersburg og Cronstadt “

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadiess: Stufvarefbrbund, Kramfors. —Rikstelefoo: N:o 6, Spriingsvikeo. 

Postadress: Spransgviken.
Medlemmar paa alla lasttageplatser inom foljande distrikt: 

Skutskår & Harnås, Soderhamn, Sundsvall, Hernbsand, Omskbldsvik, 
Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda.

Organisationen tillhor Svenska Arbelsgifvareforeningen.
• ■ Garanterar reel behandling och ferm expedition. 

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redareforening,

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Fraderikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkristensen. 

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere, 

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Talegr.-Mr.: „Valth'ln", Lovin.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg“. 

Telefoner 56 & 1409.

Verdens bekendt! Bør drikkes af alle, den bedste og billigste er 

JOHN CRABBIE’S GOLD ELEPHANT Og *** WHISKY. 
Faas overalt. Repræsent. for Danmark: Albert B. Cohn, Kbhvn. 
St. Annæplads 10. Telegram-Adresse: Vincohn. Telefon 3283.

Cadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører.

Etabi. 1881.

Kotka, Finland.
Telegr.-Adr.: »Cadenius«, Scott’s

& Watkins Codes.
Lager af Bunkerkul.

BLOM & Co.
Norrkoping.

Shipbrokers.
Telegramadresse: »Blom..

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telegramadr. 

Berg-Nexø.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bill. Priser. 

Bunkerkul m. m.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel, 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Rechnitzer, Thomsen &Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime11. 

Telefon Nr. 1000.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55 Kbhvn. K. 

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsiuveutar.

Nykjøblng M.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder’ etc.

--------------- - Husk •----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør.

Telf. 46. Tell. 6.
Kommissioner udførea.
Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN, 
MØRTLER 06 METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Telf. 19,646.

Specialitet: 
SKIBS ARBEJDE. 

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil !
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Nnmre af „Dansk Søfartstidende” s:

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —•
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Iges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn K.. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Tbykt nos J. Jøkoknsbn & Co. (M. A. IIannovxk)
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Kjøbenhavn, d. 4. Februar 1910.
Dansk S e j 1 s k i b s r e d e r i-F o r c n i n g med- 

ineler:

Under 10. Januar retlede Dansk S e j 1 s k i b s r e- 
d e r i ■- F o r e n i n g gennem F æ 1 1 e s r e p r æ s e n I a - 
lionen for dansk Skibsfart en Forespørgsel lil 
Ministeriel for Handel og Søfart angaaende 
Forstaaelsen af de Bestemmelser i Bekendtgørelsen af 30. 
December 1909, der omhandler Anvendelsen af galvanise
rede Slaal- eller Jernluflkasser i Redningsbaade. Herpaa 
har Foreningen nu ligeledes gennem Fællesrepræsenta
tionen modtagel følgende Svar:

»Under Henvisning lil den ærede Fællesrepræ
sentations Skrivelse af 14. Januar skulde man, i An
ledning af del af »Dansk Sejlskibsrederi-Forening« 
rejsle Spørgsmaal om Anvendeligheden af Luflkasser 
af galvaniseret Jern eller Staal i Redningsbaade i 
Henhold lil § 9 i Bekendtgørelse angaaende nærmere 
Forskrifter for Tilsynet med Sejlskibe m. m. af 30. 
December 1909, tjenstlig melde, al Luflkasser af for
annævnte Materiale, efter de i § 9. 9.—16. Slk. i be- 
meldle Bekendtgørelse, jfr. Instruks for de ved Til
synet beskikkede Synsmænd af 30. December, inde
holdte Bestemmelser om Indretning og Syn af Red
ningsbaade, ikke kan anvendes i Redningsbaade. der 
bygges eller indrettes som saadanne efter 1. Jai- 
nuar d. A.«

Den norske A m e r i k a 1 i n i e og Englands- 
r u l e r n e. I et Slalsraad d. 26. Januar i Krisliania er 
foreslaaet nedsal en Komité til al lage Fraglregulaliv fol
de slalsundersløllede Dampskibe i udenlands Fart under 
Overvejelse. Tillige foreslaas nedsat en Komité lil al be
handle Englandsru lerne, og hvad dermed slaar i For
bindelse, samt endelig en Komité Lil at bearbejde Spørgs- 
maalet om en norsk Amerikalinie. (»Norg. Sjøfl.«)

Af Meteorologisk I n s I i I u I s I s m e 1 - 
ding d. 2. Februar, fremgaar:

Danske Fa r vånde
(Senesle Ismeldingsda lo er vedføjel hvert Sted.)

Lukket for Sejlskibe er:
Nykjøbing M (30.), Løgslør (31.), Præstø (28.).

B u g s e r h j æ 1 p behøves:
Thisted, Vilsund, Feggesund (29.), Aalborg (27.), 

Hals (28.), Mariager (30.), Randers (31.), Vejle (1.), 
Odense (1.), Nykjøbing F. (28.).

V a n s k e1 i g for Sejlskibe:
Kolding (31.1, Frederikssund (27.), Stege (1.), Guld

borg (27.).
S k i b s f a r l e n uhindret:

Esbjerg (31.), Rudkjøbing (28.), Nyord (1.), Nysted 
(24.), Horsens (1.), Tærø (31.).

Tyske F a r v a n d e.
Pillau: Forhavnen: isfri. Inderhavnen: tynd 

Faslis. Reviret: Skibsfarten hell lukket. Søkanalen: 
Skibsfarten kun mulig med Isbryderhjælp.

S w i n e m ii nde: Inderhavnen: løs Sjap- og Kvad- 
deris.

W a r n e m ii n d e : Warnow: løs Sjap- og Kvad- 
deris.

S v e n s k e F a r v a n d c.
S l r 6 m s l a d : Idefjorden: .svær Faslis. Skibsfar

ten kun mulig med Isbryderhjælp.

Med nærværende Nummer af Dansk Søfartstidende 
følger Indholdsfortegnelsen lil Bladets 
A a r g a n g 1 9 0 9.

Specialregisleret til Efterretninger for Sø
farende, Aargang 1909, vil fremkomme i et af de 
nærmest følgende Numre.

S ø m a n d s m i s s i o n e n. Opmærksomheden hen
ledes paa, at der førstkommende Søndag vil ske Indsam
ling i alle Landets Kirker til Fordel for Dansk Sø
mandsmission i fremmede Havne, der har 
Station i Hamburg. Libau, London, Newcastle, Hull og 
New York.

Dansk Søulykke-Statistik.
Den statistiske Oversigt over de i A a- 

r e l 1 9 0 8 indtrufne Søulykker for danske 
Skibe i danske og fremmede Farvande 
samt for fremmede Skibe i danske Fa r- 
v a n d e, der udarbejdes ved Registrerings- og 
S k i b s m a a 1 i n g s - B u r e a u e L og offentliggøres af 
Ministeriel for Handel og Søfart, forelig
ger nu.

Fordanske Skibes Vedkommende har det sam
lede Antal af Søulykker og Søskader, over hvilke der i 
1908 er afholdt Søforhør eller Søforklaring, været 210: 
deraf 92 Sejlskibe og 118 Dampskibe. Antallet af Søulyk
ker og Søskader, over hvilke der ikke er afholdt Søforhør 
eller Søforklaring, var 63; deraf 30 Sejlskibe og 33 
Dampskibe. Der er i 1908 indtruffet 130 Søulykker for 
fremmede Skibe i danske Farvande; deraf 40 svenske. 
24 norske, 21 tyske, 22 engelske, 14 russiske, 7 holland
ske, 1 belgisk og 1 græsk Skib.

Opgørelse af Tab af Menneskeliv ved de 
for danske Skibe i 1908 indtrufne Søulykker og Søskader 
viser, at der ved Stranding, Forlis eller anden Søskade er 
omkommen 20, ved at falde over Bord 15 og ved andre 
Ulykkestilfælde 4; ialt 39. Heraf skriver de 31 Tilfælde 
sig fra Sejlskibe og de 8 sig fra Dampskibe. Samtlige 
Omkomne var Søfolk.

For danske Skibe fordelte Forlisene i 1908 sig saa
ledes:

Sejlskibe:
Siranding, Landsætning og Grundstødning 13, Forladt 

synkefærdig 3, Ildsvaade 1, Borteblevne 4, Kondemnation 
efter Søskadé 3; ialt 24.

Dampskibe:
Stranding, Landsætning og Grundstødning 1. — (Fire 

Dampskibe med Trælast har haft betydelig Slagside med 
Tah af Dækslasl m. in.)

De 24 danske Sejlskibe, der saaledes ialt er gaaet tabl 
i 1908, repræsenterede tilsammen 2,796 Brutto Reg.-Tons: 
21 medførte Ladning, og Værdien udgjorde 214,700 Kr., af 
hvilke Assurancen dækkede 174,600 Kr. Besætning og 
Passagerer udgjorde tilsammen 112 Mand, af hvilke 19 
omkom.

Del forliste danske Dampskib maalte 821 Brutto Reg.- 
Tons. Del medførte ingen Ladning. Værdien udgjorde 
54,500 Kr., som blev dækkel af Assurancen. Besætnin
gen udgjorde 17 Mand, hvoraf ingen omkom.

Af Sirandinger og Grundstødninger paa danske 
Kyststrækninger ogi Ind erfar vande indtraf 
i 1908 for danske Skibe 50 (8,223 Brutto Tons), for frem
mede Skibe 117 (92,159 Brutto Tons). Herved omkom iall 
6 Mennesker.

I Følge den statistiske Oversigt har disse Strandinger 
og Grundstødninger været fordelt over vore Kyststræknin- 

! ger og Inderfarvande paa følgende Maade: Jyllands Vesl-
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kyst (til Hansiholm) 12, Jyllands Nordveslkyst (Skagen 
indbefattet) 12, Jyllands Østkyst 25, Limfjorden 3, Læsø 
4, Anholt 3, Fyns Nordkyst (med Samsø) 2, Fyns Vest- og 
Sydkyst (med Ærø) 6, Fyns 'Østkyst (med Langeland) 4. 
Sjællands Nordkyst (med Hesselø) 6, Sjællands Vestkys! 
(med Sprogø) 12, Smaalandsfarvandel (Grønsund indbe
fattet) 20, Lollands og Falsters Sydkyst 9, Sjællands Øst 
kyst (Syd fra til Amager) 7. Amager 14, Sallholm 14. Mid
delgrund 3, Øresundskysten (lil Kjøbenhavns Frihavn) 5. 
Bornholms Vestkyst 5, Bornholms Østkyst 1.

I 1908 er der opslaaet 2 Tilfælde af Ildsvaade ved 
Antændelse fra Molorlamper og 2 Tilfælde af Antændelse 
af spildt Petroleum i Fiskerfartøjer. For Dampskibenes 
Vedkommende er der indtruffet 1 Tilfælde af Antændelse 
ved udilydt Petroleum. 3 Tilfælde af Selvantændelse af 
Ladning og Bunkerkul og 1 Tilfælde ved al en glødende 
Nilnagle faldt ned i Skibsrummel fra en Smedeesse, saml 
1 Tilfælde foranlediget ved Eksplosion af Gasarier fra 
Ladningen. Af Kollisioner indtraf ialt 114.

Antallet af de ved Søretter undersøgle Søulykker for 
danske Skibe var 210, hvoraf kun c. 15 pCl. har givel 
Anledning lil sørellige Kendelser. Fremmede Sørellers 
Kendelser over Søulykker, som er overgaaet danske Skibe, 
boløber sig til 7 lyske og 2 engelske.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Ansvar for Ophold naar Lasten ikke er rede til Afskibning.

Foreningen har faael forelagt en Række Sager i An
ledning af Ophold af Skibe under Indladning i Østersø
havne som en Følge af de ekstraordinære Arbejdsforhold 
i Sverig. Man faar af disse Sager Indtryk af, at de 
svenske Afskibere i del hele og store under disse van
skelige Forhold har bestræb! sig efter bedste Evne for 
al ekspedere Skibene saa godi og saa hurtigt som mulig, 
og al der derfor som Regel inlel er al lægge dem lil 
Lasi; men hermed er naturligvis ikke givet, al Befrag- 
lerne er fri for Ansvar i det Tilfælde, al Skibel ikke 
bliver ekspedere! i relle Tid. Del hører vel lil Sjadden 
hederne nu om Siunder al træffe paa el Gerleparli. hvor 
Befragteren ikke har sørget for al beskylle sig mod 
Følgerne af Strejker eller Lockouter. Skulde del fore
komme, at el Gerleparli inlel indeholder om Strejker el
ler Lockouter, er del en given Sag. al eller skandinavisk 
Ret vil Befragteren ikke kunne undgaa Ansvar for Op
hold, som er en Følge af, at Lasten ikke nedbringes 
eller udbringes lil Skibssiden i relle Tid. Derimod bør 
del nu være en velkendt Sag. al i Frankrig vil en Strejke 
eller Lockout som den, der nu raader i Sverig anses al 
va.re en »force majeure«, der befrier Befragteren for 
Ansvar for de Ophold, som er Følgen heraf.

For al Befragterne skal være frilagel for Ansvar 
og kunne paaberaabe sig en Slrejkeklausul, vil del vist
nok i alle Tilfælde blive fordret, al han har gjorl. hvad 
der var rimeligt og forretningsmæssigt for al opfylde 
sine Forpligtelser paa Trods af Strejken eller Lockouten. 
I mange Cerleparlier bestemmes del uden videre, al 
Slrejkedage og Lockouldage skal va-re undlaget, men For
eningen tror ikke, al nogen Domslol vil fortolke delte bog
staveligt, saaledes al enhver Dag, hvor der har været 
Strejke eller Lockout, ikke skulde medregnes i Ligge- 
dagene. Efter Foreningens Mening vil enhver Domstol 
kræve en Aarsags-Forbindelse mellem Strejken og Lock
outen og Opholdet. Hvis f. Eks., hvad der jo meget ofle er 
Tilfældet, Skibets Kaptajn tilbyder ved Skibets Besætning' 
selv at bringe Lasten til Skibssiden og besørge all for
nødent med Hensyn lil Lasten, saa vil Befragteren have 
at modtage delte Tilbud, og hvis han vægrer sig derved,

maa han selv tage Følgerne, naar Skibet af den Grund 
bliver opholdt mere end nødvendigt.

Dernæst maa det erindres, at det uden Tvivl som 
Regel vil blive anset for at være Kontraktens Forudsæt
ning, at Lasten, naar Liggedagene begynder, skal være 
parat til Afskibning. Om der hos Afskiberne opstaar' 
en Strejke eller Lockout, som umuliggør Lastens Tilvirk
ning i relle Tid, saa vil dette som Regel ikke uden der- 
lil sigtende, særlige Klausuler i Cerlepartiet kunne befri 
Befragteren for Ansvar for Ophold, der er en Følge 
heraf. Hvis allsaa Befragteren ikke kan modtage Kap- 
lajnens Tilbud om al slille sine Folk lil Disposition for 
al faa Laslen bragt lil Skibssiden, fordi Lasten endnu 
ikke er tilvirket, saa vil derved foraarsagel Ophold blive 
for Befragterens Regning. Selve Tilvirkningen af det 
Geds, som skal afskibes, ligger nemlig udenfor Befragt- 
ningskonlrakten. Denne gaar ikke ud paa, at Afskibe
ren skal tilvirke og derefter afskibe en vis Ladning til 
Forsendelse med Skibet; den gaar kun ud paa, at Be
fragteren skal forsyne Skibet med den aftalte Ladning 
for Transport lil el aftalt Sled, og hvad der ligger forud 
for delle, ligger hell udenfor Befragtningskontrakten. 1 
mange af de Tilfælde, som er bleven forelagt for For
eningen er Forholdet netop det, at Skibene er blevet 
yderligere opholdt, fordi Lasten ikke har været tilvir
ket, og Foreningen har med nogle Tilfælde at gøre, hvor 
Skibenes Besætninger har hjulpet lil ved Lastens Til
virkning for derved at hjælpe Afskiberen til at faa Skibet 
ekspederet. 1 disse Tilfælde mener Foreningen, at der maa 
være særdeles gode Chancer baade ved engelske og sven
ske Domstole for al gennemføre Krav paa Erslalning for 
Ophold, og eller al Sandsynlighed vil Foreningen i den 
nærmeste Fremtid faa Lejlighed til at bringe en saadan 
Sag for svenske Domstole, hvor man da vil opnaa et 
Præjudikat.

En mærkelig Paastand.

; Firmaet P. & J. Daniseliewsky.
Foreningen har for Tiden' et Par ejendommelige 

Sager under Behandling mod Hr. J. J. Danischew- 
sky i Archangel. Hr. Danischewsky lagde Beslag paa 
el Skib, han havde befragtet, fordi det efter hans Paa- 

/ siand ikke havde lastet saa meget, som Rederiet havde 
: garantere!, al del vilde laste. Del oplystes, at tre tyske 

Skibe havde været udsat for lignende Fordringer fra Hr. 
Danischcwskys Side. Hr. Danischewsky faar Rederne 
lil al garantere en vis Dødvægtlasleevne, hvorpaa han 
giver Skibene delvis tung og delvis let Last, hvilket natur
ligvis ikke lasler Skibene ned til deres Mærker, og saa 
fremkommer han med sin Paastand paa Erstatning for 
Brud paa Laslegaranli.

El norsk Skib S/S »Bengal«, var befragte! af Firmaet 
P. & J. D a n i s c h e w s k y for en Rejse fra Archangel 
med en fuld og komplet Ladning af Tjære, Beg eller 
Terpentin i Fade og andre lovlige Handelsvarer indbefat- 
tende en fuld Dækslast. Fragten var fastsat som en 
Lumpsum. Rederiet garanterede, at Skibets Lasteevne 
var 1,900 Tons Dødvægt eksklusive Bunkers, hvilket med 
Tryghed kunde gøres, da Skibet faktisk lidligere havde 
indlaslel adskilligt mere end 1,900 Tons foruden Bun- 

, kerne. Skibet tik ikke luller lung Lasi og Hk følgelig 
heller ikke fuld Dødvægtlasl som garanteret, hvorfor 
Hr. Danischewsky tvang Kaptajnen lil at deponere ikke 
mindre end £ 280, som svarende lil Fragten for Diffe
rencen mellem den garanterede Vægt og Ladningens vir
kelige Vægt, idel Hr. Danischewsky dog erklærede at 

i ville nøjes med £ 90, dersom Sagen kunde blive prompt 
; ordnet. Foreningen advarer alter Rederne og tilraader dem 

al være paa deres Post overfor dette Firma. Det er givet, 
' al hvis Firmaet er i god Tro, og del en Gang har haft en 

saadan Sag, saa vil det sørge for, al Certeparlierne for 
i Fremtiden bliver saa tydelige, at den Slags Konflikter 
; undgaas; men det viser sig allsaa, al Firmael stadig
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akceplérer de samme Cerleparlibetingelser og stadig 
■fremsætter de samme Paastande vel vidende, at Rederne 
umulig kan garantere noget Dødvægtindlagende af lel 
Last. Hr. Danischewsky’s Taktik maa herefter være 
indlysende for enhver Reder og bør nu være saa almin
delig bekendt, at Foreningen haaber, at dette maa blive 
den sidste Sag af denne Art, som den faar med at gøre. 
Foreningen haaber ogsaa, al Mæglerne, som slutter Frag
ter med Hr. Danischewsky vil lægge Mærke til delte og 
serge for, al Garantien bliver saaledes formuleret, al 
Hr. Danischewsky ikke kan finde noget Paaskud deri lil 
al fremkomme med Fordring paa Reduktion i Fragten.

Losning af Bulkladninger med Sejlskibe.

Del ej ikke ualmindeligt; at Modtagerne-af en Bulk- 
. ladning f.i Eks. en Ladning Kul eller Korn, som i Følge 
Kontrakten skal 'tages fra- - Skibssiden, sætter Folk om 
Bord i Rpmmet for at ?faa Ladningen losset paa en spe
ciel Maade, som er nødvendig af Hensyn til Interesser, 
der ikke vedkommer Skibet, f. Eks. fordi Lasten skal 
maales, medens Fragten skal betales efter Vægt.’ Det er 
som Regel for Sejlskibe, at der i den Anledning opstaar 
Strid om, hvem der skal betale de hermed forbundne 
Omkostninger. Hvis det er et rent Cerleparli, hvorefter 
der ikke paahviler Skibet nogen anden Forpligtelse end 
at levere Lasten til Skibssiden, siger del sig selv, at Kap
tajnen'selv er’Herre over, paa hvilken Maade han vil 
opfylde den ham paahvilende Forpligtelse, nemlig al 

.-■bringe Lasten. lil. Skibssiden. Som Regel vil han i sin 
egen Besætning have tilstrækkelig Arbejdskraft ved Haan
den til at udføre det Arbejde, der paahviler Skibet, og 
han vil da ganske naturligt og rimeligt protestere imod, 
at der anvendes fremmed Arbejdskraft, naar ban skal 
betale noget derfor. Ikke desto mindre forekommer det 
hyppigt, at Modtagerne gør Forsøg paa at overføre en 
Del af Udgifterne ved Arbejdet i Rummet, som udføres 
af Modtagernes egne Folk, paa Skibet. Her maa Kap
tajnen sørge for fra Begyndelsen at indtage det Stand
punkt, at han ikke vil have nogen fremmed Hjælp om 
Bord, og at Modtagerne derfor, hvis de ønsker at an
vende deres egne Folk, da ogsaa selv maa betale samt
lige dermed forbundne Omkostninger. Kaptajnen har 
ingen Interesse i al anvende fremmed Hjælp, fordi 
han intet sparer derved, da Besætningen er rede til al 
udføre Arbejdet om Bord.

Disse Sager vilde være ganske klare, naar Kaptaj
nen indlog ovennævnte Standpunkt og fremfor alt . be
standig sørgede for skriftlig al tilkendegive sit Stand
punkt. saaledes al han derved sikrede sig Beviset.

Fragtmarkedet.

Den forløbne Uge har kun bragt meget faa og meget 
smaa Forandringer. Egentlig viser kun Kulfragterne til 
Middelhavet. Øerne (Las Palmas, Gap Verde etc.) og Syd- ' 
amerika lidt Fremgang, og der er saaledes fra Cardiff! 
sidst betalt indtil 6/9 Genua (6/ å 6/3 Ugen forud). 6/1 
Port Said (mod 5/6), 6/6 Las Palmas (mod 6/3), 7/ St. i 
Vincent (mod 6/9), 15/ a 15/3 River Plate (mod 13/6 al 
14/1. Af Relurmarkcdcrne er Sortehavet ingenlunde daar- ■ 
ligere end forrige Uge, idet der fra Nikolajeff kan faas' 
8/ a 8/3 til udsøgt Havn, og Frcs. 8.75 Dødvægt betalles i 
for en 7,000 Tons Baad lil Genua eller Marseille. Novo-i 
rossisk betalte 7/3 lil Rollerdam, 7/9 Antwerpen eller We-l 
søren, 7/6 X. C. Derimod ligger La Plata meget usselt. • 
og der sluttedes kun ganske faa Baade, bl. a. til 10/6 O. C. 
(-4- 6 d. direkte Havn) fra Bahia Blanca, prompt, 11/3 fra ■ 
San Lorenzo -Grærtsen, tidligst 10. Februar. Det østlige 
Marked viser ingen nævnevaTdig Forandring undtagen, at;

Australien ligger en smule svagere ved mindre Begær. 
Kurrachee og Birma sluttede ret livligt. For Sukker fra 
Java skal der være sluttet pr. Juli til 26/3 U. K. eller Kon- 

i Linenlet, 27/6 U. S. Herhjemme omkring er Forholdene 
: meget tarvelige, og navnlig skorter det værst paa Kulfrag- 
। ter for Baade paa over 1,500 Tons. Blandt de sidste Be- 

tragtninger fra Østkysten nævner vi 3/9 Reval (2,500), 
■ 3/6 Neufahrwasser (1.800), 4/3 Wismar (2,000), 4/3 Fre

derikshavn (750). Fra Libau eller Windau kan faas 8V5 
d. Havrebasis London eller Rotterdam, 9 å O1^ d. Antwer
pen. 11 å 11 VI d. Rouen. Riga er stadig tilgængelig, 
men der er kun faa Laster til lave Raler. Fra Reval no
teres Frcs. 171/5 for Hør, 1/ Hvedebasis til Dunkerque 
eller Ghent, IO1/;, a 11 d. London eller Rollerdam. Orii- 
lienl en halv Snes danske Øslersøbaade er nu bléven 
lagt op. Kulslrejken i Durham er ikke bilagt endnu, og 
dette volder stadig en Del Forstyrrelser for flere Havnes 
Vedkommende.

Generalforsamlinger.

Dansk Styrmandsforening
afholdt Søndag den 30. Januar sin ordinære, aarlige Generalforsamling 
i Prins Wilhelms Palas

Repræsentant C. Christensen bød i Formandens og Næst
formandens Fraværelse Forsamlingen Velkommen og aflagde Beret
ning for det forløbne Aar, efter at Overretssagfører T h a ni s e n 
havde overtaget Ledelsen af Forhandlingerne.

Aarel 1909 har nærmest været noget bedre end det føre- 
gaaende for Styrmændene, idet der Aarel rundt har været færre 
Styrmænd ledige end Anret forud, og der endnu ikke har været og 
rimeligvis heller ikke bliver nogen Oplægning i Vinter.

For Foreningen betyder Aarel et godt Aar, da den yderligere 
har vundet Indpas blandt Styrmændene og nu kan siges med Rette 
at repræsentere Styrmandsstanden. Ligeledes har Foreningen i sin 
Formue et solidt Grundfond at arbejde med. Foreningen har fulgt 
samme Plan for sin Virksomhed, som de foregaaende Aar. Det Sam
arbejde, der sidste Aar blev indledet med Svendborg og Marstal Styr- 
mandsforeninger, har været fortsat Aaret igennem. Foreningen 'har 
søgt fjernet den Uretfærdighed, der vises mod Styrmænd gennem de 
berygtede Forhyringsregler. Rederisyndikatets Cirkulære har Autori
teterne nægtet Retskraft, selv om nogen tvungen af Omstændighederne 
maatte skrive under derpaa. Ved mangfoldige Lejligheder har For
eningen lige som de. foregaaende Aar været medvirkende til, at skaffe 
Medlemmerne deres Tilgodehavende.

1 »Gensidig Løsøreforsikring for Ol'licerer i Dampskibe« var dér 
alene for Styrmænd Krav fremme paa op imod 3,000 Kr. ■ Dér-var 
en Kassemangel paa 27,000 Kr., og Kassereren var ude af Stand -til 
at dække noget af Beløbet og blev sat under Anholdelse; "■'

Hr. Christensen omtalte ligeledes Foreningens Optrædéw' i '■ An
ledning af Kommandoforholdet i Skoleskibet »Viking«, samt »Bedkté- 
mands« Systemet, med Hensyn til hvilket en tilfredsstillende Ordning 
var sikret. En tilfredsstillende Ordning af de nu bestaaende Pensions
kasser opnaas kun, naar mere ensartede Interesser staar sammen. 
Men Sagen er ikke saa lige at løbe til. Bestyrelsen har merinést 
anset det for Foreningens Pligt at optræde vejledende for de Med
lemmer, Sagen angaar. Hr. Christensen omtalte i saa /Henseende 
naTinere »De Fiskerske Dampskibsselskaber«s Pensionskasse ' og et 
af Firmaet C. K. Hansen udsendt Forslag til ny Love fol; Pchsioiis- 
kassen. ' , '.

Af indre Anliggender kan nævnes, at der i Admiiiistratiohéir ér 
antaget en Mand mere, saaledes at der nu til Stadighed ffittles' e'u 
Mand paa Kontoret, og Lokalerne er udvidede,, saaledes at dér foruden 
Kontoret tillige lindes et Læseværelsé. -'Engagering' gdimem'For
eningen er i glædelig Fremgang.

R e g n skabet.
Revisor C. M c I 1 e m g a a r d fremlagde del reviderede Regn

skab. der balancerede med Kr. 38,307.30. Foreningens Formue ud
gjorde den 31. December 1909 i alt Kr. 33,865.88, deraf indestaaende 
i Sparekassen Kr. 29,468.43.

Løsøreforsikringens Regnskab balancerede med Kr. 5,126.23 og 
Forsikringens Formue udgjorde den 1. Januar 1910 i alt Kr. 3,464.34, 
som indestod i Sparekassen. Medlemsantallet er 354.

Regnskaberne godkendtes enstemmigt.

Valg af Be st y r el s e. ' / ’
Til Medlemmer af Bestyrelsen genvalgtes F. Hansen, IL P. 

Hansen, M. J. Jans, Å. Michelsen og P. Th rane. I 
Stedet for H. Kurtzhals og C. Petersen, der ikke ønskede Kenvalg, 
samt Jensen Mølgaard, der nedlagde sit Mandat, valgtes/Ckiv A n-



78 Dansk Søfartstidende. 4. Februar 1910.

dersen, C. K. H., P. A g g e r li o 1 m, D. F. D. S., og C. La r se u, 
Det dauske Kulkompagni.

Revisorvalg.
C. Christen sen foreslog paa Bestyrelsens Vegne at vælge en 

uddannet Revisor til kritisk Revisor. Bestyrelsen ansaa det for sin 
Pligt at sørge for, at Foreningen altid kan være sikker paa at have, 
det den ejer. Han foreslog derfor at vælge Revisor Adolph Poulsen 
til kritisk Revisor og at genvælge Mellemgaard. Max Jensen øn
skede ikke at modtage Genvalg som Revisor.

Andersen og Jensen M ø 1 g a a r d fandt det ikke nød
vendigt at hente Revisorer uden for Foreningen. Styrmændene har 
daglig med Regnskabsvæsen at gøre, og Foreningen kan have størst 
Tillid til sine egne Medlemmer.

Til Revisorer valgtes derefter Mellemgaard og A. F. 
J e n s e u, hver med 20 Stemmer. 4 Stemmer faldt paa Adolph Poul
sen. Foreningens Revisorer valgtes ligeledes til Revisorer for Løsøre
forsikringen.

Lovændringer.
Bestyrelsens Forslag om, at Styrmænd, der gaar ud af Forenin

gen, naar de bliver Skibsførere, fritages for paany at betale Indskud, 
5 Kr., naar de igen tager Styrmandspladser, vedtoges med alle Stem
mer imod 2.

Bestyrelsesmedlem Petersen anbefalede et Forslag om, at de 
større Rederiers Styrmænd, der næsten altid sejler, vælger en Re
præsentant for samtlige Styrmænd i hvert Rederi. Valget skal gælde 
for 3 Aar ad Gangen. Bestyrelsen vil da til enhver Tid, naar det 
anses for ønskeligt, kunne henvende sig til disse Repræsentanter, 
og de fraværende Styrmænd kan saaledes gennem dem gøre deres 
Indflydelse paa Foreningens Anliggender gældende, da Repræsen
tanterne har Stemme i Bestyrelsen.

Forslaget vedtoges enstemmigt.
Repræsentant C. Christensen afgav Beretning om Mødet 

i Svendborg den 12. og 13. Januar, ved hvilket de fleste nautiske 
Foreninger herhjemme var repræsenteret. Paa Mødet forhandledes 
om Oprettelse af et Fællesraad for Danmarks nautiske Foreninger. 
Dansk Søfartstidende har. uvist af hvilken Grund, tidligere vist 
sig som en skarp Modstander af et saadant Fællesraad. Men et 
Samarbejde mellem Foreningerne er i mange Tilfælde nødvendigt. 
Det er ikke de enkelte Foreningers indre Anliggender, der skal be
handles i Fællesraadet, men Sager, der angaar alle Somænd, f. Eks. 
Søfolks Valgret, Sømændeues Stilling over for Konsulerne, Pensionering 
af alle Søfolk, Navigationsvæsnets Ordning, Revision af Søloven 
o. s. v. Paa Mødet i Svendborg enedes man om at tage hjem og 
forelægge Sagen ved Generalforsamlingerne i de forskellige For
eninger.

Jensen Mølgaard spurgte, om Forslaget var kommet fra 
Skibsførerforeningeu, i saa Tilfælde kunde han tiltræde det, men ikke 
hvis det var udgaaet fra Styrmandsforeningen.

C. Christensen: Det er »Den aim. danske Skibsførerfor- 
eniug af 1874«, der har taget Initiativet dertil!

Dot vedtoges enstemmigt at slutte sig til Svendborg-Resolutionen 
angaaende Oprettelseu af Fællesraadet.

C. Christensen anbefalede et Forslag om at deltage i en 
skandinavisk nautisk Kongres. Tanken om en saadan Kongres er 
udgaaet fra Sverig og var oprindelig tænkt som en international Kon
gres. Men Englænderne ønskede ikke at deltage, maaske fordi For
slaget ikke var kommet fra dem selv. Tyskerne synes heller ikke, 
uvist hvorfor, at interessere sig for Sagen. Forslaget gaar derfor ud 
paa Afholdelsen af en skandinavisk Kongres for de fire nordiske 
Lande: Danmark, Norge, Sverig og Finland.

Det vedtoges enstemmigt at deltage i Kongressen.
Endelig vedtoges det, at Bestyrelsen kan dispensere fra Be

stemmelsen om, at knn Styrmænd i danske Skibe kan være Medlem
mer af Foreningen. Der er jo nemlig flere af vore største Fartøjer, 
der sejler f. Eks. under russisk Flag, skønt de vitterlig er danske. 
Styrmændene paa disse Skibe skulde altsaa træde ud af Foreningen og 
skulde ligeledes udtræde af Forsikringsforeningen, hvilket vilde være 
nheldigt baade for Foreningen og for Medlemmerne. For Eftertiden 
vil Styrmændene altsaa under saadanne Forhold kunne blive i For
eningen og i Forsikringen.

Generalforsamlingen sluttede med Leveraab for Foreningen, for 
Bestyrelsen og for Dirigenten.

Havarier og Forlis.

Pauline, Dpsk. af Kjøbenhavu, der, som meddelt, grund
stødte ved Hals, er af Hals Bjergelav bragt flot.

Carla, Dpsk. af Altona, der, som meddelt, kom paa Grnud 
ved Sletterhage, er af Svitzers bragt flot og ind til Aarhus i læk 
Tilstand. Ladningen er en Del beskadiget.

Erik, Dpsk. af Kjøbenhavn, har d. 31. f. M. i Nordsøen været 
i Kollision med et ubekendt Sejlskib og bar faaet en Del Skade under 
Vandlinien.

Niels, Dpsk. af Malmø, kom d. 1. ds. paa Rejsen fra England 
til Kiel paa Grund ved Tornby; kom senere flot ved egen Hjælp og 
fortsatte Rejsen.

Nybygninger, Køb og Salg.

Rederiet l'or 3/m. Sk. »Fred« af Marstal har den 31. Januar 
solgt dette Skib til K j o b e n h a v n s S k i b s s a 1 g s-B U r e a u 
(Charles Hvilsom). Skibet maaler 166 Netto Reg.-Tons og er bygget 
i Oskarhamu i 1899. Købesummen var 24,000 Kr. Netto.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagt obakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos. Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

01, Havnegade Si.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog.. — Send Opgaver.

Dansk kondenseret Mffllk og danak steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

; Faas i alle Skibsprovianteringsforretniager samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen g**11-*

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Anderse n, Schu
bert, ank. Riga 30./1. — Alexandra, Nielsen, pass. Gibraltar 
2./2. for Tunis. — Algarve, Borris, afg. Lissabon 30./1. hertil. 
— Asglo Da ne, Wiencke, ank. Arendal 2-/2. — A. N. Hausen, 
Kruse, afg. Libau 2J2. til Dunkerque. — Antwerpen, Madsen, 
ank. Algier 2./2. — A r k a n s a s, Peronard, ank. hertil 
27./I. — Arn o, Strubberg, ank. Reval 29./1. — A u r o r a, Fi
scher, ank. Antwerpen 30./1. — Baron S t j e r u b 1 a d, Therkiid
sen, pass. Brunsbuttel 29./1. l'or Bordeaux. — Beira, Lunge, afg. 
herfra 1./2. til Dunston. — C. F. Ti et gen, Thomsen, ank. New' 
York 27./1. — C hr. Bro bor g, Mortensen, afg. Palermo 29./I. 
hertil. — Christian IX, Holm, ank. London 31./I. — Dagmar, 
Bøgvad, ank. Boness 31./I. — D o u r o, Søberg, ank. Lissabon 29./1. 
*— Esbjerg, Strufve, afg. herfra 2./2. til Libau. — Florida, 
Andersen, ank. Buenos Aires 15./1. — Frederik, Andresen, ank. 
Pillau 31./I. — Garonne, Kromann, oplagt. — Georgios I, 
Sørensen, pass. Brunsbuttel 1./2. for Hull. — Hellig Olav, Holst, 
laster. — H e n g e s t, Munck, afg. herfra 2./2. til Riga. — H j e 1 m, 
Lepper, ank. hertil 3./2. — J. C. Jacobsen, Petersen, ank. 
Livorno 29./1. — J o 1 a n i h a, Simonsen, pass. Brunsbuttel 3./2. for 
Antwerpen. — K a s a n, Mikkelsen, ank. London 1./2. — K e n- 
t u c k y, Andresen, ank. Boston 29./1. — K i c w, Jorgensen, afg. 
La Rochelle 31./I. til Havre. — Kurs k, Gommesen, afg. Dunker
que, 1./2. hertil. — Leopold II, Rasmussen, pass. Holtenau 1./2. 
for Hull. — Loire, Craignou, oplagt. — Louis e, Oest-Jacobscn, 
afg. Antwerpen 2./2. til Swansea. — Louisiana, Ørsted, pass. 
Dartmouth 19./1. for New York. — L. P. Hol mb lad, Jonsen, 
dokker. — Morsø, Sørensen, ank. hertil 2./2. — Nicolai II, 
Clausen Kaas, pass. Dartmouth 18./1. for New York. — Nord- 
j y 11 a n d, Jacobæus, ank. hertil 2./2. — 0. B. Suh r, Friseuette, 
ank. hertil 1./2. — Omsk, Harder, ank. Libau 29./1. — Oscar II, 
Hempel, ank. hertil 14./1. — P c n n s y 1 v a n i a, Gøtschc, afg. 
New York 1./2. til New Orleans. — Per m, Christensen, pass. Holte
nau 1./2. for Libau. — P r e g e 1, Sonne, afg. Reval 2./2. til Dun
kerque. — Saga, Wiberg, auk. Pillau 31./I. — Seine, Dampt, 
oplagt. — Texas, Lissner, auk. New Orleans 2./2. — Thyra, 
Jørgensen, ank. Stettin 30./1. — Tiber, Bech, pass. Gibraltar 2./2. 
for Nice. — T y r, Thaning. afg. herfra 1./2. til Windau. — United 
States, Wulff, afg. Kristianssand 30./1. til New York. — Vi
king, Meyer, afg. Bergen 1.'2. hertil via Stavanger. — Dokka, 
afg. Swansea 2./2. hertil. -- F r e y a, afg. Manchester 2./2> til 
Liverpool. — V a d s ø, ank. Stettin 2./2.

Dansk-russisk Dampskibsselskab. Alexander S h u k o f f, 
Brandt, afg. London 30./I. til Riga. — Johan Sie in, Nielsen, afg. 
Blyth 31./1. til Memel. — Pawel A n d r e j e f f, Tannebek, afg. 
Riga 1./2. til Hartlepool. — Harald Klitgaard, Rasmussen,

(Fortsættes Side 82.)
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Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab ....

Gjort til | Køber Sælger

961/, 96’/« :967,
Danmark.............................................. — —
Norden................................. ............... 80’/, 81
København .................................... 15 17
Carl................................... ................... 697« 697, 70
Dannebrog......................................... 757, 767,
Skjold................................................ — —
Urania................................................. 8 10
Union................................................... 147, 167,
Dampsk. af 1896 .............................. 757, 767,
Hejmdal.............................................. 89 887, 90
Østasiatiske..................................... . ■ 1337, 1337, 1337,
Østersøen .. ........ . ........................... — —
Nordsøen ...................... . ................... 3 5”,
Gorm................................................... 70 737,
Torm .................................................. . — —
Inga..................................................... 12 20
Cimbria............................................... — —
V esterhavet.. ..................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab.............. 60 70
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 457. 457,

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.............. 1021/, 103’/,
4’/, % foren. Dampsk.-Selsk........... — —
5 % Østasiask Komp..................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 7o Stats uops. 1909........................ — —

947, 947,
37, °/<r Husejer Kreditk........... 86’/« 86’A

90 92
4% — — 2. Serie.. 94% 947, 95
4% - - 1. - •• 967, 98
4% 1 'Østift. Kreditf. 6. — .. • .897, 91’/,
4% ' 7. 94 947,
37, 7. Landkreditk. 3. — .. 927, 937,
47. Østift. Kreditf. 9. - .. 94 7, 947,

Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank.....................................
Privatbank...................................
Landmandsbank..............................
Handelsbank...................................... 137’/,

1497, 
1037, 
1347« 
1377«

150
104 . 
1347, 
137’/, 
337«Grundejerbank .. .......................... 34- 337, 33' ,

Burm. & Wain.................................. 947, —957« 95 957,
Helsingørs Jærnsk........................... 897, -887, 89 S97«
Sukkerfabr... ... ... . .............................
Bryggeri Aktier................................ —

—

Vekselkurser d. 2. Februar 1910

avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg.......................................... 89.05 88.90
London ............................................... 18.22 18.18
Paris ................................................. 72.40
Amsterdam........................................ 150.20
Wien.................................................... 75.75

Notering paa Berlins Bars d. 2. Februar 1910.

Russiske Noter.................................................... .. ... 216.75
4 7. Russiske Consols........ ..................................... 91.40
37,0 7o — Boden Kredit.................................... 86.75
5 7. Mexikanske 1899................................................ 101.90
5 7.. Rumænske Stats ................................................ 102.10
4 7. - - 1890 ...................... ............. 94.70 ■

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren e(deDampsk.“ 136,000, „Norden11 8,000, „Dannebrog11, 
12,000, „Urania11. 4,000, „Dampsk. af 1896“ 4,000, „Hejmdal11 
8,000, „Dansk-Russisk11' 48,000, „Østasiatisk11 276,000.'

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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afg. London 1./2. til Kjøbenhavn. — R u s s, Petersen, ank. Buenos 
Aires 13.11. — Wladimir S a w i n, Carstensen, afg. London 25./1. 
til Cette. — Excellence Pieske, Rasmussen, afg. Novorossisk 
22./1. til Kjøbenhavn. — Michail Ontchoukoff, Harboe, afg. 
Theodosia 13./1. til Danmark. — Gen oraIkon sul Pa llisen, 
Christensen, afg. London 1./2. til Hull. — Wladimir Reitz, 
Olsen, pass. Algier 1./2. for Buvigen. — Helmer Mørch, Thorsøe, 
pass. Hook of Holland 31./1. for Sverig. — N e w a, Dahl, ank. Rot
terdam 30./1.

Vesterhavet. N a u t i k, N. Nielsen, ank. Methil 31./1. — 
N o r d sø e n, M. Skou, afg. Cardiff 31./I, til Oporto. — Ellen, 
Hansen, afg. Riga 29./1. til Montrose. — Gerda, Iversen, ank. 
Dublin 30./1. — H e b e, Gregersen, afg. Bremerhaven 1./2. til Ham
burg. — Inger, Sørensen, ank. Neufahrwasser 29./1. — Jo
hanne, Thøgersen, afg. Swansea 29./1. til Sevilla. — Karla, 
K. M. Nieslen, pass. Gibraltar 21./1. for Bristol. — Laura, P. Pe
tersen, auk. Bremerhaven 30./1. — Napoli, Brincb, ank. Band
holm 30./1. — N e r m a, Schiff, ank. Plymouth 29./1.

Heimdal. Anin e, Leth, afg. Bilbao 1./2. — Helga, Vaaben- 
Hansen, ank. Middlesbro 30./I. — Martha, Christensen, afg. Nizza 
2./2. — Elna, Ratje, ank. Swansea 31./I. — Therese, Pedersen, 
afg. Cardiff 26./I. ------  Simone, Møller, ank. Port Talbot 31./1. 
— Jeanne, Løffler, afg. Tunis 20./1. — Vera, Risø, afg. Burnt
island 27./I. — Daisy, Lagesen, ank. Sevilla 30./1.

Danmark. A n s g a r, Henningsen, ank. Windau 31./I. — J. N. 
Madvig, Schjødt, afg. Windau 25./1. — Hamlet, Jørgensen, 
ank. London 27./1. — Helge, Pii, ank. Newcastle 23./1. — Rolf, 
Reese, ank. Newcastle 27./1. — Niels R. F i n s e n, Olsen, afg. 
Riga 26./1.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Libau 28./1. — London, 
Bom, er ank. til Kjøbenhavn. — Pari s, Tholander, ank. Aarhus 
1./2: — B r y s s e 1, Kaas, afg. Newport 21./1. til Tunis.

Mercur. B e r 1 i n, Krogh, ank. Blyth 1./2. — Wien, Boeck- 
Hansen, afg. Penarth 29./1. til St. Vincent. ■— Roma, v. Thun, 
afg. Antwerpen 29./1. til Cardiff.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Swiuemunde 31./1. — 
11 u s s i a, Poulsen, ank. Livorno 20./1. — Carl H e c k s h e r, 
Starck, auk. Carloforte 21./1. — Dani a, Petersen, afg. Filadelfia 

29./1. — Nor m a n n i a, Erichsen, ank. Filadelfia 27./1. — 
E n x i n i a, Lund, ank. Filadelfia 30./1. ■— C a n a d i a, Jespersen, 
ank. Almeria 30./I. — Livonia, Lindberg, ank. Hull 30./.1.

Østersøen. Cimbria, Nielson, ank. Kjøbenhavn 26./1. — P a- 
t r i a, Dam-Larsen, afg. Filadelfia 25./1. — Gratia, Sørensen, afg. 
Burntisland 25./1. — Astoria, Neergaard, afg. Rotterdam 2./2.

Union. Frisia, Nielsen, afg. Bordeaux 29./1. — Gallia, 
Nielsen, afg. Nicolajeff 25./1. — Caledonia, Storm-Hansen, afg. 
Riga 26./1. — S a m a t i a, Pedersen, ank. Odessa 29./1. — K o t o- 
n i a, Friis-Rasmussen, afg. Galata 31.11.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, afg. Methil 29./1. — G r a n a r i a, 
Jørgensen, al'g. Blyth 1./2. •— Car b o n i a, Mathiasen, afg. Riga 
27./I. — Estonia, Winckler, ank. Odense 29./1.

Dan. F i o n i a, Hansen, afg. Reval 27./1. — S e 1 a n d i a, 
Troensegaard, ank. Kragerø 30./1. — S c c a 1 i a, Jensen, afg. Norfolk 
21.1. — F r u in e n t i a, Andersen, ank. Charlestown 25./1. — 
B o s c i a, Skovgaard, afg. Pera 30./1.

Ocean. Philadelphia, Horn, afg. Rotterdam 19./1.
Det østasiatiske Kompagni. T r a n q u o b a r, van Deurs, ank. 

Gøteborg 30./1. — Cathy, Kruuse, afg. Antwerpen 27./1. til Port 
Said. — Indie n, Gabe, afg. Shanghai 30./I. til Yokohama. — 
Sia m, Cortscn, ank. Dalny 23./1. — P a n g a u, Knudsen, afg. Ant
werpen 26./1. til Port Said. — Sam u i, Licht, afg. Singapore 31./I. 

i lil Bangkok. — Bandon, Thomsen, ank. Bangkok 21./1. — St. 
C r o i x, Jensen, afg. Singapore 28./1. til Port Said. — C h u m p o n, 
Hansen-Rann, afg. Singapore 15./I. til Port Said. — Cambodia, 
Christensen, afg. Norrkbping 29./1. til Gøteborg. — B i n t a n g, 
Juel-Hansen, afg. East London 20./1. til Las Palmas.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingemann, afg. Port
land 15./1. til St. Thomas. — St. Thomas, Hansen, afg. St. Tho
mas 21./1. til Havre.

Torm. Sara, Jensen, ank. Reval 28./1. — Helene, Sorensen, 
ank. Ghent 2./2. — Agnete, Sonnichsen, ank. ’Kalundborg 29./1. 
— Hernia, Hansen, afg. West Hartlepool 2./2. — Alice, Schultz, 
ank. Konigsberg 3./2.

Svendsen & Christensen. Lars Krn sc, Mathiesen, ank. Caen 
30./I. — St. St. Blicher, Christensen, afg. Grangemouth 1./2.
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— Peter W i 11 e m o e s, Jensen, pass. Kjøbehavn 2./2. for nordg. 
— G. K o c li, Jørgensen, ank. Ghent 31./1. — Hans Tavsen,1 
Klaaborg, pass. Kjøbenhavn 31./I. for sydg. — H. C. Andersen, 
Rasmussen, afg. Aarhus 2./2. — A j a x, Brorsen, ank. Frederikshavn 
27./1. — I. D. S. Adolph, Feuger, pass. Kjøbenhavn 29./1. for 
nordg. — N. G. Petersen, Bloch, ank. Ghent 28./1. —• N. F. 
H ø f f d i n g, van Deurs, afg. Libau 2./2. — Chr. Christen
sen, Rasmussen, ank. Kiel 26./I.

Urania. E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, ank. Grangemouth 29./1. 
— Kronprinsesse Louise, Petersen, afg. Libau 1./2.

Nordsøen. Nordland, Møller, ank. Libau 1./2. ;— Eng
land, Andersen, ank. Karrebæksminde 29./1. — Holland, Poul
sen, ank. Boness 1./2. — Rusland, Madsen, afg. Middelfart 29./1.

Europa. Tyskland, Danstrup, afg. Windau 30./1. — Bel
gien, Nielsen, afg. Hamburg 29./1.

Skandia. G u 1 f a x e, Ankersen, ank. Rotterdam 22./1. — 
Skinfax e, Vilandt, ank. Ghent 1./2. — R i m f a x e, Krarup, afg. 
Libau 27./1. til Dover. — Sehaeh Steenberg, Theilland, ank. 
Grangemouth 27./1.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Bayonne 31./1. — Freja, Niel
sen, ank. Malmø 31./1. — Vera, Thing, afg. Korsør 1./2. til Dundee.

Thore. Ingolf, Sehiøttz, afg. Reykjavik 29./1. p. R. Vest over. 
M j ø 1 n i r, Clausen, ank. Grangemouth 31./1. •— Sterling, Han
sen, ank. Leitli 2./2. p. R. t. Reykjavik & Vestisland.

Sejlskibe.
Fano-Nordby, T h o r a, Thomsen, afg. Falmouth 25./1. til Ham

burg.
Svendborg. Doris, Købke, auk, Sunderland 26./1. — N o a h, 

Jørgensen, ank. Llanelly 26./1. — Carl Mørek, Mortensen, ank. 
Anstruther 27./1. — Standard, Rasmussen, auk. Fowey 28./1. 
— F u 1 v i a, Petersen, ank. Grangemouth 28./1. — Jørgen L a r- 
s e n, Larsen, ank. Sønderborg 26./1. — Lauritz, Dam, ank. Leith 
28./1. — Fyn, Mouritzen, ank. Havre 28./1. — Martin Nisson, 
Petersen, ank. Castellainare 30./I. — Vera, Jensen, ank. Kjøben
havn 31./I. — Fritz Emil, Nielsen, ank. Dieppe 29./1. — Se
verino, Hansen, ank. Karrebæksminde 31./I. — Z a m p a, Peter
sen, ank. Ferrol 31./I. — Jens Nielsen, Nielsen, ank. Ferrol 
31./1. — Martin, Wilde, ank. Kristiania 1./2. — Lindhardt, 
ank. Dysart 1./2.

Ærø. E o s, Christensen, ank. Newport 31./1. — A s t r æ a, 
Svane, ank. St. Nazaire 30./1. — Laura, Jensen, ank. Genua 29./1. 
— Venus, Jensen, afg. Mogodor 30./1. — Alfa, Madsen, er ank. 
til Forte de France. — H. C. Grube, Svane, ank. Havre 30./1. — 
Atlantic, Rasmussen, afg. Casablanca 31./1. til Rio Hachc. — : 
Salvador, Sand, ank. Gøteborg 31./I. — V i g i 1 a n d, Jacobsen, 
ank. Setubal 31./1. — Wemyss C a s 11 e, Bandholm, ank. Odense 
29./1. — Fredensborg, Kisby, ank. Pernambuco 31./].

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 4. Februar 1910. — Dansk Søulykke-Statistik. 

— Af Nordisk Skibsrederforeniugs Cirkulære. — Fragtmarkedet. — 
Generalforsamlinger. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og 
Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjø
benhavns Børskurs.

Kjøbenhavns Skipperforening 
afholder den i Vedtægternes § 21 fastsatte ordentlige 
Generalforsamling Onsdagen den 9. Februar d. A. Kl. 3 
Eftermiddag iWittmacks Lokale, Holmens Kanal Nr. 17, 
hvor, foruden, de sædvanlige Sager, vil blive foretaget: 

1) Valg af 3 Repræsentanter.
2) Valg af 2 Revisorer og 2 Suppleanter.
3) Tredje Behandling af Forslag til Ændringer i Forenin

gens Vedtægter, udarbejdet af det paa Generalforsam
lingen den 19. April f. A. nedsatte.Udvalg: .

De reviderede Regnskaber over Foreningens og Stif
telsens Indtægter og Udgifter saavelsom Legatregn
skaberne for 1909 ville ligge til Eftersyn paa Forening
ens Kontor hver Søgnedag fra Kl. IP/j—2 fra den 
24. Januar d. A., fra hvilken Tid den trykte Fortegnelse 
over Foreningens financielle Status vil kunne afhentes 
paa Foreningens Kontor.

Kjøbenhavn, den 18. Januar 1910.
P. B. V.

A. V. Knudsen.

Officielle Bekendtgørelser.
Paa

Søkort—Arkivet
er udkommet:

Kort Nr. 231. Bornholm med Omgivelser. Maalestok: 
1:100,000. Pris paa Kortlærred Kr. 4,00, paa Papir 
Kr. 3,00. December 1909.

Kort Nr. 232. Guldborg- Sund, nordlige Del, Smaalands- 
Farvandet. Maalestok 1 :30,000. Pris paa Kortlærred 
Kr. 1,50, paa Papir Kr. 1,00. December 1909.

Kort Nr. 168. Bornholm med Omgivelser, annuleres.
Forandringer og Tilføjelser Nr. 5 til »Den Danske 

Lods, 6te Udgave, 1905«.
Forandringer og Tilføjelser Nr. 1 til »Den Danske 

Havnelods, 6te Udgave, 1909«.
Forandringer og Tilføjelser til »Fortegnelse over Fyr- 

og Taagesignal-Stationer i Kongeriget Danmark ined 
Bilande 1909«.

Forandringer og Tilføjelser Nr. 1 til »Fortegnelse over 
Sømærker i de Danske Farvande, 1909«.

Forandringer og Tilføjelser Nr. 5 til »Den Islandske 
Lods, 2den Udgave, 1903«.

Forandringer og Tilføjelser Nr. 1 til »Den Færøske 
Lods, 3die Udgave, 1907«.

Samtlige Forandringer er sluttede den 1ste Januar 1910. 
De udleveres gratis.

Paa

Søkort—Arkivet
forhandles:

Haandbog for Søværnet for 1910. Sluttet den 3die Januar 
1910. Udgivet ved Marineministeriets Foranstaltning. 
Pris: Kr. 0,50.

Aktieselskabet

Em. Z. Svitzers Bjergnings Entreprise.
Den aarlige Generalforsamling afholdes Fredag den 

18. Februar KL 3 Eftm. i Børsens Forsamlingslokale.

Dagsordenen er følgende:

1. Meddelelse om Forretningens Gang i det forløbne Aar. 
2. Fremlæggelse af Regnskabet, Forslag til Udbyttets For

deling samt Vedtagelse af Regnskabet og Meddelelse 
af Decharge til Bestyrelsen.

3. Forslag til Lovændring.
4. Valg af 2 Medlemmer til Bestyrelsen.
5. Valg af Revisorer.

Adgangskort udleveres paa Selskabets Kontor, Kvæst
husgade Nr. 1, imod behørig Legitimation fra den 15. 
Februar og indtil Fredag den 18. Februar Kl. 12 Form.

Kjøbenhavn, den 1. Februar 1910.

B esty reisen.

HÅN SC HELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste- 
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse:
HÅNSCHELL, Barbados.



T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

Tugboat Company „Union11 %-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5 Joldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til 0. F. D. S. og Industriforeningen.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

••THE••

ANTWERP
ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

—DRYDOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus. 137.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

T . ... / 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYH R"
\ 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark ar

Th Patent Bundfarverin. nnEgS og Patent Mønnie saml

WD niøb tt Pn’c bekendte Maskin- . D. Ulli 11 ft bU U og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
Forlang kunT

John Crabbie’s scotch Whisky gold Elephant og *** 
Nutidens fineste Mærker. Faas overalt. Repræsent. for Danm.: 
Albert B. Cohn, SI. Annæplads 16, Kebh. Telegr-Adr.: „Vincohn". Telef. 3283

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr.
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tiliges Boghandel.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX*s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages 

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kontor.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

egner Transportforsikringer at enhver Art,- ogsaa Verditorsikringer( til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post*Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copenstupe 42

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende"

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - ■— 25 —-
De øv(ige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Iges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Anns Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Tbykt hob J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



8. Februar 1910. Dansk Søfartstibende. 85'

Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart*).

I Fællesrepræsentationens Møde den 5. ds. blev bl. a. 
følgende Sager behandlede:

1. Skrivelse fra Dansk Sejlskibsrederi-Forening i An
ledning af det under Forberedelse værende Forslag til 
Lov om Lastelinie.

Det besluttedes at indgaa med Andragende til Mini
sleriet for Handel og Søfart om nogle paatrængende nød
vendige Ændringer i den gældende midlertidige Lov om 
Lastelinie.

2. Paa given Foranledning behandledes Spørgsmaa- 
let om Danmarks Søfarts og Handels Repræsentation i 
Balkanstaterne, og en Indstilling til Ministeriet for Handel 
og Søfart vedtoges.

3. Der forelagdes Betænkning fra et af Repræsen
tationen nedsat Udvalg angaaende Spørgsmaalet om An
læg af en Bro fra Masnedø til Falster og en til Ministeriet 
for Handel og Søfart paa Grundlag af denne Betænkning 
indsendt Skrivelse.

Kjøbenhavn, d. 8. Februar 1910.
Fra Firmaet P. Bor nholdt & Co. i Reval har vi 

modtaget Beretning om et Møde, som d. 17. Januar d. A. 
er afholdt om Bord i Damperen »Elbe« af Lubeck, belig
gende i Reval, og hvori, foruden Kaptajnerne paa de to 
russiske Isbrydere »Jermack« og »Stadt Reval«, deltog 19 
Dampskibsførere af forskellig Nationalitet, deriblandt flere 
danske, for at drøfte Spørgsmaalet om en hensigtsmæssig 
Lanterneføring for Dampere, som er i Besæt i Isen. Det 
fremhævedes, at den Mangel, der var ved Søvejsregler - 
nes Bestemmelser i denne Retning, blev i Særdeleshed følt 
af de Skibe, som til Stadighed hver Vinter besejlede Øster
søhavnene. Som det var nu, hejste ethvert Skib, som 
var i Isen, de Lanterner det fandt for godt. Som Følge af 
en utilstrækkelig Lanterneføring skete der sidste Vinter en 
Kollision ved Hangø, som endnu behandles af Retten. Det 
ovennævnte Spørgsmaal har sidste Efteraar været drøftet af 
Foreningen af farende tyske Skibsførere i Hamburg, uden 
at der dog opnaaedes et Resultat, idet Mødet udsattes for 
at indhente nærmere Oplysninger. De til Stede værende 
Skibsførere drøftede med Interesse Spørgsmaalet, og 
skønt Meningerne var meget delte, saa var man dog enig 
om, at udelukkende Brug af farvede Lanterner ikke kunde 
tilraades, da de under daarlige Vejrforhold ikke kunde 
ses eller dog ikke ses tilstrækkeligt langt, hvorfor det blev 
vanskeligt for Isbryderen at finde Skibene.

At bruge Ankerlanternerne alene vilde komme i Strid 
med de internationale Søvejsregler, hvorfor det vilde blive 
nødvendigt at finde et særligt Signal med den størst mu
lige Synlighed, og som til samme Tid tydelig viste Skibets 
Stilling.

Efter en længere Diskussion foreslog Kaptajn Fa ehl- 
m a n n paa den russiske Isbryder »Jermack« følgende Re
solution:

»Det bør paalægges ethvert Skib, der er i Besæt i Isen, 
eller som af en eller anden Grund ophører med at arbejde 
i Isen, fra Solnedgang til Solopgang at føre Ankerlan- 
lernerne og foruden dem en rød rund Lanterne omtrent 
lo Meter over forreste Ankerlanterne. Der bør lægges 
Vægt paa at føre Ankerlanternerne saa højt som muligt,

*) De under denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa 
Foranledning af Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart.

og den agterste ikke mindre end tre Meter lavere end den 
forreste hvide Lanterne.«

Denne Resolution blev enstemmig vedtaget, og Mø
det udtalte det Ønske, at alle nautiske Kredse blev gjort 
opmærksom paa den, og at Foreningen af farende tyske 
Skibsførere vilde tage denne Resolution under Over
vejelse.

Amerikanske Skibsfartssubventioner. 
Præsident Taft har til den amerikanske Kongres bebudet 
et Lovforslag om Bevilling af Skibsfartssubventioner til 
de sydamerikanske Stater, Filippinerne, Kina og Japan, 
fortæller »Hansa«.

' . .. <. ' < j • . .. . . • • ti b •». ''•’t''. n. K r M -• i - * ■- v ., ■ •' • -S;*, - • • " ■■ > ' i. •'Hf,
Skoleskibet »Viking« har d. 28. Januar pas

seret Balistrædet (mellem Java og Bali) paa Rejse fra 
Hamburg til Vladivostock. Alt vel. (Ritz. Bur.)

Kjøbenhavns Flydedok og Skibsværft. 
Paa et d. 4. ds. afholdt Møde i Bestyrelsen for Aktiesel
skabet Kjøbenhavns Flydedok og Skibs
værft vedtoges det at indkalde den ordinære General
forsamling til Lørdag den 26. Marts.

Selskabet har i det forløbne Aar lidt et Tab paa c. 
38,000 Kr. ved Dampskibsselskabet Jyllands Fallit. 
Det vedtoges derfor at indstille til Generalforsamlingens 
Sanktion at benytte Selskabets Udbytteregulerings Konto, 
stor 20,000 Kr., til Supplering af Udbyttet for Driftsaarel 
1909, der derefter foreslaas ansat til 6 pCt., efter at de 
ordinære aarlige Henlæggelser har fundet Sted.

Damperen »Kentucky«. New York, 5. Fe
bruar. (Ritz. Bur.) Damperen »Alanco« har optaget 
Mandskabet fra Alaska-Pacifik-Liniens Dam
per »Kentucky«, der ved traadløs Telegraf havde meddelt, 
at den befandt sig i Nød. Kort efter gik »Kentucky« til 
Bunds.

Dampskibsselskabet paa Bornholm af 
1 8 6 6 giver 7 pCt. i Udbytte til Aktionærerne.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 101/1909, afsagt den 24. December 
1909. A/S. Em. Z. Svitzers Bjergningsentre.- 
prise mod Firmaet Hecksher & Søn paa Damperen 
»Sungari«s Vegne.

Onsdag den 27. Oktober 1909 c. KL 3 Em. grund
stødte den russiske Damper »Sungari«, Kaptajn A. 
Beuermann, af Vladivostock paa Rejse fra Cardiff til 
Kronstadt med en Ladning bestaaende af 6,247 Tons Kul 
foruden Bunkerkul, paa Læsø Nordvestrev.

Skibet, der kom til at staa paa Sandbund med Stev- 
nen omtrent i SV. til V., forsøgte forgæves at bakke sig 
af Grunden.

KL 51/9 ankom Bjergningsdamperen »Viking« til 
Sirandingsstedet og tilbød Assistance. Ved Oplodning 
langs Siden af Skibet fandtes der 21' Vand for, 22' 
midtskibs og 26' agter; »Sungari«s Amning vat- 
før Grundstødningen c. 24' for og c. 24%' agter. 
Kaptajn Beuermann vilde ikke antage den tilbudte Assi
stance, før han selv havde forsøgt at flotbringe Skibet.
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Han engagerede derfor en Fiskerkutter til at føre et Varp- 
anker ud fra »Sungari«s Agterende. I Løbet af Natten 
forsøgte man dels ved dette Anker, dels ved at bakke 
med Maskinerne at bringe Skibet af Grunden, men det 
rørte sig ikke, hvorimod Varpankeret blev hevet hjem.

Næste Morgen afsluttede Kaptajnen derfor Kontrakt 
med »Viking om at bjerge Skib og Ladning og bringe det 
i Sikkerhed til Frederikshavn for en Bjergeløn, bestemt 
ved den permanente Voldgifts-Kommission i Kjøbenhavn. 
Læsø Bjergelav engageredes til at assistere. »Viking« gik 
ud agter for »Sungari« i nordøstlig Retning, satte Anker 
med c. 130 Favne Kæde og fastgjorde et 5%” Staalkabel 
paa Havaristen med Tampen igennem Styrbords Side- 
klyds agter. Kl. c. 6,30 Formiddag begyndte »Viking« 
at gaa frem med fuld Maskinkraft, medens der samtidig 
blev heven med fuld Spænding paa Ankerkæden med 
Dampspillet. Kort efter Middag ankom Bjergningsdam
peren »Svava« til Strandingsstedet, satte Anker med 60 
Favne Kæde og fastgjorde et 4” Staalkabel paa »Sun
gari« med Tampen gennem Bagbords Sideklyds agter. Kl. 
3 Eftermiddag begyndte ogsaa »Svava« at gaa frem med 
fuld Spænding paa Ankerkæden. Begge Bjergningsdam
pere fortsatte uafbrudt deres Arbejde med fuld Maskin
kraft, uden at »Sungari« kom det ringeste agter over. Kl. 
6 Eftermiddag paabegyndtes Overbordkastning af Ladnin
gen fra Nr. 1 og 2 Luge for at lette Forskibet, og dette 
Arbejde fortsattes uafbrudt hele Natten.

Fredag den 29. Oktober Kl. c. 2% Formiddag be
gyndte »Sungari« at komme ganske langsomt agter over; 
Favn for Favn slæbte »Viking« og »Svava« Ski
bet c. tre Kabellængder henover den ujævne Grund foral 
faa det ud imod det dybere Vand (Skibet synes at være 
grundstødt ved stærkt Højvande). Kl. 8 Morgen stod 
»Sungari« atter urokkelig fast. (Vandstanden var siden 
den foregaaende Aften falden omtrent 1%'). Forskibet 
var af den stærke Strøm svinget Styrbord over, saaledes 
at Skibet nu stevnede omtrent NV. Der foretoges nu 
paany Oplodninger langs Siden af Skibet og udefter, 
hvorved det viste sig, at der i alle Retninger 
fandtes Banker med fra 18—23 Fod Vand, saa
ledes at Skibet ikke kunde flotbringes uden at tørne 
en eller flere af disse Banker, men at den laveste Vand
stand fandtes i Retningen ud fra Agterenden af »Sun
gari«, hvor der tillige føltes enkelte store Sten, medens 
der i Retning fra Forskibet og fire Streger ud om Styr
bord fandtes mest Vand og ren Bund. »Svava«s Staalka
bel skiftedes nu hen paa Forenden af »Sungari«, hvorefter 
den atter begyndte at gaa frem med fuld Maskinkraft. 
»Viking« hev tæt ind til Havaristens Agterende og be
gyndte Kl. 61/2 Formiddag at mudre med sin Skrue langs 
Styrbords Side af Skibet. I smaa Forfaringer vedblev 
»Viking« at mudre forefter og slog ned til 25' Vanddyb
de, saaledes at »Sungari« laa fri af Grunden Kl. 2,30 
Eftermiddag, hvorefter »Viking«s Staalkabel førtes hen 
paa Forskibet. »Viking« og »Svava« gik nu begge frem 
med fuld Maskinkraft, og Kl. c. 3,14 Eftermiddag kom Ski
bet flot. »Svava« kastede nu los, og »Viking« bugserede 
»Sungari« c. to Kabellængder ud efter, men da tørnede 
Skibet atter og blev staaende fast. Den opfriskende Ku
ling og tiltagende Sø forhindrede yderligere Opmud- 
ringsarbejde. »Svava« og »Viking« begyndte derfor igen 
Kl. 4,15 Afslæbningen. »Sungari« svingede Forskibet i 
Retning efter »Viking«, men gled ikke over Stevn. Ved 
Oplodning viste der sig at være 27' Vand ved Forenden, 
men kun 23' agter, og atter paabegyndtes Overbordkast
ning af Ladningen fra Agterlugen, hvilket Arbejde fort
sattes uafbrudt i Løbet af Natten, medens Bjergningsski
bene vedblev at gaa frem med fuld Maskinkraft.

Lørdag d. 30. Oktober Kl. c. 2,15 Formiddag begyndte 
»Sungari« at glide forefter og kom Kl. 2,30 Formiddag flot, 
efter at der ialt var kastet c. 130 Tons Kul over 
Bord. »Viking« bugserede nu »Sungari« ud paa dybt 
Vand, hvor Skibene ankrede. Kl. 9 næste Formiddag let

tede »Sungari« og styrede efter »Viking« over mod Hirts- 
holmene, hvor »Viking«s Dykker undersøgte Skibets Bund, 
der viste sig at være ubeskadiget. »Sungari« styrede der- 
paa efter »Viking« op paa Frederikshavns Red. Vinden 
havde under Bjergningen haft forskellig Retning (mel
lem SV. og SØ.) og Styrke, og var flere Gange saa kraf
tig. at den vanskeliggjorde Arbejdet. Om Eftermiddagen 
den 28. (og efter Skibets Flotbringelse den 30.) steg Vind- 
styrken til stormende Kuling med høj Sø.

Efter at Kontraktens Bestemmelse om, at Bjergeløn
nen skulde afgøres ved Voldgift, var opsagt, har Citant- 
flrmaet nu anlagt nærværende Sag, hvorunder det paa- 
staar det indstævnte Firma dømt til at betale en passen
de Bjergeløn med Renter og Sagens Omkostninger.

De bjergede Værdier maa efter det oplyste antages 
at udgøre henved 650,000 Kr. Skibet, der er bygget 1903 
og maaler 4,229 Brutto Register Tons, er for sit Ved
kommende vurderet til 525,000 Kr. Bjergningsskibenes 
Værdi angives til ialt 550,000 Kr.

Stedet, hvor Strandingen havde fundet Sted, maa 
anses for at være ret udsat, og Bjergningsarbejdet har 
været ret vanskeligt, navnlig ogsaa paa Grund af Revets 
Udstrækning og Grundens Ujævnhed, der vanskeliggør en 
virksom Benyttelse af Loddet og har bevirket, at Skibet 
gentagne Gange tog Grunden.

Et Opmudringsarbejde som det af »Viking« præste
rede maa betragtes som forbunden med en vis Risiko 
for det bjergende Skib.

Under Hensyn til samtlige saaledes foreliggende Om
stændigheder, findes en Bjergeløn af 80,000 Kr. med Ren
ter som paastaaet at være passende, saaledes at Sagens 
Omkostninger hæves som indbefattet i dette Beløb.

Stranding ved GI. Skagen.

Vi har modtaget følgende:

Under denne Overskrift findes i Dansk Søfartstidende 
Nr. 4 for den 14. Januar d. A. en Artikel undertegnet R. 
W. Caspersen, Fører af 3/m. Skonnert »Niels« af 
Marstal.

Denne Artikel, som først for faa Dage siden er kommen 
undertegnede for Øje, trænger i høj Grad til at korrige
res, og da den giver en aldeles vrang og urigtig Fremstil
ling af det passerede og angriber Skagens Bjergere paa en 
utilbørlig Maade, beder man om Plads for følgende Be
mærkninger:

»Artiklen begynder med en Beretning om, at Skonnerten 
»Niels« den 16. December f. A. om Aftenen strandede c. 2 
Sømil Vest for GI. Skagen. Det er straks en Urigtighed. 
Strandingen foregik kun c. 600 Favne fra Land ud for GI. 
Skagen. løvrigt meddelte Kaptajnen, at han havde be
regnet al være 6 Sømil fra Land; men hvorfor har han 
ikke under den stærke Taage brugt sit Lod? Ligeledes er 
det en Urigtighed, naar det meddeles, at han, før han gik 
i Redningsbaaden, lod Ankeret falde med 30 Favne Kæde, 
der var nemlig kun 22 Favne Kæde ude. Dette er imid
lertid Smaating og har intet med Angrebet paa Bjergerne 
at gøre, men det viser dog Arten af Kaptajnens Sandheds
kærlighed.

Kaptajnens Fremstilling af det passerede, da Skagens 
Bjergerne kom til Skibet, er heller ikke korrekt. Han 
siger, at Bjergerne da meddelte, at der ingen Bjergnings
damper kunde faas, da samme var optaget. Sandheden er, 
at Kaptajnen spurgte, om der kom nogen af Svitzers Dam
pere, hvortil Formanden for Bjergerne svarede, at det 
vidste de ikke, de havde telegraferet, lige før de gik hjem
mefra, men der var intet Svar kommet. Følgelig er det 
ogsaa urigtigt, naar Kaptajnen videre fortæller, at han, 
da han var kommen i Land, bad Formanden om hurtigst
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at sende Svitzers Bjergningsdamper. Der var jo alt tele
graferet, og Svar maatte afventes. Det skal dog allerede 
her bemærkes, at Skagens Bjergere har Akkord med 
Svitzers Entreprise, og at det mellem Kaptajnen og For
manden blev aftalt, at Bjergning, naar Forholdene til
lod det, skulde forsøges.

Men nu kommer det, som er Sagens Kærnepunkt. 
Kaptajnen skriver, a t han intet hørte fra Bjergernes For
mand før den 18. om Morgenen Kl. 7,30, a t Formanden 
da meddelte ham, at Svitzers »Ægir« vilde komme om 
Formiddagen, a t vi foreløbig maatte vente, men at Mand
skabets Tøj atter kunde bringes om Bord, a t vi straks gik 
i Gang med at tage Tøjet frem, a l vi fra anden Side blev 
gjort opmærksom paa, at samme Formand med Mand
skab var gaaet om Bord uden at meddele os noget derom, 
a t Kaptajnen fik fat i en Baad og blev sat ud til Skibet, 
a t Formanden forbød Kaptajnen at gaa om Bord i sit 
eget Skib, a t Kaptajnen, der ikke lod sig skræmme af disse 
»pæne Folk«, gik om Bord, men paa Dækket blev om
ringet og forbudt at gaa ind' i Kahytten, idet de paastod, 
at Skibet var deres, a t Bjergerne, da Folkene var kommen 
om Bord med deres Tøj, forbød dem at røre ved nogetsom- 
helst, a t Skibet herefter henlaa et Par Timer under Strid 
med de ubehagelige Bjergere, der nægtede at forlade Ski
bet, a t Fyrmesteren og Formanden for Redningsbaaden 
kom om Bord og bebrejdede Bjergerne deres skændige 
Optræden, a t Kaptajnen blev tvungen til at indgaa en 
Akkord lydende paa 3,500 Kr., a t han senere, da For
manden ikke turde fastholde, at Skibet var hans, rev Kon
trakten i Stykker og sejlede derefter bort med sit Skib.

Sandheden er imidlertid en ganske anden.

Formanden kom den 18. om Morgenen Kl. 7 til Kap
tajnens Logis og anmodede Værten om at kalde paa Kap
tajnen, idet han tilføjede, at Vejret var godt, og at de 
skulde om Bord. Værten spurgte, om Kaptajnen ikke 
først kunde drikke sin Kaffe, hvortil Formanden svarede 
ja. Sidstnævnte gik derefter ned til Stranden for at gøre 
en Baad klar, og da Kaptajnen endnu ikke ved 8 Tiden 
var kommen til Stede, gik Formanden atter til hans Logis 
og bad ham om at følge med om Bord. Kaptajnen sva
lede, at nu skulde han straks komme. Formanden gik 
atter til Stranden og ventede paa Kaptajnen, men da deni- 
ne fremdeles udeblev, og da Formanden saa, at en be
mandet Motorbaad havde Kurs efter Skibet, og det kunde 
befrygtes, at dennes Besætning vilde borde Skibet, der 
henlaa frit udenfor Revlen som forladt Skib, skyndte For
manden sig at ro ud til Skibet for at forhindre, at dette blev 
taget i Besiddelse af de Fremmede. Baaden blev dog straks 
sat i Land for at hente Kaptajnen, men denne nægtede at 
følge med Baaden, og han gik derefter ud med en anden 
Baad. Da Kaptajnen kom til Borde, sagde han til For
manden: »Det var mindre fint gjort af Dem, Formand«. 
Formanden svarede, at hvad han havde gjort, havde han 
gjort for Kaptajnens Skyld, og det var saa langt fra, at 
han nægtede Kaptajnen Adgang til Skibet, at han tvært
imod udtalte, at Kaptajnen skulde være saa god at kom
me om Bord. Formanden udtalte endvidere, at han i 
Følge den sluttede Aftale om Bjergningen, der forelaa 
skriftlig, maatte være berettiget til at gaa om Bord. 
Kaptajnen kom saa om Bord, og der blev aldeles ikke 
lagt ham nogen Hindring i Vejen. Han gik frit ind i sin 
Kahyt og færdedes frit om Bord i Skibet. Kaptajnen og 
Formanden gik hen til Forenden af Skibet til Styrbords 
Side, og der indlededes efter Kaptajnens Foranledning en 
mundtlig Forhandling om Bjergeløn. Formanden for
langte 5,000 Kr. for at bringe Skibet til Frederikshavn, 
Kaptajnen gik efter forskellige Forhandlinger op til 3,500 
Kr., medens Formanden gik ned til 4,000 Kr. Noget Re
sultat opnaaedes ikke. Imidlertid var Skibsmandskabet 
kommen om Bord, og ogsaa Fyrmesteren var kommen 
til Stede — derimod kom Formanden for Redningsbaaden 
først om Bord umiddelbart før, Skibet afsejlede — og 
Kaptajnen bad nu Fyrmesteren og Formanden om at gaa 

med ind i Kahytten. Her spurgte Kaptajnen Formanden, 
om denne vilde underskrive paa, at han havde forbudt 
Kaptajnen at sejle. Formanden svarede straks nej, idet 
han tilføjede, at han aldrig havde nedlagt saadant For
bud, og at Kaptajnen havde fri Raadighed over Skibet. 
Kaptajnen sagde derpaa: »Saa sejler jeg«.

Det er, som det vil ses, aldeles urigtigt, naar Kap
tajnen skriver, at han under Tvang har nedskreven en 
Kontrakt og senere tilintelgjort den. Der blev aldeles 
ingen Kontrakt nedskreven, og den kunde altsaa heller 
ikke rives i Stykker. Ligesaa urigtigt er det, naar det 
angives, at Fyrmesteren har rettet Bebrejdelser mod 
Bjergerne. Fyrmesteren udtalte tværtimod til Kaptajnen, 
al denne gik uden for Sagen, da han vilde have For
manden til at underskrive paa, at han havde forbudt Kap
tajnen at sejle.

Bjergerne har intet foretaget, som ikke fuldtud kan 
forsvares, og til Tak for deres Hjælpsomhed ved at bringe 
Skibsbesætningen og deres Tøj i Land og ved at passe 
paa, at Skibet ikke bliver bordet af Uvedkommende, me
dens Kaptajnen sover videre og lader Bjergerne vente paa 
sig, faar de kun Skam og maa taale et usandfærdigt og 
odiøst Angreb i et udbredt Fagblad.

Skagen, den 3. Februar 1910.

Paa Bjergernes Vegne
Niels Bagh,

Forbjerger.

Belastning af Sejlskibsfarten.

Efter »Hamb. Fremdenblatt« gengiver vi nedenstaa- 
ende Artikel, der nærmest tager Sigte paa tyske Sejlskibs
forhold, men som dog ogsaa kan have Interesse for andre.

Paa det sidste internationale Møde af Assurandører, 
som blev afholdt i Efteraaret 1909 i Baden-Baden, blev 
der taget en Beslutning, som er af vidtrækkende Betyd
ning for Sejlskibsfarten. Det blev nemlig paa dette Møde 
besluttet yderligere at forhøje Assuuancepræmien paa 
Salpeterladninger, som bliver udskibet fra Chili i Sejl
skibe, uagtet det kun er to Aar siden, at Præmien blev 
betydelig forhøjet.

Hidtil skulde kun Skibe, der var over 20 Aar gamle, 
betale en Ekstrapræmie, men nu har dette Møde nedsal 
Skibenes Aldersgrænse fra 20 lil 15 Aar, saaledes at en 
Salpeterladning, der indlastes i et Skib, som er over 15 Aar 
gammelt, kræver en betydelig Ekstrapræmie. Da de store 
Sejlskibe netop, som bekendt, er henvist til Salpeterfart, saa 
bliver de jo paa denne Maade ved Forhøjelse af Ladnings- 
præmien yderligere belastet i Sammenligning med Dam
perne. Dette maa beklages, da den tyske Sejlskibsfari i 
Forvejen har en vanskelig Stilling overfor de subventio
nerede franske Sejlskibe. Selvfølgelig kan ingen fortænke 
Assurandørerne i at forhøje deres Præmier, naar de be- 
slaaende Rater ikke giver et passende Vederlag, men det er 
i ethvert Fald uretfærdigt at forhøje Præmierne ensidigt 
for Sejlskibe, naar de ikke bliver forhøjet i samme For
hold for Ladninger, der bliver indskibet i Rute-Dam
pere eller i ganske almindelige Trampdampere. En yder
ligere Uretfærdighed ligger der deri, at Aldersgrænsen af 
15 Aar er trukket ganske vilkaarligt, uden at der er taget 
Hensyn til Rederiets Ry eller Stilling. En Ladning i et 
Skib, der er tolv Aar gammelt, men som tilhører et Re
deri, der ikke lægger Vægt paa Skibenes Vedligeholdelse, 
kan være en større Risiko for Assurandørerne end en 
anden, der bliver indladet i en 20 Aar gammel Sejler, der 
i enhver Henseende er vel vedligeholdt, hvori Takkellagen 
i sin Tid er blevet fornyet, og paa hvis Vedligeholdelse der 
i del hele lagel er blevet lagt Vægt. For ikke længe siden
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meddeltes det, at et lysk Sejlskib paa c. 3,000 Tons, del
er 23 Aar gammelt, havde tilbagelagt en hel Rundrejse 
lil Sydamerikas Vestkyst i c. 8 Maaneder

Den ensidige Belastning af tyske Sejlskibe paa oven
nævnte Maade lige overfor en eller anden engelsk Tramp
damper kan ikke forsvares, da denne ikke byder Assu
randørerne nogen ringere Risiko, end hvis Salpeteren var 
indladet i gode tyske Sejlskibe.

Der er i nautiske Foreninger og andetsteds talt me
get om at gøre den tyske Sejlskibsfart konkurrencedyg
tig. De franske Skibe bliver i Almindelighed ikke anset for at 
frembyde en ringe Risiko for Assurandørerne, og de Lad
ninger, som udskibes med dem, bliver belagt med Ekstra- 
præmie: men her maa det fremhæves, at et stort fransk 
Rederi, der desuden er subventioneret og specielt beskæf
tiget i Salpeterfart, er blevet tilstaaet billigere Ladnings- 
præmier af Assurandørerne end tyske Skibe. Først naar 
det er for sent, naar den tyske Sejlskibsfart ikke alene 
paa Grund af Konkurrencen med Damperne, men tillige 
paa Grund af en saadan Ekstrabelastning gaar sin Under
gang i Møde — og en saadan ensidig Forhøjelse af Præ
mien paa Salpeterladninger berører den tyske Sejlskibs-.- 
fart meget føleligt, da den formindsker dens Konkurrence
mulighed baade overfor Rute- og Trampdampere — vil 
Følgerne af disse Fejl vise sig. og først da vil Manglen af 
dygtige, sømandsmæssigt uddannede Søfolk blive følelig.

Vore store Damperes dygtige Førere stammer endnu 
alle fra Sejlskibsfartens Skole, og det er et stort Spørgs- 
maal om de tyske Dampere senere, naar denne Skole 
mangler, vil nyde det samme Ry, hvad Sikkerhed og Dyg
tighed hos Førerne angaar, som nu. Det ligger saaledes 
ikke mindst i Assurandørernes Interesse at bevare denne 
Skole saa længe som muligt, i Stedet for at fremskynde 
dens Endeligt, da Skibenes Sikkerhed jo for en stor 
Del afhænger af Førernes og Besætningernes Dygtighed.

Generalforsamlinger.

Skibsreder- og Skibsførerforeningen for Svendborg Tolddistrikt 

afholdt d. 2. ds. for lukkede Døre aarlig Generalforsamling. Regn 
skabet godkendtes, og saaveJ de afgaaende Bestyrelsesmedlemmer 
som Revisorer genvalgtes. Sluttelig udspandt sig en livlig Diskus
sion om Foreningens og Standens indre Interesser.

Havarier og Forlis.

Anni e, svensk Damper, kolliderede d. 2. ds. ved Bielenborg 
med fuldrigget Sejlskib »Susanne«. Damperen sank og 6 Mand af 
Besætningen druknede.

B y 1 g i a, Dpsk. af Sundsvall, kom d. 4. ds. paa Rejsen fra 
Riga til Antwerpen med en Ladning Træ, paa Grund paa Hveen. 
Svitzers assisterede Skibet flot og ind til Espergærde for Undersøgelse 
af Dykker. ,

H a a b e t, Fiskekutter af Esbjerg, grundstødt paa Svanegrun
den under Snestormen, er nu bleven bragt flot af 2 Dampere fra 
Vejle og indbragt til Koldby Kaas Havn.

A r t h u r, Dpsk. af Holmestrand, der, som meddelt, strandede 
ved Falsterbo d. 28. f. M., er nu fuldstændig sønderslaaet og totalt 
Vrag.

Magnus, Dpsk. af Kjøbenhavn, har d. 4. ds. i Nærheden af 
Bordeaux været i Kollision med engelsk Damper »Knarwater«. »Mag
nus« maatte returnere til Bordeaux; den engelske Damper fortsatte 
Rejsen.

H. A. Hansen, Dpsk. af Thurø, er den 6. ds. strandet ved 
Gjedser og løbet fuldt af Vand. Svitzers assisterer.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 3. ds. løb en paa Marstal S t a a 1 - o g Jernskibs- 
v æ r f t bygget Bugserbaad af Stabelen. Baaden, der maaler 40 Tons, 
fik Navnet »Victoria«, og er bygget for Regning et kjøbenhavnsk 
Rederi. (»Ærø Avis«),

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Østnorge til 
England og Kontinentet er Fragtmarkedet vedblivende 
mat, og der sluttes kun ganske enkelte Fragter med Is 
fra Østnorge til Rater, der er 3 å 6 d. resp. % ® Va 
Frcs. lavere pr. Ton end sidste Aar ved samme Tid. 
Antallet af fragtsøgende Sejlere er betydelig større end 
Tilbud af Fragter, saa det er kun enkelte Skibe, der 
gaar i Fart. Tyskland og Danmark har intet at byde paa; 
Vestsverig underhandler om Salg af adskillige Laster, men 
Forretning er vanskelig, og Differencerne forlanges dæk
ket af Rederne i mindre Fragter. Frederiksstad, som tid
ligere havde Brug for et større Antal Sejlere, forholder sig 
tavs i Lighed med sidste Aar, og fra det øvrige Østnorge 
kommer kun ganske enkelte Trælaster frem for noget 
senere Transport. Fra Østersø og Bottenhav udbydes 
ikke faa Laster, men lil saa lave Fragter, al der ikke gø
res nogen nævneværdig Forretning. Rederne forholder | 
sig heldigvis rolige, men enkelte Frafald er nok til at øde
lægge Markedet.

Returfragter Vest fra holder sig uforandrede, dog er 
Kullaster til Østnorge lavere, medens Fodersldflasler be
taler ret akceplabelt. Ekspeditionen paa Kulpladser med 
Undtagelse af Tynen er tilfredsstillende.

Verdens største Træsejlskib, en seksmastet Skonnert, kaldet 
»Wyoming« er fornylig løbet af Stabelen i Bath (Maine) fortæHer 
»Shipp Gaz.«. »Wyoming« er tillige det største amerikanske Sejl
skib, baade hvad Træ og Staal angaar, idet det maaler 3,730 Brutto 
Reg.-Tons eller 22 Tons mere end det seksmastede Skib »William L. 
Douglas«, der hidtil har nydt denne Ære. Bygningen .af den ny 
Skonnert sætter imidlertid ikke en ny Rekord med Hensyn til store 
Sejlskibe, idet det meget omtalte syvmastede Skib »Thomas W. Law- 
son« havde en Størrelse af 5,218 Brutto Reg.-Tons. Dette Skib stran
dede paa Scilly Øerne for et Par Aar siden. »Wyoming« ejes hoved
sagelig af sine Bygmestre, Percy og Small, medens dog Kapi
talister fra Vesten har Part i det. Skibets Hoveddimensioner er: 
Længde 329,5 Fod, Bredde 50,1 Fod og Dybde i Rummet 30,4 Fod. 
Det har tre Dæk og fem Luger til Losning. Dets Spanter er styrket 
med Jern, og dets Kølsvin er beskyttet med svære Baand af Plade
jern. Skibet er bestemt til Kultransport og har en Bæreevne af 
c. 6,000 Tons.

Norges største Damper. En Lastedamper paa c. 9,000 
Tons Dødvægt, som vil blive Norges største Damper, løb i Følge 
»Norg. Sjøft.« af Stabelen den 28. December fra Firmaet W i 11 i a ni 
Gray & Co.s Værft i West Hartlepool. Skibet, som skal forsynes 
med Maskineri fra Central Marine Works, West Hartlepool, 
er bygget for Regning af Skibsreder Vilhelm Torkildsen, 
Bergen. Damperen vil antagelig kunne leveres færdig i Januar.

Eneste Specialitets-Værksted for
Cocos-Trosser i alle Dimensioner 

Første Klasses Varer. Billigste Priser. 

G. Funders Tov- & Rebslageri
Telefon 427. Vejle. Telefon 427.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianteringsforretninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen Kebh-
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Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li Andersen, Schu
bert, afg. Riga 5./2. til Antwerpen. — Alexandra, Nielsen, pass. 
Gibraltar 2./2. for Tunis. — A 1 g a r v e, Borries, pass. Skagen 6./2. 
hertil. — Anglo Dane, Wiencke, afg. Bergen 5,/2. Nord paa. — 
A. N. Hansen, Kruse, pass. Brunsbiittel 5./2. for Dunkerque. — 
Antwerpen, Madsen, afg. Algier 5-/2. til Antwerpen. — Ar
kansas, Petersen, ank. Kristiania 6./2. — Arno, Strubberg, 
ank. Reval 29./I. — Aurora, Fischer, ank. Antwerpen 30./1. — 
Baron Stjernblad, Therkildsen, ank. Bordeaux 5./2. — B e i- 
r a, Lunge, ank. Newcastle 5./2. t— C. F. T i e t g e n, Thomsen, afg. 
New York 3./2. til Kristianssand. — Chr. Broberg, Mortensen, 
pass. Gibraltar 3./2. hertil. — Christian IX, Holm, ank. Lon
don 31./1. — Dagmar, Bøgvad, pass. Quessant 6./2. for Genua. 
— Do u ro, Søberg, afg. Lissabon 6./2. til Antwerpen. — Es
bjerg, Strufve, afg. Libau 5./2. hertil. — Florida, Andersen, 
ank. Buenos Aires 15./1. — Frederik, Andresen, afg. Pillau 
5./2. hertil. — Garonne, Kromann, oplagt. — Georgios 1, 
Sørensen, ank. Hull 2./2. — Hellig Olav, Holst, laster. — 
H e n g e s t, Munck, ank. Riga 5-/2. — Hjelm, Lep
per, ank. hertil 3./2. — J. C. Jacobsen, Petersen, ank. Neapel 
6./2. — Jolantha, Simonsen, ank. Antwerpen 5./2. — K a s a n, 
Mikkelsen, ank. London 1./2. Kentucky, Andresen, ank. 
Boston 29./1. — K i e w, Jørgensen, afg. Dunkerque 5./2. hertil. — 
K u r s k, Gommesen, afg. herfra 5-/2. til Konigsberg. — Leopold 
11, Rasmussen, ank. Libau 3-/2. — Loire, Craignou, oplagt. — 
Louise, Oest-Jacobsen, ank. Swansea 5./2. — Louisiana, Ør
sted, ank. New York 4./2. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Jon Jonsen, 
laster. — Nicolai 11, Clauson Kaas, ank. New York 4./2. — 
Nordjylland, Jacobæus, afg, herfra 4-/2. til Riga. — 0. B. 
S u h r, Frisenette, pass. Brunsbiittel 4./2. for London. — Omsk, 
Harder, afg. Libau 5-/2. til Hull. ■— Osear II, Hempel, ank. hertil 
14./1. — Pennsylvania, Gøtsehe, afg/ New York 1./2. til New 
Orleans. — Perm, Christensen, ank. Libau 4./2. — P r e g e 1, 
Sonne, pass. Holtenau 6./2. for Dunkerque. — Saga, Wiberg, ank. 
Pillau 31./1. — Seine, Dampt, oplagt. — Texas, Lissner, ank. 
New Orleans 2.2. — Thyra, Jørgensen, ank. hertil 4-/2. — 
Tiber, Bech, pass. Gibraltar 2./2. for Nizza. — Tyr, Thaning, afg. 
Windau 5-/2. hertil. — United States, Wulff, afg. Kristians
sand 30./1. til New York. — Viking, Meyer, ank. hertil- 5./2. 
— D o k k a, afg. Swansea 2./2. hertil. — F r e y a, afg. Manchester 
2./2. til Liverpool. — V a d s ø, afg. Stettin 6./12. hertil.

Dansk-russisk Dampskibsselskab. Alexander Shukoff, 
Brandt, afg. London 30./1. til Riga. — Johan Siem, Nielsen, afg. 
Blyth 30./I. til Memel. — Pawel Andrejeff, Tannebek, afg. 
Riga 1./2. til Hartlepool. — Harald Klitgaard, Rasmussen, 
afg. London 1./2. til Kjøbenhavn! — Russ, Petersen, ank. Buenos. 
Aires 13./1. — Wladimir Sawin, Carstensen, afg. London 
25./1. til Cétte. — Excellence Pieske, Rasmussen, afg. No
vorossisk 22./1. til Kjøbenhavn. — Michail Ontchoukoff, 
Harboe, afg. Theodosia 13./1. til Danmark. — Generalkonsul 
Pallisen, Christensen, ank. Hull 3-/2. — Wladimir Reitz, 
Olsen, afg. Novorossisk 21./I. til Buvigen. — Helmer Mørch, 
Thorsøe, ank. Landskrona 3./2. :— N e w a, Dahl, ank. Rotterdam 
30./1.

Vesterhavet, N a u t i k, N. Nielsen, afg. Methil 5./2. til Es
bjerg. — N e x o s, Basse, ank. Teneriffa 4./2. — Ellen, Hansen, 
ank. Montrose 5./2. — F y 11 a, Christensen, afg. Barry 3-/2. til Es
bjerg. •— Gerda, Iversen, afg. Dublin 5./2. til Swansea. •— Hebe, 
Gregersen, ank. Hamburg 1./2. — Inger, Larsen, pass. Helsingør 
4./2. for Bristol. — Johanne, Thøgersen, ank, Sevilla 4./2. — 
Karla, K. M. Nielsen, pass. Gibraltar 31./i. for Bristol. — 
Laura, Pedersen, afg. Bremerhaven 3./2. til Tyne. — Cito, Jep
sen, afg. Liverpool 2./2. til Odense. — Napoli, Brinch, afg. Band
holm 4-/2. til Konigsberg. — Bodil, Uldall, afg. Aarhus 31./1. til 
Konigsberg. — Dagmar, Mikkelsen, afg. Dunstan 2./2. til Oporto. 
— Ner ma, Schiff, afg. Plymouth 2./2. til Harburg.

Heimdal. Anine, Leth, ank. Sunderland 6./2. — Helga, 
Vaaben-Hansen, ank. North Shields 4./2. — Martha, Christensen, 
ank. Palamos 3./2. — Elna, Ratje, afg. Swansea 4-/2. — The
rese, Pedersen, afg. Cardiff 26./1. — Simone, Møller, afg. Port 
Talbot 2./2. — Jeanne, Løffler, ank. Glouchester 6./2. — Vera, 
Risø, afg. Burntisland 27./I. — Daisy, Lagesen, ank. Sevilla 30./1.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Libau 28./1. — London,. 
Bom, afg. Kjøbenhavn 4./2. til Riga. — Paris, Tholander, ank. 
Aarhus 1./2.. — B r y s s e 1, Kaas, ank. Tunis 2./2.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Blyth 1./2. — Wien, Boeck- 
Hansen, afg. Penarth 29./1. til St. Vincent. — Roma, v. Thun, 
ank. Cardiff 2-/2.

Dania. E1 y, Meinertz, ank. Santander 23./1. — Nelly, 
Clausen, ank. Auiles 28./1. — Fan ny, Eriksen, ligger i Kjøben
havn. — Lilly, Schubert, ank. Sønderborg 4./2. — A 1 e x y, Lo
rentzen, afg. Rotterdam 4./2. til Blyth. — Dagny, Sørensen, ank. 
Methil 1./2. — Mary, Bang, ank. Helsingør 30./I.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, afg. Swinemiinde 3./2. — 
Russia, Poulsen, ank. Livorno 30./]. — Carl Hecksher,

Starck, afg. Carloforte 2./2. — Dania, Petersen, afg. Filadelfia 
29./1. — Normann ia, Erichseh, ank. Filadelfia 27./1. — Eux- 
inia, Lund, ank. Filadelfia 30./1. — Canadia, Jespersen, ank. 
Almeria 30./1. — Livonia, Lindberg, afg. Hull 4./2.

Østersøen. C i m b r i a, Nielsen, afg. Kjøbenhavn 4./2. — P a- 
t r i a, Dam-Larsen, afg. Filadelfia 25./I. — Gratia, Sørensen, afg. 
Burntisland 26./1. — Astoria, Neergaard, afg. Rotterdam 2./2.

Union. Frisia, Nielsen, afg. Bordeaux 29./1. — Gallia, 
Nielsen, afg. Nicolajeff 25./1. — Caledonia, Storm-Hansen, ank. 
Ghent 2./2. — Sarmatia, Pedersen, ank. Odessa 29./1. — Ko
to n i a, Friis Rasmussen, ank. Novorossisk 2-/2.

Inga.. Flandria, Hansen,; ank. Middelfart 2./2. — Gra
na r i a, Jørgensen, afg. Blyth 1./2. — Carbonia, Mathiasen, 
ank. Calais 3-/2. — Estonia, Winckler, ank. Nakskov 4./2.

Dan, F i o n i a, Hansen, ank. Antwerpen 3./2. — S e 1 a n d i a, 
Troensegaard, afg. Kragero 5./2. — S e c a 1 i a, Jensen, ank. King
ston 3./2. — F r u m e n t i a, Andersen, ank. Charleston 25./1. — 
B o s c i a, Skovgaard, afg. Pera 30./1.

Ocean. Philadelphia, Horn, afg. Rotterdam 19./1.

Østasiatisk Kompagni. Tranquebar, van Deurs, afg. Gøte
borg 5./2. til Antwerpen. — Cathay, Krouse, afg. Antwerpen 
27./1. til Port Said. — Indien, Gabe, ank. Yokohama 4./2. — 
Siam, Cortsen, afg. Dalny 1./2. j— P a n g a n, Knudsen, afg. Ant
werpen 26./1. til Port Said. — S a m u i, Licht, afg. Singapore 31./1. 
til Bangkok. — Bandon, Thomsen, afg. Bangkok 2./2. til Suez. — 
St. Croix, Jensen, afg. Colombo 3./2. til Suez. — Chumpon, 
Hansen-Rann, afg. Port Said 4./2. til London. — Cambodia, 
Christensen, ank. Gøteborg 2./2. •— Bintang, Juel-Hansen, afg. 
East London 20./1. til Las Palmas.

Vestindisk Afd.: St. Jan, Ingemann, afg. St. Thomas 
1./2. til Paramaribo. — St. Thomas, Hansen, afg. Havre 5-/2. 
til Rotterdam.

Ærø. Enigheden, Jensen; ank. Methil Red. 1./2. — Ema
nuel, Svane, ank. Methil l./2.i

Torm. Sara, Jensen, afg. Reval 4./2. — Helene, Sørensen, 
ank. Ghent 2./2. — Agnete, Sonnichsen, ank. Konigsberg 6./2. 
— H e r m i a, Hansen, ank. Randers 6./2. — Alice, Schultz, ank. 
Konigsberg 3-/2.

Urania. P o la r s t j er n en, Brauth, afg. Kjøbenhavn 4./2. 
— E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, afg. Grangemonth 2./2. — Kron
prinsesse Louise, Petersen, pass. Dragør 1./2. for Antwer
pen.

Nordsøen. Nordland, Møller, ank. Libau 1./2. — Eng
land, Andersen, afg. Karrebæksminde 3./2. — Holland, Poul
sen, afg. Boness 3-/2. — Rusland, Madsen, ank. Methil 2./2.

Europa. Tyskland, Danstrup, afg. Windau 29./1. — Bel
gien, Nielsen, afg. Grangemouth 4./2.

Skandia. Gulfaxe, Ankersen, afg. Rotterdam 3./2. til Kor
sør. — S k i n f a x e, Vilandt, ank. Rotterdam 3./2. — R i m- 
faxe, Krarup, ank. Dover 3./2. — Schach Steenberg, 
Theilland, afg. Grangemouth 2./2. til Horsens.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Bayonne 31./1. — Vera, Thing, 
ank. Dundee 4./2. — Freja, Nielsen, afg. Malmo 1./2. til Windau.

Thore. Sterling, Hansen, afg. Leith 3./2. til Reykjavik og 
Vestisland. — Ingolf, Schiøtz, afg. Isafjord 4./2. paa Rejse øst
over.

Svendsen & Christensen. Chr. Christensen, Rasmussen, 
afg. Kiel 5./2. — N. T. H ø f f d i n g, van Deurs, afg. Libau 22./1. 
— N. G. Petersen, Bloch, afg. Ghent 5./2. — I. D. S. A d o 1 p h, 
Fenger, afg. London 6./2. — A j a x, Brorsen, afg. Burntisland 6-/2. 
— Lars Kruse, Mathiesen, ank. Caen 30./1. — St. St. Bli
cher, Christensen, ank. Kjøbenhavn 5./2. — Peter Wille- 
moes, Jensen, afg. Windau 31./1. — G. Koch, Jørgensen, afg. 
Ghent 5-/2. — Hans Taus en, Klaaborg, ank. Stockholm 3.;2. 
— H. C. Andersen, Rasmussen, ank. Grangemouth 5-/2.

Sejlskibe.
Fanø-Nordby. Thora, Thomsen, ank. Hamburg 3./2. — S ø- 

ri ne, Andersen, er prajet 21./1. paa 385 21’ N. Br. og 35° V. Lgd. 
Alt vel om Bord.

Ærø. Merkur, Christensen, ank. Middlesbro 1./2. — Eos, 
Christensen, pass. Dungeness 29./1. østg. — Norden, Christensen, 
afg. Dahouet 30./1. til Lissabon. — Ludvig Brams en, Groth, 
afg. Cadiz 21./1. til Rio Grande. — Ingolf, pass. St. Cathrines 
Point 25./1. vestg. — Magda, er ank. Kings Lynn. — M a a g e n, 
Mortensen, ank. West Wemyss 5./2.

INDHOLD
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 

Kjøbenhavn, d. 8. Februar 1910. — Sø- og Handelsretsdomme. — 
Stranding ved GI. Skagen. — Belastning af Sejlskibsfarten. — Fragt
markedet. :— Generalforsamlinger. — Havarier og Forlis. — Ny
bygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger.



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne. 
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 18. Telf. 6404. 
Th. Møller Nyhavn 45 & 

17. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53.

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
V. Larsen, St. Annæ Plade 

18. Telefon 7903.
Julius F. Schierbeck,Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

TL Simonsens Eftf.
Toldbodgad« 6.

Sslvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

La nterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 1162 

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstræde 3.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres“ „S/P Avance11.

Carl & Chr. Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 5552

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

gi F. Hansen & Co.
» ” "S
fe k Licensed =MM ■< WS P
°- ,E Stevedores & Contractors i a
351 St. Petersburg og Cronstadt ’

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Ådr.: Harkristensen. 

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: „Veltheim11, Lovisa.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Søborg".

Telefoner 56 & 1409.

Verdens bekendt l Bør drikkes af alle, den bedste og billigste er 

JOHN CRABBIE’S GOLD ELEPHANT Og*** WHISKY. 
Faas overalt. Repræsent. for Danmark: Albert B. Cohn, Kbhvn. 
St. Annæplads 10. Telegram-Adresse: Vincohn. Telefon 3283. 

Internationalt Dampskibs^ og Bjergnings Comp. 
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugseringer og Dykkerarnejder af alle Arter.
Telegr.-Adr.: „Average" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 1735.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler aig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originals engelske „Water Lights" til Redningsbøjer feres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.

Telefon 6031. Teleorantadr.: „RAKET", KJobenhavn. Privattelefon Vetter 610.

Viggo Jensen & Co.’s
Patent af Motorfløjter an

befales herved. Mekanismen 
er enkel, driftssikker og an
bringes let til enhver Motor. 
Den giver til enhver Tid et 
ligesaa fyldestgørende Signal 
som enhver Dampfløjte.

Indhent Tilbud, og De 
vil gratis blive besvaret 
omgaaende.

Strandvej 16,5 Aarhus.
Telefon 2437.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø
Skibsproviantering & Skibsrederi.

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telegramadr.: 

Berg-Nexø,
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bill. Priser.

Bankerkul m. m.

W. Coops "Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel, 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Overretssagfører

Niels Nielsen 
Købmagergade 55. Kbhvn. K. 

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Tb. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinveotar.

Nykjøbing M.

P. Schous 
Skibshandel, Frederikshavn. 

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

----------------. Husk - ----------------

Petersen-Faxe’s 
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Telf. 6.

Kommissioner udføres.
Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
"MØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,546.

Specialitet: 
SKIBSARBEJDE 

Anbefaler sig med 
ah til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

A. Nlou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende"

har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Anns Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse : „Skibsfart1.

Trykt iros J .Jørgensen & Co. (,.M. A. Hannover)
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Kjøbenhavn, d. 11. Februar 1910.
Sprængning af Dampkedler. Samtidig 

Sprængning af flere Dampkedler i Gruppe har vistnok — 
heldigvis — uhyre sjældent fundet Sted. Et saadant Til
fælde indtraf dog for nylig i Følge engelske Blade paa 
D i s l i n g t o n Jernværker ved Washington, hvor 
fire Lancashirekedler paa 30' Længde og 8' i
Diameter, der udgjorde en Del af en Gruppe paa elleve i I elegr
Kedler, sprængtes i Luften paa samme Tid. Kedlerne 
fyredes med Spildegassen Ira de i Nærheden liggende 
Højovne, “øg Kedeltrykket var kun 45 Ib. pr.

Ved el mærkeligt Tilfælde kom der ingen 
Mennesker lil Skade, endskønt Brudstykker af Ked
lerne sammen med Mursten.o. 1. regnede ned paa en 
Omkreds af en Tredjedel af en Fjerdingvej. Kedlerne var 
alle i Arbejde, og Sprængningen fandt Sled for 5, 6, 7 og 
8’s Vedkommende; de tre Kedler blev revel fuldstændig 
itu, og i saa smaa Stykker, at del var meget vanskeligt at 
samle dem sammen. Den fjerde gik midt over, hvor
efter de to Halvdele fo’r henholdsvis fremefter og bagud 
over en Længde paa mere end 900'.

Resien af Kedlerne beskadigedes mere eller mindre, 
og de forskellige Bygninger og Værksteder oversaaedes 
fuldstændig med Brudstykker. Aarsagen til Sprængningen 
er endnu ikke oplysi; man har ikke kunnet finde nogen- 
somhelsl Mangelfuldhed ved Materialet; Vandmangel er 
udelukket af den Grund, al en saadans Virkning først og 
fremmest maatte spores paa Kanalerne. De eneste Mu
ligheder, der saaledes bliver tilbage, er en Gaseksplosion 
eller et Brud paa Yderskallen, som Følge af for højt Tryk. 
De ved Board o f Trade afholdte Forhør vil dog sik
kert skaffe Lys i Sagen.

(»The Engineer«.)

Der skal rejses en Iraadløs Telegrafslalion i Brasilien 
paa en lille 0, der ligger ud for Rio Grande del Nor'le. 
Et fransk Telegrafselskab har overtaget Bygningen af 
Station og Opstilling af Maskiner og skal foreløbig drive 
Telegrafen. Stationen rejses paa det østligste Punkt af 
Sydamerika c. 400 engl. Mil fra Pernambuco, og Aktions
radien skal være 1,000 engl. Mil. Ved Hjælp af en 

afslalion ved Pernambuco forbindes den ined den 
brasilianske Regerings Telegrafanlæg.

(Tidsskrift for Maskinvæsen.)

En Tysker ved Navn Brandl har opnaaet lysk Pa- 
lenl paa en af ham opfundel Slippeindrelning for den 
Sla;behage, hvormed en Bugserbaad gør sin Slæbetrosse 
fasi. Opfindelsen synes al opfylde Betingelserne for en 
Præmie, som er udsat i Tyskland for en saadan, skriver 
»Hansa«. Slippeindrelningens Sikring lader sig udløst! 
fra Broen ved Hjælp af en meget lang Væglstangsarm. 
Denne er befæstet lil Sikringen med et Hængsel, og dens 
Yderende er forsynet med en Vægt og en Ring. 1 denne 
Ring er der fastgjort lo Staaltraadstov, der gennem to paa 
begge Sider af Skorstenen, i c. 6 å 7 Fods Højde, an
bragte Blokke ledes til Styrepladsen. Ved Hjælp af Væg
ten paa Væglslangens Ende bliver Sikringen holdt paa sin 
Plads, saaledes at del er udelukket, at Hagen kan slippe 
af sig selv. Selv ved den slørsle Krafl paa Slæbelrossen 
skal Slæbehagen med Lethed, kunne udløses.

Hvis Opfindelsen viser sig anvendelig i Praksis, vil 
den sikkert faa Betydning, da der netop i den senere Tid 
er fremkaldt alvorlige Ulykkestilfælde ved, al en Slæbc- 
baad ikke i et givet Øjeblik har kunnet kaste sin Slæber 
los.

En Erstatning for Aaregafler. I Krisli- 
ania Sømandsforening foreviste for kort Tid siden Hr. 
Birk land fra Krislianssand, i Følge »Norg. Sjøfl.«, 
en af ham opfundet Erstatning for de nu anvendte 
Gafler eller Aaretolle. Opfindelsen bestaar af et Hylster af 
Metal eller galvaniseret Jern, som sættes ind paa Aaren. 
Hylstret har paa den ene Side en tykkere Væg, og gen
nem denne er boret el Hul paalværs. Paa Baadeessin- 
gen bliver fastskruet el Beslag med to Forhøjninger 2 a 3" 
Ira hinanden, og gennem disse Forhøjninger er boret el 
Hul paalangs. Herigennem bliver del ene Ben af et 
retvinklet, rundt Jern stukket, saaledes al del andet staar 
op, og paa dette hviler Aaren, idet Vinkelbenet gaar igen
nem Hullet i Beslaget. Hylstret paa Aaren er saa vidt, 
at denne kan drejes rundt. Hylstret bliver ved en 
Nagle i Aaren holdl paa sin Plads paa denne, naar Roe
ren slipper Aaren.

Apparatet er prøvet af Fiskere og fundet meget hen
sigtsmæssigt. Slitagen paa Aarerne er fuldstændig ophævet, 
og de gaar aldrig tabt.

Paa Sjøfartskontorels Anmodning har et Par Med
lemmer af Kristiania Roklub prøvet den ny Romekanisme, 
og disse fandt efter en længere Rotur, al denne egnede sig 
udmærket lil deres Brug, idel Aaren laa ganske støt, 
hvorved der ingen Krafl labtes, saaledes som ved den sta- 
dige Glidning af Aaren i de almindelige Rogafler.

Tr a adl øs Telegrafi. Ved Aarets Udgang var 
■ ler ikke mindre end seks forskellige Systemer paa traad- 
løs Telegrafi i Brug i Amerika, og der udsendtes Telegram
mer fra 140 Taarnslalioner. Disse Stationer er hovedsagelig 
beliggende i de største Havnebyer paa Atlanterhavs- og 
Stillehavskysten, Mexikobugten, de store Indsøer og paa 
Hawaii. Del samlede Antal Gnisttelegrammer var op imod 
200,000.

Tyske Rederier i 1 909. For de flesle 
store, lyske Rederier har Aarell909 værel tilfredsstillende, 
og for adskilliges Vedkommende er der Udsigt lil større 
Udbytte i Aar end i Fjor. Hamburg—Amerika- 
Linien og N o r d d e u l s c h e r. L 1 o y d har især haft 
en stærk forøget Mellemdækstrafik, fremkaldt ved stigen
de Udvandring af Arbejdere lil Amerika. Man mener dog, 
at Norddeulscher Lloyd vil benytte hele Fortjenesten til 
Afskrivninger, medens man for Hamburg—Amerika- 
Liniens Vedkommende mindst regner med et Udbytte paa 
5 pCt. Selskabet Hansa i Bremen, der særlig har 
draget Fordel af stigende Fragter, ventes al sætle sil 
Udbytte op fra 6 pCt. i Fjor lil 9 å 10 pCt., Hamburg 
— S y d a m e r i k a - L i n i e n fra 4 lil 5 å 6 pCt., K o s- 
m o s, hvis Skibe gaar til Sydamerikas Vestkyst, fra 3 til 
4 å 5 pCt., Det ty sk -au strål ske Selskab fra 7 
lil 8]/2, pCl., og T y s k-0 s l a f r i k a-L i n i e n fra 3 til 
5V2 pGl. Den lyske L e v a n l e Linie vil derimod intel 
Udbyte give. (»Norg. Sjøfl.«)

Kejser Wilhelm Kanalen. I Følge en offi
ciel tysk Beretning er Kanalen i Regnskabsaaret. fra 1. 
April 1908 lil 31. Marts 1909, blevet benyttet af 32,576 
afgifIspligtige Skibe med 5,853,114 Netto Reg.-Tons, hvil
ket er en Tilbagegang imod det foregaaende Aar af 2,422 
Skibe med 570,327 Netto Reg.-Tons.

Skibene var:
Dampskibe 14,479 med 4,586,572 Netto Reg.-Tons. 
Sejlskibe 15,500 » 592,169 —
Læglere, Smaafart. 2,597 » 674,373 —

ialt: 32,576 med 5,853,114 Netto Reg.-Tons.

Af Dampskibene var 5,868 med 2,092,798 Netto Reg.- 
Tons Rulebaade, mod 1,230 Skibe med 196,704 Netto 
Reg.-Tons mindre del foregaaende Aar.



Dansk SøFAHTSTiDENbR. 11. Februar 1910.

gaaende Aar er 1,230 Skibe med 196,704 Netto Reg.-Tons 
mindre.

Kanalens hidtidige Benyttelse har været følgende:

Aar An lal Skibe Netto Reg.-Tons
1896 19,660 1,848,458
1897 23,108 2,469,795
1898 25,816 3.117,840
1899 26,279 3,488,767
1900 29,045 4,282,094
1901 30,161 4,285,301
1902 32,010 4,573,834
1903 32,038 4,990,287
1904 32,623 5,270,477
1905 33,147 5,796,949
1906 33,158 5,963,125
1907 34,998 6,423,441
1908 32,576 5,853.114

Af de nævnle 32,576 Skibe, som i del sidsi omtalte 
Aar har benyttet Kanalen, er 21,129 Skibe med 5,252,054 
Netto Reg.-Tons gaael igennem Kanalen i dens hele 
Længde. Resten har kun delvis benyttet Kanalen.

Kanalens Benyttelse efler Flag fordeles sig saaledes:

1908 1907
Tyske Skibe 81,14 pCl. 81,17 pCl
Danske 5,34 — 5,26
Svenske 4,97 — 5,06 —
Nederlandske 4,20 — 3,91 —
Norske 1.41 — 1,68 —
Russiske 1,36 — 1,33 —
Britiske 1,25 — 1,27 —
Belgiske 0,15 — 0,09 —
Franske 0.08 — 0,11 —
Andre Flag 0,10 — . 0,12 —

Tiden for Gennemsejlingen er fra 11 lil 13(/> Time. 
Kanalens samtlige Indlægler i 1908 var 2,937.073.18 Mk. 
Dens Udgifter i 1908 var ........... ............. 2,808.107.71 Mk.

Overskud 128,965.47 Mk. 
Del foregaaende Aar var Overskudet 413.622.36 Mk.

Der er i Aarets Løb skel tre alvorlige Kollisioner i 
Kanalen og 11 af mindre Betydning, samt 7 Paasejlinger 
af Kanalværkerne og 100 Grundstødninger paa KanaL 
skraaningerne.

Udvandringen fra Skandinavien til 
Amerikas forenede Stater. I Løbet af Tiaaret 
1899 lil 1908 er der udvandret lil Amerikas forenede 
Staler 58.000 Danske, 162,000 Nordmænd og 205,000 Sven
ske, ialt 425.000 eller henimod en halv Million Skandi
naver.

I de første Aar i den nævnte Periode var Udvandrin
gen forholdsvis lille, idel den kun beløb sig lil 20,000— 
30,000 om Aarel. Men i de følgende Aar sliger Udvand
ringen stærkt og naar Maksimum i 1903, i hvilket Aar der 
udvandrede 68,000 Skandinaver til De forenede Stater. 1 
de følgende Aar, fra 1904 til 1907, er Udvandrerlallet 
henimod 50,000 om Aarel, men synker derefter i 1908 til 
al udgøre 20,000, hvad der antagelig slaar i Forbindelse 
med den i dette Aar herskende industrielle Krise i Nord
amerika.

1 Følge en amerikansk Slalislik er Bestemmelsesstedet 
for 18 pCl. af de sidste li Aars skandinaviske Indvan
dringer New York, 15 pCt. Minnesota, 13 pCl. Illinois, 
7 pCt. Massachusells, 6 pCt. Wisconsin, 5 pCt. Norlh- 
Dakola, 4 pCt. Washington og 4 pCl. Iowa.

(Stalistiske Efterretninger.)

Den amerikanske Regering siges al have lil Hensigt al 
idømme H a m b u r g—A m e r i k a-L i n i e n s Damper 
»Cleveland«, der befinder sig paa en Jordomsejling med 
Passagerer, en stor Bøde, fordi Skibet kan siges at handle 
imod den amerikanske Kyslskibsfartslov, der forbeholder 
del amerikanske Flag Kyslfarl (New York—San Fran- 
cisko), fortæller »Hausa«. Rederiet vil dog ad reislig Vej 
bestride denne Forstaaelse af den amerikanske Kyslskibs- 
farlslov, da »Cleveland« ikke driver Kyslfarl, men befin
der sig paa en Jordomsejlingsrejse, paa hvilken den til
fældigvis vil anløbe lo amerikanske Havne.

H a m b ti r g—A m e r i k a-L i n i e n. Hamburg, 8. 
Februar. (Ritz. Bur.) Hamburg—Amerika-Liniens Drifts- 
udbylte for 1909 udgør godt 32 Millioner Mark mod 15,8 
Mill. Mark i Fjor. Der udbetales 6 pCl. i Udbytte; i Fjor 
udbetaltes intet Udbytte. 20 Millioner Mark anvendes lil 
Afskrivninger og Henlæggelse lil Reservefondel.

Burmeister & Wain. Paa el Onsdag afholdt 
Bestyrelsesmøde i Aktieselskabet B u r m e i s l e r & 
Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri vedloges det 
al foreslaa Udbyttet af Selskabets Aktier for 1909 lastsal 
lil 6 pCl., al afskrive iall Kr. 492,814.46 og at henlægge til 
Reserve og Fornyelsesfonden ordinært Kr. 227.321.96 og 
ekstraordinært Kr. 569,934.11. foruden Kursdifference paa 
Ak lier i Behold Kr. 469,920.00 eller ialt en Forøgelse af 
Kr. 934,145.69.

Reserve og Fornyelsesfonden vil derefter udgøre Kr. 
1,320,855.45.

Paa Regnskabet er kun oplaget de i 1909 indgaaede 
a Konto Beløb paa Afviklingen af Cenlrifugeforrelningen, 
ikke de Beløb, der indgaar i indeværende Aar.

S k a n d i n a v i s k Nautisk Kongre s. Den 24. 
d. M. og efterfølgende Dage afholdes i Stockholm en nau
tisk Kongres omfattende Skibsofficerer i Norge, Sverig, 
Finland og Danmark; i den Anledning er der i afvigte Som
mer og Efteraar ført en livlig Korrespondance imellem de 
interesserede Lande.

Fra dansk Side deltager »Den almindelige danske 
Skibsførerforening af 1874« samt »Dansk Styrmandsfor
ening«.

Der er fra de forskellige Lande opstillet adskillige for 
Søfarten betydningsfulde Programpunkter lil Forhandling.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Afdeling 
for mindre Skibe.

Vi har modtaget følgende:

Paa Generalforsamlingen i Rønne den 15. Januar 
d. A. forelaa bl. a. lo Punkter til Behandling, som er af 
en saadan Betydning, og hvoraf i all Fald det ene, Blad- 
spørgsmaalel, berører ogsaa andre paa en saadan Maade, 
al jeg formener det rigligst, al disse Spørgsmaal fremsæt
tes offentligt paa en fyldigere Maade end gennem el sam
mentrængt Blad-Referat.

Om den ene af disse to Sager, Oprettelsen af el Pro
cesfond, hersker der vel kun een Opfattelse, nemlig den, 
at el saadan! Fond vilde va*re i højeste Grad ønskeligt. 
Del har hidtil — hovedsageligt — været Foreningens Op- 
gave al varelage Smaaredernes Interesser overfor Lov-
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givningsmaglen, omend selvfølgelig andre Opgaver ogsaa 
har været søgt løsle. Imidlertid er der ingen Tvivl om, 
al en Del af Medlemmerne ofte har føll, at de i Kampen 
for deres personlige Ret stod ene.

Der er i Aarenes Løb opnaaet betydeligt gennem 
Foreningens Arbejde, men det har hovedsageligt været for 
Standen i Almindelighed, uden at den enkelte har haft 
Følelsen af. al det direkte gavnede ham.

Paa delte Punkt vil et Proces- (og eventuelt Hjælpe- 
fond) kunne have sin store Betydning. Ved et saadant 
Fond vil den enkelte faa Følelsen af ikke al slaa alene, 
men have en stærk Forening i Ryggen, samtidig med at 
der vil komme en nærmere Tilknytning til og større 
Interesse for Organisationen. Og hvad der jo i Realiteten 
er det vigligste : Mangt og meget, som nu maa laales, 
vilde sikkert undgaas alene ved el saadant Fonds Tilstede
værelse.

En saadan Sags Løsning kræver imidlertid Kapital, 
som Medlemmerne selv skal sammenspare gennem et for
øget Kontingent; men at udskrive el saadant — som iøv- 
rigl næppe vil blive særlig stort — før samtlige Medlem
mer er inde i Sagen, og denne er drøftet lil Bunds, vilde 
let kunne drage samme Iriste Konsekvenser efter sig, som 
man har erfaret ved tidligere Lejligheder, hvor man har 
foretaget saadanne Skridt.

Det er derfor Bestyrelsens Mening, at denne Sag grun
digt drøftes, saaledes al alle véd, hvad det drejer sig om, 
før Sagen realiseres. Til denne som til andre lignende 
Sagers Løsning skulde netop el Medlemsblad kunne 
hjælpe.

Ogsaa om Spørgsmaalel : Medlemsblad, er der blandt 
Afdelingens Medlemmer — saavidl jeg har kunnet konsta
tere, hvilket vil sige ca. 2/:1 af Medlemmerne — absolut 
Enighed, og der er ingen Tvivl om. at ogsaa den sidste 
Tredjedel er af samme Opfattelse. Paa Generalforsamlin
gen vedtoges da ogsaa følgende enstemmig:

»Generalforsamlingen bemyndiger Afdelingens Be
styrelse til al søge Samarbejde med Hovedbestyrel
sen oin Udgivelsen af et Medlemsblad; hvis denne 
ikke maatte ønske delle, bemyndiges Afdelingens Be
styrelse lil at arbejde hen til. at Afdelingen faar sit 
eget Medlemsblad.«
Hvis noget er indlysende, maa det vel ogsaa være 

delle, at en Landsforening, hvis ca. 500 Medlemmer er 
spredt over det ganske Land, maa have el fælles Sammen- 
knylningsmiddel, et Medlemsblad, hvorigennem Medlem
mer og Bestyrelse gensidig kan komme i Rapport lil hin
anden, og hvor de fælles Interesser kan drøftes. Hvilken 
Betydning et saadant Blad vil have for Sammenholdet og 
Styrkelsen af Kollegialiteten, for Hævdelsen af Stands- 
følelsen og for Drøftelsen af egne Sager, turde være gan
ske overflødigt nærmere al paapege. Mon der eksisterer 
nogen anden Landsforening, som ikke har sit eget Med
lemsblad.

Hvor tvingende nødvendigt et saadant er, bevises 
bedst derved, at der sikkert. Landet over findes adskillige 
Medlemmer, som næppe aner, al de er Medlem af For
eningen og i alt Fald ikke har nogen Forstaaelse af dens 
Arbejde.

Saadanne Forhold er uholdbare i Længden og bør 
heller ikke vedblive, især da Opgaven økonomisk kan 
løses uden forøget Udgift.

Svendborg, den 8. Februar 1910.

L. Rasmussen.
Sekretair for Dansk Sejlskibsrederi Forenings Afdeling for mindre Skibe

I Anledning af ovenstaaende Arlikel ønsker vi al be
mærke, al Dansk Søfartstidende i Følge Dansk S e j 1- 
skibsrederi-Forenings Love, § 12, er Forenin
gens Organ og lilstilles gralis Medlemmerne af samtlige 
Foreningens Afdelinger. Vi tvivler derfor om. al den 

ærede Indsender har Rel, naar han antyder, al der sik
kert Landet over findes adskillige Medlemmer af D a n s k 
S e j 1 s k i b s r e d e r i-F orening eller dens Underafde
linger. som næppe aner, at de er Medlemmer af Forenin
gen. Naar den ærede Indsender er af den Formening, al 
det al starle et nyt Medlemsblad er en Opgave, der kan 
løses uden Ekstraudgifter for Foreningens Medlemmer, saa 
deler vi, efter den Erfaring vi har paa dette Omraade, 
heller ikke denne Anskuelse; men da han synes al lægge 
særlig Vægt paa al drøfte Spørgsmaalel om el saadant nyt 
Blad med Foreningens Medlemmer gennem Dansk Søfarts- 
tidende, er vi selvfølgelig villige lil, indenfor rimelige 
Grænser, at give Plads for denne Drøftelse, ligesom for en
hver anden Sag af Interesse for Foreningens eller en af 
dens Afdelingers Medlemmer.

Dommen over hvad der kan anses for »rimelige Græn
ser« under en saadan Diskussion, vil vi indtil videre, saa
vel i det foreliggende som i kommende Tilfælde, overlade 
vore ærede Læsere.

Red.

Fragtmarkedet.

I ingen af de hjemgaaende Markeder er der siden 
vor forrige Meddelelse indtraadt særlig nævneværdige For
andringer, hvorimod Kulfragterne i flere Retninger viser 
yderligere Fremgang, nemlig Middelhavet og La Plata etc. 
Fra Tynen er der f. Eks. til Genua betalt indtil 7/3, lil 
Venedig 7/9 (5,000). medens der fra Cardiff sluttedes lil 
7/ Genua (4,000/4,500). Frcs. 7,75 Marseille, 6/9 å 7/ Porl 
Said (5.000/6.000), 7/ Las Parnas, 7/6 St. Vincent. 15/3 
å 15/9 nedre La Plata Havn, 16/6 å 17/ øvre Havn indtil 
Rosario. Disse Stigninger maa tildels tilskrives det for
holdsvis moderate Udbud af Tonnage men dog i første 
Række de daarlige Returmarkeder, af hvilke La Plata er 
det værste, og der har da ogsaa kun fundet meget faa 
Befragtninger Sled. Delte Marked maa dog før eller se
nere faa Brug for en Del Skibsrum, thi der skal være en 
god Høsi, selv om den falder noget senere end beregnet, 
men paa den anden Side gaar de sidste Beretninger ud 
paa. at der i hvert Fald af Hvede vil blive et større Kvan
tum disponibelt for Eksport end først anslaaet. Ekspor
tørerne holder dog foreløbig deres Varer i en højere Pris, 
end man vil betale i Evropa, og Udsigterne for Februar 
Lastning er daarlige, men hvad Marts vil bringe, er der 
ingen der ved. En betydelig Mængde Dampere dirigeres 
indtil videre bort fra La Plata i Ballast baade til Golfen, 
Østen og Vestkysten af Sydamerika. Østen binder stadig 
en overordentlig stor Mængde Tonnage, og denne Fart 
binder heldigvis Baadene et anseligt Stykke Tid. Dersom 
blot La Plata vil begynde at tage fra, skal del nok hjælpe 
paa de andre store Markeder. I den kortere Fart er For
holdene langtfra tilfredsstillende for Øjeblikket, men de 
fleste Baade klarer sig sikkert bedre end i Fjor, hvilket 
Oplægningernes ringe Antal ogsaa synes at tyde paa. Hvad, 
det kniber mest med, er Kulfragter til Østersøen, og det 
er stadig forbundet med en Del Vanskeligheder al faa 
Laster til Baade over 1,800 Tons. Forholdene i Durham 
og Northumberland er endnu ikke ordnet, og i en Del 
Gruber hviler Arbejdet fremdeles, hvilket naturligvis af
stedkommer Forstyrrelser paa forskellig Vis.

Del østlige Marked har fragtet livligt til omtrentlig 
uforandrede Rater. For Ris betaltes fra Bangkok 26/ til 
U. K. eller Kontinentet (to Havne), fra Birma 23/9 å 24/6 
O. C. og fra Saigon 25/ Dunkerque eller Havre. Fra Kur- 
rachee slulledes til 16/ (Skala) U. K. eller Kontinentet pr. 
Marls, medens Bombay log en Del Baade til 19/ Dødvægl 
én. 19/6 to Lossehavne pr. Februar. 6 d. mindre pr. 
Marls/April.

Sortehavet viser ikke meget Liv, men da Udbudet af 
Tonnage var rimeligt, har Ralerne holdl sig fuldtud. Fra
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NikolajelT betalles 8/4 L. H. A. R. 8/10Vi> Hamburg for 
Korn, medens der for Erts skilledes lil 8/6 Maryport, 6/9 
Rotterdam. Fra Novorossisk opnaacde en 3,400 Tons 
Baad 10/3 for Korn til Malmø og én Havn i Danmark, Op
tion c. 1/3. Oljekager 11/9. Sulina sluttede el Par Baade lil 
8/ å 8/3 N. C.

Middelhavet har egentlig ingen Mangel paa Laster, 
men Raterne er lave, da Udbudet af Tonnage er ret be
tydeligt. For Erts betalles 5/lMi Carlhagena/Middlesbro, 
5/9 Maryporl. 5/ Glasgow. 4/6 Port Vendres/CardiiT. 7/ 
Cagliari/Antwerpen. alt med fri Despatch. For blandet 
Last sluttedes fra Salonica lil 7/ Dødvægt »any«, 7/6 
Hamburg, og fra Smyrna til 8/9 London og Hull. En Lad
ning Salt (1,900) fra Cadiz lil Krislianssund sluttedes lil 
80 Øre pr. 140 Liter. Erlsfraglerne fra Bilbao er lave 
paa Basis af 3/6 til Cardiff, 4/3 å 4/6 Rotterdam.

Nordamerika har kun meget lidt at byde paa und
tagen Trælaster fra Golfen, hvoraf der sluttedes en Ræk
ke Dampere, og Raterne er fuldtud opretholdt til Evropa. 
medens de til Sydamerika er højere paa Basis af 106/3 
lil Buenos Aires, 108/9 å 110/ Rosario. Til Holland be
taltes fra Pensacola 71/3 én, 72/6 to Lossehavne (1,200 
Stds.) pr. Februar/Marls, endvidere 83/9 lil lo vestitalien
ske Havne. Mobile betalte 73/9 til Rotterdam og Gree
nock. Paa Form »0« betalte Savannah 23/9 U. K. eller 
Kontinentet én. 25/ to Lossehavne. Kornlasler mangler 
fuldstændigt. For Kul belaltes 8/9 Filadelfia/Genua, for 
Petroleum i Kasser 141/4 Cents lil to kinesiske Havne og 
for Fosfat 13/9 fra Port Inglis lil Boness. En lemmelig 
betydelig Forretning fandt Sted for Baade i Timecharter. 
Basis 2/41/4 ® 2/6 Dødvægt for Levering U. S. Tilbage
levering Evropa.

La Plata Markedet ligger meget mat, og de sidst 
akeepterede Rater er lavere end Ugen i Forvejen. Saa 
lavt som ned lil 9/6 O. C. (-=- 6 d. direkte Havn) ak- 
cepleredes fra Bahia Blanca for prompt Lastning, og fra 
San Lorenzo Grænsen er Ralen kun 11/ eller der omkring. 
En ret betydelig Forretning er gjort fra Sydamerikas Vest
kyst med Salpeter, og en Række store Baade sluttedes (il 
17/6 ii 18/6 U. S., 18/6 å 19/6 U. K. eller Kontinentet pr. 
Februar, Marts og April.

Øslersømarkedet er llovt, og Laster er knappe. Fra 
Reval er sidst betalt 101/4 d. Hvedebasis London eller Rol
lerdam, 1/ Antwerpen eller Ghent. Riga, som endnu er 
tilgængelig, sluttede el Par prompte Baade lil 91,4 d. Hav
rebasis til Rotterdam. Fra Libau og Windau er del 
højst opnaaelige 81,4 d. Havrebasis London eller Rotter
dam, 9 å 91/2 d. Antwerpen. 11%. å 1/ Rouen. For Suk
ker fra Danzig noteres 4/ London, 5/ lil Greenock eller 
Liverpool. Konigsberg har sidst betalt 1/ Hvedebasis Lon
don eller Rotterdam løst Korn, 1/11/4 Sækkegods.

Kulfragterne er som omtalt faste til Middelhavet og 
Sydamerika, derimod meget flove lil Østersøen for Baade 
over 1,500/1,600 Tons. Blandt de sidste Befragtninger 
fra Østkysten nævner vi 4/41/4 Blyth/Sønderborg 
(1,350), 3/6 West Hartlepool/Horsens (1,500), 7/3 å 
7/41/2 Tyne/Barcelona. 7/ å 7/3 Genua eller Savona, 7/9 
Venedig (5,000), 7/ Methil/Triest (3,800). 6/ Tyne/Port 
Said (4,500). Blandt Befragtningerne fra Cardiff nævner 
vi 3/104/2 å 4/ Havre, 6/3 Oporto (1,200). 4/ Lissabon 
(1,700). 5/ Ferrol (1,000). 6/9 a 7/ Genua, 6/9 å 7/ Port 
Said, 6/9 Las Palmas, 7/3 a 7/6 St. Vincent, 15/6 å 16/ 
River Plate, 16/6 Rosario. 16/ Pernambuco og 15/ Rio 
Janeiro.

Generalforsamlinger. 

i Formanden, Kaptajn A. V. K n u d s c 11 bød den talrige For
samling Velkommen. Overretsassessor T i m ni overtog Ledelsen af 

■ Forhandlingerne.
F o r m a 11 d e 11 fremlagde Regnskaberne for Aaret 1909, idet 

han meddelte, at Foreningen d. 1. Januar 1910 havde 114 Medlem
mer. Den egentlige Foreningskassc med Ligbærer- og Søbrudnc- 
kassens Regnskab balancerer med Kr. 19,622.30 paa Indtægts- og 
Udgiftssiden.

Gaarden i Holmens Kanal har givet Kr. 6,590 i Lejeindtægt.
Understøttelseskassen havde en Indtægt af Kr. 10,022.16 og 

Kassebeholdningen d. 31. December 1909 var Kr. 4,423, medregnet 
en Udgift af samme Størrelse som Indtægten. I Aarets Løb er der 
udgivet Kr. 4,065.50 i Understøttelse.

Skipper-Stiftelsens Kasse-Regnskab balancerer med Kr. 23,424.84, 
Lejeafgifterne udgjorde 9,430. Kr.. Renter af Obligationer Kr. 
6,086.50. Af Udgifterne udgjorde Renter af Prioriteter m. in. 
3,250 Kr., Skatter, Afgifter og Brandassurance 2.210 Kr., Lejegodt
gørelse 3,300 Kr., Reparationer Kr. 4,519.57 og Jubilæumsgaver til 
19 Enker og 7 gamle Skibsførere i Stiftelsen 825 Kr.

S k i p p e r I o r c n i 11 g e ns Stat u s 
den 31. December 1909 viser, at Skipperforeningen da ejede Kr. 
503,096.83. Gaarden Hjørnet af Holmens Kanal og Holmensgade er 
sat til en Værdi af 90,000 Kr., Stiftelsen Hjørnet af Victoriagadc. 
Istedgadc og Gasværksvej til 286,900 Kr. — Prioritetsgælden i 
Gaarden ved Holmens Kanal udgør 37,000 Kr., i Stiftelsen i alt 
74,000 Kr.

Legaterne 
er de samme som i forrige Aar og udgør tilsammen 315,000 Kr.

Formanden bemærkede, at det er lykkedes at faa udlejet 
de ledige Lejligheder i Ejendommen i Holmens Kanal. Istandsæt
telser af Ejendommen har medført en Udgift af c. 10,000 Kr.

Samtlige Regnskaber godkendtes enstemmigt.

Valg.
De afgaaende Repræsentanter 0. H a n s e 11, C. F. J. S c h 111 i e g e- 

low og 0. Tidemand genvalgtes. Ligeledes genvalgtes Revi
sorerne J. J. Bene diet se 11 og P. T. M. Folk man 11 samt 
Suppleanterne L. L. Johnsen og M. F. Bartram.

Vedtægts-Ændringer.
For m ånde n forelagde Forslag til Ændringer i ■ Foreningens 

Vedtægter til endelig Vedtagelse. Ændringerne or vedtaget ufor
andret i den foreliggende Form af to tidligere Generalforsamlinger 
og vil træde i Kraft, naar de er vedtaget enslydende paa en tredje 
Generalforsamling.

Ændringerne er udarbejdet af det dertil for. et Par Aar siden 
nedsatte Udvalg, og den vigtigste af disse giver do farende Medlem
mer, der er paa Rejse, og Medlemmer, der paa Grund af Alder og 
Svagelighed or forhindret i at møde ved Geiieralfursainlingorno, Ad
gang til at deltage i Valg af Formand og Bestyrelse ved Afgivelse 
af Stemmeseddel efter nærmere angivne Regler.

Formanden anbefalede Ændringerne til uforandret Vedta
gelse.

Samtlige Ændringer vedtoges derpaa enstemmigt og er dermed 
gældende.

Da ingen yderligere begærede Ordet, og Dagsordenen var ud
tomt, sluttede dermed Generalforsamlingen.

Havarier og Forlis.

C h i 11 a, Dpsk. af Kalmar, kom d. 7. ds. paa Rejsen til Svend
borg med en Ladning Foderstofler paa Grund ved Taasinge, men kom 
vod indtrædende Højvande atter flot og stod ind i Svendborg Havn.

H. A. H a n s c 11, Dpsk. af Thurø, der, som meddelt, strandede 
ved Gjcdser, var paa Rejsen til Konigsberg med en Ladning Phosfat. 
Besætningen er bjerget i Land i Gjedser.

R o s s i 11 g, 3/m. Skonnert af Thurø, kom d. 27. ds. paa Rej
sen fra Thurø i Ballast til Gøteborg paa Grund ved Fornæs, mon 
kom ved egen Hjælp atter flot og stod ind til Grenaa for Dykker- 
undersøgelse. Skibet er tæt.

Gul fax e, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom d. 6. ds. paa Grund 
ved Halskov Rev, men kom atter flot ved egen Hjælp ved indtræ- 
dendc Højvande og fortsatte Rejsen til Korsør ined en Ladning Kul 
fra England.

Christian IX, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom d. 7. ds. paa Rej
sen fra Konigsberg til Aalborg paa Grund paa Bradncss Point. Ski
bet kom flot med Assistance af Bugserbaade og fortsatte Rejsen.

Signe, Fiskekutter af Svaneke, er d. 8. ds. kommet paa Gruud 
ved Skaniir.

Kjøbenhavns Skipper-Forening
afholdt sin ordinære aarlige Generalforsamling i Wittmaeks Lokaler, 
Holmens Kanal 17, Onsdag d. 9. Februar.



CO

11. Februar 1910.

*
o

■O
o

s Q
O

-o T3 <U 
S

Dansk Søfartstidende. 95



96 Dansk Søfaktstidende. 11. Februar 1910.

w 
oc

<1



11. Februar 1910. Dansk Søfartstidende.

Kjøbenhavns Børskurs d. 10. Febr. 1910.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Danmark.............................................  
Norden.................................................  
København .........................................  
Carl.......................................................  
Dannebrog.........................................  
Skjold............................. . ....................
Urania.................................................  
Union...................................................  
Dampsk. af 1896 .............................
Hejmdal .............................................. 
Østasiatiske.......................................  
Østersøen...........................................  
Nordsøen ............................................ 
Gorm...................................................  
Torm...................................................  
Inga ■ .................................................  
Cimbria...............................................  
Vesterhavet................ .......................
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab.............. 
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88..............  
4’/, % foren. Dampsk.-Selsk........... 
5 % Østasiask Komp......................
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 °/0 Stats uops. 1909... 
37, % uops. Stats...... 
31/, % Husejer Kreditk. 
3’/, % Kbhvn.s Kreditf. 
4% 
4% — —
4% Østift. Kreditf.
4<y _ —
31/, % Landkreditk. 
4% Østift. Kreditf.

2. Serie
1. —
6. —
7. -
3. -
9. —

Gjort til Køber Sælger

96'/, 967. 967,
42- 41’/. 41’/., 42
81’/, 817. 817.

14 17
687. 70

75'/, —’A 757. 76
— —
8 9

14 16
75 76
88 90

134- 7. 1337. 134
— —

3 3 6
69", 68 70

63 70
97, 12

— —
— —
— —
— _

44- 437. 437. 44

1027, 104’/,
— —
— —

_ _
947. 967.
867. 87
90 92
947. 95
967. 98
89’/, 897.

94 937. 947.
947. 957.
94'/. 947,

Aktier.
Nationalbank....................................
Privatbank...................................

Gjort til Køber Sælger

101- 1037.
1507.
1037,

1507, 
1037.

Landmandsbank................................ 1357. -136 1357. 136
Handelsbank...................................... 1377. 1377.
Grundejerbank................................ 31’/, -31 31 317.
Burm. & Wain.................................. 95l/s -7. 95’. 957,
Helsingørs Jærnsk........................... 887. 89'/.
Sukkerfabr........................................... 2467. -246 246 246’/.
Bryggeri Aktier................................ 153 153 1537.

Vekselkurser d. 9. Februar 1910.
...---------------------------------------------------------------

avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg.......................................... 89.05 88.90
London ............................................... 18.23 18.19
Paris .................................................... 72.40
Amsterdam........................................ 150.25
Wien.................................................... 75.75

Notering paa Berlins Børs d. 9. Februar 1910.

Russiske Noter........................................................... 216.85
4 70 Russiske Consols...................... ......................... 91.30
37io°/o — Boden Kredit.................................... 87.10
5 70 Mexikanske 1899 ............................................... 102.10
5 % Rumænske Stats................................................ 102.30
47„ - - 1890 .................................... 94.75

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 32,000, „Norden" 20,000, „København" 
2,000, „Carl" 2,000, „Hejmdal" 4,000, „Dansk-Russisk" 80,000, 
„Østasiatisk" 142,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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Nybygninger, Køb og Satg.

li ii Løfteponton til Kejser W i I h e 1 m-K an a 1 e n.
Ved den tiltagende Trafik i Kejser Wilhelm Kanalen er der gen

tagne Gange sket Sammenstød af Skibe eller andre Uheld i denne, 
der har medført alvorlige Beskadigelser af Skibene eller har l'or- 
aarsaget, at de er sunket. • For at kunne optage sunkne Skibe hur
tigst muligt og indskrænke de Trafikstandsninger, som de kan med
føre, •— hvad Damperen »Polomares« Undergang i Kanalen sidste Som
mer viste, — saa meget som muligt, har Kanalbcstyrelseu ladet en 
Løfteponton bygge paa Howaldswcrke i Kiel. Denne ligner i sin Kon
struktion et paa samme Værft bygget Ponton- og Løfteskib for Uuder- 
vaudsbaade, »Vulkan«, og kan i kortest mulig Tid løfte Fartøjer paa 
indtil 600 Tons Størrelse, fortæller »Hamb. Corr.«.

Ligesom »Vulkan« er det ny Ponton fartøj et Slags Tvillingskib. 
Det bestaar af to Skrog, der bliver forbundet til et hele ved fem 
diagonale Tværdragere, og er udrustet med to motordrevne Pumper. 
Fartøjet er 40 Meter langt, 22,6 Meter bredt og 8 Meter dybt; det 
vil afhjælpe en følelig Mangel.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaase ; 

eller Tinfolie. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter. i
Faas hos de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o I p h Andersen, Schu
bert, pass. Brunsbiittel 10./2. til Antwerpen. — Alexandra, 
Nielsen, ank. Tunis 7./2. — Al garve, Borries, ank. hertil 7./2. 
— Anglo Dane, Wieucke, ank. Trondhjem 9./2. — A. N. Han- 
s c n, Kruse, ank. Dunkerque 7-/2. — A n t w é r p e n, Madsen, pass. 
Gibraltar 7./2. for Antwerpen. — Arkansas, Petersen, afg. Kri- I 
stiania 9./2. til Boston. — Arno, Strubberg, afg. Reval 8./2. til ! 

Antwerpen. — Aurora, Fischer, ank. hertil 10./2. — Baron 
Stjernblad, Therkildsen, ank. Bordeaux 5./2. — Beira, Lunge, 
ank. Newcastle 5./2. — C. F. Tietgen, Thomsen, afg. New York 
3./2. til Kristianssand. — Chr. B r o b e r g, Mortensen, pass. Dart
mouth 9./2. hertil. — Christian IX, Holm, ank. Aalborg 8./2. 
— Dagmar, Bøgvad, pass. Quessaut 6./2. for Genna. — Do uro, 
Søberg, afg. Lissabon 6./2. til Antwerpen. — Esbjerg, Strufve, 
afg. herfra 9.2. til Libau. — FT o r i d a, Andersen, ank. Bneiios 
Aires 15./1. — Frederik, Andresen. ank. hertil 7./2. — G a- 
r o n n e, Kromauu, oplagt. — Georgios I, Sørensen, pass. Holte- 
naii 8./2. for Libau. — Hellig Olav, Holst, afg. herfra 10./2. til 
Kristiania. — H e n g e s t, Munck, afg. Riga 9./2. hertil. —- H j e I m, 
Lepper, ank. Danzig 9./2. — J. C. Jacobsen, Petersen, afg. Li
cata 9./2. til Catania. — J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. Antwerpen 
5./2. — Kasan, Mikkelsen, ank. hertil 9./2. — Kentucky, An
dresen, afg. Boston 7./2. hertil. — K i e w, Jørgensen, ank. hertil 
8./2. — K u r s k, Gommesen, ank. Pillau 7./2. — Leopold II, 
Rasmussen, ank. Libau 3./2. — Loire, Craighon, oplagt. — 
Louise, Oest-Jacobsen, afg. Swansea 8./2. til Leghorn. — Loui- 
s i a n a, Ørsted, er afg. New York til Filadelfia. —- L. P. H o 1 m- 
b I a d, Jonsen, pss. Skagen 8./2. til Antwerpen. — Nicolai II, 
Claiison-Kaas, ank. New York 4./2. — N o r d j y 11 a n d, Jacobæus, 
ank. Riga 8./2. — 0. B. S u h r, Frisenette, afg. London 9-/2. til 
Newcastle. — 0 m s k. Harder, pass. Brunsbiittel 9-/2. til Hull. — 
Oscar II, Hempel, ank. hertil 14./2. — Pennsylvania, 
Gøtsehe, ank. New Orleans 9./2. — Per in, Christensen, ank. Libau 
4./2. — P r c g e I, Sonne, ank. Dunkerque 9./2. — Saga, Wiberg, 
ank. hertil 10./2. — Seine, Dampt, oplagt. — Texas, Lissner. 
ank.New Orleans 2./2.— T h y r a, Jørgensen, afg. Arendal 9.2. Nord paa. 
— Tiber, Bech, ank. Nice 7./2. — Tyr, Thaning, afg. herfra 
9./2. til Windau. — United States, Wulff, afg. Kristianssand 
30./2. til New York. — Viking, Meyer, ank. Stettin 8./2. — 
D o k k a, ank. hertil 7./2. — F r e y a, afg. Liverpool 8./2. til. Swan
sea, Vad sø, afg. herfra 8./2. til Manchester.

Dansk-russisk Dampskibsselskab. Alexander, S h u k o f f, 
Brandt, afg. Riga 8./2. til Liban. — Johan S i e m, Nielsen, ank, 
Memel 8./2. — Pawel A n d r e j e f f; Tannebek, ank. Hartlepool 
7./2. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Kjøbenhavn 7-/2. 
— R u s s, Petersen, ank. Buenos Aires 13./1. — Wladimir 
S a w i n, Carstensen, afg. London 25./1. til Cette. — Excellence 
Pieske, Rasmussen, afg. Novorossisk 22./1. til Kjøbenhavn. — M i-
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c hail Ontchoukoff, Harboe, afg. Theodosia 13./1. til Danmark. 
— Generalkonsul Pallise u, Christensen, ank. Hull 3./2. — 
Wladimir Reitz, Olsen, afg. Novorossisk 21./1. til Buvigen. — 
■Helmer Mørch, Thorsøe, ank. Landskrona 3./2. — Newa, 
Dahl, ank. Newcastle 7-/2.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, afg. Torre Annunziata 5-/2. 
til Valencia. — N a u t i k, N. Nielsen, ank. Esbjerg 7./2. — Nord
søen, Skou, ank. Oporto 5./2. — Nexos, Basse, afg. Teneriffo 7./2. 
til Saffi. — Ellen, Hansen, ank. Methil 7-/2. — F y 11 a, Christen
sen, ank. Esbjerg 7./2. — Gerda, Iversen, auk. Swansea 6./2. — 
L a n r a, Pedersen, afg. Grimsby 8./2. til Stockholm. — C i t o, Jep
sen, ank. Odense 8/.2. — Napoli, Brinch, ank. Konigsberg 6-/2. — 
Bodil, .Uldall, afg. Konigsberg 8./2. til Swansea. — Nerma, 
Schiff, ank. Harburg 6./2. — Alfa, Lauritsen, afg. Antwerpen 8./2. 
til Blyth.

Heimdal. Anine, Léth, ank. South Dock 6./2. —J Helga, 
Vaaben-Hansen, ank. North Shields 4./2. — Martha, Christensen, 
afg. Palamos 7-/2. — Elna, Ratje, afg. Swansea 4,/2. — The
rese, Pedersen, ank. Cannes 7./2. — Simone, Møller, afg. Port 
Talbot 3./2.— Jeanne, Løffler, ank. Glouchester 6./2. — Vera, 
Risø, afg. Burntisland 27./1. — Daisy, Lagesen, afg. Sevilla 8-/2.

' Danmark. Ansgar, Hemmingseu, afg. Windau 2./2. — I. N. 
Madvig, Schjødt, ank. Methil 5-/2. — H a m 1 e t, Jørgensen, ank. 
Helsingør 7./2. — Helge, Pii, afg. Neufahrwasser 6./2. — Rolf, 
Reese, afg. Newcastle 5./2. — Niels R. F i n s e n, Olsen, ank. 
Dunkerque 2-/2.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Libau 28./1. — London, 
Bom, afg. Riga 9./2. til Rotterdam. — Paris, Tholauder, afg. Aar
hus 8./2. til Boness. — B r y s s e 1, Kaas, afg. Tunis 9./2. til Tri
poli apica.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Blyth 5./2. til Lubeck. — 
Wien, Boeck-Hansen, afg. Peuarth 29./1. til St. Vincent. — Rom a, 
j. Thun, afg. Cardiff 8./2. til St. Vincent.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hausen, auk. Riga G./2. — R u s s i a, 
Poulsen, afg. Livorno 9./2. — Carl H e c k s li e r, Starck, afg. 
Carloforte 2./2. — Dania, Petersen, afg. Filadelfia 29./1. — N or
ma n n i a, Erichsen, afg. Filadelfia 8./2. — E u x i n i a, Lund, afg. 
Filadelfia 7./2. — Canadia, Jespersen, afg. Almeria 5./2. — 
L i v o n i a, Lindberg, afg. Hull 4./2.
_ Østersøen. Cimbria, Nielsen, ank. Leith 8./2. — P atria, 
Dam-Larseu, ank. Tampico G./2. — Gratia, Sørensen, ank. Li
vorno 9./2. — Astoria, Neergaard, afg. Rotterdam 2./2.

Union. Frisia, Nielsen, ank. Oran 5./2. — Gallia, Niel
sen, ank. Gibraltar 9./2. — Caledonia, Storm-Hansen, ank. 
Ghent 2./2. — S a r m a t i a, Pedersen, ank. Odessa 29./1. — Ko
loni a, Friis-Rasmussen, ank. Novorossisk 2-/2.

Inga. F1 a n d r i a, Hansen, afg. Middelfart 8.,/2. — Gr a- I 
naria, Jørgensen, afg. Blyth 1./2. — Carbon i a, Mathiasen, 1 
afg. Calais 8-/2. — Estonia, Winckler, ank. Kjøbenhavn 9./2.

Dan. F i o u i a, Hansen, ank. Antwerpen 3./2. ;— S e 1 a n d i a, i 
Troensegaard, ank. Granton 8./2. — S e c alia, Jensen, ank. King- ; 
stone 3./2. — F r u m e n t i a, Andersen, ank. Charleston 25./I. — j 
B o s c i a, Skovgaard, afg. Pera 30./1.

Ocean. Philadelphia, Horn, ank. Filadelfia 6./2.
Østasiatisk Kompagni. T r a n q u e b a r, van Deurs, afg. Gote

borg B./2. til Antwerpen. — Cathay, Kruuse, afg. Antwerpen 
27./1 til Port Said. — Indie n, Gabe, afg. Yokohama 7./2. til | 
Kobe. — Siam, Cortsen, afg. Dalney 1./2. — Pang an, Knudsen, 
afg. Antwerpen 2G./1. til Port Said. — Samui, Licht, ank. Bang
kok G./2. — Bandon, Thomsen, ank. Singapore 5./2. — St. 
Croix, Jensen, afg. Colombo 3-/2. tH Suez. — Chumpon, Han- 
•sen-Raun, afg. Port Said 4./2. til London. — Cambodia, Chri
stensen, ank. Gøteborg 2./2. — Biutang, Juel-Hansen, afg. East 
London 20./I. til Las Palmas.

Vestindisk A f d.: St. Jan, Ingemann, afg. St. Thomas 
1.'2. til Demerara. — St. Thomas, Hansen, ank. Rotterdam 7./2.

Torm. S a r a, Jensen pass. Dragør 8./2. for Rotterdam. — He
lene, Sorensen, ank. Ghent 2./2. — Agnete, Sonnichsen, ank. 
Konigsberg 6./2. — H e r m i a, Hansen, ank. Randers 6. '2. — 
Alice, Schultz, afg. Konigsberg 8-/2.

Urania. Kronprinsesse Louise, Petersen, auk. Ant
werpen 8./2. — U ra n ia. Clausen, auk. Windau 9./2.

Nordsøen. N o r 1 a n d, Møller, afg. Libau 8./2. — Eng
land, Andersen, ank. Methil 7./2. — Holland, Poulsen, ank. 
kjøbenhavn 6./2. — Rusland, Madsen, afg. Methil 6./2.

Europa. T y s k 1 a u d, Daiistrup, ank. Antwerpen G./2. — 
Belgien, Nielsen, ank. Aarhus 7./2.

Thore. Mjønir, Clausen, ank. Kjøbenhavn 7./2. — St er- Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
ling, Hansen, ank. Reykjavik 8-/2. — Ingolf, Schiøtz, afg. San- i 1 Kjøbenhavn.
(larkrook 8./2. paa Rejse Østover. j egner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vaerdiforsikringer, til billige taste

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
- Skandia. Gulfaxe, Allkerseu, ank. Korsør G./2. — Skin- I Pon-Adres«: Telegram-Adresse: Telélon-Nr.
faxe, Vilandt, afg. Rotterdam 972. til Korsør. — Rim faxe, | Holmene Kanal 22. Copensure 4S

Krarup, ank. Rotterdam 9./2. — Scach Steenberg, Theilland, 
ank. Horsens 8./2.

Frem. A u g s t a, Bagger, afg. Bajonne 6./2. til Newport Ri- 
wer. — Freja, Nielsen, afg. Windau 6./2. til Malmo. — Ve ra, 
Thing, afg. Burntisland 8./2. til Odense.

Dania. E1 y, Meinertz, afg. Santander 7./2. til Liibeck. — 
Nelly, Clausen, ank. Diessel Harbour 5./2. — Fan ny, Eriksen, 
ligger i Kjøbenhavn. — Lilly, Schubert, ank. Sønderborg 4./2. — 
Alexy, Lorentzen, ank. Blyth 7-/2. — Dagny, Sørensen, ank. 
Fredericia 9./2. — M a r y, Bang, ligger i Helsingør.

Ærø. Emanuel, Svaue, ank. Sønderborg 7./2. — Erind
ring, Nielsen, ank. Bordeaux 6J2. — Enigheden, Jensen, ank. 
Frederikshavn 8./2.

Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Mathiesen, afg. Caen 
9./2. — St. St. Blicher, Christensen, ank. Kjøbenhavn 5./2. — 
Peter Willemoes, Albertsen, ank. Manchester 9./2. — G. 
Koch, Jørgensen, ank. Grangemouth 7./2. ■— H. C. Andersen, 
Rasmussen, afg. Grangemouth 7./2. — Chr. Christensen, Ras
mussen, ank. Libau 7./2. — N. F. H ø f f d i n g, van Deurs, ank. 
Rotterdam 8./2. — N. G. P e t e r s e n, Bloeh, ank. Antwerpen 6./2. — 
I. D. S. Adolf, Fenger, afg. London G./2. — T. M. Werner, 
Hansen-Holm, ank. Liverpool 7./2. — Aja x, Brorsen, afg. Burntis
land 8./2.

Sejlskibe.
Rønne. Marie, Larsen, ank. Lissabon 24./I. — Proven er 

ank. til Skelskør. — L a u r e n t i n e Emilie er ank. til Karre
bæksminde. — Johannes, Jensen, ank. Gibraltar 5./2.

Svendborg. Frej r, Brandt, ank. London 2./2. — A p o 11 o, 
Nielsen, ank. Horten 3./2. — Norden, Andersen, ank. St. Ybes 
3./2. — Niels Juel, Olsen, auk. Rouen 5./2. — Fy 11 a, Rasmus
sen, ank. Holmestrand 6./2. — Ebenezer, Gommesen, ank. Pon- 
trieux 3./2. — Urania, Nielsen, ank. Kings Lynn 7./2. — Con
fidence, Mikkelsen, ank. Memel 7./2. — R o t a, Rasmussen, ank. 
Drøbak 8./2. — Ring Andersen, Hansen, ank. Aalborg 7-/2. — 
Danmark, Husfeldt, ank. Dieppe 8-/2. — Ross in g, Larsen, ank. 
Gøteborg 9./2.

Ærø. Rut h, Nielseu, ank. Frederikshavn G./2. — I n d u s t r i, 
Raahauge, ank. Fowey 7./2. f. 0. — For æ 1 d r e s Min d e, Chri
stensen, ank. Aalborg 7-/2. — Ingolf, Olsen, ank. Coruna 7-/2. — 
Caroline Kock, Rasmussen, ank. Maracaibo 8-/2.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 11. Februar 1910. — Dansk Sejlskibsrederi-For- 

enings Afdeling for mindre Skibe. — Fragtmarkedet. — Generalfor
samlinger. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — 
Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns 
Børskurs.

ganders f^ebslaaeri
Randers

anbefaler
Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos

i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
i Aarhus.

Dampskibsfører.
En energisk og dygtig Fører, som vil tage Part i en 

Damper søges. Billet, mrk.: „Dampskibsfører 179“, modtages 
paa dette Blads Kontor.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt*1. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smith, 

Cronstadtu

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.



T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Hug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

%- Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wåss. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Néwaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

N. SANDBERGS Skræd eretablissement 5,Toldbodgade 5
lete Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen,

MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. —

• • THE • •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD,

(SOCIETE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

■^DRYDOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP. 
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE,: rue Conscience, 21, Tel. 1762.
Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus. 137.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon / lm' NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYOYHR"
I 6B86. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

HorddeutxGhB Haschincn- und Urmaturen-Fabrik
som leverer 

til Desinfektion, Udryddelse et „Clayton“ Apparater ROtter og uwj og «i udsivning

„Stone-Lloyd" vandtætte Skoddøre, — „Hansa" Lsosebjul.
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

Forlang kun!
John Crabbie’s scotch Whisky gold Elephant og «*«
Nutidens fineste Mærker. Faas overalt. Repræsent. foi Danm.:
Albert B. Cohn, St. Annæplads 10, Købh. Telegr-Adr.: „VIncbhn". Telef. 3283

Lysekil Hotoren „SKflHDIfl“ 
er den bedste og billigste 

Skibsmotor.
—- Aarstilvirkning over iooooHK.— 

Fartøjer af Staal og Træ
Lysekils mek. Verkstads A/B 

(Skandina* ieus 
største Skibs- ug Baadmøtnrfabrik.) 

ingeniør Helge Stabeli 
Hobrogade 10. København 0.

Telf. flbro 193B x. Telegramadr. „Sklbstabell".

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.; Skibsbanken 

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 170O Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amallegade 34.
Telegram Adre«e- / 5’111' fredB^^ leiegram Adresse, j Oarlholtsrmano, KlibeohiVB.

A|s NORSK SKIBS-COMPOSITIONS FILIAL.
Bestyrer Capt. L. Chr. Eilertsen. Kjøbenh. Kongens Nytorv 24,*.

Telf. 8946. Skibsbundfarver.
Anticorrosive. — Antifonling. Telf. 894S.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. - Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45tnm Bredde 30 Øre
Anden Side - — — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30 % 40% 50%
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Kjøbenhavn, d. 15. Februar 1910.
Den traadløse Telegraf som Redning s- 

m i d d e 1. Mandskab og Passagerer, ialt 75 Personer, fra 
det amerikanske Dampskib »Kentucky« blev fornylig 
reddet ved den traadløse Telegrafs Hjælp. Det gik for 
sig paa den Maade, at Telegrafslationen i Charleston 
modtog det almindelige Nødsignal, derefter Skibets 
Navn og Opgivelse af Stedet, hvor det befandt sig, 
samt Anmodning om at sende et Skib til Hjælp 
snarest mulig. »Kentucky« befandt sig c. 240 Sø
mil fra Kap Hatteras. Et Panserskib og flere andre Skibe 
blev snarest mulig afsendt og satte Kursen mod det op
givne Punkt, idet de lod deres Maskiner arbejde under 
Højtryk.

Imedens arbejdede »Kentucky«s Mandskab for Livet 
ved Pumperne. I Charleston stod man i stadig Rapport 
med det synkende Skib.

Noget senere kom der Telegram om, at »Kentucky« 
kun kunde flyde nogle Timer endnu. Det blæste en Storm, 
og Mandskabet var saa udmattet, at det segnede ved Pum
perne. Fra Charleston sendtes der stadig Opmuntringer ai 
Sted om at holde Modet oppe, thi Hjælpen var nær. Sam
tidig meddeltes, hvor langt de til Hjælp ilende Skibe 
endnu havde tilbage. Før næste Morgen kunde de dog 
ikke være fremme. »Kentucky« havde imidlertid udsendt 
Nødsignaler til alle Sider, men om Aftenen havde endnu 
kun Charleston Station svaret. Stillingen var fortvivlet.

Da kom der pludselig Svarsignal fra et Dampskib. 
Haabet og Kræfterne vendte tilbage hos det udmattede 
Mandskab. Arbejdet genoptoges med Fortvivlelsens Mod, 
og nogle Timer senere blev »Kentucky« truffet af en elek
trisk Lyskaster. Dampskibet »Alanco« nærmede sig. Men 
da var det ogsaa den yderste Tid.

Kun 2—3 Minutter efter, at den sidste Mand var red
det, gik »Kentucky« lil Bunds. »Norg. Sjøfartst.«

Kularbejder ko n flikten i England. Car
diff, 10. Februar. (Ritz. Bur.). Forhandlingerne i Kul- 
arbejderkonflikten i Syd-Wales er foreløbig udsat 14 Dage. 
Situationen er alvorlig. En betydelig Del af de hervæ
rende Skibe er blevet lejet af Udlændinge, andre har 
taget Fragt til Østasien eller andre fjærntliggende Steder. 

soner maatte forblive om Bord, da det var umuligt at 
redde dem. En af Styrmændene og 50 Passagerer er 
druknet.

En ejendommelig A a r s a g til Forlis. 1 
norske Blade er det blevet meddelt, at Damperen »Kvalen« 
i Januar Maaned er forlist ved Hovden i Nærheden af Ber
gen, og at den næsten øjeblikkelig gik til Bunds. En for- 
nylig aflagt Søforklaring oplyser Aarsagen til Ulykken, 
der er lige saa ejendommelig, som den sikkert er ene- 
staaende, skriver »Gjallarhornet«.

Damperen var paa Rejse med en Ladning Sild fra 
Kristianssund til Hamburg og gik Vejen indenskærs. 
Kaptajnen og Lodsen var paa Kommandobroen og stod 
just og søgte efter Hovdens Fyr, uden om hvilket der er 
et godt Stykke rent Farvand. Man fik da før Midnat Øje 
paa et Lys, som begge var enige om var Fyret, hvorefter 
de gik ned for al drikke Kaffe, medens Styrmanden og to 
Matroser blev paa Broen. El Par Minutter efter stødte 
Damperen med fuld Fart imod en Klippe og sank næsten 
øjeblikkelig. Besætningen blev dog reddet.

Ved senere Undersøgelser viste det sig, at man var 
noget Nord for Hovden Fyr, men i en af dets mørke 
Sektorer. Det Lys, som man havde forvekslet med Fyret, 
kom fra en Gaard, hvor et stærkt Lys trængte ud fra et 
utildækket Vindu. Kaptajnen og Lodsen følte sig sikre 
paa, at det Lys, som de havde set forude om Styrbord, 
var Hovdens Fyr. Styrmanden og de to Matroser for
klarede, at Damperen var blevet styret efter den Ordre, 
som blev givet, da Kaptajnen og Lodsen gik ned.

Ved nærmere Undersøgelse viste det sig, at disse lo 
virkelig havde taget fejl. Lyset var nemlig kommet fra 
den nævnte Gaard, hvor der om Aftenen var Selskab, og 
hvor man netop havde danset, da Ulykken fandt Sted. 
Man mener, at de Dansende, hver Gang et Par passerede 
Vinduet, havde afbrudt det fra Lamperne udstrømmende 
Lys, og at Kaptajnen og Lodsen paa Damperens Kom
mandobro som Følge heraf havde taget det for givet, at 
man havde et Blinkfyr for sig.

Højesteretsdomme.

Sø- og H a n d e 1 s r e t s d o m. Kjøbenhavn, 11. 
Februar. (Ritz. Bur.). I en Sag mellem Firmaet Jacobi 
& G r e 11 i Hamburg og Firmaet Holm & Vonsild 
som Redere for Dampskibet »Angantyr« her, statuerede 
Sø- og Handelsretten i Dag, at ved Losning af Kul og 
Briketter skal Ladningen af Skibet leveres i en saadan 
Højde over Lønningen, at Losningen kan foregaa til 
Jernbanevogn.

Stor Søulykke. Oceandamperen »General 
Chanzy« af Marseille er gaaet under paa Vestkysten af 
Øen Menorca i Nærheden af Byen Ciudadela, hvorhen og
saa den eneste overlevende Passager, en Toldembedsmand, 
blev ført. Damperen havde en Besætning paa 47 Mand 
og 87 Passagerer om Bord. Den var bygget i 1891 og 
var den største Damper paa C o m p a g n i e G é n é r a 1 e 
T r a n s a 11 a n t i q u e s A 1 g i e r—M a r s e i 11 e Linie.

(Ritz. Bur.)

Søulykke. Santiago de Chile, 13. Februar. (Ritz. 
Bur.). Slillehavsdamperen »Lucia« er strandet i Ma- 
galhaens-Slrædel og menes al være fuldstændigt Vrag. En 
engelsk Damper har reddet 205 af de Skibbrudne; 88 Per

Den 14. November 1908 blev der forhyret Mandskab 
lil Damperen »Nordhvalen«, tilhørende Dampskibssel
skabet Norden. Skibet, der var beliggende i Helsingør, 
indtog Proviant for 5 Maaneder og Kul, idet Rederiet 
førte Forhandlinger med en udenlandsk Befragter om en 
Rejse til Amerika. Allerede den 14. om Aftenen var 
Rederiet klar over, at disse Forhandlinger ikke vilde føre 
til noget, og da det heller ikke i Løbet af den nærmeste 
halve Snes Dage lykkedes at afslutte anden Befragtnings
kontrakt. opsagdes Mandskabet den 24. November til Fra- 
træden straks. Der udbetaltes Hyre til denne Dag og 
sørgedes for Transport af Bagage og Jernbanebilletter 
til Kjøbenhavn.

En af Mandskabel, Fyrbøder A. G. H. Emihl, var 
imidlertid ikke tilfreds hermed og anlagde Sag mod 
Rederiet ved Sø- og Handelsretten til Betaling af 1 Maa- 
neds Hyre, 60 Kr., med Renter og Sagens Omkostninger.

Under denne Sag oplystes det, at Forhyringen var sket i 
Henhold til Dansk Dampskibsrederi-Forenings Forhyrings
regler al Isle Januar 1905, og Dampskibsselskabet hæv
dede, at den stedfundne Afskedigelse havde Hjemmel i en 
deri indeholdt Bestemmelse, hvori det hedder: »Oplægges 
Skibet i dansk Havn, er Rederiet berettiget til at afskedige 
Mandskabet uden Hensyn til ovennævnte Opsigelsesfrister«. 
Modparten hævdede imidlertid, at denne Bestemmelse 
ikke kunde komme lil Anvendelse i dette Tilfælde,
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hvor Rejsen end ikke var paabegyndt og henviste til Sø
lovens § 92, hvorefter der, naar Rejsen opgives, i et Til
fælde som det foreliggende tilkommer Mandskabet 1 Maa- 
neds Hyre.

Sø- og Handelsretten fandt ikke, at der i den oven
nævnte Bestemmelse i Dansk Dampskibsrederi-Forenings 
Forhyringskontrakt fandtes nogen klar Hjemmel til at fra
vige Sølovens § 92, og dømte derfor Rederiet til at betale 
Fyrbøderen 1 Maaneds Hyre med Renter.

Denne Dom er nu stadfæstet af Højesteret.

Efterat Aktieselskabet Em. Z. Svitzers Bjerg
ningsentreprise i Foraaret 1905 havde indgivet 
Selvangivelse til Skatteraadet angaaende Selskabets Ind
komst i det foregaaende Aar med Opgivelse af, hvor stor 
en Del af Indtægten der hidrørte fra Virksomhed i Ud
landet, fastsatte Skatteraadet Selskabets Statsskat uden at 
foretage noget Fradrag i den skattepligtige Indtægt paa 
Grund af Virksomhed i Udlandet. Selskabet ansaa dette 
for stridende mod Skattelovens § 6 f. og klagede til Over- 
skatteraadet, men uden Held.

Selskabet betalte derefter Skatten under Reservation 
og anlagde Sag imod Finansministeriet til Tilbagebetaling 
af det formeget betalte Beløb, dér efter Selskabets Bereg
ning udgjorde 581 Kr. De Indtægter, der efter Selskabets 
Formening maatte være skattefri, faldt i tre Grupper, 
nemlig dels Bjergeløn erhvervet af dets Skibe fra sven
ske, norske og tyske Kyster, dels Andel i den Bjergeløn, 
som fremmede Selskaber, der assisteredes af Svitzer, er
hvervede paa svenske Kyster, og endelig Andel i den 
Bjergeløn, som Selskabet i Forening med fremmede Bjerg- 
ningssélskaber erhvervede i Middelhavet.

Landsover- samt Hof- og Stadsretten 
fandt, at den foregaaede Virksomhed i alle Tilfælde 
maatte betegnes som Virksomhed i Udlandet og dømte 
Finansministeriet til at tilbagebetale det omstridte Beløb.

Ved Højesterets Dom blev Overretsdommen 
stadfæstet i Henhold til dens Grunde. Det paalagdes Fi
nansministeriet at betale Selskabet 300 Kr. i Procesom
kostninger.

(Berl. Tid.)

Johannes Stephan Middelboe.

Den ældste af fire danske Dispachører er den 9. d. 
M. afgaaet ved Døden i en Alder af 73 Aar.

Dispachør Johannes Stephan Middelboe 
var født d. 19. December 1836 i Tønning. Hans Fader 
var Generalkrigskommissær Stephan M., der efterat være 
udtraadt af Marinen som Kaptajnløjtnant var bleven be
skikket til Navigations-Eksaminator i Slesvig og Holsten. 
Bedstefaderen var ogsaa Søofficer, nemlig en af Heltene 
fra 2. April 1801, Premierløjtnant Bernhard M. paa »Sø
hesten«.

M. blev Student 1855, tog juridisk Embedseksamen 
i 1861 og slesvigsk juridisk Eksamen i 1863, hvorefter han 
fik Ansættelse paa et offentligt Kontor i Byen Slesvig. Her
fra blev han forjaget af Preusserne i 1864. Af den be
kendte Etatsraad Edw. Thune, paa hvis Kontor han se
nere fik Plads, blev han tilskyndet til at uddanne sig til 
Dispachør og tog i den Anledning for længere Tid Ophold 
i Antwerpen.

Hjemkommen herfra blev han udnævnt lil Dispachør 
d. 3. September 1867 og virkede som saadan her i Byen 
lige til sin Død, altsaa i henved 43 Aar.

Fraregnet maaske det sidste Aar, arbejdede han med 
usvækket Kraft hele denne lange Tid, og tilmed faldt 

hans største og betydningsfuldeste Virksomhed netop 
i de sidste 15 Aar. Ved Dispachør Jacques Suen- 
son’s Død i 1894 overtog han nemlig største Delen af 
hans Forretninger, samtidig med at Dispachørvirksom- 
heden voksede betydelig i disse Skibsfartens Freingangs- 
aar. Han blev den Gang Dispachør for Det forenede

Dampskibsselskab og senere for Det østasiatiske Kom
pagni, for at nævne nogle af de største Rederier, han ar
bejdede sammen med.

Dispachør M. var en dygtig og hurtig Arbejder, besad 
godt Kendskab til og stor Interesse for Søvæsnet og 
havde en ikke almindelig Lethed ved at udtrykke sig paa 
fremmede Sprog. Naar dertil føjes, at M. var en god 
og trofast Ven og Medarbejder, elskværdig og fornøjelig 
i Omgang, vil det forstaas, at han vandt Anseelse og Paa- 
skønnelse som Dispachør ikke blot herhjemme, men og
saa i Udlandet.

Han har iøvrigt som Repræsentant for de danske 
Assurandører deltaget i flere internationale Søfartsmøder 
i Antwerpen, bl. a. i 1890, da de verdenskendte York 
and Antwerp Rules blev vedtaget. 1897 blev han 
udnævnt til Medlem af Dispachør-Eksamenskommissionen 
og ved sit 25 Aars Jubilæum hædret med jRidderkorset. 
For Foreningen til Søfartens Fremme var 
han i mange Aar Revisor.

Hans Forretning fortsættes af den ældste Søn, Dis
pachør Viggo Middelboe, der siden 1894 har ar
bejdet sammen med sin Fader.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Fyns Kreds

holdt Søndag d. 13. Februar aarlig Generalforsamling paa 
Thurø Kro. c. 100 Medlemmer var til Stede.

Mægler H. A. Hanse n, Thurø, bød Velkommen i 
Formandens, Havnefoged Møllers, Fraværelse paa 
Grund af Sygdom. Specielt takkedes de Fremmede, Kon
torchef Krogh og Medlemmerne fra Marstal for Til
stedeværelsen.

Til Dirigent valgtes Skibsbygmester N. P. Peter
sen, Thurø.

Regnskabet
for det forløbne Aar forelagdes af Kassereren, Rejseagent 
F e r d. Nielsen. Der er betalt Kontingent til Hoved- 
foreningen Kr. 2,001.85, til Lokalforeningen Kr. 470.85.
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Udgifterne er Kr. 309.94, Overskudet Kr. 160.91, Kasse
beholdning Kr. 443.81. Foreningen ejer Kr. 604.72. Regn
skabet er revideret af N. P. Petersen og Købmand A. 
C. Hansen, Svendborg.

I Kredsen er nu indtegnet 155 Skibe med en Tonnage 
paa 22,606 Reg.-Tons. Der er endvidere 7 passive Medlem
mer og Svendborg Søassurance som Æresmedlem.

Skibene fordeler sig saaledes:

I Svendborg ................ 30 Skibe med 4,729 Tons.
- Troense ................ 18 — - 2,835 —

Paa Thurø ..................... 91 — - 13,079 —
- Langeland ................ 11 — - 1,285 —
I Odense ..................... 2 — - 295 —
- Faaborg ................ 3 — - 400 —

Regnskabet godkendtes enstemmigt.

Valg.
Til Medlemmer af Bestyrelsen genvalgtes Mægler H. 

A. Hanse n, Thurø. I Stedet for Havnefoged Møller 
og Mægler A. Hansen, Svendborg, der begge ønskede 
at fratræde, valgtes Synsmand, Kapt. C. Christian
sen og Mægler C. V. Petersen, Høje Bøge.

Der førtes en længere Diskussion om forskellige 
Spørgsmaal som Lastelinie, Redningsbaade, og navnlig om 
Masnedøbroen.

Det vedtoges i et og alt at tiltræde følgende af Ærø- 
kredsen vedtagne Resolution:

»Generalforsamlingen i »Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening«s Kredsafdeling for Ærø, protesterer paa 
det bestemteste imod, at der lægges Skibsfarten de 
Hindringer i Vejen, som en lav Jernbanebro mellem 
Falster og Masnedø vil foraarsage, og den vil paa det 
alvorligste lægge Regering og Rigsdag paa Sinde, at 
der herved øves en uhørt og ganske unødvendig Uret
færdighed mod Skibsfarten, hvorfor det maa anbe
fales, at den paatænkte Jernbaneforbindelse sker ved 
en Tunnel eller Højbro.

Skulde Bevillingsmyndighederne — mod alle 
Forventninger — ikke ville gaa med hertil, da bør 
Broen føres over Sortsø Gab eller over Møen.«

(Sluttes.)

Orlogsmarine—Koffardimarine.

Vi har modtaget følgende:

Det maa selvfølgelig paaskønnes, at der i Rigsdagen 
hæver sig Stemmer for Koffardimarinens Krav (vi har 
jo ingen særlig Repræsentant dér), som det nylig er sket 
ved Folketingsmand K 1 a u s e n, men det maa i høj Grad 
beklages, at Folketingsmanden brugte saa ubeherskede Ud
tryk om Orlogsmarinens Officerer som de. der anførtes 
i Avisreferaterne.

Foruden i Orlogsskibe har jeg sejlet under Søoffice
rers Kommando dels med Postskib paa Island, dels i 
adskillige Aar som Styrmand i Statsbanernes Kielerskibe, 
og jeg kan udtale, at jeg sandelig aldrig har haft den Op
fattelse, at Marineofficererne har tiltrængt nogen »Amme«, 
tværtimod har de i høj Grad været selv hjemme og og- 
saa sejlet sikkert og godt, og tillige været behagelige Over
ordnede.-

At Officererne nyder Anseelse ogsaa i Udlandet, som 
Forsvarsministeren udtalte, er utvivlsomt rigtigt; det er 
jo forøvrigt, hvad hele den danske Sømandsstand kan 
smigre sig med.

Hvad selve Aarsagen til Udtalelserne eller maaske 
rettere en af Aarsagerne til disse angaar, nemlig Fører- 
pladserne i Statsbanernes Kielerskibe, ja, da er det jo 
forstaaeligt, at Styrmændene i Statsbanernes Tjeneste i høj 
Grad ønsker, at disse tre Pladser gik over til Statsbanernes 

egne Folk, især da Avancementet her er langsomt, og en 
eventuel Masnedøbro yderligere vil skade Avancements
mulighederne. Det ey ogsaa forstaaeligt, om der kæmpes 
herfor, men der maa kæmpes paa sømmelig Maade, og idet 
man vjser Modparten Agtelse, thi det kan jo ikke nægtes, 
at den danske Kieler-Rute har været holdt paa en sær
deles smuk og hæderlig Maade i alle de Aar, Søofficerer 
har ført disse Skibe.

At Folk fra Koffardimarinen ogsaa vilde kunne gøre 
det, er jeg vis paa Marinens Officerer villig indrømmer, 
i hvert Fald er der til mig faldet Udtalelser i den Ret
ning fra disse. De tyske Kielerskibe føres jo forøvrigt af 
KofTardikaptajner, og de danske Kielerskibe er jo ikke 
ringere.

Til mine Standsfæller vil jeg sige, vi har Lov til at 
kæmpe for at erholde Adgang til Stillinger, der i Følge 
deres Natur kan beklædes af os, og det er rimeligt, at 
det gøres i vor Tid, hvor Avancementsmulighederne er saa 
ringe, men der maa kæmpes paa en værdig og sømmelig 
Maade, og idet vi absolut tager Afstand fra alle Forsøg 
paa uberettiget at haane og nedsætte Orlogsmarinens Of
ficerer; det gavner os bedst.

Korsør, d. 10. Februar 1910.
Vilhelm Helse.

Dampskibsfører i Statsbauedriften.

Literatur.

Vi har modtaget følgende:

Tabeller for Azimut indtil 72° Bredde af 
Himmellegemer, hvis Deklination er fra 0—23°, og hvis 
Timevinkel er fra 0 til 8t samt Solens Op- og Nedgangs
klokkeslet og den retvisende Pejling af Polarstjernen 
af H. C. S o 1 i e, Navigationslærer, Bergen.

Den danske KolTardiofficer er som bekendt, naar 
Talen er om særlige Tabelværker til Brug ved nautiske 
Beregninger, i høj Grad henvist til udenlandske Værker.

De i vor Koffardiflaade i Almindelighed anvendte 
Azimuttabeller er talende Beviser i saa Henseende, og har 
paa Grund af

1) deres Indretning, der letter og til Dels overflødig
gør Interpolation, samt

2) deres relative Prisbillighed saa godt som helt for
trængt de af Schwartz og af Tu xen udgivne 
danske Azimuttabeller.

Hidtil er det saa godt som udelukkende de engelske af 
B u r d w o o d og D a v i s udgivne Tabeller, der har væ 
ret benyttet hos os, men i de senere Aar har tillige en 
tysk af E b s e n udgiven Azimuttabel vundet nogen Ind
pas. og den er desuden bleven indført ved de danske 
Navigationsskoler, idet enhver Styrmandselev faar et Eks
emplar af Ebsens Azimuttabel til Raadighed i den Tid, 
han gaar paa Skolen.

Det maa sikkert siges at være særdeles heldigt, at 
Eleverne saaledes faar Lejlighed til at gøre sig bekendt 
med denne for Nutidens Navigation uundværlige Tabel, 
og naar man har foretrukket den tyske Tabel, er det fordi, 
den besidder adskillige Fordele fremfor de engelske. Den 
kan benyttes til 72° Bredde, medens de engelske kun kan 
benyttes til 60° Bredde, og Azimuten angives i den tyske 
Tabel af Himmellegemer med en Højde indtil 70° og en 
Deklination indtil 29°, medens de engelske kun kan be
nyttes ved Højder indtil 60° og Deklinationer indtil 23°; 
endvidere er i den tyske Tabel Intervallerne i Klokkeslet
tene 10ln, i den engelske 4m, og Azimuten angives i 
den tyske Tabel paa Tiendedels Grad, i den engelske 
paa Minut.
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Den ovenfor nævnte norske Tabel medtager kun 
Himmellegemer med en Deklination indtil 23°, men bort
set herfra er den noksaa bekvemt indrettet som den tyske.

Den er delt i to Dele. 1 første Del har Bredde og 
Deklination samme Navn og i anden Del modsat 
Navn. Ved denne Ordning undgaar man de Fejl, der 
kan opstaa ved Brugen af de andre Tabeller, naar man 
vil interpolere for Bredden. I Stedet for »Em. Kl.« har 
Rubriken til højre i Tabellen faaet Overskriften »Solens, 
Maanens, Planeters og Stjerners Timevinkel, 0. og V. 
for Meridianen«, og Azimuten er angivet for Højder til 90°. 
Endelig har Sproget, som i den norske er saa godt som 
dansk, ogsaa sin Betydning; man sammenligne blot For
skellen mellem Ordene s a m m e og modsat med For
skellen mellem de tilsvarende tyske g 1 e i c h n a m i g og 
ungleichnamig.

Trykfejl i en Azimuttabel kan jo give Anledning til 
kedelige for ikke at sige skæbnesvangfe Fejltagelser. 
Ebsens Azimuttabel bruges i den tyske Marine, 
og heri har man villet se en Garanti for, at den ikke 
skulde indeholde Trykfejl, hvorimod S o 1 i e s Azimut
tabel ikke bød en lignende Garanti. Helt fri for Tryk
fejl er Ebsens Tabel nu ikke, og det vilde vel nok ogsaa 
være for stor en Fordring at stille til en Bog med saa 
mange Tal; men da Solies Tabel nu udkommer i andel 
Oplag — første Oplag har været i Brug siden 1904 — tør 
man sikkert gaa ud fra, at man nu i lige saa høj Grad, 
som Tilfældet er med Ebsens, er garanteret mod Trykfejl. 
Alle de i første Oplag anførte Trykfejl er i hvert Fald 
rettet i det her foreliggende Oplag af Solies Tabeller.

Solies Azimut Tabel faas hos Biankens teiner s 
Efterfølger og koster 6 Kr., Ebsens koster 12 Mark 
og de engelske tilsammen 15 shilling.

Vi er herhjemme paa snart sagt alle Omraader over
svømmet af tysk Fagliteratur, hvorimod vi i mange Ret
ninger staar fremmede overfor lignende og lige saa gode 
Frembringelser af vore Stammefrænder mod Nord. Bedst 
var det naturligvis, om der kunde indrettes en praktisk 
anvendelig dansk Azimuttabel, men indtil en saadan fore
ligger ,er den norske Tabel — forekommer det mig — 
at foretrække fremfor den tyske og de engelske.

Th. P. Funder.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Østnorge til 
England og Kontinentet er Markedet ikke undergaaet no
gen væsentlig Forandring fra forrige Uge, og der sluttes 
kun ganske faa Fragter for prompt Lastning, dels fra 
Tyskland, som har taget enkelte Sejlere for Kornlast, og 
dels fra Østnorge for Is- og Trælast, medens Veslsverig er 
vedvarende mal. Danmark har afgivet enkelt Kornlast 
af bestemt Størrelse til Holland, men Fragtraten er her 
som overalt fra de isfri Havne meget lav. Fra Bolten- 
havet fremkommer nogle faa ny Laster, dels pr. f. o. w. 
og dels pr. senere Afskibning, men del er vanskeligt al 
komme til Forretning, idet Differencen mellem Fordring 
og Tilbud som oftest er 3 å 4 Frcs. pr. Stdr.

Returfragter Vest fra er fremdeles uforandrede, saa 
al der ikke er mærkbar Mangel paa Laster i denne Fart.

Angaaende de mindre Skibe er Tilbud af Foraars- 
fragler nærmest uforandret; Konigsberg noterer endnu la 
Mk. Rugbasis, Danzig 6 Mk. for Rug, 7 Mk. for Mel, og J 
Golberg 5 a 5'/2 Mk. for Havre; Steltin legner lil at blive 
ligesaa god som i Foraaret i Fjor og noterer pr. f. o. w. 
5 Mk. for Rug. Stralsund og Greifswald er uforandrede 
og har vist ikke sluttet mange Skibe pr. Marts endnu, hvor- I 

for de stadig søger Tonnage. Rostock er som sædvan
lig lavere i Noteringer end de fleste andre tyske Pladser 
og opnaar kun 3% Mk., hvorimod Wismar søger Ton
nage tii 4 Mk. , alt for svært Korn; Lubeck er aaben for 
Skibe til Kainit og Oljekager til Danmark til 4 å 4%, Mk. 
Med prompte Ladninger er det ellers ret stille, og der 
bliver næppe noget videre fra Tyskland i denne Maaned.

Sverig begynder nu at røre sig fra de sydlige Plad
ser og noterer saa godt som til de fleste tyske Østersø
havne, saaledes til Konigsberg, Danzig, Stettin, Stralsund, 
Greifswald, alt Brosten og kun 3 Mk.; fremdeles til Libau

Mi-, Hamburg 4 Mk.
Danmark har for Provinsernes Vedkommende, fra

regnet et Par enkelte Byglaster til Kjøbenhavn, næsten 
intet, og fra Kjøbenhavn er det heller ikke videre liv
ligt; der sluttedes til Goteborg for Hvede 3% Kr., samt 
at lade fra Damper, der ventes de sidste Dage i Maaneden 
til Svendborg 15 Øre, Landskrona 9 Øre, ligeledes for 
Hvede; fra samme Baad placeres endnu nogle Skibe til 
jydske og fynske Havne.

Havarier og Forlis.

H i 1 (1 ti r, Dpsk, af Bergen, kom d. 10. ds. paa Grund paa 
Alsodde. Skibets Ladning bliver ført til Bestemmelsesstedet Kongs- 
dal, dels af Dampskibet »Skarodde«, dels af nogle mindre Fartøjer.

S v e a, svensk Damper, kom paa Rejsen fra Aalborg til Ham
burg. paa Grund i Storebælt, men kom atter flot og fortsatte Rejsen. 
Skibet har betydelig Bundskade.

Vendsyssel, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom paa Rejsen fra Kjø
benhavn til Stettin paa Grund ved Swankenheim. Skibet kom flot 
med Bugserbaadsassistanee og fortsatte til Stettin, hvor det ved 
Dykkerundersøgelse viste sig at være ubeskadiget.

En G a 1 e a s e er d. 11. ds. løbet paa Grund ved Nordre Røses 
Fyrtaarn. Svitzers assisterer.

T h y, Dpsk. af Skive, har d. 12. ds. paa Rejseu fra Kjøben
havn til Horsens været i Kollision med en Fiskekutter af Esbjerg. 
»Thy« fik en Del ovenbords Skade, ligesom Kutteren fik en Del 
Skade.

Emanuel, Motorskonnert af Esbjerg, er d. 11. ds. brændt i 
Sejrøbugten. Ilden, der opstod i Motorrummet, hvor en Lampe eks
ploderede, bredte sig med rivende Fart, saa at Mandskabet, fire Mand, 
maatte forlade Skibet i Skibsjollen; de blev senere optaget af Es- 
bjergkutteren »Titania«, som har landsat dem i Aarhus.

Sven R e n s t r o m,. Dpsk. af Motala, kom d. 11. ds. paa 
Rejsen fra Libau til Odense med en Ladning Oljekager paa Grund 
ved Dragør. Skibet kom flot ved egen Hjælp og fortsatte Rejsen til 
Bestemmelsesstedet, tilsyneladende ubeskadiget.

H. A. Hansen, Dpsk. af Thurø, der, som meddelt, strandede 
ved Gjedser, er nu af Svitzers bragt flot og ind til Gjedser.

Nybygninger, Køb og Salg.

Gennem Københavns Skibs-Salgs Bureau ved 
Charles H v i 1 s o m, er i disse Dage til Marstal solgt 3/m. Skon
nert »Belize« af Helsingborg. Skibet er bygget af Staal i Malmø 
1896 og maaler c. 295 Reg.-Tous. Købesummen var c. 37,000 Kr. 
Firmaet Hermann E. Boye & Co. bliver Skibets korresponde
rende Reder og Kapt, E. Albertsen dets Fører.

Gennem samme Firma er Skonnert »Thea« af Marstal, der er 
bygget i Sverig i 1891, bleven solgt til Råå i Sverig for en Købesum 
af c. 13,500 Kr. Skibet maaler 144 Brutto Reg.-Tons.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianteringsforretninger samt hos EneforhandlerenPeter Knudsen Hestemellestræde «, Kebh-



15. Februar 1910. Dansk Søfartstidende. 105

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, ank. Antwerpen 12./2. — Alexandra, Nielsen, afg. Tunis 
10./2. til Piræus. — A 1 g a r v e, Borries, ank. hertil 7-/2. — 
Anglo Dane, Wieneke, afg. Trondhjem 11./2. Syd paa. — A. N. 
Hansen. Kruse, ank. Havre 13./2. — Antwerpen, Madsen, 
pass. Quessant 12./2. for Antwerpen. — Arkansas, Petersen, afg. 
Kristiania 9./2. til Boston. — Arno, Strubberg, pass. Hanstholm 
13./2. for Antwerpen. — Aurora, Fiseher, afg. herfra 12./2. til 
Reval. — Baron S t j e r n b 1 a d, Therkildsen, afg. Bordeaux 13./2. 
til La Rochelle. — Beira, Lunge, afg. Newcastle 10./2. til Mar
seille. — C. F. T i o t g c n, Thomsen, pass. Fairhill 13./2. for Kri- 
stianssand. — C h r. B r o b e r g, Mortensen, ank. hertil 13./2. — 
Christian IX, Holm, ank. hertil 11./2. — Dagmar, Bøgvad, 
afg. Gibraltar 11./2. til Genua. — Do ur o, Søberg, ank. Antwer
pen 12./2. — Esbjerg, Strufve, ank. hertil 13./2. — Florida, 
Andersen, ank. Buenos Aires 15./1. fra Hull. — Frederik, An
dresen, pass. Brunsbiittel 12./2. for London. — Garonne, Kromaun, 
oplagt. — Georgios I, Sørensen, ank. Libau 10./2. — Hellig 
Olav, Holst, afg. New York 13./2. til Kristianssand. — Hengest, 
Munck, ank. hertil 11./2. — H j e 1 m, Jacobsen, ank. hertil 12./2. 
— J. C. Jacobsen, Petersen, ank. Messina 12./2. — J o 1 a n t h a, 
Simonsen, ank. Antwerpen 5./2. — K a s a u, Mikkelsen, afg. herfra 
11./2. til Libau. — Kentucky, Andresen, afg. Boston 7-/2. her
til. — K i e w, Jørgensen, afg. herfra 12./2. til Kbnigsberg. — 
K u r s k, Gommesen, afg. Pillau 3./2. hertil. — Leopold II, Ras
mussen, afg. Libau 12./2. til Hull. — Loire, Craignou, oplagt. — 
Louise, Oest-Jacobsen, afg. Swansea 8./2. til Leghorn. — 
Louisiana, rsted, ank. Filadelfia 10./2. — L. P. H o 1 m b 1 a d, 
Svane, ank. Antwerpen 11./2. — M o s k o v, Jouseu, ank. hertil 
11./2. — Nicolai II, Clausou Kaas, ank. New York 4-/2. — 
Nordjylland, Jacobæus, ank. Riga 8./2. — 0. B. S u h r, Fri
senette, ank. Newcastle 11./2. — Omsk, Harder, ank. Hull 11./2. 
— Oscar II, Hempel, ank. hertil 14./2. — Pennsylvania, 
Gøtsche, ank. New Orleans 9./2. — Perm, Christensen, pass. Bruns- 
biittel 13./2. for London. — P r e g e 1, Sonne, ank. Havre 13./2. — 
Saga, Wiberg, afg. herfra 12./2. til Riga. — Seine, Dampt, op
lagt. — Texas, Lissner, afg. Port Arthur 11./2. til Dunkerque. — 
Thyra, Jørgensen, ank. Bergen 12./2. — Tiber, Bech, ank. Mar
seille 11./2. — Tyr, Thaning, ank. hertil 13./2. — United 
States, Wulff, ank. New York 10./2. — Viking, Meyer, afg. 
herfra 12./2. til Arendal. — D o k k a, ank. Stettin 11./2. — F r e y a, 
afg. Swansea 11./2. hertil. — Vad sø, afg. herfra 8./2. til Man
chester.

Dansk-russisk Dampskibsselskab. Alexander Shukoff, 
Brandt, ank. Libau 10./2. — Johan Siem, Nielsen, ank. Memel 
8./2. — Pawel And r ejef f, Tannebek, ank. Hartlepool 7./2. — 
Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Kjøbenhavn 7./2. — 
R u s s, Petersen, ank. Buenos Aires 13./1. — Wladimir Savin, 
Carstensen, ank. Cette 9./2. — Excellence P 1 c s k e, Rasmus
sen, afg. Novorossisk 22./1. til Kjøbenhavn. — Michail 0 n t- 
choukoff, Harboe, ank. Aalborg 10./2. — Generalkonsul 
Pa 11 i s en, Christensen, ank. Blyth 10./2. — Wladimir Ro i tv., 
Olsen, afg. Novorossisk 21./1. til Buvigen. — Helmer M ø r c h, 
Thorsøe, ank. Ystad 10./2. — N e w a, Dahl, ank. Newcastle 7./2.

Vesterhavet. Naney, Th. Nielsen, ank. Valencia 11./2. — 
Nau tik, N. Nielsen, afg. Esbjerg 10./2. til Blyth. — Ellen, 
Hansen, ank. Esbjerg 12./2. — F y 11 a, Christensen, ank. Nakskov 
12./2. — Gerda, Iversen, afg. Swansea 8./2. til Valencia. — Hebe, 
Gregersen, ank. Stolpmiinde 11./2. — Johanne, Thøgersen, ank. 
Faro 11./2. — Inger, Larsen, ank. Bristol 11./2. — Karla, 
Nielsen, ank. Bristol 8./2. — Laura, Petersen, afg. Grimsby 8./2. 
til Stockholm. — C i t o, Jepsen, ank. Haderslev 11./2. — Napoli, 
Brinch, afg. Konigsberg 10./2. til Belfast. — Bodil, Uldall, pass. 
Helsingør 10./2. til Swansea. — Dagmar, Mikkelsen, ank. Oporto 
10./2. — Nerma, Schiff, afg. Harburg 10./2. til Granton. •— 
Alfa, Lauritsen, afg. Blyth 11./2. til Esbjerg.

Heimdal. Anine, Leth, afg. Sunderland 11./2. — Helga, 
Vaaben-Hansen, ank. South Dock 12./2. —• Martha, Christensen, 
afg. Palamos 7../2. — Elna, Ratje, ank. Arzew 12./2. — The
rese, Pedersen, afg. Caen 13./2. — Simone, Møller, ank. Phi- 
lipville 12./2. — Jeanne, Løffler, afg. Glouchestér 13./2. •— Vera, 
Risø, ank. Nizza 13./2. — Daisy, Lagesen, afg. Sevilla 8./2.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Libau 9-/2. til Antwerpen. 
— London, Bom, afg. Riga 9./2. til Rotterdam. — Paris, Tho- 
lander, afg. Aarhus 8./2. til Boness. — Bryssel, Kaas, afg. Tunis 
9./2. til Tripoli apica.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Blyth 5./2. til Lubeck. — 
Wien, Boeck-Hansen, afg. Penarth 29./1. til St. Vincent. — R o m a, 
v. Thun, afg. Cardiff 8./2. til St. Vincent.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, afg. Riga 11./2. — Russia, 
Poulsen, afg. Livorno 9./2. — Carl Hecksher, Starck, afg. Car
loforte 2./2. — Dania, Pedersen, afg. Filadelfia 29./1. — N or
ma n n i a, Erichsen, afg. Filadelfia 8-/2. — E u x i n i a, Lund, afg. 
Filadelfia 7./2. — C a n a d i a, Jespersen, afg. Almeria 5-/2. — Li
vonia, Lindberg, afg. Hull 4./2.

Østersøen. Cimbria, Nielsen, afg. Leith 10./2. — Pat ri a, 
Dam Larsen, ank. Tampico 6./2. — Gratia, Sørensen, ank. Li
vorno 9./2. — Astoria, Neorgaard, afg. Rotterdam 2./2.

Union. Frisia, Nielsen, ank. Oran 5,/2. — Gallia, Niel
sen, ank. Gibraltar 9./2. — C a 1 e d o n ia, Storm-Hausen, afg. Ghent 
10.« 2. — Sarmatia, Pedersen, ank. Odessa 29./I. — Ko ton i a, 
Friis-Rasmussen, ank. Novorossisk 2./2.

Inga. F1 a n d r i a, Hansen, ank. Riga 11./2. — G r a n a r i a, 
Jørgensen, afg. Blyth 1./2. — Carbon ia, Mathiasen, ank. Barry 
10./2. — Estonia, Winckler, afg. Kjøbenhavn 12./2.

Dan. F i o n i a, Hansen, afg. Antwerpen 11./2. — S e 1 a n d i a, 
Troensegaard, afg. Granton 10./2. — S e c a 1 i a, Jensen, ank. Kiug- 
stone 3./2. — F r u m e n t i a, Andersen, afg. Charleston 9./2. — 
B o s c i a, Skovgaard, afg. Oran 10./2.

Ocean. Philadelphia, Horn, ank. Filadelfia 6./2.
Østasiatisk Kompagni. Tranquebar, van Deurs, ank. Ant

werpen 9./2. — Cathay, Kruuse, afg. Antwerpen 27./I. til Port 
Said. — Indien, Gabe, ank. Kobe 9./2. — S i a in, Cortseu, afg. 
Dalny 1./2. til Suez. — P a n g a n, Knudsen, afg. Suez 10./2. til 
Calicut. ■— Sa m u i, Licht, ank. Bangkok 6./2. — B a n- 
d o n, Thomsen, afg. Singapore 7-/2. til Cochin. — St. Croix, 
Jensen, pass. Perim 11./2. til Suez. — C h u m p o n, Hansen-Raun, 
afg. Port Said 4./2. til Loudon. — Cambodia, Christensen, ank. 
Frcderiksstad 10./2. — B i u t a n g, Juel-Hansen, afg. East London 
20./1. til Las Palmas.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingemann, afg. St. 
Thomas 1./2. til Demerara. — St. Thomas, Hansen, ank. Lon
don 9./2.

Ærø. Energi, Jensen, ank. Libau 9./2.
Torm. Sara, Jensen, ank. Rotterdam 12./2. — Helene, 

Sørensen, afg. Ghent 12./2. — Agnete, Sonnichsen, afg. Bruns- 
biittel 12./2. — Her mia, Hansen, afg. Randers 12./2. — Alice, 
Schultz, ank. Rotterdam 13./2.

Svendsen & Christensen. N. F. H ø f f d i n g, van Deurs, ank. 
Burntisland 13./2. — I. D. S. A d o 1 p h, Feuger, afg. Cardiff 12./2. 
— T. M. Werner, Hansen Holm, ank. Cardiff 12./2. — Ajax, 
Brorsen, ank. Randers 13./2. — Lars Kruse, Mathiesen, ank. 
Cardiff 11./2. — St. St. Blicher, Christensen, ank. Kjøbenhavn 
5./2. — Peter Wil lem oes, Albertsen, ank. Manchester 10./2. 
— G. K o c h, Jørgensen, ank. Kjøbenhavn 14./2. — H. C. Ander
sen, Rasmussen, ank. Aarhus 10./2.

Urania. Polarstjernen, Branth, ank. Emden 9./2. — 
Kronprinsesse Louise, Petersen, ank. Antwerpen 8./2. — 
Urania, Clausen, ank. Windau 9,/2.

Nordsøen. Nordland, Møller, afg. Libau 8./2. — Eng
land, Andersen, afg. Methil 12./2.— Holland, Poulsen, ank. 
Kjøbenhavn 6./2. — Rusland, Madsen, afg. Kjøbenhavn 12./2. —

Europa. Tyskland, Danstrup, afg. Antwerpen 12./2. — 
Belgien, Nielsen, afg. Aarhus 12./2.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Newport River 11./2. — 
Freja, Nielsen, ank. Gøteborg 13./2. — Vera, Thing, ank. 
Odense 12./2.

Thore. Ingolf, Schiøttz, afg. Øfjord 11./2. paa Rejse Øst 
over. — P e r w i e, Egidiussen, afg. Kjøbenhavn 12./2. til Burnt
island.

Skandia. Gulfaxe, Ankersen, ank. Korsør 6./2. — S k i n- 
f a x e, Vilandt, afg. Rotterdam 9./2. til Korsør. •— Rimfaxe, 
Krarup, afg. Rotterdam 11./2. til Helsingør. — Schaeh Steen- 
b e r g, Theilland, ank. Horsens 8./2.

Sejlskibe.
j Nordby—Fanø. Maracaibo, Svarrer, afg. Maracaibo 10./2.

til Hamburg. — S ø r i n e, Andersen, ank. Falmouth 11./2. p. R. t. 
Antwerpen.

Ærø. Ruth, Nielsen, er ank. til Burgståken. — Genius, 
Bastrup, ank. Svendborg 8./2. — Alf, Rasmussen, auk. Faaborg 
9./2. — Maren, Albertsen, auk. Trapani 8-/2. — Norden, Ras
mussen, ank. Lissabon 9./2. — Vera, Clausen, ank. Lissabon 9./2. 
— Eds,. Christensen, ank. Dunkerque 9./2. — Karen, Albertsen, 
ank. Feje 9./2. — Marie, Petersen, ank. Skagen 9./2. — Kro
nen, Hermansen, ank. Poole 10./2. •— Skandia, ank. Fecamp 
9./2. — H o s a n n é, Raahaugé, ank. Malmø 10./2. — Hans, 
Knudsen, ank. Rio Grande do Sul 10./2. — Albertine, Madsen, 
ank. Goteborg 11./2. — Johanne, Hansen, ank. Great Yarmouth 
11./2. — I. Koefoed, pass. Helsingør 10./2. nordg. — Johanne, 
Østermann, ank. Kiel 11./2. — Nau t a, Stærke, er afg. fra Gibraltar 

. til Santander. — E x p r e s, Rasmussen, ank. Horsens 11./2.
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SklDs- 
Provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne. 
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404. 
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53.

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
V. Larsen, St. Annæ Plads 

18. Telefon 7903.
Julias F. Schierbeck, Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn.?. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgad« 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 1162 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

S Skibsprovianteriogsforretning 
Urtekram- & Farvehandel.

» Havnegade 37, Nakskov. “

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Køb og Salg af Skibe. 

Brugte Ankere og Kæder haves til Salg

Jacob Holm, 
Rønne, ved Kirken, 

anbefaler 
d’Herrer Skibsførere sin 

Skibs pro viantering.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress: Stufvareiorbund, Kramfors. —Rikstelefon: N:o 6, Språngsviken. 

Postadress: Språnsgviken.
Medlemmar paa alla lasttageplatser inom fdljande distrikt: 

Skutskår & Harnås, Sbderhamn, Sundsvall, Herndsand, drnskdldsvik, 
Umeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda.

Organisationen lillhdr Svenska Arbetsgifvareforeningen.
—Garanterar reel behandling och ferm expedition. 

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefSrening,

?! F. Hansen & Co.
■s “ : sfe § Licensed S
°- .? Stevedores & Contractors S s 
331? St. Petersburg og Cronstadt ?

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen. 

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere, 

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telagr.-Adr.: „Velthelm", Lovlu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Søborg“.

Telefoner 56 4. 1409.

Verdens bekendt! Bør drikkes af alle, den bedste og billigste er 

JOHN CRABBIE'S 60LD ELEPHANT Og *** WHISKY. 
Faas overalt. Repræsent. for Danmark: Albert B. Cohn, Kbhvn. 
St. Annæplads 10. Telegram-Adresse: Vincohn. Telefon 3283.

Skibshypotheklaan
Société Beige de Crédit Maritime.

27 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjøbenhavn.

Dr. med. Goldschmidt, 

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Trsffti Kl, 10—12 li 7—8; fir Dinar Kl. 6—7

Viggo Jensen & Co.’s
Patent af Motorfløjter an

befales herved. Mekanismen 
er enkel, driftssikker og an
bringes let til enhver Motor. 
Den giver til enhver Tid et 
ligesaa fyldestgørende Signal 
som enhver Dåmpfløjte.

Indhent Tilbud, og De 
vil gratis blive besvaret 
omgaaende.

Strandvej 16, Aarhus.
Telefon 2437.

AXEL LUND 1,
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telegramadr.: 

Berg-Nexø.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bill. Priser. 

Bunkerkul m. m.

mod 1. Prioritets Panteret.

W. Coops Skibshandel 
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel, 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K. 

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøblng M.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs- 
inventar, Ankre, Kæder etc.

----------------- Husk .----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør.

Telf. 46. Telt. 6.
Kommlialoner udfcree.
Prisliste sondes paa Forlangende.

C. HANSEN,
6J0RTLER 0G METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,346.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Anns Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Tbykt hob J. Jøbgknbbn & Co. (M. A. Haknovbb)
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Kjøbenhavn, d. 18.. Februar 1910.
Stor Søulykke. Det østasiatiske Kom

pagnis Damper »Cambodia« forlist. I Følge 
Telegrammer til R. B. er Det østasiatiske Kom
pagni blevet ramt af en stor Søulykke, idet dets Dam
per »Cambodia«, ført af Kaptajn Albert Christen
sen, paa Rejse fra Frederiksstad til Sydafrika med 
Stykgods og Trælast, er totalt forlist ud for Fevig mel
lem Arendal og Grimstad. Onsdag d. 16. ds., Kl. 12% Mor
gen. Skibet, der rimeligvis er bleven forsat af sin Kurs af 
en stærk Strøm, er stødt paa et undervands Skær og i Løbet 
af kort Tid knækket midt over. Forskibet blev staaende 
paa Skæret, og til dette klyngede sig 13 Mand, som efter 
at have tilbragt en frygtelig Nat, uafladelig overskyllet 
af Søerne og tildels ramt af drivende Tømmer, om For
middagen ved 9-Tiden med stort Besvær blev reddet af 
en Baad fra den norske Damper »Aktiv«, der gaar i Fart 
mellem Arendal og Kristianssand, og derefter landsat i 
Grimstad. Af den øvrige Besætning menes 16 Mand 
al være drevet bort fra Skæret med Agterskibet og un
der Maskinmesterens Ledelse al have forladt dette i en 
Redningsbaad, hvis Skæbne dog endnu er ukendt. Ag
terskibet, der forsvandt kort Tid efter Strandingen, er 
drevet ind til Stangholmen over 2 Sm. fra Kirkegrun
den, hvor »Cambodia« strandede.

Skibet var den foregaaende Dags Formiddag Kl. 10 
afgaaet fra Frederiksstad. Det blæste da en Storm af 
Sydost med Snebyger, og det maa antages, at en stærk 
Søndenstrøm har ført Skibet ud af sin Kurs Nord efter, 
saa det har tørnet Landet omtrent ud for Grimstad. 
Store Mængder af Trælast flyder ind langs Kysten. »Cam
bodia« var et godt Skib, bygget i England i 1895. Det 
lastede 5,182 Tons og havde en Længde af 330 Fod, en 
Bredde af 45 Fod og en Dybde af 30,6 Fod.

De Reddedes Navne er følgende: Kaptajn Albert 
Christensen, første Styrmand T. C. S. Carjoc, 
anden Styrmand Peter Lund, tredje Styrmand J o- 
han Barthold y, Hovmester C. G r a v e s e n, Kok 
K. Olsen, Messedreng I. Mortensen, Matros R. 
Nielsen (paa Bemandingslisten opført som V. Niel
sen) , Matros N. Mailtinsen (paa Bemandingslisten 
opført som N. Mathinson), Fyrbøder H. Hansen, Fyr
bøder A. Hasselstrøm, Fyrbøder K. Nielsen og 
Fyrbøder F. E k s t r ø m. Samtlige Reddede er i god 
Behold.

Mønstringskontoret meddeler:

Mønstringskontoret i Kjøbenhavn har 
i 1909 foretaget Mønstringer til 3,236 Skibe, hvortil er 
mønstret ialt 33,299 Mand.

Mønstringerne fordeler sig saaledes:
Paamønstret til Dampskibe ......................... 14,930' Mand.

— - Sejlskibe ............................ 740 —
Afmønstret fra Dampskibe ....................... 12,312 —

— - Sejlskibe ............................ 720 —
Ommønstret til Damp- og Sejlskibe .... 4,597 —

Ialt ........... 33,299 Mand.

Samtlige udfærdigede Bemandingslister, ialt 1,007, 
er udfyldt af Kontoret ; ligeledes er samtlige til 
Paa- og Ommønstringer svarende Afregningsbøger, ialt 
16,630, udfyldt af Kontoret. Afregning mellem Skibs
fører og Mandskab er foretagen for 23 Mand, hørende til 
18 Skibe, med et Beløb af Kr. 1,197.93. Desuden er til 
Ikke-Værnepligtige og Udlændinge udstedt ialt 1.600 
Søfartsbøger.

Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart meddeler :

I Følge Meddelelse fra Ministeriet for Han
del og Søfart er Danmark, derunder indbefattet Fær

øerne, Island, Grønland og de dansk-vestindiske Øer, til
sikret Behandling efter den ved den ny amerikanske Told
lov indførte Minimaltarif fra d. 31. Marts d. A. at regne.

St. Thomas Havn. »St. Thomæ Tidende« med
deler, at Orlogsskonnerten »Ingolf« under sit Ophold ved 
de dansk-ves lindiske Øer har foretaget en Tur til Por- 
torico medførende Guvernementssekretær H e 1 w e g - 
Larsen, Havnemester Kruse og Bygningsinspektør 
Philipsen fra St. Thomas, der, efter hvad Bladet er
farer, i San Juan har afsluttet endelig Kontrakt med et 
Entreprenørfirma om Opmudring af St. Thomas Havn, 
en Foranstaltning, som der længe har været Trang til.

T r i e s t s Havn. Triest, 14. Februar. (Ritz. Bur.) 
I Dag aabnedes her, i Overværelse af Handelsministeren, 
den ny Franz Josephs Havn, der er en Del af en stor 
Udvidelse af Triests Havn.

Traf i k en gennem Suez Kanalen. I Følge 
en nylig udsendt ægyptisk Statistik passeredes Suez Ka
nalen i Tiden fra 1. Oktober 1908 til 30. September 1909 
af 4,100 Skibe med ialt 12 % Million Netto Reg.-Tons. Af 
disse Skibe var godt 100, med lidt over 300,000 Tons, 
Krigsskibe eller militære Transportskibe. De tre Femtedele 
af Skibene, repræsenterende ligeledes tre Femtedele af 
Tonnagen, sejlede under engelsk Flag.

Til Sammenligning skal anføres, at Kielerkanalen 
aarlig passeres af c. 30,000 Skibe med tilsammen næsten 
6 Millioner Tons. De Skibe, der passerer Suez Kanalen, 
sar saaledes en gennemsnitlig Størrelse af c. 3,000 Tons, 
medens de, der passerer Kielerkanalen, kun har en gen
nemsnitlig Størrelse af c. 200 Tons.

(Statistiske Efterretninger.)

Zuidersøens Udtørring. Den i lang Tid 
forberedte Tørlægning af Zuidersøen er nu blevet vedtaget 
af de hollandske Generalstater. Den er regnet at ville 
vare 32 Aar og kræve en Byggesum af 321 Mill. Mark. 
Zuidersøens Afspærring fra Vesterhavet skal ske ved 
Hjælp af to Dæmninger af 40 km Længde, 5,5 m Højde 
og 2 m Kronebredde. Herved vil der blive indvundet 4,600 
km2 Land, som efterhaanden vil kunne udnyttes i Ager
dyrknings-Øjemed.

(Zeitschr. des Vereins deutsch. Ing.)

Betinget Straffedom. Nykjøbing S., 15. 
Februar. (Ritz. Bur.). Kaptajn Olsen, Marstal, som 
Nytaarsnat, efter at hans Skib, Skonnert »Elise Marie«, 
var strandet paa . Sjællands Rev, forlod det og tændte det 
i Brand, hvorefter han blev anholdt, har i Dag ved Ny
kjøbing Ekstraret faael en betinget Straffedom paa to 
Maaneders simpelt Fængsel, hvorefter han er løsladt af 
Arresten.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Fyns Kreds.

(Fortsættelse.)

Om Virksomheden
berettede H. A. Hansen: I Bestyrelsen har vi bl. a. 
forhandlet om Portoen for Dansk Søfartstidende. Vi har
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vedtaget at ville betale den, saafremt andre Kredse ogsaa 
er villige dertil.

Angaaende Kobbergrundens Fyrskib, som er afløst 
af en Fyrbaake, har der været forskellige Andragender 
fremme baade fra svenske og danske Foreninger, gaaende 
ud paa at bibeholde Fyrskibet, der er flyttet hen til Østre 
Flak. Vi har ikke ment at kunne anbefale at bibeholde 
Fyrskibet ved Fyrbaaken, idet vi mener, at denne er til
strækkelig.

Bestyrelsen har anbefalet Ansættelse af forskellige 
danske Vicekonsuler. Kredsstyrelsen har virket for en 
fyldigere Repræsentation i Fællesrepræsenta
tionen for dansk Skibsfart, hvad den ogsaa 
har opnaaet.

Angaaende Lodspligt under Bugsering har Taleren i 
en af Marineministeriet nedsat Kommission repræsenteret 
Sejlskibsflaaden. Der var kun tre Mand i Kommissionen, 
og denne blev hurtig enig om at anbefale følgende to 
Punkter:

Skibe indtil 225 Beg.-Tons skulde være fritaget for 
Lods paa Steder og Havne, hvor der ikke forud er Lods
pligt. For Skibe over 225 Reg.-Tons skulde gælde den 
Bestemmelse, at naar Føreren har haft Lods to Gange, 
skal han ubetinget have Prædikat som farvandskendt og 
behøver ikke Lods.

Om Redningsbaadene og navnlig om disses Forsyning 
med Luftkasser og andre Opdriftsmidler, har man for
handlet gennem Hovedforeningen og Fællesrepræsentation 
nen. Taleren oplæste Skrivelsen fra Fyns Kreds og 
Ærøkredsen til Hovedbestyrelsen om at rette Henvendelse 
til Ministeriet for Handel og Søfart.

Desuden har Kredsstyrelsen behandlet forskellige 
mindre vigtige Sager.

Diskussion.
Sekretær, Kaptajn Minor Rasmussen meddelte, 

al Skrivelsen om Redningsbaadene af Formanden er over
bragt Ministeren, som har lovet at tage den under velvil
lig Overvejelse.

Dirigenten udtalte sig om Lastelinien. Vore 
Beregninger vil nok svare til de af Skibsførerne givne 
Oplysninger. Senere har vi jo faaet danske Regler. Der 
er henvist til, at man kunde faa dem i Boghandelen, men 
de er alligevel ikke lette at faa fat paa.

Minor Rasmussen: Sejlskibsrederi-Foreningen 
har indgivet Andragende gennem Fællesrepræsentationen 
om de Punkter i Loven, som er af særlig Betydning for 
Foreningen. Man vil foreløbig søge at faa indført visse 
paatrængende Ændringer i den midlertidige Lov.

Kontorchef Krogh: Hvad angaar Afmærkningen 
af Kobbergrunden, da var det vistnok nærmest fra svensk 
Side, man var misfornøjet, navnlig fordi Fyret havde 
mistet Taagesignalet. Den danske Skibsfart ønskede in
genlunde, al Fyrskibet paany skulde anbringes ved Kob
bergrunden, men anbefalede derimod varmt, at dennes 
Afmærkning blev suppleret med et Lydsignal. Ganske 
det samme Standpunkt indtog Ministeriet for Handel og 
Søfart, og efter Forhandling med Marineministeriet er 
Spørgsmaalet ved dettes Foranstaltning ordnet ved Ind
dragning af Højen Fløjtetønde og Udlægning af dette 
Sømærke ved Kobbergrunden til Supplering af Fyr
baaken.

Det af Mægler H. A. Hansen omtalte Forslag ved
rørende Lodsning under Bugsering havde endnu ikke 
foreligget lil Erklæring for Ministeriet for Handel og Sø
fart. Spørgsmaalet trængte unægtelig stærkt til en ra
tionel Løsning, efter at den i sin Tid meget omtalte Over- 
admiralitelsretsdom havde kuldkastet Sø- og Handelsret
tens Opfattelse af Begrebet Farvandskendskab efter de nu
gældende Bestemmelser, og et Forslag, der tilsigtede en 
saadan endelig Løsning, vilde sikkert finde Støtte hos Mi
nisteriet.

Angaaende Redningsbaadene, som ubetinget er det 
vanskeligste af de i Øjeblikket foreliggende Spørgsmaal, 

har der været ført indgaaende Forhandlinger, navnlig om 
Benyttelsen af Luftkasser af galvaniseret Jern eller Staal. 
Det gælder jo om, at vi kan faa vore Regler anerkendt i 
England, og dér vil man ikke anerkende de galvanise
rede Kasser, skønt »Board of Trade« tidligere har ind
taget det modsatte Standpunkt. Man vilde ikke strække 
sig videre, end at lade de gamle Baade, som har faaet 
galvaniserede Kasser indlagt tidligere, beholde dem, og de 
skal tilmed ses nøje efter ved hvert Syn. Der har ikke væ
ret mere at opnaa paa dette Punkt, og ved gamle Baade, 
som altsaa efter de gældende Bestemmelser har Lov til 
at anvende saadanne Luftkasser, kan kun forstaas gamle 
Redningsbaade; enhver anden Fortolkning vilde ogsaa 
medføre uholdbare Konsekvenser. Paa andre Omraader 
har man opnaaet Fordele, f. Eks. ved overalt i Sejlskibe, 
at maatte beholde de spejlgattede Baade, hvad der ikke er 
lykkedes Norge at opnaa. Man maatte imidlertid være 
enig med Rederne i, at det vilde være ønskeligt, om de 
hidtil benyttede Skibsbaade, der er forbunden med gal
vaniserede Jernklinker, kunde omdannes til Redningsr 
baade ved Indsættelse af Luftkasser af galvaniseret Jern 
eller Staal, og Ministeriet vilde sikkert gerne, om det 
var muligt, skabe de lempeligste Overgangsbetingelser, 
men noget bestemt kan ikke loves i dette Øjeblik. Om 
faa Dage vil imidlertid Ministeriets Svar foreligge.

Lasteliniereglerne har Taleren intet haft med at 
gøre, men Ministeriet vil utvivlsomt give fornøden Op
lysning ved Henvendelse. Der sendes ofte Begæring ind 
til Ministeriet om Ombytning af et fremmed Fribordcerti
fikat med et dansk. Der er her opstaaet nogen Misfor- 
staaelse ved, at det fremmede Certifikat er sendt tilbage 
uden det danske. Det beror paa, at man straks, naar 
man har sikret sig de deri indeholdte Oplysninger, sender 
det fremmede tilbage, for at Skibet ikke skal komme i 
Forlegenhed, medens det varer noget, inden det danske 
kommer.

Dirigenten udtalte sig nærmere om disse Cer
tifikater.

Kaptajn S. Christiansen, Thurø, omtalte Red
ningsbaadene. Ved gamle Redningsbaade forstaar vi vist 
alle de Baade, der var i Skibet, før Loven kom. Der er 
vist ingen, der køber gamle Baade og indretter dem til 
Redningsbaade efter det ny System.

Angaaende Certifikat kan der vel ikke skaffes andre 
Oplysninger end dem, det fremmede lyder paa, naar man 
vil have et dansk.

Mægler H. A. H ansen takkede Kontorchefen for 
Opysningerne og tilføjede enkelte ny Meddelelser. Hen
hørte Lodsvæsnel under Ministeriet for Handel og Søfart 
i Stedet for Marineministeriet, havde vi sikkert været 
længere fremme med dette og lignende Spørgsmaal. Det 
er beklageligt, al Træ ikke er tilladt til Redningsbaade 
efter dansk Lov, da det dog er det efter engelsk. Det var 
ønskeligt at faa nøje Rede paa, hvilke Materialer, man 
maa anvende. Taleren havde tænkt, at man godt maatte 
indrette gamle Baade til Redningsbaade, naar de ellers 
opfyldte Betingelserne.

Kontorchef Krogh: Man kan ikke godt en Gang 
for alle angive, hvilke Materialer, der maa anvendes til 
Luftkasser i Redningsbaade. Naar der i Bekendtgørelsen 
tales om »andet ligesaa varigt Materiale«, er det nærmest 
for al holde alle Muligheder aabne. Kan man overhovedet 
lave brugelige Opdriftsmidler af Træ?

Skibsbygmester Philip Jørgensen: Det er 
kedeligt, Ministeriet ikke er mere forud for sin Tid. Nu 
ligger omtrent hele vor Sejlskibsflaade her og har faaet 
indrettet Redningsbaade, som vi nu ikke maa bruge. Det 
burde Ministeriel have overvejet før.

Angaaende Lastelinien har Ministeriet ogsaa været 
noget langsom. Vi var en Kommission, som blev benyt
tet godt i Begyndelsen, men saa blev sendt hjem til Uvirk
somhed. Nu har Ministeriet imidlertid krævet Oplys
ninger af os igen og faaet dem. Der er mange Forhold,



18. Februar 1910. Dansk Søfartstidende. 109

der bør overvejes, og vi kan let paabyrdes store Udgifter, 
enten Reglerne fastsættes paa den ene eller den anden 
Maade.

Dirigenten: Den ærede Taler var ikke kom
men lil Stede, da Kontorchefen gav sine Oplysninger om, 
hvorfor Ministeriet ikke kunde gaa videre.

Mægler Hansen, jun., Thurø: Er del de rigtige 
Folk, der har været i England og underhandlet med 
»Board of Trade«? Der er Grund til at tvivle, naar de 
kommer tilbage med den Besked, at endogsaa smaa Skibe 
skal have Laslelinie. Ministeriet burde henvende sig til 
praktiske Folk her ude i Provinsen, naar der skal for
handles om den Slags Regler.

Skibsreder C. W. Clausen, Marstal, gav Oplys
ning om Certifikaterne. Taleren har som Synsmand ind
sendt flere Oplysningsskemaer, men har endnu ikke faaet 
de danske Fribordsbreve tilbage, og kan derfor ikke 
udtale sig om, hvilke Regler der følges.

Dirigenten fandt, at Rederne selv nok kunde 
have fulgt hele dette Spørgsmaal med noget større Int- 
leresse.

Kaptajn .1. C. Carlsen, Marstal, omtalte nogle af 
de Spørgsmaal, der har været fremme ved Fællesrepræ
sentationens Møde for nylig, om Fællesrepræsentationens 
Stilling i det hele. Kapok til Redningsmidler, Farvands- 
Indsning, Konsulatsager etc., men navnlig

Masnedøbroen.
Del førsle Forslag, der i Fjor kom fra Minisleriel for 

offentlige Arbejder, blev forkastel efter de kraftige Hen
vendelser, der kom fra disse Kredse. Der blev lovet et 
nyt Projekt for en østligere Bro, men heller ikke det 
kunde vi i Udvalget lillræde. Taleren havde nu modtaget 
Telegram fra Fællesrepræsentationen om al give Møde den 
næsle Dag i Anledning af denne Sag. Efter Talerens An
modning oplæste

Dirigenten Fællesrepræsentationens Vedtagelse 
i den Anledning.

I Ærøkredsen har man nu vedtaget en Resolution 
mod en lav Jernbanebro og for en Tunnel eller Højbro, 
og denne Resolution anmoder man om Fyns-Kredsens 
Tilslutning til.

Resolutionen lyder saaledes:

Generalforsamlingen i Dansk SejLskibsrederi-For- 
enings Afdeling paa Ærø protesterer paa det bestem
teste imod, at der lægges Skibsfarten de Hindringer 
i Vejen, som en lav Jernbanebro mellem Falster og 
Masnedø vil foraarsage, og den vil paa det alvorlig
ste lægge Regering og Rigsdag paa Sinde, at den her
ved øver en uhørt og ganske unødvendig Uretfærdig
hed mod Skibsfarten, hvorfor det maa anbefales, at 
den paatænkte Jernbaneforbindelse sker ved en Tun
nel eller Højbro. Skulde Bevillingsmyndighederne 
— mod alle Forestillinger — ikke ville gaa med 
hertil, da bør Broen føres over Sortsø Gab eller 
Møen.

Mægler H. A. Hansen anbefalede Tilslutning. Vi 
bør gøre alt, hvad vi kan for at hindre denne Standsning 
af Trafiken og Fare for Skibsfarten.

Philip Jørgensen oplyste efter egne Erfarin
ger, hvilke Farer Broen vil rumme.

Carlsen, Marstal, oplyste, at der er optalt over 
120 Skibe passeret paa én Dag.

Tilslutning til Marstal-Resolulionen vedtoges enstem
migt.

Navigationslærer Rasmussen, Svendborg: Reso
lutionen er udmærket. Den bør baade publiceres gen
nem Pressen og sendes til Rigsdagen.

Minor Rasmussen: Bør den ikke sendes gen
nem Fællesrepræsentationen?

Kontorchef Krogh: En Udtalelse af Skibsreder 
Carlsen fra før kunde kun forslaas saaledes, al den af-

gaaede Minister Johan Hansen ikke ønskede, at Fæl
lesrepræsentationen skulde have noget forøget Tilskud 
fra Staten til sit Arbejde. Det er en Misforstaaelse, idet 
Ministeren ønskede Sagen fremmet, ligesom den nuvæ
rende Handelsminister, der fremsætter Forslag derom 
snarest muligt. Da Fællesrepræsentationens ny Vedtæg
ter først modtog Stadfæstelse i Oktober Maaned, kunde 
Forslaget simpelthen ikke indeholdes i Finanslovforslaget 
ved dettes Forelæggelse.

Angaaende Masnedøbroen bemærkede Taleren, al 
alle er enige om, at en Højbro eller Tunnel vil være al 
foretrække, men man har ogsaa maattet lade udarbejde 
Projekter for en lav Jærnbanebro for det Tilfælde, at de 
nævnte Løsninger maatte vise sig uoverkommelige. Paa 
det Møde, der afholdes i Morgen, skal bl. a. forhandles 
om Statsbanernes Stilling til Fællesrepræsentationens 
Krav.

Taleren ønskede gerne nærmere præciseret, om Ge
neralforsamlingen opfatter Resolutionen saaledes, at man 
overhovedet kun kan gaa med til en Højbro eller Tun
nel, eller om man, hvis dette viser sig uigennemførligt, 
slutter sig til de af Fællesrepræsentationen i Forstaaelse 
med Sejlskibsrederi-Foreningen formulerede Krav ved
rørende Forslaget om en lav Bro.

Carlsen hævdede, at den afgaaede Minister ikke 
var videre varm for Tilskud til Fællesrepræsentationen. 
Taleren skal paa Mødet i Morgen gøre alt, hvad der staar 
i hans Magt for at forhindre, at der overhovedet kommer 
en lav Jernbanebro ved Masnedø. (Hør! Hør!).

D i r i g e n ten sluttede derefter Generalforsamlingen 
med el Leve for Sejlskibsrederi-Foreningen. Clausen ud
bragte paa Marstallernes Vegne el Leve for Fyns Kreds.

Mægler H. A. Hansen takkede den afgaaede For
mand, Havnefoged Møller, for den store og dygtige 
Virksomhed, han har udfoldet i Foreningen i saa lang en 
Aarrække.

Ogsaa det afgaaede Bestyrelsesmedlem Mægler A. 
Hansen, Svendborg, takker vi for hans uegennyttige 
Arbejde i Foreningen.

En Rekord-Sejlskibsrejse.

som
For kort Tid siden vakte en mærkværdig hurtig Rejse, 
den firemastede Glasgow Staalbark »Howard D.

Troop« havde gjort fra Yokohama til Astoria, betydelig 
Opsigt, skriver »Shipp. Gaz.« Skibet, som var i Ballast, 
gjorde nemlig Rejsen paa 20 Dage. »Howard D. Troop«
føres af Kaptajn A. Durkee, fra Nova
Scotia. Ved Velvilje fra Rederiets Side kan her tilføjes et
Uddrag af Skibets
Distancer for 
forholdene.

hver
Dagbog. Tabellen viser de udsejlede 
Dag fra Yokohama til Astoria og Vejr-

a
o

° S 
g w
9

Bemærkninger

6 — — — Lettet Kl. 6 Fm. let 0. Vind, Lodsen 
fra Borde Kl. 2 Em., let omløb. Vind.

7 34,31 N. 140,20 0. 50 Let Vind og Stille, stærk SV. tiltagende.
8 35,40 N. 142,40 0. 134 Let NØ., N. og SV. Vinde; SØ. tiltag.
9 37,12 N. 145,32 0. 150 Mod. S. og SØ. Vinde, smukt.

10 38,21 N. 149,13 0. 205 Frisk Brise, tyk Taage, S. ogSØ.Vinde.
11 39,37 N. 151,22 0. 125 Mod. SØ. Vind, smukt; stærk SØ. Sø.
12 41,21 N. 156,13 0. 256 Stærk SØ. til SV. Vind, med Regn.
13 42,09 N. 162,29 0. 297 Stærk SV. Vind, tyk Taage og Regn.
14 42,14 N. 166,42 0. 180 V., N. og 0., smukt, Regn og Taage.
15 42,58 N. 171,28 0. 209 Vind 0. og SØ. og S., tyk Taage.
16 42,44 N. 178,20 0. 312 Stærk sydlig Storm
17 42,21 N. 176,09 V. 243 Stærk sydlig Storm, stærke Byger.
17 43,30 N. 171,31 V. 210 Vind V. modererende og drej, til N.
18 44,09 N. 165,25 V. 250 Vind NV., SV. og S.
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19 45,10 N. 163,13 V. 120
20 45,22 N. 157,14 V. 260
21 45,24 N. 148,44 V. 351
22 46,08 N. 141,09 V. 312
23 46,36 N. 136,00 V. 238
24 46,36 N. 131,08 V. 220
25 46,34 N. 127,04 V. 165
26 — — —

Bemærkninger

Vind S., V., N., NØ. og 0.
Stærk S. Vind, tyk Taage.
Stærk SSV. Vind med Regn.
Stærk SSV. til S.
Vind skiftende til V., NV., NNV.
N. Vind, smukt.
Let N. og NØ. Vind, smukt.

Kl. 8 Fm. Columbia River Fyrskib i 
Sigte; Kl. 10 Fm. Lods om Bord; Mid
dag faaet Slæbebaad; Kl. 2 Em. ankret 
ved Astoria.

I Tilknytning til denne Beretning, skriver en Korre
spondent til »Shipp. Gaz.«, vil det være af Interesse at 
erfare, at samme Skib paa sin første Rejse i 1892 fra 
Clyden til New York gjorde en fænomenal hurtig Rejse, 
hvorved det reddede sit Certeparti. Skibet var fragtet lil 
at lade til Østasien og skulde gaa fra Clyden til New 
York. Der indtraf imidlertid Forsinkelse ved Skibets Af
levering fra Værftets Side, og da det afgik fra Clyden til 
New York, var der netop 14 Dage til det skulde være der. 
Nu ved jo enhver, som kender Nord-Allanlerhavsturene, 
at for et Sejlskib er det saa godt som umuligt at gøre en 
Rejse Vest efter paa 14 Dage. »Howard D. Troop« gjorde 
imidlertid Rejsen ikke i 14 Dage men i 12 eller 13. Skibet 
førtes den Gang af en Kaptajn Parker, som paaslod. at 
Rejsen var gjort paa 12 Dage. Ved at ankomme før den 
fastsatte Dato sparede Skibet sine Redere for et Tab af 
£ 1,900.

Paa den sidste Rejse over Stillehavet maa det bemær
kes, at Skibet paa en enkelt Dag løb 351 Sm., hvilket 
maa betegnes som en glimrende Præstation, saa meget 
mere som det maa erindres, at Skibet gik Øst efter hele 
Tiden, og derfor i Virkeligheden løb de 351 Sm. i c. 231/-, 
Time. I gamle Dage hændte det, at en eller anden af de 
saakaldte »tea clippers« opnaaede et forbavsende Resultat 
i Retning af Hurtighed. Men »Howard D. Troop« er et 
moderne Skib, som mere er bygget som Lastdrager end 
som Hurtigløber. Dets sidste Rejse viser imidlertid, hvad 
det formaar under en dygtig Kaptajns Kommando.

Af Nordisk Skibsréderforenings 
Cirkulære.

Gebyr for Stillads ved Kullosning i Kiel og Holtenau.

Da der i den senere Tid er bleven forelagt Foreningen 
liere Sager imod Kulimportører i Kiel og Holtenau, hvor 
blandt andet det Spørgsmaal er kommet frem, om Rede
riet er forpligtet til at betale Gebyr for Stilling eller Stil
lads ved Losning lil et Beløb af 2/4 Pf. pr. Kbm. 
Rumindhold, vil det have sin Interesse at læse nedenan- 
førte Dom af Landsretten i Kiel angaaende dette Spørgs- 
maal. Det vil nemlig deraf ses, at Landsretten holder paa, 
al denne Afgift skal betales af Rederiet. Foreningen me
ner, at forsaavidl saadant Stillads er nødvendigt for al 
udføre den Del af Arbejdet, som hviler paa Skibet, hvilket 
vil sige Ladningens Levering til Skibssiden, bør disse Om
kostninger vedkomme Skibet, og de bør da være indbefat
tet i den sædvanlige Pris for Losning; forsaavidt derimod 
L’dgiften i den Anledning er nødvendig af Hensyn til Lad
ningsmodtageren og hans Andel i Arbejdet, bør de helt og 
udelukkende falde paa Ladningsejerne uden noget Hensyn 
til, hvad de af Handelskammeret vedtagne Usancer be
stemmer i saa Henseende, thi disse Usancer er ikke nogen 
mellem Rederiet og Befragterne indgaaet Kontrakt.

Dommens Motivering er følgende:

Certepartiet indeholder en Fortegnelse af de til Los
ning nødvendige Genstande, som Rederen har at skaffe til 
Veje (steam, steam-winches, winchmen, gins and falls) 
og derunder er Stillads ikke nævnt, men i § 4 staar der, 
at Ladningsmodtageren skal bære alle Udgifter vedrørende 
Lasten og alle Afgifter paa Ladningen, hvorimod Rederen 
skal betale Havneafgiften, Lodspenge og andre Udgifter, 
som vedkommer Skibet (owners to pay port dues, pilotage 
and other charges appertaining to the steamer).

At Gebyret for Stilladser herefter falder Rederiet til 
Last, fremgaar af § 4 andet Afsnit i de af Handelskam
meret opstillede Handelsusancer, hvori det hedder, at i 
Kiel beregner Havnemyndighederne de til Kullosning nød
vendige Stilladser med 2/4 Pf. pr. Kbm. Rumindhold, 
hvilke bliver at afkræve sammen med Havneafgiften. 
Selv om Stilladser ikke er nogen Havneafgift, saa bliver 
de dog behandlet som saadan, og de maa i ethvert Fald 
anses som en Afgift, der i den Betydning, hvori Ordet tages 
i den ovenfor citerede Klausul, tilkommer Damperen og 
maa betales af Rederiet. Det forandrer ikke Sagen, at 
det af Rederiet anføres, at Losningen har fundet Sted i 
Holtenau.

Det er udtrykkelig fastslaaet af Handelskammeret, at 
Handelsusancen i Kiel og for den Kejserlige Havneforvalt
ning ogsaa gælder for de indenfor de ved Kanalmundingen 
ved Holtenau beliggende Losse- og Lastepladser. Endelig 
er det ogsaa ligegyldigt, om Ladningsmodtagerne, saaledes 
som det nu bliver paastaaet, muligvis selv har leveret Stil
lads til Losning, for han har naturligvis ikke kunnet skaffe 
dem uden Omkostninger, og de opstaaede Omkostninger er 
derfor ikke mindre Afgifter, som henhører til Skibet.

Det er da ogsaa ved en tidligere Dom af denne Ret ud
trykkelig antaget som en siden 1856 bestaaende af det 
herværende Handelskammer fastslaaet Handelsusance, at 
indenfor Kiels Havneomraade bliver der ikke alene af 
Havnemyndighederne men ogsaa af Kulmod lagerne, som 
selv disponerer over Stilladser, beregnet et Gebyr af 2/4 
Pf. pr. Kbm. Rumindhold, som Rederiet maa betale.

Losning i Skelskjør.

Kaptajnen paa en svensk Damper skriver, at han an
kom til Skelskjør med en Last af 250 Tons Klid, hvoraf 
Halvdelen skulde losses dér. Ved Skibets Ankomst var 
der ikke tilstrækkelig med Arbejdsfolk til at besørge Los
ningen, fordi de var optaget med en anden Damper, og 
Kaptajnen kunde kun faa et Hold Mandskab til Losnin
gen. Folkene forlangte Kr. 1.50 pr. Ton, hvilket Kaptaj
nen imidlertid afslog, idet han foreholdt dem, at deres 
Fordring var ublu, og at de ikke burde udnytte Situationen 
paa den Maade, da han saa vilde foretrække at losse med 
egne Folk; de gik sluttelig ind paa at losse for Kr. 1.25 pr. 
Ton, skønt Kaptajnen tidligere kun havde betalt Kr. 1.10 
pr. Ton for det samme Arbejde. Det vil have sin Inter
esse for Redere at blive gjort bekendt hermed, for at de 
kan være forberedt paa de store Losningsomkostninger paa 
denne Plads og om muligt i Tide tage deres Forholdsreg
ler derimod.

Fragtmarkedet.

Siden vor forrige Meddelelse er der ikke skel nogen 
videre Forandringer i noget af de hjemgaaende Markeder, 
af hvilke Østen dog har vist mindre Aktivitet. En stor , 
Liverpool Damper (over 10,000 Tons) sluttedes pr. 
Marts/April til 21/6 Rangoon/Liverpool, medens en 7,000 
Tons Baad pr. Februar/Marts fik 24/6 O. C. eller 24/ 
til Holland. Fra Kurrachee sluttedes pr. April og Maj 
lil 15/6 én udsøgt Havn, Netto Betingelser. Heller ikke
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Sortehavet viser saa meget Liv som for faa Uger siden, 
men Raterne er ikke synderlig lavere. Fra Novorossisk 
betaltes 7/6 Rotterdam, 7/9 Weseren, 7/9 N. C. og fra 
Sulina 8/ N. C., Option Hamburg 6 d. ekstra. Til Dan
mark eller Norge (Basis én Lossehavn) betaltes 8/6 å 
8/9. Nordamerika har ikke meget at byde paa udover 
Trælast, og der betaltes bl. a. fra Golfen 107/6 lil Rosario 
(1,200 Stds.), 83/9 Algier og Genua (900), 72/6 Rotterdam 
og Tynen (1,200), 72/6 Hamburg direkte (800). For Kul 
fra Filadelfia sluttedes en enkelt Damper lil 8/6 Marseille. 
La Plata Markedet er stadig Smertensbarnel, da det næ
slen ingen Tonnage tager, og Baade maa fremdeles gaa 
bort i Ballast. Kulfragterne udefter er vedblivende meget 
faste, og der sluttedes fra Cardiff sidst til 14/6 å 15/6 
River Plate pr. Marts, 7/ å 7/6 Las Palmas, 7/9 St. Vin
cent, 7/3 Dakar. Ogsaa i andre Retninger er Kulfrag- 
lerne meget faste, særlig til Middelhavet, og del er længe 
siden, at der har været betalt saa høje Raler som nu. 
Fra Cardiff sluttedes der bl. a. til 7/9 å 8/ Genua, Frcs. 
9% Marseille, 8 å 8% Algier, 7/6 Aleksandria, 7/6 å 7/9 
Port Said, 8/9 å 9/ Venedig eller Ancona. Fra Øst
kysten er Raterne gennemgaaende ikke saa høje, men 7/3 
å 7/9 betaltes dog til Genua, Savona eller Livorno, 8/9 
Venedig eller Triest. Ad Østersøen til er Fragterne stadig 
lave, hvilket vil ses af Befragtninger som 3/10%, Hull/ 
Reval (2,000), 4/ å 4/1% Kiel (1,600/1,800), 4/3 Wismar 
(1,600), 4/ Kjøge (1,350), 3/6 å 3/7%, Libau eller Swine- 
miinde, 3/6 å 3/9 Neufahrwasser. Tilbage fra Østersøen 
er Markedet ogsaa daarligt. Fra Reval betalies kun 
10% d. Hvedebasis London eller Rotterdam, fra Libau 
eller Windau 8% d. Havrebasis, Option af Antwerpen 9 å 
9% d., Rouen 11% d. å 1/. Konigsberg har taget enkelte, 
mindre Baade til 1/ Hvedebasis London eller Rotterdam, 
1% d. mere for Sækkegods. Riga er fremdeles aaben, 
men der finder dog kun en meget ringe Eksport Sted.

Havarier og Forlis.

S ø r i ii e, Barkskib af Fanø, er ankommet til Falmouth. Skibet 
bar haft en lang og haard Rejse, det afsejlede fra Cuba 23. No
vember f. A., og har svær ovenbords Skade især paa Stor-, Mesan- 
og Fokkerig.

T h y, Dpsk. Som meddelt, har dette Skib d. 12. ds. været i Kol
lision med en Esbjerg-Kutter, denne viser sig nu at være Fiske
kutteren »Boreas«, der er indkommet til Helsingør med betydelig 
Skade paa Skanseklædning, Støtter etc.

F. W. F i s e h e r, Dpsk. af Rostock, er kommet paa Grund paa 
Ærø Flak. Skibet har Assistance af to tyske Bjergningsdampere.

Cathcartpark, Dpsk. af Greenock, er d. 13. ds. paa Rejsen 
fra Burntisland til Horsens med en Ladning Kul, kommet paa Grund 
ved Ljushagen paa Samsø. Skibet er senere kommet flot ved egen 
Hjælp efter at have kastet c. 40 Tons Kul og er ankommet til ; 
Horsens.

Mari e, Skonnert af Hognanas, ankom d. 14. ds. til Aalborg 
fra Flensborg med Trælast. Skibet har ovenbords Skade og har 
mistet Anker og Kæde.

Greenland, engl. Dpsk., har i Taage i Nordsøen været i Kol
lision med en ubekendt Fiskedamper, der straks sank, og hvis Be
sætning omkom. »Greenland« er ankommet til Hamburg.

Ansgar, Dpsk. af Kjøbenhavn, er d. 14. ds. paa Rejsen fra 
London til Methil i BaHast strandet ved Elliness i Nærheden af Leith.

Cambodia, Dpsk. af Kjøbenhavn, er d. 16. ds. paa Rejsen fra 
Kjøbenhavn/Frederiksstad til Syd Afrika med Stykgods og Trælast, 
strandet ved Hesnæs i Nærheden af Grimstad. Skibet er knækket 
midt over og er Vrag.

13 Mand af Besætningen, deriblandt Kaptajn Christensen, red
dedes af norsk Kystdamper »Activ«. Desværre maa det antages, at 
Resten af Besætningen, 16 Mand, der gik i Redningsbaaden, er om
kommen. »Cambodia« (tidl. »Eidsvold«) var bygget i 1895 i Stock- 
ton og maalte 2,331 Netto Reg.-Tons.

Føniks, Galease af Nykjøbing F., blev d. 16. ds. udfor Guldborg 
paasejlet af Dpsk. »Ulvsund«, der var paa Vej til Nykjøbing. »Føniks«, 
der laa for Anker, fik Stevnen knust og er nu indbragt til Nykjøbing 
af Dpsk. »Guldborgsnnd«.

Signe, Jagt af Svaneke, der var strandet ved Lille Hammeren, 
er d. 15. ds. bragt flot og ind til Kjøbenhavn.

Fra Sø og Land.

Den engelske Damper »Waratah«s Skæbne, ved hvis Forsvinden 
det maa befrygtes, at 300 Menneskeliv er gaaet tabt, beskæftiger 
stadig Sindene i England, og forskellige Hypotheser fremsættes til 
Forklaring af Skibets Forsvinden. Saaledes skriver en Søofficer i 
»Shipp Gaz.«, at Damperen efter al Sandsynlighed er kæntret, da den 
udsendte Eftersøgningsdamper intet Spor har fundet af den, og han 
af Erfaring ved, at under saadanne Forhold efterlades der næsten 
intet Vraggods. Han skriver yderligere følgende:

»Jeg var vagthavende Officer om Bord i Orlogsskibet »Nile«, 
der kun befandt sig 200 Yards fra Orlogsskibet »Victoria«, 
da dette Skib kæntrede henimod os i smult Vand og om
givet af hele Flaaden. Da vore Baade, som straks blev sat ud, 
naaede Ulykkesstedet, var der intetsomhelst at se. Efter nogle, Mi
nutters Forløb kom nogle Lig op til Overfladen, men der blev kun 
fundet meget lidt Vraggrods. Det eneste større Stykke var et af 
Skibets Fartøjer, noget Træværk og Admiralens Kikkert, Depeche- 
Kasse og Kasket. Flere Lig end de allerede omtalte kom ikke til 
Syne. En lille Krydser blev sendt ud for at afsøge Kystlinien ud 
for Ulykkesstedet, men den fandt kun meget lidt Vraggods.«

Det giver Grund til Eftertanke, at en ny og tilsyneladende glim
rende Prøve paa Skibsbygningskunsten, paa over 9,000 Tons, beman
det med erfarne Folk, og som man skulde mene forsvarlig stuvet, har 
vist sig at være saa farligt et Søskib.

To af Verdens største Løftepontoner er fornylig blevet bygget i 
England. De er helt af Staal 112 Fod lange, 30 Fod brede og 11 
Fod og 9 Tm. dybe og kan bevæge sig selv gennem Vandet ved 
Hjælp af et kraftigt Maskineri, der er opstillet helt agterude. Folke- 
rummene er forude og Pontonerne er delt i en Mængde vandtætte 
Rum, der af en kraftig Damppumpe kan fyldes og lænses paa meget 
kort Tid. Pontonerne er beregnet til at benyttes til Hævning af 
sunkne Skibe m. m.

(»Tidsskrift for Maskinvæsen«).

C. w. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaase 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faaa bos de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

S ki bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, ank. Antwerpen 12./2. — Alexandra, Nielsen, afg. Pi- 
ræus 15./2. til Salonica. — A 1 g a r v e, Borries, afg. herfra 15./2. 
til Newcastle. — Anglo Dane, Wiencke. afg. Bergen 16./2. hertil 
via Stavanger. — A. N. Hansen, Kruse, afg. Havre 16./2. til 
Reval. — A n t w er p en, Madsen, ank. Antwerpen 14./2. — Ar
kansas, Petersen, afg. Kristiania 9./2. til Boston. — Arno, 
Strubberg, pass. Hanstholm 13./2. for Antwerpen. — Aurora, Fi
scher, ank. Reval 15./2. — Baron Stjernblad, Therkildsen, 
pass. Quessant 16./2. for Havre. — Beira, Lunge, afg. New
castle 10./2. til Marseille. — C. F. T i e t g e n, Thomsen ank. 
hertil 16./2. — Chr. B r o b e r g, Mortensen, ank. hertil 13./2. — 
Christian IX, Holm, ank. hertil 11./2. — Dagmar, Bøgvad, 
ank. Genoa 16./2. — Do uro, Søberg, pass. Holtenau 16./2. hertil. 
— Esbjerg, Strufve, afg. herfra 15./2. til Libau. — Florida, 
Andersen, ank. Buenos Aires, 15./1. — Frederik, Andresen, ank. 
London 14./2. — Garonne, Kromann, oplagt. — Georgios I, 
Sørensen, ank. Libau 10./2. — H e 11 i g 01 a v, Holst, afg. Kristians- 
sand 13./2. til New York. — Hengest, Munck, ank. hertil 11./2. 
— Hjelm, Jacobsen, ank. Danzig 16./2. — J. C. J a c o b s e n, Peter
sen, afg. Palermo 16./2. hertil. — J o 1 a n 111 a, Simonsen, ank. Ant
werpen 5./2. — Kasan, Mikkelsen, ank. Libau 13./2. — Kentu
cky, Andresen, afg. Boston 7./2. hertil. — K i e w, Jørgensen, ank. 
Pillau 14./2. — K u r s k, Gommesen, ank. hertil 14./2. — Leopold 
11, Rasmussen, ank. Hull 16./2. — Loire, Craignou, oplagt. — 
Louise, Oest-Jaeobsen, pass. Gibraltar 14./2. for Leghorn. — 
Louisiana, Ørsted, ank. Filadelfia 10./2. — L. P. H o 1 m b 1 a d, 
Svane, ank. Antwerpen 11./2. — M o s k o v, Jon Jonsen, afg. herfra 
16./2. til Reval. — Nordjylland, Jacobæus, afg. Riga 15./2. 
til Antwerpen. — 0. B. S n h r, Frisenette, ank. hertil 14./2. — 
Omsk, Harder, afg. Hull 15./2. til Libau. — Oscar II, Hempel,
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ank. hertil 14./1. — Pennsylvania, Gøtsche, afg. New Orleans 
15./2. til Rotterdam. — Perm, Christensen, ank. London 15./2. — 
Pr eg el, Sonne, afg. Havre 16./2. til Dunkerque. — Saga, Wiberg, 
ank. Riga 15./2. — Seine, Dampt, oplagt. — Texas, Lissner, 
afg. Port Arthur 11./2. til Dunkerque. — Thyra, Jørgensen, afg. 
Trondhjem 16./2. sydpaa. — Tiber, Bech, afg. Tarragona 16./2. til 
Denia. — Tyr, Thaning, afg. herfra 15./2. til Windau. — United 
States, Wulff, auk. New York 10./2. — Viking, Meyer, afg. 
Arendal 14./2. Nord paa. — D o k k a, auk. Stettin 11./2. — F r e y a, 
afg. Swansea 11./2. hertil. — V a d s ø, ank. Manchester 15./2.

Dansk-russisk Dampskibsselskab. Alexander Shnkoff, 
Brandt, ank. Libau 10./2. — Johan Siem, Nielsen, afg. Memel 
15./2. til London. — Pawel Andrejeff, Tannebek, ank. London 
13./2. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Kjøbenhavn 
7./2. — R u s s, Petersen, ank. Buenos Aires 13./1. — Wladimir 
S a w i n, Carstensen, ank. Cette 9-/2. — Excellence Pieske, 
Rasmussen, afg. Novorossisk 22./1. til Kjøbenhavn. — Michail 
Ontchoukoff, Harboe, ank. Kalundborg 16./1. — General
konsul Pallisen, Christensen, ank. Blyth 10./2. — Wladi
mir Reitz, Olsen, afg. Novorossisk 21./I. til Buvigen. — Hel
mer M ø r c h, Thorsøe, ank. Malmø 16./2. — New a, Dahl, afg. 
Newcastle 12./2. til Pozzuoli.

Vesterhavet. N a u t i k, N. Nielsen, ank. Blyth 13./2. — El
len, Hansen, afg. Esbjerg 15./2. til Tyne. — Fylla, Christensen, 
afg. Nakskov 14./2. til Konigsberg. — Inger, Larsen, ank. Car
diff 13./2. — Johanne, Thøgersen, ank. Tavira 14./2. — Karla, 
K. M. Nielsen, ank. Neathabby 15./2. — Laura, P. Pedersen, ank. 
Stockholm 14./2. — C i t o, Jepsen, afg. Haderslev 13./2. til Konigs
berg. — N e r m a, Schiff, ank. Granton 13./2. — Alfa, Lauritsen, 
afg. Esbjerg 15./2. til Middlesbro.

Danmark. J. N. Madvig, Schjødt, afg. Methil 10./2. — 
H a m 1 e t, Jørgensen, ank. Kønigsberg 13./2. — Helge, Pii, afg. 
Reval 14./2. — Rolf, Reese, ank. Kønigsberg 10./2. — Niels R. 
F i n s e n, Olsen, ank. Sunderland 14./2.

Det østasiatiske Kompagni. Tranquebar, van Deurs, afg. 
Antwerpen 14.'2. til Port Said. — Cathay, Kruuse, afg. Suez 
14./2. til Hongkong. — Indien, Gabe, afg. Kobe 14./2. til Moji. 
— Siam, Cortsen, afg. Dalny 1./2. til Suez. — P a n g a n, Knud
sen, afg. Suez 10./2. til Calicut. — S a m u i, Licht, ank. Bangkok 
6./2. — Bandon, Thomsen, afg. Singapore 7./2. til Cochin. — 
St. Croix, Jensen, pass. Perim 11./2. til Suez. — Chump on, 
Hansen-Raun, afg. Port Said 4./2. til London. — Cambodia, 
Christensen, ank. Frederiksstad 10./2. — B i n t a n g, Juel-Hansen, 
afg. Las Palmas 13./2. til Genua.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas, Hansen, afg. 
Portland 14./2. til St. Thomas. — St. Jan, Ingemann, afg. St. 
Thomas 1./2. til Demerara.

Torm. Sara, Jensen, afg. Rotterdam 15./2. — Helene, 
Sørensen, pass. Holtenau 14./2. for Neufahrwasser. — Agnete, 
Sonnichsen, ank. Amsterdam 15./2. — H e r m i a, Hansen, ank. 
Tynen 16./2. — Alice, Schultz, afg. Rotterdam 16./2.

Svendsen & Christensen. Chr. Christensen, Rasmussen, 
pass. Kjøbenhavn 17./2. nordg. — N. F. H ø f f d i n g, van Deurs, 
afg. Burntisland 16./2. — I. D. S. A d o 1 p h, Fenger, afg. Car
diff 12./2. — T. M. W e r n e r, Hansen Holm, ank. Cardiff 12./2. 
— Ajax, Brorsen, ank. Randers 16./2. — Lars Kruse, Ma
thiesen, ank. Cardiff 11./2. — St. St. Blicher, Christensen, ank. 
Kjøbenhavn 5./2. — P. W i 11 e m o e s, Jensen, afg. Manchester 
15./2. — G. Koch, Jørgensen, ank. Kjøbenhavn 14./2. — Hans 
T a u s e n, Klaaborg, afg. Hangø 15./2. — H. C. A n d e r s e n, 
Rasmussen, afg. Aarhus 16./2.

Urania. P o 1 ar s t j e r n e n, Branth, afg. Emden 14. 2. — 
Svend, Smith, ank. Vadsø 6./2.

Nordsøen. Nordland, Møller, ank. Antwerpen 15./2. — 
England, Andersen, ank. Esbjerg 14./2. — Rusland, Madsen, 
afg. Kjøbenhavn 12./2.

Europa. Europa, Hansen, ank. Windau 16./2. — Tysk
land, Danstrup, afg. Tynen 15./2. — Belgien, Nielsen, ank. 
Kjøbenhavn 13./2. for Dok.

Frem. Austa, Bagger, ank. Cardiff 16./12. — Freja, Niel
sen, afg. Goteborg 15./2. til Blyth. — Vera, Thing, afg. Odense 
16./2. til Granton.

Thore. Ingolf, Schiøttz, afg. Eskefjord 14. /2. til Kjøben
havn.

Skandia, Gulfaxe, Ankersen, ank. Kjøbenhavn 15.2. — 
S k in fax e, Vilandt, ank. Korsør 12./2. — Riinfaxc, Krarup, 
ank. Helsingør 15./2. — S c h a c h S t e e n b e r g, Theilland, afg. 
Horsens 13./2. til Methil. ’

Ærø. Emanuel, Svane, ank. Libau 14.'2. — Enig
heden, Jensen, ank. Lysekil 12./2. — Energi, Jensen, ank. 
Windau 15./2.

Heimdal. Anine, Leth, agf. Sunderland 10./2. — Helga, 
Vaaben-Hansen, afg. South Dock 16./2. — Martha, Christensen, 
afg. Palamos 7./2. — Elna, Ratje, ank. Arzew 12./2. — Therese, 
Pedersen, afg. Caen 13./2. — Simone, Møller ank. Philippeville I 

12./2. — Jeanne, Løffler, afg. Newport 1G./2. — Vera, Risø, 
ank. Nizza 13./2. — Daisy, Lagesen, ank. Boulogne 16./2.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Antwerpen 16./2. — L o n- 
d o n, Bom, ank. Rotterdam 16./2. — Paris, Tholander, afg. Boness 
15./2. til Aarhus. — Bryssel, Kaas, ank. Tripoli apica 12./2.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Kjøbenhavn 5./2. — Wien, 
Boeck Hausen, ank. St. Vincent 12./2. — Roma, v. Thun, afg. 
Cardiff 8./2. til St. Vincent.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, afg. Riga 11./2. — Russia, 
Poulsen, afg. Livorno 9./2. — Carl Hecksher, Starck, ank. 
Antwerpen 13./2. — Dania, Petersen, ank. Rotterdam 16./2. — 
N o r m a n n i a, Erichsen, afg. Filadelfia 8./2. — Euxinia, Lund, 
afg. Filadelfia 6./2. — Can adia, Jespersen, afg. Almenia 5./2. 
— Livonia, Lindberg, afg. Hull 4./2.

Østersøen. C i m b r i a, Nielsen, afg. Leith 10./2. — P a t r i a, 
Dam-Larsen, afg. Tampico 13./2. — Gratia, Sørensen, ank. Livorno 
9./2. — Astoria, Neergaard, afg. Rotterdam 2-/2.

Union. Frisia, Nielsen, afg. Valencia 15./2. — Gallia, 
Nielsen, ank. Gibraltar 9-/2. — Caledonia, Storm-Hansen, ank. 
Hamburg 12./2. — S a m a t i a, Pedersen, ank. Odessa 29./1. — 
K o t o n i a, Friis-Rasmussen, ank. Novorossisk 2./2.

Inga. F1 a n d r i a, Hansen, Riga 13./2. — Granaria, Jør
gensen, afg, Blyth 1./2. — Carbonia, Mathiasen, ank. Barry 
10./2. — Estonia, Winckler, afg. Kristiania 16./2.

Dan. Fionia, Hansen, afg. Dunston 16./2. — S el an dia, 
Troensegaard, ank. Aalborg 13./2. — Secalia, Jensen, ank. Hing
stene 3./2. — Frumentia, Andersen, ank. New York 13./2. — 
B o s c i a, Skovgaard, afg. Gibraltar 12./2.

Ocean, Philadelphia, Horn, afg. Filadelfia 13./2.

Sejlskibe.
Rønne. Johannes, Jensen, er ank. Cadiz.
Svendborg. Anna Elisabeth, Larsen, ank. London 10./2. 

— Cornwall, Petersen, ank. Leith 10./2. — Standard, Ras
mussen, ank. Gøteborg 14./2. — Doris, Købke, ank. Moss 14./2. — 
Nanna, Madsen, ank. Frederikshavn 15./2. — F u 1 v i a, Petersen, 
ank. Gøteborg 16./2. — A c t i v, Mouritzen, ank. Tønsberg 14./2. — 
A n e, Jørgensen, ank. Drøbak 15./2. — Iris, Hansen, ank. Bari 
16./2.

Ærø. C I a u d i a og K o d a n laa 14./2. til Ankers ved Deal. — 
H a m 1 e t, Rasmussen, afg. Civitavechia 10./2. til Bristol. — K a- 
r e n, Albertsen, ank. Hals 15./2. — Debora, Rasmussen, ank. 
Figueirasoz 14./2.

INDHOLD
Kjøbenhavn, d. 18. Februar 1910. — Dansk Sejlskibsrederi- 

Forenings Fyns Kreds. — En Rekord-Sejlskibsrejse. — Af Nordisk 
Skibsreder-forenings Cirkulære. — Fragtmarkedet. — Havarier 
og Forlis. — Fra Sø og Land. — Skibsefterretninger. — Efterret
ninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

HANSCHELL&Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Kemisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.

Tel egram-Adresse:
HÅNSCHELL, Barbados.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

egner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforstkringer, ti) billige raste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse; Teleton-Nr.
Holmens Kanal 22. Copensure 42

LANDMANDSBANKEN 
udsteder 'Oeksler og (Hkkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ød- 
betalinger besørges.
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Kjøbenhavns Børskurs d. 17. Febr. 1910.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 957« -7, 957« 957.
Danmark.............................................. 447, 467.
Norden................................................. 82 V, -74 82 827.
København ......................................... 10 20
Carl....................................................... — —-
Dannebrog......................................... 747, 767.
Skjold................................................... 44 437. 447.
Urania................................................. 77. 87,
Union................................................... 12 20
Dampsk. af 1896 .............................. 747. 76
Hejmdal .............................................. 88 90
Østasiatiske........................................ 133’/« 1337. 134
Østersøen .. ...................................... — —
Nordsøen ............................................ 37, 7
Gorm................................................... 68 73
Torm.................................................... 63 617, 69
Inga..................................................... 97, 20
Cimbria................................................ —
Vesterhavet........................................ 125 200
Helsingørske-Dampskibs-Selskab .
Forenede Bugser-Selskab..............

— —

Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 44— 43’,; 437, 437.
Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampsk. af 88.............. — —
47, 7« foren. Dampsk.-Selsk........... — —
5 % Østasiask Komp...................... — —
Stats- og Kréditforen. Obligationer.

_ _
37, % uops. Stats............................. 947. 967.
31/, V/Q Husejer Kreditk................... 867« —86 86 867.

90 92 "
4% — — 2. Serie.. 947. 95
4% - - 1. - ... 967. 98
4% Østift. Kreditt. 6. — .. 89 897. 897.
4% - - 7. — .. 937. 947«
31/, °ls Landkreditk. 3. — .. 93 95
470 Østift. Kreditf. 9. — .. 947. 947,

Aktier.
Nationalbank....................................
Privatbank.......................................

Gjort til Køber Sælger

1057, -7«
1497, 
1057«

1507« 
1057,

Landmandsbank .............................
Handelsbank......................................
Grundejerbank................................ 307', -7.

136 
1377«
307,

136*.
1377, 
30’/.

Burm. & Wain..................................
Helsingørs Jærnsk........................... 897,

2457« 
-7,

93a«
897,

947.
90

Sukkerfabr.......................................... 246- 2457« 246
Bryggeri Aktier................................ 1527. 1527« 1527,

Vekselkurser d. 16. Februar 1910-

avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg.......................................... 89.05 88.90
London ............................................... 18.22 18.19
Paris .................................................... 72.40

150.20
Wien.................................................... 75.75

Notering paa Berlins Bars d. 16. Februar 1910.

Russiske Noter............................................. .'.......... 216.75
4 7« Russiske Consols................................................ 91.90
37,o 7o — Boden Kredit.... .................... . 88.30
5 °/o Mexikanske 1899 ........ . ............. . 102.70
5 % Rumænske Stats................................................ 102.40
4 70 - - 1890 ............................ .. 95.00

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.“ 38,000, „Danmark" 26,000, „Norden" 
20,000, „København" 6,000, „Dannebrog" 14,000, „Urania" 
12,000, „Dansk-Russisk" 112,000, „Østasiatisk" 92,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.



T. I. P. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

%- Tugboat Company „Union11 'S:-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4. 

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

N. SANDBERGS Skræd eretabl isse ment 5 Jo Id bodgad e 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning. 
NB. Leverander af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

• • THE • •

ANTWERP
ur ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS ANO TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 
Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Verdens mest effektive

Ildslukker 

„PERFECT" 
Slukker med Skum, 

der øjeblikkelig kvæler Ilden.

Eneste Sprøjte,
der kan slukke

Benzinbrand.
Eneforhandler for Danmark:

J. A. W. OLSEN Telefon 7490.

Forlang kun!
John Crabbie's scotch Whisky gold Elephant og ***
Nutidens fineste Mærker. Faas overalt. Repræsent. foi Danm.:
Albert B. Cohn, St. Annæplads 10, Kobh. Telegr-Adr.: „Vincohn". Telef. 3203

^Julius ESchierbeck
Firma grundlagt 1858 

Amaliegade 41, Kjøbenhavn
Ældste, storste og^ billigste

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Talfuntrosserne

Specialforretning i Beg. ------- Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.; Skibsbanken 

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages 

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kontor.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Télef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — • - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20 % 30% 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St Annas Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegramadresse: „Skibsfart".

Tbykt hos J. Jøbgkxsen & Co. (M. A. Hannoveb)
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Kjøbenhavn, d. 22. Februar 1910.
• Gambodia«s Forlis. Grimstad, 18. Februar. 

(Rilz. Bur.) Kaptajn Christensen paa »Cambodia« 
oplyste i sin Søforklaring i Dag, at Skibet afgik fra Frede- 
riksstad Tirsdag Kl. 8 med Lods om Bord og med Kurs 
paa Færder. Vejret var let diset, og Kaptajnen var paa 
Broen næsten hele Tiden; man gik med sagtnet Fart. Før
ste Styrmand havde Vagt fra Kl. 8 til Kl. 12 Nat; Kap
tajnen var paa Broen eller i Bestiklukafet. Kl. 8,25 pas
seredes Lyngør Fyr; der var da klar Luft, Fyrets Farve saas, 
men Distancen fra Fyret kunde ikke bedømmes ved Pej
ling. Kursen var som før. El Dampskib saas at gaa 
samme Vej. Kl. 12 afløste anden Styrmand paa Broen. 
Kl. 11,45 begyndte det at blive Snetykning. Farten mind
skedes nu, og Kaptajnen og Styrmanden gav to Stød 
i Fløjten. Kl. 12,15 og Kl. 12,30 tog Skibet lo Gange 
Grunden; Maskinen standsedes, Skibet stod da fast. En af 
Styrmændene kaldte da Mandskabet sammen og udsendte 
en Maskinist for at faa Besked om Situationen i Maskin
rummet, men Budet naaede ikke derned paa Grund af Van
det. Der blev opsendt Raketter og affyret Kanonskud. Kap
tajnen mærkede ikke, at Skibet brækkede, før Agterskibel 
gik under Vand. Bagbords Redningsbaad blev knust; Kap
tajnen gav Ordre lil Mandskabet om at komme op paa 
Broen. Mandskabet, som stod ved Redningsbaaden, næg
tede at komme. Kaptajnen fandt det saa bedst al samle 
Mandskabet forude paa Bakken, da det var det sikreste 
Sted. Man hverken saa eller hørte noget lil de 16 Mand, 
der var gaaet i Baaden. Kaptajnen lod Ankeret falde for 
at holde Skibet fast paa Grunden. »Activ«s Redning af de 
13 Mand anses for at have været ikke uden Fare. Kap
tajnen var sidste Mand om Bord. Der blev ikke benyttet 
Lod, da man kun havde 200 Favne Line og Dybden af 
Farvandet er 200—250 Favne efter den afsatte Kurs.

Kaptajnen paa »Cambodia« telegraferer Fredag d. 18. 
ds.: Forskibet er forsvundet i den stærke Paalandsstorm 
i Nat. Uvejret forhindrer Dykkerundersøgelse af Vraget. 
Endnu intet Spor af de Savnede.

Den skandinaviske S k i b s f ø r e r k o n - 
g r e s i Stockholm d. 24. Februar skal behandle følgende 
Program:

1. Statuter for Samarbejdet.

Fra Sveriges F a r t y g s b e f a 1 s f o r e n i n g:

2. Hvad bør og kan gøres for at modarbejde Angreb, 
som fra socialistisk Side gøres for at skade Dis
ciplinen om Bord?

3. Modarbejdelse af saadanne Forandringer i vore Sø
love, som har til Hensigt at give Mandskaberne 
Strejkeret.

4. Skibsførernes besværlige og i mange Tilfælde fuld
stændig retsløse Tilstand med Hensyn til den i de 
skandinaviske Lande stadig mere benyttede Tidsbe
fragtning. eksempelvis en i disse Certepartier ind
ført Klausul om Ret for Befragteren i Tilfælde af 
Misfornøjelse med Skibsføreren til at forlange den
nes Afskedigelse, en Misfornøjelse, som ofte opstaar, 
naar Skibsføreren ikke finder at kunne opfylde Be
fragterens altfor store Krav angaaende Fart i Taage. 
Slitage af Materiel, og lignende.

5. Førernes Stilling forøvrigt til saavel Over- som Un
derordnede.

6. Forsøg paa ved Lovbestemmelser at tvinge Rederne 
lil at udbetale de af Skibsførerne indsatte Penge, 
naar de har købt deres Pladser, men alligevel bliver 
afsat fra deres Stillinger, uden at grovere Tjeneste
fejl foreligger.

7. Om Indførelse af international Rorkommando.

8. Straffebestemmelser for Undladelse af at føre regle
menterede Signaler.

Fra den almindelige danske Skibsfører- 
forening:

9. Formen for et indbyrdes Solidaritetsforhold mellem 
de forskellige Landes Foreninger og disses Med
lemmer.

10. Optage Spørgsmaalet om, hvorvidt der fra de Over- 
ordnedes Side kan fordres eller tages saadanne Dis
positioner, som kunde afværge eller eventuelt mod
virke den skarpe Kløft, Samfundsforholdene mere 
og mere skaber mellem de forskellige Klasser inden 
Borde.

11. Paa hvilken Maade og under hvilke Former bevares 
og uddannes den fremtidige nautiske Stand bedst?

Fra Finska Skeppsbefalsforbundet:

12. Ønskeligheden af el Samarbejde med den Hensigt at 
faa Signalering efter Morses System almindeligere be
kendt og tillempet for Praksis.

Fra Kaptajn Rinman:

13. Signaler for Skibe, som sidder fast i Isen.
14. Morses Signaler for Bogstaverne a og 6 i de skan

dinaviske Lande samt for det norske og danske aa, 
og svenske samt franske å.

Fra Norsk Skibsførerforening:

15. Disciplinærforhoklene om Bord i Handelsflaaden. og
16. om Oprettelse af frivillige Sømandshøjskoler.

(Norg. Sjøft.)

Revision af Lodspensionsloven. Lods- 
foreningen for det vestlige Distrikt har 
paa en Generalforsamling i Aarhus vedtaget at sende en 
Deputation, bestaaende af Formanden, Lods Øster- 
g a a r d, Løgstør, Lodsformand Kirch, Aalborg, og 
Lodsformand G e i s n æ s, Grenaa, til Marineministeriet 
for at forhøre, om man ikke snart fik den ventede Re
vision af den nugældende Lodspensionslov i Anledning 
af den paatænkte Reduktion af enkelte Lodseriers Taks
ter. Det udtales, at efter de foreliggende Oplysninger at 
dømme og under Hensyn til Arbejdet og Ansvaret kan 
Lodstaksterne ikke siges at være for høje.

(Betl. Tid.)

Passeret Vrag. Frederikshavn, 17. Februar. 
(Ritz. Bur.) Dampskibet »Frejr«, Kaptajn H. Petersson, 
indkom hertil i Eftermiddag og rapporterer, at den d. 16. 
ds. i Nordsøen passerede Vraget af Barkskibet »Hauge- 
sund« af Kristiania paa 56° 15' N. Br. 4° 15' 0. Lgd. Bar
ken blev bordet, men der var ingen Mennesker om Bord, og 
med den høje Sø var det umuligt at faa Skibet paa Slæb. 
Barken var lastet med Træ.

Masnedøbroen. En Deputation af Beboere 
fra Nordfalster havde i Følge »Natl.« forleden Audiens 
hos fung. Trafikminister W e i m a n n for at udtale de
res Ønske om, at Masnedø-Projektet maa blive fremmet, 
og for at fremsætte Ønsker med Hensyn til den nordlig
ste Station paa Falster.
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Rettelse. I Hr. Dampskibsfører Helses Artikel 
i delle Blads Nr. 13 om »Orlogsmarine-Koffardimarine«, ei
der i sidste Linie af næstsidste Stykke indløbet en Tryk
fejl. Det hedder deri: »De tyske Kielerskibe føres jo for- 
ovrigt af Koffardikaptajner, og de danske Kielerskibe er 
jo ikke ringere.« — I Stedet for »danske Kielerskibe« skal 
der staa »danske Skibsførere«.

Dybden paa Løgstør Grunde. Med den 
stærke østlige Snestorm i Januar Maaned sandede Løgstør 
Grunde til, saa at Dybden reduceredes fra 13 Fod til kun 
914 å 10 Fod Vand, hvorfor Marineministeriet udsendte 
Ordre til Lodserne om, at de kun maatte besejle Løgstør 
Grunde med Skibe af 9 Fods Dybgaaende. Det er aldeles 
ødelæggende i denne Tid at slutte Dampere lil de vestlige 
Limfjordsbyer, da mere end Halvdelen af Fragten gaar lil 
Lægiring, og dertil kommer et langt Ophold, der let kan 
beløbe sigi lil 8 a 10 Dage.

Normale Tilstande kan først ventes om 3 å 3^ Maa
ned, og lil den Tid vil der kun blive en) smal Rende med 
13 Fods Dybde og indtil 30 Fods Bredde, som ikke vil 
blive let at besejle.

Da der ialt skal optages 15,000 Kbfvn. Sand, vil Op
gravningsmaskinen »Dragen« faa et stort Arbejde at ud
føre. Hele Sommeren vil nok gaa, forinden der igen kan 
blive en Rende af 200 Fods Bredde og 13 Fods Dybde.

D’H r r. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
at de har Adgang til gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser at 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
til Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
videresendt i Danmark, alt uden Udgift 
for Sømanden.

Højesteretsdom.

Natten mellem den 14. og 15. December 1907 traf 
den De t danske K u 1 k o m p a g n i tilhørende Damper 
»Julius Holmblad« 28 Sm. VNV. for Hanstholm Bark- 
skibet »Audhild« af Bergqvara med afbrækket Ror. Bar
ken var paa Rejse fra Burntisland til Kalmar med en Lad
ning Kul, men da den befandt sig i Nordsøen, blev dens 
Ror ubrugeligt. Det blæste hele Natten en haard Siorm, 
og der) blev signaleret efter Hjælp. En Damper kom i 
Sigte; men kunde paa Grund af den haarde Storm ikke yde 
Bistand. Barken laa da. som det hedder i Skibsdagbogen 
»uden Kommando for fuld Storm og i redningsløs Til
sland«.

Om Aftenen den 15. observerede »Julius Holmblad« 
Barken, holdt hen til den og fik en Trosse om Bord. 
Slæbningen gik langsomt, da Slæberen flere Gange sprang; 
men lilsidst tog Damperen Barken paa Siden, og paa 
denne Maade lykkedes det at komme rundt om Skagen, og 
den 17. December naaedes Frederikshavn.

Damperens Fører anlagde Sag ved Frederikshavns Sø
ret mod Barkens Repræsentant, Firmaet P. J. K a 1 1. 
Frederikshavn, og paastod sig tilkendt en Bjergeløn af 
10,000 Kr. Barkens Netto Værdi med Ladning var ansal 

til c. Kr. 15,249. Fra Barkens Side blev del under Sagen 
hævdel, al det ikke drejede sig om en Bjergning men en 
Slæbning, og den paaslod sig derfor frifunden mod en Be
taling af 3,000' Kr.

Baade ved Søretten og Overrelten fasisalles Bjergeløn
nen til Kr. 8,000.

Denne Dom stadfæstede Højesteret d. 12. ds., og 
»Audhild«s Repræsentant dømtes lil at betale 200 Kr. i 
Procesomkostninger for Højesteret samt 10 Kr. til Justits- 
kassen.

Stranding ved GI. Skagen.

Vi har modtaget følgende:

I Dansk Søfartstidende af 8. Februar læser jeg et 
Angreb paa mig af Forbjerger B a g h fra Skagen. Jeg 
(illader mig derfor al bede om Plads for følgende-

At jeg som saa mange Skibsførere har gisset mig 
i fejl Afstand fra et Punkt i diset og taaget Luft, stolet 
for trygt paa denne Gisning, og derfor ikke brugt Lod
det tilstrækkeligt, hvilket havde til Følge, at en stærk 
ukendt Strømsætning hurtig satte Skibet paa Grund, er ind- 
rommel. For denne Fejltagelse har jeg staael til An
svar overfor rette Vedkommende og mener ikke yderligere 
al skylde Hr. Bagh Regnskab derfor.

Med Hensyn til hvem der holder sig lil Sandheden, 
da vil jeg trøstig overlade Dansk Søfartstidendes Læsere 
selv at dømme. For de Heste vil dette ikke være van
skeligt, men til yderligere Vejledning tjener:

Naar Hr. Bagh skriver, at han ikke forbød mig at 
komme om Bord i mil Skib; men tværlimod indbød 
mig til at komme, saa ser delle rigtig pænt ud; men 
Sandheden er den, at da jeg kom over Rælingen, blev 
jeg omringet af Bjergerne, ja en af disse tog mig end- 
ogsaa i Brystet med den Bemærkning, at jeg ikke fik 
Lov til at komme om Bord, da Skibet nu var deres. Da 
jeg selvfølgelig ikke vilde forlade Skibet, men banede 
mig Vej til Kahytten, blev jeg atter her omringet og for
budt Adgang.

Naar Hr. Bagh i en Skrivelse lil Dansk S e j 1- 
skibsreder i - Forening meddeler, at to af Bjer
gerne havde en anden Opfattelse af Situationen end han, 
hvorfor de vilde forbyde Kaptajnen at komme om Bord 
og senere formene ham Adgang til Kahytten, saa spørger 
jeg: Hvorfor meddelte Hr. Bagh ikke delle offentligt, 
da det netop passer med del af mig anførte?

Hr. Bagh skriver, hvad jo er rigtigt, al Skibet laa
»frit« udenfor Revlen klart lil al sejle, uden at nogen
havde rørt en Haand, men hvorfor vilde han da i time
vis forhindre mig i al sejle og forsøge at faa mig lil al
betale en Bjergeløn paa Kr. 5,000? Dette nødle mig lil
at indlade mig i Forhandling med ham; thi hvad skulde 
jeg ved gøre? Jeg befandt mig nemlig i en Situation, som 
ligner dens, der er falden iblandt Røvere.

Trods Hr. Baghs Udsagn er det rigtigt, al jeg i 
Kahytlen skrev en Kontrakt for at faa en Ende paa 
Sagen, da jeg, som tidligere anført, frygtede for, al de 
gunstige Vejrforhold skulde forandre sig, og Skibet maa- 
ske atter komme paa Grund eller lignende. Hr. Bagh 
indrømmer forøvrigt i sin Skrivelse, al jeg opfordrede 
ham til at underskrive paa. al han forbød mig at sejle 
med Skibel, hvilket netop var el af Hovedpunkterne i 
Kontrakten; men da han hørte, hvad denne lød paa, 
blev han bange og sagde, at den Paastand kunde han 
ikke skrive under paa; men (illod mig nu al sejle.

Dette vil Hr. Fyrmester Jørgensen, Højens Fyr, 
hvem jeg skylder Tak for, al jeg slap saaledes derfra, 
kunne bevidne.



22. Februar 1910. Dansk Søfartstidende. 119

Naar Hr. Bagh videre vil give det Udseende af, at 
han har laget vort Tøj i Land og om Bord igen uden 
Vederlag, da passer heller ikke dette, da min Reder 
har betalt 60 Kr. for denne Tjeneste. Ligeledes er det 
usandfærdigt, naar Hr. Bagh skriver, at en bemandet 
Molorbaad satte Kurs efter Skibet. Denne Baad var 
nemlig langt derfra og styrede Kurs efter Hirtshals, hvil
ket Hr. Redningsformand Ruth straks udtalte til mig, at 
han vilde bevidne.

Jeg overlader nu Dansk Søfartstidendes Læsere selv 
at dømme om »Arten« af Hr. Baghs »Sandhedskærlighed«.

Marstal, den 13. Februar 1910.

R. W. Caspersen.
Fører af 3/m. Sk. »Niels«.

Vi har yderligere modtaget følgende:

I Dansk Søfartstidende af 8. Februar findes en Skri
velse, rettet til Kaptajn Caspersen fra Forbjerger Bagh 
i Skagen, og da denne langt fra er sandhedskærligt affat
tet, tillader jeg mig at bede om Plads for følgende Be
mærkninger:

At vi med 3/ni. Sk. »Niels« af Marstal, strandede 
ved GI. Skagen d. 16. December f. A., er bekendt og om
talt. Men naar Formanden for Bjergerne, Hr. Bagh, 
skriver, at han har ventet paa Kaptajnen for at komme 
om Bord, samt ingen Hindringer lagt os i Vejen for at 
sejle med Skibet, føler jeg det som min Pligt at frem
komme med disse faa Bemærkninger.

Lørdag Morgen, d. 18. December stod jeg tillige med 
Kapt. Caspersen op en Timeslid før Dag og saa da, at 
Vejret var godt og Vinden SØ. Omtrent en halv Time 
derefter kom Formanden Hr. Bagh til Stede og med
delte, at Bjergningsdamperen var paa Vej til os og 
vilde komme om Formiddagen. Kaptajnen enedes da 
med Formanden om at gøre Tøjet klart og derefter 
gaa om Bord, naar det blev Dag.

Vi blev kort Tid derefter meget overrasket ved at 
høre, at Formand Bagh med Mandskab var gaaet om 
Bord, uden at vi havde Anelse derom. Det beviser Hr. 
Baghs Sandhedskærlighed, naar han skriver, at han 
tvende Gange sendte Bud til Kaptajnen om at følge 
med sig samt sendte Baad efter ham, da dette ikke passer, 
hvilket jeg véd, da jeg hele Tiden var i Kaptajnens Nær
hed. Denne forlod først mig, da del overraskende Bud
skab naaede os, at Bjergerne var gaael om Bord.

Da jeg senere kom om Bord med Mandskabet og 
Tøjel. overraskedes vi ved gentagne Gange fra Bjerger
nes Side al høre, at Skibet ikke hørte os til, men derimod 
var under Bjergernes Kommando og Eje. Dette bevistes 
lydeligt ved, at en Del af Bjergerne i mit Paasyn sjæk
lede Kæden ud for at sejle med Skibet; men paa Kap
tajnens Ordre blev denne sat sammen igen.

Bjergerne hindrede Skibet fra at sejle bort med den 
gode Vind i c. to Timer og udsatte derved dette for yder
ligere Fare, da Vejrforholdene kunde have forandret sig, 
medens Kaptajnen var i Strid og Underhandling med For
manden, Hr. Bagh.

Jeg hørte Bjergerne tale indbyrdes om, al del var ke
deligt, at de ikke var kommen noget før paa Færde, saa de 
kunde have været sejlet bort med Skibet, før vi kom om 
Bord. Delte tør vel være tilstrækkeligt til al bedømme Hr. 
Baghs Indlæg.

Marstal, den 15. Februar 1910.

K. P. Christensen, 
Styrmand.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere:

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge til 
England og Kontinentet er Forholdene i det væsentlige 
uforandrede, hvad Fragtraterne angaar, idet disse frem
deles er lave, dog er der nogle flere Laster i Markedet af 
Is og Træ saavel pr. straks som senere, men det er lige 
vanskelig at komme til Forretning, idet Rederne vægrer 
sig ved at akceptere de ret ofte meningsløse lave Tilbud 
ITa Befragterne; dog er den fragtledige Tonnage ikke stor, 
saa at der er en Mulighed for, at Rederne i en ikke saa 
fjærn Fremtid vil faa nogen Indflydelse paa Fragtraternes 
Størrelse, særlig hvis der, hvad man tør haabe, kommer 
nogle flere Ordrer frem i Markedet. Danmark har haft 
enkelt Kornlasl, men er forøvrigt tomt. Tyskland er mal. 
Østnorge har taget nogle Sejlere for Is- og Trælaster og er 
fremdeles aaben for forskellige Laster for Salg med Skib, 
men vanskelig at komme an med. Vestsverig er mat; Bot- 
tenhavet og Finskebugt udbyder flere Laster, men ogsaa 
her er Forretning vanskelig.

Returfragter Vest fra holder sig fremdeles uforandre
de, dog er Kulfragter til Østnorge atter lavere og uden In
teresse, medens Danmark og Tyskland har forskellige sær
lig mindre Ladninger i Markedet til uforandrede Rater.

For de mindre Skibe har sidste Uge ikke frembragt 
Forandringer af væsentlig Betydning; saa godt som alle 
de tyske Østersøhavne søger Tonnage pr. Marts for Korn, 
og af ny Afslutninger kan nævnes fra Colberg for Havre

M. og fra Greifswald 5^4 å 5% M.; de øvrige Rater 
er som nævnt i forrige Beretning. Heller ikke Sverig har 
særlig nyt at melde, udover hvad sidst opgivet; med La
ster til Konigsberg og Danzig er det imidlertid ret spar
somt. Med Hensyn til Danmark har Provinserne nogle 
flere Byglaster til Kjøbenhavn, Aarhus og østslesvigske 
Havne og noterer 14 å 15 Øre; Kjøbenhavn sluttede, stadig 
fra ventende Dampere, for Hvede til Aarhus 15 Øre, Halm
slad 12 Øre og har endnu Laster til Sydsverig, for hvilke 
kun noteres Sommerfragter.

Generalforsamlinger.

Dampskibsselskabet Thore
afholdt d. 15. ds. ekstraordinær Generalforsamling.

Overretssagfører Axel Dainm dirigerede.
Til Kommitteret valgtes enstemmigt Hr. H. G 1 o s i in o d t.
Det følgende Punkt paa Dagsordenen var Generalforsamlingens 

Godkendelse af Købet af Dampskibene »Austri« og »Vestri« samt even
tuelt af Dampskibet »Ingolf« og endvidere Godkendelse af den af For
retningsføreren og tre Komitterede foretagne Pantsætning af fem al- 
Selskabets Skibe.

De ønskede Godkendelser gaves enstemmigt.

Den almindelige danske Skibsførerforening af 1874
afholdt Fredag den 18. Februar 1910 sin Generalforsamling i Prins 
Wilhelms Palæ. Et betydeligt Antal Medlemmer havde indfun
det sig.

Formanden, Kaptajn H. V. B a n g bød Forsamlingen velkommen.
Overetssagfører H. S t e i n t h a 1 overtog Ledelsen af Forhand

lingerne.
Aarsbe retning.

Formanden aflagde derefter Beretning for Virksomheden i 
Aaret 1909.

Forinden udtalte han paa Foreningens Vegne den hjerteligste 
Deltagelse og inderligste Sympati for de ved »Cambodia«s Undergang 
Forulykkedes Efterladte.

Forsamlingen gav sin Tilslutning til Kende ved at rejse sig.
For m ånde n fremhævede stærkt, at Foreningen for at fremme 

sin Hovedopgave, Forbedring af Skibsførernes hele Stilling, maatte 
søge Samarbejde med andre lignende Foreninger og Organisationer
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baade her i Landet og i Nabolandene, navnlig i Norge, Sverig og 
Finland. Et saadant Samarbejde er ogsaa- blevet indledet i det for
løbne Aar. Formanden henledte saaledes Medlemmernes Opmærksom
hed paa Krongressen i Stockholm, der vil blive afholdt den 24. Fe
bruar, og paa hvilken bl. a. de disciplinære Forhold om Bord i Skibene, 
Skibsføreres Beskatning og en Forbedring af Forholdene mi
der Time-Charter vil komme til Forhandling. I Tyskland
har Spørgsmaalet om Kaptajnernes Indskud af Kapital i de
Skibe, de fører, — et for Kaptajnerne ofte højst uheldigt 
Forhold, — været forhandlet og dette Spørgsmaal vil ogsaa komme 
til Forhandling paa Kongressan i Stockholm. Formanden meddelte 
endvidere, at han havde været hos Ministeren for Handel og Søfart, 
som havde lovet sin Støtte til Forbedringer i Lovgivningen. Han 
henledte Opmærksomheden paa Arbejdet for Oprettelsen af et Fælles- 
raad for alle Søfarts- og Sømandsforeninger og paa forskellig anden 
Virksomhed i Aarets Løb. Paa Kobbergrunden er der blevet udlagt 
en Lydbøje. I Drogden er der udlagt en ny Lysbøje, nærmest i An
ledning af lidet tiltalende Krav og Klager fra tyske Søfarendes Side.

Foreningen har faaet sit eget Medlemsblad i Stedet for »Naviga
tøren«. Redaktørens Gage er 1,200 Kr., medens Foreningen kun 
ydede 500 Kr. af Gagen til »Navigatøren«s Redaktør. Annonceind
tægten af »Navigatøren« var større, end den er af det ny Blad, 
men den maatte jo deles mellem begge Foreninger.

Paa given Foranledning henledte Formanden Opmærksomheden 
paa Oprettelse af en Sømandshøjskole, hvor Meddelelsen af den for
nødne Kundskabsfylde faar en mere frivillig Karakter. Men til den, 
der skal staa i Spidsen som Skibets Fører, maa der stilles endnu 
større Krav. Man maa begynde med Ungdommen, men man bør ikke 
være med til at lægge Tryk paa den, Undervisningsarbejdet bør ikke 
være tvungent.

Regnskabet.
Kaptajn 0 r u ni gennemgik som Kasserer indtil Aarets Udgang 

Foreningens Regnskaber.
Vi anfører, at Kontingentet i Kjøbenhavn beløb sig til 8,574 Kr., 

i Marstal 252 Kr. og i Søuderho 276 Kr. Foreningen havde den 1. 
Januar 1910 612 Medlemmer. I Aarets Løb havde der været en Til
gang af 37 og en Afgang af 29 Medlemmer.

Indtægter og Udgifter balancerede med Kr. 14,424.59. Forenin
gen ejede ved Aarets Udgang Kr. 11,692.39.

Enke- og Hjælpekassen havde den 1. Januar 1910 225 
Medlemmer. Indtægts- og Udgiftsside balancerede med Kr. 11,739.07. 
I Understøttelser blev der udbetalt til Enker i Kjøbenhavn 5,845 Kr., 
i Sønderho 745 Kr., i Marstal 1,330 Kr. og i de andre Provinser 1,960 
Kr. samt i Understøttelse til Medlemmer 156 Kr. Enke- og Hjælpe
kassen ejede ved Aarets Udgang Kr. 153,401.36.

Sygekassens Indtægter og Udgifter balancerede med Kr. 7,209.31, 
og Sygekassen ejede ved Aarets Udgang Kr. 14,495.25.

Forskellige Foreningen tillagte Legater ejede ved Aarets Udgang 
tilsammen Kr. 24,024.38.

Samtlige Regnskaber godkendtes enstemmigt.

Lovændringer.
Formanden anbefalede en Ændring af Lovenes Paragraf 6, 

hvorved Kontingentet fra 1. Januar 1910 ansættes for Førere af 
Skibe paa 300 Netto Reg.-Tons og derover til 24 Kr., for alle andre 
Medlemmer til 12 Kr. Ved Indmeldelse efter 30. Juni betales kun 
halvt Kontingent for den tilbageværende Del af Aaret. Indskudet 
10 Kr. betales fuldt ud uanset paa hvilken Tid Indmeldelsen finder 
Sted.

Formanden bemærkede, at denne Sag har staaet paa Dagsordenen 
i flere Aar, og der bliver ikke Ro, før den gennemføres. Bestyrelsen 
har sat sine Mandater ind paa dette Spørgsmaal. 6 Kr. i 1874 var 
ikke det samme som 6 Kr. nu. Man siger at Tiderne nu ikke er 
gode, men hvor naar har man nogensinde sagt, at Tiderne var gode? 
Mange Medlemmer, siges der, har ondt ved at svare højere Kontin
gent, men til Formaal som her er Tale om, maa ethvert Medlem 
kunne yde 2 Kr. maanedlig. I en passiv Forening kan man nøjes 
med, hvad man faar ind, thi naar man ingen Penge har, udretter man 
da heller ikke noget. Men i en aktiv Forening som Skibsførerforenin
gen maa man have Penge, thi der skal stadig arbejdes, og har man 
de fornødne Penge, kan man i paakommende Tilfælde optræde langt 
skarpere end ellers. Det vil derfor betale sig at forhøje Kontingentet. 
Giv os noget at virke med, saa skal vi ogsaa udrette noget!

Kaptajn Minor Rasmussen, Marstal, udtalte sig stærkt 
iinod Kontingentforhøjelsen.

Formanden imødegik lians Indvendinger og fremhævede fra 
sin Bekendtskabskreds et Eksempel paa, at en Husholderske betalte 12 
Kr. aarlig i Kontingent til en Forening, hun var Medlem af.

Efter yderligere Forhandling vedtoges Lovændringerne og Kon
tingentforhøjelsen med 241 Stemmer imod 101, altsaa med kvalifi
ceret Majoritet.

Det vedtoges ligeledes at udvide Bestyrelsen til 18 Medlemmer, 
9 farende og 9 ikke-farende, foruden Formanden.

For Sygekassen vedtoges en Bestemmelse om, at der udbetales en 
ugentlig Sygehjælp af 5 Kr. efter det Tidspunkt, da Rederiets Pligt 
er ophørt. Der var nemlig forekommet et Tilfælde, hvor Sygekassen 
havde betalt, hvorfor Rederiet, der havde Pligten at betale, und
drog sig denne.

Efter en længere Forhandling vedtoges det at nedsætte Enkepor
tionerne fra 70 til 60 Kr. og Børneportionerne til 20 Kr. Man havde 
maattet laane 3,000 Kr. af Sygekassen til Enkekassen. Der var for i 
Tiden 140 Enker; Nedsættelsen vilde altsaa beløbe sig til 1,400 Kr. I 

aarlig, hvorved man vilde blive i Stand til at dække Underskudet. 
Formanden udtalte, at det var en pinlig Sag at nedsætte Enkepor
tionerne, da der er mange fattige Enker; men det er en Nødvendig
hed at gøre det.

Der var ogsaa Spørgsmaal om at lukke Enkekassen for yderligere 
Tilgang i en Aarrække til Forholdene bedredes, hvilket Kaptajn 
Minor Rasmussen dog bestemt advarede imod.

Valg.
Til Bestyrelsen valgtes de farende Medlemmer: Kaptajnerne 

Egense, G j e r 1 ø f f og S c h o u b y e, og de ikke-farende Med
lemmer: Kaptajnerne Krohn, Hartmann og B. C. Jørgen
sen, Kjøbenhavn, medens C. H. Poulsen og Mathiesen gen
valgtes.

Til Revisorer valgtes Kaptajnerne Ør u m og A. P e t e r s e n.
Formanden meddelte, at Foreningens mangeaarige Bestyrel

sesmedlem, Kaptajn B r e i n i n g e r, den 19. April fylder 80 Aar. 
Han udbad sig Forsamlingens Bemyndigelse for Bestyrelsen til at over
bringe Kaptajn Breininger en Adresse fra Foreningen i den An
ledning.

Sluttelig bragte Formanden Forsamlingen en hjertelig Tak, navn
lig for dens Afgørelse af Spørgsmaalet om Kontingentforhøjelsen, som 
ellers altid vilde have givet Uro. Det var hans Haab, at Fremtiden 
vil blive mere levende i alle Retninger end hidtil inden for For
eningen.

Dermed hævedes Generalforsamlingen.

Havarier og Forlis.

Stev n, Fiskekutter af Esbjerg, kom d. 17. ds. ved Afsejliug fra 
Aarhus paa Grund ved Sletterhage Fyr. Mandskabet maatte redde sig 
i Land, da Søen stadig slog over Skibet. Svitzers assisterer.

H A. Hansen, Dpsk. af Thurø, der, som meddelt, strandede 
ved Gjedser, og senere blev indbragt til Gjedser, er nu af to Bugser- 
baade bragt hertil for Reparation.

E m m a, Galease af Hamburg, er d. 17. ds. paa Rejsen fra 
Hjemstedet til Helsingør med en Ladning Majs sunket c. 14 Mil 
Nordøst for Vejrø Fyr. To Mand af Besætningen reddede sig i Land i 
egen Baad; Kaptajnen, der blev paa Skibet, formodes at være 
druknet.

V i 1 h e 1 m i n e, Galease, er d. 17. ds. paa Rejse fra Kappel til 
Ourø med en Ladning Rug strandet paa Sandhagen i Ebeltoftvig. Be
sætningen, Kaptajnen og en Mand, blev reddet i Land paa Ahlodden 
i stærkt forkommen Tilstand. Svitzers har d. 21. ds. bragt Galeasen 
flot og ind til Aarhus.

En tysk Galease, der var bestemt til Thisted med en Lad
ning Hvede, er d. 19. ds. i stærk Taage strandet ved Mulbjergene. 
Svitzers assisterer. Besætningens Skæbne er ubekendt.

Hesselø, 20. Februar. (Ritz. Bur.) Dampskibet K a i af Kjøben
havn, tilhørende Dampskibsselskabet »Myren«, paa Rejse fra Aarhus 
i Ballast, er grundstødt paa Hesselø Sydostrev Natten mellem den 19. 
og 20. ds. Svitzer i Forening med Bjergere fra Lynæs arbejder paa 
at bringe Skibet flot, men endnu er intet Resultat naaet, da Skibet 
staar meget haardt.

Nybygninger, Køb og Salg.

Kaptajn R. Petersen, Rudkjøbing, har i Følge »01. Dagbi.« 
solgt den ham tilhørende Skonnert »Alfred« af Strynø. Skibet, der 
maaler 37 Netto Reg.-Tons og er bygget i Assens i 1879, er solgt til 
et Rederi i Sverig for en Købesum af Kr. 5,200.

Kaptajn P. Andersen, Marstal, har d. 16. ds. solgt den ham 
tilhørende Galease »Uffo«, der maaler 71 Netto Reg.-Tons, til Styr
mand Jens Boye Albertsen, Ommel, for en Købesum af Kr. 6,250 med 
Assuranceret. Skibet er bygget i Assens i 1870.

 (»Ærø Avis«.)

Dampskibet »Vestri«, bygget for Regning A/S. Dampskibs
selskabet Thore, Kjøbenhavn, blev d. 19. ds. sat i Vandet fra 
Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri.

Skibet, der er bygget helt af Staal til Bureau Veritas højeste 
Klasse »special survey«, er 150' 0" langt i Hoveddækket, 26' 4" 
bredt og 9' 10 %" dybt i Rummet og bliver forsynet med 
triple Ekspansions Maskine med Overflade Kondensation af 300 I. H. K.

Paa den ledige Bedding lægges Kølen til en mindre Bugsér- og
Twiieportdamper. 

Ring Andersens Jernskibsværft har i Følge 
»Svendb. Amtstid.« fra Kjøbenhavns Vandbygnings- 
væsen faaet Bestilling paa to selvlossende Jernpramme. Prammene
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skal, naar de bliver færdige, til Esbjerg, hvor de skal assistere ved 
Udbedringen af de store Ødelæggelser, Stormfloden har anrettet.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle'Skibsprovianteringsforretninger samt hos Eneforhandleren

Peter ̂ Knudsen
Eneste Specialitets-Værksted for

Cocos-Trosser i alle Dimensioner
Første Klasses Varer. Billigste Priser.

G. Funders Tov- & Rebslageri
Telefon 427. Vejle. Telefon 427.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, afg. Antwerpen 19./2. til Bordeaux. — Alexandra, Nielsen, 

ank. Smyrna 20./2. — Algarve, Borries, ank. Newcastle 19./2. 
— Anglo Dane, Wiencke, ank. hertil 21./2. — A. N. Hansen, 
Kruse, pass. Holtenau 19./2. for Reval. — Antwerpen, Madsen, 
ank. Antwerpen 14./2. — Arkansas, Petersen, afg. Kristiania 9-/2. 
til Boston. — Arno, Strubberg, ank. Antwerpen 16./2. — Aurora, 
fischer, afg. Reval 20./2. til Antwerpen. — Baron Stjernblad, 
Therkildsen, ank. Havre 17./2. — Beira, Lunge, ank. Marseille 
20./2. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, ank. hertil 16./2. — Chr. 
B r o b e r g, Mortensen, ank. Reval 20./2. — Christian IX, Holm, 
ank. hertil 11./2. — Dagmar, Bøgvad, ank. Genua 1G./2. — 
D o u r o, Søberg, afg. herfra 20./2. til Konigsberg. — Esbjerg, 
Strufve, ank. hertil 20./2. — Florida, Andersen, ank. Buenos Aires 
15./1. — Frederik, Andresen, ank. Loudon 14./2. — Ga
ronne, Kromann, oplagt. — Georgios I, Sørensen, afg. Libau 
19./2. til Hull. — Hellig Olav, Holst, afg. Kristianssand 13./2. til 
New York. — Hengest, Munck, ank. hertil 11./2. — Hjelm, 
Sørensen, ank. hertil 20./2. — J. C. Jacobsen, Petersen, afg. Pa
lermo 16./2. hertil. — J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. Antwerpen 5./2. 
— Kasan, Mikkelsen, pass. Brunsbiittel 20./2. for London. — 
Kentucky, Andresen, afg. Boston 7./2. hertil. — K i e w, Jørgen
sen, ank. hertil 20./2. — Kursk, Gommesen, pass. Brunsbiittel 18./2. 
for London. — Leopold! I, Rasmussen, ank. Hull 16./2. — Loire, 
Craignou, oplagt. — Louise, Oest-Jaeobsen, ank. Leghorn 19./2. — 
Louisiana, Ørsted, ank. Filadelfia 10./2. — L. P. Holmblad, 
Svane, afg. Antwerpen 19./2. til Havre. — M o s k o v, Jonsen, ank. 
Reval 19./2. — Nordjylland, Jaeobæus, pass. Brunsbiittel 18./2. 
for Antwerpen. — 0. B. Sub r, Frisenette, ank. hertil 14./2. — 
Omsk, Harder, ank. Libau 20./2. — Oscar II, Hempel, ank. 
hertil 14./1. — Pennsylvania, Gøtsche, afg. New Orleans 15./2. 
til Rotterdam. — Perm, Christensen, ank. London 15./2. — Pre
gel, Sonne, afg. Dunkerque 19./2. hertil. — Saga, Wiberg, afg. 
Riga 19./2. til Antwerpen. — Seine, Dampt, oplagt. — Texas, 
Lissner, afg. Port Arthur 11./2. til Dunkerque. — Thy r a, Jørgen
sen, afg. Bergen 19./2. til Haugesund, Kristianssand og Arendal. — 
Tiber, Bech, ank. Malaga 19./2. — Tyr, Thaning, ank. hertil 20./2. 
— United States, Wulff, ank. New York 10./2. — Viking, 
Meyer, ank. Trondhjem 20./2. — D o k k a, afg. herfra 19./2. til Man
chester. — Freya, ank. Stettin 20./2. — Vad sø, afg. Manchester 
17./2. til Liverpool.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u - 
k o f f, Brandt, afg. Libau 16./2. til Rotterdam. — Johan Siem, 
Nielsen, afg. Memel 15./2. til London. — Pawel Andrejeff, Tan- 
nebek, afg. London 18./2. til Kjøbenhavn. — Harald K1 i t g a a r d, 
Rasmussen, afg. Kjøbenhavn 17./2. til Windau. — R u s s, Petersen, 
ank. Buenos Aires 13./1. — Wladimir Sawin, Carstensen, afg. 
Cette 17./2. til Kysten af Syrien. — Excellence Pieske, Ras
mussen, ank. Kjøbenhavn 19./2. — Michail Ontchoukoff, 
Harboe, ank. Kalundborg 16./2. — Generalkonsul Pallisen, 
Christensen, ank. Blyth 10./2. — Wladimir Reitz, Olsen, ank. 
Buvigen 17./2. — Helmer Mørch, Thorsøe, ank. Malmø 16./2. 
— N e w a, Dahl, afg. Newcastle 12./2. til Pozzuoli.

Heimdal. Anine, Leth, afg. Sunderland 11./2. — Helga, 
Vaaben-Hansen, afg. Sunderland 16./2. — Martha, Christensen, 
ank. Dundee 19./2. — Elna, Ratje, ank. Arzew 12./2. — The
rese, Pedersen, ank. Oran 17./2. — Simone, Møller, afg. Fillip- 
ville 18./2. — Jeanne, Løffler, afg. Newport 15./2. — Vera, Risø, 
afg. Nizza 19./2. — Daisy, Lagesen, afg. Boulogne 18./2.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Antwerpen 16./2. — Lon
don, Bom, afg. Rotterdam 18./2. til Dunston. — Paris, Tholander, 
ank. Aarhus 18./2. — Bryssel, Kaas, afg. Tripoli 17./2. til Sun
derland.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Kjøbenhavn 15./2. — W i e n, 
Boeck-Hansen, ank. St. Vincent 12./2. — R o m a, v. Thun, afg. Car
diff 8./2. til St. Vincent.

Dania. Ely, Meinertz, ank. Stettin 18./2. — Nelly, Clausen, 
afg. Rotterdam 18./2. til Newport Mon. — Fanny, Eriksen, ligger i 
Kjøbenhavn. — Lilly, Schubert, afg. Libau 19./2. til Dublin. — 
A J e x y, Jessen, afg. Sønderborg 18./2. til Konigsberg. — Dagny, 
Sørensen, ank. Memel 17./2. — Mary, Bang, ligger i Helsingør.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Ghent 19./2. — Russia, 
Poulsen, ank. Novorossisk 17./2. — Carl H e c k s h e r, Starck, ank. 
Antwerpen 13./2. — Dania, Petersen, ank. Rotterdam 16./2. — 
N o r m a n n i a, Erichsen, auk. Havanna 16./2. — E u x i n i a, Lund, 
afg. Filadelfia 6./2. — C a n a d i a, Jespersen, afg. Almeria 5./2. — 
Livonia, Lindberg, ank. Livorno 18./2.

Østersøen. C i m b r i a, Nielsen, afg. Leith 10./2. — P a t r i a, 
Dam-Larsen, afg. Tampico 13./2. — Gratia, Lorensen, afg. Barce
lona 19./2. — Astoria, Neergaard, afg. Rotterdam 2./2.

Union. Frisia, Nielsen, afg. Valencia 15./2. — Galli a, 
Nielsen, ank. South Shields 17./2. — Caledonia, Storm-Hansen, 
auk. Hamburg 12./2. — Sarmatia, Pedersen, ank. Odessa 29./1. 
— K o t o n i a, Friis-Rasmussen, ank. Novorossisk 2-/2.

Inga. F1 a n d r i a, Hansen, afg. Riga 13./2. — G r a n a r i a, 
Jørgensen, afg. Blyth 1./2. — C a r b o n i a, Mathiasen, afg. Barry 
17./2. — Estonia, Winckler, afg. Kristiania 16./2.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Kjøbenhavn 19./2. — S e 1 a n- 
d i a, Troensegaard, afg. Aalborg 17./2. — Secalia, Jensen, afg. 
Kingstone 16./2. — Frumentia, Andersen, ank. New York 13./2. 
— B o s c i a, Skovgaard, afg. Gibraltar 12./2.

Ocean. Philadelphia, Horn, afg. Filadelfia 13./2.
Det østasiatiske Kompagni. Tranquebar, van Deurs, afg. 

Antwerpen 14./2. til Port Said. — Cathay, Kruuse, afg. Suez 14./2. 
til Hongkong. — Indien, Gabe, afg. Shimonoseki 15./2. til Dalny. 
— Sia m, Cortsen, afg. Sabang 16./2. til Suez. — P a n g a n, Knud
sen, pass. Perim 15./2. til Calicut. — Samui, Licht, ank. Bangkok 
6./2. — Bandon, Thomsen, afg. Singapore 7-/2. til Cochin. — 
St. Croix, Jensen, afg. Port Said 17./2. •— Chumpon, Hansen- 
Raun, ank. Devonport 18./2. — B i n t a n g, Juel-Hansen, afg. Las 
Palmas 13./2. til Genua.

Vestindisk Afdeling. St. T h o m a s, Hansen, afg. 
Portland 14./2. til St. Thomas. — St. Jan, Ingemann, afg. St. 
Thomas 1./2.

Torm. Sara, Jensen, afg. Rotterdam 15./2. — Helene, 
Sørensen, afg. Brunsbiittel 14./2. — Agnete, Sonnichsen, ank. Am
sterdam 15./2. — Hernia, Hansen, ank. Tynen 16./2. — Alice, 
Schultz, ank. Boness 18./2.

Svendsen & Christensen. St. St. Blicher, Christensen, ank. 
Kjøbenhavn 5./2. — Peter Willemoes, Jensen, ank. Kingston 
20/.2. — G. K o c h, Jørgensen, ank. Kjøbenhavn 14./2. — Haus 
Tavsen, Klaaborg, afg. Hango 15./2. — H. C. Andersen, Ras
mussen, afg. Aarhus 16./2. — Chr. Christensen, Rasmussen, 
pass. Kjøbenhavn 17./2. nordg. — N. F. H ø f f d i n g, van Deurs, 
ank. Kjøbenhavn 21./2. — F. M. Werner, Hansen-Holm, afg. Car
diff 19./2. — Ajax, Brorsen, ank. Randers 16./2.

Urania. Kronprinsesse Louise, Petersen, afg. Antwer
pen 18./2.

Nordsøen. Nordland, Møller, ank. Antwerpen 15./2. — Eng
land, Andersen, afg. Esbjerg 18./2. — Rusland, Madsen, afg. 
Boness 18./2.

Europa. Europa, Hansen, ank. Windau 16./2- — Tysk
land, Danstrup, afg. Tyne 15./2.

Frem. Austa, Bagger, ank. Swansea 17./2. — Freja, Niel
sen afg. Gøteborg 15./2. til Blyth. — Vera, Thing, afg. Odense 
17./2. til Granton.

Thore. Sterling, Hansen, afg. Reykjavik 16./2. til Kjøbeu- 
havn via Leith. — Kong Helge, Olsen, afg. Troon 18./2. til 
Færøerne og Island. — Ingolf, Sehiøtz, ank. Kjøbenhavn 21./2.

Skandia. G u 1 f a x c. Ankersen, ank. Kjøbenhavn 15./2. — 
S k i n f a x e, Vilandt, afg. Korsør 20./2. til Leith. — R i m f a x e. 
Krarup, afg. Helsingør 20./2. til Rotterdam. — Scacli Steen- 
b e r g, Theilland, ank. Methil 17./2.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. S ø r i n e, Andersen, ank. Antwerpen 19./2.
Fanø. Sønderho. Elisabetha, Fischer, afg. Rio Grande 16./2. 

til Liverpool.
Ærø. Skir ner, Rasmussen, ank. Frederikshald 17. /2. — El- 

1 e n, Lauritzen, ank. Setubal 16./2. — Anne, Mikkelsen, ank. Rio 
Grande do Sul 16./2. — Heimdal, Eriksen, er ank. til Rio Grande 
do Sul. — Johanne, Østermann, afg. Kiel 18./2. til Marstal. — 
Agent Petersen, Frederiksen, er 31./I. prajet paa 27° N. Br. 
80° V. Lgd. — A m o r, Hansen, ank. Flensborg 18./2.

INDHOLD
Kjøbenhavn, d. 22. Februar 1910. — Højesteretsdom. — Stran

ding ved GI. Skagen. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — 
Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterret
ninger.



Sklbs- 
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn^ og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

17. Telf. 387.
Berg & Larsen. Nyhavn 53.

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co.,' Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
V. Larsen, St. Annæ Plads 

18. Telefon 7903.
J ulius F. Schierbeck, Amalie- 

ga.de 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Kanders. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Tb. Simonsens Eftf.
Toldbodgad« 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 1163 

Alt Skibsarbejde udføres
Lille Strandstræde 3.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner 00 Inventarle 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

Galease.
Den afdøde Chr. Bastrup 

af Gilleleje tilhørende mindre 
Galease „Danmark", som egner 
sig til Stenfiskeri og Fragtfart. 
Laster ca. 28 Tons dw., godt 
udhalet med Sejl og Inventar, 
er straks til Salg ved Hen
vendelse til Laurentze Bastrup, 
Gilleleje,eller Telefon Gilleleje3.

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen. Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

Norrlands Stufvareforbund
Telegraladress: Stufvaretorbund, Kramfors. —Rikstelefon: N:o 6, Sprangsviken. 

Postadress: Spransgviken.
Medlemmar paa alla lasitageplatser inom fSljande distrikt: 

Skutskår & HarnUs, Sbderhamn, Sundsvall, Hernbeand, drnskbldsvlk, 
Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda.

Organisationen lillhor Svenska ArbetsgifvarefSreningen. ----------------------  
— Garanlerar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redareflirening,

H F. Hansen & Co. S S?» 2 t • i .3fe a Licensed sJS M S WQJ K pø*
°- Stevedores & Contractors S g
551 St. Petersburg og Cronstadt ?

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen. 

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Talegr.-Mr.: „Velthaim", Lovin.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg". 

Telefoner 56 & 1409.

Verdens bekendt! Bør drikkes af alle, den bedste og billigste er 

JOHN CRABBIE’S GOLD ELEPHANT Og *** WHISKY. 
Faas overalt Bepræsent. for Danmark: Albert B. Cohn, Kbhvn. 
St. Annæplads 10. Telegram-Adresse: Vincohn. Telefon 3283.

Dr. med. Goldsehmldt, 

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Traffes KI.10—12 og 7—8; for Damer Kl. 6—7

Viggo Jensen & Co.’s
Patent af Motorfløjter an

befales herved. Mekanismen
I er enkel, driftssikker og an

bringes let til enhver Motor. 
Den giver til enhver Tid et 
ligesaa fyldestgørende Signal 
som enhver Dampfløjte.

Indhent Tilbud, og De 
vil gratis blive besvaret 
omgaaende.

Strandvej 16, Aarhus.
Telefon 2437.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø
Skibsproviantering & Skibsrederi.

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telegramad r :

Berg-Nexo.
Al Slags Proviant og Skibs- 
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bill. Priser.

Bunkerkul m. m.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel, 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Overretssagfører

Niels Nielsen 
Købmagergade 55. Kbhvn. K. 

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

NykJøblnø M.

P. Schous 
Skibshandel, Frederikshavn. 

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

----------------. Husk .----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. ,6. Telf. 6.

Kommleoloner udførea.
Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN, 
GJØRTLER 06 METALSTØBER 

34 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,S46.

Specialitet: 
SKIBSARBEJDE. 

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

A. Mou’s Kødudsalq. = St Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende0

har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladeto Kontor: St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Tbykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannoveb)

ga.de
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Kjøbenhavn, d. 25. Februar 1910.
•E n Sejlads for Livet langs hele Liste r- 

landet. Til »Morgenbladet« i Krisliania telegrafere* 
fra Farsund 18. Februar: Udenfor Lister sejlede i Gaar 
en Skude paa Liv og Død fulgt med Spænding af Folk i 
Land. ■

Den 17. ds. ved 5-Tiden om Eftermiddagen varskoede 
Lodserne i Lodshavn, at el ukendt, hvidmalet, tremastet 
Skonnerlskib for stiv Bidevind kom Vest efter under el 
voldsomt Sejlpres for at gaa klar af Kysten. Del var paa- 
lands Storm og oprørt Hav. Sejlene paa Storloppen var 
blæst bort. Lodshavn-Lodserne gik ud, men kom ikke om 
Bord. Dampskibet »Lindesnæs« gik ud fra Farsund for om 
mulig at vise Skibet Vej til Havn; men det var da kommet 
saa langt Vest paa, at Forsøget maatte opgives.

Paa Lister fulgtes' Sejladsen med slor Spænding. Ved 
Rouna stod Redningsmandskabet parat. I Land havde 
man opgivet Haabet om, al Skibet vilde klare sig, da del 
som ved et Under fik presset sig forbi Rouna.

Ved Østhasselnæsset havde Folkene i Land gjort Red- 
ningsbaaden klar. Langs hele Lister iløj Skonnerlskibel 
af Sted gennem Brændingerne. Skuden havde Grunds 
braaddene og Klipperne lige i Læ. At stagvende var 
umuligt med den Sejlføring, Skibet havde, og del var des
uden saa nær Land, at det vilde være drevet ind paa 
Klipperne, dersom det havde prøvet paa at vende. 
Det maalle gaa frem for fuldt Pres. Søen stod i Brand 
og Skum. Da det galdt mest, blev Vinden lidt rummere, 
saa meget at Skibet kneb forbi Østhasselnæs saa nær, som 
det kunde komme. Hayde det været kun nogle Favne 
nærmere, vilde det have været Døden.

Endnu havde Skibet Tjørvenæs og Listerodden igen. 
Tjørve Redningsmandskab blev varskoet og stod paa sin 
Post.

Sejladsen fulgtes med uhyre Spænding i Land gennem 
stadig Telefonforbindelse med Redningsstationerne.

Endelig Kl. 8,30 om Aftenen kom der Melding om, at 
Skibet havde klaret den sidste Odde og var i rum Sø.

(»Norg. Sjøft.«)

Det danske Redningsvæsen. Af den nu 
offentliggjorte Beretning om Redningsvæsnets Virksomhed 
i Aarel fra d. 1. April 1908 til d. 31. Marls 1909. som 
er udarbejdet i Marineministeriet, fremgaar, at der den 
31. Marts 1909 fandtes 56 Redningsstationer i Kongeriget 
Danmark, nemlig 34 Baad- og Raketstalioner, 6 Baadsla- 
lioner samt 16 Raketstalioner. De fleste af disse Statio
ner er i en vid Udstrækning forbunden ved Telefonlednin
ger. Ved det nørrejydske Redningsvæsen er der ansat 577 
og ved det bornholmske 63 Personer.

Statskassens Udgift til Redningsvæsnet har i Finsans- 
aaret udgjort Kr. 307,107.36.

Der er i Aarets Løb forefaldet 17 Redningsforetagen
der, nemlig 13 med Redningsbaade og 4 med Raketappa
rater. Antallet af Reddede har udgjort ialt 155: af disse 
reddedes 135 ved Redningsbaadene og 20 ved Raketappa
raterne.

Foruden de Tilfælde, i hvilke Skibbrudne er bleven 
frelst ved Redningsvæsnets Hjælp, har Redningsappara- 
lerne i 51 Tilfælde været i Bevægelse i Anledning af ind
trufne eller befrygtede Strandinger, eller for al hjælpe 
Fiskerbaade. Af Dampskibene »Vestkysten« og »Vester
havet« er der desuden hyppigt i Aarets Løb ydet Assi
stance til Fiskerbaade.

Siden Redningsvæsnets Oprettelse, 1. Januar 1852. er 
der ialt paa de danske Kyster reddet 8,703 Mennesker; 
hertil kommer yderligere 30 i Aarene 1850—51, medens 
Redningsvæsnet var under Organisation.

Med Beretningen følger et Kort, paa hvilket samtlige 
Redningsstationer og Redningsvæsnets Telefonledninger 
langs Kysten er vist.

Ny, s l o r e, t y s k e Sejlskibe. I en Aarrække ei
der ikke blevet bygget store Sejlskibe i Tyskland, og den 
lyske Skibsfart fik ingen Tilvækst til sine for Haanden væ
rende 50 firemastede og 3 femmaslede Sejlskibe. Af 
disse 53 store Sejlskibe tilhører 9 Rederiet F. L a e i s z i 
Hamburg, derunder 2 femmaslede Skibe, »Polosi« paa 
4,026 Brutto Reg.-Tons og »Preussen« paa 5,081 Brutto 
Reg.-Tons, der i Størrelse kun overtrædes af én Sejler i 
alle Verdens Flaader, nemlig »R. C. Rickmers« paa 5.548 
Brutto Reg.-Tons af Rederiel R i c k m e r s Ris m ølle r 
i Bremerhaven. Dette Firma ejer foruden ovennævnte 
femmaslede Skib tillige 2 firemastede, skriver »Das Schill'«. 
Firmaet Laeisz har nu fornylig bestilt 2 firemastede Skibe 
med hver 4.500 Tons Bæreevne paa B 1 o h m & V o s z’s 
Værft i Hamburg. I Østersøen er den lyske Sejlskibs- 
fart næslen forsvunden, men Tysklands Nordsørederier 
holder endnu tildels fast ved den. 1 Aarel 1908 fandtes 
der endnu 169 Sejlskibe paa over 1.000 Brutto Reg.-Tons, 
allsaa store Skibe, Fuldskibe og Barkskibe, derunder de 
nævnte 53 fire- og femmaslede Skibe. Paa over 2,000 
Regisler-Tons findes der 70 Sejlskibe og paa over 3,000 
Tons — saa store var paa den Tid Nelsons Linieskibe — 
19 Sejlskibe under lysk Flag. Kun de tre femmaslede 
Skibe er over 4,000 Tons sløre.

Burmeister & Wain. Aktieselskabet Burmei
ster & Wain har nu udsendt sit Regnskab for Aarel 1909. 
Del fremgaar heraf, at Indtægterne har været Kr. 
2,299,924.00, og Overskudel bliver Kr. 1,515,479.00, 
hvoraf Aktionærerne faar 6 pCt., eller 600.000 Kr., me
dens der lil Reserve- og Fornyelsesfonden ordinært og 
ekstraordinært henlægges Kr. 797,255.00 og i Tantiemer 
udbetales Kr. 118,223.00.

Status er ganske betydelig forbedret i Aarets Løb, bl. 
a. er der foretaget betydelige Afskrivninger.

Ismelding fra Meteorologisk Institut. Nautisk Af
deling.

Danske Fa r v a n d e.
(Seneste Ismeldingsdalo er vedføjet hvert Sled. Ny 

Melding indsendes først, naar Isforholdene forandres.I
Thisted (19’) Havn og Red: Isfrit. Vilsund og 

Feggesund: Drivis, vanskelig for Sejlskibe.
Nykøbing M., (17’) Farvandet SV. over: Isfrit. 

Indsejlingen til Nykjøbing Havn: Sjapis.
Mariager (18’) Fjorden: Drivis. Sejlskibe Bug- 

serhjælp.
Horsens (4’): Havnen: sammenpakket Sjap- og 

Kvadderis. Fjorden isfri.
F rederi k s s u n d. (18’) Drivis, vanskelig for Sejl

skibe.
Nyord. (22’) Lodsfartøjet er atter udlagt paa Sta

tionen.

I n d d rage n Lyst ø n d e: »Topsand«.
S v e n s k e F a r v a n d e.

S 6 d e r a r m. Søen og Løbet fra Soderarm lil Furu- 
sund: Isfrit.

S t r ø m s l a d. Idefjorden: Sva*r Faslis: Isrende fra 
Frcderikshald til Krokstrand: øvrige Laslepladser: Skibs
farten kun mulig med Isbryderhjælp.

Tyske F a r v a n d e.
Memel. Reviret: Spredt Drivis, Skibsfarten van

skelig for Sejlskibe.
Pillau. Havnen: Isfri. Reviret: Skibsfarten helt 

lukket. Søkanalen: Løs Sjap- og Kvadderis.
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Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 109/1909, afsagt d. 19. Januar 1910. 
A/S. Em. Z. Svitzers B j e r g n i n g s e n t r e p r i s e 
mod A/S. Dampskibsselskabet Myren.

Paa Rejse fra Danzig til Horsens med en Ladning 
Trælast grundstødte Damperen »Axel«, der er bygget i 
1904 af Staal og maaler 950 Brutto Reg.-Tons, den 5. Sep
tember Kl. 11,50 om Aftenen paa Smaagrunden Vest for 
Saltholm. Skibet kom til at staa i Retningen NNØ. % 0. 
paa Kalkgrund fra Bakken til agten for Stormasten. Det 
viste sig ugørligt for Skibet at komme af Grunden ved egen 
Hjælp, hvorfor der næste Dag Kl. c. 5 Fm. af
sluttedes Bjergningskontrakt paa sædvanlige Betingelser 
med den Em. Z. Svitzers Bjergningsentreprise tilhørende 
Damper »Kattegat«, saaledes at Bjergelønnen skulde be
stemmes af den herværende permanente Voldgiftskommis
sion. Kl. 6,40 Fm. begyndte »Kattegat at slæbe paa 
»Axel«, der samtidig bakkede med fuld Kraft, men uden 
Resultat. Kl. 10 Fm. ankom Damperen »Hertha« med 
Lægteren »Sif« og 25 Bjergere fra Kastrup, og man be
gyndte nu at losse Ladningen, der bestod af 22,800 Sveller 
og 118 Bjælker, og som delvis var Dækslast, over i Læg
teren. Baade den 6. og 7. September arbejdedes med Los
ning og Slæbning. Der slæbtes samtidig af begge de 
nævnte Bjergningsskibe, og »Axel«s egen Maskine med
virkede. Omtrent Kl. 1 Fm. den 8. September lykke
des det at faa »Axel« af Grunden.

Ved Dykkerundersøgelse viste det sig, at Skibet var 
ubeskadiget, bortset fra nogle Afskrabninger af Malingen 
paa Bunden. »Axel« gik derpaa ind til Kjøbenhavn og gen
indtog Ladningen. Den 9. September ved Middagstid var 
Indladningen tilendebragt, og Skibet kunde fortsætte' sin 
Rejse. Vejret havde under Bjergningen været afvekslende, 
til Tider uroligt, med Vinde fra VNV. til Syd.

Den 10. September opsagde Forsikringsselskabet 
Ægir i Stockholm, hvor en Del af Ladningen (Svellerne) 
var forsikret for c. 60,000 Kr. inklusive 10 pCl. imaginær 
Avance, i Henhold til Sølovens § 227, den indgaaede 
Voldgiftsoverenskomst. Denne Opsigelse tiltraadtes ikke 
af de øvrige Interessenter, og den 7. Oktober indbragte 
Bjergningsentreprisen derfor Sagen for Voldgiftskommis
sionen,hvis Kendelse, der afsagdes den 10. November, gik 
ud paa, at der for Skibets, Fragtens og de 118 paa , Skibets 
Dæk ladede Bjælkers Vedkommende, der formentes at re
præsentere en samlet Værdi af c. 151,000 Kr., af de paa
gældende Interessenter vilde være at betale under Et som 
almindelige Havariudgifter til Entreprisen, et Beløb af 
4,500 Kr., samt i Omkostninger til Kommissiones 270 Kr.

Efter at denne Kendelse var falden, tilbød Forsik
ringsselskabet »Ægir« for sit Vedkommende at betale et 
Beløb af mellem 1,600 og 1,700 Kr., som mentes forholds
mæssigt at svare til de Beløb, der efter Kendelsen vilde 
falde de øvrige Interessenter til Last. Bjergningsentrepri
sen vilde imidlertid ikke indlade sig paa en mindelig Ord
ning, efter at der var sket en Opsigelse af Vold
giftsoverenskomsten og indbragte den 14. December 
1909 Spørgsmaalel om den resterende Bjergeløn her for 
Retten ved Stevning til Skibets Rederi, Dampskibsselska
bet »Myren«, der som Selvskyldnerkautionist ogsaa hæf
tede for Bjergelønnen for Ladningen. Forsikringsselskabet 
»Ægir« har givet Møde under ^agen som den reelt inter
esserede Part. Citanterne paastaar sig tilkendt Bjergeløn 
efter Rettens Bestemmelse for Bjergningen af »Axel«s 
Svelle-Ladning— hvis Værdi under Sagen er ansat til 
56,600 Kr. — med Renter til Betaling sker. De Ind
stævnte paastaar Bjergelønnen sat saa lavt som muligt, i 
hvert Fald ikke overskridende det Beløb af c. 1,700 Kr. 
(1,686 Kr.) som forholdsmæssig maa falde paa den hel
tinder Sagen omhandlede Del af de bjergede Værdier. 
Begge Parter har paastaaet sig tillagt Sagens Omkost
ninger.

Forsikringsselskabet har under Sagen gjort den Be
tragtning gældende, at en enkelt Interessents Opsigelse af 
Voldgiftsoverenskomsten maa medføre, at Spørgsmaalet 
om Bjergelønnen for alle Interessenters Vedkommende skal 
afgøres af Retten, men heri kan der ikke gives dem Med
hold. De Vanskeligheder, der kunde opstaa af, at Bjerge
lønnen ikke fastsættes under Et, er ikke saa store, at en 
enkelt af de Interesserede af denne Grupd skulde kunne 
forhindre samtlige de Andre i for deres Vedkommende at 
lade Forholdet ordne ad voldgiftsmæssig Vej.

Efter samtlige foreliggende Omstændigheder maa Ret
ten finde, at et Vederlag af 1,700 Kr. for Bjergningen af de 
under Sagen omhandlede Værdier vil kunne være pas
sende. Dette Beløb med Renter som paastaaet vil derfor 
være at tilkende Citanterne, der derimod findes at burde 
godtgøre de Indstævnte, der som anført inden Sagens An
læg havde tilbudt at betale et omtrent tilsvarende Beløb, 
Sagens Omkostninger med 100 Kr.

Sølovens § 227 er saalydende:
»Er der, medens Nød stod paa, af Skipper, Reder 

eller Ladningsejer indgaaet Overenskomst om Bjergeløn, 
kan dog den, som skal betale samme, inden to Maaneder 
efter Overenskomstens Afslutning, bringe Spørgsmaalet om 
Bjergelønnens Størrelse for Retten, som kan nedsætte den 
betingede Godtgørelse, naar denne betydelig overstiger, 
hvad der skønnes at være passende. Gaar Overenskom
sten ud paa, at Bjergeløn skal fastsættes ved Voldgift eller 
paa anden lignende Maade, er deji ikke bindende for den, 
som skal betale Bjergelønnen, naar han inden 14 Dage ef
ter Overenskomstens Afslutning opsiger denne.«

Ovenslaaende Dom har utvivlsomt Betydning til For- 
staaelse af denne Paragraf, da det af den frem- 
gaar, at selv om der er flere Interessenter, som hver skal 
betale sin Del af Bjergelønnen, saa maa det, naar en Over
enskomst er afsluttet om, al Bjergelønnen skal fastsættes 
ved Voldgift, staa ikke alene samtlige Interessenter frit 
for at opsige denne Overenskomst inden 14 Dage, men 
hver enkelt af de Interesserede, som skal betale en vis Del 
af Bjergelønnen, kan altsaa for sit Vedkommende opsige 
Overenskomsten, selv om en eller flere af de øvrige Inter
essenter fastholder, at Overenskomsten for deres Vedkom
mende skal staa ved Magt.

Om denne Forstaaelse tidligere har været fastslaaet 
ved Dom, skal vi lade være usagt, men den synes i hvert 
Fald at være praktisk og naturlig.

Red.

En dansk Sømandsbedrift.

Fra Fanø skrives til os:
Bark »Sørine«, Kapt. Andersen, af Fanø afgik fra 

Cuba den 19. November 1909 til Falmouth for Ordre, 
lastet med Mahogny og i fuldt sødygtig Stand. Alt 
gik godt indtil den 17. December paa 17° 34'
N. Br. og 53° 43' V. Lgd., da en svær Storm
opkom. Man forsøgte nu at lænse for smaa Sejl, men 
Stormen tog i den Grad til, at Sejlene røg, og Skibet lagde 
sig saa meget paa Siden, at Storlugen kom i Vandet. For
at undgaa Kæntring og faa Skibet til at rejse sig igen,
maatte man kappe Fokkemasten, men da den faldt, tog 
den Store-Mersestang og Store-Bramstang med sig i Faldet. 
Stormen tog til, og Skibet arbejdede voldsomt, hvorfor 
man forsøgte at dæmpe Søen ved Hjælp af Oljeposer, og 
naar Skibet ikke blev fuldstændigt Vrag, skyldes det for en 
stor Del Brugen af Olje som Bølgedæmper. Efter Stor
men afholdtes Skibsraad, hvori det besluttedes at rejse en 
Nødrigning og søge en Nødhavn, enten i Kanalen eller 
paa Azorerne. Mandskabet gik nu straks i Gang med 
at klare Vraggodset fra Stortoppen; men det var el be-
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sværligt Arbejde, da Skibet laa tværs i den svære Sø, hvor
for det niaatle lægges for et Drivanker. Det opdagedes 
nu, at Rorstammen havde begyndt al give sig, hvorfor Ro
ret maatte surres midtskibs for at afbøde noget af Tryk
ket. Man gjorde dette Forsøg for at beholde Roret, men den 
21. December knækkede det. Der arbejdedes nu 
uafbrudt af alle Mand. Juledag var man paa 
36° 19' N. Br. og 48° 14' V. Lgd. og fik her 
en østgaaende Damper i Sigte. Damperen signa
lerede, om »Sørine« ønskede Hjælp, og skønt man 
skulde mene, der var Grund til at svare »Ja«, blev der 
svaret benægtende. I denne Forbindelse skal det dog be
mærkes, at Damperen ikke vilde kunne bugsere »Sørine«, 
som var uden Styr. Endelig den 29. December fik man 
et Nødror anbragt, og man gik derefter i Gang med al 
lave en Nødmast, som rejstes 3. Januar d. A. Mesan- 
masten blev anvendt som Bovspryd og Klyverbom. Alle 
om Bord var nu enige om, al der var gjort all, hvad der 
kunde gøres for al føre Skibet i Havn. Med den rejste 
Rigning kunde Skibet gøre indtil 5 Mils Fart og lystrede 
Roret forholdsvis godt. Endelig den 11. Februar d. A. 
naaedes Falmouth.

En udmærket Sømandsbedrift er hermed udført, og 
den danske Sømand har igen hævdet sit Ry som dygtig 
og udholdende. Denne Rejse er ikke, som Bladene kalder 
den, »en meget eventyrlig Rejse«, men el Vidnesbyrd til de 
mange tidligere om dansk Sømandskab.

P. K. P.

Motor-Fartøjers Brandfarlighed.

Vi har modtaget følgende:

Atter er en Fiskekutter brændt, og andre vil sikkert 
lide samme Skæbne; del letfængelige Materiale i Motor
rummet, giver altfor god Anledning dertil. Spørgsmaalet: 
»Kan der intet gøres for al forebygge eller dog formind
ske Faren«, er vist i manges Tanker, ikke mindst As
surandørernes.

Indsenderen heraf er vis paa, al der kan gøres nogel 
uden alt for store Bekostninger.

Lad der paa Damskoddel agter (og hvorfor ikke 
ogsaa for?) blive sat et solidt Skod op mod Dækket. 
Lad dette blive baade vandtæt og ildfast. Det sidste op- 
naas ved at beklæde det med Asbest og Jernplade eller 
bedre et helt Jernskod. Selvfølgelig var det bedre, al 
hele Rummet blev saaledes beklædt, men det vilde jo 
blive en dyr Historie. Beklædningen bør dog gaa et 
Stykke hen under Dækket, maaske til den første Bjælke, 
og ligesaa langt hen paa Garneringen. Rørene ind til 
Pelroleumsbeholderne maa gaa gennem Metalmuffer, som 
er fuldstændig tætte, og Forbindelsen med Beholderen bør 
altid være lukket, naar der ikke tappes Petroleum af. 
Hovedsagen er, at Ilden ikke slaar ind paa Damdækket, 
thi da er Fartøjet dødsdømt.

Dernæst anbringes en Bundventil i hver Side af 
Rummet saa langt nede under Vandet, at der kommer 
stærkt Tryk derpaa. Indvendig forsynes Ventilerne med 
Bruser, saa Vandet kan spredes saa meget som muligt. 
Ventilerne maa være til at aabne og lukke baade fra 
Dækket og fra Rummet, men med samme Lukkeapparat. 
Saasnart der er Ildløs, aabnes Ventilerne, og ved Hjælp 
af det indstrømmende Vand og Vand styrtet ned fra 
Dækket, vil Ilden i de fleste Tilfælde kunne slukkes. Sker 
det ikke, lad saa Rummet løbe saa fuldt af Vand, som 
det tør risikeres. Der vil da ikke være meget til Næ
ring for Ilden, som snart maa slukkes. Rummet kan 
derefter pumpes og øses læns. Er der saa end sket nogen 
Skade, saa er dog Fartøjet, reddet.

En Kutterparthaver.

Fragtmarkedet.

Medens Kulfragterne gennemgaaende ligger temmelig 
uforandret ved en ret betydelig Forretning, har flere af de 
hjemgaaende Markeder vist mindre Aktivitet, navnlig 
Østen, hvorfra Tendensen ogsaa er lidt svagere. Bombay 
sluttede saaledes til 17/6 å 18/ Dødvægt to Lossehavne 
L’. K. eller Kontinentet, hvorimod Kurrachee betalte 15/ 
én, 15/6 lo Lossehavne pr. Marts. Et Par Sukkerlaster fra 
Java pr. 1./15. Juli sluttedes til 26/3 U.S. eller Evropa. 
Sortehavet er stille; 7/6 betaltes Novorossisk/Antwerpen. 
For Erls fra Poti be taltes 8/9 Rotterdam, 9/ Antwerpen, 
9/3 Boulogne. Middelhavet er oversvømmet med Ton
nage, og Raterne er lave, f. Eks. 7/1%, Almeria/Rotter- 
dam, 6/10^/G Newport, 7/9 La Goulette/Rotterdam, alt 
med »full terms«. Fra Bilbao betaltes 3/7%, Cardiff, 
3/10% Newport, 4/3 Middlesbro.

Fra Nordamerika har der ikke været meget at gøre 
udover Trælaster, og der betaltes fra Golfen 105/ å 107/6 
til River Plate, 71/3 én, 72/6 to hollandske Havne, 85/ 
Aleksandria.

La Plata Markedet er meget usselt, til Trods for, at 
mange Baade gaar bort i Ballast. For prompt Lastning 
sluttedes fra Bahia Blanca til 7/9 Hull direkte, 8/3 O. C. 
(6 d. mindre direkte Havn), fra San Lorenzo Grænsen 
9/ prompt, 11/3 pr. Maj. En Række Baade sluttedes i 
»Timecharter« for La Plata Rundture til Rater varierende 
mellem 2/10% og 3/1%, Levering og Tilbagelevering 
U. K. eller Kontinentet.

Øslersømarkedel ligger uforandret flovt, og vi kan 
henholde til forrige Uges Noteringer.

Blandt de sidste Befragtninger fra Østkysten nævner 
vi: 4/3 Tyne/Windau (1,200), 5/1%, Alloa/Pillau (1,000), 
3/9 Blyth/Swinemiinde (2,500), 3/9 Tyne/Liibeck (2,000), 
3/6 Fairwater (2,000), 4/ Boness/Svendborg (1,500), 3/4% 
Tyne/Antwerpen (2,000), 4/ Havre (2,000), 4/6 Bilbao 
(1,700), 7/6 Barcelona (1,800), 7/6 Marseille (1,800), 
7/9 å 8/ Genua eller Savona, 8/9 Venedig (2,600), 8/ 
Aleksandria (2,600), 9/9 Bombay (5,800). Fra Cardiff 
sluttedes bl. a. til 5/9 Lissabon (2,300), 7/9 å 8/ Bar
celona, Frcs. 9 å 9,25 Marseille, 7/9 å 8/3 Genua, Savona, 
Spezzia eller Livorno. 8/ Piræus (2,800), 7/9 Aleksandria, 
7/3 Dakar, 7/9 å 8/ Las Palmas, 10/ Colombo, 14/3 River 
Plate, 15/9 :i 16/ Rio de Janeiro.

Generalforsamlinger.

Svendborg Søassurance
holdt d. 12. ds. Generalforsamling i Svendborg.

Skibsbygmester N. P. Petersen, Thurø, indledede med en 
Mindetale over de i Aarets Løb afdøde Komitémedlemmer, Skibsre
derne P. Bom og Gam m elga ar d.

Til Dirigent valgtes Byfogedfnldmægtig Christensen.

Anden Afdeling 
l'or Forsikringer over 30,000 Kr. holdt først Generalforsamling.

Formanden, Mægler A. Hansen, Svendborg, oplæste Regnskabet.
Indtægt: Kassebeholdning 31. December 1908 Kr. 526.99, An

del af det bjergede af »H. J. Jensen« Kr. 219.38. hævet i Handels- og 
Landbrugsbanken Kr. 7,500.00, Rente af resterende Præmie Kr. 0.69, 
resterende Indskud, der ikke forfaldt til Betaling 1908 Kr. 3,992.00, 
samtlige Indskud af Skibenes Forsikring 1909 Kr. 3,003.00, Præmie 
for Skibenes Fart fra 1. Oktober 1908 til 1909 Kr. 5,992.84. Ialt 
Kr. 21 234.90.

Udgift: Udbetalt for Havarier Kr. 1,066.60, udbetalt for 
Forlis Kr. 6,513.02, Indskudsudbytte for forliste Skibe Kr. 845.00, 
Andel af fælles Udgifter i 1908 Kr. 1,072.69, indsat i Handels- og 
Landbrugsbanken Kr. 8,100.00, almindelige og tilfældige Udgifter Kr. 
308.00, resterende Indskud, der ikke forfaldt i 1909 Kr. 2,785.25, 
Kassebeholdning den 31. December 1909 Kr. 544.34. Ialt Kr. 
21,234.90.
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Foreningen ejede den 31. December 1909 Kr. 77,075.39 og dens 
Fond var da Kr. 75,881.56, dens Risiko, Kr. 530,000.00.

1909 var desværre ikke noget synderlig heldigt Aar. Der har 
været to Forlis samt 13 Havarier. Tabet i anden Afdeling har i 
Aarets Løb været c. Kr. 10,800.00.

Indskudspræmien for næste Aar bliver 13^ pCt.
Til Komitémedlem genvalgtes N. P. Petersen.
Mægler R. S. Hansen, Thurø, anbefalede et Forslag om, at 

Præmien for de indtil Kr. 5,000 i anden Afdeling nedsættes saa
ledes, at denne bliver lig den for de 10,000 Kr.

Formanden fandt, at dette var for stor en Risiko. Skulde 
der forsikres i Kjøbenhavn, vilde det koste 6/4 pCt., og man mente at 
burde have en vis Procent ud over det almindelige, naar Præmien 
oversteg 10,000 Kr. Hvis de to Skibe, der var gaaet bort, havde 
være forsikret for 15,000 Kr. hver, vilde 7; af Foreningens Formue 
være gaaet tabt. Bestyrelsen stillede don Ændring til Forslaget, at 
der for næste 5,000 Kr. udover de 10,000 betaltes 1 eller 1/4 pCt. ud
over, hvad der betales for første Afdeling.

H. A. Hansen sluttede sig til R. S. Hansens Forslag og udtalte, 
at han fandt det urimeligt, at man, naar man drister sig til at 
bygge større Skuder, skal straffes med højere Præmie. Man maa 
ikke stille sig hindrende i Vejen for Udviklingen ved strenge Lov
bestemmelser. Taleren og flere andre gik ikke godvilligt med til de 
3 pCt., da Bestemmelserne herom vedtoges. Tillægspræmierne er en 
Uretfærdighed, der bør rettes.

N. P. Petersen, Thurø, protesterede paa det bestemteste mod 
at kalde Bestemmelsen en Straffeparagraf. Han godtgjorde det ube
rettigede i denne Paastand ved forskellige Beregninger og anbefalede 
Bestyrelsens Ændringsforslag.

Philip Jørgensen, Thurø, støttede Formandens Ændrings
forslag og anbefalede, at Diskussionen sluttede.

R. S. Hansen tog imod Bestyrelsens Forslag.
Dette vedtoges derefter enstemmigt.

Første Afdeling.
Kassereren Ferd. Nielsen oplæste Regnskabet.
Indtægt: Kassebeholdning 31. December 1908 Kr. 527.47, 

Indskud, der ikke forfaldt til Betaling i 1908 Kr. 8,169.75, reste
rende Fartpræmie i 1908 Kr. 126.79, anden Afdelings Andel i Fælles
udgifter 1908 Kr. 1,072.69, refunderet Forskud paa Havari og Forlis 
Kr. 14,337.52, indgaaet af Foreningens Fond Kr. 4,200.00, i Følge An
tegnelse til Regnskabet Kr. 31.67, Restance af Ekstrapræmie Kr. 
35.25, Rente af Foreningens samtlige Obligationer og Aktier Kr. 
9,771.00, Rente af resterende Præmie og Havariforskud Kr. 267.34, 
hævet i Svendborg Bank Kr. 169,303.93, samtlige Indskud af Skibenes 
Forsikring i 1909 Kr. 15,225.00, Præmie for Skibenes Fart fra 1. 
Oktober 1908 til 1. Oktober 1909 Kr. 43,776.23. Ialt Kr. 266,844.64.

Udgift: Udbetalt for Forlis Kr. 53,643.89, udbetalt for Ha
vari Kr. 12,041.54, Forskud paa Havari og Forlis Kr. 37,985.12, Ind- 
skndsudbytte af solgte og forliste Skibe Kr. 10,714.26, i Følge An
tegnelse Kr. 2.87, købt Fonds Kr. 72,208.35, indsat i Svendborg Bank 
Kr. 59,462.50, resterende Fartpræmie for 1908—1909 Kr. 159.41, 
resterende Indskud, der ikke forfaldt i 1909 Kr. 10,050.00, almindelige 
og tilfældige Udgifter Kr. 10,192.91 (heraf deltager anden Afdeling 
med Kr. 1,193.83), Kassebeholdning den 31. December 1909 Kr. 
383.79. Ialt Kr. 266,844.64.

Foreningen ejede den 31. December 1909 Kr. 398,903.12, og dens 
Risiko er Kr. 3,395,500.00.

Beretning.
Formanden, A. Hansen, meddelte, at der i Aarets Løb har 

været fem Forlis, hvoraf det ene »Ivar Hvitfeldt«s, dog ikke regn
skabsmæssigt kunde tages med, idet der nemlig skal gaa tre Maa- 
neder siden sidste Efterretning fra Skibet, inden Assurancen kan ud
betales. Der var i Aarets Løb indgaaet fem ny Skibe med Kr. 
121,800.00, medens der ved Salg, Forlis og Nedsættelser var ud- 
gaaet Kr. 100,000.00.

Valg.
Der skulde vælges et Komitémedlem og en Synsmand i Stedet for 

afdøde Skibsreder P. Bom. Efter en Del Forhandlinger valgtes til 
Komitémedlem Mægler R. S. Hansen og til Synsmand Skibsbyg- 
mester N. P. Petersen. Rejseagent Nielsen genvalgtes til 
Komitémedlem. Til Taksation-Suppleant genvalgtes L. Christen- 
s e u og til Decisorer valgtes S. P. Sørensen og Harald 
T h u r ø e.

Lovændringer.
R. S. Hansen foreslog, at der under Bestemmelserne om, hvad 

der erstattes ved Grundstødninger tilføjes Agentens Salær uden Hen
syn til Havariets Størrelse. Agenten er ikke mindst til Gavn for 
Assuranceforeningen; der har været Tilfælde, hvor han har sparet 
Foreningen for mange Hundrede Kroner, medens Rederiet maa betale 
Udgiften.

Efter en Del Forhandlinger forkastedes dette Forslag.
Til Lovens Paragraf 15 stilledes Forslag om. at 1ste Punktum 

kommer til at lyde saaledes:
»Enhver Interessent, som i Foreningen har indtegnet Skib eller 

Parter i Skib til Forsikring for en Sum af Kr. 1,500 eller derover 
og indtil Kr. 5,000, har Ret til personlig at afgive én Stemme; ind
til Kr. 10,000 to Stemmer, indtil Kr. 15,000 tre Stemmer, indtil Kr. 
20,000 fire Stemmer og indtil Kr. 25,000 fem Stemmer, hvilket sidste 
cr det højeste Antal Stemmer, nogen enkelt Interessent kan afgive.

Paragraffen forbliver ellers uforandret med Undtagelse af, at 
sidste Sætning udgaar.

Dirigenten mente, at en saadan Ændring vilde medføre et 
betydelig forøget Arbejde for Dirigenten.

R. S. Hansen anbefalede Forslaget, der gaar ud paa at skabe 
lignende Stemmeregler som i de fleste andre Foreninger.

Der forhandledes yderligere om denne Ændring, som dog slutte
lig forkastedes, idet 58 stemte for, 73 imod den.

Formanden slnttede Generalforsamlingen med et Leve for Diri
genten.

Sønderho Understøttelsesforening
afholdt Fredag d. 25. Februar sin ordinære aarlige Generalforsamling. 
Formanden, Kapt. H. J. T h.o m sen, bød velkommen og aflagde 
Beretning for det forløbne Aar, hvorefter han fremlagde Regnskabet, 
der balancerede med Kr. 5,999.91. Regnskabet godkendtes. — 1 
Aarets Løb var til 25 trængende Medlemmer udbetalt 487 Kr. Kas
sens Formue udgør Kr. 10,585 mod Kr. 10,552 forrige Aar. Med
lemsantallet var i afvigte Regnskabsaar forøget med 5, et forholdsvis 
lille Antal, naar heuses til Foreningens gode Formaal.

P. K. P.

Em. Z. Svitzers Bjergningsentreprise
afholdt d. 17. ds. aarlig Generalforsamling under Ledelse af Overrets
sagfører Axel Da m m.

Direktøren, Kaptajn 0. H e c k s h e r, aflagde Beretningen for det 
forløbne Aar og omtalte forskellige af de større Bjergninger, der var 
udført i Aarets Løb, nemlig Bjergningerne af Dampskibene »William 
Bailey«, »Sungari«, »Straits of Menai«, »Zelandia« og »Carl« samt 
flere i Middelhavet udførte Bjergninger.

I anerkendende Ord mindedes derefter afdøde Kommandør Niel
sens Virksomhed i Selskabet, en Udtalelse, til hvilken de Tilstede
værende sluttede sig ved at rejse sig.

Grosserer Carl H. Melchior fremlagde derefter Driftsregn
skabet. Brutto Indtægten var Kr. 1.556,558.29. Overskudet var Kr. 
318,386.89. Af dette henlagdes til Reservefonden Kr. 38,000. Kr. 
80,000 afskreves paa Skibene. Kr. 18,700 henlagdes til Pensions- 
og Understøttelsesfonden. Kr. 180,000 (10 pCt.) fordeltes som Ud
bytte, og i ny Regning fremførtes Kr. 1,001.52.

Det citer Tur fratrædende Bestyrelsesmedlem, Etatsraad Blom, 
genvalgtes enstemmigt, ligeledes valgtes i afdøde Kommandør Niel
sens Sted Kaptajn H. F. K i æ r enstemmigt til Medlem af Besty
relsen.

Revisorerne, Kontorchef Carlsen og Direktør N o r m a n n, 
genvalgtes ligeledes enstemmigt.

Havarier og Forlis.

Fra Germanischer Lloyd har vi modtaget Meddelelse 
om de til Selskabet indberettedc Havarier og Totalforlis i 
Aaret 1909. Der er anmeldt ialt 8,003 Havarier mod 8,176 Aa- 
ret forud, deraf var 6,275 Dampskibe og 1,728 Sejlskibe. A a r- 
sagerne har været: Stranding 2,218, Sammenstød 2,294, An- 
løbuing af Nødhavu 585, Maskinskade 726, beskadiget af Is 200, af 
Ild 359, af haardt Vejr 1066, forskellige Aarsager 520, forsvundet 
1, kæntret 8, sunket 16, forladt 10.

Ialt 736 Skibe er anmeldt som totalt forlist, mod 825 
Aaret forud, deraf 283 Dampskibe og 453 Sejlskibe. A a r s a- 
gerne har været: Stranding 372, Sammenstød 94, Maskinskade 
3, beskadiget al' Is 6, af Ild 37, af haardt Vejr 3, forskellige Aar
sager 9, forsvundet 41, kæntret 5, sunket 87, forladt 40, Kondem
nation 39.

Fra Germanischer Lloyd har vi modtaget Meddelelse 
om de til Selskabet indberettede Havarier og Totalforlisi Ja
nuar Maaned 1910. Der er anmeldt 910 Havarier, mod 828 samme 
Maaned 1909, deraf 674 Dampskibe og 236 Sejlskibe. A a r s a- 
gerne har været: Stranding 256, Sammenstød 246, Anløbning 
af Nødhavn 105, Maskinskade 63, beskadiget af Is 5, af Ild 34, af 
haardt Vejr 165, forskellige Aarsager 33, sunket 2, forladt 1.

Ialt 88 Skibe er anmeldt som totalt forlist, mod 78 
samme Maaned 1909, deraf 33 Dampskibe og 55 Sejlskibe. A a r- 
s a gerne har været: Stranding 41, Sammenstød 11, Maskin
skade 1, beskadiget af Ild 1, af haardt Vejr 1, forskellige Aarsa
ger 2, forsvundet 11, sunket 14, forladt 4, Kondemnation 2.

Til Bureau Veritas er i December Maaned 1909 anmeldt 
som forlist følgende Skibe: Sejlskibe: 9 amerikanske, 18 bri
tiske, 2 danske, 6 franske, 2 tyske, 2 italienske, 12 norske, 2 portu
gisiske, 6 russiske, 2 svenske; ialt 61. Dampskibe: 5 amerikan
ske, 1 østrigsk, 23 britiske, 1 dansk, 1 hollandsk, 1 fransk, 5 ty
ske, 2 italienske, 1 meksikansk, 5 norske, 2 portugisiske, 3 svenske; 
ialt 50.

A a r s a g e r n e til F o r 1 i-s e n e var for Sejlskibene: 
Stranding 27, Kollision 2, forsvundet 4, forladt 8, Kondemnation 16,

(Fortsættes Side 129.)
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sunket 4; for Dampskibene: Stranding 16, Kollision 4, beska 
diget af Ild 2, forsvundet 10, forlist 1, Kondemnation 13, sunket 4.

Kaj, Dpsk. af Kjøbenhavn, der, som meddelt, kom paa Grund 
paa Hesselø Natten mellem d. 19. og 20. ds., er ved egen Hjælp 
kommet flot og ind til Kjøbenhavn for Dykkerundcrsøgelse.

Wilhelmine, tysk Galease, der, som meddelt, kom paa 
Grund paa Sandhageu, er med Assistance kommet flot og er indbragt 
til Aarhus. Ladningen, der bestod af Rug, blev losset om Bord i 
Dykkerdamperen.

Stevns, Fiskekutter af Esbjerg, der, som meddelt, kom paa 
Grund paa Sletterhage, er efter Tætning af Dykker bragt flot af 
Svitzers og ind til Aarhus.

Ann a, Galease af Uetersen. Den tyske Galease, der, som med
delt, strandede ved Mulbjergene, viste sig at være »Anna« af Uetersen. 
Skibet er med Bjergnings-Assistance fra Hals atter kommet flot.

Danneskjold, Galease af Langøre, er d. 20. ds. kommet 
paa Grund i Limfjorden.

G y 1 f e, Dpsk., kom den 19. ds. ved Udsejling fra 
Havnen her i Kollision med Dampskibet »Benedikt«, tilhørende D. F. 
D. S. Sammenstødet, der var temmelig, svagt, da Skibene paa 
Grund af Taage gik med mindsket Fart, foraarsagede ingen større 
Skade.

S a t u r n, Damptrawler, grundstødt paa Sprogø, er af Svitzers 
bragt flot og ind til Korsør, hvor det ved Dykkerundersøgelse viste 
sig, at Skibet havde mistet Skruen.

Fra Sø og Land.

Falden over Bord. Odense, 19. Februar. (Ritz. Bur.) 1 
Følge en hertil indløben Medelelse er Sømand Peter Ch r. R a s- 
m u s s e n, født i Odense 1886, falden over Bord fra tremastet Skon
nert »Eos« af Marstal, der var paa Rejse fra Lissabon til Belgien, og 
er druknet.

Nybygninger, Køb og Salg.
Den 19. Februar løb to Passagerdampere, bygget for Regning 

F1 e n s b o r g—E c k e n s u n d—S on der b o rg Dampskibsselskab 
af S abelen fra Flensborg Skibsbygningsselskabs 
V æ r f t. Skibene, der er af samme Størrelse og Bygning, fik Nav
nene »Schwalbe I« og »Schwalbe II« og har følgende Hoveddimensio
ner: Længde 80' 6 , største Bredde 18' 6", Dybde 7' 8".

Ovennævnte Selskab skal hos samme Værft have bestilt en ny 
Damper som Erstatning for den Selskabet tilhørende Damper »Kanal«, 
der forliste fornylig. ____•____

Fra Burmeister & Wain’s Skibsværft paa Refshaleøen 
sattes d. 23. ds. en ny Last- og Passagerdamper, Værftets Bygge Nr. 
273, i Vandet.

Skibet, der bygges for Regning' Det Russisk-Østasia- 
tiske D am p s k i b-s - S e 1 sk a b i St. Petersborg, faar en Bære
evne af c. 3,000 Tons; det gik smukt paa Vandet og fik Navnet 
»Aleut«.

»Aleut« er et Søsterskib til »Jakut«, der for en Maanedstid 
siden løb af Stabelen fra Værftet.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. S hagtobakker i Blikdaase 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, afg. Antwerpen 19./2. til Bordeaux. — Alexandra, Niel
sen, afg. Rodosto 23./2. til Koustantinopel. — A 1 g a r v e, Borries, 
pass. Deal 23-/2. for Marseille. ■— Anglo Dane, Wiencke, ank. 
Stettin 22./2. — A. N. Hansen, Kruse, afg. Reval 23-/2. til 
Riga. — Antwerpen, Madsen, al'g. Antwerpen 23-/2. hertil. — 
Arkansas, Petersen, afg. Kristiania 9./2. til Boston. — Arno,
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Strubberg, afg. Antwerpen 22./2. til Swansea. — Aurora, Fi
scher, pass. Holtenau 24J2. for Antwerpen. — Baron Stjern- 
blad, Therkildsen, ank. Dunkerque 22./2. — Beira, Lunge, ank. 
Marseille 20./2. — C. F. T i e t g o n, Thomsen, ank. hertil 16./2. 
— C h r. B r o b e r g, Mortensen, ank. Reval 20./2. — Christian 
IX, Holm, ank. hertil 11./2. — Dagmar, Bøgvad, afg. Genua 
22./2. til Catania. — D o u r o, Søberg, ank. Pillau 21./2. — E s- 
b j e r g, Strufve, afg. herfra 22-/2. til Libau. — Florida, An
dersen, ank. Buenos Aires 15./1. — Frederik, Andresen, afg. 
Nørre Sundby 23./2. hertil. — Garonne, Kromann, oplagt. — 
Georgios I, Sørensen, ank. Hull 23./2. — Hellig Olav, Holst, 
ank. New York 23-/2. — Hengest, Munck, ank. hertil 11./2. ■— 
H j e 1 in, Sørensen, ank. hertil 20./2. — J o 1 a n t h a, Simonsen, 
ank. Antwerpen 5./2. — Kasan, Mikkelsen, ank. London 22./2. — 
Kentucky, Andresen, ank. hertil 24./2. — K i e w, Jørgensen, 
ank. hertil 20./2. — K u r s k, Gommesen, afg. London 23. ^2. til 
Havre. — Leopold II, Rasmussen, ank. hertil 22./2. — Loire, 
Craignou, oplagt. — Louise, Oest-Jacobsen, afg. Livorno 23-/2. til 
Neapel. — Louisiana, Ørsted, ank. Filadelfia 10./2. — L. P. 
Holmblad, Svane, afg. Havre 23./2. til Bizerte. — Morsø, afg. 
herfra 22./2. til Arcndal. — M o skov, Jonsen, ank. Reval 19./2. 
— Nicolai II, Clauson Kaas, afg. New York 18./2. til Havre. 
— Nordjylland, Jaeobæus, ank. Antwerpen 21./2. — 0. B. 
S u h r, Frisenette, ank. hertil 14./2. — Omsk, Harder, ank. Libau 
20./2. — Oscar II, Hempel, ank. hertil 14./1. — Pennsyl
vania, Gøtsche, afg. Norfolk 22./2. til Rotterdam. ■— Perm, 
Christensen, pass. Holtenau 22-/2. for Libau. — P r e g e 1, Sonne, 
ank. hertil 23-/2. — Saga, Wiberg, pass. Brunsbiittel 22-/2. for 
Antwerpen. — Seine, Dampt, oplagt. — Texas, Lissner, afg. 
Port Arthur 11./2. til Dunkerque. — Thyra, Jørgensen, ank. hertil 
23-/2. — Tiber, Bech. afg. Cadiz 23-/2. til Lissabon. — Tyr, 
Thaning, afg. herfra 22.‘2. til Windau. — United States, 
Wulff, afg. New York 17./2. til Kristianssand. — Viking, Meyer, 
afg. Trondhjem 22-/2. Syd paa. — D o k k a, afg. herfra 19./2. til 
Manchester. — Freya, ank. Stettin 20./2. herfra. — Vad sø, 
afg. Manchester 17./2. til Liverpool.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, afg. Libau 16./2. til Rotterdam. — Johan Si em, 
Nielsen, ank. London 23./2. — Pawel A n d t e j e f f, Tannebek, 
ank. Kjøbenhavn 22-/2. — Harald K 1 i t g a a r d, Rasmussen, 
ank. Windau 19./2. — Rus s, Petersen, ank. Buenos Aires 13./1. — 
Wladimir S a w i n, Carstensen, afg. Cette 16./2. til Cyprus. •— 
Excellence Pie ske, Rasmussen, ank. Kjøbenhavn 19./2. — 
Michail 0 n t c h o u k o f f, Harboe, afg. Nakskov 23./2. til Me
thil. — Generalkonsul Pallisen, Christensen, ank. Blyth 
10./2. — Wladimir Reitz, Olsen, afg. Buvigen 21./2. til Kri
stiania. — Helmer M ø r e h, Thorsøe, afg. Malmø 19./2. til New
castle. — N e w a, Dahl, afg. Newcastle 12./2. til Pozzuoli.

Vesterhavet. Naney, Th. Nielsen, pass. Gibraltar 22./2. for 
Hamburg. — N a u t i k. N. Nielsen, pass. l’Quessant 21./2. for Mo- 
tril. — Nordsøen, Skou, ank. Valencia 21./2. — Ellen, Han
sen, ank. Tyne 19./2, — F y 11 a, Christensen, afg. Konigsberg 21./2. 
til Cardiff. — Gerda, Iversen, afg. Valencia 21./2. til Burriana. 
— H e b e, Gregersen, afg. Konigsberg 20./2. til Cardiff. — Inger, 
Larsen, pass. Lundy Island 18.'2. til Aarhus. — Johanne, Thø- 
gersen, afg. Tavira 18./2. til London. — Karla, K. M. Nielsen, 
ank. Rouen 19./2. — Laura, Petersen, afg. Vartan 22./2. til Norr- 
kdping. — C i t o, Jensen, afg. Kdnigsberg 20./2. til Belfast. — 
Napoli, Brinch, ank. Belfast 20./2. — Bodil, Uldall, pass. Li
zard Point 21./2. til Swansea. — Dagmar, Mikkelsen, ank. Porti- 
mao 21J2. — N c r m a. Schiff, afg. Esbjerg 21./2. til Tyne. — 
Alfa, Lauritsen, afg. Middlesbro 21./2. til Esbjerg.

Danmark. I. N. M a d v i g, Schjødt, ank. Windau 21./2. — 
H a m 1 e t, Jørgensen, afg. Kdnigsberg 19./2. — Helge, Pii, afg. 
Reval 14./2. — Rolf. Reese, ank. Windau 16./2. — Niels R. 
F i ii s e n, Olsen, afg. Sunderland 17./2.

Heimdal, Anine, Loth, afg. Sunderland 11J2. — Helga, 
Vaaben-Hanscn, afg. Sunderland 1G./2. — Martha, Christensen, 
ank. Sunderland 22./2. — E 1 n a, Ratje, auk. Arzew 12./2. — The 
rose, Pedersen, afg. Oran 22./2. — Simone, Møller, ank. Oran 
21./2. — Jeanne, Løffler, afg. Newport 15./2. — Vera, Risø, 
afg. San Feliu 21.;2. — Daisy, Lagesen, ank. Newport 22./2.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Antwerpen 1G./2. — Lon
don, Bom, ank. Newcastle 21./2. — Paris, Tholander, ank. Aar
hus 18./2. — Bryssel, Kaas, afg. Tripolis 17./2, til Sunderland.

Mercur, Berlin, Krogh, ank. Kjøbenhavn 15./2. — Wien, 
Boeck-Hansen, afg. St. Vincent 19./2. til Rufisque. — R o m a, 
v. Thun, ank. St. Vincent 21./2.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Ghent 19./2. — Ru s- 
s i a. Poulsen, ank. Novorossisk 17./2. — Carl Hecksher, Starck, 
ank. Antwerpen 13./2. — Dania, Petersen, afg. Rotterdam 22./2. 
— N o r m a n n i a, Erichsen, ank. Havanna 16./2. — E u x i u i a, 
Lund, afg. Filadelfia 6./2. — C an adia, Jespersen, afg. Almeria 
5.'2. — Livonia, Lindberg, ank. Livorno 18./2.

Østersøen, C; in b r i a, Nielsen, afg. Leith 10./2. — P a t r i a, 
Dam-Larsen, afg. Carbonen 17./2. — Gratia, Sørensen, ank. Car
tagena 20./2. — Astoria, Neorgaard, afg. Rotterdam 2-/2.

Union. Frisia, Nielsen, afg. Valencia 15./2. — Gallia, 
Nielsen, ank. South Shields 17./2. — Caledonia, Storm-Hansen, 
afg. Hamburg 19./2. — Sarmatia, Pedersen, ank. Odessa 29./1. 
— K o t o u i a, Friis-Rasmussen, afg. Novorossisk 20./2.

Inga. F1 a u d r i a, Hansen, ank. Rotterdam 22-/2. — G r a- 
n a r i a, Jørgensen, afg. Blyth 1./2. — Carbonia, Mathiasen, 
afg. Barry 17./2. — Estonia, Winckler, ank. Blyth 23./2.

Dan. F i o n i a, Hansen, afg. Kjøbenhavn 23./2. — S e 1 a n- 
d i a, Troensegaard, ank. Grangemouth 21./2. — Secalia, Jensen, 
ank. Jucaro 19./2. — Frumentia, Andersen, afg. New York 
19./2. — B o s c i a, Skovgaard, ank. Sharpness 19./2.

Ocean. Philadelphia, Horn, afg. Filadelfia 13./2.
Det østasiatiske Kompagni. T ra n q u eb a r, van Deurs, afg. 

Antwerpen 14./2. til Port Said. — Cathey, Kruuse, pass. Perim 
20./2. for Hongkong. — Indien, Gabe, ank. Dalney 19./2. •— 
S i a in, Cortseu, afg. Sabang 16./2. til Suez. — P a n g a n, Knudsen, 
pass. Perim 15./2. for Calicut. — Samu i, Licht, afg. Bangkok 15./2. 
til Suez. — Bandon, Thomsen, afg. Malabar 19./2. til Suez. — 
S.t. Croix, Jensen, ank. Marseille 22./2. — C h u m p o n, Hansen- 
Raun, ank. London 21./2. — Bintang, Juel-Hansen, pass. Tarifa 
18./2. for Genua.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas, Hansen, afg. 
Portland 14./2. til St. Thomas. — St. Jan, Ingemann, afg. St. 
Thomas 1./2.

Torm. 8 a r a, Jensen, afg. Methil 20./2. — Helene, Søren
sen, ank. Neufahrwasser 17./2. — Agnete, Sonnichsen, afg. Me
thil 22./2. — Hermi a, Hansen, ank. Odense 23-/2. — Alice. 
Schultz, ank. Boness 18./2.

Svendsen & Christensen. Peter W i 11 e m o e s, Jensen, auk. 
Swansea 23-/2. — G. Koch, Jørgensen, ank. Kjøbenhavn 14./2. — 
Hans T a u s e n, Klaaborg, ank. Ghent 24-/2. — H. C. Ander- 
s e n, Rasmussen, ank. Grangemouth 22-/2. — C li r. Christen- 
s e n, Rasmussen, ank. Rotterdam 21./2. — N. F. H ø f f d i u g, 
van Deurs, ank. Kjøbenhavn 21./2. — T. M. W e r n e r, Hansen 
Holm, afg. Cardiff 21./2. — Ajax, Brorsen, ank. Helsingør 23-/2. 
E. M. Dalgas, Møller, ank. Havre 23./2.

Urania. Kronprinsesse Louise, Petersen, ank. Tyne 
20./2. — Urania, Clausen, pass. Skagen 22./2. for Rotterdam.

Nordsøen. Kronprins Frederik, Andresen, ank. Ham
burg 21./2. — England, Andersen, ank. Methil 21./2. — Hol
land, Poulsen, afg. Kjøbenhavn 23./2. — Rusland, Madsen, ank. 
Karrebæksminde 23-/2.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Swansea 20./2. til Barcelona. — 
Freja, Nielsen, ank. Blyth 22./2. — Vera, Risø, ank. Granton 
21./2.

Skandia. Gulf axe, Ankersen, ank. Kjøbenhavn 15./2. — 
Sk inf axe, Vilandt, afg. Kjøbenhavn 20./2. til Leith. — Rim- 
fa x e, Faber, afg. Kjøbenhavn 20./2. til Rotterdam. — Schack. 
Steenberg, Theilland, afg. Methil 21./2. til Middelfart.

Ærø. Energi, Jensen, auk. Hamburg 20./2. — Erin
dring, Nielsen, ank. Swansea 22./2. — Emanuel, Svane, ank. 
Bremen 22./2. — Enigheden, Jensen, ank. Dunkerque 22./2.

Ocean. Norman, Rosbæk, afg. Porto Vecchio 21./2. til Novo
rossisk. — Allan, Nielsen, ank. Dundee 23./2.

Thore. Kong Helge, Olsen, ank. Færøerne 21./2. — In
golf, Schiøttz, afg. Kjøbenhavn 22-/2. via Leith til Færøerne. — 
Sterling, Hansen, ank. Kjøbenhavn 24.2.

Sejlskibe.
Rønne. M a r i e, Larsen, ank. Cadix 14./2. — Prøven, Olseu, 

auk. Warnemiinde 15./2. — Bølgen, Westh, ank. Kalmar 17./2.
Svendborg. C a t li r i n e, Hansen, ank. Dieppe 16./2. — E m i- 

1 i.e, Rasmussen, ank. Plymouth 16./2. — Ellen, Andersen, ank. 
South Alloa 18./2. — S e v e r i n e, Jensen, ank. Mullerup 19./2. — 
Y r s a, Sorensen, ank. Drøbak 22,/2. — Danmark, Husfeldt, 
ank. Esbjerg 22./2. — Martin N i s s o n, Petersen, ank. Bari 
21./2. — F y n, Mouritzen, ank. Korsør 23-/2. — G e f i o u, Jørgen
sen, ank. Nakskov 23./2.

Ærø. Spurven, Petersen, ank. Kiel 19./2. — Venus, 
Jensen, er afg. Queenstown til Nantes. — Alfa, Madsen, afg. Forte 
de France 19./2. til Puerto Columbia. — Rut h, Nielsen, ank. Gøte
borg 20./2. — Lauritz, Folmer, ank. Hamburg 19./2. — 
L a u r a, Jensen, ank. Trapani 21./2. — Eos, Christensen, al'g. 
Dunkerque 20./2. til Kalundborg.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 25. Februar 1910. — Sø- og Handelsretsdomme. 

— En dansk Sømandsbedrift. — Motor-Fartøjers Brandfarlighed. — 
Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Havarier og Forlis. — 
Fra So og Land. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. 
— Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og
Vandafgifter

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
LO å. 11 Fod. Nord 
:'or samme 11 å 12 
Pod. Ved den øst- 
ige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 
et Fyrskib, der 

viser hvidt Blink- 
:yr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

:’ra 17 til 22 Fod. 
[ det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 å 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton:
For Indgaa- 

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa- 
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals" er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed.
Ballast kan faas 

for en Betaling at 
c. ll/9 Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne.

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 
Maskinværksteder.

Tre Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 
Skibe af indtil 200 Fods 

Længde og 650 Tons 
Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen. 

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 5'/, 

å 6 Fod over 
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes: 

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:

Indg. 2 Øre pr. Ton
Udg. 1 „ - „

Bugsering:

Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:

L*/s å 2 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af

Havnearbej
dernes 
Andels-

Lo sseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 

bedding til 100 å. 150
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker. 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen.
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod. 
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre p>-. Fad 
eller 3 Øre pr. 

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr.

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
For oplagte 

Skibe i
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift

Bugsering ufornøden. 
Lods faas saavel Norc 
efter til Skagen som 

Syd efter til Kiel.
A i gift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton

Ballastpris pr. Ton
1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

i
I Lods- og Bugser- 

afgifter.
Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostningei
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barrer 
udfor Graadyb ei 
gennemgaaende 11 
Fod ved dagi. Høj 
vande; i en sma 
Rende over Barrer 
er der dog nu vec 
Uddybning tilveje 
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen a 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod 
ved den østre For
havnskaj 16 Foc 
og ved den søndre

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton

Indg.: 10 0
Udg.: 10 0

Lodsstation, en Lods 
kutter ligger som Re 
gel udenfor eller inden 
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser 
damper. Taksten va 
rierer fra 40 Øre pr 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, ide’ 
der betales for minds' 

60 Tons.

Ballastafgift 2 Ørt 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas foi 
en Betaling af 5 Kr 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr.
Tønde.

Losning og 
Lastning be 
sørges afher 
værende Fir 
m aer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbanespor 
ved alle Kajer. To mindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 

Del af Havnen er 
25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:

Ind.- og Udg. 
22 Øre.

Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brut.to-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen 
Ballastafgift.

Ballast:

85 Øre pr. Ton.

Vand:

I Havnen
1 Kr. 50 Øre pr.Ton. 

Paa Reden
4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri 

Reparation paa Jern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne; 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 6 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.

Bugserbaad haves.
Faste, billige Takster.

Ballastafgltt til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af29‘/4 Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen Nord fra gen
nem Broerne over 
Savnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks - 
penge:

Forhverpaa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
3. pr. Ton af 
Gods,der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
3. pr. Ton af 
jods, der los
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
3. 80 0. pr. 
fon, svares 
af Varer, der 
udføres fra 
Jdlandet.Den 
tilbagebeta
es dog efter 
vissenrerme- 
•e Regler for 
Tarer, derin
gen 3 Ål aane- 
.er efter Ind
ørsien gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa

ende, Drægtighed bg 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der ér Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Savnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Cons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
15 0„ Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0.

Vand betales med 
ra 3 til 4 Kr. pr.

Ton. :

1 Frihavnen 
besørges Los 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster, 
Toldhavnen 

after nærme
re Overens- 
comst med 
redkommen- 
le Arbejder- 
brmand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
Bæreevne 11,500 Tons,Op- 
Halingsbeddinger, store 
[Maskinværksteder og

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade- 

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 ff, Vand- 
brsyning ved Bolværk, 
fernbane langs Havnen.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Kolding.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind

til 18 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.

For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 
Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl- 
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri, 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 

indtil 21 Fod Dyb- 
gaaende.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Lodstvang.

Havnen ejer en mindre 
Bugserdamper, der 

kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand erholdes fra 
Vandværkslednin
gen ved Havnen 

pr. 25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav 
efter faste 
Takster.

Lavet staar 
under Hav
neudvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen, gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større_Skibe, 
mindre Skibsbyggeri.

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer. Maskin
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havne bøje, 
stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 
Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastgrus: 

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange:
15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod, 
indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjde 6*/a 
Fod.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lodstaksi er“. 
Bugsering kan altid 

faas ved fast Bugser- 
baad til billige 

Takster.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:

1 Kr. 25 Øre pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 
Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt.
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif
ter. Damp 

skibe som an
løber forKul- 
forsyning be
taler 10 Ø.pr.
Netto Ton 

for Indg. og 
er frifortjdg.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings- 

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170‘ lang, 63' 
bred foroven, 36' bred i 

Bunden. Portaabnin- 
gens Bredde er 33‘ i

Vandlinien, 30' paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 121/J‘, alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 

til Havnen med 2C 
Fods ogSyd fra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 2C 

Fod. Bolværks
højden 6—6*4 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang.
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspei ge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges at 

Stevedor 
efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads.

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik. 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn- K anal 

10 A 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Viuter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe. Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og , 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Nyborg.

Kende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand). 

— Bolværkerne
indtil c. 8 Fod ovei 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0 
Ud.g. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper ufor- 

noden.
Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift;
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
15 Øre pr. Td.

Losning Og 
Lastning 
besørges ;
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds-
kolonne. 1

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings- 
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
20 Fod.

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Se Aalborg. Se Aalborg. Se 
Aalborg.

M askin værksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 å 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn 

12 å 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen 11 Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift: 

4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
Indtil 200 Reg.-Ton 
3 Øre pr. Reg.-Ton. 

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste.
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
20,000 Pd, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads,’ 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Præstø.

Rende med 12 
Fod Vand fører 

til Havnen. 
Ved Bolværkerne 

12 Fod.
Bolværkerne 

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves, 
laste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af
Ladnings - 

modtageren.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 å 41/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes:

Af Skibe under 80
Brutto Reg-Tons:
Takstklasse2 +1+1 

M ellem 80ogl50 B.R-T.
Takstklasse3+3+3

Over 100 B. R.-Tons
Taks tklasse4+4+4

Bugsering:
Faste, billige Taksier 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. + 
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær

ker, Havneban er.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Kan

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl. 

V. 5'/2 å 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 Tonsefter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr. 

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift ‘/4 Øre 

daglig pr. Reg. Ton;
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- ogBugser- 
afgifter.

1
Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten" til Hav

nen: Indgaaende
17 Øre pr. Reg.-Ton. 

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr. 
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift: 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand: 
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton 
3 Øre pr. Reg.-Ton. 

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 a 67, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

V areafgift 
meget 

moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for 

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller 

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskib 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.-
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 550 Brutto

Reg.-Tons.

Kjøbenhavns Børskurs d. 24. Febr. 1910.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-iSelskab .....

Gjort til Køber Sælger

967< 96 . 967i
Danmark.. ................ ....................... 457i 

827, 
13a/i 
687, 
75

47
Norden............................................... 827, 827, 

147i 
71
767, 
45

København............................... .........
Carl........................................................
Dannebrog.......... . ..........................

14

Skjold ... 7........................................... 43
Urania.................................................
Union...................................................
Damp sk, af 1896 .............................
Hejmdal .... .................................... .. ..
Østasiatiske.................. .....................
Østersøen .. ............ . .......................
Nordsøen .............. . ................... .
Gorm...................................................
Torm...................................................
Inga ... ............................................... ..
Cimbria................................................
Vesterhavet.......................................
Helsingørske-Dampskibs- Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab..............  
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

1374

89 
.1357,

697,

60
45-

_ !•

-69

44;

■ 77, 
137, 
747, 
887, 

1351/!

69

10

59 
447,

10
14
76 
897, 

1357,

70

20

617, 
45

Dampskibs Obligationer.
4% foren.i Dampsk. af 88 . .....'. : — —

5 % Østasiask Komp...................... — —

Stats- og Kréditforen. Obligationer.
3 70 Stats a.mort!

. 947, 
857i 
90

9671 
867,
92

4°£ — — 2. Serie..
40^ _ _ j_
37,% Østift. Kreditf. 6. — ..
4°/- — — ’ " 7. — ..
37, 7» Landkreditk. 3. — ..
47o Østift. Kreditf. 9. — .. 947«

947, 
967i
897, 
937, 
93
94*/i

95
98
90
94
95
947,

Aktier
Gjort lil Køber Sælger

Nationalbank................................... 1497. 1507,
Privatbank....................................... 105— 7i 105 10571
Landmandsbank................................ 136 13571 136
Handelsbank...................................... 13771 13771
Grundejerbank................................ 81 307'4 31
Burm. & W ain.................................. 94- 937. 93" 1 94
Helsingørs Jærnsk......................... .. 887i 887i 89
Sukkerfabr............. ............................. 254- 257 2567, 257
Bryggeri Aktier................................ 1537, -% 15371 1537,

Vekselkurser d. 23. Februar 1910.

avis ta 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg.......................................... 89.05 88.90
London.................. ;........................... 18.21 18.18
Paris - . ;............................................... .. ............. 72.40
Amsterdam........................................ 150.15
Wien................................................... 75.75

Notering paa Berlins Børs d. 23. Februar 1910.

Russiske Noter........................................................... 216.65
4°/0 Russiske Consols............. 1............................... 91.90
3710 7o — Boden Kredit................................... 88.25
5 7o Mexikanske 1899 ................................................ 102.60
5 °/0 Rumænske Stats............ ................................... 102.30
47o - - 1890 ................ .................... 94.80

Omsætningen i Dampskibs Aktier hariden forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 30,000, „Norden11 12,000, „København11 
66,000, „Skjold11 2,000, „Urania" 2,000, „Union" 76,000, „Hejm- 
dal" 2,000, „Dansk-Russisk" 24,000, „Østasiatisk" 92,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden



T. I. P. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Forlang kun!
John Crabbie’s scotch Whisky gold Elephant og *** 
Nutidens fineste Mærker. Faas overalt. Repræsent. foi Danm.: 
Albert B. Cohn, St. Annæplads 10, Købh. Telegr-Adr.: „Vincohn". Telef. 3283

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. ==

• • THE • •

ANTWERP
ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

-■DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Verdens mest effektive

Ildslukker 

„PERFECT" 
Slukker med Skum, 

der’øjeblikkeligTcvæler Ilden.

Eneste Sprøjte, 
der kan slukke 

Benzinbrand. 
Eneforhandler for Danmark:

J. A. W. OLSEN Telefon J749O.

Iver C. 'Weilbach. & Co«
Nautiske Etablissement

Grundlagt 1799. • Telefon H 1027. •

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.
Technical Director: JAMES KERFOOT,J rue Osy, 20, Tel. 156.

Lord Kelvins 
originale

Kompasser 
komplet, 

sidste Model.

Kompasser 
af egeth abrikat 
komplet efter 

Lord Kelvins Princip.

Aim.Kompasser
Motorfartøjs
kompasser 

Baadskompasser 
m. m.

E. S. Ritchie & Sons 
originale 

Spritkompasser 
o. a.

Reparationer 
udføres.

Amaliegade 30.
Udvidet 1877.

Loddemaskiner
af forskellige

Modeller.

Azimut- og Pejl- 
instrumenter 

efter 
forskellige Modeller.

Walkers
originale

Lodde- og 
Loggemaskiner, 
Harpoon AI og 
Cherub Mark II, 

Neptun Log.

Sekstanter og 
Oktanter

Barometre
enk. og dobb.

Kikkerter m. m, 
Reparationer 

udføres.
Deviationsundersøgelser af Komp. om Bord i Jern- og Dampsk. samt Motorfart, udf.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AV ERTIS SEME NTS PRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - —. — 25 —
De øvrige Sider — - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 'ild % 30 % 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Anns Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Tbykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannovhb)
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Kjøbenhavn, d. 1. Marts 1910.
Dansk S e j 1 s k i b s r e d e r i - F o r e n i n g med

deler:
Udenrigsministeriet har i Skrivelse af 25. 

f. Md. tilskrevet Foreningen:
»Som formentlig værende af Interesse for den ærede 

Forening meddeler Udenrigsministeriet herved, i Henhold 
lil en Indberetning fra Gesandtskabet i Krisliania. at Vice- 
konsulen i Drøbak har henledt Opmærksomheden paa, at 
der til Iseksporlen fra Drøbak næsten udelukkende er ble
ven anvendt danske Sejlskibe, som foretrækkes af dervæ
rende Ekspoi tører, fordi de som oftest er bygget af Eg, 
og saaledes er tællere.

Samtidig oplyses det, al Udsigterne for Iseksporten 
i Aar er meget gunstige, hvorfor der sikkert vil blive Brug 
for megen Tonnage«.

Skibsfartskongres. Stockholm, 24. Fe
bruar. Efter Indbydelse af Sveriges Fartyg- 
b e f å I s f 6 r e n i n g traadle Repræsentanter for For
eningerne i Sverig. Norge, Danmark og Finland i Dag 
sammen her. Til Kongressens Formand valgtes Kaptajn 
G. H. H o 1 m s t r 6 m, Foreningens administrerende Di
rektør, og til Viceformand Kaptajn H. V. Bang, Dan
mark. Kongressen gik derefter over lil Behandling af de 
paa Dagsordenen staaende Spørgsmaal.

Stockholm, 25. Februar. Det nordiske Skibs
førermøde fortsatte i Dag Forhandlingerne om Lovene 
for Nordisk Fart ygsbefii Iskongres, der nu 
vedtoges efter en Del redaktionelle Ændringer og vil 
blive forelagt de forskellige Landes Foreninger til Ved
tagelse. Den ny Sammenslutning har til Formaal gen
nem organiseret Samarbejde mellem de forskellige For
eninger al varelage fælles Inleresser og gennem samlet 
Optræden at hæve Skibsofficerernes Stilling. Som Be
styrelse skal mellem Kongressernes Sammentræden de for
skellige Landes Lokalstyrelser skiftevis fungere.

Det første Foredrag omhandlede Spørgsmaalel om 
Betaling for Ofticerspladser. Indlederen var Kaptajn 
R i n m a n, som omtalte det kendte Forhold, al en Del 
Rederier, navnlig de mindre, som Betingelse for Opnaael- 
sen af en Officersplads stillede den Betingelse, at ved
kommende Kaptajn eller Styrmand indskød en vis Ka
pital i Skibet. Taleren omtalte særlig en i Danmark fal
den Dom, ved hvilken Rederiet var bleven lilpligtet at til
bagebetale en afskediget Kaptajn den indskudte Kapital 
og fremsatte det Ønske, al et lignende retsligt Præcedens 
maatte blive skabt i Norge og Sverig. Foredraget efter
fulgtes af en livlig Diskussion (Ritz. Bur.)

25 Aars Jubilæum i Redningsvæsnet. 
Efter hvad vi erfarer, kan Hr. Assistent C. P. Eisen - 
reich ved det nørrejydske Redningsvæsen d. 1. Marts d. 
A. fejre 25 Aars Jubilæum.

Hr. Eisenreich, der indtil 1. Oktober f. A. har haft 
Bolig i Lemvig, men derefter forflylledes til Skagen har i 
mange Aar været en udmærket og kyndig Medarbejder fol
den i Fjor afdøde Konsul Andersen, der lil sin Død var 
Redningsvæsnets Bestyrer. I Lemvig havde Hr. Eisen- 
reich i Aarenes Løb vundet sig en stor Vennekreds og 
beklædte forskellige Tillidshverv. Ogsaa i Skagen har 
han mødt almindelig Sympati, og del maa haabes, al 
Redningsvæsnet endnu i mange Aar maa nyde godt af 
Hr. Eisenreichs Dygtighed og slore Erfaring.

Søulykke. Berlin, 24. Februar. (Rilz. Bur.) Til 
»Lokalanzeiger« lelegraferes fra Antwerpen: Den bel
giske Damper »Bulgaria« er paa Rejse til Antwerpen 
gaacl under i den biscaiske Bugt med hele sin Besæt
ning. 35 Mand.

K o n s u 1 a l v æ s n e t. Under 18. Februar har Kon
gen anerkendt Girolamo L e v i t i- af Si. Thomas som 
italiensk Konsul sammesteds for de dansk-vestindiske 
Øer.

Vinteren og Skibsfarten. Roston (ved 
Don), 24. Februar. (Ritz. Bur.) Fra Berdjansk og Ma
riupol meldes, at Skibsfarten paa disse Byer er blevet 
aabnet.

Det forenede Dampskibsselskab. Efter 
Forlydende i »Danneb.« stiller D. F. D. S.s Regnskab sig 
særdeles godt for det forløbne Aar, og det hedder sig, at 
Udbyttet vil blive 5 pCt., foruden at der vil blive afskrevet 
meget store Beløb.

Sø- og Handelsrets dom. Kjøbenhavn, 26. 
Februar. (Ritz. Bur.) Kjøbenhavns Flydedok 
og Skibsværft kendtes i Dag uberettiget til at udøve 
Tilbageholdelsesret overfor Dampskibet »Karen« af Es
bjerg eller nogen derpaa støttet Ret overfor Dampskibs
selskabet Jyllands Konkursbo i Esbjerg. Sagens 
Omkostninger tillagdes Konkursboet med 200 Kr.

Vi har modtaget følgende:

Jeg lastede i Fjor en Ladning Jernspaaner i Kri
sliania for Llanelly. Indladningen varede syv Dage, men 
inden Skibet var lillaslet, var Varmen i Lasten 50° Reau
mur og i Køjerne i Kahytten 34°, saa del næsten var 
umuligt at opholde sig dér. Desuden foraarsagede Lad
ningen en voldsom Em, saa Vandet, der nærmest lignede 
Rustvand, løb fra Loft og Skodder, og medførte Usundhed 
og Fugtighed overalt i Skibet, hvorved en Del Proviant 
blev aldeles ødelagt paa Rejsen. Da vi havde været no
gen Tid i Søen aftog Varmen gradvis og mærkedes kun, 
naar Skibet arbejdede haardt i Søen. Losningen var 
haade besværlig og dyr, den kostede nemlig pr. Ton.

Da jeg formoder, al mange Redere er ukendt med Ube
hagelighederne ved en saadan Ladning, fremkommer delle 
lil Underretning for ærede Kolleger.

R. H. Østermann.
Fører af 3/m. Sk. »Johanne« af Marstal.

S k i b s s a m m e n s I ø d. Buenos Aires, 26. Fe
bruar. (Ritz. Bur.) Den engelske Damper »Abaris« kol
liderede i Dag paa den herværende Red med en argen
tinsk Damper. Sidslnævnle sank, og flere Personer druk
nede. Den engelske Damper log ingen Skade.

Paasejling i Kejser Wilhelm- Kan alen. 
Berlin, 28. Februar. (Rilz. Bur.) En lil Rumænien be
stemt ny Damper »Jeanette« er i Kejser Wilhelm-Kanalen 
løbet mod den nordlige Sluseport, saa at Slusen er bleven 
spærret for Trafiken.

Højesteretsdom.

Dagen efter at Dampskibet »Petronia«, tilhørende 
Del østasiatiske Kompagni, den 15. Juni 1908
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paa Rejse fra Antwerpen lil Øslasien med en Ladning 
Stykgods, havde passeret Aden, opdagedes del, al der var 
Ild i Bunkerkullene. Kaptajnen søgte derfor ind til nær
meste Ankerplads, Bander Maryah paa Afrikas Kyst. Den 
18. om Morgenen opdagedes det, at der ogsaa kom Røg 
op fra et af Lastrummene. Da del ikke lykkedes at kvæle 
Ilden, bestemte Kaptajnen sig lil at gaa tilbage til Aden । 
som nærmeste Nødhavn for at søge at redde Skib og Lad
ning. Den 21. ankredes paa Adens Red. Man begyndte nu 
al udlosse Ladningen og pumpe Vand i Lastrummene, 
men Ilden bredte sig stadig, og man besluttede sig da til 
at forlade Skibet og sænke det. Skibet blev af et Par ' 
Bugserdampere slæbt ind mod Land, hvorefter Rummene 
blev fyldt med Vand, saaledes at det sank ned paa Grun
den. Den 21. Juli blev Skibet bragt flot, og den 3. 
August paabegyndtes Losningen, der varede lil den 7. Sep- 
(ember.

Foruden den egentlige Søforsikring var »Pelronia« 
bleven forsikret mod Tidslab for 300 Kr. pr. Dag. Maksi
mum 40 Dage aarlig hos Forsikringsselskabet Ned er - | 
I andsche L 1 o y d, der atter havde reassurere! hele sin 
Risiko hos et engelsk Selskab. Del hedder i Policens Teksl 
blandt andet, al Tidslab erstattes, som foraarsages: »1) ved 
nødvendigt Ophold i Nødhavn paa Grund af Skade paa 
Ladning og/eller paa Grund af Istandsættelse af Skade 
paa Skib og Maskine, der er en Følge af Søulykke--------«, 
Det hedder sluttelig i Policen: »Skaderne under denne Po
lice opgøres af kjøbenhavnske Dispachører og betales se
nest tre Uger, efter al Dispachen er forelagt Assurandø
rerne, og skal Dispachørens Fortolkning af Policebelin- 
gelserne være bindende for alle Parter«.

I Henhold herlil tilstillede »Pelronia«s Rederi en her
værende Dispachør Sagens Dokumenter med Anmodning 
om at opgøre Rederiets Tilgodehavende efter Dispachen. 
1 Dispachørens derefter affallede Beretning hedder det 
bl. a.:

»Da Skibet kom i Nødhavn den 21. Juni og Opholdel 
dér paa Grund af Beskadigelse paa Ladningen i Følge 
ovenstaaende Tidsangivelser strakte sig udover 40 Dage, 
er Maksimum for Tidstabspolicen overskredet. Assuran
dørerne betaler herefter : 40 Dage å 300 Kr. pr. Dag 
12,000 Kr. plus Salær 25 Kr.

Da Forsikringsselskabet vægrede sig ved al betale 
Beløbet, anlagde Det østasiatiske Kompagni 
Sag imod del ved Sø- og Handelsretten.

Forsikringsselskabet hævdede, dels al det ikke kunde 
være bunden ved Dispachørens Afgørelse, da del efter 
Policens Ord kun var Dispachørens »Fortolkning af Po
licebetingelserne«. der var bindende, dels at Opholdet i 
Aden, i hvert Fald for største Delens Vedkommende, ikke 
kunde betragtes som nødvendigt Ophold i N ø d - 
hav n, og al Rederiet, der paa Grund af Skibets Til
stand opgav al føre det hjem og soigle del videre, ikke 
havde lidt eller kunnet lide noget Fragllab ved Opholdet 
i Aden og derfor heller ikke kunde anses berettiget til Er- 
slahiing for Tidstab.

Sø- og Handelsretten udtalte, al der ikke kunde tillæg
ges disse Realitetsindsigelser nogen virkelig Betydning, men 
fandt ikke Anledning lil nærmere at komme ind herpaa, 
idet Retten kun kunde forstaa Policens foran citerede Be
stemmelse derhen, al Parterne var bunden ved den af 
Dispachøren trufne Afgørelse.

Ved Højesterets Dom blev Sø- og Handelsret
tens Dom stadfæstet i Henhold til følgende Begrundelse: 

»I den indankede Dom er det i Henhold til de i saa 
Henseende anførte Grunde rettelig antaget, at der ikke 
haves nogen Hjemmel for Domstolene til at tilsidesætte 
den af Dispachøren trufne Afgørelse. Allerede som Følge 
heraf vil Dommen være al stadfæste«.

Processens Omkostninger for Højesteret vil N e d e r- 
1 a n d s c h e Lloyd have at betale til Del ø s l asia
tiske Kompagni med 400 Kr.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Kranafgifter i Grangemouth.
Dpsk. »Randulf Hansen« lossede en Ladning Props i 

Grangemouth, og det var i Cerlepartiet bestemt, al Kap
tajnen skulde benytte Modlagernes Stevedor paa Losse
pladsen og betale 2/6 pr. St. Petersborg Std. »for steve
doring«. Ved Losningen benyttede Stevedoren Kranen i 
Land, saaledes som det vistnok er Skik og Bru8 i Grange
mouth, og Rederiet blev belastet med de halve Kranafgif
ter til et Beløb af £ 4.2.7. Da Modtagerne nægtede at be
tale dette Beløb tilbage, blev der anlagt Sag mod dem, 
og der er nu afsagt Dom i Sagen med det Resultat, at 
Rederiet blev anset forpligtet til at betale de halve Kran
penge, fordi del under Sagen oplystes at være almindelig 
Kutyme i Grangemouth. Der er herlil kun at bemærke, 
al det synes urimeligt, al et Rederi skal betale Stevedoren 
2/6 for et Arbejde, som kan blive udført for 1/6—2/ og saa 
desuden betale de halve Kranafgifter.

En Reder ved allsaa fremtidig, al naar han forpligter 
sig til at betale 2/6 for Losning af Props i Grangemouth, 
betaler han ikke alene omtrent 1/ mere, end hvad han 
vilde betale, om han var frit slillel med Hensyn til Kon
trakten med Stevedoren, men han maa yderligere be
tale Kranafgifler, skønt Kran udelukkende benyttes i 
Modtagernes Interesse, da Skibet jo kan benytte sine egne 
Wincher, og skønt Kranafgiften, saavidl Foreningen ved, 
vil blive ganske den samme for Modtagerne, enlen de skal 
tage Lasten fra Skibssiden eller fra Rummet. Rederne 
bør saavidt mulig holde paa, at de ved Losningen af disse 
Laster i Grangemouth kun skal belale, hvad Stevedoren 
virkelig faar for sit Arbejde, hvorhos der til Undgaaelse af 
Stridigheder ved Cerlepartiet bør træffes Bestemmelse om. 
hvorvidt Kran skal benyttes eller ej, og hvorledes Betalin
gen derfor skal fordeles.

»Schiffahrts-Abgaben« i Bremen.
El svensk Skib ankom lil Weser med fem forskellige 

Partier Trælast, som var afskibet under fem forskellige 
Certeparlier med forskellige Befragtere. Et af Partierne 
var bestemt lil Brake og de lire andre lil Bremen. Skibet 
gik direkte til Bremen, hvor det lossede de fire Partier og 
returnerede derefter lil Brake, hvor det femle Parli blev 
losset. Uden Tvivl har Laslen værel stuvet saaledes, at 
denne Orden var nødvendig; men Følgen heraf var den, 
at Skibet kom lil at betale en Afgift, som kaldes »Schif- 
fahrls-Abgabe«, og som for delle Parli paa 90 Slds. be
løb sig lil M. 90.00. Sagen er nemlig den, at denne Af
gift afkræves i Bremen for al Lasi. som kommer til Bremen 
uden Hensyn til, om den bliver losset i Bremen eller ej. 
Havde Skibet allsaa først losset i Brake, vilde Modtagerne 
af Bremerlaslen kun være nødt lil al betale denne Afgift 
for det i Bremen lossede Parti, og da de kun paa Grund 
af en urigtig Stuvning af Lasten ogsaa maatte betale 
»Schiffahrls-Abgabe« for del lil Brake bestemte Parti, blev 
disse Afgifter med Rette debiteret Skibel. Skibsførere, som 
kommer med Trælast lil Bremen, bør have deres Opmærk
somhed henvendt herpaa ved Lastens Stuvning, saaledes al 
den Last, der er bestemt til Brake, kan blive losset først.

Brahestad.
Om ovennævnte Sted skriver en Kaptajn som følger: 
»Skibene lastes paa Reden, og Lasten bringes ud i 

Lægtere, men da Reden er aldeles aaben og udsat for 
stærk Søgang, tillader Afskiberne ikke, at Lægterne bliver 
liggende langs Siden i Stormvejr, og selv om dette var Til
fældet, saa fik man dog ingen Folk til at arbejde i Lasten 
under saadanne Omstændigheder. Arbejdsforholdene paa 

I Stedet er nemlig højst utilfredsstillende, idet der som of
test er Mangel paa Folk, og de som er lil al opdrive, er 
haade uøvede og uduelige. Stuvningen bliver følgelig daar- 

1 lig. og hvis man paalaler delle, risikerer man, at Folkene
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gaar i Land, og saa kan Skibet ligge, indtil Fagforeningen 
finder for godt at sende andre Folk.«

Rederne bør derfor ved Fraglslulninger fra Braheslad 
tage i Betragtning, at de foruden et daarligt Indtagende 
risikerer, al Skibet kan blive udsat for Ophold, som Be
fragterne ikke kan holdes ansvarlige for.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Marts Maaned.

Uddrag af »Deutsche Seewarte«s Maanedskort.

Lufttryk o g V i n d forhold. Baade med Hensyn 
til' Lufttemperatur og Vindforhold viser Marls en Over
gang fra Vinter til Foraar. Ganske vist er Marts endnu 
ret stormfuld, men med Undtagelse af Golfstrøms Om- 
raadel Vest for 50° V. Lgd. er den dog betydelig mindre 
stormfuld end Januar og Februar. Troen paa Jævn
døgnsstormene har ikke nogen Berettigelse for Nord- 
allanlerhavels Vedkommende. Den gennemsnitlige For
deling af Lufttrykket er i del væsentlige den samme; 
lavt Tryk, foranlediget af mange baromelriske Minima, 
ved Island og Sydgrønland, højt Tryk og baromelriske 
Maksima ved 25°—30" N. Brd.; blot er Forskellen mellem 
Gennemsnitsværdierne overall bleven mindre, og i Over- 
ensslemmelse dermed har Vestenvinden paa de slo^e 
Damperruler labt en Del i Styrke og Hyppighed. Paa 
disse Damperruter træffer man dog væsentligst Vind
systemer med en Diameler fra c. 500—2,000 Sin., der 
bevæger sig fra den amerikanske lil den evropæiske 
Side. Af disse Syslemer ligger de cykloniske for slørsle 
Delen Nord for og de anticykloniske oflesl Syd for Dam- 
perrulen.

De lavesle Lufttryk og de stærkeste Vinde forekom
mer i Marls ikke mere saa overvejende paa Oceanets 
Midte paa 40° V. Lgd., men derimod ofte paa 60" V. Lgd. 
Ved den amerikanske Kyst hersker ligesom i Vinlermaa- 
nederne stærke, nordvestlige Vinde.

NØ.-P a s s a l e n blæser nu ogsaa frisk paa den afri
kanske Side af Oceanet, og naar i hvert Fald i Marts her 
sin forholdsvis største Vindslyrke i hele Aarel. Hyppig
heden for Støvfald og diset, usigtbar Luft er sammen
lignet med Februar laget meget stærkt af: kun 6 eller 7 
pCt. af Støvfaldel falder paa Marts. Den ækvaloreale Pas- 
satgrænse har nu sin sydligste Beliggenhed i Aarets Løb. 
Stille-Bæltet er meget smalt og SØ>Passalen træffer man 
i Almindelighed først paa sydlig Bredde.

Vindforholdene ved Kysten er i del væsentlige som 
i Februar, dog maa man lægge Mærke til de veslafrikan- 
ske Tornados, som forekommer paa hele Guineakyslen fra 
c. 8° N. Brd. i Marts, April og Maj (og tillige i Novem
ber), hyppigsi og heftigt som Uvejrsbyger, der trækker 
op fra Retninger mellem NØ. og SØ. Disse Tornados, 
ved hvilke der oftest er iagttaget en Vindstyrke af 8 efter 
Beauforts Skala, men ogsaa underliden en Vindstyrke af 
indtil 10, er el karakteristisk Tegn paa Begyndelsen af 
den sommerlige SV. Monsun (og paa dens Slutning i No
vember) .

T a a g e h y p p i g h e d e n er kun laget meget lidt lil 
i Marls, derimod naar Taagen en betydelig større geogra
fisk Udstrækning imod Syd paa c. 50" V. Lgd. Paa de 
internationale Damperruter kan man Øst for 45" V. Lgd. 
regne med omtrent 1—3 pCt., men Vest for 45" V. Lgd. 
og indtil den amerikanske Kyst maa man derimod mindst 
regne med 7 pCt.. d. v. s. c. 50 Taagélimcr om Maaneden. 
Syd for Vigo paa den ene Side og Savannah paa den an
den Side forekommer Taage næsten slet ikke.

I s. Gennemsnitgrænsen berører i denne Maaned 
den udgaaende Rute for Amerikadampere og gaar fra 47" 
N. Brd. og 47" V. Lgd. lil 42", 5 N. Brd. og 53" V. Lgd.

Fra nu af maa man i høj Grad have sin Opmærksomhed 
henvendt paa mulig Drivis.

H v a d F o r h o 1 d e n e i A a r a n g a a r, da kan 
del bemærkes, at der ikke indtil d. 18. Februar er indløbet 
nogen Melding om Is.

Strø m m e. I de vestindiske Farvande maa man 
næsten overall regne med en lemmelig kraftig ve.slgaa- 
ende Strøm: udprægede Modslrømninger mod Øst fore
kommer dog overvejende i de store Bugter ved Costa Rica 
og Columbia samt i Honduras Bugten. Ved Sydkysten af 
de store Antiller er saadanne Forsætninger mod Øst langt 
sjældnere. I Mexiko Bugten forekommer Forsælninger 
i alle Retninger, og nogen konstant Strøm lader sig ikke 
paavise. 1 Florida Strædet forekommer Forsælninger 
mod Nord paa indtil 90 Sm. i Etmaalet.

Fragtmarkedet.
F r a g I in a r k e <1 el for Sejle r e.
Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Øslnorge lil 

England og Kontinentet er der ikke noget forøget Liv fra 
sidste Uge, og der sluttes kun ganske enkelle Fragter for 
prompt eller primo Marlslastning. Grunden hertil er ikke 
helt Mangel paa Lasler, men de noterede og tilbudte 
Fraglraler er i de flesle Tilfælde saa lave, al de ikke løn
ner Transporten.

Danmark har hall enkelt Kornlasl saml adskillige 
Cement-, Kalkslen- og gi. Jernlasler, Ijenlige lil Kombi- 
nalion fra Østersøhavne, men Ralerne er lave. Veslsverig 
er nærmesl lomt. medens Øslnorge har adskillige Islasler, 
hvoraf tiere lil Tyskland, saml enkelte Trælaster, men 
trods en Stigning af c. 1/ pr. Ton Is, er Befragternes Til
bud uforandret elendige. Fra Østersøen og Bollenhavel 
gøres fremdeles l^un faa Forretninger, idel Befragterne 
som oftest vægrer sig ved at akceplere Redernes For
dringer.

Returfragter Vest fra holder sig fremdeles uforan
drede, saa al der ikke er nogen egentlig Mangel i den 
Fart, men Ralerne lønner ikke Forsejling i Ballast efter 
Kul. Ekspeditionen er vedvarende god paa de fleste 
Havne.

Angaaende de mindre Skibe, er der i den sidste Tid 
fragiet ret livligt fra. Nordtyskland, og Behovet begynder 
saa smaal al dækkes. Konigsberg og Danzig er begge 
nærmesl uforandrede, ligesom Sietlin stadig er »et lovende. 
Stralsund, som har sluttet c. 40 Skibe pr. Foraar, har 
kun enkelte Havreladninger tilbage lil 5 Mk., hvorimod 
Greifswald endnu er aaben for en Del Skibe, ogsaa i Stør
relsen 60/80 Tons Rug. Rostock noterer og slutter til 
kun 41/5 Mk. for Havre, Wismar udbyder 3^/2 “ 4 Mk. 
for Rug, og Lubeck har ikke saa faa Ladninger Kainil 
og Raajern lil 3 '/G a 4 Mk. lil Danmark og Sydsverig. 
De slesvigske Pladser er i Foraarel meget tilbageholdne, 
og del er kun faa Lasler, som udbydes derfra. Hamburg 
har i den sidsle Maaneds Tid været meget rolig; og Af
slutningerne har været lil omkring 5 Mk. lil Danmark. 
Danmark skiltede fra Provinserne for Byg til Kjøben
havn 12 Øre og for Hvede lil Malmø 13 Øre: den 
paabegyndte Lockout i Cementindustrien vil sikkert 
vise sig ret følelig overfor de mindre Skibe, og des
værre ser del ud til. at den ikke bliver saa kortvarig. 
Kjøbenhavn har i sidste Uge været særlig mat; der slut
tedes bl. a. lil Ahus (Sverig) for Majs 15 Øre. Hvede 11 
Øre, Byg lil Rønne 15 Øre og Melasse lil Horsens 14 Øre.

Generalforsamlinger.
Søassuranceforeningen »Ærø« 

afholdt d. 12. Februar sin aarlige Generalforsamling i Marstal. 
Formanden; Navigationslærer Christensen, aflagde Beret

ning. Det forløbne Aar havde været heldigt for Assurancen. Man
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havde forsagt at faa Foreningen indmeldt i Fællesrepræsen
tationen for dansk Skibsfart, men Optagelsen var blcven 
nægtet, grundet paa, at Søassuranceforeningen »Ærø« arbejdede med 
for specielle Opgaver.

Regnskabet var i Aar bleven opstillet paa en praktisk og let 
overskuelig Maade, som man haabedc vilde vinde Interessenternes 
Bifald.

Regnskabsføreren Hr. Ein i 1 Holm oplæste Regnskaberne, der 
godkendtes enstemmigt.

D’Hrr. F. K. Hansen og E. F. K. Hansen foreslog, at der 
gaves den Forsikrede Ristorno for hvert fuldt udløbet Tidsrum af 
5 Dage i Stedet for som nu, af 15 løbende Dage.

Dette Forslag forkastedes, dels af Hensyn til Regnskabet, dels 
fordi man mente, der løbes nogen Risiko ved Opsigelsen i de for
skellige Havne.

Bestyrelsen stillede Forslag om, at der i Lovenes § 16, 
Side 41, Punkt 1 til Stykket om Træskibe tilføjes:

»Dog gælder for Kalfatring følgende Regler:
For Kalfatring (regnet fra Udløbet af denne Maaned, i hvilken 

den paa Inventarlisten noterede Hovedkalfatring har fundet Sted) 
gøres i det Beløb, der af den foreliggende Opgave ses at være med- 
gaaet til selve Kalfatringen, nedenstaaendc Afdrag:

Taksation Kr. 150 pr. Ton eller derover:
Indtil 1 Aar intet Afdrag
Fra 1 til 3 Aar '1.

» 3 » 4 » 7,
» 4 » 5 » 7s
» 5 » 6 » 7=
» 6 » 7 » 7<

Efter 7 Aar ingen Godtgørelse.
Taksation af under 150 Kr. pr. Ton:

Indtil 1 Aar intet Afdrag
Fra 1 til 3 Aar 7,

» 3 » 4 » 7«
» 4 » 5 » 7-2
» 5 » 6 » 111

Efter 6 Aar ingen Godtgøroelse.«
F o r in a n d c n motiverede nærmere Bestyrelsens Forslag. Man 

havde, konfereret med en Dispaehør om den nævnte Lovparagraf, og 
Resultatet var blevet det her foreliggende Forslag, der saa vidt gørligt 
er, stiller alle Interessenter lige for Loven.

Forslaget vedtoges.
Endvidere foreslog Bestyrelsen, at § 17, Side 42, 1ste Stykke 

ferandres, saa at det bliver saalydende:
»Omkostningerne ved Bundeftersyn (ved Dykkerundersøgclse, Tør- 

dokning etc.), der nødvendiggøres af et Havari, og som foretages se
nest umiddelbart efter Rejsens Fuldendelse, — med mindre anden 
særlig Overenskomst er truffet med Foreningen —, erstattes uden Af
drag for Forbedring og med Havari grosse Begunstigelse (d. v. s. 
uden Afkortning af 1 Kr. pr. Brutto-Ton).«

En Ændring af denne sidste Paragraf var bleven ret nødvendig, 
da den tidligere havde voldet saavel Bestyrelse som Dispaehør 
mange Bryderier.

Forslaget vedtoges.
De afgaaede Bestyrelsesmedlemmer Skibsreder H. J. Bager og 

N. Jepsen genvalgtes, ligeledes genvalgtes til Suppleant Skibsreder 
B. B. Friis og til Revisor Skibsreder R. R. L c v i n s e n.

Havarier og Forlis.

Niels J u c 1, 3/m. Skonnert af Ærø, har d. 24. ds. været i 
Kollision med en fremmed Damper i Nærlieden af Rouen. Begge 
Skibe blev stærkt beskadiget. »Niels Juel« fik saa stor Skade paa 
Forskibet, at den maatte bugseres ind til Rouen.

Peter, Skonnert tilhørende Cementfabriken »Dania«, kom d. 
25. ds. paa Grund paa Als Rev ved Mariager Fjord. Skibet er paa 
Rejse fra Lemvig til Hjemstedet i Ballast.

Efter senere Efterretning er Skibet ved ogen Hjælp kommet 
Hot.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Flade 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianteringsforretninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen
o "1 provianterer d’Hrr. Skibs

UUi y fører fordelagtigst i

A. C hr. Bertelsens
Kolonial- og Skibsprovianteringsforretning

Telefon 249. Vesteraa. Telefon 249

De forenede Bryggeriers

ANKER ØL
skattefrit — meget holdbart.

jffnbefales særligt Kaptajner, Officerer o. lign, om 
Sord til fly delse ved jAaaltiderne.

Eneste Specialitets-Værksted for
Cocos-Trosser i alle Dimensioner

Første Klasses Varer. Billigste Priser.

G. Funders Tov- & Rebslageri
Telefon 427. Vejle. Telefon 427.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o I p h A n <1 c r s c n, Schu
bert, auk. Bordeaux 24-/2. — Alexandra, Nielseu, afg. Pera 
27-/2. til Bourgas. — A 1 g a r v e, Borries, pass. Deal 23./2. for 
Marseille. — Anglo Dane, Wiencke, afg. Arendal 2772. Nord 
paa. — A. N. Hansen, Kruse, ank. Riga 25./2. — Antwer
pen, Madsen, auk. hertil 2G./2. — Arkansas, Petersen, afg. Kri
stiania 9./2. til Boston. — A r n o, Strubberg, pass. Kingsbridge 
26./2. for Swansea. — A u r o r a, Fischer, ank. Antwerpen 26./2. ■— 
Baron S t j e r n b 1 a d, Therkildsen, ank. hertil 27-/2. — Beira, 
Lunge, afg. Marseille 26./2. til Tarragona. — C. F. Tiotgen, Thom
sen, auk. hertil 16./2. — C h r. B r o b c r g, Mortensen, afg. Reval 
26./2. til Antwerpen. — Christian IX, Holm. ank. hertil 11./2. 
— D a g m a r, Bøgvad, ank. Messina 27.1'2. — Dou r o, Søberg, 
ank. hertil 27./2. — Esbjerg, Strufve, ank. hertil 27./2. — 
Florida, Andersen, ank. Buenos Aires 1571. — Frederik, 
Andresen, ank. Konigsberg 28./2. — Garonne, Kromann oplagt. 
— Georgios I, Sørensen, ank. Hull 23./2. — Hellig Olav, 
Holst, ank. New York 23-/2. — Hen gest. Munck, ank. hertil 
11./2. — Hjelm, Sonne, ank. Danzig 26./2. — I. C. Jacobsen, 
Petersen, afg. Lissabon 24./2. hertil. — J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. 
Konigsberg 2872. — Ka san. Mikkelsen, afg. London 26. /2. til Riga. 
— K c n t u s k y, Andresen, ank. hertil 24./2. — K i e w, Jorgensen, 
pass. Brunsbiittel 25-/2. for London. — K u r s k, Gommesen, ank. 
Havre 24-/2. — Leopold II, Rasmussen, ank. Libau 27./2. — 
Loire, Craignou, oplagt. — Louise, Oest-Jacobsen, afg. Marsala 

! 26./2. til Catania. — L o n i s i a n a, Ørsted, ank. Filadelfia 10./2. 
[ — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, afg. Havre 23./2. til Bizertc.

Mor s ø, ank. Bergen 26-/2. — M o s k o v, Jonsen, afg. Reval 26-/2. 
til Dunkerque. — Nicolai II, Clausen Kaas, afg. New York 18./2. 
til Havre. — Nordjylland, Jaeobæus, ank. Antwerpen 21./2. 
— 0. B. S u h r. Frisenette, ank. hertil 14./2. — 0ms k, Harder, 
afg. Libau 26./2. til Hull. — Oscar II, Hempel, pass. Fairchill 
2772. for New York. — Pennsylvania, Gøtsche, afg. Norfolk 
22-/2. til Rotterdam. — Per in, Christensen, ank. Lilian 24./2. — 
Pregel, Iversen, ank. Riga 27-/2. — Saga, Wiberg, ank. Ant
werpen 24./2. — Seine, Dampt, oplagt. — Texas, Lissner, afg. 
Port Arthur 11./2. til Dunkerque. — Tiber, Bech, afg. Lissabon 
26./2. hertil. — Tyr, Thaning, ank. hertil 28-/2. — United 
States, Wulff, ank. Kristiania 28-/2. — Viking, Meyer, ank. 
hertil 27./2. — Dokka, ank. Swansea 26-/2. — Vadso, afg. 
Liverpool 26./2.

Dansk-russisk Dampskibsselskab. Alexander S h u k o f f, 
Brandt, auk. Rotterdam 24./2. — Johan Sie m, Nielsen, auk. 
London 2372. — P a wr e 1 A n d r c j e f f, Tannebek, ank. Kjøben
havn 22./2. — Harald KI it gaa rd, Rasmussen, ank. Windau 
19./2. — Rus s, Petersen, ank. Buenos Aires 13./1. — W 1 a d i m i r 
S a w i n, Carstensen, afg. Cette 16./2. til Cyprus. — Excellence 
P1 e s k e, Rasmussen, ank. Esbjerg 26./2. — Michail Ont- 
choukoff, Harboe, ank. Methil 25./2. — Generalkonsul 
P a11 i s e n, Christensen, auk. Blythl0.'2. — Wladimir Reitz. 
Olsen, ank. Kristiania 25./2. — Helme r M øre h, Thorsøc, ank. 
Newcastle 23./2. — New a, Dahl. afg. Newcastle 12./2. til Pozzuoli.

Vesterhavet. N o r d s ø e n, Skou, ank. Cartagena 24./2. — 
Ellen, Hansen, afg. Tyne 23./2. til Oporto. — Gerda, Iversen. 

I afg. Gandia 23./2. til Bremen. — Inger, Larsen, ank. Kallund- 
borg 26./2. — Johan n e, Thøgersen, ank. London 26./2. — Karla, 
Nielsen, ank. Granton 25./2. — L a u r a, Petersen, afg. Norrkoping 
26,/2. til Melilla. — Napoli, Brinell, ank. Liverpool 25./2. — 
Bodil, Uldall, afg. Swansea 26./2. til Cardiff. — Nerin a, Schiff, 
ank. Tyne 2472. — Alfa, Lauritsen, afg. Esbjerg 25-/2. til Hull.

Heimdal. Anine, Leth, ank. Cette 25./2. — Helga, Vaa- 
; ben-Hansen, afg. Sunderland 16./2. — Martha, Christensen, afg. 

Sunderland 26./2. — E1 n a. Ratje, afg. Arzew 25./2. — Therese, 
Pedersen, afg. Oran 22./2. — Simone, Muller, afg. Oran 24-/2. — 
Jeanne, Leffler, afg. Newport 1572. — Vera, Risø, afg. Oran 
24./2. — Daisy, Lagesen, afg. Newport 24-/2.
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Vulcan. Vulcan, Nielsen, al'g. Antwerpen 25-/2. til Blyth. 
— Louden, Bom, afg. Newcastle 23./2. til Barcelona. — Paris, 
Tholander, afg. Aarhus 25./2. til Boness. — B rysse I, Haas, afg. 
Tripolis 25./2. til Sunderland.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Kjøbenhavn 15.2. — Wien, 
Boeck Hansen, ank. Rufisque 23./2. — R o in, v. Thun, ank. St. Vin
cent 21./2.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, afg. Ghent 26-/2. — Russi a, 
Poulsen, ank. Novorossisk 17./2. — Carl Hecks her, Starck, afg. 
Antwerpen 24./2. — Dania, Petersen, afg. Rotterdam 22./2. — 
N o r m a n n i a, Erichsen, ank. Havanna 16./2. — E u x i n i a, Lund, 
ank. Kjøbenhavn 26./2. — Can adia, Jespersen, ank. Filadelfia 
24./2. — Livonia, Lindberg, ank. Livorno 18./2.

Østersøen. C i m b r i a, Nielsen, afg. Leith 10./2. — P a t r i a, 
Dam Larsen, afg. Caibarien 17./2. — Gratia, Sørensen, afg. Car
tagena 25./2. — Astoria, Neergaard, ank. Filadelfia 24. 2.

Union. Frisia, Nielsen, afg. Valencia 15./2. — Gallia, 
Nielsen, afg. Hull 26./2. — Caledonia, Storm-Hansen, afg. Ham
burg 19./2. — Sar m a t i a, Pedersen, afg. Odessa 22./2. — K o- 
t o n i a, Friis-Rasmussen, afg. Novorossisk 20./2.

Inga. F1 a n d r i a, Hanseu, afg. Rotterdam 25-/2. — G r a - 
nar i a, Jørgensen, ank. New York 24./2. — Car bon i a, Ma
thiasen, afg. Barry 17./2. — Estonia, Winckler, afg. Blyth 25-/2.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Moss 26./2. — S o 1 a n d i a, 
Troenscgaard, ank. Kjøbenhavn 27./2. — S e c a 1 i a, Jensen, ank. 
Jucara 19./2. — Frumentia, Andersen, afg. New York 19.2. — 
B o s c i a, Skovgaard, ank. Glouchester 19./2.

Ocean. Philadelphia, Horn, afg. Filadelfia 13./2.
Dania. E1 y, Meinertz, afg. Stettin 23-/2. til Greenock. — 

Nelly, Clausen, afg. Newport 26./2. til Torre Aununziata. — 
Fanny, Eriksen, er afg. Kjøbenhavn til Aberdeen. — Lilly, Schu
bert, afg. Libau 19./2. til Dublin. — A1 e x y, Jessen, pass. Skagen 
26./2. for Belfast. — Dagny, Sørensen, pass. K. W. Kanalen 25./2. 
for London. — M a r y, Bang, ank. Konigsberg 26./2.

Østasiatisk Kompagni. Tranquebar, van Deurs, afg. Ant
werpen 14./2. til Port Said. — Cathay, Kruuse, pass. Perim 20./2. 
for Hongkong. — Indien, Gabe, ank. Dalny 19./2. — Sia m, 
Cortsen, afg. Sabang 16./2. til Suez. — P a n g a n, Knudsen, afg. 
Colombo 26-/2. til Penang. — Sa in u i, Licht, afg. Singapore 23./2. 
til Suez. — Bandou, Thomsen, afg. Malabar 19./2. til Suez. — 
St. Croix, Jensen, afg. Marseille 23-/2; til Kjøbenhavn. — C h u m- 
p o n, Hansen-Rann, afg. Loudon 25,/2. til Middlesbro. — B i u- 
tang, Juel-Hansen, ank. Savona 22./2.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas, Hansen, afg. 
Portland 14./2. til St. Thomas. — St. Jan, Ingemann, afg. St. 
Thomas 1./2.

Torm. Sara, Jensen, ank. Odense 24-/2. — Helene Søren
sen, ank. Neufahrwasser 17./2. — Agnete, Sonuichseu, ank. Kal- 
lundborg 26./2. — H e r m i a, Hansen, ank. Odense 23./2. — Alice, 
Schultz, afg. Boness 25-/2. — Sjælland, Dam, afg. Libau 26-/2.

Svendsen & Christensen. Peter Willemoes, Jensen, afg. 
Swansa 25. '2. — Hans T a u s e n, Klaaborg, ank. Ghent 24./2. — ' 
H. C. A n d ers en, Rasmussen, ank. Aarhus 27./2. — Chr. Chri
stensen, Rasmussen, afg. Rotterdam 24./2. — N. F. H ø f f d i n g, | 
v. Deurs, afg. Kjøbenhavn 25./2. — Ajax, Brorseu, ank. Helsingør i 
23./2. — E. M. D a 1 g a s, Møller, auk. Havre 23-/2. — S t. S t. 
Blicher, Christensen, al'g. Kjøbenhavn 27./2. — Lars Kruse, 
Mathiesen, afg. Cardiff 25-/2. — N. G. Petersen, Block, afg. Ant- i 
werpen 26./2. I

Urania. Kronprinsesse Louise, Petersen, afg. Tyne 
23-/2. —

Nordsøen. Kronprins, F r e d e r i k, Andresen, ank. Ham
burg 21./2. — England, Andersen, afg. Methil 23./2. — Hol
land, Poulsen, ank. Windau 25./2. — Rusland, Madsen, afg. i 
Karrebæksminde 26./2.

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Libau 25./2.
Skandia. G u 1 f a x e, Ankerseu, afg. Kjøbenhavn 26./2. til 

Rotterdam. — Skinfaxe, Vilandt, afg. Leith 26./2. til Kjøben
havn. — R i m f a x e, Faber, afg. Rotterdam 26./2. til Kjøbenhavn. 
— Beach Stceuberg, Theilland, ank. Middelfart 24-/2.

Frem. Austa, Bagger, afg. Swansea 20./2. til Barcelona. ■— 
Freja, Nielsen, afg. Blyth 24./2. til Præstø. — Vera, Risø, 
ank. Esbjerg 26-/2.

Thore. Sterling, Hansen, ank. Kjøbenhavn 24./2. — In
golf, Schiøtz, afg. Leith 27-/2. til Færøerne, Øst- og Nordisland. — 
Kong Helge, Olsen, ank. Vaag 27-/2.

Ærø. Energi, Jensen, ank. Methil Red 26./2.

Sejlskibe.
Fanø. — Nordby. Prinsesse Marie, Pedersen, ank. Sid

ney 24./2„ — Copley, Hansen, ank. Cardiff 26./2. — Mara
caibo, Svarrer, ank. Hamburg 27./2.

Ærø. R o 1 f, Christensen, ank. Torroweya 22./2. — N a u t a. 
Stærke, ank. Santander 22./2. — Frede n, Christensen, ank. Car
diff 23-/2. — H. H. Pete r s e n, Christensen, ank. Lowestoft 22./2. 
— Indus t r i, Raahauge, pass. Beachy Head 16./2. for Fremington. 
— Søstrene, er afg. Hamburg til Bordeaux. — Atlantic, Ras
mussen, ank. Rio Haehe 24./2. — S. L. Weber, Hansen, ank. 
Hammerhavn 25./2. — Forældres Minde, Christensen, ank. 
Skodbcrg (Norge) 26.'2. — Eos, Christensen, ank. Kalundborg 23. 2. 
— Expres, Rasmussen, ank. Kjøbenhavn 26./2.

INDHOLD
Kjøbenhavn, d. 1. Marts 1910. — Højesteretsdom. — Af Nor

disk Skibsrederforenings Cirkulære. — Vejroversigt over Nordat- 
lanterhavet for Marts Manned. — Fragtmarkedet. — Generalforsam
linger. — Havarier og Forlis. -- Skibsefterretuingcr.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings
Fyns Kreds

afholder Møde Lørdag den 5. Marts Eftm. Kl. 2l/„ hos 
Gæstgiver Chr. Petersen, Torvet, Svendborg, for at vælge 
Repræsentanter til paa »Danske Skibsrederes gensidige 
Forsikringsforening for Søfolk«s Generalforsamling at 
afgive Kredsens Stemmer.

Til dette Møde har enhver Reder, der er bosiddende 
i Kredsen, og som har Søfolk indtegnet i nævnte For
sikringsforenings Sejlskibsafdeling, Adgang og Stemmeret, 
uanset om de er Medlemmer af Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening eller ikke. — Det samme gælder for Afdelingen 
for mindre Skibe.

Kredssty reisen.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører I. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse af
Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Københavns ny Sandkagebageri 
G. F. Abrahamsons Eftf. A. S. Jensen 

Dannebrogsgade 29. Telefon 2555.
anbefaler sig til d’Hrr. Restauratører. 

De bedste Varer her paa Pladsen.

Officielle Bekendtgørelser.

Efterretninger for Søfarende.

Bekendtgørelse for Søfarende.
Puller fundet. Tangen SV. Kattegat.

Paa den SV.-lige, læge Del af Tangen er fundet 3 Puller:
En med ca. 1 m Vand paa 56° 35',6 N. Br. 10° 35',2 0. 

Lgd., hvis Udstrækning i NV.—SØ. er ca. 400 in og i NØ.—SV. 
ca 200 m,

en med ca. '/, m Vand paa 56“ 36',2 N. Br. 10’ 36',7 0. 
Lgd., ca. 200 m i Omkreds og

en, der er omtrent tør ved Lavvande, paa 56’ 35',7 N. Br. 
10° 37',4 0. Lgd., hvis Udstrækning i N.— S. er ca. 400 m og 
i 0.—V. ca. 100 m.

Omkring Pullerne er udlagt en foreløbig Afmærkning, 
bestaaende af 3 Vagere med røde og hvide Flag.

Et spidst, rødt Sømærke med rød Stage og 2 opadvendte 
Koste vil blive udlagt SV. for Pullerne paa 56" 35' N. Br. 
10“ 35' 0. Lgd.

Marlnemfnisterlets Admiralitets Departement, den 25. Februar 1910.



Sklbs- 
Provianteringshandlere. । 

Kjøbenhavn og Provinserne. , 
Kj øbenh avn.GeorgSøren- 

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & ' 

47. Telt. 387. I
Berg & Larsen, Nyhavn 53. ' 

Telefon 120. ।
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262. j
Emil Hansen & Co., Ny- : 

havn 49. |
S. Houlberg. Lille Strand- I 

stræde 8. Telefon 2657. ।
V. Larsen, St. Annæ Plads

18. Telefon 7903.
Julius F.Schierbeck, Amalie- J 

gade 41. Telefon 443. j
Dragør. G. W.Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn.P.Schou , 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, i 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Tb. Simonsens Eftl.
Toldbodgad? 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager, 1162 

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstræde 3.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

S Skibsprovianteriogsforretning3 Urtekram- & Farvehandel. F 
~ Navnegåde 37, Nakskov, g

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Køb og Salg af Skibe. 

Brugte Ankere og Ksder haves til Salg

Jacob Holm,
Rønne, ved Kirken, 

anbefaler 
d'Herrer Skibsførere sin 

Skibs pro viantering.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadiess: Stufvarelorbund, Kramfors. —Rikstelcfon : N:o 6, Sprangsviken. 

Postadrcss: Spransgviken. 
Medlemmar paa alla lasUagephHser inoin fåljande distrikt:

Gefle, Skutskår & Harnås, Sbderhamn, Sundsvall, Hernbsand, 
Ornskbldsvik,Umeå,SkeIlefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda.
Organisationen Ullhbr Svenska /Vrbetsgifvarefbreningen. ——— 

— - ------ Garanlerar reel behandling och ferm expedition
Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarefbrcning, 

si Stevedors & Contractors = o 
■| S F. Hansen & Co., Licensed -3 
U £ *9

St. Petersburg og Narva (Hungerburg) ® g-
“■ 1 T. TT “ft

u N. P. Hansen, g
W £ Cronstadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn 

Telegr. Adr.: Harkristensen. 

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere,

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Teltgr.-kdr.: „Veltbelm", Lovlu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Søborg11. 

Telefoner 56 & 1409.

Verdens bekendt! Bør drikkes af alle, den bedste og billigste er 

JOHN CRABBIE’S GOLD ELEPHANT og — WHISKY. 
Faas overalt. Repræsent. for Danmark: Albert B. Cohn, Kbhvn. 
St. Annæplads 10. Telegram-Adresse: Vincohn. Telefon 3283.

Odense Exportslagteri 
leverer bedste og billigste

Konserves til Skibsproviant
Varerne tilvirkes af prima Raainaterialier, og kun 1. Klasses Kød anvendes 

Forlang Prisliste eller Tilbud.
Telegram-Adresse : ,,Public“, Odense, Telefon 45fi & 500.

Viggo Jensen & Co.’s
j Patent af Motorfløjter an

befales herved. Mekanismen
I er enkel, driftssikker og an- 
i bringes let til enhver Motor, 
j Den giver til enhver Tid et 

ligesaa fyldestgørende Signal 
som enhver Dampfløjte.

Indhent Tilbud, og De 
vil gratis blive besvaret 
omgaaende.

Strandvej 16, Aarhus.
Telefon 2437.

AXEL LUND A|s
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø
Skibsproviantering & Skibsrederi.

Grundlagt 1851.
Telegramadr.: 

Berg-Nexø.Telef. Nr. 50.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bill. Priser.

Bunherkul m. m.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel, 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K. 

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsioventar.

Nykjøblng M.

P. SchouS
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs- 
1 inventar, Ankre, Kæder etc. 
I_______ ’____ ______________
i -----------------* Husk •----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. ,6. Telt. 6.

Kommissioner udfores«
Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN, 
fiJØRTLER 06 METALSTØBER. 

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 10,546.

Specialitet: 
SKIBSARBEJDE, 

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør tiljKgl. dansk Yachtklub.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltuing.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50 %

Disse Priser gælder kun for hidlaudet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: .St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover).
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Kjøbenhavn, d. 4. Marts 1910.
Kystfarten i Britisk Columbia. Vi har 

bragt i Erfaring, skrives der i Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære, at fremmede Skibe, som anvendes i Kystfarten 
paa Britisk Columbia, i Følge en Lov, som er vedlaget 
i 1903, kan afkræves Skat af Myndighederne derude, og vi 
bringer dette til de interesserede Rederes Kundskab, da vi 
tror, mange Redere ikke kender dertil.

I det Tilfælde, vi her har med al gøre, var Skibet 
maanedsbefragtet under et sædvanligt Maanedscerteparti, 
og der er nu opstaaet Strid om, hvem der skal betale 
Skatten, enten Rederiet eller Maanedsbefragterne. Efter 
vor Mening bør Maanedsbefragterne betale Skatten, men 
disse er af en anden Mening, og for at undgaa Stridig
heder herom er det at anbefale, at Rederne ved Afslut
ningen af Kontrakter for Fart derude, tager udtrykkelig 
Forbehold om, at Skallen skal belales af Maanedsbefrag
terne.

De fem Søhavne i Argentina, der hver har en Fre
kvens paa over en Million Tons, nemlig Buenos Aires, Ro
sario, La Plata, Bahia Blanca og Concepcion del Uruguay, 
viser i Aaret 1908 alle en tiltagende Skibstrafik. Det samme 
kan, med faa Undtagelser, som Parana, Zårate og nogle 
andre, ogsaa siges om de øvrige mindre Havne. I de først
nævnte fem Havne stillede Skibstrafiken i Aaret 1908 
(imod 1907) sig som følger:

Buenos Aires 35,435 (28,527) Skibe med 14,559,873 
(13,150,251) Tons; Rosario 5,175 (4,383) Skibe med 
4,760,588 (3,385,809) Tons; La Plata 1,629 (1,601) Skibe 
med 1,722,504 (1,532,989) Tons; Bahia Blanca 964 (1,004) 
Skibe med 1,707,143 (1,343,769) Tons; Conception del 
Uruguay 2,998 (2,638) Skibe med 1,263,179 (1,175,710) 
Tons. Argentinas samlede Skibsfart i Aaret 1908 viser: 
7,790 oversøiske Dampere med 18,202,674 Tons, 54,208 
Kystdampere meet 19,734,752 Tons, 659 oversøiske Sejl
skibe med 748,544 Tons, 82,810 Kystsejlere med 3,304,977 
Tons, tilsammen 145,467 Skibe med 41,990,947 Tons. Det 
argentinske Flag er herunder repræsenteret med 38 pCt.; 
det er med 21 oversøiske Dampere af 19,450 Tons, 41,113 
Kystdampere af 14,350,710 Tons, 41 oversøiske Sejlskibe 
af 5,726 Tons, 47,826 Kystskibe af 1,547,046 Tons.

I den oversøiske Dampskibsfart staar det engelske og 
i Sejlskibsfarten det norske Flag i Spidsen. Siden Aaret 
1905 er Argentinas Skibstrafik steget med 9,946,644 Tons, 
hvilket giver en gennemsnitlig aarlig Stigning af 2,486,661 
Tons, og heraf falder alene paa Buenos Aires Havn 
946,981 Tons. (»Das Schiff«.)

Vi har modtaget følgende:

Stranding ved GI. Skagen. I Anledning af 
Hr. Kaptajn Caspersens Artikel i Dansk Søfartstidende 
for 22. Februar d. A., bedes Redaktionen oplyse Offent
ligheden om, at blandt de Unøjagtigheder, som Artiklen 
helt igennem lider af, er ogsaa denne, at der hverken til 
mig eller Bjergerne er betalt noget for at have bjerget Be
sætningens Tøj, hvilket jeg inden Retten vil bevidne tillige 
med Rigtigheden af den Fremstilling af Sagen, jeg har 
givet i min forrige Artikel.

Hermed er Diskussionen fra min Side endt.
Niels Bagh.

Svenske Farvande.
S 6 d e r a r m. Søen og Løbet fra Soderarm til 

Furusund: isfri.
S t r 6 m s t a d. Idefjorden : tynd Fastis, Isrende 

fra Frederikshald lil Hålle Boraasgaarden og Krok'- 
strand.

Tyske Farvande.
Isfrit overalt. Ismelding indstilles indtil videre.

Skoleskibet Viking. I Følge Rapport fra 
Føreren af Skoleskibet »Viking«, Kaptajn E. Ander- 
s e n, ankrede Skoleskibet d. 29. Januar d. A. udfor Ban- 
joewangie efter 88 Dages Sejlads fra Lizard. Gennem
snitstiden for denne Rejse er i Følge »Deutsche See- 
warte«s Opgivelse 95 Dage. Vejret har under hele Rej
sen været godt, og man har saa at sige ikke haft Storm. 
Sundhedstilstanden har været fortræffelig, og Stemningen 
blandt Officerer og Elever overmaade god. Undervis
ningen har fundet Sted efter Programmet. Naar Skole
skibet ankrede op ved Banjoewangie paa Rejsen til Vla
divostok, var det dels for at afsende Telegrammer, dels 
for at faa ferske Provisioner om Bord. Banjoewangie 
ligger i Balistrædet, der er det bedst afmærkede af Stræ
derne og giver god Ankerplads. Kaptajn Andersen havde 
til Hensigt at fortsætte Rejsen ved første Lejlighed.

Det Forenede Dampskibsselskab. Paa 
et d. 1. ds. afholdt Bestyrelsesmøde i Det Forenede 
Dampskibsselskab vedtoges det i Følge »Ritz. Bur.« at 
fcreslaa Generalforsamlingen, efter al der ordinært er af
skrevet Kr. 1,879,403.90 og ekstraordinært Kr. 640,189.95, 
at udbetale 5 pCt. Udbytte for 1909 samt at overføre lil 
næste Aar Kr. 76,476.76.

Vi har modtaget følgende:

Hurup Red som Ankerplads. Underteg
nede tillader sig at henlede ærede Kollegers Opmærk
somhed paa en Ankerplads, som ikke synes at blive 
meget benyttet, men som jeg har fundet tryg og 
brugelig, nemlig Hurup Red. Den 27de Februar 
om Natten blev mit Skib overfaldet af en heftig 
Snestorm af ØNØ. paa Aalborg Bugt. Efter nogen Tids 
Forløb maatte jeg dreje Skibet under for et Par smaa 
Sejl og drev nu mod Land. Da vi op paa Formiddagen 
kun havde tre Favne Vand, begyndte Stillingen at blive 
ret uhyggelig. Jeg turde derfor ikke lade Skibet drive 
længere, men vovede nu Forsøget at ankre op for det 
store Anker, skønt Søen var høj. Hvorledes vi laa hel
med Græsrope paa Kæden, skal jeg ikke opholde mig 
ved, men ved Middagstid klaredé Vejret op, og vi laa 
da tværs af Hurup. Efter et haardt Arbejde fik vi nu 
Ankeret hjem og holdt ret ind paa Hurup, hvor det viste 
sig, at der var godt at være, da der ingen Sø var, skønt 
Kulingen bar ret paa. Jeg meddeler dette til Efterret
ning for ærede Kolleger, der muligvis ligesom jeg skulde 
blive tvungen til at ty ind til Hurup Red.

P. Rasmussen.
Fører af Galease »Georg« af Aarhus.

Ismelding fra Meteorologisk Institul, Nautisk 
Afdeling, den 28. Februar.

Danske Farvande.
Isfrit overalt. Ismelding indstilles indtil videre.

Masnedøbroen. Ved et Møde, som Dansk 
Sejlskibsrederi-Forenings Afdeling for 
mindre Skibe afholdt i Svendborg den 28de Fe
bruar, vedtoges følgende Resolution:



138 Dansk Søfartstidende. 4. Marts 1910.

.Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Af
deling for mindre Skibe maa paa det indstæn
digste protestere imod den Hindring og Fare for Skibs
farten — og da specielt for den mindre Sejlskibsfart —, 
som en Bro mellem Masnedø og Falster vil bevirke. Af
delingen tillader sig derfor indtrængende at opfordre Re
gering og Rigsdag til, i Stedet for en Bro at anlægge en 
Tunnel, eller, hvis en Bro ikke kan undgaas, da at sikre 
Skibsfarten paa den bedst mulige Maade. Dette vil for
mentlig kunne gøres ved i Stedet for en Svingbro al 
bygge en Højbro eller eventuelt Hejsebro, hvorved Mid- 
tcrpillen undgaas og Gennenisejlingsaabningens Bredde 
mere end fordobles. Endvidere maa det — hvis der byg
ges Bro — anses for absolut nødvendigt, at der Vest for 
Broen sikres Skibene tilstrækkelig Ankerplads ved Byg
ning af en Læmole, at der sikres nødvendig gratis Bug- 
sérhjælp ved Gennemsejlingen, at Broen holdes aaben, 
naar ikke et Tog passerer, og at eventuel Skade paa Skib 
og Menneskeliv, som foraarsages uden Skibenes egen 
Skyld, bæres af Staten«.

Under Navn af Kjøbenhavns Skibs vand
forsyning og Bugserselskab er i Følge »Berl. 
Tid.« dannet et Foretagende, hvis Specialitet er at for
syne Skibe i Kjøbenhavns Havne og paa Reden med Vand 
paa mest tidssvarende Maade.

Paa Marstal Staalskibsbyggeri har Selskabet ladet 
bygge en kraftig, lille Damper, »Victoria«. Skibets Last
rum er to store, ved Skod afdelte, Tanke, der tilsammen 
rummer henved 134,000 Pd. Ferskvand. Ved kraftige 
Pumper kan denne Vandmasse bringes om Bord i selv 
de højeste Skibe i Løbet af en Times Tid.

Selskabet ledes af Skibsfører J. Monies.

Overretsdom.

Om Formiddagen den 29dc September 1907 
fandt der i Vesterhavet, c. 40 Sm. SV. for 
Hanstholm Fyr, et Sammenstød Sted mellem Briggen 
»Clara« af Svendborg og Dampskibet »Ivar« af Kjøben
havn, der borede sin Stevn ind i Briggens Bagbordsside, 
hvorefter Briggen, der holdtes flydende paa Lasten (Plan
ker og Brædder), af Damperen, der ikke havde lidt no
gen Skade af Betydning, blev bugseret til Frederikshavn, 
hvor den blev kondemneret og dens Ladning overtaget 
af Assuranrørerne. »Ivar«s Rederi, Firmaet L. H. Carl 
i Kjøbenhavn, søgie derefter »Clara«s Fører, Skipper 
C. Nielsen og Firmaet I. P. Kali i Frederikshavn 
paa Ladningsassurandørernes Vegne lil Betaling af 5,000 
Kr. i Bjergeløn, medens »Clara«s Reder. R. S. Han
sen af Thurø, under en Kontrasag paastod sig hos 
»Ivar«s Rederi tilkendt en Erstatning af Kr. 20,558.48, 
og Firmaet I. P. Kali paa Ladningsassuranrørernes 
Vegne ligeledes under en Kontrasag paastod sig tilkendt 
en Erstatning af Kr. 8,918.40 hos samme Rederi. Ved 
Frederikshavns Søret tilpligtedes Firmaet L. H. Carl at 
betale R. S. Hansen Kr. 19,558.48 og til Firmaet I. P. 
Kali Kr. 7,918.40, begge Beløb med Renter 5 pCt. p. a. 
fra 4. Marts 1908 indtil Betaling sker, medens der til
kendtes Firmaet L. H. Carl Kr. 3,000 i Bjergeløn.

Ved en d. 28. Februar afsagt Overretsdom statutere- 
des det, at der ikke tilkom Damperens Rederi Bjergeløn; 
i øvrigt sladfæstedes Søretsdommen. Sagens Omkostnin
ger ophævedes. (Rilz. Bur.)

Sø- og Handelsretsdomme.

Dampskibsselskabet Heimdal. Ved et d. 
28. Februar afholdt Bestyrelsesmøde i Dampskibsselska
bet Heimdal, blev det vedtaget at foreslaa General
forsamlingen el Udbytte af 3 pCt. for Aaret 1909.

Konsulatvæsnet. Fuldmægtig B ø g g i 1 d i 
Udenrigsministeriets Konsulatsafdeling rejser om kort Tid 
til New York for under en Generalkonsul Clan tilstaaet 
Orlov at bestyre Konsulatet dér. Ved Generalkonsulens 
Tilbagekomst vil Fuldmægtig Bøggild tage til San Fran- 
cisko som Konsul, da Ministeriet agter at ansætte en ud
sendt Konsul dér. (Ritz. Bur.)

Skibsfarten .paa det Asowske Hav. 
Kertsch, 2. Marts (Rilz. Bur.) Skibsfarlen paa det Asow
ske Hav er igen aabnet.

Forhyring i Odense. Af Ministeriet for Han
del og Søfart vil en dertil kvalificeret Ansøger kunne 
vente sig meddelt Bevilling som Forhyringsagent i Odense.

Ansøgning om saadan Bevilling, bilagt med Fød
selsattest og Oplysning om tidligere Virksomhed, indsen
des til Ministeriet inden Udgangen af Marts Maaned.

D o m i S. S. N r. 4/1910 afsagt den 26. Januar 1910, 
Overretssagfører Vilhelm R i e v e r s mod Tiltalte 
P. A. A. H.

Under denne Sag tiltales Styrmand P. A. A. H. for 
Overtrædelse af Sølovens § 306. Sagens nærmere Om
stændigheder er følgende:

Natten mellem den 18. og 19. Juni 1909 kom Dam
peren »I. D. S. Adolph« af Kjøbenhavn, hvor Tiltalte 
gjorde Tjeneste som anden Styrmand, med en Kulladning 
Nord fra ned gennem Sundet. Vinden var VNV. laber 
Kuling, Vejret skyet men sigtbart. Skibets Dybgaaende 
var 16' 18" for, 18' 3" agter. Kl. 1 Fm. passeredes 
Hveens Fyr. Tiltalte, der havde Vagt (første Styrmand 
var til Køjs), bestemte ved en 4 Stregers Pejling Af
standen til 1'^2, Sm. Kaptajnen gav Tiltalle Ordre til al 
holde Kursen S. % V., en Kurs som førte lige paa Mid
delgrunden, hvis Lys var i Sigte, og som ipentes at føre 
tæt Øst om Taarbæk Bøje. Kaptajnen gik ind i Bestik
lukafet efter at have givet Tiltalte Ordre til at varsko 
ham, naar man nærmede sig den nævnte Bøje. Kl. I45 
Fm., efter at 6 Sm. var udløben efter Pejlingen af Hveens 
Fyr, fik Tiltalte, der hidtil havde holdt den foreskrevne 
Kurs, Øje paa et hvidt, blinkende Lys eller % Streg 
om Styrbord. Tiltalte antog dette Lys for at være Taar
bæk Bøje, og da han havde ventet at faa denne at se 
kun 14 Streg om Styrbord, antog han, at Strømmen 
havde sat Skibet en Del Øst over. Uden nærmere Un
dersøgelse eller Pejling navnlig uden Pejling af Middel
grunden, der stadig var i Sigte — som det maa antages: 
ret for — ændrede han Kursen til S. 1. V. og styrede 
derefter et Kvarter, altsaa 2 Sm, paa denne Maade, ind
til han pludselig opdagede Taarbæk Lysbøje om Bag
bord. Uden at tænke paa at ændre Kursen eller stoppe 
Skibet, løb Tiltalte ned i Bestiklukafet og kaldte Kap
tajnen op. Denne gav straks Styrbord Ror og sagtnede 
Farten, men i det samme skurede Skibet hen over Grun-
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den. Som det senere viste sig, fik det derved en Del 
Buler i Bunden; Kedeltanken og Bagbords Maskintank 
tog noget Vand, men kunde holdes læns med Ballastpum
pen, hvorfor Skibet efter at have indtaget Proviant i Kjø
benhavn, kunde fortsætte Rejsen til Stettin, hvor det 
maatte underkastes en Reparation, der kostede c. 70,000 
Rmk.

Tiltalte har forklaret, at han, inden han overtog 
Vagten, havde efterset i Fyrbogen, hvorledes Taarbæk 
Bøje skulde lyse (korte Blink paa 5 Sekunder med 10 Se
kunders Mellemrum). Hvad det er for et Lys, han har 
forvekslet med Taarbæk Bøje, har Tiltalte ikke været i 
Stand til at opgive, men under Søforhøret er den For
modning fremsat, at det har været Fyret paa Trekroner 
(der afvekslende giver et langt Blink paa 38 Sekunder 
og et kort Blink paa 4 Sekunder med 9 Sekunders Mel
lemrum). Tiltalte har udtalt som en Mulighed, at han 
maaske har ladet sig nøje med at iagttage en enkelt 
mørk Periode og en enkelt kort Blusning. Han har ikke 
kontrolleret Tidsrummet mellem Blinkene paa anden 
Maade end ved at tælle efter for sig selv.

Efter det oplyste maa Retten gaa ud fra, at Til
talte har gjort sig skyldig i en saadan Uforsigtighed, 
som Sølovens § 306 forudsætter, ved uden nærmere Un
dersøgelse at ændre Kursen som sket. Uagtet en simpel 
Pejling af Middelgrunden maatte have overbevist ham 
om, at Skibet ikke kunde være forsat saaledes mod Øst 
som formodet, og uagtet der ingen Fare var ved at kom
me noget for østlig, medens blot en ringe Afvigelse mod 
Vest fra den opgivne Kurs vilde føre ind paa Grunden 
(Taarbæk Rev naar ud lil det Sted, hvor Bøjen er an
bragt) . Det er oplyst af Rorgængeren, at Middelgrundens 
Fyr efter Kursændringen saas c. % Streg om Bagbord.

Tiltaltes Defensor har gjort gældende, at den skete 
Skade ikke har været af en saadan Betydning, som den i 
Sølovens § 306 ved Udtrykket s Søulykke« maa antages 
at have haft for Øje, nemlig en Katastrofe, der har 
kostet Mennesker Liv eller Førlighed eller i hvert Fald 
tilintetgjort Skib og Ladning. Han har henledt Opmærk
somheden paa Modsætningen mellem dette Udtryk og 
det formentlig mere vidtrækkende Udtryk »Søskade«, som 
anvendes i § 293, hvor der er Tale om Fejl fra Skip
perens Side.

I den Betragtning, at Loven ved Ordet »Søulykke« 
kun skulde tage Sigte paa Ulykker, der er forbunden 
med Tab af Menneskeliv eller dog med et Skibs fuld
stændige Tilintetgørelse, kan der imidlertid ikke gives 
Tiltalte Medhold. En betydelig Skade som den forelig
gende, findes at maatte falde ind under det i § 306 brugte 
Udtryk. Ordet i sig selv findes ikke at kræve mere, og j 
Forhandlingerne om Lovens Tilblivelse synes al vise, at 
man ved den i § 293 foretagne Ændring af det ogsaa i , 
denne Paragraf oprindelig foreslaaede Ord »Søulykke« ' 
til »Søskade« ikke har haft en Modsætning for Øje.

Tiltalte vil saaledes ikke kunne undgaa Ansvar efter 
Sølovens § 306. men under Hensyn til samtlige forelig
gende Omstændigheder og Tiltalles tidligere udadlelige 
Forhold i Tjenesten, findes han, der ikke tidligere er 
funden lillalt, kun at burde idømmes en Statskassen til
faldende Bøde paa 25 Kr., hvorhos han vil have at be
tale Aktionens Omkostninger, derunder Salær til de be
skikkede Sagførere, 25 Kr. til hver.

Fragtmarkedet.

Siden vor forrige Beretning har alle hjemgaaende 
Markeder ligget meget stille, og flere af dem . viser igen 
Nedgang i Raterne, navnlig Østen, hvorfra Begæret efter 

Tonnage i Løbet af de sidste Par Uger har indskrænket 
sig ret betydeligt. Risfragterne kan sættes til at være 
gaaet c. 2/ pr. Ton ned i Løbet af 4—5 Uger. Raten 
for Palmekærner fra Madras Kysten noget lignende, hvor
imod Kurrachee kun ér 6 å 9 d. lavere. Der er dog i 
Øjeblikket ikke megen Udsigt til, at Fragterne skal falde 
yderligere. Rederne tør nok siges at indtage en fornuf
tig Holdning, og det er kun Tomme for Tomme, at de 
viger, der hvor de én Gang har vundet Fordele. Fra 
La Plata Distrikterne er Eksporten stadig ganske mini
mal, idet Kornet, som kommer ned til Havnepladserne, 
magasineres, hvorfor der ophobe?, sig mere og mere 
fragtsøgende Tonnage. Adskillige Dampere, som kom 
ud med Kullaster til lave Fragter, er ligefrem lagt op 
derude, hvilket jo altid binder nogen Tonnage, selv om 
det svier haardt til de stakkels Rederier, som det gaar 
ud over. Det menes dog stadig, at en livlig Eksport vil 
finde Sted saasnart Afsætningsforholdene i Evropa bed
rer sig, og Rederne maa indtil da væbne sig nled Taal- 
modighed. Imidlertid er Kulfragterne udefter meget 
faste, og der betaltes indtil 17/ for prompte Baade. Og
saa fra U. S. er Laster knappe, og selv Kanada, som 
paa denne Aarstid ellers plejer at komme i Markedet, 
viser yderst ringe Aktivitet, thi daarlige Veje, som F.ølge 
af Mangel paa Sne, gør det meget svært at føre Træet 
ned, og Købmændene frygter for, at Ladning vil blive 
knap over hele Sæsonen. Til Gengæld siges der at være 
en god Sukkerhøst paa Kuba, hvorfra allerede enkelte 
Dampere er sluttet til Evropa med Sukker, og muligvis 
vil der blive Brug for yderligere Tonnage.

Det østlige Marked har, som nævnt, ikke sluttet 
saa meget som de nærmest foregaaende Uger, og Raterne 
er lavere. For Ris fra Birma betaltes 21/6 til Holland, 
21/3 å 21/6 Fiume, Triest eller Braila. Bombay sluttede 
til 14/6 Hamburg pr. Marts. Kurrachee til 15/3 å 15/6 
udsøgt Havn pr. prompt, 15/ pr. Juni, Juli, alt Basis én 
Lossehavn og paa Netto Betingelser. For Sukker fra 
Java akcepteredes 25/ U. S. eller Evropa pr. Juli—Au
gust.

Sortehavet etc. er stille. Novorossisk betalte 7/3 
Liverpool og 7/6 Dødvægt til Hamburg, medens Niko- 
lajelf for »handy« Tonnage betalte 7/4% å 7/6 til U. K. 
eller Kontinentet og Sulima 7/4% N. C. For Salt fra 
Eupatoria fik Købmændene en 3,200 Tons Baad til den 
billige Rate 10/3 lil Riga. Erts betalte 9/9 Poti/Mary- 
port. Fra Azow betaltes pr. 15. Marts—15. Maj 8/9 
»any«, 9/3 Hamburg.

Middelhavet har tagel en Del Baade til omtrent ufor
andret lave Rater. Fra Huelva til nordlig Havn U. S. 
betalles 10/6 for Erts, fra Carthagena til Rotterdam 4/10% 
(1,500/1,500 daglig, 4,000 Tons Baad), fri Despatch. En 
2,500 Tons Baad akcepterede 6/ for Fosfat Tunis/Boness og 
en Baad af lignende Størrelse 11/ for Esparto fra Oran 
og Arzew til to Havne Firth of Forth. Bilbao betalte 
for Erts 4/3 Middlesbro, 4/4% Rotterdam. For de hjem
lige Farvandes Vedkommende er der indtraadt en Stig
ning i Kulfragterne paa omkring 3 d. pr. Ton, og da 
Tonnage ikke er overdreven rigelig til Stede, kan Ra
lerne maaske tvinges endnu lidt op. Der er ikke faa 
Trælaster i Markedet for den kommende Østersøsæson, 
men da Raterne gennemgaaende kun er lidet fristende, og 
Rederne er fast stemt, effektueres der ikke særlig mange 
Forretninger. Forhaabentlig vil Rederne blive ved med 
at holde igen, hvilket er det bedste Middel til at faa Ra
lerne i Vejret.

Nordamerika har sluttet meget lidt naar lige und- 
lages Trælast fra Golfpladserne. En Række Baade slut
tedes til River Plate til 105/ a 106/3, medens 85/ betal
tes til Aleksandria. Fra Sapelo betaltes 67/6 én Losse
havn U. K. eller Kontinentet, 70 to Lossehavne. Et 
Par Ladninger Sukker sluttedes fra Kuba til omkring 
11/ god engelsk Havn. Paa Netto Charter fra Golfen 
akcepteredes saa lavt som 8/ U. K. eller Kontinentet pr.
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Marls. For Baade i Timecharter var der lidt Begær, 
men da Tonnage var rigelig sluttedes der helt ned til 
2/6 Dødvægt for Hjemrejser over Atlanten.

Iøvrigt har en Del større Baade fundet Timecharter 
Beskæftigelse, og der betaltes 3/ a 3/1 Vs for Rundrejser 
lil Brasilien, Argentina, Østen etc. med Levering og Til
bagelevering U. K. eller Kontinentet.

La Plata Markedet er næsten ganske livløst for 
prompt Lastning, og saa lavt som 8/ O. C. fra Bahia 
Blanca, 8/3 fra San Lorenzo Grænsen akcepteredes i begge 
Tilfælde med 6 d. Reduktion for direkle Havn. Pr. 
15. April—31. Maj sluttedes nogle faa Baade til 11/ å 
11/3 O. C. fra San Lorenzo Grænsen.

Østersøen har kun lidt at byde paa, og Ralerne er 
lave. Fra Reval noteres 10% å 11% d. Hvedebasis 
li) London eller Rotterdam, fra Riga sluttedes der lil 
9% il 9% d. Havrebasis til Rotterdam, 11% d. å 1/ 
Rouen, Frcs. 17 Hør Dunkerque eller Ghent, medens 
Libau og Windau kun betaler 8%, å 8% d. London eller 
Rollerdam, 9 å 9% d. Antwerpen. For Kappbjælker 
noteres Hil. 15 lil Ghent, og for Kortprops Frcs. 29 pr. 
Favn (216 Kbf.) til Calais, 35/ å 37/ pr. Favn (343 Kbf.) 
lil Østkysten, 43/ Bristolkanalen. Fra Konigsberg kan 
faas 1/ Hvedebasis til London eller Rotterdam og fra 
Memel 5/9 for Sveller til Grimsby, 6/ å 6/3 London.

Kulfragterne er omtrent uforandrede til Sydamerika, 
en Kende lavere til Middelhavet og lidt højere til Øster
søen. Der har fra de fleste Steder været fragtet temme
lig livligt, og gennemgaaende har der ikke været noget 
at klage paa Ekspeditionerne. Blandt de sidste Befragt
ninger fra Østersøen nævner vi 4/1%, Grimsby/Swine- 
muude (1,800), 4/ Tyne/Swinemunde (2,100), 4/ Neufahr- 
wasser (1,600), 3/7% Kjøbenhavn (1,500/1,800 med 500/ 
600Tons Losning), 3/10% Forl/Riga (1,800), 4/3 Wismar 
(1,300), 3/10%, Tyne/Aalborg (1,300), 3/9 Antwerpen 
(1,500/1,600), 5/3 Lissabon (1,500), 7/3 Barcelona (2,700), 
7/3 å 7/6 Genua eller Savona, 7/7%, Palermo (1,800/ 
2,500), 6/9 Neapel (4,000), 8/6 å 9/ Venedig, 17/ Grange- 
mouth/River Plate. Fra Cardiff blev der sluttet til 5/ 
Kjøbenhavn (1,300). 5/3 å 5/9 Lissabon, 6/ å 6/1%, Gi
braltar, 7/3 å 7/6 Alicante, Frcs. 7% å 8 Algier, 8% å 9 
Marseille, 7/9 Genua, 8/9 Venedig, 7/6 å 7/9 Aleksandria 
eller Port Said, prompt, 6/9 primo April, 10/ å 10/3 Co
lombo, 7/3 5 7/9 Las Palmas eller Tenerifa, 16/ å 17/ 
River Plate, 16/6 å 17/ Rio Janeiro, 19/ Santos (2,500).

Havarier og Forlis.

Saga, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom d. 28. f. M. ved Indsej
lingen til Antwerpen i Kollision med Dpsk. »Nordjylland«. »Saga« 
fik en Del Skade om Styrbord og paa Rælingen.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaxse 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, afg. La Rochelle 28./2. til Dunkerque. — Aleksandra, 

Nielsen, ank. Bourgas 28./2. — A 1 g a r v e, Borries, pass. Gibral
tar 2./B. for Marseille. — Anglo Dane, Wiencke, ank. Bergen 
2./3. — A. N. Hanse n, Kruse, afg. Riga 1./3. til Dunkerque. — 
A n t w e r p e n, Madsen, ank. hertil 26./2. — Arkansas, Petersen, 
ank. Boston 2./3. — Arno, Strubberg, afg. Swansea 2./3. til Leghorn. — 
Aurora, Fischer, ank. Antwerpen 26./2. — Baron Stjern- 
blad, Therkildseu, ank. hertil 27-/2. — Beira, Lunge, afg. Ma
laga 2./3. til Gibraltar. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, ank. hertil 
16./2. — C h r. B r o b e r g, Mortensen, pass. Brunsbiittel 2./3. for 
Antwerpen. — Christian IX, Holm, ank. hertil 11./2. — D a g- 
mar, Bøgvad, afg. Messina 2./3. til Palermo. — Douro, Søberg, 
ank. hertil 27./2. — Esbjerg, Strufve, afg. herfra 1./3. til Li
bau. — Florida, Andersen, afg. Montevideo 2./3. — Frede- 
r i k, Andresen, ank. Konigsberg 28./2. — Garonne oplagt. •— 
Georgios I, Sørensen, ank. Liban 2./3. — Hellig Olav, Holst, 
ank. New York 23./2. — Hen gest, Munck, oplagt. — Hjelm, 
Sonne, ank. hertil 3./'3. — I. C. Jacobsen, Petersen, 
pass. Dartmouth 1./3. hertil. — J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. Kb- 
nigsberg 28./2. — Kasa n, Mikkelsen, pass. Holtenau 28./2. for 
Riga. — Kentucky, Andresen, ank. hertil 24-/2. — K i e w, Jør
gensen, ank. London 27./2. — Kursk, Gommesen, afg. Havre 
2./3. til Dunkerque. — Leopold II, Rasmussen, ank. Libau 27./2. 
— Loire, Craignou, oplagt. — Louise, Oest-Jacobsen, ank. 
Catania 28./2. — Louisiana, Ørsted, ank. Filadelfia 10./2. 
— L. P. H o 1 in b 1 a d, Svane, passeret Gibraltar 2./3. for 
Bizerte. — Morsø, afg. Trondhjem 1./3. Syd paa. — M o s k o v, 
Jon Jonsen, pass. Brunsbiittel 2./3. for Dunkerque. — Nicolai 
11, Clauson Kaas, afg. New York 18./2. til Havre. — Nordjyl
land, Jaeobæus, pass. Holtenau 2./3. hertil. — 0. B. S u h r, Fri
senette, ank. hertil 14./2. — Oms k, Harder, pass. Brunsbiittel 
1./3. for Hull. — Oscar II, Hempel, pass. Fairhill 27./2. for 
New York. — P e n n s y 1 v a n i a, Gøtsche, afg. Norfolk 22./2. 
til Rotterdam. — Per m, Christensen, ank. Libau 24./2. — Pre
gel, Iversen, ank. Riga 27./2. — Saga. Wiberg, ank. Antwerpen 
24./2. — Seine, Dampt, oplagt. — Texas, Lissner, afg. Port 
Arthur 11./2. til Dunkerque. — Thy r a, Jørgensen, ank. Arendal 
2-/3. — Tiber, Bech, pass. Quessant 2./3. — T y r, Thaniug, afg. 
herfra 1./3. til Windau. — United States, Wulff, ank. hertil 
1./3. — Viking, Meyer, ank. Stettin 2-/3. — Dokka, afg. 
Manchester 2./3. til Liverpool. — V a d s ø, afg. Liverpool 26-/2. 
hertil.

Dansk-russisk Dampskibsselskab. Alexander S h u k o f f, 
Brandt, afg. Rotterdam 28-/2. til Blyth. — Johan Siem, Niel
sen, ank. London 23-/2. — Pawel Andrejeff, Tannebek, ank. 
Libau 28./2. — Harald K 1 i t g a a r d, Rasmussen, afg. Windau 
28./2. til Ghent. — Rus s, Petersen, ank. Buenos Aires 13./1. — 
Wladimir Saw in, Carstensen, ank. Larnaca 26./2. — Ex
cellence Pleske, Rasmussen, ank. Esbjerg 26./2. — Michail 
0 n t c h o u k o f f, Harboc, ank. Methil 2G./2. —• Generalkon
sul Pallisen, Christensen, ank. Leith 27./2. — Wladimir 
Reitz, Olsen, afg. Kristiania 28./2. til Esbjerg. — Helmer 
Møre h, Thorsøe, afg. Newcastle 25./2. til Genua. — N e w a, Dahl, 
ank. Pozzuoli 1./3.

Vesterhavet. Nau tik, N. Nielsen, ank. Motril 28./2. — 
Nordsøen, Skou, afg. Carthagena 26./2. til Hamburg. — Inger, 
Larsen, afg. Kalundborg 1./3. til Konigsberg. — Jo ha u n e, 
Thøgersen, ank. London 26./2. — Karla, K. M. Nielsen, afg. 
Granton 28./2. til Esbjerg. — Lan r a, Pedersen, pass. Hirtshals 
1./3. for Emden. — C i t o, Jepsen, ank. Belfast 27-/2. — Bodil, 
Uldall, ank. Cardiff 27-/2. — Dagmar, Mikkelsen, afg. Portimao 
27./2. til London. — Norma, Schiff, afg. Tyne 28-/2. til Band- 
holm. — A 1 f a, Lauritsen, afg. Hull 1./3. til Odense.

Danmark. I. N. M a d v i g. Selljødt, afg. Windau 26-/2. — 
Hamlet, Jørgensen, afg. Rotterdam 28./2. — Helge, Pii, ank. 
London 23-/2. — R o 1 f, Reese, afg. Windau 27./2. — Niels R. 
F i n s e n. Olsen, ank. Reval 27-/2.

Heimdal. A n i n e, Loth, ank. Cette 25./2. — Helga, Vaa- 
ben-Hansen, auk. Boulogne 2-/3. — Martha, Christenson, afg. 
South Dock 2G./2. — Elna, Ratje, afg. Arzew 25./2. — Therese, 
Pedersen, afg. Oran 22-/2. — Simon e, Møller, afg. Oran 24./2. 
— Jeanne, Leffler, ank. Marseille 2-/3. — Ver a, Risø, afg. 
Sevilla 2-/3; — Daisy. Lagesen, afg. Newport 24-/2.

Vulcan.. V u 1 c a n, Nielsen, ank. Blyth 26./2. — L o n d o n, 
Bom, afg. Newcastle 23./2. til Barcelona. — Paris, Tholander, 
afg. Aarhus 25-/2. til Boness. — B r y s s e 1, Kaas, afg. Tripolis 
25-/2. til Sunderland.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Kjøbenhavn 15./2. -- Wien, 
Boeck Hansen, ank. Rufisque 23-/2. — Rom a, v. Thun, ank. St. 
Vincent 21./2.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Swansea 2./3. — Rus
sia, Poulsen, afg. Novorossisk 1./3. — Carl Heck slier, Starck, 
ank. Newport Mon 2./3. — Dani a, Petersen, afg. Rotterdam 22./2. 
— Normannia, Erichsen, ank. Havanua 16./2. — E u x i n i a, 
Lund, and. Kjøbenhavn 26./2. — C a n a d i a, Jespersen, ank. Fila
delfia 24./2. — Livonia, Lindberg, afg. Livorno 26./2.

Østersøen. Ci mb ria, Nielsen, afg. Leith 10./2. — Patria. 
Dam-Larsen, afg. Carbarien 17../2. — Gratia, Sørensen, afg. Ca
stellan 2./3.. — Astoria, Neergaard, ank. Filadelfia 24./2.

(Fortsættes Side 145.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 3. Marts 1910.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab ....
Danmark.............................................
Norden.................................................

97—1967.

82'/,

967, 
447i 
827i

97
4671
827i

København.........................................  
Carl.......................................................  
Dannebrog.........................................  
Skjold............................. ....................
Urania.................................................  
Union................................................... 
Dampsk. af 1896 .............................  
Hejmdal.............................................. 
Østasiatiske.......................................  
Østersøen...........................................  
Nordsøen ............................................ 
Gorm .................................................
Torm................................................
Inga.....................................................
Cimbria...............................................
Vesterhavet........................................ 
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab..............

14- 7.

13671
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147i 
70
77 
44

15 
77 
90

1367.

9 
72 
607, 
20

Dansk-russisk Dampskibs-Selskab
Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampsk. af 88..............
47, % foren. Dampsk.-Selsk...........
5 % Østasiask Komp.. . ..........
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 70 Stats amort..............................
37, % uops. Stats...........................
37, % Husejer Kreditk...................
37, % Kbhvn.s Kreditf...................
4% — — 2. Serie..
4<y _ _ । _
3*/a% Østift. Kreditf. 6. —4<yo _ _ 7. _
37, 7« Landkreditk. 3. — ..
4% Østift Kreditf. 9. — ..

44- 4374

99

897,

4371

102
99

947i 
857i 
90
947, 
967, 
897i 
937, 
93
947i

44

105 
997,

967i 
867, 
92
95
98 
897.
94 
95
947,

Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank................................... 1497, 150
Privatbank....................................... 105— 10471 1047. 105
Landmandsbank................................ 1367, 1367- 1367.
Handelsbank...................................... 1377. 138
Grundejerbank................................ 31- 7, 31 317<
Burm. & Wain.................................. 89- 7i 89 897.
Helsingørs Jærnsk........................... 877, 877, 877.
Sukkerfabr.,....................................... 261- 262' i 2617. 262
Bryggeri Aktier................................ 155- 1547. 155 1557«

Vekselkurser d. 2. Marts 1910.

avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg.......................................... 89.05 88.90
London ............................................... 18.21 18.18

72.40
Amsterdam........................................ 150.15
Wien .................................................... 75.75

Notering paa Berlins Børs d. 2. Marts 1910.

Bussiske Noter.................................... 216.65
4 7« Bussiske Consols........................ 91.70
3710 7o — Boden Kredit.......... 88.10
5 7o Mexikanske 1899 ........................ 102.80
57. Bumænske Stats...................... 102.10
47o — — 1890 ............ ...................... 94.70

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge
været følgende:

„Forenede Dampsk." 168,000, „Danmark" 20,000, „Norden"
12,000, „København" 26,000, „Carl" 2,000, „Dannebrog" 4,000,
„Union" 6,000, „Hejmdal" 24,000, „Dansk-Bussisk" 40,000,
„Østasiatisk" 372,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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Union. Frisia, Nielsen, afg. Valencia 15./2. — Gallia, 
Nielsen, afg. Hull 26./2. — Caledonia, Storm-Hansen, afg. Ham
burg 19./2. — Sarmatia, Pedersen, afg. Odessa 22-/2. - - Ko
to n i a, Friis-Rasmussen, afg. Novorossisk 20./2.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, afg. Grimsby 1./3. — G r a - 
naria, Jørgensen, ank. New York 24./2. — Car bon i a, Ma
thiasen, afg. Barry 17./2. — Estonia, Winckler, afg. Blyth 28-/2.

Dan. F i o n i a, Hansen, afg. Kristiania 28-/2. — S e 1 a n d i a, 
Troensegaard, afg. Kjøbenhavn 2./3. — S e c a 1 i a, Jensen, ank. 
Jucara 19./2. — Frumentia, Andersen, ank. Matanzas 2G./2. 
— B o s c i a, Skovgaard, afg. Glouchester 1./3.

Ocean. Philadelphia, Horn, ank. Rotterdam 1./3.
Østasiatisk Kompagni. T r a n q u e b a r, v. Deurs, afg. Ant

werpen 14./2. til Port Said. — Cathay, Kruuse, pass. Perim 20./2. 
til Hongkong. — Indien, Gabe, ank. Dalny 19./2. — Siam, 
Cortsen, afg. Sabang 16./2. til Suez. — Ch u mpon, Hansen-Rann, 
afg. Middlesbro 28./2. til Antwerpen. — P a n g a u, Knudsen, afg. 
Colombo 26-/2. til Penang. — S a m u i, Licht, afg. Singapore 23./2. 
til Suez. — Bandon, Thomsen, afg. Aden 27./2. til Suez. — 
St. Croix, Jensen, afg. Marseille 2S./2. til Kjøbenhavn. — Bin
tang, Juel-Hansen, ank. Savona 22./2.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas, Hansen, afg. 
Portland 14./2. til St. Thomas. — St. Jan, Ingemann, afg. St. , 
Thomas 25./2. til Havre. .

Ærø. Emanuel, Svane, ank. Hull 1./3.
Torn. Sara, Jensen, afg. Odense 2./3. — Helene, Søren

sen. ank. Kjøbenhavn 2./3. — Agnete, Sonuichsen, ank. Kal- 
lundborg 26-/2. — H e r m i a, Hansen, afg. Odense 1./3. — Alice, 
Schultz, ank. Kallundborg 1./3. — Sjælland, Dam, pass. Holte- 
nau 1./3. for Rotterdam.

Svendsen & Christensen. Peter Wi Henio es, Jensen, afg. 
Swansea 25-/2. — Hans Tausen, Klaaborg, afg. Ghent 1./3. — 
H. C. An d e r s e n, Rasmussen, ank. Aarhus 27./2. — Chr. Ch r i- 
s t e n s e n, Rasmussen, ank. Barry 28./2. — N. F. H o f f d i n g, 
van Deurs, ank. Blyth 28-/2. — Ajax, Brorsen, ank. Helsingør 
23./2. — E. M. Dalgas, Møller, afg. Havre 1./3. — St. St. 
Blicher, Christensen, ank. Blyth 2./B. — Lars Kruse, Ma
thiesen, afg. Cardiff 25./2. — N. G. Petersen, Block, afg. 
Hull 2-/3.

Prem. Aust a, Bagger, afg. Swansea 20./2. — Vera, 
Risø, afg. Esbjerg 2./3. til Burntisland. — Freja, Nielsen, ank. 
Præstø 1./3.

Ocean. Norman, Rosbæk, ank. Novorossisk 2./3. — Al
lan, Nielsen, ank. Aarhus 1./3.

Skandia. G u 1 f a x e, Ankersen, ank. Rotterdam 2./3. —
S k i n f a x e, Vilandt, ank. Kjøbenhavn 2./3. — R i m f a x e, Faber, 
ank. Kjøbenhavn 2./3. — Schach Steenberg, Theilland, afg. 
Middelfart 2./3. til Leith.

Thore. Mjølner, Clausen, afg. Leith 1./3. til Østisland. — 
I u g o 1 f, Schiøttz, ank. Thorshavn 2./3. — Kong Helge, Olsen, 
afg. Vaag 2./3. — Sterling, Hansen, afg. Kjøbenhavn 3-/3. til 
Vestisland.

Sejlskibe.
Svendborg. S e v e r i n e, Hansen, ank. Aalborg 24./2. — 

Solon, Rasch, ank. Nakskov 24./2. — Olga, Rasmussen, ank. 
Frederiksstad 24./2. — Kruse, Larsen, ank. Horten 26./2. — 
Ariel, Rasmussen, ank. Drøbak 26-/2. — Concordia, Hen
riksen, ank. Stromstad 25./2. — Ester, Petersen, ank. Karls- 
hamn 28./2. — Pampa, Jensen, ank. Nakskov 27./2. —- Nanna, 
Madsen, ank. Swinemiinde 26-/2. — Capella, Hansen, ank. 
Swineménde 28./2. — New sky, Nielsen, ank. Boness 1./3. —• 
Karl Mørk, Mortensen, ank. St. Valery en Caux 28-/2. — 
Lindhardt, Madsen, ank. Paimpool 2./3. — Kirstine Jen
sen, Raahauge, ank. Treport 1./3.

Ærø. Forældres Minde, Christensen, ank. Rosvaag 28./2. 
■— Agent Petersen, Frederikshavn, ank. Falmouth f. 0. 26./2. 
— Ha abet, Hansen, ank. Kjøbenhavn 26./2. — Rudolf, Chri
stensen, ank. Kjøbenhavn 26./2. — Argus, Jensen, afg. Stege 
27./2. til Wemyss. — I. K o f o e d, Andersen, ank. Newcastle 27-/2. 
— Johanne, Hansen, ank. Grimsby 28./2. — K a s t o r, Albert
sen, ank. Allinge 1./3. — Caroline, Christensen, ank. New
castle 28-/2. — Marie, Petersen, ank. Danzig 1./3. —■ Vigi
lant, Jacobsen, pass. Dungeness 25-/2. for Rønne. — Elise, 
Nielsen, ank. West Wemyss 1./3. ■— Amor, Hansen, ank. Band
holm 28./2. — A 1 f, Folmer, afg. Faaborg 27-/2. til Frederiksstad. 
— Maj us Bay, Friis, ank. Neustad 1./3. — S. L. Weber, 
Hansen, ank. Danzig 1./3. — A1 f, Hansen, ank. Neustad 1./3.

INDHOLD
Kjøbeuhavn, d. 4. Marts 1910. — Overretsdom. — Sø- og Han- 

dclsretsdouime. — Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. — Skibs
efterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børs
kurs.

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Heimdal".
Den ordinære Generalforsamling afholdes Mandag 

den 14. Marts Kl. 3 Eftermiddag i Hotel Phønix.
Forhandlingsgenstandene er:

1. Beretning om Selskabets Drift i det forløbne Aar.
2. Fremlæggelse til Decharge af det reviderede Drifts

regnskab for 1909, samt Fastsættelse af Udbyttet.
3. Valg af en Kommitteret og to Revisorer.

Adgangskort og Stemmesedler samt Ekstrakt af 
Driftsregnskabet udleveres paa Selskabets Kontor, daglig 
mellem Kl. 11—1, fra den 8. Marts imod Opgivelse af 
Numre af de paa Navn noterede Aktier eller imod 
Forevisning af de paa Ihændehaveren lydende Aktier.

P. B. V.
Martin Carl.

Dampskibsselskabet „Torm“.
Den aarlige Generalforsamling afholdes Onsdag den 

16. Marts, Kl. 5 i Hotel „Phønix", Bredgade 37.

Forhandlingsgenstandene ere:
1. Beretning fra Bestyrelsen om Selskabets Virksomhed 

i det forløbne Aar.
2. Fremlæggelse til Decharge af det reviderede Regnskab.
3. Valg af Komitterede og Revisorer.

Kjøbenhavn, den 28. Februar 1910.

Bestyrelsen.

LYSEKIL MOTORSPIL
for Sejlfartøjer til Losning og Last
ning etc. Stærke, driftsikre og billige. 
Manøvrerer som Dampspil. Tilvirkes 
af de bedste svenske Materialer ved 

Lysekils mek. Verkstads A/B.
(Skandinaviens største Skibs- og 

Baadmotorfabrik) 
INGENIØR HELGE STABELL

Hobrogade 10. København 0.
Tlf.Øbro I938x Tlgr-Adr Skibstabeli.

M a ri n e-Su gegas - M oto ren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 til 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse,

Forlang Tilbud.
A/S Møller & Jochumsen, Horsens.

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskad ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse:
HÅNSCHELL, Barbados.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 Kjøbenhavn.

egner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værditorsikringerj til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse; Teleton-Nr.
Holmens Kanal 22. Copensure 42



T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrtk

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

I A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Eneforhandler af Taifuntrosserne 
Specialforretning i Beg. ------- Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

Firmn grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn

Ældste, storste og billigste
Skibsprovianteringsforretning

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. ==

• • THE • •

ANTWERP
ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

—DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP11 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works; DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Praktiske Afregningstabeller,
Udregnede af Ove Kerstens.

Sparer Tid ved Afregningen Letter enhver Hyre-Revision. Absolut fejlfrie.
Telef. Palæ 1056. Faaes hos: Telef. Palæ 1056.

M. Jensen Kjær. Set. Annæ Plads 16.

Verdens mest effektive

Ildslukker 

„PERFECT" 
Slukker med Skum, 

der øjeblikkelig kvæler Ilden.

Eneste Sprøjte, 
der kan slukke 

Benzinbrand. 
Eneforhandler for Danmark:

J. A. W. OLSEN Telefon 7490.

Skibshypothekbanken
Tir. Centr. 9052. Chr. IX’e Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr.
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement.

I Kommission hos Tillges Boghandel.

%- Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes. Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Rue des Indes, ANTWERP, g. sANDBERGSSkræderetablissement5,Toidbodgade5
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL. iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
Technical Director: JAMES KERF00T, rue Osy, 20, Tel. 156. ! NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

JOHN CRABBIES OLD HIGHLAND WISKY.
Gold EJephan og Gold Elepbant ** * anbefales og kan faas overalt. 

Telegram Ådr.: „Vincohn11. ALBERT B. COHN, St. Annæplads 10. Kjøbenhavn. Telefon 3283.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
i

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor o;

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
Do ovrige Sider — - - — 20 —

.Moderation for 5 Gange 10 Gauge 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kuu for Indlandet.
i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør : V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Trykt nos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover).
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Kjøbenhavn, d. 8. Marts 1910.

Den paa andet Sled i Bladel omlalle Strandingssag, 
der har faael sin foreløbige Afgørelse ved Dommen af 15. 
f. M. ved Dragsholms Birks Ekslraret, er heldigvis ene- 
slaaende i sin Art. — Vi erindrer i hvert Fald ikke noget 
tilsvarende Tilfælde indenfor den danske Skibsfart.

Allerede Navigeringen af »Elise Marie« fra del Tids
punkt, da Sledbeslemniel.se sidste Gang foreloges forinden 
Strandingen, og indtil denne fandi Sled, synes al maatle 
rumme Slof lil en skarp Kritik. men da del i Dommen an
førte er ganske utilstrækkeligt lil al oplyse denne Side af 
Sagen i den Grad, som den vistnok fortjener, skal vi 
indtil videre lade delle' Spørgsmaal slaa hen med den Be
svarelse Dommen giver: »Sørellen har skønnet, al der 
ikke var Anledning lil al drage Arrestanten til Regnskab 
for hans Navigeren«.

Ganske anderledes klart og grelt stiller Forholdel sig 
derimod, naar Talen er om Førerens Dispositioner efter 
Strandingen — om Ildspaasællelsen. Del opgives i Dom
men, at Føreren havde tre Bevæggrunde til al lorelage 
denne Handling. Han vilde afværge Ulykke for andre 
Skibe, han vilde henlede Opmærksomheden paa Skibel. for 
al Folk fra Land kunde komme ud og bjerge Inventar og 
lignende, og han vilde endelig opnaa Tolallorlis, lor al 
han og Medrederne ikke skulde blive udsal lor Tab ved 
Skonnertens Bjergning og Istandsættelse.

Af disse Grunde gælder de lo første rent ud sagl til 
Wandsbeck, og den Alvor, hvormed de ikke desto mindre 
behandles i Dommen, kan ikke undlade at gøre et lidt ko
misk Indtryk paa den sagkyndige Læser, navnlig da naar 
man lægger Mærke til den Omstændighed, al Ildspaasæl
lelsen fandi Sled ved Middagslid eller i hverl Fald umid
delbart efter. Indenfor Søfartskredse vil man kun kunne 
faa Øje paa én eneste Bevæggrund: det tilsigtede Totalfor
lis, Assurancesummens Udbetaling eller med andre Ord 
Chancen for Assurancesvig, og del er nelop delle Forhold, 
dei’ gør hele denne Sirandingsaffære lil noget eneslaaende 
og gør den nelop saa usmagelig, som den i Virkeligheden er. 
Vort Sejlskibserhverv eller i hverl Fald den størsle og 
bedsle Del deraf hviler saa al sige udelukkende paa den 
gensidige Søforsikrings Princip; den Økonomi, som tielle: 
Princip har tilvejebragt de fornødne Betingelser for, har 
bidraget mægtigt lil al bringe Sejlskibsfarlen blot nogen
lunde i Behold gennem den forløbne Række al trange 
Aar.

Denne Økonomi har sil Udspring i gensidig Støtle, 
gensidig Kontrol, men dog først og sidst i gensidig Tillid, 
og derfor vil del i vide Kredse virke dobbelt pinligt al se 
el Tilfælde som del, vi her har for os, hvor del nelop er 
Tillidsforholdel, der er Iraadl under Fødder.

Ej heller Domsresullalel synes Iilfredsslillende. Den 
slorc Almenhed vil saaledes næppe forslaa al værdsætte 
den line Jura, der ligger i den betingede Straffedom; den 
vil — og ikke uden en vis Berettigelse — ræsonnere som 
saa, al en Inleresscnl i el af vore gensidige Søforsikrings 
selskaber i Henhold lil Dommen vil kunne tilføje sin lun- 
sikring den grovesle Urel, der i delle Tillidsforhold over
hovedel kan være Tale om, og dog gaa fri Tor Straf — 
praktisk talt. Men en saadan Opfattelse vilde sikkert til

føje de gensidige Forsikringer ubodelig og ganske ufor 
skyldt Skade.

Efter hvad vi erfarer, vil Dommen imidlertid blive 
appelleret.

Fra Marstal skrives til os:
Strandingen ved GI. Skagen. Ved at læse 

Hr. Niels Bagh s Meddelelse i Dansk Sofaristidende 
af 4. ds. kunde man faa del Indtryk, al der ikke er be- 
lall for al lage Folkenes Tøj i Land og alter bringe det 
om Bord i 3/m. Skonnert »Niels«, saaledes som Kapl. 
Caspersen lidligere har anført. Jeg tillader mig derfor 
al bede Dansk Søfartstidende indrykke disse Linier samt 
medfølgende Regning, der vil bevise, at der er betalt for 
det udførte Arbejde.

Ærbødigst

pr. pr. H. C. Christensen,

N. J. Ohlsen.

3/m. Skonnert »Niels« af Marstal.

Regning.

For Kost og Logis af 6 Mand i 2 Dage 
å 3 Kr. pr. Dag ....................................... 36 Kr.

1 n d- o g U d s k i b n i n g a f T ø j ...........  60 Kr.
Korsel af Tøj ......................................................... 12 Kr.

108 Kr.
Betalt d. 28. December 1909.

H. C. Ruth.

Sø- og H a n d c 1 s r e L s d o m. Kjøbenhavn, 4de 
Marls (Ritz. Bur.) Sø- og Handelsretten har tilkendt 
S v i l z e r s B j e r g n i n g s e n t r ep r i s e 25,000 Kr. for 
Bjergning af den engelske Damper »Durham« af Sunder-' 
land, der den 21de Oktober 1909 paa Rejse fra SI. Pe
tersborg lil Rollerdam, grundslødle-paa Hittarp Rev Nord 
for Helsingborg.

Forladt Damper. New York, 4de Marts. (Ritz. 
Bur.) Damperen »Caledonia« rapporterer Øst for ..Kap 
Race paa New Foundland, at den om Bord har Besætnin
gen fra russisk Damper »Korea«, der, efter at have laget 
Skade i en Storm, blev forladt af Mandskabet den 1. ds. 
»Korea«, der tilhørte Russis k-ø s t a s i a t i s k D a m p- 
skibsselskab og maalle 6,163 Brutto Reg.-Tons, var 
paa Rejse fra Narvik lil Filadellia. Besætningen lalle 48 
Mand.

Den norske A m e r i k a 1 i n i e. Kristiania, 7. 
Marts. (Ritz. Bur.) Stortingets Budgelkomilé indstiller lil 
Vedtagelse Regeringens Forslag om Bevilling af 5,000 Kr. 
lil en departemental Komité lil Behandling af Spørgsmaa- 
lel om Slalsbidrag lil Akticselskabel den norske Amerika- 
linie.

1 s f o r h o I d e n c v e d K r o ns lad l. Til Det 
dansk-russiske Dampskibsselskab skrives fra Det nordiske 
Dampskibsselskab i Si. Petersborg d. 4. ds.: Saavidt os med- 
dcll, strækker den faste Is fra Kronstadt ud imod Søen 
sig kun lil Seskar Lavensaari. Forudsat, al der ikke i Lø
bel af Marls Maaned indtræffer Frost, vil der efter al

Sledbeslemniel.se
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Sandsynlighed kunne gøres Regning paa en tidlig Aabning 
af Skibsfarten, antagelig i Løbet af c. 6 Uger.

Vi har modtaget følgende:

Aabent Brev til Ministeren for Handel og Søfart.

Da det ikke har behaget den højtærede Mi
nister for Handel og Søfart at besvare, end ikke be
kræfte Modtagelsen af min ærbødige Skrivelse af 7. Ja
nuar, saa tillader jeg mig herved paa denne Maade at 
fremføre, hvad der i min Skrivelse laa mig paa Sinde.

Maa det da være mig tilladt i al Ærbødighed at ud
tale min Forundring over, at det har behaget Hr. Ministe
ren at forbigaa de tre herværende Søretsmedlemmer ved 
Besættelse af Bestillingen som Tilsynsmand med Sejl
skibe. skønt de alle tre var Ansøgere og fuldtud kvalifi
cerede, og at besætte Pladsen med en Sandhandler, der kun 
har sejlet nogle faa Aar til Søs, og ingensinde som Skibs
fører, undtagen med en Sandbaad.

Vedkommende er sikkert en dygtig Mand som Sand
handler og Entreprenør for Slenleverancer, og som saadan 
er han kommen i Forbindelse med Havneingeniør Vedel 
her i Aarhus; naar man saa samtidig faar al vide, al De- 
parlemenlschefen i Ministeriel for Handel og Søfart og
saa hedder Vedel og er Broder til Havneingeniøren, saa 
kan man bedre forslaa Ansættelsen. Princippet »you 
scratch my back and 1 will scratch yours« har sikkert væ
ret del afgørende her.

Aarhus, den 3. Marls 1910.
H. 11 y g o m, 

fhv. Skibsfører.

Uagtet vi absolut ikke kan sympatisere med den 
Maade, som den ærede Indsender her har valgt til al give 
sin Skuffelse Luft paa, har vi dog ikke villet nægte oven- 
slaaende Optagelse. Red.

Søretssag.

Ved Drags holm s Birks E k s t r ar et blev d. 
15. Februar 1910 afsagt Dom i Sagen Sagfører S 1 æ h r 
som Aktor mod Arrestanten Johan Frederik Ol
sen Kryger.

Arrestanten Johan Frederik Olsen Kryger tiltales for 
Brandstiftelse, og efter Arrestantens Tilstaaelse og det for
øvrigt oplyste er Sagens Omstændigheder følgende:

Arrestanten var Fører af Skonnerten »Elise Marie« 
af Marstal, som ejedes af et Partsrederi, bestaaende af 
Skibsreder Hans Mortensen Sejer af Marstal med 
25/100, Enkefru Anna Egidia Rasmussen, lige
ledes af Marstal, med 38/100 og Arrestanten med 37/100. 
Den 31. December f. A. om Aftenen Kl. c. 10 strandede 
Skonnerten paa dens Rejse fra Libau med Aarhus som Be
stemmelsessted paa Sjællands Rev c. y± Mil fra Land. 
Der er intet oplyst under det oplagne Søforhør om, at 
Arrestanten forsætligt skulde have foraarsaget Strandin
gen, medens Aarsagen til denne efter det oplyste maa sø
ges i den Omstændighed, at Skibet, da Arrestanten Kl. 8 
om Aftenen pejlede Hesselø i Nord og gissede Afstanden 
til 4 Sm., i Virkeligheden da var langt sydligere, 
hvorfor den af ham udsatte Kurs V. t. N. ikke har kun
net føre Skibet klar af Sjællands Rev, men Søretten har 
skønnet, at der ikke var Anledning til at drage Arrestan
ten til Ansvar for hans Navigeren. Del var, da Stran
dingen fandt Sted, stærk Taage, som vedvarede fra den 
31. December f. A. Kl. 9 om Aftenen Lil næs le Dags For

middag. Hele Natten og næste Formiddag blev der pum
pet og foretaget forskellige Manøvrer for at faa Skibet 
af Grunden, ligesom der jævnlig blev blusset for at hid
kalde Hjælp, uden at dette Signal blev bemærket. Kl. 9 
om Morgenen den 1. Januar trængte Vandet ind i Skibet 
og steg til 5 Fods Højde, og Kl. 11 å 11% maaltes 8 Fod 
Vand i Lasten. Kl. 12 holdt Arrestanten Skibsraad med 
Skibets Besætning, der bestod af 1 Bedstemand, 1 Ung
mand og 1 Kok, i hvilket Skibsraad det efter Arrestantens 
Forslag blev besluttet at forlade Skonnerten og forinden 
sætte Ild paa den, idet Arrestanten udtalte, at det var 
bedst at gøre dette, for at andre Skibe ikke skulde komme 
til Ulykke ved Skonnerten. Arrestanten hældte Petroleum 
over Agterdækket og her oppe fra ned i Kahytten, saa- 
ledes al det udgjorde en sammenhængende Strøm, og satte 
Ild i Petroleumen oppe paa Dækket, hvorhos han gav en 
Dunk Petroleum lil Bedslemanden, som efter hans Ordre 
held le denne i Forlukafet og stak Ild heri, og efter Arte
sian lens Ordre henkastede hele Besætningen derefter 
Plankestumper og Hampefrøkager. hvoraf Ladningen be
stod. i del brændende Forlukaf, ligesom de huggede Hul 
i Skoddel mellem delle og Lastrummet for al nære Ilden, 
der derefter kunde brede sig lil Lasten. Kl. c. 1% forlod 
Arrestanten og Besætningen Skonnerten i Skibets Jolle og 
roede ind lil Gniben. Forinden de havde forladt Skon
nerten. roede ud lil denne Fiskerne Nielsen og 
Madsen, som var om Bord paa Skonnerten og 
opholdt sig paa den et Kvarterstid. Disse har 
forklaret, at den Gang var hele Agterdækket og Ka
hytten i Brand, og der stod Røg og Flammer op af For- 
lukafet, ligesom der var Ild i Rorpinden. Kl. 3 å 3% 
om Eftermiddagen den 1. Januar var Havnefoged 
Andersen samt Fiskerne Larsen og Andersen, alle 
af Yderby, om Bord paa den strandede "Skon
nert, og dengang brændte det i hele Agterdæk
ket og hele Kahytten, som begge Dele helt var for- 
fortærel af Ilden, og endvidere brændte det i Forlukafet 
og i Skoddet mellem dette og Lastrummet, ligesom det 
halve af Storsejlet var brændt. Den 2. Januar om For
middagen mellem Kl. 8 og 9 saa de ovennævnte Fiskere 
Nielsen og Madsen, at det endnu røg og brændte i Skon
nerten, men Masterne og Rigningen stod endnu. Ved 
Politiets Ankomst til Strandingsstedet den 3. Januar, laa 
Skonnerten fuldstændigt under Vandet, idet kun Jager
bommen ragede over delte, Skibet var øjensynlig skilt 
i to Dele, af Dækket kunde intet ses, begge Masterne var 
falden og henlaa ved Siden af Skibet, tilsyneladende ube
rørte af Ilden. Skibet var assureret saavel mod Søskade 
som mod Brandskade i Søassuranceforeningen Ærø for 
7,500 Kr., lil hvilken Værdi Arrestanten har ansat det. 
Ladningen var 138,500 kg tykke Hampefrøkager og var 
assureret hos Deutsche Lloyd i Berlin for 16,000 
Mark ogsaa for Brandskade, Ladningsejerne var K o r n- 
& Foderstof- Kompagniet i Odense. Der 
brændte en Del af Arrestantens Tøj, ligesom der brændte 
del Mandskabet tilhørende Tøj, som var uassureret, og 
som havde en Værdi af ialt 155 Kr. Hvor meget der er 
brændt af Skibet med Tilbehør og af Ladningen, eller 
hvor stor en Skade, der er foraarsaget herpaa som Følge 
af lldspaasætelsen og hvilken som Følge af Strandingen, 
har ikke kunnet oplyses.

Arrestanten har forklaret, al han først umiddelbart 
forinden Skibsraadel besluttede sig til Ildspaasættelsen, og 
at han havde tre Bevæggrunde lil denne. Den ene af 
disse var, at ikke andre Skibe skulde komme lil Ulykke 
ved al siøde paa den strandede Skonnert, men han har 
forklaret, al han ikke vilde have sal Ild paa, hvis Skon
nerten ved Strandingen kun havde taget ringe Skade, uag
tet han har indrømmet, at der i saa Fald vilde være mindst 
lige saa stor Fare for andre Skibe. Endvidere tænkte Ar
restanten, al naar der var sal Ud paa Skibet, vilde man 
inde fra Land kunne blive opmærksom paa Skibet og kom
me ud og bjerge Inventar, men Arrestanten har indrøm-



8. Marts 1910. Dansk Søfartstidende. 149

met, al efterat der var stukket Ild baade for og agter paa 
Skibet, vilde der ikke blive Mulighed for at bjerge In
ventar. Endelig har Arrestanten forklaret, at han var 
bange for, at Svitzers Bjergningsentreprise eller andre 
skulde bjerge Skonnerten, og han og Medredere saa skulde 
faa Tab ved at skulle deltage i Udgifterne ved Bjergning 
og Istandsættelse af Skonnerten, og at han ønskede, nu 
da Ulykken var indfraadt, al opnaa tolall Forlis, saa al 
hele Assurancesummen kunde blive udbetalt, og han faa 
sin Part af denne, og han har erklæret, at dette var hans 
Hovedbevæggrund til Ildspaasættelsen. Arrestanten har 
nærmere forklaret, at da han besluttede sig til Ildspaasæb 
teisen, havde han fra Kahytten set en Revne ved Siden af 
Agterstevnen ovenfor Vandet, Roret var slaaet ud af sit 
Leje, og der stod højt Vand i Lastrummet, og hvis Van
det steg mere, vilde Skonnerten fyldes endnu mere med 
Vand, medens det ikke uden Dykkerundersøgelse vilde 
kunne oplyses, hvor stort et Hul der var slaaet i Bunden 
af Skonnerten. Arrestanten betragtede som Følge heraf 
Skonnerten som et Vrag, om end ikke som et uistand - 
sætteligt Vrag. Efter Arrestantens Mening kunde Skon
nerten nok være bleven taget af Grunden af Svitzers Bjerg
ningsentreprise, i alt Fald hele den første Dag og lige
ledes den næste Dag, saafremt det var bleven stille Vejr, 
ligesom der vilde kunne være sket Bjergning af Sejl og 
Rigning og andet Inventar samt af Ladning, om end nok 
i beskadiget Tilstand. Saafremt der opnaaedes totalt For
lis, vilde hele Skibets Assurancesum, 7.500 Kr., efter As
suranceselskabets Bestemmelser, blive udbetalt Rederne 
efter Fradrag af 2 pCt, og det samme vilde blive Til
fældet, hvis Skibet vilde blive kondemneret. Hvorvidt 
Skonnertens Tilstand, da han besluttede Ildspaasættelsen, 
var saadan, at den vilde blive kondemneret, har Arrestan
ten forklaret, at han ikke tænkte paa, men han tænkte 
sig i alt Fald den Mulighed, at dette ikke vilde ske, og at 
Rederne, hvoriblandt Arrestanten selv, saa vilde komme 
til al dellage i Udgifterne ved Bjergning og Istandsættelse.

Efter hvad der er oplysl ankom lil Gniben om Mor
genen den 2. Januar en Svilzers Bjergningsentreprise til
hørende Damper »Bien«, som telegrafisk var tilkaldt, men 
efterat det var meddelt Føreren, hvorledes Skibets Til
stand var, sejlede Damperen bort uden at begive sig til 
Strandingssledel.

De ovennævnte Fiskere Nielsen og Madsen har for
klaret, at under deres Ophold paa den strandede Skon
nert, saa Roret ud til at være slaaet ud af sit Leje, og at 
Arrestanten fortalte, at han havde set en Revne ved Ag
terstevnen, hvorhos der i Kædekassen, som var midt i 
Lasten, var Vand i Højde med Vandet udenfor Skibet, 
og at Vandet i Kædekassen stod c. IV2 Fod under Dæk
ket. Efter deres Formening kunde Skonnerten, da de var 
om Bord paa den, bortset fra Skaden ved Ildspaasættel
sen, ikke betegnes som et Vrag, i alt Fald var del ikke 
noget uistandsætteligt Vrag, men de har ikke kunnet ud
tale sig om, hvorvidt Skaden paa Skibet, bortset fra Ilds
paasættelsen, var en saadan, al Skibet ikke vilde være 
Istandsættelse værd.

Havnefoged Andersen samt Fiskerne Larsen og 
Andersen har forklaret, al da de var om Bord 
paa den strandede Skonnert den 1. Januar om Ef
termiddagen Kl. 3 li 31/5. var Rorel slaael hell ud af sil 
Leje og vilde efter deres Formening ikke kunne være bragt 
i Stand paa Stedet. Hele Lastrummet var fyldt med Vand, 
saaledes at Vandet her stod lige saa højt som udenfor 
Skibet, og Vandet maa være trængt ind ved, al Skibet er 
slaael i Stykker ved Sirandingen og ikke, eller deres For
mening ved. al der ved Ildebranden skulde være kommen 
Huller eller Utætheder i Skibets Sider, idel de ikke saa 
noget til, om det brændte i Skibets Ydersider og de antager 
ikke, al dette var Tilfældet, da de ellers silde have be
mærket del. De har yderligere forklaret, al andre Bjer
gere end Svitzers Entreprise vilde det ikke have været mu
ligt at tage Skibet af Grunden, men at hvis der ikke 

var sal Ild paa Skibet, og Vejret havde tilladt Bjergning, 
vilde der have kunnet bjerges Sejl og andel Inventar. 
De anser del for tvivlsomt, om Svitzers Bjergningsen- 
Ireprise vilde have noget med den strandede Skonnert al 
gøre, da del som Følge, af, al Rorel var bleven slaael ud 
af sil Leje, maatte anlages, al Skonnerten lige siden Stran
dingen Kl. 10 om Aftenen den 31. December f. A. havde 
slaael og huggel i Bunden hele Tiden. Eller deres For
mening maatte Skonnerten, boriset fra Ildebranden, nær
mest kaldes for et Vrag, eftersom den var fyldt med Vand 
og Roret slaael ud af sit Leje. Den vilde vel nok kunne 
gøres i Stand, hvis den var taget af Grunden, men del 
vilde ikke kunne betale sig, idet Udgifterne lil Svilzers 
Entreprise og til Istandsættelsen vistnok vilde andrage 
mere end Skibets Assurancesum 7,500 Kr. Efter Fiskerne 
Nielsens og Madsens Forklaring vilde Svitzers Bjergnings- 
enlreprise ikke kunne have været ved Strandingssedet før 
Kl. 8—9 om Aftenen den 1. Januar og intet kunne ud
rette om Natten, og efter hvad de nævnte Fiskere saa vel 
som Havnefoged Andersen og Fiskerne Larsen og Ander
sen har forklaret, vilde Svilzers Bjergningsentreprise paa 
Grund af Vejrforholdene ikke kunne være kommen ud til 
den strandede Skonnert før den 5, Januar, og Skonnerten 
vilde være bleven slaaet helt i Stykker og skilt ad, selv 
om der ikke havde fundet nogen Ildspaasæltelse Sted. 
Det blev, efter hvad der er oplyst under Sagen, den 1. Ja
nuar henad Kl. 1 om Eftermiddagen klart Vejr, og Vejret 
boldt sig temmelig stille fra da af og til Kl. 6—7 om Ef
termiddagen.

Efter hvad der er oplyst om den strandede Skon
nerts Tilstand paa det Tidspunkt, da Ildspaasælleisen 
fandt Sted, lindes den ikke al kunne betragtes som el Skib 

! i den Forstand, der omhandles i Straffelovens § 281, hvor
imod del af Arrestanten udvisle Forhold lindes al burde 
henføres under Straffelovens § 282, og Arrestanten. som 
eller Opgivende er født i Yslad i Sverig den 24. April 1862. 
og som ikke er funden forhen .straffet her i 
Landet, vil nu være al anse efter Omstændighederne, der
under navnlig, al Skonnerten, selv om Ildspaasæltelse ikke 

' havde fundet Sled, maa anlages al ville være bleven fuld- 
j slandig sønderslaael. eller Straffelovens § 282, Isle Slk.. 

jfr. L. Nr. 129 af 1. April 1905 § 13, med Fængsel paa 
sædvanlig Fangekosl i 60 Dage, men Fuldbyrdelsen af 
Straffen findes eller Omstændighederne. derunder, al Ar
restanten straks har afgivet uforbeholden Tilslaaelse. al 
burde udsælles i Medfør af L. Nr. 129 af 1. April 1905, 
saaledes al Straffen efter 5 Aars Forløb bortfalder, saa- 
freml Lovens Betingelser overholdes.

Under Sagen har Arrestantens Medejere af den stran
dede Skonnert nedlagt Paasland om Erstatning, Skibsre
der Sejer Kr. 594.88 og Enkefru Rasmussen Kr. 904.40, 
Søassuranceforeningen Æ r 0 har paaslaael sig tilkendt 
en Erstatning, stor 2,835 Kr. 2 pCt. med Renler fra 

j den 1. Februar. Da Arrestanten imidlertid har proteste
ret mod de nedlagte Paaslandc, og del ikke har kunne! 
oplyses, hvor si or en Skade, der er foraarsagel ved Ilds
paasættelsen, vil de nedlagte Erstatningspaaslande ikke 
kunne lages under Paakendelse herunder Sagen.

Arrestanten vil derimod være at dømme til al lilsvare 
Sagens Omkostninger, deriblandt Salærer lil de befalede 
Sagførere, ’ hvis Sagførelse har været lovlig, med 20 Kr. 
lil hver.

Fragtmarkedet.

F r a g I m a r k e d e l f or Sejler e:

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Øslnorge lil 
England og Konlinenlel er det vedvarende vanskeligt at
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anbringe den l’raglledige Tonnage, ikke helt paa Grund 
af manglende Ladninger, men væsentlig fordi Befragternes 
Tilbud er saa lave, al der ikke kan gøres Forretning med 
Skibe, som ikke forud er i Fart. lifter Udsigterne al 
dømme vil del saaledes lage nogen Tid, før den oplagle 
Tonnage helt kan komme i Fari.

Danmark bar forskellige Lasler, men Korniaster 
mangler. Tyskland er nærmest toml for Kornlasler, medens 
del har nogle Trælaster til Raler, som ikke skænkes Op
mærksomhed; Syd- og Veslsverig udbyder udskillige Træ- 
og Granitlasler, men hovedsagelig for nogel senere Af
skibning end f. o. w. Øslnorge har nogle liere Islasler 
specieil lil lyske Nord- og Østersøhavne, og el lille Fragt- 
lillæg, 1/4 a 1/2 M. pr. Ton. er indrømmet, men Ralerne er 
endnu for lave. Trælasler mangler: Bollenhavel har al
ter nogle ny Laster pr. senere Ladetermin, men Forret
ning er fremdeles mat.

Returfragter Vest fra holder sig uforandrede paa 
61/k å 7 £ pr. Keel efter Størrelse og Lossehavne, men 
Foderstoflaster er knappe.

For de mindre Skibe har afvigte Uge ikke hafl videre 
store Forandringer al fremvise; de fleste nordtyske Hav
ne søger jævnlig Sejlere for Korn lil lidligere nævnte Ra
ter; Roslock og Wismar lader imidlertid ikke lil al ville 
komme over S1/, M. for Rug og Hvede, hvilket gennem- 
gaacnde er i/> M. lavere, end hvad de andre nærliggende 
lyske Pladser skiller lil. Af Trælaster har Memel liere i 
Markedel, saaledes til Wismar 19 M.. Kiel. Flensborg 
19 å 21 M., Brunsbiillel 22 å 23 M. Ogsaa fra Sverig, sær
lig fra de sydlige Pladser, udbydes en Del Ladninger Træ. 
baade fra Carlshamn. saml fra Kalmar, som noterer 9 å 
10 Øre lil Danmark, og forøvrigl ogsaa fra Veslsverig. 
men kun lil 7 Øre pr. Kbfd. Danmark er sladig rel Hov: 
fra Provinserne skilledes nogle Hvedelasler bl. a. til 
Malmø 12 Øre; Kjøbenhavn skillede kun megel lidi, .saa
ledes Oljekager lil Yslad 214 Kr.; den kommende Uge sy
nes imidlertid al skulle blive lidt bedre derfra.

Indtægterne havde været Kr. 4,002,640, Udgifterne Kr. 
3,832,882, hvorefter Ovcrskudet blev Kr. 169,758. En stor Del 
af Avancen skyldtes dog indvundne Renter af opsparet Kapital.

Udbyttet iorcsloges sat til 121/,, pCt.
Til Direktør genvalgtes Etatsraad Gustav Hansen, lige

som den afgaaende Repræsentant, Skibsreder H. Christensen, 
J genvalgtes.

Til Repræsentant valgtes endvidere Direktør 0 s t o u f e 1 d i 
: Stedet for afdøde Etatsraad Nagel.

Aktieselskabet Burmeister & Wains Maskin- og Skibsbyggeri 
j afholdt d. 2. ds. sin ordinære Generalforsamling.

Bestyrelsesraadets Formand, Kammerherre, Admiral R i e h e- 
I i e ii aflagde Beretningen, hvoraf det fremgik, at Nybygnings- og 
ReparationsafdeJingeriie havde lidt under Stilstanden paa Fragtmar
kedet, medens der havde været stort Liv i Dieselmotor-Afdelingen. 
Afsætningen for Smedeartikler havde lidt under de daarlige Forliold 
paa Verdensmarkedet, men Arbejdsforholdene havde været fuldkom
ment rolige. Bestyrelsens Bestræbelser var gaaet ud paa at indføre 
fornuftig Økonomi, og Resultatet havde vist sig ved Aktiernes stærke 
Stigning. Bestyrelsesraadet havde — navnlig af Hensyn til Aktie
selskabet Separator i Stockholm — ikke ønsket at give yderli
gere Oplysninger, men paa Foranledning af en Aktiouærgruppc saa 
Formanden sig foranlediget hertil. Han oplyste da, at Erfaringen 
havde vist, at Centrifugefahrikationen ikke med Udbytte, lod sig 
gennemføre, uden at man anlagde store og dyre Filialer i Udlandet, 
saaledes som Separator havde gjort. Forhandlingerne 
med Separator om dette Selskabs Eneovertagelse af 
Centrifugefahrikationen havde ført til et. godt Resultat. Formanden 
oplyste, at de i Fjor foretagne Afskrivninger maatte betragtes som 
Tab. I Aar havde man derimod fra Separator modtaget 
1,400,000 Kr. å Konto, hvoraf kun godt 200,000 Kr. var gaaet til 
Afskrivninger og Patentafviklinger. Det kommende Aar tegnede 
overordentlig godt. Betydelige Beloh vilde endnu indgaa fra S e- 
p a r a t o r, og der forelaa hl. a. fra Staten en Bestilling paa to Torpe- 
dohaade.

Overretssagfører David erklærede sig paa Aktionærernes Vegne 
særdeles tilfreds med de af Formanden givne Oplysninger.

Regnskabet godkendtes enstemmigt, og det vedtoges al sanktio
nere Selskabets Salg af en Ejendom i Dublin. Der vedtoges et Par 
Lovamdringer, som aabnede Mulighed for Supplering af Direktionen 
ug Bestyrelsesraadet hver med et Medlem. Til Bestyrelsesraadet ny
valgtes i den Anledning Generalkonsul J o h a n H anse n.

Generalforsamlinger. Havarier og Forlis.

Dampskibsselskabet Skandia
holdt <1. 28. Februar Generalforsamling paa Selskabets Kontor.

Overretssagfører V. S. S a 1 o ni onsen dirigerede. Grosserer 
Er land sen aflagde følgende Beretning:

Naar jeg i Dag fremlægger S k a n d i a s Driftsregnskab før 
Aaret 1909, maa jeg først med Beklagelse fremhæve, at Forhaab- 
ningerne om bedre Konjunkturer paa Fragtmarkedet i 1909 bristede, 
saa at afvigte Aar har frembudt større Vanskeligheder end noget 
tidligere.

Naar Resultatet dog er blevet tilfredsstillende, skyldes det for 
en stor Del de tidligt afsluttede, For Selskabet fordelagtige Kultrans
porter.

I Aarets Løb udvidedes Selskabets Flaade med Nybygningen 
S/S. »Gulfaxe«, der afleveredes fra Helsingørs Skibsværft i Midten 
af Maj Maaned.

Aarets Driftsoverskud har vairet Kr. 98,331.89, som fore- 
slaas anvendte saaledes, at der som Dividende uddeles 6 pCt., mo
dens der til Reservefonden overføres Kr. 65,000.

Med Hensyn til Udsigterne for det indeværende Aar er det 
umuligt at udtale sig med nogcnsomhelst Sikkerhed; men. med Aarets 
første Mauneder synes dog Bunden at være naaet, saa al der alle
rede nu spores en Fremgang, der forhmibcnllig tyder paa bedre Tider 
for Skibsfarten.

Der gaves Decharge l'or Regnskabet, hvorefter Grosserer Han
nibal Beck genvalgtes til Medlem af Bestyrelsen.

M a 1 ni o, Dpsk. af Malmø, kom d. 28. Februar paa Rejsen 
til Liibeek i Kollision med det indgaaemlc Dpsk. »Merkur« af Bre
men. »Malmø« fik svær Skade om Styrbord og maatte returnere 
hertil, losse og gaa til Burmeisters for Reparation. »Merkur« ind
kom hertil med mindre Skade paa Sievnen og har efter provisorisk 
Reparation tiltraadt Rejsen til Konigsberg.

Niels J u c 1, Skonnert af Svendborg, der, som meddelt kolli
derede med Dpsk. »St. Marc«, reparerer nu i Rouen. Dot franske Re
deri har forlangt og faaet en Garanti paa 15,000 Frcs.

Birgitte, Skonnert af Gaabensc, er indkommet til Boston fra 
Harburg. Skibet har haft haardt Vejr paa Rejsen og har faaet en 
Del ovenbords Skade, ligesom Ladningen er beskadiget.

E d m o n d G u s t a v c, Dpsk. af Marseille, er d. 5. ds. paa 
Rejsen til Steltin med Fosfat, grundstødt paa Anholt Østrev. Skibet 
staar haardt.

Ærø, 3/m. Skonnert af Marstal, har paa Rejsen Ira Laurvig til 
Wismar med Stenlast været paa Grund paa Læsø Nordvestrev. Ski
hel indkom til Frederikshavn, hvor dot er undersøgt og tættet af 
Dykkere.

Nybygninger, Køb og Salg.

Det kgl. oktr. Søassurance-Kompagni
boldt den 1ste ds. Generalforsamling i Børssalen under Rampen.

Højesteretssagfører Asmussen dirigerede. Direktør, Etats
raad G u s t a v H a n s e n frcmlagde Regnskabet for det forløbne 
Aar, der ikke havde været sairlig godt for Kompagniet. Det nor
ske og lyske Selskab, med hvilke Kompagniet stod i Forbindelse, 
havde haft et uheldigt Aar, men for Kompagniet var det dog ondt 
bedre, end man fra Begyndelsen skulde have troet.

Skibsfører A. H. P e t e r s c n, Marstal, har i Følge »Ærø Avis« 
fornylig købt en Mægler W. Tornøe i Nykjøbing F. tilhørende 
Skonnert »Mester«, der maaler 40 Netto Reg.-Tons for en Købesum 
af 10,000 Kr. Skibet er hygget i Svendborg i 1900.

Gennem Kjøbenhavns Skibs-Salg s-B u r e a u ved 
Charles Hvilsom er fornylig solgt en Kutter »Bjarne«,
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der maaler c. 81 Netto Reg.-Tons og hjemmehørende i Skudesnes, 
Norge, til Bohuslan for Kr. 9,000.00.

Gennem samme Firma er Bark »Holden« af Frederikshald, der 
maaler 707 Netto Reg.-Tons, solgt til Archangel.

Dansk {kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Flade 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Jen danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i'alle'Skibsprovianteringsforretninger saml hos Eneforhandleren 

Peter Knudsen -- — T e,l e f o{n;6g3 6. ’------------

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o I p b A n d o r s c n, Schu
bert, pass. Holtenau 0./3. hertil. — Alexandra, Nielsen, ank. 
Baltchik 4./3. A I g a r v e, Borries, ank. Marseille 5./B. - 
Anglo Dane, Wiencke, afg. Trondhjem 5./B. Syd paa. — A. N. 
Han s en, Kruse, ank. Dunkerque G./3. Antwerpen, Madsen, 
ank. hertil 2G./2. — A r k a n s a s, Petersen, ank. Boston 2./B. - 
Arno, Strubberg, afg. Swansea 2./3. lil Lekhorn.— Aurora, 
Fiseher ank. Antwerpen 2G./2. — B a ro n S t j e r n b 1 a d,
Therkiklsen, afg. herfra 4./3. til Riga. B e i r a, Lunge, ank. Lissabon 
5./3. — G. F. T i e I g e n, Thomsen, afg. Kristianssand 5./3. til 
New York. - G h r. Broker g, Mortensen, ank. Antwerpen 4./3. 
— Christian IX, Holm, ank. hertil 11./2. — Dagmar, Bog
vad, afg. Palermo 3./3. hertil. — Do uro, Søeberg, pass. Bruus- 
biittel 4./3. for London. - Esbjerg, Strufve, ank. hertil G./3. - 
Florida, Andersen, afg. Montevideo 2./3. — Frederik, Andre
sen, ank. hertil G./3. — Garonne, Kromann, oplagt. — Geor
gios I, Sørensen, ank. Libau 2./3. — Hellig Olav, Holst, afg. 
New ■ York 3./3. lil Kristianssand. — Hen gest, Munck, ank. 
Pilian 7-/3. Hjelm, Sonne, ank. Danzig 7,/3. — J. C. Jacob- 
s e n, Petersen, ank. hertil 5./3. — J o 1 a n t h a, Simonsen, afg. 
Pillau (i./3. hertil. — Kasan, Mikkelsen, afg. Riga 5,/3. til Libau. 
— Kentucky, Andresen, ank. Kristiania 5./3. — K i e w” Jør
gensen, ank. London 27./2. — K u r s k, Gommesen, ank. hertil G./3. 
— Leopold II, Rasmussen, afg. Libau 5./3. til Hull. — Loire, 
Craignou, oplagt. — Louise, Oest-Jacohsen, afg. Catania 5./3. lil 
Messina. — L o ti i s i a n a, Ørsted, ank. Filadelfia 10./2. — L. P. 
Il o 1 m b 1 a d, Svane, ank. Bizerte 5./3. - - M o r s o, afg. Stavan
ger 5./3. hertil. - M o s k o v, Jonsen, auk. Dunkerque 4./3. 
Nicolai II, Clauson-Kaas, afg. New York 18./2. til Havre. —- 
Nordjylland, Jaeobieiis, ank. hertil 3./3. 0. B. S u h r, Fri
senette, ank. hertil 14./2. — Omsk, Harder, ank. Hull 3./2. — 
Oscar II, Hempel, pass. Fairhill 27./2. for New York. Penn- 
s y 1 v a n i a, Gutsche, afg. Norfolk 22./2. til Rotterdam. - - Per m, 
Christensen, pass. Brunsbiittel G.'2. for London. - P reg el, Iver
sen, ank. hertil G./3. - Saga, Wiberg, afg. Antwerpen G./3. til
Aarhus. Seine, Dampt, laster i Bordeaux. — Texas, Lissner, 
afg. Port Arthur 11./2. til Dunkerque. - Thyra, Jorgensen, ank. 
Trondhjem 7./3. — Tiber, Bech, ank. hertil 7./3. — T y r, Tha- 
ning, ank. hertil G./3,— United States, Wulff, ank. hertil 1./3. 
— Viking, Meyer, ank. hertil 5./3. — D o k k a. afg. Manchester 
2./3. til Liverpool. — Vadsø, ank. Stettin G./3. — Karin, ank. 
hertil 7./3.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, ank. Blyth 2./3. Johan Siem, Nielsen, afg. 
London 3./3. til Kjøbenhavn. — Pawel Andrejeff, Tannebek, 
ank. Libau 28./2. — Harald Kli (guard, Rasmussen, afg. 
Windau 28./2. til Ghent. — Russ, Petersen, ank. Buenos Aires 
13./1. — Wladimir S a w i n, Carstensen, ank. Cyprus 2G./2. — 
Excellence P 1 e s k e, Rasmussen, afg. Esbjerg 4./3. til Grange- 
month. - M i c h a ij 0 n t c h o n k o f f, Harboe, afg. Methil 2./3. 
til Sawona. — Generalkonsul P a 11 i s e n, Christensen, afg. 
Leith 3./3. til Aleksandrin. -- Wladimir Reitz, Olsen, ank. 
Esbjerg 2./B. - Hel m e r M o r e h, Tborsoe, afg. Newcastle 25./2. 
til Genua. — N e w a, Dabl. ank. Pozzuoli 1./3.•

Vesterhavet. N a u e y, Th. Nielsen, ank. Hamburg 3./3. — 
Ellen, Hansen, ank. Oporto 3.'3. F y 11 a, Christensen, ank. 
Cardig 1./3. G e r d a, Iversen, pass. Portland 4./3. for Bremen. — 
Hebe, Gregersen, ank. Cardiff 1./3. — Inger, Larsen, ank. Kb- 
nigsberg 3-/3. - Johanne, Thogersen, afg. London 4./3. til Cadiz. 
— Karla, Sorensen, afg. Esbjerg 5./3. til Hamburg. -- Laura, 
Pedersen, passeret Emden 3./3. for Melilla. -- Cite, Jepsen, ank. 
Garston 4./3. — Napoli, Brinell, afg. Liverpool 1./3. til Ramlers.

B o d i 1, Uldall, afg. Cardiff 2./3. til Skelskør. — Ner m a, Schiff, 
ank. Bandbolm 4./3. — Alla, Lauritsen, ank. Odense 5J3.

Heimdal. A n i n e, Leth, ank. Arzew 4-/3. — Hel g a, Vaa- 
ben-Hansen, ank. Toulon 2./3. Martha. Christensen, afg. Sun
derland 2G./2. Elna, Ralje, afg. Arzew 25./2. — Therese, 
Pedersen, ank. Methil 4./3. — Simo n e, Mullet1, afg. Oran 24./2. — 
J eon n e, Loffler, afg. Marseille 4./3. — V e t a, Rise, afg. Sevilla 
2./3. — Daisy, Lagesen, afg. Newport 24./2.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Blyth 3-/3. til Lubeck. — 
London, Bom. afg. Newcastle 23-/2. til Barcelona. — Paris,

Tholander, afg. Boness 3./3. til Aarhus. —- Bryssel, Kaas, afg. 
Tripoli 25./2. til Sunderland.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Kjøbenhavn 15./2. — Wie n, 
Boeck-Hansen afg. Rufisque 23.(2. — Roma, v. Thun, afg. St. Vin
cent 3./3. til Rufisque.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, afg. Cardiff G./3. — Russia, 
Paulsen, afg. Konstanlinople 4./3. Carl Hecks her, Starck, 
ank. Newport Mon 2./3. — Dania, Petersen, afg. Rotterdam 22./2. 

- N o r in a n n i a, Eriehsen. ank. llavanna IG./2. - E u x i n i a.
Lund, ank. Kjøbenhavn 2G.'2. C a n a d i a. Jespersen, afg. Fihi- 
delfia 2./3. -■ Livonia, Lindberg, ank. Cartagena 2-/3.

। Østersøen. Ci mb ria, Poulsen, ank. Boston 4-/3. — P a I r i a, 
Dam-Larsen, afg. Caibarien 4./3. Gratia. Sorensen, afg. Oran 
3./3. - Astoria, Neergaaid. ank. Filadelfia 24.Z2.

Union. Frisia, Nielsen, afg. Valencia 15./2. Gallia, 
Nielsen, afg. Hull 2G./2. Caledonia. Storm-Hansen, afg. Ham
burg 19./2. -- Sarmatia, Pedersen, afg. Odessa 22./2. Ko
to n i a, Friis-Rasmussen, afg. Algier 3./3.

Inga, F 1 a n d r i a, Hausen, ank. Swinemiiude 5./3. G ra
il a r i a, Jorgensen, ank. Filadeltia 4./3. C a r b o n i a, Mathiasen, 

i afg. Barry 19./2. - Estonia, Winckler, afg. Blyth 25./2.
i Datt. F i o n i a, Hansen, ank. Rotterdam 4. 3. S e 1 a n d i a, 
j Troensegaard, ank. Kragerø 4./3. Seealia, Jensen, afg. Jucaro 
■ 2./3. — F r ti m e n t i a, Andersen, ank. Matanyas 2G./2. - B o s e i a. 

Skovgaard, afg. Newport Mon 4./3.
Ocean. Philadelphia, Horn. ank. Rotterdam 1./3.
Det østasiatiske Kompagni. T r a n q u e h a r, van Deurs, afg. 

Port Said 4./3. — C a t h a y, Kruiise, pass. Perim 20./2. for Hong
kong. - - Indien, Gabe, afg. Dalny 1./3. til Suez. - - Siam, Cori
sen, afg. Sabang 16./2. til Suez. — Chump on, Ilansen-Raun, ank. 
Antwerpen 2./3. — Pangan, Kuudsen, ank. Penang 4./3. -- 
S a in ii i, Licht, afg. Singapore 23./2. til Suez. — Bandon, Thom
sen, afg. Aden 27./2. til Suez. - - St. Croix, Jensen, pass. Dover 
3./3. til Kjøbenhavn. — B i n t a n g, Juel-Hansen, ank. Savona 22./2.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas, Hansen, ank. 
Si. Thomas 4./3. - St. Jan, Ingemann, afg. St. Thomas 25./2. til 
Havre.

I Ærø. Energi, Jensen, ank. Kolding 4./3. — Enigheden, 
I Jensen, ank. Kiel 4./3. --Emanue 1, Svane, ank. Bandholm 5./3.

Torm. Sara, Jensen, ank. Libau 5./3. - Helene, Sørensen, 
ank. Kjøbenhavn 2./3. Agnete, Sonnichseii, afg. Kallundborg 
3-/3. — H e r m i a, Hansen, ank. Kimigsberg 3./3. - Alice, 
Schultz, ank. Kallundborg 2./3. - Sjælland, Dam, ank. Sunder
land G./3.

Svendsen & Christensen. Peter Willemocs, Jensen, ank. 
Stettin 5./3. —Hans T a u s e n, Klaaborg, ank. Cardiff 4./3. -— 
H. C. Andersen, Rasmussen, afg. Aarhus 4./3. - Chr. Chri
stensen, Rasmussen, afg. Cardiff 4./3. N. F. H o f f d i n g, van 
Deurs, afg. Blyth 3-/3. — E. M. Dalgas. Møller, afg. Cardiff 5.(3.

S t. St. B 1 i e b e r, Christensen, ank. Blyth 2-/3. - N. G. 
P e ( e r s e n, Block, ank. Assens 5./3.

j Urania. U r a n i a .Clausen, ank. Blyth 5,/3.
Nordsøen. Nordlund, Muller, afg. Antwerpen 3./3. —- 

* Kronprins Frederik, Andresen, ank. Esbjerg 5./3. — E n g- 
j land, Andersen, ank. Methil 4-/3. Holland, Poulsen, afg. Win

dau 1J3. — Rusland, Madsen, afg. Windau 2./3.
Europa. Europa, Hansen, pass. Hanstholm 5./3. for Harwich. 

, — Belgien, Nielsen, afg. Libau 4./3.
' Skandia. G n l f a x e, Ankersen, ank. Rotterdam 2./3. -
I Sk in fa xe, Vilandt, afg. Kjøbenhavn 4./3. til West Hartlepool. — 
: R i m f a x e, Faher, ank. Kjobenhavn 2./3. - Schack 81 e e n- 

berg, Theilland, ank. Leith 5./3.
Frem. Anstå, Bagger, ank. Barcelona 3.3. -- Vera, Risø, 

ank. Burntisland 4,/3. Freja, Nielsen, afg. Præslo L/3.
j Thore. Perwie, Egidiusseii, afg. Methil 4./3. til Færoerne og 
i Island. — M j o 1 n e r, Clausen, ank. Leith 5./3.

Sejlskibe.
Ærø. Rise, Bager, ank. Rio Grande do Sul 1./3. -- IL C. 

Grube, Svane, afg. Havre 2./3. til Cadiz. - Veritas, Staii- 
gaard, ank. Morlaix 2./3. - A I f, Folmer, ank. Frederiksslad 3./3. - 
Amalie, Andersen, afg. Kjøbenhavn 3./3. til Stettin. — A str æ a, 
Svane, atg. St. Nazairc 2./3. til Cayenne. — Mary, Andersen, afg. 
Casablanca 25./2. til Liverpool. — I n d u s t r i, Raahauge, link. 
Kolding, 4./3. — Bertha, Madsen, ank. Aarhus 5./3. — M a r- 

j ting, Friis, afg. Frederikssund 5./3. -- Guslor, Albertsen, ank. 
Trawciniinde 5./3. — Claudia, Aaberg, pass. Dover 2./3. vestg.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 8. Marts 1910. — Søretssag. — Fragtmarkedet. 

— Generalforsamlinger. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb 
og Salg. — Skibsefterretninger.



Skibs- 
Provianteringshandlere.

Kjabenhavn og Provinserne.
Kj øb en h avn. GeorgSøren- 

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 A 

17. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53.

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. ' Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
V. Larsen, St. Annæ Plads 

18. Telefon 7903.
Julius F. Schierbeck.Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel.
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Tb. Simonsens Eftf.
Toldbodgad? 6.

Salvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 1162 

Alt Skibsarbejde udføres
Lille Strandstræde 3.

Stengrejer.
2 Pontonflaader, saa godt 

som ny, ca.12,000 Pd.Bæreevne. 
1 Stenspil, 1 Stenbom, 15 
Blokke, store og smaa, 3 Sten
tænger, alt svarende til Skib, 
lastende 5 a 7 Fvn. Sten, er 
til Salg straks ved Henven
delse til

L. C. Nielsen
Toftegade 19. Nykjøbing M.

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen. Købh Telt'. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadtess: Stufvarelbrbund, Krainfors. —Rikstelcfon: N:o G, SprSogsviketÉ 

Postadresse Spransgvikeo.
Medlemmar paa alla lasltageplatser inom foljande distrikt:

Gefle, Skutskår &Harnås, Sdderhamn, Sundsvall, Herndsand, 
dmsktildsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda.

Organisationen tilllidr Svenska Arbetsgifvarefåreningen. 1
' Garanterar reel behandling och ferm expedition. 

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefGrening.

I j Stevedors & Contractors ।
S« F. Hansen & Co., Licensed E O
■g ® St. Petersburg og Narva (Hungerburg) ? 2.
~ u N. P. Hansen, ; *C/> S© ' H

H Cronstadt. 5

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen. 

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

A. Veltheim,
Lo visa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Talegr.-Ur.: „Vellbalm1*, Lsvln.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Søborg".

Telefoner 56 & 1409.

Goldschmidt,Dr. med.

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Trættes Kl. 10—12 oo 7—B: for Damer Kl. 6—7

AXEL LUND $ 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø
Skibsproviantering & Skibsrederi.

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Teleeramadr.: 

Berg-Nexø.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bill. Priser.

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Go.
Skibsmæglere

I AALBORG.
I Telegr.-Adr.: „Maritime".
| Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
MØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 10,546.

Specialitet:
SKIB S ARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til,.Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
N B. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

W. Coops Skibshandel 
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel, 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøbing M.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn. 

Al Slags Proviant samt Skibs- 
inventar, Ankre, Kæder etc.

--------------- • Husk . -

Petersen-Faxe’s 
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. ,6. Tell. 6.

Kommissioner udfores.
Prisliste sendes paa Forlangende.

Damphaaden „Agda“,
48 Bratto Tons, Dim. 70‘— 
16l/a‘—7’//, Dybgaaende 6‘, 
70 ind. HK., bygget 1896 i 
Kiel, er til Salg ved Henven
delse til

S. Hansen
Havnen 13, Horsens.

A. Mou’s Kødudsalg. =# St Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
JOHN CRABBIES OLD HIGHLAND WHISKY.

Gold Elephant og Gold Elephant *** anbefales og kan faas overalt.
Ti.'lcm:ni> Adr.: „Viiicohn". ALBERT B. COHN, St. Annæplads 10. Kjøbenhavn. Telefon 3283.

„Dansk Søfartstidende"
bar Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende”

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side -. — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20 % 30% 40 % ■ 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Iges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover).
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Kjøbenhavn, d- 11. Marts H>10.
Den russiske Lov af 1. Juli 1908 om told

fri Indførsel af Skibe er traadl ud af Kraft fra 1. Januar 
1910. En ny Lov, der fremdeles yder denne Toldfrihed, 
er endnu ikke bekendtgjort, men menes al kunne venles. 
De Skibe, der nu indføres, maa derfor betale Told efter 
de almindelige Bestemmelser. Del er muligt, at en Til
bagebetaling af Tolden senere vil linde Sled, men ingen
lunde sikkert, skriver »Hansa«. Del maa derfor anbefales 
de nu importerende Firmaer, al Iræffe Overenskomst om 
Tolden med deres Modlagere i Rusland.

Østrigske Lloyd’s og Rederierne R a g u - 
s e a’s og D a 1 m a l i a’s Kaptajner har overgivet nogle af 
dem indgivne men hidtil afslaaede Ansøgninger om Løn
forhøjelse og Tjeneslereguleringer lil en i Triest hjemme
hørende Forening for Kaptajner og Skibsofficerer til vi
dere Forfølgning. I Følge den østrigske Dagspresse cr 
det blevet overdraget denne Forening at foretage et sidste 
Skridt hos Selskaberne og al fastsætte en bestemt Termin 
for disses Svar, fortæller »Hansa«. Efter Udløbet af den
ne Termin skal der sammenkaldes et Møde, som, hvis der 
ikke foreligger et Svar — eller el utilfredsstillende Svar — 
skal tilstille de tre Selskaber et Ultimatum eller eventuelt 
beslutte at lade disse Selskabers Kaptajner og Officerer 
indstille deres Tjeneste.

Konsulatvæsnet Under 15. Januar er A. 
Dubber s af Bremen udnævnt lil ulønnet dansk Kon
sul for den fri Hanseslad Bremen og Weserhaven saml 
Storhertugdømmet Oldenborg (undtagen Fyrstendømmer
ne Lubeck og Birkenfeld). Konsulatet, der har Sæde i 
Bremen, sorterer under det danske Generalkonsulal i 
Hamburg.

Ved el i Aktieselskabet Det østasiatiske Kom
pagni afholdt Bestyrelsesmøde blev det besluttet al fore- 
slaa Generalforsamlingen, at der efter foretagne Afskriv
ninger lil Beløb Kr. 709,818.30 betales 8 pCl. Udbytle, 
henlægges 250,000 Kr. til Reservefonden, saaledes at den
ne derefter vil udgøre 4 Millioner Kr., og at der i ny Reg
ning overføres Kr. 261,694.20. Generalforsamlingen er 
fastsat til den 26. Marts.

Emile Robins Legal. Vi henleder Opmærk
somheden paa omstaaende Bekendtgørelse fra Justitsmini
steriet, om Bortgivelse af en Portion, stor 360 Kr., af 
Emile Robins Legal til en dansk Skibsfører, der farer i 
udenrigs Fart, og som i Aarel 1909 har frelst Mandskab 
fra et Skib af hvilkensomhelst Nationalitet fra overhæn
gende Fare.

I s f o r h o 1 d e n e. Riga, 8. Marts. (Ritz. Bur.) Ri- 
gabugten er nu isfri.

I s m e I d i n g fra Meteorologisk Institut, Nautisk Af
deling, den 9. Marts.

Svenske Farvande.
G e f 1 e. Havn og Red: Fastis. Skutskår, Harnås og 

Søen: Isfri.

0 r s k ii r. Søen og nordre Del af Oregrundsgrepen: 
Isfri; søndre Del af Oregrundsgrepen: Helt kikket.

S I r 6 m s I a d. Idefjorden: Tynd Faslis, Skibsfarten 
vanskelig; for Sejlskibe kun mulig med Bugserhjælp.

Forslag til Lov 
om 

Anlæg af en Jernbanebro mellem Masnedø og Falster.

Ministeren for offentlige Arbejder har d. 9. ds. i Folke
tinget fremsat nedenstaaende Lovforslag:

§ 1-
Ministeren for offentlige Arbejder bemyndiges lil for 

Slatskassens Regning til Brug for Statsbanerne at lade fo
retage Anlæg af en fast Bro mellem Masnedø og Falster.

Til delle Anlæg kan anvendes et Beløb af i all 
8,250,000 Kr., heraf i Finansaarel 1910—11 1,000,000 Kr. 
I Anlægsudgifterne ere ikke indbefattede Udgifterne lil 
Erhvervelsen af de lil Anlægels Gennemførelse nødvendige 
Arealer, hvilke Udgifter ligeledes blive al udrede af Stats
kassen.

§ 2.
Reglerne i Forordning af 5. Marts 1845 komme lil An

vendelse paa de Ekspropriationer, som nødvendiggøres 
ved det i § 1 omhandlede Broanlæg.

§ 3.
De for Statsbanerne erhvervede, lil Broanlæget an

vendte Grunde fritages, saa længe de benyttes i dette Øje
med, for alle paa samme hvilende Afgifter og Byrder. 
Ligeledes ,ere de paa Grundene opførte, til Anlæget hen
hørende Bygninger indtil videre fritagne for alle ellers paa 
Bygninger hvilende kongelige Skatter og Afgifter. Brugen 
af stemplet Papir eftergives i Henseende til alle Overens
komster og Forskrivninger, der udfærdiges i Anledning af 
Anlæget. For Materialier, der anvendes ved Anlæget, kan 
der tilstaas Toldfrihed.

§ 4.
Statsbanerne hæfte for Skade paa Skib og Ladning, 

foraarsaget ved Paasejling af Broen, medmindre det gøres 
antageligt, al Paasejlingen er foranlediget ved mangelfuld 
Navigering eller anden Fejl, for hvilken vedkommende 
Skibs Reder eller Mandskab bærer Ansvaret.

Af Motiverne lil Lovforslaget fremgaar det, al dette 
omhandler den saakaldle østlige Brolinie, d. v. s. en 
Bro beliggende Øst for Masnedø og Orehoved Havne, ud- 
gaaende fra Sydspidsen af Masnedø, vinkelret paa Stor
strømmens Retning til et Punkt paa Falster beliggende no
get Vest for Gaabense.

Projektet, der i den foreliggende Form har vundet 
Tilslutning fra Ministeriet for Handel og Sø
fart og Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfar t, omfatter Anlæget af en Læmole over Kalv
flakket i Forbindelse med Uddybning Øst for denne og 
Kalvøen, saaledes al der derved tilvejebringes fornøden 
Ankerplads Vest for Brolinien; Udgifterne til disse For
anstaltninger er anslaaet til c. 425,000 Kr. Endvidere om
fatter Forslaget Anskaffelse af to Bugserbaade, hvortil 
regnes at medgaa c. 90,000 Kr.; de aarlige Udgifter lil 
Driften og Vedligeholdelsen af disse Dampere anslaas til 
c. 45,000 Kr. Til Belysning og Afmærkning af Farvan
det foreslaas et Beløb af 30,000 Kr.

I Lovforslagets § 4 er indsat en Bestemmelse om An
svar for Skade paa Skib og Ladning foraarsaget ved Paa
sejling af Broen, og del paatænkes, ligeledes i Hen
hold lil Ønsker fra Skibsfartens Side, al søge udvirkel for-
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nøden Hjemmel lil, at den her omhandlede Bro tilligemed 
Broen mellem Sjælland og Masnedø underlægges samme 
Jurisdiktion for at opnaa en ensartet, paa Erfaring hygget 
Bedømmelse af eventuelle Paasejlingssager.

Tillægshyre saaledes beregnet, og da en saadan Fordeling 
ej heller er hjemlet i Søloven, vil Cilantens Paastand i 
det Hele va^re at lage lil Følge, saaledes at Sagens Om
kostningej' bestemmes til 50 Kr.

(»Ærø Avis«.)

Søretssag. Den ny Rorkommando.

Ved Ærø Herreds Søret blev d. 19. Januai- <1. 
A. afsagt Dom i Sagen Matros H. P. L e v i n s e n af 
Marstal mod Rederiet for 3/m. Skonnert »M. 
Hay« af Marstal ved dets bestyrende Reder, Købmand 
A 1 b. H. Petersen, sammesteds.

Under denne Sag paaslaar Cilanten, Matros H. P. 
Levinsen af Marstal, under Anbringende af at han som 
Matros har sejlet med 3/m. Skonnert »M. Hay« af Mar
stal i Tiden fra 26. Maj 1907 lil 24. Marts 1908 for en Maa- 
nedshyre af 52 Kr. og derved fortjent i Hyre Kr. 516.53, 
hvoraf han i Afdrag har modtaget Kr. 347.26, samt at der, 
da Skibet paa Grund af en Mands Rømning i 127 Dage 
har sejlet med formindsket Besætning, i Henhold til Sølo
vens § 95 endvidere tilkommer ham Tillægshyre en Tredje
del af den besparede Hyre Kr. 105.81 eller Kr. 35.27, det 
indstævnte Rederi ved dets bestyrende Reder Købmand 
Alb. H. Petersen af Marstal tilpligtet at betale Kr. 204.54 
med Renter og Sagens Omkostninger.

Imod Søgsmaalel gør Rederiet gældende, at der til
kommer dette et Kontrakrav paa Cilanten af Kr. 131.42, 
hidrørende fra, at noget Tovværk til Værdi Kr. 106.42 og 
lo Presenninger lil en Værdi af 25 Kr. Natten mellem 
den 27. og 28. December 1907 er bortstjaalet fra Skibet, 
medens dette henlaa i Neapel Havn og samtidig med, at 
en i Neapel paamønstret italiensk Matros rømte. Rede
riet formener, at Citanten, som havde paataget sig at være 
Nattevagt, maa være ansvarlig for Tyveriet og ligeledes 
for Rømningen, og at Cilanten som Følge heraf dels maa 
tilsvare Værdien af Tovværket og Presenningerne og dels 
finde sig i, at der kun tillægges ham Tillægshyre efter Sø
lovens § 95 for Tiden indtil Skibets Ankomst lil Neapel 70 
Dage og har, idel Tillægshyren efter Rederiets Formening 
skal udregnes ikke i lige Parler mellem Parlicipanlerne. 
Styrmanden, Citanten og en Matros, men i Forhold lil 
Participanternes Hyre, udregnet den Citanten tilkommende 
Tillægshyre til Kr. 14.31, subsidiært lil en Tredjedel af 70 
Dages Hyre eller Kr. 19.44.

Herefter paaslaar Rederiel sig frifundet mod Befaling 
af Kr. 52.16 eller dog Kr. 57.29, subsidiært mod Betaling 
af Kr. 77.16, mere subsidiært Kr. 183.58 og mest subsidi
ært imod Betaling af Kr. 188.71, hvorhos del i alle Til
fælde paaslaar Sagens Omkostninger ophævet.

Citanten indrømmer, al han havde Vagttjenesten Nat
ten mellem den 27. og 28. December 1907, samt at den 
italienske Matros rømte den Nat. Derimod har han ikke 
villet erkende, al han er ansvarlig for Rømningen og ej 
heller, at Tovværket eller Pressenningerne er stjaalel den 
Nat. Han har derhos fastholdt sin Fordring om, at Til
lægshyren beregnes ham med en Tredjedel.

Fra Rederiets Side er der nu ikke tilvejeskaffet Bevis 
eller vis Formodning for, at enten Tovværket eller Pressen
ningerne er bortkommen den paagældende Nat eller over
hovedet paa et saadant Tidspunkt eller under saadanne 
Omstændigheder, at Citanten kan gøres ansvarlig for Vær
dierne, og det er ej heller godtgjort, at Cilanten har ladet 
det mangle paa Agtpaagivenhed under Nattevagten, saa at 
der af den Grund kan paabyrdes ham Ansvar for Italiene
rens Rømning, et Ansvar, hvorom del eller Proceduren 
maa gaas ud fra, at ingen Tilførsel er sket til Skibets Dag
bog. Da nu Rederiet ej heller har paaberaabt sig, at det 
har udbetalt Styrmanden Tillægshyre beregnet efter hans 
Hyre eller, at Styrmanden har fremsat Paastand om at faa

Norges Sjøfarlslidende skriver: »Naturligvis var det 
bedst, al man fik en international Rorkommando; men 
paa hvilken Maade faar man den?

Da Lastelinien blev diskuteret, blev der ogsaa talt 
om international Lastelinie. Man skulde faa Regeringerne 
til al henvende sig derom til andre.

Som bekendt foretog ingen af de skandinaviske Re
geringer nogen saadan Henvendelse. De er alt for optaget 
af deres hjemlige Smaasorger lil al interessere sig for, 
end sige lil at lage Initiativet til noget internationalt. Men 
vi fik alligevel en Slags international Laslelinie. Det gik til 
paa den Maade, at Tyskerne tog Initiativet lil Indførelse af 
en anden Lastelinie end den engelske. Englænderne fandt 
det da klogest at gaa over lil det fornuftigere System, 
som Tyskerne havde opstillet. Til Gengæld bestemte man, 
at saa skulde ogsaa alle Skibe, som anløb eller afgik fra 
en britisk Havn være lastet efter de ny Regler. Da nu 
Frankrig, Spanien og flere Stater, hver for sig bestemte 
sig lil noget tilsvarende, saa blev den ny Laslelinie prak
tisk set international.

Del kan komme til al gaa paa samme Maade med 
Rorkommandoen. Tyskerne, som er Englændernes haar- 
deste Konkurrenter, har allerede ogsaa laget Teten i 
denne Sag. Englænderne begynder at tænke over Sagen, 
og en skøn Dag vil vi faa at se. at der bliver en engelsk
tysk Konference.

Spørgsmaalet bliver da: Skal de nordiske Lande bare 
lade det blive ved Snak, men ikke handle? Praktisk set 
er alle nu enige om, at den ny Rorkommando er den bed
ste, og al den gamle er en Fare. Skal vi støtte Tyskerne 
ved i Handling at slutte os lil dem, eller skal vi bare 
snakke?

Tingen er jo den, at jo flere der slutter sig lil den 
ny Kommando i praktisk Handling, desto vanskeligere 
bliver det for Englænderne at opretholde deres konserva
tive Stædighed. Englænderne vil i Virkeligheden blive ud
sat for langt større Ubehageligheder ved at fastholde den 
gamle Kommando end de Nationer, som antager
den ny. Slutter de skandinaviske Lande sig i
Handling (il den ny, vil engelske Skibe overalt
i Evropa faa med den ny Kommando at gøre. 
De vil ikke kunne gaa ind eller ud af nogen 
evropæisk Havn udenfor England, uden at de kommer 
lil at føle Ulemperne ved deres forældede og vildledende 
Rorkommando. Ogsaa i deres' eget Land vil Englænderne 
komme til at føle de samme Ulemper. Kommer og gaar 
saa al sige al Verdens Skibe undtagen de engelske ind og 
ud i England med den ny Rorkommando, skal de britiske 
Lodser nok komme til at mærke, at det ikke er morsomt 
at holde paa den gamle.

Den bedste og sikreste Maade at faa den ny Rorkom
mando anerkendt som international er uden videre at ind
føre den, saaledes som Tyskerne, Hollænderne, Fransk- 
mændene og flere andre Nationer har gjort.«

1 samme Blad skriver en norsk Kaptajn, Hr. N. A. P. 
S t a u b o :

»Saa er da denne Sag endelig atter kommet frem; 
maatte det nu lykkes at faa gennemført, at Styrbord bliver 
Styrbord, og Bagbord Bagbord. Allerede i Januar 1904 
skrev jeg i »Norges Sjøfarlslidende« mod den nuværende 
vildledende Ordning. Efter min da udtalte Mening sker
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en hel Del større og mindre Ulykker, udelukkende fordi 
Rorgængeren i en hurtig Vending gør det, han faar Ordre 
til at gøre!

Alle, som kender lidt til disse Ting, véd, al naar et 
Skib gaar en lige Kurs, og Rorel da hurtigt lægges i Borde, 
saa mærker Skibet omtrent øjeblikkelig Rorforandringen 
og begynder at dreje; men skal man saa, grundet paa fejl 
Manøvre eller andet, bringe Skibet lil at dreje den mod
satte Vej, da skal der ganske anderledes Tid til, før Roret 
mærkbart virker. Paa denne Omstændighed tror jeg, al 
der grunder sig en Mængde Ulykker.

Rorgængeren — maaske en yngre Mand — staar i 
sine egne Betragtninger, er maaske hjemme eller andre 
Steder, hvor der er godt at være, og tror der er Fred og 
ingen Fare: Haardt Styrbord! skåner saa pludselig Kap- 
lajnens Stemme i hans Øre, — Styrbord — Styrbord — 
haardt Styrbord-------- Rattet kastes af al Magt til Styr
bord. kun nogle Øjeblikke, og Rattet flyver, saa Knagerne 
ikke kan ses til den modsatte Side, Sveden perler frem, 
hver Nerve dirrer. — Hvordan skal dette gaa? Du, som 
hev Rattet den gale Vej!

Delle vil de fleste Søfolk kende lil. Selv har jeg set 
ældre Søfolk ved hurlig og uventet Kommando staa Ivivl- 
raadige et Øjeblik, før de har kunnet bekvemme sig til 
at handle ■— mod Kommandoens klare Ordlyd.

De fleste vil vide, al den uheldige Kommando skriver 
sig fra den Tid, da man styrede med Rorpind, som viste 
for efter fra Rorslammen ligesom endnu paa Baade og 
Smaafarløjer. Vil man med den Slags Styreapparater 
bringe Skibet til at dreje lil Bagbord, saa maa Rorpinden 
drejes lil Styrbord. Iler kan Kommandoen »Styrbord«, 
naar man vil dreje til Bagbord være berettiget. Men med 
Rorpinden visende agter efter — dersom del i det Hele taget 
er en saadan — gaar Rat, Rorpind, Ror og Skib alle én 
Vej og det netop modsat af Kommandoordet.

Man siger, at hvis man vil have en Gris Øst efter, vil 
delte sikrest opnaas ved at trække den Vest efter; delle 
stemmer muligvis; men at man sikrest faar en Sømand 
lil at hive Rattet til Bagbord ved al kommandere Styr
bord. slemmer ikke.«

Fragtmarkedet.

Der er ikke sket nogen Forandringer af særlig nævne
værdig Betydning siden vor forrige Beretning. De fleste 
hjemgaaende Markeder ligger ret stille, og der fragtes gen
nemgaaende kun for promt Position, idet Rederne hol
der igen for højere Rater og Befragterne for lavere. Kul
pladserne har derimod udfoldet en betydelig Aktivitet, og 
Raterne viser intetsteds nogen Nedgang. I flere Retnin
ger, Atlanlerhavsøerne og tildels Middelhavet, tør Frag
terne endog maaske nærmest betragtes som en Kende 
bedre. Overall i de korneksporlerende Lande er der ind- 
Iraadt en vis Stagnation i Eksporten undtagen fra Azow, 
som har fragtet en Række Baade for Marts-Maj Afskib
ning paa Basis af 8/6 »any«, 9/ Hamburg. I La Plata 
Markedet ligger Forholdene for prompt Lastning derimod 
saa usselt som nogensinde, da Laster næsten ikke er lil 
al faa, og for de enkelle, som slulledes, belalles meget 
lave Raler, saaledes f. Eks. 7/ å 7/3 O. C. (-4- 6 d. direkte 
Havn) fra Buenos Aires til U. K. eller Kontinentet (C>,000 
Tons Baad), 7/6 Bahia Blanca/Hull, men pr. Maj er der 
lidt Begær til 10/6 fra San Lorenzo Grænsen for c. 4,000 
Tons Baade. Ogsaa Nordamerika har kun meget lidt al 
byde paa udover Trælast fra Golfen, hvorfra lavere Raler 
akeepteredes, idet der sluttedes til 102/6 å 103/9 lil River 
Plate pr. April-Maj, 72/6 U. K. eller Kontinentet (lo Losse- 
havne). Østen har sikret sig en Del Tonnage til lavere 
Rater, f. Eks. 22/ for Palmekærner fra Madras Kyslen lil

Marseille, 13/6 a 14/ Skala fra Bombay til udsøgt Havn, 
14/6 å 14/9 fra Kurrachee, 20/ for Ris fra Birma til Hol
land, all pr. Marts-April.

Østersømarkedet er meget mat for prompt Lastning og 
Raterne lave. Der sluttedes lil Frcs. 17 Hør fra Riga til 
Dunkerque eller Ghent, 8% å 8% d. Havrebasis fra Win
dau eller Libau lil London eller Rotterdam, 9 å 9^ d. 
Antwerpen. For Kortprops til Østkysten noteres 36/ pr. 
Favn 7X7X7. For senere Terminer noteres en Mængde 
Trælaster fra Botten og Rusland, men der sluttes ikke me
get, da Rederne er overordentlig tilbageholdne.

Hvad Kulfraglerne angaar, da spiller først og frem
mest Muligheden af en Strejke i Wales fra 1. April en 
Rolle. Som bekendt hersker der Tvistigheder mellem 
Grubeejerne og Arbejderne, og det er endnu ikke lykke
des at opnaa Enighed. Selvfølgelig bevirker denne Uvis
hed, at Afskiberne gerne vil have deres Kul væk, medens 
det endnu er Tid, thi Udsigterne for at komme til en Ord
ning siges at være mindre lovende. Fra Cardiff sluttedes 
der sidst (il 5/6 Kjøbenhavn, 5/6 å 5/9 Lissabon, Frcs. 6 
Bordeaux. 7% å 8 Algier, 9 å 9/4 Marseille, 7/9 å 7/10L<, 
Genua, 7/6 Piræus (3,600), 8/9 Venedig, 7/6 å 7/IOV2 Port 
Said, 9/3 å 9/6 Bombay, 11/ Sabang, 7/9 Las Palmas, 8/ 
SI. Vincent, 8/ Dakar (2,000), 15/9 å 16/6 River Plate. 
Blandt de sidste Befragtninger fra Østkysten nævner vi 
3/9 Hull/Riga (2,000), 3/9 Tyne/Libau (2,200), 4/iy2 Me
mel (1,500), 4/ Neufahrwasser (1,500), 4/3 Wismar (1,600). 
4/ Wear/Swinemiinde (2,100), 4/4/4 Hull/Bandholm 
(1,300/1,500), 3/6 Tyne/Antwerpen (1,500). & 7/3
Barcelona, 7/9 Monaco (1,500). 7/3 Aleksandria (4,500,1. 
8/6 å 8/9 Venedig (4,000/4.500), 18/ Valparaiso.

Generalforsamlinger.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Ærø Kreds
holdt d. 12. Februar Generalforsamling i Marstal. Formanden, Na- • 
vigationslærer H. I. Christensen, afgav Beretning.

Der havde i det forløbne Aar været afholdt, en Mængde Møder, 
men der havde ogsaa været forskellige betydelige Sager til Diskus
sion.

Skibsreder I. C. Carlsen gav nogle Oplysninger om Mas- 
nedø-Broen, og Foreningens Sekretær, Kaptajn Minor Rasmus
sen foreslog Generalforsamlingen, at man vedtog en Resolution om 
denne Sag.

Man vedtog derefter en Resolution, som senere blev tiltraadt 
af Fyns Kreds paa dennes Generalforsamling i Svendborg (se Dansk 
Søfartstidende Nr. 13 d. A.).

Sømandsforeningen
afholdt Lørdag den 5. Marts sin ordinære aarlige Generalforsamling.

Formanden, Kommandør J. H. Schultz, bød velkommen og 
gav en Oversigt over Regnskaberne for Aaret 1909, efter at fhv. 
Retsformand Madvig havde overtaget Ledelsen af Forhandlingerne.

Overordentlige Medlemmers Kasse.
F o r m a n d e n bemærkede, at Aaret i det hele taget maatte kaldes et Nor- 
malaar, og Regnskabet var næsten ganske som Aaret forud. Foreningen 
modtog som Gave et Restbeløb paa lidt over 600 Kr., der var blevet 
tilovers fra Skolen i »Hvalfisken«. Et nyt Legat kora til i Aarets 
Løb, nemlig Generalkonsul P. Bergs Legat. Overskudet var betydeligt 
større end i foregaaende Aar, nemlig henimod 3,000 Kr., men det lig
ger i, at der ikke som ellers er betalt 1,000 Kr. til Sømændenes 
Kasse, som nu omtrent kan bære sig. Kassens Indtægter og Udgifter 
balancerer med Kr. 9,721.44. Af de forskellige Legater har Legat
nyderne modtaget 2,220 Kr. Aaret viste et Overskud paa Kr. 
1,986.62. Overordentlige Medlemmers Kasse ejede ved Aarets Ud
gang i alt Kr. 94,268.14.

Sømændenes Kasse.
For Sømændenes Kasse har Indtægten været aldeles normal. I 

Gaver indkom Kr. 947.51, næsten ganske som i Fjor. Bøder fra Sø- 
og Handelsretten er gaaet ned til 67 Kr., medens de i Fjor udgjorde 
105 Kr. Medlemsbidraget udgjorde 2,106 Kr., deraf 521 Kr. fra 
Kjøbenhavn, 1,585 Kr. uden for Kjøbenhavn. Der er i Understøttel
ser udbetalt Kr. 5,742.32. Alene i Sygehjælp ér der udbetalt
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Kr. 3,033.82, i Alderdomshjælp Kr. 1,633.50 og i Begravelseshjælp 
600 Kr.

Udgifter og Indtægter balancerer med Kr. 9,599.28. Overskudel i 
er Kr. 2.51. Sømændenes Kasse ejede ved Aarcts Udgang i alt 
Kr. 80,186.66, og Formuen er ganske den samme som i Fjor.

Enkekassen.
Enkekassens Regnskab balancerer med Kr. 10,095.03 paa Ind

tægts- og Udgiftssiden. Der er udbetalt 4,560 Kr. i Enkepensioner. 
Overskudet var 747 Kr. eller c. 450 Kr. mindre end i Fjor, fordi der I 
var flere Enker. Men i øvrigt er Enkekassen i glædelig Fremgang; 
den ejede ved Aarets Udgang i alt Kr. 137,874.74, og Formuefrem
gangen var 3,600 Kr. Vi har opretholdt den samme Enkepension | 
i 54 Aar, og det ser ud til, at vi fremdeles kan opretholde den. ■

Byggefondens Regnskab balancerer med Kr. 17,393.16. I Hus
leje er indkommet Kr. 15,519.74. Bolværkspengene har kun udgjort i 
300 Kr. Tidligere beløb de sig til 700 Kr., men i de senere Aar 
er de gaaet ned til 2—300 Kr. Huslejen har været noget mindre 
end i tidligere Aar, dot virkelige Overskud har kun været 488 Kr., 
men vil blive noget større i de følgende Aar.

For in ånde n indstillede dermed samtlige Regnskaber til God
kendelse, som vedtoges uden Afstemning. |

Beretning.
F o r in a n d e n aflagde derefter Beretning for det forløbne Aar. 

— Foreningens samlede Formue var fra 308,694 Kr. i 1908 vokset 
til 312,330 Kr. i 1909. Understøttelserne udgjorde i alt 12,753 
Kr., lidt mere end i 1908. men lidt mindre end i 1907. Af Legater I 
er der uddelt 1,265 Kr. i Kjøbenhavn, 1,175 Kr. uden for Kjøben- 
havn. Man har sagt, at de udenbys Afdelinger tilsidesættes til For- : 
del for Kjøbenhavn, men Sagen er, at der er 3—4 Legater alene for 
Kjøbenhavn. Bestyrelsen gør sig al mulig Umage for at fordele 
ligeligt over hele Landet.

Formanden mindedes Foreningens i Aarets Løb afdøde Vel
gørere og mangeaarige Medlemmer: Kontreadmiral W. Carstensen, 
Manufakturhandler L. C. Nielsen og Geheimeetatsraad Hørring. Deres 
Hjælp til Sømændene skal mindes med Tak! — (Samtlige Tilstede
værende rejste sig).

Formanden omtalte derefter Tilgangen til Foreningen. Den 
havde i 1908 en meget stor Tilgang af overordentlige Medlemmer, 
men i 1909 var Tilgangen kun 6, -siden Nytaar har der imidlertid ) 
allerede været en Tilgang af 9 overordentlige Medlemmer. Men ' 
Sømændene søger ikke til Foreningen i den Grad, som de burde. En 
Tilgang af 9 Medlemmer til Sømændenes Kasse i 1909 er ikke noget. ;

Foreningen har haft den store Glæde at modtage en meget be
tydelig Gave, nemlig 10,000 Kr., som afdøde Grosserer Serdin Han- ' 
sen har testamenteret den til ligelig Deling til Understøttelser og ; 
(il Oprettelse af Sømandsboliger.

Sluttelig omtalte Formanden Byggefonden. Paa Grund af højst ' 
nødvendige Reparationer paa Bygningerne, som vil blive fortsatte, 
saa man sig kun i Stand til at udbetale 214 pCt. til Obligations
ejerne. I December 1908 udsendtes gennem Bladene et Opraab om 
Bidrag til et Fond til Friboliger for Sømandsenker. Den direkte Virk i 
ning var vel ikke særlig stor, men der indkom dog 2.600 Kr.

Efternævnte Obligationsejere havde solgt Fonden deres Obligatio- ■ 
nor til halv Pris: Grossererne M. Melchior og J. Adolph, Enkefru 
Hartmann, Proprietær Burmeister, Etatsraad Chr. Holm, Kammer
herre Kauffmann, Enkefru Holmblad, Grosserer Holmblads Bo, Enke
fru Schack f. Adolph, Fuldmægtig Rosenstand, Kommandørinde Chri- ; 
stiansen, Etatsraad Albeek. Kontorchef Fabricius, Grosserer Kørboes 
Dødsbo og Cand. jur. Wulffs Dødsbo.

Vi har derved været i Stand til at købe Obligationerne, saaledes 
at 2. Prioritet nu fra 80,000 Kr. er nedbragt til 33,000 Kr.; i Fjor 
var den 43,000 Kr. Vi mangler endnu Svar fra 5 Obligations
ejere. deriblandt en meget betydelig, nemlig Centralforeningen. ' 

For Renterne af de skænkede Obligationer og Penge har Be
styrelsen vedtaget allerede i Foraaret at begynde med at give 8. å 10 
Enker Friboliger. Det er ikke, hvad vi havde drømt om; vi havde 
tænkt os 50, og der er 70 Boliger, men det er jo altid en Begyn- [ 
delse. Jeg vil anmode enhver om i sin Kreds at virke for Sagen 
og udbrede Kendskab til vor Institution. |

Bestyrelse s val g.
De efter Tur fratrædende Bestyrelsesmedlemmer Skibsinspektør 

Bonde og Assurancedirektør Carl Will genvalgtes enstemmigt.
Ligeledes genvalgtes Revisorerne, Kontreadmiral C. A. Bruun 

og Konferensraad H. P. J. L y n g b y e enstemmigt.
Sluttelig bragte Formanden en Tak til alle, som ved deres Ar

bejde havde hjulpet Foreningen, særlig til Revisorerne for deres 
store og omhyggelige Arbejde og til Overretssagfører Schierbeck, ’ 
som havde vdet Foreningen god Hjælp i dens betydeligste Anliggen
der, samt til den højt ærede Dirigent. '

Med et med kraftige Hurraraab besvaret Leve for fhv. Rets
formand Madvig sluttede derpaa Generalforsamlingen.

Marstal Skibsrederes Sygeassurance
har afholdt Generalforsamling. Forretningsføreren A 1 b. E. Boye 
bød velkommen og oplæste Regnskabet. I Præmier var der i Aarets I 

Løb indkommen Kr. 3,228; for Sygdom, Rejser og Begravelser var 
der udbetalt Kr. 2,156. Kassens Formue beløb sig til Kr. 8,752.12.

Fra en Skibsfører forelaa der Forslag om, at Skibsførere i Syg
domstilfælde skulde være berettigede til at lade sig behandle i Hjem
met imod at faa udbetalt Kr. 1% a 2 i Dagpenge. De skulde saa 
selv afholde alle Udgifter under Sygdommens Forløb, derunder ind
befattet Læge og Medicin.

Bestyrelsen kunde ikke anbefale dette Forslag, og ved en fore
tagen skriftlig Afstemning forkastedes det.

Havarier og Forlis.

Maimaxa, Dpsk. af Archangel, som paa Rejsen fra Windau 
til London med en Ladning Træ kom paa Grund ved Kristianso, 
kom flot ved at kaste en Del af Lasten og fortsatte Rejsen til Kjø
benhavn for Dykkerundersøgelse.

Edmond Gustave, Dpsk. af Marseille, der d. 5. ds. paa 
Rejsen fra Spanien til Stettin med en Ladning Fosfat kom paa Grund 
ved Anholt, blev af Svitzers bragt flot, efter at c. 200 Tons var 
losset i Lægtere og fortsatte Rejsen til Kjøbenhavn for Dykker
undersøgelse.

M i m o u a, Dpsk., grundstødt paa Vejrb, er d. 8. ds. kommet 
flot ved egen Hæljp og har fortsat Rejsen til Nykjøbing.

K a t h o 1 m, Dpsk. af Kjøbenhavn. kom paa Rejsen fra Windau 
til Ghent med en Ladning bestaaende af Hamp, Linsæd og Træ paa 
Grund i Taage ved Terschclling. Skibet kom flot ved egen Hjælp og 
fortsatte Rejsen, tilsyneladende ubeskadiget.

Walter Paul, Motorlægter af Bremen, kom paa Rejsen fra 
Hamburg til Randers med en Ladning Salpeter paa Grund paa Sprogø. 
Ved Svitzers Assistance kom Lægteren atter flot og blev indbragt til 
Korsør for Dykkcrundersøgelse.

Nordland, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom paa Rejsen fra Ant
werpen til Pillau paa Grund ved Sardynkil; flot ved egen Hjælp og 
fortsatte Rejsen.

Goodwin, engelsk Damper, der d. 5. ds. kom paa Grund ved 
Sletterhage, er af Svitzers bragt flot, efter at en Del af Ladningen var 
lægtret, og indbragtes til Aarhus for Undersøgelse af Dykker.

A s t r æ a, finsk Dpsk., har d. 7. ds. paa Rejsen hertil mistet 
Roret i Østersøen; Kaptajnen fik anbragt en Luge i Stedet for, og 
med dette primitive Ror fortsatte han til Kjøbenhavn; her vil Skibet 
blive repareret efter endt Udlosning.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobak ker i Blik daase 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter. 
Faas hos de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Sehu 
bert, ank. hertil 7./3. — Alexandra, Nielsen, ank. Varna 6./3. 
— Al garve, Borries, ank. Marseille 5./3. — Anglo Dane, 
Wienckc. ank. Arendal 9./3, — A. N. H a n s e n, Kruse, ank. Dun- 
keroue 6J3. — Antwerpen, Madsen, afg. herfra 9./3. til New 
York, i— Arkansas, Petersen, ank. Boston 2J3. — A r n o, Strub- 

berg, pass. Gibraltar 8./3. f. Leghorn. — A u r o r a. Fischer, afg. Antwer
pen 9./3. hertil. — Baron S t j e r n b 1 a d, Therkildsen, ank. 
Riga 8./3. — Beira. Lunge, afg. Oporto 9./3. hertil. — C. F. 
Tiet gen, Thomsen, afg. Kristianssand 5./3. til New York. — 
Chr. B r o b e r g, Mortensen, afg. Antwerpen 9./3. til Newport. — 
Christian IX, Holm, ank. hertil 11./2. — D a g in a r, Bøgvad, 
pass. Gibraltar 8./3. hertil. — Douro, Søberg, afg. London 9./3. 
til Antwerpen. — Esbjerg. Strufve, afg. herfra 8./3. til Libau. 
— Florida, Andersen, afg. Montevidca 2J3. — Frederik, 
Andresen, ank. hertil 6./3. — Garonne, Kromann, oplagt. — 
Georgios I, Sørensen, ank. Libau 2./3. — Hellig Olav, Holst, 
afg. New York 3./3. til Kristianssand. — Hengest, ank. Pillau 
7-/3. — Hjelm, Sonne, afg. Danzig 9./3. hertil. — J. C. Ja
cobsen, Petersen, ank. hertil 5J3. — J o 1 a n t h a, Simonsen, 
afg. herfra 9./3. til Stettin. — Kas a n, Mikkelsen, ank. Libau 6./3. 
— Kentucky, Andresen, afg. Kristiania 9./3. til Boston. — 
K i e w, Jørgensen, ank. Aalborg 9./3. — K u r s k, Gommesen, ank. 
hertil 6./3. — L c o p o I d 11, Rasmussen, ank. Hull 9J3. — Loire. 
Craignou, oplagt. — Louise, Oest-Jacohsen, afg. Palermo 9./3. til 
Algier. — Louisiana, Ørsted, ank. Filadelfla 10./3, — L. P. 
H o I m b 1 a d, Jon Jonsen, afg. Bizerte 8./3. til Tunis. — Mo
sko v Jon Jonsen, ank. Havre 8-/3. — N i c o 1 a i 11, Clausen Kaas, 
ank. Dunkerque 9.'3. — Nordjylland, Jaeobæus, afg. herfra 
8./S. til Reval. — 0. B. S u h r, Frisentte, ank. hertil 14./3. —
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Kjøbenhavns Børskurs d. 10. Marts 1910

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Danmark................................ .............
Norden.................................................  
København .........................................  
Carl....................................................... 
Dannebrog .........................................  
Skjold......................... . .......................
UraniS,.................................................  
Union...................................................
Dampsk. af 1896 .......... . ........
Hejmdal .............................................
Østasiatiske.......................................  
Østersøen...........................................  
Nordsøen ...........................................  
Gorm...................................................  
Torm...................................................  
Inga . .................................................... 
Cimbria...............................................  
Vesterhavet........................................ 
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab..............  
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Gjort til Køber Sælger

95’4

75— 
42'/,

133’4,

4

61

43

74%

-%

95% 
44'4 
82 
13

74% 
42%

6
12% 
74’/, 
86'4 

133'4

3'4 
71 
60'4 
11

120

57
43

96 
46
83 
14

75
43'4 

8
14% 
75'4 
89

133a%

4
72% 
65
20

140

61 
43'4

Dampskibs Obligationer. 
4% foren. Dampsk. af 88.............. 102 107

5 % Østasiask Komp...................... 99 100'4
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

94'4 
86

96’4
87'4
9290

4% — • — 2. Serie..
40/ _ _ 1, _
3% % Østift. Kreditf. 6. — . .
4% _   7. _
3’4 % Landkreditk. 3. — ..
4% Østift. Kreditf. 9. — ..

94'4 
96’4 
89'4 
93% 
93
94'4

96'4 
97
89'4 
97 
95
94'4

’ Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank.................................... I 149'4 150
Privatbank....................................... 108- % 108 108'4
Landmandsbank................................ 136%’-136 136 136'4
Handelsbank...................................... 138 138%
Grundejerbank................................ 26- 25% 25% . 26
Burm. & Wain.................................. 87’4 -86% 87 87'4
Helsingørs Jærnsk............... ............ 88’4 88'4 89
Sukker 1’abr.,...................................... 263- 264', 264 264'4
Bryggeri Aktier................................ 155- '4 155 155'4

Vekselkurser d. 9. Marts 1910.

avis ta 10‘d. d.
Sælger Køber

Hamburg.......................................... 89.05 88.90
London ............................................... 18.21 18.18

72.30
Amsterdam........................................ 150.10
Wien................................................... 75.75

Notering paa Berlins Bars d. 9. Marts 1910.

Russiske Noter........................................................... 216.F5
4% Russiske Consols................................................ 92.00
3%«% — Boden Kredit...................................... 87.80
5 % Mexikanske 1899 ........................ .................... 102.50
5 % Rumænske Stats................................................ 101.90
4% - - 1890 .................................... 94.50

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„"Forenede Dampsk." 146,000, „Norden" 8,000,'„København" 
14,000, „Skjold" 2,000, „Union" 22,000, „Hejmdal" 2,000, „Dansk- 
Russisk" 42,000, „Østasiatisk" 188,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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Omsk, Harder, afg. Havre 8./3. hertil. — Oscar II, Hempel, auk. 
New York 9./3. — Pennsylvania, Getsehe, pass. Kingsbridge 
9./3. for Rotterdam. — Perm, Christensen, ank. London 7./3. — 
P r e g e 1, Iversen, afg. herfra 7./3. til Antwerpen. — Saga, Wi
berg, ank. Aarhus 10./3. — Seine, Dampt, laster i Bordeaux, •— 
Texas, Lissner, auk. Dunkerque 8./3. — Thyra, Jørgensen, afg. 
Trondhjem 8./3. sydpaa. — Tiber, Bech, auk. hertil 7./3. — 
Tyr, Thaning, afg. herfra 8./3. til Windau. — United Sta
tes, Wulff, ank, hertil 1./3. — Viking, Meyer, afg. herfra 
7-/3. tH Arendal. — D o k k a, auk. Liverpool 3./3. — V a d s ø, ank. 
Stettin 6./3. — Kari n, afg. herfra 8./3. til Manchester.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt ank. Blyth 2./3.------- Johan Siem, Nielsen, ank. 
Kjøbenhavn 7./3. — Pawel A n dr e j e f f, Tannebek, afg. Libau 
6./3. til Acton Grange. — Harald K1 i t g a a r d, Rasmussen, ank. 
Ghent 7./3. — Russ, Petersen, ank. Buenos Aires 13./1. Wla
dimir S a w i n, Carstensen, ank. Cyprus 26-/2. — Excellence 
P1 e s k e, Rasmussen, ank. Grangemouth G./3. — Michail 0 u t- 
choukoff, Harboe, afg. Methil 2./3. til Savona. — General
konsul Pallisen, Christensen, afg. Leith 3-/3. til Aleks- 
andria. — Wladimir Reitz, Olsen, ank. Newcastle 7./3. — 
Helmer M ø r c h, Thorsøe, afg. Newcastle 25./2. til Genua. — 
N e w a, Dahl, ank. Pozzuoli 1./3.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, afg. Hamburg G./3. til 
Leith. — N a u t i k, N. Nielsen, afg. Motril G./3. til Valencia. — 
Nordsøen, Skou, pass. Catherines 6./3. for Hamburg. — Gerda, 
Iversen, ank. Bremen 7-/3. — Hebe, Gregersen, afg. Neathabbey 
7./3. til Havre. — Inger, Larsen, pass. Dragør 7./3. for Belfast. 
— Karl a, Sørensen, auk. Hamburg G./3. —■ C i t o, Jepsen, afg. 
Garstou 7./3. til Esbjerg. — Dagmar, Mikkelsen, ank. London 
6./3. — N e r m a, Schiff, afg. Baudholm 7./3. til Konigsberg. — 
A 1 f a, Lauritsen, afg. Odense 8./3. til Rønne.

Heimdal. Anine, Leth, ank. Arzew 6./3. — Helga, Vaa- 
ben-Hansen, afg. Toulon 9./3. — M a r t h a, Christensen, afg. Sun
derland 2G./2. — Elna, Ratje, auk. Grangemouth 8./3. — The
rese, Pedersen, ank. Methil 4-/3, — Simone, Møller, ank. Aber
deen 8-/3. — Jeanne, Loffler, ank. Tunis 7./3. •— Vera, Risø, 
afg. SeviDa 2./3. — Daisy, Lagesen, ank. Marseille 7./3.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Lubeck 7./3. — L o n- 
d o n, Bom, afg. Newcastle 2S./2. til Barcelona. — Paris, Tho- 
lander, ank. Aarhus 7./3. —• B r y s s e 1, Kaas, afg. Tripolis 25./2. 
til Sunderland.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Kjøbenhavn 15./2. — Wien, 
Boeck Hansen, afg. Rufisque 6;/3. til Dunkerque. — Roma, v. Thun, 
afg. St. Vincent 3-/3. til Rufisque.

Kjebenhavn. H a f u i a, Hansen, afg. Swansea 5-/3. — R u s- 
s i a, Poulsen, afg. Constantinopcl 4./3. — Carl H e e k s h e r, 
Starck, afg. Newport Mon 7-/3. — Dania, Petersen, afg. Rotter
dam 22-/2. — N o r m a n n i a, Erichsen, ank. Quenfuegos 8./3. — 
E u x i n i a, Lund, afg. Kjebenhavn 9./3. — C a n a d i a, Jespersen, 
ank. New York 4-/3. — Livonia Lindberg, ank. Cartagena 2./3.

Østersøen. C i m b r i a, Nielsen, ank. Boston 4./3. •— P a t r i a, 
Dam-Larsen, ank. New York 8./3. — Gratia, Sørensen, afg. Oran 
3./3. — Astoria, Neergaard, ank. Norfolk 6-/3.

Union. Frisia, Nielsen, afg. Valencia 15./2. — Gallia, 
Nielsen, afg. Hull 2G./2. — Caledonia, Storm-Hansen, afg. Ham
burg 19./2. — Sarmatia, Pedersen, afg. Odessa 22./2. — K o- 
t o n i a, Friis-Rasmussen, afg. Algier 3./3.

Inga. F1 a n d r i a, Hansen, ank. Swinemiinde 5./3. •— G r a 
n a r i a, Jørgensen, ank. Filadelfia 4./3. — Carbonia, Mathiasen, 
ank. Dakar 6./3. — Estonia, Winckler, afg. Blyth 25./2.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Hull 7-/3. — S e 1 a n d i a, Tro- 
ensegaard, afg. Kragerb 7./3. — S e c a 1 i a, Jensen, afg. Jucaro 
2./3. — F r n m e n t i a, Andersen, ank. Matanzas 26-/2. — Bosnia, 
Skovgaard, afg. Newport Mon 4./3.

Ocean. Philadelphia, Horn, ank. Rotterdam 1./3.
Det østasiatiske Kompagni. T r a u q u e b a r, van Deurs, afg. 

Suez 5-/3. til Penang. — Cathay, Kruuse, pass. Perim 20./2. for 
Hongkong. — Indien, Gabe, ank. Hongkong 7./3. — Siam, Cort- 
sen, afg. Sabang 16./2. til Suez. — C h u m p o n, Hansen-Raun, ank. 
Antwerpen 2./3. — P a n g a n, Knudsen, afg. Penang 6./3. til Sin
gapore. — S a m u i, Licht, afg. Singapore 23./2. til Suez. — B a n- 
d o n, Thomsen, afg. Port Said 7-/3. til Marseille. — B i n t a n g, 
Juel-Hansen, afg. Savona 7./3. til Kjøbenhavn.

Vestindisk Afdeling. St. Croix, Jensen, ank. Kjø
benhavn 6-/3. — St. Jan, Ingemann, afg. St. Thomas 25-/2. til 
Havre. — St. Thomas, Hansen, afg. St. Thomas 4./3.

Svendsen & Christensen. N. F. H ø f f d i n g, van Deurs, pass. 
Kjøbenhavn 9./3. nordg. — Chr. Christensen, Rasmussen, afg. 
Barry 4./3. — N. G. Petersen, Bloch, ank. Assens 5./3. •— 
E. M. Dalgas, Møller, afg. Cardiff 5-/3. — St. St. Blicher, 
Christensen, afg. Blyth 8./3. — Peter Willemoes, Jensen, 
ank. Stettin 5./3. — Hans Tavsen, Klaaborg, ank. Cardiff 
4./3. — H. C. Andersen, Rasmussen, ank. Methil 7./3. — 
Ajax, Brorseu, ank. Helsingør 23./2.

Urania. Urania, Clausen, afg. Blyth 7./3.
Nordsøen. Nordland,, Møller, afg. Kjøbenhavn 7./3. — 

Kronprins Frederik, Andresen, auk. Esbjerg 5./3. — Eng
land, Andersen, afg. Methil 5./3. — Holland, Poulsen, ank. 
Aberdeen 6./3. — Rusland, Madsen, ank. Rotterdam 8./3.

Europa. E u r o p a, Hansen, ank. Harwich 7./3. — Bel
gien, Nielsen, pass. Hanstholm 7-/3. sydg. — Dronning Olga, 
Petersen ank. Antwerpen 7./3.

Frem. Anstå, Bagger, afg. Barcelona 8-/3. — Ver a, Risø, 
ank. Burntisland 8./3. — Freja, Nielsen, ank. Kbnigsberg 7./3.

Skandia. G u 1 f a x e, Ankersen, afg. Rotterdam 8./3. til Kjø
benhavn. — Skinf axe, Vilandt, ank. West Hartlepool 7-/3. — 
R i m f a x e, Faber, afg. Kjøbenhavn 7./3. til Hull. — S c h a c h 
S t e e n b e r g, Theilland, afg. Leith 7./3. til Kjøbenhavn.

Ocean. Norm a n, Rosbæk, ank. Novorossisk 2-/3. — Allan, 
Nielsen, ank. Boness 8./3.

Thore. M j ø 1 n i r, Clausen, afg. Leith 6-/3. til Øst Island. •— 
Sterling, Hansen, afg. Leith 7./3. til Reykjavik og Vest Island. 
— P e r w i e, Egidiussen, afg. Thorshavn 8./3. til Øst Island. — 
Kong Helge, Olsen, ank. Leith 8./3. — Ingolf, Schiøtz, ank. 
Sandarkrok 9./3. vestg.

Sejlskibe.
Rønne. Leif, Nielsen, ank. Kalmar 22./2. — Johanne s, 

Jensen, afg. Cadiz 23-/2. til Pelotas. — Marie, Larsen, afg. Cadiz 
24./2. til Pelotas. — Lau ren tine Emilie, Andersen, ank. 
Malmo 26./2. — Prøven, ank. Åhus (Sverrig) 3-/3. — N æ s t- 
v e d, Clausen, ank. Swinemiinde 4-/3. — John Hintze, Knud
sen, ank. Colberg 5./3.

Svendborg. Union, Olsen, ank. Aberdeen 3./3. — Catrine, 
Hansen, ank. Frederikshavn 4-/3. — Martin, Wilde, ank. Grange
mouth 4-/3. — Cornwall, Petersen, ank. Kristiania Fjord 3./3. —• 
Mine, Jørgensen, ank. Goteborg 4./3. — Lauritz, Dam, ank. 
Painpool 4-/3. — Ane, Jørgensen, ank. Dieppe 4./3. — Primula, 
Carlsen, ank. Freport 4-/3. — Guldborg, Rohlykke, ank. Drø- 
bak 4./3. — E m a n u e 1, Benzon, ank. Drøbak 5./3. — M i- 
n o r v a, Fuglsang, ank. Ramsgate 4./3. — R o m a, Jensen, ank. 
Drøbak 5-/3. — V e s t a, Poulsen, ank. London 5./3. — Pampa, 
Jensen, ank. Falkenberg 6./3. — Zenitha, Jensen, ank. Kragerb 
G./3. — A 11h ea, Skovgaard, ank. Drøbak 6-/3. — Ring Am
bros en, Hansen, ank. Sønderborg 5-/3. — Severin e, Jensen, 
ank. Nakskov 7./3. — Palle s en, Jensen, ank. Cherbourg 5./3. 
— A p o 11 o, Nielsen, ank. Vegesoek 7./3. — Alma, Hansen, ank. 
Langesund 6./3. — Elise, Andreasen, ank. Frederikssted 5./3. — 
Valkyrien, Hansen, ank. Laugesund 6-/3. — E m b 1 a, Mikkel
sen, ank. Laugesund 6./3. — S o 1 o n, Rasch, ank. Kristiania 7./3. 
— Flora, Sørensen, ank. Drammen 8./3. — Jason, Hansen, ank. 
St. Nazaire 8-/3. — Meta, Møller, ank. Drøbak 8./3. — C i m- 
b r i a, Markussen, ank. Laurvig 8-/3. — G. R. B e r g, Hvenegaard, 
ank. Drøbak 8-/3. — Ragnhild, Andersen, ank. La Rochelle 
9./3. — G e f i o n, Jørgensen, ank. Amsterdam 8-/3.

Ærø. Claudia, Aaberg, ank. Cardiff 6./3. — Agent Pe
tersen, Frederiksen, ank. Liverpool G./3. — L i k k a, Petersen, 
ank. Frederikshavn 5./3. — Johanne, Stegmann, ank. Aalborg 
5-/3. — Emilie, Hansen, ank. Travemiinde 7-/3. — Spurven, 
Petersen, ank. Kjøbenhavn 7-/3. — Ar gu s, Jensen, ank. West 
Wemyss 7-/3. — Saga, Ohlsen, ank. Falmouth f. 0. 7./3. — M a- 
j u s Bay, Friis, ank. Åhus 7-/3. — C. M. Petersen, Petersen, 
ank. Karlshamn 8./3. — Ingolf, Olsen, ank. Fowey 7./3. — 
Dronning Louise, Lauritzen, ank. Kristiania 9-/3.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 11. Marts 1910. — Forslag til Lov om Anlæg af 

en Jernbanebro mellem Masnedø og Falster. :— Søretsdom. — Den 
ny Rorkommando. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Ha
varier og Forlis. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfa
rende. — Kjøbenhavns Børskurs.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

rolofnn / 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR”
l 6866. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

HorddeutsGhe tahinen- und Hrmaturen-Fabrik
som leverer

.4.-,-.« S—til Desinfektion, Udryddelse at „Clayton" Apparater ROtter og u«j og tu iidsiukning 

„Stone-Lloyd" vandtætte Skoddøre, — „Hansa" Lsosebjul, 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.



T. I. P. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11.

k
Firma grundlagt 1858 

Amaliegade 41, Kjøbenhavn 
Ældste, starste og billigste

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Taifuntrosserne

Specialforretning i Beg. ------  Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

• • THE • •

ANTWERP
ENGINEERING CO. LTD

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Som Særtryk er paa Dansk Søfartstidendes Forlag udkommet: 

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m. 
af 14. Maj 1909 

og dertil hørende administrative Bestemmelser

indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 
Synsmænd og Stedfortrædere.

Pris: Indbundet 35 Øre

Faas paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26 og hos 
Biankensteiners Eftf., Toldbodvej 48.

Ethvert Medlem af Dansk Sejlskibsrederi-Forening har Adgang 
til at erholde et Eksemplar til en Pris af 20 Øre ved Hen

vendelse til Bladets Kontor.

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

(SOCIÉTÉ ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and. 
Ship Repairers, 

■^DRYDOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP11 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Skibshypothekbanken
Tir. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Verdens mest effektive

Ildslukker

„PERFECT4
Slukker med Skutn, 

der øjeblikkelig kvæler Ilden.

Eneste Sprøjte, 
der kan slukke 

Benzinbrand. 
Eneforhandler for Danmark:

J. A. W. OLSEN Telefon 7490.

„Dansk Søfartstidende“
bar Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Aunæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til- Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets. Kontor: St, Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Tbykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover).
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart*).

I Fællesrepræsentationens Møde d. 12. ds. blev bl. a. 
følgende Sager behandlede:

1. Skrivelse fra Ministeriel for Handel og Søfart 
om et gennem Udenrigsministeriet modtaget Forslag fra 
Generalkonsulalet i New York om i Udlandet at udbrede 
Kendskab til danske Havneforhold. Forslaget anbe
faledes.

2. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart om 
de paa den 3. internationale Sørelskonference i Briissel 
udarbejdede Udkast til Spørgsmaalsskrift samt det af de 
danske Delegerede ved Konferencen. Professor Grundtvig 
og Direktør Will, udarbejdede Udkast til Spørgsmaals
skrift — underkastedes en første Behandling.

3. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart med 
Andragende fra Bestyrelsen for »Skipperforeningen for 
Sydfyn og omliggende Øer« om Ændring i Reglement for 
Syn af Molorfartøjer paa 20 Reg.-Tons Brutto og der
under. Andragendet anbefaledes.

Kjøbenhavn, d. 15. Marts 1910.
Verdens Jern- og Staalsejlskibsrede- 

r i e r. Der er i Evropa kun 5 Lande, som har Jern- el
ler Staal-Sejlskibsrederier af Betydning. De kommer i 
følgende Orden:

Storbritannien ..................................
Norge ................................................
Frankrig ...........................................
Tyskland ...........................................
Italien ................................................

(1908)
836,045 Tons
382,380 —
367,535 —
364,177 —
216,535 —

De andre Lande kommer saa langt efter, at Rus
land med Finland, som ellers har størst Tonnage af disse 
Skibe, har mindre end en Fjerdedel af Italiens, eller kun 
50,581 Tons.

Storbritannien formindsker med stor Hurtighed 
denne Del af sin Flaade, mest ved Salg til Norge. Den 
ovennævnte britiske Tonnage fordeler sig med 277,396 
Tons paa Jernskibe og 558,649 paa Staalskibe, eller med 
andre Ord, to Tredjedele var forholdsvis ny Fartøjer.

Tages der Hensyn til, at Staal betyder ny og Jern 
gamle Skibe — Materialet Staal har ikke i sig selv nogen 
synderlig større Værdi end Jern, — staar Tyskland og 
især Frankrig langt over Norge. Tyskland har nemlig 
kun 57,057 Tons Jernskibe mod 307,120 Tons Staalskibe, 
Frankrig endog kun 21,435 Tons Jernskibe mod 346,100 
Tons Staalskibe. medens Norge har 293,138 Tons Jern
skibe med 89,242 Tons Staalskibe, allsaa overvejende 
gamle Skibe. Italien staar omtrent som Norge med 
60,595 Tons Staalskibe mod 155,940 Tons Jernskibe.

Sverigs og Danmarks Jern- og Staalsejlskibsrederi 
er ubetydeligt. Del førstnævnte Land havde i oven
nævnte Aar 16,273 Tons, det sidstnævnte 17,596.

Det er den store Statssubvention, som har skabt 
og opretholder den franske Sejlskibsflaade. Det skal 
her lønne sig at sejle med toml Skib, i alt Fald en større 
Del af Aaret. (»Norges Sjøft.«)

En kolossal Bjergeløn. Den tyske Damper 
»Erika« er indkommen til Boston med en anden lysk 
Damper »Varzin«, paa Slæb. Den sidste kom fra Austra
lien med en værdifuld Trælast og andre Varer lil et Be
løb af over tre Millioner Dollars. Endnu før» Varzin« havde 
tilbagelagt Tredjedelen af Vejen til Boston, fik den midt

*) De under denne Rubrik staaendo Meddelelser indrykkes paa 
Foranledning af Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart.

i Stillehavet et Uvejr, hvorunder Skrueakslen knækkede, 
saa Skibet ikke kunde fortsætte Rejsen ved egen Hjælp. 
I Følge Meddelelse fra Boston har »Erika« tjent den 
højeste Bjeigeløn, som nogensinde er blevet betalt, nem
lig 1 Million Dollars eller 3% Million Kroner.

(»Norg. Sjøft.«)

Flydende Brændsel. Den britiske Flaade 
skal i Følge »Norges Sjøft.« fremtidig anvende Petroleum 
som Brændsel i Stedet for Kul. Det er den største Om
væltning, som er foregaaet indenfor Flaaden, siden Damp 
afløste Sejl som Drivkraft. Forbruget af Olje antages at 
blive 44 Millioner Liter, hvilket vil koste £ 57,500. I 
Plymouth er der forlængst bygget Beholdere, som kan 
rumme 440 Millioner Liter. Det er jo konstateret, at 
Skibenes Fart under visse Forhold forøges, naar Olje an
vendes som Brændsel. Fyrrummenes Arbejdsstyrke kan 
indskrænkes betydeligt, og den stærkt formindskede Vægt 
muliggør Anvendelsen af sværere Panser.

Admiralitetet maa foreløbig siges at være afhængig 
af Rockefeller. Men det er vel kun et Tidsspørgsmaal. 
naar Petroleumskilderne i de engelske Kolonier er i 
Stand til at levere, hvad der bruges. Flaadens nyere 
Skibe er alle indrettet til at kunne anvende Olje i Stedet 
for Kul.

Vældige Dampere. Det siges, at H a m bur g- 
A m e r i k a - L i n i e n staar i Begreb med at bestille en 
Kæmpedamper paa Vulkan Værftet. Dens Tonnage vil 
blive paa mellem 40,000 og 50,000 Tons. Længden kom
mer til at udgøre 800 engelske Fod og Hurtigheden 21 
Knob. To Dampere, som White S t a r-L i n i e n for 
Tiden lader bygge hos Messrs. Harland & Wolff i 
Belfast, bliver paa omkring 45,000 Tons. De kommer til 
at gøre 21 Knob. »Mauretania« inaaler 32,000 Tons.

. (Norg. Sjøft.)

»United States« grundstødt. Krisliania^ 
12. Marts. (Ritz. Bur.) Amerikadamperen »United States« 
med c. 1,100 Passagerer om Bord er i Formiddag ved El
levetiden i Taage grundstødt paa Gaasungerne indenfor 
Drøbak i Kristianiafjord. Skibet staar fast. Alle Pas
sagererne befinder sig om Bord, og flere Dampskibe er 
afgaael herfra for at oplage Passagererne.

»United States« afgik fra Kjøbenhavn d. 10. ds. paa 
Rejse til New York. Kl. 9,30 d. 12. ds. afsejlede Dam
peren fra Kristiania, hvor den havde ligget over en Nat, 
grundet paa Taage. Skibet er en Del læk. Af de 1,100 
Passagerer er de fleste danske og svenske. Da Grundstød
ningen skete, havde Skibet den sædvanlige faste Lods om 
Bord. Der er afgaaet to Bjergningsbaade til Stedet for 
Grundstødningen. Det var stille Vejr, og der var ingen 
Sø, da Grundstødningen fandt Sted. Dokkerne i Kri
stiania er ikke store nok til at oplage Skibet. Derimod 
kan det lade sig gøre at slaa to af de herværende Dokker 
sammen, saa Skibet eventuelt vil kunne reparere her.

Fællesrepræsentationens Statstilskud; 
.Ministeren for Handel og Søfart har til Fi
nanslovens 3die Behandling stillet Ændringsforslag Om en 
Æorhøjelse af Slatslilskudet til Fællesrepræsenta
tionen for dansk Skibsfart lil Fremme af dens 
Virksomhed med 3,000 Kr. aarlig.

Forslaget er lillraadt af Finansudvalget, og dets Gen
nemførelse tør dermed betragtes som sikret.

Aktieselskabet Dansk Søfartstidende afholder, som 
det fremgaar af omstaaende Bekendtgørelse, sin aarlige 
Generalforsamling Onsdag d. 30. ds.
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Lovforslaget om Anlæg af en Jernbanebro mellem Masnedø og Falster.

I sidste Nummer af Bladel gengav vi Ordlyden af del 
ny Lovforslag, soin Ministeren for offentlige Arbejder har 
fremlagt for Rigsdagen d. 9. ds. om Tilvejebringelsen af 
en fast Jernbaneforbindelse mellem Masnedø og Falster, 
tilligemed de Punkter af Bemærkningerne til Forslaget, 
som har særlig Interesse for Skibsfarten.

Forinden vi skrider lil en nærmere Undersøgelse af 
detle ny Forslag, kan det dog maaske være Umagen værd 
at mindes Hovedpunkterne i denne betydningsfulde Sags 
Forløb — paa Rigsdagen og udenfor denne.

Den 17. December 1908 forelagde den daværende 
Minister for offentlige Arbejder et Forslag til et saadanl 
Broanlæg, der fra et Sejlskibssynspunkt set praktisk talt 
var ensbetydende med en Afspærring af Storstrømmen. 
Anlæggets Beliggenhed er vist paa det nedenslaaende 
Kort I.

Kort I. Broprojektet af 17. Decbr. 19 08 
(den vestlige Linie).

Som antydet paa Kortet var det Meningen al tilveje
bringe Forbindelsen ved Broanlæg over Kalvstrømmen, 
Storstrømmen og Orehovedløbet i Forbindelse med Dæm-: 
ninger fra Kystlinien paa begge,Sider ud til 3 å 4 Melers'

Dybde saml en Dæmning, 830 Meter lang, over Kalvgrun
den og en anden, af 300 Meters Længde, over Grun
den Vedby Hage. Det eneste Hensyn, der ved detle Pro
jekt var taget til Skibsfarten, var det. at der var givet 
Svingbroens Gennemsejlingsaabninger en meget betydelig 
Vidde, 44 Meter, hvilket vistnok var sket paa Foranstalt
ning af Marineminisleriel: udover delte var der intetsom
helst foretaget for al sikre Skibsfarten og dermed altsaa 
sikre Farvandets Karakter af Gennemsejlingsfarvand — 
ja. Statsbanerne havde vel endog regnet med, at den luk
kede Tilstand skulde være Broens N o r m a 1 s t i 11 i n g. 
Skibsfarten selv havde man anset del for ganske unød
vendigt at lage med paa Raad i Sagen.

Naturligvis maalle der rejse sig en Storm af Uvilje 
mod et Forslag som delle, der truede med helt at øde
lægge et Gennemsejlingsfarvand, paa hvilket Skibsfarten 
ubetinget havde og har Hævd, og som benyttes af en saa 
væsentlig Del af den danske Sejlskibsfart. Der afholdtes 
Protestmøder rundt om i Sejlskibskredsene i Landet, og 
det blev en af de første større Opgaver for Ministeriet 
for Handel og Søfart at gøre sin Indflydelse gældende mod 
Broforslaget i den den Gang foreliggende Form. Sejl
skibsredernes Klage fandt villigt Øre hos Fællesrepræsen
tationen for dansk Skibsfart, der gjorde Sagen til sin i en 
Henvendelse lil Regering og Rigsdag, og Bevægelsen an
tog efterhaanden en saadan Karakler. al Ministeriet for 
offentlige Arbejder og det af Folketinget nedsatte Udvalg 
maatte tage Hensyn dertil. Den 21. April 1909 afgav det 
nævnte Udvalg en Betænkning, der resulterede i neden- 
staaende radikale Ændringsforslag;

»Ministeren for offentlige Arbejder bemyndiges til at 
anvende el Beløb af indtil 100,000 Kr. af Slatskassens 
Midler lil nærmere Undersøgelse og Forarbejder vedrø
rende Tilvejebringelse af en fast Forbindelse mellem Mas
nedø og Falster. Undersøgelserne skal angaa saavel 
en Linie Vest om Kalven lil Orehoved som en Linie fra 
Masnedø til et Punkt Vest for Gaabense. og i Forbindelse 
hermed Undersøgelse af, hvorledes Ulæmperne for Skibs
farten ved en Bro bedst kan afhjælpes. Under de foran
nævnte Undersøgelser inddrages derhos Udarbejdelse af 
Planer for en Forbindelse Kjøge—Møen—Nykjøbing paa 
Falster og Tilvejebringelse af en Forbindelse mellem Mas
nedø og Falster ved en Tunnel.--------------------------------------

Resultatet af de foretagne Undersøgelser og de paa 
Grundlag deraf udarbejdede detaillerede Planer bliver al 
forelægge Rigsdagen ved Begyndelsen af den ordinære 
Rigsdagssamling 1909—1910.«

Den 14. Maj 1909 blev delte Ændringsforslag ophøjet 
til Lov, og Skibsfarlen havde dermed, som vi den Gang 
skrev, faaet sil fuldi loyale Hovedkrav opfyldt, nemlig 
en grundig Forundersøgelse med fornødent Hensyn til 
alle Interesser. Vi erkendte, at Skibsfarten vel ikke 
kunde være berettiget til at standse Løsningen af Spørgs- 
maalel om en fast Jernbaneforbindelse mellem Masnedø 
og Falster, for saa vidt store Interesser for Landet maatte 
være afhængige af delte Spørgsmaals Løsning, men vi 
hævdede til Gengæld med Styrke, al der ved Løsningen 
af Sagen maalle tages saadanne Hensyn til Skibsfarten, 
at dennes berettigede Interesser ikke hensynsløst gaves lil 
Pris, saaledes som Tilfældet havde været med Statsbaner
nes første Forslag.

Umiddelbart eller Vedtagelsen af den nævnte lille 
Lov angaaende Undersøgelser og Forarbejder vedrørende 
Tilvejebringelsen af en fast Jernbaneforbindelse mellem 

-Masnedø og Falster blev der af Statsbanerne truffet For- 
Iberedelser til Iværksættelsen af de paakrævede Under
søgelser, og disse Undersøgelser er derefter blevet fore
taget i Sommerens Løb.
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Ved Undersøgelserne maatte man nødvendigvis 
komme ind paa en Del af de Forhold, som havde været 
medvirkende Aarsager lil Skibsfartens energiske Mod
sland mod del oprindelige Forslag, saaledes Strøm- og 
Isforholdene i Farvandet samt Trafiken gennem dette. 
Efter Statsbanernes Indberetning skal vi her citere føl
gende:

Vandstands-, Strø m- og I s f o r h o I d.
Som Regel falder Vandet med Strøm fra Øst (ud- 

gaaende) og stiger med Strøm fra Vest (indgaaende). Ved
holdende Vinde fra Syd lil Vesi giver Lavvande, fra Nord 
lil Øst Højvande. Et Par Gange i den sidsle Menneske
alder har man observere! et Højvande paa 1,5—2 Meter, 
men som Regel naar Højvandet sjældent mere end c. 1. 
Meler over daglig Vande. De daglige Vandstandsvaria- 
lioner er meget ringe, sjældent over 0,2—0,3 Meter.

Strømhastigheden er maall lil c. 2 Meter i Sekundel 
14 Miles Fart) som Maksimum, men skal i Følge lokale 
Opgivelser kunne blive en Del større i Foraars- og Efter- 
aarsmaanederne. Retningen af Strømmen er undertiden 
modsat i Farvandets forskellige Render, f. Eks. vil den 
kunne være østgaaende i Kalvstrømmen samtidig med, at 
den i Storstrømmen er vestgaaende og omvendt. Muligvis 
paa Grund af dette Forhold foregaar Strømvendingen ofte 
meget pludseligt, saaledes al der efter stærk Strøm i den 
ene Retning i Løbet af nogle faa Minutter kan haves stærk 
Strøm i den modsatte Retning. Strømmen vender ikke 
regelmæssigt, dog spores undertiden Tidevandsperioderne 
(c. 6 Timer).

Angaaende Isforholdene har der ikke været Lejlig
hed til al foretage Observationer. 1 Følge lokale Angivel
ser kan Isgangen foregaa saavel fra Øst som fra Vest 
og være meget stærk, især med Vinde fra NNV. til NV. 
Saa vidt det kunde skønnes, har Grunden Vest for Kal
ven sidste Vinter været stærkt angreben af Skrueis, som 
skal have flyttet selv temmelig store Sten. Højden af de 
opskruede Isflager skal kunne blive adskillige Meter. Med 
vestlige Vinde kommer Isen i større Flager, hvorimod den 
Øst fra kommende Is er tyndere og lil Dels bliver optagen 
af Masnedø Flak. Dog skal ogsaa Isgangen Øst fra ved 
nordlige lil østlige Vinde kunne blive ret betydelig, navn
lig i Kalvstrømmen, idet det ved disse Vinde fremkaldte 
Højvande løsner Grundisen, som derpaa for en stor Del 
drives rundt om Masnedø Sydspids og sættes ind imod 
Kalven.

Skibsfarten.
Samtidig med Grundundersøgelserne har der været 

foretaget en Optælling af de Fartøjer, der i Maanederne 
Juni, Juli og August har passeret Storstrømmen saavel 
om Natten som om Dagen. Resultatet af Optællingen ses 
af nedenslaaende Tabel.

er delvis indstillet — vil svare til et aarligt Anlal af 10— 
12.000 Farløjer. Medregnes ikke Dampere, Lægtere pg 
smaa Sejlskibe som Jagter, Kvaser og lignende, reduceres 
Tallet for Juni—August til 1,780 Stkr. og for hele Aaret 
lil c. 5,000 Sikr, større Sejlskibe.

Disse Undersøgelser viste med al mulig Tydelighed, 
al Bedømmelsen af Trafikforholdene i Storstrømmen in
genlunde havde været Genstand for nogen Overdrivelse 
fra Skibsfartens Side, og Statsbanerne kom saaledes selv 
lil at levere det fornødne Bevismateriale til at fastslaa 
Rigtigheden af den Betragtning, at der ved Oprettelsen al
en fast Jernbaneforbindelse nødvendigvis maatte og skulde 
træffes saadanne Sikkerhedsforanstaltninger, at Skibsfar
lens Risiko ikke blev altfor urimelig slor, og at Farvandel 
dog i det store og hele kunde beholde sin Karakter af 
Gennemsejlingsfarvand*).

Paa Grundlag af samtlige Undersøgelser har Slats- 
banerne derefter udarbejdet en Række Projekter lil saa
vel Bro- som Tunnelforbindelser mellem Masnedø og Fal
sler saml til den i Loven af 14. Maj 1909 nævnte Linie 
Kjøge—Præstø—Møen—Nykjøbing F. med dertil hørende 
Anlæg af baade Bro- og Tunnelforbindelser.

Den sidstnævnte Linie ser vi imidlertid indtil videre 
ikke nogen Anledning til at komme nærmere ind paa her, 
og vi skal derfor foreløbig holde os lil Masnedø—Falster 
Projekterne, der omfatter to forskellige Broer (henholds
vis efter en vestlig og en østlig Linie), en Tunnel og en 
bøj Bro (lagt efter den østlige Brolinie). Udgifterne ved 
samtlige disse Anlæg vil fremgaa af nedenslaaende Over
sigt : 

Kr.
Bro mellem Masnedø og Falster. Vestlige Linie 9,580,000 
Læmole paa Dyrefods Flak .................................. 700,000
Bro mellem Masnedø og Falster. Østlige Linie 10,580,000 
Tunnel mellem Masnedø og Falster ................. 16,100,000
Høj Bro mellem Masnedø og Falster ................ 25,500,000
Udvidelse af Sydbanen til Dobbeltspor (95,2 

km) paa Strækningen Kjøge—Næstved— 
Nykjøbing F. med Bro mellem Masnedø 
og Falster. Østlige Linie ..................... 19,570,000

Banen Kjøge—Møen—Nykjøbing F. (93,4 km)
med Broer over Ulfsund og Grønsund . . 21,910,000

Broer over Ulfsund og Grønsund ...........  8,250,000
Tunneler under Ulfsund og Grønsund ............ 17,800.000

1909

Juni..................
Juli ..................
August..............

221
241
231

317 482
402 648
318 417

1217 41
1520 49
121'5 39

Juni—August- 531 50 693 10371 1547 94
1780 I

3952

Del slørsle og næslslørsle Anlal Fartøjer, der pas
serede i et. enkelt Døgn, indtraf henholdsvis den 21. Juli 
med 123 Sikr, og den 16. Juli med 106 Stkr; Det laveste 
Antal, der observeredes, indtraf den 9. Juni, da der kun 
passerede 12 Sikr. Del daglige Antal har kun 11 Gange 
været over 60 Sikr., og kun 6 Gange under 20 Stkr. Det 
samlede Antal var, som Tabellen viser, 3,952 Stkr., hvil
ket — i Betragtning af, at Skibsfarlen i Vintermaanederne

Den vestlige Brolinie er med ganske ubetydelige Æn
dringer det samme Projekt som det, der laa til Grund for 
Lovforslaget af 17. December 1908; dens Beliggenhed vil 
allsaa kunne ses af det omstaaende Kort I. Til Projeklet 
er imidlertid denne Gang knyttet el Forslag om Anlæg af 
en Læmole paa Dyrefodsflakkel. Vi har- af Pladshensyn 
ikke værel i Stand til at vise denne Læmoles Beliggenhed 
paa Kort I; den har imidlertid en projekteret Længde af 
800 Meter med Retning omtrent SV.—NØ. i Linien »Blaa- 
bjerg mellem Rosenfeld Skove« og tænkes anlagt paa 
Grunden Nord for den c. 8 Meter dybe Rende, der Øst 
fra skærer sig ind langs Nordsiden af Dyrefodsflakket ud 
for Orenæs paa Falster.

Beliggenheden af den østlige Brolinie — allsaa den 
som er lagi til Grund for Lovforslaget af 9. ds. — vil ses 
af Kori II.

Til delle Projekt er efter derom fremsat Ønske fra 
Fællesrepræsentationen for dansk Skibs
fart og med TilsluIning fra Ministeriel for Han
del og S ø f a r I knytiet Anlægget af en Læmole paa

*) Hvad Skibsfartsstatistiken angaar, skal vi dog ikke undlade at 
bemærke, at det maa forekomme noget umotiveret, naar Stats
banernes Beretning synes at ville overse Rubriken »Jagter og 
Kvaser«. Hvis Rubrikens Betegnelse ellers er rigtig, vil de 
allerfleste af disse Fartøjer jo netop høi:e til den Klasse, for 
hvilken en Bro betegner den allerstørste Fare, saalæiige der 
ikke er tilvejebragt dækket Ankerplads Vest for Brolinicn.
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Kalvflakket i Forbindelse med fornøden Opmudring Øst 
for Molen samt mellem Kalvøen og Broen. Vi har søgt 
al vise denne Læmole paa Kortet, ihen Beliggenheden maa 
imidlertid kun tages som omtrentlig, idet vi med den me
get knapt tilmaalte Tid, der har været til Raadighed, ikke 
har kunnet faa Adgang til de til Grund for Moleprojektet 
liggende Tegninger, og derfor har maaltet afsætte Molens 
Beliggenhed udelukkende efter de mundtlige Oplysninger, 
vi har kunnet indhente.

Ministeriet for ofTenlige Arbejder har benyttet sig 
af en ved den forannævnte Lov af 14. Maj 1909 given 

aabning, der er 75 Meter bred og 33 Meter høj og uden 
Midterparti, medens der ved Svingbrokonstruktionen bli
ver to Gennemsejlingsaabninger, hver paa 44 Meter, ad
skilt ved et c. 122 Meter langt Midterparti.

Ministeriet anser hver af de tre Konstruktioner for 
vel egnet til at bringes til Udførelse, idet man dog forbe
holder sig efter nærmere Undersøgelse at træffe Afgørelse 
af, hvilken Konstruktion der bør foretrækkes. Hver af 
de tre Konstruktioner vil kunne udføres for det Beløb, 
der søges bevilget, idet dette Beløb er fastsat under Hen
syn til den dyreste Konstruktion: Svingbro med Drejetap,

Broprojektet af 9. Marts 1910Kort II.

Bemyndigelse til at indhente Tilbud paa Anlægget af 
Broen efter denne Linie, og medens Broen efter Stats
banernes Overslag, som ovenfor anført, skulde komme paa 
et Beløb af 10,580,000 Kr., lyder det billigste af de mod
tagne Tilbud, der er indgivet af tre ansete Firmaer i Hen
hold til selvstændig udarbejdet Projekt, paa 6,967,650 Kr. 
Som det vil ses nedenfor kan disse Summér dog ikke uden 
videre sammenlignes, idet Statsbanernes Overslag indbe
fatter en Række Arbejder, som ikke indeholdes i Tilbudet.

Tilbudet omfatter tre forskellige Løsninger med Hen
syn til det bevægelige Broparli, nemlig henholdsvis en 
Svingbro med Drejetap som ved Langebro i Kjø
benhavn, en Svingbro med Rullekrans som 
ved Limfjordsbroen og Broen ved Masnedsund samt en 
saakaldt Løftebro, hvis bevægelige Del er indrettet til 
at hæves i Vejret, hvorved opnaas én Gennemsejlings-

(den østlige Linie).

medens der, hvis man vælger en af de to andre Løsninger, 
vil kunne opnaas en mindre Besparelse.

Kr.
De samlede Udgifter ved Tilvejebringelsen af

Broanlægget ni. v. udgør el Beløb af . . 8.250.000, 
der fremkommer saaledes:
Tilbudssummen ......................  6,967,650
Foranstaltninger til Imødekommelse af Søfar

tens Ønsker:
2 Bugserbaade ............ Kr. 90,000
Mole Og Uddybning - 425,000

----------- ---- - 515,000
Endvidere el Beløb af ....................   767,350
for’ nedennævnte, ikke under Udbydelsen ind

befattede Arbejder, Anskaffelser m. v. ved
rørende Broforbindelsen, nemlig:
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Kr.
Til Sponnalerialier paa Broen, 

Dæmningerne og Linierne i
Land............................................ Kr. 140,000

Til Tilslulningsstation paa Fal
sler ........................................... - 100,000

Til Belysning og Afmærkning af 
Farvandet .......................... - 30,000

Til Administration og uforudsete
Udgifler, c. 6% pGt. af 
7,752.650 Kr.............................. - 497,350

Kr. 8,250,000

Til Driften af de to Bugserbaade beregnes et aarligt 
Beløb af 45,000 Kr.

Tunnelliniens Beliggenhed er omtrent midt imellem 
den østlige og den vestlige Brolinie og temmelig nær pa
rallel med disse Linier. I Følge Overslaget vil Anlægs
udgiften imidlertid alene for en enkeltsporet Tunnel blive 
c 16,100,000 Kr., og da det formenes al være nødvendigt, 
al Tunnelen siraks gøres dobbeltsporet, vil Bekostningen 
stige til henved del dobbelte af den nævnte Sum.

Den høje Bro lænkes, som ovenfor nævnt, lagt efter 
den østlige Brolinie, og dens Beliggenhed kan allsaa ses 
af Kort II. Over Bogø Fyrs hvide Midtfarvandsvinkel er 
Broen i en Længde af 500 Meter lagt horizontal med en 
fri Højde af c. 33,5 Meter fra Vandspejlet til Underkant 
af Brodragerne. Bekostningen andrager imidlertid c. 
25,500,000 Kr., og saafremt Broen straks udføres med 
Overbygningen helt for Dobbeltspor, stiller Udgifterne 
sig c. 5 Millioner Kr. højere.

Sverig er saa -godt som uforandret, og Danmark er stadig 
meget flov; den ventende mindre Bedring fra Kjøbenhavn 
udeblev, og der sluttedes derfra for Oljekager til Præstø 
12 Øre, Hvede lil Goteborg 3% Kr. samt til Hamburg 
3 Mk.

Havarier og Forlis.

Oldenburg, Fiskedpsk. af Bremerhaven, er indbragt til 
Frederikshavn med brækket Ror. Skibet blev taget paa Slæb af 
Dpsk. »Muncaster« af Helsingborg, der traf det drivende c. 15 
Sømil N. V. for Skagen. »Oldenburg« reparerer i Frederikshavn.

Leipzig, Dpsk. af Stettin, er d. 11. ds. grundstødt ved Kul
ien og er læk. Skibet, der var paa Rejsen fra Methil til Stettin med 
en Ladning Kul, er nu bragt flot af Svitzers og ankommet hertil.

Harlingen, Dpsk. af West Hartlepool, er d. 12. ds. kommet 
paa Grund paa Nordsiden af Hveen. Skibet har Assistance.

Ansgar, Dpsk. af Kjøbenhavn. Bjerningen af dette Skib, der 
strandede ved Elinees, er opgivet af Svitzers, og Vraget vil nu blive 
solgt ved Auktion.

»Ansgar« er bygget i 1879 hos Burmeister & Wain og maaler 
840 Netto Reg.-Tons.

United States, Dpsk. af Kjøbenhavn, er paa Rejsen til 
New York med 1,100 Passagerer kommet paa Grund i Taage ved 
»Gaaseunger« i Kristiania Fjord. Skibet er læk i Forskibet. Pas
sagererne videresendes over England.

Fra Sø og Land.

Fragtmarkedet.

Fragtmar kede I for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Øslnorge til 
England og Kontinentet er Markedet atter svagere end 
forrige Uges, og Tilstanden er daarligere, idet der er færre 
disponible Lasler fra de isfri Havne og ingen Stigning i 
Raterne. Udsigterne for den endnu oplagte Tonnage er 
saaledes mørke. Danmark, Tyskland, Syd- og Vestsverig 
er uden Interesse for Korn- og Trælaster.

Østnorge har ganske enkelte Islaster, men der gøres 
kun faa Forretninger. Fra Botlenhavet er der vedvarende 
flere Las ler pr. senere Afskibning saa vel til England som 
til Kontinentet, men Befragtninger er nærmest helt ind
stillet, idet Befragterne endnu ikke vil indrømme Tillæg.

Returfragter Vest fra er uden Forandring i Raterne, 
Danmark har kun faa Laster at udbyde udover helt smaa 
Partier, men Tyskland har Brug for flere Sejlere saavel 
til Nordsø- som Østersøhavne.

Angaaende de mindre Skibe er sidste Uge forløbet ret 
stille, og af de allerede befragtede Skibe er gennemgaa- 
ende kun faa naaet frem til de respektive Ladepladser 
paa Grund af den stadige sydøstlige Vind. Med Hensyn 
til de nordtyske Havne er Wismar og Lubeck helt ufor
andret, hvorimod Rostock gennemførte baade 4% Mk. og 
5 Mk. for Havre; Stralsund og Greifswald har ikke mange 
Ladninger lige for Tiden. De østlige Pladser er derimod 
stadig faste; særlig Stolpmiinde har mange Laster og vil 
sikkert kunne gennemføre omkring 6 Mk. for Havre; ogsaa 
Stettin og Danzig har en Del. Sidstnævnte Plads noterer 
for Rug pr. April 5 å 5Va Mk. Af russiske Østersøpladser 
meddeler Libau, al Markedet endnu ikke er særlig liv
ligt, men noterer for Havre 14 a 15 Mk. pr. 2,000 Kilo.

Ocean Bølger. Kuu den, der har set den frygtelige Ødelæg
gelse, som en svær Sø, der bryder om Bord paa et Skib, kan foraar- 
sage, er helt i Stand til at vurdere den Risiko, som selv et første 
Klasses Skib kan løbe under visse Vejrforhold, skriver »Shipp. Gaz.«

I Juni 1905 fik Damperen »Pydna« et nærgaaende Besøg af en 
Bølge under en orkanagtig Storm midt paa Atlanterhavet. Kun én 
Sø brød over Skibet; men denne fyldte dets Fyrrum og Maskinrum, 
stoppede Lastpumpen med Smaakul og rev Dækslasten, der bestod af 
Fyrretømmer, over Bord tilligemed Fokkemast og Lønning.

I 1880 brød der en Sø ind over Damperen »Maryland«, som 
bortrev Kommandobroen, Bestiklukaf, Styregrejerne, alle Baadene paa 
én nær og samtlige Kort og nautiske Instrumenter. Kaptajnen, Baads- 
manden og Kokken dræbtes, 1ste Styrmand blev haardt saaret, og 
350 Stykker Kvæg mistede Livet.

I 1907 blev. Damperen »Tampico« til et Vrag ved en eneste Bølge 
og gik til Bunds, trods Officerers og Besætnings store Anstrængelser 
for at redde den. Man behøver ikke at søge længe for at finde 
mange Eksempler af den Slags.

Grundlæggeren af »Meteorological Office«, Admiral Fritz Roy, 
beretter, at han har maalt Ocean Bølger, som var 60 Fod høje fra 
Dal til Top. En anden Iagttager angiver, at 70 Fod er Maalet paa de 
højeste Bølger, han har maalt. En fransk Skibsfører paastaar at have 
maalt Bølger af 100 Fods Højde, medens en engelsk Admiral angiver 
90 Fod som en ikke usandsynlig Højde for Bølger, naar man er 
fjærnt fra Land; men det er dog sikkert sjældent, at man har iagt
taget Bølger paa over 50 å 60 Fod.

Mange Mennesker har ikke rigtig fattet, hvori Bølgebevægelsen 
egentlig bestaar. De glemmer, at den tilsyneladende Bevægelse, som 
en Bølge gør, ikke skyldes en fremadgaaende Bevægelse af de enkelte 
Vandpartikler. Én Bølge synes at rulle frem; men et Stykke Kork, 
som flyder paa Vandet, følger ikke frem sammen med Bølgen. Naar 
man fastgør den ene Ende af et Tov, kan man fra den løse Ende af 
Tovet sende en Række Bølger af Sted, uagtet de enkelte Dele af Tovet 
bliver paa samme Plads. Det Hele bestaar i en Række Svingninger.

Nogle Skibsførere synes at forveksle den Sø, som skyldes den 
herskende Vind, med den Bølgebevægelse eller Dønning, som skyldes 
fjærnere Stormes Magt, og som undertiden sætter Navigatører i Stand 
til at slutte sig til kommende Forstyrrelser i Atmosfæren og derefter 
at tage de nødvendige Forholdsregler derimod.

Ethvert Skib har sit særegne Tidsafsnit for Rulninger, og dets 
Risiko under disse er størst, naar dette Tidsafsnit falder sammen 
med det samme Tidsafsnit for de rullende Bølger. Naar man tager 
i Betragtning, at et Skib ikke blot har en fremadgaaende Bevægelse, 
men ogsaa duver og ruller, vil man kunne forstaa, at Maalingen af 
Bølgernes Perioder og Højde ikke er saa let en Sag fra et Skib, 
som det kunde ønskes. Kyndige Mænd har imidlertid angivet, hvilke 
Fordringer der fra Videnskabens Side maa stilles til en nautisk 0b-
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servator og fremsat Formler for Reduktion af Bølgeobservationør, 
som er taget fra et Skib i Bevægelse, saaledes at Resultatet af saadanne 
bliver det samme, som om Observatoren havde haft en fast Stand
plads.

Automatiske Redningsveste. Man har i Frankrig 
konstrueret nogle ganske mærkelige Redningsveste af ny Indretning. 
Kendte er fra ældre Tid Veste med en Gummisæk i, som blæses op og 
lukkes ved en Ventil paa samme Maade som Luftpuder. Den ny Slags 
Veste er i det Ydre som disse, men Luftbeholderiie (to foran, to bag) 
pustes op automatisk, naar Vesten kommer i Vand, ved to smaa Be
holdninger af Kalciumkarbid, som sidder i de fri Ender af en 
Gummislange, der forbinder de fire Luftposer. Falder den, der har 
Vesten paa, i Vandet, trænger dette ind til Kalcinmkarbidet, lukker 
automatisk bag sig og udvikler nu Acetylengas, denne fylder saa 
Poserne og bærer Manden oppe. (»Berl. Tid.«)

Nybygninger, Køb og Salg.

Dampskibet »Ydun« (Stabelnummer 127) bygget for Regning 
Det forenede Dampskibsselskab, Kjøbenhavn, blev d. 
12. ds. sat i Vandet fra Helsingørs Jernskibs- og Ma
skinbyggeri.

Skibet, der er bygget helt af Staal til Bureau Veritas højeste 
Klasse »special survey«, er 183'—O" langt i Hoveddækket, 31'—O" 
bredt og 12'—8%" dybt i Rummet og bliver forsynet med triple 
Ekspansions Maskine med Overflade Kondensation af 900 I. H. K.

Dette Skib er det andet i Rækken af Nybygninger, som forsynes 
med Schmidts Overheder.

Den 11. ds. blev hos Aktieselskabet- Kjøbenhavns Flyde
dok en ny Damper sat i Vandet. Skibet, der fik Navnet »Odin«, 
bygges for Regning D. F. D. S.

Aktieselskabet

Dansk Søfartstidende 
afholder sin aarlige Generalforsamling Onsdag den 30. 
Marts d. A. Kl. 1 paa Selskabets Kontor, St. Annæ Plads 
26, Kjøbenhavn, med den i Lovenes § 9 fastsatte Dags
orden.

Kjøbenhavn, den 15. Marts 1910.

Bestyrelsen.

Eneste Specialitets-Værksted for
Cocos-Trosser i alle Dimensioner

Første Klasses Varer. Billigste Priser.

G. Funders Tov- & Rebslageri
Telefon 427. Vejle. Telefon 427.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Flade 
af prima holdbar Kvalitet fra

E A/SJen danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i allé Skibsprovianteringsforretninger saml hos Eneforhandleren

Peter Knudsen

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, ank. Riga 14./3. — Alexandra, Nielsen, auk. Smyrna 12,/3. 
— A 1 g a r v e, Borries, ank. Tarragona 13./3. — Anglo Da ne, 
Wiencke, ank. hertil 11./3. — A. N. Hansen, Kruse, ank. Havre 
13./3. — A n t w e r p e n, Madsen, afg. herfra 9./3. til New York. 
— Arkansas, Petersen, ank. Filadelfia 12./3. — Ar n o, Strub- 
berg, ank. Leghorn 12./3. — Aurora, Fischer, ank. hertil 12.3. 
— Baron S t j e r n b 1 a d, Tberkildsen, ank. Riga 8./3. — Beira, 
Lunge, afg. Dartmouth 13./3. hertil. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, 
afg. Kristianssand 5,;3. til New York. — C h r. B r o b e r g, Morten

sen, auk. Newport 12./3. — Christian IX, Holm, afg. herfra 
12.)3. til Kønigsberg. — D a g m a r, Bøgvad, pass. Quessant 13./3. 
hertil. — Do uro, Søberg, ank. Antwerpen 10./3. — Esbjerg, 
Strufve, ank. hertil 13./3. — Florida, Andersen, afg. Montevido 
2-/3. — Frederik, Andresen, pass. Brunsbuttel 11./3. for London. 
— G a r o n n c, Kromann, afg. herfra 13./3. til Kristiania. — Geor
gios, Sørensen, afg. Libau 12./3. til Hull. — Hellig Olav, 
Holst, afg. Kristianssand 13./3. til Kristiania. — Hen gest, Munck, 
ank. hertil 12./3. — H j e 1 m, Sonne, afg. herfra 12./3. til Danzig. — 
J. C. Jacobsen, Petersen, afg. herfra 10./3. til Reval. — J o 1 a n- 
t h a, Simonsen, ank. Stettin 10../3. — Kasan, Mikkelsen, pass. 
Brunsbuttel 13./3. for London. — Kentucky, Andresen, afg. 
Kristiania 9./3. til Boston. — K i e w, Jørgensen, pass. Brunsbuttel 
13./3. for Havre. — Kur s k, Gommesen, afg. herfra 10./3. til Reval. 
Leopold II, Rasmussen, ank. Hull 9./3. — Loire, Craignou, 
oplagt. — Louise, Oest-Jacobsen, ank. Algier 12./3. — Louisi
ana, Ørsted, afg. Filadelfia 12./3. til Savannah. — L. P. Holm- 
li 1 a d, Svane, afg. Piræus 13./3. til Limni. — M o s k o v, Jon 
Jonsen, afg. Dunkerque 12./3. hertil. — Nicolai II, Clausen Kaas, 
afg. Dunkerque 11./3. til Newport. — Nordjylland, Jacobæus, 
ank. Reval 11./3. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. hertil 14./2. — 
Omsk, Harder, afg. herfra 13./3. til Libau. — Oscar II, Hempel, 
ank. New York 9-/3. — Pennsylvania, Gøtsche, ank. Rotterdam 
11./3. — Per m, Christensen, afg. London 12./3. til Libau. —- 
Pr egel, Iversen, ank. Antwerpen 11./3. — Saga, Wiberg, ank. 
hertil 13J3. — Seine, Dampt, afg. Bordeaux 13./3. til Rochelle. 
— Texas, Lissner, ank. Dunkerque 8./3. — T h y r a, Jørgensen, 
ank. hertil 12.'3. — Tiber, Beeh, afg. herfra 11./3. til Dunston. 
.— Ty r, Thawing, ank. hertil 13./3. — Viking, Meyer, ank. 
Bergen 13./3. — D o k k a, ank. Liverpool 3./3. — V a d s ø, ank. 
Stettin 6./3. — K a r i n, afg. herfra 8./3. til Manchester.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, afg. Blyth 12./3. til Neufahrwasser. — Johan S iem, 
Nielsen, afg. Kjøbenhavn 12./3. til Riga. — Pawel A n d r e j e f f, 
Tannebek, afg. Libau 6./3. til Acton Grange. — Harald Klit- 
g a a r d, Rasmussen, ank. Ghent 7./3. — R u s s, Petersen, ank. 
Buenos Aires 13./1. — Wladimir S a w i n, Carstensen, auk. Cy
prus 26./2. — Excellence Pieske, Rasmussen, afg. Grange
mouth 10./3. til Venedig. — Michail 0 n t c h o u k o f f, Harboe, 
afg. Methil 2./3. til Savona. — Generalkonsul P a 11 i s e n, 
Christensen, afg. Leith 3./3. til Aleksandria. — Wladimir 
Reitz, Olsen, ank. Newcastle 7./3. — Helmer Mørch, Thorsøe, 
ank. Genua 9./3. — New a, Dahl, afg. Pozznoli 9./3. til Azow.

Vesterhavet. Nancy, Tb. Nielsen, ank. Leith 8./3. — N a u- 
t i k, N. Nielsen, ank. Cartagena 11./3. — Nordsøen, Gram, ank. 
Hamburg 8-/3. — F y 11 a, Christensen, afg. Cardiff 8./3. til Kjø
benhavn. — Gerda, Iversen, ank. Thames 11./3. — Hebe, Gre
gersen, ank. Havre 12./3. — Karla, Sørensen, afg. Hamburg 10./3. 
til Fenit. — Napoli, Mathiasen, ank. Randers 9-/3. — Bodil, 
Uldall, ank. Skelskjør 10./3. — Dagmar, Mikkelsen, afg. Goole 
12.'3. til Tuborg. — Nerma, Schiff, afg. Kønigsberg 12./3. til 
Belfast. — A 1 f a, Lauritsen, ank. Danzig 12./3.

Heimdal. A n i n e, Leth, afg. Arzcw 9./3. — Helga, Vaaben- 
Hansen, auk. Arzew 12./3. — Martha, Christensen, ank. Toulon 
11./3. — Elna, Ratje, ank. Grangemouth 8./3. — Therese, 
Pedersen, afg, Burntisland 12./3. — Simone, Møller, afg. Tyne 
Dock 12./3. — Jeanne, Løffler, afg. Tunis 12./3. — Vera, 
Risø, ank. Kirkcaldy 12./3. —■ Daisy, Lagesen, ank. Arzew 13./3.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Lubeck 11./3. til Libau. — 
London, Bom, ank. Barcelona 7./3. — Paris, Tholander, afg. 
Aarhus 12./3. til Blyth. — B r y s s e 1, Kaas, afg. Tripoli 25./2. til 
Sunderland.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Kjøbenhavn 15./2. — W i e n, 
Boeck-Hansen, afg. Rufisquc 6./3. til Dunkerque. — R o m a, v. Thun, 
ank. Ruflsque 7./3.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, afg. Swansea 5./3. — Rus
sia, Poulsen, afg. Konstantinopel 4./3. •— Carl Hecks her, 
Starck, afg. Newport Mon 7./3. — Dania, Petersen, afg. Rotterdam 
22.,2. — N o r m a n i a, Erichsen, afg. Cienfuegos 8./3. — Euxi- 
n i a, Lund, ank. Kristiania 10./3. — C a n a d i a, Jespersen, ank. 
New York 4./3. — Livonia, Lindberg, ank. Cartagena 2./3.

Østersøen. C i m b r i a. Nielsen, afg. Boston 11./3. — P a t r i a, 
Dam-Larsen, ank. New York 8./3. — Gratia, Sørensen, afg. Oran 
3-/3. — Astoria, Neergaard, afg. Norfolk 9./3.

Union. Frisia, Nielsen, ank. Sulina 9./3. — Gallia, Niel
sen, ank. Neapel 10.3. — Caledonia, Storm-Hansen, afg. Ham
burg 19./2. — Sarmatia, Pedersen, afg. Algier 5./3. — K o t o- 
n i a, Friis-Rasmussen, afg. Algier 3./3.

Inga, F 1 a n d r i a, Hansen, ank. Windau 11./3. — G r a n a- 
r i a, Jørgensen, ank. Filadelfia 4./3. — Carbonia, Mathiasen, 
ank. Dakar 6-/3. — Estonia, Winckler, afg. Blyth 25./2.

Dan. F i o n i a, Hansen, afg. Hull 9./3. — S e 1 a n d i a, Troen- 
segaard, ank. Stettin 10./3. — S e c a 1 i a, Jensen, ank. New York 
11./3. — F r u m e n t i a, Andersen, ank. Santiago 8./3. — B o s c i a, 

i Skovgaard, afg. Newpoit Mon 4./3;
Ocean. Philadelphia, Horn, afg. Rotterdam 10.3,
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Det østasiatiske Kompagni, T r a n q u e b a r, van Deurs, pass. 
Perim 10./3. for Penang. — Cathay, Kruuse, afg. Singapore 11./3. 
til Honkong. — Indien, Gabe, afg. Hongkong 8./3. til Suez. — 
Siam, Cortsen, afg. Port Said 10./3. til London. — B i n t a n g, 
Juel-Hansen, afg. Algiers 10./3. til Frederiksstad. — Chumpon, 
Hansen Raun, afg. Antwerpen 10./3. til Port Said. — P a n g a n, 
Knudsen, Singapore 10./3. til Bangkok. — S a ni u i, Licbt, afg. Sin
gapore 23./2. til Suez. — Bandon, Thomsen, afg. Port Said 7./3. 
til Marseille.

Vestindisk Afdeling. S t. Croix, Jensen, afg. Kjø
benhavn 10./3. til Rotterdam. — St. Jan, Ingemann, afg. St. 
Thomas 4.'3. til Demerara. — S t. Thomas, Hansen, afg. St. 
Thomas 25./2. til Havre.

Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Stockholm 10./3. — Enig
hede n, Jensen, ank. Windau 11./3.

Torm. Sara, Jensen, pass. Kanalen 14./3. — Helene, Sø
rensen, ank. Grangemouth 13./3. — Agnete, Sonnichsen, ank. 
Karrebæksminde 13./3. — H e r m i a, Hansen, pass. Amsterdam 13./3. 
— Alice, Schultz, ank. Kjøbenhavn 8./3. — Sjælland, Dam, 
afg. Sunderalnd 10./3.

Svendsen & Christensen. Peter Willem oes, Jensen, ank. 
Stettin 5./3. — Hans Tausen, Klaaborg, ank. Cardiff 4./3. — 
H. C. Ånde r s e n, Rasmussen, afg. Methil 11./3. — N. F. H ø f f- 
d i n g, v. Deurs, afg. Swinemiinde 8./3. — S t. S t. Blicher, 
Christensen, ank. Kjøge 12./3. — N. G. Petersen, Bloch, afg. 
Assens 12./3. — A j a x, Brorsen, ank. Helsingør 23./2.

Skandia. G u 1 f a x e, Ankersen, ank. Kjøbenhavn 11./3. — 
S k i n f a x e, Vilandt, ank. Esbjerg 12./3. — R i m f a x e, Faber, 
ank. Hull 12./3. — Schach Steen berg, Theilland, ank. Kjø
benhavn 11./3.

Thore. Per w i e, Egidiussen, ank. Faskrndsfjord 10./3. — 
Kong Helge, Olsen, afg. Burntisland 11./3. — M j ø 1 n i r, Clau
sen, ank. Eskefjord 11./3. — Ingolf, Schiøttz, afg. Sandarkrak 
11./3. paa Rejse østover. — Sterling, Hansen, ank. Reykjavik

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Barcelona 8./3. til Liverpool. — 
Vera, Risø, ank. Kjøge 12./3. — Freja, Nielsen, ank. Halmstad 
11./3.

Sejlskibe.
Ærø. A 1 f, Hansen, ank. Aims 8./3. — M inde, Rasmussen, 

ank. Kolberg 8./3. — Emilie, Friis, ank. Libau 9./3. — Amalie, 
Andersen, ank. Swinemiinde 9./3. — Ellen, Lauritzen, ank. Fal
mouth 8-/3. — Skandia, Fabricius, ank. Bandholm 8./3. — S. L. 
Weber, Christensen, ank. Horsens 10./3. — Kaster, Albertsen, 
ank. Swinemiinde 12./3. — S o 1 o n, Rasmussen, ank. Swinemiinde 
12./3. — H. H. Petersen, Christensen, ank. Dysart 11./3. — 
Alfa, Madsen, ank. Puerto Columbia 10./3. — Gloria, Fabricius, 
ank. Karlshamn 11./3. — Kirstine, Rasmussen, ank. Sølvesborg 
10./3. — M arie, Petersen, ank. Rudkjøbing 10./3. — Søstrene, 
Christensen, ank. Bordeaux 11./3.

INDHOLD
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 

Kjøbenhavn, d. 15. Marts 1910. — Lovforslaget om Anlæg af 
en Jernbanebro mellem Masnedø og Falster. — Fragtmarkedet. — 
Havarier og Forlis. — Fra Sø og Land. — Nybygninger, Køb og Salg. 
— Skibsefterretninger.

Stor Virksomhed,
som er i stærk Fremgang og som egner sig for en Søfarende: 
kan afstaas. Kontant Udbetaling 25 A 20.000 Kr. Bill., mrk. , 
„210“, modtager dette Blads Kontor.,

Aktieselskabet
Dampskibsselskabet „Dannebrog".

Den aarlige Generalforsamling afholdes Onsdag den 
23. Marts d. A. Kl. 1 i Børsens Forsamlingssal under 
Rampen.

Forhandlingsgenstandene er:
1. Meddelelse om Virksomheden i det forløbne Regn- 

skabsaar og Fremlæggelse til Decharge af det revi
derede Regnskab.

2. Valg af Revisorer.
Adgangskort til Generalforsamlingen samt Udtog af 

Regnskabet udleveres fra den 15. Marts KL 10—2, paa 
Selskabets Kontor, Toldbodvej Nr. 15, imod Forevisning 
af Aktierne eller Opgave af Numrene paa de paa Navn 
noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 10. Marts 1910.
C. K. Hansen.

Aktieselskabet
„Dampskibsselskabet af I8g6".

Den aarlige Generalforsamling afholdes Onsdag den 
23. Marts d. A. Kl. 1% i Børsens Forsamlingssal under 
Rampen.

Forhandlingsgenstandene er:
1. Meddelelse om Virksomheden i det forløbne Regn- 

skabsaar og Fremlæggelse til Decharge af det revi
derede Regnskab.

2. Valg af Revisorer.
Adgangskort til Generalforsamlingen samt Udtog af 

Regnskabet udleveres fra den 15. Marts Kl. 10—2, paa 
Selskabets Kontor, Toldbodvej Nr. 15, imod Forevisning 
af Aktierne eller Opgave af Numrene paa de paa Navn 
noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 10. Marts 1910.
C. K. Hansen.

Aktieselskabet
Dampskibsselskabet „Neptun".
Den aarlige Generalforsamling afholdes Onsdag den 

23. Marts d. A. Kl. 2 i Børsens Forsamlingssal under 
Rampen.

Forhandlingsgenstandene er:
1. Meddelelse om Virksomheden i det forløbne Regn- 

skabsaar og Fremlæggelse til Decharge af det revi
derede Regnskab.

2. Valg af Revisorer.
Adgangskort til Generalforsamlingen samt Udtog at 

Regnskabet udleveres fra den 15. Marts Kl. 10—2, paa 
Selskabets Kontor, Toldbodvej Nr. 15, imod Forevisning 
af Aktierne eller Opgave af Numrene paa de paa Navn 
noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 10. Marts 1910.
C. K. Hansen.

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni 
afholder sin aarlige Generalforsamling Lørdagen den 26. 
Marts 1910 KL 4 Efterm. i Kompagniets Kontorbygning, 
Hjørnet af Niels Juelsgade og Holbergsgade. med føl
gende Dagsorden:

1. Fortegnelse over de i Selskabets Bøger noterede 
Aktionærer, over de Aktionærer, til hvem Adgangs
kort er udstedte, samt over de anmeldte Fuldmagter.

2. Meddelelse om Forretningens Gang i det forløbne 
Driftsaar.

3. Det reviderede Regnskab for Driftsaaret til Medde
lelse af Decharge tilligemed en Angivelse af Selska
bets Status.

4. Forslag til Udbyttets Størrelse.
5. Valg af et Medlem til Bestyrelsesraadet.
6. Valg af 2 Revisorer.

Stemmesedler udleveres imod Legitimation efter 
Lovenes § 9 til Aktionærerne fra den 12. til den 23. 
Marts, hver Søgnedag fra KL 9—11 og 2—4 paa Kom
pagniets Kontor i ovennævnte Ejendom, hvor Vedkom
mende tillige kan erholde trykte Eksemplarer af Regn
skabet.

Kjøbenhavn, den 10. Marts 1910.

Bestyrelsesraadet.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse af
Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.



Sklbs- 
Provianterlngshandlere.

Kjabenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

17. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53.

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
V. Larsen, St. Annæ Plads 

18. Telefon 7903.
Julius F. Schierbeck, Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxé Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Th. Simonsens Erø.
Toldbodgad« 6.

Salvmedaille i Malme Og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 1162 

Alt Skibsarbejde udføres
Lille otrandstræde 3.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

SkibsproyianterioggforretoiDg 5* 3 Urtekram- & Farvehandel. * 
“ Havnagade 37. Nakskov, g

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Køb og Salg af Skibe. 

Brugte Ankers og Kador haves til Salg

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadiess: Stufvaretbrbund, Kramfors. —Rikstelefon: N:o 6, Sprangsviken. 

Postadrecs: Spranagviken.
Medlemmai* paa alla lasttageplatser inom fOljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & Hamås, SSderhamn, Sundsvall, HernOsand, 
drnskHldsvlk,Umeå,SkeIlefteå, Plteå, Luleå, NederkaHx & Haparanda.
Organisationen tillhdr Svenska Arbetsgifvareforeningen. ——

Garanterar reel behandling och ferm expedition.
Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefBrening.

?! Stevedors & Contractors j 
b « F. Hansen & Co., Licensed - g 

* s■g ® St. Petersburg og Narva (Hungerburg) f 2.
J N. P. Hansen, 8 5
f- Cronstadt. ;

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrintensen. 

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

A. Veltheim,
Lovisa (Finlaud)

Skibsmægler & Stevedor.
Telipr.-Adr;: „Velttulm", Lovlia.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Søborg".

Telefoner 56 & 1409.

Odense Exportslagteri 
leverer bedste og billigste

Konserves til Skibsproviant
Varerne tilvirkes af prima Raamaterialier, og kun 1. Klasses Kød anvendes 

Forlang Prisliste eller Tilbud.
Telegram-Adresse : ,,Public", Odense, Telefon 465 & 600.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Teleeramadr.: 

Berg-Nexø.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenbeder af de bedste 
Kvaliteter til de bill. Priser. 

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Ksbmagergade 55. Kbhvn. K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. tooo.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til,Kgl. dansk Yachtklub.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel, 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøblng M.

P. Schous
Skibehandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

---------------- Husk ----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør.

Telf. 46. Telt. 6.
Kommissioner udføres.
Prisliste sendes paa Forlangeniie.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance".

Carl & Chr. Nielsen, 
Vester Boulevard 4B. Telefon 5662

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

A VERTISSEMENTSP RIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 .Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, l\jøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover).
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Kjøbenhavn, d. 18. Marts 1U10.
Naar Fællesrepræsentationen og dermed allsaa og- ■ 

saa Dans k S e j 1 s k i b s r e d e r i - F o r e n i n g . hvis 
Slemme i den foreliggende Sag inaalle have en ganske 
særlig Vægl, har givet Forslaget om en lav Broforbindelse 
mellem Masnedø og Falster eller den østlige Linie sin 
Tilslutning, da tør man uden al Tvivl gaa ud fra, al 
dette belegner Fællesrepræsenlalionens subsidiære Stand
punkt. Den principale Betragtning for Skibsfarten kan 
nemlig kun være denne: Storstrømmen har fra Arilds Tid 
været Gennemsejlingsfarvand for en meget betydelig Del 
af vore Skibe, og vi maa derfor ønske, enten al der slet 
ikke bygges Bro paa delle Sled, eller ■— hvad der prak- ! 
lisk Ialt bliver det samme — at den fasle Jernbanefor- i 
bindelse i givet Fald indrettes saaledes, at Gennemsej- 
lingstrafiken slet ikke berøres deraf.

En lav Bro vil, hvorledes den end indrettes, og 
hvilke Sikkerhedsforanstaltninger man end træffer, stedse 
betegne en Byrde for Skibsfarten. Tilbage vil der al
tid blive Spild af Tid og maaske mangen Gang af en 
gunstig Lejlighed og dertil en forøget Risiko som Skibs
fartens .særlige Bidrag lil en saadan Brobygning mel
lem Masnedø og Falster. Af disse Grunde maa Skibs
fartens Tilslutning til del foreliggende Forslag nødvendig
vis blive af subsidiær Karakter.

Den principale Betragtning lader sig dog efter all 
al dømme desværre ikke gennemføre. Kravet om al gen
nemføre den paatænkte Forbedring af Forbindelsen mel
lem Sjælland, Lolland-Falster og Udlandet Syd efter sy
nes stadig al vokse sig stærkere, Anlæggets financielle 
Betydning for Staten hævdes med stedse større Styrke, 
og Planens Virkeliggørelse er sikkert el rent Tidsspørgs- 
maal. Kommer den ikke igennem i denne Samling, saa 
sker det formodentlig i næste. At indrette den faste 
Jernbaneforbindelse saaledes, al Farvandets Karakler af 
Gennemscjlingsfarvand lades uberørt, har derhos vist sig 
uigennemførligt — vel ikke teknisk set, men økonomisk, 
hvad der i Praksis betyder akkurat det samme; thi de 
Summer, det drejer sig om ved Anlæg af Tunnel eller 
høj Bro. ligger mellem 16 og 30 Millioner eller maaske 
rettere kun omkring del sidstnævnte Beløb og allsaa i 
Virkeligheden udenfor Mulighedernes Grænse.

Under saadanne Synspunkler bør Fællesrepræsenta
tionens Tilslutning ses. Man har i Erkendelse af Sagens 
Betydning for Landel været villig lil al bringe del Offer, 
som Brobygningen nu en Gang er og bliver for Skibs
farten. og man har derfor ønsket al strække sig del 
larngsl mulige for at komme Statsbanernes og Regerin
gens Ønsker i Møde. Men til Gengæld har man krævet 
visse Garantier til Sikring af Skibsfartens Interesser i 
Spørgsmaalet, og del kan ikke stærkt nok fremhæves, al 
forsaavidt Lovgivningsmagten vikle stryge disse Garan- J 
lier, da var ogsaa Skibsfartens Tilslutning til Forslagel 
i samme Aandedræt bortfaldet.

Disse Sikkerhedsforanstaltninger kan, efter hvad der 
fremgaar af Lovforslaget af 9. Marts og de dertil hørende 
Bemærkninger, samt efter de Oplysninger, vi iøvrigt har , 
indhentet, sammenfattes i følgende Hovedpunkter: '
i) Tilvejebringelse af tilstrækkelig Ankerplads Vesi for

Brolinien ved Moleanlæg med tilhørende Udgravning 
paa Kalvflakket og Øst for Kalvøen,

2) Bugserhjælp ved to Slæbedampere,
3) Etablering af Signaler for Lukning af Broen i pas

sende slor Afstand fra denne saavel paa Østsiden 
som paa Vestsiden saml fornøden Belysning af Broens 
Geunemsejlingsaabning(er),

4) Ansættelse af søkyndigt Personale til Betjening af 
Svingbroen og Overledelse af Slæbertjeneslen, saml 
derhos

5) at Svingbroen (Løftebroen) holdes aaben for Gen
nemsejling Dag og Nat med Undtagelse af de Af
brydelser, Toggangen kræver, og

6) al Statsbanerne hæfter for Skade paa Skib og Lad
ning, foraarsagel ved Paasejling af Broen, med min
dre del gøres antageligt, at Paasejlingen er foran
lediget ved mangelfuld Navigering eller anden Fejl, 
for hvilken vedkommende Skibs Reder eller Mand
skab bærer Ansvarel.

Lovforslaget om en Jernbanebro mel
lem M a s n e dø og Fals te r, som Osdag den 9. ds. blev 
forelagt i Folketinget, blev af delte underkastet første Be
handling Fredag den 11. og Lørdag den 12. ds., og i 
Mandags henvist lil et Udvalg beslaaende af nedennævnte 
15 Medlemmer:

L. Rasmussen, P. Th. Nielsen, Rs. Andersen, Chr. 
Reventlow, Ludv. Reventlow, J. Frederiksen, Vakl. Olsen. 
L. Jessen, H. Nielsen, Rørdam, C. Slengerik, J. Andersen, 
H. Hammerich, L. Dinesen og J. Wulff.

Udvalget har valgl Chr. Reventlow til Formand og 
V. Olsen til Sekretær.

U d e n r i g s m i n i s l e r i c t meddeler:

Del kgl. Konsulat i Gøteborg har hertil ind
beret tet, at Trollhatla Kanalen og dens Sluser, efter al 
Kanalen har været afspærrel for Vinteren, alter vil blive 
aabnet for almindelig Sejlads den 15. April.

1 Henhold lil en fra det kgl. Konsulat i Tunis modta
gen Indberetning meddeler Udenrigsministeriet herved, at 
der den 28. Februar d. A. er udstedt en tunesisk Anord
ning, hvorved del paabydes Skibskaptajner at anmelde en
hver Forandring, der maatte ske i Sundhedstilstanden hos 
de Ombordværende under Skibets Ophold i tunesisk Havn, 
lil Havnevæsnets Sanitetsbeslyrelse.

Indlæggelse paa de stedlige Hospitaler af Patienter 
fra el Skib, der lider af en smilsom Sygdom, det være 
sig Mandskab eller Passagerer, kan ikke finde Sted, for
inden ovennævnte Anmeldelse er foretaget.

Fra Del kgl. S ø k o r l - A r k i v har vi modtagel 
Kort Nr. 221. S t o r e - B æ 1 t, Sydlige Blad. Maalestok 
1:70,000 og Kort Nr. 229. Kjøbenhavn, Red og 
Havn, fra Stubben lil Vestre Gasvawkshavn. Maalestok: 
1:10,000.

1 de lo førstkommende Uger vil Dansk Søfartslidende 
paa Grund af Helligdagene kun udkomme én Gang hen
holdsvis Onsdag den 23. og Onsdag den 30. ds.

„United States “s Grundstødning.
Faren ved »Ildjernsfluen«.

Taagen i Krislianiafjorden om Vinteren er den vær
ste Hindring for Skibsfarten paa Krisliania. skriver »Nor-
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ges Sjøfartslidende«. Isen kan bekæmpes med vore ud
mærkede Isbrydere, men mod Taagen slaar man mag
tesløs.

Det eneste Middel, man har til sin Raadighed, er 
Varselsignaler, men naar der ses hen til, at Kristiania 
har den største Skibstrafik i Landet, og at Eksporten og 
Importen fra Søsiden over Hovedstaden omfatter den 
væsentligste Del af hele Landets Handel, maa det siges, 
at der ikke er gjort, hvad der kan gøres for at lette Tra- 
liken i de vanskelige Vintermaaneder. Der mangler 
Taagesignaler paa flere Steder, hvor de burde findes, og 
der ligger midt i Farvandet Grunde, som burde sprænges 
bort.

En af de farligste Grunde i hele Fjorden er »Ild- 
jernsnuen«. Den ligger midt i Kurslinien mellem Næs- 

imellem. Mere kan man ikke forlange al' Vanskeligheder 
for store og dybtgaaende Skibe i Taage. Og der findes 
intet, som advarer mod Faren, hverken paa selve Fluen 
eller paa Eljarnæs eller paa Gaasungerne.

For en Del Aar siden rejste sig i interesserede 
Kredse Spørgsmaalel om at bortsprænge Ildjernsfluen, 
hvilket førte til, at der fra Forsvarsdeparlementel kom 
Anmodning til Arbejdsdepartementet om at lade udar- 

I bejde Overslag over el saadant Arbejde. Overslaget blev 
i leveret fra Havnedirektøren i Juli 1905 og lød paa to Al

ternativer. Del ene gik ud paa at sænke Grunden til 9 
Meler under Lavvande; hvad der vilde koste 210,000 
Kroner. Del andet Alternativ foreslog Grunden sænket 
til 8 Meter under Lavvande med en Bekostning af 118,000 
Kroner. Udgiftsforskellen var altsaa 92,000 Kr.

Kort over Kristianiafjorden med Angivelse af Stedet for »United States«s Grundstødning. 
(Dybderne er angivet i Meter.)

odden og Steilene og har kun 12 Fod Vand over sig. I 
Taage og usigtbart Vejr er den alle større Skibes Skræk. 
Viger man af mod Øst, risikerer man al gaa i Land paa i 
Ildjernet eller paa Næsodlandet, og viger man af mod 
Vesi. risikerer man at løbe paa Gaasungerne.

Man har nu kostbare Eksempler paa begge Slags 
Tilfælde. For en Del Aar siden skulde et stort Damp
skib »Norden« i usigtbarl Vejr vige Øslen om »Ildjerns- 1 
fluen« paa Vej Nord efter; det kom for langt mod Øst 
og løb fast paa Næsodlandet. Og nu har vi Tilfældet 
med »United States«, som i Taagen har søgt al holde 
sig godt klar af Ildjernsfluen paa Vestsiden og der
efter er lørnet paa Gaasungerne.

Der er ogsaa Eksempler paa, at Skibe, som af Frygt 
for al komme for meget ud af Kurslinien, er gaaet paa 
selve Ildjernsfluen. Man har altsaa her inde i Fjorden 
baade Scylla og Carybdis og desuden Ildjernsfluen midt ,

Senere har man intet mere hørt om Sagen. Derimod 
hører man hver Vinter Besværinger over, hvilken Risiko 
store og kostbare Skibe med dyre Ladninger inde løber 
i Anledning af denne farlige Undervandsgrund midt i 
Kurslinien. Man sinkes i Taage ofte mere ved denne 
ene Vanskelighed end ved de andre tilsammen. Hvad 
der aarlig tabes ved Forsinkelser eller alene ved en en
kelt Ulykke som den med »Norden« eller den med 
»United States« nu opvejer fuldstændig, hvad det vil 
koste at faa den forargelige Grund bortsprængt.

Vi véd ikke, hvor Sagen nu hviler; men Uheldet med 
»United States« burde give Anledning til, at den blev 
laget frem igen.

Saavel ovenslaaende Artikel som det vedføjede Kort, 
der viser ikke blot de i Artiklen paaklagede Forhold, men
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Tillige Sledel for »United Stålets Grundstødning, skylder 
vi vor'norske*Kollega.

Dansk Skibsfart, og da navnlig Det forenede 
Dampskibsselskab med sine kostbare og moderne 
Passagerbaadc. cr i væsentlig Grad interesseret i Navige- I 
ringsforholdene paa Kristianiafjorden og kan derfor kun 
se med Glæde, al det ansete norske Søfarlsorgan ved denne 
Lejlighed paany har gjort sig lil Talsmand for el .Spørgs
maal, hvis Løsning maa synes al være i højesle Grad 
paakrævel. Red.

Fragtmarkedet.

Alle hjemgaaende Markeder viser sladig ringe Aklivi- 
let, og gennemgaaende fragtes der kun for prompte Posi
tioner. Raterne viser kun faa og smaa Forandringer fra 
forrige Uge, men hist og her synes der al være Udsigt lil, 
al et Omslag lil det bedre kan ventes, da Redernes Hold- । 
ning overalt er meget fornuftig. Desværre er Afsætnings- j 
foiholdene i Evropa for Korn temmelig daarlige for Øje
blikket, da Køberne ikke vil betale de Priser, som Ekspor
tørerne forlanger. Rundt omkring i de store Korncenlrer 
skal der være store Varemængder, men de holdes foreløbig 
tilbage. Østersøens Genaabning ventes al ville falde ual
mindelig tidligt i Aar, da Vejret har holdt sig saa mildt i 
den senere Tid, og det menes f. Eks. al Petersborg vil blive 
tilgængelig allerede omkring Midten af April. Det maa dog 
vist tilraades Rederne ikke al sende deres Tonnage for 
tidligt op, tbi der vil efter al Sandsynlighed blive Mangel 
paa Arbejdskraft lil Losning og Lastning, idet nemlig de 
russiske Havnearbejdere, der for største Delen kommer 
inde fra Landel, næppe vil indlinde sig før end en Uges 
Tid efter, al den russiske Paaske er forbi, og denne Fest 
falder først i Begyndelsen af Maj. Hvad Situationen i de 
engelske Kuldislrikler angaar, da svæver alt endnu i del 
uvisse, men del er for Skibsfarlens Trivsel i højeste Grad 
al ønske, al en Strejke i Wales og i Tynedislriklerne vil 
kunne afværges.

Det østlige Marked har ikke fragtet meget. Bombay 
betalte 14/ til lo Havne U. K. eller Konlinenlel pr. Marls 
og 19/ for Erls til Baltimore eller Filadelfia. For Ris 
fra Saigon belalles 24/ lil fransk Havn og fra Birma 21/3 
ii 21/9 O. G. En Sukkerlasl fra Java pr. Juli til U. S. eller 
Evropa .sluttedes lil 25/3.

Sortehavet, .Azow etc. log kun faa Dampere lil om- 
Irenl uforandrede Raler. Der bclalles bl. a. fra NikolajelT 
7/6 N. C. fra Azow. 8/6 any«. 9/ Hamburg, prompt, og 
for en 3,400 Tons Baad pr. 15.—30. April 10/ lil Dan
mark, én Lossehavn, 10/3 lo. 10/6 tre Havne. Fra Su- 
lina belalles 7/6 til London for en prompt 2,900 Tons 
Baad. For Salt fra Eupatoria noteres 10/ lil Riga for c. 
5,000 Tons Baade pr. April.

Middelhavet er ret livligt, men Ralerne er lave og 
giver næslen alle Underskud. Der tragtes overvejende for 
Erts. og blandt de sidste Befragtninger nævner vi 7/ 
Karthagena/Rotterdam. 7/3 Porman/Rotlerdam, 12/6 Mar- 
bella/Filadelfia, »full terms«, 6/6 Huelva/St. Nazaire, 10/9 
nordlig U. S. Havn. Fra Tunis lil Norrkoping og Wisby 
betaltes for en 2,400 Tons Baad 70 Øre pr. Hektoliter Salt, 
prompt, og for Fosfat Sfax/Zwyndrecht 6/6, Nantes 6/9 
(3,000/3,600). For Erls fra Bilbao betaltes 4/3 Middles- 
bro, 3/10% Newport.

Nordamerika har hovedsagelig fragtet for Trælaster. 
Fra Golfen sluttedes der til River Plate fra 101/3 til 105/, 
medens der betalies 65/9 til Rotterdam, option lo holland
ske Havne, inkl. Rotterdam 67/6. Savannah betalte 23/ 
å 23/6 U. K. eller Kontinentet for Bomuld etc. For Petro
leum belalles fra New York lil Smyrna og 5 Havne i 
Levanten 15 Cents. Der gjordes en ret livlig Timechar- 
lerforrelning, hovedsagelig for U. S. og Vestindie Traden.

Ralen for saadan Forretning var omkring 2/9 pr. Ton 
Dødvægt for store Baade.

La Plata Markedet ligger lige usselt, og der effek- 
lu. res kun ganske laa Befragtninger lil meget lave Raler. 
Fra Rosario akcepleredes en 5,000 Tons Baad 7/3 lil 
Liverpool, medens der fra San Lorenzo Grænsen slutte
des el Par Baade paa c. 4,000 Tons til 8/6 O. C. -4- 6 d. 
direkte Havn; yderligere 6 d. Reduktion hvis udsøgt 
Havn.

Østersøen har yderst lidt at byde paa for prompt 
Lastning, og Ralerne er lave. Reval slutter til 10% d. 
Hvedebasis London eller Rotterdam, medens der fra Win
dau eller Libau betaltes 8% d. Havrebasis. Til Antwer
pen eller Ostende noteres Frcs. 25/26 for D/B % Boards. 
Riga betaler 20/ å 21/ pr. Favn Kortprops til Rotterdam. 
19/ a 20/ D/B. lil London eller Hull pr. April. Fra Dan
zig noteres 4/ pr. Ton Sukker til London.

Kulfraglerne ligger ret uforandret undtagen lil Syd
amerika. hvortil lidi højere Raler blev betalt. Blandt 
de sidste Befragtninger fra Østkysten nævner vi Forth/ 
Swinemiinde 3/9 å 3/10% (2,400 resp. 1,900), 4/ Neu- 
fahrwasser (1,300)), 4/3 Kolding (1,200), 4/4% Wismar 
(1,400). 3/9 Dunslon/Libau (2.000). 3/10% å 4/ Tyne 
eller Blyth/Swinemiinde. 3/10% Aalborg (1,500), 4/4% 
Memel (1,200), 3/11% Malmø (2,100), 4/3 Rouen (2,300). 
5/7% Algier (2,600), 6/9 Piræus (3,500), 7/4% Genua 
(3,000). Fra Cardiff blev der bl. a. sluttet til 5/7% å 6/ 
Lissabon, 7/6 5 8/3 Genua, 7/6 Neapel, 7/6 Konstantinopel, 
8/3 Port Said, 8/ Las Palmas eller Madeira, 17/ il 17/6 
River Plate, prompt, 16/ å 16/6 senere.

Generalforsamlinger.

Dampskibsselskabet Heimdal
afholdt d. 14. ds. ordinær Generalforsamling.

; Overretssagfører Werner dirigerede.
Den korresponderende Reder, Grosserer M årti n Carl, aflagde

। Beretning og Regnskab.
I Begyndelsen af Aaret var tre af Skibene oplagt i Kjøbenhavn 

i e. tre Maaneder; desuden havde Dampskibet »Elna« et længere 
Ophold i Genua paa Grund af Strejke. I Juni grundstødte Dampskibet 
»Martha« paa Gjedser Rev og fik betydelig Bundskade, som foruden 
selve Tabet ved Havariet foraarsagedc et betydeligt Tidstab ved 
Reparationen, og endelig udbrød der i August Strejke paa de svenske 
Lastepladser, hvorved alle de af Selskabets Skibe, der lastede i Sverig, 
fik lange Ophold. Ogsaa i Hvidehavet havde Skibene ligget en 

i urimelig Tid for at laste.
Disse gentagne lange Ophold havde naturligvis foraarsaget til

svarende betydelige Tab i Driften, og naar hertil kom, at Fragterne 
i 1909 for Kul og Træ havde været lavere end nogensinde tidligere, 
og at man ikke som i de foregaaende Aar havde været i Stand til at 
slutte flere af Skibene forud til nogenlunde lønnende Fragter, var det 
at vente, at Aarets Resultat maatte blive utilfredsstillende.

Skibsbyggerfirmaet Wood, Skinner & Co., Ltd., der tid
ligere har bygget fem af Selskabets Skibe, sendte i Efteraaret Tilbud 
for Bygningen af et nyt Skib til saa billige og gunstige Betingelser, 
at Bestyrelsen efter nøje Overvejelse fandt det i Selskabets Interesse, 
at akeeptere Tilbudet.

I Følge Regnskabet udgjorde Overskudet inklusive Saldo fra 
1908: Kr. 197,466; heraf foreslog Bestyrelsen, at der henlægges 
til Reservefonden Kr. 95,000 og udbetales et Udbytte af 3 pCt. Efter 
at samtlige Udgifter vaj' afholdt, blev der en Saldo paa Kr. 3,809 
at overføre til 1910.

Paa Forespørgsel af Justitsraad M ø 1 m a n n oplystes det, at det 
ny Skib vilde kompio til at koste c. Kr. 300,000.

Udsigterne for det indeværende Aar var foreløbig tilfredsstil
lende, idet samtlige Skibe var i Fart.

Der gaves Decharge.
Overretssagfører J. W orner genvalgtes som Remitteret. Lige

ledes genvalgtes Revisorerne.

I Ærø Styrmandsforening
j afholdt sin ordinære, aarlige Generalforsamling den 10. Marts.

Formanden bød Velkommen, hvorefter han afgav Beretning om 
Foreningens Virksomhed i det forløbne Aar. Foreningens Medlems
antal er stadig stigende.
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Der er gennem Dansk St y r ni a n <1 s f o r e n i n g sket Hen
vendelse til Ministeriet for Handel og Søfart for at faa afskaffet den 
ulovlige Sejlads med Bedstemænd i Skibe, hvor Styrmand skal være 
paamønstret, og der er ligeledes gennem nævnte Forening sket Hen
vendelse til Dansk S e j 1 s k i b s r c d c r i-F o r e n i n g om det 
samme Uvæsen.

Dette har givet Anledning til, at Skibe, som har sejlet med Bed- , 
stemænd, har maattet afskedige disse og antage Styrmænd. Iinid- । 
lertid bør det nævnes, at Redere fra Marstal ikke har villet indlade : 
sig paa dette for Styrmændene saa uretfærdige Forhold, ligesom den 
herværende Assuranceforening heller ikke tillader det.

Efter nogen Diskussion om det paatænkte F æ 11 e s r a a d for 
D a n ni a r k s nautiske F o r o n i n g e r vedtoges det at sende 
to Repræsentanter til det endelig afgørende Møde.

Det reviderede. Regnskab fremlagdes og godkendtes.
De efter Tur afgaaende Bestyrelsesmedlemmer, nemlig C hr. 

Petersen, Kragnæs, C h r. R a s m u s s c n, Ommel, og G. H a n- 
s e n, Marstal, genvalgtes med Undtagelse af Chr. Rasmussen, der ikke 
ønskede Genvalg. I hans Sted valgtes R. Rasmussen, Ommel.

G. Hansen genvalgtes til Formand.
Den afgaaende Revisor J. Bove Ras ni ti s s e n, Ommel, gen

valgtes.
Del vedtoges at sætte Kontingentet til det Ira Foreningens Stif

telse først vedtagne, nemlig 8 Kr. aarlig, i Stedet for som nu 12 Kr., 
saaledes at. Kontingentet blev 8 Kr. for hele Aaret 1910.

Havarier og Forlis.

A d e 1 a a r, tysk Tjalk, kom d. 14. ds. paa Rejsen fra Neuss 
med en Ladning Oljekager paa Grund ved Svendborg. Skibet kom 
senere flot ved egen Hjælp, efter at en Del af Lasten var losset i 
Lægter.

James Bibby, Skonnert af Liverpool, er d. 16. ds. paa Rej
sen fra Port Madoc til Danmark med en Ladning Skifer strandet ved 
Mandal.

Fra Sø og Land.

En ny engelsk Kæmpekrydser, hvortil Kølen lagdes i November 
Manned f. A., faar Dampturbinemaskineri, der bygges hos V i c k e r s, 
Sons og Maxim, den samme Fabrik, som har leveret Turbinerne 
til "Dreadnought«. Denne ny Krydser betyder en Verdensrekord, 
ikke alene i Marineskibsbygning, men ogsaa for Handelsskibes Ved
kommende med Hensyn til Hestekraft og Fart, idet den skal have 
ikke mindre end 79,000 Hestekralt, hvad man forventer vil give 
Skibet en Hastighed paa 30 Knob. Til Sammenligning kan tjene, 
at den sidste Oceanflyver havde 66,000 Hestekraft, »Dreadnought« 
omtrent 25,000, medens do nuværende Slagskibkrydsere har 45,000, 
— altsaa en mægtig Forhøjelse.

(»Tidsskrift for Maskinvæsen«).

Nybygninger, Køb og Salg.

Fra Aktieselskabet Burmeister & W a i n’s Skibs
værft afholdtes den 16. ds. en vellykket Prøvetur i Sundet med 
Værftets Nybygning Nr. 272, S/S. »Jakut«.

Damperen er bygget for Regning Det Russis k-0 s t a s i a- 
tiske Dampskibsselskab i St. Petersborg og bestemt for 
Farten paa Østasien.

Hoved-Dimensionerne er 280' X 41/ %" X 25' %" og Bære
evnen c. 3,000 Tons.

Et Søsterskib til »Jakut«, nemlig Damperen »Alcut«, vil om kort 
Tid være færdig til at gaa paa Prøvetur.

NOTICE
Gentlemen /

I beg lo inform you that I have no longer any 
interest in my lale husbands firm

N. P. Hansen, Stevedore, Cronstadt
& ask you to accept my sincere thanks for your kindness 
during the lasi 4 years.

Please nole Ihal all shares in shipping taken up 
by my lale husband are in my hands & have nothing to 
do with the above firm.

I very much regrel the serious stale of shipping 
during the Iasi few years bul hope that Ibis year will 
prove more profitable.

Yours truly
Wenifred Lamb

Aktieselskabet

Dansk Søfartstidende
afholder sin aarlige Generalforsamling Onsdag den 30. 
Marls d. A. Kl. 1 paa Selskabets Kontor, SI. Annæ Plads 
26, Kjøbenhavn, med den i Lovenes § 9 fastsatte Dags
orden.

Kjøbenhavn, den 15. Marts 1910.

Bestyrelsen.

C. W. Obel, Aalborg.
Skr aatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaase 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas bos de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph A nd erse n, Schu
bert, ank. Riga 14./3. — A 1 e x a n d r a, Nielsen, afg. Smyrna 14./3. 
til Antwerpen. — A 1 g a r v c, Borries, ank. Algier 16./3. — Anglo 
D a n c, Wiencke, afg. Arendal 16./3. nordpaa. — A. N. Haase n, 
Kruse, afg. Havre 15./3. til Reval. — A n t w e r p e n, Madsen, afg. 
herfra 9-/3. til New York. — Arkansas, Petersen, afg. Filadelfla 
14./3. til Baltimore. — Arno, Strubberg, ank. Leghorn 12./3. — 
Aurora, Fischer, al'g. herfra 15./3. til Kønigsberg. — Baron 
Stjern blad, Therkildscn, afg. Riga 16./3. til Antwerpen. — 
Beira, Lunge, ank. hertil 16./3. — C. F. Ti et gen, Thomsen, 
afg. Kristianssand 5.1'3. til New York. - Chr. Bro borg, Morten
sen, afg. Newport 15./3. til Marseille. — Christian IX, Holm, 
ank. Pillau 14./3. — Dagmar, Bøgvad. pass. Brunsbiittel 17./3. 
hertil. — Do uro, Lunge, ank. hertil 16./3. — Esbjerg, Strufvc, 
afg. herfra 15./3. til Libau. — Flor i da, Andersen, afg, Montevido 
2-/3. — Frederik, Thomsen, ank. London 13./3. — Garonne, 
Kroimuin, ank. Kristiania 14./3. — Georgios I, Sørensen, ank. 
Hull 16./3. — Hellig Olav, Holst, ank. hertil 15./3. — Hen
gest, Munck, ank. hertil 12./3. — Hjelm, .Sonne, afg. Danzig 
16./3. hertil. — J. C. Jacobsen, Petersen, ank. Reval 14./3. — 
J o ] a n t h a, Simonsen, ank. Stettin 10./3. -- K a s a n, Mikkelsen, 
ank. London 15./3. — Kentucky, Andresen, afg. Kristiania 9./3. 
til Boston. — K i e w, Jørgensen, ank. Havre 16./3. — Kursk, 
Gommesen, ank. Reval 14./3. — Leopold II, Rasmussen, ank. 
Libau 16./3. — Loire, Craignou, oplagt. — Louise, Oest-Jacob- 
sen, al'g. Algier 14./3. til Gibraltar. — Louisiana, Ørsted, ank. 
Savannah 16./3. — L. P. Hol ni li I a d, Svane, afg. Salonica 16./3. 
til Rodosto. — M o s k o v, Jon Jonsen, ank. hertil 15./3. — Ni
colai II, Clausen Kaas, ank. Newport 14./3. — N o r d j y 11 a n d, 
Jacobæus, afg. Reval 16./3. — 0. B. S u h r, Friscnette, ank. hertil 
14./2. — 0 ni s k, Harder, ank. Libau 14./3. — 0 s c a r 11, Hempel, 
ank. New York 9./3. — P e n n s y 1 v a n i a, Gøtsehe, ank. hertil 
17./3. — Perm, Christensen, ank. Libau 1G./3. —• P r e g c 1, Iver
sen, ank. Antwerpen 11. ;3. — Saga, Wiberg, afg. herfra 16./3. 
til Antwerpen. — Sei n e, Dampt, afg. Rochelle 14./3. til Dunker
que. — Texas, Lissner, ank. Dunkerque 8./3. Thyra, Jør
gensen, ank. Stettin 15./3. — T i b c r, Bech, ank. Newcastle 15./3. 
— Tyr, Thaning, afg. herfra 15./3. lil Windau. -- Viking. 
Meyer, al'g. Trondhjem 16./3. sydpaa. — D o k k a, afg. Liverpool 
15./3. hertil. — Karin, afg. Manchester 16.;3. (il Liverpool. — 
V a d s ø, ank. Stettin 6./3.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alex a n der S h u- 
k o I' f, Brandt, afg. Blyth 12./3. til Neufahrwasser. — Johan 
S i e m, Nielsen, ank. Riga 15./3. — Pawel A n d r e j e f f, Tanne- 
bek, ank. Acton Grange 12./3. — Harald K 1 i t g a a r d, Ras
mussen, afg. Ghent 14./3. til Methil. — R u s s, Petersen, ank. 
Buenos Aires 13./I. —- Wladimir S a w i n, Carstensen, afg. 
Jaffa 15./3. til London. — Excellence Piesk c, Rasmussen, 
afg. Grangemouth 10./3. til Venedig. — Michail 0 n t c h o u-

(Fortsættes Side 178.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 17. Marts igio.

Dampskibs Aktier
Gjort til Køber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 957. 95B/< 96
Danmark............................................. 44 46
Norden............................................. .... 82 82 827.
København ......................................... 11- io*/s 107, 11
Carl....................................... 70 71
Dannebrog....................................... 747. — '1, 747, 747.
Skjold................................................... 427, 44
Urania........................................... 6 8
Union................................................... 8 13
Dampsk. af 1896 ............................. 75
Hejmdal.............................................. 83 86
Østasiatiske .................................... 1357« -136 1357, 1357.
Østersøen .. .....................................
Nordsøen ............................................ 4 6
Gorm................................................... 72 72 74
Torm................................................... 60 60 64
Inga..................................................... 10 20
Cimbria............................................... — —
Vesterhavet........................................ — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 3 27. 3
Forenede Bugser-Selskab.............. 57 57 58
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 427, -42 42 427.

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.............. 1027, 1047,
4l/? w/o toren. Dampsk.-Selsk........... — _
5 % Østasiask Komp...................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 °/0 Stats amort.............................. _ _

947. 967.
867, 87’/j
90 92

4% — — 2. Serie.. 947, 967,
4% - - 1. - 967. 97
æAu/o Østitt. Kreditt. 6. — .. 897, 917.
4% - - 7. — .. 94 947.
37, 7« Landkreditk. 3. — .. 93 95
4°/oj Østift. Kreditf. 9. — .. 947, 947,

Vekselkurser d. 16. Marts 1910.

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank................................... 1497. 150
Privatbank.......................................
Landmandsbank................................
Handelsbank......................................

103 
1367.
131

1037.
1367,
1317.

Grundejerbank................................ 267.-277. 27 277.
Burm. & Wain..................................
Helsingørs Jærnsk...........................

887,-7. 887.
887.

887, 
89

Sukker fabr......................................... 261-1262 2617, 262
Bryggeri Aktier................................ 156-11557, 1557', 1557.

Hamburg..........................................
London ...............................................
Paris .................................................
Amsterdam .... ..............................
Wien...................................................

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

89.05 88.90
18.21 18.18
72.25

150.00
75.75

Notering paa Berlins Bars d. 16. Marts 1910.

Russiske Noter........................................................... 216.G0
4 70 Russiske Consols................................................ 91.30
37io 7o — Boden Kredit.................................... 87.60
5 70 Mexikanske 1899 ............................................... 102.50
5 % Rumænske Stats................................................ 102.00
47o - - 1890 .................................... 94.50

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 40,000, „Norden1114,000, „København" 
18,000, „Dannebrog" 18,000, „Skjold" 20,000, „Union" 2,000, 
„Hejmdal" 4,000, „Dansk-Russisk" 92,000, „Østasiatisk" 144,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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k o 1' f, Harboc, ank. Savona 16. 3. — G e ner alk o n s u 1 Pali i- 
s e n, Christensen, al’g. Leith 3./3. til Aleksandrin. — Wladimir 
Reitz, Olsen, ank. Elswick 12./3. — Helmer Morch, Thorsøe, 
ank. Genna 9./3. — N c w a, Dahl, afg. Pozzuoli 9,/3. til Azow.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, afg. Leith 13./3. lil Ny- 
kjebiug F. — Nan tik, N. Nielsen, pass. Gibraltar 14./3. for Ham
burg. — Ellen, Hansen, ank. Faro 14./3. — F y 11 a, Christensen, 
ank. Kjøbenhavn 14./3. — Gerda, Iversen, afg. London 14./2. til 
Messina. — He b e, Gregersen, ank. Havre 12./3. — Inge r, Larsen, 
afg. Belfast 14./3. lil Cork. — Johanne, Thøgersen. ank. Cadiz 
J2./3. — Karla, Sørensen, pass. Eastbourne 13./3. for Fenit. — 
Laura, P. Petersen, ank. Melilla 13./3. — C i t o, Jepsen, ank. 
Esbjerg 13. 3. — N a p o 1 i, Mathiasen, afg. Kjøbenhavn 14./3. til 
Drammen. — Bodil, Uldall, afg. Kjøbenhavn 15.3. til Dunston. 
— Dagmar, Mikkelsen, pass. Skagen 15./3. for Tuborg. — 
Nerina, Schiff, afg. Kønigsberg 12./3. til Belfast. — Alfa, Lau 
ritsen, afg. Danzig 15./2. til Esbjerg.

Danmark. J. N. Madvig, Schjødt, afg. Grimsby 12./3. til 
Kjøbenhavn. — Hamlet, Jørgensen, afg. Kjøbenhavn 13./3. til 
Blyth. — Helge, Pii, ank. Pillau 10./3. — Rolf, Reese, afg. 
Antwerpen 14./3. til Blyth. — N i e 1 s R. F i n s e n, Olsen, afg. Reval 
8./3. til London.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Libau 13./3. — London, 
Bom, afg. Barcelona 15./3. til Huelva. — Paris, Tholauder, ank. 
Blyth 15./3. — B ryssel, Kaas, ank. Sunderland 14./3.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Kjøbenhavn 15./2. — W i e n, 
Boeck-Hansen, afg. Rufisque 6./3. til Dunkerque. — Ro m a, v. Thun, 
afg. Rufisque 14./3. til Dunkerque.

Kjøbenhavn. 11 a f n i a, Hansen, ank. Aliger 13./3. — R u s- 
s i a, Poulsen, afg. Konstantinopel 4-/3. — Carl H e c k s h e r, 
Starck, ank. Bona 15./3. — Dania, Petersen, afg. Rotterdam 22-/2. 
— Nor m a n n i a, Erichsen, afg. Cienfuegos 8./3. — E u x i n i a, 
Lund, ank. Leith 15./3. — C an ad i a, Jespersen, afg. New York 
13./3. — Livonia, Lindberg, ank. Kartagena 2./3.

Østersøen. C i m b r i a, Nielsen, ank. Filadelfla 13./3. — P a- 
t r i a, Dam-Larsen, ank. New York 8./3. — Gratia, Sørensen, 
ank. Antwerpen 12./3. — Astoria, Neergaard, afg. Norfolk 9./3.

Union. Frisia, Nielsen, afg. Konstant!nopel 14./3. — G a 1- 
1 i a, Nielsen, afg. Neapel 16./3. — Caledonia, Storm-Hansen, 
afg. Hamburg 19./2. — Sarmatia, Pedersen, ank. Hamburg 16./3. 
— K o t o n i a, Friis-Rasmussen, ank. Aarhus 16./3.

Inga. F1 a u d r i a, Hansen, ank. Windau 11./3. — G r a u a- 
ria, Jørgensen, afg. Filadelfla 12./3. — Carbonia, Mathiasen, 
ank. Dakar 6./3. — Estonia, Winckler, afg. Blyth 25-/2.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Bandholm 13./3. — S e 1 a n d i a, . 
Troensegaard, Jafg. Stettin 16./2. — S o c a 1 i a, Jensen, ank. New i 
York 11. /3. — Frumen tia, Andersen, ank. Santiago de Cuba i 
8-/3. — B o s c i a, Skovgaard, ank. Algier 12./3.

Ocean. Philadelphia, Horn, afg. Rotterdam 10./3.
Det østasiatiske Kompagni. T r a n q u e bar, van Deurs, pass. 

Perim 10./3. for Penang. — Cathy, Kruuse, afg. Singapore 11./3. 
til Hongkong. — Indien, Gabe, afg. Hongkong 8./3. til Suez. — 
Siam, Cortsen, afg. Port Said 10./3. til London. — B i n t a n g, 
Juel-Hanson, pass. Gibraltar 12./3. til Frederiksstad. — Chumpou, 
Hansen-Rauu, afg. Antwerpen 10./3. til Port Said. — Pan g an, 
Knudsen, ank. Bangkok 14./3. — S a m u i, Licht, afg. Singapore 
23-/2. til Suez. — B a u d o n, Thomsen, ank. Genua 13./3.

Vestindisk Afdeling. St. Croix, Jensen, auk. Rot
terdam 13./3. — St. T h o m a s, Hansen, afg. St. Thomas 4-/3. til 
Demerara. — S t. J an, Ingemann, afg. Havre 14./3. til London.

Heimdal. Anin e, Leth; afg. Arzcw 9./3. — Helga, Vaaben- 
Hansen, afg. Arzew 16./3. — M a r t h a, Christensen, ank. Toulon 
11./3. — E1 n a, Ratje, ank. Tyne 15./3. — T h e r e s e, Pedersen, 
afg. Burntisland 12./3. — Simon c, Møller, afg. Tyne Dock 13./3. 
— J e a n n e, Løfflcr, afg. Tunis 12./3. — Ver a, Risø, afg. Kirck- 
aldy 15./3. — Daisy, Lagesen, ank. Arzew 13./3.

Dania. E I y, Meiuertz, afg. Barry Dock 11./3. til St. Vincent. 
— Nelly, Clausen, ank. Torre Annunziata 10./3. — Fanny, 
Eriksen, afg. Methil 4./3. til Livorno. — Lilly, Schubert, ank. 
Gibraltar 16./3. — A 1 e x y, Jessen, ank. Swansea 11./3. — Dag n y, 
Sørensen, ank. Horsens 15./3. — M a r y, Bang, pass. Helsingør 1G./3. 
for Bergen.

Ærø. Energi, Jensen ank. Sunderland 13./2. — Emanuel, 
Svane, ank. Hull 15./3.

Torm. S a r a, Jensen, ank. Antwerpen 16./3. — Helene, 
Sørensen, afg. Grangemouth 14./3. — Agnete, Sonnichsen, ank. 
Karrebæksminde 13./3. — H e r m i a, Hansen, afg. Amsterdam 16./3. 
— Alice, Schultz, ank. Kjøbenhavn 8-/3. — Sjælland, Dam, 
afg. Nenfahrwasser 15./3.

Svendsen & Christensen. Ajax, Brorsen, afg. Helsingør 17./3. 
— Alfred H a g e, Møller, ank. Marseille 16./3. — N. G. P e- 
terse n, Block, ank. Blyth 15./3. — N. F. H ø f f d i n g, van 
Deurs, ank. Cardiff 14./3. — H. C. Andersen, Rasmussen, ank. 
Wismar 15./3. — Hans Tavsen, Klaaborg, ank. Cardiff 4./3. —

P e t c r W i 11 e m o e s, Jensen, ank. Stettin 5./3. — St. St. B I i- 
c h c r. Christensen, ank. Kjøge 12./3.

Skandia. G u I f a x e, Ankersen, ank. Kjøbenhavn 11./3. — 
8 k i n f a x e, Vilandt, ank. Esbjerg 12./3. — Rimfaxe, Faber, 
ank. Kjøbehavn 16.'3. — Schach S teen her g, Theilland, afg. 
Kjøbenhavn 14./3. til Grangemouth.

Frem. Austa, Bagger, ank. Burriana 9./3. — Freja, Niel- 
| sen, afg. Halmstad 16./3. til Hull. — Vera, Tiug, ank. Kjøge 12./3.

Thore. Per w i e, Egidiussen, afg. Faskrudsl'ojrd 14./3. til 
Norge. — Kong Helge, Olsen, ank. Sølvesborg 15./3. — Ingolf, 
Schiøttz, afg. Akureyri 15./3.

Sejlskibe.
Rønne. Oline Dahl, Rasmussen ank. Middelfart 7./3. — 

A r g u s, Holm, ank. Karlshamn 7./3. — Hans Peter, ank. 
Riigenwolde 8./3. — M a g u u s, Hansen, ank. Kjøbenhavn 8./3. — 

; J o h n H i n t z e, Knudsen, ank. Hoganås 10./3. — Lauren tine 
Emilie, Andersen, ank. Stege 10./3. — C 1 a r a M a r i e, Plum, 
ank. Kjøbenhavn 11./3.

Svendborg. L a u r a, Clausen, auk. Wemyss 9-/3. — Libra, 
; Hansen, ank. Langesund 10./3. — Concordia, Henriksen, ank. 

Aberdeen 10./3. — Se ver i ue, Jensen, ank. Warnemiinde 10./3. 
— J. M. N i e l s e n, Eriksen, ank. Haderslev 9./3. — G r e t h e,. 
Hansen, ank. Rønne 10./3. — Urania, Nielsen, ank. Nyborg 10./13. 
— F y 11 a, Rasmussen, ank. Hartlepool 11./3. — Fritz Emil, 
Nielsen, ank. Pillau 12./3. — Merkur, Lund, ank. Kings Lynn 
12./3. — Ariel, Ravnemose, ank. London 14./3. — G a 1 a t h e a, 
Jensen, ank. Rønne 14./3. — Hejmdal, Rasmussen, ank. Lange- 
sund 14./3. — F u 1 v i a, Petersen, ank. London 15./3. — Henry 
Brooke, Rasmussen, ank. Frederiksstad 15./3. — Ellen, An
dersen, ank. Moss 14./3. — Britannia, Rasmussen, ank. Aarhus 
14./3. — Ludvige Larsen, ank. Drøbak 15./3. — Dagny, Ras
mussen, ank. Frederikssted 15./3. — Fy n, Mouritzen, ank. Sølves
borg 14./3. — Sophie, Jensen, ank. Kønigsberg 15./3. — Con
fide n c e, Mikaelsen, ank. Bordeaux 15./3. — A 1 f r e d e, Petersen, 
auk. Risør 15./3. — Doris, Købke, ank. London 15./3. — L y ø, 
Jensen, ank. Kønigsberg 15./3. — Ester, Petersen, ank. Libau 
14./3. — C 1 y t i a, Nielsen, ank. Kristianssand 11./3. — F a n n y, 
Hansen, ank. Pillau 12./3. — Anna Elisabeth, Larsen, ank. 
Aarhus 13./3. — S e v e r i u e, Jensen, ank. Malmø 14./3. — 
Union, Olsen, auk. Wemyss 12./3. —■ Kathrine, Hansen, ank. 
Malmø 13./3. — Emilie, Rasmussen, ank. Hamburg 13./3. — 
Jens Nielsen, Nielsen, auk. Fowey 14./3. — Zarnpa, Peter
sen, auk. Fowey 14./3. — N a n n a, Madsen, ank. Berquora 15./3. 
— R. P. P c t e r s e n, Andersen, ank. Drøbak 15./3. — Capella, 
Hansen, ank. Middlesbro 16./3. — N e w s k y, Nielseu, auk. Sande- 
fjord 16./3. — V e u u s, Andersen, auk. Stralsund 16./3.

Ærø. F r e y a, Petersen, auk. Warnemiinde 13./3. — P a m p a, 
Svendsen, ank. Danzig 13-/3. — A m i, Christensen, auk. Karlshamn 
14./3. — Herkule s, Bager, ank. Hammerhamn 14./3. — C. M. 
P e t c r s e n, Petersen, ank. Pillau 13./3. — Salvador, Sand, auk. 
Exmouth 13./3. — Debora, afg. Figueiro 12./3. til Dunkerque. — 
Bien, Petersen, ank. Helsingborg 14./3. — N e p t u n, Jensen, ank. 
Fakse Ladeplads 14./3. — Krone n, Hermansen, ank. Kjøbenhavn 
14./3. — Meste r, Petersen, ank. Lysekil 14./3. — Svip, Jensen, 
ank. Hammerhavn 14./3. — M a 1 f r i d u r, Hansen, ank. Hammer
havn 14./3, — Alberti n e, Madsen, ank. Ekernforde 14./3. — 
N ord e n, Rasmussen, ank. Plymouth 13./3. — Mar s, Stegmann, 
ank, Danzig 15./3. — M inde, Rasmussen, ank. Kjøbenhavn 15./3. 
— A d c I e, Kock, ank. Travemiinde 15./3. — Johan n e, Hansen, 
ank. Svaneke Red 15.U. — V i g i 1 a n t, Jacobsen, ank. Rønne 15./3. 
— Svanen, Møllmanu, ank. Frederiksstad 15./3. - M. Hay, 
Petersen, ank. Libau 15./3. — H a m 1 e t, Rasmussen, pass. .Gibraltar 
6./3. for Bristol. — 0 f e 1 i a, Clausen, pass. Gibraltar 6.J3. for Gool. 
— H o s a n n a, Raahauge, ank. Rudkjøbing 15./3. — Vega, Han
sen, ank. Kragerø 15./3. — Karen, Boye ank. Karlskrona 15./3. 
— H. C. G r u b e, Svane, er ank. Cadiz. — Veritas, Staugaard, 
ank. Fowey 16./3. — Bertha, Madsen, ank. Stralsund 15./3. — 
E m i 1 i e, Hansen, ank. Falkenberg 15./3. — A m o r, Hansen, ank. 
Bandholm 16./3. — Ariel, Christensen, auk. Sandefjord 16./3. — 
Gloria, Fabricius, ank. Pillau 16./3.

INDHOLD
Kjøbenhavn, d. 18. Marts 1910. — »United States«s Grund

stødning. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Havarier 
og Forlis. — Fra Sø og Land. — Nybygninger, Køb og Salg. — 
Skibsefterrotninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns 
Børskurs.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings
Kontor flyttes 1. April til

Valdemarsgade 3, Svendborg.
Bestyrelsen,
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Kjøbenhavn, d. 23. Marts 1910.
Ved Folketingets Behandling forleden af Lovforslaget 

om Anlægget af Jernbanebroen mellem M a s - 
nedø o g F a 1 s t e r, hæftede et Par af Talerne sig i 
særlig Grad ved Forslagets § 4:

»Statsbanerne hæfter for Skade paa Skib og Lad
ning, foraarsagel ved Paasejling af Broen, med mindre 
det gøres antageligt, al Paasejlingen er foranlediget ved 
mangelfuld Navigering eller anden Fejl, for hvilken ved
kommende Skibs Reder eller Mandskab bærer Ansvaret.«

Dels ønskede man Besked om, hvormeget denne Pa
ragraf vilde betyde for Statskassen i Penge, og dels var 
man ængstelig for, at der ved denne Bestemmelse skulde 
blive skabt et farligt Præcedens, eller med andre Ord, at 
hver Gang Staten for Eftertiden vilde bygge en Jernbane
bro over et Farvand, som trafikeres af Skibsfarten, vilde 
den ogsaa paany være nødt lil at paatage sig den ekstra
ordinære Forpligtelse, der indeholdes i del foreliggende 
Forslags § 4.

Selvfølgelig kan ingen med virkelig Sikkerhed paa 
Forhaand bedømme den økonomiske Rækkevidde af denne 
Paragraf, eftersom den er afhængig af mange og forskel
ligartede Faktorer, der ikke forud lader sig opstille som 
tørre Tal i en Rubrik — en af disse Faktorer, og dertil 
ikke den mindst vigtige, vil forøvrigt være den Omsigt 
og Kyndighed, hvormed Statsbanerne selv administrerer 
det bevægelige Broparti, Slæberbaadstjeneslen og Anker
pladsen Vest for Brolinien. Den økonomiske Risiko for 
Staten vil dog nok ligge indenfor meget rimelige Grænser, 
men i Virkeligheden bør hele denne Betragtning først 
komme i anden Række, thi Sagen drejer sig først og 
fremmest om el simpelt Retfærdighedsspørgsmaal, og i et 
saadant Tilfælde skulde man — i hvert Fald efter vore 
Begreber — dog egentlig ikke begynde med at spørge om, 
hvorvidt del nu ogsaa kan betale sig, eller om man i del 
hele laget har Raad til. al være retfærdig.

Storstrømmen er Skibsfartens, og det har den værel 
fra Arilds Tid, den er ikke blot et Gennemsejlingsfarvand, 
men den er tillige en Hovedforbindelsesvej lil og fra 
Sundel og Østersøen, hvad der klart nok fremgaar af den 
Statistik, som Statsbanerne selv har ladet optage. Og 
denne Hævd skulde man nu uden videre slaa en Streg 
over, det fra Vestsiden fuldstændig aabne Gennemsejlings
farvand skulde man delvis spærre ved et Broanlæg, og 
den derved skabte kunstige Risiko, der sandsynligvis vilde 
give sig Udslag i forhøjede Forsikringspræmier, skulde 
man uden Skrupler lade Sejlskibsfarten betale som el 
særligt Tilskud fra denne enkelte Klasse til Brobygningen? 
Hvis et privat Jernbaneselskab var Ejer af Masnedsund- 
banen, vilde dette da mon opnaa Koncession paa at an
lægge og drive en fast Jernbaneforbindelse mellem Mas
nedø og Falster, uden at Staten forlangte en »§ 4«, maa- 
ske endog i en skarpere Form, indsat i Koncessionsbe
tingelserne til Sikkerhed for Skibsfarten. Ganske af
gjort ikke, thi ingen vilde være i Tvivl om, at det vilde 
være i højeste Grad uretfærdigt og uforsvarligt, om man 
fritog et saadant Selskab fra en naturlig Forpligtelse til 
Skade for en stor Sejlskibstraflk.

Men Forholdet bliver ingenlunde anderledes alene af 
den Grund, at Jernbaneselskabet tilfældigvis er identisk 
med den danske Stat. Klassebeskatningen af Skibsfarten 

vil i begge Tilfælde blive ganske den samme, og fra 
Skibsfartens og et alment Retfærdighedsstandpunkt set, 
kan del vel være ganske ligegyldigt, om det pekuniære 
Resultat af Beskatningen gaar i et privat Selskabs eller i 
Statens Lomme. Derfor er Lovforslagets § 4 ikke blot 
en naturlig, men tillige en nødvendig Pille i Broanlægget 
over Storstrømmen, og vi vægrer os ved at tro, al Lov
givningsmagten vil kunne komme uden om denne Pille 
paa anden Maade end ved i Lighed med Regeringen at 
— sluge den.

Heller ikke ser vi, at Vedtagelsen af § 4 skulde 
kunne betegne noget farligt eller blot uheldigt Præcedens 
for Staten. Véd en Brobygning over et lukket eller ret
tere et dækket Farvand vilde man i Almindelighed ingen
lunde være berettiget til at opstille et saadant Krav om 
Bevisbyrdens Fordeling, tværtimod vilde det vel altid have 
Formodningen for sig, al en Bro, som den stiHeliggende 
Part, ikke kunde have nogen Skyld. Men Storstrømmen 
er nu en Gang noget for sig selv, den er hverken lukket 
eller dækket; med Kuling og Storm omkring Nordvest 
er den saa aaben og udækket som noget Gennemsejlings
farvand kan være, dens Strømforhold er dertil særdeles 
vanskelige, og paa Basis af disse Egenskaber betegner et 
Broanlæg paa delle Sled en særlig Risiko, af hvilken Lov- 
forslagels § 4 er en simpel Konsekvens, der intet har al 
gøre med fremtidige Broanlæg over andre og mindre 
vanskelige Farvande.

Fra Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart har vi modtaget følgende:

Meddelelse til danske Rederier angaa
ende Skibe i Fart paa Riga. Under Hensyn til, 
at der i Riga hersker en alvorlig tyfoid Feber, har Sund
hedsstyrelsen anmodet Ministeriet for Handel og Søfart 
om lil samtlige danske Rederier, der har Skibe i Fart paa 
Riga, at lade udgaa en Opfordring om at instruere deres 
Skibsførere i Overensstemmelse med følgende, af Sund
hedsstyrelsen foreslaaede Regler:

De paagældende Skibsførere advares imod i Riga at 
forsyne sig med Vand, Mælk, Grøntsager. Brød, Smør el
ler lignende Fødemidler, saa længe Epidemien varer, og 
for saa vidt saadan Forsyning ikke kan undgaas, bør 
Fødemidler fra nævnte By kun nydes efter at have kogt 
i over 10 Minutter, ligesom Vand fra Byen ikke i ukogt 
Tilstand bør anvendes til Drikke, Opvask af Tallerkener, 
Glas, Knive, etc., til Vask af Personer eller Klædnings
stykker, Rengøring eller lignende.

Specielt bør Mandskabet i de paagældende Skibe, un
der Hensyn til de under den i SI. Petersborg i afvigte 
Sommer herskehde Koleraepidemi høstede Erfaringer, 
stærkt advares mod Køb af Levnedsmidler etc. hos Ka- 
drejere eller omvandrende Forhandlere.

Landlov bør saa vidt mulig ikke gives, og de af Be
sætningen, som nødes lil at gaa i Land, bør advares mod 
at søge Beværtninger eller lignende, lige som i det Hele 
mod at spise eller drikke i Land.

I Følge Meddelelse til Fællesrepræsentatio
nen for Dansk Skibsfart fra Udenrigsmini
steriet har den kgl. Generalkonsul i St. Petersborg ind
berettet, at en tidligere Aabning af Sejladsen paa St. Pe
tersborg, grundet paa det usædvanlig milde Vejr, kan ven
tes i den kommende Sæiion.
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I Følge Meddelelse fra Schlusselburg kan der ikke 
ventes nogen Isgang i Aar, og al Færdsel over Nevaen er. 
paa Grund af Isens Upaalidelighed, bleven indstillet.

Forbindelsen mellem Kronstadt og Fastlandet under
holdes af Isbrydere.

I Følge Meddelelse lil Fællesrepræsentatio
nen for Dansk Skibsfart fra Udenrigsmini
steriet er der under 18. December f. A. fra det russiske 
Finansministerium udgaaet Instruktion angaaende Op
krævning af Skibsafgifter i russiske Havne.

De fra de hidtil gældende Regler i. Instruktionen fore
tagne Forandringer er i Følge Meddelelse fra det kgl. Ge
sandtskab i St. Petersborg kun af formel Natur.

Ministeriet for Handel og Søfart. Under 
21. ds. er Departementschef i Ministeriet for Handel og 
Søfart Severin August Henrik Vedel, udnævnt 
til Chef for Indenrigsministeriets 1ste Departement fra d. 
1. April d. A. at regne.

Nogen særlig Risiko er denne Rejse ikke forbunden 
med. Det værste, som kan ske, er, at Skibet atter begyn
der at lække; men dels vil de to Centrifugalpumper med 
Lethed kunne holde de lo Rum tomme, og for Resten 
kan Skibet flyde, selv om de to Rum fyldes, 
bestemt.

Den 22. ds. er »United States« ankommet til Kjøben
havn.

Tilsynet med Sejlskibe. Efter hvad der 
skrives til o.s, har den Omstændighed, at en Reder eller 
Fører ikke i Tide har draget Omsorg for at faa anskaf
fet og autoriseret den foreskrevne Tilsynsbog, i en
kelte Tilfælde givet Anledning til nogen Forsinkelse ved 
Afholdelsen af Synet.

Vi har ment at burde henlede Opmærksomheden paa 
Sagen, idet vi tilføjer, at Ophold sikkert lettest undgaas, 
naar Skibet, allerede forinden det gaar i Fart, forsynes 
med autoriseret Tilsynsbog uden Hensyn til, at Synet 
maaske først agtes afholdt paa et senere Tidspunkt i en 
af de Havne, som Skibet anløber.

»United States« bragt flot. Det forenede 
Dampskibsselskabs Damper »United States«, der Lørdag 
d. 12. ds. strandede i Kristiania Fjord er d. 19. ds. bleven 
bragt flot.

»Berlingske Tidende« hair i den Anledning anmode I 
Selskabets Direktør, C. M. T. C o 1 d, om at meddele nogle 
Enkeltheder ved Bjergningsarbejdet. Direktøren udtalte 
beredvilligt følgende:

Søndag dag 13de ved Middagstid ankom Direktør 
Høst, som har ledet hele Arbejdet, til Strandingsstedet. 
Det første, han foretog sig, var at gøre en Del Beregninger 
over, hvor meget det var nødvendigt at tage ud af Skibet, 
for at det skulde kunne flyde. Da Skibet kun stod med 
Forskibet, kunde man nøjes med at lette dette for 
al, dets Last eller at lægge Last paa Agterenden. En 
tredje Udvej, var, at losse, af Skibets Kulladnipg, der lig
ger omtrent midtskibs.

For at komme til at losse, søgte Dykkerne ind til 
de større Lækager under Bunden og fik dem stoppet. 
Derefter blev Centrifugalpumperne paa Selskabets. Baad 
»Bryderen« sat i Gang, saaledes at man, efter at den 
tørre Vadning var blevet losset ud, af Skibet, kunde faa 
Vandét til at falde i Forrummene, hvilket muliggjorde 
Arbejdet, med den vaade Del af Ladningen i de to Rum.

Næsten, hele Bundbeskadigelsen fandtes paa den Del 
af Skibsbunden, der var dobbelt, og det egentlige afslut
tende Tætningsarbejde foregik altsaa, efterhaanden som 
Inderbunden blev frigjort for Ladningen. Denne Maade 
at foretage Tætningen paa viste sig at være saa effektiv, 
at man da Skibet var lænset, saa godt som kunde stoppe 
Purnpearbejdet,

Da Skibet var tættet, gjaldt det kun om at faa det 
løftet, saa meget, at det kunde trækkes af Grunden. Til 
den Ende gav man sig til at losse Kullene. Dertil kom 
yderligere, at Vandet steg noget,. Den 18. ds. lagdes saa 
Skibet i Spjend efter Selskabets egne: Baade »Bryderen« 
og »Garonne«, og der gjordes et første Forsøg paa at 
trække det af Grunden. Det sad imidlertid, endnu ret 
fast, og da man ikke vilde risikere at flænge Bunden yder
ligere op ved at anvende altfor megen Kraft, indstilledes 
Slæbningsforsøgene indtil videre. Den 19. om Formidda
gen genoptoges disse, og det lykkedes at bringe Skibet flot.

Umiddelbart efter Flotbringelsen, gik »United States« 
til Hprten, hvor Søforhør afholdtes, medens Tætningsar
bejdet. udefra . fortsattes. Saafremt Vejrforholdene tih 
lader det, vil,Skibet den^L ds..afgaa fra Horten,.og det. vil 
da kunne ventes hertil omkring den 23, om Morgenen,

Prinsesse Maries Minde. Det af Komitéen 
til Indsamling til et Minde for Hds. kgl. Højhed Prin
sesse M a r i e nedsatte Udvalg har haft Foretræde hos 
Hs. kgl. Højhed Prins Valdemar for at forelægge 

; forskellige Forslag lil Anvendelse af det indtil nu ind
komne Beløb c. 36,000 Kr. ,

Hs. kgl. Højhed Prins Valdemar bifaldt, at Halvdelen 
af Beløbet anvendes til et Monument og Halvdelen i vel
gørende Øjemed. Af de forelagte Udkast til et Monument 
valgtes; et udført af Billedhuggeren Carl Martin. Hansen, 

j Det blev ligeledes bifaldet at anvende det til velgørende 
Formaal bestemte Beløb til et Hjem for Sømands- 

j enker, og dette vil komme til at bære Hds. kgl. Højhed
Prinsesse Maries Navn. (Ritz. Bur.)

S e j 11 ø b e t v e d II a d s u n db r o e n. Hobro, 1.7.
I Marts. (Ritz. Bur.) Handelsforeningen holdt i Gaar et 
I Møde og forlangte enstemmig af Bestyrelsen, at den skulde 
i . nedlægge en energisk Protest mod den yderligere Indsnæv

ring af Sejlløbet ved Hadsundbroen, der vilde blive en 
! Følge af den foretagne Udbedring; Det vedtoges at sende 

en Deputation til Ministeren.

Vi har modtaget følgende:
Strandiing ved GI Skagen. Niels Baghs 

Fremstilling i Dansk Søfartstidende af 4. Marts, hvori han 
skriver, at der ikke hverken til ham eller nogen af Bjer
gerne er betalt noget af de 60 Kr., som Rederiet har be
talt for Folkenes Tøj, er ganske rigtig.

Dette Beløb, 60 Kr., er nemlig betalt for det Arbejde, 
jeg har udført sammen med fem andre Mænd:

Først hjalp: jeg lidt til med al faa Tøjet ned i Bjerg- 
i ningsbaaden, og den sidste Dag; d. 18. December, da 3/m. 

Skonnert »Niels« sejlede, var der først to Mand ude for 
j Kapt. Caspersen for at se, hvordan Skibet laa, og dernæst 
j var samme to Mand ude med Kapt. Caspersen. Senere 

var fire Mand ude to Gange med' Styrmanden og Mand
skabet samt: Tøjet. For alt dette synes jeg ikke, aide 60 
Kr. er for meget.

Maa jeg tilføje, at hverken jeg-, eller nogen af de 
Mænd, som var sammen med mig, hører til Bjergerne.

Skagen, d: 16. Marts 1910.
H. G. R u th.
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Stranding ved GI. Skagen. Uden .i nogen 
Maade at ville blande os i den Polemik, der for Tiden 
føres i Dansk Søfartstidende mellem Hr. Kaptajn R. W. 
Caspersen, Fører af 3/m. Sk. »Niels« af Marstal, og 
Forbjerger Niels Bagh af Skagen i Anledning af før
nævnte Skibs Grundstødning ved GI. Skagen d. 16. Decbr. 
f. A., skal vi dog — efter Opfordring fra mange Sider — 
tillade os at fremkomme med en Indsigelse mod den 
Maade, hvorpaa Hr. Kaptajn Caspersen omtaler de her
værende Fiskere, naar han i sine. to første Artikler 
stempler dem som »uciviliserqde Folk« og »Røvere«. Viskal 
gøre Hr. Caspersen opmærksom paa. al kun c. en Tredjedel 
af Skagens Fiskere slaar i Bjergelavet. og af -disse var 
højst 20—30 til Stede ved den omskrevne Lejlighed. Selv 
om et Par af disse skulde have forløbet sig, tør vi roligt 
sige, at Skagboernes Adfærd overfor Sømanden, den dan
ske saa vel som den fremmede, i al Almindelighed har 
været en saadan, at den nok kan væres bekendt. Vi fin
der derfor de ovennævnte Udtryk overordentlig ilde an
bragt.

Skagens Fiskeriforening, d. 15. Marts 1910.

P. B. V.
Jacob Tønnes Thomsen.

Find.

Rederifirmaet Willi. W i 1 h e 1 m s e n i Tønsberg 
har i Følge »Norg. Sjøft.« bestilt to ny Dampskibe, hver 
paa 12,500 Tons Dødvægt.

De skal bygges hos William D o x f o r d & Sons 
Ltd. i Sunderland og være færdige om c. el Aar. 
De bliver Søsterskibe og udstyres som moderne Laste- 
baade med Shelterdæk, Vandballast i dobbelt Bund og i 
Sidetanke, paa Mellemdækket efter Doxfords System.

Dimensionerne er 445'—60'—39' 9". Skibene, der 
skail gøre 10 Knobs Fart lastede, bygges lil højeste Klasse 

.1 Norsk Veritas og British Corporation.
De er kontraheret lil en meget billig Pris: efter For

lydende mellem 4% Og 5 Pund Sterling pr. Ton.
Damperne, som bliver Skandinaviens største, er sikret 

Fragt for 9—10 Aar mellem Canada og Evropa.

Redning i sidste Øjeblik. En Mand kan 
tilbringe hele sit .Liv lil Søs uden al opleve al se en stor 
Damper pludselig brække midt over og synke paa aaben 
Sø, skriver »Shipp. Gaz.« En saadan Begivenhed kan 
dog hænde, og Føreren af Damperen »Drumcliff;, Kap
tajn F. Dunnet, blev fornylig i London belønnet med en 
Sølvmedalje og et Diplom for hans Fortjeneste ved. d. 
j.7. Marts 1907, at redde en Del af Besætningen fra Dam
peren »Industria« af Genua, der pludselig brækkede midt 
over og gik lil Bunds. Kaptajn Dunnet skildrer denne 
Begivenhed saaledes:

»Jeg var den Gang Fører af Damperen »Moeris«, der 
var paa Vej Syd efter lil Udlandet, da vi tidlig om Mor
genen d. 17. Marts saa Damperen »Industria« ud for Kap 
Finisterre. Det havde været daarligt Vejr om Natten. 
Damperen viste Nødsignaler, og vi kunde se, at der maalle 
være noget i Vejen med den. Først troede jeg. al det 
drejede sig om en Bugsering. og at vi maaske kunde 
slæbe den ind lil Corunna, men da vi nærmede os, syntes 
det, som om Damperen gik op og ned med begge Ender. 
Jeg kunde først ikke forstaa, hvad der var i Vejen med 
den, men satte dog en Baad ud, og da denne var i om
trent 300 Yards Afstand fra Damperen, brækkede denne 
midt over og gik lil Bunds lige for vore Øjne. Første 
Styrmand ilede nu til med Baaden, og det lykkedes at 
redde 1.4 Mand af Skibets Besætning, medens 4 Mand 
druknede. <

»Industrie« var blevet købt til La Plata Floden, hvor 

den skulde benyttes til Flodfart. Den havde kun et ringe 
Dybgaaende. var forsynet med Dobbeltskrue og havde 
en Længde af 300 Fod.

»Moeris« første Styrmand og Baadebesælning modtog 
Ogsaa Belønning for deres Andel i Redningen.

K u 1 c e r l e p a r t i e r. Det synes at være paa 
høje Tid. at man faar Betingelserne i del Cerleparli, hvor
efter Skibene laster Kul for den amerikanske Regering 
fra Virginia i de Forenede Staler til Manila, San Fran- 
cisko og andre Havne, forandret, skriver »Norg. Sjøft.« 
Adskillige Skibe har i de sidste Maaneder været udsat for 
lange Ophold med disse Ladninger — i mange Tilfælde 
30 Dage — som Følge af Regnvejr.

Efter Cerlepartiet skal Ladningen indtages saa bur- 
lig som muligt, forudsat al Kullene er tørre, og hvis Vej
rel er godt, kan Ladningen lages ind paa en Dag eller 
to. Hvis Kullene derimod har været udsal for Regn, faar 
man ikke Lov til al indlage dem, før syv Dage er gaaet, 
og hvis der i den Tid atter kommer Regn paa Kullene, 
bliver der el nyl Ophold paa syv Dage. Dette kan godt 
vare en Maaned eller mere, uden at Skibet har Ret til en 
Øre i Erstatning for den lable Tid.

Rederne maa selvfølgelig dadies, fordi de akeepterer 
saa urimelige Betingelser, men Konkurrencen om disse 
Fragter er alligevel slor. skønt de ikke altid skulde 
synes saa særlig attraaværdige. Men delle gælder maaske 
ikke for Redere, som har Erfaring i denne Fari. Der 
bør selvfølgelig indføres et vist Antal Lastedage og der
efter én fasisat Betaling pr. Dag for den Tid, Skibet 
bliver liggende over.

Lastning i Sortehavet og A z o v. Firmaet 
Louis Dreyfus & Co. meddeler ét norsk Firma, at for 
Fremtiden forlanger de følgende Priser for Stuvning:

I Sortehavet: For Lastning og Trimning i Nicolajeff 
P/C Kopek pr. Chelwerl. og i Tilfælde af Koinpleltering 
1%. i Odessa 1% og hvis Komplettering kræves 2*/2, 
Cherson PZ>. Theodosia 3. Eupatoria 5. Saribonlat 5, No- 
vorossisk 2 Kopek pr. Chelwerl. Hvede, andet Korn 
og/eller Sæd i Forhold derlil. I Odessa. Nicolajeff og 
Cherson 44 Kopek ekstra, hvis dobbelt Dæk.

I Azovske Hav: For Lastning og Trimning, inklusive 
Slæbebaad i Ghenitchesk 60 Rubler pr. 1.000 Chelwerl. 
Temrink 50. Berdiansk 45. Soustougoun 45. Atmanai 45. 
Mariopol 40, Achlary 40. Yeisk 40. Taganrog 35 Rubel 
pr. 1.000 Chelwerl, Hvede og andel Korn og/eller Sæd i 
Forhold derlil. Dampskibet betaler for Tonnage, (hvis 
del forlanges) i Berdiansk 144 Kopek pr. Chetwert laslel 
dér og i Mariopol 50 Rubler.

Firmaets Betingelser for Lægiring i Kertch, hvor 
Kaptajnen henvender sig til N. Methinily. er følgende: 
For Dampskibe op til 21 Fod 6 Tommers Dybgaaende 3 
Guineer. mellem 21.6 og 23 Fod 5 Guineer, mellem 23 og 
23.6 Fod 8 Guineer, og desuden belales for hver tilkom
mende Tomme Lægtring 3 Guineer.

(»Norg. Sjøfl.«)

Manchester Kanal Selskabet har i andet 
Halvaar 1909 haft en Indtægt af £ 288,856 og en Udgift af 
£ 136,170, allsaa en Gevinst af £ 152,686. Gevinsten er 
£ 13.580 større end i sidste Halvaar 1908. skriver »Hansa«. 
.Vægten af de paa Kanalen befordrede oversøiske Varer 
viste en Fremgang af. 67,208 Tons. For hele Aaret er 
Gevinsten for Skibskanalafdelingen £ 24.542 større end 
det foregaaende Aar. Udgifterne er derimod kun steget 
med £ 2.542.
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Den engelske Admiralitetsret har den 9. Februar til
kendt nogle Slæbedampere, der i December 1909 bragte 
den tyske Damper »Salalis« Hot efter en Grundstødning, 
en Bjergeløn paa 255,640 Mk. Summen skal fordeles 
mellem Rederne og Mandskaberne fra femten Slæbedam
pere, fortæller »Hansa«. Den 22. December løb »Salatis«, 
der var paa Vej fra Sydamerika lil Hamburg med en Sal
peterladning af 2,539,120 Marks Værdi, paa Grund i 
Rye-Bay.

Hurtig Rejse. En fremragende Præstation er 
udført af den 41 Aar gamle, norske Skonnert »Sylvia« 
af Stavanger. Skibet forlod Stavanger den 24. Februar, 
for al indtage en Ladning Kul i Dysart og vendte alle
rede den 3. Marts tilbage til Stavanger med Kullene. 
Skonnerten har saaledes fuldendt en Englandsrejse i 
Løbet af en Uge, hvad der maa kaldes en smuk Præ
station af saa gammelt et Skib, skriver »Hamb. Corr.«

under Hensyn lil Skibets og Besætningens Størrelse og det
største tilladte Passagerantal samt til den Fart, Skibet er
bestemt til.

Antallet fastsættes efter følgende Regler:

Største tilladte © . Baadenes mindste
Personantal, Skibets samlede

Besætning med- Tonnage d O j .2 *3 w -<5 23 Rumindhold i
regner. Kubikmeter.

Under 50............... Under 200 2 5,65
50-100............... 200-400 2 5,65-11,30

100 - 200............... 400-800 4 11,30—22,65
200-400............... 800-1200 4 22,65—34,00
400—600............... 1200-1800 6 34,00-45,30
600-800............... 1800—2400 6 45,30-56,65
800-1000...... 2400—3000 8 56 65-70,80

1000-1300............. 3000—4000 S 70,80-84,95
1300-1600............ 4000—5200 10 84,95-99,10
1600-2000............ 5200—7000 12 99,10-113,25
2000-2500............ 7000-10000 14 113,25-141.60
Over 2500............ Over 10000 16 155,75

En kolossal Bjergeløn. Foranlediget ved 
»Norges Sjøfartstidende«s Meddelelse om, at den tyske 
Damper »Erika« har tjent den højeste Bjergeløn, som 
nogensinde er blevet betalt, nemlig 1 Million Dollars, for 
Indslæbning af Damper »Varzin«, oplyser en i Sagen 
interesseret, fremragende, tysk Assurandør om. at denne 
Meddelelse, som vi har gengivet i Dansk Søfartstidende af 
15. ds., beror paa en Misforslaaelse, idel der endnu for
handles mellem Parterne om, hvor og paa hvilken Maade 
Bjergelønnen skal fastsættes. Det bliver sandsynligvis i 
New York, hvorhen en stor Del af »Varzin«s Ladning var 
bestemt.

Mæglerfirmaet Hans Smith i Kronstadt lelegrafe- 
rer til os den 19. ds.: »Isbryderen »Jermak«. som er an
kommet hertil, beretter: Ingen Is ud for Sommers. Stærk 
Is ved Neryo og Bjorko. Ellers svag Is overalt. Her er 
endnu lukket af Is. Skibsfarten vil sandsynligvis blive 
aabnet om; tre Uger«. .

Mæglerfirmaet Cadenius & Grahn i Kotka (Fin
land) skriver til os d. 16. ds.: »Paa Grund af den milde Vin
ter vil Skibsfarten paa Kotka rimeligvis blive aabnet c. en 
Maaned tidligere end ellers. En stor Bugserbaad vil i 
Slutningen af næste Uge bryde Isen ud til aabent Vand, 
hvorefter Trafiken ved Kajerne vil kunne paabegyndes.

Trælastning vil antagelig kunne tage sin Begyndelse 
omkring den 10. April«.

Tilsynet med Dampfartøjer m. m.

I Medfør af Lov Nr. 16 om Tilsyn med Dampfartøjer 
m. m. af 13. Februar 1903 har Ministeriet for Handel og 
Søfart under 24. Februar d. A. udstedt en ny Bekendt
gørelse angaaende de nærmere Forskrifter for Tilsynet.

Af den ny Bekendtgørelse, der er traadt i Kraft paa 
Udstedelsesdagen, gengives nedenslaaende de Paragraffer, 
der omhandler Baade og øvrige Redningsmidler, henholds
vis for Passagerskibe og andre Skibe, samt Tilsynet med 
danske Skibe, der fare paa fremmed Havn, og endelig 
de Bestemmelser, som umiddelbart slutter sig til eller 
nærmere bestemmer de paagældende Forskrifter:

A. Passagerskibe.
§ 8.

Er Skibet over 50 Tons, skal det være forsynet med 
Baade, hvis Antal, samlede Bæreevne og Art fastsættes

Bandenes mindste Antal og Rumindhold skal be
stemmes saavel efter det største tilladte Personantal som 
efter Skibets Tonnage; giver denne Regel forskellige Vær
dier for Antallet og Rumindholdet af Baådene, skulle de 
største Værdier benyttes.

Ligger Antallet af ombordværende Personer eller Ton
nagen af Skibet imellem de i Tabellen nævnte Grænser, 
beregnes Baadenes mindste samlede Rumindhold i For
hold til de anførte Grænseværdier.

For Skibe i den indskrænkede Fart tillades følgende 
Nedsættelser i Baadenes Antal og Rumindhold:

Baadenes Antal i 
Forhold til det 
efter Tabellen 

for] amrte..

Baadenes Rum
indhold i Forhold 

til det efter 
Tabellen forlangte.

Skibe i Kystfart af un-
der 400 Tons . . . . . Halvdelen. */6

Skibe i Kystfart af 400
Tons og derover . , . 

Søgaaende Skibe af un-
—

der 300 Tons............ _ 'Is
Søgaaende Skibe af 300

Tuih <>g derover. . . Det fulde Antal.

Saafremt efter ovenstaaende Regler Baadenes Antal 
og Rumindhold bliver større end nødvendigt til paa begge 
Sider — for Skibe med et Personantal af under 50 og 
udenfor den indskrænkede Fart paa hver Side af Skibet — 
at optage alle ombordværende Personer, kan saavel An
tallet som Rumindholdet nedsættes, til denne Betingelse 
er opfyldt, dog niaa intet Skib af over 100 Tons have færre 
end 2 Baade, hvis samlede Rumindhold er mindst 5,65 ms; 
er det 50—100 Tons, skal det have mindst een Baad, 
der kan sættes ud lil hver Side af Skibet, og Rumindholdet 
maa ikke være mindre end 2,85 ms.

En Baads Rumindhold regnes, saafremt det ikke er 
fundet paa nøjagtigere Maade, for at være lig 0,6 Gaiige 
Produktet af Længden, Bredden og Dybden. Længden 
skal være den største udvendige Længde, maalt mellem 
Stævnenes Spundingslinier. Bredden skal være den stør
ste Bredde, maalt uden paa Klædningen, og Dybden maal 
les mellem Kølens og Essingens Overkant ved B'aadéns 
Midte; findes der Aaregange, maales Dybden fra Under
kanten af disse.

Det Antal Personer, en Baad maa optage, finder man 
ved at dividere Rumindholdet i Kubikmeter, for Skibe 
udenfor den indskrænkede Fart med 0,285 og for Skibe 
i den indskrænkede Fart med 0,23. Antallet af Personer 
■i en Baad inaa dog ikke være større, end at der er for
nøden Siddeplads til alle, og at Aarerne kunne blive for
svarligt betjente.
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Benyttes Damp- eller Motor-Barkasser, maa der ved 
Bestemmelsen af det Antal Personer, de kunne optage, 
gøres Fradrag for Drivapparatets Vægt og Plads. Væg
ten af et Menneske sættes til 70 kg.

Enhver af de efter Tabellen fornødne Baade skal 
for Skibe udenfor den indskrænkede Fart have et Rum
indhold af mindst 2,85 m3, for Skibe i den indskrænkede 
Fart af mindst 2 m3.

Halvdelen af de efter Tabellen fornødne Baade skal 
være Redningsbaade. Skibe i Kystfart behøve dog kun 
at have een Redningsbaad.

Som Redningsbaad betragtes en af Træ, Jern el
ler andet Metal bygget Baad, hvis Flydeevne er sikret 
paa en af følgende to Maader:
a) Ved forsvarligt fastsiddende, vandtætte Luftkas

ser, hvis Rumindhold er mindst 10 Procent af 
Baadens;

b) Ved forsvarligt fastsiddende, vandtætte Luflkas- 
ser eller fastsiddende Opdriftsbælter med samme 
Opdriftsevne som under a. Inden i Baaden skal 
være anbragt Luftkasser eller under Tofterne 
Opdriftsbælter, svarende til omkring Halvdelen 
af den Opdrift, de under a nævnte Luftkasser 
give, og uden paa Baaden Opdriftsbælter, sva
rende til Resten af den forlangte Opdriftsevne. 
I Redningsbaade, som anskaffes efter denne Be

kendtgørelses Ikrafttræden, skulle Luftkasserne være 
af Kobber, Gul tmetal eller andet ligesaa varigt Ma
teriale; Kobberluftkasser bør foretrækkes. Hver en
kelt Luftkasses Længde maa ikke overstige 1,2 m. 
Kan der opstaa galvanisk Virkning, forebygges denne 
ved passende Isolation.

Luftkasser af galvaniseret Jern eller Staal maa 
ikke anvendes i nyanskalfede Baade, ej heller i Baade 
til Udvandrerskibe, jfr. § 92.

Luftkasser af Zink ere ikke tilladte.
Opdriftsbælterne skulle være forfærdigede af 

massiv Kork eller Kapok — eller andet af Ministe
ren for Handel og Søfart godkendt Materiale af sam
me Opdriftsevne —, overtrukken med vandtæt, malet 
Sejldug. Rumindholdet af Opdriftsbælter af massiv 
Kork skal være 25 pCt. større end Rumindholdet af 
de Luftkasser, som de erstatte.

Er Redningsbaaden af Jern eller andet Metal, 
maa Luftkasserne eller Opdriftsbælterne have et saa
dan t Overskud af Opdriftsevne, at Baadens Flyde
evne bliver den samme, som om den var bygget af 
Træ.

Redningsbaade i Udvandrerskibe skulle være af 
Hvalbaadform; i andre Skibe skulle Redningsbaadene 
enten være af Hvalbaadform eller bredgattede. 
Baadene skulle være forsynede med alt nødvendigt 
Tilbehør, der skal være klart til øjeblikkeligt Brug. 
Redningsbaadene skulle være forsynede med: Fang

liner af fornøden Længde og Førlighed, det fulde Tilbehør 
af Aarer, et Sæt Gafler fastgjorte med Bændsler (eller et 
Sæt Aarelolde), Ror med Springline og Rorpind, 2 Baads- 
hager, et Sæt til Hullerne nejede Lænspropper og Pøs el
ler Øsekar.

Redningsbaade i søgaaende Skibe skulle endvidere 
være forsynede med: 2 Reserveaarer, %, Sæt Reservegafler 
(eller et Sæt Aarelolde), et Reservesæt til Hullerne nejede 
Lænspropper, Mast og Sejl, Kapøkse, Kompas, Oliedæm
per med 9 kg Olie, Blusapparat med Blus eller en Lan
terne. Vandanker, der stedse holdes fyldt med godt Drikke
vand, samt i Skibe udenfor den indskrænkede Fart end
videre: Drivanker og Dræg med Drægtov, en Brødbehol
der, fyldt med godt, haardt Brød, samt Redningsbælter 
til Besætningen i Baaden, jfr. § 9. Paa Ydersiderne af 
Redningsbaadene skal der være fastgjort en Redningsline.

De øvrige Baade skulle være forsynede med Fang
liner af fornøden Længde og Førlighed, en Baadshage, det 
fulde Tilbehør af Aarer, et Sæt Gafler fastgjorte med 

Bændsler (eller et Sæt Aaretolde), Ror med Rorpind og et 
Sæt til Hullerne nejede Lænspropper, samt i Skibe uden
for den indskrænkede Fart endvidere: 2 Reserveaarer, 
% Sæt Reservegafler fastgjorte med Bændsler (eller et 
Sæt Reservetolde), Drivanker, Vandanker eller Vandbe-. 
holder, fyldt med godt Drikkevand, et Reservesæt til Hul
lerne nejede Lænspropper og Pøs eller Øsekar.

Baadene skulle være i sødygtig Stand og saa vidt 
muligt saaledes ophængte eller opstillede, at det halve 
Antal af Baade og Redningsbaade kan sættes ud til hver 
Side af Skibet.

De Baade, som Skibet skal være forsynet med efter 
ovenstaaende Tabeller, skulle være anbragte under Da- 
vider, saaledes at de let og hurtigt kunne sættes i Van
det; Baadstaljerne skulle være paa Plads, og der skal 
være truffet Foranstaltninger til, at de nederste Talje
blokke hurtigt kunne udløses fra Baadene; saafremt For
holdene tillade det, skal en Baad være svungen ud, klar 
til Nedfiring. Taljeløberne skulle have den fornødne 
Længde og Førlighed.

Saafremt et Passagerskib — Udvandrerskibe dog 
undtagne — fører flere end 4 Redningsbaade, anbragte 
under hver sit Par Davider, kan Resten af de forlangte 
Redningsbaade være Klapredningsbaade, anbragte to el
ler flere under det samme Par Davider, for saa vidt saa- 
danne Baade besidde den forlangte Opdriftsevne, Sødyg
tighed og Udrustning og ere af en Type, der er godkendt 
af Ministeren for Handel og. Søfart.

§ 9.
Skibet skal være forsynet med Redningsbælter og 

Redningskranse samt andre Redningsmidler, saasom Red- 
ningsflaader eller andre Flydemidler, alt let tilgængeligt 
og i et Omfang, der fastsættes under Hensyn til Skibets 
og Besætningens Størrelse, det største tilladte Passager
antal, Skibets vandtætte Inddeling og den Fart, Skibet 
er bestemt til.

Følgende Regler skulle iagttages:
I. I Skibe udenfor den indskrænkede Fart skal der 

findes om Bord:
a) Saafremt de ifølge § 8 forlangte Baade ikke have 

tilstrækkelig Bæreevne til alle ombordværende 
Personer : andre Flydemidler, saasom Rednings- 
flaader. Baade af Træ eller Jern og Klapbaade, 
saa at disse i Forening med de ifølge § 8 for
langte Baade have Bæreevne til alle ombord
værende Personer; Bænke og løst Træværk maa 
ikke henregnes til Flydemidler.

Er Skibet ved vandtætte Skodder delt i saa 
mange vandtætte Rum, at det endnu besidder 
Flydeevne, selv om to vilkaarlige, ved Siden af 
hinanden liggende Rum ere i fri Forbindelse 
med Søen, behøver Skibet kun at være forsynet 
med Halvdelen af disse Flydemidler; dog skal 
det altid have de ifølge § 8 forlangte Baade.

b) Mindst eet Redningsbælte for hver ombordvæ
rende Person.

c) 1 Redningskrans for hver ifølge § 8 forlangt 
Baad, dog ikke færre end 6 Kranse.

II. I Skibe i den indskrænkede Fart skal der findes 
om Bord:

a) Flydemidler af lignende Art som de under I. a. 
nævnte samt Redningsbælter i tilstrækkeligt An
tal til i Forbindelse med Flydemidlerne og de 
ifølge § 8 forlangte Baade at holde alle ombord
værende Personer oven Vande; dog skal der om 
Bord findes Redningsbælter til mindst 50 pCt. 
af det største tilladte Passagerantal.

b) 1 Redningskrans for hver ifølge § 8 forlangt 
Baad, dog ikke færre end 4 Kranse.

III. I Skibe i Kyslfart skal der findes om Bord:
a) For Skibe af over 100 Tons : Flydemidler og 

Redningsbælter i saadant Omfang, at de i For-
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bindelse nied de ifølge § 8 forlangte Baade kunne 
holde mindst 75 pCt. af det største tilladte Pas
sagerantal oven Vande; dog skal der om Bord 
findes Redningsbælter til mindst 50 pCt. af det 
største tilladte Passagerantal.

For Skibe af ikke over 100 Tons : Flydemid- 
ler og Redningsbælter i saadant Omfang, at de i 
Forbindelse med de ifølge § 8 forlangte Baade 
kunne holde mindst 50 pCt. af det største tilladte 
Passagerantal oven Vande; dog skal der om 
Bord findes Redningsbælter til mindst 30 pCt. 
af det største tilladte Passagerantal.

b) 1 Redningskrans for hver ifølge § 8 forlangt 
Baad. dog ikke færre end 4 Kranse.

IV. I aabne Fartøjer samt i Fartøjer af ikke over 50 
Tons skal der findes om Bord:

a) Redningsbælter eller andre Redningsapparater til 
Besætningen og til mindst 10 pCt. af det største 
tilladte Passagerantal.

b) 2 Redningskranse.
Redningsbælterne skulle være saadanne Korkbælter, 

Redningsveste eller andre til Redning hensigtsmæssige 
Redskaber, som ere egnede til bekvemt at tages om Livet, 
og som ere udskaarne for Armene. De skulle stedse være 
klare til øjeblikkelig Brug uden først at behøve Udpust- 
ning samt være let tilgængelige for alle ombordværende 
Personer; de kunne opbevares i Rum eller Kister, der ud
vendig have Paaskriften: »Redningsredskaber«, eller i 
Kahytterne, hvor der da skal findes de fornødne Opslag. 
De skulle kunne flyde paa Vand i 24 Timer med en Vægt 
af 8 kg Jern. Bælter, anskaffede før denne Bekendtgørel
ses Ikrafttræden, behøve dog ikke at være udskaarne for 
Armene og skulle kun kunne bære 7 kg Jern.

Redningskranse kunne erstatte Redningsbælter.
Redningskranse skulle være af massiv Kork eller an

det af Ministeren for Handel og Søfart godkendt Materiale 
og skulle kunne flyde paa Vand i 24 Timer med en Vægt 
af 15 kg Jern; Redningskranse, anskaffede før denne Be
kendtgørelses Ikrafttræden, behøve dog kun at kunne bære 
en Vægt af 12 kg Jern.

Redningskransene skulle være saaledes anbragte paa 
øverste Dæk, at de ere let tilgængelige og hurtigt kunne 
kastes over Bord. Rundt om hver Redningskrans skal 
være fæstet en Line.

Mindst een af Redningskransene skal i Skibe af over 
100 Tons være forbunden til en Svømmer med Stage og 
Mærkeflag til Brug om Dagen og et Blus, der tændes i 
Vandel, til Brug om Natten; i Skibe af ikke over 100 Tons 
skal lil mindsl een Redningskrans være nejet en kraftig 
lydende Fløjte.

I Skibe udenfor den indskrænkede Fart skulle mindst 
2 af Redningskransene være forsynede med en 20 m lang 
Line. .

B. Andre Skibe og Fartøjer.

§ 21.
Er Skibel over 50 Tons, skal det være forsynet med 

Baade af tilstrækkeligt Rumindhold til at optage alle om
bordværende Personer: er det over 200 Tons, skal det 
have mindst 2 Baade; er det over 500 Tons, skal det have 
mindsl 3 Baade, hvoraf mindst een er en Redningsbaad.

Gaar Skibet udenfor den indskrænkede Fart, skal del 
have mindst saa mange Baade, at de paa hver Side af Ski
bet kunne optage alle ombordværende Personer. Af disse 
Baade skal mindst een paa hver Side være en Rednings
baad.

Baadene skulle være anbragte under Davider, saaledes 
al de let og hurtigt kunne sælles i Vandet.

Kan et Skib af 200 Tons og derunder ikke føre 2 
Redningsbaade, skal det have mindst een Redningsbaad, 
som kan optage alle ombordværende Personer, og som er 
saaledes anbragt, at den let kan sættes ud lil hver Side 
af Skibet.

Baadene skulle være forsynede med alt nød
vendigt Tilbehør. Med Hensyn til Beregningen 
af Baadenes Rumindhold og det Antal Personer, de 
maa optage, til Fordringerne til Konstruktionen af en 
Redningsbaad, til Baadenes mindste Størrelse og til deres 
Udrustning gælde de samme Regler som anført for Passa
gerskibes Baade i § 8; i Skibe, som skulle føre 2 Rednings
baade, behøver den ene kun at have Opdriflsmidler sva
rende til 5 pCt. af Baadens Rumindhold.

Skibe, som ere bestemte lil at føre særlig tunge Lad
ninger, saasoin Erts, Jernbaneskinner og lign., anbefales 
del foruden de ovenanførte Baade al være forsynede med 
Redningsflaader, Klapbaade el. lign, i Stand til at optage 
alle ombordværende Personer og saaledes opstillede, al de 
slippe deres Underlag og flyde paa Vandet, dersom Skibet 
synker og tager de under Davider anbragte Baade med sig.

§ 22.
Skibet skal være forsynet med et Redningsbælte for 

hver ombordværende Person samt med mindst 2 Rednings
kranse for Skibe i Kystfart, mindst 4 Redningskranse for 
Skibe i den indskrænkede Fart og mindsl 6 Rednings- 
kranse for Skibe udenfor denne Fart; aabne og til særlige 
Formaal bestemte Fartøjer i den indskrænkede Fart be
høve dog kun foruden Redningsbælterne at være forsynede 
med een Redningskrans. Redningsmidlerne skulle være 
saaledes henlagle, at de i Ulykkestilfælde ere let tilgæn
gelige.

Med Hensyn til de Fordringer, der skulle stilles lil 
Redningsbælter og det lil Redningskranse anvendte Ma
teriale samt deres Bæreevne, følges de for Passagerskibe 
i § 9 givne Regler; til een af Redningskransene skal være 
nejet en kraftig lydende Fløjte.

I Skibe udenfor den indskrænkede Fart skulle mindsl 
2 af Redningskransene være forsynede med en 20 m lang 
Line.

D. Tilsynet i Almindelighed m. m.

§ 86.
Ved Bestemmelsen af Skrogets Styrké, Skoddernes 

Højde og Styrke, Ankrenes Antal, Art og Vægt samt Kæ
dernes eller Staaltrossernes Antal, Førlighed og Længde 
skulle Synsmændene følge de af efternævnte, af Ministe
ren for Handel og Søfart godkendte Klassifikationssel
skaber:

Lloyds Regisler of British and Foreign Shipping,
British Corporation for the Survey and Registry of 

Shipping,
Bureau Veritas,
Norsk Veritas og
Geimanischer Lloyd

paa det paagældende Tidspunkt foreskrevne Regler.
Ved Bestemmelsen af Kedlernes Styrke og Hoved

maskineriets Forsyning med Invenlariegenstande, Reser
vedele og Redskaber skulle Synsmændene følge enten de 
af ovennævnte Klassifikalionsselskaber eller de af det en
gelske Board of Trade paa del paagældende Tidspunkt 
foreskrevne Regler.

Del slaar Rederen frit for al vælge, hvilket af de 
ovennævnte Sæt af Regler han ønsker fulgt.

§ 88.
De Bestemmelser i nærværende Bekendtgørelse, der 

angaa Skibets eller Fartøjets samt Maskineriets Bygning 
og Indretning saavel som Baadenes Antal, jfr. dog om 
Baadenes Antal Bestemmelsen i § 91, ere ikke gældende 
for Skibe og Fartøjer, der den 1. Januar 1904 vare dan
ske (jfr. Sølovens § 1 k Saadanne Skibe og Fartøjet- 
skulle derimod fyldestgøre Forskrifterne i Lov om Til
syn med Dampfarløjer af 24. Marts 1875 og de sig dertil 
sluttende Bekendtgørelser, for saa vidt angaar Bestem
melserne om Skibets eller Fartøjets saml Maskineriels 
Bygning og Indretning, ligesom de skulle fyldestgøre de
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ovenfor i §§ 8 og 21 givne Bestemmelser om Baadenes 
Rumindhold og Tilbehør m. v.

Bestemmelserne i denne Bekendtgørelse vedrørende 
Skibets eller Fartøjets samt Maskineriets Bygning og Ind
retning, som afvige fra de i Bekendtgørelsen af 5. Okto
ber 1903 givne, skulle ikke kræves gennemførte for Skibe 
og Fartøjer, anskaffede eller satte i Bygning for dansk 
Regning i Tidsrummet imellem 1. Januar 1904 og denne 
Bekendtgørelses Ikrafttrædelsesdag, hvorimod saadanne 
Skibe eller Fartøjer skulle fyldestgøre Forskrifterne i 
nævnte Bekendtgørelse af 5. Oktober 1903.

E. Tilsynet med danske Skibe, som fare 
paa frem m e d H a v n.

§ 91.
Danske Skibe, som befordre flere end 12 Passagerer 

til eller fra Steder eller mellem Steder i Det forenede 
Kongerige af Storbritannien og Irland, ere fritagne for 
Tilsyn i britisk Havn ved Board of Trade’s Embedsmænd 
i Henseende til Skibets og Maskineriets Bygning, Udstyr, 
Vedligeholdelse m. m., naar de ere forsynede med Certifi
kat for her i Landet al være bievne underkastede det 
lovbefalede aarlige Syn i Overensstemmelse med følgende 
Bestemmelser:

Skibet skal aarligl underkastes el fuldstændigt Syn 
med Hensyn lil hele Skroget, Maskineriet og alt Tilbehør; 
del skal saaledes blandt andel omfatte det aarlige ind- og 
udvendige Eftersyn af Dampkedlerne, del aarlige Eftersyn 
af Skibsbunden, Søforbindelserne, Roret, Skrueakslerne 
m. m. Skibets Baade skulle uanset Skibets Tonnage til
fredsstille de i § 8 givne Bestemmelser for Baade i Skibe 
af over 50 Tons.

Synet foretages af de af den danske Regering ud
nævnte Synsmænd i Overensstemmelse med de i denne 
Bekendtgørelse for Synet af Passagerskibe givne Regler*.

Hovedresultatet af Synet indføres af Synsmændene 
paa dertil bestemte Skemaer til Synsforretning (Certifi
kat). Dette Certifikat maa Rederen eller hans befuld
mægtigede lade attestere af Stedets britiske Konsulat 
samt derefter overgive til Skibsføreren, for at det paa 
Forlangende kan blive forevist i britisk Havn.

Dersom Rederen eller Føreren af el dansk Dampskib, 
der er indrettet til at befordre over 12, men dog ikke over 
20 Passagerer, begærer det, ville Synsmændene have at 
syne det ommeldte Skib som Passagerskib og at ud
stede Certifikat herfor, idet det paagældende Skib da selv-

*) I Instruksen for de ved Tilsynet med Dampfartøjet beskikkede 
Synsmænd findes følgende Bestemmelser:

Saafremt der ved Synet forelægges Synsmændene Bevis for, 
at Skibet besidder 1ste Klasse i et af de godkendte Klassifika
tionsselskaber (jfr. § 86 i Hovedbekendtgørelsen), kan den Del 
af det aarlige Syn, som vedrører Skrogets og Maskineriets 
Styrke, Skoddernes Styrke m. m., Forsyningen med Ankere 
m. m., foretages paa den danske Regerings Vegne af en Ekspert 
fra et af de nævnte Klassifikationsselskaber; Synet skal dog 
foretages i nøje Overensstemmelse med de i Hovedbekendtgørelsen 
for Syn af Passagerskibe givne Regler, og Eksperten er for den 
paagældende Del af Synet ansvarlig overfor Regeringen.

Naar et dansk Skib bygges, repareres eller dokkes i Ud
landet, kan Eftersynet af den udvendige Skibsbund, Roret, Sø
forbindelserne, Skrueakslerne m. m. samt det ind- og udvendige 
Eftersyn af Dampkedlerne foretages af Besigtelsesmænd, der med 
dette Formaal for Øje ere udnævnte af den danske Regering, 
eller af en i det paagældende Land af sammes Regering udnævnt 
Synsmand, eller af en af Ministeren for Handel og Søfart med 
det paagældende Formaal udnævnt Ekspert fra et af de god
kendte Klassifikationsselskaber, idet vedkommende Ekspert da 
foretager Eftersynet paa den danske Regerings Vegne.

Besidder Skibet ikke 1ste Klasse i et af de godkendte 
Klassifikationsselskaber, naar Synet finder Sted, maa hele Synet 
foretages af de af Ministeren for Handel og Søfart udnævnte 
Synsmænd. Ved Bestemmelsen af Skrogets, Skoddernes og 
Maskineriets Styrke m. m., Forsyningen med Ankere m. m. 
kunne Synsmændene følge et af de godkendte Klassifikationssel
skabers Regler, for saa vidt de finde disse tilfredsstillende, men 
ogsaa i dette Tilfælde skal Synet foretages i nøje Overensstem
melse med de i Hovedbekendtgørelsen givne Regler. 

følgelig i alle Henseender maa tilfredsstille de strengere 
Fordringer, der stilles til Passagerskibe.

Alle andre danske Skibe og Fartøjer, som anløbe bri
tisk Havn, skulle for der at være fritagne for nævnte 
Tilsyn tilfredsstille de i §§ 21 og 22 for Baade og øvrige 
Redningsmidler givne Bestemmelser, selv om de ifølge 
nærværende Hovedbekendtgørelse iøvrigt maalte være fri
tagne for at tilfredsstille nogen af de i de nævnte Para
graffer givne Regler.

I Henhold lil Tillæg af 1906 til den engelske Mer
chant Shipping Act ere Skibe, saavel Passager- som Fragt
skibe, udsatte for al blive standsede i britisk Havn, saa
fremt de maatte befindes at være usikre som Følge af en 
mangelfuld Tilstand af deres Skrog, Udstyr eller Maski
neri, paa Grund af Overlastning eller urigtig Lastning, 
hvorunder henregnes mangelfuld Ventilation af Lastrum, 
særlig naar disse indeholde Kul.

Board of Trade’s Embedsmænd ere berettigede til at 
undersøge, om Skibet med Maskineri og Tilbehør er ind
rettet og udstyret i Overensstemmelse med Bestemmel
serne.

F. Ikrafttræden m. m.
§ 92.

I denne Bekendtgørelse forstaas ved et »Passager
skib« ethvert ved Damp- eller anden Maskinkraft frem
drevet Skib eller Fartøj, som er indrettet til at befordre 
Passagerer i større Antal end 20.

Ved »Udvandrerskib« forstaas et Dampskib, som er 
indrettet til at befordre over 50 Mellemdækspassagerer 
mellem danske Havne og Havne udenfor Europa.

Ved »Hurtigdamper« forslaas en skarpbyggel Dam
per, der saa godt som udelukkende er bestemt til Be
fordring af Passagerer, og hvis Fuldkraftshastighed er 
over 16 Knob.

Under »Fartøjer lil særlige Formaal« henregnes Ud
dybningsfartøjer, Dampelevalorer, Dampkraner og lign, 
samt endvidere Fiskerfartøjer, ‘Damptrawlere bg Sejl
skibe med Damp- eller anden Maskinkraft, dog kun for 
saa vidt disse Skibe eller Fartøjer ikke gaa i regelmæssig 
Passagerfart; saadanne Fartøjer kunne dog lejlighedsvis 
befordre et mindre Antal Personer udenfor Besætningen, 
saafremt der i Fartøjet findes et Redningsbælte for hver 
ombordværende. Fiskerfartøjer og Damptrawlere skulle 
være forsynede med Fiskericertifikat (jfr. Saltvandsfiske
riloven af 4. Maj 1907 § 3). Derimod henregnes Sand
grave- og Stenfiskerfartøjer ikke til »Fartøjer til særlige 
Formaal«, naar de i Handelsøjemed laste Sand, Sten el. 
lign, fra et Sted til et andet.

Ved »aabne Farløjer« forslaas ethvert Fartøj, der 
ikke ved Heldæk er beskyttet mod Søens Indtrængen.

Ved »Indskrænket Fart« forstaas samme Fart og ved 
»Hestekraft« samme Heslekrafl som den i § 19 i Lov om 
Sønæringen m. m. af 25. Marts 1892 angivne.

Ved »Kystfart« forstaas Fart, som finder Sted: 
a. enten i Farvandene, der begrænses af Linien Kulien

—Hasenøre, Jyllands og Tysklands Østkyst, Tysk
lands Nordkyst lil Darsserort, Linien Darsserort— 
Falsterbo saml den svenske Vestkyst derfra lil 
Kulien,

b. eller indenfor en Afstand af 6 Sømil fra Kysten, 
c. eller paa Kanaler, Fjorde og Indsøer og lign.

Skibe eller Fartøjer, der sejle udenfor Kystfart, be
tragtes som søgaaende.

Saafreml et Skib eller Farløj efler sin Bygning, Ind
retning eller Anvendelse maalte falde ind under flere end 
een af de i denne Bekendtgørelse omhandlede Grupper, 
skal det tilfredsstille Forskrifterne for den af Grupperne, 
for hvilken der er fastsat de videstgaaende Fordringer.

Ved »Tons« forslaas Register-Tons Brutto. Et Skibs 
Længde skal anses for at være den i dets Registrerings- 
certifikat angivne Længde, omsat til Meter.

Ved »Hovedmaskineriet« forstaas de til Skibets eller 
Fartøjets Fremdrivning opstillede Kedler, Maskiner m. in.,
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ved »Hjælpemaskineriet« de øvrige i Skibet eller Far
tøjet anbragte Kedler, Maskiner og andre Mekanismer, 
som drives ved Damp- eller anden Maskinkraft, saasom 
Dampspil, Lysmaskiner, Kølemaskiner og desl.

Ved »Kedler med højt Tryk« forstaas Kedler, hvor 
Kedeltrykket er 10,5 kg/cm2 og derover.

Ved Udtrykket »Hovedreparation« forstaas:
a) en alene ved Skibets Alder og ikke ved forudgaa- 

ende mindre Havari foraarsaget større Reparation, 
som udover almindelig Vedligeholdelse har til For- 
maal at forlænge Skibets og Maskineriets Levetid — 
samt

b) større Ombygninger og Reparationer, hvor Bekost
ningen udgør en væsentlig Del af Skibets Værdi, 
— og

c) endvidere Indsættelse af nye Hovedmaskiner eller 
Hovedkedler samt større Kedelreparationer, f. Eks. 
en samtidig Fornyelse af Kanaler og Kamre i almin
delige Skibskedler.

§ 93.
Ved denne Bekendtgørelse, som træder i Kraft straks, 

ophæves Hovedbekendtgørelsen af 5. Oktober 1903 samt 
Tillægsbekendtgørelserne af 10. Juni 1905 og af 28. Marts 
1908, jfr. dog § 88.

De i denne Bekendtgørelse anførte Maal og Vægte 
ere efter Metersystemet. De Ændringer vedrørende Maal 
og Vægt ved Overgangen fra engelsk til metrisk System 
i de ved disse Bekendtgørelser givne Bestemmelser for 
Skrogets og Maskineriets Bygning og Indretning, som ere 
trufne ved denne Hovedbekendtgørelse, skulle ikke gen
nemføres for Skibe, der ere danske inden denne Bekendt
gørelses Ikrafttræden.

Det østasiatiske Kompagni.
_____ ££&

Af den nu udkomne Beretning med Regnskab for 
1909 hidsætter vi følgende:

De i sidste Aarsberetning omtalte trykkede Konjunk
turer for Handel, Industri og Skibsfart har for Kompag
niets Vedkommende bedret sig særlig i det forløbne Aars 
sidste Halvdel, og forhaabentlig kan 1909 betragtes som 
el Overgangsa ar til bedre Tider.

En medvirkende Aarsag er Fremkomsten af Soja
bønnen som en meget stor Eksportartikel fra Manchuriet 
til Evropa. Kompagniet har taget særdeles livlig Del i 
den derved opslaaede Handel og ikke alene forøget sin 
Omsætning og Fortjeneste, men ogsaa tilført Kompagniets 
Skibe lønnende Hjemfragter; ligesom der hertil har 
været benyttet en Del fremmed Tonnage. Hidtil har 
Sojabønnen været forarbejdet i England, men da de af 
dem fremstillede Foderstoffer finder stor Anvendelse saa- 
vel her i Landet som i Sverig og Tyskland, er der paa 
Kompagniets Initiativ dannet et Aktieselskab, Dansk 
Sojakagefabrik, der paa Islands Brygge har op
ført en moderne Fabrik for Presning af c. 30,000 Tons 
Bønner aarlig. Fabriken sættes i Drift i Begyndelsen af 
1910 og ventes at faa en ikke ringe Betydning for Lan
det, samtidig med at den underbygger Kompagniets Han
del og Skibsfart.

Medlemmer af Kompagniets Direktion og Revisions- 
personale har i Slutningen af Aaret foretaget en Rejse til 
Østen for at inspicere og revidere Kompagniets Filialer 
og Agenturer, og Inspektionen har godtgjort, at alle For
hold er tilfredsstillende, og at Kompagniets forskellige 
Virksomheder er i fortsat Udvikling. Som Eksempel kan 
anføres, at medens Kompagniet ved Slutningen af 1906 
beskæftigede ialt c. 2,500 Mennesker, er der ved Udgan
gen af 1909 c. 4,000 Mennesker i Kompagniets Tjeneste 
alene i Østen. Forøgelsen skyldes tildels Plantageanlæg

gene, der tegner til at blive særdeles gode Aktiver og 
Indtægtskilder for Kompagniet. Gummiplantagen i Jo
hore vil i 1910 være beplantet med over 500,000 Træer, 
der alle i Aaret 1915 vil have naaet Ydeevnen, og i 1920 
antagelig give 1 Million Pund Gummi, og Kokusplantagen 
ved Krelay vil om et Aar være beplantet med 225,000 
Træer, som i 1916 delvis vil begynde at bære Frugt, og i 
1920 beregnes at ville give c. 14 Millioner Nødder, hvilket 
svarer til c. 3,500 Tons Coprah.

I Bangkok har Filialen erhvervet betydelige Leveran
cer til ny Jernbaneanlæg paa Malakkahalvøen, og dens 
Eks- og Import er stigende.

Teaksavmøllen har haft gode Raatrætilførsler fra 
egne Skove og har arbejdet godt, hvorimod Bandon Sav
møllen har haft et mindre heldigt Aar, idet de trykkede 
Tider har vanskeliggjort Salget af de forskellige Træsor
ter saavel i Østen som i Evropa.

Singapore danner Knudepunktet for Kompagniets 
Skibsfart i Østen, og er Indkøbssted for store Mængder 
af de Produkter, som Kompagniet afsætter i Evropa og 
Amerika.

Colombias Eksport har i det forløbne Aar været af 
mindre Omfang, hvilket tildels skyldes det, at Kompag
niets Dampere i den sidste Halvdel af Aaret har haft rige
lig Tilførsel af Ladning fra de østligere Havne.

Med Java har Kompagniets Omsætning yderligere ud
viklet sig i det forløbne Aar, og der er nu taget For
holdsregler for at sikre en forøget Tilførsel af Eksport
varer, særlig Teak.

Ved Shanghai og Vladivostok Agenturerne har den 
store Eksport af Sojabønner bevirket et stort Opsving i 
disse Pladsers Forretninger; ligesom den almindelige Om
sætning er i god Fremgang.

Nikolajewsk Agenturet har atter i Aar fra Amurflo- 
den hjemsendt en Ladning frossen Laks, som er frem
kommet i udmærket Stand.

St.- Thomas Filialen har vedblivende forøget sin Om 
sætning af Kul og Vand, og Trafiken paa Øen er sti
gende.

I Sydafrika har Forholdene bedret sig, begrundet paa 
de Forventninger, der stilles til Fremtiden i Anledning af 
de sydafrikanske Staters Sammenslutning.

Hovedkontorets Handelsomsætning er vedblivende 
gaaet fremad, særlig har Aaret været gunstigt for Teakaf
delingen, der vilde have været i Stand til at sælge betyde
ligt mere til særdeles gode Priser baade af Bangkok- og 
Java-Teak, end den har kunnet fremskaffe.

Importafdelingen har haft en meget stor Omsætning 
i Coprah og Peber og iøvrigt udviklet Handelen med andre 
oversøiske Produkter.

Eksportafdelingen har mere end fordoblet sin Om
sætning af Cement og iøvrigt arbejdet tilfredsstillende.

Kompagniets Skibsfart har ikke alene nydt godt af 
de før omtalte Fragter af Sojabønner, men den ved denne 
ny Trafik stærkt stigende Efterspørgsel efter hjemgaaende 
Tonnage har bevirket, at Fragterne i Aarets sidste Halvdel 
har bedret sig, hvorimod de udgaaende Fragter endnu la
der en Del tilbage at ønske.

De tre moderne og specielt for Bangkok-Farten ind
rettede Søsterskibe »Bandon«, »Chumpon« og »Pangan«, 
hver med en Bæreevne af 5,000 Tons, er overtaget hen
holdsvis i Januar, Februar og Maj og har vist sig vel
egnet til deres Rute, der tegner tik at blive særdeles til
fredsstillende.

Sydafrika-Linien har ogsaa i den senere Del af Aaret 
haft bedre Vilkaar at arbejde under, der er truffet Over
enskomst med Svenska S yd a f r i k a-L i n i e n om 
Samarbejde i denne Fart, og den tidligere Konkurrence 
er dermed ophørt.

Ogsaa Linien paa Vestindien har haft nogen Frem
gang.

Nørresundby Portland Cementfabrik 
har produceret 235,000 Fade Cement og trods de daar-
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lige Forhold paa Cementmarkedet ydet et smukt Udbytte, 
samtidig med at den er en god Støtte for Kompagniets 
Handel og Skibsfart paa oversøiske Pladser.

Trækompagniet har alter i Aar lidt under de daarlige 
Konjunkturer, men med bedre Tider, der synes at være 
i Sigte, og ved Omlægning af Driften haabes der paa gun
stigere Resultater i Fremtiden.

I Foraaret udsendtes Meddelelse om. at »La chambre 
syndicale des Agents de change de Bourse de Paris« med 
den franske Regerings Samtykke havde vedtaget at give 
Det østasiatiske Kompagnis Aktier Adgang til officiel No
tering paa Pariserbørsen.

I Juni Maaned udstedte Kompagniet paa Grund af 
den stærkt tiltagende Virksomhed et 5 pCt.s Obligations
laan paa 5 Millioner Kroner, amortisabelt fra 1919 i 20 
Aar, der overtoges af de kjøbenhavnske Hovedbanker.

I Betragtning af, at en saa stor Del af Kompagniets 
Arbejde og Kapital ved Skovdriften i Siam og Planta
gerne er anbragt paa Omraader, der kun kan — og efter 
alt at dømme ogsaa i rigt Maal vil — komme Fremtiden 
tilgode, er det Bestyrelsen en Glæde at kunne fremlægge 
et Regnskab, der sætter Kompagniet i Stand til at fore
tage rigelige Afskrivninger, yderligere Henlæggelser til 
Reservefonden og Uddeling af det sædvanlige Udbytte 
af 8 pCt.

Netto Overskudet andrager Kr. 2,609,834.06, hvorfra 
gaar til Afskrivning paa Dampskibene, Ejendommene, In
ventar etc. Kr. 709,818.30, saaledes at der bliver Kr. 
1,900,015.76 til Dividende, Tantiemer og Reservefond.

Indtægterne fordeler sig som følger:

Avance paa Handelen ..................................... Kr. 1,203,639.89
— — Dampskibene .............................. » 838,652.29
■—• hos Filialerne .................................... » 1,322,530.53

Udbytte i fremmede Selskaber .................... » 289,773.34
Overført fra forrige Aar ................................ » 208,407.98

Kr. 3,863,004.03
Herfra gaar:

Administrationsudgifter ved
Hovedkontoret og Filia
lerne ....................................... Kr. 911,416.85

Rente Konto ........................... » 341,753.12
Afskrivninger ........................... » 709,818.30

------------------------ » 1,962,988.27

Efterladende ........................................................ Kr. 1,900,015.76 

som foreslaas fordelt saaledes, at Aktionærerne erholder 
8 pCt., til Reservefonden henlægges Kr. 250,000; denne 
udgør nu Kr. 4,000,000 eller 262/- pCt. af Aktiekapitalen; 
til Tantiemer til Bestyrelsesraad, Direktion og Funktio
nærer benyttes Kr. 188,321.56. medens Kr. 261.694.20 
overføres til næste Aar. ■

Fragtmarkedet.

Heller ikke i den sidst forløbne Uge har der været 
sluttet meget, og de fleste hjemgaaende Markeder er ikke 
undergaaet Forandringer af nævneværdig Betydning. En 
Undtagelse danner Azow, hvorfra der var et godt Begær 
efter prompt Tonnage, som sluttedes til 9/3 å 9/6 N. C., 
9/9 å 10/ Hamburg. Enkelte Baade sluttedes ogsaa til 9/3 
å 9/4% London, Hull eller Rotterdam. Bedringen i Azow 
trak tildels Sortehavet med sig, og fra Sulina betaltes saa- 
ledfs 8/6 N. C. fra Nikolajeff, 8/ Dødvægt til London, 8/6 
Weseren, Korn alene (5,500 Tons Baad), 8/6 N. C. for 

mindre Baade. Stigningen kan saaledes sættes til omtrent 
1/ pr. Unit i Ugens Løb. Fra Middelhavet sluttedes en 
Del Baade med Erts til lave Rater, f. Eks. 
5/ Kartagena/Middlesbro, 5/1% Porman/Jarrow, 6/9 
Skyros/Grimsby, 5/ Huelva/Rotterdam (»Tinto« Be
tingelser). Saavel Nordamerika som La Plata vi
ser stadig kun et Minimum af Aktivitet. Fra 
San Lorenzo Grænsen sluttedes nogle enkelte Baade til 8/ 
O. C. prompt, 10/ pr. Maj, 6 d. mindre, hvis direkte Havn. 
Østersøen er uforandret mat paa Basis af forrige Uges 
Noteringer. Del Marked, hvorpaa de fleste Redere for Øje
blikket har deres Opmærksomhed stærkest henvendt, er 
Kulmarkedet i Wales, som jo er en enorm Forbruger af 
Tonnage. Forholdet har jo i længere Tid været ret spændt 
mellem Grubeejerne og Arbejderne, men man har stadig 
haabet paa at kunne faa en fredelig Ordning i Stand, saa 
at en Strejke fra 1. April kunde afværges. Dette synes 
der dog i Følge de sidst indløbne Telegrammer ikke at 
være meget Haab om, thi Forhandlingerne mellem de to 
Parter er nu bleven afbrudt. Skulde Strejken virkelig 
blive til noget, vil den ramme c. 200,000 Arbejdere, for
uden den vil blive en sand Ulykke for Skibsfarten, men 
endnu er sikkert ikke alle Sunde lukket, og det maa i 
højeste Grad ønskes, at der endnu i den ellevte Time 
bliver hidført en Ordning, hvorved en saadan Kæmpe
strejke, som muligvis ogsaa kan drage andre Kuldistrikter 
med sig, undgaas. Efter den særdeles livlige Befragt
ningsforretning fra Wales de nærmest foregaaende Uger, 
sluttedes der ikke meget i den sidst forløbne, og Raterne 
har desuden været nedadgaaende i de fleste Retninger. 
Fra Cardiff betaltes sidst 5/6 Lissabon, Frcs. 4% å 5 St. 
Nazaire, 7% Algier, 8% Marseille, 7/9 Barcelona, 7/6 å 
7/9 Genua, samme Rater Port Said, 7/9 Las Palmas, 8/ 
Cap Verde, 16/ å 16/6 River Plate. Blandt Befragtnin
gerne fra Østkysten nævner vi 3/10% Kronstadt, 3/9 å 4/ 
Riga, 4/3 Stockholm (2,500), 3/10% å 4/ Kiel, 4/4% Aa
benraa (1,500), 4/1% Lubeck (1,750), 6/9 å 7/3 Genua, 
5/7% Algier.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Østnorge til 
England og Kontinentet, er Fragtmarkedet uforandret 
yders t elendigt fra alle isfri Havne, saa at der kun slut
tes ganske enkelte Sejlere, medens der endnu er mange 
oplagt. Bottenhavsmarkedet er ligeledes uforandret pr. 
f. o. w. og senere, dog synes det, som om Befragterne 
i enkelte Tilfælde er villige til et Tillæg af 6 d. å 1/pr. Stdr. 
for bestemt Størrelse og lille Dækslast.

Returfragter Vest fra er ligeledes mattere, og der 
er nogen Mangel paa Kullaster til danske Havne, og da 
Foderstoflaster fremdeles mangler, saa er denne Fart 
ogsaa daarligere end hidtil.

For de mindre Skibe har Markedet været væsentlig 
flovere for prompte Ladninger fra de vestligere, nord
tyske Havne, saaledes fra Wismar, Stralsund, Greifswald; 
derimod er de østligere Pladser stadig ret faste, og der 
sluttedes livligt derfra i sidste Uge og til ret gode Rater. 
Fra Stettin betaltes for Rug til Skibe 7 Mk., fra Colberg 
og Slolpmiinde for JHavre 6 å 6% Mk. Et enk'elt 
Skib opnaaede endog for Rug 5% Mk. Fra ovennævnte 
Havne er endnu nogle Ladninger al aftage i Marts Maa
ned. Pr. April noteres allerede flere Laster, bl. a. fra 
Greifswald og Rostock til gennemgaaende samme Rater 
som pr. Marts; endvidere fra Danzig, som byder fast 
5 Mk. for Rug, men da der skal være solgt mange Lad
ninger derfra pr. April, og det er smaat med Nedlaster, 
vil uden Tvivl noget mere kunne gennemføres.

Sverig er fuldstændig uforandret og har Ladninger 
nok fra Karlshamn og Omegn. Norge har enkelte Lad
ninger Feldspath til Steltin 5 Mk., samt flere Islaster til 
Østersøen. Danmark har for Provinsernes Vedkommende 
meget lidt at byde; ogsaa Kjøbenhavn er meget flov; fra 
den derværende nyoprettede Soyakage Fabrik udbydes den
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første Ladning nu til Malmø. Da Fabriken aarlig skal 
kunne producere c. 25,000 Tons Kager, vil der sikkert 
blive Anvendelse for en Del 1 onnage, selv om ogsaa Banen 
vil faa en Andel heraf.

Generalforsamlinger.

Dampskibsselskabet Torm
afholdt d. 16. ds. ordinær Generalforsamling.

0\ eneissagfører Fenger dirigerede.
Forretningsføreren, C. Kraemer, aflagde Beretning og Regnskabet.
Aaret 1909 maatte betegnes som lidt bedre end 1908, der vel 

nok var Skibsfartens sletteste. Kulfragterne var, i Følge Statistik, 
i Aar endnu lidt oaarligere, men en udmærket Høst Verden over og 
det vaaguende Erhvervsliv havde bødet derpaa, og næsten al oplagt 
Tonnage var sat i Fart. Dette bevirkede, at Fragterne blev holdt 
nede og langt fra kom til at svare til Forventningerne; herfra maatte 
Østen dog uudtages. Ved Aarsskiftet var der i Aar i Modsætning til 
i Fjor kun faa Skibe oplagt.

Selskabets Skibe havde som sædvanlig været beskæftiget i Nord- 
og Østersøen, og en af Baadene i Hvidehavet. »SjæHand« havde i 
godt et halvt Aar sejlet under Russisk-0stasiatisk Damp
skibsselskabs Flag i Passagerl'art.

For indeværende Aar havde man sluttet Kontrakter for Trans
port af c. 30,000 Tons Kul til Fragter, der var 3 a 4% d højere, end 
hvad der i Øjeblikket kunde opnaas i det aabne Marked. Naar det i 
Fjor lykkedes at komme nogenlunde igennem Aaret, skyldtes det til
dels lignende Kontrakter og formindskede Udgifter, foruden at man 
havde ret godt Held med hurtige Rejser.

Regnskabet viste et Overskud paa Kr. 104,099.03, deri indbe
fattet en Saldo fra forrige Aar paa Kr. 1,696.31.

Overskudet fordeler sig saaledes paa de forskellige Skibe: »Sara« 
Kr. 27,017.01; »Helene« Kr. 16,308.73; »Sjælland« Kr. 7,226.08; 
»Agnete« Kr. 15,071.34; »Hermia« Kr. 19,303.14; »Alice« Kr. 
17,476.42.

Det foresloges at udbetale 4 pCt. i Udbytte med 30,000 Kr. og 
at henlægge 44,000 Kr. til Reservefonden, som saa efter Fradrag af 
10,000 Kr., som er medgaaet til Klassifikation og Reparation, udgør 
135,000 Kr.

Skibenes Anskaffelsessum er Kr. 1,663,000, og de er nu bogført 
til Kr. 1,163,000.

Der gaves Decharge.
Til Kommitterede valgtes Grosserer Jacob Salomon og 

Direktør M. von S c h m i d t e n.

Havarier og Forlis.

Venus, 3/m. Skonnert af Thurø, kom paa Rejsen fra Hjem
stedet til Stralsund i Ballast paa Grund ved Indsejlingen til Barhøft. 
Skibet er bragt flot og ind til Stralsund med Tab af Anker og Kæde, 
og skal undersøges af Dykker.

L a u r a, Dpsk. af Kjøbenhavu, er i Snestorm strandet paa Skagc- 
strand paa Island. Post og Passagerer er landsat i Skagestrand.

Frisia, Dpsk. af Kjøbenhavn, har ved Udsejlingen fra Horli 
været paa Grund. Skibet er senere besigtet og befundet ubeskadiget.

Christine, Jagt af Hadsund, har paa Rejsen fra Mariager til 
Nyborg med en Ladning Cement været paa Grund paa Hatterevet. 
Efter at have kastet c. 50 Tdr. Cement over Bord kom Skibet flot 
mel Assistance af Fiskefartøjet »Johanne« og er ankommet til Ny
borg. Skibet er tæt og har kun mindre Skade paa Kølen.

S v a n e n, Jagt af Fredericia, er paa Rejsen fra Aalborg til Omø 
med Maskindele strandet paa Hatterevet. Svitzers har forgæves for
søgt at slæbe Skibet af. Bjergningsdpsk. »Helsingør« har bjerget Lad
ningen ind til Korsør. Skibet er Vrag.

United States, Dpsk. af Kjøbenhavn, grundstødt i Kristia- 
nia Fjord, kom d. 20. ds. flot med Assistance af »Bryderen« og 
kom ved egen Hjælp ind til Horten, hvor Skibet tættes for derefter 
at gaa til Kjøbenhavn for Reparation.

Storebelt, Dampfærge, kom d. 20. ds. paa Rejsen fra Kjø
benhavn paa Grund paa Hveen i taaget Vejr; Dampfærgen »Kjøben
havn« assisterede Skibet flot, hvorefter det fortsatte til Helsingør for 
Undersøgelse.

Fra Sø og Land.

Et Meteor. Den engelske Damper »Trafalgar« af Cardiff, 
som for kort Tid siden kom ind til Falmouth for at rette sine Kom
passer, har, i Følge »Shipp. Gaz.«, haft en mærkelig Hændelse paa 
Rejsen fra Port Talbot til Bastia med Kul. Skibets Kaptajn med
deler: »Omtrent Kl. 8 Morgen var vi c. 10 Sm SV. af Wolf Rock, da 
Damperen pludselig rystede stærkt, og der hørtes et Knald som af et 
Kanonskud, medens Fokkemasten saa ud som om den stod i lys Lue. 
I samme Nu saa vi en stor Ildsøjle slaa ned i Søen omtrent 20 Fod 
fra os. Dens Tilsynekomst var ledsaget af en stærk, hvislende Lyd, 
og da den slog ned i Søen, rejste der sig en Vandsøjle op i Luften. 
Hvis Skibet var blevet ramt, er jeg vis paa, at det var blevet dets 
Undergang. Anden Styrmand var netop i Færd med at pejle Pum
perne i samme Øjeblik, og fik da et kraftigt Stød af Staalpejlestok- 
ken, som han havde i Haanden. Fænomenet varede kun nogle faa 
Sekunder. Da vi var kommet os efter den Overraskelse og skulde 
til at se efter Kompasserne, fandt vi dem alle i Uorden. Vi gik da 
op til Lizard, og ved at følge efter en Kystdamper kom vi ind til 
Falmouth uden Assistance af Lods. Da Kompasserne kom i Land, 
indtog de igen deres normale Stand«.

Den ny japanske Krydser »Ibuki« er et af dc første Krigsskibe, 
hvis Maskineri bestaar af Curtis Dampturbiner, som er 
konstrueret til Gag, saavel frem som Bak. Begyndelsestrykket paa 
Turbinevalsen i H. T. er 239 Ibs., og Blutningstrykket ved Konden
satoren 25,7 Tommer. Ved 250 Omdrejninger i Minuttet er den 
bremsede Hestekraft 27,142 B. H. K.

(»Tidsskrift for Maskinvæsen«).

»Electrical world« meddeler fornylig følgende vedrørende Ud
nyttelsen og Energien i Niagara Faldene: Af de 5,000,000 Heste- 
kraft, som disse repræsenterer, udnyttes foreløbig kun de 55 pCt. 
Af disse anvendes 126,800 Hestekraft til elektro-kemiske Processer, 
56,200 Hestekraft til Jernbanedrift, 36,400 til Belysning, 45,540 
til forskellige Industrie le Øjemed; 12,300 Hestekraft udsendes over 
en Vejlængde paa mere end hundrede engelske Mil, 33,500 over 
halvfjerdsindstyve Mil, medens 145,400 anvendes til lokalt Brug.

Det amerikanske Blad »The American Maschinist« omtaler et 
Misbrug, der i den senere Tid har fundet Sted ved Kapsejlads Mo- 
torbaat'e — de saakaldte Racere, der bruger Gasolje som Brændsel 
i Cylindrene paa Motoren. I Gasoljen indblandes Pikrinsyre eller et 
lignende Stof med høj Eksplosionsevne, og med den saaledes op- 
naaede forøgede Kraft har Baadene været i Stand til at opnaa en 
Hurtighed, som de ved Brugen af almindeligt Brændstof vilde have 
været afskaaret fra. Bladet tilføjer, at der selvfølgelig ogsaa har 
været Gasolinmaskiner, som har været ude af Stand til at modstaa 
saa stærkt et Tryk.

Aktieselskabet

Dansk Søfartstidende
afholder sin aarlige Generalforsamling Onsdag den 30. 
Marts d. A. Kl. 1 paa Selskabets Kontor, St. Annæ Plads 
26, Kjøbenhavn, med den i Lovenes § 9 fastsatte Dags
orden.

Kjøbenhavn, den 15. Marts 1910.

Bestyrelsen.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.
Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Flade 

af prima holdbar Kvalitet Ira
A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik

i Nakskov
Faas i alle Skibsprovianleringsforrclninger samt hos Eneforhandleren Peter Knudsen Hestemellestræde «,Kebh.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, afg. Riga 20./3. til Autwerpeu. — Alexandra, Nielsen, afg. 
Smyrna 14./3. til Antwerpen. — A 1 g a r v e, Borries, afg. Gibraltar 
20./3. til Cadiz. — Anglo Dane, Wiencke, afg. Arendal 16./3. 
nordpaa. — A. N. Hansen, Kruse, pass. Holtenau 18./3. for Reval. 
— Antwerpen, Madsen, afg. herfra 9-/3. til New York. — A r-

(Fortsættes Side 193.)
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k a n s a s, Petersen, afg. Baltimore 19./3. hertil. — A r n o, Strub- 
berg, afg, Genua 19./8. til Naples. — Aurora, Fiseher, ank. Pillau 
16./3, :— Baron Stjernblad, Therkildsen, pass. Brunsbiittel 
201/3. for Antwerpen. — Beira, Lunge, afg. herfra 19./3. til New
castle. — C. F: T i e t g e n, Thomsen, ank. New York-15./3.— C h r. 
B r o b e r g, Mortensen, afg. Newport 15./3. til Marseille. — C h r i- 
s-tian IX, Holm, ank. hertil 20./3. — Dagmar, Bøgvad, ank. 
hertil 18,/3.— Douro, Søberg, ank. hertil 16./3. — Esbjerg, 
Strufve, ank. hertil 20./3. — Florida, Andersen, afg. Montevido 
2./3. — Frederik, Thomsen, ank. London, 13./3. — Garonne, 
Kromann, ank. Kristiania 14./3. —Georgios I, Sørensen, ank. 
Hull 16./3.---- Hellig Olav, Holst, afg. Kristiania 21./3. til 
Kristianssand. — Hengest, Munck, pass. Brunsbiittel 18./3. for 
London. — H j e 1 m, Sonne; ank. hertil 18./3. — J. C. Jacobsen, 
Petersen, afg. Reval 19./3. til Ghent. — J o 1 a n t h a, Simonsen, 
afg. Stettin 20./3. til Arendal. — Kasan, Mikkelsen,'afg. London 
19./3. til Liban. — Kentucky, Andresen, afg. Kristiania 9./3. 
til Boston. — K i e w, Jørgensen, afg. Dunkerque 20./3. hertil. — 
Kur sk, Gommesen, afg. Reval 18./3.. til Dunkerque. — Leopold 
II, Rasmussen, ank. Libau 161/3. — Loire, Craignou, afg.. Bor
deaux 20./3. til Dunkerque. — Louise, Mikkelsen, afg. Gi
braltar 11./3. hertil. — Louisiana, Ørsted, afg. Savannah 
19./3. til Aalborg. — L. P. Holmblad, Svane, afg. Pera 20./3. 
til Kbdosto; -—Moskov, Jon Jonsen, afg; herfra 18./3. til Riga. 
— Nicolai 11, Clauson Kaas, pass. Lizard 18./3. for Antwerpen. 
— Nordjylland, Jacobæus, pass. Brunsbiittel 20./3. for Rotter
dam. — 0. B. Suhr, Frisenette,, ank. hertil 14./2. — Omsk, 
Harder, afg. Liban 19../3. til Hnll. — Oscar II, Hempel, afg. New 
York 17./3. til Kristianssand. — Pennsylvania, Gøtsche, ank. 
hertil 17./3. —Perin, Christensen, ank. Libau K./3. — Pregel, 
Iversen, ank. Antwerpen 11./3. — Saga, Wiberg,- pass. Brunsbiittel 
18./3. for Antwerpen. — Seine, Dampt, ank. hertil 20./3. — 
T e x a s, Lissner, afg. Dunkerque 19./3. til Limhamn. — Thyra, 
Jørgensen,-ank. hertil 18./3. — Tiber, Bech, afg. Newcastle 18./3. 
til Genoa. — Tyr, Tbaning, ank. hertil 20.13. — Viking, Meyer, 
afg. Stavanger 20.13. hertil. — Dok ka, afg. Liverpool 15./3. hertil. 
— Kari n, ank. Warrington 18./31 — Vad sø, ank. Stettin 6./3.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alex a n der S h u- 
k o f f, Brandt, ank. Neufahrwasser 17./3:. — Johan S i e ni, Niel- ■ 
sen, ank. Riga 15,/3. — Pawel A h d r e j c f f, Tanuebek, afg. Acton 
Grange 17./3. til"Newport. — Harald Klitgaard, Rasmussen, 
afg. Methil 19./3. til Swinemiinde. —- Russ, Petersen, ank. Buenos 
Aires 13./1. — Wladimir, Saw in, Carstensen, afg. Jaffa 14./3. 
til London. —Excellence Pieske, Rasmussen, afg. Grange
month 10./3. til Venedig. —Mie hari On t c h ou k o f f, Harboe, 
ank. Savona 16./3.— Generalkonsul Pallisen, Christen
sen, afg. Leith 3./3. til Aleksandria. — Wladimir Rei t z. Olsen, 
afg. Elswick 191/3'. til FozzudIl —: ITelmer Mørch, Thorsøe, 
afg. Genoa 18./3. til Larnaco. — N e w a, Dahl, afg. Pozzuoli 9./3. 
til Azow.

Vesterhavet. N a n c y, Th. Nielsen, ank. NykjøBing 16./3. — 
N o r d sø e n, Chr. Gram, afg. Hamburg 1 Gi/3. til Limerick. — 
N e x o s, Basse, pass. Gibraltar 17./3. til Sharpness. — Ellen, 
Hansen, ank.. Albnfeira 16./3. — Gerda, Iversen, paas. l’Quessant 
16./3. for Messina. — Hebe, Gregersen, afg. Havre 18./3. til Brest. 
— I n g e r, Larsen, ank.-Newport 18J3. — J o h a n n e, Thøgersen, 
ank. Faro 191/3. — Karla, Sørensen, ank. Waterford 19./3. — 
C i t o, Jensen, afg. Esbjerg 16/9. til Methil. — Napo li, Mathia
sen, afg. Drammen 18./3. til Rotterdam. — Dagmar, Mikkelsen, 
afg; Tuborg 18./3. til Tyne. — Nerma, Schiff, pass. Dunuet Head ■ 
18./3. for Belfast. — Alfa, Lauritsen, ank. Esbjerg 19./3.

Vulcan. V u l e a n, Nielsen, ank. Libau 13J3i — London, 
Bom, afg. Barcelona 15./3. til Huelva. — Paris, Tholander, afg. 
Blvtli 19./3. til Svendborg. — Brvssel, Kaas. ank. Sunderland 
14./3.

Mercut. Berlin, Krogh, ank. Kjøbenhavn 15./2. — Wien, 
Bocck-Hansen, afg. Rufisoue 6./3. til Dnnkérque. — R o in a, v. Thun,: 
afg.-Rufisque 14./3; til Dunkerque. ■

Dania. Ely, Meinertz, afg. Barry Dock 11./3. til St. Vincent. I 
— N e 11 y, Clausen, afg. Torre Annunziata 16. (3. til Torrevieja. — 
Fa n n y, Eriksen, ank. Liverno 19./3. — LiTly, Schubert, afg. | 
Gibraltar 19./3. til Bilbao. — Alexy, Jessen, afg. Swansea 17./3. 
til St. Feliu. — Daguy, Sørensen, afg. Horsens 19./3. til Windau. i 
— Mary, Bang, pass. Helsingør 16./3. for Bergen. i

Kjøbenhavn. Ha f nia, Hansen, ank. Philippeville 17./3. ■— i 
Russ-ia, Poulsen, afg. Konstantinopel 4./3. — Carl Hecks h e r, . 
Starck, ank; Bona 15./3. —-Danja, Petersen, ank. Filadelfia 16./3. 
— Norman n i a, Erichsen, ank. Boston 18./3. — Éuxinia, 
Lund,i afg. Leith. 17./3, — C am adia, Jespersen afg. New York ! 
13./3. —■ Livo nia, Lindberg, afg. Kartagena 16./3.

Østersøen. Cimb r i a, Nielsen, ank. Newport News 18./3.— 
Patria, Dam-Latsen, afg. Baltimore 18i/3. — Gratia, Sørensen, 
ank. Antwerpen 12./3. — Astoria, Neergaard, ank. Veracurz 
18./3. "

Union. Fri’sia; Nielsen1; afg. Konstantinopel 14./3. — Gal
lia, Nielsen, afg. Neapel 16./3 -—- Ca ledonia, Storm-Hansen, 
afg. Hamburg 19./2. — S a r m a t i a, Pedersen, ank. Hamburg, 16./3. 
— Ko t o nja; Friis-RasmusSért, ank. Aarhus 17./8^

Inga. Flandria, Hansen, qfg. Windau 16./3«—Gra-na- 
ria, Jøregnsen, afg. Filadelfia 12/3. — Car bo nia, Mathiasen, 
afg. Dakar 16./3. — É s t o n i a, Winckler, ank. New York 17./3.

Dan. Fiouia, Hausen, afg. Bandholm 18./3. — Sedan di a, 
Troensegaard,. ank. Kragerb 18./3. — S e c a 1 i a, Jensen, ank. New 
York 11./3. — Frumentia, Andersen, ank. Santiago de Cuba 
8./3. — B o s c i a, Skovgaard, afg; Benisaf 181/3.

Ocean, Philadelphia, Horn, afg. Rotterdam 10./3.
Det østasiatiske Kompagni. Tranquebar, van Deurs, pass. 

Pcrim 10./3. for Soesoe. — Cathay, Kruuse, afg. Hongkong 19./3. 
til Shanghai. — Indien, Gabe, ank. Singapore 15./3. — Siam, 
Cortsen, afg. Port Said 10./3, til London. — B i n t a n g, Juel-Han
sen, ank. Frederiksstad 22./3. — C h u m p o n, Hansen-Raun, afg. 
Antwerpen 11./3. til Port Said. — P a n g a n, Knudsen, ank. Bangkok 
14./3. — Samui, Licht, afg. Pint Said 19./3; til London. — 
Bando n, Thomsen, afg. Marseille 18./3. til London.

Vestindisk Afdeling. St. C r oi x, Jensen, afg. Port
land 19./3. ■— St. Thomas, Hansen, afg, Paramaribo 16./3. — 
St. J a n, Ingemann, ank. Kjøbenhavn 19./3.

Ærø. Energi, Jensen, ank. Svendborg 18./3. — Enig
heden, Jensen, ank. Halmstad 19./3. — Emanuel, Svane, ank. 
Bandholm 21./3.

Thore. P e r w i e, Egidiussen, ank. Bergen 17./3. — M j ø 1- 
nir, Clausen, afg. Eskefjbrd 17./3. til Kjøbenhavn. — Ingolf, 
Schiøtz, afg. Thorshavn 18./3. til Kjøbenhavn. — Kong Helge, 
Olsen, ank. Kjøbenhavn 20./3.

Skandia. Gnlfaxe, Aukersén, afg. Kjøbenhavn 20./3. til 
Blyth. — Sk inf axe, Vilaudt, ank. Rotterdam 19./2. —Rim- 
faxe, Faber, ank. Kjøbenhavn 16./3. — Scach Ste.enberg, 
Theilland, ank. Grangemonth 19./3.

Danmark. Ham let, Jørgensen, ank. Aalborg 21-./3. ■ — 
Helge, Pii, ank. Libau 16./3. — R o 1 f, Reese, afg, Blyth 18-/3. 
— Niels R. Finsen, Olsen, afg. Lon'dim 20./3. til Newcastle.

Heimdal. Anine, Leth, ank. Middlesbro 20./3. —: Helga, 
Vaaben-Hansen, afg. Arzew 16./3. — Martha, Christensen, afg. 
Toulon 20-/3. — Elna, Rathje, afg. Tyne 18./3. — The r e s e, 
Pedersen, afg. Burntisland 12./3. — Simone, Møller, afg. Tynen 
13./3. —Jeanne, Løffler, afg. Tunis 12./3. — Ver a,, Risø, afg. 
Hartlepool 20./3. — Daisy, Lagesen, afg. Arzew 20./3.

Torm. Sara, Jensen, ank. Antwerpen 16./3. — Helene, 
Sørensen, ank. Kiel 18./3. — Sjælland, Dam, ank. Reval 21./3. 
— Agnete, Sonnichsen, ank. Methil 21./3. — Hermia, Hansen, 
ank. Tyne 19./3. — Alice, Schultz, ligger i Kjøbenhavn.

Svendsen & Christensen. H. C. An der sen, Rasmussen, ank. 
Hangb 21./3. — St. St. B 1 i c he r, Christensen, ank. Burntisland 
21./3. — Ajax, Brorsen, ank. Blyth 20./3. — Alfred Hage, 
Ellekilde, afg. Marseille 21./3. — N. G; Petersen, Blbch, afg. 
Blyth 19./3. — N. F. Høf f d in g, van Deurs, afg. Cardiff 17./3.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Valencia 21./3. til Liverpool. — 
Freja, Nielsen, ank. Hull 20./3. — Vera, Tiling,, ank. Drammen 
19./3.

Sejlskibe.
Rønne. John Hintze, Knudsen, ank. Kjøbenhavn 15./3. — 

Freja, Bech, ank. Stolpemiinde 16./3. — V e s e t, Kofoed, ank. 
Danzig 161/3.

Ærø. Freya, Petersen, ank. Kjøge 16./3. — Apollo, Al
bertsen, ank. Swinemiinde 17./3. — Mariane, Andersen, ank. 
Danzig 16./3. — Karoline, Christensen, ank. Assens 17./3.' — 
A n i, Christensen, ank. Pillau 17./3. — Majus Bay, Friis, ank. 
Swinemiinde 17./3. — S. L. Weber, Christensen, ank. Ruden 18./3. 
— Minde, Rasmussen, ank. Kolberg 18./3. — S k i r n e r, Ras
mussen, ank. Guernsey 18./3. — A r g u s, Jensen, ank. Kappeln 
18./3. — Dannebrog, Christensen, ank. Cadiz 19./3. — Norm a, 
Christensen, ank. Santa Cruz del Sur 19./3. — Fremad, Hansen, 
ank. Figeholm 19./3. — Spurven, Petersen, ank. Nykjøbing S. 
19./3. — Anne, Hansen, auk. Kjøbenhavn 19./3. ■— Alf, Hansen, 
ank. Swinemiinde 20./3. — M a r t h a, Madsen, ank. Odense 20./3. 
— Johanne, Stegmann, ank. Sønderborg 20./3. — Theodor, 
Andersen, ank. Kolberg 20./3. — Peter, Ohlsen, ank. Riigenwalde 
21./3. — Bien, Petersen, ank. Pillau 21./3. — Maagen, Mor- 

•lensen, ank. Halmstad 20./3. — Ka th inka, Ohlsen, ank. Karls- 
liamn 21./3. — Kirstine, Rasmussen, ank. Kønigsberg 21./3. — 
Forældres Minde, Christensen, ank. Newcastle 21./3. — H. H. 
Petersen, Christensen, ank. Faaborg 20./3. — Marie, Petersen, 
ank. Frederikstad 20./3. — Lauritz, Folmer, auk. Rugenwaldo 
J8J3, — J.. Kofoed, Andersen, auk. Halmstad 19./3.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 23. Marts 1910. — Tilsynet med Dampfartøjer 

m. in. — Det østasiatiske Kompagni. — Fragtmarkedet. — General
forsamlinger. — Havarier og Forlis. — Fra Sø og Land. — Skibs- 
efterretninger. Efterretninger for Søfarende,



Foreningen til Søfartens Fremme 
afholder sin aarlige Generalforsamling Lørdag den 9. 
April Kl. 3 Eftermiddag Ny Toldbodgade 1 med følgende 
Dagsorden:

1. Aflæggelse af Årsberetningen.
2. Fremlæggelse af det reviderede Regnskab.
3. Valg af 2 Bestyrelsesmedlemmer.
4. Valg af 2 Revisorer.

Kjøbenhavn, den 21. Marts 1910.
Bestyrelsen.

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni 
afholder sin aarlige Generalforsamling Lørdagen den 26. 
Marts 1910 Kl. 4 Efterm. i Kompagniets Kontorbygning, 
Hjørnet af Niels Juelsgade og Holbergsgade. med føl
gende Dagsorden:

1. Fortegnelse over de i Selskabets Bøger noterede 
Aktionærer, over de Aktionærer, til hvem Adgangs
kort er udstedte, samt over de anmeldte Fuldmagter.

2. Meddelelse om Forretningens Gang i det forløbne 
Driftsaar.

3. Det reviderede Regnskab for Driftsaaret til Medde
lelse af Decharge tilligemed en Angivelse af Selska
bets Status.

4. Forslag til Udbyttets Størrelse.
5. Valg af et Medlem til Bestyrelsesraadet.
6, Valg af 2 Revisorer.

Stemmesedler udleveres imod Legitimation efter 
Lovenes § 9 til Aktionærerne fra den 12. til den 23. 
Marts, hver Søgnedag fra Kl. 9—11 og 2—4 paa Kom
pagniets Kontor i ovennævnte Ejendom, hvor Vedkom
mende tillige kan erholde trykte Eksemplarer af Regn
skabet.

Kjøbenhavn, den 10. Marts 1910.
Bestyrelsesraadet.

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Vendila" 
afholder den aarlige Generalforsamling Torsdag den 
31. Marts KL 3 Eftm. paa Selskabets Kontor, Frederika- 
gade 1, Stuen.

Forbandlingsgenstandene er:
1. Meddelelse om Selskabets Virksomhed i det forløbne 

Aar.
2. Fremlæggelse af det reviderede Regnskab for det 

forløbne Aar, med Angivelse af Selskabets Status, 
til Vedtagelse og Meddelelse af Decharge.

3. Valg af et Medlem til Bestyrelsesraadet.
4. Valg af Revisorer.

Adgangskort og Stemmesedler udleveres paa Selska
bets Kontor, hvor tillige det reviderede Regnskab og 
Dagsordenen 8 Dage forinden Generalforsamlingens Af
holdelse ligger til Eftersyn.

Kjøbenhavn, den 16. Marts 1910.
Bestyrelsen.

| NORTH EASTERN NARINE |
O ENGINEERING Co., Ltd. <
ø WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND $ 
S Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, i 
t Metalstøberi og Kobbersmedle. S 
❖ <> 

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres. £

$ Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og $ 
O Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde.
O Teligramadniiar: „NEWS, WALLSEND" ag „NEWS, SUNDERUND". $ 

O «

Paa

Søkort-Arkivet
er udkommet:

Kort. Nr. 221. Store-Bælt, Sydlige Blad. Maalestok: 
1 : 70,000. Pris: Paa Kortlærred Kr. 4,00, paa Papir 
Kr. 3,00.

Kort Nr. 229. København. Red og Havn fra Stubben 
til Vestre-Gasværkshavn. Maalestok: 1: 10,000. Pris: 
Paa Kortlærred Kr. 4,00, paa Papir Kr. 3,00.

Kort Nr. 203. København. Red og Havn, er annulleret

Som Særtryk er paa Dansk Søfartstidendes Forlag udkommet: 

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m. 
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.

Pris: Indbundet 35 Øre

Faas paa Bladets Kontor, St. Anns Plads 26 og hos 
Biankensteiners Eftf., Toldbodvej 48.

Ethvert Medlem af Dansk Sejlskibsrederi-Forening har Adgang 
til at erholde et Eksemplar til en Pris af 20 Øre ved Hen

vendelse til Bladets Kontor.

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

panders f^ebslaaeri 
Randers 

anbefaler
Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 

i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
i Aarhus.

Qlzi 1-kcf AXF-O K godf anbefalet, som har ført Sejl- 
OMhJolJcH Cl, skibe i ca. 5 Aar, 29' Aar gi., søger 
Plads som Fører af Lystkutter eller andet passende. Billet, 
mrk.: „Smart 24“, modtager dette Blads Kontor.

En 26 Fods Motorbaad, 
der laster 20,000 Pd. og med installeret 4—5 Hestes Gideon- 
motor er meget billig til Salg.

Nyborg Baadbyggeris Salgsbureau.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 Kjøbenhavns

egner Transportforsikringer at enhver An, ogsaa Vzrditorsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Poit-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr,
Holmene Kanal 22. Copensure 42

Centrifdgalsandpmnpe.
En . kun lidt brugt udmærket amerikansk Sandsuger. 

Dimensioner 4 Tom. med 45 Fod bedste Gummispiralslange i 
Længder af 12 Fod med Messingflanger og alt Tilbehør, er 
billig til Salg. Billet, mrk.: „Sandsuger", bedes indlagt paa 
dette Blads Kontor.

Praktiske Afregningstabeller,
Udregnede af Ove Keratene.

Sparer Tid ved Afregningen. Letter enhver Hyre-Revision. Absolut fejlfrie.
Teief. Palæ 1056. Faaes hos: Telof. Palæ 1056.

M. Jensen Kjær. Set. Annæ Plads 16.
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Kjøbenhavn, d. 31. Marts 1910.

De vejledende Bestemmelser og Oplysninger, der in
deholdes i omstaaende Cirkulære af 22. Marts til Sejl- 
skibstilsynsmændene, har i Virkeligheden paa en enkelt 
Undtagelse nær, i lige saa høj Grad Bud lil Sejlskibs
rederne og Førerne som til Tilsynet.

De fleste af disse Oplysninger kan vel ikke siges at 
være slrængt nødvendige ■— en Del af de opgivne Tal
størrelser vilde man jo uden Vanskelighed selv kunne 
regne sig til, og hvad der forinden Cirkulærets Tilsyne
komst maatte være lavet af forsvarligt Opdriftsma
leriel, vil naturligvis ikke være mindre forsvarligt eller 
anvendeligt, selv om det ikke passer nøje med de nu op
givne Tal og Maal — men paa den anden Side er det dog 
heldigst, at saadanne Oplysninger og Bestemmelser fore
ligger i officiel Form. De tjener som en Rettesnor ved 
alle Nyanskaffelser, og de vil ofte spare Tid og Over
vejelser for den, der ikke selv har haft Lejlighed til at 
indhøste Erfaringer paa delle Omraade; i særlig Grad 
gælder detle Bestemmelserne vedrørende Kapok, hvilket 
Opdriftsmaleriale vistnok er saa godt som ukendt i Sejl- 
skibsflaaden.

En enkeli af Cirkulærets Bestemmelser, den første, 
fortjener imidlertid en særlig Omtale.

I Bekendtgørelsen angaaende nærmere Forskrifter for 
Tilsynet med Sejlskibe af 30. December 1909, indeholdes 
i § 9, 3dje Stykke, følgende Bestemmelser vedrørende 
Sejlskibes Forsyning med Redningsbaade:

»Skibe udenfor den indskrænkede Fart skulle være 
forsynede med Redningsbaad (Redningsbaade) af tilstræk
keligt Rumindhold til at oplage alle ombordværende Per
soner. Kan el Skib af 100 Tons eller derunder ikke føre 
en Redningsbaad, kan Ministeriet for Handel og Søfart 
tillade, at den erstattes med en anden Baad, forsynet med 
Opdriftsmidler svarende til 5 pCt. af Baadens Rumind
hold.«

Angaaende denne sidstnævnte Baad med Opdriftsmid
ler svarende til 5 pCI. af Baadens Rumindhold bestemmer 
Cirkulæret, at naar der til at tilvejebringe den forlangte 
Opdrift benyttes Opdriflsbæller, skal det være tilladt at 
anbringe disse Bæller udelukkende inden i Baaden, me
dens Opdriftsbælter til egentlige Redningsbaade som be
kendt skal anbringes med den ene Halvdel indvendig og 
den anden Halvdel udvendig paa Baaden.

Vi nærer ingen Tvivl om, at denne Bestemmelse for 
Smaaskibene er et afgjort Fremskridt, ikke mindst for 
de mange, som fører deres Baad under Hækken, og for 
hvem del alene af den Grund vilde være overordentlig 
upraktisk for ikke at sige umuligt at have svære Bælter 
anbragt paa Ydersiden af Baaden. For saa vidt er del 
altsaa kun godt og heldigt, at man til Baaden med de 
5 pCI. Opdriftsmidler kan vælge Opdriftsbælter og dog 
anbringe det hele indvendig, men Sagen har ogsaa en 
anden Side, som bør drages frem netop ved denne Lej
lighed.

Man maa jo nemlig vel huske paa, al den Baad, der 
her er Tale om. kun kan føres efter særlig indhentet mi
nisteriel Tilladelse. Saasnart et Sejlskib over 50 Tons 
kommer udenfor den indskrænkede Fart, skal det efter 
de danske Forskrifter være forsynet med en eHer flere 
Redningsbaade, indrettede efter de for disse gældende sær- |

। lige Bestemmelser, og Baaden med den ringere Opdrift 
j er altsaa at betragte som en Slags Nødhjælp, der af Mi

nisteriet kan tilstaas Skibe af under 100 Tons, naar Om
stændighederne taler derfor, medens Forholdet efter en
hver praktisk Sejlskibsmands Mening burde være det, at 
Sejlskibe af under 100 Tons overhovedet ikke skulde være 
forpligtede til at føre nogen Redningsbaad. Om dette 
Standpunkt var man enig indenfor den Kommission, der 
udarbejdede Lovforslaget om Tilsyn med Sejlskibe, og i 
hvilken ogsaa Ministeriet var repræsenteret, men det lyk
kedes ikke at faa det overmægtige England til at gaa med 
dertil, og nu sidder vi altsaa tilbage med en Bestemmelse, 
der sætter Forsyningen med den reglementerede Rednings
baad som det normale og kun stiller en Nødhjælp i Ud
sigt for Skibe af under 100 Tons, naar det kniber allcr- 
værst.

Det ligger imidlertid i Ministeriets Haand at admini
strere og uddele denne »Nødhjælp«, og til dettes velvillige 
Forstaaelse af, hvad Sagen betyder for et lille Fartøj, som 
kun i Ny og Næ kommer udenfor den indskrænkede Fart, 
maa man altsaa sætte sin Lid. Vi kan for vort Ved
kommende ikke se rettere, end at det er endog ganske 
nødvendigt, at denne Tilladelse gives med rund Haand. 
Det drejer sig jo ikke blot om den større Bekostning ved 
Anskaffelsen af en egentlig Redningsbaad; Bekostningen 
kan vel mangen Gang være mere end drøj nok, men naar 
den er overstaaet. saa er man dog indtil videre færdig 
med den Side af Sagen. Langt værre er det i vore Øjne, 
at den store og lunge Redningsbaad absolut er langt min
dre skikket til at opfylde de Krav, man maa stille til 
Baaden om Bord i el lille Sejlskib, end den lettere Baad; 
Den Ulempe vil komme igen i hver Havn, ja med de smaa 
Besætninger hver eneste Gang Baaden skal bruges — 
Forlis i rum Sø næppe nok undtaget — og under Hensyn 
til denne stadig tilbagevendende Ulempe anser vi det for 
paakrævet, at Tilladelse til at føre en Baad med Opdrifts
midler svarende til 5 pCt. af Baadens Rumindhold med
deles i saa vid Udstrækning, som del overhovedet er for
eneligt med Ordlyden af Bestemmelsen i Bekendtgørel
sens § 9.

Høj Bøde for at have overlastet sit 
S k i b. En engelsk Skibsfører er fornylig ved Politiret
ten i Hull blevet idømt en Bøde paa £ 100 samt Sagens 
Omkostninger £ 13.12.6, eller tre Maaneders Fængsel, for 
at have overlaslel sit Skib, fortæller »Shipp. Gaz.« Dette, 
der var i Kystfarl, afgik fra Hull den 22. Februar og an
kom. efter al have forsynet sig med Kul i Portland, til 
Cardiff den 2. Marls. Her konstaterede Board of Trades 
Synsmænd. al Skibet ved sin Afgang fra Hull havde været 
laslel 7 Tommer for dybt, hvorfor det blev idømt den 
nævnte høje Bøde. (

Vi har modlaget følgende:
Korsør Lodstakster. I Dansk Søfartstidende 

har jeg tidligere set. at Kolleger har fremsat Klager over 
Lodstvangen ved Korsør og de derværende høje Lods
taksler. Jeg tillader mig derfor hermed ogsaa at give et 
lille Bidrag til Belysning af denne Sag.

Jeg kom fornylig fra Kolding til Korsør med 
1.500 Centner Hvede. Der kunde ikke opnaas højere 
Fragt end 10 Øre pr. Centner, hvilket desværre nu 
for Tiden bliver kaldt gangbar Fragt, men vi Førere 
af mindre Skibe maa jo være glade, naar vi i
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det hele kan opnaa Fragter. Den opsejlede Fragt blev »Shipp. Gaz.« bragte for kort Tid siden en talende 
allsaa kun 150 Kr. Lodspengene ved Korsør blev iinid ; Opgørelse over de Priser, som var opnaaet i de sidste tre
lertid, som Redaktionen vil se af vedlagte Lodsseddel 
Kr. 9.10. At dette er et Fradrag, som slige Fragter ikke 
laalér, vil enhver forstaa, naar tre Mand om Bord skal 
have Kost og Hyre, og der ogsaa gerne skal blive lidt 
tilovers til Skibet. Paa denne Maade bliver Tilstanden 
sørgelig for de mindre Skibe. Lad os derfor faa Lods
tvangen ved Korsør ophævet eller Taksterne nedsat, for 
de nuværende Forhold er meningsløse. Jeg klager kun 
over Taksterne og Lods tvangen. Lodserne selv er flinke 
Folk.

P. Rasmussen.
Fercr af Galease »Georg« af Aarhus.

Aar ved Salg af Sejlskibe. Det fremgaar heraf, at der i 
Tiden 1906—1907 gennemsnitlig opnaaedes £ 3.6.2, i Aa
ret 1908 £ 2.13.4, og i Aaret 1909 £ 2.4.2 pr. Reg.-Ton.

Ganske nøjagtig er Opgørelsen imidlertid ikke, da 
der netop i det sidste Aar er kommet et Antal temmelig 
gamle Skibe til Salg. I Aaret 1906—1907 var den højeste 
Pris som opnaaedes for et 14 Aar gammelt Skib £ 4.9.6 
pr. Reg.-Ton, og i Aaret 1909 var den laveste Pris for et 
35 Aar gammelt Sejlskib £ 1.1.0 pr. Reg.-Ton. I det 
hele viser Opgørelsen dog med foruroligende Tydelighed, 
hvor meget Sejlskibenes Salgsværdi er gaaet tilbage i de 
sidste tre Aar.

Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart meddeler:

Det kgl. Generalkonsulat i Stockholm har i en Be
retning af 21. ds. meddelt Udenrigsministeriet, at Søfar
ten paa Stockholm som Følge af den usædvanlig milde 
Vinter har været i Gang med eh for Vintermaanederne 
usædvanlig Regelmæssighed. Ogsaa danske Skibe, som 
ellers yderst sjældent-vover sig hertil i Januar-Februar, 
besøgte Havnen, og Forbindelsen med Udlandet har i det 
hele været opretholdt i stor Udstrækning. Isbryder har 
stadigt ligget parat, men kun særdeles lidt været i Ak
tivitet. Da ikke blot Skærgaarden, men ogsaa Havel 
udenfor er saa godt som isfrit, og da Østersøen paa finsk
russisk Side heller ikke synes at frembyde større Ismæng
der, er der al Grund lil at antage, at ingen yderligere 
Vanskeligheder i Aar paa denne Kant er at befrygte for 
Søfarten.

I Målaren er der en Del Is: men Forbindelsen mel
lem Stockholm og Sodertelje er allerede i Gang, og Pas
sagen fra Østersøen gennem Sodertelje Kanal vil være 
aaben fra 1. April, naar nogle Brobygningsarbejder er til
endebragt.

Hvad de norrlandske Havne angaar, kan Gefle maaske 
ventes aabnet allerede i Slutningen af Marts, Sundsvall 
milligvis snart efter. Det opgives, at Isén i Sundsvall 
Fjord uden stor Vanskelighed vil kunne forceres af Damp
skibe. Men da det endnu er Nattefrost, er det næppe 
muligt at beregne Tidspunktet for Søfartens Aabning paa 
Norrland med nogen Nøjagtighed.

Sø- og H a n d e 1 s r e t s d o m in e. Den 23. Marts 
afsagde Sø- og Handelsretten følgende Domme:

Kaptajn Albertsen, Fører af Skonnerten »Albert« 
af Strynø, tilkendtes en Erstatning paa 15,689 Kr. og 
Sagsomkostninger 300 Kr. hos D. F. D. S. i Anledning af 
Skonnertens Kollision ved Hals den 16. September 1909 
med Dampskibet »Georg«.

Em. Z. S v i t z e r s Bjergningsentreprise 
tilkendtes 3,000 Kr. for Bjergning af Galeasen »Gertrud« 
af Hamburg, som den 10. November 1909 grundstødte ved 
Rødvig, samt 30,000 Kr. for Bjergning af Dampskibet 
»Angel B. Perez« af Santander, som den 10. Oktober 1909 
grundstødte ved Hyllekrog paa Lolland.

Dampskibsselskabet »Steam«, Kjøbenhavn, dømtes til 
at betale Skibsreder Sk nyland i Hampsund i Anledning 
af Tidsbefragtning af Dampskibet »Taarnholm« 214 Pd. 
Sterling samt Sagens Omkostninger med 500 Kr.

Skibsfører I. P. L a r s e n, Fører af Dampskibet »Ran
ders«, tilkendtes 2,016 Kr. og Sagsomkostninger 75 Kr. hos 
Rederne C. W i e n b e r g s Stenhuggerier her med Sø
panteret for Beløbet i Anledning af Førerens Udlæg for 
nævnte Skib. (Ritz. Bur.)

Sejladsen paa Danzig. Det danske Konsulat 
i Danzig meddeler Kjøbenhavns Børs, at Sø- og Flodskibs
farten dér erklæres officielt aaben fra d. 24. Marts.

Mæglerlirmaet Cadenius & G r a h n i Kotka, skri
ver til os d. 24. ds.: »Statens Isbryder »Tarmo« er i Dag 
ankommet hertil. Trafiken ved Kajerne kan begynde 
naar som helst. Trælastning paa Reden kan antagelig 
foregaa uhindret fra Midten af April.«

Mæglerlirmaet C. G. W i c k b e r g & Sønner i 
Sundsvall skriver til os den 22. Marts: »Vaagen i Havnen 
naar nu ind lil Indersiden af Tjufholmen, og Isen ind 
lil Stadens Kajer kan rimeligvis let forceres, da Tykkel
sen kun er c. 5 Tommer. Havvaagen naar videre ind lil 
Svartviks ydre Kaj, samt i Alnosund op til Myrnås. Føl
gende Lastepladser er nu tilgængelige nemlig: »Nyhamn, 
Epsvik, Svartvik. Kubikenborg, Myrnås, Ankervik og Ul- 
vik.« Saavidt man kan skønne, vil Skibsfarten kunne be
gynde i hele Dislriktel omkring den 15. eller 20. April.

Cirkulære Nr. i til samtlige ved Tilsynet 
med Sejlskibe m. m. beskikkede 

Synsmænd.

I den i Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter 
for Tilsynet med Sejlskibe m. in. af 30. December 1909, 
§ 9, 3die Stykke omhandlede Baad, forsynet med Opdrifts- 
midler svarende til 5 pCt. af Baadens Rumindhold, kan 
den saaledes forlangte Opdrift tilvejebringes ved Hjælp af 
Opdriftsbælter, der kunne anbringes udelukkende inden f 
Baaden.

Til Vejledning ved Anskaffelse og Indretning af Red- 
ningsbaade og andre Baade med Opdriftsmidler samt øv
rige Redningsmidler meddeles nedenslaaende Bestemmel
ser og Oplysninger vedrørende Opdriftsmidler og Mate
rialer til Forfærdigelse af saadanne:

Godstykkelsen af Plader til Luftkasser af Kobber eller 
Gultmetal maa ikke være under 0,6 mm og af de nøgne 
Plader (uden Galvanisering) til Luftkasser af galvaniseret 
Jærn eller Staal ikke under 0,7 mm.

Anvendes disse Godstykkelser, kan man regne med 
følgende Gennemsnitstal:
1 m2 Kobberplade 0,6 mm tyk vejer ..................... 5,3 kg
1 m2 galvaniseret Jærnplade (den nøgne Plade

0,7 mm tyk) vejer ............................................ 6,0 -
1 m3 Luftkasser af Kobber eller Gultmetal giver

en Opdrift af ..................................................... 950 -
1 m3 Luftkasser af galvaniseret Jærn eller Staal

giver en Opdrift af ............................................ 940 -
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Jo mindre Luflkassen er, dosmere vejer selve Kassen i 
Forhold til Opdriften.

Rumindholdet af Opdriflsbadter af Kapok skal være 
mindst 15 pCt. større end Rumindholdet af de Luflkas 
ser, som de erstatte. Kapoken skal være godt sammen
presset i Bælterne.

Kapok mister sin Bæreevne ved hyppigt at komme i 
Vand, ved al udsættes for stærk Varme og ved jævnlig at 
blive underkastet Gnidning og Tryk. Kapok synes af 
disse Grunde ikke i Længden at være et saa formaalstjen- 
ligt Materiale til Forfærdigelse af Opdriflsbælter som 
Kork.

For Kork og Kapok kan man regne med følgende 
Gennemsnitstal:
1 m” af Opdriflsbælter af Kork giver en Opdrift af 760 kg 
1 m3 af Opdriflsbælter af sammenpresset Kapok

giver en Opdrift af ............................................ 840 -
Kork lit Opdriflsbælter, Redningskran.se eller Red

ningsveste skulle viere i større Stykker; Propper, Spaaner, 
Smuld og andel Affald af Kork maa ikke benyttes.

I de trykte Blanketter til Synsforretninger »VI. Sejl 
skibe m. m.« rettes den under Spørgsmaal 4. b. anførte 
Tonnagegrænse til 200 Tons i Overensstemmelse med Be
stemmelsen i § 5 i Bekendtgørelse angaaende nærmere 
Forskrifter for Tilsyn med Sejlskibe m. m. af 30. De
cember 1909.

Ministeriet for Handel og Søfart, den 22de Marts 1910.

W. Weimann. 
Emil Kroc/h.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
April Maaned,

Uddrag af »Deutsche Seewarte«s Maanedskort.

Lufttryk og V i n d f o r h o 1 d. Forskellen i del 
gennemsnitlige Lufttryk paa 300--40n N. Br. og 50°— 
60° N. Br. er i April ringere end i nogen anden Maaned. 
Paa Damperruten mellem 40°—50° N. Br. betyder dette, 
al de vestlige Vinde gennemsnitlig er bleven svagere, og 
at østlige Vinde forekommer næsten lige saa hyppigt som 
i Marts og Maj, i hvert Fald betydelig hyppigere end i Ja
nuar og Juli. Den laveste Barometerstand mellem Ka
nalen og New York træffer Damperne i April lige saa ofte 
i Golfstrømmen paa 60° V. Lgd. som midt paa Oceanet. 
Dage, hvor Lufttrykket over Grønland, Island eller Skot
land er højere end over Mellemevropa og De forenede 
Stater, hører ogsaa om Foraaret til Undtagelserne, men de 
forekommer dog nu oftere end paa alle andre Aarstider, 
hvad der medfører nordlige og østlige Vinde.

Den gennemsnitlige Nordgrænse for NØ. Passaten i 
Atlanterhavet, som i Marts naar sin sydligste Beliggen
hed, er i April rykket 2° mod Nord. Passat Omraadet 
naar ogsaa i April i den østlige Del længere mod Nord 
end midt paa Oceanet og her atter længere mod Nord 
end i den vestlige Del — en Omstændighed, der maaske 
slaar i Forbindelse med den lavere Temperatur af Over
fladevandet og Luften, thi herved begunstiges i den østlige. 
Del Dannelsen af del høje Lufilryk, der kræves til Pas
salens Bestaaen. Derimod forandrer i April de ækva
toriale Grænser baade for NØ.- og SØ.-Passaten kun i 
ringe Grad deres geografiske Beliggenhed i Sammenlig
ning med Marts Grænserne. SØ.-Passaten overskrider dog 
ved Midten af Oceanet Ækvator noget.

Hvad Kyst vind ene angaar, da kan man paa 
den evropæisk-afrikanske Side paa Madeira og Fastlandet

Syd efter regne med en støt NØ.-Passat fra Midlen af 
April. Ved Sierra Leone Kysten er Vinde fra NNV. endnu 
fremherskende. Vindstille forekommer ofte og vestlige og 
sydvestlige Vinde nu og da. Den tørre Aarstid er her til 
Ende. Øst for Kap Palmas begynder i April under SV.- 
Monsunen den store Regntid paa den saakaldte Elfenbens
kyst. De veslafrikanskc Torna d o s forekommer ved 
hele Guineakysten fra omtrent 8” N. Br. i Marts, April og 
Maj (tillige i November) hyppigst og heftigsi som Uvejrs
byger, der trækker op fra Retninger mellem NØ. og SØ. 
Paa den amerikanske Side er nordvestlige Vinde fremher
skende ved Kysterne af Kanada, New Foundland og Ny 
Skotland; jo længere man kommer mod Syd, desto hyp
pigere bliver de sydvestlige Vinde. 1 Vestindien er med 
Slutningen af April ogsaa den tørre Tid til Ende, og Pas
saten gaar her en Del tilbage med Hensyn til Vindstyrke 
og Stadighed.

Storme. Antallet af Storme er taget betydelig af. 
saaledes al der mellem 40"—50° N. Br. i April kun fore
kommer halv saa mange Storme som i Januar. Procent- 
tallet af Vinde af Styrke 8 og derover aftager fra Kanalen 
imod Syd og tiltager imod Vesi. Den største Slormhyp- 
pighed findes atter fra 50°—40" N. Br. mellem 30°—50 
V. Lgd. og paa 40"—35" N. Br. mellem 45"—65" V. Lgd.. 
men Hyppigheden er gaael ned til 15"—20° pCt.; Syd lor 
30° N. Br. forekommer i April næsten ingen Storme.

Taage. Hyppigheden vokser en Del i Sammenlig
ning med Marts, navnlig over det kolde Vand paa New 
Foundlands Bankerne, under Ny Skotlands Kyst og i 
Maine Bugten. En betydelig Tiltagen viser sig ogsaa Jæn- 
gere mod Syd ved Kysten mellem Sandy Hook og Kap 
Hatteras. I den varme Golfstrøm allerede Syd for 42" 
N. Br. er denne Taagefare ulige ringere, og paa det aabne 
Hav Syd for 40" N. Br. eksisterer den saa at sige ikke. Et 
særligt Taageomraade ligger ved Kap Finisterre og stræk
ker sig saa langt ind i den biskayiske Bugt, som Vand
temperaturen er lav i Forhold til Lufttemperaturen.

I s. Drivisen rykker endnu frem mod Syd og Øst 
og strækker sig gennemsnitlig i en Bue fra 47° N. Br. og 
44° V. Lgd. til 42" N. Br. og 53° V. Lgd.; i hvert Fald 
skærer den udgaaende Damperrute tij Nord Amerika 
Drivisens gennemsnitlige Grænse.

Hvad Forholdene i Aar angaar, da frem- 
gaar det af de Ismeldinger, der er indløbet indtil d. 19. 
Marts, at den første Is paa Oceanet er passeret d. 22. Fe
bruar, det er sandsynligvis den samme som i Begyndel
sen af Marts laa i store Marker mellem 45°—48° N. Br. 
og 47"—48° V. Lgd.

Omkring den 1ste Marts meldtes det, al Isforholdene 
paa de amerikanske Søer gennemsnitlig er ugunstigere 
end paa samme Tid Aaret forud.

Fra Kysten foreligger ingen Melding.

Det Forenede Dampskibsselskab.

s -<
D. F. D. S. har udsendt Aarsberetning og Regnskab 

for Aaret 1909, af hvilket her gengives følgende:
Regnskabet for del forløbne Aar udviser et Netlo 

Overskud af Kr. 3,966,609.52 hvoraf det foreslaas at af- 
, skrive Kr. 1,879,403.90. Af det overskydende Beløb Kr. 
i 2,087,205.62 og Saldoen fra f. A. Kr. 47,991.70, foreslaas 
| det at udbetale 5 pCl. Udbytte med Kr. 1,250,000.

Selv om Aaret 1909 langtfra kan betegnes som et gun
stigt Aar for Skibsfarten i Almindelighed, har del dog

Redningskran.se
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sammenlignet med 1908 vist en bestemt Fremgang paa 
tiere Omraader. j

Den norda m e r i k a n s k e Fart har givet et 
bedre Resultat end Aaret forud, idet Passagerfarlen har 
rettet sig i betydelig Grad, selv om den ikke er naael op 
lil de store Aar 1906 og 1907. Del fredelige Samarbejde 
mellem de Iransallanliske Linier har i ikke ringe tirad 
medvirke! lil al forbedre Forholdene. Den veslgaaende j 
Godsmængde bar visl en Fremgang, som dog langl fra kan 
dække 'Label ved den stærke Nedgang i Eksporten fra : 
Nordamerika. Allerede i April Manned begyndte Hjem- 
ladningen al falde af. og eller en kori Opblussen i Efler- 
narsmaanederne sloppede Eksporlen navnlig af Korn og 1 
Foderstoffer na-slen ganske mod Aarets Slutning.

D e n s y d a m e r i k a n s k e F a r I har været drevet 
i samme Omfang som Aaret forud, men Fragterne saavel 
fra som lil La Plala har stadig været lave.

D e e v r o p se i s k e R u I e r er drevet paa lignende . 
Maade som tidligere og har gennemgaaende givet el be
tydelig bedre Resullal end Aarel forud.

E k s p o r trut e r n e har arbejdet tilfredsstillende, 
selv om Nedgangen i Eksporlen har vsvrel følelig.

D e o i n d e n I a n d s k e F a r I har visl nogen Frem
gang i Godsmængde, ligesom Aarhus-lldstillingen har givel 
Aarhus-Rulerne en Forøgelse i Passagerlratiken. som dog 
er bluven modarbejde! ved Nedgang paa andre jydske 
Ruler. Farten luvmmedes nogel af Isen i Aarels forsle 
Maaneder, men Resullalel maa som Helhed betegnes som 
tilfredsstillende.

Farten paa F æ r o erne og 1 s l a n d har ikke 
hedret sig, og navnlig har Færøfarlen visl en absolut Ned- 
Rang.

L æ g I e r l r a f i k e n har været drevet i lignende 
Omfang som forrige Aar.

Fragtmarkedet.

Dels paa Grund af Paasken og dels paa Grund af de 
truende Udsigter til en Strejke i Wales, har der kun væ
ret fragtet ret sparsomt siden vor forrige Beretning. Vi 
omtalte deri, at Azov-Markedel var fast, og al der var 
belall indlil 9/3 a 9/6 N. G., men siden den Tid sluttedes 
der lil 10/ udsøgt Havn. 9/9 Rotterdam direkte. 10/ N. C. 
10/6 Hamburg, prompt Lasining, medens der fra Niko
lajelT eller Novorossisk belalles indlil 9/ L. II. A. R. 9/6 
Hamburg for prompte Baade op lil c. 6,000 Tons. Med 
de gode Kulfragler, som har va*rel nedefter i den senere 
Tid, har der sikkert for mange Damperes Vedkommende 
ligget ganske pa*ne Avancer paa Rundrejsen. Ogsaa La 
Plala er bedre og har belall indlil 8/6 O. C. fra San Lo
renzo Gramsen lil U. K. eller Konlinenlel (6 d. mindre 
direkte Havn). Alle andre hjemgaaende Markeder ligger 
temmelig uforandrel. Med Hensyn lil den truende Kul- 
sliejke i Wales, der hvilede som en Mare over al Ktll- 
befraglning, da lader del i Følge de sidsi indløbne Tele
grammer lil, al Stridighederne bliver bilagt, og forhaabenl- 
lig vil der, naar delle beses, foreligge positive Efterret
ninger om. al Kalamilelen er afvaugel. Kulfraglerne fra 
Østkysten er omtrentlig paa forrige l'ges Niveau.

F r a g I m a r k e d e I f o r Sejl e r e.

Fra Østersøen, Danmark. Veslsverig og Østnorge lil 
England og Konlinenlel er der ikke nogen vsesenllig For
andring fra sidsle Uge. og der er kun slullel ganske en
kelle Sejlere, medens liere endnu er oplagl. Danmark 
har haft enkeli Kornlasl; Tyskland ganske faa 
Havre- og Sækkegods-Ladninger, men Ralerne er saa lave, 
at Forsejling ikke lønner sig. Syd; og Veslsverig er mal ! 

og udbyder kun ganske enkelle Trælaster for senere Af
skibning. Østnorge udbyder kun ganske enkelte Isfragter 
lil vanskelige Havne i Vestengland og Irland samt enkelte 
noget større Laster til Tyskland. Forholdene vil dog ven
telig forbedres efter Overgang af Lastning fra Dam til 
Afskibning fra Ishus og Priserne reguleres derefter. Bot- 
lenhavel og Finskebuglen bar vedvarende ikke saa faa 
Laster, hvoraf liere pr. L o. \v. lil Tyskland, men Ralerne 
er lave og Indlagende! lil disse Havne i Almindelighed 
daarligl, saa al del er vanskelig al komme lil Forretning.

RelurITagler Vesi Ira er uden væsentlig Forandring, 
dog er der nogle liere Glaylasler saml Kullasler li] Tysk
land og Østersøhavne i Markedet med ret god Ekspedition 
for Kul. Fowey har lang Tørn for C.lay, 14 a 16 Dage.

For de mindre Skibe har Forretningerne ligget ret 
stille i sidste Uge paa Grund af Helligdagene, og vi kan 
i del slore og hele henvise lil sidsle Beretning, fra hvil
ken der ingen vasenllige Forandringer er al opvise; Col- 
berg. og Slolpmiinde shillede aller nogle Skibe for Havre 
lil omkring 6 Mk., el enkeli Skib opnaaede dog fra Slolp- 
miinde 6% Mk. lil almindelige Lossepladser. Sverig har 
fra de vestlige Pladser, bl. a. fra Halmslad. haft liere 
Trælaster, saaledes til Lemvig DLL Øre, Nykjøbing S. 7 
Øre, Grenaa og Kjerleminde 7 å 7 0>'e pr. Kbfd.; i
Lysekil er del meget smaal med Slenlaster, og der no 
leres for Tiden kun lil Hamburg I Mk.

Generalforsamlinger.

Det østasiatiske Kompagni
afholdt d. 26. ds. sin aarlige Generalforsamling under Ledelse af 
Overretssagfører S i e s h y e.

Gehejmeetatsraad G I ii e kstadl gav Meddelelse om Forretnin
gens Gang i det forløbne Driflsaar og fremlagde Regnskabet (se 
Dansk Søfarlslidende Nr. 23 d. A.), for hvilket gaves Decharge.

Justitsraad M o 1 I ni a n n udtalte, al der var Grund li! baade at 
undres over og at beundre Selskabets Virksomhed. Der var ingen 
Anledning 1il at mere Tvivl om, al Lofterne paa Fremtiden vilde 
gaa i Opfyldesle, og han vilde rette en Tak til Direktionen for dens 
utrolige og utrættelige. Flid. Med Hensyn (il Regnskabet kunde han 
kun ønske en Specifikation af Selskabets Skibe.

Ingeniør V. Bagger havde hørt, at Suyabøniierne var en van
skelig Artikel, ug al der undertiden var Besvær med al Ina Kontrak
ierne angaaende Leveringen heraf opfyldte.

Elalsraad 11. N. Andersen svarede hertil, at der næppe var 
liere Vanskeligheder hermed end med andre Artikler fra Østen.

Decharge for Regnskabet og Fastsættelse af Udbytte til 8 Pro
cent vedtoges ved Haandsoprækning.

Konførensraad 11 e i d e, der eller Tur afgik som Medlem af Re- 
styrelsesraadet, genvalgtes. Ligeledes genvalgtes Revisorerne.

Udenfor Dagsordenen gav Gehcjnieelnlsmad G 1 ii c k s t a d t Med
delelse om, al paa Grund af den store Konjunktur i Gummi i London, 
havde man beslutte! at registrere Gummiplantagen »Mount Austin« 
som engelsk Selskab i England, hvoraf Følgen vilde blive, at Aklierne 
kunde noteres paa Londons Børs.

Dampskibsselskabet Myren
holdt d. 22. ds. GeneraHorsamling ander Ledelse af Overretssagfører 
V. S. S a 1 o m o n sen.

Forretningsføreren, Skibsmægler S a s s, aflagde Beretning:
Aaret 1909 viste sig desværre ikke at give det daarlige Aar 

1908 nogel efter i Retning af miserable Fragter. Trælasleksporten 
naaede ikke den Størrelse, som man i Grunden havde ventet, og en 
Efteraars-Opgang i Raterne for Trælast udeblev ganske. Heldigvis 
kom der dog en Masse Korn lil Afskibning fra de russiske Havne, 
og delle lævirkede, al Skibene kunde holdes i Fart, tnuiend til smaa 
Rater.

Selskabet har ikke haft saa faa Smaa-Ilavarier og et Par enkelte 
slore, saaledes før Dampskibet »Joseys Vedkommende.

I Begyndelsen af Aaret 1909 var flere af Bandene oplagle.
Der cr indsejle! en Netto Fragt af Kr. 82,279.49, snm med Fra

drag af Renter. Salærer etc. giver el lille Overskud af Kr. I 179.20, 
som cr afskrevet paa Tabet i Fjor.

Naar man for 1908 ikke afskrev Driftstabet af den daværende 
Reservefond, saa var det nærmest med det Haal) for Øje. at det
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skulde lykkes at indtjene det i 1909 og paa den Maade laa det ud 
af Verden. Da dette desværre ikke opnaaedes, har man i Aar af
skrevet Reservefonden paa Gevinst- og Tabs Kontoen, men da denne, 
efter al der er medgaaet Kr. 31,145.99 til Klassifikationer etc., er 
lidt mindre end Driftsunderskudet, saa fremkommer der et endeligt 
Underskud Kr. 3,501.50.

Selskabet har saaledes ikke nogen Reservefond mere og kan kun 
haabe. at Forholdene for Skibsfarten snart vil bedre sig, saaledes 
at det atter kan begynde al komme fremad med Selskabet.

Det er et Faktum, at der synes at være en Del liere Trælaster 
i Markedet for Sæsonen i Aar, og naar alt tages i Betragtning, synes 
det virkelig al se ud til, al man gaar eu Opgang i Mode.

Under Hensyn lil de daarligc Fragtforhold, har Bestyrelsen efter 
Selskabets Forslag liltraadt eu Ordning, i Medfor al' hvilken dette 
fremtidig ikke beregner Belragtningsprovision for Laster, som det 
slutter med andre Mæglere.

For yderligere al okoiiomisere. er del i Overensstemmelse med 
Bestyrelsen, blevmi hcslemt at nedsalte Skibenes Assurance en Del.

For Regnskabet gaves Decharge, hvorefter de afgaaende Besty- 
rebesmedlemmer genvalgtes.

Havarier og Forlis.

Paquet Margrethe, Galease af Korsor. kom il. 23. ds. 
paa Rejse Ira Aarhus til Holbæk med en Ladning Byg paa Grund paa 
Landgrunden udfor Rorvig. Skibet slaar temmelig last. Efter senere 
Meddelelse er Skibet kommet flot etter al omtrent Halvdelen af Lad
ningen var losset i La'gtere og ankommet til Holbæk.

Lizzie, Dpsk. af Landskruna, kom d. 27. ds. paa Grund ved 
Lolbjerg Fyr og kom Imjl op paa Land. Skillet er med Assistance 
fra Agger saml Svilzers kommet Hol og bragt til Frederikshavn.

S t. Hel e n s, Dpsk. af Trondhjem, kom d. 27. ds. paa Rejse 
Ira Seaham til Ronne med en Ladning Kul paa Grund ved Lodbjerg 
Fyr. Skibet har Assistance.

Fra Sø og Land.

Dansk Somand omkommen. Udenrigsministeriet med
deler: Fyrboder G e o r g H a 1 b e r g, fodt i Danmark d. 6. Juni 
1887, forhyret med Dampskibet »Fiskeren/ af Haugesuiid, er om
kommen ved Island d. 22. August 1909.

Afdødes Slægt anmodes om at henvende sig skriftlig til 
Udenrigsministeriet med Beviser for Slægtskabet.

E n Kollision i F a r v a i> d et m e 1 1 c in E n g 1 a n d o g 
Irland. Om den Kollision, der fornylig fandt Sted i den irske 
Kanal, mellem de to engelske Dampere »Arcadian« og »Ayrshire«, 
hvorved førstnævnte Damper sank og mange Mennesker mistede Li
vet, skrives der lil »Shipp Gaz.«: Ulykken hændte ud for Tuskar i 
tæt Taage. »Ayrshire« var paa Rejse fra Liverpool til Durban med 
Stykgods og Passagerer, medens »Arcadian« var paa Rejse fra London 
lil Glasgow med Stykgods. »Ayrshire« led saa stor Skade, at den 
maalte slæbes ind i Holyhead Havn og sadles paa Grund. Tolv Lasca- 
rer, som udgjorde eu Del af »Arcadian«s Besætning, mistede Livet, 
da dette Skib sank. Medens de flesle af Folkene nemlig gik over paa 
»Ayrshire«, bestemte disse tolv Mand sig til at gaa tilbage for al 
redde deres Penge ag gik saa lil Bunds med det synkende Skib. Anden 
Styrmand paa »Arcadian« havde sin Husi ru med om Bord. Da Kol
lisionen fandt Sted, ilede han ned for at se efter hende og blev med 
Nod og næppe reddet. Til al Held var hun dog kommet om Bord paa 
»Ayrshire«. Kaptajnen paa »Arcadian« faldt i Vaiulel, da han vilde 
springe fra del synkende Skib over paa »Ayrshire«, men blev dog 
reddet.

Nybygninger, Køb og Salg.

Gennem K j o b e u havns S k i li s - S a 1 g s - B u r e a u ved 
Charles H v i I s o m er i den senere Tid solgt følgende Skibe:

Jagt »Johanne« af Nyborg, der manier c. 28 Netto Reg.-Tons, 
er solgt til L. S. J e n s e n. Logstør.

3/m. Sk. »Ocean« af Risør, der maaler c. 378 Reg.-Tons, Klasse 
A. 1.1.L., er bleven solgt fra I. W. Preben seu, Risør, til Cim- 
hrishamn i Sverig for en Købesum af Kr. 18,000.

Skruedamperen »Grenen«, tilhørende A/S. Kjøbenhavns 
I1’ i s k e fors y n i n g s K o u k u r s b o, er imod Bundbcsigtelse 
solgt til russiske Kubere for 90,000 Kr.

Banden, der maaler c. 90 Netto Reg.-Tons, er bygget ved 11 c 1- 
singers Skibs v æ r I' l i 1908 og kostede da 140,000 Kr.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolie. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.
Dansk^kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Flade 

af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Eans i alle SkibsprovianleringsroiTclningcr saml hos Encforhaudlcrcn 

Peter Knudsen - Telefon 6936.*

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvllsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph A n d e r s e n, Schu
bert, auk. Antwerpen 24.(3. — Alexandra, Nielsen, pass. Gi- 
brallar 24.,3. for Antwerpeu. - A 1 g a r v c, Borries, afg. Dartmouth 
28./3. Iiortil. - A 11 g 111 Dane, Wiencke, ank. hertil 28./3. — A. 
N. Hansen. Kruse, ank. Riga 20./3. — Antwerpen, Madsen, 
afg. herfra 9./3. lil New fork. — Arkansas, Petersen, afg. Balti
more. 19./3. hertil. — A r 11 o, SIrubberg, ank. Palermo 27./3. - 
Aurora, Fischer, ank. hertil 28./3. — Baron S t j e r 11 li 1 a d, 
Therkildsen. ank. Antwerpen 22-/3. -- Beira, Lunge, pass. Qucssant 
27./3. hertil. — C. F. Ti et gen, Thomsen, afg. New York 24./3. 
(il Kristiaussaiid. - Chr. B r o b e r g, Mortensen, ank. Marseille 
25.3. — C h r i s I i a 11 IX, Holm, ank. Gravesend 27./3. — Dag
mar, Bugvad, ank. Reval 25./3. - D o u r o, Soberg, ank. hertil 
L6./3. — Esbjerg, Strufvc, ank. hertil 27./3. — Florida, An
dersen, afg. Madeira 24./3. til Dartmouth. - Frederik, Thomsen, 
ank. Pillau 2S./3. — G a r o 11 11 e, Kromaim, ank. hertil 24-/3. — 
G e o r g i o s 1, Sorensen, ank. Libau 28-/3. — H e 11 i g 0 1 a v, Holst, 
afg. Kristianssand 21./3. til New York. — H en gest, Munck, puss. 
Holtmmu 2D./3. hertil. - - H j e I m, Sorensen, ank. hertil 27./3. — 
J. C. J a c o li s c 11, Petersen, ank. Ghent 24./3. — Jol a u t h a, Si- 
munsen, ank. Trondhjem 28./3. — Kassan, Mikkelsen, auk. Libau 
23./3. — K e 11 luck y, Andresen, al'g. Kristiania 9./3. til Boston. — 
K i e w, Jorgensen, al'g. herfra- 2G./3. til Riga. — Kursk, Gomme- 
sen, ank. Havre 27./3. -■ Leopold 11, Rasmussen, pass. Bruns- 
biittel 28./B. for Hull. — Loire, Craignou, ank. hertil 28./B. — 
Louis e, Mikkelsen, al'g. Dartmouth 27-/3. hertil. — L o u i s i a n a, 
Ørsted, al'g. Savannah 19.J3. til Aalborg. — L. P. Hol in b 1 a d, 
Svane, ank. Catania 28./3. — M o s k o v, Jon Jonsen, afg. Riga 
27.3. hertil. -- Nicolai II, Clausen Kaas, afg. Antwerpen 27-/3. 
til Havre. - - Nordjylland, Jacobæus, al'g. Rotterdam 24-/3. lil 

■ Bordeaux. I). B. S u h r, Frisenctte, oplagt. - - Om s k, Harder, 
j ank. Hul] 24-/3. — Oscar II, Hempel, ank. hertil 27./3. — 

Pennsylvania, Gotsche, ank. Hurum 28-/3. — Perm, Chri
stensen, pass. Brunsbiillcl 28-/3 for London. — Prege 1, Iversen, 
ank. hertil 26-/3. — Saga, Wiberg, afg. Antwerpen 27./3. — 
S e i 11 e, Dumpt, ank. Danzig 28./3. - - T c x a s, Lissner, al'g. Dunker- 

j quo 19./3. lil Limhamn. — Thyra, Jurgensen, ank. Trondhjem 
1 28-/3. — Tyr, Thaning, auk. hertil 27.!3. — Tiber, Bech, ank. 

Genua 28./3. — Viking, Meyer, afg. Arendal 28-/8. Nord paa. —- 
Dokka, ank. Stettin 24./3. — D n g ! i 11, al'g Swansea 2G./3. —• 
Kari 11, ank. hertil 28-/3.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. A I c x a n d c r S h u- 
k 11 f l'. Brandt, auk. Ncufahrwasser 17J3. — Johan S i e m, Niol- 

I sen. afg. Riga 25./3. til Rotterdam. — Pawel A n d r e j c f f, 
j Taimcliek, afg. Newport 24-/3. (il Algier. — Harald K1 i i- 

gaard, Rasmussen, afg. Swinemiinde 24./3. Hl Riga. — R u s s, 
Petersen, al’g. Buenos Aires 25./3. til Rosario. — Wladimir 

! Saw i 11, Carstensen, pass. Algier 25-/3. fur London. — Excel
lence P I c s k c, Rasmussen, afg. Grangemouth 10./3. til Venedig. 

- .Michail 0 11 t c li o u k o f f, Harbue, ank. Savona 16./3.
Generalkonsul P a 11 i s e n. Christensen, ank. Aleksandrin 

j 21./3. — Wladimir Reitz, Olsen, afg. Elswick 19./3. til Poz
zuoli. — Helmer Morch, Thorsoe, ank. Lamaen 25./3. —- 
N e w a, Dahl ank. Taganrog 22./3.

Vulcan. V II 1 c a n, Nielsen, al'g. Libau 20./3. lil Antwerpen.
Loudon, Bom, al'g. Huelva 22-/3. til Stettin. — Paris. Tholan- 

i der, ank. Svendborg 22.'3. — B r y s s e I, Kaas. ank. Barry 23./3.
Mercur. Berlin. Krogh, ank. Kjøbenhavn 15./2. — W i o n, 

Booek-Hauseii, afg. Rulisque G./3. til Dunkerque. — R o m a, v. Thun, 
| afg. Rufisque 14./3. til Dunkerque.
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Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, afg. Bona 25./3. Russia, 
Poulseu, ank. Esbjerg 23-/3 — Carl ^Vo^
Bona 15 '3 — Dania, Petersen, ank. Filadelfia 16./3. Mot 
månnia/Erichsen, ank. Filadelfia 25./3. - Eunni. Lund, 
afg. Leith 17./3. — Canada, Jespersen, afg. Neu York 13./3. 
Livonia, Lindberg, afg. Kartagena 16./3.

Østersøen. C i m b r i a, Nielsen, afg. Newport News 25-/3. — 
Patria, Dam-Larsen, afg. Baltimore 18./3. — Gratia, Sørensen, 
ank. Swansea 22./3. — Astoria, Neergaard, ank. Veracruz 18./3.

Union. F r i s i a, Nielsen, afg. Konstautinopel 14./3. — G a 1- 
lia, Nielsen, ank. Hanaine 20./3. — Caledonia, Storm-Han- 
sen, ank. Savannah 21./3. - Sarmatia, Pedersen, ank. Ham
burg 16./3. — K o t o n i a, Friis-Rasmussen, ank. Horsens 23-/4-

Inga F 1 a n d r i a, Hansen, ank. Calais 22./3. Grana- 
r i a, Jørgensen, afg. Filadelfia 12,'3 - Car bon ia Mathiasen, 
afg. Dakar 16./3. — E s t o n i a, Winckler, ank. Filadelfia 23./3.

Dan F i o il i a, Hansen, ank. Drammen 20./3. — S el an dia, 
Troensegaard, ank. Stettin 24-/3. — Se cal i a, Jensen, afg. Fila
delfia 23./3.   F r u in c n t i a, Andersen, ank. Santiago de Cuba 
S./3. — B o s c i a, Skovgaard, afg. Benisaf 18. '3.

Ocean. P li i 1 a d e 1 p h i a, Horn, ank. Filadelfia 25./3.
Det østasiatiske Kompagni. T r a u q u o b a r, van Deurs, ank. 

Penang 25-/3. — Cathay, Kruuse, ank. Takao 21./3. -— In
dien, Gabe, afg. Singapore 24-/3. til Suez. Si am, Cortscn, 
pass. Quessant 28-/3. for London. — Bintang, Juel-Hansen ank. 

— C h u m p o ii, Hansen-Ra un, afg. Suez -o./o. 
Pangan, Knudsen, ank. Bangkok 14./3. — 

’ -Bando n, 

Kjøbenhavn 24./3.
til Colombo. — 1 . -
8 a mu i, Liehl, afg. Port Said 19./3. til London. — 
Thomsen, afg. Marseille 18.73. til London.

V ostindisk A I d c 1 i n g. St. Croix, Jensen, 
land 19./3. til St. Thomas. — St. Thomas, Hansen, 
maribo 1G./3. til St. Thomas. — St. Jan, Ingemann, ank. Kjø-

afg. Port- 
afg. Para-

benhavn 19./3.
Heimdal. Helga, Vaabcn-Hansen, ank. Middlesbro 28./3. - 

Martha, Christensen, ank. Huelva 24./3. — Elna, Rathje, afg. 
Tynen 18. '3. •- Therese. Petersen, ank. Nizza 25./3. — S i- 
m o n c, Møller, ank. Cette 25./3. — J c a n n c, Løfflcr, ank. Ant
werpen 28.,'3. — Vera, Risø, afg. West Hartlepool 20./3.
I) a i s v, Lagesen. afg. Arzew 20./3. — Anine, Lcth, ank. Tyne 
Dock 24./3.

Torm. Sara, Jensen, ank. Hull 24./3. — Helene, Sørensen, 
ank.-Windau 30.3. — Sjælland, Dam, afg. Reval 26-/3. — 
Agnete, Sonnichsen, ank. Kalundborg 27./3. — H c r m i a, Han
sen, afg. Randers 27./3. — Alice, Schultz, ank. Kjøbenhavn 8-/3.

Svendsen & Christensen. Ajax, Brorsen, ank. Frederikshavn 
2G./3. — Alfred Hage, Ellekilde, afg. Alfaquc 27./3. — N. G. 
Petersen, Bloch, ank. Lubeck 23./3. — H. C. Andersen, 
Rasmussen, afg. Hango 2673. — Hans T a u s e n, Klaaborg, afg. 
Cardiff 23./3. — St. St. B 1 i c h c r, Christensen, ank. Eckernforde 
26./3.

Frem. Augsta, Bagger, ank. Liverpool 28./3. — Freja, 
Nielsen, ank. Hasle 27./3. — Ver a, Thing, ank. Hamburg 29-/3.

Vesterhavet. Nancy. Th. Nielsen, ank. Riga 24./3. — N a u- 
t i k, N. Nielsen, ank. Hamburg 24.J3. — Nordsøen, Chr. Gram, 
ank. Swansea 26./B. — N e x o s, Basse, pass. Corcubion 24-/3. for 
Sharpness. — E 1 le n, Hansen, afg. Albufeiro 23-/3. til Ipswick. — 
G o r d a, Iversen, pass. Gibraltar 24./3. for Messina. — Johan n c, 
Thogersen, ank. Albufeira 23-/3. — Karla, K. M. Nielsen, ank. 
Swansea 23. 3. — Napoli, Mathiasen, ank. Rotterdam 22./3. — 
B o d i I, Uldall, afg. Dunston 22-/3. til Oporto. — H e h e, Gregersen, 
afg. Brest 26-/3. til Genoa. — Inger, Larsen, ank. Aguilas 29-/3. 

- Laura, P. Pedersen, afg. Melilla 27./3. til Valencia. — Cito, 
Jepsen, afg. Esbjerg 29-/3. til Amsterdam. — Dagmar, Mikkelsen, 
pass. 1’Quessant 27-/3. til Oporto. — N e r m a, Schiff, afg. Liverpool 
26.. 3. lil Esbjerg. — A 1 f a, Lauritsen, ank. Esbjerg 29./3.

Ærø. E n i g h e d e n, Jensen, ank. Blyth 27./3.
Ocean. N o r m a n, Rosbæk, afg. Algier 28./3. til Nykjøbing F. 

— Alla u, Nielsen, ank. Aarhus 27-/3.
Skandia. G u 1 f a x e, Ankerscn, ank. Blyth 23./3. — S k i n- 

faxe, Vilandt, auk. Helsingør 27-/3. — Rimf axe, Faber, ank. 
Hull 25./3. — Sehach Steen berg, Theilland, afg. Grange
mouth 22.'3. til Horsens.

Sejlskibe.
Esbjerg. Æ t n a, Pedersen, ank. Esbjerg 24-/3.
Fanø-Nordby. M æ r d o r, Merck, afg. Rio Grande do Sul 20./2. 

til Barbados. — Copley, Hansen, afg. Cardiff 10./3. til Antofagasto.
Rønne. Ane C a t h r i n e, ank. Kalmar 20./3. — Argus, 

ank. Nyborg 21./3. — Lei f, ank. Danzig 21./3. — K a s t o r, auk. 
Danzig 21. 3. — Freja, er ank. Ystad. — Næstved, cr ank. 
Riigenwalde. — Haus Peter, ank. Libau 26./3. — Magnus, 
ank. Karrebæksminde 26./3.

Svendborg. Yrs a, Sørensen, ank. Treport 16./3. — Niels, 
Nielsen, ank. Kbnigsberg 17./3. — Ring Andersen. Clausen, 
ank. Gøteborg 16./3. — Libra, Hansen, ank'. Stettin 16./3. — 
Carl Møfk, Mortensen, anki Fowey 17./3.’— London, Ander

sen, ank. Ipswich 17J3. — Kruse, Larsen, ank. Brightlington 
17./3. — Standard, Rasmussen, ank. Lowestoft 20./3. — N a n- 
n a, Madsen, ank. Oscarshamn 21./3. — R o s s i n g, Larsen, ank. 
Corunna 20./3. — D a n m a r k, Huusfeldt, ank. Sealiam 21 ./3.
Pampa-, Jensen, ank. Bremen 21./3. — Ebenezer, Rasmussen.

i ank. Kjøbenhavns Red 21./3. — Vera, Jensen, ank. Paimpool
i 21./3. — F y n, Mouritzen, auk. Norrkoping 22-/3. — G u 1 d 1> o r g, 
I Ruhløkke, ank. Folkestone 22./3. — Ignatz Breum, Lund, ank.
I Drøbak 21./3. — Martin, Wilde, ank. Lannion 21./3. — Ruth
I FaJentin, ank. Drøbak 22-/3. — Zenitha, Jensen, ank. Weymouth 

2273. — G æ a, Petersen, ank. Southampton 22-/3. — G. R. Berg,
Hvenegaard, ank. Dundee 22-/3. — Ebenezer, Rasmussen, ank. 

I Stettin 22./3.
। Ærø. F rede n, Christensen, ank. Setubal 21./3. — Mester, 
I Petersen, ank. Holtenau 21./3. — A r i e t i s, Andersen, ank. Kristi- 
! aussaml 21./3. — M a] f ridur, Haaisen, ank. Trawemiinde 23./3.

— Rigmor, Petersen, ank. Karlshamn 23./3. — Svip, Jensen, 
1 ank. Trawemiinde 23-/3. — Saga, Ohlsen, ank. Hamburg 23./3. — 
i H e r k u 1 e s, Bager, ank. Trawemiinde 23-/3. — A m a 1 i a, Ander- 
i sen, ank. Danzig 23-/3. — Kristia n, Éschen, ank. Kjøbenhavn 
i 22./3. — Ruth, Nielsen, ank. St. Valery sur somine 24-/3. — 
! Vora, Clausen, ank. Aalborg 25-/3. — Ludvig Bramsen,

Groth, ank. Rio Grande do Sul 25-/3. — K a t hink a, Ohlsen, ank.
Pillau 2973. — Marling, Frii?, ank. Vestbay 29./3. — Ægir, 

j Winther, ank. Leith 27-/3. — Vega, Hansen, ank. London 28-/3.
— D a n m a r k. Bager, ank. Hartlepool 27./3. — Yrs a, Hansen, 
ank. North Shields 28./3. — Johanne, Stegmann, ank. Warnc- 
miinde 26./B. — Mari e, Boye, ank. Westvemyss 28./3. — F r c y a, 
Nielsen, ank. Middlesbro 28./3. — Emilie, Hansen, ank. Horsens

i 28. '3. — A 1 b e r t i n c. Madsen, ank. Malmø 28./3. — Viking, 
Weber, ank. Dysart 28./3. — Atlantic, Rasmussen, afg. Rio 
Hache 23-/3. til Hamburg. — H. C. G r u b c, Svauo, afg. Cadiz 27./3. 
til Rio Grande do Sul. — Chr. IL Rasmussen, Rasmussen, ank.
Newcastle 2G./3. — Ingolf, pass. Dungeness 25./3. for østg. --

I Karen, Bove, ank. Libau 29./3. — M. Hav, Petersen, ank. Kiel 
j 28./3.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 31. Marts 1910. — Cirkulære Nr. 1 til samtlige 

ved Tilsynet med Sejlskibe m. in. beskikkede Synsmænd. — Vejrover
sigt over Nordatlanterhavet for April Maimed. — Det forenede Damp
skibsselskab. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Havarier 
og Forlis. — Fra Sø og Land. — Nybygninger, Køb og Salg. — 
Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende.

En 26“FodsjMotorbaad, 
der laster 20,000 Pd. og med installeret 4—5 Hestes Gideon- 
motor er megetlbillig'rtil.Salg.

Nyborg Baadbyggeris Salgsbureau.

Udkommen"er og faas^i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr.
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tiliges Boghandel.

Foreningen til Søfartens Fremme
afholder sin aarlige Generalforsamling Lørdag den 9.
April Kl. 3 Eftermiddag Ny Toldbodgade 1 med følgende 
Dagsorden:

1. Aflæggelse af Aarsberetningen.
2. Fremlæggelse af det reviderede Regnskab.
3. Valg af 2 Bestyrelsesmedlemmer.
4. Valg af 2 Revisorer.

Kjøbenhavn, den 21. Marts 1910.
Bestyrelsen.

Praktiske Afregningstabeller,
Udregnede af Ove Kerstens.

Sparer Tid ved Afregningen. Leiler enhver Hyre-Revision. Absolut fejlfrie 
Telef. Palæ 1056. Faaes hos: Telef. Palæ 1056.

M. Jensen Kjær. Set. Annæ Plads 16.
Internationalt Dampskibs^ og Bjergnings Gomp.

paatager sig hurtig og dvgtig Assistance i
Bjergninger, Bugserlnger og Dykkerarbejder af alle Arter.

Telegr.-Adr.: „Average" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 1735.
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Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 Kjøbenhavn. 1

egner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Værditorsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer. 

Post«Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-N'r.
Holmens Kanal 22. Copenaure 42

Som Særtryk er paa Dansk Søfartstidendes Forlag udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser

Officielle Bekendtgørelser,

Bekendtgørelse.
I Anledning af Dragørfortets Opførelse paa Landgrunden 

inden for den røde Stage med Kost ved Bothmans-Stenen, 
ca. 600 Meter Syd for Indløbet til Dragør Havn, er Farvandet 
imellem Kosten og Land fra 1ste April 1910 og indtil videre 
spærret for al Sejlads ud for den Del af Kysten, der ligger 
imellem to paa Strandbredden rejste hvide Stager med røde 
Balloner.

2. Ingeniørdirektion, 23. Marts 1910. 
Paa

Søkort—Arkivet
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.

Pris: Indbundet 35 Øre\

Faas paa Bladets Kontor, St. Anns Plads’ 26 og hos 
Biankensteiners Eftf.,gToldbodvej 48.

Ethvert Medlem af Dansk Sejlskibsrederi-Forening har Adgang 
til at erholde et Eksemplar til en Pris af 20. Øre ved Hen

vendelse til Bladets Kontor.

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

er udkommet:

Kort. Nr. 221. Store-Bælt, Sydlige Blad. Maalestok: 
1:70,000. Pris: Paa ;Kortlærred Kr..'4,00,^'paal Papir 
Kr. 3,00.

KorljNr. 229. København. ; Red og Havn fra Stubben 
lil Vestre-Gasværkshavn.Maalestok: 1 : 10,000. Pris: 
Paa^ Kortlærred Kr. 4,00, paa Papir Kr. 3,00.

Kort ; Nr. 203. København. £ Red og Havn, er'anwttlleret.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet, med Indenrigsministeriets Understøttelse af
Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.

Pris.: Uindbunden S Kr. Indbunden 6 Kr.



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og
Vandafgifter

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
10 A. 11 Fod. Nord 
for samme 11 A 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
; il Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 k 16 

Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
For Indgaa

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals“ ei
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb- 

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed.
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. l‘/» Kr- pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 
Maskinværksteder. 

Tre Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 
Skibe af indtil 200 Fods 

Længde og 650 Tons 
Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 236' bredt Løb 
med 26 Fod Vand 
fører til Havnen. 

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 51/, 

h 6 Fod over 
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes:

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:
Indg. 2 Øre pr. Ton 
Udg. 1 „ - „

Bugsering: 
Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
60 Øre pr. Ton.

Vand:
L1/, 2 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af

Havnearbej
dernes 
Andels-

Lo sseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads [Ophalings- 

bedding til 100 k 150
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer bg Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen.
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod. 
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter- 

takst — se Danmarks 
Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr. 

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr.

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

■

Kølhalingsplads, Opha-’ 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

1 Indløbet 20 Fod 
ved Bolværket IB 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton- 
Indg. 10 0. 
Udg. 16 - 
For oplagt, 

Skibe i
Vintermaa- 

nederne 
halv

Havneafgift

Bugsering ufornøden. 
Lods faas saavel Norc 
efter til Skagen som 

Syd efter til Kiel.
Aigift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton

Ballastpris pr. Ton:
3’Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.60, pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe

ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern- 
banespor'jlangs begge' 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket medtalrige Bøj
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:

Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
geludenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr.
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbanespor 
ved alleKajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Ind.- og Udg.
22 Øre.

Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen 
Ballastafgift.

Ballast:

85 Øre pr. Ton.

Vand:

I Havnen
1 Kr. 50 Øre pr.Ton. 

Paa Reden
4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri 

Reparation paa Jern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne! 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 297, Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26Fod. 
Til Gasværkshav- 
nen Nord fra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolvarks- 
penge:

Forhverpaa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, der in
den 3 Ål aane- 
der efter Ind
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa

ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af

Havnen fra 60 Kr. til 
120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 

Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 

med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

i Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
Bæreevne 11, SOOTons.Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og’

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 tt, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jernbane langs Havnen.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Kolding.

Rende med 18 Fod 
Vand fører ind til 
Havnen, for Tiden 
under Uddybning 

til 22 Fod.
Ved Bolværk ind

til 20 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.

For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 
Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

8 Øre pr. Hektol. 
til Maskinbrug. 

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning. 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 400 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri, 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs begge Kajer.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb- 

gaaende.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Lodstvang.

Havnen ejer en mindre 
Bugserdamper, der 

kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra 
V andværkslednin- 
gen ved Havnen 

pr. 25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav 
efter faste 
Takster.

Lavet staar 
under Hav
neudvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen, gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe, 
mindre Skibsbyggeri.

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer. Maskin
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 
Bolværk.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.

Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastgrus:

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange:
15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod. 
indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjde 6'/a 
Fod.'

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lodstakster11. 
Bugsering kan altid 
faas ved fast Bugser- 

baad til billige 
Takster.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:

1 Kr. 25 Øre pr. Ton 
langs Siden.

Vand:

20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 
Kølhalingsplads, Opha- 

Lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt.
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif
ter. Damp 

skibesom an
løber forKul- 
forsyning be
taler 10 Ø.pr.
Netto Ton 

for Indg. og 
erfriforUdg.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonpage.

Losning 
besørges af 
Ladnings- 

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170‘ lang, 63‘ 
bred foroven, 36‘ bred i 

Bunden. Portaabnin- 
gens Bredde er 33‘ i 

Vandlinien, 30‘ paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 121//, alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
Fods ogSyd fra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks- 
højden 6—6*/4 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton. 

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges at 

Stevedor 
efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads.

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik. 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod. 
Højde over dgl. V.

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 å. 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18-24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0 
Udg. 12 0. 

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper ufor
noden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør-

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings- 
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
20 Fod.

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Se Aalborg. Se Aalborg. Se 
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 å. 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn 

12 å. 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift: 

4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.

Vand:

Indtil 200 Reg.-Ton 
3 Øre pr. Reg.-Ton. 

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Præstø.

Rende med 12 
Fod Vand fører 

til Havnen. 
Ved Bolværkerne 

12 Fod.
Bolværkerne 

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves, 
faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 a 472 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogl50 B.R-T. 
Takstklasse3+3+3 

Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+4

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter- faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn- 
elevatorer og Hejsevær

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgiftet 
gælde fra Søen til Ran

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl. 

V. 57, å. 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 Tons efterSOOTons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr. 

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha
lingsbedding for mindre- 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift 7? Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.



De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige last« 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Teleion-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten" til Hav

nen: Indgaaende
17 Øre pr. Reg.-Ton. 

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr. 
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
leveret med Hav

nens Slanger:
lndtil;200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton. 

For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 6 A 61/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr.
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller 

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 550 Brutto 

Reg.-Tons.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder 15etsier og (Jl^krediHver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse:
HÅNSCHELL, Barbados.

Frederik Hansen
Skive.

Skibsproviantering.

Jacob Holm,
Rønne, ved Kirken, 

anbefaler 
d’Herrer Skibsførere sin 

Skibsproviantering.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progresu „S/P Avance'1.

Carl & Chr. Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 5562

Tilsalgs.
Norges vakreste Jagt

„Adrea“.
Bygget af furru og eg, 

Hardanger 1892. 60 netto reg. 
tons, 107110 Last. 76' X 7" X 
21' X 8". Dybgaaende 9'.

Godt istaud og vel udstyret.
2 sæt udmerkede seil, og 

meget nyt taugværk.
Kun en kort tid tilsalgs. 

Kan besigtiges i Stavanger.
Prisforlangende Kr. 9,000.

Andr. Buch, 
(S.a.e. 3«) Stavanger.

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings
Kontor flyttes 1. April til

Valdemarsgade 3, Svendborg.
Bestyrelsen.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■■boraler ilg med all ill Fagel heakarude

Reel og billig Betjening garanteres.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni

i Kjøbenhavn.
Stiftet 1720. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.

Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 
de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.
Gammel Strand 34. Kongelige Søaesurance. 134.

Guldtrakkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne. !
Kjøbenhavn. GeorgSøren- > 

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller. Nyhavn 45 & ।

47. Telf. 387. |
Berg & Larsen, Nyhavn 53. '

Telefon 120. I
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg/ Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
V. Larsen, St. Annæ Plads 

18. Telefon 7903. i
Julius F. Schierbeck,Amalie- ‘ 

gade 41. Telefon 443. :
Dragør. G. W. Møller. Te- I 

lefon 6. '
Frederikshavn.P.Schou i 

Telegr.-Adr.: P. Schou. |
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, ■ 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel
Lund. Telefon 3. I

Nakskov. Otto Kragh’s | 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162. ■

Tb. Simonsens Eftf.
Toldbodgad? 6.

Selvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 1x62 

Alt Skibsarbejde udføres
Lille Strandstræde 3.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

S Skibsprovianteringsforretning J 
Urtekram- & Farvehandel.

“ Havnsgade 37, Nakskov. »

Janus Andersen ।
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Køb og Salg af Skibe.

Brugte Ankere og Kæder haves til Salg

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadiess: Stufvareforbund, Kramfors. —Rikstelefon : N:o 6, Språngsviken. 

Postadress : Språosgviken.
Medlemmar paa alla lasttageplatser inom fflljande distrikt:

Gefle, Skutskår & Harnås, SUderhamn, Sundsvall, Hernosand, 
(5rnskbldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda.

Organisationen tillhor Svenska Arbetsgifvareforeningen. —------  
------------------------------ Garanterar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefSrening,

rt Stevedors & Contractors 5 n c
« 8 F. Hansen & Co., Licensedtg ;
“ . St Petersburg og Narva (Hungerburg) »
~ L N. P. Hansen, »CO nc 7 5

Cronstadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlsteneen. 

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Tilegr.-Adr.: „Velitaalni", Livlia,

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg“. 

Telefoner 56 & 1409.

Odense Exportslagteri 
leverer bedste og billigste

Konserves til Skibsproviant
Varerne tilvirkes af prima Raamaterialier, og kun 1. Klasses Kød anvendes 

Forlang Prisliste eller Tilbud.
Telegram-Adresse : „Public*1, Odense, Telefon 45n & 500.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø
Skibsproviantering & Skibsrederi.

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 60. Telegramadr.:

Berg-Nexø.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bill. Priser.

Bankerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN, 
GJØRTLER OG METALSTØBER. 

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 10,646.

Specialitet: 
SKIBSARBEJDE, 

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel, 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

NykJØblng M.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

--------------- - Husk -----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. Tell. 6.

Kommissioner udføres.
Prisliste sendes paa Forlangende.

Et Fartøj
under 20 Br. Tons, som kan 
laste 800 Ct. d. w., ønskes 
straks til Købs. Henvendelse 
til undertegnede med nær
mere Oplysninger.

Skipper C. R. Jakobsen, 
Taars pr. Nakskov.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).
.. I 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR”

I 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark at

Hik Unnnn Patent Bundfarver ____ _III. tlffEgS og Patent Mønnie

III D Ri fill S. bekendte Maskin- W. D. Ulull tt bil a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
Telegramadr.: 

„Smith, 
Cronstadt”. Hans Smith.

Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smith, 

Cronstadt”

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

LYSEKIL MOTORSPIL
l'or Sejlfartøjer til Losning og Last
ning etc. Stærke, driftsikre og billige. 
Manøvrerer som Dampspil. Tilvirkes 
af de bedste svenske Materialer ved 

Lysekils mek. Verkstads A/B.
(Skandinaviens største Skibs- og 

Baadmotorfabrik) 
INGENIØR HELGE STABELL

Hobrogade 10. København 0.
Tlf. Øbro I938x. Tlgr -Adr, Skibstabeli.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.



T. I. P. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

Tugboat Company „Union4* %- j
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejdé udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

1ste Prioritets-Laan i Frag’dampere.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

• • THE • •

^Julius FSchierbeck
Firma grundlagt 1858 

Amaliegade 41, Kjøbenhavn 
Ældste, storste og biligste 

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Taifuntrosserne

Specialforretning i Beg. ------  Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

ANTWERP
er ENGINEERING CO. LTD. j

(SOCIÉTE ANONYME). 1

Engineers, Boilermakers, and 1 
Ship Repairers, 

■^DRYDOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Iver C. Weilbach & Co.
Nautiske Etablissement

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Grundlagt 1799. • Telefon H 1027. •
Lord Kelvins Amaliegade 30. 

originale
Kompasser 

komplet, 
sidste Model.

Kompasser 
af egetFabrikat 
komplet efter 

Lord Kelvins Prircip.

Aim.Kompasser
Motorfartøjs
kompasser 

Baadskompasser 
in. m.

E. S. Ritchie & Sons
originale

Spritkompasser 
o. a.

Reparationer 
udføres.

Udvidet 1877.
Loddemaskiner
af forskellige

Modeller.

Azimut- og Pejl- 
instrumenter 

efter 
forskellige Modeller.

Walkers.
originale

Lodde- og 
Loggemaskiner, 
Harpoon A1 og 
Cherub Mark IL

Neptun Log.

Sekstanter og 
Oktanter

Barometre
enk. og dobb.

Kikkerter m. m,
Reparationer

udføres.

Rue des Indes, ANTWERP.!
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL. I

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.
Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Deviationsundersogelser af Komp. om Bord i Jern- og Dampsk. samt Motoifart. udf.

H SANDBERGS SMeretablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverander af Uniformer til D. F. 0. S. og Industriforeningen.

JOHN CRABBIES OLD HIGHLAND WHISKY.
Gold Elephant og Gold Elephant * * * anbefales og kan faas overalt. 

Telegram Adr.: „Vincohn". ALBERT B. CORN, St. Anuæplads 10. Kjøbenhavn. Telefon 3283.

,,Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Aunæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Auden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gauge 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Sofartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart"

Trykt nos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover).



Falster-Masnedø Broen.
Folketingsudvalgets Betænkning. — Et Flertal og tre Mindretal.

Folketingels Udvalg angaaeude Masnedøbroen har 
Lørdag d. 2. April med Hummerich som Ordfører afgivet 
Betænkning.

Udvalget har delt sig i el Flertal og flere Mindretal.
Flertallel (I. Andersen, Hummerich, Hans Nielsen 

(Horsens), Valdemar Olsen, Chr. Reventlow, Ludvig Re- 
venllow, Rørdam, Slengerik og Wulff) udtaler: Bygning 
af en Bro over Storstrømmen blev i Fjor underkastet en 
meget indgaaende Behandling af et Folketingsudvalg, hvis 
Flertal havde aabent Øje for den Betydning, en saadan 
Bro vilde have for Sjællands og Hovedstadens Forbindelse 
med del sydlige Udland, for Bevarelsen af Gjedserlinien 
som en af Hovedruterne i den internationale Trafik lil 
Norden og for LoBand-Falslers Forbindelse med Sjælland, 
hvor den under Isforhold kan faa en endogsaa meget slor 
Betydning for al Udførsel fra disse Øer.

Adskillige Tvivl blev vel allerede i Fjor klaret, og paa 
flere afgørende Punkter naaede Udvalget lil den Opfat
telse, som Sagens videre Behandling kun har bekræftet. 
Dog var hele Udvalget enigt om at ønske større Klarhed 
over, om der var taget tilstrækkeligt Hensyn til de Ulem
per, Broen vilde berede Skibsfarten, og om det financielle 
Grundlag, som forelaa, ogsaa vilde holde Stik. Regerin
gen blev da anmodet om at foretage en Række Under
søgelser, over hvilke det her behandlede Forslag er bygget.

De væsentligste Ønsker, som var fremme fra Skibs
fartens Side, naar Tunnel eller boj Bro ikke kunde gennem
føres. var følgende: 1) Der bygges en Læmole Vest for 
Broen. 2) Der stationeres lo Slæbedampere ved Broen lil 
Assistance for de gennemsejlende Skibe. 3) Der bygges 
en Anlægsbro for Fiskerfartøjer ved Orehoved. 4) Bro
linien flyttes enten lil ud for Gaabense eller til en Linie 
over Farø eller lil den af Ingeniør Berg foreslaaede Linie 
over Møen.

Endvidere blev der fremført Ønsker om, at Broen 
kun bygges for Jernbanefærdsel og kun holdes lukket ved 
Toglider, samt at Staten erstatter Skade ved Paasejling.

Kunde saa endvidere de nærmere Overvejelser, saa
ledes som man fra flere Sider i Udvalget meget maalte 
ønske, føre lil den Losning,der forudsætter det bevægelige 
Broparli udført som en Løftebro, der hæves i Vejret, vilde 
der blive en 240 Fod bred og mere end 100 Fod høj Gen- 
nemsejlingsaabning, og Skibene fritages for under Gen
nemsejlingen at maatle passere langs med den c. 350 Fod 
lange Svingbro. Man vilde da have gjort alt for at gøre 
Passagen gennem Broen saa bekvem og farefri som mu
lig og Udsigt lil Kollisioner forsvindende.

Alle rimelige Ønsker fra Skibsfarten vilde da være 
opfyldte.

Flertallel gennemgaar derefter Forslagets financielle 
Side og kommer til det Resultat, at der vil blive en Sum 
paa 6,250,000 Kr. at forrente, idel man fra Anlægssum
men fradrager forskellige Udgifter, der vil blive nødven
dige i en nær Fremtid til Anlæg af et nyt Færgeleje, An
skaffelse af en fjerde Færge osv. Flertallet kommer der
næst lil det Resultat, at der vil blive en aarlig Besparelse 
paa 365,500 Kr. eller en Forrentning af de 61/., Million 
Kr. paa 5,85 pCt.

Flerlallet udtaler derefter videre:
Et Mindretal i Udvalget har gjort gældende, at den 

sla?rke Vækst i Trafiken, som de forløbne Aar har bragt, 
ikke kan ventes fortsat, efter at Forbindelsen Trelleborg 
—Sassnitz fra 7. Juli 1909 er bragt i Stand, og at Virk
ningen heraf allerede har vist sig deri, at Maanederne Juli 
1909 lil Februar 1910 i Forhold til de tilsvarende Maa
neder Aaret forud har visl en Nedgang i de Rejsendes Tal 
fra 80,199 (il 78,697, og en formindsket Opgang i Gods- 
transporlen, som i de samme 8 Maaneder kun er vokset 
fra 85,650 til 86,104 Tons.

Flerlallet kunde i Modsætning hertil se en Opfor
dring til ikke at tøve med Bygningen af Broen, for der
med at forbedre Gjedser-Ruten, og maa iøvrigt hævde, at 
naar de forløbne Maaneder ikke viser nogen nævnevær
dig Tilbagegang, men kun en Stagnation, saa kan deraf 
drages Slutninger lige modsat Mindretallels. Langt mere 
end fra Sassnilz-Rulen maa Trafiken antages al have væ
ret paavirket af den Stilstand i Forretningslivet, som har 
kendetegnet det sidste Aar. At man trods dette kun staar 
overfor en Stagnation, giver det bedste Bevis for Gjedser- 
Rutens Betydning for Forbindelsen med det sydlige Ud
land og giver al Grund til i kommende Aar at vente en 
lignende Vækst i Trafiken som den, de forløbne Aar har 
været Vidne til.

Selv under Forudsætning af, at der ikke vilde behø
ves en Udvidelse af Færgefarten, vilde man dog komme 
li) en Forrentning af Broanlæget paa c. 4 pCt. Flertallet 
gaar imidlertid ud fra som givet, at Trafiken vedblivende 
vil vokse og kræve de af Statsbanerne paaregnede Ud
videlser, og at Broen derfor straks efter Bygningen vil 
forrente den anvendte Kapital med 6 pCt., en Forrent
ning, som vil vokse med hvert kommende Aar. Broens 
Bygning vil saaledes være et financielt fordelagtigt Fore
tagende, ganske fraset de andre store Fordele, den vil 
bringe, derimellem den, ogsaa i financiel Henseende ret 
betydende, at Banelinien Kjøbenhavn—Gjedser vil kunne 
bringes ind under en Fællesdrift i Stedet for Drift af to 
isolerede Linier, Sydbanen og Falster-Banen, samt den 
ikke mindre betydende, at Broens Tilstedeværelse vil 
borttage den nu stedfindende Ophobning af de personfø
rende Tog ved Ankomst og Afgang og dermed simplifi
cere hele Sydbanens Drift, hvilket blandt andet kan føre 
med sig, at Anlæg af Dobbeltspor yderligere kan ud
skydes.

I Forbindelse med Broforslaget har man alter i Aar 
drøftet den fremsatte Tanke at føre Forbindelsen til Gjed
ser frem ad en ny Bane fra Kjøge over Præstø og Møen. 
Som Forholdene nu er, maa Tanken afvises. Uden at 
kunne vente nævneværdige ny Indtægter vil man staa 
overfor meget store, ny Driftsudgifter, i det hele overfor 
en Splittelse af Statsbanedriften paa et Punkt, hvor man 
baade kan og bør holde den samlet.

Det har under Behandlingen ligget nær at søge Klar
hed over, i hvilket Maal de af Broanlæget følgende Ar
bejder bliver paa danske Hænder. Af de herom søgte Op
lysninger fremgaar det, at kun Forarbejderne ved de store 
Brodragere, repræsenterende c. 700,000 Kr., vil blive ud
ført og leveret fra Tyskland, medens alt andet Ar
bejde kan ventes udført her i Landet, fraregnet, at Mate
rialet til Broens Overbygning, repræsenterende c. I1/, 
Mill. Kr., selvfølgelig maa indføres, eftersom vi her til 
Lands hverken har Jernværker eller Valseværker.

Paa Grundlag af. hvad her er fremført, maa Udval
gets Flertal da anbefale, at Forslaget vedtages med de af 
det stillede Ændringer, der gaar ud paa. at der. i For
slagets Titel og i selve Forslaget efter Ordet Bro indsæt
tes »over Storstrømmen« og at Bestemmelsen om Erstat
ning til Skibe affattes saaledes:

»Statsbanerne hæfter for Skade paa Skib, foraarsaget 
ved Paasejling af Broen, saafremt det fra Skibets Side 
gøres antageligt, at Kollisionen med Broen ikke skyldes 
mangelfuld Navigering eller anden Fejl, for hvilken Ski
bets Fører, Reder eller Mandskab bærer Ansvaret«.

Der vil da være taget alle rimelige Hensyn til Skibs
farlens Interesser.

Det betydelige Arbejde vil i en arbejdsfattig Tid i 
største Maal komme dansk Virksomhed til gode.

For de financielle Ofre vil der naas en rundelig For
rentning. Særlig for dette sidste er det dog en Forud-
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sætning, al Forslaget gennemføres nu, da de billige Til
bud, hvorpaa det er bygget, er en Følge af det Tryk, der 
hviler over al Forretning og ganske særligt over, de Virk
somheder, der her sættes i Arbejde.

Et Mindretal (R. Andersen, Frederiksen, P. T. Niel
sen og Laust Rasmussen) kan ikke indrømme, at de For
dele, der opnaas ved Broanlæget, er saa store, at de kan 
begrunde Anlæget. Mindretallet hævder, at Trafiken for 
Tiden ikke er i Stigning, men i Tilbagegang, og- at Ruten 
ingenlunde har været overbebyrdet.

Med de nuværende Færgelejer og Færger har man 
hidlil kunnet udføre en betydelig større Trafik end den 
nuværende. Det maa tilmed erkendes, at Trafiken har 
været besørget tilfredsstillende og planmæssigt, og Tra- 
fikforslyrrelser ved Færgeoverfarten har i de senere Aar 
været sjældne.

Den »forøgede Trafik« motiverer saaledes ikke i Øje
blikket denne mange Millioners Udgift.

Endelig har Flertallet anført, at selv om Trafiken er 
stagnerende, vil det dog være at anbefale at gaa- til delle 
kostbare Anlæg, da det vil forrente den anbragte Kapital 
med 3,9 pCt.

Selv om delte maatte være rigtigt, maa Mindrelallet 
dog — saa længe der ikke foreligger en absolut Nødven
dighed for at gaa lil forøgede Trafikmidler — være meget 
betænkeligt ved under Øjeblikkets financielle Situation al 
binde c. 9 Mill. Kr.

Den nævnte Forrentning vil dog næppe opnaas.
Mindretallet maa da til Slut fastholde:
Det er ikke i Øjeblikket nødvendigt at gaa lil for

øgede Trafikmidler, for at Trafiken over Storstrømmen 
kan besørges lilfredsslillende.

Naar saadan Nødvendighed foreligger, bør det nær
mere undersøges og overvejes, om ikke Ru len over Møen 
eller en Tunnel bør foretrækkes.

Der maa under Hensyn til Statens hele financielle 
Stilling stærkt advares imod at binde c. 9 Mill. Kr. til Ud
gifter, der ikke.i Øjeblikket er absolut nødvendige.

Af disse Grunde maa Mindretallet tilraade at stemme 
imod Forslaget.

Et enkelt Medlem af Mindretallet (Frederiksen) øn
sker yderligere at udtale, at en lav Jernbanebro mellem 
Falsler og Masnedø vil være til megen Byrde og Besvær 
særlig for Sejlskibsfarlen, den vil virke hæmmende paa 
Sejlskibsfartens Trivsel, idet den ikke alene foraarsager 
forøget Risiko, men ogsaa Tidsspilde derved, at Udnyt
telsen af mangen gunstig Lejlighed til at slippe fra og til 
Øs lersøen vil glippe.

Bliver del nødvendigt at etablere fast Forbindelse 
mellem Masnedø og Falster, vil en Tunnel være langt al 
foretrække; derfor bør det endnu nøjere undersøges, hvad 
det vil koste at bygge en Tunnel; selv om den i Øjeblik
ket bliver noget dyrere, byder den ogsaa saa mange For
dele, at den i det lange Løb maaske alligevel bliver bil
ligere end en Bro.

Før dette er undersøgi og gennemtænkt, bør Lovgiv
ningsmagten ikke gaa med lil Anlæg af en Jernbanebro, 
som koster mange Millioner Kroner.

Et andet Mindretal (Dinesen) underkender ikke Be
tydningen af. at denne Forbindelseslinie mellem Norden 
og det sydlige Udland bliver Genstand for en saadan For
bedring. som den foreslaaede Bro over Storstrømmen vil 
yde, men det kan dog ikke erkende, at Gennemførelsen af 
dette Spørgsmaal er saa paatrængende, at det bør løses 
nu, under Hensyn til de vanskelige financielle Forhold, 
hvorunder vi i dette Øjeblik befinder os.

Et tredje Mindretal (Jessen) kan ikke erkende, at det 
foreliggende Forslag frembyder den bedste Løsning af 
Spørgsmaalet om en fast Jernbaneforbindelse mellem 
Sjælland og Falster, men formener, al selv under de nu
værende Forhold vil saavel Trafiken, til Udlandet som den 
indenlandske Trafik være bedst tjent med en Linie Kjøge 
—Præstø—Møen; Mulighederne for en saadan Linie er 

næppe helt tilstrækkeligt belyst ved de foretagne Under
søgelser. Da Mindrelallet imidlertid ikke i Udvalget har 
fundet fornøden Stølle for Tanken om denne Linie, stil
ler det inlet Ændringsforslag, men forbeholder sig nær
mere at motivere sin Stilling under Forhandlingerne i 
Salen.

Kjøbenhavn, d. 5. April 1910.

Ministeriel for 11 a n d e 1 og Søfart. Efter 
Departemenlchef Vedels Forflytning til Indenrigsministe
riet er fra 1. April at regne Fuldmægtig G u n n i Busck- 
Nielsen konstitueret som Chef for Departementet i 
Ministeriet for Handel og Søfart. Hr. Busck-Nielsen, der 
er født i 1878, var i Følge Hof- og Statskalenderen i 1906 
yngste Assistent i Indenrigsministeriet og hørte endnu for 
fem Fjerdingaar siden til den yngste Halvdel af dette Mi
nisteriums Assistenter.

Man maa i høj Grad haabe, at Departementschefs
posten i Ministeriet for Handel og Søfart, i hvilken Skibs
farten er saa væsentligt interesseret, inden længe alter 
maa blive besat..

I Følge Meddelelse lil F æ 1 I e s r e p r a- senta- 
t i o n c n fordansk Skibsfart fra Udenrigs
ministeriet. har delle fra det kgl. Gesandtskab i 
St. Petersborg modtaget en Beretning af 9. f. M. fra Kon
sulatet i Rostoff. i hvilken Konsulen angaaende Skibs
fartens Aabning paa del asovske Hav bemærker:

»I Følge Meddelelse fra Havnekaptajnen er Skibsfar
ten begyndt paa del asovske Hav. Flere store udenland
ske Dampere er allerede ankommen til Berdiansk og 
Mariupol for at lade Korn; om nogle Dage vil Skibene 
rimeligvis ikke mere hindres af Isen i at gaa ind i Ta- 
ganrogs Havn. I Mands Minde er Navigationen ikke be
gyndt saa tidligt som i Aar; Dampskibsfarten paa Floden 
Don har kunnet fortsættes saa godt som hele Vinteren.«

Fra U d e n r i g s m i n i s t e r i e t har Fællesre
præsentationen for dansk Skibsfart mod
taget følgende Beretning af 23. f. M. fra den kgl. General
konsul i Stockholm angaaende Isforholdene og Sejladsens 
Aabning paa Sverigs Østkyst:

»Yderligere Efterretninger om tidlig Søfart paa de 
norrlandske Havne er indløben; saaledes skal Geflebuglen 
være saa godt som isfri og det første Dampskib, en Lods- 
baad, være ankommet til Gefle. Fra Vicekonsulatet i 
Hudiksvall rapporteres endvidere under 26. f. M., at en
kelte Ladepladser (Stocke og Gnarp) allerede er fuldt til
gængelige og selve Hudiksvalls Havn ventes aabnet hen
ved Midten af April: Isen skal være forholdsvis svag. 
De sidste Nætier har» dog bragl temmelig lav Temperatur 
ogsaa i Stockholmsegnene«.

Udenrigsministeriet meddeler: I Følge en 
fra den kgl. Generalkonsul i Stockholm modtagen 
Indberetning er Udsiglerne for Søfartens tidlige Aabning 
paa Luleå i Aar meget gunstige, saa at Havnen kan 
ventes aabnet i Tiden omkring d. 1. Maj.
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Sø- og H a n d e 1 s r e t s d o m m e. Damperen 
»Saga«s Rederi Aktiebolaget Eol i Malmø, er den 30. 
Marls bleven tilkendt 208,668 Kr. samt Sagsomkostninger 
2,000 Kr. hos Det russisk- østasiatiske Kom
pagni ved Det østasiatiske Kompagni her, i 
Anledning af, at den russiske Damper »Sopernik« d. 14. 
Oktober 1909 ved Gotland paasejlede »Saga«, der sank.

Internationalt Dampskibs- og Bjerg- 
n i n g s k o m p a g n i frifandtes d. 31. Marts i en Sag, 
anlagt mod Selskabet af Entreprenørfinnaet Chr. O 1 - 
s en & Co. i Rønne til Erstatning for Tabet af to Pramme, 
der den 13. Januar d. A. af Damperen »Salvage III.« bug- 
seredes fra Kjøbenhavn, bestemt til Rønne.

(Ritz. Bur.)

Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart meddeler:

I Følge Meddelelse til Repræsentationen fra Uden
rigsministeriet har den kongelige Konsul i Barcelona i sin 
Aarsberetning for 1909 udtalt, at der i afvigte Aar til 
nævnte Plads er importeret 902,000 Tons Kul, deraf 
312,000 Tons fra Asturien. Forbruget af spanske Kul 
øges stadig, og det er fremmede Nationers Skibe tilladt 
at gaa i Kystfart med denne Last.

30 Sek. og Imp er a tore Point (Ichia) være fast 
Fyr med 4 Blink hver 20 Sek.

Disse Fyr viser henholdsvis fast Lanterne med 1 
Blink hver 15 Sek., og fast Lanterne uden Blink.

I Anlednjng af denne Meddelelse har vi henvendt os 
til Det kongelige Søkort-Arkiv, der velvilligst har stillet 
følgende Oplysninger til vor Raadighed:

»Fyret paa Cape Carbonara (Sardinien) er et fast 
Fyr med Blus hver 30 Sek.; fast Lys i 23 Sek. og Blus i 
7 Sek.; har Perioden for Blussets Tilbagevenden kun væ
ret 15 Sek., beror delle sikkert paa en Fejl i Urværkels 
Gang.

Hvad Fyret paa Imperatore Point (Ichia) angaar. 
da skal delte være fast Fyr med 4 Blus, saaledes at Fyret 
viser fast Fyr i 20 Sek., og Bhissene varer i 20 Sek. Imid
lertid slaar der i den tyske Fyrliste for 1910, at Fyret 
brænder uregelmæssigt og i den engelske, at det midler
tidigt viser fast Lys, hvilket allsaa stemmer med Kap
tajnens Observationer.«

Mæglerfirmaet W i c k b e r g i Sundsvall tclegraferer lil 
os d. 1. April: »Søfarten til Sundsvall By er aabnet i 
Dag«.

Forlist Oceandamper. London, 31. Marts. 
Til Reuters Bureau telegraferes fra Perth i Vest- 
australien.: En stor, i Aberdeen hjemmehørende 
Oceandamper »Pericles«, paa Rejse fra Australien til 
England via Kap, er strandet i Nærheden af Kap Leeuwin. 
Passagererne og Besætningen er reddet. Damperen er 
sunket.

Til Reuters Bureau telegraferes fra Melbourne: Aar- 
sagen til Damperen »Periclesss Undergang er ubekendt, 
men Ulykken skyldes mulig en Kollision. Der var over 
300 Passagerer om Bord og fuld Ladning.

I s m c 1 d i n g fra Meteorologisk I n s l i l u l. 
Nautisk Afdeling den 31. Marts.

Svenske F a r v a n d e.
S u n d sval 1. Isfrit fra Søen lil Tjufholmen. Sunds- 

vallsfjorden og Alnosund svær Faslis. Svartviksbuglen: 
delvis isfri. Skibsfarten paa Sundsvall aaben for Dam
pere.

G e f 1 e. Gefle Red: spredt Drivis; Skibsfarten uhin
dret. løvrigt isfrit. .

Mæglerfirmaet H a n s S m i l h i Kronstadt skriver i 
d. 28. f. M. til os: !

»Isbryderen »Lodokol Nr. 2« af Libau. som i Dag er i 
ankommet hertil ved Assistance af Isbryderen »Jermak«, 
observerede temmelig svær Is fra'Sommers lil Kronstadt. 
Denne vil endnu ikke kunne forceres af Handelsdampere. 
De sidste Næliers Frost synes at have styrket Isen. Vej- j 
ret er fremdeles mildt om Dagen. Isdriften paa Nevaen 
ventes hver Dag. Skibsfarten vil sandsynligvis blive gen- 
aabnet om to Uger.« I

Føreren af S/S. »Kronprinsesse Louise«. Kapt. O. E. 
Petersen, skriver d. 19. f. M. lil os fra Bona:

I Følge Fyrbog og Kort af 1910 skal Cape Car- 
b o n a r a (Sardinien) være fast Fyr med 1 Blink hver

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge til 
England og Kontinentet er Markedet i det væsentlige ufor
andret. Danmark, Tyskland, Rusland og Sydsverig byder 
ikke paa noget nyt og er i det hele mat paa Laster for 
prompt Afskibning. Østnorge kom i Ugens Løb frem med 
nogle ny Islaster, som optoges til lave Rater. Der ud
bydes i Øjeblkket kun ganske enkelte Laster af Is, Træ 
og Feldspat. Fra Bottenhavet sluttes fremdeles kun gan
ske enkelte Laster til Frankrig og England, saavel pr. 
f. o. w. som senere, idet Rederne er tilbageholdne i For
ventning om lidt højere Rater ved Afskibningsterminerne.

Relurfragter Vest fra er ikke undergaaet nogen For
andring fra sidste Uge i Fragtraterne, dog er der enkelte 
liere Kullaster i Markedet, og der tør maaske forventes 
en lille Bedring i denne Retning, naar Bottenhavet kan 
besejles, og Skibene dirigeres dertil, hvorved Flaaden for
deles.

For de mindre Skibe har heller ikke afvigte Uge vist 
særlig Interesse. Fraregnet Danzig har de tyske Østersø
havne ikke overdrevent mange Kornlaster pr. April, og disse 
kan derfor snart blive dækket. Af ny Laster tør man 
næppe vente mange, da Kornforretningen vedblivende lig
ger ualmindelig stille uden egentlig Tegn paa snarlig Bed
ring; der er derfor heller ikke sluttet til særlig høje Ra
ter, undtagen Greifswald, som gennemførte 5^4, a 5% M. 
for Havre og Danzig 5 å 51/9 M. for Rug. Stralsund slut
tede til kun 4% M. for Havre, Rostock noterer det sam
me, og Colberg omkring 5 a S1/! M-l ogsaa Konigsberg sy
nes lidt mattere; de slesvigske Pladser er stadig meget til
bageholdne.

Sverig optager vedblivende Skibe fra Karlshamn og 
Karlskrona til næsten de fleste tyske Østersøhavne til Ra
ler omkring 3 å 314 M. for Gadesten; ogsaa flere Træla
ster er fremme. Norge har næsten slet intet for Tiden, og 
Danmark er ligeledes saa godt som blottet for Laster; den 
truende udvidede Lockout, som vil blive afgjort i Ugens 
Løb, vil, hvis den kommer til Udbrud, sikkert yderligere
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lamme den mindre Skibsfart. Kjøbenhavn sluttede ellers 
for Hvede til Vejle 11 Øre. Byg til Hertugdømmerne 15 
Pf. og Majs til Fakse 9 Øre.

Som Kommitterede genvalgtes Kommander L. de Richelieu 
og Kaptajn V. T. H e i n. Ligeledes genvalgtes Revisorerne.

Nybygninger, Køb og Salg.

Generalforsamlinger.

Dampskibsselskabet Ajax 
afholdt d. 30. Marts Generalforsamling i Holsinger. Redaktor 
Welsch dirigerede og gav Ordet til Forretningsfører C h r i s t e n- 
s e n. der aflagde Beretning samt udtalte, at Situationen nu syntes 
lidt lysere for Skibsfarten end i de nærmest foregaaende Aar. Saa- 
ledes siges Træhaudelcn for i Aar at være betydelig større end tid
ligere, ligesom der ogsaa ventes rigeligere Korneksport fra Rusland. 
»Ajax« ligger for Tiden i Frederikshavn, og der er ikke sluttet for 
langt Sigt, da man har fundet, at de opnaaelige Rater var for lave 
til at give nogen Fortjeneste.

Paa Foranledning af Dirigenten udtalte Konsul A m. Jensen 
sig om Skibets Tilstand. »Ajax« var nylig afgaaet fra Helsingørs 
Værft, ved hvilket Skibet havde faact en Reparation, fornemmelig 
foranlediget ved en Grundstødning under Isforhold i Randers Fjord. 
»Ajax« var i det hele velholdt, og det sidste Maskineftcrsyn havde 
haft en udmærket Indflydelse paa Skibets Fart. Hvis Fragterne blot 
vilde blive en lille Smule gunstigere, saa var der intet i Vejen for, 
at Skibet godt kunde tjene et Udbytte ind. Af Regnskabet fremgik 
det saaledes, at der i 1909 var indsejlet næsten 117,000 Kr. imod 
78,000 Kr. i 1908. Driftsoverskudet var Kr. 11,078.21 mod Kr. 
3.112 i 1908. Netto Overskudet beløb sig til Kr. 4,870.30. herfra gik 
sidste Aars Underskud Kr. 2,978.91. Resten henlagdes til Reserve
fonden. Regnskabet, der var revideret, godkendtes enstemmigt.

Som Kommitteret genvalgtes Havnemester R. M o r t e n s c n 
og som Revisor Grosserer F. Mølle r, Kjøbenhavn.

Det dansk-franske Dampskibsselskab
afholdt d. 29. Marts ordinær Generalforsamling.

Overretssagfører F rid er i disen dirigerede og aflagde Be
retning og Regnskab.

I Aarets Lob var Selskabets Forretningsforer i Frankrig, K n ti d 
I v c r s i Rouen, og den korresponderende Reder. Kaptajn S c h m i d t 
i Esbjerg, afgaaet ved Døden. Ledelsen, som midlertidig var blevcu 
overtaget af Konsul Andreasen i Esbjerg, var nu gaaet over til 
Kaptajn A. N. Petersen i Forbindelse med en Bestyrelse, der 
med Undtagelse af Overretssagfører Friderichsen bestod af ny Med
lemmer. Disse betydelige Forandringer indenfor Ledelsen havde, i 
Forbindelse med de lave Fragter og betydelige Havarier, influeret paa 
Driften, saa Netto Overskudet kun udgjorde Kr. 2,570. Det fore
sloges at afskrive dette Beløb paa Reservefonden. Man nærede gode 
Forventninger for det indeværende Aar.

Der gaves Decharge.
Til Medlem af Bestyrelsen genvalgtes Overretssagfører F r i d c- 

r i c h s e n.

Dampskibsselskabet Urania
afholdt d. 29. Marts ordinær Generalforsamling.

Overretssagfører A r t h u r H c n r i q u e s dirigerede.
Forretningsføreren. Grosserer Alfred C h r i s t c n s e n af

lagde Beretningen og Regnskabet.
Det forløbne Aar havde været en Misere i Dampskibsfartens Hi 

storiø. Skibene havde ikke alene maattet sejle for lave og daarligo 
Fragter, men. hvad der næsten var værre, siiikedes de idelig af lange 
Ophold, foraarsagede ved Strejker og Arbejdsnedlæggelse i de forskel
lige Havne. Fragterne var vel nu i en kendelig Bedring, og der var 
næppe nogen Tvivl om, at en Bedring, som var bebudet fra alle Sider, 
var forestaaende. men en Bedring i Skibsfarten, som skal have nogen 
reel Betydning, kunde først opnaas, naar de respektive Redere sluttede 
sig sammen og blev enige om kun at bortfragte deres Skibe mod be
stemt Lade- og Lossetid fra Skibenes Ankomst, og til de sejlede igen.

For Selskabets Vedkommende havde man som andre været nødt 
til at tage de Fragter, der havde budt sig. Man havde ogsaa i Aar. 
om ikke i saa stort Omfang som foregaaende Aar, haft store Ophold 
i de respektive Havne, men man havde til Gengæld haft en stor 
Mængde Havarier, Klassefornyelser og Reparationer. Alle Skibene 
var nu i udmærket Stand.

Reparationer af Skibene koin op paa Kr. 25,703, men i Virke
ligheden var fl’abet betydeligt større, idet de lange Ophold kom hertil.

Skibenes samlede Overskud havde været Kr. 59,368, Rente- og 
Kurs-Konto androg Kr. 71,157, Handels- og Omkostnings-Konto Kr. 
13.124, Forretningsførerens Honorar udgjorde Kr. 3,750 og de Kom
mitteredes Honorar Kr. 800. Underskildet udgjorde Kr. 29,463.

Der gaves Decharge.

Passager- og Fragtdamperne »Austri« og »Vestri«, bygget af 
Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri for Reg
ning A/S. D a m p skibsselskabet Thore i Kjøbenhavn, ud
gik d. 30. Marts af Helsingørs Havn til Kjøbenhavn for at indtage 
Ladning til Island, hvor de er bestemt til at gaa i Kystfart med 
Passagerer og Last henholdsvis Øst og Vest om denne 0.

Skibene, der er Søsterskibe byggede helt af Staal til Bureau 
Veritas højestei Klasse »special survey«, er 150' 0" lange i Hoved
dækket, 26' 4" brede og 9' 1014" dybe i Rummet og forsynede med 
Tripplc-Ekspausions Maskiner paa hver 300 indicerede Hestes Kraft.

Aktieselskabet

Dansk Søfartstidende
Udbyttet for Aaret 1909 udbetales med 2 pCt. paa 

Selskabets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn, fra 
Kl. 11—1, mod Aflevering eller Indsendelse af Kupon Nr. 7.

Kjøbenhavn, April 1910.
Bestyrelsen.

provianterer d’Hrr. Skibs- 
førere fordelagtigst i

A. Chr. Bertelsens
Kolonial- og Skibsprovianteringsforretning

Telefon 249. Vesteraa. Telefon 249.

De forenede Bryggeriers

ANKER ØL
skattefrit — meget holdbart.

Anbefales særligt Kaptajner, Officerer o. lign, om 
tjord til ff ydelse ved Jrfaaltiåerne.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsproviantenngsforretnmger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen Kebh~
Eneste Specialitets-Værksted for

Cocos-Trosser i alle Dimensioner
Første Klasses Varer. Billigste Priser.

G. Funders Tov- & Rebslageri
Telefon 427. Vejle. Telefon 427.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h A n d e r s c n, Schu
bert, auk. Antwerpen 24-/3. — Alexandra, Nielsen, ank. Ant
werpen 31./3. — Algarve, Borries, ank. hertil 1./4. — Anglo 
D a n e, Wiencke, ank. Stettin 30./3. — A. N. H a u s c n, Kruse, pass. 
Brunsbiittel 3./4. for <Dunkerque. — A n t w e r p c n, Madsen, ank. 
Filadelfia 2./4. — Arkansas, Petersen, afg. Baltimore 19.;3. her
til. — Arno, Strubberg, ank. Malaga 3-/4. — Aurora, Fischer, 
pass. Brunsbiittel 1./4. for London. — Baron S t j e r n b 1 a d, 
Therkildsen, ank. hertil 3./4. — Beira, Lunge, pass. Gibraltar 
31./3. for Marseille. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, pass. Dunnct- 
head 3./4. for Kristianssand. — Chr. B rob erg, Mortensen, afg. 
Tarragona 2./4. til Cartagena. — Christian IX, Holm, ank. 
London 27.3. — Dagmar, Bøgvad, ank. Reval 25-/3. — Dou r o, 
Soberg, oplagt. — Esbjerg, Strufve, ank. hertil 3-/4. — Flo-
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r i d a, Andersen, pass. Dartmouth 31./3. for Aarhus. — F r e d e r i k, 
Thomsen, afg. Pillau 3-/4. hertil. — Garonne, Kromann, pass. 
Hanstholm 2./4. for Bordeaux. — Georgios I, Sørensen, afg. Li
bau 2./4. til Hull. — Hellig Olav, Holst, ank. New York 1./4. 
— H e n g e s t, Munck, auk. Pillau 4./4. — Hjelm, Sørensen, ank. 
Danzig 2-/4. — J. C. J acobseu, Petersen, ank. Swansea 1./4. — 
J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. hertil 3./4. — K a s a n, Mikkelsen, 
pass. Brunsbiittel 2-/4. for London. — K c n t u e k y, Andresen, afg. 
Boston 1./4. til Norfolk. — K i e w, Jørgensen, afg. Riga 2./4. til 
Antwerpen. — K u r s k, Gommesen, afg. Havre 2-/4. hertil. — 
Leopold II, Rasmussen, ank. Hull 30./3. — Loire, Craignou, 
ank. Pillau 3./4. — Louise, Mikkelsen, ank. hertil 1./4. — 
Louisiana, Ørsted, afg. Norfolk 22./3. til Aalborg. — Moskov, 
Jon Jonsen, ank. Antwerpen 3./4. herfra. — L. P. H o 1 in b 1 a d, 
Svane, afg. Messina 2./4. til Malaga. — Nicolai 11, Clausen 
Kaas, pass. Quessant 31./3. for Tunis. — Nordjylland, Jaco- 
bæus, afg. Rochelle 2-/4. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. Havre 
1./4. — U m s k, Harder, pass. Holtenau 1./4. for Libau. — Oscar 
11, Hempel, afg. Kristianssand 3-/4. til New York. — Pennsyl
vania, Gøtsche, afg. Kristiania 31./3. til Filadelfia. — Per m, 
Christensen, ank. London 29./3. — P r c g e 1, Iversen, afg. herfra 
30./3. til Reval. — Saga, Wiberg, ank. Riga 4./4. — Seine, 
Dampt, ank. Riga 2./4. — Texas, Lissner, ank. hertil 31./3. — 
T h y r a, Jørgensen, ank. hertil 3./4. — T i b e r, Bech, ank. Leg
horn 3./4. — Ty r, Thaniug, ank. hertil 4./4. — Viking, Meyer, 
afg. Trondhjem 2./4. sydpaa. — D o k k a, afg. herfra 1./4. til Man
chester. D a g f i n, ank. Stettin 3./4. — Kari n, ank. Stettin 
31./3. — Vad sø, afg. Liverpool 2./4. hertil.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, ank. London 30./3. — Johan S i e m, Nielsen, ank. 
Rotterdam 30./3. •— Pawel A n d r e j e ff, Tannebek, afg. New
port 24./3. til Algier. — R u s s, Petersen, afg. Buenos Aires 
25./3. til Rosario. — W 1 a d i m i r S a w i n, Carstensen, afg. Jaffa 
14./3. til London. — Excellence Pieske, Rasmussen, ank. 
V euedig 30./3. — Michail 0 n t c h o u k o f f, Harboe, afg. Sa
vona 29-/3. til Azow. — Generalkonsul Pallisen, Chri
stensen, pass. Konstantinopel 1./4. for Azow. — WJadimjr 
Reitz, Olsen, ank. Pozzuoli 31./3. — Helmer M ø r c h, Thorsøe, 
ank. Larnaca 26./3. — N e w a, Dahl, ank. Taganrog 22./S.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, afg. Riga 1./4. til Ar
broath. — N a u t i k, N. Nielsen, ank. London 2./4. — N o r d s ø e n, 
Gram, afg. Swansea 31./3. til Valencia. — Nexos, Basse, afg. 
Sharpness 2-/4. til Cardiff. — Ellen, Hansen, auk. Ipswich 30.,3. ' 
— Gerda, Iversen, ank. Messalino 31./3. — Inger, Larsen, 
afg. Aguilas 1./4. til Valencia. — Johanne, Thøgersen, afg. 
Albufeira 31./3. tH London. — Karla, Sørensen, aig. Swansea 
30./3. til Alicante.— Laura, Pedersen, afg. Gandia 31./3. til London. 
— Cito, Jepsen, ank. Amsterdam 31./3. — Napoli, Mathiasen, 
afg. Rotterdam 1./4. til Barrow. — Bodil, Dldail, ank. Oporto 
2O./3. — Dagmar, Mikkelsen, ank. Oporto 30./3. — N e r m a, 
Schiff, ank. Esojerg 1./4. — Alf a, Lauritzen, ank. Hull 2./4.

Heimdal. Helga, Vaaben-Hauseu, afg. Middlesbro 2-/4. — 
Martha, Christensen, afg. Huelva 30./3. — Elisa, Rathje, ank. 
Civitta Vecchia 30./3. — Therese, Petersen, afg. Nizza 2./4. — 
Simone, Møller, ank. Arzew 2./4. — Jeanne, Løffler, ank. 
Antwerpen 28./3. — Vera, Risø, ank. Cannes 1./4. :— Daisy, 
Lagesen, ank. Middlesbro 31./3. ■— Anine, Leth, afg. Tynen 1./4.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, afg. Libau 20./3. til Antwerpen. 
— London, Bom, afg. Huelva 22./3. til Stettin. — Paris, Iho- 
lander, afg. Svendborg 31./3. til Tyne. — B r y s s e 1, Kaas, ank. 
Barry 23-/3.

Mercur. Berlin, Krogh, auk. Kjøbenhavn 15./2. — W i e n, 
Boeck-Hansen, ank. Dunkerque 21./3. — Rom a, v. Thuu, ank. 
Dunkerque 31./3.

Dania. E1 y, Meinertz, ank. St. Vincent C. V. 24-/3. — 
Nelly, Clausen, pass. Gibraltar 28-/3. for Hudiksvall. — Fann y, 
Eriksen, ank. Iviza 30./3. — Lilly, Schubert, pass. Portland 1./4. 
for Aarhus. — A 1 e x y, Jessen, afg. St. Feliu 31./3. til Licata. — 
Dagny, Sørensen, pass. Helsingør 29./3. for Silloth. — Mar y, 
Bang, ank. Nykjøbing F. 2./4.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, afg. Bona 26./3. — Russia, 
Poulsen, auk. Kjøbenhavn 1./4. — Carl Hecks her, Starck, afg. 
Tunis 27./3. — Dania, Petersen, afg. Filadelfia 2G./3. — Nor- 
m a n n i a, Erichseu, afg. Filadelfia 27-/3. — E u x i u i a, Lund, afg. 
Leith 17./3. — Can adi a, Jespersen, afg. New York 13./3. — Li
vonia, Lindberg, ank. Antwerpen 31./3.

Østersøen. Ci mb ri a, Nielsen, afg. Newport News 25./3. — 
P a t r i a, Dam-Larsen, auk. Cienfuegos 26-/3. — Gratia, Sø
rensen, afg. Swansea 1./4. — Astoria, Neergaard, ank. Veracruz 
18./3.

Union. Frisia, Nielsen, ank. Bilbao 30./3. — Gallia, 
Nielsen, ank. Hanaiue 28-/3. — Caledonia, Storm-Hausen, afg. 
Savannah 31./3. — Sarmatia, Pedersen, afg. Methil 1./4. — 
K o t o n i a, Friis-Rasmussen, afg. Horsens 2./4.

Inga. F land ria, Hansen, afg. Burntisland 1./4. — G ra
il a r i a, Jorgensen, afg. Rotterdam 31./3. — C a r b o n i a, Mathia

sen, afg. Sathurst 27-/3. — Estonia, Winckler, ank. Filadelfia 
23-/3.

Dan. F i o u i a, Hansen, ank. Stettin 28./S. — S e 1 a n d i a, 
Trocnsegaard, ank. Stettin 24. '3. — S e c a 1 i a, Jensen, afg. Fila- 
delfia 23-/3. — F r u m e u t i a, Andersen, afg. Carbarien 30./3. — 
B o s c i a, Skovgaard, ank. Rotterdam 27./3.

Ocean. Philadelphia, Horn, auk. Filadelfia 25./3.
Det østasiatiske Kompagni. T r a u q u e b a r, van Deurs, afg. 

Soesoo 31./3. til Singapore. — C a t h e y, Kruuse, ank. Shanghai 
31./3. — Indien, Gabe, afg. Singapore 24./3. til Suez. — Sia m, 
Cortseu, auk. London 27. 3. — B i n t a n g, Juel-Hansen, ank. Ant
werpen 2./4. — C h u m p o u, Hansen-Rauu, pass. Perim 30./3. for 
Colombo. — P a n g a n, Knudsen, afg. Bangkok 29-/3. til Suez. — 
S a m u i, Licht, afg. Port Said 19./3. til London. — Bandou, 
Thomsen, afg. London 2./4. til Kjøbenhavn.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingemann, afg. Rot
terdam 2-/4. til London. — St. Croix, Jensen, afg. Portland 19./3. 
til St. Thomas. — St. Thomas, Hansen, afg. Paramaribo 16.3. 
til St. Thomas.

Ære. Erindring, Nielsen, auk. Ostende 30./3. — E m a- 
n u e 1, Hansen, auk. Hull 2-/4.

Torm. S a r a, Jensen, afg. Hull 2./4. — Helene, Sørensen, 
ank. Windau 30./3. — Sjælland, Dam, afg. London 3-/4. — 
Agnete, Sonnichsen, afg. Kalundborg 2-/4. — Her mi a, Han
sen, afg. Kauders 3-/4. — Alice, Schultz, ligger i Kjøbeuhavu.

Svendsen & Christensen. Ajax, Brorsen, ank. Frederikshavn 
26./3. — Alfred Hage, Ellekilde, afg. Alfaque 27./3. — N. G. 
Petersen, Bloch, afg. Lubeck 30./3. — H. C. Andersen, 
Rasmussen, ank. Cette 31./3. — Peter Wille in oes, Albertsen, 
afg. Methil 31./3.

Urania. E k 1 i p t i k a, Hcmmingsen, pass. Konstantinopel 27./3.
Nordsøen. N o r d 1 a n, Møller, auk. Emdeu 26-/3. — K r o n- 

prins Frederik, Anuresen, ank. Windau 24./3. — Eng
land, Andersen, auk. Aabenraa 25-/3. — Holland, Poulsen, ank. 
Blyth 29./3. — Rusland, Madseu, ank. Windau 29./3.

Europa. Europa, Hausen, auk. Danzig 27-/3. — Frankrig, 
Friis, ank. Methil 29./3. — Belgien, Nielsen, afg. Pillau 29-/3.

Dansk-Belgisk Dampskibsselskab. Dronning Olga, Peter
sen, ank. Goteborg 27-/3.

Frem. Austa, Bagger, afg. Liverpool 1./4. — Freja, Niel
sen, auk. Libau 2./4. — Vera, Thing, ank. Hamburg 29./B.

Skandia. G u 1 f a x e, Ankerseu, ank. Kjøbenhavn 1./4. — 
S k i n f a x e, Vilandt, ank. Helsingør 26./3. — R i m f a x e, Fa
ber, afg. Hull 31./3. til Karrebæksminde. — Schach S t e e u- 
b e r g, Theilland, auk. Horsens 26-/3.

Thore. Kong Helge, Olsen, afg. Hamburg 2./4. via Leith 
til Reykjavik. — m j ø 1 u i r, Clausen, afg. Thorshavn 1./4. til Ost 
Island. — 8 t e r 1 i n g, Nielsen, afg. Kjøbeuhavu 3./4. via Leith til 
Reykjavik og Vestisland.

Sejlskibe.
Svendborg. S o 1 o u, Rascli, ank. Liibeck 25-/3. — Althea, 

Skovgaard, ank. Treport 25-/3. — C1 y t i a, Nielsen, ank. Stettin 
24./3. — E m b 1 a, Mikkelsen, ank. Leer 24-/3. — R. P. Pete r- 
s c n, Andersen, ank. Lubeck 24-/3. — Olga, Rasmussen, ank. 
Dartmouth 24-/3. — Alma, Hansen, ank. Oldenburg 23-/3. — 
Minerva, Fuglsaug, ank. Charlestown C. 23-/3. — Ragnhild, 
Andersen, ank. Fowey 26-/3. — Meta, Møller, ank. Newcastle 
26./3. — A 1 f r e d c, Petersen, ank. Swinemiinde 26./3. — E in a- 
u u e 1, Benzen, ank. Inverness 26./3. — 1. M. Nielsen, Eriksen, 
ank. Stettin 26-/3. — Elise, Andreasen, ank. Plymouth 27,/3. — 
Frejr, Jensen, ank. Nakskov 26./3. — Gefion, Jørgensen, ank. 
Kristiania 26-/3. — M arie, Andersen, ank. Stettin 27-/3. — 
Kirstine Jensen, Kaahauge, ank. Newcastle 27./3. — Con
cordia, Henriksen, ank. Plymouth 27./3. — Ludvig, Larsen, 
ank. Norderney 29./3. — Vega, Rasmussen, auk. Kristianssand 
29-/3. — Capella, Hausen, auk. Ystad 30-/3. — Severin c, 
Jensen, ank. Pillau 29./3. — Lauritz, Dam, ank. Fowey 30./3. 
— Hans Ditlev, Christensen, auk. Karrebæksminde 30./3.

Ærø. Mariane, Andersen, auk. Aarhus 30./3. — N a u t a, 
Stærke, ank. Fowey 30./3. — H e j m d a 1, Eriksen, ank. Buenos 
Aires 29./3. — Bertha, Madsen, ank. Kjøbenhavn 30./3. — 
P a m p a, Svendsen, auk. Kolding 30./3. — F r e y a, Nielsen, auk. 
Vejle 31./3. — Hckla, Hermansen, ank. Sunderland 31./3. — 
Dronning Louise, Lauritzen, ank. Dunkerque 29./3. —• Lau
ritz, Folmer, auk. Aarhus 31./3. — Peter, Ohlsen, auk. Aabeu- 
raa 31./3. — C. M. Petersen, Petersen, ank. Nyborg 31./3. — 
Marstal, Hansen, ank. PUlau 1./4. — Anne, Hansen, auk. 
Kolberg 2./4. — Gloria, Fabricius, ank. Aalborg 2-/4.

INDHOLD:
Falster—Masuedø Broen. — Kjøbenhavn, d. 5. April 1910. — 

Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Nybygninger, Køb og 
Salg. — Skibsefterretninger.



SkIbs- 
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telf. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53.

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
V. Larsen, St. Annæ Plads 

18. Telefon 7903.
Julius F. Schierbeck,Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgad« 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 1162 

Alt Skibearbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Skonnert „Augusta", 
laster c. 75 Tons dw., er billig 
til Salg.

Sophus Busch,
Ærøskøbing.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøblng M.

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

Norrlands Stufvareforbund
TelegraCadress: Stufvaretdrbund, Kramfors. —Rikstelefon: N:o G, Spraugsvikcn. 

Postadress: Språnsgviken.
Medlemmar paa alla lasttageplaLser inom fåljande distrikt:

Gefle, Skutskår & Harnås, Sdderhamn, Sundsvall, Hernåsand, 
drnskbldsvikjUmeåySkellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda.
Organisationen tillhor Svenska Arbelsgifvarefåreningen. — 

Garanterar reel behandling och ferm expedition.
Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarefårening.

?| Stevedors & Contractors a
« « F. Hansen & Co., Licensed - g

. St. Petersburg og Narva (Hungerburg) “ £
J N. P. Hansen, j s
bC 7 7
H Cronstadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen. 

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Tdtgr.-Adr.: „Vølthelm", Levlu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Seborg“.

Telefoner 56 & 1409.

Dr. med. Goldschmidt, 

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Traffes Kl. 10—12 og 7—8; for Damer Kl. 6—7

AXEL LUND 4|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telegramadr.: 

Berg-Nexø.
Al Slags Proviant og Skibs- 
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bill. Priser. 

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
9JØRTLER 06 METALSTØBER

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,346.

Specialitet: 
SKIBSARBEJDE. 

Anbefaler sig med 
air, til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel, 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

----------------. Husk - ----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør.

Telf. 46. Telf. 6.
Kommissioner udfores.
Prisliste sendes paa Forlangende.

Tilsalgs.
Norges vakreste Jagt

„Adrea“.
Bygget af furru og eg, 

Hardanger 1892. 60 netto reg. 
tons, I0'7lt0 Last. 76' X 7" X 
21' X 8". Dybgaaende 9'.

Godt istand og vel udstyret.
2 sæt udmerkede seil, og 

meget nyt taugværk.
Kun en kort tid tilsalgs. 

Kan besigtiges i Stavanger.
Prisforlangende Kr. 9,000.

Andr. Buch, 
(S.a.e. 341) Stavanger.

A. Mou’s Kødudsalq. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
JOHN ^RABBIKS OLD HIGHLAND WHISKY.

Gold Elephant og Gold Elephant * * * anbefales og kan faas overalt. 
Telegram Adr.: „Vincohn“. i 'ALBERT B. COHN, St. Annæplads 10. Kjøbenhavn. Telefon 3283.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning..

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladsis Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannoveb).
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Kjøbenhavn, d. 8. April 1910.

Vi har modtaget følgende:

Vandstanden har i den senere Tid været meget lav 
paa Fjordgrunden ved Thyborøn Kanal, kun c. 7 Fod, saa 
Besejlingsforholdene har været meget vanskelige, ja selv 
^vitzers Bjergningsdampere har til Tider haft vanskeligt 

- ved åt komme over Grunden. Nu skulde man tro, at 
Sandpumperen »Thyborøn« med det gode Vejr, vi har haft 
i den senere Tid, arbejdede med fuld Kraft for at uddybe 
de enkelte grunde Steder, som forøvrigt kun skal være af 
ganske kort Udstrækning; men efter Forlydende ligger 
Sandpumperen oplagt i Lemvig Havn, og Grunden er 
Pengemangel. Der kan ikke arbejdes før i det ny Finans- 
aar, (der heldigvis nu er indtraadt) og saa bliver dog 
Spørgsmaalet, dm Pengene igen i Aar skal begraves i Gaas- 
holmsløbet, der, som det hidtil har vist sig, ikke kan holdes 
aabent.

Det var heldigt, om de Mænd, som staar for Udgrav
ningsarbejdet i Kanalen, en Gang kunde lære, at det altid 
vil være det rigtige at søge de Løb holdt sejlbare, som 
Naturen og Strømforholdene selv laver, (i Farvande af 
den Beskaffenhed som Thyborøn Kanal) og dette Arbejde 
kan i Reglen let besørges for Fjordgrundens Vedkom
mende af Sandpumperen. Det andet Arbejde er kun 
Spild af Tid og Penge og i høj Grad til Skade for Farten 
paa Thyborøn-Kanål. x.

Vi har modtaget følgende:

I den Anke, der er fremkommet i Dansk Søfartsti
dende angaaende Udnævnelsen af Synsmand for Sejlskibe 
i Aarhus, er Vedkommendes Kvalifikationer trukken frem; 
blandt disse burde derfor ogsaa have været nævnt, at 
Synsmanden tillige er og i c. 5 Aar har været Forretnings
fører og Besigtelsesmand for Aarhus- Skibsassurance, hvad 
der dog vist maa give Vedkommende nogen Kvalifikation.

Mere urigtigt end den omtalte Udnævnelse synes det 
mig at være, — og jeg har. ogsaa hørt Anker derover — 
at der er udnævnt Synsmænd, som tillige driver Skibs
tømrerf orretnihg. De kan jo paa den Maade komme til at 
besigtige deres eget Arbejde, hvilket synes mig lige saa 
urigtigt, som at en Skibsreder skulde have Ret til at be
sigtige sit eget Skib.

Efter min Mening burde ingen Synsmand være inter
esseret i Skibstømrerforretning, da dette kunde give An
ledning til, at en Skibsreder kunde synes, at der blev kas
seret ud over det nødvendige.

Ystad, den 30. Marts 1910.
I. P. Hansen,

Fører af Galease . »Peder«, Fakse Ladeplads.

Søulykke. Amsterdam, 2. April. (Ritz. Bur.) 
Direktionen for Det vestindiske Postdamp
skibsselskab erklærer, at det nu maa anses for af
gjort, at Selskabets Damper »Prins Wilhelm. II« er gaaet 
under med Manti og Mus Natten mellem 28. og 29. Ja
nuar.

Stor Søulykke. Falmouth. 4. April. (Ritz. 
Bur.) Firmasteren »Kate Thomas«, der var paa Rejse 
fra Antwerpen, slæbt af en belgisk Slæbedamper, er ble
ven paasejlet af en ubekendt Damper og sank 10 Minuller 
efter. Af de Ombordværende druknede 18 eller 19 Mand: 
kun én Mand blev reddet.

Gul Feber. Berlin, 5. April. (Ritz. Bur.) Fra 
Lissabon meldes, at der paa en fra Brasilien ankommet 
Damper »Rugia« er forefaldet lire Tilfælde af gul Feber. 
Damperen holdes i Karantæne,

S u ez - K an alen. Kairo, 5. April. (Ritz. Bur. I 
Ved det lovgivende Raads Møde i Dag udtalte Minister
præsidenten under Bifald fra Forsamlingen, at Regeringen 
havde besluttet at godkende den Beslutning, som det lov
givende Raad maatte træffe angaaende Fornyelsen af Suez- 
Kanalselskabets Koncession. Det af det lovgivende Raad 
nedsatte Udvalg har allerede tidligere udtalt sig imod al 
forny Koncessionen.

Sø- o g. H a n d e 1 s r e l s d o m m e. Kjøbenhavn. (>. 
April. (Ritz. Bur.) Sø- og Handelsretten forkastede i 
Dag en af Svitzers Bjergningsentreprise fremsat Paastand 
om, at Rettens ene søkyndige Medlem, Kaptajn H e i n 
skulde vige sit Sæde under Behandling af Sagen angaaende 
Bjergeløn for Damperen »Peter Beniot«.

Cementfatirikeri »Dania« i Mariager blev dømt til at 
betale 547 Kr. til Rederiet for den norske Bark »Insulan«, 
Dannevig & Co. i Sandefjord. i Anledning af et Gros- 
havari i Maj 1909.

Søretsdom. Frederikshavn, 6. April. (Ritz. Bur.) 
Ved Frederikshavn Søret er i Dag tilkendt Svitzer 3,200 
Kr. for at have bjerget en Natten mellem den 3. og 4. 
Oktober f. A. ved Stensnæs strandet Skonnert »Marie Re
gine« af Odense.

Hurtig Ekspedition. Der skrives til »Norg. 
Sjøft.« fra Kragerø: Den norske Damper »Krystal« har 
for nylig gjort en meget hurtig Rejse og med hurtigere 
Ekspedition, end man ellers kender til. Den gik en Søndag 
Middag Klokken 12 fra Boulogne fuldlastet med 530 Tons 
Kalksten til Kragerø, ankom dertil den paafølgende Ons
dag Middag og var losset Torsdag Formiddag Klokken 1±; 
gik derefter til Lasteplads og indtog fuld Ladning Is og 
var færdig hermed Fredag Middag Klokken 12, altsaa nøj
agtig 5 Døgn efter Afgangen fra Boulogne. Skibet afgik 
fra Kragerø Fredag Aften efter at have indtaget Kul og 
ankom til Brake Søndag Aften. Dette er visselig en Re
kord og ikke nem at gøre efter.

Ismelding 
fra Meteorologisk Institut, Nautisk Afdeling, den 
5. April.

Svenske Farvande.
(Ny Melding udsendes først, naar Isforholdene væ

sentlig forandres.)
Sundsvall: Alniisund aabent til Myrnås. — Svartviks- 

buglen aaben til nordre og søndre Nyhavn samt til 
Svartvik.

Hudiksval). Isfrit fra Søen til den ydre Skærgaard. 
Den indre Fjord har svær Fastis, men kan ventes aaben 
15.—16. April. (Meldingen er fra 1. April.) •

Orskår. Søen og nordre Del af Øregrundsgrepen: 
Isfri.

Som Skibsbesigtelses mænd ved Sø- og 
Handelsretten i April Maaned d. A. fungerer:



212 Dansk Søfartstidende. 8. April 1910.

Skibsfører Th. Thomsen. Telf. 10140.
Skibsfører Jacob Holm. Telf. Central 377.
Skibsbygmester Carstens. Telf. 6282.
Maskinmester Blesberg. Telf. Valby 36.

Norsk Søretsdom.

Paa Rejse fra Kristiania til Skien grundstødte Damp
skibet »Skien« en Nat i Juli i Fjor paa Fjærskjær ved 
Torgersøen. Da Skibet skulde gaa ind i Østre Torgersø- 
gabet, var det regntyk Luft og saa mørkt, at man ikke 
kunde se Kostene i Løbet. Kaptajnen, som havde Vagt, 
troede, at han var kommet lidt for østlig. Han gav der
for Bagbords Ror for at komme midt i Løbet; men sam
tidig tog Skibet Grunden Øst for den nordre Kost ved 
Fjærskjær. Det stødte med Boven og Bagbords Side; men 
da man begyndte at bakke, gik det straks af. Under 
Bakningen svingede Agterskibet Øst efter og tog Grund, 
uden at det dog blev staaende fast. Skibet viste sig 
tæt efter Grundstødningen, men Roret kunde ikke bruges. 
Vinden var østlig, saa Skibet drev ud i Sundet. Straks 
efter Grundstødningen kom Dampskibet »Framnæs« til og 
log Passagererne om Bord, hvorhos det efter Anmodning 
slæbte »Skien« ind til Vrængen. Næste Dag blev »Skien« 
af en anden Baad slæbt ind til Kristiania, hvor Lasten 
blev udlosset, hvorpaa Skibet gik i Dok. Det viste sig, at 
Skibet havde en Del Bundbeskadigelse, og at Skruebladene 
var afslaaet, og Roret bøjet. »Framnæs«s Rederi anlagde 
efter forgæves prøvet Forligsmægling Sag.

Retten kunde ikke finde, at »Skien« ved denne Lej
lighed befandt sig i en saadan Fare, at »Framnæs« kunde 
gøre Krav paa Bjergeløn. »Skien« havde vistnok mistet 
sin Skrue og faaet sit Ror beskadiget; men det var tæt og 
stod ikke paa Grund. Dersom det havde ankret op, kunde 
det uden Risiko være blevet liggende, til det havde faaet 
anden Assistance. »Framnæs« kunde derfor kun tilken
des en Godtgørelse, som ansattes til 275 Kroner.

(»Norg. Sjøft.«)

En vestjydsk Redningsmand.

For kort Tid siden overraktes Dannebrogsmændenes 
Hæderstegn til en Mand, som i mange Aar har hørt til 
det vestjydske Redningsvæsens Personale, og som ved 
adskillige Lejligheder har vist, at han er i Besiddelse af 
det Mod og den Udholdenhed, som fordres af de Mænd, 
der hører til dette brave Korps. Denne Mand er Chri
sten Jensen Høgenhaug.

I en Alder af 22 Aar tiltraadte han den 1ste Januar 
1864 Tjenesten som Baadmand ved Stationen Kande
slederne, 2% Mil SV. for Skagen, og allerede en 
Maaned derefter øvede han sin første Bedrift ved 
Deltagelse i Redningen af Besætningen fra den tyske 
Skonnert »Emma«. Dette Skib var efter Strandingen 
kæntret, og Besætningen havde søgi Tilflugt i Rig
ningen. Efter megen Anstrængelse lykkedes det Red
ningsmandskabet at bringe dem alle med Undtagelse af 
én Mand, som var skyllet over Bord ved Kæntringen, 
velbeholden i Land.

Lige op til Julen 1865 strandede den lyske Brig 
»Heinrich«, og straks efter Strandingen skyllede Kap
tajnen og to Mand over Bord. Skibet stod sunken paa 
anden Revle, og Mandskabet havde søgt Tilflugt i Rig
ningen. Redningsbaaden kom ud og tog alle de Tilbage
værende, der en for en firede sig ned i den, og lige da 

den sidste Mand var reddet, faldt Masterne, og Skibs
skroget skiltes.

Den 19de Marts 1872 strandede den tyske Kuf »Ca
thrine« % Mil fra Kandestederne. Det blæste en NØ. 
Snestorm, der omtrent umuliggjorde Redningsbaadens 
Transport, da der laa høj Sne overalt. Med Besvær lyk
kedes det dog at bringe Redningsbaaden ned til Stranden, 
hvor den sattes ud og roedes efter Skibet. Efter l-*/2 
Times Anstrængelse i det forrygende Vejr, hvorunder Red
ningsbaaden ogsaa tørnede mod et blindt Vrag, naaedes 
Skibet; de ombordværende tre Mand optoges og bragtes i 
Land i en meget forkommen Tilstand. En fjerde til Be
sætningen hørende Mand var frossen ihjel.

Den 29. September 1872 strandede den norske Skon
nert »Salvador« og blev straks totalt sønderslaaet, hvor
for Besætningen, seks Mand, maatte binde sig til en af Ma
sterne, der af Rigningen blev holdt tilbage ved Vraget. 
Redningsbaaden gik ud, saa snart Strandingen blev be
mærket, den tørnede flere Gange mod Vraget og blev be
skadiget, men efter mange Anstrængelser lykkedes det 
at redde hele Besætningen. En halv Time senere løsnede 
Masterne sig fra Skibet og førtes bort af Strømmen, og 
de Skibbrudne vilde saaledes være omkommen, hvis Red
ningsbaaden ikke var kommen saa hurtig til Stede.

Den 7. December 1878 strandede den tyske Skonnert 
»Courier«, og Skibet sank paa Ydersiden af tredje Revle, 
saa at Besætningen maatte søge op i Rigningen. Red
ningsbaaden gjordes hurtigst klar og gik ud. Fem Gange 
søgte den at naa ud til Skibet, men stadig blev den af 
Søen kastet tilbage, og af Strømmen ført mod Læ. Mand
skabet gav dog ikke op, og sjette Gang lykkedes det at 
komme saa nær til Skibet, at der kunde kastes en Line 
til de Skibbrudne, der derpaa enkeltvis sprang i Søen og 
haledes ind i Redningsbaaden.

Den 7de Februar 1894 strandede den svenske Bark 
»Erato«, og ved denne Stranding arbejdede Kandesteder
nes Mandskab sammen med Stationen »Gammel Skagen«, 
hvorfra Redningsbaaden ogsaa var bragt til Stede. Det var 
et af de mest farefulde Redningsforetagender, der har fun
det Sted paa den jydske Vestkyst, da Søen nemlig var i 
svært Oprør, og Dækslasten, som bestod af stort Tømmer, 
havde revet sig løs fra det store Skib og drev mellem dette 
og Land, saa at det var umuligt at komme Skibet nær. Red- 
ningsbaadene maatte gøre mange forgæves Forsøg lige 
fra den tidlige Morgen og flere Gange skifte Mandskab, 
men tilsidst lykkedes det dog kort før Aften de to Baade 
at redde atten Mand. En Mand var bleven revet over Bord 
af en Braadsø, og en anden var frossen ihjel.

Saaledes kan man vedblive at nævne Redningsfore
lagender, der i Aarenes Løb har fundet Sted ved Kande- 
stederne, og hvori Chr. Høgenhaug har deltaget.

Den 1ste Oktober 1882 avancerede han til at blive 
Fører af Redningsbaaden, og 10 Aar senere blev han Op
synsmand ved Stationen. Til denne var der allerede den 
Gang knyttet en Bistation ved Skiveren, og senere kom 
der endnu en Bistation ved Karred, saa at Chr. Høgen
haug havde ikke mindre end tre Stationer at styre, men 
han gjorde det med Lyst og Akkuratesse, og stedse gik 
han i Spidsen, naar Pligten kaldte paa Stationen til Red
ning af Skibbrudne. Den 1ste Oktober i Fjor tog Chr. 
Høgenhaug sin Afsked, han havde da tjent Redningsvæs
net pligttro i 46 Aar og været med til at fravriste Vester
havet halvandet Hundrede Medmenneskers Liv. Chr. 
Høgenhaug har ogsaa for sin anden borgerlige Færd 
nydt megen Anseelse, og han sidder saaledes endnu i Di
rektionen for Skagens Sparekasse.

I 1887 tildeltes han Fortjenstmedaljen i Sølv og i 
1902 Redningsvæsnets Jubilæumsmedalje. Nu har han 
saa ogsaa faaet Sølvkorset, og han kan bære det med 
Ære som en Tak for sin mangeaarige opofrende Tje
neste. —r—



8. April 1910. Dansk Søfartstidende. 213

Falster-Masnedø Broen.
Paasejlinger af de nuværende Jernbanebroer.

Fragtmarkedet.

Vi gengiver her efter en Skrivelse fra Ministeriet for 
offentlige Arbejder lil det af Folketinget angaaende den 
foreliggende Sag nedsatte Udvalg en Fortegnelse over de 
Paasejlinger, som i Tidens Løb har fundet Sted 
af de nuværende Jernbanebroer, og som med Henblik paa 
den projekterede Jernbanebro Masnedø—Falster vil være 
af Interesse.

1) Broen over Guldborgsund er ikke paa
sejlet.

2) Masnedsundbroen blev paasejlet den 29. 
Januar 1907; Størrelsen af den Broen 
derved tilføjede Skade udgjorde ..... c. 7,000 Kr.

3) Limfjordsbroen er paasejlet:
den 7. August 1898: Skaden paa Broen 
udgjorde .............................................................. - 50 —
den 12. April 1900: Skaden paa Broen 
udgjorde .............................................................. - 60 —
den 14. August 1903: Skaden paa Broen 
udgjorde .............................................................. - 1,000 —
December 1903 i
den 21. Marts 1905 / inSen Skade Paa Broen-
den 2. April 1908: Skaden paa Broen 
udgjorde ............................................................ - 1,000 —
den 14. April 1908: Skaden paa Broen 
udgjorde ............................................................ - 150 —

4) Hadsundbroen er paasejlet:
den 14. April 1905: Den Broen herved paaførte Skade 

beløb sig til 6,300 Kr. Paasejlingen gav Anled
ning til Søgsmaal mod Statsbanerne til Erstat
ning af den vedkommende Skib tilføjede Skade 
og Erstatning for Tidstab m. v. Statsbanerne 
blev dog frifunden for Rederiets Krav, der i alt 
udgjorde Kr. 3,348.10. Statsbanernes samlede 
Udgifter i Anledning af Paasejlingen udgjorde 
Kr. 9,482.08, nemlig Broens ovennævnte Skade 
6,300 Kr.; Udgifter til Dykkerundersøgelse, Skøns
forretning og Søforklaring Kr. 1,429.71; Sagfører
salær m. v. Kr. 1,713.37; diverse Udgifter 39 Kr.

den 1. Oktober 1905: Broens Skade ud
gjorde ................................................................. c. 100 Kr.
den 3. September 1909: Broens Skade 
anslaas til......................................................... 1,800 —

I Anledning af disse Paasejlinger vil der i den nærme
sle Fremtid blive iværksat Sikkerhedsforanstaltninger (Af
viser- og Ledemærker) til Beløb 25,000 Kr.

Bortset fra Paasejlingen af Hadsundbroen den 14. 
April 1905 foreligger der ikke Ministeriet nogen Oplys
ning om, hvilken Skade der i de øvrige fornævnte Kolli
sionstilfælde er tilføjet vedkommende Skib, men man kan 
sikkert gaa ud fra, at der ikke er paaført Skibet nogen 
Skade af Betydning, siden der ikke er rejst Krav om Er
statning hos Statsbanerne.

Hvad angaar Fare for Paasejling af den projekterede 
Masnedøbro, tør denne paaregnes at blive meget ringe un
der Hensyn til, at Gennemsejlingsaabningerne ved denne 
er langt større end ved de øvrige Broer, hvad der vil 
fremgaa af nedenslaaende Oversigt:
Guldborgsundbroen. 2 Gennemsejlingsaabninger å 16 Meter. 
Hadsundbroen, 2 Gennemsejlingsaabninger å 16 Meter. 
Masnedsundbroen, 2 Gennemsejlingsaabninger å 19 Meter. 
Limfjordsbroen, 2 Gennemsejlingsaabninger å 23% Meter. 
Den projekterede Masnedøbro, 2 Gennemsejlingsaabninger 

å 45 Meter.
Eller efter Projekt med Løftebro, 1 Gennemsejlingsaab- 

ning paa 75 Meter.

Det er kun faa og smaa Forandringer, som har fun
det Sted siden vor forrige Beretning. De store ledende 
Markeder, saasom 'Østen, Sortehavet, La Plata etc., har 
fuldtud hævdet det Niveau, hvortil de var naaet, og det 
ser nærmest ud til, at der skal blive lidt mere Begær fra 
disse Kanter. Enkelte Baade, som var i passende Stør
relse og Position, har hist og her kunnet gennemtvinge en 
Kende højere Rater, og det kan ikke omdisputeres, at Re
derne overalt søger at holde Fanen højt og kæmper ihær 
digt for at faa det bedst mulige ud af de forskellige Mar
keder. Længe vil det ikke vare, inden Tonnagen bliver 
mere fordelt, idet baade Kanada, Botten og Hvidehavet 
igen vil blive i Stand til at optage Dampere. Indtil videre 
er Østersøen og Middelhavet temmelig elendige Markeder, 
da Tonnage er for rigelig, men der er saa at sige ingen 
Skibe oplagt, og naar de kan blive spredt over et større 
Felt, vil dette forhaabentlig udøve den gunstige Indflydelse 
paa Fragterne, som Rederne saa længselsfuldt sukker efter. 
Hvad Kulfragterne angaar, da er de lavere fra Østkysten, 
særlig til Østersøen, hvortil prompte Laster næsten ikke 
var til at opdrive den sidste Tid, og meget lave Rater blev 
akcepteret. I Wales har Arbejdet gaaet sin dang i de 
fleste Miner, og paa enkelte Dage blev der effektueret et 
meget betydeligt Antal Befragtninger fra Cardiff etc. til fa
ste Rater, men Strejkespørgsmaalet er endnu ikke aldeles 
definitivt afgjort, idet der netop i disse Dage bliver fore
taget Afstemninger blandt Minearbejderne, men den al
mindelige Mening er, at der ingen Strejke vil finde Sted, 
og forhaabentlig bliver det saaledes, thi en Standsning i 
Kuleksporten fra Wales vilde være en af de alvorligste 
Ulykker, der kunde times Skibsfarten.

Det østlige Marked har kun fragtet sparsomt, og der 
er ikke nogen Forandring i Raterne. Calcutta betalte 23/3 
for Jute til Dundee, 20/ å 21/3 Dødvægt til udsøgt Havn, 
og Currachee 15/ til én Havn U. K. eller Kontinentet, alt 
pr. April. For Ris fra Birma betaltes 22/ til Levanten.

Sortehavet og Azov har fuldt ud bevaret deres Fast
hed og i enkelte Tilfælde endog betalt mere end for en 
Uge siden. Store Baade opnaaede 8/9 fra Nikolajeff eller 
Odessa til London, Rotterdam eller Antwerpen, medens 
Sulina betalte 9/3 å 9/6 N. C. 6 d. ekstra Hamburg. Fra 
Azov sluttedes der indtil 9/9 å 10/ udsøgt Havn, 10/3 
»any«, 10/9 Hamburg. For Salt fra Eupatoria til rus
sisk Østersøhavn noteres 10/6.

Middelhavet har vel en Del at byde paa, men Frag
terne er i de fleste Tilfælde saa slette, at de kun giver 
Underskud. Omkring 5/ betaltes for Erts fra Østspanien 
til Rotterdam, Middlesbro, Tynen eller Clyden. For 
Esparto fra Nordafrika til Skotland kan faas c. 10/ (Al
gier) å c. 12/ (Tunis). For Fosfat betaltes 6/6 Sfax/Bor- 
deaux. Ertsfragterne fra Bilbao er paa Basis 4/4% å 4/6 
til Middlesbro eller Rotterdam.

Nordamerika tager fremdeles kun forholdsvis faa 
Baade. For Kul fra Baltimore eller Newport News slut
tedes nogle Baade til 8/4% å 8/6 Genua eller Savona. 
Filadelfia betalte 14 Cents for Petroleum i Kasser til to ja
panske Havne. Golfen er stille og sluttede saa lavt som 
8/ til udsøgt Havn fra to Ladepladser.

La Plata Markedet har vist mere Liv, og en Række 
prompte Baade sluttedes til 8/6 fra San Lorenzo Grænsen 
til U. K. eller Kontinentet, 9/ fra Colastine, 9/ å 9/3 fra 
Bahia Blanca, alt med 6 d. mindre til direkte Havn.

Østersøen ligger meget mat, da Udbudet af Tonnage 
overstiger Begæret ret væsentlig. Den forholdsvis milde 
Vinter har holdt adskillige Havne aabne hele Tiden, hvil
ket for en stor Del har fremkaldt den øjeblikkelige Flov
hed. Kronstadt og St. Petersborg ventes i meget nær 
Fremtid at blive tilgængelige, men dette vil alligevel næppe 
gavne Forholdene, førend den russiske Paaske er over-
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slaaet i Begyndelsen af Maj. Imidlertid betales der fra 
Riga, Libau eller Windau kun 8% d. Havrebasis til Lon
don eller Rotterdam, 9 d. Antwerpen, 18/6 å 19/ D. B. til 
Østkysten, Frcs. 24/25 Antwerpen, 26 Rouen, 20/ pr. Favn 
Kortprops til Rotterdam. For Sukker fra Danzig noteres 
4/ å 4/3 til London.

Kulfragterne er gennemgaaende faste til Middelhavet 
og Sydamerika, hvorimod der kun er faa til Østersøen, og 
Raterne er usle. Blandt de sidste Befragtninger fra Øst
kysten nævner vi: 3/9 Forth/Swinemiinde (2,000), 3/10% 
Lubeck (1,800), 4/9 Rostock (1,000), 3/9 Kronstadt (3,800), 
medens der fra Tynen eller Blyth betaltes 3/6 å 3/7% 
Kronstadt (2,500/3,800), 4/ å 4/1% Liibeck (1,800/1,900), 
4/1% Aabenraa (1,200), 3/9 Karrebæksminde (1,500), 
3/4% Aalborg (1,400), 3/1% å 3/3 Hamburg (1,600/1,800), 
4/3 Bordeaux (3,300). 7/ Barcelona (2,000/3,500), 6/9 Ge
nua eller Savona, 7/9 Fiume (5,500). Fra Cardiff er der 
sidst bleven betalt 4/7% å 4/9 Lissabon, Frcs. 7% å 8 
Marseille, 7% Algier, 7/ å 7/3 Genua, 7/ Neapel (800 Tons 
daglig Losning) eller 6/6 (1,000 Tons daglig Losning), 7/9 
Venedig, 7/ Konstantinopel, 6/7% å 7/ Aleksandria, 6/6 å 
6/9 Port Said, 9/3 Colombo, 7/6 Madeira, 7/3 Las Palmas, 
7/6 Dakar, 16/3 å 16/9 River Plate.

Skibene var for en væsentlig Del ældre og gamle, og man var 
nødt til at holde dem i forsvarlig god Stand, da eHers Tabet senere 
hen kunde blive endnu mere føleligt. Skulde man gaa til at likvidere 
Selskabet og sælge Skibene, vilde det for alle deri Interesserede re
sultere i et enormt Tab. Forhaabentlig var man nu over den vær
ste Tid, og man kunde vel uden at være sangvinsk sige, at bedre 
Tider staar for Døren.

Det samlede Driftsoverskud udgjorde Kr. 34,871, der var en 
Kurs-Avance af Kr. 1,419, saa Overskudet blev Kr. 36,290. 
Rente-Kontoen med den store Gæld, Selskabet havde, androg Kr. 
65,428, Handels- og Omkostnings-Konto udgjorde Kr. 12,797, For
retningsførerens Honorar var Kr. 3,750, saaledes at der fremkom
mer et Underskud paa Kr. 45,685.

Paa Forespørgsel meddelte Forretningsføreren, at de Værdier, 
med hvilke Skibene var opført, var Anskaffelsessummerne.

Vilde man likvidere nu, vilde Aktiekapitalen være tabt og 
mere. Men man maatte haabe paa bedre Tider, og disse vilde sik
kert ogsaa indfinde sig. At lægge nogle af Skibene op i daarlige 
Tider havde man tidligere prøvet, men Forsøgene havde altid bragt 
betydelige Tab. Noget andet var det, om samtlige Rederier kunde 
blive enige om at oplægge f. Eks. en Tredjedel af deres Tonnage. 
Men dette vilde sikkert være forbundet med stor Vanskelighed.

Der var blevet bygget for mange Skibe, ikke blot herhjemme, 
men Verden over, men dette vilde vist nok ikke gentage sig i den 
nærmeste Fremtid, da man næppe mere kunde finde en Bank, der vilde 
finaneiere disse Foretagender.

Der gaves Decharge.
Det vedtoges derpaa at henstille til næste Aars Generalforsam

ling foreløbig at lønne de Kommitterede med mindst 300 Kr. aarligt.
Til Kommitterede genvalgtes fhv. Dampmøller Rud. Schmidt 

og Kaptajn V. T. H e i n, og valgtes Kaptajn i Flaaden V. R u- 
d o 1 f Rothe i Stedet for Grosserer Frantz Bay, der havde ønsket 
at udtræde.

Revisorerne genvalgtes.

Generalforsamlinger.

Dampskibsselskabet Mercur
afholdt d. 29. Marts aarlig Generalforsamling.

Den korresponderende Reder, Kaptajn N. P. Nielsen, aflagde 
Beretning om Selskabets Virksomhed i det forløbne Regnskabsaar.

Skibene havde ligesom tidligere Aar hovedsagelig været be
skæftiget paa Nord- og Østersøen og tildels i Middelhavet. Farten 
havde for nogle af Skibenes Vedkommende været uheldig, navnlig 
for Damperen »Berlin«s Vedkommende, hvilket Skib, begrundet paa 
den svenske Storstrejke, led et saadant Ophold, at det ankom til 
Lossepladsen i Middelhavet flere Maaneder senere end beregnet og 
paa et Tidspunkt, hvor de hjemgaaende Fragter var paa det laveste.. 
Damperen »Wien« havde været særlig uheldig med lange Ophold paa 
Laste- og Losseplads.

Regnskabet udviste et Driftsoverskud af Kr. 41,960, medens 
Renter og Administrationsudgifter udgjorde Kr. 48,076.

Der blev givet Decharge.
Det fratrædende Medlem af Bestyrelsen, Apoteker Alfred 

B c n z o n, genvalgtes.

Dampskibsselskabet Vulcan
alluddl <1. 29. Marls aarlig Generalforsamling.

Den korresponderende Reder, Kaptajn N. P. N i e 1 s e n, aflagde 
Beretning om Selskabets Virksomhed i det forløbne Regnskabsaar.

Skibene havde som sædvanlig været beskæftiget i Nord- og 
Østersøfart og tildels i Middelhavet. »Vulcan«, »London« og 
»Bryssel« havde i Aarels Lob gennemgaaet Klassifikation, som havde 
inedfort store Udgifter foruden Tidstab, men som Følge deraf var 
Skibene, nu i udmærket Stand, og lignende Udgifter vilde ikke fore
komme i de nærmest følgende 3—4 Aar. »Paris« og »Vulcan« 
havde haft store Havarier, som foruden det direkte Tab havde med
ført lange Ophold.

Regnskabet udviste et Driftsoverskud paa Kr. 49,064, hvorfra 
gik Udgifter til Renter og Administration etc. Kr. 44,328. Rcst- 
øverskudet overførtes til Reservefonden.

Der blev givet Decharge.
Det fratrædende Medlem af Bestyrelsen, Grosserer J o a c h i m 

Pra hl, genvalgtes.

Dampskibsselskabet Nordsøen
afholdt il. 29. Marts ordinær Generalforsamling.

Overretssagfører Arthur Henriques dirigerede.
Forretningsføreren, Grosserer Alfred Christensen, af

lagde Beretningen og Regnskabet.
Aaret havde for Skibsfarten været yderst slet paa Grund af 

lave Fragter, lange Ophold, foraarsaget ved Strejke og Arbejdsstands
ninger etc. Dertil kom store Tab paa Havarier, Reparationer og 
Klassefornyelser, som havde været meget følelige paa Regnskabet og 
stod opført med Kr. 38,783; men dertil kom yderligere de lange Op
hold og Stilleligninger under Havarierne, Reparationerne og Klasse
fornyelser, saa denne Post kom op paa over Kr. 50,000.

Det helsingørske Dampskibsselskab
har afholdt Generalforsamling under Ledelse af Overretssagfører Pa- 
ludan.

Etatsraad Thomsen aflagde følgende Beretning:
Aaret 1909 har været noget bedre for Selskabet end det nær

mest foregaaende, idet Skibene har opsejlet et Overskud af c. 16— 
17,000 Kr., men desværre er Selskabets Rentebyrde saa stor, at baade 
dette Overskud og mere til siuges deraf. De to Baade, Selskabet ejer, 
var oplagt til Midten af Maj, hvorefter Selskabet havde nogle Rej
ser til ganske lønnende Fragter.

I September havde »Væring« det Uheld, at strande ved Sunder
land; den blev i synkefærdig Stand indbragt til Sunderland, hvor 
den maatte undergaa en stor og meget kostbar Reparation. Baaden 
er nu ført gennem sin Klasse, og om alt gaar vel, burde der intet 
være at udføre ved den i de første Aar.

For Regnskabet gaves Decharge, hvorefter Konsul Razga gen
valgtes til Medlem af Bestyrelsen.

Dampskibsselskabet paa Bornholm af 1866 
afholdt Onsdag d. 23. f. M. sin ordinære Generalforsamling under 
Ledelse af Overlærer 011 g aa rd.

Bestyrelsens Formand, Konsul L y n g b e r g, aflagde Beretnin
gen, og Forretningsføreren, Sparekassedirektør Lund, fremlagdc 
Regnskabet for afvigte Aar.

Det forløbne Aar hegvndte ikke under de gunstigste Auspicier, 
og det urolige og uhlide Sommervejr hæmmede Rejselysten en Del, 
hvilket navnlig gav sig Udslag i, at en stor Del tyske Turister udeblev. 
Passagerfragten paa Tysklandsruten blev derved c. 2,800 Kr. ringere 
end i det foregaaende Aar. Ogsaa paa Lystturene paa Nordlandet 
og Christiansø udviste Passagerfragten en betydelig Nedgang. Passager
fragten imellem Kjøbenhavn og Rønne er gaaet c. 15,700 Kr. op, hvilket 
utvivlsomt for Størstedelen har sin Aarsag i, at Selskabets ny store 
Damper »Ørnen« allerede i Begyndelsen af Maj blev sat i Fart og 
vedblev at være i Fart uafbrudt hele Aaret ud.

Selskabets Skibe er nu bogførte for 1,070,000 Kr., og det, der 
■'river Selskabet Styrke, er den i Forhold hertil ringe Aktiekapital, 
der, efter den i afvigte Aar afsluttede Udvidelse, udgør 640,000 Kr., 
og at Selskabet kun har en Prioritetsgæld af 80,000 Kr., hvorfor der 
ovonikøbet tildels or Dækning i Østifternes Kreditforenings Obligatio
ner og Sparekassomidler.

Brutto-Indtægterne har udgjort Kr. 471.385.06 og Brutto-Udgifter- 
ne Kr. 353,494.82. Det beregnede Oversknd bliver Kr. 75.054.38, hvoraf 
henlægges til Reserve- og Fornyelsesfonden Kr. 13,000. og Kr. 44,800 
fordeles som Udbytte, 7 Procent, til Aktionærerne.

Til BestyreFcn genvalgtes Sparekassedirektør Lund og Konsul 
B r o n n i c li e som Revisor.
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Kjøbenhavns Børskurs d. 7. April 1910.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Danmark.............................................  
Norden.................................................  
København .........................................  
Carl.......................................................  
Dannebrog............. .......................... 
Skjold..................................................
Urania.................................................  
Union...................................................  
Dampsk. af 1896 .......... ...................
Hejmdal.............................................. 
Østasiatiske........................................ 
Østersøen............................................ 
Nordsøen ............................................  
Gorm...................................................  
Torm.................................................... 
Inga ...................................................... 
Cimbria...............................................  
Vesterhavet........................................ 
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab.............. 
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88..............  
47, 70 foren. Dampsk.-Selsk...........
5 % Østasiask Komp......................
Stats- og Kreditforen. Obligationer. 

3 7« Stats amort.  
31/, % uops. Stats  
3*/, % Husejer Kreditk  
37, % Kbhvn.s Kreditf.  
4% — — 2. Serie..
4*yo _    1. — ..
37,% Østift. Kreditf. 6. — ..
4%     7, — ..
31/, 7« Landkreditk. 3. — ..
4°/0 Østift. Kreditf. 9. — ..

Gjort til Køber Sælger

918/4 -7, 917, 917,
45 46
82 827,

11- */, 117, 117,
707, 70*' 71

76 77
i 42 43’/,

■ ■ —
11 10’,', 117,

76',', 77
86 90

163- 151 151 1517,

3 8
71 71 72

60 65
8 20

—— —
— —

53 75
437, 43 437,

_ —

—
—

94 96
86 87
90 92
947, 967,
97 99
897, 917,
93’/, 94
93 95
94 947,

Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank................................... 1497, 149 1497,
Privatbank....................................... 1027, -102 1027, 1027,
Landmandsbank................................ 130— 1297, 129’/, 130
Handelsbank...................................... 133 1337,
Grundejerbank................................ 277, —7, 277, 277,
Burm. & Wain.................................. 88- 877, 877, 88
Helsingørs Jærnsk............................ 867, _B/ 867, 87

267— 270 2701/, 2707.
Bryggeri Aktier................................ 1557, -7, 15577 1557,

Vekselkurser d. 6. April 1910.

avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg.......................................... 89.00 88.85
London .. ......................................... 18.24 18.20
Paris ................................................................. 72.30

150 25
Wien................................................... 75.75

Notering paa Berlins Bors d. 6. April 1910.

Russiske Noter........................................................... 216.35
4 7« Russiske Consols...................... ......................... 91.50 .
37io 7o — Boden Kredit.................................... —
5 70 Mexikanske 1899 ................................................ 102.60
5 70 Rumænske Stats................................................ 102.25
47o - - 1890 .................................... 96.00

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 146,000, „Norden11 38,000, „Køben
havn" 64,000, „Carl" 10,000, „Dannebrog" 18,000, „Skjold" 
6,000, „Union" 4,000, „Dampsk. af 1896" 4,000, „Dansk- 
Russisk" 24,000, „Østasiatisk" 1,314,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.



Havarier og Forlis.

N oo r d stern, Tjalk af Groningen, har været paa Grund ved 
Nyord. Skibet, der var paa Rejse fra London til Kjøbenhavn med en 
Ladning Oljekager, er bragt flot af Svitzers og ind hertil med betyde
lig Bundskade. Losser og reparerer her.

R e m i g a, Galease af Bergqvara, har været paa Grund ved 
Skalb. Flot ved egen Hjælp og fortsat Rejsen til Sakskjøbing. Ski
bet kom fra Lysekil med en Ladning Sten.

R o n a, Dpsk. af Leih, har faaet Brud paa Krumtappen og er 
indgaaet til Burmeister for Reparation.

Georg, Dpsk. af Flensborg, er d. 5. ds. paa Rejsen fra England 
til Haderslev med en Ladning Kul, grundstødt udfor Skanseodden. 
Skibet staar haardt.

Aktieselskabet

Dansk Søfartstidende
Udbyttet for Aaret 1909 udbetales med 2 pCt. paa 

Selskabets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn, fra 
Kl. 11—1, mod Aflevering eller Indsendelse af Kupon Nr. 7.

Kjøbenhavn, April 1910.
Bestyrelsen.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
'Faae hos de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, afg. Antwerpen 5-/4. hertil. — Alexandra, Nielsen, ank. 
Antwerpen 31./3. — A1 g a r v e, Borries, ank. hertil 1./4. •— 
Anglo'Dane, Wiencke, afg. Arendal 5./4. nordpaa. — A. N. 
Hansen, Kruse, ank. Dunkerque 5./4. — Antwerpen, Mad
sen, ank. Filadelfia 2./4. — Arkansas, Petersen, afg. Baltimore 
19./3. hertil. — Arno, Strubberg, ank. Sevilla 6-/4. — Aurora, 
Fischer, ank. London 3./4. — Baron Stjernblad, Therkildsen, 
afg. herfra 6-/4. til Libau. — Beira, Lunge, ank. Marseille 4-/4. 
— C. F. T i e t gen, Thomsen, ank. hertil 6./4. — Chr. Br o- 
b e r g, Mortensen, er afg. fra Cartagena til Gibraltar. — Christian 
IX, Holm, ank. hertil 5./4. — Dagmar, Bøgvad, afg. Reval 6-/4. 
til Dunkerque. — D o u r o, Søberg, oplagt. — Esbjerg, Strufve, 
afg. herfra 5./4. til Libau. — Florida, Andersen, ank. Aarhus 
5./4. — Frederik, Thomsen, ank. hertil 4./4. — Garonne, 
Kroman, pass. Hanstholm 2./4. for Bordeaux. — Georgios I, Sø
rensen, ank. Hull 6./4. — Hellig Olav, Holst, ank. New York 
1./4. — H en gest, Munck, ank. Pillau 4./4. — H j e 1 m, Peters
borg, afg. Danzig 6./4. hertil. — J. C. Jacobsen, Petersen, afg. 
Swansea 5./4. til Leghorn. — Jo lan th a, Simonsen, ank. hertil 
3./4. — K a s a n, Mikkelsen, ank. London 4./4. — Kentucky, 
Andresen, afg. Boston 1./4. til Norfolk. — K i e w, Jørgensen, pass. 
Brunsbiittel 6./4. for Antwerpen. — K u r s k, Gommesen, ank. hertil 
6./4. ■— Leopold II, Jacobsen, ank. hertil 5./4. — Loire, 
Craignou, afg. Pillau 5-/4. til Riga. — Louise, Mikkelsen, afg. 
herfra 4./4. til Reval. — L o u i s i a n a, Ørsted, pass. Saint Kathe- 
rina 6./4. for Aalborg. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, afg. Algier 
G./4. til Malaga. — M oskov, Jon Jonsen, ank. Antwerpen 3-/4. 
— Nicolai II, Clauson Kaas, pass. Gibraltar 5./4. for Tunis. — 
Nordjylland, Jacobæus, afg. Rochelle 2./4. hertil. — 0. B. 
S u h r, Frisenette, ank. Havre 1./4. — Omsk, Harder, ank. Libau 
3./4. — Oscar II, Hempel, afg. Kristianssand 3./4. til New York. 
— Pennsylvania, Gøtsche, ank. Newcastle 4./4. —• Perm, 
Christensen, ank. London 20./3. — Pregel, Iversen, ank. Reval 
2-/4. — Saga, Wiberg, ank. Riga 4./4. — Seine, Dampt, afg. 
Riga 6./4. til Dunkerque. — Texas, Lissner, ank. Kristiania 6./4. 
— Thyra, Jørgensen, ank. Stettin 6./4. — Tiber, Bech, ank. 
Napoli 6./4. — Tyr, Thaning, afg. herfra 5./4. til Windau. —
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Viking, Meyer, ank. hertil 7./4. — D o k k a, afg. herfra 1./4. 
til Manchester. — D a g f i n, ank. Stettin 3./4. — Karin, ank. 
Stettin 31./3. — V a d s ø, afg. Liverpool 2./4. hertil.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander Shu? 
k o f f, Brandt, ank. London 30./3. — Johan S i e in, Nielsen, ank. 
Methil 4./4. — Pawel Andrejeff, Tannebek, ank. Algier 
31./3. — Harald K 1 i t g a a r d, Rasmussen, afg. Riga 5./4. til 
Rotterdam. — Russ, Petersen, afg. Rosario 6./4. til U. K. — 
Wladimir Saw in, Carstensen, ank. London 6-/4. — Excel
lence Pieske, Rasmussen, ank. Venedig 30./3. — Michail 
Ontchoukoff, Harboe, pass. Galata 5./4. for Azow. — Gene
ralkonsul Pallisen, Christensen, afg. Alexandria 28-/3. til 
Azow. — Wladimir Reitz, Olsen, afg. Pozzuoli 31./3. til No
vorossisk. — Helmer Mørch, Thorsøe, afg. Larnaca 5./4. til 
Jaffa. — N e w a, Dahl, afg. Taganrog 4-/4. til Svendborg.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, pass. Helsingør 4-/4. for 
Arbroath. — N a u t i k, N. Nielsen, ank. London 2./4. — N e x o s, 
Basse, ank. Cardiff 3./4. — Ellen, Hansen, ank. Boston 5./4. — 
H e b e, Gregersen, ank. Genua 5./4. — Inger, Larsen, ank. Bur- 
riana 2./4. — Laura, Pedersen, pass. Gibraltar 2./4. for London. 
— C i t o, Jepsen, ank. Esbjerg 5./4. — N e r m a, Schiff, ank. Kjø
benhavn 4./4. — Alfa, Lauritsen, ank. Hull 2./4.

Danmark. I. N. Madvig, Madsen, ank. Blyth 29./3. — 
H a m 1 e t, Jørgensen, ank. Boness 2./4. — Helge, Pii, ank. Sea- 
ham 2./4. — Rolf, Reese, ank. Windau 1./4. — Niels R. Fin
sen, Olsen, ank. Grimsby 3./4.

Heimdal. Helga, Vaaben-Hausen, ank. Dunston 3./4. — 
Martha, Christensen, afg. Huelva 30./3. — Elna, Rathje, afg. 
Civita Vecchia 6./4. — Therese, Petersen, ank. Arzew 6./4. — 
Simone, Møller, ank. Azew 2./4. — Jeanne, Løffler, afg. Ant
werpen 5-/4. — Vera, Risø, auk. Cannes 1./4. — Daisy, Lage- 
seu, ank. North Shields 6./4. — Anine, Leth, afg. Tyne Dock 
1./4.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Blyth 5./4. — London, 
Bom, ank. Stettin 4./4. — Paris, Tholander, ank. Tyne 4./4. — 
B r y s s e 1, Kaas, afg. Barry 2./4. til Dakar.

Mercur, Berlin, Krogh, er ank. Kjøbenhavn. — Wien, 
Boeck Hansen, ank. Dunkerque 26./3. — Rom a, v. Thun, ank. 
Dunkerque 31./3.

Kjøbenhavn. H a f n i a, C. F. Hansen, afg. Bona 25./3. — 
Russia, Poulsen, ank. Kjøbenhavn 1./4. — Carl Hecksher, 
Starck, afg. Tunis 4./4. — Dania, Petersen, afg. Filadelfia 26./3. 
— N o r m a n n i a, Erichsen, ank. Havannah 3./4. — E u x i n i a, 
Lund, ank. Boston 4./4. — C a n a d i a, Jespersen, ank. Pernambuco 
2./4. — Livonia, Lindberg, ank. Antwerpen 31./3.

Østersøen. C i m b r i a, Nielsen, ank. St. Lucia 3./4. — P a- 
t r i a, Larsen, ank. Cienfuegos 26./3. — Gratia, Sørensen, afg. 
Swansea 1./4. — Astoria, Neergaard, afg. Veracruz 5./4.

Union. Frisia, H. Nielsen, ank. Bilbao 30./3. — Gallia, 
Nielsen, afg. Portland 6./4. — Caledonia, Storm-Hansen, ank. 
Pensacola 5./4. — Sarmatia, Pedersen, afg. Kjøbenhavn 5./4. — 
K o t o n i a, Rasmussen, ank. Blyth 5./4.

Inga. F1 a n d r i a, Hansen, ank. Kiel 5./4. — Granaria, 
Jørgensen, ank. Kjøbenhavn 2./4. — C a r b o n i a, Matthiasen, afg. 
Sathurst 27./3. — Estonia, Winckler, afg. Filadelfia 2./4.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Libau 5./4. — Selandia, 
Troensegaard, afg. Swinemiinde 4./4. — S e c a 1 i a, Jensen, ank. 
Tampico 4./4. — Frumentia, Andersen, afg. Caibarien 30./3. 
— B o s c i a, Skovgaard, afg. Rotterdam 5-/4.

Ocean. Philadelphia, Horn, afg. Filadelfia 3./4.
Det østasiatiske Kompagni. Indien, Gabe, afg. Singapore 

24./3. til Suez. — Tranquebar, van Deurs, afg. Singapore 3./4. 
til Honkong. — Siam, Cortsen, ank. London 27./3. — Cathay, 
Kruuse, afg. Shanghai 3-/4. til Yokohama. — B i n t a n g, Juel-Han- 
sen, ank. Antwerpen 2./4. — Bandon, Thomsen, ank. Kjøben
havn 5./4. — S a m u i, Licht, pass. Dungeness 6-/4. for London. — 
C h u m p o n, Hansen-Raun, pass. Perim 26./3. for Colombo. — 
P a n g a n, Knudsen, afg. Singapore 2-/4. til Colombo.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingemann, ank. Lon
don 3./4. — St. Thomas, Hansen, afg. St. Thomas 2-/4. til Le 
Havre. — St. Croix, Jensen, ank. St. Kitts 4./4.

Torm. Sara, Jensen, afg. Hull 2./4. — Helene, Sørensen, 
afg. Windau 6./4. — Sjælland, Dam, ank. Grangemouth 5./4. — 
Agnete, Sonniehsen, ank. Windau 4-/4. — Hermia, Hansen, 
afg. Randers 3-/4. — Alice, Schultz, ligger i Kjøbenhavn.

Svendsen & Christensen. H. C. Andersen, Rasmussen, afg. 
Velzen 6./4. — Peter Willemoes, Jensen, afg. Cardiff 6./4. 
— St. St. Blicher, Christensen, ank. Neufahrwasser 6./4. •— 
Alfred Hage, Møller, afg. Alfaques 27-/3. — Hans Tavsen, 
Klaaborg, ank. St. Vincent 4./4. — N. F. Hø ff ding, van Deurs, 
ank. St. Vincent 29./3.

Urania. Polarstjernen, Branth, pass. Algier 30./3. — 
Ekliptika, Hemmingsen, pass. Algier 5./4. — Kronprin
sesse Louise, Petersen, pass. Algier 27./3.

Nordsøen. Nordland, Møller, ank. Emden 26./3. — 
Kronprins Frederik, Andresen, pass. Skagen 4./4. sydg. — 
England, Andersen, ank. Burntisland 6./4. — Holland, Poul

sen, ank. Kjøbenhavn 5./4. — Rusland, Madsen, afg. Windan 
31./3.

Europa. Europa, Hansen, afg. Danzig 5./4. — Frankrig, 
Friis, ank. Kjøbenhavn 4./4. — Tyskland, Danstrup, ank. Ham
burg 4./4. — Belgien, Nielsen, ank. Libau 30./3.

Dansk-Belgisk Dampskibsselskab. Dronning Olga, Peter 
sen, ank. Gøteborg 27-/3.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Swansea C./4. til Barcelona. — 
Freja, Nielsen, afg. Libau 6./4. til Antwerpen. — Vera, Thing, 
afg. Hamburg 6./4. til Methil.

Ocean, N o r m a n, Rosbæk, afg. Algier 28./3. til Nykjøbing F. 
— Allan, Nielsen, ank. Burntisland 5./4.

Thore, M j ø 1 n i r, Clausen, afg. Seydisfjord 3./4. — In
golf, Schiøtz, ank. Eskefjord 3-/4. — Kong Helge, Olsen, ank. 
Leith 5-/4. — P e r w i e, Egidiussen, afg. Faskrudsfjord 5./4. til 
Kjøbenhavn. — Sterling, Nielsen, ank. Leith 5./4. — A u s t r i, 
Julinusson, afg. Kjøbenhavn 4./4. til Island. — V e s t r i, Hansen, 
afg. Kjøbenhavn 5./4. til Island.

Skandia. G u 1 f a x e, Ankersen, afg. Kjøbenhavn 6-/4. til Rot
terdam. — S k i n f a x e, Vilandt, afg. Helsingør 4./4. til Rotter
dam. — R i m f a x e, Faber, ank. Karrebæksminde 4./4. — S c h a c h 
Steenberg, Theilland, afg. Leith 6./4. til Kjøbenhavn.

Ærø. Energi, Jensen, ank. Ostende 6./4.

Sejlskibe.
Esbjerg. Æ t n a, Pedersen, ank. Grimsby 2./4.
Svendborg. C i m b r i a, Marcussen, ank. Rochester 30./3. — 

Ester, Petersen, ank. Augustenborg 31./3. — Niels, Nielsen, 
ank. Ystad 30./3. — B r i 11 a n n i a, Rasmussen, ank. London 31./3. 
— Ellen K i r s t i ne, Petersen, ank. Kristianssand 31./3. — 
R o m a, Jensen, ank. Port Haliquen. 30./3. — Primula, Carlsen, 
ank. Newcastle 31./3. — Cornwall, Petersen, ank. Dinard 31./3. 
— L o t z, Hansen, ank. Dysard 31./3. — Galathea, Jensen, ank. 
Porsgrund 1./4. — Leif, Andersen, auk. Dysart 31./3. — Brød
rene, Jørgensen, ank. Rochester 31./3. — Sofie, Jensen, ank. 
Wismar 1./4. — G. R. B e r g, Hvenegaard, ank. Dysart 1./4. — 
Najaden, Rasmussen, ank. Kristianssand 3./4. — Valkyrien, 
Hansen, ank. Vaintia 1./4. — Hans Emil, Carlsen, ank. Lon
don 2./4. — Grethe, Hansen, ank. Kristianssand 3-/4. — M a a- 
g e n, Jensen, ank. Dysart 4./4. — Fortuna, Jørgensen, ank. In- 
verkeithing 4./4. — L y ø, Jensen, ank. Nysted 2./4. — F y 11 a, 
Rasmussen, ank. Bogense 3./4. — N o r d e n, Andreasen, ank. Ve
stervig 4./4. — Mercur, Lund, ank. Orth 4./4. — Asta, Bom, 
ank. Landskrona 4./4. — Ane, Jørgensen, ank. Gøteborg 4./4. — 
Agnes, Andreasen, ank. Drammen 4./4. — H a a b e t, Andreasen, 
ank. Haugesund 5./4. — V e s t a, Poulsen, ank. Leith 2./4. — 
E r li a r d t, Larsen, ank. Newcastle 6-/4. — Triton, Nielsen, ank. 
Drammen 5./4.

Ærø. Sålus, Jensen, ank. Drammen 4./4. — A polio, Al
bertsen, ank. Augustenborg 4./4. — Minde, Rasmussen, ank. 
Kolberg 4./4. — Spurven, Petersen, ank. Sakskjøbing 4-/4. —• 
Mars, Stegmann, ank. Drøbak 4./4. — Martha, Madsen, ank. 
Kjøbenhavn 5./4. — A d e I e, Kock, ank. Aalborg 5./4. — A s træn, 
Svane, ank. Cayenne 4./4. — Harris, Thorsteinson, ank. Gøteborg 
4./4. — Skandia, ank. Frederiksstad 4-/4. — Marie af Mar
stal er 19./3. prajet paa 58° N. Br. 9 V. Lgd. — Niels, Casper
sen, ank. Frederiksstad 6./4. — Caroline Kock, Rasmussen, 
afg. Maracaibo 5./4. til Hamburg. — Bølgen, Friis, afg. Kjøben
havn 4-/4. til Stettin. — Salvador, pass. Beachy Head 3./4. 
nordg— Ariel, Christensen, ank. South Alloa 6./4. — Immanuel, 
Bager, ank. Westwemyss 6./4. — Yrsa, afg. Newcastle 3./4. til 
Figueira.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 8. April 1910. — Norsk Søretsdom. — En vest- 

jydsk Redningsmand. — Falster-Masnedø Broen. — Fragtmarkedet. 
— Generalforsamlinger. — Havarier og Forlis. — Skibsefterretninger. 
— Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

^Foreningen til Søfartens Fremme
afholder sin aarlige Generalforsamling Lørdag den 9. 
April Kl. 3 Eftermiddag Ny Toldbodgade 1 med følgende 
Dagsorden:

1. Aflæggelse af Aarsberetningen.
2. Fremlæggelse af det reviderede Regnskab.
3. Valg af 2 Bestyrelsesmedlemmer.
4. Valg af 2 Revisorer.

Kjøbenhavn, den 21. Marts 1910.
Bestyrelsen.



T. I. F. bichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog*1.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Tugboat Company „Union" %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

Skibshypothekbanken
Tir. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, største og billigste 
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler af Taifuntrosserne 
Specialforretning i Beg. ---- ;— Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

ck

• - THE • •

ANTWERP
øø- ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIETY ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and. 
Ship Repairers, 

— DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning1 af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
, . . / Buhl, Fredarlkshavn.

Telegram-Adresse: y Carlholtermann, Kløbenhøva.

A|s NORSK SKIBS-COMPOSITIONS FILIAL. 
Bestyrer Capt. L. Chr. Eilertsen. Kjøbenh. Kongens Nytorv 24, ?. 

Teif. 8946. . Skibsbundfar ver. Telf 8946. 
Anticorrosive, — Antifonling.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone Nd. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Tuborg Pilsner,
Danmarks ældste og mest udbredte Pilsner.

Tuborg Porter,
Danmarks yngste og fineste Porter.

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre.. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Énkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - . - •— 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover).
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart*).

I Fællesrepræsentationens Møde dl 9. ds. genvalgtes 
Direktør Chr. Kronman til Repræsentationens Næst
formand for de kommende to Aar. Til Medlemmer af 
Forretningsudvalget genvalgtes Maskinmester Oscar 
Mortensen og valgtes i Stedet for Skibsreder Th. 
Sonne, der ikke ønskede Genvalg, Skibsreder A. O. A n- 
d erse n.

I Mødet blev bl. a. følgende Sager behandlet:

1. Skrivelse fra Ministeriel for Handel og Søfart an- 
gaaende Spørgsmaalsskrifter fra den 3. internationale Sø
retskonference i Brussel var til 2den og afsluttende Be
handling.

2. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart an- 
gaaende Spørgsmaalet om Forandring i de gældende Be
stemmelser for Lodsning under Bugsering.

3. Det vedtoges at indsende Andragende til Ministe
riet for Handel og Søfart om, at der af Staten maa blive 
ydet billige Laan paa kortere Tid til Skibsejere, som ikke 
har Midler til at tilvejebringe de Nyanskaffelser til deres 
Skibe, som fordres i Henhold til Tilsynsloven for Damp
og Sejlskibe.

Kjøbenhavn, d. 12. April 1910.

Ved tredje Behandling har Folketinget i Fredags 
med 49 Stemmer mod 49 forkastet Lovforslaget af 9. 
Marts d. A. om Anlæg af en Jernbanebro mellem 
Masnedø og Falster. Medens et lige Stemmeantal 
for og imod saa mange andre Steder henvisér den paa- 
gældende Sag til Formandens Afgørelse, bestemmer nem
lig Folketingets Forretningsorden, al Sagen, naar en saa
dan Slémmegivning indtræffer, dermed er forkastet.

Man behøver imidlertid ikke al være Politiker af 
Fag for at se, at denne Forkastelse i Virkeligheden blot 
er en midlertidig Udsættelse, thi Afstemningen i For
bindelse med Parligrupperingen visér tydelig! nok saa
vel Tingets Sympati for Forslaget som, hvor stærk den 
Betragtning har været, at den nuværende Regering ikke 
burde have Lov til al gennemføre Sagen. Det falder 
dog •— heldigvis — udenfor vore Rammer at ransage de 
Krumholter, som gaar under Navn af dansk Politik, og 
vi nævner det blot, for at man ikke i Afstemningen skal 
se et Resultat, der slet ikke findes deri, naar det kom
mer lil Stykket. Kommer Broforslaget ikke igennem i 
denne Samling, saa sker det formodentlig i næste, skrev 
vi for tre Uger siden, og vi nærer vedblivende den An
skuelse, at man fra Skibsfartens Side bør gøre sig del 
klart, at Broanlægget er og bliver et rent Tidsspørgs- 
maal, trods Asflemningen forleden, saamegel mere som 
det maa indrømmes, at der baade under Tingets og 
navnlig Udvalgets Behandling, fremkom Oplysninger om 
Broens Betydning for Landet og om dens Forrentnings
mulighed, som det vilde være ubilligt at afvise alene 
under Hensyn til egne Interesser.

*) De under denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa 
Foranledning af Fæ!l 1 esr ep ræ s e nt at io ri fe n for dansk 
Skibsfart.

Men indtil videre har Skibsfarten altsaa al mulig 
Grund til at være tilfreds. Storstrømmen vedbliver at 
være frit Gennemsejlingsfarvand en Stund endnu, cg 
efter at det fra alle Sider er bleven erkendt, at der til 
et Broanlæg over Storstrømmen for Skibsfarten knylier 
sig vitale Interesser, som det er Lovgivningsmagtens 
Pligt at varetage, tør man forhaabentlig føle sig forvis
set om, at ingen Regering paany vil forelægge, og ingen 
Rigsdag védtage noget Forslag om en Storstrømsbro, 
medmindre Forslaget byder Skibsfartens Interesser den 
samme Sikkerhed som Lovforslaget af 9. Marts 1910.

Den projekterede Falster—Masnedø Bro er foreløbig 
gledet ud af Sagaen, hvad mange Sejlskibsfolk med 
Rette vil føle som en betydelig Lettelse, om end natur
ligvis af den noget negative Art, som man efterhaanden. 
har vænnet sig til at betragte som det højest opnaaelige.

Men Sagen har endnu en Side, som Skibsfarten bør 
skænke el Øjebliks Opmærksomhed, og kortest kan vel 
dette udtrykkes i det Spørgsmaal: Hvor langt var vi 
vel naaet i Masnedøbro Sagen, hvis ikke Skibsfartens 
Organisationsforhold havde været befæstet, som de er 
blevet det netop i det forløbne Aar ved Omordningen 
af Fællesrepræsentationen og ved dennes Samarbejde 
med Skibsfartens Ministerium?

Spørgsmaalet er overmaade simpelt at besvare. Man 
sammenligne blot, hvad der skete forud for Forelæg
gelsen af Regeringsforslaget af 17. December 1908 med 
de tilsvarende Forhold fra Forslaget af 9. Marts d. A. 
Set fra Skibsfartens Standpunkt er Forskellen mere end 
iøjnefaldende. I det første Tilfælde havde Ministeriet for 
offentlige Arbejder overhovedet intet at spørge Skibsfar
len om vedrørende Broforslaget, og i det sidste Tilfælde 
blev Regeringsforslagel siel ikke forelagt, før Skibsfar
tens Tilslutning var sikrel ved Forhandlinger med Skibs
fartens Fællesrepræsentation, Forhandlinger, der endog 
tilsidsl paa Handelsministeriets Initiativ førte lil et Møde 
i Ministeriel for offentlige Arbejder mellem de paagæl
dende Myndigheder og Delegerede fra Fællesrepræsen
tationen.

Heri ligger hele Besvarelsen, thi det er indlysende, 
al el Samarbejde som det, der her har fundet Sted, 
slet ikke vil kunne etableres, medmindre i hvert Fald 
to Hovedbelingelser er opfyldt. For det første, at der 
eksisterer en fast og til sil Navn svarende Centralorga
nisation for Skibsfartens Erhvervsgrene, og for det an
det, at denne Centralorganisation, under Bevaring af sin 
Selvslændighed, træder i et regelmæssigt og fra begge 
Sider anerkendt Forretningsforhold til Skibsfartens Mi
nisterium.

Hvad der kan naas, saavel naar disse Betingelser 
ikke begge er til Stede, som naar de er det, derpaa 
afgiver Masnedøbro Sagen fra først til sidst et typisk 
Eksempel.

BrandomBordpaaenPassagerdamper. 
Berlin, 8. April. Til »Berl. Lokalanzeiger« meldes fra 
London: Om Bord paa Passagerdamperen »Cairnrone«. 
der var undervejs til Portland i Staten Maine, udbrød der 
Ild i Kulrummene, da Damperen var i Kanalen. Skibet 

I havde 900 Passagerer om Bord. En anden Damper,
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»Canavah«, der var undervejs til New Foundland, optog 
Passagererne; det kom ved denne Lejlighed til frygtelige 
Scener. Fra Dover meddeler man, at flere af de Reddede, 
som er ankommen dertil, er kvæstede.

S u e z-K a n a 1 e n. Kairo, 7. April. (Ritz. Bur.) Del 
lovgivende Raad har definitivt forkastet Forslaget om For
længelse af Suez-Kanalselskabets Koncession.

0 s t a s i a l i s k Kompagni har til de to norske 
Sømænd, Styrmand Knudsen og Fyrbøder Hansen, 
begge af Arendal, som under farefulde Omstændigheder 
reddede en Del af »Cambodia«s Besætning, tilsendt et 
.større Pengebeløb som Tak og Erkendtlighed for det af 
dem udviste Forhold. (Berl. Tid.)

I Følge Meddelelse til Fællesrepræsenta
tionen for dansk Skibsfart fra Udenrigs
minister i e, t har den kgl. Generalkonsul i Stock
holm indsendt følgende Beretning angaaende Isfor
holdene og Sejladsens Aabning paa Sverigs Østkyst:

» I Følge Rapport fra Vicekonsulatet i Hernosand 
af 1. ds. var Havet da aabenl ved Kysten og ingen 
Drivis synlig, hvorimod Isen endnu laa fast i Skærgaar- 
den, saa at der kunde køres paa den. Dog synes den 
ikke at være særlig massiv, hvorfor selve Hernosand 
og Kysthavnene antages al blive aabne for Søfart hen
ved den 15.—20. April, men Ladepladserne ved Ånger- 
manelven næppe før ved Maanedens Slutning.

Fra Pileå meddeler Vicekonsulatet under 29. f. M., 
al Foraaret ogsaa der gør haslige Fremskridt, men al 
Søfarten dog næppe tør venles aabnet før henved 1ste 
Maj.«

»Vicekonsulatet i Soderhamo meddeler under 
4. ds., al tre Dampskibe nu er indkommen lil Ljusne og 
Vallvik Ladepladser, saa al disse Pladser kan anses for 
aabne for Søfarten, samt at de øvrige Havne i Distriktet 
kan ventes aabne i Løbet af 8 Dage, da ingen Drivis er 
synlig og Vejret er gunstigt.«

Tysk Søretsdom.

En tysk tremastet Skonnert »Theda« havde. for en 
Tid siden en Kollision med et Dampskib ude i Nordsøen 
under den engelske Kyst, da den befandt sig paa Rejse 
fra Grangemouth til Granville. Skonnertens Mandskab 
talte 6 Mand.

En Morgen Klokken 4 kom Styrmanden ned for at 
bede Skipperen om al overtage sin Vagt. Han purrede 
Skipperen, men denne tørnede ikke ud. Han havde dog 
overtaget Vagten, medens han laa i Køjen, og Styrman
den gik saa til Køjs.

Det var godt sigtbart Vejr med rolig Sø, og for en 
let, sydlig Brise gjorde Skonnerten kun ringe Fart gen
nem Vandet. Dens Side- og Hæklanterner brændte klart. 
Skipperen havde haft meget at gøre den foregaaende Dag 
og følte sig derfor Iræt og lod de to vagthavende Matroser 
sejle med Skibet.

Omtrent ved 5-Tiden fik Udkigsmanden et Dampskibs 
Toplanterne i Sigte forude om Styrbord, og Dampskibet 
nærmede sig hurtigt uden at forandre Kurs. Under For
søg paa at gaa forom »Theda« stødte Dampskibets Bag
bords Side først mod Skonnertens Spryd, som brækkede, 
og tilføjede derpaa Sejleren betydelig Skade i Boven. 
»Theda« havde holdt sin Kurs. Efter Kollisionen fort
satte Dampskibet, som senere viste sig at være græsk 
Damper »Sparti«, sin Rejse uden at bekymre sig om Skon
nerten, hvorfra der blev givet Nødsignaler.

Som Følge af de lidte Beskadigelser kunde »Theda« 
ikke manøvreres, hvorfor man om Formiddagen modtog 
Tilbud om Hjælp fra en engelsk Trawler, som slæbte 
Skonnerten ind til Dover.

Sejlskibets Rederi gjorde nu Erstatningskrav gælden
de overfor Grækeren, og Sagen kom den 29. Januar d. A. 
til Behandling for Søretten i Emden, hvor Rigskommis
særen bebrejdede Skipperen den gro.ve Forsømmelighed, 
han havde gjort sig skyldig i ved at blive i Kahytten, saa
ledes at han ikke havde kunnet manøvrere paa rette Maade 
for at undgaa Kollisionen.

Sørettens Kendelse gik ud paa, at Kollisionen skyldtes 
Dampskibet, hvis Fører yderligere havde tilsidesat Lovens 
Paabud angaaende Skipperens Forhold efter Sammenstød. 
Rigskommissæren havde nedlagt Paastand om, at Retten 
lil at føre Skib maatte fratages Skonnertens Fører, men 
hertil fandt Søretten ikke Anledning, fordi der ikke lod sig 
paavise nogen direkte Sammenhæng mellem det skete 
Uheld og Skipperens Forsømmelighed.

(»Norg. Sjøft.«)

Fra Kronstadt telegraferer Mæglerfirmaerne Hans 
Smith og Radau til os: »Navigationen aabnet af »Sar
matia« ved Isbryderassistance.«

Firmaet Hans Smith telegraferer senere: »Kap
tajnen mener, at det vil være muligt om faa Dage at 
naa ind til Kronstadt uden Assistance, hvis det gode 
Vejr holder sig.«

Skibsfører Jørgen Ploug Oest-Jacobsen.

MæglerfirmaeI A. V e 1 l h e i m, Lovisa (Finland) 
skriver d. 6. ds. til os:

»Herved skal vi tillade os at meddele Dem, at 
Skibsfarten her og i Pernoviken antages at være 
aaben omkring 20. ds., hvorimod det vil vare nogen Tid 
længere med S tromf or s.

Lørdag den 12. Marts d. A. afgik Kapt. I. P. O e s l- 
Jacobsen ved Døden paa Hospitalet i Algier, hvortil 
han var bragt samme Dag, lidende af Meningitis.

Kapl. Oest-Jacobsen, der var født i Svendborg 1847, 
log Styrmandseksamen samme Sted i 1875, han sejlede 
derefter som Styrmand i Sejlskibe i fem Aar paa Nord
søen, Østersøen, Middelhavet og Afrika og var i to Aar 
Fører af Sejlskib paa Nord- og Østersøen. Han tog der
efter i 1882 Maskin-Eksamen, ligeledes i Svendborg, og 
indtraadte samme Aar som Aspirant i Det forenede 
Dampskibsselskabs Tjeneste; forfremmedes til 
2den Styrmand 1884 og var derefter Forvalter paa Kvæst
husbroen til 1890, da han atter gik til Søs som 1ste Styr
mand i »Dampskibet »Axelhus«. Efter yderligere at have
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sejlet som 1ste Styrmand i Dampskibene »Fejø, »Thyra« 
og »Louisiana« forfremmedes han i 1898 til Fører af 
»Holar«, med hvilket Skib han indtil 1904 var i Kyst- 
fart paa Island. Oest-Jacobsen forstod at vinde Islænder
nes Gunst, og ved hans Udtrædelse af Farten skænkede 
de ham som Erindring et pragtfuldt Guldur med Inskrip

tion saml tilhørende Guldkæde, hvilken Gave ledsagedes 
al' en kaligraferet Adresse med Akvareller af alle de Hav
ne, som »Holar« paa sin Rute plejede al anløbe. I 1904 
overlog han Førelsen af »Yrsa«, i 1907 af »Morsø« og 
endelig i Aar overlog han, efter at have været syg i læn- -
gere Tid, Dampskibet »Louise« i Antwerpen. Det var paa 
Skibets Hjemrejse fra Middelhavet, al han afgik ved Døden

graveisen fandt, under stor Tilslutning fra Kolleger og j 
Kontorpersonale, Sted fra det store Kapel paa Assistents I 
Kirkegaard, Mandag den 4. ds.

Ved den blomstersmykkede Kiste paraderede tolv af 
Selskabets Styrmænd i Uniform, hvoraf to med florom
vundne Flag, ligesom to Skibsførere paraderede med 
Den aim. danske Skibsførerforenings Flag. Signerede 
Kranse bemærkedes fra Det forenede Dampskibsselskab, 
fra samme Selskabs Kaptajner, fra D. F. D. S.’ Begravel- 
seskasse med flere.

Den Afdøde, der indtil for faa Aar siden havde været 
en ualmindelig stærk og rask Mand, var bekendt som en 
dygtig og paapasselig Skibsfører, afholdt saavel af sine 
Overordnede som Undergivne. Han efterlader sig en 
Søn paa c. 17 Aar, som har Beskæftigelse i Aarhus.

Øjeblikkeligt virkende Dampfløjtesignal.

Jo større Hastighed et Skib udvikler, des større er 
Trangen til et øjeblikkeligt virkende højtlydende Signal, 
og den almindelige Dampfløjte kan jo ikke siges at op
fylde disse Betingelser fuldtud, fordi det i Reglen lager 
nogen Tid, inden Lyden er klar, foruden den Ulempe, at 
der altid skal udblæses en Mængde Fortætningsvand, før
end Fløjten paavirkes af Dampen. Dette er især Til
fældet, naar det er koldt i Vejret. Man har hjulpet be
tydelig paa disse Mangler ved at anbringe den nu ret 
almindelige anvendte Dampseparator direkte under Fløj
ten, men enhver ny Konstruktion paa dette Omraade kan 
dog paakræve en Del Interesse.

De to Skitser I og II viser saaledes en Fløjteventil 
med selvvirkende Vandudlader, der konstrueres og fabri
keres af Combination Metallic Packing Co.

Fig- 1.

i England og gaar under Navnet C. M. P. Fløjteventil. 
Den første Tegning viser Ventilen i lukket Tilstand med 
Afløb for Fortætningsvandet gennem Kanalen G, medens 
den anden Skitse viser denne aabnet med fuld Damp lil 
Fløjten, som er paaflanget ved A. I samme Øjeblik. 
Ventilen lukkes op, aftappes Fortætningsvandet gennem 
Kanalen C, saaledes at Damprøret kun indeholder Damp; 
Lyden er øjeblikkelig og med fuld Tone, og der sprøjtes 
ikke Vand ud over Dækket.

I de store Modeller af denne Ventil er der yderligere 
anbragt en Stempelmekanisme, paa hvilken Dampen vir
ker først og derigennem aabner og lukker for Fløjte- 
ventilen. Der behøves i denne Konstruktion kun en

Fig. II.

Brøkdel af Haandkraft til Ventilbevægelsen, saaledes al 
Dampen, ved selv det svageste Træk i Bevægelsen, tryk
ker paa Stempelmekanismens større Areal, hvorved Aab- 
ningen bliver øjeblikkelig og fuld. Mekanismen virker 
absolut sikker og er langt mere paalidelig end lignende 
elektriske Installationer, som ikke egner sig til Anbrin
gelse paa udsatte Steder til Søs. Apparatet er enkelt i 
Konstruktion, har kun faa løse Dele og er meget let at 
vedligeholde. Det er meget omhyggeligt prøvet i Praksis 
og installeret i tyske, engelske og italienske Skibe, heri 
indbefattet de engelske Slagskibe »Dreadnought«, »Bel- 
lerophon«, »Leviathan« o. fl., samt hos en Række store 
Dampskibslinicr, hvoriblandt White Star Line, Cu-
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nard Line, British India Co., P. & O. Co. og 
Royal Mail Co.
(Tidsskrift for Maskinvæsen.) -X.

Her i Landet forhandles C. M. P. Drain Ventilen af 
Firmaet M. B. C o h n, der er Repræsentant for Com
bination Metallic Packing Co.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Østnorge til 
England og Kontinentet er Markedet fremdeles mat, saa 
at flere Sejlere endnu henligger ubefragtet. Danmark 
og Tyskland har i sidste Uge haft enkelte mindre Korn
lasler, men, Fragterne er yderst lave. Sydsverig og Øst
norge har ligeledes nogle faa Fragter af Træ samt en
kelte Islaster for bestemte Størrelser, men der sluttes 
kun meget lidt. Bottenhavel og Finskebugten udbyder 
atter nogle flere Trælaster pr. senere Afskibning, men 
Raterne er endnu for lave lil al komme til Forretning 
med.

Returfragter Vest fra er ikke undergaaet nogen For
andring, og det stiller sig knapt med Kullaster, medens 
der er flere Claylaster fremme. Tørnen for disse er dog 
ret lang.

For de mindre Skibe er Markedet kendelig flovere. 
Rostock, Stralsund og Greifswald er meget tilbageholden 
og søger gennemgaaende kun faa Skibe, særlig for 100 
Tons Havre; Colberg og Stolpmiinde har endnu nogle 
Ladninger, men disse kan snart ventes dækket; kun 
Siettin og Danzig er endnu ret faste, og kan begge op
lage en Del Skibe. I sidste Uge sluttedes for Havre fra 
Roslock og Stralsund 4% Mk., Colberg Mk., Slolp- 
miinde 6 Mk. og for Rug fra Lauterbach 4 Mk., Danzig 
5% Mk., samt Anclam/Nørre Sundby 51/i Mk.

Angaaende Sverig har Halmstad og Warberg kun 
Laster til Elben og Weser; derimod er de sydlige Pladser 
uforandret ret livlige. De svenske Sundhavne har heller 
ikke meget, og Ladetørnen for Lervarer begynder at blive 
lidt langvarig. Danmark ligger stadig meget mat; el enkelt 
Lyspunkt er Afslutningen af Lockouten i Cementindu
strien samt Aflysningen af den bebudede udvidede Lock
out. Kjøbenhavn sluttede et Par Skibe for Byg til Hertug
dømmerne 314 Mk., Majs lil Fakse 11 Øre, Hvede til 
Holbæk 9% Øre, Hørfrø til Odense 15 Øre, Kjøge 
10% Øre.

Generalforsamlinger.
Dampskibsselskabet Norden

bar afholdt Generalforsamling under Ledelse af Højesteretssagfører 
G r ii n e r.

Den korresponderende Reder, Direktør P. B r o w n, aflagde Be
retningen og fremlagde Regnskabet.

Aaret 1909 blev, som forudsagt i Fjor, et tarveligt Aar for Han
del og Skibsfart; ganske vist indtraadte der en Bedring i den sidste 
Halvdel af Aaret, i Særdeleshed i Farten paa Østen, men den var ikke 
tilstrækkelig til at gavne af Betydning, da Selskabet paa det Tids
punkt ikke havde nogen Tonnage i den Retning, men naturligvis 
havde disse gode Fragter i Østen alligevel en gunstig Indflydelse paa 
det øvrige Fragtmarked. Denne Bedring holdt sig i den første Del 
af indeværende Aar og vilde uden Tvivl have vedvaret endnu betyde
lig længere, hvis ikke River Plate, hvorhen mange Hundrede Skibe 
var destineret i Haab om lønnende hjemgaaende Beskæftigelse, var 
faldet fuldstændig sammen.

Selskabets Baade havde for de størres Vedkommende været be
skæftiget i saa at sige alle Verdensdele, med Undtagelse af Østen, 
medens de mindre havde været i Fart paa Østersøen, Hvide- og Mid
delhavet. Selskabets Rute paa Kanada havde været en god Støtte og 
i væsentlig Grad bidraget til at bringe et nogenlunde ordentligt Re
sultat — som det vel maa kaldes —, at kunne betale hver sit, af
holde sine store Reparationer og Klassifikationer og dog komme med 
et Overskud, omend lille. Man maa være forberedt paa, at der til 
'Vedligeholdelsen af de 10—12 Aar gamle Baade maa tages en Del 

af Fornyelsesfonden, men dertil har man jo ogsaa denne Fond. For
nyelsesfonden udgør henved 50 pCt. af Aktiekapitalen. Selskabet har 
nu bestaaet i 39 Aar, og naar dets Aktier til Trods for de svære 
Tider stadig er i Stand til at holde en Kurs omkring 80, skyldes 
dette ogsaa, at Materialet bliver holdt i bedste Orden og er nogen
lunde moderne.

Med Hensyn til Udsigterne for dette Aar er det ikke let at sige 
noget, men selvom Forholdet mellem Tilbud og Efterspørgsel endnu 
langt fra er normalt, ser det snarere lidt lysere ud end i Fjor. Sel
skabet har sluttet en Del ganske godt og har ogsaa en Del ældre Kon
traktladninger at aftage, som det formenes vil give ganske god For- 
tjeneste.

Regnskabet udviste et Netto Overskud paa 269,891 Kr., hvoraf 
3 pCt. eller 114,000 Kr. foresloges som Udbytte til Aktionærerne, 
medens 150,000 Kr. foresloges henlagt til Reservefonden og Resten 
overført til næste Aar. Intet af Selskabets Skibe havde i Aarets Løb 
givet Underskud.

Der gaves enstemmig Decharge, hvorefter Grosserer V a 1 d. 
Paulsen genvalgtes til Medlem af Kontrolkomitéen.

Havarier og Forlis.

T a y g e t a, Dpsk. af Flensborg, kom d. 7. ds. paa Rejsen fra 
Grangemouth til Wismar med en Ladning Kul paa Grund ved Hou 
Fyr. Skibet kom flot med Assistance og ind til Nyborg for Dykker
undersøgelse.

Ge o r g, Dpsk. af Flensborg, der d. 5. ds., som meddelt, kom 
paa Grund udfor Skanseodden, er med Svitzers Assistance kommet flot 
og afsejlet til Haderslev.

Henry, Lægter af Hamburg, kom d. 7. ds. under Bugsering af 
Dampskibet »Cato« paa Grund paa Sprogø; Svitzers assisterede Skibet 
flot og ind til Korsør for Dykkerundersøgelse.

M em en t omor i, hollandsk Kuf, afsejlede d. 6. ds. fra Kast
ager Strand med en Ladning Byg. Skibet er sunket i Kielerfjord 
efter Paasejling af Fiskedamperen »Makrelen«. Besætningen er 
reddet i Land.

Olga, dansk Skonnert, kom d. 7. ds. paa Rejsen til Danzig med 
en Ladning Brosten paa Grund ved Putzig. Mandskabet er reddet.

Elisa, Galease af Øland, kom d. 10. ds. paa Rejsen fra Kalmar 
til Aalborg med en Ladning Trælast paa Grund paa Anholt Nordvest
rev. Besætningen cr landsat.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianteringsforretninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, ank. hertil 8./4. — Alexandra, Nielsen, ank. Antwerpen 
31./3. — A1 g a r v e, Borries, afg. herfra 7./4. til Methil. — 
AngloDane, Wiencke, ank. Trondhjem 10./4. — A. N. H a n s e n, 
Kruse, ank. Dunkerque 5./4. — Antwerpen, Madsen, afg. Fila
delfia 7./4. til Baltimore. — Arkansas, Petersen, ank. hertil S./4. 
— Arno, Strubberg, afg. Lissabon 10./4. hertil. — Aurora, Fi
scher, ank. Bordeaux 9./4. — Baron Stjernblad, Tberkildsen, 
ank. Libau 8./4. — Beira, Lunge, ank. Marseille 4./4. — C. F. 
T i c t g c n, Thomsen, ank. hertil 6./4. — Chr. B r o b e r g, Mor
tensen, afg. Lissabon 10./4. til Oporto. — Christian IX, Holm, 
ank. Pillau 11./4. —Dagmar, Bøgvad, pass. Brunsbiittel 10./4. for 
Dunkerque. — D o u r o, Søberg, afg. herfra 10./4. til Emden. — 
Esbjerg, Strufve, ank. hertil 10./4. — Florida, Andersen, ank. 
hertil 9-/4. — Frederik, Thomsen, pass. Brunsbiittel 8./4. for 
London. — Garonne, Kromann, ank. Bordeaux 7./4. — Geor
gios I, Sørensen, ank. Hnll 6,/4. — Hellig Olav, Holst, ank. 
New York 1./4. — H e n g e s t, Munck, ank. hertil 9./4. — Hjelm, 
Petersborg, ank. hertil 7./4. — J. C. Jacobsen, Petersen, afg. 
Swansea 5./4. til Leghorn. — J o 1 a n t h a, Simonsen, afg. herfra 
8-/4. til Havre. — K a s a n, Mikkelsen, afg. London 9./4. til Riga. 
— Kentucky, Andresen, ank. Fernandia 8./4. — K i e w, Jør
gensen, ank. Antwerpen 7./4. — K u r s k, Gommesen, pass. Bruns- 
biittel 10./4. for Antwerpen. — Leopold II, Jacobsen, afg. herfra 
8./4. til Libau. — Loire, Craignou, ank. Riga 7-/4. — Louise, 
Bønnelykke, ank. Riga 9-/4. — Louisiana, Ørsted, ank. Aalborg 
9./4. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, afg. Malaga 9./4. til Lissabon. 
— M o s k o v, Jon Jonsen, afg. Antwerpen 10./4. til Aarhus. — 
Nicolai II, Clauson Kaas, ank. Tunis 9-/4. — Nordjyllan, 
Jacobæus, ank. Stettin 11./4. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. Havre 
1J4- — Omsk, Harder, afg. Libau 9-/4. til Hull. — Oscar II, 
Hempel, afg. Kristianssand 3./4. til New York. — P e u n s y 1 v a- 
n i a, Gøtsche, ank. Newcastle 4./4. — P e r in, Christensen, ank. Lou-
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dou 29./3. — P r e g c i, Iversen, afg. Reval 8-/4. til Dunkerque. — 
Saga, Wiberg, ank. Riga 4.4. — Seine, Dampt, pass. Brunsbiittel 
10./4. lor Dunkerque. — Texas, Lissner, afg. Kristiania S./4. til 
New York. — Thyra, Jørgeusen, auk. hertil 8.4- — Tiber, Becli. 
ank. Catania 9.4- — Ty r, Thaning, ank. hertil 11./4. — Vi k i n g, 
Meyer, ank. Stettin 10./4. — D o k k a, afg. Manchester 9.4- til 
Liverpool. — D a g f i n, ank. Stettin 3-/4. — K a r i n, afg. Stettin 
6.4. til Manchester. — V a d s ø, ank. Stettin 10./4.

Det østasiatiske Kompagni. Indien, Gabe, pass. Perim 9./4. 
for Suez. — Tranquebar, van Deurs, afg. Hongkong 10./4. 
til Shanghai. — Siam, Cortsen, ank. Kjøbenhavn 9.4- — Ca
thay, Kruuse, afg. Yokohama 10./4. til Kobe. — B i n t a n g, 
Juel-Hauseu, afg. Antwerpen 9.4. til Port Said. — Bandon, 
Thomsen, ank. Kjøbenhavn 5./4. — S a ni u i, Licht, ank. London 
7./4. — Pangan, Knudsen, afg. Colombo 8.4- til Suez. — 
C li u in p o n, Hanseu-Raun, afg. Colombo 9-/4. til Singapore. —

Vestindisk Afdeling. S (. Jan, Ingemann, afg. Port
land 8.4- til St. Thomas. — S t. Thoma s, Hansen, afg. St. 
Thomas 2.4. til Le Havre. — S t. Croix, Jensen, ank. St. Kitts 
4./4.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, ank. London 30./3. — Johan S i e m, Nielsen, afg. 
Methil 8.4- til Lfibeck. — Pawel A n d r e j e f f, Tannebek, afg. 
Algier 6./4. til Bona. — Harald K 1 i t g a a r d, Rasmussen, afg. 
Riga 5.4. til Rotterdam. — Russ, Petersen, afg. Rosario 6.4- til 
II. K. — Wladimir, Saw in, Carstensen, afg. London 8.4- til 
Hull. — Excellence Pieske, Rasmussen, afg. Venedig 8./4. 
til Girgeuti. — Michael 0 n t c h o u k o f f, Harboe. pass. Galata 
5J4. for Azow. — Generalkonsul P a 11 i s e n, Christensen, 
ank. Taganrog G-4- —W1 a d e m i r Reitz, Olsen, afg. Pozzuoli 
9./4. tirNovorossisk. — Helmer M o r c h, Thorsøe, ank. Jaffa G./4. 
— N c w a, Dahl, pass. Pira 8./4. for Svendborg.

Vesterhavet. Nancy, Tb. Nielsen, ank. Arbroath 7.4- — 
Nordsøen, Gram, ank. Valencia 8-4- — Nexos, Basse, ank. 
Honfleur 9./4. — Ellen, Hansen, afg. Boston 8./4. til Bona. — 
F y 11 a, Chri 'tenscn, afg. Kjøbenhavn 8.4- til Boness. — Gerda, 
Iversen, ank. Girgeuti 7./4. — H e b c, Gregersen, ank. Genua 5.4- 
— Inger, Larsen, afg. Gandia 7./4. til London. — Johanne, 
Thøgersen. pass. PQuessant 1-4- ti] London. — Karla, H. M. Sø
rensen, ank. Alicante 7.4. — Lau r a, P. Pedersen, pass. PQuessant 
8.4 for London. — C i t o, Jepsen, ank. Goole 9.4- — Napoli, 
Mathiasen, auk. Liverpool 8.4- — Bodil, Uldall, afg. Oporto 7-/4. 
ti) Santander. — Dagmar. Mikkelsen, ank. Santander 8-/4. -- 
N e r m a, Schiff, afg. Kjøbenhavn 7.4. til Pernau. — Alfa, Laurit
sen, ank. Esbjerg 8,4.

Heimdal. Helga, Vaaben-Hanseu, afg. Dunston 8.4- — Mar
tha, Christensen, ank. Antwerpen 8./4. ■— Elna, Rathjc, ank. 
Arzew 10./4. — Therese, Petersen, afg. Arzew 9.4. — Simon o, 
Møller, afg. Arzew 8./4. — J e a n n e, Loffler, ank. North Shields 
7.4- - Vera, Risø, afg. Cannes 10-4- — Daisy, Lagescn, ank. 
Kelton 8.4- — A n i n c, Leth, afg. Tyne Dock 1./4.

Vulcan. V u 1 c a n. Nielsen, ank. Blyth 5.4- — L o n d o n. 
Bom, ank. Stettin 4./4. — Paris, Tholander, afg. Newcastle 7.4- 
til Kjøbenhavn. — B r y s s e 1, Kaas, afg. Barry 2./4. til Dakar.

Mercur. Berlin, Krogli, ank. Kjøbenhavn 15./2. — W i e n, 
Boeck-Hansen, ank. Dunkerque 26J3. — Roma, v. Thun, ank. Dun
kerque 31./3.

Dania. E1 y, Meinertz, afg. St. Vincent G./4. til St. Louis. — 
Nelly, Clausen, pass. Grimsby 7-/4. for Hudiksvall. — Fanny, 
Eriksen, pass. Gibraltar 5.4- for Reykjavik. — Lilly, Schubert, 
ank. Aarhus 6.4. — A 1 e x y, Jessen, afg. Licata 8.4- til Oporto. — 
D a g n y, Sørensen, ank. Silloth 6.4- — M a r y, Bang, afg. Middles- 
liro 9.4. til Norrkøping.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hausen, ank. Antwerpen 6.4- — 
Russia. Poulsen, afg. Kjøbenhavn 8.4. — Carl H e c k sh e r, 
Starck, afg. Tunis 4.4. — Dania, Petersen, afg. Filadelfia 26-/3. 
— N o r m a n n i a, Erichsen, ank. Havanuah 3./4. — E u x i n i a, 
Lund, afg. Boston 7./4. — Canadia, Jeppesen, ank. Pernambuco 
7.4. — L i v o r n a, Lindberg, ank. Antwerpen 31./3.

Østersøen. C i m b r i a, Nielsen, ank. St. Lucia 3./4. — P a- 
l r i a, Larsen, ank. Cienfuegos 26-/3. — Gratia, Sørensen, ank. 
Arzew (Algier) S./4. — Astoria, Neergaard, afg. Veracruz 5-4-

Union. Frisia, Nielsen, ank. Aviles 8./4. — Gallia, Niel
sen, afg. Portland 6./4. — Caledonia, Hausen, ank. Pensacola 
5.4. — Sarmatia, Pedersen, afg. Kjøbenhavn 5.4. — K o t o n i a, 
Rasmussen, ank. Blyth 5./4.

Inga. Flan d r i a, Hansen, ank. Kiel 5.,4. — G r a n a r i a. 
Jørgensen, ank. Kjøbenhavn 2./4. — C a r b o n i a, Mathiesen, afg, 
Bathurst 27./3. — Estonia, Winckler, ank. Jacksonville 6./4.

Dan. F i o u i a, Hansen, ank. Libau 5-/4. — S e 1 a n d i a, 
Troensegaard, afg. Riga. 8.4. — Secalia, Jenseu, ank. Tampico 
4. 4. — F r ii m e n t i a, Andersen, ank. Netv York G./4. — B o s c i a, 
Skovgaard, afg. Rotterdam 5-/4.

Ocean. Philadelphia, Horn, afg. Filadelfia 3.4-
Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Kjøbenhavn 7-/4. — E r i n- 

dr i n g, Nielsen, ank. Grangemonth 9./4.
Torm. Sara, Jensen, ank. Riga 8.4. — Helene, Sørensen, 

pass. Brunsbiittel 8.4. —Sjæl la nd, Dam, aig. Grangemouth 7.,'4.

! — Ag n e t e, Sonnichseu, pass. Brunsbiittel 10./4. — Henni a, 
; Hansen, afg. Windau 10./4. — Alice, Schultz, afg. Kjøbenhavn 

10./4.
Svendsen ft Christensen. H. C. Andersen, Rasmussen, ank. 

Grangemouth 8-/4. — Peter W i 11 e m o c s, Jensen, afg. Cardiff 
6,/4. — S t. S t. Blicher, Christensen, ank. Nenfahrwasser 6.4. — 
Alfred Hage, Møller, pass. Kjøbenhavn 10./4. for sydg. — 
N. G. P e t c r s e n, Bloch, afg. Blyth 9.4-

Urania. P o 1 a r s t j e r n e n, Branth, pass. Algier 30./3. for 
. Kjøbenhavn. — E k 1 i p t i k a, Hcmmingsen, pass. Algier 5.4- — 

Kronprinsesse Louise, Petersen, pass. Algier 27./3.
Nordsøen. N o r d 1 a n d, Møller, pass. Hanstholm 8.4- for 

nordg. — Kronprins Frederik, Andresen, pass. Skagen 4.4. 
for Rotterdam. — E n g 1 a n d, Andersen, afg. Burntisland 8-4- — 

; Holland, Poulsen, afg. Kjøbenhavn 8./4. — Ruslan d, Madsen, 
ank. Hull 6-4-

Europa. E u r o p a, Hansen, pass. Skagen l./i. for London. — 
Frankrig, Friis, afg. Kjøbenhavn 8.4. — Tyskland, Dan
strup, ank. Hamburg 4.4- — Be 1 g i c n, Nielsen, afg. Libau 6./4.

i Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dronning Olga, Petersen, 
afg. Gøteborg 6.4.

Frem. Augsta, Bagger, afg. Swansea 7.4- — Freja, Niel- 
j sen, afg. Libau 6.4. — Vera, Thing, ank. Methil 8-4-

Thora. Sterling, Nielsen, afg. Leith 7.4- til Reykjavik og 
Vestisland. — M j 0 1 n i r, Clausen, afg. Thorshavn 8-/4. til Kjøben
havn. — Ingolf, Schiøttz, afg. Øfjord 9.4-

Skandia. G u 1 f a x e, Ankersen, ank. Rotterdam 9.4. — 
S k i n f a x c, Vilandt, ank. Rotterdam 8.4- — R i in f a x e. Faber, 
afg. Karrebæksminde 8-/4-. til Rotterdam. — S c h a c h Steen- 
b e r g, Theilland, afg. Leith 6.4. til Kjøbenhavn.

Sejlskibe.
I Fanø-Nordby. Havila, Duysen, afg. Hamburg 31./3. til 
1 Sidney.
’ Fanø-Sønderho. Martha, Fischer, ank. Liverpool 8.4.

Ærø. A m i, Christensen, ank. Nyborg 6.4. — Johann c, 
Østermann, ank. Newcastle 6.4- — J- Ko f o cd, Andersen, ank. 
Kristiania 6.4. — Bien, Petersen, ank. Vejle 7.4- — E 11 i g h c- 
de 11, Friis, afg. Kjøbenhavn 6.4- til Randers. — Ha ab et, Hansen, 
afg. Kjøbenhavn 6.4- til Ystad. — Thor, Kromann, er ank. Mara
caibo. — Olof Petersen, Albertsen, pass. Kjøbenhavn 6./4. for 
Greifswalde. — M a r i e, Petersen, ank. Sunderland 7-4- •— Ingolf, 
Ohlsen, ank. Kjøbenhavn 8.4. — S k i r n e r, Rasmussen, ank. 
Fowey 7.4- — S- L. W e b e r, Christensen, ank. Pillau 8-/4. — 
Juliane, Christensen, ank. North Shields 8.4. — Th. Lohse, 
Boye, ank, Dysart 8-/4- — A r i c t i s, ank. Hamburg 8.4- — Ind u- 
s t r i. Raahauge, ank. Hamburg 9.4. — J. A. K ro m a 11 u, Christen
sen, pass. Plymouth 9J4- for Hull. — F r e m a d, Hausen, ank. 
Aberdeen 8.4. — M a r t h i n g, afg. Bridport 9-4- — Hercules, 
Bager, ank. Varberg 9.4- — Mester, Petersen, ank. Kjøbenhavn 

I 9. '4. — B 0 n a v i s t a, Christensen, ank. Marseille 9.4- — N a t h a- 
! Ha, pass. Blaehy Head 7.4. for vestg. — Agent Petersen, 
I Frederiksen, ank. Malmo 9-/4. — Frey a, Petersen, ank. Halmstad 
I 9.4- — Ægir, pass. Dungeness 6.4. vestg.

I INDHOLD
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen lor dansk Skibsfart. — 

I Kjøbenhavn, d. 12. April 1910. — Tysk Søretsdom. — Skibs- 
। fører Jørgen Ploug Ocst-Jacobsen. — Øjeblikkeligt virkende Damp- 
I fløjtesignal. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Havarier 
, og Forlis. — Skibsefterretninger.

Dr. med, Goldschmidt, 

Hud- og Kønssygdomme 
St. Kongensgade 32, 1. TræfFes Kl. 10—12 og 7—8; far Damer Kl.6—7

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet, med Indenrigsministeriets Understøttelse af
Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings
Kontor er flyttet til

Valdemarsgade 3, Svendborg.
Bestyrelsen.



Sklbs- 
Provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53.

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
V. Larsen, St. Annæ Plads 

18. Telefon 7903.
Julius F. Schierbeck, Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G.W.Møller. Te- 

efon 6.
Frederikshavn. P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

TL Simonsens Eftf.
Toldbodgad« 6.

Sølvmedaille i Malma og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 1162 

Alt Skibsarbejde udføres
Lille Strandstræde 3.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

S Skibsproviaoteringsforretning 
Urtekram- & Farvehandel. F

» Havnegade 97, Nakskov. «

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Køb og Salg af Skibe. 

Brugte Ankers og Kæder haves til Salg

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadiess: Stufvareibrbund, Kramfors. —Rikstelefon: N:o 6, Spraogsvikea. 

Postadress: Spransgviken.
Medlemmar paa alla lasttageplalser inom fdljande distrikt:

Gefle, Skutskår & Harnås, SUderhamn, Sundsvall, Herniisand, 
drnskttldsvikfUmeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda.
Organisationen tillhor Svenska Arbetsgifvareforeningen.
—Garanterar reel behandling och ferm expedition. 

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarefljrening,

Stevedors & Contractors g
■§ S F. Hansen & Co., Licensed - 3 
“ " St. Petersburg og Narva (Hungerburg) f 5.
« l N. P. Hansen, « s
09 to “

p Cronstadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen. 

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Ttltgr.-Mr,: „Veltheim", Lovlu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Søborg“.

Telefoner 56 & 1409.

M a ri n e-Su gegas- M otoren 
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 til 200 HK. leveres i bedsle Konstruktion og Udførelse 

Forlang Tilbud.
A/S Møller & Jochumsen, Horsens.

AXEL LUND 4|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telegramadr.: 

Berg-Nexø.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bill. Priser. 

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. looo.

C. HANSEN,
6JØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,046.

Specialitet: 
SKIBSARBEJDE. 

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel, 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn. 

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

--------------- - Husk .----------------

Petersen-Faxe’s 
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

Db Herrer Kaptejner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør.

Telf. ,6. Telf. 6.
Kommlealoner udfare«.
Prisliste sendes paa Forlangende.

Tilsalgs.
Norges vakreste Jagt

„Adrea“.
Bygget af furru og eg, 

Hardanger 1892. 60 netto reg. 
tons, ,os/nO Last. 76' X 7" X 
21' X 8". Dybgaaende 9'.

Godt istand og vel udstyret.
2 sæt udmerkede seil, og 

meget nyt taugværk.
Kun en kort tid tilsalgs. 

Kan besigtiges i Stavanger.
Prisforlangende Kr. 9,000.

Andr. Buch, 
(S.a.e. 3«) Stavanger.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: 'Si. Annæ’Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannovhb).
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Kjøbenhavn, d. 15. April 1910.
Fra Ostende skrives til os:

R o r k o m m a n d o e n. Ved alter at læse i Dansk 
Søfartslidende om de forskellige Skrivelser fra norsk Side 
angaaende ensartet Rorkommando i alle Skibe, fremsæt
tes følgende som Forslag derom:

Som et Overgangsstadium ved Rorkommandoen at 
indføre, at denne kommer til at lyde: »Til Styrbord« eller 
»Til Bagbord«! Det lille Ord »Til« er hurtig udialt, og vil 
samtidig henlede Rormandens Opmærksomhed paa. al 
nu kommer Ordren. At denne skulde udføres forkert 
med den bestemte Ordre »Til Styrbord« eller »Til Bag
bord«, kan vist næppe tænkes. Jeg har forespurgt flere 
Lodser og ældre Skibsførere, som alle har udtalt, al detle 
vilde være den bedste Ordning. Efter nogle Aars For
løb vilde det atter falde naturligt, at Ordren kun 
blev som nu »Styrbord« eller »Bagbord«, uden at 
derfor nogen Fare for Misforslaael.se kunde opstaa.

Hvis derfor Rorkommandoen forandres i en nær 
Fremtid, var der mulig Grund lil at medtage Ordet: »Til«!

Skibsfører.

Maaneders Forløb fik Arbejderne i December en Dividende 
af 9 pCt., men stemte dog nu mod en Fortsættelse af Sy
stemet med den Begrundelse, at deres Forventning om 
fuld Beskæftigelse ikke var gaaet i Opfyldelse derved.

(Ritz. Bur.)

Hvad en Trykfejl kan f o r a a r s a g e. Da 
norsk Dampskib »Romsdal« d. 25. Marts var for ind- 
gaaende lil Esbjerg, satte det Signalet »AT«, som efter Sig- 
nalalfabelet betyder: »Eksplosion om Bord, saarede«. 
Hurtigst blev der nu sejlet to Læger ud til Skibet, men 
del viste sig saa, at der aldeles ikke var Brug for Læge
hjælp, og al der ingen Eksplosion havde været, hvorimod 
man mente at have signaleret efter Lods. Signalet efter 
Lods er imidlertid »PT«; men den norske Kaptajn doku
menterede ved at vise sidste Udgave af en engelsk Far
vandsbeskrivelse, som fandtes om Bord, at en Trykfejl i 
dette Skrift var Aarsag til Fejltagelsen. Denne Trykfejl var 
han ikke bekendt med før, og derved fik Lægerne en 
Sejltur i Stedet for Lodsen.

Isforholdene ved Island. Meteorologisk 
Institut meddeler: Telegram fra Isafjord: Den 9. April 
læt Is 9 Kvarlmil Øst for Cap Nord og ned mod Drangur. 
Østlig Kuling. Taage.

Telegram fra Isafjord d. 12. April: Spredt Is iagt
taget fra Skalavik. Snetykning.

Isforholdene i Hvidehavet. Firmaet A. I. 
Andersson & Son i Arkangel skriver til »Norg. 
Sjøft.«, al der i Følge Meldinger fra Signalstationer 
og Fyr er meget lidt Drivis i Aar i Hvidehavet. Fra 
en Del Pladser meldes, .at ingen Is er synlig. Da Klimaet 
for Øjeblikket er usædvanlig mildt, kan man regne med 
tidlig Aabning af Skibsfarten, sandsynligvis omkring 13. 
Maj (ny Stil).

Ne w Foundlands Banken. Imellem 44%° 
—48° N. Br. og 47°—48° V. Lgd. laa i første Halvdel af 
Marts udstrakte Ismarker. Endvidere passeredes d. 8. 
Marts en svær Ismark paa 47° N. Br. og 53° V. Lgd.

(Rilz. Bur.)

»Lusilania«s Propeller. Det meddeles 
»Shipp. Gaz.«, at »Lusilania« fornylig har sal en ny Re
kord. Lørdag den 5. Marts tilbagelagde Skibet nemlig 
den 193 Sm. lange Vej fra Nantucket til Ambrose Kana
len med en Fart af 27 Knob. Selv paa sine Rekord-Rejser 
har »Lusilania« ikke tidligere naaet en saadan Fart i aaben 
Sø. Skibets Officerer mener, al denne store Fart skyldes 
fire Messingskruer, som Damperen fornylig er blevet for
synet med. To af disse Skruer er i Forvejen blevet prøvet 
paa »Maurelania«, dog uden særlig Virkning. De ny 
Skruer har fire Blade hver, medens de før benyttede kun 
havde tre.

Garston Dock. I Følge Meddelelse lil Nordisk 
Skibsrederforening er Indgangen fra Floden til den ny 
Stalbridge Dock i Garston nu aaben for Trafik, og da den 
er 3' 6" dybere end den tidligere Indgang, letter den Tra- 
fiken betydelig. Ligeledes meddeles det, at Opmudringen af 
Garston Kanalen skrider godt fremad, og naar den er fuld
ført, samt Kanalen forsynet med Bøjer og Lys, vil der 
være liden Risiko ved at sende moderne Dampere til 
Garston. (»Norg. Sjøft.«)

Grundstødning. Kristiania, 13. April. Damp
skibet »Eljan« af Stavanger, som gaar i den statsunder - 
sløttede Islandsrute, er i Nat i Følge Telegram til »Norg. 
Sjøft.« grundstødt i Vatlestrømmen ud for Bergen. 
Skibet staar højt paa Land, men antages at være tæt. To 
af Salvators Bjergningsdampere kom til Stede i Mor
ges og har begyndt Bjergningsarbejdet. Skibet har fuld 
Last af Stykgods, Træ og Salt, der nu losses i Lægtere, 
og antagelig snarest vil blive sendt videre med Liniens 
anden Damper »Prospero«. Vejret er i Dag gunstigt, og 
Sledet ligger ikke udsat, saa Udsigterne for Bjergning 
er de bedste. Om Bord paa »Eljan«, der ejes af O. 
Wathnes Arvinger og var paa Rejse til Færøerne, op
stod der efter Grundstødningen stor Uro. En Del af 
Passagererne fik Redningsbælter paa, og nogle sprang i 
Vandet. Der kom dog ingen til Skade, og en Time efter 
Grundstødningen var alle velbeholdne i Land. »Eljan« 
maa være grundstødt med stærk Fart, thi den staar højt 
paa Land. Damperen »Hanseat«, som gaar i Rute mel
mel Øst- og Vestlandet, skulde i Nat i Mørke og Regn
tykning passere Vatlestrømmen. Den tog Fejl af Fyret 
og »Eljan«s Lanterne og løb paa Grund omtrent 20 Favne 
fra »Eljan«.

Ved Grundstødningen havde »Eljan« Lods om Bord.

Anbringelse af Patentloggen paa 
Skibssiden.

Sir Christoph Furness’s Værft. Skibs- 
værftsejer Sir Christoph Furness indførte for 
et Aar siden forsøgsvis paa sit Værft i West- 
Hartlepool et System, i Følge hvilket enhver Ar
bejder ved Værftet tog Aktier til et Beløb af 10 Pd. Siri, i 
Foretagendet og derefter fik Del i dels Overskud. Efter ni

Vi har modtaget følgende:
Hr. Redaktør!

Vil De finde Plads i Deres ærede og ansete Blad for 
nedenstaaende Beskrivelse af en Patentings Anbringelse 
paa Siden af et Skib, tror jeg, det vil give Anledning til,

Misforslaael.se
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at mange, der interesserer sig derfor, vil tage Sagen prak
tisk op.

Ideen skyldes Kaptajn i Svensk Østasiatisk Kompagni 
Bergstrom, Fører af S/S. »Oceana«.

Efter mange Forsøg er han kommet til det Resultat, 
jeg her har søgt at tydeliggøre ved Tekst og Skitser.

Jeg kan tilføje, at jeg personlig med Held har ind
rettet Loggen paa nævnte Maade i Det østasiati
ske Kompagnis Dampere «Anamba« og »Tranque- 
bar«.

Jeg forbliver med Højagtelse Deres

E. Juel-Hansen.
Skibsfører.

Patentloggens
Anbringelse til Aflæsning paa Broen.

Af et Logur borttages Dækslet og Værket. Den Tap, 
(A) Fig. 1, der i den resterende Del tjener til at dreje Ur
værket, afsaves, og en lille Øjebolt indsættes i Stedet i 
Midten af Akslen (B).

NB. Godset er som oftest for tyndt til at bore i. Øje
bolten kan da fastskrues i en lille Jernklods, som lod
des paa Akslen.

I Øjebollen indsættes et S (C) og i dette en Ring (D). 
Loggemaskinen samles nu igen uden Urværket.

a.

Fig. 1.

Den yderste Ring forbindes nu med et andet helt 
Logur med en meget smækker Wire (E) og i omtrent 1 
Fods Afstand fra dette Logur paasættes et lille Svinghjul 
(F) Fig. 2.

■$
O

|u
io

g

Fig. 2.

En Bom rigges ud fra Skibssiden. Den kan maale 
12' X 5" X 3" og forsynes i sin inderste Ende med et 
Beslag — som lil en Losseboms Rodende — og i sin 
ydersle Ende med et andet Beslag, der viser vinkelret 
op fra Bommen og har et Hul til Toplent og et Øje paa 
hver Side til For- og Agterhaler.

Desuden anbringes en lille Blok eller Skive til Ud
haler.

All delte er vist i Fig. 3.

Paa Bommen glider en Slæde Fig. 4 (S). Slæden 
har Udhaler gennem den nævnte Blok og Indhaler. Paa 
Slædens Overside er Skoen til Loggen anbragt og end
videre en Klampe (x).

Fig. 4.

Anbringelsen.
Paa Kommandobroens Lønning eller andet dertil be

kvemt Sted skrues Skoen til Loggen fast, og Uret (det, 
som ikke er skilt ad) sættes paa Plads.

Fra Dækket under Broen udrigges Bommen i c. 20 
Fods Afstand agtenfor Broen, Loggen (den med Øjebol
ten) hales ud, og begge Logurene forbindes nu med 
Wiren. Se Fig. 5.

Da Logurel paa Bommen skal kunne hales ud og 
ind, blandt andet for al smøres, bliver Bommens Stilling 
følgende:

Loguret paa Broen er Centrum for en Bue, der har 
Forbindelseswiren som Radius, og hvis Endepunk ler be
stemmes af Loguret paa Bommen i sin ydersle og inder
ste Stilling.

Bommen kommer derfor altid til at staa forefter 
med sin yderste Ende. I øvrigt er dens Stilling horizontal.

Hvor stor en Vinkel, den danner med Skibssiden, af
hænger af, hvor langt den staar agtenfor Brologgen og 
af, hvor langt den rager udenfor Skibssiden.

Linens Længde
og Logflynderens Stigning.

Linens Længde bestemmes af Skibets Længde eller 
rettere af Afstanden fra Bommen lil det Sled paa Skibs
siden, hvor denne holder op at være parallel med den 
modsatle Side og begynder at løbe ind mod Stævnen.

Svømmer Flynderen ud for det nævnte Punkt, kan 
Skibet dreje for saa haardt Ror, man vil give det. Flyn
deren vil aldrig røre Skibssiden.

Da Flynderen paa Grund af den kortere Line vil 
dreje raskere rundt, end naar den med lang Line slæber 
agter, maa den bremses lidt.

Delte gøres nemmest ved med en Metalsav at skære 
c. 1" ned i Kanten af to modslaaende Blade og derefter 
bøje de fremkomne Kanter imod Skruens Stigning, som 
vist i Fig. 6.

Fig. 6.

Bemærkninger.
Det er værd at lægge Mærke til følgende:
Anbring paa Bommen en Stopklods, hvor Slæden 

kommer i sin ydersle Sliding og c. 4 Fod fra Bommens 
inderste Ende en anden Siopklods (vist i Fig. 4) saa 
Slæden ikke kan hales længere ind.

Flynderen vil da slæbe klar af Skibssiden, naar 
Bomloggen er indhalel f. Eks. for al smøres.

Wiren — et Stykke af Clausens Palentlodline er det 
bedste — mellem begge Logurene skal være saa slæk, 
at den hænger i svag Bugt. Dette overbeviser man sig 
bedst om ved Forsøg.
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Da det gækler om uden Besvær at kunne faa Bom
men hurtig paa Plads, naar den har været rigget ind, 
sættes paa Lønningen, hvor Forhaleren skal gøres fast, 
en Krog og i Forhaleren en Kovs, som saa blot hugges 
paa Krogen.

Agterhaleren maa, for at gaa klar af Svinghjulet, 
sættes godt nedefter paa Gelænderet under Lønningen og 
saa langs med Bommen som muligt.

Retningen fra Brologgen til Flynderen skal jo helst 
være saa relliniet som muligt. Esset og Ringen i Bom
loggen gør da mindst Modstand og arbejder under Log
gens Omdrejninger bedre.

Bommen skal derfor ikke være længere end 10 å 12 
Fod, og Bommens Afstand fra Brologgen maa afpasses 
eller Skibets Længde.

Der maa jo ogsaa tages fornødent Hensyn til, al 
Linen faar passende Længde.

Smør Esset og Ringen godt med tyk Olje. og prøv 
ved Forsøg al faa Wiren tilpas slæk og Bommen ind
stillet en Gang for alle.

Pas særlig vel paa, al Flynderen ikke slæber agten 
for det Sled, hvor Skibssiderne ophører at være parallele, 
thi er Linen gjort for lang, vil Flynderen røre Skibssiden 
under Drejning.

Skal Loggen hales ind, gøres det bedst saaledes:
Hal Slæden ind. Tag fat i Linen og hal Svinghjulet 

og c. 3 Favne Line om Bord. Læg da Linen i K 1 a m - 
p c n, Fig. 4 (x) og hal Slæden ud igen. Resten af Linen 
hales da ind over Klampen, og naar Flynderen kommer 
op af Vandet, hales den helt op lil Slæden, som saa 
hales ind.

Man lader da Agterhaleren gaa. og Bommen svinger 
i sin Toplent langs Skibssiden og bliver dér.

Del er bedst at have en Bom med Slæde paa hver 
Side af Skibet og indstillet med fast Forhaler. Saa be
høver man kun al skifte Logurene og Wiren. Forøvrigt 
kan Flynderen slæbe til Luvart selv med meget høj Sø 
tværs ind uden at røre Skibet.

Det lille Svinghjul ved Brologgen holder Wiren i 
jævne Omdrejninger. Det er »handy« herlil at benytte 
f. Eks. Ventilhjulet fra et Dampspil eller et Lysglas.

P. S. Del kan have sin Vanskelighed at faa Bom
men og Loggen paa Broen stillet saa nøjagtig, al Linen 
mellem Loggene passer til begge Sider. Man gør da 
bedst i al anbringe Brologgen, som Fig. 7 og 8 
viser, hvorved opnaas, al Loggen kan forskydes lidi for
øg aglerefler. Den skraa Stilling giver Logurel frit nik
kende Bevægelse i sine Bærelejer, og Omdrejningerne 
bliver da ganske jævne. Paa samme Maade gør man 
bedst i al stille Logurel paa Bommen lidt skraal, e. 10 
eller 15 Grader.

Del lille Svinghjul arbejder bedst i c. 8 Tommers 
Afstand fra Loguret. Del er praktisk al have Linen mel
lem begge Logurene forsynel med smaa Hager, saa den 
lel kan hægtes af eller paa.

Del anbefales al forsyne Palenlloglinen med en Bly- 
strimmel c. en Favn foran Flynderen.

Fig- 7. Fig. 8.

I Renden glider Klodsen D, som bærer Skraaplanet 
C, hvor Loggen anbringes i sin Sko.

Gelænderet, hvor del hele anbringes, er fremstillet 
ved) E.

Søfolk i Statsbanernes Skibe.

Vi har modtaget følgende:

Danmark har indtil for maaske 10—15 Aar siden 
kunnet glæde sig ved en dygtig Sømandsstand, og naar 
der i den sidste Tid klages over, at Sømændene kvalita
tivt er gaaet tilbage, da har man stadig hørt den Grund 
angivet, al Tilgangen af de gode Elementer bliver mindre 
og mindre, fordi Alderdommen ikke er sikret hverken 
ved Pension eller ved f. Eks., at der fra Statens Side gø
res noget for Sømændene. Ak ja! der har været talt 
og arbejdet for alle Samfundsklasser, men ikke ret me
get for Sømændene.

Da jeg forleden Dag stod paa Halskovbroen i Korsør 
og betragtede el af Slatsbanernes Skibe, medens delle 
blev halet gennem Broen, faldt den Tanke mig ind, at 
Statsbanernes Skibe maalle være det rette Sted for Sø
mænd, naar disse i Alderen mellem 25 og 30 Aar vil 
trække sig tilbage fra den oversøiske Fart. Statens egne 
Skibe byder jo paa Pension og en sikker Livsstilling, 
og jeg tænkte mig ogsaa, al netop her var Stedet for 
virkelig uddannede Søfolk, hos hvem Respekt og Disci
plin er en naturlig Følge af deres Sejlads som Sømænd, 
med andre Ord for den Slags Folk, som af Hensyn lil 
Passagerernes Liv og Velfærd alene burde have hjemme 
i Statens store Passagerskibe; men hvor forbavset blev 
jeg ikke, da jeg af en gammel Sømand fik følgende For 
klaring, og da jeg nærmere kom til at se paa Besætnin
gens Duelighed.

Den gamle Sømand fortalte mig: Statens Skibe hai 
ikke altid været Stedet for Sømænd i Ordets bogstavelige 
Forstand. Her i Korsør er del ikke ualmindeligt, at Folk 
sejler lidt med en Indenrigs-Farer, maaske med en Kvase 
eller en Stenbaad om Sommeren, om Vinteren fisker de 
lidt og gaar for Resien og venter paa, al en Reserve- 
malrosplads eller Reservefyrbøderplads skal blive ledig 
for senere at glide ind i de Fastes Rækker; han udpegede 
mig paa Skibet som halede gennem Broen forskellige 
Folk: 1 Depolarbejder, 1 Tømmermand o.s. v. Ved nøjere 
al belragle den Maade, hvorpaa disse Folk arbejdede, saa 
man, al maaske lo af hele Besætningen var virkelig 
uddannede Sømænd: at Forhalingen gik langsomt og lil 
Ærgrelse for Folk, som stod og venlede paa at passere 
Broen, behøver ikke at forklares. Havnemesteren gjorde 
el Forsøg paa al skynde paa Folkene, selvfølgelig for
gæves; lo Mand prøvede paa at dreje Roret, ogsaa for
gæves, paa Broen taltes der om, al Roret var rustet fast, 
andre paastod, al de lo Slalsbanesømænd halede hver 
sin Vej uenige om, hvad der var Styrbord og Bagbord.

Man forlalle ogsaa følgende lille Historie: Om Bord 
i S/S. »Tranekjær« meldte sig en Dag en Mand og bad 
om al maatte sejle med lil Rudkjøbing og tilbage for 
al lære al styre. »Jeg kan faa Ansættelse i Statsbaner
nes Skibe, hvis jeg blot kan styre,« sagde Manden. Al 
han ikke var Sømand, siger sig selv.

I den danske Søfarts Interesse burde der af al Magt 
arbejdes hen fil, at der i Statens Skibe aabnedes fuld 
Adgang først og fremmest for befarne Søfolk.

Bønnelycke.
Fhv. Skibsfører.

I Fig. 7 og 8 er A et sinall Bræt, paa hvilket Klod
sen B, der har en svalehaleformet Rende, er fastskruet.
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Fragtmarkedet.

Kori efler at vor sidste Beretning gik i Trykken, 
blev det almindelig bekendt, at den saa længe i Wales 
truende Kulstrejke definitivt var afværget, hvilket vir
kede i høj Grad befriende. Der gjordes igen paa enkelte 
Dage en stor Befragtningsforretning i Wales til faste 
Rater, men det store Udbud af Tonnage trykkede hur
tigt Markedet, som snart tømles for de mest presserende 
Ordrer, og som nu gennemgaaende ligger 3 å 4/4, d. 
lavere end Ugen i Forvejen. Ogsaa paa Østkysten de
primeredes Markedet, og det er navnlig meget smaal 
med Laster lil Østersøen. Paa Tynen og i Blyth er del 
næsten umuligt at arrangere prompt Ladetørn, og Eks
peditionerne har ikke været gode i den sidste Tid. Hvad 
de hjemgaaende Markeder angaar, da viser disse ikke 
megen Forandring. Sortehavet og Azov ligger fast, hvor
imod La Plata er en Smule flovere. I Østersøen er Stem
ningen nærmest uforandret flov for prompt Lastning med 
Knaphed paa Lasler, og Raterne er lave. Kronstad! blev 
naael af den første Handelsdamper (dansk S/S. »Sar- 
matia«) allerede d. 9. April, og man skal en Menneske
alder tilbage for at finde en lignende tidlig Navigations- 
aabning.

Det østlige Marked ligger lidt bedre. Fra Currachee 
sluttedes en Række Baade pr. April—Maj lil 15/ å 15/3 ud
søgt Havn, medens Bombay betalte 18/ å 18/6 Dødvægt 
lo Lossehavne. For Bønner fra Vladivostok betaltes 26/ 
pr. Juni/Juli lil U. K. eller Kontinentet.

Sortehavet og Azov har ikke fragtet meget, men Tor 
nen er ret fast, og der har hist og her kunnet gennem
føres en Ubetydelighed højere Rater for Baade i passende 
Størrelse og Position. Fra Sulina betaltes 9/6 å 9/9 N. C. 
og fra Azov indtil 10/3 for »handy« Tonnage. Store Baade 
fra Azov opnaaede 9/6 å 9/9 »any«, 6 d. ekstra Hamburg, 
April Lastning, 9/3 å 9/6 pr. 1.—25. Maj. Fra Kherson 
og Odessa eller Nikolajelf betaltes 8/9 L. H. A. R. 9/ 
Weser. 9/3 Hamburg, prompt.

Middelhavet viser ingen Bedring. Blandt Ertsbefragt- 
ningerne nævner vi 7/9 La Goulelte/Rotterdam, Middles- 
bro eller West-Hartlepool, 7/ Carthagena/Rotterdam, »full 
terms«, 5/ Huelva/Rotterdam (»Tinto« Betingelser). For 
Sall belaltes 7/ Torrevieja/Calcutta, og for Oliekager fra 
Marseille lil tre danske og/eller svenske Pladser nøleres 
12/ å 12/6. Erlsralerne fra Bilbao er paa Basis af 4/4/4 
Middlesbro eller Rotterdam.

Nordamerika har kun lidt at byde paa til lave Frag
ter. Nogle Baade sluttedes fra Kanada, og der belaltes 
33/9 fra Pugwash, 36/3 å 38/ fra Miramichi lil Englands 
Veslkyst eller Irlands Østkyst. Fra New York lil Austra
lien (fire Havne) akcepleredes en 7,000 Tons Baad til 
£ 11,300 pr. Juni. For Fosfat fra Tampa lil La Pallice og 
Honfleur belaltes 15/ pr. April. Træfragterne fra Golfen 
er lavere, der betalles 66/3 til Greenock, 70/ Barrow og 
Cardiff, 76/3 Hamburg og Liibeck, 105/9 River Plale. Paa 
Netto Charter fra Golfen akcepleredes saa lavt som 7/9 
lil U. K. eller Kontinentet, 9/3 Middelhavet (to Lasle
pladser).

La Plata Markedet er Hovet af igen, og lavere Raler 
blev akcepterel af Rederne. For prompt Lastning fra San 
Lorenzo Gramsen til U. K. eller Kontinentet betalles sidsi 
8/3 å 8/4/4 O. C., fra Bahia Blanca 9/. endvidere for 
Quebracho fra Colasfine pr. 5. Maj—5. Juni 15/, alt med 
6 d. Reduktion for direkte Havn.

Østersøen bar megel faa Laster for prompt Afskib
ning. Raterne er usle. Fra Riga er der akcepterel 18/6 
D/B. London eller Hull, Frcs. 25 Antwerpen, 26—26/4 
Rouen og for Korn 8/4 å 8% <1. Havrebasis Rotterdam, 
9 å 9/4 Antwerpen, hvilket ogsaa betales fra Libau og 
Windau. Til Vestkysten sluttedes nogle Hvedelaster til 
Rater varierende mellem 1/3 og 1/6 Hvedebasis. Fra St. 
Petersborg noteres 1/ Hvedebasis lil London eller Roller

dam, 1/1/4 Antwerpen pr. prompt, endvidere 22/6 å 
23/ pr. Favn Kortprops til Østkysten, Mk. 19—20 Pulp
wood til Rotterdam. Fra Bolten pr. f. o. w. belalles bl. a. 
22/ D/B. B. Skellefleå/London (1,000 Stds.), 19/ Gelle/ 
London (650), Frcs. 31 Sydfinland/Ghent (600), 25/ lo 
Pladser Soderhamn Distr./Cardiff. For Sveller fra Memel 
til London er Ralen omkring 5/9.

Kulfraglerne er saa at sige i alle Retninger lidt la
vere. Der er fra Tynen eller Blyth bl. a. sidst betalt 
3/7/4 å 3/9 til Kronstadt, 4 Stockholm (2,400/3,300). 
3/7/4 Konigsberg (2,700), 3/6 Riga (2,000), 4/ Helsing
fors (2,500), 3/7/4 Holtenau (1,500), 3/6 Swinemiinde 
(2,000), 6/.Oporto (1,600), 6/6 a 6/7/4, Genua, 7/ Triesl 
(4,500), 7/6 Venedig (4,100). Fra Hull eller Grimsby be
lalles lil Kronstadt fra 3/6 (5,000 Tons Baad til 4/ (2,000 
Tons Baad). Fra Forlhel sluttedes til 4/9 Memel (900), 
4/ Tuborg (1,150), 3/7/4, a 4/ Kronstadt, 3/3 Rotterdam. 
Blandt Befragtningerne fra Cardiff nævner vi 4/3 Gøte
borg (2,100), 4/6 å 4/9 Lissabon, Frcs. 7 /4 å 8 Algier el
ler Marseille, 6/9 å 7/ Genua eller Savona, 7/ Livorno, 
8/ Venedig, 6/6 Konslanlinopel, 6/ Pori Said, 9/ Colombo, 
7/3 Las Palmas, 8/ Cap Verde, 15/9 a 16/3 River Plate, 
14/6 å 14/9 Rio Janeiro.

Havarier og Forlis.

Elisa, Galease af Øland, der paa Rejsen fra Kalmar til Aal
borg grundstødte paa Anholt NV. Hev, er nu bragt flot.

H a f 11 i a, Dpsk. af Kjøbenhavn, er paa Rejsen fra Filadelfia 
ankommet til Antwerpen med Tab af Dækslast. Skibet har haft en 
meget haard Rejse.

J o h a n, Tjalk af Breinerhafen, er paa Rejsen til Nykjøbiug S. 
med Majs sat paa Grund i Sejrø Bugt, da den var sprunget læk og 
ikke kunde holdes paa Pumperne. Skibet er senere bragt flot af 
Svitzers, der efter Tætning bringer det til Bestemmelsesstedet.

Ekersberg, Dpsk. af Bremen, gruudstødt ved Samsø, er kom
met flot efter at en Del af Lasten var losset i Lægtere. Skibet er 
indkommet til Odense.

Olga, Skonnert af Dragør, grundstødt ved Rixhøft, er bragt flot 
og ind til Neufahrwasscr.

Ver a, 3/m. Skonnert af Marstal, kom d. 12. ds. paa Rej
sen til Norge i Ballast, paa Grund paa Læsø. Svitzers assisterer.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Købog Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h A n d c r s c n, Schu
bert, ank. Pillau 13./4. — Alexandra, Nielsen, ank. Antwerpen 
31./3. — Algarve, Borries, afg. Mcthil 12./4. til Marseille. — 
Anglo Dane, Wieneke, afg. Trondhjem 12./4. Syd paa. — A. N. 
H a n s e ir, Kruse, ank. Duukcrquc 5./4. — Antwerpen, Mad
sen, afg. Baltimore 13.'4. hertil. — Arkansas, Petersen, ank. 
hertil 8-/4. — A r n o, Strubberg, afg. Lissabon 10./4. hertil. — 
A u r o r a, Fiseher, ank. Bordeaux 9./4. — Baron S t j c r 11 b 1 a d, 
Therkildseu, ank. Pernau 13./4. — Beira, Lunge, ank. Denia 13./4. 
— C. F. Tietgen, Thomsen, afg. Kristianssand 13./4. til New 
York. — Chr. Broberg, Mortensen, afg. Oporto 13./4. hertil. — 
Christian IX, Holm, ank. Pillau 11.,'4. — Dagmar, Bog
vad, ank. Dunkerque 12./4. — Do u ro, Søberg, ank. Emden 12./4. 
— Esbjerg, Strufve, afg. herfra 12./4. til Libau. — Florida, 
Andersen, ank. hertil 9.;4. — Frederik, Thomsen, ank. London 
10./4. — Garonne, Kromaun, ank. Bordeaux 7./4. — Geor
gi o s I, Sørensen, pass. Holtenau 12./4. til Libau. — Hellig Olav, 
Holst, ank. New York 1./4. — H e 11 g e s t, Munek, ank. hertil 9./4.

(Fortsættes Side 234.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 14. April 1910.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Danmark.............................................  
Norden.................................................  
København.........................................  
Carl.......................................................  
Dannebrog........................................... 
Skjold...................................................  
Urania.................................................  
Union...................................................  
Dampsk. af 1896 .............................  
Hejmdal .............................................. 
Østasiatiske.......................................  
Østersøen...........................................  
Nordsøen ...........................................  
Gorm...................................................  
Torm...................................................  
Inga.....................................................  
Cimbria...............................................  
Vesterhavet........................................ 
Helsingørske-Dampskibs- Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab..............  
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88..............  
47, 7„ foren. Dampsk.-Selsk...........
5 % Østasiask Komp......................

Stats- og Kreditforen. Obligationer. 
3 7o Stats amort  
37i % uops. Stats  
37, % Husejer Kreditk  
31/, % Kbhvn.s Kreditf.  
4% — — 2. Serie..
4<yo _  _ 1. _
37, % Østift. Kreditf. 6. — .. 
4<yd _  _ 7. _
37, 7o Landkreditk. 3. — ..
4% Østift. Kreditf. 9. — ..

Gjo t til Køber Sælger

91- */, 917. 917,—
827, 827, 82’/,

117, 12
701', 717.

76- 7. 76 767,
44 46
—— _

97. 97, 10
767. 77
86 887,

165- 162 1627, 1620,
— —
_ _

707, 72
61 65
— —
— —
— —
— _
50 60

39- 8' '4 39’/. 40

— —
— —
— —

_ _
94 96
85’/. 867,
90 92
97 99
997, 100
897, 897,
86 867,
93 95
947, 947,

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank................................... 149 1497,
Privatbank....................................... 102- 1017. 1017, 102
Landmandsbank................................ 1367, —7. 1317, 1317.
Handelsbank...................................... 1337, 134
Grundejerbank................................ 267, -257, 257. 26
Burm. & Wain................................. 88- 7. 88 887.
Helsingørs Jærnsk........................... 867. 877.
SiikljRrta.hr........................................... 279’7 —>4 2797. 2797,
Bryggeri Aktier................................ 1577. 1577. 1577,

Vekselkurser d. 13. April 1910.

avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg.......................................... 89.00 88.85
London ............................................... 18.24 18.20

72.30
Amsterdam........................................ 150.45
Wien................................................... 75.80

Notering paa Berlins Børs d. 13. April 1910.

Russiske Noter.................................................. .... 216.40
4 7o Russiske Consols...................... ......................... 91.25
8710 7o — Boden Kredit.................................... 87.90
5 7» Mexikanske 1899 ................................................ 102.60
5 % Rumænske Stats................................................ 102.50
47o - - 1890 .................................... 94.90

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.11 206,000, „Norden" 20,000, „Køben
havn" 22,000, „Carl" 6,000, „Skjold" 16,000, „Union" 2,000, 
„Dampsk. af 1896“ 8,000, „Dansk-Russisk" 326,000, „Østasia- 
tisk" 1,346,000, „Dannebrog" 6,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden,

SiikljRrta.hr
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— Hjelm, Sørensen, afg. herfra 12./4. til Danzig. — J. C. 
J a c o b s e n„ Petersen, afg. Swansea 5./4. til Leghorn. — J o - 
lånt h a, Simonsen, ank. Havre 12./4. — K a s a n, Mikkelsen, 
pass. Holtenau 11./4. til Riga. — Kentucky, Andresen, ank. 
Fernandina 8./4. — K i e w, Jørgensen, ank. Antwerpen 7./4. — 
K u r s k, Gommesen, ank. Antwerpen 12./4. — Leopold II, Ja
cobsen, ank. Libau 10./4. — Loire, Craignou, ank. Riga 7./4. — 
Louise, Bønnelykke, ank. Riga 9./4. — Louisiana, Ørsted, 
afg. Aalborg 13./4. til Aarhus. — L. P. H o 1 in b 1 a d, Svane, afg. 
Lissabon 14./4. hertil. — M o skov, Jonsen, ank. hertil 14./4. — 
Nicolai II, Clauson Kaas, afg. Tunis 11./4. til Piræus. — Nor d- 
j y 11 a n d, Jacobæus, ank. hertil 13./4. — 0. B. S u h r, Frisenette, 
ank. hertil 13./4. — Oms k, Harder, ank. Hull 13./4. — Oscar 
II, Hempel, ank. New York 12./4. — Pennsylvania, Gøtsche, 
al'g. Newcastle 4./4. til Filadelfla. — Perm, Christensen, ank. Lon- 
don 29./4. — P r e g e 1, Iversen, pass. Brunsbuttel 12./4. for Ant
werpen. — Saga, Wiberg, pass. Brunsbuttel 12. /4. for Antwerpen. 
— Seine, Dampt, pass. Brunsbuttel 10. /4. for Dunkerque. — S k a 1- 
h o 11, afg. herfra 12./4. til Riga. — Texas, Lissner, afg. Kristiania 
8./4. til New York. — Thyra, Jørgensen, afg. Arendal 12./4. 
Nord paa. — Tiber, Bech, auk. Messina 12./4. — Tyr, Thaning, 
al'g. herfra 12./4. til Windau. — Viking, Meyer, ank. Stettin 
10./4. — D o k k a, afg. Manchester 9./4. til Liverpool. — D a g f i n, 
ank. Stettin 3./4. —■ Karin, afg. Stettin, 6.'4. til Manchester. — 
V a d s ø, ank. Stettin 10./4.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u - 
k o f f, Brandt, ank. London 30./3. — Johan Siim, Nielsen, ank. 
Lubeck 12./4. — Pawel Andrejeff, Tannebek, afg. Bona 
12./4. til Petersborg. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. 
Rotterdam 11./4. — Rus s, Petersen, afg. Rosario 6./4. til U. K. — 
Wladimir S a w i n, Carstensen, ank. Hull 10./4. — Excel
lence Pieske, Rasmussen, ank. Girgenti 13./4. — Michail 
0 n t c h o u k o f f, Harboe, ank. Tanganrog 8-/4. — Generalkon
sul P a 11 i s e n , Christensen, ank. Tanganrog 6./4. — Wladimir 
R e i t z, Olsen, afg. Pozzuoli 9./4. til Novorossisk. — Helmer 
M o r c h, Thorsøe, afg. Jaffa 9./4. til London. — N e w a, Dahl, afg. 
Tanganrog 4./4. til Svendborg.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, ank. Methil 10./4. — 
N a u t i k, N. Nielsen, afg. London 9./4. til Sevilla. — N e x o s, 
Basse, ank. Honfleur 9./4. — Gerda, Iversen, afg. Girgenti 9-/4. 
til Marseille. — Johanne, Thøgersen, ank. London 9./4. —

Laura, Pedersen, auk. London 11./4. — Cito, Jepsen, afg. Goole 
11./4. til Konigsberg. — Napoli, Mathiasen, afg. Liverpool 12./4. 
til La Palliee. — Bodil, Uldall, ank. Santander 9./4. — N e r in a, 
Schiff, afg. Peruau 12./4. til Preston. — Alfa, Lauritsen, afg. Es
bjerg 11./4. til Zwijndrecht.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Dunston 8-/4. — 
Martha, Christensen, ank. Antwerpen 8./4. — Elna, Rathje, ank. 
Arzew 10./4. — Therese, Petersen, afg. Arzew 9-/4. — Simone, 
Møller, afg. Arzew 8./4. — Jeanne, Løffler, ank. North Shields 
7./4. — Vera, Risø, ank. Arzew 11./4. — Daisy, Lagesen, ank. 
Hetton 8./4. — Anine, Leth, ank. Cette 13./4.

Danmark. I. N. Madvig, Madsen, ank. Swinemiinde 9./4. — 
H a m 1 e t, Jørgensen, ank. Kjøbenhavn 9./4. — Helge, Pii, ank. 
Neufahrwasser 11./4. — Rolf, Reese, afg. Windau 8./4. til Rotter
dam. — Niels R. F i n s e n, Olsen, afg. Grimsby 8./4. til Kron
stadt.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Blyth 12./4. til Liibeck. — 
London, Bom, ank. Kjøbenhavn 12./4. — Paris, Tholander, ank. 
Kjøbenhavn 11./4. — B r y s s e 1, Kaas, afg. Barry 2./4. til Dakar.

Mercur. Berlin, Krogh, er ank. Kjøbenhavn. — Wien, 
Boeck Hansen, ank. Dunkerque 26./3. — Rom a, v. Thun, ank. 
Dunkerque 31./3.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Antwerpen 6./4. — R u s- 
s i a, Poulsen, ank. Narva 11./4. — Carl Hecksher, Starck, 
afg. Tunis 4./4. — Dania, Petersen, afg. Filadelfla 26./3. — Nor
ma n n i a, Erichsen, ank. Sagua 10./4. — E u x i n i a, Lund, auk. 
Filadelfla 9. /4. — C a n a d i a, Jespersen, afg. Bahia 11./4. — 
L i v o n i a, Lindberg, ank. Burntisland 12./4.

Østersøen. C i m b r i a, Nielsen, afg. St. Lucia 12./4. — P a - 
t r i a, Larseu, ank. Cienfuegos 26./3. — Gratia, Sørensen, ank. 
Arzew 8./4. — Astoria, Neergaard, ank. Havanna 9./4.

Union. Frisia, Nielsen, ank. Avilles 8./4. — Gallia, Niel
sen, ank. Lubeck 12./4. — Caledonia, Hansen, ank. Pensacola 
5./4. — Sa r m a t i a, Pedersen, ank. Kronstadt 9./4. — K o t o n i a, 
Rasmussen, afg. Blyth 11./4.

Inga. F 1 a n d r i a, Hanseu, ank. Windau 12./4. — G r a n a - 
r i a, Poulsen, afg. Kristiania 12./4. — C a r b o n i a, Mathiesen, ank. 
Marseille 12./4. — Estonia, Winckler, ank. Feruandina 12./4.
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Dan. F i o n i a, Hansen, afg. Libau 9./4. — S e 1 a n d i a, Tro- 
ensegaard, ank. Rotterdam 13./4. — Se cal i a, Jensen, afg. Tam
pico 10./4. — Frumentia, Andersen, ank. New York 6-/4. — 
B o s c i a, Skovgaard, afg. Rotterdam 5./4.

Ocean. Philadelphia, Horn, afg. Filadelfia 3./4.
Ære. Emanuel, Hansen, ank. Bandholm 10./4.
Term. Sara, Jensen, ank. Riga 8./4. — Helene, Sørensen, 

ank. London 11./4. — Sjælland, Dam, ank. Kiel 11./4. — Ag
nete, Sonnichsen, ank. Antwerpen 12./4. — He r.m i a, Hansen, 
pass. Holtenau 13./4. — Alice, Schultz, ank. Riga 12./4.

Svendsen & Christensen. N. G. Petersen, Møller, ank. 
Swinemiinde 13./4. — Alfred Hage, Ellekilde, ank. Hangø 13./4. 
— St. St. Blicher, Christensen, pass. Kjøbenhavn 13./4. nordg. 
— I. D. S. Adolph, Fenger, ank. Rotterdam 11./4. — H. C. A n- 
dorse n, Rasmussen, ank. Grangemouth 8./4. — Hans Tavsen, 
Klaaborg, ank. St. Vincent 4./4. — Peter W i 11 e ni o e s, Jen
sen, afg. Cardiff 6./4.

Urania. Polarstjernen, Brauth, ank. Kjøbenhavn 12./4. 
— E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, pass. Algier 5./4. — Kronprin
sesse Louise, Petersen, ank. Harburg 9./4.

Nordsøen. Nordland, Møller, pass. Reden 9./4. sydg. — 
Kronprins Frederik, Andresen, ank. Rotterdam 7./4. — 
England, Andersen, ank. Gjedser 12./4. — Holland, Poulsen, 
afg. Windau 12./4. — Rusland, Madsen, ank. Methil 11./4.

Europa. Europa, Hansen, ank. London 10./4. — Frank
rig, Friis, afg. Riga 13./4. — Tyskland, Danstrup, ank. 
Hamburg 4./4. — Belgien, Nielsen, ank. London 12./4.

Frem. Austa, Bagger, afg. Swansea 7./4. — Freja, Niel
sen, ank. Antwerpen 12./4. — Vera, Thing, al'g. Methil 13./4. 
til Tuborg.

Skandia. Gulf a x e, Ankersen, ank. Rotterdam 9./4. — Ski n- 
faxe, Vilandt, ank. Rotterdam 8./4. — Rimfaxe, Faber, ank. 
Rotterdam 12./4. — Sehach Steenberg, Theilland, ank. Kjø- 
benliavn 10./4.

Ocean. Norman, Rosbæk, ank. Nykjøbing F. 13./4. — A 1- 
1 a n, Nielsen, ank. Aarhus 10./4.

Dania. E1 y, Meinertz, ank. Rufisquc 13./4. — Nelly, Clau
sen, pass. Helsingør 11./4. for Hudiksvall. — Fan n y, Eriksen, 
pass. Gibraltar G./4. for Reykjavik. — Lilly, Nielsen, ank. Aar
hus 6./4. — A 1 c x y, Jessen, afg. Licata 8./4. til Oporto. — Dag n y, 
Sørensen, auk. Barry Dock 11./4. — Mary, Bang, afg. Middlesbro 
9-/4. til Norrkbping.

Det østasiatiske Kompagni. Indien, Gabe, pass. Perim 9,/4. 
for Suez. — T r a u q u e b a r, v. Deurs, afg. Hongkong 10./4. til 
Shanghai. — Siam, Cortsen, ank. Kjøbenhavn 9./4. — Cathay, 
Kruusc, ank. Kobe 12./4. — B i n t a u g, Juel-Hansen, al'g. Ant
werpen 9./4. til Port Said. — Bandon, Thomsen, ank. Nørre Sundby 
13./4. — S a m u i, Licht, afg. London 12.,;4. til Kjøbenhavn. — 
Pan g an, Knudsen, afg. Colombo 9./4. til Suez. — Chum pen, 
Hansen-Rauu, afg. Galle 10./4. til Penang.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingeman, afg. Port
land 8./4. til St. Thomas. — St. Thomas, Hansen, afg. St. Thomas 
2-/4. til Le Havre. — St. Croix, Jensen, ank. St. Kitts 4./4.

Thore. Per w i e, Egidiussen, ank. Kjøbenhavn 10./4. — S t c r- 
ling, Nielsen, ank. Reykjavik 11./4. — M j ø 1 n i r, Clausen, ank. 
Kjøbenhavn 12./4. — Kong Helge, Olsen, ank. Reykjavik 12./4. 
— Austri, Juliuussou, ank. Reykjavik 12./4. — Vest ri, Han
sen, ank. Reykjavik 12./4.

Sejlskibe.
Esbjerg. Æ t n a, Pedersen, ank. Nordby paa Fanø 11./4.
Rønne. Leif, ank. Helsingør 3./4. — Gudmund, ank. 

Fakse 4./4. — Freja, ank. Kalmar 4./4. — Veset er ank. Aal
borg. — Enigheden, er ank. Nykjøbing M. — Oline Dahl 
er ank. Nykjøbing F. — John Hintze er ank. Kolberg. — Her
man Olsen er ank. Swinemiinde. — Bølgen er ank. Trawe- 
miinde. — Sigurd er ank. Oscarshamn.

Svendborg. Dagny, Rasmussen, ank. Boston 6./4. — Yrsa, 
Sørensen, ank. Kings Lynn 6./4. — Ellen, Andersen, ank. Gro
ningen 7./4. — Venus, Andersen, ank. Stockton 7./4. — U r d a, 
Hansen, ank. Drøbak 7-/4. — Standard, Rasmussen, ank. Dysart 
7.li. — Ring Andersen, Hansen, ank. Aabenraa 7-/4. — 
Flora, Sørensen, ank. Barfleur 8./4. — Christian, Jørgensen, 
ank. Lubeck 7./4. — Vega, Rasmussen, ank. Stettin 8-/4. — 
Jørgen Ring, Fisker, ank. Antwerpen 8-/4. — Capella, Han
sen, ank. Helsingborg 9./4. — Emilie, Rasmussen, ank. Ipswiek 
9./4. — E 11 e n K i r s t i n c, Petersen, ank. Stettin 10./4. — Ruth, 
Falentin, ank. Dover 9./4. — E s t e r, Petersen, ank. Karlshamn 
10./4. — Ariel, Ravneniose, ank. Kristiania 10./4. — Guld
borg, Ruhliikke, ank. Methil 11./4. — F r e j r, Brandt, ank. Kragcrø 
11./4. — Mine, Jørgensen, ank. Prollheli 11./4. — Hans Dit
lev, Christensen, ank. Volgast 11./4. — Peter, Jørgensen, ank. 
Volgast 10./4. — Activ, Mouritzen, ank. Charlestown 10./4. — 
Confidence, Michaelsen, ank. Fowey 11./4. — Martin, Wilde, 
ank. St. Servan 11./4. — S e v e r i n e, Jensen, ank. Nykjøbing F. —

Pampa, Jensen, ank. Danzig 11./4. — Sophie, Mikkelsen, ank. 
Drøbak 11./4. — Niels, Nielsen, ank. Karlshamn 12./4. -— Libra, 
Hansen, ank. Stockholm 12./4. — Del os, Andersen, ank. Oskars- 
hamn 12./4. — Nanna, Madsen, ank. Sluse 11./4. — Vera, Jen
sen, ank. Charlestown 12./4. — Jørgen Larsen, Jørgensen, 
ank. Brevik 12./4. — Kamma, Fisker, ank. Windau 13./4. — 
Fædres Minde, Nielsen, ank. Memel 12./4. — Zampa, Pe
tersen, ank. Drammen 13./4. — Jason, Hansen, ank. Harburg 13./4. 
— R o t h a, Rasmussen, ank. Kragerø 10./4. — Althea, Skov
gaard, ank. Plymouth 9./4. — Fan ny, Hansen, ank. Ycrsey 9-/4. 
— Heimdal, Rasmussen, ank. Briigge 9./4. — Henry Brooke, 
Rasmussen, ank. Teigninouth 11./4.

Ærø. Freya, Nielsen, ank. Malmø 10./4. — A mor, Hansen, 
ank. Rudkjøbing 10./4. — Svip, Jensen, ank. Pillau 11./4. — 
Bertha, Madsen, ank. Kjøbenhavn 9./4. — Mariane, Andersen, 
ank. Vejle 9./4. — Neptun, Jensen, ank. Altona 9./4. — M a r s, 
Stegmann, ank. Bogense 10./4. — Ann c, Hansen, ank. Goteborg 9./4. 
— Marie, Weber, ank. Bridgencss 9./4. — Mathilde, Hansen, 
ank. Bridgeness 9./4. — P a m p a, Svendsen, ank. Hammerhavn 9./4. 
— Prøven, er den 30./3. prajet paa 46° N. Br. 32° V. Lgd. — 
Kirstine, Rasmussen, ank. Bogense 9./4. — Salvador, ank. 
Gøteborg 10./4. — Debora, Rasmussen, pass. Ushant 11./4. for 
Dunkerque. — Ekspres, Rasmussen, ank. Røuue 11./4. — Bien, 
Petersen, ank. Swinemiinde 11./4. — Peter, Ohlsen, ank. Warne- 
miinde 11./4. — Lauritz, Folmer, ank. Riigenwalde 12./4.

INDHOLD
Kjøbenhavn, d. 15. April 1910. — Anbringelse af Patentloggen 

paa Skibssiden. — Søfolk i Statsbanernes Skibe. — Fragtmarkedet. 
— Havarier og Forlis. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for 
Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

LYSEKIL MOTORSPIL
for Sejlfartøjer til Losning og Last
ning etc. Stærke, driftsikre og billige. 
Manøvrerer som Dampspil. Tilvirkes 
af de bedste svenske Materialer ved 

Lysekils mek. Verkstads A/B.
(Skandinaviens største Skibs- og 

Baadmotorfabrik) 
INGENIØR HELGE STABELL

Hobrogade 10. København 0.
Tlf. Øbro I938x Tlgr.-Adr Skibstabeil.

Esbjerg

Toouærks-Fabrik
Hamp- Kokus Manilla- Jern- og StaaT

Tovværk
til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri

Aalborg
■nbetaler ilg med alt til Fagel henbiranda 

Reel og billig Betjening garanteres.

Jens Grouleffj Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarie 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

Skibs-Kaptajn
tilbydes Repræsentation for 
— event. Optagelse i — her
værende Firma, der, i For
bindelse med Verdenshus, 
tilvirker letsælgelig Masse
artikel. Kun ansete Herrer 
behage at reflektere. Billet, 
mrk.: „Energi 4362‘‘, modt.
L. Chr. Nielsens Ann.-Bur., Løv
stræde 14, Kjøbenhavn.

I Aalborg Havn 
findes nu 

Reparations værft 
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages 

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kontor.



T. I. P. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog1*.

Tugboat Company „Union11 %-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

• • THE • ■

ANTWERP
w ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

^Julius FSchierbeck
Firma grundlagt 1858 

Amaliegade 41, Kjøbenhavn 
Ældste, største og billigste 

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Taifuntrosserne 

Specialforretning i Beg. ------- Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

Cornelius Knudsens EtabL
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Lubeck 1895 og Malmø 1896.

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

—DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Sprit- og Baadskompasser.
Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter.
Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indicatorer.
Tegnebestikker Paralellinealer 

Marinekikkerter. 

Logge- og Loddemaskiner.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemaskine og Kontrol- 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparente ballancerede 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimuth Spejl.

N. SANDBERGS S kræd eretab I isse ment 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. 0. S. og Industriforeningen.

JOHN GRABBLES OLD HIGHLAND WHISKY.
Gold Elephant og Gold Elephant * * * anbefales og kan faas overalt. 

Telegram Adr.: „Vincohn". ALBERT B. COHN, St. Annæplads 10. Kjøbenhavn. Telefon 3283.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover).
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Kjøbenhavn, d. 19. April 1910.
So- og H a n d e 1 s r e l s d o ni ni c. Ved Sø- og 

Handelsrettens Dom d. 15. ds. kendles en mellem 
Svilzers Bjergningsentreprise og Kaptajnen paa den hol
landske Kuf »Soli deo gloria« af Groningen, der d. 25. 
November 1909 var grundstødt ved Samsø, indgaaet 
Bjergningskontrakt om 50 Procent af den bjergede Værdi 
uforbindende. Bjergelønnen for Skib og Fragt nedsattes 
til 600 Kr. Sagens Omkostninger blev paalagt Svilzer 
med 100 Kr.

— Dampskibsselskabet Hu m let, Esbjerg, er d. 15. 
ds. bleven dømt til at betale Skibsreder de P o a u x i 
Rouen 10(000 Frcs. i Erstatning i Anledning af Tids
befragtning af Selskabets Damper »Herléve«, der efter et 
Sammenstød i Kanalen blev solgt ved en Tvangsauktion 
i England. (Ritz. Bur.)

Undervands Lydsignalapparater. Dam
peren »Pennsylvania« af Hamburg—A m e r i k a-L i- 
n i e n beretter i Følge »Hansa«, at den, da den 17.Februar 
i en tæt Taage befandt sig i Nærheden af Fire-Island-Fyr- 
skib, fra den tre Sm. forudværende Damper »Georg Wa
shington« af Norddeutscher Lloyd modtog Med
delelse ved traadløs Telegrafi om, at man paa sidstnævnte 
Skib hørle Undervandsklokken paa Fire-Island-Fyrskib 
forude, tre Streger om Bagbord, i en Afstand af 12 Sm. 
Orienteret ved denne Meddelelse begyndte Damperen 
»Pennsylvania «s første Styrmand at lytte ihærdigt og 
hørte virkelig efter 25 Minutters Forløb den første Tone. 
Derefter kunde Skibet ufortøvet slaa ind paa den rigtige 
Kurs, styre efter Fyrskibet og passere det. Den Afstand, 

•i hvilken man paa »Pennsylvania« hørte den første Tone, 
udgjorde 11 Sm.

Østerrigske Lloyds Kaptajner har, som tidligere om- 
(alt, overrakt Selskabets Bestyrelse et Memorandum, i hvil
ket de forlanger et Dyrtidstillæg af 10 pCt. og en Andel af 
% pCt. af den opnaaede Brutto Indtægt, samt tillige en 
Ferie paa en Maaned uden Afkortning i deres Indtægter. 
Selskabets Generaldirektør har besvaret dette Memoran
dum, som blev overrakt af den østerrig-ungarske Handels- 
marines Skibsførerforening paa Lloydskaptajnernes 
Vegne, med en Skrivelse, i hvilken han erklærer, at del 
er uforeneligt med Officerernes sociale Stilling at bruge 
Slagordet Arbejdsstandsning, og at østerrigske Lloyds 
finansielle Stilling ingenlunde er saaledes, at det endog 
blot delvis kan imødekomme Skibsofficerernes Fordrin
ger. Han fremsætter det Ønske, at Officerskorpset vil 
indse, at det maa indrette sine materielle Fordringer i 
Overensstemmelse hermed.

(»Hansa«.)

I Følge Meddelelse til Fælle sr e p r æ s e n t a t i o- 
n e n for dansk Skibsfart fra Ministeriel 
for Handel og Søfart er der mellem Rusland og 
Japan udvekslet Noter angaaende gensidig Anerkendelse 
af Skibsmaalingscertifikater.

I s m e 1 d i n g fra Meteorologisk Institut, Nautisk 
A f d e 1 i n g den 15. April.

S v e n s k e F a r v a n d e.
(Ny Melding udsendes først, naar Isforholdenc vær 

senllig forandres.)
Sundsvall. Aabent Farvand lil Hofvik og Eriks- 

dal.
H u d i k s v a 11. Isrende brudt til Hudiksvall, — 

Skibsfarten aabnel.

Mæglerfirmaet N i c. H e i m b ii r g e r i St. Petersborg 
skriver den 11. April til os:

Paa Grund af den usædvanlig milde Vinter vil Skibs
farten herpaa i Aar begynde adskillige Uger tidligere end 
ellers. Den første Damper er kommet ind ved Isbryder
hjælp, men den virkelige Aabning af Skibsfarten sker 
først, naar Damperne kan naa ind uden Isbryderhjælp. 
Naar 35 Dampere er kommet ind uden Assistance er
klæres Skibsfarten officielt for aabnet.

I Kontrakter, hvor Dampere er befragtet lil at lade 
»inden tre Uger« efter en af de ovennævnte Aabningsdage, 
betyder dette, efter en Afgørelse af Børskomiléen, 21 Dage 
foruden Søn- og Helligdage, af hvilke sidste vi i en nær 
Fremtid har den russiske Paaske, som varer fra den 
28. (15.) April til den 2. Maj (19. April) begge inklusive.

MægleiTirmael V e 11 h e i m i L o v i s a (Finland) 
telegraferer lil os d. 18. ds.: Navigationen aaben her.

Den norske A m e r i k a-L i n i e. Krisliania, 16. 
April. Paa Grund af den sligende Interesse saavel her i Lan
det som i Amerika for den norske Amerikalinie vil Liniens 
Arbejdskomité med del første lade afholde et Møde, paa 
hvilket Selskabet Den norske Amerikalinie kon
stitueres. Der er nu tegnet saa mange Aktier, at Planen 
maa anses for sikret. Den Komité, der skal nedsættes 
af Arbejdsdepartementet lil Drøftelse af Spørgsinaalet om 
Stalsstølte til Linien, ventes efter Forlydende at blive ned
sat om nogle Dage. Sandsynligvis vil det konstituerende 
Møde blive afholdt umiddelbart derefter. Naar Selskabet 
er konstitueret, vil Arbejdet paa fortsat Aktietegning blive 
drevet med største Kraft.

Den Modstand, som fra enkelte Sider har gjort sig 
gældende fra Begyndelsen af mod Tanken, maa nu an
tages at være forsvunden, skriver »Aftenposten«.

Rettelse. I en Nekrolog, i Bladet for d. 12. ds., 
over Kapt. I. P. Oesl-Jacobsen staar ved en Fejltagelse 
anført, at Kaptajnen var Isle Styrmand i S/S. »Fejø«, der 
skulde have slaaet S/S. »Tejo«.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 82/1909, afsagt den 26. Februar 1910. 
A/S. Dampskibsselskabet Jyllands Kon
kursbo mod A/S. K j ø b e nhavns Flydedok og 
Skibsværft.

I Oktober 1908 led Dampskibet »Karen« tilhørende 
Dampskibsselskabet Jylland i Esbjerg, Havari ud
for Riga og blev i denne By underkastet en foreløbig Re
paration. I Slutningen af November kom Skibet til Kjø
benhavn og lagde ind paa K j ø b e n h avn s F 1 y d e - 
dok og Skibsværft for i Følge Aftale mellem Værf
tet og Skibets korresponderende Reder, Konsul V. Greibe 
i Esbjerg, at gennemgaa en Hovedreparation. Mandskabet 
blev afmønstret med Undtagelse af Kaptajnen, der skulde 
blive ved Skibet under Reparationen, og en Styrmand, 
der skulde gøre Tjeneste som Vagtsmand om Bord. Efter 
Rederiets Ønske blev Reparationen ikke straks paabe
gyndt. Den varede fra den 4. Februar 1909 til den 7. 
April s. A., og eller endt Reparation blev Skibet endnu 
el Par Uger liggende ved Værftets Bolværk, da del ikke 
havde faaet nogen Fragtordre. I Dagene omkring den 
22. April blev det af Værftets Direktion tilkendegivet Kap
tajnen, at Skibet maalle Hyttes bort fra Flydedokken, da 
Bolværkspladsen skulde bruges til et andel Skib. Kap
tajnen henvendte sig i denne Anledning til Havnevæsnet 
og forhandlede med dette om en Liggeplads for Skibet. 
Der anvistes ham en Plads ved Langelinies Øslmolc, og
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herhen blev Skibet den 22. April forhalel ved Hjælp af 
el Par af Værftet anlagne Slæbebaade og Folk fra Værf- 
let, linder Ledelse af en Lods. Baade Kaptajnen og Styr
manden var om Bord. Skibet blev liggende ved Lange
linie et Par Maaneder under Tilsyn af Kaptajnen og 
Styrmanden. Kaptajnen boede paa Skibet og opholdt 
sig i Reglen der om Natten. Den 7. Juni tilstillede Værf
tet Rederiet en Regning over de udførte Reparationer til 
samlet Beløb Kr. 26,132.23. Samtidig skrev Selskabet, der 
tidligere havde udført betydelige Reparationer paa Rede
riets Skibe uden kontant Betaling, og som for disse tid
ligere Reparationer endnu havde c. 38,000 Kr. tilgode, 
at det ikke denne Gang saa sig i Stand til at tage Veks
ler for Beløbet, men maatte anmode om kontant Betaling. 
Rederiet var ikke i Stand til straks at betale, og Værftet 
lod derfor den 19. Juni foretage Arrest i Skibet og lod 
for at hindre Skibet i al afsejle samtidig en Maskinarbej
der aftage nogle af Skibets Maskindele.

Den 2. Juli sendte Flydedokken nogle Folk om Bord 
i »Karen« og lod, uagtet Kaptajnen erklærede, at dette 
maatte blive Værftets eget Ansvar, Skibet slæbe tilbage til 
Flydedokken. Den 8. Juli blev Rederiet erklæret fallit, 
og den 15. s. M. vilde Skiftekommissionen i Kjøbenhavn 
paa Esbjerg Skifterets Vegne foretage Registrering af 
Skibet. Værftet nægtede at udlevere Skibet og paabe- 
raabte sig, at det havde Tilbageholdelsesret i dette for sit 
Tilgodehavende i Anledning af Reparationen. Der blev 
derefter truffet den Aftale mellem Boet og Værftet, at 
Skibet maatte realiseres saaledes, at Værftet, saafremt det 
ved endelig Døm maatte blive statueret, at Tilbageholdel
sesret tilkom del. skulde have Fortrinsret til Dækning i 
del indkomne Provenu. Ved den over »Karen« afholdte 
Tvangsauktion indkom der et Nettoprovenu af 80,000 Kr.

Under nærværende Sag har nu Citanterne Dampskibs
selskabet Jy Hand’s Konkursbo ved Boets Kuratorer, 
Sagførerne Bang og Brasch i Esbjerg, paaslaaet de Ind
stævnte, Kjøbenhavns Flydedok og Skibsværft, kendt 
uberettiget til at nyde fortrinsvis Dækning af det ved »Ka- 
ren«s Realisation indkomne Provenu fremfor Panthaverne 
i Skibet og Boets øvrige Kreditorer samt paalagt dem Sa
gens Omkostninger. Under Sagen har Handelsbanken i Es
bjerg som Panthaver i »Karen« givet Møde som acces
sorisk Intervenient og sluttet sig til den af Citanterne ned
lagte Paasland. De Indstævnte har paastaaet sig fri- 
funden for Cilanlemes Tiltale og sig tilkendt Fortrinsret 
i Provenuet for »Karen« for deres Tilgodehavende.

Citanterne hævder, at de Indstævnte ved at lade Skibet 
afgaa fra Værftets Bolværksplads har opgivet Besiddelsen 
og dermed den Tilbageholdelsesret, de mulig tidligere har 
haft. De Indstævnte gør gældende, at Skibet ogsaa, me
dens det laa ved Langelinie, maatte betragtes som væ
rende i de Indstævntes Besiddelse, og at Tilbageholdelses
retten derfor aldrig er opgivet.

Retten kan ikke se andet, end at Værftet ved at lade 
Forhalingen af Skibet til Langelinie foretage og ved al 
lade det henligge der alene under Tilsyn af Kaptajn og 
Styrmand har opgivet enhver Besiddelse af Skibet. Der 
ses ikke at foreligge nogen Aftale om, at Kaptajnen ikke 
maatte afsejle uden Tilladelse fra Flydedokken, og Kap
tajnen har da ogsaa som Vidne forklaret, at han ansaa 
sig berettiget til at afsejle naar som helst og vilde have 
gjort delle, saasnart han havde faaet Ordre dertil af Ret 
deriet. Der foreligger intet, som tyder paa, at det ikke 
var Værftets Mening at yde Rederiet den sædvanlige Kre
dit, men der maa gaas ud fra, at Værftet oprindelig slet 
ikke har tænkt paa at udøve nogen Tilbageholdelsesret 
og først senere er bleven opmærksom paa dette Punkt.

Maa Tilbageholdelsesretten saaledes betragtes som op
givet, har den ikke kunnet genopvaagne hverken ved 
den skete Arrest eller ved de samtidig med denne trufne 
faktiske Foranstaltninger, der havde til Hensigt at hindre 
Skibets Afsejling, eller ved at Værftet senere lod Skibet 
slæbe tilbage til Flydedokken.

De Indstævnte vil herefter være at kende uberettiget 
lil overfor Citanterne eller Panthaverne i »Karen« at 
gøre nogen Tilbageholdelsesret eller noget derpaa støt
tet Krav i Anledning af Skibets Realisation gældende. 
Sagens Omkostninger findes de Indstævnte at maatte be
tale Citanterne med 200 Kr.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Isklausulen i Trælastcertepartier.

Man spørger hyppig Foreningen om Fortolk
ningen af Isklausulen i det saakaldte »Scanflncerte- 
parti« og »Syndikatcerlepartiet«, det vil sige den 
Form for Trælastcertepartier, der er adopteret af Syndi
katet af franske Trælastimportører. Den Klausul, hvorom 
der er Spørgsmaal, lyder som følger:

»Should ice (except in the spring) prevent the ship 
from getting into the loading port this charter to be 
null and void and if during the loading (except in the 
spring) ice should make it dangerous to complete the 
cargo, the captain shall have liberty to sail with what 
cargo he has onboard with the option of filling up at 
a port or ports on the way home for at port or ports 
on the way to, or for the port of discharge under this 
charterparty for Owners’ benefit.«

Som det vil ses, bestemmer denne Klausul, at naar 
Skibet paa Grund af Is er forhindret fra at naa ind til 
Laslehavnen, skal Certepartiet være dødt og magtesløst. 
Denne Klausul er tydelig nok for det Tilfælde, at der 
kun er en enkelt Lasteplads, og den vil da ikke give An
ledning til Vanskeligheder af nogen Art. Forholdet er 
imidlertid som bekendt det, at Skibene som Regel i 
Østersøen laster paa flere Pladser, og det Spørgsmaal 
opstaar da, naar en eller flere af disse Lastepladser er 
lukket, om Rederiet da kan betragte Certepartiet som 
dødt og magtesløst. Foreningen betragter det som 
en given Sag, at hvis Befragterne forpligter sig til at 
give Skibet en fuld Last paa de Pladser, hvor der er 
Adgang til at komme ind, saa vil Certepartiet forblive 
ved Magt, men i Almindelighed vil Befragterne som en 
Følge af, at en eller flere af de forskellige Lastepladser 
er spærret af Is, være forhindret fra at levere en fuld 
Ladning. Foreningen er da af den Mening, at Rederiet 
maa være berettiget til at nægte at afgaa til den eller 
de aabne Lastepladser, naar nogen af Lastepladserne er 
lukket, inden Lastningen er paabegyndt, med mindre 
Befragterne paa Forhaand erklærer, at de er villige lil 
at give Skibet en fuldstændig Ladning. Foreningen 
har Grund til at tro, at denne Opfattelse vil kunne 
gennemføres for franske Domstole, hvorimod Sagen vist
nok vil stille sig adskillig mere tvivlsom ved britiske 
Domstole.

Den Klausul, som giver Rederiet Ret til at kom- 
pletere for egen Regning, refererer sig, som man vil se, 
udelukkende til det Tilfælde, at Skibet maa flygte for 
Is efter allerede at have indtaget en Del af Lasten. 
Klausulen kan efter sin Ordlyd ikke anvendes i det 
Tilfælde, hvor Skibet ikke kan naa frem til den næste 
Lasteplads, fordi den er spærret afis. Rederiet vil der
for ikke i saa Fald have Adgang til at kompletere for 
egen Regning.

Det staar ikke Foreningen ganske klart, hvorledes 
det authentiske Syndikatcerteparti ser ud, men saavidt 
den ved, er det Reglen, at Certepartiet indeholder den 
ovenfor citerede Isklausul; man træffer dog stundom 
paa Certepartier, hvor denne Klausul er udeladt. Tilfæl
digvis er Foreningen i Besiddelse af et saadant Certeparti 
udstedt af en edsvoren Skibsmægler i La Rochelle. Det 
er dateret den 16. December, og Skibet lastede under
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dette Certeparti i Midten af November. Det viser sig, 
at der overhovedet ingen Isklausul findes i samme. 
Foreningen ved, som sagt, ikke, hvorledes det authen- 
tiske Certeparti ser ud, men formoder, at denne Is
klausul i al Fald nu er saa almindelig, at den maa 
betragtes som en Bestanddel af Syndikatcertepartiet, og 
den Mægler, som slutter et Certeparti for Lastning hen 
paa Efteraaret, uden at Certepartiet indeholder denne 
Isklausul, maa sikkert antages at have begaaet en For
sømmelse, idet Rederiet maa kunne gaa ud fra, at Certe
partiet indeholder de sædvanlige Klausuler. Man vil 
let forstaa, hvor alvorligt det kan være for et Rederi, 
at en saadan Isklausul ikke findes i Certepartiet, idet 
Rederiet da utvivlsomt vil være forpligtet til at sende 
Skibet til de endnu aabne Lastepladser og aabenbart 
ikke er berettiget til at fordre Dødfragt, samtidig med 
at det ikke har nogen Ret til at kompletere for 
egen Regning. At Rederne desuagtet gør dette, er en 
Sag for sig. Det kan være rimeligt og nærliggende, 
fordi Redernes Tab alligevel derved bliver mindre, end 
om de undlader at kompletere, men nogen Ret dertil 
giver Certepartiet dem ikke.

Den ny franske Lov.
Den ved Loven af 17. April 1907 i Frankrig ved

tagne maanedlige Inspektion, den saakaldte Visite de 
Securité, er fornylig traadt i Kraft, saaledes at alle 
fremmede Skibe, som befarer franske Havne, har at be
tale en Afgift af Frcs. 20,00 for Afgangsbesigtelse, dog 
ikke oftere end én Gang om Maaneden.

For maanedsbefragtede Skibe er nu dét Spørgsmaal 
opstaaet, om hvem der skal betale denne Afgift, enten 
Rederen eller Befragteren, og paa Foranledning har 
Foreningen udtalt, at Afgiften efter dens Mening bør 
betales af Befragteren, samt fraraadet Rederne at betale. 
Da et Par af de Tilfælde, som har været forelagt For
eningen, har været for Skibe, som er maanedsbefragtet 
til amerikanske Befragtere, har den forelagt Spørgsmaalet 
for Foreningens Advokater i New York, hvis Udtalelse 
gengives nedenfor. Den lyder i Oversættelse saaledes:

»I et sædvanligt Government-Form Maanedscerte- 
parti har §2 følgende Ordlyd: »that the charterers shall 
provide and pay for all the coals, portcharges, pilo
tages, agencies, commissions, consular charges (except 
those pertaining to the captain, officers and crew) and 
all other charges whatsoever except those before stated.« 
De Udgifter, som ovenfor er undtagne, er »consular 
shipping and discharging fees of the captain, officers, 
engineers, firemen and crew«; det er derfor klart, at 
den ved disse franske Forordninger paalagte Havne
afgift, som De henleder vor Opmærksomhed paa, ikke 
kommer ind under disse Undtagelser.«

Det er maaske værd at lægge Mærke til, at prak
tisk talt alle de Punkter, med Hensyn til hvilke der i 
Følge Forordningen paakræves Certifikat af Besigtelses- 
manden, angaar Skibets Sødygtighed. Rederen forpligter 
sig under Maanedscertepartiet til at holde Skibet i fuldt 
sødygtig Stand, og Besigtigelsesmandens Certifikat er blot 
et Bevis for, at Rederen har overholdt denne Forplig
telse. Alle Paragrafer i Loven vedrører direkte Tilstanden 
af Skibets Skrog og Udrustning med Undtagelse af § 6 
og § 9, som vedrører Overlastning og uforsvarlig Stuv
ning. Det er derfor sandsynligt, at Befragterne vil 
hævde, at da Certifikatet er paakrævét som Bevis for 
Skibets sødygtige Tilstand, hvilken Rederen har garan
teret, saa bliver det Rederens Pligt at betale den krævede 
Afgift, men en saadan Paastand er efter Foreningens Op
fattelse blot tilsyneladende rigtig, og i det mindste i en 
Sag, som Foreningen selv har ført, har Dommer Hough, 
som er en af vore dygtigste Dommere i Søfartssager, 
fundet, at Omkostningerne ved en Besigtelse, forlangt 
af Ladningsassurandørerne for at konstatere Skibets Sø
dygtighed, ikke kan forlanges betalt af Rederen. Efter 
Dommer Hough’s Mening er det Rederens Pligt at holde

Skibet i sødygtig Stand, og saalænge Skibet er sødygtigt 
har Rederen opfyldt sin Forpligtelse og kan ikke be
lastes med det Tidstab, som opstaar af den Grund, at 
Befragteren eller Afskiberen forlanger Beviser herfor.

Dommer Hough’s Argument forekommer Foreningen 
at være velbegrundet og er anvendeligt paa det Spørgs
maal, som er opstaaet paa Grund af den franske Lov.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge til 
England og Kontinentet er ikke foregaaet nogen Bedring 
fra sidste Uge, saa at der vedvarende er Mangel paa 
prompte Laster fra Danmark, Tyskland, Vestsverig og 
Østnorge, ligesom mange af Noteringerne viser sig som 
mislykkede Forsøg paa Salg af Varerne. Derimod er der 
alter liere ny Laster i Markedet for senere Afskibninger 
fraBottenhavet, men det er fremdeles vanskeligt at komme 
til Forretning, idet Befragterne vedvarende holder paa saa 
lave Raler, at Rederne vægrer sig ved al akeeptere. Delle 
Forhold synes dog at give Haab om nogen Bedring i 
Fragtraterne lidt længere frem, naar Afskibningstiderne 
er inde, idet saavel England som Tyskland er fremme med 
en Del Noteringer.

Returfragter Vest fra og Mellemrigsrejser viser ingen 
Mangel paa Laster, da der nemlig er nogle flere Kullasler 
fremme, men Fragtraterne er uforandrede.

Med Hensyn til de mindre Skibe er Markedet væsent
lig uforandret siden sidste Beretning. Udbud af Korn
ladninger fra Nordtyskland er gennemgaaende aftagende; 
Stettin og Danzig er endnu for April-Ladninger ret faste, 
lil Dels ogsaa Kønigsberg, som imidlertid nu kun byder 
5 M. Wismar har saa godt som slet intet, og fra de 
øvrige Havne er del meget sparsomt med prompte Lad
ninger. Heller ikke Sverig er undergaaet videre Foran
dring; flere Trælaster er dog i Markedet fra Karlskrona. 
Karlshamn og Nærhed. Til Lemvig noteres saaledes 10 
Øre, Wismar 9 Pf. og til Lubeck 14 M. Hvad angaar 
Danmark, da er det for Provinsernes Vedkommende ved
blivende stille. Der sluttedes et Par Skibe for Hvede til 
Aims 13 Øre; fremdeles sluttedes nogle Skibe fra Born
holm til Kiel, Lubeck, Kønigsberg 3 M. Kjøbenhavn slut
tede ret livligt, saaledes alter til Hertugdømmerne for Byg 
3'1/5 M.. Hvede til Svendborg 10 Øre.

Norge har flere Ladninger Feldspalh til Hamburg 
5 M. saml noterer af Trælaster Drammen/Bremen 20 M., 
Frederiksslad/llzehoe (Slav) 19 M.

Generalforsamlinger.

Foreningen til Søfartens Fremme
afholdt Lørdag den 9. April sin aarlige ordinære Generalforsamling 
under Ledelse af Grosserer Carl Melchior.

Formanden, Kommandør M ii n t c r, aflagde Beretning om Virk
somheden i det forløbne Aar. — Foreningen, udtalte han, har lidt et 
smerteligt Tab ved Dispachor M i d d e 1 b o e s Dod. I en lang 
Aarrække var han Foreningens Revisor, og ved sin Iver i Forenin
gens Tjeneste, ved sin store Dygtighed og ved sin personlige Elsk
værdighed vandt han alle. Vi vil bevare ham i venlig Erindring. 
Ære være hans Minde! (Forsamlingen rejste sig).

Foreningens Virksomhed har hovedsagelig samlet sig om Navi
gationsskolen, som har haft et betydeligt større Antal Elever end tid
ligere. Det højeste Antal Elever var 72, det mindste 4G, og gennem
snitlig har Antallet været 59. Den ny Bygning med de store og ud
mærkede Lokaler har naturligvis gjort sit til, at Elevantallet er ste
get. Særlig maa nævnes den udmærkede Gymnastiksal, som vi har



240 Dansk Søfartstidende. 19. April 1910.

faaet indrettet i Stueetagen. De unge Mennesker er jo vant til et 
Friluftsliv og trænger derfor til Legemsøvelse og især Gymnastik un
der deres Ophold paa Skolen. Gymnastikken dyrkes derfor ogsaa 
med stor Lyst og Iver af Eleverne. Men først og fremmest skylder 
vi Skolens Forstander og Lærere baade den store Tilgang til Skolen 
og de gode Resultater, den har at opvise. Alene et Blik paa Eksamens
resultaterne viser, at Kjøbenhavns Navigationsskole indtager en smuk 
Plads blaudt vore Navigationsskoler.

I Skolens Loftsetage er der indrettet Soveværelser og øvrige Be
boelseslokaler til seks Elever. Vi fandt, det vilde være heldigt, om de 
uuge Mennesker, medens de besøger Skolen, kunde undgaa meget af 
det Selskab, de let kommer i, naar de maa tage Ophold i Logihuse. 
Da vi kun har Bolig til seks Elever, maa vi jo gøre et Udvalg og kun 
de flinkeste og bedste faar Pladserne. De faar foruden Værelse og
saa Morgeumaaltid paa Skolen, og vi har truffet et Arrangement med 
Skoleskibet for Skibskokke, saaledes at de derfra faar fortrinlig Mid
dagsmad.

Skoleskibet »Viking«, som Foreningen er stærkt interesseret i, 
og som i Begyndelsen var dens Smertensbarn, har sluttet sin anden 
Rejse, og alt er gaaet udmærket, saaledes at der fra alle Sider ud
tales Tilfredshed med og Anerkendelse af den hele Ledelse og Under
visning om Bord. Naar »Viking« nu kommer hjem, er den første 
treaarige Periode tilende, og der vil da blive Lejlighed til at be
dømme det fortrinlige Arbejde, der her er udført, og dets gode Re
sultater.

Hvad iøvrigt Navigationsundervisningen angaar, er det nu fire 
Aar siden, at den nedsatte Kommission afgav sin Betænkning; siden 
den Tid har vi intet hørt om Sagen. De alt andet end stabile indre po
litiske Forhold her i Landet med de i de senere Aar hurtigt skiftende 
Ministre medfører, at ingen Minister bliver saa længe i sin Stilling, 
at han faar Tid til at gennemføre noget i denne Sag. De fhv. Mini
stre Sig. Berg og Joh. Hansen havde stor og varm Interesse 
for denne Sag, og det samme gælder i ikke ringere Grad den nu
værende Minister for Handel og Søfart, W c i m a n n. Det var at 
ønske, at han kunde vedblive at virke som Minister saa længe, at han 
kunde faa gennemført denne vigtige Sag.

Regnskabet.
Grosserer Moses M e 1 c h i o r aflagde derefter som Forenin

gens Kasserer det reviderede Regnskab, der ikke frembød Overraskel
ser. Aaret maatte kaldes et Normalaar. Gaverne fra Kongen, Kjø
benhavns Kommune, de fire Søassuranceselskaber, det Eibeschiitske 
Legat og Tilskudet fra Mariueministeriet var de samme som i de 
nærmest foregaaende Aar. Medlemsbidraget var paa en Ubetydelig
hed nær ligeledes det samme som Aaret forud. Foreningen havde 
udbetalt 5,000 Kr. til Skoleskibet »Viking«, den sidste Fjerdedel af 
det flreaarige Indskud paa ialt 20,000 Kr., som Foreningen har teg
net i Skibet. Hele dette Beløb, de 20,000 Kr., er derefter nedskrevet 
i vore Bøger til 10 Kr. Der er jo nemlig ingen Tvivl om, at 
»Viking«, dér er et godt Skib, nok vil betale sig, og Foreningen faar 
da sine Penge tilbage igen. Derfor opføres det nedskrevue Beløb sta
digt i Foreningens Bøger.

Foreningen havde i Aarets Lob en Formuefremgang paa lidt 
over 4,000 Kr. Dette ligger imidlertid i, at vore Obligationer op
føres i Regnskabet til den Kurs, de har den sidste Dag i Aaret. I 
Aarets Slutning var Kurserne stærkt stigende, hvorved Formuen i 
Obligationer blev 5,000 Kr. større, end den var ved Aarets Begyn
delse. Uden denne Kursstigning vilde vi have haft et lille Under
skud ligesom i det foregaaende Aar. Blandt Udgifterne kan nævnes, 
at der er anvendt 1.200 Kr. til Fripladser paa Navigationsskolen.

Regnskabet godkendtes enstemmigt.

Valg.
De efter Tur fratrædende Bestyrelsesmedlemmer, Grosserer 

Moses Melchior og Grosserer Andreas Hansen, gen
valgtes begge enstemmigt.

Til Revisorer genvalgtes Assuraneedirekiør W i 11, og i Stedet 
for Dispachør M i d d e 1 b o c, der er afgaaet ved Døden, valgtes hans 
Son, den nuværende Dispachør V. M i d d e 1 b o e.

Hermed sluttede Generalforsamlingen.

De Carl'ske Dampskibsselskaber
afholdt den 23. Marts deres Generalforsamlinger.

Overretssagfører Axel Dam dirigerede, og Direktor A. 0. A n- 
d e r s e n aflagde Beretning.

Selskaberne havde i det sidste Aar været hjemsøgt af Havarier; 
Dampskibet »Dan« havde saaledes under Losning af en Ladning 
Svovl i Lissabon faaet Brand i Lasten, hvilket nødvendiggjorde en 
Sænkning af Skibet. Den derved foraarsagede Skade var saa stor, 
at Skibet efter endt Udlosning maatte forsejle til England for Repa
ration; denne medtog e. to Maaneder. Yderligere havde Dampskibene 
»Volmer« og »Olaf« haft betydelige Havarier, der havde medført 
store Reparationer.

Storstrejken i Sverig havde haft en uheldig Indflydelse paa 
Ostersomarkedet i Efteraarssæsonen; lange Ophold i Kronstadt og min
dre Strejker i England havde ogsaa forvoldt Tidstab og forringet 
Overskudet.

Dampskibsselskabet Carl
har indsejlet en Bruttofragt paa Kr. 993,292.01; efter Fradrag af Drifts
udgifterne bliver der et Driftsoverskud paa Kr. 144,876.56. Efter ! 

at Rente- og Administrations-Omkostningerne er afholdt heraf, hen
lægges af Resten Kr. 70,588.46 til Reserve- og Amortisationsfondeu; 
endvidere udbetales 2% pCt. Udbytte til Aktionærerne og overføres 
en Saldo paa Kr. 4,232.28. Da der af Reservefonden var anvendt 
Kr. 20,588.46 til Surveys, er Henlæggelsen reelt Kr. 50,000.

Dampskibsselskabet Skjold
har indsejlet en Bruttofragt paa Kr. 947,028.21, og Driftsoverskudet 
er Kr. 109,931.58. Efter Fradrag af Administrationsudgifter ni. v. 
bliver der til Rest Kr. 7.6,384.65, som det vedtoges at overføre til 
Reserve- og Amortisationskontoen; samtidig er imidlertid af sidst
nævnte Konto taget Kr. 40,822.48 til Surveys.

Dampskibsselskabet Gorm
har indsejlet en Bruttofragt paa Kr. 1, 339,310.22, og dets Brutto- 
Overskud er Kr. 203,756.62. Heraf er afholdt de sædvanlige Ad
ministrationsomkostninger, og af Resten vedtoges det at overføre Kr. 
106,464.09 til Reserve- og Amortisationskontoeu samt udbetale Ak
tionærerne 3 pCt. Udbytte. Af Reservefonden er ogsaa i dette Sel
skab taget til Surveys og lign., ialt Kr. 46,464.09, saa at Henlæg
gelserne reelt andrager Kr. 60,000.

Havarier og Forlis.

Vera, 3/m. Skonnert af Marstal, grundstødt ved Læsø, er af 
Svitzers og Bjergere fra Læsø bragt flot og ind til Frederikshavn; 
Skibet er tæt.

D a n m a r k, 3/m. Skonnert af Marstal, kom d. 14. ds. paa 
Rejsen fra Hartlepool til Skelskor i Kollision med Damper »Oluf Ba
ger«, som var paa Rejse fra Frederikshavn til Gøteborg. Skonnerten, 
der fik en Del Skade, blev indbragt til Frederikshavn af Svitzers for 
at blive repareret. »Oluf Bager« led ingen Skade og fortsatte Rejsen.

Christian IX, Dampfærge, tørnede d. 12. ds. for Indgaaende 
til Korsør mod Kajmuren og fik en Bule.

Havet, Damper af Kjøbenhavn, tørnede d. 14. ds. ved Ind
gaaende til Antwerpen mod Kajmuren og fik en Del Skade paa Styr
bordsbov.

Sandhill, Dpsk. af Kjøbenhavn, der d. 16. ds. strandede ved 
Højen Fyr, er af Svitzers assisteret flot og ind til Frederikshavn for 
Dykkerundersøgelse.

R c f o r m, Galease af Aalborg, kom d. 16. ds. paa Rejsen fra 
Aalborg til Sæby og Frederikshavn med en Ladning Cement paa Grund 
ved Stensnæs. Svitzers assisterede Skibet flot og ind til Sæby.

Fra Sø og Land.

Svendborg Navigationsskole. 1ste Eksamen i Aa
ret 1910 afsluttedes den 13. April.

Skolen havde til den almindelige Styrmandseksamen (1. Afde
ling) indstillet 9 Elever, til den udvidede Styrmandseksamen (2. Af
deling) i Navigation 6, i Geografi og Vejrlære 6, i Søret og Handels- 
videnskab 6 samt i Engelsk 4.

Endvidere var til Fiskeskipperproven indstillet 3 og til Sætte
skipperprøven 6 Elever.

Ialt 26 Elever, som alle bestod.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Flade 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianteringsforretninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, ank. Pillau 13./4. — Alexaudra, Nielsen, ank. Antwerpen 
31./3. — A 1 g a r v e, Borries, afg. Methil 12./4. til Marseille. — 
Anglo Dane, Wicucke, ank. hertil 17./4. — A. N. Hansen, 
Kruse, ank. Dunkerque 15./4. — A n t w e r p c n, Madsen, afg. Bal
timore 13./4. hertil. — Arkansas, Petersen, ank. hertil 8./4. — 
Arno, Strubberg, pass. Dartmouth 14./4. hertil. — Aurora, Fi
selier, pass. Quessant 16J4. hertil. — Baron S t j e r n b 1 a d, Ther- 
kildsen, ank. hertil 16./4. — Beira, Lunge, ank. Malaga 16./4. —
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C. F. T i e t g c n, Thomsen, afg. Kristianssand 13./4. — Chr. Bro
borg, Mortensen, pass. Dartmouth 17./4. hertil. — C h r i s t i a n 
I X, Holm, ank. hertil 18./4. — Dagmar, Bøgvad, ank. Dunkerque 
12./4. — D o u r o, Søberg, afg. Emden 14./4. til Madeira. — E s- 
b j e r g, Strufve, ank. hertil 17./4. — Florida, Andersen, afg. 
herfra 17./4. til Frederiksstad. — Frederik, Thomsen, afg. Lon
don 16./4. hertil. — Garonne, Kromann, ank. Rochelle 17./4. — 
Georgios I, Sørensen, ank. Libau 14./4. — Hellig Olav, 
Holst, afg. New York 14./4. til Kristianssand. — Hengest, Munck, 
pass. Brunsbiittel 15./4. for London. — Hjelm, Petersborg, ank. 
Danzig 14./4. — J. C. Jacobsen, Petersen, ank. Leghorn 15./4. 
—• J o 1 a n t h a, Simonsen, afg. Havre 14./4. hertil. — K a s a n, 
Mikkelsen, afg. Riga 16./4. til Libau. — Kentucky, Andresen, 
ank. Norfolk 14./4. — K i e w, Jørgensen, ank. hertil 17./4. — 
K u r s k, Gommesen, ank. Antwerpen 12./4. — Leopold II, Ras
mussen, afg. Libau 16./4. til Hull. — Loire, Craignou, pass. Holte
nau 18./4. for Bordeaux. — Louise, Bønnelykke, pass. Bruns- 
biittel 18./4. for Antwerpen. — Louisiana, Ørsted, auk. Vejle 
17./4. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, pass. Quessant 17./4. hertil. — 
M o s k o v, Jousen, afg. herfra 15./4. til Riga. — Nicolai II, 
Clausen Kaas, afg. Salonica 17./4. til Konstantinopel. — Nord
jylland, Jacobæus, auk. hertil 13./4. — 0. B. S u h r, Frisenette, 
afg. herfra 16./4. til Petersborg. — Omsk, Harder, ank. Hull 13./4. 
—• 0 s c a r 11, Hempel, ank. New York 12./4. — Pennsylvania, 
Gøtsche, afg. Newcastle 4./4. til Filadelfia. — Per m, Christensen, 
ank. London 29./3. — Pr eg el, Iversen, ank. Antwerpen 14./4. — 
Perm, Christensen, ank. London 29./3. — Saga, Wiberg, ank. 
Antwerpen 14./4. — Seine, Dampt, afg. Dunkerque 15./4. til Bor
deaux. — Skalhol t, afg. Riga 16./4. hertil. — Texas, Lissner, 
afg. Kristiania 8-/4. til New York. — Thyra, Jørgensen, ank. 
Trondhjem 17./4. — Tiber, Bech, afg. Palermo 14./4. til Malaga. 
— Tyr, Thaniug, ank. hertil 17./4. — Viking, Meyer, afg. 
Arendal 17./4. nordpaa. — D o k k a, ank. Liverpool 10./4. — D a g- 
f i n, afg. herfra 17./4. til Manchester. — Karin, afg. Manchester 
16./4. til Liverpool. — V a d s ø. ank. Stettin 10./4. herfra.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, afg. London 15./4. til Petersborg. — Johan Siem, 
Nielsen, ank. Lubeck 12./4. — Pawel Andreje ff, Tannebck, 
afg. Bona 12./4. til Petersborg. — Harald Klitgaard, Ras
mussen, ank. Rotterdam 11./4. — Russ, Petersen, afg. Rosario 
6./4. til U. K. — Wladimir S a w i n, Carstensen, ank. Hull 
10./4. — Excellence Pieske, Rasmussen, ank. Girgenti 13./4. 
— Michail Ontchoukoff, Harboe, ank. Taganrog 8.,'4. — 
Generalkonsul Pallisen, Christensen, ank. Taganrog 6./4. 
•— Wladimir Reitz, Olsen, ank. Novorossisk 15./4. — Hel
mer Mørch, Thorsøe, afg. Jaffa 9./4. til London. — Ne w a, Dahl, 
afg. Taganrog 4-/4. til Svendborg.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, afg. Methil 14./4. til Es
bjerg. — Nordsøen, Gram, afg. Valencia 15./4. til Garrucha. — 
N e x o s, Basse, ank. South Shields 16./4. —• F y 11 a, Christensen, 
ank. Boness 12./4. — Gerda, Iversen, ank. Marseille 14./4. •— 
Hebe, Gregersen, auk. Valencia 15./4. — Inger, Larsen, ank. 
Loudon 16./4. — Johanne, Thøgersen, ank. Hamburg 14./4.. ■— 
Karl a, Sørensen, afg. Castellan 14./4. til Burriana. — Laura, 
Pedersen, afg. Loudon 14./4. til Cadiz. — C i t o, Jepsen, ank. Kb- 
nigsberg 16./4. — Napoli, Mathiasen, ank. La Pallice 16./4. — 
N e r m a, Schiff, afg. Pernau 12./4. til Preston. — Alfa, Lauritsen, 
ank. Esbjerg 16./4.

Dania. E1 y, Meinertz er ank. Rufisque. — Nelly, Clausen, 
auk. Hudiksvall 14./4. •— F a n n y, Eriksen, pass. Ardrossan 14./4. 
for Reykjavik. — Lilly, Nielsen, ank. Middlesbro 16./4. — 
A 1 e x y, Jessen, pass. Gibraltar 12./4. for Oporto. — Dagny, Sø
rensen, afg. Barry Dock 14./4. til Gibraltar. — Mary, Bang, ank. 
Norrkbping 15./4.

Urania. Polarstjernen, Branth, ank. Kjøbenhavn 12./4. 
— E k 1 i p t i k a, Hemmiugsen, pass. Algier 5./4. —. Kron p r i n- 
sesse Louise, Petersen, ank. Harburg 9./4. — Urania, Clau
sen, afg. Newcastle 14./4. — Svend, Schmidt, auk. Narvik 8./4.

Nordsøen. Nordlaud, Møller, ank. Kronstadt 14./4. — 
Kronprins Frederik, Andresen, ank. Rotterdam 7-/4. — 
England, Andersen, ank. Gjedser 12./4. —• Holland, Poulsen, 
afg. Windau 12./4. — Rusland, Madsen, afg. Methil 14./4.

Europa. Europa, Hansen, ank. Burntisland 15./4. — Fra n- 
k r i g, Friis, afg. Riga 13./4. — Tyskland, Danstrup, afg. Ham
burg 16./4. — Belgien, Nielsen, auk. London 12./4.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Antwerpen 6-/4. — Ru s- 
s i a, Poulsen, ank. Narwa 11./4. — Carl Hecks her, Starck, 
afg. Tunis 4./4. — Dania, Petersen, afg. Filadelfia 2S./3. — N or
ma n u i a, Erichsen, ank. Sagua 10./4. — E u x i n i a, Lund, ank. 
Filadelfia 9-/4. — C a n a d i a, Jespersen, ank. Rio Janeiro 15./4. — 
Livonia, Lindberg, afg. Burntisland 15./4.

Østersøen. C i m b r i a, Nielsen, afg. St. Lucia 12./4. — P a- 
t r i a, Larsen, ank. Cienfuegos 14./4. — Gratia, Sørensen, ank. 
Arscw 8-/4. — Astoria, Neergaard, ank. Havana 9-/4.

Union. F r i s i a, Nielsen, afg. Aviles 15./4. — Gallia, Niel
sen, ank. Lubeck 12./4. — Caledonia, Hanseu, ank. Pensacola 
5./4. — Sarmatia, Pedersen, auk. Petersborg 16./4. — K o t o- 
ii i a, Rasmussen, afg. Blyth 11./4.

Inga. Fland ria, Hansen, afg. Windau 16./4. — Grana- 
r i a, Poulsen, ank. Leith 15./4. — Carbonia, Mathiesen, ank. 
Marseilles 12./4. — Estonia, Winckler, ank. Fernandina 15./4.

Dan. F i o n i a, Hansen, afg. Rotterdam 16./4. — Selandia, 
Troensegaard, afg. Rotterdam 14./4. — Se cal i a, Jensen, afg. Pro
greso 14./4. — Frumentia, Andersen, afg. New York 14J4. — 
B o s c i a, Skovgaard, afg. Rotterdam 5-/4.

Ocean. Philadelphia, Horn, afg. Filadelfia 3./4.
Svendsen & Christensen. N. G. Petersen, Møller, ank. Hel

singør 15./4. — Alfred Hage, Ellekilde, ank. Raumo 17./4. — 
St. St. Blicher, Christensen, ank. London 16./4. — I. D. S. 
Adolph, Fenger, afg. Rotterdam 14./4. — H. C. Andersen, 
Rasmussen, ank. Aarhus 18./4. — Chr. C h r i s t c n s e n, Rasmus
sen, ank. Bremen 16./4. — T. M. W c r u e r, Hansen Holm, ank. 
Hamburg 16./4. — Lars Kruse, Mathiesen, ank. Liverpool 15./4.

Heimdal. Helga, Vaaben Hausen, afg. Dunston 8./4. — M a r- 
t h a, Christensen, afg. Antwerpen 15./4. — Elna, Ratlijc, afg. Ar- 
zew 15./4. — Therese, Petersen, afg. Arzew 9-/4. — Simone, 
Møller, afg. Arzew 8-/4. — Jeanne L ø f f 1 e r, ank. North Shields 
7-/4. — Vera, Risø, afg. Arzew 17./4. — Daisy, Lagesen, ank. 
Malmø 17./4. — Anine, Leth, ank. Cette 13./4.

Thore. P e r w i e, Egidiussen, afg. Kjøbenhavn 14./4. til Is
land. — Ingolf, Sehiøtz, afg. Sandarkrok 15./4.

Det østasiatiske Kompagni. Indien, Gabe, afg. Suez 14./4. til 
Port Said. — Tranquebar, van Deurs, ank. Shanghai 14./4. — 
Siam, Cortsen, ank. Kjøbenhavn 9./4. — Cathay, Kruuse, afg. 
Kobe 15./4. til Moji. — B i n t a n g, Juel-Hansen, pass. Gibraltar 
16./4. for Port Said. — Bandon, Thomsen, afg. Aalborg 15./4. 
til Middlesbro. — S a m u i, Licht, ank. Kjøbenhavn 15./4. — Pan- 
g a n, Knudsen, afg. Colombo 9./4. til Suez^ — C h n m p o n, Hansen- 
Raun, afg. Penang 16./4. til Singapore.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingeman, afg. Port
land 8./4. til St. Thomas. — St. Thomas, Hansen, afg. St. Tho
mas 2./4. til Le Havre. — St. Croix, Jensen, ank. St. Kitts 4-/4.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Blyth 12./4. til Lubeck. •— 
Loudon, Bom, afg. Kjøbenhavn 13./4. til Rotterdam. — Paris, 
Tholander, afg. Kjøbenhavn 14./4. til Burntisland. — B r y s s e 1, 
Kaas, afg. Barry 2./4. til Dakar.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Kjøbenhavn 16./4. til Burntis
land. — Wien, Boeck Hansen, afg. Dunkerque 14./4. til Cardiff. — 
R o in a, v. Thun, afg. Dunkerque 16./4. til Barry.

Skandia. G u 1 f a x e, Ankersen, afg. Rotterdam 16./4. til Kjø
benhavn. — Skin f axe, Vilandt, afg. Rotterdam 14./4. til Kjø
benhavn. — R i m f a x e, Faber, afg. Rotterdam 15./4. til Korsør. — 
Schach Steeuberg, Theilland, ank. Kjøbenhavn 10./4.

Term. Sara, Jensen, ank. Riga 8-/4. — Helene, Sørensen, 
ank. Hull 15./4. — Sjælland, Dam, afg. Kiel 16,/4. — Agnete, 
Sonnichsen, ank. Antwerpen 12. 4. — H e rm i a, Hansen, ank. Ant
werpen 15./4. — Alice, Schultz, afg. Riga 14./4.

Frem. Aust a, Bagger, afg. Swansea 17./4. — Fro j a, Niel
sen, afg. Libau 6./4. — Vera, Thing, afg. Methil 13./4.

Ærø. Energi, Jensen, ank. Burntisland 14./4. — E m a- 
n u e 1, Hansen, ank. Helsingør 16./4.

Sejlskibe.
Fanø-Nordby. Prins Valdemar, Pedersen, ank. Falmouth 

7./4. — Thora, Thomsen, afg. Hamburg 14./4.
Ærø, Concordia, Madson, ank. Kalmar 13./4. — Emilio, 

Friis, ank. Memel 13./4. — Apollo, Albertsen, ank. Risiir 13./4. 
— Argo, Clausen, ank. Paramaribo 13./4. — Albertine, Mad
sen, ank. Pillau 14./4. — Karoline, Christenseu, ank. Drammen 
13./4. — U f f o, Albertson, ank. Kjøbenhavn 13./4. — Esther, 
Fabricius, auk. Barbados 13./4. — Debora, Rasmussen, ank. Dun
kerque 14./4. — Hamlet, Rasmussen, ank. Bristol 14./4. — 
M. Hay, Petersen, ank. Frederiksstad 13./4. — Hjalmar, Chri
stoffersen, ank. Mandal 13./4. — I. 0. Kromann, Christensen, 
auk. Hull 14./4. — M a r t h i n g, Friis, auk. Leith 15./4. — Rig
mor, Petersen, ank. Aalborg 14./4. — Kat hink a, Olsen, ank. 
Svendborg 15./4. — Argo, Christensen, ank. Karlshavn 13./4. — 
K a s t o r, Albertsen, ank. Flækkefjord 15./4. — Fuglen, Schmidt, 
ank. Riga 15./4. — C. M. Petersen, Petersen, ank. Swinemiinde 
15./4. — A in i, Christensen, ank. Hammerhavn 16./4. — Gloria, 
Fabricius, ank. West Wemyss 16./4. — Phenix, Rasmussen, ank. 
Riga 16./4. — Karen, Bøye, ank. Kalmar 15./4. — Argus, Jen
sen, ank. Riga 15./4. — Svanen, Møllmann, auk. Dysart 15./4. — 
Irene, Jørgensen, ank. Riga 16./4.
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Sklbs- 
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kj øbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telf. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53.

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
V. Larsen, St. Annæ Plads 

18. Telefon 7903.
Julius F. Schierbeck,Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te- 

efon 6.
Frederikshavn.?. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress: Stufvarelorbund, Kramfors. —Rikstelefon: N:o 6, SprKngsviken, 

Postadress: Språosgviken.
Medlemmar paa alla lasttageplatser inom fOljande distrikt:

Gefle, Skutsk^r & HarnUs, Sbderhamn, Sundsvall, Herndsand, . 
drnskSldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda.
Organisationen tillhor Svenska Arbetsgifvareforeniogen. —— 

■ - Garanterar reel behandling och ferm expedition.
Priser enligt kontrakt med Sveriges Redaretbrening.

Stevedors & Contractors g
»g F. Hansen & Co., Licensed -3 
“ " St Petersburg og Narva (Hungerburg) ® 2.

u N. P. Hansen, » ~C? no 7 ?
£ Cronstadt.

C. HANSEN, 
GJØRTLER 06 METALSTØBER. 

84 PILE S TRÆDE 84 
Telf. 19,846.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel, 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgad« 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 1162 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Skonnert „Augusta", 
laster c. 75 Tons dw., er billig 
til Salg.

Sophus Busch,
Ærøskøbing.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøblng M.

Dr. med. Goldschmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Traffes Kl. 10—12 og 7—8; tor Damer Kl. 6—7

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.
Telegr. Adr.: Harkrietensen.

AXEL LUND $ 
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

P. Berg, Nexø
Skibsproviantering & Skibsroderi, 

Grundlagt 1851.
Tplef Nr 10 Telegramadr.:leier. nr. au. Berg-Nexø.

Al Slags Proviant og Skibs- 
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bill. Priser.

Bunkerkul m. m.A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Mr.: „Veltlulm11, Liviu.

Carl y. d. Hude 
Skibsmægler. Aarhus.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Ksbmagergade 55. Kbhvn. K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg“. 

Telefoner 56 & 1409.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime”. 

Telefon Nr. 1000.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

----------------. Husk - ----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør.

Telf. ,6. Tell. 6.
Kommissioner udfores.
Prisliste sendes paa Forlangende.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
NloJIgade Nr. 26, ved Havnen.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads I4. = Telefon 38I6.

,Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
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Kjøbenhavn, d. 21. April 1910.
Del store engelske Dampskibsselskab Cunard Li

nie giver inlet Udbylle lor Aarel 1909. I denne Anled
ning skriver »Hamburger Nachtrichlen«: »Den berømle 
engelske Cunard Linies Aarsregnskab viser, al end
skønt delle Selskab er i Stand lil at foretage slore 
Nedskrivninger, saa er der kun lomme Hænder til Aktio
nærerne. Naar man lager i Betragtning, at dette Fore
tagende er den britiske Regerings Kælebarn, som bliver 
hjulpet med uhyre Subsidier, maa del britiske Selskabs 
tvivlsomme Held fremkalde den største Forbavselse, og der 
kan næppe lænkes en slørre Fiasko for Subventions-Politi- 
ken. Det Resultat, som Cunard Linien har opnaael i det 
sidste Aar. slaar ikke i noget som helst Forhold lil del Ry, 
der er gaael af delte Selskabs berømte Turbinedampere i 
de senere Aar gennem hele Verdens Presse.

Hvad nytter alle Fremskridt paa Maskinomraadet, 
alle Rekordrejser af hurtige Dampere og alle Regerings 
Subventioner, naar de Kapitalister, som saa tillidsfuld! har 
betroet Selskabel deres Penge, ingen Renter faar af deres 
Indskud? Disse Spørgsmaal maa imidlertid vore Fæl
iere paa den anden Side af Kanalen besvare. Den Lære, 
som delle Resultat giver Tyskland, er, at Indførelsen af 
Turbinedampere i Handelsmarinen er en Luksus, som 
den. der har den største Pengepung, kan tillade sig, men 
al del tillige er en blændende Fremloning, som ikke viser 
noget indre Værd, der svarer lil den ydre Glans.«

Vi har modtaget Beretning fra Stiftelsen Georg 
Stages Minde for Aarel 1909. Af denne fremgaar 
det, at Skoleskibel »Georg Stage« fra 1. April til 30. Sep
tember 1909, ført af Premierløjtnant H a r t t u n g, har 
været paa Øvelsestogl med 80 Elever. Gennemsnitsalde
ren for disse var femten Aar og to Maaneder. Elevernes 
Hjemstavn var: Kjøbenhavn 27, Østifterne 36 og Jylland 
17. To Elever fik frit Tøj. 34 Elever fik den ensartede 
Paaklædning for 40 Kr. Efter Togtet har alle Elever, der 
trængte dertil, faaet Tæpper, Skibskiste m. m., i Foræring.

Den første Maancd tilbragtes som sædvanlig med Sej
lads i Sundet. Den 3. Maj forlod Skibet Sundet og af
sejlede til Storebelt. Den 30. Maj afsejledes til Stockholm. 
Paa Tilbagerejsen derfra besøgles Krisliansø og Rønne. 
Under Opholdet her afholdtes Øvelser, sammen med det 
bornholmske Redningsvæsen, i Brugen af Raketappara
terne. Den 3. Juli var Skibet i Kalundborg, og i den paa
følgende Maaned sejlede det omkring i de danske Far
vande, lil det den 21. Juli ankom til Kjøbenhavn. Herfra 
gik Rejsen til England. Paa Vejen blev Brækkestø i 
Norge anløbet. Skibet ankom til Leilh den 5. August og 
forblev der til d. 9. s. M. Her blev lolv Elever sendt fra 
Skibet. Den 14. August ankredes ved Ebeltoft. Derfra 
sejledes til Kjøge, hvor Skibet havde Station i en Uge. 
De afsluttende Øvelser foreloges i Sundet, og Togtet endte 
den 30. September. Paa Grund af de daarlige Tider for 
Skibsfarten var det delle Aar ligesom det foregaaende 
vanskeligt al faa alle Eleverne anbragt med gode Sejl
skibshyrer.

I de senere Aar faar alle de Elever, der egner sig til 
Befalingsmænd (c. 40), hver en Pakke Bøger til Hjælp 
lil Selvstudium. Det er stadig Bestyrelsens Ønske at 
kunne strække sig saa vidt som Midlerne tillader det i 
Hjælpen ligeoverfor tidligere Elever. Saaledes faar en 
Del af Skibets tidligere Elever, der trænger dertil, Hjælp 
af Stiftelsen til at tage Styrmandseksamen. For Tiden 
gaar der femten af Skibets Elever paa Navigationsskolen i 
Kjøbenhavn og en Del paa Skoler i Provinserne. Da de 
Elever, der er uskikkede lil Søen eller ikke har til Hen
sigt at fortsætte med Sølivet, som oftest er misfornøjet 
med Livet om Bord og derved udøver en skadelig Ind
flydelse påa Kammeraterne, har det vist sig heldigt at 

sende dem hjem. I 1909 forlod saaledes to Elever Skibet 
i Begyndelsen af Togtet.

Elevernes Undervisning har omfattet Rejsningsøvel
ser, Manøvrer, Roning og Vrikning, Skibmanding, Log
ning, Lodning, Sejimageri, Teori og Svømning.

Ved Undervisningen i teoretisk Sømandsskab er 
Kusk-Jensens Bog benyttet. Denne Bog foræres alle de 
Elever, der gaar til Søs efter Togtet.

I Følge Meddelelse til Fællesrepræsentatio
nen lor dansk Skibsfart fra Udenrigsmini
steriet udtaler Vicekonsulen i Ciudad Bolivar i sin 
Aarsberetning for 1909 med Hensyn lil Fyret ved Punta 
Barima, at det roterende Fyr med røde Glimt er blevet 
erstattet med et stedse brændende hvidt Fyr.

Angaaende Ciudad Bolivars Havn udtaler Vicekon
sulen, at der ingen Forbedringer er foretaget i det for
løbne Aar; Skibene er stadig nødt til al losse og lade paa 
Bredden, og Udgiften lil Gangbroer, Pramme og Arbejde 
er paa Skibets Regning.

Der indkom ingen danske Skibe til Byen i 1909, der
imod el svensk, el norsk og et tysk Sejlskib fra Hamburg 
med »general cargo«; Skibene gik i Ballast til Mexiko.

1 Følge Meddelelse lil Fællesrepræsentatio
nen fordansk Skibsfart fra Udenrigsmini
steriet har den kgl. Generalkonsul i Stockholm ind
sendt følgende Beretning af 13. ds. angaaende Isforhol
dene og Sejladsens Aabning paa Sverigs Østkyst:

»1 Følge Telegram fra Vicekonsulatet i Soderhamn 
er Søfarten paa denne Plads nu aabnel. Ogsaa Sundsvall 
og Hernosand er i Følge indtrufne Meddelelser for nogle 
Dage siden aabnet for Søfarten; derimod ventes øvrige 
Pladser i Hernosandsdistriklet først aabnet henved d. 
20. ds.«

Kaptajnerne) Øster rigske Lloyd strej
ker. Fra Trie.st telegraferes d. 16. April: Bladene brin
ger i Dag en Meddelelse fra Generaldirektøren for Øster- 
rigske Lloyd, i Følge hvilken Selskabet under Forhand
lingerne med Kaptajnerne har tilbudt disse en Række 
Forbedringer. Kaptajnerne har imidlertid sendt Selska
bet en Skrivelse, hvori de erklærer, al de agter at ind
stille deres Tjeneste Natten mellem 17. og 18. April, hvis 
ikke alle deres Fordringer opfyldes. Selskabet har dertil 
svaret, al de vil tage Konsekvenserne heraf, da det ikke 
kan opfylde de stillede Krav.

(»Norg. Sjoftr«)

K o n s u 1 a t v æ s n e t. Under 18. April har Uden
rigsministeriet bevilget ulønnet dansk Vicekonsul i Shang
hai V. Meyers og dansk Vicekonsul i Parå H. Bal
dings Ansøgninger om Afsked.

Under 10. Februar har Udenrigsministeriet ansat Dr. 
J. A. Ferro som ulønnet dansk Visekonsul i St. Vincent, 
de capoverdiske Øer, under Konsulatet i Lissabon.

Skoleskibet »Viking« ankom, i Følge »Nalionaltid.«, 
til Askold (Vladivostok) d. 2. ds.
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Dom i S. S. Nr. 105/1909, afsagt d. 11. Februar 1910. 
Firmaet Jacobi & Grelt i Hamburg mod Firmaet 
Holm & W onsild som Redere for Dampskibet »An- 
gantyr«.

Ved Cerleparli af 6. April 1909 befragtede Firmaet 
Jacobi & Grell i Hamburg det A/S. Gefion her 
tilhørende Dampskib »Anganlyr« lil at føre en Ladning, 
bestaaende af c. 2,100 Tons Briketter, til Kjøbenhavn. 
Ved Skibets Ankomst hertil i Maj f. A., traf Befragternes 
herværende Repræsentant Foranstaltninger til Los
ningen. Han antog Mandskab og anbragte Stilladser 
saaledes, at Losningen, der skulle ske til Jernbanevogn, 
kunde foregaa paa den ved Kullosninger her sædvanlige 
Maade. Kulladninger losses i Almindelighed i Tønder, 
der ved Skibets Spil føres saa højt til Vejrs, at Indholdet 
kan trilles ind ad Stilladser, anbragt paa Kajen, og der
fra styrtes ned i Jernbanevognene. Den Arbejdsformand, 
der paa Skibets Vegne havde Losningen i Entreprise, 
havde straks efter Skibets Ankomst ladet de til Losningen 
fornødne Tønder, Skovle og andre Redskaber bringe til 
Stede og alt var klart til Losningen, da der opstod Strid 
om, hvem der skulde betale det Mandskab, der gjorde 
Tjeneste ved Lugerne (én Mand ved hver Luge).

Der var allerede nogle Dage før Skibets Ankomst 
opstaaet Uenighed mellem den nævnte Arbejdsformand 
og Befragternes Repræsentant om, hvorledes Omkost
ningerne ved det til Losningen fornødne Mandskab skulde 
fordeles. Ved Kullosning bruges der i Almindelighed — 
i alt Fald i Begyndelsen — kun tre Mand i hvert Last
rum og to Mand paa Dækket, nemlig en Lugemand og 
en Triller for hver Luge. Spillet passes af Skibets Be
sætning. Der har her i Havnen ved Kullosninger uddan
net sig den Kutyme, al Omkostningerne ved den sam
lede Arbejdsløn fordeles efter visse Regler mellem Skib 
og Ladningsmodlagere. Losning af Briketler i hele Lad
ninger er ikke forekommet saa ofte, at der har kunnet 
danne sig nogen Kutyme om Arbejdslønnens Fordeling, 
men vedkommende Fagforening havde stillet det Forlan
gende, og den fornævnte paa Skibets Vegne optrædende 
Arbejdsformand var gaaet ind paa, at der ved Losning 
af Briketter skulde anvendes mindst fire Mand i hvert 
Lastrum foruden en Lugemand og en Triller paa Dæk
ket ved hver Luge, samt at hver af disse seks Folk skulde 
betales med 15 Øre pr. Ton. Da der saaledes udkræve- 
des en Mand mere for hver Luge end ved Kullosning, 
gjorde man fra Skibets Side gældende, at medens Skibet 
betalte samtlige de i Lasten arbejdende Folk, skulde Lad
ningsmodtageren betale baade Lugemanden og Trilleren. 
Dette vilde Befragternes Repræsentant ikke gaa ind paa. 
Han erkendte, at han maatte betale Trilleren, der førte’ 
Briketterne ind over Jernbanevognene, men vilde ikke 
betale den udelukkende om Bord paa Skibet arbejdende 
Lugemand.

Da nu Skibet var ankommet og Stilladserne til Los
ning anbragt paa Kajen, lod Skibets Entreprenør Be
fragternes Repræsentant vide, at dersom denne ikke 
vilde betale alle Dæksmændene, vilde man fra Skibets 
Side ikke lade Briketterne hejse op til Stilladserne, men 
overensstemmende med Søloven og Skibets Papirer le
vere dem ved Lønningen. Befragternes Repræsentant 
vægrede sig herved, og del blev da ikke til noget med 
Losningen den Dag. Skibets Entreprenør lod — for 
ikke at »have Skyld for at være den, der sinkede Skibet« 
— hente nogle mindre Vidiekurve, lod dem fylde og 
stille paa Lønningen til Ladningsmodtagerens Disposition. 
Tønderne kunde paa Grund af de opstillede Stilladser 
ikke svinges ud til Lønningen. Befragternes Repræsen
tant saa sig derved tvungen til, under Reservation af sin 
Rel til at bringe Spørgsmaalet for Domstolene, foreløbig 

at efterkomme det stillede Forlangende, og Losningen 
blev derefter fuldført i rette Tid uden Forsinkelse.

Skibets Befragtere har nu anlagt nærværende Sag, 
hvorunder de paastaar de Indstævnte Firmaet Holm & 
Wonsild som Redere for Dampskibet «Anganlyr« tilplig
tet at betale Udgifterne til Dæksmændene 315 Kr., Vente
penge til de af deres Repræsentant den første Dag an- 
tagne fire Arbejdsmand, 20 Kr., samt for Notarialbe- 
skikkelse og Sagførersalær inden Sagens Anlæg Kr. 59.93, 
ialt Kr. 394.93 med Renter og Sagens Omkostninger. De 
Indstævnte paastaar sig frifunden med Tillæg af Sags
omkostningerne.

Efter det oplyste maa det antages, at Levering til 
Lønningen vilde have været mere bekostelig, ikke blol 
for Ladningsmodtageren, men ogsaa for Skibet, idet 
delte maatte stille mindst to Mænd paa Dækket for hver 
Luge. Ladningen kunde ved Hjælp af Skibets Spil lige- 
saa let leveres i Højde med Stilladserne som ved Løn
ningen. Den fra Skibets Side fremsatte Fordring synes 
saaledes alene at være brugt som et Tvangsmiddel til at 
faa Ladningsmodtageren til at betale Lugemændene. Som 
ovenfor omtalt har der ikke i Kjøbenhavns Havn ud
dannet sig nogen fast Kutyme med Hensyn til Briketter 
i hele Ladninger, og Sagen maa saaledes afgøres efter 
Sølovens med Certepartiet stemmende Regler, hvorefter 
Godset skal leveres ved Skibets Side. Sølovens (og Certe- 
parliets) Regler findes imidlertid i et Tilfælde som det 
foreliggende at maatte forstaas derhen, at Ladningen kan 
forlanges leveret i en saadan Højde over Lønningen, at 
Losningen kan foregaa paa den for lignende Ladninger 
sædvanlige og for begge Parter fordelagtigste Maade. Del 
fra Skibets Side stillede Forlangende har derfor været 
uberettiget, og det maa heraf blive Følgen, at Skibet maa 
betale Lugemændene, hvis Virksomhed efter sin Natur 
henhører under den Skibet paahvilende Del af Losningen. 
De forlangte Ventepenge til Ladningsmodtagernes Arbej
dere maa de Indstævnte ligeledes betale, lige saa vel som 
Omkostningerne til Nolarialbeskikkelse Kr. 9.93. Sag
førerhjælpen vil være at henregne under Sagsomkost
ninger. Disse vil de Indstævnte have at tilsvare Citan- 
terne med et Beløb, der under Hensyn til Citanternes be
tydelige Udgifter i Sagens Anledning findes at kunne be
stemmes til 150 Kr.

Dom i S. S. Nr. 81/1909, afsagt d. 16. Februar 1910. 
Firmaet Thorvald Møller & Co. i Esbjerg mod 
Mannheimer Forsikringsselskab ved Fir
ma e l Jansen & Co.

Den 20. April 1909 ankom Sejlskibel »Cilo« lil Es
bjerg med en Ladning bestaaende af 1,630 halve Sække 
Cement fra A/S. Portland Cemenl Fabrik i Aalborg lil 
Firmaet Thorvald Møller & Co. i Esbjerg. Paa Rej
sen havde »Cito« lidt Havari paa Grund af daarligt Vejr, 
hvorved Ladningen var bleven noget beskadiget. Lad
ningen var forsikret hos Mannheimer Forsik
ringsselskab paa de almindelige kjøbenhavnske Sø
forsikringsbetingelser; den omfattede kun Søskade, for- 
saavidt som denne maatle udgøre 10 pCt. af Forsikrings
summen.

Ladningsmodtagerne gav straks Forsikringsselskabels 
kjøbenhavnske Repræsentant Underretning om det skete, 
og denne sendte en Mand til Esbjerg for at besigtige Ska
den. Der oprettedes mellem denne Mand og Ladnings
modtagerne en den 21. s. M. dateret Overenskomst, hvori 
det hedder, at de i Forening har besiglet 281 halve Sække 
Cement, som fandtes beskadiget af Søvand, at Resten 
af Ladningen var bleven udlosset i ubeskadiget Stand, al 
Skadens Størrelse ansattes til 50 pCt. af det beskadigede 
Parti, at den nævnte Besigtelse og Vurdering skulde 
træde i Stedet for retslig Besigtelse, og at den skulde være 
uden Præjudice for Assurandørernes Erstatningspligt.
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Da Forsikringssummen for cle 1,630 halve Sække 
var 4,040 Kr., og Skaden i Følge Overenskomsten af 21. 
April udgjorde 50 pCt. af Forsikringssummen for 281 
halve Sække eller Kr. 348.23, altsaa under de i For
sikringspolicen betingede 10 pCt., lod Forsikringsselska
bets kjøbenhavnske Repræsentant efter at have brevveks
let med Selskabet om Sagen ved Skrivelse af 29. s. M. 
Ladningsmodtagerne vide, at man efter det foreliggende 
ikke kunde indgaa paa at yde nogen Erstatning. Da 
Ladningsmodtagerne imidlertid mente, at der ved Over
enskomsten af 21. April var stillet dem i Udsigt, at As
surandørerne vilde betale og hævdede, at det i hvert Fald 
var under denne Forudsætning, at de havde givet Af
kald paa retsligt Skøn over Varerne, lod de. da fornyet 
Henvendelse til Assurandørernes Repræsentant viste sig 
frugtesløs, den 18. Juni afholde retslig Besigtelse til Be
stemmelse af Skadens Størrelse. Ved denne Forretning, 
hvortil hverken Forsikringsselskabet eller nogen paa dels 
Vegne var varslet, fandtes af de 281 tidligere hesiglede 
halve Sække kun 223 helt eller delvis beskadiget, og Ska
den ansattes lil Kr. 420.07, altsaa lidt mere end 10 pCt. 
af Forsikringssummen. Citanterne har derefter anlagt 
nærværende Sag, hvorunder de paastaar de Indstævnte 
tilpligtet principalt mod Udlevering af de 223 halve 
Sække, der ved den retslige Skønsforretning har vist sig 
beskadiget, at betale disses Værdi Kr. 552.70, subsidiært 
at betale de fornævnte Kr. 420.07 og mest subsidiært det 
i Overenskomsten af 21. April fastsatte Beløb Kr. 348.23, 
alt med Renter til Betaling sker, og Sagens Omkostninger. 
De Indstævnte paastaar sig frifundne med Tillæg af Sags
omkostningerne.

Efter det foreliggende maa det antages, al Cilan- 
terne er bundet ved Overenskomsten af 21. April, hvor
efter den der skete Ansættelse af Skadens Størrelse skulde 
træde i Stedet for retslig Besigtelse. Der er ikke under 
Sagen oplyst noget om, at den fra Forsikringsselskabet 
sendte Mand ganske i Strid med Overenskomstens Ord
lyd, skulde have lovet Citanterne, at Selskabet vilde be
tale det fastsatte Beløb, saa lidt som der foreligger nogen 
Grund til at antage, at Overenskomstens Gyldighed skulde 
være afhængig af, at Forsikringsselskabet godvillig be
talte Beløbet. Hertil kommer, at Citanterne, saafremt de 
ikke følte sig bunden ved Overenskomsten, under alle 
Omstændigheder burde have sørget for at lade den rets
lige Sønsforrelning afholde snarest mulig og dertil varslet 
de Indstævnte; der kan paa ingen Maade bortses fra den 
Mulighed, at Parliet i de c. 2 Maaneder, der hengik in
den Skønsforretningens Afholdelse, kan have taget yder
ligere Skade.

De Indstævnte vil herefter være pure at frifinde, 
hvorhos Citanterne efter Omstændighederne findes at 
burde tilsvare dem Sagens Omkostninger med 100 Kr.

Isforholdene i de arktiske Have 1909.

Det meteorologiske Institut har for Aaret 1909 i Lig
hed med foregaaende Aar, under ovenstaaende Titel ud
givet el Særlryk af dels nautisk-meleorologiske Aarbog, 
bearbejdet af Kaptajn C. J. Hansen.

Oplysningerne om Isforholdene støtter sig som sæd
vanlig lil privat Velvilje hos Institutioner, Skibsførere. 
Videnskabsmænd m. fl.. som har været i Berøring med 
de arktiske Egne i 1909. Enhver, som maalte være villig 
lil at indsende Oplysninger, kan, ved at henvende sig til 
det danske meteorologiske Institut, faa tilsendt Oplysnin
ger om tidligere Aars Isforhold samt Skemaer og Kort.

I H v i d e-H avet har Isforholdene indtil Juni været 
ret vanskelige. Ogsaa i B ar en t s-S øen var Isen i 
Sommeren 1909 til Stede i større Mængder end alminde
ligt; særlig den nordlige Isgrænse laa langt sydlig. Først 
i August forandredes Forholdet noget. Herlugen af Or
leans Skib »Belgica« traf saaledes Iskanten ret nordlig, 
og denne trak sig i Maanedens Løb yderligere c. 1 Bredde
grad tilbage mod N.

Ogsaa Spitzbergen var i Aar en Del belemret 
af Is. Om Foraaret strakte Isgrænsen langs V.-Kysten 
sig langt Vest ud. Paa N.-Kysten laa Isen fast til Landet 
hele Sommeren, og først i de sidste Dage af August drev 
den ud fra Land som Følge af sydlige Storme. Heller 
ikke dette Aar tillod Isen en Omsejling. Det er nu elleve 
Aar siden, Isen har tilladt Passage omkring Nordostlandet.

Var Isforholdene ugunstige i Barenls-Søen og om
kring Spitzbergen, kan det modsatte snarere siges om 
Forholdene i Grønland s-H avet og Danmarks- 
Strædet. Isgrænsen laa de forskellige Maaneder langt 
vestligere end normalt, ligesom Angmagsalik blev isfri 
tidligere end almindeligt. Efter Oplysninger fra »Bel
gica« fandtes der i Grønlands-Havet i 1909 meget lidt 
Polaris S. for 78° Bredde. Isen bestod hovedsagelig af 
flad Vinleris og Nyis, der oplraadte som slore Flager over 
10 Sin. i Diameter, og hvis Kanter næslen ikke havde 
været udsat for Presninger.

Disse Oplysninger synes at tyde paa, at der har værel 
ringe Drift i Polarbassinels Is i Foraarsmaanederne.

Islands Kyster vai< omtrent isfri; kun 8.—24. 
Juni laa der Is nær ved Kap Nord.

Udfor Newfoundland og paa de transatlantiske 
Dampskibsruter fandtes usædvanlig megen Is, baade 
Fladis og Isfjælde. Allerede i Februar var der megen 
Is, og fra Marts—Juli var Forholdene saa ugunstige, 
som de ikke har værel i mange Aar. Isfjældene holdt 
sig ualmindelig længe, saa at Skibsfarten endnu var stærkt 
hindret ved Kap Race saa sent som i August. I Septem
ber tog endelig Ismasserne af, men mange Isfjælde laa 
dog endnu i Bellisle Strædet og langt til Søs uden for 
Strædet.

Ved Grønlands S V.-K y s t, hvor Isforholdene 
nærmest afhænger af Storisens Drift, var det et over- 
maade gunstigt Aar. Storisens Fortrop passerede Kap 
Farvel d. 10de Februar, den gik i April og Maj op til 
Godthaabs Bredde, men allerede i Juni var der ikke me
gen Is, og fra Juli saas ingen Storis mere. Nord paa 
drev langvarige østlige Vinde Vestisen tidlig bort fra Ky
sten; ogsaa Vin lerisen blev lidlig brudt, saaledes var alle
rede i Maj Disko Bugtens indre Fjorde og Bugter isfri.

Fra den nordlige Del af Baffin s-B uglen og Far
vandene omkring L a n c a s t e r-S u n d haves ingen El- 
terretninger. S/S. »Morning« af Dundee var det eneste 
Skib, som i 1909 var paa Hvalfangst i disse Egne; hvis 
dette Skib ikke fik god Fangst, vil efler Forlydende 
Hvalfangsten foreløbig ophøre fra Skotland. Da de skot
ske Hvalfangere i mange Aar har været det danske In
stituts trofaste Observatorer i disse Egne, vil manglende 
Oplysninger herfra i høj Grad mærkes.

I det arktiske nordamerikanske A r k i- 
pelag synes Isforholdene efter Kaptajn Berniers 
Oplysninger at have værel gunstige, da han Øsl fra 
naaede frem lil Banks Land.

I B e e r i n g s-H avet var Forholdene nærmest nor
male, maaske en Smule gunstigere end ellers. Norton 
Sund aabnes normalt i Slutningen af Juni, men i Aar 
kom den første Damper til Norne allerede den 13de Juni.

I Beau for t-H a ve l synes Isforholdene, idet mind
ste hen paa Sommeren, al have været ret gunstige, særlig 
omkring Pl. Barrow var der meget aabenl Vand.

Boriset fra andre medvirkende Aarsager giver Is
forholdene i Eftersommeren 1909 langs Grønlands Øst
kyst Anledning til at vente nogen mindre Istilførsel ned 
langs Grønlands sydlige Østkyst i 1910, hvilket atter kan 
medføre gunstige Isforhold langs Grønlands SV.-Kyst i 
Sommeren 1910.



246 Dansk Søfartstidende. 21. April 1910.

Efter den almindelige Oversigt giver Beretningen en 
stor Mængde Detailoplysninger om Is og Vejrforholdene 
i de nordlige Have, samt et smukt udført Kort for hver 
Maaned fra April til August, begge inklusive.

Literatur.

Nautisk Geografi. Til Brug ved Navigations
skolerne, af A. L a n d t. Anden gennemsete Udgave. 
Gads Forlag, Kjøbenhavn 1909.

Den foreliggende Udgave af »Nautisk Geografi« 
begynder i Lighed med første Udgave med en al
mindelig Oversigt over Fordelingen af Hav og Land, 
efterfulgt af en nærmere Beskrivelse af de enkelte 
Have med tilgrænsende Kyster. Dernæst beskrives 
de enkelte Lande med deres vigtigste Byer og Ud- 
førselsarlikler, og Bogen slutter med en Oversigt over 
de vigtigste Sejl- og Dampskibsveje, hvortil yderligere 
kommer to Kort, i hvilke henholdsvis Sejl- og Damp
skibsvejene er nfedlagl, og en Tabel over forskellige Lan
des Mønt, Maal og Vægt.

I Kortene, som ikke fandtes i første Udgave, er det 
lykkedes Forfatteren at faa saa godt som alle de vig
tigste Ruter nedlagt uden dog at overfylde Kortene. Som 
Mangler ved disse kan nævnes, at Sejl- og Dampskibs
vejene til og fra Island og Grønland ikke er fremstillet, 
skønt disse Ruter som bekendt i særlig Grad befares af 
danske Skibe. Den fremstillede Dampskibsrute fra »Cape 
Town« til »Melbourne« afviger betydeligt saavel fra den 
af de større engelske Rederier valgte Rute som fra den 
af »Deutsche Seewarle« anbefalede. Medens begge disse 
kommer endog Syd for 45° Bredde, gaar den i Kortet 
fremstillede ikke en Gang op til 40°, og den bliver der
ved betydelig længere end de foran nævnte. Skade, at 
Forfatteren ikke anfører de Kilder, han har benyttet ved 
Fremstilling af Vejene. Det havde ogsaa været heldigt, 
om der i Beskrivelsen af de enkelte Ruter f. Eks. med 
Tal havde været henvist til de i Kortene fremstillede, og 
om Bogen havde været forsynet med et Register over 
Ruterne.

Af Indvendinger mod Geografien skal her blot næv
nes: Danmarks Folketal anføres som i første Udgave 
(1899) at være 2/4 Million, det er dog nu nærmere 2'% 
Million. Blandt de danske Fjorde, af hvilke selv de 
mindste er medtaget, savnes Koldingfjord. Det er ikke, 
som i Bogen anført, »Kap Guardafui«, men det c. 30’ 
østligere beliggende »Ras Hafun«, der er Afrikas østlig
ste Punkt, og del er ikke »Puget Sund«, men »Johnstone-« 
og »Georgiastrædel«, der skiller Øen »Vancouver« fra 
Fastlandet. Australiens Sydvestpynt hedder »Cap Leeuw- 
in«;' der er ingen Grund lil — allermindst i en nautisk 
Geografi — al oversætte Navnet paa Dansk (Løvindefor
bjerget) .

Den Geografi, der brugtes ved Navigationsskolerne, 
forinden Hr. L a n d t s Bog udkom, bestod væsentlig af 
en Opremsning af Navne i Flæng, og omend flere af de 
i nærværende Bog forekommende Navne synes noget 
vilkaarligt valgte, ligesom det havde været ønskeligt, at 
de fleste Sejl- og Dampskibsveje havde været adskillig 
kortere omtalt, saa er der dog kun Grund til som Hel
hed al sige Forfatteren Tak for den foreliggende Bog, 
der i en Række af Aar sikkert vil gøre god Fyldest ikke 
alene paa Skolerne, men ogsaa om Bord.

Th. P. Funder.

Fragtmarkedet.

Der har i Ugens Løb kun fundet ganske minimale 
Forandringer Sled. De fleste Markeder fragter for denne 

og næste Maaneds Lastning, og i ingen Retninger udfol
des der nogen særlig Aktivitet. — Sortehavet og Azow 
bevarer deres Fasthed fuldtud, navnlig for »handy« Ton
nage pr. April og første Halvdel af Maj, for hvilke Posi
tioner der bl a. betales indtil 10/1 N. C. fra Nikolajeff, 
9/9 å 10/3 fra Sulina, 10/6 fra Azow. For større Baade 
betalte Sulina endvidere 9/ L. H. A. R. 9/6 å 9/9 anden 
udsøgt Havn. Fra Donauen sluttedes til Ø/lO1/? å 10/3 
Dødvægt Rotterdam direkte, 10/6 N. C. Østen er temme
lig uforandret; for Ris belalles 23/6 Saigon/Nantes (1.—15. 
Juni) og 23/ Akyab/Fiume (April); al Ralerne fra Østen 
ikke gaar højere maa søges i, al La Plata Markedet 
alter er hensunkel i en ren Dvaletilstand, saa at Dampere, 
der har losset derude, søger i Ballast ud lil Østen, da der 
næsten ingen Ladning er at faa fra La Plata. — Nord
amerika har heller ikke overvældende meget at byde paa. 
Træfraglerne til Sydamerika er højere, og der belalles 
sidsi fra Golfen indtil 108/9 lil Buenos Aires eller Rosario. 
Træbefraglningerne Ira Kanada har været lidi livligere, 
men Ralerne er ikke gode. Der belalles 28,'9 å 29/3 fra 
SI. John, 30/ fra Pugwash. 32,6 fra Picton. 33/9 fra 
Campbellon eller Dalhousie. all lil Englands Veslkysl eller 
Irlands Østkyst, én Lossehavn, 1/3 d. mere lo Losse- 
havne. — Middelhavet og Østersøen viser ingen Foran
dringer. Kulfragterne er ogsaa omtrent de samme, som 
noteret forrige Uge undtagen til La Plata, hvortil der fra 
Cardiff Letalles indlil 16/6 nedre Flodhavn, 17/ å 17/6 
øvre Havn. Ellers belalles fra Cardiff 4 9 til Kronsladl 
eller Libau, 4/71/; Hollenau (1800), 4/6 Lissabon. Frcs. 
7,50 Algier, 6/9 Genua eller Savona. 7/6 å 7/7 •/> Venedig. 
6/ Konslanlinopel, 8/6 a 8 9 Colombo. 7/3 å 7/6 Las 
Palmas eller Tenerifa. Fra Østkysten er Lasler over
ordentlig knappe lil Østersøen, og megel lave Raler akeep- 
leredes. Der skilledes saaledes fra Tynen eller Blylh lil 
3/9 Kronsladl, 3/6 Swinemiinde (2000/2250), New- 
fairwaler (2150). 3/7>/2 Hollenau (1600), 3/6 Pillau (2000). 
3/6 å 3/71/2 Kjøbenhavn. 4/3 Mariager (850), 2/10^4; å 3/ 
Hamburg (2000). 5/ Lissabon (1800), 6/3 Neapel (4000 
med 800 Tons daglig Losning). 6/9 Messina (2300). Fra 
Firlh of Forth skilledes bl. a. til 3/71/; a 3/101/2, Kron
stadt, 3/IOI/2 Gefle (1500), 4/7^ Konigsberg (1150), 4/ 
Wismar (1400), 4/ Odense (1125), 4/1 % Horsens (950), 
4/3 Fredericia (700).

Generalforsamlinger.

C. K. Hansens Dampskibsselskaber har afholdt deres aarlige Ge
neralforsamling.

Højesteretsadvo'kat H a 1 k i c r dirigerede, og Konsul J o h. 
Hansen aflagde Beretning.

Det forløbne Aar maatte karakteriseres som meget middelmaa- 
digt, og kun med Udfoldelse af den største Energi og gennemført 
Sparsommelighed, var det lykkedes at indsejle tilstrækkeligt til de 
fornødne Afskrivninger og et beskedent Udbytte. Begyndelsen af 
Aaret havde været saa daarlig, at man af Mangel paa Fragt havde 
været nødt til i stor Udstrækning at lægge Skibene op.

Den forløbne Del af indeværende Aar havde stillet sig betydelig 
gunstigere end det tilsvarende Tidsrum i Fjor.

Dannebrog.
Dette Selskab havde i Aarets Lob forøget sin Flaade med et ny

indkøbt Skib, S/S. »Randelsborg«, der desværre havde lidt et be
tydeligt Havari ved Windau og nu var under Reparation i Kiel. 
Man havde haft Tilbud baade fra svensk Værft og fra Burmeister 
& Wain, og skønt sidstnævnte Selskabs Tilbud havde været over
ordentlig billigt, havde Kielcr-Værftets Tilbud været saa ekecptionelt 
lavt, at man af Hensyn til fornuftig Økonomi havde maattet vadge 
dette.

Et fremsat Ønske om Nedsættelse af Revisorernes Vederlag mod
satte Konsulen sig under Henvisning til, at de virkede som kritiske 
Revisorer og havde et stort og ansvarsfuldt Arbejde.

(Fortsættes Side 249.)







Hvad angik Regnskabet viste dette et Brutto Overskud paa Kr. 
2,832,569.44, Driftsoverskudet var Kr. 408,115.83, og Netto Over
skudet Kr. 264,311.51. Heraf henlagdes til Afskrivningsfonden Kr. 
176,811.51, og foresloges i Udbytte til Aktionærerne 234 pCt. eller 
Kr. 87,500.00. Til Klassifikationer samt Havaritab var der i Aarets 
Løb af Afskrivningsfonden medgaaet Kr. 76,495.25.

Dampskibsselskabet af 1896.
Selskabets Skibe havde væsentligst været beskæftiget i Middel

havsfart. Der var i Aarets Løb indkøbt to Dampere, »Elsborg« og 
»Spigerborg«, og disse havde vist sig tilfredsstillende.

Brutto Indtægten var Kr. 1,638,580.23, Driftsoverskudet var Kr. 
233,650.00 og Netto Overskudet Kr. 160,644.63. Paa Bygningskon
toen afskreves Kr. 110,644.63. I Aarets Løb var der til Havarier, Tab 
og Forbedringer medgaaet Kr. 43,542.19, saaledes at den reelle Til
gang til Afskrivningsfonden var Kr. 67,102.44, hvorefter denne ud
gør Kr. 844,803.35.

Til Aktionærerne udbetales et Udbytte paa 234 pCt. eller Kr. 
50,000.00.

Neptun.
Dette Selskab var startet paa Grænsen mellem de gode og de 

daarlige Aar og havde egentlig aldrig haft et godt Aar. Der kunde 
derfor ogsaa have været Grund til ikke at give Udbytte, men man 
havde bestemt sig til dog at udbetale 214 pCt. af Hensyn til de gode 
Fremtidsudsigter. Selskabet havde i Efteraaret udvidet sin Aktie
kapital med 34 Mill. Kr. i Anledning af, at det havde overtaget 
Dampskibsselskabet Kirschners fem Baade; men da disse Baade først 
var overtaget til Nytaar vilde de ikke fremkomme paa Regnskabet 
før næste Aar.

Brutto Indtægten beløb sig til Kr. 950,851.48, Driftsoverskudet 
til Kr. 149,704.46 og Netto Overskudet til Kr. 75,149.46. Til 
Afskrivninger hcnlagdes Kr. 50,149.46 og i Udbytte til Aktionærerne 
udbetales 234 pCt. eller Kr. 25,000.00.

Til Klassifikation og Havaritab var der i Aarets Løb af Afskriv
ningsfonden medgaaet Kr. 25,845.85, saaledes at denne nu alt i alt 
beløber sig til Kr. 238,609.03.

Fra Sø og Land.

De største Byer i Verden. Der findes i hele Verden 
241 Byer med mellem 50,000 og 100,000 Indbyggere, 321 Byer med 
mellem 100,000 og 34 Million Indbyggere, 34 Byer med mellem 
34 og 1 Million og 24 Byer med 1 Million Indbyggere eller derover.

Byerne med over 34 Million Indbyggere (indbefattet Forstæ
derne) er følgende:
London .............................. 7,218,000 Boston...................... 830,000
New York ......................... 4,708,000 Warschau ............. 800,000
Paris .................................. 3,250,000 Hangtshou (Kina). . 800,000
Berlin .............................. 3,027,241 Tsingtu (Kina) . . 800,000
Chikago .............................. 2,049,000 Birmingham .... 659,000
Kanton .............................. 2,000,000 Futshou (Kina) . . 650,000
Wien .................................. 1,958,323 St. Louis................. 649,000
Tokio.................................. 1,818,655 Kairo ...................... 640,000
Peking .............................. 1,600,000 Bryssel ................. 635,000
St. Petersborg ................ 1,555,242 Shanghai (Kina) . . 620,000
Filadelfia ......................... 1,527,000 Neapel...................... 563,540
Moskov .............................. 1,350,000 Baltimore ............. 554,000
Kalkutta ......................... 1,284,581 Dresden ................. 550,000
Wutshang (Kina) ............ 1,200,000 Kjøbenhavn - Frede-
Konstantinopel ................ 1,125,000 berg (1908) . . 540,294
Buenos Aires ..................... 1,102,155 Madrid .................. 539,835
Liverpool ......................... 1,032,000 Munchen ............. 538,983
Pittsburg ......................... 1,020,000 Barcelona ............. 533,000
Glasgow .............................. 1,000,000 Rom ...................... 532,000
Siaugtan (Kina)................ 1,000,000 Sidney ................. 529,600
Singan (Kina) ................ 1,000,000 Prag ...................... 520,000
Sutshou (Kina) ................ 1,000,000 Marseille ............. 517,498
Thangtshou (Kina) .... 1,000,000 Melbourne ............. 515,350
Tientsin (Kina) ............ 1,000,000 Madras ................. 509,346
Osaka (Japan) ................ 995,945 Leipzig ................. 503,672
Bombay ................ .’........... 982,000 Shaohing (Kina) . . 500,000
Hamburg-Altona ............ 971,113 Lantshou (Kina) . . 500,000
Rio de Janeiro ................ 900,000 Fatshan (Kina) . . 500,000
Manchester ..................... 880,000 Nanking (Kina) . . 500,000
Budapest ......................... 847,917

(Statistiske Efterretninger.)
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De sidstbyggede amerikanske Torpedojagere liar paa Prøveturene 
naaet den betydelige Fart af 35 Knob, medens de som Gennemsnit 
paa en 4 Timers Prøve har kunnet holde 32 Knob. Deres Længde 
er 280 Fod, Bredde 26 Fod og et Deplacement paa 700 Tons.

(»Tidsskrift for Maskinvæsen«).

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolie. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter. 
Faas hos de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, afg. London 15./4. til Petersborg. — Johan Sie m, 
Nielsen, afg. Lubeck 16./4. til London. — Pawel An drejet I, 
Tannebek, afg. Bona 12./4. til Petersborg. — R u s s, Petersen, afg. 
Rosaria 6./4. til U. K. — Wladimir S a w i n, Carstensen, ank. 
Hull 10./4. — Excellence Pieske, Rasmussen, ank. Girgente 
13./4. — Michael Ontchoukoff, Harboe, ank. Taganrog 8./4. 
— Generalkonsul Pallisen, Christensen, ank. Taganrog 
6./4. — Wladimir Reitz, Olsen, ank. Novorossisk 15./4. — 
Helmer Mørch, Thorsøe, afg. Malta 16./4. til Valencia. — 
New a, Dahl, afg. Taganrog 4./4. til Svendborg.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, auk. Esbjerg 16./4. — 
N a u t i k, N. Nielsen, pass. Sagres 18./4. for Sevilla. — Nor d- 
søen, Gram, afg. Cartagena 18./4. til London. — Nexos, Basse, 
ank. Hull 18./4. — Ellen, Hansen, pass. Sagres 16./4. for Bona. 
— F y 11 a, Christensen, ank. Esbjerg 19./4. — Gerda, Iversen, 
ank. Cette 18./4. — Hebe, Gregersen, afg. Burriana 18./4. til Ham
burg. — Inger, Larsen, ank. London 16./4. — J o h a u n e, Thø- 
gersen, ank. Gøteborg 1S./4. — Karla, H. M. Sørensen, pass. Gi
braltar 19./4. for Antwerpen. — Laura, P. Pedersen, pass. l’Ques- 
sant 17./4. for Cadiz. — C i t o, Jepsen, ank. Kønigsberg 16./4. — 
Napoli, Mathiasen, ank. La Pallice 16./4. — Bodil, Uldall, 
afg. Santander 16./4. til Rotterdam. — Dagmar, Mikkelsen, afg. 
Santander 19./4. til Rotterdam. — Alf a, Lauritsen, afg. Esbjerg 
18./4. til Hull.

Det østasiatiske Kompagni. Indien, Gabe, afg. Port Said 
15./4. til Falmouth. — T r a n q u e b a r, van Deurs, afg. Shanghai 
17./4. til Yokohama. — S i a m, Cortsen, ank. Kjøbenhavn 9./4. — 
Cathay, Kruuse, afg. Moji 17./4. til Dalny. — Bi ut an g, Juel- 
Hansen, pass. Gibraltar 16./4. for Port Said. — Bandon, Thomsen, 
ank. Middlesbrougr 18./4. — S a m u i, Licht, ank. Kjøbenhavn 15./4. 
— Pang an, Knudsen, pass. Perim 18./4. til Suez. —Chump on, 
Hansen-Raun, afg. Singapore 19./4. til Singora.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, lugeman, afg. Port
land 8./4. til St. Thomas. — St. Thomas, Hansen, ank. Le Havre 
18./4. — St. Croix, Jensen, ank. St. Kitts 4-/4.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Barcelona 16./4. — Vera, 
Thing, ank. Tuborg 17./4. — Freja, Nielsen, afg. Antwerpen 16./4.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Liibeck 16./4. — London, 
Bom, ank. Rotterdam 18./4. — Paris, Tholander, ank. Burntisland 
18./4. — Bryssel, Kaas, ank. Dakar 16./4.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Kjøbenhavn 15./4. til Burnt
island. — Wien, Boeck-Hansen, ank. Barry 18./4. — Rom a, 
v. Thun, ank. Barry 18./4.

Danmark. J. N. Madvig, Madsen, ank. Windau 13./4. — 
Hamlet, Jørgensen, ank. Boness 18./4. — Helge, Pii, ank. Kjø
benhavn 171/4. — Rolf, Reese, ank. Grimsby 18./4. •— Niels R. 
F i n s e n, Olson, ank. Kronstadt 14./4.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Grimsby 17./4. — Rus
sia, Poulsen, ank. Narva 11./4. — Carl Hecksher, Starck, auk. 
Swansea 15./4. — Dania, Petersen, afg. Filadelfla 26./3. — Nor
ma n n i a, Erichsen, ank. Havana 16./4. — E u x i n i a, Lund, afg. 
Filadelfla 16./4. — C a n a d i a, Jespersen, ank. Rio de Janeiro 15./4. 
— Livonia, Lindberg, afg. Burntisland 15./4.

Østersøen. C i m b r i a, Nielsen, afg. St. Lucia 12./4. — P a- 
tria, Larsen, ank. Matanzas 17./4. — Gratia, Sørensen, afg. 
Arzew 17./4. — Astoria, Neergaard, afg. Havana 16./4.

Union. Frisia, Nielsen, ank. Santander 16./4. — Gallia, 
Nielsen, ank. Riga 19./4. — Caledonia, Hansen, ank. Gulfport 
17./4. — Sarmatia, Pedersen, ank. Petersborg 16./4. — K o t o- 
n i a, Rasmussen, afg. Blyth 4./4.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, afg. Windau 16./4. — Grana- 
ria, Poulsen, afg. Leith 16./4. — Carbonia, Mathiesen, ank. 
Marseilles 12./4. — Estonia, Winckler, ank. Havana 18./4.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Leith 17./4. — S e 1 a n d i a, 
Troensegaard, ank. Grangemouth 16./4. — S e c a 1 i a, Jensen, auk.

Mobile 17./4. — F r u m e n t i a, Andersen, afg. New York 14./4. 
— B o s e i a, Skovgaard, afg. Rotterdam 5./4.

Ocean. Philadelphia, Horn, afg. Filadelfla 3./4.
Skandia. Gulf axe, Ankersen, ank. Kjøbenhavn 19./4. — 

S k i n f a x e, Vilandt, ank. Kjøbenhavn 17./4. — R i m f a x e, Faber, 
auk. Korsør 19./4. — S e h a c h S t e e n b e r g, Theilland, ank. Kjø
benhavn 10./4.

Svendsen & Christensen. Chr. C h r i s t e n s e n, Rasmussen, 
auk. Bremen 16./4. — N. G. Petersen, Møller, ank. Helsingør 
15./4. — I. D. S. A d o 1 p h, Poulsen, ank. Cardiff 17./4. — Alfred 
Hage, Ellekilde, ank. Raumo 17./4. — T. M. Werner, Hansen 
Holm, ank. Hamburg 16./4. — Lars Kruse, Mathiesen, ank. 
Liverpool 15./4. — St. St. Blicher, Christensen, ank. London 
16./4. — H. C. A u d e r s e u, Rasmussen, auk. Aarhus 18./4.

Heimdal. Helga, Vaaben-Hanscn, afg. Dunston 8-/4. — Mar- 
t h a, Christensen, ank. Blyth 17./4. — Elna, Rathje, afg. Arzew 
15./4. — Therese, Petersen, afg. Arzew 9./4. — Simone, 
Møller, ank. Middelsbro 19./4. — Jeanne, Leffler, afg. Tyne Dock 
16./4. — Vera, Risø, afg. Arzew 17./4. — Daisy, Lagesen, ank. 
Malmø 17./4. — Anine, Letli, afg. Cette 18./4.

Torm. S a r a, Jensen, ank. Riga 8-/4. — Helene, Sørensén, 
auk. Hull 15./4. — Sjælland, Dam, auk. Libau 18./4. — Ag
nete, Sonnichsen, ank. Antwerpen 12./4. — Her mi a, Hansen, 
afg. Antwerpen 19./4. — Alice, Schultz, pass. Brunsbiittel 18./4.

Ærø. E n i g h e d e n, Jensen, auk. Burntisland 17./4.
Sejlskibe.

Bønne Prøven, Olsen, auk. Åhus 10./4. — Næstved, 
Rasmussen, ank. Kalmar 11./4. — V e s e t, Kofoed, ank. Kalmar 
13./4. — Her mod, Grønvall, auk. Kjøbenhavn 13./4. — John 
Hintze, Knudsen, ank. KoJberg 16./4.

Ærø. S m a r t, Christensen, ank. Boness 16./4. — Diana, 
Hansen, ank. Boness 16./4. — Rolf, Christensen, ank. Porto of 
Speu 16./4. — Pa m p a, Svendsen, ank. Pillau 17./4. — H er mod, 
Dreimann, ank. Sunderland 18./4. — Mars, Stegmann, ank. Lyse- 
kil 17./4. — Johanne, Stegmann, ank. Warnemiinde 18./4. — 
S. L. W e b e r, Christensen, ank. Odense 18./4. — F r e y a, Petersen, 
auk. Travemunde 17./4. — Svalen, Rosenbeck, ank. Goole 17./4. 
— Veg a, Hansen, auk. Drøbak 17./4. — Spica, Boye, ank. Kjø
benhavn 18./4. — Prøven, Schmidt, ank. Falmouth 18./4. f. 0. 
— Frederik & Anne, Andersen, ank. Morrisenhaven 18./4. — 
For ældres Minde, Christensen, ank. Kjøbenhavn 17. /4. — 
F r e d e n s b o r g, Kisby, ank. Montevideo 16./4. — Veritas, 
Staugaard, ank. Karrebæksminde 18./4. — Bien, Pedersen, ank. 
Pillau 19./4. — Ofelia, Clausen, ank. Goole 18./4. — Marstal, 
Hansen, auk. Svendborg 19./4. — Herkules, Bager, auk. Swine- 
iniinde 19./4. — Ægir, Vinter, ank. Cadiz 19./4. — Bertha, 
Madsen, ank. Kappeln 18./4. — Mariane, Andersen, ank. Fakse 
Ladeplads 18./4. — Genius, Bastrup, ank. Søderhamn 17./4. — 
Valkyrien, Weber, er afg. Barbados til Rio Hacha.

INDHOLD
Kjøbenhavn, d. 21. April 1910. — Sø- og Handelsretsdomme. 

— Isforholdene i de arktiske Have 1909. — Literatur. — Fragt
markedet. — Generalforsamlinger. — Fra Sø og Land. — Skibs- 
efterretninger. — Efterretninger for Søfarende.

Som Særtryk er paa Dansk Sfffartstidendes Forlag udkommet:

Lot om Tilsyn med Sejlskibe m. m. 
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.

Pris: Indbundet 35 Øre

Faas paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26 og hos 
Biankensteiners Eftf., Toldbodvej 48.

Ethvert Medlem af Dansk Sejlskibsrederi-Forening har Adgang 
til at erholde et Eksemplar til en Pris af 20 Øre ved Hen

vendelse til Bladets Kontor.

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.



T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. ==

\ • • TUE • •

ANTWERP
ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

■^DRYDOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 
Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Julius E Schierbeck
Firma grundlagt 1858 

Amaliegade 41, Kjøbenhavn
Ældste, største og billigste

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Talfuntrosserne

Specialforretning i Beg. ------- Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

N. SANDBERGS SMeretablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

A|s NORSK SKIBS-COMPOSITIONS FILIAL.
Bestyrer Capt. L. Chr. Eilertsen. Kjøbenh. Kongens Nytorv 24,2.
Telf. 8946. Skibsbundfarver. Telf 8946

Anticorrosive. — Antifoni ing.

Tuborg Pilsner,
Danmarks ældste og mest udbredte Pilsner.

Tuborg Porter,
Danmarks yngste og fineste Porter.

JOHN CRABBIBS OLD HIGHLAND WHISKY.
. Gold Elephant og Gold Elephant * * * anbefales og kan faas overalt. 

Telegram Adr.: „Vincohn“. ALBERT B. COHN, St. Annæplads 10. Kjøbenhavn. Telefon 3283.

,Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v, adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse : „Skibsfart".

Trykt nos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannovhb).
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Kjøbenhavn, d. 26. April 1910.
Marineministeriet har d. 21. ds. udstedt nedenslaa- 

ende Bekendtgørelse om Indførelse af Lodslvang 
ved .Sejlads gennem del til Lemvig Havn 
gravede Sejlløb.

»Efter Indstilling fra Lemvig Byraad og i Hen
hold til Lov om Lodsvæsnet af 13. Juni 1879 § 15 
har Ministeriet bestemt, at Skibe med et Dybgaaende 
af 3 Meter og derover, der fremdrives ved Damp
eller anden Maskinkraft, ved Sejladsen gennem det til 
Lemvig Havn gravede c. 3,500 Meter lange Sejlløb skal 
benytte Lods. Som saadan skal anvendes den i Lemvig 
stationerede Hjælpelods ved Agger-Kanals Lodseri, og de 
ham for saadan Lodsning tilkommende Lodspenge vil 
være at udrede af Lemvig Havnekasse. Skibe, der efter 
forudgaaende Anmeldelse gaar i regelmæssig Fart eller 
fast Rute paa Havnen, er dog undtaget fra disse Bestem
melser, der træder i Kraft den 1. Maj d. A.«

Saavidt vi har kunnet bringe i Erfaring er de nær
mere Forhold ved Indførelsen af den omhandlede Lods
lvang følgende:

Vedligeholdelsen af det gravede Sejlløb til Lemvig 
Havn paahviler selve Havnen, medens Tilvejebringelsen 
af Løbet i sin Tid er bekostet af Staten. I de forløbne 
Aar har det imidlertid vist sig, al Vedligeholdelsen har 
medført saa betydelige Omkostninger til Opmudring, al 
man har anset del for at være i høj Grad besparende 
ved Indførelsen af en begrænset Lodslvang at kunne sikre 
sig den størst mulige Forsigtighed ved Navigeringen af 
dyblgaaende Dampere gennem Løbel, uaglel del allsaa 
er Havnekassen selv, der, som del fremgaar af BekendI - 
gøreisen, kommer lil al udrede Lodspengene.

Da der er Grund lil al forudsætte, al den ny Ord
ning ikke vil foranledige Ophold for Skibene og saaledes 
vistnok maa siges al være i alle Parters velforslaaede. In
teresse, tror vi næppe, al Indførelsen af denne egenar
tede Lodslvang vil møde Modstand fra nogen Side — 
hvor skeptisk man end iøvrigl maa stille sig til Begrebet 
Lodslvang.

Søfolks D c 1 l a g e 1 s c i Folketingsvalg. 
Folkelingels Udvalg har med Ingv. Jensen som Formand 
afgivet Beretning angaaende Lovforslag om Søfolks Ad
gang lil Deltagelse i Folketingsvalg.

Udvalget blev nedsal 8. December 1909 og konstitu
eredes samme Dag med Ingv. Jensen som Formand og 
Frederiksen som Sekretær.

Del første Møde holdtes 16. December, og ved delte 
blev Udvalgets Medlemmer enige om al anmode Inden
rigsministeren om at skaffe Udvalget Oplysninger vedrø
rende lignende Forhold i andre Lande.

Disse Oplysninger, særlig angaaende Norge, del ene
ste Land, hvor man har særlige Bestemmelser for Søfolks 
Valgret, modtog man under 17. og 20. Januar og 25. 
Februar 1910.

I et Udvalgsmøde den 22. Februar foreslog Forman
den al opfordre Indenrigsministeren lil al tilstille Ud
valget et Forslag, som sammen med del foreliggende 
Lovforslag kunde egne sig til at ophøjes til Lov, hvilket 
Forslag enstemmigt vedtoges.

Den 15. Marts holdtes Møde, hvor man besluttede at 
lægge delte Forslag lil Grund for de følgende Forhand
linger; men man ønskede en Konference med Ministeren 
om, hvorvidt det var i Overensstemmelse saavel med 
Grundloven som Valgloven. Denne Konference fandi 
Sled den 19. Marls, og Minisleren udtalte som sin Me
ning, al Forslaget ikke var i Strid med Grundloven og 
vel ogsaa kunde bringes i Overensstemmelse med Valg
loven; et Forslag derom vilde han tilstille Udvalget.

Da man ventede Samlingens Slutning i Løbet af el Par 
Dage, fandt Formanden ikke nogen Anledning lil at 
sammenkalde flere Møder. (Ritz. Bur.)

Esbjerg Havns Udvidelse. Esbjerg, 20. 
April. (R. B.) Ministeriet for offentlige Arbejder har nu 
bestemt, at der i Anledning af Esbjerg Havns Udvidelse 
skal eksproprieres c. 360 Tdr. Land. Besiglelseskommis- 
sionen holdt i Dag Møde i Esbjerg med vedkommende 
Lodsejere, der indvilligede i, at Staten straks overtager 
Grundene, hvis Værdi fastsættes ved Taksation. Taksa
tionskommissionen begynder sil Arbejde om en Maa- 
nedslid.

The Baltic and White S e a Conference 
vil, i Følge »Hausa«, i Aar holde sin aarlige Generalfor
samling i Kristiania i de sidste Dage af August. Samtidig 
vil den af 25 Medlemmer, fra elleve forskellige Lande, 
bestaaende Bestyrelse samles til el Møde.

En Kaptajn idømt en stor Strå f. Fra 
Lysekil meldes der lil »Hamb. Corr.«, al den derværende 
Rel har dømt en svensk Skibsfører lil Ire Maaneders 
Fængsel og en Skadeserstatning paa Kr. 18,323.56 til Re
deren for Damperen »Ragnar«, A. P. Bjorklund i 
Undonæs. Damperen »Ragnar« strandede d. 28. April 
f. A. i Nærheden af Marslrand, hvorved fire Mand af Be
sætningen mislede Livel. Rellen har tilskrevet Kaplaj- 
nens uagtsomme Navigering Ulykken og derfor idømt ham 
den nævnle høje Slraf.

Direkte Dampskibslinie Norrland — 
L o n d o o. Rederiaklieselskabel T r a n s a 11 a n l i k i 
Gøteborg vil i Følge »Ilamb. Corr.« i næsle Manned op- 
rellc en ny, direkte, regelma'ssig Dampskibsforbindelse 
mellem Havnene i Norrland og London. Foreløbig skal 
Damperne »Nike« og »Lelos« overlage Farlen med Afgang 
fra Norrland hver fjortende Dag. Havnene Sundsvall og 
Hernøsand skal anløbes regelmæssig og de Syd for Sunds
vall beliggende Havne, naar der er tilstrækkelig Ladning 
forhaanden. I England skal foruden London ogsaa 
Queenborough anløbes. Hidtil har Forbindelsen været 
oprethold! med engelske og norske Dampere.

Øs l rigske Lloyd. Triesl, 20. April (R. B.). 
Kaptajnerne ved Østrigske Lloyd har opgive! deres Tru
sel om Strejke og den fastsatte Termin for Opfyldelsen 
af deres Fordringer. Forhandlingerne fortsættes.

I Følge el senere Telegram er der ved Handelsmini
sterens Mægling opnaaet Forlig mellem Bestyrelsen for 
Østrigske Lloyd og Selskabels Kaptajner.

S ø- o g H a n d e l s r e t s d o m ni e. Sø- og Handels
retten tilkendte d. 21. ds. Svilzers Bjergningsentreprise. 
6,000 Kr. for Bjergning af Dampskibet »Peler Benoil 
af Antwerpen, der den 21. Oktober 1909 grundstødte ved 
Middelgrunden, saml 4,500 Kr. for en Bjergning af Damp
skibet »Sunniva« af Haugesund, der den 11. Januar 1910 
grundstødte ved Samsø.

Den russiske Lov af 1. Juli 19 0 8. Ge- 
sandlskabel i SL Petersborg har indberellel, at Loven af 
1. Juli 1908 om Toldfrihed for Indførsel til Rusland 
af søgaaende Jern- og Staalskibe, der udløb den 31. De
cember f. A., af Kejseren er blevet forlænget indtil den 
1. Januar 1912.

(Meddelelser fra Udenrigsministeriet.)



254 Dansk Søfartstidende. 26. April 1910.

Det danske Vicekonsulat i Umeå telegraferet den 
23. April til Generalkonsulatet i Stockholm, at Søfarten 
er aabnet paa Udhavnen Holmsund. Ligeledes er Orn- 
skoldsvik aabnet for Søfart. Vicekonsulatet i Luleå med
deler den 21. April, at Søfarten paa Luleå kan ventes 
aabnet omtrent den 10. Maj.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Tegning af Konnossementer i russiske Østersøhavne.
Der fremkommer til Stadighed fra Kaptajner Klager 

over forskellige uheldige Forhold i russiske Østersøhavne, 
og specielt over at de er tvungne til at tegne rene Konnosse
menter med anført Stykketal over Props og Bjelkeladninger 
etc., der flaades ud til Skibene, uagtet disse Flaader ved 
Siorm og andre Omstændigheder kan være reduceret baa
de med Hensyn lil Kvantum og Kvalitet. Kaptajnerne be
klager sig altid over, at de i Henhold til de paa de forskel
lige Steder gældende Børsusancer er tvungen til at under
tegne de dem forelagte Konnossementer uden nogetsom- 
helst Forbehold, og at de ikke har den Udvej at kunne 
tegne egne Konnossementer, dersom der skulde være Strid 
angaaende Konnossementernes Indhold, da de ikke kan ud
klarere paa disse.

I denne Anledning har den norske Generalkonsul i St. 
Petersborg indhentet følgende Oplysninger om disse For
hold fra de under Generalkonsulatet sorterende Konsulater 
i de vigtigste russiske Eksporthavne i Østersøen.

Reval: Da Børsusancerne er temmelig gamle, er 
det forstaaeligt, at de ikke ganske udførlig behandler alle i 
Praksis mulige Tilfælde. Dersom Kaptajnen optager Pro
test angaaende Stykkeantallet, saa er han ogsaa berettiget 
lil al gøre en tilsvarende Bemærkning i de paagældende 
Konnossementer. Ligeledes forholder det sig i Tilfælde af 
Protest om Kvalitet, Overliggedage elc. — Med Hensyn lil 
Kvalitet indeholder de benyttede Konnossementformularer 
for det meste Klausulen »Kvalitet, Maal og Vægt ube
kendt«. Ønsker Afladeren derimod, at Kaptajnen undlader 
at skrive nogen Proleslbemærkning i Konnossementerne, 
og at han tegner rene Dokumenter, saa giver han 
Kaptajnen en skriftlig Garanti. Delte sidste forekommer 
oflere i Praksis.

Riga: Det er rigtigt, at vedkommende Paragrafer i 
Rigas Børsusancer baade er ensidige og uretfærdige, men 
derved er der foreløbig intet at gøre, da Usancerne i Aar er 
revideret og paany bekræftet af Børskomileen og af Køb
mandsstandens Generalforsamling. — Jeg sad selv i Re
visionsudvalget og arbejdede for at faa disse Bestemmelser 
ophævet eller ændret. Mit Forslag var, at al Lasi fra Van
del skulde ladles over Lønningen og derefter kvitteres for, 
saml al Betingelserne »in good order and condition« 
skulde siryges eller hell bortfalde i Konnossementerne. 
Forslaget blev imidlertid forkastet; dog blev Klausulen 
»Mass und Specification unbekannl« godkendt. Hvis nu 
en Kaptajn skulde vægre sig ved al lade tælle og udfær
dige Kvitteringer for Modtagelsen af Last langs Siden af 
Fartøjet, saa vilde Lasten straks blive borttaget, og Skibet 
blive liggende. Modtages Lasten, og Kvittering gives, men 
Kaptajnen senere finder, at en Del er gaaet tabt, saa har 
han kun sin Tilflugt lil Protest og Søforklaring, hvortil 
dog er at bemærke, al del lable Slykkcanlal nøje maa an
gives. Ved at optage Søforklaring tabes mindst en halv 
Dag, og Omkostningerne er over 30 Rbl. Optages der ikke 
Søforklaring, og Kaptajnen vægrer sig ved al tegne rene 
Konnossementer, fastholder Afladeren Skibet, idel han til
bageholder eller beslaglægger Papirerne. I de fleste Til
fælde viser del sig, at Tallel har været rigtigt, men ret ofte 
forekommer del ogsaa, al det er en større eller mindre 
Manko, og Skibene maa da betale.

Libau: Den slørsle Del af den Trælast, der 
udskibes herfra, lastes fra Land, hvorved Stykke- 
antallet let kan kontrolleres, idel Lasten køres til 
Skibet eller stables op langs Skibssiden. Naar 
Lasten (Kapbjælker, Sleepers etc.) tages fra Van
det, maa Styrmanden optegne Slykkeantallet, haar 
Flaaden kommer langs Siden af Skibet. Dersom noget 
gaar tabt paa Grund af Storm, aflægges Søforklaring, og der 
paaføres Konnossementerne: » . . Sliick laut Verklarung 
verloren«, hvorved Skibet fritages for at erstatte det tabte 
Stykkeantal. I Almindelighed har Afladeren intet imod, at 
der paaføres Konnossementerne: »Mass und Qualitåt un- 
bekannt«. Hvad Liggedage angaar, kan Kaptajnen jo i 
Følge Cerleparliet holde sig lil Laslen til Dækning heraf. 
Dersom Enighed ikke opnaas med Afladeren om Liggeda- 
genes Godtgørelse, bør Kaptajnen tegne Konnossementerne 
under Protest, idet han tilstiller Afladeren Konnossemen
terne gennem Notarius Publicus med Paalegning om, hvil
ket Beløb Skibet har tilgode for Overliggedage. Dette 
bliver da al betale paa Lossestedet.

Windau: Windaus Børsusancers § 15 og 16 stehi- 
mer Ord til andet overens med Rigas Børsusancers § 186 
og 189 og bliver anvendt paa samme Maade her som der.

Skulde en Kaptajn nægte at tegne Konnossementer i 
Overensstemmelse med Usancerne, vilde Afskiberen beslag
lægge Skibet og ikke lade det afsejle, inden han hår 
modtaget rene Konnossementer. Dersom Styrmandens Op
tælling af Slykkeantallet ikke skulde stemme overens med 
Afskiberens, og en fornyet Optælling ikke er mulig, idel 
Skibet allerede har indlaget en Del af Lasten, gøres sæd
vanligvis følgende Bemærkning i Konnossementerne: 
»------------ pieces less in dispute«, eller Afskiberen giver,
for al erholde rene Dokumenter, Kaptajnen en skriftlig 
Garanti. — Har Skibet derimod paa Grund af Storm etc. 
mistet Last, der laa langs Skibets Side, kan Kaptajnen op
tage Søforklaring herover og tilføje det i Konnossemen
terne i Overenstemmelse med Usancerne. — Hvor der 
forhandles om Liggedagspenge, træder Usancernes § 21 i 
Kraft, efter hvilken Kaptajnen er forpligtet til at give rene 
Konnossementer, efterat Afskiberen hos Tredjemand har 
deponeret den omstridte Sum. — For Kvaliteten er Kap
tajnen i Henhold til Usancerne ikke ansvarlig, og han kan, 
hvis Kvaliteten er angivet, gøre en Anmærkning herom.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge til 
England og Kontinentet er Markedet fremdeles uden no
gen Bedring, og særlig er der Mangel paa prompte Laster, 
dog er der heldigvis nu kun faa ubefragtede Sejlere i 
Markedet. Forventningen om flere og bedre Islaster fra 
Østnorge lader endnu vente paa sig, men er ikke opgivet, 
idet der skal afskibes ret betydelige Partier til de for
skellige Lande. Vestsverig er vedvarende næsten tomt 
for Laster. Tyskland har afgivet enkelte Kornlaster i 
sidste Uge lil forskellige Rater dels 1/9 og dels 1/6 Hvede
basis lil Øslengland. Bottenhavet holder sig uforandret 
med lave Noteringer for senere Afskibning, og Rederne 
holder sig heldigvis tilbage fra al slulte forud, hvor der 
ikke indrømmes Tillæg.

Relurfragter Vesi fra er ligeledes uden Svingninger, 
og de forskellige Forsøg fra Befraglernes Side paa at 
trykke Fragtraterne ned. mislykkes i al Almindelighed, 
efter at Østersøhavnene nu er aabne for Trafik. Foder- 
slollaster er meget indskrænket; men Tørnen for Kul er 
kort og ret tilfredsstillende.

For de mindre Skibes Vedkommende er det med 
prompte Kornladninger fra Nordtyskland stadig ret spar-
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spmt; kun Danzig og Stettin søger prompt Tonnage, lige
som Stolpmiinde har et Par Havreladninger pr. April, bl. 
a. til Oscarshamn. Pr. Maj er der nu flere Ordrer i Mar
kedet, gennemgaaende til noget lavere Raler end pr. 
April; saaledes noterer Danzig 41/2 å 5 Mk., Colberg 4 Mk., 
Stralsund 3^ å 3%, Mk., alt for Rug, medens Rostock 
for Havre kun byder 4 Mk., saa man kan maaske se den 
allernærmeste Tid lidt fortrøstningsfuldt i Møde. Sverig 
er vedblivende uforandret; de vestlige Pladser er matte og 
de sydlige ret livlige med Tilbud baade af Sten og Træ
last. Danmark ligger meget stille, og fra Provinserne 
tilbydes ikke meget! der sluttedes bl. a. for Hvede Nak- 
skov/Åhus 13 Øre. Kjøbenhavn, hvortil der kun kom
mer meget faa Skibe for Tiden, har ellers været ret liv
lig og sluttede ikke saa faa Skibe, saaledes for Hvede lil 
Åhus 10 Øre, Byg til Hertugdømmerne 3 Mk., Oljekager 
til Ystad 12 Øre samt Fosfat til Rendsborg 3 Mk., og der 
er endnu Anvendelse for enkelte Skibe lil lignende Raler.

Spørgsmaal og Svar.

Vi har modtaget følgende:
Sp.: Gælder Sølovens § 88, hvad Mandskabets Krav med Hensyn 

til Hyle og Rejsegodtgørelse angaar, i Henhold til Reglerne i samme 
Lovs § 86, k u n, naar dansk Skib i udenrigs Havn bliver solgt til 
Udlandet, og som Følge deraf mister Retten til at føre dansk Flag, 
eller har Mandskabet samme Krav paa Hyre og Rejsegodtgørelse, 
naar dansk Skib i en dansk Havn bliver solgt til Udlandet, og Mand
skabet derfor bliver afmønstret?

En Holder af Dansk Søfartstidende.

Sv.: Mister Skibet Retten til at føre dansk Flag, har Mand
skabet i Følge Sølovens § 88 Krav paa Hyre for den Tid, det har 
været til Tjeneste, og dertil Hyre for en Maaned samt Rejsegodt
gørelse, Hyre og Underhold til Afmønstringsstedet eller eventuelt 
Forhyringsstedet, i Overensstemmelse med Reglerne i Lovens § 86. 
At det er i dansk Havn, Skibet har mistet sin Ret til at føre dansk 
Flag, er .i denne Sammenhæng uden Betydning.

Hermed stemmer formentlig ogsaa Sølovens § 92, hvor det hed
der: »Opgives Rejsen af anden Aarsag end i § 91 nævnt, eller af
skediges Sømand ellers uden lovlig Grund og uden særlig Hjemmel 
i Hyrekontrakten, har den afskedigede Krav paa Hyre og Rejse
godtgørelse efter Reglerne i § 86.«

Generalforsamlinger.

Det Forenede Dampskibsselskab
har holdt sin aarlige Generalforsamling paa Børsen.

Højesteretssagfører Shaw dirigerede.
Bestyrelsens Formand, Kammerherre, Admiral Richelieu 

aflagde Beretning.
Han mindedes først Direktør J. Larsens dødelige Bortgang. 

Han havde erhvervet sig et Navn og et Minde, der længe vilde be
vares i Det Forenede Dampskibsselskab. Forsamlingen sluttede sig 
til denne Udtalelse ved at rejse sig.

Han aflagde derefter Beretning samt Regnskabet.
Beretningen findes omtalte i Dansk Søfartstidende for 31. 

Marts d. A.
Regnskabet viste en Brutto Indtægt paa Kr. 25,913,479, Ud

gifter for samtlige Skibe paa Kr. 21,263,126. Overskudet udgjorde 
Kr. 3,966,609. Paa Skibenes Kapital-Konto afskreves Kr. 1,811,300, 
paa Staallægternes Konto Kr. 23,200, paa Træprammenes Kr. 27,400, 
paa Konto for Inventar, Pakboder og Sække Kr. 14,806, og paa 
Konto for Pakhuse og faste Ejendomme i Provinserne Kr. 2,697. 
Udbyttet til Aktionærerne fastsattes til 5 pCt. eller Kr. 1,250,000. 
Til næste Aars Regnskab overførtes Kr. 76,476.

Det forløbne Aar havde været ret tilfredsstillende, naar Hensyn 
toges til de daarlige Tider. Flaaden var i en ypperlig Tilstand og 
alt var nedskrevet til en forsvarlig Pris, saa man med Ro kunde 
se kommende Tider i Møde.

Udførslen fra Amerika var falden meget betydelig af, men 
samtidig var det Tal af Passagerer, mau havde befordret frem og 
tilbage over Atlanten, vokset betydeligt. Man havde her faaet en 
ny Kundekreds, nemlig Amerikanerne selv, og de havde følt sig 
særdels tilfredse med Selskabets Skibe og Forholdene om Bord.

Man havde som bekendt haft et Uheld med »United States« i 
Kristiania Fjord, meu man havde ved dette saa godt som ikke mistet 

en eneste Passager, kun var Datoen for deres Overfart bleven for
rykket.

Selskabets 120 søgaaende Skibe havde ialt udført Rejser paa 
3,314,000 Sm. eller 16 Gange Afstanden fra Jorden til Maanen, og 
hvert Skib havde gennemsnitlig sejlet en Distance som 114 Gang 
Jorden rundt. Kulforbruget havde udgjort 364,000 Tons.

Justitsraad M ø 1 m a n n udtalte sin Glæde over, at der nn var 
sikker Bedring i Tietgens store nationale Værk.

Der gaves Decharge.
Til Medlem af Bestyrelsen genvalgtes Geheimeetatsraad Gliick- 

s t a d t. Ligeledes genvalgtes Revisorerne.

Havarier og Forlis.

Sonja, 3/m. Skonnert af Marstal, er i Atlanterhavet c. 16 
Sm. fra Hebriderne sprunget læk og sunket. Mandskabet er reddet 
og indkommet til Bay Head i Irland. Skibet, der nylig er indkøbt 
fra Sverig, var paa sin første Rejse under dansk Flag; det maalte 
300 Reg.-Tons.

Lisa, Galease af Kristinehamn, er paa Rejsen til Horsens med 
en Ladning Tømmer sprunget læk i Søen; det lykkedes at holde Ski
bet paa Pumperne til Greuaa, hvorfra det med ekstra Mandskab 
til Pumpning er blevet bugseret til sit Bestemmelsessted, Horsens.

Alfa, Skonnert af Kjerteminde, kom d. 21. ds. paa Rejsen fra 
Kjøbenhavn til Aabenraa med en Ladning Byg paa Grund paa Aver
nakø og sprang læk. Mandskabet gik i Land i Skibets egne Baade.

A n n a 0 1 g a, Skonnert af Riga, kora paa Rejsen fra Mostyn 
til Randers med Kreosotolie og ildfaste Sten paa Grund ved Little 
Omes. Skibet løb fuldt af Vand; Ladningen losses i Lægtere.

D a n i a, Dpsk. af Kjøbenhavn, har paa Rejseu fra Filadelfla til 
Rotterdam haft en Del Maskinskade, medens Skibet befandt sig i 
Atlanterhavet. Skibets Mandskab udbedrede selv Skaden.

Polarstjernen, Dpsk. af Kjøbenhavn, har d. 23. ds. ved 
Udsejling fra Kalmar været paa Grund; flot uden Assistance, fort
sætter Rejsen.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fra Skibbygmester Jacobsens Værft i Troense blev d. 21. 
ds. et nyt Skib sat i Vandet. Det fik Navnet »Marie«, skal rigges 
som 3/ni. Sk., maalcr 236/4 Brutto Reg.-Tons og bliver hjemme
hørende paa IIiutø.

Skibet skal føres af Skibsfører Herman Nielsen, tidligere 
Fører af Skonnertbrig »Psyche«. Mægler R. S. Hansen skal væte 
korresponderende Roder. 

Sk. »Casper« af Thurø er don 18. ds. bleven solgt til Mæglerne 
Chr. Mikkelsen og J. J. Nielsen samt Skibets hidtidige 
Fører Chr. H a n s e n af Thurø for en Betaling af 6,700 Kr. inkl. 
Assnranceindskudet i Svendborg Søassurance, hvor »Cas
per« er forsikret. Skibet ligger oplagt ved Thurø, hvor det straks 
overtages af Køberne. Kapt. Hausen bliver fremdeles dets Fører.

Skibsreder Henrik Bom af Thurø har solgt en ham til
hørende Motorskonnert »Asta« til et Rederi i Kjøbenhavn. Købe
summen er 20,000 Kr.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriUseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianleringsforretninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen
Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu

bert, ank. hertil 25./4. — Alexandra, Nielsen, afg. Havre 23./4. 
til Tunis. — Algarve, Borries, ank. Marseille 23-/4. — Anglo 
Dane, Wieucke, ank. hertil 23./4. — A. N. Hansen, Kruse, afg. 
herfra 24-/4. til Petersborg. — Antwerpen, Madsen, afg. Balti
more 13./4. hertil. — A r k a n s a s, Petersen, afg. Kristiania 22./4. 
til Boston. — Arno, Strubberg, afg. herfra 23-/4. til Reval. — 
A u r o r a, Fischer, afg. Stettin 23./4. til Riga. — B a r o n S t j e r n- 
b 1 a d, Therkildsen, dokker. — Beira, Lunge, afg. Lissabon 22./4. 
hertil. — C. F. T i e t g o n, Thomsen, ank. New York 24./4. — 
Chr. B r o b e r g, Mortensen, ank. hertil 21./4. — Christian 
1 X, Holm, pass. Brunsbiittel 22./4. lor London. — Dagmar, Bøg-
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vad, ank. Dunkerque 23-/4. — Do ur o, Søberg, ank. Madeira 24./4. 
— Esbjerg, Strufvc, ank. hertil 24./4. — Florida, Andersen, 
ank. Frederikshald 21.4. — Frederik, Thomsen, afg. herfra 
23./4. til Konigsberg. — Garonne, Kromann, ank. hertil 24./4. 
— Georgios I, Sørensen, afg. Libau 23-/4. til Hull. — Hellig 
O 1 a v, Holst, afg. Kristianssand 25-/4. til Kristiania. — H o u g e s t, 
Munck, afg. Antwerpen 24-/4. til Riga. — Hjelm, Sørensen, afg. 
herfra 23./4. i il Danzig. — J. C. Jacobsen, Petersen, afg. Genua 
23./4. til Neapel. — J o 1 a n t h a, Simonsen, afg. herfra 21./4. til 
Dunkerque. — Kasan, Mikkelsen, pass. Brunsbuttel 25./4. for Lon
don. — Kentucky, Andresen, afg. New York 22./4. til Rotterdam. 
— K i c w, Jørgensen, ank. Petersborg 22./4. —K u r s k, Gommesen, 
afg. herfra 24-/4. til Reval. — Leopold II, Rasmussen, afg. Hull 
23./4. til Havre. -- Loire, Craignou, ank. Bordeaux 24-/4. — 
Louise, Bønnclykkc, ank. Antwerpen 20./4. — Louisiana, 
Ørsted, ank. hertil 20./4. — L. P. Holm bl ad, Svane, ank. hertil 
22,/4. — M o s k o v, Jon Jousen, afg. Riga 23./4. til Antwerpen. — 
Nicolai 11, Clausen Kaas, afg. Pera 23-/4. til Panderma. — 
Nordjylland, Jaeobæus, pass. Brunsbiittcl 23-/4. for Antwerpen. 
— - 0. B. S u h r, Frisenette, afg. Petersborg 23./4. til Windau. — 
Omsk, Harder, ank. Libau 21-/4. — Oscar II, Hempel, ank. New 
York 12.4. — Pennsylvania, Gøtsche, afg. Filadelfla 22-/4. 
til Boston. — Perm, Christensen, ank. London 29./4. — Pr eg el, 
Iversen, pass. Holliman 24./4. for Riga. — Saga, Wiberg, afg. Ant
werpen 24-/4. hertil. — Seine, Dampt, afg. Bordeaux 24-/4. til 
Rochelle. — S k a 1 h o 11, afg. Riga 23-/4. hertil. — Texas, 
Lissner, afg. Kristiania 8./4. til New York. — Thyra, Jørgensen, 
ank. hertil 22./4. — Tyr, Thaning, ank. hertil 25.4. — United 
States, Wulf, pass. Fair Isle 24./4. for New York. — Viking, 
Meyer, afg. Trondhjem 24. /4 Sydpaa. — Dagf in, afg. herfra 17./4. 
(il Manchester. — Karin, afg. Swansea 23./4. til Aarhus. — 
V a d s ø, afg. herfra 24./4. til Manchester.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, ank. Petersberg 23./4. — Johan Sie m, Nielsen, 
ank. London 21./4. — • Pawel A n d r e j c f f, Tannebek, afg. Bona 
12./4. til Petersburg. — Harald KI it gaa rd, Rasmussen, afg. 
Louden 21./4. til Kjøbenhavn. — R u s s, Petersen, afg. Rosario 6-/4. 
til U. K. — W 1 a d i mi r Sa w i n, Carstensen, afg. Hull 21./4. til 
Savona. — Excellence P1 e s k e, Rasmussen, afg. Licata 22./4. 
til Algicr. — Michael O n t c h o n k o f f, Harhoc, afg. Taganrog 
22./4. til Aalborg. — Generalkonsul P a11 i s c n, Christensen, 
auk. Taganrog 6./4. — W 1 a d i in i r Rei t z, Olsen, afg. Novorossisk 
22-/4. til Nørre Sundby. — Helmer Mør ch, Thorsøe, afg. Va
lencia 23-/4. til Garrucha. — N e w a, Dahl, afg. Taganrog 4./4. til 
Svendborg.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, afg. Esbjerg 21./4. til 
Melhil. — N a n t i k, N. Nielsen, ank. Seville 19.4- — N c x o s, 
Basse, afg. Hull 20./4. til Landskrona. — Ellen, Hansen, ank. 
Bona 21./4. — F y 11 a, Christensen, afg. Esbjerg 23-/4. til Diinkir- 
chen. — Gerda, Iversen, ank. Valencia 21./4. — Hebe, Greger
sen, afg. Burriana 19./4. til Hamburg. —- Inger, Larsen, afg. Lon
don 21./4. til Leith. — Johanne, Thøgersen, afg. Gøteborg 23-/4. 
til RuHsquc. — Karla, Sørensen, pass. Gibraltar 19./4. for Antwer
pen. — L a u r a, Pedersen, ank. Cadiz 22./4. — C i t o, Jepsen, afg. 
Køuigsberg 21./4. til Barry Dock. — Napoli, Mathiasen, afg. 
Marans 21./4. til Rivadesclla. — Bodil, Uldall, afg. Rotterdam 
22./4. til Goole. — D a g m a r, Mikkelsen, afg. Santander 19./4. 
til Rotterdam. — Nor m a, Schiff, afg. Connalis Quay 23.4. til Fleet
wood. — Alfa, Lauritsen, afg. Hull 23./4. til Esbjerg.

Svendsen & Christensen. Chr. Christensen, Rasmussen, 
afg. Bremen 22./4. — I. D. S. A d o 1 p h, Poulsen, afg. Cardiff 21./4. 
— Alfred Hage, Ellekilde, afg. Montilleoto 20./4. — T. M. 
W erne r, Hansen-Holm, afg. Hamburg 23./4. — Lars Krus c, 
Mathieson, ank. Cardiff 22./4. — St. St. Blicher, Christensen, 
auk. Seaham 21./4. — H. C. Andersen, Rasmussen, afg. Aarhus 
23./4. — Dalgas, ank. Havre 21.4.

Heimdal. Helga, Vaaben-Hansen, ank. Rosas 24. /4. — 
Martha, Christensen, afg. Blyth 22./4. — Elna, Rathje, afg. 
Arzew 15./4. — Therese, Petersen, ank. Granton 20./4. — S i 
imine, Moller, afg. Middlesbro 23./4. — Jeanne, Leffler, ank. 
Sundsvall 23.4. — Vera, Risø, afg. Arzew 17./4. — Daisy, 
Lagescn, afg. Malmø 22./4. — Anine, Leth, auk. Arzew 21./4.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, afg. Lubeck 22./4. til Libau. — 
L undo n, Bom, afg. Rotterdam 22.,4. til Hamburg. — Paris, 
Tholander, afg. Burntisland 20./4. til Kiel. — B r y s s e 1, Kaas, ank. 
Dakar 16./4.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Burntisland 20.4. — Wien, 
Boeck-Hansen, afg. Barry 22./4. til St. Vincent. — Rom a, v. Thun, 
ank. Barry 18./4.

Frem. A u s t a, Bagger, er ank. Torrevieja. — Ver a, Thing, 
afg. Tuborg 21./4. — Freja, Nielsen, ank. Methil 22./4.

Term, Sa r a, Jensen, afg. Riga 21./4. — Helene, Sorensen, 
al'g. Hull 21./4. — Sjælland, Dam, afg. Libau 21./4. — Ag
nete, Sonnichson, afg. Antwerpen 20./4. — Her mi a, Hansen, 
afg. Tyncii 23./4. — Alice, Schultz, afg. Loudon 24./4.

, Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, afg. Grimsby 22./4. — Rus- 
s i a, Poulsen, afg. Narva 22./4. — Carl Hecksher, Starck, 
ank. Swansea 15./4. — Dani a, Petersen, ank. Rotterdam 20./4. — 

Normannia, Erichsen, afg. Havana 20./4. — Euxinia, Lund, 
afg. Filadelfla 16.4. — C a uadi a, Jespersen, ank. Santos 20./4. 
— Livonia, Lindberg, ank. Kronstadt 22./4.

Østersøen. C i m b r i a, Nielsen, ank. Baltimore 23-/4. •— P a- 
t r i a, Larsen, afg. Matanzas 20./4. — Gratia, Sørensen, afg. 
Arzew 17./4. — Astoria, Ncergaard, ank. New York 21./4.

Union. Frisia, Nielsen, afg. Santander 22-/4. — Gallia, 
Nielsen, ank. Riga 19./4. — Caledonia, Hausen, afg. Gulfport 
22-/4. — Sarmatia, Pedersen, ank. Petersborg 16./4. — Ko to
il i a, Rasmussen, ank. Kronstadt 19./4.

Inga. F1 a n d r i a, Hansen, afg. Windau 16./4. — Grana- 
r i a, Poulsen, afg. Leith 16./4. — C a r b o n i a, Mathiesen, afg. Mar
seille 23./4. — Eston i-a, Winckler, afg. Havana 23./4.

Dan. F i o n i a, Hausen, ank. Leith 17./4. — Sei an di a, 
Trociisegaard, ank. Kjøbenhavn 23./4. — Socalia, Jensen, afg. 
Mobile 23./4. — Frumeutia, Andersen, afg. Baltimore 19./4. 
— B o s c i a, Skovgaard, ank. Filadelfla 22./4.

Ocean. Philadelphia, Horn, ank. Kjøbenhavn 22./4.
Skandia. Gulf axe, Ankersen, an]<. Kjøbenhavn 19./4. — 

Sk in faxe, Vilandt, afg. Kjøbenhavn 23./4. til Leith. — Rim- 
faxe, Faber, afg. Korsør 23./4. til Burntisland. — 8 ch a ch 
S t c c n b e r g, Theilland, afg. Kjøbenhavn 23./4. til Trångsund.

Thore. M jol nir, Clausen, afg. Kjøhcnliavn 22-/4. via Leith 
til Færøerne & Island. — Sterling, Nielsen, afg. Reykjavik 22./4. 
til Østisland. — Ingolf, Schiottz, afg. Thorshavn 22./4. via Bergen 
til Kjøbenhavn.

Ocean. E1 y, Meincrtz, afg. Rulisquo 17-/4. — Nelly, Clausen, 
ank. Hornbsand 22./4. — Fanny, Eriksen, ank.- Reykjavik 20./4. 
— Lilly, Nielson, afg. Middlesbro 23./4. til Norrkoping. — 
Alexy, Jensen, ank. Oporto 19./4. — Dagny, Sørensen, ank. 
Gibraltar 21./4. — Mary, Bang, afg. Siiderhamn 22./4. til Poole.

Det østasiatiske Kompangni. Indien, Gabe, afg.-Port Said 
16./4. til Falmouth. — T r a n q u o b a r, van Deurs, afg. Shanghai 
17./4. til Yokohama. — Sia m, Cortsen, ank. Kjøbenhavn 9./4. — 
C a t h a y, Kruuse, ank. Dalny 20./4. — B i n t a n g, Juel-Hansen, 
pass. Gibraltar 16./4. til Port Said. — Bando n, Thomson, ank. 
Antwerpen 21./4. — Samui, Licht, ank. Kjøbenhavn 15./4. — 
P a. n g a n, Knudsen, ank. Suez 23./4. — C h u m p o n, Hansen-Raun, 
ank. Singora 21./4.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingeman, afg. Port
land 8-/4. til St. Thomas. — St. Thoma s, Hansen, ank. London 
20./4. — St. Croix, Jensen, ank. St. Kitts 4./4.

Urania. P o 1 ar s t j e r n e n, Branth, ank. Kalmar 19./4. — 
E k 1 i p t i k a, Hemmiugscn, ank. Riga 22./4. — Kronprin
sesse Louise, Petersen, ank. Emden 22-/4.

Nordsøen. Nordland, Møller, ank. Petersborg 20./4. — 
K r o n p r i n s F rederi k, Andresen, ank. Kjøbenhavn 23./4. — 
E n g 1 a n d, Andersen, ank. Riga 21./4. — Holland, Poulsen, 
ank. Blyth 21./4. — Rusland, Madsen, ank. Methil 21./4.

Europa. E u r o p a, Hansen, afg. Burntisland 19./4. — Frank- 
r i g, Friis, afg. Rotterdam 22./4. — T y s k 1 a n d, Danstrup, auk. 
Bly th 18./4. — Belgien, Nielsen, afg. Burntisland 21./4.

Ærø, E r i n d r i n g, Nielsen, ank. Kjøbenhavn 22./4. — E m a- 
n u e 1, Svane, ank. Kønigs&erg 22./4.

Sejlskibe.
Nordby-Fanø. Mærdor, Mørch, ank. Barbados T8./4. — 

Prins V a 1 d e ni a r, Hansen, auk. Natens 21./4.
Ærø. Norm a, Christensen, afg. Cuba 20./4. til Rotterdam. 

— Norden, Rasmussen, pass. Kjøbenhavns Red 21./4. p. R. t. 
Norrkoping. — Enigheden, Friis, ank. Kjøbenhavn 20./4. — 
I n o, Weber, ank. Dysart 20./4. — Skandia, Fabricius, ank. Ler- 
vik 20./4. — Maren, Albertsen, ank. Kjøbenhavn 21./4. — Dan
mark, Bager, ank. Skelskjør 21./4. — H. C. Christensen, 
Frederiksen, ank. Falmouth 21./4. f. 0. — E m i 1 i e, Hansen, ank. 
Hammerhavn 21./4. — S o 1 o n, Rasmussen, ank. Barhøft 22./4. — 
A 1 f, Folmer, ank. Reykjavik 22-/4. — Dana, Petersen, ank. Rio 
Hacha 18./4. — W emyss Castle, Bandholm, ank. Svaneke 21./4. 
— A. H. Friis, pass. Dungeness 20./4. for østg. — Claudia, 
Aaberg, ank. Marenhamn (Brasilien) 21./4. — Lauritz, Folmer, 
pass. Aalborg 22./4. for Riigeiiwalde. — N a u t a, Stærke, ank. 
Leith 23./4. — Ann e, Schmidt, ank. Kristianssand 22./4. — 
Mary, Andersen, ank. Liverpool 22./4. — Gloria, Fabricius, ank. 
Nordby (Samsø) 23./4. — C h r. H. R a s m u s s e n, Rasmussen, ank. 
Figueiro 22-/4. — Ellen, Lauritzen, ank. Trondhjem 22./4. — 
Habil, Rasmussen, ank. Falmouth 23./4.

INDHOLD:
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enings Cirkulære. — Fragtmarkedet. — Spørgsmaal og Svar. — 
Generalforsamlinger. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb 
og Salg. — Skibsefterretninger.



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
10 h 11 Fod. Nord 
tor samme 11 A 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling ti] 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser- hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Véjledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved do 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 h 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton:
For Indgaa

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

1 Fyrskibet „Hals'1 ei
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb- 

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr Ton al 
Fartøjets fulde 

Drægtighed. 
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. I1/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne.

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 
Maskinværksteder.

Tre Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 
Skibe af indtil 200 Fods

Længde og 650 Tons 
Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen. 

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 51/, 

k 6 Fod over 
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes: 

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:
Indg. 2 Øre pr. Ton
Udg. 1 „ - „

Bugsering:
Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
60 Øre pr. Ton.

Vand:
U/j & 2 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads Ophalings- 

bedding til 100 a 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen.
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod. 
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr. 

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr.

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000jPd. 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Svd efter til Kiel.
Algift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton: 
1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe

ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnene Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- ogBugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb ei 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en sma 
Rende over Barren 
er der dog nu vec 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen a: 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 13 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 16 Fo<3 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0
Udg.: 10 0

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
geludenfor eller inden 
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindsl 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr.
• Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbanespor 
ved alle Kajer. To mindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Ind.- og Udg.
22 Øre.

Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 60 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen 
Ballastafgift.

Ballast:

85 Øre pr. Ton.

Vand:

I Havnen
1 Kr. 50 Øre pr.Ton. 

Paa Reden
4 Kr. pr. Ton.

Losning og
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri 

Reparation paa Jern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
- 800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 46 Tons 
og en Taamdrejekran 

til 100 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne! 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 6 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben- 
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29*/4 Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen Nord fra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 a 19 

Fod.

Bolværks- 
penge:

Forhverpaa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des vedBøj er 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
udføres fra

Udlandet.Den 
tilbagebeta
es dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, der in
den 3 Maane- 
der efter Ind
ørsien gen- 
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa

ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 
120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg.

Tons og efter den Di
stance, der bugseres. 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballasi 
leveret fra Baad 

med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 60 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørgesLos 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

i Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
Bæreevne 11,500Tons.Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 ff, Vand
forsyning ved Bolværk 
Jernbane langs Havnen.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoni- 

kostninger
Forskelligt.

Kolding.

Rende med 18 Fod 
Vand fører ind til 
Havnen, for Tiden 
under Uddybning 

til 22 Fod.
Ved Bolværk ind

til 20 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.

For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 
Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

8 Øre pr. Hektol. 
til Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 400 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri, 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs begge Kajer.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 

indtil 21 Fod Dyb- 
gaaende.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Lodstvang.

Havnen ejer en mindre 
Bugserdamper, der 

kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton. 

Vand erholdes fra 
V andværkslednin
gen ved Havnen

pr. 25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastuing ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav 
efter faste 
Takster.

Lavet staar 
under Hav
neudvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen, gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe, 
mindre Skibsbyggeri. 

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer. Maskin
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Middelfart.

Indtil 21 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 
Bolværk.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.

Bugsering ufornøden.

Ballastafgift Hl 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastgrus: 

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange:
15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod, 
indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjde 67, 
Fod.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lods takster11. 
Bugsering kan altid 
faas ved fast Bugser- 

baad til billige 
Takster.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:

1 Kr. 25 Øre pr. Ton 
langs Siden.

Vand:

20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 
Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt.
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif
ter. Damp 

skibe som an
løber forKul- 
forsyning be
taler 10 Ø.pr. 
Netto Ton 

for Indg. og 
er friforUdg.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170‘ lang, 63‘ 
bred foroven, 36' bred i 

Bunden. Portaabnin- 
gens Bredde er 33‘ i 

Vandlinien, 30' paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 127/, alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
Fods ogSyd fra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks
højden 6—674 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 

afgiftsfri.

Ingen Lodstvang.
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gj edser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafg.ft:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges al 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads.

Oplagsplads.
Jernbanespor- hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik. 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 A 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 lab. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand). 

— Bolværkerne
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0 
Udg. 12 0. 

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper ufor- 

noden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør-

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings- 
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
20 Fod.

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se
Aalborg.

Se Aalborg. Se Aalborg. Se 
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
- Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 k 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn 

12 :Y 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:

-1 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.

Vand:
Indtil 200 Reg.-Ton 
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Præstø.

Rende med 12 
Fod Vand fører 

til Havnen. 
Ved Bolværkerne 

12 Fod.
Bolværkerne 

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang.

Bugserbaad haves, 
faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 å 47, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes:

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogl50 B.R-T.
Takstklasse3-|-3-|-3 

Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4-|-4 

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgiftet 
gælde fra Søen til Ran

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 80 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 57, å. 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24Timer, fri.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende 
100 Tons. For hver 
100 Tons efter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr. 

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift 7a Øre 

daglig pr. Rég. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- ogBugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten11 til Hav

nen: Indgaaende
17 Øre pr. Reg.-Ton. 

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr. 
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift: 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand: 
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton 
3 Øre pr. Reg.-Ton. 

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks- 

højden 5 å 6‘/a Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr.
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller 

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvorat 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 550 Brutto

Reg.-Tons.

RUGBRØD
fra

Aagades Brødfabrik
er det bedste til Skibe.

Forlang det hos Bagerne og Provianteringshandlerne.

KABYSKOMFURER* SKIBSOVNE
AL SLAGS STØBEGODS

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALOG

Som Særtryk er paa Dansk Søfartstidendes Forlag udkommet: 

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m. 
af 14. Maj 1909 

og dertil hørende administrative Bestemmelser 

indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 
Synsmænd og Stedfortrædere.

Pris: indbundet 35 Øre

Faas paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26 og hos 
Biankensteiners Eftf., Toldbodvej 48.

Ethvert Medlem af Dansk Sejlskibsrederi-Forening har Adgang 
til at erholde et Eksemplar til en Pris at 20 Øre ved Hen

vendelse til Bladets Kontor.

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

CHRISTIANSHAVN S JERNSTØBERI 
LUDVIG BRØNNUM

TLF. 1630 AMAGERTORV 6 YWAFNIA) TLF. 937

Københavns ny Sandkagebageri 
G. F. Abrahamsons Efif. A. S. Jensen 

Dannebrogsgade 29. Telefon 2555.
anbefaler sig til d’Hrr. Restauratører.

De bedste Varer her paa Pladsen,

LYSEKIL MOTORSPIL
for Sejlfartøjer til Losning og Last
ning etc. Stærke, driftsikre og billige. 
Manøvrerer som Dampspil. Tilvirkes 
af de bedste svenske Materialer ved 

Lysekils mek. Verkstads A/B.
(Skandinaviens største Skibs- og 

Baadmotorfabrik) 
INGENIØR HELGE STABELL

Hobrogade 10. København 0.
Tlf. Øbro I938x. Tlgr.-Adr. Skibstabeil.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 Kjøbenhavn.

egner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holmens Kanal 22. Copensure 42



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telf. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53.

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
V. Larsen, St. Annæ Plads 

18. Telefon 7903.
Julius F. Schierbeck,Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te- 

efon 6.
Frederiks ha vn.P.Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.
. Nakskov. Otto Kragh’s 

Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress: Stufvareibrbund, Kramfors. —Rikstelefoo: N;o 6, Sprangsviken, 

Postadress: Språosgviken.
Medlemmai* paa alla lasttageplatser inom fSljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnås, SSderhamn, Sundsvall, Hernbsand, 
0rn8kbldsvik,Umeå,Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen tillhor Svenska ÅrbetsgifvarefOreningen. ■

Garanlerar reel behandling och ferm expedition.
Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefQrening,

? I Stevedors & Contractors
I « F. Hansen & Co., Licensed - g

" St. Petersburg og Narva (Hungerburg) | S.
~ u N. P. Hansen, » ~co 3P 7 ?

H Cronstadt.

Tb. Simonsens Eftf.
Toldbodgad« 6.

Sølvmedaille i Malmø og
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 1162 

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstræde 3.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

2 Skibsprovianteringsforretning 2* 
Urtekram« & Farvehandel. r*

g Havnegade 37, Nakskov. §

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen. 

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Talagr.-Adr.: „Valthalm", Lovlaa.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Seborg”.

Telefoner 56 & 1409.

AXEL LUND $
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning, 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø
Skibsproviantering & Skibsrederi.

Grundlagt 1851.

Telef. Nr. 50.

Al Slags Proviant og Skibs- 
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bill. Priser.

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime”. 

Telefon Nr. 1000.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Køb og Salg af Skibe. 

Brugte Ankero og Kader haves til Salg

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse af 
Dansk Sejlsklbsrederl'Forenlng.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,646.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel, 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

----------------- Husk - ----------------

Petersen-Faxe's
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Telf. 6.

Kommissioner udføres.
Prisliste sendes paa Forlangende.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp- 
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres” „S/P Avance“.

Carl & Chr. Nielsen,
Vester Boulevard 48. Telefon 5562

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøbing M.

A. Mou’s Kødudsalq. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

,Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannoveb).
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Kjøbenhavn, d. 29. April 1910.
Traadløs Telegrafi. Den slore Station for 

Radiolelegrafering i Nauen ved Berlin har nylig for- 
maael at opretholde Forbindelse med en fra Hamburg lil 
Vestafrika sejlende Damper af W o e r m a n n- L i n i en 
under hele dennes Udrejse og endogsaa at bevare dette 
Samkvem, da det med sædvanlig »Telefunken-Modlagerap- 
paral« forsynede Skib var gaael lil Ankers i Kamerun. Den 
paa denne Maade omfattede Afstand udgør 6,000 Kilo
meter, ved hvilken saadanne mellemliggende Højder som 
de midlevropæiske Central-Alper, Algiers Højdeplateau og 
Adamanas Randbjerge ingen Hindringer frembød. Delle 
Resultat er derfor, skriver »Hansa«, den betydeligste Re
kordpræstation paa den Iraadløse Telegrafi’s Omraade, 
som er opnaael over faste Dele af Jordkloden mellem 
Land og Skib.

S u e z - K a n a 1 c n. Ved De forenede Kongerigers 
»Chamber of Shipping«s Generalforsamling udtalte den 
nyvalgte Formand, Mr. Hain, i Følge »Hansa«, at 
der i de senere Aar utvivlsomt gjorde sig en Bestræ
belse gældende i Retning af al forelrække Rulen om Kap 
del gode Haab, paa Grund af de høje Afgifter for Be
nyttelsen af Suez-Kanalen. Denne Bestræbelse vikle træde 
mere og mere frem ved enhver ny Forbedring paa del 
tekniske Omraade, hvad enten del var ved Maskinforbed- 
ringer eller ved Kulbesparelse. Herpaa maalte der læn
kes ved Afslutningen af en ny Overenskomst med Suez- 
Kanalselskabet.

I s m e 1 d i n g fra Meteorologisk Institut, Nautisk 
Afdeling den 25. April.

S ven sk e Farvande.
(Ny Melding udsendes først, naar Isforholdene væ

sentlig forandres).
S u n d s v a 11. Isfrit overalt undtagen Klingerfjor

den Nord fra lil Sorvik.
H u d i k s v a 11. Indre Løb og Fjorden isfyldle, 

Skibsfarlen uhindret for Dampskibe.

S k i b s m æ g 1 e r b e v i 11 i n g e r. Ved kgl. Reso
lution af 19. d. M. er der meddelt Stadfæstelse paa to af 
Kjøbenhavns Magistrat under 8. f. M. udfærdigede Be
skikkelser for I. I. C h r i s l o p h e r s e n og H. A. H a n- 
sen lil al være Skibsmæglere i Kjøbenhavn.

Danske Lloyd. Paa el d. 26. ds. afholdt Be
styrelsesmøde i Danske Lloyd, Sø- og Transportforsik- 
rings-Aklieselskab, vedtoges del at foreslaa Generalfor
samlingen, som afholdes den 21. Maj, el Udbytte af 10 
pGl. for 1909. (Ritz. Bur.)

F o r u 1 y k k c l Da m p e r. London, 26. April. 
(Ritz. Bur.) I Følge indløbne Meddelelser fra New Found- 
land er Robbedamperen »Aurora« gaael under, hvorved 
127 Personer skal være druknet.

Gennem F æ 1 1 e s r e p r æ s e n t a l i o n c n f o r 
dansk Skibsfart har vi modtaget en fra del danske 
Konsulat i Konigsberg modlagen Bekendtgørelse af 7. ds. 
vedrørende Tvangslodsning ved Ind- og Udsejlingen fra 
Pillau saalydende:

Politiforordningen, angaaende Antagelse af Lodser til 
de til Pillau bestemte eller derfra udgaaende Skibe, af 
25. Juli 1879, faar under § 2 følgende Tillæg:

§ 2 a. Lodskommandøren er bemyndiget til i sær
lige Tilfælde midlertidig al paabyde Antagelse af Lods 
ogsaa for de i Følge Forordningens § 2 Nr. 3—7 for 
Lodslvang frilagne Skibe, saavel ved Ind- som Udsejling 
af Havnen.

Denne Skærpelse af Lodslvangen vil blive bekendt
gjort

Om Dagen ved tre røde Balloner,
Om Natten ved tre røde Lanterner, 

som vil blive hejst lodret over hinanden paa den slore 
»Richlungsbake« og paa Lodsdamperen.

Bcsejlingsreglementet af 19. Maj 1901 for Havnen 
ved Pillau har faaet en Tilføjelse i Overensstemmelse 
hermed.

Udenrigsministeriet meddeler:

P a a m ø n s t r i n g af norske S 0 f io 1 k i 
Norge. I Følge den norske Lov om Skibsmandskabers 
Mønstring in. v. af 29. Juni 1888 § 14 jfr. § 2 paahviler det 
Førere af fremmede Nationers Fartøjer, der i Norge for
hyrer eller afskediget norske Folk, at paa- eller afmønstre 
disse for Indrulleringen.

Da det i Følge Indberetning fra den kgl. Konsul i 
Kristiania er hændt, at danske Skibsførere har overlraadt 
disse Bestemmelser, henleder Udenrigsministeriet d’Hrr. 
Skibsføreres Opmærksomhed paa, al saadan Overtrædelse 
i Følge ovennævnte Lovs § 19 straffes med Bøder fra 
8—200 Kroner.

Firmaet Lundberg, Wiborg (Finland) telegraferer 
lil os d. 25. ds.: Søen aaben.

Paa vort Forlag er i Dag udkommet: Lov o m T i 1- 
s y n med Da m p f a r l ø j e r og dertil hørende ad
ministrative Bestemmelser.

Vi henviser lil omstaaende Bekendtgørelse.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 80/1909, afsagt den 19. Januar 1910. 
F o r s i k r i n g s f o r e n i n g e n for Fiskefartøjer 
i G r e n a a mod A/S. E in. Z. S v i t z e r s Bjergnings
entreprise.

Paa Rejse fra Kjøbenhavn til Grenaa i Ballast stran
dede Galeasen »Lykkens Haab«, der maaler 15,52 Brutto 
Reg.-Tons, den 21. August f. A. Kl. 11*4 Em. paa Hessel- 
øens Nordvestrev. Skibet, der er gammelt, bygget af Eg 
og Lærk, ombygget i 1862 og 1882, kom til al staa paa 
stenet Grund midt paa Revet i Læ af dette med Stev- 
nen i SV. til V. Dels Dybgaaende før Grundstødningen 
var 6Z, og det kom til al ligge fra 2' til 3' for og fra 
3' til 4' agter. Vinden var SSØ., og Skibet førte alle Sejl 
foruden en Motor, der var i Virksomhed, da Grundstød
ningen skete; Uheldet synes at være foraarsaget ved 
Mangler ved Kompasset. Efter. Grundstødningen hug
gede Skibet noget i Grunden, men kort efter faldt Van
det, og det stod da stille. Besætningen, der kun bestod 
af I?øreren og en Matros, naaede i Land bg telegraferede 
til Svitzers Bjergningsentreprise efter Assistance. Kl. 8 
Fm. kom Bjergningsbaaden »Bien« til Stede. »Bien«s 
Fører forlangte en Bjergeløn af 50 pCt. af de bjergede 
Værdier for at paabegynde Bjergningsforsøg. Kvasens
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Fører gik ind herpaa, og der afsluttedes Bjergningskon
trakt om denne Bjergeløn og iøvrigt paa de almindelige 
Betingelser, derunder at det bjergedes Værdi skulde be
stemmes ved retslig udmeldte Vurderingsmand, og at Ud
gifterne ved saadant Skøn og ved eventuelt Overskøn 
skulde bæres af Skib og Ladning uden Hensyn til hvem, 
der havde begæret Forretningen afholdt. »Bien« satte 
derefter sit Anker med 50 Favne Kæde ud, lagde en Brog 
af 6" Manillatrosse omkring Kvasen, fastgjorde sin Slæ
ber i Brogen og begyndte Slæbningen. Under Arbejdet 
forsøgte man en Tid at faa Kvasen af Grunden ved at 
slæbe med Rykketag, og under disse Forsøg sprang 
Brogen. Ud paa Eftermiddagen stoppede man med 
Slæbningen, da Vandet faldt, og arbejdede med at lette 
Skibet, hvorved Besætningen medvirkede. Om Natten, 
da det atter var bleven Højvande, genoptoges Slæbningen, 
og Skibet kom nu efter % å 1 Times Slæbning af Grun
den.

Ved en af »Bien«s Dykker forelagen Undersøgelse 
viste det sig, at Straakølen fra c. 2 Favne fra Forstevnen 
var beskadiget i hele sin Længde; derimod var Slevn og 
Ror ubeskadiget. Skibet bugseredes ind til Grenaa af 
»Bien«. Kvasen blev i Grenaa af retslig udmeldle Vur- 
deringsmænd vurderet til 1,400 Kr. Der forlangtes imid
lertid afholdt en Overskønsforretning, og de af Retten 
udmeldte Overskønsmænd vurderede Skibet til 1,860 Kr.

Bjergningsentreprisen har i Omkostninger til det 
nævnte Overskøn betalt Kr. 55.86.

Ved Stevning af 18. Oktober f. A. har Forsikrings- 
foreningen for Fiskefartøjer i Grenaa, hos hvem »Lyk
kens Haab« var forsikret, og som skal betale Bjergelønnen 
i Henhold til Sølovens § 227, paastaael den afsluttede 
Overenskomst om Bjergeløn kendt uforbindende. De 
Indstævnte, Svitzers Bjergningsentreprise, har efter ud
taget Kontrastevning af 4. November f. A. paastaaet 
sig tilkendt i Bjergeløn de aftalte 50 pCt. af Skibets 
Værdi med 930 Kr., samt de udlagte Omkostninger ved 
den afholdte Overskønsforretning Kr. 55.86, alt med Ren
ter. Begge Parter paaslaar sig derhos tilkendt Sagens 
Omkostninger.

De Indstævnte har for det første gjort gældende, at 
den ved Sølovens § 227 fastsatte Frist af to Maaneder, 
inden hvilken Spørgsmaalet om Nedsættelse af Bjergeløn 
skal være bragt for Retten, er overskreden, eftersom Sa
gens Inkamination, paa hvilken det i denne Henseende 
efter deres Mening maa komme an, først fandt Sted den 
27. Oktober f. A., medens Bjergningskontrakten som an
ført afsluttedes den 22. August s. A. Heri kan der imid
lertid ikke gives dem Medhold. Den,Betingelse, som Sø
loven har fastsat for Anfægteligheden af en Bjergnings- 
overenskomst, at den Betalingspligtige »bringer Spørgs
maalet for Retten« inden to Maaneder, findes at være 
fuldtud fyldestgjort naar som her, Stevning — med al
mindeligt Varsel — er Bjergningsselskabet lovlig for
kyndt inden Fristens Udløb.

De Indstævnte har dernæst gjort gældende, at heller 
ikke den anden Betingelse for Omstødningen af en Bjerg
ningskontrakt, at den er afsluttet, »medens Nød stod paa« 
er til Stede. De hævder, at Skipperen, der jo havde væ
ret i Land efter Strandingen, ikke ved Overenskomstens 
Afslutning har befundet sig i den Sindstilstand, som Sø
lovens Motiver lægger Væglen paa. Heller ikke heri kan 
der gives de Indstævnte Medhold. Selv rent bortset fra, 
at Skipperen jo ikke, da han var i Land, kunde vide, hvilke 
Fordringer der senere vilde blive stillet fra Svitzers Side, 
findes der ikke at være Tvivl om, at Tilfældet falder ind 
under Bestemmelsen i § 227. Den Omstændighed, at Skip
peren har haft Tid til at søge Hjælp andet Steds eller sætte 
sig i Forbindelse med Assurandørerne, inden han modtog 
Tilbudet, kan ikke udelukke Lovbestemmelsens Anvende
lighed.

Derimod findes den i Sølovens § 227 fastsatte Be
tingelse for Nedsættelse af den betingede Bjergeløn, at 

denne betydelig overskrider det passende, ikke under 
de foreliggende Omstændigheder at være til Stede, og den 
afsluttede Overenskomst vil saaledes af denne Grund ikke 
kunne tilsidesættes.

De Konlraindstævnte, Forsikringsforeningen for Fiske
fartøjer i Grenaa, vil herefter være at tilpligte at betale 
Citanterne 930 Kr. og Omkostningerne ved Overskønsfor- 
relningen Kr. 55.86, alt med Renter, samt Sagens Om
kostninger, der under Hensyn til Citanternes betydelige 
Udgifter under Sagen, vil kunne bestemmes til 100 Kr.

Bjergning af Dampskib „Arthur".

Vi har modtaget følgende:

Et herværende Dagblad, »Politiken«, hvis Søfarts- 
meddelelser som oftest er mere vildledende end vejle
dende, og hvis Referater i Bjergningssager formentlig er 
inspirerede af Svitzers Bjergnings-Entreprise, har i sine 
Spalter fremført en Del om ovennævnte Bjergning, som 
kunde trænge til at korrigeres.

Sagen er den, at S/S. »Arthur« i Snestorm Natten 
d. 28. Januar med fuld Fart løb paa Falsterbo Rev. 
Internationalt Dampskibs - & Bjergnings- 
C o m p. fik Meddelelse derom og Anmodning fra de nor
ske Assurandører om at paalage sig Bjergningen sammen 
med det norske Moss Bjergnings Selskab. Dette 
Selskab sendte deres Bjergningsdamper »Uræd« til Stran
dingsstedet; Internationalt Dampskibs- og Bjergnings- 
Comp. sendte ogsaa deres Bjergningsdampere dertil. For
holdene blev nøje undersøgt, det viste sig, at Dækket 
fil Dels stod under Vand, og at Kahytten og det meste 
ovenbords Materiale var iluslaaet, og ved Dykkerunder
søgelse fremgik det, at Skibet havde en meget betydelig 
Bundskade. Dette gamle Jern dampskib var i den be
skadigede Tilstand kun at betragte som Vrag, idet Be
skadigelsen var saa stor, at en Reparation aldrig vilde 
kunne ønne sig. Skibet er byggeti 1882 ogmaalte 645 Netto 
Reg.-Tons; det var ladet med Fosfat, som af Sagkyndige 
blev erklæret for at være af tvivlsom eller i hvert Fald 
meget ringe Værdi, efter at have ligget længere Tid i 
Søvand.

Moss’ Bjergningschef, Kaptajn Jacobsen, som 
var lil Stede, og som er en anerkendt indsigtsfuld og over
ordentlig dygtig Mand, erklærede, at en Bjergning for 
saa vidt var udelukket, som de bjergede Værdier vilde 
være saa ringe, at de ikke stod i noget passende For
hold til de Ofre, der maatte gøres for at bjerge Skibet. 
Dykkerne og Internationalt’s Bjergningschef var af sam
me Mening, idet det tillige maatte tages i Betragtning, at 
det var midt om Vinteren, og at en eventuel Isgang kunde 
føre Vraget bort fra Revet, og at alle Omkostninger, der 
havde været ofret paa Bjergningen, dermed vilde være 
tabt. Man besluttede sig derfor til efter Samraad med 
de norske Assurandører at bjerge Inventariet fra Skibet 
og at bortsælge dette og Ladningen ved offentlig Auktion.

Set fra Bjergernes Synspunkt, hvorvidt det vilde 
kunne lønne sig for disse at bjerge Skibet, blev det gjort 
gældende, at det højeste man kunde opnaa i Bjergeløn 
vilde være Halvdelen af Skib og Ladning, men naar dette 
blev solgt ved offentlig Auktion vilde det kun udbringe 
el meget ringe Beløb, og de, som købte Vraget, vilde 
selvfølgelig faa saa godt som alle Værdierne.

At det trods delle alligevel ikke har lønnet sig for 
Svitzers Bjergnings Entreprise, er uomtvisteligt. Dette 
Selskab har ligget med to å tre Bjergningsbaade ved Vraget 
i ugevis, ja i maanedsvis for omsider at faa bjerget et 
gammelt Vrag, som kun var tjenligt til Ophugning, og en 
Ladning, der kun vil udbringe et meget ringe Beløb. 
Denne Gang lykkedes nu Forsøget paa at bjerge Vraget, 
men det kunde ligesåa godt være mislykket.
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Svitzers Bjergnings Entreprise gjorde det samme Eks
periment med Dampskibet »Greenland«, som strandede 
ved Trindelen forrige Aar. Moss Bjergnings Selskab 
opgav Bjergningen som ulønnende eller ugørlig, Svitzers 
købte saa Vraget og Ladningen, men efter lange, f rug - 
t e s 1 ø s e Forsøg maalte de opgive Bjegningen.

Disse Eksperimenter er uheldige i mere end én Hen
seende, thi Svitzer vil hermed gøre gældende, at de kan 
paatage sig Bjergninger, som andre maa opgive, medens 
dette langt fra er saaledes.

Moss Bjergningsselskab vil f. Eks. kunne pege paa, al 
S/S. »Ekliptika«, der strandede for nogle Aar siden ved Pa- 
lernosler Skærene ved Marslrand, blev opgivet af 
Svitzers s o m umulig at bjerge. Skibet laa 
sunket paa 15 Favne Vand med Kattegat og Skagerak 
paa sig, og det havde faaet en overordentlig stor Skade, 
før det sank. »Moss« paatog sig imidlertid paa de her
værende Assurandørers Vegne at bjerge Skibel; delle lyk
kedes efter el meget stort og møjsommeligt Arbejde, og 
de bragte del hjem lil Norge og erholdt deres Bjerge
løn. Men denne saavel som alle saadanne vanskelige 
Bjergninger lønner sig i Almindelighed ikke hverken for 
Bjergerne eller Assurandørerne. For »Ekliptika«s Ved
kommende fik Bjergerne lidt Overskud, men var Bjerg
ningen mislykket, vilde det have været et meget betyde
ligt Tab for dem. For de herværende Assurandørers 
Vedkommende resulterede det i, at de kom til at betale 
betydeligt mere end de vilde være kommen til i Tilfælde 
af Total-Forlis, jeg tror imellem 120—130 pCt. eller all
saa —^4 mere end Total-Forlis.

Det er. saaledes, at Svitzer alene bjerger i dan
ske Farvande og N e p t u n alene i de svenske Farvande. 
En sund Konkurrence er altid paa sin Plads og navnlig 
paa et saa stort Omraade, hvor saa mange Værdier kom
mer i Betragtning.

Alfred Christensen.

Fragtmarkedet.

I Løbet af de sidste otte Dage er der indlraadl en 
lille Afslappelse i Ralerne fra Sortehavet etc. som Følge 
af el indskrænket Begær eller Tonnage, men ellers lig
ger Forholdene paa Fragtmarkedet gennemgaaende ikke 
stort anderledes end for en Uge siden. Den dødlignende 
Tilstand, som stadig behersker La Plata Returmarkedel, 
bevirker en sladig Tilflugt til Østen af Dampere kom
mende dertil i Ballast fra Sydamerika, idet U. S. kun har 
meget lidt at byde paa. Der har været gjort en ualminde
lig livlig Forretning fra Østen, og Ralerne viser, til trods 
for Presset af Baade fra Sydamerika, ikke nogen nævne
værdige Forandringer. Hvorvidt og eventuelt hvorlænge 
Raterne fra Østen vil holde sig synes at skulle blive gan
ske afhængigt af La Plata Markedet, hvorfra Udsigterne 
ikke tør siges at være lovende, i hvert Fald ikke i Øje
blikket, men dette Marked er jo, som bekendt, et af de 
mest uberegnelige, og det er ingenlunde udelukket, at der 
i næste Maaned eller i Juni og Juli, naar den ny Majs 
bliver disponibel, kan komme Liv i Tingene. De hjem
lige Markeder er der ikke meget at sige om. Kulfragter 
lil Østersøen er knappe og Returmarkedet viser endnu 
ikke meget Liv, dels fordi de russiske Paaskehelligdage 
allerede gør deres Indflydelse gældende, og dels fordi en 
Mængde Pladser i Bolten endnu ikke er tilgængelige eller 
har de pr. f. o. w. solgte Laster disponible.

Østen fragtede, som sagt, livligt, og der betaltes bl. 
a. 19/6 å 20/ Dødvægt Kalkutla/U. K. eller Kontinentet 
pr. Maj, 17/6 å 18/ Basis én Lossehavn fra Bombay pr. 
Juni—Juli, 14/6 å 14/9 Skala pr. Maj, 23/9 å 24/ for Ris 

fra Bangkok (lo Lossehavne) pr. Maj, 23/ fra Birma til 
Fiume eller Holland, 22/6 Saigon/Antwerpen.

Sortehavet etc. er lidt lavere, nærmest c. 6 d. pr. Unit 
i Ugens Løb. Fra Nikolajeff belalles 9/ Dødvægt for Korn 
til London eller Rotterdam, 9/3 Weseren, 9/6 Hamburg, 
fra Novorossisk 8/3 »any«, 8/9 Hamburg, og fra Sulina 
8/6 L. H. A. R. 9/ Hamburg, alt for større Baade pr. 
1.—20. Maj. Paa N. C. Betingelser betalte Sulina 9/ pr. 
1.—10. Maj. Azow er nu nede paa 9/3 å 9/6 »any«, 6 d. 
ekstra Hamburg, 3 d. mindre Rotterdam, »old berth 
terms« pr. 1.—29. Maj. For Erls fra Poli betaltes 9/6 å 
9/9 Rotterdam eller Antwerpen, 15/ Filadelfla eller Bal
timore. En Damper for 4,000 Tons Salt sluttedes til 10/ 
Sakki/Riga.

Middelhavet frembyder intet af særlig Interesse. For 
Svovl fra Sicilien lil St. Petersborg betalte 8/3 (2,400 Tons 
Baad) og for Salt fra Alfaque Frcs. 8,50 til Wiborg. For 
Fosfat noteres omkring 10/6 fra Oran eller Arzew til U.K. 
Nogle store Dampere sluttedes med Erls til 7/ å 7/1% 
Karthagena/Rotlerdam. 7/3 Grækenland/Middlesbro. For 
Erts fra Bilbao er Raterne 3/10% til Cardiff, 4/ Newport, 
4/3 Middlesbro. 4/6 Glasgow.

Nordamerika ligger mat. For Trælast fra Kanada 
er Raterne lavere, og der sluttedes sidst til 27/6 fra St. 
John til Englands Vestkyst eller Irlands Østkyst, 32/6 fra 
West Bay (lo Lossehavne), 35/ Miramichi/Manchesler, all 
pr. Maj/Juni. For Korn sluttedes nogle Dampere 
fra Montreal til 1/6% å 1/7%, pr. Qr. til udsøgt 
Havn. Fra Golfen indskrænkede Begæret sig næsten kun 
til Tonnage for Tømmer, og der betaltes 105/ å 108/9 lil 
River Plate, 72/6 å 75/ til to Havne U. K. eller Kontinen
tet. Paa Timecharter-Basis betales for store Baade 2/6 
Dødvægt for Levering nordlig Havn, 3/ for Levering Gol
fen, begge Tilfælde Tilbagelevering Evropa.

La Plata tager kun ganske enkelte Dampere. Fra 
Buenos Aires betaltes sidst 7/ O. C. fra San LorenzO 
Grænsen 8/6 5 9/6 og fra Bahia Blanca 8/9 å 9/, all til 
U. K. eller Kontinentet, 6 d. mindre direkte Havn, Maj 
Lastning. Markedet er dog langtfra i Stand til at optage 
al den Tonnage, som losser derude eller er undervejs ud 
med Last.

Østersøen er stille og Raterne lave, men Maj bliver 
forhaabenllig bedre. Petersborg betaler Mk. 20 pr. Favn 
Pulpwood til Rotterdam. For Korn sluttedes en Række 
store Dampere paa 5,000—6,000 Tons lil 1/ Hvedebasis 
pr. Maj/Juni, 1/1 pr. Juli til London eller Rotterdam, og 
man kan kun beklage, at disse store Baade bliver saa 
hyppige Gæster i Østersøen, hvor de næppe tjener til 
Føden med Raler som ovenstaaende, kombineret med 3/6 
å 3/9 for Kul til Kronstadt. I Riga er Tonen meget flov 
paa Basis af 18/ å 19/ D/B. til god Østkysthavn. Hfl. 10 å 
11 Holland, Frcs. 26 Antwerpen, 27/28 Rouen. Reval 
sluttede nogle Kornlasler til 1/ London, Hull, Rotterdam 
eller Ghent. Fra Libau og Windau kan faas 8% å 8% d. 
Havrebasis London eller Rotterdam. For Sveller belalles 
5/6 Memel/London, 6/3 Windau/Swansea, 7/3 Danzig/ 
Goole. Fra Sydfmland noteres Frcs. 27/29 D. B. B. til 
Antwerpen, c. Frcs. 30 Ostende, 22/6 å 25/ pr. Favn 
Kortprops til Kulhavn paa Østkysten.

Kulfragterne er kun undergaaet smaa Forandringer 
siden sidst. Fra Tynen eller Blylh betaltes 3/9 Kronstadt 
(2,100—3,200), 3/6 Libau (1,400), 4/ Wismar (1,850). 
3/7% Kjøbenhavn (1,900), 4/ Stockholm (2,500), 3/ å 
3/1% Hamburg (1,800—2,200), 4/10% Lissabon (1.700), 
6/6 Barcelona (3 500), 6/3 a 6/6 Neapel, 6/6 Genua. Blandt 
Befragtningerne fra Cardiff skal vi nævne 4/9 Reval 
(1,600), 4/7% a 5/ Stockholm, 5/3 Pillau (1.000), 4/9 
Lissabon (2,000), 5/6 Cadiz (2,000), Frcs. 7% Algier. 
lB% å 8% Marseille, 6/6 å 6/7% Genua, 7/6 Venedig, 6/ 
Port Said, 7/3 Las Palmas, 16/6 å 16/9 River Plate, 17/6 
Rosario,
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Havarier og Forlis.

Frida Margret h e, Galease af Hamburg, har paa Rejsen 
fra Halmstad til Hjemstedet med en Laduing Brosten mistet Roret 
udfor Møen. Galeasen »Wilhelmine« bragte Skibet hertil for Re
paration.

U 11 e r, Dpsk. af Stavanger, er sunket udfor Stødvarfjord paa 
Island. Mandskabet er indkommet til Stødvarfjord.

Frode, Dpsk. af Kjøbenhavn, har maattet søge ind til Sta
vanger for at faa en mindre Maskinskade udbedret.

Prins Valdemar, Barkskib af Nordby, har været paa Grund 
ved Nantes og gik ind i Nantes Havn for Undersøgelse.

Emma, Skonnert af Hamburg, har paa Rejsen fra Aalborg med 
Cement til Esbjerg maattet søge ind til Skagen med Skade paa Sejl.

Gustav, Skonnert af Osearshamn, der for Udgaaende fra 
Thisted i Ballast kom paa Grund paa Holmtange, er atter kommen 
flot ved egen Hjælp.

Jørgen Ring, Skonnert af Svendborg, har paa Rejsen fra 
Antwerpen til Landerneau været paa Grund ved Nolleplaat. Flot med 
Assistance og indbragt til Vlissingeu læk. Skibet gaar i Dok og 
reparerer.

A n n a, tysk Galease, grundstødt ved Stubbekjøbing, er bragt 
flot og er indbugseret til Kjøbenhavn.

Peru a u, Dpsk. af Pernau, har paa Rejsen fra Riga til West 
Hartlepool med Props maattet søge ind til Helsingør for at faa en 
mindre Maskinskade repareret. Efter endt Reparation har Skibet 
atter fortsat Rejsen.

Nybygninger, Køb og Salg.

. Nyt Dampskibsselskab. I disse Dage er der dannet 
et nyt Dampskibsselskab ved Navn Det J y d s k-S j æ 11 a u d s k e 
Dampskibsselskab, lim., der gennem Kjøbenhavn s 
S k i b s-S a 1 g s-B u r e a u ved Charles Hvilsom har indkøbt 
det Dampskibsselskabet paa Bornholm af 186 6 til
hørende Passager-Dampskib »Hejmdal«, der i mange Aar liar be
sørget Trafiken mellem Kjøbenhavn—Rønne. Skibet er bygget 1873 
bos Burmeister & Wain, og er trods sin Alder et ualmindeligt godt, 
vel vedligeholdt Skib, der kun blev sat ud af Ruten, da Dampskibs
selskabet paa Bornholm af 1866 anskaffede sig ny luksuriøse Baade 
for at tilfredsstille den forøgede Trafik.

Det er Meningen at placere Baaden i Gods- og Passagerfart paa 
Kjøbenhavn—Anholt—Sæby—Skagen og retur, og den vil antagelig, 
navnlig i Sommermaanederne, blive en meget benyttet Rute for de 
Baderejsende til Skagen.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p A n d c r s e n, Schu
bert, ank. hertil 25-/4. — Alexandra, Nielsen, afg. Havre 2374. 
til Tunis. — Algarv e, Borries, ank. Marseille 23./4. — Anglo 
Dane, Wiencke, ank. Arendal 27./4. — A. N. Hansen, Kruse, 
afg. herfra 24./4. til Petersborg. — A n t w c r p e n, Madsen, afg. 
Baltimore 13./4. hertil. — A r k a n s a s, Petersen, afg. Kristiania 
22./4. til Boston. — A r n o, Strubberg, afg. Reval 27./4. til Peters
borg. — A u r o r a, Fischer, ank. Riga 25-/4. — B a r o n S t j e r n- 
blad, Therkildsen, dokker. — Beira, Lunge, pass. Dartmouth 
27./4. hertil. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, ank. New- York 24.'4. 
— Chr. B r o b e r g, Mortensen, ank. hertil 21./4. — Christian 
IX, Holm, ank. London 25-/4. — Dagmar, Bøgvad, ank. hertil 
28-/4. — Do u r o, Søberg, ank. Madeira 24./4. — Esbjerg, 
Strufve, afg. herfra 26./4. til Libau. — Florida, Andersen, ank. 
Frederikshald 21./4. — F r e d c r i k, Thomsen, ank. Pillau 26./4. 
— Garonne, Kromann, afg. herfra 27-/4. til Petersborg. — Geor
gios I,' Sørensen, ank. Hull 27J4. — Hellig Olav, Holst, ank. 
hertil 26./4. — Hengest, Munck, pass. Holtenan 26./4. for Riga. 
— Hjelm, Petersborg, afg. Danzig 27./4. hertil. — J. C. Jacob- 
s e n, Petersen, afg. Napoli 26./4. til Licata. — J o 1 a n t h a, Simon
sen, ank. Dunkerque 26./4. — K a s a n, Mikkelsen, ank. London 
26./4. — K e n t u c k y, Andresen, afg. New York 22-/4. til Rotter
dam. — K i e w, Jørgensen, ank. Petersborg 22./4. — Kur s k, 
Gommesen, ank. Reval 27-/4. — Leopold II, Rasmussen, afg. 
Havre 26./4. hertil. — Loire, Craignou, ank. Bordeaux 24./4. —

Louise, Bønnelykke, ank. Antwerpen 20./4. — L o u s i a n a, Ør
sted, ank. hertil 20./4. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, afg. herfra 
26-/4. til Petersborg. — M o s k o v, Jon Jonsen, pass. Brunsbiittel 
27-/4. for Antwerpen. — Nicolai II, Clausen Kaas, ank. Smyrna 
27-/4. — Nordjylland, Jaeohæus, ank. Antwerpen 2G./4. — 
0. B. S u h r, Frisenette, ank. Riga 27./4. — Oms k„ Harder, ank. 
Libau 21./4. — Oscar II, Hempel, ank. New York 12./4. — 
Pennsylvania, Gøtsche, ank. Boston 25./4. — Per m, Christen
sen, pass. Brunsbiittel 28-/4. hertil. — P r e g e 1, Iversen, ank. Riga 
26-/4. — Saga, Wiberg, ank. hertil 27./4. — Seine, Dampt, afg. 
Rochelle 2G./4. til Havre. — S k a I h o 11, afg. herfra 26./4. til 
Riga. — Texas, Lissner, ank. New York 26./4. — Thyra, Jør
gensen, ank. Stettin 26./4. — Ty r, Thaning, afg. herfra 2G./4. til 
Windau. — United States, Wulff, pass. Fair Isle 24./4. for 
New York. — V i k i n g, Meyer, ank. hertil 2S./4. — Dagfin, 
afg. Manchester 25./4. til Liverpool. — Kari n, afg. Swansea 23./4. 
til Aarhus. — V a d s ø, afg. herfra 24./4. til Manchester.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u - 
k o f f, Brandt, ank. Petersborg 23./4. — Johan Siem, Nielsen, 
auk. London 21./4. — Pawel A n d r e j c f f, Tanncbck, afg. Bona 
12./4. til Petersborg. — Harald Klit gaar d, Rasmussen, ank. 
Kjøbenhavn 25-/4. — Russ, Petersen, afg. Rosario 6.14. U. K. — 
Wladimir Saw in, Carstensen, afg. Hull 21./4. til Savona. — 
Excellence Pleske, Rasmussen, afg. Algier 26.;4. til Peters
borg. — Michail 0 n t c h o n k o f f, Harboc, afg. Taganrog 22-/4. 
til Aalborg. — Ge n c r a 1 k o u s u 1 P a 1 1 i s e n, Christensen, afg. 
Taganrog 23-/4. til Aarhus. — W I a d i m i r Reitz, Olsen, afg. 
Novorossisk 22./4. til Nørresundby. — Helmer Mør c h, Thorsoe. 
afg. Garrucha 24.'4. til London. — N e w a, Dahl, afg. Taganrog 
4.'/4. til Svendborg.

Vesterhavet. Nancy, Nielsen, ank. Methil 2474, — Nord
søen, Gram, pass. Eastbourne 2G./4. for London. — N e x 0 s, Basse, 
ank. Landskrona 24./4. — F y 11 a, Christensen, afg. Esbjerg 23./4. 
til Dunkerque. — Gerda, Iversen, afg. Cartagena 25./4. til Ham
burg. — Inger, Larsen, auk. Leith 24-/4. — Johanne, Tho- 
gersen, pass. Emden 26./4. for Rufisque. — K a r 1 a, Sorensen, pass. 
PQuessant 24-/4. for Antwerpen. — C i 10, Jepsen, pass. Helsingør 
24./4. for Barry Dock. — N a p 01 i, Mathiasen, ank. Rivadesella 
2S./4. — Bodil, Uldall, afg. Goole 26./4. til Konigsberg. — Dag
mar, Mikkelsen, afg. Rotterdam 25./4. til Thames. — Nerma. 
Schiff, ank. Fleetwood 23./4. — Alfa, Lauritsen, afg. Esbjerg 2G./4. 
til Kjøbenhavn.

Svendsen & Christensen. E. M. D a 1 g a s, Møller, ank. Havre 
21./4. — Lars Kruse, Mathieson, afg. Cardiff 2G./4. — St. St. 
Blicher, Christensen, afg. Seaham 27-/4. — H. C. Andersen, 
Rasmussen, ank. Kotka 27. /4. — Ch r. C h r i s t e.u s e 11, Rasmussen, 
ank. Grangemouth 2G./4. — L D. S. Ado I ph, Poulsen, afg. Cardiff 
21./4. — Alfred H a g c, Ellekilde, afg. Miiiityluoto 2G./4. — T. 
M. Werner, Hanseu-Holm, ank. Blyth 25./4.

Skandia. G u 1 f a x e, Ankersen, ank. Kjøbenhavn 19./4. — 
Skin faxe, Vilandt, ank. Leith 27. /4. — Rim faxe, Faber, afg. 
Korsør 23./4. til Burntisland. — S c h a c h S t e e 11 b e r g, Theilland, 
ank. Wiborg 2G./4.

Kjøbenhavn. H a f 11 i a, Hansen, afg. Grimsby 22./4. — Rus- 
s i a, Poulsen, afg. Narva 22.74. — Carl Hecksh er, Stark, ank. 
Swansea 15./4. — D a 11 i a, Petersen, auk. Rotterdam 20./4. — 
N 0 r in a 11 i a, Erichsen. ank. New Orleans 24./4. — E 11 x i 11 i a, 
Lund, afg. Filadelfia 16./4. — Canadia, Jespersen, ank. Santos 
20./4. — Livonia, Lindberg, ank. Kronstadt 22-/4.

Østersøen. C i m b r i a, Nielsen, ank. Baltimore 23./4. — P a- 
t r i a, Larsen, ank. New Orleans 23./4. — Gratia, Sørensen, auk. 
Nieolajeff 26./4. — Astoria, Neergaard, auk. New York 21./4.

Union. Frisia, Nielsen, ank. Rotterdam 26./4. — Gallia, 
Nielsen, ank. Riga 19./4. — Caledonia, Hansen, afg. Gulfport 
22./4. — Sarmatia. Pedersen, afg. Petersborg 16./4. — Koto- 
11 i a, Rasmussen, ank. Petersborg 25./4.

Inga. Flandria, Hansen, ank. Antwerpen 24-/4. — G ra
il ar i a, Jorgensen, afg. Leith 16. /4. — C a rbonia, Mathiasen, 
ank. Valencia 23-/4. — Estonia, Winckler, afg. Havana 23./4.

Dan. F i 0 11 i a. Hansen, afg. Leith 24./4. — S e 1 a 11 d i a. 
Troensegaard, ank. Kjøbenhavn 23./4. — S e c a 1 i a, Jensen, afg. 
Mobile 23-/4. — F ramentia, Andersen, afg. Baltimore 19./4. 
— Bosnia, Skovgaard, afg. Filadelfia 26./4.

Ocean. Philadelphia, Horn, auk. Kjøbenhavn 22./4.
Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Hernosand 25./4.
Urania. P 0 1 ar s t j e r 11 c n, Branth, ank. Aims 24.'4. — 

E k 1 i p t i k a, Hemmingscn, ank. Riga 22./4. — K r 0 11 p r i n - 
sesse Louise, Petersen, ank. Emden 22./4. — Urania. Clau
sen, afg. Hamburg 26./4. — Svend, Schmidt, ank. Antwerpen 
23-/4.

Nordsøen. Nordland, Møller, afg. Petersborg 24./4. — 
Kronprins Frederik, Andresen, afg. Kjøbenhavn 2374. — 
England, Andersen, ank. Riga 21./4. — Holland, Poulsen, 
afg. Blyth 2774. — Rusland, Nielsen, ank. Horsens 26./4.

(Fortsættes Side 265.)







Kjøbenhavns Børskurs d. 28. April 1910.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab ....
Danmark.............................................
Norden.................................................
København .........................................
Carl........................................................
Dannebrog...........................................
Skjold...................................................
Urania.................................................
Union...................................................

Gjort til Køber Sælger

75

97« -10

91

81
10 
69*', 
75

6
10

917«

817«
12
707,
757,

8
107«

Dampsk. af 1896 .................. ........
Hejmdal ..............................................
Østasiatiske........................................ 157- 7,

74’,;
86

157

757« 
88

1577«
Østersøen............................................
Nordsøen ............................................
Gorm...................................................
Torm....................................................
Inga ....................................................
Cimbria...............................................
Vesterhavet........................................
Helsingørske-Dampskibs-Selskab .
Forenede Bugser-Selskab..............
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 417« - 40’,; kt

*.
 O

’ I 
1 

1 
1 

O
 O

 
1

h-
 w

 1 1
 

1 
1 

0 C
©
 to

 1

1 1 1 
1 82

 -4
 1

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88..............
4'/» 7„ foren. Dampsk.-Selsk...........
5 % Østasiask Komp......................
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 70 Stats amort.................................
37, % uops. Stats...........................
37, % Husejer Kreditk...................
3'/, % Kbhvn.s Kreditf................. .
4% — — 2. Serie..4% _ _ j. _
37,% Østift. Kreditf. 6. — ..4<yo _ _ 7. _
37, 7, Landkreditk. 3. — ..
4% Østift. Kreditf. 9. — ..

90 
947,

897,

102’/,

937, 
857, 
90
947.
97 
89
937, 
93 
94

106

947, 
86
907«
95

* 99
90
94
95
947«

Aktier.
Nationalbank....................................
Privatbank.......................................
Landmandsbank................................
Handelsbank......................................
Grundejerbank................................
Burm. & Wain..................................
Helsingørs Jærnsk...........................
Sukkerfabr..........................................
Bryggeri Aktier................................

Gjort til Køber Sælger

151- 1507« 1507« 151
103— 1027« 1027« 103
1337, 1337, 1337«

1357«135 135
25“/« 267,

877« -87 87 877«
90 91

280- 279 279 2797«
160- 7« 160'/, 1607«

Vekselkurser d. 27. April 1910.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg.......................................... 89.00 88.85
London ............................................... 18.25 18.21
Paris................................................... 72.30
Amsterdam ........................................ 150.95
Wien................................................... 75.80

Notering paa Berlins Bars d. 27. April 1910.

Russiske Noter........................................................... 216.30
4 7, Russiske Consols................................................ 91.60
3710 7o — Boden Kredit.................................... 88.70
5 70 Mexikanske 1899 ........................ ....................... 1C0.50
5 7o Rumænske Stats................................................ 102.50
47o - - 1890 .................................... 94.75

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 90,000, „Danmark11 4,000, „Norden" 
16,000, „København" 26,000, „Carl" 12,000, „Dannebrog" 14,000, 
„Union* 10,000, „Dampsk. af 1896“ 10,000, „Hejmdal" 8,000, 
„Dansk-Russisk" 122,000, „Østasiatisk" 378,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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; Europa. Europa, Hanseu, auk. Kronstadt 25./4.— Frank
rig, Friis, ank. Hull 23./4. — Tyskland, Danstrup, ank. Kjø- 
benhavn 27./4. — Belgien, Nielsen, pass. Kjøbenhavn 25-/4. for 
Kronstadt.

Det østasiatiske Kompagni. I u d i e n, Gabe, pass. Gibraltar 25./4. 
til Falmouth. — Tranquebar, v. Deurs, afg. Yokohama 24./4. 
til Kobe. — Siam, Cortsen, ank. Goteborg 24./4. — Cathay, 
Kruuse, auk. Dalny 20./4. — B i n t a n g, Juel-Hansen, afg. Suez 
25./4. til Calicut. — Bandon, Thomsen, afg. Antwerpen 25./4. til 
Port Said. — Samui, Licht, ank. Kjøbenhavn 15./4. — Pan g an, 
Knudsen, afg. Port Said 24./4. til St. Nazairc. — C h u m p o n, Han- 
sen-Raun, ank. Singora 21./4. I

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingeman, ank. St. 1 
Kitts 24-/4. — St. Thomas, Hansen, ank. Kjøbenhavn 25.'4. — 
St. Croix, Jensen, ank. St. Kitts 4./4.

Danmark. I. N. Madvig, Madsen, ank. Rotterdam 25./4. -— ; 
Hamlet, Jørgensen, ank. Aarhus. 25./4. — Helge, Pii, afg. 
Kjøbenhavn 25./4. — Rolf, Reese, afg. Grimsby 23-/4. — Niels 
R. F i n s e n, Olsen, ank. Kronstadt 14./4.

Torm. Sara, Jensen, ank. London 27-/4. — Helene, So
rensen, pass. Kjøbenhavn 25,/4. — Sjælland, Dam, ank. Rotter
dam 26./4. — Agnete, Soriuichsen, ank. Noufahrwasser 25./4. — 
Hermia, Hansen, ank. Aalborg 26./4. — Alice, Schultz, ank. 
Neuhafen 26./4.

Heimdal. Helga, Vaaben-Hausen, afg. Rosas 27./4. ■— M a r- 
tha, Christensen, ank. Nykjøbing F. 25-/4. — Elna, Rathjc, ank. 
Grengen 25-/4. .— Therese, Petersen, ank. North Shields 27-/4. — 
Jeanne, Løffler, ank. Sundsvall 23./4. — V era, Risø, ank. Midd- 
lesbro 26./4. —-Daisy, Lagesen, ank. Heruosand 27./4. — Anin e, 
Leth, afg. Arzew 25./4. — Simone, Moller, afg. Leith 27-/4.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Torrcvieja 24./4. •— Ver a, 
Thing, ank. Methil 26./4. — Freja, Nielsen, ank. Thisted 27./4.

Thore. Perwie, Egidiussen, ank. Reykjavik 24.'4- — 
Sterling, Nielsen, afg. Eskefjord 24-/4. til Kjøbenhavn. — I n- 
golf, Schiøttz, afg. Bergen 26./4. til Kjøbenhavn. — Kong 
Helge, Olsen, ank. Kjøbenhavn 26./4. — M j ø 1 n i r, Clausen, afg. 
Leith 27./4. til Færøerne og Island.

Viilcau. Vulcan, Nielsen, ank. Libau 24-/4. — London, 
Bom, ank. Hamburg 25-/4. — P a r i s, Tholander, ank. Kiel 24./4. 

■— B r y s s e 1, Kaas, afg. Dakar 27.'/4. til Rufisque.
Mercur. Berlin, Krogh, ank. Burntisland 20./4. — W i c n, 

Krogh, afg. Barry 22-/4. til St. Vincent. — Ro ma, v. Thun, afg. 
Barry 26-/4. til Dakar.

Sejlskibe.
Rønne. Amalie, ank. Masnedsund 18./4. — 'M agnu s, Han

sen, ank. Masnedsund 18./4. — Leif, Nielsen, ank. Warnemiinde 
18./4. — Prøven, Olsen, ank. Oscarshamu 19./4. — Johannes, 
Jensen, ank. Rio Grande do Sul 20./4. — Kaster, Clausen, ank. 
Stockholm 21./4. — Marie, Larsen, ank. Rio Grande 23./4.

Svendborg. Britannia, Rasmussen, ank. Aarhus 20./4. — 
Yrsa, Sørensen, ank. Bogense 20./4. — C1 y t i a, Nielsen, ank. 
Kjøbenhavns Red 2O.‘/4. —■ Niels, Nielsen, ank. Stettin 21./4. — 
Lauritz, Dam, ank. Stettin 21./4. — Haabet, Andreasen, ank. 
Stettin 21./4. — Primula, Carlsen, ank. Drammen 21./4. — 
Ebenezer, Rasmussen, ank. Lovisa 21./4. — Peter, Jørgensen, 
ank. Konigsberg’ 21./4. — Bj ø d r en e, Jørgensen, ank. Rudkjøbiug 
21./4. — Helge, Carlsen, ank. Riga 21./4. — Guldborg, Ruh- 
liikke, ank. Drøbak 22./4. — Emanuel, Bentzen, ank. Methil 
22J/4. — Noah, Jørgensen, ank. Konigsberg 22-/4. — Erik, Han
seu, ank. Aalborg 21./4. ■— G. R. B e r g, Hvenegaard, ank. Paim- 
pool 21./4. — Martin Nisson, Petersen, ank. Gibraltar 22-/4. 
— Grethe, Hansen, ank. Stettin 23./4. — Metha, Moller, ank. 
Wismar 23-/4. —H e r t h a, Hansen, ank. Kbnigsberg 23./4. — Mi
nerva, Fuglsang, ank. Riga 24./4. — Erhardt, Larsen, ank. 
Sandø 25./4. — Pampa, Jensen, ank. Aalborg 25. /4. — Skjold, 
Larsen, ank. Hudiksvall 24-/4. — Christian, Jørgensen, ank. 
Hudiksvall 25-/4. — Ruth, ank. Middlesbro 24./4. — Merkur, 
Lund, ank. Kramfors 25-/4. — Danmark, Huusfeldt, ank. Raumo 
26-/4. — V e s t a, Poulsen, ank. Gøteborg 25-/4. — S o 1 o n, Rask, 
ank. Ystad 26./4. — Valkyrien, Hansen, ank. Poole 26./4. — 
Ludvig, Larsen, ank. Petersborg 26.4. — Libra, Hansen, ank. 
Ornskoldsvik 26./4. — Concordia, Henriksen, ank. Kjøbenhavns 
Red 26./4. — Anna B r e u m, Rasmussen, ank. Umeå 27-/4. — 
Ignatz B r e u m, Lund, ank. Mostyn 27./4.

Ærø. Laura, Jensen, ank. Tveaa 23./4. — Ann e, Hansen, 
ank. Holtenau 23-/4. — Yrsa, Hansen, ank. Figueira 24-/4. — 
N a t li a 1 i a, Eriksen, ank. Cadiz 24-/3. :— A m o r, Hansen, ank. 
Karlshamn 24./4. — Zakæus, Nielsen, ank. Karlskrona 24-/4. — 
Ceres, Bager, ank. Sundsvall 24-/4. — A e r i e 1, Christensen, ank. 
Samsø 23-/4. — Minde, Rasmussen, ank. Aalborg 25./4. — H e r- 
t h a, KTull, ank. Aalborg 25./4. — Kirstine, Rasmussen, ank. 
Danzig 23-/4. — Marie, Petersen, ank. Hals 23./4. — Johanne, 
passt Dover 21./4, for vestg. — Kirstine, Jensen, pass, Dungeness 
22./4. for vestg. — Kastor, Albertsen, ank. Tvedestrand 25./4. 
— Kronen, Hermansen, ank. Cadiz 25./4, <— M a 1 f r i d u r, Han
sen, ank. Aarhus 25./4. — K i å n a, Christensen, ank. Drøbak 26./4. 

■—; Mester, Petersen, ank. Eckernforde 26./4. .—1 M a r i e,-Østér-

maun, ank. Hammerhavn 26./4. — Neptun, Jensen, ank. Gøte
borg 26./4. — Mariane, Andersen, ank. Skien 2G./4. — Karen, 
Bøye, ank. Helsingborg 25-/4. — Esther, Fabricius, ank. ’ Mara
caibo 24./4. — Prøven, Schmidt, ank. Goole 26-/4. — Norden; 
Rasmussen, ank. Norrkøpihg 26./4i — Habil, Rasmussen, ank. 
Havre 25./4.

INDHOLD
Kjøbenhavn, d. 29. April 1910. — Sø- og Handelsretsdomme. 

— Bjergning af Dampskib »Arthur«. — Fragtmarkedet. — Hava
rier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. 
— Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 
._ I 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYOYHR”

1 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark at

Th UitHNR Patent Bundfarver .III« IlffBgS og Patent Mønnie s mt

WD Rir II tt Pn*G bekendte Maskin- • D. Ulull M bU O og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Esbjerg

Tovværks- Fabrik
Hamp- Kokus Manilla- Jern- og Staal

Tovværk
til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparations vær ft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages .

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kontor.

A|s NORSK SKIBS-COMPOSITIONS FILIAL.
Bestyrer Capt. L. Chr. Eilertsen. Kjøbenh. Kongens Nytorv 24,a.

Telf. 8946. Skibsbundfarver.
Anticorrosive. Antifonling. Telf. 8946.

LYSEKIL MOTORSPIL
for Sejlfartøjer til Losning og Last
ning etc. Stærke, driftsikre og billige. 
Manøvrerer som Dampspil. Tilvirkes 
af de bedste svenske Materialer ved 

Lysekils mek. Verkstads A/B. ., 
(Skandinaviens største Skibs- og

. Baadmotorfabrik)
INGENIØR HELGE STABELL

Hobrogade 10. København 0.
Tlf. Øbro I938x. Tlgr.-Adr. Skibstabeli.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
. 1 KJsbenhavn.

egner Transportforsikringer af enhver Art, ogiaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse:, Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copensure 42



T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus. 137.

% Tugboat Company „Union" 'St
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

Julius FSchierbeck
Firma grundlagt 1858 

Amaliegade 41, Kjøbenhavn 
Ældste, storste og billigste

Skibsprovianteringsforretning

• • THE • •

ANTWERP
ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

—DRYDOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Eneforhandler af Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. ------- Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbcckt

Iver C« Weilbach & Co
Nautiske Etablissement

Grundlagt 1799. • Telefon H 1027. • Udvidet 1877.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP. 
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Lord Kelvins 
originale 

Kompasser 
komplet, 

sidste Model.

Kompasser 
afegetb abrikat 
komplet efter 

Lord Kelvins Princip.

Aim.Kompasser 
Motorfartøjs- 

koin passer 
Baadskompasser 

m. m.

E. S. Ritchie & Sons 
originale 

Spritkompasser 
o. a.

Reparationer 
udføres.

Amaliegade 30. Loddemasklner
ar forskellige

Modeller.

Azimut- og Pejl- 
instrumenter 

efter 
forskellige Modeller.

Walkers
originale'

Lodde- og 
Loggemaskiner, 
Harpoon AI og 
Cherub Mark II, 

Neptun Log.

Sekstanter og 
Oktanter

Barometre
enk. og dobb.

Kikkerter m. m, 
Reparationer 

udføres.
Devlationsundersøgelser af Komp. onTBord i Jern- og Dampsk. samt Motoifart. udf.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Skibshypotheklaan mod 1. Prioritets Panteret.
Société Beige de Crédit Maritime.

27 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjøbenhavn.

JOHN CRABBIES OLD HIGHLAND WHISKY.
Gold Elephant og Gold Elephant ** * anbefales og kan faas overalt. 

Telegram Adr.: „Vincohn". ALBERT B. COHN, St. Anuæplads 10. Kjøbenhavn. Telefon 3283.

»Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er - 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 2G Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende'’ sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. . Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover).
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Kjøbenhavn, d. 3. Maj 1910.
Udenrigsministeriet har fra det kgl. Kon

sulat i Algier modtaget følgende Indberetning angaaende 
ny Havnea f gifter i Oran:

»Konsulatet tillader sig herved at indberette, at fra 
d. 9. April, vil en Afgift af 50 Centimes (droile de péage) 
pr. Lasteton (1,000 kg) af udlossede, indladede Varer samt 
af »transborderede« Varer blive afkrævet Skibe, som be
sejler Oran.

Eksempel:
Et Skib, som maaler 800 Reg. Tons og laster (og in 

casu losser) 1,600 Tons, vil have følgende Udgifter i Orans 
Havn:

Droits de péage Frcs. 800 (50 Centimes pr. udlosset 
Ton).

Kaj-Afgift Frcs. 400 (50 Centimes pr. Reg. Ton).
Sundhedsafgift Frcs. .80 (10 Centimes pr. Reg. Ton).
Lodsafgift for Ind- og Udgaaende Frcs. 32 (4 Cen

times pr. Reg. Ton).
Øjemedet med den ny Afgift er at dække de med de 

store Havne-Nybygninger forbundne Udgifter.«

T r a a d 1 ø s Telegrafi. Der skrives fra London 
lil »Hamb. Corr.« den 20. April: Førstkommende Lørdag 
vil markere et vigtigt Afsnit i den traadløse Telegrafis Hi
storie. Paa den Dag vil nemlig Marconis traad
løse Telegrafselskab aabne Adgang til den 
første for Offentligheden bestemte Tjeneste over . At
lanterhavet. De to Stationer ligger henholdsvis i Clifden, 
Irland og i Glace Rai, Kanada. Den kanadiske Station 
er nyopført paa samme Sted som en tidligere, der ned
brændte sidste September. Marconi overværer for Tiden 
dens Fuldendelse og vil derefter vende tilbage til England 
i nogle Maaneder.

Tjenesten vil blive udført af Postvæsnet paa samme 
Maade som pr. Traad. Telegrammer kan indleveres til en
hver Tid ved Dag og Nat hele Ugen igennem. Fra det 
østlige Kanada andrager Gebyret 60 d. pr. Ord for Gode- 
Telegrammer, med et Minimum af ti Ord, medens der for 
almindelige Telegrammer skal beregnes 50 d. pr. Ord. For 
Kanadas mere fjærntliggende Egne er Gebyret c. 36 d. la
vere end de hidtidige Kabeltelegrammer. Man antager, at 
det vil blive muligt at ekspedere 25 Ord i Minuttet.

Suezkanalen og Dreadnoughts. Suczka- 
nalens Dybde og Bredde er et Thema, som i den senere 
Tid har beskæftiget de engelske Blade meget, skriver 
»Hamb. Corr.« Saaledes meddeler »Daily News« i et 
Interview med en Embedsmand ved Suezkanal-Selskabet, 
at der vil blive truffet Foranstaltninger til at gøre det mu
ligt for Verdens største Skibe at passere den ægyptiske 
Vandvej. De største Skibe, som hidlil har passeret Kana
len, ' siger Bladet, er Norddeutscher Lloyds Kæmpedarii- 
pere, dog kan Skibe som »Mauretania« ikke passere Kana
len nu for Tiden. Kanalens nuværende Dybde er c. 34 
Fod, hvilket er nøjagtig tre Fod mere end de store Dread
noughts Gennemsnits-Dybgaaen.de. I Henhold til Kanal- 
selskabets Regler kan disse lige nelop passere, da Selska
bets Bestyrelse har foreskrevet, at et Skib mindst skal 
have tre Fod Vand under sig. Nu vil Kanalen imidlertid 
blive gjort saa dyb og bred, at selv de største Skibe, som 
er under Bygning, kan passere den.

S 1 æh e b a ad tilkaldt ved traad løs Tele
graf. Atier er et nyt Tilfælde indtruffet, som viser, hvor 
nyttig den traadløse Telegraf er for Skibsfarten, fortæller 
»Norg. Sjøft.« Lørdag Morgen d. 9. April kolliderede nemlig 
Dampskibet »Laura«, tilhørende London — South
western Jernbaneselskab, med Skibet »Sophie« af 
Larvik, som kom fra Chili lastet med Salpeter, bestemt til 
Hamburg. Ulykken blev meddelt til St. Catherines Fyr 

ved traadløs Telegraf af Dampskibet »Asturias«. »Sophie« 
havde stor Skade i Styrbords Side, og der forlangtes Slæbe- 
baad ud fra Southampton for at trække Skibet i Havn. 
Imedens holdt »Laura« sig langs Siden af »Sophie«, i Fald 
noget skulde indtræffe. Da Telegrammet blev afsendt, var 
Skibene 21 Sm. af Needles Fyrlaarn. Et Held var det, al 
Søen var rolig, saa Besætningen kunde arbejde med Tæt
ning af Skaden. Længere hen paa Dagen kom Bugserbaa- 
den »Hector« af Southampton ud og log »Sophie« paa 
Slæb. Lørdag Eftermiddag passeredes St. Catherines Point, 
og Søndag Morgen ankom »Sophie« til Southampton. 
Skibet gik lige ind i Dok, hvor det nu ligger trygt; det 
har faaet stor Skade og havde ved Ankomsten til South
ampton 12 Fod Vand i Rummet.

Tilkendt Anerkendelse. Kapt. Ander
sen, Fører af Barkskibet »Sørine« af Fanø har modtaget 
et smukt Guldur med Inskription, som Anerkendelse for 
at det lykkedes ham ved Hjælp af Nødmasl og Nødror al 
føre delte Skib ind til Falmoulh, efter al det under en 
Storm midt ude paa Atlanterhavet havde mislet baade. 
Mast og Ror.

U d e n r i g s m i n i s t e r i e l har meddelt F æ 11 e s- 
repræsentalionen for dansk Skibsfart, al 
i Henhold til en fra den kgl. Generalkonsul i St. Peters
borg modtagen Indberetning har St. Petersborg Børs-Ko
mité erklæret den 24./il. April d. A. for.Aabningsdag for 
Navigationen paa St. Petersborg i kommerciel Henseende.

Paa Grund af de foreslaaende Paaskehelligdage ud
løber den 3-ugenblige Termin for Effektuering af Salg 
»ved« eller »efter« Skibsfartens Aabning først den 25./12. 
Maj d. A.

I s m e 1 d i n g fra Meteorologisk Instilut, Nautisk 
Afdeling d. 29. April.

Svenske Farvande.
(Ny Melding udsendes først, naar Isforholdene væ

sentlig forandres.)
Sunds v al 1^ Isfrit overalt undtagen Klinger- 

fjorden nordfra til Soraker.
Hudiksvall. Skibsfarten uhindret. —• Ismelding 

fra denne Station ophører.

, Sejladsen paa Dvina. Det danske Konsulat i 
Archangel telegraferer d. 28. April lil Udenrigsministeriet: 
Skibsfart paa Dvina. (Ritz. Bur.)

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 97/1909, afsagt den 23. Marts 1910. 
Kaptajn Albertsen, Fører , af Skonnert »Albert« af 
Slrynø mod A/S. Det forenede Dampskibssel
skab som Redere for Dampskibet »Georg«.

Mellem Skonnerten »Albert« af Slrynø, paa Rejse 
fra Limhamn til Aalborg med en Ladning Gødning, og 
Dampskibet »Georg« af Kjøbenhavn, paa Rejse fra Aal
borg til Leilh, fandt der den 16. September 1909, Kl. c. 10 
Aften et Sammenstød Sted c. Mil Øst for Hajs om
trent i Skæringen mellem Hals og Egense Fyrlinie. »Ge
org« ramte med sin Slevn »Albert«s Styrbords Bov og 
løb den øjeblikkelig i Sænk; Mandskabel, som kun be
stod af Føreren, Bedstemanden og en fjorlenaarig Kok, 
reddedes om Bord i »Georg«.

»Georg«, der Kl. 1,45 Em. havde passeret Hals og 
skiftet Lods, gik med fuld Fari ned i omtrent sydøstlig 
Retning mellem Nordmandshage og Korsholm i Hals 
Fyrlinie og passerede Kl. c. 10 Korsholm Baake. Kort 
Øst for dette Sted skulde »Georg« svinge 2% Streg til

Dybgaaen.de
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Bagbord for at komme over i den Linie (Egense Fyr 
set imellem det røde og grønne Fyr paa Korsholmene), 
som viser ud igennem den kun 38 Meter brede uddybede 
Rende i Hals Barre. Vejret var sigtbart, Vinden var 
ØNØ. »Albert« styrede ind mod Egense Fyr, saaledes at 
den havde dette Fyr imellem Fyrene paa Korsholmene, 
men saaledes at den dog — efter Førerens Forklaring — 
var nærmest Løbets Nordside. For at kunne navigere 
med Forsigtighed havde man firet Skonnertsejlet ned.
Begge Skibene, havde længe været 
hinanden, »Georg« viste den røde og 
Lanterne; »Georg« førle derhos den 

opmærksomme paa 
»Albert« den grønne 
i det lokale Sejlads-

reglement af 16. Februar 1903 for Skibe, der er for dybt- 
gaaende til at flyde over Barren udenfor den uddybede 
Rende, foreskrevne røde Lanterne paa Fortoppen under 
Toplanternen. Den maa antages at- være anbragt paa 
reglementmæssig Maade og at have lyst tilstrækkelig 
klart, men »AlberUs Besætning synes efter de afgivne 
Forklaringer ikke at have lagt Mærke til den. »Georg«, 
der ventede, at »Albert« skulde vise sit røde Lys, udsatte 
saa længe som muligt at svinge fra den ene Fyrlinie til 
den anden, og det blev sluttelig nødvendigt al svinge rel 
krapt, hvorfor der kommanderedes først Styrbord og i 
umiddelbar Fortsættelse heraf haardt Styrbord med Ro-

Man tænkte sig nu paa »Georg«, at »Albert« maaske
var Syd for Løbet eller Fyrlinien og ventede, at Skibene 
nu vilde komme til al sejle grønt mod grønt. Under
Svinget fik man imidlertid fra »Georg« Øje paa »AlberUs ! 
røde Lanterne. 'I den Hensigt nu al sejle rødt mod rødt [ 
lagdes Roret paa »Georg« haardt Bagbord, men forinden I 
havde man paa »Albert« observeret, at »Georg« svingede I 
Bagbord over for Styrbords Ror (»Georg«s grønne Lan- ; 
terne blev synlig, inden Svingningen for Bagbords Ror 
begyndte), »Albert« lagde derfor selv i sidste Øjeblik 
Roret Styrbord for at undgaa Kollisionen og passere »Ge
org« paa Styrbords Side. »Georg« lod nu slaa fuld Kraft 
»Bak«, men Kollisionen paafulgle straks derefter 
ovenfor beskrevet. Ingen af de fra »Georg«s Side 
tagne Manøvrer var bleven signaleret af denne.

Under na'rværende Sag har nu Citanten 

som 
fore-

paa-
slaaet de Indslawnle tilpligtet at betale i Skadeserstatning 
for den Skib og Ladning ved Sammenstødet tilføjede 
Skade et Beløb, som under den mundtlige Procedure en
delig er opgjort til Kr. 15,689.95 og Sagens Omkostninger. 
De Indstævnte paaslaar sig frifunden med Tillæg af Sa
gens Omkostninger.

Retten maa efter det foreliggende lægge hele Skyl
den for Sammenstødet paa »Georg«. Dette Skib har ud
vist Uforsigtighed ved at gaa ned gennem del vanskelige i 
Farvand méd fuld Fart og har ved at undlade at sig
nalere sine Kursforandringer overtraadt de internationale 
Søvejsreglers Arlikel 28. Der er under Proceduren fra 
de Indstævntes Side lagt Vægt paa, at »Albert« kunde 
tlyde over Barren udenfor den uddybede Rende, og at । 
det fornævnte Reglements § 4 bestemt paalægger saa- ; 
danne Skibe en ubetinget Vigepligt for Skibe, som fører J 
det føromtalte Signal. »Georg«s røde Lanterne maa som 
ovenfor nævnt antages at have været lydelig, og der maa j 
derfor gaas ud fra, at man ikke om Bord paa »Alberl«, 
hvor Føreren og Kokken boldt Udkig, medens Bedsle
manden stod ved Roret, har udvist tilstrækkelig Opmaæk- | 
somhed med Hensyn til Vigesignalet. Men denne Fejl ‘ 
findes dog ikke at være af virkelig Betydning for Sam
menstødet. Den foran omtalte reglementariske Bestem
melse kan ikke forstaas derhen, at det skulde være Skibe, 
der kan flyde over Barren, paabudt at sejle helt udenfor; 
den uddybede Rende, naar de passeredes af større Skibe 
(en Forstaaelse, der vilde vanskeliggøre Sejladsen for min
dre Skibe altfor stærkt), og det maa derfor betragtes som 
det større Skibs Pligt at navigere med største Forsigtig
hed i dette Farvand, ikke at gaa med fuld Fart, naar 
der kan være Tale om, at det vil møde et åndet Skibi 
netop i Skæringen, og navnlig ikke åt undlade at give de 

foreskrevne Signaler for de Manøvrer, det foretager. Del 
maa antages, at »Alberl« har holdt sin Kurs, lige til den 
ganske kort før Sammenstødet lagde Roret Styrbord, 
hvad der under de forhaandenværende Forhold, og under 
Hensyn til »Georg«s usignalerede og for »Alberl« vild
ledende Manøvrer, ikke findes at kunne lægges denne lil 
Last.

Den af Citanten forlangte Skadeserstatning, mod 
hvilken heller ikke de Indstævnte har rejst væsentlige 
Indsigelser, findes der ikke tilstrækkelig Grund til at ned
sætte. Citantens Paasland vil herefter i det hele være 
at tage lil Følge, saaledes at Sagens Omkostninger be
stemmes lil 300 Kr.

Tysk Søretsdom.

Søretlen i Danzig behandlede d. 15. April d. A. den 
danske Skonnert »Olga«s Stranding mellem Karwenbruch 
og Rixhoft den 7. April. Skibet gik d. 5. April til Søs 
med en Ladning Brosten til Konigsberg. Den 7. April 
Kl. 9 Morgen kom Skonnerten paa Grund paa Kysten. 
Kaptajnen var gaael lil Køjs Kl. 7j/2 og havde overladt 
Skibets Navigering lil Styrmanden og Skibsdrengen, efter 
al der lige forud var fundet 18 Meler Vand ved at lodde. 
Styrmanden hørte snart efter Sirenen ved Rixhoft og 
kaldte nu paa Kaptajnen. I del Øjeblik denne kom op 
paa Dækket, stødte Skibet med Forenden; dels, Dybgaa- 
endé var da 8 Fod og 10 Tommer og Vanddybden paa 
Stedet 8 Fod og 6 Tommer. Styrmanden havde ikke se
nere loddet og var under Krydsning kommet nær ind til 
Kysten. Efter Grundstødningen søgte man al komme flot 
ved at kasle over Bord af Ladningen, hvilket dog ikke lyk
kedes. Kaptajnen gik nu i Land og telegraferede til Dan
zig, hvorefter han forblev paa Skibet til Kl. 11 om Afte
nen. Da Søen paa den Tid begyndte at rejse sig, gik den 
af tre Mand bestaaende Besætning i Land og op
holdt sig dér lil Kl. 9 næste Morgen. Ved denne Tid 
lykkedes det én Dampskibsselskabet Weichsel tilhø
rende Damper al tage Skibet af Grund, eller at del var 
halvt udlosset. Det blev derefter slæbt ind lil Danzig, hvor 
det viste sig, at det havde .mislet Kølen og lo Ankere. 
Skaden paa Skibet beløb sig lil 1,200 Mark

Omstændighederne ved Skibets Bjergning for
tjener at bemærkes. Da nemlig det nævnte Sel
skabs Damper kom lil Stede, forefandl den et for
ladt og herreløst Skib, ved hvilket den paabegyndle 
Bjergningsarbejdet. Senere kom dog Kaptajnen om Bord 
og hjalp til ved Arbejdet. Bjergningsselskabet stillede 
Krav om 3,000 Mark i Bjergeløn, men nedsalte efter For
handlinger med Kaptajnen Summen til 1,800 Mark hvad 
denne erklærede sig tilfreds med. Skaden paa Ladningen 
blev ikke oplyst for Søretten.

Kaptajnen tilskriver Strandingen Taage og Strømsæt
ning. Rigskommissæren hævdede imidlertid, at Aarsagen 
til Strandingen var Taage og Kaptajnens egén Uforsig
tighed.

Sørettens Kendelse lød i Følge »Danziger Zeilung« 
paa, at Sirandingen maatte tilskrives Kaptajnens Uforsig
tighed, da han nemlig havde ladet det mangle paa den for
nødne Omhu.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Maj Maaned.

Uddrag af »Deiitsclie Seewarte«s Maanedskort.

Lufttryk og Vindforhold. Lufttrykket over 
den nordligste Del af Havet fra Lapland til Labrador ér
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højst i Maj. Det høje Tryk over »Hestebredderne« er 
derimod næsten ligesaa svagt udviklet som i April. Paa 
de store Damperruter mellem Kanalen og New York er 
vestlige Vinde sjældnere og svagere, men østlige Vinde 
hyppigere end ellers. Overfor det høje Tryk ved Nord
grænsen af Passaten ligger nu hyppigt et andet over Grøn
land, med hvilket det ikke sjældent er forbundet eller 
endog sammensmel I et; og som Følge deraf udmærker Maj 
sig gennemgaaende ved overvejende roligt Vejr og ved 
hyppig Taage over de Dele af Havet, hvor Vandet er 
koldt (New Foundlands Bankerne og Marokkos Kyst). 
Fra April adskiller Maj sig ved færre Storme og mindre 
Nedbør og fra Juni ved flere nordlige Vinde (NØ.—NV.) 
og lavere Lufttemperatur.

Den nordlige Grænse for NØ. Passaten ligger kun i 
den vestlige Del noget nordligere end i April; den syd
lige Grænse er derimod veget rigelig to Breddegrader 
Nord paa, medens SØ. Passaten samtidig er rykket lige
saa meget over Ækvator imod Nord. Mellem 30°—20° V. 
Lgd. finder man derfor hyppigst Vindstille mellem 6°—3° 
N. Brd.

S t o r m h y p p i g h e d e n er taget betydeligt af. Paa 
Midlen af Oceanet mellem 30°—45° V. Lgd. har i Maj 
endnu kun omtrent 10 pGt. af Vindene en Styrke af 8 
eller derover. Syd for 45° N. Brd. er det stormende Vejr 
laget stærkest af, og kun paa enkelle Steder væsentlig i 
den vestlige Del har man en Stormhyppighed af over 
5 pCt. Syd for 40° N. Brd. er Vejrliget næsten fri for ; 
Storme.

Tangen er laget betydelig lil fra New Foundland 
og omtrent lil Højden af New York paa Grund af de 
fremherskende varme, sydlige Vinde over det kolde Vand. 
Ved Østranden af Bankerne kan man regne med indtil 
250 Taagetimer om Maaneden, d. v. s. indtil over 30 pCt. 
Vest for 40° V. Lgd. og Nord for 40° N. Brd. svinger 
Antallet mellem 70 og 150 Timer. Ogsaa i den østlige 
Del af Havel er Hyppigheden tiltaget, men naar dog 
mellem 50°—40° N. Brd. gennemsnitlig kun hist og her 
c .10 pCt. om Maaneden. Syd for 35° N. Brd. og i det 
væsentlige mellem 35°—40° N. Brd. forekommer Taage 
næsten ikke.

I s. Den gennemsnitlige Grænse for Drivisen og Is
bjergene rykker endnu frem iiiod Øst og Syd og forløber 
i en Bue fra 46° N. Brd, 44° V. Lgd. indtil 411/2° N. Brd, 
52° V. Lgd. Is kan ventes paa Ruten saavel for udgaaende 
som for hjemgaaende Skibe.

. Hvad Forholdene i Aar angaar, da fremgaar det af de 
Ismeldinger, der er indløbet indtil d. 19. April, at Skibs
farten paa Charlottetown (P. E. I.) er aabnét d. 2. April; og 
at det er lykkedes at naa ind til Montreal d. 4. April. Fra 
Quebec meldtes den 10. April, at Skibsfarten paa denne By 
er'aabnet for alle Skibe, og at der kun fandtes lidt Is paa 
Bugten.

Fra Oceanet foreligger der i Sammenligning med de 
talrige Ismeldinger i Fjor kun faa. og disse er paa en 
enkelt Undtagelse nær indløbet fra Steder, der ligger langt 
Nord for de forenede Damperruter til New York.

S e j 1 s k i b s r u t e r. Sejlere, der er bestemt Syd paa, 
kan med lemmelig stor Sikkerhed gøre Regning paa at 
finde rum Vind ved den portugisiske Kyst, og Passaten 
naar de tidligere paa et østligere Sted end paa et vest
ligere. Naar man en Gang er Øst for Linien Lissabon— 
Madeira, kan man rolig slaa ind paa den kortere Vej 
til Østsiden af de Kap Verdiske Øer og derefter styre 
efter 8° N. Brd. og 24° V. Lgd. og videre mod Syd indtil 
SØ. Passaten. Gaar man Vest om de Kap Verdiske Øer, 
styrer mail efter 8® N. Brd. og 25° V. Lgd. Guineafarere 
holder sig vestligere end -om Vinteren og passere Kap

Ann’s Bredde paa 17°—18° V. Lgd. for med et Slag paa 
Styrbords Halser at kunne sejle sig fri af Kap Palmas.

Middelhavet. I det østlige Middelhav fore
kommer i Maj monsunagtige NV. Vinde med ensartet 
Retning og Styrke. De strækker sig hen over Sicilien, Sar
dinien til Barcelona og videre Vest paa, men fremtræder 
mest udpræget mod Øst. Endvidere iagttages dels Paa- 
landsvinde og Vinde med forskellig Retning. Vindstille 
udgør Syd for det tyrrhenske Hav ikke mindre end ’/3 
af alle Iagttagelser. Siorme forekommer næsten ikke 
mere i Maj, og stormende Vinde paa 7 og mere efter 
Beaufort’s Skala forekommer kun i enkelte Dele af Mid
delhavet.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere:

Fra Østersøen, Danmark. Veslsverig og Øslnorge lil 
England og Kontinentet er der fremdeles nogen Mangel 
paa promple Laster, og Raterne holdes af denne Grund 
paa det vante lave Standpunkt, medens der for senere 
Afskibninger stadig kommer flere Laster i Markedet. 
Danmark og Tyskland har haft enkejte Kornlaster, der 
optoges lil saa lavt som 1/9 pr. Qrs. Byg Belthavn lil 
Wells og 1/41/2 Hvedebasis Danzig/Østkyst. Rusland er 
mat, og Fodersloflaster mangler; Østersøen er som anført 
helt igennem knap paa promple Laster, og det samme 
gør sig gældende for Vestsverig og Øslnorges Vedkom
mende.

Relurfragler Vest fra holder sig vedvarende uforan
drede, og der er i Ugens Løb noteret nogle flere Kulla
sler til de forskellige Lande, saa at der ikke er egentlig 
Mangel paa denne Vare, medens Foderstoflaster er noget 
knappe.

Angaaende de mindre Skibe er der fra Nordtyskland 
flere Kornladninger fremme, ud over hvad vi noterede i 
forrige Beretning, saaledes byder Stolpemiinde 5 M, 
Greifswald ligeledes 5 M. for Havre. Stettin tør næppe 
ventes at ville kunne holde sig saa fast som hidtil, dog me
nes al i hvert Fald den første Del af Maj vil blive ret 
laalelig; Lubeck er kendelig flovere og slutter bl. a. for 
Raajern til Ueckermiinde til kun M. 2,85 pr. Ton, og af 
Salllaster er der just ikke mange for Tiden. Sverig er 
uden Forandring i den forløbne Uge; Norge har hejler 
ikke noget nyt at melde, men er stadig meget flov med 
kun faa Ladninger i Markedet; og hvad Danmark an
gaar, da er det lige elendigt fra Provinserne som fra Kjo- 
benhavn. Med Cementafskibningerne er det ikke meget 
livligt, ligesom det fra Fakse med Kalksten er ret tre
vent. I øvrigt noteres til Flekkefjord for Bøgetræ 7y2 S 
Kr. pr. Favn; Kjøbenhavn sluttede kun lidt og til smaa 
Raler, saaledes for Hvede til Svendborg og Trelleborg 
10 Øre.

Generalforsamlinger.

Dampskibsselskabet Svendborg
har afholdt sin ordinære Generalforsamling i Svendborg under Ledelse 
af Sagfører Laeoppidan Petersen.

Hr. A. P. Møller aflagde Beretning om Driften i det forløbne 
Aar og gennemgik Regnskabet, for hvilket der gaves enstemmig 
Decharge. Han udtalte paa Bestyrelsens Vegne sin Glæde over, trods 
de elendige Rater, hvortil der har været sejlet, at kunne fremlægge 
et saa tilfredsstillende Resultat, og naar dette var lykkedes, havde det 
først og fremmest sin Grund deri, at Skibenes Anskaffelsesværdi var 
billig, at der var anvendt god Økonomi, samt at Selskabets to Skibe
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havde sejlet ret heldigt og. været forskaauet for større Ophold paa 
Lade- og Lossepladser.

De to Skibe havde opsejlet et Overskud paa Kr. 76,437.80.
Efter Afholdelse af Administrationsudgifterne og Afskrivning af 

de lovbundne 5 pCt. af Skibenes bogførte Værdi, vedtoges det at ud
betale i Udbytte 6 pCt. samt at overføre Keston af Overskudet Kr. 
14,731.04 til næste Aar.

Endvidere oplystes det, at Selskabet i Hamburg havde vundet en 
Proces, der havde varet i omtrent to Aar, hvorved der vilde indgaa et 
Beløb af Kr. 4,400.00, som vil komme næste Regnskabsaar til Gode.

Selskabets tredje Skib, som er under Bygning i Holland, skulde 
afleveres til 1. Maj. Det vilde blive Søsterskib til de to andre Baade, 
Selskabet ejer. Der var kontraheret paa et yderst gunstigt Tids
punkt, saa at Anskaffelsessummen ondda vilde blive en Del mindre end 
for Selskabets andre Baade, hvorfor man havde Grund til at haabe 
paa, at denne ny Baad vil kunne hjælpe til at øge Udbyttet.

Dampskibsselskabet »Fiona«
afholdt d. 28. April ordinær Generalforsamling.

Overretssagfører Axel D a m m dirigerede. i
Forretningsføreren, Direktør Christensen, aflagde Beret- ; 

ningen. i
Aaret hørte til Dampskibsfartens sletteste. For Selskabets Ved- ■ 

kommende begyndte Aaret med Oplægning af tre af Selskabets fire j 
Skibe, hvert i c. fire Maaneder. Urolige Arbejdsforhold og smaa | 
Fragter forhindrede en Udvikling til det Bedre.

I Aar havde: Skibene været i Fart og opuaaede en lille Fortjc- ; 
ueste paa deres hidtil udførte Rejser.

Grosserer P. M o r t c n s e n aflagde Regnskabet.
Brutto-Indtægtcn af Skibene havde været 544,822 Kr. og Netto

indtægten 33,101 Kr. Efter Fradrag af Renter og Omkostninger ! 
sluttede Aaret med et Underskud af 16,102 Kr.

Der gaves Decharge. '
Til Bestyrelsen genvalgtes Kaptajn S. N. Pi i. Ligeledes gen

valgtes Revisoren.

En moderne Noah’s Ark. Hamburg—Amerika-Liniens 
Damper »Brasilia«, som.fornylig ankom til Marseille, medførte en 
levende Last, som kan sammenlignes med den Noah’s Ark førte. 
Den bestod nemlig af 2 Elefanter, 4 Leoparder, 17 Zebraer, 9 Hjorte, 
1 Bjørn, 224 Aber, 51 Strudse, 2 Antiloper, 19 Løver, 1 Hyæne, 
1 Giraf, 8 Heste, 3 Æsler, 2 Ørne og 104 andre Fugle — ialt 
448 levende Skabninger. Disse var kommet om Bord i Colombo, Ber
bera, Djibouti og Port Said. Under Rejsen blev der slagtet 24 
Okser, 14 Faar og 8 Geder til Foder for Rovdyrene. Menageriet, 
som er bestemt til Firmaet Hagenbeck, var ledsaget af 2 Evropæere, 
1 Cingaleser, 13 ludiere og 14 Somaliere. Dyrene blev landsat i 
bedste Velgaaende.

Om Bord i den norske Bark »Mandalay« af Farsund er der 
under Skibets Ophold i San Marc paa Hayti i Januar Maaned sket 
et overlagt Mord. Blandt Mandskabet var dér en fransk Matros fra 
Marseille, en høj, kraftig og krakilsk Mand, som i det hele voldte 
meget Bryderi om Bord. Søndag den 29. Januar var denne Mand 
gaaet i Land tilligemed Sejlmageren, eu Svensker fra Karlskrona. 
Her var der opsiaaet en Trætte mellem de to Mænd, der udartede til 
Slagsiuaal. Begge kom dog om Bord om Aftenen og gik til Køjs hver 

"i sit Lukaf. Kl. 514 næste Morgen gik imidlertid den franske Matros 
agterud og ind i det Lukaf, som Sejlmageren delte med anden Styr
mand.; Denne var netop i Færd med at klæde sig paa, medens Sejl
mageren sad i Fred og Ro paa sin Kfste og røg sin Pibe. Den franske 
Matros kom saa stilfærdigt ind. at Styrmanden ingen Fare anede, 
førend Matrosen pludselig kaster sig over Sejlmageren og støder en 
svær Kniv i Brystet paa ham, saa han segner Om idødelig saaret. Et 
Skrig af Styrmanden tilkaldte Kaptajnen, som straks sprang efter 
en Læge, men inden denne kom til Stede, var Sejlmageren allerede 
død.. Man fik nu fat i Politiet, der arresterede Morderen og indsatte 
ham i Fængslet i San Marc, hvor han rimeligvis endnu befinder sig, 
hvis man ikke allerede har hængt ham der, skriver »Norg. Sjøft.«. 
Ugerningen vakte selvfølgelig en stærk Uhygge om Bord i Skibet, 
hvor deu hele Sympati var paa deu dræbte Sejlmager og hans Efter
ladtes Side.

Fra Sø og Land.

Cunard Liniens Oprindelse. Følgende er gengivet 
fra Pictou (Nova Seotia) »Advocate« for September 1909.

»Advocate«’s Redaktør!
Det vil vist kunne interessere Deres Læsere at erfare, at den forste 

Tilskyndelse C u n a r d modtog til at indlade sig paa Dampskibs- 
Rederi og Trafik kom fra Pictou.

Indlagte Kopi af et Brev, hvis Original er i Undertegnedes Be- j 
siddelse, viser hvorledes Sagen gik til. Øjensynlig har det Firma, 
for hvilket Samuel Cunard den Gang var Chef, senere gjort sig for
trolig med de Forretninger, som det i 1829 erklærer sig fuldstændig 
ukendt med, da Resultatet blev det berømte Cunardske Dampskibs
selskab, der endnu er i fuld Virksomhed, og som forer det blaa At- 
lantcrhavsbaand.

Picton, d. 15. Sept. 1909.
Deres ærbødige

J o li ii. U. R o s s.
Det omtalte Brev lyder saaledes:

Hit. Ross & Primrose!
Vi har modtaget Deres Brev af 22. ds. Vi er fuldstændig ukendt 

med Bekostningen ved en Dampbaad og ønsker ikke at indlade os i en 
Forretning, om hvilken vi er komplet uvidende. Vi maa derfor af- 
slaa at tage nogen som helst Del i deu Dampbaad, som De foreslaar 
at starte.

Halifax, 28. Oktober 1829;
Vi forbliver Deres

S. C u n a r d & C o.

Dette er i Sandhed interessant (tilføjer »Advocate«), naar man 
erindre, at Hrr. Ross & Primrose kun var tyve Aar bagefter den 
berømte Fulton Pioneren i Dampskibstrafik paa det amerikanske Fast
land, hvis Bedrift nylig er blevet mindet ved Hndson-Fulton Festen 
i New York. Endnu j 1829 var Dampskibstrafiken i sin Barndom,; 
for det var to Aar, førend »Royal William«, den første Damper som 
gik over Atlanterhavet, foretog denne Tur. »Royal William« var 
hygget i Quebec og anløb Pictou for Kul paa Reisen til London. ;

Det var først i 1840, at Samuel Cunard sendte den første, stats-; 
understøttede Damper »Unicom« over Oceanet, men det berettes, at 
i det Aar erklærede han overfor Mr. Howe and Thomas C. Haliburton, 
at han havde undfanget Tanken om en Oceandamper, længe førend 
de fremsatte den for ham. Han maa have ændret sine Anskuelser 
meget pludseligt efter 1829, for han støtter siu Paastand til Howe & 
Haliburton ved at sige, at han allerede i 1830 var blevet Medreder 
af »Royal William«. Sandsynligvis var det de entreprenante Pic- 
touianere, der paa den Tid gav ham Idéen.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fra Skibbygmester J. P h i 1 i p J o r g e n s c n s Værft paa 
Thurø blev d. 28. April et nyt Skib sat i Vandet. Det fik Navnet 
»H. C. Jensen«, maaler 217 Brutto Reg.-Tons, skal rigges, til 3/m. 
Skonnert og bliver hjemmehørende paa Thurø. Skibet skal føres af 
Skibsfører Ford. Larsen, og Skibsreder H. J. Jensen, Thurø, 
bliver bestyrende Reder.

Paa den ledige Bedding vil Kølen til en anden ny Skonnert i de 
nærmeste Dage blive lagt.

Gennem Kjøbenhavns Skibs-Salgs-Bureau ved 
Charles H v i 1 s o ni har Skibsreder Chr. Jepsen i Hellerup 
for nogle Dage siden købt »Svanen« fra Landskrona. Skibet maaler 
54 Reg. Tons, er bygget 1892 j Sverig og laster 115 Tons dw.

Skibsreder Jensen bar gennem samme Firma solgt Skibet videre 
til Sølvesborg.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
■ af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianteringsforretninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, pass. Brunsbuttel 29-/4. for London. — Alexandra, Nielsen, 
pass. Gibraltar 29-/4. for Tunis. — Algarve, Borries, ank., Tarra
gona 1./5. — Anglo Dane, Wieneke, ank. Trondhjem 1./5. — 
A. N. Hausen, Kruse, ank. Petersborg 28./4. — Antwerpen, 
Madsen, afg. Baltimore 13./4. hertil. — Arkansas, Petersen, afg. 
Kristiania 22./4. til Boston. :— A r n o, Strubberg, ank. Petersborg 
28./4. — A u r o r a, Fischer, ank. Riga 25./4. — Baron S t j e r n- 
b l a d, Therkildseu, dokker. — B e i r a, Lunge, ank. hertil 1./5. — 
C. F. Tiet gen, Thomsen, ank. New York 24./4. — Chr. Bro- 
fa o r g, Mortensen, auk. hertil 21./4. — Christian IX, Holm, afg. 
London 30./4. hertil. — D a g m a r, Bøgvad, afg. herfra 29./4. til 
Boness. — Douro, Søeberg, ank. Madeira 24./4. — Esbjerg, 
Strufve, ank. hertil 1./5. — Fiori d a, Andersen, afg. Frederiks- 
hald 29./4i til Newcastle. — Frederik, Thomsen, ank. hertil 1./5. 
— G a r o n n e, Kromann, afg. herfra 27-/4. til Petersborg. —



3. Maj 1910. Dansk Søfartstidende. 271

Georgios I, Sorensen, ank. Hull 27-/4. — Hellig Olav, Holst, 
ank. hertil 26./4. — Hen ges t, Munck, ank. Riga 29-/4. — 
Hjelm, Petersburg, ank. hertil 29-/4. — J. C. Jacobsen, Peter
sen, auk. Catania 1./5. — J o 1 a n t h a, Simonsen, afg. Dunkerque 
30./4. hertil. — K a s a n, Mikkelsen, pass. Brunsbiittel 1./5. for 
Libau. — Kentucky, Andreasen, afg. New York 22J4. til Rot
terdam. — Kiew, Jørgensen, afg. Petersborg 30./4. til Antwerpen. 
— Kur sk, Gommesen, ank. Riga 29./4. — Leopold II, Rasmus
sen, afg. herfra 30./4. til Libau. — Loire, Craigiiou, ank. Bordeaux 
24./4. — Louise, Bønnelykke, afg. Antwerpen 1./5. hertil. — 
L o-n i si a n-a,- Ørsted, ank. hertil 20,/4. — L. P. Holmblad, 
Svane, ank. Petersborg 29./4. — M o skov, Jonsen, ank. Antwerpen 
29./4. — Nicolai II, Clauson-Kaas, auk. Bari 1./5. — Nord
jylland, Jacobæns, ank. hertil 2./5.— 0: B. S u h r, Frisenette, 
afg. Riga 30./4. til Dunkerque. — Omsk, Harder, afg. Libau 30./4. 
til Hull. — Oscar II, Hempel, afg. New York 28-/4. til Kristians- 
sand. — Pennsylvania, Gøtsche, afg. Boston 28-/4. til Norfolk. 
— P e rm, Christensen, afg. herfra 30./4. til Libau. — P r e g e 1, 
Iversen, ank. Riga 26./4. °— Saga, Wiberg, ank. Pillau 30./4. — 
Seine, Dampt, ank. Havre, 29./4. — Sk al holt, afg. Riga 1./5. 
hertil. — Texas, Lissner, ank. New York 26./4. — Thyra, Jør
gensen, al'g. herfra 30./4. til Arendal. — Tiber, Bech, ank. hertil 
2./5. — Tyr, Thauing, ank. hertil 1./5. — United States, 
Wulff, pass. Fair Isle 24./4. for New York. — Viking, Meyer, ank. 
Stettin 1./5. — Dagfin, ank. Liverpool 26./4. — Karin, ank. 
hertil 1./5.-— Vadsø, ank. Manchester 30./4.

Heimdal. Helga, Vaaben-Hausen, afg. Rosas 27.4. — M a r- 
t h a, Christensen, afg. Nykjøbing F. 30./4. — Elna, Rathje, ank. 
Grangemouth 26./4.— Therese, Petersen, ank. Blyth 30./4. — 
Jeanne, Loffler, ank. Sundsvall 23./4. — Vera, Risø, ank. Blyth 
30./4. — Dais y, Lagescn, ank. Heruosand 27-/4. — A u i n c, Leth, 
afg. Atzcu 25-/4. — Simone, Moller, afg. Leith 27./4.

Thore. M j ø 1 n i r, Clausen, ank. Thorshavn 30.4. — Ster
ling, Nielsen, ank. Kjøbenhavn 1./5. — Kong Helge, Olsen, afg. 
Kjøbenhavn 1./5. — Ingolf, Schiøttz, afg. Kjøbenhavn 1./5. via 
Leith til Færøerne og Island.

Æro. Erindring, Nielsen, ank. Konigsberg 29-/4. — 
Enigheden, Jensen, ank. Damsjo 29./4. — E m a n u e 1, Svane, 
ank. Wiborg 30./4.

Skandia, G u 1 f a x c, Aukerseu, afg. Kjøbenhavn 28./4. til 
Riga. — Skin fax o, Vilandt, afg. Leith 29./4. til Kjøbenhavn. — 
R i ni f a x e, Faber, ank. Burntisland 28-/4. — S c h a c h Steen- 
b e r g, Theilland, ank. Frederikshamn 30./4.
----- Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander . S h u - 
k o f f, Brandt, ank. Petersborg 23,/4. —'Johan S i em, Nielsen, 
ank. London 21./4. — P aw el Andrejeff, Taunebek, afg. Bona 
12./4. til Petersborg. :— Harald Klitgaard, Rasmussen, afg. 
•Kjøbenhavn 29-/4. til Windau. — Russ, Petersen, afg. Rosario 6,/4. 
til U. K. — Wladimir Saw in, Carstensen, afg. Hull 21./4. til 
Savona. — Excellence Plcske, Rasmussen, afg. Ålgier 26-/4. 
til Petersborg. — Michail 0 n t c h o u k o f f, Harboe, afg. Tagan
rog 22./4. til Aalborg. — Generalkonsul Pallisen, Chri
stensen, afg. Taganrog -23./4. til Aarhus. — Wladimir Reitz, 
Olsen, afg. Novorossisk 22-/4. til Nørresundby. — Helmer March, 
Thorsen, afg. Garrucha 24./4. til London. — N e w a, Dahl, afg. Ta
ganrog 4,/4. til Svendborg.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Kronstadt 2S./4. — 
Russia, Poulsen, afg. Narva 22./4. — Carl Hcekshcr, Starck, 
afg. Swansea 27./4. — Dania, Petersen, ank. Rotterdam 20./4. — 
Norman nia, Erichsen, afg. New Orleans 28./4. — Euxinia, 
Lund, afg. Filadelfia 16./4. — Canadia, Jespersen, ank. Santos 
20./4. ■— Livonia, Lindborg, ank. Wiborg 27./4.

Østersøen. Ci mb ria, Nielsen, ank. Baltimore 23./4. — Pa- 
tri a, Larsen, ank. New Orleans 23./4. — Gratia, Sørensen, ank. 
Nicolajeff 26./4. — Astoria, Neergaard, ank. New York 21./4.

Union. Frisia, Nielsen, ank. Rotterdam 26./4. — Gallia, 
Nielsen, afg. Riga 29./4. — Caledonia, Hansen, afg. Gulfport 
22./4. — Sarmatia, Pedersen, ank. Rouen 27-/4. — K o t o n i a, 
Rasmussen, ank. Petersborg 25./4.

Inga. F1 a n d r i a, Hansen, ank. Hull 30./4. — G r a n a r i a, 
Poulsen, afg. Leith 16./4. — Carb onia, Mathiesen, ank. Malaga 
29-/4. —> Estonia, Winckler, ank. Nuevita 29-/4. ’’

Dan, F i o n i a, Hansen, afg. Méthil . 28./4. — S e 1 a n d i a, 
Troensegaard, ank. Kjøbenhavn 23-/4. — Sec alia, Jensen, afg. 
Mobile 23./4. — F r u in e n t i a, Andersen, afg. Baltimore 19./4. — 
Boscia, Skovgaard, afg. Filadelfia 26./4.

Ocean. Philadelphia, Horn, afg. Kjøbenhavn 30./4.
Det østasiatiske Kompagni. Indien, Gabe, pass. Lizard 29./4. 

til Avonmouth. — Tran qu ebar, van Deurs, afg. Kobe 30./4. til 
Moji. — Cathay, Kruuso, afg. Dalny 26./4. til Shanghai. — 
Siam, Cortsen, ank. Gøteborg 24-/4. — Bin tang, Juel-Hansen, 
afg. Suez 25./4. til Calicut. — Bandon, Thomsen, afg. Antwerpen 
25./4- til Port Said. — P a n g a n, Knudsen, afg. Port Said 2474. til 
St. Nazaire. — Chumpon, Hansen-Raun, ank. Bangkok 27./4. — 
Samui, Licht, ank. Kjøbenhavn 15./4.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingeman, ank. St.

Kitts 24./4. — St. Thomas, Hansen, ank. Nørresundby 29./4. — 
St. Croix, Jensen ,ank. St. Kitts 4./4.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Libau 24./4. — London, 
Bom, ank. Hamburg 25./4. — Paris, Tholander, afg. Kiel 29./4. til 
Windau. — B r y s s e 1, Kaas, afg. Dakar 27./4. til Rufisque.

Mercur. B c r 1 i n, Krogh, ank. Aarhus 30./4. — Wie n, 
Boeck-Hansen, afg. Barry 29-/4. til St. Vincent. —• R o in a, v. Thun, 
afg. Barry 26./4. til Dakar.

Svendsen & Christensen. St. St. Blicher, Christensen, ank, 
Malmø 30./4. — H. C. Andersen, Rasmussen, ank. Kotka 27.'4. 
— Chr. Christensen, Rasmussen, ank. Kiel 2./5. — Alfred 
H a g o, Ellekilde, ank. Hangø 28./4. — T. M. W erne r, Hansen- 
Holin, pass. Kjøbenhavn 2./5. sydg. — Ajax, Brorsen, afg. Frede
rikshavn 30./4.

-Term. Sara, Jensen, afg. London 1./5. — Helene, Sorensen, 
ank. Reval 28./4. — Sjælland, Dam, ank. Sunderland 1./5. — 
Agnete, Sonuichsen, afg. Fairwater 30./4. — Her mia, Hansen, 
ank. Helsingør 30./4. — Alice, Schultz, afg..Newcastle 28-/4.

Prem. Aust a, Bagger, afg. Torrevieja 24./4. — Ver a, 
Thing, afg. Methil 28./4. til Wismar. — Freja, Nielsen, afg. Thi
sted 30./4. til Riigenwalde.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, afg. Methil 26./4. til Es
bjerg. — Nautik, N. Nielsen, ank. Garrucha 28-/4. — Nord
søen, Gram, ank. Tyne 30./4. — N o x o s, Basse, ank. W istavarf 
30./4. — Ellen, Hansen, afg. Bona 28-/4. til Swansea. — F y 11 a, 
Christensen, afg. Hull 30./4. til Gefle. — Gerda, Iversen, afg. Kar- 
tagcna_25.74; tirHamburg. --- H e b e, Gregersen, auk. Hamburg 30./4. 
— I n g e r, Larsen, afg. Leith 27-/4. til Gaudia. — Johanne, 
Thøgcrsen, passeret.l’Quessant 30./4. til Rufisque. — Karla, K. M. 
Nielsen, ank. Antwerpen 27./4. — Laura, Pedersen, passeret Gi
braltar 30./4. til Ibiza. — Cito, Jepsen, ank. Barry 30J4. — 
Napoli, Mathiasen, passeret l’Quessant 28-/4. til Middlesbro. — 
Bodil, Uldall, passeret Helsingør 30./4. til Konigsberg. — D a g- 
m a r, Mikkelsen, afg. Thames 28./4. til Aviles. — N e r m a, Schiff, 
afg. Fleetwood 26./4. til Amsterdam. — Alfa, Lauritsen, afg. Kjo- 
benhavn 29./4. til Riga.

Urania. Polarstjernen, Brauth, afg. Kjøbenhavn 29-/4. 
— Ekliptika, Hemmingsen, ank. Riga 22./4. — K r o n p r i n- 
s e s s e Louise, Petersen, afg, Emden 27./4. — Urania, Clausen, 
afg. Hamburg 26-/4.

Nordsøen. N o r d l a u d, Møller, pass. Helsingør 28-/4. nordg. 
— Kronprins Frederik, Andresen, ank. Kronstadt 28-/4. — 
England, Andersen, afg. Riga 27-/4. — Holland, Poulsen, ank. 
Kjøbenhavn 30./4. — Rusia n d, Nielsen, auk. Horsens 26-/4.

Europa. Europa, Hansen, ank. Lovisa 29./4. — Frankrig, 
Friis, ank. Hull 23-/4. — Tyskland, Danstrup, ank. Kjøbenhavn 
27./4. — Belgien, Nielsen, ank. Kronstadt 29./4.

Sejlskibe.
Esbjerg. Ella, Storm, ank. Råd 27-/4. — Æ t n a, Pedersen, 

afg. Hull 27-/4. til Lemvag.
Ærø. A m a 1 i e, Andersen, ank. Kjøbenhavn 25-/4. — C. M. 

Petersen, Petersen, ank. Aalborg 2G./4. — D i a n a, Hansen, afg. 
Boness 22./4. til Koldby-Kaas. — Smart, Christensen, afg. Boness 
23./4. til Kjøllefjord (Norge). — Anne, Christensen, ank. Pillau 
27./4. — Abba, Petersen, ank. Aarhus 27-/4. — Ann e, Hansen, 
ank. Altona 26./4. —: Kirstine Jensen, pass. Ventnor 24-/4. 
— Adele, Koch, ank. Hammerhavn 27-/4. — Marthing, afg. 
Leith 27./4. — Diana, Hansen, ank. Tranebjerg 27-/4.— Her- 
kules, Bager, ank. Danzig 28./4. — Frederik & A n e, Ander
sen, ank. Tranebjerg 28-/4. — Albertine, Madsen, ank. Karls
krona 28./4. — S. L. Weber, Christensen, ank. Hammerhavn 28./4. 
— Immanuel, Bager, ank. Vejle 28./4. — H. H. Petersen, 
Christensen, ank. Hernosand 29./4. — Marstal, Hansen, ank. Karls
krona 29./4. — Freya, Nielsen, ank. Ullånger 29-/4. — Alfa, 
Madsen, afg. Puerto Columbia 28-/4. til Hamburg. — Valkyrie n, 
Weber, ank. Rio Hacha 28-/4. — For ældres Minde, Christensen, 
afg. Kjøbenhavn 28./4. til Reval. — Karen, Albertsen, ank. Kri- 
stiania 29./4. — Gloria, Fabricius, ank. Nakskov 30./4. — Rig
mor, Petersen, ank. Nykjøbing F. 30./4. — Pampa, Svendsen, ank. 
Odense 30./4. — Dorkas, Christensen, ank. Kjøbenhavn 29-/4. — 
H. C. Christensen, Frederiksen, ank. London 30./4. — Han
signe, Clausen, pass. Cuxhaven 28./4. for Strawaer.

INDHOLD;
Kjøbenhavn, d. 3. Maj 1910. — Sø- og Handelsretsdomme. — 

Tysk Søretsdom. — Vejroversigt over Nordatlanterhavet for Maj 
Maaned. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Fra Sø og 
Land. ■— Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger.

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5
lete Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.



Skibs
provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller- Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53.

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand- 

stræde 8. Telefon 2657.
V. Larsen, St. Annæ Plads 

18. Telefon 7903.
Julius F. Schierbeck, Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G.W.Møller. Te- 

efon 6.
Frederikshavn. P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forby ringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Th.SimonsensEftr.
Toldbodgad« 6.

Sølvmedaille i Malmø og
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager, u6s 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
HeUnade Nr. 26, ved Havnen.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

AL Slags Proviant samt Skibsioventar.

Nykjøblng M.

Hill~Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh. Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238 x.

Norrlands Stufvareforbund
Telegraladress: Stufvarelorbund, Kramfors. —RikstelePn: N:o 6, Språngsviken. 

Postadress: Spransgviken.
Medlemmar paa alla lasltageplalser inom fdljande distrikt: 

Gefle, SkutskMr & HarnUs, Sbderhamn, Sundsvall, HernUsand, 
drnsk61dsvik,Umeå,Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen tillhor Svenska Arbetsgifvareforeningen. ■
———*— Garanterar reel behandling och ferm expedition.
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HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.
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provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
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Kjøbenhavn, d. 6. Maj 1910.
N a t s i g n a 1 e r i n g. I en Skrivelse til »Mercan

tile Marine Service Association« fra Lloyds Sekretariat 
henledes Opmærksomheden paa den store Lethed, hvor
med der ved Hjælp af en Morse-Lampe kan veksles Sig
naler med Signalstalionerne, samt paa Nødvendigheden 
af at iagttage følgende Regler, for at Signalerne kan blive 
læst tydeligt paa Kyslslalionerne:

1) Alle Lys i Nærheden af Sigallampen bør blændes.
2) Signallampen bør vise lige imod Stationen.
3). Det bør iagttages, at der bliver en passende Regel

mæssighed i Blinkenes Længde og Mellemrummenes 
Længde, og at Mellemrummene mellem Ordene bliver 
betydelig længere end mellem de enkelte Bogstaver.

4) Ved nogle Stationer kommer Skibene indenfor Fyrets 
Straaler, førend Signalet er færdigt. Dette maa saa 
vidt muligt altid undgaas.

5) Naar et Skibs Navn bliver signaleret, tilraades del 
at stave Navnet helt ud og at opgive Nationaliteten.

(»Shipp. Gaz.«)

Rio Grande do Sul. I »Ærø Avis« for d. 2. ds. 
findes en Meddelelse, der er afsendt fra Rio Grande do Sul 
d 8. April, gaaende ud paa, at Bar-Forholdene dér for 
Tiden er saaledes, at Skibe med et Dybgaaende af 11% å 
12 Fod har henligget ved Barren c. 4 Uger efter deres Af
gang fra Rio Grande.

Flere Sejlskibe har været set udenfor i c. 3 Uger.

Tilsyn el med Dampf artø j er. Som lidligere 
anført har vi i disse Dage paa eget Forlag samlet og ud
sendt de for Tiden gældende Bestemmelser for Tilsyn med 
Dampfartøjer, der som bekendt støtter sig til Loven af 13. 
Februar 1903 og paa et enkelt Omraade tillige til den 
gamle Lov af 24. Marts 1875.

Nogen Revision af Lovene har ganske vist ikke fun
det Sted, men til Gengæld er der i Vinterens Løb foretaget 
en Revision af alle de betydeligere administrative For
skrifter for Tilsynet. Den gamle »Hovedbekendtgørelse« 
åf 5. Oktober 1903 med sine Tillægsbekendtgørelser af 10. 
Juni 1905 og 28. Marts 1908 er afløst af en ny samlet Ho
vedbekendtgørelse af 24. Februar d. A., den gamle »Motor
bekendtgørelse« af 10. Juni 1905 er afløst af en ny af 25. 
Februar d. A., og endelig er den tidligere »Vejledning« for 
de ved Tilsynet beskikkede Synsmænd af 10. Juni 1905 
med tilhørende Ændring af 28. Marts 1908 ophævet og 
erstattet med en ny »Instruks« af 28. Februar d. A. Del 
eneste;, der bestaar uforandret, er de smaa Bekendtgørel
ser om Synsprotokol, Tilsynsbog og Deviationsbog.

Da det nu ved selve Loven er fas Isat, at saavel denne 
som de i Medfør af Loven udstedte Forskrifter skal fin
des om Bord i de Skibe den omfatter, har vi ment at kunne 
afhjælpe et Savn ved at samle og udgive i Bogform alle de 
nugældende Forskrifter, heri indbefattet ogsaa »Instruk
sen«, der naturligvis først og fremmest henvender sig til 
Synsmændene, men samtidig har en ikke ubetydelig Inter
esse for Redere og Førere. Endvidere har vi medtaget en 
Fortegnelse over de for Tiden fungerende Synsmænd og 
Stedfortrædere og endelig — under Hensyn til de Skibe og 
Fartøjer, der var danske inden 1. Januar 1904 — et Ud
drag af Loven af 1875 med de særlige Forskrifter, som 
hører til den.

Det har været os maglpaaliggende at give Bogen en 
saadan Udstyrelse, at den egnede sig til Opbevaring og 
Brug om Bord i et Skib, og af Hensyn til et fra flere Sider 
fremsat Ønske har vi ladet en Del af Oplaget fremkomme 
gennemtrukket med hvide Blade.

Statsbanernes Søfartsforhold. Kaptajn 
Vilhelm Heise, der hidtil har gjort Tjeneste ved 
Storebælts-Overfarten, er fra 1. April d. A. forflyttet til 
Kjøbenhavn med Tjeneste hos Trafikdirektøren.

Idet man tør gaa ud fra, at den Tjeneste, Kaptajnen 
overtager, nærmest bliver en Skibsinspeklørs Gerning, føler 
vi os overbevist om, at denne Forfremmelse vil vække 

[ Glæde ogsaa udenfor Statsbanernes egne Søfarlskredse. 
j Den betegner i hvert Fald et nyt Skridt fremad mod el af 
‘ de Maal, som Handelsmarinens Navigatørstand bør slræbc 
! efter at naa.

Paa en d. 2. April afholdt Generalforsamling i F 1 e n s- 
borg Dampskibsselskab, blev det besluttet at 
nedskrive Aktiekapitalen med 1,000,000 Mark, fra tre lil 
lo Millioner Mark, saaledes al hver tre Aktier bliver lagi 
sammen til lo.

Dampskibsselskabel Nederland i Amsterdam giver 
6% pCt. i Udbytte for 1909.

Fyret P u n I a B a r i m a. Venezuelas Konsu
lat i Kjøbenhavn meddeler os, at Fyret Punta Barima i 
Venezuela alter er bragt i Orden og nu igen viser hvidl 
og rødt Lys.

I s m elding fra Meteorologisk Institut, Nautisk 
Afdeling 2. Maj.

Svenske Farvande:
SundsvalL Isfrit overalt.
Hermed ophører Ismeldingerne lil Danmark.

I s f o r h o 1 d e n c. Konsulatet i Archangelsk tcle- 
graferer d. 1. Maj lil Udenrigsministeriet: Isgangen forbi. 

(Ritz. Bur.)

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 23/1909, afsagt d. 23. Marls 1910. 
Skibsreder S k o g 1 a n d i Haugesund mod Dampskibs
selskabet Steam.

Ved Cerleparti af 1. August 1907 tidsbefragtede Skibs
reder S k o g 1 a n d i Haugesund Dampskibet »Taarn- 
holm«, tilhørende Dampskibsselskabet Steam her, for 
et Tidsrum af lire Maaneder fra den Dag, det med tom 
Last stilledes til Befragterens Disposition i en Kulhavn 
paa Storbritaniens Østkyst. Det hed i Cerleparliet, at 
Skibet skulde være i Kulhavnen omkring den 10. August, 
og at Befragteren skulde være berettiget til at annullere 
Gertepartiet, hvis Skibet ikke var parat i Leveringshavnen 
senest den 25. August.

Den 24. Juli var Skibet ankommen lil St. Peters
borg med en Ladning paa 2,285 Tons Svovl, som del 
siraks begyndte al losse. Den 1. August var Skibet ud
losset og begyndte straks at indlade 721 Standard skaa- 
ren Trælast, hvis Indladning var tilendebragt den 10. Au
gust. Næste Dag afsejlede Skibet lil London, hvor det 
den 23. var udlosset. Skibet naaede til Hull den 25. Au
gust’-— som var en Søndag —om Formiddagen og sendte 
om Eftermiddagen Telegram til Haugesund om Skibets 
Ankomst. Natten mellem Søndag og Mandag kom Skibel 
under Spout for — for Skoglands Regning — at ind
lage Bunkerkul. Skogland, der da var paa Rejse, mod-
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tog imidlertid ikke Telegrammet om Ankomsten før den 
følgende Dag, og da han mente, at den aftalte Frist var 
oversiddet, telegraferede han den 26. gennem sin Agent 
til Skibets Agent i London, at »Taarnholm«s Ladning 
var afskibet med et andet Dampskib paa Grund af Skibets 
Forsinkelse, men at han dog vilde modtage »Taarnholm«, 
dersom Fragten reduceredes med i 50 pr. Maaned. Her- 
paa svarede Skibets Agent samme Dag telegrafisk, at 
»Taarnholm« s Redere ikke vilde indlade sig paa nogen 
Reduktion, og at Dampskibet var trukket tilbage. Sam
tidig blev der givet Kaptajnen Ordre til Dokning og Ma
ling af Skibet. Allerede et Par Timer efter indløb et 
Telegram fra Befragteren, hvorefter han gik ind paa at 
modtage Skibet uden Fragtreduklion, naar det havde væ
ret i Dok og var bleven malet. Rederiet afslog nu Be
fragterens Forlangende om Doksælning og Maling og 
gjorde mod Befragterens Protest gældende, at han havde 
afvist Skibet, og at man derfor vilde gøre ham ansvarlig for 
alle Tab. Befragteren paa sin Side erklærede sig villig 
til at annullere Certepartiet, saafremt Rederen vilde be
tale ham hans Udgifter ved Indladningen af Bunkerkul
lene. Efter at Indladningen af disse var tilendebragt, af
sejlede imidlertid Kaptajnen den 27. August efter Rede
rens Ordre, medtagende Befragterens Bunkerkul.

Under denne Sag søger nu Citanten de Indstævnte til 
Betaling af Værdien af de nævnte Kul, £ 214 med Renter 
og gagens Omkostninger. De Indstævnte, der ikke har 
haft noget at erindre mod Beløbets Størrelse, har paa- 
staaet sig frifunden i Hovedsøgsmaalet og under en Kon
trasag paastaaet sig tilkendt Erstatning for Citantens for
mentlige Brud paa Kontrakten. Det dem tilkommende 
Beløb har de efter Fradrag af de fornævnte £ 214 op
gjort til Kr. 2,404. 31, som de paastaar Citanten dømt til 
at betale med Renter og Sagens Omkostninger.

Citanten gør gældende, at det er de Indstævnte, der 
har gjort Brud paa Kontrakten. Han hævder i saa Hen
seende, a t Skibets Position i sin Tid er bleven ham urig
tig opgivet, a t Skibet var i ukontraktmæssig Stand ved 
Ankomsten (det trængte til Doksætning og Maling), og 
a t det derhos ikke rettidig og lasteklart har meldt sig 
paa Lastepladsen. Han mener sig af disse Grunde i og 
for sig berettiget til at kræve Erstatning, men vil dog 
efter Omstændighederne indskrænke sig til at forlange 
de af ham indladede Bunkerkuls Værdi erstattet.

Retten kan nu ganske vist ikke finde, at Citanten har 
været berettiget til at betragte Skibet som ikke rettidig 
meldt lasteklart paa Lastepladsen. En trykt Bestemmelse 
i Certepartiet om, at hvis Skibet stilles til Disposition efter 
en Lørdag Middag, skal Tiden først regnes fra Kl. 9 den 
følgende Arbejdsdag, kan ikke have Hensyn til Cancel- 
leringsdagen. Denne er udtrykkelig bestemt til den 25. 
August, og da den 25. var en Søndag, er Skibet ikke kom
men for sent, naar det har været til Stede og har meldt 
sig paa denne Dag, hvilket som anført er sket. Derimod 
synes Citanten til en vis Grad at have Ret i, at de Ind
stævntes Angivelser med Hensyn til Skibets Position ikke 
har været ganke korrekte, og Retten maa derhos være til
bøjelig til at antage, at Skibet, der i de sidste seks—syv 
Maaneder ikke havde været efterset, og som i denne Tid 
havde været to Rejser til Afrika og en Middelhavslur, 
ikke har været saa rent i Bunden, at det uden at komme 
i Tørdok i et yderligere Tidsrum af fire Maaneder ved
blivende vilde kunne gøre normal Fart med normalt Kul
forbrug. Under disse Omstændigheder ses Citanten ikke 
at have været uberettiget til at forlange Eftersyn af Skibet, 
inden Tidsbefragtningen begyndte at løbe. Men selv bort
set herfra findes de Indstævnte paa ingen Maade at have 
været berettiget til uden videre at betragte Citantens før
ste Telegram som et Brud paa Kontrakten, saaledes at 
det uden Hensyn til Citantens øjeblikkelig ændrede Hold
ning kunde berettige dem til ikke blot straks at trække 
Skibet tilbage, (hvorved de mulig kunde komme til at 
nyde godt af de i Mellemtiden stegne Fragter), men og

saa til at forlange Erstatning af Citanten. Citanten maa 
derfor være berettiget til i hvert Fald at forlange Vær
dien af de indtagne Bunkerkul uden Afdrag. Hans Paa- 
stand vil saaledes i dens Helhed være at tage til Følge, 
medens han i Kontrasagen vil være at frifinde. Sagens 
Omkostninger findes de Indstævnte at maatte tilsvare Ci
tanten ined 500 Kr.

Bjergningen af Dampskib „Arthur".

Vi har yderligere modtaget følgende fra Hr. Skibsre
der Alfred Christensen:

Jeg havde ventet, at der var kommet et noget mere 
sagligt Indlæg i denne Sag, selvfølgelig ikke fra »Politiken« 
eller dennes Hr. Carl Christensen, thi han er vist ude af 
Stand lil i det hele laget al skrive noget sagligt; desuden 
har det Vrøvl, de har opvartet med, jo faaet fornøden Til
rettevisning af Kaptajn Sølver. Dette har jeg imidlertid 
ikke haft nogen Del i, thi det kunde aldrig falde mig ind 
at indlade mig paa Polemik med en Mand som Hr. C. C. 
og allermindst i Søsager. Derimod kunde jeg have 
ventet af Svitzers Bjergnings-Entreprise;, at denne 
var kommet med en noget mere sandfærdig Kri
tik end det, der er fremført. Jeg har jo ikke 
et Øjeblik bestridt, at »Arthur« ikke kunde bjerges; 
denne kunde have været bjerget af os saavel som af ethvert 
andet Bjergningsselskab, hvis Isen, som tidligere fremført, 
i Mellemtiden ikke havde skruet Vraget bort fra Revet, 
men jeg fremførte, at en Bjergning paa det gamle Jern
skib ikke vilde være lønnende, selv om ogsaa et Jernskrog, 
som Svitzer fremfører, dog er noget værd til Ophugning-

Jeg har paavist, at med Bjergningen af »Greetland« 
forholdt det sig saaledes, at Svitzer ligeledes købte delle 
Vrag, sandsynligvis for at paavise, at de kunde foretage 
Bjergninger, som Moss Bjergnings-Selskab maatte opgive, 
men at de efter lange og frugtesløse Forsøg maatte opgive 
det, efter at have ofret betydeligt derpaa, foruden hvad de 
havde betalt ved Køb af Vraget og Ladningen.

Hvad Svitzer anfører betræffende »Ekliptika«, da er 
jeg som Reder saa nøje kendt, med Forholdene, at jeg kan 
paapege Fakta ved Bjergningen. Ved denne var der alde
les ikke Tale om nogen Betingelse. Vi, som Redere og As
surandørerne anmodede Svitzer om at gaa til Strandings- 
stedet og forsøge at bjerge Skibet, men de kom tilbage og 
erklærede, at de ikke kunde paatage sig den Bjergning. 
Jeg ved ikke, om Svitzer havde forlangt af Assurandører
ne, at de skulde garantere et vist Beløb, uanset om Bjerg
ningen lykkedes eller ikke, men jeg véd, at et saadant For
langende vilde have været hen i Vind og Vejr, thi det 
hverken vilde eller kunde Assurandørerne indgaa paa, lige- 
saa lidt som vi kunde tænke os, at »Arlhur«s Assuran
dører skulde betale os en Sum, selv om Bjergningen ikke 
lykkedes. Nej! det kender Svitzer dog vist alt for godt, at 
enhver Bjergning for Assurandører eller Redere kun kan 
være Genstand for »no cure no pay«.

Svitzer skulde nødig tale om noget Ødelæggelsesværk, 
thi sligt er ikke foretaget med »Arthur«. Vi bjergede kun 
det løse Inventar og de forholdsvis værdifulde Kompasser 
og Kronometre og Metalling, som sandsynligvis vilde være 
blevet borte, naar Vraget stod overladt til sig selv paa 
Revet. Det bjergede Inventar beholdt vi liggende, indlil 
der blev holdt offentlig Auktion over Skib og Ladningen, 
i Fald Køberne maatle ønske det

Svitzers skulde hellere tænke lidt over, hvorledes de be
handlede Skibet »Vasa«, der i Vinter strandede paa Syd
siden af Amager. Svitzers erklærede, at en Bjergning af 
dette Skib var ugørlig eller ikke kunde lønne sig. For at 
bjerge Ladningen fandt de for godt al hugge Dækket op og 
molestere Skibet i den Grad, at det efter Bjergningen kun
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var tjenligt til Ophugning, og efter at have ødelagt Far
tøjet, saa de sig hverken i Stand til at bjerge dette eller 
Ladningen. Skibet blev imidlertid senere, efter at Svitzer 
havde forladt det, bjerget i kort Tid af en af de smaa 
Sandpumpedampere og bragt i Havnen.

Svitzers Bjergnings-Entreprise synes at have tilsidesat 
ethvert passende Hensyn for at kunne komme deres Kon
kurrenter til Livs. Ved min Nærværelse for nylig i Lon
don blev denne Sag taget op lil Drøftelse, og man for
undrede sig over, at Svitzers ikke skammer sig ved de Mid
ler, de bruger, siden de har faaet os til Konkurrent. De 
har telegraferet og tilbudt Bjergninger af Fartøjer paa Vil- 
kaar, som hverken de eller andre Bjergningsselskaber 
vilde kunne indgaa paa.

Naar de fremhæver, at jeg kryber i Læ af Moss Bjerg
nings-Selskab, saa ved -Svitzers lige saa godt som nogen, 
at jeg ikke er vant til at krybe i Læ af nogen. De ved, 
at alle de Bjergninger, som Internationalt Damp
skibs- & Bjergnings C o m p. har foretaget i de Aar, 
dette Kompagni har bestaaet, er lykkedes, udført hurtigt, 
sandsynligvis paa den halve Tid af hvad Svitzer vilde have 
brugt dertil og til udelt Tilfredshed for Redere og Assu
randører. De mange Udtalelser herom, der er fremkom
met i tyske og andre Blade, taler bedst for sig selv.

Man behøver heller ikke at være noget særligt lyst 
Hoved for at forstaa, at naar Svitzers og Neptuns Bjerg
ningsselskab har delt Distrikterne for Bjergning imellem 
sig, saa al Konkurrence paa denne Maade skulde være ude
lukket, saa kan Svitzers og Neptun forlange, hvad de vil, 
og de har ogsaa fonlangt og faaet betalt Bjergningsbeløb, 
der ikke stod i noget passende Forhold til det Arbejde, der 
var udført.

Nu er det jo langt fra saaledes, at I. D. & B. Co. Bjerg
ningsskibe kan maale sig i Styrke eller Kostbarhed med 
Svitzers, men Vorherre bevare os for at have disse dyre og 
fintudrustede Skibe liggende til Bjergning, thi enhver, der 
kender noget til Stranding, vil være paa det Rene med, at 
blot et større Dampskib staar %—1 Fod, da er der ingen 
Dampkraft paa Jorden, der vil kunne slæbe det af. Skibet 
maa lægtres, og i Fald det er læk, tættes af Dykkere og ud
pumpes, og det kan en mindre Bjergningsbaad ligesaa 
godt udføre som en større, men i Internationalt D. & B. Co. 
er vi saaledes stillet, at vi til enhver Tid kan faa større 
Dampskibe til Assistance, i Fald det skulde være nødven
digt.

Alfred C h r i s t e n s e n.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Fragt efter indtaget Maal.
Meget ofte faar Foreningen sig forelagt Sager, hvor 

Rederne klager over, at Skibet maa have meget mere 
inde end anført paa Konnossementet, og hvorfor de der
for ønsker Ladningen ommaalt paa Bestemmelsesstedet 
for at konstatere, at der er maalt fejl paa Lastepladsen. 
Vanskeligheden ved disse Sage ligger deri, at Fragten i 
Følge Kontrakten skal betales efter indtaget Maal, d. v. s. 
efter Resultatet af den Maaling, som er foretaget paa 
Lastepladsen. Det almindelige vil derfor være, at Re
derne maa akceptere det i Konnossementerne anførte 
Maal, og hvis de ikke har Tillid til den Maaling, som fore
tages af Afskiberne, bliver det nødvendigt i rette Tid og 
paa rette Sted at sørge for, at Maalingen foregaar under 
Kontrol. Det er klart, at Rederne maa have Adgang 
hertil, naar Fragten skal betales efter indtaget Maal, da 
det naturligvis ikke kan være Kontraktens Mening, at 
Rederne skal være forpligtet til at underkaste sig hvilket 

som helst Maal, Afskiberne maatte finde for godt ae 
opgive.

Som Regel er der intet ved disse Sager al gøre alene 
af den Grund, al Omkostningerne ved Ommaalingen 
stundom kan være saa betydelige, at de langt opvejer den 
Merfragt, som Rederiet vilde kunne erholde, om det ved 
Ommaalingen blev konstateret, at der er maalt fejl paa 
Lastepladsen. Imidlertid maa man erindre, at selv om 
en saadan Ommaaling er praktisk gennemførlig paa Grund 
af Omkostningerne, og selv om Resultatet skulde blive, 
at der er transporteret betydelig mere end efter Kon
nossementerne, saa foreligger der to Maalinger, en paa 
Lastepladsen og en paa Bestemmelsesstedet; men om den 
ene eller den anden er rigtig vil ofte være vanskeligt at 
afgøre. Forskellen kan naturligvis være saa betydelig 
sammenlignet med, hvad Skibet tidligere har haft inde 
af lignende Last, at man maa være paa det rene med, 
at der virkelig er begaaet en Fejl ved Maalingen paa 
Lastepladsen, og i saa Fald tør man vel gøre sig Haab 
om, at det i alt Fald maa være muligt at faa Fragt for 
Differencen, naar Kaptajnen har protesteret mod Maa- 
lingens Resultat og ellers taget nødvendigt Forbehold; 
men tilbage bliver Maalingsomkostningerne, som man i 
intet Tilfælde vil kunne faa Indehaveren af Konnosse
mentet tvunget til at betale, thi han er jo ikke Skyld i 
den urigtige Maaling paa Afskibningsstedet. Det maatte 
være Befragterne eller Afskiberne, der maatte være an
svarlig for Maalingsomkostningerne, men man vil ikke 
kunne faa gjort dem ansvarlige, medmindre man er i 
Stand til at bevise svigagtigt Forhold fra deres Side; og 
skønt man i mange Tilfælde, navnlig med Hensyn til 
Rundlast i russiske Havne, fristes til at tro, at der fore
ligger svigagtigt Forhold, er der dog et langt Spring fra 
en Mistanke og til et Bevis for, at et saadant Forhold 
foreligger.

Jo mere Foreningen har at gøre med den Slags Sager, 
jo oftere den ser, hvilke Skuffelser det medfører for Re
derne, naar Fragten for Rundlast skal betales efter Maal, 
desto mere klart bliver det for den, at Rederne ikke burde 
indlade sig paa nogen anden Basis for disse Fragter 
end en Lumpsumfragt. Førend det bliver almindelig an
erkendt, vil Klagerne over disse Laster og Afskiberne der
for ikke høre op, og Foreningen beklager, at det kun 
er i de aller færreste Tilfælde, at den er i Stand til at 
yde nogen Hjælp.

Telegrammer til Portugal.
Fra Firmaet D. A. Knudsen & Co. i Lissabon har 

Foreningen modtaget følgende:
Vi vil være Dem forbunden, om De vil gøre For

eningens Medlemmer opmærksom paa, al de ved Tele
grafering til Portugal bør paaføre, at Telegrammerne øn
skes sendt via Emden.

Uden nogen saadan Paaføring bliver Telegrammerne 
i Almindelighed sendt via Paris og videre over Land gen
nem Spanien, hvilket, i alle Tilfælde i Vintermaanederne, 
kan foraarsage ganske betydelig Forsinkelse, da der ikke 
skal meget Uvejr til, førend Telegraflinierne saavel i Por
tugal som i Spanien kommer i Uorden.

Sendes derimod Telegrammerne via E m d e n, bliver 
de videresendt pr. Kabel til Vigo og Lissabon.' Telegram
taksten er den samme, enten Telegrammerne sendes via 
Paris eller via Emden.

Det hører ikke til Sjældenhederne, at Telegrammer 
sendt over Land modtages hersteds to å tre Dage efter 
Afsendelsen.

»Verein Hamburger Assekuradeure«.
For nogen Tid siden vakte det en Del Opsigt og 

gav Anledning til nogen Misstemning i Sejlskibsreder
kredse, at »Verein Hamburger Assekuradeure« ind
førte Forandringer i sine Præmietarifer for Laster med
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Sejlskibe, saaledes at Tarifen fremtidig kun skulde 
gælde tyske, engelske, hollandske og danske Sejlskibe, 
medens Assurandørerne for alle andre Nationers Sejl
skibe forbeholdt sig en Forhøjelse af Præmien, hvis Stør
relse skulde afgøres i hvert enkelt Tilfælde. Nordisk 
Skibsrederforenings Lokalbestyrelse har, siden denne Be
slutning blev fattet, ligget i Underhandlinger med Ver- 
ein Hamburger Assekuradeure, og Bestyrer J a n t z e n 
har været i Hamburg og konfereret med Hambur
gerforeningens Direktører angaaende en Ordning, hvor
ved norske og svenske Sejlskibe kunde blive ligestillet 
med de nævnte lire Nationers Skibe. Det er nu lykkedes 
Nordisk Skibsrederforenings Lokalbestyrelse at faa denne 
Sag ordnet med Hamburg-Assurandørerne.

Ordningen gaar i sine Hovedtræk ud paa, at de Sejl- 
skibsredere, som ønsker at blive delagtige i Præmietarifen 
for Ladninger, vil have at underlegne en Overenskomst, 
i Følge hvilken de i Tilfælde af Havari forpligter sig til 
;U lade Slridsspørgsmaal afgøre ved en Voldgiflskomité i 
Kristiania, som bestaar af Nordisk Skibsrederforenings 
Bestyrer og Dispachør Carl Hansen med Sørettens 
Formand som Opmand. Derhos maa Rederne forpligte 
sig til at lade Dispacher opgøre i Evropa efter nærmere 
Aftale.

Foreningen har nu ladet trykke Overenskomster paa 
Norsk og Tysk, og de interesserede Sejlskibsredere vil ved 
Henvendelse til Nordisk Skibsrederforening kunne faa til
sendt Eksemplarer af disse Overenskomster, hvorefter de 
selv kan ordne det videre fornødne med Verein Ham
burger Assekuradeure.

Fragtmarkedet.

Den forløbne Uge har ikke bragt synderlig Forandring 
i de forskellige Markeder. Østen har fragtet ret livligt, og 
en Mængde Ballast-Dampere fra La Plata etc. har akcepte- 
ret 14/6 å 15/ Skala pr. Maj og 18/ Dødvægt fra Bombay. 
Fra Saigon til Liverpool betaltes 23/6 pr. Maj. Sortehavet 
fragtede livligt, men hovedsageligt for prompt Tonnage. 
Fra Nikolajeff eller Odessa betalies 8/3 Dødvægt for Korn 
lil London eller Rotterdam, Emden eller Weseren 8,/6, 
Hamburg 9/6, fra Novorossisk 9/ Dødvægt Korn til Ham
burg. Sulina betalte paa N. C. Betingelser 9/ prompt, 8/9 
pr. Midten af Maj. Der fragledes en Del fra Azow lil 
uforandrede Raler. Poti betalte 10/ for Erts til Boulogne. 
Middelhavet ligger næsten uforandret. Karthagena betalte 
6/4% t'l Garston pr. tidlig Maj, Almeria 5/4% til Glasgow 
pr. Maj. Raterne for Erls fra Bilbao er 4/3 Rotterdam. 
4/ Newport, 4/3 Middlesbro. Nordamerika ligger ufor
andret mat. For Petroleum i Kasser betaltes 17% Cents 
fra New York til Australien. Golfen betalte for Tømmer 
til Rotterdam 65/, Buenos Aires 107/. Der sluttedes nogle 
Dampere for Korn lil 1/7%, pr. Qr. til udsøgt Havn fra 
Montreal. En Del Forretninger paa Timecharter-Basis ef
fektueredes til gennemgaaende uforandrede Rater. La 
Plata er .fremdeles bebyrdet med rigelig Tonnage, og en 
stor Mængde Dampere maatte søge ud til Østen. Fra San 
Lorenzo Grænsen betaltes 9/6 O. C. og 9/ fra Bahia Blanca 
til U. K. eller Kontinentet, 6 d. mindre direkte Havn, pr. 
Maj. Østersøen har været en Del trykket paa Grund af de 
russiske Paaskehelligdage. Disse er nu forbi, og der tør 
forhaabentlig ventes bedre Rater pr. Maj og Juni. Med 
Hensyn til Raterne fra de russiske Havne, da er disse 
uforandrede. Kulfragterne er uforandrede, og vi kan, hvad 
Raterne angaar, henholde til vor forrige Beretning.

Generalforsamlinger.

Sønderho Enkekasse
afholdt d. 23. April Generalforsamling. Formanden, Kapt. S. A. Fi
se h o r, aflagde Regnskabet, der balancerede med Kr. 14,480.59 og 
godkendtes. Af Indtægterne anføres: Kontingent Kr. 2,111.00, Over
skud ved en afholdt Bazar Kr. 648.00, Gaver Kr. 129.00.

Foreningen ejer Kr. 29,861.77 mod Kr. 30,262.82 forrige Aar.
49 Enker har i Regnskabsaaret faaet Understøttelse.

Medlemsantallet er for Tiden 153.

Store Nordiske Telegraf-Selskab 
afholdt d. 30. April sin aarlige Generalforsamling, som lededes af 
Højesteretssagfører Z a h 1 e.

Bestyrelsens Formand, Kammerherre S u o n s o n aflagde Beret
ningen:

I det forløbne Aar har 7 af vore Kabler i Evropa været afbrudt 
tilsammen 23 Gange og i Østasien 5 af dem tilsammen 21 Gange, 
og der har desuden været foretaget betydelige Omlægningsarbejder, 
navnlig paa Kablerne i Yangtzen og dens Biflod Whangpoo, hvor der 
udføres store og langvarige Opmudringsarbcjder i det Øjemed at regu
lere Flodens Løb.

Kabelarbejderne har beskæftiget Kabeldamperen »H. C. Ørsted« i 
Evropa i 142 Døgn, hvoraf 15 for fremmed Regning, og »Store Nor
diske« og »Pacific« i Østasien i 260 Døgn, hvoraf 78 har været for 
fremmed Regning.

De evropæiske Takstreduktioner, som i 1908 blev vedtaget paa 
on international Tclegrafkonfercncc i Lissabon, traadte i Kraft den 1. 
Juli 1909. I Forbindelse med de samtidige Reduktioner af adskillige 
af vore Takster i Østasien og med den endnu i afvigte Aar stærkt 
følte Depression i Industri, Handel og Skibsfart over hele Kloden, hår
de naturligvis ogsaa følelig influeret paa vor Telegramtrafik. Naar 
Indtægterne af denne desuagtet er stegen, skyldes det til Dels en For
øgelse i den Del af dem, som skriver sig fra vor Deltagelse i frem
mede Telegrafanlæg, men hovedsagelig den Omstændighed, at medens 
vi i Fjor mødte med et Agiotab paa c. 275,000 Kr., kan vi i Aar op
vise en Agiogevinst paa c. 86,000 Kr. Alene paa denne sidste Konto 
har vi altsaa indvundet c. 361,000 Kr., hvortil kommer, at »Forskel
lige Indtægter« er steget med c. 50,000 Kr. — Disse heldige Om
stændigheder sætter Bestyrelsen i Stand til at foreslaa Uddelingen af 
et samlet Totaludbytte af 18 pCt., det samme, som for Aaret 1908.

Trods den traadløse Telegrafl’s stadige Fremskridt paa. sit 
naturligste Omraade, nemlig mellem Skib og Skib i Søen, mellem 
Skib eller Udskær og Land, og endelig i Land, hvad strategiske Øje
med angaar, har Aaret 1909, saa vidt jeg ved, ikke oplevet Etable
ringen af nogen markerende, traadlos Forbindelse, der for Alvor er op- 
traadt som Konkurrent til Traadforbindelserne, hvor mange Planer, 
der end bestandig søges realiserede i saa Henseende og vel ogsaa ad 
Aare vil blive det.

Opsigelsen af Selskabets norske Koncessioner — eller korrek- 
tere: Ikke-Fornyelsen — i 1908 af Selskabets nork-danske Kon
cession er, som forventet, blevet fulgt i 1909 af dets norsk-engelske 
Koncessioners Opsigelse, og Initiativet er i begge Tilfælde taget fra 
norsk Side uden forudgaaendc Forhandling med Selskabet. Det bedste 
Bevis paa, at de andre Regeringer ikke ønsker at skille sig fra Sel
skabet, er jo den Omstændighed, at England, Danmark, Sverig og 
Rusland, hvor vore Koncessioner udløber omtrent paa samme Tids
punkt som i Norge, har forlænget alle vore andre Koncessioner paa 
deres Territorier.

Hvor smertelig og flnaneielt følelig end den norske Opsigelse er 
for Selskabet, vil den dog, paa Grund af Landets afsondredc Belig
genhed, ikke paa nogen Maade gribe forstyrrende ind i Store Nor- 
diske’s øvrige Verdensvirksomhed. Den vil berøve det nogle lokale 
Fødelinier, men ikke noget reelt Led i dets Verdenssystem, der lige
som hidtil vil strække sig uforandret fra Vestevropa til Østasien med 
venskabelige Alliancer (il begge Sider, hvis Linier omfatter Resten af 
Globen.

Det eneste Sted, hvor vi, hvad den nærmere Fremtid angaar, 
endnu savner Betryggelse, er i Japan, hvor man heller ikke i det 
forløbne Aar har vist Tilbøjelighed til at genoptage de i 1907 paabe- 
gvndte Forhandlinger om en Forstaaelsc med Hensyn til Fremtiden. 
De nuværende Ordninger udløber nemlig i 1912. Fremtidsordningen 
dersteds haster dog ikke saa meget, at vi har behøvet at lægge Vægt 
paa Forhandlingernes Genoptagelse i et for Regeringen ubelejligt Øje- 
Idik, idet Koncessionen dersteds som hos audre af Stormagterne hjem- 
ler Selskabet Ret til, naar dets eksklusive Privilegier udløber og ikke 
bliver fornyede, at bevare sine Kabler landede i Japan og at arbejde 
dem i Forbindelse med de japanske Regeringslinier. Japan risikerer 
derfor ikke pludselig at se sig blottet for de fem Kabler, der forbinder 
det med det asiatiske Kontinent.

Selskabet har under Landsudstillingen i Aarhus indvundet Udstil
lingens højeste Anerkendelse i Skikkelse af dens Sølvmedalje.

Formanden geuuemgik derefter Regnskabet og anbefalede paa 
Bestyrelsens Veguc, at der af Indtægten for 1909 henlægges til 
Reserve- og Fornyelsesfonden 1 Mill. Kr., til Pensions- og Understøt
telsesfonden 150,000 Kr., udbetales i Ekstra-Dividende å Kr. 23.40 
pr. Aktie, 3,510,000 Kr. og overføres til Driftsaaret 1910 Kr. 
1,464,645.89 samt at der gives Decharge for Regnskabet.

Der gaves Decharge for Regnskabet.
(Fortsættes Side 281).
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Bestyrelsens Formand, Kammerherre S u e n s o n, oplyste, at der 
fra to franske Aktionærer var fremkommet Fuldmagt til at stemme 
mod alle Henlæggelser. De to Aktionærer repræsenterede 200 Pd. 
Sterling og var, i Modsætning til Flertallet af franske Aktionærer, 
ikke tilfredse med Udbyttet.

Til Medlem af Bestyrelsen genvalgtes Landstingsmand, Lensbaron 
R e e d t z-T h o 11.

Nybygninger, Køb øg Salg.

Fra Burmeister & Wain’s Skibsværft, afholdtes d. 
3. ds. en Prøvetur i Sundet med Damperen »Aleut«, Værftets Bvgge 
Nr. 273,

Damperen er bygget for Regning Det russis k-ø s t a s i a t i- 
ske Dampskibsselskab i St. Petersborg og er bestemt for 

iPassager- og Fragtfart paa Østasien.
Hoveddimensionerne er: 280’ X 41^’ X 251^’ og Bæreevnen 

c. 3,000 Tons.
»Aleut« er et Søsterskib til den for nylig til samme Selskab af

leverede Damper »Jakut«.
Prøveturen var overordentlig vellykket i enhver Henseende.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, ank. London 1./5. — Alexandra, Nielsen, ank. Tunis 3-/5. 
— A 1 g a r v e, Borries, afg. Benicares 3-/5 til Deuia. — Anglo 
Dane, Wieneke, afg. Trondhjem 3-/5. Syd paa. — A. N. H a n s e n, 
Kruse, ank. Petersborg 28./4. — Antwerpen, Madsen, afg. Balti
more 13./4. hertil. — Arkansas, Petersen, afg. Kristiania 22./4. 
til Boston. — Arno, Strubberg, ank. Petersborg 28./4. — Autora, 
Fischer, ank. Riga 25./4. — Baron S t j e r n b 1 a d, Tlierkildsen, 
dokker. — Beira, Lunge, ank. hertil 1./5. — C. F. T i e t g e n, 
Thomsen, ank. New York 24./4. — Chr. B rober g, Mortensen, 
ank. hertil 21./4. — Christian IX, Holm, ank. hertil 3.'/5. — 
Dagmar, Bøgvad, ank. Boness 3./5. — Douro, Søeberg, ank. Ma
deira 24./4. — Esbjerg, Strufve, ank. hertil 1./5; — Florida, 
Andersen, ank. Newcastle 2-/5. — Frederik, Thomsen, ank. hertil 
1./5. — Garonne, Kromann, afg. herfra 27./4. til Petersborg. — 
Georgios I, Sørensen, ank. Hull 27./4. — Hellig Olav, Holst, 
ank. hertil 26-/4. — Henges t, Munck, ank. Riga 29-/4. — H j e 1 m, 
Petersburg, afg. herfra 2./5. til Danzig. — J. C. Jacobsen, Pe
tersen, afg. Catania 2./5. — Jo lånt ha, Simonsen, ank. hertil 3./5. 
— Kasan, Mikkelsen, pass. Holtenau 2./5. for Libau. — Kentu
cky, Andreasen, afg. New York 22-/4. til Rotterdam. — Kiew, Jør
gensen, afg. Petersborg 30./4. til Antwerpen. — K u r s k, Gommesen, 
ank. Riga 29-/4. — Leopold II, Rasmussen, ank. Libau 2-/5. — 
Loire, Craignou, ank. Bordeaux 24./4. — Louise, Bønnelykke, 
pass. Hanstholm 3./5. — Louisiana, Ørsted, ank. hertil 20./4. — 
L. P. Holmblad, Svane, ank. Petersborg 29./4. — Nicolai II, 
Clauson-Kaas, afg. Bari 3-/5. til Catania. — Nordjylland, Jaeo- 
bæus, afg. herfra 2-/5. til Petersborg. — 0. B. S u h r, Frisenetté, 
pass. Brunsbiittel 3-/5. for Dunkerque. — Omsk, Harder, pass. 
Brunsbiittel 2./5. for Hull. — Oscar II, Hempel, afg. New York 
28-/4. til Kristianssand. — Pennsylvania, Gøtsche, afg. Nor
folk 3-/5. til Jacksonville. — Perm, Christensen, ank. Libau 2./5. 
— P r e g e 1, Iversen, ank. Riga 26-/4. — Saga, Wiberg, ank. 
Pillau 30. /4. — Seine, Dampt, ank. hertil 3./5. — Sk al holt, 
ank. hertil 3-/5. — Texas, Lissner, ank. New York 26-/4. — 
Thyra, Jørgensen, afg. Arendal 2./5. Nord paa. — Tiber, Bech, 
ank. hertil 2./5. —• Tyr, Thaning, afg. herfra 3-/5. til Windau. — 
United States, Wulff, pass. Fair Isle 24.74. til New York. — 
Viking, Meyer, ank. Stettin 1./5. — D a g f i n, afg. Liverpool 3-/5. 
til Swansea. — Karin, ank. hertil 1./5. — Vad sø, afg. Manche
ster 2-/5. til Liverpool. ■— Mo skov, Jonseu, ank. Antwerpen 29./4.

Heimdal. Helga, Vaaben-Hansen, afg. Rosas 27-/4. — Mar- 
t h a, Christensen, ank. Hndiksval 3-/5. —: Elna, Rathje, ank. Mcthil 
3-/5. — Therese, Petersen, ank. Blyth 30./4. — Jeanne, Loffler, 
afg..Sundsvall 3.'5. — Vera, Risø, ank. Blyth 1./5. — Daisy, La- 
gesen, auk. Hernbsaud 27./4. — Anine, Leth, afg. Arzcw 25-/4. — 
Simo n e, Møller, auk. Stockholm 3./5.

Torm. S a r a, Jensen, ank. Tynen 2./5. — Helene, Sørensen, 
ank. Reval 28./4. — Sjælland, Dam, ank. Sunderland 1./5. •— 
Ag n et e, Sonuichsen, ank. Stjutsund 3-/5. — Hermia, Hansen, 
auk. Helsingør 30./4. — Alice, Schultz, ank. Odense l./o.

Svendsen & Christensen. St. St. Blicher, Christensen, ank. 
Malmø 30./4. — H. C. Andersen, Rasmussen, ank. Kotka 27-/4. 
— Chr. Christensen, Rasmussen, ank. Kiel 2-/5. — Alfred 
Hage, Ellekilde, ank. Hangb 28-/4. — T. M. W e r n e r, Hansen- 
Holm, pass. Kjøbenhavn 2-/5. sydg. — Ajax, Brorsen, ank. Riga 
3./5. — Lars Kruse, Mathiesen, afg. Cardiff 26./4.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Torrevieja 24./4. — Vera, Thing, 
ank. Wismar 2-/5. — Freja, Nielsen, ank. Riigeuwalde 3-/5.

Skandia. Gulf axe, Ankersen, ank. Riga 1./5. — Skin- 
faxe, Vilandt, ank. Kjøbenhavn 3-/5. — Rim faxe, Faber, ank. 
Burntisland 28-/4. — Schoch S t e e n b e r g, Theilland, ank. Fre- 
derikshamn 30./4.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. A1 e x a u d e r S h u k o f f, 
Brandt, afg. Petersborg 1./5. til London. — Johan Siem, Nielsen, 
ank. London 21./4. — Pawel Andrejeff, Tannebek, ank. Pe
tersborg 2-/5. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. -Windau 
1./5. — Rus s, Petersen, afg. Rosario 6-/4. til U. K. — Wladimir 
Sa win, Carstensen, afg. Hull 21./4. til Savona. — Excellence 
P1 c s k e, Rasmussen, afg. Algier 26./4. til Petersborg. — Michail 
Ontchoukoff, Harboe, al'g. Taganrog 22-/4. til Aalborg. — Ge
neralkonsul P a 11 i s e n, Christensen, afg. Taganrog 23./4. til 
Aarhus. — Wladimir Reitz, Olsen, afg. Novorossisk 22./4. til 
Nørresundby. — Helmer M ø r c h, Thorsøe, ank. London 1./5. — 
N e w a, Dahl, auk. Svendborg 1./5.

Kjøbenhavn. Haf ni a, Hansen, ank. Kronstadt 28-/4. — Rus
sia, Poulsen, ank. Rouen 30./4. — Carl Hecksher, Starck, afg. 
Swansea 27./4. — D a n i a, Petersen, ank. Rotterdam 20./4. — Nor
ma n n i a, Erichsen, afg. New Orleans 28-/4. — Euxinia, Lund, 
afg. Filadclfia 16./4. — C a n a d i a, afg. Santos 30./4. — Livonia, 
Lindberg, ank. Wiborg 27./4.

Østersøen. C i m b r i a, Nielsen, ank. Baltimore 23./4. — P a- 
t r i a, Larsen, afg. New Orkans 29-/4. — Gratia, Sørensen, afg. 
Nicolajeff 1./5. — Astoria, Neergaard, afg. Filadelfia 2-/5.

Union. Frisia, Nielsen, auk. Rotterdam 26./4. — Gallia, 
Nielsen, afg. Riga 29./4. — Caledonia, Hansen, afg. Gulfport 
22./4. — Sarmatia, Pedersen, afg. Petersborg 27./4. — K o t o - 
n i a, Rasmussen, ank. Petersborg 25-/4.

Inga. Flandria, Hansen, ank. Hull 30./4. — Gran a ria, 
Poulsen, ank. Filadelfia 30./4. — Car bon i a, Mathiasen, ank. Ma
laga 29./4. — Estonia, Winckler, ank. Nuevita 29-/4.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Korsør 1./5. — S e 1 a n d i a, 
Troensegaard, ank. Kjøbenhavn 23-/4. — S e c a 1 i a, Jensen, ank. 
Santiago do Cuba 23-/4. — Frumentia, Andersen, ank. Vera 
Cruz 30./4. — B o s c i a, Skovgaard, ank. Parrsboro 30./4.

Ocean. Philadelphia, Horn, ank. Kristiania 3.‘/5.
Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Libau 24./4. — London, 

Bom, afg. Hamburg 1./5. til Port Wladinir. — Paris, Tholander, 
ank. Windau 5-/5. — B r.y s s e 1, Kaas, afg. Dakar 27-/4. til Ru- 
fisque.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Aarhus 30./4. — Wien, Boeck- 
Hanscn, afg. Barry 22./4. til St. Vincent. — R o m a, v. Thun, afg. 
Barry 26./4. til Dakar.

Urania. Polarstjernen, Branth, ank. Hull 2./5. ■— Ek- 
liptika, Hemmingsen, ank. Riga 22./4. ■— Kronprinsesse 
Louise, Petersen, pass. Kjøbenhavn 1./5. for Kronstadt. — U r a- 
n i a, Clausen, afg. Hamburg 2./5.

Nordsøen. N o r d 1 a n d, Møller, auk. Rotterdam 1./5. — 
Kronprins Frederik, Andresen, ank. Kronstadt 25-/4. — 
En g 1 a u d, Andersen, pass. Brunsbiittel 1./5. for London. — Hol
la n d, Poulsen, ank. Kjøbenhavn 30./4. — Rusland, Madsen, afg. 
Horsens 30./4.

Europa. E u r o p a, Hansen, ank. Lovisa 29./4. — Frankrig, 
Friis, afg. Hull 1./5. — Tyskland, Danstrup, afg. Kjøbenhavn 
3./5. — Belgien, Nielsen, ank. Kronstadt 29./4.

Sejlskibe.
Ærø. L a u r a, Jensen, afg. Tvevaa 30./4. til Halmstad. — 

Mette, Andersen, ank. Nykjøbing F. 30./4. — I n o, Weber, ank. 
Samsø 2./5. — A1 b e r t li a, Kromann, ank. Sundsvall 1./5. — J o- 
li a n n e, Hausen, ank. Frcderiksstad 1./5. — Yrsa, Hansen, afg. 
Figueira 1./5. til Cardiff. — Castor, Albertsen, ank. Swinemiinde 
2./5. — Zakæus, Nielsen, ank. Swinemiinde 2-/5. — Ekspres, 
Rasmussen, ank. Kappeln 2./5. — De tvende Brødre, Boye, ank. 
South Alloa 2-/5. — Wemyss Castle, Bandholm, ank. Niihjala 
(Finland) 1./5. — Hermed, Dreimann, ank. Nykjøbing S. 2-/5, — 
Harris, pass. Lizzard 29-/4. vestg. — Bien, Petersen, ank. Sølves- 
borg 2./5.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 6. Maj 1910. — Sø- og Handelsretsdomme. — 

Bjergningen af Dampskibet »Arthur«. — Af Nordisk Skibsrederfor
enings Cirkulære. —■ Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Ny
bygninger, Køb og Salg. — Skibseftcrretninger. — Efterretninger for 
Søfarende.



T. I. P. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320.. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, -17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. ==

• • THE • •

ANTWERP
w ENGINEERING CO. LTD,

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

—DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus. 137,

Skibshypothekbauken
Tlf. Cenlr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

^Julius ESchierbeck
Firma grundlagt 1858 

Amaliegade 41, Kjøbenhavn 
Ældste, storste og billigste 

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Taifuntrosserne

Specialforretning i Beg.------- Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbecl«

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon I 89011 NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR” 
l 6086. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

Norddeutsche Haschinen- und Urmaturen-Fabrik
som leverer

„Clayton“ Apparater 
„Stone-Lloyd" vandtætte Skoddøre, — „Hansa" Lsosehjul, 

„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

A|s NORSK SKIBS-COMPQSITIONS FILIAL.
Bestyrer Capt. L. Chr. Eilertsen. Kjøbenh. Kongens Nytorv 24,2.
Teif. 8946. . Skibsbundfarver. 8946

Anticorrosive. — Antifoni ing.

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syrning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeninge n

JOHN CRABBIES OLD HIGHLAND WHISKY.
Gold Elephant og Gold Elephant *** anbefales og kan faas overalt. 

Telegram Adr.: „Vincohn". ALBERT B. COHN, St. Annæplads 10. Kjøbenhavn. Telefon 3283.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % ■ 30 % 40 % : 50 %

Disse Priser gælder kno før Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende'’ sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover).
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart*).

I Fællesrepræsentationens Møde d. 7. ds. blev bl. a. 
følgende Sager behandlede:

1. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart 
med Andragende, hvori Dansk Navigatørforening besvæ
rer sig over, at Søværnets Officerer antages i Stillinger, 
der formenes at henhøre under Handelsmarinen. An
dragendet kunde ikke tiltrædes i den foreliggende Form.

2. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart 
angaaende 3/m. Skonnert »Niels«’ Stranding ved Skagen 
i December f. A. og de i denne Anledning foretagne Un
dersøgelser blandt Skagens Bjergere. Det besluttedes, 
som Sagen foreligger, at anbefale, at der ikke foretages 
videre i den.

3. Det besluttedes at anbefale et Andragende fra 
Dansk Sejlskibsrederi-Forening om Ansættelse af en 
dansk Vicekonsul for Pont l’Abbé, Loctudy, Concarneau 
og Quimper.

4. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart 
om eventuel Oprettelse af et dansk Vicekonsulat eller 
Konsularagenlur i North Sydney, Cape Britain, Provin
sen Nova Scotia, Canada. Det besluttedes ikke at til- 
raade Oprettelsen af et saadant Vicekonsulat.

5. Skrivelse fra Dansk Sejlskibsrederi-Forening om 
at søge udvirket, at Fribordsbreve for Sejlskibe af Mini
steriet tildeles disse, uanset om de paagældende Skibe 
er eller vil blive meddelt Dispensation fra Lastelinie- 
loven og uden Tilbagelevering af Dispensationsbeviset — 
henvistes til Forretningsudvalget.

6. Skrivelse fra Udenrigsministeriet om en ny Ud
førselsvej for Kvæg over Saloniki, hvorfra det befordres 
væsentlig til Ægypten og Italien, i ringere Mængde og
saa til Tyrkiet, Grækenland og Malta — besluttedes til
stillet Dansk Dampskibsrederi-Forening.

Kjøbenhavn, d- 10. Maj 1910.
Paa andel Sled i Bladet fremsætter en Sejlskibsfører 

dels nogle Betragtninger over de Fordringer, der stilles 
lil B a a d m a Ie r i c 11 e I i vore Sejlskibe, og 
dels sammenligner han disse Fordringer med de tilsva
rende for britiske Skibe.

Vi kan for vort Vedkommende vel ikke ubetinget 
slutte os til disse Betragtninger, men paa den anden 
Side forekommer de os at frembyde saa megen Interesse, 
at de sikkert er en nærmere Overvejelse værd.

Hvad de danske Krav angaar, da tror vi, at man 
fra alle Sider vil anse disse som rimelige og retfærdige, 
saa længe Talen er om den indskrænkede Fart. Her 
forlanges overhovedet ikke Redningsbaade, blot tilstræk
kelig Baadplads lil alle ombordværende Personer, og 
heller ikke kan Kravet om Bandenes Udrustning siges 
at være for vidlgaaende. Naturligvis staar dog Spørgs- 
maalet i den nøjeste Forbindelse med Spørgsmaalet om 
Grænserne for den indskrænkede Fart, men denne Side 
af Sagen skal vi foreløbig ikke komme ind paa i denne 
Sammenhæng.

*) De under denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa 
Foranledning af Fællesrepræsentationen for dansk 
S k i b s f a r t.

Anderledes stiller det sig for den uindskrænkede. 
Farts Vedkommende, hvor der overalt forlanges fornø
den Redningsbaad-Plads til alle ombordværende samt end
videre, at Skibet er forsynet med en Arbejdsbaad, for- 
saavidt det er over 200 Tons. Skibe af 100 Tons eller 
derunder kan imidlertid som bekendt opnaa en Lem
pelse med Hensyn til Opdriftsmidlerne i Redningsbaaden 
ved at ansøge Ministeriet derom. Om denne Lempelse 
— Baaden med de 5 pCt. Opdriftsmidler •— har vi for 
ganske nylig haft Lejlighed til at udtale os, og de Be
tragtninger, der nu fremsættes åf en farende Sejlskibs- 
fører, falder ganske i Traad med vore, selv om han 
ikke netop bruger de samme Ord. Det gælder om at 
have saa store Baade som Forholdene tillader det, men 
fremfor alt maa de være saa lette, at Besætningen uden 
Vanskelighed kan magte dem. Disse Egenskaber forenes 
kun vanskeligt i en Baad med 10 pCt. Opdriftsmidler, jo 
mindre Skibet er, desto vanskeligere bliver det. og netop 
af denne Grund burde efter vor Opfattelse Skibene af 
under 100 Tons være stillet ganske anderledes frit, end 
de er nu. Tillige vilde det vistnok have været til Gavn 
for alle Parter, om Tonnagegrænsen for Lempelser med 
de 5 pCt. Opdriftsmidler kunde været sat noget højere, 
end den blev.

Sammenstiller man de danske og de britiske For
dringer angaaende Baadmateriellet i Sejlskibe, vil det 
imidlertid vise sig, at de sidste er mindst lige saa vidt- 
gaaende som de første. I et engelsk »foreign-going« 
Sejlskib kræves Redningsbaad-Plads (10 pCt. Opdrifts- 
midler) til alle ombordværende og desuden en god Ar
bejdsbaad; for smaa Skibe kan Board of Trade vel 
give nogen Lempelse, men nogen Tonnagegrænse som f. 
Eks. vor 200 Tons Grænse for Arbejdsbaaden er ikke 
fastsat i Forskrifterne. I et engelsk Sejlskib i »Home 
Trade«, hvorved forstaas Fart mellem Havne i de for
enede Kongeriger samt Fart mellem disse og evropæiske 
Havne paa Strækningen fra Brest til Elben, forlanges 
af Baade ganske det samme som hos os i den indskræn
kede Fart.

Saaledes ser altsaa Board of Trade’s For
dringer ud paa Papiret, og disse Fordringer maa man 
formentlig lade staa ved deres Værd, saalænge der ikke 
er fort ganske uigendrivelige Beviser for, at 
Fordringerne i Praksis er mindre strenge. Men hvis 
saadanne Beviser skulde lade sig føre, vilde Sagen unæg- 
teig have Krav paa den allerstørste Opmærksomhed.

Meddelelse fra N a v i g a t i o n s d i r c k l ø r e n. 
Til Styrmandseksamen i Aarels 1. Termin be
stod i Alt følgende Antal Elever: 1. Afdeling 51; Tilfægs- 
prøve i Maskinlære 1. 2. Afdeling i Navigation: 39 (1 
afvist); Geografi og Vejrlære 35 (1 afvist); Engelsk 25 
(2 afvist): Soret og Handelsvidenskab 39 (2 afvist).

I Følge Meddelelse til Fællesrepræsentatio
nen fordansk Skibsfart fra U d e n r i g s m i n i- 
steriet har den kgl. Generalkonsul i Stockholm under 
29. f. M. indberettet følgende angaaende Udsigterne for 
Søfartens Aabning i Piteå Distrikt:
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»Angaaende Udsigterne for Søfartens Aabning i Piteå 
Distrikt meddeler Vicekonsulatet dersteds under 27. April, 
at Isforholdene ikke er undergaaet nogen afgørende For
andring i de sidste Uger, hvorfor der næppe tør ventes 
aabent Vande før den 8.—10. Maj.«

Damperen »Prinsesse Marie<s Under
gang. St. Petersborg, 7. Maj. (Ritz. Bur.) Under For
sæde af Marineministeren har den højeste Priserel i Dag 
afsagt Kendelse i Spørgsmaalet om Skadeserstatning for 
Det ø s t a s i a t i s k e' K o m p a g n i s Damper »Prin
sesse Marie«, der blev boret i Sænk under den russisk
japanske Krig. Selskabet forlangte foruden den Skades
erstatning paa 727,000 Rubler, Priseretten i Libau havde 
tilkendt det, endnu 200,000 Rubler i Skadeserstatning. 
Priseretten sluttede sig i Dag til den af Regeringsadvo
katen fremsatte Anskuelse om, at det af Retten i Libau 
tilkendte Beløb var for højt og nedsalte dette med 20.000 
Rubler. Forskellige Firmaers Krav om Forhøjelse af 
Skadeserstatninger for Varer, der var bleven ødelagt ved 
Damperens Undergang, blev afvist.

Slaaet over Bord og druknet. Assens, 6. 
Maj. (Ritz. Bur.). Skipper Chr. Andersen af Valby, 
paa Rejse fra Kjøbenhavn lil Fredericia med Jagten »An
nie«, er i Eftermiddag mellem Thurøsand og Assens ble
ven slaaet over Bord af Storsejlet og druknet. Han ef
terlader sig Hustru og et Barn.

Hans Chr. Christensen.

Den 30. April d. A. afgik tidligere, nu pensioneret 
Dampskibsfører fra Det forenede Dampskibsselskab 
Hans Chr. Christensen ved Døden efter nogen 
Tids Sygdom. Den Afdøde var født i Odense d. 15. Fe
bruar 1844 og kom efter Konfirmationen til Søs; efter 
at have taget Styrmandseksamen i Kjøbenhavn 1869 sej
lede han som Styrmand i Sejlskibe paa Hvidehavet, Ame
rika, Vest- og Ostindien og indtraadte i 1872 i Sundfar- 

len som Styrmand i »Horalio«. Med delte Skib overgik 
han i 1874 i D. F. D. S.s Tjeneste og sejlede senere som 
Styrmand i Dampskibene »Horalio«, »Resérven«, »Lund«, 
»Malmø« og »Geflon«. I 1884 udnævntes han til Fører 

■ af »Hveen«, og da »Bryderen« i 1885 byggedes, overlog 
han dette Skib og førle indtil 1900 »Bryderen« om Vin
teren og afvekslende Dampskibene »Øresund«, »Gylfe«, 
»Saltholm« og »Gjedser« om Sommeren; i 1900 overtog 
han Dampskibet »Eos«, fra hvilket Skib han samme Aar 
paa Grund af Sygdom tog Afsked fra Selskabets Tjeneste. 
Det er dog navnlig som Fører af »Bryderen« i strenge 
Isvintre, han gjorde sig bekendt, idel han med dette ud
mærkede Isbryderskib gjorde forlrinlig Tjeneste. Medens 
Sundet var ufremkommeligt for alle andre Skibe, holdt 
han Forbindelsen vedlige imellem Malmø og Kjøbenhavn, 
foruden at han, naar Tiden tillod det, hjalp saavel Sel
skabets som andre Skibe gennem Isen, ja bogstavelig talt 
holdt Kjøbenhavns Havn aaben. I 1889 var den bestemt 
til Hangø for at aabne Havnen dér og havde da det 
Uheld i Isen at miste alle fire Skrueblade. Skibet blev nu 
lempet saa meget paa Forenden som muligt og derefter 
anbragtes Kæder gennem Skruehullet; disse anbragtes 
paa Forenden af Dampskibet »Vesuv«, som den skulde 
hjælpe i Havn, og samtidig lempedes dette Skib først paa 
Næsen og derefter paa Agterendep, herved lykkedes 
det at bringe Bryderens . Skruenav over Vandet og 
paasætte en ny Skrue, saa den atter kunde fortsætte 
og fuldende sit Isbrydningsarbejde. Man kan forstaa, 
hvad Anstrængelser del koslede at løfle »Bryderen«s 18 
Fod liggende Aglerskib saa højt, at Skruenavet kom over 
Vandet, eftersom alt Lempningsmateriale maatte trans
porteres over Isen; men Anstrængelserne kronedes som 
sagt med Held. Som Fører af Øresunds Afdelingens an
dre Passagerskibe var han anerkendt som en særdeles 
dygtig og paalidelig Kaptajn, meget afholdt af de tal
rige Passagerer saavel paa Kysten mellem Kjøbenhavn 
og Helsingør som paa Malmø.

Han begravedes under stor Deltagelse fra Venner og 
Kollegers Side d. 5. Maj d. A. fra Kapellet paa Holmens 

I Kirkegaard, hvor man blandt de tilstedeværende bemær
kede den tidligere Chef for Øresunds Afdeling. Hr. Axel 
Hansen. Direktøren for Dampskibsselskabet Øresund, 
Kapt. Krogh, Formanden for Skipperforeningen, som Re
præsentant for D. F. D. S., Skibsinspektør Jespersen, 
samt fl. a. Ved Kisten paraderede to Kaptajner med flor
omvundne Flag paa Skibsførerforeningen af 1874 Vegne. 
Af signerede Kranse saas fra D. F. D. S., samme Selskabs 
Begravelseskasse, Skibsførerforeningen af 1874 ni. fl. Pa
stor Siorm, som forrettede Jordpaakastelsen, talte i var
me og smukke Ord over den gamle Kaptajn.

Kapt. Christensen efterlader sig tre Døtre, hvoraf de 
to er ugifte, og den ene gift med Føreren af »Oscar II«, 
Kaptajn V. Hempel.

Lastelinien.
Hvorledes danske Skibe er stillet overfor udenlandske Skibe i vore 

danske Havne med Hensyn til Lastning.

Vi har modtaget føilgende:

Efter hvad der fortælles, er det paalagt Toldvæsnet al 
paase, at »Danske Skibe, som ankommer til dansk Havn 
og er forsynet med Lasteliniemærke, ikke er lastet over 
nævnte Mærke«. Vil man gaa over til England, da bliver 
Resultatet det samme; men herved maa dog erindres, at 
engelske Skibe har allerede gennem mange Aar været for
synet med det saakaldte »Plimsolmærke«. Det synes mig 
ogsaa aldeles retfærdigt, at England fordrer det samme 
af udenlandske Skibe som af sine egne; thi hvorfor skal 
en Udlænding have mere Ret end et Lands egen Befolk-
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ning. Saaledes som ovenfor nævnt er Forholdene des
værre ikke blevet i Danmark. Nej, det er langt ander
ledes. Danske Skibe lør ikke komme ind i en dansk Havn 
uden Frygt for at blive idømt en Mulkt, dersom de er 
lastet over Mærket; men Danmark tillader derimod uden
landske Skibe, saasom svenske og lyske, at komme lastet 
med Skandækket i Vandel, ja, der skrides ikke en Gang 
ind overfor dem, som laster, saa at Vandet staar ind paa 
Dækket.

Dertil kunde maaske svares, at overfor Tyskland, som 
er en Stormagt, kan vort lille Land intet stille op i Ret
ning af at tvinge lyske Skibe til al være forsynede med 
Lastelinie. Muligvis heller ikke overfor Sverig idet det 
da igen vilde skade os en Del paa andre Omraader. Men 
Danmark kan gøre en Del for sine egne, nemlig give dem 
Tilladelse til at laste det samme, som Skibet tidligere har 
kunnet laste, og lade være at idømme os Mulkt, fordi vore 
Skibe er over Mærket ved Ankomsten til en dansk Havn. 
Hvad det saa angaar med at laste lil Lande, som har 
beordret Lasteliniemærke, da vilde det jo være i enhver 
Skibsforers egen Interesse ikke at laste dybere end lil 
Mærket for ikke at komme i Konflikt med det Lands 
Love, til hvilket man er bestemt. Hvorfor skal vi danske 
Skibsførere ikke nyde samme Rettighed i vort Land som 
de udenlandske, eller skal vi som Landels egne Børn til
sidesættes, saa at Udlændingen kan komme og bære Frug
ten hjem til sig? Det vil blive Resultatet.

De Partier, som vore smaa danske Skonnerter føl
bar kunnet tage til Danmark, egner de sig ikke til mere: 
følgelig vil de udenlandske Skibe herefter komme med de 
Heste Ladninger til Danmark, de faar da Fragten udbetalt | 
og sejler hjem med den. Var de danske Sejlskibe ligesaa ; 
heldigt stillede, da vilde vore egne Skibe kunne komme ; 
og faa Fragten udbetalt, og Pengene blev i Landet og , 
blev sat i Omløb her, hvilket vilde være et stort Gode for i 
hele vort Land under de for Tiden trykkende Forhold. 
Og Udlændingene, som er vore skrappeste Konkurrenter. | 
vilde da ikke faa den Fornøjelse og Glæde at se den danske 
Sejlskibsflaades Ruin og Undergang. Lad os derfor, alle 
som én af danske Sejlskibsførere slra'be efter idet mindste 
at faa de samme Rettigheder i danske Havne, som vore 
Konkurrenter, og lad os haabe paa. at Dansk Sejl- i 
skibsreder i-F o roning vil stolte os dertil. ।

F. L. W i 1 h j e 1 m.
Forer af Skonnert »Karen Sophie« af Marstal. 

til; men hvorledes de ser ud i Praksis, kender jeg temme
lig nøje, og da dette staar ret skarpt i Modstrid med, 
hvad der forlanges af os. skal "jeg her meddele lidt af, 
hvad jeg saa paa den sidste engelske Plads jeg var. Jeg 
var sammen med seksten engelske Skonnerter af Stør
relse som vore hjemlige, altsaa Skibe paa 200 Tons og 
ned efter, og som befærdet de samme Farvande som vi. 
Iblandt disse seksten Skibe var der ikke et, som havde Lo 
Baade, hvad der forlanges af os*). Der fandtes ikke éi, 
hvis Baad var belemret med alle de Rekvisitter, som vore 
Baade skal fyldes med, og der fandtes kun ét, siger og 
skriver ét. som havde nogen som helst Opdriftsmidler i sin 
Baad. nemlig Luflkasser. Dernæst var alle deres Baade 
spejlbyggede, hvilket der i sin Tid blev gjort Ophævel
ser over hos os. Naar delte nu ikke er nogen Tilfældig
hed. men noget som gentager sig fra den ene Havn til den 
anden, saa kan man kun faa den Opfattelse, at enten er 
vor hjemlige Regering for lydhør overfor engelske For
dringer, eller ogsaa forlanger Board o f Trade andel 
og mere af fremmede end af deres egne. Nu kan man jo 
ikke have noget imod, at der i hvert Skib findes en Baad, 
som svarer til Hensigten; men dette er vi saa langt fra al 
have opnaael, at vi tværtimod er blevet dét berøvet, vi 
havde tilforn; thi som Banden var før, da magtede vi at 
sadle den ud og saaledes gøre os den til Tjeneste, naar 
Nøden fordrede del; men nu kan vi lil Nød sælle den 
over Bord i en Havn under rolige Forhold. I Søen med 
uroligt Vejr vil det blive en absolut Umulighed, den vil 
være knust længe forinden. Delte har altsaa lil Følge, al 
Loven, der tilsigler at frelse Menneskeliv, sætter dem over. 
Slyr i Stedet for. Hvis Redningsbaaden fastholdes i sin 
nuværende Skikkelse, bliver det nødvendigt, enten al have 
bekvemmere Grejer lil at sætle den over Bord med, eller 
ogsaa at kassere vore store udmarkede Baade og an- 
skaH’e den mindre Størrelse som Loven foreskriver, men 
dermed kommer vi nok af Asken og i Ilden; thi skal en 
100 Kubikfods Baad belemres med alt det, Loven fore
skriver, og samtidig tage syv Mand ind, saa er der nok 
mange, der vil foretrække Jollen og lade Loven beholde 
Banden. Specieli vil det vel være saaledes i Kollisionslil- 
fælde, hvor Skibel ofle skal forlades i en Hurtighed. Un
der saadanne Forhold bliver vore lunge og uhaandlerlige 
Redningsbaade ganske umulige.

I. F.

Fragtmarkedet.

Redningsbaade i Sejlskibe.

Fra en farende Sejlskibsfører har vi modtaget føl
gende:

I de sidste Aar har Skibsfarlen særlig kunnet glæde 
sig ved vor hjemlige Regerings Omsorg, og der er i saa 
Henseende indført adskillige Reformer, hvorved alle selv
følgelig har haft til Hensigt at gøre godt, hvad der til
forn var slet. Hvorvidt alt, hvad der er fremkommet, er 
af det gode, er der imidlertid delte Meninger om, og hvad 
værre er. de flesle af Meningerne er nok paa den fejle 
Side; thi adskillige af disse Forslag, som fremkommer, 
er nok opslaaet hos smarte Folk, der blot føler Trang lil 
al reformere, og har Forslaget saa lidt sund Tanke for 
sig. saa er Regeringen ofte tilbøjelig til at gaa med dertil.

I de sidste Tider er det nærmest Redningsbaaden, der 
har tiltrukket sig Opmærksomheden, og hvor Talen har 
været om dens Bygningsmaade, dens Udrustning, Luftkas
sernes Materiale osv., har det stedse været Board o f 
Trade eller det overmægtige England, der har faaet 
Skylden, naar noget er faldet paa tværs af en rimelig Op
fattelse af Spørgsmaalet. Hvorledes Board of Trad e's 
Fordringer ser ud paa Papirel, har jeg kun lidet Kendskab

F r a g I in a r k c d e l for Sejle r e.

Fra Østersøen. Danmark, Veslsverig og Østnorge lil 
England og Kontinentet har den forløbne Uge ikke bragt 
nogen Bedring i Fraglralerne, og den fragtledige Ton
nage har været og er vanskelig nok at placere for prompt 
Lasining. Tyskland udbyder enkelte mindre Kornlasler 
lil England, ligesom Øslnorge ogsaa har sluttet og no- 
lerer nogle Islasler af bestemte Størrelser, men Bedring 
i Raterne har ikke kunnet gennemføres. Veslsverig og 
Rusland er vedvarende mat saavel pr. straks som senere. 
Bollenhavet og Finskebuglen er uforandret mat pr. straks 
Afskibning, saa at del er vanskeligt at placere, medens 
der for senere Lastning er en Del Laster til de forskel
lige Nordsø- og Kanalhavne, men Befragterne holder paa 
saa lave Rater, at Forretning er meget indskrænket.

Relurfragter Vest fra er mattere og uden Liv. idel 
der kun er faa Kulfragter i Markedet, og Foderstoflasler 
mangler.

*) Der synes her at foreligge en Misforstaaelse fra den ærede 
“Indsenders Side. Det er kun i Skibe af over 200 Tons 
udenfor den indskrænkede Fart, at der forlanges en Arbejds- 
baad foruden Redningsbaad (Redningsbaade).

Red. Anni.
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Angaaende de mindre Skibe, da tynder Kornladnin
gerne fra Nordtyskland svært ud; Konigsberg er saaledes 
absolut flovere og vil kun med Vanskelighed endnu kunne 
gennemføre 5 Mk.; Danzig har stadig en Del Ruglaster 
pr, Masj, hviorimod Behovet fra de fleste andre tyske! 
Pladser næsten er dækket; der sluttedes i forrige Uge 
alter for Havre fra Colberg, Greifswald 5 Mk., Stralsund 
4% Mk., hvorimod Rostock kun noterer 3% å 4 Mk.; 
Wismar er meget flov, og flere Skibe har endog maa Hel 
gaa ledige derfra; det samme gælder saa godt som alle 
de slesvigske Havne; heller ikke Hamburg har meget al 
byde paa, og der er en Del fragtsøgende Skibe. Der skal 
bl. a. være sluttet for Byg til Stralsund og nærliggende 
Pladser til kun S1/« Mk. Sverig er nærmest uforandret, 
dog synes der at være nogle færre Stenladninger fra Syd
sverig. Halmstad og Warberg er derimod begge blottet 
for Laster, og Lysekil noterer kun lil Hamburg 4 Mk. 
og stiller i Udsigt til Konigsberg 3/4 å 3% Mk. Norge 
har ud over enkelte Ladninger Feldspath til Hamburg 
5 Mk.. Siettin 4% Mk., heller intet af Interesse. Dan
mark ligger ligeledes meget mat baade fra Provinserne 
og fra Kjøbenhavn, som sluttede Oljekager (i Sække) til 
Trelleborg 11 Øre, Melassefodcr til Aarhus 10 Øre, Soya- 
kager til Norrkøping 3/4 Kr. saml for Byg lil Bornholm 
12 Øre.

bleven afleveret. Skibet har følgende Dimensioner: Længde 80' 
6", Brede 18' 6", Dybde 7' 8".

Dampskibet »Kongedybet« (Stabelnummer 128) bygget for Reg
ning 2den I n g c n i ø r d i r e k t i o n s 3 d j e B y g n i n g s d i- 
s t r i k t, Kjøbenhavn, blev fornylig sat i Vandet fra Helsingør 
Jernskibs- og Maskinbyggeri.

Skibet, der er bygget helt af Staal, or 59' %" langt i Hoved- 
dækket, 14' 8" bredt og 7' 8 %" dybt i Rummet og bliver forsynet 
med Kompound Maskine med Overflade Kondensation af 100 ind. HK.

Skonnerten »Senator« af Thurø, er af Ejeren Kulhandler A. M. 
Andersen solgt til et Rederi i Geestemiinde for en Sum af 4,000 
Reichsmark. »Senator« maaler 106 Brutto Reg.-Tons og er bygget 
i Svendborg i 1872. (»Svendb. Amtst.«)

I* proviantererd’Hrr.Skibs-
.£^.<*..1. DOJu y førere fordelagtigst i

4. Chr. Bertelsens
Kolonial- og Skibsprovianteringsforretning

Telefon 249. Vesteraa. Telefon 249.

De forenede Bryggeriers

Havarier og Forlis.
ANKER ØL

skattefrit — meget holdbart.

Til Bureau Veritas er i Januar Maaned d. A. anmeldt 
som forlist følgende Skibe: Sejlskibe: 16 amerikanske, 1 argen
tinsk, 14 britiske, 3 danske, 6 franske, 5 tyske, 2 italienske, 16 
norske, 1 peruviansk, 7 russiske, 4 svenske, 1 tyrkisk, ialt 76. 
Dampskibe: 4 amerikanske, 26 britiske, 1 dansk, 2 hollandske, 1 
fransk, 4 tyske, 1 græsk, 4 norske, 1 russisk, 2 svenske, 1 uru
guaysk; ialt 47.

Aarsagernc til Forlisene var for Sejlskibene: Stranding 30, 
Kollision 3, beskadiget af Ild 1, sunket 2, forladt 7, Kondemna
tion 28, forsvundet 5. For Dampskibene: Stranding 18, Kollision 
7. beskadiget af Ild 2, sunket 6, forladt 3, Kondemnation 10, for
svundet 1.

Til Bureau V e r i t a s er i Februar Maaned d. A. anmeldt 
som forlist følgende Skibe: 17 amerikanske, 1 østrigsk, 11 britiske, 
3 franske, 4 tyske, 5 italienske, 1 norsk, 1 portugisisk, 5 russiske, 
5 spanske, 1 svensk, 4 tyrkiske; ialt 58. Dampskibe: 4 amerikan
ske, 1 østrigsk, 1 belgisk, 14 britiske, 2 danske, 1 hollandsk, 3 
franske, 2 tvske, 2 græske. 1 italiensk, 3 norske, 2 svenske, 1 tvr- 
kisk; ialt 37.

Aarsagernc til Forlisene var for Sejlskibene: Stranding 21, Kol
lision 1, beskadiget af Ild 2, sunket 1, forladt 5, Kondemnation 25, 
forsvundet 13. Dampskibene: Stranding 14, Kollision 2, sunket 2, 
forladt 1, Kondemnation 16, forsvundet 2.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 4. ds. fandt den officielle Provetur i Sundet Sted med det 
hos Aktieselskabet Kjøbenhavns Flydedok og Ski bs- 
v æ r f t til »D. F. 1). S.« byggede Dampskib »Odin«. Prøven faldt 
i enhver Henseende, saavel hvad angaar den opnaaede Fart som 
Kulforbrug, ud til de om Bord værende Repræsentanters Tilfreds
hed.

Den 16. April foretoges der fra Flensborg Skibbyg- 
n i n g s Selskabs Værft Provetur med Fragtdamperen »An
nie Hugo Slinnes 6«, hygget for Regning Firmaet Hugo Stin
ne s, Miihlheim. Skibet har følgende Hoveddimensioner: Største 
Længde 253', største Brede 37', Dybde 20'. Lasteevnen er c. 
2,400 Tons.

Passagerdamperen »Schwalbe II«, bygget for Regning F 1 e n s- J 
borg — E c k e n s u n d og Sønderborg Dampskibssel- ' 
skab, paa Flensborg Skibbyguings-Sclskabs Værft, er d. 23. April i

Anbefales særligt Kaptajner, Officerer o. lign, om 
^ord til Jfydelse ved jdaaltiberne.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsproviauteringsforretninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, afg. Havre 7./5. til Dunkerque. — Alexa u d r a, Nielsen, 
afg. Piræus 8./5. til Salouiea. — Al garve, Borries, auk. Sevilla 
8./5.— Anglo Dane, Wiencke, afg. Arenral 8./5. hertil. — 
A. N. Hansen, Kruse, ank. Riga 7./5. — Antwerpen, Mad
sen, ank. hertil 6./5. — Arkansas, Petersen, afg. Kristiania 
22./5. til Boston. — A r n o, Strubberg, ank. Petersborg 2S./5. — 
Aurora, Fiselier, pass. Brunsbiittel 7/5. for Antwerpen. — Ba
ron Stjern blad, Therkildsen, alg. herfra 6,/5. til Riga. — 
B e i r a, Lunge, ank. Riga 7./5. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, 
afg. New York 5./5. til Kristianssand. — Chr. Bro berg, Mor
tensen, ank. hertil 21./5. — Christian IX. Holm, ank. Pillau 
8./5. — D a g m a r, Bøgvad, afg. Boness 5.;5. til Genua. — D o ti r o, 
Søberg, afg. Madeira 7./5. til Sevilla. — Esbjerg, Strufve, afg. 
herfra 7./5. til Neufahrwasser. — Florida, Andersen, afg. New
castle 4./5. til Buenos Aires. — F r o d e r i k, Thomsen, pass. Bruns
biittel G./5. for London. — Garonne. Kroniann, ank. Riga 8-/5. 
— Georgios I, Sørensen, afg. herfra 8./5. til Libau. — Hellig 
Olav, Holst, afg. Kristianssand 7./5. til New York. — Henges l, 
Munek, afg. Riga 7./5. hertil. — H j e 1 m, Petersborg, ank. her
til 9./5. — J. C. Jaeobseu, Petersen, ank. Algier 8./5. — J o- 
1 a n t h a, Simonsen, afg. herfra 6./5. til Petersborg. — K a s a n, 
Mikkelsen, ank. Libau 4./5. — K e n t u c k y, Andresen, afg. New 
York 22./4. til Rotterdam. — K i e w, Jørgensen, ank. Antwerpen 
7-/5. — Kur sk, Gommesen, afg. Riga 7-/5. til Bordeaux. — Leo
pold II, Rasmussen, afg. Libau 7./5. til Hull. — Loire, Craig- 
nou, afg. Rochelle 7./5. til Dunkerque. — Louise, Bønnelykke, 
auk. hertil 4./5. —Louisiana, Ørsted, ank. hertil 20./4. — L. 
P. H o 1 m b 1 a d, Svane, ank. Petersborg 29-/4. — M o s k o v, Jon
sen, afg. Antwerpen 8./5. hertil. — Nicolai II, Clausen Kaas, 
ank. Palermo S./5. — Nordjylland, Jaeobæus, ank. Peters
borg 6./5. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. Dunkerque 5./5. — 
0 in s k, Harder, ank. Hull 4./5. — Oscar II, Hempel, afg. Kri
stianssand 9.'/5. til Kristiania. — P e 1111 s y 1 v a 11 i a, Gøtsche, ank. 
Jacksonville 6./5. — Per ni, Christensen, pass. Brunsbiittel 7-/5. for
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London. — Pr egel, Iversen, ank. Riga 26./4. — Saga, Wiberg, 
afg. Konigsberg 8-/5. hertil. — Saxo, Gotthardt, ank. hertil 8./5. 
— Seine, Dampt, afg. herfra 7./5. til Petersborg. — Texas, 
Lissner, ank.. Filadelfia 5-/5. — Thyra, Jørgensen, afg. Trond- 
11 jern 7./5. Syd paa. — Tiber, Beeli, ank. Reval 8./5. — Tyr, 
Thaning, ank. hertil 9./5. — United States, Wulff, ank. New 
York 3./5. — Viking, Meyer, afg. herfra 8./5. til Arendal. — 
Dag fin, afg. Swansea 6./5. hertil. — Karin, ank. Stettin 5-/5. 
— V a d s ø, ank. Liverpool 3-/5.

Det østasiatiske Kompagni. Indien, Gabe, afg. Avonmouth 
8./5. til Kjøbenhavn. — Tranquebar, van Deurs, ank. Wladi- 
wostoek 4./5. — Siam, Cortseu, afg. Antwerpen 7./5. til Port 
Said. — Cathay, Kruuse, afg. Hongkong 3./5. til Singapore. — 
Bandon, Thomsen, pass. Tarifa 1./5. for Port Said. — B i n t a n g, 
Juel-Hansen, pass. Perim 1./5. for Calicut. ■— Pangan, Knudsen, 
afg. St. Nazaire 8./5. til London. — C h u m p o n, Hanseu-Raun, 
ank. Bangkok 27-/4.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingeman, afg. Ds- 
merara 3./5. til St. Thomas. — St. Thoma s, Hansen, ank. Lon
don 4./5. — St. Croix, Jensen, afg. St. Thomas 2./5. til London.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u - 
k o f f, Brandt, afg. Petersborg 1./5. til London. — Johan Siem, 
Nielsen, ank. London 21./4. — Pawel Andrej eff, Tannebek, 
ank. Petersborg 2./5. — Harald K1 i t g a a r d, Rasmussen, ank. 
Windau 1./5. — Russ, Petersen, pass. Funehal 6./5. for U. K. — 
Wladimir Saw in, Carstensen, ank. Savona 4./5. — Excel
lence Pie ske, Rasmussen, afg. Algier 2G./4. til Petersborg. — 
Michail Outchoukoff, Harboe, afg. Taganrog 22./4. til 
Aalborg. — Generalkonsul Pal liseln, Christensen, afg. 
Taganrog 23-/4. til Aarhus. — Wladimir Reitz, Olsen, afg. 
Novorossisk 22./4. til Nørresundby. — Helmer M ø r c h, Thor- 
søe, ank. Hull 7-/5. — Ne w a, Dahl, ank. Vejle 7./5.

Kjøbenhavn. H a 1' n i a, Hansen, ank. Narva 6./5. — Ru s- 
s i a, Poulsen, ank. Grimsby 6./5. — Carl Hecks li er, Stark, 
afg. Swansea 27-/4. — Dania, Petersen, ank. Rotterdam 20./4. — 
N o r ni a n n i a, Eriksen, ank. Carbarien 2./5. — Eu x i n i a, Lund, 
ank. Rotterdam G./5. — C a u a d i a, Jespersen, ank. Rio Grande 
de Sul 4./5. — Livonia, Lindberg, ank. Wiborg 27./4.

Østersøen. C i m b r i a, Nielsen, ank. New York 5-/5. — P a- 
t r i a, Larsen, ank. Casilda 4.,5. — Gratia, Sørensen, afg. Ni
colajeff 1./5. — A s 1 o r i a, Nccrgaard, ank. Filadelfia 3./5. —

Union. Frisia, Nielsen, ank. Rotterdam 26./4. — Gallia, 
Nielsen, ank. Dordrecht 4./5. — Caledonia, Hansen, afg. Gulf
port 22./4. — Sa r m a t i a, Pedersen, ank. Roucii 6./5. — Ko - 
t o n i a, Rasmussen, ank. Petersborg 25./4.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, afg. Hull 3./5. — G r a n a r i a, 
Poulsen, ank. Filadelfia 30./4. — Carbonia, Mathiasen, afg. Gi
braltar 6./5. — Estonia, Winckler, afg. Nnevita 4./5.

Dan. Fi o n i a, Hansen, afg. Korsør 6. /5. — S e 1 a n d i a, 
Troensegaard, afg. Kjøbenhavn 5./5. — S e c a 1 i a, Jensen, ank. 
Santiago de Cuba 28-/4. — Frumcntia, Andersen, ank. Vera
cruz 30./4. — B o s c i a, Skovgaard, ank. Parrsboro 30./4.

Ocøan. Philadelphia, Horn, afg. Kristiania 4./5.
Ærø. Energi, Jensen, ank. Helsingør 3./5.
Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, afg. Esbjerg 7-/5. til 

Wear. — Nan tik, N. Nielsen, pass. Coreubion G./5. for London. 
— Nordsøen, Gram, pass. Deal G./5. for Almeria. — Nexos, 
Basse, pass. Helsingør 7./5. for Pennarth. — Ellen, Hansen, pass. 
Lissabon 3./5. for Swansea. — F y 11 a, Christensen, ank. Gefle 6./5. 
— Gerda, Iversen, pass. Deal 7-/5. for Hamburg. — Hebe, 
Gregersen, afg. Hamburg 4-/5. til South Shields. — Inger, Lar
sen, ank. Gandia 7./5. — Karla, K. M. Nielsen, ank. Blyth G./5. 
— Laura, Pedersen, afg. Ibiza 4./5. til Aberdeen. — Cito, Jep
sen, ank. Swansea G./5. — Napoli, Mathiasen, afg. Middlesbro 
7./5. til Trelleborg. — Bodil, Uldall, afg. Konigsberg 7./5. til 
Belfast. — D a g m a r, Mikkelsen, ank. Aviles 3./5. — N e r m a, 
Schiff, auk. Newcastle 7./5. — Alfa, Lauritsen, pass. Kanalen 7./5. 
for Bridport.

Skandia. G u 1 f a x e, Ankersen, auk. Riga 1./5. — S k i n- 
faxe, Vilandt, ank. Riga 8./5. — Rimfaxe, Faber, ank. Kjø
benhavn 7./5. — Scaek Steen bor g, Theilland, afg. Frede- 
rikshamn 4./5. til Ghent.

Svendsen & Christensen. St. St. Blicher, Christensen, afg. 
Malmø 4./5. — H. C. Andersen, Rasmussen, pass. Kjøbenhavn 
8./5. nordg. — Chr. Christensen, Rasmussen, afg. Kiel 7./5. 
— Alfred Hage, Ellekilde, afg. Frederikshavn 7-/5. — T. M. 
W er ner, Hansen Holm, ank. Kronstadt 6./5. — Ajax, Brorsen, 
afg Riga 4-/5. — N. G. Petersen, Hansen, afg. Helsingør 6. /5. 
■— E. M. Dalgas, Møller, afg. Havre 7-/5.

Heimdal. Helga, Vaabeu Hansen, afg. Rosas 27./4. — Mar- 
t h a, Christensen, ank. HudiksvalT 3./o. — Elna, Rathjc, ank. Me
thil 3-/5. — Therese, Petersen, afg. Blyth 4./5. — Jeanne, 
Loffler, afg. Sundsvall 3./5. — Vera, Risø, afg. Blyth 5./5. — 
Daisy, Lagesen, afg. Hernøsand 7./5. — Anine, Loth, ank. 
Middlesbro 7./5. — Simone, Moller, ank. Stockholm 3./5.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Libau 6./5. til Antwerpen. 
— London, Bom, afg. Hamburg 1./5. til Port Wladimir. — P a- 
ris, Tholander, ank. Windau 1./5. — Bryssel, Kaas, afg. Da
kar 27./4. til Rufisque.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Aarhus 30./4. — Wien, 
Boeek-Hanseu, afg. Barry 22-/4. til St. Vincent. — Rom a, v. Thun, 
afg. Barry 2G./4. til Dakar.

Frem. A u s t a, Bagger, er ank. Baltasound. — Ver a, Thing, 
ank. Wismar 2./5. — Freja, Nielsen, ank. Goteborg G./5.

Ocean. N o r m a n, Rosbæk, afg. Grangemouth 4-/5. til Kron
stadt. — Allan, Nielsen, ank. Aarhus 7-/5.

Urania. P o 1 a r s t j e r n c n, Brauth, ank. HuU 2-/5. -— 
E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, ank. Riga 22-/4. — Kronprin
sesse Louise, Petersen, ank. Kronstadt 5./5. — U r a n i a, 
Clausen, ank. Newcastle 5./5.

Nordsøen. Nordland, Møller, ank. Derwenthaugh (Tyue) 
G./5. — Kronprins Frederik, Andresen, auk. Kronstadt 
28./4. — England, Andersen, afg. London 5./5. — Holland, 
Poulsen, afg. Kjøbenhavn 4-/5. — Rusland, Nielsen, afg. Seaham 
5-/5.

Europa. E u r o p a, Hansen, ank. Lovisa 29./4. — Fra u k - 
r i g, Friis, pass. Kjøbenhavn 4./5. for Riga. — Tyskland, Dan
strup, afg. Kjøbenhavn 3-/5. — Belgien, Nielsen, ank. Peters
berg 5./5.

Sejlskibe.
Esbjerg. Ætn a, Pedersen, ank. Lemvig 3-/5. — U r d a, 

Jacobsen, afg. Rio Grande 2./4. til Falmouth.
Svendborg. Martin, Wilde, ank. Harburg 2G./4. — L y ø, 

Jensen, ank. Kristiania 28./4. — Dagny, Rasmussen, ank. Faa
borg 2S./4. — Se ver ine, Jensen, ank. Halmstad 28./4. — El
len Kirstine, Petersen, ank. Åbo 29./4. — Jens, Eriksen, 
ank. Holmsund 28./4. — Marie, Andersen, ank. Trondhjem 28./4. 
— B c 1 o n a, Nielsen, ank. Vaag 29-/4. — Jens Nielsen, 
Nielsen, ank. Kragerø 29./4. — Jørgen Larsen, Jørgensen, 
ank. Montrose 29-/4. — Ludvig, Jørgensen, ank. Folkestone 27-/4. 
— Elise, Andreasen, ank. Boness 27./4. — Zenit ha, Jensen, 
ank. Stettin 29./4. — Fanny, Hansen, ank. Granton 29./4. -- 
Vega, Rasmussen, ank. Gefle 29./4. — F r e i r, Brandt, auk. Bor
kum 29./4. — Najaden, Rasmussen, ank. Western Point 29.4. 
— G æ a, Petersen, ank. Stockholm 30./4. — Emilie, Rasmus
sen, ank. Newcastle 30./4. — U r d a, Hansen, ank. Folkestone 30./4. 
— Ring Andersen, Hansen, ank. Hobro 1./5. — Sophie, 
Mikkelsen, ank. Caen 30./4. — Galat hea, Jensen, ank. Treport 
1./5. — Urania, Robech, ank. Sølvcsborg 30./4. — Danmark, 
Husfeldt, ank. Nystad 1./5. — Niels JueL Olsen, ank. Hernii- 
sand 2./5. — Kirstine Jensen, Raahauge, ank. La Rochelle 
2./5. — Freja, Jensen, ank. Stockholm 3-/5. — Alt hea, Ras
mussen, ank. Riga 2./5. — Kruse, Larsen, ank. Plymouth 2./5. 
— I. M. Nielsen, Eriksen, ank. Larvik 1./5. — V a 1 d c m a r, 
Andreasen, auk. Dieppe 2./5. — Capella, Hansen, ank. Wcst- 
hartlepool 4./5. — Ellen, Andersen, ank. Stockton 3./5. — 
Kainma, Fisker, ank. Kjøbenhavn 3-/5. — Hans Ditlev, 
Christensen, ank. Helsingborg 4./5. — Fyn, Mouritzen, ank. Lander- 
nau 4./5. — Ester, Petersen, ank. Aabenraa 4./5. — Ane, Jør
gensen, auk. Grangemouth 4./5.

Ærø. Th. Lohse, Boye, ank. Nakskov 2./5. — Chr. H. 
Rasmussen, Rasmussen, ank. Cadiz 3./5. — Minde, Ras
mussen, ank. Karlshamn 2./5. — Mars, Stegmaun, ank. Mcmel 
2./5. — Svip, Jensen, ank. Aims 2./5. — N e p t u n, Jensen, 
ank. Lysekil 2./5. — Emilie, Hansen, ank. Neustadt 3./5. — 
Arietis, Andersen, ank. Larvik 2./5. — Salvador, Sand, 
ank. Exmouth 3./5. — Vera, Clausen, ank. Dysart B./5. — M. 
Hay, pass. Dungeness 1./5. vestg. — Lorenz pass. Dungeness 
1./5. for vestg. — Niels, Caspersen, ank. Yersey 3./5. — A r- 
gus, Jensen, afg. Abbeville 1./5. — Kirstine, Rasmussen, ank. 
Rudkjøbing 4./5. — Marie, Boye, ank. Blyth 3./5. — Johanne, 
Stegmaun, ank. Danzig 3./5. — A m o r, Hansen, ank. Stralsund 
4./5. — Yrsa, Hansen, auk. Cadiz 4-/5. — Ofelia, Glansen, 
ank. Gudhjem 5./5. — Lauritz, Folmer, ank. Koben (Fredcriks- 
stad) 6./5. — Hosanna, Raahauge, ank. Plymouth 5-/5. — 
Frey, Petersen, ank. Sølvesborg 4./5. — Marstal, Hansen, ank. 
Swinemiinde G./5. — Hekla, Hermansen, ank. Stockholm 6./5. — 
Ariel, Christensen, ank. Brevik 6./5. — Ingolf, Olsen, ank. 
Charlestown 5-/5. — Marthing, Friis, ank. Heine (Lofoten) 5./5. 
— M e r k n r, Christensen, ank. Reykjavik 5./5. — Smart, Chri
stensen, ank. Kjollefjord 6./5. — Amalie, Andersen, ank. Hol
berg 7-/5. — S. L. Weber, Christensen, ank. Pillau 7-/5. — 
Anne, Schmidt, ank. Swinemiinde 7./5. — Pampa, Svendsen, 
auk. Sølvesborg. 7-/5. — M a 1 f r i d u r, Hansen, ank. Åhus 7-/5.

INDHOLD:
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. 

— Kjøbenhavn, d. 10. Maj 1910. — Hans Chr. Christensen. — 
Lastelinien. — Redningsbaade i Sejlskibe. — Fragtmarkedet. — 
Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skihsefter- 
retninger.



Sklbs- 
Provjanteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn.GeorgSøren- 

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

17. Telf. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53.

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
V. Larsen, St. Annæ Plads 

18. Telefon 7903.
Julius F. Schierbeck,Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te- 

efon 6.
Frederikshavn. P.Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgad« 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 1162 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandetræde 3.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

S Skibsprovianteriogsforretning 
Urtekram- & Farvehandel. ?

3 Havnegade 37, Nakskov. 3

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Køb og Salg af Skibe. 

Brugte Ankers og Kæder haves til Salg

Skibes Købs- og Salgs-Bureau 
„Napoli", Strib

anviser Køber og anviser til enhver Tid Skibe af alle Typer og 
Dimensioner

F. Tiden søges Køber til:
Staal Damp-Passager og Bugserbaad. Kun 10 Aar gammel, fint ved

ligeholdt, 70 HK. Bygget Howalds Werke, Kiel. - Compound 
Maskine, meget kulbesparende. Sælges billig.

3 m Skonnertbrig — For og agter Skonnerter — Galeaser, Jagte, 
Stenfiskerfartøjer. En Ewert — Lystmotorbaade — 2 store Passa- 
gerbaade — 1 do. til Fiskeri — Lystfartøjer med og uden Hjælpe
motor i alle Størrelser. Fiskerbaade, samt Robaade og Hækjoller af 

Træ og Sejldug.
Ved Forespørgsler vedlægges Svarporto.

?| Stevedors & Contractors
® g F. Hansen & Co., Licensed - 3
•g St. Petersburg og Narva (Hungerburg) ■ -

J N. P. Hansen, | a
p Cronstadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen. 

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: „Velthelm**, Lovleø.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg". 

Telefoner 56 & 1409.

Dr. med. Goldschmidt, 

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Træffes Kl. 10—12 og 7—8; far Damer Kl. 6—7

AXEL LUND $ 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø
Skibsproviantering & Skibsrederi.

Grundlagt 1851.

Telef. Nr. 50.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bill. Priser.

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
6JØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,B46.

Specialitet:
SKIBS ARBEJD E.

Anbefaler sig med
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel, 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

--------------- . Husk .----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør.

Telf. 46. Telf. 6.
Kommissioner udføres.
Prisliste sondes paa Forlangende.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp- 
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance".

Carl & Chr. Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 5662

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar,

Nykjøblng M.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet ni. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende’’ sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ’Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse : „Skibsfart".

Trykt hos J. Jøkghnskn & Co. (M. A. Hannover).
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Kjøbenhavn, d- 13. Maj .1910.
Udvidelse af det russiske Søterrilo- 

r i u m. Ved en russisk Lov er fornylig den i Følge Folke
retten anlagne Grænse, hvorefter Søterritoriet straikker 
sig tre Sømil fra Kysten, blevet udvidet til tolv Sømil, reg
nel fra Middelhøjvandsgramsen. Denne Bestemmelse er 
ikke alene af stor Betydning for Fiskerifartøjer, men og
saa for Handelsskibe, da disse i Fremtiden ikke kan 
aabne for deres toldfri Proviant, naar de er tre Sømil 
Ira Kyslen. men først naar de er tolv Sømil derfra, og 
maa være klar over al lil den Afstand er naael, befinder 
de sig paa del russiske Riges Omraade.

(»Hansa«.)

Dansk m e x i k a n s k K o n v e n l i o n. Den dan
ske Gesandt i Washington; Greve G a r 1 M o like har d. 
3. Maj i Byen Mexiko underskrevet en Handels- og Skibs- 
farlskonvenlion mellem Kongeriget Danmark og De for
enede mexikanske Slater. Konventionen Iræder i Kraft 
efter Udvekslingen af Ralifikalionerne. der skal linde Sled 
i Mexiko snaresi muligl. (Rilz. Bur.)

Føreren af Dampskibet »Morsø« har som Belønning 
for Redning af Besætningen fra den svenske 3/m. Skon
nert »Donia« i Østersøen, d. 10. Nov. f. A. i stormende 
Kuling, erholdt el stort og pragtfuldt Sølvbæger med føl
gende Inskription:

»Till Befålhafveren af danske Angfarlygel »Hjelms 
Sjokaplenen A. V. Sørensen, for manniskovanligl 
Handlingssalt mol svensk Fartygsbesallning.«

Paa den modsalle Side fandtes Kong Guslafs Navne
træk. Til de fire Mand, som var i Baaden, med fulgie end
videre el Beløb af 100 Kr., 25 Kr. til hver.

Et g o dl udført Stykke S ø m a n d s ar
bejde. Dampskibet »Dania«, Kapt. P. Petersen, 
tilhørende Dampskibsselskabet K j ø b e n h a v n, for Ti
den løbende paa »Cosmopolitan Linien«, afgik med en 
Ladning Stykgods fra Filadelfia d. 26. Marls bestemt til 
Rotterdam. Fem Dage eller Afgangen brækkede imid
lertid den ene Mellemaksel, antageligt ved al Skruen har 
»Janet imod Vraggods, og Maskinen var allsaa dermed 
ubrugelig.

I Stedet for nu al søge al faa Assistance af forbisej- 
lende Skibe for at søge Nødhavn paa New Foundland 
eller andet Sted for Reparation, besluttede Kaptajnen i 
Samraad med sine Dæks-Officerer og Mestre at forsøge 
at naa frem lil Bestemmelsesstedet efter en foreløbig Re
paration af Akslen. Delte Reparationsarbejde udførtes 
ogsaa saa tilfredsstillende, at Rejsen med Forsigtighed 
kunde fortsættes, og Skibet ankom til Rotterdam med en 
Forsinkelse af 6 å 7 Dage. Da Vejret var haardt paa 
Rejsen maatle man flere Gange sloppe og afvente bedre 
Forhold. Baadene misledes, og forskellige andre Hava
rier paa Dækket indtraf, men trods delle afsloges dog 
Hjælp af passerende Dampere, hvad der tiere Gange blev 
lilbudl, og Skibet kom ved egen Hjælp lil Bestemmel
sesstedet; end ikke en Slæber brugles for at naa op ad 
Floden lil Losseplads.

Der er.ved denne Lejlighed sparet meget store Ud
gifter for Rederi og Assurandører, og efter Forlydende 
paatænker man ogsaa fra denne Side at vise sin Erkendt
lighed overfor saavel Fører som Mestrene for det godt 
udførte Arbejde. Sagen har i Søfartskredse i Rotterdam 
vakt berettiget Opmærksomhed: Besværlighederne ved 

en saadan Rejse og del Ansvar, en Fører ved en saadan 
Xejlighed paalager sig, kan vanskeligt bedømmes uden af 
Fagfolk, og del Resultat, der her er bleven naael, tjener 
lil Ære for den danske Sømandssiand. •

H a v n e s I r e j k e n i D u n k e r q u e e n d l. Strej
ken i Dunkerque havde d. 3. og 4. Maj antagel meget 
foruroligende Dimensioner, idel de Strejkende oplraadle 
saa voldsomt, al 4,000 Soldaler maatle udkom
manderes. Den 4. var Bulikerne lukkel og Sporvogns
kørselen indstillet. De Strejkendes Antal beløb sig lil 
12,000.

Eller et Møde d. 5. Maj har Havnearbejderne ved
taget al genoplage Arbejdet fra d. 6. ds.

(»Norg. Sjøfl.«)

Ulykke paa Soen. Falkenberg, 10. Maj. (Rilz. 
Bur.) Til Grinsbolinen i Na'rheden af Falkenberg, er 
der indkommen en Band, tilhørende den norske Skon
nert »Marie Louise« af Frederikshald, der er forulykkel 
ved Nidingarne. 1 Baaden befandt sig Kaptajnen, der var 
uden Bevidsthed, og lo Mand af Besætningen i Live og 
Ire som Lig.

Ulykken skele d 9. ds. ved Firetiden om Eftermiddagen 
under den stærke Storm. Del lykkedes hele Besælningen 
at komme i Jollen og komme væk fra del synkende Skib. 
Under Besætningens Omflakken paa Havel bukkede Styr
manden, Stewarden og en Malros under for Lidelserne 
og døde. Den 66-aarige Kaptajn P. A 1 q v i s t mistede 
i Nattens Løb Bevidstheden, og han er endnu megel med
laget af Strabadserne, dog mener man at kunne redde 
hans Liv. Den nallige Tur i den aabne, vandfyldte 
Baad var ydersi besværlig, og de Ombordværende led 
uhyggeligt. Den 18-aarige Stewart viste lydelige Tegn 
paa Vanvid, inden han døde. Om Natlen passerede en 
Damper forbi, men de Skibbrudnes Raab hørles ikke. Ved 
Daggry observerede de overlevende Land nær ved; de 
opdagedes af en Kyslvagl, som straks skaffede Hjælp og 
bjergede de ulykkelige, hvis sidste KraTler da var ud- 
løml.

Skibsulykke. Kalmar, 10. Maj. (Rilz. Bur.) 
Under den orkanagtige Storm i Gaar gik ved 11-Tiden 
om Aftenen den svenske Skonnert »Sofie« med Vinden 
fra Syd gennem Kalmarsund og grundstødte lige uden
for Molen. Da Vinden straks derpaa sprang om i Øsl, 
blev Skonnerten dreven af Grunden og kæntrede. To 
Bugserhaade søgte al assistere, men uden Resultat, og 

i Skibel sank. Besælningen, der bestod af lire Mand, me
nes al være gaael under. »Sofie« var paa Rejse fra Got
land lil Karlskrona, lastet med Kalk.

S ø- o g H a n d e 1 s r e t s di o m m c. Kjøbenhavn. 
10. Maj. (Rilz. Bur.) Fabrikanl H. C. C h r i s I i a n s e n. 
Kjøbenhavn. dømtes lil Betaling af 2,118 Kr. for en af 
A k l i e s c 1 s k a b e l K j ø b e n h a v n s F 1 y d e d o k le
verel Molorbaad, medens Modlageren, Grosserer G u s I a v 
M. S a 1 o m o n s e n. der havde bestilt Baaden gennem 
Christiansen, fri fandtes.

— Svilzers Bjergningsenlreprise tilkendtes 4,000 Kr. 
for Bjergning af Damperen »Sorrento«. der d. 1. Ja- 

l nuar 1910 grundstødte i Sundet Syd for Lynetleløbel.
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Danske Skibsrederes gensidige For- 
s i k r i n g s f o r e n i n g for Søfolk bekendtgør i 
luerværende Nummer af Bladel el Uddrag af Foreningens 
Regnskab for Driftsaarel 1909.

Paa Grund af Pinsehelligdagene vil Dansk Søfarts
tidende i n tes le Uge kun udkomme én Gang, nemlig Tors
dag d. 19. ds.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 90/1909. afsagt d. 15. April 1910. 
Skibsreder F. Depeaux i Rouen mod A/S. D a m p - 
skibsselskabel II a m 1 e l i Likvidation, Esbjerg.

Ved et i Rouen d. 8. Marts 1907 mellem del danske 
Dampskibsselskab Hamlets derboende Forretnings
fører og Skibsreder F. D e p e a u x sammesteds oprettet 
Cerleparli med lo Tillægskonlrakler af samme Dato be
fragtede Depeaux Hamlets enesle Damper »Herléve« 
lil for Tidsrummet indlil 28. Februar 1908 at føre Kul 
fra England lil forskellige franske Havne mod nærmere 
faslsalle Fragtrater. »Herléve«, der er byggel i 1883, 
manier 1,387 Brutto Reg.-Tons. Efter at have foretaget 
el Par Rejser mellem Swansea og Rouen paasejlede Ski
bel paa sin Iredje Rejse paa Vejen lil Swansea d. 25. 
April 1907 i taaget Vejr den norske Skonnert »Leidi«, 
der sank. De Heste af Skonnertens Besætning reddedes 
om Bord i »Herléve«, men en Mand druknede. Sammen
stødet skele i rum Sø c. 14 Sm fra Plymouth, altsaa 
udenfor engelsk Søterritorium. »Herléve«, der kun havde 
lidt ringe Skade, søgte ind lil den fornævnte Havn. Her 
blev imidlertid »Herléve« efter Begæring af del norske 
Skibs Rederi og Ladningsejere, der krævede Erstatning lil 
Beløb af henholdsvis £ 2,790 og £ 24,151, beslaglagt af de 
engelske Myndigheder. Efter det under nærværende Sag 
fremkomne synes »Herléve«s Rederi at have anset det 
for givel, al i hvert Fald en Del af Skylden for Sammen
stødet inaalle paahvile »Herléve«, og at delte vilde kunne 
medføre, at de ved en Dom i England efter engelsk Lov
givning kunde blive dømt lil al betale en Erstatning, der 
oversteg Værdien af Skib og Fragt. Rederiet fandt der
for ikke Anledning lil al indlade sig paa en Proces i Eng
land, men opgav Skibel. Efter at de engelske Autoriteter 
havde nedsal det norske Skibs og Ladnings Krav til hen
holdsvis £2,672.10.8 og £21.949.10.8. blev »Herléve« solgt 
ved Tvangsauktion den 20. Juni s. A. for £5,425 eller 
Netlo £5.208.13.6, der delles mellem det norske Skibs Re
dere og Ladningsejere. Senere er Forsikringssummen for 
»Herléve« indbetalt til dettes Rederi, som er traadt i Li
kvidation.

»Herléve«s Kaptajn havde paa Rederiets Vegne alle
rede d. 17. Maj 1907 ved Handelsretten i Rouen anlagt 
Sag mod Depeaux til Betaling af 5,180 Frcs. 10 Clm., som 
Depeaux formenles al skylde i Fragi for den forløbne 
Tid. Depeaux, der indrømmede al skylde Boløbet, an
lagde nu Konlrasøgsmaal til Betaling af Skadeserstatning 
for' Brud paa den indgaaede Befragtningsoverenskomst, 
Hiet han gjorde gældende, at der ved Fragtraternes Stig
ning siden Marls 1907 var tilføjet ham et betydeligt Tab 
ved »Herléve«s Udeblivelse. Han kontraindstævnle i 
denne Anledning baade »Ilerléve«s Kaptajn og Rederi. 
Disse gav ogsaa Møde og procederede Sagen baade i For- 
malilelen og Realiteten. Ved sin den 6. December 1907 
afsagle Dom forkastede Retten de mod Kontrasøgsmaalel 
fremsalle Indsigelser og kendte Depeaux berettiget lil Ska- 
de.serslalning. Da dennes endelige Størrelse ikke ved 
Dommens Afsigelse kunde fastsættes, dømtes Hamlets Li
kvidatorer og »Herléve«s Kaptajn til foreløbig at betale

Depeaux el Beløb af 10,000 Frcs. med Fradrag af del ind
talte Fraglbeløb og med Tillæg af Sagsomkostningerne, 
saaledes al Rel lil yderligere Skadeserstatning blev forbe 
holdt og saaledes, al de Indstævnte dømtes personlig og 
in solidum til Betaling af del nævnte Beløb. Denne 
Dom sladfæstedes af Appelretten i Rouen d. 13. Au
gust 1908.

Under denne Sag søger nu Cilanlen de Indstævnte 
ved nærværende Rel som vedtaget Værneting lil Betaling 
af Skadeserstatning i den fornævnte Anledning; han har 
under den mundtlige Procedure endelig opgjort sil Krav 
eller Fradrag af det de Indstævnte tilkommende Fragl
beløb lil 44,781 Frcs. 41 Clm. eller Kr. 32,378.32 med 
Renter og Sagens Omkostninger. De Indstævnte paaslaar 
sig frifunden, subsidiært mod at betale saa lidt som 
muligt.

Cilanlen hævder, al den i Frankrig afsagle Dom maa 
gælde som res judicata, og al Spørgsmaalet under nærvæ
rende Sag derfor kun kan være, hvilken Erstatning der 
maalle tilkomme Cilanlen udover det ved den franske 
Dom foreløbig fastsatte Beløb.

De Indstævnte gør gældende, a t del Resultat, hvortil 
den franske Dom er kommet, er urigtigt, o g a t Dommen 
ikke kan gadde som res judicata under nærværende Sag. 
De Indstævnte hævder i førstnævnte Henseende, al de, da 
Kollissionen er skel i rum Sø, maa være dansk Lovgivning 
underkastet, og al de, da Rederen efter dansk Sølov kun 
hæfter med Skib og Fragt saavel for den ved Skippers 
eller Mandskabs Fejl foraarsagede Skade som for Skip
perens Misligholdelse af indgaael Kontrakt, ikke kan have 
Forpligtelse lil al svare anden Erslalning lil Ejerne af 
de ved Kollisionen ødelagte Genstande og til Cilanlen 
end den, de Paagældende kan faa ved at gøre sig belall 
med Værdien af Skib og Fragt. De gør derhos gældende, 
al de maa have været berettiget til at opgive Skibet for 
al undgaa del yderligere Ansvar engelsk Reisopfattelse 
nemlig maalle paalægge dem, og at der derfor højst kan 
være Tale om, at Cilanten endnu kan holde sig til Fragten.

I sidstnævnle Henseende hævder de Indstævnte, at en 
dansk Domstol ikke kan være bunden ved en fransk Dom, 
hvis Rigtighed den ikke anerkender, men al den maa 
værne de under dens Jurisdiktion hørende mod en uden
landsk Domstols Reisvildfarelser. De hævder derhos, at 
den franske Domstol ikke efter danske Retsregler har haft 
Kompetence til at tage Spørgsmaalet under Paakendelse, 
idet der ikke under en af Kaptajnen mod Befragteren 
anlagt Sag kan anlægges Kontrasøgsmaal mod Rederiet 
i al Fald ikke saaledes, at Dommen kommer til at for
pligte Rederiet udover det, hvorover Skipperens Myndig
hed strækker sig, nemlig Skib og Fragt.

I de anførte Betragtninger kan der ikke gives de 
Indstævnte Medhold. Allerede fordi det efter det Forelig
gende ikke kan antages, at »Herléve«s Kaptajn er skredet 
til Søgsmaalet uden Rederiets Vidende og Vilje, maa Kon- 
trasøgsmaalet betragtes som ogsaa efter danske Retsregler 
rettelig anlagt. Han har optraadt paa Rederiets Vegne 
som dets Rellergangsfuldmægtig, og Rederiet, som selv 
er stævnet under Sagen, og som har ladet give Møde og 
har fremsat sine Indsigelser, maa derfor finde sig i, at 
der er givet ikke blot Dom til Kompensation men selv
stændig Dom. Men har den franske Domstol ogsaa efter 
danske Retsregler haft Kompetence til at inddrage Spørgs
maalet under sin Afgørelse, maa den afsagte Overretsdom 
tages lil Følge. Det maa betragtes som en ret almindelig 
anerkendt Grundsætning, at fremmede Domme afsagle af 
en Rel, hvis Kompetence ikke kan bestrides, i Alminde
lighed uden fornyet Prøvelse maa lægges til Grund ved 
den Sag, hvorunder den søges gjort gyldig i Hjemlandel.

Retten kan ikke finde, at der her foreligger Om
stændigheder. der kan medføre en Fravigelse af denne 
Grundsætning, navnlig ikke da der i Certepartiet findes 
en Bestemmelse om, at alle' Uoverensstemmelser, der op- 
staar i Lossehavnen, skal bedømmes efter fransk Ret,
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og da de franske Domme ogsaa synes al have gjorl delte, 
idet de navnlig synes at bygge paa fransk Rets Regler 
om »Abandon« (en Udtalelse under Proceduren her ved 
Retten om, at Dommen har lagt engelsk Ret lil Grund, er 
næppe ganske rigtig. Dommene nævner, men synes ikke | 
al underkaste sig engelsk Ret). Den franske Overreis- I 
dom synes at lægge Hovedvægten paa, al Rederne ikke j 
har forsvaret sig mod det Søgsmaal lil Skadeserstatning, 
der er anlagt af del paasejlede Skibs Rederi, og al delte 
er en frivillig Handling, som ikke kan præjudicere De- 
peaux’s Krav, saml at Rederne har ladet deres Skib i 
Slikken uden al afgive nogen behørig Forkyndelse om 
»Abandon« og ved at lade del sælge har gjorl sig del umu
ligt al stille det lil Disposition for de Berettigede. Denne 
eller lignende Betragtninger maalte formentlig ogsaa blive 
afgørende, hvis Sagen — paa de Retten foreliggende Op
lysninger —• skulde bedømmes selvstændigt af nærvæ
rende Ret. Der foreligger ingen Dom, der afgør Skylds- 
spørgsmaalet ved Kollisionen (end ikke en Søforklaring 
er Retten forelagt). Retten kan saaledes ikke med Sik
kerhed gaa ud fra, at »Herléve«s Rederi har værel nødt 
li.l at opgive sit Skib, og i ethvert Tilfælde havde Depeaux 
haft Krav paa rettidig Underretning, da han — efter 
dansk Ret i ethvert Tilfælde — havde Ret lil al konkur
rere med de andre Berelligede. Den Omstændighed, al 
»Herléve« er blevet beslaglagt i en engelsk Havn og saa
ledes bleven engelsk Jurisdiktion underkastet, kan ikke 
fritage Rederiet for Ansvar overfor Depeaux. naar del for 
at undgaa Dom efter engelske slrængere Regler frivillig 
foretager Handlinger, der gør det umuligt for Rederiel al 
opfylde sine Forpligtelser overfor Depeaux.

Paa de øvrige omstridte Punkter i de franske Dom
mes Begrundelse af Domsresullatet finder Retten her
efter ikke Anledning til at komme ind. De Indstævnte vil 
saaledes have al tilsvare Citanten en Erstatning. Hvad 
dennes Størrelse angaar, statuere de her under Sagen 
fremlagte franske Domme kun, al der i det mindste skal 
lilsvares 10,000 Frcs. (Den fortjente Fragi indbefattet).

Citanten har imidlertid som ovenfor anfør! forlangt 
hele Erstatningens Størrelse afgjort ved nærværende Rets 
Dom og har i den Anledning fremlagt forskellige Oplys
ninger og Beregninger. Rollen maa eller de saaledes 
foreliggende Oplysninger vel gaa ud fra, al Citanten navfi- 
lig som Følge af sligende Fraglsalser har lidi et større 
Tab end de ovennævnte 10.000 Frcs., men kan dog ikke 
linde del tilstrækkelig anlageliggjorl, al Cilanlens Tab er 
saa slorl som af ham angivet. Retten tør ikke efter de 
fremkomne Oplysninger regne med. al »Herleve« i den re
sterende Konlrakitid kunde have gjorl mere end c. 20 
Rejser frem og tilbage og tør heller ikke ganske gaa 
ud fra, at det aldrig har va>ret Citanten muligt al skaffe 
Skib af »Hcrléve«s Størrelse lil lavere Fraglsals end de 
Satser, der er lagt lil Grund ved Cilanlens Beregninger. 
Rellen maa efter en Gennemgang af de fremlagte Op
lysninger finde, at Citanten i samlet Erstatning (Sags
omkostninger ved de franske Sager indbefattet) kan have 
passende Krav paa foruden de 5.180 Frcs. 10 Clm., som 
Citanten .skylder i Fragt, endvidere at erholde udbetalt 
el Beløb af 10,000 Frcs., og de.r vil altsaa være al give 
Dom for delle Beløb med Renler som paastaaet og nær
værende Sags Omkostninger, som lindes at kunne bestem
mes til 300 Kr.

Søfolks Deltagelse i Folketingsvalg.

Vi har modtaget følgende:
Et Folketingsvalg slaar alter for Døren, uden al del 

i Fjor i Folketinget indbragte Lovforslag om Søfolks Del

tagelse i Folketingsvalg er naaet frem til Vedtagelse, Irods 
den megen Velvilje, der fra alle Sider vistes det ved den 
Isle Behandling, del fik i Folketinget.

Beklageligt er det, al den danske Søinandssland end
nu en Gang ene af alle Vælgerklasser skal slaa som den 
Tilsidesatte uden endda at være sikker paa, at nu er del 
sidste Gang, det sker; men det maa dog slaa alle saa 
indlysende klart, at den Mand, der ved al tjene sil Ud
komme paa Søen underholder sin Familie og betaler 
sine Skaller, som afljener sin Værnepligt og ellers i el og 
all opfylder sine Borgerpligter, ogsaa maa have Krav 
paa sin Borgerret.

Medens andre Stænder ved Hjælp af Valgretten har 
skaffet sig Begunstigelser og Støtte af forskellig Art. er 
Sømandssianden, som under den nuværende Ordning er 
ude uf Stand til at skaffe sig blot den mindste Indflydelse, 
sunket hen i en Upaaagtelhed, som den højlig trænger 
til at komme ud af. Kun at yde, ej at nyde, har hidtil 
værel Sømandens Lod, ikke en Gang det kosteligste Gode 
for et frit Folk — Rellen lil at va:re medbestemmende 
i Styrelsen af det Land, hvoraf han er saa god en Søn 
som nogen, har været ham beskaaren.

En saadan Særstilling som den, Sømandsslanden for 
Tiden indlager, kan ikke opretholdes uden at virke sh-r 
vende og nedbrydende paa dens Selvfølelse, Initiativ og 
Handledygtighed. Derfor kræver Sømændene al blive sal 
i Siand lil al udøve deres Valgret, og de haaber, at Na 
lionen. der altid har kunnet være sin Søinandssland be
kendt, har Sympati derfor og vil slølle dette Krav.

I Haab herom appellerer vi da lil den danske Of
fentlighed om at slølle denne Sag og bære den frem som 
sin egen, rejse den paa Valgmøderne og Valglribunerne, 
saaledes al den kommer frem ikke som el Krav fra en 
enkelt Mand, men som el Folkekrav ingen Rigsdag eller 
Regering kan sidde overhørig.

I Forretningsudvalget for:

Kjøbenhavns Skipperforeniny. 
Kjøbenhavns Navh/alorførening.

Dansk Styrmandsforcniny. Maskinmestrenes Koreniny. 
Sønuendenes Korbund i Danmark.

Søfyrbødernes Korbund i Danmark.
Den almindeliye danske Skibsførerforeniny af IST'i.

Mathiesen, Chr. Christensen, Osear Mortensen, 
Kaptajn. Styrmand. Maskinmester.

■ Nedcnslaaende Spørgsmaal vil ved del foreslaaende 
Folketingsvalg blive rellel lil d’Hrr. Folketingskandidater 
i alle Landels Valgkredse:

Undertegnede Organisationer for danske Søfarende 
reller i Anledning af de foreslaaende Folketingsvalg føl
gende Spørgsmaal lil Hr. Folketingskandidaten:

Vil Hr. Kandidaten i Tilfælde af Valg i den kom
mende Rigsdagssession lale og stemme for, — al fra
værende søfarende Vivlgere kan faa Adgang lil al udøve 
deres Slemmeret lil Rigsdagsvalgene?

For Kjøbenhavns Skipperforening: A. V. Knudsen. 
Fmd.; for Kjøbenhavns Navigalørforening: Balthasar Pe
dersen, fung. Fmd.: for Dansk Slyrmandsforening: Chr. 
Christensen; for Bestyrelsen af Maskinmestrenes For
ening: Ose. Mortensen. Find.: for Sømændenes Forbund 
i Danmark: S. V. Andersen; for Søfyrbødernes Forbund i 
Danmark: Chr. Jæpelt; for Den almindelige danske 
.Skibsførerforening af 1874: W. Schultz, fung. Fmd.

Ovenslaaende tiltrædes af Forretningsudvalget for 
F a; 1 1 e s r e p r æ s e n l a l i o n e n f or dansk Ski b s- 
f a r I. Carl Will.

Fmd.
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En skandinavisk Fiskeri-Motor Kongres
afholdes i Dagene cl. 23., 24. og 25. Juni 1910 her i 
Kjøbenhavn paa Foranledning af Nordisk Motor- 
II n i o n.

Del er sikker! kun de færreste, der aner, at Eksplo- 
sionsmoloren i Aar kan fejre cl 50-Aars Jubilæum, idel 
Franskmanden Lenoir i 1860 indgav Patentansøgning paa 
den forsle brugbare Eksplosionsmaskine, nemlig en sta
tionær Motor, der arbejdede i 2-Takl uden nogen Kom
pression og havde Gløderørslamding.

Hen paa Foraarel samme Aar og just i disse Dage 
for et halvt Hundrede Aar siden offentliggjorde Lenoir 
sine Teorier, medens han samtidig demonstrerede sin op
sigtvækkende Konstruktion; der er næppe Tvivl om, al de 
senere saa berømte Molorkonslruklørcr Otto og Langen 
blev stærkt paavirket af de lenoirske Principper.

I de mellemliggende Aar er der foregaaet en uhyre 
Udvikling paa Motoromraadel. Motoren blev en af de 
allerstørste! af de store Samfundsreformalorer; Eksplo
sionsmaskinens Anvendelse er praktisk talt uden Grænser, 
navnlig paa Havel.

De Spørgsmaal. der slaar i Forbindelse med Motor- 
sagen. er ligesaa talrigt forgrenede, som de er uensartede. 
Skulde de løses, maatte de nødvendigvis kalde Specialister. 
Kapaciteter paa hver sil Omraade, frem paa Arenaen. Saa
ledes er del ogsaa gaael. Paa nævnle Kongres vil en 
Hakke specielle Moloranliggender blive indgaaende drof- 
el. Interessen er paa Forhånd spredt i vide Kredse, og 
at Drøftelsen af de Spørgsmaal, der er sal paa Dags
ordenen, vil komme Fiskeriernes rationelle Udvikling 
stærkt til Gode, er der ikke mindste Tvivl om.

Komitéen har paa Forhaand sikret sig en Række ud
mærkede Sagkyndige til al holde indledende Foredrag om 
hvert Emne; disse Foredrag bliver saavel af videnskabelig 
som teknisk og populær Karakter.

Havarier og Forlis.

Fra (l e r ni a n i s c h e r LI o y <1 har vi modtaget Meddelelse 
inn de lil Selskabet indherettede Havarier og Totalforlis i 
Februar Maaned 1910. Der er anmeldt ialt 719 Havarier mod 673 
i samme Maaned Aaret forud, heraf 574 Dampskibe og 145 Sejl
skibe. Aarsagcrne har været: Stranding 186, Sammenstød 192. An- 
hihniiig af Nødhavn 76, Maskinskade 73, beskadiget af Is 9. af Ild 
24, af haardt Vejr 114, forskellige. Aarsager 43, sunket 1, forladt 1.

Ialt 77 Skibe er anmeldt som totalt forlist mod 71 i samme 
Maaned Aaret forud, deraf 34 Dampskibe og 43 Sejlskibe. Aar- 
sagerne har været: Stranding 43, Sammenstød 4, beskadiget af Ild 
2, forsvundet 9. kamtret 1, sunket 6, forladt 5, Kondemnation 7.

E r o s, Dpsk. af Bergen, kom d. 4. ds. paa Rejsen fra England 
lil Hcrnøsand med eu Ladning Kul paa Grund paa Saltholmen. Skibet 
kom Hot med Assistance af Svitzers og bragtes hertil, hvor det ved 
Dykkerumlersogelsc viste sig, at det ingen Skade havde taget; efter at 
den lægtrede Last atter er indtagen, fortsættes Rejsen.

Hildur, svensk Skonnert har paa Rejsen fra Nakskov til 
Trelleborg med Hvedelast, været paa Grund ved Sondernæs. Efter at 
vawe kommet flot fortsalte Skibet Rejsen.

Johan S i e m, Dpsk. af Kjøbenhavn. har udfor Blackwall 
Point været i Kollision med Dpsk. »Panmure« af Pengance. Sidst
nævnte Skib fortsatte sin Rejse, hvorimod »Johan Sicm« maatte søge 
ind til Gravesend med Skade om Styrbord.

V æ r i n g, Dpsk. af Helsingør, har ved Udsejling fra Sunder
land med en Ladning Kul, bestemt til Kronstadt tørnet mod Kajen 
og faaet en Del Stevnskade samt Forpeaken fuld af Vand. Skibet, 
der fortsatte Rejsen, indkom d. 7. ds. til Helsingør, hvor Oplosning 
af Ladning samt Reparation maa foretages, før Rejsen kan fort- 
sættes.

Agnete, Dpsk. af Kjøbenhavn, indkom d. 10. ds. hertil med 
en Del Maskinskade; reparerer.

Nicoline, Skonnert af Marstal, kom d. 3. ds. paa Rejsen 
fra Danzig paa Grund paa Salthammar Rev, men kom flot med As
sistance af Molorbaad samt ved at lægtre eu Del af Ladningen.

E i d e r c n, Motorkulter af Akero, strandede d. 9. ds. paa 
Slenknuderne ved Læsø. Af Besætningen, tre Mand, blev kun do 
to reddede.

Fra Sø og Land.

Bogo Navigationsskole. 1 den nu afsluttede 1ste 
Eksamenstermin 1910 indstilledes til den almindelige Styrmands
eksamen 11 Elever. Til 2den Afdeling 'indstilledes 4 i Navigation, 
4 i Søret og Handelsvidenskab, 4 i Geografi og Vejrlære og 1 i 
Engelsk. Alle bestod.

Desuden bestod en Elev Sælteskipperprovcu.

Nybygninger, Køb og Salg.

Med Fragt- og Passagerdamperen »Ydun«, bygget af Hel
singørs Jernskibs- og M a s k i n b y g g e r i for Regning 
Det forenede Dampskibsselskab til Stettin—Goteborg- 
Ruten, foretoges d. 9. ds. officiel Prøvetur i Sundet, paa hvilken 
nøjagtige Observationer ikke kunde tages grundet paa det meget 
ugunstige Vejr, men da Skibets Præstationer i øvrigt viste sig kon
traktmæssige. overtoges det af Selskabet og indgaar nu i Fartplanen 
som averteret.

Skibet, der er bygget helt af Slaal til Bureau Veritas højeste 
Klasse »special survey«, er 183' langt i Hoveddækket, 31' bredt og 
12' 8%" dybt i Rummet. Maskinen er triple Ekspansion med Over
flade-Kondensation paa 900 indicerede Hestes Kraft, og Kedlerne or 
udrustede med Wilb. Schmidts Overheder.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, afg. Dunkerque 11./5. hertil. — Alexandra, Nielsen, afg. 
Saloniea 1L/5. til Konstanlinopel. — Algarve, Borries, afg. Ca- 
dtø 12./5. til Lissabon. — Anglo Dane, Wienckc, ank. Stettin 
11./5. — A. N. H anse n, ank. Riga 7./5. — A n t w e r p c n, Mad
sen, ank. hertil 6.5. — Arkansas. Petersen, ank. Boston 10./5. 
— Arno, Strubbcrg, afg. Petersborg 9./5. til Dunkerque. — Au
rora, Fischer, ank. Antwerpen 9./5. — Baron Stjernblad, 
Therkildsen, ank. Riga 9./5. — Beira, Lunge, afg. Riga 9./5. til 
Petersborg. — C. F. Tictgcn, Thomsen, afg. New York 5./5. til 
Kristianssand. — Chr. Bro berg, Mortensen, ank. hertil 21./5. 
— Christian IX, Holm, ank. Pillau 8./5. — Dagmar, Bøg
vad, pass. Ouessant 9.'5. for Genua. — Do ur o. Søborg, afg. Se
villa 11./5. til Lissabon. — Esbjerg, Strufve, afg. Danzig 11./5. 
til Libau. — Florida, Andersen, afg. Newcastle 4./5. til Buenos 
Aires. — Frederik, Thomsen, ank. Loudon 8./5. — Garonne, 
Kromann, ank. Riga 8./5. — Georgios 1, Sørensen, ank. Libau 
10./5. — Hellig Olav, Holst, afg. Kristianssand 7-/5. til New 
York. — Hengest. Muuck, afg. herfra 10.'5. til Riga. — H j e 1 ni, 
Petersborg, afg. herfra 11./5. til Danzig. — I. C. Jacobsen, Pe
tersen. pass. Gibraltar 11./5. hertil. — J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. 
Petersborg 10./5. — Kasan, Mikkelsen, afg. Riga 11./5. til Libau. 
— Kentucky, Andresen, afg. Rotterdam 10./5. til Hamburg. — 
K i c w, Jørgensen, ank. Antwerpen 7./5. — Kursk, Gommesen, 
pass. Brunsbiittel 11./5. for Bordeaux. — Leopold II, Rasmussen, 
pass. Brunsbiittel 9.5. for Hull. — Loire, Craignou, ank. Dun
kerque 10./5. fra Rochelle. — Louise, Mikkelsen, afg. herfra 
10. T>. til Riga. — L o u i s i a n a, Ørsted, ank. Kristiania 11./5. — 
L. P. H o I m b 1 a d, Svane, ank. Petersborg 29./4. — M o s k o v. 
Jonsen, ank. hertil 11./5. — Nicolai II, Clauson Kaas, afg. Mar
sala 11./5. til Messina. — Nordjylland, Jacobæus. ank. Pe
tersborg 6./5. — 0. B. S u h r. Frisenette, afg. Dunkerque 10./5. til 
Havre. — Omsk, Harder, pass. Holtenau 10./5. for Libau. — 0 s- 
c a r 1 I, Hempel, ank. hertil 10./5. — P c n n s y I v a n i a„ Gøtschc, 
ank. Jacksonville 6./5. — Perm, Christensen, ank. London 10./5. 
— Pr eg el. Iversen, pass. Brunsbiittel 10./5. for Antwerpen. — 
Saga, Wiberg, ank. hertil 9.(5. -- Saxo, Gotthardt, ank. hertil 
8.'5. — Seine, Dampt, afg. Stettin 11./5. til Petersborg. — 
Texas, Lissner, afg. Filadelfia 11./5. til Baltimore. — Thyra, 
Jørgensen, afg. Arendal 11./5. hertil. — Tiber, Bech, ank. Pe
tersborg 10./5. — Tyr, Thaning, afg. herfra 10./5. til Windau. —

(Fortsættes Side 297.)
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Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Danmark.............................................
Norden.................................................  
København .........................................  
Carl.......................................................  
Dannebrog............ ..........................

Gjort til Køber Sælger

927.

10-

9

157—

8

39-

89— 
93*',

-7,

97,

156*/,

387,

887,

927*

807.
97, 

68",

42’/,

87, 
737, 
85

1577* 
5
37, 

69
61 

7

51 
387.

102

99

937, 
857, 
90
94 
96'/, 
887* 
93
93 
937,

92'/,

817, 
10
70

44'/,

97, 
75*/, 
867, 

157*/, 
10

7 
71
65 
10

eo 
39

101

100

94 
86*/, 
92 
94'/, 
97'/, 
89 
93*/, 
95
94

Skjold ...7....................... ...................
Urania.................................................  
Union...................................................  
Dampsk. af 1896 .............................
Hejmdal .............................................  
Østasiatiske.......................................  
Østersøen...........................................  
Nordsøen ...........................................  
Gorm...................................................  
Torm...................................................  
Inga.....................................................  
Cimbria...............................................  
Vesterhavet.......................................  
Helsingørske-Dainpskibs-Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab..............  
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88..............

5 % Østasiask Komp......................

Stats* og Kreditforon. Obligationer.

3*/, % uops. Stats...........................
SVj % Husejer Kreditk...................
31/, °/0 Kbhvn.s Kreditf...................
4% — — 2. Serie..
4<y _ _ j. _
3'/,% Østift. Kreditf. 6. — ..
4% _ _ 7. _
3'/, 7o Landkreditk. 3. — ..
4% Østift. Kreditf. 9. — ..

Vekselkurser d. II. Maj 1910.

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank...................................
Privatbank....................................... 1037, —7,

153 
103*/,

154 
103'/,

Landmandsbank................................ 133*/, 133'/, 1337,
Handelsbank...................................... 135'/, -*/, 135*/, 135'/,
Grundejerbank .... . .........................
Burm. & Wain.................................. 857, -7,

24*/, 
851/,

24*/, 
857,

Helsingørs Jærnsk........................... 887, 88'/, 887.
Sukkerfabr........................................... 282- '/, 282'/, 2823/,
Bryggeri Aktier................................ 164- ’/, 164 164’/,

Notering paa Berlins Bars d. II. Maj 1910.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg.......................................... 89.00 88.85
London ............................................... 18.24 18.20
Paris ................................................. 72 35
Amsterdam........................................ 151.10
Wien................................................... 75.75

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

Russiske Noter................................................. ......... 216.30
4 7« Russiske Consols.............................................. 91.90
37io 7o — Boden Kredit.................................... 88.60
5 7o Mexikanske 1899 ........................ ............... . 100.50
5 70 Rumænske Stats................................................ 102.50
47o - - 1890 .................................... 94.60

„Forenede Dampsk." 90,000, „Norden" 10,000, „København" 
8,000, „Carl" 21,000, „Dannebrog" 26,000, „Skjold" 6,000, 
„Union" 14,000, „Dampsk. af 1896“ 2,000, „Hejmdal" 8,000, 
„Dansk-Russisk" 94,000, „Østasiatisk" 342,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden
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United States, Wulff, ank. New York 3./5. — Viking, 
Meyer, afg. Arendal 9-/5. Nordpaa. — D a g f i n, afg. Swansea 6./5. 
hertil. — Karin, afg. Stettin 11./5. hertil. — V a d s ø, ank. 
Liverpool 3-/5.

Det østasiatiske Kompagni. Indien, Gabe, afg. Avonmouth 
8./5. til Kjøbenhavn. — Tr au qiebar, v. Deurs, ank. Wladivo- 
stoek 4./5. — S i a m, Cortsen, afg. Antwerpen 7-/5. til Port Said. 
— Cathay, Kruuse, afg. Singapore 11./5. til Galle. — Sanin i, 
Licht, afg. Frederiksstad 11./5. til Middlesbro. — Ban don, Thom
sen, afg. Suez 10./5. til Galle. — Bin tang, Juel-Hansen, ank. 
Calicut 9./5. — C h u m p o n, Hansen-Rauu, ank. Bangkok 27./4. — 
Pangan, Knudsen, ank. London 11./5.

Vestindisk Afdeling. S t. Tb o mas, Hansen, afg. 
Portland 8./5. til St. Thomas. — S t. Jan, Ingeman, afg. Demerara 
3./5. til St. Thomas. — S t. Croix, Jensen, afg. St. Thomas 2./5. 
til London.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u - 
k o f f, Brandt, ank. Petersborg 9./5. — Johan S i e m, Nielsen, 
afg. London 6./5. til Petersborg. — Pawel And rejef f, Taune- 
bek, ank. Petersborg 2./5. — Harald Kl it guard, Rasmussen, 
afg. Windau 7./5. til Rotterdam. — Russ, Petersen, afg. Rosario 
6./4. U. K. — Wladimir S a w i n, Carstensen, ank. Savona 4./5. 
— Excellence Pieske, Rasmussen, afg. Algier 26./4. til Pe
tersborg. — Michail Ontchoukoff, Harboe, afg. Taganrog 
22.'/4. til Aalborg. — Generalkonsul Pallisen, Christen
sen, afg. Taganrog 23./4. til Aarhus. — Wladimir Reitz, Olsen, 
afg. Novorossisk 2274. til Nørresundby. — Helmer M 0 r c h, 
Thorsøe, ank. Hull 6./5. — N e w a, Dahl, ank. Odense 11./5.

Vesterhavet. Nancy, Tb. Nielsen, ank. Wear 9.'/5. — Nau- 
t i k, N. Nielsen, pass. POuessant 9./5. for London. — Nordsøen, 
Gram, pass. POuessant 9./5. for Almeria. — N e x o s, Basse, pass. 
Dover 10./5. for Pennarth. — F y 11 a, Christensen, afg. Gefle 10./5. 
til Sundsvall. — Gerda, Iversen, ank. Hamburg 9./5. — H e b e, 
Gregersen, afg. South Shields 9./5. til Goole. — Inger, Larsen, 
ank. Valencia 8./D. — C i t o, Jepsen, afg. Swansea 10./5. til Ali
cante. — Napoli, Mathiasen, afg. Middlesbro 7./5. til Trelleborg. 
— Bodil, Uldall, pass. Helsingør 9./5. for Belfast. — N e r m a, 
Schiff, pass. Skagen 10./5. for Riga. — Alfa, Lauritsen, pass. 
Kanalen 7./5. for Bridport.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Narva 6./5. — Russia, 
Poulsen, ank. Grimsby G./5. — Carl Hecks her, Starck, ank. 
Marseille 7./5. — Dania, Petersen, ank. Rotterdam 20./4. — N o r- 
m a n n i a, Erichsen, ank. Caibarien 2./5. — E u x i n i a, Lund, 
ank. Rotterdam 6./5. — C a n a d i a, Jespersen, afg. Rio Grande do 
Sul 8./5. — Livonia, Lindberg, afg. Wiborg 10./5.

Østersøen. C i m b r i a, Nielsen, afg. New York 9./5. — P a - 
t r i a, Larsen, ank. Cienfuegas 9,/5. — Gratia, Sørensen, afg. 
Pera 4./5. — Astoria, Neergaard, afg. Filadelfia 10./5.

Union. Frisia, Nielsen, ank. Rotterdam 2G./4. — G a 11 i a, 
Nielsen, afg. Dortrecht 10./5. — Caledonia, Hansen, afg. Gulf
port 22./4. — Sarmatia, Pedcrseu, ank. Rouen 6.’/5. — K o - 
t o n i a, Rasmussen, ank. Petersborg 25./4.

Inga. F1 a n d r i a, Hansen, ank. Kiel 7./5. — G r a n a r i a, 
Poulsen, afg. Filadelfia 8./5. — Carbonia, Mathiassen, afg. Gi
braltar 6./5. — Estonia, Winckler, ank. Filadelfia 1075.

Dan. F i o 11 i a, Hansen, ank. Libau 9./5. — S e 1 a n d i a, 
Troensegaard, ank. Narva 8-/5. — S e c a 1 i a, Jensen, ank. Santiago 
7./5. — F r u m c n t i a, Andersen, afg. Veracruz 10./5. — B o s c i a, 
Skovgaard, ank. Parrsboro 30./4.

Ocean. Philadelphia, Horn, ank. North Shields 6-/5.
Heimdal. Helga, Vaabeu Hansen, ank. Burntisland 11./5. — 

Martha, Christensen, afg. Hudiksvall 10./5. — Elna, Rathje, 
ank. Aalborg 9-/5. — Therese, Petersen, afg. Blyth 4-/5. — 
Jeanne, Løffler, ank. Rouen 10./5. — Vera, Risø, ank. Bodø 
9./5. — Daisy, Lagesen, afg. Hernøsand 7-/5. — Anine, Leth, 
ank. Middlesbro 7./5. — Simone, Møller, ank. Stockholm 3./4.

Svendsen & Christensen. S t. S t. Blicher, Christensen, ank. 
Skelefteå 11./5. — Chr. Christensen, Rasmussen, ank. Ja- 
cobsstad 11./5. — Alfred Hage, Ellekilde, ank. Ghent 10./5. — 
T. M. Werner, Hansen Holm, ank. Petersborg 10./5. — A j a x, 
Brorsen, ank. Calais 10./5. — N. G. Petersen, Hansen, ank. 
Newcastle 9./5. — E. M. Dalgas, Møller, afg. Sunderland 10./5. 
— N. F. H 0 f f d i n g, v. Deurs, ank. Rotterdam 9./5. — Hans 
T a u s e n, Klaaborg, ank. Bordeaux 11./5.

Torm. Sarai Jensen, ank. Nenfalirwasser 10./5. — Helene, 
Sørensen, afg. Stugsnnd 11./5. — Agnete, Sonnichsen, afg. Kjø
benhavn 11./5. — H e r m i a, Hansen, afg. Helsingør 7./5. — 
Alice, Schultz, ank. Newcastle 10./5. — Sjælland, Dam, ank. 
Kjøbenhavn 9./5.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Libau G./5. for Antwerpen. 
— London, Bom, afg. Hamburg 1./5. til Port Wladimir. — Pa
ris, Tholandér, ank. 1 Windau . 5./5. —. B r y s s e 1, Kaas, afg. Rn- 
fisque 7./5. til Bordeaux.

Mercur. B e r 1 i n, Krogh, afg. Aarhus 10./5. til Riga. —’ 
Wien, Boeck-Hansen, ank. St. Vincent 7./5. — Rom a, v. Thun, 
ank. Dakar 1875.

Ocean. Norman, Rosbæk, ank. Kronstadt 10./5. — Allan, 
Nielsen, afg. Aarhus 10./5. til Boness.

Thore. Ingolf, Schiøttz, afg. Færøerne 9./5. til Øst Island. 
— Kong Helge, Olsen, afg. Leith 10./5. til Reykjavik. — G am
be 11 a, Riise, afg. Kjøbenhavn 10./5. til Reykjavik og Vestisland. 
— Sterling, Nielsen, afg. Leith 1075. til Reykjavik og Vestis
land.

Ærø. Erindring, Nielsen, auk. Wiborg 8./5.
Urania. P o 1 a r s t j e r n e n, Branth, afg. Hull 10./5. — 

E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, ank. Riga 22./4. — K r o n p r i n - 
sesseLouise, Petersen, ank. Kronstadt 5./5. — U r a n i a, Clau
sen, ank. Hamburg 8./5. — Svend, Schmidt, afg. Blyth 6./5.

Nordsøen. Nordland, Møller, afg. Dcrwenthough 10./5. — 
Kronprins Frederik, Andresen, ank. Petersborg 8./5. — 

‘England, Andersen, ank. Methil 8./5. — Holland, Poulsen, 
afg. Wiborg 1075. — Rusland, Nielsen, ank. Esbjerg 8./5.

Europa. Europa, Hanseu, ank. Kotka 7./5. — Frankrig, 
Friis, ank. Riga 7-/5. — Tyskland, Danstrup, afg. Kjøbenhavn 
3./5. — Belgien, Nielsen, ank. Petersborg 5./5.

Skandia. G u 1 f a x e, Ankersen, afg. Riga 10./5. til Amster
dam. — Ski 11 faxe, Vilandt, ank. Riga 8-/5. — Rimfaxe, 
Faber, afg. Kjøbenhavn 10./5. til Hull. — Schach Steenberg, 
Theilland, pass. Kjøbenhavn 8./5. for Ghent.

Danmark. I. N. Madvig, Madsen, ank. Reval 8./5. — Ham
let, Jørgensen, afg. Methil 7./5. — Helge, Pii, afg. Finland 7-/5. 
— Rol f, Reese, ank. Petersborg 6./5. — Niels R. F i n s e n, 
Olsen, ank. Newcastle 5./5.

Thurø. H. A. H a n s e 11, Hansen, ank. Bremen 4./5.

Sejlskibe.
Rønne. Svanen ank. Aalborg 275. — Ansgar ank. 

Trångsuud 1./5. — Atlas, ank. Trångsund 1./5. — Gudmund, 
ank. Kjøbenhavn 1./5. — 01 i u e Dahl ank. Helsingør 6./0. — 
Sigurd er ank. Kalmar.

Svendborg. Dannebrog, Clausen, ank. Hull 4./5. — Tri
ton, Nielsen, ank. Pontrieux 4./5. — Ariel, Ravnemose, ank. 
St. Nazaire 5./5. — Solon, Rask, ank. Sølvesborg 5./5. — Lon
don, Andersen, ank. Aalborg 4./5. — Hejmdal, Rasmussen, ank. 
Moss 5./5.— Leif, Andersen, ank. St. Johns (New Foundland) 4./5.— 
Peter, Jørgensen, ank. Ekensund 6./5. — Sofie, Jensen, ank. Aal
borg 6. /5. — R.P. Petersen, Andersen, ank. Wasa G./5. — Anna 
Elisabeth, Larsen, ank. Halmstad 7-/5. — Concordia, Hen
riksen, afg. Riga 7./5. — Pampa, Jensen, ank. Kristiania 7-/5. — 
Ruth, Falentin, ank. Hundested 7./5. — Activ, Mouritzen, ank. 
Norrkoping 7./5. — M a age 11, Jensen, ank. St. Johns (Newr Found
land) 8./5. — I. L o t z, Hansen, ank. St. Johns (New Foundland) 
8./5. — Vera, Jensen, ank. Helsingør 8./5. — Jørgen Larsen, 
Jørgensen, ank. Leiths Red 9./5. — Rot a, Rasmussen, ank. Water
ford 9./5. — Rom a, Jensen, ank. Kristiania 875. — Flora, Sø
rensen, ank. Riga 8./5. — Ven u s, Andersen, ank. Sundsvall 9./5. 
— Henry Brooke, Rasmussen, ank. Kjøbenhavns Red 10./5. — 
G e f i o n, Jørgensen, ank. Langør (Samsø) 9./5. — N e w s k y, 
Nielsen, ank. Vasa 9./5. — Severin e, Jensen, ank. Hou 10./5.

Ærø. H e b e, Clausen, auk. Cadiz 7-/5. — C. M. Petersen, 
Petersen, ank. Karlskrona 8./5. — Dronning Louise, Lauritzen, 
ank. Kristiania 8./5. — F o r æ 1 d r e s Minde, Christensen, ank. 
Reval 9./5. — Saga, Ohlsen, ank. Plymouth 7./5. — S kimer, 
Rasmussen ,ank. Stockholm 7./5. — Ruth, Nielsen, ank. Cadiz 
8./5. — Bertha, Madsén, ank. Swinemiinde 875. — Adele, 
Kock, ank. Neustadt 8./5. — Marie, Østermann, ank. Sakskjøbing 
9./5. — Juliane, Petersen, ank. Figueira 875. — Claudia, 
Aaberg, afg. Maranham 9./5. til Paspagaula (Meksiko). — Fre
densborg, Kisby, ank. Paysandu 9./5. — Laura, Jenseu, ank. 
Halmstad 9./5.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 13. Maj 1910. — Sø- og Handelsretsdomme. — 

Søfolks Deltagelse i Folketingsvalg. — En skandinavisk Fiskeri- 
Motor Kongres. — Havarier og Forlis. — Fra Sø og Land. — Ny
bygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger 
for Søfarende. ■— Kjøbenhavns Børskurs.

I Aalborg Havn 
findea nu 

Reparations vær ft 
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den størete af disse kan der optages 

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted eto. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.



„DANSKE SKIBSREDERES GENSIDIGE
I Overensstemmelse med Lovenes § 9 bekendtgøres herved Uddrag

Kjøbenhavn,

Aage Bramsen. Martin Carl. J. Christensen. C. W. Clausen. A. M. Knudsen.

Dampskibsafdelingen.
VINDINGS- OG TABS-KONTO. Regnskabsaaret 1909.

INDTÆGTER.
Kr. 0. Kr. ø.

UDGIFTER.
Kr. 0. Kr. ø.

Indbetalt Grundpræmie........ 90,290
4,868

00 Udbetalte Erstatninger............. 54,236 50
Indvundne Renter..................... 11 Honorar for Lægebehandling og
Reserve for uafgjorte Skader 1908 30,484 40 Lægeerklæringer............. . 2,217

12,428
22

Administrationsudgifter........... 80
Medlemmernes Konto. Honorar til Revisorerne........... 1,100 00

Genforsikrings-Præmie............. 2,507 37
Belastet Ekstrapræmie 1909 ... 345 43 Kurtage ved Obligations-Køb . . 

Etableringsudgifter: Rest fra
33 63

1908 Kr. 2,351,58 Øre, heraf
V2 Amortisation................. .. 1,175 79

Henlagt til uafgjorte Skader for
1909 ................... .

Henlagt til Reservefondet 10 %
33,411 40

af Gr und præmien................. 9,029 00

Medlemmernes Konto.
Godskrevet Ristorno 1909 ........ 9,848 23

125,987 94 125,987 94

BALANCE-KONTO.
Kr. ø. Kr. ø. Kr. 0. Kr. ø.

AKTIVER. PASSIVER.
Etablerings Konto.....................
Indestaaende i Privatbanken... 
Kassebeholdning. Kontant..... 
Beholdning af Obligationer:

Kr. 20,000 4 % Kjøbenhavns 
Kreditforening 2. Serie å 

96 Vi.... .............................
Kr. 15,000 4 % Jydske Land

kreditforening 5. Serie a 
957/s..................................

52,430
160

76
48

1,175

52,591

33,631

79

24

2 5

Reserve for uafgjorte Skader for
1909............... '.........................

Reservefondet............................
33,411
44,484

40
08

19,250

14,381

00

25

Diverse Kreditorer.
Saldo paa Medlemmernes Konto 

for Aaret 1909 ................... 9,848 23

Diverse Debitorer.
Saldo paa Medlemmernes Konto 

for Aaret 1909 ................... 345 43

87,743 71 87,743 71

Kjøbenhavn, den 25: Februar 1910.

Danske Skibsrederes gensidige Forsikringsforening for Søfolk, Dampskibsafdelingen.
V. T. Hein. / c. w. j^r.

Nærværende Regnskab er revideret af undertegnede Revisorer, sammenholdt med Bøger og Bilag og befundet 
rigtigt, ligesom de Reservefondet særlig tilhørende Obligationer er efterset.

Kjøbenhavn, den 30. Marts 1910.
V. Bindslev. J. L. Schouboe.



FORSIKRINGSFORENING FOR SØFOLK«.
af Regnskabet for Driftsaaret fra 1. Januar til 31. December 1909.

den 8. April 1910.

Chr. Kronman P. de Nully Brown. R. W. Rasmussen. N. K. Strøyberg.

Sej Isk ibsafdelingen.
VINDINGS- OG TABS-KONTO. Regnskabsaaret 1909.

INDTÆGTER.
Kr. 0. Kr. ø.

UDGIFTER.
Kr. 0 Kr. 0.

Indbetalt Grundpræmie .......
Statens Tilskud........................
Indvundne Renter.....................
Reserve for uafgjorte Skader 1908

Medlemmernes Konto.
Belastet Ekstra præmie 1909 ...

44,520
20,883

3,156
15,181

113

00
49
81
88

21

Udbetalte Erstatninger .............. 
Honorar for Lægebehandling og

Lægeerklæringer.....................
Administrationsudgifter...........
Honorar til Revisorerne...........
Etableringsudgifter: Rest fra

1908 Kr. 2,419.82 Øre, heraf \2
Amortisation..........................

Henlagt til uafgjorte Skader for
1909 .......................................

22,791

866
10,120

800

1,209

25,181

50

38
72 
00

91

76

Medlemmernes Konto.

1

Godskrevet Ristorno 1909 ........ 22,885 12

83,855 39 83,855 39

BALANCE-KONTO.

AKTIVER.
Kr. ø. Kr. 0.

PASSIVER.
Kr. ø. Kr. ø.

Etablerings-Konto .. ........... .
Indestaaende i Privatbanken ..
Kassebeholdning. Kontant........
Tilgodehavende hos Statskassen:

Statens Tilskud for 1909....

47,625
84

20,883

01
50

49

1,209

68,593

91

00

Reserve for uafgjorte Skader for 
1909......................................

Diverse Kreditorer.
Saldo paa Medlemmernes Konto 

for Aaret 1908 ...................
— 1909 .......................

25,181 76

Diverse Debitorer.
Saldo paa Medlemmernes Konto 

for Aaret 1908 ...................
— 1909 .......................

21,915
22,885

55
12

44,800 67
66

113
31
21

179 52

69,982 43 69,982 43

Kjøbenhavn, den 10. Marts 1910.

Danske Skibsrederes gensidige Forsikringsforening for Søfolk, Sejlskibsafdelingen.
V. T. Hein. / c jæger.

Nærværende Regnskab er revideret af undertegnede Revisorer, sammenholdt med Bøger og Bilag 
og befundet rigtigt.

Kjøbenhavn, den 22. Marts 1910.
V. Bindslev. H. A. Grube.



T. I. P. Iiichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11.

Tugboat Company „Union" »
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17-Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen son< 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

• • THF, .

ANTWERP
ar ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

-DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP11 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS anid SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, riié Conscience, 21J Tel. 1762. 

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy. 20, Tel. 156.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. -Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus. , 137.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

1ste Prioritets-Laan i Frag dampere.

Mullus FJchierbeck
Firma grundlagt 1858 

Amaliegade 41, Kjøbenhavn' 
Ældste, Btofste og billigste 

Skibsprovianteringsforretning 
Eiietorhandb-r af Taifuntrosserne

Specialforretning i Beg. ------- Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr. Adr.: »Schierbeck«

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).
/ MOL NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYOYHR”
l 6086. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark at

Th. Haegs

WD ni ril R Pn’c bekendte Maskin- • D. Ulull tt bU a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

A|s NORSK SKIBS-COMPOSITIONS FILIAL.
Bestyrer Capt. L. Chr. Eilertsen. Kjøbenh. Kongens Nytorv 24,at

Telf. 8946. Skibsbundfarver. TeIf 8946
Anticorrosive. — Antifonling,

N. SANDBERGS Skræderetabl isse ment 5 ,Told bodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F.D. S, og Industriforeningen^ •

JOHN CRABBIES OLD HIGHLAND WHISKY.
Gold Elephant og Gold Elephant *** anbefales og kan faas overalt. 

Telegram Adr.: „Vincohn“. ALBERT B. COHN, St. Anuæplads 10. Kjøbenhavn. Telefon 3283.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.'

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til. Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
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Kjøbenhavn, d- 19. Maj 1910.
F n k u,n li d e t kendt G r u p d i den engelske 

Kanal. Efter en Meddelelse, som er tilstillet »Hansa« 
fra B o o t h S. S. C o. i Liverpool, er der paa 48° 59',B N. 
Br. og 4° V. Lgd. blevet fundet en Grund med kun 
Favne Vand- (Lowwater Spring Tide). En derefter fore
taget Undersøgelse af Søkortene visle, at dette Sted — 
nemdjg. 7 m — paa 48° 58',B N. Br. og 3° 59',B V. Lgd. er 
tydelig fremhævet i de tyske Admiralitetskort (Nr. 66 og 
Nr. 279), medens man ikke kan finde Spor deraf i de 
nyeste engelske Admiralitetskort. Nu drejer det sig gan
ske vist ikke om en Grund i den sædvanlige Dampskibs
rute l’Ouessant—Casquets, der ligger flere Mil nordligere, 
men. hvis et Syd fra kommende Skib med usigtbart Vejr 
styrer efter Casquets uden at have set l’Ouessant, kan 
det ved at blive forsat af sin Kurs let komme hen over 
7 Meter Grunden, hvorfor denne ikke er helt ufarlig.

Det tyske Blad benytter Lejligheden til at fremhæve, 
al paa tyske Skibe bør man foretrække tyske Kort frem
for engelske.

Fra Sikeå (Umeå Distrikt) skrives d. 11. ds. til os:

Paa min Rejse fra Sundsvall hertil passerede jeg i 
Morges tæt forbi Sydostbroltens Fyrskib; efter Fyrbogen 
skujde det have en Kugle paa hver af sine to Master og 
ef(er den svenske Lods en Kugle paa S t o r t ø p p e n. In
gen af) Delene passer imidlertid med Virkeligheden; thi 
Fyrskibet var. i Mørges betegnet med kun én Kugle 
paa Fortoppen, men ingen paa Stor toppen. Da 
Snipgns Fyrskib kun ligger c: 15 Sm. NØ. derfra, vilde 
del jo ikke være u,tænkeligt for Skibe, der i diset Vejr, 
kommende paa en NØ. Kurs og eventuelt værende foran 
Bestikket, at de kunde tage Fejl af Fyrskibene. Snipans 
Fyrskib er betegnet med én Kugle i Fortoppen og ét 
Flag ,i Størtoppen; hvis nu, Flaget af en eller anden Grund 
ijtke er der, saa, har man jp Sydostbrottens Fyrskibs 
Kepdipgsbeteguelse; dog naar man. er bekepdt med denne, 
spip døn nu er, saa. k,an Fejltagelsen selvfølgelig mindre 
Ipt finde Sted.

Vragøt af den norske Dapiper »Sangstad«s Position 
er afmærket mpd ep. grøn Stage, hvorppa sidder en ped- 
advendt Kos,t; — Vraget er usynligt. — Lysbøje findes ej 
heller som Advarsel om Natten.

M. J. Nielsen, 

Fører af S/S. »Lilly«, Nordby, Fanø.

Fra Maiapham skriver en Skibsfører til os:

I Dansk Søfartstidende for 7. December 1909 findes 
gengivet en Overretsdom, afsagt d. 18. Oktober s. A. 
Denne maa gaa en farende Sømand, der mener, at Sø
manden har opnaaet et væsentligt Gode ved Oprettelsen 
af Ulykkesforsikring for Søfolk, til Hjerte, idet denne Dom 
nemlig i visse Tilfælde gør Ulykkesforsikringens Hjælp 
lig Nul. Det er ikke alene det haarde ved den afsagte 
Dom, der støder mig, men jeg finder den smaalig overfor 
en trængende Enke, der har mistet sin Forsørger ved et 
Ulykkestilfælde og har Hjælp og Trøst nødig i Stedet for 
al blive paatvunget en Proces.

I nævnte Dom forekommer følgende Stykke: »Gene
ralkonsulens Virksomhed resulterede i en mindelig 
Ordping med Rederiet, hvorefter dette udbetalte et Beløb, 
der blev fordelt blandt de Efterlevende, saaledes at der 
tilkom Enken efter Jørgensen Kr. 5,667.41 o s. v.«

Da d.et.te Beløb opnaaedes ved mindelig Overens
komst med Rederiet, forekommer den tildelte Sum mig 
al være al betragte som en Gave, Humaniteten paabød 
Rederiet overfor den oinkomnes Enke, og denne Gave 

burde have været Ulykkesforsikringen for Søfolk ganske 
uvedkonMpen.de, saaledes at hun ogsaa fra. den erholdt 
den Erstatning, som tilkom hende i Følge Loven.

C. 4. 
Skibsfører.

Vi har ikke villet nægte ovens.taaende Optagelse, 
uagtet Spørgsinaalet egentlig er uddebatteret, men henvi
ser iø.vrigt til en Artikel af Direktøren for Danske 
Skibsrederes gensidige Forsikringsfor
ening for Søfolk, som findes i Bladets Nr. 97 for 17. 
December 1909. Red.

En ny Postoverenskomst, der er blevet afsluttet paa 
li Aar mellem den australske Forbundsregering og den bri- 
liske Orientlinie, er nu traadt i Kraft, fortæller »Hansa«. 
Afleveringstiden er fastsat til 638 Timer, og det aarlige 
Tilskud udgør £ 170,000. Selskabet har maattet forpligte 
sig til foruden en for Haanden værende Damper paa 
11,000 Tons endnu at indsætte fem ny Dampere paa 
12,000 Tons hver paa Ruten; disse skal have en Fart af 
19 Knob.

Asiatere maa ikke ansættes i de paagældende Skibe 
hverken som Søfolk, Fyrbødere eller som Opvarlnings- 
personale.

I August Maaned 1908 har »Tysk Nautisk Forening« 
rettet et Andragende til Rigskansleren om Udsættelse af 
Præmier for at indbugsere Vrag, som findes drivende i 
Søen, hvilket blev henvist til Undersøgelse af en teknisk 
Kommission, fortæller »Hansa«. Ved Slutningen af 
Marts d. A. fandt der i denne Kommission Forhandlinger 
Sted om Sagen med Indenrigsministeriet. Efter hvad der 
siges, kan man efter Forløbet af disse Forhandlinger an
tage, at Indenrigsministeriet vil forsøge at imødekomme 
»Tyski-Nautisk Forening«s Andragende.

Sundhedstjeneste. Et Reglement for Sund
hedstjenesten i de bulgarske Sortehavshavne, offentliggjort 
i den bulgarske Statstidende af 27. November 1904, be
stemmer i Artikel 13, at de Skibes Sundhedspas, der kom
mer fra fremmede Havne, i hvilke der bor en bulgarsk 
diplomatisk- eller Handels-Agent, skal være paategnet af 
denne. Indtil for kort Tid siden har dette Paabud kun 
haft praktisk Betydning for Skibe, som kom fra Konstan- 
tinopel. I den senere Tid er dets Overholdelse dog ogsaa 
blevet fordret ved Ankomst fra Odessa, skriver »Hansa«.

Justits-Depprtementet i Washington foretager Under
søgelser for at faa konstateret, om der findes Aftaler mel
lem de forskellige udenlandske Dampskibslinier, som an
løber de amerikanske Havne, gaaende ud paa Dannelse 
af Ringe, som kunde komme i Konflikt med den »Sher- 
manske Antitrusllov«.

(»Hansa«).

I Følge et i Tientsin udkommende Blad »Der China- 
Bote« har forskellige belgiske Forretningshuse, som er 
bosiddende i Kina, sammen med nogle store kinesiske 
Firmaer foreslaaet den kinesiske Regering at grunde en 
kinesisk-belgisk Handelsflaade. Dette Selskabs Skibe 
skulde udgaa fra Antwerpen og anløbe de vigtigste kine
siske Havne. Den kinesiske Trafikminister har nedsat en 
Kopimission af Sagkyndige, som skal undersøge Projektet, 
fortæller »Hansa«.

uvedkonMpen.de
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Toldvisitation i Rouen. Den norske Kon
sul i Rouen har henstillet, at norske Skibsføreres Op
mærksomhed henledes paa, at det derværende Toldvæ
sen holder meget strengt paa Overholdelse af Paabudet 
om, at Tobak og alle Tændstikker, som findes om Bord 
paa et Skib ved dets Ankomst til Rouen, skal fremlæg
ges samlet ved Toldvisitationen om Bord. Det ubetyde
ligste Kvantum Tobak eller en enkelt Æske Tændstik
ker, som findes i Mandskabets Lukafer, kan, oplyser 
Konsulen, gøres til Genstand for Mulklpaålæg, selv om 
disse Sager findes paa en Plads, som udelukker enhver 
Tanke om Smugling. (»Norg. Sjøft.«)

Suezkanalen. Det siges bestemt, fortæller 
»Hansa«, at Suezkanal-Selskabet fra 1. Januar 1911 vil 
nedsætte Kanalafgifterne med 50 Centimer, nemlig fra 
7,75 lil 7,25 Frcs. pr. Ton.

anløbe Havre for Lægeéftersyn. Derimod bestaar Pligten 
for saadanne Skibe til at medføre Sundhedspas stadig.

D’H r r. Skibsførere og S t y r m æ n d, b e <1 e s 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
at de har Adgang til gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser at 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
lil Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i L a n d m a n d s b an ken eller 
v id er es en d t i Danmark, alt uden Udgift 
for Sø m anden.

Sø- og Handelsretsdomme.
Østrigske Lloyd. Den østrigske Handelsmini

sters Mægling mellem Østrigske Lloyds Bestyrelse og sam
me Selskabs Kaptajner er lykkedes fuldstændig. Den 23. 
April er der opnaaet en Overenskomst, som begge Par
ter er tilfreds med.

U d e n 1 a n d s k e K a r a n t a: n e foranstalt
ninger. Italien: Den italienske Regering har er
klæret Skibe og Varer, kommende fra G e d d a (i det 
røde Hav) for smittet af Byldepest og underkastet Ka- 
rantænereglement Nr. 10 af 1. September 1907 saml Skibe 
kommende fra B o s f u r B u s c h i r for at være under
kastede Bestemmelserne i Pest-Karantæneregjementet af 
1. September 1907. (Ritz. Bur.)

Skoleskibet »Viking« er Fredag d. 13. ds. 
afsejlet fra Vladivostok til Kjøbenhavn. Alt vel om Bord. 

(Ritz. Bur.)

I s f o r h o 1 d e n e. Konsulatet i Archangelsk tele
graferer d. 11. ds. til Udenrigsministeriet: Ankomne Danv 
pere melder: Hvidehavet isfrit. (Ritz. Bur.)

Isforholdene i de arktiske Have. Is
land. Den 9.—12. April iagltoges Is i Omegnen af Kap 
Nord.

D a v i s s l r æ d e t. Isfjælde saas i April c. 60 Sm. 
Syd for Kap Farvel og Øst efter lil 38° V. Lgd. og 
60° N. Br. Storisen mødtes ved Nanortalik og laa i et 
c. 50 Sm. bredt Bælte ud fra Land. Mod Slutningen af 
Maaneden trak Isen sig nordligere op mod Nunarsuil.

Skibsfarten paa Luleå og Piteå. Gene
ralkonsulatet i Stockholm indberetter den 13. ds. til 
Udenrigsministeriet, at Søfarten paa Luleå og Piteå er 
aabnet den 12. ds.

Udenrigsministeriet meddeler:

Konsulatet i Dunkerque har indberettet til 
Udenrigsministeriet, åt det ved Bekendtgørelse 
af 21. og 24. September 1908 i franske Havne paabudte 
Lægeeftersyn af Skibe kommende fra russiske og finske 
Havne i Henhold til et Cirkulære fra det franske Sund
hedsvæsen er ophævet fra d. 30. April d.. A. at regne. 
Saaledes behøver Skibe fra Østersøen bestemt til Grave- 
lines ikke al anløbe Dunkerque, og Skibe for St. Vallery 
sur Somme og Abbeville kan gaa direkte hertil uden at

Dom i S. S. Nr. 79/1909, afsagt d. 26. April 1910. 
Firmaerne Elkan W u 1 f f C a r ø e & Co. og B. M u u s 
& C o. mod Rederiet for Dampskibet »Frumentia«, A/S. 
RhederisyndikateL

Dampskibet »Frumentia«, der er bygget i 1906 og 
maaler 2,638 Brutto Reg.-Tons, ankom i Slutningen af 
Maj f. A. til Kjøbenhavn fra New Orleans via Aarhus 
med en Ladning bestaaende dels af Bomuldsfrøkager i 
Sække, dels af Stykgods. Største Delen af Bomuldsfrø- 
kagerne var i saa godt som ubeskadiget Stand udlosset i 
Aarhus. Reslparliet, c. 600 Tons, laa stuvet i Bunden af 
alle fire Lastrum. Ved Losningen her viste der sig hist 
og her Fugtighed paa Undersiden af det nederste Lag 
Sække, der hvilede umiddelbart paa Skibets faste Bund- 
garnering. Ladningsmodtagerne begærede derfor i Hen
hold til Sølovens § 148 foretaget en Besigtelsesforretning, 
hvorunder der tillige skulde afgives Skøn om Skadens 
Aarsag. Skønsmændene, der undersøgte Skibet, efter at 
et Par af Lastrummene var tømt, men medens Bundlaget 
af Sække endnu laa i et Par andre Lastrum, kunde ikke 
angive nogen bestemt Grund til Skaden — som efter et 
udvortes Syn af Sækkene forekom dem ringe — men hen
ledede Opmærksomheden paa, dels at der ingen Garne- 
ringsmaatter fandtes, men at Sækkene laa direkte paa den 
faste Bundgarnering, dels at denne faste Bundgarnering 
efter Kaptajnens Udtalelse var spulet ved nogle d. 8. April 
afholdte Sprøjteøvelser (Indladningen var begyndt den 
15. April). Bundgarneringen, der efter Udtalelser fra to 
af Skønsmændene var af særlig godt Materiale og godt 
sammenarbejdet, bestod af c. 3" tykke Fyrretræs Planker, 
hvis Underllade ved Lister var hævet godt over Tank
toppen. Garneringen dannede et sammenhængende Hele 
i fast Forbindelse med Skibssiden, og op ad denne var 
anbragt Ribber. Den omtalte Bundgarnering viste sig 
ved Udlosningen i Orden og gennemgaaende tør, der var 
dog hist og her fugtige Striber i Spinten i Plankekån- 
terne. Det viste sig tillige, at de Sække, der havde ligget 
paa saadanne fugtige Steder, selv havde tilsvarende fug
tige Striber.

Efter Udlosningen lod Ladningsmodtagerne optage 
Vurdering . over den udlossede Ladning for at fastslaa 
Mindreværdien. De udmeldte Mænd fastsatte Mindrevær
dien til Kr. 892.41.

Ladningsmodtagerne har derefter anlagt nærværende 
Sag mod Skibets Rederi og har paastaaet sig tilkendt det 
nævnte Beløb af Kr. 892.41 med Renter samt yderligere 
Omkostninger ved de over Skib og Ladning afholdte 
Skønsforretninger, 356 Kr., og Sagens Omkostninger. De 
Indstævnte har paastaaet sig frifunden med Tillæg af Sa
géns Omkostninger.

Skibet, der i sin Tid af gik herfra efter endt Udlos
ning uden at aflægge Søforklaring, har først i December
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Maaned f. A. under nærværende Sag afgivet saadan For
klaring, ligesom der under Sagen er fremlagt en efter 
Skibets Logbog tagen Udskrift, der dog er noget ufuld
stændig for Tiden inden den 15. April. Efter de saa- 
ledes fremkomne Oplysninger havde »Frumentia«, der 
tilhører A/S. Rhederisyndikatet her, men ved et »Netto 
Certeparti« var tidsbefragtet af The Texas Tramp 
Line, i Begyndelsen af April udlosset en Ladning Jern- 
erts i-Filadelfia og var derfra. afgaaet til New Orleans for 
at indtage Ladningen til Aarhus og Kjøbenhavn. Den 
8. April holdtes Brandmanøvrer med Sprøjteøvelse om 
Bord, og Kaptajnen lod ved denne Lejlighed Lastrum
mene, der var meget snavsede fra den tidligere Ladning 
og. derfor nødvendigvis maatte renses, inden ny. Ladning 
kunde indtages, spule med fersk Vand fra Ballasttankene. 
Efter hvad der er forklaret under Søforklaringen, hold
tes Lugerne aabnc hver Dag, siden Spulingen havde fundet 
Sted, for at Lastrummene kunde tørre, undtagen en enkelt 
Dag, da der var Byger, og hvor de var lagt over med 
gode Presenninger. Ventilatorerne var vendt mod . Vin
den. saaledes at. der frembragtes saa god Udluftning som 
mulig, pg ved at Lugerne stod aabne, fik den tropiske 
Sol saa god Adgang til Lasten som mulig. Den .15. naae- 
des New Orleans, hvor Indladningen straks paabegyndtes 
i alle fire Lastrum. Torsdag d. 22. April afgik. Skibet efter 
eiidt Indladning til Kjøbenhavn. Paa Rejsen over At
lanterhavet indtraf flere Gange daarligt Vejr med Storm 
og Sø. Skibet arbejdede haardt og tog meget Vand ind 
over Dæk og Luger.

Parterne har ladet afhøre forskellige Vidner og frem
skaffet en Række Erklæringer for derigennem at søge op
lyst Skadens Aarsag, og hvad der kunde have været gjort 
for at modvirke deli. Citanterne gør i Henhold til de 
paa deres Foranledning fremkomne Erklæringer og Vidne
forklaringer gældende, a t Garneringen næppe kan an
tages at være bleven helt gennemlør inden Indladningen, 
a t Beskadigelsen maa stamme fra Fugtighed i Garnerin
gen, at den ikke kan skyldes Sved, og a t Skaden mulig 
kunde have været undgaaet, dersom der ovenpaa den 
faste Garnering havde været anbragt yderligere en løs 
Garnering af Brædder og Maatler eller dog af Maatler. 
De Indstævnte har under Henvisning til andre Erklæringer 
hævdet, at Skibets faste Garnering maa antages at være 
bleven fuldstændig tør inden Indladningen, og at det ikke 
kan forlanges og heller ikke er sædvanligt, at Skibe med 
god fast Trægarnering ovenover Tanktoppen yderligere 
bruger løs Garnering, naar de indlader Bomuldsfrøkager. 
De hævder, at Skaden maa stamme fra Ladningen selv, 
hvis Fugtighed er opsuget i Spinlen i Garneringsplankerne.

De Indstævnte hævder imidlertid i første Række, at 
Skibet maa være fritaget for Ansvar overfor Konnosse
menternes Indehavere (Citanterne), da Skibet er bleven 
undersøgt i New Oleans af Assurandørernes Surveyor og 
fundet behørigt, og da del i Konnossementernes Punkt 1-1 
er bestemt, at. Assurandørernes Surveyors Certifikat skal 
af Konnossementets Indehaver anses for tilstrækkeligt Be
vis for, at Skibet »has been. properly prepared for cargo 
in every way«.. Under Sagen foreligger, en af en Surveyor 
ved New Orleans Assuranceforenings Inspeklionskontor ud
stedt Erklæring, hvorefter Skibet »har fuldendt Indlad
ningen. her i Havnen under vort Tilsyn, i Overensstem
melse med de af New Orleans Assuranceforening derom 
foreskrevne Regler. Skibet er nu forsvarlig lastet (pro
perly laden) til at tiltræde Rejsen til Danmark«. Cilan- 
lerne hævder, al da partikulær Skade af den heromhand- 
Jede Art i Almindelighed, ikke forsikres, har Assurandø
rerne ingen Interesse, i en nøjagtig Undersøgelse af de 
heromhandlede Forhold og deres Surveyors Erklæring maa 
derfor blive uden Betydning.. Efter de fremkomne, gan
ske vist ikke fuldt fyldestgørende Oplysninger om de 
Regler, der følges af Assurandørernes Surveyor, synes 
det dog, at Citanterne ikke har Ret i denne Betragtning, 
og at den. fornævnte Konossementsklausul derfor i vidt

Omfang maa afskære Konnossementets Indehavere fra at 
holde sig til Skibet i Anledning af Skader, som hidrører 
fra, at Skibet ikke har været tjenligt til at indtage Lad
ningen.

Selv bortset herfra maa der imidlertid gives de Ind
stævnte Medhold. Retten maa efter det fremkomne be
tragte det som givet, at Bomuldsfrøkager er en Vare, som 
i ganske særlig Grad er tilbøjelig til at opsuge Fugtighed 
og derigennem udsat for Fordærvelse, at det er noget højst 
almindeligt, at saadanne Ladninger fremkommer mere 
eller mindre beskadiget blandt andet netop i Bundlaget, 
og at der altsaa udkræves en ganske særlig Omhu og For
sigtighed i Behandlingen, naar de skal føres uskadt over 
Søen. Om den forefundne Fugtighed i større eller , min
dre Grad skulde have sin Oprindelse fra Spulingen, eller 
om den skyldes ganske andre Aarsager (Sved fra Kagerne, 
Fugtighed i Rummet under Garneringen eller andet), tør 
Retten ikke have nogen bestemt Mening om, men Retten 
maa finde, at der er foretaget, hvad man under alminde
lige Forhold med Rimelighed kunde forlange, for at .tørre 
Garneringen efter Spulingen.

Citanterne lægger en meget stor Vægt paa det for- 
anomlalte Faktum, at der ikke ovenpaa Bundgarneringeri 
er anbragt løs Garnering. Der er hos herværende Qlje.- 
kagemodlagere opslaaet den Mening, at saadan løs Gar
nering er nødvendig, og al den vil afværge mange af de 
ved Oljekageladninger. forekommende Beskadigelser. Om 
dette i Virkeligheden er Tilfældet, maa Retten betragte 
som overmaade. tvivlsomt, og der maa efter det dels under 
denne Sag dels tidligere for Retten opjyste gaas ud fra, at 
det ikke er almindelig anerkendt, at det er nødvendigt i 
Skibe, hvis Bund er dækket med fast Træbeklædning, yder
ligere at anbringe nogen løs Garnering under en Olje- 
kagelast.

Saa længe del. saaledes ikke kan betragtes som godt
gjort, endsige trængt ind i den almindelige Bevidsthed, 
at den saa hyppige Beskadigelse af Oljekageladninger, dér 
forsendes i et Skibs Lastrum, kan formindskes ved An
bringelse af saadan løs Garnering, kan Skibet ikke gøres 
ansvarlig for Skaden, blot fordi saadan Garnering mang
ler. Sølovens § 143 maa medføre, at Skipperen i et Til
fælde som del foreliggende maa være ansvarsfri, . naar 
Godset er indladet.i Overensstemmelse med Afladernes og 
Assurandørernes Surveyors Forskrifter, og naar Ingen af 
disse har forlangt Anbringelsen af Maatter eller Brædder 
eller henledel Skipperens Opmærksomhed paa Ønskelig
heden deraf, kan det ikke forlanges, at Skipperen af sig 
selv skal anbringe dem.

Efter det saaledes foreliggende maa de Indstævnte 
være al frifinde og Sagens Omkostninger at tillægge dem 
med et Beløb, som findes at kunne bestemmes til 100 Kr.

Dom i S. S. Nr. 78/1909, afsagt den 19. Januar 1910. 
A/S. Em. Z. Svitzers B j e r g n i n g s e n t r e p r i s e 
kontra Firmaet C. K. Hansen for Damperen »Ben 
Clune«.

Paa Rejse fra Bilbao til Lubeck med en Ladning 
Jernerls — c. 2,600 Tons — grundstødte Damperen »Ben 
Clune« af North Shields d. 16. August 1909, Kl. 6 Fm. 
paa Nordsiden af Veslerflakkel ud for Landskrona. Skibet, 
der er bygget i 1888 og maaler 2,061 Brutto Reg,-TonS 
var forsynet med dobbelt Bund undtagen under Maskin
rummet. Det kom til al slaa i Retningen S. 0. efter 
Kompasset, med 17' Vand for og 18' agter; dels Dybgaaende 
før Grundstødningen var 20' 6" for og 19' 4" agter. Grun
den bestod af Sand med enkelte store Sten. Kl. c. 9 Fm. 
kom Svitzers Bjergningsdamper »Svava.« (il Stede og 
Bjergningskontrakt afsluttedes paa sædvanlige Betingel
ser, saaledes at Bjergelønnen skulde bestemmes af den 
permanente Voldgiftskommission i Kjøbenhavn.

Kl. c. 10 paabegyndtes Slæbningsarbejdel, idel 
»Svava« førte sit Anker ud med 90 Favne Kæde i nordlig 
Retning og fastgjorde sin Staalslæber paa »Ben Chine«s
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Agterdæk, hvorpaa »Svava« gik frem med fuld Kraft, 
samtidig med at der heves ind paa Ankerkæden. »Ben 
Clune«s Maskine medvirkede. Samtlige de i Løbet af 
Dagen foretagne Afslæbningsforsøg blev imidlertid ilden 
Resultat. Ved en foretagen Dykkerundersøgelse fandtes 
Skibet at staa fast paa Grunden. Kl. 4% Em. ankom 
Bjergningsdamperen »Hertha« fra Kjøbenhavn med Læg
tere, og Losning paabegyndtes ved Hjælp af Landskrona 
Bjergelav, der var mødt med 30 Mand; Losningen fort
sattes hele Natten og næste Formiddag, og der udlossedes 
ialt 230 å 250 Tons. Den 17. om Formiddagen, Kl. c. 71/2, 
da Vandet var begyndt at stige, lykkedes det »Svava« at 
bringe Skibet flot. Skibet, der var tæt, afgik med egen 
Maskine til Kjøbenhavn, hvor Dykkerundérsøgelse fore
toges. Bortset fra enkelte Buler og Afskrabninger havde 
Skibet ingen Skade lidt, ligesom ogsaa Ladningen var saa 
godt som ubeskadiget.

Da den indgaaede Voldgiftsoverenskomst er bleven 
opsagt fra Skibets Side i Henhold til Sølovens § 227 har 
Citanterne, Svitzers Bjergningsentreprise, under nærvæ 
rende Sag paastaaet det indstævnte Firma C. K. Hansen, 
der har erklæret sig villig til at modtage Søgsmaal paa 
Skibets Vegne, tilpligtet at betale Bjergeløn efter Rettens 
Bestemmelse med Renter og Sagens Omkostninger.

Det er in confesso, at de bjergede Værdier har ud
gjort godt 150,000 Kr., deraf for Skibets Vedkommende 
c. 110,000 Kr. Værdien af Bjergningsmateriellet har Ci
tanterne opgivet til c. 232,000 Kr.

Efter samtlige foreliggende Omstændigheder, herun
der de rolige Vejrforhold, hvorunder Bjergningen fandt 
Sted, findes en Bjergeløn af 8,000 Kr. med Renter som 
paastaaet at kunne være passende, saaledes at Sagens 
Omkostninger efter Omstændighederne kan hæves.

Dom i S. S. Nr. 106/1909, afsagt d. 19. Januar 1910, 
Maskinmester H. Chr. Birch mod Sandhandler og Re
der P. Nielsen.

Citanten Maskinmester H. Chr. Birch har fra 1. 
Juli 1909 været forhyret som Maskinmester paa Sand
pumpedamperen »Baldor«, for hvilken Indstævnte, Sand- 
handler P. Nielsen er Reder, for en maanedlig Hyre af 
180 Kr.

Den 22. November 1909 blev Parterne enige om, al 
Citanten fratraadte sin Stilling straks mod Hyre til Fra
trædelsesdagen. Indstævnte udbetalte ham ved Fratræ,- 
déjsen 30 Kr., idet han gjorde gældende, al han i Løbet 
af November Maaned havde udbetalt ham i forskellige 
Beløb ialt 100 Kr. som Forskud paa Hyren for November. 
Citanten, der gjorde gældende, at han intet Forskud havde 
modtaget for November, gjorde Krav paa sin Resthyre. 
Paa Mønstringskontorel udbetalte Indstævnle Citanten 2 
Kr., idet man enedes om, at Hyren for 22 Dage udgjorde 
132 Kr., men han vægrede sig ved at udbetale mere, og 
Citanten har derfor anlagt nærværende Sag, hvorunder 
han paastaar Indstævnte dømt til al betale ham 100 Kr. 
med Renter og Sagens Omkostninger.

Indstævnte har paastaaet sig frifunden. men da han 
intet Bevis har ført for sin Paastand om at have udbetalt 
Citanten de omtalte Forskud, vil han ikke kunne undgaa 
at dømmes efter Citantens Paastand, saaledes at Sagens 
Omkostninger bestemmes til 20 Kr.

Forholdene i Santos.

Fra en farende Skibsfører har vi modtaget følgende:

Nedenstaaende angaaende Forholdene i Santos for 
stykgodslastede Sejlskibe fremkommer for at oplyse Re
dere om de Tab af Tid og Penge, saadanne Skibe er ud

sat for paa denne Plads, Særligt naar de er konsighéfét 
til Hr. A. Trommel & Co.

Undertegnede Fører af 3/m. Sk. »Dana« afgik først 
i December 1909 ffa Hamburg med én Ladhing Stykgods 
paa c. 408 Tons og ankom til Sahtos den 3. Februar 1910. 
Da der ikke er noget Mæglerfirma i Sahtos, i hvert Fald 
ikke mig bekendt, er det almindeligt, at Købmændene 
selv klarerer Skibene; dette befattede Hr. A. Troinmél, 
som »Dana« var konsigneret til, sig dog ikke ined, bejler 
ikke fandtes der paa hans Kontor nogen, som kiinde tale 
andet Sprog end Portugisisk, saa jeg maatte altid have 
en Tolk med, naar jeg, hvad oflé var Tilfældet, havde 
Ærinde dér. Jeg havde dog god Hjælp til Klarering og 
alt andet af en Franskmand, clerc hos Skibshandler 
Runes & Bark.

Skibet blev indklareret den 4. Februar, og Tirsdag 
den 8. fik jeg Ordre til at hale langs Kajen. Losningen, 
som udførtes af Dokkompagniet (Compånnia Docas de 
Santos) med Kran, paabegyndtes Onsdag den 9. Vi blev 
dog ikke færdig med Losningen før Torsdag den 17., 
uagtet der den ene Dag blev losset med lo Kraner. Det 
bemærkes her, at det kostede c. £ 2 for hver Dag Skibet 
laa ved Kaj.

Før vi forlod Hamburg, blev jeg af en Kollega, som 
havde været i Sahtos et Pår Aar før, oplyst om For
holdene der, især ined Hensyn til Hr. A. Trommel & Co., 
som han ogsaa havde været konsigneret til; nu erfarede 
jeg, at han ikke havde sagt for meget. Efter alt, hvad 
jeg hørte dér, er det almindeligt, at der hengaar eh Uge, 
efter at Skibene er udlosset, før de bliver udklareret. Un
der Losningen bliver Tal og Mærker af Varerne taget af 
en Toldofficer og en Mand fra Dokkompagniet; derés 
Regnskaber skal saa efter Udlosningen sammenlignes 
indbyrdes og med Manifestet paa Toldboden. Styrman
dens Talli bliver dér ikke taget Hensyn til.

Efter 4—5 Dage viste det sig, at medens ToldOf- 
ficerens Opgør stemmede, manglede Dokkompagniet 300— 
400 Kurveflaskér (Demijohns), som jeg skulde betale el
ler ogsaa vente paa Fragten, lil Flaskerne Var héntét fra 
Pakhuset og Uoverensstemmelsen derved berigtiget. Jeg 
tilbød at betale Udgiften ved at faa det uoverensstem
mende Parti talt om, men det blev nægtet. Den danske 
Konsul, som jeg spurgte til Raads, og alle andre, som jeg 
talte med derom, sagde, at der intet var at gøre. Dok
kompagniet var et saa stort Pengéfirma, at ingen med 
Haab om Held kunde tænke paa at sagsøge det. Jeg 
foretrak derfor at vente nogle Dage med at betale del 
fordrede Beløb.

Lørdag den 26. fik Hr. Trommel Underretning om, 
at hele Lasten stemmede paa én Planke nær, som jeg 
skyldigst betalte 7 Mil Reis for, skønt jeg er . overbevist 
om, at den vår leverel fra Skibet, og fik saa min Ftagl 
udbetalt.

Nu troede jeg, at alle Ubehageligheder var overstaaét, 
men i Stedet derfor begyndte de først rigtig nu. Der 
skulde nu atter sammenlignes, jeg véd ikke hvor mange 
Steder, hvilket atter tog 3—4 Dage, og da endelig alt var 
klart til Udklareringen Onsdag den 2. Marts, nægtede 
Toldinspektøren at udklarere Skibet, før han fik en 'Er
klæring fra Dokkompagniet om, al hele Lasten var taget 
ud af Varehuset, eller at Hr. A. Tromme) & Co. tegnede 
sig ansvarlig for Fordringer, som eventuelt vilde opkom
me senere. Hr. A. Trommel & Co. nægtede at tegne sig 
ansvarlig; han sagde, at han slet intet havde med Skibet 
at gøre efter at have betalt Fragten, skønt man skulde sy
nes, at det kiinde fordres af en Modtager, at han, efter at 
have godkendt at Lasten er rigtig leveret, maa ordne alt 
saaledes, at Skibet kan udklarere; men han sagde nej, og 
det uagtet det er almindeligt, at Købmændene dér under
tegner, hvad Toldvæsnet fordrer, naar ellers alt er rig
tigt. Konsulen, som jeg søgte Hjælp hos, sagde, at jeg 
intet kunde gøre. Modtageren kunde ikke tvinges til at 
■underskrive paa noget, og Toldvæsnet i Brasilien er en
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saa stor Autoritet, at det kun vilde være at kaste Penge 
bort, at sagsøge det.

Hr. Håkon Hansen, Sekretær hos den danske Konsul, 
var nu flere Gange med mig hos Toldinspektøren og tålte 
min Sag; det hjalp dog ikke, han vilde først have en Er- 
khéring frå Dokkompagniet, hvilken først forelaa Lør
dag den 5. Marts, og den var ikke tilfredsstillende; dog 
lykkedes det Hr. Hakon Hansen og en Mand til fra det 
danske Konsulat, som havde særlig Kendskab til Told- 
sager, efter flere Timers Arbejde med forskellige af 
Toldfunktionærerne, at faa Skibet udklareret samme Dags 
Eftermiddag, 16Dage efter at det var udlosset. Vår jeg ikke 
bleven udklareret den Dag, vilde jeg gennem Konsulen 
have søgt Hjælp hos Regeringen i Rio de Janeiro som 
den éhéste Udvej, jeg kufide se til al komme derfra en 
Gang.

Den danske Konsul og alle andre i Santos siger, 
at alle Skibe, soin losser til Hf. A. Trommel & Co., har 
Ulemper og Ubehageligheder påa den ené eller den anden 
Måade, da Autoriteterne er saa vanskelige og stiller saa 
stole Fordringer, og Hr. Trommel ikke vil gøre noget 
for Skibéfie og tillige er småalig til det yderste, saa at 
de Skibe, som er konsigneret til ham altid kan vente 
større Vanskeligheder og mere Tidsspilde end ellers. Men 
selv om vi har deh bedste og mest velvillige Modtager, 
kan der blive nok af Ubehageligheder for stykgodslastede 
Skibe. Alene det, at Dokkompagniet kan enten fordre 
store Summer udbetalt eller deponeret eller stoppe Skibet 
en ubestemt Tid for Last, som i Virkeligheden er leveret, 
og som Toldvæsnet godkender, uden at der kan gøres 
noget imod dem, skulde være nok til at gøre Redere bange 
for at sende deres Skibe til Santos, og jeg hørte flere 
saadanne Eksempler. Naar dertil kommer de ualmindelig 
store Udgifter, der er dér paa Pladsen, saa tror jeg, at 
det vil være værd at overveje nøje, om Fragterne er saa 
store, åt de kan bære de virkelige og de mulige Byrder. 
Alene Dokkompagniets Regning til »Dana« var £ 107, og 
havde vi losset Dødvægt, 550 Tons, vilde den være bleven 
c. £ 40 Større, og alle andre Udgifter er omtrent i For
hold dertil.

. Til Slutning vil jeg kun bemærke, at Mæglerfirmael 
August Bolten i Hamburg trøstede os med, at vi 
nok vilde komme saa betids til Santos, at vi kunde faa 
en Kaffelast ud derfra. Men allerede d. 11. December 
blev den sidste Kaffe udskibet fra Santos, og der har 
ikke været skibet Kaffe derfra i flere Aar uden i Maa- 
nederne Juli til December inklusive. Det kan vel næppe 
være tænkeligt, at Firmaet August Bolten skulde være 
uvidende derom.

Paa Rejse fra Santos til Rio Hacha, Marts 1910.

R. E. Pedersen.
Fører af 3/m. Sk. »Daaa« af Marstal.

fragtmarkedet.

I de fleste ledende Markeder gør der sig en betydelig 
Mathed gældende, og et Par af dem, Sortehavet etc. samt 
Østen, har fragtet til lavere Rater. Overalt er det den 
gamle Historie, der gør sig gældende, nemlig rigeligere Til
bud af Tonnage end af Laster, og det er ikke godt at sige, 
naar der vil ihdtræde nogen væsentlig Bedring i dette For
hold. Der siges stadig at være betydelige Lagre af Korn 
baade i Rusland og Sydamerika, men da Sælgernes og 
Købernes Prisideer er lidt vel meget fra hinanden, er Af
skibningerne særdeles moderate. Østersøsæsonen er ved 
at komme i fuld Gang, og der er ligesom Tegn til, at Ra
terne er ved at bedre sig lidt, hvorimod Kulfragterne ind 
fil Østersøen er paa et saa miserabelt Niveau, at flere 
Baade har set deres Fordel ved at returnere i Ballast fra 

engelsk Kulhavn til en Ladeplads i Østersøen efter at 
have forsynet sig med Bunkerkul til billige Priser.

Østén lider under Trykket af Ballast-Tonnage fra Syd
amerika, og Raterne viser de fleste Steder Nedgang. Bom
bay hår pr. Maj sidst betalt 13/ Skala til to Lossehavne 
U. K. eller Kontinentet, medens der fra Kurachee noteres 
14/ å 14/6. For Ris fra Saigon belaltes 21/6 til udsøgt 
Havn, 22/ to franske Havne. Nogle Juli-August Dam 
pere sluttedes ined Sukker fra Java til 25/ U. S. eller Ev
ropa, Option 26/ to Lossehavne.

Sortehavet etc. ligger flovt. For større Baade kan 
kun faas omkring 6/3 å 6/6 til udsøgt Havn fra Nikola- 
jeff ete, 7/ frå Sulina, medens mindre Baade paa N. C. 
faar omkring 7/6, resp. 8/3. For Oliekager til Dan
mark betaltes 10/ Basis én Lossehavn fra Nikolajeff, me
dens Saltlaster sluttedes til 9/6 Sakki/Neufahrwasser, 10/9 
Eupaloria/St. Petersborg. Azow sluttede for Korn lil 8/ å 
8/3 »any«, 6 d. mere Hamburg.

Middelhavet har ikke meget at byde paa udover Erls- 
lasler til tarvelige Rater. Der sluttedes med fri Despatch 
lil 6/1 % Grækenland/Rotterdam, 5/4% Carthagena/Midd- 
lesbro, 5/3 Almeria/Barrow. Fra Bilbao er Raterne 3/7% 
til Cardiff, 4/3 Rotterdam, 4/6 Glasgow.

Nordamerika har kun Brug for meget lidt Tonnage, 
og Raterne er daarlige helt igennem. For Deals fra Si. 
John sluttedes der lil 27/6 å 30/ Englands Vestkyst, for 
Kul fra Baltimore eller Filadelfia til 3 Dollars Manilla og 
for Petroleum fra New York til 18 Cents to Havne Kina 
eller Korea. Blandt Tømmerfragterne fra Golfen nævner 
vi 72/6 til Barrow og Sharpness, 67/6 Amsterdam og 
Sharpness, 107/6 Bahia Blanca. Nogle Baade sluttedes i 
Timecharter til 2/3 Dødvægt, Levering Tyne, Tilbageleve
ring Filadelfia, 2/9 Vestindiefarlen, Levering og Tilbage
levering U. S.

La Plata Markedet er fremdeles meget stille og paa- 
virkes nu yderligere af en Række Helligdage. Der be
taltes sidst 8/ å 8/3 O. C. fra San Lorenzo Grænsen til 
U. K. eller Kontinentet. 7/ å 7/6 fra Buenos Aires, 6 d. 
mindre direkte Havn.

Østersøen noterer en Mængde Laster, men da Ton
nage er rigelig, kan Raterne ikke komme rigtigt i Vejret. 
For Korn fra St. Petersborg betinges højst 1/ Hvedebasis 
til London eller Rotterdam, 1/1%, Antwerpen, medens der 
fdr Pulpwood betales Mk. 20 pr. Favn til Rotterdam og 
for Kortprops omkring 22/6 lil Østkyst Kulhavn, Frcs. 30 
til god kontinental Havn. Riga betaler 19/ å 20/ D/B. 
til Østkysten, Frcs. 26 til Ghent eller Antwérpen, 27 å27% 
Rouen, Hfl. 10% å H til Holland, Hfl. 12% å 13 pr. Tylt 
Kapbjælker. Fra Libau eller Windau betaltes omkring 
9. d. Havrebasis til London eller Rotterdam, 10%, d. Ty- 
nen, 1/ Rouen, 36/ pr. Favn Kortprops til Østkyst Kul
havn. For skaaren Last (D/B. Dellast Boards) blev der 
sidst betalt 21/ Kemi/London (1,100 Stdrs.), 21/ Skel- 
lefteå og Piteå/London (650), Frcs. 29 Trångsund/Ghenl, 
Frcs. 28 å 29 Sydfinland/Antwerpen. For Sveller belalles 
6/3 Windau/London, 5/9 Memel/Grimsby.

Kulfragterne er paa det nærmeste uforandret helt 
igennem, til Østersøen maaske en Kende daarligere end 
sidst. Der sluttedes fra Tynen eller Blyth til 3/9 å 3/10% 
Kronstadt, 3/6 Pillau eller Swinemiinde, 3/4% Riga, 4/ 
Stockholm, 3/8 Windau (1,500), 3/6 Memel (1,550). 3/6 å 
3/7% Aalborg, 3/ å 3/1%, Hamburg, 3/10% Bordeaux, 5/ 
Lissabon, 6/10% Barcelona, 6/4% å 6/9 Genua. Fra 
Firth of Forth betaltes 3/9 å 3/10% Kronstadt. 3/6 Riga 
(2,200), 3/9 å 3/10% Kiel, 3/9 Middelfart (950), 3/10% 
Horsens (1,250), 3/6 Narvik (3,500), 6/8 Livorno (2,800). 
Blandt Befragtningerne fra Cardiff nævner vi: 4/6 Kron
stadt (1,000). 4/6 Stockholm (1.000), 4/9 Libau (1,300). 
4/9 Holtenau (2,200), 4/7% Lissabon (2,500), Frcs. 8,50 
Marseille (2,500), 6/6 Genua eller Savona, 7/9 å 8/ Vene
dig, 5/1'0% & 6/ Port Said, 9/3 Colombo, 7/1% Las Pal
mas, 16/6 å 16/9 River Plate, 14/6 Rio de Janeiro. 17/6 
Santos.
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Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark .Veslsverig og Østnorge til 
England og Kontinentet, har Danmark nogle Ladninger 
Cement, gi. Jern, Lervarer og Kalksten, nærmest til Øster
søhavne, men Ralerne er lave; Tyskland har enkelte 
Kornlaster til England for mindre Sejlere. Bottenhavet 
og Finskebugten mangler prompte Laster, saa at det er 
meget vanskeligt at anbringe Sejlere, der er bestemt lil 
disse Havne, ligesom Ralerne er yderst lave. Veslsverig 
er mat pr. straks, hvorimod Østnorge har adskillige Is- 
og Trælaster, men lil Rater som umuliggør Forretning, 
naar Udgifterne ved Transporten skal dækkes. Markedet 
er saaledes gennemgaaende utilfredsstillende daarligt. Re
turfragter Vest fra og Mellemrigsfragter fra pg. lil Udlan
det, er vedvarende noget mat dog med uforandrede Ra
ter, ligesom der kommer enkelle Foderstoflaster.frem for 
noget , senere Afskibning.

Generalforsamlinger.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab
holdt <1. 14. ds. ordinær Generalforsamling under Ledelse af Højeste
retssagfører M ø 1 d r n p.

Bestyrelsens Formand, Geheimcetatsraad B r a m s e n aflagde 
Beretning og Regnskab.

Selskabet havde i Aaret 1909 disponeret over tolv Baade, der 
havde udført 125 Rejser. Med Hensyn til Havarier havde Aaret 
været gunstigt, idet saadanne kun var forefaldet i ringe Omfang 
og havde i Forbindelse med Klassifikationer kun foraarsaget et Tids
tab paa i alt 82 Dage.

Men i øvrigt sluttede Aaret 1909 for dette Selskabs Vedkommen
de sig til den Række daarlige Aar, Skibsfarten har maattet kæmpe 
sig igennem. Forholdene i det aabne Fragtmarked var i Aarets før
ste Maaneder saaledes, at en betydelig Mængde Tonnage maatte op
lægges— for dette Selskabs Vedkommende’var én Baad oplagt 2%, 
én i 2 og én i 1 Maaned, — og den Bedring i Efterspørgselen, der 
senere hen indtraadte, gjorde det vel muligt at sætte den oplagte 
Tonnage i Fart igen, men kunde ikke bevirke nogen væsentlig Stig
ning i Fragtraterne, der for Østersømarkédets Vedkommende end
videre paavirkedes ugunstigt af den store Arbejdsstandsning i Sverig.

Driftsregnskabet viser, at Selskabets Baade tilsammen Netto har 
indsejlet Kr. 232,669.58. Selskabets Udgifter . har, sammenlignet 
med 1908, været en Del større, dette skyldes dels, at Selskabet havde 
én Baad niere i Aår og dels, at Assurancekontoen maatte belastes 
med et mindre Beløb for Selvrisiko, da Reserve- og Fornyelsesfondet, 
som i Følge Selskabets Vedtægt skal udgøre mindst 10 pCt. af Aktie
kapitalen, ikke fuldt nd havde kunnet bære den paa Selvrisikoen fal
dende AndeF af Aarets Havarigodtgørclser.

Administrations- og Kontorholdsudgifterne beløb sig til Kr. 
49,167.83. Til Amortisationsfondet er henlagt 3 pCt. af Skibenes bog
førte Værdi eller Kr. 146,982.53. Tab ved Driftssamarbejde med 
andre Selskaber beløb sig for 1909 til Kr. 117,943.96.

Der gaves Decharge for Regnskabet og til Bestyrelsesmedlem 
genvalgtes Grosserer E. Vett.

Havarier og Forlis.

Aurora, Dpsk. af Kjøbenhavn, er indkommet til Antwerpen 
fra Riga med Tab af Dækslast og Skade om Bagbord. Skibet har 
haft haardt. Vejr og har været i Kollision med engelsk Dampskib 
»Netbcrpark«.

Helene, Dpsk. af Kjøbenhavn, har paa Rejsen fra Kotka til 
Gravelines inaættét søge ind til Kjøbenhavn for at faa en niindre 
Maskinskade udbedret.

St. St. Blicher, Dpsk. af Kjøbenhavn. har d. 13. ds. ved 
Indgaaende til Piteå for nt kompletere sin Ladning, slaaet Skruen af 
i Isén.

Fra Sø og Land.

Formanden for M a s k i n i s t e k s a m e n s k o m m i s- 
s i o n e n m e d d e 1 e r: Ved de nu afsluttede M a s k i nr st eksa
miner indstillede sig til. Maskinpasserprøven 11, hvoraf 10 be
stod, til den almindelige Maskinisteksamen 108, hvoraf 73 bestod, 

til den udvidede Maskinisteksamen i alle. Eageue 33,.hvpraf 23 bestod, 
i Maskinfagene 12, hvoraf 11 bestod og i Hjælpefagene 2, som begge 
bestod.

TiL Tillægsprøven ’ i Elektroteknik indstillede sig 61, hvoraf 36 
bestod. .

Jernbarken »Prinsesse Marie«, Kapt. C. Petersen af Fanø, 
afgik 24. Februar d. A. i Ballast fra Sidney til Smoking. Bay for at 
laste. Man ventede, at Rejsen kunde foretages i 8 å 10 Dage, men 
da man stadig er uden Efterretning fra Skibet, er det jo en Del for
uroligende. Foruden Føreren er syv Mand-af Besætningen hjemme
hørende paa Fanø. • Naar man imidlertid erindrer,-at. Sejlskibe saa 
mange Gange har haft , lange Rejser, og at Breve kan være forsin
kede, saa behøver man sikkert heller ikke eiidnu at opgive Haabet 
for dette Skib og dets Besætning.

Et mærkeligt Lysfænomen., Styrmand v. Dohren 
paa den tyske Damper »Senegambia meddeler om et mærkeligt Lys-; 
fænomen, som han iagttog paa Rejse mellem Hongkong og Singapore 
en Nat, efter åt Vindén om Aftenen tinder stærk Regn var slaaet 
over fra NØ. til V. Ved Midnatstid, da v. Døliren kom paa Vagt, 
var Himlen oyertrukken, og meget fjærne-Lyn saas i SV.

Kl. godt 1 hævede, der sig pludselig op fra Vandet paa begge 
Sider åf Skibet en lang, graa Stribe, der saa ud som Taage; den var 
c. 15 Meter bred, strakte sig et Stykke for og agter for Skibet; 
hævede sig i Højde med Rælingen og laa saa klar, som om den blev 
belyst af Skibet. Ved at slukke om Bord , overbeviste man. sig om, 
at dette ikke Var Tilfældet.. Fænomenet, der tog sig baade fanta
stisk og imponerende ud, varede i fuld Styrke i c. 20 Minuter, méri 
endnu længe fulgte Ivsende Taageklattér med Skibet.

■■■■.- - - ■ (Berl. Tid.)

En ulykkelig Rejse. Sidste Aar hjemsøgtes et britisk 
Skib »Ladye Doris« af en. Række Ulykker paa Rejsen fra Port Talbbi 
til Vestkysten af Sydamerika, fortæller »Shipp. Gaz.« Et Brev frå 
den daværende Fører, Kaptajn Woods Hustru til en Ven i Austra
lien giver nærmere Oplysninger herom. Det beretter om, hvor utal
lige de Ulykker var, som ramte »Ladye Doris« paa dets Vej-nede i 
Sydatlanterliavet. ...

Skibet forlod Port Talbot i Juni Maaned sidste Aar og havde 
kun været fem Dage i Søen, da Kokken bégik Selvmord ved at 
springe over Bord. Den næste Morgen faldt Stewarden og brækkede 
et Ben, hvorefter Skibet maatte gaa ind til Madeira for at faa en 
anden Steward. Faa Dage senere brækkede en af Folkene en Arm 
og en Lærling forslog sin Ryg saa alvorligt, at han maatte ligge til 
Køjs i flere Uger. Derefter fik Skibet en Storm og blev ramt at 
en svær Sø, som kastede dét over paa Siden, saa Ladningen/der be
stod af smaa Kul, forskød sig. Kahytterne paa Bagbords Side var 
nnder Vand, og. Skibet maatte dreje under i. en Uge. for at lempe 
Lasten. Denne Anspændelse var for meget for Kaptajnen, der blev 
grebet af nervøs Nedtrykthed.’ Det blev derfor bestemt at gåa ind 
til Falklandsøerne, og da Kaptajn Wood var for syg til at fortsætte 
Rejsen, tog han til England med sin Hustru og deres to Børn, idet 
han overlod Styrmanden at føre Skibet. Dettes Ulykker var imid;- 
lertid ikke forbi dermed, for da den ny Fører havde overtaget Skibet, 
faldt hån ned i Lastrummet bg slog sig ihjel paa Stedet. ’

Yachten »Carnegie« bygget paa M r. Andrew Carnegies 
Bekostning som et umagnetisk Skib, har fornylig paabegyndt en 
Rejse, der skal omfatte en magnetisk Undersøgelse af alle Verdens
havene; et Arbejde, hvis Varighed man anslaar til femten Aar. Ski
bet skal med St. John paa New-Foundlandskyst som Udgangspunkt 
foretage Undersøgelser langs Labradors Kyst, derefter gaa til England 
og afsøge det nordatlantiske Ocean, for saa at vende tilbage til New 
York i Februar Maaned næste Aar. Ekspeditionens Leder er Dr. 
L. A. Bauer, der for Øjeblikket er Direktør for Carnegie Institutet.

Skibet er et Unikum paa sit Omraade, idet det er det første 
komplet nmagnetiske Skib, der nogensinde, er hygget, og dets 
Kompasser vil altid yéerc/udeii I Deviation?Ethvert Stykke Bronce 
og Kobber, der er anvendt ved dets Bygning, er underkastet magne
tisk Prøve, og det er Verdens eneste og første Skib, der bærer Bronce 
Rundholter og Bronccanker. Med Undtagelse af Støbejernscylindrene 
i dets Forbrændingsmaskinér og -de fornødne Staalkainme til Bevæ
gelse af disses Ventiler, or hele. Maskineriet' bygget af Broncé, bg 
do Dele af Forbrændingsinaskinen, der ikke or af dette Materiale, 
andrager, tilsammen ikke mere end 300 Kilogram, saaledes at Ma
skineriet er absolut umagnetisk. ;

Anskaffelsessummen er noget over en halv Million Kroner.
 (»The Engineer«.)

Kuriøs Erstatningssag. Ved Goole’s Grevskabsrot 
paastod et Dampskibsselskab sig fritaget for en Ertatningsydelse,. som 
det erlagde til Fordel for en Sømand fra Jersey, fortæller »Shipp. 
Gaz.«. Den Paagældende var faldet, medens han var i Tjeneste paa 
et åf Selskabets Skibe, og. havde beskadiget sin Side og Ryg, hvorfor 
han modtog en Erstatningsydelse af 16-sh. 2 d. om Ugen. En Læge
attest godtgjorde, at Mandens Beskadigelse nu var hævet. Klagernes

(Fortsættes Side 307.)
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Sagfører oplyste, at siden Ulykkestilfældet havde Manden opholdt 
sig-i Goole og havde nægtet at opfylde sine Forsørgelsespligter overfor 
Kone og Børn, endskønt Borgmesteren i Jersey havde skrevet til 
ham derom. Sømandens Hustru havde ogsaa skrevet til Sømands
foreningen og paastod, at Erstatningsydelsen var demoraliserende for 
hendes Mand. Hun bad Foreningen om, at Betalingen maatte op
høre og udtalte det Saab, at Selskabet vilde sende hendes Mand hjem. 
Hustruen, som var kommet til Goole ved Borgmesteren af Jersey’s 
Hjælp, bevidnede, at førend Ulykkestilfældet havde hendes Mand 
været en overmaade rar Fyr. Nu ønskede hun at faa ham hjem, da 
hun vidste, at han ikke vilde foretage sig noget nyttigt, især da han 
opholdt sig i et Værtshus. Den Anklagede fastholdt, at han endnu 
ikke kunde udføre en ,Sømands Arbejde.

Dommeren nedsatte hans Erstatning til én Penny om Ugen i 
seks Maaneder.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende,

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Flade 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianteringsforretoinger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen

Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab, Adolph Andersen, Schu
bert, ank. hertil 14./5. — A 1 e x a u d r a, Nielsen, afg. Rodosto 17./5. 
til Smyrna. — A1 g a r ve, Borries, afg. Lissabon 16./5. hertil. •— 
Anglo Dane, Wiencke, afg. Arendal 16./5. — A. N. Hansen, 
afg. Riga ■ 17./5. til Dunkerque. — Antwerpen, Madsen, 

ank. Antwerpen 15./5. — Arkansas, Petersen, ank. St. John 
16.'5. — Arno, Strubberg, ank. Dunkerque 15./5. — Aurora, 
Fiseher, pass. Brunsbiittel 18./5. hertil. — Baron Stjernblad, 
Thcrkildsen, pass. Brunsbiittel 17./5. for Antwerpeu. —• Beira, 
Lunge, ank. Windau 16./5.— C. F. Ti et gen, Thomsen, ank. hertil 
17./5. — C hr. Bro b er g, Mortensen, ank. Newcastle 17./5. —• 
Christian IX, Holm, ank. hertil 15./5. — Dagmar, Bøgvad, 
pass. Gibraltar 14./5. for Genua. — Douro, Søberg, ank. Oporto 
16./5. — Esbjerg, Strnfve, afg. herfra 17./5. til Windau. — 
Florid a, Andersen, afg. Newcastle 4./5. til Buenos Aires. — Fre
derik, Thomsen, pass. Hanstholm 17./5. hertil. — Garonne, 
Kromann, pass. Holtcnau 18./5. for Bordeaux. — Georgius I, 
Sørensen, pass. Brunsbiittel 16. /5. for Hull. — Hellig Olav, Holst, 
ank. New York 18./5. — H c n g e s t, Munch, afg. herfra 17./5. til 
Riga. — Hjelm, Petersborg, afg. Danzig 17./5. hertil. — J. C. 
Jacobsen, Petersen, pass. Gibraltar 11./5. hertil. — Jolantha, 
Simonsen, afg. Petersborg 16./5. til Rotterdam. — Kas au, Mikkel
sen, ank. London 17./5. — Kentucky, Andresen, ank. hertil 16./5. 
K i c w, Jørgensen, afg. herfra 17./5. til Petersborg. — K u r s k, Gom- 
mesen, ank. Bordeaux 15./5. — Leopold II, Rasmussen, pass. Hol- 
tenau 17./5. for Libau. — Loire, Craignou, ank. hertil 15./5. — 
Louis c, Mikkelsen, ank. Riga 13.'5. — Louisiana, Ørsted, afg. 
Kristiania 12./5. — L. P. Hol m b 1 ad, Svane, ank. Petersborg 29-/5. 
— M o s k o v, Jonson, ank. Pillau 14./5. — Nicolai II, Clausen 
Kaas, ank. Algicr 17,/5. — N o r d j y 11 a n d, Jacobæus, pass. Bruns- 
hiittel 17./5. for Antwerpen. — 0. B. Suhr, Frisenette, ank. Dun
kerque 14./5. — O ni s k, Harder, ank. Libau 13./5. — Oscar II, 
Hempel, ank. hertil 10.'5. — Pennsylvania, Gøtsehe, afg. Sa
vannah 15./5. til Hamburg. — Perm, Christensen, pass. Holtcnau 
1G./5. for Libau. — P regel, Iversen, ank. Antwerpen 13./5. — 
Saga. Wiberg, ank. Gravesend 15./5. — Saxo, Gotthardt, ank. 
hertil 8./5. — Seine, Dampt, afg. Petersborg 17.'5. til Kotka. — 
Texas, Lisener, ank. Boston 17./5. — Thyra, Jorgensen, ank. 
Stettin 16.,5. — Tiber, Bech, ank. Petersborg 10./5. — Tyr, 
Thaning, ank. hertil 15./5. — United States, Wulff, afg. New 
York 12./5. til Kristianssand. — Viking, Meyer, afg. Bergen til 
Hanges Stavanger. Dagfin, ank. Stettin 17./5. — Karin, afg. 
herfra 12./5. til Manchester. — V a d s ø, afg. Swansea 13./5.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
koff, Brandt, afg. London 14./5. til Petersborg. — Joh a n S i e m, 
Nielsen, ank. Petersborg 13./5. — Pawel Andrejeff, Tanne-
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bck, ank. Petersborg 2./5. — Harald Klitgaard, Rasmussen, 
ank. Rotterdam 13./5. — Rus s, Petersen, ank. Falmouth 15./5. — 
W 1 a d i m ir S a w i n, Carstensen, ank. Savona 4./5. — Excel
lence Pieske, Rasmussen, afg. Algier 26./4. til Petersborg. — 
Michail O n t c h o u k o f f, Harboo, ank. Aalborg 16./5. — Ge
neralkonsul P a 11 i s e n, Christensen, auk. Aarhus 17./5. — 
W 1 a d i m i r Reitz, Olsen, ank. Nørresundby 16./5. — Helmer 
M ø r c h, Thorsøc, afg. Hull 12./5. til Spezia. — N e w a, Dahl, afg. 
Odense 15./5. til Tyne.

Kjøbenhavn. H a f u i a, Hansen, afg. Hungerburg 14./5. — 
Russia, Poulsen, afg. Grimsby 11./5. — Carl H e c k s h e r, 
Starck, ank. Carloforte 13./5. — Dania, Petersen, afg. Rotterdam 
14./5. — No rm an ni a, Ericksen, afg. Caibarien 4./5, — Eux- 
i n i a, Lund, afg. Rotterdam 12./5. -- Canadia, Jespersen, afg. 
Rio de Janeiro 15./5. — Livonia, Jørgensen, afg. Kjøbenhavn 
14./5.

Østersøen. C i m b r i a, Nielsen, ank. Clarenville 16./5. — P a- 
t r i a, Larsen, afg. Cienfuegas 13.15. — Gratia, Sørensen, ank. 
Marseilles 12./5. — Astoria, Neergaard, afg. Filadelfia 10./5.

Union. Frisia, Nielsen, afg. Rotterdam 15./5. — Gallia, 
Nielsen, afg. Methil 14./5. — Caledonia, Hansen, afg. Gibraltar 
1G./5. — Sarmatia, Pedersen, ank. Cardiff 15.15. — Kotonia, 
Rasmussen, afg. Kronstadt 16./5.

Inga. FI a n d r i a, Hansen, ank. Sundsvall 16./5. — G r a- 
n aria, Poulsen, afg. Filadelfia 8./5. — Carbon ia, Mathiasen, 
ank. London 16./5. — Estonia, Winckler, ank. Filadelfia 10./5.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Lilian 9./5. — S e 1 a n d i a, Tro- 
ensegaard, afg. Haltinau 16./5. — Sec alia, Jensen, ank. Santiago 
8./5. — F r u in e n t i a, Andersen, afg. Lagua 12./5. — B o s c i a, 
Skovgaard, ank. Parrsboro 30./4.

Ocean. Philadelphia, Horn, afg. North Shields 8./5.
Det østasiatiske Kompagni. Indien, Gabe, afg. Kjøbenhavn 

18./5. til Gøteborg. — T r a n q u e b a r, van Deurs, afg. Vladiwo- 
stock 12./5. til Singapore. — S i a in, Cortsen, pass. Gibraltar 14./5. 
for Port Said. — Cathay, Kruuse, afg. Singapore 11./5. til Galle. 
— Sam ui, Licht, ank. Antwerpen 16./5. — Bandon, Thomsen, 
pass. Aden 15.15. for Calicut. — Bintang, Juel-Hansen, afg. Co
lombo 14./5. til Soesoe. — Pangan, Knudsen, ank. London 11./5. 
— Chump on, Hansen-Rann, afg. Bangkok 15./5. til Singapore.

Vestindisk Afdeling: St. Jan, Ingeman, afg. Demerara 
3-/5. til St. Thomas. — St. Thomas, Hansen, afg. Portland 8-/5. 
til St. Thomas. — St. Croix, Jensen, ank. London 18./5.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Libau 6./5. til Antwerpen. — 
London, Bom, afg. Hamburg 1./5. til Port Wladimir. — Paris, 
Tholander, afg. Windau 13./5. til Antwerpen. — Bryssel, Kaas, 
afg. Rufisque 7-/5. til Bordeaux.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Riga 14./5. — Wien, Boeck- 
Hansen, afg. St. Vincent 14.15. til Rufisque. — Roma, v. Thun, 
ank. Dakar 8./5.

Svendsen & Christensen. St. St. Blicher, Christensen, ank. 
Pitea 14.15. — Alfred Hage, Ellekilde, afg. West Hartlepool 
17./5. — T. M. Werner, Hansen-Holm, afg. Petersborg 17./5. — 
N. G. Petersen, Hansen, ank. Kjøbenhavn 15./5. — E. M. D a 1- 
gas, Møller, pass. Kjøbenhavn 15.15. sydg. — N. F. Høffding, 
v. Deurs, ank. Newcastle 15./5. — Hans Tausen, Klaaborg, ank. 
Bordeaux 11.15. — Chr. C h r i s t e n s e n, Rasmussen, ank. Jacobs- 
stad 11./5. — H. C. Andersen, Rasmussen, ank. Ostende 12./5.

Skandia. G u 1 f a x e, Ankersen, pass. Kjøbenhavn 13./5. for 
Amsterdam. — S k i n f a x c, Vilandt, ank. Riga 8./5. — R i m f a x c, 
Faber, afg. Hull 15./5. til Kjøbenhavn. — Schack Steeuberg, 
Theilland, ank. Ghent 12./5.

Heimdal. Helga, Vaahen-Hansen, afg. Burntisland 14./5. — 
Martha, Christensen, afg. Hudiksvall 10.15. — Elna, Rathje, 
afg. Aalborg 14./5. — Therese, Petersen, ank. Palermo 17./5. 
— Jeanne, Loffler, ank. Rouen 10./5. — Vera, Risø, afg. Bodø 
14./5. — Daisy, Lagescn, ank. Rouen 15./5. — Anine, Leth, 
afg. Middlesbro 13.15. — Simone, Moller, ank. Hernosand 12./5.

Torm. Sara, Jensen, ank. Libau 15.15. — Helene, Sørensen, 
pass. Brunsbiittel 15./5. — Agnete, Soiinichsen, ank. Gravelines 
15./5. — H e r m i a, Hansen, pass. Brunsbiittel 1G./5. — Alice, 
Schultz, ank. Odense 17./5. — Sjælland, Dam, ank. Reval 15./5.

Frem. Anstå, Bagger, ank. Boness 16./5. — Vera, Thing, 
afg. HoJtenau 14./5. — Freja, Nielsen, ank. Rotterdam 16.'5.

Ærø. Energi, Jensen, ank. Boness 11./5. — Erindring, 
Nielsen, ank. Formo 12.15. — Enigheden, Jensen, ank. London
derry 13.15.

Ocean. Nor m a n, Rosbæk, afg. Kronstadt 17./5. til Yxpila. — 
Allan, Nielsen, ank. Aarhus 17./5.

Sejlskibe.
Ærø. Atlantic, pass. Lizard 7./5. for Hamborg. — Harris, 

Torstenson, ank. Melillc 10./5. — Ami, Christensen, ank. Helsing
borg 11.15. — Marie, Petersen, ank. Tønsberg 10./5. — Debora, 
Rasmussen, ank. Nykjøbing F. 11./5. — Skandia, Fabricius, ank.

Frederiksstad 11./5. — Karen, Boye, ank. Gefle 12./5. — Villi, 
Knudsen, ank. Bridgeness 11./5. — Valborg, Johansen, ank. 
Dysart 11./5. — K a t h i n k a, Ohlsen, ank. Dysart 11./5. — Me
ster, Petersen, ank. Holtenau 12./5. — Industri, Raahauge, ank. 
Poole 11./5. — Concordia, Madsen, ank. Aberdeen 12./5. — 
I. A. K ro m a n n, Christensen, ank. Flensborg 11./5. — M. Hay, 
Petersen, ank. Aberdovey 12./5. — Viking, Weber, ank. Præstø 
12./5. — Kiana, Christensen, ank. Gravesend 12./5. — Imma
nuel, Bager, ank. Grangemouth 13./5. — Mette, Andersen, ank. 
Kingslyn 13./5. — I. K o e f o e d, Andersen, ank. London 12./5. —• 
Lorentz, pass. Lizard 10.15. vestg. — Hertha, Krull, afg. Sb- 
derhamn 11.15. til Rochester. — H y d r a, Jørgensen, ank. Shorham 
13./5. — A. H. Friis, Rasmussen, ank. Fowey 14./5. — Gloria, 
Fabricius, ank. Wells Norfolk 14./5. — Amalia, Andersen, ank. 
Frederikssund 14./5. — Martha, Madsen, ank. Stralsund 14./5. — 
Thyra, Hansen, ank. Rio Hacha 15./5. — Anne, Hansen, ank. 
Gøteborg 15./5. — Svi p, Jensen, ank. Wismar 15./5. — Maren, 
Albertsen, auk. Hallsta 15./5. — Søstrene, Christensen, ank. Fort 
de France 14./5. — Concordia, Madsen, ank. Westwemyss 14./5. 
— A s træa, Svane, ank. Laguna 17./5. — Apollo, Albertsen, 
ank. Orth 17./5. — Hansign e, Clausen, ank. Stranraer 16./5. — 
C. M. Petersen, Petersen, ank. Swinemiinde 15./5. — Niels, 
Caspersen, ank. Charlestown (Cornwall) 16./5. — Fuglen, Schmidt, 
ank. Peterhead 16./5.

INDHOLD
Kjøbenhavn, d. 19. Maj 1910. — Sø- og Handelsretsdomme. — 

Forholdene i Santos. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — 
Havarier og Forlis. — Fra Sø og Land. — Skibsefterretninger. — 
Efterretninger for Søfarende.

Vs Randers Rebslaaerl
Hamp- og Staaltraadslougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp« Manilla og Cocos

i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

ærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
i Aarhus.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjør m. m,
af 13. Februar 1903

og dertil borende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet t Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade I Kr. 25 Øre.

DANSKE LLOYD, 
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø* og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, ti 

billige faste Præmier ved dets Ageoter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn: Telegr.-Adr,:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd11.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
i KJ »benhavn«

egner Transportforsikringer at enhver An, ogsaa Værditorsikringer, til billige taste 
Præmier, Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Poit-Adresae: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holmene Kanal 22« Copenaure 42



Skibs
provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

17. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53.

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
V. Larsen, St. Annæ Plads 

18. Telefon 7903.
Julius F. Schierbeck, Amalie- 

gade'41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te- 

et’on 6.
Frederikshavn.?. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

Skibes Købs- og Salgs-Bureau 
„Napoli“. Strib

anviser Køber og anviser til enhver Tid Skibe af alle Typer og 
Dimensioner

F. Tiden søges Køber til:
Staal Damp-Passager og Bugserbaad. Kun 10 Aar gammel, fint ved

ligeholdt, 70 HK. Bygget Howalds Werke, Kiel. - Compound 
Maskine, meget kulbesparende. Sælges billig.

3 m Skonnertbrig -- For og agter Skonnerter — Galeaser, Jagte, 
Stenfiskerfartøjer. En Ewert — Lystmotorbaade — 2 store Passa* 
gerbaade — 1 do. til Fiskeri — Lystfartøjer med og uden Hjælpe
motor i alle Størrelser. Fiskerbaade, samt Robaade og Hækjoller af 

Træ og Sejldug.
Ved Forespørgsler vedlægges Svarporto.

Stevedors & Contractors =
® g F. Hansen & Co., Licensed - ? L. g ’ 3 g

■g s. St Petersburg og Narva (Hungerburg) J S-
* N. P. Hansen, » *

£ Cronstadt.

TL Simonsens Eftf.
Toldbodgad« 6.

Salvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 1162 

Alt Skibsarbejde udføres
Lille Strandstræde 3.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgada Nr. 26, ved Havnen.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøbing M.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Ådr.: Harkristensen. 

Heckstier & Søn, 
Skibsmæglere, 

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

A. Veltheim,
Lovisa (Finlaud)

Skibsmægler & Stevedor.
Talagr.-Adr.: „Vellhelm", Lovlu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Søborg“.

Telefoner 56 & 1409.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø
Skibsproviantering & Skibsrederi.

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telegramadr.: 

Berg-Nexø.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bill. Priser.

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
8JØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,54«.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skib - 
inventar, Ankre, Kæder etc.

--------------- - Husk .----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.

Dø Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billiget i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Tell. 6.

Kommissioner udfores.
Prislist« sendes paa Forlangende.

Berg & Larsen
forhen Martin Nisson

S k ibspro viantering
Lager at Manilla- og Hamptougværk

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 20.

TUC. MULDER"
Schiffswerft

Martenshock gemte Hoogezand,< Holland 
empfiehlt zich zum Neubau 
aller Arten Stablerne Schifte 
als Schoner. Ewer-Galeassen 
Jachten, Schuten, Motor,Bote- 
Tjalken, Leichter u. s. w.

Ektra prima amerikansk

Bomuldsdug
faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser

Bredsdorffs Strandingsbøje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land,Fartøjer indbyrdes etc.

Repræsentant for Danmark:

KAY DYHR
(Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgeard).

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og 6886. —Telegramadresse: .KAYDYHR«

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
L6'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
/ Bubi, Frederikshavn. 

lelcgram-Adressc: y Cariboltermann, KJebenhevn,

De private Assurandeurer lim,
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Teleron-Nr.
(6, Holmens Kanal. Private. 6.

Esbjerg

Tovværks- fabrik
Hamp- Kokus- Manilla Jern- og Staal- 
Tovværk 

til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 000,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søaasurance. 124.



T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. ==

• • THE • ■

ANTWERP
•W ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIETE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

■^DRYDOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offices : ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vilderagade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 6, København. Tigr.-Adr.: Skibsbanken 

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

^Julius ESchierbeck
Firma grundlagt 1858 

Amaliegade 41, Kjøbenhavn 
Ældste, største og billigste 

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Taifuntrosserne 

Specialforretning i Beg. ------- Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

|n / 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"
I 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

Norddeutsche Haschinen- und nrniatimfM
som leverer

til Desinfektion, Udryddelse at „CIayton“ Apparater ROtter og utøj og ni iidsiukning

„Stone-Lloyd" vandtætte Skoddøre, — „Hansa" Lsosebjul 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

A|s NORSK SKIBS-COMPOSITIONS FILIAL.
Bestyrer Capt. L. Chr. Eilertsen. Kjøbenh. Kongens Nytorv 24,1>

Telf. 8946. Skibsbundfarver.
Anticorrosive. — Antifoni ing.

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5 Jold bodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen

JOHN CRABBIES OLD HIGHLAND WHISKY.
Gold EJ epbant og Gold Elepbant * * * anbefales og kan faas overalt. 

Telegram Adr.: „Vincohn“. ALBERT B. COHN, St. Anuæplads 10. Kjøbenhavn. Telefon 3283.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende"

har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 — •

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Trykt nos J. Jørgensen & On. (M. A. Hannover).
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Kjøbenhavn, d. 24. Maj 1910.
Ødelæggelsen af drivende Vrag. El 

Medlem af det engelske Underhus har fornylig spurgt 
Præsidenten for Handelsministeriet om og hvornaar, den 
engelske Regering vilde følge De forenede Staters Eksem
pel og lade en Vragødelægger hygge, fortæller »Hansa«. 
Præsidenten svarede det samme som hans Forgænger, 
nemlig: »Faren for Kollisioner med drivende Vrag og 
andre drivende Genstande i aaben Sø er lige saa ringe som 
Chancen for at finde saadanne Ting, og desuden er Til
intetgørelsen af dem meget vanskelig, ja endogsaa for
bundet med Fare, hvorfor Anskaffelses- og Vedligeholdel
sesomkostningerne ved en Vragødelægger ikke staar i no
get rimeligt Forhold lil den Nytte den kan gøre«.

skinmesterstand vil hævde det gode Ry, den i lange Tider 
har nydt.

Oscar Mortensen.
Formand for Maskinmestrenes Forening.

En amerikansk Damper »Viking«, som var udrustet 
til Sælhundejagt, var kommet paa Grund paa en Sand
banke i Nærheden af SI. Pierre, Miquelon, fortæller »Hau
sa«. To Slæbedampere søgte forgæves at bringe den flot. 
Da lod Kaptajnen ajle de om Bord værende — 187 Mand 
— en Tid løbe fra den ene Side af Dækket til den anden. 
Skibet kom derved i en rullende Bevægelse og gled nu let 
ud i dybt Vand uden al have laget nogen Skade.

Den russiske frivillige Flaade. Det 
meddeles fra St. Petersborg, at Ministerraadet vil fore
lægge Dumaen et Lovforslag, der bemyndiger Finansmini
steriet til at forstrække den russiske frivillige Flaade med 
en Sum af 2.800,000 Rubler til Anskaffelse af fem Dam
pere, ved hvilke der skal etableres en fast Tjeneste mel
lem Sorte Havet og Østasien.

Traadløs Telegrafi. »Frankfurter Zeitung« 
erfarer, at N or d de u t s c h e r Lloyd har bestemt, at 
femten af dets Dampere, som er beskæftiget paa Østasien 
og Australien, skal forsynes med Apparater til traadløs 
Telegrafering efter Telefunken-Systemet. Hamburg — 
Amerika Linien forsyner fire af sine store Bra
silien- og M e k s i k o - D a m p e r e med traadløs Te
legraf. Det samme sker med ni af Hansa Liniens 
indiske Dampere og med Roland- og Kosmos-Li
niens Vest-Kyst Skibe.

Vi har modtaget følgende:

Et godt udført Stykke Sømandsar
bejde. I Dansk Søfartstidende for 13. ds. læses 
om S/S. »Dania«s Havari paa en af Maskinens Mellem
aksler, og det omtales, hvorledes Kaptajnen efter Sam- 
raad med sine Dæksofficerer og Mestre udførte den raske 
Sømandsdaad. »der har vakt berettiget Opmærksomhed i 
Udlandets Søfartkrese«, at sejle c. 20 Dage i Atlanterhavet, 
bl. a. i Orkan og tilsidst naa Bestemmelsesstedet, Rotter
dam, uden al søge fremmed Assistance blot ved at have 
foretaget en foreløbig Reparation af den hava
rerede Aksel.

Naar Ros uddeles, bør man være retfærdig og give 
hver sit, og det er sikkert modigt gjort af Kaptajnen al 
vove at gøre Forsøget at naa Rotterdam i Stedet for al 
gaa til Halifax, der kun var c. 400 Sm. fra Stedet, hvor 
Havariet indtraf, men samtidig kunde jeg ønske at omtale 
den foreløbige Reparation med el Par Ord.

Det Stykke Maskinmesterarbejde, der her er udført, 
bør ikke fejes over med et Par Strøbemærkninger.

At sammensætte en saadan knækket Aksel kræver 
foruden praktisk Dygtighed et saadant Maal af Intelligens 
af de Mestre, der udfører Arbejdet, saaledes al de kan 
garantere Skibets Fører, at han dristig kan sejle videre 
med Skibet, at dette vanskelig kan værdsættes, og Mestre
ne maa derfor have Krav paa at faa deres særlige Part 
af Æren for S ø m a n d s d a a d e n ; ydermere naar Ar
bejdet som i nærværende Tilfælde er udført udelukkende 
af Maskinbesætningen uden Hjælp fra Dækspersonalets 
Side. Det er sikkert, at Maskinmester C. Jørgen
sens og de øvrige Mestres geniale Arbejde absolut vil 
blive omtalt, saavel i indenlandske som i udenlandske 
tekniske Tidsskrifter og bidrage sit lil, at den danske Ma

Lods tvang i liibeckske Farvande. ‘I en 
Havne- og Revierordning i Travemunde, af 16. Februar 
1910, § 3, 3dje Afsnit, henledes Opmærksomheden paa, at 
Gyldigheden af et Vidnesbyrd til Fritagelse for Lodstvang 
ophører, hvis Indehaveren ikke én Gang om Aaret fore
viser samme paa Lodskontoret i Travemiinde og dér faar 
en Paategning om, at han i Løbet af Aaret mindst én 
Gang har befaret de liibeckske Farvande som Skibsfører.

(»Hansa«.)

Af en for kort Tid siden af Rigskommissæren i Tysk
land udgivet Beretning om Udvandrervæsnet fremgaar 
det blandt andet, at der atter er blevet truffet en Række 
ny Sikkerhedsforanstaltninger. Skibene er lil Dels blevel 
forsynet med Undervands-Lydsignalapparater og Appa
rater til traadløs Telegrafering, fortæller »Hansa«.

Den russiske Regering har til Hensigt at indrette en 
Damper af den frivillige Flaade som Udstillingsobjekt og 
at sende den over til Jubilaiumsudstillingen i Buenos Aires 
i Aar.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 1/1910, afsagt den 30. Marts 1910. 
Damperen »Saga« s Rederi, Akliebolaget Eol i 
Malmø mod Damperen »Sopernik«s Rederi, Det r u s- 
s i s k - ø s t a s i a t i s ke Kompagni ved Del øst
asiatiske Kompagni, her.

Den 14. Oktober 1909 om Aftenen omkring Kl. 8 
skele der c. 14 Sm SV. for Visby paa 57° 30' nord
lig Bredde og 17° 42' østlig Længde under tæl Taage el 
Sammenslød mellem den svenske Damper »Saga« og den 
russiske Damper »Sopernik«, der med sin Stevn ramte 
»Saga«s Bagbords Side og tilføjede den saa stor Skade, al 
den senere sank. Kollisionen faridt Sted under følgende 
nærmere Omstændigheder.

Efter den af »Saga«s Besætning afgivne Forklaring, 
afgik »Saga«, der var 1.261 Brutto Rég.-Tons, 240' lang, 
bygget af Jern i 1883. ombygget i 1907 og klassificeret. 

: sidsi i 1905, i Kl. 100 A I, den 12. Oktober 1909 fra An- 
■ germanelv i Sverig med en Ladning Træ, bestemt til Ca- 

lais. Besætningen bestod foruden Kaptajnen og to Kvin
der af 14 Mand, Sejladsen generedes en Del af en tem- 
melig tæt Taage. hvorfor Skibet gik med mindsket, tildels 
sagte Fart. Vinden var sydlig, nærmest SSV., Søen rolig. 
Den 14. om Aftenen Kl. 7.35 hørtes Lyden af et andet 

' Skibs Dampfløjte, formentlig el Par Streger om Bagbord, 
hvorfor Maskinen stoppedes. I de følgende Minutter hør-
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tes Fløjtestødene flere Gange, og Lyden syntes at trække 
sig mere tværs om Bagbo'rd. »Saga« mistede efterhaan- 
den sin Fart og sin Styreevne, og Damperen, hvis Kurs 
havde været omtrent sydvestlig,- faldt el Par Streger af. 
Der sloges derfor Kl. 7,42 sagte Fart frem for at faa 
Skibet lil al lyslre Roret. »Saga«, der nu efterhaanden 
nærmede sig sin lidligere Kurs, gav stadig med regelmæs
sige Mellemrum lange Fløjteslød. Pludselig kom »Soper- 
nik«s hvide Toplanlerne lil Syne om Bagbord noget foran 
for tværs, og umiddelbart eller saas ogsaa Damperens 
grønne Sidelanlerne i meget kort Afstand fra »Saga«. Kap
tajnen. der skønnede, at el Sammenstød var uundgaae- 
ligt, Jod straks slaa fuld Kraft »Bak« og samtidig give tre 
korte Fløjleslød. Efter hvad »Saga«s Besætning videre 
har forklaret, kom den fremmede Damper med stærk 
Fart og ramle med sin Slevn »Saga« omtrent vinkelret 
mellem Fokkeriggen og Bakken med saa voldsom Kraft, 
al den borede Sievnen c. 2jZ> Meler ind gennem Skib og 
Dækslasl. »Saga«s Maskine sloppedes.

Den af »Sopernik«s Besætning afgivne Forklaring 
gaar ud paa. al »Sopernik«, der er hjemmehørende i Li
bau. og som maaler 2.979 Brullo Reg.-Tons, 324' lang, 
byggel i 1891 af Staal, klassificeret i Kl. 100 A I i 1909, 
var paa Rejse fra Nørre Sundby lil Domsjø med en Ladr 
ning Cement. Skibet passerede den 14. Oktober fra Øre
sund Syd om Sverig i uklart og taaget Vejr. Ud paa 
Aftenen blev det tæl Taage. Farten sattes derfor i kor
tere Tidsrum noget ned. Foruden Kaptajnen og 2den 
Styrmand var kun Rorgængeren og Udkigsmanden paa 
Dækket. C. 10 Minuller før Sammenstødet salte »Soper- 
nik«. der i de sidste halvanden Time havde gaaét med 
fuld Kraft, paa Grund af den da herskende meget tælle 
Taage Farten ned til halv Kraft. »Sopernik« gav stadig 
Taagesignaler. Kursen opgives al have været lige nordlig. 
Ingen om Bord paa »Sopernik« vil have hørt noget Taage- 
signal fra »Saga«, før man pludselig ganske kort, antage
lig et Par Minutter, før Sammenstødet c. 1 Streg om Styr
bord fik Øje paa to klare Toplanterner og den røde Side
lanterne paa »Saga«, der saaledes kunde ses at ville krydse 
»Sopernikts Kurs. Efter »Sopernik«s videre Forklaring 
Iilev der da straks givet haardt Bagbords Ror og et kort 
Stød i Dampfløjten, hvorhos Maskinen stoppedes. Om
trent samtidig hørtes tre Stød fra »Saga«, hvorefter og
saa "Sopernik« gav fuld Kraft »Bak« og signalerede delte. 
Kollisionen var imidlertid uundgaaelig. og »Sopernik«, der 
da eller sil Opgivende var drejet et Par Streger til Slyiv 
bord for Bagbords Ror, ramte »Saga« som foran be
skrevet.

Begge Skibsbesætninger er enig om. at straks efter 
at »Sopernik«s Stevn havde ramt »Saga« omtrent under 
en ret Vinkel, klappede Skibene sammen langskibs med 
Stevnene i samme Retning. »Saga«s Bagbords Side mod 
den fremmede Dampers Styrbords Side. En Del af 
»Saga«s Besætning, hvoriblandt begge Styrmændene, red
dede sig om Bord i »Sopernik«. medens omvendt en Mand 
af dennes Besætning kom over paa »Saga«s Dæk. Ski
bene gled langs hinanden og skiltes, »Sopernik« forud og 
»Saga« agterud. De tabte snart hinanden af Syne i Taa- 
gen. Det lykkedes »Saga«s Besætning at redde sig i Skibets 
Redningsbaad og efter c. 20 Minutters Forløb at blive ob
serveret og oplaget af »Sopernik«. Om Bord paa »Saga« 
lilev dog efterladt en Fyrbøder, som var bleven indeklemt 
mellem Trælasten og trods flere Forsøg ikke stod til at 
redde. Det synes, at han. som var bleven alvorlig læderet 
imellem Træmasserne, selv har bedt om, at man vilde lade 
ham være, og at »Saga«s Besætning har antaget det for 
ganske umuligt at faa ham fri og har maattet vente, at 
Skibet kunde synke naar som helst. Naar »Saga« er 
sunket, lader sig ikke bestemt oplyse, men efter det frem
komne maa det antages, at dette først er sket næste Dags 
Formiddag, og at Skibet har holdt sig flydende paa Lasten 
Natten igennem.

Under denne Sag søger nu Citanterne ved nærværende 

Ret som vedtaget Værneting de Indstævnte til Betaling 
af den »Saga« tilføjede. Skade, som af Citanterne er op
gjort til Kr. 330,736.36 med Renter lil Betaling sker, og 
Sagens Omkostninger. De Indstævnte paaslaar sig fri- 
funden med Tillæg af Sagens Omkostninger.

De om Sammenstødet foreliggende Oplysninger er 
lil en vis Grad modstridende. Det henslaar som uoplyst, 
om Skibene virkelig har ramt hinanden under den an
givne Vinkel, og i bekræftende Fald hvorledes dette med 
de angivne Kurser har været muligt. Om begge Skilæne 
eller et af dem oprindelig har haft en anden Kurs end op
givet, eller før Sammenstødet forsætlig eller uforsætlig 
ændret den anderledes end forklaret, kan ikke efter det 
foreliggende konstateres. Delte maa imidlertid blive uden 
væsentlig Betydning. Efter de Oplysninger, der er frem
kommen om Skibenes Hastigheder og om Skadens Be
skaffenhed. kan Retten ikke andet end finde det givet, at 
medens »Saga« er gaaet med stor Forsigtighed,.har »So
pernik« i Kollisionsøjeblikket gaaet med en Fart, der er 
stærkere end tilladeligt under en saa stærk Taage, og at 
den derved har overtraadt de internationale Søvejsreglers 
Artikel 16, saaledes al den og den alene maa bære An
svaret for Sammenstødet. Der er ikke Grund lil at an
tage, at »Saga« skulde have forsømt al give Taagesignaler. 
Da Vinden bar fra, og da »Sopernik« gik forholdsvis hur
tig frem, kan saadanne Signaler tænkes at være overhørt 
om Bord i »Sopernik«.

Retten maa saaledes finde, at Skylden for Sammen
stødet efler det oplyste udelukkende maa lægges paa 
»Sopernik«, hvis Rederi med Skib og Fragi maa være an
svarlig for den skele Skade. Det er in confesso. at Vær
dien af »Sopernik« i beskadiget Siand har udgjort 198.000 
Kr., og Bruttofragten maa anslaas til Kr. 10.668.94. idel 
et Beløb af c. 202 £ for Ekstraarbejde, som Rederiet 
havde paataget sig, ikke vil kunne medregnes heri.

Retten finder det ikke nødvendigt at komme ind paa 
den nærmere Fastsættelse af den Skade, »Saga« har lidt. 
Givet er det nemlig, at denne langt har oversteget Vær
dien af »Sopernik« med Fragt. Da i Følge Overenskomst 
mellem Parterne el hertil svarende Beløb er bleven de
poneret hos de Indstævnles Repræsentant, er der under 
nærværende Sag alene Spørgsmaal om, hvem dette Beløb 
maatte tilkomme. Herefter vil de Indstævnte være al 
dømme til at udbetale til Citanterne, der ogsaa repræsen
terede de skadelidende blandt Besætning og Ladningsejere, 
det deponerede Beløb med Undtagelse af de fornævnte 
£ 202, altsaa ialt Kr. 208.688.94 uden Renter, men med 
Tillæg af Sagsomkostninger, der under Hensyn til Citan- 
ternes betydelige Udgifter under Sagen vil kunne bestem
mes lil 2,000 Kr.

Spidsgattede Redningsbaade.

Fra en farende Skibsfører har vi modtaget følgende:

Ved at bese Kapl. L. A n d r e a s e n s Arlikel i Dansk 
Søfartstidende Nr. 97 af 17. December 1909 om Red
ningsbaade kom jeg lil al lænke paa el Par Tilfælde, hvor 
jeg har set Menneskeliv i Fare, fordi spidsgallede Red
ningsbaade benyttedes lil al føre Ankre ud med.

Det ene Tilfælde var i 1897. da jeg var Ma
tros paa en engelsk Bark »Routenbeck«. En Morgen i 
Dagningen var vi læl udenfor Lobus de Afura Øerne (Syd
amerikas Vestkyst), hvor vi skulde ind og lade. Skibet 
kom ind i en Strømsætning, som salte det ret ind mod 
Klippekysten. De Manøvrer, som blev foretaget, var re
sultatløse, begge Ankre maatte i Bund, og Kæde stikkes til 
Tamp. Da Skibet tørnede op for Ankrene, var det ingen 
Kabellængde fra Kysten, og en Undervandsklippe kunde 
ses faa Favne fra Skibets Ror. Folk, som kom ud fra
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Land, fortalte, at en lille Damper, som sejlede mellem 
Øerne og Fastlandet, laa inde i Bugten, men kunde ikke 
komme ud før henimod Aften. Høj Dønning satte ret paa 
Land, og Skibets Stilling var farlig. Kaptajnen gav Ordre 
lil al føre el Reserveanker med Kabellov ud. En ny og 
forholdsvis stor Redningsbaad blev sat i Vandet, og 1ste 
Styrmand med tre Mand, hvoraf jeg var den ene, gik i 
Baaden for al lage imod Ankeret, som blev firet ned i el 
Takkel. En Planke blev surret tværs over Baadens Agter- 
ende og Ankeret fastgjort dertil. Saasnarl Taklet blev lirel 
af, kæntrede Baaden imidlertid ind imod Skibet. Styr
manden og den ene Mand fik fat paa nogle Tovender, som 
hang over Skibssiden, jeg sprang i Vandel lil den mod- 
salte Side, men den fjerde af os, som ikke kunde svømme, 
fik af Sknvk el Krampetilfælde og blev kun med Nød bjer
get om Bord. Heldigvis var Taklet endnu ikke udhugget af 
Ankeret, saa det atter tog Vægten deraf, da Baaden var 
sal under Vand, ellers vilde Ankeret være gaaet til Bunds 
med Baaden, og Redningen af ham, som ikke kunde svøm
me, var maaske da bleven tvivlsom. Ankeret blev nu atter 
tagel om Bord og Forsøget paa al føre del ud opgivet.

Det andet Tilfælde hændte el Aars Tid før, da jeg 
var med et andet Skib, som da laa paa en Ladeplads 
(Navnel husker jeg ikke) nogle Mil ovenfor Rosario. Ski
bene laa dér fortøjel med Ankere ude for og agter. Fra 
en stor engelsk Damper, som var lagt ind foran for det 
Skib, jeg var med, førte 1ste Styrmand og fem Mand el 
Anker med Wire ud med en Redningsbaad. Da de lod 
Ankeret falde, kæntrede Baaden. De kunde alle svømme 
og forsøgle at komme op paa Kølen af den kæntrede 
Baad, men Strømmen, som jeg antager da løb 2—3 Knob, 
holdt stadig Baaden saaledes, at Mændene var paa den Side 
af den, hvorfra Strømmen kom, saa hver Gang de forsøgte 
al komme op paa den, kæntredes den rundt af Strøm
men. saaledes at den snart havde Kølen opad og snart 
nedad; Folkene blev derved hver Gang sat under Vandet. 
Uheldet b»'ev set fra Skibet, jeg var med. Baadsmanden 
og jeg sprang i en Baad og kom ud til den omtrent sam
tidig med Baaden fra en norsk Bark, hvorfra Uheldet og- 
saa var bemærket. Den ene Mand havde da forladt Baa
den og forsøgte at svømme til Land, men nu blev de alle 
oplaget i vor Baad, medens den norske Baad bjergede den 
engelske Baad samt det flydende Inventar ind til Flod
bredden. De bjergede var, da de kom op i vor Baad, ud
mattede, særlig Styrmanden var meget medtaget og vilde 
næppe have udholdt det ret længe til.

Hvad Fejl der i disse Tilfælde kan have været be- 
gaaet, ved jeg ikke; jeg kan dog bemærke, al Styrmanden 
i førsle Tilfælde var en af de mest praktiske Søfolk, jeg 
har kendt, i den Tid jeg har sejlet. Jeg lænker ogsaa. al 
havde Skibene haft bredgatlede Baade og benyttet dem i 
ovennævnte Tilfælde, vilde der knapt kunne have været 
Tale om Fejl, da der næsten skal større Kunst til at 
hænge el Anker fejl over Aglerenden af en bredgaltet Baad 
end til al hænge det rigtigt.

De bredgatlede Baade egner sig ogsaa særligt lil al i 
løfte mindre Varpankre af Grunden med; delle Arbejde 
vilde blive langt vanskeligere fra en spidsgattet Baad, hvad 
vi, der sejler paa syd- og mellemamerikanske Havne, ofte 
vilde komme til al erkende, dersom vi ikke havde vore 
bredgatlede Joller og Baade. Vi kommer nemlig saa ofte 
til Havne, hvor der ingen Slæbedampere er, eller de er saa 
dyre at faa Hjælp af. saa vi forelra'kker al klare os uden 
dem og i Stedet bruger Varpankerel, lil Tider endogsaa 
paa betydelige Strækninger.

Marls 1910. Paa Rejse fra Sanlos lil Riohacka.

R. E. P e d e r s e n, 
Fører af 3/m. Skonnert »Dana« af Marstal.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Inkassoprovision hvor Mægler og Modtager er samme Person.
Dette Spørgsmaal, hvorvidt en Mægler, som ogsaa 

er Modtager, i Sverig er berettiget til at beregne sig Pro
vision for Fragtens Inkassering, blev for nogle Aar siden 
afgjort af Sverigs Højesteret. I Følge »Svensk Flagg« 
vedkom Sagen den svenske Baad »Ørnen«, som førte en 
Ladning Kul til Norrkoping. I Følge Cerlepartiet var 
Baaden adresseret til Firmaet I. Ringborg, der ogsaa var 
Modtager, og som i Fragtregningen debiterede Rederiet 
med 1 pCt. Inkassoprovision. Denne Sag gik gennem 
alle tre Instanser med det Resultat, al baade Rådstufvu- 
råtten og Hofrålien gav Mægleren Medhold. medens 
Kungl. Maj:t ved Dom af 26. Februar 1906 afgjorde 
Striden i Skibels Favør.

Under disse Omstændigheder skulde man tro, at dette 
Spørgsmaal i Sverig maalte anses for at være afgjort. 
Imidlertid har Foreningen ogsaa maaltet bringe samme 
Spørgsmaal ind for svensk Domstol, idet samme Firma 
under akkurat samme Omstændigheder atier havde be- 
regnel sig Inkassoprovision. Denne Sag maalte ogsaa 
føres gennem alle tre Instanser. Sagen blev først afvist 
af RådstufvuiVitlen, men vunden ved Hofrålien. Hr. 
Ringborg appellerede derpaa til Kungl. Maj:t. som ved 
Dom af 20. Oktober 1909 har lilpligtet Hr. Ringborg al 
refundere den beregnede Inkassoprovision med Ren ler og 
Omkostninger.

Trimming Charges i Grimsby og Drop Dues.
Som bekendt belaler Rederne i de britiske Kulhavne 

en bestemt Pris for Trimming, hvilken Pris varierer for 
de forskellige Havne; i Grimsby er den f. Eks. 3I/4 cl. pr. 
Ton Last. Foreningen har nu bragt i Erfaring, at der 
i disse 314 d. pr. Ton, som Rederne i Følge Pristarifen 
betaler i Grimsby, er indbefattet 1 d. pr. Ton for drop 
dues, hvilket er den Betaling. Afskiberne betaler til Dok- 
kompagniet for Benyttelse af Kullippen, saaledes at Re
deriet faklisk med de 3)4 d. pr. Ton, som betales for 
Trimming, ogsaa belaler en Afgift, der hviler paa Lad
ningen.

Det er ikke smaa Summer, Rederne i Aarenes Løb 
paa denne Maade belaler for meget, og Foreningen har 
nu taget en saadan Sag op for at faa Spørgsmaalet 
afgjort.

Foreningen vil henstille til Rederne, at de protesterer 
mod at betale mere end 2)4 d. pr. Ton for Trimming i 
Grimsby, og al de indrapporterer lil Foreningen ethvert 
Tilfælde, hvori de belasies med mere.

Tillægstimer under Baltcon-Certepartiet.
Følgende Betænkning afgivet af Mr. R o b e r I T e m- 

p e r 1 e y af Firmaet B o 11 e r e 11, Roche & Te m p e r- 
1 e y, Newcastle, vil læses med Interesse, da den angaar 
el Spørgsmaal af ikke ringe praktisk Betydning. Det 
drejede sig om. hvorvidt der kunde siges at være vedlagel 
en Lasledag som Udgangspunkt for Beregning af Tillægs
limer. naar del var anført, al Lasleliden skulde være »nol 
before the 29lh.« Firmaet skriver:

»De vil uden Tvivl have bemærket, al der ud for 
Klausul 5 i Cerlepartiet i dels Margin findes Irykl et Paa- 
bud om. al naar den bestemte Dalo er indført, saa skal 
Ordene, som er trykt med Kursiv siryges. Hvis delle 
Paabud var bleven efterfulgt paa relle Maade, saa vilde 
Ordene »nol before« have været udstrøget, og Klausulen 
vilde have lydi saaledes: »Ihe loading dale to be 6 a. in. on 
the 29th instant«. Nu er de andre Ord, som følger efter 
med Kursiv, strøget ud men ikke disse Ord »not before«. 
De efterfølgende Ord lyder saaledes: »but clear days 
written notice of definite loading dale lo be given by
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Owners«. Hvis en Sag som denne kom for Voldgift i 
Overensstemmelse med Klausul 21 a. saa vilde Voldgifts- 
mændene efter vor Mening finde, at denne Gerleparli- 
form bestemmer, at enten skal alle Ordene med Kursiv 
stryges ud eller ingen af dem, og derfor maa det antages 
at Ordene »not before« er blevet staaende ved en Fejlta
gelse, og at de kan stryges, fordi de er overflødige. Vi 
tror ogsaa, al selv en Domstol vil finde, at i en Sag som 
denne vil det marginale Paabud i Forbindelse med den 
Kendsgerning, at visse Ord er blevet strøget ud, tages i 
Betragtning ved Fortolkningen af de Ord, som slaar til
bage. og at Retten derfor vil mene, at Ordene »nol before« 
maatte anses som overflødige og ikke tage Hensyn lil 
dem. Heraf hlev da Følgen, al Lastedatoen var fastsat 
ved selve Certepartiet, nemlig som Kl. 6 Fm. den 29., 
og af det ikke var Parternes Hensigt, at den skulde fasl- 
sættes senere, idet en saadan Hensigt ikke kunde forenes 
med, at man havde udstrøget de Ord, som bestemmer, al 
en saadan Dalo skal berammes.

Der er yderligere endnu et Punkt, som taler lil Gunst 
for denne Fortolkning af Klausulen. I mange Certepar- 
lier inkluderende »The Chamber of Shipping North East 
Coal Charter« lyder de tilsvarende Ord som følger: »the 
date of loading not to be before and if the steamer be not 
ready within 48 hours thereafter 12 hours extra loading 
lime to be allowed etc.« Nu tror vi, at naar man ikke 
er blevet enig om nogen anden Dato, saa er det Praksis 
under et saadant Certeparti at opfatte den Dato, som 
fyldes ind i Mellemrummet som den Lastedag, paa Grund
lag af hvilken man skal beregne Tillægstimerne, endskønt 
Sætningen lyder: »the date of loading not to be before«. 
Del forekommer os saaledes, at Sætningen »the date of 
loading not to be before 6 a. m. on the 29th inst.« eller 
»not before 6 a. m. on the 29th inst.« saaledes uafhængig 
af det reviderede Baltcon-Certeparti har faaet en Art sæd
vansmæssig Betydning og er ensbetydende med »the date 
of loading to be 6 a. m. on the 29th inst.«; med andre Ord: 
Chamber of Shipping Certeparti fortolkes i Praksis om
trent, som om der stod: »the actual commencement of loa
ding not to be before a certain time called the date of loa
ding, say 6 a. m. on the 29th inst., and if the steamer be 
not ready within 48 hours after this date of loading then 
12 hours extra etc.« Vi bemærker, at Baltcon-Certepar- 
liet bruger Ordene »after loading date«, medens Chamber 
of Shipping Cerlepartiel siger »thereafter«, og man kunde 
muligvis hente el Argument mod vor Fortolkning herfra, 
men vi tror ikke, at det i nogen væsentlig Grad afficerer, 
hvad vi har sagt ovenfor«.

Foreningen er derfor af den Anskuelse, at den for
retningsmæssige Betydning af denne Sætning »the loading 
dale not to be before 6 a. m. on the 29th inst.« i Baltcon- 
Certepartiet er den, al del angiver den definitive Lastedag 
som Kl. 6 Fm. den 29., naar den ikke er efterfulgt af 
nogen Bestemmelse om. at der senere skal gives nogen 
Notice for nogen definitiv Lastedag.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejler e.

Fra Østersøen. Danmark, Veslsverig og Østnorgc lil 
England og Kontinentet er Markedet uden nogen Sving
ning fra sidste Uge for prompte Laster, som der forøvrigt 
vedvarende er nogen Mangel paa, særlig for Østersøhav
nene. Danmark har ikke noget nyt udover Cement, gi. Jern, 
Lervarer og Kalksten: Tyskland har enkelte mindre Korn
laster lil England, hvorfor der opnaas 1/9 Hvedebasis til 
Østengland, 2/ Kanalen; Rusland er ydersi mat og Udsig
terne for Oljekager fra Petersborg for Sommeren er daar- 
lige, idet Eksporten af denne Vare kun vil blive ringe.

Finskebugten og Bottenhavet har som anført et daarlig 
Marked pr. straks, medens der noteres et ret betydeligt An
tal Ladninger pr. senere Afskibning, men Fragtraterne 
holdes vedvarende lave saavel til England som til Kon
tinentet. Syd- og Vestsverig har nogle Trælaster for se
nere Afskibning, ligesom Østnorge udbyder nogle faa Is
lasler til vedvarende lave Rater.

Returfragter Vest fra synes at ligge lidt bedre for, 
idel der atter udbydes nogle flere Kul- og Foderstoflaster 
til uforandrede Raler.

Med Hensyn til de mindre Skibe er Fragtmarkedet 
stadig meget stille, og den langvarige østlige Vind, der giver 
Skibene lange Rejser, gør ikke Forholdene bedre for dem. 
Nordtyskland udbyder ganske enkelte Rug- og Havre
ladninger, som skal afskibes i denne Maaned, saaledes fra 
Stolpmiinde, Anclam og Rostock, men ikke saa faa Lad
ninger er blevet reguleret tilbage; alene fra Danzig c. 20 
Rugladninger, som alle skulde have været afladet i Maj. 
Pr. Juni er ligeledes solgt noget, overdrevent meget er det 
ikke. Raterne for Korn har holdt sig nogenlunde, for an
dre Varer derimod ikke, og der skal f. Eks. fra Stettin 
være sluttet til omkring 314 å 3^/2, Mk. Sverig staar ved 
det samme, Vestsverig næsten uden Tilbud, og Sydsverig 
med færre Stenlaster: hvad angaar Danmark noteres en
kelte Byglaster til Tuborg 10 Øre, Hertugdømmerne 13 å 
14 Pf.; heller ikke Kjøbenhavn har noget livligt Præg, 
og de faa Laster, som sluttes, er kun til meget smaa Rater; 
fra Dampere, soin i disse Dage er ankommet dertil, ven
tes nogle Byglaster til Tyskland, eventuelt ogsaa til Pro
vinserne.

Havarier og Forlis.

Ursula, Dpsk. af Stettin, har paa Rejsen fra Hartlepool til 
Hjemstedet med en Ladning Kul faaet Skade paa Skruen og har 
ankret op ved Humlebæk. Damperen vil blive slæbt til Bestemmel
sesstedet.

C h r. H. Ras 111 u s s c n, 3/m. Skonnert af Marstal, er d. 
12. ds. paa Rejsen fra Cadiz til St. Johns (N. F.) retourneret til 
Cadiz med Skade paa Master samt anden ovenbords Skade.

H e i in, Dpsk. af Haugesund, der d. 16. ds. kom paa Grund paa 
Sjollen, er af Svitzers bragt flot.

Copley, Fuldskib af Nordby paa Fano, er paa Rejsen fra 
Cardiff til Antofagasta indkommet til Stanley paa Falklandsøerue i 
læk Tilstand. En Del af Ladningen maa losses, for at Lækagen kan 
stoppes.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianteringsforretninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen Kebh.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph A n d c r s e u, Schu
bert, ank. Riga 21./5. — Alexandra, Nielsen, afg. Smyrna 19./5. 
til Toulon. — A 1 g a r v e, Borries, pass. Hanstholm 22./5. hertil. — 
A 11 g 1 o Dan e, Wiencke, ank. Trondhjem 21./5. — Antwerpen, 
Madsen, ank. Antwerpen 15./5. —A. N. Hansen, Kruse, ank. 
Dunkerque 22..5. — Arkansas, Petersen, ank. St. John 16./5. 
— Arno, Strubberg, afg. Dunkerque 21./5. til Havre. — Aurora, 
Fischer, afg. herfa 21./5. til Riga. — Baron Stjernblad, 
Therkildsen, ank. Antwerpen 19./5. — Beira, Lunge, ank. hertil 
23./5. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, auk. hertil 17./5. — C h r. 
B r o b e r g, Mortensen, afg. Newcastle 20./5. til Marseille. — Chri
stian IX, Holm, pass. Brunsbiittel 20./ø. for London. — D a g m a r, 
Bøgvad, ank. Genoa 19./5. fra Bouess. — D o u r o, Søberg, afg. 
Oporto 19./5. hertil. — Esbjerg, Strufve, ank. hertil 23./5. — 
Florida, Andersen, afg. Newcastle 4./5. til Buenos Aires. — Fre
derik, Thomsen, afg. herfra 21./5. til Danzig. — Garonne, Kro- 
mann, pass. Quessant 21./5. for Bordeaux. -— Georgios I, Søren
sen, ank. Hull 18./5. — Hellig Olav. Holst, ank. New York 
17./5. — H e 11 g e s t, Munck, ank. hertil 23-/5. — Hjelm, Pe-
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tersborg, afg. herfra 21./5. til Danzig. — J. C. Jacobsen, Pe
tersen, ank. hertil 22./5. — J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. Rotterdam 
22./5. — Kasan, Mikkelsen, ank. London, 17./5. — Kentucky, 
Andresen, ank. Kristiania 22./5. — K i e w, Jørgensen, ank. Peters
borg 21./5. — K u r s k, Gommesen, ank. Bordeaux 15./5. — Leo
pold II, Rasmussen, ank. Libau 19./5. — Loire, Craignou, ank. 
Stettin 20./5. — Louise, Mikkelsen, afg. Riga 21./5. til Antwer
pen. — Louisiana, Ørsted, afg. Kristiania 12./5. til New York. 
— L P. H o 1 m b 1 a d, Svane, ank. hertil 21./5. — M o s k o v, Jon 
Jonsen, ank. hertil 23-/5. — Nicolai II, Clausen Kaas, ank. Ma
laga 21./5. — Nordjylland, Jacobæus, ank. Antwerpen 19./5. 
— 0. B. S u h r, Frisenette, ank. hertil 21./5. ■— Oms k, Harder, 
afg. Libau 21./5. til Hull. — Oscar II, Hempel, pass. Fair Isle 
22-/5. for New York. — Pennsylvania, Gøtsche, afg. Savannah 
15./5. til Hamburg. — Perm, Christensen, ank. Libau 18./5. 
— Pregel, Iversen, ank. Antwerpen 13./5. — Saga, Wi
berg, ank. Antwerpen 18./5. — Saxo, Gotthardt, afg. herfra 20./5. 
til Pernau. — S k a 1 h o 11, Larsen, afg. herfra 21./5. til Libau. — 
Texas, Lissner, afg. Boston 20./5. hertil. — Thyra, Jørgensen, 
afg. herfra 22./5. til Arendal. — T i b e r, Bech, ank. hertil. 23-/5. 
— Tyr, Thaning, ank. hertil 15./5. — United States, Wulff, 
ank. Kristiania 23./5. — Viking, Meyer, ank. hertil 20./5. — 
Dag fin, ank. hertil 22-/5. — Karin, afg. Manchester 21./5. til 
Liverpool. — V a d s ø, ank. Stettin 22-/5.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, afg. London 14./5. til Petersborg. — Johan Siem, 
Nielsen, ank. Petersborg X3./5. — Pawel A n d r e j e f f, Taune- 
bek, afg. Petersborg 17./5. til Dunkerque. — Harald K1 i t- 
g a a r d, Rasmussen, ank. Burntisland 20./5. — Russ, Petersen, 
ank. Birkenhead 20./5. — Wladimir Sawin, Carstensen, afg. 
Savona 17./5. til Azow. — Excellence Pleske, Rasmussen, 
ank. Petersborg 17./5. — Michael Outchoukoff, Harboe, 
afg. Aalborg 21./5. til Horsens. — Generalkonsul Pallisen, 
Christensen, ank. Odense 20./5. — Wladimir Reitz, Olsen, 
afg. Nørre Sundby 20./5. til Odense. — Helmer M ø r c h, Thorsøe, 
afg. Hull 12./5. til Spezzia. — New a, Dahl, afg. Tyuc 20./5. til 
Archangel.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, ank. Norrkøping 19./5. — 
Nordsøen, Gram, afg. Almeria. 20./5. til Cette. — N e x o s, Basse, 
afg. Penarth, 20./5. til Libau. — Ellen, Hansen, afg. Swansea 19./5. 
til Denia. — Gerda, Iversen, ank. Tyne 20./5. — Hebe, Greger
sen, afg. Konigsberg 21./5. til Riga. —J o h a n n o, Thøgersey, ank. 
Dakar 18./5. — Karla, K. M.. Nielsen, ank. Adra 20./5. — 
Laura, Pedersen, ank. Aberdeen 20./5. — C i t o, Jepsen, ank. 
Alicante 18./5. — Bodil, Uldall, ank. Mersey 21./5. — Napoli, 
Brinch, afg. Windau 20-/5. til Liverpool. — Dagmar, Mikkelsen, 
ank. Middlesbro 20./5. — N e r m a, Schiff, afg. Riga 20./5. til 
Cork. — Alfa, Lauritsen, afg. Hull X9./5. tU Haderslev.

Heimdal. Helga, Vaaben-Hansen, ank. Norrkøping 18./5. — 
Martha, Christensen, ank. Rouen 19./5. — Elna, Rathje, afg. 
Aalborg 14./5. — Therese, Petersen, ank. Palermo 17./5. — 
Jeanne, Loffler, ank. Howden Dock 21./5. — Vera, Risø, ank. 
Archangel 19./5. — Daisy, Lagesen, ank. Rouen 15./5. — Anine, 
Leth,' afg. Middlesbro 13./5. — Simone, Moller, afg. Hernosand 
20./5.

Svendsen & Christensen. Alfred Hage, Ellekilde, afg. West 
Hartlepool 17./5. — T. M. W e r n e r, Hansen-Holm, afg. Peters
borg 17./5. •— N. G. Petersen, Hansen, afg. Kjøbenhavn 20./5. 
— £. M. Dalgas, Møller, ank. Petersborg 19./5. — N. F. Hø ti
ding, v. Deurs, afg. Newcastle 19./5. — Chr. Christensen, 
Rasmussen, afg. Jacobstad 20./5. — H. C. Andersen, Rasmussen, 
afg. Ostende 22./5. — Alax, Brorseu, afg. Hull 21./5. — G. Kock, 
Jørgensen, afg. Stettin 21./5..

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Boness 18./5. — Vera, Thing, 
afg. Ronen 21./5. — Freja, Nielsen, ank. Rotterdam 16./5.

Torm. Sara, Jensen, afg. Libau 21./5. — Helene, Sørensen, 
afg. Rouen 21./5. — Agnete, Somiichsen, afg. Gravelines 21./5. 
— H e r m i a, Hansen, ank. Ghent 22./5. — Alice, Schultz, afg. 
Odense 21./5. — Sjælland, Dam, afg. Reval 20./5.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Antwerpen 20./5. til Blyth. 
— London, Bom, ank. Port Wladimir 13./5. — Paris Tholan- 
der, afg. Antwerpen 19./5. — Bryssel, Kaas, afg. Rufisque 7./5. 
til Bordeaux.

Mercur. Berlin, Krogh, auk. Riga 14./5. — Wien, Boeck- 
Hausen, ank. Rufisque 18./5. — Roma, v. Thun, ank. Dakar 8-/5.

Kjøbenhavn. Hafnia, Hansen, afg. Hungerburg 14./5. — 
Russia, Poulsen, ank. Kronstadt 18./5; — Carl H e c k s h er, 
Starck, ank. Carloforte 13./5. — Dania, Lindberg, ank. hertil 17./5. 
— Nor man i a, Ericksen, ank. New York 16./5. — Euxinia, 
Lund, afg. Rotterdam 12./5. — Canadia, Jespersen, afg. Rio de 
Janeiro 15./5. — Livonia, Jørgensen, ank. Bruges 17./5.

Østersøen. C i m b r i a, Nielsen, ank. Clarenville 16./5. — P a- 
t r i a, Larsen, afg. Cienfuegas 13./5. — Gratia, Sørensen, ank. 
Marseille 12./5. — Astoria, Neergaard, afg. Filadelfia 10-/5.

Union. F r i s i a, Nielsen, afg. Hull 19./5. — Gallia, Nielsen, 
ank. Kronstadt 20./5. — Caledonia, Hansen, afg. Malaga 20./5. 
— Sarmatia, Pedersen, ank. Cardiff 25./5. — K o t o n i a, Ras
mussen, afg. Helsingør 16./5.

Inga. F1 a n dt i a, Hansen, ank. Sundsvall 16./5. — Gr a- 

naria, Poulsen, afg. Filadelfia 8./5. — Garbonia, Mathiasen, 
afg. London 18./5. — Estonia, Winckler, ank. Filadelfia 10./5.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Rotterdam 20./5. — S e 1 a n d i a, 
Troensegaard, ank. Caen 17./5. — Secalia, Jensen, afg. Santiago 
de Cuba 18./5. — Frumcntia, Andersen, afg. Laguna del Carmen 
19./5. — B o s c i a, Skovgaard, ank. Parrsboro 30./4.

Ocean. Philadelphia, Horn, afg. North Shields 8./5.
Det østasiatiske Kompagni. Indien, Gabe, ank. Gøteborg 19./5. 

— Tranquebar, van Deurs, afg. Wladiwostock 12./5. til Singa
pore. — Siam, Cortsen, pass. Gibraltar 14./5. for Port Said. — 
Cathay, Kruuse, afg. Singapore 11./5. til Galle. — Sam u i, 
Licht, afg. Antwerpen 20./5. til Port Said. — Bandon, Thomsen, 
pass. Aden 15./5. for Calicut. — B i n t a n g, Juel-Hansen, ank. 
Penang 20./5. — Chumpon, Hansen-Raun, afg. Singapore 18./5. 
til Suez. — P a n g a n, Knudsen, afg. London 19./5. til Kjøbenhavn.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, lugeman, afg. St. 
Thomas 20./5. til London. — St. Thomas, Hansen, afg. Portland 
8./5. til St. Thomas. — St. Croix, Jensen, ank. London 18./5.

Skandia. G u 1 f a x e, Ankersen, ank. Amsterdam 15./5. — 
S k i n f a x e, Vilandt, pass. Kjøbenhavn 19./5. for Rotterdam. — 
Rimfaxe, Faber, afg. Kjøbenhavn 21./5. til Hull. — Schach 
Steenberg, Theilland, afg. Leith 21./5. til Kjøbenhavn.

Ærø. Energi, Jensen, auk. Faaborg 17./5. — Emanuel, 
Svane, ank. Antwerpen 19./5. — Enigheden, Jensen, ank. Irvine 
21./5.

Urania. P o 1 a r s t j e r n e n, Branth, pass. Fornæs 13./5. — 
Ekliptika, Hemmingsen, pass. Reden 17./5. — K r o n p r i n- 
sesse Louise, Petersen, ank. Petersborg 12./5. — U r a n i a, 
Clausen, afg. Newcastle 17.(5.

Nordsøen. Kronprins Frederik, Andresen, pass. Reden 
17./5. — Holland, Poulsen, afg. Kotka 11./5.

Europa. Europa, Hansen, ank. Zaandam 17./5. — Fra n k- 
rig, Friis, ank. Riga 7./5. — Tyskland, Danstrup, ank. Ar
changel 12./5. — Belgien, Nielsen, afg. Petersborg 14./5.

Sejlskibe.
Esbjerg. Æ t n a, Pedersen, afg. Esbjerg 18./5. til Kristians- 

sand.
Fanø-Nordby. Prins Valdemar, Hansen, ank. Swansea 

16./5. — Maracaibo, Svarrer, afg. Hamburg 17./5. til Maracaibo.
Fanø-Sønderho. Elisabet ha, Fischer, afg. Liverpool 17./5. 

til Rio Grande.
Svendborg. Fortuna, Jørgensen, ank. Riga 11./5. — E m- 

bla, Mikkelsen, ank. Stockholm 10./5. — Emanuel, Bentzon, 
ank. Langøre (Samsøe) 10./5. — Magnet, Gommesen, ank. Vasa 
11./5. — Ring Andersen, Hansen, ank. Holtenau 11./5. — 
Fanny, Hansen, ank. Tranebjerg 12./5. — Ludvig, Jørgensen, 
ank. Middlesbro 10./5. — Cornwall, Petersen, ank. Stettin 11./5. 
— G. R. Berg, Hvenegaard, auk. Charlestown 11./5. — Lind- 
li a r d t, Madsen, ank. Stocka 12./5. — Olga, Rasmussen, 
ank. Gefle 10./5. — C1 y t i a, Nielsen, ank. Lissabon 11./5. 
— Jason, Hansen, ank. Yarmouth 12./5. — Jørgen 
Ring, Fisker, ank. Havre Red 12./5. — Guldborg, Rue- 
løkke, ank. Folkestone 13./5. — Yrsa, Sørensen, ank. Grangemouth 
12./5. — A 1 f r i d e, Petersen, ank. Holtenau 12./5. — H e r t h a, 
Hansen, ank. Kings Lynn 14./5. — Noah, Jørgensen, ank. Gefle 
17,/5. — Niels, Nielsen, ank. Boston 14./5. — Alma, Hansen, 
ank. Dunkerque 14./5. — Jens Nielsen, Nielsen, ank. Water- 
fort 16./5. — K a m m a, Fisker, ank. Kings Lynn X5./5. — N a- 
jaden, Rasmussen, ank. Falmouth 16./5. — Standard, Rasmus
sen, ank. Poole 16./5. — Ariel, Rasmussen, ank. Fowey 18./5. — 
Pampa, Jensen, ank. Svendborg 18./5. — Psyche, Olsen, ank. 
Vaag 17./5. — Libra, Hansen, pass. Helsingør 18./5.

Ærø. Fredensborg, Kisby, ank. Colon (Argentina) 16. /5. 
— Lorenz, Levinsen, ank. Foynes 17./5. — A m o r, Rasmussen, 
ank. Bideford 17./5. — A1 a n t i, Rasmussen, ank. Hamburg 18./5. 
— Ceres, Bager, afg. Sundsvall 15./5. til Exeter. — Albertine, 
Madsen, ank. Pillau 18./5. — Hjalmar, Christoffersen, er ank. 
Stykkisholm (Island). — Vega, Hansen, ank. London 18./5. — 
Salvador, Sand, ank. Fowey 18./5. — Ko dan, Hansen, ank. 
Montevideo 18./5. — Abba, Petersen, ank. Llanelly 18./5. — 
Ino, Weber, ank. Drammen 18./5. — A mi, Christensen, ank. Nak
skov 19./5. — Bien, Petersen, ank. Greifswald 19./5. — Caro
line, Christensen, ank. Aberdowey 20./5. — Aerial, Christensen, 
ank. Harwick 21./5.— Argo, Petersen, ank. Vegerham 21./5. — 
M a i u s Bay, Friis, ank. Flekkefjord 21./5. — S. L. W e b e r, 
Christensen, ank. Svaneke 21./5. —H e r k u 1 c s, Bager, ank. Aarhus 
21./5. — Bertha, Madsen, ank Kjøbenhavn 21-/5. — S k i r n e r, 
Rasmussen, ank. Hudiksvall 21./5. — A m o r, Hansen, ank. Kjøben- 
havn 21./5. ■— Wemyss Castle, Bandholm, ank. Aberdeen 21./5.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 24. Maj 1910. — Sø- og Handelsretsdomme. — 

Spidsgattede Redningsbaade. — Af Nordisk Skibsrederforenings Cir
kulære. — Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. — Skibsefterret
ninger.



Skibs- 
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller. Nyhavn 45 <t 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
Julius F. Schierbeck.Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te- 

efon 6.
F r e d e r i k s h a v n. P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Til Salg er Motorskib, 37 Reg.-Tons, 
indtager 5000 Kbfd. Trælast, bygget 1901. Galv. Jernplader 
som Ishud. Skibet bygget af Fyr og Eg. Saa god som ny. 
25 HK. Lysekil Motor, bruger 10 Liter Petrol, i Timen. 
Skibet sælges billigt, anvises af

Skibes Købs- og Salgs-Bui’eau, 
»Napoli«, Strib.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress: Stufvareldrbund, Kramfors. —Rikstelelon: N;o 6, Språngsviken. 

Postadress: Språnsgviken.
Medlemmar paa alla lasttageplatser inom fdljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnås, Soderhamn, Sundsvall, Hernåsand, 
drnskoldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen tillhdr Svenska Arbetsgirvarefåreningen.
—---------------------- Garanlerar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefOrening,

rj Stevedors & Contractors g
S • F. Hansen & Co., Licensed 3
fe es 3

■g » St. Petersburg og Narva (Hungerburg) f S.
~ L N. P. Hansen, g ~

p Cronstadt.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgad« 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lånte rner.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. 1162 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandetræde 3.

Janus Andersén
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Køb og Salg af Skibe. 

Brugte Ankere og Kæder haves til Salg

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøbing M.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen. 

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Tele|r.-Mr.: „Veltbalin11, Lovlu.

Carl v. d. Hude 
Skibsmægler. Aarhus. 

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Søborg".

Telefoner 56 & 1409.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø
Skibsproviantering & Skibsrederi.

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Teleeramadr.: 

Berg-Nexø.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bill. Priser.

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen &Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,B46.

Specialitet: 
SKIBSARBEJDE. 

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

----------------  Husk .---------- :—

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

Dø Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst, og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsproylanteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. ■ Tell. 6.

Kommissioner udføres.
Prisliste sondes paa Forlangende.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance11.

Carl & Chr. Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 6552

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer,

Post-Adresse: Telegram-Adresse Teleton-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søassurance. 104.

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De.øvrige Sider — — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart”.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover),
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Kjøbenhavn, d. 27. Maj 1910.
Spekulerende Mæglere. Trods »The Baltic 

and White Sea Conference«s Advarsler i dens maanedlige 
Cirkulære imod de spekulerende Mæglere, synes disse 
desværre at være mere aktive end nogensinde, idet der 
stadig indløber Meddelelser om deres Transaktioner, skri
ver »Shipp. Gaz.«

Hvor naar vil Rederne ret forstaa den uhyre Skade, 
de paafører sig selv og deres Kolleger ved at indlade sig 
med disse Parasiter? Den spekulerende Mægler er Kon
ferencens værste Fjende; det er en Fjende, som truer selve 
Redernes Eksistens, da han er Hovedaarsagen til Fragt
markedets Demoralisation. Ingen kan benægte den Kends
gerning, at hvad Rederne saa end gør for at bringe Fragt
raterne til at stige, saa trykker de spekulerende Mæg
lere dem ned. Det maa ikke tillades dem at ødelægge 
endnu en Østersø-Sæson, og det staar i Redernes Magt at 
forhindre dette ved ganske at ignorere dem. Kun paa 
denne Maade kan denne frygtelige Kræftskade paa Re
derierhvervet blive helbredet, eller i det mindste dæmpet. 
Dersom kun nogle faa af de værste af disse spekulerende 
Mæglere blev sat udenfor Spillet, ved at det blev gjort dem 
umuligt at faa Skibe til deres Ladninger, vilde det rime
ligvis have en gavnlig Virkning paa andre af den Slags. 
Det er en Kendsgerning, at visse Befragtere, som har 
gjort Forretninger med spekulerende Mæglere, atter har 
knyttet Forbindelse med paalidelige Mæglere, fordi de er 
kommet ind i Vanskeligheder ved Spekulanterne. Dette er 
ikke saa underligt, naar det betænkes, at den spekulerende 
Mægler ingen Tonnage ejer, og derfor ikke altid er til al 
stole paa, naar det gælder Opfyldelsen af hans Kon
trakter.

E n g e 1 s k Sørelsdo m. Den 28. December f. A. 
blev den norske Bark »Valkyrie« af Mandal slæbt ind til 
Gibraltar med Tab af Stor- og Fokkemast af den engelske 
Damper »Dunholme«. Bjergelønnen herfor er fornylig 
blevet fastsat af den engelske Admiralitetsret. Dampe
rens Tidslab blev beregnet til 4% Døgn, den slæbte Di
stance var 230 Sin. Del bjergede Skibs Vierdi med Lad
ning og Fragt blev vurderet til £ 14,470. Bjergelønnen 
fastsattes til £ 1,800, der blev fordelt paa følgende Maade: 
»Dunholme«s Rederi faar £ 1,300, Skibets Kaptajn £ 100 
og dets Mandskab £ 400.

»Valkyrie« er nu blevet solgt lil el Firma i Gibraltar, 
der fremtidig vil benytte Skibet som Lægter.

(»Hamb. Corr.«)

Lang Sejlskibsrejse. I April Maaned f. A. 
afgik den engelske firemastede Bark »Buteshire« fra Pa
nama i Ballast til Caleta Coloso (Chile) for at indtage en 
Ladning Salpeter dér, fortæller »Shipp. Gaz.« Ved i lang 
Tid at drive om i Vindstille var Skibet blevet saa be
vokset i Bunden, at det selv med frisk Vind kun kunde 
gøre en meget ringe Fart, hvorfor Kaptajnen besluttede at 
gaa tilbage til Panama. Her vakte Skibet Havneauto- 
ritelernes største Forbavselse ved at vende tilbage dertil 
efter tre Maaneders Fraværelse. Efter et langt Ophold i 
Panama blev Rejsen til Caleta Coloso opgivet og Skibet 
beordret til Portland (Oregon). Senere blev Skibet meldt 
som ankommet til sidstnævnte Havn, men dette viste sig 
at bero paa en Fejltagelse. Den næste Efterretning om 
Skibet kom fra Acapulco, hvor det var gaaet ind paa 
Grund af Provianlmangel og Mytteri blandt Mandskabet. 
Kaptajnen blev saa nødt til at lade et nyt Mandskab kom
me fra San Francisco. Rejsen til Portland (Oregon) 
maatte dog ogsaa opgives, og nu blev Skibet beordret til 
Sydney, hvortil det for nylig er ankommet. Paa denne 
Maade har Barken tilbragt næsten tolv Maaneder paa 
Søen og i forskellige Havne uden Ladning.

Undervands K 1 o k k e s i g ha 1 e r. Trinity 
House har, i Følge »Hamb. Corr.«, besluttet at anbringe 
en Klokke paa Havbunden ud for Lizard; Klokken 
skal sællés i Forbindelse med det derværende Fyr 
laarn, hvorfra den skal sættes i Bevægelse. Da de trans
atlantiske Dampere altid styrer efter Lizard, vil det ny 
Signal være at største Betydning for dem i taaget Vejr.

Lov om Tilsyn med Sejlskibe. Den lille 
Samling af Bestemmelser vedrørende Tilsyn med Sejl
skibe, som vi udsendte i Bogform i Slutningen af Januar 
Maaned, har øjensynlig vist sig at svare til sit Formaal.

Over syv Hundrede Skibe — væsentligst Medlemmer 
af Dansk Sejlskibsrederi-Forening — har 
i det forløbne Tidsrum forsynet sig med Bogen.

Fyrskibet »Vyl«. Frederikshavn, 25. Maj. (Ritz. 
Bur.) Fyrskibet »Vyl«, som i Vinter drev ind paa Kysten 
ved Nymindegab, er bragt flot af Svitzer og ankommen 
hertil i Morges. Fyrskibet skal bugseres til Kjøbenhavn 
for at reparere paa Orlogsværftet.

D’H r r. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
at de har Adgang til gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser at 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
til Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
vi der esendt i Danmark, alt udenUdgift 
for Sømanden.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr 6/1910, afsagt den 31. Marts 1910. 
Enlreprenørfirmaet Chr. Olsen & Co. i Rønne mod 
A/S. Internationalt Dampskibs- og Bjerg
ningskompagni.

Den 6. Januar d. A. afsluttedes mellem Entreprenør- 
firmaet Chr. Olsen & Co. i Rønne, der havde over
laget et større Arbejde ved Rønne Havn i Entreprise, og 
det herværende A/S. Internationalt Dampskibs- og Bjerg,- 
ningskompagni en Overenskomst, hvorefter det sidst
nævnte Selskab med sin største Damper (Salvage HI) 
skulde bugsere lo Pramme, der henlaa ved Flydedokken 
her i Kjøbenhavn, til Rønne for en Pris af 450 Kr., hvoraf 
de 200 Kr. blev betalt kontant, medens Resten skulde 
betales ved Fartøjernes Ankomst til Rønne. Del hedder i 
Kontrakten, der er konciperet af en af Dampskibsselska
bets Funktionærer, Kaptajn Sølver:

»Selskabet kan afhente Lægterne inden for c. 14 
Dage og afsejle, naar det menes forsvarligt; dog skal Læg
terne inden en Maaned fra Dato være i Rønne«.

I de følgende Dage søgte man blandt andel ved Med
virkning af nævnte Kaptajn Sølver at faa tegnet Assu
rance for Transporten af Prammene, men uden gunstigt 
Resultat, idet Entreprenørfirmaet fandt de forlangte Præ
mier altfor høje.

Den 11. Januar afhentede Slæbedamperen »Salvage 
III« Prammene fra Flydedokken til Refshaleøen for der
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at afvente gunstigt Vejr lil Afgangen. Det havde været 
Aftalen, at Citanterne skulde besørge Prammene tilstræk
kelig skalkede, men det viste sig, at Arbejdet ikke var 
forsvarlig gjort, og at Prammene ikke var i sødygtig 
Stand. I den Anledning satte Kaptajn Sølver samme Dags 
Eftermiddag sig i telefonisk Forbindelse med Entreprenør 
Olsen, der då befandt sig her i Byen, og aftalte med 
denne, at han (Sølver) skulde levere Presenninger m. v. 
til Prammene og lade dem sætte i sødygtig Stand inden 
Afgangen for en Betaling af 35 Kr. Samme Aften rejste 
Olsen lil Rønne. Det var ret haardt Vejr paa Overrejsen, 
og Olsen afsendte næste Dags Middag fra Rønne lil Kap
tajn Sølver følgende Telegram:

»Snestorm her. Prammene ikke afgaa uden Assu
rance. Meddelelse følger. Kontrakt lyder 14 Dage Af
hentning«.

Olsen, som tidligere af det indstævnte Selskab var 
bleven henvist til at forhandle med Kaptajn Sølver paa 
dennes private Bopæl her i Byen, adresserede Telegram
met til Kaptajn Sølver personlig paa hans Bopæl; Tele
grammet afleveredes der den 12. Januar Kl. c. 1% Em., 
men Kaptajn Sølver, der samme Eftermiddag i Anledning 
af en Stranding forlod Kjøbenhavn med »Salvage III«, og 
som den følgende Nat opholdt sig om Bord, havde ikke 
Forbindelse med sit Hjem og saa derfor ikke dette Tele
gram før den 13. om Aftenen, efter at Prammene var 
afgaaet.

Vejret havde nemlig bedaget sig. og Kaptajn Sølver 
havde den 13. efter forinden gennem sit Rederi at have 
indhentet Oplysninger oih »Meteorologisk Instituts« Mor
genberetning, givet Ordre til at afsejle med Prammene, 
da han nu ansaa Vejret for tilstrækkelig gunstigt. »Sal
vage III« afgik derfor med dem den 13. Kl. c. 12 Middag. 
I Løbet af den følgende Nat blev Vinden imidlertid alter 
stærk, og Søen rejste sig. Begge Pramme gik tabt og »Sal
vage III« tyede den 15. Kl. 9 om Morgenen ind i Allinge 
Havn uden Prammene.

Citanterne søger nu under nærværende Sag de Ind
stævnte tilpligtet at erstatte dem den véd Prammenes For
lig skete Skade, som de har anslaaet til 13,000' Kr., samt 
til at tilbagebetale det for Bugseringen betalte Forskud 
200 Kr. med Fradrag af de Indstævntes fornævnte Udlæg 
35 Kr., eller ialt 13,165 Kr. med Renter og Sagens Om
kostninger. De Indstævnte paaslaar sig frifunden mod 
Tilbagebetaling af 165 Kr. og sig tillagt Sagens Omkost
ninger.

Citanterne gør gældende, dels at det allerede inden 
Rejsens Paabegyndelse og navnlig under den foran om
talte den 11. Januar førte Telefonsamtale var tilkendegi
vet Kaptajn Sølver, at Prammene ikke maatte afgaa uas
sureret, dels at det Sølver tilstillede Telegram, der yder
ligere indskærpede dette Forbud, er bleven behandlet paa 
uforsvarlig Maade, og endelig, at der ganske bortset 
herfra er begaaet alvorlige Fejl baade ved at paabegynde 
Rejsen under de forhaandenværende Vejrforhold og ved 
den Maade, hvorpaa Slæbningen er udført.

Mod de Indstævntes Benægtelse har Citanterne imid
lertid ikke godtgjort, at de inden Telegrammets Afsen
delse havde givet Kaptajn Sølver noget virkeligt Paalæg 
om ikke at afgaa med Prammene uassureret, ligesaalidt 
som at det, som de paaslaar, ved Kontraktens Indgaaejse 
var en kendelig Forudsætning, at saadant ikke maatte 
ske. Det havde været nærliggende for Citanterne, hvis 
de ønskede denne Betingelse fastslaaet, da at lade den op
lage i den mellem Parterne afsluttede skriftlige Kontrakt, 
og under alle Omstændigheder burde de have sørget for, 
at Forbudet paa utvetydig Maade var bleven tilkendegivet 
de Indstævnte eller Kaptajn Sølver. Men dette ses ikke 
at være sket. Vel har flere Vidner forklaret, at Entre
prenør Olsen, da han førte den tidligere omfor- 
klarede Telefonsamtale med Kaptajn Sølver, udtrykkelig 
paalagde denne, at han ikke maatte afgaa med Pram
mene uassureret. Men Sølver har som Vidne under Sa

gen forklaret, at han ikke har hørt eller forstaaet et saa
dant Paalæg, og denne hans Forklaring maa efter Om
stændighederne lægges til Grund ved Sagens Paadøm- 
melse.

Hvad angaar det under Sagen omhandlede Telegram 
er det oplyst, at det er modtaget af Kaptajn Sølvers Hu
stru, der et Par Gange søgte at faa telefonisk Forbindelse 
med sin Mand gennem Indstævntes Kontor, men da dette 
ikke lykkedes, lod hun det blive liggende uaabnet i Hjem
met til Sølvers Tilbagekomst den 13. Kl. c. 6 Em., da 
Prammene forlængst var afgaaet. Fru Sølver har som 
Vidne forklaret, al hun af sin Mand havde faaet Besked 
om straks at bringe alle til de Indstævnte adresserede 
Breve eller Telegrammer, der maatte ankomme til deres 
Bopæl, til de Indstævntes Kontor, men at det ikke var 
faldet hende ind, at det her omhandlede Telegram, der 
var adresseret til hendes Mand, vedrørte de Indstævnte. 
Sagens Udfald vil herefter bero paa, om der fra de Ind
stævntes eller deres Folks Side er udvist nogen til Er
statning forpligtende Uforsigtighed ved Slæbningens Paa
begyndelse eller Udførelse. I saa Henseende er der nær
mere oplyst følgende:

De to Pramme, der skulde bugseres, var et Par ældre 
Træpramme »Excavator Nr. 9« og »Odin«, henholdsvis c. 
50 og 30 Netto Reg.-Tons. Den førstnævnte firkantede 
Pram var forsynet med en Dampkran agter. Med »Sal
vage« var den forbunden ved en 80 Fv. 4” ny StaaL 
wire, der var fastgjort lil Prammens to forreste Pullerter, 
der maalte c. 10” i Diameter. Paa lignende Maade var 
den agterste mindre Pram forbundet med »Excavators« to 
agterste Pullerter ved en 25 Fv. lang SVa” ny Wireslæber. 
Da man afgik fra Kjøbenhavn var det klart Vejr, og 
Vinden var vestlig med en Styrkegrad af 3. Samtidig vi
ste Stevns og Hammerens Vejrstation en lignende Vind
styrke. Kl. 8 Aften passeredes Falsterbo Fyrskib. Efter 
Midnat blæste det stærkere op, og Søen rejste sig. 
Om Natten Kl. 3 sprængtes de forreste Pullerter paa »Ex
cavator«; man blev liggende i Nærheden og fastgjorde 
næste Morgen »Salvages« Slæber i en af de agterste Pul
lerter paa »Excavator«, men opdagede nu, at »Odin« var 
borte. Efter et Par Timers Fonløb mistede man anden 
Gang Forbindelsen med »Excavator«, idet en Manilla- 
trosse, som for Fjedringens Skyld var bleven anbragt mel
lem »Excavator« og »Salvages« Wire skamfiledes mod 
Fundamentet til Dampkranen. Hele Dagen holdt »Sal
vage«, der paa Grund af det tiltagende Vejr ikke kunde 
faa Forbindelse med »Excavator«, sig i Nærheden af 
denne, men nødtes ved Mørkets Frembrud til at forlade 
den og søge Læ under Bornholm. Næste Dags Formid
dag søgte man ind i Allinge Havn. Senere Eftersøgnin
ger af Prammene blev uden Resultat.

Efter det saaledes foreliggende, skønner Retten ikke, 
at der er tilstrækkeligt Grundlag lil at paalægge de Ind
stævnte Erstatningspligt enten for Bugseringens Paabe
gyndelse eller dens Udførelse under de givne Vejrfor
hold. At »Salvage« har overtraadt Søvejsreglernes Arti
kel 5 ved ikke at sørge for Anbringelse af Lanterner paa 
Prammene, skønnes ikke at have været af Betydning for 
Prammenes Tab. De Indstævnte vil herefter i det hele 
være at frifinde for Citanlernes Paastand, men vil have at 
betale 165 Kr. Sagens Omkostninger findes efter Om
stændighederne at burde hæves.

En Omsejling af Kap Horn.

Firemasteren »Pisagtia«, Kaptajn I. F r 6 m c k e, har, 
i Følge Februar Heftet af »Annalen der Hydrographi«, i 
September Maaned 1908 udført en Omsejling af Kap Horn, 
som er værd at lægge Mærke lil, og under hvilken 64°
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S. Br. blev naael. 1 Følge Skibels Dagbog blev Strædet 
Le Maire gennemsejlel om Morgenen d. 10. September 
1908 ved faldende Barometer, efleral Vinden Kl. 4 om 
Morgenen med en Styrke af 3 å 4 var rummel fra VSV. 
lil V. Baromelrel visle 762 Millimeter, og alle Sejl var 
sal lil. Ved yderligere faldende Barometer drejede den 
jævnt tiltagende Vind sig om Eftermiddagen mere til 
Nord, saaledes al »Pisagua« kunde gøre en god Frem
gang paa en sydvestlig Kurs. Den 11. Kl. 5 Morgen pas
seredes Øen Diego Ramirez. Imidlertid var Barometret 
yderligere faldet, og den endnu fremdeles nordvestlige 
Vind tillog mere og mere, indtil den om Middagen paa 
57° S. Br. og 70° V. Lgd. havde naael en Styrke af 11. 
f Løbet af den nu følgende Tid rasede Stormen Dag 
efler Dag ofte med en orkanagtig Styrke fra Nordvest. 
Depressioner fulgte hinanden saa hurtigt, at Vinden 
ikke naaede længere end lil Vesi og da snarl igen drejede 
tilbage lil Nordvest og paany antog Karakteren af Siorm. 
»Pisagua« sejlede som Følge deraf bestandig for Styr- | 
bords Halse, og benyttede de korte Pavser, hvor del 
var Hovere, medens Vinden drejede tilbage til Nordvest, 
til al sætte Sejl lil del ydersle. Som Eksempel kan an
føres, al »Pisagua« om Middagen den 12. September paa 
60" S. Br. og 72° V. Lgd. førte fulde Overmerssejl, sam
tidig med al man observerede el engelsk Fuldskib, der 
laa for Undermerssejlene. Vinden var paa den Tid VNV., 
Siyrke 9 lil 10, Barometret 734 Millimeter, og »Pisagua« 
gjorde rv. S. 21° V. sine 38 Sm. i Vagten. Selv ved meget 
svær Storm blev der opnaael en god Fremgang, hvad der 
fremgaar af Optegnelserne for 13. September. Om Middagen 
paa denne Dag laa »Pisagua« nemlig paa 62° S. Br. og 76° 
V. Lgd. Om Morgenen havde en svær Nordvestslorm sal 
ind, den rasede uafbrudt med orkanagtige Byger lil hen 
paa Eftermiddagen. Den laveste Barometerstand var 727 
Millimeter. Trods delle stormende Vejr havde »Pisagua« 
dog gennemsnitlig, rv. S. 40" V., gjort 10 Sm. i Timen.

Den 14. September drog en ny Depression paa 721 
Millimeter frem, som igen bragte Siorm af NV. med sig. 
Om Aftenen den 14, da Skibet var paa 64° S. Br. og Sl^" , 
V. Lgd., Irak Vinden sig sydlig, og nu kunde »Pisagua« : 
endelig bøje af imod Nord, efler al man, lige siden Le 
Maire Strædet var passeret, uafbrudt havde sejlet for 
Styrbords Halse. Allsaa havde »Pisagua« med næsten 
uafbrudt meget stormende Vejr og meget høj Sø. 
i rv- S. 44" V., løbet 731 Sm, hvad der giver
133 Sm i Elmaalel. Delle er visselig en overordentlig 
Præstation, som gør del forslaaeligt, at saadanne Skibe 
kan gøre hurtige Rejser. Fra 14. September sejlede »Pi
sagua« med overvejende vestlige og nordvestlige Vinde i 
imod Nord. Den 18. og 19. September indtraf der igen I 
en svær Nordvest Siorm paa 65" S. Br. og 80" V. Lgd., 
under hvilken Skibel alter maatte sejle for Styrbords 
Halse. Imod Aften flovede del i Reglen igen af. Den 20. 
kunde »Pisagua« for VNV. Vind, af Siyrke 7 lil 8, og 
stigende Barometer, tilbagelægge 46 Sm. i Vagten paa 54” 
S. Br. og 80" V. Lgd. I Skibets Dagbog slaar der som 
Bemærkning hertil: »Gjorde Bramsejlene og de lette Stag
sejl fast.« Den 50" S. Br. blev krydset den 21. September 
i 77° V. Lgd. Fra 50" S. Br. i det atlantiske Ocean til 
50" S. Br. i Stillehavet, brugte »Pisagua« 12'/2 Dag. Hele 
Rejsen fra Lizard lil Valparaiso varede 65 Dage. Is blev 
Irods den naaede høje, sydlige Breddegrad overhovedet 
ikke set, medens lil samme Tid Isbjerge i slor Mængde 
var drevet sammen Øst for Falklandsøerne og besværede 
Sejladsen meget for de hjemvendende Sejlskibe. Usæd
vanlig lave Lufttemperaturer kunde »Pisagua« heller ikke 
optegne. Den laveste iagttagede Temperatur var 3" under 
Nul. Nogle Medsejlere, som samtidig var ved Kap Horn, 
men ikke var naael saa langt imod Syd, havde ligeledes 
haft 2" å 3" under Nul. Man kan derfor ikke sige, at 
»Pisagua«s Mandskab havde lidi mere af disse Egnes bar
ske Klima end de andre Skibes Mandskaber, især da Om
sejlingen af Kap Horn blev gjort paa 12 !/> Dag. 1 Al

mindelighed var Temperaturen 4" lil 5" lavere med syd
lige og sydvestlige Vinde, som hyppigt var ledsaget af 
Snebyger, end ved nordlige og nordvestlige Vinde. Imid
lertid bragle disse kolde, sydlige Vinde den Fordel med 
sig. al Skibene kunde slyre Kurs eller omtrent Kurs, hvad 
der i Reglen ikke var forbundet med saa megen Besvær 
som den bestandige Halsen med vestlige og nordvestlige 
Vinde.

Del vil endnu være af Interesse at undersøge, om det 
har bragt »Pisagua« Fordel al gaa saa langt Syd paa. 
Borlsel fra. at delle Skib næppe kunde gøre noget bedre 
ved de vedholdende nordvestlige Vinde end at sejle imod 
Sydvesl for Styrbords Halse — vel at mærke s e j 1 e og 
ikke under de for del meste stormende, nordvestlige Vinde, 
al lade sig drive imod Syd — viser en Sammenligning 
med andre Sejlere, der samtidig med »Pisagua« var for 
veslgaaende ved Kap Horn, al »Pisagua« har fuldendt 
Omsejlingen i den korteste Tid.

De har nemlig brugt:

Pisagua . . 7» 08
Parchim . . 7„ —
Pelchili .. 7„ —
Herzogin Sophie

Charlotte J7„—
Os I ara .... 12/,,—
Nixe .... 4/o — 
Christel . . 7o — 
Flollbek .. r70 —

. ft)
m g 8>
“S Q
O — m (Z)

aJ/n 08 13 64"
2VU— 16 61"
27„ — 20 60"

27., — 14 60"
27.,— 15 59"
■'7.,— 26 60>/2
279 — 22 59"
27„— 20 61"

Højeslo Bredde

S. Br. i 82° V. Lgd.
— -78°
— - 72° —

— - 73" —
— - 69" —
— - 76" —
— -71" —
— -77" —

Fragtmarkedet.

Den forløbne Uge har ikke bragl nogen særlig nævne- 
værdige Forandringer, hverken i udgaaende eller hjem- 
gaaende Reining, og der har overall kun været fragtet ef
ler en meget begramse! Maalestok. Fra de ledende Mar
keder som Østen, La Plata, Nordamerika etc., er Begæret 
efler Tonnage afgjort mindre, og desværre ser del ikke 
meget ud lil, al Forholdene skal stille sig gunstigere for 
Rederne i Løbet af de første Uger. Del er vanskeligt, 
for ikke al sige umuligt, at profetere noget om Udsigterne 
længere ud i Fremtiden, da meget jo hurtigt kan forandre 
sig, men for Øjeblikket er Situationen i hvert Fald flov 
for de store Markeders Vedkommende. Fra Østersøen sy
nes Laster al være lidi rigeligere, og en Kende højere Raler 
har i liere Tilfælde kunnet gennemtvinges, navnlig for 
Trælaster fra Rusland og enkelte Kornlaster.

Del øsllige Marked er llovt. Bombay skal have slul- 
lel en slor Maj—Juni Damper lil 12/6 Skala lil U. K. 
eller Kontinentet. Fra Kurrachee belalles 14/ Basis én 
Lossehavn. For Ris belaltes 20/ fra Bangkok og for Suk
ker i Sa-kke 23/9 fra Java, all pr. Juni lit U. K. eller Kon- 
linenlel.

Sortehavet etc. ligger paa del nærmesle. uforandret. 
Bega'rel er hovedsagelig fra Azow og svinger noget, men 
del er ingenlunde belydeligl. Sulina sluttede lil 7/ L. H. 
A. R. 7/6 Hamburg pr. Juni for større Baade, 8/3 å 8/6 
N. C. for mindre. Fra. Azow sluttedes en Række Baade 
lil 7/9 å 8 Rotterdam, 8/ a 8/3 Emden, Antwerpen eller 
VVeseren, 8/3 a 8/6 Hamburg, 8/9 a 9/ N. C. For Erls 
belalles fra Poli 8/3 lil Rotterdam, 8/9 Antwerpen, og for 
Sall fra Eupatoria 10/ lil Riga.

Middelhavet lager kun faa Baade, og vi kan henholde 
lil. hvad vi skrev forrige lige.
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Nordamerika er meget stille og Raterne nærmest la
vere. For Deals fra St. John er gentaget 28/ til Englands 
Vestkyst og for Kul fra Nordfolk, 3 Dollars til Manilla, 
4/1% Honolulu. Fra Golfen til en irsk Havn betaltes 
70/ for Tømmer, til Holland (to Havne) 66/3, til Genua 
77/6.

La Plata Markedet har for Tiden næsten helt suspen
deret al Forretning grundet paa de lokale Festdage i Ar
gentina. Sidst betalte Rater er for Korn 7/ O. C. (-i- 6 d. 
direkte Havn) fra Buenos Aires eller La Plata til U. K. el
ler Kontinentet, prompt, 15/4% for Quebracho, samme Be
tingelser men pr. Juli.

Østersømarkedel fragter jævnt livligt, og Raterne er 
hist og her en Ubetydelighed fastere. Fra Libau eller 
Windau kan faas 9 å 9% d. London eller Rotterdam, 
10 d. Antwerpen, 1/ å 1/1% Rouen. For Pulpwood by
des Frcs. 29 Libau/Rouen, Frcs. 30 Petersborg/Terneuzen, 
Mk. 20 til Rotterdam, 22/6 pr. Favn Kortprops til Østkyst 
Kulhavn. 1 andre Retninger henholder vi til forrige Uges 
Noteringer.

Kulfragterne er en Kende bedre til Middelhavet, men 
i andre Retninger er de ikke undergaaet væsentlige For
andringer. Fra Tynen eller Blyth betaltes 4/ Stockholm, 
3/6 a 3/10% Kronstadt, 3/6 Konigsberg (1,600), 3/9 Hel
singfors (1,500), 4/ Randers (900), 2/9 å 3/ Hamburg, 6/6 
Marseille, 7/ Palermo. Fra Firth of Forth er Markedet 
flovt undtagen for Kronstadt, som tog flere Baade til 4/. 
Ellers betaltes 3/7% å 3/10%, Kronstadt, 3/6 Riga, 3/6 
Swinemiinde, 3/10% Kiel, 3/4% Hamburg (1,200), 3/10% 
nordlige Norge (1,250), 6/4% Triest.

Blandt Befragtningerne fra Cardiff nævner vi 4/7% 
Kronstadt (4,500), 4/3 Stockholm (1,100), 4/7% å 4/9 
Lissabon, Frcs. 8 å 8% Marseille, 7% Algier, 8 Oran, 6/9 
5 7/ Genua eller Savona, 6/ Konstantinopel, 9/3 Colombo, 
8/6 å 8/9 Cap Verde, 16/3 å 16/6 River Plate, 14/3 Rio 
Janeiro.

Generalforsamlinger.

Danske Skibsrederes gensidige Forsikringsforening for Søfolk 
afholdt d. 25. ds. Generalforsamling under Ledelse af Overretssagfører 
Axel D a m m.

Efter at Formanden, Direktør Aage B r a m s e n, havde ind
ledet Generalforsamlingen, aflagde den administrerende Direktør, Kap
tajn V. T. H e i n, Beretning og Regnskab:

I Aaret 1909 har der i D a m p s k i b s a f d e 1 i n g en været 
indmeldt 146 Medlemmer med 530 Skibe, paa hvilke var forsikret 
9,029 Mand. Grundpræmien var fastsat til 10 Kr. pr. Mand og ud
gjorde altsaa Kr. 90,290, der er indgaaet med Kr. 86,830 for de i 
Henhold til Loven tegnede Forsikringer og med Kr. 3,460 for de fri
villigt tegnede Forsikringer.

Til Foreningen er der for denne Afdelings Vedkommende i Aarets 
Løb anmeldt 312 Ulykkestilfælde, hvortil kommer de fra 1908 over
førte 80, altsaa ialt 392 Tilfælde. I Erstatninger og Dagpenge er 
betalt Kr. 54,236.50.

Efter Tillæg af Lægehonorarer, Administrationsudgifter og lig
nende og efter Fradrag af Renteindtægten og den fra 1908 overførte 
Reserve for uafgjorte Skader bliver Kr. 71,758.20 at fordele paa de 
indmeldte Skibe.

Vedrørende Se j 1 |s k i b s a f d,e 1 in g e n oplystes, at der i 
Aaret 1909 i Afdelingen har været indmeldt 779 Medlemmer med 
1,090 Skibe, paa hvilke var forsikret 4,452 Mand. Af disse var 
4,341 Mand forhyret i 1,043 Skibe, for hvilke der ydes Statstilskud, 
medens Resten, 111 Mand, var forhyret i 47 Fartøjer, for hvilke der 
ikke ydes Statstilskud.

Der er i Aarets Løb anmeldt 93 Ulykkestilfælde (mod 72 i 
1908), som med de fra 1908 overførte 28 giver et Antal af ialt 
121 Tilfælde. I Erstatninger og Dagpenge er ialt betalt Kr. 
22,791.50.

Efter Tillæg af Lægehonorarer og- Administrationsudgifter og 
Fradrag af Renteindtægten og den fra 1908 overførte Reserve for 
uafgjorte Skader bliver Kr. 42,631.58 at fordele paa de indmeldte 
Skibe.

Havarier og Forlis.

Paquet Margrethe, Skonnert af Korsør, er paa Rejsen 
fra Omø til Korsør med en Ladning Kiesel strandet i en stærk NØ.- 
Storm ved Omø og løbet halv fuld af Vand. Besætningen er landsat 
i Skibets egen Baad.

Sophie, Skonnert af Thurø, kom d. 24. ds. paa Rejsen fra 
Nørre Sundby til Raumo med en Ladning Cement paa Grund ved 
Søndre-Røse men kom flot ved egen Hjælp og fortsatte Rejsen til 
Bestemmelsesstedet.

Skibe til Salg.
Skonnert „Venners Minde11, 33 Reg.-Tons, lader 90 Tons 

dw., 84 Tons Rug, repareret 1905 for 5 870 Kr. Pris 6,300 Kr.
Danskbygget Galease, 10 Aar, lader 75 Tons, sælges 

ualmindeligt billig, fordi Ejeren har faaet Beskæftigelse i 
Land.

Nærmere meddeler
Aage Bruhn,

Nyhavn 42 — Kjøbenhavn K.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, ank. Riga 21./5. — Alexandra, Nielsen, ank. Toulon 24./5. 
— A 1 g a r v e, Borries, afg. herfra 25./5. til Petersborg. — Anglo 
Dane, Wiencke, afg. Bergen 25./5. hertil via Stavanger. —-Ant
werpen, Madsen, ank. Havre 24./5. — A. N. Hansen, Kruse, 
ank. Dunkerque 22,/5. — Arkansas, Petersen, ank. St. John 
16./5. — Arno, Strubberg, afg. Havre 25-/5. til Dunkerque. — 
Aurora, Fischer, ank. Riga 24-/5. — Baron Stjernblad, 
Therkildsen, ank. Antwerpen 19./5. — Beira, Lunge, afg. hertil 
23./5. til Hull. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, ank. hertil 17./5. — 
Chr. Broberg, Mortensen, afg. Newcastle 20./5. til Marseille. — 
Christian IX, Holm, ank. London 22./5. — Dagmar, Bøgvad, 
ank. Liverno 25-/5. — D o u r o, Søeberg, pass. Dartmouth 23-/5. 
hertil. — Esbjerg, Strufvc, afg. herfra 24./5. til Libau. — 
Florida, Andersen, afg. Newcastle 4./5. til Buenos Aires. — 
Frederik, Thomsen, auk. Pillau 24./5. — Garonne, Kromaun, 
ank. Bordeaux 23-/5. — Georgios I, Sørensen, afg. Hull 24./5. 
hertil. — Hellig Olav, Holst, ank. New York 17./5. — Hen
gest, Munck, afg. herfra 24./5. til Riga. — Hjelm, Petersburg, 
ank. Danzig 23./5. — J. C. Jacobsen, Petersen, afg. herfra 25-/5. 
til Petersborg. — J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. Antwerpen 25./5. 
— Kasan, Mikkelsen, pass. Holtenau 2L/5. for Libau. — Kentu
cky, Andresen, afg. Kristiania 24./5. til Boston. — K i e w, Jørgen
sen, ank. Petersborg 21./5. — Kursk, Gommesen, afg. La Rochelle 
23./5. hertil. —Leo p o 1 d II, Rasmussen, ank. Libau 19./5. — 
Loire, Craignou, afg. Stettin 23./5. til Petersborg. — Louise, 
Mikkelsen, pass. Brunsbiittel 24./5. for Antwerpen. — Louisiana, 
Ørsted, afg. Kristiania 12./5. til New York. — L. P. H o 1 m b 1 a d, 
Svane, afg. herfra 25-/5. til Antwerpen. — M o s k o v, Jon Jonsen, 
ank. hertil 23./5. — N i c o 1 a il 1, Clausson Kaas, afg. Algeciras 
25./5. til Cadiz. — Nordjylland, Jacobæus, ank. Antwerpen 
19./5. — 0. B. S u h r, Frisenette, afg. herfra 25./5. til Reval. — 
Omsk, Harder, pass. Brunsbiittel 24-/5. for Hull. — Oscar II, 
Hempel, pass. Fair Isle 22./5. for New York. — Pennsylvania, 
Gøtsche, afg. Savannah 15./5. til Hamburg. — Perm, Christensen, 
ank. Libau 18./5. — P r e g e 1, Iversen, ank. Aarhus 26-/5. •— Saga, 
Wiberg, pass. Brunsbiittel 26-/5. for Riga. — Saxo, Gotthardt, 
ank. hertil 25./5. — S k a 1 h o 11, Larsen, ank. Libau 23./5. —• 
Texas, Lissner, ank. Boston 17./5. — Thyra, Jørgensen, afg. 
Bergen 25-/5. Nord paa. — Tiber, Bech, afg. herfra 23-/5. til Dun
kerque. — T y r, Thaning, afg. herfra 24-/5. til Windau. — United 
States, Wulff, ank. hertil 24-/5. — Viking, Meyer, ank. hertil 
20./5. — Dag fin, afg. herfra 23-/5. til Manchester. — Karin, 
ank. Liverpool 22./5. — Vadsø, ank. Stettin 22./5.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander Shn- 
k o f f, Brandt, ank. Petersborg 22./5. — Joli an Siem, Nielsen, 
afg. Petersborg 21./5. til Ghent. — Pawel Andrejeff, Tanne- 
bek, ank. Dunkerque 24./5. — Harald Klitgaard, Rasmussen, 
afg. Burntisland 21./5. til Kiel. — Russ, Petersen, afg. Birkenhead 
25./5. til Blyth. — Wladimir S a w i n, Carstensen, afg. Savona 
17./5. til Azow. — Excellence Pleske, Rasmussen, ank. Pe
tersborg 17./5. — Michail Ontchoukoff, Harboe, ank. Hor
sens 22./5. — Generalkonsul Pallisen, Christensen, ank. 
Odense 20./5. — Wladimir Reitz, Olsen, ank. Odense 21./5. •—

(Fortsættes Side 321.)
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Helmer Mo rc li, Thorsøc, ank. Spczzia 24-/5. — N e w a, Dahl, I 
afg. Tyne 19./5. lil -Archangel.

Vesterhavet. Nan tik, N. Nielsen, afg. Hull 24-/5. til Odense. • 
— Nordsoen, Gram, ank. Cette 2S./5. — Nexus, Basse, pass. 
Hanstholm 24-/5. for Libau. — Ellen, Hansen, al'g. Swansea 19./5. I 
lil Denia. — F y 11 a, Christensen, afg. Preston 24./5. til Llanelly. 
— Ger (I a, Iversen, pass. Hirtshals 24-/5. for Skutskiir. — Hel) e, 
Gregersen, ank. Riga 23./5. — luge r, Larsen, pass. Eastbourne 
23./5. for Hamburg. — Joh a n n c, Thøgersen, ank. Bathurst 24./5. 
— Laura, Pedersen, ank. Wirk 24,4. — C i to, Jepsen, ank. Car
tagena 21./5. — N a p o 1 i, Brineh, pass. Helsingør 22,/5. for Liver
pool. — Bodil, Uldall, afg. Garston 24./5. til Wiborg. — Ne r ni a, 
Schill', pass. Helsingør 22./5. for Cork. — Alfa, Lauritsen, ank. 
Haderslev 23-/5.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Calais 21./5. — R u s- 
s i a, Poulsen, ank. Petersborg 21./5. — Carl He c k s h e r, Starck, 
afg. Carloforte 23./5. — D a u i a, Lindberg, ank. Kristiania 24./5. — 
N o r in a u n i a, Ericksen, ank. New York 1G./5. — E u x i n i a, 
Lund, afg. Rotterdam 12./5. — Can ad i a, Jespersen, afg. Rio de 
Janeiro 35-/5. — Livonia, Jørgensen, ank. Burntisland 24-/5.

Østersøen. Cimbria, Nielsen, afg. Clarenvillc 23-/5. — P a- 
t r i a, Larsen, ank. Boston 22./5. — Gratia, Sørensen, afg. Mar
seille 2T./5. — Astoria, Neergaard, afg. Filadelfia 10J5.

Union. Frisia, Nielsen, afg. Hull 19./5. — Gallia, Niel
sen, ank. Petersborg 24-/5. — Caledonia, Hansen, afg. Malaga 
20./5. — Sar ni a t i a, Pedersen, ank. Cardiff 15./5.. — Koloni a, 
Rasmussen, ank. Dunkerque 23./5.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, afg. Sundsvall 24./5. — G r a - 
n a r i a. Poulsen, ank. Kjøbenhavn 25-/5. — C a r h o n i a, Ma
thiasen, ank. Terncuzen 22./5. — Estonia, Winckler, afg. Halifax 

•24-/5. ■
Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Rotterdam 20./5. — S e 1 a n d i a, 

Troensegaard, auk. Caen 19./5. ■— S c c a 1 i a, Jensen, afg. Santiago 
18./5. — Fru men ti a, Andersen, afg. Lagua del Carmen 19./5. 
— Bos c i a, Skovgaard, afg. Parrsboro 21./5.

, . Ocean. P li i 1 a d e 1 p h i a, Horn, ank. Filadelfia 23J5.
Urania. Polars tj e r u e n, Branth, ank. Kronstadt 18./5. —

E k 1 i p t i k a, .Hemmiugsen, ank. Rouen- 22./5. — K r o n p r i n - | 

s es se, Louise, Petersen, al'g. Petersborg 22./5. — Urania, 
Clausen, afg. Newcastle 23./5.

Nordsøen. Nordland, Møller, ank. Koivusaari 24-/5. — 
Kronprins Frederik, Andresen, auk. Rotterdam 21./5. -- 
England, Andersen, ank. Windau 23./5. — Holland, Poulsen, 
ank. Swansea 24,'5. — Ruslan d, Madsen, ank. Grimsby 22./5.

Europa. Europa, Hansen, al'g. Zaandam 24-/5. — Frank
rig, Friis, pass. Reden 24-/5. for Rouen. — Tyskland, Dan- 
sirup, al'g. Archangel 20.'5. — Belgien, Nielsen, ank. London 
22-/5.

Det østasiatiske Kompagni. I u d i e n. Gabe, ank. Gøteborg 19./5. 
— T r a n q u e b a r, van Deurs, al'g. Vladivostok 12./5. til Singa
pore. — S i a m, Cortsen, al'g. Suez 24./5. til Sabang. — C a t h a y, 
Kruuse, afg. Galle 20.5. til Suez. — Samu i, Licht, pass. Quessant 
22.15. lor Port Said. — Bandon, Thomsen, pass. Aden 15./5. for 
Galle. — B i n t a n g, Juel-Hansen, afg. Penang 22-/5. til Soesoe. — 
C h u m p o n, Hansen-Rann, afg. Singapore 18./5. til Suez. — P a n- 
gan. Knudsen, ank. Kjøbenhavn 22-/5.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingemann, al'g. St. 
Thomas 20./5. til London. — St. Thomas, Hansen, afg. St. Kilts 
23-/5. til Demerara. — St. Croix, Jensen, afg. London 23.'5. til 
Rotterdam.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, al'g. Norrkoping 24-/5. — 
Martha, •Christensen, ank. Rouen 19./5. — Elna, Ratlije, ank. 
Archangel 24./5. — Therese, Petersen, al'g. Palermo 14./5. — 
S i m o n e, Moller, afg. Hernøsand 20./5. — J e a n n e, Loffler, ank. 
Howden Dock 21./5. — Vera, Risø, ank. Archangel 19./5. — 
Daisy, Lagesen, afg. Rouen 25-/5. — Anine. Loth, afg. Mid- 
delsbro 13./5.

Svendsen & Christensen. T. M. W e r n e r, Hansen-Holin, ank. 
Rouen 25-/5. — N. G. Petersen, Hansen, ank. Wiborg 23,/5. — 
E. M. Dalgas, Møller, ank. Petersborg 19. 5. — N. F. H o f 1- 
d i n g, van Deurs, ank. Kjøbenhavn 23./5. - C h r. C h r i s t e n s e n, 
Rasmussen, afg. Jacobsstad 20./5. — H. C. Andersen, Rasmus
sen, ank. Grangemouth 24.;5. — A j a x, Brorsen, ank. Nakskov 
25../5. — G. K o e k, Jørgensen, ank. Windau 23-/5.— St. S t. 
Blicher, Christensen, al'g. Sundsvall 25./5.

Term. Sara, Jensen, pass. Dragør 23-/5. — Helene, Sø
rensen, ank, Newcastle 24-/5. — A g n e t e, Sonnichsen, afg. Leith



Vi-JS. — Her mi a, Hausen, ank. Ghent 22./5. — Alice, Schultz, 
ank. Wear 24./5. — Sjælland, Dam, pass, Holtenau 23-/5.

Frem, A u s t a, Bagger, afg. Boness 18./5. til Gibraltar. — 
Ver a, Thing, ank. Methil 24./5. — Freja, Nielsen, afg. Seaham 
24./5. til Faaborg.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Blyth 23./5. — London, 
Bom, ank. Salombal 23./5. — Paris, Tholander, ank. Antwerpen 
19-/5. — Bryssel, Kaas, ank. Bordeaux 22./5.

Mercur. Berlin, Krogh, auk. Riga 14./5. — Wien, 
ank. Rusdsque 18./5. — Ro in a, v. Thun, ank. Dakar 8-/5.

Danmark. Hamlet, Jorgensen, auk. Grimsby 20./5. — 
Helge, Pii, afg. Hull 22./5. — Rolf, Reese, afg. Rotterdam 20./5. 
— Niels R. F i n s e n, Olsen, afg. Newcastle 19./5. til Kronstadt.

Thore. Kong Helge, Olsen, afg. Reykjavik 22./5. til Østl. 
— M j ø 1 n i r, Clausen, afg. Leith 22./5. til Færøerne og Island. — 
Sterling, Nielsen, afg. Reykjavik 23./5. direkte til Kjøbenhavn. 
— Ingolf, Schiøttz, ank. Bergen 25./5.

Thurø. H. A. Hansen, Hansen, ank. Rafsb 19./5.

Sejlskibe.
Rønne. Haus Pete r, Holm, ank. Nykjøbing F. 17./5. — 

N c p t u n, Kjøller, ank. Kjøbenhavn 18./5. — Bølgen, Vestli, 
ank. Kalmar 20./5. — Argus, Holm, ank. Kalmar 21./5. — A n e 
Cathrine, Jensen, ank. Kalmar 22./5.

Svendborg. Delos, Andersen, auk. Reykjavik 18./5. — A g- 
n e s, Andreasen, auk. Stettin 16./5. — Martin Nisse n, Petersen, 
ank. Qouarnez 18./5. — Vesta, Poulsen, ank. London 18./5. — 
Karl Mørk, Mortensen, ank. Isafjord 19./5. — F r e j r, 
Brandt, ank. Middlesbro 19./5. — C i m b r i a, Mareussen, 
ank. Archangel 17./5. — Ven u s, Larsen, ank. Ørebak 
20./5. — Kirstine Jensen, Raahauge, ank. Char
lestown (C.) 21./5. — Meta, Moller, ank. Piteå 20./5. — 
Magnet, Gommesen, ank. Rafsb 21./5. — Confidence, Mi- 
kaelsen, ank. Petersborg 21./5. — P r i m u 1 a, Carlsen, ank. Brest 
21./5. — F y n, Mouritzen, ank. Fowey 22./5. — Iris, Hansen, 
ank. Lorient 22./5. — Katrine, Hansen, ank. St. Valery 
en Caux 23./5. — Martin, Wilde, ank. London 23./5. 
— Capella, Hansen, ank. Landskrona 23-/5. — Norden, 

Andreasen, ank. Trequior 24./5. — Z a m p a, Petersen, ank. Hel
singfors 24./5. — Hans Emil, Carlsen, ank. St. Johns (N. F.) 
23-/5. — Brødrene, Jørgensen, ank. Aalborg 24./5. — Ebene
zer, Rasmussen, ank. London 24-/5. — Ellen, Andersen, ank. 
Malmø 24./5. — S o p li i e, Mikkelsen, ank. Leith 24./5. — Esther, 
Petersen, ank. Karlskrona 24-/5. — F u 1 v i a, Petersen, ank. Stettin 
24-/5. — Christian, Jorgensen, ank. Eu 24./5. — Ruth, Fa- 
lentin, ank. Langesund 24-/5. — Henry Brooke, Rasmussen, 
ank. Gustafsberg 24.5. — Pampa, Jensen, ank. Falkenberg 25./5. 
— Urania, Rubak, ank. Luleå 25-/5. — P a 11 e s e n, Jensen, auk. 
Frederikshavn 25-/5.

Ærø. K a t h i n k a, Rasmussen, ank. Kjøbenhavn 21./5. — H a m- 
1 c t, Rasmussen, ank. Cadiz 22./5.—V i g i 1 a n t, Jacobsen, ank. Cadiz 
22./5. — Hertha, Krull, ank. Shurness 21./5. — F r e y a, Peter
sen, ank. Karlskrona 23-/5. — Pa m pa, Svendsen, ank. Kjøbenhavn 
22.'5. — Th. L o h s e, Boye, ank. Wells Norfolk 23-/5. — J o- 
h a n n e, Østermann, auk. Cadiz 22./5. — Argus, Jensen, auk. St. 
Valery sur Somme 23./5. —V era, Clausen, ank. Koldby Kaas 23-/5. 
— Ingolf, Ohlsen, ank. Nakskov 24./5. — Olaf Petersen, 
Albertsen, ank. Barth 24./5. — P h b n i x, Rasmussen, ank. Peter
head 24-/5. — A r i e t i s, Andersen, ank. Stettin 24-/5. — J u 1 i- 
a n e, Christensen, er ank. til Cadiz. — Svalen, Rosenbeck, ank. 
Cadiz 24./5. — Marie, Østermann, ank. Hammerhavn 25./5. — 
L a u r i t z, Folmer, ank. Danzig 24./5. — Ofelia, Clausen, ank. 
Libau 25-/5. — Genius, Bastrup, ank. Scarbro 24-/5. — Mari
ane, Andersen, ank. Aalborg 25^/5. — Freden, er 11./5. prajet 
paa 45° N. Br., 39° V. Lgd. nordvestgaaende. — Caroline Kock, 
pass. Prawle Point 25-/5. for Hamburg.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 27. Maj 1910. — Sø- og Handelsretsdomme. — 

En Omsejling af Kap Horn. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. 
— Havarier og Forlis. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for 
Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

A|s NORSK SKIBS-GOMPOSITIONS FILIAL.
Bestyrer Capt. L. Chr. Eilertsen. Kjøbenh. Kongens Nytorv 24,

Telf. 8946. Skibsbundfarver.
Anticorrosive. — Antifonling. Telf. 8946.



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 m 
(24 Fod) dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
3 å 3,4 m. Nord 

for samme 3,4 i 3,7 
m. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m

I det østre Havne
bassin 6,3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Ny navn 4,4 å 4,7 m.

Skibsafgift 
Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

I Fyrskibet „Hals“ er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fode) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr Ton al 
Fartøjets fulde 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling af 
c. I1/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne.

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 
Maskinværksteder. 

Fire Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 700 Tons 

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen. 

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 5’/2 

å. 6 Fod over 
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes: 

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:

Indg. 2 Øre pr. Ton
Udg. 1 „ - „

Bugsering:

Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:

l‘/2 & 2 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af

Havnearbej
dernes 
Andels-

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 

bedding til 100 k 150
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen.
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører ti) 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod. 
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter

takst — se Danmarks 
Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr. 

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr.

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 10 0. 
Udg. 16 - 
For oplagte 

Skibe i
Vintermaa- 

nederne 
halv

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Svd efter til Kiel.
Aigift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton: 
1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter«

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoin- 
kostninger

Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Elende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19
Fod. Flod ski fte 5 
Fod. Farvandet fra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj - 
er, Lystønder og 
med flereFyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:
Endg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
geludenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren ti!200re fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubik favn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr.
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen G faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:

Ind.- og Udg. 
22 Øre.

Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brut.to-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen 
Ballastafgift.

Ballast:

85 Øre pr. Ton.

Vand:
I Havnen

1 Kr.500re pr. Ton. 
Paa Reden

4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen' en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri 

Reparation paa Jern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Hobro.

Elende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af29'/<Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26Fod. 
Til Gasværkshav
nen Nord fra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 h 19 

Fod.

Bolværks- 
penge:

Forhver paa- 
hegyndtMaa- 
□ed 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods,der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bøj er 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, der in
den 3 Ål aane- 
der efter Ind
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa

ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 
120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 

Tons og efter den Di
stance, der bugsenes, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 

ined Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

i Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
tbrmand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 F d lang med 
Bæreevne 11,500 Tons,O p- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Ot lægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 ff, Vand
forsyning ved Bolværk 
Jernbane langs Havnen.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Kolding.

Rende med 18 Fod 
Vand fører ind til 
Havnen, for Tiden 
under Uddybning 

til 22 Fod.
Ved Bolværk ind
til 20 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0, 
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.

For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 
Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

8 Øre pr. Hektol. 
til Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 400 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri, 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs begge Kajer.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb- 

gaaende.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Lodstvang.

Havnen ejer en mindre 
Bugserdamper, der 

kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra 
Vandværkslednin
gen ved Havnen 

pr. 25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres 'af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav 
efter faste 
Takster.

Lavet staar 
under Hav
neudvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen, gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe, 
mindre Skibsbyggeri.

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer. Maskin
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 
Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.

Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastgrus: 

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange:
15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod, 
indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjde 6’/a 
Fod.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lodstaksi er“. 
Bugsering kan altid 

faas ved fast Bugser- 
baad til billige 

Takster.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:

1 Kr. 25 Øre pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 
Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt.
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg-Ton: 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif- 
ter. Damp 

skibe som an
løber forKul- 
forsyning be
taler 10 Ø.pr.
Netto Ton 

for Indg. og 
erfriforUdg.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings-; 

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170' lang, 63‘ 
bred foroven, 36' bred i 
' Bunden. Portaabnin- 
gens-Bredde er 33‘ i

Vandlinien, 30' paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 121/,', alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 

til Havnen med 20 
Fods ogSyd fra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks
højden 6—61/, Fod.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster,

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges at 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads.

• Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik. 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod. 
Højde over dgl. V.

6 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal

10 å, 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden,

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

'Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for. større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod ovei 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg dg 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton :

Indg. 12 0 
Udg. 12 0. 

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift:
Moderat.

Bugserdamper ufor
nøden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør-

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret 
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Narre- 
Sundby.

Vanddybde indtil 
22 Fod.

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.

Se Aalborg. Se 
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 å 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn 

12 i 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
. Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:

1 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.

Vand:

Indtil 200 Reg.-Ton 
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone. ■

Losning og 
Lastning be

sørges af
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Præstø.

Rende med 12 
Fod Vand fører 

til Havnen. 
Ved Bolværkerne 

12 Fod.
Bolværkerne 

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 

Bugserbaad haves, 
faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 å 41/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogl50 B.R-T. 
Takstklasse3+3-l-3 

Over 100 B. R.-Tons 
Taks tklasse4+4+4

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 5'/2 å, 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for

Kul
forsyning og 
;Proviante- 
ring indtil 

24Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 Tons efter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr. 

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift */a Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.
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Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- ogBugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten" til Hav

nen: Indgaaende
17 Øre pr. Reg.-Ton. 

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr. 
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift: 
2 Øre pr, Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand: 
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton 
3 Øre'pr. Reg.-Ton. 

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads,Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks- 

højden 5 & 67, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr.
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller 

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
bele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.-
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 550 Brutto 

Reg.-Tons.

Kjøbenhavns Børskurs d. 26. Maj 1910.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Danmark..................... .......................
Norden.................................................  
København.........................................  
Carl.......................................................  
Dannebrog.................................. ’.....
Skjold...................................................  
Urania.................................................  
Union...................................................  
Dampsk. af 1896 .............................. 
Hejmdal .............................................
Østasiatiske......................................
Østersøen .. ..............................,...
Nordsøen ............................................ 
Gorm...................................................  
Torm...................................................  
Inga.....................................................  
Cimbria...............................................  
Vesterhavet.......................................  
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab..............  
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88..............  
47, % foren. Dampsk.-Selsk...........
5 % Østasiask Komp......................
Stats* og Kreditforen. Obligationer. 

3 °/0 Stats amort . ............................  
37, % uops. Stats...........................

% Husejer Kreditk  
31/, % Kbhvn.s Kreditf.  
4% — — 2. Serie..4<y _ _ 1 __
3‘A% Østift. Kreditf. 6^ —
4<yo ...   7 __
31/, % Landkreditk. 3. — ..
4 °/0 Østift Kreditf. 9. — ..

Gjort til ' Køber Sælger

92 92 927,
43 48
807, 817,

87, -8 87, 87,
687, -7, 681', 

7374
69
98

437, 437,

77., -7, 77. 8

156- 15574 1557. 156
3 5n 9

68 70
60 67cb 

|

7

51 55
36 357« 36

102 107

937, 957,
857, 867,
90 92
94 95
9674 987,
887, 887<
857, 85’,;
93 95
937, 94

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank.................................... 152 152 153
Privatbank....................................... 103- 102’/4 10274 103
Landmandsbank................................ 13274

1347,
-133 13274 133

Handelsbank...................................... 13474 1347.
Grundejerbank................................
Burm. & Wain.................................. -.88

22"/4 
88

23
8874

Helsingørs Jærnsk...........................
Sukkerfabr......................................... 27874 —1/

87 
2787,

887, 
27874

Bryggeri Aktier................................ 1667, -74 1667, 166’/4

Vekselkurser d. 25. Maj 1910.

Hamburg..........................................
London ...............................................
Paris ...................................................
Amsterdam........................................
Wien....................................................

a vista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

88.95
18.25
72.20

150.75
75.75

88.80
18.21

Notering paa Berlins Børs d. 25. Maj 1910.

Russiske Noter............................................... ........... 216.75
4°/, Russiske Consols................................................ 92.30
38/10 % — Boden Kredit...........................     ; 89.40
5 % Mexikanske 1899 ............................................. .. 100.80
5 % Rumænske Stats................................................ 102.50
4% - - 1890 .................................... 94.80

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.“ 28,000, „Norden" 6,000, „København" 
22,000, „Dannebrog" 2,000, „Skjold" 2,000, „Union" 26,000, 
„Dampsk. af 1896“ 2,000, „Dansk-Russisk" 60,000, „Østasia- 
tisk" 174,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.



T. I. P. bichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog**.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus. 137.

%- Tugboat Company „Union“ Æ
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 6, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

• • THE • •

ANTWERP
ENGINEERING CO. LTD.

(S0C1ÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

--DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.

Technical Dlrpctor: JAMES KERFOOT. rue Osy, 20, Tel. 156.

^Julius ESchierbeck
Firma grundlagt 1858 

Amaliegade 41, Kjøbenhavn
Ældste, største og billigste

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Taifuntrosserne

Specialforretning i Beg. ------- Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr. Adr.: »Schierbeck«

Iver C« Weilbach & Co
Nautiske Etablissement

Grundlagt 1799. • Telefon H 1027. •
Lord Kelvins 

originale 
Kompasser 

komplet, 
sidste Model.

Kompasser 
af egetFabrikat 
komplet efter 

Lord Kelvins Princip.

Aim.Kompasser 
Motorfartøjs
kompasser 

Baadskompasser 
m. m.

E. S. Ritchie & Sons 
originale 

Spritkompasser 
o. a.

Reparationer 
udføres.

Amaliegade 30.
Udvidet 1877.

Loddemasklner
af forskellige

Modeller.

Azimut-dg Pejl- 
instrumenter 

efter 
forskellige Modeller.

Walkers
originale

Lodde- og 
Loggemaskiner, 
Harpoon AI og 
Cherub Mark II, 

Neptun Log.

Sekstanter og 
Oktanter

Barometre
enk. og dobb.

Kikkerter m. m.
Reparationer 

udføres.
Devlationsundersøgelser af Komp. om Bord i Jern- og Dampsk. samt Motoifart. udf.

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen

JOHN CRABBIES OLD HIGHLAND WHISKY.
Gold Elephant og Gold Elephant *** anbefales og kan faas overalt.

Telegram Adr.: „Vincohn“. ALBERT B. COHN, Si. Annæplads' 10. Kjøbenhavn. Telefon 8283.

„Dansk Søfartstidende"
bar Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. - Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor*': St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover).
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Kjøbenhavn, d. 31. Maj 1910.
Forliste Søfolks Hjemsendelse. Inden

rigsministeriet har sendt følgende Cirkulære til samtlige 
Amlmænd:

Medens det ved § 64 i Fattigloven af 9. April 1891 
cr fastsat, at her i Landet hjemmehørende Søfolk, der for
liser paa dansk Kyst, kan erholde fri Hjemrejse (eventuelt 
for Statskassens Regning) uden Fattighjælps Virkning, er 
der ved Sølovens § 98 kun hjemlet danske Søfolk, der 
forliser med dansk Skib i Udlandet, Ret til Hjemsendelse 
for Statskassens Regning til nærmeste indenlandske Havn, 
saaledes at Hjælp, der eventuelt maatte ydes de paagæl
dende til videre Rejse til deres Hjemsted, efter de hidtil 
gældende Regler vilde blive anset som Fattighjælp.

1 Følge Finansloven for 1910—11 er der imidlertid 
nu ved en Bevilling paa Udenrigsministeriets Budget til
vejebragt Midler til af Statskassen at afholde Udgiften ved 
den videre Befordring til Hjemstedet af i Udlandet for
liste danske Søfolk, der ankommer til en dansk Havn, 
uden at det paagældende Beløb regnes som Fattighjælp 
for Sømanden.

Til Vejledning ved Gennemførelsen af den herved 
trufne Ordning skal Indenrigsministeriet — efter forud- 
gaaet Forhandling med Udenrigsministeriet ■— meddele til 
Efterretning for Borgmestrene i Søkøbstæder, at der, naar 
en dansk Sømand, hvis Skib er forlist, hjemsendes fra Ud
landet ved et dansk Konsulats Foranstaltning, fremtidig 
af Konsulatet vil blive medgivet Sømanden en til Besty
relsen for Fattigvæsnet (Købstadens Borgmester) stilet 
Skrivelse, affattet paa dansk, fransk eller engelsk. Denne 
Skrivelse vil da tjene vedkommende Sømand til Legiti
mation overfor den stedlige Fattigbestyrelse, naar han ved 
sin Ankomst til dansk Havn henvender sig til samme 
med Anmodning om fri Befordring til sit Hjemsted for 
offentlig Regning, men uden Fattighjælps Virkning. De 
kommunale Myndigheder anmodes om at drage Omsorg 
for, at Sømandens Hjemrejse finder Sted uden ufornødent 
Ophold og paa den efter Forholdene mest hensigtsmæs
sige Maade.

Købstadkommunernes Udgift til de paagældende 
Hjemsendelser vil blive erstattet af Statskassen efter Op
gørelse, hvis Rigtighed maa attesteres af vedkommende 
Borgmester, og som af samme vil kunne indsendes direkte 
til Udenrigsministeriet, der træffer Foranstaltning til Er
statningsbeløbets Udbetaling. Erstatningen vil omfatte 
ogsaa Udgift til Nattelogis for vedkommende Sømand, 
saafremt dennes Hjemrejse efter Omstændighederne først 
kan iværksættes Dagen efter Ankomsten.

I Følge Meddelelse til Fællesrepræsentatio
nen for dansk Skibsfart fra Udenrigsmi
nisteriet indeholder de hollandske Handelsberetnin
ger for 5. Maj følgende Meddelelse om:

Dok-, Kaj- og Lodspenge ved Suez (Port Ibrahim).

I Tarifen for ovennævnte Afgifter er der indført 
nogle Forandringer. De væsentligste Bestemmelser i den 
ny Tarif er følgende:

Dokpenge for Koffardiskibe andrager pr. Dag eller 
Dele af en Dag:

For Skibe paa 50 Tons eller mindre £.E. 0,100
0,20051—100 Tons

— 101—500 » - 0,500
— 501—1000 » - 0,750
— 1001—1500 - 1.000
— 1501—2000 s - 1,500
— 2001—2500 » - 2,000
— 2501—3000 » - 2,500
— 3001—3500 - 3.000
— 3501—4000 - 3,500
— 4001 eller mere - 4,000

' Af Gods, som oplosses paa Kajen paa Grund af Over
lastning, enten direkte eller ved Hjælp af Lægtere, skal 
betales Kajafgift paa 5 milliemes pr. Ton.

Betaling af Lodspenge er obligatorisk undtagen for 
Skibe paa og indtil 100 Tons og Krigsskibe, med mindre 
disse da benytter Lods.

Assistent i Landbrugsministeriet G. A. Arendrup 
er fra 1. Juni konstitueret som Fuldmægtig i Ministe
riet for Handel og Søfart.

En U d v a n d r e r d a in p e r i Fare. London, 29. 
Maj (Rilz. Bur.) Den russiske Damper »Lituania« med 
1,200 Emigranter om Bord er ankommet paa Tynen med 
Boven knust og anden Skade paa Skroget. Damperen 
havde været undervejs fra Libau over Kjøbenhavn til 
New York. Fredag Aften, da den paa Grund af tæt Taage 
gik med langsom Fart, stødte den paa et Skær inde un
der de høje Klipper paa Kysten af South Ronaldsbay. 
Ørkneyøerne. Blandt Emigranterne opstod der i første 
Øjeblik Panik. Lykkeligvis lettede Taagen, og man blev 
klar over Skaden. Maskinerne blev derefter slaaet »Bak« 
og Skibet gled atter af Skæret. Ved Hjælp af den traadi- 
løse Telegraf fik man Forbindelse med det engelske Krigs
skib »Bellona« ved Invergordon og med Kjøbenhavn. De 
vandtætte Skodder holdt Vandet ude fra Hovedlaslrum- 
met, og »Lituania« naaede saaledes uden videre Uheld 
Tynen.

Dansk Skibsfart paa Bremen. I Følge 
Meddelelse til Fællesrepræsentationen f o r 
dansk Skibsfart fra Udenrigsministeriet 
har Konsulatet i Bremen indberettet følgende:

I Bremens Havne ankom af danske Skibe:
1904 84 med 58,606 Reg.Tons deraf 32 med 22,955 Reg.Tons (omme.
1905 97
1906 62
1907 79
1908 45
1909 30

- 67,331
- 44,228
- 56,167
- 30,719
- 20,850

— — 26 -
— — 8 -
— — 23 -
— — 8 -
_ — 4 -

20,579 —
7,701 —

14,111 —
5,952 —

205 —

—

Fra Bremens Havne sejlede af danske Skibe:

1904 87 med 58,550 Reg.Tons deraf 20 med 17,038 Reg.Tons tomme.
1905 98 - 66,166 — — 39 - 28,574 — —
1906 66 - 45,486 — 36 - 29,232 — —
1907 78 - 54,456 — 35 - 33,706 — —
1908 46 - 30,760 — — 20 - 18,804 — —
1909 30 - 18,236 — — 11 - 8,754 — ■—

T r a a d 1 ø s Telegrafi. Nogle interessante 
Forsøg er i den sidste Tid blevet udført i Rotterdam 
med Hensyn til Anvendelsen af traadløs Telegrafering i 
Havnepolitiets Tjeneste. Hidtil har Signaleringstjeneslen 
paa Floden selvfølgelig været noget langsom, og med den 
Hensigt at iværksætte en Forbedring er en af Havnepoli
tiets Baade nu blevet forsynet med Apparater til traadløs 
Telegrafering. Paa den Maade er Baaden. sat i stadig For
bindelse med Kysten, og hvis den møder et Skib, som 
behøver Assistance, .eller hvis nogen Ulykke skulde hænde, 
kan den straks sætte sig i Forbindelse med Rotterdam 
og rekvirere SJæbebaad eller hvilken som helst anden 
Hjælp, som maatte behøves, skriver »Shipp. Gaz.« Skulde 
der om Natten opdages Flodrøvere, kan Politiet i Land 
straks faa Meddelelse derom og iværksætte det fornødne 
for at fange Tyvene. Det siges, at Forsøgene er faldet 
særdeles heldigt ud. Apparaterne er lette og nemme at 
behandle, og da den elektriske Strøm, som anvendes, er 
forholdsvis svag, er der ingen Grund til at frygte, at det
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skal bringe Forstyrrelser i Telegrammerne ved de større- 
traadløse Telegrafstationer eller til de store Dampere, som 
er forsynet med Apparater til traadløs Telegrafering.

Traadløs Telegrafi. »Matin« meddeler om en 
god Idé, som skal være sat i Værk fra Observatoriet paa 
EifTel-Taarnet i Paris fra den 23. Maj. Nøjagtig Kl. 12 
Midnat vil der blive udsendt et traadløst Telegram fra 
Observatoriets Ur til alle Skibe paa Søen. Kaptajnerne 
paa de Skibe, der er forsynet med Apparater til traadløs 
Telegrafering, vil derved kunne bestemme Standen for de
res Søure.

Søulykke. En engelsk Damper »Skerry vore« 
paa 2,200 Netto Reg.-Tons, som var paa Vej fra Villaricos 
til Rotterdam, er d. 23. ds. blevet paasejlet i Kanalen af 
en lysk firemastet Bark »I. C. Vinnen«. Af »Skerryvore«s 
Besætning druknede i Følge »Shipp. Gaz.« 20 Mand, me
dens kun én Mand blev fisket op i yders t medtaget Til
stand. Barken, der faa Dage forinden, var afgaaet fra 
Hamburg paa Rejse til Santa Rosalia med en Ladning 
Kul og Kokes, var et Skib paa 2,986 Netto Reg.-Tons. Den 
led betydeligt Havari ved Kollisionen og blev bugseret ind 
til Cowes Red. Barkens Fører beretter, at Damperen 
krydsede Sejlskibets Bov og blev ramt midtskibs, saaledes 
at den sank omtrent i samme Øjeblik.

Redningsbaade i Sejlskibe.

Fra en farende Sejlskibsfører har vi yderligere mod
taget følgende:

Paa Forhaand være det sagt, at det ikke er min Me
ning at ville kritisere selve Tanken om en velindrettet 
Redningsbaad om Bord i Sejlskibene; men snarere at 
søge at faa opfindsomme Hoveder til at tage sig lidt af 
Sagen for om muligt at faa enten Baadens Indretning 
eller dens Anbringelse ændret saaledes, at Baadene enten 
blev lettere haandterlige eller lettere tilgængelige. Hen
sigten med Loven er vel næppe alene den at skille os af 
med det Hundrede Kroner, som Redningsbaadens Udrust
ning koster; førsl og fremmest er det vel Meningen, at 
Baaden skal gøre Gavn for Pengene. Men dette har vi 
ikke opnaaet, thi at have en Baad, som vi i Virkeligheden 
kun kan magte i Magsvejr, det er omtrent det samme 
som ingen Baad at have. Tænker vi os yderligere den 
nærliggende Mulighed, at Rigningen kan være havareret, 
og Besætningen reduceret med blot en eller et Par Mand, 
saa kommer vi hurtig til det Punkt, da Redningsbaaden 
er alt for tung og uhaandterlig og saaledes slet ikke sva
rer til sin Hensigt.

I mit sidste Indlæg om denne Sag, drager jeg nogen 
Sammenligning imellem engelsk Praksis og danske For
dringer til Redningsbaadens Udrustning, og den ærede 
Redaktion bemærker hertil, at man maa lade Board 
o f Trade’s Fordringer staa ved deres Værd, indtil der 
bliver ført uigendrivelige Beviser for, at de britiske For
dringer i Praksis er mindre strænge, end de er paa Papiret. 
Dette er i imidlertid meget let at bevise; thi det er noget 
enhver véd og daglig har for Øje, naar man er i en enr 
gelsk Havn eller er sammen med engelske Skibe. Jeg 
tør endogsaa paastaa, at der blandt de engelske Skonner
ter ikke findes en af hver tyve, som overhovedet har Op
driftsmidler i sin Baad, langt mindre nogen af alle de 
andre Rekvisiter. Engelske Fiskedampere træffer vi un
der Island, ved Nordkap og forøvrigt overalt i Nordsøen, 
men der findes ikke en af hver ti, som har Opdrifsmidler 

i sin Baad. Nu falder vel nok disse Skibe ind under, hvad 
der kaldes for »Home Trade«, men mon en Rejse, eksem
pelvis fra Glasgow til Hamburg, skulde være mindre 
farefuld end en Rejse ned i Østersøen; jeg tror de fleste 
vil paastaa det modsatte. Nu tør man vel nok gaa ud 
fra, at engelsk Lovgivning paa Søfartens Omraade ikke 
netop tager Sigte paa saadanne Smaafolk, som os; men 
nærmest er beregnet paa større Skibe i Langfart, og da 
Loven ikke netop kan skelne imellem det ene og del 
andet Skib, saa er det, at Engelskmanden tager sin gamle 
tilvante Praksis med i Betragtning og lemper sig lidt efter 
Forholdene.

Men hermed er vi nok ogsaa nær inde paa de Tan
ker, som almindelig gør sig gældende i vore Kredse, nem
lig hvorvidt den Kommission, som i sin Tid forhandlede 
med Board of Trade om dette Emne, ogsaa har 
husket at fremholde, at vi kun er Smaafolk, og at den 
danske Sejlskibsflaade saavel som de Farvande, den be
farer, meget godt kan jævnsættes med engelske Skibe i 
»Home Trade«.

I. F.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 93/1909, afsagt den 4. Marts 1910. 
A/S. Em. Z. Svitzers Bjergnings en treprise 
mod C. K. Hansen som Repræsentant for Dampskibet 
»Durham«.

Den 21. Oktober 1909 grundstødte Dampskibet »Dur
ham« af Sunderland paa Rejse fra St. Petersborg til Rot
terdam med en Ladning, bestaaende af c. 1,500 Standard 
Planker, hvoraf c. en Tredjedel Dækslast, paa Hittarp 
Rev Nord for Helsingborg. Skibet, der er bygget af Staal 
og forsynet med dobbelt Bund, er et forholdsvis nyt Skib, 
der maaler 2,626 Brutto Reg.-Tons, det kom til at slaa 
i Retningen NNV. *4 V. paa en Grund, der bestod af 
Grus med enkelte mindre Sien. Dets Dybgaaende var 
før Grundstødningen 19' G" for og 20' 3" agter, og det 
kom lil at staa paa Grunden 16' G" for og 19' 6" agter. 
Vind og Strøm var sydlig; Vindslyrken mellem 2 og 4. 
Kl. c. 101/2 Fæ- kom Bjergningsdamperen »Em. Z. Svilzer« 
fra Kjøbenhavn til Strandingssledet, og Bjergningskon- 
trakt blev afsluttet, saaledes at Bjergelønnen skulde be
stemmes af den permanente Voldgiftskommission i Kjø
benhavn. Allerede forinden var Bugserbaadene »Bien« 
fra Helsingør og »Bjørn« fra Helsingborg kommen lil 
Stede. Efter at Karantænelægen havde været om Bord 
og givet Skibet, der kom fra kolerasmittet Havn. Sund
hedspas, paabegyndtes Forberedelserne til Bjergningen. 
»Bjørn« sendtes til Helsingborg efter en Pram, og »Bien« 
til Helsingør for at rekvirere Lægtere fra Kjøbenhavn lil 
Losning af Dækslasten. Fra den svenske Kyst fik man 
Assistance af c. 60 Mand, der blev bragt om Bord i »Dutr 
ham« for at assistere ved Losningen. Inden dennes Paa- 
begyndelse søgte man al slæbe Skibet fri af Grunden, men 
det rørte sig ikke. I Løbet af Eftermiddagen lossedes 
en Del af Dækslaslen over i Lægtere. Næste Formiddag 
kom Bugserbaaden »Alert« fra Helsingør til Stede for 
at assistere ved Slæbningen. Vandballasttankene, som 
man ikke havde turdet udpumpe, saa længe hele Dæks
lasten var paa Skibel, blev nu pumpet læns for c. 700 
Tons Vandballast, og det lykkedes derpaa efter ganske 
kort Tids Slæbning ved Middagstid at faa Skibet flot. Del 
viste sig at have betydelig Slagside til Styrbord, og Tan
kene blev derfor paany fyldt. »Durham« kunde nu ved 
egen Maskine gaa ned gennem Sundet. Ud for Siellen 
ankrede Skibet op og blev underkastet Dykkerundersø
gelse. Det viste sig, at det ingen nævneværdig Skade 
havde taget. De udlossede c. 108 Standard Planker blev 
atter taget om Bord, og Skibet fik af retslig udmeldte 
Mænd Sødyglighedsattest, hvorefter det fortsatte Rejsen.
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Efter at den indgaaede Voldgiftsoverenskomst var 
bleven opsagl fra Skibets Side, har Citanterne anlagt nær
værende Sag, hvorunder de paastaar sig tilkendt Bjerge
løn efter Rettens Skøn med Renter af del tilkendte Beløb, 
og Sagens Omkostninger.

Med Hensyn til de bjergede Værdier er der Enighed 
om, al Ladningen og Fragten har haft en Værdi af ialt 
207,000 Kr. Hvad Skibet angaar, er delte ved en i Rot
terdam paa de Indstævntes Foranledning optagen Taksa
lionsforretning ansat til 175,000 Fil. eller 262,000 Kr. Ci- 
lanlerne henviser til, at Skibets Assurancesum var 250,000 
£, og at den optagne Taksationsforrelning, til hvilken 
de ikke var varslet, ikke er skel ved Mænd, udmeldt af 
Retten. De gør gældende, at Skibet har en betydelig 
større Værdi.

Citanterne ansætter Værdien _af det ved Bjergningen 
medvirkende Materiel til over 400,000 Kr., de gør gæl
dende, at Bjergningen har været forbunden med Fare, 
navnlig for Lægterne, og at en af disse under Arbejdet 
blev noget beskadiget.

Idet Retten efter det saaledes foreliggende ikke tør 
betragte Skibets Værdi som ganske nøjagtigt oplyst, maa 
Retten under Hensyn til samtlige foreliggende Omstændig
heder, derunder det til en vis Grad udsatte Sted, hvorpaa 
Skibet stod, og paa den anden Side det forholdsvis lette 
Bjergningsarbejde finde en Bjergeløn af 25,000 Kr. at 
være passende, Sagens Omkostninger derunder ind
befattet.

findes om Dagen; de er vistnok de mindste Sømærker, der 
noget Steds er anbragt saa langt fra Land, og dette er be
klageligt, dels fordi Skibsfarten maa undvære Vejlednin
gen, og dels. fordi de værdifulde Bøjer er udsat for Paa,- 
sejling. At Bøjen paa Slore-Middelgrund gentagne Gange 
har været slukket, beviser vist Rigtigheden heraf.

Naar man i stille Vejr passerer læt forbi sidstnævnte 
Bøje, ser det ud, som om den kun er nogle Tommer over 
Vandel, og som om Lanternens Opstander var af en lig
nende Diameter; enhver kan deraf slutte sig til, hvor van
skeligt det maa være at finde disse Bøjer. Til Sammen
ligning dermed kan anføres Gas- og Klokkebøjer paa 
Humberdoden; de har Model som Baade, er c. 20 Fod 
lange, c. 4 Fod over Vandet og har dertil højt Stativ af 
TrennneVærk med Plads til Lanterne og Klokke.

Af Hensyn til de nævnte Gasbøjers Værdi og deres 
Viglighed for Trafiken, burde de indrettes som automati
ske Lydbøjer (Fløjte eller Klokke) for derved at forhindre 
Paasejling i Taage, selvfølgelig ogsaa til Vejledning for 
Skibsfarten. Klokke er vist mest hensigtsmæssig, fordi 
det er vanskeligt at skelne mellem Lyden fra Bøjer og 
Skibe.

Saa længe de anførte Grunde ikke var saa godt af
mærket, tog Navigatørerne Hensyn derlil ved at styre 
godt fri af dem. hvorimod mange nu styrer ind mod dem 
i Haab om Lejlighed lil at berigtige Bestikket; men de 
Førere, der venter at se Gasbøjer af almindelig Størrelse, 
kan komme galt af Sted, fordi der om Dagen ikke kan 
stoles paa, at de er synlige ud over Grundene.

P. Hedegaard, 
Dainpskibsforer.

Smaa Sømærker.

Vi har modtaget følgende:

Blandt Navigatører er der sikkert Enighed om, at 
Sejladsen gennem Kattegat er lettet ganske betydelig ved 
de udmærkede Gasbøjer, der er udlagt ved Store og Lille 
Middelgrund; thi i nogenlunde sigtbart Vejr er de i Stand 
til at lyse vel ud over Grundene, de ligger ved, og da 
Lyset er let kendeligt, er de til god Vejledning for de 
mange Sejl- og Dampskibe, der paa Grund af ringe Fart 
paavirkes af Strøm og Vejrforhold saaledes, at de ret ofte 
kommer frem i en Retning, der afviger betydelig fra den, 
der efter Beregning svarer til den styrede Kurs.

At Gasbøjen paa Lille Middelgrund er placeret Øst 
for Grunden og saaledes, at den er lil mindst mulig Vej
ledning for den store Trafik Skagen—Sundet, er lidligere 
omtalt i Dansk Søfartstidende, men uden at der endnu er 
taget Hensyn dertil. At Autoriteterne har Ret til al an
bringe Sømærker hvor som helsi, kan indrømmes; men er 
det nævnte Mærke udlagt for at advare Søfarende imod 
at komme Grunden for nær, da er det paafaldende at 
placere det saa langt — næslen 2 Sm. fra den vestligste 
Pulle, paa hvilken der kun er c. 20 Fod Vand, særlig da 
det er utænkelig!, at der opnaas nogensomhelst Fordel 
derved.

I Følge »Den danske Lods« beslaar Lille-Middelgrund af 
en Klipperyg, der i NØ.—SV. har en Udstrækning paa c. 
I1/., Sm. med under 5 Favne Vand. I godt sigtbart Vejr er 
Lyset paa Bøjen synligt langt uden for Grunden, men i 
Storm med Regn og Slud kommer dens Synskreds ofte ned 
lil 1 Sm. eller derunder og i saadanne Tilfælde — de 
vigtigste — er Bøjen nærmest værdiløs paa dens nuvæ
rende Plads. De to farligste Puller med henholdsvis 18 og 
20 Fod Vand ligger c. % Sm. fra hinanden, og der kan 
ingen Tvivl være om. at den heldigste Plads for Gasbøjen 
vil være mellem disse.

For Trafiken er de nævnte Gasbøjer lige saa vigtige 
ved Dag som ved Nat, men desuagtet er deres Nytte me
get forskellig, fordi de er saa smaa, al de vanskelig kan

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Juni Maaned.

Uddrag af »Deutsche Seewarte«s Maanedskort.

Vindforhold paa Oceanet. De vestlige 
Vinde mellem 40° og 60° N. Br. er atter tillaget i Antal og 
Styrke; Vest for 40° V. Lgd. er de overvejende sydvest
lige, Øst for 15° V. Lgd. er sydvestlige Vinde fremher
skende Nord for 52° N. Br., men nordvestlige Syd for 48° 
N. Br. Disse nordvestlige Vinde gaar længere mod Syd 
gennem NNV. og N. over i Passaten. Navnlig ved Azo
rerne og S. og SV. for disse hersker der en Del Vindstille 
og svagere Vinde.

Juni er, hvad de store Damperruler til New York 
angaar, en af de roligsle og mest tørre Maaneder i Aarel.

K y sivind e. Ved de engelske Kysler og i Biskaya 
Buglen er Vindene meget foranderlige, og Vindretninger 
mellem NØ. og 0. forekommer hyppigt. Ved Portugals 
Kyst er Vinde mellem NV.—NØ. fremherskende. Ved Ma
deira og de Kanariske Øer optræder Passaten og paa den 
afrikanske Kyst SV. Monsunen allerede fra Liberia. Fra 
Kap Palmas lil Togo forekommer i Juni ofle Tornados.

I SI. Lawrence Bugten paa den amerikanske Side 
træller man ofle længe vedvarende østlige Vinde, der brin
ger fugligl og koldt Vejr. I Farvandene ved New Found- 
land og De forenede Staters Østkyst er Vinde mellem 
S. og SØ. med Taage hyppige. Ved Sydstaternes Kyst fore
kommer ofle Uvejr med NØ. Vinde; paa Bahama Øerne 
og ved Florida Vinde mellem NØ. og SØ. (Passat) og ved 
Meksikos Kyst Vinde mellem SSØ. og SØ.

Stor m e. Øst for New Foundlands Banken, hvor 
Vinden ogsaa paa denne Aarstid forholdsvis hyppigt naar 
en Styrke af 8, har man i Juni ikke over 6,5 pCt. Storme, 
medens der i Januar samme Steds forekommer 37,6 pCt. 
Størst Slormhyppighed har man i Juni i Bæltet fra 50° 
N. Br. 35° V. Lgd. langs Golfstrømmen til Bermudas
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Øerne. Strækningen Syd for Linien: Lissabon—Azorerne 
—Florida Strædet er slonnfri.

Taageh yppigheden er i det hele tiltaget siden 
Maj, ikke blot ved New Foundlands Bankerne og under 
den amerikanske Kyst Nord for Golfstrømmen, hvor der 
over store Strækninger kan iagttages over 200 Taage- 
timer, men ogsaa ved Kanalgrundene (indtil 40 Timer). 
Syd for 40° N. Br. er Vejret, naar undtages den ameri
kanske Kyst Nord for Kap Hatteras saa godt som taagei- 
frit; kun kan der under Portugals Kyst forekomme nogen 
Taage.

Drivisens Fremtrængen plejer at vedblive indtil 
Midten af Juni; fra det Tidspunkt gaar Isgrænsen tilbage 
mod NV. først langsomt, men fra Midten af Juli med 
større Hurtighed.

Hvad Forholdene i Aar angaar, da frem- 
gaar det af de Ismeldinger, der er indløbet indtil d. 19. 
Maj, at Bugten ved St. Lawrence meldtes isfri kort Tid 
efter at Maj-Kortet var udsendt. Belle Isle Strædet er 
derimod endnu ikke isfrit og kan først ventes at blive 
del i Løbet af Juni Maaned.

Fra Oceanet er der indløbet temmelig mange Mel
dinger om Is, dog er den trængt tilbage mod Øst indtil 
48° V. Lgd. og naar imod Syd, hvor den er trængt længst 
frem paa 50° V. Lgd., ikke sydligere end til 42°,s N. Br. 
Ved Østkysten af New Foundland optræder Isen i store 
Mængder.

Middelhavet. I den sydlige Del af det østlige 
Middelhav er lette, monsunagtige NV. Vinde fremher
skende, der, hvad Retningen angaar, er meget stadige og 
bliver desto stadigere, jo længere man kommer mod Øst. 
Ogsaa i den vestlige Halvdel af Middelhavet, særlig ved 
Algiers Kyst, forekommer monsunagtige Vinde, som dog 
her blæser fra ØNØ. og altsaa paa en vis Maade danner 
Fortsættelsen af NØ. Passaten ind i denne Del af Middel
havet. Paa Strækningen fra Gibraltar til Genua og i hele 
det tyhrrenske Hav forekommer Vindstille nu hyppigere; 
hist og her overstiger de endog ’/5 eller af alle Iagt
tagelserne.

Storme er i Juni overordentlig sjældne, selv en Vind- 
styrke af 7 efter Beaufort’s Skala iagttages kun en enkelt 
Gang med vestlige Vinde.

I den vestlige Halvdel af Middelhavet langs med 
den afrikanske Kyst indtil Kap Bon, forekommer hyppigst 
Forsætninger mod Øst, men Forsætninger mod Vest fore
kommer dog hist og her og undertiden i ikke ringe Grad. 
Fra Sicilien Øst efter indtil Port Said forekommer oftest 
sydlige og vestlige indtil nordvestlige Forsætninger.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge til 
England og Kontinentet er Markedet uden nogen Bedring 
fra forrige Uge, saa at det vedvarende er vanskeligt at pla
cere prompt Tonnage til Fragtrater, som giver Udsigt til 
Udbytte. Danmark har sine sædvanlige Laster af Ce
ment, gi. Jern og Kalksten, men Kornlaster mangler. 
Tyskland har ganske enkelte Kornlaster til England. Bot- 
tenhav og Finskebugten er yderst mat pr. straks samt 
med uforandret lave Noteringer pr. senere Lastning; Øst
norge har atter skuffet Forventningerne om bedre Isfrag
ter, ligesom der kun noteres ganske enkelte Træ- og Træ
masselaster. Returfragter Vest fra er atter mattere med 
færre Kullaster til uforandrede Rater, og Behovet kan lige 
dækkes.

Hvad angaar de mindre Skibe er Udsigterne just ikke 
de aller bedste; Tyskland er saaledes lavere stemt næsten 
overalt; Konigsberg slutter nu kun til 4 Mk., Danzig er 
ligeledes mattere og noterer forøvrigt ingen Kornlaster; 
Colberg har flere Havreladninger til 4 Mk. og til samme 
Rate er sluttet fra Rostock, som ligeledes er ret tilbage
holden. Ogsaa Lubeck og Wismar er begge meget flove, 
og flere Skibe har maattet gaa ledig derfra; af Trælaster 
noterer Memel til Stralsund 19 Mk., Rendsborg 20 å 201/2 
Mk., Kiel 19 å 20 Mk. Heller ikke dé russiske Pladser 
er meget livlige, saaledes meddeler Libau, at det kun er 
sparsomt med Udbud af Rug- og Oljekageladninger, men 
den sædvanlige Rate, 12 Mk. pr. 2,000 Kilo, er dog hid
til blevet gennemført. Sydsverig er ogsaa kendelig flovere, 
da ikke saa faa Skibe i sidste Uge kom fragtsøgende der
til, og der noteres næsten kun til Stettin 3 Mk., Hamburg 
4 Mk. for Gadesten; ogsaa med Trælaster fra Sverig er 
det knappere. Norge er saa godt som blottet for Laster, 
end ikke Feldspalh er at faa for Tiden. Danmark er som 
sædvanlig lige stille; Kjøbenhavn sluttede for Byg til Ro
stock 21,4 Mk., Salt til Rønne 10 Øre, Soyakager til Stock
holm 3% Kr. og til Sodertelje (100 Tons) 3% Kr.; om 
c. 8 Dage ventes et Par Dampere, hvorfra der udbydes 
enkelte Byg- og Hvedeladninger.

Havarier og Forlis.

Til Bureau Veritas er i Marts Maaned d. A. anmeldt 
som forlist følgende Skibe: Sejlskibe: 9 amerikanske, 10 bri
tiske, 1 hollandsk, 4 franske, 2 tyske, 2 græske, 7 norske, 1 por
tugisisk, 5 russiske, 2 spanske, 1 tyrkisk, ialt 44. D a m p skibe: 
5 amerikanske, 1 østrigsk, 1 belgisk, 21 britiske, 1 dansk. 2 ægyp
tiske, 1 hollandsk, 2 franske, 1 tysk, 1 græsk, 1 italiensk, 1 japansk, 
3 norske, 1 russisk, 1 tyrkisk; ialt 43.

A arsager ne til Forlisene var for Sejlskibene: 
Stranding 15, Kollision 4, sunket 1, forladt 1, Kondemnation 22, 
forsvundet 1. D a m ps k i b e n e : Stranding 8, Kollision 6, beska
diget af Ild 3, sunket 2, forladt 1, Kondemnation 19, forsvundet 4.

Fra Germ anise h er Lloyd har vi modtaget Meddelelse 
om de til Selskabet indberettede Havarier og Forlis i Marts 
Maaned d. A. Der er anmeldt ialt 664 Havarier mod 711 Aaret 
forud, heraf 526 Dampskibe og 138 Sejlskibe. A arsagerne 
har været: Stranding 179, Sammenstød 207, Anløbning af Nød
havn 39, Maskinskade 66, beskadiget af Is 3, af Ild 36, af haardt 
Vejr 97, forskellige Aarsager 35, sunket 2.

Ialt 60 Skibe er anmeldt som totalt forlist mod 65 sam
me Maaned Aaret forud, heraf 23 Dampskibe og 37 Sejlskibe. A a r- 
sagerne har været: Stranding 30, Sammenstød 10, Maskin
skade 1, beskadiget af Ild 2, forskellige Aarsager 1, forsvundet 7, 
sunket 4, forladt 4, Kondemnation 1.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianteringsforretninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, afg. Riga 28./5. til Antwerpen. — Alexandra, Nielsen, afg. 
Marseille 29./5. til Tarragona. — A 1 g a r v e, Borries, afg. herfra 
25./5. til Petersborg. — Anglo Dane, ankom hertil 29./5. — 
A n t w e r p e 11, afg. Havre 26./5. til Tunis. — A. N. H a n s e n, 
Kruse, ank. Havre 28./5. — Arkansas, Petersen, afg. St. John 
29./5. til Browhead. ;— Arno, Strubberg, afg. Dunkerque 28-/5. 
hertil.— Aurora, Fischer, afg. Windau 28./5. til Dunkerque. — 
Baron S t j e r n b 1 a d, Therkildsen, afg. Antwerpen 29./5. hertil. 
— Beira, Lunge, ank. Hull 26-/5. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, 
pass. Whitley Bay 29./5. for New York. — Chr. Broberg, Mor
tensen, afg. Newcastle 20./5. til Marseille. — Christian IX, 
Holm, afg. London 29./5. hertil. — Dagmar, Bøgvad, ank. Na
poli 29./5. — D o u r o, Søberg, afg. herfra 29./5. til Riga. — Es
bjerg, Strufve, ank. hertil 29./5. — Florida, Andersen, afg.
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Newcastle 4./5. til Buenos Aires. — Frederik, Thomsen, ank. 
hertil 29./5. — Garonne, Kromann, ank. Bordeaux 23-/5. •— 
Georgios I, Sørensen, afg. herfra 29./5. til Libau. — Hellig 
Olav, Holst, afg. New York 26-/5. til Kristianssand. — Hen
gest, Munch, ank. hertil 30./5. — Hjelm, Petersborg, ank. hertil 
28./5. — J. C. Jacobsen, Petersen, afg. herfra 25./5. til Peters
borg. — Jolantha, Simonsen, afg. Antwerp 28./5. til Konigs
berg. — K a s a n, Mikkelsen, auk. Libau 26./5. — Kentucky, An
dresen, afg. Newcastle 27-/5. til Boston. — K i e w, Jørgensen, ank. 
Windau 30./5.— K u r sk, Gommesen, ank. hertil 29-/5.— Leopold 
II, Jacobsen, afg. Libau 28./O. til HuH. — Loire, Craignou, ank. 
Petersborg 26./5. — Louise, Mikkelsen, ank. Antwerpen 26./5. — 
Louisiana, Ørsted, afg. Kristiania 12./5. til New York. — 
L. P. Holm blad, auk. Antwerpen 29-/5. — M oskov, Jon Jon
sen, pass. Brunsbiittel 27./5. for London. — Nicolai II, Clauson 
Kaas, ank. Lissabon 28-/5. — Nordjylland, Jacobæus, ank. her
til 29./5. — 0. B. S n h r, Frisenette, ank. Reval 28./5. — Omsk, 
Harder, ank. Hull 25./5. — Oscar II, Hempel, pass. Fair Isle 
22./5. for New York. — Pennsylvania, Gøtsche, afg. Savan
nah 15./5. til Hamburg. — Perm, Christensen, pass. Brunsbiittel 
28./5. for London. — P r e g e 1,' Iversen, afg. herfra 29-/5. til Pil
lau. — Saga, Wiberg, auk. Riga 29./5. —■ Saxo, Møller, ank. 
hertil 25-/5. — S k a 1 h o 11, Gotthardt, pass. Brunsbiittel 29-/5. for 
Hull. —• Texas, Lissner, afg. Boston 20./5. hertil. — Thyra, 
Jørgensen, afg. Trondhjem 28./5. sydpaa. — Tiber, Bech, ank. 
Dunkerque 26-/5. — T y r, Thaning, ank. hertil 29./5. — United 
States, Wulff, ank. hertil 24./5. — Viking, Meyer, ank. Stet
tin 30./5. — D a g f i n, afg. herfra 23./5. til Manchester. •— K a- 
r i n, afg. Liverpool 28-/5. til Swansea. >— V a d s ø, ank. hertil 29-/5.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, ank. Petersborg 22./5. — Johan S i e in, Nielsen, 
afg. Petersborg 21./5. til Ghent. — P a w e ! A a d r e j e ! ■, Taune- 
bek, ank. Dunkerque 24-/5. — Harald Klitgaard, Rasmus
sen, aJK. Kiel 26./5. — Russ, Petersen, afg. Birkenhead 25-/5. 
til Blyth. — Wladimir Sawiu, Carstensen, aig. Savona Ji.,5. 
til Azow. — Excellence Pleske, Rasmussen, auk. Peters
borg 17./5. — Michail.Ontchoukoff, Harboe, ank. Malmo 
27./5. — Generalkonsul Pallisen, Christensen, ank. Ha
derslev 26./5. — Wladimir Reitz, Olsen, ank. Kiel 26-/5. — 
Helmer M ø r ch, Thorsøe, ank. Spezia 24./O. — N e w a, Dahl, 
afg. Tyne 19./5. til Archangel.

Vesterhavet, Nancy, Th. Nielsen, ank. Kotka 28-/5. — N an
ti k, N. Nielsen, auk. Odense 28./5. •— Nordsøen, Gram, ank. 
Valencia 27./5. — N ex o s, Madsen, ank. Libau 27./5. — Ellen, 
Hansen, ank. Denia 27./5. — F y 11 a, Christensen, afg. Llanelly 
27./5. til Kjøbenhavn. — Gerda, Iversen, ank. Skutskår 28./5. — 
Hebe, Gregersen, afg. Riga 27./5. til La Rochelle. — Inger, 
Larsen, afg. Brunsbiittel 27./5. til Antwerpen. — Karla, K. M. 
Nielsen, afg. Adra 28./5. til Iviza. •— Laura, Pedersen, ank. South 
Shields 28./5. — C i t o, Jepsen, afg. Castellon 28-/5. til Hull. •— 
Bodil, Uldall, afg. Garston 24-/5. til Wiborg. — Dagmar, Mik
kelsen, afg. Middlesbro 28./5. til Wiborg. — N e r m a, Schiff, ank. 
Cork 28./5. — Alfa, Lauritsen, afg. Haderslev 26-/5. til Hel
singfors.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Calais 21./5. — Russia, 
Poulsen, ank. Petersborg 21./5. — C a r 1 H e c k s h e r, Starck, afg. 
Carloforte 23-/5. — Dania, Lindberg, afg. Kristiania 25-/5. — 
Normannia, Ericksen, ank. New York 16./5. — Euxinia, 
Lund, afg. Rotterdam 12./5. — Canadia, Jespersen, afg. Rio 
de Janeiro 15./5. — Livonia, Jørgensen, afg. Burntisland 25./5.

Østersøen. Ci mb ria, Nielsen, afg. Westwobananf 25-/5. — 
P a t r i a, Larsen, auk. Boston 22-/5. — Gratia, Sørensen, afg. 
Sfax 27-/5. —- Astoria, Neergaard, ank. Rotterdam 26-/5.

Union. Frisia, Nielsen, ank. Kronstadt 27./5. — Gallia, 
Nielsen, ank. Petersborg 24./5. — Caledonia, Hansen, afg. Bar
celona 27./5. — Sarmatia, Pedersen, afg. Cardiff 25./5. — Ko
to n i a, Rasmussen, ank. Dunkerque 23-/5.

Inga. F1 a n d r i a, Hansen, afg. Suudsvall 24./5. — Gra
na ria, Poulsen, ank. Kjøbenhavn 25-/5. — Carbonia, Mathia
sen, ank. Grimsby 27-/5. — Estonia, Winckler, afg. Halifax 
24./5.

Dan, F i o n i a, Hansen, ank. Sunderland 27./5. — S e 1 a n- 
dia, Troensegaard, ank. Caen 19./5. — Seealia, Jensen, ank. 
Baltimore 25-/5. — Frumentia, Andersen, afg. Laugua del Car
men 19./5. — B o s c i a, Skovgaard, afg. Parsboro 21-/5.

Ocean. Philadelphia, Horn , ank. Filadelfia 23./5.

Det østasiatiske Kompagni. Indien, Gabe, ank. Antwerpen 
27./5. — Tranquehar, van Deurs, auk. Singapore 24./5. — 
S i a m, Cortsen, afg. Suez 24./5. til Sabang. ■— Cathay, Kruuse, 
afg. Galle 20./5. til Suez. — S a m u i, Licht, pass. Quessant 22-/5. 
til Port Said. — Bandon, Thomsen, afg. Galle 24-/5. til Soesoe. 
— Bin tang, Juel-Hansen, afg. Pangkalau Brandan 28./5. til Sin
gapore. — C h u m p 6 n, Hansen-Rann, afg. Singapore 18./5. til 
Suez. — P a n g a n, Knudsen, ank. Kjøbenhavn 22-/5. —

Vestindisk Afd.: St. Jan, Ingeman, afg. St. Thomas 
20./5. til London. — St. Thomas, Hansen, afg. St. Thomas 22./5. 
til Demerara. — St. Croix, Jensen, ank. Rotterdam 24./5.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Piteå 26./5. — M a r- 
t h a, Christensen, ank. Seaham 28./5. — E1 n a, Rathje, ank. Ar
changel 24./S. — Therese, Petersen, ank. Philippeville 26./5. — 
Simo n e, Moller, ank. Rouen 28./5. •— Jeanne, Løffler, afg. 
Howden Dock 27./5. - - Vera, Risø, afg. Archangel 28./5. — 
Daisy, Lagesen, ank. Leith 28./5. — Anine, Leth, ank. Omega 
25-/5. —

Svendsen & Christensen. T. M. Werner, Hansen Holm, ank. 
Rouen 25./5. •— N. G. Petersen, Hausen, afg. Wiborg 28-/5. — 
E. M. Dalgas, Møller, afg. Petersborg 27-/5. — N. F. H ø f f- 
d i n g, van Deurs, ank. Helsingør 27./5. — Chr. Christensen, 
Rasmussen, afg. Jacobsstad 20./5. — H. C. Andersen, Rasmus
sen, afg. Grangemouth 26./5. — Ajax, Brorsen, afg. Nakskov 
29./5. — G. Koch, Jørgensen, pass. Kjøbenhavn 28./5. nordg. — 
St. St. Blicher, Christensen, pass. Kjøbenhavn 28-/5. nordg; — 
Hans T a u s e n, Klaaborg, afg. Bordeaux 28./5. — P. Wille- 
m o e s, Albertsen, ank. Rotterdam 26./5. — Alfred Hage, Elle
kilde, ank. Archangel 26-/5.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Gibraltar 2G./5. — Vera, 
Thing, afg. Methil 26-/5. til Reykjavik. — Freja, Nielsen, ank. 
FaaJiorg 28./5.

Torm. S a r a, Jensen, ank.: London 27./5. — Helene, Sø
rensen, afg. Newcastle 28./5. — Agnete, Sonnichseu, ank. Fair
water 29./5. — H e r m i a, Hansen, ank. Stettin 29-/5. — Alice, 
Schultz, afg. Sunderlaud 27-/5. — Sjælland, Dam, auk. Rot
terdam 26./5.

Dania. E1 y, Meinertz, afg. Rotterdam 27-/5. til South Shields. 
— Nelly, Clausen, ank. Livorno 26./5. — Fanny, Eriksen, ank. 
Aarhus 25-/5. — Lilly, Nielsen, pass. Portland 21./5. til Alicante. 
— A I e x y, Jessen, ank. Stockholm 27./5. — Dagny, Sørensen, 
ank. Hamborg 22./5. — Mary, Bang, ank. Nederkalix 26./5.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Blyth 27./5. til Lubeck. — Lon
don, Bom, ank. Salombal 23./5. — Paris, Tholander, afg. Ant
werpen 27./5. til Leith. — Bryssel, Kaas, ank. Bordeaux 22./5.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Riga 27./5. til Amsterdam. — 
Wien, Boeck Hansen, afg. Rufisque 26./5. til Rotterdam. — R o- 
m a, v. Thun, ank. Bathurst 26./5.

Ocean. Norman, Rosbæk, afg. Yxpila 28-/5. til Grange
mouth. — Allan, Nielsen, ank. Aarhus 28-/5.

Skandia. G u 1 f a x e, Ankersen, ank. Burntisland 26./5. — 
Skin faxe, Vilandt, ank. Rotterdam 24./5. — Rimfax e, Faber, 
afg. HuH 24./5. til Helsingør. — Scack Steenberg, Theil- 
land, afg. Kjøbenhavn 27./5. til Libau.

Thore, Ingolf, Schiøttz, ank. Kjøbenhavn. — Sterling, 
Nielsen, ank. Kjøbenhavn 28./5. — Kong Helge, Olsen, afg. 
Eskefjord 29./5. — M j ø 1 n i r, Clausen, ank. Eskefjord 29./5.

Ærø. Energi, Jensen, ank. Kotka 25./5. — Enigheden, 
Jensen, auk. Goteborg 26./5. — Erindring, Nielsen, ank. Gran
gemouth 27-/5.

Urania. Polarstjernen, Branth, ank. Frederikshamn 
27-/5. — Ekliptika, Hemmingsen, ank. Rouen 22-/5. — Kron
prinsesse Louise, Petersen, pass. Skagen 27-/5. for Rotter
dam. — Urania, Clausen, afg. Hamburg 27./5.

Nordsøen. Nordland, Møller, ank. Koivusaari 24-/5. — 
Kronprins Frederik, Andresen, ank. Rotterdam 21./5. — 
England, Andersen, afg. Windau 25./5. •—• Holland, Poulsen, 
afg. Swansea 25./5. — Rusland, Madsen, afg. Grimsby 27-/5.

Europa. Europa, Hansen, afg. Methil 28-/5. — Frankrig, 
Friis, afg. Riga 21./5. — Tyskland, Danstrup, afg. Archangel 
20./5. — Belgien, Nielsen, ank. Methil 28-/5.

Sejlskibe.
Ærø. Freden, Christensen, ank. Twillingate N. F. 25-/5. — 

A m i, Christensen, auk. Tønsberg 25-/5. — Marie, Boye’, ank. 
Fejø 24./5. — Frederik & Ane, Andersen, ank- Karlshamn 
26./5. — Adele, Kock, ank. Rønne 26./5. — Rigmor, Petersen, 
ank. Hammerhavn 26./5. — Kirstine, Rasmussen, ank. Sølvesborg 
26-/5. ■— Valborg, Johansen, ank. Tranebjerg 27-/5. — Mary, 
Andersen, ank. Moldon 27./5. — Svip, Jensen, ank. Sølvesborg 
27./5. •— Zakæus, Jensen, ank. Pillau 27-/5. — Freya, Nielsen, 
ank. Swinemiinde 28./5. — Ansgar, Jensen, ank. Cardiff 28./5. 
p. R. t. Bridgewater. — Freya, Nielsen, ank. Newcastle 26-/5. — 
Neptun, Jensen, ank. Kolding 26./5. •— Christine, Rasmus
sen, ank. Hammerhavn 26./5. — Marstal, Hansen, ank. PiUau 
27-/5. — Minde, Rasmussen, ank. Pillau 27-/5. •— Ellen, Lau
ritzen, auk. Brest 27./5. p. R. t. Landermau. — Karen, Boye, 
ank. Hernbsand 27./5. — C. M. Petersen, Petersen, ank. Pillau 
27./5. — Veritas, Staugaard, ank. Fakse Ladeplads 27./5. — M. 
H a y, Petersen, ank. Llannelly 27./5.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 31. Maj 1910. — Redningsbaade i Sejlskibe. — 

Sø- og Handelsretsdomme. — Smaa Sømærker. — Vejroversigt over 
Nordatlanterhavet for Juni Maaned. — Fragtmarkedet. — Havarier 
og Forlis. ■— Skibsefterretninger.



Sklbs- 
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 &■ 

47. Telt 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53.

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
JuliusF. Schierbeck,Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te- 

efon 6.
Frederiks h a vn.P.Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhy. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgad« 6.

Sølvmedaille i Malmo og 
Stockholm for

Lanterner.

J. Melander,
Telf. Blikkenslager. 1162

Alt Skibsarbejde udføres
Lille Strandskade 3.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner oø Inventarle 
MoJIgade Nr. 26, ved Havneo.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøbing M.

Til Salg er Motorskib, 37 Reg.-Tons, 
indtager. 5000 Kbfd. Trælast, bygget 1901. Galv. Jernplader 
som Ishud. Skibet bygget af Fyr og Eg. Saa god som ny. 
25 HK. Lysekil Motor, bruger 10 Liter Petrol, i Timen. 
Skibet sælges billigt, anvises af

Skibes Købs- og Salgs-Bureau, 
»Napoli«, Strib.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadrcss: Stufvarelorbund, Kramfors. —Rikstclefoo: N:o G, Sprangsviken. 

Postadress: Spransgviken.
Medlemmar paa alla lasltageplatser inom foljande distrikt: 

Gefle, Skutskkr &Harnås, SUderhamn, Sundsvall, HernSsand, 
drnskdldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda.
Organisationen tillhor Svenska Arbetsgifvareforeningen. 

- — Garanlerar reel behandling och ferm expedition.
Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefBrening.

?! Stevedors & Contractors *
I 8 F. Hansen & Co., Licensed - 3
•g x St Petersburg og Narva (Hungerburg) 5 S.

J N. P. Hansen, | 5
p Cronstadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen. 

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere, 

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

A. Ve It Heim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: „Velthelm", Lovin.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: ,,Seborg“. 

Telefoner 56 & (409.

AXEL LUND *|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø
Skibsproviantering & Skibsrederi.

Grundlagt 1851.

Telef. Nr. 50.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bill. Priser.

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime".

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
6JØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til. Kgl. dansk Yachtklub.

P. Schous 
Skibshandel, Frederikshavn. 

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

----------------- Husk .----------------

Petersen-Faxe’s
H ERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør.

Telf. 46. Tell. 6.
Kommlasloner udfarea.
Prisliste sendes paa Forlangende.

„GIDEON“
Motoren for Benzin, 

Petroleum, Raaolie ell. Sugegas 

Rud. Kramper & Jørgensen 
Hg.: Kramper Horsens Telef. Nr.427

Hunksgaard-llielsen & Pedersen
Randers

Jernstøberi & Maskinfabrik
Alt Skibsarbejde

udføres

solidt, hurtigt og billigt.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover).
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Kjøbenhavn, d. 3. Juni 1910.
Udenrigsministeriet meddeler:

I Følge Indberetning fra den kgl. Konsul i Archan- 
gelsk har Direktionen Tor Hvidehavels Lods- og Fyr
væsen udstedt følgende Bekendtgørelse:

»Der vil i den nærmeste Fremtid ved Fyrene Schisch- 
gin, Sosnowsky og Terske Orloff blive aabnel Stationer 
for Afgivelse af Taagesignaler ved Hjælp af Kanonskud. 
Signaleringen vil beslaa i følgende:

Saasnarl der maatte indtræffe Taage, vil der paa Sta
tionerne blive affyret Kanonskud saaledes, at der ved 
Schischgin og Orloff vil affyres Skud med akkurat 10 Mi
nutlers Mellemrum. Ved Sosnowsky vil der være 9 Mi
nutter mellem hvert Skud. I Tilfælde af, at der høres 
Taagesignal fra et Skib, naar der blæser en stærk Vind 
fra Havel eller under Taage, hvor Lyden af Skuddene 
ikke rækker langt, vil der ved Schischgin og Terske Or
loff blive affyret Skud hvert 5. Minut. Ved Sosnowsky vil 
der blive fyret paa en saadan Maade, al der mellem de to 
første Skud vil være et Mellemrum af 5 Minuller, næsle 
Mellemrum vil være paa 4 Minutter, derefter 5, saa atter 
4 o. s. v. Tidspunktet for Aabningen af ovennævnte Sta
tioner vil blive offentliggjort«.

nok. Jeg har nemlig selv for kort Tid siden haft et Til
fælde, som let kunde have faaet skæbnesvangre _Følger.

Under Losning af en Trælast i Eu, blev Baaden hejst 
op i forsvarlige Taljer, før vi begyndte al losse Dæks
laslen; alt løst Inventar var laget ud. Baaden hang i den 
Sliding el Par Dage, uden at der blev rørt ved nogen af 
Taljerne. Pludselig knækkede Ringbollen agter. Baaden 
faldt ned og blev hængende i forreste Talje saml en Sur
ring, som var laget ud om Fokkevanlet, for at den kunde 
hænge sløl. Losningen foregik lil adl Held paa den mod- 
salte Side af Dækket saa ingen kom lil Skade. Baaden 
var hejst saa højt, at den i Faldet netop gik klar af Dæk
ket, hvorved all forblev uskadt. Delte meddeles lil Over
vejelse for ærede Kolleger.

Boness i Maj 1910.
H. E. Jensen.

Fører af 3/'m. Sk. »Galalhea« af Thurø.

Dansk S e j 1 s k i b s r e d e r i-F o r e n i n g afhol
der sin aarlige Generalforsamling Lørdag d. 2. Juli <1. A. 
paa Højskolehjemmet i Kolding.

Forslag, der ønskes behandlet, skal i Følge Lovene 
være indsendt til Bestyrelsen senest d. 18. Juni.

I Følge Meddelelse lil Fællesrepræsentatio
nen for dansk Skibsfart fra Udenrigsmi
nisteriet har den kgl. Konsul i Archangel indberet- 
let, at denne Bys Havnechef har ladet offentliggøre, at der 
i Henhold lil anstillede Undersøgelser er 19V2; Fod Vand 
paa Barren ved Indløbet til Dvinafloden, regnet efler la
veste Vandstand.

Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart har til
stillet os:

Me d d ed e 1 s e til danske Rederier a n g a a- 
ende Skibe i Fart paa Riga. Under Hensyn til, 
al den i Riga i Februar Maaned d. A. udbrudte Epidemi 
af tyfoid Feber fremdeles synes al være i Tiltagende, har 
Sundhedsstyrelsen anmodet Ministeriet for Handel og Sø
fart om til samtlige danske Rederier, der har Skibe i 
Fart paa Riga, paany al ville lade udgaa en Opfordring 
om at instruere deres Skibsførere om Varetagelsen af for
skellige sanitære Forholdsregler.

I Overensstemmelse med Ministeriets Meddelelse af 16. 
Marls d. A. lil danske Rederier angaående Skibe i Fart paa 
Riga advares de paagældende Skibsførere derfor imod i 
Riga at forsyne sig med Vand, Mælk, Grøntsager, Brød, 
Smør eller lignende Fødemidler, saa længe Epidemien va
rer, og for saa vidt saadan Forsyning ikke kan undgaas, 
bør Fødemidler fra nævnte By kun nydes efler al have 
kogt i over 10 Minutter, ligesom Vand fra Byen ikke i 
ukogl Tilstand bør anvendes lil Drikke, Opvask af Taller
kener, Glas, Knive, elc., til Vask af Personer eller Klæd- 
ningsslykker, Rengøring eller lignende.

Specielt bør Mandskabel i de paagældende Skibe, un
der Hensyn lil de under den i SI. Petersborg i afvigte 
Sommer herskende Koleraepidemi høstede Erfaringer, 
slærkt advares mod Køb af Levnedsmidler etc. hos Ka- 
drejere eller omvandrende Forhandlere.

Landlov bør saavidl mulig ikke gives, og de af Be
sætningen, som nødes lil at gaa i Land, bør advares mod 
at søge Beværtninger eller lignende, lige som i det Hele 
mod al spise eller drikke i Land.

Ministeriel for Handel og Søfarl, den 30. Maj 1010.

Fra Boness skrives til os:
Som Følge af den forøgede Vægl, Slorbaaden eller den 

nuværende Redningsbaad har faael, tillader jeg mig at 
henlede Opmærksomheden paa Ringbollene i. For- og 
Agier.slevn, som maaske i flere Baade ikke er forsvarlige

Tilsynet med Da m p f a r t ø j e r i K j ø b e n- 
h a v n. Efler at Skibsinspektør C. Warburg efler An
søgning er fratraadt Stillingen som skibbygningskyndig 
Synsmand har Ministeriet for Handel og Søfarl ansat den 
hidtilværende 1ste Stedfortræder, Konstruktør V. E. J. 
H anse n som skibbygningskyndig Synsmand under 
Dampskibstilsynel.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 32/1910, afsagt den 10. Maj 1910. 
Overretssagfører V. S. Salomons« n Aktor mod Skibs
fører H.

Den 13. Februar 1910 Kl. 10/4 om Aftenen strandede 
Dampskibet »Ansgar« af Kjøbenhavn, paa Rejse fra Lon
don lil Melhil i Ballast, i mørkt men fyrklart Vejr ved 
Klie Ness i Nærheden af Methil. Skibet, der var assureret 
for 125,000 Kr., blev fuldstændig Vrag og solgt ved Auk
tion for 500 Kr. Det lykkedes om end med Besvær al 
redde hele Besætningen.

Tiltalte Skibsfører H.,- der ved Strandingen var mid 
lerlidig Fører af Skibet, tiltales under denne Sag i Hen
hold til Sølovens § 293. Om de nærmere Omstændigheder 
ved Strandingen er oplyst følgende:

Omtrent en Time før Strandingen havde Skibet pas
seret Bass Rock. 2den Styrmand havde da ved en 4 
Stregers Pejling beregnet Afstanden til godt én Sm. Her
om underrettede han Tiltalte, der derefter gik ned i Be
stiklukafet og udfandt paa Kortet, at Kursen lil Methil var 
NV. 1/2 V. Han gik atter op paa Broen og lod, idet han 
regnede med en Afdrift af omtrent % Streg paa Grund af 
den stærke Vind, der var drejende mellem VSV. og SV., 
Kursen lægge NV. til V. Han log inlet Hensyn lil Afdrift 
som Følge af Strømmen. Han vidste, at Strømmen paa 
det paagældende Tidspunkt løb udad, men regnede med, 
at han. stadig vilde have den lige mod sig, skønt de paa 
Stedets Kort afsatte Pile maatte kunne vise ham, at Strøm
men, eflerhaanden som han nærmede sig Fjordens nord
lige Kyst, vilde sætte Skibet over lil Styrbord.

Efler at have afsat Kursen gav Tiltalte 2den Styrmand 
Ordre til at holde denne lige lit Melhil, men gav ingen 
andre Instruktioner, fordi det, som han har forklaret, 
»var hans Mening selv al overtage Ansvaret for Naviga
tionen«. Tiltalte gik derefter ned for at skrive el Brev 
og fore nogle Regnskaber. Medens Tiltalte var borle. pas-
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seredes forskellige Trawlere, for hvilke Skibet hver Gang 
maatle vige af til Styrbord, hvorefter Kursen atter lagdes 
NV. til V. Efter Tiltaltes Forklaring kom han, saavidt 
han husker, først paany paa Broen Kl. 10, men efter 2den 
Slyrmands Forklaring har han en Gang i Mellemtiden 
været paa Broen en kort Tid.

Da Tiltalte Kl. 10 kom paa Broen, saa han noget 
om Bagbord et hvidt Lys fra det ny Fyr paa Elie Ness, 
der et Aarslid i Forvejen var opført dér og hvert seks 
Sekund viser hvidt Blink. Tiltalte, der kun kendte Elies 
grønne Havnefyr, var ganske ubekendt med det ny Fyrs 
Eksistens og antog det — efter hvad han under det her 
afholdte Søforhør har forklaret — for Inch Keith Fyr, et 
Fyr, der skulde ligge i en ganske anden Reining og kun 
hvert 30 Sekund viser hvidt Blink. Det ny Fyr paa Elie 
Ness fandies ikke afsat paa Skibels Kort, der var et .æl
dre, sidste Gang i 1904 rettet Kori. Skibets Fyrbøger og 
nautiske Almanak havde Tiltalte ikke efterset med Hen
syn til Fyrene.

Da Tiltalte havde set det omtalte Fyr, gav han 2den 
Styrmand Ordre til at tage Loggen ind, medens han selv 
blev paa Broen.' El Par Minutter efter bemærkede Til
talte nogle hvide Lys om Styrbord, næsten tværs og blev 
nu bange for at være kommen for nær ved Land. Han 
gav derfor Rorgængeren Ordre til at lægge Kursen en 
Streg vestligere. Han forvissede sig om, at Ordren blev 
udført, og gav Rorgængeren Ordre til at holde denne Kurs, 
men foretog intet for at forvisse sig om Skibets Plads. Da 
2den Styrmand efter c. 10 Minutters Forløb alter kom 
paa Broen, vendte Tiltalte sig agter ud, og saa da el 
Blink af May Fyr, hvoraf han log en flygtig Pejling. Da 
det forekom ham, at Fyret saas sydligere, end det skulde 
være, gik han paany ned i Bestiklukafet og undersøgte 
Kortet. Han saa da, at Skibet efter Retningen fra May 
Fyr at dømme maatte være lige inde under Land, og løb 
derfor straks op paa Broen, men ligesom han var kom
men op, løb Skibet paa Grund paa et Sted, der ligger c. 
1 Sin. Øst for Elie Ness Fyr.

Tillalle har under Søforhøret ikke blot som ovenfor 
nævnt, forklaret, at han slog sig til Ro med, at det Fyr 
han saa var Inch Keith, et Fyr, som aldeles ikke ligger 
paa hans Vej til Methil, men langt længere inde i Fjor
den i Nærheden af Leith, og han har ogsaa til sin Und
skyldning afgivet andre Forklaringer, der synes at tyde 
paa, at han kun har udvist en ringe Omhu, og at han 
kun i ringe Grad har haft en Følelse af sit Ansvar. Han 
har saaledes forklaret, at han, da han afsatte Kursen paa 
Kortet ud for Bass Rock, regnede med en Afstand til 
Methil af 23 Sm., omtrent det dobbelte af, hvad der virke
lig var. Som Grund herlil har han angivet, at han tog 
Fejl af de paa Kortel afsatte Længde- og Breddeskalaer. 
Samtidig vil han ogsaa have laget Fejl af Klokkeslettet. 
Selv om man lægger disse Tiltaltes Forklaringer til Grund, 
og selv om man deri vilde finde nogen Undskyldning for 
Tiltalte, maa han betragtes som havende gjort sig skyldig 
i grov Pligtforsømmelse v e d ikke at sørge for at have 
et nyere Kort eller dog al skaffe sig de fornødne Oplys
ninger om Elie Ness Fyr fra Skibets Fyrbøger og nautiske 
Almanak, v e d ikke at lage fornødent Hensyn til Vind 
og Strøm (i Virkeligheden er del ganske naturligt, at han 
er kommen derhen, hvor han er kortimen), og v e d ikke 
enten selv i højere Grad at opholde sig paa Broen eller 
at give Styrmanden, der ikke var særlig kendt i disse 
Farvande, nærmere Instruktioner. At Styrmanden selv, 
har begaaet Fejl ved ikke at varsko Kaptajnen om Fyret, 
straks da han saa del, vil ikke kunne disculpere.

For sit saaledes udviste Forhold vil Tiltalle være 
at anse eller Sølovens § 293 med en Statskassen tilfal
dende Bøde paa 500 Kr., hvorhos han vil have at betale 
Sagens Omkostninger, derunder Salær til de beskikkede 
Sagførere Overretssagførerne V. S. Salomonsen og Ju- 
slitsraad Nyholm, 50 Kr. til hver.

Det procentvise Tab af Skibe efter Na
tionalitet i de sidste 20 Aar.

(Burr“au Veritas.)
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Dai ni p e r e.
1890. • 2,1 2,5 — 2,0 2,5 0,6 1,0 2,4 — 0,7 1,4
1891. . 2.1 2.6 — 2,1 1,0 1,7 1,4 3,6 1,0 0,6 1,1
1892. • L4 1 -5 — 1,4 2,7 — — 1,5 0,3 1,5 1,7
1893. . 2,0 2.1 — 1,8 3.0 0,5 0,9 2.9 1,0 0,4 0,8
1894. . 1.9 2,2 — 1,7 1,8 1,5 1,9 2,5 0,3 0.3 1.7
1895. . 1.9 1,9 — 2,3 3,6 1,4 0,9 2,5 — 2,1 1.9
1896. • 1,7 1,9 — 0,8 2,1 — 0,9 2,9 0,3 1,2 1,6
1897. • 2,7 2,7 — 2,1 4,6 3,7 1,7 4,0 0,9 1,5 2.8
1898. . 3,1 3,0 1,0 2,3 4,9 3,1 2,4 3,7 0,8 1,9 2,8
1899. . 2,9 3,3 2,2 1,9 4,9 1,3 3,8 2,7 1,6 1,8 1,6
1900. ■ 2,7 2,9 1,8 2,7 4,0 2,3 4,6 3,8 0,6 1,7 2,8
1901. . 2,3 2,3 1,5 2,5 2,7 1,9 1,7 2,9 1,1 2,1 3,5
1902. . 2,5 2,7 1,5 2,1 2,7 3,8 3,4 2,6 2.7 1.6 3.3
1903. . 2,5 2,7 0,6 1,8 4,0 2,3 4,0 3,0 0,9 1,3 3.0
1904. . 1,8 1,7 2,0 1,6 1,6 1,0 4,2 1,4 1,5 0,8 1,3
1905. . 3,1 3,0 1,3 1,6 3,3 2,2 2,6 3,5 2,4 2,4 4,9
1906. . 2,6 2,7 2,0 2,1 3,4 2,5 6,1 2,2 1,2 1,4 2,1
1907. . 2,5 2,5 1,6 2,2 4,2 0,6 3,0 2,2 2,1 1.5 4,0
1908. . 2,6 2,7 0,7 2,2 3,5 1,4 2,6 2,6 0,9 1.7 3,7
1909. . 2,5 2,6 0,9 2,4 3,2 1,1 2.7 2,5 1,2 1,4 1,8

S e j l s k; i b e.
1890. • 2,7 3,1 — 3,0 3,7 2,7 2,1 3,8 1,4 2,5 0,8
1891. . 3,1 3,4 — 4,2 5,6 2,1 1,5 4,8 0,9 2,4 0,4
1892. . 2,6 3,0 — 3,3 4,5 2,4 1,7 3,6 0,7 2,4 0,7
1893. . 3,4 3,4 — 4,8 4,4 2,9 1,7 6,3 0,9 3,5 0,5
1994. . 2,9 2,8 — 5,2 4,8 2,5 2,1 4,9 1,3 1,8 0,7
1895. . 3,1 2,9 — 7,6 4,5 3,2 2,1 5,5 1,5 3,9 0,6
1896. . 2,8 2,6 — 4,5 4,7 2,3 2,5 4,8 1,0 3,9 0,3
1897. . 3,3 3,3 — 4,5 5,4 3,0 2,4 7,0 1,2 5.0 0,5
1898. . 4,0 3,2 3,9 6,1 5,5 4,6 3,7 7,6 2,3 5,9 1,5
1899. . 3,6 3,3 3,7 5,7 4,2 2.7 4,1 6,8 2,0 4,2 1,2
1900. . 3,6 3,8 4,3 4,6 6,1 1,3 4,1 7,2 2,1 3,2 3,9
1901. . 2,6 3.1 2,4 3,2 4,6 1,0 2,5 5,2 1,6 2,5 0,2
1902. . 2,8 2,8 2,9 4,4 5,0 1,4 4,7 5,8 1,2 3,5 1,0
1903. . 3,0 2,9 3,8 3,8 4,8 2,6 3,5 7,2 1,4 5,5 1,7
1904. . 2,6 3,1 1,3 2,0 4,9 2,4 2,6 4,9 1,2 3,0 0,6
1905. • 2,4 2,5 1,2 2,7 3,3 1,5 4,0 6,5 0,9 4,0 0,4
1906. . 2,8 3,2 2.1 2,3 5,2 0,5 2,9 7,8 1,1 3,4 0,8
1907. . 3,1 3,2 2,1 0,9 4,8 1,4 3,1 9,3 0,9 4,0 1,9
1908. . 2,6 2,9 1,3 1.3 5,0 1.6 2,5 8,3 1,3 3.7 0,8
1909. 2,4 2,9 1,9 1,8 4,1 1,1 3,0 8,2 1,1 4,4 1,4

D1 a ni p- 0 g Sejlsskil:> o.

1890.. 2,6 2,9 — 2,7 3.5 2,3 2,0 3,7 1,2 2,2 0,9
1891..■ 2,7 3,1 — 3,5 4,5 2,0 1,5 4,4 0,9 2,0 0,5
1892... 2,3 2,4 — 2.7 4.0 1,8 1,5 3,4 0,6 2,2 1.0
1893... 3,0 3,0 — 3,7 3,4 2,4 1,6 5,8 0,9 2,7 0,6
1894... 2,6 2,6 — 3,9 4,0 2,2 2,0 4,6 1,1 1,4 0,9
1895.. 2,8 2,5 — 5.3 4,3 2,8 2,0 5,0 1,3 3,5 0,9
1896.. 2,5 2,3 — 2,9 4,0 1,8 2,4 4,5 0,9 3,3 0,6
1897.. 3,1 2,9 — 3.5 5,2 3,2 2,3 6,4 1,2 4.1 1,1
1898.. 3,7 3,1 3,1 4,3 5,4 4,2 3,5 6,8 2,1 4,9 1,8
1899.. 3,4 3,3 3,3 3,9 4,4 2,4 4,1 5,9 2,0 3,6 1.3
1900.. 3,3 3.4 3,5 3.6 5,5 1,6 4,2 6,3 1,9 3,3 3,5
1901.. 2,5 2,7 2,1 2,8 4,0 1,1 2,4 4,6 1,5 2,4 1,6
1902.. 2,7 2.7 2.5 3.2 4,4 2,1 4,4 4,8 1,4 2.9 2,0
1903.. 2,8 2,8 2,8 2,7 4,5 2,5 3,6 5,8 1.3 4,4 2,2
1904.. 2,3 2,3 1,5 1,8 3,6 1,9 2,9 3,5 1,2 2,3 0,9
1905.. 2,6 2,7 1,3 2,1 3,3 1,8 3,7 5,4 1.1 3,5 2,3
1906.. 2,7 2,9 2,0 2,2 4,6 1,1 3,6 5,7 1,1 2,8 1.3
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1907.. 2,9 2,9 1,9 1,7 4,6
1908.. 2,6 2,8 1,1 1.8 4,5
1909.. 2,4 2,8 1.6 2,2 3,8

1,1 3,1 6,2 1,1 3,2 2,7
1,6 2,5 5,7 1,3 3,0 2,0
1,1 2,8 5,5 1.1 3,3 1,6

Generalregislrel for Aaret 1904 indeholder undtagel
sesvis alle Dampere paa 100 Brutto Tons og derover, me
dens Registret for alle de øvrige Aar derimod kun inde
holder Dampere paa 100 Netto Tons og derover. Af denne 
Grund kan ProcenltaMene for 1904 ikke sammenlignes 
med Tallene for de andre Aar.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Afgift til Underholdning af Slæbedampere i russiske Havne.
Foreningen har for et svensk Skib inkasseret i Libau 

el mindre Beløb, som det med Urette var debiteret som 
Kontribulion til Børsdamperne, der underholdes af Børs
kommissionen. Det drejer sig om 5 Kopek pr. indtagen 
Last, men der er ingen Forpligtelse for Rederiet til at be
tale denne Kontribulion, og den maatte da ogsaa sluttelig 
tilbagebetales. I Forbindelse med denne Sag skriver Fir
maet P. Bornhold t & Co. saaledes til Foreningen:

»D’Hrr. N. N. fremhævede, at Børsen holder paa, at 
dette Gebyr bliver betalt, uagtet det, som allerede sagt, 
strengt taget er at betragte som et frivilligt Bidrag, og delte 
saameget mere som Damperne har særlig Nytte af Slæbe
damperne, som netop om Vinteren yder uvurderlige Tje
nester til en i Modsætning til andre Havne overordentlig 
billig Takst. Netop de større Baade har særlig Fordel af 
Slæbetaksten, idet denne for disse er saa billig, at Pri
sen langt fra staar i Forhold til Dampernes Størrelse. Re
derierne burde derfor ikke vægre sig ved at yde dette Bi
drag i Tilfælde som dette, hvor Adressen beregnes billi
gere end, hvad Usancerne foreskrivér, hvorved Rederiet 
har en direkte Besparelse. D’Hrr. N. N. vil fremtidig 
nægte Børsen dette Gebyr ekstra, udenfor den beregnede 
Adresse, dog frygter vi for, al delle eventuelt kan føre hen 
til en Forhøjelse af Slæbetakslen, eftersom Børsslæberne 
ikke kan bestaa ved de Beløb, som kommer ind ved Tak
sten alene, men er henvist til netop de 5 Kopek, som 
ydes til Underholdning udenom Adressen, medens paa den 
anden Side det heller ikke med Billighed kan venles, at 
Modtageren skal yde Bidrag i saadanne Tilfadde. hvor 
han nøjes med en mindre Adresse end, hvad Usancerne 
hjemler ham Ret lil«.

Foreningen har herlil svarel, al efler dens Anskuelse 
er der ikke nogensomhelst Sandsynlighed for, at Rederne, 
som klager saa slærkt over de høje Udgifler, de maa be- 
laje i russiske Havne i Form af Adressekommission, fri
villig skulde ville indlade sig paa at betale yderligere Af
gifter. Naar man faar Adressekommissionen afskaffet 
som en ganske utidssvarende og urimelig Afgift, vil Tiden 
være inde lil at drøfte Spørgsmaalel om, hvorvidt Reder
ne skal bidrage lil al underholde disse Dampere.

Fragt af Stuvage.
1 Belgien synes det al være lettere end i Frankrig al 

faa gennemført en rimelig Fortolkning af Stuvageklausu- 
lerne. Som Bevis herpaa skal Foreningen referere en Sag, 
der nylig blev paadømt af Tribunalet i Ghent, og som var 
anlagt for Foreningens Regning. Det svenske Skib »Nep- 
lunus« af Helsingborg var fragtet paa cl almindeligt Træ- 

lastcerteparti fra Østersøen, og der var i Cerleparliet med 
Hensyn til Stuvagen følgende to Klausuler:

»1. including a Deck cargo as customary and neces
sary Ends of 6 å 8 feet for broken stowage only as required 
by Captain«.

»2. Any stowage shipped above 5 pCt. on the whole 
cargo to pay full freight«.

Kaptajnen forlangte 2 pCt. Stuvage, men han fik ad
skillig mere. Han paaførle Konnossementet en Reserva
tion om, at der skulde betales fuld Fragt for Stuvage over 
2 pCt. Befragterne var selv Modtagere af Lasten, og de 
betalte kun 2/3 Fragt af 5 pCt. af Lasten, medens Rederiet 
gjorde Paastand paa fuld Fragt og kun 2/3 Fragt for den 
Stuvage, som virkelig var transporteret. Tribunalet i 
Ghent, som nylig har dømt i Sagen, har givet Rederiet 
Medhold, og Foreningen gengiver hermed Dommen i Over
sættelse:

»Indstævnte paastaar, at han ikke skylder den Sum, 
der gøres Fordring paa, idel han henviser til en Kutyme, 
i Følge hvilken Befragteren med saadanne Klausuler som 
dem, der her er Tale om, og naar dette Antal korte Læng
der virkelig er afskibet. bestandig fradrager i Fragten 
forsaavidt angaar 5 pCt. eller 1/60 af det hele Fragtbeløb 
uden at indlade sig paa nogen nærmere Undersøgelse af, 
hvorvidt Træet virkelig var nødvendigt for Stuvning eller 
ej og i det Hele laget uden at gøre nogensomhelst Indven
ding mod en saadan Opgørelse. Tribunalet formener imid
lertid, at Kutymer ikke kan anvendes, naar der i Cerlepar- 
tiet findes nogen udtrykkelig Bestemmelse, som strider der
imod. I Følge Kontrakten skulde der betales Frcs. 28.00 
pr. Sid. for Ladningen, som indbefaltede Dækslast og En
der paa 6 å 8Z, der var nødvendige for Stuvningen. Nævnte 
Ender for Stuvningen skulde kun lastes, naar det forlang- 
tes af Kaptajnen. Imidlertid skulde der for Stuvnings- 
træet paa 8' og derunder kun betales 2/3 Fragt, medmindre 
dette Kvantum overskred 5 pCl. af hele Ladningen. Paa 
Lastepladsen rekvirerede Kaptajnen kun 2 pCl. Stuvage. 
Med Hensyn til dette Kvantum var det altsaa vel begrun
det at forlange, at Fragten skulde reduceres med ’/j, hvad 
der ogsaa skete, men Fragten skal ikke reduceres med 1/3 
forsaavidt angaar samtlige 5 pCt.«

Maanedsbefragtning.
Foreningen faar ofte det Spørgsmaal forelagt, om en 

Maanedsbefragter kan belaste Rederiet med Kommission 
af de Kontanter, han forstrækker Kaptajnen med paa de 
forskellige Sieder, samt af andre Udlæg, han har for Re
deriets Regning, naar intet specielt desangaaende er ved
taget i Cerleparliet; Foreningen har maaltel besvare delle 
derhen, at den ikke anser Befragteren forpligtet lil at 
yde Forskud til Rederiet udover Maanedsfraglen, og at 
Foreningen derfor anser Befragteren berettiget lil at be
regne sig Kommission af Kontanter til Kaptajnen, og af 
andre Udlæg, han har for Rederiets Regning, naar del 
ikke er vedtaget i Kontrakten, at han skal foretage saa
danne Udlæg uden Vederlag. Det hænder vistnok under
tiden, al Befragtere ikke beregner sig nogen Kommission 
af saadanne Udlæg, men efler Foreningens Opfattelse er 
de som sagt berettiget herlil, og den anser dem i det Hele 
taget ikke forpliglel lil al forstrække Kaptajnen med 
Kontanter, naar Parterne ikke er kommet overens herom 
i Kontrakten.

Paa den anden Side anser Foreningen Befragteren for
pligtet lil, saafreml han vil beregne sig Kommission af 
saadanne Udlæg, siraks fra Begyndelsen af at lade Re
deren forslaa, al delle er hans Hensigt, ved al belasie 
Rederen med Kommissionen i de halvmaanedlige Opgør, 
eflerhaanden som han foretager saadanne Udlæg, saaledes 
at Rederen kan faa Anledning lil al arrangere sig paa 
anden Maade, hvis han er misfornøjet med den Kommis
sion, Befragteren beregner sig. Foreningen anser ikke 
Befragteren berettiget til under et Certeparti for f. Eks. 
tolv Maaneder al lade Spørgsmaalet om Kommission hen-
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staa til den afsluttende Opgørelse og saa deri belaste Rede
ren med Kommission af samtlige saadanne Udlæg. For
eningen har nylig haft med et Tilfælde at gøre, hvor Skibet 
var befragtet for et længere Tidsrum, og først efter næsten 
tre Aars Forløb debiterer Befragteren Rederiet med 3 
pCt. Kommission af alle de Kontanter, han havde for
strakt Kaptajnen med i denne Tid. Denne Sag blev ind
bragt for Voldgift i London for Foreningens Regning med 
det Resultat, at Befragteren blev dømt til at betale det fra- 
Irukne Beløb c. £ 107.

En ejendommelig »regelmæssig« Tørn.
Et norsk Skib var betragtet til at laste Kul i Ham

burg i regelmæssig Tørn. Befragteren anviste Skibet Kir- 
ehenpauerquai som Lasleplads i Hamburg, og i Anledning 
af al Skibel ikke kunde komme til dér, da del var rede 
lil at laste, fik man Lejlighed lil at anstille Un
dersøgelse om, i hvilken Orden Skibene ekspederes der, 
og del har da vist sig, at man har indført den ejendom
melige Ordning, al Skibene ikke ekspederes i den Række
følge, som betegnes ved det Tidspunkt, da de er færdig 
til at laste. De ekspederes efterhaanden som Jernbane- 
forvaltningen faar Melding om. al vedkommende Skib vil 
laste ved nævnle Kaj.

Denne Ordning tilfredsstiller sikkert ikke Certepar- 
liels Bestemmelse om Lastning i regelmæssig Tørn.. En 
Regelmæssighed, er der ganske vist, eftersom Ekspeditio
nen foregaar efter Tiden for Anmeldelse, men med samme 
Ret vil man kunne paastaa. at der ogsaa vilde være en vis 
Regelmæssighed, om Reglementet gik ud paa. at Skibene 
skulde ekspederes i omvendt Orden regnet fra deres An
komst. Det er klart, al man ved Begrebet »regelmæssig 
Tørn« maa forstaa, al Skibene ekspederes i den Orden, 
hvori de bliver rede til at laste, og Foreningen maa anse 
Befragterne ansvarlige, hvis ikke Lastningen foregaar i 
Overensstemmelse med denne Regel, og Skibet af den 
Grund ikke bliver ekspederet i den vedtagne Tid.

Fragtmarkedet.

Et Par hjemgaaende Markeder har fragtet en Kende 
livligere i den forløbne Uge, bl. a. Sortehavet, idet Be
fragterne har benyttet sig af Lejligheden til at sikre sig 
Tonnage for Korn, Erls, Salt etc. til ret billige Rater. Og
saa La Plata har efter en lang Dvaletilstand taget fat paa 
at fragte igen, og del glædelige er, al Ralerne er bleven 
tvunget lidi i Vejret. Alene d. 30. Maj sluttedes en halv 
Snes Dampere paa 4.000—15.000 Tons fra San Lorenzo 
Grænsen til U. K. eller Kontinentet til 10/ O. C. pr. Juni 
(6 d. mindre direkte Havn). En saadan Rate, selv om 
den er lav, har ikke været betalt de sidste 2—3 Maaneder. 
Der knyttes fra Redernes Side betydelige Forhaabninger 
lil Koinlransporlen i Aar fra de slore, korneksporlerende 
Lande, af hvilke baade Rusland og Indien lover en god 
Høst. I Rusland skal der ligge store Partier af sidsle 
Aars Høst, som venter paa at komme lil Afskibning, men 
de dalende Priser paa Kornmarkedet har bevirket, al 
Købmændene næsten intet sælger for Øjeblikket. Mulig
vis vil de dog før eller senere blive nødsaget til at af
skibe, og saa ventes der bl. a. at ville blive mange Varer 
fra Petersborg. Trælaster fra Botten findes i rigelig 
Mængde, og Markedet maa nærmest betegnes som fast. I 
adskillige Tilfælde lykkedes det igen Rederne ved Udhol
denhed at sikre sig højere Rater eller bedre Betingelser. 
For D/B. max. 14 Boards kan der f. Eks. fra Riga nu 
faas Frcs. 30, hvilket er 2 å 3 Frcs. højere end for en 
Maaneds Tid siden, men Riga var nu ogsaa kommet sær
lig langt ned med Raterne. Kulfragterne ind til Østersøen 
er fremdeles usle, hvorimod der er indlraadt en lille Stig
ning til Middelhavet etc. Fra Østkysten betaltes bj. a. 3/6 
å 3/9 Kronstadt, 3/9 Reval (1,800), 4/ Stockholm, 3/4i/2

Neufahrwasser (1,750), 3/6 Holtenau (1,700), 3/9 Lubeck 
(2,400), 3/9 Aalborg (1,100), 3/ Hamburg, 6/7 l/a å 7/ Ge
nua eller Savona, 7/6 å 8/ Ancona. Blandl Befragtnin
gerne fra CardilT nævner vi: 4/101/2, Reval (2,200), 5/ 
Stockholm (2,200), Frcs. 7% Marseille, 6/9 a 7/114 Ge
nua, 7/3 å 7/9 Venedig, 9/9 Colombo, 8/6 Cap Verde, 15/6 
å 16/ River Plate.

Havarier og Forlis.

A 1 ni a, Dpsk. af Bergen, kom d. 29. f. M. paa Grund ved Rødby, 
men kom senere flot ved egen Hjælp.

N c e r 1 a11 d i a, hollandsk Kuf, kom d. 20. f. M. paa Rejsen 
fra Hamburg til Kjøbenhavn med en Ladning Teaktræ paa Grund 
ved Trekroner; Skibet der af Svitzcrs blev bragt flot og ind her 
paa Reden, har en betydelig Læk i Forskibet.

Fra Sø og Land.

Styrmand Heine H a r b o e, Kolding, bar i Følge »Kolding 
Avis« af den amerikanske Regering modtaget et Guldur med Kæde 
som Belønning, fordi han under en stærk Storm i Atlanterhavet 
førte en Baad, der reddede Besætningen fra et amerikansk Skib.

Om Bølgernes Kraft beretter »Der Kosmoshandweiser fur Natur- 
freuude«: Bølgernes Størrelse bliver betinget af Vindens Styrke og 
Varighed; deres Hurtighed (den Afstand de kan løbe i ét Sekund) 
ligger paa aaben Sø i Reglen mellem 11 og 15 Meter, deres tidligere 
ofte overvurderede Højde overstiger paa det aabne Hav ingensinde 
15 Meter. Hvor Bølgerne imidlertid møder fast Modstand som ved 
alle Kyster og deres vandrette Bevægelse derved omdannes til en 
lodret, kan Brændingens Bølger med deres Braadsøer under torden
lignende Larm hæve sig som Huse og udfolde en uhyre Kraft. 
Eksempelvis har man beregnet den Kraft, hvormed Bølgerne slaar 
imod Fyrtaarnet Bell Rock til c. 18,000 kg pr. Kvadratmeter, og 
ved Fyrtaarnet paa Skerry voref elsen (Hebriderne), naar det stærkeste 
Tryk endogsaa 3 kg pr. Kvadrateentimctcr. Fornylig har en italiensk 
Ingeniør søgt at bestemme Bølgernes Magt og Energi, som man dog 
ikke maa forveksle med Virkningen af Tidevandet. Efter hans Be
regning lader den af Bølgernes Højde afhængige, samlede Magt for 
hver Meter af den italienske Kyst sig udtrykke ved følgende Tal:

Bølgens Højde Bølgens Magt i
Hestekræfter 

0,50 m 0,16
1,00 m 1,27
2,00 m 7,25

Bølger, som er 1 Meter høje og derover, forekommer paa de 
italienske Kyster kun paa 200 af Aarets Dage. Først ved 2 til 3 
Meters Højde indtræder den af den internationale Meteorologkongres 
foreslaaede Betegnelse »let oprørt Sø«.

En stor engelsk Dampers Undergang. Australske 
Blade bringer nu nærmere Efterretninger om Aberdeen White 
Star Liniens Damper »Pericles«’ Stranding, som fandt Sted d. 
31. Marts d. A. ud for Kap Leeuwin. Skibet gik ved denne Lejlighed 
tabt, men det lykkedes dog at redde Besætningen og alle Passage
rerne. »Perielcs« var paa Rejse fra Brisbane til London, da den den 
nævnte Dag stødte imod en undersøisk Klippe, hvorved den fik Bun
den saa stærkt beskadiget, at den sank i Løbet af 25 Minutter. Der 
blev ved denne Lejlighed haandhævet en udmærket Disciplin, og 
Passagererne optraadte efter Øjenvidners Beretning saa roligt, som om 
der kun foretoges en Øvelse, hvorfor det lykkedes at sætte fjorten 
Redningsbaade i Vandet og deri at optage Skibets Besætning og Pas
sagerer. Skibets Læge har berettet, at paa samme Tid som Rednings
bælterne var uddelt, var alle Baadene i Vandet. Soen var paa det 
Sted, hvor Skibet sank, opfyldt af Hajer, som fulgte Baadene næsten 
lige til Strandbredden. To af Skibets Officerer viste ved denne Lej
lighed en meget modig Optræden ved under disse Omstændigheder at 
springe over Bord fra de Baade, de var i for at svømme hen til andre 
Baade, som manglede Førere.

Søforklaring blev aflagt i Freemantle, men Kaptajnen og hans 
Officerer blev frikendt, da det har vist sig, at Skibet er stødt paa 
en Undervandsklippe, som ikke er aflagt i Kortet, men som senere 
er fundet c.^ syv Sm. fra Kap Leeuwin Fyr, og paa hvilken der kun 
findes 24 Fod Vand. »Perieles«, der havde et Dybgaaende af 28 
Fod, kom med 13 Knobs Fart styrende samme Kurs, som den paa
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Kjøbenhavns Børskurs d. 2. Juni 1910.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Danmark.............................................  
Norden.................................................  
København .........................................  
Carl.......................................................  
Dannebrog...........................................  
Skjold...................................................
Urania.................................................  
Union...................................................  
Dampsk. af 1896 .................. ...........
Hejmdal.............................................. 
Østasiatiske.......................................  
Østersøen .. ...................................... 
Nordsøen ...........................................  
Gorm...................................................
Torm...................................................  
Inga ...................................................... 
Cimbria...............................................  
Vesterhavet........................................ 
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab.............. 
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88..............  
47, % foren. Dampsk.-Selsk........... 
5 % Østasiask Komp......................
Stats* og Kreditforen. Obligationer. 

3 7o Stats amort.  
37, % uops. Stats  
3*/, % Husejer Kreditk  
37, % Kbhvn.s Kreditf.  
4% — — 2. Serie..
4<y _ _ 2. _
3'/,% Østift. Kreditf. 6. — ..
4% - 7. — ..
37, 7o Landkreditk. 3. — ..
4 °/0 Østift. Kreditf. 9. — ..

Gjo t til Køber Sælger

937, -7, 937, 937,
'137, 
807,

48
81

5- 67, 67, 7
683'4 70
727, 937, 

43'/,427.,
6 8
67, 7

727, 74
84 86

1547, -1537, 1537, 1547,

1 5
65 75
60 70

3 6

50 49 51
32‘/4 -317, 32 32'/,

102 105

937, 957,
85’,‘4 -7, 857, 857,

907, 
947',

90 897,
947,
96'/, 977,

887, 887, 887,
937,937,

927, 927,
937, 94

Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank.................................... 1517, -152 1517', 152
Privatbank....................................... 1027, 1027, 1027, 

132'/, 
1347,

Landmandsbank........................... . ..
Handelsbank......................................

1327, -7, 132'7 
1337,

Grundejerbank................................ 237, -V, 23 237,
Burm. & Wain.................................. 877, -7, 87'/, 877,
Helsingørs Jærnsk........................... 857, 857, 86
Sukkerfabr........................................... 2567, -2547', 255 25577
Bryggeri Aktier................................ 1647, 1647, 165

Vekselkurser d. I. Juni 1910.

avista
Sælger

10 d. d, 
Køber

Hamburg.......................................... 88.95 88.80
London ............................................... 18.23 18.19
Paris................................................... 72.20
Amsterdam................................. .. 150.70
Wien................................................... 75.75

Notering paa Berlins Børs d. I. Juni 1910.

Russiske Noter........................................................... 216.65
4 7, Russiske Consols................................................ 92.00
87io 7o — Boden Kredit.................................... 88.75
5 7o Mexikanske 1899........................ .......... ......... 1C0.50
5 70 Rumænske Stats................................................ 102.25
47o - - 1890 .................................... 94.90

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.11 124,000, „Norden11 4,000, „København11 
80,000, „Carl11 6,000, „Dannebrog11 10,000, „Skjold11 6,000, 
„Union11 28,000, „Hejmdal11 4,000, „Dansk-Russisk11 196,000, 
„Østasiatisk11 238,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden
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en lang Kække af tidligere Rejser liar styret i godt Vejr paa dette 
Sted. Skibet tørnede med Forenden og syntes at brække en under
søisk Hindring af. Virkningen af Stødet var kun at bringe dets 
Fart ned til 8 Knob, medens man maatte have ventet, at det havde 
løbet hele Bunden af sig. Det tog 13 Minutter at stoppe Skibet, efter 
at det havde stødt, og i den Tid løb, det 1 å 1/4 Sm. Fyrmesteren 
paa Kap Leeuwin Fyr erklærede, at »Pericles« havde været 3 Sm. 
udenfor Kystens farlige Omraade.

Nybygninger, Køb og Salg.

Med Transport- og Bugserdamperen »Kongedybet«, bygget af 
Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri for Reg
ning 2den I n g e n i ø r d i r c k t i o n s 3 d i c Bygningsdi
strikt, Kjøbenhavn, foretoges d. 30. Maj officiel Prøvetur i Sundet, 
paa hvilken nøjagtige Observationer ikke kunde tages grundet paa 
meget ugunstigt Vejr, men da Skibets Præstationer iovrigt viste 
sig kontraktmæssige overtoges det efter endt Prøvetur af Direktionen.

Skibet, der er bygget licit af Staal, er 59' A" langt i Hoved
dækket, 14' 8" bredt og 7' 8A" dybt i Rummel og forsynet med 
Kompound Maskine med Overflade-Kondensation paa 100 ind. HK.

Den 31. Maj blev hos Aktieselskabet Kjøbenhavns Fly d c- 
d o k o g S k i b s v æ r f t en ny Damper sat i Vandet. Skibet, der 
fik Navnet »Aetiv«, bygges for Regning Th. Rasmusens Sen
il c r, Korsør.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Ad. Andersen, Schubert, 
pass. Brunsbiittel 31./5. for Antwerpen. — Alexandra, Nielsen, 
ank. Kartbagena 1./6. — A 1 g a r v e. Borries, afg. Petersborg 1./6. 
lil Riifsjb. — Anglo Dane, Wiencke, ank. hertil 29./5. — Ant
werpen, Madsen, pass. Gibraltar 1./6. for Tunis. — A. N. Han- 
s e n, Kruse, ank. Dunkerque 2./6. — Arkansas, Petersen, afg. 
St. John 29./5. til Browhead. — Arno, Strubberg, ank. hertil 31./5. 
— Aurora, Fischer, pass. Brunsbiittel 31./5. for Dunkerque. — 
Baron St jern blad, Therkildsen, ank. hertil 31./5. — Beira, 
Lunge, ank. Newcastle l./G. — C. F. T i e t g e u, Thomsen, pass. 
Whitley Bay 29./5. for New York. — C li r. B rob erg, Mortensen, 
ank. Marseille 31./5. — Christian IX, Holm, ank. hertil 31./5. 
— Dagmar, Bøgvad, afg. Gioja l./G. til Licata. — Do uro, Sn- 
berg, afg. Riga 1./6. til Petersborg. — E s b j e r g, Strufve, ank. 
hertil 29./5. — Florida, Andersen, afg. Newcastle 4-/5. til Buenos 
Aires. — Frederik, Thomsen, ank. hertil 29./5. — Garonne, 
Kromann, ank. Bordeaux 23./S. — Georgios I, Sørensén, ank. 
Libau 30./5. — Hellig Olav, Holst, afg. New York 26./5. til 
Kristianssand. — Hengest, Munch, ank. Riga 2./G. — H j c 1 m, 
Sørensen, afg. herfra l./G. til Danzig. — I. C. Jacobsen, Peter
sen, ank. Petersborg 30./5. — J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. Konigs
berg 1./6. — Kasau, Mikkelsen, auk. Libau 26./5. — Kentucky, 
Andresen, afg. Newcastle 27./5. til Boston. — K i e w, Jørgensen, 
pass. Holtenau 2./6. for Antwerpen. — Kursk, Gommesen, ank. 
hertil 29-/5. — Leopold II, Jacobsen, ank. Hull 1./6. — Loire, 
Craignou, ank. Wiborg 31./5. — Louise, Mikkelsen, auk. Antwer
pen 26./5. — Louisiana, Ørsted, ank. New York 30./5. — 
L. P. Hol m b 1 a d, Svane, ank. Antwerpen 29./5. — M o s k o v, 
Jonsen, ank. Havre 2./G. — Nicolai II, Clausen Kaas, afg. Lissa
bon 31./5. hertil. — Nordjylland, Jaeobæns, afg. herfra 30./o. 
til Petersborg. — 0. B. Sulir, Frisenette, ank. Petersborg 31./5. — 
Omsk, Harder, pass. Brunsbiittel l./G. for Libau. — Oscar II, 
Hempel, ank. New York 31./5. — Pennsylvania, Gøtsche, afg. 
Savannah 15./5. til Hamburg. — Per m, Christensen, ank. London 
30./5. — Pr eg el, Iversen, ank. Konigsberg 30./5. — Saga, Wi
berg, ank. Riga 29./5. — Saxo, Muller, ank. hertil 25-/5. — 
S k a 1 li o 11, Gotthardt, afg. Hull 2./6. til Antwerpen. — Texas,
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Lissuer, pass. Duunet Head 2./6. hertil. — Thy r a, Jørgensen, auk, 
hertil 2./G. — Tiber, Bech, afg. Diiukerque 1./6. til Swansea. — 
Tyr, Thanning, ank. Windau 2-/6. — United States, Wulff, 
afg. herfra 2./6. til Kristiania. — Viking, Meyer, ank. Stettin 

■30.75. — Dagfin, ank. Liverpool 31./5. — Karin, afg. fra 
Swansea 31./5. hertil. — V a d s 0, afgik herfra 30./5. til Manchester.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab,. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, afg. Petersborg 1./6. til London. — Johan Siem, 
Nielsen, ank. Ghent 28-/5. — Pawel A n d r e j e f f, Tannebek, ank. 
London 31./5. — Harald K1 i t g a a r d, Rasmussen, afg. Kiel 
31./5. til Rigabugten. — R u s s, Petersen, ank. Blyth 29./5. — 
Wladimir S a w i n, Carstensen, ank. Temrink 28./5. — Ex
cellence Pieske, Rasmussen, ank. Petersborg 17./5. — Mi- 
c h a i 1 Ontchoukoff, Harboe, afg. Malmo 31./5. til Uleåborg. — 
Generalkonsul Pallisen, Christensen, afg. Haderslev 31./5. 
til Hartlepool. — Wladimir Reitz, Olsen, ank. Kiel 26./5. — 
Helmer March, Thorsøe, ank. Spezia 24./5, — N e w a, Dahl, 
ank. Archangel 29/5.

Vesterhavet Nancy, Th. Nielsen, ank. Kotka 28/5. — El- 
1 e n, Hansen, ank. Valencia 30./5. — Hebe, Gregersen, pass. Ska
gen 31./5. for La Rochelle. — Inger, Larsen, auk. Antwerpen 
29../5. — Johanne, Thøgersen, ank. Ziginchor 28/5. — Karla, 
K. M. Nielsen, ank. Iviza 29/5. >— C i t o, Jepsen, afg. Castellon 
28/5. til Hull. — Napoli, Brinch, ank. Liverpool 29. ‘5. — B 0- 
d i 1, Uldall, pass. Helsingør 31./5. for Viborg. — Dag m a r, Mik
kelsen, afg. Middlesbro 28/5. til Wiborg. — Nerma, Schiff, ank. 
Cork 28-/5. — Alfa, Lauritsen, ank. Sbruas 30./5.

Torm. S a r a, Jensen, afg. London 1/6. — Helene, Sørensen, 
ank. Kjøbenhavn 31./5. — Sjælland, Dam, ank. Methil 30./5. ■— 
Agnete, Sonnichsen, ank. Neufahrwasser 29/5. — H e r m i a, 
Hansen, ank. Stettin 29./5. — Alice, Schultz, ank. Randers 30./5.

Svendsen & Christensen. T. M. Werner, Hansen Holm, ank. 
Havre 1./6. — N. G. Petersen, Hansen, afg. Wiborg 28./5. — 
E. M. D a 1 g a s, Møller, pass. Kjøbenhavn 31./5. nordg. — N. F. 
H 0 f f d i n g, van Deutrs, afg. Helsingør 30. 5. — Chr. Christen- 
s e n, Rasmussen, ank. Rouen 28./5. — H. C. Andersen, Ras
mussen, ank. Kiel 30./5. — Ajax, Brorsen, afg. Stettin 1./6. — 
G. K o c k, Jørgensen, pass. Kjøbenhavn 28-/5. nordg. — St. St. 
Blicher, Christensen, pass. Kjøbenhavn 28/5. nordg. — Hans 
Taus en, Klaaborg, ank. Cardiff 31./5. — P. Wil le in o es, Al
bertsen, ank. Rotterdam 26.75. — Alfred Hage, Ellekilde, afg. 
Archangel 1./6.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Piteå 31./5. — M a r- 
t h a, Christensen, ank. Seaham 28./5. — Elna, Rathje, ank. Ar
changel 24./5. — Therese, Petersen, ank. Philippeville 26./5. — 
Simone, Møller, ank. Roueu 28-/5. — Jeanne, Løffler, ank. 
Norrkbping 1./6. — Vera, Risø, ank. Archangel 28-/5. — Daisy, 
Lagesen, afg. Leith 31./5. — Anine, Leth, ank. Onega 25-/5.

Frem. Anstå, Bagger, ank. Huelva 1./6. — Vera, Thing, 
ank. Reykjavik 1./6. — Freja, Nielsen, afg. Faaborg 1./6.

Danmark. I. N. Madvig, Madsen, ank. Gand 26-/5. — Ham- 
1 c t, Jørgensen, ank. Aarhus 27/5. — Helge, Pii, ank. Kronstadt 
29./5. — Rolf, Reese, afg. West Hartlepool 25-/5. — Niels R. 
F i n s e n, Olsen, ank. Petersborg 29./5.

Skandia. G u 1 f a x e, Ankersen, ank. Korsør 31/5. — S k i n- 
f a x e, Vilandt, afg. Rotterdam 31./5. til Helsingør. — R i m f a x e, 
Faber, ank. Helsingør 29/5. — Schach Steenberg, Theilland, 
ank. Libau 29/5.

Kjøbenhavn, H a f n i a, Hansen, ank. Grimsby 31./5. — Rus
sia, Poulsen, afg. Petersborg 30./5. — Carl Hecksher, Starck, 
afg. Carloforte 23./5: — Dania, Lindberg, afg. North Shields 28-/5. 
— N o r m a n n i a; Ericksen, ank. Bay of Fundy 31./5. — E u x i- 
n i a, Lund, ank. Filadelfia 29/5. — C a n a d i a, Jespersen, afg. 
Barbados 28/5. — Livonia, Jørgensen, afg. Burntisland 25./5.

Østersøen. Cimbria, Nielsen, afg. Westwobananf 25./5. — 
P a t r i a, ank. Boston 22/5. — Gratia, Sørensen, afg. Algier 30./5. 
•— Astoria, Neergaard, ank. Rotterdam 26./5.

Union. Frisia, Nielsen, auk. Petersborg 31/5. — G a 11 i a, 
Nielsen, ank. Petersborg 24/5. — Caledonia, Hansen, ank. Li
vorno 29./5. — Sarmatia, Pedersen, afg. Cardiff 25./5. — Ko
to n i a, Rasmussen, ank. Dunkerque 23./5.

Inga. F1 a u d r i a, Hansen, afg. Sundsvall 24/5. — G ra
na r i a, Poulsen, ank. Kjøbenhavn 25/5. — C a r b o n i a, Mathiasen, 
ank. Grimsby 27/5. — Estonia, Winckler, afg. Halifax 24./5.

Dan. Fionia, Hansen, ank. Helsingør 31./5. — S el an dia, 
Troensegaard, ank. Caen 30../5. — S e c a 1 i a, Jensen, afg. Baltimore 
29./5. — Frumentia, Andersen, ank. New York 27./5. — B o s- 
c i a, Skovgaard, afg. Parrsboro 21./5.

Ocean. Philadelphia, Horn, ank. Filadelfia 23/5.
Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Lubeck 31/5. — London, 

Bom, ank. Salombal 23/5. — Paris, Tholander, ank. Leith 30./5. 
— B r y s s e 1, Kaas, afg. Bordeaux 31/5. til Rotterdam.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Riga 27/5. til Amsterdam. — 
Wien, Bock Hansen, afg. Rufisque 26/5. til Rotterdam. — Roma, 
v. Thun, ank. Bathurst 26/5.

Det Østasiatiske Kompagni. Indien, Gabe, ank. Antwerpen 
27-/5.— Tranquebar, van Deurs, afg. Penang 30./5. til Siiez. 
— Siam, Cortsen, pass. Perim 29./5. for Sabaug. — Cathay, 
Kruuse, pass. Aden 31./5. for Suez. — P a n g a n, Knudsen, afg. 
Kjøbenhavn 1./6. til Nørre Sundby. — S a m u i, Lieht, pass. Quessant 
22./5. for Port Said. — Bandon, Thomsen, ank. Singapore 1./6. 
— B i u t a u g, Juel-Hansen, auk. Singapore 29/5. — C h u m p 0 n, 
Hansen-Raun, afg. Singapore 18./5. til Suez.

Vestindisk Afdeling. St. Croix, Jensen, ank. Lon
don 29./5. — St. Jan, Ingeman, afg. St. Thomas 20./5. til London. 
— St. T h 0 m a s, Hausen, afg. St. Thomas 22-/5. til Demerara.

Urania, Polarstjeruen, Brauth, ank. Frederikshamn 27/5. 
— E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, ank. Rouen 22. /5. —• Kronprin
sesse Louise, Petersen, pass. Skagen 27/5. for Rotterdam. -— 
Urania, Clausen, afg. Hamburg 27./5.

Nordsøen. N 0 r d 1 a 11 d, Moller, pass. Kjøbenhavn 1./6. for 
Grimsby. — Kronprins Frederik, Andresen, pass. Hanst
holm 31./5. for Kronstadt. — England, Andersen, ank. Sunder
land 1./6. — Holland, Poulsen, afg. Swansea 25/5. — R u s- 
1 a 11 d, Madsen, ank. Randers 30./5.

Europa. Euro p a, Hansen, pass. Skagen 30./5. for Kronstadt. 
— Frankrig, Friis, auk. Rouen 29/5. — Tyskland, Dan
strup, afg. Archangel 20. .’5. — Belgien, Nielsen, afg. Methil 
30/5.

Ærø, Emanuel, Svane, auk. Blyth 30./5.
Thore, 111 g 0 1 f, Schiottz, afg. Kjøbenhavn 30./5. til Færøerne 

og Island. — M j 0 111 i r, Clausen, ank. Akureyri 31./5.
Thurø, H. A, H a 11 s e 11, Hansen, aiik. Kings Lynn 28-/5.

Sejlskibe.
Rønne. John Hintze, Knudsen, er ank. Stolpemiinde. — 

Prove 11, Olsen, ank. Mariager 23-/5. — V e s e t, Kofoed, ank. 
Danzig 24/5. — Sigurd, Kofoed, ank. Kalmar 24-/5. — Born
holm, Nykær, ank. Kronstadt 27/5. — Kas tor, Klausen, ank. 
Danzig 27/5. — H e r m o d, Grønvall, ank. Oscarshamn 28/5.

Svendborg. Urda, Hansen, ank. Brevik 25-/5. — Skjold, 
Larsen, auk. St. Valery sur Somme 25-/5. — Emanuel, Beutzen, 
ank. Drøbak 26./5. — Ragnhild, Andersen, auk. Wiborg 25./5. 
— Apollo, Nielseu, ank. Havre Red 26-/5. — Frejr, Jensen, 
ank. Halmstad 26./5. — Nau n a, Madseu, ank. Pout L’Abbes 26./5. 
— Solon, Rask, ank. Helsingfors 27/5. — Lauritz, Dam, ank. 
Wiborg 25./5. — Hans Ditlev, Christiansen, auk. Libau 26-/5. 
— V a 1 d e m a r, Andreasen, ank. Stettin 27/5. — Peter, Jør
gensen, ank. Karlskrona 27./5. — R o s s i n g, Larsen, auk. Ahns 
27/5. — F y 11 a, Rasmussen, ank. Sundsvall 27/5. — Fritz 
Emil, Nielsen, ank. Quimper Red 27./5. — G a1 a t h e a, Jeusen, 
ank. Bouess 26./5. — P a 11 e s e u, Rasmussen, auk. Grimsby 30./5. 
— S e v e r i n e, Jensen, ank. Allinge 30./5. — Valborg, Rasmus
sen, ank. Helsingør 29.'/5. — Ellen Kirstine, Petersen, ank. 
Fowey 30./5. — Brita 11 n i a, Rasmussen, ank. London 30./5. —• 
J e u s N i e 1 s e 11, Nielsen, ank. Charlestown (0.) 29/5. — R i n g A 11- 
dersen, Hansen, auk. Swinemiinde 28/5. — Neptunus, Niel
sen, ank. Pillau 27/5. — M e r c u r, Lund, auk. St. Waast 27/5. 
— Esther, Petersen, ank. Libau 27./5. — U q i 0 n, Olsen, ank. 
Konigsberg 27/5. — Libra, Hansen, auk. Pont L’Abbes 27./5. — 
L y 0, Jensen, ank. Bremen 2875. — Erik, Hansen, ank. Raumo 
30./5. — Apollo, Nielsen, ank. Paimpool 30./5. — Niels Juel. 
Olsen, auk. Sables d’Olonue 31./5. — Marie, Nielseu, auk. Aalborg 
31./5. — B e 10 n a, Nielsen, ank. Bridgeuess 31./5. — A ne, Jør
gensen, ank. Lemkinhafen 2S./5. — Grethe, Hausen, ank. Kri- 
stiansstad 31./5. — Triton, Nielsen, ank. Charlestown (C.) 31/5. 
— Z e n i t h a, Jensen, ank. Wiborg 31./5. — Guldborg, Rue- 
lykke, ank. Blyth 1./6. — Noah, Jørgensen, ank. Ornskbldsvik 31./5. 
— London, Andersen, ank. Kotka 1./6. — G e f i o n, Jørgensen, 
ank. Frederiksstad 31./5. — Emilio, Rasmussen, ank. Riigenwalde 
1./6. — Ignatz B r e u m, Rasmussen, ank. Kjøbenhavns Red 1./6.

Ærø. Diana, Hansen, ank. Piteå 28-/5. — K a t h i u k a, 
Olsen, ank. Fejø 28/5. — N a u t a, Stærke, ank. Tvillingate N. F. 
28/5. — Sag a, Olsen, auk. Cadiz 29-/5. — Argo, Clausen, ank. 
St. Johns (N. F.) 29/5. — Ceres, Bager, ank. Exmouth 30./5. — 
Merkur, Christensen, afg. Havnefjord 20./5. til Middlesbro. — 
Villi, Knudsen, afg. Bridgeuess 26./5. til Nakskov. — Amalie, 
Andersen, ank. Flækkefjord 29/5. — Malfridur, Hansen, ank. 
Aalborg 30./5. — Hjalmar, Christoffersen, ank. Isafjord (Island) 
28./5. — Wemyss Castle, Bandholm, ank. Wemyss 28/5,.— 
Ellen, Lauritzen, ank. Landernau 28./5. — Henry, Bager, ank. 
Kristiania 30/5. — Bien, Petersen, ank. Kjøbenhavn 31/5..— H y- 
d r a, Jørgensen, auk. Middlesbro 31./5. — H e r k u 1 e s, Bager, ank. 
Åhus 31./5.

INDHOLD;
Kjøbenhavn, d. 3. Juni 1910. — Sø- og Haudelsretsdomme. — 

Det procentvise Tab af Skibe efter Nationalitet i de sidste 20 Aar. 
— Af Nordisk Skibsrederforenings Cirkulære. — Fragtmarkedet. — 
Havarier og Forlis. — Fra Sø og Land. — Nybygninger, Køb og 
Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjø
benhavns Børskurs.



T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11.

Tugboat Company „Union" %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

• • THE • •

ANTWERP
ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

—-DRYDOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP** 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 

Technical Director: JAMES KERFOOT. rue Osy, 20, Tel. 156.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 4*5. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

1ste Prioritets-Laan. i Fragtdampere.

^Julius ESchierbeck
Firma grundlagt 1858 

Amaliegade 41, Kjøbenhavn 
Ældste, storste og billigste 

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Taifuntrosserne

Specialforretning i Beg. ------- Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr.-Adr.: sSchierbeck«

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk Bomuldssejl- 
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug, 

Her- og Hampesejldug 
i alle Kvaliteter.

Nykjøbing p. Falster.

Færdigsyede 
Se|l, solidt forar
bejdede, leveres 
virkeligt billige.

Underseg selv Sagen.
Skriv omPrøver 
af Dug, disse 
sendes altid frit.

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
„ , . . / Bohl, Frederikshavn.
Telegram-Adresse: j CerlllOltenMBn, K|ll>eobm.

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

JOHN CRABBIES OLD HIGHLAND WHISKY.
Gold Elephant og Gold Elephant *** anbefales og kan faas overalt. 

Telegram Adr.: „Vincohn“. ALBERT B. COHN, St. Anuæplads 10. Kjøbenhavn. Telefon 3283.

,,Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. T elegram-Adresse: „Skibsfart* L

Tbykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannoveb).
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Kjøbenhavn, d. 7. Juni 1910.
Engelsk Søretsdom. I Oktober Maaned f. A. 

strandede Damperen »Soulh-Australian« paa Wallis Is
land og gik tabt. I en i Suva, Fidjii, afholdt Søret blev 
Kaptajnen anset som den, der havde hele Skylden for 
Ulykken, fordi han paa en Tid, hvor Skibets Navigering 
havde krævet hans personlige Tilsyn, var forblevet under 
Dækket. Kaptajnens Forhold blev især dadiet, fordi han, 
der styrede mod Land, vidste, at Strømmen var meget 
vekslende paa dette Sted, og fordi han udelukkende kon
trollerede Damperens Fart ved Hjælp af Maskinens Om
drejninger, fortæller »Hamb. Corr.« Retten fratog Kap
tajnen hans Skibsførerpatent i tre Maaneder.

Barken »Sørine« af Fanø. »Shipp. Gaz.« 
skriver: »Der forestaar nu den danske Bark »Sørine«, som 
for et Par Maaneder siden gav Anledning til Bekymring, 
fordi den var blevet prajet i Nord Atlanterhavet i en dal- 
vis afmastet Tilstand paa Rejse fra Cuba til FaJmouth, en 
interessant Rejse. Dette Skib lader nu i London for 
Charlton i Hudson Bay; en Station, som Hudson Bay Com
pany’s Dampbark »Discovery« hvert Aar plejer at besøge. 
»Sørine« vil rimeligvis blive del eneste Sejlskib, der i Aar 
kommer til at gaa direkte fra Themsen til Hudson Bay.

»Sørine«, der er en Bark paa 381 Netto Reg.-Tons, 
har i sin Tid oplevet adskillige Eventyr. For omtrent 
tre Aar siden kæntrede den under en Bugsering, men 
blev bjerget og bragt til London, hvor den lastede til Falk
lands Øerne. Snurrig nok, at den nu, efter at have mistet 
Rigningen i Nord Atlanterhavet i Slutningen af forrige 
Aar alter begynder sin Rejse fra London. For en 
Tid var »Sørine« paa Listen over savnede Skibe, men al 
Bekymring forsvandt, da det ankom til Kanalen. Fra Fal
mouth blev Skibet bugseret til Antwerpen, hvor det blev 
repareret. I Slutningen af April kom det til Themsen, 
hvor del den 2. Maj begyndte at lade for Hudson Bay, 
og det vil nu snart tiltræde sin usædvanlige Rejse.«

Fra Stockholm er det blevet meddelt »Hamb. Borsen- 
halle«, al to Kommissioner, som begge Rigsdagens Kamre 
har nedsat for at undersøge Spørgsmaalet om Udlægnin
gen af et Fyrskib ved Ølands Sydspids, begge er kommet 
til den Anskuelse, at det er paatrængende nødvendigt at 
anbefale Udlægningen.

Indkøb af franske Skibe. Advarsel til 
Skibsredere. I Anledning af et indtruffet Tilfælde 
har den norske Legation i Paris anmodet Søfarlskontoret 
i Kristiania om at henlede Opmærksomheden paa, at det 
ved Indkøb af franske Skibe altid er nødvendigt, at Kø
beren nøje forvisser sig om, hvorvidt der paa Skibet hviler 
Pantehæftelse. I Principet er nemlig, efter fransk Ret, 
Salg til en Udlænding af et med Pant behæftet fransk 
Skib forbudt. (»Norg. Sjøft.«)

Beri-Beri. Havnelægen i Tynegebetet, Dr. 
Harker, giver, foranlediget ved nogle indtrufne Beri-Beri 
Tilfælde om Bord paa en brasiliansk Krydser »Barroso«, 
forskellige Raad med Hensyn til at dræbe Beri-Beri Ki
mene om Bord i et Skib eller til dog at forhindre deres 
Udbredelse. Han anbefaler Skibsføreren straks at fore« 
tage en Ændring af Spisesedlen, saa snart de første Tegn 
paa Sygdommen viser sig og i Særdeleshed ikke mere at 
give Ris, at desinficere og male Beboelsesrummene grun
digt og al forbedre Ventilationen, førend Beboelses- og 
Soverummene igen tages i Brug. Da disse Forholdsregler 
ogsaa lader sig gennemføre paa Søen i Løbet af kort Tid. 
vil det være muligt midlertidig at anbringe Mandskabet 
paa et godt ventileret Sted. Naar Beri-Beri-Syge straks 
bliver fjærnet fra deres hidtidige Opholdssted og anbragt 
i godt udluflede Rum, saa kommer de sig ofte hurtigt, 
da slet og forurenet Luft nemlig maa anses som den ho
vedsagelige Befordrer af Sygdommen.

(»Hansa«.)

I den nærmeste Fremtid vil der i Følge »Hansa« blive 
dannet et østrigsk Radio-Telegraf-Selskab, og alle den 
østerrigske Dampskibsflaades Kyst- og Landstationer skal 
forsynes med Telefunkenstationer.

Traadløs Telegrafi. Traadtøse Telegrammer 
fra transatlantiske Dampere, der befinder sig paa Søen 
paa Vej til det evropæiske Fastland, har hidtil i første 
Linie maatlet dirigeres over England, da der indtil nu 
ikke har været offentlig Tjeneste paa de Stationer, 
der findes paa den franske Kyst. I Følge Med
delelse fra den franske Marinebestyrelse skal imidler
tid de franske Marinestationer for traadløs Telegrafi i 
Dunkerque, Cherbourg, Brest og Rochefort aabnes for 
den almindelige Trafik fra den 15. Maj d. A. Stationerne 
vil være aabne fra Kl. 7 Morgen til Kl. 7 Aften.

(»Hansa«.)

En international L a s t e 1 i n i e. Sietlin, 
4. Juni. (Rilz. Bur.). »Seeberufsgenossenschaft« gen
valgte paa et Møde her i Dag Rederen Richard C r o g- 
m a n n fra Hamburg lil Formand. Af Aarsberetningen 
fremgik det, at Institutionen til Forbundsregeringen har 
indsendt Andragende om, at den engelske Regerig maa 
blive opfordret lil at arbejde med paa en Overenskomst 
mellem de europæiske Staler angaaende en international 
Laslelinie.

Bestilling af store engelske Handels
skibe. Allan -Linien har begæret Tilbud om Byg
ningen af to meget store Dampskibe med Turbinemaskiner 
paa 20,000 Tons og med 22 Knobs Fart til Farten mellem 
Liverpool og Kanada, og Cunard- Linien har bestilt 
et 600 Fod langt og 70 Fod bredt Skib paa 18,000 Tons 
hos et Firma i Wallsend. (Berl. Tid.)

Lodsning i Sundet.

Vi har fra Lodsinspektøren ved Dragør Lodseri mod
taget følgende:

Foranlediget ved en af Hr. Magnus Nielsson i »Ship
ping & Mercantile Gazelle« for d. 19. Marls d. A. indryk- 
kede Artikel, hvori det anbefales Skibe fra Østersøen at 
anvende svenske Lodser fra Falsterbo igennem Flinteren- 
den og videre Nord paa igennem Sundet, skal jeg tillade 
mig at meddele nedenstaaende Oplysninger.

Danske Lodser udfører Lodsningen igennem 
hele Sundet — imellem Falsterbo og Kulien — og til de 
ved Sundet beliggende saa vel svenske som danske Havne.

Syd for Linien Kjøbenhavn—Malmø lodser de lige 
saa vel igennem Flintcrenden, hvor Retten til Lodsning 
er den samme for danske som for svenske Lodser, som 
igennem Drogden, hvor de danske Lodser har Eneret til 
Lodsningen.

Ved daglig Vandstand kan mindste Dybde i Flinie
renden anslaas til 2314/, i Drogden til 221/2/; 
ved Lavvande er Vandstanden hyppig 4"—8", sjældent 
mere end 12" under daglig Vandstand. De angivne Maal 
er engelske. Saa vel ved Dag som ved Nat er der for 
Sejladsen igennem Drogden etableret Signaler for Vand
standen ved Nordre Røse Fyrtaam og ved Dragør, hvorfra 
de kan aflæses ved Drogdens Fyrskib, Nord for hvilket 
Farvandet deler sig i Drogden og Flinterenden.

Naar Skibenes Dybgaaende tillader det, er Drogden 
at foretrække for Flinterenden, da Sejladsen igennem 
Drogden gaar paa samme Kurs som igennem den øvrige 
Del af Sundet, og da Vejen igennem Drogden er c. 6 Sm. 
kortere end igennem Flinterenden.
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Saafremt særlige Forhold skulde gøre det ønskeligt 
for Syd fra kommende Skibe al faa en Sundlods om Bord, 
forinden Afgangen fra en Østersøhavn eller ved Falsterbo, 
kan et saadant Ønske imødekommes ved Henvendelse til 
Lodsslationen i Dragør. Foreligger der ikke noget saadant 
Ønske, kan dansk Sundlods lages, om Bord ved Drogdens 
Fyrskib, hvor der iøvrigt først begynder at indlræde no
gen Vanskelighed ved Navigeringen. Ved dette Fyrskib 
er stationeret en med Motor forsynet Lodsbaad, der gaar 
hvert Skib i Møde, som observeres slaaende op mod Sun
det med Lodsflag i Top.

Dragør, den 3. Juni 1910.
77i. Messerschmidt.

Lodsinspektør.

Et godt udført Stykke Sømandsarbejde.

Dampskibet »Dania«s Rejse fra Filadelfia til Rotter
dam, der har været omtalt her i Bladet i et Par Notitser 
den 13. og 24. Maj, har med Rette vakt en Del Opmærk
somhed, der naturligvis navnlig samler sig om Maskin- 
havariet og den heldigt udførte foreløbige Reparation al 
den knækkede Mellemaksel.

For at kunne give vore Læsere Lejlighed til al danne 
sig el paalideligl Billede af Rejsens, Havariets og Repara
tionens Forløb, har vi henvendt os til »Dania«s Rederi, 
Dampskibsselskabet Kjøbenhavn, der velvilligst har 
meddelt os de nedenfor gengivne Udtog af Damperens 
Skibsdagbog og Maskindagbog.

»Dania« afgik fra Filadelfia d. 26. Marls d. A. med 
Stykgods til Rotterdam.

Uddrag af S/S. »D a n i a«s Skibsdagbog.

Torsdag d. 31. Marts. Vinden NØ., byget, høj Sø. 
Kl. 7 Morgen blev der slaaet Stop fra Maskinen, da der 
efter 1ste Mesters og Donkeymandens Udsagn, som havde 
Vagten, hørtes et Par stærke Stød i Maskinen, og ved Ef
tersyn viste det sig, at den agterste Mellemaksel var rev
net. Mestrene gik straks i Gang med at faa Skaden re
pareret saa godt som muligt; Skibet arbejder haardt i den 
høje Sø. Det formodes, at Skruen har tørnet imod en dri
vende Genstand i Vandet.

Fredag d. 1. April. Laa sladig stoppet for Repara
tionen. Kl. 11 Aften sagde 1ste Mester, at Akslen nu var 
saa godt repareret, som det lod sig gøre. Prøvede Ma
skinen baade frem og bak, og efter Mestrenes, Styrmæn- 
denes og Førerens Mening var Akslen saa godt repareret 
og sammenskruet, at Rejsen kunde fortsættes til Rotter
dam i Stedet for at gaa i Nødhavn. Kl. 11,40 sattes Ma
skinen i Gang med halv Kraft, og den viste sig at arbejde 
godt; lod stadig Maskinen gaa med halv Kraft.

(Sign.) H. Pedersen. C. G. Jørgensen.
1. Stmd. 1. Mester.

O. Petersen S. Larsen. M. Svensson.
2. Stmd. 2. Mester. Tømmermand.

(Sign.) P. Petersen.
Fører.

Lørdag, d. 9. April Kl. c. 7 Morgen, tog Skibet en 
Braadsø over, som slog Styrbords Redningsbaad i Stykker, 
samt slog begge Koøjerne i Skibssiden ind lil Messen i 
Stykker, som fyldtes med Vand, hvorved en Del Inventar 
blev ødelagt; samme Sø. slog tillige to Luftrør i Stykker, 
samt Broklædet paa Kommandobroen, og slog Gelamde- 
ret i Stykker paa Agterkant, af Overbygningen. Vinden 
ØSØ.. orkanagtig Storm med høj og brydende Sø; lagde 
Skibet rundt paa den anden Bov for at faa Koøjerne i 
Messen tætnet og Styrbords Redningsbaad sat paa Plads, 
da samme var slaaet ud af Klamperne, og Surringerne 

brækkede. Kl. c. 9 tog Skibet atter en Braadsø over, som 
fuldstændig knuste Bagbords Redningsbaad. Mandskabet 
gik straks i Gang med at bjerge saa meget af Inventaret 
som muligt og faa den knuste Baad bort fra Skibet, saa 
hurtigt som del lod sig gøre, for at ikke Stykkerne af Baa
den skulde gøre Skade paa Presenningerne paa Lugerne. 
Flere af Koøjerne i Skibssiden er gaaet i Stykker paa Grund 
af. al Skibet har arbejdet haardt i Søen; forskellige andre 
mindre Dele er slaaet i Stykker af Søen, og hele Dækket i 
Overbygningen er bleven læk. Siden Akslen er brækket, 
har Roret og Rorledningen, naar Skibet har ligget stoppet, 
arbejdet meget og laget haardt i Slyremaskinen. Ved Ef- 
lersyn af Rorledningen viste del sig, al alle Rorkæderne 
er slidl meget, og Fjedrene brækkede.

(Sign.) IL L. Pedersen. O. Petersen. IL Sørensen.
1. Stmd. 2. Stmd. 3. Stmd.

(Sign.) M. Svensson. P. Petersen. 
Tømmermand. Fører.

Uddrag af S/S »D a n i a«s Maskindagbog.

Torsdag d. 31. Marts Kl. c. 7. a. m. hørtes nogle Stød, 
som forekom mig at hidrøre fra Slag mod Skruen. Jeg 
undersøgte straks Maskinen, men fandt intet mærkbart, 
hvorfor jeg antog, al Lyden hidrørte fra Dækket, men en 
Stund derefter meddelte Donkeymanden mig, at de to ag
terste Lejer bevægede sig sidelværs. Straks gik jeg derud, 
men allerede paa Halvvejen var jeg klar over, at Aksel
brud var indlraadt, hvorefter jeg skyndsomst vendte til
bage og afspærrede Dampen, lettede Sikkerhedsventilerne 
og beordrede Fyrene trukne.

Ved Eftersyn viste den agterste Mellemaksel sig at 
være knækket og bukket og kun sammenholdt af en Flig 
for Enden af Bruddet. Stævnrørets Pakdaase lækkede be
tydeligt, og Skrueakslen kastede antagelig som Følge af 
Presset fra Mellemakslen. Endvidere var alle Boltene løse 
i de to agterste Bærelejer.

Da Undersøgelsen var tilendebragt, begyndte vi straks 
at forfærdige det nødvendige til Skadens Udbedring. Til 
Sammenføjning af Bruddet benyttedes en Krumtappande 
forstærket af 8 Stkr. 4" Vinkler. Spilmuffer udboredes 
og benyttedes som Forkortningsstykker af Boltene. Mel
lem Hvidtmetallet og Akslen lagdes 4 Stk. 1/16" Plader, 
der dels skulde beskytte Hvidtmetallet, og dels formindske 
Diameteren i Panden, der er en %" større end Akslen. 
Endvidere smededes der ud af Spilaksler 2 Stkr. Halsjern, 
der sammenholdtes af iVz" Bolte og 18 Stkr. Kiler til Ud
fyldning af de aabne Rum i Revnen.

Da Arbejdet var saa vidt færdigt, al Sammentræknin
gen kunde paabegyndes, fastsattes en Wire omkring Skrue
bladet som Stopningsmiddel; Tørneapparatet indsattes, og 
Akslen sattes i Spænd paa samme Tid, som Bandagerne 
blev sammenskruet; desværre satte de saameget Pres paa 
Tørneapparatet, at del lille Snækkehjul sprængtes, hvorved 
vi udelukkedes fra den Hjælpekilde.

Om Aflenen ved 5 Tiden var Akselbruddene tvunget 
saa meget mod hinanden, at Hammerslagene og Spænde- 
kraflen forblev virkningsløse, men endnu var Aabningen

For at tvinge Bruddene delte Stykke maatte vi an
vende en langt større Kraft, end vi formaaede at yde med 
det lil vor Raadighed slaaende Værktøj. Vi greb da tid 
den Udvej at lade Hovedmaskinen bakke en Stund og saa 
efterspænde det slække, dette Eksperiment gentoges atter 
og atter med bestandig større Kraft, og da Kl. var 11 
Aften, var Bruddenes Endeflader tvunget mod hinanden, 
medens Aabningen paa Midten var 5/e".

Som Betryggelse for Arbejdets Soliditet og Banda
gernes Modstandskraft salte vi Maskinen til al gaa fuld 
Kraft »Bak«, og da Skibet havde opnaaet Fart, skiftedes 
Kvadranten til »Head« uden at lukke for Dampen — en 
Manøvre i modsat Retning foretoges ligeledes, og alt holdt 
sig stabilt og uforandret.
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Jeg anmodede derefter mine Undermestre om at ud
tale deres Mening om Reparationen, og om hvorvidt de 
med mig sympatiserede i at fortsætte Rejsen; men sam- 
lidig bad jeg dem erindre, al hvis Rejsen fortsattes, vilde 
der ej alene blive stillet store Fordringer til deres person
lige Ydeevne, men al de ogsaa blev moralsk medansvar- 
lige for Menneskeliv og Gods. Endvidere bad jeg dem 
overtænke, hvilke betydelige Tab vi gennem Returnering 
tilføjede vort Rederi, idel Reparationen nødvendiggjorde 
Lastens Udlosning. De lovede begge at yde deres bedste 
Støtte under alle Forhold, som kunde indtræffe, og anbe
falede at fortsætte Rejsen.

Derefter meddelte jeg Kaptajnen vore Anskuelser, og 
i el fælles Raad med ham besluttedes det al fortsætle Rej
sen til Rotterdam.

April d. 1. Kl. 11,30 Aften gik vi an med halv 
Kraft, Vejret var godt, og Omdrejningerne øgedes hurtigt 
til normal fuld Kraft.

Søndag d. 3. Da Ledningen til Tunelbrønden er ble
vet forstoppet, har vi i de sidste Etmaal været i idelig 
Funktion med at adskille Flanger og Ventilhuse. Stævn- 
rørets Pakdaase lækker betydeligt, og Vandet i Tunellen 
stiger; finder vi ikke Fejlen ret snart, nødsages vi enten 
til at hugge Hul lil Tanken, eller ogsaa søge at faa Last
ledningen forbundet til Tankrørene.

Akslen arbejder jævnt godt. Omdrejningerne er gen
nemsnitlig 55. pr. Minut, og Skibets Fart har de sidste 
to Etmaal været henholdsvis 188 og 211 Sm.

Sloppet for at efterse Bruddet. Alt vel. Lasllednin- 
gen er atter i Orden.

Den 5. April Kl. 8. a. m. stoppet for at efterse Akslen, 
alt var fast og urokkelig. F. Kraft 8,10.

Forfærdiger Værktøj til Brug ved Bruddet.
Torsdag d. 7. April. Kl. 12% stoppedes Maskinen for 

at undersøge Akslen og efterspænde Bandagerne. Ny Ki
ler blev indsat og overgydt med Hvidtmetal for at holde 
dem paa Plads. Gik an Kl. 3,30.

Det blæser en østlig Storm. Skibet sætter og slingrer, 
og Maskinen rovser.

Fredag d. 8. April. Orkanagtig Storm, voldsom Sø, 
Maskinen rovser og siirer, og Vand vælter ned gennem 
Maskinskyjighter og Fyrpladsluger. Kullene sejler rundt 
med det nedstyrtede Vand og besværliggør Fyrenes Pas
ning. Rendestene opfyldes af Aske og Kul, der ned- 
vadskes med Vandet, hvorved Pumperne kommer i Uor
den.

Da jeg befrygter, at Revnen i Akslen skal forlænge 
sig, eller et Halsjern skal knække, er vi begyndt at for
færdige et nyt. Maskinen gør 30 Omdr. Distancerne har 
de sidste Etmaal været 195—215—205 og 44 Sm.

Orkanagtig Storm, voldsom Sø; Skibet dirrer som 
skulde det sønderbrydes. Akslen knager uhyggeligt. Kl. 
8,40 stoppet. Ligger klar paa kort Varsel.

Maskineriet er i idelig Bevægelse som Følge af Søer
nes Slag mod Skruebladene.

Kl. 7% langsom Kraft. Kl. 8 Vel i Maskinen. Skibet 
er svajet rundt. De itubrudte Koøjer har vi under Repa
ration. Rammerne rettes, og Glas indsættes.

Lørdag d. 9. Vi har undersøgt Akslen og fundet en 
Revne tværs paa det gamle Brud, over samme er det sidst 
smedede Halsjern spændt.

Gik an Kl. 7,03. a. m. Maskinen rovser meget i den 
høje Sø. Sammenføjningen i Akslen knager højst uhygge- 
ligl. Mon den holder? H. Tr. Stempelstang varmer.

Mandag d. 11. April Kl. 10. Stoppet for at under
søge Akslen og kontrolere Bandagerne. Da vi spændte 
Krumtappandens Møttriker, sprængtes Nøglen, Pumperne 
nægter bestandig at tage Vand. L. Tr. Krumtappande 
varmer. Konsollen, som bærer Skrueakslens Bæreleje, har 
arbejdet sig løs ved Bundstokkene. Akslen kaster mindre 
end ved Startet, og Pakdaasen lækker kun normalt.

Da jeg frygter, at Revnen mellem Krumtappan
den og Flangen vil forlænge sig, er vi gaaet i Gang med 

at smede 4 Stk. halve Halsjærn af 4" X %" fladt Jern. 
Slingeragen vanskeliggør os Arbejdet i en saadan Grad, 
at det er nødvendigt al afstive baadc Ambolt og Smede. 
Vi er overanstrængte og udmattede af Mangel paa Søvn.

Onsdag d. 13. Kl. 11,15. Stoppet grundet paa høj Sø. 
Revnen mellem Krumlappanden og Flangen har forlæn
get sig lo Tommer. De ny Halsjern er paasal. Spændt 
Krydshoveder, Krumtappander samt en Hovedlejeboll, 
som havde arbejdet sig løs. Lagt en Pakning i H. Tr. 
Slempelstang. Gik an Kl. 71/2, p. m.

Stormen er i Aftagende, men i den høje, døde Dønning 
arbejder Skibet endnu værre end tilforn. Atmosfæren i 
Maskinrummet er kvælende som Følge af de nedstyrtende 
Vandmassers Fordampning paa Kedel- og Maskintoppen. 
Distancerne for de sidste Dage 88—122—90—146—94 Sm.

Fredag d. 15. Storm og Sø har aftaget betydelig i 
Styrke, men endnu rovser Maskinen. Kl. 1,55 stoppedes 
som Følge af en knækket Bolt i Halsjernet. Panden 
havde forskudt sig, og Kilerne var faldet ud. Tingene blev 
atter sat i Orden, og Hvidtmetal overgydt Kilerne.

M. Tr. Krumtap har varmet. Hvidlmetallct i Guide
skoene er gaaet løs.

Søndag d. 17. Maskinen arbejder godt.
Onsdag d. 20. April. Skibet ankom til Rollerdam Kl. 

11,45.
(Sign.) S. Larsen. C. Petersen. C. C. Jørgensen.

2. Mester. 3. Mester. 1. Mester.
(Sign.) P. Petersen.

Fører.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 38/1910, afsagt den 25. Maj 1910. 
Overretssagfører, Justilsraad Nyholm, Aktor mod Til
talte Skibsfører H.

Paa Rejse fra Lubeck til Riga grundstødte Damp
skibet »Randelsborg« Søndag d. 19. December 1909 paa 
den russiske Kyst mellem Windau og Backofen, lidt Nord 
for sidstnævnte Sted. Det kom til at staa c. 150 Favne 
fra Land paa 17' Vand. Først den 22. Januar 1910 lyk
kedes det at faa Skibet taget af Grunden, hvorefter det 
bragtes til Stockholm og senere til Kiel for at repareres. 
Skibet var assureret for 320,000 Kr. Reparationsudgifterne 
androg 150,000 Kr. og Bjergelønnen 75,000 Kr.

Under denne Sag tiltales nu Føreren af bemeldte 
Dampskib, Tillalle Skibsfører H. i Henhold lil Sølovens 
§ 293.

De nærmere Omstændigheder ved Grundstødningen var 
følgende: Fredagen d. 17. December 1909 Kl. 2 Em. havde 
Skibet passeret Hammeren i en Afstand af i/2 Sm. Til
talte satte da Kursen NØ. til 0. *4, 0-, hvorved han mente 
at komme indenfor Hoborg Fyrs Synskreds. Kl. 10 om 
Aftenen forandrede han Kursen til 2° nordligere for al 
være sikker paa at faa Hoborg Fyr i Sigte Kl. 7—8 
næste Dags Morgen. Da han den 18. om Morgenen Kl. 8 
endnu ikke havde set Hoborg Fyr, forandrede han Kur
sen til 0. t. N. % N., hvorved han mente at træffe den 
russiske Kyst mellem Windau og Backofen. Tiltalte øn
skede nemlig hellere al benylle delte Fyr end Lyserorl 
Fyr, hvor der er en Mængde Grunde. Han tog intet Lod
skud, da han ændrede Kursen som anført. Han vidste 
fra Fyrbogen, at Backofen Fyr har en Lysvidde af 20 Sm., 
og al det er el Blinkfyr, der giver 3 Blink hvert halve Mi
nul. Han, der kom paa Broen Lørdag Aften Kl. 8, gjorde 
Regning paa at faa Fyret i Sigte ved Niliden, men endnu 
Kl. 9 '/G. havde han intet set, og ved denne Tid blev del 
Snetykning. Kl. 10 gav Tiltalte 1ste Styrmand Ordre til 
al tage et Lodskud, og dette viste 14 Favne Vand. Lod
ningen foreloges med el med lo Aflæsningsskalaer forsynet
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»Clausensk Loddeapparat«. Medens dette stod paa, fik 
Tiltalte en Tid Øje paa Fyret, som han pejlede i ØSØ. 
Retning; Blinkene syntes dog i k k e h e 11 at stemme med 
Fyrbogens Angivelse, og Tiltalte var ikke fuldt paa det 
rene med, om det var Backofen Fyr, eller om det mulig
vis endog blot var en Skibslanterne, som han saa. Til
talte lod det bero ved det ene tagne Lodskud, da han her
efter mente at være langt fra Land. Kortet viste nemlig 
ikke 14 Favne Vand nærmere ved Land end 6 Sm., og Til
talte antog derfor at være i det mindste saa langt fra 
Land. Kl. 10,10 lod han Maskinen stoppe og Loggen tage 
ind. Skibet drev derefter for Strømmen, uden at Tiltalte 
gjorde noget Forsøg paa at overtyde sig om dennes Ret
ning, i c. 1% Time; Vinden var sydøstlig med en Styrke 
af 4 å 5. Kl. 11,50 saa Tiltalte Fyret paany, denne Gang 
i sydøstlig Retning. Han 4od da Maskinen gaa langsomt 
frem og satte Kursen NNØ., men allerede Kl. 12,20 saa 
han Fyret i sydlig Retning og blev nu klar over, at han 
var altfor nær ved Land. Han gav da Ordre til at lægge 
Roret haardt Styrbord og slog samtidig fuld Kraft frem 
til Maskinen, for at Skibet hurtigere skulde lystre Roret. 
I det samme stødte imidlertid Skibet. Tiltalte lod ved
blivende Maskinen gaa frem med fuld Fart for at komme 
over Grunden, men uden Resultat, ligesom ogsaa Bakning 
viste sig resultatløs.

Da det efter det oplyste maa antages, at Strømmen 
paa paagældende Sted løber langs Kysten, enten i nordlig 
eller sydlig Retning, og da det var Fralandsvind, saaledes 
at Skibet ikke kan antages at være drevet ind mod Land, 
maa den af Tiltalte i Henhold til Pejlingen af Fyret og 
det ene Lodskud bestemte Afstand fra Kysten af c. seks 
Sm. antages at have været meget for stor, idet Skibet 
da maa have været langt nærmere Land.

Om nu Loddet er blevet urigtig aflæst eller tilfældig 
har truffet en Sænkning i Havbunden, lader sig ikke op
lyse. Men under alle Omstændigheder maa det betragtes 
som en ret stor Uforsigtighed under de foreliggende For
hold, hvor Skibet laa med stoppet Maskine i over 
Time, og dels Plads kun var bestemt i Henhold lil Pej
ling af et Lys, som Tiltalte, indtil han anden Gang saa 
del, ikke bestemt turde antage for Backofen Fyr, ja, end 
ikke afgjort for el Fyr, kun al lage det ene Lodskud, og 
særlig burde Tiltalte paany have loddet, inden han aller 
salte Maskinen i Gang.

Tiltalte vil for del af ham saaledes udviste Forhold 
ikke kunne undgaa al anses efler Sølovens § 293 med en 
Statskassen tilfaldende Bøde, der lindes at kunne bestem
mes lil 100 Kr., hvorhos han vil have at betale Sagens 
Omkostninger, derunder i Salær lil Aktor. Justilsraad Ny
holm, 50 Kr.

Fragtmarkedet.

Afskibning, men Raterne er som anført for lave. Vest
sverig har ogsaa flere ny Laster, men Fragtraterne lider 
af samme Sygdom; Østnorge er fremme med adskillige 
Islasler, men trods Stigning i Ispriserne og betydeligere 
Svind under Transporten paa denne Aarstid, holdes Ra
terne lavt, og Forretning er vanskelig. Returfragter Vest 
fra er vedvarende mat, og der mangler Laster særlig for 
300—400 Tons Sejlere, saa at det er vanskeligt at placere 
i disse Dage.

For de mindre Skibe har Fragtmarkedet ikke bedret 
sig i den forløbne Uge, og det er meget besværligt at 
placere al den fraglledige Tonnage. Nordtyskland har 
kun meget faa Kornlaster i Markedet, og af Industrivarer 
som Cement, Sten etc., navnlig fra Stettin, er der ogsaa 
kun lidt fremme. Der sluttedes fra Colberg Havre 4%, 
M. og fra Wismar til kun 3'Va M. Hamburg er ligeledes 
flov, og der sluttes til ualmindelig lave Rater. Sverig har 
heller ingen Bedring at fremvise; Karlshamn og Karls
krona noterer endnu til Stettin, Colberg 3 M. Hamburg 
4 M.; Halmstad kun til Elben samt Lysekil til Altona 4 M., 
Konigsberg 3*% M., Flensborg 3^2 M. Angaaende Dan
mark er der fra Provinserne ud over nogle faa Ladninger 
Cement, Kalksten og Kridt saa godt som intet; Kjøben
havn ligger ogsaa meget mat, og det er kun til smaa 
Rater der sluttes, saaledes for Byg til Hertugdømmerne 
2V2, å 2% M., Mullerup 11 Øre, samt for Hvede lil Aal
borg 11 Øre, Svendborg 9 Øre.

Havarier og Forlis.

M e t o r, 3/m. Skonnert af Bergqvara, kom d. 3. ds. paa Grund 
Vest for Højen Fyr. Skibet, der kom fra St. Ybes med Salt bestemt 
til Malmø, blev bragt flot med Assistance af Motorbaade fra Skagen.

M a r g r e t h e, Skonnert, grundstødt ved Omø, blev d. 3. ds. 
bragt flot af »Salvage« og ind til Svendborg med svær Bundskade.

United States, Dpsk, af Kjøbenhavn, kom d. 3. ds. paa 
Rejsen til New York paa Grund ved Kristianssand i tæt Taage. 
Skibet har Assistance; Passagererne maa befordres videre med anden 
Damper.

Fra Sø og Land.

F1 y v c s p o r t c 11. Kjøbenhavn, 3. Juni (Ritz. Bur.). Avia- 
tikoren Nervo gik i Aften Kl. c. 8U op fra Flyvepladsen paa 
Amager. Han fløj straks ud over Forterne, ind over Frihavnen, over 
Østbanegaarden, videre ud over Søerne og over Ørstedsparken og 
Aborreparken, og tæt op ad Raadhustaarnet, som han passerede i 
Højde med Taarnets Spids. Herfra styrede han nd over Langebro 
tilbage til Startpladsen, hvor han gik glat ned efter en vellykket 
Flugt paa c. 17 Minutter. Han hilstes med stormende Begejstring 
af det til Stede værende Publikum. Ved sin Flyvning menes han 
at have vundet en af Dr. Krak udsat Præmie paa 1,000 Kr.

Fragtmarkedet for Sejlere:

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge til 
England og Kontinentet er Forholdene i del væsentlige 
uforandret daarlige for prompt Tonnage, som er vanske
lig at anbringe for lønnende Fragter, dog noteres der atter 
nogle liere Lasler fra de forskellige Havne til noget se
nere Afskibning. Hvis den fragtsøgende Tonnage ikke bli
ver for stor, kan delte maaske tyde paa lidt Bedring for 
næsic Maaned, men en Betingelse herfor er, at Rederne 
holder igen med Fordring om Tillæg til de lave Note
ringer.

Danmark har fremdeles nogle Lasler til Østersøhavne. 
Tyskland adskillige Kornlaster af indskrænket Størrelse 
til England. Rusland er mat og har kun enkelte Træ
laster, medens Fodersloflasler mangler; Bottenhavet har 
el ret betydelig Antal Noteringer, særlig for noget senere

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 3. ds. er der paa Ring-Andersens Træskibsværft løbet cn 
for-an-aft Skonnert af Stabelen.

Den maaler 68 Brutto Reg.-Tons og er bygget for Regning Skibs
fører H. R. Hansen, Strynø. Skibets Navn er »Sylfe«.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Flade 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianleringsforretninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen
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Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li A n d e r s c n, Schu
bert, ank. Antwerpen 2./6. —Alexandra, Nielsen, afg. Malaga 
4./6. til Cadiz. — Algarve, Borries, ank. Norrmark 3./6. — 
Anglo Dane, Wieucke, dokker. — Antwerpen, Madsen, ank. 
Tunis 5./6. — A. N. Hansen, Kruse, afg. Dunkerque 3./6. hertil. 
— Arkansas, Petersen, afg. St. John 29./5. til Browhead. •— 
Arno, Strubborg, dokker. — Aurora, Fiseher, ank. Dnnkerque 
2./6. — Baron Stje rublad, Therkildsen, afg. herfra 3./6. til 
Riga. — Beira, Lunge, pass. Quessant 4./6. for Monaco. — C. F. 
Tiet g en, Thomsen, pass. Whitley Bay 29./5. for New York. — 
Chr. B r o b e r g, Mortensen, auk. Genua 5-/6. — Christian IX, 
Holm, ank. Kønigsberg 5-/6. — Dagmar, Bøgvad, ank. Messina 
5./6. — Dour o, Søberg, ank. Petersborg 3./6. — Esbjerg, 
Strufve, oplagt. — Florida, Andersen, afg. Newcastle 4./5. til 
Buenos Aires. — Frederik, Thomsen, pass. Brunsbiittel 3./6. for 
London. — Garonne, Kromann, afg. Rochelle 3-/6. til Dunkerque. 
— Georgios, I, Sørensen, afg. Libau 4./6. til Hull. — Hellig 
Olav, Holst, afg. Kristianssand 5./6. til Kristiania. — Henges t, 
Muuck, ank. hertil 6,/6. ■— H j e 1 m, Sørensen, ank. Danzig 3./6. — 
J. C. Jacobsen, Petersen, ank. Riga 5-/6. — J o 1 a n t h a, Si
monsen, ank. Konigsberg 1./6. — K a s a n, Mikkelsen, pass. Bruns
biittel 4./6. for London. — Kentucky, Andresen, afg. Newcastle 
27./5. til Boston. — K i e w, Jørgensen, ank. Antwerpen 4./6. — 
K u r s k, Gommesen, afg. herfra 3./6. til Petersborg. — Leopold, 
Jacobsen, ank. Hull l./G. — Loire, Craignou, ank. Kotka 3,/6. — 
Louise, Mikkelsen, afg. Antwerpen 4./6. hertil. — Louisiana, 
Ørsted, ank. Boston 3./6. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, ank. Ant
werpen 29./5. — Morsø, afg. Trondhjem 4./6. — M o s k o v, 
Jon Jonsen, afg. Havre 4./G. hertil. — Nicolai II, Clausou 
Kaas, pass. Dartmouth 3./6. hertil. — Nordjylland, Jacobsens, 
ank. Petersborg 2./G. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. Riga 5./6. — 
Omsk, Harder, ank. Libau 4./6. — Oscar II, Hempel, ank. New 
York 31./5. — Pennsylvania, Gøtsche, ank. Hamburg 3./G. 
— Perm, Christensen, afg. London 4./G. hertil. — P r e g e 1, Iver
sen, afg. Pillau 5-/6. hertil. — Saga, Wiberg, afg. Riga 4./G. til 
Antwerpen. — Skalholt, Larsen, ank. Antwerpen 3./6. — 
Texas, Lissner, ank. hertil 5./G. — Thyra, Jørgensen, ank. 
Stettin 5./6. — Tiber, Bech, auk. Swansea 3./6. — Tyr, 
Thaning, ank. hertil 5./G. — Viking, Meyer, afg. herfra 5-/6. til 
Arendal. — Dag fin, ank. Liverpool 31./5. — Karin, ank. 
hertil 5./6. — V a d s ø, afg. herfra 30./5. til Manchester.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, afg. Petersborg 1./6. til London. — Johan Siem, 
Nielsen, ank. London 3./6. — Pawel Andrejeff, Tannebek, 
ank. London 31./5. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. 
Wiudau 2./6. — R u s s, Petersen, ank. Blyth 29./5. — Wladi
mir S a w i n, Carstensen, ank. Teinrink 28./5. — Excellence 
P 1 e s k e, Rasmussen, ank. Petersborg 17./5. — Michail Ont- 
c h o u k o f f, Harboe, ank. Ulaborg 4./G. — Generalkonsul 
P a 11 i s e u, Christensen, ank. Hartlepool 3./G. — Wladimir 
Reitz, Olsen, afg. Kiel 2./6. til Uleåborg. — Helmer Mørch, 
Thorsøe, afg. Spezia 2./6. til Sortehavet. — N e w a, Dahl, ank. Ar
changel 29./5.

Vesterhavet. Nancy, Tb. Nielsen, afg. Kotka 1./6. til Malaga. 
— N a u t i k, N. Nielsen, pass. Helsingør 3./6. for Storfors. — 
Nordsøen, Gram, afg. Burriana 3./6. til London. — Ellen, 
Hansen, ank. Cette 3./6. — F y 11 a, Christensen, afg. Kjøbenhavn 
4./6. til Sbrnas. — G e r d a, Iversen, afg. Hargshamn 4./6. til Ma
laga. — Inger, Larsen, afg. Antwerpen 2,/6. til Pillau. — J o- 
h a n n e, Thøgersen, afg. Ziginchor 3./6. til Marseille. — Karla, 
K. M. Nielsen, afg. Iviza 1./6. til Reykjavik. — Laura, Pedersen, 
afg. South Shields 3-/6. til Brunsbiittel. — C i t o, Jepsen, pass. 
l’Quessant 4./6. for Hull. — Napoli, Brinch, afg. Liverpool 1./6. 
til Methil. — Bodil, Uldall, ank. Wiborg 4-/6. — Dagmar, 
Mathiasen, ank. Wiborg 4./G. — N e r m a, Schiff, afg. Penarth 4./G. 
til Dieppe. — Alfa, Lauritsen, afg. Sbrnas 2./G. til St. Brieux.

Det østasiatiske Kompagni. Indie n, Berg, afg. Antwerpen 
2./G. Port Said. — Tran qu eb ar, van Deurs, afg. Penang 30./5. 
til Suez. — Cathay, Kruuse, pass. Aden 31./5. for Suez. — 
Siam, Cortscu, pass. Perim 29./5. for Sabang. — P a n g a n, 
Knudsen, ank. Frederiksstad 5./G. —S a m u i, Licht, afg. Suez 5-/6. 
til Soesoe. — Bandon, Thomsen, ank. Singapore 1./6. — Bin
tang, Juel-Hansen, auk. Bangkok 5./6. — Chump on, Hansen- 
Raun, pass. Aden 5./6. for Suez.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingemann, ank. Lon
don 5./G. — St. Thomas, Hansen, afg. Demerara 31./5. til St. 
Thomas. — St. Croix, Jensen, afg. Portland 4./6. til St. Thomas.

Svendsen & Christensen. T. M. Werner, Hansen-Holm, afg. 
Havre 4./G. — N. G. P et e r sen, Hansen, auk. Calais 4-/6. •— 
E. M. Dalgas, Moller, ank. Dunkerque 4-/6. — N. F. H ø f f d i n g, 
van Deurs, ank. Brahestad 3./6. — Chr. Christensen, Rasmus
sen, afg. Rouen 2./6. — H. C. Andersen, Rasmussen, afg. Kiel 
3./6. — G. Kock, Jørgensen, ank. London 2./6. — St. St. Bli
cher, Christensen, ank. Wisbech 2./6. — Hans Tausen, Klaa- 
borg, ank. Cardiff 31./5. — P. Willemoes, Albertsen, afg. Rot
terdam 3./G. — Alfred Hage, Ellekilde, afg. Archangel l./G. 
— Ajax, Brorsen, ank. Kemi 5./6.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Lubeck 31./5. — London, 
Bom, afg. Archangel 4./G. til Rotterdam. — Paris, Tholander, 
afg. Leith 2./6. til Kjøbenhavn. — B r y s s e 1, Kaas, afg. Bordeaux 
31./5. til Rotterdam.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Amsterdam 2./G. — Wien, 
Boeck-Hansen, afg. Rufisque 26./5. til Rotterdam. — Rom a, v. Thun, 
auk. Bathurst 2G./5.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Grimsby 31J5. — R u s- 
s i a, Poulsen, afg. Petersborg 30./5. — Carl Heeksher, Starck, 
afg. Carloforte 23./5. — Dania, Lindberg, afg. North Shields 28-/5. 
— Nor m a n i a, Erichsen, ank. Suez 3./G. — E u x i n i a, Lund, 
ank. Filadelfia 29./5. — C a n a d i a, Jespersen, afg. Barbados 28./5. 
— Livonia, Jorgensen, ank. Kronstadt 1./6.

Østersøen. C i m b r i a, Nielsen, ank. Filadelfia l,/6. — P a- 
t r i a, Larsen, ank. Boston 22./5. — Gratia, Sørensen, afg. Algier 
30./5. —• Astoria, Neergaard, ank. Rotterdam 26./5.

Union. Frisia, Nielsen, ank. Petersborg 31./5. — Gallia, 
Nielsen, afg. Petersborg l./G. — Caledonia, Hansen, ank. Carlo- 
forte 3./G. — Sarmatia, Pedersen, afg. Cardiff 25-/5. — K o- 
t o n i a, Rasmussen, ank. Dunkerque 23-/5.

Inga, F 1 a n d r i a, Hansen, afg. Suudsvall 24-/5. — Grana- 
r i a, Poulsen, ank. Kjøbenhavn 25-/5. — Carbonia, Mathiasen, 
afg. Grimsby l./G. — Estonia, Winckler, afg. Halifax 24-/5.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Helsingør 31./5. — S e 1 a n d i a, 
Troeusegaard, ank. Methil 3./6. — S c c a 1 i a, Jensen, afg. Baltimore 
29./5. — F r u m e u t i a, Andersen, ank. New York 27./5. — 
Bosnia, Skovgaard, afg. Parrsboro 21./5.

Ocean. Philadelphia, Horn, afg. Filadelfia l./G.
Thore. M j ø 1 n i r, Clausen, afg. Øf jord 2./6. — Sterling, 

Nielsen, afg. Kjøbeiihavu 3./G. via Leith til Reykjavik og Vestisland. 
— Ingolf, Schiottz, afg. Leith 3-/6. til Færøerne og Island. — 
Kong Helge, Olsen, afg. Leith 3-/6. via Hamburg til Kjøbenhavn.

Skandia. G u I f a x e, Ankersen, auk. Korsør 31./5. — S k i n- 
f a x e, Vilandt, ank. Kjøbenhavn 3./6. — R i m f a x e, Faber, ank. 
Kjøbenhavn 2./6. — Schach St eeuber g, Theilland, pass. Kjø- 
benhavn 3./6. for Newcastle og Tyne.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Kønigsberg 3./6.
Dania. Ely, Meinertz, afg. Tynen 1./6. til Onega. — Nelly, 

Clausen, er ank. Cagliari. — Fanny, Eriksen, pass. Helsingør 4./G. 
for Helsingfors. — Lilly, Nielsen, ank. Malaga 2./6. — A1 e x y, 
Jessen, ank. Kotka 30./5. — Dagny, Sørensen, pass. Kejser Wil
helm Kanalen l./G. til Kotka. •— Mary, Bang, afg. Nederkalix 
30./5. til Falmouth.

Torm. Sara, Jensen, afg. Tynen 4./6. •— Helene, Sørensen, 
ank. Kjøbenhavn 31./5. — Sjælland, Dam, afg. Methil 3./6. •— 
Agnete, Sonnichsen, ank. Libau 4./G. — Hermia, Hansen, afg, 
Stettin 4./6. •— Alice, Schultz, afg. Randers 4./G.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Huelva 1./6. — Vera, Thing, 
ank. Reykjavik 1./6. — Freja, Nielsen, afg. Faaborg 1./6. til 
Kotka.

Heimdal. Helga, Vaaben-Hansen, afg. Mo 3./6. — Martha, 
Christensen, afg. Seaham 3./6. — Elna, Rathje,. afg. Archangel 
3./6. — Therese, Petersen, afg. Phillipeville 2./6. — Simone, 
Møller, afg. Rouen 2./6. — Jeanne, Løffler, ank. Brandøhamn 
5./6. — Vera, Risø, afg. Archangel 28-/5. — Daisy, Lageren, 
ank. Stockholm 5./6. — Anine, Letli, ank. Onega 25./5.

Sejlskibe.
Ærø. Gloria, Fabricius, ank. Dysart 31./5. — Mester, 

Petersen, ank. Stralsund 31./5. — Johanne, Stegmanu, ank. Ahns 
31./5. — A e r i e 1, Christensen, ank. Brevik 1./6. — Fuglen, 
Schmidt, auk. St. Davids 2./6. — Th. Lohse, Boye, auk. West 
Wemyss 2./6. •— Debora, Rasmussen, auk. Norrkøping 1./6. — 

I Kiana, Christensen, ank. Drobak 1./6. — Anne, Hansen, auk. 
Pillau 1./6. — Pampa, Svendsen, ank. Kalmar l./G. — Eos, 
Christensen, ank. Sundsvall 2-/6. — Claudia, Aaberg, ank. Pasca- 
gaula (Mexiko) 1./6. — Caroline Kock, Rasmussen, ank. Ham
burg 1./6. — H a n s i g n e, Clausen, ank. Troon 29-/5. — Anne, 
Schmidt, ank. Kristinestad 2./6. — Marie, Weber, ank. Lobals 
3./6. — Harris, Torstenson, ank. Setubal 2./G. — Svanen, 
Møllmann, afg. Patriksfjord 3-/6. til Dysart. — Norma, pass. St. 
Catherines Point 31./5. for østg. — Irene, Jørgensen, ank. Gibraltar 
3./6. — Bien, Petersen, afg. Kjøbenhavn 2./6. til Colberg. — 
Dan a, Pedersen, afg. Rio Hacha 5./6. —B ø 1 g e n, Friis, ank. 
Kjøbenhavn 3./G. — Argo, Christensen, ank. Nivaa 3./G. — Na
th a 1 i a, Eriksen, ank. Twillingate N. F. 3./6. — Atlantic, 
Rasmussen, pass. Holtenau 3-/6. for Sundsvall. — Danmark, Ba
ger, ank. Skellefteå. 3./6. — Dorthea, Boye, ank. Skelleftei 3./6.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 7. Juni 1910. — Lodsning i Sundet. — Et godt 

udført Stykke Sømandsarbejde. — Sø- og Handelsretsdomme. — 
Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. — Fra Sø og Land. — Ny
bygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretningcr.



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjabenhavn og Provinserne. 
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404. 
Th. Møller Nyhavn 45 & 

17. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53.

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
Julius F. Schierbeck, Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G.W.Møller. Te- 

efon 6.
Frederiks ha vn.P.Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Skibes Købs- og Salgs-Bureau 
„Napoli“, Strib

anviser Køber og anviser til enhver Tid Skibe af alle Typer og 
Dimensioner

F. Tiden søges Køber til:
Staal Damp-Passager og Bugserbaad. Kun 10 Aar gammel, fint ved

ligeholdt, 70 HK. Bygget Howalds Werke, Kiel. -- Compound 
Maskine, meget kulbesparende. Sælges billig.

3 m Skonnertbrig — For og agter Skonnerter — Galeaser, Jagte, 
Stenfiskerfartøjer. En Ewert — Lystmotorbaade — 2 store Passa- 
gerbaade — 1 do. til Fiskeri — Lystfartøjer med og uden Hjælpe
motor i alle Størrelser. Fiskerbaade, samt Robaade og Hækjoller af 

Træ og Sejldug.
Ved Forespørgsler vedlægges Svarporto.

ej Stevedors & Contractors i
« « F. Hansen & Co., Licensed ;• g
■g s. St. Petersburg og Narva (Hungerburg) ? g.
- u: N. P. Hansen, g sC/J M 7 3

p Cronatadt.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,54«.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

Tb. Simonsens Eftf.
Toldbodgad« 6.

Sølvmedaille i Malme og 
Stockholm for

Lanterner.

J. Melander,
Telf. Blikkenslager. 116a

Alt Skibsarbejde udføres
Lille Strandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøblno M.

Janus Andersen
Aalborg.

KommiBBionsforretning 
for Køb og Salg af Skibe.

Brugte Ankers og Kæder haves til Salg

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Ådr.: Harkristensen. 

Hecksher & Sød, 
Skibsmæglere, 

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Tolegr.-Adr.; „Vallhelm*1, Liviu.

Carl v. d. Hude 
Skibsmægler. Aarhus. 

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Søborg“.

Telefoner 56 & 1409.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi. 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Teleeramadr.: 

Berg-Nexø.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bill. Priser. 

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kobmagergade 55. Kbhvn. K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.
Dr. med. Goldschmidt«

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Traffes KI.10—12 gg 7—8; for Dimer KI.6-7

--------------- - Husk - ----------------

Petersen-Faxe’s 
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i 
G. W. Møllers 

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Drager.

Telf. 46. Tell. 6.
Kommissioner udføres.
Prisliste sendes paa Forlangende.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp- 
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/PAvance“.

Carl & Chr. Nielsen,
Vester Boulevard 48. Telefon 5525

De private Assurandeurer lim
i Kjabenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige fast« 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
t6, Holmens Kanal. Private. 6.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søassurance. 134.

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gauge 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jøboenskn & Co. (M. A. Hannovbr).
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart*).

Kaptajn C. V. M ø 1 1 e r, Lederen af Skandinavien— 
Amerika Linien, er igaar afgaaet ved Døden.

I Fællesrepræsentationens Møde d. 4. ds. blev bl. a. 
følgende Sager behandlede:

1. Skrivelse fra Minisleriet for Handel og Søfart om 
Andragende fra »The Engelhardt Collapsible Life Boat 
Co.« om Godkendelse af »Engelhardts sammenfoldelige 
Redningsbaad« som »Klapredningsbaad«.

2. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart 
angaaende Afslullølsen af en Handelslraklal mellem Dan
mark og Argentina.

3. Skrivelse fra Ministeriel for Handel og Søfart om 
Benyttelsen af den Ministeriel givne Beføjelse til al lil- 
slaa Afvigelser fra Reglement af 1. Juli 1908 om Skibs
mandskabels Opholdsrum.

4. Skrivelse fra Ministeriel for Handel og Søfarl 
med el Andragende om at faa Bevis som Fiskeskipper, 
uanset at Vedkommende ikke er fuldmyndig.

5. Skrivelse fra Minisleriet for Handel og Søfarl 
angaaende Godkendelsen af den mellem Nederlandene og 
Montenegro d. 8. December 1908 afsluttede Handels- og 
Skibsfarlstraklal.

6. Skrivelse fra Dansk Dampskibsrederi-Forening 
om Gensidighed mellem de nordiske Lande med Hensyn 
lil Sølovenes Straffebestemmelser og Udkast lil Skrivelse 
herom til Ministeriet for Handel og Søfarl.

7. Skrivelse fra Dansk Sejlskibsrederi-Forening om 
Anbringelse af en Lysbøje ud for Treldenæs, som anbe- 
faledes.

8. Skrivelse fra Dansk Sejlskibsrederi-Forening om 
Afmærkning af Farvandet mellem Sejrø SO. Rev og del 
fra Ordrupnæs udskydende Flak, hvilket anbefaledes.

Sammenslutning. Efter hvad »Rigaer Børsen- 
blall« for 1. Juni meddeler, er der for Tiden Planer oppe 
angaaende en Forbindelse mellem Russisk-Øs t a s i a- 
lisk Dampskibsselskab og den russiske »Frivil
lige Flaade«. Grunden lil dette Projekt maa søges i den 
ny Udvandrealov, hvorefter de nedsalte Tarifer og de øv
rige Lettelser i Passagerbefordingen kun kommer de Ud
vandrere lil Gode, som benytter de direkte russiske Damp- 
skibslinier. Da nu R u s s i s k-0 s t a s i a t i s k Damp
skibsselskab ikke er nogel rent russisk Selskab, hvor
for del ikke vil nyde godt af Lovens Begunstigelser, me
dens dens »Frivillige Flaade« vel kan nyde godt af Loven, 
men mangler de fornødne Skibe saa vel som Midlerne 
til al anskaffe disse for, har man ment ved Samarbejde mel
lem Selskaberne at kunne afhjælpe disse Mangler. De 
nærmere Betingelser for Sammenslutningen, som Regerin
gen allerede skal have besluttet at godkende, er følgende:

Russisk-Øslasialisk Dampskibsselskab stiller syv Dam
pere, hvoraf de lire allerede er i Fart, medens de Ire skal 
bygges, til Raadighed for »Frivillige Flaade«. Ligeledes 
overlager denne Selskabels »Immobilier« og Bygninger i 
Libau. Som Kompensation herfor byder »Frivillige Flaa
de« sine »Immobilier« i Libau og desuden enten fem Mil
lioner Rubler kontant eller den samme Sum paa en 6 
Procent Regeringsveksel. Selskaberne har lige Part i alle 
Operationer og i Gevinsten. Del forenede Selskab ledes af 
en Komité paa seks Medlemmer, hvoraf hvert Selskab væl
ger tre. Præsidenten, hvis Stemme er den afgørende, væl
ges af »Frivillige Flaade«. Overenskomstens Varighed er 
ti Aar; efter Udløbet af denne Termin beholder begge 
Selskaber deres »Immobilier« og de tre sidst byggede Dam
pere gaar over i »Frivillige Flaade«.

Kjøbenhavn, d. 10. Juni 1910.
Vi har modtaget føUgende:

L æ g e e f l e r s y n i franske Havne. For no
gen Tid siden stod i Dansk Sofartstidende en Meddelelse 
vedrørende Karantæneforholdene fra Finland og Rusland 
til franske Havne. — Der siod kun nævnt enkelte Plad
ser, men jeg opfatter det saaledes, som al Karantæne er 
ophævet til alle franske Pladser.

For imidlertid. at være paa den rigtige Side bedes 
Redaktionen godhedsfuldt undersøge delle Forhold og give 
Meddelelse herom i deres ærede Blad, thi delle Spørgs
maal har det meget stor Interesse for os at være klar 
over, da vi sejler meget paa de franske Pladser.

R. S. H a n s e n,
Thurø.

Den paagældende Meddelelse findes i Blades Nr. 37 
for 19. Maj d. A. og kan efter vor Opfattelse kun forslaas 
saaledes, at del tidligere paabudte Lægeeftersyn i franske 
Havne af Skibe kommende fra russiske og finske Havne 
nu er ophævet for samtlige franske Havnes Vedkommende. 
Ved Henvendelse til Udenrigsministeriet er denne vor Op
fattelse blevet bekræftet.

Red.

*) De under denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa 
Foranledning af Fællesrepræsentationen fur dansk 
Skibsfart.

Skoleskibet »Viking«. Den 20. April ankom 
Skoleskibet »Viking« til Vladivostok, i Følge Kaptajn An
dersens Rapport efter en lang og trættende Rejse fra 
Bali-Slrædel. Skibet hayde fulgt den af »Deutsche See- 
warle« anbefalede Rute for denne Aarslid, men traf al
ligevel overalt ugunstige Vindforhold.

El Par Gange i April Manned har man ved Møde 
med japanske Dampere anmodet disse om al rapportere 
Skoleskibel ved deres Ankomst til Havn, hvad de imid
lertid har undladt at gøre.

Skønt Varmen til Tider har været overmaade tryk
kende, har man dog kunnet gennemføre Skolen program
mæssig uden at afbryde Undervisningen. Sundhedstil
standen har været god, og SygdomstilfæJdene alle uden 
Betydning. Stemningen om Bord har ikke ladet nogel 
tilbage al ønske hverken i eller udenfor Arbejdstiden.

Under Opholdet i Vladivostok har »Viking« vakt al
mindelig Opmærksomhed som et smukt og velholdt Skib; 
Elevernes gode Opførsel og smukke Holdning har værel 
Genstand for megen Ros.

Skibet har nu liltraadl Hjemrejsen, som efter Kap
tajn Andersens Bestemmelse skal gaa gennem Djilolo- 
Passagen, el af Sunda-SIræderne, det indiske Ocean, Syd 
om Afrika lil St. Helena, som anløbes, og hvortil 
Post indtil Slutningen af Juli kan sendes, adresseret til 
den danske Konsul, Salomon & C o. Fra Si. Helena 
lægges Ruten Nord om Skotland til Kjøbenhavn.

Direktøren for Navigationsskolen i Vladivostok, 
N e u p o k o f f, og otte af Skolens Elever har faaet Tilla
delse til at deltage i »Viking«s Hjemrejse til Kjøbenhavn 
for grundig at gøre sig bekendt med Forholdenes Ordning 
i det danske Skoleskib. (Ritz. Bur.)
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Kollisionen mellem »H e i in d a 1« og 
»A s t d a k h a n«. Kollisionssagen mellem den danske 
Krydser »Heimdal« og den engelske Petroleumsdamper 
»Astrakhan« er efter en længere Retsforfølgning for Sø
retten i London afsluttet med det Resultat, at al Skyjd 
i Katastrofen er tillagt »Astrakhan«, som derefter har 
indbetalt til den danske Stal el Reløb af c. 35,000 Kr., 
hvilket Beløb dækker Statens Udgifter i Anledning af 
Kollisionen. (Rilz. Bur.)

Besejlingsforholdene ved Reval. Fir
maet P. Bornholdt & Co. meddeler følgende:

»Af det russiske Marineministerium er der truffet den 
Forordning, at Dampere, der ankommer til og'afgaar fra 
Reval, maa holde sig nøjagtigt i Fyrlinien (Kursen mellem 
Fyrlaarnene), da det ellers vil være forbundet med Fare 
for Damperne paa Grund af de Skydeøvelser, som den 
russiske Flaadeafdeling holder her paa Bugten.«

Sø- og Handelsr elsdo m. Kjøbenhavn, 8. 
Juni (Rilz. Bur.). Sø- og Handelsretlen har i Dag til
kendt Svitzers Bjergningsenlrepri.se 1,407 Kr. og 3,516 Kr. 
for Bjergning af Skonnerten »Svanen« af Marstal, der den 
3. December 1909 Kl. 5*/2 om Morgenen grundslødle paa 
Nordøslpynlen af Fyns Hoved.

Fra en farende Skibsfører har vi modtaget følgende:
L a s l e 1 i n i e n. Afvigte Oktober traadle en ny Lov 

i Kraft, Loven om »Lastelinien«, populært mellem Sø
farende kaldet Johan Hansens »Okloberlov«. Visse Re
dere siger, al denne Lov blev jaskel igennem og ikke 
duer. Af Søfarende blev den imidlertid hilst med Begej
string som noget, der pegede hen i den rigtige Retning, 
en Forbedring, en Sikring for de Søfarende, og da den 
Iraadle i Kraft, hørte man Mand og Mand imellem, Gud
skelov for Johan Hansen, nu vil Skibene ikke mere blive 
overlaslet. Hvor forundret bliver man derfor ikke, naar 
man i udenlandske Havne og for Resten i Kjøbenhavn og- 
saa træller Skibe, hvis Laslemærke er hell eller delvis 
under Vandet. Uvilkaarlig lænker man, lil hvad Nylle 
er Loven, naar den ikke bliver overholdt. Vi har jo her
hjemme saa mange Slags Kontrol om Bord i Skibene, 
hvorfor saa ikke ogsaa lade Føreren konlrolere, om han 
laster for dybt; thi enhver, som har Forstand paa Søfart, 
maa give mig Ret i, al el overlastel Skib rummer en Fare 
for de om Bord værende, og del er dog val for deres Skyld, 
Loven om »Lastelinien« fremkom. Ved gentagne større 
Bøder vilde sikkert Overlastning være udelukket og der
med Hensigten naaet. Der paaslaas endogsaa, at i nogle 
Skibe er Laslemærkel anbragt forkert, saaledes at Skibene 
laster mere, end Loven hjemler dem Ret til.

Tranipskipper.

Savnet Skib. »Shipp. Gaz.«s Korrespondent i 
Sydney skriver den 26. April, al man dér nærer Bekym
ringer for den danske Bark »Prinsesse Marie«, som alle
rede længe har været savnet i Streaky Cape i Sydaustra- 
lien. Skibet, som oprindelig kom fra Antofagasta, ankom 
til Sydney Heads den 24. Februar og modtog tre Dage 
senere Ordre lil at fortsætte Rejsen til Slreaky Bay for al 
lasle Hvede. Kaptajnen rekvirerede nu et Kort over 
Streaky Bay, men førend en Slæbebaad kom tilbage med 
delte, var Barken forsvundet, idet den var drevet Syd 
efter af en stærk sydgaaende Strøm, som herskede paa 
den Tid. Siden da har man ikke hørt noget om Skibet, 
skønl en Bark, der kunde ligne den, passerede Gabo Is
land el Par Dage senere.

»United Slales«, som den 4. ds. grundslødle paa 
Dvergsøboen ved Kristianssand er i Følge Meddelelse fra 
»D. F. D. S.« Kl. 2 Morgen d. 6. ds. kommet af Grun
den ved »Bryderen«s Assistance og er nu ankommen lil 
Kjøbenhavn for Reparation.

Officiel Fortegnelse over danske Krigs- 
og Handelsskibe.

Vi har modlagel følgende:
Skønl denne Bog jo er meget oplysende og omhygge

ligt udarbejdet, lindes der dog Ting deri, som almindelige 
Mennesker linder en lille Smule usandsynlige, og da delle 
bidrager all for meget lil, al man kommer lil at tvivle 
om Fortegnelsens Rigtighed, vil del være gavnligt al faa 
oplyst, hvorfra disse Usandsyniigheder siammer. En For
tegnelse som denne bør man jo fuldt ud kunne stole paa. 
I Udgaven fra 1907 staar saaledes for Dampskibet »Kallund- 
borg«s Vedkommende, i Rubrikken 14, Regisler-Tonna
gen anført lil 1,593 Tons under Hoveddækkel, og i Ru
brikken 15, som angiver Skibels samlede Brullo-Tonnage, 
udgør denne kun 1,590 Tons. Det er ret usandsynligt, al 
el Skib kan være større under Hoveddækkel, end del er, 
naar der regnes med hele Skibets Opmaaling, og da del 
samme er Tilfældet for syv andre Damperes Vedkom
mende, er del megel uheldigt. Jeg tænkte mig først, al 
del kunde være Trykfejl, men da del samme genlager sig 
i Udgaven fra 1909, maa det jo stamme andetsteds fra. 1 
Rubrikken 13 finder man ogsaa, at der for adskillige Ski
bes Vedkommende mangler Angivelse af Dybden lil Yder
klædningen, skønl Skibet efler Rubrikken 9 har dobbelt 
Bund lil Vandballasl. Nello Regisler-Tonnagen for Damp
skibene »Taasinge« og »Bogø« er anført lil henholdsvis 
86 og 81 Tons, men det synes usandsynligt, al lo Lasl- 
dampere med en Brullo-Tonnage af 308 og 300 Tons ikke 
engang skulde maale '/3 deraf Nello. Skulde det dog 
være rigligl, da er del vislnok eneslaaende. Dpsk. »Freja« 
angives i Rubrikken 10 al laste 245 Tons d. w. + 60 Tons 
Bunker efler Rubrikken 8. Delte Skib har saavidl mig 
bekendt en samlet Bæreevne af omkring 650 Tons d. w.

Bortset fra alt dette finder jeg, at der, for at Bogen 
skulde være fuldkommen, mangler el Par Rubrikker, som 
kunde have stor Betydning, særlig for Mæglere og Køb
mænd; del er en Rubrik for Skibenes Middel-Dybgaaende 
efler den nylig indførte danske Lastelinie, saml det dertil 
hørende Fribord, og en Rubrik for Skibenes totale Bære
evne efter nævnte Dybgaaende.

Hvis disse Linier kunde bidrage lil, at der ved den 
næste Udgave kunde blive taget Hensyn dertil, da er min 
Hensigt naaet.

R. K o e f o e d.

I Anledning af de af den ærede Indsender her frem
satte Bemærkninger og Henstillinger har vi anset del for 
rigtigst al søge hele del omhandlede Forhold nærmere be
lyst. I Overensstemmelse med de Oplysninger, vi saaledes 
har modlaget, skal vi herefter bemærke følgende:

Indsenderen misforslaar noget Benyttelsen af Bogen 
og har navnlig ikke gjort sig bekendt med de Oplysnin
ger og Forklaringer lil denne, som findes Side XI og XII 
(Udgaven 1907).

De af Indsenderen fremdragne, som usandsynlige be
tegnede Forhold vedrørende saavel Dampskibet »Kallund- 
borg« og. syv andre. Skibe som Dampskibene »Taasinge« 
og »Bogø«, beror henholdsvis paa, al Vandballastrumme-
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ne i Overensstemmelse med de virkelige Forhold ikke er 
medregnet i Brutto Tonnagen og paa de forholdsvis store 
Maskinrumsfradrag i de to sidstnævnte Skibe.

Angaaende Bemærkningen om, at der under Spalte 
13 for adskillige Skibes Vedkommende mangler Angivelse 
af Dybden til Yderklædningen, skønt Skibet efter Spalle 
9 har dobbelt Bund til Vandballast, da kan Aarsagen her
til søges i Beliggenheden eller Udstrækningen af Bund
tanken (DBT). Kun for Skibe, som enten har DBT over 
hele Bundens Længde, eller som har en partiel DBT anbragt 
midlskibs, er Dybden til Yderklædningen anført, medens 
der for de Skibe, der har partiel DBT for eller agter, eller 
hvis DBT er afbrudt midlskibs. ikke anføres saadan inidt- 
skibs maalt Dybde (se Side XII øverst). Da det imidler
tid ved en foretagen Revision har vist sig, al der dog for 
fire Dampskibe, som ses al have en partiel DBT midl
skibs, ikke er anført Dybden lil Yderklædningen, vil delle 
Forhold blive undersøgi. naar Lejlighed til fornøden Ef- 
termaaling af disse Skibe maatte foreligge.

Den for Dampskibet »Freja« under Spalle 10 anførte 
Bæreevne i Tons d. w., nemlig 245 er ikke rigtig, men 
skal efter Rederiets Opgivelse være 650 Tons d. w.; denne 
hidtil uopdagede Trykfejl vil følgelig blive berigligcl i For
tegnelsens ny Udgave. i

Det maa bemærkes, al Formaalel med Udgivelsen af 
»Officiel Fortegnelse over danske Krigs- og Handelsskibe«, ; 
der er tildelt Kendingssignaler, først og fremmest er Op
fyldelsen af en international Forpligtelse, som i Følge de 
derom afsluttede Overenskomster paahviler samtlige Sø
stater til med bestemte Mellemrum at udgive saadanne 
Fortegnelser over sammes Krigs- og Handelsskibe, som er 
tildelt Kendingssignaler efter det internationale Signalsy
stem til Brug for Skibe i Søen og Signalslationer (se S. 
V). Til Fyldestgørelse heraf er det altsaa tilstrækkeligt at 
anføre Skibenes Kendingssignalbogstaver. Navn, Art og 
Tonnage, og næsten alle fremmede Søstater indskrænker 
sig ogsaa hertil. Naar Danmark i sin Fortegnalse dog har 
optaget saa mange andre Oplysninger, som Tilfældet er, da 
er delte sket for paa et let tilgængeligt Sted at samle 
Oplysninger af Betydning for Redere og for de Myndig
heder, som har med Skibsfarten at gøre, f. Eks. Told
væsnet. Mønstringsvæsnet m. fl., men det har ingenlunde 
været Hensigten at tilvejebringe en Haandbog for Købmænd, 
Mæglere eller Befragtere og lign. Yderligere Oplysninger 
end de, der alt foreligger, kan eller bør næppe forefindes 
i en saadan officiel Fortegnelse, men saadanne vil være 
at søge i faglige Værker, f. Eks. »Lloyds«- eller »Bureau 
Veritas« internationale Registre.

Som Udarbejder af den nævnle Fortegnelse over Han- ; 
delsskibe vil Registrerings- og Skihsmaalings-Bureauet 
utvivlsomt med Tak modtage enhver Oplysning, som kan 
tjene til al fuldstændiggøre den, men i Sagens Interesse 
turde det anses som formaalsljenligt. at enhver Berigti
gelse, der ikke rummer en særlig Interesse for Offentlig
heden, lilstilles Bureauet direkte.

Red.

Fragtmarkedet.

Siden vor forrige Beretning indlraadle der yderligere 1 
Stigning i La Plata Markedet, og der Letalles indtil 10/6 å ; 
10/9 O. C. for ca. 4000 Tons Baade pr. Juni fra San Lo
renzo Grænsen til U. K. eller Kontinentet (6 d. mindre di
rekte Havn), men ligesaa pludseligt som Markedet gik op. 
faldt del igen, og ved ringe Begær er i Øjeblikkel næppe 
mere end 9/3 opnaaeligl. Fra Bahia Blanca sluttedes en 
prompt 5200Tons Baad til 8/ udsøgt Havn, ingen Reduktion 
Disse Svingninger beviser' igen, hvor lunefuldt La Plata 
Markedet er. Med Udtagelse af Østersøen, som er fast, 
ligger alle andre Markeder sløjt, navnlig Nordamerika og

Øslen, hvorfra der kun er liden Efterspørgsel. For Deals 
fra SI. John Letalles 28/ å 30/ til Englands Vestkyst eller 
Irlands Østkyst og for Tømmer fra Gulfport 110/ til Bue
nos Aires eller Rosario. Fra Bombay er sidst sluttet til 
10/6 U. K. eller Kontinentet, 11/ to Lossehavne, og Kurra- 
chee noterer kun 11/6 a 11/9 pr. August. En enkelt Ladning 
Bønner sluttedes pr. 15. Juli-15. August til 22/ U. K. eller 
Kontinentet fra Dalny, 23/ fra Vladivoslock. Sortehavet har 
lige de sidste Dage igen vist en Kende mere Liv og der 
belaltes bl. a. 8/3 N. C. fra Kherson og Nikolajeff eller 
Odessa, indtil 8/4 ■/» fra Sulina for 3200 Tons Baade. Store 
Baade helinger næppe over 6/3 lil udsøgt Havn. For Sall 
fra Eupatoria til Reval slutledes en 3700Tons Baad lil 10/9 
pr. L.-20. Juli. Øslersømarkedet ligger, som ovenfor om
talt, igen fastere med et ganske godt Begær efter Dam
pere, men desværre er Kulfragterne uforandret under al 
Kritik slelle. Fra Petersborg noteres Hvedebasis lil 
Bristol Kanalen, 1/6 Rouen og for Kortprops til Østkyst 
Kulhavn 24/ a 25/ pr. indtagen Favn. Desuden findes der 
en Mængde Propslasler til kontinentale Havne, hvortil 
Fragterne ogsaa er steget. I mange Tilfælde har Rederne 
endog kunnet gennemføre gode Lumpsumfragter. Korn- 
raterne fra Libau er ogsaa lidt højere; der noteres 9//> 
d. Havrebasis til Rollerdam, lOj/2 d. Antwerpen, prompt. 
For skaaren Lasi fra Windau kan faas Frcs. 28/29 pr. 
Sids, til Antwerpen, Ghent eller Ostende. Blandt Kulbe- 
fraglningerne fra Østkysten nævner vi 3/3 å 3/6 Kron
stadt, 3/71/9 å 3/9 Reval, 3/3 Pillau (2500), S/lOl/^ Stock
holm (2200), 4/ Wismar (1500), 4/3 Mariager (1000, 3/3 
Aarhus (2800), 3/6 St. Nazarire (3500), 3/8 Boulogne 
(1350), 6/3 Oporto (1250), 5/4.y2 Algier (2500), Gliy, 
Genua/Savona eller Livorno (2700), 6/6 Port Said (4200). 
Fra Cardiff slutledes der til 4/6 å 4/71/> Kronstadt, 4/6 
Stockholm. 4/9 Libau (1250), 4/104/2 Lissabon (2000). 
5/6 å 6/ Gibraltar, Frcs. 7//> Marseille (5600), 6/3 5 6/6 
Genua. Frcs. 81/>. Bona (2000). 6/ Port Said (5700), 6/ 
Aleksandria (5300), 15/3 å 15/6 River Plate.

Generalforsamlinger.

Aktieselskabet »Den danske Handelsflaaldes Skoleskib for Befalings- 
mænd«

afholdt d. 4. ds. aarlig Generalforsamling.
Overretssagfører Z e u t h c 11 dirigerede.
Bestyrelsesraadets Formand, Admiral Ri e hel i e ti, aflagde Be

retning og Regnskab.
De af Skoleskibet „Viking« foretagne Rejser i sidste Aar havde 

været fuldtud -tilfredsstillende. »Viking« havde vist sig som et ud
mærket Sejlskib; men desværre havde Fragterne, særligt for Sejl
skibes Vedkommende, vanet ualmindeligt slette, saa et betydeligt 
Underskud, paa hvilket. Staten dog havde bødet en Bel, var frem
kommet.

Da man havde stiftet Selskabet, havde man ventet større Til
skud fra Institutioner, end man liavde faaet, men dette skyldtes sik
kert de slette Tider, ikke mindst for Rederiernes Vedkommende.

Ogsaa i Aar var Rejsen forløbet udmærket, og Eleverne liavde 
haft god Lejlighed til at uddanne sig til dygtige Søfolk. I Oktober 
eller November vilde Skoleskibet være tilbage hertil, og den første 
treaarige Uddannelsesturnus vilde da være endt, saa omtrent Halv
delen af Eleverne vilde kunne forlade Skibet efter endt Undervisning. 
Samtidig vilde man næppe kunne beholde Kaptajn Andersen, der kun 
af Marineministeriet havde erholdt Tilladelse til at føre Skibet i to 
Aar, men i hans Sted vilde da træde 1ste Styrmand, en dygtig 
Mand, der sikkert vilde føre Skolen videre i samme Aand.

Konsul Johan Han.se n, hvis store Interesse for Sagen havde 
givet sig Udslag paa forskellig Maade, var atter indtraadt i Be
styrelsen, en Stilling, han ved sin Udnævnelse til Handelsminister 
havde maattet opgive.

En Mængde Ansøgninger om Deltagelse i næste Aars Togt var 
allerede indkommen.

Idet Admiral Richelieu betonede det mærkelige i, at Sagen, der 
havde saa megen Betydning for dansk Skibsfart; støttedes ualmindelig 
svagt fra privat Side, tilføjede ban:

Under hoist trekkende nekuniære Vanskeligheder bar Selskabet 
arbejdet lige siden sin Begyndelse og kun i Kraft af den Redebonhed, 
med hvilken saavel Staten som nrivate Institutioner og Personer er 
traadt bjælnende til. har det hidtil været muligt at fortsætte Driften 
af Skoleskibet. Nu har man imidlertid med Aktieselskabet D e t
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østasiatiske Kompagni truffet det Arrangement, at dette 
Selskab overtager Driftsledelsen af Skibet, hvorved man forventer, 
at bedre Resultater vil opnaas i Fremtiden.

Driftskontoen udviste en Indtægt paa Kr. 109,416 og cn Ud
gift paa Kr. 177,875, saa Driftstabet ved anden Rundrejse havde 
udgjort Kr. 68,459.

Der gaves Decharge.
Fondet til uformuende Elever paa Skoleskibet viste en Saldo at 

overføre til næste Aar paa Kr. 3,808.
Til Medlemmer af Bestyrelsen genvalgtes Direktør T u 1 i il i u s. 

Konsul Johan Hansen, Direktør Carl Will, Konsul J. C. 
Lauritzen og Konsul P. L. Fisk er.

Ligeledes genvalgtes Revisorerne.

Foreningen til Fremme af danske Sømænds Uddannelse til Befalings- 
mænd i Handelsflaaden

afholdt d. 4. ds. ordinær Generalforsamling.
Overretssagfører Z c ti t h e n dirigerede.
Admiral Richelieu aflagde Beretning og Regnskab.
Indtægten udgjorde Kr. 9,051. Det forenede Dampskibsselskabs 

Tilskud var Kr. 3,000, Dansk Dampskibsrederiforenings Kr. 1,800, 
Konsul Johan Hansens sidste treaarige Bidrag Kr. 500. Store nor
diske Telegrafselskabs Tilskud var Kr. 800. Saldo at overføre til 
næste Aar udgjorde Kr. 2,501.

Der gaves Decharge.
De fratrædeude Bestyrelsesmedlemmer og Revisorer genvalgtes.

Havarier og Forlis.

United States, Dpsk. af Kjøbenhavn, der, som meddelt, 
kom paa Grund ved Kristianssand, kom flot med Assistance og er an
kommet til Kjøbenhavn for Dokning og Reparation.

H e r m o d, Skonnert af Kjøbenhavn, er i Følge Telegram fra 
Island forlist ved Koparskiir; Mandskabet reddet. Skibet, der var 
bygget i Rudkjøbing i 1883, maalte 86 Netto Reg.-Tons.

Skibe til Salg.
Skonnert „Venners Minde", 33 Reg.-Tons, lader 90 Tons 

dw., 84 Tons Rug, repareret 1905 for 5,870 Kr. Pris 6,300 Kr.
Danskbygget Galease, 10 Aar, lader 75 Tons, sælges 

ualmindeligt billig, fordi Ejeren har faaet Beskæftigelse i 
Land.

Nærmere meddeler

Aage Bruhn,
Nyhavn 42 — Kjøbenhavn K.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.21, Havneøade 21.

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.
Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, ank. Antwerpen 2./6. — Alexandra, Nielsen, ank. Lissabon 
7./6. — A 1 g a r v e, Borries, ank. Nomnark 3./6. — Anglo 
Dane, Wiencke, dokker. — Antwerpen, Madsen, afg. Tunis 
7.16. til Piræus. — A. N. Hansen, Kruse, ank. hertil 7./6. — 
Arkansas, Petersen, afg. St. John 29./5. til Browhead. — Arno, 
Strubberg, dokker. — Aurora, Fischer, ank. Havre 7./6. — Ba
ron Stjernblad, Therkildsen, ank. Riga 8./6. — Beira, 
Lunge, pass. Qucssant 4./6. for Monaco. — C. F. T i e t g e. n, Thom
sen, ank. New York 8./6. — C h r. B r o b e r g, Mortensen, afg. 
Leghorn 8-/6. til Naples. — Christian IX, Holm, ank. Konigs
berg 5./6. — Dagmar, Bøgvad, afg. Palermo 7J6. hertil. — 
Do ur o, Søberg, ank. Stockholm 8./6. — Esbjerg, Strufve, afg. 
herfra 7./6. til Libau. — Florida, Andersen, ank. Buenos Aires 
5./6. — Frederik, Thomsen, ank. London 5./6. — Garonne, 
Kroniann, afg. Dunkerque 8./6. hertil. — Georgios I, Sørensen, 
ank. Hull 8./6. — Hellig Olav, Holst, ank. hertil 7.16. — 
Hengest, Munch, afg. herfra 7./6. til Riga. — Hjelm, Sørensen, 
ank. hertil 8./6. — J. C. Jacobsen, Petersen, afg. Riga 7./6. 
hertil. — J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. Konigsberg 1./6. — K a s a n, 
Mikkelsen, ank. London 6./6. — Kentucky, Andresen, afg. New
castle 27./5. til Boston. — K i e w, Jørgensen, ank. Antwerpen 4./6. 

— Kurs k, Gommesen, ank. Petersborg 7-/6. — Leopold II, 
Jacobsen, ank. hertil 8-/6. — Loire, Cragnou, afg. Kotka 6./G. — 
Louise, Mikkelsen, ank. hertil 8-/6. — Louisiana, Ørsted, 
afg. Boston 8-/6. til St. John. — L. P. Hol ni bl ad, Svane, ank. 
Antwerpen 29./5. — Morsø, afg. Stavanger 7./6. hertil. — M o- 
s k o v, Jon Jonsen, ank. hertil 8./6. — Nicolai II, Clausen Kaas, 
ank. hertil 8./G. — Nordjylland, Jacobæus, ank. Petersborg 
2./6. — 0. B. S u h r, Frisenette, afg. Riga 8./6. til Dunkerque.. — 
0 m s k, Harder, ank. Libau 4./6. — Oscar II, Hempel, ank. New 
York 31.15. — P e n n s y 1 v a n i a, Gøtsche. ank. Hamburg 376. — 
Perm, Christensen, ank. hertil 8./6. — Pr eg el, Iversen, ank. 
hertil 6./6. — Saga, Wiberg, pass. Brunsbiittel 7./6. for Ant
werpen. — Seine, Dampt, ank. Bordeaux 6-/6. — S k a 1 h o 11, 
Larsen, ank. Antwerpen 3./6. — Texas, Lissner, ank. hertil 5.'6. 
— Thyra, Jørgensen, ank. Stettin 5./6. — Tiber, Bech, afg. 
Swansea 7./6. til Genoa. — Tyr, Thaning, afg. herfra 7-/6. til 
Windau. — Viking, Meyer, afg. Bergen 8../6. nordpaa. — Dag- 
f i ii, ank. Liverpool 31./5. — Karin, ank. Stettin 8./6. — V a d s o, 
ank. Manchester 5-/6.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. A>1 e x a n d c r S h u- 
k o f f, Brandt, afg. Petersborg 1./6. til London. — Johan S i e in, 
Nielsen, ank. London 3./6. — Pawel Andrejeff, Tannebek, 
afg. London 376. til Petersborg. — Harald Klitgaard, Ras
mussen, ank. Rigabugt 2./6. — R u s s, Petersen, ank. Blyth 29./5. 
— Wladimir S a w i n, Carstensen, afg. Temrink 676. til Aarhus. 
— Excellence P 1 e s k e. Rasmussen, afg. Petersborg 4-/6. til 
Dunkerque. — Michail 0 n t c h o u k o f f, Harboe. ank. Uleft- 
horg 4./6. — Generalkonsul Pallisen, Christensen, afg. 
Hartlepool 4./6. til Aleksandria. — Wladimir Reitz, Olsen, 
ank. Uleåborg 6./6. — Helmer Møre h, Thorsøe. afg. Spezia 2.16. 
til Sortehavet. — New a, Dahl, ank. Archangel 29./5.

Heimdal. Helga. Vaaben-Hansen, afg. Moe 3.16. — Mar
tha, Christensen, ank. Malmø 6.16. — Elna, Rathje, afg. Archangel 
3.16. — Therese, Petersen, afg. Philippeville 2.16. — Simone, 
Møller, afg. Howden-Doek 8-/6. — Jeanne. Loffler, ank. Brandø- 
bamn 576. — Vera, Risø, afg. Archangel 28./5. — Daisy, La- 
gesen, ank. Stockholm 5./6. — A n i n e, Leth, afg. Oncga 7.16.

Svendsen & Christensen. C hr. Christensen, Rasmussen, 
ank. Boness 576. — N. F. H ø f f d i n g, van Deurs, ank. Kalajoki 
3./6. — N. G. Petersen, Block, ank. Calais 4./6. — Alfred 
Hage, Ellekilde, afg. Archangel 1./6. — T. M. Werner, Hansen- 
Holm, afg. West Hartlepool 7./6. — Ajax, Brorsen, afg. Kemi 8.16. 
— E. M. Dalgas, Møller, ank. Dunkeroue 476. — St. St. B 1 i- 
e h e r, Christensen, ank. Wisbceh 2./6. — P. W i 11 c m o c s, Albert
sen. ank. Methil 5.'6. — G. K o c k, Jørgensen, ank. Hartlepool 
8./6. — H. C. Andersen, Rasmussen, ank. Jaeobsstad 7./6. — 
H. Pontoppid a n, Klitgaard, ank. Bordeaux 5./6.

Torm. Sara. Jensen, ank. Kjøbenhavn 7.16. — Helene. 
Sørensen, ank. Kjøbenhavn 31./5. — Sjælland, Dam, ank. Kiel 
7.16. — Agnete. Sonnichsen, afg Libau 8.16. — H e r m i a, Han
sen. ank. Libau 676. — Alice, Schultz, afg. Wear 8./6.

Frem. Austa, Bagger, ank. Huelva 1./6 — Vera, Thing, 
ank. Reykjavik 1./6. — Freja, Nielsen, ank. Kotka 5./6.

Vulcan. Vulcan. NieFen. ank. Windau 7.16. — London, 
Bom, afg. Archangel ^-IG. til Rotterdam. — Paris. Tholander, ank. 
Kjøbenhavn 5./6. — B r v s s e I, Kaas, ank. Rotterdam 4./G.

Mercur. Berlin, Kroo-b. ank. Amsterdam 2-/6. — W i e n, 
Boeck-Hansen. af.v. Rufisque 26./5. til Rotterdam. — Rom a, v. Tliun, 
ank. Bathurst 26-/5.

Skandia. Gulfaxe. Petersen, afg. Korsør 8 '6. til Kotka. — 
S k i n f a x e. Vilandt. ank. Kjøbenhavn 3./6. — R i in f a x e. Faber, 
ank. RUS. 6.'6. — Seb a c h Steen borg, Theilland, ank. New
castle 1./6.

Kjøbenhavn. H a f n i a. Hansen, ank. Gøteborg .7.16. — Rus
sia, Poulsen, ank. Boness 6.16. — Carl H e c k s b e r. Starck, ank. 
Antwernen 3-/6. — Dania. Lindberg, afo. North Shields 28./5. — 
Nor ma ni a, Ericksen, ank. Sussex 3.16. — E n x i n i a. Lund, 
afg. FiladeUia 476. — Canadia, Jespersen, ank. New York 6.'6.' 
— L i v o n i a, Jørgensen, ank. Petersborg 4./6.

Østersøen. Cimbria Nielsen, afg. Filadelfia 4.16. — Pj- 
trin, Larsen, afg. Boston 5.16 — Gratia. Sørensen, afg. Algier 
30./5. — Astoria, Neergaard. afg. Rotterdam 2.16.

Union. Frisia. Nielsen, ank. Petersborg 31.'5. — Gallia, 
Nielsen, afg. Petersborg 176. — Caledonia. Hansen, ank. Carlo- 
forte 376. — Sarmafia. Pedersen, afg. Cardiff 25-/5, — Koto- 
n i a. Rasmussen, ank. Cardiff 6-/6.

Inga. Flandria. Hansen, ank. Deauville 4./G. — Grana- 
r i a. Poulsen, afg. Kristiania 776. — Carbon i a. Matbiasen, afg. 
Grimsbv 1JG. — Estonia, Winckler, ank. Port of Spain 376.

Dan, F i o n i a, Hansen, afg. Helsingør 4.16. — Sela ndia. 
Troensegaard, ank. Methil 376. — S c c a 1 i a. Jensen, ank. Pensa- 
cola 776. — Frumentia. Andersen, ank. New York 27-/5. — 
Bose i a, Skovgaard, ank. Cardiff 6./G.

Ocean, P h i 1 a d e 1 p li i a, Horn, afv Filadelfia 1 ./G.
(Fortsættes Side 353.)
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Thore. Ingolf, F. Schiøttz, afg. Vaag 6./6. til Øst-Islaud. — 
Mjølner, Clausen, afg. Thorshavn 7./6. til Kjøbenhavn. — Ster
ling, Nielsen, afg. Leith 7./6. til Reykjavik & Vestisland.

Det østasiatiske Kompagni. Indien, Berg, afg.Autwerpen 2./G. 
til Port Said. — Tranquebar, van Deurs, afg. Penang 30./5. til 
Suez. — Cathay, Kruuse, ank. Suez 7./6. — Siam, Cortsen, 
pass. Perim 29./5. til Sabang. — Pangan, Knudsen, ank, Fredriks- 
stad 5./6. — Sam ni, Licht, afg. Suez 5./G. til Colombo. — Ban
don, Thomsen, ank. Singapore 1/6. — B i n t a n g, Juel-Hansen, 
ank. Bangkok 5-/6. — C h u m p o n, Hansen-Raun, pass. Aden 7/6. 
for Suez.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingeman, ank. Lon
don 5-/6. — St. Thomas, Hansen, afg. Demerara 31./5. til St. 
Thomas. — St. Croix, Jensen, afg. Portland 4-/6. til St. Thomas.

Danmark. J. N. Madvig, Madsen, afg. Gand 4./6. - Ham- 
let, Jørgensen, ank. Tyne 5./6. —• Helge, Pii, ank. Walkom 2./6. 
— Rolf, Reese, ank. Petersborg 4./6. — Niels R. Finsen, 
Olsen, afg. Petersborg 5./6.

Ocean. Norman, Rosbæk, ank. Grangemouth 5./6. — Allan, 
Nielsen, afg. Boness 6./6. til Aarhus.

Ærø. Energi, Jensen, ank. Boulogne 5-/6. — Emanuel, 
Svane, ank. Kjøge 6./6. — Enigheden, Jensen, ank. Wiborg 
7-/6. — Erindring, Nielsen, ank. Neustadt 8./6.

Thurø, H. A. Hansen, Hansen, ank. Blyth 2./G.

Sejlskibe.
Esbjerg. Ella, Storm, afg. Råd 6./6. til Langesund. — Ætn a, 

Pedersen, afg. Mariager G./6. til Esbjerg.
Rønne. Laur en tin e Emilie, Andersen, ank. Karrebæks

minde 30./5. — Freja, Bech, ank. Riga 30./5. — Gud in u n d, 
Petersen, ank. Kjøbenhavn 30./5. — Hans Peter, Holm, ank. 
Karrebæksminde 3./6.

Svendborg. Peter, Jørgensen, ank. Libau 2./6. — Iris, 
Hansen, ank. Fowey 2./G. — Jørgen Larsen, Jørgensen, ank. 
Ørnskjoldsvik 2./6. — Elise, Andreasen, ank. Petersborg 2./6. — 
Standard, Rasmussen, ank. Middesbro 3./6. — Psyche, Olsen, 
ank. Leith 4./6. — Henry Brooke, Rasmussen, ank. Stugsund 
5./6. — R o m a, Jensen, ank. Bervik 6./6. — Alma, Hansen, ank. 
Stockton 6./6. — Carl Mørk, Mortensen, ank. Leith G./G. — 
Primula, Carlsen, ank. Fowey 4./6. — Vera, Jensen, ank. Kemi 
5./6. — Min e, Jørgensen, ank. Kjøbenhavn 6./6. — J. M. N i e 1- 
s e n, Eriksen, ank. Kjøbenhavns Red 6./6. —• Severin e, Jensen, 

ank. Rødby 6./6. — D e 1 o s, Andersen, ank. Burntisland G./G. —• 
Valkyrien, Hansen, ank. Gustafsberg 31./5. — Jørgen Ring, 
Fiseher, ank. Fowey 30./5. — G æ a, Petersen, ank. Salamis 7./G. — 
Sophie, Mikkelsen, ank. Kjøbenhavns Red 6./6. — Erhardt, 
Larsen, ank. Kjøbenhavns Red 6./6. — F u 1 v i a, Petersen, ank. 
Dundee 6./6. — Danmark, Husfeldt, ank. Charlestown (C,) 7./6. 
— Concordia, Henriksen, ank. Aalborg 7./G. — Vega, Ras
mussen, ank. Warkworth 7./G. — Z a m p a, Jensen, ank. Bremen 
7./G. — Jens, Eriksen, ank. Amsterdam 7./6. — Jason, Hansen, 
ank. Jersey 8./6. — Brødrene, Jørgensen, ank. Gamle Karleby 
G./G. — Ludvig, Jørgensen, ank. Uleåborg 7./6. — Grethe, 
Hansen, ank. Umeå 8./G.

Ærø. Albertine, Madsen, ank. Ahns 4./G. — M e r c u r, 
Christensen, ank. Middlesbro 4./6 — Æg ir, Winther, ank. Twil- 
lingate (N. F.) 5./G. — Rigmor, Petersen, ank. Trawemiinde 5./6. 
— Villi, Knudsen, ank. Nakskov 5/6. — Christine, Ras
mussen, ank. Neustadt 5./G. — A. H. Friis, Rasmussen, ank. Hel
singør Red G./6. p. R. t. Stettin. — Concordia, Madsen, ank. 
Thurø 6./6. — Marie, Østcrmann,. ank. Sakskjøbing 6./6. — M a- 
r i e, Petersen, aufl. Hebriderne 5./6. — Kirstine, Rasmussen, 
ank. Norrkøpiug 4./6. — Hertha, Krull, afg. Rochester 4./6. til 
Suudsvall. — P h ø n i x, Rasmussen, ank. Burntisland 5./6. — Alf, 
Folmer, ank. West Wemyss G./G. — Thor, Kromann, afg. Mara
caibo 13./5. til Hamburg. — H e r m o d, Dreimann, ank. Uleåborg 
5./6. — Prøven, Schmidt, ank. Orth 5./6. — Olaf Petersen, 
Albertsen, auk. Kjøbenhavn 6./6. — Dronning Louise, Lau
ritzen, ank. Dieppe G./G. — Caroline, Christensen, ank. Llannelly 
G./6. — H. H. Petersen, Christensen, auk. Newcastle 7./G. — 
Hosanna, Raahauge, ank. Flensborg G./G. — Th. Lohse, Peter
sen, ank. Kiel 7./G. — M a j u s Bay, Friis, ank. Tvedestrand 7./G. 
— Svi p, Jensen, ank. Flensborg 7./6. — Hekla, Hermansen, 
ank. Bridlington 7./6. — A p o 11 o, Albertsen, ank. Swinemiinde 
8./6. — M inde, Rasmussen, ank. Kjertcminde 7./G. — Industri, 
Raahauge, ank. Cadiz 8./6. — 0 f e 1 i a, Clausen, ank. Landskrona 
7./G. — Veritas, Staugaard, ank. Suudsvall 7./6. — Ruth, er 
den 26./5. prajet paa 40 N. Br. 21° V. Lgd.

INDHOLD:
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 

Kjøbenhavn, d. 10. Juni 1910. — Officiel Fortegnelse over danske 
Krigs- og Handelsskibe. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. 
— Havarier og Forlis. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for 
Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Kjøbenhavns Børskurs d. 9. Juni 1910

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Danmark.............................................. 
Norden.................................................. 
København .........................................  
Carl.......................................................  
Dannebrog...........................................  
Skjold............................... ...................
Urania.................................................. 
Union................................. .................
Dampsk. af 1896 .............................. 
Hejmdal..............................................  
Østasiatiske................... ...................
Østersøen .. ...................................... 
Nordsøen ............................................  
Gorm.................................................... 
Torm....................................................

Gjort til Køber Sælger

94b/4

81

72'/, 
41’4

1557,

347,

85’1,

-947,

—155

947, 
42 
81

6 
687, 
72'4 
417,

6 
6

72'4 
83’4

155 
_2*/, 

67 
60

50 
34*/4

102

937. 
857, 
89’/4 
947, 
96'/, 
88’/.
937, 
92’4 
93’4

94’/4 
48
81’4

8
69 
92’4 
42
8

10
937, 
857, 

1557.
7

75
67

59 
347,

107

95’4 
867, 
907, 
94’4 
96’4
89
937, 
94’4 
94

Cimbria...............................................
Vesterhavet........................................ 
Helsingørske-Dampskibs- Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab.............. 
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88 . ..........  
4'/, % foren. Dampsk.-Selsk..........
5 % Østasiask. Komp........ ..........
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 70 Stats amort.............................. 
3'4 % uops. Stats.............................  
3’/, % Husejer Kreditk...................  
3'/, % Kbhvn.s Kreditf...................
4% — — 2. Serie..
4% _ _ 1. _
3'4% Østift. Kreditf. 6. — ..
4°/0 _.   7. _
3'/, 7o Landkreditk. 3. — ..
4 70 Østift. Kreditf. 9. — ..

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank................ ................ 152 151’4 152
Privatbank....................................... 1027, 102’4 103
Landmandsbank................................
Handelsbank......................................
Grundejerbank................................ 247,

132'4
133’4
24'4

1327, 
134’4 
24’/,

Burm. & Wain..................................
Helsingørs Jærnsk...........................
Sukker fabr.......................................... 250- 2507,

87 
857, 

251'4

88
87 

2517,
Bryggeri Aktier................................ 165- *4 165'4 1657,

Vekselkurser d. 8. Juni 1910.

a vista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg.......................................... 88.95 88.80
London ............................................... 18.22 18.18
Paris ................................................... 72.25
Amsterdam........................................ 150.70
Wien................................................... 75.75

Notering paa Berlins Bors d. 8. Juni 1910.

Russiske Noter........................................................... 216.65
4 70 Russiske Consols................................................ 91.90
37io 7o — Boden Kredit.................................... 88.10
5 °/0 Mexikanske 1899 ................................................ 100.30
5 70 Rumænske Stats................................................ 102.40
47o - - 1890 .................................... 95.20

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.11 224,000, „Danmark11 2,000, „Norden11 
28,000, „København" 38,000, „Carl" 14,000, „Dannebrog" 22,000, 
„Skjold" 6,000, „Union" 2.000, „Dampsk. af 1896" 6,000, „Dansk- 
Russisk" 208,000, „Østasiatisk" 650,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.



T. I. P. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

3^ Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

••THE••

ANTWERP
ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

■^DRYDOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 

Technical Director: JAMES KERFOOT. rue Osy, 20, Tel. 156.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Skibshypothekbankeii
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX's Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

^Julius ESchierbeck
Firma grundlagt 1858 

Amaliegade 41, Kjøbenhavn 
Ældste, største og billigste 

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Taifuntrosserne

Specialforretning i Beg. ------- Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

.. . / MOT NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR”.
I 6086. Kjøbenhavn 'K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark at

lilla Unnnn Patent Bundfarver . Til* llØBgS og Patent Mønnie s

WU nirk R Pn’c bekendte Maskin- • D. UILH Ot bU a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse af
Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.

Pris : Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasees Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

JOHN CRABBIBS OLD HIGHLAND WHISKY.
Gold Elephant og Gold Elephant *** anbefales og kan faas overalt. 

Telegram Adr.: „Vincohn“. ALBERT B. COHN, St. Annæplads 10. Kjøbenhavn. Telefon 3283.

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v, adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. T elegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover).
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Kjøbenhavn, d. 14. Juni 1910.
Meddelelse lil danske Rederier a n g a a- 

e n d e Skibe i Fa ri p a a S l. P e l e r s b o r g eller 
Kronsladl. Under Hensyn lil at del kgl. Gesandt
skab i St. Petersborg har indberellet, al Nevallodens Vand 
indeholder Kolerabaciller, har Sundhedsstyrelsen anmodet 
Ministeriel for Handel og Søfart om lil samtlige Rederier, 
der har Skibe i Fart paa St. Petersborg eller Kronstadt, 
at lade udgaa en Opfordring om al ville instruere deres 
Skibsførere om Varelageisen af forskellige sanitære For
holdsregler.

De paagældende Skibsførere advares derfor imod i 
St. Pelersborg eller Kronsladl al forsyne sig med Vand, 
Mælk, Grøntsager, Brød, Smør eller lignende Fødemidler, 
og for saa vidt saadan Forsyning ikke kan undgaas, bør 
Fødemidler fra de nævnte Byer kun nydes efter al have 
kogl i over 10 Minutter, ligesom Vand fra Byerne ikke 
i ukogt Tilstand bør anvendes lil Drikke, Opvask af Tal
lerkener, Glas, Knive elc., lil Vask af Personer eller Klæd
ningsstykker, Rengøring eller lignende.

Specielt bør Mandskabet i de paagældende Skibe un
der Hensyn lil de under Koleraepidemien i SI. Petersborg 
i forrige Sommer indhøstede Erfaringer stærkt advares 
mod Køb af Levnedsmidler elc. hos Kadrejere eller om
vandrende Forhandlere.

Landlov bør saa vidt muligt ikke gives, og de af Be- 
sadningen, som nødes lil at gaa i Land, bør advares mod 
al søge Beværtninger eller lignende, ligesom i del hele 
mod at spise eller drikke i Land.

Ministeriet for Handel og Søfart, den 7. Juli 1910.

Plads til c. 15 Skibe og med en Vandstand af c. 18—20 Fod. 
Desværre kan Skibe som oftest ikke tillastes i Havnen, 
da der uden for denne er en Barre, hvor der kun er 
15 '/2—16 Fod Vand.

Skibene maa derfor, naar de har naaet delte Dybgaa
ende forhale lil Reden for al komplettere Lasten.

Imidlertid bliver der gjort store Anslrængelser for al 
forbedre Havnen og borlljærne Barren ved Hjælp af lo 
kraftige Muddermaskiner, som arbejder hele Døgnel i de 
6—7 Sommermaaneder. Baade, som ankommer med Last 
eller i Ballast, bliver alle indklarerel i Hungerburg, og 
enhver Baad maa betale Lodsafgifler, som beløber sig 
(il 5 Kopek pr. Netto Reg.-Ton.

Der er tre Stevedore-Firmaer, som alle har Isle Klas
ses Arbejdere. Arbejdet gaar for sig meget hurtigt og 
omhyggeligt, og Skibene faar derfor som Regel et godt 
Indlagende. Det er Kolyme al laste 24 Slds. Planker/Bræd- 
der eller 25 Favne Props pr. Luge daglig. Arbejdstiden i 
Havnen er fra Kl. 6 Morgen lil Kl. 6 Alien, derimod kan 
Arbejdet paa Reden foregaa bande Dag og Nat. Som 
Regel bliver der om Sommeren arbejdet fra Kl. 4 om Mor
genen lil Kl. 10 om Aftenen, og Arbejderne overnatter 
derfor om Bord paa Damperne.

Adress e-K o in mission: 1 Fald der i Cerlepar- 
tiel er stipuleret, al samme skal betales efter almindelig 
Kolyme, bliver del af Købmændene beregne! med 20 Kop., 
i enkelle Tilfælde endog med 25 Kop. pr. Nello Regj-Ton. 
Da en slor Del af Træet bliver eksporteret af Petersborger 
Købmænd, bliver der som oftest stipuleret i Cerlepartiet 
»Petersburg Usance«.

Meddelelse fra U denrigs ministeriel:

I Følge Indberetning fra den kgl. Konsul i Amster
dam er der projekteret Anlæggelsen af en ny Havn i 
Zaandam. Havnen, der vil faa en Dylxle af omtrent 10 
Meler, formenes al kunne lages i Brug for Skibsfarlen i 
Juni 1911.

Natlen lil i Søndags afgik Landmandsbankens højl- 
ansele Seniorchef Gehejmeélalsraad Isack G 1 ii c k - 
s l a d t uventet ved Døden i en Alder af 71 Aar.

For de Heste egentlige Søfarende betegnede Navnet 
Gliicksladl næppe stort udover del, at han var Lederen 
af Danmarks største private Pengeinstitut, men enhver 
der har haft nogen Lejlighed til al følge Udviklingen af 
dansk Slorskibsfarl vil vide, al i dette Pengeinstitut og 
først og fremmest i denne Mands Haand samledes de 
Heste af de Traade, paa hvilke denne Udvikling i Virke
ligheden beror.

Den Afdøde var Formand, i Bestyrelserne for 0 st
ås i a l i s k Kompagni og F r i h a v n s - Aktie
selskabet saml Medlem af Bestyrelsen for Det for
enede Dampskibsselskab.

I Følge Meddelelse til Fællesrepræsentationen for 
dansk Skibsfart fra Udenrigsministeriet har det 
kgl. Generalkonsulal i St. Pelersborg under 1. ds. ind- 
bereltet følgende om Narva-Hungerburg Havn:

»Byen Narva har c. 40,000 Indbyggere, og er belig
gende paa Bredden af Narova Floden, c. 10 Mil fra dens 
Munding. Floden er sejlbar for Skibe med et Dybgaaende 
af c. 11 Fod. Da del imidlertid paa Grund af den lave 
Vandstand umuliggør Skibe med større Dybgaaende at 
sejle op lil Narva, bliver saa godt som al Trælast afskibet 
i Hungerburg.

Hungerburg er en lille By, beliggende ved Indsejlin
gen til Bugten, den har en forholdsvis god Havn, med

I Følge Meddelelse lil Fællesrepræsentationen for 
dansk Skibsfart fra Udenrigsministeriet har den 
danske Legalionssekrelær i Peking under 24. f. M. indbe- 
rellel følgende angaaende Port Arthurs Havn og Arbej
derne paa Udbedringen af samme:

»Del forlyder, al den japanske Regering vil gøre 
ret store pekuniære Ofre for Udbedringen af Port Ar
thurs Havn. Siden samme for el Par Aar siden blev 
aabnel for den merkantile Trafik, har Skibsfarten kun 
været grumme ringe. — Men nu paå lænker man som 
sagl al uddybe Handelshavnen, saa at man kan holde 
en Vandsland af mellem 24 og 30 Foil ved Ebbetid. 
Endvidere laler man om al bygge tre »Piers«, saaledes 
at der kan blive Liggeplads for 15 Skibe paa en Gang. 
Port Arthur anses af mange for en bedre Vinterhavn 
end Dalny, hvor Lsvanskelighederne ofle er store.«

I s f o r h o 1 d e n e i d e a r k l i s k e II a v e. Hvide 
Havel var isfrit 12. Maj; den første Damper kom den 
4. Maj lil Archangel, hvortil Skibsfarten officielt blev er
klæret aaben den 15. Maj.

S p i l s b e r g e n. Vinteren har været mild, og Vest
kysten var isfri i Slutningen af Maj. Forøvrigl melder en 
lil Tromsø indkommen Kutter om daarlige Isforhold i 
Havel omkring Spitsbergen.

Island. 19. Maj observeredes spredt Drivis fra 
Kap Nord 20 Mil (Sm.) Nord og Øst efter. Davis- 
S Irædel. I Begyndelsen og i Midten af Maj laa der 
ingen Storis udfor Frederikshaab og Sukkertoppen, kun 
faa Isfjælde. ,

Nord alia nterhavet og Labrador. Belle- 
Isle-Slrædel er ikke isfrit, det aabner gennemsnitlig den 
25. Juni, men i Aar har en Damper passeret igennem 
det den 15. Maj. Paa Bankerne findes en Del Is, særlig 
langs New Foundlands Østside.

(Ritz. Bur.)

»United S I a l e s«. Efter hvad der forlyder, har 
»United Slates« afholdte og ansete Fører, Kapt. Wulff,
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ønsket at faa Lov lil al træde tilbage, i alt Fald indtil vi
dere. De to sidste Uheld har nemlig taget slærkl paa den 
samvittighedsfulde Mand.

Direktionen har imødekommet hans Ønske og ansat 
den tidligere Fører af »Pennsylvania«, Kapt. G ø l s c h c, 
som Kaptajn paa »United States«. Pladsen tiltrædes 
straks.

Kaptajn Gølsche er fra sin tidligere Fart vel kendt 
med Amerikarulen, og fik, da »Pennsylvania« blev bygget, 
overdragel Førerstillingen paa den 7,000 Tons store Fragl- 
baad.

»United States« er nu kommen i Dok og er bleven 
undersøgt. Skaden er forholdsvis ringe. Kun Sievnen 
samt 2—3 Plader er beskadiget, og Reparationen vil være 
endt saa betids, at Skibet kan indlage Ladning og afgaa 
herfra efter Bestemmelsen den 22. Juni.

(National lid.)

11 d j e r n. s f 1 u e n. I Anledning af en Henvendelse 
fra Kristiania Sømandsforening til Forsvarsdepartemenlet 
om Ildjernsfluen har Fyrdirekløren tilskrevet Forsvars- 
departemenlel, at han kan slulte sig lil Fyrdireklør Ryes 
Udtalelse i 1905, da Sagen sidst var til Behandling, om 
at den nuværende Belysning af Farvandet maa være til
strækkelig, naar det er sigtbart Vejr, og at det derfor 
nærmest gælder om al skaffe el Taagesignalapparat paa 
Fluen, hvis denne ikke — af økonomiske Hensyn — kan 
borlsprænges, hvad der visselig vil være det heldigste. 
Et Taagesignalapparat kan for Tiden ikke skalfes paa 
billigere Maade end ved al bygge en fast Bygning fra 
Bunden, og dette vil i Følge et i 1905 uarbejdet Forslag 
medføre en Udgift af 24,700 Kr. samt dertil en aarlig 
Udgift til Klokkepasseren.

Fyrdirektør Holst udtaler i Tilslutning til Fyrdirektør 
Rye, at han ikke kan finde, at det er rigligt at anvende et 
saa stort Beløb paa dette Anlæg, saa længe der er mange 
mere nødvendige Anlæg, som udsættes af økonomiske 
Hensyn.

Forsvarsdepartemenlet henholder sig lil del af Fyr- 
direktøren anførte og kan saaledes for Tiden ikke an
befale, al et saa. betydeligt Beløb som 24,700 Kr. an
vendes til Anbringelse af Taagesignal paa Fluen. Ind
stillingen er d. 3. Juni af Forsvarsdepartemenlet oversendt 
lil Arbejdsdepartementet lil Behandling af 'Spørgsmaalet 
om Fluens Bortsprængning. (Norg. Sjøft.)

En Havn ved Larache. En Korrespondent 
skriver d. 14. Maj fra Larache til »Shipp. Gasz.«, at der 
er afsluttet Kontrakt om Bygning af en Havn ved Larache, 
og al Arbejdet snart skal paabegyndes. Havnen vil kom
me lil at omfalte c. 1,000,000 Kvadratmeter Grund, som 
indvindes fra Havel, og vil, naar den bliver færdig, blive 
Marokkos vigligsle Søhavn, da den ligger læt ved Fez og 
de nordlige Provinser.

S u e z - K a n a 1 - S e 1 s k a b e I. Paris, 6. Juni. 
(Rilz. Bur.) Paa Suez-Kanal-Selskabels Generalforsam
ling vedloges del paa Forslag af Bestyrelsen al nedsadle 
Tarifen fra 1. Januar .1911 med 50 Genlimer.

T r a a d 1 ø s Telegrafi. Den lidligere omtalte 
traadløse Telegrafering lil Skibe i Søen fra EilTe] Taarnel 
i Paris log sin Begyndelse Nalten mellem den 23. og 24. 
Maj, idel Midnatstimen blev signaleret lil alle Stationer 

og Skibe, som er forsynet med de nødvendige Apparater. 
Paris’ Tid bliver saaledes signaleret ud i en Radius af fra 
2,500 lil 3,000 Sm., hvorved Skibene paa Søen sættes 
i Siand til paa en hidtil ukendt og bekvem Maade at 
kontrollere deres Søure. (Reuler.)

U d e n 1 a n d s. k e K a r a n l æ. n e f o r a n s I a 1 t - 
n i n g c r. Italien: Cherson (Rusland) er erklæret 
for Kolerasmillel.

DT1 r r. Skibsførere og S t y r m æ n.d. b e d e s 
henlede. Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
at de har Adgang til gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser at 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
til Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eiler 
v i d e r e s e n d t i Danmark, alt uden U d g'i f t 
f o r S ø m a n d e n.

Kaptajn C. W. Møller.

Alter har Det forende Dampskibsselskab 
lidt el smerteligt Tab, idet Chefen for Skandinavieh-Ame- 
rika-Liniens Passagerafdeling, Kaptajn C. W. Møller den 
9. ds. er afgaael ved Døden under el Ophold paa Silkeborg 
Vandk.uranslalt.

Kapl. Møller, der kun blev 55 Aar gammel, havde i 
flere Aar værel plaget af et Halsonde, og var fornylig 
efter et alvorligere Anfald rejst til Silkeborg for al søge 
Helbredelse ved at gennemgaa en Kur dér. I Begyndelsen 
syntes Opholdel paa Vandkuranslalten at øve en heldig 
Virkning, men snart log Sygdommen en alvorlig Vending 
og gjorde uventet Ende paa el virksomt og daadrigl Liv. 
Kaptajn Møller førte for nogle Aar tilbage flere af Thing- 
valla-Liniens Skibe og blev senere Leder af define første 
danske Amerikalinies Passagerkonlor. Da Thingvallasel-
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skabet opløstes i 1898 og optoges i Del forenede Damp
skibsselskab, der deraf, dannede den nuværende Skandi- 
navien-Amerika-Linie, gik Kapt. Møller over i dette Sel
skabs Tjeneste og kom. dér til at virke under betydelig 
udvidede og større Forbold, idel han ansattes som Chef 
for Liniens Passagerafdeling..

Iler kom hans lidligere Erfaringer og nøje Kend
skab lil alle Forhold ved Emigrant- og Passagerfarlen 
paa Amerika den ny Linie tilgode. Kapl. Møller ledede 
nu i flere Aar Passagerafdelingen med fremragende Dyg
tighed og forstod ved sin imødekommende, joviale og 
hjælpsomme Færd al indgyde de Rejsende Tillid og Ag
telse, hvadenten del drejede sig om lsle Klasses Passage
rer eller om Udvandrere paa Mellemdækkel, og blev i 
høj Grad paaskønnel baade af Over- og Underordnede. 
Kapl. Møllers Død bliver beklaget af mange Venner og 
af mange Rejsende, som om Bord i Skibene har nydt 
godt af hans Forsorg, baade.herhjemme og paa den anden 
Side af Atlanterhavet: Hans Død betyder el Tab for del 
store Selskab, i hvis Tjeneste han virkede med saa slor 
Nidkærhed og Dygtighed.

Fra Norges Navigationsskoler.

Vi bar modlaget følgende:
Navigationsvæsnel i Norge er, som det maaske vil 

være dette Blads Læsere bekendt, siden 1906 undergaael 
en betydelig Forandring. Saa godt som al Undervisning 
i Navigation foregaar nu i anerkendte Skoler, af hvilke 
der i hele Landet findes tyve. Skolerne slaar dog langt 
fra paa samme Trin. Det er saaledes kun Skolerne i 
Bergen og Krisliania, som har Ret til al afholde den ved 
den ny Ordning indførte højere Skibsførereksamen, me
dens andre Skoler, sonj f. Eks. Krislianssund Skole, ikke 
en Gang forbereder lil den almindelige Skibsførejp 
eksamen, men kun lil Styrmandseksamen og til Kyst- og 
Fiskeskippereksamen.

Endnu i Begyndelsen af det nittende Aarhundrede 
var norske Søfolk henvist lil al rejse (il Danmark for al 
uddannes i Navigation og lage Eksamen. Dog skal der 
allerede paa Holbergs Tid have eksisteret en Skole for 
Handel og Søfart i Bergen; men først efter 1820 begyndte 
en rationel Undervisning i Navigation i de vigtigste Kyst
byer, og der oprettedes Eksamensdislrikler for forskel
lige Egne af Landet. Navigationsundervisningen var ho
vedsagelig underlagt Orlogsmarinens Officerer, der i Vin- 
termaahederne drev Navigationslærervirksomhed som Bi
erhverv. 1 Spidsen for Navigalionsvæsnel stod Komman
dører.i Marinen, og disse ledede Eksamen og foretog selv 
EksUminalionen.

Den, der har va:rel mest virksom for al forbedre 
Navigalionsundervisningen i Norge, er uden Tvivl Besty
reren af Bergens store, smukke og i alle Henseender tids
svarende Navigationsskole, Hr. Kaptajn Bergersen, 
der tillige er Ministeriets Konsulent i Skolesager ved
rørende Navigalionsundervisning. Der er allerede nu 
gjorl Skridt henimod al skabe en Stab af virkelige Navi- 
galionskerere, for hveih d'el at undervise bliver Livser
hverv, og det er Tanken med Tiden al slille saadanne 
Krav lil den, der ønsker al blive Navigationslærer, al Mi
nisteriel kan søge sin Konsulent i Skolesager blandt Læ
rerne.

De nuværende Navigationslærere er rekrulieret dels 
fra Orlogs- og dels fra Kollardimarinen, og del er kun i 
specielle Fag saasom Sprog, Søret og Sygepleje, al der 
anvendes Lærere, der ikke har farel lil Søs.

I Følge den ny Skoleordning kan ingen blive Be
styrer af en Skole, med mindre han har beslaaet den 

højere Skibsførereksamen, og denne Bestemmelse har 
medført, at alle y n g re Navigationslærere, som ikke i 
Forvejen havde beslaaet denne ved den ny Ordning ind
førte Eksamen, nu har underkastet sig den.

Fordringerne lil den højere Skibsførereksamen falder 
for Tiden omtrent sammen med de Fordringer, der er 
gældende ved anden Del af Styrmandseksamen hos os; 
men de er i Loven saa løst formuleret, al de lil enhver 
Tid lel kan skærpes ad administrativ Vej, en Foranstalt
ning, der navnlig tager Sigte paa Uddannelsen af vor
dende Na viga I ionslærere.

For at kunne indstille sig lil den højere Skibsfører
eksamen skal man først have beslaaet Styrmandseksamen, 
hvortil kræves eller det fyldte 15. Aar 30 Maaneders Sø- 
Søfart, hvoraf 12 i udenrigs Fart. Dernæst skal man 
have beslaaet Skibsførereksamen, hvortil yderligere 
kræves 12 Maaneders Søfart allsaa ialt 42 Maaneder. 
Alle 3 Eksaminer kan tages den ene umiddelbart efter 
den anden uden Søfart imellem. Det er iøvrigt bemær
kelsesværdigt, at der ikke kræves Søfart med Sejlskib for 
al kunne indstille sig lil de forskellige Eksaminer.

Den Eksamen, der kræves for al blive ansat som 
Officer i Marinen, giver samme Ret som de Eksaminer, 
der krivves af Koffardimarinens Officerer; men ønsker 
en Søofficer al gaa over i KofTardimarinen, maa han, 
forinden han kan opnaa Skills førerbevis, eller al have 
erhvervet Styrmandsbevis fare lil Søs i 24 Maaneder, 
hvoraf mindst 12 Maaneder som Styrmand i Koffardima- 
rinen.

Undervisningen ved Skolerne foregaar fra Kl. 8% 
Fm. lil Kl. 2 Em., og desuden anvendes der i de forskel
lige Afdelinger el Par Eftermiddagstimer ugentlig lil Sig
nalering og Sygepleje, ligesom Eleverne som hos os af 
og lil maa møde om Aftenen for al forelage astronomiske 
Observationer. Der lilslaas enhver Lærer en Maaneds 
Sommerferie i Juni, Juli eller August Maaned.

Forberedelsestiden lil de forskellige Eksaminer er:

Til Kyst-, Fisker- og Lodseksamen c. 3 Maaneder 
- Styrmandseksamen c. 6 —
- Skibsførereksamen ■ c. 6 —
- højere Skibsførereksamen 4 —6 —

Eksamen afholdes samtidig ved alle Skoler, dog kan 
Kyslskippereksamen allægges naar som helst, idel Be- 
styreren ved en anerkendl Skole kan udstede Eksamens
beviset. Forøvrigl beslaar Eksamenskomiteen af Skolens 
Bestyrer, der er Formand, Faglæreren, der tillige er Eksa
minator, saml af lo af Forsvarsdeparlemeniel beskikkede 
Censorer: Skibsførere og lignende.

Ven den skriftlige Prøve er del ikke Eleverne tilladt 
al medbringe Bøger eller Papirer. All hvad der i saa 
Henseende tiltrænges udleveres af Skolen. De skriftlige 
Eksamensopgaver bliver i Aarets Løb udarbejdet af ile 
forskellige Skolers Bestyrere, og af disse indsendt lil For- 
svarsdeparlemenlel, som saa udvælger el passende Antal, 
som trykkes. Ved Eksamen modtager hver Skole ens
lydende Opgaver i en forseglet Konvolut, der kun maa, 
aabnes i samtlige Censorers Paasyn. Eleven maa ikke 
forlade Eksamenslokalet, forinden hans Opgave er cen
sureret.

Staten og Kommunen yder lige store Tilskud lil 
Skolernes Drill. Skolepengene er 12 Kr. maanedlig, og 
desuden maa enhver Elev for al kunne gaa op lil Eks
amen erlægge en Afgift paa 20 Kr.

Desuden har Skolerne og Lærerne en Del Indlægler 
ved de lil Skolerne knytiede Kontrolkontorer. Gennem 
disse undersøges Kompasser, Lanterner og andre nautiske 
Instrumenter. Søkort rettes til Dato, Devialionsbestem- 
melser og Kompensation af Kompasser udføres. Flere af 
disse Konlrolkonlorer er dog rel primitivt indrettet, og 
del er kun ved ganske enkelte Skoler-, at Kontrollen om
fatter andre Instrumenter end Kompasser eller Kompas
ser og Lanterner.



358 Dansk Søfartstidende. 14. Juni 1910.

Maskinisluddannelsen foregaar ikke ved Navigations
skolerne. Ved en enkelt mindre Skole omgaas man dog 
med Planer om, saafreml der kan opnaas Tilladelse dertil, 
al oprelle el Kursus for Maskinister.

771. P. Funder.

Fragtmarkedet.

S v.: I Følge § 5 i Lov om Tilsyn mod Sejlskibe in. in. skal 
Skibslys og Kompasser i et Skib, hvis Skrog underkastes en Hoved
reparation, for saa vidt de ikke er forsynet med Certifikat fra et aner
kendt, udenlandsk Prøvekaminer, godkendes af Orlogsværftets Prøve- 
kammer eller af et andet af Ministeren for Handel og Søfart aner
kendt inden- eller udenlandsk Prøvekammer.

Er Skibet over 20 Tons og gaar udenfor den indskrænkede Fart 
skal det i Følge § 14 i Bekendtgørelse al' 30. Deebr. 1909 angaaende 
nærmere Forskrifter for Tilsynet have et Reservesæt af Side- og An- 
kerlanterner, om hvilke samme Bestemmelser maa gælde, idet der 
udtrykkelig henvises til Bekendtgørelsens g 22, i hvilken Paragraf 
Reglerne om Prøvekammerundersøgelser indeholdes.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Øslnorge lil 
England og Kontinentet har sidste Uge dog bragt lidt Bed
ring i Forholdene ved nogle liere prompte Laster, saa al 
Vanskeligheden ved at anbringe prompt Tonnage er mindre 
følelig, og samtidig har enkelte Befragtere maaltet ind
rømme et lille Tillæg til deres lave Noteringer. Hvis der nu 
ikke samtidig fremkommer en for stor ledig Tonnage, tør 
man haabe, at den i sidste Indberetning forventede Bed
ring vil blive til Virkelighed.

Danmark har vedvarende sine sædvanlige Laster 
tjenlige lil Kombination med Laster fra Østersøen; Tysk
land er lidt mattere paa Kornlasler; Rusland har kun faa 
Trælaster, medens Oljekager vedvarende mangler, og fra 
Petersborg, som ellers oplager en slørre Tonnage, vil der 
ikke blive nogen Eksport af Betydning i de første Maa- 
neder. I Bollenhav og Finskebugt ligger nogen Bedring i 
flere nu prompte Laster specielt for noget slørre Sejlere, 
og det samme Forhold er lil Stede fra Havnene i Syd- og 
Veslsverig, men Fragtraterne lader noget tilbage at ønske, 
idet Befragterne ikke formener at kunne sælge, naar der 
fordres Tillæg til de noterede Raler, saa at Rederne her 
maa tage Standpunkt i egen Interesse. Øslnorge har ikke 
faa Is- og Trælaster med el lille Opsving for Islasler, men 
de er endnu for lave i Forhold lil del større Svind.

Relurfragler Vest fra er uden nogen Bedring fra 
sidsle Uge, hvor der var Knaphed paa Laster særlig Kul, 
dog fremkommer der enkel le Foderslollasler. Tørnen for 
Kul er tilfredsstillende men lang for Majslasler og bliver 
sandsynlig længere, naar Charlestown Dock lukkes c. 
19. ds.

For de mindre Skibe er Fragtmarkedet væsenllig 
uforandret siden sidste Beretning; Konigsberg er saaledes 
noget Hovere, og det er ret vanskeligt endnu at kunne 
slutte 4 M. paa Forhaand; de øvrige nordtyske Havne har 
saa godt som slet ingen Kornlasler i Markedet, kun Greifs
wald udbyder el Par Havrelasler (80 Tons) lil 4 M.; der 
sluttedes ellers i sidste Uge for Havre fra Stellin 4% M. og 
fra Rostock til kun 3% M. Hverken Sverig eller Danmark 
har nogel nyt af Interesse, og med Hensyn lil Norge note
res fra Krislianiafjor^en for Is bl. a. til Stettin G'/j il 7 M. 
saml stiller i Udsigl for Bloksten fra Laurvig lil Wismar 
eller Warnemiinde 3^ a 5% M.

Generalforsamlinger.

Dampskibsselskabet Cimbria 
afholdt d. 3. ds. ekstraordinær Generalforsamling uuder Ledelse af 
Overretssagfører Fenger.

Generalforsamlingen var forlangt indvarslet af en Gruppe Ak
tionærer, repræsenterende c. 300,000 Kr. Paa deres Vegne foreslog 
Højesteretssagfører Stein forskellige Lovændringer og motiverede 
dem med, at Aktionærerne havde billigt Krav paa at blive repræ
senteret i Bestyrelsen, og at man i daarlige Tider konsolideredes ved 
en anden Udbyttefordeling. Man var misfornøjet med, at Regnska
berne affattedes mere efter Kutyme end efter Lovene, med at Rederne 
fik Provision, med at Reservefonden var anbragt i Selskabets ældre 
Skibe og ikke var vokset synderligt i de senere Aar, og med at der 
beregnedes Tantiemer af Poster som »Havarier«. Man ønskede et 
langt mere specificeret Regnskab og Forretningsføreren sat paa fast 
Gage efter Udløbet af hans Kontrakt.

Grosserer S. Madsen beklagede, at Formanden, V. H ø f f d i n g, 
var syg. Han protesterede mod, at Regnskaberne ikke var affattet 
efter Lovene. Han meddelte, at Bestyrelsen ikke kunde gaa med til 
de to første, foreslaaede Lovændringer, der i det væsentligste gik ud 
paa, at Bestyrelsen skulde forøges med et Medlem, men vel med en 
Underændring til den tredje Lovændring om en anden Fordeling af 
Udbyttet.

Ved Afstemningen forkastedes derefter de to første Lovændringer 
med 270 Ja mod 168 Nej (der udkrævedes 292 Ja-Stemmer), hvor
efter den sidste Ændring vedtoges.

Højesteretssagfører Stein beklagede Resultatet og henstillede 
til Bestyrelsen at optage det misfornøjede Parti som Medlemmer. 
Herpaa nægtede imidlertid Grosserer Madsen at svare, skønt Spørgs- 
maalet blev bestemt stillet.

Man forlangte da at faa oplæst Forretningsforerens Kontrakt. 
Ba dette havde fundet Sted, sluttede Generalforsamlingen.

Havarier og Forlis.

Til Bure a u Veritas er i April Maaned 1910 anmeldt som 
forlist følgende Skibe: Sejlskibe: 10 amerikanske, 1 argentisk, 
18 britiske, 1 dansk, 1 hollandsk, 7 franske, 1 tysk, 3 italienske, 
1 meksikansk, 11 norske, 5 portugisiske, 4 russiske, 13 svenske, ialt 
76. Dampskibe: 4 amerikanske, 2 østrigske, 1 belgisk, 16 
britiske, 1 hollandsk, 2 franske, 1 tysk, 1 italiensk, 4 japanske, 
1 meksikansk, 5 norske, 2 russiske, 2 spanske, 1 svensk; ialt 43.

Aarsagerne har været: For Sejlskibene: Stranding 18, 
Kollision 3, beskadiget af Ild 1, forsvundet 3, forladt 1, Kondemna
tion 50; for Dampskibene: Stranding 18, Kollision 2, beskadiget 
af Ild 3, forsvundet 1, Kondemnation 19.

Spørgsmaal og Svar.
Nybygninger, Køb og Salg.

Vi har modtaget følgende:
Sp.: Mit Skib, der maaler c. 50 Brutto Reg.-Tons, er under en 

Hovedreparation, hvorved det dog hverken bliver større eller mindre. 
Jeg har to Sæt Lanterner, det ene med Certifikat og det andet uden.

Der spørges nu: Er det nødvendigt at seude de Lanterner og 
Kompasser, som ikke har Certifikat, til Kjøbenhavn for at opnaa et 
saadant ogsaa paa disse Ting?

Min Assurance forlanger nemlig kun, naar man har to Sæt Lan
terner — saavel af Side- som af Ankerlanterner —, at det ene af 
disse skal være reglementeret.

A. J. Weber, 
Fører og Reder af Galeasen »Familien« af Marstal.

Dampskibet »Rødfaxe« (Stabelnummer 123) bygget for Regning 
Dampskibs-Aktieselskabet S k a n d i a, Kjøbenhavn^ blev d. 11. ds. 
sat i Vandet fra Helsingørs Jernskibs- og Maskin
byggeri.

Skibet, ler er bygget helt af Staal til Bureau Veritas højeste 
Klasse »special survey«, er 248' langt i Hoveddækket, 38' bredt 
og 16' 5" dybt i Rummet og bliver forsynet med triple Ekspan
sionsmaskine med Overflade Kondensation af 700 ind. H. K.
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Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Flede 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianicringsibrrelninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen «, Kebh.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A <1 o I p li Anders e n, Schu
bert, afg. Antwerpen 12./6. hertil. — Alexandra, Nielsen, afg. 
Lissabon 11./6. hertil. — A 1 g a r v e, Borries, afg. herfra 12./6. til 
Barcelona. — Anglo Dane, Wicnckc, ank. Stettin 12.'6. — Ant
werpen, Madsen, afg. Piræus 12./6. til Cavalla. — A. N. H a n- 
s e n, Kruse, afg. herfra 10./6. til Reval. — Arkansas, Petersen, 
pass. Browhead 13./6. for Garston. — Arno, Strubberg, laster.- — 
Aurora, Fiseher, pass, brunsbiittel 13./6. hertil. — Baron 
Stjernblad, Therkildsen, afg. Riga 11./6. til Antwerpen. ■— 
Beira, Lunge, pass. Quessant 4./G. for Monaco. — C. F. T i e t- 
gen, Thomsen, ank. New York 8.'6. — Chr. Broberg, Morten
sen, ank. Licata 12./6. — Christian IX, Holm, ank. hertil 13./6. 
— Dagmar, Bogvad, afg. Palermo 7./G. hertil. — Do uro, So
berg, ank. Stockholm, 8./G. — Esbjerg; Strufve, ank. hertil 12./6. 
— F 1 o r i'd a, Andersen, ank. Buenos Aires 5./G. — Frederik, 
Thomsen, afg. London ll./G. hertil. — Garon n e, Kromann, ank. 
hertil ll./G. — Georgios I, Sorensen, afg. Hull ll./G. hertil. — 
Hellig Olav, Holst, afg. Kristiania 13./6. til Kristianssand. — 
H e n g e s t, Munck, ank. hertil 13./6. — Hjelm, Sorensen, afg. 
herfra ll./G. til Danzig. — J. C. Jacobsen, Petersen, ank. hertil 
9./G. — J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. Konigsberg 1./6. — Kas a n, 
Mikkelsen, pass. Brunsbiittel 13./6. for Libau. — Kentucky, An
dresen, afg. Newcastle 27./5. til Boston. — K i e w, Jorgensen, pass. 
Holtenau 13./G. hertil. — Kursk, Gommesen, afg. Petersborg 10JG. 
— Leopold II, Rasmussen, ank. Libau 13./G. — Loire, Craig
nou, afg. Lovisa 10./6. — Louise, Mikkelsen, afg. herfra ll./G. 
til Riga. — Louisiana, Ørsted, ank. St. John 10./G. — L. P. 
Holmblad, Svane, afg. Antwerpen 12./6. til Havre. — Morso, 
ank. Kjøbenhavn 9./6. — Mo skov, Jon Jonsen, afg. herfra 10. 'G. 
til Petersborg. — Nicolai II, Clauson Kaas, afg. herfra ll./G. til 
Petersborg. — Nordjylland, Jacobæns, afg. Petersborg 10./G. 
til Antwerpen. — 0. B. Suhr, Frisenctte, pass. Brunsbiittel 12./6. for 
Dunkerque. — Omsk, Harder, afg. Libau ll./G. til Hull. — Oscar 
II, Hempel, afg. New York 9./G. til Kristianssand. — Pennsyl- 
v a n i a, Gotsehe. ank. hertil 12./G. — Per m, Christensen, ank. 
Lilian 11. G. — P r c g e 1, Iversen, pass. Brunsbiittel 10./G. for Lon
don. — Saga, Wiberg, ank. Antwerpen 9./G. — Seine, Dampt, 
ank. Bordeaux 6./6. — S k a 1 h o 11, Larsen, afg. Antwerpen 12.'6. ; 
hertil. — Texas, Lissner, ank. hertil 5./G. — Thyra, Jorgensen, 
afg. herfra 12.'G. til Arcndal. — Tiber, Bech, pass. Gibraltar 
12./6. for Genoa. — Ty r, Thaning, ank. hertil 13./6. — Viking. 
Meyer, afg. Trondhjem 11J6. sydpaa. — Dag fin, afg. Liverpool 
ll./G. til Aalborg. — Karin, ank. hertil 13./6. — V ad s o, afg. 
Manchester 10./6. til Liverpool.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, ank. London 8./6. — Johan Siem, Nielsen, afg. 
London 10./G. til Petersborg. — Pawel A n d r e j e f f, Tannebek, 
ank. Petersborg 10J6. — Harald Klitgaard. Rasmussen, ank. 
Rigabugt 2./6. —.Russ, Petersen, ank. Blvth 29.'5. — Wladi
mir Sa win. Carstensen, afg. Timrink G./G. til Aarhus. — Ex
cellence P 1 e s k e. Rasmussen, afg. Petersborg 4/6. til Dunker
que — Michail 0 n t c h o u k o f f, Harboe, ank. Uleiborg 4./G. 
— G e n er a 1 k o n s u 1 P a 11 i s e n, Christensen, afg. Hartlenool 
6. G. til Aleksandria. — Wladimir Reitz. Olsen, ank. Ulc&borg 
G. G. — Helmer March, Thorsoe. afg. Snezia 2./G. til Sorte
havet. — No w a, Dahl, afg. Archangel 9./6. til Aberdeen.

Vesterhavet, Nancy, Th. Nielsen, pass. Emden 8./G. for Ma
laga. — N a u t i k, N. Nielsen, ank. Storfors 7./6. — Nordsoen, 
Gram, nass. Deal ll./G. for London. — Nexus, Basse, ank, New
castle 9./G. — El 1 c n, Hansen, afg. Cartagena ll./G. til London. — 
F y 11 a, Christensen, ank. Kristinc-tad ll./G. — Gerda, Iversen, 
pass. Emden 10./G. for Malaga. — Hebe, Gregrsen, afg. La Ro
chelle 10./6. til Llanelly. — Inger, Nielsen, afg. Pillau ll./G. 
til Kronstadt. — Johanne, Thøgersen. ank. Las Palmas 10.'6. — 
Laura. P. Pedersen, ank. Antwerpen 10./6. — C i t o, Jepsen, ank. 
Hull 7-/6. — N a n o 1 i, Brinell, ank. Esbjerg 9./G. — Bodil, Ul
dall, afg. Sundsvall ll./G. til Kalmar. — Dagmar, Mathiasen, afg. 
Wiborg 10./G. til Glasson Dock. — Ne rm a. Schiff, afg. Dieppe 8.'6. 
til Grimsby. — Alfa, Lauritsen, ank. St. Brieux ll./G.

Ærø. E n i g h c d e n, Jensen, ank. Kotka ll./G.

Dania. Ely. Meinertz. ank. Onega ll./G. — Nelly, Clausen, 
afg. Ras Dimas (Tunis) 9JG. til Stockholm. — Fanny, Eriksen, 
ank. Helsingfors 9J6. — Lilly, Nielsen, afg. Malaga 8/6. til 
Marseille — A 1 e x v, Lorentzen, nass Keiser Wilhelm Kanalen 
10./6. til Nantes. — Dagny, Sorensen, afg. Kotka 9./6. til Parages.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Huelva 11./6. — Vera, Thing, 
ank. Reykjavik l./G. — Freja, Nielsen, afg. Kotka 8./6.

Heimdal, Helga, Vaaben-Hanscn, afg. Moe 3.6. — Mar
tha, Christensen, ank. Malmø 6./G. — Elna, Rathjc, afg. Archangel 
3./6. — Therese, Petersen, afg. Phillippevillc 2./6. — Simone, 
Moller, afg. Tynen 8./6. — J e a n n c, Loffler, ank. Brandohamn 5./6. 
— Vera, Risø, ank. Antwerpen 9./6. — Daisy, Lagesen, ank. 
Skelefteil 12./6. — A n i n c, Loth, afg. Onega 7./G.

Det østasiatiske Kompagni. Indien, Berg, afg. Antwerpen 
2.'6. til Port Said. — T r a n q u e b a r, van Deurs, afg. Penang 30./5. 
til Suez. — Sia m, Cortsen, pass. Pcrim 29./5. for Sabang. — 
C a t h a y, Krouse, afg. Port Said 8./G. til Kjøbenhavn. — P a n- 
gan, Knudson, afg. Middlesbrough ll./G. til Antwerpen. — Sa
in u i, Licht, afg. Suez 5./6, til Colombo. — Bando n, Thomsen, ank. 
Bangkok ll./G. — B i n t a n g, Juel-Hansen, ank. Bangkok 5./6. — 
Chumpon, Hansen-Raun, afg. Port Said 11,/G. til London.

V c s t in disk Afdeling. St. Jan, Ingemann, ank. Kjo- 
benhavn 13./6. — St. Thomas, Hansen, afg. Demcrara 31./5. til 
St. Thomas. — St. Croix, Jensen, afg. Portland 4./6. til St. 
Thomas.

Svendsen & Christensen. Chr. C h r i s t c n s e n, Rasmussen, 
ank. Svendborg 12J6. — N. F. H o f f d i n g, van Deurs, afg. Ka- 
laioki 12./6. — N. G. Petersen. Block, afg. Calais 11J6. — 
T. M. Werner, Hanscn-IIolm, afg. West Hartlepool 7./6. — Ajax, 
Brorsen, ank. Uleåborg 9./6. — E. M. D a 1 g a s, Moller, ank. Havre 
11./6. — Peter Willemoes, Albertsen, afg. Methil 10.'6. — 
G. Kock, Jorgensen, afg. Hartlepool ll./G. — Hans Tausen, 
Klaaborg, afg. Cardiff 10./6. — H. C. Andersen, Rasmussen, ank. 
Jae.obsstad 7./G. — H. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, ank. Bordeaux 
9./6. — J. D. S. Adolph, Fenger, ank. Rotterdam 12./6. — Lars 
K r u u s c, Mathisen, ank. Havre 10. '6.

Torm. Sara, Jensen, afg. Kjøbenhavn 11.'6. — Helene, 
Sorensen, dokker i Kjøbenhavn. — Sjælland, Dam, afg. Kiel 
ll./G. — Agnete, Sonnichsen, afg. Libau 8./6. — Her mi a, 
Hansen, pass. Brunsbiittel 13.16. — Alice, Schultz, ank. Odense 
ll./G.

■Vulcan. Vulcan. Nielsen, ank. Windau 7./G. — London, 
Bom, afg. Archangel 4./6. til Rotterdam. — Paris, Tholander, afg. 
Kjøbenhavn 9,/6. til Riifso. — B r y s s e 1, Kaas, ank. Rotterdam 4./G.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Ymuiden 11.6. til Tyne. — 
W ion, Boeck-Hansen, afg. Rufisoue 25. /5. til Rotterdam. — Roma, 
v. Thun, afg. Bathurst 9./6. til Bordeaux.

Skandia. Gul fax e. Pedersen, afg. Korsør 8.'6. til Kotka. — 
Skinfaxe, Vilandt, ank. Kjøbenhavn 3./6. — Rim faxe, Faber, 
afg. Råå 9.'9. til Rotterdam. — S c h a e h Steen berg, Theilland, 
ank. Newcastle l./G.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Goteborg 7./G. — R u s- 
s i a, Poulsen, ank. Boness G./G. — Carl H e e k s h e r, Starck, 
afg. Antwerpen 9./6. — Dani a, Lindberg, afg. North Shields 28./S. 
— Normania, Ericksen, ank. Sussex 3./G. — E n x i n i a, Lund, 
afg. Filadelfia 4./G. — C a n a d i a. Jcsoersen. afg. New York 10.'6. 
— Livonia, Jorgensen, ank, Petersborg 4./G.

Østersøen. Cimbria. Nielsen, afg. Filadelfia 4./G. - P a-
t r i a. Larsen, afg. New Ports News 9./G. — Gratia. Sorensen, 
afg. Algier 30./5. — Astoria, Neergaard, afg. Rotterdam 2./6. ■

Union. Frisia, Nielsen, afg. Petersborg 8./G. — Gallia, 
Nielsen, ank. Dunkerque 8./G. — Caledonia, Hansen, afg. Carlo- 
forte 10./6. — S a r m a f i a. Pedersen, afg. Kronstadt 8./6. — 
K o t o n i a, Rasmussen, ank. Cardiff G./G.

Inna Fl a nd ri a. Hansen, ank. Deauville 4.6. — Grana- 
r i a. Poulsen, afg. Leith ll./G. — C a r b o n i a, Mathiasen, ank. 
Kronstadt 8./6. — Estonia, Winckler, ank. Port of Spain 3./G.

Dan. F i o n i a, Hansen, afg. Helsingør 4.,'6. — Sol a nd ia, 
Troenscgaard, afg. Methil 4./G. — Secalia. Jensen, ank. Pensacola 
7./G. — F r u in e n t i a, Andersen, ank. New York 27./5. — 
Bos ci a, Skovgaard, ank. Cardiff G./G.

Ocean. Philadelphia, Horn, afg. Filadelfia l.'G.

Sejlskibe.
Ærø. N o r m a, Christensen, er ank. Rotterdam. — A. H. 

Friis. Rasmussen, ank. Swinemunde 8.'6. — Chr. H. Rasmus- 
s e n. Rasmussen, ank. Tvillingate 8./G. — Rut h. er prajet naa 40" 
N. Br. 21" V. Lgd. — Lore ills, Levinson, ank. Fowev 10/6. — 
Amor, Rasmussen, ank. Tcignmouth 9./6. — Lauritz. Folmer, 
ank. Aalborg 9./G. — F o r æ 1 d r c s Minde. Christensen, ank. 
Bristol 10./6. — Mart hi ng. Friis, ank. Salombal 10J6. — Z a- 
k æ u s. Nielsen, ank. Odense ll./G. — Olaf P c t c r s c n, Albertsen, 
ank. Wismar 11./6.

INDHOLD
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Fra Norges Navigationsskoler. — Fragtmarkedet. — Spørgsmaal og 
Svar. — Generalforsamlinger. — Havarier og Forlis. — Nybygnin
ger, Køb og Salg. — Skibsefterrctninger.



Skibs- 
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 64.04.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg <t Larsen, Nyhavn 53.

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
Julius F.Schierbeck, Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W.Møller. Te- 

efon 6.
Frederikshavn. P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forbyriugsagent. Telf- 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Tb. Simonsens Eftf.
Toldbodgad« 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. 1169 

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstræde 3.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt SkibsiDventar.

Nykjøbing M.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Køb og Salg af Skibe. 

Brugte Ankers og Kæder haves til Salg

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen. Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x. '

Norrlands Stufvareforbund
Tclegrnfadtcss; Stufvareibrbund, Kramfors. —Rikstelefon: N:o 6, Sprangsvikcn. 

Postadress: Språnsgviken.
Mcdlemma!1 paa alla lasltagcplalser inom fdljande distrikt:

Gefle, Skutskår & HarnUs, Sbderhamn, Sundsvall, Hernosand, 
drnskbldsvik,Uméå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen lillhor Svenska Arbelsgifvareforeningen. ■■

' Garanlerar reel behandling och ferm expedition.
Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefOrening,

Stevedors & Contractors
F. Hansen & Co., Licensed

St Petersburg og Narva (Hungerburg)
N. P. Hansen,

Cronstadt.

o. * 

35 M

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telogr. Adr.: Harkristensen. 

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telepr.-Adr. „Veltheim", Loylia.

Carl v. d. Hude 
Skibsmægler. Aarhus. 

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Søborg".

Telefoner 56 & 1409.

Dr. med. Goldschmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Træffes Kl, 10—12 og 7-8; for Damer Kl. 6-7

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsorovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50, "

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bill. Priser. 

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K.
Incassationer og Retssager 

(sp, Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
QJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
- Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIB S ARBEJDE.

Anbefaler sig' med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn. 

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

----------------• Husk ■----------------

Petersen-Faie’s 
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i 

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Tell. 6.

Kommissioner udføres.
Prisliste sondes paa Forlangende.

HELGE STABEL!,
Skibsingeniør.

Konsulent i Skibs- og Maskinbygning- 
Assislerer ved Nybygninger 

samt ved Køb ogSalg af Farløjer.
Hobrogade 10.

Telf. Øbro 1938 x.
Telegramadresse: »Skibsstabel«

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mojlgade Nr. 26, vod Havnen.

Bjøreh-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroeu.

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser. 
Telegr.-Adr.. »Bjorchjeoseo«.

Telefon 7262.

A. Mou’s Kødudsalg. == St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjobenhavn”, Telef. Nr. 4G39.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement medtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

A V E R TIS S E M E N T S P RI S.
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Anden Side - — - - — 25 —
Do øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
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Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Sofartstideude” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hanxoveb).
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Kjøbenhavn, d. 17, Juni 1910.
S p e kulerende M æg 1 e r e. Af. Th e B a 1 t i c 

•and W h i l e Se a Con fer ences sidste Cirkulære 
■fremgaar det, al de spekulerende Mæglere i Riga i, den 
senere Tid har lidt større Tab.

Medens der fremdeles indløber Beretninger om 
vilde Spekulationer i Riga, meldes der dog sam
tidig, at de Spekulerende maa betale store Fragt- 
differencer af deres egen Lomme paa Ladninger, 
som de harr overtaget L Foraarel til megel lave Rater. For 
Ladninger til Rouen og Antwerpen, som i Marls er over
laget til henholdsvis 25,50 Frcs. og 24 Frcs., er der se
nere blevet betalt henholdsvis 27 og 25 Frcs. Ligeledes 
kunde 400 Stds. D. B. fra Biga til La Rochelle, der paa 
Spekulation var overlaget lil 34 Frcs. ikke anbringes un
der 35,50 Frcs. Naar de Spekulerende fremdeles kom
mer lil at udligne saadanne Differencefragter, saa kan 
det haabes, at de snart laber Lyslen til al fortsætte den 
Slags Forretninger, skriver »Hamb. Corr.« Det meddeles 
fremdeles, al følgende Ladninger er overlagel paa Speku
lation. nemlig: 400 Sids, fra Soroko til Cork og Water
ford lil 38 sh.; 500 Stds. tre Savmøller, fra Archangel lil 
Bristol, D. B. 40 pCl. Boards og 5 pCt. Stuage til 34 sh. 

lionen i Havanna har del kubanske Finansministerium nu 
annulerel en lidligere Bestemmelse om, al Konnossemen
ter og Fakturaer, som indleveres lil Toldvæsnet paa Kuba, 
skal være affattet paa spansk. Fakturaer, som ikke er 
affattet paa spansk, skal dog være ledsaget' af en Over
sættelse lil dette Sprog, hvilken imidlertid kan udfærdiges 
og skal undertegnes af den kubanske Modtager af Va
rerne. (Norg. Sjøft;)

Truende Sømandsstrejke i England. 
London, 14. Juni. (Ritz. Bur.) I Følge et Telegram fra 
Blyth arises det for sandsynligt, at der i en nær Fremtid 
vil udbryde en omfattende Sømandsstrejke. Den inter
nationale Rederunion har vedtaget i Juli Maaned udenfor 
de vigtigste Havne i Storbritannien at oprette en Art 
Lejr; hvor der i Tilfælde af en Arbejdsstandsning vil være 
Plads til 40,000 Sømænd. Deri 16. Juli vil Sømandsfor
bundet af den britiske Rederforening kræve en ensartet 
Lønskala i alle Havne paa de britiske Øer, at kun Skibs- 
officererne bemyndiges til at antage Mandskab samt al 
Rederforeningens Lægeundersøgelse afskaffes.

Havneanlæg paa Java. En engelsk Konsu- 
lalsberelning meddeler, i Følge »Shipp. Gaz.«, at meget 
tiltrængte Forbedringer er blevet udført ved Soerabajas 
Havn. Floden er blevel udvidet og uddybet med den 
Hensigt paany at fremme Læglerlrafiken, og en megel 
slørre Plan, der gaar ud paa Bygningen af en Havn, 
langs hvis Kajer store Skibe kan losse og lade, er under 
Overvejelse, hvilken Plan nærmere vil blive undersøgt 
af (o Ingeniører, som bliver sendt dertil fra Holland i 
dette Øjemed. Opmudringsarbejderne paa Barren ved 
den vestlige Indsejling til Soerabajas Havn har givet to 
Fod Vand mere, saaledes at Skibe med 19 lil 21 Fods 
Dybgaaende nu kan benytte denne Indsejling.

Regeringen har tillige bevilget Midler lil Forbed
ring af Sainarangs Havn efler en større Maalestok. De 
foreslaaede Arbejder omfatter en Forlængelse af Bølge
bryderen, Bygning af en Havn for Lægtere og Bygning af 
en Reserve-Kanal med Toldbod og Varehuse til det ind
førte Gods, saaledes at den nuværende Kanal kan forbehol
des den udgaaende Trafik.

Udenlandske K a r a n l æ n e f o r a n s I a 11- 
n i n g e r.

Italien: Roslolf i Rusland er erklæret for kolera
smillet.

Spanien: Beirut, asiatisk Tyrki — Sidney og New
castle, Australien — Port Said, Ægypten — Adelaide, 
Australien — Kioto og Kobe, Japan — Yokohama. Japan. 
— Hankow, Yanglsefloden, Kina — Øen Mauritius, Indi
ske Ocean — Emui Øerne Haimen (Kiria) -— er erklæret 
for smittede af bubonsk Pest.

Veracruz,. Mexico — Bahia, Brasilien — Secondee. 
Guldkysten — og Sierra Leone, Afrika, er erklæret for 
smittet af gul Feber.

Følgende Byer og Distrikter er erklæret for kolera- 
smittet: Riga (Rusland). Pokalna (Bugten ved Riga), Hey- 
dekrug, Niéderung og Tilsit-Land (Preussen), Labiau 
(Preussen), Bachmut, Guvernem. Jekalerinoslaw (Rus
land), Swartow, Kantonfloden (Kina), Kiew og Guverne- 
mentel Kharkow (Rusland), Baku, kaspiske Hav (Rus
land). (Ritz- Bur.)

L a d n i n g s d o k u m e n t e r lil Kuba. 1 Følge 
Indberetning til det norske Udenrigsdepartement fra Lega-

Japan som et godt Marked for ældre 
Dampere. Paa Grund af eri forestaaende Forhøjelse af 
Tolden i Japan til 30 Mark pr. Ton for Skibe under ti Aar 
og 20 Mark pr. Ton for Skibe over ti Aar forøger de japan
ske Rederier deres Flaader. Tolden, der er i Skibsbyg
geriernes Interesse, betyder en ny Byrde for Rederierne, 
fordi det ikke er dem muligt at faa Skibene i Hjemlandet, 
og udenlandske Skibe ogsaa bliver for dyre paa Grund 
af Toldforhøjelsen. Da der derfor for Tiden kun er 
meget faa Dampere til-Salg-i de østlige Farvande, har de 
japanske Rederier kastet deres Blik'paa Amerika og Ev
ropa. Efter den amerikanske Fagpresse er paa De For
enede Staters Østkyst ikke mindre end tyve Dampere 
gaaet over i japansk Besiddelse i den senere Tid, medens 
der yderligere er Underhandlinger i Gang om Salg af 
endnu flere Skibe. (»Hansa«.)

D e norske K y s 11 o d s e r. Kristiania. 15. Juni. 
(Rilz. Bur.) Kystlodserne over hele Landet har beslut
tet at gøre Generalstrejke, saafreml indeværende Aars Stor
ting ikke ophæver Betegnelsen »Kjendtmand«, hvilken 
Betegnelse Stortinget i 1908 tillagde Kystlodserne. Disse 
erklærer at have tabt Tusinder af Kroner paa denne- Be
tegnelse. Det er seks Dampskibslodsforeninger med iall 
500 Kysllodser som Medlemmer, der har besluttet Gene
ralstrejke lil Efteraaret, dersom deres Ønsker ikke op
fyldes.

Kielerkanalen spærret. Generalkonsulatet 
i Hamburg telegraferer d. 15. Juni til Udenrigsministeriet: 
Kielerkanalen. sandsynligvis spærret, nogle Dage for større 
Skibe, da en Damper er sunken ved Burg.

Til Udenrigsministeriet telegraferes senere fra del 
danske Gerieralkonsulat i Hamburg: Hamburgs Havne- 
kaptajn telegraferer hertil: Kielerkanalen er nu passabel 
fpr alle Skibe.

1 Følge Havnekaplajnens tredje Telegram er Skibs
farten paa Ulykkeslstedet i Kielerkanalen uhindret for 
Handelsskibe under 7 Melers Dybgaaende og 3,000 Brutto 
Reg.-Tons.

Forhyring i Horsens. I Henhold til kgl. An
ordning af 2. Juni 1909 om Ansættelse af Forhyrings
agenter i Horsens Købstad har Ministeriel for 
Handel og Søfart meddelt Hr. J. O. P h i 1 i p s e n,
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tidligere Leder af Sømandshjemmet i Horsens, Bevilling 
som Forhyringsagent.

Firmaet Hans Smith, Kronstadt, meddeler føl
gende:

I Følge en den 2. ds. i Tolddepartementel modtagen 
Meddelelse, vil det blive bekendtgjort Toldkamrene i St. 
Petersborg og Kronstadt, at disse to Havne er at anse 
som én,, hvorfor Havneafgift kun er at opkræve af det 
ene Toldkammer, enten i St. Petersborg eller i Kron
stadt, for de Skibe der paa samme Rejse anløber begge 
Havne.

Som Skibsbesiglelsesmænd ved Sø- og Handels
retten i Juni Maaned d. A. fungere:

Skibsfører Th. Folkm ann. Tlf. Byen 2621 y.
Skibsfører Råbe, Lembches Allé 7, Hellerup.
Skibbygger Chr. Lund. Telf. 4055.
Maskinmester T. Jensen. Telf. Central 7367.

Barkskibet »Prinsesse Marie« af Fanø, 
paa Rejse fra Antofagasta til Smoky Bay, skal i Følge et 
Telegram til London d. 2. Marts være prajet paa 39° 
S. Br. og 148° 0. Lgd.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 2/1910, afsagt den 23. Marts 1910. 
A/S. Em. Z. Svitzers Bjergningsenl reprise 
mod Firmaet Th eo Ko ch & Co. som Repræsen
tanter for Galeasen »Gertrud« af Hamburg.

Paa Rejse fra Hull lil Rødvig med en Ladning paa 
220 Tons Soya Kager grundstødte Galeasen »Gertrud« af 
Hamburg den 10. November 1909 Kl. c. 3 Em. paa SV. 
Siden af Korsnæb udfor Rødvig Havn. Skibet, der maaler 
138 Brutto Reg.-Tons, er bygget i 1897 i Holland af 
Staal og Jern og klassificeret i Bureau Veritas LL Kl.; 
det havde en Besætning af syv Mand. Føreren vilde 
krydse udenfor Rødvig Havn, medens han signalerede ef
ter Lods, og Grundstødningen skete ved ,at der kom en 
Regnbyge med Blæst samtidig med, at Vinden pludselig 
drejede fra SV. til omlrent V. Fartøjet vilde ikke vende, 
Ankrene blev kastet, men de holdt ikke i Bunden, og 
Skibet drev paa Grund saaledes, at det, der er ret flad
bundet, kom til at s laa med Stevnen mod Land i Retnin
gen NNV. paa en stenet Grund, udsat for sydvestlige, 
sydlige og østlige Vinde. Dets Amning var før Grund
stødningen 8' og del kom lil at slaa 1' i Grunden med 
Forskibel. Efler at der var hejst Nødflag, kom straks 
nogle Bjergere fra Land til Stede og afsluttede paa 
Svitzers Bjergningsentreprises Vegne en foreløbig Bjerg
ningskontrakt med Skibets Kaptajn. Nogle Forsøg paa 
at varpe Skibet af Grunden lykkedes ikke; omlrent tre 
Timer efler Sirandingen kom Svitzers Bjergningsdamper 
»Hertha« lil Stede fra Kastrup og begyndte Kl. 7% Em., 
efler at endelig Bjergningskonlrakt var afsluttet, at slæbe. 
Efter fire Timers Slæbning lykkedes det at faa Skibet, 
der havde faaet to smaa Lækager, men med Lethed hold
tes læns ved Pumperne, af Grunden. Vejrforholdene, del
ved Grundstødningen havde været ret urolige, bedredes 
betydelig under Bjergningen og var de følgende Par Dage 
meget gunstige med vestlige og nordlige Vinde; først d. 
13. rejste sig vi Uvejr med tildels østlige Vinde. Efter

Bjergningen blev Skibel slæbl i Havn, hvor del ved 
Dykkerundersøgelse viste sig, at det foruden et Par min
dre Lækager havde faaet en Del større og mindre Buler 
i Forskibet, men at det iøvrigt lige som Ladningen var 
ubeskadiget.

Efter al den i Bjergningskontrakten indeholdte Vold- 
giftsoverenskomsl var bleven opsagt fra Skibets Side, har 
Citanlerne under nærværende Sag paastaaet de Indstævnte 
lilpligtet at betale Bjergeløn efter Rettens Bestemmelse 
med Renter og Sagens Omkostninger.

Det er in confesso, at de bjergede Værdier har ud
gjort omtrent 33,000 Kr., heraf 7,600 Kr. for Skibet. 
»Herlha« er af Citanlerne ansat til en Værdi af 75,000 
Kr. Bjergningen maa betragtes som ret let, men da 
Skibet var begyndt at lække lidt, har Ladningen været 
udsat for Fordærvelse.

Efter samtlige foreliggende Omstændigheder findes 
en Bjergeløn af 3,000 Kr. med Renter som paastaaet al 
kunne være passende, saaledes at Sagens Omkostninger 
vil være at hæve som indbefattet heri.

Dom i S. S. Nr. 10/1910, afsagt den 10. Maj 1910. 
A/S. Kjøbenhavns Flydedok og Skibsværft 
mod Fabrikant H. C. Christiansen og Grosserer 
Gustav M. S a 1 o m o 11 s en.

I Foraaret 1909 henvendte Grosserer Gustav M. Sa- 
lomonsen, der ønskede at købe en Motorbaad, sig des- 
angaaende til Fabrikant H. C. Christiansen. Denne lo
vede at skaffe en saadan Baad og bestilte derefter i eget 
Navn Motoren i Udlandet og Baaden hos A/S. Kjøben
havns Flydedok og Skibsværft, saaledes at delte skulde 
besørge Motoren indsat. Det var Christiansen, der hen
vendte sig til Flydedokken i eget Navn, og Flydedokkens 
Tilbud skete til og de nærmere Aftaler om Baadens Byg
ning og Indretning med Christiansen og ham alene. Flyde
dokken synes dog at have faaet Underretning om, at det 
var Grosserer Salomonsen, der skulde have Baaden, og 
det er in confesso, al Salomonsen jævnlig dels personlig, 
dels ved en af sine Folk, lilsaa Baadens Bygning, og al 
han snart direkte, snart gennem Christiansen gav Ordrer 
vedrørende forskellige Enkeltheder ved Udstyrelsen saml 
vedrørende nogle Ekstraarbejder, der ønskedes foretagne. 
Han deltog ligeledes paa Christiansens Opfordring i nogle 
Forhandlinger med Skibsværftet i Anledning af, at man 
fandt den af Værftet forlangte Betaling for de udførte 
Ekstraarbejder for høj. Denne Regning er senere bleven 
belalt af Christiansen, efter at Værftet havde nedsat den 
noget. Købesummen for selve Baaden, 2,500 Kr., blev 
imidlertid ikke betalt.

Under nærværende Sag paastaar nu Citanterne A/S. 
Kjøbenhavns Flydedok og Skibsværft de Indstævnte 
dømi til in solidum at betale 2,500 Kr. med Renter og 
Sagens Omkostninger

Da Indstævnte Salomonsen hverken har bestilt 
Baaden hos Citanterne eller givet dem noget Tilsagn om 
dens Betaling, og da den Omstændighed, at han har givet 
Ordrer angaaende Udstyrelsen og de udførte Ekstraarbej
der og deltaget i Forhandlingerne om Ekslraregningen, 
ikke kan paadrage ham noget Ansvar for Betalingen af 
Købesummen for en Baad, som Flydedokken efler Chri
stiansens Bestilling er indgaaet paa at bygge lil denne, vil 
han efter sin Paastand være at frifinde.

Indstævnte Christiansen indrømmer at skylde del 
paaslævnle Beløb, men forlanger heri afkortet el Beløb 
af Kr. 381.38, som han har lil Gode hos Citanlerne. Rig
ligheden af delle Modkrav har Citanlerne indrømmet. De 
paastaar imidlertid yderligere at have en Fordring paa 
Christiansen lil Beløb Kr. 327.01, der maa afkortes i 
dennes Modkrav. Citanterne gør nemlig gældende, al 
Indstævnte Christiansen overfor dem hæfter for Repara
tionen af en Motorbaad, tilhørende en uslævnet Tredje
mand. Christiansen indrømmer, at han har henvist denne
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Tredjemand lil Cilanlerne, men hævder, al han ikke ved 
saaledes at skaffe dem en Kunde kan blive ansvarlig for 
Betalingen af, hvad denne Kunde kommer lil at skylde. 
Den paagældende Person er ikke ført som Vidne under 
Sagen, og der mangler derfor ethvert Bevis for, al Chri
stiansen skulde hæfte overfor Flydedokken i denne An
ledning. Allerede, af denne Grund vil Cilanlerne ikke 
kunne gøre dette Krav gældende her under Sagen. Ind
stævnte Christiansen vil saaledes være at dømme til at be
tale Kr. 2,118.62 med Renter som paastaaet.

I Sagsomkostninger findes Cilanlerne at burde betale 
til Indstævnte Salomonsen 50 Kr., medens Sagens Om
kostninger iøvrigt vil være at hæve.

Dom i S. S. Nr. 44/1910, afsagt den 18. Maj 1910. 
Tiltalte L. N. F. J., der fra 7. Maj 1909 havde væ
ret udmønstret som Fyrbøder paa ubestemt Tid med 
Dampskibel »Pennsylvania«, rømte i Baltimore d. 3. Sep
tember 1909.

Dømtes efter Sølovens § 298 til simpelt Fængsel i 14 
Dage saml til at betale Sagens Omkostninger.

Dom i S. S. Nr. 43/1910, afsagt den 18. Maj 1910. 
Tiltalte J. P. S. P., der fra 2. Maj d. A. havde været ud
mønstret som Letmatros med Skonnert »Maren« af Mar
stal paa ubestemt Tid, rømte fra Skibet i Kjøbenhavn d. 
5. Maj d. A.

Tiltalte, der tilbagebeta]le det modtagne Hyreforskud, 
dømtes efter Sølovens § 298 til eri Straf af simpelt Fæng
sel i 14 Dage saml til at betale Sagens Omkostninger.

Magnetiske Maalinger i Atlanterhavet.
Efter »Deutsche Seewarte«s Maanedskort for Juni 1910.

Efter at el af C a r n c g i e-I n s t i l u t e t i Washing
ton udrustet Sejlskib »Galilee« havde afsluttet sine i Aaret 
1905 paabegyndte magnetiske Maalinger i det stille Ocean i 
Juni 1908, var den af Carnegie-Institutet yderligere or
ganiserede Udforskning af de jordmagneliske Forhold 
imidlertid blevet ført videre paa talrige Landstationer, 
fordelt rundt om paa Jorden.

I Februar 1909 blev da af Wallace Downie, Konstruk
tøren af den tyske Kejseryachl »Meteor«, paa et Værft 
i Brooklyn Kølen lagt til et nyt, alene for magnetiske 
Maalinger konstrueret Skib, Skonnertbriggen »Carnegie« 
(hvis Bygning og Indretning et Par Gange har været om
talt i Dansk Søfartstidende, sidst i Nr. 37 for d. A.). 
Dette Skibs Hoveddimensioner er: Længde 47,4 Meter, 
Bredde 10,03 Meter, Dybde i Rummet 3,99 Meter. Med 
fuld Udrustning og et Deplacement af 568 Tons, er dets 
Dybgaaende 3,84 Meter. En Motor paa 150 HK. kan i 
godt Vejr give Skibet en Fart af 6 Knob. Den 12. Juni 
1909 løb »Carnegie« af Stabelen og begyndte den 21. Au
gust s. A. sine Prøvefarter. Efter at nogle nødvendige 
Forarbejder var udført i de amerikanske Farvande, op
log Skibet sit specielle Hverv, de magnetiske Maalinger 
paa Oceanet, og liltraadte den 2. Oktober 1909 sin første 
Fart over Atlanterhavet, fra St. Johns. Efter tolv Dages 
Rejse blev Falmouth anløbet og udenfor denne Havn blev 
det samme Maanecl konstateret, hvad der allerede var fun
det ovre paa den amerikanske Side, at ogsaa her var 
Skibet selv uden nogensomhelst magnetisk Egenskab. Paa 
Grund heraf har det været muligt straks at offentliggøre 
de paa Rejsen til England indvundne Erfaringer.

For Skibsfarten fremgaar deraf, at paa den sædvan
lige Dampskibsrute mellem den engelske Kanal og New 
York angiver de nuværende Kort for Misvisning (altsaa 
ogsaa »Deutsche Seewarte«s Kort) den vestlige Misvisning 

fra Long Island til Sable Island i det højeste 1% Grad 
for lille. Fra c. 50° V. Lgd. Øst efter, er den vestlige. Mis
visning i det højeste 1 Grad for stor paa Kortene.

Boriset fra Deviation og andre. Aarsager, vil altsaa 
el Skib, som benyller Kortets Misvisninger mellem Sable 
Island og Long Island, blive forsat til Venstre og mellem 
50° V. Lgd. og den engelske Kanal blive forsat lil Højre.

Det vil sige, at v e s t g a a e n d c Skibe vil fra den 
engelske Kanal til c. 50° V. Lgd. blive forsat imod Nord, 
og fra Sable Island til Long Island imod Syd, medens 
østgaaende Skibe, fra Long Island til Sable Island 
vil blive forsat imod Nord og fra c. 50° V. Lgd. lil den 
engelske Kanal imod Syd.

Ogsaa Magnetnaalens Inklination er fundet noget an
derledes, idet dens Stillingskraft (Horizontalintehsitel) er 
c. 1/.,- større end hidtil antaget.

Fra Falmouth har »Carnegie« lagt Vejen tilbage lil 
New York over Madeira og Bermuda. De Erfaringer, 
som er indvundet paa denne Rejse, kendes dog ikke 
endnu.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Pas paa, hvem der er Modtager.
Foreningens Agent i Stettin, Hr. Gustav Metzler, 

skriver paa given Foranledning: »Naar en Kaptajn er 
adresseret til en Mægler, om hvem han véd, at han er 
Repræsentant for Modtageren, saa maa han være i høj 
Grad godtroende, dersom han udleverer Lasten uden at 
have forsikret sig om, hvem der er den virkelige Mod
tager. Kaptajnen kan nemlig, naar Modtageren ikke er 
bosat paa Lossepladsen, forlange, at Mægleren, som præ
senterer Konnossementet ogsaa paalager sig Modtagerens 
Ansvar, ligeledes kan jo Kaptajnen forlange. Fragten be
talt Dag for Dag og behøver ikke at udilevere den sidste 
Del af Ladningen, førend hele Fragten er betalt«.

Afgift til The International Shipping Federation og Maaneds- 
befragtning.

Efter hvad Foreningen har bragt i Erfaring er S v e- 
riges R e d a r e f 6 r e n i n g optaget i The Interna
tional Shipping Federation, og for at de sven
ske Rederier kan nyde Beskyttelse i Overensstemmelse 
med Federationens Love og Reglementer i Tilfælde af Ar
bejdervanskeligheder. er det blevet besluttet, at Rederne 
i alle Havne skal betale U/o pCt. af Stuverregningens Be
løb til The International Shipping Federation.

I Norge er Spørgsmaalet endnu ikke ordnet, men der 
er næppe Tvivl om. at No r g es Rederforbund vil 
oplage Forhandlinger med den nævnte internationale Fe
deration for om muligt at komme til en Ordning, hvor
ved Rederforbundets Medlemmer kommer til at nyde godt 
af de Fordele, som Federationen byder.

Saavidt Foreningen véd, er ingen definitiv Ordning 
kommet i Stand med de danske Redere.

Et svensk Rederi forelægger nu Foreningen det 
Spørgsmaal, om disse pCt. bør betales af Maanedsbe- 
fragterne: Hertil- svarer Foreningen ubetinget ja. natur
ligvis paa Betingelse af. at de Fordele, som Federationen 
byder sine Medlemmer, derunder indbefattet Erstatning 
for Ophold under Strejker, lilfalder Maanedsbefragterne 
for den Tid, Befragtningen vedvarer. Dette er en rimelig 
Ordning, og da man naturligvis ikke kan forlange, at 
Maanedsbefragterne, uden at Aftale derom er truffet paa 
Forhaand, skal betale denne Afgift, er det at anbefale at 
faa indført i Maanedscertepartierne en Bestemmelse, hvor
ved det paalægges Maanedsbefragterne at betale dette 
Tillæg til Stuverregningerne mod at opnaa for Befragt-
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ningstiden de Fordele, som er knyttet til Medlemsskabet 
af nævnte Federation.

Trælastladninger fra St. Petersborg til Bremen.
Fra Ur. William Hansen i Bergen har For

eningen faael følgende Meddelelser angaaende Trælastlad
ninger fra St. Petersborg til Bremen, hvilke den formoder 
vil være af Interesse for dens Medlemmer. Foreningen 
kender af Erfaring til alle de Vanskeligheder Rederne 
kan faa med disse Ladninger, idel det saa al sige er umu
ligt at opfylde Cerlepartiets Bestemmelser med alle de 
forskellige Partier, disse Ladninger sædvanligvis be- 
slaar af:

»Jeg tillader mig hermed at sende Foreningen en Del 
Oplysninger angaaende Trælasterne fra Si. Pelersborg til 
Bremen, og jeg tror det vilde være heldigt, om Rederne 
gennem Foreningens Cirkulære blev gjort bekendt med 
Forholdene med disse Laster.

En af mine Baade lastede en Ladning Trælast fra 
SI. Petersborg til Bremen. Denne Baad laster under sæd
vanlige Omstændigheder 650 Stdr. D. B. B. (sidste Rejse 
havde Baaden fra Kronstadt 653 Stdr inde), men denne 
Rejse fik den kun 5541/2, Stdr.. ind,—: allsaa 100 Stdr. 
under det sædvanlige Indtagende. Baaden ankom lil Si. 
Petersborg den 2. Oklober og algik først derfra den 14. 
s. M. efter tolv Dages Ophold for at lasle omskrevne 554 
Stdr. og i Bremen blev Baaden opholdt i li Dage for Los
ning, og endda maatte jeg betale ekstra en Nals Overar
bejde for at faa Baaden færdg.

Disse Cerlepartier lyder i Reglen paa D. B. B.. men 
del er umuligt al faa specificere!, hvor mange Stdr. Bord, 
•og som Regel lastes der saa udelukkende Bord og af meget 
smaa Dimensioner, men Rederne narres som oftest lil al 
tro, at der ogsaa skal lastes en Del Deals og Ballens; lige
ledes bestaar disse Laster af mange Partier og i Følge 
Cerleparliel skal der for hvert Parti Rumlast lastes el 
proportionelt Kvantum paa Dækket, men med disse Laster, 
som mest bestaar af tynde smaa Bord, er det aldeles 
umuligt at beregne Indtagendet paa Forhaand, og Resul
tatet er derfor næsten altid, al der ikke kommer det rig
tige Kvantum paa Dækket af hvert Parti, og saa maa 
Skibel betale en.sløri'e Erstatning til Modtagerne herfor. 
I dette Tilfælde beregnede Kaptajnen, al han skulde lasle 
600 Sldr. — allsaa 10 pCt. under det sædvanlige Ind
tagende. — men han fik kun ovennævnte 554 Stdr. ind. 
hvilkel resumerede i. al Baaden fik 27 Stdr. mindre paa 
Dæk af et Parti end der proportionelt skulde lastes, og 
herfor maalle Baaden betale Mrk. 300 i Erstatning.

Foruden ovennævnte Baad har flere andre været 
udsal for lignende Ophold elc. En Bergensbaad 
som laster 500—520 Sldr.. fik kun fra St. Petersborg lil 
Bremen 438 Stdr. ind og brugte ni Lossedage; en anden, 
som laster 620 Stdr., fik kun 550 Stdr. ind og brugte ni 
Dage lil Lastning og li Dage til Losning.

Min Mægler skriver angaaende disse Laster, at de 
næsten altid bringer Rederne store Skuffelser, og at det 
er umuligt at undgaa Reklamationer paa Lossepladsen, 
desuden skriver han, at disse Laster er saaledes, at Stu- 
verne nødigt vil have noget med dem al gøre, og min 
Sluver skriver, at Dimensionerne er saa smaa. at man ikke 
kan forlange mere end 15 Stdr. Lastning pr. Dag pr. 
Winch, og at disse Bremerbord som Regel bestaar af 
meget ulige Dimensioner, som gør det vanskeligt at ar
bejde hurtigt, dertil kommer Lasten usorteret langs Siden, 
hvilket sinker Arbejdet og giver daarligt Indtagende Det 
er ogsaa bekendt, at Bremerbaadene skyr disse Laster og 
ikke selv vil tage dem.

The Baltic and White Sea Confer en ce’s 
Minimumsfragter fra St. Petersborg til Bremen er 25 Mk. 
pr. Sldr., men hermed menes jo D. B. ’A, Bord. I Aar har 
disse omskrevne Fragter til Bremen været betalt med 26 
Mk., men saa elendigt Markedet end har været, bør man 
alligevel have mindst 30 Mk. pr.' Stdr. for disse Laster.

I det hele laget er disse Fragter saaledes. al Rederne altid 
bliver forfærdelig skuffel, og jeg tnener derfor, at det er 
aldeles nødvendig!, al Rederne gøres bekendt hermed. Jeg 
tror det vilde være heldigt, om Foreningen i sine Cirku
lærer ikke alene optog det nu, men ogsaa senere med 
passende Mellemrum advarede Rederne imod at akeeptére 
disse Laster uden lil Fragter i Lighed med det øvrige 
Marked.«

Fragtmarkedet.

1 den sidst forløbne Uge har alle de store, ledende 
Markeder kun fragtet meget sparsomt lil gennemgaaende 
uforandret lave Rater, og vi befinder os nu midt i den 
døde Tid for disse Markeders Vedkommende. Intel Steds 
er der for Øjeblikket noget Liv af Betydning, alt gaar 
slæbende og trevent, men forhaabenllig vil denne Til
stand ikke vare ved ret længe endnu. Der tales og skri
ves stadig om den store Høst, som del legner lil baade 
i Rusland og Indien, men alle Parter forholder sig afven
tende. Rederne holder igen ,da de venter al se lønnende 
Raler, og Købmændene tør ikke engagere sig, da de 
endnu ikke kan overse, hvorledes Sagerne vil udvikle 
sig. Imidlertid er Kuleksporlørerne ogsaa paa deres Post, 
iøvrigl følgende Forholdenes Udvikling for., saa snart 
Sortehavet begynder al fragie. al søge al sætte deres Rater 
ned for Kul til Middelhavet. etc., hvilkel vist desværre 
ikke vil falde dem saa svært, da der er mange store Dam
pere, som er temmelig sultne efler Beskæftigelse. I det 
hele (agel ligger Forholdene for Tiden nok saa godt for 
de .mindre. Dampere, -og navnlig er det os en Glæde al 
kunne konstatere vedvarende Fasthed i Østersømarkedel, 
tildels ledsaget af yderligere Fraglstigninger, som; selv 
om de ikke er store, dog viser, al delle Marked ligger 
sundl og ikke er overbebyrdel med Tonnage. Der noteres 
en Mængde Laster, og Rederne kan ved deres gehnem- 
gaaende fornuftige Holdning takke sig selv for den Bed
ring, de ved Kamp og Udholdenhed har tiltvunget sig. 
Kommer der blot ikke al for megen Tonnage ind i Øster
søen nu. er der al Udsigt lil, at Forholdene vil udvikle 
sig yderligere i gunslig Retning, særlig hvis Rusland snart 
begynder al eksportere noget af al det Korn, som siges 
al ligge deroppe. Desværre er Kulfragterne indefter sta
dig nede paa det uslest tænkelige Niveau, saa al Baade, 
der ligger udlosset i England, næsten ligesaa godt kan 
løbe i Ballast ind i Østersøen.

Det østlige Marked er meget stille. Bombay har 
sidst sluttet til 15/ Dødvægt én. 15/6 to Lossehavne U. K. 
eller Kontinentet pr. Juli—August, medens Kurracheé be
talte 11/ å 11/6 Skala til udsøgt Havn pr. Juli. Et Par 
Hvedelaster fra Australien sluttedes tit 21/9.

Sortehavet etc. viste kun ringe Aktivitet forrige Uge, 
men de sidste Dage kom .der lidt mere Begær. Fra Azow 
betaltes 7/6 Rotterdam 7/9 »any«, 8/3 Hamburg, end
videre 8/6 N. C. for c. 3,500 Tons Baade. Fra Odessa, 
NikolajefT, Novorossisk eller Kherson kan store Baade 
faa omkring 6/3 til udsøgt Havn. En 6,300 Tons Baad 
fik 6/7% Dødvægt lil Hamburg, og en 2,500 Tons Baad 
fik 8/6 Odessa/Liverpool, alt pr. prompt. For Erls fra 
Poti betaltes 8/lOd/G Boulogne. 9/6 Maryport, prompt, og 
for Salt fra Eupatoria 10/6 til Reval (4 400) pr. 15. Juli 
—10. August.

Middelhavet fragiede lidt livligere i Ugens Løb, men 
Raterne er gennemgaaende daarlige, særlig for Erls, hvor
for der bl. a. belalles 5/7% a 5/101/9 Grækenland/Rolter- 
dam eller Middlesbro. 5/3 Algier/Tyne Dock. 5/4% Midd- 
lesbro, 5/9 Karthagena/Jarrow, 5/3 Bona/Rotlerdam. 
Der kan faas omkring 11/6 for Esparto fra Oran eller 
Arzew til Forthet eller Bristol Kanalen, og 6/9 for Fos-
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lal Sfax/Newcaslle, 7/ La Pallice. 7/3 Bordeaux. Erls- 
ralerne Ira Bilbao er en Ubetydelighed bedre paa Basis 
af 4/3 å 4/4% Middlesbro, 4/6 Stockton eller Grange- 
moulh, 5/ Dunkerque.

Nordamerika har meget, lidt at byde paa, men da 
Tonnage heller ikke udbydes særlig rigelig!, er Ralerne 
intet Steds lavere. For Trælast fra Kanada betaltes 28/9 
å 30/ fra SL John, 33/9 å 34/3 fra Miramichi til Englands 
Vestkyst. Nogle slore Dampere sluttedes for Petroleum 
i Kasser lil del fjærne Østen lil 16 å 17 Cenls for to å tre 
Lossehavne, option fire Pladser Ny Zeeland 18% Cents. 
Tømmer fra Golfen er en Kende bedre, og der betalles 
66/3 lil Greenock, 67/6 Fecamp, 110/ Rosario. Paa Time- 
charlerbasis er Raten 2/9 å 3/ Dødvægt for Fart mellem 
U. S. og'Vestindien.

La Plata Markedet ligger igen flovt paa Basis af om
kring 9/3 O. C. for prompl Lastning fra San Lorenzo 
Grænsen til U. K. eller Kontinentet (6 d. mindre direkte 
Havn). Pr. August kan .antagelig belinges 9/6, men Be
gæret er ringe.

Østersøen er fast og højere ved el godi Begær efler 
Tonnage, og hvis Rederne vedblivende indlager en for
nuftig Holdning er der al Udsigt til, at Fragterne vil 
stige yderligere, særlig hvis der kommer flere Kornlaster. 
Fra Petersborg noteres 1/2% Hvedebasis lil Emden, 
1/6 Rouen eller Bristol Kanalen. For Kortprops kan faas 
25/ til Østkyst Kulhavn, Frcs. 32—33 lil Ghent eller Dun
kerque, Frcs. 31 Pulpwood til Terneuzen. Riga noterer 
20/ å 21/ D. B. lil Østkysten Hil. 12% 1'1 Holland. Frcs. 
26—27 Antwerpen eller Ghenl, 30—31 Rouen. Fra Windau 
bydes Frcs. 28 D. B. til Ghenl, 30 Calais. 22/6 Dealends lil 
London. Libau noterer 10% d. Havrebasis lil Rollerdam, 
1/ Antwerpen 1/1% Rouen, 1/3 Cardiff. Ogsaa Bollen er 
godi med i Opgangen, og der noteres ikke saa faa Lasler 
fra Finland.

Kulfragterne ligger temmeligt uforandret i alle Ret
ninger. Blandt Befragtningerne fra Østkysten nævner vi, 
3/ a 3/6 Kronstadt (alt efter Størrelse og Position), 
3/4% a 3/6 Pillau eller Swinemunde, 3/4% å 3/10% Ko
nigsberg (1,500—1,700). 3/9 Lubeck (2,200), 3/10% Kiel 
(1,900). 4/ Kolding (1 200), 3/4% Rotterdam (L500), 6/6 
å 6/9 Genua, 6/3 a 6/6 Marseille, 6/9 Catania. 7/3 Palermo 
(1,800). 6/ Port Said. Fra Cardiff er der sidst belall 4/6 
å 4/9 Kronstadt. 4/3 Bilbao, Frcs. 7 å 7% Algier, 6/3 a 
6/6 Genua, 6/ Konstanlinopel, 6/6 å 6/9 Venedig, 6/ a 
6/1% Port Said, 10/9 all/ Colombo, 6/10% a 7/ Las Pal
mas, 9/ Dakar, 16/ River Plate, 17/ Rosario.

Havarier og Forlis.

M a y f 1 o w c r, Motorskonnert, grundstødt paa Moen, or af 
Svitzers bragt flot. Skibet er ubeskadiget.

Fra Sø og Land.

D a n s k S 0 m a n d død i Udlandet. Sømand E m manuel 
August Spange nber g, født i Kjøbenhavn i 1867, er den 7. 
Februar d. A. kommen ulykkelig af Dage ved at falde ued fra For
masten paa engelsk Dampskib »Zoe« af London, medens dette laa i 
Havnen ved Novorossisk i Rusland.

Til Oplysning om Afdødes Forhold til hans herværende Slægt 
bedes Slaigtninge henvende sig skriftlig til Udenrigsministeriet, 
Kongens Nytorv 5.

En frygtelig Situation. En Kranmand, som var be
skæftiget i Workington Dokker, undgik fornylig som ved et Vid
under Døden. En Kran, som blev transporteret langs Kajen faldt 

i Vandet og rev Kranmauden med i Faldet. Da Kranen stod paa 
Bunden, saa man, at Kranmanden netop havde Hovedet over Vandet 
og blev fastholdt i denne Stilling. Dokmesteren sprang straks ud 
og dykkede ned for at se, hvad der fastholdt Manden. Imidlertid 
blev en anden Kran bragt i Stilling paa Kajen, hvorefter Dok
mesteren igen dykkede ned for at fastgøre Kranhagen paa den Del 
af Maskinen, som fastholdt Manden. Den sænkede Kran blev løftet 
lidt, saaledes at Manden fik lidt Respit. Vandet var nemlig i Stig 
ning, og eftersom Minutterne gik, steg det til hans Læber. Snart 
var det over hans Næsebor, saa naaede det hans Øjne, derefter 
hans Pande, og sluttelig var Mandén helt nnder Vandet. I ni
denne Tid havde Dokmesteren arbejdet som en afsindig. Da Til
skuerne havde opgivet alt Haab om at sé den ulykkelige Kranmand 
frelst, gav Dokmesteren et nyt Signal til Kranen paa Kajen. Kranen 
begyndte igen at arbejde; de Dele af den sænkede Kran, som holdt 
Manden fast, løftedes noget, og tilsidst lykkedes det at befri Man
den. Han blev optaget i en Baad og bragt ind til Havnekontoret. 
Mail forsøgte Hu åt anvende kunstigt Aandedræt, og efter en Times 
Arbejde kom Manden til Bevidsthed. Hans Tilstand var dog kritisk. 

(»Shipp. Gaz.«)

En H a v n c h e s t y r e 1 s e s a g s 0 g t. Den 14. Januar d. A. 
strandede New Zealand Shipping Co m p a n v’ s Damper 
»Kaipara« paa en Undervandsklippe i Rangitoto Kanalen, som ikke 
var aflagt i Kortet, og led svært Havari. I denne Anledning har 
Selskabet anlagt Sag imod Auckland Havnebestyrelse, fortæller »Shinn. 
Gaz «, og gør Paastand paa en Skadeserstatning af £ 163,687. Sel
skabet rotter følgende Beskyldninger imod Havnebestyrelsen:

1) Denne har forsømt at holde den Del af Kanalen, som her er Tale 
om, i en brugbar Stand.

2) Havnebestyrelsen har forsømt at besigtige Kanalen eller paa 
anden Maade forvisse sig om dens Tilstand.

3) Uagtet Havnebestyrelsen maatte være klar over, at den Del af 
Kanalen, som »Kaipara« skulde passere, var i en Tilstand, som 
maatte være farlig for et Skib af dennes Størrelse og ved den 
daværende Vandstand, har den undladt at advare imod den far
lige Tilstand og at afmærke den farlige Grund med Bojer.

4) Havnebestyrelsen har udlagt Bojer i Kanalen, som skulde tjene 
til Vejledning for Skibe, som benytter denne, paa fejlagtige og 
vildledende Steder.

5) Den har Ansvar for, at disse Bojers Position er vist fejlagtig 
i det officielle Kort.

6) Den har publiceret fejlagtige Øplvsningcr om Kanalen baade med 
Hensyn til Vanddybden samt Bojernes og andre Mærkers Stil
ling i »New Zealand Pilot« og i »Nautisk Almanak«.

7) Uagtet Havnebestyrelsen maatte være klar over disse Kendsger
ninger, har den ikke foretaget nnget for at rette disse uheldige 
Placeringer, Kortene, eller de fejlagtige Bekendtgørelser og ad
varede ikke imod dem eller ongav den virkelige Dybde.

S) Trods disse uheldige Omstændigheder har Havnebestyrelsen ind
budt til og tilladt »Kaipara« at gaa igennem Kanalen.
Paa Grund af disse Forsømmelser gør New Zealand Shinning Co. 

Paastand paa en Erstatning af £ 81,000 for Skade paa Skibet og 
£ 82,687 for Skade paa Ladningen.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolie. Cigarer, Cigarillos. Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen. Schu
bert. ank. hertil 15./6. — Alexandra, Nielsen, afg. Lissabon 
11. 6. hertil. — Algarve. Borries, afg. herfra 12./6. til Bar
celona. — Anglo Dane, Wieneke. ank. Stettin 12./6. — Ant
werpen, Madsen, afg. Piræus 12J6. til Cavalla. — A. N. Han
sen, ruse. ank. Petersborg 14./6. — Arkansas, Petersen, ank. 
Liverpool 14./6. — Arno, Stinbbcrg, laster. — Aurora, Fischer, 
ank. hertil 14./6. — Baron S t j e r n b 1 a d. Therkildsen. pass. 
Brunsbiitte] 14./6. for Antwernen. — B c i r a, Lunge, ank. Monaco 
13J6. — C. F. Ti ot gen, Thomsen, ank. New York 8. '6. — Chr. 
B roberg. Mortensen, afg. Catania 15./6. til Messina. — Chri
stian IX. Holm, ank. hertil 13./6. — D a g m a r, Bøgvad, pass. 
Gibraltar 13./6. hertil. — Don ro. Søberg, ank. Pernan 15./6. — 
E s b i e r g. Strnfve. ank. hertil 12./6. — Florida. Andersen, 
ank. Buenos Aires 5./G. — Frederik, Thomsen, ank. hertil 15J6. 
— Garonne. Kromann, ank. Stettin 15.'6. — Georgios I. 
Sørensen, ank. hertil 14./6. — Hellig Olav. Holst, afir. Kristians- 
sand 13./6. til New York. — H e n g e s t, Munek. ank. hertil 13.'6. 
— Hjelm, Sørensen, afg. Danzig 15.'6. hertil — .1. C. Jacob
sen. Petersen, ank. hertil 9./6. — J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. 
Kønigsberg 1J6. — K asa 11, Mikkelsen, ank. Libau 15./6. — K e n- 
tncky. Andresen. ank. Boston 14./6. — Kie w,. Jørgensen, afg. 
herfra 14./6. til Petersborg. — Kur sk, Gommesen, afg. Petersborg
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10./6. — Leopold II, Rasmussen, ank. Libau 13./G. — Loire, 
Craignou, pass. Brunsbuttel 14./6. for Bordeaux. — Louise, Mik
kelsen, ank. Riga 14./6. — Louisiana, Ørsted, ank. St. Jobn 10./6. 
— L. P. Holm bl ad, Svane, pass. Ouessant 15J6. for Tunis. — 
Morsø, afg. herfra 13./6. til Stavanger. — M oskov, Jon Jonsen, 
ank. Petersborg 14./6. — Nicolai II, Clausen Kaas, ank. Peters
borg 15./6. — Nordjylland. Jaeobæus, pass. Brunsbiittel 14./6. 
for Antwerpen. — 0. B. S u li r, Frisenette, ank. Dunkerque 13./6. — 
Omsk, Harder, pass. Brunsbiittel 14./6. for Hull. — Oscar II, 
Hempel, afgi New York 9./G. til Kristianssand. — Pennsylvania, 
Gøtsche. afg. herfra 15./6. til Kristiania. — Perm. Christensen, 
ank. Libau 11. /6. — Pr eg el, Iversen, pass. Deal 15./6. for Havre.

S a g a, Wiberg, ank. Antwerpen 9./G. — Seine, Dampt, ank. 
Bordeaux 6./G. — Skal holt. Larsen, ank. hertil 15./6. — 
Texas, Lissner, ank. hertil 15./6. — Thyra. Jorgensen, afg. 
Bergen 15./6. Nordnaa. — Tiber, Bech. pass. Gibraltar 14./6. for 
Genua. — Tyr, Thaning, afg. herfra 14./6, til Windau. — V i- 
k i n g. Meyer, ank. hertil 16./6. — D a g f i n . afg. Liverpool 11./6. 
til Aalborg. — Karin, afg. herfra 13./6. til Manchester. — Vadso, 
ank. Liverpool 11./6.

Dansk-russisk Dampskibsselskab. A ,1 c x ander S h u k o f f, 
Brandt, ank. London 8./G. — Johan Sie m. Nielsen, afg. London 
10./6. til Petersborg. — Pawel Andreieff, Taunebek, ank/ 
Petersborg 10//6. — Harald KI it gaa rd. Rasmussen, ank. 
Rigabugt 2./6. — Rus s, Petersen, ank. Blvth 29./S. — Wladimir 
S a w i n, Carstensen, afg. Temrink G./6. til Aarhus. — Excellence 
Plcske. Rasmussen, ank. Duukeruuc 12.'G. — Michail Ont- 
e h o ii k o f f. Harboc, ank. UleHborg 4./G. — Generalkonsul 
Pal li sen. Christensen, afg. Hartlenool G./6. til Aleksandria. — 
Wladimir Reitz, Olsen, ank. UleAborg G./G. — Helmer 
More ].i. Thorsoe. ank. Taganrog ll./G. — New a, Dahl, afg. Ar
changel 9./G. til Aberdeen.

Vesterhavet, Nancy. Th. Nielson, pass. TOuessant 11.'6. for. 
Malaga. — Nautik, N. Nielsen, afg. Munksund 11./6. til Goole. 
— Nordsøen. Gram. ank. London 12.'G. — Ellen, Hausen, afg. 
Kartbagena ll./G. til London. — F v 11 a. Christensen, afg. Brnlm- 
stad 14./6. til Almeria. — Gerda. Iversen, nass. 1’Oucssant 13./G, 
for Malaga. — Hebe, Gregersen, auk. Llanelly 13./G. — Inger. 
Nielsen, ank. Kronstadt 14./6. — C i t o, Jensen, afg. Hull 13.'6. til 
Stettin. — Na noli, Brinell, ank. Gonlo 14./G. — Bodil, Uldall, 
ank. Kalmar 13.'6. — Dagmar, Mathiasen, nass. Helsingør 14/G. 
for Glassan Dock. — Norm a. Schiff, afg. Sealiam 14./6. til Middel
fart. — Alfa, Lauritsen, ank. St. Brieux ll./G.

Skandia, Gulf axe. Pederson, ank. Kotka 12./6. — Skin- 
fa x e. Vilandt. ank. Kiøbenliavn 3./G. — R i m f a x e. Faber, ank. 
Rotterdam 9./6. — Sohach Stecnbcrg, Theilland, afg. Blyth 
14./6. til Kiøbenliavn.

Kjøbenhavu, H a f n i a, Hansen, afg. Gotcrborg ll./G. — 
Russia. Poulsen, ank. Boness G. ’G. — Carl Hecksher. Starck, 
ank. Methil 11./G. — Dania, Lindberg, ank. Now York 14./G. — 
Norma nn ia. Erielisen. ank. Sussex 3./G. — Enxinia. Lund, 
afg. Filadelfia 4.'6. — Canadia. Jespersen, afg. New York 10./6. 
— L i v o n i a, Jørgensen, ank. Petersborg 4./G.

'Østersøen. Ci mb ria, Nielsen, ank. Havana 11./G. — Pa
tri a, Larsen, afg. New Port News 9.,r6. — Gratia, Sørensen, ank. 
Gøteborg 13./G. — Astoria, Neergaard, afg. Rotterdam 2./G.

Union, Frisia, Nielsen, afg. Petersborg 8./G. — Gallia, 
Nielsen, ank. Duukeruuc 8./6. — Caledonia. Hansen, afg. Carlo- 
forte 10.'6. — Sarmatia, Pedersen, auk. Petersborg 8./G. — Ko- 
t o n i a, Rasmussen, afg. Cardiff 13./6.

Inga. F I a n d r i a, Hansen, ank. Deauville 4. 'G. — Grana- 
r i ». Poulsen, afg. Leith 11./G. — Carbon i a. Mathiasen, ank. Pe
tersborg 11./6. — E s t o n i a, Winckler, afg. Barbados 14./6.

Dan, F i o n i a. Hansen, ank. Petersborg ll./G, — S e 1 a n d i a. 
Troensegaard, afg. M'ismar 13./6. — Secal i a. Jenson, ank. Mobile 
12./6. — F r u m e n t i a, Andersen, ank. St. John 10./G. — B o s- 
c i a, Skovgaard, auk. Llanelly 12J6.

Ocean. P h i 1 a d e 1 p h i a, Horn, afg. Filadelfia l./G.
Thore. Kong Helge. Olsen, afg. Kiøbenliavn 12./G. til 

Reykjavik. — Sterling. Nielsen, afg. Reykjavik 13./6. Vestover. 
— M jol n ir. Clausen, afg. Kjøbenhavn 14./G til Færøerne og Is
land. — Ingolf, Sebiottz, ank. Sandarkrak 15./G.

Thurø. II. A. Hans en. Hansen, ank. Wiborg 12./6.
Det østasiatiske Kompagni. Indien, Berg. afg. Antwerpen 

2'6. til Port Said. — Tran qu eb ar. van Denrs. afg Penang 
30.'5. til Suez. — Siam, Cortsen. afg. Sabøng 13./G. til Hongkong. 
— Cat hav, Krunse, afg. Port Said 8./G. til Kjøbenhavn. —l P a n- 
wan. Knudsen, ank. Antwerpen 14./G. — Samui. Liebt, afg. 
Suez 5./G. til Colombo. — Bandon. Thomsen, ank. Bangkok ll./G. 
— B i n t a n g, Juel-Hansen, ank. Bangkok 5./G. — C h u m p o n, 
Hanscu-Raun, a.fg. Port Said 11./6. til London.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingeman, ank. Kjø- 
benhavii 13./6. — Si. Thomas, Hansen, afg. Demerarn 31.'5. til 
St. Thomas. — St. Croix, Jensen, afg. Portland 4./G. til St. Thomas.

Danmark, I. N. M a d v i g. Madsen, ank. Riga 10./G. — 
Ham I et,. Jørgensen, afg. Tyne 11./6. — Helge, Pii, afg, Wal- 

kom 12./G. — Rolf, Reesc, ank. Petersborg 12./6. — Niels R. 
F i n s c n, ank. Rotterdam 11./6.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Windau 7.'G. — London, 
Bom. afg. Archangel 4./G. til Rotterdam. — Pari s, Tliolandcr, ank. 
Rafsjo 12./G. — Bryssel, Kaas, ank. Rotterdam 4./G.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Tyne 13./6. til Archangel. — 
W i e n. Boeck-Hansen, ank. Rotterdam 13./G. — Rom a, v. Thun, 
afg. Bathurst 9./G. til Bordeaux.

Heimdal- Helga, Vaaben Hansen, ank. La Rochelle 13.'G. 
Martha, Christensen, afg. Malmø 13J6. — Elna. Ratbie. ank. 
Antwerpen 14./G. — Therese, Petersen, ank. Methil 15./6. — 
Simone, Møller, ank. Skutskar 14./6. — Jeanne, Løffler. afg. 
Brandoliamn 14./6. — Vera. Risø. ank. Antwerpen 9/6. — 
D a i s v. Lagcsen, ank. Skeleftcå 12./6. — A ii i n c, Leth, afg. 
Onega 7./6.

Svendsen & Christensen. Chr. Christensen. Rasmussen, 
ank. Svendborg 12./G. — N. F. Høffding. van Deurs, .nass. Kiø- 
benliavn 15./6. Nordgaaende. — N. G. Petersen. Block, ank. 
Grangemouth 14./6. — T. M. Werner Hansen Holm, ank. Pe
tersborg 13/6. — Aiax. Brorsøn, afg. UJe&bnrg 14./G. — E. M. 
Dalgas, Møller, afg. Havre 15./G. — Peter Willemoes, 
Albertsen, ank. Svendborg 13./6. _— G. Kock. Jørgensen, ank. Aal
borg 14./6. — Hans Tausen, Klaaborg. ank Holtenau 15./6. — 
H. C Andersen, Rasmussen, afg Jaoobsstad 13./6 — I. D. S. 
Adolph. Fenger, ank. Rotterdam 12 /G. — La rs Kruse, Ma
thiesen, ank. Havre 10./G. — Alfred Hage. Ellekilde, ank. Ter- 
neuzen 13.'G. — St. St. Blielier, Christensen, ank. Wisbech 
14./G.

Frem. A u s t a. Bagger, afg Huelva ll./G. til Hamburg. — 
Vera, Thing, afg. Revkiavik 14.'6. til Grangemouth. — Freja, 
Nielsen, afg. Kotka 8./6. til Littlehampton.

Torm. Sara. Jensen, ank. Stngsund 14./G. — Helene, 
Sorensen, ligger i Kjøbenhavn. — Sjælland. Dam. ank. libau 
13./G. — Agnete, Snnniebsen ank. Southampton 14./G. — Her- 
m i a. Hansen, pass. Holtenau 11./6. — Alice, Schultz, ank. 
Odense ll./G.

Ærø. E m a n u c 1, Svane, ank. Torneå 14./6.

Sejlskibe.
Rønne. M a g n u s, Hansen, ank. Borgholm 6./G — V e s e t, 

Kofoed. ank. Bndkjøbing G.'G. — John Hintze. Knudsen, nnk. 
Kjøbenliavn G./G. — Herman Olsen, Hintze, ank, Aalborg G./G. 
— Ansgar, Møller, ank. Vejle 7/6. — Herman Olsen, ank. 
Thisted 7./G. — Atlas, Kvlin. ank. Lovestoft 7./G. — Lanren- 
t i n c Emil i e, Andersen, ank. Karrebæksminde 7./G. — Næstved 
ank. Kjøbenhavn 9./G. — K a s t o r. Clausen, ank. Nvborg 10./6. — 
Prøve n. Olsen, ank. Kalmar 10./6. — Arg u s, Holm, ank, Kal
mar 10J6.

Svendborg. Urda. Hansen, ank. Folkestone 9.'6. — Rntb, 
Falentin, ank. Dover 9./6. — Hertha. Hansen, ank. Allinge 10./6. 
— Ellen. Andersen, ank. Sølvesborg 9./6. — Olga. Rasmussen, 
ank. Nørre Sundby 9./6. — Embla. Mikkelsen, ank. Liilæ^k 9./6, 
— Ring Andersen, Hansen, ank. Aalborg ll./G. — Venns, 
Larsen, ank. Kristianssand 10/6. — Emanuel. Beutzen. ank. In
verness 10.'6. — Can el la. Hansen, ank London ll./G. 
Esther. Petersen, ank. Flensborg 13./Q. — N e n t u n n s. Nielsen, 
ank. Boston 14./6. — I vnatz Breiim. Lund ank. Gefle 13./G. — 
R o m a, Jensen, ank. Hull 14 V6. — Valborg. Rasmussen, ank. 
Concarneau 13 /G — Moren r. Lund. ank. Fnwev ll./G. — Helg o. 
Carlsen, ank. Pulhelle 11./G. — Otto. Andersen, ank. Kolby Kaas 
12.'6. — Nanna. Madsen, ank. Cbantenav 11 'G. — Libra.. Han
sen, ank. Nantes 12./G. — Anna B r e u m. Rasmussen, ank. Lon
don 13./G. — Se ver i ne. Jensen, ank. Malmø 12. /G. — Yrsa, 
Sørensen, ank. SalombaT 14./6. — Komma. Fisker, ank. Bogense 
15./G.'— Sønhie, Mikkelsen, ank. Stngsund 15.fG. — I. I otz. 
Hansen, ank. Glasgow 14/6. — Hejmdal. Rasmussen, ank. Cher- 
hmirg 14'6. — Newskv. Nielsen, ank. Geestemiinde 14./6. — 
Niels. Nielsen, ank. Kjerteminde 15./6. — Cornwall. Petersen, 
ank. Åbo 13.'6. — Ane, Jørgensen, ank. Stolpemiindc 14 /G — 
Agnes. Andreasen, ank. Portsmouth 14./6. — F r c i r. Jensen, 
ank. Oskarshamn 14./6. — Flora, Sørensen, ank. Inswieli 14.'6.

Ærø Norden. Rasmussen, ank. Gravelines 12/6. — Ama
lia, Andersen, ank. Niisto fArendal Distrikt! 7./6. — H. C. Grube, 
Svane. a>'k. Rio Grande do Sul .12./6. — Alfa, er 30./5. nraiet naa 
15n N. Br. 34n V. Lød. ostg. — Ellen. Lauritzen ank. Nantes 
12.'6. — Gloria. Fabrieiiis. ank. Nordliv (Samso') 12/6. —
Smart. Christenson ank. Snr»ka Areh 12 /6. — F r e v a, Peter
sen. ank. Pillau 11./6. — Valborg. Johansen, auk. Moss 12./6. 
— Fred. Christensen, pass lizard 13./6. øst". — Søstrene. Chri
stensen. ank Maracaibo 13./6 — Mario. Ostennann. ank. Norteljo 
14./6. — Ve "o. Hansen, ank. Drøbak 14/6, — Arie], Christen
sen, er auk. til Harwick.

TNDTTOTiD

Kiøbenliavn. d. 17. Juni 1910. — Sø- og Handelsretsdommc. — 
Magnetiske Maalinger i Atlanterhavet. — Af Nordisk Skibsreder- 
Forenings Cirkulære. — Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. — 
Fra Sø og Land. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Sø
farende. — Kjøbenhavns Børskurs.
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Kjøbenhavns Børskurs d. 16. Juni 1910.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Danmark.............................................. 
Norden.................................................  
København.......................................... 
Carl....................................... ................
Dannebrog...........................................  
Skjold...................................................  
Urania.................................................  
Union .. ......................... 
Dampsk. af 1896 .............................. 
Hejmdal.............................................. 
Østasiatiske........................................ 
Østersøen ............................................  
Nordsøen ...........................................  
Gorm...................................................  
Torm.................................................... 
Inga.....................................................  
Cimbria...............................................  
Vesterhavet.......................................  
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab.............. 
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Gjort til Køber Sælger

94'4

158*4

-94

-’4

94

80'/, 
6

68 
72'/, 
42’4

6
6

72'4
84

158*/,

68’/,
60 

3

50

I 
C

D O
 C

O C
O 00 C

O 
C
O O

O 
j 

1 
O

Q O
 C

D 
I 

1 
I 

ID 
1 

o> 
i 00 

C
Ø C

- 
C

- 00 kD 
1 

1 l> O 
1 

1 
1 

kO 
i

Dampskibs Obligationer.

4l/? °/0 foren. Dampsk,-Selsk........... _ _ _
5 % Østasiask Komp...................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 °/0 Stats amort...............................

93'/4 
85*4 
89’4 
94*/, 
96*4 
89
93'4 
92’4
93'4

95’/, 
86*4 
90*4 
94'4
96’4 
89’4
93'4 
94’4 
94

3*4 % Husejer Kreditk...................
3*/’ % Kbhvn.s Kreditf............. ..
4% — — 2. Serie..
404 _ _ 4, _
3*4% Østift.. Kreditf. 6. — ..
4<yo _ 7. _
31/, °4 Landkreditk. 3. — ..
4 % Østift. Kreditf. 9. — ..

94'4

89
93’/s

Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank....................................
Privatbank....................................... 102'4

152
102'4

152*/, 
103

Landmandsbank................................ 132’4 132'4 1327,
Handelsbank...................................... 134’4 134*4 134’4
Grundejerbank................................ 27— *4 27 27’4
Burm. & Wain.................................. 88'4 -89’4 89 89’4
Helsingørs Jærnsk...........................
Sukkerfabr........................................... 251*4 -252’4

83'4
251’4

85
252

Bryggeri Aktier ................................ 165- *4 165 165'4

Vekselkurser d. 15. Juni 1910.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg.......................................... 88.95 88.80
London ............................................... 18.22 18.19
Paris................................................... 72.20
Amsterdam....................................... 150.75
Wien.................................................... 75.75

Notering paa Berlins Bors d. 15. Juni 1910.

Russiske Noter........................................................... 216.75
4 °/0 Russiske Consols................................................ 91.60
384o°/o — Boden Kredit.................................... 88.40
5 °4 Mexikanske 1899 ................................................ 100.40
5% Rumænske Stats................................................ 102.20
4°/0 — — 1890 .................................... 95.40

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 66,000, „Norden" 22,000, „København" 
12,000, „Carl" 2,000, „Dannebrog" 20,000, „Skjold" 6,000, 
„Dampsk. af 1896“ 2,000, „Dansk-Russisk" 30,000, „Østasia
tisk" 578,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.



T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

%" Tugboat Company „Union" %-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen Bom 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

• • THE •

ANTWERP
w- ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

■^DRYDOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.
Technical Director: JAMES KERFOOT. rue Osy. 20, Tel. 156.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klost.ergade 14. Aarhus. 137.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, største og billigste
Skibsprovianteringsforretning

iusES
Eneforhandler af Taifuntrosserne 

Specialforretning i Beg. ------- Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 
/ 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYOYHR”. 
t 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

HorddeutsGhe Haschinen- und Urmaturen-Fabrik
som leverer

til Desinfektion, Udryddelse at „Clayton‘ Apparater ROtter og utej og tu iidstukning

„Stone*Lloyd“ vandtætte Skoddøre, — „Hansa" LsosehJul,
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse af
Dansk Sejlskibsrederl-Forenlng.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen

JOHN CRABBIES OLD HIGHLAND WHISKY.
Gold Elephant og Gold Elephant *** anbefales og kan faas overalt. 

Telegram Adr.: „Vincohn“. ALBERT B. COHN, St. Annæplads 10. Kjøbenhavn. Telefon 3283.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - ■ - — 25 —
De øvrige Sider — - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladeta Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse :. „Skibsfart11.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover).
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Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart.

Fællesrepræsentationens Aarsberelning for 1909, der 
nu foreligger, udviser, al der i del forløbne Aar bar værel | 
indmeldl de samme ni Foreninger som i det foregaaende 
Aar, nemlig:

Dansk Dampskibsrederi-Forening Dansk Navigatør- ' 
Forening, Dansk Sejlskibsrederi-Forening. De fire kjøben- I 
havnske Søforsikrings-Selskaber. Den almindelige danske ■ 
Skibsførerforening af 1874. Foreningen til Søfartens ' 
Fremme, Maskinmestrenes Forening, Skipperforeningen 
i Kjøbenhavn og Sømandsforeningen.

Under 5. Oktober f. A. er der traadt ny Vedtægter i 
Kraft for Repræsentationen, der fastsætter andre Regler 
for dennes Sammensætning end de tidligere gældende. 
Forinden Foreningerne havde foretaget de herved nødven- 
diggjorte Nyvalg af Delegerede, bestod Repræsentationen ! 
af følgende Delegerede:

For Dansk D a ni p s k i b s r e d e r i-F o r e n i n g: 
Skibsreder M ar lin C a r 1. Skibsreder P. de N u 1 1 y 
Brown (fra 17. Maj), Skibsreder, Konsul P. Fisker 
(indtil 17. Maj). Direktør Chr. Kronman, Skibsreder 
Th. Son n c.

For Dansk N a v i g a t ø r-F o r e n i n g: Kaptajn , 
W m. Jensen, Translatør Balthazar Petersen.

For Dansk S e j 1 s k i b s r c d c r i-F o r e n i n g: 
Konsul C. P. L u n d, Skibsreder N. J. Ohlsen (fra 20. ! 
August). Konsul P. Rechnitzer (indtil 6. Juli).

For de fire k j ø b e n h a v n s k e Søforsik- 
rings-Selskaber: Direktør Carl Will, Direktør. 
Kaptajn H. W o 1 f h a g e n.

For Den almindelige danske S k i b s fø
rerforening af 1 8 7 4: Kaptajn IL V. Bang (fra 
(>. Februar). Kaptajn Chr. Poulsen.

For Foreningen til Søfartens Fremme: , 
Kommandør B. Munter, Kaptajn i Søelatcn G. C. Am- 
d r u p.

For Maskinmestrenes Forenin g: Maskin- , 
mester Oscar Mortensen, Overmaskinmesler M a g- 
n u s N i e 1 s e n. i

For S k i p p e r f o r e n i n g e n i K j o b e n h a v n: 
Kaptajn. Direktør V. T. TI e i n. Kaptajn A. V. K n u d- 
s e n.

For S ø m a n d s f o r e n i n g c n: Kaptajn i Søela- 
len Henri Konow (indtil 9. Oktober), Kommandør i 
Søelalen J. II. Schultz (fra 9. Oktober).

Som juridisk Medlem: Professor. Dr. jur. V. Bent- 
z o n.

Paa Aarsmødet den 28. April genvalgtes Direktør | 
C a ri Will lil Repræsentationens Formand for de kom
mende lo Aar. Til Medlemmer af Forretningsudvalget 
genvalgtes Kaptajn A. V. K n u d s e n og Konsul C. P. 
L u n d.

Forretningsudvalget bestod af: Direktør Carl Will, 
Formand, Direktør C h r. K r o n m a n, Næstformand, 
Professor, Dr. jur. V. B e n t z o n, Skibsreder, Konsul P. 
Fisker (indtil 17. Maj), Kaptajn A. V. Knudsen, 
Konsul C. P. L u n d. Maskinmester Oscar Morten- 
s e n, Skibsreder Th. Sonne (fra 9. Juni).

De ny Vedtægter. Efter en Række Forhand
linger, dels indenfor selve Repræsentationen, dels mellem 
denne og Ministeriet for Handel og Søfart, vedtoges disse 
Vedla*gler endelig i Repræsentationens Møde d. 4. Septem
ber f. A., saaledes at de først fik Gyldighed, naar de op- 
naaede Stadfæstelse af Ministeriet for Handel og Søfart. 
Denne Stadfæstelse meddeltes under 5. Oktober, fra hvil
ken Dag altsaa de ny Vedtægter Iraadle i Kraft. Ved 
disse Vedtægter har man opnaaet en bedre Ordning af 
Repræsentationen end hidtil, en hurtigere Forretningsgang 

og el fastere organiseret Samarbejde med Ministeriet for 
Handel og. Søfart.

Ved de af Foreningerne i Henhold lil dé ny Vedtægter 
foretagne Nyvalg af Delegerede og Suppleanter har Re
præsentationen herefter faacl følgende Sammensætning:

Dansk D a m p s k i b s r e d e r i-F o r e n i n g: 
Delegerede: Direktør Chr. Kronman.

— P. de Nully Brown.
— Th. Sonne.
— A. O. Andersen.

Suppleanter: Direktør Chr. Sass.
— K. Reinhard.
— Hans Christensen.
— Poul Carl.

Dansk Sejlskibsreder i-F o reni n g: 
Delegerede: Konsul C. P. Lund.

Skibsreder N. J. Ohlsen.
Translatør L. Rasmussen. (Afd. f. m. Skibe). 

Suppleanter: Skihbygmester J. Ph. Jørgensen.
Skibsreder J. C. Carlsen.

— N. E. Schmidt. (Afd. f.m. Skibe.).

De fire k j ø b e n h a v n s k e Søforsikrings- 
Selskaber:

Delegeret: Direktør Carl Will.
Suppleant: Direktør H. Wolfhagcn.

Den almindelige danske Skibsfører- 
forening af 1 87 4:

Delegeret: Kaptajn H. V. Bang.
Suppleant: Kaptajn Chr. Poulsen.

Foreningen til S ø f a r 1 e n s F r e m in e: 
Delegeret: Kommandør B. Munter.
Suppleant: Kaptajn G. C. Amdrup.

Maskinmestrenes Forening: 
Delegerede: Maskinmester Oscar Mortensen.

Overmaskinmesler Magnus Nielsen. 
Suppleanter: Maskinmester C. Hansen.

Maskinmester V. Kierulf.

Skip p e r f o r e n i n g e n i K j ø b e n h a v n: 
Delegeret: Kaptajn A. V. Knudsen.
Suppleant: Direktør V. T. ITein.

S ø m a n d s f o r e n i n g c n: 
Delegeret: Kaptajn Henri Konow.
Suppleant: Kommandør J. TI. Schultz.

Juridisk Medlem: Professor V. B e n t z o n.
Suppleant: Dispachør V. M i d d e 1 b o e.

Dansk N a v i g a t ø r-F o r e n i n g, der har ud
meldt sig af Repræsentationen fra 1. Januar d. A.. ønskede 
ikke at vælge Delegerede efter de ny Vedtægter

Fra 1. Januar d. A. er D a n sk S t y r m a n d s-F o r- 
en i n g indtraadt i Repræsentationen og har valgt til De
legeret Styrmand Chr. Christensen, til Suppleant 
Styrmand P. Th r a n e.

Af Beretningens Hovedpunkter skal her anføres føl
gende:

Navigatør ud dannelsen. S ø n æ r i n g s 1 o- 
v e n. Den af Kommissionen af 11. Januar 1904 i Aarel 
1907 afgivne Betænkning vedrørende Navigatøruddannel
sen har i Aarels Løb af Ministeriet for Handel og Søfart 
været tilstillet Repræsentationen til Erklæring, og en saa- 
dan Erklæring er under 21. Juni indsendt til Ministeriel.

Skønt Repræsentationen stedse tidligere — saaledes i 
sil oprindelige Andragende om denne Sags Ordning — har
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slaaet paa del Standpunkt, al en Revision af Undervis
ningslovene og af Sønæringsloven bør finde Sled samtidig, 
har man dog indskrænket sig lit nu al udtale sig om 
Spørgsmaalet om Navigaløruddannelsen som det enesle, 
Minisleriet i Øjeblikket har laget op lil Behandling. Kom
missionen delle sig paa delle Spørgsmaal i el .Flertal og 
el Mindretal, og Opgaven for Repræsentationen maatte nu 
være al angive en Løsning saa vidt mulig paa Grundlag 
af begge Betænkninger.

I den Indstilling, Repræsentationen med delle Maal 
for Øje har afgivet til Ministeriel, har den givet sin Til
slutning lil de Eksamensfordringer, som Flertallet og 
Mindrelallet i Kommissionen i det væsentlige var enige 
om al opstille med Hensyn lil S æ l t e s k i p p e r p r ø- 
v e n, Fiskeskipper prøven, S l y r m a n d s e k s- 
a m e n og Eksamen i M a s k i n 1 æ r e, idet Repræ
sentationen har forudsat, al disse Eksaminer i betydeligt 
Omfang vil give Adgang lil at føre Skib. — Med Hensyn 
lil den saakaldle S k i b s f o r ere k s a m e n s 1 s l e A f- 
deling — der eller Repræsentationens Anskuelse maa 
angive Maalet for Fordringerne til Skibsførere i den egent
lige Slorskibsfarl — har Repræsentationen anbefalet Fler- 
lallels Forslag, der gaar noget videre end Mindretallels 
i Engelsk, Geografi og Vejrlære samt Sørel og Handels
lære. men dog kun i ringe Grad overstiger, hvad der 
under den nuværende Ordning kræves i de samme Fag til 
den udvidede Styrmandseksamen. Repræsentationen har 
laget delte Standpunkt af Hensyn dels lil disse Fags Be
tydning for Skibsførerne, dels fordi den ikke kan anse 
de stillede Fordringer som for store ved en Eksamen, der 
i Almindelighed skulde være den afsluttende for Førere 
af store Skibe i al Fari; hertil kommer, at denne Eksamen 
bør give en rimelig Garanti for aandelig Modenhed hos 
dem, der har beslaaet den. — Med Hensyn endelig til 
S k i b s f ø r e r e k s a m e n s 2den Afdeling, da læg
ger Repræsentationen megen Vægt paa, at der gennem 
denne aabnes Skibsførerne Adgang lil en videregaaende 
Uddannelse. I Tilslutning lil baade Flertal og Mindretal 
har Repræsentationen udtalt sig for, al en saa vidt gaa- 
ende Eksamen, som der her bør være Tale om, principielt 
maa være frivillig, men al den dog bør gøres obligatorisk 
for Førere og første Styrmænd i Udvandrerdampere. En 
Eksamen som denne vil formentlig hidrage meget væsent
lig lil al højne Navigalørstanden og vil samtidig kunne 
være el første Grundlag for Uddannelsen af Navigalions- 
larere. Der bør gives let Adgang til at følge Undervis
ningen lil denne Eksamen, ogsaa alene for enkelle Fags 
Vedkommende, men Eksamen hør kun kunne lages samlet 
i alle Fag. — Angaaende Ordningen af S k o 1 e f o r h o 1- 
d e n e og E k s a m e n s k o m m issione n har Repræ- 
senlalionen udtalt sig for, al Navigationsskolerne stilles 
saa vidt muligt ens, saaledes al de alle give Undervisning 
lil samtlige Eksaminer. Skulde del af praktiske Grunde 
vise sig nødvendigt al afholde den frivillige Skibsfører- 
eksamen og muligt ogsaa Skibsførereksamens 1. Afdeling 
ved en enkelt Skole, bør de øvrige Skoler ikke derfor lide 
nogen Tilsidesættelse. Med Undtagelse af de to Skibs- 
førereksaminer bør alle Eksaminer, som foreslaaet af den 
hele Kommission, afholdes af en fast og faatallig Eksa
menskommission. For de to Skibsførereksaminers Ved
kommende lægger Repræsentationen derimod, i Tilslut
ning lil Kommissionens Flertal, megen Vægt paa, at Cen
suren i hvert enkelt Fag forstærkes med en i delle særlig 
uddannet Censor, saaledes at den enkelte Bedømmelse 
stedse foretages af Navigationsdirektøren eller et andel 
Medlem af Eksamenskom missionen, Censor og den eksa
minerende Lærer. En lignende Ordning har man længe 
haft ved Maskinisleksaminerne og andre Eksaminer og 
har været meget tilfreds med den. — I Tilslutning til 
tidligere Indstillinger har Repræsentationen dernæst paa 
ny varmt anbefalel. at der oprettes et Undervis- 
n i n g s r a a d. hvis Medlemmer efter Repræsentationens l 
Indstilling vælges af Ministeriet. — Repræsentalionen har | 

fremdeles anbefalel, al der for de fra Sømandssianden 
udgaaende Navigationslærere tilvejebringes en saa vidt 
mulig ensartet, i hvert Fald fyldig Uddannelse, særlig i 
matematiske og fysiske Fag. Endelig har Repræsentatio
nen i Spørgsmaalet om Statsskoler eller Privat
skoler fastholdt det af den tidligere indtagne Stand
punkt, nemlig af del nuværende Syslem er i høj Grad 
uheldigt, medens Statens Overtagelse af Navigationssko
lerne i det væsentlige vil afhjælpe de nuværende Mangler. 
Repræsentationen har derfor maatlet principielt tilraade 
Overgang til Statsdrift paa det af Kommissionens Flertal 
angivne Grundlag, som forekommer Repræsentationen at 
være fuldt ud forsvarligt og økonomisk overkommeligt. 
Er imidlertid Stalsskoleprincipel for Tiden ikke gennem
førligt, saa vil en Reform af Navigalionsvæsnel, indbefat- 
tende de ovenfor omtalte Hovedpunkter af Kommissions
forslagene., efter Repræsentationens Mening betegne saa 
væsentlige Fremskridt, at deres Gennemførelse ikke læn
gere bør udsættes.

Et Mindretal indenfor Repræsentationen, beslaa- 
ende af Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Repræsentant, 
har afgivet en særlig Indstilling. Del gør i denne gæl
dende, al Uenigheden i Kommissionen var større, end 
det af Betænkningen ser ud til, idet Mindretallet, for at 
opnaa en enstemmig Indstilling, slog af paa mange Punk
ler. Mindretallet ser ingen Grund lil at skærpe Fordrin
gerne lil den nuværende almindelige Styrmandseksamen, 
der nogenlunde kan ligestilles med de. der stilles i de 
vigtigste Lande, der driver Søfart; ved de 2—3 Maaneders 
længere Undervisning vil man ikke opnaa de Resultater, 
som Flertallet tænker sig, og med den Fortjeneste, som 
Skibsførere kan opnaa, kan det ikke forsvares til den 
foreslaaede Skibsførereksamens 1. Afdeling at stille For
dringerne større end de nuværende. Derimod kan Min
dretallet slutte sig til Flerlallets Fordringer ved Eksamens 
2. Afdeling, dog noget ændrede, idet det ønsker, at Staten 
opretter og betaler Omkostningerne ved en videregaaende 
frivillig Uddannelse; det maa da overlades til Redernes 
Afgørelse, om de vil foretrække Navigatører med denne 
Uddannelse. Mindrelallet er ikke imod Statsdrifl af Na
vigationsskolerne, men anser den af Hensyn til Omkost
ningerne. vanskeligt gennemførlig i Øjeblikket. Men skal 
der lil enhver Tid va’re Navigatører og andre Søfolk nok, 
maa alle de nuværende Navigationsskoler opretholdes. — 
Mindretallet anbefaler, a t den nuværende Sætteskipper- 
prøve bibeholdes og giver Adgang lil at føre Skib af indtil 
80 Tons Netto over hele Østersøen og lil Linien Linde- 
næs—Texel; a l den nuværende almindelige Styrmands
eksamen bibeholdes med de Rettigheder, der er knyllel 
lil den, og efter Sejlads som Styrmand giver Rel lil at føre 
Skib i uindskrænket Fart, saml al Prøven i Maskinlære 
ved denne bibeholdes som tvungent Fag, dog saaledes, al 
Eleven, hvis han ikke beslaar i delle Fag. kun skal lage 
Eksamen om i delle alene: endelig a I Slalen opreller og 
betaler en Afdeling ved alle Navigationsskolerne for en 
videregaaende frivillig Uddannelse.

Desværre synes Repræsentationens Indstilling ikke al 
have foranlediget noget.Forsøg fra Regeringens Side paa 
omsider at tilvejebringe en Løsning af denne Sag.

Den Revision af Sønæringsloven, som Repræ
sentationen oprindelig har tænkt sig foretaget i Forbin
delse med Reformen af Navigalionsundervisningen eller 
som en Følge af denne, er saaledes ikke heller paa
begyndt. Repræsentationen maa i denne Forbindelse sær
lig beklage, al den af den anbefalede og meget tiltrængte 
Udvidelse af Grænserne for den indskræn
kede F a r t ikke er søgt gennemført og har derfor fun
det Anledning lil under en anden Sags Behandling overfor 
Ministeriel paa ny al paapege Betydningen af delle 
Spørgsmaals Løsning. (Fortsættes.)
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Kjøbenhavn, d- 21. Juni 1910.
1 n d førelse af traadløs Telegrafi p a a 

Sejlskibe. Fra London meddeles del. al den engelske 
seksmastede Skonnert »Everelt G. Griggs«, der er byg
get af Jern i Belfast i Aaret 1883, og som maaler 2,577 
Brutto Reg.-Tons er blevet forsynet med Apparater lil 
traadløs Telegrafering. Delle bekendte Skib, skriver 
»Shipp. Gaz.«, ejes nu af sin ny Fører, der saavidt vides 
har købt del for $ 27,000. Skonnerten, som er paa Rejse 
fra Chemainus til Delagoa Bay, kan rimeligvis rapportere 
sig selv lil den ny traadløse Station i Durban. Den 
Tanke, al Sejlskibe kunde gøre Brug af Iraadløs Telegraf, 
er ikke ny, men i Skibe med Raasejl bestod Vanskelig
heden deri, at Sejlene rimeligvis vilde blive uklar af In
stallationerne. »Everelt G. Griggs«. der er rigget som Bar- 
kentine, har dog ikke denne Vanskelighed at overvinde, 
da den paa de fem af sine Master fører »fore and aft« 
Sejl, saaledes at det bliver en forholdsvis let Sag al an
bringe de fornødne Apparater, uden at man behøver al 
frygte for, at Afsendelsen eller Modtagelsen af Telegram
mer vil blive forstyrret af dens Sejl.

Endnu er der ikke mange Sejlskibe, som har anskaf
fet traadløs Telegraf. For nogen Tid siden berettede dog 
et Nova Scotia Blad, al de amerikanske Skonnerter »Pend
leton Sisters« og »Dorothy B. Barret!« var blevet forsynet 
med traadløs Telegraf. Paa »Pendleton Sislers« var Ap
paraterne opsat i en Højde af 135 Fod. De blev anbragt 
af Skibets 2den Styrmand, som tillige fungerede som Tele
grafist. »Pendleton Sisters« har udsendt Telegrammer til 
en Afstand af 250 Sm. og har modtaget Meddelelser fra 
meget .større Afstande.

I Følge Meddelelser lil Fællesrepræsentationen for 
dansk Skibsfart fra Udenrigsministeriet har 
Konsulatet i Dunkerque indberetlet følgende:

»Da det synes, al de i Aar noget hyppige Strejker 
her i Dunkerque har afskrækket Rederne fra al slutte 
Baade hertil, tillader Konsulatet sig Ijenslligl al med
dele del høje Ministerium, al Arbejdsforholdene nu i 
enhver Henseende er normale; og der foreligger ingen 
Stridspunkt, som kan tænkes al føre lil Strejke i en 
overskuelig Fremtid.«

Sø- og Handelsretsdomme.
Dom i S. S. Nr. 42/1910. afsagt den 11. Juni 1910. 

Overretssagfører M i c h. C arise n. Aktor, mod Tiltalte, 
Skibsfører A. N. C;

Paa Rejse fra Frederiksslad til Newcastle strandede 
Dampskib »Cambodia«, (ilhørende A/S. Det østasiati
ske Kompagni, den 16. Februar 1910 kort efter Mid
nat ved den norske Kyst paa Huselandsgrunden udfor 
Fevig. Skibet blev Vrag, og en Del af Besætningen, 16 
Mand, druknede.

Under denne Sag er Skibets Fører i den Anledning 
sal under Tiltale i Henhold til Sølovens § 293.

De nærmere Omstændigheder ved Ulykken er føl
gende:

»Cambodia«, der maaler 2,330 Netto Reg.-Tons, er 
bygget i 1895 og klassificerl i Kl. 100 AI. Tirsdag den 
15. Februar om Morgenen gik Skibet fra Frederiksstad 
med en Ladning Cement, Træ* og Stykgods, bestemt lil 
Sydafrika via Newcastle. Kl. c. 10.45 Fm. passeredes 
Færder i 1 Sm. Afstand, og Kursen sattes nu retvisende 
S. 49° V., en Kurs, der viste c. 6 Sm. fri af den norske 
Kyst. Rorgængeren instrueredes om ikke at komme i 
Læ af Kursen. Vinden var sydøstlig frisk Kuling med 
ikke ringe Sø. Vejret var diset, og den norske Kyst blev 
ikke synlig noget Øjeblik paa Dagen. Skibet gik med 
fuld Fart med Undtagelse af Tiden mellem Kl. 11 og 1, 

i delle Tidsrum mindskede man Farten for al letic Mand
skabet Arbejdet med at surre Dækslaslen, da Søen, naar 
Skibet gik med fuld Fart, brød over Forskibet. Skibets 
normale Hastighed med fuld Fari er 8 å 9 Sm., men des
uagtet passerede man først Kl. 8% om Aftenen Lyngør 
Fyr, som ikke ligger længere end c. 40 Sm. fra Færder. 
Denne Skibets ringe Fart over Grunden synes Tiltalte 
imidlertid ikke at have skænket nogen Opmærksomhed. 
Bortset fra, at man en enkelt Gang havde styret lil Side 
for nogle Fiskefartøjer, synes man at have holdt den en 
Gang salle Kurs uforandret. Ved 12 Tiden om Natten 
blev del Snetykning, og der gaves Taagesignaler. Mellem 
Kl. 12(4 og IZ1/^ mærkedes el Par Stød i Skibet, og Ro
ret lagdes derfor Styrbord, men Skibet lystrede ikke. Der- 
paa fulgie el voldsomt Stød, og Skibet stod fast paa Grun
den. Maskinen sloppedes straks, men Skibets Aglerende 
kom hurtig under Vand, og Stormasten faldt. Tiltalte, 
der. lige siden Lyngør passeredes, havde befundet sig 
paa Broen, gav Ordre lil at gøre Baadene klar, men 
Bagbords Baaden knustes straks af Søerne, der brød ind 
over Skibet. Tiltalte gav da hele Besætningen Ordre lil 
at komme op paa Broen, men kun en Del af Mandskabet 
fulgie Ordren. De øvrige (den Del af Mandskabet, der 
var beskæftiget ved Styrbords Baad, som senere blev skyl
let over Bord) druknede.

Da Søen stadig blev voldsommere, maatte man for
lade Broen. De tilbageværende Irelten Mand krøb da over 
Dækslaslen hen paa Bakken, hvor man opholdt sig hele 
Natten. Op paa Formiddagen reddedes de af Dampskib 
»Akliv«.

Efter del foreliggende kan der ikke være Tvivl om, 
al Aarsagen lil Ulykken maa søges i den Omstændighed, 
at bande Vind, Sø og Strøm har bidraget til at sætte Ski
bel ind imod Land. Det maa efter det oplysle antages 
for givet, al der har hersket en meget stærk Paalands- 
slrøm, hvad der — som det ogsaa udlales i »Norsk Lods« 
— er almindeligt langs den heroinhandlede Kyststrækning 
med østlige og sydøstlige Vinde.

Tiltalte, der maa antages at have været uvidende om 
at Strømmen under disse Vejrforhold plejer al sætte mod 
Land, har efter sin Forklaring ikke tamkt sig Muligheden 
af, at der kunde være saa haard en Strøm, at den kunde 
sælle Skibel nævneva-rdigt ind mod Land. Han har men! 
del fuldt forsvarligt — for at spare Tid — at gaa saa nær 
Kysten og har ikke regnel med, al Disen var saa slærk, 
al den kunde have nogen Virkning med Hensyn til 
den Afstand, i hvilken Lyngør Fyr kunde ses. Han 
skulde eller sit Bestik komme omtrent i Gramsen for 
Lyngør Fyrs Lysomraade, og den Omstændighed, al han. 
efter al Lyngør Fyr var kommen i Sigie, kun beholdt del 
i Sigte i kortere Tid. har styrket ham i Troen paa, al 
han virkelig var saa langl ude fra Kysten, som han ven
lede at være, idet han ikke lænkle paa, at den paagæl
dende Omstændighed lige saa vel kunde have sin Grund 
i. al Lyset absorberedes af Dis eller Taage under Land. 
Han har, som omtalt, ikke set Land — end ikke delles 
Konturer — siden han gik forbi Færder, og han har ikke 
inden Grundstødningen sel andel end Lyset fra Lyngør 
Fyr, der kunde vejlede ham med Hensyn til hans Sled.

Det kan ikke betragtes som forsvarlig Navigering, al 
en Fører af el stort og kostbart Skib med en stor Besæt
ning i Vejr, der gør Kyslen usigtbar, i fuld Fart gaar 
saa nær en Kyst, som den heromhandlede, naar han har 
ganske fril Farvand paa den anden Side, og naar han 
som her bør regne med, at Vind og Sø satte ind mod 
Land, og intet ved eller har undersøgt, der kunde fri
lage ham for al regne med den Mulighed, al ogsaa Strøm
men sæller ind mod Land. Navnlig maa del betragtes 
som all andel end forsvarligt, at Tiltalte ikke, da det 
blev Snetykning, søgte længere ud fra Land, men fort
salle Kursen. Saa megel mindre forsvarligt bliver dette 
Forhold fra Tiltaltes Side, som han omtrent fjorten Maa- 
neder tidligere har paa en noget lignende Maade — ved i
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Taage at gaa for nær Landel — bevirket en Grundstød- ’ 
ning af et andet stort Skib, el Forhold, som paadømtes I 
ved Rettens Dom af 28. April 1909. [

Tiltalte, der er født den 18. August 1872 i Odense : 
og anset ved nysnævnte Dom efter Sølovens § 293 med ! 
en Statskassen tilfaldende Bøde paa 300 Kr., findes ikke j 
al kunne undgaa Dom efter samme Lovbestemmelse, og | 
hans Straf findes navnlig ogsaa under Hensyn til, at der 1 
saa nylig er overgaaet ham Dom for en lignende Ufor
sigtighed, ikke at kunne bestemmes til mindre end en 
Slatskassen lilfaldende Bøde paa 300 Kr. Han vil derhos 
have at betale Sagens Omkostninger, derunder i Salær lil 
Aktor, Overrelssagfører Midi. Carlsen og Defensor, Over
retssagfører A. Munch-Petersen, 50 Kr. lil hver.

Fragtmarkedet.
J i

F r a g t m a r k e d e l f o r S c j 1 e r c. !

Fra Østersøen, Danmark. Veslsverig og Øslnorge til 
England og Kontinentet er Forholdene i det væsentlige 
uforandret fra sidste Uge. og naar undtages Rusland samt 
tildels Tyskland, er der ikke Mangel paa promle Laster, 
særlig for noget slørre Sejlere, saa al der nu i Mod
sætning lil tidligere udbydes el ikke lille Antal 
prompte Laster lil England. Frankrig og Tyskland 
uden straks at blive optaget. Del er imidlertid noget 
vanskeligt al komme lil Forretning, idet Rederne stiller 
noget højere Fordringer, medens Befragterne, der har 
kontraheret paa Basis af lave Fragtrater, vægrer sig ved 
al give de fordrede Tillæg i Fragt og ikke endnu er for
trolig med, al Forholdene kræver Tillæg. Østersøen, Syd- 
og Vestsverig er uforandret fra sidste Indberetning, me
dens Norge atter har tiere Is- og Trælasler, særlig er der 
solgt ret betydelige Islasler, men disse gaar væsentligst i 
Dampere til de større Havne, medens et lille Tillæg no
teres og shilles for Sejlere til de mindre Havne og for, 
mindre Partier. Den fraglledige prompte Tonnage er kun 
lille, saa man tør forvente, at Markedet vil bedre sig lidt.

Returfragler Vest fra er uden nogen Bedring, idet der 
fremdeles er nogen Knaphed paa Kullasler, medens Tør
nen for Claylaslcr er ret lang i Cornwall, og Foderstof- 
laster er kun faa. !

Med Hensyn lil de mindre Skibe har heller ikke af- ■ 
vigle l>ge bragt nogen Forandring af væsentlig Betydning; 
fra Tyskland er det saaledes omtrent umuligt al opdrive 
en Kornlasl for Tiden, og med andre Varer er det ikke 
meget bedre; af Trælaster noterer Memel til Kiel og Neu
stadt 20 M. pr. Std. og Kønigsberg til Hertugdømmerne 
4 M. og lil Elben 4i/> M. pr. Kbm. Et enkelt Lyspunkt 
er der fra Hamburg, hvor Fragterne var kommel saa langt 
ned, som vist ikke tidligere, idel der sluttedes lil saa me
ningsløse Raler som 2 og 2^2 M. lil Danmark og Sverig; 
del er nu allcr nogel bedre, og der er i denne Tid opnaaet 
4 M. lil Danmark. Baade Sverig og Norge er helt ufor
andret. ligesom Danmark ogsaa kun har meget lidt at 
tilbyde; Kjøbenhavn slutlede for Byg til Nykjøbing S. 
9 Øre og for Hvede lil Randers, Gøteborg 11 Øre, Aalborg 
lQl'2 Øre, Åhus (Sverig) 10 Øre.

Havarier og Forlis.

Gert r u d M a r i e, Jagt af Læsø paa Rejse fra Frederikshavn 
til Læsø med en Ladning Kul, strandede d. 16. ds. paa Læsø Nord- 
vestrev og sank. Besætningen blev reddet i Land af Rednings- 
baaden.

Magnet, Skonnert af Svendborg, kom d. 18. ds. paa Rejsen 
fra Råfso til Thomsen med Træladning ind paa herværende Red i ; 
læk Tilstand; maa reparere.

Fra Sø og Land.

Kollisioner med Hvaler. Kollisioner mellem Skibe 
og Hvaler hører ikke til de ualmindelige Begivenheder, men de re
sulterer dog sjældent i Tab af Skibet. Dette er dog hændet en 
amerikansk' Skonnert, der den 12. Maj d. A. kolliderede med. en 
Hval paa Stillehavskysten og derefter gik til Builds. Foranlediget 
heraf meddeler »Shipp. Gaz.« forskellige andre Eksempler paa Kol
lisioner med Hvaler.

I 1820 gik Hvalfangerskibet »Essex« tabt efter en saadan 
Kollision, og saa sent som i 1902 mødte der Hvalfangeren »Kathleen« 
samme Skæbne. Næste Aar kom en Hval paa tværs af Damperen 
»Fingal«, der var paa Rejse mellem to skotske Havne, og tørnede 
voldsomt imod den. Passagererne og Besætningen slap dog med 
Skrækken. I 1905 blev Sejlskibet »George T. Hay« saa stærkt ha
vareret vod en Kollision med en Hval, som øjensynlig laa og sov 
naa Havets Overflade, at det blev nødt til at søge Havn i Bahia 
for at reparere. I September 1894 blev Besætningen af den danske 
Skonnert »Anna« optaget af Damperen »Quernmorc«, fordi Skibet 
var svnkefærdigt efter en Kollision med en Hval. For ikke saa 
lang Tid siden kolliderede den tyske Liniedamper »Kajser Wilhelm 
den Store« midt i Atlanterhavet med 23 Knobs Fart med en Hval 
af 70 Fods Længde. Den blev hængende foran Skibets Bov i nogen 
Tid tiods alle Anstrængelser for at komme fri. og Skibet blev tilsidst 
nødt til at slaa »Bak« for at blive den Bvrdc kvit. I 1904 havde 
Damperen »Mariposa« et lignende Tilfælde, da den gaaeude med 
fuld Kraft var naa Vej mellem Tahiti og San Francisko. Først 
troede man. at Skibet havde ramt en undersøisk Klippe, men snart 
blev man klar over Sammenhængen. Ikke langt fra Afrikas Vest
kyst ramte Damperen »Armadale Castle« under Ækvator en 50 Fod 
lang Hval, og forte Dvret et Stykke Vej frem foran sin Stevn.

En af de mærkeligste Kollisioner med en Hval var den gamle. 
Cunard Damper »Sevtia«’«. nær ved Kysten mellem Ballyeotton og 
Roche’s Point i Juli 1875. Hvalen blev dødelig saaret ved Kollis- 
sionen. »Seytia«s Skrue viste sig at være beskadiget ved Skibets 
Ankomst til Queenstown, saa det maatte gaa til Liverpool for.Rc- 
naratinn Paa Tilbagevejen fandt det den døde Hval, tog den paa 
Slæb og bragte den i Havn. Hvalen viste sig at være 56 Fod lang. 
Dens Skelet vejede tre Tons, og Kaptajnen fyldte 65 Fade med dens 
Spæk.

I 1891 gik Sejlskibet »Rokebv Hall« paa en solvarm Dag i det 
svdlioø Stillehav med fem Knobs Fart. Pludselig løb en Hval af 60 
Fo'fs Længde med Hovedet imod Skibet lige naa Midten af dette.

Det hamder, at en Hval vil benvtte Bunden af et Skib til at 
gnubbe sig naa. for nt befri si'» for Parasitter. Da Kaheldampercn 
»Amber« laa for Anker i Waldseh Bav For ikke rot længe siden, 
ondavede man saaledes. at en 35 Fod lang Hval nok saa ngenert 
gnubbede sig adskillige Gange on imod Skibets Bund.

Den ovenfor nævnte amerikanske Skonnert Skæbne or, som det 
«es. ikke noret nvt eller enestaaende, men bekræftes af mange tid
ligere indhøstede Erfaringer.

olli/vit/r provianterer d’Hrr. Skibs- 
” VFX førere fordelagtigst i

A. Chr. Bertelsens
Kolonial- og Skibsprovianteringsforretning

Telefon 249. Vesteraa. Telefon 249.

I ■ -- --- *T
De forenede Bryggeriers 

ANKER ØL 
skattefrit — meget holdbart.

Jinbefales særligt Kaptajner, Officerer o. lign, 
fjord til /[ydelse ved Jtfaaltiderne.

=] ■ r- - ■ -----------=i ■

Dansk lo ndenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Flade 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianleringsforrelninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen
Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h A n d e r s o n, Schu

bert, ank. Pillau 18./6. — Alexa n d r a, Nielsen, pass. Hanst
holm 19./6. hertil. — A 1 g a r v e, Borries, pass. Dartmouth 16./6.-
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lor Barcelona. — Anglo Da n e, Wieuckc, afg. herfra 19./6. til 
Vestnorgc. — A. N. Hansen, Kruse, ank. Riga 18./6. — A n i- 
w c r p e n, Madsen, al'g. Pera 19./6. til Rodosto. — Arkansas, 
Petersen, ank. Liverpool 14./6. — A r n o, Strubberg, afg. herfra 
16./6. til Dunston. — Aurora, Fischer, ank. Riga 20./6. — Ba
re n S t j e r n b 1 a d, Therkildseu, ank. Antwerpen 16. '6. — B e i r a, 
Lunge, ank.; Monaco 13./6. — C. F. Tietgen, Thomsen, afg. New 
York 16./6. til Kristianssand. — Chr. Bro berg, Mortensen, afg. 
Palermo 17./6. hertil. — Christian IX, Holm, pass. Brunsbiittel 
17./6. for London. — Dagmar, Bøgvad, pass. Gibraltar 13./6. her
til. —< Douro, Søberg, afg. herfra 19./6. til Oporto. — Esbjerg, 
Strufve, ank. hertil 12./6. — Florida, Andersen, ank. Buenos 
Aires 15./6. ■— Frederik, Thomsen, ank. Pillau 20./6. — G a- 
r o ii n e, Kromann, afg. Stettin 18./6. til Petersborg. — Georgios 
1, Sørensen, afg. herfra 18./6. til Libau. — Hellig Olav, Holst, 
al'g. Kristianssand 13./6. til New York. — H e n g e s t, Munck, ank. 
hertil 20./6. — Hjelm, Petersborg, ank. hertil 16.6. 
— J. C. Jacobsen, Petersen, ank. hertil 9./6. — 
Jo lånt ha, Simonsen, ank. hertil 19./6. — Kasan, Mikkelsen, 
ank. Libau 15./6; —Kentucky, Andresen, ank. Boston 14./6. — 
Ki c.w, Jørgensen, auk. • Petersborg 18,/6. — Kursk, Gommesen, 
afg,. Sbrnas 18./6. til Bordeaux. — Leopold II, Rasmussen, afg. 
Linau 18./6. til Hull. — Loire, Craignou, pass. Brunsbiittel 14./6. 
for Bordeaux. — Louise, Mikkelsen, afg. Riga 18./6. til Antwer
pen. — Louisiana, Ørsted, ank. St. John 10./6. — L. P. Holm- 
1) I a d, Svane, pass. Ouessant 15./6. for Tunis. — Morsø, afg. Ber
gen 18./6. hertil. — M o s k o v, Jonsen, ank. Petersborg 14./6. — 
Nicolai II, Clauson Kaas, ank. Petersborg 15./6. — No r d j y 1- 
1 a n d, Jacobæus, auk. Antwerpen 16./6. — 0. B. S u h r, Friscnette, 
afg. Dunkerque 18./6. til Antwerpen, — 0ms k, Harder, ank. Hull 
16./6. — Oscar II, Hempel, afg. Kristiania 20./6. hertil. — 
Pennsylvania, Getsche, afg. Kristiania 18./6. til Boston. — 
P e r m, Christensen, pass. Holtenau 18./6. for London. — P r e g e 1, 
Iversen, afg. Havre 18./6. til Petersborg. — Saga, Wiberg, afg. 
Antwerpen 19./6. til Aarhus. — Seine, Dampt, afg. Rochelle 17./6. 
til Havre. — Texas, Lissner, ank. hertil 5./6. — Thyra, Jør
gensen, afg. Trondhjem 18./6. sydpaa. — Tiber, Bech, ank. Genoa 
18./6. — T y r, Thaning, ank. hertil 19./6. — Viking, Meyer, ank. 
Stettin 19./6. — Dag.fi.n, ank. Aalborg 16./6. — Karin, ank. 
Manchester 19./6. — V a d s ø, afg. Liverpool 18./6. til Swansea.

Dania. E1 y, Meinertz, ank. Archangel 16./6. — Nelly, Clau
sen, pass. Gibraltar 15./6. for Stockholm. — Fanny, Eriksen, pass. 
Kejser Wilhelm Kanalen 18./6. for Nantes. — Lilly, Nielsen, afg. 
Marseille 18./6. til Stockholm. — A 1 e x y, Lorentzen, ank. Nantes 
15./6. — Dagny, Sørensen, pass. Portland 17./6. til Pasages. — 
Mary, Bang, ank. South Shields 16./6.

Det østasiatiske Kompagni. Indien, Berg, afg. Suez 17./6. 
til Sabang. — T r a n q u e b a r, van Deurs, pass. Perim 16./6. for 
Suez. — Siam, Cortsen, afg. Sabang 13./6. til Hongkong. — C a- 
t h a y, Kruusc, afg. Port Said 8.;6. til Kjøbenhavn. — Pang a n, 
Knudsen, afg. Antwerpen 17./6. til Port Said. — Sam u i, Licht, 
afg. Suez 5./6. til Colombo. — Bandon, Thomsen, ank. Bangkok 
11./6. ■— B i n t a n g, Juel-Hansen, ank. Bangkok 5./6. — C h u m- 
p o n, Hansen-Raun, afg. Port Said 11./6. til London.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingeman, afg. Kjø- 
benbavn 20./6. til Rotterdam. — St. T h o m a s, Hansen, afg. St. 
Thomas 15./6. til Havre. -- St. Croix, Jensen, afg. Dominica 
19./6. til Dcmerara.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, ank. Malaga 17./G. — 
Nautik, N. Nielsen, pass. Helsingør 16./6. lor Goolc. — Nord
søen, Gram, afg. Seaham 18./6. til Solvesborg. — Nexos, Basse, 
afg. Methil 18./6. til Esbjerg. — F y 11 a, Christensen, al'g. Brahe- 
stad 14./6. til Almeria. — Hebe, Gregersen, afg. Llanelly 17./6. til 
Wisby. — Inger, Nielsen, ank. Tr&ngsund 17,/6. — Johanne, 
Thøgersen, pass. Gibraltar 16./6. for Marseille. — Karl a, K. M. ' 
Nielsen, ank. Reykjavik 15. ;6. — Laura, Schou, afg. Antwerpen 
16./6. til Stettin. — C i t o, Jepsen, ank. Stettin 18./6. — Napoli, 
Brinell, auk. Goole 14./6. — Bodil, Uldall, afg. Kalmar 16./6. 
til Cadiz. — Dag m a r, Mathiasen, pass. Helsingør 14./6. til Glas
son Dock. — Nerma, Schiff, ank. Middelfart 17./G. — Alfa, 
Lauritsen, ank. Hull 17./6.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander 8 h u- 
k o f f, Brandt, ank. London 8./6. — Johan Siem, Nielsen, ank. 
Petersborg 16./6. — Pawel A n d r e j e f f, Tannebek, ank. Pe
tersborg 10./6. — Harald K 1 i t g a a r d, Rasmussen, afg. Win- 
dau 16./6. til Rotterdam. — Russ, Petersen, afg. Blyth 15./6. til 
Kronstadt. — Wladimir Saw i n, Carstensen, afg. Temrinck 
6./G. til Aarhus. — Excellence Pleske, Rasmussen, afg. 
Dunkerque 18./6. til London. — Michail Ontchoukoff, Har- 
boe, afg. Uleåborg 15./6. til Barry. — Generalkonsul Palli
sen, Christensen, afg. Hartlepool 6./G. til Alexandria. — Wladi
mir R e i t z, Olsen, ank. Ulcåborg 6./6. — Helmer Møreb, 
Thorsøe, ank. Taganrog ll./G. — N e w a, Dahl, ank. Aberdeen 17./6.

Term, Sara, Jensen, ank. Stugsund 14./6. — Helene, Sø
rensen, ligger i Kjøbenhavn. — S j æ 11 a n d, Dam, pass. Brnnsbiitttel 
19./6. ■—; Agnete, Sonnichsen, ank. Souhtampton 14./6. — H e r- 
m i a, Hansen, ank. Antwerpen 1G./6. — Alice, Schultz, afg. 
Odense 17./6.

Svendsen & Christensen. N. F. H ø f f d i n g, van Deurs, ank. 
Vellen 17./6. — N. G. Petersen, Block, afg. Grangemouth 16./6.

’ — A j a x, Brorsen, pass. Helsingør 19./6. nordg. — E. M. Da 1- 
I gas, Møder, al'g. West Hartlepool 17./6. — Peter Wille moes, 
j Albeitsen,,ank. Svendborg 13./6. — G. Koch, Jørgensen, ank. Aal

borg 14./6. Hans T anse n, Klaaborg, ank. Holtenau 15./6. — 
H. I. Andersen, Rasmussen, al'g. Jacobsstad 13./6. — Alfred 
U»ge, Ellekilde, afg. .Terneuzen 18./6. — St. St. Blicher, 
Christensen, alg. Grangemouth 17./6. — H. P o n t o p p i d a n, Klit- 
gaard, afg. Bordeaux 15./6.

Heimdal. Helg a, Vaaben Hausen, afg. La Rochelle 18./6. — 
Martha, Christensen, ank. Karlsborg 17./6. — Elna, Rathje, 

j ank. Antwerpen 14./6. — Therese, Petersen, al'g. Methil 19./6. 
— Simone, Moller, ank. Karlsborg 19./6. — Jeanne, Leffler, 
afg. Brandbhanin 14./6. — Ver a, Risø, ank. Howden Dock 18./6. 
— Dais y, Lageson, afg. Skelcl'teå 18./6. — Anine, Leth, afg 
Onega 7./6.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Windau 1G./6. til Rotterdam. 
— L ° n d o n, Bom, ank. Rotterdam 17./6. — P a r i s, Thblander, 
ank. Raise 12./G. — B r y s s e ], Kaas, al’g. Rotterdam 15. /6 til 
Kronstadt.

. Mercur. Berlin, Krogh, afg. Tyne 13./6: til Archangel. — 
W i e n, Boeck Hansen, al'g. Rotterdam 17./6. til Leith. — Roma 
v. Thun, afg. Bathurst 9./6. til Bordeaux.

Skaudia. G u 1 f a x e, Petersen, ank. Kotka 12./6. —> S k i n- 
faxc, Vilandt, afg. Kjøbenhavn 17./6. til Rafso. — Rim fax c, 
Faber, al'g. Rotterdam 17./6. til Helsingør. — S c h a c h Steen- 
h e r g, Theillaiid, ank. Kjøbenhavn 18./6.

Frem. Aust a, Bagger, afg. Huelva 11./6. — Vera, Thing, 
afg. Reykjavik 14./6. — Frej a, Nielsen, auk. Littlehampton 16./6.

Thore. Kong Helge, Olsen, afg. Leith 16./6. — Ingolf, 
Schiøtz, afg. Øfjord 18./6, p. R. østover. — Mjølnir, Clausen, 
ank. Leith 18./6.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Hernbsaud 18./6. — R u s- 
s i a, Poulsen, ank. Bouess 6.<6. — Carl II e c k s h c r, Starck, afg. 
Methil 16./6. — Dania, Lindberg, auk. New York 14./6. — Nor
ma n n i a, Ericksen, ank. Sussex 3./6. — E u x i n i a, Lund, afg. 
Filadelfia 4./6. — Canadia, Jespersen, afg. Wobana 16./6. — Li
vonia, Jørgensen, ank. Dunkerque 16./6.

Østersøen. Cimbria, Nielsen, ank. Havana 11./6. — Pa- 
t r i a, Larsen, afg. New Port News 9-/6. — Gratia, Sørensen, 
ank. Gøteborg 13./6. — Astoria, Necrgaard, afg. Rotterdam 2./6.

Union. Frisia, Nielsen, afg. Petersborg 8./G. — Gallia, 
Nielseu, afg. Dunkerque 17./6. — Caledonia, Hansen, afg. Carlo
forte 10./6. — Sarmatia, Pedersen, afg. Petersborg 17./6. — 
K o t o n i a, Rasmussen, al'g. Cardiff 13./4.

Inga. F 1 a u d r i a, Hausen, afg. Nort Shields 17./6. — G r a- 
n a r i a, Poulsen, afg. Leith 11./6. — C a r b o n i a, Mathiasen, afg. 
Petersborg 17./6. — Estonia, Winckler, afg. Barbados 14./6.

Dan. F i o n i a, Hausen, al'g. Petersborg 17./6. — S e 1 a n d i a, 
Troonsegaard, ank. Riga 15./6. — S e c a 1 i a, ank. Mobile 12./6. — 
F r u m e n t i a, Andersen, ank. St. John 10./6. — B o s c i a, Skov- 
gaard, ank. Llanelly 12./6.

Ocean. Philadelphia, auk. Kjøbenhavn 16./6.
Ærø. Energi, Jensen, auk. Windau 17./6.

Sejlskibe.
Ærø. Bien, Petersen, ank. Kolberg 15./6. — H. C. Chr i- 

s t e n s e n, Frederiksen, ank. Hernbsaud 15./6. — Mette, Ander
sen, ank. Nykjøbing S. 14./6. — Mars, Stegmann, ank. Bergen 
15./6. — Atlantic, Rasmussen, ank. Sundsvall 14./6. — M a 1- 
f r i d u r, Hansen, ank. Aarhus 15./6. — Yrsa, Hanseu, ank. Radio 
Sr. Domino R. F. 16./6. — Svane n, Møllmann, ank. Dysart 16./6. 
— Minde, Rasmussen, ank. Karlshamn 16./6. — Mathilde, 
Hausen, er ank. Fakse Ladeplads. — Christiane, Bager, ank. 
Hamburg 16./6. — Alf, Hausen, ank. Kjøbenhavn 16./6. — Jør
gen Olsen, Christensen, ank. Danzig 16./6. — Eos, Christensen, 
afg. Sundsvall 13./6. til Littlehampton. — C. M. Petersen, Pe
tersen, ank. Karlshamn 16./6. — Amalie, Andersen, ank. Ham
burg 15./6. — Boua vista, pass. Wolmer 12./6. — H e b e, Gre
gersen, er 10./6. prajet paa 45° N. Br. 38° V. Lgd. — A m i, Chri
stensen, ank. Norderney 17./6. — Neptun, Jensen, ank. Røuue 
17./6. — Albertine, Madsen, ank. Warnemiinde 17./6. — In
golf, Olsen, ank. Kemi 16./6. — Frederik & Ane, Andersen, 
ank. Kronstadt 17./6. — Niels, Caspersen, ank. Kjøbenhavns Red 
13./6. p. R. t. Stettin. — Dronning Louise, Lauritzen, ank. 
Teignmouth 17./6. — Fuglen, Schmidt, ank. Agerso 18./6. — 
S k i r n é r, Rasmussen, ank. Pool 18./6. — Mester, Petersen, ank. 
Danzig 18./6. — Duen, Hay, ank. Kjøbenhavn' 17./6. — A c a s i a, 
Nielsen, ank. Kjøbenhavn 1G./6. — Skaudia, pass. Dungeness 16./6. 
vestg. — Th. Lohse, Boye. ank. Nakskov 18./6.
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. Skibs
provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

17. Telf. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53.

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
.Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand- 

stræde 8. Telefon 2657.
Julius F. Schierbeck.Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te- 

efon 6.
Frederikshavn. P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Th. Simonsens EftL
Toldbodgade 6.

Sølvmedaillc i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. n6a 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøbing M.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Køb og Salg af Skibe. 

Brugte Ankers og Kæder haves til Salg

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadtcss: Stiifvaretdrbiind, Kramfors. —Rikstelefon: N:o G, SprSngsviken. 

Postadrcss: Spransgviken.
Medlemmar paa alla lastlageplatser inom fOljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnås, Såderhamn, Sundsvall, Hernlisand, 
drnskbldsvik,UmeA,Skellefte&, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen tillhor Svenska ArbelsgifvarefOreningen. —— * ■
-------  ---------- Garaoterar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefOrening.

ej Stevedors & Contractors
■f S F. Hansen & Co., Licensed 3
ug 5 3

■5 x St. Petersburg og Narva (Hungerburg) J 5.
L N. P. Hansen, » syj Gø ' 5
C Cronstadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen. 

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: „Vellbelm", Lovlu,

Carl v. d. Hude 
Skibsmægler. Aarhus. 

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Søborg“.

Telefoner 56 & 1409.

Dr. med. Goldschmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 38, 1. Tralles Kl. 10—12 oo 7—8] for Damer Kl. 6-7

AXEL LUND A|s
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø
Skibsproviantering & Skibsrederi.

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. :

Al Slags Proviant og Skibs- 
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bill. Priser.

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,346.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs - 
inventar, Ankre, Kæder etc.

----------------- Husk - ----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragar.
Telf. 46. Tell. 6.

Kommiaeloner udføre«.
Prisliste sondes paa Forlangende.

Skibsproviantering s
Telefo n 4922 “

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med 'Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance".

Carl & Chr. Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 6626

Skibshypotheklaan mod 1. Prioritets Panteret.
Société Beige de Crédit Maritime.

27 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjøbenhavn.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 000,000.
Tegner Traasportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søansurance. 124.

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMEKTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie u 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gauge 10 Gauge 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Tbykt hos J. Jøruenskn & Co. (M. A. Hannover).



24. Juni 1910. Dansk Søkaktstidende. 377

Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart.
(Fortsættelse af'Aarsberetningen for 1909.)

F u 1 d in y n d i g h e d s a 1 d e r e n s Nedsættelse. 
Justitsministeriet har haft Fremsættelsen af et Lovforslag 
om Nedsadlelse af denne Alder til 21 Aar under Over
vejelse, og Repra-sentationen har gennem Ministeriet for 
Handel og Søfart udtalt sig om denne Sag. Medens man 
ikke nærer nogen Betænkelighed ved el saadant Lovfor
slag i Almindelighed, har Repræsentationen derimod me
get bestemt udtalt sig for Nødvendigheden af al bibeholde 
de i Sønæringsloven optagne Bestemmelser om, at der lil 
Erhvervelse af Bevis som Skibsfører, Sælleskipper, Ma
skinmester af Isle Klasse og Fiskeskipper kræves Op- 
naaelse af den nuværende Fuldmyndighedsalder, 25 Aar. 
Del store Ansvar for Menneskeliv og Værdier, som hviler 
paa dem, der beklæder disse Stillinger, forudsætter en 
Modenhed og Erfaring, der som Regel ikke vil være op- 
naael ved 21 Aars Alderen.

Søfolks Deltagelse i Rigsdagsvalg. Et 
Udvalg af Repræsentanter for Dansk Navigalørforening. 
Dansk Styrmandsforening. Den almindelige danske Skibs
førerforening, Skipperforeningen i Kjøbenhavn og Ma
skinmestrenes Forening lod ved de i Aarels Løb afholdte 
Folketingsvalg stille en Forespørgsel lil de opstillede Kan
didater, om de vilde tale og stemme for. al fraværende 
Sømænd kan faa Adgang lil at udøve deres Stemmeret 
ved Rigsdagsvalgene. Udvalget ønskede Repræsentatio
nens Tilslutning lil denne Forespørgsel, og Repræsenta
tionen gav dens Fremsættelse sin bedste Anbefaling.

I de lo sidste Rigsdagssamlinger har der foreligge! 
et privat indbragt Forslag lil Lov om Søfolks 
Adgang lil Deltagelse i Folketingsvalg. 
Forslaget har i indeværende Rigsdagssamling været Gen
stand for en første Behandling i Folketinget, hvor del 
blev modtaget med megen Velvilje, og der syntes efter 
denne al være Haab om, at de ret betydelige Vanskelig
heder, der findes for, under de her i Landet gældende 
Valgbeslemmelser, at løse dette Spørgsmaal, vil kunne 
overvindes. Et Folketingsudvalg har derefter behandlet 
Sagen, men nogen Betænkning foreligger ikke.

Af Finansministeriet er der i det forløbne Aar ned
sal en Kommission lil Revision af S l e m p e 1- 
1 oven. Repræsentationen har i den Anledning lil Ministe
riet for Handel og Søfart afgivet en Erklæring om, at den 
nuværende Stempellov for Søfartens Vedkommende har 
virket uden følelige Ulemper.

I Anledning af det Lovforslag om Bygning af en 
Jernbanebro fra M a s n e d ø til Falster, som 
af Regeringen var forelagt i Rigsdagssamlingen 1908—09, 
indgav Repræsentationen i Fjor et Andragende lil Rege
ring og Rigsdag. Lovforslaget gennemførtes ikke, men 
der bevilgedes cl Beløb af 100,000 Kr. til nærmere Under
søgelser. Disse Undersøgelser har derefter fundet Sled 
i Sommerens Løb, og i Januar Maaned i Aar tilstillede 
Ministeriel for Handel og Søfart Repræsentationen en 
Del Aktstykker fra Ministeriet for offentlige Arbejder, 
indeholdende forskellige Forslag til Tilvejebringelse af 
den . nævnte Jernbanebro. Repræsentationen henviste 
denne vigtige Sag til Behandling af el Udvalg, beslaaende 
af Skibsreder J. C. Carlsen, Marstal, Kaptajn A. V. 
K n u d s c n, Direktør C h r. K r o n m a n, Kommandør 
B. Munter og Skibsreder N. E. Schmidt, Marstal. 
Gennem delle Udvalg er der derefter ført en Række For
handlinger. dels med Ministeriet for Handel og Søfart, 
dels med Ministeriet for offentlige Arbejder og Statsba
nerne. Under disse Forhandlinger, der efter Ministeriets 
Ønske maatte tilendebringes i Løbet af meget kort Tid, 

har Repræsentationen fastholdt det principielle Stand
punkt, som den indtog i sit ovennævnte Andragende 
lil Lovgivningsmagten, nemlig at den maa anse enten Bi
beholdelsen af den nuværende Ordning af Jernbanetra- 
fiken mellem Masnedø og Falster eller Anlæget af en 
Tunnel som den for Skibsfarten absolut ønskeligste Ord
ning. Da Repræsentationen imidlertid, som Sagen fore
ligger, har maaltet se bort fra Muligheden for en Løsning 
af Spørgsmaalet i en af disse Retninger, har den afgivet 
en Udtalelse om de udarbejdede Forslag lil Anlæg af en 
Bro. Blandt disse har man selvfølgelig maaltet fore
trække det, der gaar ud paa at bygge en Bro, hvis micL 
tersle Del ligger saa højt over Vandspejlet, at Skibene kan 
passere frit under Broen. Saafremt dette imidlertid, paa 
Grund af den meget store Bekostning, ikke er gennem
førligt, har Repræsentationen af de to andre foreliggende 
Forslag foretrukket det, der gaar ud paa at anlægge 
Broen efter en østligere Linie end den i sin Tid i Rege
ringens Lovforslag foreslaaede. Repræsentationens Be
stræbelser er derefter gaael ud paa, at der samtidig med 
Broens Anlæg træffes Foranstaltninger, der saa meget 
som efter Omstændighederne muligt betrygger Sejladsen 
gennem Farvandet, navnlig ved at der Vest for Broen og 
i fornøden Afstand fra denne tilvejebringes en tilstrække
lig stor og beskyttet Ankerplads. Herom har de fortsatte 
Forhandlinger i det væsentlige drejet sig. Repræsenla- 
lioncn kunde ikke tiltræde et Forslag fra Statsbanerne 
om al tilvejebringe den fornødne Betryggelse ved Hjælp 
af Masnedø Orehoved Havne; den stillede derfor Forslag 
om ved Anlæg af en Læmole med Bølgebrydcr fra Mas
nedø tværs over Kalvens Flak lil sammes Sydveslspids 
og ved Uddybning af Farvandet Øst for Molen at skabe 
den eller dens Mening paakrævede Ankerplads. Dette 
Forslag foranledigede et Modforslag fra Statsbanernes 
Side, gaaende ud paa at tilvejebringe den omtalte Anker
plads ved Anlæg af en Mole, udgaaende fra Kalvøen imod 
Syd, og ved Opmudring i Læ af Dæmningen og Kalvøen, 
hvilken Løsning Statsbanerne — dels af Hensyn til Om- 
koslningerne, dels for ikke at afspærre Kalvstrømmen 
— foretrak for den af Repræsentationen foreslaaede. Re
præsentationen kunde imidlertid ikke tiltræde dette For
slag, fordi der ikke ved det vil tilvejebringes en Anker
plads af den fornødne Størrelse, og fordi den foreslaaede 
Mole ligger saa nær ved Broen, al der ikke bliver til
strækkelig Manøvreplads for Skibene. Repræsentatio
nen fastholdt derfor sit tidligere Forslag, idet den dog for
klarede det derhen, at Dæmningen ikke føres længere 
mod Nord end til Kalvslrømmen, saaledes at denne hol
des aaben. Under de fortsatte F'orhandlinger fastholdt 
Statsbanerne deres Forslag, idet de dog var tilbøjelige lil 
at lade Uddybningen i Læ af Kalvøen strække sig c. 200 
Alen længere ind mod denne. Medens Repræsentationen 
efter yderligere Overvejelser erkendte Muligheden af, al 
man vil kunne nøjes med en noget mindre Ankerplads 
end hidtil forudsat, fastholdt den, at der nødvendigvis 
maa sikres tilstrækkelig Manøvreplads for Skibene mel
lem Ankerpladsen og Broen, og den foreslog derfor den 
af Sialsbanerne projekterede Mole flyttet c. 500 Alen læn
gere mod A’est, saaledes at den lægges paa Flakkets SV.- 
Hjørne ud lil Grænsen af det dybe Vand og faar en 
Længde af c. 300 Alen og en Retning noget paa skraa 
af den østgaaende Strøm, samt at der foretages en pas
sende Opmudring i Læ af Molen. I Forbindelse hermed 
foreslog man en Opmudring i Læ af Kalvøen og i en Ud
strækning af c. 200 Alen længere hen imod Kalven end 
oprindelig paalænkt. Ved Gennemførelsen af denne Plan 
vil man efter Repræsentationens Mening skabe en be
skyttet Ankerplads — for større Skibe i Læ af Molen
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og for mindre Skibe i Læ af Kalven — Ira hvilken der 
maa antages al blive tilstrækkelig Plads lil at manøvrere. 
Skulde del i Fremtiden vise sig. at den saaledes tilveje
bragte Ankerplads ikke er slor nok, bør delte selvfølgelig 
afhjælpes.

Repræsentationen har ved Fremsættelsen af de her 
omtalte Forslag strakt sig saa vidt overfor det fremsatte 
Projekt om Anlæg af en Bro, som den kan anse det for
svarligt af Hensyn til Skibsfartens Sikkerhed i delle 
stærkt trafikerede Gennemsejlingsfarvand, og den haaber, 
at der fra Regeringens og Rigsdagens Side vil blive taget 
fuldt Hensyn baade lil dens Stilling overfor de frem
komne positive Forslag og til de Foranstaltninger, som 
den allerede log lil Orde for i sil oprindelige Andragende 
lil Lovgivningsmagten.

Beretningen omtaler i Forbindelse hermed Lovfor
slaget af 9. Marls d. A., hvis Forløb imidlertid vil være 
dette Blads Læsere i saa frisk Minde, at der ikke er 
nogen Grund lil alter her at komme ind derpaa.

Ministeriel for Handel og Søfart har anmodet om Re
præsentationens Erklæring over et Andragende fra Dansk 
Dampskibsrederiforening angaaende Spørgsmaalet om 
Ophævelse af Konsulatafgifterne. I Over
ensstemmelse med sine tidligere Henvendelser til Rege
ring og Rigsdag om denne Sag har Repræsentationen 
varmt anbefalet, at delte Andragende imødekommes, saa 
meget mere som der ingenlunde allid gives Skibsfarlen 
Lejlighed lil al udtale sig om Ansættelsen af Konsuler i 
Havnebyerne i Udlandet.

Nogle Spørgsmaal om F o r s I a a e 1 s e n af en
kelle af Sølovens Besle mm eiser har i del 
forløbne Aar været forelagt Repræsentationen. Et af 
disse drejer sig om en mellem Dansk Slyrmandsforening 
og Dansk Dampskibsrederi-Forening opstaaet Meningsfor
skel med Hensyn til Forslaaelsen af Bestemmelsen i Sø
lovens § 96 om Godtgørelse for Overarbejde.

Den nævnlp Meningsforskel er opstaaet ved, at § 3 
i de af Dampskibsrederi-Foreningen fastsatte Forhyrings
regler bestemmer følgende:

»Hyren i Forbindelse med Kost og Forplejning dæk
ker for hele Besætningens Vedkommende med Undtagelse 
af Matroser og Fyrbødere, hvorunder Baadsmænd, Tøm- 
mermænd, Lampemænd, Letmatroser, Ungmænd, Don- 
keymænd, Overfyrbødere, Kullempere og Bedstemænd i 
Maskinen, alt Vederlag for udført Arbejde, ogsaa Over
arbejde« ;

og al del af Styrmandsforeningen i en Henvendelse 
til Ministeriel for Handel og Søfart gjordes gældende, al 
denne Bestemmelse ikke er forenelig med Sølovens § 96, 
i hvilken Henseende Foreningen paaberaable sig en Høje
steretsdom af 7. November 1904, ved hvilken der til
kendtes en Styrmand Ekstrabelaling efter § 96.

Efter Ønske af Ministeriet har man tilstillet dette 
en Erklæring om Sagen fra Dansk Dampskibsrederi-For
ening. Det fremgaar af denne, at Foreningen har indsat 
Bestemmelsen i sine Forhyringsregler efter den nævnte 
Højesleretsdom, fordi Betaling af Overarbejdspenge til 
Styrmænd (og som en Følge heraf ogsaa lil Førere og 
Maskinmestre) i de fleste Rederier nødvendigvis i de nu
værende daarlige Tider vilde medføre en almindelig Ned
sættelse af Officerernes Hyre. Foreningen maatte der
næst belragle del som en ødelæggende Hindring for øko
nomisk Drifl, al den, der skal regulere og kontrollere 
Mandskabets Overarbejde, selv skal have Betaling for 
Overarbejde. Foreningen vil derfor ikke kunne udelade 
denne Bestemmelse af sine Forhyringsregler, men den er 
betænkt paa, saa snart Konjunkturerne (illader del, paany 
at oplage lil Drøflelse Spørgsmaalet om en Revision af 
Stynnændenes Lønninger og derved søge tilvejebragt en 
for begge Parter tilfredsstillende Ordning; al Betingel
serne for Lønforhøjelser ikke er til Stede i de nuværende 

overordentlig daarlige Tider, anser Foreningen for aner
kendt ogsaa fra Slyrmændenes Side.

Efter el af Ministeriet senere fremsat Ønske har Re
præsentationen yderligere fra Dansk Sejlskibsrederi-For
ening indhentet en Erklæring om Sagen. Det fremgaar 
af denne, al der i Sejlskibe kun meget sjældent forefalder 
Overarbejde, og i de faa forekommende Tilfælde fyldest
gøres Mandskabets Krav paa Kompensation som Regel 
ved ekstra Frihed eller ekstra Forplejning.

Idet Repræsentationen har tilstillet Ministeriel denne 
Erklæring, har den om den omlalle Bestemmelse i Re
deriforeningens Forhyringsregler udtalt som sin Opfat
telse, at Bestemmelsen ikke er stridende mod Sølovens 
§ 96, fordi denne kun giver Mandskabet Ret lil Godt
gørelse for Overarbejde »for saa vidt ikke andet er ved
taget«, og fordi saadan anden Vedtagelse foreligger, naar 
Mandskabet har ladet sig paamønstre i Henhold til de 
omlalle Forhyringsregler.

El af fire Medlemmer beslaaende Mindretal indenfor 
Repræsentationen har imidlertid lil Ministeriet afgivet en 
særlig Indslilling, hvori del gøres gældende, al Forhy
ringsreglerne er siridende mod Skibsofficerernes Tarv og 
skadelige for den danske Skibsfart paa Grund af den 
stærke Misfornøjelse og Uvilje, der har været en" Følge 
af, at disse Regler er indført, uden at der er taget Hensyn 
lil Skibsofficererne eller disses Organisationer. Mi'ndre- 
lallel anmoder derfor Ministeriet om, at disse Forhyrings
regler maa bortfalde, og al Ministeriel i Henhold lil § 2 
i Vejledning for Mønslringsbeslyrerne vil paalægge disse 
at skride ind, hvor Rederierne vil søge at gennemføre 
Forhyringsreglerne.

Ministeriet har derefter under 31. Juli f. A. tilskrevet 
Repræsentationen følgende:

»Under Dags Dato har man tilskrevet Bestyrelsen for 
»Dansk Styrmandsforening« saaledes:

»I et til Indenrigsministeriet slilet, derfra hertil 
oversendt Andragende af 30. December 1907 har den 
ærede Bestyrelse henledt Ministeriets Opmærksomhed 
paa en formentlig Forsømmelse fra Mønstringsbesty
rernes Side, idet disse ikke har ment at kunne paatale 
Dampskibsredernes ensidige Fastsættelse af Forhyrings
reglerne af 1. Januar 1905 — hvorefter den i Sølovens 
§ 96 hjemlede Ret til Godtgørelse for Arbejd^ ved Los
ning og Lastning paa Søndage eller Hjemlandets Hellig
dage betages Styrmændene — eftersom bemeldte Reg
ler i hvert enkelt Tilfælde af Forhyring tiltrædes af 
vedkommende forhyrede Styrmand. Bestyrelsen har 
derhos eventuelt anholdt om Ministeriets Bistand til 
Gennemførelse af en Ændring i Sølovens § 96, saale
des at Overenskomster som de paagældende skulle være 
uden Gyldighed.

I denne Anledning skulde man tjenstlig melde, at 
Ministeriet savner Hjemmel til at indføre nogen For
andring i de af »Dansk Dampskibsrederi-Forening« un
der 1. Januar 1905 fastsatte Forhyringsregler, men at 
man ved en Revision af Søloven vil have Opmærksom
heden rettet paa det paagældende Forhold.««

Et andet Spørgsmaal vedrørende Bestemmelser i Sø
loven er rejst af Dansk Forening for interna
tional Søret, der har tilstillet Repræsentationen et 
Lovforslag fra Comité maritime internatio
nal, som er Genstand for Behandling. I delte Lovfor
slags Artikel 4 gives en Regel, som stemmer med den 
danske Sølovs § 126, der bl. a. bestemmer, under hvilke 
Forhold Be'fragler af helt Skib er berettiget til at hæve 
Kontrakten. Det var for ovennævnte Bestyrelse gjort 
gældende, at § 126 kun har ringe praktisk Betydning, 
idet der som oftest kontraheres enten saaledes, at Be
fragteren, som ikke leverer Ladning, skal betale fuld 
Fragt, eller saaledes, al han skal erslatle det virkelig lidte 
Tab. Bestyrelsen ønskede det derfor oplyst, om der saa-
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ledes eksisterer en Sædvane, der berøver § 126 praktisk 
Betydning.

Repræsentationen har om denne Sag udtalt, at der 
ikke kan siges at være dannet nogen fast Sædvane, der 
berøver Sølovens 126 og 127 deres praktiske Betyd
ning, men al der tor Tiden i saa godt som alle Cerle- 
parlier for Befragtning af større Dampskibe er stipuleret 
bestemte Aftaler for Ikke-Opfyldelsen af Kontrakten, 
hvilke Aftaler forandrer og i mange Tilfælde gaar videre 
end Bestemmelserne i §§ 126 og 127, idet de gaar ud 
paa enten Erstatning for »bevislige Skader« eller Godt
gørelser for saadanne. dog ikke ud over del kalkulerede 
Fragtbeløb. I Tider med daarlige Fragter vil Betaling af 
halv Fragt, som § 126 fastsætter for at hæve Kontrakten 
oftest være en billig Maade for Befragteren lil at undgaa 
Opfyldelsen af sine Forpligtelser. 1 Cerlepartier for Smaa
skibe i kortere Farter benytles som Regel endnu Sølovens 
Bestemmelser.

Fremdeles har Repræsenlalionen lil Ministeriel for 
Handel og Søfart udtalt sig om el Andragende, hvori 
Dansk S l y r m a n d s f o r e n i n g besværer sig over 
en formentlig ulovlig Fremgangsmaade ved Paamønslring 
af Styrmænd paa Skibe tilhørende et Rederi her i Byen, 
idel delle i el Cirkulære til sine Skibsførere havde an
modet disse om ved Paa- eller Ommønslringer al lade 
indføre i Mønslringsrullen, al Dæks- og Maskinofficerer 
er forpliglel lil paa Forlangende, saavel i Ind- som 
Udlandel, al skifte om Bord i andet lil Rederiel hørende 
Skib. Repræsenlalionen har i sin Erklæring betegnel 
denne Ordning som værende i Princippet i Overensstem
melse med den, der er almindelig i større Dampskibs
selskaber. Men den er da baseret paa frivillig Overens
komst i hvert enkelt Tilfælde, og saadanne frivillige Over
enskomster finder Repræsenlalionen . ikke stridende mod 
Lovgivningen. Naar det derimod, som i det ovennævnte 
Cirkulære, opstilles som Betingelse for Paamønslring i 
Almindelighed, al vedkommende Dæks- og Maskinoffice- 

’ rer skal forpligte sig paa denne Maade, saa gaar man 
efter Repræsentationens Mening i betænkelig Grad uden
for Sølovens Forudsætning om, al Forhyring Tinder Sled 
lil el bestemt Skib.

Ministeriel har derefter meddelt Møns l ringsbes ly
rerne, at for saa vidt der paa Skibsbemandingslislerne op
tages Bestemmelser, efter hvilke den forhyrede er for
pligtet til paa Forlangende at skifte om Bord i andet 
af et Rederis Skibe end det, til hvilket han er paamøn- 
slrel, kan disse Bestemmelser vel have civilretlig Gyldig
hed, hvorimod deres Ikke-Overholdelse for den forhyre
des Vedkommende ikke vil kunne medføre det særlige i 
Søloven hjemlede Ansvar.

Del i tidligere Aar ofte drøftede Spørgsmaal om en 
Revision af Søloven har i det forløbne Aar paany 
foreligget for Repræsentationen, idel den har afgivet Er
klæring til Ministeriet for Handel og Søfart over et An
dragende fra Nordisk Skibsrederforening om Nedsættelse 
af en skandinavisk Kommission til Udarbejdelse af saa 
vidt muligt ensartede Ændringer i de nu gældende fælles 
Sølove.

. Repræsenlalionen har ligesom lidligere meget varmt 
anbefalet, at der skrides til en Revision.

Lov om midlertidig L a s l e 1 i n i c. Afsnittet 
om Lastelinieloven hører utvivlsomt til Beretningens mest 
interessante; det gengives derfor her uden nævneværdig 
Forkortelse.

Det var allerede i 1908 Genstand for Indenrigsmini
steriets Overvejelse at udarbejde et Lovudkast om Stats
kontrol med Skibes Sødygtighed, bl. a. indeholdende Reg
ler om Lastelinie, en Opgave, der nalurligt overgik til 
del i Efteraaret 1908 oprettede Ministerium for Handel 
og Søfart. Dette nedsatte d. 27. Januar 1909 en Kom

mission med den Opgave at udarbejde el Lovudkast om 
Lastelinie.

Det Lovforslag, der forelagdes paa Grundlag af Kom« 
missionens Arbejde, indeholdt en Bestemmelse, hvorved 
Sejlskibe af under 80 Tons und tages fra Loven; denne 
Bestemmelse udgik under Behandlingen i Rigsdagen. 
Iøvrigt gennemførtes Forslaget uforandret og udkom un
der 14. Maj 1909 som midlertidig L o v om Ski
bes D y b g a a e n d e og L a s l e 1 i n i e. Dennes Ho
vedbestemmelser gaar ud paa, al elhvert søgaaende dansk 
Skib skal, for saa vidt del farer paa fremmed Havn, inden 
1. Oktober 1909 være forsynet med Lasleliniemærke efter 
de nærmere Regler, som faslsa-lles ved kgl. Anordning, 
Lasleliniemærkel angiver det største Dybgaaende, hvortil 
Skibet maa lastes. For hvert Skib udfærdiges der af 
Ministeriel el Fribordsbrev. Tilsynet med de foreskrevne 
Reglers Overholdelse udøves af Toldvæsnet. Er et Skib 
lastet i Strid med disse, skal del anses som usikkert og 
kan stoppes af vedkommende Myndigheder. Ministeriel 
kan under særlige Omslændigheder lilstaa Afvigelser fra 
visse af Lovens Bestemmelser.

I del følgende gives en Oversigt over de administra
tive Foranstaltninger lil Gennemførelse af Lovens Bestem
melser, der er foretaget af Ministeriel, og som foreligger 
for Offentligheden.

Ved en »Meddelelse til danske Rederier« af 23. Juli 
f. A. har Ministeriet givet Oplysninger om de Aktstykker, 
der vil være at indsende af Rederierne, for at deres Skibe 
kan blive forsynet med Lasleliniemærke og Fribords
brev, om Betalingen for Udfyldelsen af de herhen hørende 
Skemaer og om, at »Board of Trade«s Certifikat kan træde 
i Stedet for de fastsatte Oplysningsskemaer. — Af en af 
Repræsentationen under 13. September f. A. offentlig
gjort Meddelelse fra Ministeriel fremgaar del, al delle 
ved »Board of Trade«s Lasteliniecerlifikat, forslaar ogsaa 
Certifikater, som er udstedt af Klassifikalionsselskaber, 
der i saa Henseende er anerkendt af »Board of Trade«. 
Under 29. November f. A. har Repræsentationen endelig 
offentliggjort en Meddelelse fra Ministeriet om, al »Board 
of Trade« har anerkendt de af Klassifikationsselskabet 
»Germanischer Lloyd« udstedte Fribordsbreve som gyl
dige for alle Nationers Skibe, indtil vedkommende Nation 
har udstedt egne Fribordsregler, der af »Board of Trade« 
anerkendes som lige saa effektive som de engelske.

Med Hensyn lil Lovens Udførelse i Praksis skal 
endnu bemærkes, al Repræsenlalionen lil Ministeriel har 
afgivet Erklæring over et Andragende fra Dansk Sejl
skibsrederi-Forenings Afdeling for mindre Skibe om at 
opnaa Dispensation fra Loven for alle Skibe, som ikke 
farer paa England. Repræsenlalionen har anbefalet at 
give saadan Dispensation til baade Sejl- og Dampskibe. 
Fremdeles har Repræsenlalionen til Ministeriet fremsendt 
et Andragende fra Sejlskibsrederi-Foreningen om at opnaa 
Dispensation fra Loven i alle Tilfælde, hvor Skibet ikke 
anløber britiske Havne eller andre Havne, hvor der gæl
der Lasleliniebestemmelser. og saaledes, at Dispensatio
nen tildeles den enkelte Reder for alle hans Skibe og 
vedvarer, saa længe den midlertidige Lov er i Kraft. 
Ogsaa delle Andragende har Repræsentationen givet sin 
Anbefaling. Der foreligger fra Ministeriel et Svar paa 
førstnævnte Andragende, i hvilket Svar Ministeriet hen
holder sig lil en fra el Udvalg indenfor Lasleliniekom- 
missionen indhentet Erklæring, der gaar ud paa, at Ud
valget ikke kan anbefale, at Ministeriets Dispensationsrel 
benyttes lil i al Almindelighed og uden nogen Under
søgelse af hvert enkelt Tilfælde at frilage alle Sejlskibe, 
der ikke farer paa britisk Havn, for al overholde Lovens 
Bestemmelser. Udvalget anser en saadan Udstrækning 
af Dispensationsmyndigheden for stridende mod Forud
sætningerne for Lovens Givelse og de under Rigsdagsfor
handlingerne fremsatte Betragtninger, hvorhos den synes 
at maatte hvile paa den urigtige Forudsætning, al der i 
et længere Tidsrum ikke kan ventes i andre Lande- al
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blive indført obligatoriske Bestemmelser om Lastelinie- 
mærker for alle Skibe, der anløber vedkommende Landes 
Havne. Og endelig vilde Følgen af en saadan Dispensa
tion let blive, at der i Lande, hvor der i Øjeblikket haves 
Lastelinieregler alene for Landets egne Skibe, blev truffet 
Foranstaltninger, hvorved danske Skibe, ene af alle frem
mede, behandledes i Lighed med Landets egne. Udval
get anbefaler derimod, at der efter derom i hvert enkelt 
Tilfælde indgivet Andragende — under fornøden Hen
syntagen til samtlige foreliggende Omstændigheder (Ski
bets Styrke, Rejsens Længde og Maal o. s. v.) •— i saa 
vidt Omfang som mulig meddeles Dispensation for alle 
søgaaende danske Sejl- og Dampskibe, der farer paa 
Lande., i hvilke der ikke gælder obligatoriske Lastelinie
regler; selv i saadanne Tilfælde mener Udvalget dog, at 
Dispensationen kun bør meddeles »indlil videre« og da 
stedse alene for den Tid, Skibet gaar i den paagældende 
Fart.

Endelig har Repræsentationen afgivet Erklæring til 
Ministeriet over et Udkast til kgl. Anordning i Henhold 
lil den midlertidige Lov og har givet delle Udkast sin 
Tilslutning. Under 28. September f. A. udkom derefter 
Anordningen, der fastsætter Regler for Lovens Gennem
førelse. I Følge Anordningens § 2 fastsættes de nærmere 
Regler for Anbringelsen og Udseendet af Lasteliniemær- 
kerne af Ministeren, og dette er sket i Ministeriets Be
kendtgørelse af 30. September »om Anbringelse af Laste- 
liniemærker paa Skibe samt om de Regler og Tabeller, 
der ville være at lægge til Grund ved Beregningen af Ski
bets Fribord«. Den kgl. Anordning er offentliggjort i 
Lovtidende af 29. Oktober, Bekendtgørelsen i Lovtidende 
af 23. November. Repræsentationen er ikke gjort bekendt 
med disse Aktstykker, og de er, saa vidt den bekendt, 
ikke bragt til Skibsfartens Kundskab 
uden gennem den nævnte Offentliggø
relse i Lovtidende henholdsvis c. 1 og c. 2 
Maaneder efter Lovens Ikrafttræden. At 
de fornødne Foranslaltninger fra Skibsredernes Side til 
Lovens Overholdelse saaledes ikke har kunnet træffes 
rettidig, er en Selvfølge.

Efter al den midlertidige Lov nu har været i Kraft i 
et halvt Aar, og da der formentlig ikke er nogen Udsigt 
til dens Afløsning af den endelige Lov i en nær Fremtid, 
har Repræsentationen besluttet al gøre et Forsøg paa 
at hidføre saadanne Ændringer i den midlertidige Lov, al 
de værste af de Ulemper, den medfører for vor Skibsfart, 
kan blive afhjulpet. Repræsentationen har derfor under 
22. Februar d. A. rettet el indtrængende Andragende lil 
Ministeriet for Handel og Søfart om i indeværende Rigs
dagssamling at forelægge el Forslag lil Lov om Ændrin
ger i den midlertidige Lov, gaaende ud paa:

a t Lovens Bestemmelser kun gælder for danske 
Skibe, for saa vidt de farer paa Lande, der haandhævcr 
Regler om obligatorisk Lastelinie for fremmede, her
under danske Skibe; og

a t der for Skibe, hjemmehørende i saadanne Lande, 
kræves, naar de anløber vore Havne, at de har et Laste- 
liniemærke, som tilfredsstiller vor Lovs Fordringer.

I Tilslutning hertil har Repræsentationen henstillet, 
al der bliver givet den Lejlighed og tilstrækkelig Tid lil 
at gennemgaa det endelige Forslag til Lov om Laslelinie, 
forinden dette forelægges Rigsdagen.

Den midlertidige Lov om Laslelinie er gennemført 
uden Medvirkning fra Repræsentationens Side, idet For
slaget lil den — i Sirid med den Praksis, der hidtil har 
været fulgt fra Indenrigsministeriets Side — af Ministeriet 
for Handel og Søfart er forelagt Rigsdagen, uden at Re
præsentationen forinden har haft Lejlighed til at udtale 
sig om del. Henset lil, at Loven kun har været i Kraft 
i saa kort Tid, skal Repræsentationen først senere, naar 

man bedre kan overse dens Virkninger for vor Skibsfart, 
gøre den lil Genstand for nærmere Omtale.

(Fortsættes.)

Kjøbenhavn, d- 24. Juni 1910.
En Bugsering paa 1 0,0 00 Sømil blev for- 

rige Aar udført af Slæbedampere tilhørende Firmaet 
L. Smit & Co. i Rotterdam. Dette Selskabs Slæbedam
pere afgik for c. et Aarslid siden med en 7,000 Tons 
Flydedok fra Wallsend-on-Tyne til Callao og har nu, i 
Følge »Hamb. Corr.«, afleveret den i god Behold paa sit 
Bestemmelsessted i Peru.

Efter at Bugserflolillen havde forladt Kanalen, salte 
den Kurs efter de Capverdiske Øer, hvor Slæbedamperne 
indlog Bunkerkul, og hvorfra man styrede efter den bra
silianske Kyst. Efter at have passerel Rio Janeiro sty
rede man til La Plata, hvorfra Flotillen efter et længere 
Ophold gik videre Syd paa. Efter at have passeret Ma- 
gellansslrædet anløb man i Begyndelsen af Marls Maa- 
ned Coronel og gik derfra med Kurs N. til V. videre til 
Callao, hvor Flydedokken i Følge Attest fra Callao Dock 
Company er blevet afleveret i hel og god Tilstand.

Forbudt Ankerplads ved Sevastopol. 
Da Telegrafkablerne i Bugten ved Sevastopol Gang efter 
Gang er blevet beskadiget af Skibe, som ankre op, er 
del blevet paabudt, at Skibe, som undtagelsesvis løber ind 
mellem Solnedgang og Solopgang, fordi de ikke kan holde 
Søen, i del Tilfælde, at Vagtskibet ligger i Retningslinien 
Telegrafmærkerne (Telegraphenbaken), maa passere dette 
Skib og ankre op Øst for det indre Kabel, som ligger 
mellem det tidligere Nachimow-Balteri paa Nordkysten 
og Batteri Nr. 8 paa Sydkysten.

(»Hamb. Corr.«)

National Salvage Association. I Lon
don skal der være dannet et Selskab med en Ka
pital af 1,500,000 Mk. under Navn af National 
Salvage Association. Selskabet har til Hensigt 
at optage fire, før Aabningen af Suezkanalen, ved Kap 
Det gode Haab sunkne indiske Skibe. De fire Vrag skal 
tilsammen have Værdier om Bord, der beløber sig til 52 
Millioner Mark, medens man anslaar Bjergningsomkosl- 
ningerne lil c. 800,000 Mk.

(»Hansa«.)

Sunket Flydedok. I Manilla er den 24. Maj 
en meget stor Flydedok »Dewey« sunket i 70 Fod Vand. 
Transporten af denne Dok fra Baltimore til Manilla vakle 
i sin Tid Opsigt, den varede nemlig fra Juli 1905 lil Juli 
1906 og forløb uden noget Uheld.

Tanken om en fast Færgeforbindelse mellem Calais 
og Dover skal, i Følge Pariserblade, nu have Udsigt til 
at blive realiseret.

Kielerkanalen. Generalkonsulatel i Hamburg 
lelegraferer lil Udenrigsministeriet d. 19. ds.: Kielerkana
len er atter passabel for alle Skibe.

Kollision. L o n d o n, 20. Juni. (Ritz. Bur.) Til 
Lloyds telegraferes fra Holyhead: Dampskibet »La Ro-
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chelle« af Bayonne kolliderede i Aftes i tæt Taage udfor 
Holyhead med den irske Damper »Yews«. »La Rochelle« 
gik straks til Bunds, og ti Mand, deriblandt Kaptajnen, 
druknede, medens ni reddedes. »Yews« blev stærkt be
skadiget.

Adresse Kommission. I Følge Meddelelse 
til Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart fra 
Udenrigsministeriet har den kgl. Konsul i 
Archangelsk indberettet, at Eksportører paa nævnte Plads 
har besluttet ikke længere, som i Fjor, at medtage »bridge 
house« i Beregningen over den Tonnage, efter hvilken 
Adresse-Kommissionen, 55 Kopek pr. Ton, vil blive af
krævet.

Sø- og H a n d e 1 s r e t s d o in. Kjøbenhavn, 
22. Juni. (Ritz. Bur.) Sø- og Handelsretten dømte i Dag 
Fyns Andels-FoderstofTorrelning i Svendborg lil al be
tale Dampskibet »Haack«s Redet, August Bolten i 
Hamburg, 9,500 Kr. samt i Omkostninger 200 Kr. i An
ledning af, at de Indstævnte havde tilbageholdt Fragt af 
en Ladning Bomuldsfrøkager fra Amerika.

E k s p 1 o s i o n paa en Damper. J e n o l a- 
j e w s k, 22. Juni. (Ritz. Bur.) O.m Bord paa Damperen 
»Russj« eksploderede i Gaar el Damprør, hvorved en 
Fyrbøder blev dræbt. Blandt Passagererne opstod der 
Panik. Da de vilde bemægtige sig en Redningsbaad, faldl 
Baaden i Vandel. Flere Personer druknede. Man har 
hidtil fundet seks Lig.

Fragtmarkedet.

Der har kun fundet faa og smaa Forandringer Sted 
siden vor forrige Beretning. De store Markeder viser kun 
ringe Aktivitet, og der er for Østens Vedkommende yder
ligere Nedgang i Raterne for prompt og Juli Lastning, 
hvorimod La Plata igen ligger en Kende bedre paa Basis 
af 9/6 å 10/ O. C. fra San Lorenzo Grænsen til U. K. eller 
Kontinentet pr. Juli for 4,000-5,000 Tons Baade. Begæret 
efter Tonnage er dog vedblivende smaal. Fra Sortehavet 
og Azow har der været fragtet efler omtrent lignende 
Skala og paa lignende Basis som de sidste Uger, men 
Undertonen synes at være god for senere Lastning paa 
Grund af gode Høstudsigter. For prompt Lastning be
taltes bl. a. 6/6 Sulina/Rolterdam (5,100 T.), 7/9 N. C. 
fra Kherson (16.000 Qrs.), 8/9 N. C. fra Azow (3,000 T.), 
all pr. prompt, hvorimod Donauen sluttede nogle 4,000- 
5,000 Tons Baade pr. 20. Juli-10. August til 9/ a 9/6 
L. H. A. R. 9/6 å 10/3 Hamburg, idet de seneste Posi
tioner betingede de bedste Rater. Middelhavet har frag
tel jævnt til uforandrede Raler. Fra Nordamerika slut
tes der ikke megel. Træfraglerne fra Golfen er en Kende 
bedre, og der betaltes sidst 68/9 til Cardiff, 71/3 Bristol 
og Cardiff (lo Lossehavne). 108/9 å 110/ til River Plate. 
For Pelroleum i Kasser fra Filadelfla til to japanske 
Havne akcepterede en stor Damper saa lavt som 151,4 
Cents pr. August-September. Øslersømarkedet ligger 
fremdeles fast, og der er ingen Mangel paa Lasler. Re
dernes bestemte Holdning har i flere Tilfælde resulteret 
i Gennemførelsen af højere Rater og bedre Betingelser. 
Saaledes sluttedes en Række danske Dampere lil gode 
Lumpsuinfragler, og adskillige Spekulanter lider sikkert 
Tab baade paa disse og andre Forretninger. Fra St. 
Petersborg eller Sydfinland betaltes 25/ å 26/ for Korl- 
props til Kulhavn paa Englands Østkyst og fra Narva 
Lumpsum Basis Frcs. 36-37 pr. Favn Propskapacitet. 
Riga betalte Frcs. 26-28 D/B. Kapacitet til Ghent, Frcs.

30-31 D/B. til Rouen, Hfl. 11% Rotterdam. Fra Windau 
betaltes bl. a. Frcs. 29 D/B. 1/10 Boards til Ghent (800 
Stds.) og Frcs. 32 D/B. til Calais (750 Stds.), medens 
Libau er flov og livløs. Kulfragterne ind til Østersøen 
lader stadig meget tilbage at ønske, da de næsten alle 
kun giver Underskud. I andre Retninger er der heller 
ingen videre Forandringer at konstatere. Fra Tynen eller 
Blyth er sidst betalt 3/ å 3/3 Kronstadt, 3/3 å 3/6 Konigs
berg (2,000-2,400), 3/6 Kjøbenhavn (2,000 fra Dunston), 
3/4% Swinemiinde, 5/ Lissabon (2,900), 6/3 Oporto (900), 
6/6 Genua eller Savona. Fra Forthet betaltes 3/6 St. 
Petersborg (1,900), 3/9 a 3/10% Kiel (1,500-2,000), 
3/10% Konigsberg (1,500), 4/4% Masnedsund eller Ka
lundborg (750-850), 4/1% Stockholm (2,000). Blandt 
Befragtningerne fra Cardiff nævner vi 4/4% å 4/6 Kron
stadt, 4/9 Libau (2,300), 5/3 Lissabon (1,500), 6/10% 
Barcelona. 6/3 å 6/4% Genua, 6/9 å 6/10% Venedig, 6/3 
'Pfiræus, 5/9 å 6/ Port Said, 10/9 å 11/ Colombo, 7/ Las 
Palmas eller Madeira, 15/ Montevideo, 15/6 å 16/ River 
Plate.

Havarier og Forlis.

Limfjorden, Dampmuddermaskine af Aalborg, er d. 20. ds. 
under en Storm drevet, ind paa Havnemolen i Sæby og sunket. Mand
skabet blev reddet. Svitzers assisterer med Bjergningen.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.21, Havneaade 21.

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.
Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, ank. Pillau 18.16. — Alexandra, Nielsen, ank. hertil 20./6. 
— A 1 g a r v e, Borries, afg. Gibraltar 21./G. til Barcelona. — 
Anglo Dane, Wieuckc, afg. Bergen 22,/6. nordpaa. — A. N. 
H a n s e n. Kruse, ank. Riga 18./G. — Antwerpen, Madsen, ank. 
Salonica 22.16. — Arkansas, Petersen, ank. Garston 20./6. — 
Arno, Strubberg, afg. Newcastle 22./6. til Genoa. — Aurora, 
Fiseher, ank. Riga 20./6. — Baron S t j e r n b I a d, Therkildsen. 
ank. Antwerpen 16./6. — Beira, Lunge, afg. Marseille 22./6. til 
Malaga. — C. F. T i e t g c n, Thomsen, afg. New York 16./6. til 
Kristianssand. — Chr. B r o b e r g, Mortensen, pass. Gibraltar 22./G. 
hertil. — Christ ian IX, Holm. ank. London 19. (>. — Dag
mar, Bogvad, pass. Dartmouth 20./6. hertil. — Do uro, Søberg, 
pass. Brunsbiitte] 20./6. for Oporto. — Esbjerg, Strufve, dokker. 
— Florida, Andersen, ank. Duenos Aires 5./6. — Frederik, 
Thomsen, ank. Pillau 20/6. — Garonne, Kromann. afg. Peters
borg 22./G. — Georgios I, Sørensen, ank. Libau 20./G. — Hel
lig Olav, Holst, ank. New York 23./G. — Hen gest, Munek, 
afg. herfra 21/6. til Riga. — Hjelm. Petersborg, afg. herfra 
21./6. til Danzig. — J. C. Jacobsen, Petersen, dokker. — Jo- 
lantha. Simonsen, ank. hertil 19./G. — Kasan, Mikkelsen, ank. 
Libau 15./6. — Kentucky, Andresen, afg. Boston 21/6 til Fi- 
ladelfia. — K i e w. Jørgensen, ank. Petersborg 18./6. — Kursk. 
Gommesen. pass. Holtenau 21./G. for Bordeaux. — Leopold II, 
Jacobsen, ank. Hull 22/6. — Loire. Craignou. ank. Bordeaux 19./6. 
— Louise, Larsen, pass. Rrunsbiittel 21./6. for Antwerpen. — 
Louisiana. Ørsted, afg, St. John 20/6. til Browhead. — L. P. 
Holmblad. Svane, pass. Gibraltar 20./6. for Tunis. — Morsø, 
ank. hertil 21.'G. — Moskov. Jonsen. afg. Petersborg 21./G. i il 
Dunkerque. — Nicolai II. Clauson Kaas, afg. Petersborg 15./6. 
herfra. — Nordjylland. Jacobæus, ank. Antwerpen 16/6. — 
0. B. S 11 h r, FrFeneftc. ank. Antwerpen 19/6. — Omsk. Harder, 
nass. Hanstholm 22.'G. hertil. — Oscar 11. Hempel, ank. hertil 
21./G. — P c n n s v 1 v a 11 i a, Lissner, afg. Kristiania. 13./G. til Bo
sion. — Perm, Christensen, ank. London 20/6. — Pro gel, Iver
sen, pass. Holtenau 21/6. for Petersborg. — Saga. Wiberg, ank. 
Aarhus 22.,/6. — Seine. Dampt, ank. Dunkerque 22/6. — Texas, 
Muhldorff. dokker. — T h v r a. Jorgensen, ank. hertil 22/6. — 
Tiber. Bech, afg. Genoa 22. 'G. til Leghorn. — T v r, Thaning, afg. 
herfra 21/6. til Windau. — United States, Gøtscbe. afg. her
fra 22./G. til Kristiania. — Viking. Nellemann, ank. Stettin 19/6. 
— Vendsyssel, afg. herfra 21/6. til Libau. — D a g f i n, ank.



382 Dansk Søfartstidende. 24. Juni 1910.

Stettin 23./6. — Karin, afg. Manchester 22-/6. til Liverpool. — 
V a d » ø, afg. Swansea 21./6. hertil.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, afg. London 15./6. til Petersborg. — Johan S i c m, 
Nielsen, ank. Petersborg 16./6. — Pawel An drejet f, Tanne- 
bek, ank. Petersborg 10./6. — Harald K1 i t g a a r d, Rasmussen, 
ank. Rotterdam 21./6.— Russ, Petersen, ank. Kronstadt 22./G. — 
Wladimir S a w i n, Carstensen, afg. Temrink 6./6. til Aarhus. — 
Excellence Pieske, Rasmussen, ank. London 18./6. — Mi
chail Ontchoukoff, Harboe, afg. Uleåborg 15./6. til Barry. — 
G e h e r al]k oh h n 1 Pip]d ils ejl, Christensen, ank. Aleksandria 
22./6. — Wladimir Reitz, Olsen, afg. Uleåborg 18.6. til Rot
terdam. — Helmer March, Thorsøe, ank. Taganrog 11./6. — 
N e w a, Dahl, ank. Aberdeen 18./6.

Vesterhavet. N a u t i k, N. Nielsen, ank. Goole 19./6. — N o r d- 
kø c n, Gram, pass. Helsingør 21./6. for Sølvesborg. — N e x o s, 
Basse, ank. Esbjerg 20./6. — Ellen, Hansen, ank. London 19./6. — 
F y 11 a, Christensen, pass. Emden 21./6. til Almeria. — Gerda, 
Iversen, ank. Malaga 18./6.' — Johanne, Thogersen, ank. Mar
seille 20./6. — Karla, K. M. Nielsen, ank. Havnefjord 19./6. — 
Laura, Schon, pass. Helsingør 20.'6. for Stettin. — C i t o, Jepsen, 
ank. Stettin 18./6. — Napoli, Brinch, pass. Hanstholm 21./6. for 
Kongsdal. — Dagmar, Mathiasen, ank. Glasson Dock 20./6. — 
Norm a, Mikkelsen, afg. Middelfart 21,/C. til Danzig. — Inger, 
Nielsen, afg. Trångsund 21./6. til Brest.

Det østasiatiske Kompagni. S i a m, Cortsen, afg. Sabang 13./6. 
til Hongkong. — T r a n q n e b a r, van Deurs, afg. Port Said 22./6. 
til Kjøbenhavn. — Cath a y, Krnuse, afg. Port Said 8J6. til Kjø
benhavn. — Indien. Berg, nass. Perim 22./6. for Hongkong. — 
S a m u i, Licht, afg. Colombo 20./6. til Soesoe. — B a n d o n, Thom
sen, ank. Bangkok 11./6. — B i n t a n g, Juel Hansen, ank. Bang
kok 5J6. — C h u m p o n, Hansen Raun, afg. Port Said 11./6. til 
London. — P a n g a n, Knudsen, afg. Antwerpen 17./6. til Port Said.

Vestindisk A f d.: St. Thomas, Hansen, afg. St. Thomas 
15./6. til Havre. — St. Jan. Ingemann, ank. Rotterdam 23./G. ■— 
St. C r o i x, Jensen, afg. St. Thomas 18./6. til Demerara.

Danmark. I. N. Madvig, Madsen, ank. Libau 16./6. — 
Hamlet, Jørgensen, ank. Neufahrwasser 16./6. — Helge, Pii, 
ank. London 19./6. — Rolf, Reese, ank. Hull 20./6. — Niels 
R. Fin son, Olseu, ank. Middlesbro 18./6.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Windau 16./6. til Rotterdam. 
— London, Bom, ank. Hamburg 20.'6. — Fa ri s, Tholander, 
afg. Riifso 18./6. til Antwerpen. — B r y s s e 1, Kaas, afg. Rotterdam 
15./6. til Kronstadt.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Tyne 13./6. til Archangel. — 
Wien, Boeck Hansen, ank. Leith 20./6. — Roma, v. Thun, afg. 
Bathurst 9./6. for Bordeaux.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Harnostrand 18./6. — 
Russia, Poulsen, afg. Burnisland 20./6. — Carl Hecksher, 
Starck, afg. Kjøbenhavn 20. '6. — Dania. Lindberg, ank. Filadelfia 
19./6. — Norman ni a. Ericksen, afg. New Brunswick 19./6. — 
E ti x i n i a. Lund. ank. Rotterdam 22-/6. — C a n a d i a, Jespersen, 
afg. Wobana 16./6. — Livonia, Jørgensen, afg. Petersborg 16./6.

Østersøen. C i m b r i a, Nielsen, afg. Havana 21./6. — P a t r i a, 
Larsen, afg, New Port News 9,/6. — G r a t i a, Sørensen, afg. Gote
borg 18./6. — Astoria, Neergaard, ank. Filadelfia 19./6.

Union. Frisia, Nielsen, afg. Dunkerque 21./6. — Gallia, 
Nielsen, ank. Methil 19./6. — Caledonia, Hansen, afg. Carlo- 
forte 10.16. — Sarmatia. Pedersen, afg. Petersborg 17./6. — 
K o t o n i a, Rasmussen, afg. Cardiff 13./6.

Inga. Fland ri a, Hansen, ank. Grimsby 18./6. — G r a n a- 
r i a. Poulsen, afg. Leith 11./6. — C a r b o n i a. Mathiasen, afg. Pe
tersborg 17.'6. — Estonia, Winck’cr, afg. Barbados 14./6.

Dan. F i o ii i a. Hansen, afg. Petersborg 17./6. — S e 1 a n d i a, 
Troenscgaard, ank. Riga 15./6. — S e c a 1 i a, Jensen, afg. Atlanta 
19./6. — Fru men ti a, Andersen, afg. St. John 20./6. — B o s- 
c i a, Skovgaard, ank. Cardiff 19./6.

Ocean. Philadelphia, Horn, ank. Kjøbenhavn 16./6.
Torm. Sara. Jensen, pass. Dragør 21.B. for Rouen. — He

lene, Sorensen, ligger i Kiøbenbavit. — Sjælland, Dam, ank. 
Hul] 21.16. — A g n e t e, Sonnichsen. afg. Southampton 21./6. — 
Her m i a. Hansen, ank. Wear 22./6. — Alice, Schultz, ank. 
Wear 20./6.

Frem. A n s t a, Bagger, ank. Hamburg 22./6. — Ver a, Thing, 
afg. Grangemouth 22./6. — Freja, Nielsen, ank. Boston 22./6.

Svendsen & Christensen. St. St. B 1 i c h c r, Christensen, ank. 
Aarhus 21.'6. — H. Pontonpi dan, Klitgaard, ank. Blyth 20./6. 
— Chr. Christensen, Rasmussen, afg. Svendborg 20./6. ■— 
N. F. H o f f d i n g, v. Deurs, afg. Velzen 22./6. — N. G. P e t c r- 
s e n. Block, ank. Kiel 21./6. — A i a x, Brorsen, pass. Helsingør 
19.6. nordg. — E. M. Dalgas, Moller, pass. Kjøbenhavn 21./6. 
sydg. — Peter W il lem o c s. Albertsen, afg. Svendborg 21./6. 
— G. K o c k, Jorgensen, pass. Kjøbenhavn 22./G. sydg. — Hans 
T a u s e n, Klaaborg, afg. Holtenau 22./G. — H. C. A n d c r s e n, 
Rasmussen, ank. Rouen 21.tG. — I. D. S. Adolph, Fenger, ank. 
Hull 22./6. — Alfred Hage, Ellekilde, ank. Dunston 20./6.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. La Rochelle 18./6. — 
Martha, Christensen, ank. Karlsborg 17.'6. — Elna, Rathje, ank. 
Antwerpen 14./6. — Therese, Petersen, afg. Blyth 22-/6. — 
Simon e, Møller, ank. Karlsborg 19./6. — J e a n n e, Løffler, ank. 
Antwerpen 20J6. — Vera. Risø, ank. Howden Dock 18./6. — 
Daisy, Lagesen, afg. Skelefteå 18./6. — Anine, Loth, ank. Ant
werpen 21./6.

Dania. E 1 y, Mcinertz, ank. Archangel 16./6. — Nelly, Clau
sen. pass. Portland 21./6. for Stockholm. — Fanny, Ericksen, pass. 
Portland 22.'6. for Nantes. — Lilly, Nielsen, pass. Gibraltar 22./6. 
for Stockholm. •— A 1 ex y, Lorentzen, ank. Nantes 15./6. — Dag
ny, Sorensen, ank. Pasages 20./6. — Mary, Bang, ank. Tynen 
16./6.

Thore. Ingolf, Schiøtz, afg. Seydisfjord 19./6. — M j ø 1 n i r, 
Clausen, ank. Thorshavn 21./6. — Sterling, Nielsen, afg. Thors- 
havn 22./G.

Sejlskibe.
Esbjerg. Ella, Storm, ank. Esbjerg 17./6. — Æt n a, Pedersen, 

ank. Hull 19./6.
Fano-Nordby. Thor a, Thomsen, ank. Bahia 11./6.
Fanø-Sønderho. E 1 i s a b e t h a, Fischer, afg. Liverpool 16. '6. 

til Gibraltar.
Rønne. John Hintze, Knudsen, ank. Kjøbenhavn 12./6. — 

Sigurd, Kofoed, ank. Karrebæksminde 13./6. — Gudmund, 
Petersen, ank. Vestervik 13./6. — Leif, Nielson, ank. Osearshamn 
11./6. — Næstved, Clausen, ank. Kjøbenhavn 17./6. — Her mod, 
Grønvall, ank. Kjøbenhavn 17./6.

Svendborg. L i n d h a r d t, Madsen, ank. Kirkwall 18./6. — 
Ariel, Ravnemose, ank. Petersborg 17./6. —Marie, Skov, ank. 
Kronstadt 18./6. — Ven u s, Andersen, ank. Jersey 17./6. — Mi
nerva, Fnglsang, ank. Fowey 17./6. — Union, Olsen, ank. Kings 
Lynn 17.'6. — Niels Juel, Olsen, ank. Par 18./6. — Norden, 
Andreasen, ank. Newcastle 18./6. — Skjold, Larsen, ank. Kings 
Lynn 17./6. — Jens, Christensen, ank. Grimsby 18./6. — Delos, 
Andersen, ank. Hoganiis 16 '6. — G a1 a t h e a, Jen«cn, ank. Trane
bjerg 16./6. — Fann y, Hansen, ank. Helsingfors 16./6. — Chri
stian, Jørgensen, ank Burntisland 16./6. — Leif, Andersen, ank. 
Hamburg 15.'6. — Aktiv. Mouritzen, ank. Dartmouth 17./6. — 
Lyø, Jensen, ank. Malmo 16./6. —- Guldborg, Rueløkke, ank. 
Welleruys 16./6. — A 1 f r e d e, Petersen, ank. Helsingfors 15./6. — 
Severino, Jensen, ank. Travemunde 15./5. — Dagny, Ras
mussen, ank. Gefle 15./6. — Frejr, Brandt, ank. Ahus 16./6. —■ 
Ludvig, Larsen, ank. Frubrikshamn 16./6. — E r h a r d t, Larsen, 
ank. Paimpool 18.'6. — Standard, Rasmussen, ank. Kjøbenhavns 
Red 18./6. — B r i 11 a n n i a, ank. Aarhus 19./6. — Jason, Han
sen, ank. Par 18./G. — Catrine, Hansen, ank. Stettin 19./6. — 
B e 1 o n a, Nielsen, ank. Klintebjerg 19/6. — Rossi ng. Larsen, 
ank. Norrkoping 20./6. — Psyche, Olsen, ank. Assens 20J6. — 
Vesta, Poulsen, ank. Boness 20./6. — G. R. B e r g, Hvenegaard, 
ank. Petersborg 18./6. — Confidence. Michaelsen, ank. Lovisa 
19.'6. — I. M. N i e 1 s e n, Eriksen, ank. Riga 19./6. — Fortuna, 
Jørgensen, ank. Portmadoc 21./6. — F u 1 v i a. Petersen, ank. Hull 
20./6. — Rota, Rasmussen, ank. Allinge 20./6. — Kirstine 
Jensen, Raahauge, ank. Kjøbenhavns Red 20J6. — Maric, An
dersen. ank. Havncfjord ('Island') 21./G. — Ester. Petersen, ank.. 
Solvesborg 21./6. — R. P. P e t e r s e n, ank. Lissabon 21./G.

Ærø. . M a a g e n, Mortensen, ank. St. John N. F. 18./6. — 
A s t r æ a, Svane, afg. Laguna del Carmen 18./6. til Kanalen f. 0. 
— Argus, Jensen, ank. Seaham 19./6. — Merkur, Christensen, 
ank. Flensborg 19J6. — Henry, Bager, ank. Harburg 19./6. — 
Maria, Andersen, ank. Libau 19./6. — Zakæus. Nielsen, 
ank. Barhoft 19./6. — Dia n a, Hansen, afg. Piteil 12./6. til Pool. — 
Willi, Knudsen, afg. Nakskov 17.'G. til Ncdcr Cadiz. — Alfa, 
Madsen, ank. Hamburg 19./6. — A 1 f. Folmer, ank. Arnis 18./6. — 
P h ø n i x. Rasmussen, ank. Assens 19./6. — Habil. Rasmussen, 
ank. Hudiksvall 20./6. — Kia n a, Christensen, ank. London 20./6. 
— C. M. Petersen, Petersen, ank. Riigenwaldermiinde 21./6. — 
Marie. Ostermann. ank. Karlshamn 21./6. — Panina, Svendsen, 
ank. Karlshamn 21./6. — Johan n e, Stegmann. ank. Riga 21.'6. — 
Hekla, Hermanson, ank. Dienpe 21./6. — E r i n d r i n g, Nielson, 
ank Torncå 19./6. — Enigheden. Jensen, ank. Grimshv 21J6. 
— Iren e, Jorgensen, ank. Setubal 21. 6. — S k a n d i a. Fabricius, 
ank Yougbal 21.16. — I. K o e f o e d, nass. Hanstholmen 21./6. n R. 
t. Kolding. — Claudia, Aaberg. afg. Pasraganla 21.16. til Casa
blanca. — Karo n, Boye. ank. Briiggé 22./6. — L a u r a. Jensen, 
ank. Eyrarhakka 20.16. — A 1 h e r t h a, Kromnnn. ank. Peel 21-/6. 
— Svip, Jensen, ank. Karlshamn 20./6. — Christine. Rasmus
sen, ank. Travemiinde 22. 6. — H e r k u 1 c s. Ba"er. ank. Riga 21.16. 
— Argo. Clausen, afs St. Johns 9./6. til Vallentia. •— Marie, 
Weber, ank. Drammen 22./6.

INDHOLD:
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — Kjøbenhavn. d. 

24. Juni 1910. — Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. — Skibs- 
efterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børs
kurs.
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Kjøbenhavns Børskurs d. 23. Juni 1910.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Danmark.............................................  
Norden.................................................
København .........................................  
Carl.......................................................  
Dannebrog...........................................  
Skjold...................................................  
Urania.................................................  
Union...................................................  
Dampsk. af 1896 .............................. 
Hejmdal .............................................. 
Østasiatiske.......................................  
Østersøen .. .....................................  
Nordsøen ...........................................  
Gorm...................................................  
Torm...................................................
Inga . .................................................... 
Cimbria...............................................  
Vesterhavet.......................................  
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab..............  
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Gjort til Køber Sælger

94

69

1577,

35-

-1567,

7,

937a 
40’4 
80

6
687, 
72'4 
42

6

727. 
84

1567. 
_2‘/a

68

2

1
50
35

94 
43 
81*4

8 
69 
73'4 
43
8

73'4 
86

157
7

71

6

4
55 
35'4

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88..............
41/ toren. Dampsk.-Selsk...........

■ — —

5 % Østasiask Komp...................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.

937a 
85*4 
90'4 
94
967, 
88’4 
93'4 
92’4 
937,

957.
85'4
92*4
94*4
98*4
89
93'4
947,
94

3Vi % Husejer Kreditk................... 85’/4 -7.
3*4 % Kbhvn.s Kreditf...................
4% — — 2. Serie..

_ i, _
3'4% Østift. Kreditf. 6. — ..
4<yo     7. _
3'4 °/a Landkreditk. 3. — ..
4 70 Østift. Kroditf. 9. — ..

94

937,

Vekselkurser d. 22. Juni 1910-

Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank.................................... 152 153
Privatbank....................................... 103 1027. 103
Landmandsbank................................ 1327, _1/J 132'/’ 132*4
Handelsbank...................................... 134'4 1347,
Grundejerbank................................ 25'4 26
Burm. & Wain.............. ................... 887. -89 887, 89
Helsingørs Jærnsk........................... 77*4 -79 787. 79*4
Sukkerfabr........................................... 249*4 -250 2497. 250
Bryggeri Aktier................................ 165- 164*;. 164*4 161'4

Notering paa Berlins Bars d. 22. Juni 1910.

a vista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg.......................................... 89.00 88.85
London ................................................ 18.20 18.17
Paris ................................................... 72 20
Amsterdam ........................................ 150.70
Wien................................................... 75.75

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

Russiske Noter........................................................... 216.50
4’/0 Russiske Consols................................................ 91.60
3’4o7o — Boden Kredit.................................... 88.60
5 7« Mexikanske 1899................................................ 100.30
5 70 Rumænske Stats................................................ 102.10
47. - - 1890 .................................... 95.60

„Forenede Dampsk.“ 68,000, „Danmark" 20,000, „Norden" 
4,000, „København" 8,000, „Dannebrog" 8,000, „Skjold" 10,000, 
„Dansk-Russisk" 36,000, „Østasiatisk" 274,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.





Danske Havne.
Besejlingsfor- 

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

)

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 m 
(24 Fod) dybt Løb. 
Vanddybden paa 
Barren er Syd fol
den gravede Hende 
3 å. 3,4 m. Nord 

tor samme 3,4 a 3,7 
m. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m

I det østre Havne
bassin 6,3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nynavn 4,4 å 4,7 m.

Skibsafgift 
Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 13 0. 
Udg. 13 0.

I Fyrskibet „Hals“ ei
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr Ton at 
Fartøjets fulde 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling af 
c. 17a Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne.

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 
Maskinværksteder. 

Fire Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 700 Tons

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

ø -

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen. 

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 5'1, 
k 6 Fod over

Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes: 

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:

Indg. 2 Øre pr. Ton
Udg. 1 „ - „

Bugsering:

Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

l Øre pr.,Reg.-Ton.

Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:

1V2 i 2 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 

bedding til 100 å 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen.
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod. 
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter

takst — se Danmarks 
Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskin brug, 

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 10 0. 
Udg. 16 - 
For oplagte 

Skibe i
Vintermaa- 

nederne 
halv

Havneafgift.

Bugsering ufornøden. 
Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Svd efter til Kiel.
Algift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton: 

1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50^ pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe

ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
j Vandafgifter.
!

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb ei 
gennemgaaende lf 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu vec 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen al 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Baj
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:

Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr 
Ton fra Graadybsbar- 
ren ti!200re fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr.
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
væren de Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen G faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for småa Fartøjer. I
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 

Del af Havnen er 
25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Ind.- og Udg.
22 Øre.

Skibe, der 
indkommer' 

for Kul- ’ 
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen 
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
I Havnen

1 Kr. 50 Øre pr.Ton. 
Paa Reden

4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges at 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri 

Reparation paa Jern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13

Fod Vand paa Køl- . 
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang, 
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgitt til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og
Reparationsværksted 

findes. '
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29*4 Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dyb d e af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen Nord fra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks
penge :

For hver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton al 
Gods, der los
ses eller la
des vedBøj er 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
Udlandet.Den 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, der in 
den 3 Maane
der efter Ind 
rørslen gen- 
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa

ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af

Havnen fra 60 Kr. til 
120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 

Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 

med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede
Takster, 

1 Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
Bæreevne 11,500Tons,Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 ff, Vand
forsyning ved Bolværk 
Jernbane langs Havnen.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Kolding.

Rende med 18 Fod 
Vand fører ind til 
Havnen, for Tiden 
under Uddybning 

til 22 Fod.
Ved Bolværk ind

til 20 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton: 
In dg. 10 0. 
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 
Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

8 Øre pr. Hektol. 
til Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 400 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri, 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs begge Kajer.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 

indtil 21 Fod Dyb- 
gaaende.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Lodstvang.
Havnen ejer en mindre 

Bugserdamper, der 
kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra 
Vandværkslednin
gen ved Havnen 

pr. 25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav 
efter faste 
Takster.

Lavet staar 
under Hav
neudvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen, gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe, 
mindre Skibsbyggeri. 

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer. Maskin
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod. 
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

. i , over d. V.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Der betales 
kun halve Bro
penge af Varer, 

der afgaar 
eller ankom

mer med 
Jernbanen.

Bugsering (ufornøden). 
10 Kr. pr. Bugsering. 
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt.
Afgift efter Lods

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:
4 Øre.

Ballastpris:
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden.
Vand:

Pr. Kubikmeter 
1 Kr. 50 0.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 

moderate 
Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 
Bolværk.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastgrus: 

pr. Ton 1 Kr. 
Vandværksvand 

pr. Slange:
15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod. 
indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjde 6*/s 
Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lodstaksi er“. 
Bugsering kan altid 

faas ved fast Bugser- 
baad til billige 

Takster.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. 25 Øre pr. Ton 

langs Siden.

Vand:
20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 
Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt.
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er o. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif
ter. Damp 

skibe som an
løber forKul- 
forsyning be
taler 10 Ø.pr.
Netto Ton 

for Indg. og 
er friforUdg.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170' lang, 63‘ 
bred foroven, 36' bred i 

Bunden. Portaabnin- 
gens Bredde er 33‘ i

Vandlinien, 30‘ paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 12'/,*, alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldbbrg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
Fods ogSyd fra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks- 
højden 6—6’/4 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 •

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton. 

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges at 

Stevedor 
efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads.

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik. 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
■Forskelligt.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket

13 Fod. 
Højde over dgl. V. 
. 5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal

10 i 11 Fod.

Pr. Reg-Ton: 
Indg. 10 0 
Udg. 10 - 
For oplagte

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

: billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton
Ballastpris:

90 0. pr. Tdn 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Las tnin gs- 
omkostnin- 
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18-24 Fod Vand). 

— Bolværkerne
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0 
Udg. 12 0. 

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift:
Moderat.

Biigserdamper ufor

nøden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges ■ 
hoved

sagentlig af 
et Speditør-

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele bav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

'for mindre Fartøjer.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
22 Fod.

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.

Se Aalborg. Se 
Aalborg.

Maskinværksteder, 
' Kølhalingsplads og 
Reparationsværksted, 

Vandforsyning, 
Jærnbanespor langs 

Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 å. 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn 

12 i 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 130.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvahg mellem 
Stige Og Odense 

for Skibe 
Over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:

4 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vand:

Indtil 200 Reg.-Ton 
3 Øre pr. Reg.-Ton. 

For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning bg 
Lastning be

sørges af
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste
Takster. :

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, st>m selv i stren
ge Vintte formaar at 
holdeHaVnen tilgængelig.

Præstøs

Rende med 12 
Fod Vand fører 

til Havnen. 
Ved Bolværkerne 

12 Fod.
Bolværkerne 

4—6 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves, 
faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af
Ladnings - 

modtageren.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 å 4% Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogI50 B.R-T.
TakStklasse3-|-3-|-3 

Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+4 

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangén.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl- 
halingspiads, Ophaler- 

bedding t£l 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus medKorn- 
efeVatorer og Hejsevær

ker, Havnebanér.
De anførte Lodsafgiftei 
gælde fra Søen til Ran - 

ders.
2 kraftige Isbrydere.



.. .. _--------------- Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods-ogBngsér- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 61/, i 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indgr-15- 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for

Kul- 
forsyning og 
Proviante
ring indtil

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes

5- Øre: pr. Top for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for dé næste 
100. . . Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. F.or hver 
100 Tonsefter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

—til Maskinbrug-.-

Udføres 
. billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for . mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift ’/: Øre 

daglig pr. Reg. Ton;
Jærnbanespor ved' Øst- 

og Vestsiden.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af- 
mærket-med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

-

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang, 
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten11 til Hav

nen: Indgaaende
17 Øre pr. Reg.-Ton. 

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr. 
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift: 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand: 
leveret med Hav- 

, nens Slanger.: 
Iddtil 200 Reg.-Ton 
3 Øre pr. Reg.-Ton. 

Eor hver, 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster..

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler-- 

bedding til c. 200 Tons.
Kran til 6 Tons. :• 

Jærnbanespor. ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket; Bugserbaade.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fira med 
14 Fods Dybgaa
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 i 61/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingon Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr.
Ton.

Vand:
33 0. pf. Fad eller

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor- 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 25Q Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg- 
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 550 Brutto 

Reg.-Tons.

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. eamt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.

RUGBRØD
fra

Aagades Brødfabrik
er det bedste til Skibe.

Forlang det hos Bagerne og Provianteringshandlerne.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr.
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske( Etablissement.

I Kommission hos Tiliges Boghandel.

Kunstfyrværker Fritz Buseh
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights" til Hednlngsbøfer føres paa Lager

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopsi:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19A St.

Telefn 6031. T»H|ramUr.: „RAKET11, Prlvitteltlw Vistsr 510,_________

I Aalborg Havn
findes nu

Reparations værft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages 

.Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kontor.



T. I. P. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

% Tugboat Conpiy „Union**
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17' Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

• • THE • •

ANTWERP
w- ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

—DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offices : ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

AT^rLSONyT^obbersmedie 

Alt Skihsarbejde udføres.
Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s-Gade 5, København. Tlgr.-Ådr.: Skibsbanken 

1ste Prioritets-Laah i Fragtdampere. - • •

Julius F Schierbeck
Firma grundlagt 1858 

Amaliegade 41, Kjøbenhavn
Ældste, største og billigste

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Taifuntrosserne

Specialforretning i Beg. ------  Havarikommissionærer.
I Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

Iver C. Weilbacli & Co.
Nautiske Etablissement

Tlf. Central 1027. Amaliegade 30. øbro 125 u.
Kompasser

efter
Lord Kelvins System

1 eget Fabrikat.

Spritkompasser
E. S. Ritchie & Sons

originale
~ samt af eget Fabrikat.

Baadskompasser 
(Sprit og tørre)-

i Kasse eller Hus med 
Lampe.

Azimutinstrumenter
Pejlstøtter

Kikkerter
dobbelte og lange

Sextanter og Octanter
med og uden

Kew Certifikat

Reparationer 
udføres.

Walkers
originale

Lodde- og 
Loggeapparater

Fuldfarts 
Loddemaskiner

Loddespil 
Lbddéwiré 

(enkelt og dobbelslaaet)
Barometre 

Hydrometre 
Clinometre 
Megaphoner 

Parallellinealer
Passere 

Forstørrelsesglas 
Lanterner 

med og uden Certifikat 
Morsos Signallanterner 

m. m.
Reparationer 

udføres.

Deviationsundersøgelser af Kompasser i alle Slags Fartøjer.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.

Technical Director: JAMES KERFOOT. rue Osy, 20, Tel. 156.

N. SANDBERGS Skræd eretablisse ment 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen

JOHN CRABBIES OLD HIGHLAND WHISKY.
Gold Elephant og Gold Elephant * * * anbefales og kan faas overalt. 

Telegram Adr.: „Vincohn11. ALBERT B. COHN, St. Annæplads 10. Kjøbenhavn. Telefon 3283.

„Dansk Søfartstidende*1
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11

Trykt hos J. Jøbgbnsen & Co. (M. A. Hannover).
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Kjøbenhavn, d. 28. Juni 1910.
Paa andel Sled i Bladet gengiver vi Ordlyden af et 

nyt Cirkulære, Nr. 2., der er udstedt til Sejlskibssyns- 
mændene under 22. Juni.

En Del af Cirkulærets Bestemmelser har vel nær
mest kun tjenstlig Interesse for Synsmændene, men om 
den største Del af Bestemmelserne gælder det dog, at de 
i Grunden udelukkende tager Sigte paa de Fordringer, der 
stilles til Skibene, og saaledes først og fremmest er af 
Interesse for Reder og Fører. Et Par af disse Bestem
melser, Cirkulærets 1ste og 3die Stykke, om Bundefter
syn, indeholder Lempelser, der i givet Tilfælde kan kom
me lil at spille en ret betydelig Rolle.

Uden en nærmere Regel derom maatte Bundefter
synet altid linde Sted i samme Kalenderaar sojn det Syn, 
hvortil det hører, idet Bundeftersynet jo blot er en Be
standdel af det hele Syn, om end en Bestanddel, der for 
de fleste Skibes Vedkommende kun kommer igen hvert 
3die Aar. Ved den ny Regel er dette Forhold ændret 
noget, saaledes at det f. Eks. vil være muligt for et Skib, 
for hvilket Synet i 1912 skal omfatte Bundeftersyn, at 
lade dette sidste foretage allerede i Slutningen af 1911, 
hvorved maaske en Doksætning, som af andre Grunde var 
paakrævet eller belejlig paa et saadant Tidspunkt, vil 
kunne udnyttes til ogsaa at faa det anordnede Bundef - 
lersyn foretaget.

Cirkulærets 3die Stykke indeholder øjensynlig en 
Overgangsbestemmelse til Fordel for saadanne Skibe, som 
i 1909 — altsaa paa et Tidspunkt hvor Sejlskibstilsyns
loven endnu ikke var traadt i Kraft •— har været køl
halet eller paa Bedding og saaledes i det nævnte Aar 
faktisk har gennemgaaet et forsvarligt Bundeflersyn.

Størst Interesse knytter der sig dog til Cirkulærets 
Bestemmelse om de Fordringer, der kan stilles til de 
Lanterner, som ikke efter § 22 i Hovedbekendtgørelsen 
af 30. December 1909 skal være forsynet med Certifikat 
fra Orlogsværftet eller et fremmed Prøvekammer. Hvis 
Synsmændenes Instruks paa dette Punkt skulde have væ
ret gennemført efter sin Ordlyd, vilde det for det første 
have været stridende mod den Bestemmelse, som Inden
rigsministeriet fastsatte i 1902 paa Dansk Sejlskibs
rederi-Forenings Initiativ og kun faa Maaneder 
efter den i sin Tid meget omdebatterede Lanternebekendl- 
gørelse af 13. Marts s. A., men det vilde tillige have gjort 
de Lempelser, som indeholdes i Hovedbekendtgørelsens 
§ 22 angaaende Lanternecertifikater for ældre Skibe, saa al 
sige værdiløse. Det vilde jo nemlig ikke nytte meget 
al være fri for al skaffe Certifikaterne, naar man dog 
var nødt lil at kassere alle sine gamle Lanterner, der 
hidtil havde været baade brugelige og forsvarlige, og i 
Stedet anskaffe ny, som i alle Enkeltheder skulde opfylde 
Betingelserne — for at faa Certifikat.

Vi har Grund lil at tro, at navnlig denne Bestem
melse i Cirkulæret vil blive modtaget med Tilfredshed.

Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart meddeler:

Udenrigsministeriet har i Følge Indberetning fra det 
kgl. Konsulat i Libau bragt i Erfaring, at den derværende 
Havne-Forvaltning fra Handelsministeriet har faaet In

struks om at udarbejde Betingelser og Takster for Benyt
telsen af den derværende Krigshavns Tørdok, Flydedok, 
Slip og forskellige faste og flydende Kraner, hvilke skal 
stilles til Disposition for de Handelsskibe, som maatte 
ønske at benytte disse.

Hvis det bliver til Virkelighed med at stille de vist
nok fortrinlige og kostbare Anlæg i Krigshavnen til Dis
position for Handelsskibe, aabnes der derigennem for Li
bau Udsigt til fremtidig at blive en Tilflugtshavn for Ha
varister, navnlig vil disse Forhold faa Betydning for de 
store transatlantiske Baade, som nu i paakommende Til
fælde er henvist til at søge fjærntliggende Havne for at 
komme i Dok, men ogsaa den store Mængde Skibe, som 
befaier Østersøen, vil faa en bekvemt liggende og altid 
isfri Havn, hvor de lidte Havarier kan udbedres.

Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart meddeler følgende Afskrift af en Ind
beretning fra Konsulatet i Gøteborg af 4. Juni 1910:

Af Aviserne fremgaar, at en Baron von Liewen i Hel
singborg og nogle andre Interessenter har indkøbt S t e i 1 e 
Odde ved Kungsbackafjorden i Nærheden af »Gottskår«, 
for i Fremtiden at benytte Omraadet til diverse Oplags
pladser.

Ved Steile Havn, der ligger godt beskyttet mod alle 
Vinde, og som om Vinteren ikke er forulempet af Is, vil 
en Brygge blive opført for en Omkostning af imellem 
6,000 og 7,000 Kr., bestemt for Skibe af indtil 27 Fods 
Dybgaaende.

Pladsen anses for at være særdeles passende i nævnte 
Øjemed.

Indsejlingsløbel til Havnen gaar Sønden for »Ni- 
dingarne« i frit Farvand. Ogsaa Nord for lindes Ind
sejlingsløb i udprikket Farvand imellem »Malon« og 
Fastlandet.

Som foreløbig Orlogshavn benyttes denne Del af 
Kungsbackafjorden meget paa Grund af dens store Dybde 
og beskyttede Beliggenhed samt dens gode Ankerbund.

Saaledes ankret for Eksempel ofte fremmede Flaaders 
Øvelseseskadrer ved Steile.

Pladsen slaar i Dampskibsforbindelse med Kungs- 
backa og vil sikkert i Fremtiden spille en Rolle som 
Handelshavn, især hvis Sarobanen bliver forlænget dertil, 
hvilket har været bragt paa Tale.

Losning i Antwerpen. Den herværende Agent 
for The grain and general stevedoring 
Company (H. Gylsens Son) i Antwerpen, meddeler, at 
have modtaget el Brev fra nævnle Firma, hvori skrives 
følgende:

»Vi bemærker, at adskillige Befraglningsagcnler her, 
som har befraglet Dampere for Tømmerladninger, be
tinger sig, at Rederne overlader dem Slevedoringen. 
De meddeler Rederne, at det ikke er deres Hensigt at 
gøre Brug af denne Klausul, men at de kun ønsker den 
indsat for at have nogen Indflydelse paa Stevedorerne. 
Desværre maa vi sige at have erfaret, at Befragterne tager 
fuld Fordel af nævnte Klausul, og at vi ved Dampere, 
som vi kontraktmæssig havde Losningen af, har maallet 
betale en høj Afgift til Befragtningsagenterne.

Vikle det ikke være muligt ved et Par Linier i danske 
Søfartsblade, at advare Rederne imod at akeeptere 
denne Klausul, da de taber ved den og kommer ganske i 
Hænderne paa Befragtningsagenterne her.«

Det finske Lodsvæsen. Den russiske Rege
ring har, i Følge »Hamb. Corr.« maattet opgive Tanken
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om al sammensmelte det finske Lodsvæsen med Admini
strationen af det russiske Admiralitet, da Flertallet af de 
finske Lodser var blevet enige om, hvis denne Hensigt 
blev realiseret, da straks al nedlægge deres Embeder, 
hvorved ethvert Handelssamkvem med Finland ad Sø
vejen var blevet umulig.

Efter Meddelelser i linske Blade har Chefen for 
Lodsvæsnel, som for Tiden foretager en Inspektions
rejse lil de linske Lodsslalioner, erklæret, at den eneste 
Ændring i de beslaaende Forhold vil blive den, at Lods
væsnets Bestyrelse i Fremtiden vil træde i direkte Forbin
delse med Marineministeriel i Stedet for, at dette hidtil 
er sket gennem del finske Senat og Generalguvernøren.

A m e r i k a n s k c Da m p c r e u n d er nors k 
F 1 a g. El bekendt slorl Skibsbefraglningsfirma W. IL 
Grace & Co. i San Francisko har i den senere Tid købi 
flere engelske Fragtdampere, som under norsk Flag skal 
anvendes lil Fart paa Amerika Vestkyst og dirigeres af 
Skibsreder W. W i 1 h e 1 m s e n i Tonsberg.

(»Hamb. Corr.«)

E n F rihavn ved B o s t o n. »Hansa« meddeler, 
at der under en foretagsom Borgmesters Ledelse bliver 
arbejdet ivrigt paa al faa indrettet el Frihavnsgebet i Bo
stons Havn. Planen gaar ud paa at opnaa Forbundsrege
ringens Tilladelse lil, al der eller Hamburgs og andre Fri
havnes Mønster etableres el Gebet i Bostons Havn, i hvil
ket udenlandske Varer kan indføres frit uden at betale 
de gældende Toldafgifter for al blive forarbejdet dér lil 
Eksport.

Skibskokkenes Forening i Hamburg roller i sin Aars- 
berelning følgende Advarsel lil sine Medlemmer: »Sky 
de yderliggaaende politiske Organisationer! Disses Besty
relser tragler kun efter at drysse Sand i Øjnene paa Jer, 
at forstyrre det gode Forhold lil Arbejdsgiverne, og al 
faa Jer lil al gaa i Vandet paa farlige Steder«.

(»Hansa«.)

E n n y D a m p s k i b s 1 i n i e f r a C a n a d a lil 
New Zealand vil blive oprettet af New Zealand 
S h i p p i n g Co. Som første Skib vil en 3,600 Nello 
Reg.-Tons stor Fragtdamper, »Rakaia«, den 15. Maj blive 
ekspederet fra Montreal og bl. a. anløbe Melbourne, Syd
ney. Auckland, Wellington, Lyttelton og Port Chalmers. 
Tjenesten bliver regelmæssig maanedlig. I Juni bliver 
Damperen »Whakalane« ekspederet som andel Skib.

(»Hamb. Corr.«)

Sø- og H a n d e 1 s r c l s d o m. Kjøbenhavn, 
23. Juni. (Rilz. Bur.) Retten tilkendte i Dag Svilzers 
Bjergningsenlreprise 6,000 Kr. for Bjergning af Motor- 
farløjel »Snapp« af Stockholm, der den 20. December 
1909 grundstødte paa Aflands Hage Syd for Amager.

Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart.

(Forlsa’llclse af Aarsberelningen for 1909.) 

ny Bekendtgørelser, samt Ønskeligheden af saa vidt mu
ligt al bringe disse ny Bekendtgørelser i Overensstem
melse med »Board of Trade«s Bestemmelser om Red
ningsmidler om Bord i Skibe, der i det forløbne Aar er 
traadt i Kraft, har medført indgaaende Forhandlinger 
mellem Ministeriet og Repræsentationen.

Repræsentationen har herunder erkendt Nødvendig
heden af at bringe de danske Bestemmelser i en saadan 
Form, at de kan akeepteres af England, og har derfor, 
imod sit tidligere indtagne Standpunkt, maattet anbefale 
at imødekomme den fra engelsk Side stillede Fordring 
om । at Baadene skal være ophængt under Davider.

Fra Ministeriet har Repræsentationen derefter mod
taget Udkast til en ændret Affattelse af Bekendtgø
relserne om Tilsynet med Dampfartøjer 
og Molorfartøjer. Til disse Udkast har Repræsen
tationen stillet nogle Forslag om Ændringer vedrørende 
Enkeltheder, men har iøvrigl liltraadt dem*).

I Forbindelse med disse Forhold omtaler Beretnin
gen den i No r g e under 18. September f. A. udkomne 
Lov om Statskontrol med Skibes S ø dyg
tighed (hvilken Lov er en videre Udvikling af den Lov 
herom, som har været i Kraft i Norge siden 9. Juni 1903). 
Den ny Lov vil i flere Henseender faa Betydning for 
danske Skibe, idel den ved kgl. Resolution kan gives 
Anvendelse paa fremmede Skibe i norske Havne. Den 
Betydning, delle vil kunne faa med Hensyn lil N e d- 
lastningen af danske Skibe i disse Havne, er omtalt 
under Afsnittet om Lastelinien. Paa et Omraade har 
Loven allerede vist sine Virkninger paa danske Skibe, 
idet en norsk Resolution af 6. Oktober f. A. anordner 
en straks indtrædende Kontrol med fremmede Passager
skibe i Fart mellem Evropa og fremmede Verdensdele, 
og fra 1. Januar 1910 Kontrol med fremmede Passager
skibe, som i evropæisk Fart fører Passagerer fra Norge. 
De først nævnte Passagerskibe vil dog indtil videre kun 
blive underkastet den samme Kontrol ved Afgang fra 
norske Havne med norske Emigranter, som hidtil har 
været udøvet af de norske Søretter i Henhold til de nu 
ophævede Love, idel disse Skibe foreløbig erholder Dis
pensation fra de almindelige Bestemmelser om Besiglelse 
for Udstedelse af Passagercerlifikal; de vil saaledes være 
fritaget for al anden Kontrol end den, de maa under
kaste sig, selv om der med Norge træffes en Overenskomst 
om gensidig Anerkendelse af Certifikater for Passager
skibe.

Den ovennævnte norske Resolution forudsætter, at 
der tilvejebringes Overenskomster mellem Norge og frem
mede Stater om en saadan gensidig Anerkendelse af Cer
tifikater for Passagerskibe, og saadanne Forhandlinger er 
formentlig allerede indledede mellem Norge og Danmark. 
Fremdeles har Ministeriet meddelt Repræsentationen, al 
det er betænkt paa at foreslaa, at der indledes Forhand
linger med Norge om gensidig Anerkendelse af Reglerne 
for Tilsyn med Fiske- og Fangstfarløjer, Transportskibe, 
flydende Trankogerier og andre Hjælpefartøjer for Fiske- 
og Fangslekspedilioner, og Repræsentationen har anbe
falet, at en saadan gensidig Anerkendelse søges tilveje
bragt. Ministeriel ønskede dog først de med England og 
Frankrig paabegyndle lignende Forhandlinger afsluttede 
og anmodede derfor Udenrigsministeriet om al henstille 
lil den norske Regering ikke at paabegynde Kontrollen 
med danske Skibe, forinden saadanne Forhandlinger har 
været ført. Fra norsk Side har man imidlertid anset 
det for meget ønskeligt, al Forhandlinger snaresi paabe
gyndes, og delte har foranlediget Ministeriel til at lade 
udarbejde et herved nødvendiggjorl Forslag lil Æn
dringer i selve Loven om Tilsyn med Dampfarløjer. Mod

Bestræbelsen for at samle alle de spredte Regler for 
Tilsynet med Damp- og Motor fartøjer i to

*) De ny danske Bestemmelser er, som bekendt, fremkommet i 
Bekendtgorelscr al’ henholdsvis 24. og 25. Februar 1910.

Red. A n m.
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dette Forslag har Repræsentationen intet haft at ind
vende.*)

De i Aarets Løb førte Forhandlinger om Tilsynet 
med Sejlfartøjer har nødvendigvis maattet være 
ret omfattende under Hensyn til den under 14. Maj 1909 
udkomne Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m., der for 
nogle Bestemmelsers Vedkommende traadte i Kraft d. 1. 
Oktober s. A., for de øvrige d. 1. Januar 1910.

Repræsentationen har i tidligere Indstillinger til Mi
nisteriet fraraadet, at der indføres et Statstilsyn med Sejl
skibe, og den har derefter kun tillraadt denne Plan un
der den bestemte Forudsætning, at Planen gennemførtes 
i Overensstemmelse med de Oplysninger, der var forelagt 
Repræsentationen i en Indstilling til Indenrigsministeriet 
fra dettes Konsulent, Underdirektør A. H. M. R a s m u s- 
s e n. Efler disse skulde Tilsynet i det væsentlige kun 
omfalle : Kompasser, Skibslys, Baade, Redningsmidler 
(Repræsentationen anbefalede desuden Pumper) og i ikke 
klassificerede Jernsejlskibe Skibsskroget med Ror og 
Skodder, og Staten skulde bære alle Omkostningerne ved 
Tilsynet. Det Lovforslag, den daværende Minister for 
Handel og Søfart fremsatte i Folketinget d. 26. Marls 
1909, var udarbejdet af en Kommission, af hvilken Re
præsentationen havde valgt ét Medlem, men har ikke — 
som det ellers har været Sædvane — derefter været sendt 
Repræsentationen til Udtalelse. Repræsentationen er 
saaledes uden noget som helst Ansvar for dels Indhold.

Det fremgaar af Lovforslagets Motiver, al det ikke 
er foranlediget alene ved Ønsket om at udvide det hid
til bestaaende Tilsyn med Dampskibe til hele Handels- 
llaaden — saaledes som det fra Indenrigsministeriets Side 
blev gjort gældende i de omlalte tidligere Forhandlinger 
mellem delte og Repræsentationen. Øjensynligt har man 
da ikke, da disse Forhandlinger førtes, været opmærksom 
paa de ny Bestemmelser angaaende Skibes Udrustning 
med Redningsredskaber, som »Merchant Shipping Act 
1906« fra 1. Oktober 1909 indførte ogsaa for alle Skibe, 
der løber ind i engelsk Havn. Lovforslaget er da udar
bejdet ogsaa med det Hensyn for Øje at tilfredsstille de 
engelske Fordringer, saaledes at et i Overensstemmelse1 
med den danske Lov udstedt Certifikat akeepteres af de 
engelske Tilsynsmyndigheder. Lovforslaget og dermed 
Loven har herved faaet el nogel videre Omfang, end In
denrigsministeriet og Repræsentationen havde forudsat, 
og Udgifterne ved Tilsynet er, ligeledes imod de tidligere 
Forudsætninger, lagt ikke paa Statskassen alene, men 
dels paa denne, dels paa Rederierne.

At del ved Loven er tilstræbt, og formentlig lykkedes, 
at bringe vore Tilsynsbestemmelser i en for de engelske 
Myndigheder akceplabel Form, kan man fra Skibsfartens 
Side kun paaskønne. Men del maa samtidig beklages, at 
Danmark ikke har været i Stand lil i alle Retninger al 
opnaa lige saa gode Vilkaar for danske Skibe, som f. Eks. 
de norske Myndigheder har opnaaet for norske Skibe. 
Del er ikke Repræsentationen klart, hvad Grunden er her
til, og der er desværre ikke tilgaaet den Oplysninger i 
saa Henseende. En forklarende Omstændighed kan mu
lig findes deri, at de danske Myndigheder har maattet 
føre Forhandlingerne med England under et stærkt Pres 
paa Grund af den ydersi knapt lihnaalte Tid, inden hvil
ken de maatte afsluttes for al foreligge, naar den engel
ske og den danske Lov traadle i Kraft; det synes for saa 
vidl uheldigt, al disse Forhandlinger, hvis Nødvendighed 
jo maa have værel indlysende lige siden den engelske 
Lov udkom i 1906, ikke forlængst er paabegyndt. Ogsaa 
de Indstillinger, Repræsentationen har maattet afgive i 
denne Sag, har den maattet udarbejde saa hurtigt, at det 
har været den umuligt at undergive de mange vanskelige 
Spørgsmaal, der opstod, den grundige Behandling, de 
havde Krav paa. Det vil da rimeligvis vise sig, naar

*) I den ordinære Rigsdagssamling 1909—10 er et Lovforslag som 
det lier omtalte dog ikke bleveu forelagt. Red. Aum. 

Loven nu føres ud i Praksis, at den og de Bestemmelser, 
der slutter sig lil den, har flere Mangler.

At Loven endelig lægger en Del af Omkostningerne 
ved Tilsynet over paa Sejlskibsrederne, er ikke alene mod 
den bestemte Forudsætning, hvorunder Planen om et 
saadanl Tilsyn fik Skibsfartens Støtte, men er ogsaa i sig 
selv uretfærdigt under Hensyn til Sejlskibserhvervets 
overordentlig vanskelige og usikre Stilling. Dette maa 
Repræsentationen fremdeles fastholde, og den Omstæn
dighed, at de engelske Love har gjort det nu indførte dan
ske Tilsyn saa meget vidtløftigere og derfor saa meget kost- 
barere, burde yderligere have opfordret Lovgivningsmag
ten til ikke at lægge denne Byrde paa Sejlskibserhvervet.

Medens Repræsentationen altsaa har staaet udenfor 
Forberedelserne til selve Loven, har den, som nævnt, af
givet en Del Indstillinger angaaende de Bestemmelser, der 
er fremkommen som Følge af Loven. Den har saaledes, 
i Overensstemmelse med en fra Dansk Sejlskibsrederi-For
ening indhentet Erklæring, angivet de Havne eller Steder 
i Kongeriget, i hvilke der bør beskikkes Synsmænd. — I 
afvigte August Maaned har den tilstillet Dansk Sejlskibs
rederi-Forening til Fordeling blandt sine Medlemmer 
Eksemplarer af en fra Ministeriet modtaget Oversigt over 
de Fordringer i Henseende til Sejlfartøjers Forsyning med 
Redningsbaade og Redningsredskaber, som dét allerede da 
kunde ses fra d. 1. Oktober vilde blive stillet i Henhold 
til Tilsynsloven. — Fra Ministeriet for Handel og Sø
fart er fremdeles under 29. September 1909 udgaaet en 
Bekendtgørelse angaaende Sejlfartøjers Forsyning med 
Redningsbaade og Redningsredskaber. Med denne Be
kendtgørelse, ved hvilken de i ovennævnte »Oversigt« 
givne Meddelelser fastslaas som gældende fra 1. Oktober, 
er Repræsentationen desværre ikke bleven gjort bekendt, 
ligesom Bekendtgørelsen indtil ind i November, altsaa 
over en Maaned efter dens Ikrafttræden, var ganske 
ukendt blandt Sejlskibsrederne. — Endelig har Repræ- 
senlationen afgivet to udførlige Indstillinger om et fra 
Ministeriet modtaget Udkast til Bekendtgørelse angaaende 
nærmere Forskrifter for Tilsynet med Sejlskibe m. m. 
Repræsentationen har heri anbefalet, at Grænsen for de 
Skil>e uden for indskrænket Fart, som foruden Rednings
baad skal have en Arbejdsbaad, forandres fra 150 Tons 
til 200 Tons, og at Skibe under 100 Tons fritages for at 
føre Redningsbaad, selv om de gaar udenfor indskrænket 
Fart. Ogsaa i Bestemmelsen om, at Rumindholdet for 
Baade i Skibe paa 150 Tons eller derover udenfor ind
skrænket Fart skal være 3 Kubikmeter, har man anbe- 
befalet Størrelsesgrænsen ændret til 200 Tons, hvorhos 
Størrelsen, 3 Kubikmeter, for en Arbejdsbaad, er fore- 
slaaet nedsal lil 2.5 Kubikmeter. Repræsentationen har 
dernæst indtrængende fraraadet en Bestemmelse om, at 
Redningsbaaden skal være hvalformet, og tilraadet at fast
holde den nuværende Baadform, den spejlbyggede Baad; 
i hvert Fald maatte en Bestemmelse om Indførelse af 
hvalformede Baade ikke have tilbagevirkende Kraft. Be
stemmelserne om Opdriftsmidler har Repræsentationen 
tilraadet at bringe i Overensstemmelse med de ved kgl. 
Resolution af 1. Maj 1909 fastsatte norske Forskrifter, 
der har opnaaet Anerkendelse baade af England og Frank
rig, og efler hvilke Luflkasser af galvaniseret Jern kan 
anvendes som Opdriflsmidler i Redningsbaade. Fremde
les er del ønskeligt, at Fordringerne til dé Opdriftsmidler, 
som kan erstatte Luflkasser, ikke bliver strængere end de 
norske Forskrifters.

Den paagældende Indstilling maatte afgives meget 
hurtigt af Hensyn til Ministeriets Konsulents nær fore- 
slaaende Rejse til Udlandet for at forhandle med frem
mede Regeringer om Anerkendelse af de danske Bestem
melser. Repræsentationen anbefalede i sin Indstilling, 
at Ministeriet lader en praktisk Sejlskibsreder ledsage 
Konsulenten under disse Forhandlinger.

I den senere Indstilling har Repræsentationen fore- 
slaaet Slørrelsegrænsen for de ny Skibe, i hvilke Pumpe-
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soden altid skal være tilgængelig, forandret fra 150 til 
300 Tons; fremdeles at fastholde den nuværende Ordning 
med Hensyn til Opbevaring af Oljer om Bord. Fra Be
stemmelsen om, al Skibe udenfor indskrænket Fart skal 
have en Redningsbaad, foreslaas gjort en Undtagelse for 
hele Østersøen, i Overensstemmelse med Repræsentatio
nens tidligere fremsatte Forslag om Udvidelse af Græn
serne for den indskrænkede Fart. Fremdeles har man 
udtalt Betænkelighed ved den stærke Belastning af Red
ningsbaaden, som de foreslaaede Bestemmelser vil med
føre. Bestemmelsen oih Redningsbælternes Evne til at 
flyde paa Vand er foreslaaet bragt i Overensstemmelse 
med de tilsvarende engelske Bestemmelser. — Bestemmel
sen om Kompassernes jævnlige Undersøgelse for Deviation 
bør kun omfatte Skibe af over 50 Tons udenfor ind
skrænket Fart. — De Søkort, hvormed søgaaende Dæks- 
fartøjer skal være forsynet, bør saa vidt muligt rettes 
hvert Aar, saaledes at det, ligesom nu, er Skibets Fører 
tilladt selv at foretage disse Rettelser. — Bekendtgørelsen 
er foreslaaet givet Anvendelse paa Lægtere i større Om
fang end sket er. — Endelig har Repræsentationen taget 
til Orde mod den urimelige Definition af »Kystfart«, som 
Bekendtgørelsen i Overensstemmelse med Loven inde
holder.

De to ovennævnte Indstillinger er af Repræsentatio
nen afgivet henholdsvis 25. November og 21. December 
1909, hvorefter Bekendtgørelse fra Ministe
riet for Handel og Søfart angaaende nær
mere Forskrifter for Tilsynet med Sejl
skibe m. m. udkom den 30. December s. A. Det vil 
forstaas, at de mange af Repræsentationen stillede Æn
dringsforslag i den mellemliggende Tid af henholdsvis 
c. 5 Uger og c. 1 Uge umuligt har kunnet være Genstand 
for fornøden Overvejelse fra Ministeriets Side, særlig da 
ogsaa Forhandlingerne med Udlandet skulde bringes til 
Afslutning i dette Tidsrum. I Skrivelse af 3. Februar 
d. A. har Ministeriet meddelt Repræsentationen, at der 
ved Bekendtgørelsen er taget Hensyn til de fremsatte Øn
sker paa følgende Punkter:

Ministeriet kan tillade, at Sejlskibe paa 100 Tons 
eller derunder udenfor indskrænket Fart, der ikke kan 
føre den foreskrevne Redningsbaad i Stedet for kan 
føre en anden Baad, forsynet med Opdriftsmidler sva
rende til 5 pCt. af Baadens Rumindhold;

Som Redningsbaade kan anvendes saavel spejlgat- 
tede som spidsgattede Baade;

Det er kun med Hensyn lil Redningsbaade, der er an- 
skatfet eller indrettet som saadanne efter 1. Januar 1910, 
at Luftkasser af galvaniseret Jern eller Staal ikke kan 
anvendes. Kun i Skibe af over 200 Tons udenfor ind
skrænket Fart kræves en god, tjenlig Arbejdsbaad ud over 
de iøvrigl foreskrevne Baade; saadan Arbejdsbaad behøver 
kun al have el Rumindhold af 2,5 Kbm.

Minimumsgrænsen for Rumindholdet af Rednings
baade for Sejlskibe af 150 Tons eller derover udenfor 
indskrænket Fart er nedsat til 2,85 Kbm.

Det igennem en Række Aar behandlede Spørgsmaal 
oin Reglerne for Lodsning under Bugsering, 
af hvilke det ikke Hidtil har været muligt at tilvejebringe 
en tilfredsstillende Løsning, er paany optaget lil Behand
ling af Marineminisleriel. I sidsle Aarsberelning er givet 
en udførlig Fremstilling af Sagens Historie og Repræ- 
sentalionens Stilling lil de sidst fremkomne Lovregler og 
administrative Bestemmelser paa dette Omraade, særlig 
efter den af en Overadmiralitetsret afsagte Dom og den
nes Fortolkning af disse Lovebestemmelser. Det An
dragende om Ændring af disse Lovbestemmelser, som 
Repræsentationen har indgivet, har Marineministeriet for 
saa vidt imødekommet, som det har nedsat et Udvalg, be- 
staaende af Repræsentanter for Lodsvæsnet, Sejlskibs
ejerne og Lægterejerne, med den Opgave at udarbejde ny 
Forslag. Ministeriet har derhos udtalt det Haab, at del 

paa denne Maade endelig skal lykkes at faa Stilhed om 
del megel vanskelige og omslridle Spørgsmaal. Efter 
Repræsentationens Indstilling valgtes som Medlemmer af 
dette Udvalg Mægler H. A. Hanse n af Thurø som Re
præsentant for Sejlskibsejerne og Skibsinspektør i Del 
forenede Dampskibsselskab M. Jespersen som Repræ- 
scnlant for Lægterejerne.

I Tilslutning lil den i sidste Aarsberetning fremsatte 
Anke over den ovenfor omtalte Retssags Afgørelse af 
O v e r a d m i r a 1 i t e l s r e 11 e n, hvorved den blev 
unddragel Højesterets Skøn og paakendtes af en Dom
stol, i hvilken den ene af Parterne, Marineministeriet, 
var direkle repræsenteret, oplyses, at dette har tilskrevet 
Repræsentationen, at det heller ikke satte Pris paa at 
skulle ty lil Overadmiralilelsretten, men at det for
mente ikke at kunne undgaa delte, da det, efter hvad 
der forelaa for Minisleriet, syntes utvivlsomt, at Dom
mens Indankning for Højesteret vikle have medført Af
visning ex officio. Ministeriet ønsker ikke i Fremtiden 
Lodssager behandlet ved Overadmiralitetsretten, hvorfor 
den Omstændighed efter dels Mening formentlig borger, 
at man i Forslaget til en ny Lodslov agter al foreslaa de 
i den bestaaende Lovgivning hertil sigtende Bestemmel
ser ophævet.

Med Hensyn til Spørgsmaalet om Lodstakster
nes Revision har Marineministeriet besvaret en Hen
vendelse fra Ministeriet for Handel og Søfart derhen, at 
cn samlet Revision næppe vil kunne finde Sted i den nær
meste Fremtid, men dt der formentlig vil kunne foretages 
nogle faa Takstnedsættelser for enkelte Lodseriers Ved
kommende.

Repræsentationen har i denne Anledning til Mini
steriet for Handel og Søfart opgivet de Punkter, paa 
hvilke der efter dens Mening er stærkest Trang til en 
Reduktion af de gældende Lodstaksler. Den har i saa 
Henseende fremhævet Limfjorden, Randers Fjord, Ma
riager Fjord, Isefjorden samt Farvandene ved Stege, Nak
skov og Fredericia.

Repræsentationen har fremdeles til Ministeriet for 
Handel og Søfart afgivet Erklæring over et Andragende 
fra Randers Byraads Havneudvalg om, at Randers 
Fjords L o d s e r i maa o v e r g a a lil Kommu
nen, subsidiært at den særlige Betaling for L o d s - 
n i n g fra Mellerup til U g g e 1 h u s e maa bort
falde.

Repræsentationen har ikke ment at kunne tage Stil
ling lil Spørgsmaalet om del nævnte Lodseris Overgang 
lil Kommunen, forinden der maalle foreligge Spørgsmaal 
om i del hele laget al lade de nuværende Stalslodserier 
overgaa lil de paagældende Kommuner, men har meget 
anbefalet Udvalgels Ønske om, at den særlige Betaling 
tor Lodsning fra Mellerup (il Uggelhuse bortfalder, saa 
meget mere som den flere Gange tidligere har gjort op
mærksom paa, al Lodslakslerne for Randers Fjord er 
for høje.

Af Marineminisleriel er der derefler truffet Foran- 
stallning til, at den ovennævnte særlige Betaling bortfalder.

Marineminisleriel har fra 1. September 1909 indført 
midlertidige Be s l c m m e 1 s e r for F a r v a n d s- 
lodsning, foreløbig gældende for et Aar, ved hvilke 
der er meddelt Frederikshavn, Hirsholmene, Nyborg, 
Helsingør og Fredericia Lodserier Tilladelse lil under 
visse Betingelser at foretage gennemgaaende uafbrudte 
Lodsninger gennem Farvandene. Efter et fra Ministeriet 
tor Handel og Søfart fremsat Ønske har Marineministe
riet erklæret sig villig lil at give Kjøbenhavns Lodseri 
Ret lil al foretage Farvandslodsning til enkelte Hoved
havne i Provinserne, navnlig af Hensyn til saadanne større 
Dampere, som efter at have losset en Del af Ladningen 
i Kjøbenhavn afgaar til Provinshavne, for dér at losse 
Restladningen.

Repræsentationen har paa Foranledning af Ministe
riet for Handel og Søfart indstillet følgende Havne :
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Korsør, Nyborg, Odense, Svendborg, Frederikshavn, Aal
borg, Aarhus, Vejle, Kolding, Fredericia og Esbjerg, hen
set til den Betydning, disse Havne har for Transporten 
af Ladninger fra saavel New Orleans som Sortehavet over 
Kjøbenhavn til Provinserne. Subsidiært er indstillet 
Havnene: Aarhus, Aalborg, Esbjerg, Nyborg og Svend
borg. (Fortsættes.)

Cirkulære Nr. 2 til samtlige ved Tilsynet 
med Sejlskibe m. m. beskikkede 

Synsmænd.

Angaaende de Tidsrum, indenfor hvilke de i Sejl
skibstilsynsloven af 14. Maj 1909 § 10, 2det Stykke, jfr. 
Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsyn 
med Sejlskibe m. m. (Hovedbekendtgørelsen) af 30. De
cember 1909 § 25, omhandlede Eftersyn (Bundeflersyn) 
skulle være foretagne, fastsættes følgende nærmere Be
stemmelser:

I de Aar, da Synet omfatter Bundeftersyn, skal delte, 
for saa vidt det ikke foretages samtidig med Synet, or
dentligvis have fundet Sled i del samme Kalenderaar som 
Synet, men kan ogsaa være foretaget i det nærmest fore- 
gaaende Kalenderaar, naar der derved ikke forløber læn
gere Tid end højst 2 Maaneder mellem Bundeftersynet 
og det Syn, hvortil det hører. Dog skal et Bundeftersyn 
for et Skib, for hvilket der er anordne! saadant hvert 
Aar, ingensinde kunne indgaa som Led i flere end eet 
ordinært Syn.

Skibe og Fartøjer i Kystfart paahviler der ikke nogen 
Forpligtelse til at underkaste sig regelmæssige Eftersyn 
(Bundeflersyn) som de i Sejlskibstilsynsloven af 14. Maj 
1909 § 10, 2det Stykke, jfr. Hovedbekendtgørelsen af 
30. December 1909 § 25, omhandlede. Da det ved Synet 
i Henhold til nævnte Bekendtgørelses § 23, næstsidste 
Stykke, (jfr. dog § 29), skal prøves og undersøges, om de 
for Skibets Bygning og Udstyr m. m. givne Forskrifter 
ere fyldestgjorte, og da disse Forskrifter omfatte Kravet 
om, at Skroget skal være tæt og besidde den fornødne 
Styrke, bør det imidlertid være Synsmanden magtpaa- 
liggende, naar Lejlighed dertil maalte foreligge, ved Køl- 
haling, Ophaling paa Bedding el. lign, af saadanne Skibe 
og Fartøjer, og navnlig naar særlige Grunde maatte tale 
derfor, eller naar Rederen maalte fremsætte Ønske derom, 
at forvisse sig om, at de paagældende Skibes Skrog ere i 
forsvarlig Stand. Synsmanden er dog ikke berettiget til 
for cl saadant Eftersyn at beregne sig særskilt Vederlag.

Hvis der ved Synet over el Skib, for hvilket der ikke 
efter Forskrifterne er anordnet periodisk Bundeftersyn, 
hos Synsmanden maalte opstaa grundet Formodning om, 
at Skibshunden ikke er i fuldt forsvarlig Stand, vil han 
ved Paategning paa Synsforretningen (jfr. Sejlskibstil
synsloven § 12) kunne bestemme, at Skibet straks eller 
indenfor en nærmere angivet Frist skal tages paa Bed
ding eller kølhales for Eftersyn; fastsættes der en Tids
frist for saadant Eftersyn (eller iøvrigt for Udbedring af 
Mangler), skal fornøden Bemærkning derom tilføres Til
synsbogen, og det skal derhos paalægges Føreren at ind
sende skriftlig Meddelelse til Politiøvrigheden paa Syns
stedel, om at Eftersyn og behørig Udbedring har fundet 
Sted senest ved Fristens Udløb.

I Tilfælde af den her omhandlede eller lignende Art, 
hvor Synsmandens Afgøresle kan van-e af vidtrækkende 
økonomisk Betydning for vedkommende Skib, bør Syns
manden ikke undlade al henlede Førerens Opma'rksom- 

hed paa den ham ved Sejlskibslilsynslovens § 15, jfr. 
§ 23, hjemlede Adgang lil Oversyn.

Søgaaende Skibe og Fartøjer — Jernskibe, som be
fordre over 12 Passagerer, dog undtagne — der i Løbet 
af Aaret 1909 have været kølhalede, i Dok eller paa Bed
ding, skulle være fritagne for i 1910 at lade foretage del 
i Sejlskibslilsynsloven af 14. Maj 1909 § 10, 2det Stykke, 
jfr. Hovedbekendtgørelsen af 30. December 1909 § 25, 
omhandlede Eftersyn, for saa vidt Føreren af et saadant 
Skib eller Fartøj ved det Syn, der vil være at afholde 
inden 1. Januar 1911, for Synsmanden godtgør ved en 
Erklæring paa Tro og Love fra en troværdig og sag
kyndig Mand, som ikke er i Rederens eller Ejerens Tje
neste — subsidiært fra vedkommende Skibbygger eller 
Værft — at den udvendige Skibsbund og Roret m. m. ved 
Eftersyn i 1909 viste sig at være i fuldt forsvarlig Stand; 
den paagældende Erklæring maa være forsynet med Tro- 
værdighedsatlest, der i Indlandet er udstedt af Poliliøvrig- 
heden, i Udlandet af en stedlig offentlig Myndighed eller 
en dansk Konsul.

For saa vidt Erklæringen af Synsmanden belindes 
tilfredsstillende, vil den ved Synet være at indføre i Af
skrift i Skibets Tilsynsbog. Afskriftens Rigtighed be
kræftes af Synsmanden.

Den i Instruksen af 30. December 1909 for de ved 
Tilsynet med Sejlskibe m. m. beskikkede Synsmænd un
der Afsnit 1. Almindelige Bestemmelser om
handlede Bekendtgørelse af 13. Marts 1902 angaaende 
Beskaffenheden og Anbringelsen af de Lanterner samt 
Lyd-Signalapparaler, som skulle føres af danske Damp
og Sejlskibe, tjener — i Henhold til Indenrigsministeriets 
Skrivelse af 24. Juli s. A. — som Vejledning for danske 
Rederier og Skibsførere ved Anskaffelse af de foreskrevne 
Lanterner samt som Rettesnor for Orlogsværftets Prøve- 
anstalt ved Undersøgelse af Skibslanterner.

Ældre Skibslys, som ikke i Henhold til § 22 i Hoved
bekendtgørelsen af 30. December 1909 skulle være god
kendte af Orlogsværftets Prøvekammer, ere derfor til
ladte, for saa vidt de fyldestgøre de i Anordningerne af 
22. Januar 1897 og 23. Februar 1906 angaaende inter
nationale Søvejs-Reglers og Nødsignalers Anvendelse af 
danske Skibe indeholdte Fordringer, selv om de ikke paa 
alle Punkter maatte være i Overensstemmelse med For
skrifterne i ovennævnte Bekendtgørelse af 13. Marts 1902.

Støbte Zinktavler med Anvisning lil skibbrudnes Red
ning, jfr. Bestemmelsen i Sejlskibstilsynsloven af 14. Maj 
1909 § 2 r. samt Hovedbekendtgørelsen af 30. December 
1909 § 17, ville kunne faas til Købs paa Det kgl. Søkort- 
Arkiv lil en Pris af 3 Kr. 50 Øre pr. Stk.

I Stedet for Zinktavler vil dog kunne anvendes Zink- 
plader med paamalet Skrift eller lakerede Tavler af Pap 
med lydeligt Tryk, der ophænges saaledes at de ikke 
ere udsalte for Ødelæggelse af Regn og Sø.

Den paa de ovennævnte Zinktavler anbragte Indskrift 
er saalydende:

Anvisning for Skibbrudne til Brugen af Hednings- 
apparaterne.

Strander Skib under farefulde Omstændigheder i 
Nærheden af Redningsstation, vil der blive iværksat Red
ningsforsøg fra Land, enten med Redningsbaad eller Ra
ketapparat. Om Natten meldes Redningsvæsenets An
komst ved Afsendelse af Knaldraketter. Raketappara- 
lerne anvendes saaledes:

1. En smekker Line udskydes over Skibet. Grib Linen.
Giv derpaa Signal lil Land — om Dagen ved al lade 
en al' Mandskabet fjerne sig fra de øvrige og svinge
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med Armene, et Tørklæde eller andet, om Natten ved 
afvekslende al vise og skjule Lanterne eller Lys*).

2. Naar der derpaa gives Signal fra Land — om Dagen 
ved at en Mand fjerner sig fra de øvrige og svinger 
et rødt Flag, om Natten ved at et rødt Lys afveks
lende vises og skjules**) — hal da ind paa Linen, 
til De faar fat i en Sljerleblok med en Ud- og Ind
haler-Løber.

3. Gør Stjerten fast lil Masten godt over Dækket eller 
til højeste sikre Sted paa Skibet. Naar Stjerten er 
fast og Raketlinen gjori los fra samme, forvis Dem 
da oin, at Ud- og Indhaleren skærer frit i Blokken; 
giv derpaa Signal som før.

4. Fra Land stikkes en Trosse paa Udhaleren og hales 
ud til Skibet.

5. Gør Tampen af denne Trosse fast V2 Meter over 
Sljerteblokken.

6. Gør Udhaleren los fra Trossen og giv Signal som før.
7. Fra Land hales en paa Trossen vandrende Rednings

stol ud lil Skibel; lad 1 Person sætte sig i den og 
giv Signal som før; Folk i Land hale da Rednings- 
stolen ind og ud, lil alle ere reddede.

8. Kan Trossen ikke anvendes, hales Redningsstolen ud 
og ind ved Hjælp af Udhaleren alene. Send Kvin
der, Børn og hjælpeløse Personer i Land først.

Lad være at forlade Skibet i egne Baade.
9. Hold saavidt muligt Skibet belyst under Rednings

foretagendet.

*) Board of Trade har foretaget den Forandring, at der i Stedet for, 
nt der vises og skjules en Lanterne, svinges med en Lanterne.

**) Board of Trade har foretaget den Forandring, at der i Stedet for, 
at der vises og skjules et rødt Lys, svinges med et rødt Lys.

I Reglement i Henhold til Sølovens § 45, for Skibs
mandskabets Opholdsrum om Bord i danske Skibe af 1. 
Juli 1908 er det i § 13 bestemt, at i Skibe paa 100 Reg.- 
Tons Brutto og derover skal el Aftryk af det nævnte 
Reglement være anbragt paa et iøjnefaldende Sted i Folke- 
rummet

Plakataflryk som de omhandlede ere i forskellige 
Formaler bragle i Handelen lil en Pris af henholdsvis 
75 og 35 Øre pr. Slk. af Firmaet Olaf O. Barfod & Co.s 
Forlag, Vingaardsslræde 6, Kjøbenhavn.

. I Henhold lil § 27 i Sejlskibslilsynsloven af 14. Maj 
1909 udredes Omkostningerne ved Synsmændenes Tje
nesterejser saml Dagpenge af Slatskassen. Regning her
over forsynet med Paalegning af Synsstedets Politiøvrig
hed om, at de Synsforretninger, der have foranlediget 
de paagældende Udgifter, ere afholdte, indsendes ved Ud
gangen af hvert Kvartal lil Ministeriet gennem Politi
øvrigheden i den Jurisdiktion i hvilken Synsmanden har 
Bopæl.

Ministeriet for Handel og Søfart den 22. Juni 1910.

W. Weimann.
Emil Krogh.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Østnorge lil 
England og Kontinentel ligger Markedet uden nogen væ
sentlige Svingninger fra sidste Uge, udover al Østnorge 
har maaltet give Tillæg paa Islasler. Af disse er der atter 
flere i Markedet ogsaa for Sejlere, men kun faa prompte.

Tyskland og Rusland er vedvarende mat og særlig har 
Petersborg skuffel Rederne, som har dirigeret dertil. Bot- 
lenhavet ligger uforandret, men Befragterne er fremdeles 
vanskelige at komme an med. Syd- og Veslsverig har 
fremdeles nogle Laster. Rederne stiller sig i Almindelighed 
afventende og slutter kun for det øjeblikkelige Behov, 
hvad der ogsaa maa anses for heldigst. Relurfragler Vest 
fra ligger uforandret med nogen Knaphed for Kullaster, 
dog har der været enkelte Foderstoflaster, som har dæk
ket nogen Tonnage. Tørnen paa Kulplads er fremdeles 
tilfredslillendc, og der er kun faa Sejlere paa Pladserne, 
men Tørnen i Clayhavne- er vedvarende lang, og Havnene 
overfyldte med Skibe.

Angaaende de mindre Skibe har der fra Nordtysk
land i de sidste Dage været enkelte Kornlasler fremme, 
saaledes slutledes for Rug fra Slralsund 3 Mk., Greifs
wald 3)4 Mk., hvorimod Rostock for Havre kun gennem
førte 3% Mk.; Konigsberg vil kun oplage Skibe for Korn 
i Forbindelse med Trælast, og Danzig udbyder nogle Rug
lasler al aflade i denne Maaned. Disse har saaledes ingen 
Interesse uden for dérliggende Skibe. De russiske 
Havne er stadig ret flove, og der foreligger intet nævne
værdigt nyt derfra. Med Hensyn lil Sverig er det tyndet 
svært ud med Slenlasler fra de sydligere Pladser, hvor
imod Halmslad har sluttet flere Skibe, navnlig lil Lu
beck 3 Mk.; Lysekil noterer vedblivende til Siettin 3% 
Mk., Konigsberg 3% Mk., Brunsbullelkoog 3% a 4 Mk. 
Norge har ud over nogle Islasler lil Slralsund, Wismar 
og Rostock 7% a 8 Mk. saa godt som intet af Interesse; 
derimod har Danmark flere Hvedelasler særlig lil Sverig, 
bl. a. til Åhus, Falkenberg 12 å 13 Øre. Kjøbenhavn er 
som sædvanlig meget flov, men der er heller ikke over
drevent mange Skibe; der slutledes for Hvede til Svend
borg 10 Øre og for Oljekager til Stockholm 3)4 Kr.

Havarier og Forlis.

0 s m o, Barkskib af Raumo, strandet ved Gedser paa Rejse fra 
Kiel til Finland, er af Switzers bragt flot og ind til Kjøbenhavn. 
Skibet, der er læk, maa reparere.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Flade 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianteringsforretninger samt hos Eneforhandleren Peter Knudsen Hestemenestræ^ Kebh.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, ank. Pillau 18./G. — Alexandra, Nielsen, afg. herfra 25./6. 
til Riga. — A 1 g a r v e, Borries, ank. Barcelona 24./6. — Anglo 
Dane, Wiencke, afg. Trondhjein 25-/6 Sydpaa. — A. N. H a 11 s c 11, 
Kruse, afg. Riga 25./6. til Dunkerque. — Antwerpen, Madsen, 
afg. Salonica 26-/6. til Smyrna. — Arkansas, Petersen, ank. 
Garston 20./G. — Arno, Strubberg, afg. Newcastle 22./6. til Genua. 
— Aurora, Fischer, afg. Riga 25./G. til Antwerpen. — Baron 
Stjerublad, Therkildsen, afg. Antwerpen 2G./6. til Riga. — 
Beira, Lunge, ank. Malaga 25.6. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, 
pass. Dunnethead 26./6. for Kristianssand. — Chr. B r o b e r g, Mor
tensen, pass. Gibraltar 22-/6. hertil. — Christian IX, Holm, afg. 
London 25./6. til Aarhus. — D a g m a r, Bøgvad, ank. hertil 25./6. 
— D o u r o, Søberg, pass. Dartmouth 23./G. for Oporto. — Esbjerg, 
Strufve, dokker. — Florida, Andersen, ank. Buenos Aires 5./6. — 
Frederik, Thomsen, ank. hertil 27-/6. — Garonne, Kromann, 
afg. Petersborg 22./6. — Georgios I, Sørensen, afg. Libau 25-/6. 
til Hull. — Hellig Olav, Holst, afg. New York 25./6. til Kri
stianssand. — Henges t, Munck, ank. hertil 27./6. — H j c 1 m, 
Petersborg, ank. hertil 26.6. — J. C. Jacobsen, Petersen, ank. 
hertil 9-/6. — J 0 1 a n t h a, Simonsen, pass. Brunsbuttcl 24./6. for 
London. — Kasa n, Mikkelsen, pass. Brunsbiittel 2G./6. for London. 
— Kent u c k y, Andresen, afg. Filadelfia 25./G. hertil. — K i e w, 
Jorgensen, afg. Petersborg 24. 6. til Antwerpen. — K u r s k, Gomme-
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sen, pass. Holtenau 21./6. for Bordeaux. — L e o p o 1 d II, Rasmussen, 
ank. Hull 22./6. — Loire,' Craignou, ank. Bordeaux 19./6. — 
Lou i s e, Larsén, ank.' Antwerpen 23-/6.— Lou s i an a, Ørsted, 
afg. St John 20./6. til Browhead. — L. P. Holm blad, Svane, 
afg. Tunis 25./6. til Piræus. — M o sk o v, Jon Jonsen, pass. Holte
nau 25./6. for Dunkérqué. ■— Nicolai II, Clauson Kaas, ank. Pe
tersborg 15./6. — Nordjylland, Jacobæns, ank. hertil 26./6. — 
0. B. S u h r, Frisenette, afg. Antwerpen 26./G. hertil. — Omsk, 
Harder, afg. herfra 26-/6. til Libau. — Oscar II, Hempel, ank. 
hertil 21./6. — Pennsylvania, Lissner, afg. Kristiania 18./6. 
til Boston. — Perm, Christensen, afg. Hull 25./6. til Libau. — 
Pr egel, Iveisen, ank. Petersborg 25-/6. — Saga, Wiberg, afg. 
herfra 26./6. til Riga. — Seine, Dampt, ank. hertil 27./6. — 
Texas, Lissner, dokker. — Thyra, Jorgensen ank. Stettin 26./6. 
Tyr, Thaning, ank. hertil 26./6. — United States, Gøtsehe, 
afg. Kristianssand 24./6. til New York. — Viking, Nelleman, afg. 
herfra 26./6. til Arendal. — Vendsyssel, ank. hertil 27./6.-— 
Dag fin, ank. Stettin 23-/6. — Karin, ank. Liverpool 23-/6. — 
V a d s ø, ank. hertil 26./6.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u - 
k o f f, Brandt, ank. Petersborg 23./6. — Johan Siem, Nielsen, 
ank. Petersborg 16./6. — Pawel Andrejeff, Tannebek,. afg. 
Petersborg 23./6. til Dunkerque. — Harald Klitgaard, Rasmus
sen, ank. Rotterdam 21./6. — R u s s, Petersen, ank. Kronstadt 22./G. 
— Wladimir S a w i n, Carstensen, afg. Temrink 6./6. til Aarhus. 
—E x c e 11 e n c c Pieske, Rasmussen, afg. London 22./6. til Pe
tersborg. — Michail Ontchoukoff, Harboe, afg. Uleåborg 
15./6. til Barry. — Generalkonsul Pallisen, Christensen, 
ank. Alexandria 22./6. — Wladimir Reitz, Olsen, afg. Uleåborg 
18./6. til Rotterdam. — Helmer March, Thorsøe, ank. Taganrog 
11./6. — N e w a, Dahl, ank. Aberdeen 18./G.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Rotterdam 22./G. — London, 
Bom, afg. Hamburg 23./6. til Petersborg. — Paris, Tholander, 
afg. Råfsd 18./6. til Antwerpen. — Bryssel, Kaas, ank. Kron
stadt 23-/6.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Archangel 22./6. — Wien, 
Boeck Hansen, afg. Leitb 23./6. til Kjøbenhavn. — Roma, v.Thun, 
ank. Bordeaux 23./G.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, afg. Hernøsand 23./6. — 
Russia, Poulsen, ank. Kiel 24./6. — Carl Hecks her, Starck, 
ank. Petersborg 24-/6. — Dania, Lindberg, afg. Filadelfia 24./6. — 
N o r m a n n i a. Ericksen, afg. New Brunswick 19./6. — F u x i n i a, 
Lund, ank. Rotterdam 22./G. — Can ad i a, Jespersen, afg. Wabana 
16./6. — Livonia, Jørgensen, ank. Dunkerque 23./G.

Østersøen. Cimbria, Nielsen, ank. Sagua 22./6. — P atria, 
Larsen, afg. New Ports News 9./6. — Graia, Sørensen, ank. Wi
borg 22./G. — Astoria, Neergaard, ank. New York 23./G.

Union. F r i s i a, Nielsen, ank. Leitb f. 0. 23./6. — Gallia, 
Nielsen, afg. Methil 23./6. — Caledonia, Hansen, ank. Dunker
que 22./G. ■— Sarmatia, Pedersen, auk. Dunkerque 24./6. — 
Koton i a, Rasmussen, ank. Kronstadt 23./G.

Inga. F1 a n d r i a, Hansen, afg. Grimsby 23./6. — G r a n a- 
r i a, Poulsen, afg. Leith ll./G. — C a r b o n i a, Sørensen, ank. Boness 
25./6. — Estonia, Winckler, afg. Barbados 14./6.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Bruges 24-/6. — S e 1 a n d i a, 
Troensegaard, afg. Riga 24./G. — S e c a 1 i a, Jensen, afg. Atlanta 
19./6. — F r u m e n t i a, Andersen, afg. St. John 20./6. — B o s c i a, 
Skovgaard, ank. Cardiff 19./G.

Ocean. Philadelphia, Horn, afg. Kjøbenhavn 24./6.
Det østasiatiske Kompagni. Bandon, Thomsen ank. Bangkok 

11./6. — C h u m p o n, Hansen-Raun, afg. Port Said ll./G. til Lon
don. — P a n g a n, Knudsen, afg. Antwespen 17./6. til Genua. — 
S a m u i, de Fine Licht, afg. Colombo 20./6. til Soesoe. — B i n t a n g, 
Jnel Hansen, ank. Bangkok 5./6. — Siam, Cortsen, afg. Hongkong 
23./6. til Shanghai. — Indien, Berg, pass. Perim 22./G. til Hong
kong. — Tranquebar, van Deurs, afg. Port Said 22./6. til Kjø
benhavn. — Cathay, Kruuse, pass. Quessaut Creaeh 24./6. for 
Kjøbenhavn.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingemann, afg. Rotter
dam 25./6. til London. ■— St. Thomas, Hansen, afg. St. Thomas 
15./G. til Havre. — St. Croix, Jensen, afg. St. Thomas 18./6. til 
Demerara.

Thore. Sterling, Nielsen, afg. Leith 24./G. til Kjøbenhavn. 
— Gambetta, Riese, afg. Burntisland 24./6. — I n g o 1 f, Sehiøttz, 
afg. Thorshavn 24./6. til Kjøbenhavn. — M j ø 1 n i r, Clausen, ank. 
Akureyri 25./6.

Svendsen & Christensen. St. St. Blicher, Christensen, afg. 
Aarhus 25./6. — Chr. Christensen, Rasmussen, ank. Wiborg 
23./6. — N. F. H ø f f d i n g, van Deurs, ank. Methil 24./G. — 
N. G. P e t e rs e n, Block, afg. Kiel 24./6. — A j a x, Brorsen, ank. 
Preston 2G./6. — E. M. Dalgas, Møller, ank. Petersborg 24.6. <— 
Peter Willemoes, Albertsen, ank. Frederikshamm 24,/6. — 
G. K o c k, Jørgensen, ank. Petersborg 25./6. — Hans Tausen, 
Klaaborg, ank. Petersborg 2G./6. — H. C. Andersen, Rasmussen, 
afg. Rouen 25./G. — J. D. S. A d o 1 p h, Fenger, afg. Hull 24./G. — 
Alfred Hage, Ellekilde, ank. Newcastle 24./6. — T. M. Wer
ner, Hansen Holm, afg. Petersborg 26./G.

Heimdal. Helga, Vaabén Hansen, afg. Sevilla 25./6. — M a.r- 
t h a, Christensen, ank. Karlsborg 17./6. — Elna, Rathje, afg. Ant
werpen 24./6. — Therese, Petersen, afg. Blyth 22./6. — Si
mo ne, Møller, ank. Karlsborg 23./G. — Jeanne, Lølfler, ank. 
Antwerpen 20./6.— Vera, Riso, afg. Howden Dbck 22./6. — 
Daisy, Lagesen, afg. Skelefteå 18./6. — Anine, Leth, ank. Ant
werpen 21./6.

Torm. Sara, Jensen, ank. Rouen 2G./6. — Helene, Søren
sen, afg. Kjøbenhavn 24./G. — Sjælland, Dam, ank. Hull 26./6. 
— A g n e t e, Sonnichsen, afg. South Shields 25./G. — H e r m i a, 
Hansen, afg. Wear 24./6. — Alice, Schultz, ank. Odense 26-/6.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Hamburg 22-/6. — Vera, Thing, 
ank. Kolding 2G./6. •— Freja, Nielsen, afg. Boston 23-/6. til Lerwik.

Dania. Ely, Meinertz, auk. Archangel 16./6. — Nelly, 
Clausen, pass. Gibraltar 15./6. for Stockholm. — Fanny, Eriksen, 
ank. Nantes 24-/6. — Lilly, Nielsen, pass. Gibraltar 22-/6. for 
Stockholm. — A 1 e x y, Lorentzen, ank. St. Nazaire 23./6. — Dagny. 
Sørensen, ank. Pasages 20./6. — Mary, Bang, ank. Tynen 16./6.

Sejlskibe.
Fanø-Nordby. S ø r i n c, Andersen, afg. London 16./6. til Charl

ton (Hudsonbugten). — Prins Valdemar, Hansen, afg. Swansea 
20./6. til Pisagua.

Ærø. Lauritz, Folmer, ank. Esbjerg 22./6. — J. A. K r o- 
m a n n, Christensen, ank. Gøteborg 22./6. — I n o, Weber, ank. Me- 
naibridge 22./6. — Valborg, Johansen, ank. Swinemiinde 22./G. —: 
M. Hay, Petersen, ank. Juelsminde 22./G. — Bien, Peterseti, ank.' 
Kjøbenhavn 23./G. — Harris, Torsteinson, ank. Cahirciveen 23./6, 
— Neptun, Jensen, ank. Travemiinde 23./6. ■— C. M. Petersen, 
ank. Karlshamn 24./G. — Ærø, Christensen, ank. Gefle 24./6. — 
Immanuel, Bager, ank. Hernbsand 24./6. — Ellen, Lauritzen, 
ank. Dunkerque 25./6. — Hydra, Christensen, ank. Skutskår 25./6. 
— Marie, Peterseu, ank. Dysart 23./G. — Rut er den 8./6. 
prajet paa 44° N. Br. 36° V. Lgd. vestg. — Carl er 13./6. prajet paa 
56° N. Br. 31° V. Lgd. vestg.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 28. Juni 1910. — Fællesrepræsentationen for 

dansk Skibsfart. — Cirkulære Nr. 2 til samtlige ved Tilsynet med 
Sejlskibe m. m. beskikkede Synsmænd. — Fragtmarkedet. — Hava
rier og Forlis. — Skibsefterretniuger.

KABY3K0MFURER& skibsovne 
AL SLAGS STØBEGODS

SMUKT-BILLIGT-HOLDEART FORLANG KATALOG

CHRISTIANSHAVN JERNSTØBERI 
LUDVIG BRØNNUM

TLF. 1630 AMAGERTORV 6 (HAFNIA) TLF. 997

Til Skibsbrug
anbefales

Carlsberg Bisorter 
Carlsberg Nineral

Leveres fra Depotet:

Havnegade 47.



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kj øbenhavn.GeorgSøreh- 

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53.

Telefon 120. .
Bjerch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg.. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
Julias F. Sehierbeck, Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te- 

efon 6.
Frederikshavn.?. Sohou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Banders. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgad« 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 1162 

Alt Skibsarbejde udføres
Lille Strandstræde 3.

Skibsfører
; sages straks. -

En absolut dygtig og paa1- 
lidelig Mand, kendt i Smaa- 

‘ skibsfarten, kan faa Plads 
! som Fører af et Skib, mod at 
- indskyde 4.500 Kr. Skibet er 

meget fordelagtigt og godt 
;: udhalet; sejler Uden Ballast, 
i, 60 Tons Netto, Jastei-132 Tons. 

dw., 6,500 Kbf. Træ. Billet, 
mrk.: „284“, bedes.indlagt paa 
Bladets Kontor.

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telt'. 5269. Privat Tlf; Øbro 2238x.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadtess: Stufvarelbrbund, Kramfors. —Rikstefefon: N:o G, Språngsviken. 

Postadress: Spransgvikeo.
Medlemmar paa alla lasltageplatser inom fdljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & HarnMs, Sbderhamn, Sundsvall, Hernosand, 
drnskd!dsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda.
Organisationen LillhOr Svenska Arbetsgifvarefåreningen. - ■ 

' Garanterar reel behandling och ferm expedition.
Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefBrening,

ej Stevedors & Contractors
■S ® F. Hansen & Co., Licensed f
■g ® St Petersburg og Narva (Hungerburg) » 2-

u N. P. Hansen, 8 a
0) to ?

Z Cronstadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen. 

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Talagr.-Adr.: „Veltbalm", Lavlu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborn“. 

Telefoner 56 & 1409.

Dr. med. Goldschmidt, 

Hud- og Kønssygdomme 
St. Kongensgade 32, 1. Traffes Kl. 10—12 ag 7—8; fer Damer Kl. 6—7

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø
Skibsprovianterinn & Skibsrederi.

Grundlagt 1851.

Telef. Nr. 50.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bill. Priser.

Bimkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.
Incassationer og Betssager 

(sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen &Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN, 
GJØRTLER 06 METALSTØBER. 

84 PILE S TB ÆDE 84 
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBS ARBEJD E. 

Anbefaler sig med 
alt. til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB.. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

P. Schous 
Skibshandel, Frederikshavn. 

Al Slags Proviant samt Skibs- 
inventar, Ankre. Kæder etc.

-------- - -----• Husk •----------------

Petersen-Faxe's
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør.

Telf. 46. Tell. 6.
Kommissioner udføres.
Prisliste sendes paa Forlangende.

G. C, de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarie 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

Ektra prima amerikansk

Bomuldsdug
faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

AB Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
én 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øje., Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
Ogsaa Bidrag til. Bladet m. v. adressefes, samt paa alle Postkontorer.

■ . Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider •— - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange . 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10%: . 20% 30 % 40% 50%

Tisse. Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende1 Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kbhtbr: St. -Ahhæ Plads 26, Kjøbenhavn. K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse ! „Skibsfart11.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover).



BERETNING
fra

Dansk Sejlskibsrederi-Forening
for Aaret 1909.

Bestyrelsen for Dansk Sejlskibsrederi-Forening aflæg
ger herved følgende Beretning om Foreningens Virksom
hed i det siden sidste Generalforsamling fordøbne Aar.

Bestyrelsen.
Af Foreningens Bestyrelse udtraadte udenfor Tur paa 

den sidste ordinære Generalforsamling, den 3. Juli f. A., 
Konsul P. Rechnitzer, Aalborg; og efter Tur Mægler 
A. H a n s e n, Svendborg, der ikke ønskede Genvalg; Skibs
reder J. C. Carlsen, Marstal, og Translatør L. Ras
mussen, Svendborg.

I Stedet for de to førstnævnte valgtes henholdsvis 
Skibsreder Alf. Nielsen, Rudkøbing, og Skibsreder C. 
V. Petersen, Svendborg. J. C. C a r 1 s e n og L. R as- 
m u s s é n genvalgtes. Endvidere valgtes — i Henhold til 
den foretagne Ændring i Foreningens Love — som nyt 
Medlem for Afdelingen for mindre Skibe, Skibsreder N. E. 
Schmidt, Marstal. De afgaaede Revisorer Skibsreder 
P. N. Harbye ,Nordby, og Skibsmægler R. S. Han
sen, Thurø, genvalgtes ligeledes.

Bestyrelsen beklager, at den ved Konsul R e c h n i t- 
z e r s og Skibsmægler A. Hansens Udtræden mister to 
indsigtsfulde Medlemmer, og Foreningen skylder dem Tak 
for det store Arbejde, de har udført i Foreningens Inter
esse.

Paa et umiddelbart efter Generalforsamlingens Slut
ning afholdt Bestyrelsesmøde valgtes Konsul C. P. Lu n d. | 

Rønne, til Formand, og i Stedet for Skibsreder P. N. W i n- 
t h e r, Nordby, der havde ønsket at blive fritaget for 
Hvervet som Næstformand, valgtes Skibsreder N. J. O h 1- 
s e n, Marstal.

Foreningens Kasserer C. Minor Rasmussen 
valgtes til Sekretær, da Kontorchef Krogh havde øn
sket at træde tilbage. Foreningens Bestyrelse har saa
ledes i det forløbne Beretningsaar bestaaet af: C. P. L u n d. 
Rønne, Formand; N. J. Ohlsen, Marstal, Næstformand; 
J. C. Carlsen, Marstal; J. Ph. Jørgensen, Thurø; 
Alfred Nielsen, Rudkjøbing; C. V. Petersen, 
Svendborg; A. P. Rasmussen, Nykøb. Mors; L. Ras
mussen, Svendborg; N. E. Schmidt, Marstal; P. N. 
Winther, Nordby..

Kredsstyrelserne.
I Kredsstyrelsen for Fyn og Langeland er Forman

den, forhenv. Havnefoged Møller, Svendborg, udtraadt, 
og Skibsmægler H. A. H a n s e n, Thurø, valgt i Stedet. 
Foreningen skylder ligeledes Havnefoged Møller Tak 
for det slore Arbejde, han har udført i Foreningens Inter
esse.

Regnskabet.
Foreningens Regnskab for Aaret 1909 udviser føl

gende:

Indtægt: Udgift:

Kr. 0.
Indestaaende i Privatbanken pr.

31. December 1908 .................... 30 21
Kassebeholdning pr. 31. December 

1908 ............................................ 392 03

Indbetalt af Kredsafdelingen for: 
Bornholm................................. 193 39
Sjælland........................................ 293 05
Fyn og Langeland .................... 1,920 90
Ærø................................................ 2,004 40
Øst-Jylland............. '.................... 135 00
Nord-Jylland................................. 85 00
Thyland og Mors ...................... 106 55
Fanø og Vest-Jylland sydfor 

Limfjorden.......................... 476 19
Afdelingen for mindre Skibe .... 2,463 10

Overordentlige og udenlandske Medlemmer.
Renter..................................................................

Kr. 0.

i
422 ।24

Kr- 0.
Administrationsudgifter: 

Kontorudgifter.......................... 460 25
Rejseudgifter................................. 729 55
Lønninger ..................................... 1,266 63
Porto og Telegrammer.............  124 73
Annoncer........................................ 64 50
Bogtrykkerarbejde.................  135 50
Forskelligt..........................   40 88

Revision ................................... ............................

Kr.

2,822
62

i

7,677 58
167 50

51 94

Bidrag til Fællesrepræsentationen..................
Stenografering ved Generalforsamlingen . . . .
Anskaffet Inventar.............................
A/S Dansk Søfartstidende:

Resttilgodehavende for 2. Halvaar
1908 ............................................

Abonnement i 1. Halvaar 1909. .
Betalt å Konto for 2. Halvaar 1909

Kr. 0.

1,233 60
2,195 60

600 00

(Medlemsbladet kostede i 1909: Kr. 4,323.20) 
Indestaaende i Privatbanken pr.

31. Dec. 1909 ............................... 579 64
Kassebeholdning pr. 31. Dec. 1909 195 93

500
123

4,029

775

04
00
00
00
45

20

57

! 8,319 | 26 8,319 < 26



Dansk Søfartstidende.

Balance pr. 31. December 1909.

AKTIVER. Kr. 0.
Indestaaende i Privatbanken pr. 

31. December 1909 ............... 579 64
Kassebeholdning pr. 31. Dec. 1909 195 93

Kontorinventar................................. Kr. 677.14
K-10% Afskrivning......................... » 67.71

Overgaaet til Dansk Sejlskibsrederi-
Forenings Reservefond:

*) Forbundets Bankkonto pr.
31. December 1909 ............. 2,875 37

Forbundets Kassebeholdning
pr. 31. December 1909 ... 295 44

Renter i Privatbanken (fra
31. Dec. 1909 til 31. Marts
1910)............................................. 26 93

Kontorinventar........................... Kr. 72.00
K-10 % Afskrivning.................... » 7.20

Kr.

775

609

3,197

64

0.

57

43

74

80

PASSIVER.
A/S Dansk Søfartstidendes Tilgodehavende 

pr. 31. December 1909 .............................. 1,527
Saldo............................................................................... 3,119

0.

60
94

4,647 54 j 4,647 j 54

*) Se andet Sted i Beretningen.

Kjøbenhavn, den 31. Marts 1910.
C. Minor Rasmussen.

Vi, undertegnede Revisorer, har Dags Dato revideret ovenstaaende Regnskab med Bilag, samt efterset
Kassebeholdningen og befundet alt i Orden

Svendborg, den 24. Maj 1910.

P. N. Harbye. R. S. Hansen.

Foreningens Sæde og Hjemsted.
Paa ovennævnte Generalforsamling vedtoges den Lov

ændring, at Foreningens Hjemsted bestemmes af Bestyrel
sen. I Henhold hertil vedtoges paa det ligeledes ovenfor 
nævnte Bestyrelsesmøde al Hytte Foreningens Kontor til 
Svendborg. Denne Flytning er derefter foretaget i April 
Maaned i indeværende Aar, hvorefter Foreningens Adresse 
har været: Valdemarsgade 3, 1ste Sal, Svendborg.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Repræsenta
tion i Fællesrepræsentationen, for dansk

Skibsfart.
I Skrivelse af 5. Juli 1909 har Foreningens tidligere 

Formand, Konsul Rechni tze r, Aalborg, meddelt den
ne, at han ønskede at afgive sil Mandal som Foreningens 
Repræsentant i Fællesrepræsentationen. Bestyrelsen har 
derefter valgt Skibsreder N. J. O h 1 s e n, Marstal.

Det vil af den sidste Aarsberetning være Medlemmerne 
bekendt, at der mellem Ministeriet for Handel og Søfart 
og Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart har været 
ført Forhanlinger om dennes Vedtægter. Disse Forhand
linger førte endelig til et Resultat, hvorefter Ministeren 
for Handel og Søfart under 5. Oktober f. A. har stadfæstet 
Vedtægterne som gældende indtil videre.

I Henhold til de ny Vedtægter har Bestyrelsen i No
vember Maaned foretaget Valg til Fællesrepræsentationen. 
Som Delegerede valgtes Konsul C. P. Lund, Rønne, For
eningens Formand (Genvalg); Translatør L. Ras m u s- 
s e n, Svendborg (for Afdelingen for mindre Skibe); Skibs
reder N. J. Ohlsen (Genvalg).

Som Suppleanter og henholdsvis valgtes Skibsbygme
ster J. P h. Jørgensen, Thurø (1ste Suppleant); Skibs

reder N. E. Schmidt, Marstal (2den Suppleant); Skibs
reder J. C. Carlsen, Marstal (3die Suppleant).

Foranlediget ved en fra Fællesrepræsentationen mod
tagen Skrivelse, hvori meddeles, at Ministeriet for Handel 
og Søfart maa ønske at modtage Andragender og Henven
delser fra de Organisationer, der henhører under Fælles
repræsentationen, gennem denne, har Bestyrelsen, idet 
den henviser til § 1 i Repræsentationens Vedtægter, der 
sikrer hver enkelt Forening dens fulde Selvstændighed, ud
talt, at den i alle almindeligt forekommende Tilfælde ikke 
har noget at indvende imod en saadan Ordning; den 
maa dog mene, der kan forefalde Tilfælde, hvor en 
Afvigelse fra denne Regel ikke alene vil være ønskeligt 
for Foreningen, men ogsaa nødvendigt.

Bestyrelsen har i Skrivelse af 7. Marts d. A. andraget 
Fællesrepræsentationen om, at de- Referater, denne offent
liggør af sine Forhandlinger, fremtidig maa fremtræde i 
en fyldigere Form, idet man formente, at dette vilde 
vække forøget Interesse for Repræsentationen og dens 
Arbejde, særligt i Sejlskibskredse. Repræsentationen har 
dog ikke ment at kunne imødekomme dette Ønske, men 
henviser til, at et mere udførligt Referat vil blive for vidt
løftigt og for kostbart; derimod vil nærmere Oplysninger 
kunne faas i Tilfælde, hvor de Delegerede formener ikke 
at kunne give tilstrækkelig detailleret Referat af det fore- 
faldne.

Sammenslutningen af 
Dansk Sejlskibsrederi-Forening og Nordevro- 

pæisk Sejlskibsreder-Forbund.
Paa Foreningens sidste Generalforsamling førtes der 

en ret indgaaende Forhandling om en Sammenslutning af 
disse Organisationer.

Generalforsamlingen gav enstemmig sin Tilslutning 
til, at Sagen burde fremmes i et Udvalg.



Dansk Søfartstidende.

I Henhold hertil blev Tanken om en Sammenslutning 
drøftet paa Forbundets Aarsmøde i Svendborg, den 18. 
September f. A., hvor følgende Resolution vedtoges:

»I Tilslutning til det paa. Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Gene
ralforsamling i Aarhus, den 3. Juli f. Å., enstemmigt udtalt Ønske 
om at søge Arbejdet angaaende en Sammenslutning af Dansk Sejl
skibsrederi-Forening og Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbund frem
met i Udvalg, anmoder Generalforsamlingen Repræsentantskabet om, 
at dette Ønske imødekommes hurtigst.

Generalforsamlingen udtaler endvidere Haabet og Ønsket om, 
at Udvalgets Arbejde maa blive hurtigt fremmet, og at det maa 
lykkes at opnaa et for vor Sejlskibsfart heldigt Resultat.«

Dette Udvalg, der for Foreningen kom til at bestaa 
af J. C. Carlsen, J. P h. Jørgensen, Alf. Niel
sen, N. J. Ohlsen, Translatør Rasmussen, N. E. 
Schmidt og for Forbundet af deltes Repræsentantskab, 
traadte sammen i Svendborg, den 9. Oktober f. A., hvor 
følgende Overenskomst vedtoges med alle Stemmer.

1) De i begge Foreniuger indmeldte Skibe danner for Fremtiden 
kun een dansk Sejlskibsrederorganisation under Navn af Dansk 
Sejlskibsrederi-Forening, dog med Bibeholdelsen af 
Afdelingen for mindre Skibe.

2) Forbundets Repræsentantskab træder tilbage, og Vedtægterne sæt
tes ud af Kraft.

3) Dansk Sejlskibsrederi-Forening optager Forbundets Formaal, saa
ledes som Bestyrelsen finder det mest formaalstjenligt, og in
denfor deu Ramme, Generalforsamlingen til enhver Tid maatte 
fastsætte.

4) De nuværende Fragtrater bliver gældende under Navn af Dansk 
Sejlskibsrederi-Forenings.

5) Foreningen overtager Forbundets Inventar og eventuelle Penge
midler, der skal danne en Reservefond, hvoraf særlig Udgifter 
til Fragtformaal skal afholdes, derimod bliver en eventuel Gæld 
Foreningen uvedkommende.

6) Denne Ordning træder i Kraft fra 1ste Januar 1910.

I Anledning af den saaledes tilvejebragte Sammen
slutning skal Bestyrelsen udtale:

Tanken om en Sammenslutning af Dansk Sejl
skibsrederi-Forening og Nordevropæisk Sejlskibsreder- 
Forbund maa siges at gaa tilbage til det Tidspunkt, 
hvor man med nogenlunde Sikkerhed kunde antage, 

al det Haab, man ved Forbundets Dannelse nærede 
om en betydelig Tilslutning fra Udlandets Side, ikke 
vilde gaa i Opfyldelse. Det maatte nemlig staa klart 
for enhver, at Forbundet ikke i sin oprindelige Skik
kelse vilde være i Stand til at opfylde de vidtgaaende 
Krav, man fra flere Sider stillede til det, uden en ret 
betydelig Indmeldelse fra Udlandet, og at, naar denne 
Indmeldelse udeblev, det da vilde være rigtigst at 
bringe det ind under en Form, der bedre kunde til
fredsstille danske Forhold. De danske Redere førte 
Tanken om et nordevropæisk Fragtforbund for Sejl
skibe ud i Livet paa Basis af en med god Grund 
forventet, men som det senere viste sig, uopnaaelig 
Støtte fra Nabolandene, og Udeblivelsen af denne 
Støtte maatte nødvendigvis medføre, at det hovedsage
lig — i alt Fald for flere Farters Vedkommende — 
blev Danmark, der kom til at staa ene i Kampen 
for Opnaaelsen af bedre Sejlskibsfragter.

Dette Forhold maatte selvfølgeligt blive uhold
bart i Længden, og Bestyrelsen er af den sikre Over
bevisning, at Centralisationen af alle Sejlskibsfarlens 
Formaal indenfor Dansk Sejlskibsrederi-Forening vil 
vise sig heldig og bidrage mægtigt til at samle de 
danske Sejlskibsredere og styrke Foreningen, ligesom 
Samarbejdet med det nærmeste Udlands Sejlskibsre
dere utvivlsomt vil lettes. Ved at Foreningen saa
ledes ogsaa overtager det Formaal, som Forbundet 
hidtil har arbejdet for, vil Bestyrelsen have for Øje, 
at Arbejdet for disse Formaals Fremme stadig sker 
med al den Forsigtighed, som Forholdene og de 
vekslende Konjunkturer paabyder, og saaledes, al 
de øvrige Formaal, der findes paa Foreningens Pro
gram, og da i første Række den Enighed og det Sam
menhold mellem Medlemmerne, der er en Livsbetin
gelse for Foreningen, ikke i nogen Henseende udsæt
tes for at lide Skade eller svækkes.
Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbunds Regnskab i 

Tiden fra 1ste Juli 1909 til 31. December s. A. udviser:

Vindings- og Tabs-Konto.

INDTÆGT: Kr. 0. Kr.
Indkomne Restancer i 1909:

Aktive Medlemmer ...................... 681 70
Indvundne Renter......................... 97 04

----------------- 778
Merudgifter........................................................... 1,485

0.

74
19

UDGIFT: Kr. 0.
Administrationsudgifter: 

Kontorudgifter.............................. 588 23
Rejseudgifter..................................... 525 70
Lønninger...................  1,150 00

Kr. ø.

2,263 93

2,263 93 2,263 93

Balance-Konto.

AKTIVER. Kr. 0.
Indestaaende i Privatbanken pr.

31. Dec. 1909 ................................ 2,875 37
Kassebeholdning pr. 31. Dec. 1909 295 44
Renter (til 31. Marts 1910).......... 26 93

Inventar................................................. Kr. 72.00
4- 10 % Afskrivning......................... » 7.20

3,197 74

64 80

PASSIVER. Kr. 0. Kr.
Medlemmernes Tilgodehavende . . 3,197 74 

----------------- 3,197
Inventar....................................................................... 64

0.

74
80

3,262 54 3,262 54

Kjøbenhavn, den 31. Marts 1910.
C. Minor Rasmussen.

Ovenstaaende Regnskab med Bilag er af undertegnede revideret, Aktiverne forevist, og intet fundet 
at bemærke.

Svendborg, den 18. Maj 1910.

C. W. Clausen. R. P. Lolk.



Dansk Søfartstidende.

„Haandbog i praktisk Sømandsskab" 
af Kaptajn Jens Kusk Jensen.

Eflcr at første Udgave af denne Bog var udsolgt, 
har Foreningen i 1907 med Indenrigsministeriets Under
støttelse udgivet en ny Udgave i et Oplag af 2500 Ekspl.

I denne Udgave er Tegningerne indsat ved Teksten, 
hvorved Bogen har vundet betydeligt i Brugbarhed, og 
den nyder da ogsaa overalt PaaskønneJse som et udmær
ket Hjælpemiddel ved de unge Søfolks Uddannelse, hvorfor 
Bestyrelsen henstiller lil Medlemmerne — særlig til Skibs
førerne •— at de bringer Bogen i Erindring hos de unge 
Sømænd.

Foreningen paadrog sig ved Udgivelsen en ret be
tydelig Gæld, der den 31. December f. A. var nedbragt 
till Kr. 4389.90. Som Aktiver herfor havdes 148 ind
bundne og 1389 uindbundne Eksemplarer. Ved Beret
ningens Afslutning var Restgælden ca. Kr. 3339.90, som 
Bestyrelsen ønsker at afvikle snarest muligt.

Midlertidig’ Lov om Skibes Dybgaaende 
og Lastelinie.

Som det vil erindres, førtes der paa Dansk Sejlskibs
rederi-Forenings sidste Generalforsamling en meget ind
gaaende Diskussion om denne Lov og dens mulige Følget- 
for den danske Sejlskibsfart. Det fremgik af Forhand
lingerne, at man overalt i Sejlskibsfartskredse befrygtede 
en Nedgang af danske Skibes Konkurrencedygtighed over
for Udlandet, navnlig det Udland, der ikke har tvungent 
Laslemærke, og man fandt det stridende mod Skibsfartens 
Interesser, al saavel denne Lov som »Tilsynsloven« er 
forelagt Rigsdagen, uden at der forinden er givet Skibs
fartens Organisationer Lejlighed til at udtale sig derom. 
Ligeledes beklagede man de med Loven følgende Udgif
ter for vor Sejlskibsfart, der under de nuværende daar
lige Konjunkturer vanskeligt kan taale forøgede Udgifter, 
saafreml der skal være noget Haab om dens Bestaaen.

Under 28. Juli f. A. har Bestyrelsen indgivet følgende 
Andragende, der med Fællesrepræsentationens Anbefaling 
er tilstillet Ministeriet for Handel og Søfart:

»I Tilknytning til den paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Ge
neralforsamling i Aarhus, den 3. ds., vedtagne Resolution, saalydende:

»Idet Generalforsamlingen udtaler sin Beklagelse af, at det 
ikke er lykkedes helt at fritage Sejlskibe af under 80 Tons for 
Lasteliniebesteminelserne, og idet man befrygter, at selv den 
mest udstrakte Anvendelse af den Myndighed til at meddele 
Dispensation, der ved Lovens § 5 er hjemlet Ministeren, ikke 
vil være i Stand til at hindre Nedgang i danske Skibes Kon
kurrencedygtighed, naar Dispensation maa søges i det enkelte 
Tilfælde, opfordrer man Ministeren til at undersøge Mulighe
den for, at Dispensationen meddeles gruppevis, saaledes at Laste- 
linielovon kun finder Anvendelse paa Skibe, der farer paa en
gelske og andre Havne, i hvilke Tvangsregler om Lastelinie er 
gennemført. Generalforsamlingen maa derhos anse det for 
nødvendigt, at de samme Fordringer, som Udlandet stiller til 
danske Skibe, med Hensyn til Lastelinie, ogsaa fra dansk Side 
stilles til vedkommende fremmede Nationers Skibe under Op
hold i danske Havne«,

udbeder Bestyrelsen for Dansk Sejlskibsrederi-Forening sig 
den højtærede Repræsentations Medvirken til, at det i 
Resolutionen benyttede Udtryk »gruppevis«, af Ministe
riet for Handel og Søfart maa blive tillagt en Betydning, 
der er i Overensstemmelse med de Ønsker og Forhaab- 
ninger, som man overall indenfor Sejlskibsfarten nærer 
lil den, ifølge § 5 i »Midlertidig Lov om Skibes Dyb
gaaende og Lastelinie«, Ministeren for Handel og Søfart 
tildelle Dispcnsalionsmyndighcd; thi om man end inden
for Sejlskibsfarlen ikke tvivler om Ministerens gode Vilje 
lil at benytte sin Dispensalionsret saaledes, al danske 
Skibe ikke paa Grund af Laslelinieloven vil blive uhel
digere stillet i Konkurrencen end andre Nationers Skibe, 
saa slaar det dog klart for Bestyrelsen, at selv om man 
bortser fra den med Erhvervelsen af Dispensationen for

bundne Ulejlighed, saa vil den af Sejlskibsrederne med 
saa god Ret ønskede Ligeslillethed med andre Nationers 
Skibe kun kunne opnaas, naar Dispensationen gives fra det 
Øjeblik, den midlertidige Lov træder i Kraft, samt ved
varer. indtil den endelige Lov træder i Stedet.

I Henhold hertil andrager man den højtærede Fæl
lesrepræsentation om, at den hos Ministeren for Handel 
og Søfart vil søge udvirket, at der bliver givet Dispensa
tion fra Laslelinieloven i alle de Tilfælde, Skibet ikke an
løber briliske Havne eller andre Havne, hvor der gælder 
Lasleliniebeslemmelser, og saaledes, at den tildeles den 
enkelle Reder for alle hans Skibe og træder i Kraft sam
tidig med »Midlertidig Lov om Skibes Dybgaaende og 
Laslelinie« og vedvarer, indtil denne alløses af den ende
lige Lov.

For al lelle og simplificere del overordentligt store Ar
bejde, der vil blive paaført, saavel Ministeriet som Re
derne, ved Ansøgning om Dispensationen, tillader Besty
relsen sig at anbefale, at denne kan søges efter en af ved
kommende Ministerium til den enkaUe Reder udsendt An- 
søgningsblankel, alt dog med det Forbehold, at Ministe
riet for Handel og Søfart ikke omgaas med den Tanke 
at stille Skibsfarten endnu lempeligere Vilkaar i Udsigt.

Man tillader sig al vedlægge »Dansk Søfartstidende«s 
stenografiske Referat af den paa Generalforsamlingen 
førte Diskussion om »Midilerlidig Lov om Skibes Dyb
gaaende og Lastelinie«.

Det vil heraf ses, al Loven har vakt en Bekymring 
og Utilfredshed i alle Sejlskibskredse, som næppe nogen 
anden dansk Søfartslov«.

Bestyrelsen maa beklage, at Ministeriet for Handel 
og Søfart ikke har fundet Anledning lil at besvare delte 
Andragende, idet en Besvarelse utvivlsomt vilde have 
medført, at Sejlskibsrederne havde faaet en klarere Op
fattelse af Loven, særlig om Rækkevidden af den Dis
pensationsmyndighed, der ifølge Lovens § 5 er hjem- 
let Ministeren for Handel og Søfart. Hertil kommer, saa 
vidt man kan skønne, at Skibsfartens Centralorganisation, 
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart — naar und
tages i et ganske enkelt Tilfælde — ikke af Ministeriet 
er givet en saadan raadgivende Indflydelse, som den i Al
mindelighed har indtaget overfor andre vigtige Sager, der 
vedrører Skibsfarten. Denne raadgivende Stilling synes i 
den her omhandlede Sag at være overført til den under 
27. Januar 1909 til Udarbejdelse af Udkast til Lov om 
Laslelinie nedsatte Kommission, eller rettere sagt til et 
indenfor Kommissionen nedsat snævrere Udvalg, hvori 
ingen af Sejlskibsfartens Repræsentanter har Sæde. Som 
Følge af disse Forhold har Foreningens Stilling til Loven 
været meget vanskelig og har nærmest kun kunnet blive 
en afventende.

I Februar d. A. indgav Bestyrelsen til Fællesrepræ
sentationen en udførlig Redegørelse over Lastelinielovens 
skadelige Virkninger paa den danske Sejlskibsflaades 
Lasteevne samt fremsatte de Krav, Sejlskibsfarlen maatte 
stille til en endelig dansk Lov. Denne Skrivelse blev be
handlet i Fællesrepræsentationens Februarmøde, men da 
det her blev oplyst, at det endnu kunde vare meget længe, 
inden Forslaget til den endelige Lov blev forelagt Rigs
dagen, blev det vedtaget ikke at fremme Foreningens Skri
velse, men derimod sæl te alle Kræfter ind paa at faa 
den midlertidige Lov ændret, inden Rigsdagen sendtes 
hjem. I Henhold hertil har Fællesrepræsentationen an
draget Ministeren for Handel og Søfart om for Rigsdagen 
at forelægge et Forslag lil Ændring af »Midlertidig Lov 
om Skibes Dybgaaende og Lastelinie«, gaaende ud paa, 
al denne kun skal være gældende overfor de Lande, der 
har indført tvungen Laslelinie for danske Skibe, samt at 
der øves Gensidighed i danske Havne mod disse Landes 
Skibe. Endvidere har Repræsentationen henstillet, at der 
bliver givet den Lejlighed og tilstrækkelig Tid til at gen- 
nemgaa Forslaget lil den endelige Lov om Lastelinie, for
inden delle forelægges Rigsdagen.



Dansk Søeartstidende.

Heraf vil ses, at det, Fællesrepræsentationen søgte at 
opnaa ved en Forandring af Loven, netop er det samme, 
som Foreningen i det foran gengivne Andragende søgte 
at opnaa ved Dispensation fra Loven, og det er Bestyrel
sen en Tilfredsstillelse at se, at Skibsfartens Centralorga
nisation saa uforbeholdent har indtaget det samme Stand
punkt overfor denne Lov, som Foreningen til Stadighed 
har hævdet. Desværre forelagde Ministeren ikke i Rigs- 
dagssamlingen 1909—1910 det af Fællesrepræsentationen 
indsendte Forslag lil Ændring af den midlertidige Lov, 
hvis Ulemper Skibsfarten saaledes vedblivende maa lide 
under.

Det vil føre for vidt at komme ind paa hele Lasle- 
linielovens Historie her i Danmark, og tilmed er det 
næppe nødvendigt, da den endnu er i saa frisk Minde 
og omtalt i Fællesrepræsentationens sidsle Beretning.

Bestyrelsen kan fuldt ud tiltræde den deri fremsatte 
Kritik og skal kun fremsætte nogle faa Betragtninger, 
væsentligst set fra Sejlskibsfartens Standpunkt.

Spørgsmaalet om en tvungen Lastelinie har i alle 
de Lande, hvor det har været fremme, vakt en meget 
stærk Modstand, idet Rederne med Rette har hævdet, at 
en Lastelinie vilde skade dem i Konkurrencen med de 
Lande, som intet Lastemærke havde. Naar en saadan 
Betragtning kunde fremsættes i de store Søfartslande : 
England, Tyskland, Frankrig og Norge, maatte den med 
endnu større Berettigelse gøres gældende i et lille Land 
som Danmark med en i Forhold til de nævnte Lande 
lille Skibsfart og som Følge deraf langt ringere Mod
standsevne mod ny Byrder, tilmed da disse Lande i en 
Aarrække har været fortrolige ined Muligheden af Ind
førelsen af en tvungen Laslelinie og saaledes lil en vis 
Grad har kunnet tage denne i Betragtning ved Konstruk
tionen af deres Skibstyper.

I Ministeriets Betænkning til Lovforslaget siges: »at man — 
ledet af Ønsket om ikke med den foreslaaede, kun midlertidigt gæl
dende Ordning at paalægge Skibsfarten større Byrder end højst nød
vendigt — har anset det for rettest i det væsentlige kun at lade 
Forslagets Bestemmelser komme til Anvendelse paa de danske Skibe, 
imod hvilke de ovenommeldte engelske Lovforskrifter fra 1. Ok
tober 1909 at regne vilde blive gjorte gældende. I Overensstem
melse hermed ere Sejlskibe af under 80 Tous undtagne, medens 
Dampskibe uden Hensyn til Størrelsen omfattes af Forslaget«.

Ministeriets gode Hensigt med denne Undtagelsesbe
stemmelse skal ingenlunde underkendes, men da den 
viste sig uigennemførlig, burde en geografisk Grænsebe- 
slcinmelse være traadt i Stedet, f. Eks. Linien Lindesnæs 
—Texel, eventuelt Bergen—Texel, hvorved man havde 
undgaaet den Urimelighed at paabyde det overvejende 
Flertal af de mindre Sejlskibe — de som vel gaar uden
for Kyslfart, men aldrig kommer til England — Lasle- 
linielovens Bestemmelser.

Derved, at Ministeriet i Praksis giver Dispensation 
indenfor førstnævnte Linie —• hvad man sikkert tør sige 
er en bydende Nødvendighed — ophæves vel nok det 
uheldige ved, at Loven ikke fastsætter en Farisgrænse, 
men Opnaaelsen af Dispensationen har foraarsaget en Del 
Udgifter for den mindre Skibsfart, som kunde have været 
undgaaet.

Et andet Sted siges i Ministeriets Betænkning:

»Naar man paa den anden Side ikke har indskrænket Forslagets 
Bestemmelser til alene at omfatte Skibe, der fare paa engelske 
Havne, skyldes dette Muligheden af, at andre Lande — inden Emana
tionen af en endelig dansk Lov om nærværende Forhold — gennem
føre lignende Tvaugsrcglcr som de engelske overfor fremmode Skibe«.

Det synes heraf med Tydelighed at fremgaa, at det 
er den nylig nævnte Mulighed, der har afholdt Regeringen 
fra at forelægge Lovforslaget saaledes, at det kun tog 
Sigte paa Skibe, som farer paa England. Bestyrelsen kan 
dog ikke tænke sig. al denne Grund kan tillægges en saa
dan Betydning, idet den maa formene, at der godt kunde 
have været givet Ministeren Bemyndigelse lil at udvide 

Lovens Rammer til ogsaa at omfatte de Lande, der se
nere indførte Tvangsforanstaltninger overfor danske 
Skibe.

Ved at give Loven en saadan Form vilde man van
skeligt kunne have rejst nogen berettiget Indvending imod 
den, og Regeringen vilde samtidig have opnaaet: at Re
derne ikke kom lil al lage de Konsekvenser, som vilde 
Ilyde af, at deres Skibe, efter at den engelske Lov var 
traadt i Kraft, anløb engelske Havne, uden at være for
synet med et paa Forhaand af de engelske Myndigheder 
anerkendt Fribordsmærke. Ligeledes vilde den Opfattelse 
fuldt ud være sket Fyldest, som i Kommissionsbetænk
ningen udtrykkes saaledes: at det vilde være heldigsl og 
værdigst for den danske Stat, om de Love og Bestemmel
ser, der gjaldt i Danmark, ogsaa paa dette Omraadc sik
rede Landets Skibe imod Tvangsforholdsregler i andre ci
viliserede Landes Havne.

Bestyrelsen kan derfor ikke erkende, at der i det 
hele og store har været eller er saadanne Forhold lil Stede, 
der retfærdiggør en Lov af den Rækkevidde, som den mid
lertidige Lov har.

Saa vidt Bestyrelsen paa det nuværende Tidspunkt 
kan overse det ret vanskelige og indviklede Lastelinie- 
Spørgsmaal, vil Sejlskibsfarlens Krav og Ønsker med 
Hensyn lil en endelig Lastelinielov i Korthed kunne for
muleres saaledes:

A t alle Sejlskibe i Fart østenfor Linien Lindenæs—Texel, even
tuelt Linien Bergen—Texel — selv om de ikke til Stadighed 
holdes indenfor denne Linie — bor fritages for Lastelinielovens 
Bestemmelser;

a t der ved Udarbejdelsen af de endelige danske Fribordsregler i 
videst muligt Omfang bor tages Hensyn til de specielle danske 
Sejlskibstyper.

Skulde et saadant dansk Lasteliniemærke, paasat efter sær
lige danske Regler, ikke kunne faa Anerkendelse i de Lande, 
der har indført Lasteliniebestemmelser for fremmede Skibe, tæn
ker Foreningen sig den Mulighed, at der desforuden paasættes 
danske Sejlskibe et af disse Lande anerkendt Lastemærke til 
Vejledning for Skibsføreren, naar denne laster i eller med 
nævnte Lande som Bestemmelsessted.

A t der i danske Havne øves Gensidighed overfor alle Skibe, hjemme
hørende i Lande, der paabyder Lastemærke for danske Sejlskibe; 

a t der bør gives Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart og der
igennem Dansk Sejskibsrcderi-Forcning Lejlighed til at udtale 
sig om Lovforslaget, før dette forelægges Rigsdagen, og

a t der i særlige Tilfælde bor gives Ministeren for Handel og Sø
fart Bemyndigelse til at give Lempelser fra Reglerne, hvor disse 
skønnes at virke ubillige.

Tilsyn med Sejlskibe.
Som det fremgaar af tidligere Aarsberelninger, har 

Spørgsmaalet om et lovordnet Tilsyn med Sejlskibe været 
indgaaende drøftet paa flere foregaaende Generalforsam
linger, og naar Foreningen lil Slutning har ment at kunne 
give Tanken om el saadant Tilsyn sin Tilslutning, da var 
det ud fra den Forudsætning, at Tilsynet i det væsentlig
ste kun kom lil at omfatte: Kompasser, Skibslys, Baade 
Redningsmidler og i ikke klassede Jernskibe: Skibs
skroget med Ror og Skodder, samt at Udgiften ved det 
offentlige Tilsyn burde betales af Staten.

Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart har allid 
sløllet disse af Foreningen fremsatte Synspunkter, lige
som Ministeriets Konsulent lidligere har fundet det ret
færdigt, at Søfarten blev fritaget for at betale det offent
lige Tilsyn med Skibene i Lighed med, hvad der finder 
Sled ved alle Dampanlæg saavel i Byerne som paa Lan
det, endda at del offentlige Tilsyn med disse Dampanlæg 
uden Vederlag bistaar Kedelejerne med Raad og Daad. 
Ligeledes anfører Konsulenten, at saavidt han har kunnet 
erfare, bliver Udgifterne ved Tilsynet med flere frem
mede søfarende Nationers Skibe heller ikke paalagt de 
vedkommende Skibsredere.

Desværre er Haabet om, at Sejlskibsfarten helt 
maalle blive frilaget for Udgifterne ved det offenllige Til-
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syn med Sejlskibe ikke gaaet i Opfyldelse, idet en Del 
af disse Udgifter er overført paa Rederne.

Naar det i Kommissionsbetænkningen til »Forslag til 
Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.« siges:

»Idet Tilsynet dog til Dels er fremkaldt, ikke som en 
Tvangsforanstaltning, der oprindelig er udgaaet fra Statsmagten, 
mon ved de ovenfor ommeldtc, navnlig af England rejste Krav, 
liar man imidlertid ment dot rigtigst ikke helt at fritage Sejl- 
skibsrederne for Udgifterne ved Tilsynet, ihvorvel det kunde 
synes naturligt, at Udgifterne ved et Statstilsyn i det hele bæres 
af Staten paa samme Maade som f. Eks. Statens Fiskeri og Fa
brikstilsyn,«

da kan Bestyrelsen fuldt ud slutte sig til sidste Del af 
denne Udtalelse, men maa tage Afstand fra den første; 
thi selv om det kan siges, at den i England i 1906 givne 
Tillægsbestemmelse til »the merchant shipping act of 
1894« vil faa Indflydelse ogsaa paa danske Skibes Ud
rustning med Redningsmidler, for saa vidt disse efter 1. 
Oktober 1909 befinder sig i en engelsk Havn, saa mener 
Bestyrelsen dog ikke, at der heraf kan udledes noget Be
vis for Rigtigheden af den Anskuelse, at Sejlskibsrederne 
bør bære en Del af Udgifterne ved Tilsynet. Selv om 
en saadan Opfattelse kunde fremsættes overfor Skibe, der 
befarer England, saa vil den paa ingen Maade kunne 
gøres gældende overfor alle de mindre Sejlskibe, f. Eks. 
dem i indskrænket Fart, der aldrig kommer til England.

Bestyrelsen nærer imilertid det bedste Haab om, at 
de Udgifter, der ved Loven om Tilsyn med Sejlskibe er 
paalagt Sejlskibsfarten, kun er rent midlertidige og in
den ret længe vil blive overtaget af Staten.

Ministeriet for Handel og Søfart har gennem Fælles
repræsentationen anmodet Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
om at opgive hvilke Havne eller Steder i Kongeriget, det 
maa anses rettest, at der ansættes Synsmænd. Foreningen 
har derefter meddelt Repræsentationen, at den kunde an
befale Ansættelse af Tilsynsmænd i følgende Byer: Aal
borg, Aarhus. Esbjerg, Frederikshavn, Holbæk, Fakse 
Ladeplads, København, Kallundborg, Kolding, Marstal, 
Nakskov, Nykøbing F., Nykøbing M., Odense, Randers, 
Rudkøbing, Rønne, Stege, Svendborgsund og Vejle. Et 
Medlem af Bestyrelsen har ment det rigtigst at ansætte 
2 Synsmænd i Svendborgsund. nemlig i Svendborg og 
Thurø, og 2 paa Ærø, nemlig i Marstal og Ærøskøbing.

Ministeriet har derefter under 30. December 1909 ud
nævnt Tilsynsmænd i følgende Byer:

København, Fakse Ladeplads, Kallundborg, Nykø
bing Falster, Rønne, Odense, Svendborg, Marstal, Frede
rikshavn, Aalborg. Aarhus, Kolding og Esbjerg.

Under samme Dato har Ministeren for Handel og 
Søfart stadfæstet den endelige Bekendtgørelse, indehol
dende de Forskrifter, der vil være at iagttage i Henhold 
til Tilsynsloven for Sejlskibe, samt Instruks for de ved 
Tilsynet med Sejlskibe beskikkede Synsmænd.

Fra nævnte Ministerium har Foreningen i August 
Maaned f. A. faaet tilsendt et Antal Eksemplarer af en 
»Oversigt« over de Fordringer til Redningsbaade og Red
ningsredskaber, der i Henhold til Tilsynsloven vilde blive 
stillet fra 1. Oktober s. A. Denne Oversigt, der hurtigst 
blev tilstillet Foreningens Medlemmer, gav Anledning til, 
at Kredsstyrelserne for Fyn og Ærø gennem Foreningen 
rettede en Forespørgsel til Ministeriet, hvori det bl. a. hed:

»Idet man forudsætter, at Zink- eller galv. Jernhiftkasscr 
vil være fyldestgørende, tillader man sig at forespørge, om et 
rundt vandtæt Sejldugsbælte, udfyldt med massiv Kork eller 
eventuelt med mindre Korkstykker, anbragt indvendig i Baaden 
og fastgjort under Tofterne, vil kunne erstatte de lufttætte Kas
ser. I saa Tilfælde bedes det oplyst, hvilket Kubikindhold et 
saadant Bælte skal have i Forhold til Baadens Rumindhold, samt 
Bæltets Længde i Forhold til Baadens. Man har ment, at et 
Bælte, som ovenfor nævnt, vilde være mest formaalstjenlig, sær
ligt i ældre Baade, da man derved undgik at ombygge disse.«

Gennem Fællesrepræsentationen modtog Foreningen 
derefter en Besvarelse samt en »Definition paa en Red- 
ningsbaad«, hvori der stilledes følgende Fordringer:

»Som Redningsbaad betragtes en af Hvalbaadform af Træ, 
Jern eller andet Metal bygget Baad, hvis Flydeevne er sikret 
paa en af følgende Maader:
a) Ved fastsiddende vandtætte Luftkasser, hvis Rumindhold er 

mindst 10 % af Baadens.
b) Ved fastsiddende vandtætte Luftkasser eller fastsiddende Op

driftsbælter med samme Opdriftsevne som under a. Inden i 
Baaden skal være anbragt Luftkasser eller under Toften Op
driftsbælter, svarende til omkring Halvdelen af den Opdrift, 
de under a nævnte Luftkasser give, og uden paa Baaden Op
driftsbælter, svarende til Resten af den forlangte Opdriftsevne.

I Træredningsbaade, som anskaffes efter 1. Januar 1910, 
skulle Luftkasserne være af Kobber, Gultmetal eller andet lige- 
saa varigt Materiale. I Redningsbaade af Jern eller andet Me
tal kunne Luftkasserne være af samme Materiale som Baaden.

Rumindholdet af Opdriftsbælterne skal være 25 % større 
end Rumindholdet af de Luftkasser, som de erstatte. Opdrifts
bælterne skulle være forfærdigede af massiv Kork, Kapok eller 
andet af Ministeren for Handel og Søfart godkendt Materiale af 
samme Opdriftsevne, overtrukken med vandtæt, malet Sejldug.

Er Redningsbaaden af Jern eller andet Metal, maa Luft- 
kasserne eller Opdriftsbælterne have et saadant Overskud af 
Opdriftsevne, at Baadens Flydeevne bliver den samme, som om 
den var bygget af Træ.«

Disse Fordringer maatte Sekretariatet imidlertid finde 
saa vidtgaaende og utilfredsstillende, at det fandt sig for
anlediget til at afæske alle Bestyrelsens Medlemmer samt 
de tre Hovedkredse (Fyn, Ærø og Afdelingen for mindre 
Skibe) en Udtalelse desangaaende.

Paa Grundlag af de saaledes indhentede Oplysninger 
har Bestyrelsen i en Skrivelse, der den 1. December f. A. 
tilstilledes Fællesrepræsentationen, fremsat de Ændringer, 
som Sejlskibsfarlen maatte kræve overfor de Fordringer, 
Ministeriet for Handel og Søfart havde stillet i de tidligere 
nævnte Aktstykker.

Da Ministeriet senere tilstillede Fællesrepræsentatio
nen et — i Henhold til Lov om Tilsyn med Sejlskibe 
m. m. af 14. Maj 1909 — udarbejdet Udkast til en Be
kendtgørelse og anmodede om dennes Betænkning, ned
saltes et Udvalg, hvori Foreningens Sekretær fik Sæde.

Desværre blev der kun levnet Udvalget en meget be
grænset Tid til dette Arbejde, hvorfor det i sin første Ind
stilling til Fællesrepræsentationen kun saa sig i Stand til 
al behandle de Afsnil af Udkastet, som omhandlede Red
ningsbaade og Redningsredskaber (§§ 9 og 10), idet disse 
maalle siges at ville faa Betydning for de Forhandlinger 
om Anerkendelse af de danske Forskrifter, der førtes med 
Udlandet.

Udvalgets anden Indstilling afgaves den 21. Decem
ber f. A.

I de to udførligt motiverede Betænkninger, som Fæl
lesrepræsentationen har indgivet til Ministeriet for Han
del og Søfart over oflnævnte Udkast, er der — med Und
tagelse af et ganske underordnet Punkt — taget fuldt 
Hensyn til de af Sejlskibsfarten fremsatte Ønsker og 
Krav.

Del vil føre for vidt her at gengive Betænkningerne i 
deres Helhed, hvorfor man skal indskrænke sig til al 
nævne følgende Hovedpunkter:

§ 5. Størrelsen af Skibet bør forhøjes til 300 Tons, og Paa- 
budet om Adgang til Pumpesoden ikke gælde for Slagpumper.

§ 6. Bibeholdelsen af den nuværende Ordning for Opbevaring af 
Olier om Bord.

§ 9. Skibe under 200 Tons fritages for at føre Arbejdsbaad, 
og at Størrelsen af denne nedsættes; Rodningsbaadenc behøver ikke 
at være hvalformede; Skibe under 100 Tons fritages for at føre Red- 
niugsbaad; Redningsbaad bør ikke paabydes østenfor don 58 Bredde
grad i Østersøen; Anvendelsen af galvaniserede Jern- og Staalluft- 
kasser bør tillades; at følgende Genstande ikke til Stadighed behøver 
at være i Bandene: Redningsbælter, Sejl, Kompas, Oliedæmper og 
Oliebeholdning, Blusapparat med Blus, Dræg med Drægtov og Kap
økse; Fordringerne til Opdriftsmidler bør ikke overskride de norske, 
hvor kun den ene Fjerdedel af Korkbælterne behøver at være an
bragt udvendig; at der bør anstilles nøjagtige Prøver for at erfare, 
om det er nødvendigt, at de nævnte Bælter og Kapokbælter skal være 
af et Rumindhold, der er 25 % større end Luftkasserne, for at give 
den samme Opdriftsevne som disse.

§ 10. Redningskrans bør ikke paabydes Skibe med kun een 
Mand om Bord; Redningsbælternes Bæreevne bør bringes i Overens
stemmelse med do engelske Regler.

§ 12. Den paabudte Deviationsundersøgelse bør bortfalde for 
Træskibe under 50 Tons i indskrænket Fart.
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§ 13. At Søkortene saa vidt muligt bør rettes hvert Aar. Ret
telserne kan udføres af Føreren.

§ 14. I tredie Stykke foreslaas tilføjet, at Fyrværkerisager bor 
opbevares saaledes, at de er beskyttet mod Fugtighed.

§ 21. Søgaaende Lægtere bør paabydes lignende Forskriften 
som andre søgaaende Skibe.

§ 25. Bundeftersyn hvert 3die eller 4de Aar er tilstrækkeligt.
§ 32. De fastsatte Grænser for Kystfart er urimelige i flere 

Retninger, navnlig derved: at Bornholm ligger udenfor Kystfart; at 
Udtrykket Sømil kan inisforstaas, idet der formentlig menes Kvart- 
mil, og at 6 Kvartmil fra Kysten er en for lille Afstand, der endog 
kan forringe Navigeringens Sikkerhed.

Det anbefales endvidere i Betænkningen, at Ministe
riet lader en praktisk Sejlskibsreder deltage i Konsulen
tens Forhandlinger i Udlandet, da disse jo drejer sig om 
meget specielle og vanskelige Spørgsmaal.

Betænkningen gør sluttelig gældende, al de danske 
Regler for Tilsyn med Sejlskibe uundgaaelig vil blive 
slrængere for Sejlskibsfarten, fordi Grænserne for den 
indskrænkede Fart er fastsat snævrere i Danmark end i 
vore Nabolande, særlig i Tyskland og Sverige (sidst
nævnte Land har iøvrigt intet Tilsyn med Sejlskibe i 
Østersøfarten). Dette Forhold vil medføre, at de ny Til
synsbestemmelser vil stille vor Skibsfart endnu vanske
ligere i Konkurrencen, end den allerede er stillet, hvorfor 
det indtrængende tilraades, at man endnu i indeværende 
Rigsdagssamling (1909—1910) søger gennemført den saa 
haardt tiltrængte Udvidelse af Grænserne for denne Fart, 
hvilket Repræsentationen allerede under 14. November 
1908 rettede Andragende til Indenrigsministeren om.

De opnaaede Indrømmelser er just ikke mange i An
tal, men til Gengæld saa meget mere betydningsfulde.

Den vigtigste er, at man vedvarende maa bruge spejl
byggede Redningsbaade, ikke alene fordi disse i alle Ret
ninger er mere praktiske, men ogsaa fordi en Nyanskaf
felse af Redningsbaade vilde have paaført Sejlskibsrederne 
en uforholdsmæssig stor Udgift.

At Størrelsen af de Skibe, der paabydes Arbejdsbaad, 
er forandret fra 150 til 200 Tons, og at Rumindholdet af 
denne er nedsat fra 3 Kbm. til 2,5 Kbm., vil ogsaa blive 
en ret væsentlig Besparelse. — Desværre opnaaedes det 
ikke at faa Skibe under 100 Tons fritaget for at føre en 
Redningsbaad, men der er dog indført den Lempelse, at 
disse Skibe betingelsesvis kan slippe med at føre Red
ningsbaade med Opdriftsmidler, der svarer til kun 5 % 
af Baadens Rumindhold.

I et senere Cirkulære til Synsmændene bestemmes 
det, at disse 5 % Opdriftsmidlcr kan anbringes indeni 
Baaden. Endvidere gives der nærmere Regler for Ma
terialet til Luftkasser i Redningsbaade og for Anvendel
sen af Kapok som Opdriftsmiddel i disse. De opnaaede 
Resultater kunde dog ikke siges at være fuldt ud til
fredsstillende. og Bestyrelsen maatte for Redningsbaade- 
nes Vedkommende finde det uheldigt, al galvaniserede 
Staal- eller Jernluftkasser ikke maatte benyttes som Op
driftsmidler i Baade, der bygges eller indrettes som Red
ningsbaade efter 1. Januar d. A. Foranlediget ved et An
dragende til Foreningen fra Fyns og Ærø Kredsstyrelser, 
hvori man igen fremsatte Ønsket om vedvarende at 
kunne benylle de førnævnte Materialier til Luftkasser, 
optog Foreningen paa ny dette Spørgsmaal, og Forman
den har i denne Anledning, saavel som i flere andre, per
sonligt henvendt sig til Ministeren og forelagt ham Sa
gen. Ministeriet har derefter gennem Fællesrepræsenta
tionen under 18. Februar d. A. meddelt Foreningen, at 
det har instrueret Tilsynsmændene om, at det indtil 1. 
Maj s. A. skulde være tilladt at anvende Jern- eller Staal- 
luflkasser i ældre Baade, saafremt disse var bygget med 
Klinkninger af Jern.

Bestyrelsen vil have sin Opmærksomhed henvendt 
paa, hvorledes Tilsynsloven vil komme til at virke i del 
praktiske Liv, og den forventer, at Medlemmerne vil med
dele enten Foreningen eller deres Kredsstyrelser de Erfa
ringer, de maatte indhøste.

Jernbaneforbindelsen mellem Masnedø og 
Falster.

Som det vil erindres, blev Lovforslaget om en lav 
Jernbanebro — man tør vel nok sige nærmest paa Grund 
af den energiske Modsland, der fra Sejlskibsfartens Side 
rejstes derimod — foreløbig siandsel i Rigsdagssamlingen 
1908—1909, og der blev samlidig bevilget et belydeligl 
Beløb lil ny Undersøgelser i det paagældende Farvand, 
saavel med Broanlæg som med en Tunnel for Øje. I 
Henhold til disse Undersøgelser er der udarbejdet Pla
ner, der af Ministeriel for Handel og Søfart har været 
forelagt Fællesrepræsentationen.

De forelagde Planer omfalter det gamle Projekt med 
en Brolinie fra Orehoved veslenom Kalven til Masnedø, 
en anden Brolinie ca. 1 Kvm. østligere samt en Tunnel 
omtrent midt imellem disse Linier.

For at afgive den af Ministeriet ønskede Betænkning 
nedsalte Fællesrepræsentationen et Udvalg, hvori For
eningen var repræsenteret af Skibsreder J. C. Garlse n, 
Marstal, og Skibsreder N. E. Schmidt, Marstal.

I Udvalgets Betænkning har man fastholdt de tid
ligere af Sejlskibsfarten fremsatle Synspunkter om, at 
denne maatte foretrække en Tunnel eller en Højbro, men 
saafreml den østligere Linie (fra Gaabense til Sydspidsen 
af Masnedø) skulde komme lil Udførelse ved en lav Bro, 
maatle man — i Sledel for en Mole paa Dyrefod Flak, 
der vilde komme til at ligge for langt fra Broen — for
lange en Dæmning nred Bølgebryder fra Masnedø tværs 
over Kalvens Flak til sammes Sydvestspids, og at der blev 
foretaget den fornødne Uddybning af Farvandet østenfor 
Dæmningen.

Sialsbanerne vilde imidlertid ikke gaa ind paa en saa 
stor Udgravning, hvorved hele Kalven maatle bortgraves, 
og der opnaaedes sluttelig Enighed om, at Molen skulde 
ligge som foran nævnt paa Flakkets S. V. Hjørne og 
have en Længde af ca. 300 Alen, samt at der foretages en 
passende Uddybning i Læ af denne Mole. Endvidere at 
der foretages Uddybning i Læ af Kalven i en Udstræk
ning af ca. 200 Alen nærmere denne, end Statsbanerne 
oprindelig havde paatænkt. Betænkningen tilføjer, at 
skulde del i Fremliden vise sig, at den saaledes tilveje
bragte Ankerplads ikke er slor nok, bør dette selvfølgelig 
afhjælpes.

Af andre Foranstaltninger for i nogen Maade at 
raade Bod paa de meget vanskelige Besejlingsforhold i 
Storstrømmen, som en lav Jernbanebro over denne vil 
foraarsage, har Fællesrepræsentationen indtrængende an
modet Regering og Rigsdag om:

1. At Svingbroen holdes aaben saa stor en Tid af Døgnet, som 
Togtrafikken over Broen tillader det.

2. At der etableres fornøden Signaltjeneste for Broens Lukning i 
saa lang Afstand fra denne, saavel for østgaaende som for vest- 
gaaende Skibe, at disse saa tidlig som muligt kan komme til 
Kundskab om, hvorvidt Passagen gennem Broen er mulig.

3. At der sikres fornøden • Bugserhjælp til — uden Vederlag fra 
Skibenes Side — at assistere saadanne Skibe, som ved Broan- 
læget i Forbindelse med Vind og Strøm er forhindret i at krydse 
sig igennem Broen.

4. Oprettelse af de fornødne Fyr og Ansættelse af søkyndig Be
tjening af Svingbroen og Slæbetjenesten, samt søkyndig Kontrol 
med Ankerpladsen.

5. At det i Loven om Broens Opførelse fastsættes, at Statsbanerne 
selv hæfter for Skade paa Broen ved Paasejling af denne, mel- 
mindre det bevises at saadan Skade or foraarsaget ved grov 
Uagtsomhed eller Forsommelso fra Skibets Side. I Forbindelse 
hermed skal anføres, at det maa anses for meget ønskeligt, at- 
der i Loven fastsættes Regler for Afgørelsen af de Tvistigheder, 
der maatte opstaa i Anledning af Besejlingen af Farvandet ved 
Broen. Da det overvejende Antal af de Skibe, der trafikere dette 
Farvand, ejes af Skibsførere, hvis Midler ofte ikke tillader dem 
at føre Proces med Statsbanerne, skal Repræsentationen henstille 
til Overvejelse, om det ikke vil være rigtigst, at der etableres 
en permanent Voldgiftsret til Afgørelse af saadanne Tvistigheder, 
eller i hvert Fald, at Broen i sin Helhed samt Broen mellom 
Sjælland og Masnedø underlægges samme Jurisdiktion, hvorved 
vil opnaas en ensartet paa Erfaring bygget Bedømmelse af Sa
gerne.



Dansk Søfartstidende.

Lovforslaget og den lil dette hørende Betænkning om 
en lav Jernbanebro mellem Masnedø og Falster, der blev 
fremsat i Folketinget den 9. Marls d. A., har i alt væsent
ligt taget Hensyn lil de af Fællesrepræsentationen øn
skede Foranstaltninger: men det skal her siges og kan 
ikke fremhæves for stærkt, at naar Foreningen over
hovedet er gaaet med (il at tage Standpunkt lil et saa
dant Projekt, da maa delle betragtes som sket nødtvun
gent for ikke at udelukke sig selv fra al Indflydelse i 
denne for Sejlskibsfarten saa vigtige Sag. Dette Stand
punkt er saaledes det subsidiære — det principielle er: 
Hvis en fast Jernbaneforbindelse skal bringes til Ud
førelse, da maa Sejlskibsfarten ønske, at en saadan iværk
sættes enten ved en Tunnel eller ved en Højbro, der lader 
Skibsfarten ganske uhindret.

Som bekendt blev Lovforslaget ikke vedtaget, men 
Bestyrelsen har for kommende Tilfældes Skyld fundet det 
rigtigst nøje at angive Sejlskibsfartens Stilling til hele 
Brospørgsmaalet, og den finder, at en, omend kun delvis, 
Spærring af Storstrømmen, er en Krænkelse af Skibsfar
tens Ret lil den fri Besejling af Farvandet, og selv om de 
foran nævnte Foranstaltninger bliver udført, saa vil en 
lav Bro alligevel paaføre Sejlskibserhvervel saa mange 
Ulemper og Farer baade for Gods og Liv, at den nærmest 
maa betegnes som en Ulykke for dette saa lidet mod
standskraftige Erhverv. Hele Projektet om en lav Bro 
bliver derfor en Urel færdighed, og ikke mindst fordi 
det samme Formaal kan opnaas ved en Tunnel, der i og 
for sig frembyder saa mange Fordele, at de sandsynligvis 
i det lange Løb vil opveje en maaske noget større An
lægssum.

Navigationsundervisningen.
Som det vil erindres, førtes der paa sidste General

forsamling en indgaaende Forhandling o,m denne Sag, 
hvorunder del blev oplyst, at el Flertal indenfor Fælles
repræsentationen til Ministeriet for Handel og Søfart 
havde indgivet en Indstilling, der paa flere Punkter var 
afvigende fra de Synspunkter, man havde i Sejlskibs
kredse. Under Forhandlingerne paa Generalforsamlingen 
udbad Konsul Lund som Medlem af Fællesrepræsentatio
nen sig Forsamlingens Tilslutning lil en af ham udarbej
det Mindrelalsindstilling, hvilken efter nogen Diskussion 
og med en enkelt Ændring blev givet.

Fuldmyndighedsalderen.
Som Følge af, at Justitsministeren i Rigsdagssamlin

gen 1909—1910 agtede al fremsætte Lovforslag om at 
nedsætte Fuldmyndighedsalderen for alles Vedkommende 
fra 25 Aars Alderen lil 21 Aar, har Fællesrepræsentatio
nen forespurgt Foreningen om, hvorvidt der efter dens 
Mening blandt de i Søloven omhandlede Forhold fandtes 
saadanne, under hvilke det maa anses ønskeligt, at der 
fastsættes en højere Aldersgrænse end den i Lovforslaget 
foreslaacde af 21 Aar.

Bestyrelsen har i sit Svar lil Fællesrepræsentationen 
udtalt, at den maa finde det betænkeligt og næppe sva
rende til Samfundels Tarv, hvis Myndighedsalderen for 
alles Vedkommende nedsættes til 21 Aars Alderen, og 
den har endvidere paa det bestemteste fraraadet, at 
Fuldmyndighedsalderen for Erhvervelsen af Bevis som 
Skibsfører — herunder Sætte- og Fiskeskipper — ned
sættes under 25 Aar, dog at de nugældende Bestemmelser 
for Myndighedsbevilling bibeholdes.

Stempelafgift af Skibsdokumenter.
Finansministeriet har i Foraaret 1909 nedsat en 

Kommission lil Revision af Stempelloven, i hvilken Kom
mission Ministeriel for Handel og Søfart er repræsenlerel.

Sidstnævnte Ministerium har i denne Anledning fore
spurgt Fællesrepræsentationen, hvorvidt der fra Skibsfar
tens Side maatte næres Ønske om Forandring med Hen
syn til Stempellovgivningens Bestemmelser angaaende 
Stemplingen (herunder Stempelpligtens Overholdelse) af 
de Skibsfarten vedrørende Dokumenter.

Efler Anmodning fra Fællesrepræsentationen har 
Foreningen, efter derom indhentede Oplysninger fra 
Kredsene, anbefalet, al Sejlskibsfarlen maa blive fritagel, 
cnlen hell eller delvis, for Stempelafgift for Skibsskøder. 
Byggekonlrakler og Rederikonlrakler.

Paamønstring af Bedstemænd udenfor ind
skrænket Fart.

I en — før Afholdelsen af Foreningens sidste Gene
ralforsamling — modtagen Skrivelse har Dansk Styr
mandsforening meddelt, at det er kommet til dens Kund
skab, at danske Sejlskibe, som efler Lovgivningen er plig
tige at paamønstre Styrmænd, i Stedet for benytter Bed- 
slcmænd, der ikke er berettiget lil at fare som Styrmænd 
paa paagældende Skibe.

Denne Skrivelse blev oplæst paa Generalforsamlingen 
og toges til Efterretning.

I Anledning af de paastaaede Lovovertrædelser har 
Styrmandsforeningen indsendt Klage til Handels- og Sø- 
farlsministeriet samt forespurgt, om dette agtede at fore
tage noget for at hæmme disse Overtrædelser.

Bestyrelsen tillader sig at erindre om, at vedkom
mende Skibsførere eller Redere, der overtræder Sønæ
ringsloven i den paaklagede Retning, udsætter sig for 
Bøder, som i Tilfælde, hvor der foreligger skærpende 
Omstændigheder eller Gentagelsestilfælde, kan blive ret 
betydelige.

Omordning’ af Mæglerinstitutionen.
Allerede saa langt tilbage som i 1898 har Forenin

gen haft Anledning til at beskæftige sig med Spørgsmaalet 
om en Omordning af Mæglerinstitutionen. Paa Foran
ledning af Fællesrepræsentationen blev denne Sag hen
vist til Undersøgelse af . den Kommission til Behandling 
af forskellige Søfartsforhold, der blev nedsat af Rege
ringen den 14. November 1899. I Slutningen af 1903 af
gav Kommissionen sin Betænkning, og det kan ikke ses, 
at der senere er foretaget videre i Sagen, før Grosserer 
Societetets Komité i September 1908 forespørger Fælles
repræsentationen. hvorledes den mener, Tilgangen til 
Skibsmæglernæringen mest formaalstjentligt bør ordnes.

Efter Anmodning fra Repræsentationen har Besty
relsen udtalt, at den maa anse det som rigtigst, at Skibs
mæglernæringen frigives, saaledes at enhver, der har 
aflagt den lovbefalede Prøve, faar Tilladelse til at drive 
Virksomhed som Skibsmægler, og at i hvert Fald Forret
ningerne ved Skibenes Ind- og Udklarering frigives. Lige
ledes har Foreningen ment, at de nuværende Takster for 
Klarering er for høje, idet et dansk Skib ret ofte maa 
betale et højere Gebyr i Danmark end mange Steder i 
Udlandet, og at der ved en Omordning af Mæglerinstilu- 
lionen bør tages Sigte herpaa.

Ifølge Fællesrepræsentationens Beretning for f. A. 
har Dansk Dampskibsrederi-Forening indtaget et modsat 
Standpunkt, idet den har anbefalet at bibeholde den nu
værende Ordning. Delte Standpunkt fandt Flertal inden
for Repræsentationen.

Randers Fjords Lodseri.
Randers Kommune har andraget Marineministeriet 

om, at Randers Fjords Lodseri inaalle blive underlagt 
Kommunen, subsidiært at den særlige Betaling for Lods- 
ning fra Mellerup lil Uggelhuse maa bortfalde. I denne
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Anledning har Ministeriet for Handel og Søfart rettet 
en Henvendelse til Fællesrepræsentationen, der igen har 
anmodet om Foreningens Udtalelse. Bestyrelsen har der
efter anbefalet, at nævnle Lodseri maatte blive underlagt 
Randers Kommune, idet man mente, at dennes stadige 
Tilsyn med Lodseriet frembød en mindst lige saa god 
Betryggelse for Skibsfarten som den periodiske, der paa 
anden Maade øves. Det er imidlertid Bestyrelsen bekendt, 
at Marineminisleriet ikke er tilbøjelig til at indføre en 
Ordning, hvorved Lodseriet underlægges Randers Kom
mune, hvorfor man subsidiært har anbefalet, at den 
særlige Betaling for Lodsning fra Mellerup til Uggelhu.se 
maa bortfalde, hvorved Lodsudgifterne i Randers Fjord 
vil blive noget formindsket.

Ministeriet har senere bestemt, at den særlige Beta
ling for Lodsning fra Mellerup til Uggelhuse ikke vil være 
at erlægge fra 1. Januar 1910, idet Strækningen Udby- 
høj—Randers deles i to Dele: Udbyhøj—Uggelhuse og 
Uggelhuse—Randers. Betalingen for Lodsningen fra Ud
byhøj—Uggelhuse ansættes efter samme Taksiklasse, som 
nu gælder for Udbyhøj—Mellerup.

Lodsning under Bugsering. .
I sidste Beretning meddeltes, at Marineminisleriet ag

tede at nedsætte et Udvalg, beslaaende af Repræsentanter 
for Lodsvæsenet, Sejlskibs- og Lægterfarlen, til at ud
arbejde ny Bestemmelser for Lodsning under Bugsering, 
og at Hr. Skibsmægler H. A. Hansen, Thurø, var ind
stillet til paa Sejlskibsredernes Vegne at deltage i Ud
valgets Arbejde.

Hr. H. A. Hansen har derefter haft Sæde i det ned
satte Udvalg, der enstemmig har vedlaget Forslag til ny 
Regler for Lodsning under Bugsering, hvis vigtigste Be
stemmelser er, at Skibe indtil 225 Reg.-Tons. (de nu-: 
værende Regler fastsætter 80 Reg.-Tons) frilages for al: 
tage Lods under Bugsering paa Steder, hvor der ikke 
er Lodstvang, og at Førere paa Skibe over 225 Reg.-Tons 
skal have haft Lods om Bord to Gange for at erhverve ■ 
for bestandig Prædikatet »farvandskendt«.

Forslaget og Betænkningen dertil har cirkuleret : 
blandt Bestyrelsen, hvorefler det er tillraadl af Fælles- ■ 
repræsentationen.

Forhaabenllig vil Forslaget, der — omend ikke uden i 
Betænkelighed — ogsaa er tiltraadt af Marineminisleriel, 
blive vedtaget i uforandret Skikkelse af Rigsdagen, hvor-; 
ved den Utilfredshed, som har været raadende under: 
de nugældende Beslemmesler. sikkert vil ophøre.

Revision af Lodstaksterne for enkelte Lodseriers: 
Vedkommende.

Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart har med
delt Foreningen, at Marineminisleriet næppe i den nær
meste Fremtid vil kunne foretage en samlet Revision af 
Lodstaksterne, hvorimod der paa det nærværende Tids
punkt formentlig vil kunne foretages nogle faa Takst- 
nedsættelser for enkelte Lodseriers Vedkommende. I 
denne Anledning har Repræsentationen anmodet Forenin
gen om at opgive de Steder, hvor der maatte være stær- ‘ 
kest Trang til en Reduktion af de nugældende Lodslaks
ler. Under 29. September f. A. har Foreningen bl. a.: 
tilskrevet Fællesrepræsentationen følgende, Lodstaksterne 
vedrørende:

»Foreningen tillader sig i denne Anledning at paapegc de 
Steder, livor der ifølge de indhentede Oplysninger maa siges, 
at Lodstaksterne er for høje og for tyngende for Sejlskibsfartcn; 
men man undlader ikke at udtale, at der er adskillige andre 
Steder, hvor den samme Betragtning gør sig gældende. Da 
det imidlertid fremgaar af den ærede Repræsentations Skrivelse, 
at Marineministeriet kun stiller en Nedsættelse af Lodstaksterne 
i Udsigt for enkelte Lodscricrs Vedkommende, skal Foreningen 
indskrænke sig til, idet den udtaler Haabot om, at en samlet 
Revision af Lodstaksterne maa blive foretaget, saasnart det høje 
Ministerium ser sig i Stand dertil, 'at nævne følgende Steder: 

Isefjorden, Stege, Nakskov, Limfjorden, Mariagerfjorden, Ran- 
dersfjorden og Fredericia.

Til nærmere Belysning af Lodstaksterne vedlægges en Op
gave over, hvormeget en Del Skibe har betalt i Lodspengc paa 
de nævnte Steder, og i Forbindelse hermed tillader Foreningen 
sig at gøre den ærede Fællesrepræsentation opmærksom paa, at 
der findes Lodstvang ved Korsør Havn for Skibe over 20 Br. 
Tons, fra Aalborg til Løgstør for Skibe af 10 Fods Dybgaaende 
og over Løgstør Grunde for Skibe af 8 Fods Dybgaaende, 
hvorved Skibsførere, der selv er i Stand til at lodse deres Skibe 
i de paagældende Farvande, tvinges til at betale Lodspenge, der 
kunde spares. Dette Forhold er en yderligere Grund til, at Sejl
skibsfarten maa finde Lodstaksterne paa de sidstnævnte Steder 
uforholdsmæssig høje, og Foreningen indser ikke, hvad der lig
ger til Grund for dette Paabud om Lodstvang, og formener, at 
Opretholdelsen heraf er i Strid med, hvad der ellers er gæl
dende for alle danske Havne og Fjorde, undtaget for den gra
vede Rende ved Horsens, hvor der er Lodstvang for Skibe over 
80 Br. Tons, og over Hals Barre. Paa sidstnævnte Sted gælder 
Lodstvangen dog kun for Skibe over 16 Fods Dybgaaende og 
berører saaledes ikke mange danske Sejlskibe.«

Lodstvangen ved Korsør Havn.
Afdelingen for mindre Skibe har anmodet Dansk 

Sejlskibsrederi-Forening om at søge udvirket, at Lods
tvangen ved Korsør Havn maa bortfalde, i alt Fald for
skibe under 100 Register-Ton Brutto.

I Andragendet fremhæver Afdelingen, at Besejlingen 
af Havnen ingenlunde er vanskeligere end ved de fleste 
andre danske Havne, og formener, at naar der alligevel 
er Lodstvang maa dette skyldes en Sikkerhedsforanstalt
ning fra Statsbanernes Side, for at den ret store Trafik 
med Dampfærgerne kan foregaa fuldstændig uhindret.

Afdelingen mener derfor, at hvis Lodstvangen ved
blivende skal opretholdes, da bør Udgiften til den tvungne 
Lods bæres af Staten.

Bestyrelsen kan fuldt ud tiltræde disse Synspunkler 
og har i Skrivelse af 16. Juli f. A. anmodet Fællesrepræ
sentationen ojn at søge udvirket, at Lodstvangen ved 
Korsør Havn maa bortfalde for Skibe under 100 Register- 
Ton Brutto, subsidiært at Lodsudgiflen bæres af Staten

Vagere i Smaalandsfarvandet og Forandring 
af Lohals- og Franke Klint Fyr.

Paa Foranledning af Afdelingen for mindre Skibe har 
Foreningen anmodet Fællesrepræsentationen om hos Ma- 
rineministeriel at søge udvirket, al der paa nærmere be
legnede Steder udlagdes Vagere, og at Lohals Fyr og 
Franke Klint Fyr maalte blive forandret.

Fællesrepræsentationen har derefter meddelt For
eningen, at disse Ønsker delvis vil blive imødekommet, 
idel Ministeriet har truffel Foranstaltninger lil i den nær
mesle Fremtid at udlægge en Vager med 1 nedadvendl 
Kost udfor Lohals Hage (Kragesand) , samt at der ud
sættes en Riskost paa Fejø Slaalgrund VSV. for Halm
prikken for 4 Fod paa Vejrø-Flak og en anden Risprik 
paa Nordvestsiden af den landløse 7 Fods Plade, begge i 
13 Fod Vand.

Derimod ser Marineminisleriet af økonomiske Grunde 
sig ikke for Tiden i Stand lil at imødekomme Ønskerne 
om Forandring af de ovennævnte Fyr, idet disse ikke 
lader sig forandre paa den foreslaaede Maade, men vil 
kræve kostbarere Foranstaltninger. Ministeriet vil dog 
have sin Opmærksomhed henvendt paa de paagældende 
Spørgsmaal.

Belysning1 af Farvandet sydfor Fyn.
Paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Generalforsam

ling den 3. Juli f. A. var fremlagt Andragende fra Af
delingen for mindre Skibe om at søge oprettet Fyr i delle 
Farvand.

Under 17. Juli s. A. indgav Foreningen et Andragende 
herom lil Fællesrepra'senlationen, der imidlertid ikke paa

Uggelhu.se
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det daværende Tidspunkt mente at kunne rette Henven
delse om Oprettelsen af Fyr i den vestlige Indsejling til 
Svendborg Sund, idet Marineministeriet under 14. Sep- 
lember 1908 har gjort opmærksom paa, at Belysningen 
af denne Indsejling maa paahvile Svendborg Kommune. 
Bestyrelsen maa hertil mene, at selv om nævnte Kom
mune maaske har lil Pligt al belyse det Farvand, der 
ligger umiddelbart veslenfor Svendborg, saa kan en saa
dan Forpligtelse dog ikke tænkes at eksistere paa de Ste
der, hvor Afdelingen har ansøgt om at faa anbragt Fyr, 
nemlig paa Avernakø og paa Lehnskov-Pynten.

Man vil nu søge Klarhed over, hvilke Dele af hele 
det paagældende Farvand det paahviler henholdsvis Ma
rineministeriet og Svendborg Kommune at belyse, for der- 
efler igen at oplage Sagen.

Fjernelsen af Kobbergrundens Fyrskib.
Angaaende denne Sag, der er rejst af »Den alminde

lige danske Skibsførerforening af 1874«, har Foreningen 
efter Anmodning fra Fællesrepræsentationen under 11. 
Juni 1909 udtalt:

»Da Farvandet forbi Kobbergrunden er meget befærdet af 
Sejlskibe, naar disse med østlige Vinde kommer sydfra paa 
Rejse fra Belt-Havne til Gøteborg og andre nordligere Pladser 
og som Følge deraf foretrækker dette Farvand fremfor at søge 
Farvandet paa Læsiden gennem Læsø Rende, kan Foreningen 
anbefale, at der atter udlægges et Fyrskib ved Kobbergrunden 
eller i Mangel heraf en kraftig Fløjtetønde tæt udenfor Fyrbaa- 
ken. Paa den anden Side kan Foreningen dog ingenlunde til- 
raade, at det ved Østre Flak stationerede Fyrskib atter fjernes 
herfra til Fordel for Kobbergrnuden.«

Repræsentationen har derefter meddelt Foreningen, 
at Marineministeriet, paa Grund af de store Fordringer, 
der paa det nu forelagde Budget allerede er stillet til 
Belysning og Afmærkning af Farvandene, ikke kan søge 
Midler lil at imødekomme de nævnte Ønsker, men at 
man skal have sin Opmærksomhed henvendt paa Sagen, 
naar der bliver en Fløjtetønde ledig fra en anden Station.

Bestyrelsen har senere paa Forespørgsel fra Fælles
repræsentationen anbefalet, at Højen Fløjtelønde inddra
ges for bestandig og udlægges ved Kobbergrunden. I 
Skrivelse af 13. Januar d. A. har Repræsentationen med
delt Foreningen, at nævnte Fløjtelønde vil blive udlagt 
ved Kobbergrunden som Erstatning for det inddragne 
Fyrskibs Taagesignal.

Fakse Havn.
Afdelingen for mindre Skibe har snart i en Aar- 

række klaget over, at Fakse Havn ikke frembød den Be
tryggelse, hverken i Henseende lil Læ mod østlige Storme 
eller lil Vandstand, som man med Rimelighed kan stille 
lil en dansk Havn, der besøges af et efter danske For
hold meget stort Antal Sinaaskibe. Det viste sig imid
lertid, at alle Henvendelser til det Konsortium, som ejer 
Havnen, forblev virkningsløse,, hvorfor Afdelingen i An
dragende af 31. December 1908 har ansøgt Regeringen 
om, at de paaklagede Ulemper ved Havnen maatte blive 
afhjulpet snarest muligt. Det nævnte Andragende er af 
Ministeriet for Handel og Søfart tilbagesendt Fællesrepræ
sentationen med Anmodning om hos Foreningen at ind
hente nærmere Oplysninger om saadanne Tilfælde, i 
hvilke Skibe har lidt Skade under Opholdet i Fakse Havn 
som Følge af de med dennes Tilstand forbundne Ulemper.

Efter at have søgt og erholdt Oplysninger fra Af
delingen for mindre Skibe om en Del Tilfælde, hvor 
Skibe har lidt Skade som Følge af Havnens daarlige 
Forfatning, har Foreningen igen oversendt Sagen til Fæl
lesrepræsentationen med sin bedste Anbefaling.

Forhaabentlig tør man imødese et godt Resultat af 
Henvendelsen til Regeringen, og Bestyrelsen ser med 

Tilfredshed, at Ministeriet for Handel og Søfart har 
skænket denne Sag sin Opmærksomhed, og haaber, at det 
ad denne Vej maa lykkes at tilvejebringe betryggende 
Forhold i Fakse Havn.

Endvidere har Foreningen fremmet Andragender fra 
Afdelingen for mindre Skibe angaaende Afmærkning af 
Sejrøens SØ.-Rev og Forbedring af Fyrbelysningen i Vejle
fjord, der begge er anbefalet af Fællesrepræsentationen.

Billige Laan til Sejlskibsredere.
Paa Afdelingen for mindre Skibes Generalforsamling 

i Rønne den 15. Januar d. A. vedtoges følgende Resolu
tion:

»Idet man beklager, at Lastelinieloven og Tilsynsloveu blev 
lørt saa hurtigt gennem Rigsdagen, at Sejlskibenes Organisa
tioner ikke fik Lejlighed til at indvirke paa deres Affattelse, 
formener man det nødvendigt, at der af Staten ydes Ejerne af 
saadanne Skibe, som det paa Grund af Tilsynsloven nægtes at 
gaa til Søs, billige Laan til at bringe deres Skibe i den Stand, 
som Tilsynet fordrer.«

I Henhold til denne Resolution har Afdelingen an
modet Foreningen om at søge udvirket, at der ydes Laan 
som angivet i Resolutionen og motiverer dette Ønske saa
ledes:

»I Betragtning af, hvad der fra Statens Side gøres for Fi
skere, Husmænd o. 1., formener man, at samme Hensyn, som 
vises disse Stænder, ogsaa bør vises den mindre Skibsfart, som 
dog nærmest maa sidestilles med de nævnte. Naar hertil kom
mer, at Staten gennem Jernbaner og Færgevæsen paafører de 
mindre Skibe en følelig Konkurrence og samtidig paalægger 
dem Byrder, som nu gennem Tilsynsloveu, skulde det kun synes 
simpel Retfærdighed samtidig at sørge for, at Trykket af de 
forøgede Byrder bliver saa ringe som muligt.«

Bestyrelsen har fuldt ud kunnet tiltræde disse Syns
punkter og har med sin bedste Anbefaling oversendt An
dragendet lil Fællesrepræsentationen, der ligeledes har 
anbefalet, at Afdelingens Ønske imødekommes.

Konsulater.
Paa Forespørgsel fra Fællesrepræsentationen har Be

styrelsen anbefalet, at det ledigblevne Vicekonsulat i Ma
ranhao igen besættes, men har manglet Lokalkendskab 
for at kunne anbefale nogen speciel Person til at beklæde 
Posten.

Foranlediget ved en Skrivelse fra Kredsstyrelsen for 
Fyn har Bestyrelsen andraget Fællesrepræsentationen om 
at søge udvirket, at der maatte blive ansat en ulønnet 
dansk Vicekonsul for Pont l’Abbe, Loctudy,. Concarneau 
og Quimper med Bopæl sidstnævnte Sted. Da Kreds
styrelsen meget varmt har anbefalet Hr. Rentier Roussin, 
Quimper., som velskikket til Pladsen, har Bestyrelsen ikke 
laget i Betænkning at anbefale, at nævnte Hr. Roussin 
maatte komme i Betragtning, saafremt et saadant Vice
konsulat skulde blive oprettet.

Medlemsbladet.
Mellem Aktieselskabet »Dansk Søfarts tidende« og Be

styrelsen har der været ført en langvarig Forhandling 
angaaende et af Selskabet stillet Forslag om, at Forenin
gen skulde yde en Portogodtgørelse fra den Tid, Bladet 
begyndte at udgaa 2 Gange ugentlig. Paa et Bestyrelses
møde den 3. Juli i Aarhus blev der fra Selskabets Side 
formuleret Forslag om, dels at Foreningen, i Tiden fra 
Bladet begyndte at udgaa 2 Gange ugentlig og til 1. Ja
nuar 1910, betalte dette en Portogodtgørelse af 20 Øre 
pr. Eksemplar pr. Halvaar, dels om Bestyrelsen vilde ind- 
gaa paa en endelig Ordning af Forholdet paa Grundlag
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af den her nævnte Takst. Bestyrelsen har ikke set sig 
i Stand til at indgaa paa disse Forslag og har svaret 
Aktieselskabet i Overensstemmelse hermed.

Derefter har »Dansk Søfartstidende «s Redaktion med
delt Foreningen, at Selskabets Bestyrelse i et den 30. 
Marts d. A. afholdt Møde har vedtaget at lade Porto- 
spørgsmaalet bortfalde.

I Skrivelse af 10. Februar d. A. har Afdelingen for 
mindre Skibe til Foreningen indsendt Forslag om i Fæl
lesskab at udgive et nyt Medlemsblad under Redaktion 
af Hovedforeningens og Afdelingens Sekretærer.

Til dette Forslag kunde Foreningen ikke paa det da
værende Tidspunkt tage Stilling, og da Afdelingen senere 
har meddelt, at den ikke vil holde »Dansk Søfartstidende« 
længere end til 1. Januar 1911, og at Bladet efter den 
Tid ikke maa tilstilles Afdelingen, har Foreningens Se
kretariat i Skrivelse af 28. Februar d. A. tilskrevet Af
delingen, at det ikke kan modtage Opsigelsen som lovlig 
efter Foreningens Love, men maa henstille Spørgsmaalet 
til Bestyrelsens eventuelt Generalforsamlingens Afgørelse.

Bestyrelsen har haft Udkastet til kgl. Anordning om 
Lastemærkels Udseende og Anbringelse m. m. til Erklæ
ring og har givet det sin Tilslutning. — Foranlediget ved, 
at Ministeriet for Handel og Søfart har forlangt, at det 
Skibene meddelte Dispensationsbevis skulde tilbageleve
res, før Fribordsbrev kunde blive udstedt, har Bestyrelsen 
andraget Fællesrepræsentationen om at søge udvirket, at 
Fribordsbreve for Sejlskibe af Ministeriet tildeles disse, 
uanset om de paagældende Skibe er eller vil blive med

delt Dispensation fra Lastelinieloven og uden Tilbage
levering af Dispensationsbeviset. — I Henhold til en An
modning fra Indenrigsministeriet om at udpege en Sted
fortræder til Arbejderforsikringsraadet i Stedet for Skibs
reder N. J. Ohlsen, der ikke ønsker Genvalg, har Besty
relsen til at overtage dette Hverv anbefalet Skibsreder 
C. V. Petersen.

Foreningen har endvidere tilstillet Kredsene føl
gende fra Myndighederne gennem Fællesrepræsentationen 
modtagne Meddelelser: Forholdsregler, der bør iagttages 
om Bord paa Skibene, mod smitsomme Sygdomme; — 
Bekendtgørelse angaaende Indladning og Udlosning af 
Calcium Carbid; — Handels- og Søfartsministeriets »Over
sigt over de Redningsmidler og Redningsbaade, der vilde 
blive forlangt efter 1. Oktober f. A.«; — sammes Medde
lelse om: at man ved Udtrykket »Board of Trades Laste- 
liniecertifikat« i den under 23. Juli f. A. udsendte Medde
lelse til danske Rederier skal forstaa saavel Certifikater, 
der er udstedt af Board of Trade, som Certifikater ud
stedt af Klassifikationsselskaber, der i saa Henseende er 
anerkendte af Board of Trade.

Til Bestyrelsesmedlem i Danske Skibsrederes gen
sidige Forsikringsforening for Søfolk valgtes paa sidste 
Generalforsamling Skibsreder A. M. Knudsen, Sønder - 
ho, i Stedet for Skibsreder C. P. H o I m, der er afgaaet ved 
Døden, og til at afgive Stemme paa nævnte Forsikrings- 
forenings Generalforsamling i Aar har Foreningen i For- 
aaret foranlediget Valg afholdt i alle Kredsene, og en
delig er der tilstillet Dansk Søfartstidende en Række 
Meddelelser og Oplysninger, som Foreningen har mod
taget, dels fra Myndighederne og Fællesrepræsentationen, 
dels fra private.

1 Bestyrelsen for Dansk Sejlskibsrederi-Forening, Svendborg i Juni 1910.

C. P. LUND,
Rønne, 

Formand.

J. C. CARLSEN, J. PH. JØRGENSEN, ALF. NIELSEN,
Marstal. Thurø. Rudkøbing.

N. J. OHLSEN 
Marstal.

C. V. PETERSEN, A. P. RASMUSSEN,
Svendborg. Nykøbing, M.

L. RASMUSSEN, N. E. SCHMIDT,
Svendborg. Marstal.

P. N. WINTHER, 
Nordby, F.

C. MINOR RASMUSSEN
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Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart.
(Fortsættelse af Aarsberelningen for 1909.)

Repræsentationen har til Ministeriet om et Andra
gende fra Horsens Byraad om Ansættelse a f F o r- 
hy ringsagent i Horsens Købstad udtalt, at 
der ikke synes at være synderlig Trang til Ansættelse af 
en eller flere Forhyringsagenter paa denne Plads, men 
Repræsentationen kan intet have imod, at Andragendet 
imødekommes.

Et Andragende fra Odense Byraad om Ansæt
telse af Forhyringsagenl i Odense Køb
stad, har Repræsentationen anbefalet, men den har 
fremhævet, at den Mand, der ansættes, ikke bør drive 
anden Virksomhed, hvorved de hyresøgende kommer 
i Afhængighedsforhold til ham. Det er derhos anbefalet 
al besætte Posten med en forhenværende Skibsfører eller 
Styrmand.

Repræsentationen har til Ministeriet afgivet Erklæ
ring over en gennem dette modtaget Afskrift af en ve.d 
»Seeaml« i Hamburg behandlet Sørelssag, hvori »Seeamt« 
udtaler sig om Vanskeligheden ved Benyt
telsen af Nordre Røse Fyr og specielt ved 
Navigeringen i II o 11 æ n d e r d y b e t, og særlig 
om, hvorvidt der fra danske Skibsførere foreligger Ud
talelser om nævnte Fyr og de deri indlagte Vinkler, efter 
at Fyret i Efleraarel 1906 fik sin nuværende Skikkelse.

Efter de af Repræsentationen anstillede Undersøgel
ser kan der ikke antages i nævnte Henseende al foreligge 
Klager, idet der tværtimod er udtalt Tilfredshed med de 
trufne Foranstaltninger.

Repræsentationen har med sin Anbefaling forelagt 
Marineministeriet forskellige Ønsker, der af Dansk Sejl
skibsrederi-Forening er fremsat med Hensyn til Belys
ningen og Afmærkningen af forskellige 
Farvande. Disse Ønsker gaar ud paa, at Franke 
Klint Fyr og Lohals Fyr forandres og førstnævnte tillige 
forstærkes, at der anbringes et Dagmærke, en Prik, paa 
Kragesandet, ligeledes i Smaalandsfarvandet paa Fejø 
Slaalgrund og paa den landløse 7 Fods Grund. Ministe
riet har derefter meddelt Repræsentationen, at en Vager 
vil blive udlagt ud for Lohals Hage (Kragesand), og at 
en Risprik udsættes paa Fejø Slaalgrund og en anden 
paa den landløse 7 Fods Plade. — Ministeriet ser sig der
imod af økonomiske Grunde ikke for Tiden i Stand til 
al imødekomme de øvrige Ønsker.

I Anledning af, at K o b b e r g r u n d e n s Fyrskib 
er blevet fjærnet fra sin Station og erstattet med el Baake- 
fyr har »Sveriges Farlygsbefåls-Forening« overfor Den 
almindelige danske Skibsførerforening fremsat Ønske 
om, at et Fyrskib paany udlægges paa Grunden, sub
sidiært en Lydbøje. Efter den danske Skibsførerfor
enings Anmodning har Repræsentationen optaget Sagen 
lil Behandling og har forhandlet dels med Marineministe
riet, dels med Ministeriet for Handel og Søfart om den. 
Marineministeriet har herefter taget Bestemmelse om, at 
Højen- Fløjtetønde inddrages fra sin tidligere Station og 
anvendes til Afmærkning af Kobbergrunden som Erstat
ning for det inddragne Fyrskibs Taagesignal.

I Anledning af en tidligere omtalt Sag om Signa
lering fra Lods - og Fyrstationer, har Mini
steriet for Handel og Søfart meddelt Repræsentationen, at 
Ministeriel for offentlige Arbejder har besvaret et Andra
gende fra Provinshandelsforeningernes Fællesudvalg om, 
at Lodssialionerne ved Hirsholmene, Hals, Udbyhøj og 
Fredericia samt Fyrslalionerne ved Kjels-Nor og paa 
Sprogø maa blive sal i Stand til at signalere med forbi- 
sejlenue Skibe, derhen, at da de med de ønskede Signal

stationers Oprettelse og Drift forbundne Udgifter ikke 
kan antages at komme til at staa i et blot nogenlunde 
passende Forhold til den Nytte, som saadanne Stationer 
kan gøre, kan Andragendet ikke imødekommes. Hvad 
særlig angaar en Station paa Sprogø — hvis Oprettelse 
var anbefalet af Repræsentationen — meddeles det, at 
Marineministeriet har oplyst, at Sprogø Fyr ikke har no
gen for en saadan Station gunstig Beliggenhed, da Skibene 
passerer Fyret i en Afstand af 2 å 3 Sømil, paa hvilken 
Afstand Aflæsning af Signaler med de smaa Signalflag, 
der som oftest bruges, under mindre gunstige Forhold er 
vanskelig.

Overfor det meteorologiske Institut har 
Repræsentationen efter Anmodning udtalt sig om den 
Nytte og Betydning, som den i Aarene 1904 — 05 
o p r e 11 e d e Stormvarsels- og Kulingssig- 
n a 11 j e n e s l e har haft med Hensyn til 
Skibsfarten. Repræsentationens Udtalelse gaar i 
Hovedtrækkene ud paa følgende:

Der tillægges fra alle Sider Stormvarselstjenesten stor 
Betydning, og der er ikke Tvivl om, at der i alle Arter 
af Skibe tages Hensyn til Stormvarslerne; ogsaa under 
Bjergningsarbejde maa disse siges al være til uvurderlig 
Nytte. Den Betydning, der tillægges Stationerne, er meget 
forskellig. Skagen maa anses for at være den ubetinget 
vigtigste Station, særlig fordi den her opretlede Semafor- 
station bl. a. viser Vindens Reining og Styrke ved Hanst
holm. Delle har stor Betydning for vestgaaende Skibe, 
og der er utvivlsomt derved ofte undgaaet Ulykker og 
Skader, ligesom det har medført Besparelse i Kulfor
bruget. — Fremdeles maa der tillægges Stationen ved 
Helsingør megen Betydning; det har i mange Til
fælde Interesse, forinden Udsejling af Sundet at vide, 
om et lavt Lufttryk nærmer sig Vest fra, og at kende 
Centrets Reining. — For de øvrige Stationers Vedkom
mende skal nævnes, at Førerne af de mindre Sejlskibe 
ikke tillægger Stationerne ved Odense og Aalborg 
megen Betydning, idet man formentlig kun i ringe Grad 
regner med Varslerne, naar man har en lang Fjord for 
sig. Det formenes derfor, at for mindre Sejlskibe vil 
Slationer ved Gabet af Odense Fjord og ved Hals gøre 
væsentlig mere Nytte.

Repræsentationen tillægger det megen Betydning, om 
Slormvarselssignalerne kunde blive korrigeret hyppigere, 
saaledes at de til enhver Tid saavidt muligt angiver Vejr
forholdene, som de er i Øjeblikket, ikke som de har været 
for kortere eller længere Tid siden. Det er selvfølgelig, 
at Signalernes Værdi for de Søfarende forøges væsentligt, 
jo mere Signalerne er i Overensstemmelse med de faktiske 
Vejrforhold.

Repræsentationen anser det fremdeles for ønskeligt, 
at de Stationer, der tillige er Signalstalioner, sæltes i 
Stand til at besvare Forespørgsler fra Skibene om Vejr
forholdene paa vigtigere Punkter.

I det væsentlige maa det vistnok siges, at de nuvæ
rende Stationer tilfredsstiller Behovet, særlig fordi der 
er lagt Stationer paa de Punkter, hvor der fra smult 
Vande styres ud i aaben Sø. Fra enkelte Sider er ud
talt Ønsket om en Station paa Hanstholm eller vestligere 
end Hanstholm og om udførligere Stormvarsler eller Ku
lingssignaler om Natten (mulig i Forbindelse med en 
Natsignalstation) ved Skagen: fremdeles om en Station 
ved Hirtshals. — For Sejlskibenes Vedkommende næres 
der Ønske om Oprettelsen af ny Stationer ved Kjels-Nor, 
Gjedser, Fornæs, Hammeren og Rønne samt om tele
foniske Meddelelser lil de' øvrige bornholmske Søfarls- 
byer. Til Støtte for Oprettelsen af en Station ved Ham-
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nieren, om hvilken der ogsaa er udtalt Ønske fra Damp
skibenes Side, anføres, at Skibe, der kommer Vest fra og 
er bestemt til nærmere, tyske Havne, som Følge af saa- 
danne Signaler vil kunne dreje til i Tide eller søge Læ 
under Bornholm. Til Støtte for en Station ved Rønne 
anføres, at man i Løbet af de sidste 5 å 6 Aar har haft 
liere Tilfælde, hvor Tab af Menneskeliv formentlig vilde 
være undgaaet, hvis Fiskere og Sejlskibe gennem en 
Stormvarselstjeneste var bleven advaret mod at forlade 
Havnen; det formenes yderligere, at en Stormvarselstje
neste ved Bønne vil være af væsentlig Betydning for den 
derværende Redningstation.

Grosserer-Societetets Komité har øn
sket en Udtalelse fra Repræsentationen om dens Opfat
telse af Spørgsmaalet om, hvorledes Tilgangen til Skibs
mæglerfaget mest hensigtsmæssigt ordnes.

Meningerne herom er imidlertid stærkt delte, idet 
man fra Dampskibsrederi-Foreningens Side gør gældende, 
at den nuværende Ordning bør bibeholdes i Betragtning 
af, at den fri Mæglernæring i Udlandet har haft en for 
Skibsfarten uheldig Indvirkning, medens Sejlskibsrederi
foreningen anbefaler al frigive Skibsmæglernæringen, i 
hvert Fald Forretningerne ved Skibenes Ind- og Udkla- 
rering. Sidstnævnte Forening betegner derhos de nuvæ
rende Takster for. Ind- og Udklarering som for høje, sam
menlignet med mange Steder i Udlandet.

Under den Behandling, Sagen paa Grundlag af disse 
Oplysninger har været Genstand for i Repræsentationen, 
fandt Dampskibsrederiforeningens Standpunkt Tilslutning 
fra Flertallets Side.

Repræsentationen har med sin Anbefaling indsendt 
et Andragende til Marineministeriet fra Dansk Sejlskibs
rederi-Forening om Ophævelse af den for Ind- 
og Udgaaende af Korsør Havn paabudte 
Lodstvang.

Fremdeles har Repræsentationen til Ministeriet for 
Handel og Søfart afgivet Erklæring over et Andragende 
fra Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Afdeling for mindre 
Skibe angaaende Forholdene i Fakse Havn, idet 
den har anbefalet, at Staten, for saa vidt det staar i dens 
Magt, søger at faa Forholdene i denne private Havn for
bedret.

Et af Kjøbenhavns Havneforvaltning udarbejdet tid
ligere omtalt Udkast til et nyt Reglement for Kjø
benhavns Havn, har Repræsentationen paany haft 
lil Behandling, idet Ministeriet for Handel og Søfart har 
ønsket dens Udtalelser om det nævnte Udkast, efterat 
det har været lil Behandling i Kjøbenhavns Havneraad. 
Repræsentationen har kunnet give Udkastet sin Tilslut
ning i den Form, hvori det nu har været den forelagt.

I Anledning af en forestaaende Revision 
af en Del Havne - og Brotakster har Repræsen
tationen givet sin Tilslutning til et Skema, der af Mini
steriet for offentlige Arbejder vil blive forelagt de for
skellige Havnebestyrelser til Udfyldning, og som af Mini
steriet for Handel og Søfart er sendt Repræsentationen 
lil Erklæring.

Gennem Ministeriet er Repræsentationen blevet gjort 
bekendt med en af et dansk Dampskibsselskab fremsat 
Besværing over formentlig uretmæssigt Karantæneophold 
for et af dets Skibe ved Lysekil i Sverig, hvilket havde 
foranlediget et Erstatningskrav overfor den svenske Stat. 
I den givne Anledning har Repræsentationen udtalt, at 
den ikke er i Stand til at danne sig noget sikkert Skøn 
med Hensyn til den danske Regerings Stilling i Tilfælde 
af, at et saadant Erstatningskrav gjordes gældende over
for den af et svensk Redert Da det nuværende Rets
grundlag synes noget usikkert, har Repræsentationen 

imidlertid anbefalet, at der ved en traktatmæssig Over
enskomst søges faslslaaet en Pligt til at yde Erstatning i 
Tilfælde som det omhandlede.

I Kraft af den nordamerikanske Reciprocal 
Tonnage Tax Exemption Act af 1886 har Skibe, 
kommende fra Kjøbenhavn til De Forenede Staters Havne, 
under visse Betingelser været fritaget for at erlægge Ton
nageafgift i disse Havne. I de forenede Staters Senat 
blev der sidste Foraar indbragt et Forslag om at ophæve 
denne Lov, i hvilken Anledning Repræsentationen har 
anmodet Ministeriet for Handel og Søfart om at foretage 
de Skridt i dansk Skibsfarts Interesse, som i denne An
ledning maatte paakræves. Den danske Gesandt i 
Washington havde imidlertid allerede foretaget en ind
gaaende Henvendelse til De Forenede Staters Regering, 
men Forslaget er blevet vedtaget i Senatet.

Ministeriet har gjort Repræsentationen bekendt med 
et Promemoria fra den norske Regering angaaende For
slag om Afholdelsen af en international Konference i Kri
stiania om Fastsætelsen af internationale Regler for Sik
kerhedsforanstaltninger ved Transport af farlige 
Skibsladninger. Repræsentationen har til Mini
steriet afgivet Erklæring om, at den, henset til dette 
Spørgsmaals store Betydning for Skibsfarten, kan anbe
fale, at en saadan Konference afholdes.

(Sluttes.)

Kjøbenhavn, d. 1. Juli 1910.
En S ø 1 o v s k o m m i s s i o n. Under 29. Juni har 

Ministeriet for Handel og Søfart nedsat et 
Udvalg, bestaaende af Navigationsdirektør, Kommandør 
J. A. D. Jensen som Formand, Formanden for Sø- og 
Handelsretten i Kjøbenhavn J. H. K o c h, Direktør for 
Dansk-Russisk Dampskibsselskab K. Reinhard, Direk
tør i Det forenede Dampskibsselskab N. Høst, Skibs
reder J. C. Carlsen, Marstal, Direktør, Kaptajn V. 
T, II e i n, Styrmand P. T h r a n e, Maskinmester V. 
K i e r u 1 f, Overretssagfører Oskar Johansen, For
manden for Sømændenes Forbund i Danmark S. V. A n- 
d e r s e n, Formanden for Søfyrbødernes Forbund i Dan
mark Chr. J æ p e 11, Kontorchef i Ministeriet for Han
del og Søfart E. Krogh og konstitueret Fuldmægtig i 
Ministeriet for Handel og Søfart G. Ar endr up, til at 
gennemgaa og eventuelt fremsætte Forslag til Ændringer 
i og Tilføjelser til Bestemmelserne vedrørende Besætnin
gens Rettigheder og Pligter i Kapitlerne 3, 4 og 12 i 
Søloven af 1ste April 1892.

Gennem Dansk Sejlskibsrederi-For
ening har vi modtaget Afskrift af en Indberetning af 
18. Juni d. A. fra Gesandtskabet i Kristiania til Uden
rigsministeriet angaaende den norske Iseksport.

I Følge en Meddelelse i »Aftenposten« om Iseks
porten, ventes der nu en stigende Efterspørgsel fra Ud
landet. Siden der i Marts Maaned blev afskibet store 
Kvantiteter Is lil lavere Priser, har Markedet været- meget 
dødt, og der er afskibet saa smaa Mængder i Forhold 
til Behovet, at Eksportørerne endnu har den største Del 
af deres Beholdninger ubundne, saaledes at de vil kunne 
indkassere den Gevinst, som de nu opadgaaende Konjunk
turer vil give Anledning til.

Da det ser ud til, at ikke alene Tyskland, men og
saa Frankrig, Østerrig og enkelte Dele af Rusland snart 
vil have stort Behov for Is, og der fra Schweitz vil være 
meget lidt Is at faa, har man allerede nu her en ud
præget Følelse af, at Beholdningerne kan komme til at 
vise sig for smaa, saafremt der ikke vises den største 
Forsigtighed med Isens Udbydning.
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Aaret i Aar tegner derfor efter alt at dømme til at 
blive særlig godt. Udførslen indtil Juni udgør i Aar 
172,100 Reg.-Tons Is, mod 97,300 i Fjor. Heraf skibedes 
i Marts 82,000 Tons.

Fra Kristiania Distrikt er paa samme Tid udført 
35,400 Tons, mod 33,400 Tons i Fjor. Som det fremgaar 
heraf, har Skibningen været forholdsvis størst udenbys. 
Af den herfra udførte Mængde gik c. 23,000 Tons lil Eng
land, Resten til Tyskland.

I de forløbne Dage af denne Maaned er der ekspor
teret c. 4,500 Tons Is, ligesom Lastning foregaar ved de 
fleste Ishuse. Man venter derfor livlige Dage i den kom
mende Tid.

Isfraglerne har været elendige hidtil. Men med Som
mervarmen kommer Efterspørgslen efter de specielle Is- 
baade (af Træ), og da der ikke er saa mange igen af 
dem, vil Fragterne nødvendigvis komme op. Sæsonen 
bliver dog kun kort. Hidtil er meget Is solgt fob., og 
Transporten er overtaget af Køberen, som har betjent 
sig af tildels store Jernskibe, som sejler for en lav Rate.

Gesandtskabet beretter fremdeles, at — efter »Norges 
Sjøfar tslidende« for 17. Juni — er Isfragterne nu, som 
det kunde ventes, gaael op i Samklang med Ispriserne. 
Der er fast Bud paa 8/6 lil London, og der forlanges 9/ 
for nogenlunde gode Skibe. Man er forberedt paa, at 
Raten vil være oppe i 10/ inden ret længe — en Højde, 
som Isfragterne ikke i flere Aar har naaet i Juni Maaned.

Meddelelse fra Udenrigsministeriet:
I Følge Indberetning fra den kgl. Konsul i Libau 

har denne modtaget nedenstaaende officielle Meddelelse 
om en paa Bernathens Rev anbragt Lysbøje.

»Havneforvaltningens Kancelli meddeler paa Befa
ling af Havnechefen til Bekendtgørelse for Skibsførere, 
at der paa Bernathens Rev er udlagt en automatisk 
Acetylen Lysbøje. Denne Lysbøje befinder sig i en Af
stand af 3 Sin i nordvestlig Retning fra Bernathens Sø
mærke, er malet lyserød og viser Blink af 5 Se
kunders Varighed og med 5 Sekunders Mellemrum. Ly
sets Højde er 16 Fod og 5 Tommer og Bøjen ligger paa 
81/2 Favne Vand. Bøjen er forsynet med et Lydapparat, 
som sættes i Virksomhed af Bølgeslaget«.

I Følge Meddelelse lil Fællesrepræsentatio
nen for dansk Skibsfart fra Udenrigsmini
steriet er, i Henhold til Offentliggørelser i de norske 
Konsulalsberetninger, Dybden i Søkanalen ved St. Peters
borg nu opmaalt til 26 Fod, hvilket efter de hidtil gæl
dende Forskrifter er ensbetydende med, at Skibe paa 
indtil 24]Xj Fods Dybgaaende kan gaa direkte til St. Pe
tersborg uden at lette i Kronstadt.

Ladnings-Tyverier i Antwerpen. En 
Korrespondent lil »Shipp. Gaz.« skriver til Bladet: En af 
de Besværinger som Redere og Mæglere har imod Ant- 
werpens Havn er de Tyverier, som finder Sled fra Kajerne 
og fra Skibene langs disse. Skønt Spørgsmaalet har væ
ret drøftet ofte, og et almindeligt Løfte er blevet givet 
Rederne og andre om, al der vil blive truffet Forholds
regler lil at afhjælpe Ondet, saa gåar Tyverierne dog i 
Svang værre end nogensinde. En Korrespondent til Bladet 
»Malin« fortæller følgende om fem Kasser Konserves, som 
en Købmand havde sendt ned paa Kajen til Indskibning 
med en Damper:

Købmanden havde Stevedorens Løfte om, at Kas
serne skulde komme om Bord næste Morgen og mente 
derfor ikke, det var nødvendigt at have Udgifter 
lil en Nattevagt. Næste Morgen fik Købmanden imidler
tid Meddelelse om, at der savnedes en af Kasserne. Her
efter sendte han straks et Bud for at undersøge de re

sterende fire Kasser, hvorved det viste sig, at disse kun 
indeholdt faa Konservesdaaser. Det manglende var er
stattet med Sten og Træstykker, der var anbragt saa om
hyggeligt, at det var umuligt at opdage Tyveriet uden at 
aabne Kasserne. Hvis Købmændene skal antage Natte
vagter, betyder det jo en stor Udgift for mindre Gods
mængder, og selv paa den Maade kan man ikke sikre sig 
imod Tyverier.

For Øjeblikket er der en hel Del Klager indsendt 
angaaende dette Forhold. Det synes som om de ulykkelige 
Redere, Skibsmæglere eller Købmænd, hvem det angaar, 
paa enhver Maade bliver presset for deres Penge eller for 
deres Gods. Den Kendsgerning er der vist ingen af dem, 
der vil benægte.

Fra Rio-Hacha, Colombia skrives til os:
Hvor stor Gavn Skibsførere har af en Konsul, især 

i Havne paa oversøisk Fart, hvor de ofte har store 
Vanskeligheder med Købmænd og Autoriteter, har næsten 
enhver Kaptajn Erfaring for. Vi undertegnede synes, at 
Udenrigsministeriet, i mange Havne hvor der hvert Aar 
kommer mange danske Skibe, kunde og burde ansætte 
dansk Konsul.

Her i Rio-Hacha har vi haft Eksempel paa, 
hvor meget en Konsul savnes under Sygdomstilfælde, 
da her intet Hospital er, og Lægerne kun taler spansk. 
De syge Folk maattei sendes til et Hospital i en By c. 130 
engelske Mil herfra. I dette samt andre Tilfælde, hvor 
vi haardt har savnet en Konsul, har vi haft stor Gavn 
af en herboende Privatmand (hollandsk Undersaat) Mr. 
H. Cornelis Hiieck, og vi er ham megen Tak skyldig.

Da her kommer mange danske Skibe, er vi sikker 
paa, at mange Skibsførere med os vilde blive glade, der
som en dansk Konsul blev ansat her.

Da vi har erfaret, at Mr. Hiieck ikke alene 
er tjenstvillig overfor Skibsførerne, men tillige er en 
dygtig og indflydelsesrig Mand, kan vi paa det bedste 
anbefale ham til Konsul, hvis Ministeriet vil imødekomme 
vort Krav o.m Udnævnelse af en dansk Konsul her paa 
Pladsen.

H. Hansen, 
Fører af 3/m. Sk. »Thyra« af Marstal.

O. Mørch,
Fører af 3/m. Sk. »Mærdor« af Fanø.

R. E. Pedersen, 
Fører af 3/m. Sk. »Dana« af Marstal.

B. Weber, 
Fører af 3/m. Sk. »Valkyrien« af Marstal.

Vi har modtaget følgende:
Esbjerg Havneforhold. Spørgsmaalet om 

en Udvidelse af Esbjerg Havn var for Aar og Dag siden 
brændende, efter som Trafiken og Fiskeriet tog betydeligt 
Opsving. Loven om Anlæg af en ny Trafikhavn og 
Fiskerihavn blev derfor vedtagen, og nu er Forarbejderne 
allerede iværksat. At Fiskerihavnen som den mest paa- 
trængende, kommer i Betragtning i første Række, er jo ret 
forklarligt; den nuværende Fiskerihavn er nemlig alt for 
lille. Bolværk er nu opsat ud for Pladsen mod Vest ved 
Tivoli, hvor Opfyldning af Kajplads til den projekterede 
Fiskerihavn skal iværksættes snarest. Derefter kommer 
den projekterede Trafikhavn i anden Række, og det vil 
sikkert vise sig, at Ordningen efter den ny Lov vil være 
tilfredsstillende. Ekspropriationen af et betydeligt Areal, 
som berøres af Havneudvidelsen er foretaget i Begyndel
sen af Juni.

Esbjerg-Lodserne. som fremdeles har deres eget Mo- 
lorfartøj, fik ikke paa Finansloven i Aar Bevilling til en 
Damper. Interesserede spørger, hvorfor man kom bort 
fra den Ordning, som i sin Tid var saa.meget paa Tale 
Mand og Mand imellem: at Esbjerg-Lodserne fik Station
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paa det ny Fyrskib paa Graadybs Barre. Fyrskibet kom 
som bekendt for c. tre Aar siden, Lodserne Hk imidlertid 
ikke Station paa Graadyb Fyrskib.

Merkantil.

Stranding ved Island. Stavanger, 28. Juni. 
(Ritz. Bur.) Rederiet W al t h n e s Arvinger har faaet 
Telegram om, at Dampskibet »Eljan« er grundslødt paa 
Reykjanæs Nord for Reykjafjord ved Hulabugten i Aku- 
reyri. og at det antagelig bliver totalt Vrag. Lasten for
søges bjerget saa godt som muligt. Svitzerdamperen 
»Geyr«, som er stationeret ved Island, er afgaaet lil 
Slrandingssledel for al forsøge at bjerge Skibet. »Eljan« 
er assureret i Norske Lloyd for 120,000 Kr.

da Belle Isle-Slrædet aabnede usædvanlig tidligt i Aar — 
allerede den 15. Maj meldtes fra Point Ancour, at en 
Damper passerede Strædet for udgaaende — er truffet 
talrige Isbjerge navnlig Øst for Strædet.

Fra New Foundlands Bankerne og tæt forbi Øst
siden af New Foundland er der rapporteret en Del Is
bjerge, men dog alt i alt færre end Maaneden forud og 
kun Nord for 45'^2° N. Brd., allsaa temmelig langt Nord 
for de forenede Damperruter.

Middelhavet. NV. Monsunen i den sydlige Del 
af det østlige Middelhav er endnu mere fremtrædende 
end i Juni, naar fuldt udviklet saa langt som lil Sicilien 
og kan endnu erkendes forbi Sicilien og Sardinien. Mon- 
sunagtige ØNØ. Vinde hersker paa Strækningen fra 
Tunis til Gibraltar. Forsætninger mod Øst (NØ. og SØ.) 
er nu overalt overvejende ogsaa i den østlige Del; kun 
i Nærheden af Kretas Syd- og Vestkyst forekommer ogsaa 
hyppigt vestgaaende Storme.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
juli Maaned.

Uddrag af »Deutsche Seewarte«s Maanedskort. Skibsfarts- og Havneforhold i Argentina.

Lufttryk og Vindforhold. De baromelriske 
Depressioner er kun i ringe Grad udviklet i Juli, og i 
Overensstemmelse dermed er Vejret i denne Maaned over
vejende roligt. Det høje Tryk ved Azorerne viser sig nu 
mest udpræget; de uregelmæssige Baromelersvingninger 
er kun smaa, hvorfor ogsaa de vestlige Vinde mellem 
40° og 55° N. Brd. er mere støt end i de øvrige 
Maaneder og kun sjælden stærke. Vest for 30° V. Lgd. 
kommer disse Vinde overvejende fra SV., og paa den 
evropæiske Side blæser de nu hyppigere fra NV. end 
fra SV.

NØ. Passaten er gennemsnitlig svagest paa denne 
Aarstid. Dens Nordgrænse har i Juli og August sin 
nordligste Beliggenhed, og ved dens ækvatoriale Grænse 
ligger et Vindstill&45ællc, der skiller den fra den nu 
fuldstændig udviklede SV. Monsun. Denne gaar atter 
jævnt over i SØ. Passaten, som rækker langt Nord for 
Linien.

Kyslvindene stemmer i det væsentlige overens med 
Forholdene i Juni.

Storme er sjældne i Juli; kun SØ. for New Found- 
lands Bankerne forekommer 7—11 pCt., ellers er Hyp
pigheden overalt under 4 pCt. Syd for en Linie fra 
Kap Finislerre over Azorerne til Savannah træffer man 
ingen Storme, dog kan Passaten undertiden blæse meget 
frisk.

Orkaner forekommer endnu i Juli kun sjælden! 
i Egnene omkring de Kap Verdiske Øer og i Vestindien.

Taageh yp pig heden naar sit Maksimum i Juli. 
For New Foundlands Omegn er Gennemsnilsantallet af 
Taagelimer om Maanedcn over 300. Syd for 40° N. Brd. 
er der næsten taagefrit, kun paa den amerikanske Kyst 
indtil Kap Hatteras og ved Vestkysten af den pyrenæiske 
Halvø træffer man nogen Taage. Paa Damperruten fra 
Kanalen til 30° V. Lgd. er Hyppigheden ligeledes til
taget en Del, og paa Damperrulen Syd paa forekommer 
der ofte diset, usigtbar Luft fra Madeiras Bredder og 
til de Kap Verdiske Øer.

Is. I normale Aar ligger Gennemsnitsgrænsen for 
Drivisen i Juli atter lidt nordligere end Junigrænsen, dog 
er Juli i det hele ingenlunde nogen isfattig Maaned.

Hvad Forholdene i Aar angaar, da fremgaar det af 
de Ismeldinger, der er indløbet indtil den 18. Juni, at der,

Af Aarsberetning for 1909 fra Generalkonsulatet i 
Buenos Aires.

Den officielle Skibsfartsstatistik for Landets samt
lige Havne foreligger endnu ikke, men der kan ingen 
Tvivl være om, al Skibsfarten paa Buenos Aires i 1909 
atier har været større end nogensinde før.

Generalkonsulalel fremhævede allerede i sin Aars- 
berelning for 1908, at La Plata Markedet nu maatte be
tragtes som et af Verdens vigtigste Fragtmarkeder, idel 
det i 1908 havde forsynet over 2,200 Skibe med en 
Lasteevne paa tilsammen næsten 10,000,000 Tons med 
Ladning.

I 1909 er over 2,300 Skibe, med en Lasteevne af 
over 11,500,000 Tons, blevet forsynet med Ladning, og, 
hvis man dertil lægger Skibsfarten paa Bahia Blanca, 
kommer man til del Resultat, at Argentinas Handel har 
haft Anvendelse for over 2,500 Skibe med en Lasteevne 
af over 12,500,000 Tons, eksklusive Kyst- og Flodfart.

Mange af de store evropæiske Havne kan ganske 
vist opvise større Tal, fordi de anløbes af en Mængde 
Skibe, der kun forbliver en Dag eller to for at indtage 
eller udlade nogle faa hundrede Tons Varer; dette er 
ikke Tilfældet med Buenos Aires, der er en Terminus- 
Havn, hvor næsten hvert ankommende Skib bringer el
ler modtager fuld Ladning.

saavidt Generalkonsulalel har kunnet bringe i Erfaring, 
otte Dampere (23,931 Tons) og ét Sejlskib (308 Tons)

Der ankom i 1909:
N. Reg.-Tons Sejlskibe N. Reg.-TonsDampero

Engelske ........... 1,289 3,103,247 21 25,072
Tyske ................ 201 63,7,285 1 805
Italienske ............ 164 500587 31 44,411
Franske ............ 127 389,477 » »
Norske .............   . 24 45,936 100 115,268
Argentinske . . . . 120 49,228 6 5,390
Andre Nationer 223 460,807 26 12,162

2,148 5,186,567 185 203,208

altsaa ialt 5,389,775 N. Reg.-Tons, mod 4,888,741 N. Reg.-
Tons i 1908.

Af de under »andre Nationer« opførte Skibe var,

danske.
Ved en Lov af Oktober 1908 bemyndigedes Rege

ringen lil at anvende indtil c. 37 Mill. Pesos Guld til 
Udvidelse af Buenos Aires Havn.

Af dette Beløb skal c. 27 Millioner anvendes til Ud
videlsen af den egentlige Havn udenfor det nordlige
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Bassin og c. 10 Millioner lil Ekspropriation af Terræn 
samt Anlæg af ny Moler og Pakhuse ved Riachuelo.

Havneanlægene ved del nordlige Bassin blev der- 
efler den 1. December udbudt til Licilation., og man tør 
paaregne, at Arbejdet vil blive paabegyndt i Begyndelsen 
af 1911 og fuldført i 1916.

Den ny Havn vil blive tilgængelig for Skibe indtil 
30 Fod dybtgaaende, og den vil udgøre en Tilvækst af 
næsten 5,000 Meter Havnekaj.

Samtidigt er der indkommet en Del Tilbud paa An- 
læget af en ny Mitre Kanal, der skal forbinde Nord
havnen med Floden Parana de las Palmes og gøre det 
muligt for dybtgaaende Skibe at gaa fra Buenos Aires 
til Rosario ved alle Tidevande.

Denne Kanal skal være 26 Fod dyb, og paa den c. 
28 Kilometer lange Strækning fra Nordhavnen til Lujan 
Floden vil den blive 100 Meter bred, medens den re
sterende Del (c. 12 Kilometer) vil blive 80 Meter bred.

Omkostningerne ved Anlæget af denne Kanal maa 
ikke overstige 10 Mill. Pesos Guld i aarlige Bevillinger 
paa 1 Mill.

Af andre vedtagne Love vedrørende Havneforholde
nes Forbedring kan nævnes en Lov, der bemyndiger 
Regeringen til at erstatte Jernskurene paa Vestsiden af 
Dokkerne Nr. 1 og 2 med Pakhuse, der skal bygges af 
Mursten og have 3 Etager, samt til at opføre en Del 
andre ny Pakhuse i Dok Nr. 4, alt i alt til et Beløb af 
c 6,5 Mill. Pesos.

Til Uddybning af Havneindløbene er yderligere be
vilget c. 700,000 Pesos Guld, saaledes at der i de næste 
10 Aar vil blive anvendt c. 55 Mill. Pesos Guld paa For
bedring af Havneforholdene.

(Meddelelser fra Udenrigsministeriet.)

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Kystfarten mellem de japanske Fragthavne.
I Følge Meddelelse fra det norske Konsulat i Kobe 

skal den japanske Regering have til Hensigt at ophæve 
den for fremmede Skibe for Tiden gældende Tilladelse 
til at deltage i Kyslfarten mellem de japanske Traktat- 
havne.

Fragtmarkedet.

Den forløbne Uge har intet Sleds bragt særlig nævne
værdige Forandringer. Alle Markedernes Udseende er 
omtrent det samme som Ugen i Forvejen, og der har 
gennemgaaende kun været sluttet for prompte Positioner. 
Det østlige Marked er maaske nok et af de daarligste af 
dem alle, og til Belysning heraf skal anføres, at der fra 
Bombay pr. prompt sidst er sluttet til saa lavt som 8/6 
U. K. eller Kontinentet, én Lossehavn, 9/ lo Lossehavne, 
medens Java fragtede lil 20/ for Sukker til Evropa eller 
U. S. pr. primo Juli. Sortehavet og omliggende Markeder 
har endnu ikke rigtig begyndt at røre paa sig, men nogle 
Befragtninger for prompt Lastning effektueres lil 8/ N. C. 
fra Sulina, 8/6 fra Azov, Option 9/ til Hamburg. Fra 
Odessa eller Nikolajelf sluttedes enkelte, større Baade lil 
6/3 udsøgt Havn. Middelhavet møder op med liere Laster, 
men Ralerne er gennemgaaende ikke fristende. Nord
amerika har ydersi lidt at byde paa, La Plala ligeledes, 
men 9/6 O. C. (-=- 6 d. direkte Havn) er dog gentaget fra 
San Lorenzo Grænsen pr. Juli, medens Bahia Blanca 
sluttede til 8/3. Østersøen ligger uforandret fast ved el 

vedvarende godi Begær eller Tonnage. Kulfragterne er 
ogsaa temmelig uforandrede i de fleste Retninger. Til 
Middelhavet er de en Ubetydelighed lavere.

Havarier og Forlis.

A d e 1 e, Galease af Marstal er d. 27. ds. paa Rejsen fra Mariager 
til Flensborg med en Ladning Cement, indkommen til Assens med 
Tab af Stormast.

Fra Sø og Land.

Vi har modtaget følgende:
En Ungman'd borteblevet med on Jolle. Det 

hænder jo ofte, at vi Skibsførere, naar vi ligger i en Havn eller 
: paa en Red, laaner vor Jolle ud til en af Folkene for at sejle 
■ lidt omkring i Nærheden. Dette har imidlertid ført til, at min Ung

mand er sejlet bort med min Jolle, og det ser ikke ud til, at han 
vil vende tilbage mere, eftersom der nu er forløbet 8 Dage siden 
da. Han er sidst set ved Romsø, og det er jo ikke umuligt, at han 
kan være forulykket den Nat, da der var megen Kuling; han sty
rede den Gang efter Korsør. Jollen kan jo senere være blcvcu op
taget af et forbisejlende Skib, som er gaaet til Udlandet, og saa 
høres der jo sandsynligvis ikke noget om den.

t Jeg haaber, at dette maa bidrage til, at ingen laaner deres 
! Jolle ud, særlig med Sejl til, da de risikerer at faa samme Be
handling som jeg. Jeg havde i dette Tilfælde ingen Anelse om, 

> at Ungmanden vilde sejle væk mod Jollen, da der har været den 
bedste Forstaaelse imellem os, og han har heller ikke forlangt at 

; blive afmønstret. Han havde desuden saa mange Penge tilgode, at 
han kunde rejse til Vejle, hvor han hørte hjemme, hvis lian var 

; blcvcn afmønstret.
Marstal den 24-/6. — 1910.

I Chr. Petersen.
Skonnert »Juliane«.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.Faas hos de fleste Handlende.
Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, ank. Pillau 18./6. — Alexandr a, Nielsen, ank. Riga 27./6. 
— Algarve, Borries, ank. Barcelona 24./6. — Anglo D a n o, 
Wieuckc, ank. hertil 20./6. — A. N. H a n s e n, Kruse, pass. Bruns
buttel 29./6. for Dunkerque. — Antwerpen, Madsen, afg. Sa- 
lonica 26./6. til Smyrna. — Arkansas, Petersen, ank. Garstou 
20. /6. — Arn o, Strubberg. pass. Gibraltar 29./6. for Genua. — 
A u r o r a, Fischer, pass. Brunsbuttel 29./6. for Antwerpen. — Ba
ron S t j e r n b 1 a d, Thcrkildsen, pass. Holtenau 28-/6 for Riga. — 
Beira, Lunge, afg. Gibraltar 28./G til Cadiz. — C. F. Tietgen, 
Thomsen, ank. hertil 29./6. — Chr. B r o b e r g, Mortensen, afg. 
Dartmouth 27-/6. hertil. — Christian IX, Holm, ank. hertil 
30./6. — D a g m a r, Bøgvad, afg. herfra 28./6. til Riga. — 
Do ur o, Søberg, ank. Oporto 27./6. — Esbjerg, Strufvc, 
dokker. — Florida, Andersen, ank. Buenos Aires 5./6. — F r e- 
d e r i k, Thomsen, ank. hertil 27./6. — Garon n e, Kroman, ank 
Kotka 29./6. — Georgios I, Sørensen, ank. Hull 29./6. — 
Hellig Olav, Holst, afg. New York 25-/6. til Kristianssand. — 
H e n g e s t, Munck, afg. herfra 28./6. til Riga. — Hjelm, Peters
borg, afg. herfra 29./6. til Danzig. — J. C. J a c o b s o n, Petersen, 
afg. herfra 30./6. til Swansea. — Jolantha, Simonsen, afg. 
London 28./6. til Antwerpen. — Kas an, Mikkelsen, ank. Lon
don 27./6. — K e n t u c k y, Andresén, afg. Filadelfia 25./6. hertil. 
— K i o w, Jørgensen, pass. Brunsbuttel 29./6 for Antwerpen. — 
K u r s k, Gommensen, ank. Bordeaux 26./6. — L e o p o 1 d 11, Ras
mussen, pass. Holtenau for Libau. — Loire, Craignou, ank. Bor
deaux 29./6. — Louise, Larsen, ank. Antwerpen 23-/6. — Loui
siana, Ørsted, afg. St. John 20./6. til Browhead. — L. P. H o 1 m- 
b 1 a d, Svane, afg. Piræus 29-/6. til Salonica. — M o s k o v, Jon 
Jonsen, pass. Holtenau 25./6. for Dunkerque. — Nicolai II, 
Clausou Kaas, afg. Petersborg 29./6. hertil. — Nordjylland,
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Jacobæus, afg. herfra 27./G. til Petersborg. — 0. B. S u h r, Frise- 
nette, ank. hertil 29./6. — 0 ni s k, Harder, ank. Libau 2T./6. 
Oscar II, Hempel, ank. hertil 21./6. — Perm, Christensen, ank. 
Libau 29./6. — Pennsylvania, Lissner, afg. Kristiania 18./6. 
til Boston. — Pr egel, Iversen, ank. Petersborg 25. /6. — Saga, 
Wiberg, ank. Riga 28./G. — Seine, Dampt, afg. herfra 29./6. til 
Reval. — Texas, Lissner, afg. herfra 28./G. til Trångsund. — 
T li y r a, Jørgensen, ank. Stettin 26./G. — Tiber, Beeh, ank. 
Lipari 28./G. — Tyr, Thauing, afg. herfra 28./G. til Windau. — 
United States, Gøtsche, afg. Kristianssand 24./6. til New York. 
— Vendsyssel, afg. herfra 29-/6. til Antwerpen. — Viking, 
Nellemann, afg. Bergen 29./6. — D a g f i n, afg. Stettin 29./G. her
til. — Karin, afg. Liverpool 29./6. til Swansea. — Vad sø, ank. 
Stettin 30./6.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
koff, Brandt, ank. Petersborg 23-/6. — Johan S i em, Nielsen, 
afg. Petersborg 25./6. til London. — Pawel An d r e j e f f, Tan- 
nebek, afg. Petersborg 23./G. til Dunkerque. — Harald Klit
gaard, Rasmussen, ank. London 26./6. — Russ, Petersen, ank. 
Kernova 26./G. — Wladimir S a w i n, Carstensen, afg. Tem- 
rink G./6. til Aarhus. — Excellence Pieske, Rasmussen, 
ank. Petersborg 29,/6. — Michail Ontchoukoff, Harboe, 
ank. Barry 25-/6. — Generalkonsul Pallisen. Christen
sen, ank. Aleksandrin 22./6. — Wladimir Reitz, Olsen, ank. 
Rotterdam 26./6. — Helmer M ø r c h, Thorsøe, afg. Taganrog 
28./G. til Kjøbenhavn. — N e w a, Dahl, ank. Aberdeen 17./6.

Østasiatisk Kompagni. Bin tang, Juel-Hansen, afg. Bang
kok 28./6. til Singapore. — S a ni u i, de Fine Licht, afg. Penang 
28./6. til Singapore. — Bandon, Tliomsen, afg. Bangkok 26./6. 
til Singapore. — C h u m p o n, Hansen-Raun, ank. London 25-/6. — 
P a n g a n, Knudsen, afg. Genua 28./6. til Port Said. — Indien, 
Berg, pass. Perim 22./6. for Hongkong. — Tranquebar, van 
Deurs, afg. Port Said 22./6. til Kjøbenhavn. — Siam, Cortsen, afg. 
Shanghai 28./6. til Yokohama. — Cathay, Kruuse, ank. Kjøben
havn 29./6.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingemann, ank. Lon
don 26-/6. — St. Thomas, Hansen, ank. Havre 30./6. •— St. 
Croix, Jensen, afg. Demerara 29./G. til St. Thomas.

Torm. Sara, Jensen, afg. Rouen 29./6. — Helene, Søren
sen, ank. Petersborg 27-/6. — Sjælland, Dam, ank. Hull 26-/6. 
— Agnete, Sonnichsen, afg. Burntisland 28./6. — Her mi a, 
Hansen, ank. Randers 27-/6. — Alice, Schultz, ank. Odense 26./6.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, afg. Kjøbenhavn 26./6. — 
Russi a, Poulsen, auk. Kiel 24./6. — Carl Hecksher, Starck, 
ank. Petersborg 24./6. — Dania, Lindberg, afg. Filadelfia 24-/6. 
— Normani a, Ericksen, afg. New Brunswick 19./6. — Eux i- 
n i a, Lund, ank. Rotterdam 22./6. — Canadia, Jespersen, ank. 
Rotterdam 22./6. — L i v o n i a, Jørgensen, ank. Dunkerque 23./6.

Østersøen. Cimbria,.Nielsen, afg. Sagua 27-/6. — Pat ria, 
Larsen, afg. Veracruz 26-/6. — Gratia, Sørensen, ank. Wiborg 
22./6. — Astoria, Neergaard, ank. New York 23-/6.

Union. Frisia, Nielsen, ank. Methil 26./6. — Gallia, 
Nielsen, afg. Methil 23./6. — Caledonia, Hansen, ank. Dun
kerque 22./6. — Sarmatia, Pedersen, ank. Dunkerque 24./G. — 
K o t o n i a, Rasmussen, ank. Kronstadt 23./6.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, afg. Swinemiinde 28./6. — Gr a- 
n a r i a, Poulsen, ank. Filadelfia 28-/6. — C a r b o n i a, Mathiasen, 
ank. Boness 25,/6. — Estonia, Winckler, ank. Halifax 25./6.

Dan. F i o u i a, Hansen, afg. Bruges 28./6. — S c 1 a n d i a, 
Troeuscgaard, afg. Riga 24-/6. — Scealia, Jensen, afg. Atlanta 
19./6. — F r u m e n t i a, Andersen, afg. St. John 20./6. — B o s c i a, 
Skovgaard, afg. Cardiff 28./6.

Ocean. Philadelphia, Horn, afg. Kristiania 27./6.
Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Lissabon 29-/6. — 

Martha, Christensen, afg. Karlsborg 28./6. — Elna, Rath jo, 
afg. Seaham 29,/6. — Therese, Petersen, afg. Blyth 22./6. — 
Simone, Møller, afg. Karlsborg 29./6. — Jeanne, Løffler, 
ank. Hartlepool 29./6. — Ver a, Risø, ank. Norrkoping 27./6. — 
Daisy, Lagesen, ank. Rouen 26./6. — Anine, Leth, afg. Ant
werpen 28./6.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Hamburg 22./6. — Ver a, 
Thing, ank. Kolding 26./6. — Freja, Nielsen, ank. Lervik 28./6.

Svendsen & Christensen, St St. Blicher, Christensen, ank. 
Kotka 28./6. — C hr. Christensen, Rasmussen, afg. Wiborg 
29./6. — N. F. H ø f f d i n g, van Deurs, afg. Methil 28-/6. — 
N. G. Petersen, Block, ank. Petersborg 28./6. — A j a x, Bror- 
sen, ank. Preston 26./6. — E. M. Dalgas, Møller, ank. Petersborg 
24-/6. — Peter Will e m o e s, Albertsen, ank. Frederikshamn 
24./6. — G. Kock, Jørgensen, ank. Petersborg 25./6. — Hans 
T a u s c n, Klaaborg, ank. Petersborg 26./6. — H. C. Andersen, 
Rasmussen, ank. Blyth 28./6, — J. D. S. Adolph, Feuger, ank. 
Nykjøbing F. 27./6. — Alfred Hage. Ellekilde, ank. Kjøben
havn 27./6. — T. M. W e r n e r, Hansen Holm, pass. Kjøbenhavn 
30./6. nordg. — H. Pontoppidan, Klitgaard, afg. Blyth 29./6. 
— Lars Kruuse, Mathiesen, afg. West Hartlepool 29./6.

Ocean, Norma n,Rosbæk, afg. Helsingør 29./6. til Narva. — 
A 11 a n, Nielsen, afg. Kalluudborg 28./6. til Dundee.

Danmark. J. N. Madvig, Madsen, afg. Libau 25./6. — 
H a m 1 e t, Jørgensen, afg. Pernau 24./6. — Helga, Pii, afg. Lon
don 26./6. — Rolf, Reese, ank. Blyth 25./6. — Niels R. Fin- 
s c n, Olsen, ank. Kronstadt 27-/6.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, auk. Blyth 27-/6. — London, 
Bom, ank. Petersborg 28./6. — Paris, Tholander, ank. Antwerpen 
25./6. — B r y s s e 1, Chr Larsen, ank. Kronstadt 23-/6.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Archangel 22./6. — Wien, 
Hansen, ank. Kjøbenhavn 26./6. — Roma, v. Thun, ank. Bor
deaux 23./6.

Skandia. G u I f a x e, Petersen, ank. Ghent 25./6. — S k i n- 
faxe, Vilandt, ank. Kotka 21./6. — Rim f axe, Faber, ank. Riga 
28-/6. — Schach 8 teen berg, Theilland, ank. Skutskiir 24-/6.

Thore. M j ø 1 n i r, Clausen, afg. Sandarkrok 28./6. — Ster
ling, Nielsen, ank. Kjøbenhavn 29-/6. — Ingolf, Schiettz, auk. 
Kjøbenhavn 30./6.

Dania. E1 y, Meinertz, afg. Archangel 28-/6. til Cette — 
Nelly, Clausen, ank. Stockholm 28./6. — Fanny, Eriksen, ank. 
Nantes 24-/6. — Lilly, Nielsen, pass. Gibraltar 22-/6. til Stock
holm. — Alexy, Lorentzen, ank. St. Nazaire 23-/6. — Dagny, 
Sørensen, ank. Passages 20./6, — M a r y, Bang, afg. Middlesbro 
28./6. til Odense.

Sejlskibe.
Svendborg. Kruse, Larsen, ank. Riga 22-/6. — Henry 

Brooke, Rasmussen, auk. Kjøbenhavns Red 22-/6. — Ludvig, 
Jørgensen, ank. Jaeobstad 22./6. — Marten Nisson, Petersen, 
ank. Limrick 22./6. — Marie, Nielsen, ank. Kotka 23./6. — 
Althea, Skovgaard, ank. Frederiksstad 23./6. — Ring Ander
sen, Hansen, ank. Halmstad 27-/6. — Niels, Nielsen ank. Hd- 
ganas 26./6. — Emilie, Rasmussen, ank. Sundsvall 26./6. — 
Alma, Hansen, auk. Malmø 26./6. — Concordia, Henriksen, 
ank. Åbo 27./6. — Peter, Jørgensen, ank. Riigenwalde 26-/6. — 
Valdemar, Andreasen, ank. Boston 27./6. — Ebenezer, Ras
mussen, ank. Kalmar 27./6. — Standard, Rasmussen, ank. Skuru 
26./6. — K a m m a, Fisker, ank. Sølvesborg 27./6. — Emanuel, 
Bentzen, ank. Methil 27-/6. — Fædres Minde, Nielsen, ank. 
Hcrnøsand 27./6. — Carl M ø r c k, Mortensen, ank. Heiligenhafen 
28./6. — Apollo, Nielsen, ank. Middlesboro 28./6. — Doris, 
Købkc, auk. Jacobsstad 27./6. — Hertha, Hansen, ank. Lange- 
sund 23./6. — Anua Elisabeth. Larsen, ank. Patricksfjord 
(Island) 24./6. — Najaden, Rasmussen, ank. Oscarshamu 23-/6. 
— K a s p a r, Hansen, auk. Langesund 24./6. — Hans Ditlev, 
Christensen, ank. Aarhus 24./6. — Grethe, Hansen, ank. Kjø
benhavns Red 24./6. — Haabot, Andersen, ank. Havre 24-/6. — 
Triton, Nielsen, ank. Swinemiinde 24-/6. — Pampa, Jensen, 
ank. Fakse Ladeplads 25./6. — Urda, Hansen, ank. Driibak 24./6. 
— E 11 e u, Andersen, ank. Sundsvall 25./6. — Ruth, Falentin, ank. 
Drøbak 24./6. — Fritz Emil, Nielsen, ank. Middlesboro 23-/6. — 
8 e v e r i n e, Jensen, ank. Swinemiinde 29./6. — Jens Nielsen. 
Nielsen, ank. Helsingfors 29J6. — Heimdal, Rasmussen, ank. 
West Hardlepool 29-/6. — Cl y t i a, Nielsen, ank. Stettin 28./6.

Ærø. Gloria, Fabricius, ank. West Wemyss 27./6. — A. H. 
Friis, Rasmussen, ank. Stockholm 27-/6. — Hosanne, Raahauge, 
ank. Pillau 27-/6. — Zakæus, Nielseu, ank. Danzig 27./6. — 
Aerial, Christensen, ank. Drøbak 28./6. — Hertha, Krull, ank. 
Sundsvall 27./6. — Mathilc, Hansen, ank. Sundsvall 27./6. — 
Berth a, Madsen, ank. Pillau 27./6. — Genius, Bastrup, ank. 
Køge 27./6. — Mette, Andersen, ank. Rcfsør 28./6. — Mar s, 
Stegmann, ank. Thorshavn 25./G. — A 1 f, Hansen, ank. Ahns 26./6. 
— Mary, Andersen, ank. Sakskjebing 26,/6. — Svip, Jensen, ank. 
Vismar 26./6. — Albertine, Madsen, ank. Karlskrona 27./6. — 
I Koefod, Andersen, ank. Kolding 27./6. — Argus, Jensen, 
afg. Seaham 23-/6. til Drammen. — Wemyss Castle, Band
holm, ank. Fakse 27./6. — Ofelia, Clausen, ank. Dysart 27-/6. — 
Hjalmar, Kristoffersen, ank. Dysart 25-/6. — Maren, Albert
sen, ank. Sligo 26./6. — B o n a v i s t a, Christensen, ank. Fakse 
Ladeplads 25./6. — F r e m a d, Hansen, ank. Frcderikstad 28./6. — 
M a r s t a l, Hansen, ank. Danzig 28-/6. — M a I f r i d u r, Hansen, 
ank. Nykjøbing F. 28./6. — Mester, Petersen, ank. Ystad 29./6. 
— Rolf, Christensen, pass. Kjøbenhavns Rod 27-/6. fra Trinidad for 
Stettin. — Duc n, Hay, afg. Kjøbenhavn 28./G. til Geflc. — L o- 
r e n z, pass. Dungeness 25./6. for østgaaendc. — Carolin e, Chri
stensen, ank. Nykjøbing F. 28-/6. — Thor, Kromann, ank. Ham
burg 29-/6.

INDHOLD:
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — Kjøbenhavn, d. 

1. Juli 1910. — Vejroversigt over Nordatlanterhavet for Juli Maa
ned. — Skibsfarts- og Havneforhold i Argentina. — Af Nordisk 
Skibsrederforenings Cirkulære. — Fragtmarkedet. — Havarier og 
Forlis. — Fra Sø og Land. — Skibsefterretninger. — Efterretninger 
for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.
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Kjøbenhavns Børskurs d. 30. Juni 1910

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab ....
Danmark.............................................
Norden.................................................

Gjort til Køber Sælger

937.
40
807. -81

937.
397, 
81

94
407.
817.

767, 
697. 
747.
43

70
Dannebrog ......................................... 747, 747.

44Skjold ...7...........................................
Urania.................................................
Union................................................... 6 

747.
7

76
Hejmdal .......................................... .
Østasiatiske........................................
Østersøen............................................

158- 1577,
847i 

1577,
2

86- 
1577.

7

Gorm...................................................
Torm....................................................
Inga .................. ...................................
Cimbria...............................................
Vesterhavet.............•..........................
Helsingørske-Dampskibs-Selskab .
Forenede Bugser-Selskab..............
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 357. -367.

687, 
60
2

17,
52
36

70 
62

7

4
57
367.

Dampskibs Obligationer. 
4% far An. Dampsk. af 88................ 102 106

41/? fnrAn. Dampsk.-Sftlsk............ 99 101
5 % Østasiask Komp...................... 99 101

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
R °/0 Stats amorf-..............................
Ry % nnps. Stats............................... 937.

857.
90

957.
86Ry % TTnsAjAr Kreditk......................

Ry °L TChhvn.a KYp.ditf-.................... 92
4’^ " — — 2. Serie..
40/0     1. — ..
37,% Østift. Kreditf. 6. — ..
4% — — 7. — ..
3*/, 7« Landkreditk. 3. — ..
4 7, Østift. Kreditf. 9. — .. 1

947.
967.
887.
937.
927.
937.

947, 
967, 
897, 
937.
94 
94

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank.................................... 1527. 152% 1527,
Privatbank....................................... 1027, 1027.
Landmandsbank................................ 132% 1327,
Handelsbank...................................... 1347, 1327.
Grundejerbank................................ 277, -307. 297. 30
Burm. & Wain.................................. 88 88 887.
Helsingørs Jærnsk........................... 78- 777, 777, 78
Sukkerfabr........................................... 237- 2367. 2367. 237
Bryggeri Aktier................................ 165 165 1657«

Vekselkurser d. 29. Juni 1910.
----------------------------------------------------------------

avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg.......................................... 89.00 88.85
London ................................... ........... 18.19 18.16
Paris ................................................... 72.25
Amsterdam........................................ 151.00
Wien................................................... 75.80

Notering paa Berlins Bars d. 29. Juni 1910.

Russiske Noter........................................................... 216.40
4 7» Russiske Consols................................................ 91.70
37io 7o — Boden Kredit.................................... —
5 7o Mexikanske 1899 ................................................ 100.25
5 % Rumænske Stats................................................ 101.50
47o - - 1890 .................................... 95.80

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.“ 30,000, „Danmark" 2,000, „Norden" 
14,000, „Carl" 2,000, „Dannebrog" 40,000, „Skjold" 20,000, 
„Union" 2,000, „Dampsk. af 1896“ 6,000, „Dansk-Russisk" 
76,000, „Østasiatisk" 254,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.



T. I. P. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Tugboat Company „Union" %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

Skibshypothekbanken
Tir. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, største og billigste 
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler af Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. ------- Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr. Adr.: »Schierbecki

• • THE . .

ANTWERP
w ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

~ DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP,
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 
/ 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYOIHR". 

Tele,on 1 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

Norddeutsche Haschinen- und Hrmaturen-Fabrik
som leverer

'■! Desinfektion, Udryddelse »t,,Clayton" Apparater ROtter og utøj og ni iidsiukntng 

„Stone-Lloyd“ vandtætte Skoddøre, — „Hansa" Lsosehjul, 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremasklner, — Pumper etc.RUGBRØD

fra

Aagades Brødfabrik
er det bedste til Skibe.

Forlang det hos Bagerne og Provianteringshandlerne.

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen

JOHN CRABBIES OLD HIGHLAND WHISKY.
Gold Elephant og Gold Elephant *** anbefales og kan faas overalt. 

Telegram Adr.: „Vincohn11. ALBERT B. COHN, St. Annæplads 10. Kjøbenhavn. Telefon 3283.

,,Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Er. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Farste Side pr. Fetitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover).
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Kjøbenhavn, d. 5. Juli 1910.
Ministeriel Zahle indgav i Fredags paany sin De

mission.
Som del var’at venle, maatte Udfaldet af Folketings

valget den 20. Maj foranledige Ministeriel Zahles Afgang; 
Rigsretssag og Parliinleresser, der knyt lede sig lil denne, 
liar forhalel denne Afgang, men nu foreligger den allsaa. 
Den politiske Betydning af denne Begivenhed skul vi 
ikke beskæftige os med, da den falder udenfor Dansk 
Søfartstidendes Rammer, men derimod kan vi ikke und
lade at beklage, at Forholdenes Magt siden Oprettelsen 
af M i n i s t e r i e t for Handel og Søfart kun har 
levnet Danmarks to første Handelsministre saa kort Tid 
lil indadtil al organisere dette ny Ministerium, som Sø
fartserhvervene knytter saa store Forventninger til, og (il 
grundigt al lære de mangeartede Forhold'al kende, som 
el Søfarlsminislerium er kakiet lil al gribe ind i.

Efler kun otte Maaneders Virksomhed som Minister 
for Handel og Søfart forlader Hr. W. H. O. W e i m a n n 
sin betydningsfulde Stilling. Enhver vil kunne sige sig 
selv, at det er uhilligt efter saa kort Tids Forløb al vente 
store Resultater af Ministerens Virksomhed paa hans spe
cielle Omraade, og det saa meget mere som han tilmed 
i en større Del af delte korte Tidsrum tillige har beklædt 
Trafikministerens ansvarsfulde og omfattende Stilling, der 
jo netop i delte Halvaar, hvor Rigsdagen har været sam
let. i høj Grad har maallet lægge Beslag paa Minislerens 
Tid og Kræfler. Kan der derfor ikke peges paa store i 
eller afgørende Resultater paa Skibsfartens Omraade. saa 
har Minister Weimann dog, specielt ved Behandlingen i; 
Folketinget af Forslaget om Masnedøbroen, faaet Lejlig
hed til at vise sin Interesse for Søfarten ved velvilligt 
og forstaaende at akceplere de Krav, som Skibsfarten, 
paa Grund af denne paatænkte ny Hindring for dens 
frie Bevægelser, maalle stille.

Da dette Projekt jo sikkert om kortere eller længere 
Tid vil blive draget frem paany, vil del ogsaa nok vise 
sig. al den Virksomhed som Minisler Weimann her har 
udfoldet, ikke vil være spildt.

Damperen »Sangslad«s Vrag skal fjær- 
n e s. Den svenske Lodsstyrelse har afsluttet Kontrakt 
med Gøleborgfirmaet Albert Malmgren.om at fjærne det 
norske Dampskib »Sangstads, som sank i Kvarken i Nær
heden af Fyrskibet »Snipan« for omtrent et Aar siden. 
Efter »Sangslad«s Forlis har ikke mindre end fem Skibe 
kollideret med Vraget. At delte desuagtet er blevet lig
nende til stor Fare for Skibsfarten, har vakt en ikke ringe 
Opmærksomhed og er blevet paatalt baade i skandina
viske. tvske og engelske Blade.

Man har imidlertid været i stor Tvivl om. hvorvidt 
Sverig eller Finland var forpligtet til at foretage Bort- 
sprænnningen af Vraget, og da Omkostningerne ved et 
saadanl Arheide er meget store, maa man ikke forundre 
sig over, at den svenske Lodsstyrelse har unddraget sig 
Forpligtelsen saa længe som mulig). Da man nu er 
kommet paa del rene med, at Vraget ligger paa svensk 
Omraade. har man udlagt lo grønmalede Bøjer med Paa
skrift »Vrag« paa Stedet.

Da Vraeel ligner paa over 20 Meler Vand og er laste! 
med Jernmalm, bliver Arbeidet vanskeligt, især da man 
lænker al b'erne all Melal øg visse Maskinde'e. Dampe
ren »Jupiter« og et mindre Dvkkerfarløi er afnaael til 
Slrandingssledct. ( Norg. Sjøforlst.«)

S ø m a n d s b i b l i o I e k e t for D a n in a r k blev 
oprettet i Efteraarel 1899. og de første Bogkassei mi- 
sendtes i Foraarel 1900. Biblioteket har sit Hjemsted 
i Svendborg, og del beslyres af Sognepræst H.’F. Poulsen 
i Dalum og Forstander Vilh. Rasch, Sømandshøjskolen i 
Svendborg.

En Bogkasse rummer fra 25 til 40 Bind efler Skibe
nes Behov. De indeholder en Bibel og Bøger af forla'l- 
lende og oplysende Indhold, saml illustrerede Blade. Ad
skillige Kasser faar del Vidnesbyrd, al de gentagne Gange 
er læst fra først lil sidst. — Saa møder man el‘andel 
Skib i fremmed Havn, Kasserne skilles, og Læsningen kan 
fortsættes.

Der er ialt udsendt 475 Bogkasser, nogenlunde lige
lig fordelt mellem Sejl- og Dampskibe fra del ganske 
Land: Langvejsfarere fra Fanø og Marstal, vore Skon
nerter paa Nord- og Østersøen, Grønlandsfarerne, Øsl- 
asialisk Kompagnis Skibe, Dampere fra Esbjerg, Aalborg 
og Kjøbenhavn, ligesom alle vore Fyrskibe holdes forsynet.

.Bibliotekets Kataloger viser nu 14,847 Bind. Bogkas- 
serne leveres hvor det ønskes, uanset om der ydes Bi
drag til Biblioteket eller ej; adskillige bringes nu om Bord 
ikke biot efter Officerernes, men ogsaa efler Mandskaber
nes Anmodning.

Alle Gaver i Penge eller Bøger bedes sendi lil Sø- 
mandsbiblioleket i Svendborg.

O v e r r c I s d o m. Den 15. Februar d. A. blev der 
ved Dragsholms Birks Ekslrarel afsagt Dom over Skibs
fører J o h a n F r e deri k Kryger af Marstal, der 
den 31. December 1909 slrandede med Skonnert »Elise 
Marie« af Marstal paa Sjællands Rev c. 1/|‘Mil fra Land 
og derefter salte Ild paa Skibet for, som han under For
høret indrømmede, at forebygge Bjergning og opnaa As
surance for Skibets totale Forlis.

Dommen, der findes gengivet i Dansk Søfartstidende 
Nr. 19. d. A., lød paa 60 Dages Fængsel paa sædvanlig 
Fangekosl, dog saaledes at Fuldbyrdelsen skulde bort
falde. hvis Skipperen ikke forsaa sig inden fem Aar.

Overretten har nu dømt Kryger lil 120 Dages Fæng
sel paa sædvanlig Fangekosl.

S k a n d i n a v i e n - A merika Linie n. Den ved 
Kaptajn C. W. Møllers Død ledig bievne Post som 
Chef for Skandinavien-Amerika Liniens Passagerafdeling 
er bleven besat med den hidtilværende Fører af »Hellig 
Olav«, Hr. Kaptajn J. Holst.

Kapf. Holst, der regnes blandt Det forenede 
Dampskibsselskabs mest ansete Førere, vil efter 
hvad vi erfarer overtage Stillingen umiddelbart efter »Hel
lig OIav«s forestaaende Ankomst til Kjøbenhavn.

Som Skibshesiglelsesmænd ved Sø- og H a n d e 1 s- 
retten i Juli Manned fungerer:

Skibsfører Jacob II o 1 m, Telf. Central 377.
— Th. Thomsen, - — 10110.

Skibsbyggeri. I. C a r s l e n s - — 6282.
Maskinmester B 1 e s b e r g - Valby 36.

Passeret Skib. Den 24. Juni Kl. 10,15 Fm. paa 
55° 30' N. Bredde og 24n 0. Lgd. passerede Dampskibet 
»C. F. Tietgen« dansk tremastet Skonnert med Signalbog-
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slaverne N. M. S. C.. »Maagen« al Thurø, der ønskede 
sig rapporterel. »Maagcn«, der tilhører Aktieselskabet R. 
V. Rasmussen paa Thurø, var paa Rejse fra Si. John 
i New Foundiand lil Glasgow.

Skibsbrand. Berlin, 1. Juli. Til »Lokalanz.« 
lelegrai'eres fra Liverpool: Passagerdamperen »Highland 
Laird«, tilhørende Nelson-Linien, er kommen i 
Brand i den herværende Dok.

Udvidelse af det russiske S ø l e r r i t o- 
r i u m. I Anledning af en Artikel i del lyske, nautiske 
Tidsskrift »Hansa« under ovenslaaende Overskrift (Artik
len har været gengivet i Dansk Søfartstidende), har Tids
skriftet modtaget en Berigtigelse fra Statssekretæren ved 
den lyske Rigs-Marinc-Forvallning. I denne oplyser Stats
sekretæren om, at en almindelig Udvidelse af del russiske 
Søterritorium har ikke fundet Sted, men derimod en Ud
videlse af Søtoldgrænsen. Denne er blevet fastsat lil 12 
Sm. fra Linien for Kystens laveste Vandstand. Den rus
siske. Regering har her fulgt den engelske Regerings Eks
empel, der ogsaa har fastsat 12 Sm. som Søloldgrænse. 
Den franske Regering har derimod fastsat 16 Sm. for 
denne Toldgrænse.

Det er fejlagtigt, naar del antages, at det er i Følge 
Folkeretten, at Gramsen for Søterritoriet er sal lil Ire 
Sm. fra Land. Paa delle Punkt findes der ingen interna
tional Overenskomst.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Aarsgeneralforsamling

afholdtes Lørdag den 2. Juli Kl. 9 Formiddag i Kolding.
Formanden, Konsul C. P. L u n d, Rønne, bød For

samlingen velkommen, hvorefter han udtalte: Efter sid
ste Generalforsamling viste Bestyrelsen mig den Ære at 
vælge mig til Formand for Dansk Sejlskibsrederi-For
ening. Del var med nogen Betænkelighed, at jeg mod
tog del ærefulde Hverv, da jeg paa mange Punkter følte 
mig lidt usikker ved al mod lage en saa fremskudt Plads 
indenfor de danske Sejlskibsredere, men den øvrige Be
styrelse lovede mig den Gang al være mig behjælpelig 
med det paakommende Arbejde, og det samme vil jeg 
nu tillade mig al bede hvert enkelt Medlem af Foreningen 
om. Naar De vil være mig behjælpelig ved det forefal
dende Arbejde, haaber jeg, at vi skal klare Pynten.

Paa Formandens Forslag valgtes derefter Sagfører 
L a u, Kolding, til Dirigent.

Dirigenten takkede for Hvervet og udtalte, at 
det vilde være ham kært at dirigere Forsamlingen, og al 
han følle sig overbevist om, at Hvervet vilde blive ham 
let. Dirigenten konstaterede derefter, at Generalforsam
lingen var lovligt indvarslet.

Den første Sag paa Dagsordenen var:

Fremlæggelse af det reviderede Regnskab samt Aarsberetningen for 
Aaret 1909.

Sekretæren, Kaptajn C. Minor R a s m u s s e n, op
læste af Aarsberetningen (se Dansk Søfartstidende Nr. 48) 
Afsnittene : Bestyrelsen, Kredsstyrelserne 
samt den sammesteds offentliggjorte Ekstrakt af Regn
skabet med Revisorernes Paategning om, at der intet 
var fundet at bemærke til Regnskabet.

Der gaves enstemmig Decharge.
Sekretæren oplæste derefter Afsnittet: For

eningens S æ d e og Hjemsted.

De følgende Afsnit af Aarsberetningen sattes derefter 
lil Forhandling enkellvis.

Del næste Afsnit angik:

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Repræsentation i Fællesrepræsenta
tionen for dansk Skibsfart.

Sekret æ r e n meddelte, al Foreningen havde valgt 
som dens Delegerede lil Fællesrepræsenlalionen: Konsul 
C. P. Lund, Rønne, Translatør L. Rasmussen, 
Svendborg, og Skibsreder N. J. O h 1 s e n, Marstal, samt 
som Suppleanter: Skibbygmesler J. P h. Jørgensen, 
Thurø, Skibsreder N. E. S c h m i d l, Marstal, og Skibs
reder J. C. Carlsen, Marstal.

Aarsberelningens næsle Afsnit var:

Sammenslutningen af Dansk Sejlskibsrederi-Forening og Nordevro- 
pæisk Sejlskibsreder-Forbund.

Sekretæren henviste lil den udførlige Fremstil
ling i Aarsberetningen, af hvilken han oplæste Nordevro- 
pæisk Sejlskibsreder-Forbunds Regnskab for Halvaaret 
fra 1. Juli 1909 lil 31. December s. A.

Dirigenten: Ønsker nogen at udtale sig om 
den Sammenslutning som omtaltes i denne Redegørelse? 
Beretningen ender med følgende:

»Ved al Foreningen saaledes ogsaa overtager det 
Formaal, som Forbundet hidtil har arbejdet for, vil Be
styrelsen have for Øje, at Arbejdet for disse Formaals 
Fremme stadig sker med al den Forsigtighed, som For
holdene og de vekslende Konjunkturer paabyder, og saa
ledes, al de øvrige Formaal. der findes paa Foreningens 
Program, og da i første Række den Enighed og det Sam
menhold mellem Medlemmerne, der er en Livsbetingelse 
for Foreningen, ikke i nogen Henseende udsælles for al 
lide Skade eller svækkes«.

Sagen foranledigede ikke videre Udtalelser, h voref ler 
Regnskabet, betragtedes som godkendt.

Aarsberelningens næsle Afsnit var:

»Haaudbog i praktisk Sømandsskab« af Kaptajn Jens Kusk Jensen.
Sekretæren: Som det fremgaar af Beretningen, 

skyldes der endnu en Sum Penge for denne Bog. Paa 
det sidslc Bestyrelsesmøde var man enige om at foreslaa, 
at denne Sum søges afbelall snarest muligt. Under et 
senere Punkt paa Dagsordenen vil vi komme tilbage lil 
denne Sag.

(Fortsættes),

Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart.

(Slutning af Aarsberetningen for 1909.)

Repra'senlalionen har i del forløbne Aar lil Ministe
riet for Handel og Søfarl afgive! Erklæringer, i hvilke den 
har anbefalet nedennævnte Handels- og Skibsfartsoveréns- 
komsler mellem Danmark og forskellige fremmede Lande:

En Venskabs-, Handels- og Skibsfartskonvenlion mel
lem Dan m ark og Co 1 u m b i a saml en tilsvarende 
mellem D a n mark og V e n e z u e 1 a.

En Overenskomst mellem Frankrig og D a n - 
m ark om gensidig national Behandling i Henseende til 
bl. a. Skibsfart.

En Handelsoverenskonist mellem D a n m ark og 
B u 1 g a r i e n.

En Handelsdeklaralion mellem D a n m ark og Se r- 
b i en.

En Handelslraklal mellem Danmark og R u m æ- 
n i e n.

Endelig har Repra'senlalionen lil samme Ministerium 
afgivet Erklæring over el af D a n m ark og et af de 
F o r e n e d e Stater af Argentina fremsat Udkast 
lil en Handelslraklal mellem de to Lande.
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Til Ministeriel (or Handel og Søfart er afgivet en 
Række Erklæringer angaaende Spørgsmaal om danske 
Konsulater i Udlandet.

Repræsentationen har anset det for al være af Be
tydning for danske Skibsfarlsinleresser, al det danske Vice- 
konsulat i San Vincent (Capoverdiske Øer) opret
holdes.

Repræsentationen har anset det for ønskeligt, at del 
danske Vicekonsulal i Savannah opretholdes paa 
Grund af den store Bomuldseksport fra denne Havn.

Repræsentationen har ikke kunnet tillægge Oprettel
sen af el dansk Konsulal for Bulgarien og et for 
S e r b i e n Betydning for danske Skibsfarlsinleresser, men 
har derimod givet et af Grosserer-Socielelels Komilé udtalt 
Ønske om Udsendelse af en dansk Handelsattaché til Bal- 
kanslalerne sin Tilslutning.

I Anledning af el Andragende fra en paa F i j i - 
øerne bosat Mand om at blive dansk konsulær Repræ
sentant for disse Øer, har Repræsentationen udtalt, al del 
muligvis vil kunde være lil Gavn for dansk Skibsfart, at 
Danmark faar konsulær Repræsentation paa Øerne.

Repræsentationen har fraraadel, at en i en lysk Hav
neby bosiddende Skibsmægler og Kulhandler ansættes 
som dansk Vicekonsul paa den paagældende Plads.

Repræsentationen har fundet Anledning lil i en Hen
vendelse lil Ministeriet for Handel og Søfart, som en i 
disse Sager for Udenrigsministeriet raadgivende Institu
tion. al gøre opmærksom paa, al Spørgsmaalet om Kon- 
sulalposlers Besætlelse, selv om de paagældende Kon
sulater findes i Havnebyer og er af ikke ringe Betydning 
for dansk Skibsfart, af Udenrigsministeriet ofte ikke fore
lægges Repræsentationen lil Erklæring, inden Besættelsen 
finder Sled; eksempelvis er nævnt Konsulaterne i Montreal 
og Tunis og Vicekonsulalerne i Danzig og Hangø. Repræ- 
senlalionen har beklaget, at Skibsfarten herved ikke faar 
den Indflydelse i saadanne Spørgsmaal, den maa have 
Krav paa, henset dels til dens Interesse i dem. dels til 
al den endnu udreder en ikke ringe Del af Udgifterne^ ved 
Konsulalvæsnels Oprelholdeles.

Repræsentationen har om en af Styrmand ved Slats- 
lianerne Christian S a n d e r opfunden F a 1 d m e - 
k a n i s ni e for Redningskranse og fignen d e 
udtalt, al Apparalel forekommer den meget hensigtsmæs
sigt, og anbefalet, al der ved Ministeriets Foranstaltning 
foretages yderligere praktiske Forsøg med det.

Om et af Dampskibsfører J. Eriksen konstrueret, 
automatisk virkende S 1 i p a p p a r a t t i 1 Ud s æ l n i n g 
af Baade og lignende har Repræsentationen ud
talt. al det har saa mange gode Sider, at del fortjener 
en nærmere Undersøgelse og Bedømmelse.

Om et Andragende, hvori forespørges, hvorvidt K a - 
p o k g e n n e m t r æ n g l med O 1 j e eller F e d I - 
d a ni p e. vil kunne anses som lige saa fyldestgørende 
Materiale som Kork ved Anvendelse lil Redningsmidler 
om Bord i Skibe, har Repræsentationen udtalt, at Kapok 
i frisk Tilstand formentlig maa anses for et lige saa godt 
Materiale som Kork lil Redningsmidler, men at det er 
tvivlsomt, om det kan bevare sin Ba*reevne lige saa godt 
som Kork. Repræsentationen har anbefalet Sagen gjort 
lil Gensland for en nærmere sagkyndig Undersøgelse.

Til Aarsberelningen er endelig knyttet en Beretning 
fra Fællesrepræsentationens Udvalg for Skole
skibet for Skibskokke.

Skoleskibet for Skibskokke har i del forløbne Aar 
fortsat den i 1907 paabegyndte Virksomhed for Uddan
nelse af Skibskokke.

Medens Skolen i 1908, inklusive de lo sidste Maaneder 
af 1907, var besøgt af 56 Elever, hvoraf kun tre gennem
gik et helt Aars Kursus, har der i 1909 været et langt 

mindre Antal, idel kun 19 Elever har værel anbragt paa 
Skolen, og heraf har 10 forladt denne uden at have taget 
endelig Eksamen. Erfaringen har nemlig vist, at det er 
umuligt al uddanne de unge Mennesker lil nogenlunde 
dygtige Kokke paa mindre end ét Aar, og man har der
for søgi al faslslaa den Praksis, at Eleverne forbliver et 
helt Aar paa Skolen. En saa lang Lærelid lægger imid
lertid forskellige Hindringer i Vejen, navnlig økonomiske, 
hvilket har foranlediget den store Afgang uden endelig 
Eksamen.

For saa vidt muligt at afhjælpe det pekuniære Tryk, 
foreslaar Bestyrelsen at nedsætte Elevernes Aarsbidrag 
lit del halve, dersom Minisleriet vil indgaa paa vedblivende 
at bidrage den samme Sum som sidste Aar c. 1000 Kr., til 
Fripladser. Lovene for Skolen vil da udkræve Foran
dring i nævnte Retning, ligesom mindre Kursus end Aars- 
kursus stryges helt af Lovene.

Naar denne Forandring gennemføres, belvivler man 
ikke, i Fremtiden at kunne indstille hele Elevtallet, 
altsaa 19, til endelig Aarseksamen, hvilket jo maa siges 
at være Skolens Maal, idel del ikke gavner hverken Sko
lens Formaal eller Eleverne, at et stort Antal besøger 
Skolen for en kortere Tid og derpaa forlader denne uden 
al have faaet tilstrækkelig Undervisning.

I 1909 er afgaaet, efter at have gennemgaael et helt 
Aars Kursus paa Skolen, og efter al have beslaaet Skolens 
Eksamen saml modlaget dennes Certifikat som Isle Klas
ses Skibskokke i Fragtfart, 9 Elever.

Den 1ste Januar 1910 havde Skolen 18 Elever.
En Elev er efter 1 Aars Uddannelse ved Skolen af- 

gaael med Karakteren »særlig god«.
Olle Elever er efter 1 Aars Uddannelse ved Skolen 

afgaael med Karakteren »meget god«:
Ved Udløbet af Marts 1910 vil fem af de nuværende 

Elever stille sig (il heiaar.s Eksamen.
Der har i del forløbne Aar værel afholdl 37 Forelæs

ninger. hvoraf 18 om førsle Hjælp i Ulykkes- eller akule 
Sygdomstilfælde, ledsagel af Undervisning, af Hr. Syge- 
kasseinspeklør Dr. F r. W i 11 r u p, og 19 af Hr. N. 
H a s s i n g.

Fra Minisleriel har Skolen modtaget el Beløb af 1080 
Kr. til Bestridelse af Udgifterne ved forisat Uddannelse 
af Elever ved Skoleskibet.

Stiftelsen »Georg Stages Minde« har ved Skolen ladet 
en af sine Elever uddanne som Skibskok.

Skolen vedbliver at vække Opmærksomhed i Ind- 
og lidland, endda saa meget, at man har set sig nødsaget 
lil al indlage et noget mere reserveret Standpunkt ligc- 
overfor Ønsker om al overvære Eksamen.

En særlig Tak bringer Udvalget lil d’Hrr. Sygekasse- 
inspektør Will r u p, Overdyrlægc ved de offentlige 
Slagtehuse Rasmussen og Dyrlæge Olsen for den 
store Interesse, de har vist Elevernes Uddannelse ved 
Foredrag og Undervisning og ved al bislaa ved Eks
aminerne.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

»Trimming charges« i Grimsby og »Dropdues«.
Hvad Foreningen lidligere skrev om denne Sag (se 

Dansk Søfartstidende Nr. 38 d. A.). synes al have vakl 
en vis Opsigt at dømme efter den betydelige Korrespon
dance, som denne lille Artikel har givel Anledning lil og 
de mangfoldige Regninger, som Rederne har sendi Forenin
gen for Trimmingudgifler i Grimsby med Anmodning, om 
Foreningen vil indkassere, hvad der er belastet Rederne for 
meget. Der gøres fra Afskibernes Side meget stærkl gæl
dende. at del i mange Aar har værel Skik og Brug al be
laste Rederne med 31/! d. pr. Ton for Trimming, og al
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man bar anset »Dropdues« som indbefattet i denne Beta
ling. Hertil er naturligvis al bemærke, at den Omstæn
dighed, at Rederne i lange Tider er ført bag Lyset ved 
disse Regninger, ikke kan gøre Afskibernes Fremgangs- 
niaade lovlig. Baltcon-Cerleparliel er tydelig nok i saa 
Henseende. Der findes ikke i delte Dokument nogen Klau
sul, hvorefter det skulde være muligt al tvinge Rederne lil 
al betale de saakaldle »Dropdues«. Delle har Afskiberne : 
selvfølgelig tilfulde forstaaet, og nelop derfor har det væ
ret nødvendigt at benytte den Taktik al skjule det virke
lige Forhold ved al sende Rederen en Regning for Trim
ming. som er mindst 1 d. pr. Ton større, end hvad der 
virkelig betales for delte Arbejde.

Skønt Foreningen for sit Vedkommende anser del for 
sandsynligt, at det vil lykkes al gennemføre denne Paa- 
stand selv i Tilfælde, hvor Rederne uden videre har be
talt 1 d. pr. Ton for meget, vil det dog fra Afskibernes 
Side kunne gøres gældende og bliver, som det har vist sig, 
ogsaa faktisk gjort gældende, at Skibets Redere eller dels 
Agenter uden Indsigelse har lætalt disse Regninger, og at 
det nu er for sent at gøre Indvendinger derimod. For
eningen er af den Anskuelse, at naar Rederne har betalt 
en Regning for »trimming charges« udstedt af Afskiberne, 
som lod Lasten trimme for Rederiets Regning, saa har 
Rederne gjort det i Tillid til. at de ikke betaler mere end. 
hvad Afskiberne har lagt ud for dem til Trimming. Hvis 
Regningerne, som Tilfældet burde have været, havde spe
cificeret saa og saa meget for Trimming, og saa og saa 
meget for »Dropdues«, vilde Rederne selvfølgelig have 
nægtet at betale den sidstnævnte Afgift, som de i Følge 
Kontrakten ikke har noget med at gøre. Imidlertid vil det 
være al anbefale fremtidig at nægie at betale disse Reg
ninger, forsaavidt de overstiger, hvad der virkelig betales 
for Trimming; derved forebygger man paa Forhaand den 
Indvending, at Sagen allerede er afgjort.

Der betales som Regel for Trimming af Bunker
kul i Grimsby 7)4 d. pr. Ton. Da Blinkerkullene i Al
mindelighed som bekendt købes mod Levering frit om 
Bord, er del ligesaa givet, at Sælgerne her har at betale 
»Dropdues«, som at Afskiberne maa betale dem for Last, 
der leveres under Baltcon-Certeparliet, og da 7)4 d. for 
Trimming i det mindste er 1 d. pr. Ton mere end, Trim- 
mingen virkelig kosler, bør Rederne ogsaa protestere mod 
denne Trimmingsafgift paa Bunkerkul.

Det er muligt, at en Sag af denne Art vil blive oplagel 
lil Prøvelse ved de briliske Domstole, og Foreningen skal 
nok holde sine Medlemmer å jour med, hvad der passerer.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen. Danmark, Veslsverig og Østnorge lil 
England og Kontinentet er Tyskland og Rusland frem
deles inat paa Laster, medens Markedet paa de øvrige 
Lande er lidt fastere end sidste Uge. og Befragterne synes 
gi være kommen til Forslaaelse af, al der maa gives Til
læg for at faa Tonnage lil de prompte Laster og Juli-Laster. 
Bottenhavet. Finskebuglen. Vestsverig og Østnorge har 
alter nogle flere Laster for Juli-Afskibning, og i nogle 
Tilfælde er Minimalraterne opnaaet for Trælaster og der
over for Islasler. Flaaden har i Juni været godt spredt, 
og det samme synes al blive Tilfælde for Juli Maaned, 
hvad der maa betragtes som meget heldigt saa at man 
lør gøre sig Haab om en yderligere Bedring for Laster, 
der ønskes afskibe! før Assurancepræmien atter stiger. 
Danmark har kun faa Laster af Cement, Kalksten og gi. 
Jern, hvilke sidste Varer Rederne kun ugærne slulter for.

Returfragter Vest fra viser fremdeles Knaphed for.

Kullaster (il uforandrede Raler, dog lør man forvente no
gen Bedring lidt længere frem, hvor Forsyningen for 
Efleraarel lager sin Begyndelse.

Angaaende de mindre Skibe er Fragtmarkedet stadig 
meget stille, og den ene Uge gaar som den anden uden 
særlige Forandringer i nogen Retning. Nordtyskland er 
alter yderst mat navnlig med Hensyn til Korn, hvoraf 
der kun noteres ganske enkelte Ladninger. Lubeck ud
byder for Tiden flere Gødningslaster til Danmark og 
Sverig til 3 Mk.,' og da der ventes en tidlig Høst i Aar, 
tør man snart forvente flere af disse Ladninger i Marke
det ogsaa fra andre Pladser, f. Eks. fra Rendsborg saa
vel som fra svenske Sundhavne, som ligeledes allerede 
nu noterer saadanne lil sydsvenske Havne. Sydsverig 
har nogle flere Slenlaster fremme lil Tyskland til ufor
andrede Raler, og Lysekil er stadig aaben for Tonnage 
som nævnt i forrige Beretning. Norge noterer nogle Ls- 
lasler til Nordtyskland, men det er vanskeligt at faa disse 
i Orden. Danmark har atter haft nogle Hvedelastef sær
lig til Sverig fra Provinserne, og fra Kjøbenhavn slutte
des kun lidt bl. a. til Malmø for Hvede 8 Øre og for 
Oljekager 9 Øre.

Fra Sø og Land.

S o g n i n g efter undersøiske Skatte. Et Telegram 
fra Halifax i Ny-Skotland meldte fornylig om Afrejsen af en Eks
pedition, der vil forsøge at hæve en i Murray-Bugten hvilende Skat 
paa tre eller fire Millioner. Man tror — skrives der til »Daily Tele
graph« — at Skatten ligger i Skroget af en for Hundrede Aar siden 
i Murray-Bugten strandet spansk Galej. Denne ligger i en Dybde 
af e. 50 Meter; men man har endnu ikke kunnet naa ned til 
Skatten paa Grund af de stærke Strømninger, der krydses i Bugten.

I New York forbereder man imidlertid to andre Ekspeditioner 
for at bringe en Skat paa c. fem Millioner frem for Lyset. Skatten 
har i 45 Aar ligget i en Dybde af 54 Meter paa Bunden af Huron- 
soen; den bestaar af noget over 1,400,000 Mark i Guld, flere Tu
sinde Banknoter og af 400 Tons Kobberbarrer. Skatten udgjorde 
en Dampers Ladning, der i Aaret 1865 efter et Sammenstød med 
et andet Skib gik til Bunds med Mand og Mus — 115 Personer — 
i Løbet af faa Minutter. Det nøjagtige Sted, paa hvilket Vraget 
ligger, blev først ondaget for 24 Aar siden, men en Dykker, som 
da vilde undersøge Skibets Indre, blev dræbt af det frygtelige Vand
tryk. Senere lykkedes det en anden Dykker at naa ned til Skibet, 
men han maatte trækkes op til Overfladen i samme Øjeblik, da han 
mistede Bevidstheden. Faa Maaneder senere gjorde den samme 
Dykker et nyt Forsøg paa at naa ned. men maatte denne Gang be
tale sin Forvovenhed med Livet. Siden da bar Dykkerne vægret 
sig bestemt ved at foretage ny Undersøgelser ved det sunkne Skib. 
Derimod blev der for 16 Aar siden gjort et Forsøg med en Dykker- 
klokke, ved hvilket det lykkedes Dykkeren at hente Guld- og Kobber- 
barrer op fra Skibsskroget. Da skete det, at netop i det Øjeblik, 
i hvilket Sejren over Havet syntes sikker, knuste Vandet Glasset 
i Klokken, hvorved tre Dykkere mistede Livet. Nu haaber man ved 
Hjæln af et nvt Blypansci- og en 'ny Dvkkerhielm. hvis Glas er tre 
Centimeter tykt, atter at naa ned til Levningerne af den kostbare 
Skibsladning.

K æ m peblækspr utter. De frygteligste Skikkelser mel
lem Havets Beboere er Kæmpeblæksprutterne, og de Eksemplarer, 
man bar faaet fat i enten ved Fangst, eller naar de som døde er 
drevne op paa Kvsten, viser enorme Maal. Det største iagttagne 
Eksemplar var omtrent 5 Meter langt, havde Fangarme paa 12 Me
ters Længde o°- vejede e. 1.000 Kilo. Sngeskaalenc paa Armene 
var indtil 15 Centimeter brede. Der tales ogsaa om et Eksemplar 
naa 7 Meters Længde, der for et Par Aar siden er strandet paa 
Sydhavsøen St. Paul.

Det er disse Dvr. om hvilke det paastaas, at de oftere har an
grebet arbejdende Dykkere, som har haft Møje med nt værge sig.

(Berl. Tid.).'

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianteringsforretninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen
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Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li A u d e r s e n, Schu
bert, link, hertil 3./7. — Alexandra, Nielsen, afg. Riga 3./7. 
til Petersborg. — Algarve, Borries, ank. Marseille 3./7. — 
A n g 1 o Dane, Wiencke, ank. Stettin 3./7. herfra. — A. N. H a n- 
s e n, Kruse, ank. Dunkerque 1./7. — A n t w e r p c u, Madsen, ank. 
Smyrna 28./7. — Arkansas, Petersen, afg. Liverpool 2./7. hertil. 
— Ar no, Strubberg, ank. Genua 3-/7. — Aurora, Fischer, ank. 
Antwerpen 1./7. — Baron S t j o r n b 1 a d, Therkildseu, ank. Riga 
1./7. — Beira, Lunge, afg. Sevilla 2./7. til Lissabon. — C. F, 
T i e t g c n, Thomsen, ank. hertil 29-/6. — Chr. B r o b e r g, Mor
tensen, ank. hertil 1./7, — Christian IX, Holm, afg. herfra 
2./7. til Konigsberg. — D a g m a r, Bogvad, afg. Riga 2./7. til Pe
tersborg. — D o u r o, Søberg, al'g. Oporto 3./7. til Lissabon. — Flo
rida, Andersen, ank. Buenos Aires 5./6. — Frederik, Thomsen, 
pass. Brunsbiittel 1./7. for London. — Garonne, Kromann, afg. 
Kotka 3-/7. til Bordeaux. — Georgios 1, Sørensen, ank. Hull 
29./6. — Hellig Olav, Holst, afg. New York 25./G. til Kristians- 
sand.'— H e n g e s t, Muuck, ank, hertil 4./7. — Hjelm, Peters
borg, ank. hertil 4./7. — J. C. Jacobsen, Petersen, afg. herfra 
30./6. til Swansea. — J o 1 a n t h a, Simonsen, afg. Antwerpen 2-/7. 
hertil. — K a s a n, Mikkelsen, ank. London 27./6. — Kentucky, 
Andresen, afg. Filadelfia 25./6. hertil. — K i e w, Jørgensen, ank. 
Antwerpen 1./7. — K ti r s k, Gommesen, ank. Bordeaux 26./6. ■— 
Lcopqljd, II, Rasmussen, ank. Libau 1./7. — Loire, Craignou, 
afg. Rochelle 1./7. til Dunkerque. — Louise, Larsen, auk. Ant
werpen 231/6. — Louisiana, Ørsted, pass. Browhead 25./6. for 
Manchester. — L. P. Holm b laid, Svaue, afg. Salonica 1./7. til 
Cavalla. — .M o s k. o v, Jon Jonsen, ank. Dunkerque 29./G. — Ni- 
cPlSiQl; Clauson Kaas, afg. herfra 3./7. til Antwerpen. — Nord- 
j y Idian Jacobæus, ank. Petersborg 30./6. — 0. B. Suhr, Frjse- 
nette,,.(apk, Libau 3-/7.— OmSk, Harder, afg. Libau 2./7. til 
Hull. — Oscar 11, Hempel, afg..Kristianssand 2./7. til New York. 
— P e n n s y 1 v a n i a, Lissner, afg. Kristiania 18./6. til Boston. — 
Per m, Christensen,, ank, Libau 291/6. fra Hull. — P r c g e 1, Iver
sen, afg. Petersborg 1./7. til Dunkerque. — Saga, Wiberg, afg. 
Riga 2./7. til Antwerpen. — S e i n, e, Dampt, al'g. Reval 2./7. til Pe
tersborg. — Texas, Muhldorff, ank. Wiborg 1./7. — Thyra, 
Jørgensen, afg, herfra 3-/7. til Arehdal. — Tyr, Thaning, ank. her
til 4./7. — U n i t e d States, Gøtsche, afg. Kristianssand 24./7. 
til New York. — Vendsyssel, ank. Antwerpen 2./7. — Vi
king, Ncllemann, afg. Trondhjem, 2./7. sydpaa. — D a g I i n, afg. 
herfra 1./7. til Manchester. — Karin, afg. Swansea 1./7. hertil, — 
Vadsø, ank. Stettin 30./6,

Det østasiatiske Kompagni. S a m u i, Licht, afg. Singapore 1./7. 
til Bangkok, — Bandon, Thomsen, afg. Singapore 2./7. til Port 
Said, — C li u m p o n, Hansen-Kaun, afg. London 2-/7. til Kjøben
havn. — B i n t a n g, Juel-Hansen, afg. Bangkok 28./6. til Singapore. 
— P a n g a n, Knudsen, afg. Genua 2B./6. til Port Said. — 1 n d i e n, 
Berg, pass. Galle 1./7. for Honkong. — Trauquebar, van Deurs, 
afg. Port Said 22./6, til Kjøbenhavn. — S i a ni, 1. B. Cortsen, al'g. 
Shanghai 28-/6. til Yokohama. — Cathay, Krnuse, ank. Kjøben- 
hayn 29./6.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingemann, afg. Port
land 2./7. til St. Thomas. — St. Thomas, Hansen, ank. London 
1^7. — St. Croix, Jensen, afg. Dcmerara 29./6. til Trinidad.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, ank. Petersborg 23./6. — Johan S i em, Nielsen, 
afg. Petersborg 25./6. til London. — Pawel Audrejeff, Tan- 
ucuek, er ank. Dunkerque. — Harald K1 i t g a a r d, Rasmussen, 
al'g. London 1./7. til Petersborg. — R u s s, Petersen, ank. Kcrnowo 
26./6. — Wladimir S a w i n, Carstensen, auk. Hook of HoUand for 
Aarhus; 1./7, — Excellence Pieske, Rasmussen, ank. Peters
borg 29,/6.— Michail O n t c h o u k o f f, Harboe, ank. Barry 25./G. 
— Generalkonsul P a 11 i s e n, Christensen, afg. Aleksandria 
1./7. til Batoum, — Wladimir Reitz, Olsen, afg. Rotterdam 
1./7. til Hull, — Helmer M ø r c h, Thorsøe, afg. Taganrog 28./6. 
til Kjøbenhavn. — N e w a, Dahl, link. Blyth 30./6.

Vesterhavet. Karl a, K. M. Nielsen, ank. Nyborg 2./7. — 
Laura, Skou, ank. Stockholm 27./G. — C i t o, Jepsen, afg. Riga 
1./7. til Limerick. — Napoli, Brinch, afg. Abo 2-/7. tjl Valencia. 
— Bodil, Uldall, pass. l’Ouessant 2./7. for Cadiz. — Dagmar, 
Mathiasen, pass. Skagen 2./7. for Petersborg. — Nerma, Mikkel
sen, ank. Frcdcrikshamn 1./7. — Alfa, Lauritsen, afg. Aalborg 
30./6. til Riga. —. Nancy, Tb. Nielsen, ank, Huelva 27./6. — 
N a u t i k, N. Nielsen, pass. Hanstholm 2./7. for Konigsberg. — 
N o r d s ø e n, Gram, ank. Hudiksvall 1./7. — N e x o s, Basse, pass. 
Hanstholmen 2./7. for Pillau. — Ellen, Hansen, ank. Kongsdal 1./7. 
— Fy 11a, Christensen, ank. Almeria 1./7.— Gerda, Iversen, afg. 
Malaga 28./6. til Rotterdam. — Hebe, Gregersen,, ank. Hudiksvall 
1./7. — Inger, B. Nielsen, ank. Brest 1./7.

Himdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Lissabon 29-/6. — 
Mai th a, -Christensen, al'g. Haparanda 28./6. •— Elna, Rathje, 
afg. Seaham 29-/6, — Therese, Petersen, afg. Blyth 22./6. — 
Simone, Møller, afg. Haparanda 29;/6. —-Jeanne, Løffler, afg. 
Hartlepool 30./6. — Ver a, Riso, afg. Norrkoping 30./6. — Daisy, 
Lagesen, ank. Roifeh’ 26./6. — A n i n e, Lcth, ank. Tynen 30./6.

Term. Sara, Jensen, ank. Tynen 2./7. Helene, Søren
sen, afg. Petersborg 30./6. — Sjælland, Dam, ank, Nykjøbing F. 
3./7. — Agnete, Hansen, ank. Vejle 1./7. :— Hermia, Sou- 
nichsen, afg. Randers 2./7. — Alice, Schnltz, afg. Odense 1./7.

Svendsen & Christensen. St. St. Blicher, Christensen, ank. 
Kotka 28-/6. — Chr. C h r i s t e u s c n, Rasmussen, afg. Wiborg
29./6. — N. F. H ø f f d i n g, van Deurs; auk. Kiel 1./7. — N. G.
Petersen, Block, afg. Petersborg. 2./7. — A j a x, Brorsen, afg. 
Preston 2./7. — Peter W i 11 e in o e s, Albertsen, afg. Frederiks-
hamn 30./6. — G. K o c h, Jørgensen, afg, Petersborg 1./7. —
Hans T a u s e n, Klaaborg, ank. Petersborg 26./G. — H. C. A n- 
d e r s e n, Rasmussen, afg. Blyth 1./7. — I. D. S, A d o 1 p h, Fenger, 
ank. Nykjøbing F. 27-/6. — Alfred Hage, Ellekilde, afg. Kjø
benhavn 2./7. — T. M. Werner, Hansen Holm, afg. Petersborg 
2G./6. — H. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, pass. Kjøbenhavn 3./7. 
sydg. — Lars Kruse, Mathiesen, pass. Kjøbenhavn 3./7. sydg.

Frem. Austa, Bagger, pass. Holtenau 1./7. for Windau. — 
Vera, Thing, afg. Kjøbenhavn 2./7, — F r e j a, Nielsen, ank. 
Leerwik 28./6.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, auk. Blyth 27./6. — London, 
Bom, ank. Petersborg 2S./6. — Paris, Tholauder, auk, Antwerpen 
25./G. — Bryssel, Larsen, ank. Hungerburg 30./6.

Mercur. Berlin, Krogh, auk. Archangel 22./6. — Wien, 
Boeck Hansen, ank. Kjøbenhavn 26./6. — R o m a, v. Thuu, afg. 
Bordeaux 30./6. til Cardiff.

Skandia. Gulfax o, Petersen, ank. Ghent 25./6. — S ki ii- 
faxe, Vilandt, afg. Riifso 29./6. til Ghent. — Ri in fax c, Faber, 
ank. Riga 28./G. — Schach Bteenberg, Theillaud, al'g. Geflc 
2./7. til Lubeck.

Kjøbenhavn. H a f u i a. Hansen, afg. Kjøbenhavn 26./6. — 
Russia, Poulsen, afg. Kiel 29./G. — Carl Hecksher, Starck, 
ank. Petersborg 24./6. — Dania, Lindberg, al'g. Filadelfia 24./6. 
— N o r m a u n i a, Ericksen, afg. New Brunswick 19./6. — E u x- 
i n i a, Lund, ank. Rotterdam 22./6. — Canadia, Jespersen, afg. 
Rotterdam 1./7. — L i v o n i a, Jørgensen, afg. Dunkerque 1./7.

Østersøen. C i m b r i a, Nielsen, ank. Caibarien 28-/6, — P a- 
t r i a, Larsen, ank. Sagua 30./6. — Gratia, Sorensen, ank. Kjø
benhavn 2./7. — Astoria, Neérgaard, afg. New York 28-/6.

Union. Frisia, Nielsen, al'g, Methil 30./6. — Gallia, Niel
sen, ank. Kronstadt 29./6. — Caledonia, Hansen, ank. Dunkerque 

: 22./6. — Sarmatia, Pedersen, auk. Dunkerque 24./6. — K o- 
t o n i a, Rasmussen, ank. Petersborg 29./6.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, al'g. Swinemiinde 28./6, — G r a- 
n a r i a, Poulsen, afg. Filadelfia 1./7. — C‘a r b o n i a, Mathiasen, 
ank. Boness 25./6. — Estonia, Winckler, auk. Halifax 25./6.

Dan. F i o n i a, Hansen, afg. Seaham Harbour 1./7. — So
lan di a, Troensegaard, ank. Ghent 1./7. — S c cal i a, Jensen, 
afg. Atlanta 19./b. — F r u m c h t i a, Andersen, ■ afg. St. John 
2U./6. — B o s c i a, Skovgaard, al'g. Cardiff 28./6.

Ocean. P h i 1 a d e 1 p h i a, Horn, afg. Leith 1./7.
Dania. Nelly, Clauseu, afg. Stockholm 30./6, til, Luleit. — 

Fanny, Eriksen, auk. Nantes 24-/6. — Lilly, Nielsen, pass. 
Gibraltar 22./6. for Stockholm. — Alexy, Lorentzen, afg. St. 
Nazaire 3U./6. til Halmstad. — D a g u y, Sørensen,, ank. Pasages 
20./6. — M a r y, Bang, ank. Odense 1./7. —■ E 1 y, Meinertz, aig. 
Archangel 28./6. til Cette.

Thore. Sterling, Nielsen, ank. Kjøbenhavn 29./6. 
Kong Helge, Olsen, afg. Eskefjord 29./B. til Kjøbenhavn. 
Ingolf, Sehiøttz, ank. Kjøbenhavn 30./6.

Sejlskibe.
Fanø-Nordby. M æ r d o r, Morch, afg. 3./6. Rio Hache til Ham

burg. — Maracaibo, Svarrer, ank. Maracaibo 28./6.
Fanø-Sønderho. Martha, Fischer, auk. Rio Grande do Sul 

; 29-/6. j
Ærø. Emanuel, er 21./6. prajet paa 43° N.. Br. 13° V. Lgd. 

— Hausigue. Clauseu, ank. St. Johns 29./6. —• H e b e, Clausen, 
auk. Exploits (New Foundland) 29./6. — Rolf, Christensen, ank. 
Swinemiinde 29./G,— Laura, Jensen, al'g. St. Johns N. F. 28./G. 
— Willi, Knudsen, ank. Ncderkadix 30./6. — A r i e t i s, Ander
sen, ank. Luleå 30./6. — Argus, Jensen, ank. Drammen 30./6. — 
Martha, Madsen, ank. Stockholm 30./6. — Argo, Clauseu, ank. 
Valencia 30./6, — De tvende Brødre, Boye, ank. Skien 30./6. 
— Daunebrog, Christensen, ank. Rio Grande 1./7. — H. H. P e-. 
tersen, Christensen, ank. Sehleinsmfi.nde 2./7. — Sålus, Jensen, 
ank. Nakskov 1./7. — Svanen. Møllmaun, ank. Bogeuse 2./7. — 
B i o n, Petersen, ank. Karlshamn 2./7. — Svi p, Jensen, ank. 
Stralsund 2./7, —- V e r a, Thjelleseu, ank. Neder Kalix 30./6.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 5. Juli 1910. — Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 

Aarsgencralforsamling. Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. 
— Af Nordisk Skibsrederforenings Cirkulære. — Fragtmarkedet. — 
Fra Sø og Land. — Skibsefterretningcr.
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Kjøbenhavn, d. 8. Juli 1910.
Under 5. ds. er Grosserer Oscar B. M u u s her 

af Kjøbenhavn udnævnt til Minister for Handel 
og Søfart som Medlem af Ministeriel Klaus B e r n t- 
se n. Den ny Minister, der er født i Odense i 1847, og 
saaledes er 63 Aar gammel, stammer fra en anset Køb- 
mahdsslægl og har en betydningsfuld Virksomhed at se 
tilbage paa; iblandt Kjøbenhavns Handelsstand har han 
vundet sig et vel kendt og anset Navn ved sin store 
Dygtighed og sin retsindige Karakter. En stor Mængde 
ærefulde Tillidshverv har været Ministeren betroet, 
iblandt disse nævner vi, al han siden 1888 er Medlem af 
Grosserersocieteles Komité, Formand for Voldgiften i 
Korn- og Foderslofhandelen, Medlem af Bestyrelsen for 
Nationaløkonomisk Forening, af Foreningen lil unge 
Handelsmænds Uddannelse og af Dansk Selskab for in
terna I ional Søret. Ministeren har endvidere været Med
lem af Bankkomitéen af 1908, været Borgerrepræsentant 
fra 1889 til 1895, er Medlem af Kjøbenhavns Havneraad 
og Medlem af den af Ministeriet for offentlige Arbejder i 
August Maaned 1909 nedsalte Kommission, som skal over
veje en eventuel Omordning af Kjøbenhavns Havnefor
hold. For Kjøbenhavns Frihavn har Ministeren ogsaa i 
sin Tid vist en stor Interesse og' ydet et betydningsfuldt 
Arbejde.

Har den ny Minister vel kun indirekte været knyt
tet til Skibsfart, saa har han dog paa mange Omraader 
i det praktiske Liv vist sig som en fremragende dygtig 
Mand; der er ingen Tvivl om, at han ogsaa vil lade sine 
rige Evner og store Arbejdsdygtighed komme den danske 
Skibsfart, hvis Interesser han nu er sat til at værne, lil 
Gode, og at dennes Organisationer med fuld Tillid vil 
være rede til at støtte Ministeren i hans fremtidige Virk
somhed for Søfartens Tarv.

Meddelelse fra Udenrigsministeriet:

I Følge Indberetning fra det kgl. Konsulat i Konigs
berg vil der i Henhold til Bekendtgørelse af 28. f. M. fra 
Lodskommandøren i Pillau i Tiden fra 15. Juli til 3. Au
gust d. A. inkl. fra Kl. 9 Fm. blive skudt skarpt i Ret
ning mod Søen fra Kystbatterierne i Pillau.

Bekendtgørelsen indeholder bl. a. følgende nærmere 
Bestemmelser:

Under Skydningen tilstedes det ingen Skibe eller Far
tøjer al løbe ind i eller ud af Havnen. Undtagelse her-: 
fra gælder alene for de til den tyske Marine hørende 
Skibe saml for Skibe, der sejler under tysk Postflag.

Til Advarsel for Skibe og Fartøjer vil der o m D a- ; 
gen blive hejst et rødt, firkantet Flag paa Lodsvagt-; 
laarnet, Saafremt der en Dag ikke skydes, vil der i Ste-. 
det for et rødt blive hejst el hvidt Flag fra Vagttaarnet. 
Ved Skydningens Ophør inddrages det røde Flag.

TR Advarsel for Skibe pg Fartøjer under Natskyd
ningen vil Fyret paa Sømærkerne blive inddraget.

Førerne paa de indkommende Skibe og Fartøjer har 
uvægerligt al følge de af Overlodsen paa den i Søen sta
tionerede Lodsdamper givne Anvisninger. I modsat Fald . 
vil de ifalde Strafansvar.

Eftersøgning af en sunket Damper. To 
skotske Slæbedampere »John Baley« og »Prince of 
Wales«, der har deres Hovedstation i Yarmouth, anstiller 

for Tiden Efterforskninger efter Vraget af en Damper 
»Elbe« af Norddeutscher Lloyd, der for nogle Aar siden, 
efter en Kollision med en engelsk Damper, sank i 
Nærheden af Lowestoft. Det hedder sig, at Foretagendet 
bliver ledet af el nordisk Bjergningsselskab. Begge Slæbe- 
damperne vil derefter ogsaa søge efter andre sunkne 
Skibe paa Englands Østkyst.

(»Hamb. Corr.«)

Sø- og Handel s reisdo in. Kjøbenhavn, 6. Juli. 
(Ritz. Bur.) Ved Sø- og Handelsrettens i Dag afsagte Dom 
blev Husejer 1. Rasmussen dømt lil al belale Inge
niørfirmaet 1. Saabye & O. Lerche Kr. 811.90 med 
Renter og 100 Kr. i Sagsomkostninger for Leje af en Ci- 
tanlerne tilhørende Damper »Herman« med Besadning 
lil Prøvelure til Foretagelse af Forsøg med en af Ind
stævnte gjort Opfindelse vedrørende Konstruktion af 
Skibsskruer.

S ø r e l s d o m. Frederikshavn, 6. Juli. (Ritz. Bur.) 
Dampskibel »Herzog Johan Albrecht« af Wismar, Kap
tajn Raden oversejlede Natten til den 27. August i Fjor 
3/m. Skonnert »Ernst Alfred« af Riga, Kaptajn Moritz 
i Farvandet mellem Trindelen og Kobbergrunden. Skibet 
sank, medens Mandskabet med Undtagelse af Kokken 
bjergedes af Damperen. Ved Frederikshavns Sørets Dom 
i Dag er Kaptajn Raden lilpliglel al belale Kaptajn Mo
ritz en Erstatning for Skib, Ladning og Fragt paa Kr. 
26,826.60.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Aarsgeneralforsamling.

(Fortsættelse.)

Aarsberclningens næste Afsnit var:

Midlertidig Lov om Skibes Dybgaaende og Lastelinie.
Sekretæren oplæste følgende af Aarsberelningen:
»Som det vil erindres, førtes der paa Dansk Sejlskibs

rederi-Forenings sidste Generalforsamling en meget ind
gaaende Diskussion om 'denne Lov og dens mulige Følger 
for den danske Sejlskibsfarl. Del fremgik af Forhand
lingerne, al man overall i Sejlskibsfartskredse befrygtede 
en Nedgang af danske Skibes Konkurrencedygtighed over
for Udlandet, navnlig del Udland, der ikke har tvungent 
Laslemærke, og man fandt det stridende mod Skibsfartens 
Interesser, at saavel denne Lov som »Tilsynsloven« er 
forelagt Rigsdagen, uden at der forinden er givet Skibs
fartens Organisationer Lejlighed til al udtale sig derom. 
Ligeledes beklagede man de med Loven følgende Udgif
ter for vor Sejlskibsfarl, der under de nuværende daar- 
lige Konjunkturer vanskeligt kan laalc forøgede Udgifter, 
saafremt der skal være noget Haab om dens Beslaaen.

Under 28. Juli f. A. har Bestyrelsen indgivet følgende 
Andragende, der med Fællesrepræsentationens Anbefa
ling er tilstillet Ministeriel for Handel og Søfart:

»I Tilknytning til den paa Dansk Sejlskibsrederi-For- 
enings Generalforsamling i Aarhus, den 3. ds., vedtagne 
Resolution, saalydende:

»Idet Generalforsamlingen udtaler sin Beklagelse af, at det 
ikke er lykkedes belt at fritage Sejlskibe af under 80 Tons for’ 
Lastcliniebestemmelserne, og idet man befrygter, at selv den 
mest udstrakte Anvendelse af den Myndigbed til at meddele 
Dispensation, der ved Lovens § 5 er lijemlet Ministeren, ikke 
vil være i Stand til at hindre Nedgang i dan°kc Skibes Kon
kurrencedygtighed, naar Dispensation maa søges i det enkelte 
Tilfælde, opfordrer man Ministeren til nt undersøge Muligbe-
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den lor, at Dispensationen meddeles gruppevis, saaledes at Laste- 
linieloven kuu tinder Anvendelse paa Skibe, der farer paa en
gelske og andre Havne, i hvilke Tvangsregler om Lastelinic er 
gennemført. Generalforsamlingen maa derhos anse det for 
nødvendigt, at de samme Fordringer, som Udlandet stiller til 
danske Skibe, med Hensyn til Lasteliuie, ogsaa fra dansk Side 
stilles til vedkommende fremmode Nationers Skibe under Op
hold i danske Havne«,

udbeder Bestyrelsen for Dansk Sejlskibsrederi-Forening sig 
den højlærede Repræsentations Medvirken til, at det i 
Resolutionen benyttede Udtryk »gruppevis«, af Ministe
riet for Handel og Søfart maa blive tillagt en Betydning, 
der er i Overensstemmelse med de Ønsker og Forhaab- 
ninger, som man overalt indenfor Sejlskibsfarten nærer 
til den, ifølge § 5 i »Midlertidig Lov om Skibes Dyb
gaaende og Laslelinie«, Ministeren for Handel og Søfart 
tildelle Dispensalionsmyndighed; thi om man end inden
for Sejlskibsfarlen ikke tvivler om Ministerens gode Vilje 
lil al benytte sin Dispensalionsret saaledes, at danske 
Skibe ikke paa Grund af Lastelinieloven vil blive uhel
digere stillet i Konkurrencen end andre Nationers Skibe, 
saa slaar del dog klart for Bestyrelsen, at selv om man 
bortser fra den med Erhvervelsen af Dispensationen for
bundne Ulejlighed, saa vil den af Sejlskibsrederne med 
saa god Ret ønskede Ligestillelhed med andre Nationers 
Skibe kun kunne opnaas, naar Dispensationen gives fra 
del Øjeblik, den midlertidige Lov Iræder i Kraft, samt 
vedvarer, indtil den endelige Lov træder i Stedet.

I Henhold hertil andrager man den højtærede FæL 
lesreprausenlalion om, at den hos Ministeren for Handel 
og Søfart vil søge udvirket, at der bliver givet Dispensa
tion fra Lastelinieloven i alle de Tilfælde, Skibet ikke an- 
lober britiske Havne eller andre Havne, hvor der gælder 
Lasleliniebeslemmelser, og saaledes, at den tildeles den 
enkelte Reder for alle hans Skibe og træder i Kraft sam
tidig med »Midlertidig Lov om Skibes Dybgaaende og 
Laslelinie« og vedvarer, indtil denne afløses af den ende
lige Lov.

For al lette og simplificere det overordentlig store Ar
bejde. der vil blive paaført, saavel Minisleriet som Re
derne, ved Ansøgning om Dispensationen, tillader Besty
relsen sig al anbefale, at denne kan søges efter en af ved
kommende Ministerium lil den enkelte Reder udsendt An
søgningsblanket, all dog med det Forbehold, at Ministe
riel for Handel og Søfart ikke omgaas med den Tanke 
al stille Skibsfarten endnu lempeligere Vilkaar i Udsigt.

Man tillader sig at vedlægge Dansk Søfartstidendes 
stenografiske Referat af den paa Generalforsamlingen 
førte Diskussion om »Midlertidig Lov om Skibes Dyb
gaaende og Lastelinie«.

Det vil heraf ses, at Loven har vakt en Bekymring 
og Utilfredshed i alle Sejlskibskredse, som næppe nogen 
anden dansk Søfartslov«.

Sekretæren udtalte derefter: Der fremkom ikke 
noget Svar paa denne Skrivelse fra Fællesrepræsentatio
nen til Ministeriet, idet det meddeltes, at der allerede var 
givet Svar lil Afdelingen for mindre Skibe paa et nogel 
lignende Andragende.

Senere har Dansk Sejlskibsrederi-Forening indsendt 
lil Fællesrepræsentationen en længere Skrivelse, hvori 
Bestyrelsen fremsalle sil Syn paa Virkningerne af den 
midlertidige Laslelinielov, samtidig med, at man frem
satte sine Anskuelser om. hvorledes der burde lages Hen
syn lil Sejlskibsfarlen ved den endelige Lov. Denne 
Skrivelse mente Fællesrepræsentationen ikke at kunne 
fremme, idet man hellere vilde søge den midlertidige Lov 
ændret. Fadlesrepræsenlalionen indgav saa el Andra
gende lil Minisleriet om at søge den midlertidige Lov æn
dret saaledes, at den kun skulde være gældende overfor 
de Lande, der har indført tvungen Lastelinie for danske 
Skibe, saml at der skulde øves Gensidighed i danske 
Havne mod disse Landes Skibe. Det vil saaledes ses, 
at det, Foreningen har søgt at opnaa ved Dispensation, 

er netop del samme som Fællesrepræsentationen søger 
al opnaa gennem en Ændring af den midlertidige Lov.

Jeg skal endelig oplæse, hvorledes Bestyrelsen har 
udlrykl sine Anskuelser om en endelig Lov ojn Laste
linic:

»Saa vidt Bestyrelsen paa det nuværende Tidspunkt 
kan overse del ret vanskelige og indviklede Lastelinie- 
Spørgsmaal, vil Sejlskibsfarlens Krav og Ønsker med 
Hensyn til en endelig Laslelinielov i Korthed kunne for
muleres saaledes:
A t alle Sejlskibe i Fart østenfør Linien Lindesnæs—Texel, even

tuelt Linien Bergen—Texel — selv om de ikke til Stadighed 
holdes indenfor denne Linie — bor fritages for Lastelinielovens 
Bestemmelser;

at der ved Udarbejdelsen af de endelige danske Fribordsregler i 
videst muligt Omfang bør tages Hensyn til de specielle danske 
Sejlskibstyper.

Skulde et saadant dansk Lasteliniemærke, paasat efter sær
lige danske Kegler, ikke kunne faa Anerkendelse i de Lande, 
der har indført Lasteliniebestemmelser for fremmede Skibe, tæn
ker Foreningen sig den Mulighed, at der desforuden paasættes 
danske Sejlskibe et af disse Lande anerkendt Lastemærke til 
Vejledning for Skibsføreren, naar denne laster i eller med nævnte 
Lande som Bestemmelsessted.

a t der i danske Havne øves Gensidighed overfor alle Skibe, hjemme
hørende i Lande, der paabyder Lastemærke for danske Sejlskibe;

a t der bør gives Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart og der
igennem Dansk Sejlskibsrederi-Forening Lejlighed til at udtale 
sig om Lovforslaget, før dette forelægges Kigsdagen, og

a t der i særlige Tilfælde bør gives Ministeren for Handel og Sø
fart Bemyndigelse til at give Lempelser fra Reglerne, hvor disse 
skønnes at virke ubilligc.«
Formanden: Jeg skal ikke komme ind paa 

nogen nærmere Forklaring af Lastelinieloven og de der
hen hørende Forhold, for skulde man forhandle del 
Spørgsmaal paa tilfredsstillende Maade, er jeg bange for, 
at det vilde trække for længe ud. Men da jeg i Aarels 
Løb har sat mig ind i Sagen, saa at jeg mener at kende 
den temmelig godt, skal jeg tillade mig at spørge, om 
nogen af d’Hrr. ønsker Oplysninger ud over, hvad Be
retningen indeholder. Jeg skal i saa Fald være til Tje
neste, saa vidl det staar i min Magt.

Navigationslærer Christensen, Marstal: Fælles
repræsentationen har altsaa i Følge sin Aarsberetning an
draget Ministeriet om, »at Lovens Bestemmelser kun gæl
der for danske Skibe, for saa vidt de farer paa Lande, 
der haandhæver Regler om obligatorisk Lastelinie for 
fremmede, herunder danske Skibe, og at der for Skibe, 
hjemmehørende i saadanne Lande, kræves, naar de an
løber vore Havne, at de har et Lasteliniemærke, som til
fredsstiller vor Lovs Fordringer«. Jeg vil gærne spørge, 
om del er Meningen, at den midlertidige Lov skulde æn
dres i Overensstemmelse hermed, eller Sagen maaske 
skulde udskydes, indtil der kommer en endelig Lov.

F ormanden: Det Spørgsmaal har været be
handlet i Fællesrepræsentationen. Oprindelig ønskede 
Dansk Scjlskibsrederi-Forening at indgive Andragende 
om at faa Lov at lale med, naar den endelige Lov skulde 
gives. Men Fællesrepræsentationen mente, at da der for
mentlig var saa lange Udsigter til den endelige Lov kom, 
vilde der løbe for meget Vand i Stranden, Tiden vilde 
trække for længe ud, og at det derfor var heldigst at 
rette sine Bestræbelser paa at faa den midlertidige Lov 
forandret. Repræsentationen rettede saa et Andragende 
(il Ministeriet om at faa den midlertidige Lov ændret. Paa 
delte modtog man et Svar, der er holdt i meget vage 
Udiryk, saaledes at vi ikke rigtigt forstaar, om det er 
Hensigten at imødekomme os med Ændring af den mid
lertidige Lov, eller man vil vente, lil den endelige Lov 
kommer. Men vi er jo saa heldige at have Kontorchef 
Krogh her lil Siede. Kontorchef Krogh er vistnok inde 
i det Spørgsmaal. Maaske han kunde oplyse os noget 
om, hvad Hensigten er. Efter denne Skrivelse er det os 
ikke klart.

Kontorchef Krogh: Jeg maa beklage, at jeg ikke er 
i Stand dertil. Lasteliniesagen henhører ikke under mit 
Kontor, og jeg har kun haft ringe Forbindelse med La-
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steliniesagerne. Jeg tør ikke udtale mig om Spørgsmaa
let. Jeg kender ikke engang Ordlyden af den omtalte 
Skrivelse.

Sekretæren : Jeg skal tillade mig at oplæse den 
Skrivelse, hvormed Fællesrepræsentationen meddeler 
Dansk Sejlskibsrederi-Forening Ministeriets Svar. Den 
lyder saaledes:

»Repræsentationen undlader ikke herved at meddele 
den ærede Forening, at den under 31. f. M. fra Ministe
riet for Handel og Søfart har modtaget følgende Svar paa 
sit Andragende af 22. Februar d. A. om Ændringer i mid
lertidig Lov om Skibes Dybgaaende og Lastelinie:

»I et hertil indgivet Andragende af 22. Februar d. 
A. har den ærede Fællesrepræsentation rettet Henven
delse angaaende Ønskeligheden af Ændringer i midler
tidig Lov Nr. 114 af 14. Maj 1909 om Skibes Dybgaa
ende og Laslelinie, saaledes at nævnte Lovs Bestemmelser 
indskrænkes lil alene at angaa Skibe, der farer paa 
Lande, der har indført tvungen Laslelinie ogsaa for frem
mede Landes Skibe, og at omvendt Lovens Bestemmel
ser gøres anvendelige paa Skibe, hjemmehørende i Lande, 
der har indført Lasleliniebeslemmelser og bragt dem til 
Anvendelse paa fremmede, derunder ogsaa danske Skibe.

I denne Anledning skulde man efter stedfunden Brev
veksling med Udenrigsministeriet og det af Ministeriel 
nedsalle Laslelinieudvalg tjenstlig meddele, al de af Fæl
lesrepræsentationen saaledes omhandlede Forhold vil 
komme til Behandling under de i Ministeriel stedfindende 
Overvejelser angaaende Spørgsmaalet om en endelig Lov 
om Laslelinie.«

Jeg lilslaar. al jeg forslaar ikke rigligt, om del er 
Meningen, at man vil foretage noget paa den midler
tidige Lov eller først ved den endelige Lov. Jeg finder, 
al Skrivelsen mangler ikke saa lidi i Klarhed.

Translatør L. Rasmusse n, Svendborg: Ender 
Skrivelsen ikke med at sige: den endelige Lov?

Sekretæren: Der slaar, al Laslelinieudvalgel for 
den endelige Lov skal.have Sagen lil Behandling. Men 
det forhindrer jo ikke, al Resultatet bliver cl Forslag om 
Ændring i den midlertidige Lov. Jeg forstaar som sagt 
ikke rigtigt Skrivelsen.

Navigationslærer Christensen, Marstal: Jeg er 
lill'rcds med de Oplysninger, der nu er meddelt idet jeg 
selvfølgelig stoler paa. at Bestyrelsen vil varelage vore 
Interesser i denne Sag paa bedsle Maade.

Skibsmægler H. A. Hansen, Thurø: Vi er vist alle 
enige om, at Loven om Lastelinie for danske Sejlskibe 
fremkom paa en ret ejendommelig Maade. idet Ministe
riel ikke paa noget væsentligt Punkt forinden den ende
lige Afgørelse forespurgle Organisationerne for Sejlskibs
farlen her i vort Land, hvad de syntes om Sagen.

Jeg skal i øvrigt henholde mig til, hvad Fællesre
præsentationen skriver i sin Aarsberetning for 1909. Den 
skriver Side 30 : »Efler at den midlertidige Lov nu 
har været i Kraft i et halvt Aar. og da der for
mening ikke er nogen Udsigt lil dens Afløsning af 
den endelige Lov i en nær Fremtid, har Repræsentationen 
besluttet al gøre et Forsøg paa al hidføre saadanne 
Ændringer i den midlertidige Lov, at de værste af de 
Ulemper, den medfører for vor Skibsfart, kan blive af
hjulpne. Repræsentationen har derfor under 22. Februar 
d. A. rettet et indtrængende Andragende lil Ministeriet for 
Handel og Søfart om i indeværende Rigsdagssamling al 
forelægge el Forslag lil Lov om Ændringer i den midler
tidige Lov, gaaende ud paa forskellige Bestemmelser.« 
Disse er allerede oplæst af Navigationslærer Christensen. 
Del fremgaar allsaa. at det er Fællesrepræsentationens Me
ning at søge den midlertidige Lov forandret, idet den en
delige Lov antagelig ligger ude i det Blaa. Jeg skal der
næst henvise til, hvad Fællesrepræsentationen yderligere 
udtaler, og hvorved den konstaterer, at der, som jeg før 
sagde, ikke er taget de tilbørlige Hensyn lil vor Stands

Interesser, idet der slet ikke er blevet spurgt, før Loven 
blev given. Fællesrepræsentationen skriver Side 31 i sin 
Aarsberetning: »Den midlertidige Lov om Laslelinie er 
gennemført uden Medvirkning fra Repræsentationens 
Side, idet Forslaget til den ■— i Strid med den Praksis, 
der hidtil har været fulgt fra Indenrigsministeriets Side 
— af Ministeriet for Handel og Søfart er forelagt Rigs
dagen, uden at Repræsentationen forinden har haft Lej
lighed til al udtale sig om det. Henset til at Loven kun 
har været i Kraft i saa kort Tid, skal Repræsentationen 
lørst senere, naar man bedre kan overse dens Virkninger 
for vor Skibsfart, gøre den til Genstand for en nærmere 
Omtale.«

Vi er vistnok alle enige om at slutte os lil Fælles
repræsentationens Udtalelser dér og beklage, al det ende
lige Forslag ikke blev forelagt Sejlskibsfarlens Organisa
tioner, og at Loven, da den gennemførtes, gennemførtes 
i en saadan Hurtighed. Det er jo i øvrigt Sædvane med 
alt, hvad der vedrører Skibsfarten. Det gaar i en Fart 
igennem begge Rigsdagens Ting, uden at der bliver Tid 
for vore Organisationer lil at foretage sig noget. Man 
kan i det hele kun misbillige den Maade, Ministeriet er 
gaael frem paa, at det ikke har spurgt os. Jeg er klar 
over, al Kontorchef Krogh ikke har haft med den Sag 
at gøre; ellers kunde der have været Haab om, al del 
var blevel noget bedre. Man maa forvente, at Ministe
riet i Fremtiden vil tage mere Hensyn i saadanne Til
fælde, hvor del drejer sig om betydningsfulde Love fol
den danske Søfart. Vi er paa det rene med, al Bestem
melserne om Lastelinie for danske Skibe er betydeligt 
strængere ikke blot end de i vore Nabolande, men og- 
saa strængere end de i England.

Formanden: Paa Bestyrelsesmødet i Gaar be
handlede vi temmelig nøje delle SpørgsmaaL men vi kom 
lil del Resultat, at som Sagen slaar i Øjeblikkel, var der 
vel ikke andet al gøre end at se Tiden an, men dog saa
ledes, al Bestyrelsen havde sin Opmærksomhed henvendt 
paa Sagen og ved forefaldende Lejlighed vilde rette Hen
vendelse lil Fælllesrepræsentalionen, hvori man fremsatte 
de Ønsker, man eventuelt havde.

Navigalionsskolebeslyrer F. Hansen, Marstal: Jeg 
skal fatte mig i ydersle Korthed, men vil blot henlede Op
mærksomheden paa del beklagelige i, at del netop skulde 
gaa saaledes, som jeg i Fjor ved Generalforsamlingen er
klærede, al del vilde gaa. Der var dengang saavel som 
nu ingen paa de højere Steder, der havde noget rigtigt 
Kendskab lil den Sag. del drejede sig om. Jeg foreslog 
saa endelig — som d’Hrr. maaske vil huske — en Re
solution, som i ganske korte Ord skulde rette en Hen
vendelse til Ministeriet. Den skulde lyde saaledes al 
man bad Ministeriet om al indbringe for den kommende 
Rigsdag et Lovforslag, kun gaaende ud paa følgende: 
»Ved denne Lov sættes midlertidig Lov om Skibes Dyb
gaaende og Laslelinie ud af Kraft«. Det slaar nemlig 
som en trist Kendsgerning, al selv Hr. Kontorchef Krogh 
ved meget lidt om del, Bestyrelsen, Fællesrepræsentatio
nen, og jeg kan tilføje mig selv eller vi andre, vi ved 
ingen Ting. Vi ved ikke, om vi er købt eller solgt. Men 
jeg er sikker paa, at naar vi faar den endelige Lov, er 
vi solgt. Del er, hvad vi opnaar. Ilvis vi allsaa vil fore
lage os noget, maa vi vistnok bruge noget stærkere Ord, 
end vi har gjort hidtil. Jeg ved, at jeg faar Skyld for 
al være Oppositionsmand, desværre har jeg den triste 
Skæbne at være noget mere. Jeg har nemlig den triste 
Skæbne bagefter at faa Ret i mine mørke Spaadomme 
og stærke Udtalelser.

F o r m a n d e n : Jeg kan give Hr. Navigationsskole- 
beslyrer Hansen Ret i mangl og meget, men vi har ikke 
sovet i Bestyrelsen i del forløbne Aar. (Navigalionsskole
beslyrer F. Hansen: Det har jeg heller ikke sagt). 
Vi har udarbejdet en Fremstilling af, hvorledes vi øn
skede, al den endelige Lov skulde være. Delle Forslag 
blev sendi lil Fællesrepræsentationen, men, som jeg be-
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mærkede før. menle Fællesrepræsentationen, al del var 
for tidligt at fremkomme med det, da det rimeligvis vilde 
vare længe, inden den endelige Lov kom, da man i Mi-- 
nisleriet havde udtalt, al man førsl vilde se Virkningerne 
al' den midlertidige Lov, før man gik lil al lovgive ende- 
ligl. Allsaa vi har paa el lidligl Stadium fremsat vort 
Syn paa Sagen og fremstillet, hvorledes vi tænkte os, al 
Loven skulde være. Vort Forslag om Indstilling blev 
som sagt ikke vedtaget i Fællesrepræsentationen, men 
man besluttede dér at søge at opnaa Ændring af den 
midlertidige Lov. Dermed kunde jeg ikke lade mig nøje. 
Jeg syntes, al delle var al skyde forbi. Jeg gik derfor 
op i Ministeriel og henvendte mig lil Departementschefen, 
som havde med Sagen at gøre, og sagde ham, hvorledes 
del var gaael i Repræsentationen, og jeg havde en Af
skrift med af vort Forslag til Indstilling for del Til
fælde, al del kunde interessere ham at se det. Det øn
skede han meget gerne, og han beholdt Afskriften og 
lovede at lage alle mulige Hensyn, naar det en Gang kom 
saa vidt, al der skulde udarbejdes Lovsforslag.

Dirigenten: Da det lader lil, al der er alminde
lig Enighed om Sagen, kunde man maaske give sin Til
slutning lil, hvad Bestyrelsen har foretaget i det forløbne 
Aar, og haabe paa, at næste Aar vil bringe bedre Resul
tater. Haabet beskæmmer ingen.

(Fortsættes).

(2,700), 3/6 Aalborg (1.200), 4/ Helsingør (1,000), 6/0 
Sevilla (1,300), 7/ Valencia (1,500).. 6/1 % Venedig (5,200) 
og 5/3 Aleksandria (5,200). Fra Firlh of Forlh blev be
talt: 4/ Kolka (1,500) 3/4y2 Kronsladl (2,300), 5/3 Ko
nigsberg b. b. (750), 3/11 Wismar (1,850), 4/3 Fredericia 
(900), 4/ Horsens (1,000), 4/6 Rouen (1,300) og 6/3 
Triest (4,000).

Havarier og Forlis.

Birgitte, Skonnertbrig af Odense paa Rejse fra London lil 
Kolding med en Ladning Soyakager er d. 27. L M. sprunget la:k 

, i Søen, da Skibet befandt sig c. 30 Mil fra Jloggerbank, og sunket. 
Mandskabet, 7 Mand, der reddedes i Skibsbaadcu, blev senere op
taget af norsk Bark »Ansgar« og fortes til London.

Fra Sø og Land.

Druknet. Svendborg, 5. Juli. (Ritz. Bur.) Letmatros 01 e 
K v a 1 v a a g, der var forbyret med Skonnert »Fritz Emil« af 
Thurø, er falden over Bord fra Skibet i Havnen ved Middlcsbro 
og er druknet. Den Afdøde var hjemmehørende i Kristianssund.

Fragtmarkedet. Nybygninger, Køb og Salg.

Markedets Udseende er i det Hele og store temmelig 
det samme, som det har værel de sidsle Par Uger. In
let af de hjemgaaende Markeder viser nævneværdig Ak
tivitet undtagen Østersøen, som jo ogsaa interesserer den 
danske Skibsfart mest og som fremdeles ligger ret fast. 
Der er stadig ingen Mangel paa Laster, men Forholdet 
mellem Efterspørgsel og Udbud af Damperlonnage er i 
Øjeblikket temmelig nøjagtig afbalanceret, og det har 
derfor gennemgaaende ikke været muligt at tvinge Ra
lerne højere op, men saa snart Begæret udvider sig, er 
der al Udsigt til. al Fragtraterne kan drives yderligere i 
■Vejret. Del kan næppe vare saa længe, inden den ny 
Høsts Korn kan komme frem, og del vil muligvis bevirke 
en livligere Eksport, da Meddelelserne stadig gaar ud 
paa, al der endnu er slore Mængder af Korn i Rusland 
fra sidste Aars Høst. Fra SI. Petersborg betales endnu 
ikke over 1 /1 •/> Hvedebasis lil London eller Rollerdam, 
1/3 Emden, 1/3% Dunkerque. Østen er stadig meget 
Hov, men der er Tegn paa, al delle Marked vil retle sig. 
La Plala Markedet ligger igen lidt bedre, og c. en halv 
Snes prompte Dampere sluttedes lil 10/ O. C. fra San 
Lorenzo Grænsen lil U. K. eller Kontinentet (-=- 6 d. di
rekte Havn). Nordamerika frembyder ikke meget af In
teresse og delle Marked kan nærmest karakteriseres som 
fast, men slille. Fra Golfen til Rotterdam belalles 70/, 
lil La Plala 111)/. Savannah har tagel nogle enkelle 
Baade pr. Oklober—November til omkring 26/ paa Form 
»O«. Kulfragterne er sladig lige usle lil Østersøen og 
maaske nærmest en Kende fastere til Sydamerika. Ad 
Middelhavet er de decideret lavere, antagelig paa Basis 
af den forestaaende Kornkampagne fra Sortehavet etc., 
og del er navnlig for slore Baade, at Fraglerne er faldet. 
Blandt de sidste Befragtninger fra Cardiff nævner vi: 
5/3 Lissabon (2,200 Tons Baad), Frcs. 7.25 Marseille 
(5,000), 5/7 */2 Genua (4,200), 6/3 Venedig eller Ancona 
(5,300), 5/3 Aleksandria (5,000), 5/ Port Said (5.300), 
14/ Rio Janeiro (5.000—5,500), 14/9 Bahia eller Pernam
buco (3.800), 16/9 Sanios og 16/ River Plale. Ffa Tynen 
eller Blylh skilledes lil: 3/61/5 Reval (3,200), 3/101/5 Ko
nigsberg (1,200), 3/3 Swinemiinde (1,900), 3/71/5 Lubeck

Jagtskonnert »Albert« af Strynø, der maaler 38,59 Tons, er af 
Ejeren, Skibsbygmcster Johan Peter Bonuesen, Aalborg, solgt til 
Skibsfører C. Clausen, Kraguæs, Ærø for Kr. 8,750.

»Ærø Avis«.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.21, Havnegade 21.

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.
Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph A n d c r s e n, Schu
bert, ank. hertil 3./7. — Alexandra, Nielsen, ank. Petersborg 
5.;7. — Algarve, Borries, afg. Tarragona G./7. til Malaga. — 
Anglo Dane, Wienckc, ank. Stettin 3./7. — A. N. Hansen, 
Kruse, afg. Dunkerque G./7. til Havre. — Antwerpen, Madsen, 
ank. Smyrna 28./G. — Arkansas, Petersen, ank. hertil 7.'7. — 

r n o, Strubcrg, ank. Genua 3./7. — Aurora, Fischér, ank. Ant
werpen 1./7. — Baron S t j e r n b I a d, Therkildsen, ank. Riga 
1./7. — Beira, Lunge, afg. Lissabon 5./7. hertil. — C. F. Tiet- 
gen, Thomsen, ank. hertil 29./G. — Chr. B rober g, Mortensen, 
afg. herfra 5./7. til Riga. — Christian IX, Holm, ank. Pillau 
4./7. herfra. — Dag m a r, Bøgvad, ank. Petersborg 4./7. — Don r o, 
Søbcrg, al'g. Lissabon G./7. til Sevilla. — Florida, Andersen, ank. 
Buenos Aires 5./6. — Frederik, Thomsen, ank. London 3./7. — 
Garonne, Kromaiin, pass. Holtenau G./7. for Bordeaux. —- Ge
orgius I, Sørensen, pass. Holtenau G./7. for Libau. — Hellig 
Olav, Holst, ank. hertil 7./7. — H e n g e s t, Munck, afg. herfra 
5./7. til Riga. — Hjelm, Petersborg, afg. herfra G./7. til Dauzig. 
— J. C. J a c o b s c n, Petersen, ank. Swansea 5-/7. — J o 1 a n t h a, 
Simonsen, afg. herfra 6-/7. til Libau. — K a s a n, Mikkelsen, ank. 
Libau G./7 — K e n t u c k y, Andresen, afg. Filadelfla 25./6. hertil. 
Kiew, Jørgensen, ank. Antwerpen 1.'7. — Kursk, Gommcsen, 
ank. Bordeaux 2G./G. — Leopold II, Rasmussen, ank. Libau 
1./7. — Loire, Craignon, ank. Dunkerque 4./7. — Louise, 
Larsen, ank. hertil 7-/7. — Louisiana, Ørsted, ank. Manchester 
4./7. — L. P. H o I m b 1 a d, Svane, ank. Galata 6./7. — M o s k o v, 
Jon Jonson, ank. Havre 5./7. — Nicolai II, Glansen Kaas, afg. her
fra 3.7. til Antwerpen. — Nordjylland, Jacobæus, ank. Pe
tersborg 3./7. — 0. B. S u h r, Frisenette, afg. Libau G./7. til Riga. 
— 0 ni s k. Harder, pass. Holtenau 4./7. for Hull. — I s c a r II, Hem
pel, afg. Kristianssand 2.<'7. til New York. — Pensyl Vania, 
Lissner, ank. Boston 5./7. — Perm, Christensen, ank, Libau 29./6,

(Fortsættes Side 419.)
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— Pr eg el, Iversen, pass. Brunsbiittel G./7. for Dunkerque. — | 
Saga, Wiberg, pass. Brunsbiittel 5./7. for Antwerpen. — Seine, 
Dampt, ank. Petersborg 3./7. — Texas, Muhldorff, ank. Wiborg 
1./7. — T li y r a, Jørgensen, afg. Arendal 4./7. Nord paa. — Tiber, 
Becli, afg. Algier 5-/7. til Malaga. — Tyr, Thauing, afg. herfra 5./7. 
til Windau. — United States, Gøtsche, ank. New York 5./7. — 
Vendsyssel, ank. Antwerpen 2-/7. — Viking, Nelleinaun, 
ank. hertil 6-/7. — D a g f i n, afg. herfra 1./7. til Manchester. — 
Karin, ank. hertil 7./7. — Vad sø, ank. Stettin 30./6.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab, Alexander S h u- 
koff, Brandt, afg. Petersborg 2./7. til Dunkerque. ■— Johan 
S i em, Nielsen, ank. London 3./L -- Pawel Andrejeff, Tan- 
nebek, ank. Dunkerque 1./7. — H a r a 1 d. K 1 i t g a a r d, Rasmussen, 
afg. London 30./6. til Petersborg. — Ru s s, Petersen, ank. Kernowa 
27./G. — Wladimir S a w i n, Carstensen, ank. Aarhus 5./7. -— 
Excellence Pieske, Rasmussen, ank. Petersborg 29./6. — Mi
chael Ontehoukoff, Harboe, afg. Barry 5./7. til Miramichi. 
— G e n e ra 1 k o n s ii 1 P a 11 i s e u, Christensen, afg. Aleksandria 
1./7. til Batoum. — Wladimir Reitz, Olsen, ank. Hull 2./7. — 
Helmer M ø r c h, Thorsøe, afg. Taganrog 28./G. til Kjøbenhavn. 
— N é w a, Dahl, afg. Blyth 30./6. til Archangel.

Vesterhavet. N a u t i k, Nielsen, ank. Kønigsberg 5-/7. — 
N o r.d s ø e n, Gram, afg. Hudiksvall 5./7. til Skutskår. — N e x o s, 
Basse, ank. Pillau 5./7. •— F y 11 a, Christensen, ank. Micaube 5./7. 
— H c b e, Gregersen, ank. Sandø 5./7. — Inger, Br. Nielsen, ank. 
Brest 2J7. — Johanne, Thøgersen, afg. Marseille 2-/7. til Aar
hus. — Karla, K. M. Nielsen, ank. Nyborg 2./7. — Laura, Schou, 
afg. Stockholm 5./7. til Huelva. — C i t o, Jepsen, pass. Helsingør 
4./7. for Limerick. — Napoli, Brinch, afg. Åbo 2./7. til Valencia. 
— Bodil, Uldall, pass. TOnessant 2./7. for Cadiz. — D a g m a r, 
Mathiasen, pass. Helsingør 3-/7. for Petersborg. — N e r m a, Mikkel
sen, ank. Sornås 2./7. — Alfa, Lauritsen, ank. Riga 3./7.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, afg. Kjøbenhavn 2G./6. —■ 
Russia, Poulsen, ank. Petersborg 3./7. — Carl Hecks her, 
Starck, ank. Petersborg 24-/6. — Dania, Lindberg, afg. Filadelfia 
24-/6. — Nor ni a n n i a, Petersen, ank. Garston 5./7. — E u x i n i a, 
Lund, afg. Rotterdam 2./7. — C a n a d i a, Jespersen, afg. Rotter
dam 1./7. — Livonia, Jørgensen, afg. Sunderland 6./7.

Østersøen. C i m b r i a, Nielsen, afg. Caibarien 3-/7. — P a t r i a, 
Larsen, ank. Sagna 30./6. — Gratia, Sørensen, ank. Bruges 6./7. 
— A s t o r i a, Neergaard, afg. New York 28./6.

Union. Frisia, Nielsen, ank. Wismar 4./7. — Gallia, Ni
elsen, ank. Petersborg 2./7. — Caledonia, Hansen, ank. Shields 
4./7. — Sarmatia, Pedersen,'ank. Grangemouth 4./7. — Koto- 
n i a, Rasmussen, ank. Petersborg 29./6.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, ank. Petersborg 2./7. — G r a- 
n a r i a, Poulsen, ank. New Ports News 2-/7. — C a r b o n i a, Ma
thiasen, ank. Boness 25./6. — Estonia, Winckler, ank. Halifax 
25./6.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Tuborg 4-/7. — S e 1 a n d i a, 
Troensegaard, afg. Ghent 5./7. — Secalia, Jensen, afg. Atlanta 
19./6. — F r n m e n t i a, Andersen, afg. S. John 20./6. — B o s c i a, 
Skovgaard, afg. Cardiff 28-/6.

Ocean, Philadelphia, Horn, afg. Leith 1./7.
Det østasiatiske Kompagni. Indien, Berg, pass. Galle 1./7. 

for Sabang. — Tran q u ebar, van Deurs, afg. Port Said 22-/6. 
til Kjøbenhavn. — Siam, Cortsen, auk. Yokohama 3-/7. — Ca
thay, Kruuse, ank. Kjøbenhavn 29.'/6. — C h u m p o n, Hansen- 
Raun, ank. Kjøbenhavn 5./7. — P a n g a n, Knudsen, afg. Snez 
5-/7. til Colombo. — Bandon, Thomsen, afg. Singapore 2-/7. til 
Suez. — S a m n i, Licht, ank. Bangkok 3./7. — B i n t a n g, Jnel- 
Hansen, ank. Singapore 4./7.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingeman, afg. Port
land 2./7. til St. Thomas. — St. .Thomas, Hansen, ank. London 
1./7. — St. Croix, Jensen, afg. Demerara 29./6. til St. Thomas.

Svendsen & Christensen. H. Pontoppidan, Klitgaard, ank. 
Stockholm 5./7. — Lars Kruse, Mathiesen, pass. Kjøbenhavn 
3-/7. sydg. — St. St. Blicher, Christensen, afg. Kotka 4./7. — 
Peter W i 11 e m o e s, Jensen, pass. Kjøbenhavn 4-/7. nordg. — 
G. Koch, Møller, pass. Kjøbenhavn 5-/7. nordg. — H. C. Ander- 
s e n, Rasmussen, ank. Svendborg 4.‘/7. — C h r. Christensen, 
Rasmussen, ank. Terneuzen 5./7. •—• N. F. H ø f f d i n g, van Deurs, 
ank. Kiel l./7. — N. G. Petersen, Bloch, pass. Kjøbenhavn G./7. 
nordg. — I. D. S. Adolph, Fenger, afg. Nykjøbing F. 4./7. — 
Alfred Hage, Ellekilde, ank. Wiborg 5-/7. — T. M. W e r n e r, 
Hansen Holm, ank. Ghent 4./7. — A j a x, Brorsen, ank. Blyth 5./7.

Dania. Ely, Meinertz, pass. Lødingen 3-/7. til Cette. — 
Nelly, Clausen, ank. Luleå 3./7. — Fann y, Eriksen, afg. Nan
tes 5./7. til Bilbao. -— Lilly, Nielsen, ank. Stockholm 6./7. — 
A 1 e x y, Lorentzen, afg. St. Nazaire 30./6. til Halmstad. — Dagny, 
Sørensen, afg. Pasages 2-/7. til Stettin. — Mary, Bang, afg. Odense 
4./7. til Sundsvall.

Thurø. H. A. Hansen, Hansen, ank. Lorient 4-/7.

Torm. Sara, Jensen, ank. Tynen 2./7. —.Helene, Søren
sen, pass. Brunsbuttel 6./7.— Sjælland, Dam, ank. Nykjøbing F.

3./7. — Agnete, Hansen, afg. Vejle 6./7. — Her mia, Sonnieh- 
sen, afg. Windau 6./7. — Alice, Schultz, ank. Tynen 4-/7.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Blyth 5./7. til Lubeck. — 
London, Bom, ank. Petersborg 28./6. ■— Paris, Tholander, ank. 
Antwerpen 25-/6. — B r y s s e 1, Kaas, ank. Hungerburg 30./6.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Archangel 22-/6. — Wien, 
Boeck Hausen, ank. Kjøbenhavn 2G./6. — Roma, v. Thun, ank. 
Cardiff 4-/7.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Windau 3-/7. — Vera, Thing, 
ank. Bergen 5./7. — Freja, Nielsen, ank. Lerwik 28-/6.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Hartlepool G./7. — 
Martha, Christensen, afg. Karlsborg 28./G. — Elna, Rathje, afg. 
Seaham 29-/6. — Therese, Petersen, ank. Palermo 5./7. —-Si
mone, Møller, afg. Karlsborg 29./6. — Jeanne, Løffler, afg. 
West Hartlepool 30./6. — Ver a, Risø, ank. Kemi 3./7. — Daisy, 
Lagesen, afg. Blyth 6./6. •— Anine, Leth, ank. Tynen 30./6.

Ærø. E m a n u e 1, Svane, ank. Tyne Dock 4./7. — Energi, 
Jensen, ank. Antwerpen 4./7.

Skandia. Sc h a c h Steenberg, Theillaud, ank. Lubeck 
5./7. — Rimfaxe, Westergaard, pass. Kjøbenhavn 5./7. for Ghent. 
— S k i n f a x e, Vilandt, ank. Ghent 5-/7. — Gulfaxe, Petersen, 
afg. Ghent 5./7. til Burntisland.

Sejlskibe.
Esbjerg. Ella, Storm, afg. Esbjerg 3./7. til Frederikshald. — 

Æ t n a, Petersen, ank. Thisted 2./7.

Rønne. M a g n u s, Hansen, ank. Kalmar 20/.6. — 
M a r i e, Larsen, er afg. Rio Grande do Sul. — A m a - 
1 i c, ank. Stettin 23./G. — Oline Dahl, Rasmussen, ank. 
Aarhus 23./G. — Ane Cathrine, Jensen, ank. Borgholm 23./G. 
— Næstved, ank. Kjøbenhavn 23./G. — Leif, Nielsen, ank. 
Sæby 23./6. — Sigurd, Kofoed, ank. Kalmar 27-/6. — Freja, 
Bech, ank. Stockholm 27./G. — Laurentine, Emilie, Ander
sen, ank. Kallehave 27./G. — Hans Peter, Holm, ank. Kiel 27-/6. 
— Prøven, Olsen, er ank. Kalmar. — John Hintze, Knud
sen, ank. Kjøbenhavn 27-/6. — A r g n s, Holm, ank. Kalmar 27./G. 
— Ansgar, Møller, ank. Walkoin 27./G. — Atlas, Kyhn, ank. 
Porsgru ud 29-/6.

Svendborg. Guldborg, Rueløkke, ank. Langesund' 30./6. — 
Olga, Rasmussen, ank. Raumo 30./6. — Fy n, Mouritzeu, ank. 
Petersborg 29./6. — Min e, Jørgensen, ank. Hallsta 29-/6. — 
Hans Emil, Carlsen, ank. Liverpool 30./6. — Nanna, Madsen, 
ank. Kjøbenhavn 30./6. — Rom a, Jensen, ank. Odense 30./6. — 
Capella, Hansen, ank. Tuborg 1./7. — Jens, Eriksen, ank. 
Dagelykke 1./7. — B e 1 o n a, Nielsen, ank. Aalborg 1./7. — K i r- 
stine Jensen, Raahauge, ank. Petersborg 1./7. — Urania, 
Robach, ank. Permonte 1./7. — M a a g e n, Jensen, ank. Glasgow 
1./7. — D e 1 o s, Andersen, ank. Fakse Ladeplads 1./7. — Nep- 
t u n u s, Nielsen, ank. Allinge 4./7. — Flora,, Sørensen, ank. 
Frederikshavns Red 4./7. — Ragnhild, Andersen, ank. Bremen 
3./7. — P s y c ke, Olsen, ank. Langesund 3./7. — Lindhardt, 
Madsen, ank. Horten 4-/7. -— Union, Olsen, ank. Svaneke 5./7. — 
Emanuel, Jensen, ank. Rønne 1./7. — Brødrene, Jørgensen, 
ank. Kjøbenhavns Red 4./7. — Noah, Jørgensen, ank. St. Valery 
sur Somme 5./T-. — Kristian, Jørgensen, ank. Sundsvall 5.'/7. — 
Valborg, Rasmussen, ank. Fowey 6./7. — Norden, Andreasen, 
ank. Sundsvall 5./7. — F y 11 a, Rasmussen, ank. Courselles 5-/7. 
— H. C. Jensen, Larsen, ank. Goteborg 1./7. — Vega, Ras
mussen, ank. Petersborg 2./7. — Ellen Kirstine, Petersen, 
ank. Flensborg 1./7. •— Frejr, Brandt, ank. Umeå 2./7. •— Lyø, 
Jensen, ank. Drøbak 30./7. — Litra, Hansen, ank. Odense 2./7.

Ærø. Mariane, Andersen, ank. Stockholm 3./7. — Con
cordia, Albertsen, ank. West Wemyss 3./7. — Kiana, Chri
stensen, ank. Drøbak 3./7. — Castor, Albertsen, ank. Kristiania 
3./7. — N a u t a, Stærke, ank. North Sydney 1./7. — Eos, Christen
sen, ank. Littlehampton 4-/7. — Lauritz, Folmer, ank. Moss 
3./7. — Atlantic, Rasmussen, afg. Sundsvall 3./7. til Little
hampton. — A mi, Christensen, ank. West Wemyss 4./7. — Solon, 
Rasmussen, ank. Randers 4.'/7. — Lorenz, Levinsen, ank. Karre
bæksminde 3./7. — Debora, pass. Deal 30./6. — Frey a, Niel
sen, ank. Mariehamu 3./T- — Diana, Hansen, ank. Pool 5./7. — 
Mars, Stegmann, ank. Bridgeness 5-/7. — Amalia, Andersen, 
ank. Gefle 4-77. — Norma, Christensen, afg. Rotterdam 1./7. til 
Gefle. — T h. L o h s e, Boye, ank. Middelfart 5./7. — Ceres, Bager, 
ank. Kramfors G./7. — Svip, Jensen, ank. Rønne G./7. — Alber
tine, Madsen, ank. Stolpemunde 6./7. — Anne, Hansen, ank. 
Karlshamn 6./7. — Marie, Boye, ank. Aberdeen 6./7. — Ruth, 
Nielsen, er ank. Bainet Harbor N. F.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 8. Juli 1910. — Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 

Aarsgeneralforsamling. — Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. — 
Fra Sø og . Land- — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterret - 
ninger. •— Efterretninger for Søfarende.



T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus. 137.

%- Tugboat Company „Union" %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, største og billigste 
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler af Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. ------- Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

• • THE ■ •

ANTWERP
ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

~DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP11 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse af
Dansk Sejl skibsrederi-Forening.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.
N. SANDBERGS Skræd eretablissement 5 ,Told bodgade 5

Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.
Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen

LUC. MULDER
Schiffswerft

Martenshock gemte Hoogezand, Holland 
emptiehlt zich zum Neubau 
aller Arten Staklerne Schifie 
als Schoner. Ewer-Galeassen 
Jachten, Schuten, Motor, Bbte- 
Tjalken, Leichter u. s. w.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson

S k ibspro vianter ing
Lager at Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. ao.

A|s NORSK SKIBS-C0MP0SITI0N8 FILIAL.
Bestyrer Capt. L. Chr. Eilertsen. Kjøbenh. Kongens Nytorv 24,2
Teif. 8946. . Skibsbundfarver. Telf 8946

Anticorrosive. — Antifonlmg.

JOHN CRABBIES OLD HIGHLAND WHISKY.
Gold Elephant og Gold Elephant *** anbefales og kan faas overalt. 

Telegram Adr.: „Vincohn". ALBERT B. COHN, St. AnnæpladslO. Kjøbenhavn. Telefon 3283

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart1

Tbykt hos J. Jøhgensen & Co. (M. A. Hannoveb).
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart*).

I Fællesrepræsentationens Møde d. 9. ds. blev bl. a. 
følgende Sager behandlet:

1. Skrivelse fra Ministeriel for Handel og Søfart an
gaaende Andragende fra Provinshandelsforeningernes 
Fællesudvalg om. at Lodsslalionerne ved Hirlshohnene, 
Hals, Udbyhøj og Fredericia saml Fyrstationerne ved 
Kjels-Nor og Sprogø maa blive sat i Siand lil at signali
sere med forbisejlende Skibe. Del beslulledes, i Over- 
enssleinmelse med del af Repræsentationen lidligere ind
tagne Standpunkt i denne Sag al anbefale den nævnle 
Foranstaltnings Gennemførelse for Sprogø Fyrslalions 
Vedkommende.

2. Til Medlem af Udvalget for Skoleskibet for Skibs
kokke i Sledel for Overmaskinmesler M a g n u s N i e 1- 
s e n, der er udlraadl af Repræsentationen valgtes Ma
skinmester Oscar Mortensen.

3. Skrivelse fra Minisleriet for Handel og Søfart, 
med hvilken fremsendes Indberetning lil Udenrigsministe
riet fra den kgl. Gesandt i London angaaende den Audi
ens, Kammerherre Brun har haft hos Ilendes Majestæt 
Dronning Alexandra, ved hvilken Lejlighed de danske Er
hvervs Guldskjold lil Kong Edvard ATI’s Kiste blev over- 
rakl Hendes Majeslæl.

4. Skrivelse fra Minisleriet for Handel og Sofari med 
Plan over en ny Havn i Montevideo, som dog først vil 
være færdig om c. 2 Aar.

Kjøbenhavn. d. 12. Juli 1910.
Vi har modtaget A a r s b e r e l n i n g f o r K j ø- 

benhavns M a s k i n i s l s k o 1 e for 1 9 0 9. Skole
udvalgel beslaar af Direktør E. V o h t z, Formand, Ma
skinmester P. H a 1 b e r g, Maskinarbejder Otto 
S m i l h, samt Skolens lo Forstandere d’Hrr. A. Grat h- 
wohl og C. Nielsen. Undervisningen ledes, foruden 
af de to Forstandere, af en Slab paa 32 Lærere. Skolens 
Formaal er al undervise lil de af Slal og Kommune paa- 
budle Eksaminer og Prøver for Maskinister. Maskinpas
sere Kedelpassere og autoriserede Installatører af Elek
tricitet samt lil Optagelsesprøven paa Orlogsværflets In
geniørelevskole.

Til de ovennævnte Eksaminer og Prøver har Skolen 
i Aaret 1909 undervist:

I Isle Periode (Jan,—April) .... 455 Elever.
I 2den — (Maj—August) . 287 —
I 3die —• (Seplbr.—Decbr.) 296 —

Voldgiftskendelse. D. F. D. S. har, efter 
hvad »Poliliken« meddeler, ved Voldgiftskendelse faael til
kendt el Beløb af 150,000 Kr. for Omkostningerne ved 
Bjergningen af Selskabets Damper »United Slates«, efter 
al den i Vinler var grundslødl paa »Gaasungerne« i Kri- 
slianiafjord. Det var forud besteml. al Bjergesummen 
skulde 1’aslsælles ved privat A’oldgifl, lil hvilken der fra 
begge Sider, D. F. D. S. og el lysk Reassuranceselskab, ud- 
nævnles lo Mand, medens fhv. Reisformand i Sø- og

*) De under denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa 
Foranledning af Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart.

Handelsrellen Madvig skulde være Opmand. »United 
Stales« blev bjerget af Selskabets egen Damper »Bry
deren«.

S k i b s s a m m c n s t ø d. Cherson, 9. Juli (Ritz. 
Bur.). Tidlig i Morges kolliderede en Damper, der kom 
fra Odessa, med Passagerdamperen »Lowky«, hvis Kedel 
ved Sammenstødet eksploderede. »Lowky« sank, og man
ge Mennesker druknede.

Truende Sømandsstrejke i England.

Efter al Udenrigsministeriets Opmærksomhed ved en i 
el herværende Dagblad fremkommen Notits var blevet 
henvendt paa el i England verserende Rygte om en dér 
foreslaaende Sømandsstrejke, paalagde det den kgl. Konsul 
i Newcastle o/T at indhente Oplysninger desangaaende.

Fra Konsulatet er derefter indgaaet nedenslaaende 
Indberetning af 24. Juni, som af Ministeriel er tilstillet 
Dansk Søfartstidende:

»Besvarende del høje Ministeriums Skrivelse af 20. 
ds. undlader jeg ikke al meddele, at der med regelmæssige 
Mellemrum gaar Rygter om Storstrejker af Matroser og 
Fyrbødere, som i Regelen ender i Røg. Mr. Havelock 
Wilson er netop kommet tilbage fra Amerika og har travlt 
med at organisere Teltlejre i Nærheden af Cardiff, Liver
pool, London, Southampton, Glasgow og South Shields, 
som eventuelt skulde give Husly for 40,000 Søfarende. 
Strejken tænktes — i Henhold til Wilson’s Cirkulærer — 
iværksat ultimo Juli, medmindre »The Shipping Fedcra- 
lion« indgaar paa Søfolkenes Forlangender; man har 
tænkt sig al holde den gaaende ved al appellere lil of
fentlig Godgørenhed, sløllet af Sporlsopvisninger og For
arbejdelse af forskellige Artikler saasom Maatler, Portræt- 
rammer elc.

Forlangenderne i hans Opraab angives al lyde paa:
t. A uniform scale of wages in all Ports and for 

all Irades in Ihe British Isles lo save the expense of train 
fares for men when going from one port to another to 
look for higher wages.

2. A scale to prevent Trimmers or Firemen being 
called upon lo work more than 2E> Tons of Coal in 24 
hours in tropical climates and 3 tons in cold climates and 
a scale lo prevent the overworking of ship’s cooks.

3. Right of Union representative to be present to 
see fair play when seamen are being signed on.

4. Abolition of all Federation Officers, Shipping Of
ficers only being in power to engage crews.

5. The abolition of all medical tests by the Federa
tion before men sign on.

Skulde Redernes Svar paa denne Henvendelse, som 
indgives 16. Juli, være utilfredsstillende antydes Kjøben
havn som Mødested for en Konference.

Imidlertid har Shipping Federation og dens forskel
lige Brancher Sagen under Overvejelse; her i Newcaslle 
afholdes et Møde først i næste Uge, med hvis Resultat jeg 
skal gøre det høje Ministerium bekendt. Den udøvende 
Magt ligger dog i London, hvor General-Sekretæren Mr. 
Cuthbert Laws turde holde Generalkonsulalet a jour med 
Forholdenes Udvikling. Saa vidt mig bekendt er baade 
Danmark og Norge indlraadt i International Shipping Fe
deration, der ogsaa ledes af Mr. Cuthbert Laws, og som 
i Danmark vistnok har en væsentlig Stølle i forhenva;- 
rende Handelsminister Johan Hansen og hans Firma, C. 
K. Hansen, der antagelig vil være au fait med hele Sagen 
igennem International Shipping Federation.

Naar Hensyn lages lil de nuværende ualmindelig 
slelle Fragier, som saa godt som umuliggør al holde Ski-
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bene gaaende uden Tab, synes Mr. Wilson ikke at have 
valgt et heldigt Tidspunkt; men paa den anden Side kan 
anføres, al der for Tiden angives al være nogen Knap
hed paa Folk.«

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Aarsgeneralforsamling.

(Forlsællelse.)

Aarsberelningens næsle Afsnit var:

Tilsyn med Sejlskibe.
Sekretæren: Denne Sags Oprindelse ligger jo 

dygtig langt tilbage i Tiden. Foreningen var stadig mod, 
al man tik el saadant Tilsyn, men da der lilslut kom 
Oplysning om, al det var Meningen, at Tilsynet væsentlig 
kun skulde omfatte: Kompasser, Skihslys, Baade, Red
ningsmidler, og i ikke klassede Jernskibe: Skibsskroget 
med Ror og Skodder, mente Foreningen, at den nok kun
de gaa med til del. Der blev da nedsat denne Kommission, 
hvis Resultater vi alle kender. Jeg tror nok. at man er 
lemmelig enig om, at Kommissionen er gaaet ikke saa 
lidt videre i Henseende lil disse Redningsmidler, end 
man indenfor Foreningen havde forudsat. Forudsælnin- 
gen havde jo ogsaa hele Tiden været den, al el saadant 
Tilsyn skulde være uden Udgift for Skibene. Det blev 
del ikke, idel en vis Del af Udgifterne er lagt paa Re
deren.

I Kommissionsbelænkningen siges der:
»Idet Tilsynet dog til Dels er fremkaldt, ikke som en 

Tvangsforanstaltning, der oprindelig er udgaaet fra Statsmagten, 
men ved de ovenfor ommeldle, navnlig af England rejste Krav, 
har man imidlertid ment det rigtigst ikke helt at fritage Scjl- 
skibsrederne for Udgifterne ved Tilsynet, ihvorvel det kunde 
synes naturligt, at Udgifterne ved et Slatstilsyn i det hele bæres 
af Staten paa samme Maade som f. Eks. Statens Fiskeri og Fa- 
brikstilsyn.«

Selv om del nu kunde forudsætles, al noget af Ud
giften burde lægges paa Skibene, fordi de saa var fri
for Eftersyn o. s. v. i fremmede Lande, kan det Hensyn
ikke komme i Betragtning i Henseende lil de mindre
Skibe, som ikke kommer lil disse Lande, f. Eks. de mindre 
Sejlskibe i indskrænket Fart, som aldrig kommer lil 
England. Som der slaar i Aarsberetningen, nærer Besty
relsen imidlertid del bedste Haab om, al de Udgifter, der 
ved Loven om Tilsyn med Sejlskibe er paalagt Sejlskibs- 
farten, kun er rent midlertidige og inden ret længe vil 
blive overlaget af Staten.

Del som har vakl slørst Strid i denne Sag, er Spørgs- 
maalel om Anvendelsen af galvaniserede Jernluflkasser, 
og man er vel endnu i delle Øjeblik ikke tilfreds med 
den trufne Ordning, men det Spørgsmaal kommer vi jo 
ind paa under el andel Punkt paa Dagsordenen. Mini
steriel tilstillede i sin Tid Fællesrepræsentationen et Ud
kast lil sin Bekendtgørelse med Anmodning om en Ud
talelse derom. Del skulde gaa over Hals og Hoved og
saa den Gang, og der blev i Virkeligheden ikke Tid (il al 
søge Bestyrelsens Mening om, hvem den kunde ønske 
indsat i del derom nedsalte Udvalg. Derved kom jeg 
som Foreningens Sekretær lil al deltage i del Udvalgs 
Arbejde. I Aarsberetningen Findes anført de Punkter, 
hvorunder Udvalget samlede sine Hovedanker mod det 
forelagte Forslag.

Del vigligsle, man opnaaede, er, al man vedvarende 
maa bruge spejlbyggede Redningshunde at Størrelsen af 
de Skibe, der paabydes Arbejdsbaad. er sat op fra 150 
lil 200 Tons, og at Rumindholdet af denne er nedsal 
fra 3 til 2,5 Kubikmeter, men del opnaaedes ikke al faa 
Skibe under 100 Tons frilaget for at føre en Rednings- 
baad Der er dog senere indført den Lempelse, at disse 

Skibe belingelsesvis — man skal ansøge derom med Ved
læggelse af Dæksplan osv., før der kan gives Tilladelse 
dertil — kan slippe med at føre Redningsbaade med Op- 
driflsmidler. der svarer lil kun 5 pCt. af Baadens Rum
indhold. I et senere Cirkulære lil Synsmændene bestem
mes del. al disse 5 pCt. Opdriflsmidler kan anbringes 
udelukkende indeni Baaden. Endvidere gives der nær
mere Regler for Materialet lil Luftkasser i Redningsbaade 
og for Anvendelsen af Kapok som Opdriftsmiddel i disse. 
Bestyrelsen vil have sin Opmærksomhed henvendt paa, 
hvorledes Tilsynsloven vil komme lil al virke i det prak
tiske Liv, og den forventer, at Medlemmerne vil meddele 
enten Foreningen eller deres Kredsslyrelser de Erfaringer, 
de maalle indhøste.

Jeg skal endnu kun gøre den Bemærkning, at paa 
Mødet i Thurø tik man. saa vidt jeg husker, den Opfat
telse, at i Norge maalle man ikke bruge spejlgatlede 
Baade. Det er imidlertid kun tildels rigtigt, idel der kun 
er paabudl spidsgattede Baade i Skibe med over 10 Mands 
Besætning.

Navigalionsskolebeslyrer F. Hans e n, Marstal: Jeg vil 
tillade mig at henstille, om det skulde være nødvendigt 
at gennemgaa de enkelte Punkter i Aarsberetningen paa 
denne Maade; saa bliver vi nemlig aldrig færdige. Jeg 
synes, det er tilstrækkeligt al forespørge, om der er no
gen, der ønsker al udtale sig om det paagældende Punkt, 
idel vi kan gaa ud fra, al vi alle har læst Beretningen.

En lille Bemærkning kan jeg ikke tilbageholde. I 
Bemærkningerne lil § 9 under de nylig nævnte Hoved
punkter, bruges der i Aarsberetningen del Udtryk: »østen- 
for den 58de Breddegrad i Østersøen«. Del er en for mig 
hell ny Maade al angive Beliggenhed paa. Del spiller jo 
ingen Rolle men del lyder alligevel ejendommeligt.

Dirigenten: Jeg skal bemærke, at jeg finder 
del ogsaa rigtigst kun al gennemgaa Beretningen ganske 
kortelig. Naar man har el saadant Værk som denne 
Aarsberelning, kan man vistnok straks gaa over til 
Diskussionen.

Aarsberelningens næsle Afsnit:

Jernbaneforbindelsen mellem Masnede og Falster
foranledigede ingen Udtalelse.

Aarsberelningens næste Afsnil var:

Navigationsundervisningen,
Sekretæren: Der er ikke i ringesle Maade sket 

noget fra Foreningens Side angaaende den Sag i det for
løbne Aar.

Aarsberelningens næste Afsnit var:

Fuldmyndighedsalderen.
Sekretæren: Bestyrelsen har ment ikke al 

kunne lilraade al nedsælle Fuldmyndighedsalderen for 
alles Vedkommende lil 21 Aars Alderen, og den har end
videre paa del bestemteste fraraadel, al Fuldmyndigheds
alderen for Erhvervelsen af Bevis som Skibsfører — her
under Sælle- og Fiskeskipper — nedsæltes under 25 Aar, 
dog al de nugældende Bestemmelser for Myndighedsbe
villing bibeholdes.

Aarsberelningens næsle Afsnil var:

Stempelafgift af Skibsdokumenter.
Dirigenten: I Beretningen staar der: »Efter 

Anmodning fra Fællesrepræsentationen har Foreningen, 
efter derom indhenlede Oplysninger fra Kredsene, anbe
falet, at Sejlskibsfarlen maa blive frilaget, enten helt el
ler delvis, for Stempelafgift for Skibsskøder, Byggekon- 
Irakler og Rederikonlrakler.« Del vilde jo være meget 
rail, hvis det kunde ske.

Aarsberelningens næste Afsnil:

Paamønstring af Bedstemænd udenfor indskrænket Fart
foranledigede ingen Udtalelse.
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Aarsberelningens næsle Afsnit var:

Omordning af Mæglerinstitutionen.
Dirigenten: I Beretningen meddeles, at »efter 

Anmodning fra Repræsentationen har Bestyrelsen udtalt, 
at den maa anse det som rigtigst, al Skibsmæglernæringen 
frigives, saaledes at enhver, der har allagt den lovbefalede 
Prøve, faar Tilladelse til al drive Virksomhed som Skibs
mægler og al i hvert Fald Forretningerne ved Skibenes 
Ind- og Udklarering frigives. Ligeledes har Foreningen 
ment, al de nuværende Taksier for Klarering er for høje, 
idet et dansk Skib ret ofte maa betale et højere Gebyr 
i Danmark end mange Steder i Udlandet, og al der ved 
en Omordning af Mæglerinstitutionen bør lages Sigie 
herpaa.

I Følge Fællesrepræsentationens Beretning for f. A. 
har Dansk Dampskibsrederi-Forening indlaget el modsat 
Standpunkt, idet den har anbefalet al bibeholde den nu
værende Ordning. Delle Standpunkt fandt Flertal inden
for Repræsentationen.«

Aarsberelningens næste Afsnit:

Handers Fjords Lodseri
foranledigede ingen Udtalelse.

Aarsberelningens næste Afsnit var:

Lodsning under Bugsering.
Kanalfoged Hansen, Odense: Blandt de Byrder, 

som er paalagl Sejlskibsfarlen, og som især er uretfær
dige og trykkende for den mindre Skibsfart, er- Lodsning 
under Bugsering. Jeg har tidligere udtalt mig om den 
Sag. Vi ser jo saa meget lil del hjemme hos mig. Vi 
har ikke her nogen Repræsentant for Nakskov eller Ran
ders. Folk, der kommer i disse Havne med lange Fjorde, 
kan tale med derom. Denne Lodsning under Bugsering 
er meget trykkende for de smaa Skibe især efter den in
teressante Fortolkning — kan jeg sige — som Overlods 
Soiling har givet med Hensyn til »Farvandskendskab«, 
hvorefter et Menneske, der har besejlet el Farvand i 20 
Aar og kender det lige saa godt som Lodsen, ikke i alle 
Tilfælde er farvandskendl, men skal have Lods om Bord, 
naar han i 3 Aar ikke har været der. Det er en mærke
lig Opfattelse. Saa snart et Skib er over 80 Tons, maa 
det ikke bugseres uden al have Lods om Bord. For el 
lille Skib, der maaske gaar med en ubetydelig Fragt, 
bliver del en uforholdsmæssig stor Udgift. Et saadan! 
lille Skib for Udgaaende fra Odense skal f. Eks. betale 
12 Kr. i Lodspenge 5 eller 6 Kr. i Hjemrejsepenge og 3 
Kr. i Landsælningspenge. Jeg vil haabe, at del ikke træk
ker for længe ud. før den Sag kommer i en bedre Orden. 
Man kan se Skibe ligge mange Dage og venle, fordi del 
tynger saa haardt paa dem, at de skal betale disse Lods
penge, som dog ikke er særlig store, men som kan tynge 
stærkt alligevel og virker som en uretfærdig Beskatning 
af Skibsfarten.

F o r m anden: Vi kan utvivlsomt alle give Kanal
foged Hansen Ret i hans Udtalelser. Bestyrelsen vil gærne 
have sin Opmærksomhed henvendt paa det Spørgsmaal. 
Desværre synes det mange Gange, naar man kommer lil 
de vedkommende Autoriteter, som om man ikke kan 
komme nogen Vegne med dem. Kan vi gøre nogel, 
skal vi gærne gøre det. men det er vanskelige Sager al 
have med at gøre.

Kanalfoged Hansen: Blot nu ikke del Forslug, 
der omtales i Beretningen, faar en lignende Skæbne som 
det tidligere Forslag. Forslaget var meget godt, men da 
det kom op i Landstinget, lil de Mennesker, der skulde 
tale vor, d. v. s. Skibsfartens Sag, blev det forandret, og 
saa har vi faaet denne kunstige Fortolkning hvorefter 
en Fører ikke anses for «farvandskendt«, før han har 
benyttet Lods tre Gange, og naar han har været borte 
fra Farvandet i tre Aar, skal han begynde forfra med 
Lods.

Aarsberelningens næsle Afsnit var:

Revision af Lodstaksterne for enkelte Lodseriers Vedkommende.
Kanalfoged Hansen: Jeg ser, at der i Aarsberel- 

ningen er nævnl forskellige Sieder, hvor der er Lods- 
tvang. Der er ogsaa Lodstvang i Odense Kanal. Siraks 
da den ny Lov om Taksierne kom i 1903, var de megel 
høje for Odense Kanal, men da vi klagede svært fra 
Odense, stillede Admiralen, som havde lavet dem, sig 
megel velvilligt, og vi fik dem sat ned. Saa snart et Skib 
er over 80 Tons, er det lodspligligl. Jeg mener, at Græn
sen burde være højere oppe. Saaledes som Forholdene 
nu er paa Kanalen, kan smaa Skibe meget godt sejle der 
uden Lods. Slørre Skibe vil af sig selv lage Lods. Efter 
min Mening burde Grænsen være ved 120 eller 150 Tons, 
men del er jo ikke saadan at faa del forandret.

Dirigenten. Bestyrelsen vil formentlig have sin 
Opmærksomhed henvendt paa den Sag. (F o r m ånde n: 
Ja!).

Afsnittene
Lodstvangen ved Korser Havn, og

Vagere i Smaalandsfarvandet og Forandring af Lohals- og 
Franke Klint Fyr.

foranledigede ingen Udtalelse.
Det næste Afsnit var:

Belysning af Farvandet Syd for Fyn.
Translatør Rasmussen: Angaaende Belysningen 

af Farvandet Syd for Fyn henvendte Afdelingen for min
dre Skibe sig gennem Hovedforeningen til Marincminisle- 
riel. Herpaa fik den del Svar, at Belysningen af selve 
Indsejlingen lil Svendborg Sund maalle henhøre under 
Svendborg Kommune. Skønt vi i Grunden mente Far
vandet længere Vest paa lil Avernakø og hele Farvandet 
Syd for Fyn. havde vi bl. a. i Skrivelsen brugt Udtryk
ket »den vestlige Indsejling lil Svendborg Sund«. I det 
Par Ord hængte Marineminisleriel sig, uagtet Skrivelsen 
ikke kunde misforslaas, og benyllede del som Paaskud lil 
at skyde Sagen fra sig og henvise os lil Svendborg Kom
mune. Vi har saa henvendt os lil Svendborg Byraad. og 
hos del beror Sagen nu. Hvis Kommunen gaar ind paa 
at belyse selve den vestlige Indsejling lil Sundet, er del 
vor Hensigt al gaa lil Marineministeriet og søge det, om 
del vil sørge for den videre Oplysning længere Vest paa. 
Jeg tror, al Sagen saa vil gaa i Orden.

A. Jens e n, Svendborg: Jeg kan oplyse, al del i 
Svendborg Byraad er vedtaget,at saafremt Ministeriet vil 
oplyse Farvandet ude Vest for Sundet, vil Svendborg By
raad bevilge del nødvendige Beløb lil at belyse selve den 
vestlige Indsejling til Svendborg Sund.

Afsnittene

Fjærnelsen af Kobbergrundens Fyrskib, og 
Fakse Havn

foranledigede ingen Udtalelse.
Del næsle Afsnit var:

Billige Laan til Sejlskibsredere.
For m anden: Denne Sag blev jo behandlet paa 

Generalforsamlingen i Afdelingen for mindre Skibe i 
Rønne i Januar d. A. Der blev den Gang udtalt, al naar 
Synsmændene efter Tilsynslovens Ikrafttræden kom om 
Bord og skidde efterse Skibene, kunde der tænkes Tilfælde, 
hvor vedkommende Skib ikke kunde’ komme i Fart igen, 
fordi Rederen manglede Midler til al erstalle eventuelt 
kasserede Dele med andre. Det kunde lænkes, hvis f. 
Eks. Synsmændene kasserede en Masl eller el Sejl eller 
andre Ting, som kunde løbe op til nogle Hundrede Kroner. 
Der fremkom derfor paa Generalforsamlingen det Ønske, 
al Dansk Sejlskibsrederi-Forening skulde henvende sig 
lil Fællesrepræsentationen og Ministeriet for at opnaa, al 
Sejlskibsredere, som saaledes kom i Forlegenhed, kunde 
faa et billigl Hjælpelaan. Foreningens Medlemmer i Fæl-
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lesrepræsenlalionen har stillet sig meget velvilligt overfor 
Sagen, og del samme gjorde selve Fællesrepræsentationen 
paa en Maade. At opnaa Laan lil at faa et gammelt Skib 
gjort nyt, kunde der jo ikke være Tale om. Derfor kunde 
Fællesrepræsentationen, idel den anbefalede Andragendet 
lit Ministeriel kun anbefale, at der belingelsesvis ydedes 
Støtte, nemlig lil Afhjælpning af de værste Mangler, naar 
en Mand var kommen i Knibe paa Grund af Tilsynet. An
befalingen er allsaa begrænset, men Andragendet er ind
sendt, og vi haaber, at der maa blive taget lidt Hensyn 
til del.

Afsnittet
Konsulater 

foranledigede ingen Udtalelse. 
Det næste Afsnit var:

Medlemsbladet.
Navigationslærer Christensen, Marstal: Jeg øn

sker kun al fremkomme med en lille Redegørelse i Til
knytning lil Afsnillel »Medlemsbladel«.

I Bestyrelsen for Aktieselskabet »Dansk Søfartstidende« 
har delte Spørgsmaal været behandlet særlig i Anledning 
af Skrivelser fra Afdelingen for mindre Skibe om at knytte 
Bladel nærmere lil Afdelingen eller Foreningen i det hele 
laget eller om at opsige Bladet. Det resulterede i, al der 
blev nedsal el Udvalg indenfor Bestyrelsen, som skulde for
handle videre. Forhandlingerne førte lil, at Dansk Søfarts
tidende stillede sig meget velvilligt overfor det Andragende, 
der var kommet, idel man dog fastholdt, at Ordningen 
maatte være uden Udgift for Bladet. Hvorvidt del nu er 
kommet med disse Forhandlinger véd jeg ikke.

F o r m a n d e n : Spørgsmaalet skal blive besvaret, 
idel Hr. Translatør Rasmussen vil komme tilbage lil del 
under del tilsvarende Punkt paa Dagsordenen.

Forinden Forhandlingen om Aarsberetningen sluttede, 
bemærkede

Formanden: Del ligger nær ved en Lejlighed 
som denne at se tilbage paa det forløbne Aar. Saa vidt 
jeg husker, var der paa sidste Generalforsamling almin
delig Tilfredshed med, at vi havde faaet et Søfarlsmini
slerium. Naar vi ser tilbage paa Aaret og skal udtale vor j 
Hjærlens Mening om, hvad delte Søfarlsminislerium har 
udrettet, kunde der maaske være delle Meninger derom. 
Der er mange som vikle sige: Vi har faaet mange Byr
der og meget faa Goder. Er det Meningen, at Søfarts- 
ministeriel vil fremlure paa samme Maade med stadigvæk 
al paalægge os disse smaa Byrder, er jeg bange for, al vi 
i Tidens Løb ikke vil blive saa glade ved Minisleriet, som 
vi havde tænkt os al ville blive. Men vi maa haabe, al 
man med del, man har paalagt os i den forløbne Tid af 
Aaret, maa være kommen til Bunds med det. man har 
ment del nødvendigt at paalægge os, saa at vi for Resien 
maa slippe for flere Byrder og siden komme lil at have 
lidt Fordel af del Ministerium. Jeg vil ikke komme 
nærmere ind paa denne Sag. Del kan have sine Van
skeligheder her al slaa og lale om, hvad Ministeriet har 
gjort eller ikke gjort. Men jeg Iror, al idel vi skiller 
Beretningen for delle Aar, kunde vi være enige om al 
haabe, al der, naar vi meste Aar tager fal paa Beretningen, 
vil være en hel Del Ting, som Søfarlsminisleriet har gjort 
for os, og som vi kunde lakke det for.

(Fortsættes).

Fragtmarkedet.

F r a g l m a r k ed e t for Sejler e.

Fra Østasien, Danmark, Vestsverig og Øslnorge til 
England og Kontinentet er Markedet ikke undergaael no
gen væsentlig Forandring siden sidste Indberetning, og 
den fremkomne Tonnage placeres uden Besvær eller Op

hold, omend efter nogen Kamp med Befragterne om 
Fragtraten, dog avanceres der i de tlesle Tilfælde fremad 
i Bedring.

Bottenhavene har tilstrækkelig med Laster lil Eng
land. særlig for Stav lil Themsen, medens der kun er 
faa disponible Laster lil Frankrig. Syd- og Vestsverig 
saml Øslnorge har adskillige Trælaster og sidstnævnte 
Land liere Islaster særlig for noget større Sejlere. Tysk
land og Rusland er derimod vedvarende mal; Danmark 
har alter nogle flere Ladninger til Østersøhavne. For 
Retur Vest fra tilbydes atter nogle liere Kul- og Foderstof
lasler med el lille Tillæg i Fragtraterne for mindre Partier.

Rederne forcerer ikke med Afslutninger forud, hvad 
der er al betragte som rigtigt og tør anbefales.

For de mindre Skibe er Fragtmarkedet stadig ufor
andret og gennemgaaende ret flovt for Tysklands Ved
kommende; derimod har Danmark jævnlig fra Provinser
ne Hvedelasler i Markedel lil Sverig. ligesom Kjøbenhavn, 
hvor der kun er meget faa fragtsøgende Skibe, har lidt 
mere al byde paa, bl. a. slulledes for Oljekager til Sva
neke 14 Øre. Karlshamn 2% Kr. saml for Majs til Her
tugdømmerne 10 Øre. Norge og Sverig slaar ligeledes 
ved det samme, dog noteres nogle flere Trælaster fra Syd
sverig, saaledes Kalmar/Stralsund Flensborgfjord, Aaben
raa 10 Pf. pr. Kbfd.

Havarier og Forlis.

En Da in p e r er strandet paa Anholt d. 8. ds. Svitzers assi
sterer.

Efter senere Meddelelse er Damperen d. 9. ds. kommen flot ved 
egen Hjælp.

Nybygninger, Køb og Salg.
Grosserer J. W i 11 o in o e s i Esbjerg har i disse Dage gennem 

Kj o b e n h a v n s S k i b s - S a 1 g s - B u r e a u ved Charles 
H v i 1 s o m købt den i Harburg hjemmehørende Damper »Irmgard 
Linnemann« for en Købesum af c. 160,000 Mark. »Irmgard Linne- 
niaiin«, der er bygget i Tønning i Slutningen af 1908 for en Bygge
sum af c. 240,000 Mark, er 605/289 Register Tons og laster 820 
Tons Dødvægt paa 12 1/2' Dybtgaaende.

Baaden er bundbesigtiget, og Overtagelsen finder Sted i Harburg 
i Løbet af 14 Dage.

Auktion over Dampskib.
Tirsdag den 19. Juli Kl. 2,30 afholdes paa Københavns 

Børs (under Rampen) Auktion over Skruedamperen ^Mathilde" 
180/95 Register, 220 dw., bygget 1871, ombygget 1889, ny Kedel 
1901, flere store Reparationer. I god Stand.

Nærmere Oplysning ved Henvendelse til

Kjøbenhavns Skibs-Salgs-Bureau 
ved Charles Hvilsom

Havnegade 21, Kjøbenhavn 
Telegr.-Adr.: „Hvilsom11. — Telefon 4705.

IÆ o "I provianterer d’Hrr. Skibs-
UVl førere fordelagtigst i

A. Chr. Bertelsens
Kolonial- og Skibsprovianteringsforretning 

Telefon 249. Vesteraa. Telefon 249.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik 
i Nakskov

Fnas i alle Skibsprovianleringsforrelninger samt hos Eneforhandleren 

Peter Knudsen
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Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d. A n d c r s c n, Schubert, 
pass. Brunsbiittel 8./7. for London. — Alexandra, Nielsen, ank. 
Petersborg 5./7. — A 1 g a r v e, Borries, al'g. Gibraltar 10./7. — 
Anglo Dane, Wiencke, afg. herfra 10./7. til Arendal. — A. N. 
II anse n. Kruse, afg. Havre 9./7. til Petersborg. — Antwerpen, 
Madsen, afg Algicr 8./7. til til Antwerpen. — Arkansas, Peter
sen, ank. hertil 7./7. — Arn o, Strubberg, ank. Leghorn 10./7. — 
Aurora, Fischer, ank. Antwerpen 7-/7. — Baron Stjern- 
b 1 a d, Thcrkildsen, afg. Riga 9./7. til Antwerpen. — Beira, 
Lunge, afg. Dartmouth 9./7. hertil. — C. F. T i c t g e n, Thomsen, 
ank. Gudvang 10./7. — Chr. B r o b e r g, Mortensen, afg. Riga 
10./7. til Petersborg. — Christian IX, Holm, ank. hertil 10./7. 
— D a g ni a r, Bogvad, afg. Petersborg 8./7. til Råfsb. D o u r o, Sø- 
borg, afg. Sevilla 9./7. til Lissabon. — Esbjerg, Strufve, ank. 
hertil 10./7. — Florida, Andersen, ank. Buenos Aires 5./6. — 
Frederik, Thomsen, afg. London 9./7. hertil. — Garonne, 
Kromann, pass. Holtenau G./7. for Bordeaux. — Georgius I, Sø
rensen, ank. Libau 8./7. — Hellig Olav, ank. hertil 7./7. — 
Hengest, Munck, ank. hertil 11./7. — Hjelm, Petersborg, ank. 
hertil 11./7. — J. C. Jacobsen, Petersen, afg. Svansea 8./7. til 
Marseille. — J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. Libau 8./7. — Kasan, 
Mikkelsen, ank. Libau 6./7. — Kentucky, Andresen, afg. Boston 
25./G. hertil. — K i e w,Jørgensen, ank. hertil 11./7. ■— Kurs k, 
Gomme,eu, afg. Rochelle 8./7. til Havre. — Leopold II, Jacob
sen, afg. Libau 9./7. til Hull. — Loire, Craignon, ank. hertil 
10./7. — Louise, Larsen, ank. Riga 11./7. — Louisiana, Ør
sted, ank. Manchester 4./7. — L. P. H o 1 ni b 1 a d, Svane, afg. 
Pera 8./7. til Saloniea. — M o s k o v, Jon Jonsen, pass. Holtenau 
10./7. hertil — Nicolai II, Clausen Kaas, ank. Anterpen 7./7. 
— Nor dj y Han d, Jacobæns, ank. Petersborg 30./6. — 0. B. 
S u h r, Frisenctte, ank. Riga 7./7. — Omsk, Harder, ank. Hull 
7-/7. — Oscar II, Hempel, afg. Kristianssand 2-/7. til New York. 
— Pennsylvania, Lissner, afg. Boston 8./7. til Norfolk. — 
Per m, Christensen, pass. Brunsbiittel 9./7. for London. — P r e g e I, 
Iversen, ank. Dunkerque 9./7. — Saga, Wiberg, ank. Antwerpen 7./7. 
— Seine, Dampt, ank. Petersburg 3./7. — Texas, Muhl- 
dorff, afg. Wiborg 9./7. hertil. — Thyra, Jorgensen, afg. Trend- 
hjem 10. /7. sydpaa. — T i b c r, Bcch, afg. Malaga 8./7. — Tyr, 
Thaning, ank. hertil 10./7. — United States, Gøtsehc, afg. New 
York 9-/7. til Kristianssand. — Vendsyssel, pass. Brunsbiit
tel 11./7. for Reval. — Viking, Meyer, ank. Stettin 10./7. — 
Dagfin, afg. Manchester 10./7. til Liverpool. — Karin, ank. 
Stettin 9-/7. — V a d s ø, ank. hertil 10./7.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, afg. Petersborg 2./7. til Dunkerque. — Johan 
S i em, Nielsen, afg. London 9./7. til Petersborg. — Pawel Au
di' e j e f f, Tanncbek, ank. Dunkerque 1./7. — Harald tK 1 i - 
g a a r d, Rasmussen, ank. Petersborg 8./7. — R u s s, Petersen, ank. 
Kernowo 27./G. — Wladimir Savin, Carstensen, ank. Randers 
9./7. — Excellence Pieske, Rasmussen, ank. Petersborg 
29./6. — Michail Ontehoukoff, Harboe, afg. Barry 5./7. til 
Miramichi. — Generalkonsul Pa 11 i s e n, Christensen, afg. 
Aleksandria 1./. til Batoum. — Wladimir Reitz, Olsen, afg. 
Hull 7./7. til Kronstadt. — Helmer M ø r c h, Thorsøe, afg. Tagan
rog 28./6. til Kjøbenhavn. — Ne w a, Dahl, afg. Blyth 30./6. til 
Archangel.

Det Østasiatiske Kompagni. Indien, Berg, pass. Galle 1./7. for 
Sabang. — T r a n q u e b a r, van Deurs, ank. Kjøbenhavn 7./7. — 
S i a in, Cortsen, ank. Kobe 8./7. — C h u m p o n, Hanscn-Raun, afg. 
Nørre Sundby 9./7. til Middlesbro. — Pan g an, Knudsen, pass. 
Perim 10./7. for Colombo. — Bandou, Thomsen, afg. Singapore 
2./7. til Port Said. — S a m u i, Licht, ank. Bangkok 7./7. — 
B i u t a n g, Jucl-Hansen, ank. Singapore 4./7. — Cathay, Fre
deriksen, afg. Nørre Sundby 10./7. til Kemi.

V e s t i ud i s k Afdeling. St. Jan, lugeman, afg. Port
land 2./7. til St. Thomas. — St. Thoma s, Hansen, auk. Kjø- 
benhavu 11./7. — St. Croix, Jensen, afg. Dcmerara 29-/6. til St. 
Thomas.

Vesterhavet. N a n c y, Tb. Nielsen, ank. Huelva 29./G. — N a u- 
t i k, N. Nielsen, afg. Konigsberg 7./7. til Wartsala. — Nord
søen, Gramm, afg. Kaliero 8-/7. til Barcelona. — N e x o s, Basse, 
afg. Pilau 9-/7. til Trångsund. — Ellen, Hauseu, pass. Helsingør 
7-/7. for Kotka. — F y 11 a, Christensen, auk. Alicante 5./7. — 
Gerda, Iversen, afg. Rotterdam 8./7. til Blyth. — Hebe, Gre
gersen, afg. Sandii 7./7. til Palma. — Inger, B. Nielsen, afg. 
Brest 8-/7. til Methil. — Johanne, Thøgersen, pass. Gibraltar 
7./7. for Aarhus. — Karla, K. M. Nielsen, ank. Stettin 7./7. — 
Laura, Pedersen, pass. Helsingør 8./7. for Huelva. — Cito, Jep
sen, pass. Helsingør 4-/7. for Limerick. — Napoli, Brinch, pass. 
Helsingør G./7. for Valencia. — Bodil, Uldall, auk. Cadiz 7./7. — 
Dag m a r, Mathiasen, ank. Petersborg 7./7. — N c r m a, Mikkelsen, 
afg. Sorniis 7./7. til St. Brieux. — Alfa, Lauritsen, afg. Riga 8./7. 
til Krivusaari.

Torm. Sara, Jensen, afg. Tynen 8.,/7. — Helene, Sørensen, 
ank. Rouen 9./7. — Sjælland, Dam, afg. Nykjøbing F. 9./7. — 
Agnete, Hansen, ank. Windau 9./7. — H e r m i a, Sonnichsen, 
afg. Windau G./7. — Alice, Schultz, afg. Tynen G./7.

Thurø. II. A. H anse n er afg. Loricnt 9-/7. til Bristol.

Skandia. S c h a c h Steen borg, Theilland, ank. Liibeck 5. <7. 
— Rim fax c, Westcrgaard, ank. Ghent 8./7. — Skinfaxe, Vi- 
landt, ank. Ghent 5./7. — G u 1 f a x e, Petersen, afg. Burntisland 
9. 7. til Aarhus.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Liibeck 9./7. — London, 
Bom, afg. Petersborg 7-/7. til Antwerpen. — Paris, Tholander, afg. 
Antwerpen 6. 7. til Jacobstad. — B r y s s c 1, Larsen, afg. Hunger- 
burg 7./7. til Ghent.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Archangel 22./G. — W i c n, 
Boeek Hansen, afg. Kjøbenhavn 10./7. til Petersborg. — R o m a, v. 
Thun, afg. Cardiff 6./7. til Kronstadt.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, afg. Kjøbenhavn 26./G. — 
Russi a, Poulsen, ank. Kronstadt G./7. — Carl H c c k s h c r, 
Starck, afg. Petersborg G./7. — Dania, Lindberg, afg. Filadelfia 
24./G. — Norman n i a, Pedersen, ank. Garston 5./7. — Eu x- 
i n i a, Lund, al'g. Rotterdam 2./7. — C a n a d i a, Jespersen, afg. 
Rotterdam 1./7. — Livonia, Jørgensen, ank. Dunston 6./7.

Østersøen. C i mb ria, Nielsen, ank. New York 8./7. — P a- 
t r i a, Larsen, ank. Sagua 30./6. — Gratia, Sørensen, ank. Bru
ges G./7. — Astoria, Neergaard, auk. Colon 8./7.

Union. Frisia, Nielsen, auk. Wismar 4./7. — Gallia, Niel
sen, ank. Petersborg 2./7. — Caledonia, Hansen, ank. Burntis
land 7./7. — Sarmatia, Pedersen, afg. Grangemouth G./7. — 
K o t o n i a, Rasmussen, ank. Petersborg 29./G.

Inga. Flandria, Hansen, afg. Petersborg 9./7. — Grana- 
r ia, Poulsen, afg. Newport News 7-/7. — Carbonia, Mathiasen, 
afg. Boness 6./7. — Estonia, Winckler, ank. Halifax 25./G.

Dan. F i o n i a, Hausen, er afg. Tuborg. — S e 1 a n d i a, Tro- 
ensegaard, afg. Ghent 5-/7. — S e c a 1 i a, Jensen, afg. Atlanta 19./6. 
— F r u ni e n t i a, Andersen, ank. Fleetwood G./7. — B o s c ia, 
Skovgaard, ank. Kronstadt 8../7.

Ocean. F h i 1 a d e 1 p h i a, Horn, afg. Leitb 4./7.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Kjøbenhavn 10./7. — 
M a r t h a, Christensen, ank. Roueu 7-/7. — Elna, Rathjc, ank. 
Cette 10./7. — Therese, Pederson, ank. Palermo 5./7. — S i- 
m o n e, Møller, ank. Rouen 7./7. — Jeanne, Løffler, afg. Hart
lepool 30./G. — Ver a, Risø, ank. Kemi 3./7. — D a i c y, Lagesen, 
ank. Rostock 10./7. — Anine, Leth, afg. Dunston 7./7.

Svendsen & Christensen. H. P o n t o p p i d a u, Klitgaard, ank. 
Stockholm 5./7. — E. M. Dalgas, pass. Kjøbenhavn 10./7. for 
nordg. — Lars Kruse, Mathiesen, ank. Petersborg G./7. — 81. 
8 t. Blicher, Christensen, afg. Kotka 4./7. — Peter W i 11 c- 
m o e s, Jensen, ank. Ghent 8./7. — G. Koek, Møller, ank. Tcrneu- 
zen 9./7. — Hans T a u s c n, afg. Petersborg 6./7. — H. C. A n- 
d e r s e n, Rasmussen, afg. Svendborg 9./7. — Chr. Christen- 
s e n, Rasmussen, ank. Terneuzen 5./7. — N. F. H ø f f d i n g, van 
Deurs, al'g, Kiel 8-/7. — N. G. Petersen, Bloch, afg. Petersborg 
2./7. — J. D. 8. Adolph, Fenger, ank. Himaugo 8./7. — Alfred 
Hage, Ellekilde, afg Wiborg 8-/7. — F. M. Werner, Hansen- 
Holm, afg. Ghent 10./7. — Ajax, Brorsen, afg.. Blyth 6-/7.

Ærø. E n i g h e d c n, Jensen, ank. Lovisa 8./7. — E r i n- 
d r i n g, Nielsen, auk. Tyne Dock 8./7.

Sejlskibe.
Fanø-Sønderho. E1 i s a b c t h a, Fischer, ank. Gibraltar 2./7.
Ærø. A 1 b c r t h a, Kromann, ank. Saundcrfort 7./7. — Alf, 

Folmer, ank. Sundsvall 7./7. — Pampa, Svendsen, ank. Holtenau 
G./7. — Fuglen, Schmidt, ink. Gøteborg 7./7. — I n o, Weber, 
auk. Par 8./Z. — Marie, Østermanu, auk. Greifswald 8./7. — 
Mette, Andersen, ank. Grangemouth 8-/7. — Apollo, Albertsen, 
ank. Swinemunde 8./7. — A r i e t i s, Andersen, ank. Frostkåge 7./7. 
— N o r ni a, Christensen, ank. Gøteborg 8./7. — Caroline Koek, 
Rasmussen, pass. Cuxhaven 6./7. for Maracaibo. — Emilie, Friis, 
auk. Bridgewater 8./7. — Hamle t, Rasmussen, ank. St. Johns 
8./7. — Abba, Petersen, ank. Risør 9./7. — Dana, Pedersen, ank. 
Brunsbiittel 8./7. — Hermod, Dreimann, pass. Helsingør 8./7. for 
Carmarthen. — Salvador, pass. Beachy . Head 7./7. vestg.

INDHOLD:
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 

Kjøbenhavn, d. 12. Juli 1910. — Truende Sømandsstrejke i England. 
— Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Aarsgeneralforsamling. — Fragt
markedet. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — 
Skibsefterretninger.



Skibs
provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

17. Telf. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53.

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Tele ton 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand- 

stræde 8. Telefon 2657.
Julius F. Schierbeck,Amalie

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te- 

efon 6.
Frederikshavn. P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Tb. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 1169 

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille dtrandetræde 3.

Thi. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsioventar.

Nykjøblno M.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Køb og Salg af Skibe. 

Brugte Ankere og Kæder haves til Salg

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

Norrlands Stufvareforbund
Telcgrafadtess: Stufvarcldrbund, Kramfors. —Rikstelcfon: N:o G, Sprangsviken. 

Posladress: Spransgviken.
Mcdleintnar pan alla Insttageplalser inoin fuljande distrikt: 

Gefle, Skutsk^r & HarnUs, Soderhamn, SundsvaH, Hembsand, 
drnsk61dsvlk,Uineå,Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen lillhdr Svenska Arbelsgifvarefdreningen. —
— — Garanlerar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RednreØrening.

। i Stevedors & Contractors £
| 8 F. Hansen & Co., Licensed [
•g x St Petersburg og Narva (Hungerburg) *
~ u N. P. Hansen, 8(/) bC *

□ Cronstadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen. 

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Tiltir.-Mr.: „Vtllkilm", Lovlu.

Carl v. d. Hude 
Skibsmægler. Aarhus. 

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Søborg".

Telefoner 56 &. 1409.

Dr. med. Goldschmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Traffes KI.10—12 og 7—0; for Samer Kl.6-7

AXEL LUND $
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø
Skibsproviantering & Skibsrederi.

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. :

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bill. Priser.

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime".

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN, 
6JØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,346.

Specialitet: 
SKIBSARBEJDE. 

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

P. Schous 
Skibshandel, Frederikshavn. 

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc

--------------- - Husk - ----------------

Petersen-Faxe's 
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

Dø Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør.

Telf. 46. Telf. 6.
Kommissioner udfores.
Prisliste sendes paa Forlangende.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør
Gent, Belgien.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade Nr. 26. ved Havneo.

Ektra prima amerikansk

Bomuldsdug
faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30 % 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse : „Skibsfart"

Tbykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover).
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Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Aarsgeneralforsamling.
(Fortsættelse.)

Det næste Punkt paa Dagsordenen var:

Valg af fire Medlemmer til Bestyrelsen i Stedet for de efter Tur 
fratrædende: Skibsrederne J. P h. Jørgensen, C. P. Lund, 

Alfred Nielsen og N. J. Ohlsen.
Dirigenten: Der er fremkommet Meddelelse fra 

Havnefoged A. P. Rasmussen om. at lian paa Grund af 
Sygdom beder sig frilaget for Hvervet som Bestyrelses
medlem. Der bliver allsaa at vælge el Medlem foruden de 
fire efter Tur fralrædende.

F o r m anden: Vi vilde gærne høre, hvad General
forsamlingen mener med Hensyn lil Valget af del ny Be
styrelsesmedlem. De fire nu fralrædende er villige til al 
modlage Genvalg, saafremt det ønskes.

Skibsreder N. J. Ohlsen, Marstal: Del var 
min Hensigt at fratræde Bestyrelsen, men mine Kolleger 
i Bestyrelsen har bedt mig om at lade mig genvælge, og 
jeg vilde være tilbøjelig lil del, hvis Generalforsamlingen 
ønsker del; dog er del paa Betingelse af al være frilaget 
for al møde i Fællesrepræsentationen, da min Tid ikke 
tillader mig al være lil Siede i Kjøbenhavn paa bestemte 
Dage hver Maaned. Det har været drøftet i Bestyrelsen, 
at Sekretæren saa kunde alløse mig i Fællesrepræsenta
tionen, og jeg vilde anse del for en absolut Fordel for 
Foreningen, at Sekretæren saaledes kom mere i Kontakt 
med Fællesrepræsentationen. Navnlig efter al Kontoret 
er flyttet til Svendborg, har Sekretæren ikke den Lejlighed 
til at høre og se, hvad der foregaar, som tidligere. Paa den 
Betingelse har jeg sagt, at jeg vilde ikke være uvillig, hvis 
Generalforsamlingen ønsker del.

Kanalfoged H a n s e u : Jeg vil gerne tillade mig al 
foreslaa, at de fire Herrer, som har arbejdet saa godi 
sammen i del forløbne Aar, genvælges lil Medlemmer af 
Bestyrelsen. , J ; i

De fire Medlemmer genvalgtes enstemmig.
Formanden: Vi i Beslyrelsen er enig om meget 

at beklage, at Havnefoged Rasmussen ikke længere vil 
modtage' Valg. Han er el Menneske, vi indenfor Besly
relsen satte Pris paa, han var behagelig al have med al 
gøre, en omgængelig Mand og godt inde i Sagerne. Men 
hans Helbred er saaledes, at han synes, at han ikke godi 
kan fortsætte længere. Han nævner i sin Skrivelse, al 
hvis man ønsker en Repræsentant fra hans Del af Landet 
— hvilket nok‘vilde være heldigt — vil han anbefale al 
vælge Hr. Skibsmægler Knakkergaard.

Skibsmægler K n a k k e r g a a r d valgtes enstemmig.
Dirigenten: Da delte Valg er el Supplerings

valg, gælder Mandalet kun lil mesle Aarsgeneralfor
samling.

Talg af to Revisorer for Aaret 1910.
Revisorerne, dTIrr. Skibsreder P. N. II a r b y c 

Fanø, og Skibsmægler Sophus II anse n, Thurø, gen 
valgles enstemmig.

Vedtagelse af Stedet for næste ordinære Generalforsamlings Afholdelse.
For m a n d e n : Beslyrelsen plejer jo al fremkomme 

med Forslag om Stedet for Generalforsamlingen. Vi har 
ogsaa drøftet Sagen i Bestyrelsesmodet i Gaar og har 
ment, al el Sled, hvor det vilde, være bekvemt al komme 
sammen, var Odense. Derfor forcslaar Beslyrelsen al 
vælge Odense lil Sledel for Generalforsamlingen næsle 
Aar. Skulde nogen af de andre Herrer have Ønsker i an
den Retning, beder vi Dem fremkomme dermed. Vi fore- 
slaar kUn Odense, fordi vi mener, al del er praktisk og 
bekvemmest for Medlemmerne.

Kanalfoged II anse n, Odense: Jeg vilde naturligvis 
betragte det som en meget stor Ære, om Generalforsam

lingen næste Aar blev afholdt i Odense. Jeg beklager 
al der i Odense er saa lidt Interesse for Søfart. Jeg véd 
godt, al hvor vi ellers kommer trammen i Danmark, er der 
Interesse for Søen, men i Odense er Sønæringen gaaet 
tilbage, saa der er næsten ingen Interesse for Søfartens 
Anliggender. Til Trods derfor skal dTIrr. være vel
kommen.

Dirigenten: Da Generalforsamlingen skal af
holdes paa Landjorden, er del jo meget vel muligt, al 
Odense alligevel kunde være det rolle Sled.

Bestyrelsens Forslag om al afholde Aarsgeneralfor
samlingen 1911 i Odense vedloges enstemmig.

Medlemsbladet.
Translatør R a s m.u s s e n, Svendborg: Det er jo el 

kildent Spørgsmaal al begynde al late om; men naar jeg 
;r fa-rdig, er jeg overbevist om, al alle de tilstedeværende 
vil give mig Ret i de Synspunkter, jeg fremsætter. Jeg 
glæder mig ved al faa Lejlighed lil her al lale om denne 
Sag. fordi jeg har den Følelse, at der hos adskillige in
denfor Foreningen hersker i all Fald nogen Misforstaael.se 
angaaende del Punkt. Jeg husker, al ved del aller første 
Møde, jeg overværede i Foreningen — del var i Afdelin
gen for mindre Skibe — fremkom der utilfredse Udtalel
ser om Medlemsbladel. og jeg har siden ikke vieret lil el 
Møde i Foreningen, hvor der ikke er fremkommet den 
Slags Udtalelser om Medlemsbladet. Nu skulde man her
efter Iro, al del var de mindre Skibsføreres og min Me
ning, al vi vilde Søfarlslidende lil Livs, lage Livel af den. 
Del er det første, jeg er glad for at kunne sige, al del er 
ikke Meningen. Det er ikke min Mening, for det vilde 
være højsi beklageligt, hvis der ikke i Danmark skulde' 
kunne trives el Søfarlsblad; og jeg betragter del som 
Dansk Søfarlstidendes nærmeste Opgave at være Søfarts
blad for hele Landet. Og hvis del eflerhaandcn kunde1 
udvikle sig saadan, al Dansk Søfarlslidende blev officielt 
Søfarlsblad for hele Danmark, vilde den Kritik, som har 
været fremme i Afdelingen for mindre Skibe og i de senen1 
Aar ogsaa i Hovedforeningen, sikkert falde bori. Thi del. 
som har affødt Misfornøjelsen, er den uholdbare Stilling, 
Bladet har. Bladel er nemlig el Søfarlsblad i almindelig 
Forsland og el saadanl maa vi have, og der kan Bladel 
have en slor og viglig Mission. Men desuden er Bladel 
Medlemsblad for Dansk S c j 1 s k i b sr ederi - Fo r- 
enin g, og deraf kommer hele Miseren. Thi det kan 
ikke være de lo Ting samtidig. Del, vi indenfor Afde
lingen eller i all Fald jeg mvrmesl har tænkt mig, var. 
al kunde man arbejde hen lil, al Dansk Søfarlslidende 
blev officielt Søfarlsorgan for hele Danmark, for Damp
skibe. Sejlskibe, Skibsførerforening o. s. v., vilde det gaa 
en bedre Fremtid i Møde. Ved Siden deraf maa hver en
kelt Gren af Søfarten have sil eget Organ. Det forekom
mer mig ganske indlysende, at en Stand maa have el spe
cieil Organ, som kan samle Medlemmerne: del har alle 
Foreninger. Noget af det førsle, man gør, naar man be
gynder al organisere sig, er al skaffe sig el Organ. Nu 
er der sladig blevet luvvdel imod mig, al Dansk Søfarls
lidende er Foreningens Medlemsblad. Jeg lalle i Gaar med 
el af de ældste Medlemmer indenfor Foreningen, en Mand, 
som har beskæftiget sig konge med Foreningens Sager, og 
han sagde: Det er del ulykkelige, al Bladel ikke er Med
lemsblad, men del er el Blad, Foreningen holder. Ja, det 
er rigligl, men del bliver kald I Medlemsblad, og del mis
forslaas vel navnlig indenfor den mindre Afdeling og af 
Befolkningen. Del er saare lel al forslaa, at de slørre 
Sejlskibsredere, der er samlede saa godi som udelukkende 
i Svendborg og Marstal, og som derfor kan komme sam-
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men hver Dag og personlig drølle deres fælles Anliggendei 
og let kan faa Meddelelse om, hvad der sker, ikke trænger 
i den Grad lil et særligt Foreningsblad som Medlemmerne 
i den mindre Afdeling, der baade er Rederiforening og 
Skibsførerforening; alle Medlemmerne i den mindre Af
deling sejler jo, det er ikke Tilfældet med de større Sejl- 
skibsredere. Derfor tror jeg, al de Herrer vil forslaa, al 
især jeg, som Sekretær i den mindre Afdeling, har føll 
Savnel af el saadanl Medlemsblad. All, hvad der sker i 
Aarels Løb, er vi for en stor Del udelukket Ira al kunne 
meddele Medlemmerne. En hel Del af dem sejler rundt 
omkring og faar kun en enkelt Gang om Aaret al vide, 
hvad der sker, f. Eks. ved en Gang om Aaret at læse Refe
ratet fra en Generalforsamling. Man kan ikke i Dansk Sø
fartslidende skrive paa den Maade, man har Lyst lil, lil 
Foreningens Medlemmer. Jeg kan det i hvert Fald ikke, 
og jeg føler mig overbevist om, al Foreningens Medlem
mer heller ikke holder af at skrive paa den Maade, som 
de vilde gøre i deres eget Blad. Del, vi mangler, er el 
Blad, som kunde være for del førsle Bindeled mellem 
Medlemmerne, og som kunde vække mere Standsfølelse og 
mere Samdræglighed; og dernæst mangler vi et Meddelel
sesmiddel fra Bestyrelsen lil de enkelte Medlemmer. Del 
Blad, jeg lænker paa, skulde være saadan, al naar Med
lemmerne log del i Haanden, havde de Følelsen af, at del 
var deres egel Blad; naar de lukker det op, ved de, al der 
er noget, som henvender sig direkte lil dem, og inlet, som 
ikke gør del. Jeg ved nok, som jeg begyndte med al 
sige, al delte er bleven opfattet som et Attentat mod 
Dansk Søfartslidende; men lad mig gentage, at det er del 
ikke. Jeg kunde lænke mig Sagen ordnet saadan, al vi 
kunde blive ved al beholde Dansk Søfarlstidende som el 
fælles Skibsfarts-Organ for alle, men saa skulde alle bi
drage dertil, Assuranceforeningerne, eventuelt ogsaa Mini
steriel for Handel og Søfart, hvis det kunde bruge Bladel 
som officielt Organ for sine Meddelelser, og at vi ved 
Siden deraf havde el Medlemsblad som vort eget Blad. 
Hvis det ikke lykkes at blive enig med Hovedforeningen, 
vil der lil Vinler komme et saadant Medlemsblad for Af
delingen for mindre Skibe. Jeg har ikke Mandat dertil, 
men det vil komme alligevel. Bevilges der ikke Midlerne 
dertil, vil jeg selv udgive det. Jeg kan ikke arbejde som 
hidtil, uden al kunne komme i Rapport til Medlemmerne i 
Foreningen. Det er et saa utilfredsstillende Arbejde, at del 
ikke kan gaa i Længden. Jeg ved, at der ogsaa blandt 
Medlemmerne er Utilfredshed. Jeg ser ikke bedre, end at 
vi maa have noget i den Retning. Sagen blev som bekendt 
behandlet paa Generalforsamlingen i Rønne, og for al 
undgaa Splid eller endog Brud blev det vedtaget, at vi 
skulde henvende os til Hovedforeningen og søge at faa 
den til sammen med os at udgive et saadant Blad. Den 
Gang tror jeg nok. der var tænkt paa at gaa væk fra 
Dansk Søfartslidende og blot holde vort eget Blad. Imid- 
lerlid vilde del vel nok blive for stor en Opgave, men hvis 
Hovedforeningen kunde gaa med til at udgive el 14 Dages 
Blad eller et Maanedsblad i Fællesskab med os, vilde del 
være det bedste. Efter hvad jeg har hørt, er der ikke' 
megen Udsigt lil, at Hovedforeningen vil det. Men for at 
vise vor gode Vilje lil at undgaa elhvert som helst Brud 
vil vi blive ved al slaa i samme Forhold som hidtil til 
Hovedforeningen og Dansk Søfartstidende. Men et Blad 
maa vi have i Vinlermaanederne. Hvad det senere ud
vikler sig til, kan man ikke vide. Jeg tror, at de Herrer 
vi] give mig Ret i, at del er ganske nødvendigt for vor Af
deling med sine 500 Medlemmer spredt over hele Landet. 
Det kan ikke nytte al rejse rundt og holde Møder. Der 
kommer maaske 1—2—3 Mand lil hvert. Der bor él 
Medlem eller lignende paa hver Kvadratmil. Hvorledes skal 
man kunne komme i Rapport til disse Medlemmer, naar 
man ikke har et Blad dertil?

Formanden: Jeg kan ikke ganske tiltræde Hr. 
Rasmussens Udtalelse, at der har hersket Utilfredshed in
denfor Hovedforeningen med Hensyn lil Dansk Søfarts

tidende. Del kan ikke saadan faslslaas, at der har værel 
særlig Utilfredshed. Indenfor Foreningen var der mange, 
som mente, at hvis man samtidig med at beholde Dansk 
Søfartstidende kunde faa en Side eller to i dette Blad 
overladt til Foreningsblad, kunde den Tanke have sin Be
rettigelse. Jeg tror ogsaa, det vilde blive mødt med Vel
vilje saavel i den mindre Afdeling som i Hovedforeningen. 
Naar Hr. Rasmussen siger, at Udgivelsen af et Medlems
blad som det af ham paalænkte ikke vilde skade Dansk 
Søfartstidende, kan jeg ikke være enig med ham heri. 
Det kan ikke være anderledes, end at det vilde skade. 
Jeg kender flere mindre Skibsførere rundt omkring, der 
rent ud har sagt: Vi finder ikke nogel, som har riglig In
teresse for os, i det Søfarlsblad, som vi har, og fra det 
Øjeblik, vi faar el andel Blad, et Fagforeningsblad, om 
man vil, vil vi sige Dansk Søfartstidende op. Derfor, 
hvordan vi end vender og drejer Spørgsmaalet, vil, hvis 
et saadanl Blad begynder at arbejde sig frem, en hel Del 
Abonnenter, særlig blandt de mindre Skibsførere, falde fra. 
Men der er jo en Maade at ordne Sagen paa, og som jeg 
har reltel Henvendelse om, og hvorved Dansk Søfartsti
dende kunde blive et saadant Blad, som Hr. Rasmussen 
har tænkt sig og har udviklet. Det har maaske paa 
mange Maader sine Vanskeligheder, men helt opgivet er 
Sagen ikke endnu. Det kunde være, man kunde faa det 
ordnet, og al man derved, kunde faa det Blad, som Sejl
skibsfarlen egentlig vehier og haaber paa at kunne faa 
frem.

Translatør Rasmussen: Jeg glemle før at svare 
paa Hr. Christensens Forespørgsel. Der har, som Hr. 
Christensen sagde, været ført nogle Forhandlinger med 
Dansk Søfarlstidende. Jeg begyndte paa eget Ansvar for 
al faa Sagen ordnel saa lempeligt som muligt. Jeg ind
gav da det Forslag lil Dansk Søfartslidende, om del ikke 
kunde lade sig gøre at faa overladt en Side eller to i Bla
del, som Formanden sagde —• jeg vilde helst have, al del 
blev lo Sider — lil Dansk Sejlskibsrederi-Forening*), og 
al den l’arl havde sit eget Hoved; saa skulde disse Si
der indeholde Foreningens egne Anliggender. Det syntes 
jeg i Grunden ogsaa kunde være en Løsning. Jeg fik det 
Svar derpaa, at vi kunde faa Lov til at vedlægge el Irykl 
Bilag paa lo Sider, som vi selv skulde belale. Del er gan
ske givet, at vi ikke, samtidig med at vi skal belale hele 
Bladel, kan lade trykke et Bilag, som gaar rundt lil alle 
og enhver, der holder Bladet. Den Løsning forbyder sig 
af sig selv. Saa foreslog jeg, om det ikke kunde blive 
saadan, at paa en bestemt Plads i Bladet, f. Eks. Side 3, 
indrykkedes de indsendte Artikler vedrørende Foreningen, 
idet der ovenover skulde slaa blot: Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening*) som Hoved, og saa skulde Artiklerne slaa ne
den under. Som Svar fik jeg en Meddelelse om, al det 
Forslag var del samme som det andet, derfor var der 
ikke noget at gøre ved det. Efter et saadant Svar vil de 
Herrer forslaa, at jeg ikke ser anden Udvej end den, jeg 
har nævnt. Hvis det ikke kan ordnes anderledes, er det, 
jeg lænker paa al gøre, følgende: i de seks Vintermaane- 
der, hvor de mindre Skibe er hjemme, vil vi udgive et 
mindre Maanedsblad for vore særegne Interesser, hvori der 
kommer Aarsberelning, Regnskab o. s. v., og hvori vi drøf
ter de Sager, der forefalder i Aarels Løb, og som vil 
komme i det følgende Aar, saa vidt man kan forudse det.

*) Da det stenografiske Referat ved begge de af Taleren refererede 
Forslag blot indeholder Ordene »Dansk Sejlskibsrederi- 
For c n i n g« (altsaa Hovedforeningen) er vi gaaet ud fra, at Ta
leren virkelig har benyttet dette Udtryk og har derfor ikke ment 
at burde foretage nogen Ændring.

Vi skylder imidlertid at oplyse, at der i dette Udtryk skjuler 
sig en væsentlig Misforstaaelse, idet det fremgaar af de hor be
roende skriftlige Forslag, at disse kun har tilsigtet at give A f- 
delingen for mindre Skibe en Særstilling overfor Bla
det, som den af Taleren omtalte. Noget Forslag i Lighed med 
det foreliggende — omhandlende ikke blot den enkelte Kreds
afdeling, men hele Hovedforeningen under ét — har ikke været 
stillet Aktieselskabets Bestyrelse.

Red. Anm.
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I de seks Sommerniaaneder, hvor Skibene er ude al sejle, 
tænker jeg ikke, det er nødvendigt al udgive Bladet, og 
saa vil for Resien all kunne gaa som hidtil, uden at nogen 
lider noget derved, men vi vil vinde ved del.

Mægler H. A. Hansen, Thurø: Det er jo i Følge 
Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Love givet, at Dansk Sø
fartstidende er Foreningens Hovedorgan og lilslilles frit 
samllige Medlemmer. Naar det er bleven sagl. at der in
denfor den mindre Afdeling har været Utilfredshed med 
Medlemsbladet kan man dertil føje, at der ogsaa inden
for Hovedforeningen har været nogen Utilfredshed. Men 
kan man lænke sig Muligheden af, at et Blad skulde kunne 
tilfredsstille alle? Der er jo inlet som helst Blad, som 
tilfredsstiller alle Parter. At Dansk Søfartstidende ind
tager en dobbelt Stilling, kan jeg egentlig ikke forslaa. 
Det er Foreningens Organ. Foreningens Medlemmer har 
Lov lil — staar der med lydelige Ord i Foreningens Love 
— al indsende Meddelelser til det, og det er ønskeligt, at 
der indgives Beretninger fra alle interesserede, idet Op
lysninger af Interesse helst skal gøres bekendt i saa stor 
Udstrækning som muligt saavel for Redere som for Skibs
førere og alle andre i Søfarten interesserede. Hr. Ras
mussen udtalte, at Medlemmerne holdt ikke af at skrive 
i Bladel. Det er netop det ulykkelige, mine Herrer, at 
De ikke holder af det. Det er saa ofte bleven sagl: Skriv 
og fremsend Indberetninger, som kan være lil Gavn og 
Oplysning for samllige Foreningens Medlemmer eller dog 
for adskillige af dem. Har jeg for mit Vedkommende 
maaske ikke Gavn af én Indberetning, har jeg det af an
dre. Det er netop en af Manglerne indenfor de danske 
Skibsrederes og Skibsføreres Kreds, at de er for tilbage
holdende. Hvis man nu vil sige, at der er indsendt mange 
Artikler, som ikke er kommen frem i Bladel, vil jeg svare, 
al det er ganske rigtigt, men det vilde være komplet umu
ligt for delle Blad al optage enhver indsendt Artikel. 
Naar Formen er en saadan, at man ikke kan være be
kendt at optage den. er det ganske naturligt, at den ikke 
bliver optaget. Det er ikke Redaktionen, som bestemmer 
derom; nej, naar der indkommer specielle Artikler til 
Bladet, er det Bestyrelsen, som bestemmer, hvorvidt de 
skal oplages eller ej. Der staar udtrykkelig i Lovene for 
Aktieselskabet Dansk Søfartstidende, at del bliver ikke 
Redaktionen, som er den bestemmende, men Bestyrelsen. 
Naar jeg har været i Hovedstaden, har jeg selv set, at 
der har foreligget forskellige Indberetninger eller Artik
ler, hvis Form var af en saadan Beskaffenhed, al jeg 
øjeblikkelig har sagl: Del er umuligt, en saadan — und
skyld jeg bruger et saa plat Udtryk — Smudsarlikel vil 
del ikke være muligt al optage for noget Blad, som øn
sker al holde Respekt og god Tone. At der hos Forfat
terne af saadanne Artikler opstaar Misfornøjelse med, al 
de ikke bliver oplaget, kan man forstaa, men man maa 
billige, at de ikke bliver det. Man skulde dog have et 
Organ man kunde være bekendt. Hvis der kommer Ar
tikler i Lighed med — for at nævne cl andet Lands Presse 
— hvad der oplages i det norske Søfarlsblad »Kysten«, 
vilde vi sige: Vorherre bevares! Jeg har selv holdt det 
Blad, men jeg væmmes ved at læse det. Jeg gentager: 
Indsend Artikler og skriv saa meget som muligt, saa vil 
De blive mere tilfredse.

Jeg ser ikke rettere, end at Dansk Søfartstidende er 
el fælles Søfarlsorgan, idet det er den danske Skibsreder- 
og Skibsførerstand, som er Medlemmer af Foreningen, og 
som helst bør lade deres Interesser komme lil Ordc gen
nem det Blad. Hvorledes det skulde kunne lade sig ordne, 
at den mindre Afdeling — hvilket alsaa var Meningen — 
skulde have én eller to Sider af Bladet under sin egen Re
daktion, forstaar jeg ikke. Maa jeg for det første gøre 
opmærksom paa, at naar der skulde paalægges Dansk 
Søfartstidende en ret betydelig større Udgift, vilde Bladet 
ikke kunne klare sig. Man maa ikke forglemme, at Med
lemmerne af Foreningen kun betaler halv ordinær Pris 
for at faa Medlemsbladet tilsendt portofrit. Nit at for

lange en yderligere Udvidelse, uden at der samtidig er
lagdes Betaling derfor, synes mig ogsaa at være urimeligt. 
Jeg maa gøre opmærksom paa, at det sidste Forslag, som 
blev tilstillet Aktieselskabet Dansk Søfartstidende, gik ud 
paa, at Bladet skulde oplage Artikler fra en enkelt Af
deling under Redaktionens Ansvar, men med Forbud mod, 
at Redaktionen kritiserede saadanne fremkomne Artikler. 

' Hvorledes kan disse lo Ting egentlig forenes: at en Re- 
; daklion har Ansvaret overfor Presseloven, medens en an

den Redaktion har Lov lil at skrive i Dansk Søfartsti
dende uden al Bladels- Redaktion har nogen som helst 
Ret til at krilisere det, der skrives. Jeg kan ikke lænke 
mig, at der er nogen Rimelighed for, al en saadan Tanke 
skulde kunne gennemføres.

Ogsaa for mig staar det saaledes, al hvis en enkelt 
Afdeling indenfor Dansk Sejlskibsrederi-Forening gik lil 
at starle sil egel Medlemsblad, saa kunde det meget mu
ligt ende med, at de paagældende Medlemmer trak sig 
helt ud af Foreningen, idet, som allerede nævnt, et saa- 
danl Blad vilde blive en Konkurrent til Dansk Søfarts
tidende. Hvorledes skulde det overhovedet være muligt 
at lade alle de i Søfarten interesserede, saavel Rederifor
eninger som Skibsførerforeninger, Slyrmands- og Naviga
tørforeningerne — og hvorfor ikke tage Maskinmestrene 
med — hver især som Medlemmer af Bladet faa hver sin 
Afdeling i delte. Jeg forslaar ikke, hvorledes det skulde 
kunne sammensættes. Jeg vil sige, at Svaret fra Dansk 
Søfartslidendes Bestyrelse kunde efter min Mening ikke 
være anderledes, end det blev. Der er givet den enkelle 
Afdeling Tilladelse til at faa oplaget i Dansk Søfartsti
dende specielle Artikler, men selvfølgelig maa det være 
saadan, at Redaktionen har Ansvaret derfor. Naar det 
samtidig er forlangt, at Dansk Søfartstidende skulde be
tale Udgifterne ved at give en Afdeling en saadan Sær
stilling indenfor Bladel som den. der fordres, vil jeg gøre 
opmanksom paa, al en saadan Udgift ikke kan bæres af 
Bladel. Jeg for mil Vedkommende kan ikke se, al Dansk 
Søfartstidende kan gaa ind paa noget af de stillede For
slag. Jeg vilde beklage, hvis der skulde opslaa en Kon
kurrent lil Bladel, og jeg kommer tilbage lil, hvad jeg 
sagde før: Skriv uogel mere i Bladel, lad os hjælpes ad 
med al indsende Oplysninger lil Dansk Søfartstidende, 
ikke alene om de bestyrende Redere, men ogsaa Med
redere og i første Række Kaptajnerne. Anmod dem om 
al give Indberelning om, hvad der kan være lil Gavn for 
Skibsfarlen og i vor fælles Interesse.

(Fortsæltes).

Kjøbenhavn, d. 15. Juli 1'JIO.
U d e n r i g s m i n i s I e r i e 1 m e d d e I e r :

1 Forbindelse med Skrivelse herfra af 29. f. M. (op
lagel i Dansk Søfartstidende Nr. 49) vedrørende en paa 
Bernathens Rev anbragt Lysbøje, skal man lil yderligere 
Oplysning om denne i Henhold lil el fra den kgl. Gesandt 
i SI. Petersborg modtagel Cirkulære fra den hydrografiske 
Hovedbestyrelse meddele følgende Tilføjelse med Hensyn 
lil Lysbøjens Plads:

»Bøjens Vinkel: Bernalhens Tegn og »Krug Ralskrug« 
48° 40'.

»Krug Ralskrug« og Libaus Fyrlaarn: 23° 43' 20".
Samtidig fremsender man nedenstaaendc Ekslrakl- 

Oversællelsc af nævnle Cirkulære vedrørende 6 ny Lys
bøjer i Riga Bugten:

Den 1.6. Maj 1910 er Belysningen fra de to midler- 
lj,<lige Fyr, som var indrettet paa Dæmningen STU ved 
Indløbet lil »Role Diina« og Spidsen af Vogelsholmer 
Strømreguleringsvan’k, blevet indstillet, og den 17. Maj ei
der, for al belegne Sandbanken (Barre) i Diina, blevet an- 
bragl seks Bøjer: tre paa den vestlige Side, med hvidt 
Lys, og tre paa den østlige, med rødt Lys.
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Vi har modtaget følgende:
Aller er der nu, i Følge »Børsen« og liere Provins

blade, ny Planer oppe om Tilvejebringelse al en direkte 
Dampskibsforbindelse Esbjerg—London, idel el stort en
gelsk Dampskibsselskab har gjort danske Eksportører el 
Tilbud gaaende ud paa al sadle lo Dampere ind paa Rulen 
Esbjerg—London. Til Gengæld forlanger Selskabet en be
stemt Garanti fra dansk-engelske Afskibere. Al en saadan 
Rule imidlertid vil bringe Fordele er slel ikke afgjort; thi 
der er jo forskellige Vanskeligheder forbunden med 
den, hvad der visle sig, da man benyttede Tha- 
meshafen-Rulen, hvorfor man valgle Parkeslon, skønt Be
liggenheden er fjærnere fra London og Markedet. Del er 
jo saaledes, al Damperne olie under Sejladsen op ad Them
sen møder Taage og andre Forsinkelser. Da Jernbanesel
skabet imidlertid allid har Tog paral ved Rulebaadenes 
Ankomst lil Parkeslon, bringer mindre Forsinkelser over 
Soen ikke Forstyrrelser, men Markedet naas almindeligvis 
(il rette Tid.

Al en direkte Forbindelse Esbjerg—London vil yde 
vor Eksport af Landbrugsprodukter en nævneværdig For
del er usandsynligt, og del kan dog kun være Meningen, 
al denne Rute skulde startes med en saadan Fordel for 
Øje. Merkantil.

1-1 a v n e a r b e j d e r s l r e j k e r. Lorienl, 13. Juli. 
(Rilz. Bur.). Havnearbejderne har nedlagt Arbejde!. Hav
nen bevogtes af Militær.

— Toulon. Havnearbejderne har bebudet Strejke. 

don og for den engelske Rel aflagde Forklaring om, at 
hun havde modtaget regelmæssig Understøttelse af sin 
druknede Son. For al undgaa videre Vrøvl tilbød Rederiet 
imidlertid al afgøre Sagen med 500 Kr., men det afslog 
Hr. Faber og skrev lil Konen, at hun skulde komme. 
Han skulde nok betale, hvad det kostede. Men den gamle 
Kone havde aldrig i sil Liv været udenfor Kjøbenhavn 
og Amager og vilde ikke. Saa truede Hr. Faber med, al 
han selv vilde komme og henle hende, og tilsidst gav hun 
da eller og rejsle, ledsagel af en Slægtning, over lil Lon
don, gav Møde i Retssalen, allagde sin Forklaring og fik 
ved Dom tilkendt 100 Pd. Sterling (c. 1800 Kr.), og dem 
havde hun alle med sig, da hun kort efter rejste hjem 
igen.

Denne lille Tildragelse fortjener at kendes, 
skriver »Poliliken«, og del af liere Grunde. Den 
viser, hvad der kan udrettes overfor en engelsk 
Domstol, naar man har Energi og fast Vilje, og 
den viser, hvor stor Ny Ue del er al have Konsuler, naar 
del er de rette Mænd, Folk, der interesserer sig for deres 
Landsmænd og med Varme lager sig af deres Sager. 
Tilfældet godtgør ogsaa — hvad der maaske ikke er al
mindelig bekendt — al engelske Rederier har Forpligtelser 
overfor de udenlandske Søfolk, de lager i deres Tjeneste. 
Men man faar vanskelig sin Ret. uden al man gaar til 
Domstolene.

Fragtmarkedet.

Bjerget M a n d s k a b. »Napoli«, KapL Brinch, 
af Esbjerg, paa Rejse fra Finland lil Spanien, har anløbet 
Newhaven og landsal Besadningen fra en sunken belgisk 
T ravvier.

Dods f a 1 d. • El af Del forenede Dampskibsselskabs 
kendte Skibsførere, Kaptajn B ø n n e I y c k e, ramies i 
Følge »København« den 13. ds., da han var om Bord 
paa »Texas«, pludselig af el Hjærleslag og faldl død om 
paa Dækkel. Afdøde havde i lang Tid sejlet paa Esbjerg— 
Parkeslon-Rulen.

Generalkonsul Faber i London og en 
druknet Sømands Moder.

For omtrent el Aars Tid siden hamdie del, al en 
dansk Sømand ved Navn H e n r i k P c l e r s c n, der var 
forhyrel om Bord paa el engelsk Fartøj, faldl over Bord 
og druknede. Han efterlod en fal lig Moder, der levede 
ude paa Amager og regelmæssig havde modtaget Under
støttelse af Sønnen. Hun havde altsaa nu mislet ikke 
blot sin Søn men sin Forsørger.

Delle fik Generalkonsul F a b e r at vide. Nu er del 
ikke i England som her, at der findes en Sialsforsikring 
for Søfolk. Men der kan i det enkelle Tilfælde opnaas 
Erstatning hos Rederiet, naar der for Domstolene føres 
Bevis for, al den Afdøde, der er omkommen i Rederiets 
Tjeneste, efterlader de af ham lidligere Forsørgede i ufor
sørget Stand. Altsaa skred Generalkonsul Faber til Pro
ces, idel han for sin Regning engagerede en londonsk Ad
vokat lil al føre Sagen. Man véd, at del er meget dyrt 
al føre Processer i England, og hvad der ikke gør del 
billigere, er den Omstændighed, al Englænderne ikke an
erkender andre Forklaringer end dem, der afgives for 
selve den paagældende Domstol. Del blev med andre 
Ord nødvendig!, al den gamle Enke selv rejste lil Lon

Siden vor forrige Beretning er der, som vi forven
tede, kommet en hel Del mere Liv i Befragtningerne fra 
liere Distrikter i Sortehavet, i første Række Rumænien. 
Sulina sluttede ikke saa faa Juli-August Dampere lil 8/3 
å 8/6 L. 11. A. R. pr. Juli, 9/3 å 9/6 pr. August, og nogle 
færre pr. September lil 9/6 å 9/9, Option Hamburg 6 d. 
mere. Fra Donauen belalles 10/3 å 10/6 L. H. A. R. pr. 
15. August—15. September, 10/9 å 11/ Hamburg. De rus
siske Sorlehavshavne saml Azow udfolder endnu ikke no
gen nævneværdig Aktivitet, men de kommer forhaabent 
lig snarl med. For prompt Lasining har Azow lagel nogle 
Baade til 9/ »Any«, 9/6 Hamburg; Det er godt, al disse 
Markeder nu begynder al tage lidt fra, og det kan kun 
ønskes, al Begæret vil udvide sig. og at Rederne vil ind
lage en fornuftig Holdning. Fra Indien spores ogsaa en 
bedre Følelse, og Kurraehee har sidst belall indlil 12/9 O.C. 
paa Nello Betingelser pr. August, og 12/ betaltes for en 
Baad paa c. 9000 Tons pr. Juli. For Sukker betalte 
Java 23/ pr. 1—15. August. Middelhavet frembyder intet af 
særlig Interesse. Nordamerika er uforandret stille. Fra 
Canada fragledes der dog lidt livligere, og der belalles bl. 
a. 30/ fra St. John, 37/6 fra Miramichi lil Englands Vest
kyst. La Plala Markedel visle en Overgang mere Liv, og 
en halv Snes Juli Dampere sluttedes lil 10/3 å 10/6 O. C., 
fra San Lorenzo Grænsen lil U. K. eller Konlinenlel, men 
senere er der akeepteret under 10/ for 15. Juli—15. August 
Lastning. Østersøen er temmelig uforandret, men der er 
mere Efterspørgsel for Korn, hovedsagelig fra St. Peters
borg; Ralerne er dog endnu ikke højere undtagen i en
kelle Tilfælde for Terminslasler. Ogsaa fra Windau be
gynder der at komme Korn, og der belalles for prompt 
Aflastning 10 VI a 101/;. Havrebasis London eller Rot
terdam, 11 d. Antwerpen, medens 1/6 å l/7l% Hvede- 
basis noteres til Vestkysten. — For Korlprops fra St. Pe- 
tersborg til Østkyst Kulhavn er sidst betalt 25/ pr. Favn. 
Kulfraglerne er i næsten alle Retninger paa ganske del 
samme Niveau som for en Uge siden, og vi kan henholde 
lil forrige Uges Noteringer.
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Nybygninger, Køb og Salg.

Med Dampskibet »Activ«, bygget hos Aktieselskabet Kjøben
havns Flydedok og Skibsværft for Regning Th. Ras- 
mus e n s Sønner, Korsør, afholdtes d. 9. Juli officiel Prøvetur i 
Sundet. Prøven faldt i enhver Henseende tilfredsstillende ud, saavel 
hvad angaar den opuanede Hastighed som Kulforbruget. Skibet er 
nu afgaaet til Korsør, og 1ste Tur bliver til St. Petersborg.

Auktion over Dampskib.
Tirsdag den 19. Juli Kl. 2,30 afholdes paa Københavns 

Børs (under Rampen) Auktion over Skiuedamperen „Mathilde" 
180,95 Register, 220 dw., bygget 1871, ombygget 1889, ny Kedel 
1901, tiere store Reparationer. I god Stand.

Nærmere Oplysning ved Henvendelse til

Kjøbenhavns Skibs-Salgs-Bureau
ved Charles Hvilsom

Havnegade 21, Kjøbenhavn 
Telegr. Adr.: „Hvilsom11. — Telefon 4705.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, afg. London 13./7. til Antwerpen. — Alexandra, Nielsen, 
afg. Petersborg 12./7. til Riga. — Al garve, Borries, ank. Sevilla 
11./7. — Anglo Dane, Wiouckc, afg. Bergen 13./7. Nord paa. — 

A. N. Hansen, Kruse, pass. Hotlcnau 12./7. for Petersborg. — 
Antwerpen, Madsen, afg. Algier 14.7. til Antwerpen. — Ar
kansas, Petersen, ank. hertil 7./7. — Arno, Strubberg, ank. 
Naples 13./7. — Aurora, Fischer, ank. hertil 13./7. — Baron 
S t j e r n b 1 a d, Therkilscn, pass. Brunsbiittel 12./7. for Antwerpen. 
— Beira, Lunge, ank. hertil 13.t-'7. — C. F. Tietgcu, Thomsen, 
ank. Gudvang 10./7. — C h r. B r o b e r g, Mortensen, afg. Riga 
10./7. til Petersborg. — Christian IX, Holm, ank. hertil 10./7. 
— D a g in a r, Bøgvad, afg. Rafsii 13./7. til Kristi- 
nestad. — D o u r o, Søberg, afg. Lissabon 13./7. hertil. — E s- 
b j e r g, Strifve, ank. hertil 10./7. — Florida, Andersen, ank. 
Buenos Aires 5./G. — Frederik, Thomsen, ank. hertil 13./7. — 
Garonne, Kromann, ank. Bordeaux 11./7. — Georgios I, Sø
rensen, ank. Libau 8./7. — Hellig Olav, Holst, ank. 
hertil 7./7. — H e n g e s t, Munck, afg. herfra 12./7. til Riga. — 
Hjelm, Petersborg, ank. hertil 11./7. — J. C. Jacobsen, Pe
tersen, pass. Gibraltar 13./7. til Marseille. — J o 1 a n t h a, Simonsen, 
ank. Libau 8./7. — K a s a n, Mikkelsen, ank. Liban G./7. — Ken
tucky, Andresen, ank. hertil 13./7. — K i e w, Jørgensen, afg. 
herfra 11.,7. til Petersborg. — K u r s k, Gommesen, afg. Havre 12./7. 
hertil. — Leopold II, Jacobsen, ank. Hull 13./7. — Loire, 
Craiguou, ank. hertil 10./7. — Louise, Mikkelsen, ank. Riga 11./7. 
— Louisiana, Ørsted, afg. Manchester 13./7. hertil. — L. P. 
H o 1 m b 1 a d, Svane, ank. Smyrna 13./7. — M o s k o v, Jonsen, afg. 
herfra 12./7. til Konigsberg. — Nicolai II, Clauson Kaas, ank. 
Antwerpen 7./7. — Nordjylland, Jacobæus, pass. Brunsbiittel 
13./7. for Antwerpen. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. Riga 7-/7. — 
Om sk, Harder, pass. Holtenan 12./7. for Libau. — Oscar II, 
Hempel, ank. Now York 12./7. — Pennsylvania, Gøtsche, afg. 
Boston 8-/7. til Norfolk. — Perm, Christensen, ank. London 11./7. 
— P r o g e 1, Iversen, afg. Dunkerque 13./7. til Havre. — 
Saga, Wiberg, ank. Antwerpen 7./7. — Seine, Dampt, 
afg. Petersborg 14./7. til Bordeaux. ■— Texas, afg. herfra 13./7. 
til Frederikshald. — Thyra, Jørgensen, ank. hertil 14./7. — 
Tiber, Bech, afg. Malaga 8./7. — Tyr, Thaning, afg. herfra 12./7. 
til Windau. •— United States, Gøtsche, afg. New York 7./7. til 
Kristianssand. — Vendsyssel, pass. Brunsbiittel 11./7. for Ant
werpen. — Viking, Meyer, ank. Stettin 10./7. — Dag fin, ank. 
Liverpool 11./7. — Kari n, ank. Stettin 9./7. — V a d s ø, afg. her
fra 11./7. til Manchester.

(Fortsættes Side 435).
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Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, ank. Dunkerque 9./7. — Johan S i e ni, Nielsen, 
afg. London 9./7. til Petersborg. — Pawel A u d r e j e f f, Tanne- 
bek, ank. London 10./7. — Harald Klitgaard, Rasmussen, 
ank. Petersborg 8./7. — R u s s, Petersen, ank. Kernowa 27./G. — 
W 1 ad i m i r S a w i n, Carstensen, ank. Randers 9./7. — Excel
lence Pieske, Rasmussen, afg. Petersborg 8-/7. til London. — 
Michail 0 n t ch o u k o f f, Harboe, afg. Barry 5./7. til Mira- 
michi. — Generalkonsul P a 11 i s c n, Christensen, ank. Ba
tumi 10./7. — Wladimir Reitz, Olsen, afg. Hull 7./7. til Kron
stadt. — Helmer March, Thorsøe, afg. Taganrog 28./6. til 
Kjøbenhavu. — Ne w a, Dahl, auk. Archangel 9./7.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, afg. Huelva 9./7. til Ant
werpen. — Nau tik, N. Nielsen, afg. Wartsala 12./7.' til Walkom. 
— Nordsøen, Gram, pass. Helsingør 11./7. til Barcelona. — 
N c x o s, Basse, ank. Trångsund 12./7. — Ellen, Hansen, ank. 
Kotka 10./7. — F y 11 a, Christensen, afg. Ibiza 12./7. til Reykjavik. 
— Gerda, Iversen, ank. Blyth 11.,/7. — Inger, Nielsen, ank. 
Methil 12./7. — Karla, K. M. Nielsen, afg. Stettin. 12./7. til Pre
ston. — Laura, Pedersen, pass. Dungeness 12./7. for Huelva. —• 
C i t o, Jepsen, ank. Limerick 11./7. — Napoli, Brinell, pass. New- 
haven 12./7. for Valencia. — D a g m a r, Mathiasen, afg. Petersborg 
12./7. til Halla. — Ner ma, Mikkelsen, pass. Helsingør 10./7. for 
St. Brieux. — Alfa, Lauritsen, ank. Koivusaari 10./7.

Det østasiatiske Kompagni. Indien, Berg, ank. Hongkong 
13./7. — Tranquebar, van Deurs, ank. Kjøbenhavn 7./7. — 
S i a m, Cortsen, afg. Shimoniseki 14./7. til Wladiwostock. — C h a m- 
p o n, Hansen-Raun, ank. Antwerpen 13//7. — P a n g a n, Knudsen, 
pass. Perim 10./7. for Colombo. — Bandon, Thomsen, afg. Singa
pore 2./7. til Suez. — S a m u i, Ljcht, ank. Bangkok 7-/7. — B i n- 
t a n g, Juel-Hansen, ank. Singapore 4-/7. — Cathay, Frederiksen, 
afg. Nørre Sundby 10./7. til Kemi.

Vestindisk A f d. St. Jan, Ingeman, afg. Portland 2./7. 
til St. Thomas. — St. Thomas, Hansen, ank. Kjøbenhavn 11./7. 
— St. Croix, Jensen, afg. Demerara 29./6. til St. Thomas.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, afg. Kjøbenhavn 26./6. — 
Russia, Poulsen, afg. Kronstadt 9./7. — Carl Hecksher, 
Starck, ank. Gøteborg 10./7. — Dania, Lindberg, ank. Rotterdam 
9J7. — Normann i a, Pedersen, ank. Garston 5./7. — E u x- 
i n i a, Lund, afg. Rotterdam 2./7. — C a n a d i a, Jespersen, afg. 
Rotterdam 1./7. — Livonia, Jørgensen, ank. Newcastle 6./7.

Østersøen, Cimbria, Nielsen, ank. New York'8./7. — P a- 
t r i a, Larsen, ank. Saugua 30./6. — Gratia, Sørensen, afg. Bru
ges 12./7. — Astoria, Neergaard, ank. Colon 8./7.

Union. F r i s i a, Nielsen, afg. Wismar 9-/7. — Gallia, Niel
sen, afg. Petersborg 12./7. — Caledonia, Hansen, afg. Burnt
island 10./7. — Sarmatia, Pedersen, afg. Grangemouth 6./7. — 
K o t o n i a, Rasmusen, ank. Petersborg 29./6.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, afg. Petersborg 9./7. — G r a n a- 
ria, Poulsen, afg. New Port News 7-/7. — Car bon ia, Mathiasen, 
ank. Kjøbenhavn 10./7. — Estonia, Winckler, afg. Loisburg 11./7.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Narva 11./7. — S e la n d i a, 
Troensegaard, afg. Methil 9./7. — Sec alia, Jensen, afg. Atlanta 
19./6. — F r u m e n t i a, Andersen, afg. Fleetwood 12./7. — B o s- 
c i a, Skovgaard, ank. Kronstadt 8./7.

Ocean. Philadelphia, Horn, afg. Leith 1./7.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Lubeck 9./7. — London, 
Bom, afg. Petersborg 7./7. til Antwerpen. — Paris, Tholander, 
afg. Antwerpen 6./7. til Jacobstad. — Bryssel, Kaas, afg. Hun- 
gerburg 7./7. til Ghent.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Archangel 9./7. til Amsterdam.
Wien, Boeck Hansen, afg. Kjøbenhavn 11./7. til Petersborg. — 

R o m a, v. Thun, afg. Cardiff 6./7. til Kronstadt.

Skandia. S c h ac h Steenberg, Theilland, afg. Kjøbenhavn 
12./4. til Brandohamn. — Rim faxe, Westergaard, ank. Ghent 
8./7. — Sk in faxe, Vilandt, ank. Ghcut 5./7. — Gul faxe, Pe
tersen, ank. Aarhus 12./7.

Danmark. I. N. Madvig, Hahn, ank. Antwerpen 1./7. — 
H a m 1 e t, Jørgensen, afg. Seaham 8./7. — Helge, Pii, ank. Kron
stadt 9./7. — Rolf, Reese, ank. Petersborg 8./7. — Niels R. 
F i n s e n, Olsen, afg. Petersborg 10./7.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Windau 12./7. til Rotterdam. — 
Vera, Thing, ank. Akurayri (Island) 13./7. — Freja, Nielsen, afg. 
Lerwik 12./7. til Stettin.

Torm. Sara, Jensen, ank. Kjøbenhavn 11./7. — Helene, 
Sørensen, ank. Rouen 9-/7. — Sjælland, Dam, ank. Petersborg 
13./7. — Agnete, Hansen, afg. Windau 11./7. — Hermia, Son- 
nichsen, ank. Rotterdam 12./7. — Alice, Schultz, ank. Odense 
12./7. -

Svendsen & Christensen. H. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, afg. 
Stockholm 12./7. — E. M. Dalgas, Møller, ank. Rotterdam 13./7. 
— Lars Kruse, Mathiesen, ank. Petersborg 6./7. •— St. St. 
Blicher, Christensen, ank. Wisbech 11./7. — Peter Wille- 
m o e s, Jensen, auk. Ghent 8./7. — G. K o c h, Moller, ank. Terneu- 
zen 9./7. — Hans Tauseu, Klaaborg, auk. Ghent 14./7. — H. C. 
Andersen, Rasmussen, ank. Windau 12./7. — Chr. Christen
sen, Rasmussen, ank. Terneuzeu 5./7. — N. F. H ø f f d i n g, van 
Deurs, ank. Borgi 12./7. — N. G. Petersen, Bloch, ank. Boness 
10./7. — I. D. S. A d o 1 p h, Fenger, ank. Yxpila 12./7. — Alfred 
Hage, Ellekilde, afg. Wiborg 8./7. — Ajax, Brorsen, ank. Neu- 
fahrwasser 12./7.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Kjøbenhavn 11./7. —: 
M a r t h a, Christensen, afg. Rouen 12./7. — Elna, Rathje, ank. 
Cette 10./7. — Therese, Pedersen, afg. Palermo 12./7. — Si
mone, Møller, afg. Rouen 13./7. — Jeanne, Løffler, ank. Toulon 
12./7. — Vera, Risø, afg. Kemi 12./7. — Daisy, Lagesen, ank. 
Rostock 10./7. — Anine, Leth, afg. Tynen 7./7.

Thurø. H. A. Hausen ank. Bristol 11./7.
Dania. E 1 y, Meinertz, pass. Blyth 7./6. for Cette. — Nelly, 

Clausen, afg. Haparanda 13./7. til Stockholm. — F a n n y, Eriksen, 
afg. Bilbao 9./7. til Odense. — Lilly, Nielsen, ank. Gefle 13./7. — 
Alexy, Lorentzen, ank. Karlshamn 10./7. — Dagny, Sørensen, 
auk. Kratzwieck 12./7. — M a r y, Bang, ank. Sundsvall 8./6.

Sejlskibe.
Esbjerg. Ella, Storm, ank. Fredrikshald 11./7. — Æ t n a, Pe

dersen, afg. Thisted 7-/7. til Hull.

Rønne. Enigheden, Trondberg, ank. Kjøbenhavn 4-/7. — 
Gudmund, Petersen, ank. Greifswald 6./7. — V e s e t, Kofoed, ank. 
Skien 7-/7. — Næstved, ank. Kjøbenhavn 8./7. — John H i u t- 
z e, Knudsen, ank. Kjøbenhavn 8./7. — Herman Olsen, Hintze, 
ank. Paaskallavik 9./7. — Laurentine Emilie, Andersen, 
ank. Karrebæksminde 9./7. — Her mod, Grønvall, ank. Kjøbenhavn 
9./7.

Svendborg. I. L o t z, Hansen, ank. Lanion 6./7. — E m b 1 a, 
Mikkelsen, ank. Luleå 6-/7. — Z e n i t h a, Jensen, ank. Kjøbenhavns 
Red 6./7. — Garibaldi, Jørgensen, ank. Marseille 7./7. — Vera, 
Jensen, ank. Kjøbenhavns Red 6./7. — Agnes, Jørgensen, ank. 
Middlesbro G./7. — Iris, Hansen, ank. Petersborg 7-/7. — Alma, 
Hansen, ank. Sblvesborg 6./7. — Hertha, Hausen, ank. Folkestone 
7./7. — Martin, Wilde, ank. Umeå 7./7. — Flora, Sørensen, 
ank. Kjøbenhavn 8./7. — Fritz Emil, Nielsen, ank. Helsingborg 
8./7. — Pampa, Jensen, ank. Drammen 7./7. — Helge, Carl- 

.sen, ank. Par 7./7. — Kaspar, Hansen, ank. Colchester 7./7. — 
Jørgen Ring, Fisker, ank. Petersborg 8-/7. — Ruth, Falentin, 
ank. Dover 7-/7. — Ring Andersen, Hansen, ank. Travemunde 
8./7. — Meta, Møller, ank. Lorient 8./7. — Ester, Petersen, ank. 
Odense 9./7. — Aktiv, Mouritzen, ank. Gøteborg 7./7. — Grethe, 
Hansen, ank. Rochester 9./7. — Erik, Hansen, ank. London 8./7. — 
G c f i o n, Jørgensen, ank. Plymouth 8./7. — Z a m p a, Petersen, 
ank. Brest 8./7. — P a 11 e s e n, Jensen, ank. Quimber 8./7. — 
Wenus, Andersen, ank. Hull 8-/7. — Skjold, Larsen, ank. Bo
gense 9-/7. — Ariel, Ravnemose, ank. Kjøbenhavn 10./7. —■ 
Venus, Larsen, ank. Terlak (Island) 27./6. — Elise, Andersen, 
ank. Kjøbenhavns Red 9./7. — Petra, Jørgensen, ank. Flensborg 
10./7. — Martin Nisson, Petersen, ank. Bauprou 11./7. — 
Cimbria, Markussen, ank. Bridgewater ll.'/7. — Britannia, 
Rasmussen, ank. London 11./7. — L y ø, Jensen, ank. Aarhus 9./7. — 
Vesta, Poulsen, ank. Ærøskjøbing 10./7. — Danmark, Hus- 
feldt, ank. Riga 11./7. — Severin e, Jensen, ank. Pillau 12./7. — 
Magnet, Gommesen, ank. London 11,/7. — U r d a, Hansen, ank. 
Folkestone 11./7. — Nanna, Madsen, ank. Limhamn 11./7. — 
Guldborg, Rueløkke, ank. Folkestone 11./7. — Lauritz, Dam, 
ank. Fowey 11./7. — Haabet, Andreasen, ank. Hull 12./7.

Ærø. Svalen, Rosenbcck, ank. Brigns N. F. 10./7. — K r o- 
n e n, Hermansen, ank. Bonevista N. F. 10./7. — Karen, Albert
sen, ank. Stolpemiinde 9./7. — Christine, Rasmussen, ank. Stral
sund 10./7. — Bien, Petersen, ank. Stralsund 10./7. — Venners 
Minde, Friis, ank. Malmo 11./7. — A m i, Christensen, ank. Nord- 
by (Samsø) 11./7. — F r e y a, Petersen, ank. Middelfart 11./7. — 
For ældres Minde, Christensen, ank. Holbæk 9./7. — Jo
hanne, Østermann, ank. Cubid (New Foundland) 9./7. — H a r- 
r i s, Thorsteinson, ank. Castletown 11./7. — M. H a y, Petersen, ank. 
Charlestown 11./7. — Th. Lohse, Boye, ank. West Wemyss 11./7. 
— Ingolf, Olsen, pass. Kjøbenhavns Red 10./7. p. R. t. Yadstow. — 
Alfa, Madsen, afg. Hamburg 11./7. til Domsjb. — Ariel, Chri
stensen, ank. Harwich 11./7.

INDHOLD:
Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Aarsgeneralforsamling. ■— Kjø

benhavn, d. 15. Juli 1910. — Generalkonsul Faber i London og en 
druknet Sømands Moder. — Fragtmarkedet. — Nybygninger, Køb og 
Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende.



T. I. P. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

TÆ: Tugboat Company „Union" %-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Sklbsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus. 137.

SkibshypotHekbanken
Tlf. Cenlr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

^Julius ESchierbeck
Firma grundlagt 1858 

Amaliegade 41, Kjøbenhavn 
Ældste, største og billigste

Skibsprovianteringsforretning

••THE••

ANTWERP
Eneforhandler af Taifuntrosserne

Specialforretning i Beg. ------- Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

Iver C« Weilbach & Co.
■r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

—DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Tlf. Central 1027.
Nautiske Etablissement

Amaliegade 30. Øbro 125 u.
Kompasser 

efter 
Lord Kelvins System 

eget Fabrikat.

Spritkompasser 
E. S. Ritchie & Sons 

originale 
samt af eget Fabrikat.

Baadskompasser 
(Sprit og tørre) 

i Kasse eller Hus med 
Lampe.

Azimutlnstiumenter
Pejlstotter

Kikkerter
dobbelte og lange

Sextanter og Octanter 
med og uden 

Kew Certifikat
Reparationer 

udføres.

Walkers
originale

Lodde- og 
Loggeapparater

Fuldfarts 
Loddemaskiner

Loddespil 
Loddewire 

(enkelt og dobbelslaaet)
Barometre 

Hydrometre 
Clinometre 
Megaphoner 

Parallellinealer
Passere 

Forstørrelsesglas 
Lanterner 

med og uden Certifikat 
Morsos Sisnallanterner 

m. m.

Reparationer 
udføres.

Deviationsundersøgelser af Kompasser i alle Slags Fartøjer.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 

Technical Director: JAMES KERFOOT. rue Osy, 20, Tel. 156.

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

JOHN CRABBIBS OLD HIGHLAND WHISKY.
Gold Elephant og Gold Elephant *** anbefales og kan faas overalt. 

Telegram Adr.: „Vincohn". ALBERT B. COHN, St. AnuæpladslO. Kjøbenhavn. Telefon 3283.

„Dansk Søfartst id en de“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitliuie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kan for Indlandet.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart"

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover).
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Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Aarsgeneralforsamling.
(Fortsættelse.)

Navigationslærer Christensen: Jeg vil gerne 
spørge Hr. Rasmussen, ojn Forhandlingerne med Dansk 
Søfarlstidende er ført direkte fra Afdelingen for mindre 
Skibe, eller de er foregaaet gennem Hovedforeningens 
Bestyrelse.

Translatør Rasmussen: Det gør mig meget ondt 
at høre, hvad Hr. Mægler Hansen sagde, for det tyder 
paa, at det til Trods for al min Umage ikke er lykkedes 
mig at forklare, hvad jeg mener. Maa jeg endnu en Gang 
pointere det. Jeg synes, der er en himmelvid Forskel 
mellem et almindeligt Søfartsblad og et Medlemsblad. 
Jeg har ikke el Ord al sige om Søfartstidende som Søfarts
blad. Jeg ønsker i høj Grad, som jeg ogsaa sagde, at det 
skal bestaa. Vi kan ikke undvære et Søfartsblad i Landet. 
Men jeg synes, enhver maa kunne forstaa, at det ikke 
samtidig kan være Medlemsblad. Hvorfor benytter ikke 
Styrmændene eller Dampskibsrederne eller Navigatørfor
eningen osv. Bladel? Jo, Søfarlstidende er et Søfarts- 
blad, men et Medlemsblad er det ikke. Man kan ikke i 
et Søfarlsblad skrive saa privat og personligt, som man 
kan gøre i cl Medlemsblad, f. Eks. »Dansk Styrmands
blad«. Man maa beundre de Mennesker for den faste Or
ganisation, de har opnaaet i kort Tid alene i Kraft af de
res Blad, og der er vist ikke en Sjæl af os, som tror, at 
de Artikler, som Styrmændene skriver i det Blad, kunde 
de falde paa at skrive i Søfarlstidende. Det er ganske 
private Anliggender, de drøfter, som vedkommer dem 
selv og ingen andre. Angaaende indsendte Artikler skal 
jeg være den første til at indrømme, at Bladet ikke kan 
oplage alle indsendte Artikler. Mange af dem er saa pri
vate eller angaar saa rent lokale Forhold, at det er gan
ske umuligt. Men netop den Slags Ting vilde kunne 
komme i el Medlemsblad. Jeg haaber nu, at jeg har 
gjort lydeligt Rede for, hvad jeg mener. For de større 
Skibe er det ikke saa paatrængende nødvendigt at have 
et Medlemsblad, men for de mindre Skibe er det nødven
digt. Hvis vi overhovedet skal holde sammen, og de Men
nesker skal have Følelsen af, at der bliver gjort noget, 
for dem, maa vi have et saadant Blad. Nogen Konkur
rent lil Dansk Søfartstidende bliver det ikke. Det bliver 
ikke et Søfartsblad, men el Foreningsblad, som kun vil 
behandle vore egne Interesser. Jeg er overbevist om, at 
hvis man .i Hovedforeningen fik et lignende, vilde der 
komme ganske anderledes Liv og Interesse i Søfarts- 
kredse, end der er nu.

Angaaende de Forslag, jeg har indgivet til Bladet, 
synes der at herske nogen Misforstaaelse. Det var ikke 
Meningen, at Bladet skulde gøres større. Der er i Bladet 
saa rigelig Plads, som kunde benyttes paa bedre Maade 
end nu. Maaske ser jeg fejl heri, men det er min Opfat
telse. Paa den Plads, som kunde indvindes, mener jeg, 
at der kunde optages indsendte Artikler. Jeg har ikke 
ment, at vi skulde indsende Smudsarlikler, eller at noget 
af det af os indsendte skulde kunne bringe Redaktionen 
i Konflikt med nogen Myndighed. Man tror vel ikke, at 
jeg mener, at den skulde være forpligtet til at oplage den 
Slags. Der vilde ikke blive Tale om forøgede Udgifter. 
Med Hensyn til hvad jeg skrev om, at Artiklerne skulde 
fremkomme uden Kommentar, skal jeg tilføje, at naar 
jeg som den mindre Afdelings Tillidsmand skriver en Ar
tikel lil den mindre Afdeling, bryder jeg mig ikke om at 
faa den kommenteret af Tredjemand, som den ikke ved
kommer. Jeg skrev i Vinter en lille Opsats til Medlem
merne. Jeg ved, at Redaktionen af Søfartslidende opfat
tede den som et Angreb paa den. Det var en ganske pri
vat Meddelelse til Medlemmerne. Saa bryder man sig 
ikke om at faa den kommenteret bagefter, navnlig ikke 
paa en saadan Maade.

Hvad Forhandlingerne angaar, er de foregaaet gen
nem Hovedforeningen.

Navigalionsskolebeslyrer F. Hansen: Efter de sid
ste Oplysninger af Hr. Rasmussen ser jeg ikke, der kan 
være det allerfjærneste i Vejen for, at Dansk Søfarts
tidende imødekommer det Ønske, som rettes til den. Den 
maa og bør for sin egen Skyld gøre det. Jeg vil gerne 
takke Mægler Hansen for Opfordringen til at skrive i 
Søfarlstidende. Hr. Hansen véd, at det er lettere sagt 
end gjort, undertiden. Jeg har indsendt — jeg tør sige — 
ikke Smudsartikler, og jeg har sat mit Navn under og 
været villig til at tage Kløene, men min Artikel er blevet 
gemt hen, og jeg har faaet den tilbagesendt efter nogle 
Maaneders Forløb med en beklagende Bemærkning om, 
at man desværre ikke kunde optage den. Jeg er sikker 
paa, at tyve for en vilde have forelrukket at læse del, 
som stod i den, fremfor at læse Fragtberetningen. Jeg 
gad se den, som har det fjærneste Udbytte af Fraglberel- 
ningen. Naar den mindre Afdeling har indsendt den om- 
lalle Artikel, er Fejlen den, at den mindre Afdeling har 
laget fejl af Bladet. Det er den store Fadæse. Den har 
troet, at Bladet maalle optage saadanne Arlikler, da del 
paa Titlen angav sig som Medlemsblad. Naar jeg eller 
Hr. Rasmussen, under sit eget Navn vel at mærke, og i 
en sømmelig Tone paalaler noget, som vedrører Forenin
gens Interesser, maa og skal Bladet som Foreningens Blad 
lage netop de Ting. Deri sømmelige Tone kommer ganske 
af sig selv, naar man skriver under Navn. De Folk, som 
vil ya're deres Navn bekendt, vil skrive saaledes, al de 
kan hæfte derfor. Det behøver vi ikke al have Aktiesel
skabet til at passe paa. Skal der være noget i den Ret
ning, maa vi saa bede om, at Medlemsbladets Indhold, for 
saa vidt der er Tvivl om det, beslemmes af Bestyrelsen 
for Dansk S e j 1 s k i b s r c d e r i - F o r c n i n g og ikke 
af Aktieselskabet Dansk Søfartstidende, hvis Interesser 
ligger i Pengepungen, medens vore Interesser ligger el 
helt andet Sted, nemlig i at faa vore Ønsker bragt frem 
ogsaa paa højere Steder. Vi har haft for meget Maskepi, 
vi har været inde paa den Vej ikke at lave Bladet til el 
Medlemsblad for vore egne Interesser, men vi skulde lave 
det lil et Blad, som smurte det nyoprettede Ministerium 
om Munden. Der ligger Fejlen. Hvis det skal være Op
gaven for Dansk Søfarlstidende, saa vil jeg sige, at jeg 
vil beklage, hvis vi skulde slaa uden noget Blad — for 
saa skulde det gaa sin Vej. Lad Ministeriet ofre de Pen
ge, hvis det vil have et lydigt Redskab. Vi skal saa nok 
rejse os et eget Blad, som skal tage Hensyn til vore Øn
sker, naar de bringes frem i en sømmelig Form, og vi vel 
at mærke ikke har en Redaktion, som slaar med halv
andet Ben det ene Sled og det halve Ben dét andet Sled 
og har den Opgave at bære Kappen for Ministeriet og lade 
det storme og lyne og regne paa os andre. Der har været 
megen Misfornøjelse, i Grunden mere end Mægler Hansen 
lod skinne igennem. Naar man ikke har skrevet i Sø- 
farlslidende, er det ikke, fordi det har skortet paa Inter
esse fra Søfartens Side, men fordi man har skullet slaa 
lil Ansvar overfor et Aktieselskab og overfor et Ministe
rium, saa at man f. Eks. paa en Generalforsamling som 
denne har faaet en Næse for at tillade sig at udlale Ting, 
som maaske ikke passede i Ministeriets Kram til Trods 
for, at de var sande.

Dirigenten: Agter Hr. Rasmussen at stille For
slag lil Resolution?

Translatør Rasmussen: Ja, men jeg har ikke for
muleret det.

Dirigenten: Vi kan da udsætte Afslutningen af 
denne Sag lil efter Frokostpavsen.
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Forslag fra Bestyrelsen om at laane indtil 3,000 Kr. af Foreningens 
Reservefond til Afbetaling af den resterende Gæld for »Haandbog i 

praktisk Sømandsskab«.
Formanden: Som bekendt skylder Foreningen et 

Trykkeri i Kjøbenhavn en Del Penge for Udgivelsen af 
Kusk Jensens Bog. Trykkeriet var vistnok berettiget til 
al faa dem, da Foreningen tik Slatslilskudel lil Bogen, 
men paa en eller anden Maade er vi kommet udenom det. 
Del har imidlertid Piet lil al faa sine Penge eller i all 
Fald en stor Del af dem paa det nuværende Tidspunkt. 
Som De ved, har vi ingen Penge at betale med. Vi har 
Varer for Beløbet og langt ud derover. Vi har efter vor 
Status for c. 7 000 Kr. eller lad mig sige 6,500 Kr., saa 
er jeg vis paa at være paa den sikre Side, og 
• i skylder c. 3,000 Kr., ikke sandt? (Sekretæren: Ja). Vi 
fremsætter derfor Forslag om at laane af de Midler, 
som er blevet Foreningen overdraget af Nordcvrop æ- 
isk S c j 1 s k i b s r c d, e r - F lo :r bai n. d for dermed al 
betale denne Gæld. Vi har ydermere faaet en Skrivelse 
fra vedkommende Bogtrykker om, at naar Gælden var 
bclall i September Maaned, vilde han godtgøre Forenin
gen el Beløb af 300 Kr. Bestyrelsen ønsker altsaa Gene
ralforsamlingens Bemyndigelse til at anvende indtil 3,000 
Kr. af Reservefondet til Afbetaling af denne Gæld.

Navigationsskolebeslyrer F. H anse n: Ilvad Besty
relsen Pinder rigtigt paa del Omraade, synes jeg Med
lemmerne kan give sin Tilslutning.

Mægler II. A. Hansen: Jeg vil gerne fore
spørge Bestyrelsen, om der fremtidig vil blive ført sær
skilt Regnskab over de Midler, der er overgaaet fra For
bundet lil Dansk Sejlskibsrederi-Forening ved Sammen
slutningen. Hvis det er Tilfældet, og hvis disse Penge 
skulde anvendes paa en særlig Maade, nemlig i Fragt- 
spørgsmaalets Interesse, kunde der være Anledning til at 
befalte sig med Spørgsmaalet om det her foreslaaede Ud- 
laan. Hvis de derimod gaar helt ind i Dansk Sejlskibs
rederi-Forenings Regnskab, saaledes al der kun bliver ét 
Regnskab, ser jeg egentlig ikke, al der er Grund til at 
gøre Indvending.

Navigationsskolebeslyrer F. Hansen: Jeg ser ikke, 
al det, Hr. Mægler Hansen fremdrager, nemlig om, hvor
vidt Pengene skal bruges lil del ene eller til det andet, 
har nogen som helst Indflydelse paa Afgørelsen af Spørgs- 
maalet, hvorvidt vi kan mene, at de Penge er i sikre 
Hænder, naar de bruges paa den foreslaaede Maade. Hvis 
de er det, og hvis de kan faas, naar der er Brug for dem, 
er der kun Tale om en Anbringelse af Reservefondens 
Midler. Naar man mener, at der er Sikkerhed nok — 
og det synes der jo at være — hvorfor saa ikke ordne 
Sagen paa den Maade, Bestyrelsen har ønsket, uanset 
om de senere skal bruges paa en anden Maade?

Formanden: Paa Hr. Mægler Hansens Spørgs
maal skal jeg svare, al Meningen var, at Forbundets 
Midler skulde indgaa i Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Regnskab, men vi havde dog tænkt os det saaledes, at vi 
lil enhver Tid var klar over, hvor meget af disse Midler 
vi havde brugt lil del paagældende Tidspunkt. Den næ
ste Sag paa Dagsordenen slaar i Forbindelse hermed, men 
jeg skal ikke komme ind paa den, før denne Sag er af
gjort.

Sekretæren: Som Formanden nævnede, er del 
Meningen al bruge disse 3,000 Kr. til al betale Forlægger
gælden med, altsaa forrente den med samme Rente, som 
vi nu faar for Pengene. Men det slaar for saa vidt i 
Forbindelse med del næsle Punkt paa Dagsordenen •— 
hvorunder Bestyrelsen ønsker Bemyndigelse lil al bruge 
denne Reservefond lil Bestridelse af Foreningens ordi
nære Udgifter — som del selvfølgelig ikke kunde ske paa 
anden Maade. Eflerhaanden som Pengene kommer ind 
ved Salget af Restoplaget af Haandbogen, faar vi altsaa 
Midler disponible. Paa det Tidspunkt, da vi betaler de 
3.000 Kr., har vi allsaa ikke Midlerne disponible, men vi 
faar dem eflerhaanden, som Salget foregaar. Man har 

saa ment al ville bruge disse Penge eflerhaanden, idel 
man i Øjeblikket ikke ser nogen anden Udvej til at und- 
gaa Konlingenlforhøjelse. Saaledes kommer disse lo 
Punkler i temmelig nær Forbindelse med hinanden.

Bestyrelsens Forslag vedtoges enstemmig.

Forslag fra Bestyrelsen- om at anvende Reservefondet til Bestridelse 
af Foreningens ordinære Udgifter.

Formanden: Del gaar i denne Forening som paa 
saa mange andre Sieder, at del kniber med at sælle Tæ
ring eller Næring. Som De ved, har vor Sekrelær klin 
haft en meget beskeden Løn, idel han samtidig havde 
Gage fra Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbund, saa at 
de lo Gager i Forening udgjorde en ret anstændig Løn
ning. Men da nu Forbundet er gaael ind, kan Sekretæ
ren ikke arbejde hele Aarel fra Morgen til Aften for den 
Løn, c. 1,000 Kr., han oppebærer fra Dansk Sejlskibs
rederi-Forening. Han maa have en Betaling, som slaar 
nogenlunde i Forhold lil hans Arbejde. Vi har altsaa her 
faaet en Gageforhøjelse, som er ret betydelig, men har 
ikke samtidig faaet Indtægter til Dækning deraf. Derfor 
er del, vi anmoder om al maalle bruge af disse Penge, 
hvis det kommer til al knibe. Vi havde rigtignok tænkt 
os. al i de første Aar skulde der ikke blive Brug derfor, 
idel vi jo har delte Lager af Bøger, som andrager c. 
7,000 Kr. Den Indtægt, vi faar derved, vilde vi natur
ligvis først bruge, men skulde det alligevel knibe, vilde 
vi for al undgaa Konlingenlforhøjelse kunne bruge de 
Penge, som er overdraget Foreningen fra Nordevropæisk 
Sejlskibsreder-Forbund.

Dirigenten: Del vil allsaa sige, at man ønsker 
at spise op først, forinden man sæller Kontingentet op.

Mægler H. A. Hansen: Saa vidt mig bekendt er 
der intet i Foreningens Love; som siger, at den skal have 
et Reservefond. (Formanden: Nej). Som Følge deraf ser 
jeg ikke, der er Grund lil al forbeholde det nuværende 
Reservefond. Man maa have Lov lil at bruge de Penge. 
Foreningen har, til de nødvendige Udgifter. Vi faar lade 
dem rulle, saa henge Foreningen kan, og kan den ikke 
længer, maa vi gaa til Kontingentforhøjelse. Jeg mener 
derfor, at det er rimeligt, at vi giver Foreningen den øn
skede Bemyndigelse.

Dirigenten: Hr. Mægler Hansen har sikkert Ret 
i, al Bestyrelsen skal have Midler (il at bestride Udgif
terne med. Paa denne Maade spiser man jo Beholdningen 
op, saa kommer man lilsidsl til en Konlingenlforhøjelse.

Bestyrelsens Forslag vedloges enstemmig. 
Forhandlingerne afbrødes Kl. 11.35.

Mødet genoploges Kl. 12.

Diskussion om Ønskeligheden af at nedsætte et Forretningsudvalg.
Formanden: Angaaende delle Spørgsmaal stiller 

Bestyrelsen ikke noget bestemt Forslag, men ønsker helst 
at høre Generalforsamlingens Mening. Det er ofle lidt 
vanskeligt, da jeg bor saa langt borte, al besvare Spørgs
maal, som kræver hurtig Besvarelse. Derfor har man 
tænkt sig al oprelle et Forretningsudvalg, f. Eks. i Svend
borg. Her bor jo for Tiden lo af Bestyrelsens Medlem
mer og Sekretæren, og de kan, om del gøres fornødenl, 
sætte sig i Telefonforbindelse med Marstal. Saa er de 
saa mange Medlemmer, der kan tale sammen om Tin
gene, at de let kan lage en Beslutning, naar det er noget, 
der haster. Vi vil bede Generalforsamlingen give os Fuld
magt lil al oprette el saadanl Forretningsudvalg, for saa 
senere paa bedste Maade at føre det ud i Verden.

Kaptajn Fischer, Vejle: Da Formanden bor saa 
langt borte, og der ofle er Sager, der kræver hurtig Be
svarelse, synes jeg, at Tanken al danne et Forretnings
udvalg er fornuftig, og jeg vil anbefale den.

Mægler H. A. Hansen: Da Sekretæren, jo nu 
bor i Svendborg og saaledes slaar i Kontakt ikke alene 
med Fyns Kredsstyrelse, som er i samme By, men ogsaa
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med Marstals, <1. v. S. de to største Kredse indenfor For
eningen. ser jeg ikke rigtigt, at del skulde være nødven
digt al nedsætte el saadant Forretningsudvalg. Sekretæ
ren slaar desuden ikke blol i Kontakt med Kredsstyrel
serne, men ogsaa med de enkelte Skibsredere paa de Ste
der. og der er ikke saa faa af dem, som er praktiske og 
kyndige Folk, og jeg har hørt og set, at Sekretæren sæt
ter Pris paa at slaa i Kontakt med dem og høre deres 
Mening om de paakommende Ting. Jeg synes derfor ikke 
riglig, der er Anledning lil al nedsætte et Forretningsud
valg. Men del er jo muligt, al andre har en anden Me
ning, og al del virkelig kunde være heldigt. Jeg mener, 
al jo flere Sekretæren kan lale med om de forskellige 
Ting, des bedre. Mange Kokke laver daarlig Suppe, siger 
man, men naaf de lægger deres Hoveder i Blød, kan den 
ogsaa blive god. Del er min Mening.

Translatør Rasmussen, Svendborg: Det kunde 
ikke falde mig ind al sige lir. Hansen imod. Naar jeg 
vil sige el Par Ord om delle Spørgsmaal, er det, fordi 
det hænger sammen med en Sag, som jeg om lidt kommer 
tilbage til. Jeg vil gerne spare Sekretæren for en Del 
af hans Arbejde, fordi jeg ønsker at benytte del paa 
anden Maade. Jeg tror, al el Forretningsudvalg vilde 
kunne spare ham for en Del Arbejde; vi har talt sammen 
om del. Endelig er der ogsaa det al bemærke, at én 
Ting er al forhandle, en anden Ting er at træffe gyldige 
Beslutninger. Del mener jeg, al han ikke kan efler blol 
al have forhandlet med enkelte Bestyrelsesmedlemmer 
uden noget særligt Mandal, og ej heller efler Forhand
ling med Kredsslyrelserne. Men der maa el Forret
ningsudvalg lil, som har Mandat lil at forhandle Sagerne 
og træffe Afgørelse.

Navigationslærer Christensen. Marstal: Jeg an
ser Nedsættelsen af el Forretningsudvalg for meget prak
tisk, ja næsten for nødvendigt under de forhaandenvæ- 
rende Forhold. Bestod Forretningsudvalget f. Eks. af el 
Par Medlemmer fra Svendborg og et Par fra Marstal, 
vilde de saare let kunne komme i Forbindelse med hver
andre, saa al sige daglig, og Bekostningen derved vilde 
ikke være overvældende. Forøvrigt vil jeg henstille til 
Bestyrelsen, at den selv ordner Sagen paa bedste Maade, 
saaledes at den selv bestemmer den Forrretningsgang, 
som den finder formaalstjenlig for Udvalget.

Kaptajn Fischer: I alle Foreninger har man en 
Formand, det er Formanden som skal bære Ansvaret; 
er der noget galt, er det Formandens Fejl som Regel. Det 
kan ikke hjælpe al sige: I Bestyrelsen kan vi hjælpe hin
anden. Formanden har Ansvaret. Jeg gaar ud fra, at 
for Formanden vil det være en Lettelse at have et For
retningsudvalg, men det er Formanden, man falder over, 
naar der er noget forkert. Jeg vil anbefale Nedsættelsen 
af et Forretningsudvalg.

Fhv. Havnefoged Møller, Svendborg: At nedsætte 
el Forretningsudvalg bestaaende af enkelte Medlemmer 
fra Marstal og enkelte fra Svendborg vilde under visse 
Forhold ikke være saa heldigt efler min Mening, fordi der 
for det meste gør sig skarpt divergerende Meninger gæl
dende mellem Marstal og Svendborg. Desuden kunde det 
maaske ved en saadan Ordning blive saadan, at den ærede 
Formand trak sig en Del tilbage fra Ledelsen, fordi han 
vidste, at Sagerne laa i andre Hænder. Hvis Formanden 
ikke kan udretle det, her er Tale om, saa kunde vi jo 
have en Viceformand. Naar man først skal kævles ind
byrdes og se at samles om en Beslutning, ved man al
drig, hvad det kan blive til. Det er bedre at have en 
enkelt Mand. Der er Mulighed for, at der vil komme 
betydelige Vanskeligheder ved det paatænkte Samarbejde 
i et Raad, sammensat af Folk fra Svendborg og Marstal, 
fordi Meningerne dér er saa divergerende.

Formanden: Tanken var egentlig, at vi ønskede 
Generalforsamlingens Billigelse til at foranstalte nedsat et 
saadant Udvalg. Om det muligvis ordnes bedst paa den 
Maade, Hr. Havnefoged Møller nævnede, at vi valgte en

Næstformand, og al denne saa sammen med Sekretæren 
traf Bestemmelserne, skal jeg ikke kunne sige, men de 
nærmere Detailler vilde vi gerne have, at Generalforsam
lingen vilde overlade til Bestyrelsen. Hvis De viser os 
den Tillid at give os Bemyndigelse til at nedsætte et Ud
valg enten i Svendborg, eller hvor del nu bliver, og som 
ved Sager, der kræver hurtig Besvarelse, kan paalage sig 
denne, saa skal vi ordne Sagen paa bedsle Maade.

Dirigenten: Det er vel forøvrigt el Spørgsmaal, 
som Bestyrelsen til enhver Tid er berettiget til at tage 
Bestemmelse om paa egen Haand. En Bestyrelse har Lov 
lil al nedsætte et Underudvalg, som har at lage de Be
slutninger. som Bestyrelsen med Rette bemyndiger det 
lil. Men Beslyrelscn har her formentlig ønsket at høre 
direkte Udtalelser fra Forsamlingen, om den finder det 
rigtigt, al der nedsættes et saadant Forretningsudvalg, 
efter al Beslyrelscn selv har fasisat dels Beføjelse og 
Forrelningsgang. Foranstaltningen vil efler mil Skøn 
kun blive en yderligere Betryggelse for, at Foreningen 
bliver godt og rigligt ledet.

I Henhold hertil tillader jeg mig al formulere For
slaget saaledes: Bestyrelsen bemyndiges til eventuelt at 
nedsætte et Forretningsudvalg, efler al den forud har 
lasisat delle Udvalgs Beføjelse og Forretningsgang.

Skibsreder J. C. Carlsen, Marstal: Skulde det ikke 
hedde: el Udvalg indenfor Bestyrelsen?

Dirigenten: Bestyrelsen kan ikke ved Valget gaa 
udenfor sin egen Kreds.

(Fortsættes).

Kjøbenhavn, d. 19. Juli 1910.
Fra en farende Skibsfører har vi modlagel følgende: 
Da der er hændt mig et Tilfælde, som let kunde have 

faael meget alvorlige Følger, ønsker jeg, til Advarsel for 
ærede Kolleger al omtale det passerede i Dansk Søfarts- 
ticlende.

Om Aftenen den 30. Juni oljede jeg en ganske ny 
Oljetrøje, som aldrig havde faaet Olje før, med ren, kogt 
Linolje, og hængte den med det samme op i fri Luft lil 
Tørring, hvor den blev hængende til næste Dags Efter
middag. Da det paa den Tid begyndte at regne, blev 
Trøjen taget ned, rullet sammen og lagt ind i Hytten, i 
et Rum hvor der opbevares Rebskinkler og Slikbouter til 
Rebning. Overrummet her benyttes til Opbevaring, af 
Maling og Olje. Kl. 8% samme Aften gik Styrmanden 
og jeg lil Køjs, men var alter oppe mellem Kl. 10 og 11 
for at give Skibet et Anker mere, da det blæste op lil en 
stærk Storm. Ved denne Lejlighed bemærkede vi intet 
usædvanligt og gik derfor til Køjs igen. Kl. c. 2 om 
Nåden blev vi imidlertid allarmeret af Folk fra Land, da 
Hytten var i Brand, hvorved alt indvendig i det underste 
Rum blev brændt og ødelagt. Det lykkedes os dog snart 
al blive Herre over Ilden ved at pøse Vand paa. Saa- 
vidt det kan skønnes, er det Oljelrøjen, som har foraar- 
saget Ilden ved Selvantændelse, da alt var brændt i det 
underste Rum, medens flere Malerdunke i øverste Rum 
var uskadt. Da det vistnok ofte hænder, at nyoljet Olje- 
tøj bliver rullet sammen og lagt hen, kunde det have sin 
Interesse, om andre vilde fremsætte de Erfaringer, de 
har gjort paa delle Omraade. Jeg har ofte haaret mig 
ad paa samme Maade, uden at der er hændet noget, 
men delle Tilfælde bør tjene til Advarsel om Faren der
ved, thi dersom der ikke tilfældigvis havde været Folk 
paa Natarbejde paa et nærliggende Savværk, som i Tide 
opdagede Ilden og fik os allarmeret, var der rimeligvis 
sket en Ulykke, da del ikke vilde have varet længe, inden 
Ilden havde taget fat i Rigningen, saa hele Skibet var 
gaaet op i Luer.

C. Henriksen.
Fører af Skonnert »Concordia«, Thnrø,
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Da det er en Erfaring, at Pudselvist og Bomuld, som 
er blevet fuglet med Olje, er meget tilbøjeligt til Selvan
tændelse, er det overvejende sandsynligt, at Oljetøj, der 
er nyoljel, vil være meget tilbøjeligt lil det samme, naar 
del sammenrulles, inden det er fuldstændig tørt.

Red.

Rettelse. I Referatet af Hr. Mægler H. A. Han
sens Tale paa Sejlskibsrederi-Foreningens Aarsgeneralfor- 
samling om Medlemsbladet, siaar der i sidste Nummer af 
Bladet Pag. 429 i de sidste Linier af »Referatet: »Skriv 
noget mere i Bladet, lad os hjælpes ad med at indsende 
Oplysninger lil Dansk Søfartstidende, ikke alene o m de 
bestyrende Redere, men ogsaa Medredere og i første Ræk
ke Kaptajnerne«.

Der skulde selvfølgelig have slaael: »ikke alene fra 
de beslyrende Redere, men ogsaa fra Medredere og i før
ste Række fra Kaptajnerne«.

Redaktionen vilde i høj Grad sælte Pris paa, om Hr. 
Mægler Hansens forstandige Raad blev fulgt i vid Ud
strækning. De Artikler, som er blevet nægtet Optagelse 
i Dansk .Søfartstidende, er i Virkeligheden yderst faa.

Bolinder Mo loren. Vor Havn har i disse 
Dage været gæstet af en, del store svenske Aktieselskab 
I. & C. G. Bolinders mekaniske Værksted tilhørende, Mo- 
torbaad af Fiskerlypen »Bolinder VII«, som er forsynet 
med en af delte Selskab konstrueret ny Motortype, en 
Raa-Oljemolor med direkte Omstyring. Firmaets 
danske Repræsentanter, d’Hrr. N. C. Breit & Co. har la
det Fartøjet foretage nogle Prøvefarter her med en Kreds 
af Indbudle, hvoriblandt tiere af vore største Autoriteter 
paa Maskinomraadet, som Underdirektør Rasmussen ved 
Orlogsværflel, Direktør Arendt og Maskinchef Uggeløse 
fra Kjøbenhavns Flydedok, Maskinmester Lund af Mari
nen og Direktør Gregersen, Teknologisk Institut. Den ny 
Motor, der skal være meget økonomisk i Driften, arbej
dede under disse Prøvelure meget tilfredsstillende og sy
nes i Følge Udtalelser fra særlig sagkyndig Side at have 
en smuk Fremtid for sig.

Porhy ring i Rø n n e. Posten som autoriseret 
Forhyringsagent i Rønne er opslaael ledig.

Ansøgning ledsaget af fornødne Oplysninger om tid
ligere Virksomhed kan indgives til Ministeriet for 
Handel og Søfart i Løbet af denne Maaned.

S l a l s b i d r a g til den norske M e k s i k o- 
linie. Del norske Storting har den 7. Juli bevilget et 
Sialsbidrag af 100,000 Kr. i Ire Aar lil Hr. G. M. Brydes 
Dampskibslinie paa Meksiko, imod al Hr. Bryde forpligter 
sig lil al opretholde Linien i lire Aar. Linien har været 
opretholdt i Ire Aar med tre Skille, men naar Trafiken er 
steget tilstrækkelig, vil el fjerde Skib muligvis blive an- 
skalfet.

O p s a g l Handels- og Skibs fa r Is Ir ak ta l. 
Den japanske Regering har fra den 17. Juli 1911 at regne 
opsaml den dansk-japanske Handels- og Skibsfarlslraklal 
af 19. Oktober 1895. (Ritz. Bur.)

Fragtmarkedet.
Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark. Veslsverig og Østnorge til 

England og Kontinentet er Markedet fremdeles uforan
dret fra sidste Indberetning, dog med noget færre Isfrag- 
ler fra Østnorge og lavere Fragttilbud end forrige Uge, 
en Følge af aftagende Sommervarme i Udlandet siger Is- 
eksportørerne. Tyskland har alter enkelte mindre Korn
laster til England med Notering 1/9 Østengland, 2/ Kana
len Hvedebasis, medens Rusland er vedvarende mat. Bol
tenhavnene ligger med tilstrækkelige Laster, særlig for 
noget større Sejlere, men Befragterne vil ugerne give 
yderligere Tillæg, saa at Kampen er staaende. Syd- og 
Veslsverig har ligeledes adskillige Laster og indrømmer 
nogen Forhøjelse paa de tidligere lave Noteringer. Stil
lingen er saaledes gennemsnitlig ikke ugunstig for Re
derne og Flaaden vedvarende godt fordelt. Relurfragler 
Vest fra er bleven forøget med nogle flere Fodersloflasler 
til Danmark og Østersøhavne, ligesom Kullaster ogsaa 
forøges, saa at der synes at foreslaa en Bedring i delle 
Marked. Charlestown Dock genaabnes c. d. 18. d. M., 
hvorefter Tørnen for Claylaster formentlig vil blive noget 
kortere end hidtil.

Hvad de mindre Skibe angaar, har sidste Uge været 
lige flov; saaledes meddeles fra Konigsberg, at Skibene 
har foretrukket at gaa ledig derfra til Memel for at lade. 
Danzig er endnu heller ikke meget bedre; fra Colberg og 
Slolpmiinde noteres et Par Havrelasler lil 4 å 41/2 M., 
ligesom Steltin slutter til 4% a 5 M. ligeledes for Havre. 
De øvrige nordtyske Kornpladser ligger for Tiden ret 
stille, men da Rughøslen med del nuværende gode Vejr 
allerede er i fuld Gang mange Sieder i Nordtyskland, og 
der endog er solgt ny Rug derfra med Afladning i denne 
Maaned. tør man saaledes snart vente en Forandring til 
det bedre; af andre lyske Havne kan nævnes Liibeck. 
som er lidt fastere og slutter lil 3'/> M. for Salt og lig
nende. For de russiske Pladsers Vedkommende er Riga 
ikke saa livlig, hvorimod Libau pr. August søger Skibe 
for Oljekager lil 12 resp. 13 M. Sverig har lidt flere 
Slenlasler i Markedet; særlig til Hamburg søges flere 
Skibe lil 4 M. Fra Sundhavnene noteres for Lervarer til 
Stettin. Rostock 3 M., Konigsberg 3'1/2 M., Riga 41/4 M. 
Danmark har i sidste Uge haft færre Laster fra Provin
serne, og fra Kjøbenhavn, hvorlil der stadig kun kommer 
meget faa Skibe, sluttedes bl. a. for Soyakager lil Gøte
borg 21/4 Kr., Wisby 3 Kr.

Havarier og Forlis.
Sigrid, Skonnert af Mariager, er d. 14. ds., paa Rejen fra 

Norge til Hjemstedet i Ballast, udfor Skagen bleven paasejlet af en 
svensk Damper og har faaet Skade paa Forriggen og Fokkemasten.

Louise. Skonnert af Barth, er d. 15. ds. paa Rejsen fra 
Halmstad til Kiel med Sten, sunket ved Gulstav. Besætningen red
det og landsat i Nyborg af Assens Skonnerten »Marie Kirstine«.

Niels J u e 1, Skonnert, har her paa Reden været i Kollision 
med Skonnert »Ida« og fik nogen ovenbords Skade; »Ida« tog ingen 
Skade. Begge Skibe har fortsat Reisen.

A x c 1, Jagt af Vestcrø, kom d. 14. ds. paa Rejsen til Sæby 
med Trælast paa Grund udfor Læsø Havn, men kom atter flot efter 
at have lægtret en Del af Lasten.

E e g h o 1 m, Dpsk. af Kjøbenhavn, ankom d. 14. ds. hertil med 
Skade og Tab af Dækslast.

Isabella, Motorskonnert, har for Indgaaendc i Rudkjøbing 
Havn været i Kollision med Motorbaaden »Fremad«, der tog en Del 
Skade. »Isabella« or ubeskadiget.

R i n g f o n d, Dpsk. af Stavanger, er i Følge Telegram forlist 
ved Ivigtut paa Grønland; Mandskabet er reddet. Skibet havde 
Ladning inde.

Nybygninger, Køb og Salg.
Med Skruedampskibet »Rødfaxe«, bygget af Helsingørs Jern

skibs- og Maskinbyggeri for Regning Dampskibs-Aktieselskabet
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S k a n d i a, Kjøbenhavn, foretoges i Gaar officiel Prøvetur i Sundet, 
der i enhver henseende, ogsaa hvad Fart og Kulforbrug augaar, for
løb til den om Bord værende Reders fulde Tilfredshed.

Skibet, dér er bygget helt af Staal til Bureau Veritas højeste 
Klasse »special survey«, er 248'—0" langt i Hoveddækket, 38'—0" 
bredt og 16'—5" dybt i Rummet og forsynet med Triple Ekspan
sionsmaskine med Overflade Kondensation paa 700 indicerede Hestes 
Kraft.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle SkibsprovianleringsforreLninger saml hos Eneforhandleren

Peter Knudsen

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, ank. Antwerpen 15./7. — Alexandra, Nielsen, ank. Riga 
14./7. — Algarve, Borries, afg. Sevilla 14./7. til Havre. — 
Anglo Dane, Wiberg, afg. Trondhjem 15./7. Syd paa. — A. N. 
H a n s en, ank. Petersborg 15./7. — Antwerpen, Madsen, alg. 
Algier 8./7. til Antwerpen. — Arkansas, Petersen, ank. Kri
stiania 17./7. — Arno, Strubbeig, afg. Messina 16./7-. til Algier. 
— Aurora, Fischer, ank. Kønigsberg 17./7. — Baron Stjern
blad, Therkildsen, auk. Antwerpen 14./7. ■— Beira, Lunge, ank. 
Riga 18./7. — Chr. Broberg, Mortensen, auk. Wiborg 14./7. 
— Christian IX, Holm, ank. London 17./7. — Dagmar, 
Bøgvad, afg. Kristinestad 15./7. hertil. — Douro, Søberg, 
pass. Dartmouth 16./7. hertil., — Esbjerg, Strufve, afg. 
herfra 18./7. til Libau. — F1 o r i d a, ank. Buenos Aires 5./6. — 
Frederik, Thomsen, afg. herfra 16./7. til Kønigsberg. — G a- 
r o n n e, Kromann, ank. Bordeaux Ml./7. — Georgios 1, Sørensen, 
afg. Libau 16./7. til Hull. — Hellig Olav, Holst, afg. Kristians- 
sand 16./7. til New York. — Hengest, ank. hertil 18./7. — 
Hjelm, Kyllesbeeh, ank. Danzig 17./7. — H o 1 a r, ank. Pernau 
17./7. — J. . Jacobsen, Petersen, ank. Marseille 16./7. — Jo- 
lantha, Simonsen, ank. Libau 8-/7. — Kasan, Mikkelsen, afg. 
Libau 16./7. til London. — Kentucky, Andresen, ank. hertil 
13./7. ■— Ki e w, Jørgensen, ank. Petersborg 15./7. — Karsk, 
Gommesen, ank. hertil 18./7. — Leopold II, Jacobsen, ank. Hull 
13./7. — Loire, Craignou, afg. herfra 14./7. til Petersborg. — 
L o u i s e, Larsen, afg. Riga 16./7. til Antwerpen. — Louisiana, 
pass. Skagen 18./7. hertil. — L. P. Hol in blad, Svane, afg. 
Smyrna 16./7. til Stratoni. — M o s k o v, Jonsen, ank. hertil 18. 7. 
— Nicolai II, Clauson Kaas, ank. Antwerpen 7./7. — Nord
jylland, Jacobæus, ank. Antwerpen 14./7. — 0. B. S uhr, Fri
senette, afg. Riga 13./7. til Dunkerque. — Omsk, Harder, ank. 
Libau 14./7. — Oscar II, Hempel, ank. New York 12./7. — 
Pennsylvania, Lissner, ank. Norfolk 12./7. — Perm, Chri
stensen, pass. Brunsbiittel 18./7. for Libau. •— Pr eg el, Iversen, 
ank. Havre 14./7. — Saga, Wiberg, ' ank. Antwerpen 7./7. — 
Saxo, Muller, pass. Holtcnau 18./7. for Libau. — Seine, Dampt, 
afg. Petersborg 14./7. til Bordeaux. — Texas, Muehldorff, auk. 
Frederikshald 14./7. — Thyra, Jørgensen, ank. Stettiu 17./7. — 
Tiber, Bech, pass. Dartmouth 15./7. hertil. — Tyr, Thanning, 
ank. hertil 17./7. — U n i te d States, Gøtsche, afg. Kristiania 
18./7. hertil. — Vendsyssel, Larsen, ank. Riga 16./7. — V i- 
k i n g, Meyer, afg. Arendal 18./7. Nord paa. — Karin, ank. hertil 
18./7. — V a d s ø, ank. Acton Grange 16./7.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k off, Brandt, ank. Dunkerque 9./7. — Johan Siem, Nielsen, 
ank. Kronstadt 15./7. ■— Pawel Andrejeff, Tannebek, auk. 
London 10./7. •— Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Peters
borg 8./7. — R n s s, Petersen, afg. Kernowa 14./7. til Bruges. — 
Wladimir S a w i n, Carstensen, ank. Haderslev 13./7. — Excel
lence Pieske, Rasmussen, afg. Petersborg 8./7. til London. — 
Michail 0 n t c h o u k o f f, Harboe, afg. Barry 5.7. til Miramichi. 
— Generalkonsul Pallisen, Christensen, ank. Batouin 
10./7. — Wladimir Reitz, Olsen, ank. Kronstadt 14./7. — 
Helmer Mørch, Thorsøe, afg. Taganrog 28./6. til Kjøbenhavn. 
— N e w a, Dahl, ank. Archangel 9./7.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, pass. Portland 16./7. for 
Antwerpen. — N a u t i k, N. Nielsen, ank. Trångsund. 16./7. — 
N o r d s ø c n, Gram, pass. Hook of Holland 14./7. for Barcelona. — 
Ncxos, Basse, afg. Tångsund 14./7. til Hamnholm. — Ellen, 
Hansen, afg. Kotka 13./7. til Sevilla. — F y 11 a, Christensen, pass. 
Gibraltar 14./7. for Reykjavik. — Gerd a, Iversen, ank; Helsingør 
16./7. — Hebe, Gregersen, pass. Emden 13./7. for Palma. — 1 n- 
g e r, Br. Nielsen, ank. Esbjerg 15./7. — Johanne, Thøgersen, 
pass. Beachy Head 15./7. for Aarhus. — Karl a, K. M. Nielsen, 
pass. Helsingør 13./7. for Preston. — Laura, P. Pedersen, pass. 
Dungeness 12./7. for Hudva. — C i t o, Jepsen, afg. Limerick 14./7. 
til Newport. — Napoli, Brinell, pass. Ncwhaven 12./7. til Va

lencia. — Dag m a r, Mathiasen, ank. Trångsund 16./7. — Norm a, 
Mikkelsen, ank. St. Brieux 15./7.— Alfa, Lauritzen, afg. Koivu- 
saari 14./7. til Lorient.

Dania. Ely, Meinertz, pass. Blyth 7-/7. til Cette. — Nelly, 
Clausen, ank. Stockholm 15./7. — F a n n y, Eriksen, pass. Hull 16./7. 
til Odense. — Lilly, Nielsen, aiik. Hernbsand 16./7. — A 1 e x y, 
Lorentzen, afg. Karlshamn 15./7. til Geflc. — Gagny, Sorensen, 
afg. Stettin 16./7. til Koivussaari. — Mar y, Bang, afg. Sundsvall 
13./7. til Fecamp.

Ærø. Emanuel, Svane, ank. Aalborg 15./7.
Skandia. Schach Steen berg, Theilland, ank. Brændb- 

hamn 16./7. — K i m f a x e, Vestcrgaard, afg. Ghent 14./7. til Burnt
island. — Ski n I axe, labor, ank. Rotterdam 16./7. — Gul
laxe, Petersen, ank. Aarhus 12./7. — Rød faxe, Vilandt, afg. 
Kjøbenhavn 16./7. til Riga.

Det østasiatiske Kompagni. Indien, Berg, afg. Hongkong 
15./7. til Shanghai. — Tra n q u e h a r, van Deurs, alg. Kjøbenhavn 
17./7. til Gøteborg. — Siam, Cortseu, afg. Shimonoseki 14./7. til 
Wladiwostock. — C h u m p o n, Hanseu-Raun, afg. Antwerpen 16./7. 
til Genoa. — P a n g a n, Knudsen, pass. Perim 10./7. for Colombo. 
— Bandon, Thomsen, afg. Sigapore 2./7. til Suez. — S a m u i, 
Licht, ank. Bangkok 7-/7. — Bin tang, Juel- Hansen, afg. Sin
gapore 4-/7. til Suez. — Cathay, Frederiksen, ank. Kemi 15./7.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingcman, afg. St. 
Thomas 16./7. til Demerara. St. T h o m a s, Hausen, ank. Kjø
benhavn 11./7. — St. Croix, Jensen, afg. St. Thomas 14./7. nl 
Havre.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Lubeck 14./7..til Torueå. — 
London, Bom, afg. Petersborg 7./7. til Antwerpen. — Paris, 
Tholander, auk. Jacobstad 14./7. — Bryssel, Kaas, ank. Ghent 
14./7.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Archangel 9./7. til Amsterdam. 
— Wien, Boeck-Hansen, ank. Kronstadt 14./7. — Roma, v. Thim, 
afg. Cardiff 6./7. til Kronstadt.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Kjøbenhavn 14./7. — Vera, 
Thing, ank. Akurayri (Island) 13./7. — Freja, Nielsen, afg. Kjø
benhavn 16./7.

Torm. S a r a, Jenseu, afg. iKjøbcuhavn 15./7. —• Helene, 
Sørensen, afg. Rouen 15./7. — S-j æ 11 a n d, Dam, afg. Petersborg 
16./7. — Agnete, Hausen, ank J Antwerpen 17./7. — H e r m 1 a, 
Sounichsen, ank. Ghent 14./7. — 4 1 i c e, Schultz, afg. Odense 16./7.

Svendsen & Christensen. H. toutoppidan, Klitgaard, ank. 
Petersborg 14./7. — E. M. Dalg'as, Møller, ank. Rotterdam 13./7. 
— Lars Kruse, Mathiesen, alg. Petersborg 16./7. ■— Peter 
W i 11 e in o e s, Jensen, afg. Gheiit 17./7. — G. Kock, Moller, 
ank. Sunderland 17./7. —Hans-Tavsen, Klaaborg, auk. Ghent 
14./7. — H. C. A n d c r s e n, Rasmussen, afg. Windau 15./7. — 
C hr. Christensen, Rasmussen, auk. Methil 16./7. — N. F. 
H ø f f d i n g, van Deurs, ank. Borgå 12./7. — N. G. P e t e r s c n, 
Bloch, afg. Leith 16./7. — J. D. S. Adolph, Fenger, afg. Yxpila 
15./7. — Alfred Hage, Ellekilde, ank. Calais 1O./7. — Ajax, 
Brorseu, afg. Neufahrwasser 15./7. — T. M. W e r n e r, Hansen- 
Holm, afg. West Hartlepool 16./7.,

Heimdal. Helga, Vaaben-Hanseii, ank. Petersborg 15./7. — 
Mart h a, Christensen, ank. Tynen 15./7. — Elna, Rathje, ank. 
Cette 10./7. — T h e r e s e, Pedersen, ank. Arzew 16./7. — Si
mone, Aløller, ank. Houden Dock 16./7. — Jeanne, Leffler, ank. 
Toulon 12./7. — Vera, Risø, afg. Kemi 12./7. — Daisy, La- 
gescii, afg. Rostock 15./7. — Anine, Léth, ank. Palma 17./7.

Thore. Sterling, Nielseu, ank. Reykjavik 13./7. — Ingolf, 
Schiøttz, ank. Faskrudsijord 15./7. — Echo, Torgerson, afg. Sta
vanger 17./7. til Færøerne og Island.

Thurø. H. A. Hansen, afg. Bristol 15./7. til Svendborg.

Sejlskibe.
Ærø. Marie, Weber, ank. Pontrieux 12./7. — Emilie, 

Hansen, ank. Kjøbenhavn 12./7. — Lauritz, Folmer, ank. Swine- 
méude 13./7. •— Atlantic, Rasmussen, ank. Kjøbenhavns Red 
10.7/. p. R. t. Lymingtou. — Cecilie, Svarrer, ank. Kjøbenhavns 
Red 1O./7. p. R. t. Greenhite. •— Hosanna, Raahauge, ank. Kjø
benhavns Red 10./7. p. R. t. Ycrsey. — Mars, Stegmaun, ank. 
Rudkjøbing 15./7. ■— Agent Petersen, Frederiksen, ank. 
Hamburg 14./7. — Emanuel, Bager, ank. Kjøbenhavns Red 13./7. 
p. R. t. Storeham. — Forældres Minde, Christensen, ank. Ny
kjøbing S. 15./7. — Norden, Rasmussen, ank. Middlesborough 
15./7. — N a u t a, Stærke, ank. Joebattearm 15./7. — Hekla, 
Hermansen, ank. Gøteborg 16./7. — S v a n'e n, Mollemann, ank. 
Faxe Ladeplads 16./7,

INDHOLD:
Dansk Sejlskibsredcri-Forenings AarSgeneralforsainling. — Kjø- 

I benhavn, d. 19. Juli 1910. — Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis, 
i — Nybygninger, Kob og Salg. — Skibsefterretninger.



Sklbs- 
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kj øh enh avn.GeorgSøren- 

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

17. Telf. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53.

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
J ulius F. Schierbeck, Amalie- 

gide 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te- 

efon 6.
Frederiks h a vn.P.Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Tb. Simonsens Eftf.
Toldbodgad? 6.

Solvmedaille i Malma og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 
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Tli. Iversen
Skibsproviantering.
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A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Taleir.-Adr.: „Veltheim", Lovlu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg”. 

Telefoner 56 & 1409.

Dr. med. Goldschmidt.

Hud- og Kønssygdomme
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AXEL LUND A|s
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Kvaliteter til de bill. Priser. 

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kobmagergade 55. Kbhvn. K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN, 
MØRTLER 06 METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,548.

Specialitet: 
SKIBSARBEJD E. 

Anbefaler sig med 
air, til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NR. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs- 
inventar, Ankre, Kæder etc

---------------- Husk .----------------

Petersen-Faxe’s 
H ERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør.

Telf. 46. Telf. 6.
Kommiaslonep udførec«
Prisliste sendes paa Forlangende.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa. Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres” „S/P Avance”.

Carl & Chr. Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 6525

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14/ = Telefon 3816.
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Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart”

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover).



22. Juli 1910. Dansk Søfartstidende. 443

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Aarsgeneralforsamling.
(Fortsættelse.)

Navigationsskolebeslyrer F. Hanse n, Marstal: Jeg 
er ikke ganske sikker paa, om delte Forslag er foreneligt 
med §§ 6 og 7 i Foreningens Love. For saa vidt de er 
det, vil jeg anbefale at give Bestyrelsen denne Bemyn
digelse. Vi har jo i denne Forening den Ejendommelig
hed, al Forretningsgangen er fastsat ved Lovene, hvad 
der ellers ikke er Tilfældet i andre Foreninger.

Dirigenten: Jeg vil dog ikke finde det stridende 
mod Lovene, al Bestyrelsen selv vælger indenfor sin 
Midte et Forretningsudvalg. Naar man vil være aldeles 
sikker, kan man imidlertid betragte del som en Lovfor
andring, saa at der til Forslagels Vedtagelse kræves kvali
ficeret Majoritet.

Navigalionsskolebestyrer F. Hansen: Mangler der 
saa ikke de 14 Dages Varsel? Kan man uden videre stille 
Forslag om Lovforandring, uden at del har været be
kendtgjort paa Dagsordenen for Generalforsamlingen?

Dir igen len: Jeg tror ikke, at der er Tale om 
Lovforandring, men det sikreste er at betragte det som 
en saadan. Jeg vilde mene, at man ganske roligt kunde 
vedtage en saadan Foranstaltning.

Sekretæren: Jeg tror ikke, det kan være nød
vendigt at foretage en Lovforandring i denne Anledning. 
Der staar i § 6: »Formanden kan skriftligt forlange Er
klæringer fra Bestyrelsens Medlemmer om foreliggende 
Sager, og en af Formanden i Henhold lil saadanne Er
klæringer tagen Beslutning har samme Gyldighed, som 
om den var tagen i et Bestyrelsesmøde.« Der gives het 
Formanden en meget udstrakt Beføjelse, saa at jeg ikke 
mener, at Nedsættelsen af et Forretningsudvalg overskri
der Bemyndigelsen i dette Stykke.

Dirigenten: Jeg har som sagt samme Mening 
som Sekretæren.

Navigalionsskolebestyrer F. Hansen: Jeg maa be
klage, at jeg har den slik modsatle Opfattelse. Her er 
udtrykkelig nævnt, at del er Formanden, som paa Grund
lag af de indhentede Erklæringer skal tage Beslutning. 
Men nu er der Tale om al nedsætte et Forretningsudvalg, 
hvori Formanden maaske end ikke har Sæde, og som 
skal bemyndiges til sammen med Sekretæren at træffe 
Afgørelser.

Noget andet er, at jeg kunde lænke mig at bruge 
§ 7, hvor der slaar, at Sekretæren besørger Foreningens 
løbende Forretninger og repræsenterer Bestyrelsen i den 
daglige Drift osv., idet man saa sagde: Sekretæren ønsker 
al være fritaget for det Ansvar, der vitterligt medfølger, 
og derfor faar han et Forretningsudvalg ved sin Side. 
Derved udstrækker man Begrebet »løbende Forretninger« 
lil noget mere, end det hidtil har omfattet. I saa Tilfælde 
lænker jeg, at vi kunde forsvare al nedsætte Udvalget. 
Men sammenholder jeg Forslaget med § 6, ser jeg ikke 
rettere, end at den beviser lige det modsatte.

Sekretæren: Jeg forstaar ikke Hr. Navigations
skolebestyrer Hansen paa ånden Maade, end at han me
ner, al Formanden skal have absolut Veto.

Navigationsskolebestyrer F. Hansen: Det er netop 
det, han ikke har. Han skal paa Grundlag af det, der 
er fremkommet i Erklæringerne, lage Beslutning. Han 
kan ikke lægge dem til Side og saa træffe Beslutning.

Sekretæren: Formanden kan forlange skriftlige 
Erklæringer, og paa Grundlag af dem kan hån tage Be
slutning. Men det er selvfølgelig Meningen, at Forman
den skal have Veto-Ret ogsaa, naar dette Udvalg nedsæt
tes. Det er underforstaaet. Hvis Forretningsudvalget 
vedlager noget, han ikke synes om, kan han ganske ro
ligt kassere det for Ansvarel for Beslutningen skal ligge 
el bestemt Sted.

Navigationsskolebestyrer F. Hanse n: Saa kom
mer jeg lil at gøre den Bemærkning, at saa er jeg endnu 
mere uenig med Sekretæren. Den Veto-Ret har Forman
den erholdt ikke i Henhold til § 6. Jeg er klar over, at 
det har været Brug; det var netop el af de store Strids- 
spørgsmaal, al Formanden havde gjort det. Men han 
havde netop den Gang tiltaget sig den Myndighed. Del 
var en af Fadæserne, som jeg paatalle. Jeg fik Skyld 
for al have baarel mig forkeri ad, men derfor havde han 
ligegodt gjort det. Det var dér, Tampen brændte.

Kaptajn Fischer: Efter del, Hr. Navigalionsskole
bestyrer Hansen hævder, er det ligefrem nødvendigt al 
nedsælle el Forretningsudvalg. Han har sagt, al Forman
den har gjort en Fejl; del kan ogsaa ske fra Bornholm.

Dirigenten: Jeg mener, at Bestyrelsen ikke be
høver nogen Bemyndigelse fra Generalforsamlingen lil 
al nedsætle et saadant Forretningsudvalg, men at den ro
ligt kan gøre del paa egen Haand. Det forekommer mig 
ikke al være i Sirid med Lovene, idet Forretningsudval
get betragtes som dem, der afgiver Erklæring og derefter 
oversender disse Erklæringer lil Formanden. Derved vil 
det gaa, som der staar i Lovene, al der indhentes Er
klæringer; hvorvidt det skal være fra samtlige Medlem
mer af Bestyrelsen eller fra enkelte Medlemmer, slaar der 
ikke noget om her.

Formanden: Jeg er ikke Jurist, saa jeg tør ikke 
bestemt udtale en Mening om hvilken af de fremsatte 
Synsmaader der er den rigtige. Men Hensigten med 
Nedsættelsen af Udvalget var kun, at i Nødstilfælde, hvor 
der kræves en meget hurtig Besvarelse, skulde det træde 
lil. Ellers i al sin Almindelighed vil Sagerne gaa sin 
sædvanlige Gang. Vi havde fornylig et lille Tilfælde af 
denne Art. Det drejede sig om Venlilationsrør fra Dæk
ket ned i Lasten. Ministeriet skulde have Svar senest 
den 24. Juni. Det vilde være umuligt at skrive til Be
styrelsesmedlemmerne paa de forskellige Steder og ind
hente deres Erklæringer om Sagen og faa den i Tide eks
pederet til Fællesrepræsentationen og videre lil Ministe
riet. I saadanne Tilfælde mener jeg, det vilde være sær
lig heldigt, om et saadant Udvalg kunde have Bemyndi
gelse til at svare, for al vi ikke skal komme bagefter med 
vort Svar. Jeg tror ligesom vor ærede Dirigent, at Be
styrelsen har Ret til at nedsætte Forretningsudvalget paa 
egen Haand, men af Høflighedshensyn overfor General
forsamlingen vil vi gerne have Deres Billigelse deraf.

Navigationsskolebestyrer F. Hansen: Paa del 
Grundlag er jeg udmærket tilfreds.

Dirigenten: Naar selv Oppositionen indrømmer 
at være tilfreds, kan Forsamlingen vel give sin Tilslut
ning.

Forsamlingen gav Bestyrelsens Forslag om at ned
sætte el Forretningsudvalg sin Tilslutning.

Man genoptog derefter Diskussionen om

Medlemsbladet.
Translatør Rasmussen, Svendborg: Jeg er bange 

for, al denne Sag skal trælle Forsamlingen, men jeg er 
nødt til at forelægge del Forslag, som blev vedlaget i 
Rønne. En af de Mærkværdigheder, der fremkom i Sva
rel fra Dansk Søfartstidende under de Forhandlinger, der 
blev ført, var den Udtalelse, at del var mærkeligt, jeg 
ikke fremsatte el Forslag, som jeg kunde garantere vilde 
blive vedtaget. Det Forslag, jeg fremsatte lil Bladet, var 
et Forslag, jeg fremsatte for egen Regning for at undgaa 
yderligere Divergenser om Forslaget, som jeg senere vilde 
forelægge Afdelingen til Godkendelse, uden at jeg kunde 
garantere for del. Nu maa man vide, at der er 16—17 
Kredsslyrelser. Jeg skulde have Svar fra alle disse, fra
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Folk rundt omkring i alle Østersøhavnene. Det var ikke 
saa let at faa de Svar, derfor kunde jeg ikke gøre andet.

Jeg kommer nu lil det Forslag, som blev vedtaget i 
Rønne. Det lyder saaledes: »Bestyrelsen bemyndiges til 
at søge Samarbejde med Hovedbestyrelsen om Udgivelsen 
af et fælles Medlemsblad«. Det er dette Forslag, jeg 
herved tillader mig al fremsætte. Det sigter altsaa til 
Samarbejde mellem Afdelingen og Hovedforeningen, eller1 
gaar med andre Ord ud paa, at Hovedforeningen udgiver 
et Medlemsblad. Der stod ikke i vor Resolution noget 
om, hvorledes Bladel skulde være, eller om at Skridtet be
tød en Løsrivelse fra Dansk Søfartstidende. Jeg har strakt 
mig saa vidt, jeg kunde, i de førte Forhandlinger, som 
jeg har været saa ulykkelig at faa lagt paa mine Skuldre. 
Jeg vil fremhæve, al jeg optræder kun som Talsmand for 
Afdelingen for mindre Skibe. Jeg er overbevist om, at 
for mig vilde Udgivelsen af et saadant Blad betyde for
øget Arbejde, men samtidig ogsaa forøget Tilfredsstillelse 
ved Arbejdet. Jeg kunde tænke mig Sagen ordnet saa
ledes, at Foreningen udgav el Maanedsblad. Der kunde 
forhandles om Størrelsen, om Bladet skulde være paa 4 
eller paa 8 Sider — 4 Sider vilde jeg tro var tilstrække
ligt. Og i dette Blad tænkte jeg mig indrykket de vig
tige Skrivelser, som gaar igennem Foreningen, og der 
skulde saa agiteres og skrives Artikler deri, som kunde 
have Interesse, som kunde vække Selvfølelsen, Æresfø
lelsen, Samfølelsen hos Skibsførerstanden i det hele taget. 
Et saadant 4-sidet Medlemsblad vil koste 30 Kr., et 8-sidet 
vil koste 65 Kr. i 1,000 Eksemplarer, Forsendelsesomkost
ninger iberegnet, altsaa, hvis Foreningen gaa med dertil, 
under Redaktion af Kaptajn Minor Rasmussen og mig. 
Del skulde ikke indeholde andet end Foreningens egne 
Anliggender, som da kunde blive debatteret deri, hvorhos 
»Søfarlstidende« kunde bibeholdes. Hvis vi holder os til 
et 4-sidet Blad en Gang om Maaneden, vil Udgiften der
ved blive 12 Gange 30 Kr. altsaa 360 Kr. om Aaret. 
Skulde vi have el større Blad — hvad jeg næsten ikke 
kan lænke mig skulde behøves — vilde Udgiften altsaa 
blive den dobbelte. Hvis dette ikke bliver vedtaget her, 
er det min Plan, at Afdelingen selv til Vinter udgiver sit 
eget 4-sidede Medlemsblad. Meningen er ikke, at det 
skal betyde en Krigserklæring eller være nogen Konkur
rent til Dansk Søfartstidende. De skal se, naar Bladet 
kommer, al det indeholder blot vore egne private Med
delelser. I de seks Vintermaaneder vil det koste c. halv
andet hundrede Kroner, som vil være vel anvendt,, mener 
jeg. Men Spørgsmaalet er altsaa: Vil Hovedforeningen 
være med til at udgive et Foreningsblad med Bibeholdelse 
af Søfartslidende, et Foreningsblad, som — for ikke at 
lage mere, end vi kan gabe over — skulde komme én 
Gang om Maaneden under Redaktion af Kaptajn Minor 
Rasmussen og mig?

Formanden: Jeg indtager det samme Standpunkt 
til den Sag, som jeg indtog ved den mindre Afdelings 
Generalforsamling i Rønne: Jeg kan indse det berettigede 
i, at et saadant Medlemsblad kommer frem, men jeg 
tænker mig Sagen ordnet paa en lidt anden Maade end 
Hr. Rasmussen. Jeg havde tænkt mig, at for at spare 
denne Udgift kunde simpelthen d’Hrr., som vilde være 
Redaktion al et saadant Blad, som det af Hr. Rasmussen 
foreslaaede, skrive deres Artikler til Dansk Søfartstidende. 
Der er ingen Ting i Vejen for, at Bladet vil overlade en 
Side eller lo til det. (Translatør Rasmussen: Det er 
det, Bladet ikke har villet.) Jo, naar vedkommende sæt
ter sit Navn under. Lad os i alt Fald gøre et Forsøg 
paa at skrive i Søfartstidende., sætte Navn under og be
handle det som et Medlemsblad for os selv. Lad os se, 
om Bladet vil nægte os det. Jeg tror det ikke. Paa den 
Maade faar vi Sagen i Gang, og vi sparer direkte Udlæg. 
Saaledes har man tænkt sig det fra først af. Jeg tror, 
del kunde blive realiseret, hvis man behandlede Sagen 
med Velvilje.

Th. Nielsen, Svendborg: Jeg vilde meget beklage, 
hvis denne Bladstrid skulde have en skadelig Indvirk
ning paa Sejlskibsorganisationernes Bestaaen. Det er 
blevet udtalt forskellige Gange, at hvis vi fik det her om
talte Medlemsblad, vilde det blive en Konkurrent til Sø
farlstidende og maaske derigennem avle Splittelse. Jeg 
vilde meget beklage det, for delt i mindre Partier vil vi 
ikke kunne virke med samme Styrke paa højere Steder, 
som naar vi staar samlet. Søfartstidende har været dis
kuteret mere end en Gang. Al Respekt for det Blad, naar 
det blot ikke skal betegnes som Medlemsblad. Det kan 
det ikke være eller blive, saadan som det hidtil er blevet 
redigeret. Et Medlemsblad skulde være en Ting indenfor 
Foreningen, et Middel, hvorved man kunde tale med hver
andre om fælles Sager. Jeg formener f. Eks. ved en 
eller anden Lejlighed, at jeg har lidt den eller den Over
last; jeg vil rolig overlade Bedømmelsen af Sagen til mine 
Kolleger, men jeg holder ikke af at blotslille min For
klejnelse for vedkommende, der efter min Formening har 
forurettet mig, og det kan jeg ikke undgaa, hvis jeg skri
ver derom i Søfartstidende. Den kan købes i enhver 
Kiosk, enhver kan se, hvad jeg har skrevet, og hvad jeg 
har beklaget mig over, uagtet det er noget, som ikke har 
Adresse til Offentligheden men til mine Kolleger, Med
lemmerne i Foreningen. Af de mindre Skibe er de fleste 
beklageligvis tvungen ind i Foreningen. Det var en Ting, 
som vistnok vilde være unødvendig i det Øjeblik, vi fik 
vort eget Organ, vort eget virkelige Medlemsblad, hvori 
Medlemmerne paa jævn og loyal Maade, som deres Na
tur er, kunde komme lil at tale med hverandre, over
bevise hverandre, berette om de forskellige Fejl og Uheld, 
som er indtruffet paa deres Livsvej. Derfor mine Herrer 
vil jeg meget anmode Hovedbestyrelsen om nøje al over
veje, hvad Betydning en Adskillelse af de to Foreninger, 
Afdelingen for mindre Skibe og Hovedforeningen, kunde 
faa. Medlemsantallet er vel næsten lige stort i begge 
Foreninger. En Adskillelse vilde faa stor Betydning for 
Sejlskibsfartsorganisationernes Bestaaen, og den vilde be
tyde en Svækkelse for dem. Derfor, mine Herrer, beder 
jeg Dem endnu en Gang nøje overveje Sagen, før De tager 
nogen Bestemmelse. Det, som vistnok Hr. Mægler Han
sen og Formanden har udtalt et Par Gange, at vi kunde 
faa en Side eller to i Dansk Søfartstidende, vilde efter 
min Formening aldeles ikke nytte. Det vil ikke blive god
kendt, i hvert Fald ikke indenfor Afdelingens Rammer. 
Del er ikke et offentligt Organ, vi vil have, men et virke
ligt Medlemsblad, og det er Søfartstidende ikke.

Kaptajn Fischer, Vejle: Jeg vil gærne spørge Red
aktionen af Søfartstidende, hvorfor Bladet skal udgaa to 
Gange om Ugen. Der vil spares en hel Del Porto, hvis 
det kun udkom en Gang om Ugen. Hvorfor kan én Gang 
ikke gøre det?

Mægler H. A. Hansen: Der har flere Gange været 
talt om »Medlemsblad« og »officielt Blad«, og der har 
været talt om »Foreningens Organ«. Dansk Søfarts
tidende er jo danske Sejlskibsrederes officielle Organ, og 
jeg ser ikke, hvad Forskel,, der egentlig er mellem »Med
lemsblad« og »Foreningens Blad«. Jeg forstaar ikke, 
hvad Nytte det skulde bringe, om der stiftedes et særligt 
Medlemsblad. Det maatte altsaa blive et Blad inden for 
den samme Organisation, men er der nogen Anledning 
dertil? Som Kaptajn Fischer sagde, Søfartstidende ud
gives to Gange om Ugen i Stedet for én. Det kan efter 
min og den almindelige Opfattelse kun betragtes som et 
Gode, idet man derved faar de forskellige Meddelelser to 
Gange ugentlig i Stedet for én. Jeg maa her gøre op
mærksom paa, at hvis det ikke i sin Tid var blevet ved
taget, at Dansk Søfartstidende skulde udgaa to Gange 
ugentlig, saa havde det staaet lige for Døren, at Damp
skibsrederforeningen og Grosserersocietelet havde udgivet 
et særskilt Blad, hvilket vilde have været til stor Skade 
for Dansk Søfartstidende. I al Almindelighed maa man 
dog gaa ud fra, at man hellere har et Dagblad end et
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Ugeblad, og hellere et Blad, som udgaar to Gange ugent
lig end et, der kun udgaar en Gang.

Naar her er Tale om yderligere Udgivelse af et Med
lemsblad, hvis Udgifter altsaa skulde bæres af den samme 
Kasse som Dansk Søfartstidende, vil jeg udtale., at det er 
min Overbevisning, at den Udgift kan ikke bæres. Jeg 
ved det med Sikkerhed. Man maa nøje overtænke den 
Sag. Hvis man vil starte et Medlemsblad, maa det efter 
min Mening være en ganske anden Sammenslutning, som 
udgiver et saadant Blad. Jeg kan ikke se, at det kan for
enes med dette Foretagende. Jeg kan ikke andet end fra- 
raade at søge startet et særligt Medlemsblad. Jeg for
mener nemlig, at vi har et Medlemsblad i Dansk Søfarts
tidende. Det er jo ikke Meningen, at man vil skrive 
noget, som ikke taaler at se Dagens Lys. Lad os lukke 
op for alt, og lad os faa alt frem, som har Interesse for 
dansk Søfart, og det vil blive oplaget i Dansk Søfarts- 
tidende. Jeg kan ikke se rettere, end at det er vort Med
lemsorgan, idet det bliver tilstillet samtlige Medlemmer. 
Der er udtalt, at det kan ikke komme i Kontakt med In
teresserne navnlig i den mindre Afdeling. Jeg gaar ud 
fra, at man i den mindre Afdeling, hvor hvert Medlem jo 
ogsaa faar sit Eksemplar, gør ligesom vi andre, nemlig 
tilstiller Kaptajnerne Eksemplarer. Jeg ser ikke, der er 
nogen Grund for Bestyrelsen til at indgaa paa et saadant 
Forslag som det fremsatte.

Maa jeg gøre endnu en lille Betragtning gældende. 
Jeg maa gøre opmærksom paa, hvor vanskeligt det er 
at paalægge Medlemmerne større Udgifter; der har været 
talt om det her i Dag, at en Kontingentforhøjelse kunde 
der næppe være Tale om. Hvis man begynder paa noget 
saadant, er jeg bange for, at Dansk Sejlskibsrederi-For
ening ryster i hele sin Grundvold, og det skulde den dog 
nødig. Der kan komme de Dage, hvor vi absolut maa 
have en Kontingentforhøjelse, men saa længe der ikke 
foreligger noget Bevis for, at vi ikke kan klare os med 
det, vi har, maa vi ikke gaa til Kontingentforhøjelse, og 
vi maa ikke udsætte denne Forening for en forøget Ud
gift, den ikke kan bære.

Formanden: Jeg gaar maaske lidt videre end Hr. 
Mægler Hansen. Jeg mener, at kan vi komme den min
dre Afdeling i Møde paa nogen mulig Maade, saa maa 
vi gøre det. .Vi maa tage alle de Hensyn, som det er 
muligt at tage, for vi kan se, hvad Følgen vil blive, hvis 
der kommer et saadant Medlemsblad for den mindre Af
deling. For de mindre Skibsføreres Vedkommende 
hjemme paa Bornholm ved jeg, at i det Øjeblik der kom
mer et Medlemsblad, melder de sig ud, vil ikke holde 
Søfartstidende længer, og jeg tror, at det samme vil være 
Tilfældet andre Steder i Landet. Derfor tror jeg, at vi 
maa bøje os mod hinanden fra begge Parter. Det skulde 
nødig gaa saaledes, at vi skiltes ad og gik hver sin Vej. 
Vilde den mindre Afdeling nærme sig os og begynde paa 
den Maade, jeg foreslog før, saa vilde der spares en Del 
i direkte Omkostninger. Det behøvede jo ikke at være en 
Ordning for Tid og Evighed, men man kunde jo gøre et 
Forsøg. Nu har vi mange Holdere til Søfartstidende. 
Naar vi i Bladet fik en Side eller to, som blev redigeret 
af Hr. Translatør Rasmussen, saaledes at alt, hvad der 
indrykkedes paa de Sider, indgik til ham og han per
sonlig tog Ansvaret overfor Dansk Søfartstidende for, 
hvad der kom til at staa der. saa kunde vi paa den Maade 
faa dette Medlemsblad startet uden direkte Omkostninger. 
Paa den Maade synes jeg, at man kunde imødekomme 
den mindre Afdeling. Jeg mener, at vi skal tage saa 
meget Hensyn til den som muligt, bøje os saa meget, 
som vi paa nogen Maade kan.

(Fortsættes).

Kjøbenhavn, d. 22. Juli 1910.
Sø- og Handelsretsdomme. Kjøbenhavn, 

20. Juli. (Ritz. Bur.) Ved Sø- og Handelsrettens Dom 
i Dag er Firmaet C. K. Hansen paa Dampskibet »Mai- 
maxa« af Archangelsk’ Vegne dømt til at betale Svitzer 
35,000 Kr. for Skibets Bjergning efter Grundstødning den 
5. Marts 1910 ved Ærteholmene.

— Ved Sø- og Handelsrettens Dom i Dag er Kjøben
havns Kul- og Kokskompagni frifunden for Tiltale af 
Dampskibet »Draupner«s Rederi Johan C. G j e r t- 
s e n E f t f. i Bergen i en Sag angaaende Liggedagspenge 
for 1 Dag, da det ikke var bevist, at en ved Strejke af 
organiserede Arbejdere afbrudt Losning havde kunnet 
foretages ved andre Arbejdere, samt idet Kul- og Koks
kompagniet ikke ubetinget fandtes pligtig til at afværge 
Strejken ved at give efter for de organiserede Lossear- 
bejderes — berettigede eller uberettigede •— Fordringer. 
Sagens Omkostninger paalagdes Rederiet.

Brand i en Petroleumsdamper. Kjøben
havn, 19. Juli. (Ritz. Bur.) I Tankdamperen »Standart«, 
der er hjemmehørende i Hamburg og for Øjeblikket ligger 
ved Refshaleøen for at losse Petroleum, er der Kl. 31/! 
i Morges opstaael Ild. Alt disponibelt Slukningsmateriel, 
saavel Havnevæsnets som Brandvæsnets, er lil Stede.

»Standart« var d. 18. ds. ankommen hertil med en 
Ladning Petroleum bestemt til det danske Petroleums- 
aktieselskab. Efter at der var slaaet Brandallarm, mødte 
4 Dampsprøjter, Havnevæsnets Dampfartøjer »Gråne« og 
»Asa« og Svitzers »Kattegat«. Talrige Eksplosioner i det 
Indre gjorde Slukningen meget vanskelig, og Skibet 
betragtes som fuldstændig ødelagt. Ilden er formodentlig 
opstaaet ved, al Petroleum er strømmet ind til Fyret 
og dér er bleven antændt. Kaptajnen og hans Hustru 
maatte flygte i det blotte Linned ud fra deres Kahyt. 
Hele Mandskabet, der bestaar af 34 Mand, er reddet.

Ved 5-Tiden om Eftermiddagen blev Ilden i Pctro- 
leumslankdamperen »Standart« slukket.

Udenlandsk Skib dømt i England f o r 
Overtrædelse af L a s t e 1 i n i e 1 o v e n. Fra Li
verpool skrives der til »Shipp. Gaz.« den 16. Juli: »I Dag 
er der her forefaldet del Tilfælde i Politiretten, al Fø
reren af en udenlandsk Damper var indstævnet for at 
have overlaslet sit Skib tre Tommer. Han blev idømt en 
Bøde af £ 10 og Sagens Omkostninger. Delte er saavidl 
vides den første Retsforfølgelse af en udenlandsk Damper 
i Henhold til Section 442 of »the Merchant Shipping Act« 
og Section 1 i den ny Lov.«

Fra Meteorologisk Institut har vi modtaget Nautisk- 
Meleorologisk Aarbog 1909. Denne bringer Meddelelser 
om Isforholdene i de arktiske Have og om andre Forhold 
fra Farvandene omkring Island og Grønland, en Statistik 
over Isforholdene i de danske Farvande, samt klimatolo
giske og hydrografiske Observationer, der udføres ved Fyr- 
direktoratets og en Del private Folks Velvilje fra elleve 
danske Fyrskibe og sylten Kyststationer.

Forlist Skib. Stavanger, 18. Juli. (Ritz. Bur.) 
Dampskibet »Ringfond«, tilhørende Sigvald Bergesens Re-
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deri, er sunket ved Grønland, hvor det havde lastet Kry- 
olit i Iviglut. Skibet var fragtet af det danske Kryolit- 
selskab, og Efterretningen om Forliset er indløbet fra den 
danske grønlandske Handels Skib »Hans Egede«, som 
havde meldt Forliset til Fair Hill. Mandskabet er reddet. 
Skibet var assureret, derimod ikke Lasten. Det var Is
hindringer. der foranledigede Forliset.

Passeret Skib. Føreren af Dampskibet »United 
States«, Kaptajn R. G ø l s c h e, meddeler, at han den 
15. ds. paa 57° 45' N. Br. og 18° O' V. Lgd. passerede 
3-maslet Skonnert N. P. M. H. (»Ofelia« af Marstal).

Fragtmarkedet.

Der har i den forløbne Uge gennemgaaende været 
sluttet livligere, og i flere af de ledende Markeder spores 
der en bedre Tone. Delte gælder først og fremmest om 
La Plata og Indien, hvorfra Raterne er højere, hvor
imod Sortehavet og omliggende Distrikter har skuffel 
noget, thi ved et meget rigeligt Udbud af Damperrum 
trykkedes Raterne noget, navnlig for ganske prompt 
Tonnage, men det ser ud, som om Markedet er ved at 
rette sig igen. I hvert Fald er der nu mere Begær fra 
Sortehavet, og La Plata er fast for prompt Lastning. 
Medens der for en halv Snes Dage siden betaltes omkring 
10/ O. C. fra San Lorenzo Grænsen til U. K. eller Kon
tinentet, prompt, er der for nylig sluttet til 12/ a 12/6, pr. 
August til 11/6 å 11/9 og pr. September til 10/6 å 10/9, 
6 d. mindre direkte Havn. Der er uden Tvivl betydelige 
Kornmængder rundt omkring, som skal afskibes, og del 
ser nærmest ud til, al de kommende Uger vil bringe yder
ligere Fremgang i Fragterne. Fra Odessa eller Nikolajeff 
har der ved ret ringe Forretning sidst været betalt c. 8/ 
til udsøgt Havn, hvorimod Rumænien tog livligere fra, og 
der betal les 7/6 å 7/9 fra Sulina til London eller Rotter
dam, prompt, 8/9 L. H. A. R. 9/3 Hamburg pr. 10./31. 
August. Fra Azow er Raten 8/6 å 8/9 »any« for større 
Baade, 9/ a 9/3 N. C. for mindre, medens Donauen be
talte 8/9 L. H. A. R. prompt, 9/3 pr. 25. Juli/15. August. 
Middelhavet har et jævnt normalt Antal Laster at byde 
paa, og Raterne tør nok siges at være en Kende bedre end 
for nogle Uger siden. Bilbao betaler 4/ Newport, 4/3 a 
4/4%, Middlesbro eller Rotterdam. Nordamerika har ikke 
meget at byde paa, men da Tonnage heller ikke er rigelig, 
er Markedet fast. For Træ fra Kanada betal tes bl. a. 
30/ å 31/3 fra St. John eller Gaspe til Englands Vest
kyst. Fra Golfen sluttedes der nogle Tømmerlaster til 
110/ River Plate, 80/ Belfast, Barrow og Bristol. Fra 
Østersøen sluttes der ret livligt, og det er glædeligt al 
konstatere, al Laster stadig er lil Stede i rigeligt Maal. 
Der kommer i Særdeleshed flere Kornlasler frem, baade 
fra Petersborg og de sydligere Havne, og Korneksporten 
vil antagelig snarere tage til end del modsatte. Fra St. 
Petersborg betales c. 1/1% Hvedebasis lil London 
eller Rotterdam, 1/3% Emden, Brake eller Antwerpen. 
1/6% a l/T1^ Rouen. For Korlprops fra St. Petersborg 
noteres 25/ til Østkyst Kulhavn og for Pulpwood Mk. 22 
lil Rotterdam. Der sluttedes en Del Baade fra Windau 
lil 10% d. å 11 d. Havrebasis til London, Hull eller 
Rotterdam, 11d. Antwerpen, men fra Libau, hvorfra 
Eksporten endnu kun er ringe, opnaas knap saa meget. 
Riga er uforandret paa Basis af 22/ D./B. til Østkysten, 
Frcs. 26/27 Antwerpen eller Ghent, 31 Rouen, 34 Bor
deaux, HH. 13 for Kappbjælker lil Holland. Kulfrag
terne viser gennemgaaende ingen Forandringer, men fra

Forlhel har der været sluttet megel lidt paa Grund af 
»holidays«. Blandt Befragtningerne nævner vi: 3/6 St. 
Petersborg (2200), 3/2 Riga (1400), 3/3 Swinemiinde 
(1400), 4/ Rendsburg (1500), 4/6 Helsingør (900), 8/6 
Reykjavik (1200), 16/6 River Plate (4000). Fra Tynen 
eller Blyth belalles: 3/ Kronstadt (3000), 4/ Helsingfors 
(1200), 3/10%, Gefle (2200), 3/6 Pillau (3200), 4/6 Nak
skov (800). 3/4% Aarhus (2800), 3/9 å 3/10%, nordlige 
Norge, 3/6 Antwerpen (1700), 4/6 Rouen (1500), 6/6 Kar- 
thagena (1200), 5/3 Marseille (3400), 5/6 å 5/7% Genua, 
6/ Savona (2500) & 6/1%, Venedig (5700). Fra Cardiff 
blev der sluttet til: 4/ St. Petersborg (2600), 3/10% Kron
stadt (1900), 4/ Antwerpen (2100), Frcs. 5 Bordeaux 
(2100), 4/9 Lissabon (2000), Frcs. 7 Marseille (3800), 
5/6 Genua (4000), 5/4% Neapel (4500), 6/3 Palermo 
(2200), 5/4% Kons tan linopel (3000), 5/ Port Said (5500), 
10/6 Colombo, 15/ Rio Janeiro (5000) & 16/6 River Plate 
(4800).

Efter al delle er skrevet, er der indløbet Telegram 
om en betydelig Strejke blandt Jernbanearbejderne paa 
Englands Nordøstkyst, hvilken Strejke allerede nu skader 
Kulafskibningerne betydeligt og forlænger Dampernes 
Ekspeditioner. Forhaabentlig bliver Strejken dog ikke 
af lang Varighed.

Fra Sø og Land.

Faldet over Bord og druknet. Dragør, 18. Juli. (Ritz. 
Bur.) Kaptajnen paa den svenske Skonnert »Gustaf« af Viken, der 
i Eftermiddags passerede Dragør, meddeler, at den danske Letmatros 
Carl Floridan Petersen af Ordrup, der var forhyret med 
Skonnerten, for c. 8 Dage siden or faldet over Bord i Østersøen. 
Den Forulykkede var 19 Aar gammel. Skonnerten er paa Rejse til 
Randers.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.21, Havnegade 21, 

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 
Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsseslkab. Adolph Andersen, Schu
bert, afg. Antwerpen 19./7. til Libau. — Alexandra, Nielsen, 
ank. Riga 14./7. — Al garve, Borries, ank. Havre 20./7. — 
Anglo Dane, Wionckc, auk. hertil 20./7. — A. N. H a 11 s c n, 
Kruse, ank. Petersborg 15./7. — A 111 w e r p e n, Madsen, ank. Ant
werpen 18./7. — A r k a 11 s a s, Petersen, afg. Kristiania 19./7. til 
Boston. — A r n o, Strubberg, ank. Algicr 19./7. — Aurora, 
Fischer, ank. Kønigsberg 17./7. — Baron S t j e r n b 1 a d, Ther- 
kildsen, ank. Antwerpen 14./7. — Beira, Lunge, afg. Riga 20./7. 
til Petersborg. — C h r. B r o b o r g, Mortensen, ank. Kristincstad 
21./7. — Christian IX, Holm, ank. London 17./7. — Dag- 
m a r, Bøgvad, afg. herfra 19./7. til Tarragona.. — D o u r o, Søeberg, 
ank. hertil 21./7. — E s b j e r g, Strufvc, ank. Libau 20./7. — 
Florida, Andersen, ank. Bncnos Aires 5-/6. — Frederik, 
Thomsen, ank. Kønigsberg 18./7. — Garonne, Kromann, ank. 
Bordeaux 11./7. — Georgios I, Sørensen, ank. Hull 20./7. — 
J. C. Jacobsen, Petersen, ank. Marseille 16./7. — Jol an th a, 
Simonson, pass. Brunsbiittel 21./7. for Rotterdam. — Kas an, Mik
kelsen, ank. London 18./7. — Kentucky, Andresen, ank. hertil 
13./7. — K i e w, Jørgensen, ank. Petersborg 15./7. — Kursk, 
Gommesen, afg. herfra 20./7. til Reval. — Leopold II, Jacobsen, 
afg. Hull 18./7. til Libau. — Loire, Craignou, afg. Petersborg 
20./7- til Trangsund. — Louis e, Larsen, ank. Antwerpen 20./7. — 
Louisiana, ank. hertil 19./7. — L. P. H 0 1 m b 1 a d, Svane, 
afg. Stratoni 19./7. til Algier. — Mo skov, Jonson, ank. hertil 
18./7. — Nicolai II, Clauson Kaas, afg. Antwerpen 19./7. til 
Havre. — Nordjylland, Jacobæus, ank. Antwerpen 14./7. — 
0. B. 8 11 h r, Frisenette, ank. Dunkerque 18./7. — Omsk,' Harder, 
ank. Libau 14./7. — Oscar II, Hempel, ank. New York 12./7. — 
Penn s y 1 v a n ia, Lissncr, ank. Savannah 20./7. — Per m, Chri-

(Fortsættes Side 551.)
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stensen, ank. Libau 20./7. — P regel, Iversen, afg. Dunkerque 
19./7. hertil. — Saga, Wiberg, ank. hertil 20./7. — Saxo, Muller, 
ank. Liban 20 J7. — Seine, Dampt, afg. Petersborg 14./7. til 
Bordeaux. — Texas, Miiehldorff, ank. Frederikshald 14./7. — 
Thyra, Jørgensen, ank. Stettin 17./7. — T i b e r, Bech, ank. hertil 
19./7. — Tyr, Thanning, afg. herfra 19./7. til Windau. — United 
States, Gøtsehe, ank. hertil 19./7. — Vendsyssel, Larsen, 
ank. Riga 16./7. — Viking, Meyer, afg. Bergen 21./7. Nord paa. 
— Kari n, Ryberg, afg. herfra 18./7. til Manchester. — Vad s ø, 
afg. Manchester 20./7. til Liverpool.

Dansk Russisk Dampskibsselskab. Alexander Shukoff, 
Brandt, afg. Dunkerque 19./7. til Petersborg. — Johan Siem, 
Nielsen, ank. Petersborg 15./7. — P a w e 1 A n d r e j e f f, Tannebek, 
ank. Kjøbenhavn 19./7. — Harald K 1 i t g a a r d, .Rasmussen, afg. 
Petersborg 18./7. til Rotterdam. — Russ, Petersen, afg. Kernowo 
15./7. til Bruges. — Wladimir Sawin, Carstensen, ank. Ha
derslev 13./7. — Excellence Pieske, Rasmussen, ank. London 
17./7. — Michail Ontchoukoff, Harboe, ank. Miramichi 
18./7. — Generalkonsul Pallisen, Christensen, afg. Ba- 
toum 18./7. til Novorossisk. — Wladimir Reitz, Olsen, ank. 
Kronstadt 14./7. — H e 1 m e r M ø r c h, Thorsøe, afg. Taganrog 28./G. 
til Kjøbenhavn. — New a, Dahl, ank. Archangel 9.7.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Smyrna 17./7. — Rus
sia, Poulsen, ank. Havre 16./7. — Carl Hecksher, Starck, ank. 
Helsingør 17./7. — Dania. Lindberg, afg. Rotterdam 1./7. — Nor
ma n i a, Pedersen, ank. Garston 5./7. — E u x i n i a, Lund, afg. 
Rotterdam 2./7. — Canaria, Jespersen, ank. Wabaha 14./7. — 
Livonia, Jørgensen, afg. Newcastle 17./7.

Østersøen. Cimbria, Nielsen, afg. New York 14./7. — P a- 
t r i a, Larsen, ank. Sagua 30./6. — Gratia, Sørensen, afg. Em
den 17./7. — Astoria, Neergaard, afg. Colon 15./7.

Union. Frisia, Nielsen, ank. Narva 13./7. — Gallia, Niel
sen, ank. Bruges 19./7.- — Caledonia, Hansen, ank. Kronstadt 
17./7. — Sarmatia, Pedersen, ank. Petersborg 17./.7. — Koto- 
n i a, Rasmussen, afg. Kjøbenhavn 19./7.

Inga. Flandria. Hansen, ank. Boulogne 17./7. — Grana- 
r i a, Poulsen, ank. Havana 13./7. — C a r b o n i a, Mathiasen, ank. 
Petersborg 19./7. — Estonia, Winckler, afg. Louisburg 11./7.

Dan. F i o n i a, Hausen, afg. Hungerburg 17./7. — S e I a n d i a, 
Troensegaard, afg. Wismar 18./7. — Secalia, Jensen, ank. Neapel 
19./7. — F r u m e n t i a, Andersen, afg. Fleetwood 12./7. — B o- 
s c i a, Skovgaard, afg. Kronstadt 13.7.

Ocean. Philadelphia, Horn, ank. Filadelfia 16./7.
Det østasiatiske Kompagni. Indien, Berg, ank. Shanghai 18./7, 

'— T r a n q u e b a r, van Deurs, ank. Gøteborg 18./7. — Siam, 
Cortsen, ank. Wladiwostock 16./7. — Chumpon, Hansen-Raun, afg, 
Antwerpen 16./7. til Genoa. — Pan g an, Knudsen, afg. Colombo 
19./7. til Penang. — Bandon, Thomsen, afg. Singapore 2./7. til 
Suez. — S a m u i, Licht, ank. Bangkok 7-/7. — B i n t a n g, Juel- 
Hansen afg. Singapore 4./7. til Suez. — C a t h a y, Frederiksen, ank. 
Kemi 15./7.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingeman, afg. St. Tho
mas 16./7. til Demerara. — S t. Thomas, Hansen, afg. Nørresundby 
19./7. til Rotterdam. — St. Croix, Jensen, afg. St. Thomas 14./7. 
til Le Havre.

Skandia. S c h a c h Steenberg, Theilland, ank. Riifsd 19./7. 
— Rim'faxe, Westergaard, afg. Burntisland 20./7. til Kjøbenhavn. 
— S k i n f a x e, Faber, auk. Rotterdam 16./7. — G u 1 f a x e, Peter
sen, afg. Aarhus 20./7. til Konigsberg. — Rød faxe, Vilandt, ank. 
Riga 18./7.

Thore. Kong Helge, Olseu, ank. Reykjavik 19./7. — I n- 
golf, Schiøttz, afg. Seydisfjord 19./7. — Sterling, Nielsen, afg. 
Isafjord 19./7. — M j ø 1 n i r, Clausen, ank. Fuglefjord 20./7. •— 
Echo, Torgersen, afg. Thorshavn 20./7. til Østisl.

Danmark. J. N. M a d v i g, Madsen, afg. Anvers 14./7. — 
Ham let, Jørgensen, ank. Windau 17./7. — Helga, Pii, ank. 
Petersborg 8-/7. — Rolf, Reese, ank. Petersborg S./7. — N i c 1 s R. 
F i n s e n, Olsen, ank. Grangemouth 17./7.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Lubeck 14./7. til Torneå. — 
London, Bom, ank. Antwerpen 15./7. — Paris, Tholander, ank. 
Jaeobstad 14./7. — B r y s s e 1, Kaas, ank. Ghent 14./7.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Archangel 9./7. til Amsterdam 
— Wien, Boeck Hansen, ank. Petersborg 14./7. — R o m a, Thun, 
ank. Kronstadt 16./7.

Vesterhavet. N a n c y, Th. Nielsen, ank. Antwerpen 18./6. — 
N a u t i k, N. Nielsen, afg. Tr&ngsnnd 18./7. til Cartagena. — N e x o s, 
Basse, ank. Hamnholm 16./7. — Ellen, Hansen, pass. Emden 19./7. 
for Sevilla. — Gerda, Iversen, ank. Helsingør 16./7. — Inger, 
Schiff, afg. Esbjerg 19./7. til Wiborg. — Johanne, Thøgersen, pass. 
■Hanstholm 19./7. for Aarhus. — Laura, Pedersen, ank. Huelva 
19./7. — C i t o, Jepsen, afg. Newport 19./7. til Holtenau. — Bodil, 
Uldall, afg. Cadiz 16./7.. til Yarmouth. — Dagmar, Mathiasen, 
afg. Trångsund 17./7. til Sevilla. — Alfa, Lauritsen, pass. Frede
rikshavn 19./7. for Lorient.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Petersborg 19./7.
Martha, Christensen, ank. Tynen 15./7. — Elna, Rathje, ank. 
St. Raphael 19./7. — Therese, Pedersen, ank. Arzew 16./7.
Simone, Møller, afg. Tynen 20./7. — Jeanne, Løffler, ank. 
Toulon 12./7. — Vera, Risø, ank. Rouen 20./7. — Daisy, Lagesen, 
ank. Kotka 18./7. — A n n i n e, Leth, afg. Tynen 7./7.

Frem. Anita, Bagger, afg. Rotterdam 20./7. — Vera, Thing, 
afg. Island. — Freja, Nielsen, ank. Stettin 17./7.

Torm, Sara, Jensen, ank. 
Sørensen, ank. Tynen 18./7. — S 
16./7. — Agnete, Hansen, afg. 
Sonnichsen, ank. Ghent 14./7. — A

Bjørneborg 18./7. — Helene, 
j æ 11 a n d, Dam, afg. Petersborg 
Antwerpen 20./7. — H e r m i a, 
lice, Schultz, afg. Wiudau 20./7.

Svendsen & Christensen. E. M. D a Ig a s, Møller, afg. Rotterdam 
20./7. — Lars Kruse, Mathiesen, pass. Kjøbenhavn 20./7. for 
nordg. — S t. S t. B 1 i ch e r„ Christensen, ank. Blyth 20./7. — 
Peter Willemoes, Jensen, ank. Hull 18./7. — G. Koc.h, 
Møller, ank. Sunderland 17./7. — Hans Tausen, Klaaborg, ank. 
Ghent 14./7. — H. C. A n d e r s e n, Rasmussen, ank. Rotterdam 20./7. 
— Chr. Christensen, Rasmussen, afg. Methil 18./7. — N. G. 
Petersen, Bloch, ank. Rendsburg 19./7. — J. N. S. Adolph, 
Fenger, pass. Kjøbenhavn 19./7. for nordg. — Alfred Hage, 
Ellekilde, ank. Calais 15./7. — Ajax, Brorseu, ank. Kottka 18./7. — 
T. M. Werner, Hansen Holm, pass. Kjøbenhavn 19./7. for sydg.

Alfred Christensen. Polarstjern en, Branth, afg, Mar
seille 9./7. — E k 1 i p t i k a, Heinmingsen, ank. Blyth 17./7. — 
Kronprinsesse Louise, Petersen, ank. Amsterdam 16./7. — 
Nordland, Møller, ank. Hull 12./7. — Kronprins Frede
rik, Andresen, afg. Petersborg 20./7. — England, Andersen, 
ank. Aalborg 18./7. — Holland, Poulsen, ank. Grangemouth 18./7. 
— Rusland, Madsen, afg. Windau 16./7. — Evropa, Hansen, 
ank. Riga 12./7. — Frankrig, Friis, ank. Methil 18./7. — 
Tyskland, Danstrup, ank. Esbjerg 19./7. — Belgien, Nielsen, 
afg. Narva 15./7.

Dania. Ely, Meinertz, ank. Cette. 19./7. — Nelly, Clausen, 
ank. Stockholm 15./7. — F a n n y, Eriksen, ank. Odense 20./7. — 
Lilly, Nielsen, afg. Hcrnbsand 20./7. til Sundsvall. — A 1 e x y, 
Lorentzen, ank. Norrkøping 19./7. — Dagny, Sørensen, ank. Koi- 
vussari 20./7. — Mary, Bang, ank. Fecamp 20./7.

Sejlskibe.
Esbjerg. Ella, Storm, ank. Esbjerg 19./7. — Æ t n a, Peder

sen, afg. Hull 19./7. til Visbyaa.
Rønne. Oline Dahl, ank. Aarhus 11./7. — Bornholm, 

har pass. Falsterbo. — Freja, ank. Stettin 11./7. — Prøven, 
ank. Kiel 11./7. — Amalie, ank. Stolpemunde 12./7. — Næstved, 
ank. Kjøbenhavn 15./7. — Magnus, ank. Kalmar 15./7. — Si
gurd, ank. Karlskrona 15./7. — Ar gu s, ank. Kalmar 14./7. — 
Ane Cathrine, ank. Kalmar 16./7. — Gudmund, ank. Rii- 
genwalde 16./7.

Svendborg. L u d v i g, Larsen, ank. Kjøbenhavns Red 11./7. 
— G æ a, Petersen, ank. Kjøbenhavns Red 14./7. — Sophie, Mik
kelsen, ank. Kjøbenhavns Red 13./7. — Z e n i t h a, Jensen, ank. 
Rochester 15./7. — Psycho, Olsen, ank. Dundee 15./7. — I g- 
n a i. z B r u u n, Lund, ank. Itzehoe 15./7. — Hertha, Hansen, 
ank. Dieppe 15./7. — Emanuel, Bentzen, ank. Drøbek 15./7. — 
E r h a r il t, Larsen, ank. Middlesborough 15./7. — Otto, Andersen, 
ank. Dover 15./7. — Niels J u c 1, Olsen, ank. Petersborg 15./7. 
— Althea, Skovgaard, ank. Treport 16./7. — Jørgen Lar- 
s c n, Jørgensen, ank. Falmouth 15./7. — Imanuel, Jensen, ank. 
Libau 15./7. — Primula, Carlsen, ank. Petersborg 17./7.. — 
Leif, Andersen, ank. Mathildedahl 18./7. — Peter, Jørgensen, 
ank. Bergqnara 18./7. —: Henry Brooke, Rasmussen, ank. 
Lorient 16/7. — E11 c n K i r s t i n e, Petersen, ank. Horten 18./7. 
— Anna B r e n m, Rasmussen, ank. Kolding 17./7. — Marie, 
Andersen, ank. Leith 17./7. — Concordia, Henriksen, ank. 
Frederikssund 19./7. — Kruse, Larsen, ank. Gøteborg 19./7. — 
London, Andersen, ank. Corne 20./7. — K a m m a, Fisker, auk. 
Kotka 17. /7. — Dagny, Rasmussen, ank. Kjøbenhavns Red 19./7. 
— - D e 1 o s, Andersen, ank. Gcfle 20./7.

Ærø. Kast or, Albertsen, ank. Swinemiinde 16./7. — Al
bertine, Madsen, ank. Karlshamn 16./7. — Peter, Ohlsen, ank. 
GuUholmen 18./7. — Svip. Jensen, ank. Warnemiinde 18./7. — 
H e r k u 1 e s, Bager, ank. Udevallc 18./7. — Karen, Albertsen, 
ank. Memel 18./7. — Kirstine, Rasmussen, ank. Kirksvall 18./7. 
— H. A. Friis, Rasmussen, ank. Kronstadt 17./7. — Hertha, 
Krull, afg. Sundsvall 14./7. til Bridlington. — F r e y a, Niel
sen, ank. Kranifors 19./7. — Zakæus, Nielsen, ank. Travemiinde 
19./7. — Rota, Olsen, ank. Falmouth 19./7. — Amalie, Ander
sen, ank. Rønneby Red 19./7. — J. A. Kromann, Christensen, 
ank. Par Red 18./7. — Dorthea, Boye, ank. Northschields 19./7. 
— Karen, Boye, ank. Grimsby 19./7.

INDHOLD
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— Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende.



T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Hug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. ==

• • THE • •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

■^DRYDOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Skibshypothekbanken
TIL Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-A.dr.: Skibsbanken 

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

^Julius ESchierbeck
Firma grundlagt 1858 

Amaliegade 41, Kjøbenhavn 
Ældste, største og billigste

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Talfuntrosserne

Specialforretning i Beg. ------- Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

A|s NORSK SKIBS-COMPOSITIONS FILIAL,
Bestyrer Capt. L. Chr. Eilertsen. Kjøbenh. Kongens Nytorv 24,
Teif 8946. A Skibsbundfarver. 8946

Anticorrosive. — Antifonhng.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Taiafnn / 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDVHB".
™«on j 6886. Kjøbenhavn K.
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Dansk Sejlskibsrederi-Fdrenings Aarsgeneralforsamling.
(Fortsættelse.)

Translatør Rasmussen: Der er i Grunden talt 
nok om Sagen. Naar jeg alligevel vil sige et Par Ord, 
er del, fordi jeg nødig vil have, at Hr. Mægler Hansen 
eller nogen anden skal misforstaa mig. Jeg sagde straks, 
at der hvad angaar Trangen til et gensidigt Meddelelses
middel er Forskel paa de større Skibe og de mindre Skibe. 
Jeg forstaar saa godt, at Trangen for de store Skibes 
Vedkommende ikke er saa stor som for vort. Men De 
maa forstaa, at specielt jeg, som arbejder for de mindre 
Skibe, gærne vil søge al skaffe denne Trang tilfreds
stillet. Jeg hører hver Gang vi kommer sammen rundi 
omkring, ja næsten daglig, det Spørgsmaal: Hvad er der 
gjort, hvad bliver det til? Nu staar vi i det kommende 
Aar overfor et vigtigt Spørgsmaal. Jeg har tidt følt Trang 
til al skrive lil de Mennesker rent agitatoriske Artikler, 
men jeg kan ikke bekvemme mig til at skrive det i Sø- 
farlstidende. Det er maaske en Fejltagelse, men jeg op
fatter det som. et almindeligt Søfarlsblad. Naar jeg vil 
tale til de Mennesker, vil jeg lale i en anden Tone, ikke 
saaledes, al jeg ikke kan'være det bekendt overfor alle 
og enhver, men saa privat, at det ikke har sin Plads i 
Søfarlslidende, og Søfartstidende heller ikke vilde være 
tjent med det.

Jeg har tænkt mig, at hvis Sagen ikke kan ordnes paa 
anden Maade, vil jeg i Midten af November udsende et 
saadant Blad til Medlemmerne. I delle vil jeg begynde 
med at fortælle dem, at det ikke er et Søfartsblad men 
et Medlemsblad. Jeg vil videre fortælle, hvad der er sket 
i Aarets Løb, skrive om det saakaldte Procesfond, vi 
lænker paa al lave. Om det vil jeg fortælle i næste Num
mer. I December og Januar kommer Foreningens Regn
skab og Diskussionen ved Generalforsamlingen. De vil 
forslaa, al det Blad bliver, om jeg saa maa sige, rent 
familiært. Det forekommer mig, at noget lignende maatte 
have Betydning for Hovedforeningen, men jeg skal vil
lig indrømme, at del ikke vilde have Betydning for den i 
den Grad som for os. At saadant el Blad skulde kunne 
gøre nogen som helsl Skade eller virke splittende, tror 
jeg ikke. Det skal i hvert Fald være min Opgave at søge 
at holde del hele sammen; men man maa først og frem
mesi sørge for at holde sine egne Høns samlede. Jeg 
maa sige, al jeg ser med min bedsle Vilje ingen anden 
Udvej for de mindre Skibe.

Med Hensyn til hvad Formanden sagde om at stille 
sig imødekommende, maa jeg bemærke, at De vil forstaa, 
al det ikke har været morsomt for mig, som i Rønne fik 
det Paalæg at skulle klare hele Sagen alene. For al und- 
gaa Splittelse henvendte jeg mig lil Dansk Søfartstidende. 
Jeg sagde i Kjøbenhavn. al jeg vilde ikke gærne komme 
med del Forslag alene fra Afdelingen. Jeg sagde: Lad 
os tage hele Foreningen. Jeg ved ikke, om det var Kap
tajn Minor Rasmussen eller Konsul Lund, der sagde: 
Lad os lage Afdelingen. Jeg vilde helst have hele For
eningen. Jeg fik et Tilbud, som ikke lignede mit Forslag, 
men var uakceplabell. Paa mit andet Forslag fik jeg et 
Svar, som var saaledes, al jeg i Grunden maatte være 
bleven meget fornærmet over det og have brudt med det 
samme. Naar jeg ikke gjorde del, var del, fordi jeg ikke 
vilde siøde nogen Side. Jeg ser ingen anden Udvej end 
den af mig nævnte.

Dirigenten: Det nytier vel ikke at diskutere den 
Sag ret meget mere?

Mægler H. A. Hansen: Hr. Translatør Rasmussen 
siger, at det er Tanken at udgive et Medlemsblad i No
vember Maaned. I den Anledning vil jeg sige: Ja, gør 
det, og lad os se, hvorledes et saadant Medlemsblad kan 
virke. Skulde det vise sig, al det vilde være af Interesse 

for hele denne Forening, saa kunde del jo tages op til 
næste Aar, men jeg maa fraraade, at Hovedforeningen 
paa denne Generalforsamling beslutter at gaa med til 
al udgive dette Blad. Det kan jo være, at vi til den Tid 
maa sige: Del er godt, det maa vi optage, det maa vi 
gaa med lil; men indtil del er prøvet, maa jeg fraraade 
det. Jeg skal udtale, hvad jeg forøvrigt har berørt tid
ligere, al Forslaget, som fremkom fra den mindre Af
deling, ikke paa nogen Maade kunde akeepteres af Be
styrelsen, og at det er utænkeligt — som jeg allerede har 
sagt — at man skulde have Ret til at redigere en Del 
af el Blad, uden at man har Ansvar derfor. Del var 
noget saadant, der var foreslaaet, og samtidig var der, 
som jeg allerede har nævnt, stillet Forslag om, al den 
Redaktion, som har Ansvar for Bladet, ikke skulde have 
Lov til al kritisere indsendte Artikler. Jeg vil spørge, 
kan el tilbagevisende Svar herpaa betragtes som fornær
mende? Nej, det kan det ikke, for del var noget aldeles 
umuligt, der var forlangt. Jeg maa fraraade, at vi gaar 
ind paa at støtte el Medlemsblad, som vi — som jeg tid
ligere har sagt — ikke kan betale. Naar der skal udgaa 
et Medlemsblad, maa del blive dem, som ønsker det, der 
maa betale det.

Translatør Rasmussen: Angaaende Forslaget til 
Søfartstidende maa jeg sige et Par Ord. Jeg vil nødig 
have, at det skal se ud, som om jeg har gjort noget for
kert, for det har jeg ikke. De skal nu høre, hvorledes 
Sagen udviklede sig. Paa Foreningens Kontor talte vi 
om delte, og for at undgaa Splid talte vi om at indgive 
delte Forslag lil Søfartstidende. Der var Ønsker oppe, 
om at det skulde være for hele Foreningen, men vi blev 
tvungne til at søge for Afdelingen alene. Saa sagde vi. 
alene paa Afdelingens Vegne: Maa vi faa en eller to Sider 
med eget Hoved og under egen Redaktion, del vil sige: 
maa Foreningens Medlemmer skrive del, de vil paa de 
Sider, saaledes at alt, hvad der kommer til at slaa, gaar 
igennem Afdelingens Sekretær: saa kunde det aldrig blive 
saadan at Søfartslidendes Redaktion fik Ansvaret. Del 
er ganske klart, del blev mig, som fik Ansvaret. Naar 
der siges om de to Forslag, at Søfartslidendes Redaklion 
ikke maatte kritisere Artiklerne, maa jeg sige, al det ved
rører ikke begge Forslag. Det var først, efter at det før
ste Forslag var afvist; saa kom jeg med det næste: Maa 
vi faa Lov lil al skrive i del Blad, saaledes at vore Ar
tikler ikke bliver kritiserede — og jeg vil endda lilføje, 
al man maa gærne kritisere dem andet Steds i Bladet 
men blot ikke knyile Bemærkninger direkte til. Jeg kan 
ikke med min bedsle Vilje se. at vi kunde gøre andet. 
Jeg vil ikke insistere, men jeg er nødt til af Hensyn til, 
hvad der er paalagl mig, at fremsætte dette Forslag om 
el fælles Blad for Afdelingen og Hovedforeningen: men 
jeg vil personlig ikke være ked af, om Hovedforeningen 
ikke gaar med lil del. Jeg lænker mig det kun udgivet 
om Vinteren, og jeg tror, at selv om del kun bliver fol
den mindre Afdeling alene, vil det ikke komme til al 
virke splittende i Foreningen.

Navigationsskolebeslyrer F. Hansen: En Splittelse 
vil det selvfølgelig betyde, det er givet, og en Ting til. 
Delte kommer ganske vist ikke den herværende General
forsamling ved, men dersom d’Hrr. tror, at et saadant 
Medlemsblad, udgaaende i seks 4-sidede Numre, vil be
tyde for den mindre Afdeling Styrkelse i Sammenholdet, 
vil det vise sig. at d’Hrr. har regnet fejl. Naar der er gaaet 
et Aar, vil De opdage, al De kan ikke blive staaende ved 
seks Numre om Aaret. Jeg vil tillade mig at foreslaa For
samlingen al henvende sig til Bestyrelsen og opfordre 
den til al søge Samarbejde med Aktieselskabel Dansk Sø-
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fartstidende paa del Grundlag, den højtærede Formand 
for præciserede. Jeg tror, al del vil være i alle Parlers 
vel forslaaede Interesse, saa sikkert som en Adskillelse, 
hvis den kommer, vil medføre større Udgifter for den 
lille Afdeling, naar den vil lave el andel Medlemsblad, 
end Ur. Rasmussen Iror i Øjeblikkel. Saa megen For
stand har baade De og jeg, Hr. Rasmussen, al vi indser, 
at naar vi først er begyndt, bliver vi nødt til al blive 
ved og lave noget helt andel. Jeg tror derfor, al del vil 
være i alle Parlers vel forslaaede Interesse, dersom Be
styrelsen vil prøve al indlede el Samarbejde med Dansk 
Søfartstidende og se al faa Sagen ordnel paa det Grund
lag, som oprindelig var tænkt af Hr. Rasmussen. Selv
følgelig kan jeg ikke give Hr. Mægler Hansen Rel i, al 
Redaktionen af Søfarlslidende faar Ansvarel for Artikler, 
som vedkommende sætter sil Navn under. Selvfølgelig 
bør den oplage dem uden al føje nogen Kommentar lil, 
men del kan selvfølgelig ikke forbydes den al sige sin 
Mening om del paagældende Spørgsmaal i en ledende 
Artikel.

Translalør R a s m u s s e n: Hvor komisk del hele er, 
fremgaar deraf, at Hr. Hansen maa bruge del Udiryk, at 
Foreningen skal søge Samarbejde med sit Medlemsblad. 
Del er langl ude, men del er rigligl.

Navigalionsskolebeslyrer F. Hansen: Jeg ønsker 
selvfølgelig kun mine Ord optagne, som de har lydt. Jeg 
sagde, al Bestyrelsen skulde søge Samarbejde med Aklie- 
selskabel Dansk Søfartstidende, som nu en Gang udgiver 
Bladel; saa vilde vi faa el Blad, som vilde være el Med
lemsblad. og hvori — del vil jeg holde paa ■— vi, naar vi 
vil skrive sømmeligt, hvad vi selvfølgelig vil, skal have 
Adgang lil al ylre os uden al spørge Søfarlslidendes Red
aktion om. hvad vi skal mene. Jeg mener, at paa del 
Grundlag skulde vi søge Samarbejde. Jeg føler mig over
bevist om, at Aktieselskabet ikke vil slaa sig selv i Vejen, 
og al del vil sige: Hvorfor skulde vi gaa hen og slaa os 
selv ihjæl, naar vi kan holde sammen paa Tingene? 
Maaske gaar saa de smaa fem pGL, Selskabet plejer at 
give, men del vilde vist være lige saa heldigt for alle 
Parter.

Dirigenten: Vil Hr. Rasmussen frafalde sil For
slag, saa at muligvis Hr. Hansens kunde vedtages?

Translatør Rasmussen: Del kan jeg ikke.
Dirigenten: Saa maa Hr. Rasmussens Forslag 

sæl les under Afstemning. Del foreligger ikke skriftligt 
formulerel, men jeg forslaar del saaledes, al det gaar ud 
paa følgende: Hovedforeningen udgiver el Medlemsblad, 
der udgaar en Gang om Maaneden.

Translalør Rasmussens Forslag forkas ledes 
med 10 Slemmer mod 3.

F o r ni anden: Jeg vil gærne paa Hovedforenin
gens Vegne stille del Forslag, al el Fagforeningsblad for 
Ilovedforeningen paabegyndes, dog saaledes, at delle 
Blad foreløbig begynder paa den Maade at det medføl
ger som Bilag lil Dansk Søfartstidende. Det er allsaa 
Udgivelsen af el Fagforeningsblad vi nu vil imøde
komme den mindre Afdeling med, kun at vi foreløbig 
begynder med al lade del gaa gennem Dansk Søfarts- 
lidende: Viser del sig med Tiden, al den Fremgangs- 
maade ikke duer, forandrer vi den, men for at faa en 
Begyndelse og konime lil al arbejde sammen med den 
mindre Afdeling mener jeg, al man skulde forsøge at 
føre den Tanke ud i Livet.

D i r i g e n I e n : Vikle del ikke være rigligl al be
gynde med Hr. Navigalionsskolebeslyrer Hansens Forslag, 
for d’Hrr. véd jo ikke, om Dansk Søfartstidende vil 
modlage el saadant Følgeblad? (Sekrelæren: Jo.)

Navigalionsskolebeslyrer F. Hansen: Hr. Trans
lalør Rasmussens Forslag gik jo ud paa, at ikke den 
lille Afdeling alene men Hovedforeningen skulde udgive 
el Medlemsblad. Men til Afgørelse af det Spørgsmaal, 
savnes der all Materiale. Der foreligger ikke del fjer
nesle om, hvad det vil koste, naar det skal være hele 

Foreningen, der udgiver Bladel. (Translatør Ras m u s- 
s e n : Jeg har nøjagtige Tal derfor,) Jeg kunde ønske 
del nøje specificeret. Jeg har haft nogen Lejlighed lil 
al sysle med Bladforhold. Jeg har Erfaring for, hvor 
megel del kosler. Jeg véd omtrent, hvor meget Papir 
man kan købe lil en Avis for .360 Kr. Det strækker 
ikke langl. Jeg véd, al hvis vi vilde lave el Blad for 
360 Kr. maalte vi hellere give del i el veldædigt Øje
med. Lave et Medlemsblad for alle Foreningens Med
lemmer for 360 Kr., det kan man ikke. Hvis De sæl
ler et Nul bagved, kan De lave el 14 Dages Blad, det 
vil omtrent komme lil at passe.

Translalør Rasmussen: Jeg har tre forskellige 
skriftlige Tilbud, hvoraf del ene indgik forleden Dag. 
Del er nøgne. Tal, jeg har al holde mig lil. Jeg véd, al 
1,000 Eksplarer — mere behøver vi ikke — af el 4-sidel 
Blad vil kosle 30 Kr. Jeg har ikke tænkt mig en ene
sle rød Øre lil Medarbejdere, Arbejdet skulde de lo Se
kretærer og Foreningens øvrige Medlemmer besørge. 
1,000 Numre a 8 Sider vil koste 65 Kr. Jeg har regnet 
5 Kr. lil Forsendelse. Disse Opgivelser skal meget nær 
passe paa et Maanedsblad. Jeg har .endda et tredie Til
bud, som er noget billigere; og saa har jeg el Tilbud, 
som gaar ud paa, hvis vi vil have et Omslag med An
noncer, fast al overtage Annonceringen og herfor be
tale 10 Kr. pr. Annonceside, ' allsaa 40 Kr. ialt. Del 
kunde udbringes lil megel mere. Del er ikke Fantasi
fostre.

Navigalionsskolebeslyrer F. II ansen : Maa jeg 
ikke minde Hr. Rasmussen om, al han har set en Kal
kule, som jeg ogsaa har set, for Udgivelsen af el Blad. 
De kender den allsaa, Hr. Rasmussen, og vil vide, al 
den saa glimrende ud, men hvordan var Resultatet? Jeg 
er glad ved, al jeg den Gang havde tilstrækkelig For
nuft og Sindsro lil ikke at lade mig blænde. Jeg tror 
nemlig ikke, at den regnskabsmæssige Opgørelse stod i 
noget rimeligt Forhold lil del kalkulerede.

Translalør Rasmussen: Dette er nøgne Tal.
Navigalionsskolebeslyrer F. Hansen: De vil vise 

sig al være altfor nøgne.
Formanden: Jeg vil rette en Henvendelse lil 

Forsamlingen. Hvorfor skulde det være saa umuligt 
al begynde med Dansk Søfartstidende for ikke al faa 
direkte Udgift? Det er ikke sagt, at del skal blive ved. 
Hvorfor afvise Tanken om at gøre et Forsøg. Efter mit 
Kendskab lil Forholdene Iror jeg, al hvis d’Hrr. gaar 
ind paa del, vil vi foreløbig beholde del samlede Abon- 
nenlanlal, men jeg føler mig forvisset om, al begynder 
De paa el Blad for Dem selv, vil vi tabe en Del Med
lemmer, og del vil gaa ud over Søfarlslidende. Jeg vil 
derfor endnu en Gang appellere (il d’Hrr., om De vil 
begynde med blot for i Vinler al skrive lil Dansk Sø- 
fartstidende, faa Artiklerne oplaget der og se, hvordan 
det gaar. Saa kunde man senere, hvis del viser sig umu
ligt al gaa den Vej, komme lilbage lil Hr. Rasmussens 
Forslag.

Dirigenten: Vi maa jo have en Afslutning paa 
den Sag, der er adskillige Sager lilbage. Jeg linder, 
al Formandens Forslag indeholder en stor Indrømmelse 
fra Bestyrelsens Side. D’Hrr. maa godt kunne forsvare 
al rejse hjem med del Resultat.

Translatør Rasmussen: Det synes Dirigenten. 
Efter al jeg lo Gange har henvendt mig lil Dansk Sø
farlslidende og er blevet fejet af!

Dirigenten: Man mener jo, al Bladet vil gaa 
ind paa det. Naar man véd, al Søfarlslidende vil del, 
synes jeg. al Hr. Rasmussen maa kunne gaa ind paa 
det. Saa har De lidt Krudt lil næste Aar.

Translalør Ras m u s s e n : Jeg har ikke været 
bemyndiget til al lage Forslaget lilbage.

Dirigenten: Saa sætler jeg Formandens For
slag under Afstemning. Det gaar ud paa, al Hovedaf
delingen stiller el Forslag om, al der udgives el Fagfor-
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eningsblad. dog at delte foreløbig- sker paa den Maade, 
al Bladel følger som Bilag lil Dansk Søfartslidendc. Saa 
vil vel de nærmere Omstændigheder blive afgjort af Be
styrelsen. >

Mægler H. A. Hansen: Til delle Forslag skal 
jeg kort gøre den Bemærkning, at der ikke forelig
ger noget om, al Omkostningerne ved Udgivelsen af el 
saadant Maanedsblad vil kunne afholdes af Selskabet. 
Der var ved sidste Aarsopgørelse i Aktieselskabet et gan
ske ubetydeligt Overskud af en Aktiekapital paa 25.000 
Kr. Foreningen vil ikke kunne afholde Udgifterne, og 
dette mener jeg er ensbetydende med, al Forslagel vil 
blive mødt fra Søfarlslidendes Side med el bestemt Nej. 
Man vil kun gaa ind paa Forslaget paa den Betingelse, 
at Foreningen betaler Udgiften. Paa det Vilkaar har 
Søfarlstidende stillet sig velvilligt overfor Tanken, idet 
Bladel har sagl: Ja! men De maa selv betale Udgifterne. 
Indtægterne af Bladel er saa smaa, at del ikke lader sig 
gør ■ at stille sig anderledes.

F o rmanden : Del er en lille Misforslaaelse, 
al del skulde indgaa i Søfarlstidende, saaledes at denne 
fik mere Udgift. Lidt af del, som nu for Tiden skrives i 
Bladel, kunde falde bort. Saa skulde Hovedforeningen 
være delagtig i det for al imødekomme den mindre Af
deling. Det skulde ikke forvolde mere Udgift.

Dirigenten: Meningen med Formandens For
slag ér, at det skal overlades lil Bestyrelsen at ordne 
det fornødne paa den Maade som aftalt.

Sekretæren: Det forekommer mig, al del ikke 
er videre formaalsljenligl al gaa den Vej, al man fore
spørger Søfartslidende, • om del vil oplage cl saadant 
Følgeblad i Dansk Søfarlstidende uden Udgift for For
eningen. Man har klart og lydeligt Svar, at det vil 
Bladel ikke. Det forlanger, al alle Udgifterne skal dæk- 
kos. Søfartslidende har svarel at det vil lage delle 
Følgeblad, naar Afdelingen — for det var fra Afdelin
gen alene, Forslaget kom, Hovedforeningen var ikke 
med — vil betale alle Udgifterne. Det er en Gang klart og 
lydeligt præciseret fra Aklieselskabels Side. Det var kun al 
forhale Tiden, hvis'vi nu kom med del samme Forslag fra 
vor Side. Jeg har forstaael Hr. Rasmussen saaledes, al 
hans Tanke var, al Afdelingen selvstændig vilde udgive 
delle Medlemsblad i de seks Vinlermaaneder uden nogen 
som helst Forbindelse med Hovedforeningen og'for egen 
Regning og Risiko. Jeg mener ikke, at der kan siges 
saa meget imod del. Ganske vist véd man ikke, hvad 
del kan udrelle. Men hvis det bidrager til al vise, al 
del nuværende Forhold lil Søfarlstidende er uholdbart, 
saa er der ikke andel at gøre end al sælte noget andet i 
Stedet.

F o r m anden : Jeg vil gærne fremsætte el Par 
oplysende Bemærkninger. Det er ganske rigtigt, som 
Hr. Rasmussen bemærkede, at der kom del af ham om- 
lalle Svar fra Søfartslidende, men der var ogsaa andre 
Betingelser, som knyttedes dertil. Jeg: har talt med den 
nuværende Redaktør af Søfarlstidende, og jeg fik del 
Indtryk, al dersom delle Fagblad udgaves af Hoved
foreningen i Forening med den mindre Afdeling, vilde 
Søfarlstidende ikke stille sig afvisende, men stille sig 
saa imødekommende som muligt; men selvfølgelig 
maatte vi selv lage Ansvaret for, hvad der blev skrevet. 
Del kunde Bladel ikke paalage sig, naar vi forlangte 
all oplagel. Det er der Rimelighed i. Saaledes opfat
tede jeg Resultatet af min Samtale med den nuværende 
Redaktør af Dansk Søfarlstidende.

Kaptajn Fischer: Kunde ikke noget udgaa af 
Søfarlstidende, nemlig Meddelelserne om Forandringer 
i kinesiske Farvande og alle de andre fjærne Sieder. Af 
Hensyn lil Folk i Langfart — og jeg véd ikke om andre 
læser dem — tror jeg ikke, de er nødvendige, for de, 
der sejler i Langfart, tager selvfølgelig i paakommende 
Tilfælde el engelsk Fagblad Jeg tror, at alle de Fyr- 
forandringer og andre Pillerier kunde udgaa. {Her

hjemme er der jo saa lidt af den Art, at man nok kan 
lægge Mærke til dét. Jeg tror ogsaa, a,t Fraglberel- 
ningerne uden Skade kunde udelades; saa blev der mere 
Plads i Bladet.

D i r igen len : Formandens Forslag gaar ud paa, 
al der af Foreningen søges udgivet et Bilagsblad (il 
Dansk Sofartstidende efter de nærmere Bestemmelser, 
som desangaaende trælles af Bestyrelsen.

Formandens Forslag vedtoges med 9 Stemmer 
mod 2.

(Fortsættes).

Kjøbenhavn, d. 26. Juli I'JIO.
To danske Søfolk reddet. Berlin, 22. Juli. 

(Ritz. Bur.) Morgenbladene melder fra Swinemiinde, at 
Damperen »Werner Kunslmann«, der i Gaar ankom til 
Swinemiinde, medførte lo danske Søfolk, som man 
havde truffet drivende om i udmattet Tilsland i en Baad 
i Nærheden af Bornholm. Folkene hørle lil Besætningen 
paa el dansk Sejlskib »Anna«, der er sunket i Østersøen. 
Om del øvrige Mandskabs Skæbne véd man intet.

D. F. D. S. meddeler, al Føreren af Dampskibel 
»Ficaria«, Kaptajn W i 1 h. Rasch, rapporterer, at han 
d. 19. ds. Kl. 10 Form, paa giss. 54° 37' N. Br. og 4° 
25' 0. Lgd. passerede dansk tremastet Skonnert med 
Kendingssignalet N. C. P. V. (»Hosanna« af Marstal), 
der ønskede sig rapporteret. Alt vel. Vinden nordlig, 
jævn Kuling.

J æ r n b a n e s I r e j k e n i E ng 1 a n d end l. 
Newcastle, 21. Juli. (Rilz. Bur.) Jernbaneslrejken er i 
Dag bleven bilagt. Jærnbanefunktionærerne har akeep- 
lerel Selskabets Tilbud og genoptager straks Arbejdet.

Aabnel Havneanlæg. Rio de Janeiro, 21. 
Juli. (Rilz. Bur.) Den ny Havn i Rio de Janeiro blev 
i Gaar højtideligt aabnel af Præsidenten i Nærværelse 
af Ministeren, Repræsentanter for Handel og Søfart 
m. n.

Bekendtgørelse 
om Ændring i Bekendtgørelse af 30. December 1909 angaaende 

nærmere Forskrifter for Tilsynet med Sejlskibe m. m.

I Henhold til Lov Nr. 115 om Tilsyn med Sejl
skibe m. m. af 14. Maj 1909 fastsættes herved følgende 
Ændring i Bekendtgørelse Nr. 266 af 30. December 1909 
angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet med Sejl
skibe m. m.

Bekendtgørelsens S 31 2det Stykke affattes saaledes:
Efter Udgangen af hver Maaned anviser Politiøv

righeden Synsmanden (Stedfortræderen) del i Sejlskibs- 
lilsynslovens § 20 b omhandlede Vederlag.

Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks.
Ministeriel for Handel og Søfart, den 12. Juli 1910.

0. B. Muus.
Gustav Arendrup.

kst. Fin.
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Truende Sømandsstrejke i England.

I Tilslutning lil lidligere Meddelelse om denne Sag 
(se Dansk Søfartstidende Nr. 52 d. A.) har vi fra 
U d e n r i g s m i n i s l e r i e t modtaget Underretning 

om, al Shipping Federation paa det i New
castle afholdte Møde vedtog intet at foretage sig.

Ministeriel har samlidig tilstillet os to Indberetnin
ger af 11. og 16. ds. fra Konsulatet i Newcastle, af 
hvilke vi hidsælter følgende:

Newcastle, d. 11. Juli.
Lørdag d. 9. ds. afholdtes i South Shields en De- 

inonslralion i Forbindelse med Slrejkesagen, hvor Mr. 
J. Havelock Wilson lalle. De af ham opstillede Krav 
gik i Hovedsagen ud paa:

1. The formation of a National Conciliation Board to 
be composed of shipowners and representatives of 
Ihe seamen, so that whenever they had any question 
under consideration, such as the question of 
wages, hours of labour, or the manning of ves
sels. (he Union would simply ask the shipowners 
lo hold a conference at which the whole case would 
be presented.

2. A uniform rale of wages in all ports, and a man
ning scale for the deck department, the stokehole, 
and the galley.

3. The right lo have a man present in the Mercantile 
Marine Office when Ihe articles of agreement were 
read and a delegate of the seamen, who would keep 
his eyes and ears open to see that there were none 
of those fancy clauses which deprived them of their 
just due, and would advice them whether they ought 
to sign on or not.

4. Every man lo have Ihe right lo draw his money 
al any porl abroad for Ihe purpose of purchasing 
clothes or stores.

5. To do away with the Shipping Federation Office. 
6. The only that could pul things righi was for every 

man lo join Ihe Union, because Ihe moment the 
Shipping Federation knew that every sailor and 
fireman, who followed the sea, was a member of 
the Union, the medical examination would go, the 
Federation ticket would go, and they would find 
that their wages would gradually increase.
Paa den anden Side hævder Rederne, at en ensar

tet Lønskala ikke kan gennemføres, i hvilken Forbin
delse det anføres, al en Sømand paa nordatlantiske Rej
ser faar en højere Hyre end en Sømand paa de lange 
Rejser til Østen, fordi hans Udgifter er større, da han 
er hjemme hver 14. Dag og dertil maa udstaa koldere 
Vejr. Paa en Rejse lil Østen paa f. Eks. 12 Maaneder, 
kan Sømanden opspare Penge. Den Tanke at udbetale 
"/;i af Hyren ved Udgangen af hver Maaned paa en 
Rejse af mere end en Maaneds Varighed, er absolut 
uigennemførlig af den Grund, al det vilde lede lil mange 
flere Rømninger.

Sømanden er nu berelliget til al fordre en Maaneds 
Forskud, førend Tjenesten begynder, hvilket sætter ham 
i Stand til al betale sin Klalgæld. Rederne er endvidere 
imod Bortskaffelsen af Lægeeflersyn, og fremhæver, at 
Sømændene har kun sig selv at takke for dette paa 
Grund af »The Workmen’s Compensation Act«.

\dcrmere anser Rederne et »Conciliation Board« for 
ubrugbarl, og der er ikke meget Haab om, at de vil 
lillræde Ideen herom.

Newcastle, d. 16. Juli.
Mr. Sidney Buxton, President of the Board o f 

Trade, har tilskrevet Generalsekretæren for »The 
Seamen’s and Firemen’s Union«, al han er villig lil al 

modlage en Deputation for denne Forening i Anledning 
af deres Besværinger, hvilke Mr. Havelock Wilson har 
givet et Omrids af i et nylig udsendt Manifest.

El Cirkulære har ogsaa været sendt til Medlem
merne af Parlamentet for at formaa disse til at støtte 
Sagen, og flere af Medlemmerne har lilsagt Sagen deres 
Støtte og lovet al ledsage Deputationen, der rimeligvis 
vil blive modtaget d. 28. ds.

I Anledning af det af Mr. Havelock Wilson udstedte 
Manifest har Shipping Federation udsendt følgende Cir
kulære til Rederierne:

A number of shipowners have communicated with 
the Federation respecting a circular letter issued by the 
so-called National Seamen’s and Firemen’s Union, em
bodying certain statements which it is suggested should 
be made the subject of a conference. For the guidance 
of any owners who may apply to me for information 
as to the attitude which is being taken up by others, 
will you kindly note that, almost without exception, 
those who have communicated with us have come to 
the conclusion that the circular in question does not 
merit any notice, since the Union in question represents 
only an insignificant portion of the total number of sea
men, and has therefore no justification for speaking in 
the name of the whole body. Nor has it any power 
to bind even a small minority, which it represents, to 
accept the decisions of a conference or - conciliation 
board. None of the owners referred lo have represen
ted any approval of the proposals contained in the 
circular.«

(Sign.) Cuthbert Laius.
General Manager.

Kaptajn H. Bønnelykke.

Som kortelig meddelt i Dansk Søfarlstidende af 15de 
ds. afgik Kapl. H. Bønnelykke den 13de ds. ved Døden 
af et Hjerteslag om Bord i Dampskibet »Texas«, hvilket 
Skib han samme Dag havde overtaget efter sin Sygdom 
og skulde være afgaaet med om Aftenen lil Buenos Aires.

Kapt. B. var født paa Langeland den Isle April 1857, 
log Styrmandseksamen i Svendborg 1880 og sejlede der
efter som Styrmand i Sejlskibe paa Nord- og Østersøen,
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Vestindien og Brasilien samt i Grosserer J. Th. Adolphs 
Dampskibe paa Vestnorge. I 1888 indtraadte han i 
D. I'1. D. S.s Tjeneste som 1ste Styrmand i »Bcrgenhus«, 
efter al Selskabet havde overtaget Adolphs Skibe. Han 
var derefter 1ste Styrmand i »Nidaros«, »Botnia«, »Leo
pold II« og »Constantin« og fungerede gentagne Gange 
som Fører af forskellige af Selskabets Skibe, ligesom han 
forøvrigt ogsaa under Adolphs Rederi fungerede som 
Fører af »Chrislianssund«. I Marts 1899 udnævntes B. 
til Fører af »Constantin«. Han førte derefter »Nidaros«, 
»Héngesl«, »Botnia«, »Esbern Snare« og »Louise« og 
skulde, som sagt, have ført »Texas«, da Døden overra
skede ham.

Under stor Deltagelse begravedes han den 19de ds. 
fra Kapellet paa Garnisons Kirkegaard. Ved Kisten, som 
var smykket med mange Kranse, paraderede lo af D. F. 
D. S.s Styrmænd med floromvundne Flag, to Medlemmer 
af den aim. danske Skibsførerforening, ligeledes med flor
omvundne Flag, samt to af Odd fellow Ordenens Brødre 
med Emblem, ligesom der ved Siden af Kisten paraderede 
otte af samme Ordens Brødre. Efter Talen bares 
Kislen ud af Kapellet af Odd fellow Ordenens 
Brødre og til Graven af Styrmænd i D. F. D. S. 
Af signerede Kranse var sendt fra Det forenede Damp
skibs-Selskab, fra samme Selskabs Kaptajner, fra Odd 
fellow Ordenens Loge »Columbus« m. fl. Paa Det for
enede Dampskibs-Selskabs Vegne var mødt Skibsinspek- 
tør Tidemann, ligesom adskillige af Kontorpersonalet 
foruden den afdødes Kolleger, der havde givet Møde i 
stort Antal.

Kapt. B. var en dygtig og agtet Skibsfører, afholdt 
saavel af1 Kolleger som Underordnede. Han efterlader sig 
en Enke og tre voksne Dø tre.

Nordisk Skibsrederforenings 
2i. Aarsberetning.

Nordisk Skibsrederforening har i disse Dage udsendt 
Beretning og Regnskab for Aaret 1909, af hvilken vi ud
drager følgende:

Den 31 le December 1909 var der i Foreningen ind
tegnet 1,881,383 Tons mod 1,892,509 Tons den 31te De
cember 1908, altsaa en Forskel paa 11,126 Tons. At der 
i del forløbne Aar ikke har været nogen Fremgang i den 
indmeldte Tonnage, skyldes først og fremmest Standsnin
gen i Nybygninger paa Grund af de daarlige Tider. Ton
nagen fordeler sig paa de forskellige Lande saaledes:

Norge 1,168,702 mod i Fjor 1,184,065
Sverig: 331,735 » - » 331,615
Danmark: 334,902 » - » 326 098
Andre Lande: 46,044 » - » 50,731

Antallet af personlige Medlemmer ved Aarets Slut
ning udgjorde 157.

Af Tonnagen er 42,889 Tons indmeldt efter § 7 og 
betaler 10 Øre pr. Ton, hvorved opnaas. at Foreningen 
ogsaa overlager de i Lovenes § 7 nævnte Sager, som As
surandørerne maalle overtage, hvis Skibet var forsikret.

I Aarels Løb er der, som sædvanlig, udsendt Cirku
lærer som Regel en Gang om Maaneden, hvor man har 
givel Foreningens Medlemmer Underretning om alle saa- 
danne Sager vedrørende Foreningens Virksomhed, som 
man har ment kunde have almen Interesse. Bestyrelsen 
kan derfor indskrænke sig til al henvise til disse Cirku- 
kerer.

Statistisk Oversigt over Foreningens Udvikling 
1889—1909.

Foreningens Antal Udbetalt
Aar Tonnage kontante Sager til juridisk

Beholdning indsendt Bistand

Kr. Kr.
Sommeren 1889 293,096 c. 15,000.00 — —

3,A, 1889 c. 450,000 3,024.78 24 1 1 830 44
1890 584,039 11,528.23 72

5,/n 1891 614,763 18,528.25 113 2,528.10
’'A, 1892 657.769 21,0:0.51 175 5,624.43
81A, 1893 709,291 19,093.03 185 11,517.66
3,A, 1894 750,426 26,011,79 219 6,393.55
3,A, 1895 755,733 38,695,31 218 9,078.60
31A, 1896 756,353 44,625.98 247 9,245.81
3,A, 1897 748,703 59,404.58 227 4,812.16
8'Aj 1898 768,875 52,089,74 247 15,190.85
31A. 1899* 932.219 72,020.81 397 10,601.57

1900 1,116,178 66,987.03 556 33,093.26
aiAs 1901 1 302,026 41,950.26 644 65,364.49
31A8 1902 1,442,354 42,658.00 690 50,561.22
3,AS 1903 1,544,896 48,037,69 795 50,325.21
8,A, 1904 1,572,865 47,427.52 804 56,934.92
31A2 1905 1,656,803 45,693.90 771 64,696.63
a,A2 1906 1,714,189 49,939.88 922 59,937.29
31 A, 1907 1,874,722 69,066.31 1,083 51,129.25
37„ 1908 1,892,509 54,094.18 1,119 85,920.73
31A, 1909 1,881,383 67,490.22 1,075 54,289.16

Som det vil erindres, blev Foreningen paa det sjette 
nordiske Søfarlsmøde anmodet om at indgaa til de skan
dinaviske Landes Regeringer med Andragende om at faa 
fremmet en Revision af den fælles skandinaviske Søfarts- 
lov. I Henhold hertil indsendte Bestyrelsen en Fremstil
ling til den norske og den danske Regering, hvorimod 
man i Sverig havde Betænkeligheder ved at søge denne 
Sag fremmet paa det daværende Tidspunkt, hvorfor man 
besluttede for Tiden ikke at indsende noget lignende An
dragende til den svenske Regering.

Paa samme Søfarlsmøde blev Foreningen anmodet 
om at indgaa til de nordiske Landes Regeringer med 
Fremstilling om Ønskeligheden af al overveje Spørgsmaa- 
lel angaaende Sammenkaldelse af en international Kon
ference med det Formaal at søge tilvejebragt internatio
nale Regler angaaende Transport af farlige Ladninger. I 
Overensstemmelse hermed indsendte Bestyrelsen til den 
norske Regering Andragende om, at den vilde sætte sig 
i Forbindelse med de andre Landes Regeringer med dette 
Formaal for Øje. Af andre større Sager, som Bestyrelsen 
har behandlet, og som der har været redegjort for i Cir
kulæret kan nævnes:

Hamburg Assurandørernes Forhøjelse af Præmien 
for Assurance paa Ladninger med norske og svenske 
Sejlskibe. Norsk Udkast til ny Maskinisllov. Kanadisk 
Lov om Kystfart. Kanadisk Lov 0111 Told af Repara
tioner paa Skibe etc. etc.

Som sædvanlig har Foreningen samarbejdet med de 
andre Organisationer med lignende Formaal, navnlig med 
Schutzverein Deutscher Rheder og The Baltic and White 
Sea Conference i Sager, hvor dertil har været Anledning.

I Aaret 1909 registreredes 1,075 ny Sager. Af disse 
blev det nødvendigt at forelægge 194 for Bestyrelsen.

Heraf er vundet 15, tabt 4, forligt 59 (24 med det 
fulde Beløb), opgivet 8, ikke overtaget 4 og endnu uaf
gjort 104, saaledes al Foreningen pr. 31. December 1909 
for sin Regning ialt havde 104 Processer (iberegnet Ap
pelsager) verserende i forskellige Lande.

Den har i 1909 ialt indkasseret Kr. 454,287.50 for 
sine Medlemmer. Foreningens Bestyrer er Hr. J. J a n t- 
z e n i Kristiania.
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Vestindien og Brasilien samt i Grosserer J. Th. Adolphs 
Dampskibe paa Vestnorge. I 1888 indlraadte han i 
D. F. D. S.s Tjeneste som 1ste Styrmand i »Bergenhus«, 
efler al Selskabet havde overtaget Adolphs Skibe. Han 
var derefter 1ste Styrmand i »Nidaros«, »Botnia«, »Leo
pold II« og »Conslanlin« og fungerede gentagne Gange 
som Fører af forskellige af Selskabets Skibe, ligesom han 
forøvrigt ogsaa under Adolphs Rederi fungerede som 
Fører af »Chrislianssund«. I Marts 1899 udnævntes B. 
til Fører af »Conslanlin«. Han førte derefter »Nidaros«, 
»Hengest«, »Botnia«, »Esbern Snare« og »Louise« og 
skulde, som sagt, have ført »Texas«, da Døden overra
skede ham.

Under stor Deltagelse begravedes han den 19de ds. 
fra Kapellet paa Garnisons Kirkegaard. Ved Kisten, som 
var smykket med mange Kranse, paraderede lo af D. F. 
D. S.s Styrmænd med floromvundne Flag, to Medlemmer 
af den aim. danske Skibsførerforening, ligeledes med flor
omvundne Flag, samt to af Odd fellow Ordenens Brødre 
med Emblem, ligesom der ved Siden af Kisten paraderede 
olie af samme Ordens Brødre. Efter Talen bares 
Kislen ud af Kapellet af Odd fellow Ordenens 
Brødre og lil Graven af Styrmænd i D. F. D. S. 
Af signerede Kranse var sendt fra Det forenede Damp
skibs-Selskab, fra samme Selskabs Kaptajner, fra Odd 
fellow Ordenens Loge »Columbus« m. fl. Paa Det for
enede Dampskibs-Selskabs Vegne var mødt Skibsinspek- 
tør Tidemann, ligesom adskillige af Kontorpersonalet 
foruden den afdødes Kolleger, der havde givet Møde i 
stort Antal.

Kapt. B. var en dygtig og agtet Skibsfører, afholdt 
saavel af Kolleger som Underordnede. Han efterlader sig 
en Enke og tre voksne Dølre.

Nordisk Skibsrederforenings 
2i. Aarsberetning.

Nordisk Skibsrederforening har i disse Dage udsendt 
Beretning og Regnskab for Aaret 1909, af hvilken vi ud
drager følgende:

Den 31 le December 1909 var der i Foreningen ind
tegnet 1,881,383 Tons mod 1,892,509 Tons den 31te De
cember 1908, allsaa en Forskel paa 11,126 Tons. At der 
i det forløbne Aar ikke har været nogen Fremgang i den 
indmeldte Tonnage, skyldes først og fremmest Standsnin
gen i Nybygninger paa Grund af de daarlige Tider. Ton
nagen fordeler sig paa de forskellige Lande saaledes:

Norge
Sverig:
Danmark:
Andre Lande:

1,168,702 mod i Fjor
331,735 » - »
334,902 » - »

46,044 » - »

1,184,065
331,615
326 098

50,731

Antallet af personlige Medlemmer ved Aarets Slut
ning udgjorde 157.

Af Tonnagen er 42,889 Tons indmeldt efter § 7 og 
betaler 10 Øre pr. Ton, hvorved opnaas at Foreningen 
ogsaa overlager de i Lovenes § 7 nævnle Sager, som As
surandørerne maalle overtage, hvis Skibet var forsikret.

I Aarets Løb er der, som sædvanlig, udsendt Cirku
lærer som Regel en Gang om Maaneden, hvor man har 
givet Foreningens Medlemmer Underretning om alle saa
danne Sager vedrørende Foreningens Virksomhed, som 
man har ment kunde have almen Interesse. Bestyrelsen 
kan derfor indskrænke sig til ål henvise lil disse Cirku
lærer.

Statistisk Oversigt over Foreningens Udvikling 
1889—1909.

Foreningens Antal Udbetalt
Aar Tonnage kontante Sager til juridisk

Beholdning indsendt Bistand

Kr. Kr.
Sommeren 1889 293,096 c. 15,000.00 — —

31A2 1889 c. 450,000 3,024.78 24 1 1,830.44
'"A. 1890 584,039 11,528.23 72
s'/,2 1891 614,763 18,528.25 113 2,528.10
31A, 1892 657.769 21,0:0.51 175 5,624.43
”A2 1893 709,291 19,093.03 185 11,517.66
” A. 1894 750,426 26,011,79 219 6,393.55
:"A. 1895 755,783 38,695,31 218 9,078.60
’*/„ 1896 756,353 44,625.98 247 9,245.81
31A, 1897 748,703 59,404.58 227 4,812.16
81A2 1898 768,875 52,089,74 247 15,190.85

1899* 932,219 72,020.81 397 10,601.57
37r, 1900 1,116,178 66,987.03 556 33,093.26
31Aa 1901 1 302,026 41,950.26 644 65,364.49
3,A2 1902 1,442,354 42,658.00 690 50,561.22
3iA2 1903 1,544,896 48,037,69 795 50,325.21
3,A2 1904 1,572,865 47,427.52 804 56,934.92
a,A2 1905 1,656,803 45,693.90 771 64,696.53
3712 1906 1,714,189 49,939.88 922 59,937.29
3712T907 1,874,722 69,066.31 1,083 51,129.25
3,As 1908 1,892,509 54,094.18 1,119 85,920.73
3 V12 1909 1,881,383 67,490.22 1,075 54,289.16

Som det vil erindres, blev Foreningen paa det sjette 
nordiske Søfarlsmøde anmodet om at indgaa lil de skan
dinaviske Landes Regeringer med Andragende om at faa 
fremmet en Revision af den fælles skandinaviske Søfarts- 
lov. I Henhold herlil indsendte Bestyrelsen en Fremstil
ling til den norske og den danske Regering, hvorimod 
man i Sverig havde Betænkeligheder ved at søge denne 
Sag fremmet paa det daværende Tidspunkt, hvorfor man 
besluttede for Tiden ikke at indsende noget lignende An
dragende til den svenske Regering.

Paa samme Søfarlsmøde blev Foreningen anmodet 
om at indgaa til de nordiske Landes Regeringer med 
Fremstilling om Ønskeligheden af al overveje Spørgsmaa- 
let angaaende Sammenkaldelse af en international Kon
ference med det Formaal al søge tilvejebragt internatio
nale Regler angaaende Transport af farlige Ladninger. I 
Overensstemmelse hermed indsendte Bestyrelsen til den 
norske Regering Andragende om, at den vilde sætte sig 
i Forbindelse med de andre Landes Regeringer med dette 
Formaal for Øje. Af andre større Sager, som Bestyrelsen 
har behandlet, og som der har været redegjort for i Cir
kulæret kan nævnes:

Hamburg Assurandørernes Forhøjelse af Præmien 
for Assurance paa Ladninger med norske og svenske 
Sejlskibe. Norsk Udkast lil ny Maskinisllov. Kanadisk 
Lov om Kystfart. Kanadisk Lov om Told af Repara
tioner paa Skibe etc. etc.

Som sædvanlig har Foreningen samarbejdet med de 
andre Organisationer med lignende Formaal, navnlig med 
Schulzverein Deutscher Rheder og The Bailie and White 
Sea Conference i Sager, hvor dertil har været Anledning.

I Aaret 1909 registreredes 1,075 ny Sager. Af disse 
blev det nødvendigt at forelægge 194 for Bestyrelsen.

Heraf er vundet 15, tabt 4, forligl 59 (24 med det 
fulde Beløb), opgivet 8, ikke overlaget 4 og endnu uaf
gjort 104, saaledes at Foreningen pr. 31. December 1909 
for sin Regning ialt havde 104 Processer (iberegnet Ap
pelsager) verserende i forskellige Lande.

Den har i 1909 ialt indkasseret Kr. 454,287.50 for 
sine Medlemmer. Foreningens Bestyrer er Hr. J. Jan t- 
z e n i Krisliania.
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Ekstrakt af Nordisk Skibsrederforenings Regnskab for igog.

Indtægter. U d gifter.

Kr. 0.

Beholdning pr. lh 1909 . ..........................
Kontingentbidraget for 1909. ..................
Resterer................................:..... ......;

135,043 53
, 609 56

Indbetalte Restancer.................................
Bidrag for 1910............................. ........

134,433
132
25

Indvundne Renter......................................... ..............

Kr. 0.

54,094 18

134,591 29
3,738 82

Drifts-Konto.
Bladhold, Telefon, Avertissement, Kurs
tab, elektrisk Lys & diverse Smaa- 
udgifter.......................................... .........

Husleje.........................................................
Provision til Foreningens Agenter ...
Porto & Telegrammer............................
Lønninger...................................................
Trykning af Cirkulærer, Aarsberet- 
ninger etc............. ...................................

Kontorrekvisiter........................................
Rejseomkostninger....................................
Generalforsamlingers & Bestyrelses
møders Afholdelse................................

Lokalbestyrelsen ifl. Lovenes § 19 ...
Foreningens Bidrag til Procesførelse & 
juridisk Bistand.....................................

Domssamlingen........................ .................
Bidrag til Livsforsikringspræmie for 
Personalet................................................

Kr.Kr. 0.

2,876 03
2,400 00
5,901 43
4,785 26

36,880 27

3,401 11
2,460 01
1,060 00

3,443 06
2,600 00

54,289 16
2,800 00

1.145 00

0.

192,424 29

Inventar og Bibliotekets Forøgelse..........................
Kontant Beholdning.....................................................  
(heri indbefattet Reservefond, ifl. Lovenes § 27, 
der nu udgør Kr. 21,118.88)...................................

124,041
892

67,490

192,424

33
74
22

29

Foreningen afholder Generalforsamling Krlistiania Onsdag den 17. August d. A.

Fragtmarkedet. Havarier og Forlis.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge 

lil England og Kontinentet ligger Markedet ret fast; fra 
Bollenhav og Finskebugten er Minimalraterne i flere Til
fælde opnaael saavel pr. straks som pr. August; delte 
gælder særlig for noget større Sejlere fra disse Havne 
og fra Hvidehavet. Danmark har adskillige Cement- og 
Kalkslenslaster; Tyskland nogle mindre Kornlaster til 
England, Syd- og Vestsverig flere Trælaster; medens Is
lasler fra Øslnorge atier er aftaget og ligger i Øjeblik
ket uden Interesse til lave Noteringer efter Aarsliden. 
Rusland ligger fremdeles mat med kun enkelte mindre 
Oljekagelaster fra Riga eller Petersborg. Returfragter 
Vest fra tilfredsstiller Behovet, og sa»rlig er der flere 
mindre Fodersloflasler i Markedet. Ralen for Kul er 
fra £ 6 lil £ 7.10 efler Størrelse.

Hvad de mindre Skibe angaar, er Fragtmarkedet 
endnu ret flovt fra Nordtyskland; Konigsberg stiller 
imidlertid en Bedring i Udsigt efler Isle August, og 
utvivlsomt vil de flesle andre Pladser lil Dels følge ef
ler; ny Rug er forøvrigl. afladet i disse Dage fra Stel- 
tin, men pr. Damper. Hamburg slutter til 3% A 4 Mk., 
men der cr mange fragtsøgende Skibe, og Efterspørgs
len efter Tonnage er ikke stor, saa del lager Tid for al 
blive placeret derfra. Norge og Sverig er nærmest ufor
andret; Halmslad søger for Tiden kun til Elben og 
Reiidsborg og vil først senere aller kunne oplage Skibe 
lil Liibeck og Siettin. Heller ikke Danmark har noget 
særligt nyt al opvise; Provinserne har el Par enkelte 
mindre Hvedelasler til Ahus og Kjøbenhavn, som ogsaa 
ligger rel slille. Der skilledes bl. a. Soyakager lil Norr- 
koping 3 Kr., Byg til Øslbornholm 12 Øre, Oljekager 
lil Limfjorden 16 Øre.

Lough brow, Dpsk. af Newcastle, kom den 22. ds. paa Rej
sen fra Skotland til Kønigsberg med en Ladning Sild paa Grund 
paa Middelgrunden. Skibet kom senere ved indtrædende Højvande 
atter flot ved egen Hjælp og fortsatte Rejsen til Bestemmelses
stedet.

Fra Sø og Land.

Skibsbrande. Et udmærket Middel imod Skibsbrande har 
man i Apparater, der kan udvikle ildslukkende Luftarter. Paa en 
Del Skibe af Bremer Lloyds og Hamburg - Amerika- 
Liniens er der i de senere Aar blevet anbragt Claytons Ildsluk- 
ningsanlæg. Dette bestaar af Ledninger og Beholdere, i hvilke der 
ved Ventilernes Aabning danner sig Mængder af Svolsyredampe, 
som strømmer ud og slukker Ilden, hvor de møder den.

Anlæget kom for en Tid siden til at give et interessant Bevis 
for sin Nyttighed. Tilfældigvis udbrød der samtidigt Ild i to Dam
pere mod Bomuld fra Ny Zeeland til England; den ene af dem, 
»Waimatc«, havde Claytons Anlæg, den anden, »Gothic«, ikke. I 
»Waimate« virkede Anlæget saa heldigt, at Skaden kun blev gan
ske ringe, hvorimod »Gothic«, trods Anvendelse af Damp imod Il
den, tilsidst var ved at brænde ud, hvorfor den blev sænket for dog 
at redde noget af den.

(Berl. Tid.).

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
- i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianteringsforretninger saml hos Eneforhandleren

Peter Knudsen K—-
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Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, ank. Libau 24./7. — Alexandre, Nielsen, afg. High 23./7. 
hertil. — A 1 g a r v e, Borries, ank. hertil 25-/7. — Anglo Dane, 
Wiencke, ank. Stettin 24-/7. — A. N. H a n s e n, Kruse, ank, Riga 
21./7. — Antwerpen, Madsen, ank. hertil 25-/7. —- Arkan
sas, Petersen, afg. Kristiania 19./7. til Boston, Arno, Strube 
berg, ank. Sevilla 24-/7. — A u r o r a, Fischer, ank. Kønigsberg 17./7.

Baron Stjern blad, Therkildeen, afg. Antwerpen 24./7. til 
Aarhus. — Beira, Lunge, ank. Petersborg 22./7. — Chr. Bro- 
berg, Mortensen, ank. Åbo 25./7. — Christian IX, Uolm, 
afg. London 23./7. hertil. — Dagmar, Bøgvad, afg. herfra 19./7. 
til Tarragona. — Douro, Søeberg, afg. herfra 22./7. til Petersborg. 
— Esbjerg, ank. hertil 24-/7. — Florida, Andersen, afg. Bué- 
nos Aires 24./7. til Madeira. — Frederik, Thomsen, ank. hertil 
25-/7. — Garon n e, Kroinann, ank. Bordeaux 11./7. G é o r» 
gi os I, Sørensen, afg. Hull 23-/7. til Libau. — J. C. Jacobsen, 
Petersen, afg. Tarragona 23./7. til Benin. — Jolantha, Simonsen, 
ank. Rotterdam 23./7. — Kasan, pass. Holtenau 25./7. for Libau. 
— Kentucky, ank. hertil 13./7. — K i e w, Jørgensen, afg. 
Petersborg 22./7. til Antwerpen. — K u r s k, Gommesen, ank. Pe
tersborg 24./7. — Leopold II, Jacobsen, ank. Libau 22-/7- — 
Loire, Cralgnon, ank. Trångsund 22./7. Lo ni se, Larsen, ank. 
Antwerpen 20./7. — Lo u i s i an a, Ørsted, anit. hertil 19-/7, 
L. P. Holm blad, Svane, afg. Stratoni 19-/7. til Algier. — M o- 
s k o v, Jonsen, ank. London 24-/7. — Nicolai II, Clansson-Kaas, 
pass. Onssant 23./7. for Tunis. —‘Nordjylland, Jaeobifeus, afg. 
Antwerpen 28./7. hertil. — 0. B. S u h r, Frisønøtté, ank. Havre 
24/7 —Omsk, Harder, afg. Libau 23-/7. til Hull. — Oscar II. 
Hempel, afg. New York 21./7. hertil. — Pennsylvania, Liss
ner, ank. Savannah 20./7. — Perm, Christensen, ank. Liban 20./7-. 
— Pr eg el, Iversen, ank. hertil 22-/7. — S a g a, Wiberg, afg.’her
fra 22./7. til Riga.—Saxo, Muller, ank. Libau 20./7.— Seine, 
Dampt, afg. Petersborg 14./7. til Bordeaux.— Texas, Miihldorff, afg. 
Frederikehald 24-/7. til Newcastle. — Thyra, Jørgensen, afg. her
fra 24-/7. til Arendal. — Tiber, Bech, afg. herfra 21./7. til Pe
tersborg. — Tyr, Thanning, ank. hertil 24-/7. — United Sta
tes, Gøtsche, ank. hertil 19./7. — Vendsyssel, Larsen, afg. 
Riga 23.Z7. til Antwerpen. — Viking, Meyer, afg. Trondhjem 
23-/7. sydpaa. — Karin, Ryberg, afg. herfra 18./7. til Manchester. 
— Vad sø, afg. Liverpool 23-/7. til Swansea.

Vesterhavet. N au tik, N. Nielsen, pass. Helsingør 22-/7. for 
Cartagena. — Nexos, Basse, pass. Helsingør 23./T. for Barcelona. 
__Ellen, Hansen, pass. Emden 19./7. for Sevilla, — Gerda, Iver
sen, pass. Helsingør 20./7. for Kotka. — Inger, Schiff pass. Hel
singør 21./7. for Wiborg. — Dagmar, Mathiasen, pass. Helsingør 
20./7. for Sevilla. — Alfa, Lauritsen, pass. Frederikshavn 19./7. 
for Lorient. — Johanne, Thøgersen, ank. Vejle 22-/7. — K a r 1 a, 
K. M. Nielsen, ank. Barrow 23./7. — Laura, Pedersen, ank. Huelva 
16./7. — Ci to, Jepsen, afg. Newport 19./7. til Holtenau.

Thurø. H. A. Hansen, ank. Svendborg 22-/7.
Ærø. Enigheden. Jensen, ank. Treport 21./7. — Energi, 

Jensen, ank. Nøufalitwø&ser 21./7. — Alfred K r e g 1 i n g e r, 
Nielsen, afg, Kjøbenhavn 18,/7. til Blyth,

Svendsen & Christensen. E. M. Dal.gas, Møller, auk. Burnt
island 22./7. — Lars Kruse, Mathiesen, afg. Petersborg 16./7. 
— S t, St. Blicher, Christensen, ank. Blyth 30. /7. Peter 
W i 11 e m o e s, Jensen, ank. Nykjøbing F. 24-/7. — G. K o c k, Møl
ler, afg. Wear 23./7. — Hans Taus en, Klaaborg, ank. Ghent 
14./7. — H. C. Andersen, Rasmussen, afg. Rotterdam 23-/7. 
Chr. Christensen, Rasmussen, ank. Kiel 22./7. — N. G. P e- 
t er s en, Bloch, afg. Rendsburg 23-/7. — J. D. S. Adolph, 
Fenger, afg. Himango 15-/7, — Alfred Hage, Ellekilde, ank. 
Blyth 28-/7. — N. F. Høffding, v. Deurs, afg. Borgå 21-/7.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Ørnskjoldswik 24./7. 
— Martha, Christensen, afg. Tynen 21./7. — Elna, Rathje, ank. 
St. Raphael 19./7. — Therese, Pedersen, afg. Arzew 21./7. -- 
Simone, Møller, afg. Tynen 20./7. — J e a n n e, Løffler. ank. 
St. Tropez 23-/7. — Vera, Risø, ank. Rouen 20./7. — Daisy, 
Lagesen, afg. Kotka 23-/7. — Anine, Leth, afg. Palma 23./7.

Torm. Sar a, Jensen, ank. Bjørneborg 18./7. — Helene, 
Sørensen, ank. Kjøbenhavn 26./7. — Sjælland. Dam, afg. Pe
tersborg 16./7. — Agnete, Hansen, ank, Hull 23-/7. — H e r m i a, 
Sonnichsen, ank. Ghent 14./7. — Alice, Schultz, afg. Windau 20./7.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Rotterdam 20./7.'— Ver a. Thing, 
afg. Lerwik 22./7. — Freja, Nielsen, afg, Stettin 21./7.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, ank. London 22./7. — Johan Siem, Nielsen, ank. 
Petersborg 15./7. — Pawel Andrejeff, Tannebek, afg. Kjø
benhavn 22./7. til Petersborg, — Harald Klitgaard, Rasmus
sen, afg. Petersborg 18./7. til Rotterdam. — Russ, Petersen, ank. 
Bruges^22./7. — Wladirafr Saw in, Carstensen, afg. Haders
lev 21./7. til Petersborg. — Excellence Pie ske, Rasmussen, 
ank. London 17./7. — Mie Ir ail Ontchoukoff, Harboe, ank. 

. Mirajnichi 18./7, — Gener alk o n s u 1 P a 11 i s e n,. Christensen, 

afg. Nevoroeaisk S2./7. til Landskromi, — Wlådlittlf Reitz, 
Olsen, ank, Petersborg 20-/7. — Helmer M ø f c h, ThofSøb, ank. 
Kjøbenhavn 23-/7- — News, Dahl, hig. Afbhahgél 22-/7- til Rot
terdam.

Det østttiftthkb Kblhpågiii. I h d i e n, Betg, afg Shanghai 20-/7. 
til Yokohama. — Tranquebaf, vatt Deurs, afg. Gøteborg 21./7J 
111 Antwerpen. — Slam, Cottsen, ank. Wladiwostoek 16-/7. — 
Chump o n, Hanseu-Raun, afg. Antwerpen 16-/7- til Genoa. — 
P a n g a n, Knudsen, afg, Colombo 19./7. til Penang. — É a h d o n, 
Thomsen, pass. Petiin 20./7. for Suez. — S a m u i, Licht, afg. 
Bangkok 20./7. til Singapore. Bin tang, jheLHåribétt. afg. 
Singapore 4./7. til Suez. — Cathay, Frederiksen, adle. Øtnskjbldd- 
vik 21./7.

Vestindisk Afdeling, St. Jan, Ingemann, dfg, St. 
Thomas 16-/7. til Demerara. — St. Thomas, Hansen, afg. Rotter
dam 2S./7. til London. — S t, Croix, Jensen, hfg- St. Thomas 14./7. 
til Le Havre,

Skandia. Schach stéenberg, Theiland, afg, Råfsii 23-/7. 
til Ostende. —. R i m f a x e, Wedtergaard, ank. Kjøbenhavn 2B./7. 
— S k i tt f a k e, Faber, afg. Rotterdam 21./7. til Kjøbenhavn, — 
G u 1 f a x e, Petersen, ank. Kønigsberg 23-/7. — R ø d f a x e, Vilandt, 
ank. Riga 18./7.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Torneå 20./7. — London, 
Bom, ank Antwerpen 15-/7. — Paris, Tholander, afg. Jacobsiad 
20./7. til Tynen. — B t y s s e 1, Kaas, ank, Ghent 14./7.

Mertur. Berlin, Krogh, ank. Amsterdam 21./7. — Wien, 
Boeck Hansen, ank. Petersborg 14./7. — R o m a, v. Thun. ank 
Kronstadt 16./7.

Fanø-Nørdby, Hav 11a, Doysen, ank. Sidney 15./7,
Fanø-S«flderhti, El is ab et ha, Fischer, afg. Cadiz 16./7. til 

Rio Grande.
Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank, Smyrna 17./7- — R il s- 

s i a, Poulsen, ank. Havre 16./7. — Cåfl Heckshet, Statck, 
ank. Helsingør 17./7. — Dan la, Lindberg, afg. Rotterdam 19./7. 
— N o r mani a, Ericksen, ank. Cardiff 21./7. — E U ± i n i a, Lund, 
ank. Filadelfia 19./7. — C a n a d i a, Jespersen, afg. Wabana 14-/7. 
— Livonia, Jørgensen, afg, Newcastle 17./7.

ØStøfSøMi. C i ni b r i a, Nielsen, afg. Fernandina 22-/7. — Pa
tri a, Larsen, ank. Sagna 30./6. — Gratia, Sørensen, ank. Kron
stadt 22./7. — A s t o r la, Neefgaård, afg. Nippebay Cuba 21./7.

Union. Frisia, Nielsen, afg. Hungerburg 21-/7. — Gallia, 
Nielsen, ank. Bruges 19./7. — Caledonia, Hansen, ank. Peters
borg 21,/7. — Sarmatia, Pedersen, afg. Kronstadt 17./7. — 
K o t o n i a, Rasmussen, afg. herfra 19./7.

Ingå. F land ria, Hansen, ank. Boulogne 17-/7. — Grana- 
r i a, Poulsen, afg. Havana 13./7. — Carbo nia, Mathiasen, ank. 
Petersborg 19-/7, — Estonia, Winckler, afg. Loisburg 11./7.

Dan, F i o n i a, Hansen, afg. HttngefbUfg 16./7, — Selan- 
d La, Troensogaard, afg- Wismar 18./7. — Sec al i a, Jensen, afg. 
Neapel 22./7- — Frimen ti a, Andersen, ank. -Cardiff 21./7, — 
B o s c i a, Skovgaafd, afg. Kronstadt 13./7.

Ocean. Philadelphia, Horn, ank. Filadelfia 16./7.
Thøre. Kong Helge, Olsen, afg. Reykjavik 21./7. — Ster

ling, Nielsen, afg. Reykjavik 22</7, — Ih golf, SchiøttZ, attk. 
Sandarkrak 23./7. — G a m b c 11 a, Riise, ank.- Bergen 24-/7.

Sejlskibe.
Ærø. K o d a n, Hansen, afg. Frey Bentos (Argentina) 19./7. 

til Kanalen f. 0. — Johanne, Hansen, ank. Richibueto 19./7. — 
A r g o, Clausen, afg. Irlaud 20./7. til Kanada. — Johanne, 
Østermann, ank. Domino (Labrador) 19./7. — A é S s i a, Niels®, 
ank, Kjøbenhavn 19./7. — Frederik & A u é,- Andersen', auk. 
Kjøbenhavns Red 18./7. p. R. t. Thursø. — M af thing, Friis, ank. 
Bridport 19./7. — Caroline, Christensen, ank. Sundsvall 21./7. 
— P h ø n i x, Rasmussen, ank. Stugsnnd 20./7, — Venners 
Mind e, Friis, ank. Karlskrona 20./7. — Valborg, Johansen, 
ank. Stockholm 20./7. — Wemyss-C astie, Bandholm, ank. 
Sundsvall 21./7. — Salvador, Sand, ank. Fowey 21./7. — Niels, 
Caspersen, ank. Helsingfors 21./7. — J. A. K r o m a n n, Christen
sen, ank. Par 22./7. — F r e y a, Petersen, ank. Nakskov 21./7. — 
Johann c, Stegmann, ank. Travemiinde 21./7. — Alf, Hansen, 
ank. Pillau 22./7. — Marie, Østermann, ank. Randers 22-/7. — 
Marry, Andersen, ank. Bourgswik 22./7. — Rise, Bager, ank. 
Falmouth 22./7. — R o t a, Ohlsen, ank. Havre 23./7. — Saga, 
Ohlsen, ank. Parpebiae 23./7. — Henry, Bager, ank. Veils Nor
folk 23-/7.

INDHOLD
Dansk Sejlskibsrcderi-Foreuings Aarsgeneralforsamling. — Kjø

benhavn, den 26. Juli 1910. — Bekendtgørelse. — Truende Sø
mandsstrejke i England. — Kaptajn H. Bønnelykke. — Nordisk 
Skibsrederforenings 21. Aarsberetning. — Fragtmarkedet. — Hava
rier og Forlis. — Fra Sø og Land. — Skibsefterretninger.



Skibs*
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404. 
• Th. Møller. Nyhavn 45 & 
47. Telf. 387.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telefon 120.

Bjørch-Jénsen & Co., Hol- 
hergsgade 24. Telefon 7262.

Emil Hansen & Co., Ny
havn 49.

S. Houlberg. Lille Strand- 
stræde 8. Telefon 2657.

Julius F. Schierbeck, Amalie- 
gade 41. Telefon 443.

Dragør. G.W.Møller. Te- 
efon 6.
Frederikshavn.?. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Banders. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forby ringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Tb. Simonsens Eftf.
Toldbodgad? 6.

Salvmedaille i Malme og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 1162 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøbing M.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Køb og Salg af Skibe. 

Brugte Ankere og Kæder haves til Salg

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadiess: Stufvareforbund, Kramfors. — Riksteleloo; N:o 6, Språngsviken. 

Postadress: Språnsgviken.
dlemmar paa alla lasttageplatser inom foljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnås, Soderhamn, Sundsvall, Herndsand, 
åmskbldsvlk,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen tillhdr Svenska Arbetsgifvareforeningen. •

■' Garanterar reel behandling och ferm expedition.
Priser enligt kontrakt med Sveriges Redareflirening.

Stevedors & Contractors
i 8 F. Hansen & Co., Licensed ■ 3 ■ 6 w S
■g £ St. Petersburg og Narva (Hungerburg) » g-

L: N. P. Hansen, » s
tø ttD *C Cronstadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen. 

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Tilegr.-Mr.: „Vallkeln", Lavlu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Saborg“.

Telefoner 56 & 1409.

Dr. med. Goldschmidt, 

Hud- og Kønssygdomme 
St. Kongensgade 32, 1. Træffes Kl. 10—12 eg 7—8; for Damer Kl. 6-7

AXEL LUND A|s 
. anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø
Skibsproviantering & Skibsrederi.

Grundlagt 1851.
T-i-f Nr 50 Telegramadr.:leler. nr. au. Bsrg-Nexo.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bill. Priser.

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN, 
GJØRTLER 06 METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,54«.

Specialitet: 
SKIBSARBEJDE. 

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

----------------. Husk .----------------

Petersen-Faie’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. ,6. Telf. 6.

Kommiøeionep udføres.
Prisliste sendes paa Forlangende.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade Hr. 26, ved Havnen.

Ektra prima amerikansk

Bomuldsdug
faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

A. Mou’s Kødudsalg. == St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælge« paa Bladets Kontor og i Kioskerne.
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Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannovbb).
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Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Aarsgeneralforsamling.
(Fortsættelse.)

Diskussion om en Overledelse for Foreningen og visse Rederforeninger 
i Nabolandene.

Sekretæren: D’Hrr. vil huske, at paa sidste 
Aarsmøde i Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbund blev 
det vedtaget, at man skulde samles til et Møde med Re
præsentanter for Nabolandenes Foreninger. Dette Møde 
blev holdt i December f. :A., men det viste sig, at ingen 
af de mødte Herrer havde Mandat, hvorfor det blev ved
taget at søge tilvejebragt disse Mandater fra de respektive 
Foreninger.

Man kan jo ganske rolig gaa ud fra, at det Arbejde, 
som det var Fragtforbundets Formaal at udføre, er, om 
ikke ganske gaaet i Stykker, saa dog gaaet i Staa i øje
blikket, og Bestyrelsen har derfor ment, at der ikke er 
'noget, der taler for, at man gik med til en saadan Over
ledelse. Man kunde ikke se, at det vilde være formaals- 
tjenligt nu.

Translatør Rasmussen : Der ligger her et Num
mer af det tyske Blad »Der Kiistenschiffer«. D’Hrr. vil 
dér kunne se, at der for kort Tid siden er sket noget i 
Hamburg vedrørende Fragtspørgsmaalet, idet de mindre 
Skibe har sluttet sig sammen tvungen af den jernhaarde 
Nødvendighed, og der er fastsat nogle Fragtrater. Det er 
et heldigt Skridt her er foretaget, selv om det er mindre 
heldige Omstændigheder, der har medført det. Det turde 
tyde paa, at det vilde være formaalstjenligt om Dansk 
Sejlskibs rederi-Forening satte, sig i For
bindelse med den tyske Forening. Jeg vil henstille til 
Foreningen, at den sætter sig i Forbindelse med denne 
Forening i Hamburg, eventuelt med Hr. Pickhard, som 
maaske kender noget dertil, og undersøge den Sag nær
mere.

Sekretæren: Foreningen har sat sig i Forbin
delse med Hr. Pickhard. idet Sagen er kommet mig for 
Øre; de tyske Skibsførere, som er kommen tjl Svendborg, 
har omtalt denne Sammenslutning. Jeg har forespurgt 
»Verband deulscher KiistenschifTer«, om denne Sammen
slutning var noget nyt eller om den er udgaaet af den 
gamle Forening. Jeg har ikke faaet Svar paa Spørgs
inaalet, og har ikke faaet Tid til nu at læse det her om
delle lyske Blad, saa før jeg ser, hvorledes den Sag er 
kommet frem, og hvad der ligger til Grund for den, kan 
jeg i Grunden ikke se, hvad man kan foretage sig i denne 
Anledning; men selvfølgelig maa man have sin Opmærk
somhed henvendt paa denne Bevægelse. Jeg maa be
mærke, at nu har vi, særlig den mindre Afdeling, i et 
Par Aar arbejdet paa at faa Underskrifter paa Forplig
telsen til at holde Fragtraterne. Vi kom saa vidt, at vi 
fik Underskrifter fra c. 80 pCt. af den mindre Afdelings 
Medlemmer, men det var umuligt at faa Tyskerne med 
og ligeledes ganske umuligt at faa Svenskerne med, og 
saa var det selvfølgelig udelukket, at Nordmændene vilde 
gaa med. Jeg stiller mig derfor tvivlende overfor denne 
ny Bevægelse, og jeg mener — det har Hr. Rasmussen 
og jeg talt om før. at hvis der skal være Mening i del 
fra Tyskernes Side, maa de vise, hvad de vil. Hvis de 
gaar saa vidt, som vi gjorde, da vi gennem Forbundet 
søgte Samarbejde med Tyskerne og Svenskerne for at 
faa disse Underskrifter, og hvis det saa viser sig, at der 
er noget ved det, kan vi selvfølgelig gaa med, men jeg 
mener ikke, at vi efter de Erfaringer, vi den Gang gjorde, 
særlig med Hensyn til at opnaa disse Underskrifter, skal 
lægge for. Jeg har talt med flere om den Sag, og de 
har i Grunden været af samme Opfattelse. Enten dette 
nu kommer lil os gennem »Verband deulscher Kiisten- 
schiffer« eller gennem denne ny Sammenslutning paa 
Elben, maa vi sige, at det har vi allerede gjort en Gang, 

men d’Hrr. vikle jo ikke med, og del viste sig, al vi 
kunde heller ikke faa Svenskerne med.

Direktør Pickhard, Hamburg: D’Hrr. véd jo, 
hvorledes hele Sagen med Nordevropæisk Sejl- 
s k i b s r e d e r - F o r b u n d er forløbet. »Verband deul- 
scher KuslenschifTer« har haft den største Møje med at 
søge al føre Fraglsagen lil el godt Resultat, men i Tysk
land var, saaledes som Forholdene er. et fuldstændig 
godt Resultat udelukket. Vi opnaaede 300 Underskrifter, 
da vi forespurgtc vore Medlemmer, om de eventuelt var 
villig lil at indgaa en saadan Forbindelse med de dan
ske Skibsredere. Der var den Gang den store Vanske
lighed. al man i Tyskland og i Danmark var principielt 
uenige om et Hovedpunkt. I Tyskland troede vi ikke, at 
el saadanl Fraglforbund kunde dannes, naar det ikke 
vedtoges, at ethvert Medlem skulde være forpligtet til ikke 
al slutte under Fragtraterne og, naar han lil Trods her
for uden tvingende Grund gik under dem, skulde betale 
en vis Bøde. Her i Danmark var man af en anden Me
ning. Man ønskede ikke det saakaldte Mulktsystem ind
ført.

I sidste Vinter har vi beskæftiget os med Spørgs
inaalet, om vi skulde slutte os lil Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening lil Fremme, af Fragtspørgsmaalet. Kaptajn Mi
nor Rasmussen, der har fulgt vore Forhandlinger, vil give 
mig Ret i, at del var en megel udbredt Mening blandt de 
hamburgske Kyslskipperc, at der overhovedet ikke var 
Udsigt til nogen heldig Løsning af Fragtspørgsmaalet. I 
Foraaret er der imidlertid indlraadl Begivenheder, der 
forandrer Sagen. Fragterne i Hamburg blev stadig mere 
og mere trykkede, saa trykkede, al det ikke var muligt 
at sejle til disse Fragier. Nogle Skibe blev sluttet til 
Fragier saa lave, at der overhovedet ikke var Tale om 
Gevinst, men kun om Tab. Der var da en Reder, som 
for at overbevise sine Fagfæller om Silualioncns Uhold
barhed sluttede en Fragt fra Hamburg til Halmstad til 
den ganske urimelige Sats af 2 Mark pr. Ton. Dette gav 
Stødet fil, at flere og liere indsaa, at der maatte tages 
alvorligt fat. Der blev afholdt Møder, man blev enig 
om Tingene, og der blev vedtaget en Fragtlarif, og Sagen 
slaar nu saaledes, at der ikke bliver sluttet et Skib i 
Hamburg, uden al dets Ejer forpligter sig til at tiltræde 
dette Forbund og overholde Fragtraterne. Det er ikke 
blot Skibsredere men ogsaa Skibsmæglere, der har for
pligtet sig under en Bøde af 500 Mark til ikke at slutte 
noget Skib under Fragterne. Kcndsgærningernes tvin
gende Magt har saaledes bragt det til Udførelse, som vi 
ikke Iroede var muligt. »Verband deulscher Kiisten- 
schiffer« har hidlil slillct sig afventende, idet vi først har 
villet se, om der ikke skulde indtræffe Tilfælde, der 
kastede den hele Bygning omkuld. Men selvfølgelig er 
del i alle Skipperes Interesse at Sagen vinder Fremgang. 
Vi ser derfor med Sympati paa hele Sagen og vil, naar 
del gunstige Øjeblik kommer, slutte os til disse Bestræ
belser og tage Del i Udformningen af Arbejdet.

Nu kommer Spørgsinaalet om, hvorledes vi vil stille 
os (il Planen om denne Overledelse, der blev forcslaacl 
os sidste Vinter. Der vil jeg sige, al vi har principielt 
sagt, al »Verband deulscher KiislenschifTer« vil gaa med 
derlil. Men d’Hrr. vil give mig Ret i, at vor Beslut
ning fra sidste Vinler er ved Sagernes nuværende Ud
vikling bleven forældet (iiberholt). Del hele slaar jo 
nu paa, hvorledes del gaar med denne ny Forening i 
Hamburg. Hvis del ny Forbund, »Internationaler Kusten- 
schilTer-Verband«, som jeg haaber, viser sig livskraftigt, 
saa er Spørgsinaalet egentlig løst. Jeg er af den Me
ning, at »Verband deulscher Kiis lenschiffer« da vil gaa 
ind i delle internationale Forbund, maaske endog opgive
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sin egen Selvslændighed l'or at styrke dette Forbund; der
med vilde saa delle Spørgsmaal være afgjort for vort 
Vedkom niende.

Jeg resumerer allsaa mine Udtalelser i dette, al 
principielt staar »Verband deutscher KuslenschiiTer« ved 
den en Gang fattede Beslutning om Overledelsen, men 
den forbeholder sig Frihed til at afvente, hvorledes Sagen 
udvikler sig med Hensyn til det internationale Forbund, 
for saa at lage Beslutning, om den vil tiltræde denne 
Sammenslutning eller vil fortsætte videre alene.

Sekretæren: Jeg forstaar altsaa, at den tyske 
Forening fastholder, at den vil være med til en Over
ledelse, men som jeg nylig har forklaret, man har ikke 
Svenskerne med og vel heller ikke Nordmændene. Un
der de foreliggende Omstændigheder er Bestyrelsen kom
men lil den Anskuelse, al der i Øjeblikket ikke er noget, 
der paabyder al slulle sig til Tanken om denne Over
ledelse.

Med Hensyn lil den nyopslaaede Forening forklarer 
Hr. Pickhard, al den har ikke noget at gøre med »Ver
band deutscher KuslenschiiTer«, altsaa den Forening, vi 
hidtil har arbejdet med, og som Hr. Pickhard er Direk
tør for. Jeg mener derfor, at vi maa forholde os af
ventende overfor delte nylig opstaaede Spørgsmaal. Hr. 
Pickhard siger jo ydermere, at han har ingen Tro til, 
al denne ny Forening vil kunne holde (Direktør P i c k- 
h a r d : Jeg ønsker det, men jeg véd det ikke.) Hr. 
Pickhard har ikke Tro til, at det fører til noget. Jeg 
mener derfor, der er al Grund til at fastholde den Be- 
slulning. at man foreløbig forholder sig afventende, lige 
som Hr. Pickhard mener at ville gøre paa sin Forenings 
Vegne. Lad os allsaa se Tiden an; viser det sig, at den 
ny Sammenslutning har nogen Livskraft, saa kan jo 
Tidspunktet komme, hvor vi bør slutte os til den, men 
jeg mener, al den nyopdukkede Forening først maa vise, 
al den har Livskraft. Det vil jeg gærne pointere. Jeg 
vil endnu kun gøre opmærksom paa, at »Verband deul- 
scher KuslenschiiTer«, som Hr. Pickhard er Direktør for, 
paa sin sidste Aarsgeneralforsamling har strøget alt, hvad 
der hedder Fraglformaal af sine Love.

Direktør P i c k h ard: Det blev almindelig sagt, at 
det var ikke opportunt at forfølge den Sag.

Sekretæren: Jeg har forslaaet det saaledes, at 
ethvert Punkt angaaende Fragter er taget ud af Deres 
Forenings Love? (Direktør Pickhard: Ja.)

Mægler H. A. H ansen: En Overledelse som den 
paalænkle forudsætter jo- nødvendigvis en Sammenslut
ning af vor Forening og visse Foreninger i Nabolandene, 
hvilke Foreninger saa tilsammen vælger Overledelsen. Vi 
har imidlertid haft Skuffelser nok og Erfaring nok for, 
at vi ikke har kunnet tilvejebringe en saadan Sammen
slutning imellem os og Nabolandenes Foreninger. Sverige 
lod i Fjor lil at være stærkt interesseret, men hvad er 
Resultatet blevet? Intet som helst. Jeg kan ganske 
slutte mig til Hr. Sekretær Rasmussens Udtalelse, at 
man kan ikke andet end stille sig afventende. Man skal 
ikke komme igen og anmode vore Nabolande om at 
være med. Vi fik ganske vist store Løfter, men kort Tid 
efter visle del sig, al Løfterne ikke blev holdt. Lad os 
ikke nu begynde igen at retle Anmodninger til dem for 
igen al gøre de samme sørgelige Erfaringer. Jeg fore- 
slaar, at vi overensstemmende med Hr. Sekretær Ras
mussens Opfattelse stiller os afventende og dermed slut
ter Diskussionen om dette Spørgsmaal.

Direktør Pickhard : Hr. Sekretær Rasmussen 
sagde, at i »Verband deutscher Kiistenschiffer«s Love er 
de Paragraffer blevet slettet, som beskæftigede sig med 
Fragterne. Men deraf maa d’Hrr. ikke drage den Slut
ning, at vi har besluttet ikke mere at forfølge Fragt- 
formaalet. Del er ikke en og samme Ting. Vi har kun 
slettet Paragrafferne, fordi det var nødvendigt for i Tysk
land og specielt i Altona at kunne opnaa »Rechlsfåhig- 
keit«. Det er et juridisk Begreb, uden hvilket vi ikke 

kan eksistere. Der er den Forskel paa dansk og tysk 
Ret, at i Tyskland eksisterer ingen Forening i juridisk 
Forstand, naar den ikke har »Rechlsfåhigkeit«; det vil 
sige, at har man ikke den, kan man nok tage en Beslut
ning, men ikke udføre Beslutningen. Disse Paragraffer 
udelukkede fra »Rechlsfåhigkeit«. Saasnart vi har faaet 
»Rechlsfåhigkeit«, lager vi Formaalet op paa ny.

Sekretæren: Det er ganske rigtigt, som Hr. 
Pickhard siger, at for al kunne slulle sig sammen med 
udenlandske Foreninger med Mulklsyslem skal den tyske 
Forening have denne »Rechlsfåhigkeit«, men Virkningen 
deraf er blevet, al all, hvad der vedrører Fragtforholdene, 
er strøget af den tyske Forenings Love, og det gælder 
selvfølgelig indtil næste Generalforsamling. Det kan der 
ikke være Tvivl om. Vi staar derfor uden nogen som 
helst Forbindelse med »Verband deulscher KuslenschiiTer« 
i Henseende til Fraglformaalet, og jeg kan ikke se, at vi 
kan faa nogen Forbindelse med den, saa længe Fraglfor
maalet ikke er optagel i dens Love.

F o- r m anden : Jeg forslaar Stillingen saaledes, 
al det heldigste for os i Øjeblikket vil være at stille os 
afventende, selvfølgelig med al den Imødekommenhed, 
som lænkes kan, hvis det skulde lykkes at føre noget 
igennem. Jeg antager, at den Forening, som nu er dan
net, sætter sig i Forbindelse med Svenskerne og Nord
mændene og ikke alene med os, saa al alle de tre skan
dinaviske Landes Foreninger kunde tiltræde samtidig. 
Jeg henstiller til Generalforsamlingen, al vi stiller , os af
ventende, idet vi dog i Hovedsagen slutter os til Tan
ken, og at vi ser, hvorledes vore nordlige Naboer vil 
stille sig.

Dirigenten: Jeg betragter Formandens Henstil
ling som vedtaget.

Fastsættelse af Sekretærens Len m. m.
F o r m a n d e n : Jeg har allerede tidligere i Dag 

berørt Sagen angaaende Sekretærens Løn. Som d’Hrr. 
maaske erindrer, nævnte jeg, al den nu er 1,000 Kr
og al denne Løn er for ringe for hans Arbejde. Vi er 
i Bestyrelsen blevel enig om, at Sekretærens Løn skulde 
være 2.500 Kr., deri indbefattet Kontorholdshjælp, Ud
gift til Rengøring o. s. v., kort sagt alt hvad der følger 
med at holde Kontor. Naar disse Udgifter fradrages, 
bliver der tilbage c. 1,800 Kr. for Sekretæren at leve af. 
Vi hår ment, al man kunde ikke byde en Mand mindre, 
som har et saa stort Arbejde i Foreningens Tjeneste og 
saa stort el Ansvar. Jeg vil derfor bede Generalforsam
lingen om al sanktionere Bestyrelsens Forslag om at be
vilge Sekretæren de nævnte 2,500 Kr. I indeværende Aar 
er der tre Maaneder, i hvilke Sekretæren ikke har be
talt Kontorhold o. s. v. Sekretæren er villig til, for disse 
tre Maaneder al afkorte 50 Kr. for hver, altsaa ialt 150 
Kr., saaledes at hans Gage beregnes fra Nytaar 1910 med 
2,500 Kr. dog med Fradrag af 150 Kr. for indeværende 
Aar.

Mægler H. A. Hansen: Maa jeg udtale for mit 
og deres Vedkommende, at vi kan slutte os til Forslaget. 
Sekretærens Gage kan og bør ikke være mindre. Efter 
Formandens Udtalelser har jeg forslaaet, at Foreningens 
Budget ikke taaler nogen yderligere Forhøjelse. Vi kan 
vist alle være enige om al fastsætte Sekretærens Løn til 
2,500 Kr. Skulde det i Fremtiden vise sig, at der be
høves mere, kan vi altid tale om det .

Bestyrelsens Forslag om at fastsætte Sekretærens 
Gage og Kontorholdsvederlag lil 2,500 Kr. vedtoges.

(Fortsættes.)
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Kjøbenhavn, d. 29. Juli 1910.
Udenrigsministeriet meddeler:
Konsulatet i Dunkerque har indberettet til Uden

rigsministeriet, at Skibe kommmende fra russiske og fin
sket Havne bestemt til Frankrig i Henhold til et Cirkulære 
fra det franske Sundhedsvæsen af 16. d. M. skal under
kastes Lægeeftersyn i en af følgende franske Havne: Dun
kerque, Havre, Brest, St. Nazaire, Pauillac, Marseille og 
Ajaccio, dog at Skibe bestemt til Calais og Boulogne s/m 
kan blive undersøgt i disse Havne uden først at skulle 
anløbe Dunkerque, saafremt der ingen syge findes om 
Bord, og intet Dødsfald er indtruffet paa Rejsen. Pligten 
for saadanne Skibe til at medføre et af en fransk konsu
lær Myndighed attesteret Sundhedspas bestaar stadig.

Branden paa Petroleumsdamperen 
»Standard«. Ved Forhøret angaaende Branden paa 
Pelroleumsdamperen »Standard« er det i Følge »Natt.« 
bleven oplyst, at der paa Hovedrøret, som fra en af Tan
kene fører ud til Bagbords Side, hvor Røret fra Petro
leumstanken i Land skrues paa, fandtes et c. 1 Kvadrat- 
lomme stort Hul, fremkommen ved Tidens Tand; desuden 
viser det sig, at Kollisionsskoddet har været raaddent i 
Bunden. Da man har begyndt at pumpe Petroleum op i 
Tankene paa Land, er der gaael Hul paa det skøre Sted 
paa Røret, hvorefter Petroleumen gennem Hullerne i 
Skoddet er llydt ind i Maskinrummet.

Udnævnelse. Skibsfører I. C. Wulff er af 
Generaltolddirektoratel antaget som Arbejdsinspeklør paa 
Kjøbenhavns Toldbod fra 1. August d. A.

Fragtmarkedet.

Siden vore forrige Meddelelser har der ikke fundet 
nogen Forandringer af særlig Betydning Sted i de ledende 
Markeder. Det ser nærmest ud, som om baade Redere 
og Afskibere holder igen, da Situationen ikke er over
skuelig for nogen af Parterne, og der har da næsten 
ogsaa været fragtet udelukkende for prompt Lastning. 
Pr. Efleraaret er der kun effektueret ganske enkelte Be
fragtninger. Den Faktor, der nu regnes med, er Høstens 
Udfald i de forskellige kornproducerende Lande, og det 
vil næppe vare lamge, inden der bliver mere Liv i Af
skibningerne, navnlig fra Sortehavet og Østersøen. For
øvrigt har La Plata Markedet holdt sig jævnt støt paa 
Basis af den seneste Tids Rater, og det ser ikke i Øje
blikket ud til nogen Tilbagegang. Kulfragterne har i de 
forskellige Retninger kun været underkastet smaa For
andringer. Den Jernbanestrejke, som forrige Uge hang 
truende over Nordengland, blev heldigvis bragt til Af
slutning et Par Dage efter, at den etableredes, og Kul- 
afskibningerne foregaar nu igen regelmæssigt.

Del østlige Marked er stille men fast. Fra Bombay 
betalies 13/ Skala, Basis én Lossehavn, prompt, 15/10% 
Dødvægt pr. September, medens Kurrachi har gentaget 
14/6 å 14/9 til udsøgt Havn, 6 d. mere Hamburg. En 
enkelt Damper sluttedes for Jute fra Kalkutta til 20/ U. K. 
eller Kontinentet.

Sortehavet etc. fragtede ikke særlig livligt i den 
forløbne Uge, men det ser ud til, at der er ved at kom
me bedre Begær efter Tonnage. Der betaltes sidst 7/6 
å 8/ for sløre Baade fra Nikolajeff eller Odessa til ud- 1 

søgt Havn. Fra Azow kan faas 9/ A 9/3 N. C. for 
»handy« Tonnage. Donauen sluttede til 9/ å 9/3 L. H. A. R. 
9/6 å 9/9 Hamburg. Alle ovennævnte Afslutninger var 
pr. prompt.

Middelhavet har intet tiltrækkende ved sig. De 
fleste Laster, som offereres, er Erts, og der betaltes .her
for 7/6 Grækenland/Middlesbro, 5/9 a 6/ Algier/Middles- 
bro, 6/3 Carthagena/Maryport, 6/ Garslon, 5/9 Hornillo 
Bay/Emden. Alt med fri Despatch. For Oljekager fra 
Marseille noteres 12/6 å 13/ til fire danske og/eller sven
ske Havne. Fra to Pladser paa Sicilien til to å tre Plad
ser i Sydfinland kan faas 9/6 å 10/ pr. Ton Svovl. En 
prompt Baad paa 3,500 Tons sluttedes fra Smyrna til 
£ 1,375 til London eller Hull, £ 1,525 hvis Losning i begge 
Havne.

Nordamerika har kun meget lidt at byde paa ud
over Trælaster. Fra Kanada er Raterne lidt bedre paa 
Basis af 31/3 å 32/6 fra St. John til Englands Vestkysl. 
Fra Pictou sluttedes en 1,200 Stds. Damper til Bristol 
Kanalen 36/3 én Lossehavn, 37/6 to Lossehavne. For 
Petroleum i Kasser akcepterede en meget stor Damper 
16 Cents til to Lossehavne i Korea, 16%, Cents tre Losse
havne. For Tømmer fra Golfen sluttedes der til 75/ å 
80/ to Havne Kontinentet og/eller U. K. (to Lossehavne), 
110/ River Plate. Paa Form »O« betaltes 28/6 fra Gol
fen til U. K. eller Kontinentet pr. Oktober.

La Plata Markedet er fast ved et jævnt, roligt Be
gær, og der betaltes sidst indtil 12/6 O. C. (-H 6 d. direkte 
Havn) fra San Lorenzo Grænsen til U. K. eller Konti
nentet for Juli Lastning, omkring 11/6 pr. August Last
ning. Fra Bahia Blanca sluttedes en halv Snes store 
Dampere pr. Juli—August til 10/. I et enkelt Tilfælde 
belingedes 10/6 for en 4,200.Tons Baad.

Østersømarkedet er paa det nærmeste uforandret. 
Der har været en Del Kornlaster, og der betaltes bl. a. 
1/1% å 1/1% Hvedebasis fra Petersborg til London el
ler Rotterdam, 1/2% Hull, 1/3% Emden eller Brake, 
1/2% .Reval/Hull eller London. Fra Riga betaltes 10%, 
å 11 d. Havrebasis til Antwerpen, og fra Windau 10% d. 
London eller Rotterdam, 11% d. Antwerpen. For Træ
last betaltes 25/ pr. Favn Kortprops fra Petersborg til 
Hull, Tynen eller West Hartlepool, 26/ Boness, Mk. 21%, 
å 22 for Pulpwood til Rotterdam. Riga noterer 21/ å 
22/ D/B til god engelsk Østkysthavn, Hil. 11% å 12 Hol
land, Frcs. 27 Ghent eller Antwerpen, Frcs. 31 Rouen, 
Frcs. 35 Bordeaux. For mindre Dampere fra Finland 
kan faas Mk. 20 å 21 for Brædder til Lubeck. For 
D/B. B. fra 2 sydfinske Havne til London betaltes 23/ 
å 24/. For Sukker noteres Mk. 4 Pillau/Hamburg, Mk. 
4% å 4%, Neufahrwasser/London.

Kulfragterne viser, som kortelig berørt, ingen væ
sentlige Forandringer. Ad Østersøen til er det desværre 
kun stadig smaat med Laster, og Raterne er saa elendige, 
at ikke saa faa Dampere har foretrukket at returnere 
i Ballast til Østersøen. Fra Tynen eller Blyth betalies 
sidst 3/ å 3/1% Kronstadt, 3/10%, Stockholm, 3/9 Stet
tin (3,700), 3/7%; Lubeck (2,200)., 3/4%, Memel (2,000), 
3/ Hamburg (2,000), 5/9 å 5/10%, Genua, 5/6 Spezzia 
(6.300), 6/10%, Venedig (4,700 fra Dunston). Fra Firth 
of Forth skibes der efter »miners holidays« nu igen, men 
Fragterne er meget tarvelige. Der betaltes 3/9 Boness 
eller Grangemioulh/Karrebæksminde (1,400), 3/9 Kiel 
(2,000), 3/6 Methil eller Burntisland/Stettin, 4/6 Rostock 
(1,050), 3/10%, Haderslev (l.,700). Fra Cardiff er sidsi 
belall 3/10%, Kronstadt (2,200—3,700), 4/ Kjøbenhavn 
(2,000), 4/9 Lissabon, Frcs. 7%, Marseille (3,000—4,500). 
5/9 Livorno, 6/ Messina (4,000 med 350 daglig Losning), 
5/4%, Konstantinopel (4,200), 4/9 Port Said (6,000).. 7/ 
Venedig, 9/ Adén (5,000). ,6/9 Las Palmas, 15/9 å 16/ 
River Plate, 14/ Rio Janeiro.
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Havarier og Forlis.
V e s t r i, Dpsk. af Kjøbenhavn, er kommet paa Grund paa Island 

i Haganesvik. Damperne »Ingolf« og »Kong Helge«, tilhørende samme 
Selskab som »Vestri« assisterer denne.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, auk. Libau 24./7. — Alexandra, Nielsen, ank. hertil 25-/7. 
•— A 1 g a r v e, Borries, afg. herfra 27-/7. til Riga. — Anglo 
Dane, Wiencke, ank. Stettin 24-/7. — A. N. Hansen, Kruse, 
afg. Riga 27-/7. til Dunkprque. — Antwerpen, Madsen, ank. 
hertil 25-/7. — Arkansas, Petersen, afg. Kristiania 19./7. til 
Boston. — Arno, Strubberg, afg. Sevilla 27./7. hertil. — Aurora, 
Fischer, ank. Konigsberg 17./7. — Baron Stjernblad, Ther- 
kildsen, ank. hertil 28./7. — Be ira, Lunge, afg. Petersborg 25./7. 
til Sikea. — Chr. Brobcrg, Mortensen, afg. Abo 26-/7. hertil. — 
Christian IX, Holm, ank. hertil 2G./7. — Dagmar, Bøgvad, 
pass. Oussant 26./7. for Tarragona. — D o u r o, Søeberg, ank. Peters
borg 26./7. — Esbjerg, Strufve, ank. hertil 24./7. — F1 o r id a, 
Andersen, afg. Buenos Aires 24./7. til Madeira. •— Frederik, 
Thomsen, ank. hertil 25./7. — Garonne, Kromann, afg. La Ro
chelle 25./7, til Havre. — Georgios I, Sørensen, ank. Libau 27-/7. 
— J. C. Jacobsen, Petersen, afg. Cadiz 27./7. til Lissabon. — 
Jolantha, Simonsen, ank. Antwerpen 28./7. — Kasan, Mikkel
sen, ank. Libau 27-/7. — Kentucky, Andresen, ank. hertil 13./7. 
— K i e w, Jørgensen, pass. Brunsbuttel 27./7. for Antwerpen. — 
K u r s k, Gommesen, ank. Frederikshamn 26./7. — Leopold II, 
Jacobsen, ank. Libau 22./7. — Loire, Craignou, auk. Trångsund 
22./7. — Louise, Larsen, ank. Antwerpen 20./7. ■— Louisiana, 
Ørsted, afg. herfra 25./7. til New York. — L. P. H o 1 m b l a d, Svane, 
afg. Algier 27-/7. til Lissabon. — M o s k o v, Jonsen, afg. London 
27-/7. til Havre. — N i co 1 a i II, Clauson Kaas, pass. Oussant 23./7. 
for Tunis. — Nordjylland, Jacobæus, afg. herfra 26./7. til 
Petersborg. — 0. B. S u h r, Frisenette, afg. Havre 27-/7. til Dun- 
kerqne. — 0 m s k, Harder, pass. Brunsbuttel 27./7. for Hull. — 
Oscar II, Hempel, afg. New York 21. /7. hertil. — Pen n s y 1 v a- 
n i a, Lissner, afg. Savannah 23./7. til Hamburg. — Perm, Chri
stensen, ank. Libau 20./7. — P r e g e 1, Iversen, ank. Riga 28./7. 

.— Saga, Wiberg, ank. Riga 26./7. — Saxo, Muller, ank. hertil 
28-/7. — Seine. Dampt, ank. Bordeaux 23./7. — Texas, Miihl- 
dorft, ank. Newcastle 27-/7. — T h y r a, Jørgensen, afg. Bergen 
27-/7. Nordpaa. — Tiber, Bech, ank. Petersborg 25./7. — Tyr, 
Thanning, ank. Windau 28./7. — United States, Gøtsche, afg. 
herfra 28./7. til New York. — Vendsyssel, Larsen, pass. Bruns
buttel 27-/7. for Antwerpen. — Viking, Meyer, afg. Odda 27-/7. 
via Haugesuud og Stavanger Hertil. — Karin, Ryberg, afg. Man
chester 27./7 til Liverpool. — V a d s ø, afg. Swansea 27./7. hertil.

Det østasiatiske Kompagni. Indien, Berg, auk. Yokohama 
25./7. — T r a n q u e bar, van Deurs, ank. Antwerpen 24./7. — 
Siam, Cortseu, al'g. Wladiwostoek 23./7. til Hongkong. — C h n m- 
p o n, Hansen-Rann, ank. Genoa 26-/7. — P a n g a n, Knudsen, afg. 
Penang 25-/7. til Singapore. — Bandon, Thomsen, afg. Port Said 
26./7. til Bordeaux. — S a m u i, de Licht, afg. Singapore 23-/7. til 
Suez. — B i n t a n g, Juel-Hansen, pass. Perim 24./7. for Suez. — 
Cathay, Frederiksen, ank. Sundsvall 24./7.

Vestindisk Afdeling. S t. Jan, Ingeman, afg. St. 
Thomas 16./7. til Demerara. — S t. Thomas, Hansen, ank. London 
24./7. — St. Croix, Jensen, afg. St. Thomas) 14./7. til Le Havre.

Danmark. I. N. Madvig, Madsen, ank. Stettin 19./7. — 
H a m 1 e t, Jørgensen, ank. Hamburg 25./7. — Helge, Pii, afg. 
Petersborg 22./7. — Rolf, Reese, afg. Petersborg 21./7. — Niels 
R. F i u s e u, Olsen, ank. Grangemouth 17./7.

Vesterhavet. Nordsøen, Gram, ank. Barcelona 25./7. — 
G er d a, Iversen, ank. Kotka 23./7. — H e b e, Gregersen, ank. Palma 
25./7. — Inger, Schiff, ank. Trångsund 25./7. — Karla, K. M. 
Nielsen, ank. Barrow 23-/7. — C i t o, Jepsen, ank. Holtenau 25./7. 
— Napoli, Brinch, ank. Valencia 23./7. — Bodil, Uldall, ank. 
Yarmouth 25./7. — Alfa, Lauritsen, pass. l’Ouessant 25./7. for 
Lorient.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Hull 24./7. — S e 1 a n d i a, 
Troeusegaard, ank. Riga 21./7. — S e c a 1 i a, Jensen, ank. Toulon 
25./7. — Frumentia, Andersen, ank. Cardiff 21./7. — B o s c i a, 
Skovgaard, afg. Petersborg 26./7.

Ocean. Philadelphia, Horn, afg. Filadelfla 23./7.
Alfred Christensen. P o 1 a r t j e r n e u, Branth, afg. Benisaf 

22./7. — Ekliptika, Hemmingseu, afg. Blyth 27./7. — Kron
prinsesse Louise, Petersen, afg. Amsterdam 22./7. — Ura
nia, Clausen, ank. Newcastle 25./7. •— Nordland, Møller, afg. 
Hull 22-/7. •— Kronprins Frederik, Andresen, ank. London 
28-/7. — England, Andersen, ank. Petersborg 25-/7. — Hol
land, Poulsen, afg. Warkworth 25./7. — Rusland, Madsen, 
ank. London 25./7. — Europa, Hansen, afg. Riga 22-/7. — 
Frankrig, Friis, afg. Metliil 21./7. — Tyskland, Danstrup, 
afg. Esbjerg 23-/7. — B e 1 g i en, Nielsen, ank. Rotterdam 22./7.

Union. Frisia, Nielsen, afg. Hungerburg 21./7. — Gallia, 
Nielsen, afg. Bruges 26-/7. — Caledonia, Hansen, ank. Peters
borg 21./7. — Sarmatia, Pedersen, ank. Petersborg 17./7. — 
K o t o n i a, Rasmussen, ank. Rotterdam 23./7.

Inga. F1 a n d r i a, Hansen, ank. Grangemouth 26./7. — G r a- 
n aria, Poulsen, afg. Santiago de Cuba 26./7. — Carbonia, 
Mathiasen, auk. Petersborg 19./7. — Estonia, Winckler, ank. 
Bristol 23./7.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Smyrna 17./7. — R u s- 
s i a, Poulsen, afg. Havre 26./7. — Carl Hecksher, Starck, ank. 
Petersborg 24./7. — D a u i a, Lindberg, afg. Rotterdam 19./7. — 
Norman i a, Ericksen, ank. Cardiff 21./7. — Euxinia, Lund, 
afg. Filadelfla 24./7. — C a n a d i a Jespersen, afg. Wabana 14./7. — 
Livonia, Jørgensen, ank. Kronstadt 23./7.

Østersøen. C i m b r i a, Nielsen, afg. Fernandina 22./7. — P a- 
t r i a, Larsen, ank. New York 24./7. — Gratia, Sørensen, ank. 
Kronstadt 22./7. — Astoria, Neergaard, ank. Baltimore 26./7.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander Shu- 
k o f f, Brandt, ank. London 21./7. — Johan Siem, Nielsen, afg. 
Petersborg 23-/7. til London. — Pawel Andrejeff, Tannebek, 
ank. Petersborg 25./7. — Harald Klitgaard, Rasmussen, afg. 
Petersborg 18./7. til Rotterdam. — Russ, Petersen, ank. Bruges 
22./7. — Wladimir S a w i n, Carstensen, ank. Petersborg 24./7. 
— Excellence Pieske, Rasmussen, ank. Kjøbenhavn 27-/7. — 
Michail Ontehoukoff, Harboe, afg. Miramichi 27./7. til 
Belfast. — Generalkonsul Pallisen, Christensen, afg. No
vorossisk 22./7. til Laudskrona. — Wladimir Reitz, Olsen, ank. 
Petersborg 20./7. — Helmer M ø r c h, Thorsøe, ank. Kjøbenhavn 
23./7. — N e w a, Dahl, afg. Archangel 23./7. til Rotterdam.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Torneå 20./7. — London, 
Bom, afg. Antwerpen 23-/7. til Windau. — Paris, Tholander, afg. 
Jacobstad 20./7. til Tyne. — Bryssel, Kaas, afg. Ghent 23./7. til 
Petersborg.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Amsterdam 20./7. — Wien, 
Boeck Hansen, afg. Petersborg 23-/7. til Hartlepool. — Roma, v. 
Thun, ank. Petersborg 24-/7.

Skandia. S c h a c h Steenberg, Thci Iland, pass. Kjøbenhavn 
25./7. for Ostende. — Rim faxe, Westergaard, afg. Kjøbenhavn 
25-/7. til Petersborg. — Skinfaxe, Faber, ank. Kjøbenhavn 24./7. 
— G u I f a x e, Petersen, ank. Kønigsberg 23./7. — Rødfax e, 
Vilandt, afg. Riga 27./7. til Rotterdam.

Heimdal. Helga, Vaabeu Hansen, afg. Ørnskjoldsvik 26-/7. 
— Martha, Christensen, ank. Gefle 26./7. — Elna, Rathje, afg. 
San Raphael 26./7. — Therese, Pedersen, afg. Arzew 21./7. •— 
S i m o u c, Møller, afg. Norrkøping 27-/7. — J e an n e, Løffler, afg. 
San Tropez 25./7. — Vera, Risø, afg. Rouen 26./7. — Daisy, 
Lagesen, afg. Kotka 23./7. — Anine, Leth, ank. Oran 25./7.

Thore. Ingolf, Schiøttz, afg. Saudarkrok 25-/7. — Kong 
Helge, Olsen, afg. Akureyri 26./7. — Echo, Torgersen, afg. Eske- 
fjord 25-/7. — Gambetta, Riise, afg. Bergen 26./7. til Kjøbenhavn. 
— Sterling, Nielsen, afg. Leith 27-/7. til Kjøbenhavn.

Frem. Anstå, Bagger, ank. Windau 25-/7. — Vera, Thing, 
ank. Middlesboro 24./7. — Freja, Nielsen, ank. Uleåborg 26./7.

Torm. Sara, Jensen, ’ank. Bjørneborg 18./7. — Helene, 
Sørensen, afg. Kjøbenhavn 28./7. ■— Sjælland, Dam, ank. Dun
kerque 25./7. — Agnete, Hansen, afg. Hull 24./7. ■— Her in ia, 
Sonnichsen, pass. Brunsbuttel 28./7. — Alice, Schultz, afg. Win
dau 20./7.

Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Helsingfors 24./7.

Svendsen & Christensen. E. M. Dalgas, Møller, afg. Burnt 
Island 27./7. — Lars Kruse, Mathiesen, ank. Ghent 24./7. — 
S t. S t. Blicher, Christensen, afg. Blyth 28./7. — PeterWille- 
m o e s, Møller, ank. Nykjøbing F. 24./7. — G. K o c h, Jørgensen, 
ank. Swinemiinde 27./7. — Hans Tausen, Klaaborg, ank. Ghent 
14./7. — H. C. Andersen, Rasmussen, ank. Methil 25-/7. -— 
Chr. Christensen, Rasmussen, ank. Kiel 22./7. — N. G. Pe- 
t er s en, Bloch, ank. Himango 27./7. — J. D. S. Adolph, Fenger, 
ank. Rouen 24-/7. — Alfred Hage, Ellekilde, ank. Blyth 23-/7. 
—• N. F. Høffding, van Deurs, afg. Borgå 21./7.

Dania. Ely, Meinertz, ank. Nizza 25./7. — Nelly, Clausen, 
pass. Kjøbenhavn 24./7. for Barcelona. — F a n n y, Eriksen, ank. 
Odense 20./7. •— Lilly, Nielsen, pass. Kjøbenhavn 27./7. for Li
verpool. — A1 e x y, Lorentzsen, afg. Norrkøping 25./7. til Bar
celona. — Dagny, Sørensen, afg. Koivusaari 26./7. til Passages. — 
Mary, Bang, ank. Hull 26./7.

Sejlskibe.
Fanø-Nordby. H a v i 1 a, Doysen, ank. Sydney 5./7. — M æ r- 

d o r, Mørk, ank. Hamburg 25./7.
Esbjerg. Æ t n a, Pedersen, ank. Visbyaa 24./7. — Ella, 

Krunse, afg. Esbjerg 26./7. til Kristianssand.
(Fortsættes næstsidste Side.)



oCM

00 
O CM





02

CM
CM

- . QJ fe b£





Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 m 
(24 Fod) dybt Løb. 
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
3 & 3,4 m. Nord 

for samme 3,4 å 3,7 
m. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m

I det østre Havne
bassin 6,3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nynavn 4,4 å. 4,7 m.

Skibsafgift 
Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 13 0. 
Udg. 13 0.

I Fyrskibet „Hals" ei
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.
«

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr Ton af 
Fartøjets fulde 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling af 
c. l*/2 Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne.

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 
Maskinværksteder. 

Fire Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 700 Tons 

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 

en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen. 

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 5*/2 

å, 6 Fod over 
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes: 

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:

Indg. 2 Øre pr. Ton
Udg. 1 „ - „

Bugsering:
Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:
l‘/2 & 2 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 

bedding til 100 & 150
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen.
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod. 
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter

takst — se Danmarks 
Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskin brug.

33 Øre pr. Fad 
• eller 3 Øre pr. 
Reg.-Ton til Skibs

brug. 3 Kr.
naar Slanger be

nyttes til Paafyld- 
ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 10 0.
Udg. 16 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne
i halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Syd efter til Kiel.
Aigift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton: 

1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne-' 

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende IS 
Fod ved dagi. Høj
vande ; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 16 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19
Fod. Flodskifte 6 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket m ed talrige Bøj - 
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
geludenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Måskin- 

brug 10 Øre pr.
Tønde.

•

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 

Del af Havnen er 
25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:

Ind.- og Udg. 
22 Øre.

Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen 
Ballastafgift.

Ballast:

85 Øre pr. Ton.

Vand:

I Havnen
1 Kr. 50 Øre pr.Ton. 

Paa Reden
4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri 

Reparation paa Jern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl- 
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af29y4Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26Fod. 
Til Gasværkshav
nen Nord fra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks - 
penge:

Forhverpaa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des vedBø.jer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
Udlandet.Den 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, der in
den 3 Al aane- 
der efter Ind
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa

ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 
120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 

Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast, fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 

med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

i Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
Bæreevne 11,SOOTons,Op
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 U, Vand
forsyning ved Bolværk 
Jernbane langs Havnen.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Kolding.

Rende med 18 Fod 
Vand fører ind til 
Havnen, for Tiden 
under Uddybning 

til 22 Fod.
Ved Bolværk ind

til 20 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Ingen Lodetvang.
For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 
Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

8 Øre pr. Hektol. 
til Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 400 Fod 
bredt- 

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri, 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs begge Kajer.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 

indtil 21 Fod Dyb
gaaende.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Lodstvang.
Havnen ejer en mindre 

Bugserdamper, der 
kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand erholdes fra 
Vandværkslednin
gen ved Havnen 

pr. 25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav 
efter faste 
Takster.

Lavet staar 
under Hav
neudvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen, gode Op
lagspladser. Kølhal er
havn for større Skibe, 
mindre Skibsbyggeri.

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer. Maskin
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod.
18 Fod ved Bol

værket. 
Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Der betales 
kun halve Bro
penge af Varer, 

der afgaar 
eller ankom

mer med
Jernbanen.

Bugsering (ufornøden). 
10 Kr. pr. Bugsering. 
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebæl t.
Afgift efter Lods

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:
4 Øre.

Ballastpris: 
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden.
Vand:

Pr. Kubikmeter 
1 Kr. 50 0.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 
moderate 

Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havne bøje, 
stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 
Bolværk.

Pr, Reg.-Ton : 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.

Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastgrus:

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange:
15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod. 
indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjde 61/, 
Fod.’

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lodstakster". 
Bugsering kan altid 

faas ved fast Bugser- 
baad til billige 

Takster.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:

1 Kr. 25 Øre pr. Ton 
langs Siden.

Vand:

20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 
Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt.
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif
ter. Damp 

skibe som an
løber forKul- 
forsyning be
taler 10 Ø.pr.
Netto Ton 

for Indg. og 
er friforUdg.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170' lang, 63‘ 
bred foroven, 36' bred i 

Bunden. Portaabnin- 
ger.s Bredde er 33' i

Vandlinien, 30' paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og K jøl- 

blokkene er c. 12'/s‘, alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
Fods ogSyd fra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks
højden 6—6'/4 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 

afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton. 

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges at 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads.

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav-, 
nen rundt. Maskinfabrik 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod. 
Højde over dgl. V.

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal

10 i 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0 
Udg. 10 - 
For oplagte

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand). 

— Bolværkerne
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper ufor
nøden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør-

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret 
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
22 Fod.

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takstei- 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.

Se Aalborg. Se 
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning^.. 

Jærnbanespor langs
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: 1 Fjor
den 19 h 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn 

12 k 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift: 

4 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vand:

Indtil 200 Reg.-Ton 
3 Øre pr. Reg.-Ton. 

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
■ Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Præstø.

Rende med 12 
Fod Vand fører 

til Havnen. 
Ved Bolværkerne 

12 Fod.
Bolværkerne 

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves, 

fasto billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af
Ladnings-.

modtageren.

Havhebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes.

Randers.

Reude med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 å. 4*/2 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1+1

Mellem 80ogl50 B.R-T, 
Takstklasse3+3+3

Over 100 B. R.-Tons
Takstklasse4+4+4

Bugsering:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. + 
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn- 
elevatorer og Hejsevær

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgiftør 
gælde fra Søen til Ran

ders.
2 kraftige Isbrydere.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl. 

V. 5% A 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul- 
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 Tons efter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr. 

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift ‘/2 Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Vejle.

Fn Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
nTokosten“ til Hav

nen: Indgaaende
17 Øre pr. Reg.-Ton. 

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr. 
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift: 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand: 
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton 
3 Øre pr. Reg.-Ton. 

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings-

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 A 61/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for 

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.
Vand:

33 0. pr. Fad eller 
99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg-
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 550 Brutto

Reg.-Tons.

Rønne. Johannes, Jensen, af g. Rio Grande do Sul 18./7. — 
L a u r e n t i n e Emilie, Andersen, ank. Karrebæksminde. — K a- 
s t o r, Clausen, ank. Travemiinde. — Prøven, Olsen, ank. Møn- 
steraas.

Ærø. Abba, Petersen, ank. Brighlingrea 23-/7. — Kiana, 
Christensen, ank. Gravesend 23;/7. — De tvende Brødre, Boye, 
ank. Grangemouth 23-/7. — M a j u s Bay, Friis, ank. Karlshamn 
24./7. — Marie, Boye, ank. Danzig 25-/7." — Pampa, Svendsen, 
ank. Kjøbenhavn 24./7. — Thyra, pass. Dungeness 23./7. for østg. 
— Valkyrien, Weber, ank. Hamburg 24./7. — Alfa, Madsen, 
ank. Ørnskjoldsvik 24./7. — H. C. Christensen, Frederiksen, 
ank. Kjøbenhavns Red 23-/7. p. R. t. Cassablanca. — Lorenz, Le- 
vinsen, ank. Kotka 25./7. — Th. Lohs e, Boye, ank. Bagenkop 25-/7. 
— Dronning Louise, Lauritzen, ank. Egersund 25./7. — 
Mette, Andersen, ank. Thorshavn 25./7. — Laura, Jensen, ank. 
St. Johns N. F. 25./7. — Freden, Christensen, ank. St. Johns N. F. 
25./7. — S k i r n e r, Rasmussen, ank. Kjøbenhavn 26./7. — Bien, 
Petersen, ank. Kjøbenhavn 2G./7. — Mars, Stegmanu, ank. Liban 
2G./7. — Vega, Hansen, ank. Drobak 26./7. — S k a n d i a, Fa
bricius, ank. Odense 26^/7. — Ami, Christensen, ank. West Wemyss 
26./7. — Hans, Knudsen, ank. Hamburg 25-/7. — H. N. Peter
sen, Christensen, ank. Umeå 25./7. — A m o r, Rasmussen, ank. 
Egersund 25-/7. •— Thyra, Hansen, ank. Hamburg 2G./7. — 
E m m y, Kroman, ank. Marstal 26./7.

Svendborg. Skjold, Larsen, ank. Hoganas 24./7. — U r d a, 
Hansen, ank. Risør 25-/7. — Pampa, Jensen, ank. Hamburg 25./7. 
— Fortuna, Jørgensen, ank. Middelfart 27./7. —• Guldborg, 
Rueløkke, ank. Langesund 25./7. — Valborg, Rasmussen, ank. 
Kjøbenhavns Red 26./7. — Concordia, Henriksen, ank. Hoganas 
25./7. — Zampa, Petersen, ank. Middlesboro 25./7. •— Urania, 
Robach, ank. Kristiauia 25./7. — Roma, Jensen, ank. Sundsvall 
26./7. — A 1 m a, Hansen, auk. Sundsvall 2G./7. — JensNielsen,

Nielsen, ank. Kjøbenhavns Red 2G./7. — F y 11 a, Rasmussen, ank. 
Charlestown Red 26./7. — Heimdal, Rasmussen, ank. Holmesund 
26./7. — Ariel, Rasmussen, ank. Sundsvall 27-/7. — Ring An
dersen, Hansen, ank. Pillau 27-/7. — Severin, Jensen, ank. 
Nexø 26-/7. — Niels, Nielsen, ank. Uleåborg 2G./7. — Kaspar, 
Hansen, ank. Dungeness 2C./7. — Flora, Sørensen, ank. Gefle 27./7. 
— Union, Olsen, ank. Wasa 2G./7. — Venus, Andersen, ank. 
Nakskov 27-/7. — I m a n u e 1, Jensen, ank. Rønne 25./7. — 
N a n n a, Madsen, ank. Norrkøping 20./7. — B e 1 o n a, Nielsen, ank. 
Helsingfors 22-/7. — Psyche, Olsen, ank. Burnt Island 27./7. — 
L i n d h a r d t, Madsen, ank. Dunkerque 22-/7. — Najaden, Ras
mussen, ank. Nordinaling 23./7. — Maagen, Jensen, ank. Brit
ton Terry 19./7. — Elise, Andreasen, ank. Kings Lynn 20./7. ■— 
Jørgen Larsen, Jørgensen, ank. Porthleren 20./7. ■— Mine, 
Jørgensen, ank. Hernøsaud 21./7. — Confidence, Mikaelsen, ank. 
St. Valery 21./7. — Katrine, Hansen, ank. Uleåborg 21./7. — 
Solon, Rask, ank. Umeå 24-/7. — Capella, Hansen, ank. Lon
don 24-/7. — Ludvi g, Larsen, ank. London 25./7. — Cornwall, 
Petersen, ank. London 27./7. — Sofie, Jensen, ank. Aarhus 25./7. 
— Peter, Jørgensen, ank. Kønigsberg 25./7. — Hans Emil, 
Carlsen, auk. Mackduff 25./7. — Jason, Jensen, ank. Petersborg 
24./7. — F u 1 v i a, Petersen, ank. Faxe 24./7. — Galathea, 
Jensen, ank. Wiborg 23-/7. — A p o 1 lo, Nielsen, ank. Råfso 25./7. 
Meta, Møller, ank. Fowcy 25./7. — Ruth, Falentin, ank. Risør 
25./7. — J. M. Niels e n, Eriksen, ank. Frederiksstad 25./7. — 
Clytia, Mikkelsen, ank. Wasa 26./7.

INDHOLD:
Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Aarsgcneralforsamling. — Kjøbeu- 

bavn, den 29. Juli 1910. — Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. 
— Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende.



T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsa^bejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

Skibshypothekbanken
TIL Cenlr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

1ste Pripritets-Laan i Fragtdampere.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

■ • THE • •

ANTWERP
ar ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

-■DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. ■ 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, største og billigste 
Skibsprovianteringsforretning

sF.Schierbeck

Eneforhandler af Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. ------- Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: >Schierbeck<

Iver C« Weilbach & Co«
Tlf. Central 1027.

Nautiske Etablissement
Amaliegade 30. Øbro 125 u.

Kompasser 
efter 

Lord Kelvins System 
eget Fabrikat.

Spiitkompassei' 
E. S. Ritchie & Sons 

originale 
samt afeget Fabrikat.

Baadskompasser 
(Sprit og tørre)

i Kasse eller Hus med 
Lampe.

Azimutinsti umenter
Pej Istotter

Kikkerter
dobbelte og lange

Sextanter og Octanter 
med og uden 

Kew Certifikat
Reparationer 

udføres.

Walkers
originale

Lodde- og 
Loggeapparater

Fuldfarls 
Loddemaskiner

Loddespil 
Loddewire 

(enkelt og dobbelslaaet) 
Barometre 

Hydrometre 
Clinometre 
Megaphoner

Parallellinealer
Passere 

Forstørrelsesglas 
Lanterner 

med og uden Certifikat 
Morses SI nallanterner 

m. in.
Reparationar 

udføres.

Deviationsundersøgelser af Kompasser i alle Slags Fartøjer.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.I 
Technical Director: JAMES KERFOOT. rue Osy. 20, Tel. 156. j

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5 Joldbodgade 5
1ste Klasses Skfsderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

JOHN CR ABBIES OLD HIGHLAND WHISKY.
Gold Elephant og Gold Elephant *** anbefales og kan faas overalt. 

Telegram Adr.: „Vincohn“. ALBERT B. COHN, Kjøbenhavn. Telefon 3283.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Eukelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første'Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladels Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse : „Skibsfart11.

Thykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannoveb).
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Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Aarsgeneralforsamling.
(Fortsættelse.)

Forslag fra K r e d s s t y reisen for Fyn: 
a. Forhandling om Forslag til Ændring i Bekendtgørelse fra Mi

nisteriet for Handel og Søfart af 30. December 1909 angaaende 
nærmere Forskrifter for Tilsyn med Sejlskibe, § 9, 12. Stykke, i 
Forbindelse med Instruks af s. D., 15. Stykke. (Materialiér til 
Opdriftsmidler i Redningsbaade.)
Mægler H. A. Hansen: At Loven om Tilsyn med 

Sejlskibe af 14. Maj 1910 medfører en yderligere Byrde 
for Sejlskibsfartcn, idet den paalægger den betydelige 
Udgifter, ligesom den ogsaa er vanskelig at overholde sær
lig for de mindre Fartøjer, er vist alle Redere enige om. 
Paa den anden Side indeholder Lovens Bestemmelser og
saa Goder, og Goder maa i al Almindelighed betales. Der 
er igennem Loven tilvejebragt større Sikkerhed for Red
ning af Menneskeliv under indtræffende Katastrofer paa 
Søen, idel del er paabudl, al Baadene skal være synke- 
fri. I Belraglning af disse Goder bøjer man sig loyall 
for disse Bestemmelser, som dels er internationale dels 
inden ret længe vil blive del. Men samtidig formener 
man, at Bestemmelserne ikke bør være strengere for dan
ske Skibe, end de tilsvarende Bestemmelser er i andre 
Lande. De er imidlertid strengere her, hvad jeg skal 
søge al paapege.

I Bekendtgørelse af 30. December 1909 angaaende 
nærmere Forskrifter for Tilsyn med Sejlskibe m. m. hed
der del i § 9: »I Redningsbaade, som anskaffes efter 
1. Januar 1910, skulle Luflkasserne være af Kobber, 
Gullmclal eller andet ligesaa varigt Materiale; Kobberluft- 
kasser bør foretrækkes. Hver enkelt Luflkasses Længde 
maa ikke overstige 1,2 m. Kan der opslaa galvanisk 
Virkning, forebygges denne ved passende Isolation. Luft
kasser af galvaniseret Jern eller Staal maa ikke anven
des i nyanskaffede Baade.« Del fremgaar allsaa af denne 
Bekendtgørelse, al del forbydes at anvende andet Ma
teriale til Luflkasser end Kobber og Gullmelal eller an
del ligesaa varigt Materiale, hvilkel er en rel betydelig 
Indskrænkning i Forhold lil, hvad der gælder i Norge, 
Sverige og England. Man maa spørge, hvorfor skal der 
paalægges os Danske slrængcrc Regler end andre Lan
des Borgere? Vi mener ikke, al der er noget, der taler 
for, al vi skal have denne Indskrænkning i Henseende til, 
hvilket Materiale der maa benyttes. Norsk Forskrift i 
Følge kongelig Resolution af 1. Maj 1909 § 8 a, 3. lyder 
saaledes: »Luflkasserne forarbejdes av Kobber, Messing, 
Yellowmelal (som ikke maa være under 18 uz pr. Kva
dratfod) eller af galvaniscrle, dobbelt falsbare Plader 
av blødt Slaal eller Jern (ikke under N 22 B W G for 
Sheet Iron, 20 uz pr. Kvadrat Fod) eller av andet der
til skikket og av Sjøfarlskontoret godkjendt Materiale av 
tilstrækkelig Tykkelse og Styrke. Længden bør ikke over
stige 4 Fod engelsk. Luflkasser av Zink godkjendes 
ikke«. Del vil heraf ses, at de norske Bestemmelser 
giver Valg mellem flere Sorter Materiale end de tilsva
rende danske. Disse norske Bestemmelser er anerkendt 
af den engelske Regering. Jeg skal samtidig gøre den 
Sidebemærkning at i Norge har man sendt praktiske 
Folk over for al forhandle med den engelske Regering om 
disse Spørgsmaal, og Resultatet er blevet, at de norske 
Bestemmelser slaar i Samklang med de engelske Bestem
melser. Den svenske Lov er endnu mere liberal end den 
norske, idet den svenske Lov af 13. Juli 1909, der 
Iraadte i Kraft den 15. September 1909, siger i sin 
§ 12, 2.: »Inre flylanordningar i Båtar eller Flottar 
skola vara lillverkade af trå eller koppar eller koppar- 
legering med mindst 55 gram vikl pr. kvdraldecimeler 
eller af annat lika hållbarl och varaktigt material«. Yder
ligere lyder samme Lovs § 10, 3. saaledes: »Betråf- 

fande farlyg af 300 tons brutto dråklighct och dårunder 
må kominerskollegium medgifva låttnad hårulinnan, 
dock ej i vidare mån ån alt farlyget skall medhafva båt 
eller båtar af D-klass eller hogre klass fullt tillråckliga 
alt rymma alla personer ombord och så anbragta, all 
de med låtlhet kunna sjbsåttas«. Til Forklaring af Ud
trykket D-Klasse skal jeg gøre opmærksom paa, at i Sve
rige har man Baade af Klasserne: A, B, C og D. Baade 
af D-Klassc er Baade uden noget som helst Opdrifts- 
middel. Jeg skal tilføje, at de svenske Bestemmelser 
gælder for Fart paa fremmede Havne. Derimod er Sven
skerne fritagne for at have nogen som helst Rednings
baad i, hvad vi hos os kalder »indskrænket Fart«, hvil
ket omfatter hele Østersøen, Nordbolten, Sydbotten, Fin
ske Bugt, Skagerak, Kattegat og Nordsøen indenfor Linien 
Lindesnæs—Skagen, Esbjerg—Texel. De vil kunne for
slaa, hvilken slor Fordel den svenske Lov byder de sven
ske Redere i Forhold lil. hvad den danske Lov byder 
de danske. Lad mig tilføje, at jeg tør ikke sige, hvor
vidt den svenske Regering har arbejdet sammen med 
den engelske og derved har opnaaet dens Billigelse af 
sine Bestemmelser, men del anførte er Lov i Sverige. 
El Vidnesbyrd om, hvilke Hensyn der er laget derovre 
til Sejlskibsfartcn, har man deri, al der kan gives Dis- 
pensalion for Fartøjer indtil 300 Tons. »Indlil 300 Tons« 
vilde overført paa danske Forhold omfatte næsten hele 
den danske Flaade. De engelske Bestemmelser paa delle 
Omraade giver Valg mellem følgende Materialer : Træ, 
Kobber, Yellowmelal eller andet ligesaa varigl Materiale. 
Del er jo i Overensstemmelse med den svenske Lov. Eng
land, denne store søfarende Nation, har altsaa disse Be
stemmelser med deres vide Grænser med Hensyn lil det 
Materiale, man maa bruge.

Man kan nu med Betle spørge: Hvorfor skal vi her 
i Danmark have slrængcrc Beslemmelscr end nogel andet 
Land? Ilvis man sammenligner den danske Sejlskibs- 
llaade med de andre Nationers, jeg her har nævnt, maa 
man indrømme, al den danske Flaade er, om ikke bedre 
saa dog fuldstændig paa Siden af de andres Flaader; de 
har i de her omhandlede Henseender inlel forud for os. 
Fællesrepræsentationen anbefalede i sin Indstilling til 
Ministeriel, al delles Konsulent paa sin Rejse for al for
handle med den engelske Regering maalle blive ledsagel 
af en praktisk Sejlskibsreder. Denne Anmodning blev 
beklageligvis ikke laget (il Følge. Teknik er selvfølgelig 
udmærket, men den er ikke tilstrækkelig. Skal man faa 
praktiske Regler frem, maa den praktiske Indsigt gaa i 
Følge med Tekniken. Delle kan næppe modsiges. Jeg be
klager, al hvem, der havde prakli.sk Erfaring indenfor 
Søfarlsminislcriel, ikke havde noget med dc Sager al 
gøre. Man kan om disse Forhandlinger og den Maade, 
hvorpaa de blev førl — der blev jo faret frem saaledes, 
at der var daarlig Tid til Forhandlingerne — anvende del 
Udtryk »el er et Kort at lære, el andet Skib at føre«. 
Hvis en Navigatør ikke faar praktisk Uddannelse vil 
del ikke være ham muligt med Sikkerhed al føre sit Skib. 
Saaledes ogsaa her; det var Tekniken, der var repræ
senteret ved Forhandlingerne, medens den praktiske Ind
sigt lodes ude af Betragtning, og Bestemmelserne blev 
som Følge deraf upraktiske for os. Naar den danske 
Bekendtgørelse forbyder Brug af galvaniserede Jernplader 
til Luflkasser, kan man egentlig ikke forslaa hvorfor, 
særlig ogsaa i Belraglning af, al de andre Landes Love 
tillader det. Jeg skal tillade mig her at fremdrage en 
Erklæring fra Svendborg Slaal- og Jernskibsbyggeri, hvor 
man har foretaget Prøver af Styrken af dc forskellige Ma
terialer lil Redningsbaade. Pladernes Modstandsevne

prakli.sk
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stillede sig saaledes: Kobberplader laalte 12 Bøjninger, 
Yellowmetal 18 Bøjninger, galvaniserede Jernplader 15 og 
sorte Jernplader 16 Bøjninger. Ved fuldstændig Bøjning 
og Sammenpresning fremkom følgende Resultater: Kob
berplade 11,% Bøjning, Yellowmetalplade 1% Bøjning, 
galvaniseret Jernplade 1 %. og sort Jernplade 1%, Bøj
ning. Det fremgaar heraf, at galvaniseret Jernplade er 
lige saa stærkt og godt som Kobberplade og Yellowmetal
plade. Hvad nu Grunden lil denne Udelukkelse af Jern
plade er, tør man ikke sige, men al det er en Uretfærdig
hed, er vi vist alle enige om. Jeg har ligeledes faaet en 
Erklæring fra sagkyndig Side — jeg har desværre ikke 
denne Erklæring med, men den gaar ud paa,, at Luft
kasser af Træ kan laves saa fuldstændig sikre for Luf
tens og Vandets Paavirkning, at Træ maa betragtes som 
fuldstændig paalideligt Materiale ogsaa til Luftkasser. Der 
er noget, som taler for denne Erklærings Rigtighed, idet 
England og Sverige tillader Brug af Træ. Jeg vil ikke 
hermed sige, at vi skal foretrække Træ for Metal, men 
jeg vil sige, at der ikke er nogen Anledning til, at der 
for os Danske skal være strængere Bestemmelser, end 
andre Lande har, hvilket turde være klart af, hvad jeg 
har nævnt. Jeg mener, at vore Bestemmelser bør æn
dres, saa de bliver i Overensstemmelse md de andre Lan
des, og jeg henstiller, at Forsamlingen anmoder Besty
relsen om at tage Sagen op og søge at opnaa en saadan 
Ændring.

Skibsreder J. C. Carlsen, Marstal: Mægler Han
sen fremsatte det Spørgsmaal hvorfor vi skal have stræn
gere Bestemmelser end andre? Det Spørgsmaal kan vi 
besvare med de Ord., at vi er for godmodige, hvis vi 
stillede ganske anderledes Fordringer, end vi gør, saa fik 
Sagen et ganske andet Udfald. Jeg kunde have Lyst 
til i Overensstemmelse med det af Mægler Hansen ud
talte at stille Forslag om en Resolution, der gik ud paa 
at udtale, at i alt Fald det, som andre Landes Love an
erkender som brugeligt Materiale til Redningsbaade, 
maatte ikke underkendes i Danmark. Vi har haft Eks
empler paa, at Luflkasser og andre Dele er blevet kendt 
gode i England, og naar Skibet saa er kommet hjem, er 
de blevet kasseret her. Hvis vi vedtog en saadan Reso
lution som den af mig nævnte, kunde Bestyrelsen saa 
ikke indgaa til Regeringen med det Forslag?

Skibbygmester J. P h. Jørgensen, Thurø: Hr. 
Mægler Hansens Udtalelser kan jeg fuldtud slutte mig 
lil, afscl fra, hvad han sagde om-Trækasser. Jeg finder 
ikke, al det er heldigt at benytte Træ til Luftkasser, for 
Træ svinder jo, hvor gammelt det end bliver, og det kan 
aldrig blive saa holdbart, at det kan. holde sig lufttæt. 
Jeg har i alt Fald ikke set Træsorter, som ikke svinder. 
Men alt, hvad Mægler Hansen iøvrigt fremkom med, 
kan jeg fuldtud slulle mig lil. Vi sad i sin Tid i Kom
missionen angaaende Tilsynet og var ogsaa lidt med 
lil at tage Bestemmelse om de forskellige Ting, men da 
Loven kom, kendte vi den jo slet ikke igen. Der var 
lagt saa uhyre mange Ting til, som vi ikke havde været 
med til, og det ikke blot paa dette ene Punkt, men hele 
Loven igennem. Den er bleven udformet næsten uden, 
at vi har været med lil det, og vi blev meget forbavset, 
da vi saa den i dens endelige Form. Jeg skal nævne et 
Tilfælde. I Udvalget var vi selvfølgelig med til at for
handle om del, der angaar Redningsbaade, og der var 
den Gang kun Tale om én Redningsbaad, og Skibe med 
høj Tonnage skulde kun have den ene Redningsbaad. 
Men efler nogen Forhandling kom der et Forslag frem, 
om vi ikke kunde gaa med lil, at der skulde være en 
Arbejdsbaad ogsaa, naar Skibet er over 150 Tons. Der
til blev der svaret Ja, for den Baad er man jo i Besid
delse af alligevel. Men da jeg nu forleden Dag skulde 
lage Syn paa det ny Skib, jeg har færdigt, saa ser jeg 
til min store Forbavselse — jeg har ikke saadan stu
deret Loven i sin Helhed med Hensyn til denne Arbejds
baad — at vi skal have to Redningsbaade. Kun den ene

Forskel er der, al vi skal ikke have Luflkasser i Ar- 
bejdsbaaden, men ellers skal vi have saa godt som all, 
hvad der henhører til en Redningsbaad; der er kun 
grumme lidt som mangler. Det faldt mig lidt besynder
ligt. Naar et Skib er under 200 Tons, behøver vi kun 
en Redningsbaad og ingen Arbejdsbaad, men saa snart 
vi passerer de 200 Tons, skal Skibet have en Arbejds
baad, udrustet omtrent som Redningsbaaden. Der burde 
træffes en Forandring heri. Jeg vil tillade mig at spørge 
Hr. Kontorchef Krogh, om Loven skal forstaas saaledes, 
at omtrent alle de Rekvisitter, som Synsmændene skal 
paase findes i Redningsbaaden, ogsaa skal findes i Ar- 
bejdsbaaden?

(Fortsættes.)

Kjøbenhavn, d. 2. August 1910.
Jubilæum. Et vistnok ret sjældent Jubilæum 

kan d. 3. August d. A. fejres af Føreren af S/S. »H. Pon- 
loppidan«, Kaptajn C. I. Klitgaard, idet Kaptajnen 
paa denne Dag har ført Skib i 50 Aar.

Det første Skib, Kaptajn Klitgaard førte, var en 
amerikansk Skonnert. Derefter overtog han Komman
doen af den Tids største danske Sejlskib »Bengt Hor 
ward«, tilhørende den danske Konsul i San Francisco, 
men i Realiteten hjemmehørende i Kjøbenhavn, hvilket 
han førte som Post- og Passagerskib mellem San Fran
cisco og Kina. I 1864—65 kom Skibet til England, 
hvor det blev solgt. Kaptajn Klitgaard fik da den ame- 
rikansk-engelske Hvaldamper »Vigilant« at føre under 
Island og fangede flere Hvaler, end nogen anden tidligere 
havde gjort. Det engelske Selskab, der ogsaa drev anden 
Forretning, gik imidlertid fallit, hvorefter Kaptajn Klit
gaard købte et Barkskib under russisk Flag, og senere et 
dansk Skib. Efter nogle Aars Forløb vendte1 Kapt. K. 
dog tilbage lil England og førle Dampere derfra, indtil 
han i 1898 forlod sit sidste Skib dér, S/S. »Turret Bay«, 
for al engagere sig med sit nuværende Selskab, d’Hrr. 
Svendsen & Christensen i Kjøbenhavn. Han ledede nu 
Bygningen af fire Dampere for delle Selskab og overtog 
Førelsen af en af disse, idet hans Lysi stadig var at pløje 
Søen. Med dette Skib sejlede han heldigt i 2%, Aar og 
overtog da Førelsen af en anden af Selskabels Dampere 
»H. Ponloppidan«, som han fører den Dag i Dag, og 
hvormed han fornylig har forelaget Rejser til Sydame
rika og Afrika. Kaptajn Klitgaard, der saaledes har vist 
sig som en ualmindelig dygtig og energisk Sømand, kan 
glæde sig ved et godt Helbred og nyder stor Anseelse i 
vide Kredse baade i Ud- og Indland og blandl sine 
Siandsfæller.

Firmael F. W. Fischer, Roslock, skriver lil os 
d. 30. Juli:

Da Korneksporlen, Hovcdbetingelsen for Rostock, nu 
alter i næste Uge vil lage sin Begyndelse, lillader jeg mig 
at meddele, at Udsigterne i Aar er de bedst tænkelige for 
en god Høsi. Saavel Rug-, Hvede- som Havrehøsten tegner 
udmærket, og den ny Rugeksport lurde allerede begynde 
næste Uge.

Der slulles i Øjeblikkel lil M. 3.— lil nordi. Aarhus 
eller Sydsverige; ifald der imidlertid kommer en livlig 
Eksport til Skandinavien, hvad dér endnu ikke bestemt 
kan siges, vil Fragterne sandsynligvis snart slige. Til 
Bremen har jeg i Dag slultel ny Rug lil M. 4,%, dog vil 
disse Fragter rimeligvis ogsaa snart slige.

Truende Sømandsstrejke i E n g 1 a n d. 
Liverpool, 30. Juli. (Ritz. Bur.) I Gaar afholdtes her el 
Massemøde af 8,000 Matroser, Fyrbødere, Skibskokke og 
Skibsopvarlere. Mødet, der lededes af Medlem af Under
huset Havelock Wilson og andre Arbejderførere,
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vedtog enstemmigt en Resolution, hvori udtales, at hvis 
der ikke oprettes el engelsk Enighedskammer, vil For
samlingen bemyndige de engelske Delegerede for Matro
serne og Fyrbøderne ved den forestaaende Socialistkon
gres i Kjøbenhavn til al arbejde for en Strejke, enten af 
international eller af engelsk Karakter, indtil Rederne 
gaar ind paa at forhandle med dem.

Niels Peter Friis.

For nogen Tid siden begravedes paa Læsø en gam
mel Sømand, der paa forskellig Maade har gjort sig 
meget fortjent. Det var Niels Peter Friis, som 
uden forudgaaende Sygdom var død i en Alder af 82 Aar. 
Efter Konfirmationen var han kommen til Søs og sejlede 
i mange Aar i oversøiske Farvande, særlig fra Amerika. 
Da han atter kom hjem til sin Fødeø Læsø, begyndte han 
en Købmandsforretning, som han drev op til en forholds
vis betydelig Størrelse, og efterhaanden kom han til at 
beklæde mange Tillidshverv; han var saaledes i mange 
Aar Forbjerger paa Stedet og Repræsentant for Svitzers 
Entreprise, ligesom han til sin Død var Formand for den 
lokale Sparekasse. I 1864 deltog Friis i Marinens Tje
neste som Kvartermes ler. Mesl bekendt er han dog ble
ven ved sin Virksomhed i Redningsvæsnets Tjeneste. 
I 1863 var han med til at redde Resælningen fra et hol
landsk Skib, hvorfor han modtog en hollandsk Rednings- 
medaille, og da Redningsstationen Vesterø blev oprettet i 
1875, blev han straks ansat som Leder af denne, hvilken 
Stilling han med stor Dygtighed varelog i 32t/2 Aar, indtil 
han. i Efleraarel 1907 paa Grund af sin høje Alder trak 
sig tilbage.

Der kan fortælles mange Sirandingshistorier fra 
Friis’s Virksomhed, og det er mange Gange, at han og 
hans Mandskab har været med til at kæmpe en haard 
Kamp mod Elementerne for at bringe deres i Nød stedle 
Medmennesker Hjælp. Del var ikke mere end halvandet 
Aar efler, al Stationen var opretlet, at der under en for
rygende N.O. Snestorm strandede over 20 Skibe paa Læsø, 
og der > var noget al gøre for Redningsvæsnet ikke alene 
ved Vesterø, men ogsaa ved Nabostationen Østerby. Fra 
lo franske Skibe, nemlig Barken »Georgine« og Briggen 
»Union« og fra en engelsk Bark »Trebizond« druknede 
Besætningerne, ialt 30 Mand, da Skibene dels sønderslo- 
ges, inden Hjælp kunde komme til Stede, og dels forsøgte

Besætningerne selv at lande i egne Baade, som kæntrede, 
men ellers bleve de alle under store Anstrengelser red
dede. Navnlig fra den engelske Skonnert »Parogon«, det 
svenske Barkskib »Concordia« og de norske Skibe »So- 
lilh« og »Silvan« var Redningsarbejdet forbundet med 
stor Vanskelighed, og det varede i over tre Dage paa Grund 
af det forrygende Snevejr, der saa godt som umuliggjorde 
en hver som helst Transport af Redningsmateriellet.

Om en anden sørgelig Begivenhed meddeles det i Red
ningsvæsnets paagældende Aarsberetriing: Briggen »Flora« 
strandede den 30. December 1882 Kl. 4 Em. ved Læsø. 
Stationens Opsynsmand, der tillige med flere andre Læsø
boere var paa Havel med deres Baade, bemærkede Stran
dingen, og da Vejret var godt, begav man sig med Baa- 
dene til Skibet for at tilbyde Hjælp til dets Bjergning, 
hvilket Tilbud modtoges, og Arbejdet fremmedes saale
des, at Skibet var fiol, da det fra Frederikshavn tilkaldte, 
af Taage forsinkede Bjergningsdampskib »Øresund« an
kom til Stedet den næste Dags Middag. Vinden, der hidtil 
havde været gunstig, sprang nu under Etableringen af 
Bugsertrossen pludselig om til N.V. med Snefog og Storm 
samt tiltagende Sø, hvorfor Dampskibet søgte at naa op 
under Nordre Rønner, hvor der var Læ og Ankerplads. 
Snestormen tiltog imidlertid, Søen rejste sig mere og 
mere, og Vinden gik nordlig, og da der under disse ugun
stige Forhold næsten ikke kunde avanceres, og Briggen 
huggede haardt, søgte man ved Tegn at formaa Bjerg
ningsdampskibets Fører til at holde af og løbe i Læ af 
Øen. Kursen rettedes ogsaa et Par Streger mod Læ, men 
uden Resultat, da Briggen kom til at ligge mere paatværs 
i Storm og Sø, hvorpaa Slæberen sprang. Tvende Kyst- 
baade, der var fastgjort til Skibet, og Skibets Storbaad 
s tødtes derhos i Drift, og kun en Pram blev tilbage ved 
Skibet. Da Dampskibet forisatte sin Kurs bort fra Brig
gen uden at gøre yderligere Forsøg paa at bringe den 
Hjælp, besluttede man at landsætte Briggen, der med sin 
Besætning af 7 Mand og 29 Kystboere nu var overladt 
til sig selv, og Skibet stødte Kl. 4 Em. i en Afstand af 
200 Alen fra Land. Skibet kastede sig ved Grundstød
ningen paa Siden, Stor- og Fokkerigningen kappedes, og 
de om Bord værende var henvist til Dækket, der straks 
kom under Vand. Skibsprammen saltes derpaa ud, og 
to Mand forsøgte at føre en Line i Land, men Forsøget 
mislykkedes ved Prammens Kæntring, hvorefter de tvende 
af Søen kastedes op paa Strandbredden og saa hurtigt 
som muligt ilede de til den én Mil bortliggende Havn. 
Omtrent Kl. 10 Aften ankom derpaa Raketapparatet fra 
Stationen Vesterø til Strandingssledet, men forinden var 
tre Mand afgaaet ved Døden. En Raket affyredes og 
førle Linen i Hænderne paa de om Bord værende, men 
den blev ved Udhalingen uklar af Storrigningen og kunde 
ej benyttes. Omtrent P/o Time senere førtes en i Nær
heden paa Siranden værende Baad til Sirandingsstedet og 
bemandedes med fire Personer, hvoriblandt tre tilfældigt 
tilstedeværende Fiskere fra Sæby; ved Hjælp af den ved 
Raketlinen etablerede Forbindelse førtes Baaden ud til 
Skibet og bragte derpaa seks Mand i Land. Forsøgene 
med Baaden gentoges, og samtlige levende naaede Land 
mellem Kl. 12 og 1 om Natten i mer eller mindre for
kommen Tilstand. Af de om Bord værende var i alt syv 
Mand, alle hjemmehørende paa Læsø, omkommen af 
Kulde. Fem Lig førtes i Land næste Morgen, hvorimod 
lo, deriblandt Liget af Stationens Baadformand, ej fand
ies ved Vragel og antages al være bortdrevet.

Hvad der særlig har gjort Redningsarbejdet paa 
Læsø saa besværligt er den store Afstand, som de stran
dede Skibe slaar i fra Land. Selve Søen opnaar ikke den 
Siyrke som paa Vestkysten af Jylland, men til Gengæld 
maa Redningsbaaden tilbagelægge ganske andre Afstande. 
Ofte har den været ude i omtrent et Døgn ved Strandin
ger, som stod fire Mil borle, og hvad det vil sige under 
stormfuldt og vinterkoldt Vejr, vil alle Søfolk kunne for- 
staa. Friis har under sin lange Tjenestetid personlig ikke



472 Dansk Søfartstidende. 2. August 1910.

alene deltaget i disse mange farefulde og besværlige Virk
somheder, men ogsaa ledel disse med stor Dygtighed. 
Aarel før han tog sin Afsked, deltog han skønt c. 80 Aar 
gammel under en vestlig Storm i December Maaned i to 
meget anstrengende Ture lil to strandede Dampskibe, der 
stod tre Mil Syd for Redningsstationen. Den sidste Virk
somhed, han deltog i, var den 17. Februar 1907 lil den 
danske Damper »King Edward«, der var strandet paa 
Søndre Rønner, 2% Mil Syd for Stationen under storm
fuldt Vejr med Snetykning.

For hans Færd har han da ogsaa nydt offentlig Paa- 
skønnelse, Ihi foruden fornævnte hollandske Rednings- 
medaille og den danske Erindringsmedaille fra Krigen, 
bar han Dannebrogskorset, Fortjeneslmedaillen og Red
ningsvæsnets Jubilæuinsmedaille.

Nu er den gamle Hædersmand gaaet bort, men Min
det om ham vil leve længe mellem Søfolk og da særlig 
paa Læsø, hvor han i saa lang en Aarrække har røgtel 
del hæderfulde Hverv, som var ham overdraget.

Fragtmarkedet.
Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Østnorge lil 
England og Kontinentet har sidste Uge medført noget af 
den forventede Bedring af Markedet for Laster fra Bol- 
lenhavel saavel til England som lil Kontinentet, og Be
fragterne har maatlel give Tillæg i Ralerne for promple 
Afskibninger, ligesom man tør haabe paa noget mere Liv 
i denne Fart, men Rederne maa være aglpaagivende, idet 
mange udenlandske Mægleres Noteringer er liere sh. pr. 
Sldr. lavere end andre Firmaers, som bedre følger med 
Svingningerne.

Danmark har fremdeles forskellige Laster til Østersø
havne. Tyskland er mal. medens der fra Rusland er kom
men enkelle Foderslollasler frem for mindre Sejlere. 
Bollenhav og Finskebugl ligger med el forøgel Antal La
ster specielt for noget slørre Sejlere. Syd- og Vestsverig 
noterer ligeledes nogle Laster lil England. Østnorge er der
imod yderligere mal paa Islasler til lavere Noteringer og 
allsaa uden Interesse, medens Noteringerne for Trælaster 
ikke lønner Transport, naar de høje Udgifter i Norge 
lages i Beregning.

Relurfraglerne Vesi fra ligger bedre, idet der er flere 
Oljekagelasler fremme, og Kullaster er der ikke Mangel 
paa, speciel! er de mindre Sejlere søgte.

Hvad de mindre Skibe angaar har Fragtmarkedet 
endnu ikke undergaael nogen Forandring af videre Be
tydning; Danzig skal ganske vist have sluttet for Rug pr. 
August 4^ M., hvorimod de øvrige nordtyske Havne hid
til intet har udbudt for Sejlere, men længe kan det vel 
ikke vare, førend de ogsaa kommer med. Lubeck har 
vedvarende Kainil-Lasler til omkring 3V2 M. til Danmark 
og Sverig. Med Hensyn til Rusland, da søger Libau flere 
Skibe for Oljekager til 12 resp. 13 M., og Riga noget lig
nende, dog nærmest slørre Skibe; endvidere noterer Riga 
Petroleum lit Danzig 11/> M. samt Planker til Emden 27 
å 28 M. pr. Std. Medens Norge kun har yderst lidt at 
tilbyde, bl. a. Blokslen fra Laurvig til Wismar 5^/2 å 
5')4 M. samt Feldspalh lil Slellin 4%. M., har Sverig en 
Del mere, særlig Gødningslaster fra Sundhavnene, baade 
til andre svenske Havne som til Tyskland, saaledes til 
Neufahrwasser 3% M. °g lil Riigenwalde 3^1, M.; ogsaa 
af Stenlaster er der rigelig i Markedet. Danmark ligger 
for Provinsernes Vedkommende meget stille, og al gam
mel Hvede er vist nu ogsaa solgt. Kjøbenhavn placerer 
gennemgaaende de faa Skibe, som kommer dertil for at 
losse; hl. a. sluttedes der for Soyakager til Hertugdøm
merne 2% M., Byg til Nexø 11 Øre; for en enkelt Ladning 
Oljekager lil nordligst Aarhus gennemførtes 15 Øre; end
videre Trælasl lil Jylland 7 Øre pr. Kbfd.

Spørgsmaal og Svar.
En Sejlskibsførcr skriver til os:
Dansk Søfartstidende bedes besvare mig følgende Spørgsmaal:
1. Hvem paahviler det at betale en Mands Kur og Pleje i 

følgende Tilfælde. Manden lider af en Hudsygdom, som han efter 
Lægens Udsagn har været angreben af i længere Tid; og efter hans 
eget c. 21^ Maaned forinden han udmønstrede. Det bemærkes, at han 
kun havde været nogle faa Dage om Bord, da han meldte sig syg, og 
netop to Uger, da han blev undersøgt af Læge i første anløbne Havn?

2. Hvem paahviler det at betale Omkostningerne ved lians 
Hjemrejse fra Udlandet; og er det tilstrækeligt at befordre ham til 
nærmeste dansk Plads, eller skal det være til hans Hjemsted?

P. F.
Sv. ad 1) For saa vidt Manden maa antages at have været i 

god Tro, d. v. s. har han, da han tog Hyren, haft Grund til at 
gaa ud fra, at hans Sygdom ikke vilde hindre ham i at opfylde 
sine Forpligtelser overfor Skibet, forekommer det os utvivlsomt, at 
Spørgsmaalet maa besvares ved Henvisning til Sølovens § 90, 1ste, 
3die og 4de Stykke.

Hvis det derimod maa formodes, at Manden ved Forhyringen 
var vidende om, at han var ude af Stand til at opfylde de Pligter, 
som han ved Forhyringen paatog sig, synes Sagen ulige mere tvivl
som. Efter vor Opfattelse vilde i dette Tilfælde Hyrekontrakten være 
at betragte som ugyldig, idet den forhyrede maatte siges at have 
bragt Hyrekontrakten i Stand ved urigtige Foregivender eller ret
tere ved at fortie ot Forhold, som efter al Sandsynlighed vilde have 
været afgørende for hans Antagelse i det hele taget.

Forøvrigt henhører hele Spørgsmaalet efter sin Natur under 
Domstolenes Afgørelse.

ad 2) Besvarelsen afhænger af Pkt. 1. Forsaavidt der til
kommer Manden Pleje paa Rederiets Regning, vil han i Henhold til 
Solovens § 98 ogsaa have Krav paa fri Hjemrejse med Underhold 
til nærmeste indenlandsk Havn.

Havarier og Forlis.
R a p i d, 3-mastet Skonnertbrig af Kalmar, kom d. 28. f. M. 

paa Rejsen fra Finland til Bremerhafen med en Ladning Træ paa 
Grund paa Hyllekrog Laiiggrund. Svitzors assisterede Skibet flot 
og ind: til Gjedser.

Dora, Lystkutter af Vegesack, kom d. 28. f. M. paa Grund paa 
Hyllekrog Langgrund. Svitsers assisterede Skibet flot og ind til 
Gjedser.

Fra Sø og Land.
Dansk Sømand død i Udlandet. I Følge Meddelelse 

fra Konsulatet i Hull er Sømand Gustaf Ferdinand B e r g, 
f. i Helsingør 1855, afgaaet ved Døden dersteds d. 25. Juni. Af
døde, der menes at have en Halvbroder her i Landet, med hvem 
han ikke i lang Tid har slaaet i Forbindelse, har i mange Aar sejlet 
med engelske Skibe.

Oplysninger om Afdødes Slægt og Hjemsted bedes indsendt 
skriftligt til Udenrigsministeriet.

Nybygninger, Køb og Salg.
Den 26. Juli foretog den af Flensborg Skibsbygningssclskab for 

Regning Hr. H. Podeue i Wismar i/m byggede Fragtdamper »Wis- 
mar« en Prøvefart, som forløb fuldt tilfredsstillende med Hensyn til 
Skibets og Maskinens Ydeevne. Skibet er bygget med et Dæk med 
kort Poop og Bak og forsynet med Top-Sidetanke efter Cantilever 
Systemet. Foruden de sædvanlige Spil har Skibet endnu to Damp
kraner. Hvis Skibet skal losses ved »grabs« fra Land, hvortil det 
er vel egnet paa Grund af sine store Luger, kan Masterne forkortes 
teleskopisk. Skibets Hoveddimensioner er: Største Længde 309' 0", 
Bredde 43' 7 %", Dybde 20' 9". Bæreevnen er 3,400 Tons med et 
Dybgaaende af 17' 7". Maskinen er paa 1,400 ind. HK. og Farten 
11 Knob.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianteringsforretninger samt hos Eneforhandleren
Peter Knudsen nestemeiies^

I A a l provianterer d’Hrr. Skibs-
A^<AA U Vl lJ « førere [fordelagtigst i

A. Chr. Bertelsens
Kolonial- og Skibsprovianteringsforretning

Telefon 249. Vesteraa. Telefon 249.
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Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, ank. Libau 24./7. — Alexandra, Nielsen, afg. herfra 28./7. 
til Antwerpen. — A 1 g a r v e, Borries, ank. Riga 29./7. — Angle 
Dane, Wiencke, afg. herfra 31./7. til Arendal. — A. N. Hansen, 
Kruse, pass. Brunsbiittel 31./7. for Dunkerque. — Antwerpen, 
Madsen, ank. hertil 25./7. — Arkansas, Petersen, afg. Kristia- 
nia 19./7. til Boston. — Arno, Strubberg, afg. Sevilla 27-/7. hertil. 
— Aurora, Fischer, ank. hertil 1./8. — Barou Stjern blad, 
Therkildseu, ank. Riga 31./7. — Beira, Lunge, ank. Nordinaling 
31./7. — Chr. B r o b e r g, Mortensen, afg. herfra 29-/7. til Tar
ragona. — Christian IX, Holm, ank. Pillau 1./8. — Dagmar, 
Bøgvad, pass. Gibraltar 31-/7. for Tarragona. — D o u r o, Soberg, 
ank. Petersborg 26-/7. — Esbjerg, Strufvc, ank. Libau 1./8. — 
Florida, Andersen, afg. Buenos Aires 24./7. til Madeira. — 
Frederik, Thomscu, ank. London 31./7. — Garonne, Kro- 
mann, afg. Havre 29./7. hertil. — Georgios I, Sorensen, ank. Li
bau 27-/7. — Henges t, Munck, afg. Riga 30./7. hertil. — 
Hjelm, Kyllesbech, ank. hertil 31./7. — J. C. Jacobsen, Pe
tersen, afg. Lissabon 31./7. hertil. — J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. 
Antwerpen 28-/7. — K a s a n, Mikkelsen, ank. Libau 26-/7. — Ke n- 
t n c k y, Andresen, ank. Kristiania 31./7. — K i e w, Jorgensen, 
pass. Brunsbiittel 27./7. lor Antwerpen. — Kursk, Gommesen, ank. 
Aho 30./7. — Leopold II, Jacobsen, afg. Libau 30./7. til Hull. — 
Loire, Craignou, afg. Wiborg 30./7. — Louise, Larsen, pass. 
Brunsbiittel 1./8. hertil. — Louisiana, Ørsted, afg. herfra 25./7. 
til New York. — L. P. Holm bl ad, Svane, ank. Lissabon 31. /7. 
— M o s k o v, Jonsen, pass. Gravelines 31./7. for Dunkerque. — 
Nicolai II, Clausen Kaas, afg. Algier 30./7. til Tunis. — Nord
jylland, Jaeobæus, ank. Petersborg 29./7. — 0. B. Suhr, Frise- 
nette, ank. hertil 1./8, — Omsk, Harder, ank. Hull 28./7. — 
Oscar II, Hempel, ank. Kristiania 1./8. — Pennsylvania, 
Lissner, afg. Savannah 23./7. til Hamburg. — Perm, Christensen, 
pass. Brunsbiittel 31./7. for London. — P r e g e 1, Iversen, ank. Riga 
28./7. — Saga, Wiberg, afg. Riga 31./7. til Antwerpen. — Saxo, 
Muller, ank. hertil 28./7. — Seine, Dampt, ank. Bordeaux 23./7. — 
Texas, Miihldorff, pass. Ouessant 31./7. for Buenos Aires. — 
Th yr a, Jørgensen, afg. Trondhjem 30./7. sydpaa. — Tiber, 
Bech, ank. Brahestad 31./7. — Tyr, Thauing, ank. hertil 31./7. — 
United States, Gøtsche, pass. Fair Hill 31./7. for New York. 
— Vendsyssel, Larsen, ank. Antwerpen 29./7. — Viking, 
Meyer, ank. Stettin 31./7. — K a r i n, Ryberg, afg. Liverpool 30./7. 
til Swansea. — V a d s ø, ank. hertil 31./7.

Det østasiatiske Kompagni, Bin tang, Juel-Hansen, afg. Port 
Said 31./7. til Genua. — S a m u i, Licht, afg. Singapore 23-/7. til 
Suez. — Bando n, Thomsen, afg. Port-Said 2G../7. til Bordeaux. — 
C h u m p o n, Hansen-Rann, afg. Genua 27./7. til Port Said. — 
P a n g a n, Knudsen, ank. Singapore 27-/7. <— Indien, Berg, ank. 
Kobe 30./7. — Tran q neb ar, van Deurs, afg. Antwerpen 30./7. 
til Port Said. — Sia in, Cortsen, afg. Hongkong 1./8. til Singapore. 
— Cathay, Kruuse, afg. Sundsvall 30./7. til Gbteborg.

Vestindisk A f d. St. Thomas, Hansen, afg. Portland 
29./7. til St. Thomas. — St. Croix, Jensen, ank. Loudon 30./7. — 
S t. J a n, Ingemann, ank. Paramaribo 28./7.

Vesterhavet. N a u t i k, N. Nielsen, pass. 1’Oncssant 29-/7.. for 
Kartagena. — N e x o s, Basse, pass. Emden 28./7. for Barcelona. — 
Ellen, Hanson, ank. Sevilla 29./7. — F y 11 a, Christensen, auk. 
Reykjavik 27-/7. — Gerda, Iversen, afg. Kotka 27-/7. til Sevilla. 
— II c b e, Gregersen, ank. Port Mohan 30./7. — Inger, Schiff, 
ank. Åbo 29-/7. — Johanne, Thøgersen, ank. Oxelbsund 30./7. 
— Karen, K. M. Nielsen, afg. Barrow 26./7. til Stettin. — C i t o, 
Jepsen, afg. Kiel 30./7. til Rafso. — Napoli, Brinell, afg. Va
lencia 29./7. til Mazagan. — Bodil, Uldall, ank. Granton 30./7. 
— Norm a, Mikkelsen, afg. St. Brieux 29./7. til Stettin. — Alfa, 
ank. Lorient 26./7,

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander Schu- 
k o f f, Brandt, afg. London 28./7. til Petersborg. — Johan Siem, 
Nielsen, afg. Petersborg 23-/7. til London. — P aww el Andrej- 
e f f, Tannebck, ank. Petersborg 25./7. — Harald K 1 i t g a a r d, 
Rasmussen, ank. Rotterdam 27./7. — Russ, Petersen, ank. Bruges 
22./7. — Wladimir S a w i n, Carstensen, ank. Petersborg 24./7. 
— Excellence Pleske, Rasmussen, afg. Kjøbenhavn 30./7. til 
Petersborg. — Michail Ontchoukoff, Harboe, afg. Mira- 
michi 27-/7. til Belfast. — Generalkonsul Pallisen, Chri
stensen, afg. Novorossisk 22./7. til Landskrona. — Wladimir 
R e i t z, Olsen, afg. Petersborg 28./7. til Rotterdam. — Helmer 
M øre h, Thorsøe, ank. Aarhus 29-/7. — N e w a, Dahl, afg. Ar
changel 23.'7. til Rotterdam.

Svendsen & Christensen. E. M. Dalgas, Møller, ank. Swine
miinde 1./8. — Lars Kruse, Mathiesen, afg. Ghent 30./7. — 
St. St. Blicher, Christensen, ank. Korsør 31./7. — Peter 
Willemoes, Møller, ank. Nykjøbing F. 24./7. — G. Koch, 
Jorgensen, afg. Swinemiinde 29./7. — Hans Tausen, Klaaborg, 
afg. Ghent 31./7. — H. C. Andersen, Rasmussen, ank. Methil 
25-/7. — Chr. Christensen, Rasmussen, ank. Libau 31./7. — 
N. G. P c t e r s e n, Bloch, ank. Jacobstad 30./7. — I. D. S. 
Adolph, Fenger, ank. Rouen 29./7. — Alfred Hage, Elle
kilde, ank. Blyth 29./7. — N. F. H off ding, van Deurs, ank. 
Hornfleur 29./7. — A j a x, Brorsen, afg. Borgå 23./7.

Heimdal. Helg a, Vaaben Hansen, afg. Moe 28./7. ■— M a r- 
t h a, Christensen, auk. Lundvik 30./7. — E 1 n a, Rathje, afg. San 
Raphael 26./7. — Therese, Pedersen, afg. Arzcw 21./7. — S i- 
m o n c, Moller, ank. Karlsvik 29./7. — Jeanne, Loffler, afg. 
San Tropez 25./7. — Vera, Risø, afg. Hartlepool 29./7. — Daisy, 
Lagcsen, afg. Kotka 23./7. — Anine, Letli, ank. Arzew 30./7.

Torm. Sara, Jensen, afg. Bjørneborg 28./7. — Helene, 
Sorensen, ank. Stuksund 31./7. — Sjælland, Dam, afg. Dunkerque 
30./7. — Agnete, Sonnichsen, ank. Neufahrwasser 29./7. — 
H e r m i a, Hansen, ank. Libau 31./7. — Alice, Schultz, afg. 
London 30./7.

Frem, Austa, Bagger, afg. Windau 28./7. — Vera, Thing, 
ank. Middlesbro 24-/7. — Frej a, Nielsen, afg. Uleåborg 27./7.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hausen, ank. Smyrna 17./7. — R u s- 
s i a, Poulsen, ank. Grimsby 27-/7. — Carl Hecks her, Starck, 
ank. Petersborg 24./7. — D a n i a, Lindberg, afg. Rotterdam 19./7. 

।— N o r m a n n i a, Ericksen, ank. Cardiff 21./7. — E u x i n i a, 
Lund, afg. Filadelfia 24./7. — C a n a d i a, Jespersen, afg. Rotter
dam 29./7. — Livonia, Jorgensen, afg. Dunston 23-/7.

Østersøen. Cimbria, Nielsen, afg. Fernandine 22-/7. — P a- 
t r i a, Larsen, ank. New York 24./7. — Gratia, Sørensen, ank. 
Petersborg 24-/7. — Astoria, Neorgaard, ank. Baltimore 26./7.

Union. Frisia, Nielsen, afg. Narva 28./7. — Gallia, Niel
sen, ank. Grimsby 27,/7. — Caledonia, Hansen, ank. Petersborg 
21./7. — Sarmatia, Pedersen, afg. Petersborg 29./7. — K fl- 
ton i a, Rasmussen, afg. Rotterdam 29./7.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, afg. Grangemouth 30./7. — G ra
il a r i a, Poulsen, afg. Santiago de Cuba 26./7. — Carbonia, Ma
thiasen, afg. Petersborg 27./7. — Estonia, Winckler, ank. Bri
stol 23-/7.

Dan, F i o n i a, Hansen, ank. North Shields 29./7. — Sclan- 
d i a, Troensegaard, afg. Riga 29./7. — S e c a 1 i a, Jensen, ank. 
Toulon 25./7. — F r u m e n t i a, Andersen, ank. Cardiff 21./7. — 
B o s c i a, Skovgaard, afg. Petersborg 26./7.

Ocean. Philadelphia, Horn, afg. Filadelfia 23./7.
Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Brahestad 29./7. — L o n- 

d o n, Bom, ank. Windau 29./7. — Paris, Tholander, ank. Tyne 
27./7. — B r y s s e 1, Kaas, ank. Petersborg 30./7.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Amsterdam 20./7. — Wie n, 
Boeck Hansen, afg. Petersborg 23./7. til West Hartlepool. — Roma, 
v. Thun, afg. Petersborg 30./7. til London.

Skandia. S c h a c h Steen berg, Theilland, ank. Ostende 
29./7. — Rim faxe, Westergaard, ank. Petersborg 29-/7. — 
S k i n f a x e, Faber, afg. Kjøbenhavn 29./7. til Riga. — G u 1 f a x e, 
Petersen, afg. Konigsberg 31./7. til Emden. — R ø d f a x e, Vilandt, 
afg. Riga 28-/7. til Rotterdam.

Dania. Ely, Meiuertz, ank. Nice 25./7. — Nelly, Clausen, 
pass. Kjøbenhavn 24./7. for Barcelona. — Fanny, Eriksen, afg. 
Odense 23./7. til Koivusaari. — Lilly, Nielsen, pass. Kjøbenhavn 
26./7. for Liverpool. — A 1 c x y, Lorentzen, pass. Helsingør 26./7. 
for Barcelona. — Dagny, Sorensen, afg. Koivusaari 26./7. til Pa- 
sages. — Mary, Bang, afg. Hull 29./7. til Kjøbenhavn.

Urania. P o 1 a r s t j e r n e n, Branth, afg. Benisaf 22./7. — 
Ekliptika, Hemmingsen, pass. Skagen 27./7. for Pillau. — 
Kronprinsesse Louise, Petersen, afg. Amsterdam 22./7. — 
Urania, Clausen, afg. Hamburg 29./7.

Nordsøen. Nordland, Møller, ank. Gefle 28./7. — Kron
prins Frederik, Andresen, ank. London 29./7. — England, 
Andersen, ank. Petersborg 25./7. — Holland, Poulsen, ank. Kjø- 
benhavn 28./7. — Rusland, Madsen, afg. London 27./7.

Europa. E u r o p a, Hansen, ank. Rotterdam 28-/7. — Fran
krig, Friis, ank. Kronstadt 28./7. — Tyskland, Danstrup, afg. 
Esbjerg 23./7. — Belgien, Nielsen, afg. Rotterdam 28,/7.

Ærø. E m anno 1, Svane, ank. Lovisa 27./7. — Energi, 
Jensen, ank. Torefors 27./7.

Sejlskibe.
Ærø. Anne, Hansen, ank. Kjøbenhavn 27./7. — M. Ha y, 

Petersen, ank. Tunø 27./7. — Arken, Christensen, ank. Altona 
27./7. — M e r k u r, Christensen, afg. Sundsvall 23./7. til Poole. 
— Kia n a, Christensen, afg. Sundsvall 23./7. til Poolc. — Rise, 
Bager, ank. Hamburg 27./7. — Forældres Minde, Christensen, 
ank. Sundsvall 27./7. — Salvador er 25-/7. pass. Beachy Head 
østg. — Genius, Bastrup, ank. Mo 25./7. — Irene, Jørgensen, 
ank. Trelleborg 28./7. — Sålus, Jensen, ank. Sundsvall 27./7. — 
Svip, Jensen, ank. Aarhus 28./7. — Diana, Hansen, afg. Poole 
23./7. til Sornas. — Viking, Weber, ank. Hull 28./7. — Fre
derik & Ane, Andersen, ank. Thorsø 28./7. — Svanen, Møll- 
mann, ank. Sundsvall 28./7. — K a t h i n k a, Ohlsen, ank. Aber
deen 28./7. — Albertine, Madsen, ank. Sassnitz 28./7. — 
F r e y a, Petersen, ank. Aims 28./7. — Castor, Albertsen, ank. 
Pillau 29./7. — Veritas, Stougaard, ank. Lymington Red 28-/7. 
— Atlantic, Rasmussen, ank. Littlehampton 28./7. — Marie, 
Petersen, ank. Dysart 29./7. — Ellen, Lauritzen, ank. Swinemiinde 
28./7. — Kirstine, Jensen, ank. Kirckaldy 29./7. — Gloria, 
Fabricius, ank. Bridgeness 28./7. — Industri, Raahauge, ank. 
St. John 29./7. — Apollo, Albertsen, ank. Aarhus 29./7. — K a- 
r e n, Boye, ank. Onrø 30./7. — Marie, Weber, ank. Dunkerque 
30./7. — Anne, Schmidt, ank. Larvik 30.-7. — Ho sanne, Raa
hauge, ank. Jersey 30./7. — Salvador, Sand, ank. Goteborg 30./7. 
— Jørgen Olsen, pass. St. Cathrines Point 27./7. vestg.



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
Julius F. Schierbeck, Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te- 

efon 6.
Frederikshavn.?. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Skibes Købs- og Salgs-Bureau
„Napoli", Strib

anviser Køber og anviser til enhver Tid Skibe af alle Typer og 
Dimensioner

F. Tiden søges Køber til:
Staal Damp-Passager og Bugserbaad. Kun 10 Aar gammel, fint ved

ligeholdt, 70 HK. Bygget Howalds Werke, Kiel. - Compound 
Maskine, meget kulbesparende. Sælges billig.

3 m Skonnertbrig — For og agter Skonnerter — Galeaser, Jagte, 
Stenfiskerfartøjer. En Ewert — Lystmotorbaade — 2 store Passa- 
gerbaade — 1 do. til Fiskeri — Lystfartøjer med og uden Hjælpe
motor i alle Størrelser. Fiskerbaade, samt Robaade og Hækjoller af 

Træ og Sejldug.
Ved Forespørgsler vedlægges Svarporto.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgad« 6.

Sølvmedaille i Malms og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 1162 

AJt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstræde 3.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøbing M.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Køb og Salg af Skibe. 

Brugte Ankers og Kæder haves til Salg

Dr. med. Goldschmidt, 

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Traffes Kl. 10—12 oo 7—B; for Domer Kl. 6—7

r| Stevedors & Contractors
F. Hansen & Co., Licensed - g

s St. Petersburg og Narva (Hungerburg) ? SS.
~ u N. P. Hansen, » ~

P Cronstadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

AXEL LUND
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere,

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.
Telef Nr 50 Telegramadr.:leær. Nr. ou. Berg-Nezø.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bill. Priser. 

Bunkerkul m. m.A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor.
Ttl«|r.-Mr.: „Vellhalm", Lovløs.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).
Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Søborg”.

Telefoner 56 & 1409.

Rechnitzer, Thomsen &Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime”. 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN, 
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,846.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

--------------- . Husk - ----------------

Petersen-Faie’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør.

Telf. 46. Tell. 6.
Kommissioner udføres.
Prisliste sendes paa Forlangende.

fFOWTÆDERNESJ
* W 03

HM0MMI0TO

Prima Rugbrød el
*3 »il

Skibsproviantering S
^Telefon 4922**

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp- 
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres” „S/P Avance”.

Carl & Chr. Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 5625

Internationalt Dampskib og Bjergnings Gomp. 
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugseringer og Dykkerarbejder af alle Arter.
Telegr.-Adr.: „Average" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 1735.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,20.0,000. Reservefond Kr. 000,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse ; Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søassurance. 124.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart”

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover).
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Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Aarsgeneralforsamling.
(Fortsættelse.)

Kontorchef Krogh: Maa jeg benytte Lejligheden 
lil al sige el Par Ord om Baade med Opdriftsmidler 
eller — om man vil — Redningsbaade. Som d’Hrr. 
vil vide, er del jo kun i Skibe uden for indskrænket 
Fari, al der overhovedet kræves, al nogen Baad skal 
være forsynet med Opdrif Ismidler; det er dog altid noget, 
■leg maa tilføje, al jeg véd udmærket godt, at man ikke 
er tilfreds med Grænserne for den indskrænkede Fart, 
idet man helst saa, at hele Østersøen laa indenfor dem, 
men det er altsaa et Spørgsmaal for sig, og hyordan Mi
nisteriet stiller sig paa det Punkt, er jeg ikke bemyn
diget til al udtale mig om. Jeg har altid personlig 
staael paa det Standpunkt, at jeg vilde finde del rigtigl, 
at Grænsen udvidedes til at omfatte hele Østersøen. Saa 
snart vi kommer ud af den indskrænkede Fart, skal 
Baadene være forsynet med Opdriftsmidler; det er dog 
lykkedes, for Resten med Vanskelighed, at gennemføre, 
al der blev lavet en Undtagelsesbestemmelse gældende 
for Skibe under 100 Reg.-Tons Brutto, idet saadanne 
Skibe efter Ansøgning kan faa Lov lil at nøjes med en 
Baad, forsynel med den halve Mængde Opdriftsmidler, 
altsaa kun 5 pCl. Heri ligger altsaa en Indrømmelse, 
og efler den Praksis, som allerede nu har fæstnet sig 
indenfor Ministeriet med Hensyn lil disse Ansøgninger, 
kan jeg sige, at naar Skibene er vel holdte, og det er 
gode Baade, der er Tale om, er det ikke forbundet med 
egentlig Vanskelighed at opnaa denne Tilladelse, selv om 
Skibene gaar i endog meget lang Fart. Dertil kommer 
yderligere en Bestemmelse, som jeg har Indtryk af, at 
man tillægger nogen Vægl. Naar et saadant Fartøj kan 
nøjes med Opdriftsmidler svarende til 5 pCt. af Baadens 
Rumindhold, kan disse anbringes udelukkende som Op
driftsbælter inde i Baaden.

Jeg kommer derefter til Spørgsmaalet om det Ma
teriale, som kan anvendes til Opdriftsmidler. Jeg maa 
der sige, at det, som staar i de norske Bestemmelser, maa 
jeg bøje mig for. Der staar, at galvaniseret Jern og 
Staal kan anvendes. Det har vi ikke kunnet opnaa. Hvor
for kan jeg ikke udrede nøjere; jeg har ikke selv deltaget 
i de Forhandlinger, som foregik i London, men d’Hrr., 
som var derovre, kom tilbage med det Resultat, at det 
var ikke muligt at faa Englænderne med paa det Punkt. 
Til Støtte herfor tjener ogsaa hvad der udtrykkelig staar 
i de engelske Bestemmelser: »Zink is not durable ma
terial, and should not be passed; neither should gal
vanized iron or steel cases be passed for new boats«; 
d. v. s. akkurat samme Bestemmelse, som vi har, at i 
Redningsbaade, som indrettes som Redningsbaade, efter 
al Hovedbekendtgørelsen er traadt i Kraft, maa man 
ikke anvende galvaniseret Jern eller Staal. Man var 
ikke heller i Ministeriet helt tilfreds med denne Bestem
melse, fordi del synes ganske indlysende, at i alt Fald 
hvis selve Baaden var lavet af Jern, maatte det være en 
Fordel, al Luflkasserne ogsaa var lavet af Jern. D’Hrr. 
vil dog vide, at der er skaffet en Overgangsbestemmelse, 
som i all Fald lemper Fordringen en Stund for de gamle 
Baade, saa at Overgangen ikke bliver altfor svær. Men 
allsaa i Fremtiden vil man, saa længe disse Bestemmelser 
staar i Kraft, ikke kunne anvende galvaniseret Jern el
ler Slaal. Om det muligvis kan blive anderledes, naar 
man en Gang kommer til ny Forhandlinger med Board 
of Trade, er ikke godt at vide; del er i alt Fald givet, 
at man fra dansk Side gerne vil gaa med dertil. Med 
Hensyn til Spørgsmaalet om Trækasser maa jeg indrøm
me, at de engelske Bestemmelser indeholder en Tilladelse 
lil at benytte Træ; der staar udtrykkelig, at Kasser la
vet af Træ eller Kobber eller Gullmetal eller andet lige 

saa varigt Materiale kan anvendes. Man har nu altid 
herhjemme set med betydelig Skepsis paa det at anvende 
Træ til Luftkasser, og denne Antagelse ser jeg ogsaa 
bekræftet ved det, Hr. Skibsbygger Philip Jørgensen ud
talte; det vil vistnok være overordentlig vanskeligt for 
ikke at sige umuligt al lave Luftkasser af Træ, som vir
keligt svarer lil Formaalel. Men Spørgsmaalet er for 
saa vidt ikke endelig afgjort. Hvis vi lager Hovedbe- 

'kendlgørelsen, som den er nu, ser vi, at der er kun Tale 
om, hvilke Materialer man maa anvende i Redningsbaade, 
som anskaffes eller indrettes som saadanne, efter at Hoved
bekendtgørelsen er Iraadt i Kraft. Hvis altsaa en Baad var 
indrettet som Redningsbaad —• altsaa med Opdriftsmid
ler — forinden den Tid. og man hertil havde anvendt 
Trækasser, kunde man spørge: Bør disse Trækasser kas
seres, eller har Skibet Lov al sejle dermed? Spørgsmaalel 
maa utvivlsomt besvares derhen, at for saa vidt Kas
serne ved Eftersynet lindes forsvarlige, d. v. s. tætte, 
maa man lade dem passere. Jeg kan ikke se andel; 
Hovedsagen er blot, al de skal være forsvarlige. Del 
vil sige: Stiller en saadau Baad, som er indrettet som 
Redningsbaad, forinden Hovedbekendtgørelsen traadte i 
Kraft, med Luflkasser af Træ, og de viser sig at være 
tælle, kan jeg ikke se, al Synsmændene har Beføjelse 
lil at kassere saadanne Kasser. Sagen er forøvrigt kom
met frem for Ministeriet ad anden Vej, og jeg tror al 
turde sige, at Sandsynligheden taler megel stærkt for, 
at ogsaa Spørgsmaalel om fremtidig Anvendelse af Træ
kasser vil blive underkastet nærmere Undersøgelse. Vi 
har hørt lidt om, hvordan disse Trækasser nu er lavet, 
desværre ikke saa meget, at jeg kan gaa i Detailler, men 
vi har hørt saa meget som, at det ikke alene er Træ, 
man støtter sig til, men Træet er betrukket med Dug, 
som maaske er særlig præpareret; der er i alt Fald truffet 
særlige Foranstaltninger for at gøre Kasserne tætte. Om 
de i det lange Løb kan holdes tætte, bliver naturligvis et 
Spørgsmaal for sig. Men hvis det kan godtgøres, at del 
lader sig gøre at lave saadanne Kasser og betrække 
dem paa en saadan Maade, at de virkelig bliver forsvar
ligt tætte i Længden kan jeg ikke se, der skulde være 
noget til Hinder for ogsaa i Fremtiden at anerkende 
Trækasser som brugeligt Opdriftsmiddel, og jeg; tror 
som sagt at turde sige paa Ministeriets Vegne, at man 
vil underkaste det Spørgsmaal en nærmere Undersøgelse. 
Ilvis det viser sig, al der ved Hjælp af Trækasser kan 
laves noget godt og forsvarligt, er der næppe Tvivl om, 
at man derefter, men ogsaa først derefter, vil anerkende 
Træ som lige saa varigt og holdbart Materiale som Kob
ber og Guldtmetal lil Forfærdigélse af Luftkasser. I 
denne Forbindelse vil jeg gøre endnu en Bemærkning 
foranlediget ved Hr. Mægler Hansens Ytring. Hvis der 
foreligger nogen bestemt Udtalelse fra Værfter eller an
dre kyndige Folk om Anvendelsen af Trækasser som 
Opdriftsmiddel, saa synes jeg, at disse Ting burde ind
sendes til Ministeriet. Det vil være et Materiale, som vil 
blive taget i Betragtning og komme til Nytte, naar Mi
nisteriet forhaabentlig inden altfor lang Tid kan lage 
endelig Bestemmelse om, hvordan man skal forholde sig 
overfor Trækasserne.

Skibbygmester A. Jense n, Svendborg: Med Hen
syn til Trækasser i Redningsbaade kan jeg nævne, at jeg 
har været med lil som Synsmand ved et Dampskibssyn at 
anerkende Trækasser, som var anbragt i Redningsbaade 
paa en Damper, bygget i Holland. Vi Synsmænd mente 
os ikke berettiget til al kassere dem. Men efter lo eller 
Ire Aars Forløb kom vi igen lil at undersøge Skibet, og 
det viste sig da at de Kasser, som før var blevel aner
kendt, nu var kassable efler Ire Aars Forløb. De blev
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saa erstattet med Metalkasser. Det er min Erfaring med 
Hensyn lil Trækasser anbragt i Redningsbaade.

Mægler H. A. Hansen: Skibsreder Carlsen var af 
den Mening, at vi danske Skibsredere var for føjelige, 
vi forlangte ikke nok, men tog, hvad der bødes os. Der 
kan maaske være noget i det, men vi gør det nu allige
vel ikke altid, thi ved første Lejlighed her fremkom vi 
med Indsigelse mod de Anordninger og den Instruks, her 
er givet. Jeg skal her gøre den Bemærkning, at jeg slut
ter mig til Fællesrepræsentationens Beklagelse af, at Lov
forslaget om Tilsynet ikke — saaledes som det ellers har 
været Sædvane — er blevet tilsendt Fællesrepræsenta
tionen lil Erklæring, thi var del blevet det, tør man gaa 
ud fra, al vi ikke vilde have faaet saa strenge Bestem
melser, som vi nu har faaet, idet Fællesrepræsentationen 
som os vel bekendt arbejder praktisk og godt. Man ser 
af Aarsberetningen for 1909, hvilken Energi den udviser 
i sil Arbejde. Man maa takke Fællesrepræsentationen 
derfor og beklage al Ministeriel her har forbigaaet den.

Naar Hr. Kontorchef Krogh udtalte, at vi ikke har 
kunnet opnaa at faa oplaget galvaniserede Jernplader 
som lovligt Materiale til Redningsbaade, tror jeg nær
mest, al vi kan være enige om, at Grunden er den, at de 
Folk, som blev sendt ud at forhandle med den engelske 
Regering, ikke har været praktiske nok til al kunne faa 
gennemført Bestemmelser, som kunde være passende, og 
som er gennemførte for andre Landes Vedkommende. 
Norge har kort Tid forud faaet gennemført sin Lov 
uden denne Indskrænkning. Hvorfor skulde Danmark 
saa ikke have kunnet det, naar det havde arbejdet paa 
det. Kontorchef Kroghs Udtalelse om, at det i Følge 
engelsk Lov ikke er tilladt at benytte galvaniserede Jern- 
plader i ny Baade, er noget ganske nyt for mig. Jeg 
har ikke kunnet tinde noget herom. Jeg har anmodet 
derovre om de nyeste Oplysninger med Hensyn til dette 
Spørgsmaal, og de er i Overensstemmelse med, hvad jeg 
forklarede om de engelske Bestemmelser.

Del er glædelig! at høre, al Spørgsinaalet om at ud
vide Rammerne for det Materiale, man skulde have Lov 
til al bruge lil Luflkasser, allerede fra anden Side har 
værel fremme i Ministeriet. Efter Hr. Kroghs Udtalelser 
kan man forvente at ogsaa vi faar samme Rettighed i 
denne Henseende, som man har andetsteds. Jeg kan ikke 
tiltræde Skibsbygmesler Jørgensens og Hr. Jensens Ud
talelser om Trækasser. Jeg har allerede udtalt, at det 
er ikke givet, al man vil benytte dem, men at de kan 
laves solide og forsvarlige, tror jeg. Det væsentligste er 
imidlerlid delle — det pointerer jeg — hvorfor skal vi i 
Danmark ikke have samme Rettighed, som man har i 
andre Lande?

Jeg har nu nedskrevet Koncepten til et Forslag til 
Resolution og skal tillade mig at oplæse den:

»Generalforsamlingen anmoder Bestyrelsen om at ar
bejde hen Lil en snarest mulig Ændring af Bekendtgørel
sen angaaende nærmere Forskrifter for Tilsyn med Sejl
skibe m. m. af 30. December 1909 § 9 vedrørende Ma
terialet lil Luftkasser, saaledes at disse Bestemmelser ud
vides i Overensslemmel.se med de tilsvarende norske, 
svenske og engelske Bestemmelsers — allsaa at BeslyreL 
sen arbejder hen lil, at vi faar samme Valgfrihed i Hen
seende lil Materialet lil Luflkasser, som man har i de 
andre Lande. Delte er Koncepten, den kan forandres, 
men jeg anbefaler, al det hovedsagelige bliver bibeholdt.

Med Hensyn lil galvaniserede Jernplader skal jeg 
endnu bemærke, al vi plejer her i vort lille Land at be- 
Iragle det som el lilslra-kkelig solidt Materiale, og man 
vil nødig bort derfra: særlig holder man ikke af al tvin
ges bort derfra, naar man i andre Lande ikke har en 
tilsvarende Tvang.

Der er flere andre Bestemmelser i den danske Lov, 
som er strengere end de tilsvarende i andre Lande men 
disse Ting slaar ikke paa Dagsordenen, og jeg skal ikke 
komme ind derpaa. Jeg vil sluttelig udtale Haabet om, | 

at man, naar der foreligger Forslag lil Ændringer, da 
ikke saaledes som sidste Gang forbigaar Fællesrepræsen
tationen, men at Forslaget bliver tilsendt den til Erklæ
ring.

Skibbygmester J. P h. Jørgensen: Med Hensyn 
lil Trækasserne har jeg forslaaet Hr. Mægler Hansen saa.- 
ledes. al han mener ikke, al de er saa udmærket gode, 
men han ønsker, at vi skal have samme Rettigheder, som 
man har i andre Lande. Vi har tidt erfaret om Træ
kasser, som har være brugt f. Eks. til Brød, al de ikke 
har værel tælle nok til, al vi har kunnet holde Brød i 
dem. Vi har gjort alt muligt for al faa dem luftftætle, 
men jeg har ikke hørt, al del er lykkedes. Naar de 
stoppes og kalfalres og om muligt beklædes med andre 
Ting, saa kunde del mulig lade sig udføre, men skal man 
have den store Udgift og den Ulejlighed — for det maa 
jo paases olie al de er forsvarlige — saa'vil det vise sig. 
al vi faar mere Udgift af dem end af Jernkasser.

Hvad angaar den Arbejdsbaad, jeg omtalte, er For
dringerne saa langt ud over de tilsvarende i andre Lande; 
vi skal præstere en Arbejdsbaad, der omtrent er ud
styret som en Redningsbaad. Hr. Kontorchef Krogh 
undlod al besvare mil Spørgsmaal herom. Jeg synes, 
det skulde overlades lil os selv, hvorledes Arbejdsbaaden 
skal udrustes. Det er, saa vidt jeg kan forstaa, Ministe
riets Konsulent, som stadig arbejder i Retning af at fore
skrive os den ene store Udgift efter den anden. Bestan
dig fordres der mere. Skal vi bygge et nyt Skib, véd vi 
næslen ikke, hvordan vi skal forholde os, det bliver ved 
i en Uendelighed. Naar saa Synsmamdene kommer, kan 
der endda være Mangler paa et eller andel Punkt. Jeg 
synes, vi skulde arbejde hen lil al faa lidt Lettelse med 
Hensyn til denne Arbejdsbaad.

Skibsreder J. C. Carlsen: Vi er for godmodige. 
Naar Regeringen kommer med en Lov og siger, at Eng
land har paatvunget os den, saa lader vi os det byde. 
Det allerhøjeste, de skulde gaa ind paa. er, hvad England 
fordrer, men der bliver lagt mere lil. Er vi saa ikke 
for godmodige? Hvorfor har vi fundet os i den Behand
ling? Vi skulde have gjort Strejke. Hvad vilde de saa 
have gjorl? Skibbygmesler Jørgensen har Ret i, at vi 
ikke bør have Tvangsbestemmelser med Hensyn lil Baa- 
dene; lad enhver bruge, hvad han vil.

Jeg henstiller, al Resolutionen vedtages, og at vi slut
ter denne Diskussion.

Kontorchef ,Krog|h: Jeg beklager, al jeg før 
glemte al omtale Arbejdsbaaden. Men Hensyn til den 
opnaaede man dog noget, for i Følge den oprindelige 
Bestemmelse skulde den tindes i Skibe af mindre Slør- 
relse end nu bestemt. Man fik Grænsen for Skibets Stør
relse sal op lil vistnok netop den Størrelse, som Dansk 
Sejlskibsrederi-Forening ønskede. Jeg tror, al Grænsen 
oprindelig var ved 150 Tons, medens Foreningen ønskede, 
al den skulde være ved 200 Tons, og det fik man saa 
gennemført. Desuden kommer Arbejdsbaaden kun i Be
tragtning for Skibe udenfor indskrænket Fart. Desværre 
maa jeg sige ,at der er vist ikke noget at stille op med 
Hensyn lil delle Inventar. Vi kan nemt blive enige om, 
al del er betænkeligt al belemre Baaden med alt det, der 
her er nævnt, men jeg véd bestemt at disse Ting har 
været forlangt derovre, og der er vel ikke andet at gore 
end al akceplere dem. Forøvrigt kan jeg kun sige, at 
en forstandig Skibsfører klarer sig vel om Bord med 
Tingene, naar han sejler. Han har vel ikke a'llid de Ting 
liggende i den Baad. (S lemmer : ■ Det skal vi have.) 
Del fuldstændige Tilbehør af Aarer og Reserveaarer er 
all sammen Ting, som del kan være rart at have, men 
naar Baaden skal bruges lil andre Formaal, er det vel 
ikke saa givet, al netop de Ting i det Øjeblik skal Tindes 
om Bord. At de skal være der ved Synet, er en Selv
følge. Der slaar i Bekendtgørelsen, at Baade til søgaa- 
ende Skibe — d. v. s. Skibe udenfor Kystfart — skal 
have del og del Inventar, og saa slaar der lil Slut noget
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ekstra cm Arbejdsbaade lil Skibe udenfor den indskræn
kede Fari. De maa vel lægge Mærke lil del', for deri 
ligger, al del er England, som har forlangt del; saa snart 
vi kommer udenfor den indskrænkede Fari, er vi ikke 
alene om del, saa er England med, saa kommer vi til de 
engelske Havne og saa stiller England sine Betingelser 
for al godkende vore Forhold i det hele. Der slaar, al 
Arbejdsbaaden skal være forsynel med Drivanker, Behol
der lil Drikkevand, Oljedæmper o. s. v., men i det Øje
blik De kommer ind paa en Red og virkelig skal bruge 
Baaden som Arbejdsbaad, saa vilde jeg i Deres Sled lage 
de Ting ud af Baaden. Naar Baaden bliver synet, bliver 
der naturligvis set efter, al disse Ting er der, men jeg 
kan ikke se andel end, at naar Føreren skal bruge Baaden 
paa den og den beslemle Maade, maa han selv sørge for 
al arrangere sig, saa al Baaden ikke indeholder saa mange 
Ting, al han ikke kan have de Grejer i den, som han først 
og fremmest skal bruge ved den beslemle Lejlighed. Al 
Tingene skal være der ved Synet, er der ikke noget al sige 
til. Det er i all Fald givel, at England har fastholdt, at 
alle disse Ting skulde høre lil.

Navigationslærer Christensen. Marstal: Jeg skal 
ikke komme ind paa Detailler. Jeg vil blot hævde, at 
det er beklageligt, al man her i Danmark skal paanødes 
unødvendige Byrder paa vor Sejlskibsllaade. Jeg tror, 
al hvis Danmark skal bevare sin Sejlskibsllaade, maa det 
gaa op for Ministeriet og Lovgivningsmagten, at man 
maa arbejde efter del Princip ikke al paanøde den unød
vendige Byrder, men derimod at gøre, hvad man fra Mi
nisteriets og Lovgivningsmagtens Side kan for at opret
holde og udvikle vor Sejlskibsfarl. Hvis ikke, vil vi 
temmelig sikkert opleve, at vi maaske i Løbet af blot en 
halv Snes Aar mister den største Part af vor Flaade.

Jeg véd ikke, om det er absolut nødvendigt her at 
vedtage en Resolution. Man skal være varsom med en 
Resolution, alle Enkeltheder og Finesser i den skal over
vejes nøje. Er den Diskussion, her er ført, ikke tilstræk
kelig for Bestyrelsen til, at den paa Grundlag deraf kan 
lage Sigte paa Opgaven?

Skibsreder Ohlse n, Marstal : Kunde det ikke tæn
kes, at en Skibsfører, der f. Eks. ligger ude paa Kjøben
havns Red og gaar i Land derfra uden at være forsynet 
med de Ting i sin Baad, kunde komme i Forlegenhed i 
den Anledning?

Kontorchef Krogh: Det vilde han ikke kunne al
lerede af den Grund, at der slaar, al disse Fordringer 
gælder kun for Skibe udenfor den indskrænkede Fart.

Skibsreder Ohlsen: Skibet sejler f. Eks. udenfor 
indskrænket Fart men kommer lil Kjøbenhavns Red. og 
saa vil man i Land med en Jolle eller Arbejdsbaad, men 
er man saa ikke forsynel med de Ting, kommer man i 
Forlegenhed.

Kontorchef Krogh: Kun i det Tilfælde, al man 
henvender sig i Kjøbenhavn nelop for at faa Syn; saa 
bliver del en anden Sag. Men vi har ikke noget Tilsyn, 
som gaar om Bord i Skibene lil bestemt Tid. Rederen 
anmelder selv, naar han vil have Syn. Synsmændene 
kommer jo ikke om Bord af sig selv; men først, naar 
man kommer og anmelder sil Skib lil Syn, vil del blive 
efterset af Tilsynet, al disse Ting er lil Stede.

Hvad specielt angaar del af Hr. Skibsreder Ohlsen 
omtalte Tilfælde, vilde der selvfølgelig ikke være Mening 
i, at man, naar man lager en eller lo Mand i en Baad 
for al ro ind lil Kjøbenhavn, saa nødvendigvis skulde 
have alle Aarer og Reserveaarer og hele det øvrige Ud
styr med i Baaden.

A. J e n s e n, Svendborg: Del skulde altsaa være Lo
vens Mening, al all dette Tilbehør kun skal være lil Stede, 
naar Synsmændene møder lil Synsforretning. Jeg for- 
slaar Loven saaledes, at fra del Øjeblik Skibet er i Funk- 
lion, og til evindelig Tid skal all delle Tilbehør være til 
Stede og paa sin Plads. Saaledes maa Loven absolut for
staas. Altsaa naar Arbejdsbaaden kommer i Land, og det 

bliver anmeldl, al dens Udrustning ikke er i Overensstem
melse med Lovens Fordringer, og vedkommende Syns
mand tilkaldes, saa maa det være Synsmandens Pligt al 
sige: Den Baad er ikke i Orden, og saa maa Øvrigheden 
stoppe Skibet, saa længe Baaden ikke er i rigtig Form.

Kontorchef Krogh: Dette er i enhver Henseende 
en Misforslaaelse. Naturligvis er ethvert Skib pligtigt lil 
al være udrustet med de Ting, som Loven foreskriver, 
men hvis el saadant Tilfælde skulde indtræffe, at Skibet 
ligger paa Reden, og en Baad kommer i Land, uden al 
der er disse Grejer i Baaden, og der kommer Anmeldelse 
derom, saa vil, hvis der overhovedet bliver gjort nogel 
fra Myndighedernes Side, det eneste, som bliver gjort 
være del, at man skriver lil vedkommende Øvrighed, og 
beder om al faa tilstillet den sidsi afholdte Synsforretning. 
For saa vidt del derved godtgøres, al Skibet er synel, 
uden al der er gjori Udsættelse i Anledning af del paa
gældende Forhold, er Sagen dermed færdig. Jeg forud
sætter ganske vist, al Skibel ikke eller Synet har skilt 
sig af med all delle Tilbehør. Selvfølgelig maa det allid 
slaa en frit lor, naar man skal bruge Baaden lil el be- 
sleml Øjemed, da al lade del være i Baaden, som passer 
nelop lil del Øjemed. Altsaa naar Skibel er synet, og 
der ikke er gjort Udsættelse ved dels Tilbehør, er vi der
med ude over den Vanskelighed. I del tænkte Tilfælde 
vil der absolut ikke opslaa de Følger, som her er frem
hævet.

Skibsreder Clausen, Marstal: Med Hensyn til 
denne Arbejdsbaad, og hvad den skal indeholde, vil jeg 
bemærke, at naar den kun skal bruges som Arbejdsbaad 
kan jeg ikke lænke mig, hvad den skulde bruge Vand
anker, Drivanker eller Bølgedæmper lil. Det forstaar 
jeg ikke. Naar den blot har sine Aarer, maa Synsmæn
dene ikke gøre Ophævelser over, at den ikke har disse 
Ting om Bord. Men naar der er Tale om denne Baad, 
er der maaske tænkt paa den som en Slags Rednings- 
baad, man kunde gaa i paa Søen, dersom man synes, at 
man er for mange til at gaa i den rigtige Redningsbaad.

Skibbygmesler J. P h. J ø r g e n s e n: Skibsreder 
Clausen siger, at der er tænkt pa'a Arbejdsbaaden som 
Redningsbaad. Men som saadan kan den slet ikke komme 
i Betragtning, for vi har Redningsbaade, som er fuldt 
kvalificerede, som har den fulde Størrelse efter Lovens 
Bydende til at oplage Besætningen, og langt ud over del. 
Den Redningsbaad, som er almindelig i vore Skibe lil 
200 Tons, er langl ud over, hvad Loven forlanger. Jeg 
kunde finde mig i Fordringerne med Hensyn til Arbejds
baaden, hvis Redningsbaaden ikke kunde optage Besæt
ningen om Bord i Skibet saaledes som Loven byder, 
men i den Henseende er der ingen Mangler.

Skibsreder Clausen: Nej, del er der ganske visl 
ikke. Del er rigtigt nok, som Skibbygmesler Jørgensen 
siger, al Redningsbaadene er-store nok. Der forlanges 
nemlig kun, at de skal være 2,85 m3 store. Nu har vi 
allsaa en Redningsbaad; men Baaden kan være beskadi
get, slaaet i Stykker. Vit kunde have del Tilfælde, at man 
er ved at synke, man forsøger al sætte Redningsbaaden 
over Bord, men den slaas i Stykker; saa har man den 
anden Baad, og saa kunde der være Tale om al faa Brug 
for Drivanker, Drikkevandsbeholder o. s. v. Paa den 
Maade opfatter jeg Sagen.

Dirigenten: Der er stillet to Forslag. Naviga
tionslærer Christensen har stillet del Forslag, at de Ud
talelser, her er faldne skal lages lil Efterretning for Be
styrelsen, og Mægler H. A. Hansen har stillet el saa- 
lydende Forslag lil Resolution:

»Generalforsamlingen anmoder Bestyrelsen om al 
arbejde hen lil en snaresi niulig Ændring af Bekendt
gørelsen angaaende nærmere Forskrifter for Tilsyn 
med Sejlskibe m. m. af 30. Dec. 1909, § 9 vedrørende 
Materiale! lil Luflkasscr, saaledes at disse Bestemmelser 
udvides i Overensstemmelse med de tilsvarende norske, 
svenske og engelske Bestemmelser.«
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Da Hr. Hansens Forslag er del videslgaaende, maa 
del sætles under Afstemning først.

Men maaske Hr. Christensen kan slutte sig til For
slaget til Resolution?

Navigationslærer Christensen: Nej.
Dirigenten: Nu maa Diskussionen kun dreje sig 

cm de lo Forslag.
Mægler H. A. Hansen: Da vi alle er enige om at 

de nu omtalte Bestemmelser er utilfredsstillende, menle 
jeg, al en Resolution vilde have stor Vægt, og har derfor 
stillet mil Forslag. Imidlertid har Sekretæren nu vist mig 
el Forslag til en anden Resolution, og paa Betingelse af, 
al Hr. Navigationslærer Christensen tager sit Forslag til
bage, lager jeg ogsaa mit Forslag tilbage til Fordel for 
Sekretærens Forslag til Resolution. Jeg ser nemlig ikk-e 
rettere, end at dette Forslag i Hovedsagen gaar ud paa 
del samme som mit.

Dirigenten: Det af Sekretæren stillede Forslag 
lyder saaledes:

»Bestyrelsen tager Diskussionen til Efterretning, 
og Generalforsamlingen anmoder Bestyrelsen om at 
have sin. Opmærksomhed henvendt paa de drøftede 
Spørgsmaal med del for Øje at søge de Læmpelser gen
nemført, som Generalforsamlingen har diskuteret.«

Dette Forslag vedtoges enstemmigt.
(Fortsættes.)

Kjøbenhavn, d. 5. August 1910.
Traadl øs Telegrafi. Det Hamburg-Sydameri- 

kanske Dampskibsselskab har besluttet sig til at forsyne 
sine fire under argentinsk Flag farende Dampere med 
Apparater for traadløs Telegrafi efter Telefunkensystemet. 
Apparaterne, som bliver sendt lil Buenos Aires, har saa 
stor en Rækkevidde, at Skibene kan holdes i uafbrudt 
Forbindelse med de faa Stationer, der findes paa den c. 
1,400 Sømil lange patagoniske Kyst.

Den traadløse Station Kap Virgenes i Argentina har 
efter et Telegram, som Republikens Marineminister for 
kort Tid siden modtog fra en Søofficer, som netop opholdt 
sig paa Stationen, udvekslet Telegrammer med en tysk 
Damper, der passerede Evangelistøerne (ved den vestlige 
Indsejling lil Magellansstrædel). Der er nu Forbindelse 
fra Buenos Aires lige til Ushuaia og Nylaarsøen.

(»Hansa«.)

Kaiser Wilhelm Kanalen. Del er blevet 
sirængl forbudt Lodserne, Skibsførerne og Kanalbestyrel
sens Slyringsfolk al overskride en Fari af 15 Kilometer, i 
Timen i Kaiser Wilhelm Kanalen. De Steder i denne, 
hvor der ligger Uddybningsfafløjer, skal passeres med den 
største Forsigtighed. (»Hansa«.)

Mytteri om Bord. Kjøbenhavn, 29. Juli. (Rilz. 
Bur.) Da Skonnerten »Anna« paa Rejse lil ITjemstedet 
Riga, fra London med Kul i Dag befandt sig i Nærheden 
af Kjøbenhavn, gjorde Baadsmanden Mytteri, da han var 
utilfreds med Kosten om Bord, og truede Kaptajnen paa 
Livet, idet han tog en Jernstang for at slaa Kaptajnen 
ned. Kaptajnen afskød derefter el Revolverskud mod 
Baadsmandens Hoved. I døende Tilstand blev Baads
manden bragt ind til Toldboden og dérfra kørt til Kom- 
munehospilalet. Kaptajnen meldte sig derefter paa Kon
sulatet for at afgive Forklaring. Efter endt Poliliforhør 
over Mandskabet blev Kaptajnen dimitteret, da det af 
Forhøret fremgik, at han havde handlet i Nødværge. I 
Morgen afsejler Skonnerten atter.

Forhyring i Nakskov. I Nakskov er en Post 
ledig som autoriseret Forhyringsagenl. Ansøgninger skal 
indgives til Ministeriet for Handel og Søfart 
inden Udgangen af denne Maaned.

Reddede Søfolk. Åhus, 2. August. (Ritz. Bur.) 
Galeasen »Haabet« af Dragør indkom i Dag hertil med 
Kaptajnen paa Skonnert »Venners Minde« Friis og 2 
Mand af Besætningen, der var bleven optaget fra en 
Baad i rum Sø, da de havde forladt Skonnerten, der var 
sprunget læk og sunket 20 eng. Mil SSV. fra Hanø. Skon- 
nerlen var paa Rejse fra Karlskrona lil Hamburg med 
Sten. 1

Tysk Søretsdom.
(Afsagt ved den tyske Rigsret den 29. Januar 1910.)

Et kolliderende Skibs Reder hæfter, 
hvis hans Skibsbesætning bærer Skylden 
for S am mæ n s.t ø d e t, for Omkostninglerne 
ved Bortfjernelsen af det som Følge af 
Kollisionen sunkne andet Skib.

Natten mellem 13. og 14. April. 1907 blev den fire
mastede Bark »Wanderer« paasejlet paa Altenbruchs Red 
af Dampskibet »Gertrud Woermann« og sank. Sammen
stødet var foranlediget af »Gertrud Woermann«s Besæt
ning, hvorfor dette Skib ydede Erstatning til Barkens 
Rederi for den Skade, der var tilføjet Barken og dens 
Ladning. Da Vraget af Barken var en Hindring for 
Skibsfarten, fjernede Staten Hamburg, i Følge en mellem 
Staterne Preussen og Hamburg bestaaende Overenskomst 
af 1889, Vraget, og gjorde sig først betalt for de deraf 
flydende Omkostninger af Vragets og dets Ladnings Vær
di, hvortil den er beret liget i Følge § 25 i Rigs-Strandings
loven af 17. Maj 1874. Omkostningerne blev imidlertid 
ikke helt dækket herved, og Staten forlangte derfor Er
statning af Damperen »Gertrud Woennann«s Rederi for 
Differencen, idet den paaberaable sig Damperens Besæt
nings. Skyld. Efter den hidtil herskende Retsopfattelse 
havdes der dog ikke nogen saadan Regresret overfor det 
skyldige Skibs Reder, men Rigsretten (1. Zivilsenal) har 
ikke desto mindre, ved Dom af 29. Januar 1910, givet 
Staten Hamburg Medhold.

Af Dommens Præmisser fremha'ves følgende: Dam
peren »Gertrud Woermann«s Rederi er ansvarligt for den 
ved dets Skibsbesætning forvoldte Skade i Følge §§ 485 
og 486 Afsnit 1 Nr. 3, i den tyske Handelslovbog, inden
for Grænserne af den det lovlig paahvilende Erstatnings
pligt. Hvad denne lovlige Erstatningspligt angaar, maa 
endvidere i Kollisionstilfælde Forskrifterne i §§ 734—739 
i Handelslovbogen tages i Betragtning, der dog kun har 
den ved Kollisionen foraarsagede Beskadigelse af Skib og 
Ladning for Øje. Disse Beskadigelser har kun paa Grund 
af deres Vigtighed faaet et særligt Udtryk i det nævnte 
Lovsted, men deraf følger paa ingen Maade, at Rederiet 
ikke kan faa Ansvar for andre deraf følgende Skader, 
derimod bliver for disse de almindelige borgerlige Rets
grundsætninger de afgørende. Her kommer særlig den 
lyske, borgerlige Lovbogs § 823, Afsnit 2. i Betragtning, 
hvorefter den, der overtræder en Lov, hvis Hensigt er 
al beskytte andre, bliver forpligtet til at erstatte andre 
den Skade, som følger deraf. De internationale Søvejs
regler maa anses som en saadan Lov, imod hvilken Dam
peren »Getrud Woermann«s Besætning har forset sig. 
»Gertrud Woermann«s Rederis Erstatningspligt overfor 
den hamburgske Stat er altsaa begrundet i § 823, Afsnit
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2. Omfanget af delle Ansvar fremgaar af Handelslovbo
gens §§ 485 og 486, Afsnit I Nr. 3. Det vil sige, Rede
riet har at indestaa med Skib og Fragt for sin Skibs
besætnings Fejl.

Af denne Dom drager Internationaler Transport Ver- 
sicherungs-Verband følgende Slutninger:

1. Naar det skyldige Skibs Reder allerede er gjorl 
ansvarlig af det sunkne Skibs Reder og dettes Ladnings- 
ejere( saa hæfter han kun for saa vidt for Omkostnin
gerne ved Bortfjærnelsen af Vraget, som Værdien af Skib 
og Fragt ikke allerede er beslaglagt af det sunkne Skibs 
Reder og dels Ladningsejere. Et personligt Ansvar for 
Rederen med hans hele Formue indtræder kun da, naar 
man kan tilskrive ham selv eller hans forretningsmæssige 
Repræsentant Skylden for Kollisionen.

2. For Rederen følger af det Ansvar han har for 
Omkostningerne ved Bortfjærnelsen af Vraget Nødven
digheden af at sikre sig imod denne Risiko. I det Til
fælde, at Skibet er sunket som Følge af en Kollision, 
maa Kasko- og Fragtassurandørerne, i Følge § 830 Nr. 7 
i Handelslovbogen og § 69 Nr. 7 i de almindelige Sø-For
sikringsbetingelser af 1867, indestaa for den skyldige Re
ders Forpligtelse til at afholde Omkostningerne ved Bort- 
fjernelsen af Vraget. I andre Tilfælde derimod, f. Eks. 
naar et bugseret Skib som Følge af Fejl fra Besætningens 
Side paa Slæbedamperen er kommet paa Grund, er Re
deren nu for Tiden ikke dækket af den sædvanlige Kasko- 
Police, men kan kun blive det ved en særlig Forsikring.

3. Uafgjort er endnu Spørgsmaalet om, hvor vidt
rækkende den skyldige Reders Ansvar er. Kaiser Wil-, 
helm-Kanalens Bestyrelse har f. Eks. i ét Tilfælde ikke 
alene forlangt Erstatning for de Omkostninger, som op
stod ved Bortfjærnelsen af Vraget, men desuden Erstat
ning for de Omkostninger, der paaløb for al opretholde 
Trafiken i Kanalen under et Skibs Grundstødning ved at 
udgrave en midlertidig Rende.

i Egnene omkring de Kap Verdiske Øer forekommer Or
kaner, hvorimod der ikke findes Efterretninger om saa- 
danne fra 35° til 55° V. Lgd.

Taage. Størst Sandsynlighed for at træffe Taage 
paa New York Ruten (50 pCt. og over) har man paa 
45°—50" V. Lgd., altsaa. ved Østranden af Bankerne, hvor 
man finder de laveste Vandtemperaturer umiddelbart ved 
Siden af Golfslrømmens varme Vand. Paa selve Banker
ne er Tangen slet ikke saa hyppig; man regner her og 
ved Sydkysten af Ny Skotland med en Taagehyppighed 
af c. 25 pCt. Ved Cabot Strædet er Hyppigheden sand
synligvis under 20 pCt.

Syd for 40" N. Brd. findes næsten ikke Taage paa 
Oceanet, dog med Undtagelse af Kysten ved Kap Hatte
ras. Diset Luft i Passaten paa Afrikasiden træffes hyp
pigst i Omegnen af de Kap Verdiske Øer.

I s. Den gennemsnitlige Sydgrænse for Drivisen 
overskrider i normale Aar i August næppe Kap Races 
Bredde.

Hvad Forholdene i Aar angaar, da fremgaar det af 
de Ismeldinger, der er indløbet indtil d. 18. Juli, at der 
er set talrige Isbjerge i Belle Isles Strædet og navnlig Øst 
derfor. Paa New Foundlandsbankerne, Øst for New 
Foundland, er der set flere Isbjerge, dog færre end i for
rige Maaned og kun Nord for 46" N. Br.

To Nordsøhavne.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
August Maaned.

Uddrag af »Deutsche Seewarte«s Maanedskort.

Lufttryk og Vi n <1 f o r h o 1 d. Lufltrykfor- 
holdene- viser i August, ligesom i Juli, kun ringe Forskel 
for de forskellige Egnes Vedkommende; mellem det høje 
Tryk ved Azorerne og del lave Tryk i Omegnen af Is
land er Forskellen gennemsnitlig kun 12 mm. Augusl er 
sædvanligvis derfor en meget rolig Maaned og for Rej
ser lil New-York vel endog en af de gunstigste, idel 
Taagehyppighcden tillige lager noget af. Østlige Vinde 
er nu ikke sjældne særlig mellem Lizard og 25° V. Lgd. 
N. 0. Passaten naar i Augusl lamgst mod Nord; alle
rede ved den portugisiske Kysl træffer man passatagtige 
Nordenvinde. Øst for Madeira er Passaten nu for det 
meste noget kraftigere end Vest for Øen, men længere 
mod Syd forsvinder denne Forskel. Paa Sejlskibsruten 
ligger Sydgænsen for NØ. Passaten nu gennemsnit- 
I i g paa 14,5" N. Br. og SV. Monsunens Nordgrænse paa 
11.7" N. Br. SØ. Passaten bøjer uden nogen tydelig 
Grænse over i SV. Monsunen paa c. 5° N. Br.

S l o rm e er endnu sjældnere end i Juli; kun Sydøst 
for New Foundlands Bankerne forekommer mer end 5 
pCt. Syd for en Linie fra Kap Finisterre over Azorerne 
lil Florida forekommer ingen Storme, naar bortses fra 
de tropiske Orkaner.

O r k a ner. Af 75 vestindiske Orkaner i Aarene 
1885—1896 faldt 16 (21 pCt.) i August Maaned. Ogsaa

Konkurrencen mellem belgiske og hollandske Nord- 
søhavne er blevel overordentlig skarp, især paa Kornind
førselens Omraade, skriver »Hamb. Nachrichlen«. Ant
werpen har længe kunnet hævde Forrangen, men er siden 
1908 blevet overfløjet af Rotterdam. Her steg Tallet for 
Kornindførselen lil c. 2.7 Millioner Tons, medens Ind
førselen for samme Aar lil Antwerpen var c. 30,000 
Tons mindre. Udviklingen har taget denne Retning 
lil Gunst for den hollandske Nordsøhavn fordi der i Rot- 
lerdam med den største Energi er blevet anskaffet over- 
ordenllig hensigtsmæssige Indretninger for Havnetrafiken, 
især for Losning og Lastning af Skibe. (Til disse Forhold 
henvises der i el Værk af van Hyssenhaven om Korn
markedet i Antwerpen). Den hollandske Regering har 
samvirket med Rollerdams lokale Myndigheder for al 
kunne bringe Skibenes Ophold i denne Havn ned til del 
mindst mulige. De Rederier, som beskæftiger sig med 
den oversøiske Kornforrelning. har meget hurtigt op
dagel de Fordele, som Rotterdam kunde byde dem, og 
har mere og mere knyttet deres Forretninger til den hol
landske Ilavn. Tilvisse har Antwerpen ogsaa gennem- 
gaaet en overordentlig stærk Udvikling med Hensyn til 
sin Kornforrelning, en Udvikling, som, naar man følger 
den tilbage lil Midlen af forrige Aarhundrede, lydelig vi
ser, hvor skerkl Mellemevropas Befolkning er vokset si
den da. og hvor lidt Landbruget i de Stater, som her 
kommer i Betragtning, har va>ret i Stand til at dække 
del slærkl stigende Forbrug af Brødkorn, som denne Be- 
folkningslilvæksl har krawet, ved egen Produktion.

Antwerpen havde i Tiaaret 1851—1860 en gennem- 
snillig Kornindførsel af 193.000 Tons om Aaret, i Ti- 
aarel 1871—1880 blev Aarsgennemsnillet 845,000 Tons, 
for 1891—1900 blev del allerede To Millioner Tons og 
i Tiaaret 1901—1910 er der som Aarsgennemsnil blevet 
indført c. 2% Millioner Tons over Antwerpen. I de 
andre store Nordsøhavne som Hamburg, London, Rotter-
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dam og Liverpool er Kornindførselen ligeledes steget me
get betydeligt. Denne stærke Vækst af Kornindførselen 
yder jo som sagt en god Maalestok for Udviklingen af 
Befolkningsforholdene og tillige for den forøgede Efter
spørgsel efter Korn, som har været en Følge af disse.

Fragtmarkedet.

Nybygninger, Køb og Salg.

Gennem »Kjøbenhavns Skibs-Salgs-Bureau« ved Charles Hvilsom 
er i disse Dage 3/m. Skonnert »Urda« af Esbjerg blevet solgt til 
Portugal. Skibet, der er bygget i Odense 1892, blev kobbret 1909 
og maaler 147 Netto Rcg.-Tons.

Gennem samme Firma er 3/m. Motor-Skonnert »Olaf Petersen«, 
bygget i Marstal 1907, solgt til A/S. Ørum & Wulff, hersteds, fol
en købesum af Kr. 18,500.

Den væsentligste Forandring i den forløbne Uge er, 
al La Plata Markedet ved el stærkt Begær, særlig efter 
prompt Tonnage, gik omkring 2/ i Vejret, idet der slut
tedes fra San Lorenzo Grænsen lil U. K. eller Kontinentet 
indtil 14/6 O. C. ( 4- 6 d. direkte Havn) pr. Juli/5. August, 
12/6 å 13/6 pr. 10./31. August, 11/3 å 12/6 pr. Seplember, 
saaledes al der het^lles mest for de mest prompte Posi
tioner, endvidere 10/6 pr. Oktober. Der er sluttet flere 
Hundrede Tusinde Tons og selvfølgelig stiver delte Mar
kedel af. Nordamerika viser ogsaa Faslhed, men Be- 
fraglningernes Anlal er ringe. Derimod har der været 
fragtet livligere fra Sortehavet, Azow etc. lil lidt højere 
Raler. 1 andre Retninger ligger de hjemgaaende Markeder 
saa lemmelig uforandret, og for Kulfraglernes Vedkom
mende holder de sig gennemgaaende ogsaa paa omtrent 
forrige Uges Niveau.

Havarier og Forlis.

Ka t h i n k a, Galease af Marstal, er d. 3. ds. udfor Kastrup 
blevet oversejlet af norsk Damper »Hugin«. Kaptajnen og Bedste
manden blev oplisket af en dansk Torpedobaad. »Hugin« fortsatte 
sin Rejse til Rotterdam.

Fra Sø og Land.

Danmarks samlede Grænselinie er 951 geogr. Mil, 
hvoraf 1334 Mil er Rigsgrænsen mod Syd.

Inden for en Omkreds af 951 Mil knude et Areal af omtrent 
72,000 geogr. □ Mil, rummes, med andre Ord et Landomraade, der 
næsten er saa stort som det evropæiske Rusland, vel at mærke under 
den Forudsætning, at Landet havde nøjagtig Form af en Cirkelflade.

1 Danmark ligger næsten de fire Femtedele af Byerne, men kun 
omtrent to Femtedele af Landsognenc umiddelbart ved Søen; kun 17 
Byer, men 1,041 Sogne er uden Kystlinie.

Folketallet i Danmark den 1. Juli 1910 kan paa 
Grundlag af Oplysningerne om Fødsler, Dødsfald og Udvandring an- 
slaas til 2,726,000. Den 1. Juli 1909 var Folketallet 2,692,000; 
det er altsaa i det sidste Aar vokset med 34,000 eller 134 pCt. 
Aaret forud var Befolkningstilvæksten ligeledes omtrent 134 pCt., 
medens Folketallet i Perioden 1901—08 gennemsnitlig kun forøgedes 
med 17m pCt. aarlig. Befolkningen synes saaledes i de senere Aar at 
være tiltaget i noget stærkere Grad end i de første Aar af Aar- 
hundredet.

Sveriges Folketal. 1 Følge den af det statistiske Cen
tralbureau i Stockholm foretagne Opgørelse udgjorde Sveriges Folke
mængde den 31. December 1909 c. 5,476,000 Mennesker.

Norges Folkemængde den 1. April 1910 er af det 
statistiske Centralbureau i Kristiania beregnet til 2,375,000 Ind
byggere.

(S tat i stiske Efterretninger).

Protest 
imod 

Bestyrelsen for The Stevedores Federation of Finland.

Paa el Bestyrelsesmøde i The Stevedores Federation 
of Finland den 20. Juli d. A., har dennes Medlemmer, 
d’Hrr. F. V. Laine, A. D. Hårdh, A. E. Ericson og Ch. 
Wahlroos, egenmægtigt og imod min udtrykkelig udtalle 
Vilje opkastet sig lil Dommer i et absolut frit Konku- 
rencespørgsmaal mellem mig, Ljungqvisl, og Købmand 
A. Vellheim, og derefter afsagt en Slags Dom, saml udlall 
en Trusel om, al dersom jeg, Ljungqvisl, ikke underkaster 
mig Dommen, vil jeg blive ekskluderet af Foreningen.

Da jeg ikke i Henhold lil Federationens Love er skyl
dig at underkaste mig denne Dom, og Bestyrelsen ikke 
kan ekskludere mig, og da de nævnte Herrer heller ikke 
er anlaget til Voldgiflsdommere af mig. saa maa jeg her
med protestere imod deres egenmægtige Handlemaade, og 
idet jeg frakender nævnte Dom enhver Betydning, for
beholder jeg mig at gøre Ansvar gældende mod d’Hrr. 
Laine, Hårdh, Ericson og Wahlroos for al den Skade, 
som deres egenmægtige Handlemaade kan volde mig.

Gustaf Hambergs Successor,
Indehaver: Aug. Ljungqvist,

Medlem af The Stevedores Federation of Finland, engelsk 
og hollandsk Vicekonsul, Finland, Lovisa.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

SI, Havnegade SI.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og G4as. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, pass. Brunsbiittel 4./8. for Antwerpen. — Alexandra, Niel
sen, ank. Antwerpen 34./7. — Al garve, Borries, ank. Petersborg 
3./S. — A. N. H a n s e n, Kruse, ank. Dunkerque 1./8. — A n t- 
w e r p c n, Madsen, afg. herfra 3./8. til Filadelfia. — A r k a n s a s, 
Petersen, afg. Kristiania 19./7. til Boston. — A r n o, Strubberg, pass. 
Dartmouth l.'S. hertil. — Aurora, Fischer, ank. hertil 1./8. — 
Baron Stjern blad, Thcrkildscn, ank. Riga 31./7. — Beira, 
Lunge, ank. Nordmaling 31./7. — Chr. Broberg, Mortensen, afg. 
Dartmouth 2./8. til Tarragona. — Christian IX, Holm, ank. 
Pillau 1./8. — D a g ni a r, Bøgvad, pass. Gibraltar 31./7. for Tarra
gona. — Dou r o, Socberg, afg. Petersborg 1./8. til Antwerpen. — 
Esbjerg, Strufve, ank. Libau 1./8. — Fiori d a, Anderseu, afg. 
Buenos Aires 24./7. til Madeira. — Frederik, Thomsen, ank. 
London 31./7. — Garonne, Kromann, ank. hertil 2./8. — Geor
gios 1, Sorensen, ank. Libau 27./7. — Hellig Olav, Holst, 
ank. New York 26./7. — Hen gest, Munck, afg. herfra 2./8. til 
Riga. — H j e 1 m, Kyllcsbach, oplagt. — I. P. J a c o b s e n, afg. 
Dartmouth 3./8. hertil. — J o 1 a n t h a, Simonsen, pass. Holtcnau 
2./S. for Kønigsberg. — Kasa n, Mikkelsen, ank. Libau 26./7. — 
Kentucky, afg. Kristiania 3-/8. til Boston. — K i e w, Jørgensen,

(Fortsættes Side 485.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 4. Aug. 1910.

Dampskibs Aktier
Gjort til Køber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 92% 1 93 92% 93
Danmark........................... .. — —
Norden................................... ........... . 837a 84

77, — 7. 77« 71',
Carl..................................... 70 71
Dannebrog................................... : 7572 —75 75 757«
Skjold ....................................... 40 407,_ _
Union.................................................. .. 67, 7
Dampsk. af 1896 .......................... 75 76
Hejmdal.......................................... . 857, 877.
Østasiatiske................................... 151— 150 150 1507«
Østersøen....................................... 3 6
Nordsøen.............................................. — —

69 72
59 75

Inga..................................................... 37. 4
Gimbria................................................ — —
Vesterhavet....................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 17, 3%
Forenede Bugser-Selskab.............. 40 55
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 397« 40

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.............. — —
47, % foren. Dampsk.-Selsk.......... — —
5 % Østasiask Komp...................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
_ ■ —

37, % uops. Stats........................... 937« 957«
85 857,

3% °/0 Kbhvn.s Kredit-f.................. 90 92 '
4“/é — — 2. Serie.. 947, 967«
4% - - 1. - 96 98
3‘/2% Østift. Kreditf. 6. — .. 887, 907,
4% - - 7. — .. 937« 937,
37, 7o Landkreditk. 3. — .. 877« 897«
4 %, Østift. Kreditf. 9. — .. 937« 94

Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank.................................... 148- 147% 
i

1477, 1477« 
1047,Privatbank........................................ 1047«

Landmandsbank................................ 132'.'« 1327,
Handelsbank...................................... j 134% 1347,
Grundejerbank................................ 1 26 26'/4
Burm. & Wain.................................. 87%| 877. 877«
Helsingørs Jærnsk........................... 707« 73
Sukkerfabr........................................... 2397,-7« 2397« 240
Bryggeri Aktier................................ 166—1677« 1677« 1677«

Vekselkurser d. 3. August 1910.

a vista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg.......................................... 88.95 88.80
London ................................................ 18.18 18.15
Paris ................................................... 72.25
Amsterdam........................................ 150.85
Wien................................................... 75.80

Notering paa Berlins Bars d. 3. August 1910.

Russiske Noter........................................................... 216.20
4 70 Russiske Consols................................................ 91.80
37,0 % — Boden Kredit.................................... 90.30
5 7„ Mexikanske 1899 ................................................ 100.20
5 % Rumænske Stats................................................ 101.90
4°/o - - 1890 .................................... 95.50

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.“ 42,000, „Danmark11 8,000, „Norden11 
20,000, „Carl11 6,000, „Dannebrog11 34,000, „Skjold11 44,000, 
„Dampsk. af 1896“ 4,000, „Dansk-Russisk11 216,000, „Østasia
tisk11 288,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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auk. Antwerpen 29./7. — K u r s k, Gommeseu, afg. Abo 2./8. til 
Nystad. — Leopold II, Jacobsen, ank. Hull 3. 8. — Loire, 
Craignou, pass. Holtenau 3-/8. lor Bordeaux. — Louise, Larsen, 
ank. hertil 2./8. — L o n i s i a n a, Ørsted, afg. herfra 25./7. til 
New York. — L. P. H o 1 in b I a d, Svane, afg. Lissabon 1./8. til 
Antwerpen. — M o s k o v, Jon Jonsen, afg. Dunkerque 2./8. hertil. 
— Nicolai II, Clanson Kaas, afg. Tunis 3./8. til Pinens. — 
N o r d j y 11 a n d, Jacobæus, ank. Petersborg 29./7. — 0. B. S u h r, 
Frisenette, afg. herfra 2. 8. til Riga. — 0 m s k, Harder, ank. hertil 
2-/8. — Oscar II, Hempel, ank hertil 2. 8. — P e n n s y 1 v a- 
n i a, Gotsche, afg. Savannah 23./7. til Hamburg. — Per m, Chri
stensen. ank. London 1./8. — P i e g e 1, Iversen, afg. Riga 2./8. til 
Antwerpen. — Sag a, Wiberg, pass. Brunsbiittel 3./8. for Antwerpen. 
— Sei n e, Dampt, ank. Bordeaux 23./7. — Tex a s, Muhldorff, 
pass. POuessant 31.,7. for Buenos Aires. — Thyra, Jorgensen, ank. 
hertil 4.'8. — T i b e r, Bech, ank. Brahestad 31./7. — T y r, Than
ning, afg. herfra 2./8. til Wimiau. — United States, Gotsche, 
pass. Fair Hill 31./7. for New York. — Vendsyssel, Larsen, 
ank. Antwerpen 29./7. — Vikin g, Meyer, ank. Stettin 31./7. — 
Karin, ank. Swansea l.;8. — Vadsø, ank. hertil 31./7.

Dansk-Russisk Dampskibsselskab. Alexander S h u k o f f, 
Brandt, afg. London 28./7. til Petersborg. — Johan Siem, Nielsen, 
ank. London 30.,'7. — Pawel Andrejeff, Tannebek, afg. Pe
tersborg 1./8. til Dunkerque. — Harald Klitgaard, Rasmus
sen, afg. Rotterdam 2./8. til Fife. — Russ, Petersen, afg. Blyth 
2./8. til Petersborg. — Wladimir S a w i n, Carstensen, afg. 
Petersborg 1./8. til Tyne. — Excellence Pleske, Rasmussen, 
ank. Petersborg 2. '8. — Michail 0 n t c h o u k o f f, Harboe, afg. 
Miramichi 26./7. til Belfast. — Generalkonsul Pallesen, 
Christensen, al'g. Novorossisk 22./7. til Landskrona. — Wladimir 
Reitz, Olsen, afg. Petersborg 28-/7. til Rotterdam. — Helmer 
More h, Thorsoe, ank. Esbjerg 1./8. — New a, Dahl, ank. Rotter
dam 1./8.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, afg. Antwerpen 31./7. til 
Ncufahrwasser. — N a u t i k, N. Nielsen, pass. Cap Finisterre 31./7. 
for Cartagena. — N o r d s ø e n, Gram, afg. Barcelona 1./8. til San 
Juan. — Nexos, Basse, pass. POuessant 31./7. for Barcelona. — 
Gerda, Iversen, pass. Helsingør 31./7. for Sevilla. — Hebe, Gre
gersen, auk. Port Mahon 30.,-7. — Inger, Schiff, pass. Helsingør 
2./8. for Alicante. — Johanne, Thogcrsen, ank. Stockholm 2./8. 
— Karla, K. M. Nielsen, ank. Stettin 1./8. — C i t o, Jepsen, ank. 
Rafso 2J8. — Bodil, Uldall, ank. Granton 30.7. — Nerma, 
Mikkelsen, pass. Helsingør 2. 8. for Stettin. — Alfa, Lauritsen, pass. 
POuessant 31./7. for Hull.

Skandia. Schach Steenberg, Theilland, ank. Ostende 
29-/7. — Rim faxe, Westergaard, ank. Petersborg 29-/7. — 
S k i n f a x e, Faber, auk. Riga 1./8. — G u 1 f a x e, Petersen, afg. 
Konigsberg 31.7. til Emden. — Rød faxe, Vilandt, afg. Rotter
dam 2-/8.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g, Juel-Hansen, afg. Port- 
Said 31./7. til Genoa. — S a m u i, de Fine Licht, afg. Singapore 
23./7. til Port-Said. — Bando n, Thomsen, afg. Port Said 2G./7. 
til Bordeaux. — C h u m p o n, Hansen-Raun, ank. Port-Said 2-/8. — 
P a n g a n, Knudsen, ank. Singora 1./8. —Indien, Berg, afg. Kobe 
2./8. til Moji. — T r a n q u e b a r, van Deurs, afg. Antwerpen 30./7. 
til Port Said. — Siam, Cortsen, afg. Hongkong 1./8. til Singapore, 
r— Cathay, Kruuse, ank. Goteborg 1./8.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas, Hansen, afg. 
Portland 29./7. til St. Thomas. — St. Jan, Ingemann, afg. Para
maribo 2./8. til St. Thomas. — St. Croix, Jensen, ank. London 
30./7.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Smyrna 17./7. — Rus
sia Poulsen, afg. Grimsby 31.7. — Carl Hecks her, Starck, 
afg. Petersborg 30./7. — Dania, Lindberg, afg. Rotterdam 19./7. 
— N o r m a n i a, Pedersen, afg. Cardiff 30./7. — E u x i n i a, Lund, 
afg. Filadelfia 24./7. — C a n a d i a, Jespersen, afg. Rotterdam 29./7. 
— L i v o n i a, Jørgensen, ank. Petersborg 30.,'7.

Østersøen. C i m b r i a, Nielsen, afg. Fernandina 22./7. — Pa- 
t r i a, Larsen, ank. Annapolis 2. 8. — Gratia, Sørensen, ank. 
Petersborg 27./7. — Astoria, Neergaard, ank. Baltimore 26./7.

Union. Frisia, Nielsen, ank. Calais 28./7. — Gallia, 
Nielsen, afg. Grimsby 30./7. — Caladonia, Hansen, ank. Peters
borg 21-/7- — Sarmatia, Pedersen, afg. Petersborg 29.'7. — 
K o t o n i a, Rasmussen, afg. Rotterdam 29./7.

Inga. Flandria, Hansen, afg. Grangemouth 30./7. — G r a- 
n a r i a, Poulsen, ank. Baltimore 2./8. — C a r b o n i a, Mathiasen, 
afg. Petersborg 27-/7. — Estonia, Winckler, afg. Bristol 2-/8.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. South Shields 29-/7. — S e 1 a n- 
d i a, Troensegaard, afg. Riga 29-/7. — S a c a 1 i a, Jensen, ank. 
Valencia 1./8. — Fru m e n t i a, Andersen, afg. Cardiff 30./7. — 
B o s c i a, Skovgaard, ank. London 2./8.

Ocean. Philadelphia, Horn, afg. Filadelfia 23-/7.
Vulcan. Vulcan. Nielsen, ank. Brahestad 29./7. — Lon

don, Bom, afg. Windau 1./8. til Antwerpen. — Paris, Tholander, 
afg. Tynen 30./7. til Riga. — B r y s s o 1, Kaas, ank. Petersborg 
30../7. I

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Amsterdam 2-/8. til Blytii. — 
W i e n, Boeck-Hansen, ank. West Hartlepool 31. 7. — Ro m a, v. 
Thun, afg. Petersborg 30./7. til London.

Danmark. J. N. M a d v i g, Madsen, ank. Riga 27./7. — Ha m- 
1 c t, Jørgensen, ank. Newcastle 29./7. — Helge, Pii, ank. Hull 
29-/7. — Rolf. Reese, ank. North Shields 28/7. — Niels R. 
F i n s e n, Olsen, ank. Methil 30. 7.

Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Trångsund 30./7.

Svendsen & Christensen. E. M. Dalgas, Møller, ank. Stettin 
3./8. — Lars Kruse, Mathiesen, ank. Burntisland 3.,8. — St. 
St. B 1 i c h e r, Christensen, ank. Korsør 31./7. — Peter Wille- 
in o e s, Møller, afg. Nykjøbing F. 31./7. — G. K o c h, Jørgensen, 
ank. Petersborg 2. 8. — Hans T a u s e n, KIaaborg, afg. Ghent 
31./7. — H. C. Andersen. Rasmussen, afg. Methil 1./8. — Chr. 
Christensen, Rasmussen, ank. Libau 31./7. — N. G. Peter
sen, Bloch, ank. Ja.obsstad 30.;7. — J. D. S. Adolph, Fenger, 
ank. Tynen 31 ./7. — A 1 f r e d H a g e, Ellekilde, ank. Liibeek 2./8. 
— N. F. H ø f f d i n g, van Deurs, ank. Honfleur 29./7. — Aja x, 
Brorsen, auk. Bristol 2. 8.

Thurø. H. A. Hansen, ank. Helsingfors 1./8.

Heimdal. Helga, Vaaben-Hanseu, afg. Moe 28-/7. — M a r- 
t h a, Christensen, ank. Herndsand 30./7. — E 1 n a, Rathje, afg. San 
Raphael 26 /7. — Therese, Pedersen, ank. Tayport 31./7. — 
S i m o n e, Møller, ank. Sundsvall 29./7. — J e a n n e, Løffler, 
afg. San Tropez 25-/7. — Ver a, Risø, afg. Hartlepool 29./7. — 
D a i s v, Lagesen, ank. Rouen 1./8. — Anine. Leth, afg. Arzew 
2./8.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Windau 28.7. — Vera, Thing, 
ank. Kjøbenhavn 3./8. — Freja, Nielsen, afg. Uleåborg 27-/7.

Torm. Sara, Jensen, afg. Bjørneborg 28./7. — Helene, 
Sørensen, ank. Spjutsund 31./7. — S j æ 11 a n d, Dam, afg. Burnt
island 4-/8. — Agnete, Sonnichscn, afg. Neufahrwasscr 2./8. — 
Il e r m i a, Hansen, ank. Libau 31./7. — Alice. Schultz, ank. 
Seabam 1. 8.

Ocean. N o r m a n. Rosbæk, ank. Aarhus 30./7. — Allan, 
Nielsen, ank. Aarhus 2. 8.

Sejlskibe.
Rønne. Amalie, ank. Kjøbenhavn 27.,7. — Næstved, 

ank. Grankulla 27./7. — M a g n u s, ank. Kalmar 29./7. — Oline 
Dahl, auk. Kolding 29.,7. — Atlas, ank. Kingsly 29.7. — 
Herman Olsen, ank. Haderslev 30./7.

Svendborg. Jens, Eriksen, ank. Umeå 28./7. — N e p t u u u s, 
Nielsen, ank. Luleå 28-/7. — Valdemar, Andreasen, ank. Kerte
minde 28./7. — Haabet, Andreasen, ank. Odense 28J7. — Ag
il e s, Andreasen, pass. Helsingør 27./7. — Britannia, Rasmussen, 
ank. Aarhus 29./7. — Dannebrog, Clausen, ank. Dunkerque 
27./7. — L i h r a, Hansen, ank. Helsingfors 28./7. — H. A. H a n- 
sen, Hansen, ank. Rønne 29./7. — N e w s k y, Nielsen, ank. Kron
stadt 29.7. — Ludvig, Jørgensen, ank. London 29,/7. — Leif, 
Andersen, ank. Nystad 29./7. — Vera, Jensen, ank. Paimpool 29./7. 
— Fy n, Mouritzen, ank. Kjøbenhavns Red 29./7. — Brødrene, 
Jørgensen, ank. Charlestown 30./7. — Caspar, Hansen, ank. 
Havre 29./7. — M e r c u r, Lund, ank. Helsingfors 30./7. — Ellen, 
Andersen, ank. Kjøbenhavns Red 29-/7. — R. P. Petersen. An
dersen, ank. Kjøbenhavns Red 30. 7. — Fortune, Jørgensen, ank. 
Aalborg 31./7. — I. L o t z, Hansen, ank. Par 1./8. — Kirstine 
Jensen, Raahauge, ank. Kjøbenhavns Red 31./7. — Flora, Sø
rensen, auk. Sbderhamn 1./8. — Ebenezer, Rasmussen, ank. Little 
Hampston 1. 8. — Jørgen Larsen, Jørgensen, ank. Charlestown 
2./8. — Sofie, Jensen, ank. Hbganås 2./8. — A 1 f r e d e, Petersen, 
ank. Harburg 2./8. — R o s s i n g, Larsen, ank. Brest 3./8. — Al
thea, Skovgaard, ank. North Shields 3;/8.

Ærø. Adele, Kock, ank. Halmstad 1./8. — A 1 b c r t h a, 
Kromann, ank.G øteborg 1./8. — Emilie. Hansen, ank. Kjøbenhavn 
31.,7. — C. M. Petersen, Petersen, ank. Visby 31./7. — Vigi
lant, Jacobsen, er auk. Indian Fichle (Labrador). — Niels, Cas
persen, ank. Kotka 28./7. — Danmark, Bager, ank. Wemyss 
Red 1./8. — Norden, Rasmussen, ank. Oxeløsund 1./8. — Am a- 
1 i a, Andersen, ank. Greifswald 31./7. — Ingolf, Ohlsen, ank. 
Padstow 1./8. - - Marstal, Hansen, ank. Kjøbenliavn 1./8. — 
Habil, Rasmussen, ank. Kjøbenhavns Red 31./7. p. R. t. Boulogne. 
— Abba, Petersen, ank. Kingslyn 1./8. — Marie, Boye, ank. 
Libau 2-/8. — C. M. Petersen, Petersen, ank. Libau 2.18. — 
Lauritz, Folmer, ank. Langesund 2./8. — Mathilde, Hansen, 
ank. Wick 2./8.

INDHOLD
Dansk Sejlskibsrcderi-Forenings Aarsgeneralforsamling. — Kjø

benhavn, d. 5. August 1910. — Tysk Søretsdom. — Vejroversigt 
over Nordatlanterhavet for August Maaned. — To Nordsøhavne. — 
Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. — Fra Sø og Land. — Ny
bygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for 
Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.



N. SANDBERGS Skræderetablissement 5 Jol Wgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn

Ældste, storste og billigste
Skibsprovianteringsforretning

• • THE . .

ANTWERP
•»- ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

•^DRYDOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP1' 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.
Technical Director: JAMES KERFOOT. rue Osy. 20, Tel. 156.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

1ste Prioriteis-Laan i Fragtdampere.

Julius F.Schierbeck

Eneforhandler af Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. ------  Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr. Adr.: »Schierbeckt

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

r.t.fnn / 3901- NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYOYHR”.
IB",On l 6806. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hoved forhandling for Danmark at

Th. Hiegs og Patent Mønnie sarnt

WD nirk 2 Pn’c bekendte Maskin- . D» Ulun a bu O og Cylinderolier

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
I Aalborg Havn

Andes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havueiugeniørens 
Kontor.

A|s NORSK SKIBS-C0MP08ITI0NS FILIAL,
Bestyrer Capt. L. Chr. Eilertsen. Kjøbenh. Kongens Nytorv 24,

Telf. 8946. Skibsbundfarver.
Anticorrosive. — Antifonling.

JOHN CRABBIES OLD HIGHLAND WHISKY.
Gold Elephant og Gold Elephant * * * anbefales og kan faas overalt. 

Telegram Adr.: „Vincohu". ALBERT B. COHN, Kjøbenhavn. Telefon 32t>3.

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gan^e
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Trykt hos J. .Jøhoenskn &. Co. (M A. Hannovkk .
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart*).

I Fællesrepræsentationens Møde d. 6. ds. blev bl. a. 
følgende Sager behandlede:

1. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart 
angaaende Besættelsen af Vicekonsulalet i Shoreham.

2. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart 
angaaende den i Marls Maaned d. A. i Paris afholdte ma
ritime Konference om gensidig Anerkendelse af de re
spektive Lovgivninger om Sikkerhed paa Søen, samt For
slag til Ændringer i de nu gældende Tilsynslove.

3. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart 
angaaende Spørgsmaalet om Betimeligheden af at afslutte 
en Overenskomst mellem Danmark og Frankrig angaa
ende gensidig Ret for Selskaber i det ene Land til at op
træde for del andet Lands Domstole. — Det besluttedes 
at anbefale en saadan Overenskomst.

4. Skrivelse fra Ministeriel for Jlandel og Søfart 
angaaende Skibsafgifter i russiske Havne. Det besluttedes 
at søge anerkendt samme Ret for danske Skibe med Hen

syn til disse Afgifter som for lyske og hollandske Skibe.

5. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart 
angaaende Ulykkesforsikring af Besætninger paa Dykker- 
og Bjergningsfarløjer.

6. Skrivelse fra Dansk Sejlskibsrederi-Forening med 
Spørgsmaal om, hvad man med Hensyn til de danske 
Lasleliniebestemmelser skal betragte som Saltvand — 
besluttedes forelagt Ministeriet for Handel og Søfart.

7. Skrivelse fra Udenrigsministeriet angaaende en 
ny argentinsk Lov om Indvandringen og om Kontrol med 
Rederier, der fører Passagerer til Argentina.

Kjøbenhavn, d. 9. August I'JIO.

Meddelelse til danske Rederier angaaende Adgangen til at opnaa 
Dispensation fra Bestemmelserne i § 1 i Reglement af 1ste Juli 1908 

om Skibsmandskabets Opholdsrum om Bord i danske Skibe.

1 § 1 i Reglement af 1. Juli 1908 om Skibsmandskabs 
Opholdsrum om Bord i danske Skibe foreskrives som al
mindelig Regel, al Højden af Folkerummene i nye Skibe 
paa 700 Reg.-Tons Brutto og derover fra Overkant af 
Gulvet lil Underkant af Dæksbjælkerne ikke maa være 
mindre end 2 m (6,56 engelske Fod eller 6,37 danske 
Fod). Ved Bestemmelsen i Reglementets § 14, er der 
givet Overloldbeslyrelsen eller nu Ministeriet for Handel 
og Søfart Bemyndigelse lil efler Omstændighederne i nær
mere angivne Tilfælde al lilslaa Afvigelser i den om
meldte Henseende.

Idel Ministeriet imidlertid maa nære Betænkelighed 
ved al benytte bemeldte Dispensationsbeføjelse i videre 
Udstrækning, har man ment al burde underrette Rede
rierne om, al Dispensationer for Fremtiden ikke vil kunne 
forventes meddelte, med mindre ganske særlige Omstæn
digheder i det enkelte Tilfælde maatle tale derfor, og i 
intet Tilfælde anderledes, end al den mindste Højde for 
Folkerum sættes til 6 danske Fod.

Ministeriet for Handel og Søfart, den 6te Juli 1910.

Meddelelse fra Udenrigsministeriet.

Græske Karantænqfor'anstaltninger. 
Del græske Udenrigsministerium har meddelt det danske 
Generalkonsulat, at følgende sanitære Forholdsregler er 
bleven truffet ved kgl. Anordning af 11./24. Juni, overfor 
Personer og Varer hidrørende fra Port Said.

De Skibe som maatle have forladt eller som forlader 
Pori Said efler den 9./22. Juni d. A. vil blive under
kastet en effektiv Karantæne paa fem Dage, Overfarten 
heri beregnet, med Desinficering af Genstande, der til
hører Mandskabet og 3. Klasses Passagerer, og med Ud
ryddelse af Rotter.

Disse Skibe vil blive sendt til Karantæneanstalten 
St. Georges, Salamisbugten, for der at underkastes oven
nævnte sanilære Forholdsregler.

Desinficeringen skal foregaa inden Udløbet af de før
ste to Døgn og skal omfatte de Dele af Skibet, som er 
bestemt til 3. Klasses Passagerer og til Besætningen.

Udryddelsen af Rotterne skal foretages ved Bræn
ding af Svovl i de forskellige Dele af Skibet, og der skal 
anvendes el Produkt, indeholdende 60 Gram Svovl pr. 
Kubikmeter Rum.

Hvis Skibet befindes smittet af Personer eller Rot
ter, som lider af Pest eller af inficerede Genstande, og 
hvis der findes døde Rotter, vil Skibet være at underkaste 
en fuldstændig Desinficering.

Fra ovennævnte Karantæne og Desinficering undtages 
de Skibe, som efter at have været holdt i Karantæne el
ler at have været desinficeret i en anden Stats Karan
tæneanstalt, har erholdt fri Adgang til en udenlandsk 
Havn.

Fra ovennævnte Karantæne men ikke fra Desinfice
ringen undtages ligeledes de Skibe, som har været otte 
Dage under Vejs inden deres Ankomst til en af Statens 
Havne. Skibene fritages ligeledes fra Desinficeringen, 
hvis de er forsynet med en Dampdesinfektionsovn og har 
foretaget den reglementerede Desinficering i en udenlandsk 
Havn i Nærværelse af de sanitære Myndigheder, som paa 
Skibets Sundhedspas har attesteret, at de har været til 
Stede, og al Ovnen fungerede godt. Naar disse sidste 
Skibe ankommer til en af Statens Havne, vil de kunne 
faa Adgang efler en almindelig Lægeundersøgelse, hvis 
intet mistænkeligt Tilfælde er forekommet om Bord un
der Overfarten.

De Skibe, som afgaar fra Port Said og som ankom
mer fra en udenlandsk Karantæneanstalt, hvor de ikke 
har gennemgaael hele Karantænen eller den reglemente
rede Desinficering, vil blive underkastet en yderligere Ka
rantæne saml ovennævnte Desinficering.

De Skibe, som har gennemgaael den reglementerede 
Karantæne, men ikke nogen Desinficering af Skibet samt 
af Mandskabels og Passagerernes Effekter, skal ligeledes 
underkaste sig den reglementerede Desinficering.

De Skibe, som ankommer til St. Georges Karantæne- 
anslalt eller til en af Statens Havne med et andet Sund
hedspas maa ikke fortøje med mindre de er forsynet med 
Pigtraad eller andre Redskaber, som kan forhindre Rot
ierne i al gaa fra Borde. De Skibe, som har udryddet 
Rollerne efter deres Afgang fra en besmittet eller mis
tænkelig Havn undtages fra denne Forholdsregel.

Følgende Ting underkastes ikke ovennævnte For
holdsregler, men tilstedes fri Adgang : 1) Postsække,
2) Postpakker, 3) Varer med Undtagelse af smittefar
lige Genstande saa som Klude af alle Slags, hvilken Ind- 
pakningsmaaden end er, Beklædningsgenstande, gamle 
eller snavsede Sengetæpper og Madrasser, der er afsendt 
som Varer, saltede eller ikke saltede Huder, Prøver uden 
Værdi, afsendt gennem Postvæsnet etc.

*) De under denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa 
Foranledning åf Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart.

Fra Sekretæren for Dansk Sejlskibsrederi- 
Forenings Afdeling for mindre Skibe har 
vi modtaget følgende:
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Del er os meddelt, at en ny Mægler i Rostock har ga
ranteret en hel Del Sejlere til dansk Havn, nordligst Aar
hus, til den elendige Fragt af 3 Mark pr. Ton pr. Sep
tember, paa hvilken Tid der ellers plejer at kunne opnaas 
314—4 Mark pr. Ton.

Pr. Oktober og November har»han garanteret til 3)/2 
Mark, medens der ellers i nogenlunde ordentlige Tider 
altid har kunnet opnaas 4—41/a Mark. Ialt har vedkom
mende Mægler garanteret c. 30 Laster til disse usle 
Fragter.

Del turde være overflødig! al opfordre Skibsførere til 
ikke at søge Fragt hos denne Mægler, hvis Navn sikkert 
let kan erfares paa Pladsen.

Tilfælde af lignende Art som dette — og de er vel 
desværre næppe sjældne — bedes meddelt til underteg
nede til senere Afbenyttelse.

Svendborg den 3. August 1910.

L. Rasmussen.

Observationspladser for Kolera i 
S v e r i g.

Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart har fra Ministeriet for Handel og Søfart 
modtaget Meddelelse om, at i Henhold til Kundgørelse fra 
det svenske Kommercekollegium af 19. f. M., er der i 
Helsingborg anordnet en Observationsplads for Kolera, 
der er traadt i Virksomhed fra og med d. 21. f. M.

Der er herefter i Sverig anordnet som Observalions- 
og Karantænepladser: K å n s o udenfor Goleborg samt 
Øen Fe j an i Stockholms Skærgaard; og som Observa- 
lionspladser: Juniskæren i Sundsvalls Skærgaard, 
Oxelosund i Nykopings Skærgaard. S li te Havn 
paa Gotland og Helsingborg.

Udenrigsministeriet meddeler:

Skarpskydning ved Gøteborg. Den kon
gelige Konsul i Gøteborg har under 31. f. M. indberettet 
følgende:

»Skarpskydning fra Fort »Oscar den II« med Kano
ner finder Sted ved Dagslys fra den 1. til den 12 i inde
værende Maaned, dels mod Maal i det vestlige Sejlløb 
og del s mod Maal i Farvandet Syd for »Buskår«.

Medens Skydningen slaar paa er et rødt Flag hejst 
paa Taarnet paa Øen »Alfsborg« et rødt Flag paa »Gef- 
veskår« og lo røde Balloner paa »Fortets Signalraa.«

Undervands Signalering. Det amerikan
ske »Submarine Signal Company« meddeler, i Følge »Shipp. 
Gaz.«, at der nu er opretlet 130 Stationer for Undervands
signaler, og at 621 Skibe er blevet forsynet med Mod- 
lagerapparater.

For Tiden forsynes Daunt Rock Fyrskib med 
Apparater efter Bestilling af det irske Fyrvæsen. 
Mellem de Skibe, som for Øjeblikket bliver for
synet med Modtagerapparater, lindes 11 af White Star 
Liniens Dampere, som farer paa Australien. En Forteg
nelse over de nyeste Meldinger fra Skibe viser, at 166 
Meldinger fra Skibe af enhver Størrelse tæller en samlet 
Distance af 1,051 Sm., hvilket svarer til en gennemsnitlig 
Lydradius af noget over 6 Sm.

K o 11 s u 1 a t v æ s n e 1. Under 21. Juli har Kon
gen bevilget C. C. Kilburns Ansøgning om Afsked 
fra Posten som dansk Generalkonsul i Kalkutta fra 1. ds.

Udenrigsministeriet har under 30. Juli meddelt Vice- 
konsul i Kalkutta R. P. Ashton Afsked fra denne Stil
ling og samtidig udnævnt ham til fungerende General

konsul i Kalkulta og ligeledes under samme Dato ud
nævnt C. I. Elton til dansk Vicekonsul i Kalkutta.

Søforklaring. For Sø- og Handelsretten blev 
der d. 5. ds. afgivet Søforklaring i Anledning af en Kol
lision i Drogden mellem Galeasen »Kathinka« af Mar
stal og norsk Damper »Hugin«-. Kaptajn Rasmussen, 
der selv ejede Galeasen, og hans Broder, der var Bed- 
slemand om Bord, oplyste, al Kaptajnen paa »Hugin«, 
da de var kommet om Bord dér. indrømmede, at det var 
den norske Damper, der var Skyld i Sammenstødet, idel 
dens Rorgænger havde sovet. Der vil nu blive gjort Er
statning gældende mod det norske Rederi.

(Ritz. Bur.)

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Aarsgeneralforsamling.

(Fortsættelse.)

b. Forhandling om Forslag til Ændring i Instruks for de ved Til
synet med Sejlskibe m. m. beskikkede Synsmænd af 30. Decem
ber 1909, 16. Stykke, angaaende Bekendtgørelse af 13. Marts 
1902 i Forbindelse med Skrivelse fra Indenrigsministeriet af 24. 
Juli 1902. (Lanternernes Beskaffenhed.)

Mægler H. A. Hansen: Jeg vil gærne have Lov til 
al motivere Anmodningen om at optage dette Punkt paa 
Dagsordenen. Vi er enige om, at det er vanskeligt at lov
give saadan, al der bliver ydet Retfærdighed til alle Sider. 
Særlig er det vanskeligt i vori lille Land at naa noget til
fredsstillende for vor Skibsfart, som har ret forgrenede 
Interesser. Men naar det nu er saaledes, er det ogsaa 
nødvendigt, at vi fremsætter vore Krav om Ændringer i 
Lovgivningen, saaledes ogsaa med Hensyn til del fore
liggende Punkt paa Dagsordenen. I Instruks for de ved 
Tilsynet med Sejlskibe m. m. beskikkede Synsmænd er 
del paalagt Synsmændene ved Undersøgelse af, om Ski
bene er forsynet med de fornødne Lys-, Lyd- og Nøds- 
signaler, at paase, at Bestemmelserne i Bekendtgørelse af 
13. Marts 1902 angaaende Beskaffenheden og Anbringel
sen af de Lanterner, som skal føres af danske Damp
og Sejlskibe, er overholdt.

Denne Instruks er ret ejendommelig og efter den al
mindelige Opfattelse af Forholdene egentlig uberettiget. 
Det væsentligste Punkt, jeg her sigter til i fornævnte Be
kendtgørelse af 13. Marts 1902, er Stykke 4 om Sidelan
terner. der lyder saaledes: »Fresnelske Linser til For
stærkning af Flammens Lysstyrke skulle udelukkende an
vendes til Sidelys; de skulle være forfærdigede af Kron- 
eller Flintglas, rigtigt konstruerede og slebne saml fri for 
Luftblærer og andre Fejl, som kunne svække Synsvid
den; de maa ikke være farvede eller dannede af farvet 
Glas«.

Om fornævnte Bekendtgørelse af 13. Marts 1902 ud
talte den dava-rende Indenrigsminister sig paa denne 
Forenings Generalforsamling i Vejle den 5. Juli 1902 bl. a. 
saaledes: »Det undrer mig noget, al der tales om, at denne 
Forordning er noget nyt, der var skel, at det var et nyt 
Paabud, der var paalagt i Aar. Sagen er imidlertid den, at 
det er en godt og vel 5 Aar gammel Anordning, nemlig af 
22. Januar 1897, at del Ord til andet er det samme, som 
blev foreskrevet i 1897, saa at de lige saa gladelig kan sejle 
de 12 Respitmaaneder og videre 5 Aar til, ligesom de har 
sejlet de 5 foregaaende Aar«. Endvidere tilskrev samme 
Minister under 24. Juli 1902 Fællesrepræsentationen saa
ledes: »Betydningen af Bekendtgørelsen af 13. Marts 
1902 er ganske som den tidligere Bekendtgørelse af 1. 
Juli 1897 om samme Sag, at tjene som Vejledning for 
danske Redere og Skibsførere ved Anskaffelse af de fore
skrevne Lanterner, samt at afgive Rettesnor for Orlogs-



9. August 1910. Dansk Søfartstidende. 489

værftets Prøveanstalt ved Undersøgelse af Skibslanterner 
saa vel som for de beskikkede Synsmænd ved Besigtigelse 
af Passagerdamperes Lanterner.«

Sammenholder man nu disse citerede Udtalelser og 
Skrivelser fra Indenrigsministeriet, som formentlig taler 
tydeligt nok, da er det ganske naturligt, at man inden
for Skibsfarten har betragtet Forordningen af 22. Januar 
1897 som fremdeles gældende, hvilket Ministeriet ogsaa 
gør, idel den er oplaget i Instruksen lil Synsmændene. 
altsaa ogsaa som gældende med Hensyn lil Sidelys og 
gennemfarvede Glas, saaledes al saadanne Glas allsaa op
fylder de internationale Fordringer. Man maa derfor 
med Rette spørge, hvorfor Søfarlsministeriet finder An
ledning lil at optage Paabud om Overholdelse af denne 
gamle Bekendtgørelse af 13. Marts uden de tilsvarende 
Rettelser. Sammenligner man de danske Bestemmelser 
med de tilsvarende engelske Instrukser — jeg har for- 
slaael, al der er givel Instrukser i England — vil man 
se, at de engelske Regler ikke forbyder Brugen af gen
nemfarvede Glas, idet Hovedsagen i England er, at Lan- 
iernerne har den tilstrækkelige Synsvidde, og der fore
ligger saaledes ikke nogen Nødvendighed for at paabyde 
de danske Redere strængere Regler. England lilraader 
Linser med farvet Forsatsglas, men tillader gennemfar
vede Linser, medens Danmark ganske forbyder disse sid
ste, og hvad der anses for betryggende for den store sø
farende engelske Nation, turde vel egentlig ogsaa betrag
tes som tilfredsstillende for den lille danske ...........

Formanden: Kender Hr. Mægler Hansen Mini
steriets Cirkulære af 22. Juni 1910?

Mægler H. A. Hansen: Ja, jeg kommer til det. 
Den engelske Artikel 16 siger: »Det er af Vigtighed, at 
Sidelanlernerne er af den rigtige Farvenuance, og Prøver 
af rødt og grønt Glas af lo forskellige Farvegrader er 
sendt til hverl Distrikt til Synsmandens Vejledning. Hvis 
del er Oljelamper, kan Linser eller Forsalsslykker« — 
jeg gør opmærksom paa, at der siges: Linser eller For
salsstykker — »af samme Farvegrad som Prøveglassene 
(Standard Glassene) godkendes med Hensyn lil Farven.« 
Saa kommer el Slykke om elektriske Lanterner, som jeg 
kan forbigaa. Endvidere staar der: »I alle Tilfælde bør 
en praktisk Prøve anstilles for al afgøre Farven, og da 
Forsatsstykker og Linser af god Farve« — her tales der 
om Forsalsstykker, men ogsaa om Linser uden Forsats- 
glas — »kan være mangelfulde med Hensyn til at lade 
Lyset gaa igennem skulle Synsmændene undersøge, om 
Lanternerne har den forlangte Synsvidde.« Hovedsagen 
i England er, al Lanierne har den tilbørlige Synsvidde, 
men hos os er del ikke tilstrækkeligt, de skal have disse 
bestemt Fresnelske Linser. Jeg kommer nu til Søfarts- 
ministeriets nys udstedte Cirkulære af 22. Juni 1910. Der 
staar heri:

»Den i Instruksen af 30. December 1909 for de ved 
Tilsynet med Sejlskibe m. m. beskikkede Synsmænd un
der Afsnit 1. Almindelige Bestemmelser om
handlede Bekendtgørelse af 13. Marts 1902 angaaende 
Beskaffenheden og Anbringelsen af de Lanterner saml 
Lyd-Signalapparater, som skulle føres af danske Damp
og Sejlskibe, tjener — i Henhold lil Indenrigsministeriets 
Skrivelse af 24. Juli s. A. — som Vejledning for danske 
Rederier og Skibsførere ved Anskaffelse af de foreskrevne 
Lanterner samt som Rettesnor for Orlogsværftets Prøve
anstalt ved Undersøgelse af Skibslanterner.

Ældre Skibslys, som ikke i Henhold lil § 22 i Hoved
bekendtgørelsen af 30. December 1909 skulle være god
kendte af Orlogsværftets Prøvekammer, ere derfor til
ladte, for saa vidt de fyldeslgøre de i Anordningerne af 
22. Januar 1897 og 23. Februar 1906 angaaende inter
nationale Søvejs-Reglers og Nødsignalers Anvendelse af 
danske Skibe indeholdte Fordringer, selv om de ikke paa 
alle Punkter maatte være i Overensstemmelse med For
skrifterne i ovennævnte Bekendtgørelse af 13. Marts 
1902.«

Det fremgaar af det foreliggende, at vi alligevel her 
i Danmark, trods den sidste Bekendtgørelse er forpligtet 
til, naar vi anskaffer Sidelanterner, at tage Fresnelske 
Linser med Forsalsglas. Man maa ikke anvende andet 
Materiale. Den sidste Instruks siger, at Prøveanstalten 
paa Orlogsværflel maa ikke godkende glatte eller gennem
farvede Glas. Her er allsaa ogsaa en Forordning, som er 
sfrængere end den tilsvarende engelske. Jeg kan her 
ligesom før spørge: Hvorfor skal vi danske have stræn
gere Bestemmelser end Udlandel? Hovedsagen i England 
er, al Lanternerne lyser langt. Englænderne siger : Vi 
Inyder os ikke om Materialet, blot Lanternerne har den 
Højde og Bredde. Det siger vi ikke i Danmark. Vi har 
ikke kunnet faa Certifikat for Lanterner, naar de ikke 
opfyldte de slrænge Fordringer. Man har i Danmark Til
ladelse lil at bruge lyske Lanterner af ganske smaa Di
mensioner men vi kan bare ikke faa Certifikat for dem 
her i Danmark. Hvorfor skal vi finde os i saadanne Be
stemmelser. Jeg mener, at der er Anledning for General
forsamlingen lil al opfordre Bestyrelsen til at anmode 
Ministeriet om at foretage Ændring i de citerede Bekendt
gørelser og Instrukser, saaledes at de danske Bestemmel
ser med Hensyn til Lanterner i Skibene bliver overens
stemmende med de engelske, og at denne Ændring bliver 
officiel, ikke underhaands.

Kontorchef Krogh: Jeg maa sige, at straks da 
Hr. Mægler Hansen begyndte, var jeg ikke ganske klar 
paa, hvor han vilde hen. Det varede lidt, før jeg forstod 
Siluationen. Jeg troede, Sagen var ordnet med dette sid
ste Cirkulære. Nu forslaar jeg Hr. Hansen, men jeg øn
sker udtrykkelig at præcisere, at det, man her fremsætter 
Krav om, er en Ændring i Bekendtgørelsen af 13. Marts 
1902: men det er et nyt Spørgsmaal, i hvert Fald i denne 
Forbindelse. Jeg maa indrømme, at ved den Ordlyd, In- 
slruksen af 30. December 1909 har faaet, var man gaaet 
for vidt. Hvad Grunden dertil er, kan være lige meget, 
del spiller ingen Rolle i denne Forbindelse. Men naar 
man der har sagl, at Synsmændene skal paase, at Be
stemmelserne i Bekendtgørelsen af 13. Marls 1902 ube- 
lingel er overholdt, er man gaaet for vidt, ud over det 
Standpunkt, Indenrigsministeriet havde taget et Par 
Maaneder efler, at Bekendtgørelsen af 13. Marts var 
udstedt, og den Opgave, som forelaa, og som personlig 
har interesseret mig en Del, var blot at gøre denne sid- 
sfe Uret, som jeg synes, der er sket ved Instruksen af 
30. December, god igen. Del mener jeg er opnaaet der
ved, al man har udsendt dette sidste Cirkulære af 22. 
Juni 1910, som allsaa kun er faa Dage gammelt, og som 
har opfrisket Indenrigsministeriets Skrivelse af 24. Juli 
1902 og gjort opmærksom paa, at Bekendtgørelsen af 13. 
Marts kun skal forslaas som Vejledning for danske Re
derier og Skibsførere ved Anskaffelse af de foreskrevne 
Lanterner samt som Rettesnor for Orlogsværftets Prøve- 
anstalt ved Undersøgelse af Skibslanterner. Det vil sige, 
vi har ved delle sidsle Cirkulære bragt Tingene tilbage til 
samme Standpunkt, som Indenrigsministeriet bragte dem 
lil ved sin Skrivelse af 24. Juni 1902 lil Fællesrepræsen
tationen. Jeg mener, al del var det mest paatrængende 
nødvendige. Men ved Siden deraf foreligger der et andet 
Spørgsmaal eller kan naar som helst bringes lil at fore
ligge, nemlig, om Bekendtgørelsen af 13. Marts 1902 over
hovedet er tilfredsstillende i den Form, den har. Hr. 
Mægler Hansen erklærer sig utilfreds med Indholdet af 
Bekendtgørelsen. Jeg ønsker at præcisere, at det er et 
andet Spørgsmaal, som kunde være taget op naar som 
helst siden det Øjeblik, da Bekendtgørelsen blev udstedt. 
Altsaa del, man med det sidste Cirkulære har taget Sigte 
paa, er kun, at faa Uretfærdigheden i den sidste Instruks 
til Synsmændene gjort god igen. Derfor har man ud
sendt dette Cirkulære, og jeg maa antage, at det i den 
Henseende er tilfredsstillende. Men naturligvis har man 
ikke her kunnet raade Bod paa det, som maaske i AI-
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mindelighed er utilfredsstillende ved Bekendtgørelsen af 
13. Marts 1902. Det er et helt nyt Spørgsmaal, Hr. Mæg
ler Hansen dér rejser.

Dirigenten : Hr. Mægler Hansen foreslaar, at 
man med Hensyn til denne Sag henholder sig lil den nys 
vedtagne Beslutning.

Dette Forslag vedtoges.

c. Forhandling om Forslag til ny Bestemmelser for Beskaffen
heden af Luftventiler i Sejlskibe.

Mægler IT. A. Hansen: Saa vidt jeg har forstaaet, 
skulde det Punkt udgaa af Dagsordenen.

Formanden: Det skulde ikke egentlig udgaa, 
men vi er enedes i Bestyrelsen om at foreslaa General
forsamlingen at slutte sig til os i den Anskuelse, at der 
paa det nuværende Tidspunk ikke er Anledning til at 
foretage nogen Forandring i Bestemmelserne om disse 
Luftventiler, da de Skibe, som er bygget efter Veritas’ 
Regler, har Luftrør efter Veritas’ Regler, Skibene bygget 
efter Lloyds Regler har Rør efter Lloyds’ Regler og paa 
tilsvarende Maade for Skibe, bygget efter de norske og 
lyske Regler. Vi mener derfor, at vi foreløbig skal hen
stille til Ministeriet ikke at foretage noget paa det Chn- 
raade, da alle Skibe, som sejler paa England, er forsynet 
med de Luftrør, Englænderne i Øjeblikket fordrer af os. 
Hvis Englænderne er tilfreds med dem, kan vi nemt 
komme ud over Sagen. Vi tilføjer saa, at hvis Regeringen 
ikke skulde anerkende vore Ønsker i den Retning, men 
alligevel vil fastsætte ny Bestemmelser, beder vi om da 
igen al faa Forslaget (il nærmere Erklæring.

Kontorchef Krogh: Jeg kan ikke udtale mig om, 
hvorvidt man uden videre kan akceptere Klassifikations- 
selskabernes Regler, men det er ganske vist sandsynligt, 
al man kan det. Men lilbage bliver Spørgsinaalet om de 
Skibe, som ikke er klassificeret. (Formanden: Men 
de har haft Klasse en Gang.) Men maa jeg forstaa det 
hele saaledes, al for saa vidt angaar Skibe, der ikke er 
forsynel med Ventiler efter et Klassifikationsselskabs Reg
ler, kunde man lænke sig at akceptere det her forelig
gende Udkast.

Formanden: Nej, det bør. forslaas saaledes, al 
for de Skibe, som er forsynet med Ventiler, som er an
erkend! for gode nok i England — det er særlig for Kul
laster, del gælder — skulde der ikke gives yderligere Reg
ler om Venlilerne. Man maa vel huske paa, at i Eng
land sliller Forholdene sig anderledes ved Synet end her. 
Synsmændene er langt mindre begrænset i deres Skøn om, 
hvad der er godi, end her. Vore Ventiler er i Reglen 
6—7 Tommer i Tværsnit, men de engelske Synsmænd 
anerkender dem dog. idet de har den store Ret, at de 
kan sige: Paa den Maade. som Forholdene er indrettet i 
del lille Skib anerkender vi dem alligevel, til Trods for at 
de er anderledes end i England.

Bestyrelsens Forslag vedtoges.
(Sluttes.)

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark. Vestsverig og Østnorge lil 
England og Kontinentet ligger Markedel ret tilfredsstil
lende, og der er ikke Mangel paa Ladninger i denne Fart, 
ligesom der er en lille Bedring i Raterne for helt prompte 
Laster saml ogsaa enkeltvis for en noget senere Afskib
ning, men der er vedvarende Difference mellem Tilbud 
og Fordring, og det er vanskeligt at komme ud over 
helt igennem, idet Noteringerne ofte er vildledende ned
over og enkelte Redere er for eftergivende. Den prompte 
Tonnage er vedvarende meget lille og giver ikke Anled

ning lil at forcere Afslutning. Bottenhav og Finskebugt 
har vedvarende Laster nok, specielt for noget større Sej
lere: Tyskland har atier nogle mindre Kornlaster til 
Nordsø- eller Kanalhavne. Rusland udbyder ogsaa nogle 
Fodersloflaster fra Riga og Petersborg men mest for min
dre Tonnage. Syd- og Vestsverig har ikke saa faa Træ
laster, og Østnorge har alter nogle Islaster til Tyskland, 
England og Frankrig, men Raterne er noget lave efter 
Aarstiden.

Returfragler Vesi fra har ikke egentlig mange Kul
laster, men i Forbindelse med flere Foderstof- og Clay- 
laster maa Markedet kaldes tilfredsstillende, og der ind
rømmes ret akceplable Fragtrater, særlig for mindre Sej
lere til Havne med lav Vandstand.

For de mindre Skibe ligger Fragtmarkedet endnu 
saa godt som uforandret, og vi kan derfor i det store 
og hele henvise lil forrige Beretning; Colberg har sluttet 
og søger endnu enkelte Skibe for Rug til Mk., men 
ellers har Udbud af Kornlasler fra Nordtyskland hidtil 
værel ret sparsomt. I Stralsund ligger Skibe, som ikke 
kan placeres, og fra Wismar gaar Skibene fragtledige; de 
sidste Dages fugtige Vejr forhaler ogsaa Høsten en Del. 
Sverig har stadig Ladninger nok fra de sædvanlige 
Lastepladser; derimod er Danmark vedblivende meget 
flov og det er kun lidt, som sluttes fra Provinserne: Fra 
Kjøbenhavn sluttedes et Par Skibe for Oljekager til 
Limfjorden til 17 og 18 Øre; el enkelt lille Skib opnaaede 
endog 24 Øre; endvidere Oljekager til Vestervik 2% Kr., 
Nykoping S'/L Kr.

Havarier og Forlis.

Til Bureau Veritas er i Juni Maaned 1910 anmeldt som 
forlist følgende Skibe: Sejlskibe: 7 amerikanske, 9 britiske, 
3 danske, 1 fransk, 2 italienske, 9 norske; ialt 31. Dampskibe: 
2 belgiske, 11 britiske, 2 franske, 1 japansk, 2 norske, 1 rus
sisk, 2 spanske, 2 svenske, 1 uruguaysk; ialt 24.

Aarsagerne har været: For Sejlskibene: Stranding 15, 
Kollision 5, sunket 1, forladt 2, Kondemnation 8; ialt 31. For 
Dampskibene: Stranding 9, Kollision 4, Ild 1, sunket 1, 
Kondemnation 9; ialt 24.

A g d a, 3/in. Skonnert, grundstødt paa Saltholm, er af Svitzers 
bragt flot og ind paa Reden her for Undersøgelse.

E v a, Galease af Osearshamn, blev d. 4. ds., da den laa til 
Ankers her paa Yderreden, paasejlet af Skonnert »Elisabeth« af 
Skillinge; denne blev af den stærke Strøm ført ned mod »Eva«, 
der fik en Del ovenbords Skade og Klyverbommen knækket. »Elisa
beth« tog ingen Skade. Begge Skibe er gaaet ind i Gasværkshavnen.

Louise, Dansk Skonnert, har paa Rejsen til Folkestone med 
en Ladning Is været i Kollision med en ukendt Damper i Downs 
og fik Skade paa Klyverbommen; indkommen til Dover.

Egen, Galease af Svaneke, har paa Rejsen fra Hjemstedet til 
Sverig været i Kollision med et russisk Krigsskib. »Egen« maatte 
returnere til Svaneke for Reparation.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsproviaateringsforretmnger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen Keb11,

Skibsefterretninger.
Dampskibe

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, ank. Antwerpen 6./8. — Alexandra, Nielsen, ank. Antwer
pen 31./7. — Algarve, Borries, ank. Åbo 7-/8. — Anglo Dane, 
Wienske, afg. Trondhjem 7./8. Syd paa. — A. N. H a n s e n, Kruse, 
ank. Havre 7./8. — Antwerpen, Madsen, afg. herfra 3./8. til 
Filadelfia. — Arkansas, Petersen, ank. Boston 4-/8. — Arno, 
Strubberg, ank. hertil 5./8. — Aurora, Fischer, pass. Brunsbiittel 
5-/8. for London. — Baron Stjernblad, Therkildsen, afg. Riga 
6./8. til Antwerpen. — B e i r.a, Lunge, afg. Nordmaling 5./8. hertil. 
— Chr. B r o b e r g, Mortensen, afg. Dartmouth 2./8. til Tarragona.
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— Christian IX. Holm, ank. hertil 8./8. — Dagmar, Bøgvad, 
afg. Tarragona G./8. til Genua. — D o u r o, Søberg, pass. Brunsbuttel 
G./8. for Antwerpen. — Esbjerg, Strufve, ank. hertil 7./8. — 
Florida, Andersen, afg. Buenos Aires 24./7. til Madeira. — F r e- 
d e r i k, Thomsen, afg. London G./8. hertil. — Garonne, Kromann, 
afg. herfra 5./8. til Petersborg. — Georgios I, Sørensen, afg. 
Libau G./8. til Hull. — Hellig Olav, Holst, afg. New York 4./8. 
til Kristianssand. — H e n g e s t, Munek, ank. hertil 8./8. — Hjelm, 
Kyllesbeck, oplagt. — J. C. Jacobsen, Petersen, ank. hertil 7-/8. 
— J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. Kønigsberg 4./8. — K as an, Mik
kelsen, pass. Brunsbuttel 7./8. for London. — Kentucky, Andresen, 
afg. Kristiania 3./8, til Boston. — K i e w, Jørgensen, ank.'hertil 8./8. 
— Kursk, Gommesen, pass. Holtenau 7./8. for Bordeaux. — Le- 
o p o Id II, Jacobsen, ank. Hull 3./8. — Loire, Craignou, pass. 
Brunsbuttel 4./8. for Bordeaux. — Louise, Larsen, afg. herfra 5./8. 
til Riga. — Louisiana, Ørsted, afg. herfra 25./7. til New York. 
— L. P. Hol m b 1 a d, Svane, afg. Lisbon 1./8. til Antwerpen. •— 
M o s k o v, Jon Jonsen, ank. hertil 5./8. — Nicolai II, Clausen 
Kaas, ank. Piræus 7./8. — Nordjylland, Jacobsens, afg. Peters
borg 5./8. til Antwerpen. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. Riga 5./8. 
— 0 m s k, Harder, afg. herfra 6./8. til Libau. — 0 s c a r 11, Hempel, 
ank. hertil 2./8. — Pennsylvania, Lissner, afg. Savannah 23-/7. 
til Hamburg. — Perm, Christensen, afg. London G./8. til Libau. — 
Prege 1, Iversen, pass. Holtenau 5./8. for Antwerpen. — Saga, 
Wiberg, ank. Antwerpen 4./8. — Saxo, ank. Danzig 6./8. ■— 
Seine, Dampt, afg. Rochelle 5./8. til Havre. — Texas, Muhldorff, 
pass. Ouessant 31.7. for Buenos Aires. — Thyra, Jørgensen, ank. 
Stettin 7./8. herfra. — Tiber, Bech, ank. Kristinestad 6./8. — 
T y r. Thaning, ank. hertil 7./8. — United States, Gøtsehe, pass. 
Fair Hil] 31./7. for New York. — Vendsyssel, Larsen, ank. 
Rotterdam 6./8. — Viking, Meyer, afg. herfra 7./8. til Arendal. 
— Kari n, afg. Swansea 4./8. hertil. — V a d s ø, ank. Stettin 4./8.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u - 
k o f f, Brandt, ank. Petersborg 5./8. — Johan Siem, Nielsen, 
afg. London 5./8. til Petersborg. — Pawel Andrejeff, Tanne- 
bek, afg. Petersborg 1./8. til Dunkerque. — Harald K 1 i t g a a r d, 
Rasmussen, afg. Methil 6./8. til Kronstadt. — R u s s, Petersen, afg. 
Blyth 2./8. til Petersborg. — Wladimir S a w i u, Carstensen afg. 
Petersborg 1./8. til Tyne. — Excellence Pieske, Rasmussen, 
ank. Petersborg 3./8. — M i ch a i 1 0 n t c h o u k o f f, Harboe, afg. 
Miramichi 26-/7. til Belfast. — Generalkonsul Pallisen, 
Christensen, afg. Novorossisk 22./7. til Landskrona. — Wladimir 
Reitz, Olsen, afg. Rotterdam 6J8. til Grimsby. — Helmer 
M o r c li, Thorsøe, afg. Esbjerg 6./8. til Blyth. — N e w a, Dahl, ank. 
Rotterdam 1./8.

Vesterhavet. N a n c y, Th. Nielsen, ank. Neufahrwasser 5./8. — 
N a u t i k, N. Nielsen, ank. Cartagena 5-/8. — F y 11 a, Christensen, 
afg. Reykjavik 5./8. til Methil. — Gerda, Iversen, pass. l’Oussant 
‘5-/8. for Sevilla. — H e b e, Gregersen, afg. Valencia 5./8. til Alme
ria. — Inger, Schiff, pass. Hook of Holland 5-/8. for Alicante. ■— 
Johann e, Thøgersen, afg. Stockholm G./8. til Kotka. — Karla, 
K. M. Nielsen, afg. Stettin 3./8. til Kotka. — Laura, Pedersen, afg. 
Huelva 5-/8. til Hennebont. — C i 1 o, Jepsen, ank. Wasa 6-/8. — 
Bodil, Uldall, ank. Esbjerg 5./8. — Dagmar, Mathiasen, ank. 
Sevilla 3./8. — Nerma, Mikkelsen, afg. Stettin 6./8. til Sornås. 
— Alfa, Lauritsen, afg. Hull G./8. til Kjøbenhavn.

København. H a f u i a, Hansen, afg. Smyrna 5./8. — R n s s i a, 
Poulsen, afg. Kjøbenhavn 4./8. — Carl Hecksher, Starck, ank. 
Emden 4./8. — D a n i a, Lindberg, afg. Rotterdam 19./7. —• N o r- 
m a n i a, Ericksen, afg. Kjøbenhavn 5./8. — E u x i n i a, Lund, afg. 
Filadelfia 24-/7. — C a n a d i a, Jesperseu, afg. Rotterdam 29./7. — 
Livonia, Jørgensen, ank. Petersborg 30./7.

Østersøen. C i m b r i a, Nielsen, afg. Fernandina 22-/7. — P a- 
t r i a, Larsen, ank. Annaopolisus 2-/8. — Gratia, Sørensen, afg. Pe
tersborg 4., 8. — Astoria, Neergaard, ank. Baltimore 26./7.

Union. Frisia, Nielsen, ank. Calais 28./7. — Gallia, Niel
sen, afg. Grimsby 30./7. — Caledonia. Hansen, ank. Boness 5./8. 
— S a r ni a t i a, Pedersen, afg. Petersborg 29./7. — K o t o n i a, 
Rasmussen, afg. Rotterdam 29./7.

Inga. Fland r i a, Hansen, ank. Kiel 3./8. — Granaria, 
Poulsen, afg. Baltimore 5-/8. — C a r b o n i a, Mathiasen, ank. Calais 
4.,8. — Estonia, Winckler, afg. Llanelly 5./8.

Dan. F i o n i a, Hansen, afg. South Shields 5./8. — S e 1 a n- 
d i a, Troensegaard, ank. Ghent 3./8. — S e c a 1 i a, Jensen, ank. 
Valencia 1./8. — Fr amentia, Andersen, afg. Kjøbenhavn 5-/8. 
— B o s c i a, Skovgaard, ank. London 2./8.

Ocean. Philadelphia, Horii, afg. Filadelfia 23-/7.
Dania. E1 y, Meinertz, ank. Marseilles 3./8. — Nelly, Clau

sen. pass. Portland 30./7. for Barcelona. — Fanny, Eriksen, ank. 
Trångsund 2./8. — Lilly, Nielsen, ank. Liverpool 1./8. — A 1 ex y, 
Lorentzen, pass. Portland 1./8. for Barcelona. — Dagny, Sørensen, 
pass. Ouessant 4-/8. for Pasages. — Mary, Bang, afg. Kjøbenhavn 
3./8. til Skellefteå.

Det østasiatiske Kompagni. Bin tan g, Juel-Hansen, ank. 
Genua 7./8. — S a m u i, Fine Licht, afg. Singapore 23-/7. til Port 
Said. — Bando n, Thomsen, afg. Port-Said 2G./7. til Bordeaux. — 
C h u in p o n, Hansen-Raun, afg. Suez 2./8. til Colombo. — P a n

g a n, Knudsen, ank. Bangkok 5-/8. — Indien, Berg, afg. Shi
monoseki 4./8. til Shanghai. — Tranquebar, v. Deurs, afg. 
Antwerpen 30./7. til Port-Said. — Siam, Cortsen, afg. Hongkong 
1./8. til Singapore. — Cathay, Kruuse, ank. Frederiksstad 5-/8.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingemann, afg. Pa
ramaribo 2-/8. til Tiinidad. — St. Thomas, Hausen, afg. Port
land 29-/7. til St. Thomas. — St. Croix, Jensen, afg. London G./8. 
til Kjøbenhavn.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. La Rochelle 7./8. — 
M a r t h a, Christensen, afg. Hernosand 5./8. — Elna, Rathje, ank. 
Terneuzen G./8. — Therese, Pedersen, ank. Burntisland 7./8. — 
Simone, Møller, afg. Sundsvall 6./8. — Jeanne, Løffler, ank. 
Dundee G./8. — Vera, Risø, ank. Archangel 7./8. — Daisy, 
Lagesen, afg. Rouen G./8. — Anine, Leth, afg. Arzew 3./8.

Svendsen & Christensen. E. M. Dalgas, Møller, ank. Stet
tin 3./8. — Lars Kruse, Mathiesen, afg. Burntisland 6./8. — 
St. St. B 1 i c h e r, Christensen, ank. Helsingør 5./S. — Peter 
W i 11 e m o c s, Moller, ank. Brandøhamn 4./8. — G. Kock, Jør
gensen, afg. Petersborg G./8. — Hans T a u s e n, Klaaborg, ank. 
Stettin 5./8. — IL C. Andersen, Rasmussen, ank. Rostock 5-/8. 
— Chr. C h r i s t e n s e n, Rasmussen, afg. Libau G./8. — N. G. 
P e t e r s e n. Bloch, afg. Jaeobstad 4./8. — I. D. S. A d o 1 p h, 
Fenger, afg. Newcastle G./8. — Alfred Hage, Ellekilde, afg. 
LiiLeck G./8. — N. F. H ø f f d i n g, v. Deurs, ank. Honfleur 29./7. 
— Ajax, Brorsen, ank. Bristol 2./8. — T. M. Werner, Hansen 
Uolm, afg. Petersborg 2./8. — H. Pont oppidan, Klitgaard, afg. 
Rouen 6./8.

Urania. P P o 1 a r s t j e r n e n, Branth, afg. Barrow 31./7. — 
E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, afg. Pillau 5./8. — Kronprin
sesse Louise, Petersen, ank. Djedjelli 3-/8. — Urania. 
Clausen, afg. Hamburg 4./8.

Nordsøen. Nordland, Møller, ank. Petersborg 5-/8. — 
Kronprins Frederik, Andersen, afg. London 3./8. — E n g- 
1 a n d, Andersen, afg. Petersborg 30./7. — Holland, Poulsen, 
afg. Yxpila 5./8. — Rusland, Madsen, ank. Esbjerg 5./8.

Europa. Europa, Hansen, afg. Leith 5./8. — Frankrig, 
Friis, ank. Hungerburg 3./8. — Belgien, Nielsen, afg. Methil 3./8.

Thurø, H. A. H a n s e n, Hansen, afg. Sornås 6./8. til Ant
werpen.

Torm. Sara, Jensen, ank. London 4./8. — Helene Sø
rensen, afg. Spjutsund G./8. — Sjælland, Dam, afg. Burntis
land 4./8. — Agnete, Sonnichsen, ank. Reval 4./8. — H e r - 
m i a, Hansen, afg. Libau 6./8. — Alice, Schultz, afg. Seaham 5./8.

Skandia. S c h a c h Steenberg, Theilland, ank. Ostende 
29./7. — R i m f a x e, Westergaard, ank. Petersborg 29./7. — 
S k i n f a x e, Faber, ank. Riga 1./8. — G u 1 f a x e, Petersen, ank. 
Emden 4./8. — R ø d f a x e, Vilandt, ank. Rotterdam 2./8.

Thore. M j ø 1 n i r, Clausen, afg. Troon 3-/8. — Ingolf, 
Schiøttz, afg. Thorshavn 4./8. til Kjøbenhavn. — Sterling, Niel
sen, afg. Kjøbenhavn 5-/8. til Reykjavik. — Gambetta, Riise, 
afg. Stavanger 5-/8. til Færøerne og Island.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Brabestad 29-/7. — Lon
don, Bom, afg. Windau 1./8. til Antwerpen. — Paris, Tholander, 
ank. Riga 5./8. — Bryssel, Kaas, afg. Petersborg 5./8. til Ter
neuzen.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Blyth 4-/8. — Wien, Boeck 
Hansen, ank. West Hartlepool 31./7. — Roma, v. Thun, afg. 
Petersborg 30./7. til London.

Frem. Austa, Bagger, ank. Boness 2./8. — Vera, Thing, 
afg. Kjøbenhavn 6./8. — Freja, Nielsen, afg. Brandø 4./8.

Sejlskibe.
Esbjerg. Æ t n a, Petersen, ank. Hull 5./8.
Ærø. Ceres, Bager, ank. Banff 4./8. — Norden, Rasmus

sen, ank. Nykoping 3./8. — Jørgen Olsen, Christen
sen, ank. Nantes 3./8. — H e r t h a, Krull, ank. Bridlington 3-/8. 
— Eos, Christensen, ank. Borgå 3./8. — Fremad, Hansen, ank. 
Reykjavik 3./8. — Claudia, Aalborg, ank. Casablanca 3./8. — 
Johann e, Stegmann, ank. Uckermiinde 4-/8. — Marie, Øster- 
mann, ank. Hau 4./8. — Kåre n, Albertsen, ank. Holtenau 5./8. 
— A r i e t i s, Andersen, ank. Geestemiinde 4-/8. — A s t r æ a, er 
pass. Falmouth 5-/8. p. R. t. Hamburg. — Henry, Bager, ank. 
West Wemyss 5./8. -- Freya, Petersen, ank. Warnemiinde 6./8. 
— Ma r y, Andersen, ank. Kronstadt G./8. — Anne, Mikkelsen, 
ank. Falmouth 6./8. — D e b o r a, Rasmussen, ank. Sunderland 5./8. 
— Agent Petersen, Frederiksen, afg. Hamburg 4-/8. til 
Maracaibo.
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Kjøbenhavn og Provinserne.
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Berg & Larsen, Nyhavn 53.
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efon 6.
Frederikshavn. P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
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Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgad« 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for
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J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 1162 

Alt Skibsarbejde udføres
Lille Strandstrade 3.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinvenlar.

Nykjøbing M.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Køb og Salg af Skibe. 

Brugte Ankers og Kæder havos til Salg

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress: StufvarclorbuDd, Kramfors. —Rikstelcfon: N:o G, Spraugsvikeo. 

Postadress: Spransgvikcn.
dlemmar pan alla lasllageplalser inom fQljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnås, Soderhamn, Sundsvall, Herniisand, 
drnskUldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda.
Organisationen lillhdr Svenska Arbelsgifvareforeningen. ■
————— Garanterer reel behandling och fenn expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarefårening.

li Stevedors & Contractors g
■g s F. Hansen & Co., Licensed - g E ' * S
■g ® St Petersburg og Narva (Hungerburg) f S.

u N. P. Hansen, ? ~OO ao ?
p Cronstadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen. 

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

A. Veltheim,
Lo visa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Tilegr.-Mr.: „Velthalm", Liviu,

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Søborg“.

Telefoner 56 & 1409.

Dr. med. Goldschmidt,
Hud- og Kønssygdomme

St. Kongensgade 32, 1. Træffes Kl. 10—12 eg 7—0; for Diner Kl. 6—1

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telegramadr : 

Berg-Nexø,
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bill. Priser.

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN, 
6JØRTLER 06 METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,546.

Specialitet: 
SKIBSARBEJDE. 

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

P. Schous 
Skibshandel, Frederikshavn. 

Al Slags Proviant samt Skibs- 
inventar, Ankre, Kæder etc.

----------------. Husk .----------------

Petersen-Faie's
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør.

Telf. 46. Telt. 6.
Kommissioner udfores« 
Prisliste sendes paa Forlangende. 

„GIDEON" 
Motoren for Benzin, 

Petroleum, Raaolle ell. Sugegas 

Rud, Kramper & Jørgensen 
Tig,: Kramper Horsens Telef. Nr. 427

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgado Nr. 26, ved Hevneo.

G. C. de Baerdemaecker 
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEM
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse : „Skibsfart11.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannoveb .
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Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Aårsgeneralforsamling.
(Slutning.)

Forskelligt.
For ni a n den: Der er indløbet følgende Skrivelse 

lil Bestyrelsen : »Fanø Skibsrederforening har anmodet 
mig om at forelægge for den højtærede Bestyrelse en Sag 
angaaende Forbud mod Fragtfart mellem Esbjerg og Fanø 
med Anmodning om Deres velvillige Bistand.

Færgeriet liersleds har i Foraarel nedlagt Forbud 
mod fornævnte Fragtfart, der udøves af Smaaskippere. 
idel Færgeriet formener sig enebereltigel til at overføre 
Gods saa vel som Passagerer i Følge kongelig Bevilling; 
da der i samme Bevilling henvises lil, al Bevillingsha
verne er Ministeriets Fortolkning undergiven, har Fanø 
Skibsrederforening andraget hos Handelsministeriet om 
en Fortolkning af, hvorvidt Smaaskippere kan udøve en 
saadan Fart uden at komme i Strid med nævnte Bevil
ling-

Under 14. April d. A. har Handelsministeriet erklæ
re!, al da Afgørelsen af del paagældende Spørgsmaal hen
hører under Domstolene og ogsaa er indbragt for disse, 
linder Ministeriel ikke Anledning lil at udlale sig om 
Sagen.

Da del i Danmark lager liere Aar, inden en saadan 
Sag paa den Maade bliver afgjort, er saaledes al fri Sø- 
mvring standset her indtil videre.

Skulde Bestyrelsen ønske yderligere Oplysninger, vil 
jeg kunne give disse paa Generalforsamlingen, hvor jeg 
agter al møde. ’ Ærbødigsi

J. H. Soar rer.«

Vi har drøftet den Sag i Bestyrelsesmødet i Gaar 
og vilde nalurligvis gærne støtte Skipperforeningen paa 
Fanø med at føre Sagen frem; men der er altsaa nedlagt 
Fogedforbud .... (Kaptajn S var rer.: Ja.) .... og 
der slaar, al Sagen er indankel for Domstolene. Vi kan 
ikke se, al vi kan gribe ind, saa lamge Sagen verserer for 
Domstolene. Men maaske vi kunde faa yderligere Oplys
ninger af Hr. Svarrer.

Kaptajn S var rer : Jeg mener, om Bestyrelsen ikke 
kunde bidrage lil al faa Ministeriel lil at afgive Erklæ
ring i Sagen, saaledes at denne Proces kunde forebygges, 
idel jeg mener, at saa snart Ministeriet har afgivet sin 
Fortolkning, maatte den være afgørende.

F o r m a n d e n : Af hvad Grund Ministeriet siger, 
al Sagen skal henvises lil Domstolene, kan vi ikke rig
tigt forstaa. Men en anden Side af Sagen er : Da der er 
nedlagt Fogedforbud, grundet paa, at Ministeriet skal af
gøre Sagen, men Ministeriel har afslaaet del og henvist 
den lil Domstolene, kunde man saa ikke lænke sig, al 
de vedkommende Folk har Ret til at fortsætte med Ar
bejdet, -indtil Dommen er falden, eller er de muligvis un
dergivet Forbudet, indlil Dommen er falden? Vi vil gerne 
forhøre hos Ministeriel, hvilken Mening det har, vi skal 
gøre alt, hvad der slaar i vor Magt, for at de Folk kan 
opnaa deres Fragtfart.

Kaptajn S v a r rer: Fanø Skibsrederforening vil 
være meget taknemmelig derfor. Vi har Løfte fra Folke
tingsmand S I e b s a g e r om, at han ogsaa vil bidrage sil 
lil, al Sagen kunde l'aa en Ende. Vi har lidligere halT 
en saadan Proces, og del varede liere Aar, inden Kendel
sen blev afsagt.

F o r m a n den: Vi skal gøre hvad der slaar i vor 
Magt for al bringe Sagen frem, og hvis vi skulde kunne 
medvirke! til, al den faar en heldig Løsning, vil vi na- 
I urligvis gøre del.

Kaptajn S v a r rer: Del lakker jeg for paa Fanø 
Skil isrede r f o renin gs Vegn e.

Ma-gTer H. A. Hansen: Som det' vil være den 
■ærede Forsamling bekendt; ‘ er den sidste Lov om Kon- 

sulafafgiflen nu mere end fem Aar gammel, den er nemlig 
fra April 1905. Da denne Sag var til Behandling paa 
Rigsdagen, blev der saa vel i Folketinget som i Lands
tinget udtalt fra samtlige Partiers Side, at i Følge den Ud
vikling, som er foregaaet i en Række af Aar, er denne 
Afgift, som udelukkende hviler paa Skibene, blevet en 
Uretfærdighed, og at den burde lettes, eventuelt stryges. 
Alle Partier var enig herdm. Der var den Gang ligesom 
en almindelig Forslaaelse, der ogsaa kom lil os, om, al 
om Ire Aar vilde denne Afgift blive helt ophævet. Der var 
af el enkelt Parli stillel Ændringsforslag om fuldstændig 
Ophævelse af Konsulalafginen, men som det gaar med 
saa mange Ting, der gik Politik i denne Sag, og del blev 
betydet Ændringsforslagsstillerne, al hvis de ikke log 
deres Ændringsforslag tilbage, vilde man vende om og 
sige: Nu vil vi ikke indrømme nogen Ændring eller Let
telse i Konsulalafgiflen. Ændringsforslaget blev taget 
tilbage, og Loven blev vedtaget, som vi har den nu, men 
der var, som allerede udtalt, en Underforslaaelse om, al 
om tre Aar skulde Afgiften helt ophæves. Naar man ikke 
ophævede den den Gang, lil Trods for, al man indrøm
mede, al den var en Ure I færdighed, var det, fordi afdøde 
Finansminister Lassen udtalte, at han ikke kunde und
være de Penge. Der kunde jo være noget rigtigt deri, 
men del synes alligevel mærkeligt al beholde en Afgift, 
som alle Parlier erkender for at være en uretfærdig 
Byrde, fordi ikke alene Skibsfarten har Gavn af Kon
sulaterne, men alle Erhverv og specielt i første Række 
Handelen. Man maa glæde sig over, at Fællesrepræsen
tationen som omtalt i dens Aarsberelning har rettet Hen
vendelse lil Ministeriet om Ophævelse af Konsulalafgif
len. Selv om del hedder, al Finansva^snel stfmr megel 
daarligl, er der ingen Anledning lil at lade os være bebyr
det med en Afgift, som er uretfærdig. Jeg foreslaar, at 
Generalforsamlingen anmoder Bestyrelsen om al arbejde 
hen lil. al Konsulalafgiflen snarest muligt ophæves.

Kaptajn Fischer: Anledningen lil, al Dansk Sejl- 
skibsrederi-Forening blev oprettet, var netop Konsulat
afgiften. Da Foreningen i sin Tid blev dannet i Odense, 
var del førsle Punkt paa dens Program netop Ophævel
sen af Konsulatafgiften. Vi har faaet den godt nedbragt, 
men jeg holder med Mægler Hansen i, at vi skal have 
den helt og holdent ophævet. Jeg har rundt omkring i 
Konsulaterne haft Erfaring for, at del først og fremmest 
er Betalingen af Konsulalafgiflen, der interesserer dem.

F o r m anden: Hvis vi iøvrigl er færdig med vore 
Forhandlinger for i Dag, kunde jeg ønske al gøre en al
slu Ilende Bemærkning.

Del er gaael gennem Forhandlingen som en rød 
Traad, al vi kunde ønske, al Regeringen ikke vilde lade 
.Danmark gaa frem for alle andre Nationer i Henseende 
lil Ændringer Skibsfarlen vedrørende, der paafører os 
forøgede Udgifter, men al den vilde stille sig afventende, 
indlil vedkommende Spørgsmaal er blevel omtrentlig in- 
lernationall. Lad de slore Nationer gaa i Forvejen med 
al paalægge Byrder; naar de har gjorl del, saa kan der 
være en vis Berettigelse lil al gøre del samme hos os. 
men indlil da vilde vi meget gærne være fri for disse for
øgede Byrder.

Forsamlingen gav Formandens Udtalelser sin Til
slutning.

Mægler H. A. Hansen : Paa denne vor førsle Ge
neralforsamling, efler al Konsul Rechnitzer erlraadt til
bage fra Formandsslillingen, formener jeg, al vi burde 
tilsende Konsul Rechnilzer el Telegram, hvori vi udtalte 
Foreningens forbindtlige Tak. for del slore Arbejde han 
i en lang Række Aar har gjorl for Foreningen, og ud-
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talte Ønsket om, at han maa leve længe. Udformningen 
vil jeg selvfølgelig overlade til Bestyrelsen, hvis der er 
Stemning for en saadan Udtalelse.

Formanden: Jeg træffer sikkert Forsamlingens 
Stemning, naar jeg udtaler, at vi gærne optager Tanken.

Jeg finder, der er Anledning til at bringe vor Diri
gent en Tak, fordi han har ledet denne Forhandling saa 
hensynsfuldt og smukt, som vi blot kunde ønske det.

Formanden udbragte derefter et »Dirigen
ten leve«, der efterfulgtes af tre Hurraraab.

Kaptajn Fischer udbragte et »Dansk Sejl
skibsrederi-Forening leve«, der besvaredes med 
tre Hurraraab.

Et af Skibsreder J. C. Carlsen udbragt »For
manden leve« efterfulgtes af tre Hurraraab, og et af 
Mægler H. A. Hansen udbragt »Bestyrelsen 
leve« besvaredes ligeledes med tre Hurraraab.

Mødet hævet Kl. 4,20.

Kjøbenhavn, d. 12. August 1910.
Ny Kullasteap parater i Hull. Der er i 

Hull, i Følge del derværende Konsulats Beretning, 
en stadig Tiltagen i Kuleksporlen, og denne oversteg 
især for et Par Aar siden Havnens Afskibningsappara
ters Evne, hvorved der til Tider foraarsagedes alvorlige 
Forsinkelser i Skibstrafiken. Siden den Tid har Jern
baneselskaberne bestræbt sig for at afhjælpe denne Man
gel, og de nu eksisterende Apparater siges for North 
Eastern Railway Co.’s Vedkommende alene at kunne af
skibe c. 10,000 Tons pr. Dag mere end i 1907.

Ved de nyeste Kulafskibningsapparater, der i Hull 
skal tages i Brug i Løbet af kort Tid, anvendes for første 
Gang i England til Afskibning af Kul det saakaldte »Bæl- 
tesyslem«. Kullene slyrtes fra Jernbanevognene ud paa 
et 31/2 Fod bredt med Gummi overtrukket Bælte uden 
Ende, der løber over to Valser. Ved Hjælp af delte 
føres Kullene parallelt med Skibet op i en Højde af 
30 Fod over Vandlladen, hvor de da overføres paa et 
andet, Bælte, der gaar vinkelret paa det første og fører 
Kullene ned i Lasten.

Denne Metode menes at ville frembyde store For
dele fremfor de tidligere anvend le Kullastningsapparater, 
idet Indladningen kan foregaa hurtigere og med mindre 
Brækage paa Kullene, foruden al den regelmæssige og 
vedvarende Indladning letter Lempningen af Kullene i 
Skibet.

(»Meddelelser fra Udenrigsministeriet«.)

Fra Lubeck skriver fire Sejlskibsførere lil os:

Vi undertegnede Skibsførere sluttede for kort Tid 
siden Fragt hos Firmaet V i 1 h. Ganswindt i Danzig 
om at laste Melasse i Frihavnen i Neufahrwasser til Lu
beck å Mk. 4 pr. Ton. Aflaster i Neufahrwasser var 
Baltiche Sukkerfabrik, medens Befragter og Modtager 
af Ladningen var Hr. F. H. Bertling i Liibeck. Cer- 
lepartiet indeholdt de sædvanlige Klausuler om, at Lad
ningen bragtes frit lil og fra Borde, og at Købmanden 
klarerede for Ladningen, Kaptajnen for Skibet. Under 
Indlastningen var der stationeret en Toldvagt paa Kajen 
for at holde Kontrol med Ladningen, hvilken vi dog baade 
i Følge Certeparliels Ordlyd og i Følge Udtalelser saavel 
af Toldvæsnet som af andre ansaa for Skibet uvedkom
mende. Imidlertid modtog enhver af os, saasnart det 
sidste Fad var over Lønningen, Besked fra Sukkerfabri
ken om, at vi straks maatte gaa ud af Frihavnen, da 
vi ellers vilde komme til al betale den paa Kajen sta
tionerede Toldvagt, der vedblivende skulde gaa Vagt, saa 

længe Skibene laa der, men da vi hos vor Mægler, Hr. 
Vilh. Ganswindt, havde faaet den Oplysning, at vi intet 
havde at betale, saa længe vi laa i Frihavnen, men der
imod vilde have at betale Vagten, hvis vi gik ud af denne, 
før vi gik til Søs, svarede vi, at saasnart vi var udklarerel, 
vilde vi sejle. Vi blev som Følge deraf liggende i Frihav
nen til Skibene var udklareret og afsejlede saa efter kort 
Tids Forløb.

Ved Tegning af Konnossementer paa Sukkerfabri
kens Kontor og ved Udklareringeh af Skibene, var der 
ikke Tale om, al disse havde noget at betale; ejheller 
under Udlosningen her i Lubeck. Vi blev derfor mere 
end forbavsede, da vi ved Henvendelse om Fragtens Ud
betaling modtog den Meddelelse fra Hr. Bertling, al han 
i Følge Regning fra Sukkerfabriken vilde afkorte os et 
Beløb i Fragten, der for de forskellige Skibe varierede 
imellem 20 og 42 Mk., for den i Neufahrwasser statio
nerede Toldvagt.

Selvfølgelig vilde vi ikke gaa ind paa et efter almin
delige Retsbegreber saa uretfærdigt Forlangende og har 
derfor forhandlet med Hr. Bertling om Sagen. Vi mod
tog derefter gennem en Prokurist fra nævnte Firma kort 
og godt den Besked, at Halvdelen vilde Firmaet betale, 
og hvis vi ikke vilde indgaa derpaa, kunde vi se, hvor vi 
i det Hele fik nogen Fragt betalt.

Al en saadan Handlemaade kun fortjente ét Svar : 
nemlig al anlægge Proces, er indlysende; men tvungel 
af Omstændighederne og ved Udsigten til de Offre, som 
del vilde koste os Smaaskippere at anlægge Proces i Ud
landel mod el slorl og pengestærkt Firma, saa vi os nød
saget lil at gaa ind paa en Fordring, som vi med god 
Grund formener, al Hr. Bertling hverken har juridisk 
< r moralsk Krav paa.

For yderligere al oplyse det rette Forhold, skylder 
vi al meddele, al den Sum, vi er blevet afkrævet, snarest 
overstiger det Beløb, som Toldvagten kostede hele den 
Tid, Skibene har ligget under Lastning, og at det bevis
ligt ikke er Kutyme i Neufahrwasser, al Sejlskibene be- 
laler den Slags Udgifter. Der gøres imidlertid kraftige 
Forsøg paa at ændre detle Forhold, hvad der ses af, al 
el Skib, der nu er under Vejs her til Lubeck, har en 
Klausul i sit Cerleparli, der siger, at Skibet betaler Told
vagten. Vi har ogsaa her bragt i Erfaring, at af to 
udenlandske Skibe, der kort før os lastede hertil paa 
ligelydende Cerleparlier med vore, er det ene igennem 
sin Mæglerregning i Danzig blevet afkortet 30 Mk., me
dens del andet blev afkortet et lignende Beløb efler Ud
losningen her for den i Neufahrwasser stationerede Told
vagt.

Vi overlader nu roligt til andre al bedømme Karak- 
'eren af den Handlemaade, som vi har været Gensland 
for fra vor Mæglers Side i Danzig, men særlig fra Hr. 
Bertlings Side her i Lubeck. Hensigten med ovenstaaende 
er al advare ærede Kolleger, der muligvis kunde komme 
i samme Silualion. som vi, om al lage sig i Vare for denne 
ny Kutyme, som søges indført, thi hvad den betyder for 
el Sejlskib, der er afhængig af Vind og Vejr, behøver vi 
ikke al fremhæve. Ligeledes bør man sørge for at tage 
sine Forholdsregler før Ladningen udleveres, hvis man 
kommer her lil Liibeck med Melasse fra Neufahrwasser 
lil Hr. F. H. Bertling, paa et efter almindelige Reisbegre
ber rent Cerleparli. .

Lubeck, den 30. Juli 1910.

Hans Nielsen, Jens Hansen,
1 Gal. »Zakæus« af Marstal. Sk. »Nikoline« af Marslal. 
[

Jensen, Clausen,
Sk. »Columbus« af Rønne. 3/m. Sk. »Kaslor« af Rønne.

II a 1 s F y r I a a r n. Under Bugsering lil Pladsen 
for del ny Hals-Barre‘Fyr er den svære Cylinder, som
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skal danne Fundamentel for Fyrlaarnet, sunket paa 
Grund af haard Kuling med deraf følgende høj Sø 4 Sm. 
SØ. for Hals Fyrskib. .

Transporten foregik paa Hegning og Risiko af En
treprenøren, hvem Optagelsen ogsaa paahviler.

Marineministeriet har straks ladet Cylinderen, over 
hvilken der kun er lo Fod Vand, afmærke med Vragfyr
skib.

Efler hvad der meddeles, maa Grunden lil Uhel
det søges i uheldige Vejrforhold og da navnlig i. 
al Vinden pludselig sprang om, hvorved der sal
tes en høj Sø, som trængte ind gennem Lugerne.

Fra Entreprenørens, Firmael N. C. Monbergs, Side 
har man straks IrulTel Forberedelser lil at hæve Funda
mentet, hvilket ikke vil være' forbundet med særligt store 
Vanskeligheder, da Cylinderen, som nævnt, er sunken paa 
lavt Vand, saa der kun slaar lo Fod Vand over den. 
Man agier uden om den al anbringe en Krans af kombi
neret Tra1 og Jern og derefter forelage Udpumpningen.

I Tilfælde af gunstigt Vejr venles denne tilendebragt 
i Løbet af en Uges Tid og vil ikke medføre synderligt 
store Omkostninger. (»Berl. Tid.«)

S u n d h e d s f o r a n s I a 1 t n i n g e r i S p a n i e n. 
Fra Ministeriel for II andel og Søfart har 
F æ I 1 e s r e p r æ s e n l a l i o n e n f or dansk Ski b s- 
f a r I modtaget Meddelelse om. al den spanske Regering 
under Hensyn til Koleraens Tiltagen i Rusland og for 
al kunne føre bedre Kontrol med russiske Varer, der 
indføres lil Spanien, og da navnlig saadanne Varer, der 
hidrører fra Havnene ved del asovske og sorte Hav, har 
paabudt, al Sundhedsaulorilelerne i spanske Havne fra 
d. 22. f. M. al regne skal paase, al Varer af russisk Op
rindelse er forsynet med el af vedkommende spanske 
Konsul paa Afsendelsessledel bekræflel Oprindelsescer- 
liflkat.

K o n s u 1 a l v æ s n e I. Under 20. Maj har Kongen 
udnævnt A. Hellborn Hansen af Hiogo (Kobe) i 
Japan lil ulønnet dansk Konsul sammesteds.

finder 25. f. M. har Kongen anerkendt Underdirek
tør i den dansk-vestindiske Nationalbank A. Holst af 
SI. Thomas som svensk Konsul for de dansk-vestindiske 
Øer.

Ny Tørdok v e d D o v e r. I Havnen ved Dover 
skal der bygges en ny Tørdok, som skal kunne oplage 
saavel Skibe af Dreadnought Klassen som Handelsmari
nens største Skibe. Den Plads, der er udset til den ny 
Dok, ligger dels i den nuværende Handelshavn og dels 
paa en tilstødende Grund, der ejes af Byen Dover.

(»Hansa«.) 

giver vi her el kort Resumé af de ved denne Lejlighed 
førte Forhandlinger.

Mr. Wilson fremhævede, at det var Deputationens 
Opgave al gøre Præsidenten bekendt med, at de engel
ske Sømænd allerede i mange Aar havde næret Ønsket 
om et saadant Enighedskammer. Man havde nylig sendt 
alle Skibsredere i de forenede Kongeriger en Skrivelse, 
i hvilken der, saavidt Taleren kunde se, ikke var noget 
fornærmeligt. Der forlangtes ikke andet af Skibsrederne, 
end at de skulde gaa ind paa Oprettelsen af et nationalt 
Enighedskammer, som kunde overveje visse Klagepunk
ter, som Sømændene havde fremsat. Man havde imidler
tid kun modtaget 40 a 50 Svar paa 500 Breve, og af 
disse var kun tre imødekommende, medens næsten alle 
de andre henviste Sagen lil Shipping Federation. Dennes 
Leder, Mr. Cuthbert Laws, havde imidlertid i en privat 
Skrivelse lil Skibsrederne gjort gældende, al Sømændenes 
Cirkulære ikke fortjente videre Opmærksomhed, fordi 
den Forening, som havde udsendt det, kun repræsente
rede el ubetydeligt Mindretal af Sømændene. Derfor hen
vendte disse sig nu til Mr. Buxton for at bede ham om 
al gøre sin Indflydelse hos Skibsrederne gældende, da 
del fremsatle Ønske ogsaa delles af de Sømænd, som stod 
udenfor Unionen. Hvis disse ikke fik deres Ønske om 
el Enighedskammer opfyldt, saa stod der dem kun en 
Vej aaben, nemlig al strejke. Sømændene ønskede ikke 
Kamp, men hvis det kom til en saadan, saa var alt. 
hvad de ønskede af Board of Trade, som det Departe
ment, der var ansvarligt for Skibenes Sødygtighed, at det 
vilde administrere de Afsnit af The Merchant Shipping 
Acl, som angik Antagelse af Sømænd, fuldstændig upar
tisk. I de sidste Dage var der forefaldet Tilfælde, hvor 
Board of Trade ikke syntes at have handlet upartisk.

Hertil svarede Mr. Buxton, al det var ham en Glæde 
al modtage Deputationen, og al det ofte havde været 
Board of Trades Opgave at mægle mellem Kapital og 
Arbejde, hvilket ogsaa i mange Tilfælde var lykkedes. 
Taleren behøvede derfor ikke at sige, at han var i nøje 
Overensstemmesle med de almindelige Principer, som 
Mr. Wilson havde fremsat. Selvfølgelig kunde del ikke 
skjules, at der var betydelige Vanskeligheder at over
vinde i nærværende Tilfælde, og at det var nødvendigt 
at overveje begge Sider af Sagen. Den tilstedeværende 
Forsamling repræsenterede udelukkende Sømændene, og 
hvis Taleren skulde kunne yde nogen Tjeneste, maalte 
han ogsaa høre Skibsvederne og haabe paa god Velvilje 
fra begge Sider. Board of Trade vilde være glad, hvis 
det kunde bringe Overensstemmelse mellem Parterne til
veje med Hensyn til Spørgsmaalet om et Enighedskam
mer. Man maatte dog ikke vente, at Taleren’ straks vilde 
gaa i Detaljer om Sagen, saa meget mere som de lo 
første Maaneder paa Grund af Ferien var en uheldig Tid 
lil al ordne den Slags Sager i. Om Board of Trades 
Uparliskhed maatte man ikke tvivle.

Skoles k i bel »V i k i n g« er d. 10. ds. ankom 
mel lil Port Louis paa Mauritius. All vel.

(Rilz. Bur.) Fragtmarkedet.

Truende Sømandsstrejke i England.

Som del var bebudet, har Præsidenten for Board of 
Trade, Mr. Buxton, d. 28. Juli modtaget en Depula- 
lion af Sømænd ledsaget af 20 til 30 Parlamentsmedlem
mer, der med Mr. Havelock Wilson som Ordfører søgte 
al overbevise Præsidenten om det ønskelige i, at der 
oprettedes et Enighedskammer. Efter »Shipp. Gaz.« gen-

I den forløbne Uge har der i de Heste Retninger 
værel fragtet noget mindre end Ugen forud, men Ra
lerne viser inlet Sleds nævneværdige Forandringer. La 
Plata er maaske nærmest en Kende flovere (13/ å 13/6 

| O. C. belalles for nogle enkelte Baade fra San Lorenzo 
| Grænsen til U. K. eller Kontinentet pr. August), men 

derimod udfoldede Sortehavet etc. en Del mere Liv til 
en Ubetydelighed højere, Fragter. Fra Azow betalies 
8/3 til Rotterdam, 8/6 Antwerpen, fra Novorossisk 7/9 
til Rotterdam og fra Sulina 8/9 N. C. alt pr. prompt.
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Ø.slen er stille men rel fasi. Fra Kurrachee betaltes 13/6 
paa Netlo Betingelser for en stor Baad lil Liverpool. 
Kalkulla betalte 19/6 Jule lil udsøgt Havn og fra Au-
slralien sluttedes for Korn lil 24/9 U. K. eller Kontinen-
let pr. August, 24/ pr. Oktober. Nordamerika viser megel 
ringe Liv. Fra SI. John belalles for Planker 31/3 én
Lossehavn, 32/6 to Lossehavne paa Englands Vestkyst
eller Irlands Øslkyst. Fra Østersøen har del værel 
sinaal med Kornafskibningerne, medens Trælaslfragler 
har været jævnt rigeligere, navnlig fra Rusland, men ved 
det betydelige Udbud af Tonnage, har Raterne ingen 
Fremskridt gjort. Kulfraglerne er ingen Forandringel 
undergaaet i nogen Reining.

Fra Sø og Land.

D e t s a v ii e ri e B a r k s k i 1>‘ »P r i n s e s s c M arie«. Endnu 
er der ikke hørt noget om Barken »Prinsesse Marie« og dens Be
sætning. Der er nu hengaaet henved fem Maaneder siden man 
sidst hørte om Barken, som 2. Marts blev prajet udenfor Bass- 
Strædet af et engelsk 4/m. Skib »Lock Garry«. Dette Skib an
kom 5. Marts til Melbourne, medens »Prinsesse Marie« endnu ikke 
er ankommen til sit Bestemmelsessted Smoky Bay, der ligger noget 
længere oppe paa Kysten. Den Mulighed er der jo, at »Prinsesse 
Marie« or blevet afmastet eller har mistet Roret og i den Tilstand 
driver Øst over, udenfor de almindelige Skibsruter; men da Skibet 
er godt forsynet med Providnt, vil Besætningen i saa Fald i lang 
Tid kuunc holde det gaaende om Bord i »Prinsesse Marie«.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li A nd er son, Schu
bert, ank. Antwerpen G./8. — Alexandra, Nielsen, ank. Antwer
pen 31./7. — Algarve, Borries, ank. Borgå 10.'8. — A ugl o 
D a n e, Wiencke, ank. hertil 11./8. — A. N. H anse n, Kruse, afg. 
Havre 10./8. — Antwerpen, Madson, afg. Dartmouth 7./8. til 
Filadelfia. — A r k a n s a s, Petersen, afg. Boston 10./8. fil Norfolk. 
— Arno, Strubherg, afg. herfra 10./8. til Riga. — Aurora, Fi
scher, afg. London 10./8. til Hull. — Baron S t j e r n b 1 a d, 
pass. Brunsbiittel 9./8. for Antwerpen. — Beira, Lunge, 
afg. herfra 9./8. til Oran. — Chr. Broberg, Mortensen, ank. 
Tarragona 10./8. Christian IX, Holm, ank. hertil 8./8. — 
D a g in a r, Bøgvad. afg. Genua 10./8. til Spezia. — D o u r o, Søberg, 
ank. Antwerpen 8-/8. — Esbjerg, Strufve, ank. hertil 7./8.. — 
Florida. Andersen, afg. Buenos Aires 24./7, til Madeira. — Fre
derik, Thomsen, ank. hertil 9./8. — Garonne, Kromann. ank. 
Petersborg 9./8. — Georgios I. Sørensen, ank. Hull 10./8. — 
Hellig Olav, Holst, afg. New York 4./8. til Kristianssand. — 
H e n g c s t, Munck, afg. herfra 9./8. til Riga. — H j e 1 in, Kvlles- 
beck, oplagt. — J. C. Jacobsen, Petersen, ank. hertil 7./8. — 
J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. Kønigsberg 4./8. — Kasan, Mikkel
sen, ank, London 9./8, — Kentucky, Andresen, afg. Kristiania 
3-/8. til Boston. — K i e w, Jørgensen, afg. herfra 8./8. til Peters
borg. — Kursk, Gommesen, pass. Holtenau 7./8. for Bordeaux. — 
Leopold II, Jacobsen, ank. hertil 10./8. — Loire, Craignon, ank. 
Bordeaux 9./8. — Louise, Larsen, ank. Riga 8./8. — Louisi- 
n n a. Ørsted, afg. herfra 25-/7. til New York. — L. P. H o 1 m blad, 
Svane, ank. Antwerpen 7./8. — M o sk øv, Jon Jonsen, ank. hertil 
5/8. — Nicolai II, Clauson Kaas, ank. Limni 9./8. — Nord- 
i y ] 1 a nd, Jacobæus, pass. Brunsbiittel 9-/8. for Antwerpen. — 0. 
B. S u li r. Frisenette, afg. Riga 9./8. til Petersborg. — Omsk, 
Harder, ank. Libau 8./8. — Oscar II, Hempel, afg. herfra 11./8. 
til Kristiania. — P e n s y 1 v a n i a, Lissner, ank.. Hamborg 10./8. — 
Perm, Christensen, ank. Libau 10./8. — Pr egel, Iversen, ank. 
Antwerpen 8./8. — Saga, Wiberg, ank. Antwerpen 4./8. — Seine, 
Dampt. afg. Dunkerque 10./8. hertil. — Saxo, Gotthard, afg. Dan
zig 10./8. hertil. — Texas, Miihldorff, pass. Onessant 31.7. for 
Buenos Aires. — T h v r a, Jørgensen, ank. Stettin 7./8. — Tiber, 
Bech. ank. Nvstad 10./8. — Tyr. Thaning, afg. herfra 9./8. til Win
dau. — United State s, Gøtsche, ank. New York 9./8. — V e n d- 
s v s s o 1. Larsen, pass. Holtenau 10./8, for Kjøbenhavn. — Viking, 
Meyer, afg. Bergen 10./8. Nord paa..— Karin, ank. hertil 9J8. — 
V a d s ø, afg. Stettin 9./8. til Manchester.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u - 
k o f f. Brandt, ank. Petersborg 5./8. — Johan S i c m, Nielsen, 
afg. London 4./S. til Petersborg. — Pawel Androjeff, Tanne- 
bek. ank. Dunkerque 8.'6. — Harald Kl it gaa rd, Rasmussen, 
afg. Methil 5./8. til Kronstadt. — Rus s, Petersen, ank. Petersborg 
9./8. — W 1 a d i m ir S a w i n, Carstensen, ank. Newcastle 9-/8. —• 
Excellence Pies k c, Rasmussen, ank. Petersborg 2./8. — 

M i c h a i I 0 n t e h o u k o f f, Harboe, ank. Bellast 8./8. — Gen e- 
r a1 k o n s u 1 Pal li sen, Christensen, afg. Novorossisk 22./7. til 
Landskrona. — Wladimir Reitz, Olsen, ank. Grimsby 8./8. — 
Helmer Mørch, Thorsøe, ank. Blyth 8J8. — New a, Dahl, 
ank. Rotterdam 1./8.

Vesterhavet. Nordsøen, Gram, ank. San Juan 6./8. — 
Nexos. Basse, ank. Barcelona 9./8. — Hebe, Gregersen, afg. Al
meria 8./8. til Hulk — Johanne, Thøgersen, ank. Kotka 9-/8. 
— Karla, Nielsen, ank. Kotka 8./8. — Marie, Larsen, ank. 
Zwyndroeht 9-/8. — C i to, Jensen, afg. Wasklot 7-/8. til Cartagena. 
— Napoli, Brinch, pass. Gibraltar 7./8. for Bristol. — Bodil, 
Uldall, afg. Esbjerg 8./8. til Trångsund. — Nerm a, Mikkelsen, 
afg. Stettin 6-/8. til Sbrniis. — Alfa, Lauritsen, pass. Hanstholm 
8./8. for Kjøbenhavn.

Kjøbenhavn. Hafnia, Hansen, afg. Algicr 5./8. — Rus
sia, Poulsen, ank. Kronstadt 9./8. — Carl Hock slier. Starck, 
ank. Emden 4.18. — Dania, IJndberg. ank. Filadelfia G./8. — 
Normannia, Pedersen, ank. Kronstadt 10./S. — Eti x i n i a, 
Lund, ank. Kjøbenhavn 10.18. — C a n a d i a. Jespersen, afg. Rot
terdam 29./7.. — Livonia, Jørgensen, auk. Petersborg 30./7.

Østersøen. Cimbria, Nielsen, afg. Fernandina 22./7. — 
Patria, Larsen, ank. Anuanolinn 2-/8. — Gratia. Sørensen, afg. 
Petersborg 4./8. — Astoria, Neergaard, ank. Baltimore 26.'7.

Union, Frisia. Nielsen, ank. Methil 6./8. — Gallia, 
Nielsen, ank. Kronstadt 7./8. — Caledonia, Hansen, ank. Bouoss 
5./8. — Sar m a t i a, Pedersen, ank. Dunkerque 6./8. — K o t o n i a, 
Rasmussen, ank. Blyth G./8.

Inga. Flandria, Hansen, afg. Kiel S./8. — Grana ri a. 
Poulsen, afg. Baltimore 5'8. — Carbon ia, Mathiasen, ank. Ca
lais 4./8. — Estonia, Winckler, ank. Cardiff G./8.

Dan. F i o n i a. Hansen, ank. Bouess 6./8. — S e I a n d i a. 
Troenscgaard, ank. Scaham Harbour 8./8. — Sneal i a, Jensen, 
ank. Valencia 1./8. — F r u m c n t i a. Skov, afg. Kjøbenhavn 5./8. 
— B o s c i a, Skovgaard, ank. Blyth 8-/8.

Ocean. Philadelphia, Horn, ank. Rotterdam 7.'8.
Vulcan. V n 1 c a ii. Nielsen, afg. Brahestad 7./8. ti] Zaandam. 

— L o n d o n. Bom. ank. Antwerpen 8.78. — Paris, Tholander, 
ank. Riga 5./8. — B r y s s c I. Kaas, afg. Petersborg 5./8. til Tcr- 
ncuzcn.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Blyth 4,/8. — W i c n, Boeck 
Hansen, afg. West Hartlepool G./8. til Brahestad. — Roma. v. Thun. 
ank. London 7./8.

Svendsen & Christensen. E. M. Dalgas, Møller, afg, Stettin 
10.'8. — Lars Kruse, Mathiesen, ank. Swinemiinde 10./8. — 
St. St. B I i c h c r. Christensen, afg. Helsingør 9./8. —• P c f e, r 
Will em oes. Møller, ank. Brandohainn 3-/8. — G. Koch, Jør
gensen, pass. Kjøbenhavn 10./8. nordg. — Hans T a n s e n, Klaa- 
borg. ank. Stettin 5./8. — H. C.. Andersen, Rasmussen, ank. 
Rostock 5./8. — Chr. Christensen, Rasmussen,. pass. Kjøben- 
havn 8./8. nordg. — N. G. P c t c r s c n, Bloch, pass. Kjøbenhavn 
9./8. nordg. — I. D. S. Adolph, Fenger, ank. N. Sundhy 9.'8. 
Alfred Hage, Ellekilde, afg. Liibeek 6./8. — Ajax, Brorsøn, 
afg. Bristol 9./S. — T. M. Worn c r, Hansen Holm, pass. Kjøben
havn 5./8. nordg. — H. Pontoppidan, Klitgaard, ank. 
Blyth 8./8.

Danmark. I. N. M a d v i g, Madsen, afg. Riga 4./8. — H a m- 
1 c t, Jørgensen, afg. Newcastle G./8. — Helga, Pii, ank. Grimsby 
5./8. — Rolf. Recse, ank. Blyth 3./8. — Niels R. Fin s en, 
Olsen, afg. Methil 2./8.

Dania. E1 y. Meincrtz, ank. Marseille 3./8. — Nell y. Clau
sen, ank. Barcelona 9-/8. — Fanny, Eriksen, ank. Koivusaari 2./S. 
— Lilly, Nielsen, ank. Fleetwood 9./8. — A I e x y, Lorentzen, ank. 
Barcelona 10./8. — D a g n y. Sørensen, ank. Pasages 6./8. — Mac y, 
Bang, afg. Skellcfteå 9./8. til Gcfle.

Ærø. E m a n u c 1, Svane, ank. Honfleur 9J8. — E n i g h e d c n, 
Jensen, ank. Burntisland 9./8.

Heimdal. Helga, Vaaben. Hansen, ank. La Rochelle 7./8. - 
Martha, Christensen, afg. Herniisand 5./8. — Elna, Rathie. ank. 
Terneuzen 6./8. — Tlicrc.se, Pedersen, afg. Burntisland 8./8. -- 
Simone, Møller, afg. Sundsvall G./8. — Jeanne. Løfflcr, afg. 
Dundee 9./8. — Vera. Risø, ank. Archangel 7J8. — Daisy, 
Lagesen, afg. Rouen 8./8. — A n i n e, Loth, afg. Arzcw 3./8.

Det østasiatiske Kompagni. T r a n q u e li a r, van Deurs, afg. 
Antwerpen 30./7. til Port Said. — Indien, Berg, ank. Shanghai 
6 /8. — Siam, Corisen, ank. Singapore 8./8. — C li u m p o n, Han- 
sen-Raun, afg. Port-Said 3./8. til Singapore. — Pan g an, Knudsen, 
ank. Bangkok 5.'8. — Samu i. Finc-Lieht, afg. Singapore 23./7. (il 
Port-Said. — B i n t a u g, Juel-Hansen, ank. Genua 7./S. — B a n d o n, 
Thomsen, afg. Bordeaux 10./8. til London. — C a t h a y, Kruuse, afg. 
Frcderiksstad 8./8. til Newcastle o. T.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas, Hansen, afg. 
Portland 29./7. til St. Thomas. — St. Jan, Ingeman, afg. Para
maribo 2./8. til St. Thomas. — St. Croix, Jensen, ank. Kjøben
havn 9./8.

(Fortsættes Side 501.)

Tlicrc.se
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Urania. Po 1 ar st j er n e n, Branth, afg. Barrow 7./8. — 
Ekliptika, Hemmingsen, ank. Windau 6./8. — Kronprin
sesse Louise, Petersen, ank. Djidjelli 3./8.

Nordsøen. Nordland, Møller, ank. Petersborg 5-/8. 
Kronprins Frederik, Andresen, ank. Dunston 5-/8. — Eng
land, Andersen, ank. Yarmouth 8./7. — Holland, Poulsen, ank. 
Himango 5./8. — Rusland, Madsen, afg. Esbjerg 9./8.

Europa. Europa, Hansen, afg. Leith 5./8. — Frankrig, 
Friis, ank. Hungcrburg 3./8. — Tyskland, Dånstrup, pass. Hirts
hals 8./8. for Emden. — Belgien, Nielsen, afg. Methil 3./8.

Torm. Sara, Jensen, afg. London 10./8. — Helene Søren
sen, pass. Holtenau 10./8. — Sjælland, Dam, ank. Aarhus 8./8. 
— Agnete, Sonnichsen, afg. Reval 10./8. — H c r m i a, Hansen, 
afg. Libau 6./8. — Alice, Schultz, auk. Odense 9./8.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Boness 2./8. — Freja, Niel
sen, afg. Brandohamn 4./8. •— Vera, Thing, ank. Libau 8./8.

Ocean. Norman, Rosbæk, afg. Aarhus 6-/8. til Petersborg. 
— Allan, Nielsen, afg. Aarhus 6./8. til Boness.

Skandia. Schach Steenberg, Theillaud, ank. Rotterdam 
7./8. — Rimfax e, Wcstergaard, ank. Wismar 10./8. — Skin
fa x e, Faber, afg. Riga 10./8. til Rotterdam. — Gulfaxe, Peter
sen, ank. Emden 4-/8. ■— Rødfax e, Vilandt, afg. Burntisland 
10./8. til Korsør. I

Thore. Sterling, Nielsen, afg. Leith 8./8. til Island. — I 
Ingolf, Schiøttz, afg. Leith 8./8. til Kjøbenhavn. — K o n g j 
Helge, Olsen, ank. Kjøbenhavn 10./8. — G a m h e 11 a, Riise, afg. ; 
Thorshavn 10./8. til Island. |

Sejlskibe.
Rønne. Ansgar, Møller, ank. Aarhus 1./8. — Ane Ca

thrine, Jensen, ank. Kalmar 1./8. — Hans Peter, Holm, ank. 
Kjøbenhavn 1./8. — Leif, Nielsen, ank. Figaholm 1./8. — Freja, 
Bech, ank. Svaneke 2./8. — Prøven, Olsen, ank. Holtenau 5./8. — 
A r g u s, Holm, ank. Kalmar 6./8.

, Svendborg. S e v e ri n, Jensen, ank. Travemiinde 4./8. — ; 
H c n ry Brooke, Rasmussen, ank. Dunkerque 3./8. — Standard, 
Rasmussen-, ank. Kjøbenhavns Red. 3./8. — Valborg, Rasmussen, 

ank. Riga 4./8. — Marie, Nielsen, ank. Paimpool 3./8. — Ema
nuel, Bentzen, ank. Perth 4./8. — Veg a, Rasmussen, ank. Perth 
5./8. — Immanuel, Jensen, ank. Visby 4./8. — Grethe, Han
sen, ank. Assens 4./8. — Agnes, Andersen, ank. Danzig 6./8. — 
G. R. Berg, Hvenegaard, ank. Tregoire 6./8. — Christine, 
Petersen, ank. Poole 6./8. — G æ a, Petersen, ank. Riga G./8. •— 
Frits Emil, Nielsen, ank. Riga 5./8. — Danmark, Husfeldt, 
ank. Kjøbenhavns Red 5./8. — Minerva, Fugelsang, ank. Hel
singør 5./8. — Norden, Andreasen, pass. Helsingør 4./8. — U r d a, 
Hansen,, ank. Folkestone 7./8. — Pampa, Jensen, ank. Struer 8-/8. 
—Ruth, Fallentin, ank. Dover 6./8. —. Pallisen, Jensen, ank. 
Bridgenes 8./8. — Ven u s, Andersen, ank. Lebbin 7./8. — Z a ni p a, 
Petersen, ank. Kjøbenhavns Red 7./8. — Valkyrien, Hansen, ank. 
Willagarcia 9-/8. — Najaden, Rasmussen, ank. Kjøbenhavns Red 
9./8. — Sophie, Mikkelsen, ank. 'Lorient 9./8. ■— Ebenezer, 
Rasmussen, ank. Dunkerque 9./8. — Elise, Andreasen, ank. Ring- 
kjøbing 10./8. — Marie, Andersen, ank. Stege 8./8. — F r e j r, 
Jensen, ank. Dyrefjord 9./8. — Ragnhild, Andersen, ank. Helsing'- 
fors 10./8. — Union, Olsen, ank. Kjøbenhavns Red 10./8. — 
London, Andersen, ank. Bordeaux 10./8.

Ærø. H. C. Christensen, pass. Dungeness 3./8. — Chri
stine, Rasmussen, ank. Flensborg 8./8. — Herkules, Bager, 
ank. Danzig 8./8. — Ruth, Nielsen, afg. Harburg Grathe 23./7. 
til Glasgow. — Peter, Olsen, ank. Swinemiinde 7./8. — Adele, 
Kock, ank. Kiel 7-/8. — Mariane, Andersen, ank. Kjøbenhavn 
T./8. — Svip, Jensen, ank. Warnemiinde 7./8. — Anne, Hansen, 
ank. Danzig 7./8. — Albertine, Madsen, ank. Pillau 7./8. — 
H e r m o d, Dreimann, ank. Carmathen 8./S. — Agent Petersen, 
Frederiksen, afg. Cuxhafen 6./8. — Marthing, Friis, ank. HuH 
9./8. — Mars, Stegmann, ank. Kjøge 7./8. — Dronning Lo
uise, Lauritzsen, ank. Riser 10./8. — .Willi, Knudsen, ank. 
Cowes 9./8. —Ærø, Christensen, ank. Littlehampton 9./8. — Nep
tun, Jensen, ank. Hammerhavn 9./8. — A. H. Friis, Rasmussen, 
ank. Rørvig 10./8. — Marie, Boy, ank. Gjedser 10./8.
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N. SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Tugboat Company „Union" %-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. 137,

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

1ste Prioritets-Éaan i Fragtdampere.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

Julius ESchierbeck

• • THE • •

ANTWERP
ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIETE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and. 
Ship Repairers,

DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP. 
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 

Technical Director: JAMES KERFOOT. rue Osy, 20, Tel. 156.

Prøv engang------
John Crabbie’s o'd

Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Amaliegade 41, Kjøbenhavn 
Ældste, største og billigste 

Skibsprovianteringsforretning

Firma grundlagt 1858

Eneforhandler af 'Talfuntrosserne 
Specialforretning i Beg. ------- Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

Iver C. Weilbaeh & Co
Nautiske Etablissement

Tlf. Central 1027.
Kompasser 

efter 
Lord Kelvins System 

eget Fabrikat.

Spritkompasser 
E. S. Ritchie & Sons 

originale 
samt af eget Fabrikat.

Baadskompasser 
(Sprit og tørre) 

i Kasse eller Hus med 
Lampe.

Azimutinstrumenter
Pejlstøtter

Kikkerter
dobbelte og lange

Sextanter og Octanter 
med og uden 

Kew Certifikat
Reparationer 

udføres.

Amaliegade 30. Øbro 125 u
Walkers

originale
Lodde- og 

Loggeapparater
Fuldfarts 

Loddemaskiner
Loddespil 

Loddewire 
(enkelt og dobbelslaaet) 

Barometre 
Hydrometre 
Clinometre 
Megaphoner 

Parallellinealer 
Passere 

Forstørrelsesglas 
Lanterner 

med og uden Certifikat 
Morses Signallanterner m. m.

A eparatianer 
udfares.

Deviationsundersøgelser af Kompasser i alle Slags Fartøjer.
Telefon 297 og 1297.

Telegramadresse: Clseifert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30% 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør : V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. '4639.- • • Telegram-Adresse : „:Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover).
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Kjøbenhavn, d. 16. August 1910.
Den truende engelske Sømandsstrejke. 

Den lyske Sømandsforenings officielle Organ »Der See- 
mann« Iror ikke at Mr. Havelock Wilsons Trusel om 
en international Sømandsstrejke har noget paa sig. Bla
del skriver bl. a.:

»Om en international Aktion fra Sømændenes Side 
kan der ikke blive Tale, for Mr. Wilson og hans Ven
ner har ingen Ret til pludselig at vælte en saadan Kamp
plan over paa den internationale Sømandsbevægelse uden 
nogen som helst foregaaende Aftale. End ikke Bestyrel
sen for de internationale Transportarbejderes Forening 
har faaet officiel Meddelelse i Overensstemmelse med 
Loven om Mr. Wilson og hans Hjælperes Hensigter. Vi 
bestrider derfor Kjøbenhavn-Kongressens Ret til at tage 
nogen bindende Bestemmelse i saa vigtigt et Spørgsmaal 
paa en egenmægtig Maade. Dersom det ikke er Mr. Wil
sons HensjgJ kun at optræde i en Farce, men han der
imod ønsker at indlede en alvorlig økonomisk Politik — 
idet han stoler paa den internationale Solidaritet — saa 
var del hans Pligt paa Forhaand al have opnaaet en Over
enskomst med Bestyrelserne for alle interesserede søfa
rende Broderskaber. Mr. Wilsons Optræden i England 
og Mr. Furuseths i Amerika er ikke egnet til at fremkalde 
Ønsket om at give en saadan Aktion moralsk Støtte. 
Disse to- Herrer vil vi give det alvorlige Raad at ind
skrænke Propagandaen for deres forrykte Projekter til 
England og Amerika.

Men selv om Mr. Wilson havde handlet korrekt i en
hver Henseende, vilde vi alligevel opponere kraftigt imod 
hans meningsløse Plan om Strejke. Skibsfartens Krise 
er næppe overstaaet. Store Dele af Handelsflaaderne i alle 
Lande lider endnu føleligt paa Grund af den lige gen- 
nemgaaede Krise. Hvilket søfarende Fagforeningsmed
lem begavet med normale Evner kan vel tænke paa en 
heldig Gennemførelse af en saadan Politik fra Sømæn
denes Side under saadanne Omstændigheder? Hvor er 
desuden de store Sømands-Foreninger, hvis Bestyrelser 
har sikret Wilson og Furuseth Støtte? De eksisterer kun 
i Indbildning.

. En saa fantastisk Plan som Mr. Wilsons kan under 
disse Forhold aldrig faa vor Tilslutning. Heller ikke kan 
Kongressen i Kjøbenhavn forandre noget i denne Hen
seende — hverken for os eller andre.«

Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart har tilstillet os nedenstaaende Cirkulære, 
angaaende Regler for Anløbning af finske 
Pladser, hvor Krigsskibe er opankret.

Da det undertiden er nødvendigt at forbyde Fartøjer 
al anløbe visse Pladser eller ogsaa at indskrænke det fri 
Valg af Indsejlingen til disse Pladser bør hvert Fartøj, 
som nærmer sig Indløbet til en Bugt eller et Sund, uden 
for hvilket en for Anker liggende Eskadre befinder sig, 
eller om Natten observerer Lyset fra elektriske Søgelys 
nærme sig Bugten ined største Forsigtighed og nøje op
fylde alle Befalinger, som ved ®«ab, Tegn eller Signal 
gives fra Vagtfarløjet.

Vagtfartøjet, der krydser eller ligger for Anker, viser 
om Dagen et særligt Flag (blaat, hvidt, blaat vandret 
stribet) og om Natten en rød Lanterne.

Naar der paa Vagtfarløjet om Natten er hejst tre 
røde Lanterner og om Dagen tre Balloner, er enhver Ind
sejling i Bugten absolut forbudt. Er derimod om Dagen 
kun ovennævnte Flag hejst og om Natten kun én rød 
Lanterne, er Indsejling tilladt efter Vagtfartøjets Anvis
ning.

Naar et Fartøj befinder sig i c. én (1) Mils Afstand 
fra Éskadrens nærmeste Skib, skal det sagtne Farten og 
afvente Anvisninger fra Vagtfartøjet.

Naar Vagtfarløjet løsner et Skud; skal Fartøjet 
stoppe Maskinen eller kaste Anker og afvente nærmere 
Ordre.

Naar der ingen Signaler gives fra Vagtfarløjet, kan 
det indgaaende Fartøj sejle ind i Bugten, men det maa 
beregne sin Kurs saaledes, at del ikke passerer ind imel
lem de for Anker liggende Fartøjer, men kun mellem 
Land og del Fartøj, der ligger nærmest Land.

Naar et ig^gaaende Fartøj ikke opfylder oven- 
slaaende Fordringer, skal Vagtfarløjet praje samme med 
el løst Skud. Naar denne førsle Advarsel'overhøres, løs
nes el skarpt Skud mod Riggen eller Sejlet; hvis Fartøjet 
desuagtet ikke stopper eller giver sig til Kende nedskydes 
det.

Udenrigsministeriet meddeler:
Taage signaler ved Arch an gelsk. I Følge 

Indberetning fra den kgl. Konsul i Archangelsk er Sta
tionerne for Afgivelse af Taagesignaler ved Hjælp af Ka
nonskud ved Fyrene »Schischzin«, »Sosnowsky« og »Ter- 
ske OrlofT« traadl i Kraft i Midten af Juni Maaned d. A. 
(gi. Stil). (Se Dansk Søfartstidende Nr. 41 d. A.).

Skibsbrand i Stege. Om -Bord paa Skonnert 
»Marie« af Troense, der losser Kul i Stege Havn, opstod 
der Natten lil i Gaar Kl. 12 Ildløs i Agterkahytlen, en 
Træbygning paa Dækket. Ilden bemærkedes fra Land, 
og tililende Folk alarmerede Besætningen og trængte ind 
i Kahytten, hvor man i Køjen fandt Styrmandens frygte
lig forbrændte Lig.

Ilden slukkedes hurtig, uden at Skibet led videre 
Skade.

Den afdøde Styrmands Navn er Jensen, han var fra 
Rønne, hvor han efterlader Hustru og flere Børn. Ilden 
formodes opstaaet ved Tobaksrygning i Køjen. Styrman
den var en ædruelig Mand.

- (»Berlingske Tidende«.)

Uddybningen af St. Petersborg S ø-K a- 
n a 1. Det danske Gesandtskab i St. Petersborg har 
indberette! til Udenrigsministeriet, at Uddybningen 
af S t. Petersborg Sø-Kanal fra 22 til 26 Fod 
nu er fuldført, og at Kanalen d. 27./14. Juli for første 
Gang passeredes af el Skib med 25 Fods Dybgaaende, 
nemlig af det paa det derværende Admiralitelsværfl byg
gede Krigsskib »Andrei Perwosnanny«, der fra Værftet 
afgik til Kronstadt.

Dødsfald. Efter længere Tids Sygdom er Fører 
i Del forenede Dampskibsselskabs Tjeneste, 
Kaptajn Tycho H. T. B. Rasmussen afgaaet ved 
Døden, den 12. ds., i en Alder af 50 Aar.

D’H r r. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
at de har Adgang til gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser al 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
til Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
videresendt i Danmark, alt uden Udgift 
for Sømanden..
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Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 102/1909, afsagt den 23. Marts 1910. 
A/S. Em. Z. Svitzers Bjergningsentreprise 
mod Firmaet C. K. II ansen som Repræsentant for 
Dampskibet »Angel B. Perez«.

Den 10. Oktober 1909 Kl. C. 8% Fm. grundstødte 
Dampskibet »Angel B. Perez« af Santander paa Rejse fra 
Huelva til Stettin med en Ladning Kobber'erts ved Hylle- 
krog paa Lollands Sydøslkyst. Skibet, der er bygget i 
1892 af Staal og maaler 2.415 Brutto Reg.-Tons, kom til 
at staa paa Grunden i Retningen S. 60° 0. Dets Dyb
gaaende var før Grundstødningen 22' for og 22%' agter 
og efter Grundstødningen henholdsvis 21' og 21%'. Vej
ret var meget taaget, hvorfor Skibet kun var løbet paa 
med ringe Fart. Skibet søgie forgæves at komme flot 
ved egen Hjælp og mistede ved denne Lejlighed et Par 
Ankere. Ved Middagstid kom Svitzers Bjergningsdamper 
»Frederikshavn« til Stede, og der afsluttedes Bjergnings- 
kontrakt saaledes, at Bjergningssummens Størrelse skulde 
fastsættes ved Voldgift.

Kl. 5 Em. begyndte »Frederikshavn« at slæbe, men 
uden Resultat. Næste Morgen foretoges Dykkerunder
søgelse. Grunden fandtes at bestaa af Blaaler med en 
Del Sten, mellem hvilke Skibet var løbet op saaledes, at 
det hvilede midtskibs paa store Sten. »Frederikshavn« 
slæbte i VSV.-lig Retning, hvor Dykkeren havde under
søgt Grunden uden at finde nogen Sten, hvorover Skibet 
ikke kunde flyde. Op paa Formiddagen fik man Assi
stance af samme Selskabs Bjergningsdamper »Svava« med 
Lægteren »Sif« paa Slæb, og man begyndte nu straks ved 
Hjælp af Bjergelavene fra Nysted, Lundehøje og Kram- 
nitze at losse Ladningen om Bord i Lægteren, medens 
samtidig »Frederikshavn« og »Sava« slæbte med fuld 
Kraft under Medvirkning af Skibets egen Maskine. Slæb
ningen og Losningen fortsattes Dagen igennem og Natten 
efter kun afbrudt af en ny Dykkerundersøgelse. Den 
12. Kl. 7 Fm. lykkedes det »Frederikshavn« — »Syava« 
var i Løbet af Natten afgaaet til Gjedser for at hente 
Skibets Repræsentant — at bringe Skibet flot. Kl. c. 9% 
Fm., da man mente Havaristen godt ude over Grundene 
og derfor havde kastet »Frederikshavn«s Slæber los paa 
4% Fv. Vand, stødte Skibet atter paa Grund c. 5 Kabel
længder fra det Sted, hvor det tidligere stod fast. Efter 
% Times Slæbning kom Skibet flot, men kun for kort 
efter atter at komme paa Grund.- Efter et Par Timers 
Slæbning kom Skibet paa ny flot, men kom atter paa 
Grund; Dykkerundersøgelse viste, at det denne Gang var 
kommen til at staa paa en høj Stenryg, hvilende paa 
denne noget foran for midtskibs i en Længde af 10' med 
Resten af Skibet frit indtil 4' fra Grunden. »Svava« var 
imidlertid paany kommet til Stede, og der fortsattes om 
Eftermiddagen og Natten med Slæbning og Losning. Den 
13. Kl. c. 1% Fm., efter at der ialt var losset c. 400 Tons 
Erts om Bord i »Sif«, lykkedes det endelig Bjergnings- 
damperne al faa Skibet flot. Skibet, der havde alvorlige 
Lækager i Bunden, og hvis Tanke var fulde af Vand, der 
Ira-ngtc ind baade i Last og Maskinrum, blev foreløbig 
tællet af Dykkere blandt andet ved Hjælp af Savsmuld og 
pumpet saa meget læns, at det kunde slæbes ind til Gjed
ser, hvor den foreløbige Reparation fortsattes. Herfra 
gik det den 15. under Ledsagelse af »Frederikshavn« til 
Stettin, hvortil ogsaa »Sif« slæbtes for at udlosse sin Lad
ning. I Stellin blev Skibet, der havde faaet svære Bund- 
skader, underkastet en gennemgribende Reparation.

Efter at den indgaaede Voldgiftsoverenskomst var 
bleven opsagt fra Skibets Side, har nu Citanterne indbragt 
Sagen her for Retten som vedtaget Værneting og paa- 
slaaet de Indstævnte tilpligtet at betale Bjergeløn efter 
Rettens Skøn med Renler og Sagens Omkostninger.

Hvad de bjergede Værdier angaar, er der Enighed 
om, at Ladningens Værdi har udgjort c. 45,500 Kr., og at 

Fragten til Bestemmelsesstedet udgør c. 20,000 Kr. Der 
er derimod Strid mellem Parterne om Skibets Værdi. Ved 
en i Gjedser af retlig udmeldte Mænd foretagen Besigtelse 
er Skibet, som det da henlaa i beskadiget Tilstand, vur
deret til 115,000 Kr. men Skønsmændene, der ikke kunde 
bedømme den undervands Skade, gjorde udtrykkelig op
mærksom paa, at de forsaavidt maatte bygge paa Dykker- 
erklæringen. I Stettin kom Skibet i Dok og blev paa For
anledning af Rederiet paa den ene Side og Assurandørerne 
paa den anden Side •— men uden Varsling til det svitzer- 
ske Selskab — af edsvorne Vurderingsmænd i den hava
rede Stand, hvori del da befandt sig, vurderet til 77,000 
Mark. Paa ingen af disse Skønsforretninger tør Retten 
lægge afgørende Vægt, paa den første ikke, da Skønsmæn
dene for Bundskadernes Vedkommende alene har maallet 
bygge paa Dykkererklæringen, paa den anden ikke, da 
der ikke er givet Citanterne Lejlighed til at møde og vare
tage deres Tarv. Da Skibet af Entreprisen selv er ind
bragt til Bestemmelsesstedet, bliver der ikke som af de 
Indstævnte paastaaet Spørgsmaal om at reducere Fragt
beløbet til Distancefpagten.

Efter samtlige foreliggende Omstændigheder, her- ~ 
under paa den ene Side de bjergede Værdier, Skibets 
forholdsvis udsatte Stilling det betydelige Bjergningsma
teriel, det langvarige og besværlige Bjergningsarbejde, 
som ikke kan antages at have været udførligt uden Ci- 
lanternes Hjælp, og paa den anden Side de forholdsvis 
rolige Vejrforhold under Bjergningen findes en Bjerge
løn paa 30,000 Kr. med Renter som paastaaet passende, 
saaledes al Sagens Omkostninger hæves som indbefattet i 
del tilkendte Beløb.

Dom i S. S. Nr. 28/1910, afsagt den 27. April 1910. 
A/S. E ni. Z. Svitzers Bjergni n gsen treprise 
mod Firmaet .1 anse n & C o. som Repræsentanter for 
Dampskibet’ »Carla«.

Den 28. Januar 1910 Kl. c. 11% om Aftenen grund
stødte Dampskibet »Carla« fra Fanø, paa Rejse fra Libau 
til Aarhus med en Ladning Oljekager, under en Snestorm 
fra SSØ. ved Slelterhage Vest for Ellemandshøj paa Vest
siden af Helgenæs. Skibet, der er bygget i 1899 af Staal 
og maaler 316 Brutto Reg.-Tons, kom til at staa helt inde 
i Strandkanten med Bredsiden mod Land og Stevnen i 
SØ. % 0. Skibet arbejdede haardt i Grunden, og Fersk
vandstanken og Storlasten blev læk. Forsøg paa ved 
Bakning’ ai komme flot blev uden Resultat. Næste For
middag fik man Forbindelse med Land, og ved Middagstid 
gjordes et nyt Forsøg paa at bakke Skibet fri af Grunden; 
det gled ogsaa lidt i nordvestlig Retning, men blev atter 
staaende. Om Eftermiddagen kom Svitzers Bjergnings
damper »Svava« til Stede. Vinden var nu bleven S. til V. 
stiv Kuling. Paa Grund af Vejret opgav »Svava« at søge 
Forbindelse med det strandede Skib og gik til Aarhus for 
at afvente Bedring i Vejret. I Løbet af Natten drev 
»Carla« højere op paa Grunden. Næste Dags Formiddag, 
da Vinden havde lagt sig en Del, gik »Svava« paany til 
Strandingsstedet. Der afsluttedes derpaa Bjergningskon
trakt, saaledes at Bjergelønnen skulde fastsættes ved Vold
gift eller mindelig Overenskomst. »Carla«, hvis Amning 
før Grundstødningen havde værel 10' for og 9%' agter, 
var kommen lil at staa i Grunden, der bestod af Rullesten 
og Ler, med 7' Vand for og 7 til 9' agter. Kl. 8 Fm. 
begyndte »Svava« at slæbe. Man forsøgte førstrht trække 
Skibet for over og senere agter over, tildels ved Bistand 
af »Carla«s egen Maskine. Da det ikke ved Slæbning 
alene lykkedes at faa »Carla« flot; begyndte man Kl. 4 om 
Eftermiddagen at udlosse Lasten. Losningen besørgedes 
af Kystbjergerne for Svitzers Regning. I Løbet af Afte
nen og en Del af Natten lossedes der til en fra Aarhus 
ankommen Skonnert c. 60 Tons af Ladningen, der ialt
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bestod af c. 360 Tons. Ved fortsat Slæbning fik man 
endelig den 31. Kl. c. om Natten Skibet flot. Skønt 
»Carla «s Maskine var bleven en Del o verans trængt, var 
Skibet dog i Stand til ved egen Hjælp at tilbagelægge 
Størstedelen af Vejen til Aarhus. Skibet styrede imidlertid 
daarligt, da Roret var beskadiget, og »Svava« maatte der
for hen paa Morgenen slæbe det ind til Aarhus. Ved den 
i Aarhus foretagne Dykkerundersøgelse fandtes Slingre
kølen meget beskadiget og tildels borte, og i Skibets Bund 
var mange Buler paa indtil 41/<// og Afskrabninger. I 
beskadiget Stand ansattes Skibet af retlig udmeldte Mænd 
lil 27,000 Kr., medens det tidligere stod bogført for en 
Værdi af 71,000 Kr. Værdien af Ladning og Fragt ud
gjorde c. 50,000 Kr. »Svava« er af Citanterne ansat til 
en Værdi af 150,000 Kr.

Den indgaaede Voldgiftsoverenskomst blev senere op- 
sagt fra Skibets Side, og Citanterne har derfor anlagt 
nærværende Sag, hvorunder de paastaar sig tilkendt Bjer
geløn efter Rettens Bestemmelse med Renter fra Stæv
ningens Dato.

Efter samtlige foreliggende Omstændigheder, herun
der det særlig for sydlige Vinde ret udsatte Sted, hvor 
Skibet stod, findes den Citanterne tilkommende Bjergeløn 
at kunne bestemmes til 7.500 Kr. med Renter som paa- 
staaet, medens Sagens Omkostninger vil kunne hæves som 
indbefattet i det tilkendte Beløb.

Lasteliniens Benyttelse hos forskellige 
Nationer.

gik i Kystfart, kunde det overstryge Mærket og betragte 
dette som uden Betydning for Nedlastning. Dette galdt 
kun for Skibe indtil 100 Netto Reg.-Tons.

I de samme Dage ankom til Grimsby en Kulter, som 
var hjemmehørende i Lowestoft, denne var lastet med Gra
vel (Grus) og kom fra en Kanalhavn. Den var lastet, saa at 
Plimsolcirkelens Overkant var i Vandet, altsaa c. 7" dybere 
end lil det egentlige Plimsolmærke. Jeg spurgte da Føreren, 
om del var tilladelig Lastning paa Kysten, og han gav 
mig samme Forklaring, som den jeg i Forvejen havde 
faaet af den anden Fører. Da nu Board of Trade til
lader engelske Skibe under 100 Tons denne Nedlastning 
i deres Kystfarl, saa maa vor Regering vel ogsaa have 
saa meget at sige over danske Skibe, at den kan give 
disse Ret lil fri Nedlastning i den Fart, som kaldes ind
skrænket Fart for vore Skibe, thi det kan vel ikke tæn
kes, al Board of Trade vil forlange mere af danske Skibe 
end af sine egne, ejheller at vor Regering stadig skal 
lade sig lede af den engelske. Vil vor hjemlige Regering 
absolut have Lastelinie, da burde det være for alle uden 
Undtagelse, saa at den ene ikke fik mere Ret end den 
anden; men denne Laslelinie kunde da med Lempe an
sættes ligesom den norske, som Hr. Meldahl forklarér, 
og i Lighed med Nordmændenes tage Hensyn til den 
Dødvægt, som Skibet har kunnet laste og er kommet 
uskadt over Søen med.

Derfor var der jo intet til Hinder for, at det Laste
mærke, som gælder for Fart paa England, kunde blive 
siddende og benyttes, naar Skibet kom til England.

F. L. W i 1 h j e 1 m.
Fører af Skon. »Karen Sophie« af Marstal.

Vi har fra en Sejlskibsfører modtaget følgende:
1 »Kongerigel Danmarks Skibseflerrelninger« af 9. Juli 

d. A. læser jeg, at en Hr. K. G. M e 1 d a h 1 underretter 
os om den norske Laslelinie, og hvorledes Norge har 
Mod til at sætte en Laslelinie paa deres Skibe, som er 
mere gunstig for Skibene end den, som Board of Trade 
har beordret, og at der saa yderligere sættes en ekstra 
Streg, som svarer lil det engelske Plimsolmærke, som 
Skibet saa kun tør laste lil, naar dét kommer i Berøring 
med engelske Havne. Ligeledes skriver Hr. Meldahl, at 
Svenskerne har tilsyneladende lignende Synspunkter som 
Nordmændene. Hvorfor kan disse to Lande nu tiltage 
sig disse særegne Rettigheder imod de engelske Fordrin
ger, qg hvorfor. kan Danmark ikke ligesaa godt som 
Norge og Sverig paa egen Haand foretage sig et saadant 
Skridt? Vor Regering har tilladt en Del Skibe at være 
fritaget for Lastemærke, og de kan saa laste som de vil 
i indskrænket Fart men de Skibe, som lejlighedsvis gaar 
i indskrænket og .uindskrænket Fart og er forsynet med 
Mærket, maa ikke laste over Mærket, selv om de er i 
indskrænket Fart; dette kan kun anses som uretfærdigt 
imod sidstnævnte Skibe. Hvorledes mon vor Regering 
vil stille sig overfor følgende Spørgsmaal: »Kan Board 
of Trade eller rettere sagt det mægtige England tvinge 
danske Skibe til en bestemt Nedlastning i »Dansk ind
skrænket Fart«, naar de-, tillader deres egen Nations 
Skibe under 100 Tons at være fritaget for Plimsolmærke, 
naar de ikke kommer udenfjor deres Kyst?« Denne 
Kystfarl omfaller hele Storbritannien og Irland. Shet
lands- og Ørkenøerne, saml hele Kysten fra Elben til Brest.

Jeg var i forrige Maaned i Grimsby sammen med 
en engelsk Kutter, som var hjemmehørende i Goole. Ski
bet var 62 Netto Reg.-Tons og var uden Lastemærke; 
jeg forhørte mig derfor hos Skibets Fører, hvordan det 
kunde være, at han var fritagen for Lastemærke. Han 
forklarede mig da, som ovenfor nævnt. Ligeledes sagde 
han, at dersom et engelsk Skib under 100 Tons gik uden
for deres Kystfart, da maatte det være forsynet med 
Plimsolmærke; men saasnart det igen vendte tilbage og

„Great Eastern" som Forløber for 
Kæmpedamperne.

Den 17. Juni d. A. var der gaaet 50 Aar, siden »Great 
Eastern«, den meget omtalte Forløber for vore moderne 
store transatlantiske Dampere, tiltraadle sin første Rejse 
fra Southampton til New York, skriver »Hamb. Corr.«. 
Aldrig tidligere var der blevet bygget et Skib af lignende 
Dimensioner, og del kan kun tilskrives Ingeniør Joam- 
bert K. Brunels dristige Mod, at Bygningen af det kom 
i Gang. Brunei, en Søn af den første Thems-Tunnels 
Bygmester, forstod ved et begejstret Foredrag i Civil
ingeniørernes Forening i Aaret 1851 at forskaffe sig de 
nødvendige Penge lil Bygningen. I Aaret 1852 blev Kølen 
lil »Levialhan«, det senere »Great Eastern«, lagt paa 
Scott Russells Værft i Millwall ved London. Den 3. No
vember 1857 gjordes det første Forsøg paa at bringe det 
kæmpemæssige Skibsskrog, med den for Datiden uhyre 
Stabelvægt af c. 11,000 Tons, i Vandet; men først d. 
31. Januar 1858 lykkedes det efter uhyre Anstrengelser 
og med en Bekostning af £ 120,000,at faa sat Skibet ud. 
Først efter endnu tre Aars Forløb var Skibet færdigt, og 
endelig den 17. Juni 1860 kunde det tiltræde sin første 
Rejse, der gik lil New York. Den 28. Juni naaedes 
Sandy Hook, hvortil Rejsen altsaa havde taget tolv Dage. 
»Great Eastern« besad et Rumindhold af 18,900 Brutto 
Reg.-Tons. medens dels største samtidige, Cunard-Liniens 
Hjuldamper »Persia«, kun maalte 3 300 Reg.-Tons.

En Sammenligning af dels forskellige Forhold med 
Nutidens største Skibe »Mauretania« af Cunard Linien er 
af Interesse:

Størrelse i Brutto Reg.-Tons . . 
Deplacemenl ..................................  
Længde ....................... ....................
Bredde ............................................

»Great 
Eastern«

18,900
27,400

207 M.

»Mauretania«

31,938
45,000

232 M.
27 M.
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»Great »Mauretania« 
Eastern«

Dybde lia øversle Dæk ............ 16 M. 17 M.
Maskinkraft....................................... 7,650 HK. 7G,000 HK.
Passagerer 1. Klasse ................ 692 560

do. 2. —   894 475
Mellemdæk .................................. c. 3,000 1,3)00
Besætning ........... .r....................... 400 850
Hurtighed ....................................... 14^ Sm. 24^ Sm.

J
Til »Great Easlern«s Fremdrivning tjente to Hjul 

med Skovle af 17 Melers Gennemsnit og en Skrue af 
7,3 Meters Gennemsnit. Af dens Maskinkraft paa 7,650 
ind. HK. faldt 4,000 paa Skruen og 3,650 paa Hjulene. 
Begge Maskinernes daglige Kulforbrug udgjorde i Gen- 
nemsnil 388 Tons, saaledes at Forbruget for en Rejse 
til New York, der senere kun tog ni å ti Dage, krævede 
c. 3,600 Tons Kul. Skibet indlog dog i England til Frem- 
og Tilbagerejsen til New York 9 000 Tons Kul, til hvis 
Indlastning der medgik ti å tolv Dage. I alt rummede 
Kulbunkerne 10,000 Tons og var beregnet til direkte Fart 
paa Indien. Til Fremdrivning tjente endvidere seks Ma
ster, hvoraf de to var forsynet med Raasejl og de fire med 
Gaffelsejl; de bar tilsammen et Sejlareal af 6,500 Kradrat- 
meter. Om Masternes uhyre Størrelse vidner f. Eks. den 
Omstændighed, at Storraaen ' var 37 Meter lang. Med 
sine kolossale Skorstene og seks Master afgav Skibet et 
imponerende Skue.

I teknisk Henseende frembød dette Vidunderskib 
ubestridelig noget fremragende. Dets Hurtighed blev først 
overlruffet i 1879 af Damperen »Gallia« af Cunard Li
nien, dels Rumindhold først i 1901 af Damperen »Cel
tic« af White Star Linien, og dets Længde først i 1903 
af Hurtigdamperen »Kaiser Wilhelm II« af Norddeut- 
scher Lloyd. For Skibsbyggeren har dette Skibs sind
rige Bygning, ved en hensigtsmæssig Anvendelse af Langs- 
skibsspantesystemet i Forbindelse med Dobbeltbund, ind
til den seneste Tid tjent til Forbillede. Ved denne dob
belte Bund blev Skibet reddet, da det paa sin anden 
Rejse under en frygtelig Storm løb paa Grund i Nær
heden af den amerikanske Kyst og fik to paralelle Rev
ner i sin Yderklædning paa 25 og 12 Meters Længde.

Dette uhyre Skibs økonomiske Vanheld er noksom 
bekendt. I 36 Aar fristede det Tilværelsen paa de for
skelligste Maader, hovedsagelig som Kabeldamper, indtil 
det i Aarel 1888 sluttelig- blev solgt til Liverpool til Op
hugning for 1,160,000 Mk., efter at dels forskellige Ejere 
havde tabt over 20 Millioner Mark paa det.

Saa straalende »Greal Easlern«s tekniske Triumf end 
var, saa er dette Skibs Skæbne dog et advarende Eksem
pel, da det holder os for Øje, at selv det skabende Genis 
højeste Flugt altid maa være begrænset af sin Tids For
dringer til det praktiske Liv, naar dets Frembringelser 
ikke skal blive Misfostre.

Fragtmarkedet.

F r a g l.m arkedel for Sejlere.
Fra Østersøen Danmark, Vestsverig og Øslnorge til 

England og Kontinentet ligger Markedet i del væsentlig
ste uforandret fra sidste Uge, og der er Ladninger nok 
fra Boltenhav og Finskebugt, men yderligere Stigning i 
Ralerne har ikke fundet Sled. Rusland har nogle Foder- 
slof- og Trælasler, men Raterne holdes saa lave, at det 
er vanskelig al komme til Forretning. Tyskland har ved
varende nogle enkelte mindre Kornlaster til England. 
Østnorge har forskellige Islaster, men Tilbudene er saa 
lave, at det er vanskeligt at komme til Forretning, og In
teressen ligger mere for Trælaster fra Bottenhavet.

Returfragter Vesi fra er der ikke Mangel paa, og der 
er nogen større Efterspørgsel for mindre Sejlere saavel til 
Danmark som til Tyskland.

Hvad de mindre Skibe angaar har del fra Nordtysk
land ligesom været noget bedre i sidste Uge; Kønigsberg 
slutter til 4 M., hvorimod Danzig vel har Laster, men af
holder sig fra at slutte Skibene paa Forhaand; Colberg 
sluttede alter nogle Skibe for ny Rug lil 3%, M., og noget 
lignende vil vel være al opnaa fra Stolpmiinde og Riigen- 
walde. Stettin er for Tiden ret lovende og anvender flere 
Skibe for Rug lil 4 M., hvortil der er sluttet, og Udsig
terne tegner bedre derfra senere. De øvrige Kornpladser 
er endnu noget tilbageholdne; Liibeck er atter blevet 
flovere, og der er en Del Iragtsøgende Skibe, som har 
Besvær med al blive placeret derfra. Norge er stadig lige 
mat og slutter kun lidt, bl. a. Bloksten til Wismar M. 
Sverig har Ladninger nok, hvortil nu ogsaa kommer Gød
ningslaster fra Sundhavnene til danske Havne. Danmark 
har af Kornlaster fra Provinserne saa godt som intet; 
derimod udbydes en Del Gødningslaster fra Kastrup, lige
som der fra Aalborg sluttedes til Danzig for Cement 
55 Pf. og for Kridt 3%, M. Kjøbenhavn. hvortil der sta
dig kommer meget faa Skibe,' sluttede for Soyakager til 
Hertugdømmerne 2% M. samt Kul til Masnedø 12 Øre; 
iøvrigt er det for Tiden ret stille derfra; pr. 1. September 
udbydes derimod ikke saa faa Ladninger Oljekager nær
mest lil svenske Havne.

Havarier og Forlis.

T j a 1 d p r, Dpsk. af Kjøbenhavn, ankom hertil d. 12. ds. fra 
Færøerne efter at have været paa Grnnd ved Østernæs paa Sydsiden 
af Østerø. Skibet kom hurtig flot og fik sin Lækage i Forskibet fore
løbig stoppet, hvorefter det fortsatte Rejsen hertil. Efter endt Ud
losning her repareres Skibet hos Burmeister & Wain.

G o d h e m, Dpsk. af Gøteborg, kom d. 13. ds. paa Grund ved 
Hornbæk. Skibet var paa Rejsen fra Wick til Stettin med en Lad
ning Sild. Flot med Assistance af Svitzers og indbragt til Helsingør 
for Dykkerundersøgelse. Fortsat Rejsen d. 14. ds.

H e r m i n i a, Dpsk. af Hamburg, kom d. 10. ds. paa Rejsen fra 
England til Lemvig med en Ladning Kul paa Grund paa Rønnerne 
i Nissum Bredning. Dpsk. »Vestkysten« har bragt Skibet flot og ind 
til Lemvig, efter at c. 700 Tdr. Kul var lægtet.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianteringsforretninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen Kabh-

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, afg. Antwerpen 11./8. til Hull. — Alexandra, Nielsen, afg. 
Antwerpen 14./8. til Havre. — Algarve, Borries, ank. hertil 
15./8. Anglo Dane, Wienckc, ,ayk. Stettin 14./8. •— A. N. 
Hansen, Kruse, pass. Holtenau 15./8, hertil. — Antwerpen, 
Madsen, afg. Dartmouth 7./8. til Filadelfia. — Arkansas, Peter
sen, ank. Norfolk 12./8. — Arno, Strubberg, ank. Riga 13./8. — 
Aurora, Fischer, ank. hertil 15./8. — Baron Stjernblad. 
Therkildseu, ank. Antwerpen 11./8. —: B e i r a, Lunge, afg. Dart
mouth 13./8. til Oran. — Chr. B r o b c r g, Mortensen, ank. Tar
ragona 10./8. — Christian IX, Holm, pass. Brunsbiittel 12./8. 
for London. — Dagmar, Bøgvad, ank. Livorno 12./8. — Do ur o, 
Søberg, afg. Antwerpen 14./8. til Libau. •— Esbjerg, Strufve, afg. 
herfra 13.'S. til Libau. — Florida, Andersen, afg. Buenos Aires 
24./7. til Madeira. — Frederik, Thomsen, herfra 13./8. til Kø
nigsberg. — Garonne, Kromann, afg. Trångsund 12./8. — Geor
gios I, Sørensen, ank. Hull 10./8.Hellig Olav, Holst, ank. 
Kristiania 14./8. — Hengest, Munck, ank. hertil 15./8. — H o- 
1 a r, afg. herfra 13./8. til Danzig. — Hjelm, Kyllesbech, oplagt. 
— J. C. Jacobsen, Petersen, ank. Riga 13. IS. — Jo lånt ha, 
Simonsen, ank. hertil 15./8. — K a s a n, Mikkelsen, pass. Bruns-
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buttel 15./8. — Kentucky, Andresen, afg. Kristiania 3./8. til 
Boston. — K i e w, Jørgensen, ank. Petersborg 12./8. — K u r s k, 
Gommesen, pass. Holtenau 7./8. for Bordeaux. — Leopold II, 
Jacobsen, ank. Libau 14./8. — Loire, Craignou, ank. Bordeaux 9./8. 
— Louise, Mikkelsen, afg. Riga 13./8. til Antwerpen. — Loui
siana, Ørsted, ank. New York 11./8. — L. P. Holmblad, Svane, 
pass. Hanstholm 14./8. hertil. — M o s k o v, Jon Jonsén, afg. herfra 
13./8. til Riga. — Nicolai II, Clausen Kaas, afg. Saloniea 12./8. 
til Konstantinopel. — Nordjylland, Jacobæus, ank. Antwerpen 
12./8. — 0. B. Suhr, Frisenette, ank. Dunkerque 14./8. — Omsk, 
Harder, afg. Libau 13./8. til Hull. — Oscar II, Hempel, pass. Fair 
Isle 14./8. for New York. — Perm, Christensen, ank. Libau 10./8. 
— Pennsylvania, Lissner,. ank. Hamburg 10./8. — P r e'g e 1, 
Iversen, afg. Havre 13./8. til Dunkerque. — Saga, Wiberg, ank. 
Antwerpen 4./S. — Saxo, Gotthardt, auk. hertil 12./8. — Seine, 
Dampt, ank. hertil 13./8. — Texas, Muhldorff, pass. Ouessant 31./7. 
for Buenos Aires. — Thyra, Jørgensen, afg. herfra 14./8. til Aren
dal. •— Tiber, Bech, ank. hertil 14./8. — Tyr, Thaning, ank. 
hertil 14./8. — United States, Gøtsche, ank. New York 9-/8. 
— Vendsyssel, Larsen, afg. herfra 13./8. til Riga. — Viking, 
Meyer, afg. Trondhjem 13./8. Syd paa. — Karin, ank. Stettin 
13./8. — V a d s ø, afg. Stettin 9./8. til Manchester.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab, Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, ank. Petersborg 5./8. — J ohan Siem, Nielsen, 
ank. Petersborg 12./8. — Pawel A n d r e j e f f. Tannebek, ank. 
Dunkerque 8./8. — Harald Klitgaard, Rasmussen, afg. Me- 
thil 5./8. til Kronstadt. — R u s s, Petersen, ank. Petersborg 9./8. — 
Wladimir Saw in, Carstensen, ank. Newcastle 9./8. — Ex
cellence Pleske, Rasmussen, auk. Reval 12./8. — Michail 
Ontchoukoff, Harboe, ank. Belfast 8./8. — Generalkon
sul Pallisen, Christensen, afg. Novorossisk 22./7. til Landskrona. 
— W,ladimir Reitz, Olsen, ank. Grimsby 8./S. — Helmer 
Mørch, Thorsøe, afg. Blyth 8./12. til Kronstadt. — N e w a, Dahl, 
afg. Rotterdam 12./8. til Blyth.

Det østasiatiske Kompagni. Indien, Berg, afg. Shanghai 11./8. 
til Hongkong. — Tranquebar, van Deurs, afg. Antwerpen 30./7. 
til Port Said. — Siam, Cortsen, afg. Singapore 11./8. til Perim. — 
C h u m p o n, Hansen-Raun, pass. Perim 8./8. til Colombo. — P a n- 
gan, Knudsen, ank. Bangkok 5-/8. — Bandon, Thomsen, afg. 
Bordeaux 10./8. til London. — S a m u i, de Licht, pass. Perim 14./8. 
for Suez. -— B i n t a n g, Juel-Hansen, afg. Genoa 12./8. til London. I 
— Cathay, Kruuse, afg. Newcastle 12./8. til Cape Town.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingemann, afg. Para
maribo 2./8. til St. Thomas. — St. Thomas, Hansen, afg. St. 
Thomas 13./8. tU Frederikssted. — St. Croix, Kall, ank. Kjøben
havn 9./8.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, ank. Riga 13./8. — Nord
søen, Gram, afg. San Juan 10./8. til Goole. — N e x o s, Basse, 
ank. Barcelona 9./8. — Ellen, Hansen, afg. Sevilla 11./8. til 
Antwerpen. — F y 11 a, Christensen, afg. Methil 12./8. til Esbjerg. 
__ Gerda, Iversen, ank. Sevilla 11./8. — Hebe, Gregersen, afg. 
Almeria 8./8. til Hull. — Johanne, Thøgersen, afg. Borgå, 13./8. 
til Sevilla. — K a r 1 a, K. M. Nielsen, afg. Åbo 13./8. til Wartsala. 
__ Laura, Pedersen, ank. Hennebout 10./8. — Marie, Jessen, 
auk. Esbjerg 13./8. — C i t o, Jepsen, pass. Emden 13./8. til Carta
gena — Bodil, Uldall, pass. Helsingør 10./8. til Tråjigsund. — 
Dagmar, Mathiasen, afg. San Juan 13./8. til Ipswich. -Ner- 
ma, Schiff, ank. Somas 10./8. — A1 f a, Lauritsen, ank, Bogense 
12./8.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. La RocheHe 12./8. — 
Martha, Christensen, ank. Rouen 13./8. — Elna, Rathje, ank. 
West Hartlepool 14./8. — Therese, Pedersen, afg. Burntisland 
8,/8. — Simone, Møller, ank. Rouen 13./8. — Jeanne, Loffler, 
afg, Dundee 9./8. — Vera, Risø, ank. Archangel 7.8. — Daisy, 
Lagesen, afg. Howden Dock 13./8. — Anine, Leth. ank. Methil 
13./8.

Svendsen & Christensen. H. Pontoppidan, Klitgaard, afg. 
Blyth 13./8. — E. M. Dalgas, Møller, ank. Petersborg 13./8. — 
Lars Kruse, Mathiesen, afg. Swinemiinde 11./8. — St. St. Bli
cher, Christensen, ank. Petersborg 13./8. — Peter W i 11 e m o e s, 
Albertsen, afg. Bjorueborg 11./8. — G. Koch, Jørgensen, ank. Vel
zen 13./8. _  H. C. Andersen, Rasmussen, ank. Rostock 5./8. — 
C hr. C ih rl^'tipiii s e n, Rasmussen, ank. Antwerpen 11./8. .— 
N F Høf f di n g, van Deurs, ank. Hull 12./8. — N. G. Peter
sen’ Bloch, afg. Jacobstad 4/8. — I. D. S. Adolph, Fenger, afg. 
Nørre Sundby 12./8. —Alfred Hage, Ellekilde, ank. Peters
borg 11./8. — T. M. W e r n e r, Hansen Holm, ank. Glasgow 14./8. 
— Ajax, Brorsen, afg. Cardiff 12./8.

Torm. Sara, Jensen, ank. Leith 12./8. — Helene, Søren
sen, pass. Brunsbiittel 11./8. — Sjælland, Dam, afg. Aarhus 
13/8 — Agnete, Sounichsen, pass. Holtenau 14./8. —• H e r m i a, 
Hansen, ank Antwerpen 11./8. — Alice, Schultz, afg. Odense 
13./8.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Boness 12./8. — F r e ja, Nielsen, 
ank. Southampton 12./8. — Vera, Thing, afg. Libau 13./8.

København. H a f ni a, Hansen, afg. Smyrna 5./8. — Russia, 
Poulsen, ank. Petersborg 13./8. — Carl Hecksher, Starck, ank. 
Burntisland 12./8. — D a n i a, Lindberg, ank. Filadelfia b./8. — 

Normanuia, Pedersen, ank. Kronstadt 10./8. — Euxinia, 
Lund, ank. Kjøbenhavn 10./8. — C a n a d i a, Jespersen, afg. Wa- 
bana 12./8. — Livonia, Jørgensen, afg. Petersborg 11./8.

Østersøen. Cimbria, Nielsen, ank. Helsingborg 13./8. — P a- 
t r i a, Larsen, ank. Aunapolisns 2.8. — Gratia, Sørensen, ank. 
Tynen 11./8. — Astoria, Neergaard, afg. Sydney C. B. 12./8.

Union, Frisia, Nielsen, afg. Methil 10./8. •— Gallia, Niel
sen, afg. Kronstadt 11./8. — Caledonia, Hansen, ank. Boness 
5./8. — Sarmatia, Pedersen, afg. Dunkerque 12./8. — K o t o- 
n i a, Rasmussen, ank. Kronstadt 13./8.

Inga. F1 a n d r i a, Hansen, ank. Riga 11./8. — G r a n a r i a, 
Poulsen, afg. Baltimore 5./8. — C a r b o n i a, Mathiasen, ank. Gran
gemouth 12./8. — Estonia, Winckler, ank. Cardiff 6./8.

Dan. Fionia, Hansen, afg. Boness 12./8. — S elan dia, 
Troensegaard, afg. Seaham Harbour 11./8. — Secalia, Jensen, 
ank. Toulon 12./8. — Frumentia, Andersen, ank. Kronstadt 
10./8. — B o s c i a, Skovgaard, ank. Blyth 8./8.

Ocean. Philadelphia, Horn, ank. Rotterdam 7./8.
Thore. G a m b e 11 a, Riise, ank. Eskef jord 12./8. — Kong 

Helge, Olsen, afg. Kjøbenhavn 12./8. via Leith til Reykjavik & 
Vestisland. — Sterling, Nielsen, ank. Reykjavik 13./8. — In
golf, Schiøtz, afg. Kjøbenhavn 15./8. direkte til Island.

Skandia. Schach Steenberg, Theilland, afg. Rotterdam 
10./8. til Kjøbenhavn. — Rimfaxe, Westergaard, ank. Wismar 
10./8. — S k i n f a x e, Faber, pass. Kjøbenhavn 12./8. for Rotter
dam. — Gulfaxe, Petersen, ank. Emden 4./8. — Rødfax e, 
Vilandt, afg. Burntisland 10./8.-til Korsør.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Brahestad 7./8. til Zaandam. 
— London, Bom, ank. Antwerpen 8-/8. — Paris, Tholander, 
afg. Riga 11./8. til Antwerpen. — B r y s s e I, Kaas, afg. Peters
borg 5./8. til Terneuzen.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Blyth 11./8. til Kronstadt. •— 
Wien, Boeck Hansen, afg. W. Hartlepool 6./8. til Brahestad. — 
R o in a, v. Thun, ank. Blyth 12./8.

Urania. Polarstjernen, Nielsen, afg. Newport 12./8. — 
Ekliptika, Hemmingsen, afg. Windau 12./8. — Kronprin
sesse Louise, Petersen, ank. Fiume 10./8.

Nordsøen, Nordland, Møller, afg. Kronstadt 10./8. ■—• 
Kronprins Frederik, Andresen, afg. Dunston 10./8.
England, Andersen, ank. Yarmouth 8./7. — Holland, Poulsen, 
ank. Himango 5./8. — Rusland, Beuuetzen, ank. Methil 12./8.

Europa. Europa, Hansen, afg. Leith 5./8. — Frankrig, 
Friis, ank. Hungerburg 3-/8. — T y s k 1 a n d, Danstrup, ank. Em
den 10./8. — Belgien, Nielsen, ank. Petersborg 11./8.

Dania. Ely, Méinertz, afg. Marseille 12./8. til Åhus. — 
Nelly, Clausen, ank. Barcelona 9./8. — Fan ny, Eriksen, afg. 
Koivusaari 11./8. til Bilbao. — Lilly, Nielsen, afg. Fleetwood 11./8. 
til Odense. — A 1 e x y, Lorentzen, ank. Barcelona 10./8. — Dagny, 
Sørensen, auk. Bilbao 13./8. — Mary, Bang, afg. Gefle 12./8. til 
Falmouth.!

Thurø. H. A. Hansen, ank. Antwerpen 13./8.

Sejlskibe.
Esbjerg. Æt ua, Pedersen, afg. Hull 9-/8. til Struer.
Fanø-Nordby. Copley, Hansen, ank. Antofagasta 12./8. 

Thora, Thomsen, afg. Bahia 26./7. til Rio Haché.
Ærø. I Koefoed, Andersen, afg. Hudikswall 6./8. til Casa

blanca. — Emilie, Friis, ank. West Wemyss 11./8. — Amor, 
Rasmussen, ank. Frederiksstad 11./8. — Fuglen, Schmidt, ank. 
Guernsey 10./8. — Hjalmar, Christoffersen, ank. St. Johns (N. r.) 
10/8 — Ofelia, Clausen, ank. Bonavista (N. F.) 11./8. — Ma
rie, Petersen, ank. Tr&ngisvaag 11., 8. — Kiana, Christensen, 
ank. Drøbak 11./8. — F r e y a, Nielsen, ank. Kjøbenhavns Red 9./8. 
p R. t. Tralle. — Atlantic, Rasmussen, afg. Littlehampton 11./8. 
til Goteborg. — Bonavista, Christensen, ank. Domino 9./8. — 
Arial, Christensen, ank. Harwich 10./8. — Merkur, Christensen, 
ank. Bamff 11./8. — Vega, Hansen, ank. Woolwich 11./8. — 
A in i, Christensen, ank. Rudkjøbing 12./8. — Habil, Rasmussen, 
ank. Boulogne 11./8. — Alf, Hansen, ank. Svaneke 12./8. — 
C M Petersen, Petersen, ank. Nekø 12./8. — Immanuel, 
Bover, ank. Havre 12./8. — A polio, Albertsen ank Kristians
sand 12 8 — Mariane, Andersen, ank. Fakse Ladeplads Id./B. 
D i a n a, Hansen, ank. Helsingfors 13./8. — Hosanna, Raahauge, 
ank. Dieppe 13./8. — Alfa, Madsen, afg. Domsjb 13./8. til Ipswich. 
_ Amalia, Andersen, ank. Swinemiinde 11./8. — Norma, Chri
stensen, afg. Gøteborg 13./8. til Southampton — B i e n, Petersen, 
ank. Norrkbping 13./8. — Ellen, pass. St. Catherines Point 10./8. 
for vestg.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 16. August 1910. — Sø- og Handelsretsdommc. 

— Lasteliniens Benyttelse hos forskellige Nationer. — »Great Eastern., 
som Forlober for Kæmpcdampernc. — Fragtmarkedet. — Havarier 
og Forlis. — Skibsefterretninger.



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn.GeorgSøren- 

len, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

17. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53.

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
Julius F. Schierbeck,Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te- 

efon 6.
Frederikshavn. P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgad« 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 1162

Alt Skibsarbejde udføres
Lille Strandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

/Li Slags Proviant samt Skibsinveatar.

Nykjøbing M.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Køb og Salg af Skibe. 

Brugte Anker« og Kæder havos til Salg

Skibes Købs- og Salgs-Bureau 
„Napoli44, Strib

anviser Køber og anviser til enhver Tid Skibe af alle Typer og 
Dimensioner

F. Tiden søges Køber til:
Staal Damp-Passager og Bugserbaad. Kun 10 Aar gammel, fint ved

ligeholdt, 70 HK. Bygget Howalds Werke, Kiel. — Compound 
Maskine, meget kulbesparende. Sælges billig.

3 m Skonnertbrig — For og agter Skonnerter — Galeaser, Jagte, 
Stenfiskerfartøjer. En Ewert — Lystmotorbaade — 2 store Passa- 
gerbaade — 1 do. til Fiskeri — Lystfartøjer med og uden Hjælpe
motor i alle Størrelser. Fiskerbaade, samt Robaade og Hækjoller af 

Træ og Sejldug.
Ved Forespørgsler vedlægges Svarporto.

r| Stevedors & Contractors
-° 8 F. Hansen & Co., Licensed ;• 3
■g ® St. Petersburg og Narva (Hungerburg) 5 g-
_ N. P. Hansen, g ~
tø to /i SC Cronstadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen. 

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere.

Sejl- og Dampskibsbefragtning.
Havari-Kommissionærer.

København.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Teloir.-AUr.: „Vilthllm", Lo»li«.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN
edsvoren Skibsmægler

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Søborg1'.

Telefoner 56 & 1409.

Dr. med. Goldschmidt, 

Hud- og Kønssygdomme 
St. Kongenegade 32, 1. Træftes Kl. 10—12 og 7—8; for Diner Kl. 6-7

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxé Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø
Skibsproviantering & Skibsrederi.

Grundlagt 1851.
Telef Nr 50 Telegramadr.:leier. Nr. ou. Berg-Nexø.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bill. Priser.

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime".

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN, 
GJØRTLER 06 METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,54«.

Specialitet:
SKIBS ARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs- 
inventar, Ankre, Kæder etc.

—----------- - Husk e-----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i 

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. ,6. Telt. 6.

Kommissioner udfores.
Prisliste sendes paa Forlangende.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp- 
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres“ „S/P Avance11.

Carl & Chr. Nielsen,
Vester Boulevard 48. Telefon 6525

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kan for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannoveb .
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Kjøbenhavn, d. 19. August 1910.
The Baltic and W h i t e-S ea Conference. 

Kristiania, 17. August. (Ritz. Bur.) The Baltic and 
White-Sea Conference aabnede i Dag sin Generalforsam
ling paa Grand Hotel i Overværelse af godt 100 Per
soner. De tre skandinaviske Lande, Finland, England, 
Belgien, Holland, Tyskland og Frankrig var repræsente
ret. Kommerceraad K r o g i u s, Helsingfors, Konferen
cens Præsident, aabnede Mødet med en Tale, hvori han 
kort gennemgik Bevægelsen paa Hvidehavs- og Øslersø- 
markedet i det forløbne Aar. Skibsfarten havde ogsaa 
nu et daarligl Aar al se tilbage paa. Præsidenten udtalte 
bl. a., at for al relle paa Forholdene maalte Rederne se 
at holde sig tilbage — saa al sige slutte fra Haand til 
Mund, der var Trælast nok lil alle Skibe, man maalle 
blol ikke skille paa Forhaand; man behøvede ikke at 
være bange for ikke al laa noget, men Rederne maatte 
ikke konkurrere indbyrdes om Fragterne, det havde de 
ofte gjort.

Man maalle holde sig tilbage fra nu af lil Sæsonens 
Skilning og forlange 15 å 30 pCl. højere Raler og man 
vilde faa dem.

Præsidenten skillede med en Tak lil Bestyrelsen og 
erkla'rede dermed Mødel for aabnet.

Regnskab og Aarsberelning oplæstes og godkendtes 
uden Omtale. Præsidenten holdt derpaa det indledende 
Foredrag om del 3dje Punkt paa Dagsordenen: »De speku
lerende Mæglere« og nævnte en Del Eksempler paa, til 
hvor slor Skade deres Virksomhed var for Skibsrede
rierne.

Under den paafølgende Diskussion udlalte alle den 
stærkeste Fordømmelse af de spekulerende Mæglere, og 
en Resolution i denne Retning vedtoges enstemmigt.

Den lød saaledes: 1. Man maa skaffe Oplysninger 
bilagt Beviser for, hvem der virkelig er spekulerende Mæg
lere og uden Ophold meddele deres Navne til Konferen
cens Medlemmer og til Bestyreren.

2. Hvor en Damper er blevet sluttet ved Person, 
som udgiver sig for al optræde som Mægler, og det senere 
viser sig, at en saadan Mægler i Virkeligheden optraadte 
for egen Regning som Hovedmand i Transaktionen og 
derved har ført Rederen bag Lyset og skaffet sig selv 
en hemmelig Fortjeneste, skal Rederen straks forelægge 
Sagen for sin Forening.

3. Medlemmerne maa anse sig forpligtet til ikke at 
have nogen som helst Forretningsforbindelse med Fir
maer, der er kendte som spekulerende Mæglere eller spe
kulerende Dampskibsagenter, men al overdrage deres Be
fragtninger udelukkende lil Mæglermedlemmer af The Bai
lie and While-Sea Conference under den utvetydige For
udsætning, at disse intet har at gøre med Fraglspekula- 
lioner.

Bestyrer M y h r e holdt derefter et med Opmærk
somhed hørt Foredrag om Indførelse af Strejkeklausul i 
Trælaslcerlepartier. Det vedtoges at udsende Strejkeklau
sulen lil de forskellige Medlemmer til Udtalelse, for al 
man senere kan vedtage den. Ensartede Trælaslecerle- 
parlier var Dagsordenens næste Punkt. Heinrich 
Asp fra Hamburg holdt del indledende Fordrag om delle 
Emne.

Klokken 1 holdles Frokostpavse, hvorefter Forhand
lingerne genoptoges Kl. 2.

Den truende internationale Sømands
strejke. Formanden for Søfyrbødernes Forbund. 
J æ p e 1 l, har lil »Polil.« udtalt, at der paa en inter
national Transporlarbejderkongres,. som skal afholdes i 
Kjøbenhavn fra den 23.—26. August, vil blive fremsat 
Forslag om en 14 Dages Strejke blandt Søfyrbøderne i 
alle evropæiske Lande. Jæpell hævdede, at Strejken, 
grundet paa de for Søfyrbøderne herskende fortvivlede 

Forhold var nødvendig, men de var dog stadig villige til 
Forhandling. En evropæisk Sømands- og Fyrbøder- 
strejke var allerede planlagt for fire Aar siden, og For
slag herom fremsattes paa en Kongres i Hamburg, men 
blev ikke vedtaget. Formanden for de engelske Sømænds 
og Fyrbøderes Organisation, Mr. Wilson, vil nu frem
sætte Forslaget paa Kongressen i Kjøbenhavn.

Admiral Richelieu, hvem »Polit.« har interviewet om 
Spørgsmaalet om en evropæisk Sømands- og Fyrbøder- 
strejke, udtalte sin stærke Bekymring over, at en saa
dan Plan skulde bringes lil Udførelse i Kjøbenhavn, da 
de danske Handelsinteresser derved kunde lide betydelig 
Skade. Hvad den hjemlige Skibsfart angaar, kan man for 
saa vidt imødese en Strejke med Ro, da det omtrent kan 
være lige meget, om man sejler med Tab, eller man maa 
ligge stille. Dampskibsfarten har for flere Rederiers Ved
kommende i de senere Aar givet lidet eller intet Udbytte. 
Der betales de Lønninger. Driften paa nogen Maade kan 
svare, og der sørges for Folkene saa godt som muligt. 
Rederne er imidlertid villige til Forhandling, men. ud
talte Admiralen slullelig, jeg ser ikke ret, hvorledes del 
skal blive muligt for os, som Stillingen paa Fragtmarkedet 
er, at gaa med lil Lønforhøjelser. Delte Spørgsmaal er 
dog som sagt for intet al regne sammenlignet med den 
Ulykke, del vilde være for Landel, om Beslutningen om 
en evropæisk Strejke skulde blive vedtaget her i Kjøben
havn. (Ritz. Bur.)

*
Efler de Udtalelser der, angaaende denne Sag, er 

fremsat i den lyske Sømandsforenings officielle Organ 
»Der Seemann« (se Dansk Søfarlstidende Nr. 62) synes 
del dog ikke, al Sagen er saa alvorlig, som ovenstaaende 
lader formode, selv om det ganske vist ikke med Sikker
hed kan siges, hvilken Betydning man kan tillægge nævnte 
Blad.

Dansk D a m p s k i b s r e d e r i f o r e ,n i n g og 
Maskinmestrene. I 1906 henvendte Maskinmestre
nes Forening sig til Dansk Dampskibsrederiforening for 
at faa en Forhandling i Gang om en Overenskomst mel
lem de i Rederiforeningen optagne Selskaber og Maskin
mestrene. Dampskibsrederiforeningen vilde dog ikke som 
saadan tage Sagen op, men henviste Maskinmestrenes For
ening lil al forhandle med hverl enkelt Rederi. Dette 
skete ogsaa, og for de fleste Rederiers Vedkommende lyk
kedes det ogsaa at tilvejebringe tilfredsstillende Overens
komster.

I de førsle Dage af Juli Maaned har nu Dansk Damp
skibsrederiforening paa de i den sammensluttede Selska
bers Vegne opsagt sine Overenskomster til Isle Februar 
1911. idel den henviste til Ønskeligheden af al faa ind
ført enslydende Kontrakier mellem de forskellige Rederier 
og Maskinmestrenes Forening. Samtidig dermed har den 
imidlertid udtalt Ønsket om, al der maalte blive nedsat el 
Udvalg for at forhandle om en ny Overenskomst, og dette 
Ønske er nu liltraadt af Maskinmestrenes Forening, som 
paa sin Side vil delegere seks Medlemmer til Udvalget. 
Foreløbig vil der dog blive nedsat el mindre Udvalg lil al 
forelage de fornødne Forarbejder.

(»Berl. Tid.«)

Den diplomatiske Søretskonference i 
B ry s s el. De tre nordiske Landes Delegerede ved den 
diplomatiske Søretskonference i Bryssel har i disse Dage 
holdt Møde her i Kjøbenhavn og har enedes om visse 
Forslag, som er tænk l fremsat i Fællesskab af de tre 
Lande. De Delegerede er for Danmark: Professor 
G r u n d t v i g, Højeslerelsadvokal H a 1 k i e r og Direk
tør Wil 1, for Norge: Minister Hagerup og Konsul 
B o e, for Sverig: Grev Ehrensvard, svensk Mini
ster i Bryssel, og Assurancedirektør E. Lange fra Gøte
borg.
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Nordisk Skibsrederforening. Kristiania, 
17. Aug. (Ritz. Bur.) Nordisk Skibsrederforenings Møde 
aabnedes Kl. 3 her i Byen i Dag. Beretning og Regn
skab aflagdes, og der meddeltes Decharge for dette. Der
efter foretoges Valg af Bestyrelse, og paa Forslag af , Gros
serer Hedberg, Malmø bemyndigedes Bestyrelsen til 
Indkøb eller Opførelse af en Bygning for at sikre For
eningen faste Kontorlokaler.

2. for udlossede eller indtagne Varer: 
betaler Skibet pr. Ton ....................... — 1.—
und lagen for Fosfat, Salt og Jernmalm,

hvorfor erlægges pr. Ton ..................... — 0,50
3. Fyr- og Sanitetsafgifter:

for Skibe indtil 500 Reg.-Tons, pr. R.-T. — 0 18 
for Skibe over 500 Reg.-Tons, pr. Skib — 90,—

(Meddelelser fra Udenrigsministeriet.)

Stor Søulykke. London, 16. August. (Rilz. 
Bur.) Til Lloyds lelegraferes fra Gibraltar: Den spanske 
Damper »Martos« er i Dag i Taage udfor Tarifa kollideret 
med tysk Damper »Elsa«. Førstnævnte sank. Nogle af 
dens Passagerer og Mandskab blev reddet af »Elsa« og 
landsat i Gibraltar, men syv Mand af Besætningen og 38 
Passagerer druknede.

Damperen »Martos« sejlede paa Grund af Taage 
med sagte Fart og afgav stadig Taagesignaler, da den 
pludselig blev ramt midtskibs af Damperen »Elsa«. 
»Marios« løb straks fuld af Vand og sank i Løbet af tre 
Minutter. Blandt Passagererne, der for Størstedelen sov, 
opstod der Panik. Af Passagererne i 1ste Kahyt blev kun 
én reddet. Af de reddede Mellemdækspassagerer er fire 
saarede. Damperens Kaptajn, der var 70 Aar gammel, 
gik under med sit Skib, staaende paa Kommandobroen.

Tysk Værftskonflikt. Germanniaværflel i 
Kiel har den 13. ds. udelukket 2,000 Arbejdere, Howald- 
werke 1,200 Arbejdere samt Stocks og Kolbes Værfter 
hver 100. Paa Germanniaværftet har 600 »ikke-udeluk- 
kede« Arbejdere nedlagt Arbejdet.

I Følge Arbejdsgivernes Liste er nu ialt 30,280 Ar
bejdere ramt af Konflikten paa Skibsværfterne.

(»Norg. Sjøft.«)

Otte Mand tilsat Livet for at redde en 
Kammerat. Den firemastede Hamburger-Bark »Per
simmon«, der den 3. Juli er indtruffet til Tocopilla i 
Brasilien, har i Følge en Beretning fra Kaptajnen til Re
deriet (F. Laeitz i Hamburg) haft usædvanlig slet Vejr 
paa Overrejsen. Desværre har otte Mand af Besætningen 
tilsat Livet under Forsøg paa at redde en Kammerat, der 
var falden over Bord.

Sejladsen paa Tunis. (Af Beretning for Aaret 
1909 fra Konsulatet i Tunis).

Siden de store Fosfatlejer og Jernfelter i Tunis er 
begyndt at blive udnyttet, har Skibsfarten taget et stort 
Opsving. Den danske Skibsfart paa Tunis udviser en For
øgelse af 20 pCt. fra foregaaende Aar.

Ialt ankom til de tunesiske Havne 59 danske Damp
skibe i 1909, medbringende en Tonnage af 29,700 Tons 
og medtagende for Udgaaende c. 105,000 Tons Varer.

Med Hensyn til de i Aarets Løb betalte Fragter ses 
der at have været betalt lil danske Skibe fra 6/6 til 8/ 
pr. Ton for Fosfat fra Tunis til England og Frcs. 8,50 
lil 9 pr. Ton for Kul fra England til Tunis.

Havneomkostningerne ved de .tunesiske Havne er 
følgende:

1. Lods og Havheudgifter:
pr. Regisler-Ton og pr. Dag......................... Frcs. 0,03
Minimumslaks't 10 Dage.
Skibe, der kommer fra anden tunesisk

Havn, betaler blol halv Takst.

Kejser W i 1 h e 1 m-K an alens Benyttelse 
1 9 0 9—1 0. Igennem Kieler-Kanalen er der i Aaret 1909 
—10 passeret 38,547 Fartøjer med en Netto Reg.-Tonnage 
af 6,527,700 Tons. I dette Tal er ikke medregnet tyske 
(ialt 1.124) Krigsfarløjer, men omvendt er der medtaget 
Fartøjer, som kun for en Del har gjort Turen gen
nem Kanalen; regner man disse sidste fra, synker An
tallet af Fartøjer til 23,016 med en Tonnage paa 5,832,600 
Reg.-T.; men disse har allsaa besejlet Kanalen fra den 
ene Ende lil den anden. Over Halvdelen af disse »Gen- 
nemsejlere« — nemlig 11,768 med 4 829 100 Reg.-T. — 
er Dampskibe, 9,610 (med 445,900 Reg.-T.) Sejlskibe og 
1,638 (med 557,600 Reg.-T.) Lægtere o. desl.

Næsten 83 pCt. af Trafiken falder paa lyske Fartøjer 
(med 60 pCt. af Tonnagen); 4,6 pCi. af Skibene (med 
3,3 pCt. af Tonnagen) var hollandske; derefter følger 
Danmark med 4,5 pCt. (10,9 pCt. af Tonnagen), Sverig, 
Norge, Rusland og England.

Kanaltraliken var i 1909—10 baade i Henseende til 
Skibenes Antal og Tonnage betydelig større end Aaret 
forud. (»Stalistiske Efterretninger«.)

Verdens største F 1 y di e d o k er for Tiden 
under Bygning paa Howaldtswerke i Kiel og er bestemt 
til det dervæende Orlogsværft. Dokken faar den uhyre 
Bæreevne af 40,000 Tons og vil kunne optage Skibe af 
indtil 280 Meters Længde, medens Nutidens længste tyske 
Krigsskib kun er 171 Meter langt mellem Perpendiku- 
lærerne. Den vil kunne optage to Slagskibe af Nassau- 
klassen paa én Gang. Paa det Sted, hvor Dokken skal 
have sin Plads ved Orlogsværftet, bliver Havnen uddybet 
til 21,5 Meter, hvilket er den største Dybde, som er frem
bragt i nogen Østersøhavn ved Opmudring. Af de 7,5 
Millioner Mark, som Dokanlæget er beregnet at ville 
koste, falder der 2,5 Million paa Uddybningen og For
ankring af Dokken. (Hansa.j

Bygning af e.n Donauhavn. Den serbiske 
Regering har, i Følge »Hansa«, besluttet sig lil at søge 
det allerede i flere Aar brændende Spørgsmaal om Byg
ningen af en stor Donauhavn løst. Der er tre Punk
ter. som kan komme i Betragtning ved Anlæget af en 
saadan Havn: Radujevac, hvor der allerede er en gam
mel Havn, og de to Vest derfor beliggende Kystpladser 
ved Kusjak og ved Praovo. Da den serbiske Del af en 
planlagt Donau—Adria-Bane skal paabegyndes endnu i 
denne Sommer, ser den serbiske Regering sig nødsaget 
lil for Alvor at skride til en Løsning af Havnespørgs- 
maalet.

Verdens største Skib. Hambur g—A m e- 
r i k a-L i n i e n agter i Følge »Shipp. Gaz.« at lade en ny 
stor Damper bygge for Liniens Forbindelse med New 
York. Skibet vil faa en Længde af 879,3 Fod, en. Bredde 
af 95,2 Fod og en Dybde fra øverste Dæk af 64 Fod. 
Det kommer til at maale 45,000 Tons og skal udeluk
kende drives af Turbiner, der skal give det en Fart af 
mindst 22 Knob. Dette vil blive det slørste Skib, som 
hidtil er blevet bygget.
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Fundamentet til Hals Fyr. Aalborg, 17. 
August. (Ritz. Bur.) Svitzers Bjergeløn for det sunkne 
Fundament ved Hals er nu fastsat til c. 20,000 Kr.

D’H r r. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
at de har Adgang til gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser at 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
til Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
vider esendt, i Danmark, alt uden Udgift 
for Sømanden.

Brandrummets Aabning konstateret, at Ilden i Kokeskur
ven og i Kuldyngen endnu brændte i lys Lue. Ilden i 
Tørvesmuldsballen var slukket. 3) F o r s ø g m e d 1 u f t- 
tæt Tillukning. Rummet blev tillukket luftæt i 30 
Minutter, men efter dets Aabning brændte Ilden i lys- 
Lue i Kuldyngen og i Kokeskurven og maatte slukkes 
ved Hjælp af en Sprøjte.

Efter Resultaterne af disse Slukningsforsøg har Kul
syren altsaa vist sig overlegen som Slukningsmiddel lige 
overfor Damp.

Fragtmarkedet.

Interessante sammenlignende 
Ildslukningsforsøg.

Kiels Brandvæsen har, i Følge »Hansa«, i Dagene fra 
den 18. til den 21. Maj d. A. udført nogle sammenlignende 
Ildslukningsforsøg i del tyske Orlogsskib »Sachsen«, nem
lig den 18. Maj med Damp, den 19. Maj med Kulsyre 
og den 20. Maj ved, at del paagældende Rum i Skibet, c. 50 
Kubikmeter, blev tillukket lufttæt. Det ved denne Lejlighed 
benyttede Brandobjekt som hver Dag var ens. bestod af: 
1) 21 Centner tyske Kul i hele Stykker, som blev bragt 
lil Hvidglødning ved Tilførsel af III; 2) en halv Balle 
Tørvesmuld, som blev lagt paa en Brændestabel og over
hældt med Petroleum; 3) en Kurv med Kokes, som var 
bragt i Glød; 4) to Stearinfaklei' og en brændende Benzin- 
lampe. Resultaterne var:

D a m p. Efter at man i to Timer havde tilført Damp 
af 7 Atm., blev der lukket for Dampen, og efter yderligere 
tre Timers Forløb, i hvilke Temperaturen gik ned til 54°, 
kunde Rummet belrædes, og del visle sig da, at Brand- 
objektet var fuldstændig slukket.

Kulsyre. I Løbet af 13 Minutter blev der ved 
Hjælp af et Gronwald-Ildslukningsapparat presset 40 Kilo 
Kulsyre ind i Rummet; efter andre 12 Minutters Forløb, 
i hvilke Temperaturen i Løbet af de sidste 7 Minutter gik 
21" ned, var Ilden slukket, dog ventede man endnu i en 
halv Time, førend Rummet blev aabnet. Delte kunde be
lrædes af enhver allerede efter Forløbet af ialt 1 Time 
og 13 Minutter efter dets Aflukning og Tilførselen af Kul
syre. Dels Temperalur var nu kun 24°, Ilden var fuld
stændig slukket, og Kullene havde antaget Rummels Tem
peralur.

Slukning ved at lukke lufttæt. Rum
mel blev tillukket lufttæt i to Timer, og Ilden overladt 
lil sig selv. Efter al man efter Rummets Aabning havde 
ventet endnu i otte Minutter, kunde dette belrædes med 
Forsigtighed. Resultatet var negativt. Ilden i Kokeskur
ven og ligeledes i Kuldyngen brændte i lys Lue.

Den 21. Maj skulde det faslslaas, om man i Løbet af 
30 Minutter kunde slukke en lignende Ild, som den, der 
var tilvejebragt de foregaaende Dage. 1) Forsøg med 
K u 1 s y r e. Efter Tillukning af Rummel, og efter at der 
i Løbet af 13 Minutter var tilført 40 Kilo Kulsyre, blev 
Rummel aabnet efter andre 17 Minutters Forløb. Der 
behøvedes yderligere fem Minutters Ventilation førend 
Rummet kunde betrædes. Derved godtgjordes det, at Kul
ilden var fuldstændig slukket og Tørvesmuldsballen lige- 
saa. Kokeskurvens Indhold var slukket for de to Tredje
deles Vedkommende. En endnu i Midten af Kokeskurven 
værende glødende Kærne slukkedes dog efter faa Minut
ters Forløb. 2) Forsøg med Damp. Efter at der i 
en halv Time var tilført Damp af 7%, Atm., blev det ved

Situationen viser gennemgaaende kun smaa Foran
dringer hvad Raterne angaar, og der hersker ikke noget 
udpræget Liv i nogen Retning. Der udvises en betydelig 
Tilbageholdenhed saavel fra Redernes som fra Befrag
ternes Side, saa at der næsten udelukkende fragtes fra 
Haanden og i Munden.

Fra Sortehavet og Azow var der igen lidt mere Liv 
lil en Kende højere Rater, medens alle andre hjemgaa- 
ende Markeder maa karakteriseres som stille, men La 
Plata er dog, efter en lille Omgang nedefter, igen fastere 
og højere for prompt Lastning. Ogsaa i Kulfragterne ud
efter i de forskellige Retninger er Svingningerne kun mi
nimale.

Østen er stille. Kurrachee betalte 14/10%. 5 15/ til 
udsøgt Havn pr. September, og Bombay 13/3 til to Losse- 
havne, prompt. Java har betalt 25/ for Sukker til U. S. 
eller Evropa. For Ris sluttedes nogle enkelte Baade, og 
der betaltes 19/9 Bassein/Holland, 22/ Saigon/Bordeaux.

Sortehavet etc. ligger ved et lidt større Begær efter 
Tonnage igen lidt bedre. For store Baade betales 7/6. å 
7/9 fra Odessa, NikolajefT eller Khersson til udsøgt Havn. 
Sulina har betalt indtil 9/6 N. C. pr. prompt og fra Azow 
sluttedes nogle Baade til 8/4%. Rotterdam, 8/7%, »any«, 
8/10%, Hamburg.

Middelhavet tager ikke megen Tonnage for Øjeblik
ket, og Ralerne er gennemgaaende daarlige. For Erts 
betalles 6/9 Sevilla/Nantes, 5/9 Algier/Middlesbro eller 
West Hartlepool, 5/6 Almeria/Tyne Dock. For Olje- 
kager fra Marseille lil fire danske og/eller svenske Havne 
noteres omkring 13/.

Nordamerika er fast, men stille. For Planker fra 
Canada betaltes bl. a. 31/4 St. John/Liverpool, 36/3 Mira- 
michi/Cardiff. Et Par enkelte Kornlasler sluttedes til 
1/10% fra Baltimore til direkte Havn U. K. eller Kon
tinentet. For Tømmer fra Golfen sluttedes kun faa La
ster; der betalles 77/6 til Rouen og Ostende, 102/6 tre syd
afrikanske Havne, 107/6 River Plate. Paa Time Charter 
Basis belaltes 3/ Dødvægt for en stor Damper, Levering 
New York, Tilbagelevering Evropa.

La Plate Markedet har eller en Nedgang atter hævet 
sig, og der betalles 12/9 å 13/ for prompt Lastning O. C. 
(-H 6 d. direkte Havn) fra San Lorenzo Grænsen, medens 
Ralen pr. 1.—20. September er omkring 11/9.

Øs lersømarkedet ligger jævnt roligt. Der kan ikke 
siges al være nogen Mangel paa Laster, men den fragtfri 
Tonnage er til Stede i rigeligt Maal. hvorfor Raterne ikke 
rigtig kan komme i Vejret. Gennemgaaende er de heller 
ikke lavere, end de var for et Par Uger siden. Del skor
ter noget paa Kornlasler i denne Tid, men der ventes en 
livligere Eksport i næste Maaned og dette vil forhaabent- 
lig stive Markedet af. Fra St. Petersborg bydes for Øje
blikket 1/1% Hvedebasis London eller Rotterdam, 1/3% 
å 1/4%, Kontinentet (H. H. to store Havne), 1/6% Rouen, 
medens Riga har sluttet til 9% d. Havrebasis; Windau til 
10%, d. London eller Rotterdam. Fra Petersborg er be-
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Ialt 25/ å 25/6 pr. Favn Kortprops til Kulhavn paa Øst
kysten, Mk. 21% a 22 for Pulpwood til Rotterdam, og 
Frcs. 35__37 pr. Favn Props til belgisk Havn eller Calais. 
Riga er temmelig flov paa Basis af 21/ D. B. til udsøgt 
Havn paa Østkysten, Hfl. 11 å 11%. Holland, Frcs. 27 
Antwerpen, 30 Rouen. De tyske Havne viser kun ringe 
Aktivitet. Der sluttedes nogle Svellelaster til 6/ å 6/9 
London eller Østkysten. Mindre Baade placeres fra Dan
zig med Rug til Sydlinland å Mk. 5 til 5% pr. Ton.

Kulfragterne er i det hele og store ikke undergaaet 
særlige Forandringer. Der betaltes bl. a. Ira Cardill: 
3/10%, Kronstadt (3000), 4/ Kjøbenhavn (2100), Frcs. 
6%, Algier (3000—3200), 5/3 Konstanlinopel (4000) 5/ 
Port Said (.5300), 16/ River Plate (4400), 14/ Rio Janeiro 
(6000). Fra Tynen eller Blylh sluttedes til 3/ ii 3/3 Kron
stadt, 3/4%, Reval (3000), 3/4%, Pillau (2350), 3/10% 
Helsingfors (1700) 3/10%. Stockholm (1650), 3/6 Neu- 
fahrwasser (2400), 4/ Slellin (1500), 4/ Horsens (1000), 
3/9 Rostock (1500), 3/7%. Lubeck, 4/3 Bordeaux (3300), 
5/9 Genua (4400—5400). Fra Firth of Forth er der sidst 
betalt: 4/9 Faaborg (700), 3/9 Kiel (1900), 4/ Rendsburg 
(1400), 4/ Pillau (1000), 3/10%, Helsingfors (1900),. 8/ 
Venedig (4000).

Havarier og Forlis.

Mari e, Jagt af Bogense, fik paa Rejsen til Karlshamn Skade 
paa Roret og drev paa Land ved Ryslebæk paa Møen. Svitzcrs assi
sterer.

Fra Sø og Land.

En japansk U n d e r v a n d s b a a d s Undergang. Den 
18. April d. A. gik en japansk Undervandsbaad »Nr. 6« tabt un
der en Manøvre i Hiroschimabugten. Før Baaden igen kunde blive 
taget op, havde dens Besætning, tre Officerer og elleve Mand, mistet 
Livet ved Kvælning. I de efterladte Optegnelser af Baadens Chef, 
der var ægte japanske og tillige ægte søniandsniæssige, tager denne 
hele Skylden for Ulykken paa sig, endskønt den efter Sagernes Stil
ling næppe kan tilskrives ham, giver i jævn Simpelhed en gribende 
Skildring af de indesluttedes sidste Kamp imod en uafvendelig 
Skæbne og tillige et Billede af de smukke sømandsmæssige Dyder, 
som den japanske Marine allerede har givet saa mange Prøver paa, 
skriver »Hamb. Corr.« Optegnelsernes Ordlyd er følgende:

»Med største Beklagelse skriver jeg denne Melding om Tabet 
af Baaden saavelsom af mine Kammerater og Folk, der er foraar- 
saget ved min egen Skyld. Jeg vil kun nævne, at alle Midler er 
blevet forsøgt for igen at bringe Baaden op til Overfladen, og at 
mine Folk har arbejdet koldblodigt og uforsagt til det sidste. Jeg 
lod Baaden dykke med Maskinen gaaende, men da jeg saa, at den 
gik for dybt, forsøgte jeg at lukke Søventilerne til Ballasttanken. 
Uheldigvis sprang den Kætting, der bevæger Ventilerne, hvorfor jeg 
var hjælpeløs og mistede Herredømmet over Baaden. Imidlertid 
fyldtes Tankene med Vand og Baaden gik til Bunds med en Hæld
ning af 25 Grader. Efter at Bunden var tørnet, begyndte Vandet 
at trænge ind i Skibet; Bundbrædderne kom under Vand; det elek
triske Lys svigtede; ligeledes Nødlysene, og Baaden fyldtes med en 
giftig Gas, saa vi kun kunde aande med største Besvær. Under 
disse Forhold arbejdede vi mel de yderste Anstrængelser ved Haand- 
pumperne for at tømme Hovedballasttanken, hvad der, som vi tror, 
ogsaa lykkedes os, endskønt vi ikke kunde aflæse Vandstandsmaa'.e- 
ren i Mørket. Elektrisk Kraft var, som allerede nævnt, ikke mere 
forhaanden, og vort miestc Haab om igen at komme op til Over
fladen laa udelukkende i Brugen af Haandpumpcrnc. Jeg skriver 
dette ved det dunkle Lys, som kommer ind gennem Kommando- 
taarnet. KL er 11,45 Fm. Jeg beder indtrængende Hans Majestæt 
om at tilgive mig og om at hjælpe mine Folks Familier, da de alle 
mister Livet ved denne til Undergang viede Baad. Det er mit eneste 
Ønske. KL er nu 12,30 Em. Jeg kan nu kun aande med Besvær, 
men jeg er overbevist om, at vi maa have pumpet al Fyrolien ud 
af Tanken. Jeg formaar ikke at skrive mere. KL er nu 12,40 Em.

Svendborg Navigationsskole. 2den Eksamen i 
Aaret 1910 afsluttedes den 10. August.

Skolen havde til den almindelige Styrmandseksamen (1. Afde
ling) indstillet 10 Elever, til den udvidede Styrmandseksamen (2. 
Afdeling) i Navigation 6, i Geografi og Vejrlæro 6, i Søret og Han
delsvidenskab 6 samt i Engelsk 3.

Ialt 16 Elever, som alle bestod.

Navigationsskolen har til Minde om Skolens Stifter, Forstander 
Antonius Oluf T u x c n. oprettet en Præmie for det højeste 
Pointstal i Aarets Løb. Præmien, som vil blive uddelt i December 
Maaned hvert Aar — første Gang i indeværende Aar — bestaar af 
en Sekstant med Ccrtiflcat fra Kcw-Obscrvatorict, London.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.21, Havnegade 21.

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.
Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, ank. Hull 13./8. — Alexandra, Nielsen, afg. Havre 17./8. 
til Tunis. — Algarve, Borries, afg. herfra 15./8. til Cadiz. — 
Anglo Dan e, Wiencke, ank. Stettin 14./8. — A. N. Hansen, 
Kruse, afg. herfra 17./8. til Riga. — Antwerpen, Madsen, afg. 
Dartmouth 7./8. til Filadelfia. — A r k a n s a s. Petersen, ank, Fer
nandina 15./8. — Arno, Strubberg, ank. Riga 13./8. — Aurora, 
Fischer, ank. hertil 15./8. — Baron S t j c r n b 1 a d, Therkildsen, 
ank. Antwerpen 11./8. — Beira, Lunge, afg. Dartmouth 13./8. til 
Oran. — C. F. T i c t g c u, Thomsen, afg. herfra 18./8. til Kristiania. 
— C h r. Broberg, Mortensen, ank. Marseille 17. /8. — Chri
stian IX, Holm, ank. London 14./8. — Dag m a r, Bøgvad, afg. 
Neapel 17./8. til Malaga. — D o u r o, Søberg, pass. Holtcnau 16./8. 
for Libau. — Esbjerg, Strufvc, ank. Libau 15./8. — Florida, 
Andersen, afg. Madeira 17./8. til Lissabon. — Frederik, Thom
sen, ank. Konigsberg 15./8. — Garonne, Kromann, afg. Trång- 
sund 12./8. — Georgios I, Sørensen, pass. Holtenau 16./8. for 
Libau. — Hellig Olav, Holst, ank. hertil 16./8. — Hengest, 
Munck, afg. herfra 16./8. til Riga. — Hjelm, oplagt. — H o 1 a r, 
ank. Danzig 15./8. — J. C. Jacobsen, Petersen, afg. Reval 17./8. 
til Kotka. — J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. hertil 15./8. — Kasan, 
Mikkelsen, ank. Libau 17./8. — Kentucky, Andresen, ank. Bo
ston 17./8. — K i e w, Jørgensen, ank. Petersborg 12./8. — Kursk, 
Gommescn, ank. Bordeaux 14./8. — Leopold II, Rasmussen, ank. 
Libau 14./8. — Loire, Craignou, ank. Bordeaux 9./8. — Louise, 
Larsen, pass. Brunsbiittel 16./8. for Antwerpen. — Louisiana, 
Ørsted, ank. New York 11./8. — L. P. H o I m b 1 a d, Svane, ank. 
hertil 15./8. — M o s k o v, Jon Jonsen, ank. Riga 16./8. — Ni
colai II, Clausen Kaas, ank. Galata 15./8. — Nordjylland, 
Jacobæus, ank. Antwerpen 12./8. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. 
Dunkerque 14./8. — Oms k, Harder, pass. Brunsbiittel 16./8. for 
Hull. — Oscar II, Hempel, pass. Fair Isle 14./8. for New York. 
— Per m, Christensen, ank. Libau 10./8. — Pennsylvania, 
Lissner, ank. Hamburg 10./8. — P r e g e 1, Iversen, ank. Dunkerque 
14./8. — Saga, Wiberg, ank. hertil 17./8. — Saxo, ank. Pernau 
17./8. — Seine, Dampt, ank. Stettin 17./8. — Texas, Muhldorff, 
pass. Ouessant 31./7. for Buenos Aires. — Thyra, Jørgensen, afg. 
Arendal 15./8. Nord paa. — Tiber, Bech, afg. herfra 15./8. til Bar
celona — T y r, Thaning, afg. herfra 16./8. til Windau. — United 
States, Gøtschc, ank. New York 9./8. — Vendsyssel, Larsen, 
ank. Riga 1G./8. — Viking, Meyer, ank. hertil 18./8. — Karin, 
afg. Stettin 17./8. til Manchester. — Vadsø, afg. Manchester 17./8. 
til Liverpool.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h n- 
k o f f, Brandt, afg. Petersborg 13./8. til London. — Johan Sie m, 
Nielsen, ank. Petersborg 12./8. — Pawel A n d r c j c f f, Tannebek, 
ank. London 14./8. — Harald K 1 i t g a a r d, Rasmussen, ank. 
Kronstadt 13./8. — Russ, Petersen, ank. Petersborg 9./8. — Wla
dimir S a w i n, Carstensen, ank. Newcastle 9/8. — Excel
lence Pieske, Rasmussen, afg. Reval 13./8. til Ghent. — M i- 
c ha i 1 Ontchoukoff. Harboc, afg. Belfast 16. 8. til Miramichi. 
— Generalkonsul P a 11 i s c n, Christensen, ank. Landskrona 
15./8. — Wladimir Reitz, Olsen, afg. Grimsby 13./8. til 
Kronstadt. — Helmer M ø r c h, Thorsøe, afg. Blyth 12./8. til 
Kronstadt. — New a. Dahl, afg. Blyth 15./8. til Archangel.

Europa. Europa, Hansen, ank. Archangel 14.8. — Frank
rig, Friis, afg. Hungerborg 15./8. — Tyskland, Danstrup, ank. 
Emden 10./8. — Belgien, Nielsen, ank. Petersborg 11./8.

Thore. Kong Helge, Olsen, afg. Kjøbenhavn 12./8. til Is
land via Leith. — G a m b e 11 a, Riise, afg. Kjøbenhavn 3-/8. til 
Island via Øfjord. — R y v i n g e n, Madsen, afg. Øf jord 17./8. til 
Kjøbenhavn. — Echo, Torgersen, afg. Eskefjord 17./8. til Fær
øerne. — M j ø 1 n i r, Clausen, ank. Genua 17./8.

Ærø. Erindring. Nielsen, ank. Calais 13./8. — Enig
heden, Jensen, ank. Faaborg 16./8. (Fortsættes Side 517.)



coCM

i



i

l\3 CO CO



Kjøbenhavns Børskurs d. 18. Aug. 1910.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Danmark.............................................  
Norden.................................................  
København ........................................ 
Carl............ ...................................... 
Dannebrog.......................................... 
Skjold .................................................  
Urania..................................... ’..........
Union.................................................... 
Dampsk. af 1896 .............................  
Hejmdal........................ ..................
Østasiatiske.......................... ........
Østersøen...........................................  
Nordsøen.............................................  
Gorm................................................... 
Torm........................................... ...
Inga.................. ........ .......................
Cimbria...............................................  
Vesterhavet.......................................  
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab..............  
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88..............  
57, % foren. Dampsk,-Selsk...........
4 % Østasiask Komp.. .' ......
Stats- og Kreditforen. Obligationer. 

3 70 Stats amort. ?  
37, % uops. Stats  
31/, % Husejer Kreditk  
37, % Kbhvn.s Kreditf.  
4% — —.......2. Serie..40^ _ _ 4 _
37,% Østift. Kreditf. 6. — .. 
4% . 7. _
31/, 7, Landkreditk. 3. — ..
4 °/o Østift. Kreditf. 9. — ..

■ Gjo t til Køber Sælger
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Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank................................... 1487, -7. 148 1487.
Privatbank....................................... 1047, 1047,
Landmandsbank................................ 1321', 1327.
Handelsbank...................................... 1347, 1347.
Grundejerbank.............. .............. 257, 26
Burm. & Wain.................................. 89 - 88’/4 887. 89
Helsingørs Jærnsk........................... 71 707. 71
Sukkerfabr........................................... 252— 251 251 2517.
Bryggeri Aktier....................... .. 172- 74 172 17274

Vekselkurser d. 17. August 1910

avisla 10 <1. d.
Sælger Køber

Hamburg.......................................... 88.95 88.80
London ............................................... 18.19 18.16
Paris ................................................... 72.20
Amsterdam....................................... 150 90
Wien................................................... 75.80

Notering paa Berlins Børs d. 17. August 1910.

Bussiske Noter........................................................... 216.35
47. Russiske Consols................................................ 91.10
37io 70 — Boden Kredit................................... 89.00
5 70 Mexikanske 1899 ................................................ 100.25
5 70 Rumænske Stats................................................ 101.80
47o — — 1890 .................................... 94.40

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 172,000, „Danmark" 6,000, „Norden" 
20,000, „København" 4,000, „Carl" 16,000, „Dannebrog" 32,000, 
„Skjold" 2,000, „Dampsk. af 1896“ 36,000, „Dansk-Russisk" 
256,000, „Østasiatisk" 378,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, ank. Riga 13./8. — Nord
søen, Gram, pass. l’Ouessant 15./8. for Goole. — N e x o s, Basse, 
ank. Marseille 15.78. — F y 11 a, Christensen, ank. Esbjerg 14./8.'—• 
Inger, Schiff, ank. Alicante 15./8. — Johanne, Thøgersen, afg. 
Borgå, 13./8. til Sevilla. — 'Karla, K. M. Nielsen, pass. Helsingør 
15./8. for Malaga. — Laura, P. Pedersen, afg. Henneband 14./8. 
til Goole. — Marie, Jessen, afg. Esbjerg 16./8.'til Kristinestad. — 
C i t o, Jepsen, pass. Emden 13./8. for Cartagena. — Napoli, Brinch, 
ank. Bristol 15./8. — Bodil, Uldall, ank. Trångsund 14./8. — 
Dagmar, Mathiasen, afg. SanJuan 13./8. til Ipswich. — Alfa, 
Lauritsen, afg. Bogense 15./8. til Kønigsberg.

Urania. E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, pass. Reden 14./8. for 
Hull. — Kroprinsesse Louise, Petersen, ank. Fiume 10./8. 
— Urania, Clausen, afg. Newcastle 15./8.

Nordsøen. Nordland, Møller, pass. Reden 14./8. for Rouen. 
— Kronprins Frederik, Andresen, pass. Reden 14./8. for 
Petersborg. — England, Andersen, ank. Boness 15./8. — Hol
land, Poulsen, afg. Himango 13./8. — Rusland, Bennetzen, 
pass. Skagen 17./8. for Pillau.

Heimdal. Helga, Vaaben-Hanseu, afg. la Rochelle T2./8. — 
Martha, Christensen, ank. Rouen 12./8. — Elna, Rathje, afg. 
West Hartlepool 117./8. — Therese, Pedersen, ank. Archangel 
17./8. — Simon e, Møller, ank. Rouen 13./8. — J e a n n e, Løff- 
ler, afg. Dundee 9.18. — Vera, Risø, afg. Archangel 17./8. — 
D a i s y, Lagesen, afg. Howdén Dock 13./8. — Anine, Leth, ank. 
Methil' 13./8.

Svendsen & Christensen. H. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, ank. 
Swinemunde 17./8. — E. M. Dalgas, Møller, ank. Petersborg 13./8. 
— Lars Kruse, Mathiesen, ank. Petersborg 15./8. — S t. S t. 
Blicher, Christensen, ank. Petersborg 13./8. — Peter Wille- 
moes, Albertsen, afg. Bjørneborg 11./8. — G. Kock, Jørgensen, 
ank. Velton 11./8. — Hans Tausen, Klaaborg, afg. Stettin 15./8. 
— H C. A n d e r s e n, Rasmussen, afg. Rostock 17./8. — Chr. 
C h risten se n,‘ Rasmussen, ank. Antwerpen 11./8. — N. F. H ø f f- 
d i n g, van Deurs, afg. Hull 17./8. — N. G. P e t e r s en, Bloch, ank. 
Rouen 15./8. — J. D. S. A d o 1 p h, Fenger, ank. Repola 16./8. — 
T. M. Werner, Hansen-Holm, ank. Glasgow 14.18. — Ajax, 
Brorsen, ank. Wilhelmshafen 17./8.'

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Windau 16./8. — Freja, Niel
sen, afg. Southampton 15./8. — Vera, Thing, afg. Libau 13./8.

Det østassiatiske Kompagni. Indien, Berg, afg. Hongkong 
17./8. til Saigon. — Tranquebar, van Deurs, er afg. Suez til 
Sabang. — Siam, Cortseu, afg. Singapore 12./8. til Perim. — 
C h u m p o n, Hansen-Raun, afg. Colombo 17./8. til Penang. :— P a n- 
g a n, Knudsen, afg. Bangkok 17./8. til Singapore. — Bandon, 
Thomsen, ank. London 13./8. — S a m u i, de ' Licht, pass. Perim 
14./8. for Suez. — Bin tang, Juel-Hansen, afg. Genoa 12./8. til 
London. — Cathay, Kruuse, afg. Newcastle 12./8. til Cape Town.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingeman, afg. St. 
Thomas 17./8. til Le Havre. — S t. Croix, Kali, afg. Kjøbenhavn 
16./8. til Rotterdam. — St. Thoma s, Hansen, afg. St. Thomas 
13./8. til Demerara.

Torm. Sara, Jensen, afg. Leith 16./8. — Helene, Sørensen, 
ank.. Rouen 15./8. — Sjælland, Dam, ank. Petersborg 17./8. — 
Agnete, Sonnichsen, ank. London 16./8. — Hermia, Hansen, 
afg. Antwerpen 17./8. — Alice, Schultz, ank. Libau 16./8.

Dania. E1 y, Meinertz, pass. Gibraltar 16./8. for Åhus. — 
Nelly, Clausen, ank. Melilla 16./8. — Fanny, Eriksen, pass. 
K. W. Kanalen 15./8. for Bilbao. — Lilly, Nielsen, ank. Odense 
17./8. — A1 e x y, Lorentzen, afg. Barcelona 16./8. til Palma. — 
Dagny, Sørensen, ank. Bilbao 13./8. — Mary, Bang, pass. K. W. 
Kanalen 17../8. for Falmouth.

Thurø H. A. Hansen, Hansen, ank. Antwerpen 13./8.
Ocean. Norman, Rosbæk, ank. Petersborg 11./8. — Allan, 

Nielsen, ank. Aarhus 15./8.
Danmark. I. N. Madvig, Madsen, ank. Hull 10./8. — H a m- 

1 e t, Jørgensen, ank. Neufahrwasser 11./8. — Helge, Pii, afg. 
Grimsby 10./8. — Rolf, Reese, ank. Petersborg 12./8. —• Niels 
R. F i n s e n, Olsen, ank. Kronstadt 9-/8.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Algiers 15./8. — R u s- 
s i a, Poulsen, ank. Petersborg 13./8. — Carl Heeksher, Starck, 
afg. Burntisland 15./8. — Dania, Lindberg, ank. Filadelfia 6./8. 
— Normannia, Pedersen, ank. Kronstadt 10./8. — E u x i n i a, 
Lund, ank. Kristiania 16./8. — C a u a d i a, Jespersen, afg. Wabana 
12./8. — Livonia, Jørgensen, afg. Petersborg 11./8.

Østersøen. C i m b r i a, Nielsen, ank. Helsingborg 14./8. — 
P a t r i a, Larsen, ank. Filadelfia 14./8. — Gratia, Sørensen, ank. 
Tynen 11./8. — Astoria, Neergaard, afg. Bellisland 15./8.

Union. Frisia, Nielsen, afg. Methil 10./8. — Gallia, Niel
sen, afg. Kronstadt 11./8. — Caledonia, Hansen, ank. Boness 
5./8. — Sarmatia, Pedersen, ank. Blyth 14./8. — K o t o n i a, 
Rasmussen, ank. Kronstadt 13./8.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, ank. Riga 11./8. — Granaria, 
Poulsen, ank. Filadelfia 7-/8. — Carbonia, Mathiasen, afg. Gran
gemonth 13./8. —■ Estonia, Winckler, afg. Cardiff 13./8.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Aarhus 15-/8. — S e 1 a n d i a, 
Troensegaard, ank. Tuborg 14./8. — S e c a 1 i a, Jensen, ank. Toulon 
12./8. — F r u m e n t i a, Andersen, ank. Petersborg 14./8. — B o s- 
c i a, Skovgaard, ank. Blyth 8-/8.

Ocean. Philadelphia, Horn, ank. Rotterdam 7./8.
Vulcan, Vulcan, Nielsen, ank. Zaandam 14./8. — London, 

Bom. afg. Antwerpen 13./8. til Hungerburg. — Paris, Tholander, 
afg. Riga 11./8. til Antwerpen. — Bryssel, Kaas, ank. Terneuzen 
12./8.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Blyth 11./8. til Kronstadt. — 
W i e n, Boeck Hansen, ank. Brahestad 14./8. — Roma, v. Thun, 
afg. Blyth 13./8. til Libau.

Skandia. Schach Steenberg, Theillaud, ank. Kjøbenhavn 
13./8. — R i m f a x e, Westergaard, afg. Wismar 15./8. til Råfso. 
— Skin faxe, Faber, ank. Rotterdam 16./8. — Gu If axe. Pe
tersen, ank. Burutislaud 16./8. — Rødfax e, Vilaudt, ank. Korsør 
13./8.

Sejlskibe.
Esbjerg. Ella, Kruse, ank. Frederikshald 13./8. — Æ t n a, 

Petersen, auk. Straer 16./8.
Rønne. Prøven, Olsen, ank. Altona 8./8. — John Hintze, 

Knudsen, ank. Kjøbenhavn 8-/8. — Laurentine Emilie, An
dersen, auk. Karrebæksminde 11./8. — Neptun, Køller, ank. Kjø
benhavn 11./8. — Sigurd, Kofoed, ank. Oscarshamn 11./8. — 
Leif, Nielsen, ank. Aalborg 12./8. — Magnus, Hansem ank* 
Kalmar 12./8. — Enigheden, Tranberg, ank. Kjøbenhavn 12./8.

Svendborg. M a g n e t, Gommesen, ank. Vejle 10./8. •— 
K a m m a, Fisker, ank. Kjøbenhavns Red 10./8. —• Emanuel, 
Bentzcn, ank. Boness 11./8. — E in b 1 a, Mikkelsen, ank. Kjøben
havns Red 10./8. — F u 1 v i a, Petersen, ank. Sundswall 11./8. — 
E m i 1 i e, Rasmussen, ank. Treguier 10./8. — Urania, Rubach, 
ank. Geestemiinde 10./8. — Fædres Minde, Nielsen, ank. Lon
don 10./8. — R o t a, Rasmussen, ank. Courselies 11./8. — Guld
borg, Rueløkke, ank. Dover 11./8. — Psyche, Olsen, ank. Stege 
11./8. — Kirstine Jensen, Raahauge, ank. Kings Lynn 12./8. 
— Iris, Hansen, auk. Kjøbenhavns Red 11./8. •— Emanuel, 
Jensen, ank. Libau 10./8. — A c t i v, Mouritzen, ank. Scilly 
12./8. — Olga, Rasmussen, ank. Briedgewater 12./8. — H a a b e t, 
Andreasen, ank. Kragerø 12./8. — Minerva, Fugclsang, 
ank. Riga 12./8. — Roina, Jensen, auk. Kjøbenhavns Red 
12./8. — Anna B r e u m, Rasmussen, ank. Lovisa 13./8. — Y r s a, 
Sørensen, ank. Dartmouth 13./8. — Pampa, Jensen, ank. Lysekil 
15./8. — Dagny, Rasmussen, ank. St. Sebastian 14./8. — Noa11, 
Jørgensen, ank. Archangel 15./8. — Norden, Andreasen, auk. St. 
Waast Red 13./8. — F r e i r, Brandt, ank. L’Orient 15./8. — Ellen 
Kirstine, Petersen, ank. Dunkerque 15./8. — Z e n i t h a, Jen
sen, ank. OskarhamnT6./8. — Rosa, Larsen, ank. Wartworth 16./8. 
— Martin, Wilde, ank. Fecamp 15./8. — Jens Nielsen, 
Nielsen, ank. Brest 15./8. — Niels Juel, Olsen, ank. Kjøbenhanvs 
Red 15./8. — Catrine, Hansen, ank. Kjøbenhavns Red 16./8. — 
Peter, Jørgensen, ank. Nykjøbing F. 15./8. — Primula, Carlsen, 
ank. Aarhus 15J8. — Fyn, Mauritzen, ank. Landerncau 16./8. — 
Ring Andersen, Hansen, ank. Swinemunde 16./8. — Capella, 
Hansen, ank. Karlskrona 17./8. — F y 11 a, Rasmussen, ank. Stettin 
17./8.

Ærø. Adele, Koch, ank. Stralsund 13./8. — S k i r n e r, 
Rasmussen, ank. Gøteborg 13. /8. — Viking, Weber, ank. Svend
borg 13./8. — N a u t a, Stærke, ank. North Sydney 13./8. — 
A s t r æ a, Svane, ank. Hamburg 14./8. — R o t a, Olsen, ank. Midd- 
lesbro 14./8. — Ingolf, Olsen, ank. Llanelly 14./8. — Genius, 
Bastrup, pass. Kjøbenhavns Red 13./8. p. R. t. Molden. — Castor, 
Albertsen, ank. Nekso 15./8. — Neptun, Jensen, ank. Travemiinde 
15./8. — Ester, Fabricius, ank. Burntisland 15./8. — Vera, 
Thjellesen, ank. Lorient 15./8. — Amalia, Andersen, ank. Aarhus 
16./8. — Christiane, Bager, ank. Kjøbenhavn 15./8. — Ve- 
n u s, Jensen, ank. West Wemyss 15./8. — Mette, Andersen, ank. 
Dysart 16./8. — Veritas, Staugaard, ank. Sunderland 14./8. — 
Ruth, Nielsen, ank. Glasgow 16./8. — Ludvig Bramsén, 
Groth, ank. Hamburg 16./8. — F r e y a, Petersen, ank. Karlshamn 
16./8. — A r g u s, Jensen, ank. Aberystwith 16. /8. —• Christine, 
Rasmussen, ank. Solvesborg 17./8. — Lauritz, Folmer, ank. Stral
sund 17./8. — Eos, Christensen, afg. Borgå 13./8. til Paluddel. — 
S m a r t, Christensen, afg. Littlehampton 13./8. til Soderhamn. — 
Ceres, Bager, afg. Banff 12./8. til Sundsvall. — Atlantic, 
Rasmussen, ank. Gøteborg 16./8. — Dorthea, Boye, ank. Kjøben
havn 17./8. — Anne, Mikkelsen, ank. Hamburg 16./8. — Dan
mark, Bager, ank. Svendborg 16./8. — Caroline Kock, Ras
mussen, ank. Maracaibo 16./8. — Wemyss Castle, Bandholm, 
pass. Kjøbenhavns Red 15./8. for Leervick. — Concordia, Al
bertsen, ank. Nykjøbing F. 17./8.

INDHOLD.
Kjøbenhavn, den 19. August 1910. — Interessante sammenlig

nende Ildslukniugsforsøg. — Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. 
— Fra Sø og Land. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Sø
farende. — Kjøbenhavns Børskurs.



N. SANDBERGS Skræd eretab lisse ment 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen

Tugboat Company „Union11 %-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Mullus ESchierbeck
MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. ==

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, største og billigste
Skibsproviantéringsforretning

Eneforhandler af Taifuntrosserne
Specialforretning 1 Beg. ------- Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

ANTWERP
ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

~DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 
Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Prøv engang------ 1
John Crabbie’s o>d Highland whisky 

kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Tnioinn / 8901. NYHAVN 67 og 69. Tslegr.-Adr.: „KAYDYBR”
I 6BB6. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark at

Th. Høegs JTSffS:
WD Ilirk £ Pn’c bekendte Maskin- • D. Ulbn ft bU S og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kontor.

A|s NORSK SKIBS-COMPOSITIONS FILIAL,
Bestyrer Capt. L. Chr. Eilertsen. Kjøbenh. Kongens Nytorv 24,2, 
Telf. 8946. Skibsbundfarver. Telf 8946 

Anticorrosive, — Antifonling.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i

Bjergninger, Bugseringer og Dykkeraroejder af alle Arler.
Telegr.-Adr.: „Average" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 1735'.-

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gauge 26 Gange 52 Gange 104 Gange-
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Dansk Søfartstidende'’ sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V.. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr.' 4639. Telegram-Adresse : „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover .
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Kjøbenhavn, d. 23. August 1910.
Til den internationale Kongres af 

Transportarbejdere, der i Dag træder sammen 
her i Kjøbenhavn, har man, navnlig paa flere Steder i 
Udlandet med stor Bestemthed villet knytte Vedtagelsen 
af en international Sømands- og Søfyrbøderstrejke i stor 
Stil. Herhjemme har Formanden for Søfyrbødernes 
Forbund, som anført i sidste Nummer af Bladet, overfor 
et kjøbenhavnsk Dagblad udtalt sig i ganske samme Ret
ning og tilsyneladende med al fornøden Sikkerhed.

Efter alle Solemærker at dømme er der dog næppe 
nogen Grund til i Øjeblikket at tage den Onde slet saa 
alvorlig, som han er afbildet. Naturligvis vil Sagen blive 
indgaaende diskuteret. Organisationer er et Gode — 
om end af den Slags der let kan misbruges og desværre 
ogsaa bliver det — ja mere end det, de er en simpel og 
naturlig Følge af den almindelige Udvikling, og har saa 
iøvrigt nøjagtig den samme Eksistensberettigelse, hvad 
enten de hedder Rederorganisationer eller Fyrbøderfor
bund. Men hvad er da vel naturligere, end at en inter
national Kongres af Transportarbejder-Organisationer 
nøje drøfter et Slrejkespørgsmaal, som i hvert Fald for 
Englands Vedkommende synes at have nogen Aktualitet? 
Fra Drøftelse til Vedtagelse er der imidlertid et meget 
langt Spring, først og fremmest fordi det af de forelig
gende Oplysninger maa siges at fremgaa, at Kongressen 
ingensomhelst Kompetence har i den paagældende Hen
seende. Vel er det for den udenforstaaende særdeles van
skeligt at komme til Klarhed netop over Kompetence- 
forholdet, navnlig naar det som her drejer sig om en 
Bevægelse af international Karakter, men efter den utve
tydige Maade paa hvilken den tyske Søarbejder-Presse 
har bestridt ikke blot Kongressens Myndighed paa dette 
Punkt, men tillige, hvad der maaske er nok saa væsent
ligt, Betimeligheden af en international Sømandsstrejke i 
det hele taget, synes det givet, at Kongressen formelt er 
ganske inkompetent.

Vender man sig fra den formelle til den reelle Side 
af Sagen, kommer man gennem de Holdepunkter, som i 
Øjeblikket er tilgængelige, til ganske det samme Resultat. 
Al Tale om international Strejke til Trods er Bevægelsen 
utvivlsomt i sin Oprindelse rent engelsk — ja indtil vi
dere tør man vist endog betegne ogsaa dens Formaal 
som rent engelsk. Situationen i dette Land er, eller fore
gives i hvert Fald at være, paa Vej til at tilspidse sig til 
en Styrkeprøve mellem Søarbejderne og Rederierne. Ar
bejderne under Ledelse af Parlamentsmedlemmet Mr. 
Havelock Wilson ønsker at gennemføre forskellige Krav, 
derunder navnlig Oprettelsen af et »Board of Concilia
tion«, et Enighedskammer eller Voldgiftsdomstol bestaa- 
ende af Repræsentanter for Rederne og Sømændene til 
Afgørelse af Tvistigheder og til at jævne Vejen for pas
sende Reformer, men det egentlige Formaal turde dog 
maaske være det, ved en Kraftanstrængelse at skabe de 
britiske Søarbejder-Organisationer en kraftigere og mere 
rodfæstet Position, end de hidtil har været i Stand til at 
erhverve. Og som et virkningsfuldt Led i denne Aktion 
har man altsaa tænkt sig at benytte den internationale 
Revue over Tropperne, der nu afholdes her.

Overfor denne Bevægelse har, som ovenfor nævnt, 
i hvert Tilfælde Tyskerne stillet sig afvisende, idet de 

med god Grund har henvist til den langvarige Depres
sions-Periode, som Skibsfarten lider under, og paa dette 
eller et lignende Standpunkt vil sandsynligvis flere stille 
sig. Hvad vore hjemlige Sømands-Organisationer angaar, 
da kunde man vel være berettiget til at antage efter de 
Meddelelser, der er tilflydt Offentligheden gennem For
manden for Søfyrbødernes Forbund, at Bevægelsen maatte 
paaregne en særlig virksom Støtte netop her. Alligevel er 
det vistnok langt fra givet, at Forholdet er saaledes, naar 
det kommer til Stykket. Dels vil nemlig vore Organisa
tioner efter deres Kendskab til de virkelige Forhold in
denfor dansk Skibsfart være ganske paa det rene med, 
at der for Tiden intet er at opnaa, men dertil kommer 
yderligere, at noget af det væsentligste af det, som man 
i England kæmper for at naa, nemlig ændrede Lovregler 
for Skibsmandskabets Forhold i det hele, det har man 
jo netop for ganske nylig foretaget det første lille Skridt 
henimod herhjemme uden nogen Slags »international 
Paavirkning«. Under den nylig afgaaede Regering blev 
der, som bekendt, af Søfartsministeriet nedsat et Udvalg 
lil at revidere visse Dele af Søloven; hvoriblandt netop 
Afsnittet om Mandskabets Forhold, og forinden Organisa
tionerne endnu har haft Lejlighed til at skønne over, 
hvor meget eller hvor lidt de vil kunne vente sig af dette 
Udvalg, i hvilket de selv er repræsenteret ved deres For- 
mænd, maatte dog for en nøgtern Betragtning Tidspunk
tet for dansk Tilslutning til en international Strejke-Rejs
ning mod det samme Maal synes lidt uheldigt.

Alt i alt turde der saaledes foreløbig være god Grund 
lil al tage hele Bevægelsen med Ro.

Under Kampagnen i selve England har det ingen
lunde skortet paa Anvendelsen af kraftige Midler, og 
blandt de Agitationsnumre, som Mr. Havelock1 Wilson har 
benyttet sig af, har navnlig et enkelt, paa Grund af dets 
egenartede Karakter, tildraget sig en Del1 Opmærksomhed, 
nemlig det saåkaldte »Branding of seamen«. Det paa- 
slaas, at Shipping Federation ofte ved Antagelse af Sø
folk lader disse »mærke som Slaver«, og efter at den 
samme Paastand nu forleden er dukket op i et kjøben
havnsk Dagblad under Overskriften »Sømændene stemp
les som Kvæg«, synes det rimeligt, at der overfor danske 
Læsere gøres Rede for den virkelige Sammenhæng, der 
skjuler sig bagved disse mystiske Ord.

Det Forhold,, der her er Tale om, er begrænset til 
Antwerpen og stammer, efter hvad'Generalsekretæren for 
Shipping Federation, Mr. Cuthbert Laws, oplyser, i sin 
Oprindelse slet ikke fra denne Institution. I 1907 ind
førte Shipping Federation, dels fordi den saakaldte 
»Workmen’s compensation act« var bleven udstrakt til og
saa at omfatte Søfolk, og dels fordi man saa de gode 
Resultater af den lovordnede Lægeundersøgelse af Søfolk 
i Tyskland, en lignende Undersøgelse af Søfolk, der an- 
toges til britiske Skibe. Til at lede en saadan Under
søgelse valgte man i Antwerpen en. anerkendt dygtig 
Læge, Dr. de Deken, som i en Aarrække havde udført 
et ganske tilsvarende Hverv for en Del store Rutesel
skaber. Mellem Dr. de Deken og de stedlige boarding- 
masters herskede der imidlertid en dyb Uoverensstemmelse 
i Anledning af denne Undersøgelse, idet disse sidste efter
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gammel Sædvane blot ønskede at faa de Folk ud at sejle, 
Som skyldte mest, uden Hensyn til, om en Lægeunder
søgelse maatte vise., at de paagældende Folk var ganske 
ubrugelige. Som Følge heraf blev der Gang paa Gang 
sendt Folk af den sidstnævnte Art om Bord i Skibene i 
Stedet for dem, der virkelig havde passeret Undersøgel
sen, og da dette Uvæsen efterhaanden tog Overhaand, 
nødtes Lægen til at indføre, at hver Mand, som bestod 
Prøven, fik overrakt et Kort forsynet med Mandens Navn, 
Undersøgelsens Dato etc. Dette System førte imidlertid 
blot fra Asken og i Ilden, idet der derefter kom den yder
ligere Ulempe til, at de paagældende Kort blev gjort til 
Genstand for Køb og Salg og hurtig opnaaede en forholds
vis betydelig Markedsværdi. For endelig at komme disse 
Bedragerier til Livs, fandt Lægen derefter paa at ind
rette sig et Gummistempél med samme Indhold som det 
nævnte Kort og lade dette paatrykke Mandens Haandled 
ved Undersøgelsen. Denne Form for Lægeattest lod sig 
ikke overføre til nogen anden, den var kun nødvendig fol
de faa Timer, der hengik indtil Manden havde meldt sig 
om Bord i Skibet, og hele Attesten lod sig med Lethed 
fjærne ved Hjælp af lidt Vand og Sæbe.

Efter at Dr. de Deken var bleven antagen af Ship
ping Federation, har han paa egen Haand føjet Bog
staverne »S. F.« til paa sit Gummistempel, men selve 
denne Organisation kom ikke til Kundskab om Sagen før 
længe efter, da der en Tidlang havde cirkuleret Rygter 
om, al Shipping Federation lod sine Søfolk »brænde
mærke «.

Saaledes er altsaa Sammenhængen. . Og man kan nu 
forøvrigt mene om denne Stempling, hvad man vil, saa 
er Historien i hvert Fald ikke uden Forbindelse med den 
om den lille Fjer og de fem Høns.

The Baltic and W h i l e - S e a Confe
rence. Krisliania, 18. August. (Rilz. Bur.) I Efter- 
middagsmødet i Gaar holdt Kommerceraad K r o g i u s , 
Helsingfors, Foredrag om ensartede Stuverkontrakter for 
Sverig og Finland. Derefter forelaa Østersø-Certepartiet 
til Behandling. Herom holdtes tre indledende Foredrag. 
Komitéen bemyndigedes til at indlede de nødvendige For
handlinger til Opnaaelse af en Udvidelse af Kul-Certepar- 
tiet (Ballcon) til ogsaa al gælde tyske og hollandske 
Havne. Efter et Foredrag af Temperley om Libau- 
Konnossementel vedtoges det at sende dette Spørgsmaal 
tilbage til Komitéen til fornyet Behandling. — Konferen
cens Arbejde fortsattes i Formiddag. Der var af Be
styrelsen bragt i Forslag enkelte Forandringer i Kon
ferencens Love. § 3 foresloges saaledes givet et Tillæg, 
hvorefter Redersammenslutninger, deres Sekretærer,. For
retningsførere eller andre Funktionærer samt enhver an
den til Skibsfarten knyttet Person kan antages som 
ikke stemmeberettiget Medlem af Konferencen mod el 
aarligt Kontingent af 2 Guineas. § 5 foresloges foran
dret derhen, al Passagerbaade og Dampere i fast Rule, 
som regelmæssig kun fører Stykgods, skal være fritaget 
for at erlægge Kontingent.

Endvidere var der foreslaael en Del Forandringer i 
Lovens Bestemmelser om Opkrævning af Kontingent, Le
delsen af Konferencens Generalforsamling etc. For
slagene vedtoges enstemmigt. Et Forslag om Henlæg
gelse af Generalforsamlingen til Foraaret i Stedet for 
Høsten vakte en Del Debat. Ved Afstemningen vedtoges 
det, at Generalforsamlingen skal holdes inden 15. Marts.

Gordon fra London fremhævede det urimelige, i, 
at Rutebaade efter den vedtagne Forandring af Lovenes 

§ 5 skulde nyde alle Fordele ved at være Konferencens 
Medlemmer uden Vederlag og foreslog den netop vedtagne 
Forandring af § 5 strøget, hvilket enstemmigt vedtoges.

Om »Customs of the port« gav derefter Præsidenten 
én overskuelig Udredning. Han foreslog en Resolution, 
som enstemmig vedtoges, om, at Konferencens Medlem
mer ikke skulde anerkende- eller underkaste sig nogen 
Betingelse eller saakaldet »custom of the port«, som Af
skibere af Trælast i Sverig og Finland paaberaable sig, 
naar den ikke var udtrykkelig vedtaget mellem Reder 
og Befragter ved Certepartiets Afslutning.

Man gik derefter over til Valg. K r o n m a n rettede 
en varm Tak til K r o g i u s for hans Præsidentvirksom
hed og bad ham gøre Konferencen den Ære at forblive 
som Præsident. Dette tiltraadtes af Forsamlingen med 
stormende Akklamation.

Derefter blev de aftrædende Vicepræsidenter, K r o n- 
man og Noble, genvalgt, ligeledes med Akklamation. 
I Stedet for S ch u 1 d t, som havde frabedt sig Genvalg, 
valgtes Joh. Hansen, Kjøbenhavn. Samtlige de af- 
trædende Medlemmer af den store Bestyrelse med Sup
pleanter genvalgtes med Undtagelse af C h r. Hanne- 
v i g, som ikke ønskede Genvalg og derfor erstattedes med 
Konsul B &r g e s e n, Stavanger.

I Aften afsluttes Konferencens Generalforsamling 
med en Middag.

Søforklaring. Fredag den 29. Juli d. A. grund
slødle Dampskibet »Concordia« af Bergen ved Indløbet 
til Grenaa Havn og kolliderede med Havnens vestre Mole
hoved, hvorved dette tog en Del Skade. En i denne An
ledning ved Grenaa Søret aflagt Søforklaring oplyser her
om følgende:

Damperen, der kom fra East Hartlepool med en Lad
ning Kul, ankom efter en heldig Rejse ud for Grenaa 
Havn den 29. Juli Kl. 7 Fm, og tog dér Lods om Bord. 
Efter at denne havde overtaget Kommandoen,, styrede Ski
bet uden om Kalkgrunden og derefter ret ind mod Ind
løbet. Lige ved Indsejlingen gav Lodsen følgende Ordrer til 
Maskinen: først »halv Kraft«, derefter »langsom« og ende
lig »Stop«. Skibet var ved sidstnævnte Tidspunkt med 
Stævnen omtrent ud for det østre Molehoved. Der blev sty
ret efter et Sømærke paa den søndre Mole, og Skibet sej
lede ogsaa korrekt en Tid efter, at Maskinen var stoppet, 
men pludselig faldt det Styrbord over, hvorfor der blev 
givet Ordre til Maskinen om halv Kraft fremad, samtidig 
med,,! al Roret blev lagt Styrbord. Da Skibet desuagtet ved
blev al dreje til Styrbord, gav Lodsen Ordre til fuld Kraft 
»Bak« samt til at lade et Anker falde, men en Kollision 
var nu uundgaaelig, og Skibet stødte umiddelbart efter 
haardt mod Stenene og mod det vestre'Molehoved. Dét 
stod dog ikke fast, men gled straks efter af.

Lodsen mener ikke., at der var forløbet mere end et 
Par Minutter fra det Øjeblik, da Maskinen blev stoppet 
dg til Sammenstødet fandt Sted. Dér var paa det nævnte 
Tidspunkt ingen som helst -Strøm ved Indsejlingen til 
Havnen, og Vinden var SSV. og meget flov. Lodsen for
klarer, at han, umiddelbart efter at Skibet havde begyndt 
al dreje Styrbord over, gav Ordre til at lægge Roret Styr
bord, hvilken Ordre ogsaa blev udført, og derefter var 
del, at han gav Ordre til Maskinen om at gaa frem. Til
syneladende var Styreapparatet i god Orden og fungerede 
godt.

Lodsen kan ikke forklare sig Grunden lil Uheldet og 
kan navnlig ikke antage, at Grunden skulde være den, at 
der var for lidt Vand under Skibet, da daglig Vandstand 
er c. 15' i Indsejlingen, og Vandstanden kun var c. %' 
under daglig Vandsland, medens Skibets Dybgaaende ag
ter var 12' 11^2', engelsk Maal. Det indtrufne Tilfælde 
er aldrig hændt før under Lodsens Virksomhed som Lods 
ved Grenaa Havn siden 1876.

Skibet fik ved Grundstødningen en Bule paa styr
bords Bov og nogle Nagler løsnede. Kaptajnen er af
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Sen Formening, at Lodsen har manøvreret korrekt, og 
a't der formentlig ikke var nogen anden Maade at gøre 
det paa. Den eneste Grund, han kan tænke sig til Uhel- 
deL ér den, at der har været for lidt Vand under Skibet.

Vi har modtaget følgende:
Stavlaster til Th emsen. Ved Stavcerteparlier 

sluttet til Themsen, hvor det er betinget, at Lossedagene 
først begynder at dreje, naar Skibet er langs Siden af 
»Merchants Wharf«, kan der ofte blive langvarige Ophold. 
Vi mener derfor at burde henlede d’Hrr. Skibsrederes 
Opmærksomhed paa dette Forhold ved fremtidige Fragt- 
slutninger.

3/m. Sk. »Erik« ankom d. 10. Juli (to Dage efter 
Springtid) udfor »Wouldham Cement Co.s Works«, hvor 
den skulde losse, og maatte som Følge heraf vente til 
næste Springlid d. 22. Juli.

Der er under almindelige Forhold ved nævnte 
»Works« kun 11 å 11% Fod Vand, medens det hører til 
Sjældenhederne, at der med særlige høje »Springs« er 
12 å 13 Fod.

3/m. Sk. »Cornwall« ank. d. 22. Juli, og senere an
kom fire andre Skibe, alle lastede med Stav lil »Would
ham Cement Co.s Works«. Da der imidlertid kun er Plads 
til et Skib ad Gangen, vil der saaledes kun kunne komme 
et Skib ind hver 14. Dag, hvilket med andre Ord vil sige, 
at det sidst ankomne Skib først vil komme paa Losse
plads i Begyndelsen af Oktober Maaned, uden at Kap
tajnen har ringeste Fordring paa Liggedagspenge. Saa
danne Forhold bør, efter vor Formening, fremtidig søges 
forhindret, og vi skal ønske, hvis der fremtidig gives os 
Cerlepartier med Stav til Themsen, at der stipuleres: 
»Wouldham Cement Co.s Works excluded«, eller at 
Lossedagene drejer Dagen efter Indklareringen.

Til Slutning skal vi bemærke, at hvis et Skib ikke er 
udlosset 28 Dage efter Ankomsten, beregner Toldvæsnet 
sig 10/ for hver Dag, indtil Skibet er udlosset.

London, d. 12. August 1910.
J. L. P e t e r s e n. R. H a n s e n.

3/m. Sk. »Cornwall«. 3/m. Sk. »Erik«.

Overretsdom.
Under nærværende fra Rudkjøbing Købstads Søret 

til Overretten her indankede Sag paastod i 1ste Instans 
Appelindstævnte, Sagførerfuldmægtig Th. Dinesen, Rudkjø
bing, som Mandatarius for Kaptajn H. C. Johansen af 
Marstal, Appellanten, Købmand P. Bondo Petersen af 
Rudkjøbing tilpliglet at betale Kr. 843.72, som han skulde 
skylde til Rest paa Fragt af en Ladning Kul, med Renter 
og Sagens Omkostninger skadesløst.

Appellanten paastod sig frifunden mod Betaling af 
Kr. 611.72 uden Renter og Omkostninger og paastod sig 
derhos tillagt Sagens Omkostninger, men ved bemeldte 
Rets Dom af 25. Januar d. A. blev Appelindstævntes Paa- 
Stand taget til Følge, dog at Sagens Omkostninger ophæ
vedes. Denne Dom har Appellanten derefter indanket 
her for Retten, hvor han har gentaget sin for Under
retten nedlagte Paastand og derhos har paaslaaet sig til
lagt Sagens Omkostninger her for Retten.

Appelindstævnte har, skønt lovlig stævnet, ikke givet 
Møde her for Retten.
. Det fremgaar af Sagen, at der den 8. Juni 1909 mel
lem; Appellanten som Befragter og Kaptajn H. C. Johansen 
som Borifragler blev afsluttet Certeparli, hvorefter, Jo
hansen med-det af ham ejede og førte Sejlskib »Valborg« 
skulde føre en Ladning Kul fra West Wemyss lil Lohals 
og Rudkjøbing mod en Fragt af 7 £ pr. Keel, dog at det 
i Slutningen af. .Cerleparliet var bestemt, at hvis der los

sedes paa én Plads, var Fragten kun 6 £ 10 sh. Efter 
endt Indladning udstedte Johansen den 28. Juni 1909 
Konnossementer, hvori som Bestemmelsessted var anført 
Rudkjøbing alene og afsejlede direkte til Rudkjøbing. 
Ankommen hertil meldte han sig losseklar i Appellantens 
Forretning og afrejste straks derefter til sit Hjem i Marstal. 
Appellanten var ved Skibets Ankomst bortrejst, og den 
Kommis, som i hans Fraværelse ledede Forretningen, var 
da ikke til Stede, men efter at være kommen tilbage til For
retningen telefonerede Kommisen til Johansen og for
langte, ■ at denne i Henhold til Bestemmelsen i det for
nævnte Cerleparli skulde afsejle til Lohals, hvor Ladnin- 
gen/skulde losses. Johansen nægtede imidlertid i Hen
bold til Bestemmelsen i Konnossementet, hvorefter Rud
kjøbing var angivet som Skibets Bestemmelsessted, at 
lade Skibet gaa til Lohals, og gik først ind derpaa efter 
Forhandlinger med Kommisen, hvorunder denne som Ve
derlag herfor maatte paa Appellantens Vegne forpligte sig 
lil at betale Johansen: 
dennes Rejser til og fra sit Hjem med ................ 30 Kr.
Mæglerregning i Rudkjøbing....................................... 62 —
Motorpenge sammesteds ...........................................  5 —•
Lodspenge i Lohals......................................................... 12 —
for 2 Mand mere end Certepartiet hjemlede ved

Losning i Lohals ......................      48 —

Ialt............ 157 Kr.
og der blev udstedt Bevis, hvorefter dette Beløb 

vilde blive udbetalt Johansen tilligemed Frag
ten, men Kommisen havde tillige maattet for 
Johansen betale for Bugsering af Skibet fra 
Rudkjøbing til Lohals............................................ 75 —

Appellanten har dog ikke villet betale de nævnte
Beløb tilsammen ......................................................... 232 Kr.

og det er oiii hans Forpligtelse hertil, at nærværende Sag 
drejer sig.

Appelindstævnte har til Støtte for sin Paastand an
bragt, at Johansen efter Konnossementet, som efter Sø
lovens § 144 er Grundlaget for Retsforholdet mellem 
Skipperen og Ladningsmodtageren, var pligtig til at gaa 
til Rudkjøbing, og at Appellanten derfor, naar han stil
lede Fordring om, at Skibet skulde gaa til Lohals for at 
losse dér, var pligtig til at afholde de derved foranledigede 
Udgifter. Men han har derhos henvist til, at Appellan
ten i alle Tilfælde maa være pligtig til at betale det om
stridte Beløb, da hans Kommis paa hans Vegne har paa
taget sig Forpligtelse hertil.

Appellanten gør herimod gældende, at Bestemmelsen 
i Sølovens § 144 ikke kan tillægges nogen afgørende Be
tydning i det foreliggende Tilfælde, hvor Befragteren og 
Ladningsmodtageren er samme Person, men at der maa 
lægges afgørende Vægt paa den i Certepartiet indeholdle 
Angivelse af Bestemmelsesstedet, da Skipperen ikke ved 
Konnossementets Udstedelse har haft nogen som helst 
Grund til at antage, at der var truffet Aftale mellem 
Befragteren og Afladeren om en Forandring af det i Cer- 
lepartiet angivne Bestemmelsessted, og ikke har proteste
ret mod den i Konnossementet herom indeholdte Angi
velse eller søgt nærmere Oplysning om Angivelsens Rig
tighed. Appellanten formener herefter, at det har været 
Skipperens Pligt uden særlig Godtgørelse at bringe Lad
ningen til Lohals, og gør yderligere gældende at han ikke 
er pligtig til at betale de omstridte 232 Kr., da Kom- 
misen ikke havde Procura' for ham og saaledes ikke rette
lig kunde forpligte ham, samt at han i alle Tilfælde ikke 
er bunden ved den Forpligtelse, Kommisen har paadraget 
ham. da Kommisen handlede tvungen af Nødvendighed i 
Nødstilstand.

Der maa nu gives Appellanten Medhold i, at Skippe
ren har været pliglig til at bringe Ladningen til Lohals, 
idet Skipperen ikke har oplyst nogen Omstændighed, der 
kunde give ham Føje lil at antage, at Certepartiels An
givelse af Bestemmelsesstedet paa gyldig Maade var for-
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andret ved Konnossementet, og da Appelindstævnte her
efter ikke findes at kunne støtte nogen Ret paa det Løfte, 
han ved sin uberettigede Vægring ved at gaa til Lohals 
aftvang Appellantens Kommis, maa Appelindstævnte 
godtgøre Appellanten de omstridte af Appellanten af
holdte Udgifter. Appellantens Paastand vil saaledes være 
at tage til Følge, dog at Sagens Omkostninger for begge 
Retter efter Omstændighederne vil være at ophæve.

Kaptajn T. H. T. Bjørn Rasmussen. 

foreningen af 1874, Kaptajn Bang, Næstformanden for 
Dansk Navigatørforening, Translatør Balthazar Petersen, 
samt flere.

Fra Det forenede Dampskibsselskab var sendt sig
neret Krans og ligeledes fra Selskabets Kaptajner.

Kaptajn Rasmussen var en særdeles pligtopfyldende 
og dygtig Skibsfører,, som nød sit Rederis fulde Aner
kendelse, ligesom han var meget afholdt af sine Under
givne samt af alle, med hvem han i Følge sin Stilling som 
Dampskibsfører kom i Berøring.

Kaptajn Rasmussen efterlader sig Enke og to mindre- 
aarige Børn, en Dreng og en Pige.

Alter er en af Det forenede Dampskibs
selskabs Fører gaaet bort, idet Kaptajn T. H. T. 
Bjørn Rasmussen den 12. ds. efter et langvarigt 
Sygeleje er afgaaet ved Døden.

Rasmussen var Søn af afdøde Strandkontrollør R., 
der senest var ansat i Udbyhøj. Efter at have taget Styr
mandseksamen i Kjøbenhavn i 1879, sejlede han i nogle 
Aar som Styrmand i norske Skibe i transatlantisk Fart, 
tog derefter i 1882 Maskin-Eksamen, hvorefter han ind- 
traadte som Aspirant i D. F. D. S.’ Tjeneste.

Efter at have aftjent sin Værnepligt som Reserve
officer. ansattes han i 1886 som 2den Styrmand i Damp
skibet »Christiania«, var senere 2den Styrmand i »Ka- 
san« og forfremmedes i Marts Maaned 1890 til Styrmand 
i »Stockholm«, sejlede derefter i samme Egenskab i 
Dampskibene »Malmø«, »Lund« og »Øresund«, indtil han 
i 1899 efter eget Ønske forsattes til udenlandsk Afdeling 
i Dampskibet »Louise«.

I 1901 forfremmedes han til Fører af Dampskibet 
»Rita« og førte derefter Dampskibene »Viking« og »Leo
pold II«. I Februar Maaned i Aar kom han syg i Land 
og døde som. nævnt d. 12. ds.

Begravelsen fandt Sted Torsdag d. 18. ds. fra Ka
pellet paa Garnisons Kirkegaard.

Ved Kisten paraderede Styrmænd med floromvundne 
Flag, ligesom ogsaa Skibsførerforeningen af 1874 afgav 
Parade med floromvundne Flag.

Efter en gribende Tale af Pastor Mollerup bares Ki
sten ud af Kapellet af Styrmænd i D.- F. D. S.

Blandt det store Følge bemærkedes foruden en stor 
Del Skibsførere og Styrmænd i Selskabets Tjeneste, Skibs- 
inspektør, Kapt. Tidemann, Formanden for Skibsfører-

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge til 

England og Kontinentet ligger Interessen hovedsagelig i 
Laster fra Bottenhavet og heraf er der sluttet flere 
i den forløbne Uge saavel til England som til Kontinen
tet. Sydsverig har ligeledes nogle Trælaster, medens 
Tyskland og Rusland ligger uforandret med faa Laster 
af Foderstoffer og Træ.

Østnorge er mat og vil ikke betale lønnende Rater 
for Is.

Returfragter Vest fra holder sig uforandret med til
strækkelige Laster saavel af Kul, Foderstof som Clay og 
viser en lille Stigning i Raterne.

Med Hensyn til de mindre Skibe har Fragtmarkedet 
endnu ikke forandret sig i nogen Retning. Medens Nord
tyskland fra de østligste Pladser vedblivende har Laster 
i Markedet, har de øvrige Pladser f. Eks. Stralsund og 
Greifswald saa godt som intet at byde endnu; Rostock 
noterer enkelte Ladninger Rug og Hvede, men kun til 
smaa Rater, saaledes til Danmark 3 Mk. og til Bremen 
4 Mk. Heller ikke fra Elben er det væsentlig bedre, dog 
har Harburg flere Oljekage-Ladninger fremme, og de ved
tagne Fragtrater overholdes. Hvad Rusland angaar er 
Libau stadig aaben for Tonnage til den sædvanlige Rate 
12 Mk., kommende med Ladning og 13 Mk. ballast- 
gaaende, Baade Norge og Sverig er fuldstændig uforan
dret, og Danmark ligger for Provinsernes Vedkommende 
lige mal; Kjøbenhavn sluttede nogle Skibe for Oljekager 
til Karlshamn og Bergqvara 21/a Kr. og til Hdganås 2 Kr., 
men særligt livligt er det ellers ikke. Med Gødningslaster 
til Provinserne baade fra de svenske Sundhavne og fra 
Kastrup er det foreløbig stoppet op paa Grund af Mangel 
paa disponible Varer.

Fra Sø og Land.

Danmarks Indsøer. Der findes i Danmark 61 Søer, der 
maaler over 100 Tdr. Land, samt 9 inddæmmede Fjorde eller Vige. 
Af Søerne over 100 Tdr. Ld. ligger 19 paa Sjælland, 5 (foruden 
Botø Nor) paa Lolland-Falster og 36 i Jylland, hvor ogsaa 8 af de 
9 inddæmmede Fjorde findes. Paa Fyen ligger kun én Sø over 100 
Tdr. Ld., paa Bornholm ingen. Følgende Søer maaler over 1,000 
Tdr. Ld. hver: Arre Sø (7,366 Tdr. Ld.), Esrom Sø (3,138), Mos 
Sø (3,061), Tis Sø (2,409), Maribo Sø (1,762), Fure Sø (1,723), Skan
derborg Sø (1,672), Fil Sø (1,640), Tjustrup Sø (1,200) og Juel Sø 
(1,016 Tdr. Ld.). Derefter har 12 Søer en Størrelse af mellem 500 
og 1,000 Tdr. Ld., 38 Søer maaler mellem 100 og 500 Tdr. Land.

(Statistiske Efterretninger.)

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianteringsforretninger samt hos Eneforhandleren 
Peter Knudsen Hesteme,nestr^
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Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu- ; 
bert, ank. hertil 19./8. — Alexandra, Nielsen, afg. Havre 17./8. ; 
til Tunis.. — A1 g.a r v e, Borries, pass. Quessant 21./8. for Cadiz. 
— Anglo Dane, Wiencke, afg. herfra 21./8. til Vestnorge. — 
A. N. Hansen, Krnse, ank. Riga 19./8.' — Antwerpen, Mad
sen, afg. Darthniouth 7./8. til Filadelfia. —Arkansas, Petersen, 
ank. Fernandina 15./8. — Arno, Strubberg, ank. Petersborg 17./8. 
— Aurora, Fischer, dokker. —Baron Stjernblad, Thpr- 
kildseu, afg. Antwerpen 21./8. hertil. — Beira, Lunge, ank. Oran 
19./8. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, afg. Kristianssand 20./8. til 
New York. — Chr. B roberg, Gotthardt, ank. Tarragona 20./8. 
— Christian IX, Holm, afg. London 20./8. hertil. — Dagmar, 
Bøgvad, afg. Naples 17./8. til Malaga. — D o u r o, Seberg, ank.' 
Libau 18./8. — E s b j e r g, Strufve, ank. hertil 22./8. — Florida, 
Andersen, afg. Lissabon 22./S. •— Frederik, Thomsen, ank. hertil 
22./8. — Garonne, Kromann, afg. Wiborg 20./8. — Geor
gios I, Sørensen, auk. Libau 17./8. — Hellig Olav, Holst, ank. 
hertil 16./8. — Henges t, Munck, ank. hertil 22./8. — Hjelm, 
Kyllesbeck, oplagt. •— Holar, ank. hertil 22./S. — J. C. Ja
cobsen, Petersen, ank. Kotka 18./8. — J o 1 a n t h a, Simonsen, 
pass. Brunsbiittel 20./8. for London. — Kas an, Mikkelsen, ank. 
Libau 17./8. — Kentucky, Andresen, ank. Boston 17./8. — 
K i e w, Jørgensen, afg. Petersborg 19./8. til Antwerpen. — Kursk, 
Gommesen, ank. Bordeaux 14./8. — Leopold II, Jacobsen, afg. 
Libau 20./8. til Hull. — Loire, Craignou, ank. Bordeaux 9./8. — 
Louise, Larsen, ank. Antwerpen 18./8. — Louisiana, Ørsted, 
ank. New York 11./8. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, ank. Stettin 
19./8. — M o s k o v, Jon Jonsen, afg. Riga 20./8. til Antwerpen. 
— Nicolai II, Clauson Kaas, afg. Rodosto 20./8. til Panderma. 
—■ Nordjylland, Jacobæus, pass. Holtenau 22-/8. hertil. — 0. 
B. Suhr, Frisenette, ank. Havre 21./8. — Omsk, Harder, ank. 
Hull 18./8. — Oscar II, Hempel, pass. Fair Isle 14./8. for New 
York. — Pennsylvania, Lissner, ank. hertil 20./8. — Perm, 
Christensen, pass. Brunsbiittel 21./8. for London. — P r e g e 1, Iver
sen, afg. herfra 21./8. til Kønigsberg. •— Saga, Wiberg, afg. herfra 
21./8. til Riga. — Saxo, auk. hertil 22./8. — Seine, Dampt, 
afg. Stettin 20./8. til Petersborg. — Texas, Muhldorff, pass. Oues- 
sant 31./7. for Buenos Aires. — Thyra, Jørgensen, afg. Trond- 
hjem 21./8. Syd paa. — Tiber, Bech, pass. Quessant 21./8. for 
Barcelona. — T y r, Thaning, ank. hertil 22./8. •— United S t a- 
t e s, Gotsche, afg. New York 18./8. til Kristianssand. — Vend
syssel, Larsen, afg. Riga 21./8. til Antwerpen. — Viking, 
Meyer, ank. Stettiu 21./8. — Karin, afg. Stettin 17./8. til Man
chester. — V a d s ø, afg. Liverpool 20./8. til Swansea.

Def dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander Shu- 
k o f f, Brandt, afg. Petersborg 13./8. til Loudon. •— Johan Siem, 
Nielsen, afg. Petersborg 19./8. til Dunkerque. — Pawel Andr e- 
j e f f, Tannebek, afg. London 18./8. til Petersborg. •— Harald 
K1 i t g a a r d, Rasmussen, auk. Hungerburg 18./8. — Russ, Pe
tersen, afg. Petersborg 18./8. til Rotterdam. — Wladimir S a- 
w i n, Carstensen, afg. Newcastle 17./8. til Kronstadt. — Excel
lence Pleske, Rasmussen, afg. Reval 13./8. til Ghent. — Mi
chail 0 n t c h o u k o ft, Harboe, afg. Proon 18./8. til Miramichi. 
Generalkonsul Pallisen, Christensen, ank. Aarhus 19./8. 
— Wladimir Reitz, Olsen, ank. Kronstadt 19./8. — Helmer 
Mør eh, Thorsoe, ank. Kronstadt 18./8. — Newa, Dahl, afg. Blyth 
15./8. til Archangel.

Det østasiatiske Kompagni. Indien, Berg, afg. Hongkong 
,17;/8. til Saigon. — Tronquebar, van Deurs, pass. Perim 19./8. 
for Sabang. — Sia m, Cortsen, afg. Singapore 12./8. til Perim. — 
C h u m p o n, Hansen-Raun, afg. Colombo 17./8. til Penang. — 

,P a n g a n, Knudsen, afg. Bangkok 17./8. til Singapore. — Ban
don, Thomsen, ank. Middlesbro 20./8. — Samui, de Licht, auk. 
Suez 20./8. — Bin tang, Juel-Hansen, afg. Genua 12./8. til 
London. — Cathay, Kruuse, afg. Newcastle 12./8. til Cape Town.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingeman, afg. St. 
Thomas 17./8. til Le Havre. — St. Thomas, Hansen, afg. St. 
Thomas 17./8. til Demerara. — St. Croix, Jensen, ank. Rotterdam 
19./8.

Vesterhavet. N a n c y, Th. Nielsen, afg. Riga 19./8. til Hon
fleur. — N a u t i k, N. Nielsen, pass. Gibraltar 18./8. for Antwerpen. 
— Nordsøen, Gram, ank. Goole 18./8. — N e x o s, Basse, afg. 
Marseille 20./8. til Aalborg. — Ellen, Hansen, ank. Antwerpen 
18./8. — Fylla, Christensen, afg. Esbjerg 17./8. til Kotka. — 
Hebe, Gregersen, ank. Newcastle 19./8. — Inger. Schiff, ank. 
Malaga 19./8. — Johanne, Thøgersen, pass. Frederikshavn 18./8. 
for Sevilla. — K a r 1 a, K. M. Nielsen, pass. Hook of Holland 19./8. 
for Malaga. — Laura, P. Pedersen, afg. Goole 18./8. til Aalborg. 
— Marie, Jessen, pass. Helsingør 18./8. for Kristinestad. — Na
poli, Brinch, ank. Barry Dock 19./8. — B o d i 1, Uldall, afg. Borgå 
20./8. til La Rochelle. — Ne rm a, Mikkelsen, pass. Skagen 20./8. 
.for St. Brieux. — Alfa, Lauritsen, afg. Kønigsberg 19./8. til 
Cardiff.

Dania. Ely, Meinertz, pass. Gibraltar 16./8. for Ahus. — 
Nelly, Clausen, afg. Melilla 19-/8. til San Juan. — Fanny, 
Eriksen, pass. Portland 18./8. for Bilbao. — Lilly, Nielsen, ank.

Fredericia 19./8. — Alexy, Lorentzen, afg. Palma 20./8. til'Mar
seilles. — Dagny, Sørensen, ank. Rivadesella 19./8. — M ia r y, 
Bang, pass. Kejser Wilhelm Kanalen 17./8. for Falmouth.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, afg. Algier 15./8. — Russi a, 
Poulsen, afg. Petersborg 18./8. — Carl Hecksher, Starck, afg. 
Burntisland 15-/8. — Dania, Lindberg, afg. Filadelfia 17./8. — 
N o r m a n i a, Ericksen, ank. Kronstadt 10./8. — E u x i n i a, Lund, 
ank. Kristianssand 19./8. — C a n a d ia, Jespersen, afg. Wabana 
12./8. — Livornia, Jørgensen, ank. Rouen 19./8.

Østersøen. Cimbria, Nielsen, ank. Helsingborg 14./8. — Pa
tri a, Larsen, afg. Filadelfia 17./8. — Gratia, Sørensen, ank. 
Tynen 11./8. — A s t o ria, Neergaard, afg. Bellisland 15./8.

Union. Frisia, Nielsen, ank. Petersborg 19./8. — Gallia, 
Nielsen, afg. Narva 19./8. — Caledonia, Hansen, afg. Burntisland 
19./8. — S a r m a t i a, Pedersen, auk. Blyth 14./8. — K o t o n i a, 
Rasmussen, ank. Kronstadt 13./8.

Inga. Flandria, Hansen, ank. Riga 11./8. — Granaria, 
Poulsen, afg. Filadelfia 18./8. — Carbonia, Mathiasen, ank. 
Kiel 17./8. •— Estonia, Winckler, afg. Cardiff 13./8.

Dan. F i o n i a, Hansen, afg. Aarhus 19./8. — S e 1 a n d i a, 
Troensegaard, ank. Tuborg 14./8. — S e e a 1 i a, Jensen, ank. Toulon 
12./8. — F r u m e n t i a, Andersen, ank. Petersborg 14./8. — 
Bosnia, Skovgaard, afg. Blyth 19./8.

Ocean. Philadelphia, Horn, ank. Rotterdam 7-/8.
Svendsen & Christensen. H. Pontoppidau, Klitgaard, afg. 

Swinemunde 19./8. — E. M. Da I g a s, Møller, afg. Petersborg 19./8. 
— Lars Kruse, Mathiesen, ank. Petersborg 15./8. — St. St. 
Blicher, Christensen, afg. Petersborg 20./8. — Peter Wille- 
m o e s, Albertsen, auk. Boness 17./8. — Hans T a u s e n, Klaa- 
borg, ank. Petersborg 18. /8. — H. C. Andersen, Rasmussen, 
afg, Rostock 17./8. — Chr. Christensen, Rasmussen, ank. 
Blyth 20./8. — N. F. H ø f f d i n g, van Deurs, ank. Nykjøbing F. 
20./8. — N. G. Petersen, Bloch, afg. Rouen 19./8. — J. D. S. 
Adolph, Fenger, afg. Wiborg 20./8. — T, M. W erne r, Hansen- 
Holm, afg. Glasgow 20./8. — Aja x, Brorsen, auk. Wilhelmshafen 
17./8.

Heimdal. Helga, Vaaben-Hansen, ank. Sevilla 18./8. — M ar- 
t h a, Christensen, afg. Rouen 20./8. — Elna, Rathje, afg. Hartle
pool 17./8. — Therese, Pedersen, ank. Archangel 17./8. — S i- 
m o n e, Møller, afg. Rouen 20./8. — Jeanne, Leffler, ank. Archan
gel 19./8. — Ver a, Risø, afg. Archangel 17./8. — Daisy, La- 
gesen, auk. Norrkøpiug 18./8. — Anine, Leth, afg. Methil 21./8.

Torm. Sara, Jensen, ank. Kjøbenhavn 20./8. •— Helene, 
Sørensen, afg. Rouen 19./8. — Sjælland, Dam, ank. Petersborg 
17./8. — Agnete, Sonnichsen, afg. London 20./8. — Her mi a, 
Hansen, ank. Leith 20./8. — Alice, Schultz, afg. Libau 19./8.

Prem. A u s t a, Bagger, afg. Libau 20./8. — Freja, Nielsen, 
pass. Hirtshals 20./8. — Ver a, Thing, ank. Antwerpen 17./8.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Zaandam 14./8. — London, 
Bom, ank. Huugerburg 19./8. — Paris, Tholander, auk. Antwerpen 
18./8. — Bryssel, Kaas, afg. Terneuzen 20./8. til Frederikshainn.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Kronstadt 19./8. — Wien, 
Boeck-Hansen, ank. Brahestad 14./8. — Roma, v. Thun, ank. Libau 
17./8.

Skandia. Schach Steenberg, Theilland, afg. Kjøbenhavn 
18./8. til Frederikshamu. — R i m f a x e, Westergaard, ank. Råfso 
19./8. — Skin faxe, Faber, ank. Rotterdam 16./8. — Gul faxe, 
Petersu, afg. Burntisland 20./8. til Aarhus. — Rødfax e, Vilandt, 
afg. Korsør 20./8. til Riga.

Sejlskibe.
Esbjerg. Ella, Kruuse, afg. Fredcrikshald 19./8. til Esbjerg.
Fanø-Nordby. Thora, Thomseu, ank. Rio Hache 15./8. — 

H a v i 1 a, Duyseu, afg. Newcastle (N. S. W.) 14./8. til Antofogasta.
Ærø. H. H. Petersen, pass. Ymuiden 18./8. for Amster

dam. — Marie, Østermann, ank. Sølvesborg 18./8. —-Alf, Folmer, 
ank. Ramsey (Isle of Man) 18./8. — Freden, Christensen, ank. 
North Sydney 18./8. — Anne, Schmidt, ank. Peterhead 19./8. — 
K i r s t in e, Rasmussen, ank. Norrkøping. 19./8. — Claudia, 
Aaberg, afg. Casablanca 18./8. til Cadiz. —• C. M. Petersen, ank. 
Libau 19./8. — Harris, Thorsteinson, ank. St. John 20./8. — 
Irene, Jørgensen, ank. Wasa 19./8. — Solon, Rasmussen, ank. 
Swinemunde 19./8. — Johanne, Stegmanu, ank. Aalborg 20./8. 
— Hans, Knudsen, auk. Stugsund 20./8. — Marie, Weber, ank. 
Swinemunde 20./8. — H e j m d a 1, Eriksen, ank. Falmouth f. 0. 
19./8.
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Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
K j o b e n h a v n. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand- 

stræde 8. Telefon 2657.
Julius F. Schierbeck, Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te- 

efon 6.
F r e d e r i k s h a v n. P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Banders. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162, 

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgad« 6.

Solvmedaille i Malme og
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. xx6a 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Tb. Iversen
Skibsproviantering.

.Al Slags Proviant samt Skibsioventar.

Nykjøblnø M.

En Redningsbaad, 
kobberfast, med Luftkasser. 
Nyt. 19 Fod lang, med 2 Ma
ster og 3 nye Sejl, sælges for 
300 Kr., hvilket er under halv 
Værdi, ved

J. P. Sørensen, 
Amtoft pr. Vesløs St.

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh. Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadtess: Stufvareforbund, Kramfors. —Rikstelelon: N:o 6, Språngsviken. 

Postadress: SprSqsgviken.
dlemmar paa alla lasltageplatser inom fdljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnås, Sdderhamn, Sundsvall, Hernbsand, 
6mskijldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda.
Organisationen lillhdr Svenska Arbetsgifvarefdreningen. ■
——Garanterar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redareftrening,

r | Stevedors & Contractors *
■g g F. Hansen & Co., Licensed » 3
■g ■ St. Petersburg og Narva (Hungerburg) J S.
- u: N. P. Hansen, S *

P Cronstadt. s

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen. 

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere.

Sejl- og Dampsklbsbefragtnlng. 
Havari-Kommissionærer. 

_______ København._______  

A. Veltheim, 
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor.
Teliir.-HJr.: ,tVel1helm“. Lwla, 

Carl v. d. Hude 
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: ,.Søborg“.

Telefoner 56 & 1409.

Skibshypotheklaan
Société Beige de Crédit Maritime.

I 27 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjabenhavn.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.Faxe Ladeplads 
Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.

Telef. Nr. 50.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bill. Priser. 

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Incassationer og Betssager 
(sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime".

Telefon Nr. 1000.

mod 1. Prioritets Panteret.

C. HANSEN, 
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILE STBÆDE 84 
Telf. 19,040.

Specialitet: 
SKIBSARBEJDE. 

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

P. Schous 
Skibehandel, Frederikshavn. 

Al Slags Proviant samt Skibs- 
inventar, Ankre, Kæder etc.

■ . Husk »

Petersen-Faie’s 
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

Dø Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Tell. 6.

KommiBiioner udfores.
Prisliste sendes paa Forlangende.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Majlgade Nr. 26, ved Havnen.

Ektra prima amerikansk

Bomuldsdug
faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

Jacob Holm, 
Rønne, ved Kirken, 

anbefaler 
d’Herrer Skibsførere sin 

Skibs pro viantering.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639., T ele.gram-Adreeae: „Skibsfart11..

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover).
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Kjøbenhavn, d. 26. August 1910.
Nordisk Skibsrederforening. Som tid

ligere meddelt afholdt Nordisk Skibsrederforening d. 17. 
August sin Aarsgeneralforsaniling i Kristiania.

Efter de foretagne Genvalg bestaar Hovedbestyrelsen 
nu af d’Hrr. Sigval B e r g e s e n. Stavanger; O. O. 
Bergh, Bergen; Camillo Eitzen, Kristiania; 
Adolph Halvorsen, Bergen; Morten K a Ile
x' i g, Arendal; Andreas Olsen, Bergen.

Dan. Brostro m, Goleborg; N. C. C o r f i t z o n, 
Helsingborg; Sigurd Hedberg, Malmø; Axel 
Axelson Johnson, Stockholm; P. G. T h u 1 i n, 
Stockholm; John E. Olsen, Goteborg; H j. W i c a n - 
d e r, Stockholm.

Hans Christensen, Peter Fisker, Jo
han Hansen, Kjøbenhavn. L. v. d. Hud e, Svend
borg. D. Lauritzen, Esbjerg; Carl H. Melchior, 
Kjøbenhavn; N. I. Ohlson Marstal.

Lokalbeslyrelsen bestaar af d’Hrr. Bull Kjøste- 
r u d, Drammen; A. F. Klove ne s, Lysaker; Fred. 
O 1 s e n, Kristiania; Otto T h o r e s e n, Kristiania, For
mand; Halfdan W i 1 h e 1 m s e n, Tønsberg.

Formanden, Otto T h o r e s e n, fremsatte følgende 
Forslag lil en Resolution vedrørende Trælastliniespørgs- 
maalel:

»Generalforsamlingen anmoder Bestyrelsen om at 
tage de nødvendige Skridt snarest mulig for al ud
virke, at de skandinaviske Lande i Fællesskab søger 
gennemført Principet om Indførelse af en ensartet sær
lig Trælaslelinie.«

Konsul Adolph Halvorsen fremførte i et læn
gere Foredrag en Del Erfaringer, som han havde ind
vundet gennem forskellige af sine Skibe med Hensyn til 
Trælastliniespørgsmaalet, og hævdede, at de Hovedhen
syn, som særlig maalle gøres gældende ved Fastsættel
sen af et passende Trælaslfribord, er, al Skibel har:

å 1) passende Overvandsskrog,
2) tilstrækkelig Styrke,
3) tilstrækkelig Stabilitet.

Efter at Søfarlsdirektør Magnus Andersen havde 
givet nogle Oplysninger om de Forhandlinger, som var førl 
om Trælastlinien og anbefalet, al man først prøvede denne 
i Norge, udtalte den tidligere Handelsminister i Dan
mark, Skibsreder J o h a n II anse n, sin Tilslutning lil, 
al der burde søges skandinavisk Overenskomst paa detle 
Omraade. Taleren hajvdede, at det eneste rigtige var al 
arbejde hen imod en international Trælastlinie; derved 
var alle Parter bedst tjent. Han ansaa del ingenlunde 
for udelukket, al Tyskland gik med Lil en Aktion, som 
jo maalle komme til at gælde England.

Direktør B r u h n ved del norske Veritas holdt der
efter el Foredrag, som efter »Norges Sjøfartstidende« er 
gengivet andetsteds i Bladel.

Resolutionen blev derefter vedtaget enstemmigt.
Efter at enkelle Talere havde udtalt sig om Jern- 

sløller paa Dækket for Trælast, hvilket maalle fraraades, 
shilledes Mødet.

0stasiati.sk Kompagni. Paa el Mandag d. 
15. ds. afholdt Bestyrelsesmøde i Aktieselskabet Del Øst
asiatiske Kompagni vedtoges del at indkalde en ekstraor
dinær Generalforsamling til Torsdag den 8. n. M., paa 
hvilken der vil blive fremlagt Forslag om at udvide 
Kompagniets Aktiekapital med 10 Millioner Kroner til 
25,000,000 Kr.

Kompagniets Bestyrelse har allerede i nogen Tid 
af Hensyn lil dels paa alle Omraader — Handel, Skibs
fart og Industri — stadig stærkt voksende Forretning 
haft sin Opmærksomhed henvend! paa i et givet Øjeblik 
al udvide Kapitalen, og man har derfor under Forbe
hold af Generalforsamlingens Godkendelse af Udvidel
sen antaget el fra ét Konsortium med Sæde i Paris frem

kommet Tilbud om Overtagelse af 8,500,000 Kr. ny 
Aktier.

Bestyrelsen har imidlertid ment at burde give Ak
tionærerne Lejlighed til at deltage i Udvidelsen, men da 
Markedet herhjemme for Tiden næppe er særlig mod
tageligt for ny Aktieemissioner, har man anset det rig
tigt at indskrænke den hjemlige Emission til 10 pCt. 
af den nuværende Aktiekapital, saaledes at Aktionærerne 
for hver 10 Aktier kan tegne en ny Aktie lil en Kurs af 
125 pCt., hvorved den samlede Udvidelse kommer op 
paa det ovennævnte Beløb af 10,000,000 Kr.

De ny Aklier vil blive forsynet med Kupon, der 
giver Rel lil Halvdelen af det procentvise Udbytte, der 
tilfalder de nuværende Aktier for Aaret 1910, efter hvil
ket Tidspunkt samtlige Aktier vil være ligestillede.

Forøgelsen af Aktiekapitalen skal efter Forlydende 
særlig bruges lil Udvidelsen paa de forskellige Omraa
der, hvor Udsigterne har vist sig gunstige. Kompagniets 
Flaade vil blive udvidet med flere store, ny og moderne 
Skibe til de lønnende oversøiske Ruter, og det er saa
ledes at haabe, at en ikke ringe Del af Kapitalen vil 
komme den danske Industri til Gode. Efter denne Ud
videlse af Aktiekapitalen til 25 Millioner Kroner vil Øst
asiatisk Kompagni have den samme Aktiekapital som 
Det forenede Dampskibsselskab.

Den norske A m e r i k a 1 i n i e. Skien, 22. Au
gust. 1 Følge Bladet »Varden« er Aktionærerne i den 
norske Amerikalinie indbudt til Møde paa Kristiania Børs 
førstkommende Lørdag. Der er nu tegnet 3,200,000 Kr. 
Aktiekapital, og da de fleste Aktionærer har samtykket i, 
at Selskabet konstitueres, naar 2Vs Mill. Kr. er tegnet, 
vil Selskabet sandsynligvis blive konstitueret paa Lørdag.

Efter hvad »Verdens Gang« erfarer, skal imidlertid 
en ikke ringe Del af den tegnede Kapital være bunden af 
forskellige Betingelser, som del i Øjeblikket vistnok vil 
være vanskeligt at fyldeslgøre. 1 Virkeligheden skal det 
næppe være mere end godt 2 Millioner af den tegnede 
Kapital, som for Tiden kan siges at vare effektiv.

Den lyske V æ r f l s a r b e j d e r s 1 r c j k e. Ber
lin 25. August. (Ritz. Bur.) Til Morgenbladene lelegra- 
feres fra Hamburg: Værftsarbejderstrejken . antager et 
sledse større Omfang. Det er ikke ualmindeligt, at de 
større Værfter søger at faa Arbejde udført paa de mindre 
Skibsværfter, hvor der arbejdes. Dette fører imidlertid 
kun lil, al Abejderne paa disse nægter at udføre delle 
Slrejkearbejde og nedlægger Arbejdet. Ialt har i de sid
ste Dage c. 400 Arbejdere nedlagt Arbejdet paa hervæ
rende mindre Skibsværfter.

Den internationale T r a n s p o r I a r b e j - 
der kongres aabnedes Tirsdag d. 23. ds. Kl. 10 Fm. 
i Willmacks Lokaler. I Kongressen deltager 40 Delege
rede, repræsenterende 325,000 organiserede Arbejdere, 
nemlig 150,000 Transportarbejdere, 35,000 Havnearbej
dere, 27,000 Fyrbødere og Matroser og 113,000 Jernbane
arbejdere.

Kongressen aabnedes af Hermann J o c h a d e, 
Hamburg, hvorefter Formanden for Søfyrbødernes For
bund, Chr. J æ p e 1 t, holdt en . kprl VeLkomslale. Man 
paabegynd le derefter Drøftelsen af Spørgsmaalet, om Pres
sen skulde have Adgang til Kongressen. Delte Spøfgs- 
maal optog héfe Formiddagens Forhandlinger, og først 
efter at der var holdt Pavse midt paa Dagen, vedtoges det 
al give Pressen Adgang. . Derefter: aflagde Hermann 
Jochade, Hamburg, Beretning fra den--internationale 
Transporlarbejderorganisalion hvorefter Beretningen dis
kuteredes. Kl. 6 sluttede Forhandlingerne, der fortsattes 
d. 24. ds. med ’Forhandling om el Forslag, som gik1 ild 
paa, at Sømamdene udskilles af Transportarbejderforbun- 
del og danner el særligt international! Forbund, der dog 
vedblivende skal slaa i nøje Forbindelse med Transport-
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arbejderforbundet. Forslaget anbefaledes af Englands og 
Amerikas Repræsentanter, til hvilke Danmark sluttede sig, 
medens Tyskland fraraadede det. Det vedtoges imidlertid 
at udsætte Forhandlingerne om den internationale Sø
mandsorganisation til senere paa Dagsordenen. Muller, 
Berlin, holdt derefter Foredrag om. Arbejderforbundenes 
Virksomhed. Han udtalte herunder, at en international 
Sømandsstrejke for Øjeblikket vilde være det rene Van
vid og sikkert ende med Nederlag for Arbejderne. De en
gelske Repræsentanter Ben Tillet og Wilson pro
testerede stærkt mod Mullers Tale og fastholdt Tanken om 
en engelsk Sømandsstrejke.

Den 25. ds. genoptoges Forhandlingerne paany. Det 
vedtoges at suspendere Eflermiddagsmødet, for at Søar
bejderne paa et Separalmøde kunde drøfte Oprettelsen af 
det internationale Sømandsforbund. Man fortsatte For
handlingerne om Strejkespørgsmaalet, hvorunder Fur u- 
s e l h, Amerika, fastholdt, at del vilde komme til Kamp 
uanset Tyskernes Holdning, hvis Rederne ikke indlod sig 
paa Forhandling. Jæpelt beklagede den Tone i hvil
ken Forhandlingerne delvis var bleven ført og lagde 
Skylden herfor saavel paa Wilson som paa Muller. Denne 
sidsle hævdede, al han kun havde villel forsvare sig mod 
Angreb, der skyldles personlig Uvilje. Han havde netop 
udtalt, at han ikke var kompetent til at blande sig i en 
eventuel Sømandsstrejke saalænge denne var rent en
gelsk, men noget andel var del, naar Aktionen blev in
ternational, hvad Wilson havde gjort den til udenom 
Centralforeningen. Diskussionen sluttede med al Wil
son ironisk gjorde Muller en Undskyldning.

Man paabegyndle derefler en Forhandling om For
men for Landsorganisationen.

S ø r e l s d o m. I Nærheden af Nordre (lønner Fyr 
ved Læsø kolliderede Natten mellem 13. og 14. Oktober 
f. A. 3/m. Sk. »Carl Mørk« af Thurø, Kaptajn Mor- 
I e n s e n, med 3/m. Sk. »Schiller« af Arendal, Kaptajn 
Larsen. Begge Skibe tik betydelig Skade og maatte 
indbringes til Frederikshavn. »Carl Mørk« sagsøgte ved 
Frederikshavn Søret »Schiller« lil Betaling af en Erstat
ning paa Kr. 5,586, medens »Schiller« under en Kontra
sag paastod sig tilkendt Kr. 9,718 hos »CaTl Mørk«.

Ved en d. 24. ds. afsagt Søretsdom er det statueret, 
al Skylden paahviler »Schiller«, idet dette Skibs grønne 
Lanterne ikke var tændt. »Schiller« dømtes derfor til at 
betale »Carl Mørk« Kr. 5,586. Omkostningerne op
hævedes. (»Berl. Tid.«)

Direkte svensk A m e r i k a - L i n i e. Gøte
borg, 25. August. (Rilz. Bur.) Efter Indbydelse af nogle 
bekendte Søfar Isinteresserede holdtes i Gaar paa Børsen 
her el Møde for al søge etableret en direkte svensk 
Amerika-Linie.

Paa Mødet, der var talrigt besøgt af Repræsentanter 
for Byens Handel og Søfart, og som holdtes under Præ
sidium af Byraadets Formand, Grosserer Carlander, 
viste der sig stærk Stemning for Foretagendet, og del 
overdroges lil Indbyderne at føre Sagen videre.

D’H rr. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
at de har Adgang til gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser al 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
lil Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
videresendt i Danmark, alt uden Udgift 
for Sømanden.

Trælastlinien.

Foredrag af Direktor Bruhn ved Nordisk Skibsrederforenings Aars
generalforsamling i Kristiania.

Al et Skibs Nedlaslning bør begrænses, kan alle være 
enige om, og de fleste vil ogsaa kunne være enige om, al 
del er ønskeligt, at Maksimumsnedlaslningen bestemmes 
ved Lov, for at den kan blive ens for alle. Det er imid
lertid ønskeligt, al en saadan lovbudl Nedlaslningsbe- 
grænsning er saa retfærdig som mulig i sine Bestemmelser 
l'or de forskellige Skibstyper.

De engelske Fribordsregler, der mere eller mindre 
uforandret er blevet anlagel af andre Lande, repræsen- 
lerer ingenlunde Idealet i saa Henseende. 1 del hele og 
store er de baseret paa meget god Praksis. Men netop 
maall med delle deres egel Gennemsni Isresul la I viser de 
meget uretfærdige Forhold med Hensyn til den Nedlast- 
ning, de tillader for de forskellige Skibstyper. De tillader 
saaledes f. Eks. en stor Nedlaslning for Skibe af tilstræk
kelig Styrke og uden Overbygninger som mange Spar-' 
dæk-Skibe. Paa den anden Side tillader de ikke en rime
lig Nedlaslning af f. Eks. mange af de saakaldle partielle 
Slormdækkere af tilstrækkelig Styrke.

Særlig uretfærdig virker de engelske Fribordsregler 
imidlertid netop ved Anvendelse paa trælastede Skibe. I 
Følge de engelske Reglers egne Grundprinciper bør Ski
be, der har Brøndene mellem Overbygningerne fyldt op 
med Trælast, tillades dybere Nedlaslning end el Skibi; 
hvor disse Rum kan fyldes med Vand, og de engelske 
Autoriteter maa derfor selvfølgelig selv indrømme Berel- 
ligelsen af et særligt Trælaslfribord.

1 Følge de engelske Fribordsregler reduceres et Skibs 
Fribord, naar Overbygningerne forøges i Længde eller 
Antal. Fribordet reduceres ikke i Forhold til det Re
servevolumen, der fremkommer ved Overbygningerne. 
Formindskelsen i Fribordet kan i Virkeligheden siges al 
blive giveli kun paa Grund af, al Dækket delvis er beskyl
let af Overbygningerne, og en lignende Formindskelse bør 
derfor ogsaa logisk gives, hvor Dækket er beskyllel ved 
Trælasl imod Oversvømmelse og Braadsøer.

For at man saaledes skal kunne belragte en Træ- 
Dækslast til en vis Grad som en Overbygning, maa den 
imidlertid være sikret forsvarligt, men dog ikke forsvar
ligere, end al den i Nødstilfælde hurtig kan kastes i Søen. 
Dette kan opnaas paa den sædvanlige Maade ved opstaa- 
ende Planker i Bøjler og Surringer, der hurtig kan kap
pes. Det vil dog være ønskeligt at have to Sæl Sur
ringer, et Sæt i Højde med Skanseklædningen og el Sæl 
over hele Dækslasten. Det nedersle Sæt vil i saa Fald 
forhindre, at den underste Del af Lasten flyder, naar 
Lasten over Skanseklædningen gaar over Bord. At Dæks
lasten kan kastes øjeblikkelig, er selvfølgelig af stor Vig
lighed, thi Skibet vil derved hurtigt faa sit Fribord og, sin 
Stabilitet forøget, hvis del skulde vise sig nødvendigt i 
daarligl Vejr.

Selve Skibsskrogel har som Regel tilstrækkelig Styrke 
til, at det kan taale den dybere Nedlaslning en Trælas l - 
linie vil give, men Styrken af Dækket og Støtterne under 
dette bør undersøges, før Dækslasl tillades. Hvad der er 
af stor Vigtighed, er al alle Aabninger i Dækkel under 
Trælast ikke alene kan lukkes forsvarligt og vandtæt, men 
at alle Karme, Ventilationsrør etc. er saa solide eller saa 
forsvarligt beskyttet, at de ikke kan beskadiges ved Dæks
lastens Bevægelse. Ligeledes bør Skanseklædningsstøtter 
og andre Dele, der er fæstet til Dækket, have ekstra god 
Forbindelse, da Nagler ellers let bliver løse og foraarsager 
Lækage, hvor det er umuligt at faa den tætnet, uden at 
Dækslasten fjærnes.

En anden vigtig Betingelse for, al et Skib skal kunne 
føre Dækslast, er den, at det maa have listrækkelig Sta
bilitet til at bære en saadan Vægt, saa højt oppe. Delte
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Spørgsmaal angaaende Sikringen af tilstrækkelig Stabilitet 
er maaske lidt vanskeligt for Ikke-Teknikere. Mange er 
af den fejlagtige Formening, al man ved Stabilitetsbereg- 
ninger kan faa en Garanti for, at et Skib ikke vil kæntre 
i Søen. Saadanne Beregninger er nødvendige for Skibs- 
konstruktørerne, for at de kan have Vished for, at Skibet 
kan være stabilt under de almindelige Forhold, hvor
under det tænkes anvendt Er Skibet imidlertid en Gang 
bygget da kan del, som enhver erfaren Skibsfører véd, 
altid gøres ustabilt ved Lastning. Slabilitelsberegningerne 
maa naturligvis baseres paa visse Forudsætninger, som 
ikke altid er lil Stede, naar Skibet gaar til Søs, og det 
bliver derfor Kaptajnen, der i det Øjeblik maa lage hele 
Ansvarel for Stabiliteten. Han alene kan kontrollere det, 
hvoraf Stabiliteten da vil afhænge, nemlig Fordelingen af 
Last, Kul og anden Vægt om Bord. Detle Spørgsmaal 
har været fremme lil Diskussion mange Gange i England, 
og Resultatet er allid blevet del samme, ijemlig at man i 
Praksis maa overlade hele Ansvarel for Stabiliteten af el 
Skib, der gaar lil Søs, lil den, der alene kan lage det, 
nemlig Kaptajnen. Man har forsøgt at give ham Sla- 
bililelsberegninger, Tabeller, der viser, hvilke Ballasl- 
lanke han skal have fulde med visse Arler af Last elc., 
all lil hans Vejledning, men del har visl sig, al den Slags 
Beregninger som Regel mere vildleder end vejleder og 
derfor kan blive en Fare, idet Kaptajnen meget sjældent 
er lilslrækkelig fortrolig med Betydningen af de matema
tiske Kurver og Oplysninger, der gives ham, til al han 
kan korrigere for de Omstændigheder, der ikke er laget, 
og ikke kan lages Hensyn lil ved forudgaaende Bereg
ninger.

Ved Irælastede Skibe som ved alle andre Skibe, maa 
man overlade Ansvarel for Skibels Stabilitet lil Føreren. 
Han maa ved Indtagelsen af Lasten afgøre, hvor meget 
eller hvor lidt Dækslasl, der under de givne Forhold kan 
medlages. Del hele vil afhænge af Væglen af den sær
lige Lasi, der i hvert enkelt Tilfælde lages i Rummet 
og paa Dækket, og herfor kan der ikke paa Forhaand 
opstilles faste Regler.

Som en almindelig Regel kan del muligvis være øn
skeligt al opstille en Bestemmelse om, al Skibet ingen 
Slagside maa have eller i all Fald ikke mere end c. et 
Par Grader, uden al del bliver bevist, at dette ikke er 
foraarsagel ved manglende Stabilitet. Overholdelsen af en 
saadan Bestemmelse kan i Praksis forholdsvis let kon- 
Irolleres af dem, der kontrollerer Nedlaslningen. Ud over 
saadanne almindelige Bestemmelser bør man ikke gaa.

Del er blevel gjort gældende, al man med den dybere 
Nedlaslning burde forbinde en Regel om tvungen Benyt
telse af Vandballasl for at forhindre, at Skibe gik til Søs 
med manglende Stabilitet, og saaledes sikre sig denne ved 
al fylde Bundtanke og derpaa senere igen udpumpe disse 
før Ankomst til Havn for ikke at blive mulklerel paa 
Grund af for dyb Nedlaslning. En fast Regel med Hen
syn lil Benyttelse af Vandballast er næppe heldig, da den 
nødvendige Slabililel jo meget godt kan tilvejebringes paa 
anden Maade, og da man som sagt ikke paa Forhaand 
kan lage alle de Hensyn, der bør tages ved Bestemmelsen 
af, hvad der er nødvendig Vandballast.

En særlig Trælasllinie maa anses for fuldt ud be
rettiget paa Basis af alle eksisterende Fribordsregler, men 
skal den faa nogen Betydning, maa den blive almindelig 
anerkendt, og jeg tror den rigtige Vej til at naa dette 
Maal er den, al de Lande, der er mest interesseret i 
Spørgsmaalel, og det er vel de tre nordiske Lande, først 
søger at opnaa Enighed om saavidt mulig ensartede Be
stemmelser. Det siger sig selv, al England, om dets Au
toriteter end maa erkende en Trælastlinies Berettigelse, 
næppe anerkender en tre, fire forskellige Linier. Paa den 
anden Side forekommer del sandsynligt, al England, 
Frankrig og andre Lande vil anerkende el ensartet For
slag fra flere Lande, og under alle Omstændigheder er der 
jo intet i Vejen for, at de Lande, der ønsker en Trælast

linie, bliver enig om en saadan og gensidig anerkender 
den i deres egne Havne.

En international Overenskomst med Hensyn lil de 
almindelige Nedlasiningsregler vil sikkert finde Sted in
den lang Tid. Skulde der være el almindeligt Ønske om 
en fælles Trælastlinie, vilde del være meget heldigt, om 
et Forslag forelaa færdigt, før en saadan international 
Konference sammenkaldes. (Norg. Sjøft.)

Fragtmarkedet.

Siden vore forrige Meddelelser er der indlraadl en 
bedre Tone i de Heste af de ledende Markeder, og Fragt- 
stigninger har ogsaa fundel Sled i flere Retninger. Den 
betydeligste Stigning er fra Sydrusland, hvorfra Raterne er 
c. 1/ højere pr. Unit end for en Uge siden, og delte Mar
ked ligger fremdeles fast ved el jævnt, godi Begær og en 
fornuftig Holdning fra Redernes Side. Ogsaa Nord
amerika, La Plata og Østen er faste Markeder, omend 
der ikke fragles ret meget, men Ralerne har dog yder
ligere kunnet tvinges lidt i Vejret, og saasnart der blot 
kommer mere Begær eller Tonnage, er der ingen Tvivl 
om at vi bliver Vidne til yderligere Opgang. Under disse 
Forhold er det glædeligt al se, al de udgaaende Fragter 
(Kul etc.) ikke alene ikke viser nogen Tilbagegang, men 
endog mindre Stigninger, i hvert Fald til Middelhavet, 
ligesom Kulfragterne til Østersøen ligger afgjort bedre, 
hvilket meget haardt kunde tiltrænges. Alt i all ser Si
tuationen paa Fragtmarkedet saaledes mere lovende ud, 
end den har gjort i mange Uger, og forhaabenllig vil For
holdene udvikle sig videre til Gunst for Skibsfarten. Paa 
de internationale Kongresser, som i disse Dage afholdes 
her i Byen af Transporlarbejdere og Socialister, vil Spørgs- 
maalene om en eventuel Strejke af Matroser og Søfyr
bødere blive diskuteret, men efter de hidtil faldne Ud
talelser i Dagspressen at dømme, synes der ikke al være 
megen Stemning for Strejke undtagen maaske for Eng
lands Vedkommende, i hvert Fald ikke foreløbig. Skulde 
det komme lil del, al der kun skulde blive Strejke for 
engelske Skibes Vedkommende, selv om den bliver kort
varig, saa vilde en saadan Begivenhed snart sætte sil 
Præg paa Fragterne.

Del østlige Marked er fast, men rel stille. Fra Bom
bay er betalt 16/ Skala lil lo Havne U. K. eller Kontinen
tet, medens Kurrachee sluttede til 15/6 Basis én Losse- 
havn. For Ris fra Siam betalies 23/ lo, 23/6 Ire Losse- 
havne. Nogle store Baade slutledes fra Filippinerne til 
26/9 å 27/ pr. 70 Kbf. og fra Syd-Auslralien til 24/ å 24/6 
pr. 40 Kbf.

Sortehavel etc. fragiede livligt, navnlig de russiske 
Havne. Fra Nikolajelf eller Odessa betaltes indtil 8/101/; 
for store Baade lil London eller Rotterdam, 9/6 Ham
burg. Sulina har derimod kun lagel faa Baade. Sidst 
betalte Rate fra denne Havn er 10/ N. C., 10/6 Hamburg. 
Fra Azow sluttedes der livligt, og der betaltes for større 
Baade 9/6 »any«, 10/ Hamburg, og for mindre Baade ind
til 10/ N. C., alt pr. prompt. Fra Azow lil Moss/Kri- 
sliania belalles 11/3 for en 3,400 Tons Baad. I Odessa 
og Nikolajelf er der desværre en rel betydelig Tørn, grun
det paa Overfyldning af Havnene.

Middelhavet har kun taget faa Dampere, og fra den 
vestlige Del er Ralerne endnu lave. For Erts betaltes 
5/9 Algier/Tyne Dock, 6/ Slockton, 5/10//9 Almeria/Tyne 
Dock, 5/9 Arzew/Ardrossan. For Sall fra Trapani lil 
Gøteborg er betalt 70 Øre pr: Hektoliter Salt. I det øsl
lige Middelhav ligger Forholdene bedre, og der er f. Eks. 
betalt 10/ fra Smyrna til London eller Hull.

Nordamerika ligger bedre, idet Udbudet af Tonnage 
ikke er særlig stort. For Korn fra Baltimore er Raten 
kommet op lil 2/ direkte Havn U. K. eller Kontinentet,
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hvortil liere Seplember-Baade sluttedes, medens 2/4% be- 
laltes lil Cork f. O. eller Bayonne. St. John har betalt 
33/ ii 35/ for Planker til Englands Vestkyst, medens Mi- 
ramichi sluttede til 39/6 D. B. B. og Scantlings til Sharp
ness. Golfhavnene viser ingen nævneværdige Forandrin
ger. For Tømmer belaltes 72/6 til Fleetwood, 77/6 Rouen 
og Ostende, 107/6 La Plata. For Bomuld etc. fra Golfen 
sluttedes et Par Oktober—November Baade til 30/, Ba
sis én Lossehavn II. K. eller Kontinentet.

La Plala har udvist en Del Aklivilet og fra San Lo
renzo Grænsen til U. K. eller Kontinentet betaltes indtil 
13/4% ii 13/6 O. C. H-6 d. direkte Havn) pr. prompt 
Lastning, 12/ å 13/ pr. 15.—30. September, 10/6 å 11/6 
pr. Oktober—November. For prompt Lastning fra Bue
nos Aires sluttedes nogle ganske prompte Baade (indtil 
7,200 Tons) til 10/.

Østersømarkedet har ikke saa mange Laster al byde 
paa som i Højsommeren, og navnlig skorter det paa 
Kornlasler. Fra Petersborg er der næsten slet intet Be
gær for Korn i Øjeblikket, og prompte Baade har ak- 
cepleret 1/ Hvedebasis til London eller Rotterdam. For 
Korlprops lil Østkysten er gentaget 25/ pr. Favn, og til 
Rouen kan faas Frcs. 36 pr. Favn Pulpwood. Riga er 
Hovere paa Basis Hil. 11% å 12 D. B. lil. Holland, Frcs. 
27 å 27%, Antwerpen eller Ghent (Lumpsum), Frcs. 29 
Rouen. Fra Libau og Windau er der ikke mange Laster. 
Fra sidstnævnte Havn betaltes Hfl. 13 pr. Tyli Kapp- 
bjælker lil Dordrechl, Hfl. 15%, belgisk Havn. Fra Fin
land og Sverig ligger Markedet uforandret paa Basis af 
c. Hfl. 13 D. B. B. til Holland, 22/ å 23/ til Østkysten.

Kulfraglerne er gennemgaaende en Ubetydelighed 
højere. Fra Tynen eller Blyth betaltes 3/3 å 3/4% Kron
stadt, 3/6 Petersborg (1,600), 3/3 å 3/4% Swinemiinde 
(1,500—2,100), 3/3 Pillau (3,000), 3/7% Lubeck (2,100) 
3/6 Memel (1,600), 6/ Gibraltar (1,800), 5/10%, å 6/1% 
Genua (3,000—6,500). Fra Firth of Forth sluttedes der 
lil 3/10% Neufahrwasscr (1,200). 4/ Nakskov (1,250), 4/ 
Wismar (1,600), 3/9 å 3/10% Kiel (1,800). Blandt Be
fragtningerne - fra Cardiff nævner vi 4/ Kronstadt, 6/6 
Barcelona, Frcs. 7 å Marseille, 6% Algier, 6/3 å 6/6 
Genua (hvor der er Tørn for Losning), 5/10% Neapel, 7/ 
Venedig (4,400), 5/4% Aleksandria, 9/4%. Colombo, 13/6 
Hongkong, 6/6 Las Palmas eller Madeira, 15/6 å 16/ 
River Plate, 14/ Rio Janeiro.

Fra Sø og Land.
Kul fra Spitz borge n. Vieekonsulen i Bergen har indberet- 

t e t, at BcMvrercn for Trond hjem American Coal Co., der 
udnvttcr Kullejernc paa Spitzsbergen. har erklæret, at der sidste Vin
ter blev li ngget 7,500 Tons Kul. Arbejdet var imidlertid ikke saa 
meget indrettet paa at skaffe et stort Udbytte som snarere paa at 
"■øre de nødvendige Forarbejder til Minedriften. I Sommer vil Ar
bejdet hovedsagelig indskrænke sig til Installation af Maskinerne, og 
først til Oktober vil den regelmæssige Kuludvinding begynde. Det 
antages, at der i Løbet af Sommeren 1911 vil blive udvundet mellem 
50 og 60,000 Tons, der alle vil blive afsat til Norge. Det er Besty
rerens Overbevisning, at Kullene er af en fortræffelig Kvalitet.

(Meddelelser fra Udenrigsministeriet.)

Havarier og Forlis.
Fra Gernianischer Lloyd har vi modtaget Meddelelse om de til 

Selskabet indberettede Havarier og Totalforlis i Juni og 
J u 1 i Maaned 1910.

Juni Maaned. Der er i Juni Maaned anmeldt 527 Hava
rier mod 511 i samme Maaned 1909, deraf 424 Dampskibe og 103 
Sejlskibe. A a r s a g c r n e har været: Stranding 168, Sammen
stød 168, Anløbning af Nødhavn 24, Maskinskade 56, beskadiget af Is 
2, af Ild 34, af haardt Vejr 43, forskellige Aarsager 32.

Ialt 61 Skibe er anmeldt som totalt forlist mod 44 samme 
Maaned 1909, deraf 28 Dampskibe, 33 Sejlskibe: A ar
sagerne har været: Stranding 33, Sammenstød 12, beskadiget 
af Ild 2, forsvundet 1, kæntret 1, sunket 7, forladt 3, kondemneret 2.

Juli Maaned. Der or anmeldt 502 Havarier mod 555 
samme Maaned 1909, deraf 393 D a m p s k i b c og 109 Sejlskibe. 
A ar s ag er ne har været: Stranding 143, Sammenstød 157, 
Anløbning af Nødhavn 31, Maskinskade 50, beskadiget af Ild 36, af 
haardt Vejr 52, forskellige Aarsager 31, sunket 2.

Ialt 67 Skibe er anmeldt som totalt forlist mod 41 samme 
Maaned 1909, deraf 30 Dampskibe og 37 Sejlskibe. A a r- 
s ager ne har været: Stranding 39, Sammenstød 6, beskadiget 
af Is 1, al' Ild 6, forsvundet 1, kæntret 1, sunket 9, forladt 1, kon
demneret 3.

Hobe, Skonnert af Marstal, er paa Cuxhaven Red, medens den 
laa for Anker, bleven paasejlet af hol], Skonnert »Heikina«. Med 
Assistance blev »Hebe« bragt ind i Havnen med Skade paa Bagbords 
Skanseklædning og Rigning. »Hebe«, der vaj' paa Rejse fra Ham
burg til Gøteborg med Havre, maa losse og reparere i Cuxhaven.

Vera, Dpsk. af Kjøbenhavn, er ankommet til Antwerpen med 
Tab af Dækslast efter en haard Rejse fra Libau.

Kaj, Jagt af Aalborg, er kæntret paa Wenern. Kaptajnen, L. 
Jensen, og to Mand af Besætningen druknede. Jagten er bjerget.

Pampa, Skonnert af Svendborg, kom d. 22. ds. paa Grund ved 
Stenskær. Med Assistance af Motorbaadc kom Skibet atter flot og ind 
til Goteborg med Skade paa Stævn og Køl.

Christian, Skonnert, har paa Rejsen fra Sundsvall været paa 
Grund ved Coursclles, men er atter bragt flot.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, ank. hertil 19./8. — Alexandra, Nielsen, pass. Gibraltar 
2S./8. for Tunis. — Algarve, Borries, pass. Ouessant 21.18. for 
Cadiz. — Anglo Dane, Wiencke, afg. Arcndal 22./8. Nord paa. 
— A. N. Hanse n, Kruse, afg. Riga 23./8. til Dunkerque. ■— A n t- 
w e r p c n, Madsen, ank. Filadelfia 23.^8. — Arkansas, Petersen, 
afg. Savannah 20./8. til Rotterdam. — Arno, Strubberg, afg. Peters
burg 23./8. — Aurora, Fischer, dokker. — Baron Stjern- 
h 1 a d, Therkildsen, ank. hertil 24-/8. — B é ir a, Lunge, afg. Oran 
22./S. til Nice. — C. F. T i e t g c n, Thoinsen, afg. kristianssand 
20./8. til New York. — Chr. B ro b e r g. ;Gotthardt, ank. Malaga 
23-/8. — Christian IX, Holm, auk. hertil 23./8. — Dagmar, 
Bøgvad, afg. Malaga 24-/8. tU Lissabon. — Dou ro, Søberg, ank. 
Lilian 18./8. — E s b j c r g, Strufve, ank. hertil 22./S. — Florida, 
Andersen, afg. Lissabon 22./8. til Aalborg. — Frederik, Thom
sen, ank. hertil 22-/8. — Garonne, Kromauu, pass. Brunsbiittel 
24./8. for Bordeaux. — Georgios I, Sørensen, ank. Libau 17./8. 
— Hellig Olav, Holst, afg. herfra 25./8. til Kristiania. — 
H e n g e s t, Munck, afg. herfra 23-/8. til Riga. — H j e 1 m, Kylles- 
beck, oplagt. — Ho 1 a r, ank. hertil 22./8. — J. C. Jacobsen, 
Petersen, afg. Kotka 24-/8. til Barcelona. — Jolantha, Simonsen, 
afg. London 24./8. til Hull. — K a s a n, Mikkelsen, ank. Libau 17./8. 
— Kentucky, Andresen, afg. Boston 24-/8. til Filadelfia. —’ 
K i e w, Jørgensen, pass. Brunsbiittel 24./8. for Antwerpen. — 
K u r s k, Gommesen, ank. Bordeaux 14./8. — Leopold II, Rasmus
sen, pass. Brunsbiittel 23-/8. for Hull. — Loire, Craignou, ank. 
Bordeaux 9.8. — Louise, Larsen, ank. Antwerpen 18.'8. — 
Louisiana, Ørsted, ank. New York 11./8. — L. P. H o 1 m b 1 a d, 
Svane, afg. Stettin 22./8. til Petersborg. — M o s k o v, Jon Jonson, 
pass. Bninsbiitel 24./8. for Antwerpen. — Nicolai II, Clauson 
Kaas, afg. Panderma 23./8. til Smyrna, — Nordjylland, Jaco- 
bæus, afg. herfra 23./8. til Petersborg. — 0. B. S u h r, Frisencttc, 
ank. Havre 21./8. — Omsk, Harder, pass. Holtcnan 23.18. for 
Libau. — Oscar II, Hempel, ank. New York 22-/8. — Penn
sylvania, Lissner, ank. hertil 20./8. — Perm, Christensen, ank. 
London 22./8. — P reg el. Iversen, ank. Kønigsberg 22./8. — 
Saga, Wiberg, ank. Riga 23.18. — Saxo, ank. hertil 22./8. — 
Seine, Dampt, ank. Petersborg 23-/8. — Texas, Muhldorff. pass. 
Ouessant 31Æ for Buenos Aires. — Thyra, Jørgensen, afg. Aren
dal 24-/8. hertil. — Tiber, Bech, pass. Ouessant 21./8. for Barce
lona. — T y r, Thaning, afg. herfra 23-/8. til Windau. — United 
States, Gøtsche, afg. New York 18.'8. til Kristianssand. — Ven d- 
syssel, Larsen, pass. Brunsbiittel 24.18, for Antwerpen. — Vi
king, Meyer, ank. Stettin 21./8. — Kari n, afg. Stettin 17./8. til 
Manchester. — V a d s ø, afg. Swansea 23. 8. hertil.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u - 
k o f f, Brandt, ank. London 23.18. — Johan Sic in, Nielsen, afg. 
Petersborg 19./8. til Dunkerque. — Pawel Andrcjeff, Tannc- 
bek, afg. London 17./8. til Petersborg. — Harald K 1 i t g a a r d, 
Rasmussen, ank. Hungerburg 18./8. — Rus s, Petersen, afg. Pe
tersborg 18./8. til Rotterdam. — Wladimir Saw in, Carstensen, 
afg. Newcastle 17.18. til Kronstadt. — Excellence Plcskc, 
Rasmussen, ank. London 22./8. — Michail 0 n t c h o u k o f f, 
Harboe, afg. Proon 18./8. til Miramichi. — Generalkonsul 
P a 11 i s e n, Christensen, ank. Horsens 24./8. •— W 1 a d i m i r 
Reitz, Olsen, ank. Kronstadt 19./8. — Helmer M øre h, Thor- 
søe, ank. Kronstadt 18./8. — N c w a, Dahl, afg. Blyth 15./8. til 
ArchangeJ.

(Fortsættes Side 533.)
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Det østasiatiske Kompagni. Indien, Berg-, ank. Saigon 21./8. 
— Tran quebir, v. Deurs, pass. Perim 19./8. for Hongkong. — 
S i a in, Cortsen, afg. Singapore 12./8. til Perim. — Chnmpon, 
Hansen-Raun, afg. Colombo 17./8. til Penang. — P a n g a n, Knud
sen, afg. Singapore 22./8. til Suez. — Bandon, Thomsen, ank. 
Middlesbro 20./8. — S a m u i, de Fine Licht, afg. Port Said 
21./8. til Marseille. — Bin tan g, Juel-Hansen, auk. London 22-/8. 
— Cathay, Kruuse, afg. Newcastle o. T. 12,/8. til Cape Town.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingeman, afg. St. 
Thomas 17./8. til Havre. — St. Thomas, Hansen, afg. Demerara 
23./8. til St. Thomas. — St. Croix, Kall, ank. London 21./8.

Ærø. Emanuel, Svane, ank. Blyth 21./8. — Energi, 
Jensen, ank. Boness 23./8. — Enigheden, Jensen, ank. Umeå 
23. /8.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Tynen 23./8. — London, 
Bom, ank. Hungerburg 19./8. — Paris, Tholander, ank. Antwer
pen 18./8. — Bryssel, Kaas, afg. Terneuzen 20./8. til Frede- 
rikshamn.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Kronstadt 18./8. — Wien, 
Boeck Hansen, afg. Brahestad 24./8. til Grangemouth. —R o m a, 
v. Thun, ank. Libau 17./8.

Urania. Polarstjernen, Nielsen, ank. Marseille 21./8. — 
E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, ank. Hull 18./8. — Kronprinsesse 
Louise, Petersen, ank. Smyrna 21,/8. — Urania, Clausen, afg. 
Newcastle 22-/8.

Nordsøen. N o r d 1 a n d, Møller, ank. Rouen 19./8. — K r o n- 
prins Frederik, Andresen, ank. Petersborg 18./8. — Eng
land, Andersen, ank. Methil 22./8. — Holland, Poulsen, ank. 
Kolding 18./8. — Rusland, Bennetzen, ank. Pillau 19./8.

Europa. Europa, Hansen, afg. Archangel 23-/8. — Frank- 
r i g, Friis, ank. Rotterdam 23./8. — Tyskland, Danstrup, ank. 
Dunston 19./8. — Belgien, Nielsen, auk. Petersborg 11./8.

Danmark. I. N. M a d v i g, Madsen, afg. Hull 20./8. — H a m- 
let, Jørgensen, afg. Pernau 19./8. — Helge, Pii, ank. Kronstadt 
17./8. — Rolf, Reese, ank. Kronstadt 17./8. — Niels R. F i n - 
s e n, Olsen, afg. Petersborg 21./8.

Ocean. Norma n, Rosbæk, afg. Petersborg 23./8. til Ghent. —• 
Allan, Nielsen, ank. Holmsund 22./8.

Thore. Ask, Bosch Nielsen, afg. Kjøbenhavn 21./8. til Island. 
— Ingolf, Schiøttz, ank. Akureyri 22-/8. — Gambetta, Riisc, 
afg. Saudarkrok 22-/8. til Kjøbenhavn. — Echo, Torgersen, afg. 
Færøerne 23./8. til Bergen. — Ryvingen, Madsen, ank. Kjøben
havn 23-/8. — Sterling, Nielsen, afg. Reykjavik 23./8. til Kjø
benhavn. — Kong Helge, Olsen, ank. Reykjavik 23./8.

Vesterhavet. Nan ey, Th. Nielsen, pass. Helsingør 22./8. for Hon
fleur. — Nordsøen, Gram, afg. Goole 23-/8. til Kønigsberg. — 
N e x o s, Basse, afg. Marseille 20./8. til Aalborg. — F y 11 a, Chri
stensen, ank. Kotka 22-/8. — Inger, Schiff, afg. Malaga 23./8. til 
Saffi. — Johanne. Thøgersen, pass. Hook of Holland 22./8. for 
Sevilla. — Laura, Pedersen, ank. Aalborg 22./8. — Marie, Jes
sen, ank. Kristinestad 21./8. — Bodil, Uldall, afg. Borgå 20./8. 
til La Rochelle. — Dagmar, Mathiasen, ank. Ipswiek 21./8. — 
N e r m a, Mikkelsen, pass. Skagen 20./8. for St. Brieux. —• Alfa, 
Lauritsen, pass. Hirtshals 22./8. for Cardiff.

Heimdal. Helga, Vaaben-Hansen, afg. Gibraltar 24-/8. — 
Mart h a, Christensen, ank. Burntisland 23-/8. — Elna, Rathje, 
afg. Hartlepool 17./8. — Therese, Pedersen, ank. Archangel 17./8. 
— Simone, Møller, ank. Grangemouth 23-/8. — Jeanne, 
Løffler, ank. Archangel 19./8. — Vera, Risø, afg. Archangel 17./8. 
— D a i s v, Lagesen, auk. Sbderhamn 23-/8. — Anine, Leth, afg. 
Methil 21./8.

Svendsen & Christensen. H. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, ank. 
Petersborg 22./8. — E. M. Dalgas, Møller, pass. Kjøbenhavn 22./8. 
for nordg. — St. St. Blicher, Christensen, pass. Helsingør 23./8. 
for nordg. — Peter Willemoes, Albertsen, auk. Boness 17./8. 
— G. Kock, Jørgensen, afg. Velzen 23-/8. — Haus T a u s e n, 
Klaaborg, ank. Petersborg 18./8. — H. C. Andersen, Rasmussen, 
ank. Rotterdam 22./8. — N. F. H ø f f d i n g, van Deurs, ank. Nykjø
bing F. 20./8. — N. G. Pet er seen, Bloch, ank. Leith 22./8. — 
J. D. S. A d o 1 p h, Fenger, pass. Kjøbenhavn 24./8. for nordg. — 
Alfred Hage, Ellekilde, afg. Petersborg 22./8. •— T. M. Wer
ner, Hansen-Holm, ank. Newcastle 23-/8. — Ajax, Brorsen, afg. 
Wilhelmshafen 23-/8.

Term. Sara, Jensen, afg. Kjøbenhavn 24./8. — Helene, 
Sørensen, ank. Leith 22-/8. — Sjælland, Dam, afg. Petersborg 
22-/8. — Agnete, Sonniclisen, afg. Seaham 24./8. — H e r m i a, 
Hansen, afg. Leith 23./8. — Alice, Schultz, ank. Rotterdam 24./8.

Frem. A u s t a, Bagger, er afg. Windau. — F r e j a, Nielsen, 
ank. Neksø 23J8. — Vera, Thing, afg. Antwerpen 23-/8.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, afg. Algier 15./8. — Rus 
s i a, Poulsen, afg. Petersborg 18./8. — Carl Hecks her, Starck, 
ank. Kronstadt 21./8. — Dania, Lindberg, afg. Filadelfia 17./8. 
— N o r m a n n i a, Petersen, ank. Petersborg 21./8. — E n x i n i a, 

Lund, afg. Leith 23./8. — C a n a d i a, Jespersen, afg. Wabana 12./8. 
— Livonia, Jorgensen, ank. Rouen 19./8.

Østersøen. Ci mb ri a, Nielsen, ank. Helsingør 22./S. — P a- 
tria, Larsen, afg. Filadelfia 17./8. — Gratia, Sørensen, ank. 
Tynen 11./8. — Astoria, Neergaard, ank. Filadelfia 21./8.

Union. Frisia, Nielsen, ank. Petersborg 17./8. — Gallia, 
Nielsen, afg. Narva 19./8. — Caledonia, Hansen, afg. Burntis
land 19./8. — Sarmatia, Pedersen, ank. Blyth 23./S. — Ko
to n i a. Rasmussen, ank. Petersborg 20./8.

Inga. F1 a n d r i a, Hansen, ank. Riga 11./8. — Granaria, 
Poulsen, afg. Filadelfia 18./8. — Carbonia, Mathiesen, afg. Kiel 
23./8. — Estonia, Winckler, afg. Cardiff 13./8.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Rafsb 22./8. — S e 1 a n d i a, 
Troensegaard, ank. Åbo 23-/8. — S e c a 1 i a, Jensen, ank. Toulon 
12./8. — F r u m e n t i a. Skov, auk. Petersborg 14./8. — B o s c i a, 
Skovgaard, afg. Blyth 19./8.

Ocean. Philadelphia, Horu, afg. Rotterdam 7./8.

Sejlskibe.
Esbjerg. Ella, Kruuse, auk. Esbjerg 23. '8.
Rønne. Hans Peter. Holm, ank. Kalmar 15./8. — Atlas, 

Kyhu, auk. Hoganås 18./8. — Oline Dahl, Rasmussen, ank. Ka
strup 18./8. — Argus, Holm, ank. Kalmar 19./8. — N e s t v e d, 
Rasmussen, ank. Kjøbenhavn 19./8. — Herman Olsen, Hintze, 
ank. Danzig 19./8. — G u d m u n d, West, ank. Wismar 19./8.

Svendborg. Hertha, Hansen, ank. Falkenberg 18./8. — Carl 
M ø r k, Mortensen, ank. GI. Karleby 18./8. — Erhardt, Larsen, 
ank. Umeå 18./8. — Ludvig, Larseu, aiik. Holbæk 18./8. •— R. 
P. Petersen, Andersen, ank. Helsingfors 17./8. — Helge, Carl
sen, ank. Kronstadt 17./8. — Severin e, Jensen, ank. Mariager 
17./8. — Sofie, Jensen, ank. Libau 16./8. — Hans Ditlev, 
Christensen, ank. Libau 16./8. — Pallesen, Jensen, auk. Ny
kjøbing 19./8. — Vesta, Poulsen, ank. Hernosand 19./8. — Rut h, 
Falleutin, ank. Grimsby 18./8. — Skjold, Larsen, ank. Helsingfors 
19./8. — Ellen, Andersen, ank. Ballina 19./8. — Lindhardt, 
Madsen, ank. Kolberg 18./8. — C a s p e r, Hansen, ank. Kjerteminde 
18./8. — Urda, Hansen, ank. Dysaris 19./8. •— Fanny, Hansen, 
ank. Crow de Vie 20./8. — Fortuna, Jorgensen, ank. Helsingfors 
20./8. — Z a m p a, Petersen, ank. Ørnskjoldsvik 19./8. — G. R. 
Berg, Hvenegaard, ank. Par 19./8. — Hans Emil, Carlsen, ank. 
Stettin 20./8. — Standard, Rasmussen, ank. Brest Red 21./8, — 
K. M. N i e 1 s e n, Eriksen, ank. Pontrieux 22./8. — M a a g e u, 
Jensen, auk. Petersborg 23-/8. — V e u u s, Andersen, ank. Wiborg 
23./8. — Lars Jorgensen, Jorgensen, ank. Sundsvall 23./8. 
— E m b 1 a, Mikkelsen, ank. Ablasserdam 21./8. — Severin e, 
Jensen, ank. Kjøbenhavn 21./8. — Christian, Jørgensen, ank. 
Courselies 22./8. — Ignatz Breum, Lund, ank. Gefle 21./8. — 
G e f i o n, Jørgensen, ank. Riga 22./8. — L y o, Jørgensen, ank. 
Umeå 22-/8. — Ludvig, Jørgensen, ank. Stubbekjøbing 20./8. — 
Vera, Jensen, ank. Fowey 21./8. — Valdemar, Andreasen, ank. 
Umeå 21./8. — Confidence, Michaelsen, ank. Malmø 21./8. — 
I. Lotz, Hansen, ank. Riga 22./8. — Dannebrog, Clausen, er 
auk. Nykjøbing F. — Delos, Andersen, ank. Kjøbenhavns Red 22./8. 
— C i ni b r i a, Marcussen, ank. Norrkøping 23./8. — Ka m m a. Fi
sker, ank. Dunkerques Red 23./8. — G æ a, Petersen, ank. St. Ybes 
23-/8. — Jørgen Ring, Fisker, ank. Kings Lynn 24./8. — 
Marie, Nielsen, ank. Hull 24-/8.

Ærø. Mariane, Andersen, ank. Langesuud 20./8. — Z a- 
k æ u s, Nielsen, ank. Henån 20./8. — Ariel, Christensen, auk. 
Risør 21./8. — F r e y a, Petersen, ank. Swinemiiude 22./8. — 
Majus Bay, Friis, ank. Hegerhamn 21./8. — Valborg, Jo
hansen, ank. Grangemouth 22./8. — I. A. K roman n, Christensen, 
ank. Riga 22./8. — Katin k.a, Olsen, ank. Danzig 22./8. — Apollo, 
Albertsen, ank. Swinemiiude 22./8. — Ester, Fabricius, ank. Stege 
21./8. — Arken, Christensen, ank. Lovisa 21./8. — Søstrene, 
pass. Prawle Point 19./8. for østg. — Emilie, Hansen, ank. Thi
sted 21./8. — Mars, Stegmanu, ank. Eckensund 22./8. — Rise, 
Bager, ank. Dysart 22./8. — H. C. C h r i s t e n s e n, Frederiksen, 
ank. Casablanca 22./8. — H e r m o d, Dreimann, ank. Barryport 22./8. 
— Amalia, Andersen, ank. Kiel 23./8. — Else, Mortensen, ank. 
Kjøbenhavn 22-/8. — Bethel, Rasmussen, ank. Kjøbenhavn 22-/8. 
— Frederik & A u e. Andersen, ank. Boness 22-/3. — Willi, 
Knudsen, afg. Cowes 20./8. til Sundsvall. — H e r t h a, Krull, afg. 
Hull 19./8. til Karrebæksminde. — Castor, Albertsen, ank. Karls
krona 23-/8. — De tvende Brødre, Boye, ank. Marstal 23-/8. 
— Claudia, Aaberg, auk. Cadiz 22./8. — Mary, Friis, ank. 
Kjøbenhavn 22./8. — Jørgen Olsen, Christensen, ank, Fowey 
23./S. — Lauritz, Folmer, ank. Volga 22./8. — K a r e n, Al
bertsen, ank. Kjøbenhavn 23./8. — A m i, Christensen, ank. Bur- 
ganås (Gotland) 23./S.

INDHOLD.
Kjøbenhavn, d. 26. August 1910. — Trælastlinien. — Fragt

markedet. — Fra So og Land. — Havarier og Forlis. — Skibsefter
retninger. — Efterretninger for Søfarende.



N. SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5;
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering. i

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen

Tugboat Company „Union1* %-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk.

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. — W

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Skibshypothekbankeii
Tlf. Centr, 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

^uliusESchi^
Firma grundlagt 1858

Amaliegade 41, Kjøbenhavn 
Ældste, største og billigste

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Taifuntrosserne

Specialforretning i Beg. ------  Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

• • THE • •

ANTWERP
ar ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

-DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Iver C. Weilbach & Co.
Nautiske Etablissement

Tlf. Central 1027. Amaliegade 30. Øbro 125 u.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Kompasser 
efter 

Lord Kelvins System 
eget Fabrikat.

Spritkompasser 
E. S. Ritchie & Sons 

originale 
samt af eget Fabrikat.

Baadskompasser 
(Sprit og tørre) 

i Kasse eller Hus ined 
Lampe.

Azimutinstiumenter
Pejlstøtter

Kikkerter
dobbelte og lange

Sextanter og Oclanter 
med og uden 

Kew Certifikat
Reparationer 

udføres.

Walkers
originale

Lodde- og 
Loggeapparater

Fuldfarts 
Loddemaskiner

Loddespil 
Loddewire 

(enkelt og dobbclslaaet} 
Barometre 

Hydrometre 
Clinometre 
Megaphoner 

Parallellinealer
Passere 

Forstørrelsesglas 
Lanterner 

med og uden Certifikat 
Morses Sicnallanterner 

m. in.
Reparationer 

udføres.

Deviationsundersøgelser af Kompasser i alle Slags Fartøjer.

Rue des Indes, ANTWERP. 
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 
Technical Director: JAMES KERFOOT. rue Osy, 20, Tel. 156. St. Re g n egad e 12

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert.

Seifert,
>f-Guldtrækker.

16, Kjøbenhavn.

Prøv engang------
John Crabbie’soid Highland whisky

kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa -Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adreese: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover).
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Kjøbenhavn, d. 30. August 1910.
Tilsyneladende fik den internationale Trans

por I a r b e j d e r - K o n g r e s med Hensyn til Spørgs- 
maalel om en international Sømands- og Fyrbøderstrejke 
el andel' Forløb, end hvad der var venlet, idet der ved 
Afstemningen i Fredags fremkom en Slags Vedtagelse af 
Slrejkeforslagel — endda med Enstemmighed og under 
stærkt”Bifald. Men ogsaa kun tilsyneladende., thi den 
enstemmige »Vedtagelse« er ret beset hverken andet eller 
niere end en Sympalhi-Tilkendegivelse.

Naturligvis bør Betydningen af en saadan Tilkende
givelse ingenlunde underkendes, selv om man ganske vist 
nok vidste i Forvejen, hvor Kongressens Sympalhi maalle 
være al finde i el Strejkespørgsmaal, men Tilkendegivel
sen maa blot ikke noget Øjeblik forveksles med Ved
tagelse. Til Vedtagelse havde Kongressen, hvad man og
saa var klar over paa Forhaand, ingen Kompetence, og 
havde den haft Kompetencen, saa havde den efter alt 
al dømme snaresi — forkastet den internationale Strejke 
eller ikke ladet det komme lil nogen Afstemning.

Som vi skrev den Dag, da Kongressen for en Uge 
siden traadle sammen, var det givet, at i hvert Fald Eng
lændere og Tyskere mødte med stærkt divergerende An
skuelser angaaende Formaalstjenligheden af en interna
tional Strejke paa det nuværende Tidspunkt, og denne 
Divergens blev paa Kongressen markeret langt tydeligere, 
end man havde kunnet vente, ved det voldsomme og ube
herskede Sammenstød, der fandt Sted mellem den engel
ske og den lyske Fører, af hvilke den sidste simpelthen be
tegnede Slrejkeforslagel som et umuligt og meningsløst 
Forslag. Set paa Baggrund af denne dybe Uenighed bli
ver den senere — i lukket Møde tilvejebragte — Enighed 
unægtelig kun i ringe Grad overbevisende. Og naar dertil 
endelig kommer, at den saakaldte »Strejkevedlagelse« er 
omgærdet med en Række Formaliteter, der naturligvis 
delvis er foraarsaget af Kongressens Mangel paa virkelig 
Kompetence overfor Spørgsmaalet, men som alle vil tjene 
lil at forhale delles Afgørelse, ja muligvis til helt at ned
grave Stridsøksen til andre og bedre Tider, saa ser vi 
ikke rettere, end at Skibsfarlen — navnlig da dansk 
Skibsfart — med Ro kan iagttage Sagens videre Udvikling.

Den internationale T r a n s p o r t arbej- 
d e r k o n g r e s fortsatte d. 26. ds. sine Forhandlinger. 
Der aflagdes forskellige Beretninger, saaledes for Dan
marks Vedkommende af J æ p e 1 l og S. V. Andersen. 
J æ p e 11 udtalte, at Organisationsforholdene for Søfyr
bødere i Danmark var gode, idel der nu var 90 pCt. i 
Forbundet. Organisationen var demokratisk, idet man 
némlig herhjemme i Modsætning til Norge, kun oplog 
det underordnede Mandskab. Man var ikke centraliseret, 
idet Sømænd og Søfyrbødere havde hver sin Organisation.

Ved Kongressens Eftermiddagsmøde aflagde Paul 
M li 11 e r, Berlin, Beretning fra det den foregaaende Dag 
afholdte separate Sømandsniøde. .Man var paa Mødet 
blevet enig om al foreslaa, at Sømændene valgte fire Re
præsentanter, en Englænder, en Amerikaner, en Tysker 
og en Skandinav, der skal tiltræde Transportarbejderfor
bunde Is Cenlralraad og sammen med delte udarbejde en 
Plan til Forbedring af Sømændenes Kaar. Alle Lande 
burde tage Del i denne Bevægelse, men hvert enkelt 
Lands Organisation maatte naturligvis formulere sine sær

lige Krav. Taleren fremhævede, at det blev Redernes An
svar, om det skulde kopime til Kamp; men kom det til 
Kamp, vikle den blive paa Liv og Død. Paa et givet 
Signal maalle alle være parat til at nedlægge Arbejdet. 
— Det stillede Forslag vedtoges derefter enstemmigt og 
under stærkt Bifald.

Lørdag d. 27. om Eftermiddagen holdt Kongressen 
el afsluIlende Møde, ved hvilket man genvalgle Central- 
raadel for den internationale Transportarbejder-Sammen
slutning og vedtog, at den næste Kongres skal afholdes i 
London om tre Aar.

Gennem Rilz. Bur. er senere udsendt nedenslaaende 
Ordlyd af Kongressens Resolution angaaende Kravet dm 
Ændringer i Sølovgivningen:

»Vi forlanger følgende Forandringer og Forbedringer 
i Sølovgivningen i alle Lande:

Ophævelse af Fængselsstraf for Sømænd, hvis de 
gaar fra Skibet, naar det ligger i sikker Havn.

Ophævelse af Fængselsstraf for dem, der nægter at 
adlyde Befalinger, naar Skibet er i sikker Havn. I Stedet 
for maa Vedkommende betale af sin Hyre til en midler
tidig Stedfortræder.

Forbyd Skibsføreren at modtage og beholde Søfarts
bogen, og lad denne kun blive udstedt som et Befaren- 
hedsbevis, der altid indehaves af Sømanden selv. Forbyd 
Udbetaling af Forskud paa Sømænds Hyrer, enten direkte 
eller indirekte.

Forbyd Udstedelse af »Trækseddel« uden til nær- 
beslægtede.

Vedtag en Befarenhedsgrad for Matroser af mindst 
tre Aars Fart til Søs paa Dækket.

Vedtag at Befarenhedsgraden som Fyrbøder opnaas 
efter seks Maaneders Tjeneste som Kullemper.

Vedtag en Bemandingsskala efter hvilken mindst 75 
pCt. af Dæksmandskabel, ikke iberegnet Officerer, maa 
være fuldbefarne Matroser og at disse maa have Kyndig
hed nok i Sproget lil at forstaa Officerernes Befalinger.«

Projekterede Havnearbejder i Rus
land. Paa Budgettet for 1911 for det russiske Ministe
rium for Handel og Industri er i Følge »St. Pet. Zeit.« 
oplaget følgende Beløb lil ny Havnearbejder: Uddybning 
af Archangels Havn til 24 Fod — 268.000 Rbl.; Uddyb
ning af Petersborg Søkanal til 28 Fod — 260,000 Rbl.; 
Fortsættelse af Arbejdet vedrørende Anlæg af en Kul
havn, Udvidelse og Uddybning af Træ- og Korneksport 
Havnen samt Kajanlæg i Søkanalen — 310,000 Rbl.; for
skellige Arbejder i Rigas Havn — 365,000 Rbl., i Windau 
— 135,000 Rbl., i Odessa — 17,420 Rbl., i Chersson 
150,000 Rbl., og i Mariupol — 190,000 Rbl.

Esbjerg — Lo n d o n Rute n. Fra London 
skrives lil »Berlingske Tidende« Onsdag d. 24. ds.:

Den ny Esbjerg—London Rute har ikke riglig Heldet 
med sig. De Vanskeligheder, den har at kæmpe imod i 
Reining af Taage og Lavvande paa Themsen, er kendt 
nok, og det viser sig, at de advarende Ord, der har lydt 
fra dansk Side ikke har været overdrevne eller over
flødige.

Selskabels Damper »Seagull« naaede paa sin før
ste Rejse lige akkurat al komme ind lil Gravesend i relle 
Tid. Skibet brugte 44 Timer om Turen, medens D. F. D. S. 
tilbagelægger Rulen Esbjerg—Harwich paa 24 Timer. 
»Seagull« havde 50 Tons Smør, 100 Kasser danske Æg 
og 110 Kasser svenske zEg. Ved Losningen viste det sig, 
at en stor Del af det danske Smør var blevet blødt paa 
Rejsen, fordi Skibet ikke har Kølere, og der er Jerndæk. 
Det er med god Grund sagt, at det danske Smørs Re
nommé ikke har godt af den Slags Hændelser.
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Denne Gang har »Seagull« haft en noget større Last, 
nemlig 1000 Kasser Smør, vistnqk altsammen til del en
gelske Smørfirma Maypole, 14 Tons Bacon og 200 Kasser 
Æg. Desværre kom Skibet for sent ind. Det gik fra Es
bjerg Lørdag Middag ved 12-Tiden (engelsk Tid) og an
kom til Gravesend Mandag Morgen ved 8^/2-Tiden. Paa 
delte Tidspunkt var der imidlertid Lavvande i Floden, og 
Damperen maatte derfor vente i c. to Timer paa at gaa 
op til London. »Seagull« naaede først Kajen Kl. 12 og 
havde saaledes brugt c. 48 Timer for at gaa fra Esbjerg 
til London.

Det nytter ikke at nægte del: Med den Fart maalte 
en Del af Varerne komme for sent til Markedet. Skibet 
arbejdede hele Mandag Eftermiddag, men naaede ikke at 
faa udlosset før Kl. 6 Aften. En af de danske Importører 
klager da ogsaa over, at han ikke fik sine ugentlige Æg 
før Tirsdag Morgen; altsaa en Dag efter det egentlige 
Marked.

Saadanne Ting er uheldige, ikke blot for Selskabet, 
men — hvis det bliver Reglen — i Særdeleshed for de 
danske Produkter. Den gjorte Begyndelse vil næppe give 
Selskabet nogen »Start«.

Det hed sig oprindelig, at Selskabet vilde befare Ruten 
med to Baade ugentlig, men endnu er der dog intet be
sluttet derom. Selskabet har foreløbig kun denne ene 
Baad, og den er lejet.

Den norske Amerikalinie. Kristiania, 27. 
August. (Rilz. Bur.) Aktieselskabet Den norske 
Amerikalinie er paa et Møde paa Børsen i Aften 
ble ven konstitueret. Der vedtoges Love, og Direktionen 
blev bemyndiget til at afslutte Kontrakt med Værftet 
S c h i c h a u i Elbing om Køb af Dampskibet »Kaiser 
Friedrich« for c. 4% Mill. Mark, hvoraf Schichau tager 1% 
Mill, i Aktier. Dampskibet vil faa Navnet »Leif Eriksen«.

Det Dampskib, som den norske Amerikalinie har 
paa Haanden, er et tysk Skib, som er bygget for Ham
burg—Amerika Liniens Regning og har faaet Navnet 
»Kaiser Friedrich«. Skibet er 12,500 Tons og har gjort 
et Par Prøvefarter over Atlanterhavet med en Fart af 
20^, Sm. Selskabet havde imidlertid betinget sig, at 
Skibet skulde gøre en Fart af 21 Sm., og vilde ikke have 
det, naar Betingelsen ikke opfyldtes. Skibet er vurderet 
til 8 Mill. Kr., men Amerikalinien vil efter Forlydende faa 
det for en Pris, som ikke overstiger den tegnede Aktie
kapital, 3,200,000 Kr.

Repræsentantskabet beslaar af seks Amerikanere og 
femten Nordmænd. Aktietegningen fortsættes indtil 10 
Mill. Kr.

Den' paalænkte svensk-amerikanske 
Linie. Gøteborg, 26. August. »Gøteborg-Posten« skri
ver angaaende Oprettelsen af en direkte svensk Amerika- 
Linie: Planen er allerede skredet saa vidt frem, at den 
kan anses for sikret. Det ny Aktieselskabs Kapital vil 
blive 1,250,000 Kr., hvorhos man forventer et Tilskud fra 
Regeringen af samme Størrelse. Grångesbergselskabet har 
forpligtet sig til i Slarlaaret at forsyne Linien med ud- 
gaaende Malmlast i Lastrum, som ikke kan fyldes med 
andet Gods. Linien vil blive aabnet i Januar 1911 med 
tre Dampere paa 9,000 Tons .med en Forbindelse hver 
tredje Uge i hver Retning. Om Vinteren skal Damperne 
udgaa fra Gøteborg; derfra skal de gaa til Narvik og saa 
direkte lil Filadelfia, eventuelt New York. I Sommertiden 
skal Baadene udgaa fra Luleå, passere Sundsvall og Gøte
borg og gaa direkte til Amerika. Tilbagefarten skal gaa 
til Gøteborg, Malmø og Stockholm og derfra til Luleå. 
Linien faar sit Hovedkontor i Gøteborg.

Forhyringsforholdene i Odense. Un
der 25. August er der af Ministeriet for H a n d e 1 
og Søfart meddelt fhv. Skibsfører August Han- 
s e n af Odense Bevilling som Forhyringsagent i Odense i 
Henhold lil Bestemmelserne i kgl. Anordning af 1. Fe
bruar d. A.

Forhyringsforholdene i Nykjøbing M. 
Af Ministeriet for Handel og Søfart vil en 
dertil kvalificeret Ansøger kunne venle sig meddelt Bevil
ling som Forhyringsagent i Nykjøbing paa Mors.

Ansøgning med Fødselsallesi og Oplysning om tid
ligere Virksomhed skal indsendes inden d. 16. September.

Udenrigsministeriet meddeler:
K a r a n l æ n e f o r a n s l a 11 n i n g e r. I Følge 

Indberetning fra det kgl. Generalkonsulat i Athen har det 
græske Udenrigsministerium under den 10. Juli meddelt, 
al Skibe samt ombordværende Ladninger, som har for
ladt eller forlader en af de russiske Sortehavshavne mel
lem Taman og Batum., i Følge kgl. Dekret af 7. Juli vil 
være at underkaste effektiv Karantæne med Desinfektion 
fra 17./4. Juli d. A. at regne.

Under samme Dato har det græske Udenrigsministe
rium ligeledes meddelt, at de sanitære Forholdsregler 
vedrørende Varer, der kommer fra Port Said (se Dansk 
Søfartstidende Nr. 60 d. A.), i Følge Dekret af 7. Juli 
d. A. er blevet ændret som følger:

1) Skibe, som har forladt eller forlader Port Said 
efter den 7./20. Juli, vil være at underkaste Karantæne 
i 24 Timer — Overfarten ikke medregnet — med Desin
ficering af Genstande, der tilhører Mandskabet og 3dje 
Klasses Passagerer og med Udryddelse af Rotter.

2) Den nævnte Desinficering finder Sted straks ved 
Skibets Ankomst til Karantæneanstalten St. Georges, Sa
lamisbuglen.

3) Frilaget for nævnte Karantæne, men underkastede 
Desinficering og den reglementerede Udryddelse af Rotter 
er Skibe, som har brugt fire Dage for at naa en græsk 
Havn. De vil dog kun faa fri Adgang efter et strængt 
personligt Lægeeftersyn.

Ved Dekret af 8. Juli 1910 er Skibe, som har forladt 
eller forlader Aleksandria Havn efter den 6./19. Juli, 
underkastet Karantæne i 24 Timer — Overfarten ikke 
medregnet — med Desinficering og Udryddelse af Rotter.

De for Varer kommende fra Port Said gældende sa
nitære Forholdsregler vil ogsaa være at anvende over
for Varer fra Aleksandria.

Lang Tørn i Huelv a. Gennem et herværende 
Rederi har vi fra Hr. Emil R. R e l z 1 a f f, Sietlin, mod
taget nedenstaaende Meddelelse med Anmodning om Op
tagelse:

»Jeg vil ikke undlade at henlede Opmærksomheden 
paa, al Tørnen ved Town-Pieren i Huelva for Tiden er 
21 Dage.

Et saa kolossalt Ophold skal ikke virke opmuntrende 
paa Rederne i Retning af at slutte deres Skibe med Lad
ning fra Huelva.«
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Nyt Havneanlæg ved Quequen Floden. 
Det danske Generalkonsulat i Buenos Aires har under 
20. Juli d. A. indberetlet følgende:

Generaldirektoratet for Vandbygningsvæsen under det 
argentinske Ministerium for offentlige Arbejder har nu 
modtaget Tilbud paa Anlæg af en Havn ved Udløbet 
af Quequen Floden. Fem Firmaer har indgivet Tilbud, 
varierende mellem 2,870,825 og 3,500,000 Guld Dollars, 
og da Arbejdet ønskes paaskyndet, vil det rimeligvis i en 
meget nær Fremtid blive overdraget et af disse Firmaer.

Den projekterede Havn ved Quequen vil blive af stor 
Betydning som Afladningshavn for Distrikterne Juarez, 
Tres Arroyos, Tandil o. s. v., der endnu har langt til 
Havn, og den vil rimeligvis fremskynde Anlæget af Slag
terier og Frysehuse ved Quequen Floden, hvis Vand
kraft ogsaa vil kunne udnyttes til Drift af Fabriker og 
Møller.

Quequen Flodens Udløb danner en naturlig Havn og 
er sejlbar paa en Strækning af c. 9 Kilometer. Den ny 
Havn vil rimeligvis faa en Dybde af c. 40 Fod ved Lav
vande.

Indløbet til Mariagerf jord spærret af 
en Damp er. Aalborg, 27. August. (Ritz. Bur.) Dam
peren »Henning« af Aalborg, paa Rejse med Kul fra Skot
land til Cementfabriken Cimbria, er paa Grund af 
Tangsælning sejlet fast ved Als Odde og spærrer Søvejen 
til Mariager Fjord. Udenfor Fjorden ligger Damperen 
»Hebe« med Kul lil Kongsdal Cementfabrik og 
Damperen »Lucie« med Kul til Cementfabriken Dania.

Udenrigsministeriet meddeler:

Rappor teret Vrag. I Henhold lil Indberet
ning fra den kgl. Konsul i Gøteborg, er en Jagt sunket 
paa Salofjord lige Nord for Sålobode. Vragets om- 
Irentlige Beliggenhed er 57° 49' 9" N. Br., 11° 38' 15z/ 
0. Lgd.

Fartøjets Mast er synlig over Vandfladen.
Riggen vil blive borlfjærnel, hvorefter Dybden over 

Skroget bliver c. 9 Meter.

NØ. Passat, Sydgrænse f 13,5°
I 12,7°

N. Brd . paa 21,4° V. Lgd. 
- 26,4° —

SV. Monsun, Nordgrænse ( 9,9° 
l 10,3°

— - 23,7° —
- 27,1° —

SØ. Passat, Nordgrænse f 3,9°
l 5,0° _ - 18,9° —

- 27,1° —
Store Afvigelser fra disse Gennemsnitsgrænser kan 

dog forekomme i de enkelte Aar.
Stor m e. Trods Vejrets overvejende rolige Karakter 

tiltager dog Stormhyppigheden lidt midt paa Oceanet. 
Det paafaldende høje Procenttal (over 10 pCt.) paa 25°— 
35° N. Brd. 50°—55° V. Lgd. skyldes muligvis Orkanerne.

Orkaner. Af 75 vestindiske Orkaner i Aarene 
1885 lil 1896 faldt 24 eller 32 pCt. i September, der sam
men med Oktober kan opvise det største Antal Orkaner. 
Del sikresfe Kendetegn paa en Orkan er en meget frisk, 
bygeaglig Passat, der muligvis drejer sig til SØ., navnlig 
naar der samtidig kommer svær SØ. Dønning. Ved den 
ringe Udstrækning af Stormarealet (under 400 Sin. i Dia
meter) giver Barometret ofte ingen rettidig Advarsel.

Taage hyppig hedens Maksimum er overskre
det med August. Nu træffer man hyppigst Taage til Øst 
for 50n V. Lgd. ved Østranden af Banken; Damperruten 
fører paa et godt Stykke midt derigennem. Syd for en 
Linie Kap Hatteras—Azorerne—Gibraltar findes næsten 
ikke Taage.

I s. Under sædvanlige Forhold er Dampskibsruterne 
mellem Lizard og New York nu isfri.

Hvad Forholdene i Aar an g a a r, da frem- 
gaar det af de Ismeldinger, der er indløbet indtil d. 18. 
August, at der i og ud for Belle Isle Strædet er truffen 
megen Is. Midt i Juli laa fire Isbjerge mellem Kap Bauld 
og Kap Norman, og endnu den 8. August saas tre Isbjerge 
ved Belle Isle og to ved Kap Norman.

Fra de forenede Dåmperruter er der ikke i August 
indløbet nogen Melding om Is; dog mener en Damper den 
8. August paa 37,7° N. Br. og 51,3° V. Lgd. at have set 
en stor Iskods.

Middelhavet. NV. Monsunen i det østlige Mid
delhav har i September mistet en Del i Udstrækning mod 
Vest. Mellem Gibraltar og Tunis er endnu ØNØ. Vinde 
fremherskende, men ogsaa disse er aftaget en Del, me
dens de vestlige Vinde er tiltaget noget. I den øvrige Del 
af Middelhavet er Vindene foranderlige, og i de mere 
indelukkede Dele som f. Eks. det tyrrhenske Hav fore
kommer indtil 20—26 pCt. Vindstille.

Stormende Vinde forekommer kun sjældent i Sep
tember, og da ogsaa kun i den vestlige Del af Middelhavet.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
September Maaned.

Uddrag af »Deutsche Seewarte«s Maanedskort.
Fragtmarkedet.

L u f 11 r y k og Vin d forhold. Del høje Tryk 
ved Azorerne er faldet lidt fra forrige Maaned, medens del 
islandske Minimum stadig ligger lige lavt. Vindslille med 
over 5 pCl. af alle Iagttagelser trælles endnu hyppigt over 
udstrakte Omraader selv bortset fra det ækvatoriale 
Bælle.

Værd at lægge Mærke til er den forholdsvis store 
Hyppighed af østlige Vinde mellem 10° og 30° V. Lgd. 
paa Ruten lil New York og de hyppige ja i Grunden 
overvejende østlige og nordlige Vinde i udstrakte Dele af 
de amerikanske Farvande Nord for Kap Hatteras—Ber
mudas Øerne. »Northers« forekommer allerede nu og 
da i Meksiko Bugten.

Passatens Nordgrænse er allerede i Færd med at vige 
tilbage mod Syd; de øvrige Grænser for Passat og Mon
sun ligger i September gennemsnitlig saaledes:

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge til 
England og Kontinentet har den forløbne Uge medført 
en lille Bedring i Raterne fra Boltenhavet, særlig for de 
noget større Sejlere, saavel lil England som til Kontinen- 
let, og Markedet derfra ligger saaledes ret tilfredsstillende. 
Nogle Befragtere staar dog endnu uforstaaende og uvil
lige overfor Stigning i Ralerne, saa at Rederne maa give 
Agt paa, at den vundne Stigning ikke atter gaar tabt. 
Danmark har vedvarende Laster til Østersøen tjenlige til 
Kombination, og ventelig kommer der ret snart Kornlaster 
frem til Udlandet. Tyskland kommer kun frem med gan
ske enkelte mindre Kornlaster, men uden Bedring i Ra
lerne. Rusland har faa Oljekagelaster til England for ind
skrænket Størrelse, medens Trælaster er uden Interesse. 
Vestsverig er fremme med enkelte Trælaster til akceptable 
Rater, medens Østnorge nærmest er mat paa Udfragter.
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Relurfragter Vest fra er ret tilfredsstillende, og der 
er al Sandsynlighed for, at der kommer flere Kullaster 
frem i September, hvorved en lille Stigning i Raterne 
tør paaregnes.

Hvad de mindre Skibe angaar, er der endnu ikke 
kommet Fart i Kornlrafiken fra Nordtyskland; noget 
sluttes der, men overdrevent meget er det ikke; Raterne 
er iøvrigt ikke undergaael Forandringer, idet der stadig 
noteres for Rug fra Konigsberg 4 Mk., Danzig di/a Mk., 
Colberg 3'Va Mk., Stolpmiinde og Steltin 4 Mk., Rostock 3 
Mk. Sverig har i Øjeblikket færre Stenlasler fra de syd
lige Pladser; der noteres Biakslen til Stettin, Wismar og 
Rostock 4 Mk., Skærver til Stralsund 31/4 Mk. og Gade
slen særlig lil Hamburg 4 Mk. Af de vestlige Pladser no
terer Halmstad til Siettin, Lubeck og Flensborg 3 Mk. fra 
Havnen, resp. 3^2 Mk. fra Kysten. Danmark har heller 
ikke noget endnu i Markedet at byde paa. Fra Provin
serne og fra Kjøbenhavn er det kun lidt der sluttes, bl. a. 
Soyakager lil Mullerup og Hvede til Vejle til 10 Øre.

Nybygninger, Køb og Salg.

Uheldig Stabelafløbning. Dampskibet »Tinn«, sam
mensat af Kristianssand mekaniske Værksted paa 
Sigurdsrud ved Tinnsjo, gik den 24. ds. af Stabelen. Selve Afløbnin- 
gen foregik pænt, men da Skibet kom paa Vandet, lagde det sig 
øjeblikkelig over til Bagbord. Et Dampskib, som laa ved Kajen, gik, 
da det saa farligt ud for »Tinn«, ud og fik en Trosse gjort fast til 
det for om muligt at bugsere det ind til Land. »Tinn« lagde sig 
imidlertid mere og mere over, og Trossen maatte kastes los. De om 
Bord værende Mennesker maatte redde sig over paa Damperen, der 
var kommen til Hjælp. Fra det Øjeblik, Skibet gik af Stabelen, og 
indtil det sank, hengik e. 15 Minutter.

Disponenten fra Kristianssand mekaniske Værksted har udtalt, 
at han ikke kan tænke sig anden Grund til Kæntringen, end at For
manden, som tilsaa Stabelafløbningen, har lagt for megen Vægt i den 
ene Side. »Tinn« var en meget stabil Baad; dens Længde udgjorde 
98', dens Bredde 19', og der forelaa ingen Konstruktionsfejl. Alle 
Ventiler skal have været lukket.

Skibet, der var assureret for 87,000 Kr., ligger paa 29 Favne 
Vand, saa Mulighederne for en Løftning er ikke store.

(»Norg. Sjøfartst.«).

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianleringsforretninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen Hestem~e}|e?*^ Kebtl-

Skib s efterretn in ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Anderson, Schu
bert, ank. hertil 19./8. — Alexandr a, Nielsen, ank. Tunis 27./8. 
— A 1 g a r v e, Borries, auk. Cadiz 25./8. — Anglo Dane, 
Wiencke, afg. Trondhjem 28./8. Syd paa. ’— A. N. Hansen, Kruse, 
pass. Brunsbiittel 26./8. for Dunkerque. — Antwerpen, Madsen, 
afg. Filadelfia 26./8. — Arkansas, Petersen, afg. Savannah 20./8. 
til Rotterdam. — Arno, Strubberg, ank. Kramfors 26./8. — A u- 
r o r a, Fischer, afg. herfra 26-/8. til Riga. — Baron Stjern
blad, Thcrkildscn, ank. Pillau 27./8. — Beira, Lunge, ank. Nice 
28-/8. — C. F. T i e t g c n, Thomsen, afg. Kristianssand 20./8. til 
New York. — Chr. Bro berg, Gotthardt, afg. Cadiz 
27./8. til Lissabon. — Christian IX, Holm, ank. Pillau 28-/8. 
— D a g m a r, Bøgvad, afg. Lissabon 28-/8. hertil. — D o u r o, Sø- 
herg, pass Brunsbiittel 29./8. for Autwerpen. — Esbjerg, Strufve, 
afg. herfra 26-/8. til Reval. — Florida, Andersen, pass. Dart
mouth 26./8. for Aalborg. — Frederik, Thomsen, pass. Bruns- 
hiittel 26./8. for London. — Garonne, Kromann, pass. Ouessant 
28./8. for Bordeaux. — Georgios I, Sørensen, afg. Libau 27./8. 
til Hull. — Hellig Olav, Holst, afg. Kristianssand 27./8. til 
New York. — Hen gest, Munck, ank. hertil 29./8. — Hjelm, 
Kyllesbcch, oplagt. — H o 1 a r, ank. Danzig 27./8. — J. C. J a c o b- 
s e n, Petersen, pass. Brunsbiittel 28./8. for Barcelona. — J o 1 a n- 
t h a, Simonsen, afg. Hull 26./8. hertil. — K a s a n, Mikkelsen, pass.

Brunsbiittel 28-/8. for London. — Kentucky, Andresen, ank. Fi- 
ladelfia 26-/8. — K i e w, Jørgensen, ank. Antwerpen 26-/8. — 
Kursk, Gommesen, afg. Bordeaux 27./8. til Havre. — Leopold 
II, Jacobsen, ank. Hull 24./8. fra Libau. — Loire, Craignou, afg. 
Rochelle 25./8. til Dunkerque. — Louise, Larsen, afg. Antwerpen 
27./8. til Rotterdam. — Louisiana, Ørsted, ank. Now Orleans 
25./8. — L. P. H o 1 m b 1 a'd, Svane, ank. Petersborg 25./8. — 
M o s k o v, Jon Jonsen, ank. Antwerpen 26./8. — Nicolai II, 
Clauson Kaas, afg. Smyrna 26./8. til Girgenti. — Nordjylland, 
Jacobæus, afg. herfra 23./8. til Petersborg. — 0. B. S u h r, Frise- 
nette, ank. Dunkerque 25./8. — Omsk, Harder, ank. Libau 25-/8. — 
Oscar II, Hempel, ank. New York 22./8. —■ Pennsylvania, 
Lissner, ank. Kristiania 27-/8. — Perm, Christensen, pass. Bruus- 
biittel 28./8, for Libau. — P r e g e 1, Iversen, ank. hertil 29-/8. —
Saga, Wiberg, ank. Riga 23-/8. — Saxo, ank. hertil 22-/8. —
Seine, Dampt, ank. Sornas 26./8. — Texas, Muhldorff, ank. Bue
nos Aires 27./8. — Thyra, Jørgensen, ank. Stettin 28-/8. — Ti
ber, Bech, afg. Gibraltar 26./8. til Barcelona. — Tyr, Thaning, 
ank. hertil 28-/8, — United States, Gøtsehe, ank. Kristiania 
29-/8. — Vendsyssel, Larsen, ank. Antwerpen 26./8. — Vi
king, Meyer, afg. herfra 28./8. til Vestnorge. — Karin, ank. 
Manchester 25./8. — V a d s ø, ank. hertil 28./8.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k of f, Brandt, afg. London 26./8. til Petersborg. — Johan S i c m, 
Nielsen, ank. Dunkerque 26./8. — Pawel A n d r e j e f f, Tanue- 
bek, ank. Petersborg 24./8. — Harald Klitgaard, Rasmussen, 
ank. Hungerburg 18./8. — Russ, Petersen, ank. Rotterdam 24./8. 
— Wladimir Saw in, Carstensen, ank. Kronstadt 24./8. — 
Excellence Pieske, Rasmussen, ank. Ghent 21./8. — Mi
chail 0 n t c h o u k o f f, Harboe, afg. Troon 18./8. til Miramichi. 
— Generalkonsul Pallisen, Christensen, auk. Horsens 
24-/8. — Wladimir R e i tz, Olsen, ank. Petersborg 26./8. — 
Helmer M ø r c h, Thorsøe, afg. Kronstadt 25./8. til Wasa. — 
N e w a, Dahl, ank. Archangel 24./8.

Det østasiatiske Kompagni. Indien, Berg, ank. Saigon 21./8. 
— T r a n q u e b a r, van Deurs, pass. Perim 19./8. for Hongkong. — 
Siam, Cortsen, afg. Singapore 12./8. til Perim. — C h u m p o n, 
Hansen-Raun, afg. Singapore 26-/8. til Bangkok. — P a n g a n, Knud
sen, afg. Singapore 22./8. til Suez. — Bandon, Thomsen, ank. 
Antwerpen 25./8. — S a m u i, de Licht, afg. Port Said 21./8. til 
Marseilles. — B i n t a n g, Juel-Hansen, afg. London 25./8. til Fred- 
riksstad. — Cathay, Kruuse, afg. Newcastle o/T. 12./8. til Cape 
Town.

Vestjndisk Afdeling. St. Jan, Ingeman, afg. St. 
Thomas 17./8. til Havre. — St. Th o m a s, Hansen, ank. Demc- 
rara 22-/8. — St. Croix, Kall, afg. Portland 27./8. til St. Thomas.

Vesterhavet. N a u t i k, N. Nielsen, ank. Antwerpen 26./8. — 
Nordsøen, Gram, pass. Helsingør 26. /8. for Kønigsberg. — F y 1- 
1 a, Christensen, afg. Kotka 25./8. til Sevilla. — Gerda, Iversen, 
afg. Sevilla 23./8. til Bouavista. — H e b e, Gregersen, ank. Maria
ger 27./8. — Inger, Schiff, afg. Malaga 23./8. til Saffi. — Laura, 
Pedersen, afg. Aalborg 24-/8. til Åbo. — Marie, Jessen, ank. Bra- 
hestad 25./8. — Cito, Jepsen, ank. Kartagena 23./8. — Napoli, 
Brincli, afg. Barry 25./8. til Gøteborg. — Dagmar, Mathiasen, 
ank. Boness 27./8. — Alfa, Lauritsen, pass. Hirtshals 22./8. for 
Cardiff. — Johanne, Thøgersen, pass. l’Ouessant 25./8. for Se
villa. — Bodil, Uldall, pass. Hanstholm 25./8. for La Rochelle. — 
Nancy, Th. Nielsen, ank. Honfleur 27./8.

Svendsen & Christensen. H. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, afg. 
Petersborg 26./8. — E. M. Dalgas, Møller, ank. Terncuzen 27./8. 
— Lars Kruse, Mathiesen, afg. Petersborg 25./8. — St. St. 
Blicher, Christensen, ank. Kings Lynn 28-/8. — G. Kock, Jør
gensen, ank. Sunderland 25./8. — Hans T a u s e n, Klaaborg, afg. 
Petersborg 26./8. — H. C. Andersen. Rasmussen, ank. Blyth 
27./8. — Chr. Christensen, Rasmussen, ank. Frederikshavn 
28./8. — N. F. Høf f din g, van Deurs, afg. Nykjøbing F. 27-/8. 
— N. G. Petersen, Bloch, ank. Kiel 28./8. — L D. S. A d o 1 p h, 
Fenger, ank. Calais 28./8. — Alfred Hage, Ellekilde, afg. Pe
tersborg 22-/8. — T. M. W c r n e r, Hausen Holm, afg. Newcastle 
26./8. — A j a x, Brorsen, afg. Grangemouth 27./7.

Dania. E 1 y, Meinertz, ank. Malmo 26./8. — Nelly, Clauson, 
ank. San Juan 22./8. — F a n n y, Eriksen, ank. Bilbao 25-/8. — 
Lilly, Nielsen, ank. Helsingør 25-/8. — A 1 e x y, Lorentzen, afg. 
Marseille 25./8. til Aarhus. — Dagny, Sørensen, afg. Rivadisella 
25./8. til Middlesbro. — Mary, Bang, ank. Avonmouth 26-/8.

Mercur. Berlin, Krogh, auk. Kronstadt 19./8. — Wien, 
Boeck Hansen, afg. Brahestad 24./8. til Grangemouth. — Roma, 
v. Thun, afg. Libau 24./8. til West Hartlepool.

Skandia. S c h a c h Steen berg, Theilland, afg. Lovisa 27./8. 
til Lubeck. — Rim faxe, Westcrgaard, afg. Rafso 24./8. til Wis
mar. — S k i n f a x c, Faber, afg. Rotterdam 24-/8. til Kjøbenhavn. 
— G u 1 f a x e, Petersen, ank. Aarhus 23./8. — R ø d f a x é, Vilandt, 
ank. Riga 23-/8.

Frem. Austa, Bagger, er afg. Windau. — Freja, Nielsen, 
afg. Neksø 25-/8. — Vera, Thing, afg. Antwerpen 23-/8.

(Fortsættes efter danske Havne.)



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 m 
(24 Fod) dybt Løb. 
Vanddybden pta 
Barren er Syd fol
den gravede Rende 
3 å, 3,4 m. Nord 

for samme 3,4 å 3,7 
m. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over

Barren og fra Hals 
t.il Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m

I det østre Havne
bassin 6,3 m, i 

Teglgaardshavn og 
bynavn 4,4 å 4,7 m.

Skibsafgift 
Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 13 0. 
Udg. 13 0.

I Fyr-skibet „Hals" ei
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr Ton af 
Fartøjets fulde 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling af 
c. l*/8 Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne.

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 
Maskinværksteder. 

Fire Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages

Skibe af indtil 65 m
Længde og 700 Tons 

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen. 
Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 5*/2 
i 6 Fod over 

Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes: 

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg- 2 „ - „

Litsenpenge:
Indg. 2 Øre pr. Ton
Udg. 1 „ - „

Bugsering:

Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

l Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:

l‘/2 å 2 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af

Havnearbej
dernes 
Andels-

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 

bedding til 100 &, 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen.
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod. 
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug, 

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

t Indløbet 20 Fod 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 1G • 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv

Havneafgift

Bugsering ufornøden. 
Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Svd efter til.Kiel.
Aigift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:
1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe

ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

beddingj og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge' 

Havnens Sider.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostningei
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barrel 
udfor Graadyb e 
gennemgaaende 1 
Fod ved dagi. Høj 
vande; i en sma 
Elende over Barrel 
er der dog nu ver 
Uddybning tilveje 
bragt ca. 22 Fod, Of 
der arbejdes vider« 
paa Udvidelsen a 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav 
uen og paa Sluse 
tærsklen 18 Fod 
ved den østre For
havnskaj 15 Fot 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrigeBøj- 
er, Lystønder og 
med flereFyrlinier 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige

Fløjtetønde.

r
3

•

f

Pr. Reg.-Ton
Indg.: 10 0
Udg.: 10 0

Lodsstation, en Lods 
kutter ligger som Re 
geludenfor eller inden 
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser 
damper. Taksten va 
rierer fra 40 Øre pr 
Ton fra Graadybsbar 
ren til200refra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Ørt 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas foi 
en Betaling af 5 Kr 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr.
Tønde.

Losning of 
Lastning be
sørges af her
værende Fir 
maer til fastt 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbanespor 
ved alle Kajer. To mindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:

Ind.- og Udg. 
22 Øre.

Skibe, der 
indkommer 

for Kul- 
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brut.to-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen 
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
I Havnen

1 Kr. 50 Øre pr.Ton. 
Paa Reden

4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges at 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri 

Reparation paa Jern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og -330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Toris 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29'4 Fod. 
Til Larsens Plads 
øn Dybde af 26 Fod. 
l’il Gasværkshav- 
uen Nord fra gen
nem Broerne over 
ilavnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
tnshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 । 

Fod.

Bolværks - 
penge :

For hver paa- 
øegyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
3. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
3. pr. Ton af 
Jods, der los
ses eller la- 
ies vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
3. 30 0. pr. 
fon, svares 
if Varer, der 
ndføres fra 
JdlandetDen 
tilbagebeta
es dog^efter 
vissenærme- 
e Regler for 
farer, devin
en 3 Maane- 
.er efter Ind
ørsien gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa

ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
lavnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Dons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0.

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr.

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster, 
Toldhavnen 

sfter nærme
re Overens- 
tomst med 
vedkommen- 
le Arbejder- 
brmand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
Bæreevne 11,500Tons,Op
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til O; lægning 
if Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade- 

rpparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 &, Vand- 
brsyning ved Bolværk, 
lembane langs Havnen.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og-
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoni- 

kostninger
Forskelligt.

Kolding.

Rende med 18 Fuc 
Vand fører ind til 
Havnen, for Tiden 
under Uddybning 

til 22 Fod.
Ved Bolværk ind
til 20 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 
de ny Lodstakster

1903. Bugsering eftei 
Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton
Vand:

8 Øre pr. Hektol. 
til Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0 
pr. Reg.-Ton indti 
200 Tons, derover 

2 Øre pr. Reg.-Ton

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 400 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri, 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs begge Kajer.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 

indtil 21 Fod Dyb
gaaende.

Pr. Reg.-Ton 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Lodstvang.
Havnen ejer en mindre 
Bugserdamper, der 

kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton 

Vand erholdes fra 
Vandværkslednin
gen ved Havnen

pr. 25 Øre pr. Td

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag 
foreningerne 

værende 
Havnelav 
efter faste
Takster.

Lavet staar 
under Hav
neudvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen, gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe, 
mindre Skibsbyggeri.

Ophalerbedding for min - 
dre Fartøjer. Maskin
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod. 
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Der betales 
kun halve Bro
penge af Varer, 

der afgaar 
eller ankom

mer med 
Jernbanen.

Bugsering (ufornøden). 
10 Kr. pr. Bugsering. 
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt.
Afgift efter Lods

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:
4 Øre.

Ballastpris: 
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden.
Vand: 

Pr. Kubikmeter
1 Kr. 50 0.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 

moderate 
Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havne bøje, 
stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 
Bolværk.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastgrus: 

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange:
15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod, 
indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjde 6’/, 
Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lodstakster11. 
Bugsering kan altid 
faas ved fast Bugser- 

baad til billige 
Takster.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. 25 Øre pr. Ton 

langs Siden.

Vand:
20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 
Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og Skibssmed ier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt.
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 20 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif
ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kulfor
syning, ere 
fritaget for 
at svare

Skibsafgift.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170* lang, G3‘ 
bred foroven, 36‘ bred i 

Bunden. Portaabnin- 
gens Bredde er 33‘ i

Vandlinien, 30‘ paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 
slokkene er c. 121/,1, alt 

eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

jennem Guldborg- 
sund kan man Nord 

?ra gaa gennem af
mærket Farvand 
11 Havnen med 20 
fods ogSyd framed 
7 Fods Dybtgaa- 

snde. Dybden ved 
Solværk indtil 20 
Fod. Bolværks

løjden 6—6*/4 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Oplagte 
Skibe er i

Vinter- 
maanederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang.
Lods for større Skibe 
Siord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld- 
>org til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton. 

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand;
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges af 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads.

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik. 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket

13 Fod.
Højde over dgl. V.

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal

10 & 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0 
Udg. 10 - 
For oplagte

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand). 

— Bolværkerne
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0 
Udg. 12 0. 

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper ufor- 

noden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

16 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør-

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
22 Fod.

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takstei- 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.

Se Aalborg. Se 
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 å 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn 

12 A 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:

4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.

Vand:

Indtil 200 Reg.-Ton 
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af
Handelsfor- 

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Præstø.

Rende med 13 
Fod Vand fører 

til Havnen. 
Ved Bolværkerne 

13 Fod.
Bolværkerne 

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang.

Bugserbaad haves, 
faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr.-Ton.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren

Havnebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 å 41/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogl50 B.R-T. 
Takstklasse3+3+3 

Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+4

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.
2 kraftige Isbrydere.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl. 

V. 57, A 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 Tons efter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr. 

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift 7» Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten“ til Hav

nen: Indgaaende
17 Øre pr. Reg.-Ton. 

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr. 
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift: 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand: 
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton 
3 Øre pr. Reg.-Ton. 

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 A 61/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr.
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskib 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg-
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 550 Brutto

Reg.-Tons.

København. H a f u i a, Hansen, ank. Algiers 26./8. — R u s- 
s i a, Poulsen, ank. Rotterdam 25./8. — Carl Hecksher, Starck, 
ank. Kronstadt 21./8. — Dania, Lindberg, afg. Filadelfia 17./8. — 
Normannia, Ericksen, ank. Petersborg 21./8. — E u x i n i a, 
Lund, afg. Leith 23-/8. — C a n a d i a, Jespersen, afg. Wabana 12./8. 
— Livonia, Jørgensen, ank. Rouen 19./8.

Østersøen. Cimbria, Nielsen, ank. Helsingør 22./8. — P a- 
t r i a, Larsen, ank. Port Inglis 25./8. — Gratia, Sørensen, afg. 
Newcastle 25./8. — Astoria, Neergaard, afg. Filadelfia 26./8.

Union. Frisia, Nielsen, ank. Petersborg 17./8. — Gallia, 
Nielsen, ank. Ghent 2G./8. — Caledonia, Hansen, ank. Kron
stadt 25./8. — Sarmatia, Pedersen, afg. Blyth 23./8. — K o t o- 
n i a, Rasmussen, ank. Petersborg 20./8.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, ank. Dunkerque 26./8. — G ra
na r i a, Poulsen, afg. Filadelfia 18./8. — Carbonia, Mathiasen, 
afg. Kiel 23./8. — Estonia, Winckler, ank. Kronstadt 24./8.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Rafsb 22./8. — S e 1 a n d i a, 
Troensegaard, ank. Abo 23-/8. — S e c a 1 i a, Jensen, ank. Toulon 
12./8. — Frumentia, Skov, ank. Petersborg 14./8. — B o s- 
c i a, Skovgaard, ank. Kronstadt 25-/8.

Ocean. Philadelphia, Horn, ank. Rotterdam 7./8.

Vulcan. V u 1 c a u, Nielsen, ank. Tynen 23./8. — London, 
Bom, ank. Hungerburg 19./8. — Paris, Tholander, afg. Antwerpen 
26-/8. til Grangemouth. — B r y s s e 1, Kaas, afg. Terueuzen 20./8. 
til Frederikshamn.

Torm. Sara, Jensen, ank. Raumo 26./8. — Helene, Sø
rensen, afg. Leith 26./8. — Sjælland, Dam, ank. Brage 28./8. — 
Agnete, Sonnichsen, ank. Odense 27./8. — H e r m i a, Hansen, 
ank. Neufahrwasser 28-/8. — Alice, Schultz, afg. Rotterdam 27./8.

Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Methil 25./6.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Gibraltar 24./8. — 
Martha, Christensen, afg. Burntisland 25./8. — Elna, Rathie, 
afg. Hartlepool 17./8. — Therese, Pedersen, afg. Archangel 28./8. 
— Simone, MøHer, afg. Grangemouth 26./8. — Jeanne, Løffler, 
ank. Archangel 19./8. — Vera, Risø, afg. Archangel 17./8. — 
Daisy, Lagesen, ank. Skutskår 25./8. — Anine, Leth, afg. Me
thil 21./8.

Sejlskibe.
Ærø. Nauta, Stærke, ank. Chance Island 24-/8. — Alf, Han

sen, ank. Rødby 24./8. — Peter, Olsen, ank. Kjøbenhavn 25./8. — 
Alfa, Madsen, pass. Kjøbenhavns Red 24-/8. p. R. t. Ipswich. — 
H a a b e t, Riise, ank. Kjøbenhavn 24./8. — Søstrene, Christen
sen, ank. Hamburg 24./8. — Karen, Boye, ank. Skelefteå 24./8. 
— Ærø, Christensen, ank. Fowey 25./8. — Debora, Rasmussen, 
ank. Marstal 25-/8. — A. H. Friis, Rasmussen, ank. Risor 26-/8. 
— Z e r e s, Bager, ank. Sundsvall 26./8. — I n o, Weber, ank. 
Burgsviken 25./8. — Albertine, Madsen, ank. Stockholm 25-/8. 
— Svip, Jensen, ank. Horsens 26./8. — Smart, Christensen, ank. 
Stugsund 26./8. — Abba, Petersen, ank. Risor 26-/8. — Rolf, 
pass. Dungeness 24-/8. — Marthin g, Friis, ank. Middelfart 26-/8. 
— Vega, Hansen, ank. Drøbak 26./8. — Signe, Hansen, ank. 
Kristianssand 26-/8. — C. M. Petersen, Petersen, ank. Kjøge 
27./8. — Heimdal, Eriksen, ank. Hamburg 26-/8. Hosanne, 
Raahauge, ank. Gøteborg 26-/8. — S k a n d i a, Fabricius, ank. Her- 
nosand 26./8.

INDHOLD
Kjøbenhavn, d. 30. August 1910. — Vejroversigt over Nordat- 

lanterhavet for September Maaned. — Fragtmarkedet. — Nybyg
ninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger.



Skibs-
Provianteringshandlere.

yjabenhavn og Provinserne.
Kj øbenh avn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 <S 

17. Telf. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53.

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
Julius F. Schierbeck, Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te- 

efon 6.
Frederikshavn. P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Tb. Simonsens Eftf.
Toldbodgad« 6.

Sølvmedaille i Malmø og
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 1162

Alt Skibsarbejde udføres
Lille Strandstræde 3.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøblng M.

En Redningsbaad, 
kobberfast, med Luftkasser. 
Nyt. 19 Fod lang, med 2 Ma
ster og 3 nye Sejl, sælges for 
300 Kr., hvilket er under halv 
Værdi, ved

J. P. Sørensen, 
Amtoft pr. Vesløs St.

Dr. med. Goldschmidt, -

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Traffes Kl. 10—12 og 7—8; for Damer Kl.6—7

Stevedors & Contractors
■g ® F. Hansen & Co., Licensed - atg 7 * g

St Petersburg og Narva (Hungerburg) ? S.
~ u; N. P. Hansen, | *

E-. Cronstadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen. 

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere.

Sejl- og Dampskibsbefragtning.
Havari-Kommissionærer.

København.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr/ „Veltheim*1, Lovlte.

Carl v. d. Hude 
Skibsmægler. Aarhus. 

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg“. 

Telefoner 56 & 1409.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for. Køb og Salg af Skibe.

Brugte Ankere og Kader haves til Salg

Skibsfører, 
30 Aar, godt anbefalet, søger 
Stilling i Damper i inden
rigs Fart, Bugserbaad eller 
lignende.

Billet, mrk.: „310“, bedes 
indlagt paa Bladets Kontor.

AXEL LUND A|s
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning.Faxe Ladeplads 
Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø
Skibsproviantering & Skibsrederi.

Grundlagt 1851.

Telef. Nr. 50.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bill. Priser.

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime".

Telefon Nr. 1000.

Ludvig Svensson & C:o 
f. d. Svensson & Areschoug 

Malmø.

Befragtningsagenter 
Skeepsmåklare, Spe ditorer och 

Fartygsforsaljnlng.

Ektra prima amerikansk

Bomuldsdug
faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

C. HANSEN, 
GJØRTLER 06 METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,546.

Specialitet: 
SKIBSARBEJDE. 

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

P. Schous 
Skibshandel, Frederikshavn. 

Al Slags Pro viant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

----------------• Husk •----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Telt. 6.

Kommissioner adfor es*
Prisliste sendes paa Forlangende.

J? Skibsproviantering
fe, Telefon 4922

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres11 „S/P Avance".

Carl & Chr. Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 6625

A. Mou7s Kødudsalg. = St Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS:
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - — 25 —
De øvrige Sider — - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkeltø' Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

.Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse : „Skibsfart11.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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Den norske Amerikalinie konstitueret.

2X Million Kroner fra Udlandet, % Million fra Norge. — Det første Skib indkøbes. — Et bevæget Møde paa Kristian™ Børs.

Efter »Norges Sjøfartstidende« gengiver vi følgende:
I el Møde paa Krisliania Børs d. 27. August blev Den 

norske Amerikalinie konstitueret. Børsens store 
Sal var paa del nærniesle fuldpakket. Af fremragende nor
ske Skibsredere var der saare faa, højst fire eller fem. For
samlingen havde et egenartet Præg over sig. Der var 
stor Spænding præget i alle Ansigter. Lidl over to Tusind 
Slemmer var repræsenteret.

Arbejdsudvalgets Formand, Overingeniør i Arbejds
departementet, Endre Johannessen Svanøe, aabnede 
Mødet og overdrog Dirigenthvervet til Udvalgets juridiske 
Medlem Højesterelsadvokat K n u d t z o n, som ønskede 
Forsamlingen velkommen. Den norske Amerikalinie vilde 
efter Dirigentens Mening ikke alene blive et nationalt Fo
retagende af meget stor Betydning, men ogsaa et meget 
godt økonomisk Selskab. Linien havde allerede vundet 
stor Tilslutning baade i Norge og i Amerika. Men efter 
al Linien var konsliluerel, vilde den utvivlsomt vinde 
endnu liere Tilhængere. Taleren haahede, at alle de Til
stedeværende vilde have Interesse af, al Selskabet blev 
dannet paa delle Møde.

Der var nu, udlalle Advokaten, tegnet 3,200,000 Kr., 
men heraf en Del med visse Forbehold; 2,750,000 Kr. var 
tegnet uden Betingelser, og der var af Aktionærerne sam;- 
tykkel i, at Linien blev konstitueret, naar 2%, Million var 
tegnet. (Senere blev del dog oplyst, at fra de 2% betin
gelsesløse Millioner maatte der yderligere fratrækkes 1 Va 
Million lyske Mark.)

Behandlingen af Udkastet til Love gik særdeles glat. 
Selskabets Navn blev bestemt til Den norske Ame
rikalinie. Direktionen skal bestaa af den administre
rende Direktør og syv Medlemmer, deraf ét fra Amerika, 
hvis norsk Lovgivning tillader det, og Repræsentantskabet 
af 21 Medlemmer, hvoraf seks fra Amerika. Stemmeretten 
er ordnet saaledes, at Va Aktie giver en halv Slemme, 1 
til 5 Aktier en hel Slemme, og saa videre.

Ved § 1 udtalte en Aktionær sig for, at Selskabet fik 
et engelsk Navn, f. Eks. »The Norwegian-America Line«.

Ved § 5 udtalte Generalkonsul Stangby e, at samt
lige Medlemmer af Direktionen burde være bosat i Norge.

Dirigenten: Man bør huske, at en stor Del af 
Aktionærerne bor i Amerika, og det vil gøre et godt Ind
tryk derovre at have et Medlem af Direktionen i Amerika.

Byretsassessor Vogt: Før vi gaar til Behandling af 
Lovene,, bør det vel afgøres, om Selskabet bør konstitueres 
og de nærmere Oplysninger, som, har Betydning for Afgø
relsen heraf, bør fremlægges.

Overingeniør Svanøe vilde vide, om Hr. Vogt var 
Aktionær?

Dirigenten: Aktionærer, repræsenterende 2% 
Million, har samtykket i, at Selskabet konstitueres.

Assessor Vogt: Javel. Men Dirigentens indledende 
Bemærkninger fremkalder en Del Spørgsmaal. Det er med
delt, at der er tegnet Aktier for 3,2 Millioner, og jeg tvivler 
ikke paa, at dette er rigtigt. Men hvor meget af denne 
Kapital er effektiv? Har man en virkelig Kapital paa 
2 (Z. Million uden Betingelser.

Dirigenten: Assessor Vogt kan vistnok ikke have 
været opmærksom paa mine indledende Bemærkninger. 
En Del af Aktiekapitalen er tegnet paa Betingelser. Men 
naar disse er fratrukket, har man 2% Million igen, som er 
tegnet uden Betingelser.

Assessor Vogt: Det hørte jeg ikke blev sagt.
Røster fra Forsamlingen: Jo, jo.
Dirigenten opfordrede derpaa Hr. Svanøe til at 

give Oplysninger om det Skib, Arbejdskomitéen havde 
faael paa Haanden.

Sjøfartsdirektør Magnus Andersen vilde hen
stille, at man først behandlede Spørgsmaalet om Selska
bets Konstitution. Der var ingen Grund til at blande disse 
to Spørgsmaal sammen. Det kunde hænde, at Konstitue
ringen vikle blive vanskeligere, hvis Oplysningerne om 
Skibet kom først.

Skibsreder, Stortingsmand Bernhard Hans- 
s e n, fandt det rigtigt, al Oplysningerne om Skibet blev 
givet straks, og Vogt støttede dette. Han kunde ikke for
slaa, at det vilde medføre nogen Fare for Spørgsmaalet 
om Konstituering.

Overingeniør Svanøe fik derpaa Ordet og gav Op
lysninger om Dampskibet »Kaiser Friedrich«. Del er byg
get hos F. Schickau, Elbing, Danzig, er tolv Aar gammelt, 
maaler 12,500 Tons Brutto og ligger i Hamburg, hvor 
.let har ligget oplagt næsten hele Tiden, siden det blev 
bygget, idet Hamburg-—Amerika-Linien, som havde be
stilt det, ikke havde villet overtage det, fordi det ikke op
fyldte de stipulerede Betingelser. Skibet var vurderet til 
7]/2 Million Mark, dertil kom en Del specielle Foranstalt
ninger li] al gøre del skikket som Krydser, vurderet til 1 
Million Mark — ialt 8l/2 Million Mark. Købesummen var 
4,750,000 Mark, men deraf vilde Ejerne tage Aktier i Sel
skabet for 1 Million Mark. Skibet var besigliget af 
norske Sagkyndige, som belegnede det som vel vedlige
holdt og udmærket Arbejde. Dampskibet vilde med en 
Fart af 18 Knob tilbagelægge Afstanden mellem Norge og 
Amerika paa 7 Døgn og 14 Timer, med 19 Knob paa 7 
Døgn og 4 Timer, med 20 Knob paa 6 Døgn og 9 Timer.

Den norske Amerikalinie er det eneste store Fore
tagende, som er rejst i Samarbejde mellem Landsmænd 
paa begge Sider af Atlanterhavet; Taleren sluttede med at 
foreslaa, at det opkaldles efler Amerikas første Opdager. 
»Leif Eriksson«.

Dirigenten oplyste, at det var Ingeniør Carl 
Conradi og Værkmesler Oluf Olsen, Nylands Værk
sted, som havde besigliget Skibet.

Paa en Forespørgsel oplyste Svanøe, at »Kaiser 
PTiedrich« paa første Plads kunde tage 550, paa anden 
omkring 300 og paa tredje 5—600 Passagerer. Med en
kelte Smaaforandringer kan der skaffes Plads til 1800 Pas
sagerer. Med 16 Knobs Fart havde Skibet et Kulforbrug 
af 173 Tons, med 19—20 Knob 340 Tons pr. Døgn.

Direktør Andersen fremførte, at det ikke var et 
Skib som dette, man havde tænkt sig. Et saadant Skib 
havde man ikke Brug for. Mere end 16 Knob behøvede 
det ikke at gøre; mindre end 7 Dage kunde det ikke bruge, 
og man ordnede sig da saaledes, at man havde to Søndage 
i Søen. Delte Skib vilde blive en saa tung Byrde for 
Selskabet, at det ikke magtede at bære den. Der var in
gen Betænkelighed ved al skaffe el mindre Skib.

Grosserer Høeg, Larvik, følte sig ikke overbevist 
om, at delte Skib var del rette at købe.

Dirigenten: De Aktier, som Schickau vil tage, 
maa medregnes; de er nødvendige for Selskabets Konsti
tuering.

Paa Foranledning oplyste Bernhard Hanssen og 
Svanøe, at| det var Tanken at dele den nuværende Første
klasse i første og anden Klasse og lægge den nuværende 
anden til tredje Klasse; dette Arrangement vilde koste om
kring 60,000 Mark. Fryserum vilde koste omkring 15,000 
Mark.

Assessor Vogt: Konstitueringen er altsaa afhængig 
af, at Købet gaar i Orden; 1%, Million Mark er betinget 
af, at Skibet, købes. Der bliver altsaa ikke mere end 1,4 
Millioner igen, som belingelsesfri Kapital.
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Dirigenten: Naar Skibet er købt, er der 2^ 
Million betingelsesfri.

Oberst Erich s e n havde af nationale Grunde tegnet 
Aktier; man maatte nu vælge Direktion og Repræsentant
skab og overlade dem at købe Skib.

Vogt: Konstitueringen vil ikke være effektiv, hvis 
man ikke køber Skibet; thi uden det har man ikke de 
21/2. Millioner. Da synes jeg, udtalte Assessoren, at Si
tuationen er uhyggelig; thi da kan Selskabet først kon
stitueres, hvis delle Køb kommer i Stand, og da er det 
kun Humbug al snakke om, al dette bliver et norsk Sel
skab. Vi har jo i Virkeligheden kun 1,400,000 Kroner 
disponible, hvis vi ikke køber Skibet; da har vi efter min 
Mening intet andet al gøre end at sige, at vi ikke kan 
magte delle, og saa maa vi lade være at konstituere Sel
skabet i Dag.

Konsul H o b e, Minneapolis udtalte, at hans Instruk
tioner fra Amerika gik ud paa, al man derovre ikke vilde 
staa ved sin Aklielegning længer, hvis Selskabet nu ikke 
blev startet.

S v a n ø e : Jeg kan ikke finde Modstanderne af Ame- 
rikalinien i Aktiefortegnelsen.

Flere raaber: Navnene!
S v a n ø e : Magnus Andersen kan jeg ikke finde.
Andersen: Jeg har tegnet mig i Formiddag pr. 

Telefon.
K n u d t z o n: Da er det i Orden.
Vogt: Og jeg har tegnet mig før Mødet. Jog vil for

øvrigt protestere mod al blive kaldt en Modstander af 
Ainerikalinien. (Stor Tilslutning.)

Konsul B e r g e s e n, Stavanger, var efter det Forelig
gende ikke sikker paa, at »Kaiser Friedrich« var det hel
digste Skib for Linien; men han forstod, at Planen ikke 
kunde gennemføres for norske Penge, og saa maatte man 
ikke være for stor lil at lage den Hjælp, som var at faa. 
Skal det gaa som Opponenterne vil, er Amerikalinien 
slaaet til Jorden for lang Tid.

Oberst Erichsen foreslog Generalforsamlingen ud
sat en Maaned, for at man i Mellemtiden kunde forøge 
Aktietegningen.

Konsul Hobe udtalte, at vilde man have Amerika 
med, maatte man slaa lil med del samme.

Magnus Andersen fremførte paany det uhel
dige i at købe et gammelt Skib, naar man for den samme 
Sum kunde faa et moderne, nyt.

Kommandør Harold Lundh udtalte, at han ikke 
havde forslaaet, hvorfor Oplysninger om Skibet skulde 
gives før Beslutning om Konstituering; men nu forstod 
han del. Han komplimenterede Arbejdskomitéen med 
dens Virksomhed. Han sluttede sig lil et Forslag, som 
Andersen antydede om al Direktion og Repræsentantskab 
skulde vælges, Selskabet konstitueres og Direktionen be
myndiges til at købe Skib.

Efter henved fem Timers Debat fik Direktionen Fuld
magt lil at afslutte Købet af den tyske Damper. Beslut
ningen. blev fattet med l,996)/2 mod 81/2, Stemme.

Valgene havde følgende Udfald: Til Direktion 
valgtes: Konsul Hobe, Minneapolis, Skibsreder Bern
hard H a n s s e n, Direktør A. W. Johansen, Advokat 
H. A. K n u d l z o n, Havnefoged S t e p h e n s e n, Over
ingeniør S v a n ø e, Direktør With.

Til Repræsentantskab valgtes: Direktør Fredrik 
Engen, Kanada, Bankier Haugan, Chicago, Direktør 
Heiberg, Washington, Bankier E. R a m s l a d, Minner 
sola, Bankier H a 11 e S l e e n s 1 a n d, Madison. Advokat 
U e 1 a n d, Minneapolis, Dampskibsekspedilør Oskar 
Fischer, Skibsreder W a a g e, Ingeniør J. W e n n e- 
b e r g, Direktør Alf Whist, Kristiania, Grosserer O. 
B j ø r n e s e l h, Skibsreder Axel Irgens, Grosserer 
I; E. M o w i n c k e 1, Bergen, Konsul A u g. F o s s e, Gros
serer Adolf 0 y e n, Trondhjem, Konsul S i g v a 1 B e r- 
g e s e n, Grosserer B j e 11 a n d, Stavanger, Grosserer 
II e i s l e i n. Kristianssand, Skibsreder L i n d v i g, Kra- | 

gerø, Direktør O. W e g g e r, Sandefjord og Overretssag
fører Schj ølberg, Bodø.

*
»Et officielt Referat«. Straks efter Mødets Be

gyndelse oplyste Advokat Knud tzo n, at der vilde blive 
tilstillet Bladene el officielt Referat fra Mødet, og han vilde 
henstille lil disse kun al oplage delle. Kristianiabladene 
har imidlertid af Hensyn lil Publikum ikke fundet at 
kunne efterkomme denne Henstilling.

Del officielle Referat giver nemlig meget faa Oplys
ninger fra det bevægede Møde. Referatet lyder saaledes:

Mødet Lørdag Aften d. 27. August paa Børsen af Ak
tionærer i Den norske Amerikalinie har vedtaget Love'for 
Selskabel og med LOOG1/:; mod 8!1/C Slemme beslutlet, at 
Selskabel skal konstitueres, idel den vordende Direktion 
bemyndiges lil al afslutte Kontrakt med Værftet Schickau, 
Elbing, om Køb af Damperen »Kaiser Friedrich« for 4% 
Million Mark, hvoraf Schickau lager 1% Million Mark i 
Aktier. Den tegnede Aktiekapital er 3,200,000 Kroner, 
hvoraf uden Betingelser for 2,750.000 Kroner. I dette 
Beløb indgaar dog de Millioner Mark, som er tegnet 
af Schickau.

Kjøbenhavn. d. 2. September 1910.
Fra Ministeriet for Handel og Søfart 

har Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart modtaget en Skrivelse angaaende de for 
Skibsfarten formentlig uheldige Losnings - og Lad- 
n ings f or h o 1 d i Kronstadt. Det fremgaar 
heraf, at Stuverne dersteds, i Følge Indberetning 
fra den danske Vicekonsul til Udenrigsministeriet, 
nu har faaet Tilladelse lil at antage faste Arbejdere 
paa Maanedsgage, og de løse Arbejderes Klage over, 
al der var for mange faste Folk, er der fra Kommandan
tens Side intet Hensyn laget til. Arbejderne synes nu at 
være villigere og føjeligere end før, og dette i Forbindelse 
med Tilladelsen lil at antage faste Folk, bevirker, at der 
nu, med 1 eller l1^ Times daglig Overtid længere end før, 
losses c. 1 000 Tons og mere pr. Dag. Vicekonsulen ud
taler derfor, at Arbejdsforholdene nu atter maa siges at 
være gode.

Endvidere tilføjes, at Udenrigsministeriet har med
delt, al den kgl. Gesandt i Si. Petersborg efter Instruk
tion fra bemeldte Ministerium i April d. A. retlede en 
Verbalnote om Sagen lit del russiske Udenrigsministe
rium, paa hvilken Gesandtskabet endnu ikke har mod
taget Svar.

Eftersyn af Skibe i a 1 g i e r s k e Havne. 
Fra Ministeriet for Handel og Søfart har Repræsentationen 
modtaget Meddelelse om, al fransk Lov af 17. April 1907 
om Kontrol med Skibes Sødyglighed ved Dekret af 7. 
April 1910 er udvidel lil ogsaa at gælde algierske Havne, 
og fremmede Nationers Skibe vil derfor i Fremtiden dér 
blive underkastet samme Regler for Inspektion som i 
franske Havne.

Eftersyn af Skibe i Bordeaux. Fra 
Ministeriel har Repræsentationen modtaget Meddelelse 
om, at Antallet af Søfarlsinspeklører i Bordeaux nu 
er fuldstændigt, saaledes al den i fransk Lov af 
17. April 1907 §§ 5, 6 og 7 foreskrevne Visitering af 
udenlandske Skibe fremtidig vil blive foretagen i den 
na'vnle Havn.
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Om Kopras B r a n d f a r 1 i g h e d, naar det 
forsendes i Sække, skriver »Internationaler 
Transporl-Versicherungs-Verband« følgende: »Spørgsmaa- 
let, om hvorvidt Kopra er tilbøjeligt til Selvantændelse, har 
liere Gange været behandlet bl. a. ved Selskabets ordi
nære Generalforsamling i 1904. En Brand, som for
nylig er opstaael i et Varehus, som tilhørte Handelskam- 
rel i Marseille, har foranlediget de Sagkyndige til at 
fremsætte den Anskuelse, al Kopra, naar den befinder 
sig i Sække af brændbart Materiale, let tager Varme og 
anlænder sig selv, især naar den er lagret i utilstræk
kelig ventilerede Rum; derimod er Selvantændelse af 
Kopra, som er indladet løst, ikke blevet iagttaget selv 
ved lange Sejlskibsrejser.

Ogsaa fra tysk Side er der tidligere blevet anstillet 
Undersøgelser om Kopras Selvantændelighed. Herved er 
det ligeledes blevet faslslaaet, at der opstaar ulige flere 
lldsvaader ved Kopras Indlastning i Sække, end naar 
det indlasles løst i Rummel. Det eneste Tilfælde, hvor 
en Udlos i Kopra med stor Sandsynlighed kan tilskrives 
Selvantændelse, angaar Damperen »Bielefeld«, der i Aaret 
1907 indkom til Sydney med en brændende Kopralad
ning. I delle Tilfælde var Kopraen ligeledes indladet i 
Sække.

Spørgsmaalel om Kopra-Brande er, efter hvad der 
meddeles ovennævnte Selskab, fornylig paany blevet 
drøftet i Hamburg. Ved den Lejlighed blev det anbefalet 
Assurandørerne al virke hen lil, al alle Kopra-Forsen
delser baade i Dampere og Sejlskibe bliver indlastet løse, 
og al Præmien for Kopra i Sække bliver reduceret saa
ledes ved Fornyelse af Policerne, at det bliver i de Hor- 
sikredes egen Interesse al undlade Indpakning af Kopra.«

I Følge Meddelelse til F æ 11 e s r e p r æ s e n l a t i o- 
n en f o r dansk Skibsfart fra Udenrigsmini
steriet indeholder det britiske »Board of Trade«s Jour
nal for 28. Juli og 18. August d. A. nedenstaaende Oplys
ninger om Udvidelse af Bordeaux’s Havn og ny Skibs
afgifter paa St. Lucia:

Frankrig. »Journal Officiel« for 19. Juli gengiver 
Loven af 15. Juli angaaende Forbedring og Udvidelse af 
Bordeaux Havn. De Arbejder, der er projekteret, er bl. a. 
en Uddybning af Gironde og af »Garonne maritime«, For
længelse af Kajerne paa Flodens venstre Bred, Udvidelse 
af Flydedok Nr. 2 ved Konstruktion af fem ny Bassiner, 
Oprettelsen af en Havn i Verdon o. s. v. Udgifterne an- 
slaas til 136,500,000 Frcs., og Arbejder, der beløber sig 
til 80,000,000 Frcs., udbydes med det samme.

Loven bestemmer ligeledes, at fra dens Udstedelses
dato træder ny Bestemmelser om Skibs-, Vare- og Passa
gerafgifter i Kraft.

SI. Lucia. En Forordning af 25. Juni 1910 paa
lægger Stempelpligt paa Indklarerings- og Ladningscerti
fikater paa St. Lucia, som følger: 
Indklareringscertifikaler:

paa hvert originalt ludklareringscerlifikat, der
kommer under Toldloven af 1888 ......................... 3d.

Ladningscerl ihka ler:
paa hvert Certifikat fra Finansslyrelsen angaa
ende Gods, der importeres lil Kolonien ................ 6 d.

Den svenske Amerikalinie. Malmø, 29. 
August. (Ritz. Bur.) Paa et Møde her i Dag lil Behand
ling af Spørgsmaalel om Oprettelse af en direkte Fragt- 
linie mellem Sverig og Nordamerika udlaltes enstemmig, 
efter Foredrag af Skibsreder B r o s t r ø m, Gøteborg, den 
Mening, at denne Linie var i høj Grad ønskelig. Det over
droges til Indbyderne at træffe Forholdsregler til Sagens 
Gennemførelse.

Konsulatvæsnet. Udenrigsministeriet har un
der 27. August bevilget Vicekonsul i Winnipeg A. 
Schmidts Ansøgning om Afsked fra den ham betroede 
Post.

Under 29. Juni har Udenrigsministeriet ansat . S. R. 
Groom af Harwich som ulønnet dansk Vicekonsul sam
mesteds under del kgl. Generalkonsulat i London.

Udenlandske Karantæneforanstalt
ning e r. Sverig. 1 Følge Kundgørelse fra det Sven
ske Kommerskollegitim af 22. August er Provinserne Bari. 
Foggia og Lecce i Italien erklæret smittet af Kolera.

Sø- og Handelsretsdomme. Ved Sø- og Han
delsrettens Dom af 24. August blev Fabrikant Ma rius Pe
tersen frifunden i en Sage der var anlagt mod ham af 
Kapl. W m. J e n s e n, hvorunder Citanten subsidiært paa- 
slod Indstævnte tilpligtet at give ham lovligt Skøde paa 
en af denne solgt Molorbaad. Det udtaltes i Dommen, 
al del ikke kan anses for nødvendigt, at der ved hvert 
Ejerskifte af en Baad, der som denne kun var 2,94 Brutto 
Reg.-Tons udstedes formeligt Skøde, omend Sælgeren er 
pligtig at medvirke til at den i Lov af 1. April 1892 § 9 
paabudte Anmeldelse af Ejerskifte finder Sted.

Kjøbenhavn, 31. August. (Ritz. Bur.) Sø- og Handels
retten har i Dag, dømt Firmaet Jansen & Co. paa det 
i Bergen hjemmehørende Dampskib »Eros«s Vegne til at 
betale E m. Z. Svitzers Bjergningsentreprise 2,800 Kr. 
for Bjergningen af del nævnte Skib, der den 3. Maj i Aar 
grundslødle ved Saltholmen. Sagens Omkostninger op
hævedes.

Firmaet Jansen & Co. dømtes tillige paa den i 
Barssel hjemmehørende Evert »Johann«s Vegne til at 
belale Em. Z. Svitzers Bjergningsenlreprise 3,000 Kr. 
for Bjergningen af nævnte Skib, der den 11. April i Aar 
rørte Grunden paa Refsnæs Rev og derefter sattes paa 
Grund i Sejrøbugten paa Højby Strand. Omkostningerne 
ophævedes.

Transportarbejder kongressen. London, 
29. August. (Ritz. Bur.) I Sunderland er der bleven af
holdt et Møde for lukkede Døre, paa hvilket alle Afdelin
ger af Sømændenes Forbund i det nordøstlige England 
var 'repræsenteret. Efter Mødets Slutning udtalte en af 
de Delegerede, at der paa Mødet havde været enstemmig 
Tilslutning lil Kongressen i Kjøbenhavn.

Mariager Fjord uddybes. Hobro, 30. August 
(Ritz. Bur.) Hobro Byraad vedtog i Gaar at gaa med lil 
en Uddybning af Mariager Fjord til 18 Fod og i Forbin
delse hermed at oplage et Laan paa 400,000 Kr.

N a v i g a l i o n s d i r e k t ø r e n meddeler:

Til Styrmandseksamen i Aarets 2den Termin 
bestod ialt følgende Anlal Elever: 1ste Afdeling 36 
(afvist 5). 2den Afdelingi Navigation 38 (afvist 1), 
Geografi og Vejrlære 32 (afvist 3), Engelsk 22 (afvist 2), 
Søret og Handelsvidenskab 30 (afvist 2).

Fra Del kongelige Danske Sø kort-Arkiv 
har vi modlaget Den danske Lods, 7de Udgave, 
1910.
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Engelsk Søretsdom.
En Maskinmesters Fejltagelse.

Den 13de og 14de April d. A. behandledes i 
Bombay en Søretssag imod Damperen »Vadala« af 
Glasgow paa Grund af dens Kollision med Kajen 
i Prince Dok i Bombay og med Damperen »Budrie« 
af Bombay. Det oplystes ved denne Lejlighed, at 
»Vadala«, som er et Skib paa 2,164 Netto Reg.- 
Tons, var paa Vej ud af . Dokken. Ordren »Langsom 
Bak« blev nu givet for at kaste Forskibet rundt, men i 
Stedet for at bakke gik Skibet fremdeles frem. Ordren 
»Stop«, »Fuld Kraft Bak« blev da givet. Denne Ordre blev 
gentaget, men Skibet gik fremdeles frem. Nu styrtede 
Kaptajnen hen til Maskin-Skylightet og raabte: »For Him
lens Skyld sæt Maskinen »Fuld Kraft Bak«. Derpaa kol
liderede »Vadala« først med Kajen, hvor den gled af, og 
derefter med Damperen »Budrie«s Agterstævn.

Retten tilskrev tredje Maskinmester paa »Vadala« 
Skylden for Kollisionen fordi han havde sat Maskinen 
»Frem« i Stedet for »Bak«. Dette skyldes ikke Uduelig
hed, men Forsømmelighed med Hensyn til hans Pligt. 
Retten var endvidere af den Mening, at Kollisionen kunde 
have været undgaael ved at lade et af Skibets Ankre falde, 
og at el af disse burde have været holdt rede, saa længe 
der manøvreredes i Dokken.

(»Shipp. Gaz.«)

Fragtmarkedet.
I den forløbne Uge har Sortehavet og Azow vist for

øget Fasthed, og ved en ret livlig Befragtning er det lyk
kedes Rederne at tvinge Raterne yderligere op. For store 
Baade fra Nikolajeff eller Odessa er der betalt indtil 9/9 
London eller Rotterdam, 10/ Weseren, 10/ Hamburg, 
prompt Lastning, medens Sulina betalte 9/ å 9/3 L. H. A. R. 
og for mindre Baade 10/6 N. C.. 11/ Hamburg. Fra Azow 
betaltes indtil 10/3 Rotterdam for en 7,000 Tons Baad, 
11/ N. C. for Baade paa c. 3,000 Tons. Østen er stille 
men fast, og Kurrachee betalte 16/3 O. C. pr. Oktober. Og
saa Nordamerika er temmelig stille, men Raterne er fuldt
ud hævdet. For Planker betaltes 33/ å 35/ fra St. John, 
40/ fra Miramichi lil Englands Vestkyst eller Irlands Øst
kyst. Derimod viser La Plata igen lidt mere Liv, og der 
sluttedes indtil 13/ O. C. fra San Lorenzo Grænsen lil 
U.K. eller Kontinentet pr. September, 11/6 å 12/3 pr. 
Oktober. Fra Buenos Aires betaltes 11/ pr. 1.—15. Sep
tember. — Østersømarkedet ligger temmelig uforandret, 
men der synes at komme liere Laster, og det kan godt se 
ud, som om vi slaar overfor en Opgang. Kulfragterne til 
Middelhavet og Sydamerika viser ingen nævneværdige 
Forandringer, men til Østersøen er der lidt mere Efter
spørgsel, og Fragterne er gennemgaaende c. 1% d. højere 
end for en Uge siden.

Havarier og Forlis.
Otto, Dpsk. af Bergqvara, har d. 29. f. M. udfor Drogdens 

Fyrskib været i Kollision ined Skonnert »La Cour« af Halmstad, hvil
ken sidste fik Bovspryd og Klyverbom knækket og blev indbugseret til 
Malmø af »Otto«. »Otto« var trælastet; »La Cour« havde en Ladning 
Petroleumsfade.

Rex, Dpsk. af Kragero, er paa Rejsen fra England til Esbjerg 
med en Ladning Oljekager strandet paa Fanø Strand. Svitzers er 
tilkaldt.

Efter senere Meddelelse har Svitzers bragt Skibet flot og bug
seret det i Havn (Esbjerg).

Fra Sø og Land.
Druknet. Styrmand paa Esbjergdamperen »Marie« Hans Svar

rer N ø r b y, boende i Odense, er Søndag Morgen den 28. August 
skyllet ovor Bord og druknet udfor Brahestad i Finland. Damperen 
havde Dækslast. H. S. Norby var Søn af afdødo Skibsfører P. M. 
Nørby, Fanø.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

_________ Forlang Katalog. — Send Opgaver.______________  
Ija _ ■■ provianterer d’Hrr. Skibs-

J&aI. førere fordelagtigst i

4. Chr. Bertelsen s
Kolonial- og Skibsprovianteringsforretning 

Telefon 249. Vesteraa. Telefon 249.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolie. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, i Dok. — Alexandra, Nielsen, afg. Tunis 29./8. til Piræus. 
— A 1 g a r v e, Borries, afg. Cadiz 31./8. til Valencia. — Anglo 
Dane, Wiencke, ank. hertil 1./9. — A. N. Hansen, Kruse, ank. 
Dunkerque 29./8. — Antwerpen, Madsen, ank. Jacksonville 31./8. 
— Arkansas, Petersen, afg. Savannah 20./8. til Rotterdam. — 
Arno, Strubberg, ank. Sundsvall 30./8. — Aurora, Fischer, ank. 
Riga 28-/8. — Baron Stjernblad, Therkildsen, afg. Konigs- 
berg 31./8. til Riga. — Beira, Lunge, afg. Nice 31./8. til Marseille. 
— C. F. T i e t g e n, Thomsen, ank. New York 30./8. — Chr. B r o- 
b e r g, Gotthard t, afg. Oporto 31./8. til Lissabon. — Christian 
I X, Holm, ank. Pillau 28-/8. — Dagmar, Bøgvad, afg. Lissabon 
28-/8. hertil. — Do u ro, Søberg, ank. Antwerpen 31./8. — Es
bjerg, Strnfve, ank. Liban 31./8. — Florida, Andersen, ank. 
Aalborg 30./8. — Frederik, Thomsen, ank. London 29./8. — 
Garonne, Kromann, ank. Bordeaux 31./8. — Georgios I, Sø
rensen, ank. Hull 31./8. — Hellig Olav, Holst, afg. Kristians
sand 27./8. til New York. — H e n g e s t, Munek, afg. herfra 30./8. 
til Riga. — H j e 1 m, Kyllcsbech, oplagt. — H o 1 a r, afg. Danzig 
31./8. hertil. — J. C. Jacobsen, Petersen, afg. Dartmouth 31./8. 
til Barcelona. — J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. hertil 30./8. — K a- 
s a n, Mikkelsen, ank. London 30. /8. — Kentucky, Andresen, ank. 
Baltimore 31./8. — K i e w, Jørgensen, ank. Antwerpen 2G./8. — 
Kursk, Gommesen, afg. Havre 31./8. hertil. — Leopold II, 
Jacobsen, pass. Brunsbiittel 31./8. for Libau. — Loire, 
Craignou, afg. Dunkerque 31./8. hertil. — Louise, Larsen, afg. 
Rotterdam 31./8. hertil. — Louisiana, Ørsted, ank. New Orleans 
25./8. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, auk. Petersborg 25-/8. — 
Moskov, Jon Jonsen, ank. Antwerpen 26./8. — Nicolai II, 
Clauson Kaas, ank. Girgenti 30./8. — Nordjylland, Jacobæus, 
ank. Petersborg 27./8. — 0. B. S u hr, Frisenette, pass. Holtenau 
31./8. hertil. — Omsk, Harder, ank. Libau 25-/8. — Oscar II, 
Hempel, ank. New York 22-/8. — Pennsylvania, Lissner, afg. 
Hurum 30./8. til Boston. — Perm, Christensen, ank. Libau 31./8. 
— P r e g e 1, Iversen, ank. hertil 29-/8. — Saga, Wiberg, afg. 
Riga 30./8. til Antwerpen. — Sax o, ank. Pillau 31./8. — Seine, 
Dampt, ank. Sornås 26-/8. — Texas, Muhldorff, ank. Buenos Aires 
27./8. — Thyra, Jørgensen, ank. Stettin 28./8. — Tiber, Bech, 
ank. Barcelona 29./8, — Tyr, Thaning, afg. herfra 30./8. til Win
dau. — United States, Gøtsche, ank. hertil 30./8. 
— Vendsyssel, Larsen, ank. Antwerpen 26-/8. — Vi
king, Meyer, auk. Bergen 31./8. — Karin, afg. Manchester 29./8. 
til Liverpool. — Vad sø, ank. hertil 28-/8.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, afg. London 26./8. til Petersborg. — Johan Siem, 
Nielsen, ank. Dunkerque 2G./8. — Pawel Andrejeff, Tanne
bek, ank. Petersborg 24-/8. — Harald Klitgaard, Rasmussen, 
afg. Hungerburg 26./8. til Ghent. — Russ, Petersen, afg. Rotter
dam 30./8. til Miramichi. — Wladimir S a w i n, Carstensen, ank. 
Kronstadt 24./8. — Excellence Pieske, Rasmussen, ank. 
Ghent 21./8. — Michail 0 n t c li o u k o f f, Harboe, ank. Cha
tham 28./8. — Generalkonsul? allisen, Christensen, afg. 
Horsens 29./8. til Uleåborg. — Wladimir Reitz, Olsen, ank. 
Petersborg 26./8. — Helmer M ø r c h, Thorsøe, ank. Nicolaistad 
28./8.•— Newa, Dahl, ank. Archangel 24./8.

Torm. Sara, Jensen, afg. Rouino 31./8. — Helene, Søren
sen, ank. Kjøbenhavn 29./8. — Sjælland, Dam, ank. Brake 28-/8. 
— A g n e t c, Sonnicbsen, ank. Odense 27./8. — H e r m i a, Hansen, 
ank. Fairwater 28-/8. — Alice, Schultz, ank. Grangemouth 30./8.

(Fortsættes Side 547.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 31. Aug. 1910.
Gjort til Køber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 92- 92*4 92 92’4
Danmark.. ........................................... 38 39

8472 85
København ....................................... 8- 7’4 7’/, 8
Carl..................................................... 70’4 -70'4 70’4 71
Dannebrog......................................... 77- 77'4 77 77'4
Skjold ................................................. to’4 40*/, 41
Urania................................................. — —
Union.................................................... — —
Dampsk. af 1896 .............................. 77 76% 77
Hejmdal............................................. 87 88
Østasiatiske........................................ 145- *4 145 145'4
Østersøen........................................... 37, 7
Nordsøen............................................. — —
Gorm................................................... 70 73
Torm................................................... 56 70
Inga............................................... . æ/2 5
Cimbria............................................... — —
Vesterhavet............ . ......................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 1'4 1 17,
Forenede Bugser-Selskab.............. 45 55
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 42*4 -42 4.1 8 /il 14 42

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.............. — —
5'4-°4 foren. Dampsk.-Selsk........... — • —
4 % Østasiask Komp...................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
_ _
937, 95’4
847, 85
89’4 91’4

4% — — 2. Serie.. 94 ’ 96 ’
4% - - 1. - .. 96 98
3'4% Østift. Kreditf. 6. — .. 8b*4 88’4 88’4
4% ■ -- - 7. — .. 93 93’4
3’4 % Landkreditk. 3. — .. 92’4 94’/4
4 °4 Østift. Kreditf. 9. — .. 93’4 93'4

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank................................... 147’/4 1487,
Privatbank....................................... 105’4 -’4 105’4 105’4
Landmandsbank................................ 134’4 —134 134 134’4
Handelsbank..................................... 135’4 -7, 135’/, 135’4
Grundejerbank................................ 25- 74 24’4 25’4
Burm. & Wain.................................. 88’4 -7, 887, 88’4
Helsingørs Jærnsk........................... 72’4 72'4 72’4
Sukkerfabr........................................... 262’4 -261’4 262 262’4
Bryggeri Aktier............................... 175- 7< 175 175*4

Vekselkurser d. 31. August 1910.

• avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg.......................................... 88.95 88.80
London ............................................... 18.18 18.14
Paris ................................................. 72.10
Amsterdam....................................... 150.85
Wien................................................... 75.80

Notering paa Berlins Børs d. 31. August 1910.

Russiske Noter........................................................... 216.65
4’4 Russiske Consols................................................ 91.20
3'4o°/o — Boden Kredit.................................... 89.00
5 ”/„ Mexikanske 1899 ..................................... . 100.25

102.00
4 “4 - - 1890 .................................... 94.75

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk. “216,000, „Danmark11 18,000, „Norden11 
24,000, „København11 12,000, „Dannebrog11 48,000, „Skjold11 
12000, „Union“ 8,000, „Dampsk. af 1896“ 34,000, „Dansk- 
Russisk11 106,000, „Østasiatisk11 270,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Strande
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Det østasiatiske Kompagni. Indien, Berg, afg. Saigon 2S./8. 
til Singapore. — T r a n q u e b a r, van Deurs, pass. Periin 19./8. for 
Hongkong. — S i a ni. Cortsen, afg. Singapore 12./8. til Perim. — 
C h u m p o n, Hansen-Raun, afg. Sngapore 26./8. til Bangkok. — 
Pangan, Knudsen, afg. Singapore 22./8. til Suez. — Bandon, 
Thomsen, afg. Antwerpen 28./8. til Genoa. •— Samui, de Liebt, 
afg. Marseilles 29./8. til London. — B i n t a n g, Juel-Hansen, ank. 
Fredriksstad 28./8. — Cathay, Kruuse, afg. Newcastle on Tyne 
12./8. til Cape Town.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingeman, afg. St. 
Thomas 17./8. til Le Havre. — St. Thomas, Hansen, afg. Para
maribo 27./8. til St. Thomas. — St. Croix, Kall, afg. Portland 
27. /8. til St. Thomas.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, ank. Honfleur 29./8. — 
N a u t i k, N. Nielsen, afg. Antwerpen 29-/8. til Boston. — Nord
søen, Gram, ank. Konigsberg 29./8. — Ne x o s, Basse, pass. 
l’Ouessant 29-/8. for Aalborg. — Ellen, Hansen, pass. Hirtshals 
30./8. for Danzig. — F y 11 a, Christensen, pass. Helsingør 30./8. for 
Sevilla. — Gerda, Iversen, pass. Las Palmas 28./8. for Bonavista. 
— H e b e, Gregersen, ank. Kongsdal 27./8. — Karla, K. M. Niel
sen, ank. Malaga 28-/8. — Laura, Pedersen, ank. Åbo 28-/8. — 
M a r i e, Jessen, afg. Brahestad 28-/8. til Cartagena. — C i t o, Jep
sen, afg. Cartagena 29/8. til Deuia..— Napoli, Brinch, pass. Hirts
hals 30/8. for Gøteborg. — Dagmar, Mathiasen, ank. Boness 27/8. 
— Alfa, Lauritsen, ank. Cardiff 28/8.

København. H a f n i a, Hansen, ank. Havre 26/8. — R u s- 
s i a, Poulsen, afg. Rotterdam 29-/8. — Carl Hecksher, Starck, 
ank. Wiborg 29./8. — D a n i a, Lindberg, afg. Filadelfia 17/8. — 
Normannia, Pedersen, ank. Petersborg 21./8. — Can adi a, 
Jespersen, afg. Rotterdam 27/8. — Livonia, Jørgensen, afg. 
Rouen 29/8.

' Østersøen. Cimbria, Nielsen, afg. Helsingør 28/8. — P a- 
t r i a, Larsen, ank. Port Inglis 25-/8. — Gratia, Sørensen, ank. 
Newcastle 11./8. — Astoria, Neergaard, ank. Fernandina 30./8.

Union. Frisia, Nielsen, ank. Petersborg 17./8. — Gallia, 
Nielsen, ank. Ghent . 26/8. — Caledonia, Hansen, ank. Kron
stadt 25./S. — Sarmatia, Pedersen, ank. Kronstadt 29/8. — 
K o t o n i a, Rasmussen, ank. Koivusaari 29./8.

Inga, F1 a n d r i a, Hansen, afg. Dunkerque 30./8. — G r a- 
naria, Poulsen, afg. Filadelfia 18/8. — Carbonia, Mathiasen, 
ank. Kronstadt 30./8. — Estonia, Winckler, ank. Kronstadt 24/8.

Dan, F i o n i a, Hansen, ank. Helsingfors 30./8. — S e 1 a n- 
d i a, Troensegaard, åfg. Åbo 29./S. — Secalia, Jensen, afg. Tou
lon 28./8. — Frumentia, Åndersen, ank. Petersborg 14./8. — 
B o s c i a, Skovgaard, ank. Kronstadt 25-/8.

Ocean. Philadelphia, Horn, ank. Filadelfia 29/8.

Svendsen & Christensen. H. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, afg. 
Petersborg 26./8. — E. M. Dalgas, Møller, ank. Terneuzen 27./8. — 
Lars Kruse, Mathiesen, afg. Petersborg 25-/8. —-St. St. Bli
cher, ank. Kings Lynn 28./8. — G. K o c h, Jørgensen, afg. Sunder
land 30./8. — Hans T a u s e n, Klaaborg, afg. Frederikshavn 30./8. 
— H. C. Andersen, Rasmussen, afg. Blyth 31./8. — Chr. 
Christensen, Rasmussen, ank. Frederikshavn 28./8. — N. F. 
Høffding, van Deurs, ank. Sundsvall 30./8. — N. G. Peter
sen, Bloch, ank. Kiel 28./8. — I. D. S. Adolph, Fenger, ank. 
Calais 28-/8- — Alfred Hage, Ellekilde, ank. Ghent 30/8. — 
T. M. Werner, Hansen Holm, ank. Kjøbenhavn 29/8. ■— Åjax, 
Brorsen, ank. Kalundborg 30/8.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Gibraltar 24-/8. — 
Martha, Christensen, ank. Stngsund '31/8. — Elna, Rath je. ank. 
Toulon 29./8. — Therese, Pedersen, afg. Archangel 28./8. — 
Simone, Møller, ank. Kiel 30/8. — Jeanne, Løffler, afg. Ar- • 
changel 30/8. — Vera, Risø, ank. Antwerpen 29./8. — Daisy, 
Lagesen, afg. Skutskær 31./8. — Anine, Leth, ank. Archangel 
31./8.

Dania. E1 y, Meinertz, ank. Oxeliisund 31./8. — Nelly, 
Clausen, afg. Sevilla 27/8. til Petersborg. — F a n n y, Eriksen, afg. 
Bilbao 31./8. til Pasages. — Lilly, Nielsen, ligger i Helsingør. —; 
Alexy, Lorentzen, afg. Marseilles 22-/8. til Aarhus. — Dagny, 
Sørensen, pass. Portland 29/8. for Middlesbro. — Mary, Bang, 
afg. Bristol 31/8.

Frem. Anstå, Bagger, ank. Middlesbro 2G./8. — Freja, 
Nielsen, ank. Lovisa 29./8. — Vera, Thing, afg. Åntwerpen 23/8.

Skandia. Schach Steen berg, Theilland, ank. Lubeck 
27/8. — Rim faxe, Westergaard, ank. Wismar 28/8. — S k i n- 
f a x e, Faber, ank. Kjøbenhavn 28-/8. — G u 1 f a x e, Petersen, afg. 
Aarhus 31./8. til Konigsberg. — Rød faxe, Vilandt, afg. Riga 
31/8. til Rotterdam.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Tynen 27./8. til Lubeck. — 
London, Bom, afg. Hungerburg 28/8. til Rotterdam. — Paris, 
Tholander, ank. Grangemouth 29/8. — Bryssel, Kaas, ank- 
Trå'ngsund' 30./8.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Petersborg 26/8. — Wien, 
Boeck Hansen, afg. Brahestad 24/8. til Grangemouth. — R o m a, 
v. Thun, ank. West Hartlepool 29-/8.

Ærø. Energi, Jensen, ank. Kolding 30./8. — Emanuel, 
Svane, ank. Kjøge 31/8.

Danmark. I. N. Madvig, Madsen, ank. Reval 26/8. — 
Hamlet, Jørgensen, ank. Antwerpen 25./8. — Helge, Pii, ank. 
Finland 28/8. — Rolf, Reese, ank. Petersborg 23-/8. — Niels R. 
F i n s e n, Olsen, ank. Sarpsborg 26-/8.

Thore. G a m b e 11 a, Riise, afg. Øf jord 28/8. — Ingolf, 
Schiøttz, afg. Eskefjord 28/8. til Kjøbenhavn. — Echo, Torgersen, 
ank. Kjøbenhavn 29-/8. — Sterling, Nielsen, ank. Kjøbenhavn 
30./8. — K o n g H e 1 g e, Olsen, ank. Øfjord 30./8. — R y v in g e n, 
Madsen, afg. Leith 30./8. til Island. — Ask, Bosch-Nielsen, ank. 
Thorshavn 30./8.

Ocean. N o r m a n, Rosbæk, afg. Petersborg 25-/8. til Ghent. — 
Allan, Nielsen, afg. Umeå 27-/8. til West Hartlepool.

Urania. Polarstjernen, Branth, ank. Marseille 21./8. — 
Ekliptika, Hemmingsen, ank. HuH 18/8.

Nordsøen. Nordland, Møller, ank, Derwinthough 28./8. — 
Kronprins Frederik, Andresen, ank. Petersborg 18./8. — 
E n g la n d, Aiftlersen, ank. Methil 28-/8. — Holland, Poulsen, 
ank. Windau 29/8. — Rusland, Madsen, afg. Konigsberg 28./8.

Europa. Europa, Hausen, afg. Archangel 23/8. — Fran
krig, Friis, ank. Rotterdam 23./8. — Tyskland, Danstrup, afg. 
Dunston 29/8. — Belgien, Nielsen, afg. Petersborg 26/8.

Thurø. H. A. H a n s e n, Hansen, ank. Pillau 29/8.

Sejlskibe.
Esbjerg. Ella, Kruuse, ank. Frederikshald 30./8.

Rønne. Freja, Bech, ank. Rødby 23-/8. — Ansgar, Møl
ler, ank. Kotka 25./8. —• Hermod, Grønvald, ank. Kjøbenhavn 
26/8. — Bornholm, Nykær, ank. Vestervik 26-/8. — L a u r e n- 
t i n e Emilie, Andersen, ank. Karrebæksminde 26/8. — Leif, 
Nielsen, ank. Kalmar 26-/8. — John Hintze, Knudsen, ank. 
Karlshamn 27/8.

Svendborg. Guldborg, Rueløkke, ank. Drøbak 25/8. — 
K a m m a, Fisker, ank. Abbeville 25-/8. — S o 1 o n, Rasch, ank. 
Dunkerque 25/8. — Standard, Rasmussen, ank. Concorneau 26./8. 
— R o t a, Rasmussen, ank. Goteborg 26./S. — Z a m p a, Petersen, 
ank. Skeleftå 26/8. — R o s s i n g, Larsen, ank. Middlesbro 26-/8. 
— Emilie, Rasmussen, ank. Fowey 26/8. — Alma, Hansen, pass. 
Helsingør 26/8. ■— N e w s k y, Nielsen, ank. Stubbekjøbing 26/8. 
— Ester, Petersen, ank. Stockholm 26./8. — Niels J u e 1, Olsen, 
ank. Dunkerque 26./8. — Ane, Jørgensen, ank. Hiiganås 26./8. — 
Em an ue 1, Jensen, ank. Aarhus 26/8. — Britania, Rasmus
sen, ank. London 26/8. — Mine, Jørgensen, ank. London 27/8. — 
Ring Andersen, Hansen, ank. Randers 28/8. — Severin e, 
Jensen, ank. Aarhus 28/8. — Jason, Jensen, ank. Dagelykke 28./8. 
— Jensen, Eriksen, ank. Dunkerque 28/8. — Aktiv, Mbu- 
ritzen, ank. Fowey 28./8. — Hans Ditlev, Christensen, ank. Ho
bro 29/8. — Peter, Jørgensen, ank. Libau 29/8. — Jørgen 
Larsen, Jørgensen, ank. Petersborg 29/8. — Metha, Møller, 
ank. Kotka 24./8. — Iris, Hansen, ank. Kings Lynn 25/8. — 
Grethe, Hansen, ank. Umeå 25/8. — Concordia, Henriksen, 
ank. Luleå 25/8. — Venus, Larsen, ank. Aalesund 28./8. — 
Valkyrien, Hansen, ank. Bordeaux 30./8. — Ludvig, Larsen, 
ank. Drøbak 31/8. — Cornwall, Petersen, ank. Aalborg 29./8. 
—-Agnes, Andreasen, ank. Lubeck 30./8. — Brødrene, Jørgen
sen, ank. Helsingør 29/8. — Urania, Ruback, ank. Grimsby 31/8.

Ærø. Niels, Caspersen, ank. Flensborg 27/8. — Fredens
borg, Kisby, ank. Falmouth 28-/8. — Maren, Albertsen, ank. 
St. John 28-/8. — Theodor, Åndersen, ank. Kjøbenhavn 27./8. 
— A m i, Christensen, ank. Libau 28/8. — Castor, Albertsen, 
ank. Swinemiinde 29-/8. — Viking, Weber, ank. Langesund 28/8. 
— Herkules, Bager, ank. Vejle 29/8. — Wemyss Castle, 
Bandholm, ank. Lerwick 27/8. — Ingolf, pass. Dungeness 26./8. 
østg. — H a n s i g n e, Clausen, ank. Queenstown f. 0. 30./8. — 
N o r m a, Christensen, ank. Southampton 30/8. — Dorthea, Boye, 
afg. Kjøbenhavn 29/8. til Wemyss. — Ha ab et, Rise, afg. Kjø
benhavn 28./8. til Stettin. —• Marie, Boye, ank. Libau 30./8. — 
Johanne, Hansen, ank. Mostyn 29/8. — Christine, Rasmus
sen, ank. W7arnemiinde 29/8. — Neptun, Jensen, ank. Lysekil 
29/8. — Hekla, Hermansen, ank. Limerick 30./8. — M a j u s 
Bay, Friis, ank. Hudiksvall 30./8. — Ellen, Lauritzen, ank. 
Ornskjoldsvik 30./8. — Lauritz, Folmer, ank. Konigsberg 31./8.

INDHOLD
Den norske Amerikalinie konstitueret. — Kjøbenhavn, d. 2. Sep

tember 1910..— Engelsk Søretsdom. — Fragtmarkedet. '— Havarier 
og Forlis. — Fra Sø og Land. — Skibsefterretninger. — Efterretnin
ger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.' ' "



N. SANDBERGS Skræderetablisse ment 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen

Tugboat Company „Union11 'S&
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. -

^Julius E Schierbeck

• THE • •

ANTWERP
w ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

—DRYDOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP*1 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 

Technical Director: JAMES KERFOOT. rue Osy, 20, Tel. 156.

Prøv engang---- -
John Crabbie’s oid Highland whisky

kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, største og billigste
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler af Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. ------  Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbecki

Iver C« Weilbach. & Co.
Nautiske Etablissement

Tlf. Central 1027.

Kompasser 
efter 

Lord Kelvins System 
eget Fabrikat.

Spritkompasser 
E. S. Ritchie & Sons 

originale 
samt af eget Fabrikat.

Baadskompasser
' ' (Sprit og tørre) 
i Kasse eller Hus med 

Lampe.

Azimutlnstiumenter
Pejlstetter

Kikkerter
dobbelte og lange

Sextanter og Oclanter 
med og uden 

Kew Certifikat
Reparationer 

udføres.

Amaliegade 30. Øbro 125 u.
Walkers

originale
Lodde- og 

Loggeapparater
Fuldfarts 

Loddemaskinér
Loddespil 

Loddewire 
(enkelt og dobbelslaaet) 

Barometre 
Hydrometre 
Clinometre 
Megaphoner 

Parallellinealer
Passere 

Forstørrelsesglas 
Lanterner 

med og uden Certifikat 
Morsos Signallanterner 

m. m.
Reparationer 

udføres.

Deviationsundersøgelser af Kompasser i alle Slags Fartøjer.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages 

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Hav-neingeniørens 
Kontor.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St, Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —:

. . De øvrige Sider — . . — 20 —
Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange

10 %. . 20 % 30% 40 % 50%
Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor: og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvnrhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4é39. Tetegram-Adresse„Skibsfart11.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart*).

I Fællesrepræsentationens Møde d. 3. ds. blev bl. a. 
følgende Sager behandlede:

1. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart 
angaaende Besættelsen af Posten som ulønnet dansk Vice- 
konsul i Varberg.

2. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart 
angaaende Besættelsen af Posten som dansk Vicckonsul 
i Gøteborg.

3. Skrivelse fra Ministeriel for Handel og Søfart 
angaaende Genbesættelsen af Posten som dansk Konsul 
i Smyrna.

4. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart 
angaaende Oprettelsen af et dansk Konsulat i Medan, 
Deli, paa Sumalras Østkyst.

5. Skrivelse fra' Ministeriet for Handel og Søfart 
angaaende Genbesættelsen af Posten som dansk Konsul 
i Gibraltar.

G. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart 
med Forslag til Lov om Eksaminer for Skibsmaskinister 
underkastedes en første Behandling.

7. Skrivelse fra Ministeriel for Handel og Søfart 
angaaende Forslag lil Lov om Ændring i Lov af 13. Fe
bruar 1903 om Tilsyn med Dampfartøjer m. m. under
kastedes en første Behandling.

8. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart 
angaaende Forslag lil Lov om Ilandelsbøgers Førelse til- 
Iraadles med enkelte Ændringer.

9. Skrivelse fra Marineministeriet angaaende An
bringesle af et Sømærke udfor SV.-Enden af Ordrupnæs 
lil Afmærkning af Farvandet mellem Sejrø SØ.-Rev og det 
fra Ordrupnæs udskydende Flak.

10. Skrivelse fra Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
angaaende Cirkulære Nr. 2 fra Ministeriet for Handel og 
Søfart lil samtlige ved Tilsynet med Sejlskibe m. m. be
skikkede Synsmænd (angaaende Beskaffenheden og An
bringelsen af de Lanterner saml Lyd-Signalapparater, 
som skulle føres af danske Damp- og Sejlskibe) beslutte
des indsendt lil Ministeriel med Repræsentationens An
befaling.

Kjøbenhavn, d. 6. September 1910.
Skibsafgifter i russiske Havne. Fra 

Firmaet II ans Smil h, Kronstadt, modtog vi i Lørdags 
følgende Telegram:

»Erlæggelse af Tonnageafgifl i hver russisk Havn for 
mest begunstigede Nationers Skibe ophævet.«

Med denne Sag forholder det sig, efter hvad vi har 
kunnet bringe i Erfaring, saaledes. Den 18. December 
1909 udstedte det russiske Finansministerium, i Henhold 
lil en russisk Lov af 8. Juni 1901, en ny Instruktion an
gaaende Opkrævning af Skibsafgifter i russiske Havne. 
Efter de Meddelelser, der indløb lil Myndighederne her 
i Landet, medførte Instruktionen imidlertid kun rent for
melle Ændringer i de indtil da gældende Regler, og der 
syntes saaledes ikke al være nogen Grund til at skænke 
denne synderlig Opmærksomhed.

Delle visle sig dog snarl at bero paa en Misfor- 
slaaelse. Forinden Instruktionen af 18. December 1909 
var Forholdet det, al fremmede Skibe, der kommende fra 
en russisk Havn, i hvilken Afgift var betalt, anløb andre

*) De under denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa 
Foranledning af Fællesrepræsentationen fur dansk 
Skibsfart.

russiske Havne beliggende ved samme Hav, var fritaget 
for al betale Afgift i disse sidste, men Bestemmelsen her
om fandtes ikke i den ny Instruktion, hvad der foranier 
digede det russiske Toldvæsen til at opkræve Afgiften af 
ikke-russiske Skibe i hver af disses Anløbshavne.

Fra tiere Sider har der været ført Klage over denne 
Belastning af ikke-russiske Skibe som værende i Strid 
med bestaaende Skibsfarlslraklater mellem Rusland og 
vedkommende »mestbegunstigede« Nationer, og som vor 
Korrespondents Telegram udviser, synes disse Klager alt- 
saa nu at have ført lil el tilfredsstillende Resullat.

Vogts P e n d u 1 p r o p c 11 e r. Der har længe 
ikke været hørt noget om det Vogt’ske Fremdrivnings- 
middel, men efter hvad der meddeles os, ligger Sagen 
aldeles ikke stille; der afholdes netop i denne Tid paany 
Prøver med del Skonnert-Skib, som det ved Ingeniør 
Vogts ulrællelige Energi lykkedes at faa bygget for el 
Par Aar siden.

Som det vil erindres, viste det sig ved de forrige 
Forsøg, al Pendulpropelleren og Motoren ikke egnede sig 
i synderlig Grad (il al arbejde sammen, idet Motorens 
hurtige Bevægelse maatte omsættes til en betydelig lang
sommere for at passe for Propellerne. Ved denne Trans
mission gik for stor en Del af Arbejdet tabt, og i rigtig 
Erkendelse heraf log Ingeniør Vogt derfor fat paa den i 
Virkeligheden indviklede Opgave at tilvejebringe en Ma
skine, der egnede sig for Formaalet ■—■ vanskelig maatte 
Opgaven nemlig blive allerede af den Grund, at Skibets 
hele Arrangement og Pladsforhold angav snævre Grænser.

Efter flere Forsøg er det imidlertid nu lykkedes at 
konstruere en Dampmaskine — en Art Pumpetype med 
en særlig Anordning for Skifteglider og Ekspansions
glider — der synes at skulle give tilfredsstillende Re
sultater.

Statens statistiske Bureau har udsendt 
ncdenslaaende foreløbige Beretning om Danmarks 
H a n d e 1 s f 1 a a d e 1 9 0 9. Ved Udgangen af 1909 talte 
det egentlige Danmarks Handelsflaade ■ i alt 3,831 Skibe 
over 4 Nette Reg.-Tons med tilsammen 521,755 Reg.-Tons. 
Aaret før var den samlede Tonnage 517,900 Reg.-Tons, 
og der er saaledes en lille Fremgang; men i 1908 var der 
en endnu større Tilbagegang, og Tonnagen er derfor 
fremdeles lidt mindre, end den var ved Udgangen af 
1907, da den udgjorde 523,220 Reg.-Tons. Som Helhed 
maa de to sidste Aar altsaa betegnes som Slilstandsaar, 
medens der i de foregaaendc fem Aar (1902—1907) var en 
Stigning paa over 20,000 Reg.-Tons aarlig (fra 414,279 lil 
523,220 Reg.-Tons).

Handelstlaaden ved Udgangen af 1909 bestod af 652 
Dampskibe med 406,365 Reg.-Tons, 738 Motorskibe med 
8 .658 Reg.Tons og 2,441 Sejlskibe med 106,732 Reg.-Tons. 
Fremgangen i Tonnage falder udelukkende paa Damp- og 
Motorskibe, og Dampskibene viser Fremgang ikke blot i 
Forhold til 1908, men ogsaa i Forhold til 1907 og samt
lige foregaaende Aar. (Motorskibenes Tonnage kendes 
først fra 1908, idet de tidligere regnedes sammen med 
Sejlskibene). Stigningen i 1909 var for Dampskibene 
4,706 Reg.-Tons, for Molorskibene 551 Reg.-Tons, men 
for Sejlskibene var der en Nedgang paa 1,402 Reg.-Tons, 
saaledes al der i alt fremkommer en Stigning paa 3,855 
Reg.-Tons.

Af den samlede Tonnage i 1909 var over to Tredje
dele hjemmehørende i Kjøbenhavn, nemlig 362,144 Reg.- 
Tons. Derefter kom Marstal, Svendborg (med Thurø og 
Troense) og Esbjerg med henholdsvis 28,804, 25,500 og 
24,605 Reg.-Tons. Tidligere stod Fanø langt over disse 
tre Byer, men fra 45,351 Reg.-Tons i 1896 er Øens Flaade 
af store Sejlskibe aftaget til 7,968 Reg.-Tons i 1909. Kjø-
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benhavns Overvægt skyldes navnlig Dampskibene og her 
indenfop alter de store Skibe; af de 139 Dampskibe over 
1,000 Reg.-Tons var de 135 hjemmehørende i Kjøben
havn.

P o r h y d r o m e t e r. En interessant Række For
søg er, i Følge »Svensk Export«, i disse Dage foretaget i 
England af L o n d o n-N or th Western Railway 
C o. med et saakaldcl Porhydromeler. Dette er et for
nylig opfundet Apparat, som ved Hjælp af Fartøjets 
Nedtrykning i Vandet af en indlastet Kvantitet (forøgede 
Deplacemenl) nøjagtig angiver Vægten af denne Kvan
titet.

London-North Western Railway Go. har udrustet en 
nybygget Kiddamper »Herald« med dette Apparat. »He
rald«, der er bestemt til at forsyne Selskabets Passager
dampere, som løber mellem Holyhead og Irland, med Kul, 
har en Lasteevne af 450 Tons Med c. 300 Tons Kul om 
Bord gik »Herald« langs Siden paa Selskabets Damper 
»Ralhmore«, til hvilken der lossedes 23 Tons Kul. Disse 
Kul blev vejet yderst nøjagtigt, og ved Aflæsningen af 
Porhydromelret stemte Resultatet. Derefter førtes »He
rald« lil Selskabets Kulkran, hvor fire Vognladninger Kul, 
som ligeledes var nøjagtig vejet, toges om Bord. Porhy- 
dremetret viste nu alter med en Brøkdels Nøjagtighed 
samme Resultat. For derefter at bestemme hvor hurtigt 
Kulforsyningen kunde foretages med de Indretninger, som 
»Herald« har om Bord, gik man langs Siden af Damperen 
»Slivemoor«, hvis Kulkasser blev fyldt paa mindre end 
ti Minutter, ved hvilken Lejlighed Porhydromelret viste, 
al der var losset 27,5 Tons Kul i denne Tid, eller at Los
ningen kunde ske med en Hastighed af 165 Tons i Timen.

Søfolks Ulykkesforsikring. I et til In
denrigsministeriet indsendt Andragende har Mønstrings- 
bestyreren i Kjøbenhavn forespurgt om, hvilke Bevis
ligheder. der ved Mønstringen af et Skib‘bør kræves for, 
al samme, som Følge af at del udelukkende benyttes til 
Dykker- og Bjergningsarbejde, i Henhold lil Bestemmel
sen i § 3, 2. Stykke i Lov af 1. April 1905 om Søfolks 
Forsikring mod Ulykkestilfælde i Søfartsvirksomhed er 
undtaget fra den nævnte Lov.

I denne Anledning har Ministeriet udtalt, at man maa 
holde for, at en af vedkommende Reder paa Tro og Love 
afgiven Erklæring om, at Skibet kun benyttes til Dykker- 
og Bjergningsarbejde under saadanne Forhold, at Virk
somheden omfattes af Lov af 7. Januar 1898 om Arbej
deres Forsikring mod Følger af Ulykkestilfælde i visse 
Virksomheder, jfr. Lovens § 4 A. Nr. 9, maa anses for 
tilstrækkelig Bevislighed til at undtage Skibet fra Bestem
melserne i Loven af 1. April 1905, og at man maa anse 
det ønskeligt, al Mønstringsbestyreren ved Paamønstrin- 
gen gør Mandskabet'opmærksom paa, at det ikke er for
sikret i Henhold lil Loven om Søfolks Forsikring.

Skibsfarten paa Sydamerika. Liverpool, 
2. September. (Rilz. Bur.) Tre store Dampskibsselskaber 
har i Fællesskab besluttet at bygge ti Dampere til Fremme 
af Skibsfarten paa Sydamerika. Omkostningerne anslaas 
lil lo Millioner Pd. St. Der skal bygges fem Førsteklasses 
Passagerdampere til Fart mellem Liverpool og La Plata. 
De fem andre Dampere skal være hurtiggaaende Fragt
dampere lil Fart nrellem London og La Plata.

Valparaiso’s H a v n. Santiago di Chile, 2. Sep- 
lember. (Rilz. Bur.) Parlamentet har vedtaget Lovfor
slag angaaende Forbedring af Valparaiso’s Havneanlæg, 
hvorved disse bringes paa Højde med de bedste Havne 
ved det stille Ocean.

Mariager Fjords Uddybning. Mariager, 
2. September. (Ritz. Bur.) Mariager Byraad vedtog i Dag 
enstemmigt at gaa med til Mariager Fjords Uddybning til 
18 Fod og i Forbindelse hermed at optage et Laan-^paa 
400,000 Kr.

Kollision. Damperne »Riberhus« og »Octa«, 
begge tilhørende D. F. D. S., kolliderede den 1. ds. Kl. 
91/2 Aften paa Korsør Red læt udenfor Fyryachten. »Octa« 
blev ramt midtskibs og sank øjeblikkelig. Mandskabet 
blev reddet. »Octa« var. paa Rejse fra Korsør til Kiel 
med 80 Kreaturer, der alle druknede. »Riberhus«, der 
var paa Rejse til Korsør med Kul, er indkommen i Korsør 
Havn. Den har ingen Skade af Betydning laget.

Konsula tvæsenet. Under 21. Februar er 
Christian Franzen udnævnt til ulønnet dansk Kon
sul i Madrid.

Under 1. September har Udenrigsministeriet ansat 
H. Brown af Shoreham som ulønnet dansk Vicekonsul 
sammesteds under det kgl. Generalkonsulat i London.

S k i b b y g n i n g s k o n f 1 i k t e r n e i England. 
London, 2. Septembr. (Ritz. Bur.) Som Følge af en ny 
Konflikt med Kedelsmedene i Newcastle har Skibsværfts
ejernes Forening paa et Møde i Carlisle vedtaget en Lock
out overfor samtlige Medlemmer i Landet af Kedelsme
denes Forbund fra den 3. September at regne. Lockouten 
vil berøre 50,000 Arbejdere.

Navigationen paa Riga. I Følge'et Tele
gram af 1. ds. lil Burskomiléen i Riga fr^ Ren hydrogra
fiske Centralforvaltning er der i Riga Bugten 30 Favne 
Syd for Vraget af Damperen »Hans Woyatzky« udlagt en 
Acelylen-Lysbøje, der viser hvidt Blink.

Rettelse. I sidste Nummer af Bladet staar der, 
i en Artikel om Kopras Brandfarlighed, i tredje 
Linie fra Neden, at Præmien for Kopra i Sække bliver 
reducere t. Der skulde have staaet reguleret.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. 'Nr. 9/1910, afsagt ■ den 8. Juni 1910. 
Mægler R. Oberbec h-C 1 a u s e n i Nyborg som Re
præsentant for Skonnerten »Svanen« af Marstal samt den
nes Skibs- og Ladningsassurandører mod A/S. Em. Z. 
Svitzers Bjergnings entreprise.

Paai Rejse fra Riga lil Vejle med en Ladning paa 214 
Tons Hvede, Byg og Oljekager grundstødte Skonnert 
»Svanen« af Marstal den 3. December 1909 Kl. 5Va om 
Morgenen paa NØ.-Pynten af Fyns Hoved. Skibet, der 
er bygget i 1890 og maaler 134 Brutto Reg.-Tons, kom 
paa. Grund ved Højvande. Det kom til at staa med Stæv
nen i VNV. paa 8' Vand; dets Dybgaaende før Grund
stødningen var 10' 6" for og 10' 8" agter. Det var stor
mende Kuling af SØ. og byget Vejr. Om Eftermiddagen 
Kl. 3% kom Svitzers Bjergningsdamper »Helsingør« til 
Stede fra Korsør, og Bjergningskontrakt afsluttedes paa 
sædvanlige Betingelser, saaledes at Bjergelønnen blev fast
sat til 30 pCt. af de bjergede Værdier. Vejret > havde 
imidlertid forværret sig, og der blæste en næsten orkan-
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agtig Siorm fra SV., hvorfor »Helsingør« ankrede op i 
Nærheden uden at kunne foretage noget den Dag. Næste 
Dag bedredes Vejret. Ved Middagstid fik man en Slæbe
trosse om Bord fra Bjergningsdamperen. Efter at der 
ved Hjælp af Kerteminde Bjergelav var losset c. 100 Tdr. 
Hvede om Bord i »Helsingør«, og det paany var bleven 
Højvande, lykkedes det efter fire Timers Slæbning at faa 
Skibet flot. »Helsingør« slæbte det derefter til Vejle, som 
naaedes ved Midnatstid. Næste Dag foretoges Dykker
undersøgelse og det viste sig, at Skibet, der hele Tiden 
havde været tæt, kun havde taget ringe Skade. Det vur
deredes i beskadiget Stand til 11,500 Kr. Værdien af Lad
ningen udgjorde Kr. 28,749.82 og af Fragten Kr. 1,263.80. 
Værdien af Bjergernes Materiel er opgivet til 109,000 Kr.

Da Rederiet og Assurandørerne af Skib og Ladning 
fandt den betingede Bjergeløn altfor høj, indlededes For
handlinger med Bjergningsselskabet, der tilbød at ned
sætte sin Fordring til 7,000 Kr. Da ogsaa dette Beløb af 
Rederiet og Assurandørerne skønnedes at være for højt, 
har Citanten samt Skibs- og Ladningsassurandørerne i 
Henhold til Sølovens § 227 indbragt Spørgsmaalet om 
Bjergelønnens Størrelse for nærværende Ret. Bjergnings
selskabet har derefter anlagt Konlrasag mod Skibs- og 
Ladningsassurandørerne, henholdsvis Søassuranceforenin- 
geh Ærø og S c h 1 e s i s c h e Feuerversiche- 
rungs Gesellschaft i Breslau, til Betaling af den 
henholdsvis paa Skib og Ladning faldende Del af Bjerge
lønnen med Renter samt Sagens Omkostninger. Parterne 
er enige om, at den samlede Bjergeløn bør fordeles saa
ledes, at der paa 100 Kr. kommer Kr. 28.15 paa Skibet 
og Kr. 70.53 paa Ladningen. Resten Kr. 1.50 falder paa 
Fragten, men da den ikke har været forsikret, søges der 
ikke af Konlracilanlerne positiv Dom herfor under denne 
Sag.

Efter samtlige foreliggende Omstændigheder findes nu 
den oprindelig betingede Bjergeløn betydelig at overstige 
det passende og derfor at maatte nedsættes til 5,000 Kr. 
De Kontraindstævnte vil herefter være at dømme til at 
betale henholdsvis Kr. 1,407.50 og Kr. 3,516.50 med Ren
ter som paastaaet. Sagens Omkostninger findes de Ind
stævnte at maatte betale til Citanten Mægler R. Oberbech- 
Clausen i Nyborg samt Skibs- og Ladningsassurandørerne 
med 150 Kr.

„Vikinger**.

Fra en farende Skibsfører har vi modtaget følgende:

Efter mange forskellige Genvordigheder synes der 
nu at komme Ro over Den danske Handelsflaades Skole
skib for Befalingsmændv-’og forhaabentlig har denne In
sti lu tion dermed overvundet den Modgang, der i vort 
kære Fødeland synes nødvendig, for at noget nyt og godt 
kan komme til sin Ret og nvirke tilfredsstillende.

Den hidtidige Meningsudveksling om Skoleskibet har 
antagelig bidraget til at henlede Opmærksomheden paa 
delte Foretagendes store og samfundsnyttige Formaal, og 
forhaabentlig er der samtidig opnaaet, at den Stand, for 
hvis Ve og Vel det er startet, vil kunne indse, at Kund
skaber er en Magt, der kan bidrage til at højne Naviga- 
tørstandens Niveau; samt, at den fra Sejlskibsperioden 
traditionelle Uddannelses-Metode ikke længere byder Ung
dommen de Betingelser, der er nødvendige for, at den 
paa tilfredsstillende Maade kan udfylde de Pladser, der 
med Tiden vil tilfalde den, og som den bør være i Stand 
til at overtage og hævde i Kraft af en til Stillingen sva
rende teoretisk og praktisk Modenhed.

Tidligere var praktisk Færdighed tilstrækkelig som 
Værdimaaler for Befalingsmænds Dygtighed og dermed en 
absolut Betingelse for Forfremmelse, og det samme er vel 
endnu Tilfældet i Sejlere, men derimod ikke i Dampere, 
med mindre der tillige haves en tilsvarende teoretisk Ud

dannelse, og som saadan kan den af Staten paabudte Na
vigations-Undervisning ikke betragtes som fyldestgørende.

De unge Sømænd, der i Skoleskibet har gennemgaaet 
en treaarig teoretisk og praktisk Forberedelse under fag
lig og sagkyndig Vejledning, vil forhaabentlig i den Tid 
have tilegnet sig saadanne Kundskaber, at disse bør kunne 
betragtes som meget nær Idealet for den, der som Begyn
der søger en videre Uddannelse som Befalingsmand i 
Dampere.

Naar i en nær Fremtid det første Hold Elever af- 
mønslres fra »Viking«, vil der imidlertid melde sig et hid
til upaaaglet Spørgsmaal: Hvorledes kan der bedst sør
ges for, at de nyttige og kostbare Kundskaber, som ube
midlede Elever har modtaget gratis, kommer Skibsfarten 
og dem selv (il Gode. I Skibet er Eleverne uddannet uden 
Hensyn til Belalingsvilkaar med det fælles Formaal al 
blive dyglige Navigatører; men denne Lighed holder op, 
naar Skibet forlades, og nogle straks lager fat paa Kam
pen for Tilværelsen.

For al »Viking«s Elever kan opnaa den fulde Nytte 
af de fremmede Sprog, der lærles i Skoleskibet, er del 
nødvendigt, al de for en Tid søger Ansættelse som Matros 
i fremmede Nationers Skibe; men der kan ellers ingen For
dele ventes af deres Ophold i Folkelukafet, snarere det mod
satte; thi de udsættes der for Paavirkning og Fristelser, 
som det er heldigst at undgaa. Skal de selv tjene til Styr
mandseksamen, maa man regne med, at der næppe kan 
stoles paa, at de paa egen Haand vil fortsætte den Nøj
somhed, der paa Skibets lange Rejse var en Nødvendighed. 
Skulde ikke alle Eleverne opnaa at faa Styrmandseksamen, 
maa det meget beklages.

Del er en bekendt Sag, at Majoriteten af de Mænd, 
der som Fører af Englands slørste og hurtigste Dampere 
har bidraget mest lil denne Nations ualmindelige mari
time Udvikling og dens Sømandssiands gode Renommé, 
aldrig har boet i noget Folkehikaf eller været udsat for 
Paavirkning derfra; men har efter udstaaet Apprentice — 
Læretid — taget anden, Styrmandseksamen og funden An
sættelse som Underslyrmænd. Lignende Vilkaar kunde 
vistnok tænkes at passe ogsaa paa vore Forhold; vore 
Søfolk vilde sikkert vinde ved, at Staten indførte Eks
amen for anden Styrmænd og derved gav ubemidlede en 
Mulighed for at avancere ved egen Sparsommelighed un
der Forhold som de, vore vestlige Naboer nyder godt af.

Del har dog vist lange Udsigter med Lovforandring 
i Favør af Sømænd, og derfor henledes nu Opmærksom
heden paa denne Sag i Haab om, at der maa findes Ud
veje, hvorved de ubemidlede Elever fra »Viking« kan op
naa pekuniær Assistance under Forberedelse til Styr- 
mands-Eksamen, naar den Tid kommer. De unge Sø
mænd har næppe noget at sætte som Pant eller Udsigt 
lil al skaffe Kautionister; men skulde der t. Eks. ikke 
findes nogen, der som Pant vilde modtage en Livsforsik
rings Police af vedkommende? Del,er vist en Udvej, der 
nok kunde anvendes til al reducere Risikoen.

Skipper.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge til 
England og Kontinentet er Markedet uforandret fra sidste 
Uge og ret tilfredsstillende.

Bollenhavet har rigeligt med Tilbud særlig for noget 
større Sejlere, og Tyskland er fremme med en Del ny 
Ordre saavel fra Bollenhavet som fra Finskebugten; Rus
land har ligeledes nogle ny Ordre i Foderstoffer samt 
enkelte Trælaster. Danmark har begyndt Afskibning af 
Kornlasler til Udlandet, og ventelig vil der komme flere
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Laster frem i Løbet af Maaneden. Østnorge er ved
varende uden videre Interesse.

Returfragter Vest fra tilfredsstiller Behovet, og Mar
kedet maa belegnes som fast med en lille Stigning i Ra
terne, ligesom Ekspeditionen er meget god paa Kulplad
serne.

Hvad angaar de mindre Skibe er der endnu ikke store 
Forandringer at berette; Nordtyskland er til Dels uforan
dret med forholdsvis faa Tilbud. Kønigsbcrg noterer 
4^ M., men har iøvrigt ikke mange Laster. Danzig, 
Slolpmunde, Stettin noterer tidligere opgivne Rater. 
Greifswald sluttede nogle Skibe for Rug 3% M., Havre 
4% M., men er alter noget roligere. Fra slesvigske Plad
ser udbydes liere Havreladninger til gennemgaaende ret 
lave Rater; men i det store og hele præger Livligheden 
ikke denne Del af Fragtmarkedet. Med Hensyn til Sverig 
har Sydsverig atter liere Ladninger i Markedet, navnlig 
fra Karlskrona, og næsten til de fleste tyske Havne. Halm
slad har i Øjeblikket kun lil Lubeck, samt til Hamburg. 
Lysekil er tlov, men har dog Laster og noterer bl. a. til 
Stralsund, Flensborg 4. M., Danzig 4 å 4n/2 M. samt til 
Elben, hvortil Tonnage søges meget presserende. Dan
mark har fra Provinserne yderst lidt; en enkelt Byglad
ning til Kristiania har værel fremme, men den rigtige 
Sæson er endnu ikke begyndt. Kjøbenhavn synes noget 
fastere, da der i disse Dage er ankommet et Par Dam
pere med Hvede og Bomuldsfrøkager, og der er for Tiden 
ikke særlig mange fraglsøgende Skibe; der sluttedes Hvede 
til Nakskov 11 Øre, Bomuldsfrøkager til Burgståken (50 
Tons) 18 Øre, og der mibydes Hvede til Odense, Band- 
holm og Gøteborg samt Kager til Samsø og Jylland.

Fra Sø og Land.

Et Vrag fra den store Armada. Fornylig er der under 
Ledelse af Oberstløjtnant Foss i London blevet paabegyndt Forsøg paa 
at bringe Skatte frem for Dagens Lys fra et i Tobermory-Bugten 
sunket Skib »Florencia«, der hørte til den store spanske Armada, af 
hvilken, som bekendt, mange Skibe forgik ved Englands og Irlands 
Kyster.

Dykkerne, der nu har været nede ved »Florencia«s Vrag, har 
allerede fundet nogle smaa Kanonkugler, nogle Bøsseløb og Krudt
punge samt et Par Mønter, som er bleven sendt til »British Museum« 
til nærmere Undersøgelse.

Man venter sig betydelige Resultater af de paagældende Under
søgelser ved Anvendelsen af nogle ny Bore- og Løfteapparater, der 
kan optage Dynd og Kalk, som da straks underkastes nærmere Under
søgelse.

Vragets nøjagtige Beliggenhed er forøvrigt ikke endnu fuldt 
bestemt. (»Berl. Tid.«).

Flaskepost.. En Flaske udkastet af Direktionen for »Ma
riners Biological Laboratory« i Plymouth, indeholdende et Postkort 
med Rubriker til Udfyldning af Oplysninger om Findested og Dato, 
er den 20. August d. A. funden paa Sønderho Strand efter fem 
Ugers Drift fra Plymouth. Finderen udfyldte Postkortet og afsendte 
det efter den opgivne Adresse.

dria, derefter kom en Vindclopgang, saa bred og saa jævnt stigende, 
at man kunde ride op i Taarnct. Udenom denne Rampe laa der 
over 300 Forraadskamre og i Midten af Taarnet var der et Hejse
værk for Brændslet.

Bygningens samlede Højde angaves at have været henved 120 
Meter.

Der ses ikke Ruiner af Taarnct, men — hvis saadanne eksisterer, 
som Rester af Fundamentet maaske — da véd man, at de maa 
ligge under Fort Kaitbey udenfor Aleksandria.

(Berl. Tid.)

Et Drama paa Søen. Fire Maaneder i D r i f t 
med en Skonnert i det indiske Ocean. Kaptajnen paa 
det engelske Dampskib »Telemachos« beretter, at han den 7de Maj 
i det indiske Hav saa en lille Skonnert drive for Vind og Vove, 
og at han om Bord i dette Skib, der hørte hjemme paa de af Fransk
mandene ejede Øer, Seychellerne i det indiske Hav, kun fandt en 
19aarig Mand, der afgav følgende Beretning:

Den 8de Januar 1910 kom han som Matros om Bord i den liUe 
Skonnert, der ejedes af Faderen, Mahé paa Seychellerne. Om Bord 
befandt sig, foruden ham, kun Kaptajnen og en anden ung Matros. 
Skonnerten skulde hente Guano paa en anden 0 i det indiske Hav, 
men kom i haardt Vejr ud af Kurs, og tilsidst vidste Kaptajnen ikke, 
hvor man befandt sig. Af en Damper fra Liverpool, som Skonner
tens Kaptajn gik om Bord i, da Vand og Proviant var ved at slippe 
op, fik han en Tønde Vand, en Del Kartofler og Grøntsager samt nogle 
Klæder. Matrosen fortæller, at Damperen ikke vilde tage Skonner
tens Besætning om Bord, men gav Kaptajnen Anvisning om Kursen, 
han skulde styre m. m. Skonnerten sejlede af Sted; Vand og Pro
viant slap op. Dagene noteredes ikke længere; en Gang imellem fan
gedes lidt Fisk, som man dog ikke kunde koge; lidt Regnvand op
samledes ligeledes imellem. Tilsidst døde den anden Matros af 
Tørst, og kort Tid forinden »Telemachos« fandt Skonnerten, døde 
Kaptajnen, hvis Lig Matrosen ikke havde Kræfter til at kaste over 
Bord.

Ogsaa i vore Dage er Somæud udsat for liaarde Lidelser.
__  (Berl. Tid.).

Kaptajn Slocum. I Følge Meddelelse fra Amerika maa 
det befrygtes, at den dristige Sømand, Kaptajn Joshua Slocum, er 
omkommet, da der ikke har været hørt fra ham, siden han for c. 
18 Maaneder siden sejlede fra Vineyard Havn til Vestindien, skriver 
»Shipp. Gaz.«. For 15 Aar siden vakte Kaptajn Slocum megen Op
sigt ved ganske ene at foretage en Verdensomsejling i sin lille 
Kutter »Spray«; en Bedrift, som sikkert ikke noget andet Menneske 
har gjort ham efter. »Spray«, der var en lille Skude paa c. 13 Tons, 
gik fra en af de østlige amerikanske Havne gennem Magellans Stræ
det, over Stillehavet til Australien, derfra gennem Torres Strædet, 
tværs over det indiske Ocean til Syd Afrika og derfra tilbage til De 
Forenede Stater. Der hændte Kaptajn Slocum mange Eventyr paa 
denne dristige Rejse, som han har beskrevet i en underholdende Bog.

Nybygninger, Køb og Salg.

Et Rederi i Marstal har i Følge »Ærø Avis« fornylig købt en 
3 m. Staalskonnert »Voorliehtcr«. Skibet, der maaler 292 Reg. Tons, 
er bygget i Holland i 1902. Føreren bliver Kapt. E. Albert- 
sen og korresponderende Reder He ri man E. Boye & Co.

Paa Skibsbygger Niels Hansens Værft i Marstal er for- ■ 
nylig Kølen lagt til et nyt Skib, som Værftet bygger for egen Reg
ning.

Skibet kommer til at maalc c. 80 Tons.
»Ærø Avis«.

herdens ældste F y r t a a r n. Mellem de 7 Undervær
ker, Oldtiden kendte, regnedes Fyrtaarnet ved Alexandria for et af 
de vigtigste. Det var under Ptolcmæus Filadelfus bygget af Arki
tekten Sostratos fra Knidos og blev indviet c. Aar 280 f. Kr. Det 
blev Forbilledet for alle antike Fyrtaarne, og dets Konstruktion er i 
sin geniale Simpelhed ogsaa efterlignet af alle senere Tider paa 
Grund af den monumentale Virkning.

Taarnets Ydre bestod af tre Led, nederst en kvadratisk Grund- 
bygning c. 60 Meter høj. Denne havde paa Sydsiden en højtlig
gende Indgangsdør, hvortil en monumental Trappe førte, men ellers 
var der kun smaa Luger til Dagslysets Indtrængen. Underbyg
ningens fire Kanter afsluttedes foroven med Sø-Kentaurer af Bronce. 
Næste Afsnit var ottekantet, 30 Meter højt, havde som det forrige 
en Platform foroven og Luger til Lyset. Tredie Afsnit var cirkel
rundt, har Lanternen, eller vel rettere Fyrpladsen, og over denne 
stod den berømte Poscidon-Statue. Taarnets Indre rummede forneden 
en Drikkevandsbeholder, der fik Vand gennem en Ledning fra Alexan-

Danok kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Flade 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianleringsforretninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen
ætli**.*" •

Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, afg. herfra 3./9. til Riga. — Alexandra, Nielsen, afg. Kryo- 
nery 3./9. til Piræus. — Algarve, Borries, ank. Valencia 3./9. — 
Anglo Dane, Wieneke, ank. Stettin 4./9. — A. N. Hansen,
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Kruse, ank. Dunkerque 29-/8. — Antwerpen, Madsen, ank. Sa
vannah 3-/9. — Arkansas, Petersen, afg. Savannah 20./8. til 
Rotterdam. — Arno, Strubberg, afg. Sundsvall 2./9. hertil. — 
Aurora, Fischer, afg. Riga 3./9. til Dunkerque. — Baron 
S t j e r n b 1 a d, Therkildsen, afg. Riga 4./9. til Antwerpen. — 
Beira, Lunge, afg. Denia 4./9. til Malaga. — C. F. T i e t g e n, 
Thomsen, ank. New York 30./8. — Chr. Broberg, Gotthardt, afg. 
Lissabon 2-/9. hertil. — Christian IX, Holm, ank. hertil 4./9. 
Ira Pillau. — Dagmar, Bøgvad, pass. Dartmouth 2./9. hertil. — 
D o u r o, Søberg, ank. Antwerpen 31./8. — Esbjerg, Strufve, ank. 
hertil 4./9. — Florida, Andersen, ank. Nørre Sundby 3./9. — 
F rederi k, Thomsen, afg. London 3./9. hertil. — Garonne, 
Kromann, ank. Bordeaux 31./8. — Georgios I, Sørensen, ank. 
Hull 31./8. — Hellig Olav, Holst, afg. Kristianssand 27./8. til 
New York. — Hengest, Muuck, ank. hertil 5./9. — Hjelm, 
Kyilesbech, afg. herfra 5./9. til Danzig. — J. C. Jacobsen, Pe
tersen, afg. Dartmouth 31./8. til Barcelona. — Jolantha, Simon
sen, ank. Pillau 5./9. — K a s a n, Mikkelsen, afg. London 3./9. til 
Libau. — Kentucky, Andresen, afg. Baltimore 2-/9. til Kristiania. 
— K i e w, Jørgensen, ank. hertil 4./9. — K u r s k, Gommesen, ank. 
hertil 4./9. — Leopold II, Rasmussen, ank. Libau 2./9. — 
Loire, Craignou, ank. hertil 3./9. — Louise, Larsen, ank. hertil 
2./9. — Louisiana, Ørsted, afg. New Orleans 2./9. for Rotter
dam. •— L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, afg. Petersborg 2./9. hertil. — 
M o s k o v, Jonsen, afg. Antwerpen 4./9. til Aarhus. — Nicolai 
1L Clausen Kaas, ank. Girgenti 30./8. — Nordjylland, Jaco- 
bæus, afg. Petersborg 4./9. til Antwerpen. — 0. B. S u h r, Frise
nette, ank. hertil 1./9. — Omsk, Harder, afg. Libau 3./9. til 
Hull. — Oscar II, Hempel, afg. New York 1./9. til Kristianssand. 
— Perm, Christensen, ank. Libau 31./8. — Pennsylvania, 
Lissner, afg. Newcastle 2./9. til Boston. — P r e g e 1, Iversen, pass. 
Brunsbiittel 2./9. til London. — Saga, Wiberg, pass. Brunsbiittel 
2-/9. til Antwerpen. — Saxo, afg. Pillau 4./9. hertil. — Seine, 
Dampt, ank. hertil 5./9. — Texas, Miihldorff, ank. Buenos Aires 
27./8. — Thyra, Jørgensen, afg. herfra 4./9. til Arendal. — T i- 
b e r, Bech, ank. Barcelona 29./8. — Tyr, Thaning, ank. hertil 4./9. 
— United States, Gøtsehe, ank. hertil 30./8. — Vendsys
sel, Larsen, afg. Antwerpen 4./9. hertil. — Viking, Meyer, afg. 
Trondhjem 3./9. Syd paa. ■— Karin, afg. Liverpool 3./9. hertil. — 
V a d s ø, ank. Stettin 2./9.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, ank. Petersborg 2./9. — Johan Siem, Nielsen, 
afg. Dunkerque 2./9. til London. — Pawel A n d r e j e f f, Tanne- 
bek, afg. Petersborg 1./9. til Dunkerque. — Harald K1 i t- 
gaard, Rasmussen, auk. Ghent 2./9. — Russ, Petersen, afg. 
Blyth 2./9. til Miramichi. — Wladimir Sawin. Carstensen, 
ank. Kronstadt 24-/8. — Excellence Pieske, Rasmussen, ank. 
London 1./9. — Michail Ontchoukoff, Harboe, ank. Mira
michi 28-/8. — Generalkonsul Pallisen, Christensen, ank. 
Uleåborg 3-/9. — Wladimir Reitz, Olsen, ank. Petersborg 
26./8. — Helmer Mør eb, Thorsøe, afg. Nicolaistad 3./9. til Ny 
Carlaby. — N e w a, Dahl, ank. Archangel 24./8.

Det østasiatiske Kompagni. Indien, Berg, afg. Singapore 4./9. 
til Penang. ■— Tranquebar, van Deurs, pass. Perim 19./8. for 
Hongkong. — Siam, Cortsen, afg. Perim 2./9. til Suez. — C h u m- 
p o n, Hansen-Raun, auk. Bangkok 3./9. — Pan g an, Knudsen, afg. 
Singapore 22-/8. til Suez. — Bandon, Thomsen, afg. Antwerpen 
28./8'. til Genua. — Samui, Licht, afg. Marseilles 29./8. til Lon
don. — Bin tang, Juel-Hansen, ank. Nørre Sundby 4./9. — Ca- 
t h a y, Kniuse, afg. Newcastle 12./8. til Capetown.

Vestindisk Afdeling. St. J a.n, Ingeman, ank. Lon
don 3./9. ■— St. Thomas, Hansen, afg. Paramaribo 27./8. til St. 
Thomas. — St. Croix, Kall, afg. Portland 27-/8. til St. Thomas.

Heimdal. Helg a, Vaaben Hansen, afg. Tynen 2./9. — Mar
tha, Christensen, ank. Hudiksvall 4./9. — Elna, Rathje, ank. Tou
lon 29-/8. — Therese, Pedersen, afg. Archangel 28-/8. — Si
mone, Møller, afg. Kiel 3./9. — Jeanne, Løffler, afg. Archangel 
30./8. — Vera. Risø, ank. Antwerpen 29./8. -— Daisy, Olsen, 
afg. Skutskar 31./8. — Anine, Leth, ank. Archangel 31./8. — 
K a m m a, Larsen, afg. Tyne Dock 1./9.

Fanø-Sønderho. Martha, Fischer, afg. Rio Grande 30./8. til 
Falmouth f. 0.

Vesterhavet. Marie, Jessen, pass. Hanstholm 2./9. for Kar- 
tagena. — N a u t i k, Nielsen, ank. Boston 31./8. — Nordsøen, 
Gram, ank. Stockholm 2-/9. — N e x o s, Basse, ank. Aalborg 3-/9. 
— Ellen, Hansen, ank. Neufahrwasser 2./9. — F y 11 a, Christen
sen, pass. Hook of Holland 2./9. for Sevilla. •— Gerda, Iversen, 
ank. St. Vincent 31./8. — H e b e, Gregersen, afg. Kongsdal 31./8. til 
Rafsii. — Inger, Schiff, pass. Gibraltar 2./9. for Hull. — Jo
hanne, Thøgersen, ank. Sevilla 31./8. — Karla, K. M. Nielsen, 
ank. Cadiz 3-/9. — Laura, Pedersen, afg. Åbo 1./9. til Sevilla. — 
Napoli, Brinch, afg. Gøteborg 3-/9. til Kjøbenhavn. — Bodil, 
Uldall, ank. La Rochelle 3./9. — Dagmar, Mathiasen, ank. Es
bjerg 2./9. — Nerma, Mikkelsen, ank. Goole 3./9. — Alfa, 
Lauritsen, ank. Bristol 31./8.

Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Svendborg 31./8.

Svendsen & Christensen. H. Pontoppidan, Klitgaard, ank. 
Rouen 3-/9. — E. M. Dalgas, Møller, ank. Hull 3./9. — Lars 
Kruse, Mathiesen, ank. Terneuzen 1./9. — St. St. Blicher, 
Christensen, ank. Methil 3-/9. — Peter Wil lemo es, Møller, 
ank. Kjøbenhavn 5./9. — G. K o c k, Jørgensen, ank. Horsens 2./9. 
— Hans Tausen, Klaaborg, ank. Terneuzen 2-/9. — H. C. A fl- 
do r s e n, Rasmussen, ank. Korsør 3./9. — Chr. Christensen, 
Rasmussen, afg. Frederikshavn 3-/9. •— N. F. H ø f f d i n g, van 
Deurs, ank. Hernbsand 1./9. — N. G. Petersen, Bloch, afg. Kiel 
1./9. — I. D. S. Adolph, Fenger, ank. Calais 28./8. — Alfred 
Hage, Ellekilde, ank. Ghent 30./8. — T. M. Werner, Hansen, 
Holm, afg. Kjøbenhavn 3-/9. — Ajax, Brorsen, afg. Kallundborg 
3./9.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Blyth 2-/9. — Freja, Nielsen, 
afg. Lovisa 1./9. — Vera, Thing, afg. Antwerpen 23-/8.

Torm. Sara, Jensen, ank. Lapvik 1./9. — Helene, Sørensen, 
ank. Libau 4./9. — Sjælland, Dam, afg. Brake 2./9. — 
Agnete, Sonnichsen, afg. Odense 3./9. — H e r m i a, Hansen, afg. 
Fairwater 2./9. — Alice, Schultz, afg. Grangemouth 30./8.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, afg. Havre 2-/9. — Russia, 
Poulsen, afg. Newcastle 2-/9. — Carl Hecksher, Starck, ank. 
Wiborg 2./9. •— Dania, Lindberg, ank. Rotterdam 2./9. — Nor
ma n n i a, Pedersen, afg. Petersborg 1./9. — E u x i n i a, Lnnd, afg. 
Leith 23./8. — C a n a d i a, Jespersen, afg. Rotterdam 27./8. — 
Livonia, Jørgensen, ank. Blyth 31./8.

Østersøen. C i m b r i a, Nielsen, afg. Grangemouth 2./9. — 
P a t r i a, Larsen, ank. Port Inglis 25./8. — Gratia, Sørensen, ank. 
Kronstadt 1./9. — Astoria, Neergaard, ank. Fernandina 30./8.

Union. Frisia, Nielsen, afg. Petersborg 31./8. — Gallia, 
Nielsen, ank. Ghent 26-/8. — Caledonia, Hansen, ank. Peters
borg 2-/9. — Sarmatia, Pedersen, ank. Kronstadt 29./8. — Ko
to n i a, Rasmussen, afg. Wiborg 31./8.

Inga. F1 a n d r i a, Hansen, ank. Methil 2-/9. — Granaria, 
Poulsen, afg. Filadelfia 18./8. — Carbonia, Mathiasen, ank. 
Kronstadt 31./8. — Estonia, Winckler, ank. Petersborg 3./9.

Dan. F i o n i a, Hansen, afg. Helsingfors 31./8. — Selandia, 
Trocnsegaard, afg. Åbo 29-/8. — S e c a 1 i a, Jensen, afg. Oran 1./9. 
— F r u m e n t i a, Andersen, afg. Petersborg 1./9. — Bosnia, 
Skovgaard, ank. Kronstadt 25./8.

Ocean. Philadelphia, Horn, ank. Rotterdam 29./8.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Lubeck 31./8. — London, 
Bom, afg. Hungerburg 28./8. til Rotterdam. — Paris, Tholander, 
ank. Grangemouth 29-/8. — B r y s s e 1, Kaas, ank. Trångsund 30./8.

Mercur, Berlin, Krogh, ank. Petersborg 26./S. — Wien, 
Boeck Hansen, ank. Grangemouth 21./8. — R o m a, v. Thun, ank. 
West Hartlepool 29./8.

Skandia. S c h a c h Steen bor g, Thcilland, ank. Lubeck 
31./8. — Rimfax c, Westergaard, ank. Neustadt 3./9. — Skin
fa x e, Faber, afg. Kjøbenhavn 3./9. til Libau. — Gulfax e, Pe
tersen, ank. Konigsberg Pr. 2./9. — Rød fax c, Vilandt, afg. Riga 
1./9. til Rotterdam.

Dania. Ely;1 Meinertz, ank. Oxelbsuud'Sl./S. — Nelly, Clau
sen, afg. Sevilla 27-/8. til Petersborg. — Fan ny, Eriksen, ank. 
Pasages 2./9. — Lilly, Nielsen, ligger i Helsingør. — Alexy, 
Lorentzen, pass. Gibraltar 29./8. for Aarhus. — Dagny, Sørensen, 
ank. Hartlepool 3./9. — M a r y, Bang, afg. Bristol 31./8. til Hel
singfors.

Sejlskibe.
Ærø. Dana, Pedersen, afg. Hamburg 31./8. til Balua. — 

Marstal, Hansen, ank. Kjøbenhavn 31./8. — Gloria, Fabri
cius, ank. Dysart 30./8. — Fuglen, Schmidt, ank. Fowey 1./9. — 
Claudia. Aaberg, afg. Cadiz 31./8. til Rio Grande do Sul. — 
Mars, Stegmann, ank. Rasv&g 1./9. — Ruth, Nielsen, afg. Glas
gow 30./8. til St. John. N. F. — Arg o, Clausen, ank. Nelson 1./9. 
— Nathalie, Eriksen, ank. North Sydney 1./9. — Genius, 
Bastrup, ank. Moldon Revar 2-/9. — Thor, Kromann, afg. Ham
burg 1 ./9. til Maracaibo. — Veritas, Staugaard, ank. Nykjøbing 
S. 2./1. — I. Kofoed, pass. Dover 31./8. vestg. — Johanne, 
Stegmann, ank Aarhus 2./9. — Kiana, Christensen, ank. Greenwich 
2./9. — Mathilde, Hansen, ank. Kotkaj 2-/9. — Karen, Al
bertsen, ank. Greifswald 2-/9. — Merkur, Christensen, ank. Mac- 
deif 30./8. — A r i e t i s, Andersen, ank. Trångsund 3./9. — Ariel, 
Christensen, auk. Ipswich 3./9. — Immanuel, Bager, ank. Flens
borg 3./9. •— Ingolf, Olsen, ank. Svendborg 3./9.

INDHOLD:
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 

Kjøbenhavn, d. 6. September 1910. — Sø- og Handelsretsdomme. — 
»Vikinger«. — Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land. — Nybygninger, 
Køb og Salg. — Skibsefterretninger.
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Kjøbenhavn, d. 9. September 1910.
Tonnageafgifter i russiske Havne. Idet 

vi henviser til vor Artikel i sidste Nummer af Bladet an- 
gaaende dette Spørgsmaal, aftrykker vi nedenstaaende 
Skrivelse, som vi har modtaget fra Firmaet H a n s 
Smith i Kronstadt:

»Den russiske Skibstonnageafgift af 20 Cop. pr. Netto 
Reg.-Ton, der hidtil kun opkrævedes i den første Havn 
el Skib paa en og samme Rejse anløb, var fra dette Aars 
Begyndelse for udenlandske Skibes vedkommende beslut
tet opkrævet i hver enkelt Havn.

Efter min i sin Tid udtalte Anskuelse turde Rusland 
savne Berettigelsen til den ny Forordning, og jeg har nu 
faael Medhold heri, idet der nemlig fra russisk 'Side be
kendtgøres følgende:

»Tonnageafgift. Finansministeriet bekendt
gør, at russiske Skibe, der gaar i udenlandsk Fart til 
russiske Havne i et og samme Hav, er fritaget for Ton- 
nageafgifl i mere end én Havn, ganske bortset fra 
hvilke Toldforretninger de har at udføre.

Samme Begunstigelse tilstaas ogsaa udenlandske 
Liniedampskibe, naar de anløber de i deres Ruter an
givne russiske Havne, forudsat at Afgiften en Gang 
aarligt er betalt i en af disse nævnte Havne.

Ligeledes skal i Følge Meddelelse fra Udenrigs
ministeriet denne Begunstigelse indrømmes Skibe af de 
Nationer, som i Følge Handels traktat med Rusland gen
sidigt tilstaar hinandens Handelsskibe Rettigheden til 
frit at anløbe én eller flere af det paagældende Lands 
Havne, naar Afgiften bevislig er erlagt i den først an
løbne Havn, saa vel som Skibe, hvis Nationer med Hen
syn til Skibsafgifter nyder Mestbegunsligelsesret; ogsaa 
disse har kun at erlægge Afgiften en Gang ved An- 
løbning af den første russiske Havn.

Derimod underkastes Skibe, hvis Nationer ikke i 
Følge Traktater har sikret sig ovennævnte Begunsti
gelser, de ny Bestemmelser om Opkrævelse af Afgiften 
i hver russisk Havn, der i direkt Rækkefølge anløbes.«

Forskellige Rederier har sikkert Reklamationer at 
gøre for allerede erlagt Dobbeltafgift, hvorfor jeg skal 
tillade mig at gøre opmærksom paa, at samme stedse bør 
være ledsaget af de forskellige Toldkamres Kvitteringer.«

Kronstadt, den 3. September 1910.
Hans Smith.

Porhydrometeret som Ladningsvejer. 
Om delte Apparats Betydning med Hensyn til Iseksporten 
skriver Skibsreder F. Gundersen i Bergen den 9. Juli 
d. A. i »Norges Sjøfartstidende« følgende:

Jeg tror, al det nylig fremkomne Kontrolapparat 
»Porhydrometer« vil kunne afhjælpe flere af de Mangler, 
som hæfler ved Iseksporten. Ved Anbringelsen af et saa- 
dant Apparat paa Skibene, vil man til enhver Tid være 
i Stand til nøjagtig at kontrollere, hvor meget der ind
lasles, hvormeget der svinder paa Rejsen, og hvor meget 
der udleveres paa Lossepladsen, alt automatisk nøjagtigt.

Jeg har for Tiden en Model af Apparatet opstillet 
paa Børsen her, og den vækker almindelig Beundring. 
Især er det Apparatets Enkelthed, som gør det bemær
kelsesværdigt. Paa de i den Britiske Kanal oprettede 
ny Kuldepoter for Bunkers i Portland og i Brixham ved 
Dartmouth, er »Porhydrometret« installeret. The 
Steamship Owners Co-operative Associa
tion har i Aar Kontrakt med The Denaby & C a- 
deby Main Collieries, som er Ejere af disse De
poter, og vi har fra alle de Skibe, som har forsynet sig 
med Bunkerkul paa denne Maade, særdeles tilfredsstil
lende Rapporter, og det uagtet Leverancerne har varie
ret lige fra Femten til et Par Hundrede Tons. Det viser 
sig saaledes, at »Porhydrometeret« i Praksis er fuldt 

ud paalideligt og nøjagtigt. Uagtet jeg kun har haft 
Modellen her i otte Dage, er jeg allerede nu i Underhand
ling om Anbringelsen af »Porhydrometeret« paa nogle 
af vore største Dampere, da man ser, hvad Nytte man 
kan have af samme ikke alene for Kontrol af Bunkerkul, 
men af al Slags Død vægtslast.

Feriepassagerer i Fragtdampere. Fra 
Marseille skrives til »Norges Sjøfartstidende«:

Det hænder ofte, at Skibe, som ankommer hertil i 
Ballast, har Passagerer om Bord. I denne Forbindelse 
henledes Skibsredernes Opmærksomhed paa, at Skibene 
derved paadrager sig store Udgifter — de anses nemlig 
i saa Fald ikke som værende i Ballast — hvorfor de maa 
betale Tonnageafgifter.

Delte er Reglen, om den end enkelte Gange har 
været overset af Myndighederne saaledes, at Skibene, til 
Trods for at de har haft Passagerer om Bord, er blevet 
indklareret som ballastede.

For at undgaa denne Tonnageafgift bør mulige Pas
sagerer opføres paa Mandskabslisten i en eller anden 
Egenskab. De Passagerer, der er med Fragtbaade, er i 
Almindelighed Kaptajnens eller Officerernes Paarørende 
eller Venner, som er ude paa Ferietur.

I Følge Meddelelse lil Fællesrepræsentatio
nen for dansk Skibsfart fra U d e n r i g s m i n i- 
steriet har delte fra det kgl. Gesandtskab i Wien mod
taget en ungarsk Forordning af 23. Juli d. A. angaaende 
de Forholdsregler, Handelsskibe skal iagttage overfor 
Krigsskibe og Fæstninger.

Af Forordningens Bestemmelser har enkelte Hensyn 
ogsaa til fremmede Nationers Skibe; saaledes paabydes 
del, at alle Skibe paa det øslrigsk-ungarske Søterrito
rium skal have deres Flag hejst fra Solopgang til Sol
nedgang, ligesom dette altid skal hejses, naar et østrigsk
ungarsk Marineskib, der selv fører Flag, modes paa Sø
territoriet, og naar Skibet gaar i Havn.

Skibsbyggeriet i Norge. Efter Norsk Ve
ritas halvaarlige Opgivende var der den 1. Juli 1909 40 
Skibe med 21,140 Tons (Brutto for Damperne og Netto 
for Sejlerne), den 1. Januar 1910, 48 Skibe med 27,850 
Tons, og den 1. Juli 1910, 46 Skibe med 25,870 Tons, 
under Bygning i Norge. Heraf var henholdsvis 4, 2 og 3 
Sejlskibe med tilsammen 325. 330 og 500 Tons, medens 
Resten var Dampskibe af Staal.

Skibsbyggeriet i De Forenede Stater. I 
Følge en Aarsberetning fra Skibsfarts-Bureauet i Washing
ton blev der i sidste Finansaar bygget 1,052 Handels
skibe, med 347,025 Tons, i De Forenede Stater imod 1,362, 
med 232,816 Tons, det foregaaende Aar. Blandt de ny 
Fartøjer var der 333 Lægtere og Kanalbaade og 135 
Sejlskibe. Den største af femten i Aarets Løb byggede 
Oceandamper af Staal var »Wilhelmina«, med 6,794 
Tons, medens Skonnerten »Wyoming«, med 3,730 Tons, 
var det største af de i De Forenede Stater byggede Træ
skibe. (Hamb. Nachr.)

Konflikten paa de engelske S k i b s v ær f- 
t e r. London, 5. September. (Ritz. Bur.) Udsigterne 
for en snarlig Ophævelse af Lockouten i Skibbygnings
faget har bedret sig meget. Bestyrelsen for Kedelsmede
nes Forbund har besluttet at lade foretage en Afstem
ning blandt Forbundets Medlemmer om, hvorvidt de bil
liger de Garantier, som Besyrelsen vil give Arbejdsgiverne. 
Mellem disse og Arbejderne er der indledet Forhandlinger



556 Dansk Søfartstidende. 9. September 1910.

om Bilæggelse af Konflikten. Forhandlingerne drejer sig 
navnlig om Arbejdsgivernes Fordring om, at der fra Ar
bejdernes Side skal afgives en Forsikring om ikke at ville 
gentage Strejke i de for Øjeblikket af Strejke ramte Grene 
af Skibbygningsfaget.

Den norske Amerikalinie. Damperen 
»Kaiser Friedrich«, som er blevet købt af den norske 
Amerikalinie, er bygget paa Schickaus Værft til Nord- 
deutscher Lloyd, men blev ikke modtaget, da den ikke 
svarede til Kontraktens Betingelser. Damperen har ligget 
ledig i Hamburg de sidste to eller tre Aar. Dér er Skibet 
i Almindelighed blevet betragtet som en »Kulsluger«, skri
ver »Shipp. Gaz.«, hvorfor man lykønsker Værftet til at 
være sluppet af med del lil en god Pris.

Oprindelsescertifikater for Varer i 
spanske Havne. I Følge Meddelelse til Fæl
lesrepræsentationen for dansk Skibs
fart fra Ministeriet for Handel og Søfart 
har det spanske Sundhedsvæsen nu paabudt at der i alle 
spanske Havne for Fremtiden vil blive forlangt Oprindel
sescertifikater for alle Varer, som ankommer dertil, uan
set disses Herkomst og Oprindelse. Certifikatet bør be
kræftes af vedkommende spanske Konsularembedsmand i 
den Havn, hvor Varerne indskibes.

Sø- og Handelsrets dom. Kjøbenhavn, 7. 
September. (Ritz. Bur.) Ved Sø- og Handelsrettens Dom 
i Dag er Firmaet C. K. Hansen paa det i Marseille 
hjemmehørende Dampskib »Edmond Guslave«s Vegne 
dømt lil al betale Em. Z. Svitzers Bjergsningsentreprise 
32,000 Kr. for Bjergning af det nævnte Skib, der den 
5. Marts 1910 grundstødte paa Anholt Østrev.

Druknet. Odense, 7. September. (Ritz. Bur.) 
Kaptajnen paa Skonnerten »William« af Halmslad, O 1 s- 
? o n, der for Tiden ligger ved Odense, er i Morges fundet 
druknet i Odense Havn.

En tysk Motor-Rutebaad.

Hamburg — Amerika Linien har hos Fir
maet Blohm & V o s s’ Værft i Hamburg bestilt en ny 
Rulebaad paa 9,000 Tons, bestemt til Atlanterhavsruten, 
med Motor som Drivkraft. Farten skal være 12% Knob.

Det forlyder, at Skibet vil blive forsynet med to 
Dieselmotorer hver paa 1,500 HK., som vil blive bygget 
i Tyskland. Dobbell-Skruerne, der vil blive forholdsvis 
mindre end en Dampers af samme Størrelse, vil komme 
lil at gøre c. 150 Omdrejninger i Minuttet. Med Hensyn 
lil Brændselsspørgsmaalet kan det fremhæves, at Diesel
motoren kræver Ib- Brændsel pr. HK., sammenlignet 
med c. 2 Ib. til den bedsle Dampmaskine. Det Brændsel, 
som bruges til en Dieselmotor, er raa Affalds-Petroleum, 
der er den billigste Olje, som kan faas. Denne Olje kan 
købes i England for c. 40 sh. pr. Ton, men er maaske 
lidt dyrere i Tyskland. Da det ny tyske Skib — som 
siges at blive en Fragtbaad — skal fare paa Nordatlanter- 
havet, vil det ingen Vanskeligheder faa ved at forskaffe 
sig Affalds-Petroleum. Denne haves paa Lager i Tysk
land og kan altid faas i Amerika,eller rettere, da den kom

mer fra De Forenede Stater, kan den købes billigere dér 
end paa denne Side af Atlanterhavet.

Maskiningeniørerne har allerede i nogen Tid haft 
deres Opmærksomhed henvendt paa de Fremskridt, som 
er gjort paa Skibsmotorens Omraade, og de har forudset, 
at denne Maskintype vilde finde Anvendelse i den over
søiske Fart, men ingen har dog tænkt sig, at et Skib 
paa 9,000 Tons allerede nu skulde blive forsynet med 
Motor. Ved Udviklingen af Motorer med stor Kraft har 
Diesel-Kompagniet utvivlsomt indtaget en ledende Stilling. 
For nogen Tid siden konstruerede det en fire-Cylinders 
Maskine paa 1,000 HK., som blev benyttet til Forsøg, 
endskønt denne Maskine kunde have været anbragt i et 
Skib med fuld Sikkerhed for, at den vilde arbejde til
fredsstillende. Som el yderligere Skridt i denne Retning 
vides det, at Diesel-Kompagniel nu har fremstillet en én- 
Cylinder Maskine paa 1,000 HK. Saavidt vides er den 
største Dieselmotor, som hidtil har været anvendt i et 
Skib, kun paa 500 HK. og er anbraglt i en Lystyacht. Af 
andre Motorer end Dieselmotorer, som har været anbragt 
i Skibe, er den største kun paa 300 HK.

Med Hensyn til det ny lyske Skib, vil det være af 
Interesse at paapege nogle af de økonomiske Fordele, 
som kan ventes. For det første vil Bunker-Rummene 
blive reduceret med 75 pCt., man behøver ikke at be
kymre sig om Kedler, og Maskineriets Vægt vil blive me
get reduceret. Lasteevnen vil derfor blive forøget i høj 
Grad. Maskinpersonalels Antal vil blive betydeligt min
dre, dog kan det i Øjeblikket ikke nøjagtig siges, hvor 
mange Maskinister der behøves for at betjene denne Ma
skine. Del antages, al Skibet kan arbejde med tre-Vagls- 
Systemel, og det er derfor rimeligt, at tre Maskinister 
og tre Mand lil at passe Smøringen vil være tilstrækkeligt 
for Driften.

Medførelsen af den nødvendige Affalds-Petroleum til 
et saadant Skib vil være uden Fare. Den Olje, der bruges, 
har en Antændelsestemperatur af c. 250 Grader Fahren
heit. Rimeligvis vil Maskinens Udstød (exhaust) ske 
gennem Skorstenen. Hvis man sammenligner Varmens 
Nyttevirkning i en Dieselmotor med en Dampmaskines 
Udnyttelse af Varmen, skal det bedste Resultat, som er 
opnaaet ved en Dampmaskine, være c. 16 pCt., medens 
det tilsvarende for Dieselmotorens Vedkommende er c. 
40 pCt. Med andre Ord, medens en Dampmaskines 
Varme kun kan udnytte 16 pCt. af Brændselets Brænd
værdi, udnytter Dieselmotoren 40 pCt.

Del kan ikke antages, skriver »Shipp. Gaz.«, at den 
ny tyske Baads 3,000 HK. Maskine, hvis Tegninger alle
rede ligger færdige, betyder det endelige Resultat paa 
delle Omraade. De, der paa nært Hold er knyttet lil 
denne Udvikling af Maskinvæsnet, er af den Mening, at 
den Tid vil komme, da denne Maskintype vil blive brugt 
til Fremdrivning af Kampskibe.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Fragt for Stuage.
Foreningen har tidligere behandlet en Sag an

gaaende Fragt for Stuage. Certepartiet indeholdt den sæd
vanlige Klausul om, at Skibet skulde have nødvendige 
Ender paa 6'—8' kun for Stuage. Før Lastningen be
gyndte, rekvirerede Kaptajnen skriftlig 3 pCt. korte En
der, medens Afskiberne gav Skibet 6 pCt., hvorfor Mod
tagerne, som ogsaa var Befragterne, kun betalte 2/3 Fragt, 
medens Rederiet paastod at være berettiget til fuld Fragt 
for alle korte Længder der oversteg 3 pCt. Da Mod
tagerne ikke vilde betale Differencen, blev Sagen indbragt
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for Retten i La Rochelle, med det Resultat, at baade Tri
bunalet og Appelretten gav Modtagerne Medhold.

Samme Skib har igen haft en lignende Strid i La 
Rochelle, men denne Gang havde Modtagerne, som ogsaa 
var Befragterne, indgaaet paa, at de korte Længder ikke 
skulde overskride 5 pCt. af hele Ladningen, idet 
Cerleparliet stipulerede: »Broken stowage of 8 feet and 
under not exceeding 5 pCt. of the whole cargo, at 2/3 
freight.«

Imidlertid fik Skibet ogsaa denne Gang mere Sluage 
end Aftalen var, og Modtagerne har nu igen behandlet 
alle de korte Længder som Stuage, og blot krediteret 
Skibet 2/, Fragt herfor, medens Rederiet i Henhold til 
Gertepartiet gør Paastand om fuld Fragt for al Stuage, 
der overskrider 5 pCt. Modtagerne nægtede imidlertid at 
refundere Differencen, idet de gør gældende, at Kaptajnen 
selv burde have paaset, at Certepartiets Bestemmelser blev 
overholdt og i modsat Fald protesteret og underrettet 
Befragterne herom. Man enedes da om at lade Striden 
afgøre ved Voldgift af Hr. Marlin Bartsch af Firmaet 
Carl W. Boman & Co.. Paris. Resultatet blev, at Sagen 
alter gik Skibet imod.

Foreningen giver her et Uddrag af Voldgiftskendelsen. 
Den Klausul, hvorom det her drejer sig, er følgende:

» . . and shall there load ... a full and complete 
cargo of deals and/or battens and/or boards and neces
sary ends of 6—8 feel for broken stowage only not ex
ceeding 5 pCt.«

Og videre:
»broken stowage of 8 feet and under not exceeding 5 pCt. 
of the whole cargo at 2/s freight.«

Da Baaden har lastet noget mere end 5 pCt. Stuage. 
anser Modtagerne sig berettiget lil at behandle det over
skydende som almindelig Stuage, idet de paastaar. 
at Kaptajnen burde have paaset, at de 5 pCt. korte 
Længder ikke blev overskredet, og naar han ikke har 
gjort det, maa han tage Følgerne.

Rederiet paastaar derimod, at det var Befragternes 
eller deres Repræsentanter, Afskibernes Pligt at paase, at 
Suagen, i Henhold til Cerepartiet, ikke oversteg 5 pCt.

Her turde det, siger Voldgiftsmanden, være af Inter
esse, før man gaar ind paa Sagens Realitet, at undersøge 
Oprindelsen til denne Klausul og Hensigten dermed.

Man har altid ment, at det udelukkende er Kaptaj
nen, som maa afgøre hvor meget af korte Længder Skibet 
behøver lil Lastens Stuvning. Da nu denne Stuage blot 
betaler 2/3 Fragt, er det i Kaptajnens Interesse at tage 
saa lidt som mulig, medens Afskiberne snarere er tilbøje
lige lil at forøge Kvantumet. Paa denne Maade opstaar 
der ofte Strid mellem Skibet og Modtagerne, idet Kap
tajnerne paastaar at have modtaget liere korte Længder, 
end der var rekvireret for Stuage. For nu at undgaa 
disse Tvistigheder saa meget som mulig, er man kommen 
overens om at fastsætte et vist Minimum af Stuage, som 
Skibet skal transportere til 2/3 Fragt. Vedkommende Klau
sul er i Almindelighed affattet paa følgende Maade:

»Broken stowage of 8 feet and under up to . . . °/0 of 
the whole cargo at 2/3 freight, excess of stowage (if any) 
at full freight.«

Denne sidste Tilføjelse til Klausulen »excess of 
stowage (if any) at full freight« findes imidlertid ikke 
i ovennævnte Certeparti, og havde den staaet, vilde der 
ikke være bleven Grund til Strid.

Det er altsaa Kaptajnens Pligt at paase, at Certepar
tiets Bestemmelser bliver efterkommet, og tillader han 
Afskiberne at bryde nogen af disse Bestemmelser uden 
at protestere og uden at underrette Befragterne herom, 
har han afskaaret disse sidste Adgang til at reklamere 
ligeoverfor Afskiberne, hvorfor Kaptajnen selvfølgelig 
slaar lil Ansvar.

I dette Tilfælde havde Kaptajnen ikke en Gang pro
testeret ligeoverfor Afskiberne, og da alle korte Længder, 
som Skibet fik, maa anses som nødvendig Stuage, hvorfor 

der altsaa kun skal betales 2/3 Fragt, anser jeg det for ret 
og billigt, at Modtagerne tilbageholder Frcs. 116.15, der re
præsenterer Va Fragt for overskydende Stuage.

Libau Børs Komités »Bill of Lading«.
Libau Børs Komité har for nogen Tid siden for

muleret et nyt Konnossement, som indeholder enkelte 
Bestemmelser, som er ugunstigere for Rederne end de, 
som findes i de hidtil benyttede Konnossementformer, og 
som Foreningen derfor vil advare Rederne mod at akcep- 
tere. Arbejdskomitéen i The Baltic & White Sea 
Conference har i den Anledning korresponderet med 
Libau Børs Komité for at faa strøget disse Bestemmelser, 
men Forhandlingerne har ikke ført til noget Resultat, 
idet Børs Komitéen for enkelte væsentlige Punkters Ved
kommende fastholder sit Standpunkt.

Kystfart paa Spanien.
En norsk Reder akcepterede for nylig en af engelske 

Mæglere udbudt Fragt fra Sevilla til Malaga, men ved 
Ankomsten lil Sevilla blev Skibet af Toldautoriteterne 
nægtet Tilladelse til at indtage Ladningen, da Kystfart 
i Spanien ikke længere er tilladt fremmede Skibe. Det 
forsøgtes gennem den norske Minister i Madrid at faa en 
speciel Tilladelse til at indtage Ladningen i dette Til
fælde, da Rederen ikke havde være kendt med, at Adgan
gen lil at transportere Handelsvarer i Kystfart mellem 
spanske Havne var forbudt, men uden Resultat, og Rederiet 
saa sig saaledes ude af Stand til at opfylde Certepartiet. 
Ved Henvendelse til det norske Udenrigsdepartement har 
Foreningen faaet bekræftet, at der for nylig er fattet Be
stemmelse i Spanien om, at den Adgang, der tidligere har 
været for fremmede Skibe til at transportere enkelte Han
delsvarer i Kystfart mellem spanske Havne, er ophævet.

Det mærkelige er, at denne Fragt fra Sevilla til Ma
laga fremdeles udbydes paa Markedet gennem London 
Mæglere, selv efter at Rederen har set sig nødt til at 
annullere Kontrakten, saaledes at Befragterne ved, at 
kun spanske Redere kan reflektere paa Ordren.

Fragtmarkedet.

Del er stadig Azow, Sortehavet og Donauen, som for 
Øjeblikket lægger mest Beslag paa Opmærksomheden. 
Disse Markeder, og da navnlig Azow, har i Ugens Løb 
yderligere Opgang at fremvise, og Tonen er vedvarende 
fast for prompt Lastning. Medens der fra Azow for et 
Par Uger siden kun betaltes 9/6 »any« for større Baade, 
10/ lil Hamburg, er der i denne Uge sluttet til henholdsvis 
12/ og 12/6, hvorimod der for3000-4000Tons Baade betal- 
les indtil 12/6 N. C. 13/ Hamburg. Fra Odessa, Kherson 
eller NikolajeJT kan storeBaade betinge omkring 10/ udsøgt 
Havn, og 10/6 å 10/9 Dødvægt (kun Korn) betaltes til 
Hamburg. Fra Donauen sluttedes der til 12/6 N. C. 
prompt, 10/9 L. H. A. R. pr. Oktober. Samtidig med, 
at Hjemfragterne altsaa er steget ret betydeligt, er det 
glædeligt at se, at Kulfragterne ned efter; ligger uforandret 
eller en Smule højere, hvilket turde være et godt Bevis 
for, al der er indlraadt Bedring i Tingene. I Østersøen 
er Forholdet noget lignende, idet Returmarkedet er fast, 
hvorimod Kulfragterne er rigeligere og lidt højere. Pe
tersborg indicerer nu 1/2/4, Hvedebasis til London eller 
Rotterdam pr. ultimo September, og der ventes at ville 
komme en Del Korn til Afskibning. Fra de sydligere 
Havne, Windau, Riga og Libau samt fra Tyskland er der 
ogsaa Kornlaster, men endnu kun efler en ret begrænset 
Maaleslok. Trælasterne fra Sverig og Finland er faste. 
Til Kronsladl har der fra Østkysten sidst været sluttet 
til 3/6 å 3/9 til Kronstadt, medens Cardiff betalte indtil
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5/ mod 4/ og derunder for faa Uger siden. Fra Østkysten 
betaltes endvidere 4/1% Stockholm, 4/ Nykjøbing F. 
(1500), 4/6 Gjedser (1400), 3/10ya Lubeck (1900), 4/4%, 
Swinemiinde (1850). Angaaende de større Markeder er 
at bemærke, at Østen er fast, men der har ikke været 
fragtet ret meget. Kurrachce sluttede til 15/ å 15/6 »nett 
terms« til udsøgt Havn pr. September. Nordamerika er 
omtrent uforandret stille. For Bomuld alene betaltes 30/ 
fra Golfen pr. Oktober til Liverpool, Bremen eller Havre, 
medens der paa Netto Charter sluttedes til 8/6 U. K. eller 
Kontinentet. La Plata Markedet viser heller ikke nogen 
videre Forandring; fra San Lorenzo Grænsen til U. K. 
eller Kontinentet placeredes en Række Baade til 12/6 å 
13/3 O. C. (-4- 6 d. direkte Havn) pr. September, 11/9 
for 7000 Tons Baade, medens 5000-6000 Tons Baade pr. 
Oktober opnaaede 11/6. Kulfraglerne fra Wales til La 
Plata viser ingen Forandring.

Fra Sø og Land.
Bogø Navigationsskole. I den nu afsluttede 2den 

Eksamenstermin 1910 bestod 3 Elever den almindelige Styrmands
eksamen.

I anden Afdeling bestod 9 Elever i Navigation, G i Søret 
og Handelsvidenskab, 5 i Geografi og Vejrlære og 5 i Engeslk.

Stor Papirladning. Den største Papirladning, som no
gensinde er ankommet til England, lossedes i Følge »Svensk Ex
port« i Begyndelsen af August Maaned i Greenwich. Papiret var 
leveret af Anglo Newfoundland Development Company i Grand Falls, 
Newfoundland og bestemt til Bladet »The Daily Mail« og de til 
samme knyttede Blade. Lasten indeholdt ikke mindre end 2,343 
Tons Papir, tilstrækkeligt til Trykning af 30,000,000 tolvsidede 
Eksemplarer af »The Daily Mail«. Over 22,000 engelske Mil Papir 
maa passere Trykpresserne, inden alt er forbrugt. Losningen kræ
vede flere Dage.

Nybygninger, Køb og Salg.
Den 3. ds. løb i Følge »Helsingør Avis« en ny Damper af Sta

belen i Antwerpen, bygget for Regning I. Lanritzen, Esbjerg. 
Skibet fik Navnet »Nora«.

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, ank. Riga G./9. — Alexandra, Nielsen, ank. Salonica 7./9. 
— A 1 g a r v e, Borries, afg. Valencia 7./9. til Marseille. — Anglo 
D a n e, Wiencke, ank. Stettin 4./9. — A. N. Hansen, Kruse, afg. 
Dunkerque 7./9. hertil. — Antwerpen, Madsen, afg. Savannah 
5./9. til Rotterdam. — Arkansas, Petersen, ank. Rotterdam 6./9. 
— Arno, Strubberg, pass. Hanstholm 7./9. for Nice. — Aurora, 
Fischer, pass. Brunsbiittel 6./9. for Dunkerque. — Baron Stjern
blad, Therkildseu, pass. Brunsbiittel 6./9. for Antwerpen. — Bei
ra, Lunge, afg. Malaga 7./9. til Cadiz. — C. F. Tiet gen, Thom
sen, ank. New York 30./8. — Chr. B r o b e r g, Gotthardt, afg. 
Dartmouth 7./9. hertil. — Christian IX, Holm, ank. hertil 4./9. 
— Dagmar, Bøgvad, ank. hertil 7./9. — D o u r o, Søberg, ank. 
Dunkerque 6./9. — Esbjerg, Strufve, ank. Konigsberg 8./9. — 
Florida, Andersen, afg. Nørre Sundby 7./9. til Aarhus. — F r e- 
d e r i k, Thomsen, ank. hertil 7./9. — Garonne, Kromann, ank. 
Bordeaux 31./8. — Georgius I, Sørensen, ank. Libau 7./9. — 
Hellig Olav, Holst, afg. Kristianssand 27./8. til New York. — 
Henges t, Munck, afg. herfra 6./9. til Riga. — Hjelm, Kylles- 
boch. ank. Danzig 7-/9. — J. C. Jacobsen, Petersen, afg. Gibral
tar 5-/9. til Barcelona. — J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. Pillau 5./9. 
— K a s a n, Mikkelsen, ank. Libau 7./9. — Kentucky, Andre
sen, afg. Baltimore 2./9. til Kristiania. — K i e w, Jørgensen, afg. 
herfra 5./9. til Petersborg. — Kursk, Gommesen, afg. herfra 7-/9. 
til Petersborg. — Leopold II, Rasmussen, ank. Libau 2./9. — 
Loire, Craignou, ank. Stettin 7./9. — Louise, Larsen, afg. herfra 
7./9. til Riga. — Louisiana, Ørsted, afg. New Orleans 2./9. til 
Rotterdam. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, ank. hertil 5./9. —

M o s k o v, Jonsen, ank. Aarhus 8-/9. — Nicolai II, Clausen 
Kaas, afg. Palermo 7./9. til Marsala. — Nordjylland, Jaco- 
bæus, pass. Holtenau 7./9. for Antwerpen. — 0. B. S u h r, Frise
nette, afg. herfra 5-/9, til Petersborg. — Omsk, Harder, ank. Hull 
7./9. — Oscar II, Hempel, afg. New York 1./9. til Kristianssand. 
— Perm, Christensen, ank. Libau 31./8. — Pennsylvania, 
Lissner, afg. Newcastle 2./9. til Boston. — P r e g e 1, Iversen, ank. 
London 5-/9. — Saga, Wiberg, ank. Antwerpen 5./9. — Saxo, 
ank. hertil 5./9. — Seine, Dampt, afg. herfra 5./9. til Bordeaux. 
— Texas, Miihldorff, ank. Buenos Aires 27./8. — T h y r a, Jør
gensen, afg. Bergen 7./9. Nord paa. — Tiber, Bech, afg. Barce
lona 5./9. til Catania. — Tyr, Thaning, afg. herfra 6./9. til Win
dau. — United States, Gøtsche, ank. hertil 30./8. — Vend
syssel, Larsen, pass. Holtenau 7./9. hertil. — Viking, Meyer, 
ank. hertil 8./9. — Karin, afg. Liverpool 3-/9. hertil. — Vadsø, 
ank. Stettin 2./9.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Lubeck 6./9. til Windau. — 
London, Bom, ank. Rotterdam 5./9. — Paris, Tholander, ank. 
Kiel 5./9. — Bryssel, Kaas, ank. Trångsund 30./8.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Petersborg 7./9. til Hull. — 
Wien, Boeck Hansen, ank. Grangemouth 1./9. — R o m a, v. Thun, 
afg. West Hartlepool 6./9. til Aalborg.

Heimdal, Helga, Vaaben Hansen, afg. Tyne Dock 2./9. •— 
Martha, Christensen, ank. Hudiksvall 4./9. — Elna, Rathje, 
ank. Bona 7./9. — Therese, Pedersen, afg. Archangel 28-/8. — 
Simone, Møller, ank. Hernosand 7./9. — Jeanne, Løffler, afg. 
Archangel 30./8. — Vera, Risø, afg. Antwerpen 5./9. — Daisy, 
Olsen, afg. Skutskår 31./8. — Anine, Leth, ank. Archangel 31./8. 
— Kamm a, Larsen, ank. Tyne Dock 1./9.

Svendsen & Christensen. H. Pont op pidan, Klitgaard, ank. 
Rouen 3-/9. — E. M. Dalgas, Møller, afg. Hull 7./9. — Lars 
Kruse, Mathiesen, afg. Terneuzen 7./9. — St. St. Blicher, 
Christensen, afg. Methil 6./9. — Peter Willem oes, Møller, 
ank. Kjøbenhavn 5./9. — G. K o c k, Jørgensen, ank. Horsens 2./9. 
— Hans Tausen, Klaaborg, ank. Terneuzen 2./9. — H. C. A n- 
d e r s e n, Rasmussen, ank. Korsør 3-/9. — Chr. Christensen, 
Rasmussen, ank. Lapvik 7./9. — N. F. H ø f f d i n g, van Deurs, 
ank. Neder Calix 7./9. — N. G. Petersen, Bloch, ank. Riga 
4./9. — I. D. S. Adolph, Fenger, ank. Blyth 7./9. — Alfred 
Hage, Ellekilde, afg. Ghent 8./9. — T. M. Werner, Hansen 
Holm, ank. Uleåborg 7./9. — A j a x, Brorsen, ank. Stugsund 7./9.

Torm. Sara, Jensen, afg. Lapvik 7./9. — Helene, Sø
rensen, ank. Libau 4./9. — Sjælland, Dam, afg. Methil 7./9. — 
Agnete, Sonnichsen, ank. Libau 5./9. — H e r m i a, Hansen, afg. 
Windau 6./9. — Alice, Schultz, afg. Faaborg 8-/9.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander Shu- 
k o f f, Brandt, ank. Petersborg 2./9. — Johan Siem, Nielsen, 
ank. London 3./9. — Pawel Andrejeff, Tannebek, afg. Pe
tersborg 1./9, til Dunkerque. — Harald Klitgaard, Rasmus
sen, ank. Ghent 2./9. — R u s s, Petersen, afg. Blyth 2./9. til Mira- 
michi. — Wladimir Saw in, Carstensen, ank. Petersborg 31./8. 
— Excellence Pieske, Rasmussen, ank. Kjøbenhavn 7./9. — 
M i c h a i i 0 n tid h o ii ,k o f f, Harboe, ank. Chatham 28-/8. — 
Generalkonsul P a 11 i s e n, Christensen, ank. Uleåborg 3./9. 
— Wladimir Reitz, Olsen, afg. Petersborg 7-/9. til Bordeaux. 
— Helmer M ø r c h, Thorsøe, ank. Jacobstad 3-/9. — N e w a, 
Dahl, afg. Archangel 5./9. til Rotterdam.

København. H a f u i a, Hansen, afg. Havre 2./9. — Russia, 
Poulsen, ank. Neufahrwasser 7./9. — Carl Heckshcr, Starck, 
ank. Wiborg 29./8. — Dania, Lindberg, ank. Rotterdam 2./9. — 
Norman ni a, Ericksen, afg. Petersborg 1./9. — Euxinia, 
Lund, ank. Leith 22./8. — C a n a d i a, Jespersen, afg. Rotterdam 
27-/8. — Livonia, Jørgensen, afg. Blyth 4./9.

Østersøen. C i m b r i a, Nielsen, afg. Grangemouth 2./9. — P a- 
t r i a, Larsen, afg. Port Inglis 6-/9. — Gratia, Sørensen, ank. 
Kronstadt 1./9. — Astoria, Neergaard, afg. Fernandina 4./9.

Union. Frisia, Nielsen, ank. Boness 6./9, — G a 11 i a, Niel
sen, afg. Ghent 3./9. — Caledonia, Hansen, ank. Petersborg 
2./9. — Sarmatia, Pedersen, ank. Petersborg 7./9. — K o t o- 
n i a, Rasmussen, afg. Wiborg 31./8.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, afg. Methil 5./9. — G r a n a- 
r i a, Poulsen, ank. Kjøbenhavn 4-/9. — C a r b o n i a, Mathiasen, 
afg. Kronstadt 5./9. — Estonia, Winckler, ank. Petersborg 3./9.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Ostende 6-/9. — S e 1 a n d i a, 
Troensegaard, ank. Ostemlc 4./9. — S e c a 1 i a, Jensen, afg. Oran 
1./9. — F r u ni e n t i a, Andersen, afg. Petersborg 1./9. — B o s- 
c i a, Skovgaard, ank. Petersborg 3./9.

Ocean. P h i 1 a d c 1 p h i a, Horn, afg. Filadelfia 4./9.

Skandia, S c h a c h S t c 'c n b e i*,g, Theilland, afg. Lubeck 
7./9. til Rostock. — Rimf axe, Westergaard, pass. Kjøbenhavn 
7./9. for Rotterdam. — S k i n f a x e, Faher, ank. Libau 5-/9. — 
G u 1 f a x e, Petersen, ank. Konigsberg 2./9. — R ø d f a x e, Vi
landt, ank. Rotterdam 7./9.
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Frem. A u s t a, Bagger, ank. Blyth 2./9. — Freja, Nielsen, 
ank. Altona 6./9. — Vera, Thing, ank. Archangel 4./9.

Danmark. I. N. M a d v i g, Madsen, ank. Libau 2./9. — 
Hamlet, Jørgensen, afg. Anvers 1./9. — Helge, Pii, afg. Fin
land 4-/9. —■ Rolf, Reese, afg. Petersborg 31./8. — Niels R. 
F i n s e n, Olsen, afg. Sarpsborg 3./9.

Dania. Ely, Meinertz, afg. Norrkoping 7./9. til Stockholm. — 
Nell y, Clausen, pass. Hirtshals 7./9. for Petersborg. — F a n n y, 
Eriksen, ank. Pasages 2./9. — Lilly, Nielsen, ligger i Helsingør. 
— Alexy, Lorentzen, pass. Portland 5./9. for Aarhus. —■ Dagny, 
Sørensen, afg. W. Hartlepool 5./9. til Nykjøbing E. — Mary, 
Bang, afg. Bristol 31./8. til Helsingfors.

Ærø. Enigheden, Jeuseu, ank. Harwich 4./9.

Sejlskibe.
Esbjerg. Æ t n a, Petersen, afg. Mariager 4./9. til Esbjerg. — 

Ella, Kruuse, auk. Esbjerg 5-/9.

Bønne. Oline Dahl, Rasmussen, ank. Horsens 29./8. — 
Argus, Holm, ank. Kalmar 30./8. — Amalie, Nielsen, ank. 
Kalmar 30./8. — Næstved, Clausen, ank. Swinemiinde 30./8. — 
Herman Olsen, Hintze, ank. Memel 31./8. — V e s e t, Kofoed, 
ank. Memel 31./8. — Prøven, Olsen, ank. Neustadt 1./9. — K a- 
s t o r, Klausen, ank. Stockholm 1./9. — John Hintze, Knudsen, 
auk. Swinemiinde 2./9. — Magnus, Hausen, ank. Kalmar 2./9.

Svendborg. Ur d a, Hansen, ank. Tønsberg 31./8. — Nanna, 
Madsen, ank. Pontrieux 31./8. — Z e n i t h a, Jensen, ank. Sorvik 
pr. Sundsvall 1./9. — Capella, Hansen, ank. Windau 1./9. •— 
Hertha, Hansen, ank. Bandholm 1./9. — Triton, Nielsen, ank. 
Benodet 31./8. — Pampa, Jensen, ank. Hamburg 1./9. — Niels, 
Nielsen, ank. Havre 2./9. — Psyche, Olsen, ank. Skelefteå 2./9. 
— Kirstine Jensen, Raahauge, ank. Bogense 2./9. — D a n- 
m ark, Husfeldt, ank. Brest 2./9. — Niels Juel, Olsen, ank. 
St. Valery sur Somme 2./9. — Lindhardt, Madsen, auk. Hernii- 
sand 2./9. — Ariel, Ravnemose, er ank. Drogheda. — Magne t, 
Gommesen, ank. Skelefted 2./9. — Emanuel, Bentzen, ank. Drø- 
bak 3./9. — Najaden, Rasmussen, ank. Abbeville 3./9. — Erik, 
Hansen, ank. Flensburg 3./9. — Ruth, Falentin, ank. Bogense 
3./9. — Henry Brooke, Rasmussen, ank. Stettin 3./9. — 
N e p t u n u s, Nielsen, ank. Termonde 4./9, — Fædres Minde, 
Nielsen, ank. Kalmar 4./9. — Niels, Nielsen, ank. St. Valery sur 
Somme 4./9. — A 1 f r e d e, Petersen, ank. Kotka 5./9. — R o m a,

Jensen, ank. Binic 4./9. — Clytia, Nielsen, ank. London 5./9. — 
Peter, Jørgensen, ank. Vestervig 5./9. — Haabet, Andreasen, 
ank. Pontrieux 5./9. — P a 11 e s e u, Jensen, ank. Klagshamn 5-/9. 
— A p o 11 o, Nielsen, ank. London 5./9. — B e 1 o ua, Nielsen, ank. 
Rye 5./9. — R o s s i n g, Larsen, ank. Kjøbenhavns Red 5./9. — 
Christian, Jørgensen, ank. Plymouth o./9. — Freja, Jensen, 
ank. Bridgeness 5./9. — Marie, Andersen, ank. Libau 6./9. — 
Del os, Andersen, ank. Abbeville 6./9. — Sophie, Mikkelsen, 
ank. Charlestown 7./9. — Hejmdal, Rasmussen, auk. Charles
town 7./9. — Ring Andersen, Hansen, ank. Kjøbenhavn 7./9. 
— Catharine, Hansen, ank. Brest 7./9. — Flora, Sørensen, 
ank. Courselles 6./9. — Libra, Hansen, auk. Dunkerque 6./9. — 
A 1 m a, Hansen, ank. Charlestown C. 7./9.

Ærø. Viking, Weber, ank. Haderslev 5./9. — Anna, Han
sen, ank. Kristianssand 5-/9. — Albert ha, Kromann, ank. West
bay 5./9. — H e r m o d, Dreimaun, afg. Barrypost 2./9. — A11 a, 
Madsen, ank. Ipswich 4./9. — R o t a, Olsen, ank. Flensborg 4./9. — 
II c r k u 1 e s, Bager, ank. Kristianssand 5./9. — P h ø n i x, Ras
mussen, ank. Bridport 5./9. — Rise, Bager, ank. Bogense 3./9. — 
Venus, Jensen, ank. Marstal 5./9. — Amalia, Andersen, ank. 
Flekkef jord 6./9. — Ludvig Bramse u, Groth, pass. Kjøben
havns Red 5-/9. p. R. t. Gøteborg. — Sålus, Jensen, ank. Stranraer 
5-/9. — C. M. Petersen, Petersen, ank. Karlskrona 5./9. — 
Bien, Petersen, ank. Haderslev 6./9. — Lorenz, Levinsen, ank. 
Harwick 6./9. — Fredensborg, Kisby, ank. Hamburg 5./9. — 
Mary, Friis, afg. Kjøbenhavn 5./9. til Island. — Diana, Hansen, 
afg. Lovisa 2./9. til Jersey. — Fremad, Hansen, auk. West We
myss 7./9. — A ni o r, Rasmussen, pass. Dungeness 3./5. vestg. — 
Dana, Petersen, pass. Dungeness 4./5. vestg. — F r e y a, pass. 
Prawle Poiut 4./5. vestg. — Wemyss Castle, Baudholm, ank. 
Wemyss Red 7./9. — Abba, Petersen, ank. Brightlingsea 6./9. — 
Johanna, Hansen, ank. Rhyl 6./9. — A. H. Friis, Rasmussen, 
ank. Montrose 6./9. — Eos, Christensen, ank. PMImlen (• 9. — 
Merkur, Christensen, ank. Swinemiinde 7./9. — S i g u e, Hansen, 
ank. Swinemiinde 7./9. — Mariane, Andersen, ank. Swinemiinde 
7./9; — K a t h i n k a, Olsen, ank. Travemiinde 7./9. — A r g u s, 
pass. Lizard 4./9. østg.

INDHOLD
Kjøbenhavn, d. 9. September 1910. — En tysk Motor-Rutebaad. 

— Af Nordisk Skibsrederforenings Cirkulære. — Fragtmarkedet. — 
Fra Sø og Land. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibscfterretnin- 
gcr. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Kjøbenhavns Børskurs d. 8. Septbr. 1910.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab ....
Danmark.............................................

Gjort til Køber Sælger

39- 7«
917,
39

927,
397,

Norden.................................................
København.......................... ............. 8- 77a

847<
77, 

707a 
777a

85
8

Carl......................................................
Dannebrog.................. . ..................... 78- 78

727, 
78

Skjold ................................................. 407, 7« 407* 407,
Urania.................................................
Union....................................................
Dampsk. af 1896 ..............................
Hejmdal.............................................. 897, 

145- 145

8
8 

777, 
897a

145

10
9

78
91 

1457«
•Østersøen.................... .......................
Nordsøen.............................................
Gorm................................................... 71- 7a

_3V, 

707a

8

717,
Torm....................................................
Inga ...................................................

Vesterhavet........................................
Helsingørske-Dampskibs-Selskab .
Forenede Bugser-Selskab..............
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 417, -74

59
37a

25
140

1
44
417a

80 
7

45 ,

17, 
60 
417,

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Damp sk. af 88..............
57, % foren. Dampsk.-Selsk...........
4 % Østasiask. Komp......................
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 7« Stats amort...............................
37, % uops. Stats.............................
37, % Husejer Kreditk...................
37, % Kbhvn.s Kreditf...................
4% — — 2. Serie..
4% - - L - ..
37, % Østift. Kreditf. 6. — ..
4% - - 7. — ..
37, °la Landkreditk. 3. — ..
4 ’/o Østift. Kreditf. 9. — .. CD
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Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank.................................... 148 1487,
Privatbank....................................... 1057, 1057s 1057;
Landmandsbank................................ 13477 134'7
Handelsbank...................................... 13674 136 1367,
Grundejerbank................................ 2474 25

887, 89 V.
Helsingørs Jærnsk........................... 69 727,
Sukkerfabr........................................... 253 — 25174 2517« 252
Bryggeri Aktier................................ 1737, -17477 174 1747«

Vekselkurser d. 7. Septbr. 1910.

avista
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg..........................................
London................................................
Paris ...................................................

88.95
18.18
72.10

150.80
75.80

88.80
18.14

Wien...................................................

Notering paa Berlins Bors d. 7. Septbr. 1910.

Russiske Noter...........................................................
4 7, Russiske Consols...................... . ........................
38/io°/o — Boden Kredit....................................
5 70 Mexikanske 1899................................................
5 7o Rumænske Stats................................................
4% — - 1890 ....................................

216.80
91.40
89.75

100.30
101.50
91.60

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 44,000, „Danmark" 6,000, „Norden" 
24,000, „København" 22,000, „Carl" 4,000, „Dannebrog" 68,000, 
„Skjold" 8,000, „Dampsk. af 1896“ 20,000, „Hejmdal" 6,000, 
nDansk-Russisk“42,000, „Østasiatisk" 350,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen

Tugboat Company „Union" %-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Børere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

• • THE • •

ANTWERP
ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

■^DRYDOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conecience, 21, Tel. 1762.

Technical Director: JAMES KERFOOT. rue Osy. 20, Tel. 156.

Prøv engang
John Crabbie’s oid Highland whisky

kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 4*5. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Skibshypothekbaiikeii
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tigr.-Adr.: Skibsbanken 

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

^Julius ESchierbeck
Firma grundlagt 1858 

Amaliegade 41, Kjøbenhavn 
Ældste, største og billigste

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Taifuntrosserne

Specialforretning i Beg. —-— Havarikommissionærer. 
Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

Amaliegade 30.Tit. Central 1027.
Kompasser 

efter
Lord Kelvins System 

eget Fabrikat.

Spritkompasser 
E. S. Ritchie & Sons 

originale 
samt af eget Fabrikat.

Baadskompasser 
(Sprit og tørre) 

I Kasse eller Hus med 
Lampe.

Azimutinstrumenter
Pejlstøtter

Kikkerter 
dobbelte og lange

Sextanter og Octanter 
med og uden 

Kew Certifikat

Reparationer 
udføres.

Iver C« Weilbach & Co.
Nautiske Etablissement

Øbro 125 u.
Walkers

originale
Lodde- og 

Loggeapparater
Fuldfarfs 

Loddemaskiner
Loddespil 

Loddewire 
(enkelt og dobbelslaaet)

Barometre 
Hydrometre 
Clinometre 
Megaphoner 

Parallellinealer
Passere 

Forstørrelsesglas 
Lanterner 

med og uden Certifikat 
Morses Signallanterner 

m. m.

Reparationer 
udføres.

Deviationsundersøgelser af Kompasser i alle Slags Fartøjer.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparations vær ft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages 

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 

Nærmere Oplysninger Ved Henvendelse til Havneingeniørens;
Kontor.

,,Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitliuie A 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider —. - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab, — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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Kjøbenhavn, d. 13. September 1910.
Øs tas ia tisk Kompagni afholdt Torsdag d. 

8. ds. ekstraordinær Generalforsamling. Overretssag
fører S i e s h y e dirigerede og gav Ordet lil Beslyrelses- 
raadets Formand, Landstingsmand, Grosserer II o 1 g e r 
Petersen, der udtalte nogle Mindeord over den tid
ligere Formand for Bestyrelsen, Gehejmeelalsraad 
G 1 ii c k s t a d t og tidligere Medlem af Bestyrelsen, Gros
serer Victor H ø f f d i n g, der begge var afgaaet ved 
Døden. Forsamlingen sluttede sig Lil Formandens Ord 
ved al rejse sig. Formanden meddelle derefter, al Ge- 
hejmekonferensraad D e u n l z e r havde ønsket at ud- 
Iræde af Bestyrelsen, som derefter havde suppleret sig 
med Direktør Emil G 1 ii c k s t a d t, Grosserer C o 11- 
s tru p og Overretssagfører Schrøder. Eneste Sag 
paa Dagsordenen var: Bemyndigelse for Bestyrelsen til 
Udvidelse af Selskabets Aktiekapital med 10 Mill. Kr. 
Formanden udtalte, at Udvidelsen grundet paa Selskabets 
stærke Udvikling var nødvendig. Man ønskede at skride 
til Udvidelsen nu, da Forholdene paa Pengemarkedet var 
gunstige, og 1% Mill. Kr. af Beløbet vilde blive tilbudt 
de gamle Aktionærer lil en Kurs af 125 pCt., medens de 
resierende 8% Mill. Kr. overloges af et udenlandsk Syn
dikat paa samme Betingelser. Efter al Formanden havde 
besvaret nogle Forespørgsler fra el Par Aktionærer væ
sentlig angaaende Udbyttet paa Selskabets Gummiaklicr, 
saltes Forslaget om Udvidelsen af Aktiekapitalen under 
Afstemning og vedtoges enstemmigt ved Haandsopræk- 
ning, hvorefter Generalforsamlingen hævedes.

Svensk Skibsbygning. Den britiske Konsul 
i Gølelwrg skriver, i Følge »Shipp. Gaz.«: »Det svenske 
Skibsbyggeri har en særdeles gammel og smuk Historie, 
og i den største Del af del nittende Aarhundrede var Sve- 
rig det ledende Land i Skandinavien, hvad Skibsbyggeriet 
angik. I denne Periode forsynede deis Værfter ikke 
alene den svenske Handelsmarine med dens Behov af ny 
Tonnage, men byggede ogsaa i stor Udstrækning Skibe 
lil Ruslands. Danmarks og Norges Ilandelsmariner. Denne 
Tingenes Tilsland, som var saa tilfredsstillende for det 
svenske Skibsbyggeri, har desværre ændret sig eller er 
næslen høri op i den senere Tid, idel de svenske Værf- 
ler kun i el ringere Omfang leverer Forøgelsen eller For
nyelsen af selve den svenske Handelsmarines Tonnage. 
Lige siden Midten af Halvfemserne i sidste Aarhundrede, 
fra hvilken Tid der kan noteres en særlig Aktivitet i den 
svenske Søfarl, har de svenske Rederier for slørsle De
len forbigaaet de svenske Værfter ved Anskaffelsen af 
større Skibe og har købt enten ny eller addre Fragt
dampere især fra De Forenede Kongeriger eller fra 
Tyskland, saaledes al for nærværende Tid alle Fragtdam
pere i den svenske Handelsmarine paa over 3,000 Tons 
Brutto er bleven byggel i Udlandet.«

mand, i Følge »Hansa«, kun ringe Fremskridt. Selv 
Østasiens største Værft M i l s u b i s c h i-V æ r f I (Iwa
sakis Værft i Nagasaki) og K a w a s a k i - V æ r f t i 
Kobe har næsten intet Arbejde. Man holder kun Bedrif
ten gaaende ved Bygning af Maskiner og smaa Krydsere 
lil Krigsmarinen.

Internationalt Fribor d. Del lyske »Reichs- 
versicherungsaml« har, i Følge »Zeilschrift fur Ver- 
sicherungswesen«, spurgt Kiels Handelskammer, om en 
international Ordning af Fribordssagen vilde være hen
sigtsmæssig, set fra den lyske Skibsfarts Standpunkt. 
Herpaa har Handelskamret svaret, at den hidtidige Over
enskomst med England og den delvise med Frankrig og 
Holland har vist gode Resultater, og at en yderligere 
Fremadskriden paa Vejen henimod en inlcrnalional 
Overenskomst paa delle Omraade, under Medvirkning af 
det lyske Seeberufsgenossenschafl, kun kan synes tjenlig 
for den lyske Skibsfart.

Lloyds i London. Aulorilelerne (Aufsichls- 
amt) i New York bekendtgør i Følge »Zeilschrift fur Ver- 
sicherungswesen« af 7. September d. A., at efter den 1. 
Januar 1911 maa Lloyds i London ikke mere ar
bejde i New York, at alle Forsikringstagere, som afslut
ter eventuelle Kontrakter med Lloyds, gør delle for egen 
Risiko, og at Lloyds Repræsentanter vil udsætte sig for 
retslig Forfølgelse i New York.

For at forebygge Misfors I aaelse i Anledning af oven- 
staaende Meddelelse finder vi al burde minde om, al 
Lloyds i London ikke maa forveksles med Klassili- 
ceringsselskabet Lloyds. Det er overhovedet ikke nogel 
Selskab, men en Samling af Assurandører, som lil visse 
Tider træder sammen og (egner Søforsikringer i Reglen 
flere i Forening (deraf Navnet Underwriters).

Da Staten New York imidlertid fordrer en Sikker
hedsstillelse af 200,000 Dollars af Søassurandører og 
denne Sikkerhed, som i delle Tilfælde vil blive krævel 
af hver enkelt Deltager, næppe er præsleret, maa det 
antages, at delle er Grunden lil, at Staten New York for
byder denne Virksomhed paa sil Omraade.

Uddybning af Bogense Havn. Byraadet i 
Bogense behandlede d. 5. ds. el Forslag om Uddybning af 
Havnen fra 11 lil 14 Fod i Forbindelse med en Udvidelse 
af Havnepladsen. Forslagel, der vil medføre en Udgift 
af 130,000 Kr„ tik en velvillig Modtagelse. Det hen
vistes lil 2den Behandling. (»Bert. Tid.«)

Skibsbyggeriet i S 1 o r b r i 1 a n n i e n. Efter 
et Diagram af Lloyds Register, som grafisk fremstiller 
Brutto Tonnagen af de i Aarene fra 1882 til 1910 i Stor
britannien byggede Skibe blev, i Følge »Hausa«. Rekord- 
tallet naaet i Aarene 1898—1899, 1901 og 1906 med c. 
1,400.000 Tons og de laveste Tal i Aarene 1884—1887 
med c. 350,000 Tons. I Kriseaarene 1908 og 1909 blev 
der tilsammen kun bygget 750.000 Tons (imod 1,300.000 
Tons i Aaret 1907). I indeværende Aar var der ved Juni 
Maåneds Slutning allerede 1,120,000 Tons under Bygning.

Skibsby gger let i Japan. I Japan gør Skibs
byggeriet efter en Ytring af en høj japansk Embeds

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 15/1910, afsagl den 11. Juni 1910. 
A/S. P o r 11 a n d - C e m c n I f a b r i k e n »Dan m a r k « 
mod A/S. C. M o 11 e r u p s Maskin f a b r i k.

Ved Slutseddel af 1. Februar 1908 køble A/S. Porl- 
land-Cementfabriken Danmark i Aalborg af A/S. Mol- 
lerups Maskinfabrik i Kjøbenhavn og Esbjerg en 40 ef
fektive Hestes Kraft Pelroleumsmolor af Type P. B. med 
Maskinfabrikens patenterede Vandindsprøjlningssyslem 
og alt Tilbehør efter Fabrikens nyeste Konstruktioner. 
Den købte Motor var brugt, men skulde leveres i fuld
stændig restaureret og forsynet Stand. Den skulde in
stalleres i et under Bygning værende Skib — om hvis 

I nærmere Beskaffenhed der ikke i Kontrakten gaves Op-
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lysning — og den skulde leveres paa Anfordring af Skibets 
Bygmester i Svendborg. For Motorens »Soliditet og For
arbejdelse af Isle Klasses Materiale« garanteredes »i Følge 
Nordisk Motor Unions Regler«, og det hed, al »ethverl 
Brud eller enhver Mangel, som inden et Aar fra Leve
ringsdagen viser sig«, vikle blive gralis erstattet af Fa
briken, naar de skadelidte Dele indsendes omkoslningsfril. 
Købesummen for Motoren var sal til 6,000 Kr. 5 pCl. 
for kontant eller 5,700 Kr. hvorhos der for Installatio
nen skulde betales 450 Kr. Betalingen skulde erlægges 
med Halvdelen ved Motorens Ankomst til Svendborg og 
Halvdelen ved første Prøvelur.

I Sommeren 1908 blev derefter Motoren indsat i del 
under Bygning værende Skib (Skonnerten »Poul« af Aal
borg), og Skibet foretog dcrpaa forskellige Ture, dels 
Prøveture dels Rejser med Cement fra Købernes Fabrik. 
Motoren fungerede imidlertid ikke paa en efter Køber
nes Mening tilfredsstillende Maade. Skibet rystede stærkt, 
og Lejerne løb ved flere Lejligheder varme. Efter Kø
bernes Reklamationer blev Motoren liere Gange efterset 
og repareret af Sælgerne. I Juli og August 1909 lod en
delig Køberne i Aalborg afholde en formelig Syns- og 
Skønsforretning over Motoren, og i Henhold til Udfal
det af dette Skøn lod de Motoren tage ud af Skibet og 
stille til Sælgernes Disposition.

Under denne Sag søger nu Citanterne de Indstævnte 
til Tilbagebetaling af den erlagte Købesum 5,700 Kr. samt 
Omkostningerne ved Installationen, ialt 6,150 Kr. med 
Renter og Sagens Omkostninger. De Indstævnte paastaar 
sig frifunden med Tillæg af Sagens Omkostninger.

Citanterne gaar ud fra den Opfattelse, al de Ind
stævnte maa bære Følgerne af, at Motoren har vist sig 
ikke at være en passende Drivkraft for det Skib, til hvil
ket den var bestemt. Overensstemmende hermed har 
de formuleret det Skønsmandene i Aalborg forelagte 
Skønstema som et Spørgsmaal om, hvorvidt Motoren »ef
ter sin Konstruktion og Beskaffenhed kan anses for brug
bar. naar Hensyn tages til dens Formaal at tjene som 
Drivkraft for Skibet«. Delle Spørgsmaal blev af Skøns- 
mændene besvaret benægtende. Citanterne formener her
efter at have godtgjort deres Ret til at forlange Tilbage
betaling af Købesummen.

De Indstævnte gør i første Række gældende, at de 
aldrig har paataget sig nogen Garanti for, at Motoren 
vilde være en passende Drivkraft for del Skib, hvortil 
den af Køberne var bestemt. De har. hævder de. kun 
solgt den omtalte brugte Motor med dens i Kontrakten 
nærmere opgivne Egenskaber og med den dér omtalte 
Garanti, men de maa være uansvarlig for det Faktum, al 
Motoren af den ene eller den anden Grund ikke har vir
ket tilfredsstillende i Skibet. De gør gældende, a t del er 
uheldigt, at Motoren, trods Indsigelse fra deres Side, paa 
Købernes Forlangende, er bleven installeret i Skibet længe, 
inden dette var færdigbygget, a 1 Fartøjet har været for 
let lil en saa kraftig Motor, og a t denne lige fra Begyn
delsen har været behandlet daarligl af det ikke tilstræk
kelig øvede og kyndige Mandskab om Bord. De har en
delig rejst forskellige Indsigelser dels mod Skønsmæn- 
dcnes Habilitet, dels mod deres Fremgangsmaade. De 
hævder, at Skønnet for en Del er bygget paa ensidige 
Fremstillinger fra Cilanternes Side om Motorens Gang 
paa tidligere Ture, Fremstillinger, som de ikke har faael 
Lejlighed lil at berigtige, samt at Motoren var i en meget 
mangelfuld Stand paa den Tur, under hvilken Motoren 
af Citanterne forelagdes Skønsmændene til Bedømmelse.

Nogle af de af de Indstævnte fremførte Anker mod 
Skønsforretningen synes ikke al være helt ubeføjede, men 
Rollen finder ikke Anledning lil al komme nærmere ind 
herpaa. Der maa nemlig gives de Indstævnte Medhold i 
at Skønsforretningen efter Skønstemaels Beskaffenhed 
maa være irrelevant her under Sagen. Hverken skriftligt 
eller mundtligt ses de Indstævnte at have paalaget sig 
nogen Garanti for Motorens Anvendelighed som Drivkraft 

i del bestemle Skib, men kun for dens almindelige Brug
barhed og de særlige i Kontrakten nævnle Egenskaber. 
Sagens Udfald maa herefler bero paa, om Motoren i sig 
selv har manglet nogen af disse Egenskaber. Herfor fore
ligger der imidlertid intet Bevis; tværtimod har de Ind
stævnte fremskaffet en Erklæring fra Bureau Veritas Re
præsentant i Svendborg, der ikke blot attesterer al Mo
toren er byggel og opstillet under Tilsyn af Bureau Ve
ritas, men tillige, at den baade før og efter Installationen 
er bleven prøvet omhyggelig og har vist sig al være i god 
arbejdsdygtig Stand, samt al all Arbejdet Motoren ved
rørende er omhyggelig udført.

De Indstævnte vil herefler være at frifinde, hvorhos 
Citanterne findes at maatte betale dem Sagens Omkost
ninger med 300 Kr.

Dom i S. S. Nr. 54/i0l„.
Tiltalte L. K. IL, der fra 23. Marts 1908 havde væ

ret udmønstret paa ubestemt Tid med 3/m Skonnert »Ca
stor« af Ærøskjøbing som Letmatros, rømte i Kanada 
den 8. Juli 1908.

Dømt til 14 Dages simpelt Fængsel samt lil al betale 
Sagens Omkostninger.

Dom i S. S. Nr. 110/1909 afsagt den 22. Juni 1910. 
Dampskibet »Haake«s Rederi, Aug. Bollen, W m. 
M i 11 e r s N a c h f. i Hamburg mod F y n s Andels 
Foderslo f f o r r e l n i n g i Svendborg.

I Følge Konnossement af 1. April 1909 afskibedes 
med Dampskibet »Haake« af Hamburg el Parti Bomulds
frøkager ialt 5,275 Sække, fra New Orleans lil Svend
borg. Ved Ankomsten til Svendborg viste det sig, at c. 
Halvdelen af Frøkagerne eller 675.398 Pd. var beskadiget. 
Værdiforringelsen ansattes af de paa Ladningsmodtager
nes Foranledning udmeklte Skønsmænd til Kr. 1.40 
pr. Centner, eller ialt Kr. 9,455.57. Ladningsmodtagerne. 
Fyns Andels Foderslofforrelning i Svendborg, tilbageholdt 
derfor 9,500 Kr. af Fragten, idel de gjorde gældende, al 
Skibet var ansvarligt for Skaden,

Linder denne ved nærværende Ret som vedtaget 
Værneting anlagte Sag søger Citanterne de Inslævnle til 
Betaling af de nævnte 9,500 Kr. med Renter og Sagens 
Omkostninger. De Inslævnle paastaar sig frifunden mod 
Betaling af Kr. 44.43 saml £ 125, hvilket sidstnævnte Be
løb de af deres Assurandører har modtagel i Erstatning.

Om de nærmere Omstændigheder, under hvilke Ska
den er indtruffen, er oplyst følgende:

Skibet, der var afgaaet fra Filadellia til New Orleans, 
havde undervejs i Tampa indtaget c. 3,300 Tons Fosfat, 
der blev fordelt i alle Skibets (ire Lastrum. Den 31. 
Marts indladedes i Chalmette en Del Tømmer (140 Pitch
pine Bjælker) og derefter i New Orleans Bomuldsfrøkager 
og 75 Sæ'kke Fjer. Alle Varerne sluvedes løsl i Skibels 
fire Lastrum ovenpaa Fosfaten og uden Separation; Bjæl
kerne i Nr. 1 og 4 Lastrum. Fjerene i Nr. 4 Lastrum og 
Bomuldsfrøkagerne i alle fire Lastrum. Indladningen, 
der foregik i tørt Vejr, blev foreslaaet af en professionel 
S tu ver.

Paa Rejsen over Atlanterhavet indtraf der haardt 
Vejr med høj. overbrydende Sø. Skibet rullede og tog 
meget Vand over Dækkel. Den 10. April ved Midnatstid 
passerede Skibet ganske tæl forbi el under Vandet fly
dende Vrag, af hvilket man kun saa Masterne, og for 
hvilket man maatte give haardt Styrbord Ror. Hvorvidt 
Skibet har rørt Vraget, og hvorvidt der af Søen er slaael 
Vragstykker hen over Skibets Dæk. er ikke oplyst, men 
al noget saadanl kan være skel, kan ikke betragtes som 
udelukket. Den 15. opdagedes, at der var 41// Vand i 
Forpeaken, og en Haandpumpe, hvormed Skibet var for
synet til delte Rum, blev sat i Gang, men den formanede
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ikke al bolde Skibet læns. Først den 17. fandt man efter 
al have fjærnel en Del Forløjningskæder en c. 6" lang 
Revne i en af Slævnpladerne, c. 8' fra Bunden og; 1' fra 
Stævnen. Man søgte forgæves al faa Revnen tællet, og 
man maatte sluttelig aabne Lugen til Nr. 1 Lastrum og 
fjærne en Del af Ladningen i den nedersle Del op (il 
Kollisionsskoddel for al kunne uddrive en Nagle i delte 
Skod, saa al Vandel kunde ledes lil Ballaslpumpen. For- 
peaken kunde nu holdes læns. Medens del foranførle 
Arbejde siod paa, havde Søen vedblivende været oprørt, 
der var kommet meget Vand ind over Dæk og Luger, og 
del havde ikke kunnel undgaas, al en Del Vand ovenfra 
Irængle ned i det forreste Lastrum og derfra videre lil 
Lastrum Nr. 2, der slaar i Forbindelse med Lastrum 
Nr. 1.

Ved Ankomsten til Svendborg viste del sig som foran 
omtalt, al Ladningen var meget beskadiget af Fugtighed. 
Ved el af rellig udmeldle Mænd foretagel Skøn konsla- 
leredes del, al Skibet ved dels Arbejden i Søen havde be
givet sig liere Steder ovenbords. saaledes ved Barkhol Is
rangen i Aglerlaslen, og al der i Dækkel ved Lugerne 
var Lækager: ved Nr. 3 var en Boll revel ud. saaledes 
al Vandel havde kunnel trænge ind, ved Nr. 2 Luge 
fandies Ire Huller i Karmpladen, hvoraf det agterste lige
ledes syntes fremkommet ved. at en Bolt var revet ud ved 
Søens Slag. Om de lo andre Huller erklærede Skønsmam- 
dene, at de ikke syn les fremkommet paa denne Maade, 
men Skønsmændene udtalte inlel om, hvorledes de kunde 
lænkes fremkomme!. Hullet ved Luge Nr. 3 var opdaget 
nogle Dage før Ankomsten til Svendborg, og der var da 
bleven sal en Prop i; de øvrige Huller blev man forsi 
opmærksom paa ved Skønsforretningen i Svendborg.

De paa Ladningsmodtagernes Foranledning lil al be
dømme Skadens Størrelse udmeldte Mænd udtaler sig i 
deres Skønsforretning meget skarpt om Lastens Kondition 
og den Mangel paa Hensyn der efter deres Mening var 
laget lil Lasten. De kritisere den Uorden, hvori Laslen 
i Luge Nr. 1 — som Følge af del forannævnte Arbejde — 
laa, og Mangelen paa Separation mellem Bomuldsfrø
kagerne og del underliggende Fosfat og Træ. De kon
staterede, al der fandies el tommetykt Lag af Sløv og 
Fosfatdele i de Ire af Laslrummene, hvor der fandtes 
Mellemdæk, og de udtalte, al delte havde beskadiget Ka
gerne, men de kom ikke ind paa en Vurdering af Om
fanget af denne Del af Skaden. Skønsmændene omtalte 
Muligheden af. al Fosfaten og Tømmeret havde været 
fugtigt ved Indladningen, men de kom ikke ind paa en 
nærmere Paavisning af, hvorvidt virkelig nogen Del af 
Fugligheden kunde lænkes al siamme derfra.

Selv om del nu maa anses for en Fejl fra Skibets 
Side, al man ikke ved Maatler eller paa anden Maade 
har søgt al holde Sløv eller Fosfaldele borle fra Bomulds
frøkagerne, maa Rellen efter det Foreliggende gaa ud fra, 
al i ethvert Fald den ganske overvejende Del af Skaden 
hidrører fra Indtrængen ovenfra af Vand i Laslrummene, 
og al delle aller skyldes Omstændigheder (Sammenslød 
med Vragel, del haarde Vejr undervejs. Søens Bryden 
over Dækkel), for hvilke Skibel ikke bærer nogel Ansvar. 
De skarpe Udlalelser i den sidst omtalte Skønsforretning 
bliver uden virkelig Vægt, da de kun omtalte den 
Tilstand, i hvilken Ladningen ved Ildlosningen be
fandt sig og ikke oplyser Data, hvoraf del kunde slut
tes, at den daarlige Tilstand skyldes andre end de foran 
angivne Omstændigheder. I hvert Fald mangler enhver 
Oplysning om, i hvilken Grad den manglende Separation 
kan antages al have forøgel Skaden paa Ladningen.

Som Sagen saaledes foreligger, lindes Citanterne ikke 
al kunne gøres ansvarlig for de Ladningen tilføjede Be
skadigelser. Naar de Inslævnle har villel hævde, al Ski
bet antagelig har va'ret usødygtigt ved Indladningen, maa 
delle betragtes som ganske usandsynligt. De Indstævnte 
vil derfor være al dømme efler Cilanlernes Paastand, 
saaledes at Sagens Omkostninger bestemmes til 200 Kr.

Lastelinien for Sejlskibe.
En Sejlskibsfører skriver lil os fra Riga:
Iblandt alle de Herligheder, Skibsfarlen i de senere 

Aar er bleven lyksaliggjort med, er Lastelinieloven nok 
en af de vigtigste. Denne Skønhedsplet (jeg mener Lasle
mærket) har vel nok de Heste af Skibene nu faaet an
bragt paa Siden, og samtidig har de vel ogsaa gjort den 
Opdagelse, al enhver Forskønnelse koster Penge; i delle 
Tilfælde endogsaa ret rigelig!; thi jeg gaar næppe Sand
heden for nær, naar jeg siger, at mindst 5 pCt. af vor 
Arbejdsevne er gaael labt derved. Naar vi nu var fær
dig dermed, saa kunde vi indleve os deri og, med Tiden 
glemme fordums Tiders Friheder og Goder, men inlel 
her i Verden er fuldkomment og Lastelinieloven ej hel
ler. Vi slaar nemlig overfor den Ubehagelighed, at man 

j ved al holde sig nøje til Loven meget godt kan blive 
Straf skyldig. Dette ser lidt morsomt ud. men er ikke 
desto mindre rigtigt; thi laster vi vort Skib i en Fersk- 
vandshavn, eksempelvis her i Riga, og vi laster det ned 
til del tilladte Ferskvandsmærke, saa vil Skibet, naar del 
kommer til engelsk Havn, have sit Sallvandsmærke ad
skilligt under Vand, for mit Skibs Vedkommende 1% 
Tomme, og da delte har været Tilfældet med alle de 
hjemlige Skibe, jeg er truffen sammen med, saa er del 
nok ens over hele Linien. Hvorledes vil vi være stillel, 
naar vi kommer over til England og paa den Maade 
har faaet vort Skib for dybt laslel? Den ærede Redak
tion kunde mulig give os lidt Vejledning paa delte Om
raade: thi del var jo ikke værd, al Loven skulde skaffe 
os unødige Mulkler paa Halsen, hvis del kunde undgaas. 
Der er jo nok en Udvej, nemlig ikke at lasle Skilæl 

i dybere i fersk Vand, end at del kan have sin Sallvands- 
linie ovenfor, naar del kommer i Saltvand: da vi imidler- 

j lid ikke sejler (il Søs for Fornøjelsens Skyld, men for al 
Ijene lidi Penge, saa kan jo en Skibsreder være berettiget 
lil al forlange, at Skibet bliver laslel paa lovlig Vis i 
fersk Vand, hvad enten det saa passer i Saltvand eller 
ej, og en Skibsfører kan saaledes komme i en slem 
Klemme.

I. Fuc/lsang.
Fører af 3/m. Sk. »Minerva« af Svendborg.

I Anledning af ovenslaaende har vi rettet en Fore
spørgsel lil Ministeriel f o r H a n d e 1 og Søfart 
og har under 8. ds. modtaget en Skrivelse fra Ministeriel 
saalydende:

si del med den ærede Redaktions Skrivelse af 15. 
Juli d. A. modtagne, hermed tilbagefølgende Andragende 
har Skibsforer I. Fuglsang af Svendborg fremsat for
skellige nærmere angivne Spørgsmaal vedrørende For- 
staaelsen af de i Anordning af 28. September 1909 inde
holdte Bestemmelser om Skibes Dybgaaende og Laslelinie.

I denne Anledning skulde man efter stedfunden 
Brevveksling med Laslelinieudvalgel tjenstlig melde, at 
del Ferskvandsmærke. der er paamærkel et Skib med 
danske Lasteliniema'rker, alene er gaddende for absolut 
fersk Vand o: Vand, hvis Va’glfylde er 1. Dersom Skibet 
laster i svagl saltholdigt Vand, maa Reduktionen af 
Ferskvandsfribordet formindskes, hvorved bemærkes, at 
der paa de danske Fribordsbreves Bagside er angivet, 
paa hvilken Maade denne Formindskelse tindes.

Al et Skib i en Ankomst-Havn ligger med sil Sall- 
vandsfribordsmærke under Vand, behøver ikke al være 
ensbelvdende med, at Skibet er overlaslel, idel Vandel 
i Afgangs-Havnen kan have været mere saltholdigt end 
Vandet i Ankomst-Havnen.«

P. M. V.
G. Busck-Nielsen. 

kst.
Gustao Arendrup. 

kst. Fhn.
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Tysk Søretssag.

Den 9. Juli cl. A. behandlede Hamburgs Søret en 
Kollisionssag mellem den Det forenede Damp
skibsselskab i Kjøbenhavn tilhørende Damper 
»Yrsa«, der maaler 267 Netto Reg.-Tons, og en Firmaet 
Fritz Joost i Hamburg tilhørende Lægter Nr. 4616, 
der blev bugsere! al' Slæbedamperen »Fritz« af Hamburg.

Ulykken skete den 26. Maj 1910 Kl. 11% Fm. Paa 
Nedre-Elben, Iværs for Grænsekanalen. Den over Altona 
fra Aalborg kommende danske Damper beskadigede den 
med Salpeler lastede Lægter saa slærkt, at den løb fuld 
af Vand og sank. Besætningen blev dog reddet. Læg- 
loren er senere taget op af en Dykker og indbragt til et 
Værft lil Reparation. Damperen »Yrsa«, der er bygget i 
1889, fik kun en ubetydelig Skade paa Forstævnen. Fra 
Damperens Side gives følgende Fremstilling af Ulykken: 

Efter at »Yrsa« havde losset det for Altona bestemte 
Kvæg, fortsatte den Rejsen til Hamburg med Bistand af 
en Havnelods. Noget udenfor Strandhoeft saa man en 
Bugserbaad med en Lægter paa Slæb komme ud af In
diahavnen. Da man antog, at Bugserbaaden vilde holde 
sig paa »Yrsa«s Styrbordsside, gav man Styrbord Ror. 
Slæbebaaden gav nu del første Stød i Dampfløjten, der 
straks blev besvaret af »Yrsa« med to Stød. Slæbebaaden 
blev dog ved at gaa tværs over Farvandet, hvorfor man 
stoppede Maskinen, slog fuld Kraft »Bak«, lod Ankeret 
falde og lagde Roret haardt Bagbord. Da Bugserbaaden 
nu veg af til Bagbord, svajede Lægteren med sin Bag
bordsside mod »Yrsa«s Forstævn og blev, skønt Dam
peren ikke gjorde mere Fart fremefter, beskadiget saa 
stærkt, at den sank.«

Havnelodsen fra »Yrsa« bekræftede ovenstaaende 
Forklaring og tilføjede: »Jeg befandt mig tillige med 
Kaptajnen paa Broen. Vi kom fra Syd omtrent midt i 
Farvandet. Maskin telegrafen stod paa »Fuld Kraft«, men 
Damperen gik alligevel langsomt, vistnok fordi der ikke 
var tilstrækkelig Damp. Da vi saa Slæbebaaden med 
Lægteren, stillede vi Maskinlelegrafen paa »Langsom«, da 
disse efler Loven skulde vige af for os, fordi det er Flod- 
fartøjer. Del vil sige, jeg antog i delte særlige Tilfælde, 
at Bugserbaaden vilde vige af eller indtage en afventende 
Stilling. Efter min Mening kunde jeg ikke handle ander
ledes og ikke vige af lil Styrbord.«

»Yrsa«s Kaptajn gjorde gældende, at hvis Bugser
baaden havde beholdt sin Kurs, vilde alt være gaaet godt, 
især da »Yrsa« gik ganske langsomt, og Farvandet var 
frit. Første Styrmand paa »Yrsa«, der befandt sig paa 
Bakken ved Ankeret, bekræftede, at dette var faldet straks, 
da Ordren derlil blev givet. Om den egentlige Kollision 
var han ikke i Stand til at give nærmere Forklaring. 
Maskinmesteren fra »Yrsa« forklarer, at Maskinen kort 
for Kollisionen ikke gik med fuld Kraft, og at den bak
kede førend Sammenstødet.

Slæbedamperen »Fritz« havde den 26. Maj Kl. 9% 
Fm. laget Lægteren 4616 »Margaretha«, som var ladet 
med 46 Tons Salpeter, paa Slæb, for at bugsere den fra 
Afrikakajen i Indiahavnen lil Fahrkanal. Efler at være 
kommet ud af Indiahavnen styrede man efler Amerika- 
hoeft, som blev passeret i en Afstand af c. 40 Meler. Nu 
saa man Damperen »Yrsa«, der kom op tværs for Wich- 
horst Værft paa Sydsiden og laa strømret. Slæbebaaden 
gav nu et Stod i Dampfløjlen og holdt over efter Nord
siden. »Yrsa« svarede med lo korte Siød og holdt til 
Bagbord. »Yrsa«s lo Stød blev ikke besvaret, da man 
ikke mer havde kunnet komme fri lil Bagbord. Straks 
derpaa løb »Yrsa« med Forstævnen ind i Lægterens Bag
bordsside. som den traf c. seks Meler fra Agterenden og 
gennemskår, saa den sank. Man forsøgte al slæbe den 
synkende Livgier (il Kysten imod Syd, men maatte op
give det, da »Yrsa«s Ankerkæde fastholdt denne.

Skipperen paa Slæbedamperen »Fritz« paastod, al 

»Yrsa« havde haft Plads nok lil al gaa agien om Bugser
baaden og Lægteren, og hvis den havde gjort det, var 
Kollisionen blevet undgaaet. Denne fandt Sled lemmelig 
nordligt i Farvandel. Slæbedamperens og Lægterens Re
der forklarede, al dennes Skipper, der havde været 28 Aar 
i hans Tjeneste, altid havde vist sig paalidelig. Havnelod
sen blev ved sin Paasland, at for ham havde det været 
umuligt al vige af for Bagbords Ror, da der ikke var 
Plads dertil.

Rigskommissæren var kommet til den Overbevisning, 
al »Yrsa« skulde være gaaet af Vejen for Slæbedamperen 
for Bagbords Ror. Efler Slæbedamperens Signal maatte 
»Yrsa« have forslaaet, at denne ikke vilde vige af for 
Styrbords Ror. »Yrsa« maatte tillægges Skylden for Kol
lisionen.

Søretten udtalte: »Skylden for Sammenstødet maa 
tilskrives »Yrsa«, fordi den er veget af for Styrbords Ror 
for den paa dens Styrbords Side værende Bugserbaad. 
Denne er uden Skyld«.

Fragtmarkedet.

F r a g I m a r k e d e I for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorgc lil 
England og Kontinentet har Markedet i den forløbne 
Uge været ret tilfredsstillende for denne Fart, og et 
større Antal Fragter er afsluttet med et lille Tillæg i Ra
lerne saavel lil England som lil Kontinentet.

Fra Bollenhavel noteres fremdeles mange Laster 
særlig for noget .slorre Sejlere, og fra Rusland spores lidt 
mere Liv end hidtil, ligesom Danmark og Tyskland og
saa har Brug for Kornskibe. Veslsverig og Øsinorge 
har ogsaa nogle flere Laster end Ugen forud, saa at man 
(ør gøre sig Haab om god Efterspørgsel efler Tonnage.

Relurfragler Vest fra er ligeledes fremme for til
strækkelig Dækning af Behovet, og særlig er der nu flere 
Kulfragter med god Ekspedition.

Angaaende de mindre Skibe er Markedet stadig lige 
uforandret og ret flovt, for Nordlysklands Vedkommende 
nærmest noget mattere med forholdsvis faa disponible 
Kornlasler. Efter 15. ds. noteres dog alter en Del baade 
Rug og Havre; iøvrigt sluttedes der i sidste Uge fra 
Stralsund 3% og 3% Mk., Lubeck 3% Mk., Rostock 3 
Mk., all for Rug. Et Lyspunkt er der fra Hamburg og 
Harburg, som slutter til omkring 4% Mk.; til Rønne 
gennemførtes endog 5 Mk. Svcrig har som sædvanlig 
fra de sydlige Pladser Ladninger nok i Markedel, hvor
imod Veslsverig er mere 'tilbageholden. Danmark har 
fra Provinserne hall nogle Byglasler (il Norge lil om
kring 5 Kr. samt lil Kjøbenhavn 10—11 Øre. Kjøben
havn var i sidsle Uge ret livlig og sluttede ikke saa faa 
Skibe, saaledes Bomuldsfrøkager lil Aarhus 14 Øre, Aal
borg 16 Øre. Hbganås 12 Øre. Landskrona 11 Øre saml 
Hvede lil Bandholm og Nykjøbing F. 10 Øre, Gøteborg 
12% Øre og Sild lil Roslock 50 Pf. pr. Tønde. For denne 
Uge ser del ikke saa lovende ud.

Havarier og Forlis.

C a r I ii, dansk 3/niastet Skonnert, er d. (!. ds. indkommet til 
Hamburg med blækket Mast. Skibet reparerer.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Flade 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianleringsforreluinger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen Kebh •
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S ki bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab, Adolph Andersen, Schu
bert. afg. Riga 11./9. til Antwerpen. — Alexandra, Nielsen, 
afg. Salonica 8./9. til Cacalla. — A 1 g a r v e, Borries, afg. Marseille 
11./9. til Tarragona. — Anglo Dane, Wienckc, afg. herfra 11./9. 
til Arendal. — A. N. Hanne n, Kruse, ank. hertil 10./9. — A n t- 
w c r p e n, Madsen, afg. Savannah 5./9. til Rotterdam. — A r k a n- 
s a s, Petersen, ank. Rottcrdain6./9. — Arno, Strubberg, afg. Dart
mouth 10./9. til Nice. — Aurora, Fischer, ank. Dunkerque 8./9. 
— Baron Stjernblad, Therkildsen, ank. Antwerpen 8./9. — 
Beira, Lunge, ank. Lissabon 10./9. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, 
afg. New York 8./9. til Kristianssand. — Chr. Br o b c r g, Morten
sen, ank. hertil 11./9. — Christian IX, Petersborg, pass Bruus- 
biittel 9./9. for London. — Dagmar, Bøgvad, afg. herfra 10./9. 
til Petersborg. — D o u r o, Søberg, afg. Dunkerque 11./9. hertil. — 
Esbjerg, Strufve, ank. hertil 12./9. — Florida, Andersen, ank. 
hertil 11./9. — Frederik, Thomsen, afg. herfra 10./9. til Kbnigs- 
berg. — Garonne, Kromann, afg. Bordeaux 11./9. til Rochelle. — 
Georgios I, Sørensen, ank. Libau 7./9. — H e n g e s t, Munck, 
ank. hertil 12./9. — H j e 1 m, Kyllesbech, auk. hertil 11./9. — J. C. 
Jacobsen, Petersen, ank. Barcelona 8-/9. — J o 1 a n t h a, Si
monsen, ank. hertil 11./9. — K a s a n, Mikkelsen, ank. Libau 7./9. 
— Kentucky, Andresen, afg. Baltimore 2./9. til Kristiania. — 
K i c w, Jørgensen, ank. Petersborg 9./9. — Kursk, Gommesen, 
afg. herfra 7-/9. til Petersborg. — Leopold II, Jacobsen, afg. 
Libau 10./9. til Hull. — Loire, Craignou, afg. Stettin 10./9. til 
Petersborg. — Louise, Larsen, ank. Riga 10./9. — Louisiana, 
Ørsted, afg. Norfolk 8-/9. til Rotterdam. — L. P. H o 1 m b 1 a d, 
Svane, afg. herfra 9-/9. til Antwerpen. — M o s k o v, Jon Jonsen, 
afg. herfra 10./9. til Reval. — Nordjylland, Jacobæus, ank. 
Antwerpen 10./9. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. Petersborg 9./9. 
— Oms k, Harder, ank. Hull 7./9. — Oscar II, Hempel, ank. 
Kristiania 11./9. — Per m, Christensen, pass. Brunsbuttel 10./9. for 
London. — P r e g e 1, Iversen, auk. Havre 9./9. •— P e n n s y 1 v a- 
n i a, Lissner, afg. Newcastle 2./9. til Boston. — Sag a, Wiberg, 
ank. Antwerpen 5./9. — Saxo, afg. herfra 8./9. til Antwerpen. — 
Seine, Dampt, ank. Bordeaux 11./9. — Texas, Muhldorff, ank. 
Buenos Aires 27-/8. — Thyra, Jørgensen, afg. Trondhjem 10./9. 
Syd paa. — Tiber, Bech, ank. Leghorn 10./9. -— Tyr, Thaning, 
ank. hertil 11./9. — United States, Gøtsche, afg. Kristians
sand 9./9. til New York. — Vendsyssel, Larsen, afg. herfra 
11./9. til Riga. — Viking, Meyer, ank. Stettin 11./9. — Karin, 
ank. Stettin 11./9. — V a d s ø, afg. Stettin 8./9. til Manchester.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, afg. Petersborg 2./9. til London. — Johan Siem, 
Nielsen, ank. London 3./9. — Pawel Andrejeff, Tannebek, 
ank. Dunkerque 8./9. — Harald K 1 i t g a a r d, Rasmussen, ank. 
Ghent 2./9. — Rus s, Petersen, afg. Blyth 2./9. til Miramichi. — 
Wladimir S a w i n, Carstensen, afg. Petersborg 8-/9. til Cardiff. 
— Excellence Pieske, Rasmussen, afg. Kjøbenhavn 10./9. 
til Petersborg. — Michail 0 n t c h o u k o f f, Harboe, afg. Cha
tham 8./9. til Belfast. — Generalkonsul P a 11 i s e n, Chri
stensen, ank. Uleåborg 3./9. — Wladimir Reitz, Olsen, afg. 
Petersborg 7./9. til Bordeaux. — Helmer March, Thorsøe, afg. 
Jacobstad 8-/9. Swansea. — New a, Dahl, afg. Archangel 5./9. til 
Rotterdam.

Det østasiatiske Kompagni. I u d i e n, Berg, afg. Penang 6-/9. 
til Colombo. — T r a n q u e b a r, van Deurs, afg. Hongkong 11./9. 
til Shanghai. — Siam, Cortsen, afg. Port Said 10./9. til Havre. — 
Chumpon, Hansen-Raun, ank. Bangkok 3./9. — Bandon, 
Thomsen, afg. Genua 7./9. til Port Said. — S a m u i, de Licht, ank. 
London 8./9. — B i n t a n g, Juel-Hansen, ank. Antwerpen 9./9. — 
Cathay, Kruuse, afg. Newcastle 12./8. til Cape Town. — S t. Jan, 
ank. Rotterdam 7./9.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas, Hansen, afg. St. 
Thomas 9./9. til Havre. — St. Croix, Kall, afg. St. Thomas 9./9. 
til Dcmerara. — S t. Lucia, Ingeman, afg. Kjøbenhavn 12./9. til 
Nørre Sundby.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Petersborg 10./9. — 
Martha, Christensen, afg. Hudiksvall 10./9. — Elna, Rathje, afg. 
Bona 10./9. — Therese, Pedersen, ank. Bordeaux 10./9. — Si
mone, Møller, ank. Herndsand 7./9. — Jeanne, Loffler, afg. Ar
changel 30./8. — Vera, Risø, afg. West Hartlepool 8./9. — 
Daisy, Olsen, ank. Roucn 7-/9. — Anine, Leth; afg. Archangel 
9./9. — Kam m a, Larsen, ank. Archangel 10./9.

Torm. Sara, Jensen, afg. Frederikshavn 10./9. —• Helene, 
Sørensen, afg. Libau 10./9. — Sjælland, Dam, ank. Svendborg 
11./9. — Agnete, Sonuichseu, afg. Libau 9-/9. — Herm ia, 
Hansen, afg. Windau 6./9. — Alice, Schultz, ank. Windau 10./9.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, auk. Windau 9./9. — London, 
Bom, afg. Rotterdam 9./9, til Newcastle. — Paris, Tholander, ank. 
Kiel 5./9. — Bryssel, Kaas, afg. Trångsund 8./9. til Ostende.

Thore. Sterling, Nielsen, afg. Leith 8./9. til Island. — 
Echo, Torgerson, afg. Leith 8./9. til Island. — Ingolf, Schiøttz, 
ank. Leith 10./9. —1 Kong Helge, Olsen, ank. Kjøbenhavn 10./9. 
— G n in b o 11 a, Riisc, ank Kjøbenhavn 11./9.

Svendsen & Christensen. H. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, afg. 
Rouen 11./9. — E. M. Dalgas, Møller, pass. Kjøbenhavn 11./9. 
for sydg. — Lars Kruse, Mathiesen, ank. Hull 8-/9. — S t. S t. 
Blicher, Christensen, ank. Korsør 9./9. — Peter W i 11 e m o es, 
Møller, afg. Kjøbenhavn 10./9. — G. K o c k, Jørgensen, afg. Horsens 
9./9. — Hans T a u s e n, Klaaborg, ank. Newcastle 10./9. — 
H. C. Anderne n, Rasmussen, afg. Korsør 9./9. — Chr. C h r i- 
s t e n s e n, Rasmussen, ank. Lappvik 7./9. — N. F. H ø f f d i n g, 
van Deurs, ank. Skelefteå 9./9. — N. G. Petersen, Bloch, pass. 
Kjøbenhavn 12./9. for nordg. — J. D. S. A d o 1 p h, Fenger, ank. 
Blyth 7./9. — Alfred Hage, Ellekilde, ank. Methil 10./9. -- 
T. M. W e r n e r, Hansen Holm, ank. Uleåborg 7./9. — A j a x, 
Brorsen, ank. Sbderliainn 7./9.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Petersborg 7./9. til Hull. — 
Wien, Boeck Hansen, ank. Burntisland 9-/9. — R o m a, v. Thun, 
ank. Aalborg 9-/9.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Blyth 8./9. — Freja, Nielsen, 
ank. Altona 6./9. — Vera, Tiling, ank. Archangel 4./9.

Dania. E1 y, Meinertz, afg. Stockholm 10./9. til Sundsvall. — 
Nelly, Clausen, pass. Helsingør 9-/9. til Petersborg. — Faun y, 
Eriksen, ank. Pasages 2./9. — Lilly, Nielsen, ligger i Helsingør. 
— A 1 e x y, Lorentzen, auk. Aarhus 10./9. — Dagny, Sørensen, 
ank. Nykjøbing F. 9-/9. — Mary, Bang, pass. Helsingør 9./9. for 
Helsingfors.

Skandia. Schach Steen berg, Theilland, auk, Rostock 
8./9. — R i m f a x e, Westergaard, ank. Rotterdam 10./9. — S k i n- 
faxe, Faber, ank. Libau 5./9. — Gu 1 f ax e,' Petersen, afg. Kfi- 
nigsberg 9./9. til Emden. — Rød faxe, Vilaudt, afg. Rotterdam 
10./9. til Burntisland.

Kjøbenhavn, H a f n i a, Hansen, afg. Newcastle 10./9. — Rus
sia, Poulsen, ank. Neufahrwasser 7./9. — Carl Hecksher, 
Starck, afg. Frederikshamn 10./9. — Dania, Lindberg, ank. Rot
terdam 2./9. — Norma n n i a, Ericksen, ank. Dunkerque 9./9. — 
E u x i n i a, Lund, ank. Filadelfla 7./9. — Cauadia, Jespersen, 
afg. Rotterdam 27./8. — L i v o n i a, Jørgensen, afg. Blyth 4./9.

Østersøen. C i m b r i a, Nielsen, ank. Kronstadt 9./9. — P a- 
t r i a, Larsen, ank. Pensacola 7./9. — Gratia, Sørensen, afg. Kron
stadt 9./9. — Astoria, Neergaard, ank. Norfolk 7./9.

Union. Frisia, Nielsen, ank. Boness 6./9. — Gallia, Niel
sen, afg. Methil 9-/9. — Caledonia, Hanscu, afg. Petersborg 
10./9. — Sarmatia, Pedersen, ank. Petersborg 7./9. — Koto- 
u i a, Rasmussen, afg. Wiborg 31./8.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, ank. Kiel 9./9. — G r a n a r i a, 
Poulsen, ank. Kjøbenhavn 4./9. — C a r b o n i a, Mathiasen, afg. 
Kronstadt 5./9. — Estonia, Winckler, ank. Petersborg 3./9.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Ostende 6./9. — S e 1 a n d i a, 
Troensegaard, ank. Ostende 4./9. — Secalia, Jensen, afg. Oran 
1./9. — F r u in e n t i a, Andersen, ank. Rotterdam 8./9. — B o s c i a, 
Skovgaard, ank. Petersborg 3./9.

Ocean. Philadelphia, Horn, afg. Filadelfla 4./9.
Urania. E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, ank. Kronstadt 10./9.
Nordsøen. Nordland, Møller, ank. Kronstadt 10./9. — 

Kronprins Frederik, Andreseu, ank. Rotterdam 11./9. — 
England, Andersen, ank. Riga 11./9. — Holland, Poulsen, 
ank. Hull 7./9. — Rusland, Madsen, afg. Petersborg 9./9.

Europa. Europa, Hansen, ank. Hull 10./9. ■— Tyskland, 
Danstrup, ank. Kronstadt G./9. — Belgien, Nielsen, ank. East 
Hartlepool 10./9. — Frankrig, Friis, ank. Aarhus 8-/9.

Ærø. Emanuel, Svane, ank. Jacobstad 8./9. — Energi, 
Jensen, ank. Borgå 8-/9.

Sejlskibe.
Ærø. Atlantic, Rasmussen, afg. Gøteborg 6./9. til High- 

bridge. — Thor, pass. Dungeness 5./9. vestg. — Kirstine, 
Rasmussen, ank. Svendborg 8./9. — Gloria, Fabricius, ank. Nordby 
(Samsø) 8./9. — Svip, Jensen, ank. Swinemiindc 8./9. — F r c y a, 
Petersen, ank. Åhus 8./9. — Z c u s, Sørensen, ank. Kjøbenhavn 8-/9. 
— Diana, Hansen, er afg. Lovisa til Yersey. — Irene, Jørgen
sen, pass. Kjøbenhavns Red 7./9. p. R. t. Faro. — A m o r, pass. 
Lizzard G./9. vestg. — Marie, Boye, ank. Odense 9./9. — Lud
vig B r a m s e n, Groth, ank. Gøteborg 9./9. — Mars, Stegmann, 
auk. Grangemouth 7./9. — Arg o, Clausen, afg. Miramichi 9-/9. til 
Irland. — Norden, Rasmussen, pass. Kjøbenhavns Red 9./9. p. 
R. t. Newcastle. — Veg a, Hansen, auk. Loudou 9./9. — Argns, 
Jensen, ank. Dunkerque 9./9. — M. H o y, Petersen, ank. St. Johns 
9./9. — Pampa, Svendsen, ank. Aalborg 9./9. — Enigheden, 
Friis, ank. Kjøbenhavn 8./9.

INDHOLD.
Kjøbenhavn, d. 13. September 1910. — Sø- og Handelsrets- 

domme. — Lastelinien for Sejlskibe. — Tysk Søretssag. — Fragt- 
I markedet. — Havarier og Forlis. — Skibsefterretninger.



Skibs
provianteringshandlere.

Kjabenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53.

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand- 

stræde 8. Telefon 2657.
Julius F. Schierbeck, Amalie

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te- 

efon 6.
Frederikshavn. P. Schou 

Telegr.-Adr,: P. Schou.
Telf. 12.

Banders. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf, 162.

Tb. Simonsens EM.
Toldbodgad« 6.

Salvmedaille i Malmo og
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 1162

Alt Skibsarbejde udføres
Lille Strandstrade 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

______ Nykjøblnp M,______

„GIDEON"
Motoren for Benzin, 

Petroleum, Raaolle ell. Sugegas 

Rud. Kramper & Jørgensen 
lig.: Kramper Horsens Telef. Nr. 427

Dr. med. Goldschmidt.
Hud- og Kønssygdomme

St. Kongensgade 32, 1. Traffes Kl. 10—12 og 7—8; for Damer Kl. 6—7

rj Stevedors & Contractors
I S F. Hansen & Co., Licensed : 3 k g « s
■5 ® St Petersburg og Narva (Hungerburg) f g-
~ u N. P. Hansen, » sOJ WO i *C Cronstadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkristensen. 

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere.

Sejl- og Dampskibsbefragtning. 
Havari-Kommissionærer. 

_______ København._______  

A. Veltheim, 
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
_____ Telegr.-idr.: „ValUnIm", L»lu. 

Carl v. d. Hude 
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Seborg“. 

Telefoner 56 & 1409.

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbru 2238x.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadiess: Stufvaretorbund, Kramfors. —Riksteleloo: N:o 6, Språogsviken. 

Postadress: Spransgviken.
dlemmar paa alia lasltageplatser inom fOljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnås, Soderhamn, Suudsvall, Herndsand, 
OrnskoldsvikjUrneå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkallx &Haparanda. 
Organisationen tillhor Svenska Arbetsgifvarefdreningen. —
————— Garanterar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redaref^rening.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. Faxe Ladeplads 
Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.
Telef Nr 50 Telegramadr,:leler. nr. »u. Berg-Nexo.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder at de bedste 
Kvaliteter til de bill. Priser. 

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Incassationer og Betssager 
(sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime".

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN, 
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,546.

Specialitet: 
SKIBSARBEJDE. 

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

P. Schous 
Skibshandel, Frederikshavn. 

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

--------------- . Husk - ----------------

Petersen-Faxe's
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør.

Telf. 46. Tell. 6.
Kommlaaloner udfarea.
Prisliste sendes paa Forlangende.

irORSTÆDERNEn

& Prima Rugbrød S,
<5? ‘il

Skibsproviantering
Telefon 4922

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning al 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres11 „S/P Avance11.

Carl & Chr. Nielsen, 
Vester Boulevard 4B. Telefon 6626

A. Moil’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14 — Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gango 52 Gauge 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladeta Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresae : „Skibsfart11.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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Kjøbenha/m, d. 16. September 1910.
En Damper udplyndret. Charbin, 12. Sep

tember. (Ritz. Bur.). Den russiske Damper »Ho«, der 
havde 80 kinesiske Passagerer om Bord, er c. 30 Verst 
fra Charbin blevet overfaldet af Tungusere, der befandt 
sig blandt Passagererne. To af de Ombordværende dræb
tes, Resien blev bundet og kneblel, hvorefter Røverne be
mægtigede sig alle Passagerernes Værdigenslande, øde
lagde Skibels Maskine og flygtede. Kori efter kom en 
russisk Krydser lil Stede og ydede Hjælp til de bundne 
Ma Iroser og Passagerer, af hvilke mange var saaret.

Kjøbenhavns II a v n e r a a d. 1 Borgerrepræ
sentationens Møde Mandag Aften d. 12. ds. for lukkede 
Døre valgtes Grosserer W c s L y S t e p h c n s e n lil Med
lem af Havneraadel i Stedel for Søfarlsminisler M u u s, 
der har ønskel sig frilagel for Hvervet i Anledning af sin 
Indtrædelse i Ministeriet.

Fyrvæsnet paa Australiens Nordvest- 
kyst. Den vcstauslralskc Regering har, i Følge »Hansa«, 
bevilget £ 50,000 lil Forbedring af Fyrvæsnet paa Austra
liens Nordveslkysl. Paa Kap Inscription, B e- 
<1 o u l Island og G a n I h e a u m e P l er Fyrlaarne 
under Opførelse, og paa V laming Head P t, 
O 1 o a tes og Kap L e v e q u e skal der bygges Fyr
laarne.

Konsulatvæsnet. Under 25. April har Uden
rigsministeriet ansat Hr. Edward Norman Bel
cher som ulønnet dansk Vicekonsul i Geelong under det 
kgl. Generalkonsulal i Melbourne.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 52/1910, afsagl den 23. Juni 1910. 
A/S. Kjøbenhavns Flydedok og Skibsværft 
mod F a b r i k a n I H. C. Christiansen.

Under denne Sag søger Citanten A/S. Kjøbenhavns 
Flydedok og Skibsværft Indstævnte Fabrikant H. C.. Chri- 
sliansen lil Belaling af Kr. 327,01, som Indstævnte skal 
skylde Cilanlen for Reparation af en Tredjemand tilhø
rende Molorbaad. Indstævnte har under foreløbig Proce
dure af Formaliteten paaslaaet Sagen afvist som allerede 
paadøml i Realiteten under en af Citanten mod Indstævnte 
lidligere anlagt Sag (se Dansk Søfartstidende Nr. 45/1910).

Cilanlen har under den tidligere af ham anlagte Sag 
selv æskel Rettens Afgørelse med Hensyn til det nu ind
talte Krav, som han paastod kompenseret mod et af Ind
stævnte fremsat større Modkrav, og Retten kom ved sin 
dengang afsagle Dom ind paa Realiteten, idet Dommen 
udtalte, at der manglede ethvert Bevis for, at Indstævnte 
skulde hæfte overfor Citanten for Betalingen af den paa- 
gældendc Reparation, hvorfor den forlangte Kompensa
tion blev nægtet. Da Sagens Realitet saaledes engang er 
afgjort ved Rettens Dom, vil Cilanlen ikke nu paany 
kunne bringe delle Krav for Retten. Sagen vil derfor 
være ex officio al afvise. I Kost og Tæring lil Ind
stævnte vil Cilanlen derhos have at betale 10 Kr.

Dom i S.. S. Nr. 24/1910, afsagt den 23. Juni 1910. 
A/S. Em. Z. S vi tz e rs B j er g n i n gs entrepri se 
mod Firmaet H e c k s h e r & Søn som Repræsentanter 
for Motorfarløjet »Snapp« af Stockholm.

Den 20. December 1909 Kl. 3,45 Fm., grunstødle 
Motorfarløjet »Snapp« af Stockholm, paa Rejse i Ballast 

fra Holbæk til Danzig, paa Aflandshage Syd for Amager. 
Vinden var sydlig, det var Snetykning og stærk Strøm. 
Skibet kom til at slaa med Stævnen i SØ.; Grunden be
stod af Sand og Sten. Opad Dagen blev det haard, til
tagende Kuling fra SV. til NV. og Vandstanden omkring 
Fartøjet meget lav. Skibet, hvis Amning før Grundstød
ningen var 6%' agter og 3' for, havde, som det ved en 
senere Oplodning viste sig, 4%/ Vand agter og f°1'- 
C. 60 Favne Syd for Skibet strakte sig en Revle med 4' 
Vand og c. 40 Favne længere ude i samme Retning endnu 
en Revle med 5—6' Vand. Først c. 6 Kabellængder Syd 
for Skibet fandtes en Vandstand paa en halv Snes Fod.

Om Formiddagen var Bjergningsdamperen »Hertha« 
kommen lil SLrandingssledet, men maatte vende om uden 
al have faael Forbindelse med Skibet. En Molorbaad fra 
Bjergerne i Dragør, som søgte at gaa ind til Skibet, kom 
paa Grund ved Siden af delte. Om Aftenen roede »Her- 
lha«s Fører ind lil »Snapp«, hvis Fører den følgende Dag, 
eller al han havde konfereret med »Snapp«s Ejer, indgik 
paa at slutte Kontrakt med Entreprisen paa sædvanlige 
Betingelser. De følgende Dage forsøgte man mange Gange 
dels ved al lægge Anker ud fra »Snapp« og hale ind ved 
»Snapp«s Molorspil, dels ved at føre en lang Slæber (5 
Kabellængder) om Bord fra »Herlha« og slæbe fra denne, 
al faa Skibet flot, men Arbejdet vanskeliggjordes i høj 
Grad dels af den lave Vandstand, dels af Vind og Sø. Ski
bet blev under Arbejdet slaaet en halv Snes Favne læn
gere ind mod Land og blev en Del læk, hvorfor »Her- 
lha«s Membranpumpe blev bragt om Bord i »Snapp« og 
anvendt ved Udpumpningen. Under Bjergningsforsøgene 
assisterede Dragør Bjergelav foruden »Snapp«s egen Be
sætning. Flere Gange lykkedes det at trække Skibet noget 
udefter, men del stod derefter, alter fast. »Herlha« hug
gede flere Gange i Grunden, saa at den maatte gaa læn
gere ud. Endelig den 30. fik man Skibet fri af Grunden; 
det slæbles til Kjøbenhavn og blev undersøgt af Dykker. 
Der fandtes en Del Bundskade. Af retlig udmeldte Mænd 
vurderedes Skibet, der er bygget i 1908 og maaler 252 
Brutto Reg.-Tons med en Maskine paa 110 Hestes Kraft, 
lil 40,000 Kr. i beskadiget Stand.

Under denne Sag søger nu Citanterne de Indstævnte 
lil Belaling af Bjergeløn efler Reltens Skøn med Renter 
og Sagens Omkostninger. De Indstævnte paaslaar Bjerge
lønnen sat saa lavt som muligt og Sagens Omkostninger 
ophævet.

Efler samtlige foreliggende Omstændigheder, herun
der paa den ene Side det vanskelig tilgængelige og 
lil en vis Grad udsalle Sted, hvorpaa Skibet stod, de uro
lige Vejrforhold, den daarlige Aarstid og den Omstændig
hed, al Bjergningen ikke var ganske uden Fare for »Her
lha« samt den Tid, Bjergningen har slaaet paa, paaden 
a n d e n Side Bjergningsarbejdets Beskaffenhed, det stran
dede Skibs egen Medhjælp og de forholdsvis mindre Vær
dier, findes en Bjergeløn paa 6,000 Kr. at kunne være 
passende. Sagens Omkostninger hæves som indbefattet i 
del tilkendte Beløb.

Porhy d ro m eteret.

Skibsfarten kan lakke en ilaliensk Opfinder for et nyt 
Instrument, en automatisk Skibsvægt, der synes at ville 
fremkalde en fuldstændig Omvæltning i de hidlil beslaa- 
ende Forhold paa delle Omraade, fortæller »Hamb. Corr.« 
Apparatct, som lidligere har været omtalt her i Bla
det, blev for en Tid siden forevist og forklaret for nogle 
af de mest fremragende Redere, Teknikere og andre sag
kyndige paa del maritime Omraade i London og vandt 
almindelig Anerkendelse.

Apparatct, der er blevel kaldt et Porhydromeler, viser 
med den største Nøjagtighed enhver Væglforandring om
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Bord i et Skib, ligegyldigt, om det drejer sig om den 
mest moderne Hurtigdamper eller om en Kulpram. Dets 
Konstruktion beror paa det velkendte Grundprincip, at 
et i en Vædske flydende Legeme fortrænger en saadan Del 
af denne Vædske, som netop svarer til dets egen Vægt. 
Ved at udnytte denne Lov bliver ethvert Skibsskrog til en 
Vægt af den største Nøjagtighed. Ved Fremvisningen af 
Instrumentel var dette anbragt i en Kullægter, og Resul
tatet var, trods de forholdsvis mindre gunstige ydre Be
tingelser, i enhver Henseende fortræffeligt. Om Appa- 
ratets Konstruktion meddeler Bladet følgende: I Skibets 
Diamelralplan er anbragt et lodret Rør, der naar fra rige
ligt under Ballastvandlinien til godt op over dybeste La
slelinie, og som ved et mindre Rør staar saaledes i For
bindelse med Skibets Yderklædning, at man kun behøver 
al aabne en Hane for at give det Skibet omgivende Vand 
Adgang lil Røret, hvor det stiger til samme Niveau som 
udenbords. Inde i Røret befinder der sig et saakaldt 
Aerometer, som er saaledes indrettet, at det ved Skibets 
forskellige Nedlaslning stedse deplacerer en Vægtmængde, 
der er proportional med den af Skibet fortrængte Vand
masse, altsaa med Skibets og Ladningens egen Vægt. Ved 
en sindrig Mekanisme viser enhver Forandring i disse For
hold sig paa en Skala, der er anbragt paa et passende 
Sled, og som er indrettet saaledes, at enhver Formind
skelse eller Forøgelse af Vægten uden videre kan aflæses 
paa den.

Den kommercielle Værdi af denne Opfindelse er lige 
saa stor som den tekniske. For Skibsrederen kan det ny 
Hjælpemiddel bringe en Række af Goder; i Særdeleshed 
vil Apparalet frembyde en uvurderlig Kontrol ved Indlad
ning af Bulk-Ladninger. Den italienske Regering har al
lerede saavidt givet den ny Opfindelse sin Anerkendelse, 
som den har tilladt, at Toldvæsnet benytter de af Appa
ralet registrerede Vægtangivelser, hvad der betyder Be
sparelse af Tid og Omkostninger og samtidig udelukker 
en Mængde af de ved Vejning af en Ladning uundgaaelige 
Bryderier. Alle Forandringer i Skibets Lasteforhold, som 
Slagside o. s. v., er ganske uden Indflydelse paa Angivel
sernes Nøjagtighed. Efter Forevisningen af Instrumentet 
udtalte en af de indbudte Skibsredere den Overbevisning, 
al Opfindelsen maalle skalles meget højt, og at dens Ind
førelse i Fragtskibe efter al Sandsynlighed vil foraarsage 
en betydelig Formindskelse af disses Driftsomkostninger.

Gammel Tonnage.

Lloyds Registers Beretning for 1909 er med 
Hensyn til Fortegnelsen over den Tonnage, som er 
gaaet tabt, kondemneret eller ophugget, af mere end sæd
vanlig Interesse, skriver »Shipp. Gaz.« Den viser nemlig, 
al de søfarende Nationer har gjort en kraftig Anslrængelse 
for al blive af med nogle af deres gamle og uøkonomiske 
Skibe. Tilinlelgørelse af Skibe linder altid Sled og vil 
vedblive at finde Sled paa Grund af Alder og Skrøbelig
hed, saavel som paa Grund af Forlis. Det er ikke desto- 
m indre forbavsende at erfare, hvilke ærværdige Skuder, 
der endnu pløjer Søen baade her og der; men den nyere 
Tids Tendens, især med Hensyn til Dampere, er utvivl
somt al kaste dem i Brokkassen paa et tidligere Tids
punkt, end man før gjorde. Det er imidlertid tvivlsomt, 
om delte sker med Glæde, meget snarere kan det antages, 
dl det er el Skridt, som man tvinges til af| praktiske Hen
syn for at spare yderligere Tab, og Processen kommer i 
alle Fald Fragtmarkedet til Gode.

Tallene i Lloyds Registers Beretning viser, at den Ton
nage, der er gaaet til Grunde ved Forlis, var sidste Aar 
31,000 Tons mindre end i 1908. Ikke desto' mindre var 
den hele Tonnage, som gik ud af Brug, 129,000 Tons 
større, hvilket giver el Maal for Omfanget af Ophug

ningen, idet det nemlig viser sig, at den Tonnage, 
som har faaet denne Skæbne, er 121,000 Tons større end 
i 1907, der var det sidste Rekordaar i denne Henseende. 
Ialt er man i sidste Aar blevet af med 309 Damp- og Sejl
skibe ved Ophugning og Kondemnation. Af disse sidste til
hørte 87, repræsenterende 150,000 Tons eller omtrent 47 
pCl. af dem alle, engelske Rederier. Det er derfor tydeligt, 
at Udrenselsesprocessen gaar for sig baade ude og hjemme. 
England kasserede 62 Dampere af de 127 og 25 Sejlskibe 
af de 182, som ialt er gaaet ud. Den Kendsgerning, at 
Ophuggere af Skibe har nok at gøre, og at Prisen for 
Skibe til Ophugning er meget lav, falder jo godt i Traad 
med de nævnte Tal.

Som Forholdene er, tjener Ophugning af gamle Skibe 
de paagældende Lande til Ære. Tabene ved Forlis er paa 
den anden Side ikke fuldt saa smigrende at betragte. Eng
lands procentvise Tab af forliste Skibe i 1909 er dog 
mindre end noget andet af de vigtigste søfarende Natio
ners Tab, med Undtagelse af Danmarks. Englands Tabs
procent er 1,20 af dels hele Handelsflaade, imod 2,83 for 
De Forenede Stater, 2,25 for Frankrig, 2,09 for Italien, 
3,58 for Norge og 2,15 for Rusland. England bliver kun 
distanceret af Danmark med 1,03 Procent.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Træmassebefragtninger fra Wifstavaf.
Fra en Reder har Foreningen modtaget følgende:
Jeg har fornylig med et Par af mine Dampere ud

ført Rejser med tør Træmasse fra Wifstavarf i Sundsvall 
Distrikt lil England, og jeg slultede paa Basis af, at Træ
massen skulde have et Rumfang af >78—80 cubic feel pr. 
Ton«, engelsk Vægt. Disse Ladninger har imidlertid givet 
et uventet daarligt Lasleresultat, idet det viser sig, at Træ
massen lastet og stuvet i Skibene optager en Plads af 
»120 cubic feet pr. Ton«, idet Ballerne er saa daarligt 
presset og af saa uregelmæssig Facon, at de oplager ufor
holdsmæssig stor Plads. Da jeg havde baseret min Fragt
fordring paa Befragterens Opgave, at Træmassen maaler 
»78—80 cubic feet pr. Ton«, hvilken Betingelse ogsaa er 
indført i Cerlepartierne, er Resultatet af1 disse Rejser selv
følgelig blevet meget daarligt, thi jeg havde naturligvis 
kun regnet, at Pulpen vilde tage Plads op for en 90 Ku
bikfod og ikke 120 Kubikfod. Jeg lod Ballerne maale, 
og det visle sig, at Pulpen virkelig kun maalle 82 Ku
bikfod, saa jeg kunde ikke forlange Dødfragt lil Trods 
for, at Pulpen tog Plads i Skibet for 120 Kubikfod lil 
en Ton.

Hensigten med nærværende Skrivelse er at anmode 
Foreningen om at bekendtgøre blandt Redere, hvilke daar- 
lige Lasleresultater de kan vente sig med Træmasse fra 
Wifstavarf, saaledes al Rederne kan lage sig i Agt, og 
sørge for at forlange en Fragtrate, der slaar i Forhold lil 
del Rumfang, som Træmassen maaler lastet og stuvet i 
Skibene, eller rettere den Plads den oplager i Skibene.

Rederiets Ansvar for personlig Skade.
Foreningen har hyppigt al gøre med Sager, hvor der 

rejses Ansvar mod Rederiet af Arbejdere, Lodser elc., 
som kommer lil Skade under deres Arbejde om Bord i 
Skibe som Følge af paaslaaede Fejl eller Forsømmelser 
fra Skibcis Side. I den Anledning vil Foreningen' paa
pege den overordentlig store Risiko, Rederiet herved ud
sættes for, og henstille til Kaptajner og Officerer al ud
vise den største Forsigtighed og saavidt mulig at søge al 
forebygge saadanne ulykkelige Hændelser, naar de kan 
undgaas ved at udvise større Forsigtighed eller bedre Ef- 
lersyn, navnlig f. Eks. ved al sørge for, at Luger lukkes 
eller forsvarlig belyses til Advarsel for dem, der færdes
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paa Dækket i Mørke efter Arbejdets Afslutning. Det er 
ikke smaa Summer, der i paakommende Tilfælde kan 
blive Tale om, naar en Mand kommer til Skade, og maa
ske bliver uarbejdsdygtig for Livstid; det kan dreje sig 
om mange Tusinder, og i mange Tilfælde kunde det pas
serede være undgaael ved større Forsigtighed fra Skibets 
Side. Ligeledes vil Foreningen henstille til Rederne i Tide 
al beskytte sig ved Assurance mod det Ansvar, som op- 
slaar af denne Grund. Naaar man lager i Betragtning, hvil
ket betydeligt Ansvar der kan opstaa, naar Ulykken er 
skel, tror Foreningen, al Rederne er vel tjent med at 
sikre sig herimod.

Et Dødfragt Spørgsmaal.
Ved Gerleparli af 19. April 1909 befragtede Firmaet 

Souchon & Co. i Mauritius Skibet »Earlscourl« af 
Porsgrund for en Rejse med Guano »in bulk« fra Øerne 
derude lil Evropa. Laslen skulde udgøre en fuldstændig 
og komplet Ladning paa omtrent 1,850 Tons. Kaptajnen 
udstedte Konnossementer for 1,790 Tons »Vægt ubekendt«, 
og da hans Skib kunde laste mindst 1,850 Tons, tog han 
ved Kvitteringen for Lasten Forbehold overfor Afskiberne, 
fordi han havde faaet 60 Tons mindre, end han behøvede 
for en fuld og komplet Ladning. Konnossementet blev 
udstedt for 1,790 Tons »Vægt ubekendt«, og Fragten var 
i Følge Konnossementerne betalbar af omtrent (about) 
1,850 Tons. Fragten skulde betales efter udleveret Vægt, 
og i Rotterdam udvejedes Lasten med det Resultat, at den 
udgjorde 1,805.7 Tons. Modtager og Køber af Lasten var 
Hr. F. P o 11 man n i Antwerpen, der, saavidt man kan 
se, havde købt Lasten paa cif. Betingelser og paa sædvanlig 
Maade var bleven krediteret for Fragten af Sælgerne. Hr. 
Pollmann var bleven krediteret med den fulde Fragt paa 
1,850 Tons, allsaa inklusive Dødfragt. I Følge Konnosse
mentel skulde Fragt allsaa betales af omtrent 1,850 Tons, 
og da 1,805.7 Tons maa antages at udgøre omtrent 1,850 
Tons, nægiede Hr. Pollmann at betale Fragt af mere end 
1.805.7 Tons, skønt han som nævnt af sine Sælgere var 
bleven. krediteret den fulde Fragt af 1,850 Tons.

Sagen viser, hvor nødvendigt det er for Skibsførerne 
nøje al paase, hvorledes Konnossementerne udstedes og 
navnlig, hvorledes Betingelserne er med Hensyn til Frag
ten. Kaptajnen har i delle Tilfælde uden Tvivl troet, at 
naar der i Konnossementet stod, at Fragten skulde betales 
af omtrent 1,850 Tons, saa maatte det antages at være 
lilstrækkeligl, naar Konnossementet forøvrigt henviste til 
Certepartiet, hvorefter der skulde indtages en fuld og kom
plet Ladning paa omtrent 1,850 Tons. Imidlertid vil 
man se, at Hr. Pollmann har benyttet sig af den unøjag
tige Udlryksmaade i Konnossementet og paa Grundlag 
heraf nægtet at betale Fragt af mere end 1,805.7 Tons, 
skønt Fragt for 1,850 Tons var ham krediteret af Sælgerne.

Losning af Pitch-Pine i London.
Foreningens Advokater i London har meddelt For

eningen Indholdet af en Dom, afsagt ved Handelsretten i 
London, hvorved det er fastslaaet, hvad der er Kutyme 
i London med Hensyn lil Redernes eller Købmændenes 
gensidige Pligier, forsaavidt angaar Levering og Modta
gelse af Pilch Pine-Ladninger fra Østersøen og andre Ste
der. Dommen er afsagt i Sagen: Glasgow Naviga- 
1 i o n Co. mod Howard Brothers & C o.

Fra Skibels Side fremkom der en Mængde Vidnefor
klaringer fra de ledende Sluvere i Havnen og Repræ
sentanter for Skibsmæglere og Befraglningsmæglere, og 
paa den anden Side førte Købmændene som Vidner el 
Antal af repræsentative og ledende Trælastimportører i 
London.

Efter omhyggelig at have overvejet alle Sider af 
Spørgsmaalet kom Retten lil den Slutning, at i 1898 var 
der en Kutyme i London, som er i Kraft den Dag i Dag 
for saa vidt angaar Baltic og Pilch Pine-Lumber. Den 
gaar ud paa, at Modtagerne i Stedet for al være forpligtet 

lil at lage imod Godsel fra Skibels Takkel i Pramme langs 
Siden alene er forpliglet lil at skaffe tilstrækkeligt med 
Pramme langs Siden for al modlage Godset. De har ikke 
nogen Forpligtelse lil at have Mænd om Bord i Lægterne 
lor at modtage Godset fra Skibets Takkel og til at stuve 
Varen i Lægterne. Foruden at levere Godset er Rederne 
forpliglet lil al udføre alt Sluvningsarbejde om Bord i 
Lægterne, som tilhører Dokkompagniet eller andre Læg- 
lerejere, og de er ligeledes forpliglet lil at stuve Godset i 
Lasgierne paa rimelig og sædvanemæssig Maade, saa God
set ikke bliver udsat for Skade, og saaledes al Læglerne 
bliver laslel i tilbørlig Grad, saa de kan navigeres sikkert 
og rigtigt.

Med andre Ord: medmindre Kutyme udtrykkelig er 
udelukket ved Kontrakten, saa vil Rederne være forplig
tet lil at engagere og betale Sluveren ikke alene for al 
losse Skibet, men ogsaa for al stuve Lasten i Lægterne 
paa omhyggelig Maade, saaledes al de kan lage en Dæks- 
lasl, som er sikret paa regelmæssig Maade ved Surringer, 
s lærke nok til at bringe La:glerne ned til Dolbordet, og 
naar Stuvningen er fuldført, maa del være paa en saadan 
Maade, at Lægterne uopholdelig kan sendes i Sikkerhed 
lil Beslemmelsesslcdel enten opad Floden eller Kanalen 
eller til en af de sædvanlige Lossepladser paa Themsen.

Nævn le Kulyme er kun bevist at eksistere med Hen
syn til aabne Lægtere og kan ikke anvendes paa Sejl- 
fartøjer eller Fartøjer med Overbygning.

Fragtmarkedet.
De ledende Markeder bevarer alle en fast Tendens, 

og i flere af dem har der siden vor Beretning for en Uge 
siden fundet yderligere Stigning Sted. Det er fremdeles 
Sortehavet, Azow og Donation, som ligger bedst, og der 
har fra disse Kanter været effektueret en meget betydelig 
Forretning, men det kan efter Sagkyndiges Mening næppe 
vare længe, inden ogsaa Østen vil melde sig med større 
Efterspørgsel, navnlig Indien. Da ligeledes La Plata 
tager nogenlunde godt fra, og Nordamerika er fast, om
end temmelig stille, skulde der være alle Betingelser til 
Siede for en lønnende Efteraarskampagne. En god Ting 
er del, at Kulfraglerne ogsaa stadig holder sig overalt, 
ja endog i enkelte Retninger viser lidt Opgang. Øster
søen og Hvidehavet, som jo hovedsagelig interesserer dan
ske Rederier, har ogsaa været strammere i de sidste Dage, 
og i adskillige Tilfælde har Rederne kunnet tvinge deres 
egne Forlangender igennem uden at slaa en Tøddel af 
hverken paa Rater eller Betingelser. I det hele taget er 
Rederne overalt meget fast stemt, og de sidste Aars daar- 
lige Markeder gør dem saa meget mere ivrige for at faa 
Markedet op. Det er længe siden, at Forholdene paa 
Fragtmarkedet har ligget saa godt som nu, thi der er 
Fasthed paa flere Kanter paa én Gang, og det er den Om
stændighed, som nu skulde komme Skibsfarten lil Gode.

Østen har ikke fragtet særlig meget, men Tonen er 
fast. Kurrachee betalte 15/ å 15/9 til udsøgt Havn »nett 
terms« og Bombay 18/ Dødvægt én, 18/6 to Havne U. K. 
eller Kontinentet. For Jute fra Kalkutta er Raten kom
met op paa 22/6, medens 20/ betaltes pr. Ton Dødvægt. 
Fra Bangkok sluttedes der pr. November til 22/9 for 
Ris til U. K. eller Kontinentet, 23/6 to Lossehavne.

Sortehavet etc. viser yderligere Fremgang i Ralerne, 
og der er fremdeles et betydeligt Begær efter Tonnage. 
En Række store Baade sluttedes fra Odessa, NikolajefT 
eller Kherson lil 10/6 å 11/ udsøgt Havn, 11/ A' 11/6 
Hamburg, medens der paa Dødvægtbasis betal tes indtil 
11/0/2, London eller Rotterdam pr. September. Til Dan
mark belaltes indtil 13/6 fra Novorossisk eller Kherson 
for Baade indtil 4,500 Tons. Sulina har sidst betalt 
11/6 »any«, 12/ Hamburg pr. ultimo September. (4,000— 
4,500 Tons Baadc) og indtil 12/4^2, N- C. for 3,000 Tons
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Baade. Azow fragtede livligt, og betalte indtil 12/3 å 
12/6 Rotterdam, 12/9 »any«, 13/3 Hamburg (c. 5,000 
Tons Baad), 5. Oktober Annullering, og for mindre Baade 
13/ a 13/3 »any«, 6 d. mere Hamburg. Fra Donau slut
tedes lidt til 13/ N. C. og Frcs. 13 å 13%, betaltes til 
Ves li lalien eller Marseille.

Middelhavet har ikke fragtet noget videre, men Ra
lerne er i Stigende, navnlig fra den østlige Del. Aleksan- 
dria belalle saaledes 10/6 for Bomuldsfrø til Bristol Ka
nalen, 12/ U. K. eller Kontinentet (direkte Havn), 11/ 
Ordre. For Erls bclaltes 6/9 Porman-—TyneDock, 6/6 
å 6/9 Newport, 5/10%, Carlhagena/Cardiff, 6/3 Sagunto/ 
Glasgow, alt med »fri Despatch«. Fra Huelva sluttedes 
nogle Baade paa samme Basis til 7/6 Rotterdam. Fra 
Bilbao fragles inlet paa Grund af den herskende Strejke.

Nordamerika er fasi, men stille. Købmændene synes 
al holde deres Ordrer tilbage, men der tilbydes ikke 
overdrevent megen Tonnage. Træfragterne fra Kanada 
er højere. Der belalles 42/6 a 43/9 fra Miramichi, 38/9 
fra Gaspe til Englands Vestkyst. For Bomuld fra Golfen 
belalles 30/ U. K. eller Kontinentet, 32/6 for Bomuld og/ 
eller anden Ladning. For Tømmer sluttedes til 111/3 a 
112/6 River Plale, 81/3 tre Havne U. K. eller Kontinentet. 
Paa Timecharter sluttedes nogle Baade til 3/3 å 3/9 Død- 
vægl, Levering U. S. Tilbagelevering Evropa.

La Plata Markedel er fast og Ralerne en Kende 
bedre. Fra San Lorenzo Grænsen til U. K. eller Konti- 
nenlel belalles 12/ å 12/3 O. C. (-1- 6 d. direkte Havn) 
pr. Oklober (4,000—5,000 Tons Baade), indtil 13/9 
prompt. Fra Buenos Aires belalles 11/3 pr. September, 
10/6 pr. Oklober og fra Bahia Blanca 11/3 pr. Septem
ber for meget slore Baade.

Øslersøen er rigeligt forsynet med Laster, og Mar
kedet har en opadgaaende Tendens. En Del af de meget 
store Baade, som i Sommerens Løb har været i disse 
Farvande, gaar nu ud af dem, og Rederne har derfor 
bedre Chancer med de mindre Baade. St. Petersborg 
har Detail 1/2 % og 1/2% Hvedebasis for prompt Last
ning til London eller Rotterdam, men 1/3 indiceres for 
ultimo September. For en prompt Ladning paa 2,000 
Tons Hvede belalles 1/10% iil Sharpness. Riga er flov, 
men antagelig bedrer delle Marked sig snart. Fra Win
dau og Libau har der ikke været sluttet meget, men del
er lidi Opgang at spore i de sidste Befragtninger. For 
Korn til London eller Rollerdam er Raten 10%, d. å 
10% d. Havrebasis, og lil Rouen noteres 1/1%, å 1/2%. 
Konigsberg og andre tyske Havne har haft en Del Korn- 
lasler, navnlig for mindre Baade, og der belaltes c. Mk. 
5% pr. Ton lil Rollerdam, Mk. 8% a 9 til Nanles, Mk. 
10 Bordeaux. Fra Bollen har der været sluttet en Del 
Trælaster, men der er ikke saa faa ubefraglet endnu. Der 
belalles bl. a. 30/ D./B. B. Kcmi/Blylh (280 Skis.), 33/6 
UIcåborg/Manchesler (480), 24/6 Skellefteå og Pileå/Lon- 
don.

Kulfraglerne ligger gennemgaaende temmelig ufor
andret. De er intet Sleds lavere, men i enkelte Retninger 
har de bevæget sig en Ubelydelighehd opad, særlig ad 
Øslersøen lil. Fra Tyne eller Blyth er der sidst betalt: 
3/9 Kronstadt (3,000), 3/4% Riga (1,900), 4/ Stockholm 
(2,100), 3/7% Fairwater (1,400), 3/6 Swinemiinde (1,950), 
3/9 Helsingborg (1,500), 3/6 Kjøbenhavn (1,200), 4/6 
Bordeaux (2.200), 6/ Almeria (2,500), 6/ Genua (2,800), 
6/6 Palermo (2,500) og 5/ Konslanlinopel (2,900). Firlh 
of Forth sluttede lil 3/6 Kronstadt, 4/3 Kotka (1,500), 4/ 
Ekernførdc (1,500), 4/4% Bandholm (1,100), 3/3 Swinc- 
miinde (2,100). Fra Cardiff blev bl. a. belalt 4/10,% å 
5/ Kronstadt, 5/9 Gibraltar 3’1,450), Frcs. 7 Marseille 
(3,700), 6/ Genua, 5/1% Neapel eller Livorno (5,600). 
7/ Venedig (5,000), 5/6 Aleksandria (4,100), 7/ Las Pal
mas eller Madeira (3.300), 15/ Montevideo (4,500), 16/ 
River Plale og 14/ Rio de Janeiro.

Spørgsmaal og Svar.
Vi har modtaget følgende:
I Anledning af en Meningsforskel imellem en Synsmand ved 

Tilsynet med Sejlskibe og Undertegnede bedes følgende Spørgsmaal 
antaget til Besvarelse i Deres ærede Blad:

Sp.: Mit Skib, der er klassificeret i Bureau Veritas og rnaalcr 
150 Tons, er i en dansk Havn bleven opmaalt for Ansættelse af 
Fribord af Sejlskibenes Tilsynsmand. Under Opmaalingen var jeg 
og en af mig antagen Mand til Stede om Bord og tilbød vor Hjælp 
ved Opmaalingen, men Synsmanden afslog denne og antog en Skibs
bygger til at være sig belijælpelig dermed, hvorfor jeg foruden de 
anordningsmæssigo 15 Kr. for Opmaaling og 10 Kr. for Attestation 
for Lastemærkets Anbringelse er blevcn afkrævet 4 Kr. til Skibs
byggeren. Er jeg pligtig at betale sidstnævnte Beløb?

C. L. Andersen, 
Fører af Sk. »Otto« af Svendborg.

S v.: Udfyldelsen af Oplysningsskemaer til Brug ved Begæring 
om Fribordsbrev samt Kontrollen med den rette Anbringelse af La- 
steliniemafrkcrne paa Skibets Sider kan i Følge § 10 i Anordning 
angaaende Skibes Dybgaaende og Lastcliuie af 28. Septbr. 1909 ud
føres af de i Henhold til Sejlskibstilsynslovcn ansatte Synsmænd eller 
disses Stedfortrædere. Vederlaget for disse Forretninger fastsættes 
af Ministeren for Handel og Søfart og andrager efter Ministeriets 
Bekendtgørelse af 17. Novbr. 1909 for et klasset Skib af under 300 
Tons Brutto henholdsvis 15 og 10 Kr.

Noget yderligere Vederlag vil Synsmanden ikke kunne beregne 
sig, og Udgiften til den Arbejdshjælp, som han maatte benytte ved 
Optagelsen af Maalene til Oplysningsskemaet, er efter vor Formening 
Skibet ganske uvedkommende.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.21, Havnegade 21.

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.
Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, pass. Holtcnau 13./9. for Antwerpen. — Alexandra, Niel
sen, ank. Galata 11./9. — A 1 g a r v e, Borries, afg. Denia 14./9. til 
Malaga. —• Anglo Dane, Wiencke, afg. Arendal 12./9. Nord paa. 
— A. N. H a 11 s e 11, Kruse, afg. herfra 14./9. til Petersborg. — 
A n t w c r p e 11, Madsen, afg. Savannah 5./9. til Rotterdam. — Ar
kansas, Petersen, ank. Rotterdam G./9. — Arno, Strubberg, afg. 
Dartmouth 10./9. til Nice. — Aurora, Fischer, auk. Havre 14./9. 
— Baron S t j e r n b 1 a d, Therkildscn, ank. Antwerpen 8./9. — 
B c i r a, Lunge, afg. Lissabon 11./9. hertil. — C. F. T i c t g c n, 
Thomsen, afg. New York 8./9. til Kristianssand. — Chr. B r o b c r g, 
Mortensen, ank. hertil 11./9. — Christian IX, Petersborg, ank. 
London 11./9. — Dagmar, Bøgvad, ank. Riga 13./9. — D o u r o, 
Søberg, ank. hertil 14./9. — Esbjerg, Strul'vc, afg. herfra 13./9. 
til Libau. — Florida, Andersen, ank. hertil 11./9. — Frederik, 
Thomsen, ank. Pillau 11./9. — Garonne, Kromanu, afg. Rochelle 
13./9. hertil. — Georgios I, Sørensen, ank. Libau 7./9. — 
Hellig Olav, Holst, ank. New York 6./9. — H e n g c s t, Munck, 
afg. herfra 13./9. til Riga. — H j c 1 in, Kyllesbcch, ank. 
hertil 11./9. — J. C. Jacobsen, Petersen, ank. Bar
celona 8./9. — J o 1 a 111 h a, Simonsen, ank. hertil 11./9. — K a- 
s a n, Mikkelsen, ank. Libau 7./9. — K e n t u c k y, Andresen, afg. 
Baltimore 2./9. til Kristiania. — K i e w, Jørgensen, ank. Peters
borg 9./9. — K u r s k, Gommesen, afg. Petersborg 14./9. til Trång- 
suud. — Leopold II, Jacobsen, ank. Hull 14./9. — Loire, 
Craignou, ank. Petersborg 13./9. — Lon i se, Larsen, ank. Riga 
10./9. — L o u i s i a n a, Ørsted, afg. Norfolk 8./9. til Rotterdam. 
— L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, ank. Antwerpen 12./9. — Morsø, 
pass. Brunsbiittel 12./9, for Oporto. — M oskov, Jon Jonsen, ank. 
Petersborg 14./9. — Nordjylland, Jaeobæus, ank. Antwerpen 
10./9. — Nicolai II, Clauson Kaas, afg. Malaga 14./9. 
hertil. — 0. B. Suhr, Frisenette, afg. Petersborg 13./9. til Riga. 
— Omsk, Harder, pass. Holtenau 13./9. for Libau. — Oscar II, 
Hempel, ank. hertil 13./9. — Per m, Christensen, ank. London 12./9. 
— P r c g c 1, Iversen, afg. Havre 12./9. hertil. — Pennsylva
nia, Lissner, afg. Newcastle 2./9. til Boston. — Saga, Wiberg, ank. 
hertil 14./9. — Saxo, ank. Antwerpen 11./9. — Seine, Dampt, 
ank. Bordeaux 11./9. — Texas, Muhldorff, ank. Buonos Aires 27-/8. 
— T h y r a, Jørgensen, afg. Bergen 13./9. hertil. — Tiber, Becli, 
afg. Napoli 14./9. til Catania. — T y r, Thanning, afg. herfra 13./9. 
til Windau. — United States, Gøtschc, afg. Kristianssand 9./9. 
til New York. — Vendsyssel, Larsen, ank. Riga 14./9. —. V i- 
k i n g, Meyer, ank. Stettin 11./9. — Kari 11, ank. Stettin 11./9. — 
Vad sø, ank. Manchester 14./9.

Danmark. J. N. M a d v i g, Madsen, afg. Libau 6./9. — H a m- 
1 e t, Jørgensen, afg. Neufahrwasser 10./9. — Helge, Pii, afg. 
Finland 4./9. — Rolf, Reese, ank. Hull 7./9. — Niels R. Fin
sen, Olseu, ank. Petersborg 8./9.

(Fortsættes Sido 579.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 15. Septbr. 1910.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
forenede Dampskibs-Selskab .... 938/4 Vi 937, 937,
Danmark............................................. 457, -46 457, 46
Norden................................................. 877,- 86% 87 877,
København ........................................ 13- 7, 127, 13
Carl..................................................... 747,- 757, 75 757,

837, -83 83 837,
Skjold ................................................. 45- 447, 45 457,
Urania............................ .................. 8 20
Union.................................................... 13- 127, 127, 137,
Dampsk. af 1896 .............................. 83- H2j/4 827, 82’/,
Hejmdal.............................................. 917, 917, 93
Østasiatiske..................................... 145- 146 145% 146
Østersøen............................................ 87, —7 7 8

3 5
Gorm................................................... 747, 73 77
Torm.................................................... 657, -65 66 677,

7— 8 77, 8AllgU, ...................................................
25 ’ 44

Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 5- 37, 27, 37,
forenede Bugser-Selskab.............. 48 55
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 44— 447, 44 447,

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88............ — —
47, °l0 foren. Dampsk.-Selsk........ .. — —
5 % Østasiask. Komp...................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
_

37, % uops. Stats...........................
S1/ Q/ TTnqftjpr TCrftditk......................

937,
847,

957,
867,

31/ TChhvn <4 K’rAditf..................... 897, 927,
4% — — 2. Serie.. 94 96
4% — — 1. — .. 96 98
37,% Østift. Kreditf. 6. — .. 88% 887,
4% -■ — 7. — .. 927, 93
37, 7o Landkreditk. 3. — . . 927, 947,
4 °/o Østift. Kreditf. 9. — • • 93 937',

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank................................... 149 150
Privatbank....................................... 1057, -7, 1057, 1057,
Landmandsbank................................ 1347, _>/ 1347, 134%
Handelsbank..................................... 1367, 1367,
Grundejerbank................................ 247, 24 24 247,
Burm. & Wain.................................. 92- 7, 92 927',
Helsingørs Jærnsk........................... 72- 717, 717, 72
Sukkerfabr........................................... 256- 2567, 2567, 2567,
Bryggeri Aktier................................ 1757, -7, 1757, 1757,

Vekselkurser d. 14. Septbr. 1910.

avista
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg.......................................... 88.95 88.80
London . .............................................. 18.17 18.13
Paris................................................... 72.10
Amsterdam........................................ 150.85
Wien................................................... 75.80

Notering paa Berlins Børs d. 14. Septbr. 1910.

Russiske Noter........................................................... 217.10
4 7o Russiske Consols............................................... 91.90
37io 7o — Boden Kredit.................................... 91.20
5 7o Mexikanske 1899 ........ ............... . 100.30
5 % Rumænske Stats........ ....................................... 102;00
4% - - 1890 .................................... 94.90

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„forenede Dampsk.” 64,000, „Danmark” 58,000, „Norden” 
62,000, „København” 272,000, „Carl” 38,000, „Dannebrog” 208,000, 
„Skjold” 74,000, „Union” 124,000, „Dampsk af 1896“ 86,000, 
„Hejmdal" 14,000,,, Dansk-Russisk” 146,000,,, Østasiatisk” 474,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Tråugsund 13./9. — Enig- j 
hede n, Jensen, ank. Methil 12./9.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, afg. Petersborg 9./9. til London. — Johan Siem, 
Nielsen, afg. London 10./9. til Petersborg. — Pawel Andrejeff, 
Tannebek, ank. Dunkerque 7./9. — Harald Klitgaard, Ras
mussen, ank. Hartlepool 12./9. — Russ, Petersen, afg. Blyth 2./9. 
til Miramichi. — Wladimir S a w i n, Carstensen, afg. Peters
borg 8./9. til Barry. — Excellence Pieske, Rasmussen, ank. 
Petersborg 13./9. — Michail 0 n t c h o u k o f f, Harboe, afg. 
Chatham 8./9. til Belfast. — Generalkonsul Pallisen, Chri
stensen, afg. Uleåborg 14./9. til Ronen. — Wladimir Reitz, 
Olsen, afg. Petersborg 7./9. til Bordeaux. — Helmer Mørch, 
Thorsøe, afg. Jacobstad 8./9. til Swansea. — N e w a, Dahl, afg. Ar
changel 5./9. til Rotterdam.

Det østasiatiske Kompagni. Indien, Berg, afg. Colombo 13./9. 
til Suez. — Tranquebar, van Deurs, afg. Hongkong 11./9. til 
Shanghai. —• Siam, Cortsen, afg. Port Said 10./9. til Havre. — 
C h u m p o n, Hansen-Raun, ank. Bangkok 3./9. — P a n g a n, Knud
sen, afg. Port Said 15./9. til London. — Bandon, Thomsen, afg. 
Suez 15./9. til Colombo. — S a m u i, de Licht, afg. London 14./9. til 
Kjøbenhavn. — B i n t a n g, Juel-Hansen, afg. Antwerpen 12./9. til 
Genoa. — Cathay, Kruuse, afg. Newcastle 12./8. til Cape Town. 
— St. Lucia, Ingeman, afg. Nørre Sundby 13./9. til Rotterdam.

Vestindisk Afdeling. St. Croix, Kall, afg. St. Tho
mas 9./9. til Demerara. — St.Thomas, Hansen, afg. St. Thomas 
9./9. til Havre. — S t. J a n, auk. Kjøbenhavn 15./9.

Thore. Ask, Bochs Nielseu, afg. Øf jord 13./9. — I u g o 1 f, 
.Schiøttz, afg. Thorshavn 14./9. — Echo, Torgerseu, ank. Reykjavik 
14./9.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, auk. Esbjerg 12./9. — 
N a u t i k, N. Nielsen, ank. Neufahrwasser 9./9. — Nordsøen, 
Gram, pass. Helsingør 12./9. for Malaga. — N e x o s, Basse, ank. 
Kjøge 10./9. — Ellen, Hansen, ank. Piteå. 13./9. — F y 11 a, 
Christensen, ank. Sevilla 10./8. •— Gerda, Iversen, ank. St. Vincent 
31./8. — H e b e, Gregersen, pass. Hanstholm 13./9. for Kartagena. 
— Inger, Schiff, ank. Hull 11./9. — Johanne, Thøgersen, afg. 
Valencia 12./9. til Almeria. — Karla, K. M. Nielsen, afg. Cadiz 
7./9. til Helsingfors. — Laura, P. Pedersen, pass. l’Ouessant 10./9. 
for Tarragona. — C i t o, Jepsen, pass. Gibraltar 8./9. for London. 
— Napoli, Brinch, afg. Kjøbenhavn 13./9. til Kuusiluoto. — Bo
dil, Uldall, ank. Grimsby 12./9. — Dagmar, Mathiasen, ank. 
Rafso 10./9. — Ner ma, Mikkelsen, ank. Stettin 13./9. — Alfa, 
Lauritsen, ank. Esbjerg 11./9. — Marie, Jessen, pass. Emden 5./9. 
for Kartagena. ■

Svendsen & Christensen. H. Pontoppidan, Klitgaard, ank. 
Newcastle 13./9. — E. M. Dalgas, Møller, ank. Stockholm 13./9. 
— Lars Kr u se, Mathiesen, afg. Hull 12./9. — St. St. Blicher, 
Christensen, afg. Korsør 14./9. — Peter Willemoes, Møller, 
ank. Kronstadt 13./9. — G. Kock, Jørgensen, ank. Petersborg 13./9. 
— H. C. Andersen, Rasmussen, ank. Wiborg 13./9. — Chr. 
Christensen, Rasmussen, afg. Lappvik 12./9. — N. F. H ø f f- 
d i n g, van Deurs, afg. Skelefteå 13./9. — N. G. Petersen, Bloch, 
afg. Riga 9./9. — J. D. S. Adolph, Fenger, afg. Blyth 13./9. — 
Alfred Hage, Ellekilde, afg. Methil 13./9. — T. M. Werner, 
Hansen Holm, ank. Uleåborg 7./9. — Ajax, Brorsen, ank. Sundsvall 
13./9.

Urania. E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, ank. Kronstadt 10./9. — 
.Sven d, Schmidt, afg. Bergen 13./9. til Stavanger.

Nordsøen. Nordland, Møller, ank. Kronstadt 10./9. — 
Kronprins Frederik, Andresen, ank. Rotterdam 11./9. — 
England, Andersen, afg. Riga 14./9. — Holland, Poulsen, 
ank. Hull 7./9. — Rusland, Madsen, pass. Kjøbenhavns Red 13./9. 
for Kristiania.

Europa. Europa, Hausen, ank. Hull 17./9. — Belgien, 
Nielsen, ank. Petersborg 13./9. — Tyskland, Danstrup, afg. East 
Hartlepool 14./9. til Esbjerg. — Frankrig, Friis, afg. Kjøbenhavn 
15./9.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Petersborg 14./9. — 
M a r t h a, Christensen, afg. Hudiksvall 10./9. — Elna, Rathje, 
afg. Bona 10./9. — Therese, Pedersen, ank. Bordeaux 10./9. — 
Simone, Møller, afg. Hernbsand 13./9. — Jeanne, Løffler, ank. 
Bordeaux 14./9. — Vera, Risø, afg. Hartlepool 8./9. ■— Daisy, 
Olsen, afg. Rouen 14./9. — Anine, Leth, afg. Archangel 9./9. — 
K a m m a, Larsen, ank. Archangel 10./9.

Torm. Sara, Jensen, ank. London 13./9. — Helene, Sø
rensen, ank. Rotterdam 14./9. — Sjælland, Dam, ank. Svend
borg 11./9. — Agnete, Sonnichsen, ank. Antwerpen 14./9. — 
H e r m i a, Hansen, afg. London 13./9. — Alice, Schultz, afg. 
Windau 13./9.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Memel 13./9. — Freja, Nielsen, 
afg. Kappeln 14./9. — Vera, Thing, afg. Archangel 15./9.

Skandia. S c h a c h Steenberg, Theilland, pass. Kjøbenhavn 
11./9. for Rotterdam. — Rimf axe, Westergaard, ank. Rotterdam 
10./9. — S k i n f a x e, Faber, pass. Kjøbenhavn 12./9. for Rotter
dam. — G u I f a x e, Petersen, ank. Emden 13./9. — Rødfax e, 
Vilandt, ank. Burntisland. 12./9.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Kjøbenhavn 12./9. — 
Russia, Poulsen, ank. Neufahrwasser 7./9. — Carl H e c k s h e r, 
Starck, afg. Frederikshamu 10./9. — Dania, Pedersen, afg. Rotter
dam 10./9. —• N o r m i a, Ericksen, afg. Petersborg 1./9. — E u x i- 
n i a, Lund, auk. Filadelfia 7./9. — Canadia, Jespersen, afg. Wa- 
bana 10./9. — Livonia, Jørgensen, ank. Kronstadt 11./9.

Østersøen. C i m b r i a, Nielsen, ank. Kronstadt 9./9. — P a- 
t r i a, Larsen, afg. Pensacola 10./9. —• Gratia, Sørensen, afg. Kron
stadt 9./9. — A s to r i a, Neergaard, afg. Norfolk 7./9.

Union. Frisia, Nielsen, ank. Bouess 6./9. — Gallia, Niel
sen, afg. Methil 9./9. — Caledonia, Hansen, afg. Petersborg 
10./9. — S a r m a t i a, Pedersen, ank. Petersborg 7./9. — K o t o- 
n i a, Rasmussen, afg. Wiborg 31./8.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, ank. Kiel 9./9. — Grauaria, 
Poulsen, ank. Kjøbenhavn 4./9. — Carbonia, Jespersen, ank. 
Havre 13./9. — Estonia, Winckler, afg. Petersborg 11./9,

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Ostende 6-/9. — S e 1 a n d i a, 
Troensegaard, afg. Ostende 13./9. — S e c a 1 i a, Jensen, ank. Rotter
dam 13./9. — F r u m e n t i a, Andersen, afg. Rotterdam 13./9. — 
B o s c i a, Skovgaard, afg. Petersborg 11./9.

Ocean. Philadelphia, Horn, afg. Filadelfia 4./9.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Windau 9-/9. — London, 
Bom, ank. Newcastle 10./9. — Paris, Tholander, ank. Libau 12./9. 
— B r y s s e 1, Kaas, afg. Tråugsund 8./9. til Ostende.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Petersborg 7./9. til Hull. — 
Wien, Boeck Hansen, afg. Burntisland 13./9. til Kronstadt. — 
R o m a, v. Thuu, ank. Aalborg 9./9.

Dania. E1 y, Meinertz, afg. Sundsvall 14./9. til Båtskarsnas. 
— Nelly, Clausen, ank. Petersborg 12./9. — F a n n y, Eriksen, 
ank. Pasages 2./9. — Lilly, Nielsen, ank. Tråugsund 14./9. — 
Alexy, Lorentzen, ank. Horsens 14./9. — Dagny, Sørensen, afg. 
Nykjøbing F. 14./9. til Windau. — Mary, Bang, afg. Helsingfors 
13./9. til Granvik.

Thurø. H. A. Hansen, Hansen, ank. Wiborg 9./9.

Sejlskibe.
Rønne. Lauren tine Emilie, Andersen, ank. Karrebæks

minde 7./9. — Leif, Nielsen, ank. Travcmiinde 7./9. — Hans 
Peter, Holm, ank. Præstø 7./9. — Gudmund, Petersen, ank. 
Holtenau 8./9.

Svendborg. Anna Elisabeth, Larsen, ank. Leith 7./9. — 
Libra, Hansen, ank. St. Valery sur Sonue 7J9. — Fritz Emil, 
Nielsen, auk. Boston 7./9. — Marie, Nielsen, ank. Kjerteminde 
8./9. — Catrine, Hansen, auk. Benodet 8-/9. — G a 1 a t h e a, 
Jensen, ank. Brest 9-/9. — Standard, Rasmussen, ank. Fowey 
8./9. — Dagny, Rasmussen, ank. Fowey 9./9. — Marie, Skov, 
ank. La Rochelle 9./9. — Jason, Jørgensen, ank. Bandholm 9-/9. 
— Norden, Andreasen, ank. Hartlepool 9-/9. — Merkur, Lund, 
ank. Brest 9./9. — S e v er i n e, Jensen, ank. Kolding 10./9. — 
Valborg, Rasmussen, ank. Dinard 12./9. — Guldborg, Rue- 
løkke, ank. Falkestone 10./9. — Ludvig, Larsen, ank. Southhamps- 
ton 10./9. — Leif, Andersen, ank. Luctudy 8./9. —■ Hans Emil, 
Carlsen, ank. Gefle 12./9. — Carl Mørch, Mortensen, pass. Hel- 
ringør 9-/9. — Althea, Skovgaard, ank. Hoganås 9./9. •—■ F r e i r, 
Brandt, ank. Dieppe 12./9. — Vega, Jepsen, ank. Windau 13./9. 
— Jens Nielsen, Nielsen, ank. Dieppe 12./9. — Hertha, 
Hansen, ank. Kristiania 13./9. — Minerva, Fuglsang, auk. Kjø
benhavns Red 14./9. — Ellen, Andersen, ank. Newport 14./9.

Ærø. Dorthea, Boye, ank. Wemyss 10./9. — Caroline, 
Christensen, ank. La Tremblade 10./9. — Ansgar, Jørgensen, ank. 
St. Louis de Rhone 10./9. — Alf, Folmer, ank. Dieppe 10./9. — 
Ami, Christensen, ank. Horsens 10./9. — Concordia,, Albertsen, 
ank. Dysart 11./9, — M a r t h i n g, Friis, ank. Rønne 11./9. — 
Adele, Kock, ank. Warnemiinde.ll./9. — Skir ner, pass. Dun
geness 8./9. for vestg. — Hydra, Christensen, afg. Briton Ferry 
11./9. — Ceres, Bager, afg. Sundsvall 11./9. — C a s t o t, Albert
sen, ank. Nørre Sundby 12./9. — Mary, Andersen, ank. Wick 12./9. 
— C. M. Petersen, Petersen, ank. Swinemiinde 12./9. — De 
tvende Brødre, Boye, ank. West Wemyss 13./9. — Dan
mark, Nielsen, ank. Norrkoping 13./9. — Anne, Mikkelsen, ank. 
Borgå 13./9. — M a 1 f r i d u r, Hansen, ank. Bandholm 13./9. — 
Saga, Olsen, ank. Mostyn 13./9. — Apollo, Albertsen, ank. 
Danzig 13./9. — A. H. Friis, Rasmussen, ank. Dysart 13./9. — 
Karen, Albertsen, ank. Kjøbenhavn 11./9. — Falken, Hansen, 
ank. Kjøbenhavn 12./9. — Erik, Hansen, ank. Kjøbenhavn 12./9. 
— Agnes, Henriksen, ank. Kjøbenhavn 12./9.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 16. September 1910. — Sø- og Handelsrets

domme. — Porhydrometeret. — Gammel Tonnage. — Af Nordisk 
Skibsrederforenings Cirkulære. — Fragtmarkedet. — Spørgsmaal og 
Svar. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — 
Kjøbenhavns Børskurs. ,: r ; c



N. SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5i
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen

Tugboat Company „Union11
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. - W

• • THE • •

ANTWERP
wr ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

—DRYDOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 

Technical Director: JAMES KERFOOT. rue Osy, 20, Tel. 156.

Prøv engang------
John Crab bi e’s °ld Highland whisky 

kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Skibsbypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

^Julius ESchierbeck
Firma grundlagt 1858 

Amaliegade 41, Kjøbenhavn 
Ældste, største og billigste 

Skibsprovianteringsforretning 
Eneforhandler af Taifuntrosserne

Specialforretning i Beg. ------- Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr.Adr.: »Schierbeck«

I Aalborg Havn 
findes nu 

Reparations værft 
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages 

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted étc. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kontor.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 lil 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse

Forlang Tilbud.
A/S Møller & Jochumsen, Horsens.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Tninfnn / 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDIHR"
™8,0n I 6086, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark at 

Til Uøvnnc Patent Bundfarver . III« llUByS og Patent Mønnie samt

WD R Pfl’e bekendte Maskin-• D« Ulull tt Uli a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre

' Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange-
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — AnsVarhavende. Redaktør: V. KROGH.
Bladetø Kontor: St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr, 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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Kjøbenhavn, d. 20. September 1910.
Argentinas første F r i h a v n. For nogle 

Aar siden vedtog de lovgivende Kamre i Buenos Aires en 
Lov, der bemyndigede den argentinske Regering til at 
indrette Frihavne — eller rettere sagt fri Zoner — ved 
La Plata, Rosario og paa nogle passende Steder i den 
sydlige Del af Republiken.

Hensigten med denne Lov var for det første: for al 
tiltrække Transithandelen al skabe neutrale Zoner, hvor 
Varer kunde indføres, oplægges og alter udføres uden 
Toldbehandling, og for del andel: i disse Zoner at op
elske en Fabriksvirksomhed, der af Landets egne Raa- 
malerialer skulde fremstille Varer til Landets eget For
brug.

Man tilsigtede saaledes at give disse Frihavne, eller 
fri Zoner, Karakler baade af internationale Oplagspladser 
og af lokale Fabrikscenlrer.

For at føre disse Planer ud i Virkeligheden log man 
siraks fal paa at anlægge en Frihavn ved La Plata, der 
ved sin Beliggenhed har gode Muligheder for at kunne 
blive Sædet for en betydelig Transithandel paa Nabo
landene. men det viste sig snart ved Udarbejdelsen af 
Reglementerne i Henhold lil Loven, at det gjorte Lov
givningsarbejde var mangelfuldt og ikke tillod Fabriks- 
virksomhed i de projekterede Frihavne.

El nyt Lovforslag, der skulde muliggøre Anlæget af 
Skibsværfter og Fabriker i Frihavnene blev derefter fore
lagt Kongressen, men det nød ingen Fremme og førte kun 
lil, at Regeringen i Juli 1909 udstedte et Dekret, der 
blandt andel bestemmer, at der ved de Toldsteder, hvor 
der ikke findes Frihavne eller fri Zoner, skal indrettes 
særlige Pakhuse for Transitgods, i hvilke det skal være 
tilladt uden Erlæggelse af Toldafgifter at indføre, blande, 
dele, ompakke og genudføre Varer o. s. v., men ikke 
al lade dem undergaa nogen industriel Omdannelse.

Imidlertid foreligger allerede nu et første Resultat af 
den oprindelige Lov, idel Anlæget af La Platas Frihavn 
er blevet fuldført, og den højtidelige Aabning fandt 
Sled den 17. Juli d. A., medens nogle andre projekterede 
Anlæg af Frihavne og Transilpakhu.se i Buenos Aires, 
Rosario. Bahia Blanca o. s. v. ikke kan forventes at blive 
til Virkelighed i en nær Fremtid.

I Buenos Aires nuværende Havn er der ikke Plads 
for Transithandel, og det vil ikke blive muligt at bygge 
Transilpakhuse, før Havneudvidelsen har fundet Sted, 
hvilket kan komme til al vare ti Aar eller endnu længere.

I Rosario, hvis Havn tilhører et privat Interessent
skab, har man endnu ikke anset det for ønskeligt at 
bygge Pakhuse for Transithandelen, og i Bahia Blanca 
er det ikke endelig bestemt, hvor Pakhusene skal ligge.

La Platas Frihavn vil derfor rimeligvis i en Aarrække 
blive Argentinas enesle Frihavn, og dens Opgave vil være 
at sikre Argentina en Del af den Transithandel paa Entre 
Rios, Corrientes, Paraguay og Bolivia, der nu gøres fra 
Montevideo.

I La Platas Frihavn kan Varer indenfor det af den 
gældende Lovgivning om Handels- og Varemærker tilladte 
Omfang blandes, deles, ompakkes o. s. v., men ikke un
dergaa nogen egentlig Omdannelse.

(Meddelelser fra Udenrigsministeriet).

Kap Flattery i tæl Taage stod indefter. Efter at have 
kæmpet imod en tyk Taage, som havde omgivet Skibet 
paa en Strækning af flere Hundrede Mil, havde Kaptaj
nen beregnet sin Position som værende i Nærheden af 
Kap Flattery. Hans Beregninger syntes imidlertid al 
være noget upaalidelige, og der hørtes ikke noget Signal 
fra Sirenen paa Taloosh Island. Han greb da til sin 
traadløse Telegraf og efter at have udvekslet nogle Med
delelser med Signalstationen paa Taloosh blev Sirenen ef- 
ler Damperens Forlangende sat i Gang. Ved Hjælp af 
Taagesignalerne blev Damperen derved sal i Siand til at 
forlsælle sin Sejlads henimod Puget Sound uden at mind
ske sin Fart.

En lysk M o l o r - R u I e b a a d. Om den af Ham- 
burg-Amcrika Linien bestilte Molor-Rulebaads Maskine 
(se Dansk Søfarlslidende Nr. 69 d. A.), skriver »Hansa« 
følgende: Den Oljemaskine — to trecylinders Maskiner 
— der skal tjene som Drivkraft og give et Skib paa c. 
9.000 Tons en Fart af c. 12 Mil, er, som overhovedet 
denne ny Skibsmaskinlype, Resultatet af Maskinfabriken 
A u g s b u r g - N ti r n b e r g og Firmaet B 1 ohm & 
V o s z’ s forenede Arbejde. Maskinen beror selvfølgelig 
som Forbrændingsmaskine paa aarelang Erfaring af de 
betydeligste eksisterende Firmaer for Bygning af Forbræn
dingsmotorer, og som Skibsmaskine paa Firmaet Biohm 
& Vosz ikke mindre grundige, i en lang Aarrække ind
vundne Erfaringer. Dens Udviklingshistorie yder derfor 
enhver Garanti for dens Paalidelighed og Manøvredyg- 
lighed som Skibsmaskine. Den ny Skibsmaskintype har 
allerede vist sine gode Egenskaber i en Række mindre 
Anlæg — med indtil 1,000 HK. — og kan bygges af 
enhver Størrelse. Oljeforbruget andrager pr. effektiv He
stekraft efter Maskinens Størrelse og Omdrejningstal c. 
190 til 220 Gr. Ved en Pris af 4 Mk. pr. 100 Kg. Olje, 
i Hamburgs Frihavn, koster altsaa en Hestekraftstime 0,8 
Pfg., og ved større Indkøb mindre. Verdensproduktionen 
af Raaolje er i Tiden fra 1900 til 1908 vokset fra 19 Mil
lioner Tons lil 38 Millioner Tons, hvorved imidlertid kun 
en Brøkdel af Produktionsmuligheden er udnyttet efter 
Geologernes Mening, saa Produktionen vil kunne tilfreds
stille ethvert Krav. Desforuden vil baade Tjæreolje og 
andre Affaldsprodukter kunne komme i Betragtning ved 
den ny Maskintype.

Meddelelser fra Udenrigsministeriet:

Skarpskydning ved Gøteborg. I Følge 
Indberetning fra den kgl. Konsul i Gøteborg vil der fra 
den 19. lil den 21. ds. finde Skarpskydning Sted med Ka
noner fra Fort »Oscar den II« mod Maal i det vestlige 
Sejlløb.

Skydningen kundgøres ved et rødt Flag paa Taarnet 
paa Øen »Alfsborg«, et rødt Flag paa »Gefveskar« og to 
røde Balloner paa Fortets Signalraa.

Lysbøjen paa Bernathen Grund. I Følge 
en fra den kgl. Konsul i Libau modtaget Indberetning er 
den paa Bernalhen Grund c. 2 Mil Syd for Libau udlagte 
Lysbøje (se Dansk Søfartstidende Nr. 59) slukket.

T r a a d 1 ø s Telegraf og Ta age signal er. 
Fra Victoria (B. C.) meddeleles, i Følge »Shipp. Gaz.«, 
at Kaptajnen paa Damperen »Senator« har fundet et nyt 
Felt for Brugen af traadløs Telegrafi, som han mener vil 
være af Betydning, nemlig ved Hjælp af Telegrafen at 
faa Taagesirener sal i Funktion, naar der indtræder usigl- 
bart Vejr. Kaptajnen benyttede Lejligheden til at gøre 
et Forsøg i den Retning, da han efter at have passeret

I Følge Meddelelse til Fællesrepræsentatio
nen for dansk Skibsfart fra Udenrigsministeriet 
indeholder det hollandske »Handelsberichten« for 8. ds. 
følgende yderligere Oplysninger angaaende de ny og 
forøgede Afgifter, der afkræves Skibsfarten i Bordeaux’s 
Havn (se Dansk Søfartstidende Nr. 67):

Transilpakhu.se
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»Fra og med den 19. Juli d. A. opkræves der følgende 
Skibsafgifter (il Fordel for Handelskamrel i Bordeaux. 
Beløbene er i Centimer pr. Ton.

Skibe, der kommer og gaar med 
Ladning..................................

Skibe, der kommer med Lad
ning og gaar i Ballast eller 
kommer i Ballast og gaar 
med Ladning........................

Lægtere ladet..............................

72 62 52

62 57 52
30 for følgende Rejser

Al' alle Varer, som tilføres eller forsendes søværts, 
der kommer fra eller er bestemt lil Udlandet, franske Ko
lonier eller andre franske Havne, vil en almindelig Af
gift paa 10 Centimer pr. 1,000 Kg. være al erlægge. Des
uden erlægges af alle Varer, der ankommer søværts eller 
forsendes lil Udlandet eller franske Kolonier, en Special- 
Afgift af 5 Centimer pr. Collo paa Fad, i Kasse, Sæk eller 
anden Indpakning, og af 5 Centimer pr. 1,000 Kg. eller 
pr. Kubikmeter af Varer uden Indpakning og af 5 Centi
mer pr. Slk. for levende eller slagtede Heste, Kvæg, Faar, 
Geder og Svin.

E l nyt F y r ved G j e d s e r. Det har i Følge 
»Lolland-Falslers Folketidende« vist sig, at Lysbøjen ved 
Sejlløbet over Rødsand ikke har kunnet modslaa Isdrif
ten om Vinteren. Som Følge deraf har Statsbanerne be- 
slullel at erstatte Lysbøjen med el fasi Fyr.

Fundamentet til delte Fyr er i den sidsle Tid støbt 
i Gjedser Havn paa samme Maade som Fundamentet til 
Fyrlaarnel paa Hals Barre, der sank i Kattegat.

Udlægningen af Fundamentet er foretaget og forløb 
heldigt. Arbejdet udføres af Firmaet M o n b e r g.

Engelsk Søretsdom.

En Skibsfører dømt for ikke at have stoppet op efter en Kollision.
Den 25. Januar d. A. behandlede Politiretten i Liver

pool en Sag, som var anlagt imod Kaptajnen paa Kyst
damperen »M. I. Craig« for ikke at have opgivet sit 
Navn og ikke at have ladet sit Skib stoppe op, efter at 
det havde været i Kollision med Fyrskibel »Mars«.

Damperen »M. I. Craig« var beskæftiget med Kul- 
Iransport fra Garslon til forskellige Havne i Irland, da 
den omtrent Kl. 12% om Natten den 13. Januar kom i 
Kollision med Fyrskibet »Mars«, kendt under Navnet Ol- 
lerspool Fyrskib, der ligger forankret midtvejs mellem 
Herculanum Dok og Garston Dok. Fyrskibets Blinkfyr 
brændte paa den Tid. Damperen ramte Fyrskibet paa 
Bagbords Side og foraarsagede Havari lil et Beløb af 
25 £, hvorefter den forsvandt i Mørket. Hvis ikke netop et 
Blink fra Fyrskibet lige i Kollisionsøjeblikket var faldet paa 
»M. I. Craig«s Skorsten, vilde den være forblevet ukendt. 
Aktor ansaa en Beskyldning imod en Sømand for ikke 
al stoppe op efler en Kollision for at være en meget al

vorlig Sag, da en saadan Handling dels strider imod Lo
ven og dels imod almindelig Humanilel, hvorfor han fandi 
det nødvendigt, al Bellen dømte i Overensstemmelse her
med. Hvis et Fyrskibs Besætning fik en Følelse af, at 
deres Skib kunde blive løbet i Sænk, uden al det paa
sejlende Skib stoppede op, vilde det udøve en uheldig 
moralsk Indflydelse paa den. Aklor nedlagde derfor Paa- 
sland paa en Bøde, som kunde virke afskrækkende. Efler 
at der var ført Vidner fra Fyrskibet, benægtede Defensor, 
at der var vist Mangel paa Humanitet. Fyrskibet fik 
kun et let afglidende Stød, som efler Dampskibsførerens 
Mening ikke medførle nogen Fare for noget af Skibene. 
Kaptajnen stoppede straks Maskinen, prajede Fyrskibet 
og tog de fornødne Forholdsregler for at forvisse sig om, 
at der ingen Fare var for Fyrskibet. Saa snart han an
kom lil Belfast, meddelle han sit Rederi, at de lo Skibe 
havde været i Kollision.

Ved Krydsforhør indrømmede den Anklagede imid
lertid, at han vidste, at Loven paabyder ham at stoppe 
op i Kollisionstilfælde, og nu fortrød han, at han ikke 
var vendt om og havde stoppet op, men han havde ikke 
fundet del nødvendigt, fordi Sammenstødet havde været 
saa let.

Rollen erklærede d c I, ikke al stoppe op, for en 
megel alvorlig Forseelse, og idømle Damperens Kaptajn 
en Bøde paa 25 £ saml Sagens Omkostninger.

»Shipp. Gaz.« skriver om delle Tilfælde:
»Loven er lydelig nok. Section 422 af The Merchant 

Shipping Acl siger:

»1) I ethvert Tilfælde af Kollision mellem to Skibe er det Kap
tajnens eller den Persons Pligt, som fører Skibet, dersom og for- 
saavidt som han kan gøre det uden Fare for eget Skib, Besætning 
og Passagerer (hvis det har saadanne), —

a) at yde det andet Skib, déts Fører og Passagererne (hvis 
det har saadanne) enhver Hjælp, som staar i hans Magt, og som 
udkræves for at frelse dem for enhver Fare, som er fremkaldt 
ved Kollisionen, og at blive ved det andet Skib, indtil han har for
visset sig om, at det ikke behøver yderligere Assistance, og tillige,

b) at opgive Kaptajnen eller den Person, som fører det andet 
Skib. Navnet paa sit Skib og dets Hjemsted, og tillige Navnene 
paa de Havne, hvorfra det kom og hvortil det er bestemt.«

Delle er ganske afgørende. »M. I. Craig«s Kaptajn 
indrømmer, al han kendte Loven og fortryder, at han 
ikke adlød den. Denne Anger kommer uheldigvis for 
ham temmelig sent. Vi anbefaler mange andre Sømænd, 
som har forgleml Section 422’s Eksistens, at gøre sig be
kendt med delle Tilfælde. Del bliver ikke alene for 
hyppigt at løbe Fyrskibe ned, men Meddelelser, som 
fremkommer i vort Blad, lader forstaa, at den Skik at 
forsvinde efler en Kollision uden Hensyn til den Fare for 
Menneskeliv, som en saadan Fremgangsmaade fremkal
der, ingenlunde er eneslaaende. En saadan Ueflerrellelig- 
hed kan forfølges helt op til Admiralitetsrelten.

Den Klage fremsættes ofte i Kollissionssager, at Ski
bet undlod at stoppe op, men Klagen bliver sjældent taget 
til Følge. Overtrædelsen bliver gerne af en eller anden 
Grund undskyldl eller overset. Det glæder os derfor, at 
Retten i Liverpool paa saa eftertrykkelig Maade har min
det Skibsføreren om, at det at forsvinde efter en Kol
lision kan blive en dyr Fornøjelse, ligesom det er en 
megel foragtelig Fremgangsmaade«.

Om Bygning af store Skibe.

Da C u n a r d-Hurtigdamperne »Lusitania« og »Mau
retania« blev sat i Fart, dukkede det Spørgsmaal op, om 
man nu havde naael Grænsen for Skibes Fart og Stør
relse. Set fra et teknisk Standpunkt er der paa ingen 
Maade Betænkeligheder ved at forøge Skibsskrogets 
Længde lil 900 Fod eller mere. Forudsætningen for at
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kunne gøre delle er imidlertid, al Skibenes Bredde og 
Dybde samtidig vokser eller el med de nuværende Er
faringer stemmende rigligt Forhold. Men hvis man vilde 
bygge et 900 Fod langt Skib, der allsaa overgik Cunard- 
Damperne, som er Nutidens største Skibe, med 140 Fod i 
Længden, efter samme Proportioner som disse har, saa 
kom man til et Dybgaaende af 36 Fod, hvilkel vil over
stige del Dybgaaende som de Havne, der for Tiden kan 
komme i Betragtning, er indrettet til. Del lader sig ikke 
en Gang gøre at afhjælpe denne Mangel ved at give Ski
bene en større Bredde og el ringere Dybgaaende. Saa
danne Skibe vilde nemlig snart blive opgivet af alle Rej
sende paa Grund af deres heftige Rulninger. Af disse 
Grunde maa allsaa de fremtidige større Skibes Dybgaaende 
ogsaa forøges og heri ligger et væsentligt Moment, der 
sætter Grænser for Størrelsen af Fremtidens Skibe, skriver 
»Neuen Hamb. Zeilg.«

Hvad Farten angaar, saa vil hverken Skibbygnings
kunsten eller Maskintekniken give tabt overfor et Forlan
gende om en Fart af 27 til 29 Knob, men det vil blive 
Skibe, der foruden Kedler, Maskiner og Kul kun vil kunne 
have el ringe Antal Passagerer om Bord, saafremt de skal 
holdes indenfor Rammerne af Nutidens største Dimensio
ner og tilladelige Dybgaaende. Et Skibs Kulforbrug stiger 
ganske uforholdsmæssigt med Tiltagendel af dels Fart. 
Man belamke f. Eks., al »Mauretania« bruger c. 7,000 Tons 
Kul lil en eneste Overfart over Atlanterhavet, hvorimod 
LIoyd-Hurtigdampéren »Kaiser Wilhelm II« kun bruger 
c. 4,500 Tons til den samme Vejlængde. For disse 2,600 
Tons Merforbrug opnaar »Mauretania« kun henved én 
Knobs større Gennemsnitsfart. Paa denne Maade er der 
ogsaa, bortset fra Dimensionsindskrænkninger, alene ved 
Udgifterne lil Kul i Sammenligning med det Antal Passa
gerer, som kan befordres, sat Grænser for Forøgelsen af 
Farten. Det tør antages, at for Tiden frembyder en Ocean- 
hurtighed af 23 til 23V2. Knob Grænsen for, hvad der vil 
være økonomisk, medens der ganske vist endnu levnes 
Tekniken et stort Omraade for udførlige Muligheder. De 
nævnte 27 lil 29 Knobs Dampere vilde repræsentere Ydel
ser, som ikke vil blive forlangt i en overskuelig Tid, og som 
først kan vinde en Virkelighedsværdi for Bedømmelsen, 
naar der kan skalles ny tekniske Synspunkter, der stiller 
Spørgsmaalet paa en helt anden teknisk Basis. Hertil hø
rer nu en Gang Muligheden for al give Skibbygningsma- 
lerialct en stærkt forøget Styrke, dernæst kan Brænd
stoffer, som erstatter Kul, men som er lettere, billigere og 
har en lige saa stor Varmeværdi. byde Fordele og Chancer; 
endvidere kan en yderligere Udvikling af Turbinetekniken 
maaske Gas- eller Eksplosionsturbinen i Forening med 
Dampturbinen, give Haab om en yderligere Forøgelse af 
Ydeevnen paa en sund, økonomisk Basis. Sluttelig tør 
det antages, at Uddybningen af de vigtigste Søhavne især 
ved Anlæg af Molehavne, som bygges ud til det dybe Vand, 
stadig vil gaa fremad, saa der fra denne Side i det mind
ste ikke vil lægges en fremtidig Udvikling af Skibenes Di
mensioner og Ydeevne alvorlige Hindringer i Vejen.

Et betydende Skridt fremad er allerede gjort ved Ind
førelsen af Kombinationssystemet, hvormed allerede nogle 
af Verdens slørste Skibe, saasom »Olympic« og »Titonic« 
af White St a r Linien er forsynet, og hvormed Ham- 
fa u r g-A m e r i k a Liniens ny 38,000 Tons Damper bliver 
udrustet. Dette System bestaar af en Kombination af Stem
pelmaskiner og Turbiner som Fremdrivningsmidde.1. New 
Zealand Shipping Company indførte først delte 
System paa dets Damper »Otaki«, i Aaret 1908. »Otaki« 
har lige overfor sit med Stempelmaskiner udrustede Søster
skib »Orari« vist en Kulbesparelse af 8 pCt., og en Ked- 
delvandsbesparelsc af 6 pCt. Alle den Slags Opfindelser 
kan derfor kun tjene til Fremme af Skibbyggeriet og bør 
nyde Støtte.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Saltladninger fra Eupatoria.
Der har ofte være klaget over, al Skibene ikke faar 

den Fragt for Sallladninger fra Eupatoria, som rettelig 
tilkommer dem. Del paastaas, at den Vægt, som an
føres paa Konnossementet, og hvorefter Fragten i Følge 
Kontrakten er betalbar, meget ofte er mindre end, hvad 
Skibet virkelig har inde; men som oftest betænker Re
derne sig ved al paadrage sig den Udgift, som vil være 
forbundet med al faa Laslen vejet ved Udlosningen. Det 
er ogsaa Foreningen bekendt, al del liere Gange, i all 
Fald i Rusland, har været forsøgt al faa konstateret, al 
Skibets Last har en større Vægt end anført paa Konnos
sementet, uden al delte imidlertid er lykkedes, saaledes al 
Resultatet kun er blevet yderligere Tab og Udgifter for 
Rederiet.

For nogen Tid siden fik Foreningen Meddelelse om, 
al et dansk Dampskib var paa Vej fra Eupatoria lil Riga 
med en Ladning Sall. Kaptajnen mente, al i Følge Ski
bets Dybgaaende maatte der være flere Hundrede Tons 
mere Last om Bord end i Følge Konnossementet. Rede
riet henvendte sig i denne Anledning til Foreningen, og 
det blev arrangeret, al Ladningen skulde udvejes omhyg
gelig i. Riga. Del skele paa den Maade, at Decimalvægten 
hver Dag blev kontrolleret paa Grundlag af en Vægt, som 
ikke tilhørte de edsvorne Vejere. Hver Sæks Vægt blev 
kontrolleret af et Medlem af »Børsartellel« og desuden af 
Styrmanden eller en intelligent Mand af Besætningen. Re
sultatet blev, at der udvejedes 266 Tons mere end efter 
Konnossementerne, og Modtagerne betalte Fragt af denne 
Overvægt og desuden de halve Vejningsomkostninger.

Hvorledes det nu hænger sammen, at man i dette 
Tilfælde fik konstateret en saa betydelig Overvægt, me
dens det i flere andre Tilfælde har vist sig umuligt at 
faa bragt paa det rene, at. Konnossementsvæglen var urig
tig, er det ikke godt at udtale nogen velbegrundet Me
ning om. Man fristes til at tro, at der paa den ene eller 
den anden Maade svindles med disse Laster, som i læn
gere Tid har givet Anledning til megen Ærgrelse for Re
derne. Det vil vistnok svare Regning i Tilfælde, hvor 
Rederen har Grund til at Iro, at Skibet transporterer 
mere Last, end man agter at betale Fragt for, at tage 
kyndige Vejere om Bord fra Hjemlandet for at kontrol
lere Vejningen paa Bestemmelsesstedet, saa at man bliver 
sikker paa. al den foregaar korrekt og nøjagtig.

Med Hensyn lil »Børsartellel« saa er dette en Klub 
af Arbejdere, der hver indskyder en vis Kapital, og som 
udfører Arbejdet paa Toldboden under Garanti af, at intet 
Gods beskadiges eller stjæles. Sker dette alligevel, godt
gøres Tabet af det samlede Ariel, der er gensidigt og for
øvrigt anerkendt af Toldvæsnet. Af denne Grund er det 
ogsaa underlagt Tolddirektøren.

Chamber of Shipping Azow Berth Note.
Ved Befragtninger fra Azow har der tidligere været 

stipuleret et vist Antal »running days« for at sende Lad
ningen langs Siden, men for c. to Aar siden indførte 
Mæglerne i Taganrog i sine »Berth Noles« »weather wor
king days«, hvorved Rederne selvfølgelig løber en stor Ri
siko, forsaavidl som Opholdet kan blive ganske uberegne
ligt. Disse lange Ophold som Følge af Indførelsen af 
»weather working days« er især gaaet ud over Rederne af 
de store Dampere, idet Rederne af mindre Baade, som 
laster under Certeparli, har fastholdt »running days« i 
Cerleparlierne som tidligere. Efter lo Aars dyrekøbte Er
faring har Rederne følt Nødvendigheden af at forlange 
den tidligere Bestemmelse angaaende »running days« gen
indført i »Berth Notes«, og Chamber of Shipping 
Documentary Committee har derfor vedtaget
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en revideret Azof Berth Note under Navn af 
»C h a m her o f S h i p ping A z o w Berth Notes«, 
som Iraadle i Kraft den 5. April i Aar.

Denne revidere »Berlh Noles« fastsætter »running 
days« paa samme Tid som en Del andre for Rederne uhel
dige Bestemmelser i den for to Aar siden introducerede 
»Berlh Noles« er forandret, og Foreningen vil henstille lil 
sine Medlemmer ved Befragtninger fra Azow paa »Berth 
terms« al insistere paa, at »Chamber of Shipping Azow 
Berlh Note« benyttes. Kun ved Sammenhold mellem 
de interesserede Redere kan man haabe at faa de for Re
derne uheldige Klausuler i de tidligere »Berlh Notes« 
ophævet.

Kursen paa Fragtforskud.
Afskibere af Trælast i Kanada paaslaar overfor For

eningen, al del er Skik og Brug ved Fragtforskud at om
regne Dollars lil engelske Pund efter en Kurs, der er be
tydelig lavere end a vista Kursen. I et Tilfælde, Forenin
gen havde at gøre med, var a vista Kursen Dollars 4.86, 
hvorimod Omregningen skete efter en Kurs af Dollars 
4.80. Vistnok stipulerer Cerleparlierne ikke, at Forskud
det skal ydes »al current rate of exhange«, men naar der 
i Følge Cerleparliet foruden Assurance kun skal betales 
2'4 pCt. af Forskuddet, bør Eksportørerne ikke desuden 
belaste Skibene med andre Udgifter direkte eller indi
rekte. Heldigst vikle det jo være, om man kunde faa 
betinget i Kontrakten, at Omregninger skal ske efter Da
gens Kurs for a vista Veksler.

Propsladninger fra Norge til Skotland.
Det synes at være en udbredt Misforstaaelse, at naar 

man i Norge lil Tælling af Props, som udskibes lil United 
Kingdom, benytter offentlig (edsvoren) Maaler eller Tæl
ler, saa er Rederiet dermed sikret, saa at det ikke er nød
vendigt at tage Tallet ved Udlosningen. Selvfølgelig for
holder det sig ikke saaledes. Hvad enten Tallet er taget 
af en edsvoren Tæller eller ikke paa Afskibningsstedet, 
saa er det i ethvert Tilfælde nødvendigt, at der foran- 
slalles Tælling af Lasten ved Udlosningen, hvis man vil 
være sikret imod Krav paa Manko. Heller ikke vil den 
Omstændighed, at Fragten skal betales efter indtaget of
ficielt norsk Maal, bevirke nogensomhelst Forbedring i 
Rederens Stilling overfor saadan Mankofordring. Det vil 
i ethvert Tilfælde blive Rederens Sag at bevise, al han 
har udleveret det Stykkelal, som er anført paa Konnosse
mentet, og det er ikke efter Retspraksis i England og 
Skotland tilstrækkeligt, at Kaptajnen og Mandskabet mø
der op i Retten og sværger paa, at de har udleveret hvert 
Stykke, de har faaet om Bord. Det er ikke nok til at 
fri Rederiet for Ansvar. Disse stadig forekommende 
Fordringer for Manko paa disse Laster synes al vise, at 
der paa den ene eller den anden Maade begaas Fejlta
gelser — og det endog meget alvorlige Fejltagelser — 
eftersom Mankofordringerne ofte er meget store.

Foreningen er tilbøjelig til at tro, al som Regel er 
Fejltagelsen begaaet paa Bestemmelsesstedet. Saavidt For
eningen bekendt foregaar Tællingen i Reglen paa Modta
gernes Plads og foretages ofte af ganske unge Mænd og 
Piger, som der maa føres stadig Kontrol med, hvis man 
skal være sikker paa, at de udfører Arbejdet nøjagtigt og 
samvittighedsfuldt. I Norge derimod foretages Tællingen 
af paalidelige Mænd med stor Øvelse og Erfaring i saa
dant Arbejde, saa Sandsynligheden taler paa Forhaand 
for, at naar der er begaaet nogen Fejl ved Tællingen, 
hvilket der maa være, hvis hele Lasten er udleveret paa 
Bestemmelsesstedet, saa ligger Fejlen hos Modtagernes 
Folk.

Advokat William Simpson i Grangemouth, 
som har behandlet flere saadanne Sager for Foreningen, 
skriver, at han er af den Anskuelse, at i ethvert Tilfælde 
bør der tælles fra Skibets Side. Advokat Simpson til

føjer, al han har arrangeret det saaledes, at der kan tages 
et paalideligl Tal under Udlosningen med mindst mulig 
Udgift for Skibet. Det vil dreje sig om £ 7.7.0 for en 
Ladning paa indtil 300 Stds., og om £ 10.10.0 for Lad
ninger paa mellem 300—1,000 Stds. Dette er jo ikke 
nogen uoverkommelig Udgift; det svarer efter Forenin
gens Mening Regning at tage denne mindre og sikre Ud
gift fremfor al løbe Risikoen for Mankofordringer, der 
vil give Anledning lil vidtløftige og kostbare Processer, 
hvis Udfald nødvendigvis maa være usikkert og efter al 
Sandsynlighed vil gaa i Modtagernes Favør, naar Skibet 
intet Tal har holdt. Hr. William Simpson vil kunne ar
rangere en saadan Tælling, naar man henvender sig til 
ham, baade for Boness’, Alloa’s og Grangemouth’s Ved
kommende.

Fragtmarkedet.

F r a g l m a r k c d e l for Sejle r e.

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Øslnorge lil 
England og Kontinentet er Forholdene nærmest uforan
dret fra sidste Uge; dog er Tyskland og Øslnorge nogel 
maliere af Mangel paa Salg af Varer, ligesom Rederne 
kun ugerne dirigerer Skibe til de af Kolera smittede rus
siske Havne. De øvrige Havne, særlig ved Bottenhavet, 
har rigelige Ladninger, saa at Markedet maa betegnes 
som fast og uden nogen Sandsynlighed for Nedgang i 
Raterne.

Returfragter Vest fra dækker rigelig Behovet med et 
lille Tillæg i Raterne, og flere ny Noteringer er fremme, 
saa at delte Marked ogsaa stiller sig fast.

For de mindre Skibe har heller ikke sidste Uge 
bragt nogen væsentlig Forandring. Nordtyskland er sta
dig rel sparsom med Tilbud af Kornlaster, og det ser ikke 
ud til, at denne Maaned skal give nogen Bedring heri, 
Konigsberg byder endnu kun 4^2, M., hvorimod Danzig 
Colberg og Slolpmiinde noterer saa godt som slet intet. 
Stralsund har Besvær med at placere de derliggende 
Skibe, og det samme er Tilfældet med Rostock; Greifs
wald har et Par Havre- og Rugladninger fremme, men til 

M. lavere, end hvad der opnaaedes i Begyndelsen af 
Maaneden. Lubeck venter i disse Dage flere Kahner, og 
Udsigterne derfra synes derfor noget bedre. Af de rus
siske Øs lersøpladser søger Libau meget energisk Skibe 
for Oljekager, men lil uforandret Rate 13 M., ballastkom
mende. Riga noterer bl. a. Deals til Horsens 19 M. pr. 
Std. Angaaende Sverig er de sydlige Pladser ret faste 
og viser endog en Opgang i Raterne; saaledes sluttedes til 
Hamburg 414 M. og fra Karlskrona til Stettin vil kunne 
gennemføres Sy* M. Veslsverig er derimod ikke synderlig 
bedre. Norge har kun meget lidt, bl. a. noteres Heller 
til Stettin 5%. M. Danmark har atter fra Provinserne 
haft nogle Byglaster til Kjøbenhavn, saaledes sluttedes fra 
Nysted og Kalundborg 11 Øre, samt enkelte Hvedelaster; 
der noteres iøvrigt til Stavanger 7 Kr. af Byg, og til Ham
burg ventes der i Aar en større Eksport end i Fjor. Kjø
benhavn har i sidste Uge været meget flov, men der har 
ogsaa kun været forholdsvis faa fragtsøgende Skibe; for 
gammelt Jern lil Uddevalla slutledes et Par Skibe til 3 Kr.

Havarier og Forlis.

St. A u b i 11, Dpsk. af London, kom d. 17. ds. ved Al'sejling 
fra Aalborg paa Grund paa Nordsiden af Limfjorden Øst for Nørre 
Sundby. Skibet, der har Assistance, staar meget haardt.
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Fra Sø og Land.

I Følge Meddelelse forløb de nn afsluttede Maskinisteksaminer 
saaledes: Til Maskinpasserprøven har indstillet sig 7, hvoraf 3 bestod; 
til den almindelige Maskinisteksamen har indstillet sig 80, hvoraf 
55 betod. Til den udvidede Maskinisteksamens Hovedprøve indstil
lede sig i Hjælpefagene 9, hvoraf 8 bestod, i Maskinfagene 2, hvoraf 
1 bestod, og i samtUge Fag 39, hvoraf 30 bestod. Til Tillægsprøven 
i Elektroteknik indstillede sig 20, hvoraf 15 bestod.

Faldet over Bord. Rudkjøbing, 16. September. (Ritz. 
Bur.) Skonnert »Valborg« af Marstal, der i Dag er indkommet til 
Rudkjøbing Havn fra England, har paa Overrejsen til England mi
stet en Mand, Letmatros Charles Niels Peter Kristof
ferson, som den 11. August faldt over Bord i Nordsøen og druk
nede. Den Forulykkede var fra Læsø og 18 Aar gammel.

Australiens Befolkning udgjorde, i Følge den offi
cielle Statistik, den 31. December 1909 4,374,129 Indbyggere, hvil
ket viser en Stigning af 98,823 siden sidste Folketælling. New 
South Wales tæller 1,621,677 Indbyggere, Viktoria 1,303,357, 
Queensland 572,654, South-Australia 416,047, West-Ånstralia 
273,534 og Tasmanien 186,860 Indbyggere.

»Svensk Export«.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Flade 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianteringsforreliiinger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen He8temT0

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, afg. Petersborg 9./9. til London. — Johan S i c m, 
Nielsen, afg. London 10./9. til Petersborg. — Pawel Andrejeff, 
Tannebek, ank. London 15./9. — Harald Klitgaard, Ras
mussen, afg. Hartlepool 15./9. til Nyborg. — Russ, Petersen, ank. 
Chatham 16./9. — Wladimir S a w i n, Carstensen, afg. Peters
borg 8./9. til Barry. — - Excellence Pieske, Rasmussen, ank. 
Petersborg 13./9. —■ Michail Ontchoukoff, Harboe, ank. 
Chatham 28./8. — Generalkonsul Pallisen, Christensen, 
afg. Uleåborg 14./9. til Roueu. — Wladimir Reitz, Olsen, 
ank. Bordeaux 17./9. — Helmer M ø r c h, Thorsøe, afg. Jacob- 
stad 8./9. til Swansea. — New a, Dahl, ank. Rotterdam 16./9.

Det østasiatiske Kompagni, Bin tang, Juel-Hansen, afg. Ant
werpen 12./9. til Genoa. — S a m u i, de Fine Licht, ank. Kjøbenhavn 
17./9. — Bandon, Thomsen, afg. Port Said 14./9. til Colombo. — 
Chumpon, Hansen-Raun, afg. Bangkok 17./9, til Singapore. — 
P a u g a n, Knudsen, afg. Port Said 15./9. til London. — Indien, 
Berg, afg. Colombo 13./9. til Port Said. — T r a n q u e b a r, van 
Deurs, afg. Shanghai 18./9. til Yokohama. — Siam, Cortsen, afg. 
Port Said 10./9. til Havre. — St. Lucia, Ingemann, ank. London 
18./9. — Cathay, Kruuse, ank. Cape Town 16./9.

Vestindisk Afdeling. St. Croix, Kall, afg. Deme- 
rara 17./9. til Trinidad. — St. Thomas, Hansen, afg. St. Thomas 
9./9. til Havre.

Thore. Sterling, Nielsen, ank. Reykjavik 15./9. — G am
be 11 a, Riise, afg. Kjøbenhavn 15./9. — Ask, Bosch-Nielsen, ank. 
Eskefjord 16./9. — Ingolf, Schiøttz, ank.Faskrudsfjord 16./9. — 
Kong Helge, Olsen, afg. Kjøbenhavn 17./9.

Svendsen & Christensen. H. Pontoppidan, Klitgaard, ank. 
Kjøbenhavn 18./9. — E. M. Dalgas, Møller, ank. Skelefteå 19./9. 
— Lars Kruse, Mathiesen, afg. Hull 12./9. — St. St. Blicher, 
Christensen, ank. Råfso 18./9. — Peter Willem oes, Møller, 
auk. Kronstadt 13./9. —■ G. K o c k, Jørgensen, afg. Petersborg 17./9. 
— Hans Tausen, Klaaborg, pass. Kjøbenhavn 18./9. for sydg. 
— H. C. Åndersen, Rasmussen, afg. Wiborg, 18./9. — Chr. 
Christensen, Rasmussen, afg. Helsingfors 17./9. — N. F. H ø f f- 
d i n g, van Deurs, pass. Kjøbenhavn 18./9. for nordg. — N. G. 
Petersen, Bloch, ank. Antwerpen 16./9. — J. D. S. A d o 1 p h, 
Fenger, ank. Lubeck 18./9. — Alfred Hage, Ellekilde, ank. 
Odense 16./9. — T. M. Werner, Hansen Holm, afg. Uleåborg 
16./9. — A j a x, Brorsen, afg. Sundsvall 16./9.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Hull 14./9. — Wien, Boeek 
Hansen, afg. Burntisland 13./9. til Kronstadt. — Rom a, v. Thun, 
ank. Aalborg 9./9.

Kjøbenhavn, H a f n i a, Hansen, afg. Kjøbenhavn 16./9. •— 
Russia, Poulsen, ank. Neufahrwasser 7-/9. — Carl Heeksher, 
Starck, ank. Amsterdam 16./9. — Dania, Pedersen, afg. Rotterdam 
10./9. — Normannia, Ericksen, ank. Dunkerque 9./9. — E u x i- 
n i a, Lund, afg. Filadelfia 16./9. — Canadia, Jespersen, afg. Wa- 
bana 10./9. — Livonia, Jørgensen, ank. Petersborg 15./9.

Østersøen. Cimbria, Nielsen, afg. Kronstadt 16./9. — P a- 
t r i a, Larsen, afg. Pensacola 10./9. — Gratia, Søreuseu, afg. Pe
tersborg 15./9. — Astoria, Neergaard, afg. Norfolk 11./9.

Union. Frisia, Nielsen, ank. Boness 6./9. — Gallia, Niel
sen, ank. ronstadt 16./9. — Caledonia, Hansen, afg. Petersborg 
10./9. — Sarmatia, Pedersen, ank. Petersborg 7./9. — K o t o- 
n i a, Rasmussen, afg. Wiborg 31./8.

Inga. F1 a n d r i a, Hansen, afg. Kiel 15./9. — G r a n a r i a, 
Poulsen, afg. Kjøbenhavn 14./9. — Carbonia, Mathiasen, ank. 
Havre 13./9. — Estonia, Lindberg, afg. Petersborg 11./9.

Dan. F i o n i a, Hansen, afg. Ostende 15./9. — S e 1 a n d i a, 
Troensegaard, ank. Seaham Harbour 15./9. — S e c a 1 i a, Jensen, 
ank. Rotterdam 13./9. — Frumentia, Skov, ank. Grimsby 15./9. 
— B o s c i a, Skovgaard, afg. Petersborg 11./9.

Ocean. Philadelphia, Horn, afg. Filadelfia 4./9.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Windau 10./9. til Rotterdam. 
— London, Bom, afg. Newcastle 16./9. til Nørre Sundby. •— P a- 
r i s, Tholander, afg. Libau 17./9. til Newcastle. — Bryssel, Kaas, 
ank. Ostende 17./9.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Riga 17./9. •— M a r- 
t h a, Christensen, ank. Rouen 17./9. — Elna, Rathje, afg. Bona 
10./9. — Therese, Pedersen, ank. Bordeaux 10./9. — Simone, 
MøUer, afg. Herniisand 13./9. — Jeanne, Løffler, ank. Bordeaux 
14./9. — Vera, Risø, ank. Archangel 17./9. — Daisy, Olsen, 
afg. Sunderland 17.»9. — Anine, Leth, afg. Archangel 9./9. — 
K a m m a, Larsen, ank. Archangel 10./9.

Skandia. Schach S t een b er g, Theilland, afg. Rotterdam 
17./9. til Wismar. — Rimf axe, Westergaard, afg. Rotterdam 
17-/9. til Helsingør. — Skinfax e, Faber, ank. Rotterdam 15./9. 
— G u 1 f a x e, Petersen, afg. Emden 16./9. til Burntisland. — R ø d- 
f a x e, Vilandt, afg. Burntisland 15./9. til Aarhus.

Dania. E1 y, Meinertz, ank. Båtskårsnås 16./9. — Nelly, 
Clausen, ank. Petersborg 12./9. — Fann y, Eriksen, ank. Pasagcs 
2./9. — Lilly, Nielsen, ank. Trångsund 14./9. — A1 e x y, Lo
rentzen, afg. Horsens 17./9. til Nyborg. — Dagny, Sørensen, ank. 
Windau 16./9. — Mar y, Bang, ank. Granvik 17./9.

Torm. Sara, Jensen, afg. Loudon 19./9. — Helene, Sø
rensen, afg. Rotterdam 17./9. — Sjælland, Dam, ank. Libau 
18./9. — Agnete, Sonnichsen, afg. Antwerpen 17./9. — H e r m i a, 
Hausen, afg. Tyneu 16./9. •— Alice, Schultz, pass. Holtenau 16./9.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Libau 18./9. — Freja, Nielsen, 
ank. Ghent 18./9. — Vera, Thing, afg. Archangel 15./9.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Warnemiindc 17./9.

Sejlskibe.
Ærø. Freya, Nielsen, ank. Ferrit 14./9. — Svanen, MøL 

lemann, ank. Pivlheli 14./9. — H. C. Christensen, Frederiksen, 
ank. Setubal 14./9. — Lauritz, Fobner, ank. Aarhus 15./9. •— 
Ham let, Rasmussen, auk. Oporto 15./9. ■— Rolf, Christensen, 
auk. Melilla 15./9. - Albertine, Madsen, ank. Swinemiinde
15./9. — Veritas, Staugaard, afg. Nykjøbing S. 16./9. til Norr- 
koping. — Atlantic, pass. Lizard 13./9. for vestg. — Arken, 
Christensen, pass. Kjøbenhavns Red 15./9. p. R. t. Lorient. — 
Smart, Christensen, pass. Kjøbenhavns Red 15./9. p. R. t. Yersey. 
— Dronning Louise, Lauritzen, ank. Nykjøbing F. 15./9. — 
Norden, Rasmussen, ank. North Shields 16./9. — H e r k n 1 e s, 
Bager, ank. Swinemiinde 15./9. — Villi, Knudsen, ank. Hudiks- 
vall 15./9. — A s t r æ a, Svane, ank. Sundsvall 16./9. — Freya, 
Petersen, ank. Karlshamn 16./9. — Ingolf, Olsen, afg. Svendborg 
16./9. til Umeå. — S i k k a, Pedersen, ank. Kronstadt 16./9. — 
I. K o f o e d, Andersen, ank. Cassablanca 16./9. — Hans, Knudsen, 
er ank. Lezardrieux. — P h ø n i x, Rasmussen, ank. Havre 16./9. 
— H. H. Petersen, Christensen, ank. Svendborg 16./9. — 
Emilie, Friis, ank. Boness 16./9. — A m o r, Hansen, ank. Lind- 
hamn 16./9. — Anne, Hansen, ank. Swinemiinde 17./9. •— B e r- 
t h a, Madsen, ank. Karlskrona 17./9. ■— Amalia, Andersen, ank. 
Kragerii 16./9. — Bien, Petersen, ank. Kjøbenhavn 17./9. •— Alf, 
Hansen, ank. Krageri) 17./9. — S k i r n e r, Rasmussen, ank. Marin 
17.'/9.
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Skibs
provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne. 
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404. 
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53.

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
J ulius F. Schierbeck, Amalie- 

gs.de 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te- 

efon 6.
Frederikshavn.?. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgad? 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 1162 

Alt Skibsarbejde udføres
Lille Strandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøbing M.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

Dr. med. Goldschmidt, 

Hud- og Kønssygdomme 
St. Kongensgade 32, 1. Træffes Kl. 10—12 og 7—>; fir Damer Kl. 6—7

ej Stevedors & Contractors s
18 F. Hansen & Co., Licensed - 3
•5 a St Petersburg og Narva (Hungerburg) f S.
~ L: N. P. Hansen, | s

H Cronstadt.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Ådr.: Harkristensen. 

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere.

Sejl- og Oampskibsbefragtnlng.
Havari-Kommissionærer.

København.
A. Veltheim,

Lovisa (Finland)
Skibsmægler & Stevedor. 
_____ Ttlegr.-Hr.: „VtltKelm", twin, 

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN
edsvoren Skibsmægler

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Søborg“. - 

Telefoner 56 &. 1409.

Hill-Madsen8
Smedie & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

Norrlands Stufvareforbund
Telegralachess: Stufvaretorbund, Kramfors. —Rikstelcion: Nto 6, Språngsviken. 

Postadress: Spransgvikcn.
dlemmar pan alla lasllageplatser inom fdljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnås, Såderhamn, Sundsvall, Hernåsand, 
drnskåldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen lillhår Svenska Arbelsgifvareforeningen. ■ ■

■■ — Garnn Lerar reel behandling och ferm expedition.
Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarelårening,

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.
Tédef Nr 50 Telegramadr.:leier. Nr. ou. Berg-Nexø.

Al Slags Proviant og Skibs- 
fornødenheder af dé bedste 
Kvaliteter til de bill. Priser. 

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN, 
GJØRTLER 06 METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,546.

Specialitet: 
SKIBSARBEJDE 

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

P. Schous 
Skibshandel, Frederikshavn. 

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

----------------• Husk - ----------------  

Petersen-Faxe’s 
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør.

Telf. 46. Tell. 6.
Kommissioner udfores« 
Prisliste sendes paa Forlangende. 

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarie 
Møjlgade Nr. 26, ved Havnen.

New Steel Motor Launch
for Sale.

Length on waterline 40‘0“ 
Breadth moulded 7‘0l‘
Depth 3‘3-
Draught 1‘2“

6 cyl. motor developing 45 
H.P. abt. ll’/2/12 miles per 
hour. Has luxuriously fitted 
teak cabin with pantry and 
W.C. First class outfit and 

workmanship throughout.
Price asked £ 1050 try less. 
Photograph and further de
tails on application to

Fred. Dessen & Co.
5, Billiter Street London E.C.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

,,Dansk Søfartstidende'*
bar Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v, adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20 % 30 % 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)

gs.de
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
fordanskSkibsfart*).

I Fællesrepræsentationens Møde den 20. ds. blev føl
gende Sager behandlet:

1. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart an
gaaende Forslag lil Lov om Ændring i Lov af 13. Februar 
1903 om Tilsyn med Dampfartøjer.

1 Forslaget, der var til 2den Behandling, vedtoges 
visse Ændringer.

2. Skrivelse fra Ministeriel for Handel og Søfart an
gaaende Forslag til Lov om Eksaminer for Maskinister. 
Forslaget, der var til 2den Behandling, anbefaledes med 
enkelte Ændringer.

3. Skrivelse fra Nordisk Skibsrederforening om, at 
de skandinaviske Lande i Fællesskab bør søge gennemført 
Principet om Indførelse af en ensartet særlig Trælasle- 
linie. Det vedtoges, at Repræsentationen skal medvirke 
hertil.

4. Skrivelse fra Ministeriel for Handel og Søfart an
gaaende samtidig Ihændehavelse af dansk Fribordsbrev 
og Dispensation fra Laslelinieloven. Det vedtoges at an
befale en saadan Ordning.

Kjøbenhavn, d. 23. September 1910.
Idel Dannelsen af et saa betydeligt Foretagende, som 

en egen norsk Amerikalinie maa siges at.være, med Rette 
har Krav paa den største Interesse i alle Søfartskredse 
ikke alene i Norge og Sverig, men ogsaa i Danmark og 
maaske især her, har vi ment gennem Uddrag af norske 
Blade at hurdé give vore Læsere et Billede af Sagens Ud
vikling til Dato.

I nærværende Blads Nr. 67 for den 2.. September 
indeholdtes et udførligt Referat af det norske Selskabs 
konstituerende Møde paa Kristianias Børs d. 27. August 
d. A. Af delte Referats Indhold skal vi derfor her kmi 
fremhæve, at af fremragende norske Redere var kun 
saare faa til Stede, højst fire eller -fem. Del siges, at 
Forsamlingen havde el egenarlel Præg over sig, og at 
lidt over lo Tusinde Stemmer var repræsenteret.

Dirigenten udtalte, at Linien allerede havde vundet 
stor Tilslutning baade i Norge og i Amerika. Der var 
nu tegnet 3,200,000 Kr., men heraf dog en Del med visse 
Forbehold. 2,750,000 Kr. var tegnet uden Betingelser, 
og der var af Aktionærerne givet Tilladelse lil, at Linien 
blev konstitueret, naar 2% Million var tegnet. Senere 
blev det dog ved samme Møde oplyst, al fra de c. 2% 
betingelsesfri Millioner maatle der fradrages 1% Million 
lyske Mark, som Schickaus Skibsværft i Elbing vilde tage 
Aktier for paa Betingelse af, at man købte en dette Værft 
tilhørende Damper, »Kaiser Friedrich« for 4,750,000 Mark. 
Dette Skib var vurderet til 71/2. Million Mark, hvortil 
vilde komme, endnu 1 Million til Omdannelser. Med 16 
Knobs Fart havde Skibet et Kulforbrug af 173 Tons og 
med 19 å 20 Knob af 340 Tons pr. Døgn. Skibets frem
tidige Navn skulde være »Leif Eriksson«.

Det viste sig saaledes, at der i Virkeligheden kun var 
1,400,000 Kr. disponible af norske og amerikanske Penge,

*) De under denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa
Foranledning af F. æ 1 Ies representation en. for dansk 
Skibsfart.

men da del udtalles, al man i Amerika ikke vilde staa ved 
sin -Aktietegning længere, hvis Selskabet nu. ikke blev star
tet, besluttedes dette dannet. Behandlingen af Udkast til 
Love gik særdeles glat. En Direktion blev valgt, og denne 
fik Fulm.agl til at købe den tyske Damper med 1,996%. 
Stemmer mod 8%.
. , , Fra en enkelt Side gjordes det gældende, at Planen 
i det hele ikke kunde gennemføres for norske Penge, men 
fra anden Side fremhævedes det, al Aktietegningen først 
vilde faa Fari, naar Selskabet var startet. Faa Dage ef
ter ide tte Møde kan »Norges Sjøfartstidende« ogsaa med
dele, al der nu er legnet 2%, Million Kroner paa norske 
Hænder..

Fra forskellige Sider næres der dog alvorlige Be
tænkeligheder baade med Hensyn til Selskabets Konstitu
ering med saa ringe en Kapital, og i Særdeleshed ogsaa 
med Hensyn til Købet af den tyske Damper. Saaledes 
skriver en anset Skibsreder, der betegner sig som en Ven 
af Foretagendet, den 29.August i »Bergens Tidende«: »Med 
denne norske og norsk-amerikanske Kapital paa under 
1%. Million Kr., er delte store Foretagende nu besluttet 
sat i Gang. Jeg antager, at de flesle Forretningsfolk ry
sler forbavset og bekymret paa Hovedet. Maatte Lykken 
i dette Tilfælde være bedre end Forstanden. Jeg har fra 
først af haft el bedrøveligt Indtryk af, at Amerikalinien 
planlagdes og forberedtes uden det rette og sunde, økono
miske Syn paa alle de Forhold, som her maatle tages i 
Betragtning.«

»Norges Sjøfartstidende« udtaler sig meget bestemt 
om den forannævnte Dampers Ufordelagtighed og med
deler, at en af de største Redere i Gøteborg, som selv 
kender Skibet,, paa Forespørgsel udtaler, at delte . paa 
Grund af dets store Driftsomkostninger vil bringe Tab, 
selv om det paa hver Tur gaar med fuld Last og fuldt 
Passagerantal.

Bladet skriver den 10. September: »Den norske 
Amerikalinies Start vil i første Række være afhængig 
af, at . der kommer mere Fart i Aklietegningen. Med 
den Kapital Linien for Øjeblikket raader over, tæn
ker den, saavidt vi forslaar,. ikke paa at begynde Fore- 
lagendet. Meget kunde gøres, hvis vi fik flere ansete 
Skibsredere ind i Liniens Ledelse end dem, der nu findes; 
delle sker dog næppe, saa længe Købet af den lyske Dam
per ikke er opgivet, da Skibsrederne ikke saa let som den 
usagkyndige Almenhed tror paa dette Skibs udmærkede 
Egenskaber.«

Del meddeles derhos, al paa Bergens Børs har 
Kriliken værel meget vaagen lige overfor den norske 
Amerikalinie i dens. for Øjeblikket foreliggende Form. 
En derværende Mægler udtalte bl. a.: »En norsk 
Amerikalinie, der skal kunne sætte sig i tilbørlig Respekt 
hos vore nærmeste Konkurrenter, Danskerlinien, maa 
sandelig være saa stærk, at den første Konkurrence ikke 
kan ødelægge den. Den maa have Kapital nok til at 
starte lo — helst tre — for Trafiken afpassede Dampere.« 
Efter samme Mæglers Mening kan Foretagendet kun blive 
en Sukces, naar man kan raade over 8 å 10 Millioner 
Kr. eller dog mindst 5 å 6 Millioner samt frem for alt en 
dygtig Fagmand som administrerende Direktør, uden, for 
meget Paahæng af uforstaaende Meddirektion.«

»Norges Sjøfartstidende« betoner senere, at der maa
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flere fremragende og tillidvækkende Skibsredere ind i den 
norske Amerikalinies Ledelse, før Skibsrederstanden kan 
faa den tilstrækkelige Interesse for dette store nationale 
Foretagende. Aktietegningen gaar ikke saa godt, som 
man efter Liniens Konstituering havde haabet, at den 
skulde gøre, hvad der maa tilskrives Skibsredernes Til
bageholdenhed overfor Foretagendet Bladet tilraader at 
sammenkalde en ny Generalforsamling — man har jo nu 
Kapital nok uden de tyske Penge — og konstituere Sel
skabet paany uden Damperen »Kaiser Friedrich«. Saa- 
vidt Bladet har forstaaet, er man jo nu i Besiddelse af 
de 21/å betingelsesfri Millioner.

Det norske Blad »Aftenposten« skriver derimod: »Der 
er i den sidste Tid rejst et Skrig i Pressen mod, at den 
norske Amerikalinie skal indkøbe Damperen »Kaiser Frie
drich«. Men dette Skrig i Pressen ses i væsentlig Grad 
at komme dels fra Folk, som altid har været Modstan
dere af Projektet om en egen norsk Amerikalinie, og 
dels fra Folk, hvis Interesse for Planen er kølnet, efter 
at man har givet Afkald paa deres aktive Deltagelse i 
Planens Udførelse.

Hvad Skibets Kulforbrug angaar, foreligger der føl
gende bindende Garanlierklæring fra Schickau:

»Kaiser Friedrich« har over Oceanet med 19 a 20 
Knobs Fart følgende Kul- og Oljeforbrug: 340 Tons Kul 
pr. 24 Timer, 21 Kg. Cylinderolje og 360 å 390 Kg. Ma- 
skinolje pr. 24 Timer. Intet Skib paa hele Oceanet hal
et saa økonomisk Kul- og Oljeforbrug. For Rigtigheden 
af ovenstaaende Data overtager Firmaet Schickau enhver 
Garanti. For 16 Knob er Kulforbruget 173 Tons pr. 24 
Timer, altsaa omtrent Halvdelen.«

I »Norges Sjøfartstidende« for den 16. September 
skriver en Skibsreder, at han i Hamburg har haft Lejlig
hed til at gøre sig bekendt med »Kaiser Friedrich«s Kul
forbrug i 1899, medens Hamburg-Amerikalinien benyt
tede Skibet. Dette var da gennemsnitlig 382 Tons pr. 
24 Timer med 18,9 Knobs Fart, og han faar derefter ved 
Beregning et Kulforbrug for 16 Knobs Fart af 232 Tons 
pr. 24 Timer.

I samme Blad for den 17. September skriver en ameri
kansk Aktionær bl. a.: »Vi Amerikanere tegnede os for 
Aktier under den Forudsætning, at Landets bedste og 
største Skibsredere stod sammen om dette Foretagende, 
og vi har Ret til at holde dem ansvarlige for, hvorledes 
vore Penge bliver anvendt. Det er visselig ikke uden 
Grund, at de har trukket sig tilbage. Men vi har Ret til 
al vide, hvor denne Grund ligger, og alle bør hjælpe til 
al rydde den væk, thi i et saadant Foretagende maa vi 
have Nationens dygtigste Mænd med. Det bedste, Direk
tionen nu kunde gøre, er at sammenkalde alle oprinde
lige Indbydere til et Møde og give Sagen den Behand
ling, den fortjener, og saa organisere Selskabet paany. 
Bliver der ikke gjort noget i denne Retning, vil man finde, 
al det ikke bliver saa ganske let at faa de Beløb indkas
seret, som er tegnet der Vest paa hos os, for ikke at 
tale om et fortsat Salg af Aktier.« —

Som man af ovenstaaende vil se, kommer den nor
ske Amerikalinie lil Verden under store Besværligheder. 
Naar den ansete og eminent dygtige, norske Skibsreder- 
stand holder sig tilbage fra delle Foretagende, saa tyder 

det i høj Grad paa, at den nærer Mistillid til Foretagen
dets Rentabilitet. Man fristes uvilkaarlig til at spørge, 
om det alligevel ikke havde været heldigere for alle 
Parter, hvis den Broderhaand, der fra dansk Side har 
været tilbudt paa dette Omraade, var blevet modtaget, 
og om alle Sunde her maa betragtes som lukket? Den 
Tanke, at vi skandinaviske Brødre slaar vore Kræfter 
sammen paa ethvert praktisk tilgængeligt Omraade, hvor 
vi tilsammen kan komme til at betyde noget i Verdens- 
konkurrencen, er i høj Grad tiltalende baade for Forstand 
og Følelser.

Paa et andet Punkt har norske Redere netop i 
den sidste Tid vist, at de deler denne Opfattelse, idel 
Bladene har bragt Meddelelser om, at de sammen med 
et svensk Rederi vil sætte hver fire store Skibe ind paa 
en sydafrikansk og australsk Rute for ved forenede Kra*f- 
ter at oplage Konkurrencen, imod et mægligt lysk 
Selskab.

Et stort Sejlskib med Dieselmotor som 
Hjælpemaskine er, i Følge New Yorker Bladet »Ship
ping«, blevet bestilt af et fransk Rederi til Ertsfart fra 
Ny-Caledonien til Evropa. To Dieselmotorer skal kunne 
give Skibet 10 Mils Fart. Det amerikanske Tidsskrift 
knytter lil denne Meddelelse Betragtninger over Hjælpe
maskiner lil Sejlskibe i Almindelighed og over det lyske 
Sejlskib »R. C. Rickmerks« med sin Dampmaskine i Sær
deleshed. Ved denne Lejlighed bringes det i Erindring, 
at det Rickmerske Rederis Forsøg hidtil ikke har fundel 
Efterlignere, uagtet det siges, at dette Skibs Rejser har 
været fordelagtige for Rederiet. Bladet kommer til Slut
ning til det Resultat, at Fremtiden for Sejlskibe med 
Hjælpemaskiner vil blive knyttet til Kystfart og ikke til 
oversøiske Rejser. Dette turde dog maaske være en for
hastet Opfattelse, for begrundet kan den jo først blive, 
naar Forsøg med Motoren, hvorom der allerede ofte har 
været talt fra nautisk og teknisk Side, har fastslaaet, at 
saadanne vil være uøkonomiske for Rederibedriften. Man 
maa derfor hilse det franske Rederis Beslutning, som et 
dristigt Skridt paa en hidtil ikke betraadt Vej. Det er 
et heldigt Sammentræf, at nu baade en Damper, nemlig 
Hamburg-Amerikaliniens ny Molorskib, og en stor Sejler 
paa samme Tid skal foretage Forsøg i stor Maaleslok, 
uafhængigt af hinanden, med at benytte Motoren som 
Drivkraft.

Den t ra adl ø s e Telegrafs Nytte. Den 
store Cunard-Damper »Maurelania« har den 2. Septem
ber i Atlanterhavet reddet Kaptajnen og femten Mand af 
Besætningen fra den engelske Fragtdamper »West Point«. 
Denne Damper maatte den 29. August forlades paa Grund 
af Ildsvaade om Bord, og siden da havde Besætningen 
drevet om paa Havet i en aaben Baad, fortæller »Shipp. 
Gaz.«.

»West Point« afgik fra Glasgow den 18. August til 
Boston med en Ladning Olje, Fedt og Uld. Den 22. August 
udbrød der Ild om Bord, saa at Besætningen efter at have 
kæmpet med denne i en hel Uge, den 29. August saa sig 
nødsaget lil at forlade Skibet omtrent 600 Sm. fra Kap 
Race. Kaptajnen og femten Mand gik fra Borde i en 
Redningsbaad og Styrmanden med andre femten Mand i 
en anden. Nu fulgte tre Døgn fulde af Lidelser, da Pro
vianten var meget knap. Det lykkedes en Tid de to 
Baade at holde sig i Nærheden af hinanden,, men tilsids t 
drev de bort fra hinanden om Natten. Folkene i Styr
mandens Baad havde allerede opgivet alt Haab, da Ley- 
land Liniens Damper »Devonian« kom i Sigte og reddede 
dem. En læt Taage forhindrede imidlertid »Devonian« 
i al finde den anden Baad, der havde Kaptajnen og Resien
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af »West Points« Besætning om Bord, skønt der blev 
søgt efter dem i flere Timer. »Devonian«s Kaptajn un
derrettede da ved et traadløst Telegram Damperen »Mau
retania« om, at en aaben Baad med Skibbrudne drev om i 
dens Kurs, hvorefter det lykkedes »Mauretania« at redde 
Kaptajnen og Resten af hans Besætning den 2. September 
ved Midnatstid.

En svensk-norsk Dampskibslinie paa 
Australien. Bladel »Neptune« meddeler, at der er 
udbrudt en Fraglkrig mellem den tyske og den svenske 
Dampskibslinie, som besejler Australien. Den svenske 
Linie samarbejdede med den tyske Australien-Linie og 
Norddeutscher Lloyd, men en Konflikt er nu udbrudt 
imellem dem, fordi Tyskerne ønskede at paabyde visse 
Indskrænkninger i den hjemadgaaende Trafik. Den sven
ske Linie har derfor associeret sig med et stort norsk 
Skibsrederfirma om Samarbejde paa Australien, saaledes 
at fire svenske og fire norske Dampere af fra 7,000 fil 
9,000 Tons Bæreevne skal anvendes paa Ruten. Det for
lyder, at den ny Linie, der tillige tænkes at omfatte Syd
afrika, vil søge Sialssubvention. Tyskerne har allerede 
nedsat Fragtraterne betydeligt.

Skibsafgifter i Algier. Det fremgaar af en 
Beretning fra del danske Konsulat i Algier dateret den 12. 
ds., at del hidtil gældende Dekret af 4. Januar 1896 under 
visse Betingelser er undergaael betydningsfulde Modifika
tioner.

Medens dette Dekret bestemmer:
1) at et Skib i international Cabotage (Sejlads paa evro- 

pæiske Have) havde, naar det indtog Last i en al- 
giersk Havn, at svare en Afgift af 10 Centimes pr. 
Netto Reg.-Ton, uanset Antallet af de indlastede 
Tons og

2) at et Skib, som kom fra Havne udenfor de evropæiske 
Have, havde at svare en Afgift af 15 Centimes pr. 
Netto Reg.-Ton, ligeledes uanset det indladede Antal 
Tons,

er det nu, for at lette Eksporten af algierske Artikler, 
fastsat, at Skibe af den 1ste Kategori svarer en fast Af
gift af 50 Francs og Skibe af den 2den Kategori en fast 
Afgift af 100 Francs, naar de indlader indlil 100 Tons 
og kun indlager Ladning i en enkelt algiersk Havn. Over
skrides de lo sidsle Klausuler, erlægges Afgiften, som tid
ligere, i Henhold til Dekret af 4. Januar 1896.

Del ny Dekret er traadl i Kraft.

Den internationale S ø r c t s k o n f c r e n c c. 
Bryssel, 20. September. (Rilz. Bur.) Arbejderne paa den 
internationale diplomatiske Søretskonference skrider godt 
fremad. Konferencen har vedlaget Forslag lil to ens
lydende internationale Love, den ene vedrørende Skibs
kollisioner og den anden om Redningsvæsnet og Hjælp 
lil Søs. Man antager, al de diplomatiske Aktstykker an
gaaende disse Spørgsmaal kan blive underskrevet i Løbet 
af denne Uge.

S k i b s b r a n d. Amsterdam, 20. September. (Ritz. 
Bur.) Om Bord i Damperen »Celebes«, der laa i Havnen 
her, udbrød der i Dag Ild i et Lastrum, der indeholdt 
400 Tons Cobra. Der var en Tid Fare for, at Ilden 
skulde brede sig til el andel Lastrum, indeholdende Bom
uld, men det lykkedes Brandvæsnet, der gav Møde med 
el stort Antal Sprøjter, at faa Bugt med Ilden.

Navigeringen i Limfjorden. Ministe
riet for offentlige Arbejder har udsendt et

Reglement for Besejlingen af de uddybede Render ved 
Draget, Mejlgrundene (Bejstrup-Løb), Løgstør-Grunde og 
Thyborøn-Kanal, paa hvilket vi henleder Opmærksom
heden.

Reglementets Ordlyd vil findes i nærværende Num
mer af Bladel under Afsnittet »Efterretninger for Sø
farende«.

Fra Havnekaplajnen har vi modtaget et under 1. 
Juli d. A. af Ministeriet for offentlige Arbejder udfær
diget nyt Reglement for Ordens Overholdelse in. m. i Kjø
benhavns Havn, hvilket Reglement træder i Kraft den 
1. Oktober d. A.

Fragtmarkedet.

Den i forrige Uge omtalte Fasthed er allevegne fuldl
ud hævdel, ja Sortehavet, Azow og Donauen har endog 
ved en særdeles livlig Forrelning belalt yderligere Tillæg 
til de i Forvejen gode Rater, og Begæret for Oktober 
Tonnage er godt ved en stram Holdning fra Redernes 
Side.

Ogsaa Østen er fast med stigende Tendens, men der 
har ikke været sluttet ret meget fra denne Kant, da Re
dernes Forlangender gennemgaaende har været højere, 
end Befragterne vilde bevilge. Der er ikke særlig megen 
fragtfri Tonnage i det østlige Marked, og udvider Begæret 
sig blot lidt, maa Raterne stige. Ogsaa Nordamerika og 
La Plata viser en lille Smule Opgang, og fra Middelhavel, 
som et Stykke Tid næsten intet fragtede, er der nu en 
Del Laster til stigende Fragter, thi Afskiberne har indset 
det umulige i at kunne faa Tonnage til deres absurd lave 
Fragter, da Stigningen fra Sortehavet etc. blev ved med 
at frække Tonnage til sig, selv fra det vestlige Middelhav. 
Østersømarkedet er det, som indtil nu har været mindst 
berørt af Stigningen, men Laster synes nu at være rige
ligere, navnlig Kornlaster, og vi staar uden Tvivl overfor 
en Bedring. I adskillige Tilfælde, hvor Befragterne var 
i Forlegenhed, har Rederne kunnet gennemføre deres For
langende. Fra Hvidehavet cr Fragterne c. 4/ pr. Sid. 
højere end for et Par Uger siden. Kulfragterne er ikke 
under^aaet nævneværdige Forandringer. Det truer igen 
med alvorlige Arbejderuroligheder i Wales, og i flere 
Miner har Arbejderne faktisk nedlagt Arbejdet, men for- 
haabcntlig standses Bevægelsen. En almindelig Kulslrejke 
i Wales nu vilde være til stor Skade for Skibsfarten. 
Blandt de sidst stedfundne Befragtninger skal vi nævne 
følgende:

Østen. Kurrachee/U. K. eller Konlinenlel 16/6 én, 
17/ lo Havne full. September primo Oktober). Kalculla/ 
Dundee eller Hamburg 23/ Jutebasis (Oktober). Saigon/ 
Havre og Dunkerque 23/9 for Ris. Chillagong/U. K. eller 
Konlinenlel 24/ én. 25/ to Lossehavne. Soyabønner fra 
Wladiwoslock 26/ én, 27/ to Lossehavne (December).

Sortehavet etc. Store Baade indlil c. 15. Okto
ber, 11/ a 11/3 lil udsøgt Havn fra Odessa, Nikola jeff eller 
Kherson. 11/3 a 11/9 Hamburg. Oljekager Novorossisk/ 
én dansk Havn 14/6 (3900), medio Oktober. Sulina 13/ 
å 13/6 N. C. for »handy« Tonnage. Donauen 12/6 L. H. 
A. R. 13/ Hamburg (16—31. Oktober), 14/ å 15/ N. C. 
(to Ladepladser) Azow, 12/ »any«, 12/6 Hamburg for 
større Baade, indlil 13/6 N. C. for mindre.

Middelhavet. For Erts 7/9 Malaga/Rollerdam 
(2200), 6/414 Algier/Tyne Dock (4000), 9/6 Grækenland/ 
Westharllepool (4000), 7/6 Huelva/Rotterdam, alt med fri 
Despatchh. For Fosfat 10/ Algier/Stettin (3800).

Nordamerika. New York/Australien (fire Havne) 
28/, St. John/Engtands Vestkyst 32/6 å 35/ for Planker, 
Golfen 9/ å 9/3 paa Netto Charter U. K. eller Kontinentet,
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108/9 å 112/6 River Plate, Savannah eller Kontinentet 
28/9, Wilmington 21/3 å 22/6.

La Plata. Fra San Lorenzo Grænsen til U. K. eller 
Kontinentet 12/6 å 12/9 O. C. 6 d direkte Havn), pr. 
Oktober for c. 4500 Tons Baade. Quebracho fra Cola
sline 17/ pr. Oktober—November.

Østersøen. Petersborg 1/2% å 1/21/? Hvedebasis 
London/Rotterdam, 1/3% Weseren, 1/7%, Rouen. Riga 
21/6 D. B. London, Hfl. 12 Holland, Frcs. 27/28 Antwer
pen, 30 Rouen. Libau eller Windau 101/2, å 11 d. Lon
don eller Rotterdam, 11% å 1/ Antwerpen, 1/2% Rouen. 
En 6000 Qrs. Baad opnaaede 1/7%, Cardiff. Fra Ko
nigsberg 1/1% a 1/2% London/Rotterdam. Kronstadt/ 
Westhartlepool. 25/ D. B. B. (730 Stds.), 26/ Grimsby 
(610).

Kulfragterne. Tynen eller Blyth 3/6 å 3/9 Kron
stadt, 3/9 å 3/10% Reval, 4/ Stockholm (1500), 4/ Kjø
benhavn (1350), 4/ Neufahrwasser (1800), 5/ Lissabon 
(2100), 6/3 Genua (2100), 7/9 Monaco (1600), 5/l%; Pi- 
ræus (440). — Fra Firth of Forth 4/1%. Kiel (1700-1900), 
4/3 Sønderborg (1300), 4/3 Middelfart (1200), 3/9 Aar
hus (1700). — Cardiff har meget lidt at byde paa til 
Østersøen. Der betaltes 5/ Kronstadt, 5/3 Sveaborg, Frcs. 
5% å 5%, Bordeaux, 6% Algier, 7% Marseille, 6/9 Bar
celona, 67 å 6/3 Genua, 6/4%, Palermo, 7/3 Venedig 
(4400), 5/4% Smyrna (3000), 5/1%, Port Said, 9/3 Co
lombo, 7/ Las Palmas, 10/ å 10/3 Dakar, 15/6 å 16/ River 
Plate.

Nybygninger, Køb og Salg.

Frederikshavn Skibsværft & Flydedok har i 
Følge »Berl. Tid.« modtaget Bestilliug paa et større og tre mindre 
Fartøjer.

Det store Fartøj er bestilt til Amerika og de tre mindre, del
er Motorfiskerkuttere, skal leveres til en fremmed Stat, der tidligere 
har ladet sine Fiskere gøre Forsøg med den danske Kuttertype.

Fra Sø og Land.
En Tide vandsbølge. Fra Sydney skrives der til »Shipp. 

Gaz.«: Damperen »Port Chalmers« af A n gi o - A u sjt r al i a n 
Steam Navigation Company har fornylig paa dens Rejse 
fra London til Port Adelaide haft en Hændelse, som betragtes som 
værende i Stand til at give et Fingerpeg i Retning af den savnede 
Damper »Waratah«s Skæbne. Efter at den den 23. April var naaet 
rundt Kap Det gode Haab, indtraf der daarligt Vejr, og Kl. 3 Fm. 
den 25de blev Skibet ramt af en Tidevandsbølge. Kaptajnen og 
2den Styrmand var da paa Broen. Midt imellem svære Søer kom 
en Bølge dundrende imod Skibets Bov, som en Klippevæg af Vand. 
Damperen rejste sig, saa den næsten syntes at staa lodret, og Agter
stavnen stak 15 Fod ned i Vandet.. Søen brød nu over Skibet. For
parten af Jern-Dækshuset midtskibs blev sammenbøjet, og det Indre 
deraf ødelagt, Redningsbaadene blev kastet ud af deres Klamper, 
Solsejlstøtterne og Ventilatorerne blev knækket, medens Rattet og 
Styregrejerne agter blev revet bort. Alle Mand styrtede op paa 
Dækket, da de troede, at Skibet sank. Vandet trængte ued gennem 
Lugerne til Bunkerne og derfra ned i Lastrummet. Olje blev nu 
brugt rigeligt. Det stormfuldo Vejr vedblev lige til to Dage førend 
Australiens Kyst kom i Sigte.«

Havarier og Forlis.

Til Bureau Veritas er i Juli Maaned d. A. anmeldt 
sum forlist følgende Skibe: Sejlskibe: 3 amerikanske, 10 britiske, 
1 chilensisk, 1 hollandsk, 1 fransk, 4 tyske, 2 italienske, 5 norske, 
■2 portugisiske, 6 russiske, 2 svenske. 1 tyrkisk; ialt 38; Damp
skibe: 3 amerikanske, 2 østrigske, 1 belgisk, 12 britiske, 1 chi- 
lensisk, 1 kinesisk, 2 franske, 2 tyske, 1 italiensk, 9 japanske, 3 
norske, 1 peruviansk; ialt 38.

A »r sager n e har været for Sejlskibene: Stranding 
14, Kollision 2, forsvundet 5, forladt 2, kondemneret 1, ophugget 
14; for Dampskibene: Stranding 11, Kollision 3. Ild 4, for
svundet 3, ophugget 17.

Fra Gorm an ise her Lloyd har vi modtaget Meddelelse 
om de til Selskabet indberettede Havarier og Totalforlis i 
August Maaned d. A. Der er ialt anmeldt 564 Havarier mod 
508 samme Maaned Aaret forud deraf 434 D a m p s k i b e *og 130 
Sejlskibe. Aarsagerne har været Stranding 162, Sammenstød 
195, Anløbning af Nødhavn 30, Maskinskade 49, beskadiget af Ild 
31, af haardt Vejr 58, forskellige Aarsager 32, kæntret 1, sunket 
5, forladt 1. Ialt 36 Skibe er anmeldt som totalt forliste mod 
58 samme Maaned Aaret forud, deraf 11 Dampskibe og 25 Sejlskibe. 
Aarsagerne har været: Stranding 16, Sammenstød 6, beskadiget af 
Ild 1, forsvundet 1, sunket 7, forladt 3, kondemneret 2.

S t. Aubin, engelsk Dpsk., der, som meddelt, kom paa Grund 
i Limfjorden, er af Havnedamperen »Frem« bragt flot.

Ri borg, Galease af Kragenæs, har paa Rejsen fra Stettin til 
Nykjøbing. Mors med en Ladning Kul været i Kollision med Skon
nert »Myran« lidt Nord for Helsingør. »Riborg«,-der fik eu Del 
ovenbords Skade, blev indslæbt til Helsingør. »Myran« gik til An
kers ved Hornbæk. ;

Ofelia, Skonnert af Halmstad, har paa Rejsen fra Brunsbiittel 
(il Mariager været i Kollision i Kejser Wilhelms Kanalen med en 
dansk Damper. »Ofelia« fik nogen Skade, men kunde dog fortsætte 
Rejsen.

L y d e r h o r n, Dpsk. af Bergen, koni d. 19. ds. paa Rejsen til 
Bandholm med en Ladning Kul paa Grund paa Staalgrunden, men 
blev af Svitzers senere bragt flot og. ilid til, Bandholm. -

Yrsa, 3/m. Skonnert af.Taasinge, kom d. 20. ds. paa Rej
sen fra England til Raurno (Finland) paa Grund paa Ly nettef ortet. 
Er af Internationalt Bjergningsselskab atter bragt flot.

Cecilie, 3/m. Skonnert af Rudkjøbing, er efter Indberet
ninger til Marincministeriet sunket i Kattegat c. 1 Sm. SØ. for 
Tangens Lystønde efter Kollision med Dpsk. »Falk« af Bergen. »Falk« 
har til Fornæs Signalstation rapporteret om en stedfunden Kollision, 
ved hvilken intet Menneskeliv gik tabt.

Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, ank. Antwerpen 16./9. — Alexandra, Nielsen, afg. Smyrna 
21./9. til Toulon. — A 1 g a r v e, Borries, afg. Sevilla 21./9. til 
Cadiz. — A 11 g 1 o Dane, Wieneke, afg. Trondhjem 19./9. Syd paa. 
— A. N. Hansen, Kruse, auk. Petersborg 18./9. — Antwcr- 
p e n, Madsen, afg. Savannah 5./9. til Rotterdam. — Arkansas, 
Petersen, ank. hertil 17./9. — Arno, Strubberg, ank. Nice 19./9. 
— Aurora, Fischer, afg. Dunkerque 20./9. hertil. — Baron 
S t j e r n b 1 a d, Therkildsen, pass. Holtenau 18./9. for Riga. — 
B c i r a, Lunge, ank. hertil 20./9. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, 
ank. hertil 20./9. — Chr. B rober g, Mortensen, ank. Petersborg 
19./9. •— Christian IX, Holm, ank. hertil 21./9. — Dagmar, 
Bøgvad, ank. Petersborg 18./9. — Douro, Søberg, ank. hertil 14./9. 
—• Esbjerg, Strufve, afg. herfra 19./9. til Pernau. — Florida, 
Andersen, ank. hertil 11./9. — Frederik, Thomsen, ank. hertil 
18./9. — Garonne, Kromann, afg. herfra 21./9. til Stettin. — 
Georgios I, Sørensen, ank. Hull 21./9. — Hellig Olav, Holst, 
afg. New York 15./9. til Kristianssand. — Hengest, Munek, afg. 
herfra 20./9. til Riga. — Hjelm, Kyllesbach, afg. herfra 21./9. 
til Danzig. — J. C. Jacobsen, Petersen, afg. Marseille 20./9. til 
Denia. — J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. Havre 21./9. — K a s a n, 
Mikkelsen, ank. London 19./9. — Kentucky, Andresen, ank. 
Kristiania 22./9. — Kurs k, Gommesen, afg. Trångsund 21./9. til 
Bordeaux. — K i e w, Jørgensen, pass. Brunsbiittel -21./9. for Ant
werpen. — Leopold II, Jacobsen, ank. Libau 21./9. — Loire, 
Craignou, afg. Petersborg 20./9. til Bordeaux. — Louise, Larsen, 
pass. Brunsbiittel 20./9. for Antwerpen. — Louisiana, Ørsted, 
afg. Norfolk S./9. til Rotterdam. — L. P. H o 1111 b 1 a d, Svane, ank. 
Antwerpen 12./9. — Morsø c, Sørensen, ank. Oporto 19./9. — 
Mosko v, Jon Jensen, • afg. Petersborg 20./9. til Rotterdam. — 
Nicolai II, Clauson Kaas, afg. Dartmouth 20./9. hertil..— N o r d- 

•j y 11 a 11 d, Jacobæus, afg. herfra 21./9. til Petersborg. — 0. B. 
S u h r, Frisenette, pass. Holtenau 22./9. for Dunkerque. — Omsk, 
Harder, ank. Libau 15./9. — Oscar II, Hempel, ank. hertil 13./9, 
— Pennsylvania, ank. Boston 15./9. — Perm, Christensen, 
pass. Holtenau 20./9. for Libau. — P r c g e 1, Iversen, ank. Riga 
20./9. — Saga, Wiberg, ank. Pillau 19./9. — Saxo, Muller, ank. 
hertil 21./9. — Seine, Muhldor", ank. Bordeaux 11./9. — Texas, 
Lissnor, ank. Buenos Aires 27./8.— Thyra, Jørgensen, ank. Stet
tin 18./9. — Tiber, Bceh, afg. Barri 21./9. hertil. — Tyr, 
Thaning, afg. herfra 20./9. til Windau. — United States, 
Gøtsche, ank. New York 19./9. — Vendsyssel, Larsen, pass. 
Brunsbiittel- 21./9. for Antwerpen. — Viking, Meyer, afg. Aren- 
dal 19./9. Nord paa. — Kari 11, afg. herfra 18./9. til Manchester. 
— Vad s 0, afg. Liverpool 21./9. til Swansea.

Mercur. Berlin. Krogh, ank. Hull 14./9. — Wie n, Boeek 
Hapsen, ank. Kronstadt 19./9. — Roma, v. Thun, afg. West Hartle
pool '20./9. til Riga.

(Fortsættes Side 595.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 22. Septbr. 1910.
Gjort til Køber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 947, -94 91 947,
Danmark............................................. 50*/, 507, 507,
Norden................................................. 88 887, 887,
København ........................................ 9- 8'/, 8“/,
Carl..................................................... 76— 7674 76 767,
Dannebrog......................................... 827. 82“/, 83
Skjold ................................................. 477a 47 477,
Urania.................................................
Union.................................................... 87, -7, 87. 87,
Dampsk. af 1896 .............................. 83 . 83 837,
Hejmdal.............................................. 91 93
Østasiatiske........................................ 1457, —145 145 1457,
Østersøen............................................ 47, 57,
Nordsøen............................................. 3 67a
Gorm.................................................... 747, 737, 76
Torm.................................................... 67a 7
Inga..................................................... 4X/S 4 5
Cimbria............................................... 25 50
Vesterhavet........................................ —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 37a -4 3 37a
Forenede Bugser-Selskab..............
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 45- 447, 447, 44’/,

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.............. — —
41/, % foren. Dampsk.-Selsk........... — —
5 % Østasiask. Komp...................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
_ _
937, 957,

31/, % Kreditk.................... 85— 84’/, 847a 847,
90 ‘ 92 ’

4% — — 2. Serie.. 94 96
4% - - 1. - 96 98
37,% Østift. Kreditf. 6. — .. 887, 88’/,
4% - 7. — .. 927, 937,
31/, 70 Landkreditk. 3. — .. 92’/, 947,
47o Østift. Kreditf. 9. — .. 93 93'/,

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank.................................... 1497, 1497, 149’/,
Privatbank....................................... 1067, -107 106’/, 107
Landmandsbank................................ 134'/, 1347,
Handelsbank..................................... 1367, -7, 1367, 136’/,
Grundejerbank................................ 23 23 237,
Burm. & Wain.................................. 94’/, -94 94'/, 94’/2
Helsingørs Jærnsk........................... 717, -71 717, 717,
Sukkerfabr........................................... 2537, -2527, 252’/, 253
Bryggeri Aktier................................ 177’/, -178 177’/, 178

Vekselkurser d. 21. Septbr. 1910.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg.......................................... 88.85 88.80
London ............................................... 18.17 18.13
Paris ...................................... ........ 72.10
Amsterdam....................................... 150.80
Wien................................................... 75.75

Notering paa Berlins Bars d. 21. Septbr. 1910.

Russiske Noter................................................... 216.70
4 7o Russiske Console............................................... 91.90
37,0% — Boden Kredit.................................... 90.30
5 7o Mexikanske 1899................................................ 100.30
5 7o Rumænske Stats................................................ 101.80
47« — — 1890 .................................... 94.74

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 92,000, „Danmark" 70,000, „Norden,, 
120,000, „København" 176,000, „Carl" 102,000,,,Dannebrog" 56,000, 
„Skjold" 178,000, „Union" 14,000, „Dampsk af 1896“ 94,000, 
„Hejmdal“ 50,000,,, Dansk-Russisk" 358,000,,, Østasiatisk" 288,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, ank. London 16./9. — Johan S i e in, Nielsen, ank. 
Petersborg 17./9. — Pawel A n d r e j e f f, Tannebek, ank. London 
15./9. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Nyborg 19./9. 
— R u s s, Petersen, ank. Chatham 1.5./9. — Wladimir S a w i n, 
Carstensen, ank. Barry 18./9. — Excellence Pieske, Rasmus
sen, ank. Petersborg 13./9. — Michail 0 n t c h o u k o f f, Har- 
boe, afg. Chatham 17./9. til Belfast. — Generalkonsul Pal
lisen, Christensen, afg. Uleåborg 14./9. til Rouen. — Wladimir 
Reitz, Olsen, ank. Bordeaux 16./9. — Helmer M ø r c h, Thorsøe, 
ank. Swansea 17./9. — N e w a, Dahl, ank. Rotterdam 16./9.

Det østasiatiske Kompagni. -Indien, Berg, afg. Colombo 13. /9. 
til Suez. — T r a n q u e b a r, van Deurs, afg. Shanghai 18./9. til 
Yokohama. —Siam, Cortsen, afg, Port Said 10./9. til Havre. — 
Chuinpon, Hansen-Raun, afg. Bangkok 17./9. til Singapore. — 
P a n g a n, Knudsen, afg. Port Said 15./9. til London. — Bandon, 
Thomsen, pass. Perim 19./9. for Colombo. — S a m u i, de Fine-Licht, 
afg. Kjøbenhavn 21./9. til Nørre Sundby. — Bin tang, Juel-Han- 
sen, afg. Antwerpen 12./9. til Genua. — Cathay, Kruuse, afg. 
Cape Town 19./9. til Algoa Bay. — St. Lucia, Ingeman, ank. 
London 18./9.

V.cstind.is.k. Afdeling. St. C r o i x,. Kali, afg. Deme- 
rara 17./9. til St. Thomas. •— St. Thomas, Hansen, afg. St. Tho
mas 9./9. til Havre.

Vesterhavet. N a n c y, Th. Nielsen, afg. Bremerhafen 20./9. til 
Liverpool. — N a u t i k, N. Nielsen, pass. Helsingør 18./9. for Nan- 
tes. — Nexos, Basse,, ank. Kotka 20./9. — F y 11 a, Christensen, 
afg. Sevilla 19./9. til Denia. — Inger, Schiff, ank. Hamburg 18./9. 
— Laura, Pedersen, afg. Tarragona 20./9. til Valencia. — C i t o, 
Jepsen,, ank. Methil 19./9. — Napoli, Brihch, ank. Kuusiluoto 
19./9; — Bodil, Uldall, pass. Hirtshals 19./9. for Assens. — D a g- 
m a r, Mathiasen, pass. Hanstholm 19./9. for Barcelona. — Alfa, 
Lauritsen, pass. Brunsbiittel 18./9. for Arendsburg. — Marie, Jes
sen, ank. Alicante 20./9.

Svendsen & Christensen. H. P o n t o p p i d a u, Klitgaard, ank. 
Kjøbenhavn 18./9i — E. M. Dalgas, Møller, ank. Piteå 20./9. — 
Lars Kruse, Mathiesen, ank. Kronstadt 20./9. :— St. St. Bli
cher, Christensen, ank. Råfso 18./9. — Peter W i 11 e m o e s, 
Møller, ank Kronstadt 13./9. — G. Koek, Jørgensen, afg. Peters
borg 17./9. — Hans T a u s e n, Klaaborg, ank. Liibeck 19./9. — 
H. C. A n d e r s e n, Rasmussen, pass. Kjøbenhavn 22./9. for nordg. 
-— Chr. Christensen, Rasmussen, afg. Helsingfors 17./9. — 
N. F. Høf f din g, van Deurs, pass. Kjøbenhavn 18./9. for nordg. 
— N. G. Petersen, Bloch, afg. Antwerpen 21./9. — J. D. S. 
Adolph, Fenger, ank. Lubeck 18./9. — Alfred Hage, Elle
kilde, ank. Odense 16./9. — T. M. Werne r, Hansen Holm, afg, 
Uleåborg 16./9. — A j a x, Brorsen, afg. Sundsvall 16./9.

Torm. Sara, Jensen, afg. London 20./9. — H e 1 e n e, Sø
rensen, ank. Forth 19./9. — Sjælland, Dam, ank. Libau 18./9. 
— Agnete, Sonuichsen, ank. Methil 19./9. — H e r m i a, Hansen, 
ank. Odense 20./9. — Alice, Schultz, ank. London 19./9.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Norrsundet 20./9. — 
Mart h a, Christensen, ank. Rouen 17./9. — Elna, Rath je, afg. 
Bona 10./9. Therese, Pedersen, afg. Bordeaux 20./9. — S i- 
m o n e, Møller, ank. Rouen 21./9. — Jeanne, Løffler, afg. Bor
deaux 14./9. — Vera, Risø, afg. Archangel 17./9. — Daisy, 
Olsen, afg. Sunderland 17./9. — Anine, Leth, ank. Antwerpen 
20./9. — K a m m a, Larsen, ank. Archangel 10./9.

Danmark. J. N. Madvig, Madsen, ank. Rouen 12./9. — 
Ha ml et, Jørgensen, afg. Hull 17./9. —■ H e 1 g e, Pii, auk. Blyth 
19./9. — Rolf, Reese, ank. Blyth 14./9. — Niels R F i usen, 
Olsen, afg. Petersborg 16./9. ...

Dania. Ely, M e i n e r t z, ank. Nederkalix 20./9. — Nelly, 
Clausen, ank. Petersborg 12./9. — F a n n y, Eriksen, ank. Passages 
2.'/9. — Lilly, Nielsen, ank. Trångsund 14./9. — A1 e x y, Lo
rentzen, ank. Nyborg 17./9. — Dagny, Sørensen', afg. Windau 
19./9. til Manchester. — Mary, Bang, afg. Haparanda 21./9. til 
Bridgewater.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Windau 16./9. til Rotterdam. 
— London, Bom, ank. Nørre Sundby 19./9. — Paris, Tholan- 
der, afg. Libau 17./9. til Newcastle. — . B r y s s e 1, Kaas, ank. 
Ostende 17./9.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Libau 18./9..— Freja, Nielsen, 
ank. Ghent 18./9. — Vera, Thing, afg. Archangel 15./9.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Pillau 17./9. — Russia, 
Poulsen, afg. Neufahrwasser 19./9. — Carl Hecks her, Starck, 
ank. Amsterdam 16./9. — Dania, Petersen, afg. Rotterdam 10./9. 
— Normannia, Erichsen, ank. Cardiff 20./9. — E n x i n i a, 
Lund, afg. Filadelfia 16./9. — Canadia, Jespersen, afg. Wabana 
10./9. -—Livonia, Jørgensen, ank. Petersborg 16./9.

Østersøen.
t r i a, Larsen, 
ank. Sarpsborg

Cimbr ia, Nielsen, ank. Petersborg 16./9. — P a- 
afg. Newport Néws 18./9. — Gratia, Sørensen, 
20./9. •— Astoria, Neergaard, afg. Norfolk 11./9.

Union. Frisia, Nielsen, ank. Svendborg 20./9. — Gallia, 
Nielsen, ank. Kronstadt 16./9. — Caledonia, Storm Hansen, ank. 
Rouen 17./9. — Sarmatia, Pedersen, afg. Petersborg 19./9. — 
Kotouia, Rasmussen, afg. Algier 17./9. * ...........  ‘

Inga. F 1 a n d r ia, Hansen, ank. Lovisa 19./9. — G r a n a r i a, 
Poulsen, afg. Newcastle 20./9. — C a r b o n i a, Mathiesen, ank. 
Havre 20./9. — Estonia, Lindberg, ank. Briigge 18./9.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Burntisland 17./9. — S e 1 a 11- 
d i a, Troensegaard, afg. Seaham Harboiir 20./9. — S e c a 1 i a, Jen
sen, ank., Rotterdam 13./9. — F r u in e u t i a, Skov, ank. Grimsby 
15./9. — B o s c i a, Skovgaård, ank. London 18./9.

Ocean. Philadelphia, Horn, ank. Havre 20./9.

Skandia. S c h a c h S t e e n b e rg, Theilland, ank. Wismar 
20./9. — R i m f a x e, Westergaard, ank. Helsingør 20./9. — S k i n- 
f a x e, Faber, ank. Rotterdam 15./9. . G u 1 f a x e, Petersen, ank.
Burntisland 18./9. — R 0 d f a x e, Vilaiidt, ank. Aarhus 18./9.

Sejlskibe.
Rønne. H e r m o d, Grønvall, ank. Kjøbenhavn 12./9. — Ka

ster, Clausen, ank." Karlskrona 12./9. — Ar gu s, Holm, ank. 
Kalmar 12./9. — Freja, Bech, ank. Neufahrwasser 14./9. — 
Oline Dahl, Rasmussen, ank. Vejle 14./9. — Atlas, Kyhn, ank. 
Nederkalix 15./9. — Prøven, Olsen, ank. Travemiinde 15./9. 
Bornholm, Nyker, ank. Nordtilje 17./9.

Svendborg. Fortuna, Jørgensen, ank. Kjøbenhavns Red 14./9. 
— Capella, Hansen, ank. Helsingør 14./9. — Kaspar, Hansen, 
ank. Norrinåling 14./9. — Danmark, Huusfeldt, aiik. Charlestown 
(C.) 14./9. — F a n n y, Hansen, ank. Dieppe 15./9. — Union, 
Olsen, ank. Lissabon 15./9. — Emanuel, Bentzen, ank. Dunkerque 
15./9. — Laura, Clausen, ank. Norrmaling 14./9, — H. C. J e n- 
s e n, Larsen, ank. Kronstadt 1G./9. — Brødrene, Jespersen, ank. 
Petersborg 13./9. — I m a n u e 1, Jensen, ank. Arendal 14./9. — 
P r i m u 1 a, Carlsen, ank. Helsingfors 15./9. — Lauritz. Dam, 
ank. Petersborg 16./9. — Pampa, Jensen, ank, Kristianssand 16./9. 
— Ring Andersen, Hansen, ank. Thaio 16./9. —• Marie, 
Nielsen, ank. Stubbekjøbing 16./9. Kirstine Jensen, Raa- 
hauge, ank. Skelskjør 16./9. — F u 1 v i a, Petersen, ank. St. Valery 
sur Sonne 18./9. — Martin Nissen, Petersen, ank! Peters
borg 16./9. — G. R. Bor g, Hvenegaard, ank. Petersborg 16./9. — 
Elise, Andreasen, ank. Petersborg 18./9. — Valdemar. Andrea
sen, ank. Dunkerque 17./9. — Ludvig, Jørgensen, ank. Danzig 
18./9. — Kruse, Larsen, ank. Petersborg 19./9. — Ros s in g, 
Larsen, ank. Sundsvall 18./9. — Anna Breum, Rasmussen, ank. 
St. Valery sur Sonne 18./9. — Urania, Robach, ank. Allinge 19./9. 
— F y 11 a, Rasmussen, ank. Lovisa 19./9. — Carl M 0 r c li, Mor
tensen, ank. Charlestown (C.) 19./9. — V e s t a, Poulsen, ank. London 
19./9. — Dannebrog, Clausen, ank. Hernosand 19./9. — Ruth, 
Falentin, ank. Drøbak 19./9. — Iris, Hansen, ank. Rudkjøbing 20./9. 
— Mine, Jørgensen, ank. Kjøge 20./9. — Ragnhild, Andersen, 
ank. Pont FAbbe 19./9. — Se veri ne, Jensen, ank. Sølvesborg 
20./9. — Galathea, Jensen, ank. Fowey 20./9. — Hans D i t- 
1 e v, Christensen, ank. Libau 19./9. — Peter. Jørgensen, ank. 
Wien 20./9. — Cornwall, Petersen, ank. Helsingfors 21./9.— 
A n e, Jørgensen, ank. Petersborg 21./9. — Ellen Kirstine, 
Petersen, ank. Nykjøbing 21./9. — E m b 1 a, Mikkelsen, ank. Flens
borg 21./9. — Marie, Andersen, ank. Luleå 21./9. — G e f i o n, 
Jørgensen, ank. Kjøbenhavns Red 21./9.

Ærø. K a re n, Boye, auk. Antwerpen 18./9. — M arie, Pe
tersen, ank. Kristiania 18./9. — Immanuel, Bager, ank. Fakse 
Ladeplads 17./9. — Karen, Albertsen, ank. Stralsund 17./9. — 
Viking, Weber, ank. Gøteborg 19./9. — Wemyss Castle, 
Bandholm, ank. Svendborg 18./9. — Kirstine, Rasmussen, ank. 
Bandholm 19. /9. — A 1 b e r t li a, pass. St. Catherines Point 16:/9. 
for østg. — Salvador, pass. St. Catherines Point 17./9. for østg. 
— Norma, Christensen, afg. Southampton 19./9. — Amor, Ras
mussen, ank. Aberystwith 19./9. — Hertha, Krull, ank. Sunds
vall 19./9. — Atlantic, Rasmussen, ank. Highbridge 20./9. — 
Argus, Jensen, afg. Dunkerque 18./9. til Colberg. — Henry, 
Bager, ank. Riga 19./9. — F r e y a, Petersen, ank. Swiuemiinde 
20./9. — Christine, Rasmussen, ank. Kolding 20./9. — Marie, 
Weber, ank. Jacobståd 20./9. — Saga, Ohlsen, ank. Rhyl 20./9. — 
Yrsa, Hansen, afg. Indiantickle 20./9. til Gibraltar f. 0. — Ann e, 
Schmidt, ank. Wiborg 21./9. — Amor, Hansen, ank. Warnemiinde 
21./9. — A m i, Christensen, ank. Kristianssand 21./9. •— Ester, 
Fabricius, er ank. Kronstadt. — Hydra, pass. Dungeness 17./9. 
for østg. — Diana, pass. Beachy Head 19./9. for vestg. — Nie I s, 
Bager, ank. Trångsund 21./9. — J. A. Kromann, Christensen, 
afg. Aberystwith 18./9. til Riga. — Veritas, Staugaard, ank. 
Norrkøping 20./9.

INDHOLD:
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 

Kjøbenhavn, d1. 23. September 1910. — Fragtmarkedet. — Havarier 
og Forlis, r— Nybygninger, Køb og Salg. — Fra Sø og Land. —• 
Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns 
Børskurs. •



N. SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen

% Tugboat Company „Union" %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Kørere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. -

• • THE • •

ANTWERP
•r- ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

~DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP11 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy. 20, Tel. 156.

Prøv engang------
John Crabbie’s oia Highland whisky 

kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 4*5. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampére.

^Julius ESchierbeck
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, største og billigste 
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler af Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. ------- Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: iSchierbeck«

Skibes Købs- og Salgs-Bureau
„Napoli", Strib

anviser Køber og anviser til .enhver Tid Skibe af alle Typer og 
Dimensioner

F. Tiden søges Køber tii:
Staal Damp-Passager og Bugserbaad. Kun 10 Aar gammel, fint ved

ligeholdt, 70 HK. Bygget Howalds Werke, Kiel. •- Compound 
Maskine, meget kulbesparende. Sælges billig.

3 m Skonnertbrig — For og agter Skonnerter — Galeaser, Jagte, 
Stenfiskerfartøjer. En Ewert — Lystmotorbaade — 2 store Passa- 
gerbaade — 1 do. til Fiskeri — Lystfartøjer med og uden Hjælpe
motor i alle Størrelser. Fiskerbaade, samt Robaade og Hækjoller af 

Træ og Sejldug.
Ved Forespørgsler vedlægges Svarporto«

Skibshypotheklaan mod 1. Prioritets Panteret.
Société Beige de Crédit Maritime.

27 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjøbenhavn.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
a j / Hubl, Frederikihavn.

Telegram-Adresse: j ClrlbtllermaM, KJØbenftaVS.

Marstal 
Staalskibsbyggeri & Reparationsværft. 

Specialitet: Smaa Skibe.

„Dansk Søfartstidende0
bar Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef.' Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende”

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitliuie å 45mm Bredde 30. Øre
Auden Side - — - - —■ 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gauge 52 Gange 104 Gange- 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse„Skibsfart11.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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Jijøbeiiliaon, d. 27. September 1‘JIO.

De Fisker’ske Selskaber. De Fisker’ske Sel
skaber, særlig Kjøbenhavn og Union, har i den 
sidste Tid værel stærkt paa Tale i Handels- og Søfarts
kredse. Gennem Direktør R i n g b e r g i Landmands
banken har »Berlingske Tidende« modtaget følgende 
Oplysninger om Forholdene:

I 1908 dannede Landmandsbanken, som havde 
betydelige Beløb tilgode i Selskaberne Kjøbenhavn 
og U n i o n, i Forening med Handelsbanken, der 
havde Fordringer i Selskaberne Østersøen, Inga, 
Dan og O c e a n, som bekendt et Rederisyndikat, der 
skulde forsøge al hjælpe Selskaberne paa Fode igen. Hver 
af Bankerne indskød en større Kapital i Syndikatet og 
satte Repræsentanter ved Siden af Konsul Fisker, Sel
skabernes Leder. 1 de forløbne Aar har Driften imidler
tid kun givet lil Resultat, at Bankernes Sikkerhed er blevet 
yderligere forringet. Det er derfor nu blevet nødvendigt 
at tage Affære, men for at undgaa Kalamileter for den 
store Bedrift, del drejer sig om med Kjøbenhavns 
og Unions Iretlen Skibe, har Landmandsbanken for sit 
Vedkommende paalænkt foreløbig at overtage disse tretten 
Fartøjer, saaledes, al de ikke stilles til Salg for at dække 
Bankens Fordringer paa Selskaberne. Landmandsbanken 
har sikret' sig Det forenede Dampskibssel
skabs Assistance til Selskabernes Drift. Der opnaas 
derved, at den store Virksomhed, der beskæftiger saa 
mange Mennesker, kan føres videre. Giver Driften af 
Kj øbc nhavns og Unions Skibe el Overskud udover 
Dækningen af Bankens Tilgodehavende, vil delle komme 
Selskabernes Likvidationsboer tilgode.

Baade Handelsbanken og Landmandsbanken har op- 
sagt Overenskomsten om Rederisyndikalet til 1. Januar 
1911.

Hvad de øvrige Fisker’ske Selskaber angaar — 
Østersøen, Inga, Ocean og Dan — hvori Han
delsbanken er Hovedkreditor, mener man, at der paa de 
foreslaaende Generalforsamlinger vil fremkomme1 Forslag 
fra Bestyrelserne om Selskabernes Likvidation.

Vi har modtaget følgende:

Redningsvæsnets T e 1 e f o n s l a l i o n e r 
paa Fanø. Da den norske Damper »Rex« grundslødle 
ved Fanø i August Manned d. A., følte man Savnet af, 
al Redningsvæsnets Telefonstalioner paa Fanø ikke havde 
aaben Forbindelse om Nalten med Esbjerg. Af den Grund 
blev nemlig Fyrtransportdamperen »Nordsøen«, fra Blaa- 
vand, alarmeret ud til »Rex« med den Redningsbaad, som 
er stationere! i Esbjerg. Delle Forsøg var imidlertid ikke 
paakrævet, og havde man haft aaben Forbindelse lil Red
ningsvæsnets Telefonslalioner paa Fanø, kunde al den An- 
slrængelse og Bekostning være undgaaet.

Da del i særlig høj Grad har In leresse for Søfar len, 
al rette Vedkommende drager Omsorg for en Ændring 
i del ovenfor omlalle Forhold, fremkommer disse Linier 
i Haab om, al de maa blive laget lil Følge.

Observator.

Meddelelse fra Udenrigsministeriet :

K o 1 e r a f o r a n s I a 1 l n i n g e r i Dunke r q u c. 
Den kgl. Konsul i Dunkerque indberetter følgende:

»Som Følge af Koleraens Udbredelse i Rusland og de 
særlige Foranstaltninger, der er trulTet,skal Skibe, der 
kommer fra de russiske Østersøhavne saavel Dag som 
Nal ankre op paa Reden, saaledes at de paabudte For
sigtighedsregler kan blive iagttaget. Skibe, der kommer 
om Natten fra disse Havne, maa først løbe ind næsle 
Dag.«

Traktat om Ski b s u 1 y k k e r. Bryssel, 23. 
September (Rilz. Bur.). Den internationale diplomatiske 
Sørelskonference har definitivt undertegnet den interna
tionale Traktat om Skibskollisioner og gensidig Hjælp lil 
Søs (Bjergning).

G u n a r d - L i n i e n s Subventioner. Paa en 
Forespørgsel i det engelske Underhus om Størrelsen af 
Cunard-Liniens Subventioner, blev det fra kompetent Side 
oplyst, at den aarlige fra Postvæsnets Side betalte 
Subvention andrager £ 68,000. Derfor skal Selskabet 
som det første og vigtigste befordre Post og Pakker fra 
Liverpool og Queenstown til New York med sine ugent
lige Baade. Desuden er det forpligtet til med ethvert 
af sine andre Skibe, som befarer disse Ruter for Sel
skabets egen Regning, at tage Post og Pakker med til 
De Forenede Stater, og at befordre Pakker derfra tilbage 
til Queenstown og Liverpool. Kontrakten gælder for 20 
Aar og udløber den 15. November 1927. Endvidere er
holder Selskabet et samlet Bidrag af £ 10,000 om Aaret 
for udenlandsk- og kolonial Tjeneste. De af Admiralitetet 
i Forbindelse med »Mauretania« og »Lusitania« betalte 
Aarsbidrag beløber sig til £ 150,000. Som Vederlag her 
for skal GunarcLLinieri, saa længe Kontrakten er bin
dende, hvilket ogsaa er i tyve Aar, stille alle sine Skibe 
lil Regeringens Raadighed og under visse Betingelser 
overlade den Brugen af disse. De her nævnte tre Arter 
af Subvention giver et samlet Bidrag af 7,560,000 Mark. 
Efter delte erholder Cunard-Linien allsaa alene for sit 
Vedkommende omtrent et lige saa stort Subvenlionsbidrag 
som hele den tyske Skibsfart, skriver «Hansa«. Blandt 
de subvenlionsydende Skibsfartsstaler staar Storbritannien 
med 34 Millioner Mark som Nummer 2 i Rækken, næst 
efter Frankrig. Paa Cunard-Linien falder altsaa c. 22 
pCt. af de til engelske Rederier betalte Statssubventioner.

Den svenske A m e r i k a 1 i n i e. Tegningen af 
Aktier i den svenske Amerikalinic er, i Følge »Norg. 
Sjøft.«, gaaet saa udman-kel, at man allerede har bestemt 
sig til al begynde Linien med fire Skibe, i Stedet for som 
først paalænkt med tre. Skibene kommer paa omtrent 
en halv Million Kroner Stykket.

Den svenske Rute paa Amerika omfatter kun Fragt
skibe, som ikke er beregnet paa at lage Passagerer. 
Skibene skal gaa med Malm og Træmasse fra Sverige, og 
tage Stykgods tilbage.

Flere af de ledende svenske Eksportører af Jern, Pa
pir og Træmasse har lovet at afvente Dannelsen af den 
svenske Amerikalinie, før de afslutter deres Fraglkon- 
Irakler.

N y Skibs m askin e. Burmeister & Wains Skibs
værft har fra 0 s l a s i a l i s k Ko m pagni faKet Be
stilling paa en Damper lil Anvendelse i Kystfarten ved 
Siam. Den ny Damper vil blive forsynet med en Diesel
motor, idet det efter flere Aars Eksperimenteren er lyk
kedes Firmaet at faa denne Motor indrettet saaledes, al 
den baade kan gaa frem og bak og derfor kan anven
des lil Skibsbrug. Da Dieselmotoren er meget økonomisk, 
vil dens Anvendelse her belyde el stor! Fremskridt.
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En direkte Vandvej fra Chicago til A l- 
1 a n l c r h a v e t. Chicago er nu blevet forbundet med 
St. Louis og andre Slæder ved Mississippi ved en Kanal, 
der er dyb nok lil Lægtere og mindre dyblgaaende Far- 
løjer. Forbindelsen mellem Drainage-Kanalen og den 
gamle Illinois- og Michigan-Kanal i Lochporl er, i Følge 
»New Yorks Handelslidende«, blevet aabnet for. Trafiken 
i Slutningen af Juli Maaned. Chicago har dermed op- 
naael en direkte Vandvej til Atlanterhavet.

S u c z-K a n a 1 e n. Fra 1. Januar 1911 er Tarifen 
for Passage gennem Suez-Kanalen nedsal med 50 Centi
mer, saaledes at Afgiften bliver:

for Skibe med Ladning ............ 7 Frcs. 25.
— — Ballast . 4 — 75 pr. Ton.

(Meddelelser fra Udenrigsministeriet).

Skoleskibet »Viking« er Torsdag den 22. ds. 
ankommet til St. Helena. Alt vel om Bord.

i danske Sejlskibe være god Lejlighed lil videre Uddan
nelse paa det Omraade, idet disse Skibe farer fra det ene 
Land lil det andet, og om end de unge Mennesker maa 
opholde sig i Lukafet, vil delte paa ingen Maade forringe 
de Kundskaber, som de muligvis har tilegnet sig paa »Vi
king«, dersom der iøvrigt findes godt Tømmer i dem.

Den ærede Indsender omtaler saa rosende det engelske 
System lil Uddannelse af Navigatører; dette kan maaske 
være godt efter engelske Forhold, men efter danske For
hold vil del næppe vinde Tilslutning.

Artiklen shitler med Ønsket om Gennemførelse af en 
Lov, hvorved ubemidlede Elever fra »Viking« kunde op
naa pekuniær Assistance til Styrmandseksamen. Dette 
er en absolut smuk Tanke, men man maa samtidig 
erindre, at der lindes mange dygtige Mennesker paa Søen, 
som sikkert har gennemgaael en ligesaa god Skole som 
Eleverne paa »Viking«, og disse maa i saa Fald have Lov 
til al nyde de samme Rettigheder.

Det vilde være ønskeligt om visse af d’Hrr. Damp- 
skibsførere kunde indse Betydningen af den danske Sejl- 
skibsfart og ej undervurdere denne, men desværre frem
kommer der undertiden Hentydninger, som maa betragtes 
som en Tilsidesættelse af Sejlskibsflaaden, — trods det, 
al Skibene saavel som Officererne fuldtud staar paa Højde 
med Dampskibsflaadens.

Tli. Andersen.
Fører af 3/m. Skonnert »Leif« af Thurø.

„Vikinger".

_ Vi har modtaget følgende:

I Dansk Søfartslidende Nr. 68 af 6. September 1910, 
læses et Indlæg af en farende Skibsfører, der undertegnet 
sig »Skipper«, hvori denne fremfører sine Anskuelser an
gaaende Den danske Handelsflaades Skoleskib for Be- 
falingsinænd, »Viking«, og Eleverne paa Skibet.

Det ,er dog vist lidt forhastet at fremhæve denne In
stitution paa en saa rosende Maade; det vil paa el senere 
Stadium vise sig, om den virkelig er saa samfundsnyttig 
og god, som den ærede Indsender mener.

Den ærede Indsender nærer store Bekymringer for, 
hvorledes det nu skal gaa det første Hold Elever, som 
i en nær Fremtid vil blive afmønstret fra »Viking«, og 
som lil den Tid vil være i Besiddelse af saa kostbare 
og nyttige Kundskaber. Jeg tror at kunne give vedkom
mende Indsender el godi Raad: henvis dem til at tage 
Hyre med vore danske Sejlskibe til videre Uddannelse, 
dels af Hensyn lil de Skibe hvori de vil blive vagtha
vende Officerer og dels af Hensyn til de Skibe, som de 
vil møde paa deres Færd paa Søen. Jeg tror, at de fleste 
Skibsførere vil antage saadanne unge Menesker som Let
matroser, og efter fortsat Uddannelse vil de kunne opnaa 
Stilling som Matros, delle vil kvalificere dem til, efter 
fornøden Fari, at tage Eksamen og sejle som Styrmænd. 
De vil ikke i de danske Sejlskibe faa de Kundskaber for
ringet, som de mulig har tilegnet sig paa »Viking«; der kan 
de tværtimod lære all, hvad der er nytligt og gavnligt for 
en Navigatør, og der kan de unge Mennesker faa rig Lej
lighed til al fuldføre deres Uddannelse til virkelig prak
tiske Sømænd.

Vi har i Danmark en Sejlskibsflaade, som man kan 
være stolt af, og som i sin Art betragtes som eneslaaende; 
den beslaar tildels af ny og godt vedligeholdle Skibe, som 
er Genstand for almindelig Beundring, hvor de kommer 
frem. Disse Skibe vil være langt al forelrække for den 
vordende Officer end f. Eks. fremmede Nationers store 
Skibe i oversøisk Fart, som den ærede Indsender fore- 
slaar, for dér vilde sikkert deres Vikingefærd snart gaa i 
Glemmebogen.

Med Hensyn lil de Sprogkundskaber, som de unge 
Mennesker har tilegnet sig paa »Viking«, da vil der jo

Li ter at ur.

A. F. A. Hansen: A f s t a n d s - T a b e 11 e r. I Kom
mission hos Biankensteiners Eftf. Pris 50 Øre.

To Pejlinger af en Genstand i Forbindelse med Kurs 
og Distance i Tidsforløbet mellem Pejlingerne bestem
mer som bekendt Afstanden i det Øjeblik, der pejles an
den Gang, og Afstanden i hvilken •— hvis Kursen holdes 
uforandret — Genstanden vil blive passeret. Denne Maade 
al finde Afstanden paa er af stor Værdi for Navigatøren 
og ikke mindst i el Dampskib, som sejler langs en Kyst. 
Skønt Opgavens Løsning ved Konstruktion i Korlet er 
simpel nok, har man dog fundet det formaalstjenligl at 
indrette Tabeller lil Løsning af Opgaven, fordi den vagt
havende Navigatør ikke altid kan forlade sin Posl paa 
Broen saa længe, som Konstruktionen i Kortet kræver. 
I de Tabeller, som først fremkom, findes ved Hjælp af 
Vinklerne imellem Kursen og de lo Pejlinger et Tal, som 
skal multipliceres med Distancen for al faa Afstanden i 
det Øjeblik, da der pejles anden Gang, og Afstanden, i 
hvilken Genslanden vil blive passeret, findes derpaa let 
ved Opslag i en almindelig Trekantlabel. For al spare 
Multiplikationen har man i Udlandet allerede for en læn
gere Aarrække siden udgivet Tabeller, af hvilke Afstan
den, naar der pejles anden Gang, direkte kan udlages ved 
Hjælp af Vinklerne imellem Kursen og de^ to Pejlinger 
saml Distancen, og disse Tabeller indeholder desuden ofte 
tillige Afstanden, i hvilken Genstanden med den samme 
Kurs vil blive passeret, saa at Opslaget i Trekanltabel- 
len ogsaa spares. — Styrmand Hansens »Afslandslabcl- 
ler« er en saadan Tabel. At ingen tidligere her hjemme 
har villet udgive disse mere fuldstændige Tabeller, har 
vel sin Aarsag i, al Udgivelsen paa Grund af det ringe 
Oplag næppe kan svare Regning, og at Udlandets Tabel
ler, paa Grund af den ringe Forklaring saadanne Tabeller 
kræver, næppe vil volde Vanskelighed, selv om den, der 
skal bruge Tabellen, er ukyndig i det fremmede Sprog. 
Der er ingen Tvivl om, at enhver Navigatør kan have 
betydelig Nytte af en saadan Tabel, og vi kan af den
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Grund anbefale Hansens »Afstandslabcller«. En mere ud
førlig Tabel vil vel de fleste linde ønskelig; men del har 
sikkert for Prisens Skyld været nødvendigt for Forfat- 
leren at give Tabellen saa ringe Udstrækning, som han 
har gjort. Skulde vi indvende noget mod Tabellen; 
maatte det være, at Forfatteren burde have undladt de 
smaa Vinkelforandringer i Pejlingen (10°) og lil Gengæld 
have medlaget større Vinkelforandringer end 40°. For
fatteren berører jo selv i »Vejledning lil Tabellens Brug«, 
at disse smaa Vinkler maa benyttes med Varsomhed. Selve 
Vejledningen burde være bedre; men ellers kan vi i det 
hele og store anbefale »Afstands-Tabeller« til de af vore 
Navigatører, som ikke allerede er i Besiddelse af saa
danne Tabeller. En kort Tids Brug af Tabellerne vil sik
kert godtgøre deres Nylle og foranledige Anskaffelsen af 
lignende større Tabeller.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.

For de mindre Skibe er Forholdene nærmest uforan
dret. Pr. Oktober vil der fra Nordtyskland komme nogle 
Kornlasler. men særlig livlig ser det egentlig ikke ud. 
Konigsberg og Danzig slutter for Rug 4^2 Mk., Slolp- 
munde, Colberg for Havre 5 Mk., Rostock kun til 4 Mk.; 
Greifswald har pr. Oktober sluttet til 4 Mk. for Rug, hvor
imod Stralsund er en Del lavere slemt. Stettin har i den 
sidste Tid været flovere, men bedrer sig sikkert i den 
kommende Maaned. Hamburg og Harburg er usædvanlig 
faste og har Mangel paa Skibe; der noteres til Danmark 
og lyske Østersøhavne 6 a Mk. Sverig er saa godt 
som uforandret, dog er der færre Lervarelasler fra Sund
havnene; derimod er Norge fremme med flere Feldspalh- 
ladninger lil Stellin 4% Mk., Hamburg 5 Mk. samt no
terer Is til Liibeck 6^, Mk., Kolding 6 Kr. Danmark har 
fra Provinserne aller haft flere Byglasler, nærmest lil Kjø
benhavn; iøvrigt ser det ud til, at der vil blive Anvendelse 
for en Del Sejlere for Transport af Sukker, bl. a. fra 
Stege, Bandhohn og Assens, ligeledes til Kjøbenhavn. Fra 
Kjøbenhavn er del som sædvanlig ret stille, og der slutte
des Hvede lil Landskrona 8 Øre, Soyakager til Ahus 12 Øre. 
Fra ventende Damper, omkring 1. Oktober, udbydes en
kelte Ladninger Bomuldsfrøkager til Hertugdømmerne.

Fra Østersøen, Danmark, Veslsvcrig og Østnorge lil 
England og Kontinentet stagnerer Markedet, idet den for
løbne Uge har oplaget en ret betydelig Del af de noterede 
Ladninger, medens den derimod ikke har givet nogen 
væsentlige ny Ordrer. Raterne er dog faste uden nogen 
Svingninger, men Antallet af disponible Laster er færre 
end forud, særlig fra Danmark, Tyskland og .Øslnorge, 
medens Sverig og tildels Rusland endnu ligger ret 
godt for.

I Relurfragter Vest fra er Markedet ligeledes mat
tere, og September har ikke bragt saa mange Kullasler 
i Markedet som egentlig forventet, dog vil den sidste Del 
af Maaneden og Oktober bringe en Del ny Ordrer. Ra
lerne er forøvrigt uforandret.

Generalforsamlinger.

Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri
afholdt' (1. 23. ds. sin ordinære Generalforsamling.

Overretssagfører P a 1 u d a n dirigerede.
Bestyrelsens Formand, Overdommer P h. Rosenstin d, af

lagde Beretning og forelagde Regnskabet. Han bemærkede til Ind
ledning, at dette desværre ikke var saa behageligt et Hverv som 
mange Gange tidligere.

Medens Omsætningen som Følge af Mangel paa Nybygninger i 
Fjor var gaaet ned til 1,151,478 Kr., var den i Aar, da Værftet 

havde afleveret seks ny Skibe, steget til 2,073,948 Kr., men des
værre paa Bekostning af Reparationer, hvor Omsætningen var c. 17 
pCt. mindre end forrige Aar; Brutto-Fortjencstcn beløb sig til c. 
476,000 Kr. Aaret sluttede med et Tab af 12,500 Kr., medens der 
i Fjor var et Tab af c. 14,400 Kr. Dot fremkomne Tab forcsloges 
afskrevet paa Dispositionsfondet, hvorefter der af dette bliver til Rest 
95 Kr., som overføres til næste Aars Regnskab. Dermed er dette 
Fond desværre ude af Verden.

Da det ikke har været muligt at foretage nogen Afskrivning 
paa Værftets Aktiver, bar Bestyrelsen til Trods for de tidligere, 
rundelige Afskrivninger ikke taget i Betænkning at tage 80,000 Kr. 
af Reservefondet til Afskrivning paa Værftets Ejendele.

Do udestaaende Fordringer er vokset til 755,105 Kr.; den betyde
lige Stigning skyldtes delvis den Omstændighed, at Værftet har maat- 
tet binde c. 220,000 Kr. i Nybygninger, som det ellers ikke havde 
været muligt at komme til Kontrakt om, mon disse Peuge forrentes 
med samme Diskonto, som Værftet betaler, og vil indgaa afdragsvis 
i Løbet af nogle faa Aar, saaledes at det kun bliver et Tidsspørgsmaal, 
naar denne Konto atter kommer ned; der er forøvrigt ogsaa saa vidt 
muligt betinget Sikkerhed for Pengene. En anden ret væsentlig Aar- 
sag til Stigningen er, at Værftet i Aar har maattet indfri de Veksler, 
hvormed de Fisker’ske Dampskibsselskaber havde betalt deres Repa
rationsgæld, og dette Beløb plus Renter 243,770 Kr., er som Følge 
heraf atter indgaaet paa Kontoen over udestaaende Fordringer. Hvor
vidt eller i hvor stor Udstrækning Værftet kan vente sig Dækning 
af dette Beløb, er det vanskeligt i dette Øjeblik at bedømme.

Der har i Aar været beskæftiget gennemsnitligt 718 Arbejdere 
med en Totalløn af 814,937 Kr. mod forrige Aar 690 Arbejdere med 
710,826 Kr. Ved Aarets Slutning havde man en Arbejdsstyrke paa 
643 Mand.

Værftet har for Tiden i Bestilling en Fragt- og Passagerdamper 
til »D. F. D. S.« til Farten paa Provinshavneue. Den skal afleveres 
Marts 1911.

— Der paafulgte nu en kort Diskussion.
Partikulier 0 e h 1 e n s c h I ii g e r tvivlede om, at man vilde 

have givet det Fisker’ske Dampskibsselskab saa stor en Kredit, hvis 
dot ikke havde drejet sig om et Medlem af Bestyrelsen.

Formanden mindede om, at de Fisker’ske Dampskibsselskaber 
gennem mange Aar havde været en god Kunde. Men Hensyn til de 
andre udestaaende Fordringer bemærkede han, at Bestyrelsen havde 
gaaet dem omhyggeligt igennem, og at der efter dens Skøn kun var 
Fare for en lille Fordring paa 5,000 Kr.

Regnskabet godkendtes.
Til Medlem af Bestyrelsen valgte man Direktør Basso i Stedet 

for Konsul Peter L. Fisker, der havde meddelt, at han ikke ønskede 
Genvalg. (»Helsingør Avis«.)

Havarier og Forlis.

I) e n m o r e H c a d, Dpsk. af Belfast, kom d. 22. ds. paa Rejse 
fra Wales til Kronstadt med en Ladning Kul, paa Grund paa Lille- 
grunden. Svitzers assisterer og Ladningen losses i Lægtere. For
skibet er fuldt af Vand. Søndag Aften blev Skibet endelig bragt 
flot, efter at e. 600 Tons Kul var losset i Lægtere. Skibet repa
rerer her.

Leg a, Dpsk. af Liverpool, kom d. 25. ds., paa Rejsen fra Stock
holm til Hjemstedet med Stykgods, paa Grund paa Sjollen. Skibet 
har Assistance.

K j ø b c n h a v n, Dampfærgc af Kjøbenhavn, har d. 24. ds. om 
Aftenen oversejlet Lyslkutter »Thetis«. hvis Mandskab reddedes.

Fra Sø og Land.

Folkemængden i H o 11 a n d. Den 31. December 1909 
afholdtes der Folketælling i Holland. Om denne foreligger der nu 
en af det hollandske statistiske Bureau udgivet foreløbig Beretning, 
i Følge hvilken Folkemængden udgjorde 5,853,037 Mennesker. Folke
mængden er i de sidste 10 Aar vokset med i alt c. 750,000 Menne
sker eller med 1,38 pCt. om Aaret — en ret betydelig Tilvækst, 
som Danmark f. Eks. aldrig har naaet i nogen 10-aarig Periode.

De fire største Byer i Nederlandene er ogsaa vokset meget be
tydeligt i Tiaarct, Amsterdam saaledes fra 510,853 Indbyggere i 
1899 til 566,927 i 1909, Rotterdam fra 318,507 til 415,168 Ind
byggere, Residensstaden Haag fra 206,022 til 272,887 Indbyggere, 
Utrecht fra 102,086 til 118,877 Indbyggere. Af de øvrige hollandske 
Byer naar ingen 100,000 Indbyggere.

(Statistiske Efterretninger.)
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En Hval med en H a r p u n i Kroppe n. »Berl. Lok. 
Anz.« meddeler følgende noget mærkelige Beretning. Fornylig ind
kom til Filadelfla fra Hamburg det tyske Dampskib »PaHanza«. Un
dervejs havde Damperen paa sin Bov spiddet eu mægtig, formentlig 
sovende, Hval, der døde efter en voldsom Dødskamp. Medens Ma
troserne var beskæftiget med at hugge Hvalens Krop løs fra Skibet, 
fandt do inde i den en Harpun mærket »J. T. D. 1902«. Det er 
blevet oplyst, fortælles der videre, at denne Harpun maa have til
bort det lille, kanadiske Hvalfangorskib „J. T. Duncan«, der blev 
borte for syv Aar siden med Mand og Mus, hvilket da muligvis 
skyldes den nu dræbte Kæmpehval.

T r a a d 1 ø s Tclegrafstation paa Robinson Cru
sos 0 i S t i 11 c li a v e t. Den ehilousisko Regering har besluttet 
at oprette en Station for traadlos Telegrafering paa Øen Juan F c r- 
n a n d o z, hvor eu skotsk Matros Alexander Selkirk boede 
flere Aar som Eneboer og gav Daniel Defoe Stof til en af de 
mest læste Bøger. Paa Juan Fernandez har den cliilensiske Rege
ring oprettet en Koloni for Straffefanger, der lever her med deres 
Familier i et Antal af omkring et halvt Hundrede, foruden et ringe 
Antal Personer, der driver Hvalfangst. Der vedligeholdes regelmæs
sig Forbindelse mellem Øen og Valparaiso. (Berl. Tid.)

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianleringsforrelninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph A n d c r s c n, Schu
bert, afg. Antwerpen 25./9. til Aarhus. — Alexandra, Nielsen, 
afg. Smyrna 21./9. til Toulon. — Algarve, Borries, ank. Lissabon 
21./9. — A. N. Hanse n, Kruse, ank. Riga 25./9. — Antwer
pen, Madsen, ank. Rotterdam 25./9. — Arkansas, Petersen, pass. 
Skagen 22./9. for New York. — A r n o, Strubberg, afg. Nice 23./9. 
(il St. Remo. — Aurora, Fischer, ank. hertil 24./9. — Baron 
S tjern bl ad, Therkildsen, ank. Riga 22./9. — Bcira. Lunge, 
afg. herfra 22./9 til Petersborg. — C. F. T i c t g c n, Thomsen, ank. 
hertil 20./9. — Chr. B r o b c r g, Mortensen, afg. Petersborg 23./9. 
(il Woodport. — Christian IX, Holm, afg. herfra 24./9. til Ko
nigsberg. — Dagmar, Bøgvad, ank. Åbo 25./9. — Esbjerg, 
Strufve, ank. hertil 25./9. — Florida, Andersen, afg. herfra 23./9. 
(il Trångsund. — Frederik, Thomsen, pass. Brunsbiittel 23./9. 
for London. — Garonne, Kromann, afg. Stettin 25-/9. til Peters
borg. G e o r g i o s I. Sørensen, ank. Hull 21./9. — Hellig Olav, 
Holst, ank. Kristiania 26./9. — H e n g o s t, Munek, afg. Riga 24./9. 
hertil. — H j e 1 m, Kyllesbech, ank. Danzig 23./9. — J. C. J a- 
cobsen, Petersen, afg. Almeria 25./9. til Malaga. — Jo lånt ha, 
Simonsen, afg. Dunkerque 25-/9. hertil. — Kasan, Mikkelsen, 
pass. Brunsbiittel 26./9. for Libau. — Kentucky, Andresen, ank. 
li ertil 24./9. — K i e w, Jørgensen, ank. Antwerpen 23,/9. — Kursk, 
Gummesen. pass. Holtenau 26./9. tor Bordeaux. — Leopold II, Ja
cobsen. ank. Libau 21.(9. — Loire, Craignou, pass. Brunsbiittel 
2D./9. for Bordeaux. — Louise, Larsen, ank. Antwerpen 22/9. — 
L o u i s i a n a, Ørsted, ank. Rotterdam 24./9. — L. P. H o 1 m b 1 a d, 
Svane, ank. Havre 23./9. — Moskov, Jon Jonson, pass. Holtenau 
26./9. for Rotterdam. — Morsøc, Sorensen, afg. Lissabon 24./9. 
til Madeira. — Nicolai II, Clauson Kaas, ank. hertil 24./9. •— 
N o r d j y 11 a n d. Jacobæus, ank. Petersborg 24./9. — 0. B. S u h r, 
Friscncttc, ank. Dunkerque 24./9. — Omsk, Harder, afg. Libau 
24./9. til Hull. — Oscar II, Hempel, afg. Kristianssand 24./9. til 
New York. — P e n n s y 1 v a n i a, Lissner, afg. Boston 23./9. til 
Filadelfla. — Per m, Christensen, ank. Libau 22-/9. — P r e g e 1, 
Iversen, afg. Riga 24./9. til Antwerpen. — Saga, Wiberg, afg. 
Pillau 25./9. hertil — Saxo, Miiller, ank. hertil 21./9. — Seine, 
Dampt, ank. Dunkerque 25./9. — T a a s i n g e, afg. herfra 2o./9. til 
Bergen. — Texas, Miihldorff, ank. Bucuos Aires 27./9. — Thyra, 
Jørgensen, afg. herfra 25./9. til Arendal. — Tiber, Bech, afg. 
Bari 21./9. hertil. — Tyr, Thaning, ank. hertil 25./9. — United 
States, Gøtscbe, ank. New York 19./9. — Vendsyssel, Lar
sen, ank. Antwerpen 23-/9. —• Viking, Meyer, afg. Trondhjem 
25./9. Syd paa. — Karin, afg. herfra 18./9. til Manchester. — 
V a d s o, afg. Swansea 23-/9. hertil.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u - 
k o f f, Brandt, ank. Loudon 16./9. — Johan Siem, Nielsen, ank. 
Petersborg 17./9. — Pawel And r ejef f, Tanncbek, afg. Lon
don 23./9. til Kjøbenhavn. — Harald Klitgaard, Rasmussen, 
ank. Nyborg 19./9. — Ru s s, Petersen, ank. Chatham 15./9. — 
Wladimir S a w i n, Carstensen, ank. Barry 18./9. — Excel
lence P1 e s k o, Rasmussen, afg. Petersborg 21./9. til London. •— 

Michail 0 n t c h o u k o f f, Harboe, afg. Chatham 17./9. til Bel
fast. — Generalkonsul P a 11 i s e n, Christenson, auk. Rouen 
23-/9. — Wladimir Reitz, Olsen, ank. Bordeaux 16./9. — 
Helmer Mør c li, Thorsøe, ank. Swansea 17./9. — New a, Dahl, 
ank. Rotterdam 16./9.

Det østasiatiske Kompagni. Indien, Berg, afg. Colombo 13./9. 
til Suez. — Tranquebar, van Deurs, ank. Yokohama 23./9. — 
Siam, Cortscn, afg. Port Said 10./9. til Havre. — Chumpon, 
Hansen-Raun, afg. Singapore 23./9. til Suez. — P a n g a n, Knud
sen, afg. Port Said 15./9. til London. — Bandon, Thomsen, pass. 
Perim 19./9. til Colombo. — S a m u i, de Fine Liehth, ank. Frede
riksstad 23./9. — B i u t a n g, Juel-Hansen, afg. Genua 23./9. til 
Port Said. — Cathay, Kruuse, ank. East London 23-/9. — St. 
L u c i a, Ingeman, afg. London 23-/9. til St. Thomas.

Vestindisk Afdeling. St. Croix, Kall, afg. Deme- 
rara 17./9. til St. Thomas. — St. Thoma s, Hansen, afg. St. Thomas 
9./9. til Havre.

København. H a f n i a, Hansen, ank. Kiinigsbcrg 19./9. — 
Russia, Poulsen, ank. Kristiania 22./9. — Carl Hecks her, 
Starek, afg. Amsterdam 23-/9. — Dan i a, Pedersen, afg. Rotterdam 
10./9. — N o r m a n n i a, Ericksen, ank. Cardiff 20./9. — E u x i n i a, 
Lund, afg. Filadelfla 16./9. — C a n a d i a, Jespersen, afg. Wabana 
10./9. — Livonia, Jørgensen, ank. Petersborg 15./9.

Østersøen. C i m b r i a, Nielsen, ank. Petersborg 16./9. — P a- 
t r i a, Larsen, afg. Newports News 18./9. — Gratia, Sørensen, 
ank. Sarpsborg 20./9. — Astoria, Ncergaard, afg. Norfolk 11./9.

Union. Frisia, Nielsen, ank. Svendborg 20./9. — Gallia, 
Nielsen, ank. Petersborg 23-/9. — Caledonia, Hansen, ank. Rouen 
17./9. — Sarmatia, Pedersen, afg. Petersborg 19./9. — Ko
to n i a, Rasmussen, afg. Algier 17./9.

Inga. Flandria, Hansen, afg. Strømfors 19./9. — G ra
il aria, Poulsen, afg. Newcastle 20./9. — Carbon ia, Mathiasen, 
ank. Methil 23./9. — Estonia, Lindberg, afg. Bruggo 23./9.

Dan. F i o n i a, Hausen, afg. Burntisland 22./9. — S c 1 a n d i a, 
Troensogaard, ank. Helsingør 23./9. — S c c a I i a, Jensen, afg. Rot
terdam 22./9. — Frumentia, Andersen, ank. Grimsby 15./9. — 
B o s c i a, Skovgaard, afg. London 23./9.

Ocean. Philadelphia, ank. Havre 201/9.
Dania. Ely, Meincrtz, ank. Holmsund 22./9. — Nelly, Clau

sen, ank. Petersborg 12./9. — Fan n y, Eriksen, afg. Pasages 22./9. 
til Kratzwieck. — Lilly, Nielsen, afg. Tråmrsund 21./9. til San
tander. — A 1 e x y, Lorentzen, afg. Nyborg 23./9. til Torneil. — 
Dagny, Sørensen, afg. Windau 19./9. til Manbhestcr. — Mary, 
Bang, afg. Grauvik 21./9. til Bridgwater. ।

Vulcan. Vulcan, Nielsen, auk. Rotterdam 22./9. — Lon
don, Bom, ank. Nørre Sundby 19./9. — Paris, Tholatider, ank. 
Newcastle 22./9. — Bryssel, Kaas, ank. Ostende 17./9.

Ærø. Energi, Jensen, ank. Cherbourg 21./9.
Skandia. S c h a c li S t e e n b e rg, Thcilland, pass. Kjøbenhavn 

23./9. for Rotterdam. — Sk in faxe, Faber, afg. Rotterdam 23-/9. 
til Kjøbenhavn. — G u 1 f a x e, Petersen, afg. Burntisland 24./9. til 
Aarhus. — Rødfax e, Vilandt. afg. Aarhus 24-/9. til Riga. — 
Rim faxe, Westcrgaard, afg. Helsingør 24./9. til Libau.

Europa. Europa, Hansen, ank. Kronstadt 23-/9. — Ty sk
la n d, Danstrup, afg. Petersborg 23./9. — Belgien, Nielsen, afg. 
Esbjerg 22./9. — Frankrig, Friis, afg. Kronstadt 24./9.

Torm. Sara, Jensen, afg. Grangemouth 26./9. — Helene, 
Sørensen, afg. Methil 22./9. — Sjælland, Dam, pass. Holtcnan 
26./9. — Agnete, Sonnichsen, afg. Methil 24./9. — H c r m i a, 
Hansen, afg. Odense 24./9. — Alice. Schultz, ank. Sunderland 23-/9.

Svendsen & Christensen.' H. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, afg. 
Kjøbenhavn 24./9. — Lars Kruse, Mathiesen, afg; Kronstadt 
28./9. — St. St. Blicher, Christensen, pa^s. Kjøbenhavh 25-/9. 
nordg. — Peter Willemoes, Møller, afg. Kronstadt 24./9. — 
G. K o c k, Jorgensen, afg. Petersborg 17./9. — H a n s T a u s c n, 
KIaabcrg, afg. Liibeck 24-/9. — H. C. Andersen, Rasmussen, 
afg. Wiborg 18./9. — Chr. Christenso n, Rasmussen, ank. 
Dordrecht 24./9. — N. G. Petersen. Éloeh, ank. Grangemouth 
24./9. — I. D. S. Adolph, Fenger, ank. Libau 24./9. —Alfred 
Hage, Ellekilde, afg. Odense 23-/9. — T. M. Verner, Hansen 
Holm, afg. Uleåborg 16./9. — Aja x, Brorsen, ank. Ostende 22./9.

Nordsøen. Kronprinsesse Louise, Petersen, afg. Ham
burg 25./9. — Nordland, Moller, ank. Petersborg 17./9. — Kron
prins Frederik, Andresen, afg. Dunston 21./9. — England, 
Andersen, ank. Avonmouth 23./9. — Holland, Poulsen, ank. Nak
skov 24./9. — R u s 1 a n d, Madsen, ank. Libau 25-/9.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Hull. 14./9. —• Wien, Boeck 
Hansen, ank. Kronstadt 19./9. — Roma, v. Thun, afg. Aalborg 
20./9. til Riga.

(Fortsættes efter »Danske Havne«.)



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 m 
(24 Fod) dybt Løb. 
Vanddybden paa 
Barren er Syd fol
den gravede Rende 
3 å 3,4 m. Nord 

for samme 3,4 a 3,7 
m. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
i Vanddybde ved de 
mod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m

[ det østre Havne
bassin 6,3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 å 4,7 m.

Skibsafgift
Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

I Fyrskibet „Hals" ei
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr Ton al 
Fartøjets fulde 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling at 
c. l‘/2 Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne.

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 
Maskinværksteder. 

Fire Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 700 Tons 

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen. 

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 5‘/2 

å 6 Fod over 
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes :

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:

Indg. 2 Øre fir. Ton 
Udg. 1 „ - „

Bugsering:

Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:
l‘/2 å 2 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 

bedding til 100 å, 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen.
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod. 
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutt, > 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter

takst — se Danmarks 
Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug, 

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
For oplagt. 

Skibe i
Vintermaa- 

nederne 
halv

Havneafgift.

Bugsering ufornøden. 
Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Syd efter til Kiel.
Aigift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:
1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe- 
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Frederiks
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største 

Del af Forhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 6.9 
Meter; i den vestre 
Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 Øre 
Udg.: 10 Øre
Skibe, som 
anløbe for 
Kulforsy

ning og tage 
mindst 8

Tons, ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
1903; Kulfyldere dog 

ca. ’/i mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Bailastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 å 10 Øro pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages af 
Private 

efter faste 
Takster.

Kran med 10 Tons 
Løfteevne.

Privat Flydedok med 
1700 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 
Maskinværksteder 

forefindes.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
adfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smai 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen ai 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19
Fod. Flod skifte 5 
Fod. Farvandet fra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
geludenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren ti!200re fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr.
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen G faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbanespor 
ved alle Kajer. To mindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Helsinger.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:

Ind.- og Udg. 
22 Øre.

Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de-gæl- 

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen 
Ballastafgift.

Ballast:

85 Øre pr. Ton.

Vand:

I Havnen
1 Kr.500re pr.Ton. 

Paa Reden
4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri 

Reparation paa Jern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29'/4 Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen Nord fra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks - 
penge:

For hver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods,derlos- 
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
Udlandet.Den 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, der in
den 3 Maane- 
derefterlnd- 
Gørslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa

ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 
120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 

Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 

med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0.

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster, 

i Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder
forman d(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fjd lang med 
Bæreevne 11,500 Tons,Op- 
halin^sbeddinger, store 
Maskinværksteder og

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 II, Vand- 
torsyning ved Bolværk, 
Jernbane langs Havnen.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Hobro.

Rende med 14 Fod
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgitt til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings- 

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kolding.

Rende med 18 Fod 
Vand fører ind til 
Havnen, for Tiden 
under Uddybning 

til 22 Fod.
Ved Bolværk ind
til 20 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 
Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

8 Øre pr. Hektol. 
til Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 400 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl- 
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri, 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs begge Kajer.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb- 

gaaende.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Lodstvang.
Havnen ejer en mindre 

Bugserdamper, der 
kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton. 

Vand erholdes fra 
V andværkslednin- 
gen ved Havnen

pr. 25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav 
efter faste 
Takster.

Lavet staar 
under Hav
neudvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen, gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe, 
mindre Skibsbyggeri.

Ophalerbedding for min 
dre Fartøjer. Maskin
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod. 
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Der betales 
kun halve Bro
penge af Varer, 

der afgaar 
eller ankom

mer med 
Jernbanen.

Bugsering (ufornøden). 
10 Kr. pr. Bugsering. 
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt.
Afgift efter Lods

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen: 
4 Øre.

Ballastpris: 
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden.
Vand:

Pr. Kubikmeter 
1 Kr. 50 0.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 

moderate 
Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 
Bolværk.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.

Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastgrus: 

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange:
15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod, 
indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjde 61/, 
Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lods takster11. 
Bugsering kan altid 
faas ved fast Bugser

baad til billige 
Takster.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

l Kr. 25 Øre pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 
Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt.
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif
ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kulfor
syning, ere 
fritaget for 

at svare
Skibsafgift.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings- 

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170‘ lang, 63‘ 
bred foroven, 36‘ bred i 

Bunden. Portaabnin- 
gens Bredde er 33‘ i

Vandlinien, 30‘ paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 121/,1, alt 
eng. Maal.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
■iund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 2C 
Fods ogSyd f ra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks
højden 6—6'/4 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 

afgiftsfri.

Ingen Lodstvang.
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton. 

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges at 

Stevedor 
efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads.

Oplagsplads.
■Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod. 
Højde over dgl. V.

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal

10 å 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0 
Udg. 10 - 
For oplagte

Skibe i 
Vin ter

ra aanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18-24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0 
Udg. 12 0. 

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper ufor
nøden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton

Vand:
15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
22 Fod.

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.

Se Aalborg. Se 
Aalborg.

1
| Maskinværksteder, 
| Kølhalingsplads og 
Reparationsværksted, 

Vandforsyning, 
Jærnbanespor langs 

Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 å. 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn 

12 h 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift: 

4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
Indtil 200 Reg.-Ton 
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste
Takster.

(jærnbanespor rundt 

Havnen, Svingkran til 
20,000 Pd, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Præstø.

Rende med 13 
Fod Vand fører 

til Havnen. 
Ved Bolværkerne 

13 Fod.
Bolværkerne 

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves, 

faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges at 
Ladnings

modtageren.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted lindes.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnihgs- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 a 41/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogl50 B.R-T. 
Takstklasse3+3+3 

Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+4

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl. 

V. 5'4 a 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 16 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 Tons efterBOOTons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr. 

til Maskinbrug.

Udføres 
bUligt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift */s Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten11 til Hav

nen: Indgaaende
17 Øre pr. Reg.-Ton. 

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes tU 12 Øre pr.
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift: 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand: 
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton 
3 Øre pr. Reg.-Ton. 

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 A 6*/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for 

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller 

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvorat 2 til
hører Havnen; Træskib 
paa indtU 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg- 
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 550 Brutto 

Reg.-Tons.

Urania. Polarstjernen, Brandt, ank. Rotterdam 22./9. •— 
Eklip tika, Hemmingses, ank. Petersborg 16./9.

Heimdal. Helga, Vaaben- Hansen, ank. Normaling 24./9. — 
Martha, Christensen, afg. Rouen 23-/9. — Elna, Rathje, ank. 
Methil 24./9. — Therese, Pedersen, ank. Barry 23./9. — Si
mone, Moller, ank. Rouen 21./9. — Jeanne, Loffler, afg. Bor
deaux 23./9. — Vera, Risø, ank. Archangel 17./9. — Daisy, 
Olsen, ank. Gefle 24./9. — Anine, Leth, ank. Antwerpen 20./9. — 
K a m m a, Larsen, afg. Archangel 22./9.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Libau 18./9. — Freja, Niel
sen, afg. Ghent 23-/9. — Vera, Thing, afg. Archangel 15./9.

Sejlskibe.
Esbjerg. Ella, Kruuse, ank. Esbjerg 22./9.

Fane—Nordby. M æ r d o r, Morch, pass. Dungeness 7./9.

Pana—Senderho. Elisabeth a, Fischer, ank. Rio Grande 18./9.

Ærø, M a a g e n, Mortensen, afg. St. Johns 21./9. til Gibral
tar. — Adele, Kock, ank. Skelskør 22./9. — Skandia, Fabricius, 
ank. Newcastle 21./9. — Johanne, Stegmaun, auk. Riser 21./9. 
— Merkur, Christensen, ank. Sundsvall 21./9. — Svip, Jensen, 

ank. Nykjøbing 21./9. — Norma, pass. Spithead 19./9. østg. —• 
Johanne, Hausen, auk. Irvine Harbour 23-/9. — A1 f, Hansen, 
ank. Kjøbenhavn 23./9. — Venus, Jensen, ank. Arendal 23./9. — 
Neptun, Jensen, ank. Warnemiinde 23-/9. — A. H. Friis, Ras
mussen, ank. Lohals 23./9. — Svalen, Rosenbeck, er afg. Indian 
Harbour til Gibraltar. — Mette, Andersen, auk. Pillau 23./9. — 
Lauritz, Folmer, ank. Bandholm 23-/9. — M a r t h i n g, Friis, 
ank. Kemi 23./9. — Martha, Madsen, ank. Gefle 23./9. — Alfa, 
Madsen, afg. Ipswich 22./9. til Hudiksvall. — Amalia, Andersen, 
afg. Kragero 22./9. til Danzig. — Ingolf, Olsen, ank. Robertfors 
22-/9. — Søstrene, Christensen, ank. Brahestad 22./9. — Dron
ning Louise, Lauritzen, ank. Masnedsund 23./9. — Hekla, pass. 
Lizard 20./9. østg. — Mars, Stegmaun, ank. Ærøskjøbing 23./9. — 
Arial, Christensen, ank. Risør 24./9. — I. A. K r o m a n n, pass. 
Kjøbenhavns Red 24./9. p. R. t. Aberyswith. — Eos, pass. Beachy 
Head 21./9. østg.
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Skibs
provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kj øb enh avn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 A 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53.

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand- 

stræde 8. Telefon 2657.
Julius F. Schierbeck, Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te- 

efon 6.
Frederikshavn.?. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen-). Tlf. 162.

Tb. Simonsens Eftf.
Toldbodgad? 6.

Sølvmedaille i Malmø og
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. u6a

Alt Skibsarbejde udføres
Lille Strandstræde 3.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinveotar.

______ Nykjøbing M.______

„GIDEON"
Motoren for Benzin, 

Petroleum, Raaolle ell. Sugegas 

Rud. Kramper & Jørgensen 
Ug.: Kramper Horsens Telef. Kr. 427

Dr. mod. Goldschmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St, Kongensgade 46, 2. Træffes 11.10—12 og 7—8; for Datnor Kl.6—7

r| Stevedors & Contractors
i » F. Hansen & Co., Licensed - g
■g = St. Petersburg og Narva (Hungerburg) ? 2-
~ N. P. Hansen, | s

E- Cronstadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkristensen. 

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere.

Sejl- og Dampskibsbefragtning.
Havari-Kommissionærer.

København. ___  

A. Veltheim, 
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
_____ Telapr.-ldr.: „Vellhelm", Lovln.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Seborg“.

Telefoner 56 & 1409.

HiH-Madsens
Smedie & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress: Stufvareiorbund, Kramfors. —Riksteleloo: N:o 6, Spfåogsvikeo. 

Postadress: Spraosgviken.
dlemmar paa alla lasttageplatser inom fOljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnås, Soderhamn, Sundsvall, Hernåsand, 
drnsklildsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda.
Organisationen tillhor Svenska Arbetsgifvareforeningen. .

■ ■ * Garanterar reel behandling och ferm expedition.
Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefOrening,

AXEL LUND $ 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Teleeramadr.: 

Berg-Nexø.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bill. Priser. 

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører 

Niels Nielsen 
Købmagergade 55. Kbhvn. K. 
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime*'. 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN, 
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,S46.

Specialitet: 
SKIBSARBEJDE. 

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB, Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub,

P. Schous 
Skibshandel, Frederikshavn. 

Al Slags Proviant samt Skibs- 
inventar, Ankre, Kæder etc.

----------------. Husk - ----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør.

Telf. <6. Tell. 6.
Kommissioner udførea.
Prisliste sendes paa Forlangende.

Skibsproviantering
Et, Telefon 4922

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp- 
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance".

Carl & Chr. Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 5625

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende44
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — .25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange- 
10% 20% 30% 40 % 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Tbykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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Kjøbenhavn, d. 30. September 1910.

Regeringens Finanspolitik. Efter »Øst- 
sjællands Folkeblad« gengiver vi nedenstaaende Artikel, 
der menes al stamme fra Regeringen nærslaaende Side. 
Hvad deri er anført om Spørgsmaalet Masnedø-Bro- 
e n og dm Muligheden af en F o r h ø j e 1 s e a f Slat s- 
banernes Takster, vil i Søfarlskredse utvivlsomt 
kunne paaregne en ikke ringe Interesse:

»Hvorvidt det i en fjærnere Fremtid skulde blive nød
vendigt al søge Skatteindtægterne forøgede ved ny Skat
ter eller ved Forhøjelse af bestaaende Skatter og Afgif
ter, er der selvfølgelig ingen, der kan vide i Øjeblikket; 
del afhænger lil Dels af Forhold, som man ikke er Herre 
over og ikke påa Forhaand kan vide nogel om.

Vi tror dog al kunne sige, at Faren for en Forøgelse 
af Skattebyrden i hvert Fald ikke er overhængende, og 
al der næppe i den kommende Rigsdagssamling vil blive 
fremsal nogel hertil sigtende Forslag. Saadanne Forslag 
kan sikkert ikke ventes, før de nedsalte Finanskommis- 
sioner har afgivet Betænkning, og saa vil det selvfølgelig 
endda afhænge af Forholdene lil den Tid, om det bliver 
nødvendigt al gaa lil Skatteforhøjelser.

For saa vidl man af Generallolddireklør Rubins Op
lysninger skulde have faacl del Indtryk, at den af ham 
nævnte Mindreindtægt er noget vedvarende, er man selv
følgelig paa Vildspor. Toldindtægterne varierer meget 
stærkt og afhænger i høj Grad af de almindelige Kon
junkturer, og der er ikke mindste Grund lil at tvivle paa, 
at de atter vil gaa lil Vejrs, naar der kommer »bedre Til
stande«. Opgangen har forøvrigl været rel betydelig si
den Maj Maaned. Der er da heller ikke — som »National
tidende« antydede forleden — Tale om, at man skulde 
paalænke al søge Toldloven amdret. Den har endnu vir
ket altfor kort, lil al man allerede nu skulde kunne danne 
sig el bestemt Skøn over, om en eller anden Toldsats bør 
forandres.

Som det flere Gange er fremhævet, er det den nu
værende Regerings Ønske saa længe som muligt at und- 
gaa ny Skaller eller Skatteforhøjelser, idel man i videst 
mulig Udstrækning vil tilstræbe en rimelig Balance ved 
Besparelser. Ny store Foretagender — som f. Eks. Mas- 
nedsundbroen — maa vente lil bedre Tider, ligesom man 
saa vidl mulig vil søge at undgaa ny faste Udgiftsposter 
paa Finansloven. Efter Forlydende vil det ogsaa lykkes 
den Kommission, der er nedsal for at foreslaa Besparelser 
paa Finansloven, al paavise en Række Punkler, hvor de 
hidtil givne Bevillinger kan inddrages eller nedsættes.

Hvis der saa samtidig kunde opnaas en bedre For
rentning af Statsbanerne ved en Forhøjelse af Taksterne, 
synes der at være god Udsigt lil, at man kan komme lil 
en tilfredsstillende Balance i Statsregnskabet og undgaa 
ny Skallepaalæg.«

De Fiskerske D a m p s k i b s s e 1 s k a b e r. 
Landmandsbanken har nu overgivet sine Fordringer paa 
de lo Fiskerske Dampskibsselskaber K j ø b e n h a v n og 
U n i o n lil Højesteretssagfører P. G. C. .1 ense n, i hvis 
Haand den reislige Forfølgning lil Fyldestgørelse derefter 
1‘gger.

Der er udlaget Stævning, og Sagen falder i Relle næ
sle Onsdag. I Løbel af kori Tid vil der rimeligvis kunne 
foreligge eksigibel Dom for de Pantefordringer, Banken 
har i de lo Selskabers samtlige Skibe. Der vil da kunne 
gøres Udlæg i Skibene, eflerhaanden som de kommer 
hjem, og Banken, kan paa sædvanlig Maade overlage dem 
ved Tvangsauktion som ufyldestgjort Panthaver.

Man maa da formode, al Banken vil samle Skibene 
i et nyt Selskab, hvis Drift Del Forenede D a m pr 
s k i b s s c 1 s k a b s Direktion foreløbig kommer lil al 
lede.

Del Foren e d e D a m p s k i b s s e 1 s k a b kan som 
Selskab betragtet selvfølgelig intet faa med dette ny Sel

skab at gøre. Det er kun D. F. D. S.s Ledelse, der vil 
kunne optræde som korresponderende Reder for K j ø- 
benhavns og Unions gamle Skibe, men dette vil 
jo betyde adskilligt, navnlig i Retning af billig Drift.

Ved et saadant Arrangement opnaas uimodsigeligt, al 
de mange Skibe uden'Afbrydelse kan holdes i Drift og be
vares for den danske Koffardiflaade, i Sledet for maaske 
at maatte sælges til Udlandet.

Under saa faa Forstyrrelser som muligt er det Pla- 
nen al lade Skibene overgaa lil den ny Drift, saaledes at 
Virksomheden ikke standses. Landmandsbanken ønsker 
ved den nævnte Fremgangsmaade kun at opnaa Dækning 
for sine Krav. Eventuelt yderligere Overskud af Driften 
vil den afstaa lil de øvrige Kreditorer og K j o b e n- 
havns og Unions Aktionærer, og er rede lil al for
handle om Fremgangsmaaden.

Hele denne Plan, der synes al have den Fordel al 
blive den baade for Kreditorer og Aktionærer billigste 
Udvej til en endelig Løsning, kan imidlertid selvfølgelig 
omslødes af Konkursbegæring fra andre Kreditorer eller 
fra Selskabernes Bestyrelse. Landmandsbanken faar da 
sine Pantefordringer fyldeslgjorl ad sædvanlig Vej. Men 
den betydelige FIaade, som tilhører K j ø b e n h a v n og 
Union, vil da blive splittet for alle Verdens Vinde, og 
adskillige af Skibene sikkert gaa ud af dansk Besiddelse.

(»Berl. Tid.«).

Dansk -norske Søfart s for hand linger. 
Den 27. ds. er der i Kristiania blevet paahegyndl en Række 
Forhandlinger imellem Repræsentanter for de danske og 
norske Søfarlsaulorileler angaaende gensidig Anerkendelse 
af de to Landes Forskrifter om Kontrol med Passagerskibe 
og med Fiske- og Fangslfarløjer samt Hjælpefartøjer før 
Fiske- og Fangstekspeditioner.

Forhandlingerne finder i Følge del norske »Dagbladel« 
Sled i Søfartskontoret i Kristiania. Fra norsk Side del
tager bl. a. Søfarlsdirektør Magnus Andersen i 
Forhandlingerne; de danske Delegerede er Underdirektør 
Rasmussen ved Orlogsværflel og Fuldmægtig i Sø- 
farlsminisleriet Cand. juris Gustav Aren d r u p.

Udviklingen af den russiske Handels- 
f 1 a a d e, der spiller en ret betydelig Rolle i den over
søiske og internationale Frekvens, har en god Siølle for 
Hjemme-Traliken i den Omstændighed, al foruden den 
øsllige Del af Østersøen slaar der endnu fire store Have 
lil dens Raadighed, nemlig: Sortehavet, det Kaspiske Hav, 
del Azowske Hav og Hvidehavel, skriver »Hamb. Gorr.«. 
Efter Tallet bestaar den russiske Handelsllaade for den 
langt overvejende Del af Sejlskibe. Af de c. 3,400 Skibe, 
som FIaaden talte ved Begyndelsen af dette Aar, var kun 
26 pCt. Dampere, der dog udgjorde c. 65 pCt. af den sam
lede Tonnage paa c. 1 Million Reg.-Tons. De fleste af 
disse Dampere er i Fart paa Sortehavet og del Azowske 
Hav. Paa del Kaspiske Hav var kun 257 og paa Øster
søen kun 190 Dampere beskæftiget i regelmæssig Fart. 
Med Hensyn lil den russiske Handelsflaades Sejlskibstrafik 
slaar Østersøen i første Række. Af de c. 2,500 Sejlskibe 
farer ikke mindre end 32 pCl. paa Østersøen; de 
øvrige fordeler sig med 29 pCl. paa Sortehavet og det 
Azowske Hav, c. 20 pCl. paa del Kaspiske Hav og c. 15 
pGI. paa Hvidehavel. Med Hensyn lil Tonnagen har del 
Kaspiske Havs Sejlskibsllaade frem for alle Overvæglen, 
idel den udgør c. 43 pCt. af samtlige russiske Sejlskibes 
Tonnage. Derefter kommer Østersøen med c. 32 pCt. og 
Sortehavet og del Azowske Hav med c. 16 pCl. Endelig 
befarer russiske Sejlskibe ogsaa Stillehavet, men deres 
Antal er saa ringe, al denne Trafik næppe kan komme i 
Betragtning ved Siden af Farten paa de russiske Indhave 
og Kystfarvande.
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Skoleskibe for Skibskokke. Ved de lej
lighedsvis opdukkende Klager fra Skibsmandskabernes 
Side over utilfredsstillende Kostforhold om Bord, viser 
del sig i Reglen ved nærmere Undersøgelse, at Mand
skabets Kost trods Anvendelse af god Proviant er blevet 
utilfredsstillende paa Grund af daarlig Tilberedning. 
Fremskaffelsen af gode Skibskokke har derfor ogsaa al
lerede længe værel en viglig Opgave for Rederierne og 
har givet sig Udslag i en højere Hyre for. Skibskokke. Til
budet af dygtige Skibskokke har ikke deslo mindre været 
knapt. I Udlandet har man derfor forsøgt at oprette 
særlige Uddannelseskursus for Skibskokke, skriver 
»Hansa«. I Løbet af sidste Aar er der ogsaa fremkom
met en Opfordring til »Verein Hamburger Rheder« om 
at oprette et Skoleskib for Skibskokke i Lighed med det 
i Kjøbenhavn værende for at bøde paa denne Mangel. 
Spørgsmaalet om en passende Plads for et saadant Skib 
og andre Vanskeligheder har dog endnu forhindret et be
stemt Forslag i denne Retning i at fremkomme, dog vil 
Foreningen ogsaa i Fremtiden efter Evne søge at løse 
delle viglige Spørgsmaal.

Den t r a ad 1 ø s e Telegraf. Marconi har om 
Bord paa den italienske Damper »Principesa Mafalde« 
modtaget traadløse Telegrammer fra Clifden Island og 
Place Bay i Kanada i en Afstand af op til 5,600 Kilometer. 
Den indtil nu opnaaede højeste Afstand var 2,800 Kilo
meler, allsaa kun Halvdelen af den her opnaaede.

(»Berl. Tid.«)

Det sunkne F y r t a a r n s f u n d a m e n t. Fre
derikshavn, 26. September. (Ritz. Bur.). Det af Bjerg- 
ningsdanipskibene »Viking« og »Svava« foretagne Ar
bejde ved Bjergningen af det ved Hals sunkne Fyrlaarns- 
fundamenl er af den stærke Vestenstorm d. 22. ds. al
deles ødelagt. Yderligere Bjergningsforsøg vil sandsyn
ligvis blive udsal til Foraarct.

Skoleskibet »Viking« er d. 25. ds. afsejlet 
fra St. Helena til Hull. Breve kan adresseres lil del 
danske Konsulat i Hull.

Kolerafora n s t al t ni n g e r ved Gibraltar. 
Udenrigsministeriet meddeler efler en fra 
den kgl. Konsul i Gibraltar modtagen Indberetning, 
al det derværende »Board of Health« den 19. ds. har ud
stedt en Bekendtgørelse, i Følge hvilken Skibe kommende 
til Gibraltar fra en fremmed Havn med Undtagelse af 
spanske Havne i umiddelbar Nærhed af Gibraltar uden 
at være i Besiddelse af enten et fremmed Sundhedspas, 
behørig viseret af vedkommende britiske Konsul i ved
kommende Havn, eller et af en britisk Konsul udstedt 
Sundhedspas i alle Henseender skal behandles som et 
Skib kommende fra et Sted, der er erklæret for kolera
smittet og underkastes Reglerne i § 58 af »The Quaran
tine Order in Counsil, Gibraltar, 1885«.

Ny Dampskibsrute Berge a—S t e t1 i n? El 
Bureau telegram fra Haugesund melder: Herværende Eks
portører er misfornøjet med de nuværende danske og 
svenske Ruter mellem Bergen og Stettin, hvorfor de søger 
en ny fast ugentlig Rute sat i Gang. (»Norg. Sjøft.«)

Strandvagten. Redningsmændene vil herefter 
paa deres Vagllure føre Blaalys med sig, som skal.afbe
nyttes i Slrandingslilfælde. Saa snart et Skib er stran
det, tændes Lyset, hvis Skær i den mørke Nat hurtig vil 
overbevise de Skibbrudne om, at de er observeret. En 
nem men betydningsfuld Reform paa Strandvagtens Om- 
raade.

(Dansk Fiskeritidende.)

Koleraforanstaltninger overfor Ski
be, som fra Danzig ankommer til franske 
Kanalhavne. Udenrigsministeriet meddeler 
efter en fra den kgl. Konsul i Havre modtagen 
Indberetning, at indtil videre skal Skibe kommende fra 
Danzig og bestemt lil franske Kanalhavne i Lighed med 
Skibe kommende fra finske og russiske Havne anløbe 
Dunkerque, Havre eller Brest for at underkastes Læge
undersøgelse.

T o n n a g e a f g i f t e r i russiske H a v n e. I 
Tilslutning til tidligere Meddelelser her i Bladet (Dansk 
Søfartstidende Nr. 68 og 69 d. A.) om denne Sag, skal vi 
angaaende Spørgsmaalet om Reklamation af for meget 
erlagt Tonnageafgift efter paalidelig Kilde oplyse, at det 
formentlig vil være mest, praktisk, at danske Rederier, der 
søger at erholde Refusion af dobbelt erlagte Afgifter, først 
reklamerer Beløbet fra Toldvæsnet igennem den Skibs
mægler, som ved den paagældende Lejlighed har klareret 
Skibet, forinden noget Forsøg gøres paa ad anden Vej at 
faa Afgifterne refunderet.

Søulykker ved de svenske Kyster. I 
Følge en Beretning, som udgives af den svenske Lods- 
bestyrelse, er der i Aaret 1909 forefaldet 223 Søulykker 
ved de svenske Kyster og dertil hørende Farvande, hvor
ved 11 Personer har mistet Livet. Af de strandede Skibe 
Var de 129 af svensk Nationalitet, og af disse gik li totalt 
tabt.

Den internationale diplomatiske Sø- 
r e t s k o n f e r e n c e, der for Tiden afholdes i Bryssel, 
kan optegne et positivt Resultat, skriver »Hamb. Gorr.«; 
Konferencen, paa hvilken 25 Magter er repræsenteret 
ved Delegerede, har nemlig (Se Dansk Søfarlstidende 
Nr. 73) vedtaget Forslag lil to enslydende, interna
tionale Bestemmelser, den ene vedrørende Skibskol
lisioner og den anden Redningsvæsnet og Hjælp til Søs. 
Hovedsagelig drejer det sig her om at unddrage Skibs
farten paa Havene og de store Floder de enkelte Landes 
Lovgivningers Forskelligartelhed og Uligheder og under
lægge den Love, som er anerkendt af alle Stater i For
ening.

Det er her for første Gang lykkedes paa Omraader, 
der hidtil almindelig har været betragtet som de enkelte 
Staters Privatret, at naa Overenskomst om en ensartet, 
international Lov, som bliver anerkendt af alle Kullur
stater. I interesserede Kredse nærer man det Haab, at 
det efter dette første heldige Resultat vil blive forholds
vis let ogsaa at naa til internationale Overenskomster 
paa andre Omraader af Søretten.

Konferencens næste Opgave vil dreje sig om at finde 
en Løsning af Spørgsmaalet om Skibshypoteker.

Esbjerg — London Ruten opgivet. Es
bjerg, 28. September. (Ritz. Bur.) Den direkte Esbjerg— 
London Rute er opgivet. Rutens Agent i Esbjerg har fra 
London modtaget Telegram om, al Damperen »Seagull«, 
der hidtil har besørget Ruten, ikke kommer mere.
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S ø r e t s d o m. Frederikshavn, 28. September. (Ritz. 
Bur.) Ved Frederikshavns Søret er der i Dag tilkendt 
Svitzer i Bjergeløn 3,000 Kroner for Bjergningen af 3/m. 
Sk. »Vera« af Marstal, som den 11. April strandede paa 
Læsø Nordvestrev.

Bogense Havn. Bogense, 28. September. (Ritz. 
Bur.) Bogense Byraad vedtog i el ekstraordinært Møde 
d. 27. ds. al lade Bogense Havn udvide og uddybe til 14 
Fod. Omkostningerne derved bliver 130,000 Kr.

Lægen de første 24 Dage tilsaa mig hver eneste Dag og 
senere med et Par Dages Mellemrum.

Jeg indankede Sagen til Ministeriets Afgørelse, men 
af dettes Skrivelse af 18. Juni 1910 fremgaar det, at det 
tiltræder Raadets Afgørelse.

Jeg antager, at hvis Lægeattesten havde været svarende 
lil Sygdommen, vilde Raadet maaske have taget anden 
Bestemmelse. Jeg selv anser mig for forurettet, da min 
højre Haand har taget saa megen Skade, at jeg ikke 
vil blive fuldkommen arbejdsdygtig for Fremtiden.

H. Knudsen.
Fører af »Albertine« af Marstal.

Søfolks Ulykkesforsikring.

Vi har modtaget følgende:

Med Hensyn til Ulykkesforsikring af Søfolk, i Hen
hold til Lov af 1ste April 1905, skal jeg tillade mig efter 
egen Erfaring at give enhver Skibsfører, af hvis Besæt
ning nogen kommer lil Skade om Bord, el velment Raad: 
Sørg'for saa vidt muligt al efterse Lægens Allesi, før sam
me bliver indsendt lil Ulykkesforsikringen, da den ind
sendte Lægeattest mulig kan have faael en saadan Ord
lyd, al den kan have til Følge, at den Tilskadekomne 
ikke vil faa nogen Erstatning, selv om han maaske har 
faael en livsvarig Skade.

Omkring den 25. Oktober 1909 lossede jeg en Lad
ning Limlæder i Gluckstadt og arbejdede under Los
ningen selv i Rummet. Da Lim'læder som bekendt er 
nedlagt i Klorkalk, kan det Tilfælde indtræffe, at Hæn
derne under Arbejdet kan revne i Huden, hvad jeg an
tager var Tilfældet her. Formodentlig har der været et 
giftigt Slof til Stede, som ved denne Lejlighed er trængt 
ind i Blodet, da begge mine Hænder nemlig straks efter 
Losningen begyndte at svulme op.

Den 28. Oktober gik jeg Holtenau ud, men maatte 
samme Dag returnere og søge nærmeste Havn, da mine 
Hænder og Haandled svulmede saa hurtigt op, og Smer
terne blev saa stærke, at det var mig umuligt al holde 
det ud. Jeg søgte Marstal som nærmeste Havn og sendte 
siraks Bud eller en Læge, som Dagen derpaa forelog en 
Operation paa højre Haand. Et Par Dage derefter fore
loges aller en Operation paa højre Haand og samtidig 
en paa venstre. Under og efter disse Operationer blev 
alle Lægens Anordninger overholdt paa det slrængesle.

Da jeg. betragtede det passerede som et Ulykkestil
fælde i Skibets Tjeneste, blev Meddelelse fra Skib og 
Attest fra Læge hurtigst tilsendt Ulykkesforsikringen, og 
da jeg efter 13 Ugers Forløb endnu blev behandlet af 
Læge, talte jeg med denne for om muligt al l'aa Erstat
ning fra Forsikringen. Lægen bad mig dog om foreløbig 
al forholde mig rolig, da han (Lægen) vilde faa Under
retning fra Forsikringen, naar de 13 Uger var omme. 
Da der imidlertid ikke kom nogen Meddelelse til Lægen 
fra Forsikringen, tilskrev jeg samme og anmodede om al 
faa Dagpenge.

Ulykkesforsikringen tilskrev mig saa, at da det efter 
Lægeattesten var oplyst, at jeg havde paadragel mig Byl
der paa begge Hænder under Losning af Limlæder, for
mentes Tilfældet ikke at kunne komme ind under Lov af 
Isle April 1905.

Da Hænderne vedblivende var daarlige, henvendte 
jeg mig personlig paa Ulykkesforsikringens Kontor i Kjø
benhavn, hvor det blev mig forklaret, at Lægeallesten 
lød paa Bylder paa Hænderne, hvorfor Forsikringen efter 
at have overvejet Sagen flere Gange erklærede at maatte 
holde sig til Lægeattesten.

Skibets Erklæring lød paa Blodforgiftning med Be
tændelse, men Lægens paa Bylder paa Hænderne. Disse 
maa dog antages ikke at have været saa ufarlige, da

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Oktober Maaned,

Uddrag af »Deutsche Seewarte«s Maanedskort.

Lufttryk og Vindforhold. Lufttrykket sti
ger over Fastlandene, navnlig Nordamerika, medens det 
falder over Havel, særlig i Nærheden af det islandske 
Minimum. Lufllryksforskellen og med den Vindstyrken 
tillåger betydeligt udenfor Troperne. Omraader med over 
5 pCt. Vindstille findes endnu kun Syd for 30° N. Br.

Ved Irlands Kyst og i Biskaya Bugten er Vindret
ning og Styrke overordentlig foranderlig, og ved Portu
gals Kyst er vestlige Vinde fremherskende. Paa den 
afrikanske Kyst Nord for Kap Verde blæser Vinden fra 
0., NØ. indtil NNV., idet den daglig drejer sig med 
Solen. Ved Kap Verde er den oftest NØ., men dog af 
og til stormende med Taage fra Retninger mellem SØ. og 
SV. Ved hele Guinea Bugtens Kyst forekommer Torna
dos. I Kamerun bliver Vejret nu mere stadigt. — Ved 
Kysterne af Kanada, Ny-Skotland og den nordlige Del 
af De Forenede Stater er SV. og navnlig NV. Vinde hyp
pige; NV. Vinden bliver dog om Natten ofte helt flov tæl 
under Land. Ved Sydslalernes, særlig Carolinas Kyst, fore
kommer ofte N. og NØ. Vinde. Ved Meksiko Kysten er 
Vindforholdene foranderlige; »Northers« er ikke sjældne, 
de indledes ofte af meget fugtige SØ. Vinde med Taage, 
hvorefter Vinden i Regnbyger drejer sig gennem SV. til 
NV. og N.

Den polare og ækvaloreale Grænse for NØ. Passaten 
er, sammenlignet med September, rykket betydeligt mod 
Syd, medens SV. Monsunen bliver svagere og uregel
mæssig.

Stormene tiltager i Styrke, og Hyppigheden er for 
store Strækningers Vedkommende dobbelt saa stor som 
i September. Mellem 20" og 60° V. Lgd., allsaa midt 
paa Oceanet, forekommer de absolut hyppigst (hist og 
her over 20 pCt.), men inde ved Kysterne vawenllig 
sjældnere. Dog maa man stedse regne med daarligt 
Vejr i Omegnen af Golfslrømmen mellem Kap Hatteras 
og Bermudas, saa meget mere som Faren for Orkaner her 
træder til.

O r k a n e r forekommer hyppigst i Oktober. Del 
sikreste Kendetegn paa en Orkan, der nærmer sig, er 
en forstærket, bygeagtig Passat, der muligvis drejer sig 
til SØ. — navnlig naar der samtidig indtræder svær Døn
ning af SØ. Paa Grund af Slormarealels ringe Udstræk
ning yder Barometret i mange Tilfælde ikke nogen rettidig 
Advarsel. Orkanerne viser i Oktober udpræget Tilbøje
lighed til at bøje mod N. og NØ. og kommer sjædent ind 
over Fastlandet som Følige af det gennemsnitlig høje Tryk, 
der hersker der.

Taage bliver sjældnere paa den amerikanske Side,
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om end Hyppigheden over Bankerne og mellem Sable 
Island og Sandy Hook endnu sladig overstiger 10 pCt. 
Ved Kanalen, i Biskaya Bugten og Syd paa indtil Lissa
bon, kan man vente 3 pCt. Taage. Syd l'or 35" N. Br. kan 
Havel anses som laagefril.

I s forekommer sjælden i Oktober, idel den holder 
sig lil højere Bredder.

II v a d Is’ o r h o 1 d e n e i A a r a n g a a r, da frem- 
gaar det af de Ismeldinger, der er indløbet indlil d. 19. 
September, al der endnu i Begyndelsen af September er 
(rullet Is i og ud for Belle Isle Strædet. De forenede 
Damperruler er nu tilsyneladende isfri.

Kulfragterne. Tyne eller Blylh 3/7% Kron
stadt, 4/ Pernau (1,550), 4/6 Karlskrona (800), 4/6 Ko
nigsberg (1,150), 3/101/2, Lubeck (2,100), 3/6 Newfairwalcr 
(2,350), 6/II/2, Neapel (2,800), 5/9 å 6/ Genua, 5/2 Algier 
(4,000), 5/9 Aleksandria (5,500). Fra Firth of Forth 
3/7I/2 Kronsladt (3,400), Cardiff betalte 4/9 Newfairwaler 
(1,100), 4/6 Honlleur (1,350), 4/9 Lissabon (2,400), Frcs 7 
Marseille, 6/7% Genua eller Savona (2,800), 6/9 Spezzia 
(3,000), 5/ Piræus (3,200), 5/4%, Aleksandria (5,200), 7/ 
Las Palmas (2,200), 14/6 å 14/9 Rio Janeiro, 15/9 River 
Plate.

Havarier og Forlis.

Fragtmarkedet.
I det hele og store er Situationen ikke undergaael 

væsentlige Forandringer i Ugens Løb. Uden Undtagelse 
bevarer de forskellige Markeder deres Fasthed fuldtud, 
og Udsigterne for den nærmeste Fremtid bærer Præg af, 
al man med Forlrøslning kan se den i Møde. Fra Øster
søen har der været mere Liv i Korneksporten, og Raterne 
er steget lidt, ligesom ogsaa Trælastfragterne er en Kende 
bedre, men Hovedinteressen har ellers, som, forleden med
delt, knyttet sig lil Sortehavet, Azow og Donauen, 
hvorfra der igen udfoldedes megen Aktivitet til fulde 
Markedsrater. En Mængde Baade tjener gode Penge i 
denne Tid paa Sorlehavsfarten. Saavel Østen som Nord
amerika er faste Markeder, og mindre Stigninger har og
saa fundet Sled her, selv om Befragtningernes Antal ikke 
har været stort. Grundtonen er dog god, hvilket og
saa gælder La Plata, hvorfra Forretningen effektueredes 
til mindst forrige Uges Raler. Hvad Kulfraglerne an
gaar, da ligger disse lemmelig uforandret i alle Retnin
ger, dog intet Sleds lavere end for en Uge siden, snarere 
en Ubetydelighed bedre.

Østen. Kurrachee/udsøgl Havn 17/6 »nell terms«, 
prompt. Kalkulla/ Dundee 23/9 Jule, November. Hai
phong eller Saigon/Havre og Dunkerque 23/6 Ris, 24/ 
Majs, ultimo Oktober. Wladiwoslock/U. K. eller Konli- 
nenlel med Soyabønner 26/ én, 27/ lo Lossehavne, 
Novbr./Decbr. Christmas Island/Hamburg eller Rollerdam 
28/, Danzig og Stellin 30/, Fosfat pr. Seplbr./Oklbr.

Sortehavet etc. Store Baade fra Odessa, Niko- 
lajelT eller lign. Havn 11/ London eller Rotterdam, 11/3 
Weser, 11/6 Hamburg. Mindre Baade 13/ å 13/3 N. C. 
Sulina/L. IL A. R. 12/ a 12/6, Hamburg 13/. Azow store 
Baade 12/ å 12/3 »any«, 6d. ekstra Hamburg, mindre Baade 
13/3 å 13/6 N. C. Fra Donauen sluttedes indlil 15/ N. C. 
14/9 Danmark, én Lossehavn, 15/ lo Lossehavne (3,400). 
Alle Lasler er for prompt eller Oktober Lastning.

Middelhavet. 8/6 San Raphael og Toulon/Rotter- 
dam (3,200), 7/ Carlhagena/Middlesbro (3,800), 7/ Ho- 
naine/Rollerdam (2,300), 12/6 Huelva/Charleston eller Sa
vannah (4,500), alt med fri Despatch. For Fosfat belal- 
les 10/ Bona/Stellin (3,800).

N o r d a m e r i k a. Golfen/U. K. eller Kontinentet 
31/101/; én, 33/4%, lo Havne, 112/6 Golfhavn/Buenos 
Aires eller La Plata, 25/ Wilmington/Liverpool eller Bre
men, pr. tidlig Oktober.

L a Pla t a. San Lorenzo Grænsen/U. K. eller Kon- 
linentel 12/6 a 12/9 O. C. (h- 6 d. direkte Havn), 14/ 
O. C. Colasline U. K. eller Kontinentet H- 6 d. direkte 
Havn).

Østersøen. 1//21/G, a 1/3 Hvedebasis Petersborg/ 
London eller Rotterdam, Mk. 26 Favn Pulpwood Øst
kysten Norge (750 Stds.). Libau 10 d. London eller Rot
terdam, 11 d. Antwerpen og 1/2 Rouen, alt med fri Last
ning. Kronstadl/Southampton 27/ D. B. B. (430 Stds.). 
Ornskoldsvik/London 22/6 D. B. B. (600 Stds.).

Agra, Bark af Kristiania, strandede d. 28. September om Nat
ten paa Gilhjerghoved. Barken var paa Rejse fra Gøteborg til Se- 
lecta i den Botniske Bugt i Ballast; den er senere taget af Grunden 
af Svitzer. (Ritz. Bur.)

Fra Sø og Land.

S o r o v e r i i Stillehavet. Et forvovent Forsog paa at 
bemægtige sig en Damper »Buekmann« blev, i Følge »Shipp. Gaz.«, 
den 21. August d. A. gjort, da denne paa Vej til San Francisko var 
ud for Eureka. En Passager, der havde ladet sig indføre i Pas
sagerlisten under Navnet Fred Thomas, skød Skibets Kaptajn, me
dens en Kammerat af Røveren samtidig søgte at gore sig til Herre 
i Maskinrummet, men denne blev dog overmandet og lagt i Jern. Da 
Thomas saa, at hans Plan var mislykket, greb han et Redningsbælte 
og sprang over Bord. Han blev ikke fanget, skønt der blev søgt 
efter ham i nogen Tid, hvorfor det maa antages, at han er druknet.

E 11 Ka p s e j 1 a d s p a a 1 5,0 0 0 Sømil mellem to 11 o r- 
ske Barker. »Frederiksstad Blad« meddeler en fra New York 
modtagen Beretning om et interessant Kapløb mellem Bark »Bo
nanza« af Lillesand, Kaptajn Tellefscn, og Bark »Gaa paa« af Aren- 
dal, Kaptajn Gundersen. De sejlede begge fra Padang paa Sumatra 
16. April med værdifulde Kaffeladningcr. »Bonanza« havde 25,000 
Sække om Bord. »Gaa paa« havde antagelig det samme, og begge 
Fartøjer er paa e. 600 Rcg.-Tons.

Rejsen gik Syd om Kap og derfra til New York. Skibene saa 
ikke hinanden paa hele Turen, som log 135 Dage.

»Bonanza«, der var afgaact nogle Timer for Konkurrenten, an
kom til New York 30. August Kl. 7 Aften. »Gaa paa« var lige 
efter, idet den ankom den følgende Dag Kl. 1 Middag. Vejret havde 
været slet, og Reisen var forholdsvis lang, idet »Bonanza« nemlig 
tidligere har gjort Turen paa 93 Dage.

Verdens største D a m p s k i b s s e 1 s k a her. I Følge 
tyske Blade disponerer nedennævnte Dampskibsselskaber over følgende 
Antal Dampskibe og Brutto Rcg.-Tons:

Anlal Brullo
Aar Rederi Damp- Reg.-

skibe Tons
1910 Hamhurg-Amerika Linie ................................ 168 934,000
1910 Norddciitscher Lloyd ...........   134 679,000
1910 White Star Line ................................................. 30 461,000
1910 British India Steam Nav. Co............................ Ill 452,000
1910 Ellerman Lines (inkl. Bucknall's) ..................... 113 450,000
1910 Peninsular and Oriental S. N. C....................... 58 412,000
1910 Alfred Holt & Co................................................ 65 381,000
1910 -Elder Dempster & Co........................................... 113 345,000
1909 Nippon Yusen Kaisha (Japan) ........................ 79 307,000
1908 Messageries Maritimes ..................................... 66 296,000
1910 Union Castle Line ............................................. 41 295,000
1910 Navigazionc Generale Italiana ........................ 108 290,000
1910 Deutsche Dampfschifffahrtgesellschaft Hansa ... 56 272,000
1908 Compagnie Générale Transatlantique ............... 70 269,000
1910 Furness Line ...................................................... 96 268,000
1910 Leyland & Co......................................................... 42 249,000
1910 Cunard Line ...................................................... 21 234,000

Til Sammenligning kan tjene, at Det Forenede Dampskibsselskab 
i 1908 ejede ialt 135 Dampskibe og Lægtere, med 91,904 Rcg.-Tons.

(Fortsættes Side 608.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 29.Septbr. 1910

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Danmark.............................................  
Norden.................................................  
København .......................................  
Carl.....................................................  
Dannebrog.........................................  
Skjold .................................................  
Urania.................................................  
Union.................................................... 
Dampsk. af 1896 .............................  
Hejmdal................. ...........................  
Østasiatiske........................................ 
Østersøen...........................................  
Nordsøen.............................................  
Gorm......................................... ....
Torm...................................................  
Inga .. ................................................... 
Cimbria...............................................  
Vesterhavet.......................................  
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab..............  
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88..............  
4'4 % foren. Dampsk.-Selsk...........
5 % Østasiask Komp......................

Stats- og Kreditforen. Obligationer. 
3 7o Stats amort...............................
3*/a
3'4
3*4

uops. Stats.........  
Husejer Kreditk. 
Kbhvn.s Kreditf.

4%
37a%
4%

Østift. Kreditf.

gy °/
4°/„ Østift. Kreditf.

Landkreditk.

2. Serie
1. —
6. —
7. —
3. -
9. -

Gjort til Køber Sælger

93'4 -94 93’4 94
50- 49% 49% 50

88 89'4
3- 2% 2% 3

75- '4 75'4 75'4
82’/. 82% 83
47'% -48 •±7’4 48

2’4 47,
2% 2*4 2’4

82*4 83
91’4 93’4

143*4 -143 143 143*4
2— 1'4 1’4 2

2 10
73’4 76
56 70

1*4 1’4 2
36 50
— _

3 5
45 55

44*4 -% 44'4 44’4

— —

— —

_ _
93'4 95’4

84'4 -84 84 84*4
90 90'4

94 93% 95
96 98

88*4 88 89
92'4 94'4
92% 947,

93 92’4 93

Aktier.
Gjort til Kober Sælger

Nationalbank................................... 149*4 150
Privatbank.......... ............................. 107'4 -% 107% 108
Landmandsbank................................ 134*4 _ ;f / 134 134'4
Handelsbank..................................... 136’4 136*4 1367,
Grundejerbank................................ 23'4 24
Burm. & Wain................................ 927 — 92’/ 92'4
Helsingørs Jærnsk........................... 70 ' 70'4
Sukkerfabr........................................... 253 -7, 253'4 253'4
Bryggeri Aktier................................ 175*/- -% 175'4 175’4

Vekselkurser d. 28. Septbr. 1910.

Hamburg..........................................
London ...............................................
Paris ...................................................
Amsterdam................................... .. .
Wien...................................................

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

88.95
18.17
72.10

15070
75.75

88.75
18.13

Notering paa Berlins Børs d. 28. Septbr. 1910.

Russiske Noter........................................................... 216.45
4°/o Russiske Consols................................ ............... 91.90
3BAo% — Boden Kredit.................................... 90.60
5 70 Mexikanske 1899 ............................................... 1C0.10
5 70 Rumænske Stats................................................ 101.60
47o — — 1890 .................................... 94.60

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." £8,000, „Danmark" 100,000, „Norden,, 
26,000, „København" 376,000, „Carl" 28,000, „Skjold" 64,000, 
„Dannebrog" 28,000, „Union" 124,000, „Dampsk af 1896“ 38,000, 
„Hejmdal" 2,000, „Dansk-Russisk" 192,000, „Østasiatisk" 276,000'

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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Udbredelsen af den traadløse Telegrafi. Som 
det fremgaar af en Oversigt, udstedt af det internationale Telegraf- 
bureau i Bern, beløb Antallet af traadløse Telegrafstationer sig medio 
Marts i Aar til over et Tusinde. Denne Oversigt er endda ikke belt 
fuldstændig, da samtlige militære Stationer og de traadløse Stationer 
i de Forenede Stater ikke er medtaget. Det samlede Antal af Sta
tioner turde derfor angives til omkring 1,800.

Indrettelsen af omtrent 800 af disse Stationer skyldes tysk Ar
bejde. Det tyske Telefunken-Systcm bar nemlig hidtil leveret 196 
faste Landstationer, 410 Stationer til Krigsskibe, 31 til Handels
skibe m. m. Af en Tabel, der dog kan trænge til Fuldstændiggørelse, 
fremgaar, at England bar 311 Stationer; derefter kommer Tyskland 
med 279 og Frankrig med 167; Størstedelen af Stationerne falder 
paa Krigsskibe. Italien er opført med 88, Holland med 36, Sverig 
med 27, Østenig og Brasilien med 23, Danmark med 21, Japan med 
17, Norge med 17. Rusland med 13 og saa videre.

Hvad Udbredelsen af de væsentligste, forskellige, traadløse Sy
stemer angaar, da staar de tyske øverst paa den ikke helt fuldstæn
dige Liste som anvendte paa 327 Stationer, medens Marconis Sy
stem kun anvendes paa 233 Stationer. (Berl. Tid.)

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianicnngsforretnmger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen
Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu

bert, ank. hertil 29./9. — Alexandra, Nielsen, ank. Toulon 27./9. 
— A 1 g a r v e, Borries, afg. Lissabon 26./9. hertil. — A. N. H a n- 
s c n, Kruse, afg. Riga 28./9. til Dunkerque. — A u t w e r p e n, 
Madsen, ank. Rotterdam 25./9. — A r k a n s a s, Petersen, pass. 
Skagen 22./9. for New York. — A r n o, Strubberg, afg. Genua 28./9. 
til Leghorn. — Aurora, Fiseher, ank. hertil 24./9. — Baron 
S t j e r n b 1 a d, Therkildscn, ank. Riga 22./9. ■— B c i r a, Lunge, 

ank. Petersborg 2G./9. — C. F. T i c t g e n, Thomsen, afg. herfra 
29./9. til Kristiania. — C hr. Broberg, Mortensen, ank. Brem- 
fors 27./9. — Christian IX, Holm, ank. Pillau 25./9. — D a g- 
m ii r, Bøgvad, afg. Åbo 26./9. til Brahestad. — Esbjerg, Strufve, 
afg. herfra 27./9. til Libau. — Florida, Andersen, ank. Wiborg 
26./9. — Frederik, Thomsen, ank. London 25-/9. — Garonne, 
Kromann, ank. Petersborg 28./9. — Georgios I, Sørensen, ank. 
Libau 28./9. — Hellig Olav, Holst, ank. hertil 27./9. — H e li
gest, Munck, afg. herfra 27./9. til Riga. — Hjelm, Kyllesbech, 
ank. hertil 28./9. — J. C. J a c o b s c n, Petersen, afg. Malaga 28./9. 
til Sevilla. — J o I a n t h a, Simonsen, ank. hertil 2S./9. — K a s a n, 
Mikkelsen, ank. Libau 28./9. — Kentucky, Andresen, afg. her
fra 28./9. til Kristiania. — K i o w, Jørgensen, auk. Antwerpen 23./9. 
— Kurs k, Gommesen, pass. Brunsbiittel 26-/9. for Bordeaux. — 
Leopold II, Jacobsen, ank. Libau 21./9. — Loire, Craignou, 
pass. Brunsbiittel 25-/9. for Bordeaux. — Louise, Larsen, afg. 
Antwerpen 28./9. til Swansea. — Louisiana, Ørsted, afg. Rot
terdam 27./9. hertil. — L. P. H o I m b 1 a d, Svane, ank. Havre 23./9. 
— M o s k o v, Jon Jonsen, ank. Rotterdam 28./9. — Morsø, Sø
rensen, ank. Madeira 27-/9. — Nicolai II, Clausen Kaas, ank. 
hertil 24./9. — N o r d j y 11 a n d, Jacobæus, ank. Petersborg 24-/9. 
— 0. B. S u h r, Frisenette, ank. Dunkerque 24./9. — Omsk, Harder, 
pass. Brunsbiittel 27./9. for Hulk — Oscar II, Hempel, afg. Kri
stianssand 24./9. til New York. — P e n n s y 1 v a n i a, Lissner, ank. 
Filadelfia 25./9. — Per m, Christensen, ank. Libau 22./9. — 
P regel, Iversen, pass. Brunsbiittel 28./9. for Antwerpen. — 
Saga, Wiberg, ank. hertil 26./9. — Saxo, Muller, ank. hertil 
21./9. — Seine, Dampt, afg. Dunkerque 26./9. hertil. — Taa- 
s i n g c, ank. Bergen 27-/9. — Texas, Muhldorff, ank. Buenos Aires 
27./8. — Thy r a, Jørgensen, afg. Arendal 26./9. Nord paa.. — 
Tiber, Bech, afg. Gibraltar 28./9. hertil. — Tyr, Thaning, afg. 
herfra 27./9. til Windau. — Vendsyssel, Larsen, ank. Antwerpen 
23-/9. — Viking, Meyer, afg. Bergen 27./9. hertil. — Karin, 
ank. Liverpool 2S./9. — Vad sø, ank. hertil 28./9.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, ank. London 16./9. — Johan S i c m, Nielsen, ank. 
Petersborg 17./9. Pawel An drej off, Tannebek, ank. Kjøben
havn 26./9. — Harald Klitgaard, Rasmussen, afg. Nyborg 
26./9. til Hungcrburg. — R u s s, Petersen, ank. Chatham 15./9. — 
W 1 a d i m ir S a w i n, Carstensen, ank. Barry 18./9. — Excel
lence P 1 e s k e, Rasmussen, afg. Petersborg 21./9. til London. —
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Michail 0 u t c h o u k o f f, Harboe, afg. Chatham 17./9. til Bel
fast. — Generalkonsul Pallisen, Christensen, auk. Rouen 
23./9. — Wladimir Reitz, Olsen, afg. Bordeaux 27./9. til 
Swansea. — H e liner Møre h, Thorsøe, ank. Swansea 17./9. — 
N e w a, Dahl, ank. Hull 26./9.

Svendsen & Christensen. H. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, ank. 
Yxpila 28./9. — E. M. Dalgas, Møller, afg. Piteå 28-/9. — Lars 
Kruse, Mathiesen, ank. Wiborg 26./9. — S t. S t. Blicher, 
Christensen, pass. Kjøbenhavn 25./9. nordg. — Peter W i 1-1 e - 
m o e s, Møller, afg. Kronstadt 24./9. —■ G. K o e h, Jørgensen, ank. 
Terneuzen 27./9. — Hans Taus en, Klaaborg, ank. Riga 27-/9. 
— H. C, Andersen, Rasmussen, apk. Calais 27./9, — Chr. 
Christensen, Rasmussen, ank. Dordrecht 24./9. ■— N. G. Pe
tersen, Bloch, afg. Grangemouth 28-/9. — I. D. S. Adolph, 
Fenger, ank. Libau 24./9. — Alfred Hage, Ellekilde, ank. Libau 
2G./9. — T. M. Werner, Hansen Holm, ank. Rouen 25./9. — 
Aja x, Brorsén, ank. Ostende 22./9.

Urania. P o 1 a r s t j e r n e n, Brandt, afg. Rotterdam 27./9. •— 
E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, ank. Petersborg 16./9.

Nordsøen. Kronprinsesse Louise, Petersen, ank. Li
bau 27./9. — Mord land, Møller, afg. Petersborg 27./9. — Kron
prins Frederik, Andresen, afg. Dunston 21./9. — England, 
Andersen, ank. Avonmouth 23-/9. — Holla n d, Poulsen, ank. Nak
skov 24./9. — Rusland, Madsen, afg. Libau 28./9.

Europa. Europa, Hansen, ank. Petersborg 28-/9. — Tysk
land, Danstrup, pass. Hanstholm 2S./9. for Ghent. — Belgien, 
Nielsen, afg. Grangemouth 27-/9. — Frankrig, afg. Kronstadt 
24-/9.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, ank. Liverpool 25-/9. — 
N a n t i k, N. Nielsen, ank. Nantes 24./9. — Nordsøen, Gram, 
ank. Malaga 23./9. — N e x o s, Basse, pass. Helsingør 26-/9. for 
Sevilla. — Ellen, Hansen, pass. Lydd 27-/9. for Gijon. — F y 11 a, 
Christensen, afg. Denia 26./9. til Almeria. — Gerda, Iversen, pass. 
Las Palmas 20./9. for London, — H e b e, Gregersen, ank. Cartagena 
24./9. — Inger, Schiff, ank. Nantes 27./9. — Johanne, Thøger- 
sen, afg. Hamburg 26./9. til Newcastle. — Karla, K. M. Nielsen, 
ank; Kotka 27./9. — Laura, Pedersen, ank. Denia 27./9. — C i t o, 
Jepsen, ank. Konigsberg 26./9. — Marie, Jessen, ank. Valencia 
26./9. — Nora, Larsen, afg. Antwerpen 26./9. til Stettin. — Na
poli, Brinch, afg. Kuusulnoto 27-/9. til Gijon. — Bodil, Uldall, 
ank. Kbnigsberg- 26-/9. — Dagmar, Mathiasen, pass. POuessant 
2o./9. for Barcelona. — Nerma, Mikkelsen, ank. Bordeaux 23-/9. 
— Alfa, Lauritsen, afg. Arensburg 27./9. til Trångsund.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, afg. Pillau 25-/9. — Russia, 
Poulsen, ank. Methil 27./9. — Carl Hecks her, Starck, ank. 
Leith 25-/9. — Dania, Pedersen, ank. Rotterdam 25-/9. — Nor
in a n n i a, Ericksen, afg. Cardiff 25./9. — E u x i u i a, Lund, afg. 
Filadelfia 16./9. — Can adia, Jespersen, afg. Rotterdam 26./9. — 
Livonia, Jørgensen, afg. Petersborg 25-/9.

Østersøen. C i m b r i a, Nielsen, ank. Petersborg 16./9. — P a- 
t r i a, Larsen, afg. New Ports News 18./9. — Gratia, Sørensen, 
afg. Sarpsborg 27./9.9 — Astoria, Neergaard, afg. Norfolk 11./9.

Union. Frisia, Andersen, afg. Svendborg 27-/9. — Gallia, 
Nielsen, ank. Petersborg 23./9. — Caledonia, Hansen, ank. Me
thil 27-/9. — Sarmatia, Pedersen, ank. Rotterdam 27./9. — 
K o t o n i a, Rasmussen, ank. Aleksaudria 25-/9.

Inga. F1 a u d r i a, Hansen, ank. Råfsb 24./9. — G r a u a r i a, 
Poulsen, afg. Newcastle 20./9. — Carbonia, Mathiasen, ank. 
Methil 23./9. — Estonia, Winckler, ank. Methil 26-/9.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Gedser 26-/9. — S e 1 a n d i a, 
Troensegaard, afg. Helsingør 27./9. — Seealia, Jensen, ank. Me
thil 24./9. — F r u m e n t i a, Skov, afg. Grimsby 25-/9. — B o s- 
c i a, Skovgaard, ank. West Hartlepool 24./9.

Ocean. Philadelphia, Horn, ank. Havre 20./9.

Det østasiatiske Kompagni. Indien, Berg, pass. Perim 23./9. 
for Suez. — T r a n q u e b a r, van Deurs, afg. Yokohama 2G./9. til 
Kobe. — Siam, Cortsen, afg. Havre 27-/9. til Dundee. — C h u m- 
p o n, Hansen-Raun, afg. Penang 24-/9. til Suez. — Pangan, 
Knudsen, afg. Port Said 15./9. til London. — Bandon, Thomsen, 
pass. Perim 19./9. for Colombo. — S a m u i, de Licht, afg. Fredc- 
riksstad 26./9. til Middlesbro. — B i n t a n g, Juel-Hansen, afg. Ge
nna 23./9. til Port Said. — Cathay, Kruuse, ank. Durban 26./9. 
— St. Lucia, Ingeman, afg. Portland 24./9. til St. Thomas.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas, Hansen, ank. 
Rotterdam 27./9. — St. Croix, Kall, afg. Demerara 17./9. til St. 
Thomas.

Skandia. Scach Steenberg, Theilland, ank. Rotterdam 
27./9. — R i m f a x e, Westergaard, ank. Libau 26./9. — S k i n - 
faxe, Faber, ank. Kjøbenhavn 27./9. — G n 1 f a x e, Petersen, ank. 
Aarhus 26-/9. — R ø d f a x e, Vilandt, ank. Riga 28-/9.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Tyne 26-/9. — London, 
Bom, afg. Aalborg. 26./9. til Riga. — Paris, Tholander, ank. New
castle 22-/9. — B r y s s e 1, Kaas, ank. Tyne Dock 27./9.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Hull 27./9. til Petersborg. — 
Wien, Boeck Hansen, ank. Petersborg 24./9. — R o m a, v. Thun, 
ank. Riga 24./9.

Ocean. Norman, Rosbæk, afg. Aarhus 24./9. til Piteå. — 
Allan, Nielsen, ank. Aarhus 24-/9.

Ærø. E m a n u e 1, Svane, ank. Dieppe 25./9. — Erindring, 
Nielsen, auk. Dunkerque 26./9. — Enigheden, Jensen, ank. 
Antwerpen 27./9.

Danmark. I. N. Madvig, Madsen, afg. Newcastle 24./9. — 
Ham let, Jørgensen, ank. Pernau 23./9. — Helge, Pii, afg. 
Blyth 23-/9. — Rolf, Reese, afg, Blyth 22-/9. — Niels R. F i n- 
s e n, Olsen, auk. Rotterdam 22-/9.

Torm. Sara, Jensen, ank. Libau 28./9. — Heleue, Søren
sen, ank. Helsingfors 28./9. —■ Sjælland, Dam, afg. Libau 22;/9. 
— Agnete, Hansen, ank. Karrebæksminde 28./9. — H e r m i a, 
Sonnichsen, ank. Libau 26./9. — Alice, Schultz, afg. Sunderland 
27./9.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Libau 25-/9. — Freja, Nielsen, 
ank. Nakskov 29./9. —'Vera, Thing, afg. Methhil 28./9.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, åfg. Norrmaling 24-/9. — 
Martha, Christensen, afg. Tyne Dock 27./9. — Elna, Rathje, 
ank. Methil 24./9. — Therese, Pedersen, afg. Barry 28./9. — 
S i ni o n e, Møller, afg. Rouen 26-/9. — Jeanne, Løffler, afg. 
Swansea 28./9. -— Vera, Risø, ank. Archangel 17./9. — Daisy, 
Olsen, ank. Gefle 24./9. — Anine, Leth, ank. Antwerpen 20./9. — 
K a m m a,' Larsen, afg. Archangel 22./9.

Thurø. H. A. H a n s e n, Hansen, ank. Ghent 2G./9.
Thore. Kong Helge, Olsen, ank. Thorshavn 28./9. — 

M j ø 1 n i r, Clausen, ank. Eskef jord 27./9. — Ingolf, Schiøttz, 
afg. Øfjord 28./9. — R y v i u g e n, Madsen, ank. Kjøbenhavn 28./9. 
— Ask, Bosch-Nielsen, afg. Kjøbenhavn 29./9. til Island.

Sejlskibe.
Svendborg. Z e n i t h a, Jensen, ank. Kjøbenhavns Red 22./9. 

— P a 11 e s e n, Jensen, ank. Luleå 22./9. — Concordia, Henrik
sen, ank. Kjøbenhavns Red 22./9. — Primula, Madsen, ank. 
Kotka 22./9. -— Jørgen Larsen, Jørgensen, ank. Kjøbenhavns 
Red 22./9. — I m m a n u e 1, Jensen, ank. Stettin 23./9. — Pampa, 
Jensen, ank. Swiuemnude 25./9. — Erhardt, Larsen, ank. Kjø
benhavns Red 26./9. — U r d a, Hansen, ank. Folkestone 24./9. — 
Martin, Wilde, ank. Sbdertelje 24./9. — Jason, Jørgensen, ank. 
Fécamp 24-/9. — Lyø, Jensen, ank. Dunkerque 24/9. — Triton, 
Nielsen,ank. St. Martin 21./9. — Skjold, Larsen, ank. Benodet 
22./9. — Olga, Rasmussen, ank. Frederikshavn 23./9. — Capella, 
Hansen, ank. Kings Lynn 23-/9. — B e I o n a, Nielsen, ank. Dun
kerque 22-/9. — R o s s i n g, Larsen, ank. Hersøsand 22./9. — 
Garibaldi, Jørgensen, ank. Kalmar 22./9. — R o m a, Jensen, 
ank. Dieppe 26./9. — Emilie, Rasmussen, ank. Kjøbenhavns Red 
26./9. — Valborg, Rasmussen, ank. Par 26./9. — E 11 e u Kir
stine, Petersen, ank. Stege 2S./9. — D e 1 o s, Andersen, ank. 
Newcastle 2S./9. — Rota, Rasmussen, ank. Kristiania 27./9. — 
L i n d h a r d t, Madsen, ank. Kjøbenhavns Red 27./9. — Anna 
Elisabeth, Larsen, ank. Nykjøbing S. 26./9. — I. M. N i e 1 s e n, 
Eriksen, ank. Fecamp 26./9. — Haabet, Andreasen, ank. Dieppe 
26./9. — H a u s E m i 1, Carlsen, ank. Hernøsand 27./9. — Althea, 
Skbvgaard, ank. Helsingfors 27./9.

Ærø. Jørgen Olseu, Christensen, ank. Odense 2G./9, — 
Hekla, Hermansen, auk. Dieppe 24./9. — Concordia, Albert
sen, ank. Samsø 25./9. — Fremad, Hansen, ank. Daglykke 26./9. 
:— Abba, Petersen, ank. Fraserburgh 26-/9. — Il an signe, Clau
sen, afg. Liverpool 26./9. til Malmø. — H e r m o d, Dreimann, ank. 
Warnemiiude 24./9. — Amalia, Andersen, ank. Danzig 26./9. — 
Theodor, Andersen, ank. Kjøbenhavn 23./9. — T li. L o h s e, 
Boye, ank. West Wemyss 27./9. — C. M. Petersen, ank. Pillau 
27./9. — Vera, Thjeilefscn, ank. Grimsby 26./9. — Agent Pe
tersen, Frederiksen, er ank. Maracaibo. — Karen, Albertsen, 
ank. Ystad 27./9. — Dorthea, Bove, ank. Assens 27-/9. — Ge
ni u s, Bastrup, ank. Blyth, 26-/9. — Smart, Christensen, ank. 
Yersey 27./9. — Peter, Ohlsen, ank. Frederikshavn 27./9. — 
Rota, Olsen, ank. Kramfors 28-/9. — Herkules, Bager, ank. 
Danzig 28./9. — S o 1 o n, Rasmussen, ank. Travemiinde 28./9. — 
M a r t h i n g, Friis, auk. Torueå 28./9. — Rolf, Christensen, ank. 
Torrevieja 27./9. — N a t h a 1 i a, Eriksen, ank. Cange Island N. J. 
27./9. — M a 1 f r i d u r, Hansen, ank. Vasser 27./9. — Lorenz, 
Leviusen, ank. West Wemyss 2S./9. — H. H. Petersen, Chri
stensen, auk. Kalundborg 27./9. — Chr. H. Ras m u s s e n, Ras
mussen, ank. Lissabon 27-/9. p. R. t. Neapel. — Gloria, Fabricius, 
ank. Bridgeness 28./9.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 30. September 1910. — Søfolks Ulykkesforsikring. 

— Vejroversigt over Nordatlanterhavet for Oktober Maaned. — Fragt
markedet. — Havarier og Forlis. — Fra Sø og Land. — Efterretninger 
for Søfarende. — Skibsefterrotuinger. — Kjøbenhavns Børskurs.
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lete Klasees Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen

Tugboat Company „Union" %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, største og billigste
Skibspro vianteringsforretni ng

• • THE • •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

—DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP** 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 
Technical Director: JAMES KERFOOT. rue Osy, 20, Tel. 156.

Prøv engang------—
John C ra b b i e ’ s oid Highland whisky

kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

^Julius FSchierbeck

Eneforhandler af Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. - ----- Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: >Schierbeck<

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft,

Anlæg fra 12 lil 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse.

Forlang Tilbud.
A/S Møller & Jochumsen, Horsens.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Tninfan <'"•>. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"
l 6886, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark at

HIL Unnno Patent BundfarverI 11. Iltf ByS og Patent Mønnie sarrlt

WD Ilinb ft Pn’p bekendte Maskin-• D. Ulull Ct bil S og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

I Aalborg Havn 
findes nu 

Reparations værft 
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages 

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kontor.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Tbykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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Kjøbenhavn, d. 4. Oktober 1910.
Skibe stoppede i England som usikre. 

Board of Trade har fornylig udgivet en Oversigt, som 
viser Antallet af de britiske og udenlandske Skibe, der 
som usikre midlertidig har været stoppet af Board of 
Trade i engelske Havne, i Tiden fra 1. Juli 1909 til 
1. Juli 1910. Listen indeholder Navnene paa 20 Skibe, 
deriblandt 6 engelske og 14 tilhørende andre Nationer. 
(Det foregaaende Aar var Tallet 39, hvoraf de 19 var 
engelske). I intet af Tilfældene blev der forsøgt Appel, og 
kun i ét Tilfælde, nemlig paa et lille Skib med en mangel
fuld Kedel, var det Besætningen, der havde klaget over 
Skibets Tilstand. I de 19 andre Tilfælde var det Board of 
Trade’s Embedsmænd, som var skredet ind. I alle Til
fældene blev de stoppede Skibe fundet usikre ved Be- 
siglelsen. Af de 20 Skibe var de 18 overlaslet eller lastet 
paa en uheldig Maade; herunder var dog el Tilfælde,, hvor 
der manglede Overfladeventilation for en Kulladning. Et 
Skib havde en mangelfuld Kedel og et andet et mangel
fuldt Skrog.

»Shipp. Gaz.« skriver i Anledning af denne Liste, 
al del maa fremhæves, at de faa Skibe, som midlertidig 
har været stoppet, meget hurtigt er blevet frigivet igen, 
hvad der med andre Ord vil sige, at der ingen alvorlige 
Tilfælde har været imellem dem. I denne Forbindelse 
er det værd at lægge Mærke lil, at mellem de lyve 
stoppede Skibe har Besætningen kun ført Klage i et 
Tilfælde. Denne Kendsgerning maa ikke overses, fordi 
et Skibs Besætning er meget bedre kvalificeret til at be
dømme om et Skib er overiastet, eller om der kan ind
vendes andre Ting imod det, end Board of Trades Em
bedsmænd. Dermed vil Bladet dog ikke paastaa, at et 
Skibs Besætning ved meget bedre Besked paa disse Om- 
raader end Board of Trade’s Embedsmænd; men netop 
fordi Besætningens Liv staar bag dens Mening, bør der 
tillægges denne mere Vægt.

I 19 af de omhandlede Tilfælde har Besætningen 
ikke fundet Anledning til Klage, og paa Forespørgsel 
om den var villig til at gaa lil Søs i de stoppede Skibe, 
vilde de 16 Besætninger ikke tilkendegive nogen Mening, 
medens tre erklærede sig villig dertil. Kun én Besæt
ning erklærede sig uvillig til at gaa med Skibet, og det 
var den, hvis Kedel var upaalidelig. For de andre Be
sætningers Vedkommende kan det antages, at deres Ulyst 
til al sige deres Mening tildels maa tilskrives Sømænds 
karakteristiske Haardførhed og tildels, at de ikke delte 
det officielle Syn paa Tingene, men dog ikke ønskede at 
fremsætte denne Anskuelse, idet de dog sikkert var af 
den Mening, at de forstod sig lige saa godt paa at be
dømme Skibes Sikkerhed som nogen Board of Trade’s 
Embedsmænd. Blandt dé fremmede Skibe var 3 danske.

Udenrigsministeriet meddeler:

K a r an lænef o ran s t al tninger. I Følge 
Indberetning fra del kgl. Generalkonsulat i Athen, har det 
græske Udenrigsministerium meddelt, at Skibe, der har 
forladt Neapel efter d. 30. August d. A., vil være at under
kaste effektiv Karantæne i fem Dage, Rejsen deri ibergnet, 
med Desinfektion. Skibe kommende fra Kysten mellem 
Manfredonia og Brindisi, sidstnævnte Havn ikke iberegnet, 
vil være at underkaste effektiv Karantæne i fem HågC i 
Stedet for som hidtil to, Rejsen deri iberegnet, med Des
infektion. Ladninger fra Kysten mellem Brindisi og 
Gallipoli underkastes effektiv Karantæne i to Dage med 
Desinfektion. Skibe kommende fra Saloniki underkastes 
effektiv Karantæne paa 24 Timer med Desinfektion. 
Skibe, som har brugt fem fulde Dage efter deres Afrejse 
fra Saloniki for at ankomme lil Grækenland, undtages fra 
denne Karantæne, men underkastes en slræng personlig 
Lægeundersøgelse med Desinfektion.

Sø-Transportarbejderne og Rederne. 
I Arbejdsgiverforeningen har i Følge »Berl. Tid.« i Gaar 
været afholdt et Møde mellem Repræsentanter for Hoved
organisationerne, for Dampskibsrederiforeningen og for 
Sømændenes og Søfyrbødernes Organisationer, men Mødet 
forløb uden Resultat, idet Rederiforeningen fastholdt sil 
Standpunkt ikke at kunne afslutte nogen som helst Over
enskomst med Fagforeningerne, dels paa Grund af de sær
lige Forhold, hvorunder Rederiforeningen arbejder, dels 
fordi mange af de Forhold om Bord, som Fagforeningerne 
ønsker gjort lil Genstand for en Overenskomst, allerede e r 
ordnet ved Lov.

Ogsaa om Lønforholdene forhandledes der indgaa
ende, og angaaende disse kunde Rederiforeningens Repræ
sentanter oplyse, at der allerede var taget den Bestem
melse, at Lønnen for Søfyrbødere skal for
højes m e d 5 K r. om M a a n e d e n efter ét Aars Tje
neste i samme Rederi, og at denne Lønforhøjelse regnes 
som værende traadl i Kraft allerede fra 1ste Oktober.

Den norske Amerikalinic. Kristiania, 1. 
Oktober. (Rilz. Bur.) Forhandlingerne mellem Aktiesel
skabet »Den norske Ainerikalinie« og Firmaet Schickau 
angaaende Købet af Damperen »Kaiser Friedrich« er nu 
definitivt afbrudt, idet Firmaet ikke fandt at kunne ak- 
ceplere de af Selskabets Direktion forlangte Garantier.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 59/1910, afsagt den 31. August 1910. 
A/S. Em. Z. Svitzers Bjergningsentreprise 
mod Firmaet Jansen & Co. paa Evert »Johann«s 
Vegne.

Mandag den 11. April 1910 Kl. 5%, Em. rørte Evert 
»Johann« af Barssel, der var paa Rejse fra Bremerhafen 
til Nykjøbing paa Sjælland med en Ladning paa c. 100 
Tons Majs, Grunden paa Refsnæs Rev. Skibet gled straks 
af, men det trak Vand, og Pumperne blev straks sat i Virk
somhed. Da Vandet imidlertid hurtig steg i Rummet, 
besluttedes det at sætte Skibet paa Grund, og Kl. 2 om 
Natten løb man paa Grund i Sejrø Bugten paa Højby 
Strand. Vinden var V. t. S., Søen rolig og Vejret godt. 
Besætningen, der bestod af tre Mand, sendte Raketter 
op og affyrede Kanonslag, uden at dér dog kom nogen 
Assistance. Om -Morgenen gik Kaptajnen i Land, og der 
kom Folk om Bord, men der kunde intet udrettes.

Kl. omtrent 6 Em. den 12. April ankom Svitzers 
Bjergningsdamper »Helsingør, og der afsluttedes Kontrakt 
om Bjergning af Skib og Ladning mod en Bjergeløn af 
35 pCt. af Skib og Ladning eller efter Afgørelse af nær
værende Ret. Bjergningsarbejdet paabegyndtes derpaa, 
og efter at to af Dampskibet »Helsingør«s Pumper var 
ført om Bord i Everten, der stadig laa roligt paa Grun
den fuld af Vand, og nogle Nagler i Kollisionsskoddet var 
slaaet ud for at faa Vandet til at løbe fra Lastrummet 
ind i Kabelrummet, hvor Slangen var ført ned, begyndte 
man at arbejde med disse samt med »Johann«s egne to 
Pumper, samtidig nied, at »Helsingør« gjordes klar til 
Slæbning. Der var fra Land engageret tolv Mand til 
Hjælp ved Pumpningen. Kl. 11,40, da Everten var om
trent læns, begyndte »Helsingør« at slæbe, og 10 Minutter 
efter kom »Johann« flot, men maatte straks igen sættes 
paa Grund, da den fyldtes med Vand. Alle Pumperne 
maatte holdes i Gang hele Natten for at holde den læns.

Da det blev lyst Onsdag Morgen, blev »Johann« slæbt 
fra Grunden og Lækagen tætnet af Dykker, men Everten
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laa, skønt den var pumpet læns, stadig, paa Grund af, at 
Ladningen var gennemlrukkel af Vand, saa dybt, at Van
del siod ind over Dækket. C. 30 Tons af Lasten blev derfor 
laget om Bord i »Helsingør«, hvorved Skibet lettedes saa 
meget, at »Helsingør« Kl. l^ med »Johann« paa Slæb 
kunde afgaa lil Korsør, hvor man ankom Kl. 11 Aften. 
Næste Dag oplossedes fra »Helsingør« den fra »Johann« 
indtagne Last.

Ved Dykkerundersøgelse fandtes om Styrbord under 
Forlugen en Bule paa c. 1 Fod i Omkreds og i denne 
Bule en Revne paa tværs i Pladen 4 Tommer lang og 
c. 1/2, Tomme bred.

Da de Indstævnte, Firmaet Jansen & Co. paa Evert 
»Johann«s Vegne ønskede Bjergelønnen fastsat af nær
værende Ret, blev denne Sag anlagt, hvorunder Citanterne 
har nedlagt Paastand paa Tilkendelse af Bjergeløn efter 
Rettens Skøn med Renter og Sagens Omkostninger.

De bjergede Værdier er opgivet til c. 14,700 Kr., 
derunder Evert »Johann«, der er bygget i 1906 af Staal 
og som maaler 74 Brutto Reg.-Tons, til 9,000 Kr. i be
skadiget Stand.

Dampskibet »Helsingør« maaler 214 Brutto Reg.-Tons 
med en Maskine paa 350 indicerede Hestes Kraft og en 
Besætning paa 15 Mand og er vurderet lil 109,700 Kr.

Under Hensyn til samtlige foreliggende Omstændig
heder, derunder Skibets ikke ufarlige Stilling paa et for 
visse Vinde udsal Sled, findes en Bjergeløn af 3,000 Kr. 
med Renter som paaslaael at være passende, saaledes al 
Sagens Omkostninger, derunder Udgifterne ved en i 
Korsør foretagen Vidneførsel, ophæves som indbefattet i 
det nævnte Beløb.

Dom i S. S. Nr. 48/1910, afsagt den 6. Juli 1910. 
Firmaet J. Saabye & O. Lerche mod Husejer 
J. Rasmussen.

Efter at der her i Byen var blevet dannet et Aktie
selskab med del Formaal at søge udnyttet en Opfindelse 
vedrørende Konstruktionen af Skibsskruer, henvendte Sel
skabets Formand, Husejer J. Rasmussen sig i Marts d. A. 
til Ingeniørfirmaet Saabye & Lerche om Leje af den Fir
maet tilhørende Damper »Hermann« med Besætning til 
Prøvelure lil Foretagelsen af Forsøg med Hensyn til Op
findelsen. Efter nogle Forhandlinger naaede man til Enig
hed om Kontrakten, der senere fornyedes, og som be
kræftedes ved Skrivelser fra Selskabets Formand af 14. 
Marts og 12. April d. A., hvorved denne antog de i Skri
velser fra Firmaet opstillede Betingelser. Disse gik i det 
væsentlige ud paa, at der skulde betales en Sum af 100 
Kr. for hver Dag, Skibet stilledes til Disposition, hvorhos 
det paahvilede Tidsbefragleren at afholde en Række Ud
gifter til Kul, Havnepenge, Bropenge m. v. En Del af 
Beløbet blev efter Kontraktens Bestemmelse forudbetalt.

Prøvelurene med Skibet, som afholdtes i April d. A., 
log længere Tid end beregnet, blandt andet fordi Lejeren, 
medens de stod paa, med Redernes Samtykke lod foretage 
en Del Reparationer paa Maskinen m. v. for at bringe 
Skibet i en for Prøvelurene formaalstjenlig Stand.

Under nærværende Sag søger nu Citanterne Ind
stævnte til Betaling af Cilanlernes formentlige Restlil- 
godehavende, som er opgjort til ialt Kr. 811.90 med Ren
ter samt Sagens Omkostninger. Indstævnte, der ikke har 
fremsat nogen Indsigelse mod at dømmes personlig for, 
hvad der maatte skyldes i Anledning af Kontrakten, gør 
gældende, at der i Virkeligheden i Henhold til denne er 
betalt m ere, end der tilkommer Citanterne, idet de ne
denfor nævnte Poster paa 300 Kr., Kr. 217.50, eller i 
hvert Fald 135 Kr. og 600 Kr. vil være at kreditere ham. 
Han paastaar sig derfor frifunden, subsidiært mod Betaling 
af et mindre Beløb og sig tillagt Sagens Omkostninger.

Indstævnte gør for det første gældende, at han ikke 
er pligtig at betale Leje for tre Dage (fra 14.—16. April) 
300 Kr., der medgik til den omtalte Reparation af Ma

skinen, saa meget mindre som Citanterne selv er ind- 
gaaet paa at betale de dermed forbundne Udgifter, der 
beløb sig til 220 Kr. Efter det foreliggende kan det 
imidlertid ikke antages, at Maskinen har været i egentlig 
ukonlraklmæssig Stand. At Citanterne er indgaaet paa 
at betale Reparationsomkostningerne, medens Skibet var 
i Indstævntes Besiddelse, kan derfor ikke medføre, at de 
skulde være udelukket fra at kræve Leje for den Tid, 
Reparationerne stod paa.

I Tiden fra den 21. til 22. April laa Skibet i Tørdok. 
Indstævnte gør gældende, at Lejen for disse to Dage samt 
Udgifterne til Dokning og Dokleje og til »Trækning« af 
Skrueakslen, da den ny Drivskrue skulde tilpasses og paa- 
sæltes, tilsammen Kr. 434.20, i Følge Aftale skal fordeles 
mellem Parterne med Halvdelen paa hver. Mod Citanter- 
nes Benægtelse er den paaberaabte Aftale imidlertid ikke 
bevist. Heller ikke kan der gives Indstævnte Medhold i, 
at i hvert Fald Beløbet for »Trækning« af Skrueakslen, 
135 Kr., bør fradrages, fordi Citanterne benyttede denne 
Lejlighed til at foretage et Eftersyn af den i deres egen 
Interesse, idet Akslens Trækning maa anses at have været 
nødvendig for Paasætningen af den ny Skrue, som skulde 
prøves.

Endelig formener Indstævnte sig berettiget til at for
lange den akkorderede Leje, 100 Kr. daglig, reduceret lil 
det halve med 600 Kr. Han henviser til, at det ved Kon
traktens Indgaaelse udtrykkelig blev opgivet, at Skibets 
Maskinkraft var 150 indicerede Hestes Kraft, medens den i 
Virkeligheden under Prøvefarten viste sig kun at kunne 
præstere det halve Antal Hestes Kraft. Dette har efter 
Indstævntes Anbringende i væsentlig Grad forringet Ski
bets Brugbarhed for ham, idet endog Skruen skal være 
bleven forfærdiget og indrettet efter det opgivne Antal 
Hestes Kraft. I de skriftlig fikserede Betingelser findes 
imidlertid intet som helst om Maskinens Hestekraft, og 
mod Citanternes Benægtelse er det ikke godtgjort, at 
denne af dem er garanteret med el bestemt Antal Hestes 
Kraft. Indstævnte, der inden Prøveturenes Paabegyn- 
delse havde faaet Lejlighed til at lade sin sagkyndige 
Repræsentant tage Skibet i Øjesyn, ses hverken da eller 
senere, medens Prøveturene stod paa, at have reklameret 
overfor Citanterne i denne Anledning, og Sagens Oplys
ninger taler derhos nærmest imod, at Skruen skulde være 
konstrueret under Hensyn til den efter Indstævntes An
bringende opgivne Hestekraft. Heller ikke paa dette 
Punkt vil derfor Indstævntes Paasland om Reduktion af 
det paastævnte Beløb kunne tages til Følge. Der vil her
efter være i det hele at give Dom efter Citanternes Paa
stand, saaledes al Sagens Omkostninger bestemmes til 100 
Kroner.

Fanø Navigationsskole.

6te Oktober 1860—6te Oktober 1910.

Førstkommende Torsdag kan Fanø Navigationsskole 
fejre sil 50 Aars Jubilæum, i hvilken Anledning »Fanø 
Ugeblad« i korle Rids gengiver dens Historie.

Skolen grundlagdes af et Aktieselskab, der konstitu
erede sig d. 21. Marts 1860 og valgle til Bestyrelse:

Distriktslæge I. H. Lore h,
Sognefoged M. I. N ør by og
Postekspeditør C. 'W. K o 1 v i g.

Til Repræsentanter valgtes:
Skipper P. Ankersen,
Skibbygmester I. T h. Hansen,
Høker N. Hansen E n d e,
Konsul I. K. Bore h,
Møller P. Thyssen,

» M. I. Mortensen,
Tømrermester A. L. Berg,
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Skipper I. P. Svendsen,
Agent N. Sonnichsen, Sønderho, og 
Sognefoged Sonnichsen, Sønderho.

Dette Repræsentantskab valgte d. 25. Marts til For
mand Konsul I. K. B o r c h og til Kasserer Skipper I. P. 
Svendsen.

Nogle Dage efter købtes en Bygning ved Nordby 
Færgebro for et Beløb af 3,800 Rdl. (den Bygning, som 
nu benyttes som Toldbod). Der har Skolen haft Lokaler 
indtil November 1893, og siden i den af dens nuværende 
Ejer og Forstander opførte ny og tidssvarende Bygning 
ved Vestervejen.

Den 6te April 1860 valgtes til Bestyrer for Skolen 
Navigationslærer Hempel, og den 13. Juni s. A. tillag
des der ved kgl. Resolution indtil videre en i Nordby 
paa Fanø paatænkt Navigationsskole samme Andel i 
Eksamensgebyr, som tidligere er bleven tilstaaet Kjøben
havn, Svendborg, Aarhus, Randers og Aalborg.

Den 19de Juni 1860 bifaldt Marineminisleriet, al der 
aarlig maatte afholdes Eksamen 2 Gange ved Skolen, 
nemlig fra 15.—30. April og fra 15.—30. September, naar 
mindst 3 Elever indstilledes.

Den 6te Oktober 1860 indviedes Skolen ;upder 
Navn af Frederik VII.s Skole. (Skolens oprindelige Navn 
er saaledes Frederik VII.s Skole, Indvielsesdagen var 
Kongens Fødselsdag, som derefter ogsa^ maa betragtes 
som den egentlige Jubilæumsdag.)

Den første Elev bestod Bredde-Eksamen den 18de 
April 1861 og Længde-Eksamen den 16de Septbr. s. A.

Den 1ste Maj 1868 afgik Hempel og afløstes af C. 
Drewsen, der var Skolens Bestyrer til 1ste April 1894. 
C. Drewsen opkøbte eflerhaanden Aktierne i Skolen og 
har fra Begyndelsen af 70erne været dens Ejer, indtil 
han, efter Vedtagelsen af en ny Lov om de 7 godkendte 

Navigationsskoler af 30le Marts 1892 og Regulativ af 24de 
Februar 1893, solgte den til dens nuværende Ejer og 
Bestyrer L. N i c. Sørensen, der havde været Lærer 
ved Skolen siden August 1875, og hvem det paalagdes, 
som Betingelse for Godkendelsen, at opføre den nuvæ
rende Skolebygning, der indviedes den 21de November 
1893 og samtidig toges i Brug. Skolen har saaledes i 
de forløbne 50 Aar haft 3 Bestyrere.

Som Lærere ved Skolen har fungeret nuværende 
Skolebestyrer i Kjøbenhavn N. A. V o d d e r, nu afdøde 
Adjunkt Spang, nuværende Bestyrer af Rønne Naviga
tionsskole Carl Falck, nuværende Kontorchef i 
Søfartsministeriet Emil Krogh, nuværende Fører af 
Havnedamperen »Aros« i Aarhus V. Nielsen og S. 
N. Buch (tidligere Bestyrer af Fredericia Navigations
skole) saml Distriktslæge Jensen. De lo sidstnævnte 
er endnu Lærere ved Skolen.

Fioruden førnævnte fast ansatte Lærere har liere 
assisteret i kortere eller længere Tid.

Hvilken Betydning Skolen har haft for Fanø vil 
bl. a. fremgaa af hosstaaende Tabel, der angiver Elev
antallet, som i de forløbne 50 Aar har bestaaet Eksamen 
herfra.

Det bliver altsaa ialt 1,374 Elever, som har beslaaet 
I. Afdeling (Br.-Eksamen henregnet dertil) 644, som har 
beslaaet II. Afdi. i Navigation (Lgd. Eksamen her med
regnet) og 2,264 bestaaet enkelte Fag under II. og III. 
Afdeling. Dertil kommer en Del Elever, som har beslaaet 
Sætte- og Fiskeskipperprøven.

Ser man paa disse Tal, da indser man, hvilken stor 
Betydning Navigationsskolen har haft for Fanø. I de 
sidste 17 Aar har knap Halvdelen af Eleverne været fra 
Fanø, medens Resten har været fra Landets andre 
forskellige Egne. Hvorledes Forholdet har været tid
ligere, er os ikke bekendt, men det maa antages, at 
da har Flertailet af Eleverne været hjemmehørende paa 
Fanø.

Hvilke Værdier, der er sparet ved, at Øens unge Sø
mænd kunde være i Hjemmet, medens de læste lil Eks
amen, og hvilke Værdier, der er tilført Øen ved de frem
mede unge Mænd, lader sig lettere tænke end udregne. 
Ikke at tale om det Gode, det har været, at kunne have 
Sønnerne hjemme i hele deres Studietid.

De Mænd, der for godt 50 Aar siden startede Skolen, 
saa rigtigt, da de mente, at Fanø burde have en Naviga
tionsskole, og de fortjener at mindes med Tak. Skolen 
har gennem de forløbne Aar stedse forslaaet al hævde 
sin Plads som en af Landets største og bedste Naviga
tionsskoler, hvor der er gjort et stort og frugtbringende 
Arbejde for Fanø, hvilket den ogsaa fortjener Tak for.

Forholdene har forandret sig meget her paa Øen i 
de senere Aar, tilføjer Bladet, vi har mistet vor store 
Handelsflaade, eller da den største Del af den, og Skolen 
vil af den Grund maaske næppe faa den Betydning for 
Fanø, som den har haft, men skulde den Dag komme, 
da Skolen her flyttes til en anden By, da har Fanø aller 
lidt el Tab, da har den mistet en af de Institutioner, som 
betinger dens Fremtid.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Angaaende de mindre Skibe har heller ikke den for
løbne Uge bragt Forandringer af væsentlig Betydning; 
nogle Skibe er blevet placeret fra Nordtyskland for Ok
toberlasler til uforandrede Rater. Saaledes sluttede Ko
nigsberg atter 41/2, Mk., Colberg 4 å 41/4 Mk., Greifs
wald 4 Mk., Stralsund 31/a Mk. alt for Rug; men over
drevent mange Ladninger er der ikke, og f. Eks. i Siral-
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sund og Rostock er del besværligt al placere alle de 
derliggende Skibe. Med Hensyn lil Sverig og Norge fore
ligger der inlet nyt, og hvad angaar Danmark, har Pro
vinserne stadig Byglaster, nærmest til Kjøbenhavn, og 
ganske faa Ladninger lil Hamburg. Kjøbenhavn har ud
over nogle Ladninger Bomuldsfrøkager til Hertugdøm
merne til 3 Mk., næsten intet sluttet, og Udsigterne for 
en væsentlig Bedring er for Tiden just ikke særlig store.

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge til 
England og Kontinentet, har den forløbne Uge ikke 
bragt væsentlige Forandringer, og atter er en Del Fragter 
afsluttet fra Bottenhavene lil uforandrede Raler. Fra 
Norrbotten, som nu snart nærmer sig sin Afslutning for 
Sejlere, har der været arbejdet paa Tillæg i Ralerne, 
men delle vægrer Befragterne sig ved, saa der er nogen 
Kamp herom. Da Sydbotten imidlertid har god Forsy
ning, maa man haabe, at Redernes Fordringer gennem
føres, i hvert Fald for en Del Lasters Vedkommende. Aa
rets Resultat er jo som bekendt meget afhængig af sid- 
sle Bottenhavstur. Rusland, Tyskland og Danmark har 
fremdeles kun faa Fragter. Syd og Vestsverig nogle en
kelte ny Fragter, medens Øslnorge er vedvarende mat.

Relurfragter Vest fra har ikke Overflod af Laster, 
men dog gennemgaaende tilstrækkelig for den ledige 
Tonnage, og Raterne er uforandret.

Havarier og Forlis.

Anna Olivia, Skonnert, kom d. 24. f. M. paa Rejsen fra 
Sønderborg til Hobro i Drift i Messe-Bugten og drev ned imod nogle 
Pæle, der knækkede.

Ortner, Galease af Kragerø, kom for Udgaaende fra Ma
riager d. 26. f. M. i Kollision med Bolværket og fik Ankeret tryk
ket ind i Rælingen, ligesom Bolværket tog Skade. Skibet har fort
sat Rejsen.

E m a n il e 1, Galiot af Haderslev, har paa Rejsen fra Ham
burg til Rødvig været paa Grund i Ulfsund. Flot uden Assistance 
og indkommet læk til Rødvig.

Marie, svensk Galease, er paa Rejsen til Danmark med en 
Ladning Rug sunket ved Warnow Revieret.

P o r t r e a d, engelsk Dpsk., kom d. 1. ds. paa Rejsen fra 
Odense til Finland i Ballast paa Grund paa Sprogø Østrev.

Thor a, Dpsk. af Kjøbenhavn, er d. 1. ds. paa Rejsen fra 
Dagshøg ved Skcldervikcn til Hjemstedet med en Ladning Sten, 
sunket i Nærheden af Kulien. Besætningen, syv Mand, reddedes i 
egen Baad ind til Mølle.

Fra Sø og Land.

Den savnede Damper »W'ar at ah«. Et Sejlskib 
»Haakon« or ankommet til Port Hunter fra Kerguelen Land, hvor 
det har losset en Ladning Natal Kul. Kaptajnen meddeler, at hver
ken under hans Rejse fra Durban eller under hans Ophold ved 
Kerguelen Land har han hørt eller set noget til den savnede Damper 
»Waratah«. En Eftersøgelsesdamper »Wakefleld« havde netop for
ladt Kerguelen Land lige før hans Ankomst dertil og havde sat 
Kursen efter Herd Island. (Dette Skib er efter en Eftersøgelsesrejse 
paa tre Maaneder vendt tilbage til Australien uden at have opnaaet 
noget Resultat).

Lang Rejse. Ved Aarets Begyndelse afgik det italienske 
Skib »Spcranza«, der maaler 1,619 Netto Reg.-Tons, med en Lad
ning Kul fra Penarth til Acapulco, og endnu midt i August Maa
ned havde Skibet ikke naaet sit Bestemmelsessted, uagtet det ved 
den Tid havde været 204 Dage undervejs. Endnu ængstede man 
sig dog ikke over Skibets Udeblivelse.

Til en Begyndelse gik Rejsen meget godt, og Skibet blev en 
Maaned efter sin Afgang prajet paa 4° S. Br., men det har nu 
allerede i nogle Uger været noteret paa Reassurancemarkedet, dog 
var Præmien endnu i August Maaned kun 10 pCt. I Troperne maa 
Skibene jo nemlig ofte regne med meget langvarigt Stille; den en
gelske Bark »Buteshire« maatte saaledes forrige Sommer tilbringe 
flere Maaneder ved Central-Ainerikas Kyst, uden at det lykkedes 
den at naa sit Bestemmelsessted. Tilsidst blev den endogsaa tvunget 
tjl at gaa tilbage til Acapulco paa Grund af Proviantmangel. For 

det italienske Skib »Spcranza« har der en Gang tidligere hersket 
Bekymring, fortæller »Hamb. Corr.«. Den Gang førte Skibet Navnet 
»Ardnamurchan« og sejlede under engelsk Flag. Skibet var da af- 
gaaet fra det nordlige Stillchav med en værdifuld Ladning Laks 
til Evropa, men kort Tid derefter fandtes der Laksckistcr, som 
stammede fra Skibets Ladning, drivende i Søen, saa man ventede 
det værste. Skibet naaede dog heldigt sit Bestemmelsessted. De 
drivende Kister hidrørte ikke fra Ladningen under Dækket, men 
havde været henstuvet paa dette og var gaaet over Bord mider en 
stærk Storm.

Kulstatistik. »Board of Trado« har fornylig som et 
»Parliamentary Paper« udgivet et Aktstykke, der giver statistiske 
Oplysninger om Produktion, Forbrug, Ind- og Udførsel af Kul i det 
britiske Rige og de største fremmede Lande i hvert Aar fra 1885 
til 1909, ligesom der ogsaa findes Oplysninger om andet Brændsels- 
materiale.

I Fjor produceredes i England 263,774,000 Tons, i T y s k- 
1 a n d 146,507,000 i Frankrig 36,654,000 i Belgien 23,182,000 
og i De Forenede Stater, hvis Produktion er større end i 
noget andet Land, 390,336,000 Tons. Produktionen i Tyskland og 
Frankrig viser en ringe Opgang fra 1906; i De Forenede Stater, Bel
gien og England har Produktionen, skønt større end i 1908, været 
mindre end i 1907. De fem nævnte Lande producerede i 1909 
860 Mill. Tons eller 23 Mill. Tons mere end i 1908, men 36 Mill. 
Tons mindre end i 1907. Hvad de øvrige Lande angaar, har kun 
Rusland en Produktion af over 10 Mill. Tons at opvise.

Den samlede Kulpr o'd aktion paa Jorden beløb 
sig i 1908 til 950 Mill. Tons, hvoraf England producerede over 
en Fjerdedel.

Med Hensyn til Antallet af Personer, som anvendes i Kulmine- 
industrien, gøres der i »Board of Trade« s Beretning opmærksom paa, 
at der i England anvendes flere Personer end i noget andet Land. I 
1908 anvendtes over og under Jorden i England 966,300, i De 
Forenede Stater 690,400, i Tyskland 591,000, i Frankrig 191,100 
og i Belgien 145,300 Personer.

Om Kuludførslen anføres, at der i 1909 udførtes fra 
England 86,037,000 Tons. (»Berl. Tid.«)

Nybygninger, Køb og Salg.

Gennem Kjøbenhavns S k i b s - S a 1 g s - B u r e a u ved 
Charles Hvilsom/ or i disse Dage en Den danske Statslaanefond til
hørende Motor-Fiskekutter »Eleonora« af Esbjerg, solgt til Skipper 
Lars Larsen, Frederikshavn. Skibet er bygget i Danmark af Eg 
1907, maaler c. 29 Brutto Reg.-Tons og har en 25 HK. Mollcrup- 
Motor.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.21, Havnegade 21.

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.
Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianteringsforretninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen Kebh-

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph A n d c r s c n, Schu
bert, afg. herfra 1./10. til Riga. — Alexandra, Nielsen, ank. 
Marseille 30./9. — Algarve, Borries, afg. Dartmouth 30./9. her
til. — A. N. Hansen, Kruse, pass. Brunsbiittel 1./10. for Dun
kerque. — Antwerpen, Madsen, ank. Antwerpen 30./9. — A r- 
k a n s a s, Petersen, pass. Skagen 22./9. for New York. — Arno, 
Strubberg, afg. Jyivorno 2./10.'til Catania. — Aurora, Fischer, 
ank. Petersborg 1./10. — Baron Stjern blad, Therkildsen. afg. 
Riga 1./10. til Antwerpen. — Beira, Lunge, ank. Petersborg 26./9. 
— C. F. T i o t g o n, Thomsen, afg. Kristianssand 1./10. til New 
York. — Chr. B r o b e r g, Mortensen, ank. Soderhamn 2./10. — 
Christian IX, Holm, ank. hertil 3./10. — Dagmar, Bøgvad, 
ank. Brahcstad 29./9. — Esbjerg, Strufve, ank. hertil 3./10. — 
F 1 o r i d a, Andersen, ank. Wiborg 26./9. — Frederik, Thom
sen, afg. London 1./10. hertil. — Garonne, Kromann, ank. Pe
tersborg 28./9. — Georgios I, Sørensen, ank. Libau 28./9. — 
Hellig Olav, Holst, ank. hertil 27./9. — Hengest, Munck,



4. Oktober 1910. Dansk Søfartstidende. 615

atg. Riga 1./10. hertil. — Hjelm, Kyllesbech, afg. herfra 1./10. 
til Danzig. — J. C. Jacobsen,; Petersen; afg. Sevilla 2./10. til 
Lissabon. — Jolantha, Simonsen, ank. Pillau 3./10. — Kasan, 
Mikkelsen, ank. Liban 28./9. — Kentusk.y, Andresen, afg. Kri- 
stiania 1./10. til Boston. — Kiew, Jørgensen, ank. hertil 3./10. 
— Kursk, Gommesen, ank. Bordeaux 1./10. — Leopold II, 
Jacobsen, afg. Libau 1./10. til Hull. — Loire, Craignou, ank. 
Bordeaux 30./9. — Louise; Larsen, ank. Swansea 1./10. — Loui
siana, Ørsted, ank. hertil 30./9. — L. P. Holmblad, Svane, 
afg. Havre 29./9. til Tunis. —. M o s k o v, Jon Jonsen, ank. Havre 
1./10.-----Morsø; Sørensen, afg. Funchal 2./10. til Cascaes. — 
Nicolai II, Clausen Kaas, ank. Riga 2./10. — Nordjylland, 
Jacobæus, afg. Petersborg 1 ,'/10. til Antwerpen. — 0. B. S u h r, 
Frisenette, ank. Dunkerque 24./9. — Omsk, Harder, ank. Hull 
29./9. — Oscar II, Hempel, afg. Kristianssand 24./9. til New 
York. — Pennsylvania, Lissner, ank. Baltimore 1./10. •— 
Perm, Christensen, pass. Brunsbiittel 2./10. til London. — Pre
gel, Iversen, ank. Antwerpen 30./9. — Saga, Wiberg, pass. 
Brunsbiittel 30./9. til London. — Saxo, Muller, pass. Brunsbiittel 
1./10. for Antwerpen. — Seine, Dampt, ank. hertil 29-/9. —> 
Taasinge, ank. hertil 1./10. — Texas, Muhldorff, ank. Bue
nos Aires 27./8. — Thyra, Jørgensen, ank. Trondhjem 1./10. — 
Tiber, Bech, afg. Gibraltar 28./9. hertil. — Tyr, Thaning, ank. 
hertil 3./10. — Vendsyssel,: Larsen, afg. Antwerpen 2./10. 
hertil. — Viking, Meyer, .ank. hertil 30./9. — Karin, ank. 
Liverpool 28./9. — Vad sø, ank. Stettin 1./10.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u - 
k o f f, Brandt, afg. London 29./9. til Kjøbenhavn. — Johan 
Si em, Nielsen, afg. Petersborg L/10. til Dunkerque. — Pawel 
Andrejeff, Tannebek, afg. Kjøbenhavn 29-/8. til Petersborg. — 
Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Hungerburg 30./9. — 
Ru s s, Petersen, ank. Chatham 15./9. — Wladimir Saw in, 
Carstensen, ank. Barry 18./9. — Excellence Pieske, Ras
mussen, auk. London 29-/9. — Michail Ontchoukoff, Har- 
boe, ank. Belfast 29-/9. — Generalkonsul Pallisen, Chri
stensen, an. Rouen 23./9. — Wladimir Reitz, Olsen, ank. 
Swansea 30./9. — II el m er M ø r c h, Thorsøe, ank. Swansea 17./9. 
— N e w a, Dahl, afg. Hull 26./9. til Kronstadt.

Vesterhahvet. Nancy, Th. Nielsen, ank. Glasgow 29./9. — 
N a u t i k, N. Nielsen, afg. Nantes 30./9. til Newcastle. — N e x o s, 
Basse, pass. Hook of Holland 30./9. for Sevilla. — Ellen, Han
sen, ank. Gijou 30./9. — F y 11 a, Christensen, ank. Almeria 28-/9. 
— Gerda, Iversen, afg. London 1./10. til Boston. •— H e b e, Gre
gersen, ank. Denia 30./9. — Inger, Schiff, ank. Nantes 27./9. — 
Johanne, Thøgersen, afg. Newcastle 1./10. til Konigsberg. — 
Karla, K. M. Nielsen, ank. Kotka 27./9. — Laura, Pedersen, 
afg. Denia 30./9. til Alméria. — Bodil, Uldall, pass. Helsingør 
1./10. for Cardiff. — Dagmar, Mathiasen, pass. l’Ouessant 25-/9. 
for Barcelona. —■ Ne rma, Mikkelsen, ank. Requejada 29-/9. — 
Alfa, Lauritsen, ank. Trångsund 28./9. — Marie, Jessen, afg. 
Valencia 28.'/9. til Almeria. — N o r a, Larsen, pass. Helsingør 30./9. 
til Stettin.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Rotterdam 30./9. — 
Russia, Poulsen, ank. Methil 30./9. — Carl Hecksher, 
Starck, ank. Leith 25./9. — Dania, Pedersen, ank. Filadelfia 25-/9. 
— N o r m a n n i a, Ericksen, afg. Cardiff 24-/9. — E u x i n i a, 
Lund, afg. Filadelfia 16./9. — C a n a d i a, Jespersen, afg. Rotter
dam 2G./9. — Livonia, Jørgensen, afg. Petersborg 25-/9.

Østersøen. C i m b r i a, Nielsen, afg. Petersborg 30./9. — 
P atria, Larsen, afg. New Ports News 18./9. — Gratia, Søren
sen, afg. SarpsboTg 27./9. — Astoria, Neergaard, ank. Rotter
dam 28./9.

Union. Gallia, Nielsen, auk. Petersborg 23./9. — Cale
donia, Hansen, ank. Methil 27-/9. — Sarmatia, Pedersen, 
ank. Rotterdam 27-/9. — Kotohia, Rasmussen, ank. Alexandra 
25-/9.

Inga. Flandjia, Hansen, auk. Rafsii 24./9. — Gr.ana- 
r i a, Poulsen, afg. Newcastle 20./9. — Carbonia, Mathiasen, afg. 
Methil 28-/9. — Estonia, Lindberg, afg. Methil 30./9.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Gjedser 26./9. — S e 1 a n d i a, 
Troensegaard, ank. Libau 30./9. — S e c a 1 i a, Jensen, afg. Methil 
30./9. — F r u in e n t i a, Anderson, afg. Grimsby 25-/9. — B os- 
c i a, Skovgaard, afg.. West Hartlepool 30./9.

Ocean. Philadelphia, Horn, ank. Havre 20./9.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Norrmaling 28-/9. 
— Martha, Christensen, ank. Stettin 1./10. — Lina, Rathje, 
ank. Tyne Dock 30./9. — Therese, Pedersen, afg. Barry 28-/9. 
Simone, Møller, ank. Howden Dock 28./9. Jeanne,' Løffler, 
afg. Swansea 28-/9. — Vera, Risø, afg. Archangel 29./9. — 
Daisy, Olsen, ank. Stocka 1./10. — Anine, Leth, ank. Grange
mouth 1./10. — Kamma, Larsen, afg. Archangel 22./9.

Det østasiatiske Kompagni. Indien, Berg, afg. Port Said 
30./9. til Marseille. — Tranquebar, van Deurs, afg. Moji 
1./10. til Newchwang. — Siam, Cortsen, ank. Dundee 30./9. •— 
C li n in p o n, Hansen-Raun, afg. Penang 24./9. til Suez. — P a n- 

gan, Knudsen, ank. London 28./9. — Bandon, Thomsen, afg. 
Colombo 28./9. til Penang. — S a m u i, Fine Licht, ank. Antwerpen 
2./10. — Bintang, Juel-Hansen; afg. Suez 1./10. til Calicut. — 
Cathay, Kruuse, ank. Durban 26-/9.

Vestindisk Afdeling. St. Lucia, Ingeman, afg. 
Poutadelgada 29-/9. til St. Thomas. — St Croix, Kall, afg. St. 
Thomas 28./9. til London. — St. Thomas, Hansen, ank. Kjøben
havn 2./10.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Tyne Dock 3O.«9. til Lubeck. 
:— London, Bom, ank. Riga 30./9. — Paris, Tholander, afg. 
Newcastle 30./9. til Flensborg. — Bryssel, Kaus, ank. Tvne 
Dock 27.« 9.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Hull 27./9. til Petersborg. — 
Wien, Boeck Hansen, ank. Petersborg 24-/9. — Roma, v. Thun, 
ank. Libau 30./9.

Skandia. Schach Steenberg, Thheilland, pass. Kjøben- 
hahvn 1./10. for Stralsund. — Rimfax e, Westergaard, afg. Li
bau 1./10. — Skin faxe, Faber, afg. Kjøbenhavn 1./10. til Li
bau. — Gul faxe, Petersen, ank. Aarhus 2G./9. — Rødfax c, 
Vilandt, ank. Riga 28-/9.

Frem. Anstå, Bagger, afg. Libau 25./9. — Freja, Niel
sen, afg. Nakskov 1./10. — Vera, Thing, afg. Methhil 28-/9.

! Torm. Sara, Jensen, ank. Kiel 28./9. — Helene, Søren
sen, ank. Helsingfors 28.'/9. — Sjælland, Dam, afg. London 
1./10. — Agnete, Hansen, ank. Karrebæksminde 28./9. — H e r- 
mia, Sonnichsen, afg. Libau 30./9. — Alice, Schultz, ank. Ran
ders 30./9.

Svendsen & Christensen. H. Pontoppidan, Klitgaard, ank. 
Yxpila 28./9. — E. M. Dalgas, Møller, afg. Piteå 28./9. — 
Lars Kruse, Mathiesen, ank.' Wiborg 26./9. — St. St. 
Blicher, Christensen, ank. Caen 1./10. — Peter Willemoes, 
Møller, afg. Kronstadt 24./9. — G. K o c h, Jørgensen, ank. Ter- 
neuzen 27./9. — Hans T a u s e u, Klaaborg, afg. Riga 2./10. — 
H. C, Andersen, Rasmussen, afg. Calais 1./10. — Chr. Chri
stensen, Rasmussen, ank. Dordrecht 24./9. — N. F. Høf f ding, 
v. Deurs, ank. Aarhus 14./9. — I. D. S. Adolph, Fenger, ank. 
Libau 24./9. — Alfred Hage, Ellekilde, afg. Libau 1./10. — 
T. M. Werner, Hansen Holm, afg. Rouen 1./10. — A j a x, Bror
sen, afg. Ostende 1./10.

Thore. Ask, Bosch-Nielsen, afg. Kjøbenhavn 29./9. til Island. 
— Sterling, Nielsen, afg. Leith 29./9. — Kong Helge, Ol
sen, afg. Thorshavn 30./9. til Island. — Ingolf, Schiøttz, ank. 
Eskefjord 1./10.

Urania. Polarstjernen, Brandt, ank. Newport 29./9. — 
E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, afg. Kronstadt 29./9.

Nordsøen. Kronprinsesse Louise, Petersen, auk. Li
bau 27./9. — Nordland, Møller, pass. Kjøbenhavns Red 1./10 
for Calais. — Kronprins Frederik, Andresen, ank. Kron
stadt 29./9. — England, Andersen, afg.. Avonmouth 30./9. ■— 
Holland, Poulsen, afg. Nakskov 30./9. — Rusland, Madsen, 
pass. Hanstholm 2./10. for Cardiff.

Europa. Europa, Hansen, ank. Petersborg 28-/9. — Tysk
land, Danstrup, ank. Ghent 1./10. — Belgien, Nielsen, ank. 
Aarhus 1./10. — Frankrig, Friis, afg. Petersborg 24./9.

Sejlskibe.
Fanø—Nordby. Havila, Duysen, ank. Antofagasta 26.«9.

Rønne. Marie, Larsen, ank. Falmonth 19./9. — Neptun, 
Kjøller, ank. Kjøbenhavn 21./9. — Magnus, Hausen, ank. Kal
mar 21./9. — John Hintze, Knudsen, ank. Præstø 21./9. — 
V e s c t, Kofoed, ank. Danzig 24./9.

Ærø. Svip, Jensen, ank. Kjøge 29./9. — Albert ha, 
Kromann, ank. Dysart 29./9. — Maren, Albertsen, er den 19./9. 
prajet paa c. 42° N. Br., 59° V. Lgd. — Marie, Boye, ank. 
Kristiania 29./9. — Anne, Hansen, ank. Oxeliisund 29./9. — Kir
stine, Rasmussen, ank. Kristiania 29./9. — Mariane, Ander
sen, ank. Skien 30./9. — Forældres Minde, Christensen, ank. 
Scaham 29./9. — Habil, Rasmussen, ank. Halmstad 29-/9. — 
M a j u s Bay, Friis, ank. Stege 29./9. — Immanuel, Bager, 
ank. Sundsvall 30./9. — Bien, Petersen, ank. Norrkoping 30./8. 
— A in i, Christensen, ank. Swinemiinde 30./8. — Johanne, Steg- 
mann, ank. Swinemiinde 30./8. — Hosanna; er 23./9. prajet paa 
85° N. Br. 9° 0. Lgd. — Fuglen,. Schmidt, ank. Karrebæks
minde 1./10.— Maageu er 25-/9. prajet paa 48° N. Br. 36° 
V. Lgd.
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Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telf. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53.

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
Julius F. Schierbeck, Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te- 

efon 6.
Frederikshavn. P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162, 

Tb. Simonsens EM.
Toldbodgad« 6.

Salvmedaille i Malmø og
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 1169 

Alt Skibsarbejde adføres
Lille Strandstrade 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsioventar.

Nykjøbing M.

Ektra prima amerikansk

Bomuldsdug
faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

Dr. med. Goldsohmldt, 

Hud- og Kønssygdomme 
St. Kongensgade 46, 2. Traffes Kl. 10—12 ig 7—8; fir Diner Kl. 8—7

Stevedors & Contractors
5 ! F. Hansen & Co., Licensed - 3 C * 9
■g x St. Petersburg og Narva (Hungerburg) g -
« J N. P. Hansen, i ~

C Cronstadt.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Sejl- og Dampskibsbefragtning.
Havari-Kommissionærer.

København. ___

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
_____ Telegr.-Mr,: „VeltKeln", Lulu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Søborg”.

Telefoner 56 & 1409.

Københavns ny Sandkagebageri
6. F. Abrahamsons Eftf. A. S. Jensen

Dannebrogsgade 29. Telefon 2555.
anbefaler sig til d’Hrr. Restauratører.

De bedste Varer her paa Pladsen.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress: Stufvaretbrbund, Kramfors. —Rikstelefon: N:o 6, Språngsvikeo. 

Postadress: Språnsgvikeo.
dlemmar paa alla lasttageplatser inom fflljande distrikt: 

Gefle, Skutsk^r & Harn^s, Sdderhamn, Sundsvall, Hernbsand, 
drnskbldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda.
Organisationen tillhdr Svenska Arbetsgifvareforeningen. -
—— Garanterar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarefdrening,

AXEL LUND $ 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.

Telef. Nr. 50.

Al Slags Proviant og Skibs- 
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bill. Priser. 

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kobmagergade 55. Kbhvn. K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. looo.

C. HANSEN, 
GJØRTLER 06 METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,646.

Specialitet: 
SKIBSARBEJDE 

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

P. Schous 
Skibshandel, Frederikshavn. 

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

—------------- - Husk *----------------

Petersen-Faxe’s 
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i 

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. ,6. Telt. 6.

Kommissioner udfores. 
Prisliste sendes paa Forlangende. 

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mellgade Kr. 26, Havnen._ 

„GIDEON" 
Motoren for Benzin, 

Petroleum, Raaolte ell. Sugegas 

Rud. Kramper & Jørgensen 
Tig.: Kramper Horsens Telef. Nr. 427 

Forsikring 
af Søfolks Effekter 

mod Forlis og andre Søulyk
ker tegnes til billige, faste 
Præmier af 

Forsikrings-A/S. „Frejr“ 
(Aktiekapital Kr. lOO.OuO.) 

Hovedkontor :Holbergsgade 22, 
København. Agenter antages.

A. Mou’s Kødudsalg. — St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende'1
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Flads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

ATERTISSEMENTSPBIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kon for Indlandet

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart”.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover )
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Kjøbenhavn, d. 7. Oktober 1910.
Kystfarten paa Argentina. Den engelske 

Shipping Federation har i Følge »Shipp. Gaz.« 
fra Board , of Trade modtaget den nedenfor gengivne Eks
trakt-Oversættelse af en ny Lov, som er udstedt af den 
argentinske Regering d. 22. August d. A., og som ind
skrænker Kystfarten i Republiken Argentina til Skibe 
under argentinsk Flag. Da den ny Lov træder i Kraft 
66 Dage efter Udstedelsen, henleder det engelske Han
delsministerium Rederes og Skibsføreres Opmærksomhed 
paa den store Risiko, der løbes for Skib og Ladnings Ved
kommende, hvis et fremmed Skib efter Lovens Ikraft
træden fører Varer fra én argentinsk Havn til en anden:

§ 1. Kystfart og Trafik mellem Republikens Havne 
skal herefter være forbeholdt Skibe under nationalt Flag 
samt Skibe tilhørende Nationer, med hvilke der er til
vejebragt Gensidighed paa dette Omraade.

§ 2. Fremmede Skibe maa anløbe en eller flere na
tionale Havne for at losse Ladning, som de bringer fra 
Udlandet, og indlade Varer til Eksport, overensstemmende 
med de Love, som vedtages af Kongressen, og de For
ordninger, som knytter sig lil disse Love.

§ 5. Ethvert fremmed Skib, som bliver grebet i at 
drive Kystfart, i Modstrid med denne Lovs Bestemmelser, 
vil blive konfiskeret tillige med dets Ladning.

De Fiske r’s k e Dampskibsselskaber. Der 
er udsendt Regnskab for de Fisker’ske Dampskibssel
skaber i Aarene 1908—09. Regnskabet for 1908 er un
derskrevet af Konsul Fisker, medens Rederisyndikatet er 
Underskriver for 1909.

Det viser sig, al der for begge Aar er et Underskud 
at opvise for alle Dampskibsselskabernes Vedkommende, 
og at Renteudgiften har en væsentlig Del i dette Under
skud, der stiller sig saaledes for de to Aar:

1908 1909
København ....................... 268,251.12 151,281.53
Østersøen ....................... 147,476.65 120,891.48
Union ................................... 48,210.76 123,334.05
Inga ...................................... 99,368.25 117,564.17
Dan ................................... 167,251.54 158,887.15
Ocean .................................. 76,590.61 24,961.61

Under Rederisyndikatets Ledelse er der indsejlet et 
Overskud paa c. 92,500 Kr., hvad der dog langt fra kan 
dække Renter og Omkostninger.

Den 7. ds. afholdes Generalforsamling i samtlige Sel
skaber.

Den 5. ds. inkamineredes i Søretten to Sager, der var 
anlagt af »Den danske Landmandsbank« mod Dampskibs
selskaberne København og Union til Betaling af 
forfaldne Renter, henholdsvis c. 156,000 Kr. og c. 99,000 
Kroner.

Dampskibsselskaberne lod møde og begærede Sagerne 
udsal i otte Dage for at denuncere lis for Handelsbanken 
(underrette Handelsbanken om Søgsmaaiene), hvorimod 
der prolesleredes fra Landmandsbankens Side.

Retten optog Sagerne.
(»Berl. Tid.«)

Udenrigsministeriet meddeler:
K a ran læn ef o rans tal l n i n g e r. I Følge 

Indberetning fra det kgl. Generalkonsulat i Athen, har det 
græske Udenrigsministerium meddelt, at

1) Skibe, som har forladt Odessa efter d. 29. August 
d. A. at regne (gi. Stil), underkastes fem Dages effektiv 
Karantæne med Desinfektion i Overensstemmelse med 
Reglerne i Dékrel af 20. Juli og 6. September d. A. anr 
gaaende Forholdsregler mod Indførsel og Udbredelse af 
Kolera og Pest;

2) Skibe, som efter ovennævnte Dato har forladt 
Havne paa den russiske Kyst i Sortehavet beliggende imel
lem Odessa (denne ikke iberegnet) og Akkerman (med- 
iberegnet), underkastes effektiv Karantæne i to Dage, 
Overfarten ikke iberegnet, med Desinfektion;

3) den Skibe fra Trapezunt og Saloniki paalagte Ka
rantæne ophæves. Skibe, kommende fra nævnte Havne, 
tilstedes fri Adgang efter en streng personlig Lægeunder
søgelse;

4) almindelig Lægeinspektion paalægges alle fra Ita
lien kommende Skibe.

Den engelske Sejls kibsflaades Til
bagegang. Om dette Emne meddeler et engelsk Skibs
fartsblad følgende: I de sidst forløbne 2% Aar er ikke 
mindre end 200 engelske Sejlskibe blevet solgt til Ud
landet, og af disse har de fleste skiftet Ejer i Løbet af 
sidste Aar. Mange af disse Sejlskibe har ligget ledig i 
længere Tid i engelske eller udenlandske Havne, før de 
er blevet solgt, og mange af dem er solgt billigt til Skan
dinavien eller Tyskland og vil fremdeles blive beskæf
tiget i Oceanfart.

I Løbet af de sidste 25 Aar har der ikke manglet 
Eksempler paa, at enkelte Sejlskibe har været oplagt i 
flere Aar. Saaledes f. Eks. Sejlskibet »Andrada«, der an
kom til San Francisko fra Newcastle N. S. W. i September 
1891, og først afgik med Ladning til Evropa efter 17 
Maaneders Forløb. Fragtraterne androg den Gang kun 
c. 18 sh. pr. Ton. Paa samme Maade gik det Skibet 
»Agenor«, der ankom fire Uger senere lil San Francisko 
end førstnævnte Skib. Denne Sejler laa c. 22 Maaneder 
ledig i Havnen. Først i Juli 1893 gik den til Puget 
Sound, for dér at laste til Buenos Aires. I sidste Uge af 
Februar 1892 ankom der syv store Sejlskibe paa fra 
1,500 til 2,800 Tons til San Francisko. Akkurat et Aar 
derefter afgik det første af dem til Puget Sound for at 
laste dér til Sydamerikas Vestkyst. De andre seks Skibe 
opnaaede først Fragt i Juli Maaned 1893, medens flere 
andre store Skibe var oplagt i fra 18 Maaneder til lo 
Aar. I Aaret 1900 blev et engelsk firemastet Skib solgt 
til Batavia, efter al det havde været oplagt i Dunkerque’s 
Havn i mere end tre Aar. Mellem de fornylig solgte Sejl
skibe er der ligeledes mange, som har været oplagt længe, 
nogle af dem i to å tre Aar og derover. Et af disse, det 
engelske Skib »Largismore«, gjorde i 1896, da Fragt
raten var meget lav, en særlig uheldig Rejse; det sejlede 
da i Ballast fra Rio de Janeiro lil Australien, men kunde 
heller ikke dér faa nogen Fragi, hvorfor det gik videre 
til San Francisko og her ankom det netop paa en Tid, 
hvor hele Bugten laa fuld af store Skibe.

Ny Havneanlæg i Rio de Janeiro. Efter at 
de væsentligste Nybygninger ved Rio de Janeiros Havne
anlæg nu er fuldført, raader den brasilianske Hovedstad 
over 3,380 Meter fortløbende Kajmure, ved hvilke de 
største oversøiske Skibe kan losse og laste, skriver »Hamb. 
Corr.« Men allerede nu har disse Kæmpeanlæg dog vist 
sig utilstrækkelige for den voksende Skibsfart, saa Re
geringen har maaltet tiltræde en Plan, som Chefen for 
Havnens Administrations-Kommission, Ingeniør Francisco 
Bicalho, allerede havde udkastet i 1907, og som gaar ud 
paa, for det første at forlænge Havnekajerne yderligere 
og dernæst at bygge Moler ud i Havet af to Kilometers 
Længde og 180 Meters Bredde. Paa denne Maade vil man 
opnaa en samlet Udvidelse af den som Fortøjningsplads 
egnede Kajlinie af ikke mindre end 15,900 Melers Længde, 
og med den paatænkte Forlængelse af Molerne vil den 
endogsaa komme til at udgøre 19,100 Meter.
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Sø - og Handels reisdom. Ved Sø- og Han
delsrettens Dom d. 29. September blev Skibsfører B j a r- 
na r s o n dømt til personlig at betale et Beløb paa 396 
Kr. for Varer, som han, til Trods for at han vidste eller 
efter det foreliggende burde vide, at der Dagen i For
vejen var gjort Arrest i det Skib, til hvilket Varerne var 
bestemt, og at dette Skibs Rederi var ude af Stand til 
at betale Varerne, havde bestilt og modtaget, uden at 
meddele Sælgeren noget om den stedfundne Arrest.

Den ø s t e r r i g s k e Handelsflaade talte, i 
Følge »Hansa«, ved Slutningen af sidste Aar 1,750 Skibe 
med c. 370,000 Reg.-Tons, hvilket er 30 Skibe med c. 
5,000 Reg.-Tons mere end del foregaaende Aar. Sejlskibs- 
flaaden er dog gaaet henved 3,000 Reg.-Tons tilbage sam
menlignet med det foregaaende Aar. Af Skibene var mere 
end de to Tredjedele Sejlskibe, med lidt under 20,000 Reg.- 
Tons, nemlig 1,425 Sejlskibe. Dampskibenes Antal var 
325 med 343,000 Reg.-Tons.

Ulykke paa Søen. Skellefteå, 3. Oktober. (Ritz. 
Bur.) I Gaar Aftes indkom Damperen »Sigvard« til Urs- 
viken, bugserende den danske Skonnert »Marie«, som 
Kl. 10 Fm. var truffet drivende udenfor Luleå. Skon
nerten, der var lastet med Feldspal fra Luleå til Sleltin, 
havde paa Grund af Storm og høj Sø mistet Rigningen, 
saa kun de underste Master var tilbage. Derved var Styr
manden og en Matros, som da befandt sig i Rigningen, 
faldet ned paa Dækket og havde slaael sig saa alvorligt, 
at Styrmanden senere døde. Matrosen, som havde bræk
ket venstre Arm, blev ført lil Sygehuset.

Styrmandens Navn er M a r t i n H u u s f e 1 d t E r i k- 
s e n af Thurø. Matrosen, som ogsaa senere er død, hed 
Hans Peter Christian Jensen og var fra Ring
sted.

Den svenske Amerikalinie. Gøteborg, 3. 
Oktober. (Ritz. Bur.) Aktieselskabet Svensk a Ame
rika - L i n i e n er nu anmeldt til Firmaregislrel af de 
paa Møderne i Stockholm, Gøteborg og Malmø udpegede 
Komilémed'lemmer, som er afrejst lil Amerika for dér at 
forberede Linien.

Engelske arbejds villige i Stedet for 
strejkende Søfolk i Stettin. Af 70 Sømænd, 
som for kori Tid siden var kommet til Hull fra London 
for at afgaa til Steltin som Erstatning for strejkende 
tyske Søfolk, kom kun de 40 videre. Formanden for de 
engelske Matrosers og Søfyrbøderes Fagforening, Mr. 
Wilson, tog nemlig skyndsomst til Hull fra London for 
al forhindre videre Udskibning af engelske Søfolk.

(»Das Schiff«.)

Dampskibsulykke. Panama, 4. Oktober. 
(Ritz. Bur.) Ved Garachine i Columbia er Damperen 
»Churiqui« gaaet under som Følge af en Kedeleksplosion. 
Damperen havde ialt 70 Personer om Bord, idet der for
uden Besætningen medfulgte en Del Passagerer.

Fra Køln lelegraferes senere, at Passagerer og Mand
skab er reddet med Undtagelse af en Fyrbøder.

Ildebrand. Montevideo, 4. Oktober. (Ritz. Bur.) 
En voldsom Ildebrand raser i de herværende Havnepak
huse. De ved Kajen liggende Dampere er bragt i Sik
kerhed. Den hidtil anrettede Skade anslaas lil lo Mill. 
Frcs.

Det store engelske Skibbyggerfirma 
Armstrong, Whitworth and Co., ved Tyne, 
staar i Begreb med at foretage en betydelig Udvidelse af 
dets Bedrift. Firmaet har fornylig opnaaet en Overens
komst med New castles Kommunalbestyrelse, hvorved det 
faar et Jordareal paa 70 Acres med en Kyststrækning 
langs Tyne paa henved en engelsk Mil i Forpagtning. 
Det ny Værft, der skal anlægges, faar sin Plads langt 
nede ad Floden nedenfor alle Broerne.

(»Das Schiff«)

Nyt Lovforslag.

S ø f a r t s m i n i s t e r e n har den 5. ds. i Lands
tinget forelagt nedenslaaende Lovforslag.

Forslag til Lov om Ændring i Lov Nr. 16 af 13. Februar 1903 om 
Tilsyn med Dampfartøjer m. m.

§ L
I § 2 i Lov Nr. 16 af 13. Februar 1903 indføjes under Litr. 1. 

efter 1ste Punktum: »For Skibe af ikke over 50 Tons kan det af 
Ministeren for Handel og Søfart bestemmes, hvorvidt de skulle være 
forsynede med Baade«.

I samme Paragraf under Litr. s. ændres »Zinktavle« til »Tavle«.
Foran samme Paragrafs næstsidste Stykke indføjes som nyt Litr. 

u.: »Skibsmandskabets Opholdsrum skulle være i velholdt Stand, jfr. 
Søloven af 1. April 1892 § 5«., som uyt Litr. v.: »Det skal være 
forsynet med de af Ministeren for Handel og Søfart foreskrevne Læge
midler, jfr. Søloven af 1. April 1892 § 26, hvorhos det af Ministeren 
for Handel og Søfart kan bestemmes, i hvilke Tilfælde der paa Skibet 
skal være ansat Skibslæge og Sygepasser samt være indrettet Ho
spital«, som nyt Litr. x.: »Der skal være truffet saadanne Foranstalt
ninger, at en Ladning, der kan udvikle giftige Luftarter, ikke med
fører Fare for de ombordværendes Liv eller Sundhed«, og som nyt 
Litr. y.: »Rejsningen med Sejl og Tilbehør skal være i fuldt for
svarlig Stand«.

I samme Paragrafs næstsidste Stykke ændres Ordene: »og 1.« 
til: »1. og u. til x.«.

§ 2. ................
I § 3 i den i § 1 nævnte Lov indføjes under Litr. b. efter 1ste 

Punktum: »For Skibe af ikke over 50 Tons kan det al' Ministeren for 
Handel og Søfart bestemmes, hvorvidt de skulle være forsynede mod 
Baade«.

I samme Paragraf gives det under Litr. d. opførte Stykke føl
gende Affattelse: »Det skal tilfredsstille de i § 2 a., b., g., li., i., k., 
n., til s. og u. til y. givne Bestemmelser, dog linde Bestemmelserne 
i § 2 b., h., i., k., n. og u. til x. ikke Anvendelse paa aabne og til 
særlige Formaal bestemte Fartøjer, for saa vidt disse arbejde eller 
fare indenfor den indskrænkede Fart; cre saadanne Fartøjer sogaa- 
ende, skulle de dog være forsynede med mindst eet Kompas <.

Samme Paragrafs næstsidste Stykke gives følgende Affattelse: 
»Bestemmelserne under b. ere ikke gældende for aabne og til særlige 
Formaal bestemte Fartøjer, for saa vidt disse arbejde dier fare inden
for den indskrænkede Fart«.

§ 3-
I § 5 i den i § 1 nævnte Lov indføjes efter 1ste Stykke som 

nyt Stykke:
»Ved Prøvekammeret kunne endvidere andre nautiske Instru

menter — saasom Sekstanter, Kronometre og Barometre — under
søges.«

§ 4.
I § 7 i den i § 1 nævnte Lov indføjes i sidste Stykkes 1ste 

Linie efter »Materiale« Ordene: »gaa i særlig Fart« og i samme 
Stykkes 2:len Linie efter »Damp« Ordene: »samt for Sejlskibe med 
Damp- eller anden Maskinkraft«.

Til samme Paragraf føjes som 4de Stykke: »I Tilfælde, hyor 
Opuaaelse af Overenskomst med andre Nationer om Gensidighed med 
Hensyn til Regler angaaende Sikkerhed paa Søen, maatte gøre saadant 
nødvendigt, kan Ministeren for Handel og Søfart for de i § 1 nævnte 
Skibe og Fartøjer træffe Bestemmelser, der i enkelte Henseender inde
holde videregaaende Krav, end nærværende Lov i øvrigt foreskriver«.

I § 22 i den i § 1 nævnte Lov indføjes foran 2det Stykke som 
nyt Litr. h.: »for Sejlskibe med Damp- eller anden Maskinkraft 
Halvdelen af de under d. og e. anførte Beløb; heraf udreder Skibets 
Ejer eller Reder det i Lov Nr. 115 af 14. Maj 1909 § 20 for et 
Sejlskib uden Maskinkraft fastsatte Beløb med et millæg af 4 Kr., 
medens Resten afholdes af Statskassen«.
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1 2dct Stykke af § 31 i den i § 1 nævnte Lov ændres 20 til: 12.
I 4de Stykke af samme Paragraf udgaa Ordene: »og Sejlskibe 

med Damp- eller anden Maskinkraft«.

§ 7.
Til § 32 i den i § 1 nævnte Lov føjes som 3die Stykke:
»Regeringen bemyndiges derhos til ved kgl. Anordning at træffe 

Bestemmelser om Tilsynet med danske Skibe og Fartøjer, som ar
bejde i eller fare mellem Havne eller Steder udenfor Kongeriget.«

• § 8.
Ministeren for Handel og Søfart bemyndiges til samtidig med 

nærværende Lovs Stadfæstelse at lade Lov Nr. 16 af 13. Februar 
1903, ændret saaledes som nærværende Lov, jfr. kgl. Resolution af 
17. December 1908 og Lov om Indførelse af det metriske System for 
Maal og Vægt af 4. Maj 1907, medfører det, optrykke og' bekendt
gøre som »Lov om Tilsynet med Dampfartøjer m. m.«

Bemærkninger til foranstaaende Lovforslag.
Ved et i England i 1906 givet Tillæg til »Merchant shipping 

act« af 1894 er det bestemt, at de i bemeldte Tillæg indeholdte 
Regler om Skibes Udrustning, Sodygtighed m. v. skulle komme til 
Anvendelse ogsaa paa fremmode Skibe, der komme til England, med
mindre der med vedkommende fremmede Stat er opnaaet Overens
komst om gensidig Anerkendelse af de paagældendc Regler, der for at 
blive anerkendte i England i det væsentlige maa være i Overens
stemmelse med do engelske. Flere søfarende Nationer have derefter 
for at undgaa de med en Standsning af Skibe i engelske Havne for
bundne Forsinkcl-er og Udgifter fastsat Regler, der tage Sigte paa 
de nævnte engelske Bestemmelser. Ved fransk Lov af 17. April 1907 
er Ira 27. September 1909 at regne en tilsvarende Kontrol indført 
saavcl mod Hensyn til franske som til fremmede Skibe. Efter Ved
tagelsen af denne Lov er en fransk-engelsk Overenskomst om gen
sidig Anerkendelse senere tilvejebragt. Endelig er det i Norge ved 
kgl. Anordning af 6. Oktober 1909 paabudt, at der i norske Havne 
i visse Tilfælde føres Kontrol baade med fremmede Passagerskibe og 
med fremmede Fiske- og Fangstl'artøjer samt Transportskibe og fly
dende Trankogerier m. v„ alt fra den 1. Januar 1910 at regne.

Efter at det ved foreløbige underhaands Forhandlinger med deu 
britiske, den franske og den norske Regering var opnaaet, at de ved
kommende Landes Kontrol med fremmede Skibe ikke foreløbig gen- 
nemfortes, for saa vidt angik danske Skibe, mod at Overenskomst 
om gensidig Anerkendelse snarest søgtes tilvejebragt, ere Forhand
linger om saadan Anerkendelse med de paagældende Regeringer der
efter paabegyndte. Ifolge de af Forhandlingerne allerede forelig
gende Resultater skønnes saadan Anerkendelse at ville kunne opnaas, 
naar der i de paagældende danske Regler foretages visse — for 
største Delen ikkun lidet indgribende — Ændringer. Til Foretagel
sen af nogle af disse Ændringer udkræves imidlertid, for saa vidt 
angaar visse under Lov af 13. Februar 1903 om Tilsyn med Damp
fartøjer m. in. henhørendc Forhold, Lovhjemmel.

Da Regeringen maa formene, at det vil være af overordentlig 
Betydning for dansk Skibsfart, om en Anerkendelse som den oven
nævnte kunde opnaas, har man udarbejdet nærværende Lovforslag.

Med Hensyn til Lovforslagets enkelte Bestemmelser bemærkes 
følgende:

Til § 1.
Den under Litr. 1. foreslaaede Tilføjelse er begrundet i et under 

de af England under de ovennævnte Forhandlinger stillet Krav om, 
at Skibe uden Hensyn til Tonnagen skulle være forsynede med de 
fornødne Baade ved Ankomst til engelsk Havn.

Den under Litr. s. foreslaaede Ændring er grundet i praktiske 
Hensyn, idet det har vist sig, at Zinktavler ikke holde sig til
strækkeligt tydelige.

Til den under Litr. u. foreslaaede Bestemmelse haves allerede 
fornøden Hjemmel i Søloven af 1. April 1892 § 45. Man har imid
lertid fundet det praktisk i Tilsynsloven saa vidt muligt at samle 
alle de om Skibes Sødygtighed og om Sikkerhed paa Søen givne For
skrifter, hvorved tillige opnaas, at det i Tilsynsloven foreskrevne 
Tilsyn af Synsmændene kommer til at omfatte nærværende Forhold.

Angaaende den under Litr. v. foreslaaede Forskrift om Læge
midler gælde ganske tilsvarende Bemærkninger, hvorhos det med 
Hensyn til Forslaget om Hospital, Læge og Sygepasser skal bemærkes, 
at saadanne Forskrifter ere nødvendige, for at man kan opnaa den 
ovcnomhandlede Anerkendelse i Frankrig af de danske Bestemmelser.

Den under Litr. x. foreslaaede Bestemmelse er i Overensstem
melse med Bestemmelsen i Lov Nr. 115 om Tilsyn med Sejlskibe 
in. m. af 14. Maj 1909 § 2 f.

Forslaget mider Litr. y. er i Overensstemmelse med samme 
Lovs § 2 e. og foranlediget ved, at Dampskibstilsynsloven efter Be
stemmelsen i § 1 omfatter en Del Sejlskibe, nemlig de, der til Frem- 
drivning eller andet Formaal benytte Damp- eller anden Maskin
kraft.

Til § 2.
Angaaende den i 1ste Stykke foreslaaede Tilføjelse henvises til 

Bemærkningerne ovenfor til § 1 under Litr. 1.

Bestemmelserne i Paragraffens 2det og 3die Stykke ere for
anledigede ved de Krav, som fra norsk Side, jfr. de almindelige Be
mærkninger ovenfor, for Fremtiden ville blive stillede til visse dan
ske Skibe ved Fart paa norske Havne,

Den herunder foreslaaede Bestemmelse er i Overensstemmelse 
med Bestemmelsen i Lov Nr. 115 om Tilsyn med Sejlskibe m in 
af 14. Maj 1909 § 5, 2det Stykke.

TH § 4.
Do særlige Regler, som ere foreskrevne i Dampskibstilsynslovens 

§ 7, sidste Stykke, bør formentlig ogsaa kunne bringes til Anven
delse paa Skibe i særlig Fart. Denne Ændring er for Tiden ganske 
særlig paakrævet under Hensyn til de forskellige Krav, der i for
skellige fremmede Lande stilles til danske Skibe. Lignende Betragt
ninger gøre sig gældende for de i denne Paragraf omhandlede Sejl
skibe særlig, naar Hensyn tages til den i § 6 foreslaaede Ændring.

Tilsvarende Bemærkninger gælde mod Hensyn til Forslaget i 
Paragraffens sidste Stykke, der sigter til at lette Opnaaolse af Over
enskomst om Gensidighed med andre Nationer.

„ ™ § 5-
Bestemmelsen er foranlediget ved den i § 6 foreslaaede Æn

dring, idet man har fundet det rimeligt, naar do her omhandlede 
Sejlskibe udgaa af Klassen »Fartøjer til særlige Formaal«, da at 
lempe de herved foranledigede Udgifter for Rederen i Overensstem
melse med de Regler, der gælde for Betalingen for Syn ifølge Sejl
skibstilsynsloven. Syn efter Dampskibstilsynsloven foretages nemlig 
af 4 Synsmænd, medens Sejlskibstilsynslovcn kun kræver 1 Syns
mand. Da Syn over et Sejlskib med Damp- eller anden Maskin
kraft paa den ene Side er mere kompliceret end Syn over et alminde
ligt Sejlskib, men paa den anden Side ikke kan ligestilles med Syn 
over almindelige Dampskibe, vil man være sindet at bestemme, at 
Syn over de herombandlede Skibe foretages af 2 Synsmænd (1 sø
eller skibbygningskyndig og 1 maskinkyndig), og man har derfor 
loreslaaet, at det Synsmændene i Forening tilkommende Vederlag 
nedsættes til det halve. Af dette Vederlag skal da Fartøjets Ejer 
udrede et saa stort Beløb, som Synet vilde havo kostet ham, hvis 
det var bleven afholdt efter Sejlskibstilsynsloven, dog med Tillæg 
af 4 Kr. under Hensyn til det særlige Arbejde, Synet af Motoren 
medfører. Restbeløbet udredes af Statskassen. De herved for Stats
kassen foranledigede Merudgifter maa antages at ville blive ube
tydelige.

Til § 6.
Bestemmelsen i 1ste Stykke er foranlediget ved de engelske For

skrifter, hvorefter de særlige Regler om Passagerskibe allerede 
komme til Anvendelse paa Skibe indrettede til at befordre over 12 
Passagerer.

Bestemmelsen i Dampskibstilsynslovens § 31, 4de Stykke, om, 
at Sejlskibe med Damp- eller anden Maskinkraft henregnes til »Far
tøjer til særlige Formaal« og derved undergives noget lempeligere 
Regler end egentlige Dampfartøjer, er nu efter Emanationen af Scjl- 
skibstilsynslovcn af 14. Maj 1909 formentlig mindre rationel, idet 
den vil medføre, at et Sejlskib ved blot at have en mindre Maskine 
eller Motor — f. Eks. til Drivning af en Pumpe — undtages fra en 
Del meget væsentlige Forskrifter om Skibets Sikkerhed. Man har 
derfor ment at burde foreslaa denne Bestemmelse ophævet.

Til § 7.
Den herunder foreslaaede Bestemmelse tager Sigte paa saadanne 

danske Fartøjer, som i længere Tidsrum fare mellem fremmede 
Havne uden at komme til Danmark. De ovennævnte Hensyn ved
rørende Spørgsmaalet om Opnaaelsc af Anerkendelse i Udlandet af 
do danske Regler angaaende Sikkerhed paa Søen gøre det ønskeligt 
at kunne give Forskrifter for saadanne danske Skibe, som nærværende 
Paragraf omhandler, medens det paa den anden Side ikke lader sig 
gøre paa disse at lade de i Kongeriget gældende Regler komme til 
uforandret Anvendelse. Man har derfor fundet det rottest at fore
slaa saadanne eventuelle Forskrifter overladte til Fastsættelse ved 
cn kgl. Anordning.

Til § 8.
Det vil formentlig findes praktisk, at Dampskibstilsynslovcu op

trykkes med de i nærværende Forslag indeholdte Ændringer samt de 
Ændringer, som foranlediges ved de herhenhørende Sagers Overgang 
til Ministeriet for Handel og Søfart samt ved Indførelsen af det me
triske System.

Danske Søfolks Livsvilkaar.

Herom skriver »Berlingske Tidende«:

»I Anledning af nogle Angreb, som er fremsat af 
Formanden for Søfyrbødernes Forbund, Angreb, som bl. 
a. skal faa Publikum til at tro, al der i elleve Aar ikke er 
gjort noget for at forbedre Forholdene for Søfolkene, 
kan der anføres en Række Omstændigheder, som viser 
Beskyldningernes fuldstændige Uholdbarhed.
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Rent bortset fra, at Rederne i de senere Aar er 
bleven bebyrdet med en Række Love og Bestemmelser 
angaaende Tilsyn med Skibene, hvilke Love væsentlig 
lager Sigte paa dels at sikre Besætningerne og dels at 
skaffe dem bedre Opholdsvilkaar om Bord, er der ogsaa 
Iraadt Love i Kraft, som mere direkte er et Plus i Besæt
ningens Favør, f. Eks. Lov af 1906 om Søfolks Forsik
ring imod Ulykkestilfælde i Søfartsvirksomheden. Men 
ved Siden heraf er der ikke gjort saa lidt endda, baade 
ved direkte Lønningstillæg og paa andre Maader.

Det er f. Eks. D. F. D. S. overordentlig magtpaalig- 
gende, at Besætningerne faar god og rigelig Kost om 
Bord, og Søfolkene og Fyrbøderne faar i Virkeligheden 
ogsaa langt mere, end der i Henhold til de gældende Love 
tilkommer dem.

Vil mpn ganske upartisk se paa de Kaar, der i Vir
keligheden bydes Søarbejderne, saa er der næppe nogen, 
der for Alvor vil kunne forlange større Ydelser af Re
derne.

For D. F. D. S. har det været Opgaven gradvis — 
efterhaanden som Budgettet har kunnet bære det — at 
forbedre Funktionærernes Kaar, ogsaa Søarbejdernes, og 
at dette er gjort, kan meget let bevises. I 1906 indførtes 
saaledes den Bestemmelse, at Hyren for Matroser og Fyr
bødere blev forhøjet fra 60 til 65 Kr. om Maaneden for 
dem, der havde gjort fire Aars fortløbende Tjeneste i 
Selskabet.

I 1907 gik man et Skridt videre, idet man nedsatte 
den Tid, hvori det forlangtes, at Søfolkene skulde have 
gjort Tjeneste i Selskabet, for at Løntillæget blev givet 
fra fire til tre Aar, eller til at de skulde have gjort Tje
neste i to Aar i det samme af Selskabets Skibe.

I 1907 hævede man ligeledes Lønningen for alle de 
ubefarne Fyrbødere fra 45 til 50 Kr. Efter seks Maa- 
neders Tjeneste med 50 Kr.s Løn pr. Maaned fik Fyr
bøderne 60 Kr. pr. Maaned, og man indførte endvidere 
den Bestemmelse, at de kun behøvede at gøre en enkelt 
eller et Par Rejser for at faa de 60 Kr., naar de blev godt 
anbefalet fra den Fører eller Maskinmester, hvorunder 
de havde sejlet.

Man gik endnu videre, idet man oprettede adskillige 
Pladser som Overfyrbødere i flere af Selskabets Skibe. 
Hertil blev nogle af de ældste blandt Fyrbøderne ud
nævnt, og de fik en Løn af 70 Kr. pr. Maaned, og i en
kelte af Baadene indførte man yderligere, at de Fyr
bødere, der gjorde Tjeneste som »Storekeepers«, ogsaa 
fik 70 Kr.

Endvidere har de saakaldte »Bedstemænd« saavel af 
Dækkets som af Maskinens Besætninger samt Donkey- 
mændene og de, der gør Tjeneste som Baadsmænd, Lamper 
mænd og lignende, særlige Lønningstillæg, saaledes at de
res Løn kommer op paa 70—75 Kr. pr. Maaned. Alt 
foruden Kost og Logis.

Og man maa ikke glemme, at der gives Ekslrabetaling 
5 45 Øre pr. Time for Arbejde, som under almindelige 
Forhold udføres af Besætningen, der ikke har Vagttjene
ste, — ligeledes gives der Ekstrabetaling for Arbejde paa 
Søn- og Helligdage.

Det betyder dog ogsaa noget, at der i 1908 i D. F. 
D. S. af Admiral Richelieu blev oprettet en Invalidi
tets- og Understøllelsesfond paa 100,000 Kr., af hvilken 
mange af Selskabets Søarbejdere har høstet stor Gavn. 
Endvidere staar det enhver Søfyrbøder og Matros frit for 
at blive Medlem af Selskabets Pensionskasse, hvorved der 
yderligere fra Selskabet vil blive betalt 7 pCt. af hans Løn 
til Lønnen.

Endelig kan det anføres, al Søarbejdernes Ret til at 
slutte sig sammen i Fagforbund i 1906 blev anerkendt af 
Rederne. Som bekendt var det tidligere Søarbejderne for
budt at organisere sig.

Til D. F. D. S. kommer der saa at sige aldrig Klager 
fra Matroser og Fyrbødere, hverken over Lønnen, For
plejningen eller Opholdsvilkaarene om Bord i Skibene. Alle 

er gennemgaaende godt tilfreds. Og har de egentlig 
Grund til andet? En ganske ung Mand, som intet har 
lært, kan gaa om Bord i et Skib og faa en Plads paa 50 
Kr. pr. Maaned, samt frit Ophold, Kost, Logis osv., om 
Bord, og efter kort Tid vil han være oppe paa 60 å 65 
Kr. med Udsigt til yderligere Stigning.

Værdien af Kosten og Opholdet har man et godt Maal 
for, idet Lønningerne for Folk, der ikke har Ophold om 
Bord, er Kr. 3,75 pr. Dag. Omsættes Kost og Ophold 
i Penge, vil en Søarbejder med 60 Kr. maanedlig Hyre 
have en Indtægt af mindst 1,200 Kr. pr. Aar, og efter gan
ske kort Tid stiger Lønnen, saa han efter 1 Aars Tjeneste 
kan beregne Kr. 1,350 og senere Kr. 1,410 og Kr. 1,470 
for Overfyrbødere.

Hvis man sammenligner disse Lønninger med, hvad 
veluddannede Folk i andre Stillinger begynder med, vil 
man næppe med nogen Styrke kunne hævde, at Stillingen 
for Søfolk er daarlig, og det er som ovenfor vist i hvert 
Fald ganske uberettiget at hævde, at der i de sidste elleve 
Aar intet er gjort for at forbedre Matroser og Fyrbøderes 
Kaar.

Hvis d’Hrr. Ledere vil holde sig i Ro, vilde der sik
kert slet ikke nu være Tale om Utilfredshed. Og med 
Hensyn til Sømandens hele Stilling om Bord saa er det 
jo bekendt, at der for Tiden sidder en Kommission til 
Revision af Søloven, hvilken Kommission sikkert vil frem
komme med Forslag til forskellige Reformer. Enhver vil 
imidlertid kunne forstaa, at det Ansvar, som følger med 
Sejlads paa Søen, hvor man er uden Forbindelse med 
andre Myndigheder, nødvendiggør særlige Bestemmelser 
for Hævdelsen af Disciplinen og Ordenen om Bord. Det 
vil man aldrig nogensinde kunne komme bort fra i Skibs
farten, naar denne skal drives med Sikkerhed for Men
nesker, Gods og Skib.«

Fragtmarkedet.

Den sidst forløbne Uge har kun bragt faa Forandrin
ger i de ledende Markeder, af hvilke Sortehavet etc. en 
kort Overgang laa en lille Smule svagere, men Forholdene 
bedredes hurtigt, og de sidste Befragtninger fandt Sted 
til omkring forrige Uges Rater. Fra Middelhavet er der 
Stigninger at konstatere i flere Retninger, da Befragterne 
kun har kunnet faa Tonnage til de af Rederne forlangte 
Rater. Nordamerika har haft temmelig knapt med Ton
nage, og for flere presserende Ordrer er der betalt højere 
Rater, end vi i flere Aar har set. Baltimore betalte 2/5^4 
pr. Oktober til udsøgt Havn, og for Plankelast fra Mira- 
michi til Englands Vestkyst kan faas 42/6 å 45/. Fra 
Balhurst sluttedes en stor Baad til 43/. Wilmington slut
tede til 27/6 Bomuld Liverpool direkte; medens der paa 
Netto Charter fra Golfen til udsøgt Havn sluttedes en 
meget prompt Baad til 12/ én, 12/6 to Havne. Navnlig 
Træfragterne fra Golfen var godt med i Stigningen, og 
der betalies i flere Tilfælde 120/ til River Plate, ja indtil 
122/6 for en stor Oktober Baad. Kornafskibningerne fra 
La Plata har været livligere, og Rederne har udnyttet Si
tuationen. C. 4,400 Tons Baade pr. Oktober opnaaede 
indtil 13/10/4> O. C. (-1-6 d. direkte Havn) fra San Lo
renzo Grænsen lil U. K. eller Kontinentet, større Baade 
6 å 9 d. mindre, og fra Buenos Aires betaltes 10/9. 
Østen har ikke fragtet meget, men Raterne er nominelt 
uforandret. Fra Australien sluttedes der til 26/ U. K. eller 
Kontinentet (H. H.) pr. Oktober. Som det vil ses er de 
store Markeder altsaa fremdeles faste, men det glædelige 
for danske Skibe er, at Østersøen nu ogsaa begynder at 
komme med i Opgangen. Det er Petersborg, som er gaaet 
i Spidsen, og Raterne for Korn er nu steget til I/4V2 
Hvedebasis London, Hull eller Rotterdam, 1/6 Antwerpen,
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1/9 Rouen, hvortil flere prompte Baade sluttedes. Ogsaa 
Trælastfraglerne er bedre, navnlig fra de nordligere Plad
ser, og adskillige Befragtninger lil virkelig gode Rater 
har fundet Sted. Riga er flov, men fra Windau, Reval, 
Libau, Konigsberg, Danzig, Stettin etc. er der ikke saa 
faa Laster til Fragter, som er bedre, end de var for et Par 
Uger siden, og hvis Petersborg og Nordbotten trækker 
mere Tonnage til sig, vil Fragterne fra de sydligere Havne 
uden Tvivl fæstne sig yderligere.

Kongeriget Montenegro. Størrelsen af dette nyop
rettede Kongeriges Landomraade opgives til c. 9,000 km2, hvilket 
er omtrent en Fjerdedel af Kongeriget Danmark, medens Indbygger
antallet kun udgør omkring on Tiendedel af Danmarks, idet der paa 
Montenegros Territorium bor henimod 250,000 Mennesker. Blandt 
disse er 205,000 Græsk-Katoliker, 10,000 Romerske Katoliker og 
14,000 Muhamedanere. — Hovedstaden, Cettinje, opgives til at have 
4,500 Indb., medens Landets største By, Podgoritza, har 10,000 
Indb. og Dulcigno 5,000. — Statens Indtægter og Udgifter i 1909 
balancerede med c. 2 Millioner Kr., og Værdien af Landets samlede 
Udførsel udgjorde c. 1 Million Kr. mod en samlet Indførselsværdi paa 
4% Million Kr. — Sluttelig skal nævnes, at den montenegrinske 
Hær paa Krigsfod angives til omtrent 40,000 Mand.

(Statistiske Efterretninger.)

Havarier og Forlis.

N y e a r, Dpsk. af Rotterdam, der den 2. ds. kom paa Grund ved 
Mølle, er nu af Svitzers bragt flot og afsejlet til Kjøbenhavn for 
Dykkerundersøgelse.

Wemyss Castle, Skonnert af Marstal, er paa Rejsen fra 
Svendborg til Kumlinge Åland indkommet til Allinge med ovenbords 
Skade.

Valkyrien, 3/m. Skonnert af Marstal, har paa Rejsen fra 
Hamburg til Maracaibo med en Ladning Stykgods været i Kollision 
med norsk Bark »Rollo« paa Cuxhafcns Red. »Valkyrien« blev 
indbugseret til Cuxhafcn med en Del Skade, som maa repareres, for
inden Rejsen kan fortsættes.

Katrine, 3/m. Skonnert af Thurø, er den 3. ds. kommet 
paa Grund ved Binie i Frankrig; er læk.

Fra Sø og Land.

Om Rapportering af et Skib, som blev prajet i Søen 
fortæller en Officer af Ar go-Li ni en følgende, temmelige enestaa- 
ende Tilfælde i »Hansa«:

I Aaret 1906 var jeg med det tyske Skib »Emilie« paa Rejse 
fra Astoria til Kjøbenhavn, da vi e. 20 Sm. Syd for Kap Horn saa 
eu Damper, som viste Nødsignaler. Da vi var kommet i Nærheden af 
Damperen, sendte denne sin 2den Styrmand over, som meddelte os 
følgende:

»Damperen er »Hyndford« af Glasgow paa Rejse fra Montevideo 
til Valparaiso, den har for fjorten Dage siden mistet sin Skrue ved 
Kap Pillar; 1ste Styrmand forlod da Damperen i en Skibsbaad med 
fire Mand for at tilkalde Hjælp. (Denne Baad har man senere ikke 
hørt noget om.) Da Damperen or ny og godt forsynet med Proviant, 
ønsker Mandskabet ikke at forlade den, hvorfor vi anmoder dem om 
at rapportere vort Uheld, saasnart det paa nogeu Maade er muligt.«

Paa Grund af Damperens kritiske Stilling tog vor Kaptajn en rask 
Beslutning og lovede Styrmanden om muligt at rapportere Damperen 
i Port Stanley. Fire Dage senere var vi i en tæt Taage naaet til 
Indsejlingen af Havnen, og saa snart det klarede op, 
løb vi, da der ikke saas nogen Baad, ind og ankrede paa 
den ydre Bugt, den saakaldte Port William. Snart kom der saa en 
Barkasse ud til os, som Kaptajnen overgav sin allerede i Søen skrevne 
Beretning til Lloyds Agent. Kaptajnen modtog en Takskrivelse fra 
Stedets Guvernør og efter at have været opholdt i nogle Dage af 
daarligt Vejr, fortsatte vi Rejsen og naaede Kjøbenhavn efter en 
hurtig Sejlads paa 60 Dage. Damperen »Hyndford« blev en halv 
Snes Dage senere slæbt ind til Port Stanley af en derværende Slæbe- 
haad. Ved vor Kaptajns raske Beslutning og energiske Handlemaade 
blev Damperens Rederi og dens Mandskabs Paarørende beroliget, da 
man allerede havde begyndt at nære Bekymringer for den. »Emilie«s 
Rederi erholdt cu passende Belønning for denne Rapport.«

En mærkelig Redning lykkedes for nylig for Dam
peren »Liberia«, af Hamburg—Amerika-Linien, i det indiske Ocean. 
Det blev meldt Kaptajnen, at en Mand af Vagtmandskabet var for
svundet, og at man forgæves havde søgt efter ham i et Kvarters- 
tid. Skibet blev straks vendt, og medens man endnu en Gang 
forgæves gennemsøgte alle Rum, gjorde man en Baad klar, lagde 
Redningskranse til Rette og fordelte begge Vagters Mandskab til 
Udkig. Efter næsten en Times Sejlads med halv Kraft, fik man 
pludselig Øje paa Manden, der raabte højt om Hjælp forude paa 
Bagbords Side, og fik ham om Bord i fuldstændig udmattet Til
stand. Efter akkurat en Times Forløb kunde Rejsen fortsættes. 
Manden kunde efter 24 Timers Hvile og forudgaaendc Lægeunder
søgelse, efter eget Ønske, sættes til lettere Arbejde nede ved Ma
skinen. Det, der gør Tilfældet særlig mærkeligt, er, at det næsten 
hører til det overnaturlige at finde en Mand, der er faldet over 
Bord i rum Sø, en hel Time efter Ulykkestilfældet og faa Held 
til at redde ham. (»Hamb. Corr.«)

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Dpt forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert. ank. Riga 4./10. — Alexandra, Nielsen, afg. Marseille 
4./10. til Tarragona. — Al gar ve, Borries, ank. hertil 4./10. — 
Anglo Dane, Wiencke, afg. herfra 5./10. til Arendal. — A. N. 
Hansen, Kruse, ank. Dunkerque 4./10. — Antwerpen, Mad
sen ank. Antwerpen 30./9. — Arkansas, Petersen, pass. Skagen 
22./9. for New York. — Arno, Strubbcrg, afg. Catania 5./10. til 
Messina. — Aurora, Fischer, ank. Petersborg 1./10. — Baron 
Stjernblad, Therkildsen, pass. Brunsbiittel 4./10. for Antwerpen. 
— Beira, Lunge, afg. Petersborg 5./10. hertil. — C. F. T i e t g c n, 
Thomsen, afg. Kristianssand 1./10. til New York. — Chr. Bro- 
b e r g, Mortensen, afg. Soderhamn 5./10. — Christian IX, 
Holm, ank. hertil 3./i0. — Dagmar, Tønnesen, afg. Brahestad 
4./10. hertil. — Esbjerg, Strufvc, afg. herfra 4./10. til Kbnigs- 
berg. — Florida, Andersen, afg. herfra 5./10. til Aalborg. — 
Frederik, Thomsen, ank. hertil 5./10. — Garonne, Kromann, 
ank. Petersborg 28./9. — Georgios I, Sørensen, ank. Libau 28./9. 
— Hellig Olav, Holst, afg. herfra 6./10. til Kristiania. — 
Hengest, Munck, afg. herfra 4./10. til Riga. — Hjelm, Kylles- 
bech, ank. Danzig 3./10. — J. C. J a c o b s e n, Petersen, afg. Se
villa 2./10. til Lissabon. — Jolantha, Simonsen, ank. Pillau 
3./10. — K a s a n, Mikkelsen, ank. Libau 28./9. — Kentucky, 
Andresen, afg. Kristiania 1./10. til Boston. — K i e w, Jørgensen, 
afg. herfra 3./10. til Petersborg. — K u r s k, Gommeson, ank. Bor
deaux 1./10. — Leopold II, Jacobsen, ank. Hull 5./10. — 
Loire, Craignou, ank. Bordeaux 30./9. — Louise, Larsen, afg. 
Antwerpen 5./10. til Marseille. — Louisiana, Ørsted, ank. hertil 
30./9. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, afg. Havre 29./9. til Tunis. — 
M o s k o v, Jon Jonsen, ank. Havre 1./10. — Morsø, Sørensen, 
afg. Funchal 2./10. til Cascaes. — Nicolai II, Clauson Kaas, ank. 
Riga 2./10. — Nordjylland, Jaeobæus, afg. Petersborg 1./10. 
til Antwerpen. — 0. B. S u h r, Frisenette, afg. Dunkerque 5./10. 
hertil. — Omsk, Harder, pass. Holtenau 4./10. for Libau. — Os
car II, Hempel, ank. New York 4./10. — Pennsylvania, Liss- 
ner, afg. Baltimore 4./10. til Kristiania. — Perm, Christensen, ank. 
London 4./10. — P r e g o 1, Iversen, ank. Antwerpen 30./9. — 
Saga, Wiberg, afg. London 5./10. til Hull. — Saxo, Muller, ank. 
Antwerpen 3./10. —S e i n e, Dampt, afg. herfra 3./10. til Petersborg. 
— Texas, Mulildorff, ank. Buenos Aires 27./9. — Thyra, Jør
gensen, afg. Aalesund 5./10. hertil. — Tiber, Bech, afg. Dartmouth 
4./10. hertil. — Tyr, Thaning, afg. herfra 4./10. til Windau. — 
United States, Gøtsche, afg. New York 29./9. til Kristianssand. 
— Vendsyssel, Larsen, ank. hertil 5./10. — Viking, Meyer, 
ank. Stettin 5./10. — Karin, afg. Liverpool 5./10. til Swansea. — 
V a d s ø, ank. Stettin 1./10.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S li u- 
k o f f, Brandt, ank. Kjøbenhavn 3./10, — Johan S i e m, Nielsen, 
afg. Petersborg 1./10. til Dunkerque. — Pawel A n d r e j o f f, 
Tannebek, ank. Petersborg 2./10. — Harald K I i t g a a r d, Ras
mussen, ank. Hungerburg 30./9. — Russ, Petersen, afg. Chatham 
1.10. til Browhead f. 0. — W 1 a d i m i r S a w i n, Carstensen, afg. 
Barry 4./10. til Sveaborg. — Excellence Pieske, Rasmus
sen, ank. London 29./9. — Michail Ontchoukoff, Harboe, 
ank. Belfast 29./9. — Generalkonsul Pallisen, Christen
sen, afg. Roucn 3./10. til Newport. — Wladimir Reitz, Olsen, 
ank. Swansea 30./9. — Helmer M ørch, Thorsøe, afg. Swansea 
2./10. til Catania. — New a, Dahl, afg. Hull 30./9. til Kronstadt.

Det østasiatiske Kompagni. Indie n, Berg, afg. Port Said 30./9. 
til Marseille. — T r a n q u e b a r, van Deurs, ank. Newehwang 4./10. 
— Siam, Cortsen, afg. Dundee 4./10. til Kjøbenhavn. — C h u m- 
p o n, Hansen-Raun, afg. Penang 24./9. til Suez. — Pan g an, Knud
sen, ank. London 28 /9. — Bandon, Thomsen, ank. Penang 4./10. 
— S a m u i, de Fine-Licht, ank. Antwerpen 2./10. — B i n t a n g, 
Juel-Hansen, afg. Suez 1./10. til Calicut. — Cathay, Kruuse, afg. 
Durban 3./10. til Delagoa Bay.

Vestindisk Afdeling. St. Lucia, Ingemann, afg. 
Pontadelgada 29./9. til St. Thomas. — S t. Croix, Kall, afg. St. 
Thomas 28./9. til London. — S t. T h o m a s, Hansen, ank. Kjøben
havn 2./10.
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Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, afg. Glasgow 3./10. til Kjø- 
lienhavn. — Nordsøen, Gram, ank. Denia 3./10. — F y 11 a, 
Christensen, pass. Gibraltar 2./10. til Liverpool. — N a u t i k, N. 
Nielsen, ank. Newcastle 4./10. — Gerda, Iversen, ank. Boston 2./10. 
— H e b c, Gregersen, ank. Denia 30./9. — Inger, Schiff, pass. 
l’Quessant 4./10. for Sunderland. — Johanne, Thøgersen, pass. 
Helsingør 4./10. for Kønigsberg. — Karla, K. M. Nielsen, afg. 
Kotka 4./10. til Åbo. — C i t o, Jepsen, afg. Kønigsberg 2./10. til 
Wiborg. — Napoli, Brinch, pass. Frederikshavn 4./10. for Gijon. 
— Bodil, Uldall, pass. Helsingør 1./10. for Cardiff. — Alfa, 
Lauritsen, afg. Trångsund 3./10. til Lorient. — Marie, Jessen, 
afg. Almeria 2./10. til Hamburg. — Nora, L. P. Larsen, ank. 
Stettin 1./10.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, afg. Rotterdam 5./10. — R u s- 
s i a, Poulsen, afg. Methil 5./10. — Carl Hecksher, Starck, ank. 
Gøteborg 2./10. — Dania, Petersen, afg. Filadelfia 1./10. — Nor
ma n n i a, Erichsen, ank. Kronstadt 4./10. — E u x i n i a, Lund, 
ank. Havre 4./10. •— C a n a d i a, Jespersen, afg. Rotterdam 26./9. 
— Livonia, Jørgensen, ank. Rotterdam 2./10.

Østersøen. C i m b r i a, Nielsen, afg. Petersborg 30./9. — P a- 
t r i a, Dam Larsen, afg. Newport News 18./9. — Gratia, Sørensen, 
ank. Petersborg 2./10. — Astoria, Ncergaard, ank. Rotterdam 
2S./9.

Union. Frisia, Skov, ank. Petersborg 1./10. — Gallia, 
Nielsen, afg. Petersborg 4./10. — Caledonia, Hansen, afg. Me
thil 4./10. — Sarmatia, Petersen, afg. Rotterdam 4./10. — K o- 
t o n i a, Rasmussen, afg. Aleksandrin 2./10.

Inga. Flandria, Hansen, afg. Rafsb 4./10. — G ran aria, 
Poulsen, afg. Newcastle 20./9. — C a r b o n i a, Mathiasen, ank. Kiel 
2./10. — Estonia, Winckler, afg. Methil 30./9.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Wismar 4./10. — S e 1 a n d i a, 
Troensegaard, afg. Libau 5./10. — S e c a 1 i a, Jensen, afg. Methil 
29-/9. — F r u m e n t i a, Andersen, ank. Kronstadt 1./10. — 
B o s c i a, Skovgaard, afg. West Hartlepool 30./9.

Ocean. Philadelphia, Horn, ank. Rotterdam 2./10.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Normaling 28./9. — 
Mart h a, Christensen, afg. Stettin 4./10. — Elna, Ratlije, afg. 
Tynen 4./10. — Therese, Pedersen, afg. Barry 28./9. — Si
mone, Møller, afg. Tynen 3./10. — Jeanne, Løffler, ank. Stet
tin 5./10. — Vera, Risø, afg. Archangel 29./9. — Daisy. Olsen, 
ank. Sundsvall 4./10. A n i n c, Leth, ank. Grangemouth 1./10. — 
K a m in a, Larsen, afg. Archangel 22./9.

Dania. EI y, Mcinertz, ank. Lubeck 1./10. — Nelly, Clausen, 
ank. Lubeck 4./10. — Fan n y, Eriksen, afg. Kratzwieek 4./10. til 
Hernosand. — Lilly, Nielsen, auk. Santander 4./10. — A 1 e x y, 
Lorentzen, ank. Uleåborg 2./10. — Dagn y, Sørensen, afg. Manche
ster 4./10. til Bremen. — Mary, Bang, ank. Dunballwharf 3./10.

Ætø. Energi, Jensen, ank. Blyth 1./10. — Enigheden, 
Jenson, ank. Boncss 4./10. — Emanuel, Svane, ank. West Hartle
pool 4./10.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Lubeck 5./10. — London, 
Bom, ank. Riga 30./9. — Pa r i s, Tholander, ank. Flensborg 5./10. 
— B r y s s e 1, Kaas, ank. Tyne Dock 27./9.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Petersborg 4./10. — Wien, 
Boeck Hansen, ank. Petersborg 24./9. — Rom a, v. Thun, ank. 
Libau 30./9.

Urania, Polarstjernen, Nielseu, afg. Newport 3./10. — 
E k 1 i p t i k a, Funder, afg. Petersborg 29./9.

Nordsøen. Kronprinsesse Louise, Petersen, afg. Libau 
3-/10. — Nordland, Møller, afg. Petersborg 27./9. — Kron- 
prins Frederik, Andresen, ank. Kronstadt 29./9. — England, 
Andersen, afg. Newport 5./10. — Holland, Poulsen, ank. Stock
holm 3./10. — Rusland, Bennetzen, pass. Hanstholm 2./10. for 
Cardiff.

Europa. Europa, Hansen, ank, Petersborg 28./9. — Tysk
laud, Daustrup, ank. Ghent 1./10. — Belgien, Nielsen, ank. 
Aarhus 1./10. — Frankrig, Friis, ank. Boness 1./10.

Danmark. J. N. Madvig, Madsen, afg. Kjøbenhavn 1./10. — 
H a m 1 e t, Jørgensen, afg. Pcrnau 29./9. — Helge, Pii, ank. Kron
stadt 1./10. — Rolf, Reese, ank. Kronstadt 30./9. — Niels R. 
F i n s e n, Olsen, afg. Grimsby 30./9.

Svendsen & Christensen. H. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, ank. 
Yxpila 28./9. — E. M. Dalgas, Møller, afg. Frederikshavn 4./10. 
— Lars Kruse, Mathiesen, afg. Wiborg 4./10. — St. St. Bli
cher, Christensen, ank. Caen 1./10. — Peter Willemoes, 
Møller, ank. Woodberry 4./10. — G. K o c h, Jørgensen, afg. Terncu- 
zen 5./10. — Hans T a u s e n, Klaaborg, afg. Riga 2./10. — H. C. 
Andersen, Rasmussen, ank. Blyth 3./10. — Chr. Christen
sen, Rasmussen, afg. Dordrecht 4./10. — N. F. H ø f f d i n g, van 
Deurs, ank. Sfani 5./10. — N. G. Petersen, Bloch, ank. Aarhus 
1./10. — J. D. S. Adolph, Fenger, pass. Kjøbenhavn 1./10. for 

nordg. — Alfred Hage, Ellekilde, afg. Libau 1./10. — T. M. 
W orne r, Hansen Holm, er ank. Blyth. — Ajax, Brorsen, afg. 
Boness 4./10.

Torm. Sara, Jensen, afg. Kiel 3./10. — Helene, Hansen, 
afg. Helsingfors 5-/9. — Sjælland, Dam, ank. Methil 4./10. — 
Agnete, Sonnichsen, afg. Karrebæksminde 4./10. — H e r m i a, 
Sonnichsen, afg. Libau 30./9. — Alice, Schultz, afg. Randers 6./10.

Frem. Austa, Bagger, ank. Ghent 12./9. — Freja, Nielsen, 
afg. Kjøbenhavn 2./10. — Vera, Thing, afg. Methil 28./9.

Skandia. S c h a c h Steen berg, Theilland, ank. Stralsund 
2./10. — Rim faxe, Westergaard, pass. Kjøbenhavn 3./10. for 
West Hartlepool. — S kin faxe, Faber, ank. Libau 3./10. — Gul- 
faxe, Petersen, afg. Aarhus 5./10. til Kønigsberg. — Rød faxe, 
Vilandt, ank. Riga 28./9.

Sejlskibe.
Esbjerg. Ella, Kruuse, ank. Harburg a. d. Elbe 3./10.

Rønne. L a u r e n t i n e Emilie, Andersen, ank. Karrebæks
minde 26./9. — Freja, Bech, ank. Rørvig 27./9. — Hermod, 
Grønvall, ank. Kjøbenhavn 27./9. — A r g u s, Holm, ank. Karlskrona 
27-/9. — Clara Marie, Plum, ank. Kjøbenhavn 27./9. — Si
gurd, Kofoed, ank. Aalborg 27-/9. — Ansgar, Møller, ank. Aar
hus 28./9. — Herman Olsen, Hintze, auk. Konigsberg 28./9. — 
N e s t v e d, Clausen, ank. Riigenwaldc 28-/9. — V c s c t, Kofoed, 
ank. Memel 30./9.

Svendborg. Norden, Andreasen, ank. Wiborg 28-/9. — 
Erik, Hansen, ank. Brahestad 28-/9. — Venus, Andersen, ank. 
Brest 28-/9. — Libra, Hansen, ank. Dysart 29./9. — P a 11 c s e n, 
Jensen, ank. Neder Kalix 29-/9. — Flora, Sørensen, ank. Gøte
borg 29./9. — Henry Brooke, Rasmussen, ank. Gefle 29./9. — 
S e v e r i n e, Jensen, ank. Swincmiindc 29-/9. — Guldborg, 
Rueløkke, ank. Drøbak 29./9. — Yrsa, Sørensen, ank. Raumo 29-/9. 
— N e w s k y, Nielsen, ank. Umeå 29./9. — B r i 11 a n n i a, Ras
mussen, ank. Tuborg 30./9. — Jens, Eriksen, ank. Rudkjobing 
30./9. — Cornwall, Petersen, ank. Kotka 29./9. — Agnes, An
dreasen, ank. Umeå 29./9. — Solon, Rasch, ank. Holbæk 29./9. 
— Valkyrien, Hansen, ank. Gøteborg 30./9. — Standard, 
Rasmussen, ank. Drøbak 30./9. — Kamma, Fisker, ank. Lissabon 
30./9. — Sophie, Mikkelsen, ank. Kjøbenhavns Red 30./9. — 
G æ a, Petersen, ank. Ystad 1./10. — Fritz Emil, Nielsen, ank. 
Faaborg 1./10. — Urania, Rubach, ank. Kønigsberg 30./9. — 
Alma, Hansen, ank. Harburg 30./9. — Freja, Jensen, ank. Lu
beck 1./10. — Neptunus, Nielsen, ank. Cimbrishamn 2./10. — 
Ring Andersen, Hansen, ank. Swincmiindc 3./10. — Fyn, 
Mouritzen, ank. Stettin 1./10. — Ludvig, Jørgensen, ank. Sunds
vall 2./10. — Iris, Hansen, ank. Gjedser 3./10. — Aktiv, Mou
ritzen, ank. Kotka 3./10. — Mine, Jørgensen, ank. Swincmiindc 
3./10. —• Vera, Jensen, ank. Norrkoping 3./10. — M i ner v a, 
Fuglsang, ank. Fowey 1./10. — Ariel, Ravnemosc, ank. Sundsvall 
4./10. — Otto, Hansen, ank. Riga 4./10. — F r c j r, Brandt, ank. 
Kjøbenhavn 4./10. — Najaden, Rasmussen, ank. Lissabon 3./10. 
— E m b 1 a, Mikkelsen, ank. Ørnebro 3./10. — E m a n u o 1. Bentzen, 
ank. Drøbak 3./10. — Helge, Carlsen, ank. St. Valery 3./10. — 
Mercur, Lund, ank. Boston 3./10.,— Emilie, Rasmussen, ank. 
Reval 3./10. — Marie, Nielsen, ank. Kemi 3./10. — Union, 
Olsen, ank. St. Ybes 4./10. — Christian, Jørgensen, ank. Gefle 
4./10. — Fortuna, Jørgensen, ank. Sables d’Ollonne 4J10. —

Andersen, ank. Pont
Lars Jørgensen, Jørgensen, ank. London 4./10. — Ruth, 
Falentin, ank. Dover 4./10. — Venus,' 
l’Abbe 5./10.

Ærø. Christine, Rasmussen, ank. Sølvcsborg 1./10. — 
Harris, Thorstenson, ank. Trinity 2./10. — Hydra, Christen
sen, ank. Kronstadt 3./10. — A m o r, Rasmussen, ank. Llannely 
1./10. — Argu s, Jensen, ank. Holberg 3./10. — Atlantic, 
Rasmussen, ank. Cardiff 2./10. — Caroline K o c k, Rasmussen, 
afg. Hamburg 1./10. til Maracaibo. — I. Kofoed, afg. Casablanca 
2./10. til Liverpool. — Willy, Knudsen, afg. Sundsvall 29./9. — 
Vera, Tjellescn, afg. Grimsby 30./9. til Svaneke. — Alfa, Mad
sen, ank. Hudiksvall 4./10. — Norma, Christensen, ank. Riifsb 
4./10. — Arken, Christensen, ank. Lorient 3./10. — Lauritz, 
Folmer, ank. Kristiania 3./10. — Salvador, Sand, ank. Gøteborg 
4./10. — Sålus, Jensen, ank. Boness 3./10. — A. H. Friis, 
Rasmussen, ank. Hbganås 3./10. — Ærø, Christensen, ank. Gefle 
4./10. — F r e y a, Petersen, ank. Odense 4./10. — Pampa, Svend
sen, ank. Memel 4./10. — Irene, Jørgensen, ank. Faro 5./10. — 
H a n s i g n e, Clausen, ank. Malmø 4./10. — Gloria. Fabricius, 
ank. Rudkjøbing 5./10. —• M a r i e, Petersen, ank. Berwick on Tveed 
4./10. — Johan n e, Østcrmann, afg. Labrador 4./10. til Genua. 
— Svip, Jensen, ank. Nykjøbing F. 4./10. — Marie, Østcrmann, 
ank. Nykjøbing F. 5./10. — Svanen, Møllemann, ank. Dieppe 5./10.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 7. Oktober 1910. — Nyt Lovforslag. — Danske 

Søfolks Livsvilkaar. — Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. — 
Fra Sø og Land. — Skibsefterretningcr. — Efterretninger for Sø
farende. — Kjøbenhavns Børskurs.
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Kjøbenhavns Børskurs d. 6. Oktbr. 1910.

Dampskibs Aktier
Gjort til Køber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 937, 937.
Danmark.............................................. 49 50
Norden............................................. . . 883/ —89 887. 887.
København ...... ................................. 17, 17. 1’/.
Carl.................................................. 75 757,
Dannebrog..................................... 82 82 827.
Skjold ................................................. 477, 47 477,
Urania.............. ................................... 57. 7
Union.................................................... 1 17,
Dampsk. af 1896 .............................. 827, -82 821,; 827i
Hejmdal............................................ 91 93

1437, 1437, 1437,
Østersøen........................................... 1 1 l1.'.—
Gorm.......................................... .... 737. 75

59 70
Inga..................................................... 17, 1
Cimbria................................................ 38 48
Vesterhavet........................................ — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . . 2 5

Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 457« -45 45 457.
Dampskibs Obligationer.

103 1037,
47, % foren. Dampsk.-Selsk...........
5 % Østasiask. Komp...................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
_ _

37, % uops. Stats........................... • 937j 937. 94
3*/a w/0 Husejer Kreditk................... 847, 867,
SP/j % Kbhvn.s Kreditf................... 90 ' 92 '
4% — — 2. Serie.. 937, 95’/.
4% - - 1. - .. 96 98
37,% Østift. Kreditf. 6. — .. 887, 887.
4% - - 7. — .. 927. 937.
37, 7„ Landkreditk. 3. — .. 927, 94
47, Østift. Kreditf. 9. — .. 93 937.

Aktier.
Nationalbank....................................
Privatbank.......................................
Landmandsbank..................... ......
Handelsbank......................................
Grundejerbank ................................
Burm. & Wain..................................
Helsingørs Jærnsk............................
Sukkerfabr.................................. ..
Bryggeri Aktier................................

Gjort til Køber Sælger

1077,

2527.
175

-7.
1747;

149
1077, 
134
1367, 

23*,', 
917« 
70

2527, 
1747,

150 
1077, 
1347, 
1367, 

25
927, 
72

2527, 
175

Vekselkurser d. 5. Oktbr. 1910;

Hamburg..........................................
London ...............................................
Paris ...................................................
Amsterdam........................................
Wien.................. .................................

• avista - ■■ 
Sælger

< 10 d. d.
Køber

88.95
18.18
72.05

150.70
75.75

88.75
18.14

Notering paa Berlins Bars d. 5. Oktbr. 1910.

Russiske Noter........................................................... 216.75
47« Russiske Consols.............. ................................. 92.00
37,o7o — Boden Kredit.... . ...................... 90.50
5 70 Mexikanske 1899............................................... 100.20
5% Rumænske Stats................................................ 102.00
47« — — 1890 .................................... 95.00

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 22,000, „Danmark" 18,000, „Norden" 
24,000, „København" 154,000, „Carl" 12,000, „Dannebrog" 42,000, 
„Skjold" 14;000, „Urania" 4,000, ,-,Union" 76,000, „Dampsk af 
1896“ 10,000, „Dansk-Russisk" 244,000, „Østasiatisk" 216,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.



N. SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen

Tugboat Company „Union" %-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Sibskhypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibs: 

Isté Prioritets-Laan i Fragtdampere.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

• • THE • •

ANTWERP
ar ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

~ DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L MARSHALL.

Commercial Director; DAVID PETRIE, rue CPnsclence, 21, Tel 1762. 

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Prøv eng a ng —— '
John Crabbie’s oid Highland whisky

kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

^Julius F.Schierbeck
Firma grundlagt 1858

Amaliegade 41, Kjøbenhavn 
Ældste, største og billigste 

Skibsprovianteringsforretnihg
Eneforhandler af Taifuntrosserne

Specialforretning i Beg. ------- Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr.-Adr. : »Schierbeck«

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Mot or far teg er, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
„ , . . / Bubi, Frederikshavn.
Telegram-Adresse- j Carlboltermann, Klibeubivu.

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk Bomuldssejl- 
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug, 

Hør- og Hampesejldug 
i alle Kvaliteter.

Nykjøbing p. Falster.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leveres 
virkeligt billige.

Undersøg selv Sagen.
Skriv omPrøver 
af Dug. disse 
sendes altid frit.

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

Marstal
Staalskibsbyggeri & Reparationsværft.

Specialitet: Smaa Skibe.

Hill»Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh. Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABOHHEMEHTSPHISEH
er 2 Kr, pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnément medtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til. Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

' Bladet - omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVEHTISSEMEHTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Ånden Side - — .... — 25 —
De øvrige Sider — - - - - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” • sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab, — Ansvarhavende Redaktør: V, KROGH. .
Bladets Kontor: St. Annes Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse :{Skibsfart".,

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M, A. Hannover.)
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart*).

1 Fællesrepræsentationens Møde d. 8. ds. blev bl. a. 
følgende Sager behandlet:

1. Skrivelse fra Nordisk Skibsrederforening med 
Forslag om en ved den norske Regerings Initiativ nedsal 
Kommission angaaende en ensartet Træ-Lastelinie for de 
skandinaviske Lande. Forslaget tiltraadtes.

2. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart an
gaaende Genbesættelsen af det danske Vicekonsulat i Cap- 
Hailien. Det besluttedes at anbefale Genbesættelse.

3. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart an
gaaende Andragende fra Bestyrelsen for Sømhndshøjskolen 
i Svendborg om et fast aarligt Tilskud paa 2,000 Kr., og 
om at Understøttelsen til Elever maa blive forhøjet. Det 
vedtoges at anbefale Andragendet.

4. Forslag lil Skrivelse lil Minisleriet for Handel og 
Søfart om gennem den danske Handelsattache i St. Peters
borg at søge Forhandling med de russiske Autoriteter an
gaaende Spørgsmaalet om en fælles Træ-Lastelinie ved
loges.

5. Skrivelse fra Minisleriet for Handel og Søfart om, 
al det af Repræsentationen under 6. Juni d. A. indgivne 
Andragende angaaende Spørgsmaalet om Ønskeligheden 
af med Norge og Sverig at søge afsluttet Overenskomst til 
Bekæmpelse af det overhaandlagende Rømningsuvæsen er 
henvist til det under 29. Juhi d. A. af Ministeriet nedsatte 
Udvalg lil Overvejelse af Spørgsmaalet om en delvis Revi
sion af Søloven.

6. Skrivelse fra Marineminisleriet med Meddelelse 
om, al Ministeriel ikke kan imødekomme Repræsentatio
nens Andragende om Udlægning af en Lystende paa del 
nuværende Sømærkes Plads ved Trælle-Næs.

Æ

Kjøbenhavn, d. 11. Oktober 1910.
Sibiriens Dampskibsforbindelser. Til 

Trods for den store Damperfloti'lle af Passager- og Fragt- 
baade, der befarer Obj- og Jenisei-Bassinerne i Sommer- 
maanederne (c. 150 større og mindre Skibe), og den 
enorme Vareudveksling, der kan finde Sted i Navigations
perioden, savnes dog i høj Grad Jernbaneforbindelser 
langs alle Hovedfloderne. Hele den øvrige Tid af Aaret 
foregaar Transport paa Fragtvogne eller Slæder med en 
Maksimallast af 20—25 Pud; Tempoet er Skridtgang, 
Transporten yderst langvarig.

Det forenede vestsibiriske Dampskibsselskab vil i 
1910 indføre en ny Ekspresforbindelse Tobolsk, Tjymæn, 
Samarova, Surgut, Narym, Tomsk, Novo, Kamenj, Bar
naul og Bisk, der sætter Nordsibiriens større Pladser i 
Forbindelse med den sibiriske Bane og hermed med Ev
ropa.

Folkelallet i Sibirien gaar hastigt fremad og stiger 
aarlig med indtil 10 pCt. for de større Banepladsers Ved
kommende. Følgende er de slørste Byer langs Linien: 
Omsk c. 115,000 Indbyggere, Tomsk c. 105,000, Irkutsk 
70,000—80,000 (?), Novo Nikolajewsk 56,000, Barnaul 
43,000, Kurgan 45,000, Krasnojarsk 43,000, Semipala
tinsk 37,000, Bisk 19,000.

Til Trods for at Sibirien har været i russisk Besid
delse i c. 400 Aar, og den sibiriske og transbajkalske Bane 
har været i regelmæssig Drift i henholdsvis c. 16 og 14 
Aar, er store Strækninger af Landet omtrent ikke under
søgt eller meget daarligt udforsket i geologisk Henseende. 
Det er særlig »prospectors« for engelske Syndikater, der

*) De ander denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa 
Foranledning af Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart.

gør Pionerarbejdel paa delte Omraade, og store, engel
ske Kapitaler er anbragt i Kobberminedriften i Sibirien.

I KusnelserrGebetet, nordøstlige Altaj, findes enor
me Kullején I 1909 fandtes omkring Landsbyen Kemerof 
Lejer, vurderet til et Indhold af c. 8 Milliarder Pud, eller 
c. 1,4 af hele Belgiens Kulforraad. Landsbyen ligger paa 
Statens Jord, og Hofminisleriet agter ikke selv at optage 
Driften, men at sælge Lejerne eller bortforpagte Driften 
lil Private. Foreløbig arbejdes kun med 70 Mand.

Hovedlejerne af Kul er i det nordlige Altaj og i 
Transbajkalien. Men Kul er ogsaa fundet paa utallige 
Punkter i Vest- og Øslsibirien.

(Meddelelser fra Udenrigsministeriet).

Forbud mod Losning med eget Mand
skab i a u s I ra I ske Hav n e. I Følge nogle fornylig 
offentliggjorte • ny australske Søfarlslove er det forbudt 
udenlandske Skibe at anvende deres eget Mandskab lil 
Losning af Laslen i australske eller nyzealandskc Havne. 
Overtrædelse af dette Forbud vil medføre en Bøde af 
£ 100. De australske Havnearbejderes Monopol synes 
saaledes at være godt beskyttet, skriver »Svensk Export«.

Hvis en australsk Sømand røminer fra et fremmed 
Skib i en australsk Havn, bliver han ikke udleveret lil 
sit Skib imod sin Vilje.

Ensartet Telegramporto i hele Evropa. 
Fra London meddeles i Følge »Svensk Export«, at paa el 
dér afholdt stort britisk Journalislmøde holdl den be
rømte Postreformalor H. Heaton el Foredrag om Nød
vendigheden af, at Regeringerne overtager alle Occan-u 
kabler og sammenkalder Evropas Postbestyrelser lil et 
Møde for at gennemføre en Penny-Porto for Telegrammer 
over hele Evropa.

Heaton paastod, at der er dannet en Kabel-Ring, 
som nu for Tiden lader vigtige Kabler være ude af Brug 
for at hindre Nedsættelse af Portoen. Af 16 Kabler 
mellem Evropa og Amerika holdes saaledes de ti ledige 
ved Ringens Foranstaltning.

De Fis ker sk c Dampskibsselskaber. Fre
dag den 7. ds. afholdtes Generalforsamlinger i Dampskibs
selskaberne Kjøbenhavn, Union, Inga, Dan og 
Ocean. Generalforsamlingerne var ikke beslutnings
dygtige, hvorfor det vedtoges at indkalde til ny General
forsamling om otte Dage. Det fremsatte Forslag om Sel
skabernes Likvidation udsattes derfor til den ekstraordi
nære Generalforsamling.. Paa Forespørgsel udtalte For
manden i Selskaberne, at paa det nuværende Tidspunkt 
vilde det være uheldigt at meddele noget om de Forhand
linger, der for Tiden føres vedrørende en Rekonstruktion 
af Selskaberne.

Ved Sø- og Handelsrettens Kendelse d. 7. ds. er der 
blevet bevilget de Fiskerske Dampskibsselskaber Union 
og Kjøbenhavn Anstand til Onsdag d. 12. ds. for at 
denunciere lis for Handelsbanken i Anledning af del 
Søgsmaal, Landmandsbanken har anlagt mod dem lil Be
taling af Renter, henholdsvis til Beløb af 99,000 Kr. og c. 
159,000 Kroner.

&

Sølovens Revision. Til at indlrædc som Med
lem af det under 29de Juni d. A. nedsalte Udvalg til Over
vejelse af Spørgsmaalet om en delvis Revision af Søloven 
har Ministeriet for Handel og Søfart udnævnt Mønstrings- 
bestyreren i Kjøbenhavn Kaptajn G 1 a h n.
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Højesteretsdom. Den 13. Februar Kl. 10)4 om 
Altenen strandede Dampskibet »Ansgar« af Kjøbenhavn, 
paa Rejse fra London til Melhil i Ballast, i mørkt men 
fyrklart Vejr ved Elie Ness i Nærheden af Melhil. Skibet, 
der var assureret for 125,000 Kr., blev fuldstændig Vrag 
og solgt ved Auktion for 500 Kr. Det lykkedes om end 
med Besvær at redde hele Besætningen.

Ved Sø- og Handelsrettens d. 10. Maj d. A. afsagle 
Dom (se Dansk Søfartstidende Nr. 41 d. A.), dømtes Skibs
fører H., der var midlertidig Fører af Skibet, for Over
trædelse af Sølovens § 293 lil at betale en Bøde paa 500 
Kr. til Statskassen, saml til al betale Sagens Omkost
ninger.

Denne Dom stadfæstede Højesteret den 7. ds.

Sø- og Handelsretsdom. Kjøbenhavn, 8. Ok
tober. (Ritz. Bur.) Den 28. Februar i Aar fandt der ved 
Indsejlingen til Kjøbenhavns Havn en Kollision Sted mel
lem Damperen »Malmø« af Malmø og Damperen »Mer
kur« af Bremen. Begge Dampere led Skade, og Dam
peren »Mahnø«s Rederi sagsøgte derfor »Merkur«s Rederi 
lil at betale c. 17,800 Kr., medens »Merkur«s Rederi 
sagsøgte »Malmø«s Rederi til Betaling af c. 7,300 Kr. Ved 
Sø- og Handelsrettens i Dag afsagte Dom blev begge Par
ter frifundet for hinandens Tiltale, idet Dommen udtaler, 
at der var Fejl paa begge Sider. Sagens Omkostninger 
ophævedes.

Den norske Amerikalinie. Kristiania, 8. 
Oktober. (Ritz. Bur.) Direktionen i den norske Amerika
linie skal efler sikkert Forlydende en af de første Dage 
behandle et Forslag om at sammenkalde et Repræsen
tantskabsmøde for bl. a. at tage en Rekonstruktion af 
Direktionen under Overvejelse. Samtidig vil Spørgsmaa- 
let om en ny Generalforsamling blive bragt paa Bane, 
idet der er Uenighed om, hvorvidt Bestyrelsen er be
rettiget til at bestille ny Skibe, efler at Forhandlingerne 
med Schickau er strandet.

Konflikten paa de tyske Skibsværfter. 
Hamburg, 8. Oktober. (Rilz. Bur.) Paa Værflsarbejder- 
nes Møde i Dag, paa hvilket det vedtoges at genoptage 
Arbejdet, vedtog Arbejderne tillige med Akklamation en 
Resolution, der udtaler, al Arbejdet ikke skal genoptages 
hos H a m b u r g—A m e r i k a 1 i n i e n og hos W o e r- 
m a n n-L i n i e n, fordi disse to Selskaber har vægret sig 
ved at gaa ind paa de almindelige Betingelser.

Finanslovforslaget for 1911—1912.

Af det forleden forelagte Forslag til Finanslov for Finansaaret 
fra 1. April 1911 til 31. Marts 1912 hidsættes nedenstaaende Ud
drag, indeholdende de væsentligste Forslag til Bevillinger Skibsfar
ten vedrørende:

§ 17: Udenrigsministeriet.
1). 3. Hjemsendelse af Søfolk i Henhold til Kr.

Søloven eller international Forpligtelse
anslaas til ........................................... 5,000.00

Af nærværende Underkonto kan tillige
afholdes Udgiften ved hjemsendte Sø
folks videre Befordring til Hjemstedet.

§ 19 A: Indenrigsministeriet.
111. L. a. 4. Vederlag til Medlemmerne af Kr. 

Arbcjdcrforsikringsraadets Søfartsaf
deling ................................................ 1,800.00

N. Tilskud til »Danske Skibsrederes 
gensidige Forsikringsforening for 
Søfolk, anslaas til ......................... 25,000.00

§ 19 B: Ministeriet for offentlige Arbejder. 
Kr.

II. C. 4. Opmudring i Limfjorden ............ 74,786.83
12. Til Vedligeholdelse af Kanalen 

ved »Hvide Sande« ............ 5,000.00
14. Til Driften af den i Frederiks

havn hjemmehørende Bugscr- 
damper »Ekspres« ............. 1,200.00

15. Til Aalborg Havn som Vederlag 
l'or Vedligeholdelse af Sejlløbet 
over Hals Barre ................. 25,000.00

J. Bidrag til Driften af Signalsta- 
tionerne ved Skagen, Hirtshals, 
Hanstholm, Hammershus, Fornæs 
og Helsingør .............. . . 7,600.00

§ 19 C.: Ministeriet for Handel og Søfart.
I. Bestyrelsen.

Kr. Kr.
1. Ministeriets Embcdsmamd m. ti.:

a. Lønninger .................................. 33,025.00
b. Medhjælp, anslaas ..................... 1,500.00
c. Honorar til Ekspeditionssekretæren 600.00

---------------- 35,125.00
2. Ministerielle og Kontorudgifter:

a. Kontorhold, anslaas ..................... 26,000.00
b. Almindelige Udgifter, herunder

600 Kr. til den tjenstgørende Mi
nistersekretær ............................ 5,600.00

--------------- 31,600.00
3. Ministeriets Uuderstøttelseskasse:

Almindelige Understøttelser ............ 2,450.00
4. Til Bestridelse af Udgifter ved Rej

ser i Udlandet, foretagne af Funk
tionærer, ansatte under Ministeriet 
for Handel og Søfart, anslaas;.... 2,000.00

II. B. Søvæsnet:
I. Navigationsvæsnet:

a. Rejseunderstøttelser m. v......... 2,500.00
b. Lønning og Vederlag til Eksa- 

menskommissionen, Rejseudgif
ter for samme m. m. au- 
slaas til ............................ 18,800.00

c. Tilskud til de godkendte Navi
gationsskoler ......................... 35,500.00

Heraf ekstraordinært som
2den Del af en 3-aarig Bevil
ling 10,000 Kr.

d. Understøttelse af værdige og
trængende Elever ................ 40,000.00

e. Til Anskaffelse af Modeller, In
strumenter og andre Undervis
ningsapparater m. m.......... 3,000.00

f. Understøttelse til fhv. Naviga
tionsskolelærere ................ 6,900.00

g. Ekstraordinært: Til Anskaffelse
af Lærebøger ......................... 2,000.00

---------------- 108,700.00
II. Eksaminer for Maskinister:

a. Vederlag til Eksamcnskom- 
inissionen og øvrige Udgifter 
ved Eksaminernes Afholdelse, 
anslaas til ........................ 14,900.00

b. Til Fremme af Maskinisters
Undervisning ......................... 10,500.00

Heraf ekstraordinært som
2deu Del af en 3-aarig Bevil
ling 2,000 Kr.

c. Understøttelser til uformuende 
Maskinister, som har bestaaet el
ler forbereder sig til 1ste eller 
2den Afdeling af Maskinisteks- 
amen, anslaas til ............... 35,000.00

d. Understøttelser til uformuende 
Maskinpassere, anslaas til... . 1,500.00

o. Til Anskaffelse af Modeller, In
strumenter og andre Under
visningsapparater m. m......  2,400.00

---------------- 64,300.00
111. Skoleskibet for vordende Sømænd 

»Georg Stage« ........... 15,000.00
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IV. Andre Udgifter:
Kr. Kr.

a. Udgifter i Henhold til Lov Nr.
72 af 12. April 1892 § 12 og
Lov Nr. 40 af 25. Marts 1892
§ 19, anslaas til ..................... 8,800.00

b. 1. Til Mønstringsbestyreren i 
Kjøbenhavn for Udførelsen af 
de i Lov Nr. 67 af 12. April 
1892 om Forhyringsagenter 
ni. m. ommeldte Forretnin
ger for Kjøbenhavns Ved
kommende: Kr. Kr.
Honorar .... 1,616
Kontorholdsveder

lag ........7,475
---------------  9,091

2. Vederlag i Henhold 
til Lov Nr. 67 af 12. 
April 1892 § 9 til 7
forskellige Møn
stringsbestyrere uden
for Kjøbenhavn .... 2,195

3. Andre Udgifter ved
rørende Forhyrings
væsnet, anslaas til .. 200

---------------- 11,486.00 
c. Tilskud til Fællesrepræsentatio

nen for dansk Skibsfart til 
Fremme af dens Virksomhed, 
indtil ................................ 5,000.00

d. Til Trykning og Indbinding af 
den i Sølovens § 35 ommeldtc 
Skibsdagbog og Maskindagbog, 
anslaas .............................. 3,000.00

c. Udgifter i Henhold til Lov Nr.
16 af 13. Februar 1903 om Til
syn med Dampfartøjer m. m., 
anslaas til .............................. 12,000.00

L Udgifter i Henhold til Lov Nr.
115 af 14. Maj 1909 om Til
syn med Sejlskibe, anslaas til 15,000.00 

g. Udgifter i Henhold til midler
tidig Lov Nr. 114 af 14. Maj
1909 om Skibes Dybgaaende og
Lastelinie, anslaas til ............ 8,000.00

h. Understøttelser til Søfolk, der 
søger Undervisning udenfor Na
vigationsskoler ................. 4,000.00

i. Til en ny Udgave af »Officiel 
Fortegnelse over danske Krigs- 
og Handelsskibe, som er tildelte 
Kendingssignaler«, den Mini
steriet for Handel og Søfart 
paahvilende Andel ................ 3,700.00

Registrerings- og Skibsmaalings-
Bureauet:
a. Lønninger til Embedsmændenc 14,400.00
b. Alderstillæg ........................... 2,650.00
c. Kontorhold ......................       . 10,520.00
d. Registreringskoutorerne .... 10,200.00 
c. Udgifter ved Registrerings- og

Skibsmaaliugsvæsnet, herunder
Udgifter ved Indregistreringen
m. m. af Fiskerfartøjer og
Stenfiskerfartøjer ................... 20,600.00

--------------- 58,370.00

§ 23: Marine ministeriet.
II. Andre under Marine ministeriet h e n 1 a g t e

Institutioner.
Kr. Kr.

A. Lodsvæsnet: 
a. Lønninger m. m............................ 45,200.55
b. Understøttelser til afgaaede Lodser

m. fl............................... . . 17,371.11
c. Andre Udgifter, ordinære ................  69,750.00
d. — , ekstraordinære .. . 106,270.00
c. Erstatning for Ophævelse af Lodstvang 

(anslaaet) ................................... 2,800.00
--------------- 241,391.66

B. Fyrvæsnet: 
a. Lønninger m. m............................ 628,919.48
b. Understøttelser til afgaaede Fyrbe- 

tjeute m. fi..................................... 27,015.00
c. Olie og Brændsel m. m. (anslaaet) . . 147,274.00
d. Bygningsudgifter m. m., ordinære. . 222,570.00
e. — in. in., ekstraordiu. 290,000.00
f. Dampskibshjælp (anslaaet) .............. 6,000.00

------- --------1,321,787:48

C. Vagervæsnet:
Kr. Kr.

a. Lønninger ni. m................................... 50,536.05
h. Understøttelser til afgaaede Vagerbe

tjente ni. fl. ...... .......................... 2,800.00
c. André Udgifter, ordinære ................ 60,955.00
d. — , ekstraordinære . . . 30,900.00
e. Afmærkning af de ved Lodsederne af

prikkede Farvande (anslaaet) .... 22,037.00
---------------- 167,228.05

D. Redningsvæsnet:
a. Lønninger m. m.............. ...................  130,130.00
b. Understøttelser ................................. 22,798.57
c. Andre Udgifter, ordinære ................... 137,705.00
d. Uskadeliggørelse af Vrag paa For

stranden, der er farlige for Reduings- 
og Fiskerbaade (anslaaet) '................ 8,000.00 •

E. Søkortarkivet (ikke-militære Del): 
a. Lønninger ni. m. ...... ................. 4,000.00
b. Betalt for udførte Arbejder ............. 25,500.00
e. Forskellige andre Udgifter............... 13,200.00
d. Tilfældige Opmaalingsudgifter .... 400.00
e. Udgivelse af officielle Efterretninger

for søfarende ....................  5,300.00
f. Forandringer og Tilføjelser til Far

vandsbeskrivelser, Fyrliste m. m. . . 400.00

48,800.00
Fragaar Indtægt ved Salg af Kort 

ni. m. (anslaaet) ............ 16,000.00

32,800.00
Overskud paa deu forventede Ind

tægt ved Kortsalg og mulige Bespa
relser paa de forskellige Konti kan 
anvendes paa Konti b., c., d., e. og f.

---------------- 32,800.00
H. Forskellige Udgifter:

a. Fjernelse af Vrag og andre Hindrin
ger for Sejladsen (anslaaet) ............. 15,000.00

b. Marineministeriets Signalstation i
Helsingør ........................................... 1,500.00

c. Almindelige Opinaalingcr ............... 20,000.00

§ 26: Andre og overordentlige Statsudgifter.
I Landbrugsministeriet vedkommende. 

Kr. Kr.
1. a. Som Subvention til en Dampskibsfor

bindelse mellem Esbjerg og Parkeston 120,000.00
b. Til Refusion af Bropenge i Anledning

af den nævnte Dampskibsforbindelse, 
auslaas ................  160,000.00

---------------- 280,000.00
5. a. Som Subvention til en Dampskibsfor

bindelse mellem Esbjerg og Grimsby 
samt Esbjerg og Newcastle .  60,000.00

b. Til Refusion af Bropenge i Anledning
af denne Dampskibsforbindelse, anslaas 65,000.00 

---------------- 125,000.00

II. B. Ministeriet for offentlige Arbejder
vedkommende:

Kr. Kr.
3. Bidrag til »Det forenede Dampskibssel

skab« til en Udvidelse af Dampskibsfor
bindelsen mellem Kalundborg og Aarhus, 
anslaaet til ......................   50,000.00

4. Bidrag til »Det forenede Dampskibssel
skab« for at vedligeholde en daglig 
Dampskibsforbindelse mellem Frederiks
havn og Gøteborg ............................ 87,000.00

II. C. Ministeriet for Handel og Søfart 
vedkommende:

Kr. Kr.
1. Tilskud til »Foreningen for Oprettelse af 

skandinaviske Sømandshjem i fremmede 
Havne«, 2den Del af et 5-aarigt Bidrag 1,000.00

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Østnorge lil 

England og Kontinentet har Markedet været ret tilfreds-
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stillende i den forløbne Uge særlig fra Bollenhavene, hvor 
Tilbud og Efterspørgsel har passet godt, saa at der alter 
er sluttet en Del Fragter for sidste Rejse. I de øvrige Lande 
har der været og er vedvarende noget større Knaphed 
paa Ladninger, særlig er det smaat med Kornlaster fra 
danske og tyske Havne. Udsigterne for den nærmeste 
Fremtid er dog, trods de stigende Assurancepræmier, Fast
hed i Raterne.

Af Returfragter Vest fra er der i den forløbne Uge 
ogsaa sluttet ret betydelig til uforandrede Raler, og da 
Flaaden er godt fordelt, vil der ventelig ikke blive Mangel 
paa Laster i denne Fart.

For de mindre Skibe er Fragtmarkedet lige ufor
andret; Nordtyskland har vedblivende Kornlaster at til
byde, overdrevent mange er det dog ikke, og hvad der 
sluttes, er til samme Raler som opgivet i forrige Beret
ning. Sverig og Norge har intet nyt at berette, og hvad 
Danmark angaar, da er der baade Sukker og Byg fra 
Provinserne lil Kjøbenhavn, samt enkelte Byglaster lil 
Norge og Hamburg. Kjøbenhavn har stadig kun faa 
Ladninger i Markedet; bl. a. sluttedes for Hvede til Svend
borg 10 Øre, Assens 12 Øre.

Spørgsmaal og Svar.

Vi har modtaget følgende:
Sp.: Jeg er ankommet fra Udlandet til en dansk Havn mod en 

Ladning Kid. Mine Lossedage er i Ccrtepartiet fastsat til ti Ar
bejdsdage, men det Kvantum, som jeg skal losse, er saa lille, at jeg 
let kan losso det ved otte Timers dagligt Arbejde. Nu forlanger 
Modtageren, at jeg for min Regning skal losse fra Kl. 6 Morgen til 
Kl. 6 Aften, hvilket vil bringe mig en Udgift til Toldboden af c. 
(50 Kroner. Da der paaføres mig en saadan Udgift, troede jeg, at 
Modtageren vilde losse noget hurtigere, og spurgte ham derom, men 
herpaa hk jeg det Svar, at han vilde beholde Skibet til sidste Dag.

Nu spørger jeg: Er jeg pligtig at betale Diæterne til Told
væsnet, eller skal Modtageren betale dem? Jeg er villig til at losse 
fra Kl. 6 Morgen til Kl. 6 Aften, naar Modtageren betaler Diæterne. 
I Ccrtepartiet bestemmes, at der skal losses 30 Tons daglig.

En Skipper.

Sv.: Tulddiætcr for Losning udover Toldtideu, som sker efter 
Modtagerens Forlangende, maa efter vor Formening betales af Mod
tageren.

Havarier og Forlis. 

tilfælde. I 1908 omkom der 621 og i 1907 630. Antallet har saa
ledes været saa godt som uforandret i de sidste Aar.

Af de i 1909 Forulykkede var 216 under 15 Aar; blandt de 
404 over 15 Aar var 352 Mænd og 52 Kvinder. Af de voksne 
Mænd og Kvinder omkom 130 (124 Mænd og 6 Kvinder) under 
Udførelsen af erhvervsmæssigt Arbejde.

Af de 620 Forulykkede i 1909 omkom 238 ved Drukning, deraf 
26 under Badning. Ved Vaadeskud omkom der 13 Personer.

I 92 af samtlige 620 Tilfælde fremgaar det af de i Anledning 
af Dødsfaldene optagne Forhør, at den Forulykkede har været beruset 
paa det Tidspunkt, da Ulykken fandt Sted.

(Statistisko Efterretninger.)

White Star Liniens K æ m p e d a m p e r e. Det an
tages, at White Star Liniens ny Kæmpedamper »Olympic« vil komme 
til at begynde sine Rejser i Juli Maaned 1911. Den skal løbe af 
Stabelen i dette Efteraar, og dens Søsterskib »Titanie«, der ligesom 
»Olympic« maaler1 45,000 Tons, nogle faa Maaneder senere. Kølen 
til »Olympic« blev lagt i December Maaned 1908. De ny Dampere 
vil faa tre Skruer, som skal drives -ved en Kombination af Turbine- 
og Stempelmaskiner ligesom Selskabets Damper »Laurcutic«; de skal 
gøre ikke mindre end 21 Knobs Fart, uagtet de ikke i første Linie 
bliver bygget for Fart. Rederiets Hovedhensigt er at fremskaffe 
Dampere, der rummer enhver tænkelig Komfort og Behagelighed 
for transatlantiske Rejsende, skriver »Shipp. Gaz.«. Blandt de Ting, 
der maa bemærkes mellem disse Ocean-Paladsers mange Tillokkelses- 
midler, er deres Spisesaloner, Siestakahytter, Daglig- og Rygesaloner, 
Restaurationer og Veranda-Kaféer, der alle bliver henrivende deko
reret og møbleret. Skibene vil blive forsynet med et komplet og 
veludstyret tyrkisk Bad og et særskilt Svømmebassin, samt tillige 
mod et rummeligt Boldspillokale med ct Galleri for Tilskuerne.

»01ympie«s Ror vejer alene 100 Tons, og Vægten af de Støbe- 
stykker, som danner Agterstævn, Ror- og Bærestykker, beløber sig 
tii 280 Tons, hvilket er 60 Tons mere end de samme Dele i nogen 
anden Damper. Den største Bjælke, som er anvendt, vejer over fire 
Tons og maaler 92 Fod i Længden; den længste Staalplade maaler 
36 Fod, og der er 2,500,000 Nagler i Skibet. Hver Maskines Skrue- 
akse vejer 118 Tons, Fundamcntpladen 195 Tons, hver Søjle 21 Tons, 
den sværeste Cylinder 50 Tons og Kimming-Propellernc 38 Tons. 
Turbine-Cylinderens Støbestykker vejer 163 Tons og Midtskibsskruen, 
som er af solid Bronce, 22 Tons. Ankrene er 19 Fod i Længde og af 
over 15 Tons Vægt, og hvert Led af Kæden vejer flere Centner. Der 
behøvedes tolv Heste for at trække et af Ankrene til en Udstilling, 
hvor det blev forevist.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianicringsforretninger samt hos EneforhnDdleren

Peter Knudsen

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter. Faas hos de fleste Handlende.
Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

E11 c n, Dpsk. af Esbjerg, er ankommet til Gijon med Tab af 
en Del Dækslast.

Y d u n, Dpsk. af Bergen, indkom d. 7. ds. hertil med det en
gelske Dpsk. »Ellastone« paa Slæb. Dette Skib havde »Ydun« truf
fet drivende i Søen ud for Gotland med Brud paa Skrueaksen. »El- 
lastonc« reparere her.

Kathrine, Galease af Frederikshavn, er d. 7. ds. indkommet 
til Skagen med en svær Læk. Skibet var paa Rejse fra Lysekil til 
Liibeck med Sten. Det har 3 Fod Vand i Lasten, maa losse og re
parere i Skagen.

J u n o, Galease af Holtenau afsejlede d. 24. September fra Hol- 
tenau bestemt til Kalundborg med en Ladning Majs. Da man endnu 
ikke har hørt noget til den, frygter man for, at den er forlist under 
det stormfulde Vejr, der har hersket i Østersøen.

Fra Sø og Land.

Dødsfald ved ulykkelig Hændelse i Danmark 
i 1 9 0 9. I 1909 omkom i Danmark 620 Mennesker ved Ulykkcs-

I/K a 1provianterer d’Hrr. Skibs-
A.ÉllUUJL y førere fordelagtigst i

A. Chr. Bertelsens
Kolonial- og Skibsprovianteringsforretning

Telefon 249. Vesteraa. Telefon 249.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, afg. Riga 9./10. til Antwerpen. — A1 c x a n d r a, Nielsen, 
ank. Almeria 9./10. — Algarve, Borries, afg. herfra 6./10. til 
Petersborg. — Anglo Dane, Wicncke, afg. Bergen 8./10. Nord 
paa, — A. N. H a n s e n, Kruse, ank. Havre 8./10. — Antwer
pen, Madsen, ank. Antwerpen 30./9. — Arkansas, Petersen, 
pass. Skagen 22./9. for New York. — Arno, Strubberg, ank. 
Palermo 9./10. — Aurora, Fischer, afg. Petersborg 8./10. til Rot
terdam. — Baron Stjern blad, Therkildsen, ank. Antwerpen 
6./10. — B o i r a, Lunge, afg. herfra 9./10. til Dunkerque. — C. F. 
T i c t g e n, Thomsen, afg. Kristianssand 1./10. til New York. — 
C h r. É r o b e r g, Mortensen, pass. Brunsbutel 9./10. for Toulon. —
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Christian IX, Holm, pass. Brunsbiittel 7./10. for London. — 
Dag m a r, Tønnesen, pass. Brunsbiittel 10./10. for Barcelona. — 
Esbjerg, Strufve, ank. hertil 9./10. — Florida, Andersen, ank. 
Frederiksstad 9./10. ■— Frederik, Thomsen, afg. herfra 8./10. til 
Konigsberg. — Garonne, Kromann, pass. Holtenau 10./10. for Bor- 
deux. — Georgios I, Sørensen, afg. Libau 9./10. til Hull. — 
Hellig Olav, Holst, afg. Kristianssand 9./10. til New York. — 
11 c n g e s t, Munck, afg. Riga 8./10. hertil. — H j e 1 ni, Kyllesbeeh, 
ank. Danzig 3./10. — J. C. Jacobsen, Petersen, afg. Brixham 
10./10. hertil. — J o I a u t h a, Simonsen, ank. hertil 9./10. — K a- 
s a n, Mikkelsen, pass. Brunsbiitel 9./10. for London. — K e n t u c k y, 
Andresen, al’g. Kristiania 1./10. til Boston. — K i e w, Jørgensen, 
ank. Petersborg 7./10. •— K u r s k, Gommesen, ank. Bordeaux 1./10. 
— Leopold II, Jacobsen, ank. Hull 5./10. — Loire, Craignou, 
ank. Bordeaux 30./9. — Louise, Nellemann, afg. Swansea 5./10. 
til Marseille. — Louisiana, Ørsted, ank. Esbjerg 8./10. — L. 
P, H o 1 m b 1 a d, Svane, afg. Tunis 8./10. til Piræus. — M o s k o v, 
Jon Jonsen, ank. hertil 9./10. — M o r s ø e, Sørensen, ank. Oporto 
7./10. — Nicolai II, Clauson Kaas, afg. Riga 7./10. til Petersborg. 
— N o r d j y 11 a u d,Jacobæus, ank. Antwerpen 9./10. — 0. B. 
S u h r, Frisenette, afg. herfra 9./10. til Petersborg. — Oms k, Har
der, ank. Libau 6./10. — Oscar II, Hempel, ank. New York 4./10. 
— Pennsy Ivania, Lissuer, afg. Baltimore 4./10. til Kristiania. 
— P e in, Christensen, pass. Brunsbiittel 9./10. for Libau. — P r e- 
gel, Iversen, afg. Antwerpen 9./10. til Konigsberg. — Saga, 
Wiberg, ank. Hull 9./10. — S a xo, Miiller, afg. Antwerpen 9./10. 
hertil. — Seine, Dampt, ank. Petersborg 7./10. — Texas, Muhl- 
dorff, ank. Buenos Aires 27-/9. — Thyra, Jørgensen, ank. hertil 
8./10. — Tiber, Bech, ank. hertil 9./10. — Tyr, Thanning, ank. 
hertil 10./10. — United States, Gøtsche, afg. Kristianssand 
9./10. til Kristiania. — Vendsyssel, Larsen, ank. hertil 5./10. 
— Viking, Meyer, ank. hertil 9./10. — Karin, afg. Swansea 
8./10. hertil. — Vad sø, afg. herfra 8./10. til Manchester.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, afg. Kjøbenhavn 5./10. til Petersborg. — Johan 
S i e in, Nielsen, afg. Petersborg 1./10. til Dunkerque. — Pawel 
A n d r e j e f f, Tannebek, ank. Petersborg 2./10. — Harald Klit
gå a rd, Rasmussen, afg. Huugerborg 7./10. til Ghent. — Russ, 
Petersen, afg. Chatham 1./10. til Manchester. — Wladimir S a- 
w i u, Carstensen, afg. Barry 4./10. til Sveaborg. — Excellence 
P 1 e s k e, Rasmussen, ank. London 29./9. — Michail Onto ho u- 
k of f, Harboe, ank. Cardiff 8./10. — Generalkonsul Pal
lisen, Christensen, afg. Newport 7./10. til Civita Ceiohia. — 
W 1 a d i m ir Reitz, Olsen, afg. Swansea 6./10. til Aneona. — 
Helmer M ø r c h,' Thorsøe, afg. Swansea 2./10. til Catania. — 
N e w a, Dahl, ank. Kronstadt 8./10.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, ank. Kjøbenhavn 8./10. 
— N a u t i k, N. Th. Nielsen, afg. Newcastle 6./10. til Konigsberg. 
— Gerda, Iversen, afg. Boston 6./10. til Rokkala. — Hobe, 
Gregersen, afg. Denia 6./10. til Almeria. — Inger, Schiff, ank. 
Sunderland 7./10. — Johanne, Thøgerscn, ank. Konigsberg 6./10. 
— Karla, K. M. Nieslen, afg. Åbo 7./10. til Barcelona. — Laura, 
Pedersen, pass. Gibraltar 6./10. for Liverpool. — Marie, Jessen, 
pass. Sagres 4./10. for Hamburg. — Nora, Larsen, afg. Stettin 
7./10. til Nantes. — Cito, Jepsen, er afg. Napoli. — Napoli, 
Brinch, pass. Hanstholm 5./10. for Gijon. — Dagmar, Mathiasen, 
ank. Barcelona 4./10. — N e r m a, Mikkelsen, afg. Requejada 5./10. 
til Dunkerque.

Heimdal. Helga, Vaabeu-Hansen, ank. La Rochelle 9./10. ■— 
Martha, Christensen, ank. Sundsvall 7./10. — Elna, Rathje, ank. 
Tyne Dock 4./10. — Therese, Pedersen, ank. Kronstadt 8./10. 
— Simone, Møller,' ank. Norrkoping 9./10. ■— Jeanne, Løffler, 
afg. Stettin 8./10. — Vera, Risø, afg. Archangel 29./9. — Daisy, 
Olsen, afg. Sundsvall 7./10. — Anine, Leth, afg. Grangemouth 
6./10. — K a ni m a, Larsen, ank. Bordeaux 8./10.

Svendsen & Christensen. H. Pontoppidan, Klitgaard, afg. 
Yxpila 7./10. — E. M. Dalgas, Møller, ank. Ghent 7./10. — Lars 
Kruse, Mathiesen, pass. Helsingør 8./10. for nordg. — S t. S t. 
Blicher, Christensen, ank. Methil 10./10.—P eter W i 11 e m o e s, 
Møller, ank. Woodberry 4./10. — G. Kock, Jørgensen, afg. Newcastle 
8./10. •— Hans T a u s e n, Klaaborg, ank. Rotterdam 9./10. — 
H. C. And ersen, Rasmussen, ank. Holtenau 8./10. •— Chr. 
Christensen, Rasmussen, afg. Methil 8./10. — N. G. Peter- 
s c n, Bloch, afg. Aarhus 8./10. — J. D. S. A d o 1 p h, Fenger, afg. 
Libau 4./10. — Alfred Hage, Ellekilde, ank. Rotterdam 7./10. 
— T. M. Werner, Hansen Holm, ank. Blyth 4./10. — Ajax, 
Brorsen, ank. Korsør 7./10.

Torm. Sara, Jensen, ank. Libau 6./10. — Helene, Søren
sen, ank. Spjutsund 6./10. — Sjælland, Dam, afg. Methil 7./10. 
— Agnete, Hansen, ank. Libau 6./10. — H e r m i a, Sonnichsen, 
ank. Antwerpen 6./10, — Alice, Schultz, ank. Windau 10./10.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Ghent 6./10. — Freja, Nielsen, 
ank. Wasa 7./9. •— Vera, Thing, afg. Methil 28./9.

Det østasiatiske Kompagni. Indien, Berg, ank. Marseille 6./10. 
— T r a n q u e b a r, van Deurs, ank. Ncwchwang 4./10. — Siam, 
Cortscn, ank. Kjøbenhavn 7./10. — C li u m p o n, Hanscn-Raun, afg. 
Penang 24-/9. til. Suez. — Pang an, Knudsen, ank. Kjøbenhavn 
8./10. Bandon, Thomsen, afg. Singapore 7./10. til Singora. — 

S a m u i, de Fine Licht, pass. Lydd 6./10. for Port Said. — Bin
tang, Juel-Hansen, pass. Perim 7./10. for Calicut. — Cathay, 
Krause, auk. Delagoa Bay 6./10. — St. Lucia, Ingeman, afg. Pon- 
tadelgada 29./9. til St. Thomas.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas, Hansen, ank. 
jøbenhavn 2./10. — St. Croix, Jensen, afg. St. Thomas 28./9. til 
London.

Kjøbenhavn. II a f n i a, Hansen, ank. Blyth 6./10. •— Rus
sia, Poulsen, afg. Methil 5./10. — Carl Heck slier, Starck, 
al'g. Gøteborg 7./10. ■— Dania, Pedersen, afg. Filadelfla 1./10. — 
N o r m a n n i a, Ericksen, ank. Kronstadt 4./10. — E n x i n i a, 
Lund, ank. Havre 4./10. — C a n a d i a, Jespersen, afg. Wabana 
26./9. — Livonia, Jørgensen, ank. Rotterdam 2./10.

Østersøen. C i m b r i a, Nielsen, ank. Rotterdam 7-/10. — P a- 
t r i a, Larsen, ank. Dundee 6./10. — G r a t i a, Sørensen, ank. Pe
tersborg 2./10. — Astoria, Neergaard, ank. Rotterdam 28./9.

Union. Frisia, Nielsen, ank. Petersborg 1./10. — Gallia, 
Nielsen, afg. Petersborg 4./10. — Caledonia, Hansen, afg. Methil 
4./10. — Sarmatia, Pedersen, auk. Burntisland 7./10. — Ko
to n i a, Rasmussen, afg. Aleksandria 2./10.

Inga. F1 a n d r i a, Hansen, Rafso 4./10. — G r a n a r i a, Poul
sen, afg. Newcastle 20./9. — C a r b o n i a, Mathiasen, afg. Kiel 
7./10. — Estonia, Lindberg, afg. Methil 30./9.

Dan. F i o u i a, Hansen, afg. Wismor 7./10. — S e 1 a n d i a, 
Troensegard, afg. Libau 5./10. — Sec alia, Jensen, afg. Methil 
29./9. — F r u m e n t i a, Andersen, ank. Kronstadt 1./10. •— 
B o s c i a, Skovgaard, ank. Kronstadt 7./10.

Ocean. Philadelphia, Horn, afg. Rotterdam 6./10.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Liibeck 5./10. — London, 
Bom, ank. Riga 30./9. — Paris, Tholander, ank. Flensborg 5./10. 
— B r y s s e 1, Kaas, afg. Tyne 5./10. til Kjøbenhavn.

Mercpr. Berlin, Krogh, ank. Petersborg 4./10. — Wien, 
Boeck Hansen, afg. Petersborg 6./10. til London. — Roma, v. Thun, 
ank. Libau 30./9.

Skandia. Schach Steenberg, Theilland, afg. Stralsund 
7./10. til Ostende. — Ri m faxe, Westergaard, ank. West Hartle
pool 7./10. — Skinfax e, Faber, ank. Libau 3./10. — G u 1 f a x e,, 
Petersen, ank. Konigsberg 8./10. — Rødfax c, Vilandt, afg. Riga 
6./10. til Rotterdam.

Urania. Polarstjernen, Branth, afg. Newport 3./10. — 
E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, ank. Rotterdam 7./10. — Kronprin
sesse Louise, Petersen, afg. Libau 3./10.

Nordsøen. Nordland, Møller, ank. Calais 6./10. — Kro n- 
prins Frederik, Andresen, ank. Petersborg 6./10. — Eng
land, Andersen, afg. Newport 5./10. •— Holland, Poulsen, ank. 
Stockholm 3./10. — Rusland, Madsen, afg. Libau 28./9.

Europa. Europa, Hansen, afg. Kronstadt 8./10. •— Fra n k- 
r i g, Friis, ank. Boness 1./10. — Tyskland, Danstrup, afg. 
Ghent 8./10. — Belgien, Nielsen, afg. Aarhus 6./10.

Dania. Ely, Meinertz, ank. Lubeck 1./10. — Nelly, Clau
sen, ank. Lubeck 4./10. — Fan n y, Eriksen, ank. Herniisand 8./10. 
— Lilly, Nielsen, ank. Santander 4./10. — Alexy, Lorentzen, 
afg. Uleåborg 8./10. til Liverpool. — Dagny, Sørensen, afg. Man
chester 4./10. til Bremen. — Mary, Bang, ank. Swansea 8./10.

Ærø. Erindring, Nielsen, auk. Methil 8./10.

Sejlskibe.
Fanø-Nordby. Prins Valdemar, Doysen, ank. Pisagua 

2./10. — Maracaibo, Svarre, ank. Hamburg 6./10.

Ærø. Vera, Thjelleseu, ank. Svaneke 6./10. — Hosanna, 
Raahauge, ank. Shoreham 6./10. — Ellen, Lauritzen, ank. London 
5./10. — Fredensborg, Kisby, ank. Gøteborg 5./10. —-Venus, 
Jensen, ank. Riga 5./10. — Ariel, Christensen, ank. Harwich 
6./10. — S k i r n e r, Rasmussen, ank. Setubal 6./10. ■— Johanne, 
Hansen, ank. Gøteborg 6./10. — Rigmor, Petersen, ank. Kiel 
7./10. — Frey a, Nielsen, ank. Fowey 7./10. — Alf, Folmer, ank. 
Kolberg, 6./10. — Th. Lohse, Boye, ank. Bageukop 6./10. •— 
Peter, Ohlsen, ank. Lysekil 7./10. — I n o, Weber, ank. Westbay 
8./10. — Kran a, Christensen, afg. Yersey 4./10. — H. C. Chri
stensen, Frederiksen, ank. Malmø 8./10. — A r g o, Clausen, auk. 
Dundalk 6./10. — Yrsa, Hansen, ank. Gibraltar 7./10. f. 0. — 
Mary, Andersen, ank. Danzig 7./10. — Juliane, Christensen, 
afg. Fogo 20./9. til Gibraltar f. 0. — Veritas, Staugaard, er afg. 
Norrkoping til Marokko.
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Provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Geoi’g Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
Julius F. Schierbeck, Amalie

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te- 

efon 6.
Frederikshavn.?. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162. 

Tb. Simonsens Eftf.
Toldbodgad« 6.

Sølvmedaille i Malmo og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 1163 

Alt Skibsarbejde udføres
Lille Strandstrade 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøbing M.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Køb og Salg af Skibe. 

Brugte Ankere og Koder haves til Salg

Jacob Holm, 
Rønne, ved Kirken, 

anbefaler 
d’Herrer Skibsførere sin 

Skibsproviantering.

Dr. med. Goldschmidt, 

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Traffes Kl. 10—12 oo 7—0; fer Demer Kl. 6—7

i l Stevedors & Contractors j
S s F. Hansen & Co., Licensed 3
•g ® St Petersburg og Narva (Hungerburg) 5

J N. P. Hansen, « s
p Cronstadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.; Harkrlstensen. 

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere.

Sejl- og Dampskibsbefragtning.
Havari-Kommissionærer.

København. ___  

A. Veltheim, 
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Tolepn-Mr.: „Vell>elni", Lerlu.

Carl v. d. Hude 
Skibsmægler. Aarhus. 

Aalborg.

CHR. JENSEN
edsvoren Skibsmægler

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Søborg11.

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadtess: Sturvarclorbund, Kramfors. —Rikstelefoo: N:o 6, Sprangsviken. 

Postadress: Språnagviken.
dlemmar paa alla lasltageplatser inom foljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnås, S&derhamn, Suudsvall, HernSsand, 
drnsk61dsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda.

Organisationen lillhdr Svenska Arbetsgifvarefdreningen.
■ —------------------ Garanterar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefOrening,

Marine-Sugegas-Motoren 
billigste og sikkreste Drivkraft,

Anlæg fra 12 lil 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse 

Forlang Tilbud.
A/S Møller & Jochumsen, Horsens.

AXEL LUND $
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning. Faxe Ladeplads 
Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø
Skibsproviantering & Skibsrederi.

Grundlagt 1851.

Telef. Nr. 50.

Al Slags Proviant og Skibs- 
fornødenhedel’ af de bedste 
Kvaliteter til de bill. Priser.

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime”. 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
air, til Faget henhørende ti] 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

----------------. Husk .----------------

Petersen-Faxe's
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. ,6. Telf. 6.

Kommissioner udfores.
Prisliste sendes paa Forlangende.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance".

Carl & Chr. Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 6525 

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

S Skibsprovianteringsforretning
Urtekram« & Farvehandel. r"

“ Havnegade 37. Nakskov, s

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
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AVERTISSEMENTSPRIS.
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Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
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Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.
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Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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Kjøbenhavn, d. 14. Oktober 1910.
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart med

deler:
Kar a n t æheforanstalthing er. Instruk

tion for den vagthavende Officer ved Kronstadt 
Brandvagt:

1. Alle Skibe, der kommer fra en Havn i Sorte
havet, skal slrængl iagttage Lægereglemenlels § 121, d. 
v. s. de skal absolut have Karantæne-Certifikat eller 
Sundhedspalenl fra Kensen Karantæne Station.

2. Ved Ankomsten paa Reden skal dejra en Sorle- 
havshavn kommende Skibe kaste Anker paa den store 
Red paa Farvandets sydlige Side paa Fort Alexander I.s 
Meridian og hejse Karantæneflag. Delte Flag hejses paa 
Forebramstangen og skal være af gul Farve, hvis Skibet 
har rent Patent, og alt er vel om Bord, og af sort Farve, 
hvis .Skibet har urent Patent, eller hvis der undervejs 
eller ved Ankomsten til Havnen har vist sig smitsom 
Sygdom.

3. Saasnart del bliver bekendt, al et Skib kommer 
fra en smittet Havn, skal Brandvagtens inspicerende Of
ficer og Læge gåa ud til del i Havnens Barkasse og 
uden at gaa om Bord forhøre sig hos Kaptajnen om Be
sætningens Sundhedstilstand, og oiri Skibet har anløbet 
Kense. Af Svaret afhænger, om Lægen skal gaa om Bord 
eller ej.

4. Lægeslalionen befinder sig paa Fort Alexander I.
5. Brandvagtens Chef gives Underretning om alle 

Havne, der er erklæret for smittet.
6. Om hver Damper, der afgaar fra en pestsmittet 

Havn, skal Chefen for Brandvagten underrettes gennem 
Telegram direkte fra den smittede Havn, fra hvilken 
Damperen er afgaaet.

7. Ved Indsejling af Dampere fra Sortehavshavne 
skal Lodsen slrængl iagltage Lbdsreglementels § 65, d. 
v. s. han skal forinden spørge, om der ikke paa Skibet 
findes smitsomme Syge og' kun gaa op paa Dækket, hvis 
Svaret er benægtende.

8. Saasnart en saadan Damper ankommer til Kron
stadt, skal den vagthavende eller inspicerende Officer 
ufortøvet melde Chefen for Brandvagten dette til videre 
Foranstaltning.

Udenrigsministeriet meddeler:
Karan lænefo ranstal tninger. Det græske 

Udenrigsministerium har meddelt det kgl. Generalkonsu
lat i Athen, at

1) Skibe, der har forladt Brindisi paa Strækningen 
fra Brindisi til Taranto-Bugten, Brindisi og Taranto deri 
medberegnet, efler den 26. f. M., underkastes effektiv Ka
rantæne i fire Dage med Desinfektion;

2) Skibe, der har forladt Neapel efter den 24. f. M. 
underkastes effektiv Karantæne i fem Dage, deri medbe
regnet Overfarten, med Desinfektion;

3) Skibe, d.er har forladt Konstantinopel efter den 
29. f. M., underkastes effektiv Karantæne i fem Dage, deri 
ikke iberegnet Overfarten, med Desinfektion;

4) Skibe, der har forladt Trapezunt efter den 15. f. 
M., underkastes effektiv Karantæne i fem Dage, Overfar
ten iberegnet, med Desinfektion;

5) Ved Dekret af 11. f. M. underkastes Skibe kom
mende fra Braila effektiv Karantæne i lo Dage, Over
farten ikke iberegnet, med Desinfektion;

6) Zigeunerlrupper tilstedes ikke Adgang til Landet.

■Fanø Navigationsskoles Jubilæum. Den 
6. ds. fejrede Fanø Navigationsskole som bebudet sit 
50 Aars Jubilæum. Festdagen faldt paa en smuk sol- 
beskinnet Dag, en saadan som er en Sjældenhehd i Ok
tober Maaned. Flag ved Flag vajede fra Husene i den 
gamle Sømandsby, Nordby, i Dagens Anledning og vif
tede for en let Brise Velkommen til de fremmede Gæster.

Om Eftermiddagen ved 3-Tiden stævnede en Skare 
Mænd og Kvinder mod Fanø Navigationsskole, hvis Store 
Sal snart fyldtes. Mellem de Fremmede bemærkedes 
Stiftamtmand, Kammerherre v. S t e m a n n, 'Navigations- 
direktør, - Kommandør I. A. D. J e n s en og -Konsul 
Pagh fra Esbjerg, endvidere var mødt de fleste nu
levende, tidligere Lærere ved Skolen, deriblandt Kontor
chef i Søfarlsininisteriel Emil Krogh. Skolens For
stander, L. N i c. Sørensen,- bød den store For
samling Velkommen i hjertelige Ord. Navigationsdirek- 
lør Jensen fik derpaa Ordet og udtalte: »De Mænd, 
som for 50 Aar siden satte Skolen i Gang, havde Frem
syn;. thi der var Trang til den. Skolen har til Tider 
va-rel mellem Landets største, et godt Bevis-paa at Skb
ien har haft dygtige Ledere og Lærere.« Taleren rettede 
en Tak lil alle, som havde virket ved Skolen.

L.-Nic. Sørensen gengav i korte Træk Skolens 
Historie og Ledernes saml Lærernes Personalhistorie. 
Efler at have nævnel de tre Navigationsdirektører, Skolen 
har haft med at gøre i de forløbne Aar, sluttede han med 
al .bringe en Tak til alle for alt godt, og for hvad de 
havde været for Skolen.

Overlærer H. Poulsen rettede en Tak til Forstan
deren og fremhævede hans gode pædagogiske Greb paa at 
undervise, han er en af dem, som elsker sin Gerning og 
udfører den med Troskab.

Fuldmægtig, Sogneraadsformand J ø r g e n s e n 
overbragte Sogneraadets Lykønskning -baade til Skolen 
og Forstanderen saml ønskede Skolen Fremgang i de 
kommende Aar, saa at den atter kan nævnes som Lan
dets slørsle. Provsl Nielsen omtalte Forstanderens Ar
bejde for Oplysningens Fremme og vilde ogsaa bringe en 
Lykønskning og Tak lil Skolen og dens Lærere. Konsul 
Pagh, Esbjerg, bragte Skolen en Tak paa Handelsstan
dens Vegne og udbragte et Leve for Fanø Navigations
skole.

Skibsrede.r P. H. Claus em omtalte, hvorledes Na
vigatører fik deres Eksamen, inden Navigationsskolen 
kom i Virksomhed paa Fanø. Overlærer Thyssen 
mindedes i smukke Ord de Mænd, som satte Skolen i 
Gang, og Styrmand Hansen fra Sæby takkede paa tid
ligere Elevers og egne Vegne Skolens Forstander og Læ
rere. Skolebestyrer V o d d e r, Kjøbenhavn, der i flere 
Aar har været Lærer paa Skolen, omtalte sit . Arbejde 
sammen med Skolens tidligere Bestyrer, Hr. Drewsen, 
og Kapt. S i g u r d s e n retlede som en af de ældre 
Elever en Tak lil Drewsen og Sørensen, idet han frem
hævede, al Skolen lægger en god Grund, hvorpaa Ele
verne skal bygge videre.

P. K1 e m m e n s e n - P e d e r s e n, Sønderho, moti
verede og udbragte et Leve for Sømandsstanden. Derefter 
sluttede Forstander Sørensen med en Tak paa Sko
lens og egne Vegne lil de mange Talere for alle gode 
Ønsker for Skolen og dens Lærere og udbragte et Leve 
for Fanø.

I Festmiddagen, som. af Fanø Skibsrederforening var 
arrangeret i Strandhotellets Sal, deltog c. 80 Mennesker. 
Salen var pyntet med Signalflag og Fanø Skibsrederfor
enings Fane. Middagens lange Talerrække aabnedes, ef
ter at Skibsrederforeningens Formand, Kapt. I. I. Clau
sen havde budt Velkommen, af Kammerherre v. Ste
rn a n n med en Skaal for Kongen. Derefter talte 
Overlærer Thyssen for Danmark og udtalte Ønsket 
om, at Rigsdagen, som nu er samlet, maatte sætte Fæd
relandets Vel over Partierne. Et Leve for Danmark ef
terfulgtes af »Der er et yndigt Land«. Overlærer H. 
Poulsen talte for Fanø, og paa hans Opfordring sang 
man: »Fanø, o Fanø, hvor er du dog skøn«. Naviga- 
lionsdirektør Jensen fremhævede, at Skolens Historie 
gennem de 50 Aar viser, at den er en vigtig Institution, 
hvis Betydning rækker langt ud over Øens Grænser. Gid 
den maa hæve sig op til den Højde, den havde, da den 
stod stærkest, og dermed en Skaal for Fanø Navigations
skole. Forstander Sørensen takkede Navigationsdi-
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rektoren for de smukke Ønsker for Skolen. Iøvrigt 
troede Taleren ogsaa ;paa, en Opgang indenfor Sømands- 
standen og udbragte et Leve for en energisk og oplyst 
Sømandsstand.

Da Kammerherre v. Stemann og Kontorchef Krogh 
nu skulde bryde op, fik de begge et Leve paa Faldrebet. 
Der oplæstes nu en Række Telegrammer, hvorefter Na
vigationsdirektøren talte for Fanø og. sluttede med en 
Skaal for Læge Jensen, som ogsaa er Lærer paa Skolen. 
Bordet blev hævet, og man begav, sig til Kaffebordene j 
Restaurationslokalerne.

Skibsrederforeningen havde i Dagens Anledning ind
budt Skolens nuværende Elever til Fællesspisning paa 
Hotel Nordby. .

P..K. P.

Pen ny Rorkommando. »Verein Hamburger 
Rheder« har fornylig modtaget en tjenstlig Forespørgsel, 
om. der efter dens Mening vil være Betænkelighed ved al 
indføre tvungen Anvendelse af den ny tyske Rorkom-, 
inando . ved at befale Lodserne i alle, tyske Farvande at 
anvende dén. En Henvendelse til Foreningens Medlem
mer angaaende denne Sag, gav det Resultat, at det over
vejende Flertal af de Rederier, som besvarede Henvendel
sen, lilraadede ;en obligatorisk Indførelse af den ny Ror- 
kommando, ogsaa for fremmede Skibes Vedkommende. 
De faa Betænkeligheder, som kom til Orde ved Besvarel
serne, mente man at kunne se bort fra. Foreningen har 
derfor i Følge »Hansa« udtalt sig for tvungen Anven
delse af, den tyske Rorkommando fra Lodsernes Side i 
alle Skibe i tyske Farvande.

Nyt Fyr. Aalborg,-11. Oktober. (Ritz. Bur.) In- 
tlenrigsministeriet har meddelt .Samtykke til, at Aalborg 
Byraad afholder Udgifterne ved Opførelsen af et nyt Lim- 
fjordsfyr ved Gaarden »Laden« i Ves ler Hassing Sogn.

De Fisk er ske Dampskibsselskaber, 
kjøbenhavn, 12. Oktober. (Ritz. Bur.) Ved, Sø- og Han
delsrettens Dom i Dag. er Dampskibsselskabet Union, 
Ved. Konsul Peter L. Fisker, dømt til at betale Kr. 
69,549.01 til Landmandsbanken med Renter fra 
|d. 1. Juli 1910 og Sagens Omkostninger med 450 Kr. og 
dampskibsselskabet Kjøbenhavn, ved Konsul Peter 
L. F i s k e r, dømt til at betale. Landmandsbanken 
Kr. 156,550.34 med Renter fra 1. Juli 1910 og Sagens 
pmkostninger med 550 Kr.

Dampskibsselskabet D a n er den 12. ds. laget under 
Konkursbehandling ved Sø- og Handelsretten.

B o 1 v æ r k s u d s k r i d n i n g e n i Stege Havu. 
Sagen angaaende det alvorlige Uheld, der i Fjor Efteraar 
famle Arbejdet ved Udvidelsen af Stege Havn, idel el 
halvt Hundrede Alen af det ny Bolværk skred ud i Hav- 
pen, (se Dansk Søfartstidende Nr. 76 for 1909) har nu i 
Følge »Berl. Tid.« fundet sin Afslutning. Den Voldgif.ls- 
rel, for hvilken Sagen var indanket, har nemlig frikendt 
Entreprenøren, Skibbygmester V, Melchior, med den 
Begrundelse, at Udskridningen var en Naturbegivenhed, 
Som ingen kunde forudse eller hindre. Tabet bæres her
efter af Havnekassen.

Paasejlet Bro. Den 10. ds. paasejlede Damp- 
skibet,:»Ghr. Gylstorff« af Kjøbenhavn, Hadsundbroen. 
Det Træleje, hvorpaa Svingpillen hviler, blev ødelagt, 
hvorimod Dampskibet ikke tog nævneværdig Skade.

(Ritz. Bur.)

Den norske Amerikalinie. To Medlemmer 
af Liniens Direktion, der i særlig Grad har arbejdet , paa 
at faa Købet af Schickau Værftets Damper bragt i Stand, 
har, efter at dette Køb definitivt er opgivet, nedlagt deres 
Mandater.

»Norges Sjøfartstidende« af 12. ds. bringer i en Redak
tionsartikel et bestemt Forlydende gaaende ud paa, at 
den norske Linie vil søge Overenskomst med Danmark 
om Samarbejde i Ruten mellem Norge og De forenede 
Stater. Bladet haaber, at Forsøget vil falde heldigt ud, 
og henviser til, at man ikke kan føle sig overbevist om, 
at den ny Linie vil kunne klare sig med den Kapital, den 
raader over, medmindre Forholdet til den velindarbejdede 
og kapitalstærke danske .Linie er betryggende ordnet. 
Ikke heller mener man, at det vil være muligt at knytte 
de Skibsredere, hvis Navne har bedst Klang i Norge, til 
Foretagendet, hvis ikke denne Side 'af Spørgsmaalet løses.

Norsk »Morgenbladet« fastslaar i Gaar i Anledning 
af.denne Artikel, at der ikke skal være Tale om at søge 
etableret noget fælles Selskab, men betegner det derhos 
som eri Selvfølge, at den norske Linie vil søge at undgaa 
enhver ødelæggende Konkurrence.

De tyske Dampskibsselskaber. Ham- 
burg, 10. Oktober. (Ritz. Bur.) Mellem Hamburg — 
Amerika- Linien og. Dampskibsselskabet H a n s a i 
Bremen er der blevet afsluttet et Interessentskab, saaledes 
at Hansa fra Nytaar deltager i Hamburg-—Ame- 
rika-Liniens Fragldampskibslinier mellem Evropa 
og Østasien, medens Ham bu r g—A meri k a - Linien 
deltaget i H a n s a s Fragldampskibslinier mellem .Evropa 
og Indien.

Fragtmarkedet.
Den forløbne Uge har bragt yderligere Fasthed i saa 

at sige alle de ledende Markeder. — Sortehavet og Azow 
er oppe paa de højeste Rater, som er bleven betalt i 
Aar, og der har fundet en meget livlig Befragtning Sted, 
hovedsagelig for Oktober-Lastning, men ogsaa til dels for 
første Halvdel af November. Østen er meget fast, navnlig 
Indien, som har betalt ret klækkelige Fragttillæg. Ogsaa 
Nordamerika er meget fast, da Oktober Tonnage har 
været vanskelig at erholde. Adskillige Baade sikrede sig 
gode Fragter paa Timecharterbasis. La Plata har fragtet 
efter en ret begrænset Skala, men Raterne viser ingen Til
bagegang. Fra Østersøen har der været et livligt Begær 
efter prompte Baade, og mange gode Befragtninger har 
fundet Sted. -— Petersborg har tangeret Hvedebasis 
London, Hull eller Rotterdam, men de mest presserende 
Ordrer fra denne Plads synes foreløbig at være dækket. 
Libau har sluttet flere prompte Baade til 1/ Havrebasis 
London eller Rotterdam, en Rate, som ikke har været 
betalt i mange Aar. Kulfragterne viser i det hele og store 
kun meget faa Forandringer.

Østen.. Saigon/Havre og Dunkerque 24/9 for Ris 
pr. Oktober-November. Kurachee/U. K. eller Kontinentet 
(p. p.) 17/', Netto Betingelser,.pr. Oktober. Bombay/U. K. 
eller Kontinentet 19/6 én, 20/ Dødvægt to Havne, pr. Ok
tober-November.

Sortehavet. Pr. Oktober-November store Baade 
11/6 å 12/ fra Odessa, Nicolajeff eller Kherson. Donau/ 
Antwerpen eller Rotterdam 13/, pr. Oktober. Azow 12/9 
»any«, 13/ Rotterdam, 13/3 Hamburg, pr. Oktober. Su- 
lina/Anlwerpen eller Rotterdam 12/, cancelling 22. Ok
tober.

Middelhavet. For Erts 12/ 5 12/3 Hueiva/ 
United States, fri Despatch. Sicilien (én Plads)/Kotka 
14/ Svovl. Bilbao/Glasgow 5/, Stockton 5/, Rotterdam 
5/ og Cardiff 4/6, prompt.

Nordamerika. .Bomuld Savannah/U. K. eller 
Kontinentet 30/, OkLober-November. Ballimore/Frankrig 
(p. p.) 2/9, pr. Oktober« Golfen/Liverpool eller Bremen
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32/6, Havre 33/9 Bomuld, Oktober-November, U. K. eller 
Kontinentet 11/6 a 12/6 Netto Form, Oktober-November. 
New York/Hongkong 16 Cents, Oktober-November. Med 
Levering Bristol Kanalen og Aflevering U. K/Kontinentet 
3/ (4200) Timecharterbasis.

La Plata. San Lorenzo Grænsen/U. K. eller Kon
tinentet 12/6 å 12/9 O. C. (-H 6 d. direkte Havn), Oktober- 
November, 12/ pr. November-December.

Østersøen. Kristinestad/London 29/ D. B. B. 
(330), Ilernosand/London 24/ D. B .B. (550). Peters- 
borg/London, Hull eller Rotterdam 1/4% å 1/5% Hvede
basis, Dunkerque 1/6% å 1/7%, og Rouen 1/9. Libau/ 
London eller Rotterdam 1/ Havrebasis, 1/0% Antwerpen.

K u 1 f r a g t e r n e. Tyne eller Blyth 4/3 Libau 
(2700), 5/1% Visby (1000), 3/9 å 3/10%, Swinemiinde, 
4/ Liibeck (2000), 4/6 Wismar (1200), 4/7% Mariager 
(1300), 4/6 Neustadt (1200), 5/ Bilbao (2100), 6/1% å 
6/3 Genua, 6/9 Tunis (1900), 5/7% å 5/9 Aleksandria 
(3200), 7/ Las Palmas (1600). Fra Firth of Forth 4/3 
Kiel (2200), 4/6 Wismar (1100), 4/6 Horsens (1000), 4/6 
Dieppe (1700), 5/6 Rouen (1200). Cardiff betalte 4/9 
Kronstadt, 5/3 Ferrol (2000), 5/ Lissabon (2600), Frcs. 
7 Marseille (4200), 6/4% å 6/6 Genua, 6/3 Palermo, 6/7% 
å 6/9 Triest, 4/ Malta (4500), 5/4% Aleksandria, 7/ å 
7/3 Las Palmas, 10/ Dakar (2900), 14/9 å 15/ La Plata, 
15/ Rio Janeiro og 18/ Sanios (3650).

Kondenseret Mælk.

Vi har modtaget følgende:
Vi anmoder den ærede Redaktion om venligst at optage neden- 

staaendo Analyse, der utvivlsomt vil have Interesse for de mange, 
der anvender kondenseret Mælk:

V. Steins
analytisk-kemisk Laboratorium

Fr. Christensen. Gunner Jørgensen

Kjøbenhavn K., (Nørrevold 12), d. 19. September 1910.
Telefon Central 4143

Resultat af Undersøgelse 
af en Prøve kondenseret Mælk; modtaget d. 13. ds. 

Mærke: Steamship Brand.
(Ans rciner, vollig unabgerahmter Milch hercitet.)

Der fandtes: 
Fedtstof ....................................... 0.49 pCt.
Kvælstofholdige Stoffer ..................... 8.98 -
Mælkesukker ...........   14.13 -
Rørsukker .............................  42.70 -
Askebestanddele .................................. 2.20 -
Vand ................................................... 31.50 -.

100.00 pCt.

Den kondenserede Mælk kan . herefter ikke være fremstillet af 
sød Mælk, men maa være tilvirket af skummet Mælk med et Ind
hold af omtrent 0.16 pCt. Fedtstof.

Gunner Jørgensen.
Kommentarer turde være overflødige.
Med Tak for Optagelsen forblive vi

med Højagtelse
E. C. L. & Co.

Havarier og Forlis.

Til Bureau Veritas er i August Maaned d. A. anmeldt 
som forlist følgende Skibe:

Sejlskibe: 11 amerikanske, 3 brasilianske, 6 britiske, 2 
franske, 3 tyske, 1 italiensk, 11 norske, 1 russisk, 2 spanske, 8 
svenske; ialt 48.

Dampskibe: 7 britiske, 2 franske, 2 tyske, 3 italienske, 
2 japanske, 2 norske, 1 spansk, 2 svenske; ialt 21.

A a r s a g e r n e har vær e t:
For Sejlskibene: Stranding 11, Ild 1, kæntret 5, forladt 4, 

kondemneret 1, ophugget 25, forsvundet 1.

For Dampskibene: Stranding 6,' KolliÉibn 1, Ild 1, kæn
tret 2, ophugget 10, forsvundet 1.

M a a g e n, dansk Skonnert, har paa Rejsen fra St. Johns (N. F.) 
haft meget haardt Vejr og er ankommet til Gibraltar med en Del 
Skade samt Tab af en Del af Ladningen.

Othello, Skonnert af Hoganas, kom d. 9. ds., paa Rejsen fra 
Hernosand til Flensborg med en Ladning Brædder, paa Grund paa 
Syd-Lolland, men kom ved Svitzers Hjælp atter ,flot og indbragtes til 
Gjedser for. Undersøgelse.

Ekliptika, Dpsk. af Kjøbenhavn, har paa Rejsen fra Peters
borg til Rotterdam været i Kollision i Nærheden af Ymuiden med 
et Fiskefartøj; dette blev stærkt beskadiget og maatte paa Slæb af 
»Ekliptika« bringes i Havn for Reparation.

Nybygninger, Køb og Salg.
Gennem Kjøbenhavn s-Skibs-Salgs-Bureau ved 

Charles Hvilsom er i disse Dage en Den danske Statslaane- 
fond tilhørende Fiskekutter, »Amalie« af Esbjerg, solgt til Fiske
handler C. Christiansen af Esbjerg.

Skibet er bygget af Eg i Danmark 1907, og maajer c. 29 Brutto 
Reg.-Tons. Det er forsynet med en 25 H. K. Haumiiller Motor,

De forenede Bryggeriers 

ANKER ØL 
originalt aftappet paa */, FL, 

pasteuriseret og derfor meget holdbart.
Anbnfales sarligt D’tirr. Kaptajner, Officerer, Resfauraterar og Hovmestre.

Faas gennem alle Skibshandlere og i
TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.21, Havnegade 21.

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.
Forlang Katalog. — Send Opgaver,

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, pass. Brunsbiittel 12./10. for Antwerpen. — Alexandra, 
Nielsen, ank. Malaga 12./10. — A1 g a r v e, Borries, afg. Peters
borg 12/.10. til Kotka. — Anglo Dane, Wiéncke, ank. Trond- 
hjem 11. /10. — A. N. H an sen, Kruse, afg. Havre 12,/10. til 
Dunkerque. — Antwerpen, Madsen, ank. Antwerpen 30./9. —■ 
Arkansas, Petersen, pass. Skagen 22./9. for New York. ■— 
Aurora, Fischer, pass. Brunsbiittel 12./10. for Rotterdam. — Ba
ron Stjern blad, Therkildsen, ank. Antwerpen 6./10. — Beira, 
Lunge, afg. herfra 9./10. til Dunkerque. — C. F. T i e t g e n, Thom
sen, ank. New York 12./10. — Christian IX, Holm, ank. Lon
don 10./10. — Chr. Broberg, Mortensen, pass. Dartmouth 12./10. 
for Toulon. — Dagmar, Bøgvad, pass. Brunsbiittel 10./10. for Bar
celona. — Esbjerg, Strufve, ank. Libau 12./10. — Florida, 
Andersen, ank. Frederiksstad 9./10. — Frederik, Thomsen, ank. 
Pillau 9./10. — Garonne, Kromann, pass. Brunsbiittel 11./10. for 
Bordeaux. — Georgios I, Sørensen, ank. Hull 12./10. — Hellig 
Olav, Holst, afg. Kristianssand 9./10. til New York. — H e n g e s t, 
Munck, afg. herfra 11./10. til Riga. — Hjelm, Kyllesbeck, ank. 
Danzig 12./10. — J. C. Jacobsen, Petersen, afg. Brixham -10./10. 
hertil. — J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. hertil 9./10. — K asan, 
Mikkelsen, ank. London 11./10. — Kentucky, Andresen, afg. 
Kristiania 1./10. til Boston. — K i e w, Jørgensen, ank. Petersborg 
7./10. — Kursk, Gommcsen, afg. Rochelle 11./10. hertil. — 
Leopold II, Christensen, ank. hertil 11./10. —- Loire, Craig- 
nou, ank. Bordeaux 30./9. — Louise, Larsen, afg. Gibraltar 11./10. 
til Marseille. — Louisiana, Ørsted, afg. Esbjerg 11./10. hertil. 
— L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, ank. Tunis 10./10. — M o s k o v, 
Jon Jonsen, afg. herfra 11./10. til Riga. — Morsø, Sorensen, pass. 
Ouessant 12./10. hertil. — Nicolai II, Clauson Kaas, ank.. Pe
tersborg 9./10. — Nordjylland, Jacobæus, auk. Antwerpen 
9./10. — 0. B. Suhr, Frisenette, afg. herfra 9./10. til Petersborg. 
— Omsk, Harder, ank, Libau 6./10. — Oscar II, Hempel, ank. 
New York 4./10. — Pennsylvania, Lissner, afg. Baltimore 
4./10. til Kristiania. — Perm, Jacobsen, ank. Libau 12./10. — 
P r e g e ],, Iversen, pass. Holtenau 11./10. for Kbnigsberg. — Saga, 
Wiberg, ank. hertil 10./10. — Saxo, Muller, ank. hertil 11./10. — 
Seine, Dampt, afg. Petersborg 12./10. til Lovisa. — Texas, 
Muhldorff, ank. Buenos Aires 27./8. — Thyra, Jørgensen, ank. 
Stettin 12./10. — Tiber, Bech, ank. hertil 9./10. — Ty_r, Thaning,
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afg. herfra 11./10. ti! Windau. — United States, Gøtsche, ank. 
hertil 11./10. — Viking, Meyer, afg. herfra 12./10. til Arendal. 
— Karin, afg. Swansea 8./10. hertil. — V a d s ø, afg. herfra 8./10. 
til Manchetter.

Det østasiatiske Kompagni. I u d i e u, Berg, afg. Marseille 9./10. 
til Havre. — Tranquebar, van Deurs, afg. Newehwaug 9./10. 
til Wladiwostpck. — 8 i a ui, Cortsen, ank. Gøteborg 11./10. — 
Chumpon, Hansen-Raun, afg, Penang 24./9. til Suez. — P a li
gan, Knudsen, ank. Kjøbenhavn 8./10. — Bandou, Thomsen, ank. 
Singora 9-/10. — Samui, de Fine-Licht, pass. Lydd G./10. for 
Genoa. — ,B i n t a n g, Juol-Hansen, pass. Perim 7./10. for Calicut. 
— C a t li a y, Kruuse, ank. Delagoa Bay 6./10.

Vestindisk Afdeling. S t. Lucia, lugenian, afg. St. 
Thomas 9./10. til Demerara. — S t. T h o m a s, Hansen, afg. Kjø
benhavn 11./10. til Rotterdam. — St. C r o i x, Kall, afg. St. Tho
mas 25./9. til London.

Dania. Ely, Meinertz, afg. Lubeck 12./K). til Hamnholmen. 
— Nelly, Clausen, afg. Lubeck 12./10. til Kotka. — Fanny, 
Eriksen, ank. Gefle 11./10. — Lill y, Nielsen, ank. Santander 4-/10. 
— A 1 e x y, f.orentzen, pass. Kjøbenhavn 12./10. for Liverpool. — 
Dagny, Sørensen, ank. Bremen 9./10'. Mary, Bang, afg. Swan
sea 12./10. til Memel.

Heimdal. Helga, Vaaben-Hansen, ank. La Rochelle 9./10. — 
M a r t h a, Christensen, ank. Sundsvall 7./10. — Elna, Rathje, afg. 
Tyne Dock 4./10. — There s c, Pedersen, ank. Kronstadt 8./10. — 
Simone, Møller, afg. Norrkiiping 12./10. — J e a n n e, Løffler, 
ank.-Sundsvall 11./10. — V e r a, Risø, afg; Archangel 29-/9. — 
Daisy, Olsen, afg. Sundsvall 7./10. — Anine, Leth, afg. Grange- 
mouth .(L/lQ. —. K a mm a, Larsen,-ank. Bordeaux 8./10.

. Torm. Saira, Jensen, afg. Libau 11./10. ■— H el e n e, Hansen, 
afg. Spjutsund 11./10. — Sjælland, Dam, ank. Kolding 10./10. 
— Agnete, Sonnichsen, afg. Libau 8./10; — H e r m i a, Sonnich- 
sen, afg. Antwerpen 11./10. — Alice, Schultz, afg. Windau 12./10.

From. A u s t a, Bagger, ank. Wiudau 11./10. — Freja, Niel
sen, afg. Wasa 12./10. — V era, Thing, ank. Genua 11./10.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Blytli 6./10. — Russia, 
’Poulsen, lank. Kiel 8./10. — Carl Hecks her, Starck, ank. Kram
fors 11./10. — D a u i a, Pedersen, afg. Filadelfia 1./10. — Nor- 
mauuia, Ericksen, ank. Kronstadt 1./10. — E u x i u i a, Lund, 
ank. Havre 4./10. — Can adia, Jespersen, ank. Rotterdam 24-/9. 
— Livonia, Jørgensen, afg. Rotterdam 11./10.

Østersøen. C i m b r i a, Nielsen, afg. Rotterdam 11./10. — P a- 
t r i a, Larsen, ank. Dundee 6./10. — Gratia, Sørensen, afg. Pe
tersborg 9./10. — Astoria, Neergaard, ank. Rotterdam 28./9. -

Union. F r i s i a, Nielsen, ank. Petersborg 1./10. — Gallia, 
Nielsen, ank. Petersborg 23-/9. •— Caledonia, Hansen, ank. Kron
stadt 10./10. — Sa r m a t i a, Pedersen, afg. Burntisland 9./10. •— 
K o t o n i a, Rasmussen, ank. Novorossisk 10./10.

Inga. F1 a u d r i a, Hansen, afg. Rafsii 4./10. — Granaria, 
Poulsen, ank. Filadelfia 9./10. — C a r b o n i a, Mathiasen, ank. 
Sundsvall 11./10. — Estonia, Winckler, ank. Kronstadt 8./10.

Dan, Fionia, Hansen, afg. Wismar 7./10. — Seland i a, 
Troonsegaard, ank. Sarpsborg 10./10. •— S e c a 1 i a, Jensen, afg. 
Methil 29./9. — F r u m e n t i a, Andersen, afg. Kronstadt 11./10. 
— B o s c i a, Skovgaard, ank. Kronstadt 7./10.

Ocean. Philadelphia, Horn, afg. Rotterdam G./10.

Skandia. Schach Steenberg, Thcilland, auk. Ostende 
11./10. — Rim faxe, Westergaard, ank. West Hartlepool 7./10. 
— S k i n f a x e, Faber, pass. Kjøbenhavn 11./10. for Hull. — G u 1- 
faxe, Petersen, ank. Konigsberg 8./10. — Rødfax e, Vilandt, afg. 
Riga 6./10. til Rotterdam.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Lubeck 5./10. — London, 
Bom, ank. Riga. 30./9. — Pari s, Tholander, ank. Flensborg 5./10. 
-1— B r y s s e 1, Kaas, ank. Kjøbenhavn 8./10.

Mercur. Berlin, Krogh, ank.; Petersborg 9./10. — Wien, 
Boeck Hansen, afg. Petersborg 6./10. til London. — Rom a, v. Thun, 
afg. Libau 8./10. til Londou.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, ank. Petersborg 9./10. — Johan S i e in, Nielsen, 
ank. Dunkerque 9./10. — Pawel And ejef f, Tannebek, ank. 
Petersborg 2./10. — Harald K1 i t g a a r d, Rasmussen, afg. Hun- 
gerburg 7./10. til Ghent. —: R u s s, Petersen, afg. Chatham 1./10. til 
Manchester. — Wladimir, S a w i n, Carstensen, afg. Barry 4./10. 
til Sveaborg. —: Excellence Pie ske, Rasmussen, afg. London 
8./10. til Petersborg. — Michael 0 n t c h o u k o f f, Harboe, ank. 
Cardiff 8./10. —• Generalkonsul Pallisen, Christensen, afg. 
Newport 7./10. til Civita Vecchia. — Wladimir Reitz, Olsen, 
afg. Swansea 6./10. til Ancona. — Helmer M ø r c h, Thorsøe, afg. 
Swansea 2./10. til Catania. — N e w a, Dahl, ank. Kronstadt 8./10.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, ank. Kjøbenhavn 8./10. — 
N au tik, N. Nielsen, ank. Konigsberg 11./10. — Nordsøen, 
Gram, ank. Almeria 10./10. — Nexos, Basse, ank. SeviDa 9./10. 

— E11 e u, Hansen, ank. Swansea 11./10. — F y11 a, Christensen, 
ank. Liverpool 10./10. — Gerda, Iversen, pass. Helsingør 9./10. for 
Rokkala. — Hebe, Gregersen, ank. Almeria 8./10. — Karla, K. 
M; Nielsen, pass. Helsingør 10/.10. for Barcelona. — Laura, Pe
dersen, pass. Gibraltar 6./10. for Liverpool. — Cito, Jepsen, ank. 
Lovisa 9./10. — Bodil, Uldall, ank. Cardiff 9./10. — Dagmar, 
Mathiasen, pass. Barcelona 10./10. for Valencia. — N e r m a, Schiff, 
ank. Dunkerque 9./10. — Alfa, Lauritsen, pass. Brunsbiittelkoog 
8./10. for Lorient. — Nora, Larsen, pass. Helsingør 9./10. for 
Nantes.

Svendsen & Christensen. H. P o n t o p p i a n, Klitgaard, afg. 
Yxpila 7./10. — E. M. D a 1 g a s, Møller, ank. Ghent 7./10. — 
Lars Kruse, Mathiasen, ank. Calais 12./10. — St. St. Blicher, 
Christensen, ank. Methil 10./10. — Peter Willemoes, Møller, 
afg. Woodberry 11./10. — G. K o c k, Jørgensen, ank. Kjøbenhavn 
11../10. — Hans T a u s c n, Klaaborg, afg. Rotterdam 12./10. — 
H. C. A n d e r s c n, Rasmussen, ank. Holtenau 8./10. — Chr. Chri
stensen, Rasmussen, ank. Korsør 11./10. — N. G. Petersen, 
Bloch, ank. Stettin 12./10. — J. D. S. A d o 1 p h, Fenger, ank. Tyncn 
9./10. — Alfred Hage, Ellekilde, ank. Methil 12./10. — T. 
M. Werner, Hansen Holm, afg. Blythh 11./10. — Ajax, Brorsen, 
ank. Stralsund 12./10.

Danmark. J. N. Madvig, Madsen, afg. Reval 7./10. — 
H a m 1 e ti Jørgensen, ank. Antwerpen 7./10. — Helge, Pii, ank. 
Trångsund 8/10. — Rolf, Reese, ank. Petersborg 6./10. — Niels 
R. F i n s e n, Olsen, ank. Kronstadt 6./10.

Ærø. E n i g h e d e n, Jensen, ank. Horsens 9./10. — E n c r g i, 
Jensen, ank. Bandholm 9./10. — Emanuel, Svane, ank. Band- 
holm 10J10.

Ocean. Nor m a n, Rosbæk, afg. Piteii 12./10. fil West Hartle
pool. — Allan, Nielsen, afg. Petersborg 9./10. til Grangemouth.

Thurø. H. A. Hanse n, Hansen, ank. Pillau 9./10.

Sejlskibe.
Esbjerg. Ella, Kruuse, ank. Horsens 11./10.

Rønne. Johanne, Jensen, ank. Falmouth 3./10. — G u fi
rn u n d, Petersen, ank. Wørnemnnde 3./10. — Leif, Nielsen, ank. 
Uddevalla 4./10. — Prøven, Olsen, ank. Langesund 4./10.

Svendborg. Ebenezer, Rasmussen, ank. Wiborg 4./10. — 
I m m a u u e 1, Jensen, ank. Danzig 5./10. — Sophie, Mikkelsen, 
ank. Kotka 6./10. — Niels J u e 1, Olsen, ank. Hamburg 6./10. 
— Hertha, Hansen, ank. Stettin 6./10. — London, Andersen, 
ank. Stolpmiinde 6./6. — Salon, Rasch, ank. Frederikssund 6./10. 
— Hejmdal, Rasmussen, ank. Petersborg 6./10. — Noah, Jør
gensen, ank. Charlestown Red 6./10. — Ellen, Andersen, ank. 86- 
derhamn 7./10. — Henry Brooke, Rasmussen, ank. Sundsvall 
7./10. — Olga, Rasmussen, ank. Konigsberg 7./10. — U r d a, 
Hansen, ank. Drøbak 7./10. — Ellen Kirstine, Petersen, ank. 
Aarhus 8./10. — C i m b r i a, Markussen, ank. Ramsgate 7./10. — 
F a n n y, Hansen, ank. Stockholm 1Q./10. — Severin e, Jensen, 
ank. Pillau 10./10. — Ragnhild, Andersen, ank. Pentenwon 
10./10. — Jens, Eriksen, ank. Fakse 10./10. — Libra, Hansen, 
ank. Svendborg 10./10. — Garibaldi, Jørgensen, ank. Libau 
10./10. — Ludvig, Larsen, ank. Urnebro 10./10. — Iris, Han
sen, ank. Helsingfors 10./10. — M a a g e u, Jensen, ank. Sønderborg 
11./10. — Casper, Hansen, ank. Kjøbenhavns Red 11./10. — 
Niels, Nielsen, ank. Gefle 11./10. . G e f i o n, Jørgensen, auk.
Brest 11./10. — Apollo, Nielsen, ank.. Gefle 11./10. — Ring 
Andersen, Hansen, ank. Kjøbenhavn 12./10.

Ærø. Laura, Jensen, afg. Avondale N. F. 8./10. — Prøven, 
Schmidt, ank. Kronstadt 8./10. — Vega, Hansen, ank. Haderslev 
8./10. — N a u t a, Stærke, afg. Foyo 9./10. til Gibraltar f. 0. — K a- 
r e n, Albertsen, ank. Stralsund 9./10. — Hertha, Krull, afg. Sunds
vall 7./10. — H e r m o d, Drcimann, ank. Kalmar 10./10. — S i g 11 c, 
Hansen, ank. Swinemiinde 10./10. — Neptun, Jensen, ank. Karls
hamn 10./10. — Lorenz, Levinsen, ank. Assens 8./10. — K a r c 11, 
Boye, ank. Berwick 8./10. — A r i c t i s, Andersen, pass. Holtenau 
9./10. p. R. t. Geestemiindc. — Astræa, Svane, afg. Sundsvall 7./10. 
til Newcastle. — Abb a. Petersen, ank. Wiborg 10./10. — Hans, 
Knudsen, ank. Boness 10./10. — Rut h, Nielsen, ank. St. John N. F. 
10./10. — Norden, Rasmussen, ank. Assens 10./10. — Smart, 
Christensen, afg. Yersey 8./10. — S e j e r s k r a 11 s e n, Friis, ank. 
Pillau 10./10. — Alber tha, Kromann, ank. Faaborg 11./10. — 
J. A. Kro m a 11 n, Christensen, ank. Fishguard 11./10. p. R. t. Abc- 
rystwitli. — Frederik & Ane, Andersen, ank. West Wemyss 
11./10. — Adele, Kock, ank. Aalborg 11./10. — Alf, Hansen, 
ank. Libau 10./10. — For ældres Minde, Christensen, ank. 
Svendborg 12./10. — M a a g e n, Mortensen, er afg. fra Gibraltar til 
Malaga.
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Kjøbenhavns Børskurs d. 13. Oktbr. 1910.

Dampskibs Aktier,
Forenede Dampskibs-Selskab ....
Danmark..............................................
Norden........................................... .
København...................... ........... ..
•Carl .. . .................................................

Gjort til | Køber Sælger

93'4

88'/,
1*4 —2

937, 
49 
88'4

17;
757. 
827, 
477.

82’4 
91

142%

17a 
73 
60

1/a
40

7a
45 
447.

102

99

937.
847. 
90 
937.
957.
887. 
927, 
92*4 
93

937.
; 51 

887.
2 :

77 : 
837, 
48

2
83
94 

142'4
2
2

75
70

1*4
44

5
50 
447.

104 i

101

95'4 
867. 
92
95’/.
97 
887, 
937.
927. 
937,

Skjold .................................................
Urania.................................................
Union....................................................
Dampsk. af 1896 .............................
Hejmdal ..............................................  
Østasiatiske..................................... ..
Østersøen............................................ 
Nordsøen......... ...................................  
Gorm ...................... .............................
Torm...................................................  
Inga .......................-.............................
Cimbria................................................ 
Vesterhavet........................................ 
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab..............  
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88..............  
4'4 % foren. Dampsk.-Selsk.........
5 % Østasiask. Komp.... ......
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 70 Stats amort............... ;.............
3'4 % uops. Stats...........................
31/, % Husejer Kreditk...................  
3'4 % Kbhvn.s Kreditf...................
4% — — 2. Serie..
4°/0     1. — ..
3'4% Østift. Kreditf. 6. — '..
4% -■ — 7. —
3'4 70 Landkreditk. 3. — ..
470 Østift. Kreditf. 9. — ..

17.

142%

*4

44'4

—2

-7.

-7.

Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank.................................... 1427a 1417. 142 142'/.
Privatbank....................................... 1077. 107'4
Landmandsbank................................ 1347a 134% 1341/,
Handelsbank...................................... 1367. 137
Grundejerbank .. .......................... 237. —7, 23 23'4
Burm. & Wain................................ 93- 927. 927. 93
Helsingørs Jærnsk........................... 717a -72 71’4 72
SiikkArfabr..................................... 250— 249'4 249*/« 250
Bryggeri Aktier ................................ 176- 7. 1767. 176*4

Vekselkurser d. 12. Oktbr. 1910.

avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg.......................................... 88.90' 88.70
London ................................................ 18.18 18.14
Paris ................................................... 72.10
Amsterdam ........................................ 150.75
Wien................................................... 75.75

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

Notering paa Berlins Bors d. 12. Oktbr. 1910.

Russiske Noter ......................................................... 216.75
4 °/0 Russiske Consols................................................ 92.10
384o 7o — Boden Kredit.................................... 90.40
5 70 Mexikanske 1899 ...................... . ....................... 100.10
5 % Rumænske Stats.......................... ..................... 101.75
4 7o — — 1890 .............................. . . 94.90

„Forenede Dampsk." 32,000, „Danmark" 12,000, „Norden" 
44,000, „København" 116,000, „Carl" 4,000, „Dannebrog" 12,000 
„Skjold" 20,000, „Union" 66,000, „Dampsk. af 1896" 10,000, 
„Dansk-Russisk" 112,000, „Østasiatisk" 70,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.



N. SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen

Tugboat Company „Union11
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. - -

• • THE • •

ANTWERP
ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

"-DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP. 
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offices : ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 
Technical Director: JAMES KERFOOT. rue Osy, 20, Tel. 156.

Prøv engang------
John Crabbie’s oh Highland whisky 

kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Sibskhypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tigr.-Adr.: Skibsbanken 

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

|(Julius ESchierbeck
Firma grundlagt 1S5S 

Amaliegade 41, Kjøbenhavn 
Ældste, største og billigste

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af 'Talfuntrosserne

Specialforretning i Beg. ------- Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft,

Anlæg fra 12 Lil 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse

Forlang Tilbud.
A/S Møller & Jochumsen, Horsens.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages 

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kontor.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon 8901, NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR11 
l 6686. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark at

Tli. Høegs
WD Ri ølf R Pfl’ø bekendte Maskin- • D. Ulull Oi bil 0 og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie A 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Ganga 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annas' Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresee: „Skibsfart".

Tbykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



18. Oktober 1910. Dansk Søfartstidende. 643

Kjøbenhavn, d. 18. Oktober 1'JIO.

I Følge L 1 o y d’s R e g i s t e r’s Statistik for dette 
Aars 3dje Kvartal er der nu Opgang i Skibsbygnings In
dustrien, idel der nemlig ved Udgangen af September 
Maaned var 1,150,000 Brutto Reg.-Tons under Bygning 
i Slorbrillanien og Irland sammenlignet med 725,000 
Tons for lo Aar siden, da Skibbygningen var paa sil 
lavesle siden 1896. Højdepunktet i Produktionen var Juli 
Kvartal i 1906, da 1,400,000 Tons var under Bygning.

Af denne Tonnage — 1,150,000 Tons — bygges de 
786,000 Tons under Lloyds Registers Tilsyn.

Ialt bygges der for Tiden — Verden over — under 
Lloyds Registers Tilsyn 352 Skibe med en samlet Ton
nage af 1,012,000 Tons.

Det ses endvidere af Stalistiken, at der i Storbril- 
lanien og Irland for Tiden er 294 Skibe under Bygning, 
deraf 119 i Glasgow Distriktet, 48 i Newcastle Distriktet 
og 35 i Sunderland.

Tyskland slaar opført med 50 Skibe, Holland med 
25 mindre Skibe, De Forenede Stater med 86, Norge 
med 30 mindre, Sverig med 6 og Danmark med 2 un
der Bygning.

Om Skibenes Størrelse gives følgende Oplysninger: 
8 Dampskibe under Bygning er over 12.000 Brutto Reg.-Tons. 

13 — ' — mellem 10.000—12.000 — —
11 — - — - 8.000—10.000 — —
20 — - — - 6.000— 8.000 — —
81 — - — - 4.000— 6.000 — -*
40 — - — - 2.000— 4.000 — —
38 — - — - 1.000— 2.000 — —

Tysk Sørelske n delse. Den 2. September 
strandede 3/m. Skonnert »Rola«, Kapl. Olsen af Marstal, 
i Flensborg Fjord ved Holnis.

Skibet var paa Rejse fra Middlesbro lil Flens
borg med en Ladning Salt. Den 2. September om Efter
middagen ankom Skonnerten udfor Toldstedet ved Holnis 
og brasede bak paa Forloppen, samtidig med al Storsejlet 
og begge Forsejlene bjergedes. Vinden var Sydvest. Ef
ter al der var kommen en Lods om Bord, som havde 
overtagel Kommandoen, gik Kaplajnen ned i Kahyllen 
for at henle Skibspapirerne, og Lodsen forsøgle da al 
faa Skonnerten lil at falde af fra Land, hvilket imidlertid 
ikke lykkedes. Skonnerten kom paa Grund og lod sig 
ikke bringe flot, selv da der var udført Varpankre. Først 
den følgende Dag lykkedes del lo Dampere al tage Skibet 
af Grund, efter al der var losset en Del af Ladningen.

Sagen har i disse Dage været til Forhandling ved Sø
retten i Flensborg, og Rigskommissæren udtalte, al Kap
tajnen maalle være berettiget til at forlade sig paa Lod
sen; ganske vist var del ikke nogen Tvangsiods, men 
alligevel maatte han dog bære Ansvaret. Han havde ikke 
vejledet Kaptajnen paa en saadan Maade, som det burde 
kunne ventes af en af Staten ansat Lods, der skal bringe 
fremmede Skibe ind. Søretten sluttede sig til Rigskom- 
missærens Udtalelse og afsagde den Kendelse, at Lodsen 
bar Ansvaret for Sirandingen, idel han havde taget fejl 
med Hensyn lil Skibets Afstand fra Land og allerede var 
for tæl inde, da han begyndte Forsøgene paa tit falde af.

(»Ærø Avis«.)

Søulykker. Berlin. 14. Oktober. Damperen 
»HeathHeld« af Glasgow,’, er i Gaar under den voldsomme 
Storm gaacl under paa Højden af Sheringham. Tyve 
Mand af Besætningen reddedes, de øvrige seksten er an
tagelig druknet.

Fra Fishguard meldes, at Redningsbaaden fra SI. 
David i Ramseysund under Bjergningsforsøg strandede. 
Tre Mand af Baadmandskabet druknede, de øvrige red
dedes.

Cuxhafen, 13. Oktober. Fiskedamperen »Sena

tor Holthusen« af Cuxhafen er i Nordsøen kollideret med 
den svenske Bark »Diana« af Våddo, der var paa Rejse 
ITa Fowey lil Stockholm med en Ladning Lerjord. Bar
ken sank straks, og syv Mand, deriblandt Kaptajnen og 
Styrmanden, druknede. To Mand reddedes af Fiskedam
peren og er bleven sat i Land i Cuxhafen.

Hillerød, 13. Oktober. I Morges ved 9-Tiden 
kuldsejlede og sank udfor Rungsted den lyske Galease 
»Amazone«, Kaplajn Ossenbruggen, paa Rejse fra H6- 
ganås til Stevns i Ballast. Besætningen, tre Mand, blev 
reddet af en Molorbaad fra Humlebæk og landsattes her. 
Galeasen er sunket 2,600 Alen fra Lind, paa seks favne 
Vand og ligger farlig for, Sejladsen. En Svitzerdamper 
er afgaaet fra Helsingør lil Stedet.

Hjørring, 13. Oktober. Dampskibet »Sofie« af 
Danzig, lådel med Kul, er i Nat strandel ved Kærsgaard 
udfor Tornby. Besætningen reddede sig op i Rigningen. 
Fire Mand sprang over Bord, hvorved to druknede. En
delig druknede under Bjergningen en Mand af Rednings- 
baadens Besætning. Fire Mand sidder endnu i Rignin
gen. Redningsbaaden er atter gaaet ud for at søge at 
redde dem.

De fire Mand, der blev siddende i Rigningen paa 
den strandede Damper »Sophie«, deriblandt Kaplajnen 
Moewe, omkom alle. Ialt er der saaledes druknet seks 
Mand af Besætningen og reddet ni Mand. Fem Lig er 
drevet i Land. Den Mand af Redningsbaadens Besæt
ning, der druknede under Redningsforsøget, var Strand
foged Jesper T h o m s e n s Søn.

S t. N a z a i r e, 14. Oktober. Damperen »Ville de 
Rochefort« er, efter en Kollision med den spanske Dam
per »Peveril«, sunket ved Øen Noirmoutier. Tre Mand 
af Besætningen blev reddet af den spanske Damper, me
dens de øvrige 23 druknede.

SI Petersborg, 14. Oktober. Langs Østersø
kysten har der i Nal og i Formiddag raset en hæftig 
Storm, der til Tider steg lil en Orkan og anrettede store 
Ødelæggelser. I Nærheden af Riga blev tre Sejlskibe 
kaslel op paa Land. En Del af Besætningerne omkom. 
I Nal saa man lil Søs Nødsignaler, men man kunde ikke 
komme ud lil det paagældende Skib. En Mængde Skibe 
har lidt Havari. I Mitau og Libau rasede ligeledes en 
hæftig Storm, der anretlede stor Skade paa Huse, Træer 
og Telefonledninger.

Berlin, 14. Oktober. Barken »Terlius« er strandet 
ved Kysten af Kent. Mandskabet søgte at redde sig i Skibs- 
baaden, men denne kæntrede. Kun én Mand reddedes. 
Foruden Kaptajnen druknede ogsaa dennes Hustru og 
Barn.

London, 14. Oktober. Under en hæftig Storm i 
Nal er Damperen »Cranford« fra London sunket udfor 
Hartlepool. Tyve Mand af Besætningen druknede.

Øregrund, 15. Oktober. Paa Hogkallegrunden 
strandede Natten til Fredag det norske Jernskib »Bar- 
dovie«, der var paa Rejse fra Norrland til Australien med 
Træ. Otte Mand af Besætningen gik i Redningsbaaden, 
men man har siden ikke hørt noget lil dem, hvorfor man 
antager, de sandsynligvis er omkommet.

Del har senere vist sig, at hele Besætningen paa del 
norske Jernskib »Bardovie«, der var strandet paa Høg- 
kallcgrunden, er blevet reddet med Undtagelse af de otte 
Mand, dip- gik i Redningsbaaden. En af de Reddede med
deler, at efler Grundstødningen gik nogle af Besætningen 
i Redningsbaaden, men Baaden blev næsten straks slaaet 
i Stykker mod Skibet. Af de i Redningsbaaden værende 
lykkedes del kun én al redde sig, de andre forsvandt i 
Dybet. Disse var to Danske, tre Nordmænd. lo Tyske og 
desuden en Kvinde. Man kan endnu ikke med Besleml- 
hed opgive deres Navne; de Omkomne var alle unge, den 
ældste c. 21 Aar. En Bjergningsdaniper har i Dag ind
bragt den øvrige Besa'lning lil Øregrund med Undtagelse 
af Kaptajnen, der ikke vilde forlade Skibet. Det er hjem
mehørende i Sarpsborg.
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De to Danske, der er omkommen ved del norske 
Skib »Bardovie«s Stranding, er J. C. Nielsen, Næst
ved, og O. M u n c h, Randers.

(Rilz. Bur.;

Udenrigsministeriet meddeler:

Karantæneforanstaltninger. Det græ
ske Udenrigsministerium har meddelt det kgl. General
konsulat i Athen, at Skibe, der har forladt Øen Sar- 
dien efter d. 15. f. M., underkastes fem Dages Karantæne 
med Desinfektion, Overfarten ikke iberegnet.

S ø r e t s d o m. Vestervig, 14. Okfoljer. (Rilz. Bur.) 
Ved den herværende Søret er der afsagt Dom i en af 
Svitzers B j e r g n i n g s e n t r e p r i se imod Konsul 
P. I. Kali af Frederikshavn anlagt Sag angaaende Bjer
geløn for Dampskibet »Gallia« af Gøteborg, der strandede 
ved Agger d. 28. December f. A. Bjergningsentreprisen 
fik tilkendt 22,044 Kr. med Renter samt Sagens Omkost
ninger.

D a m p s k i b s k r i g,. Det norske Blad »Veslian
del« meddeler d. 15. ds., al W i 1 s o n - L i n i e n s Re
præsentant har erklæret aaben Krig mod S v i I u n - 
Linien, som startedes for faa Maaneder siden i Sta
vanger og driver Fart paa England, særlig med Herme
tik. Wilson vil om nødvendigt fortsætte Konkurrencen 
i li Aar. Tre Dampskibe vil nu blive sat ind i Wilson- 
Ruten, medens der tidligere kun var ét. Bliver det nød
vendigt, vil Wilson-Linien sætte Fragterne ned med 25 
pCt.

S'ø f y r b ø d e r n e. Søfyrbødernes Forbund afholdt 
Søndag den 16. ds. Generalforsamling, paa hvilken der 
vedtoges følgende Resolution:

»Søfyrbødernes Forbunds Generalforsamling, afholdt 
den 16. Oktober i Kjøbenhavn, bemyndiger Besty
relsen til at erklære Strejke paa alle Skibe indenfor 
»Dansk Dampskibsrederi-Forening«, naar som helst Be
styrelsen anser Tidspunktet belejligt.«

Denne Resolution vedtoges enstemmigt.

D’Hrr. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
at de har Adgang til gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser at 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
til Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
videresendt i Danmark, alt uden Udgift 
for Sømanden.

Landmandsbanken og 
De Fiskerske Dampskibsselskaber.

Landmandsbanken har Lørdag d. 15. ds. i 
Følge »Ritz. Bur.« stillet et Forslag til den tidligere om
talte Ordning af de lo Fisker’ske Dampskibsselskaber 
Københavns og Unions Likvidation, hvis denne 
vedtages paa Selskabernes samme Dag afholdte General
forsamling.

Forslaget er saalydende:
Under Forudsætning af, at de i Rederisyndikatet in

teresserede Banker for deres Tilgodehavende hos dette 
af enhver Art, derunder ogsaa deres i Rederisyndikatet 
indskudte Kapital, ikkun holder sigi til de Selskaber, hvori 

de forud for Rederisyndikalels Dannelse var interesseret, 
og under Forudsætning af, at der træffes en særlig Over
enskomst med Hensyn til Afviklingen af de seks Selska
bers indbyrdes Gældsforhold, er Landmandsbanken vil
lig lil al medvirke til følgende Ordning af Dampskibs
selskaberne Københavns og Unions Likvidation:

1. Der dannes et nyt Aktieselskab, til hvilket de to Selskabers 
Skibe samt Selskabernes øvrige Aktiver overdrages. Det forenede 
Dampskibsselskab overtager Ledelsen af det ny Selskab og sør
ger for ved Drift af Skibene og eventuelt ved disses Salg at 
fremskaffe det bedst mulige Resultat. — Lovene for det ny 
Selskab og de andre Dokumenter, der oprettes i Anledning af 
Selskabets Stiftelse og Drift, vil være at godkende af Landmands
banken.

2. Landmandsbankens Tilgodehavende paa Overtagelsesdagen hos 
de to Selskaber og den Kapital, som Banken har tilskudt Rederi
syndikatet, overtages som Gæld af det ny Selskab, der derfor 
giver Pantesikkerhed i Skibene.

3. Det ny Selskab betaler et saa stort Beløb, som udkræves til, at 
der foruden fuld Dækning til de priviligerede Kreditorer kan 
tilbydes de almindelige Kreditorer — forsaavidt de indgaar paa 
saadan Akkord — 50 pCt. af deres Tilgodehavende til fuld Af
gørelse.

4. Landmandsbanken indskyder i Selskabet den Kapital, der er for
nøden til Betaling af ovennævnte Beløb til Kreditorerne samt 
yderligere 250,000 Kr. som ny Driftskapital. For sine Indskud 
erholder Banken Aktier i Selskabet. De Kreditorer, som maatte fore
trække saadant fremfor en Akkord paa 50 pCt., eller de, med 
hvem Banken træffer særlig Overenskomst, faar Aktier i det ny 
Selskab for deres Fordringers fulde Beløb, ligestillet med Ban
kens Aktier, men dog uden Stemmeret i Selskabets Anliggender, 
saalænge Pantegælden til Banken ikke er fuldt dækket. Saa
danne Aktier er Banken indtil Udgangen af 1912 til et hvilket- 
somhelst Tidspunkt villig til at overtage til 50 pCt., forsaavidt 
ikke særlig Aftale foreligger.

5. Undtagen fra disse Bestemmelser er dog de Krav, som Firmaet 
Hecksher & Søn og Konsul Peter L. Fisker maatte have paa 
Selskaberne. For saadanne Krav vil der i det Omfang, hvori de 
godkeudes af Banken, være at give Aktier, der ikke kan fordres 
iudløst paa ovenstaaende Maade.

6. Af Pantegælden til Banken svares 5 pCt. i aarlig Rente. Til 
Afdrag paa nævnte Gæld skal anvendes hvad derudover ind
vindes ved Drifteu, eller naar Skibene sælges, i hvilken Hen
seende det ny Selskab staar ganske frit. Naar den nævnte 
Pantegæld er betalt, benyttes Overskudet til at betale Renter 
af Aktierne ikke udover 5 pCt. p. A. — Denne Rente beregnes 
fra det Tidspuukt, da Pantegælden er bragt ud af Verden. Eventuelt 
overskydende Beløb benyttes til Afdrag paa Aktiekapitalen. — 
De nuværende Aktionærer i Selskaberne kan inden en nærmere 
fastsat Frist imod Tilbagelevering af Aktiebrevene erholde Be
viser, der giver Ret til Overskudet, hvis det uy Selskabs Aktiver 
skulde udbringe mere end Dækning for Gæld og Aktiekapital 
paa ovennævnte Maade.

Det er selvfølgelig en Forudsætning for nærværende 
Forslags Forbindende for Landmandsbanken, at den 
Sum, der er Banken opgivet af Selskaberne som disses 
samlede Gæld, ikke viser sig i nogen særlig Grad at af
vige fra det Beløb, den for Likvidationen konstateres al 
udgøre, ligesom det er en Betingelse, at der med Sel
skabernes samtlige Kreditorer kan opnaas en Ordning 
af del forannævnte Indhold inden Aarets Udgang.

Efter Afholdelsen af de paa andet Sled i nærværende 
Nummer af Bladet omhandlede Generalforsamlinger, ved 
hvilke det vedtoges at udskyde Afgørelsen indtil d. 30. 
December d. A., har Landmandsbanken i Gaar Eftermid
dags indgivet Begæring til Sø- og Handelsrettens Skifte
ret om at faa Dampskibsselskaberne København og 
Union erklæret konkurs og deres Boer laget under 
offentlig Behandling.

Banken knytter hertil følgende Bemærkninger:
Naar Banken gaar til denne Yderlighed, er Aarsagen 

hertil den, al Selskabernes Generalforsamlinger den 15. 
Oktober ikke vedtog det stillede Forslag om Likvidation, 
hvorved del vikle have værel muligt at faa Driften ind 
under forsvarlig Ledelse. En Fortsættelse paa den hid
tidige Maade — selv kun for nogle Maaneder — vilde 
forrykke Forholdene til Skade for de enkeltes Interesser.

Da Henvendelsen lil Aktionærerne om en Ordning 
ved Likvidation saaledes forblev resultatløs, var en Hen-
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vendelse lil Selskabernes Kreditorer nødvendig for der
igennem at opnaa en Enhed, der kunde give Bemyn
digelse lil at bevare Drillen samlet; men for at faa samt
lige disse i Tale var det under de forhaandenværende 
Omslændigheder nødvendigt at søge Skifterenens Med
virken.

Uagtet Banken saaledes er tvunget ind paa en Vej, 
den ikke ønskede at betræde, agter den ikke al gøre no
gen Forandring i den Plan, som den fra Begyndelsen af 
dens Indskriden har hafl lil Hensigt al følge; og der vil 
derfor samtidig med Konkursbegæringen blive tilslillel 
Skiflerelten Forslag lil Sagernes Ordning ganske i Over- 
ensslemnlelse med det, hvormed . Generalforsamlingerne 
blev gjort bekendt, forinden Likvidationens Nedsætlelse 
blev forkastet.

Herefter vil der, paa Betingelse af. al Drillen af Ski
bene — under el nyt Selskabs Navn — overgaar lil »Del 
forenede Dampskibsselskabs Ledelse, blive tilbudt de 
Kreditorer, der ikke var særlig indtagne, i Lighed med 
Forslagets Bestemmelser enten 50 pCt. af deres Tilgode
havender eller Ret til Aktier i del ny Selskab, ligestillet 
med dem, Banken tager for sine ny Indskud til Driftens 
Opretholdelse, ligesom der lilslaas de nuværende Aktio
nærer samme Ret, som Bankens tidligere Tilbud hjem
lede dem.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Dispatchmoney.
Et norsk Dampskib lossede nylig i Sevilla en Lad

ning Kul; det var i Følge Certeparli bundet lil Købmæn
denes Mæglere, og disse var Messrs G r g o. S a n tao
la 1 1 a y Garcia. Skibet havde noget over 1,100 Tons 
om Bord, og der skulde losses 200 Tons om Dagen, del 
vil sige, at der skulde være mindst Lossedag. Skibet 
kom lil Sevilla og blev indklareret Torsdag den 3. Fe
bruar, og Notice blev indsendt. Losningen begyndte Fre
dag den 4. Februar, og Tiden for Losningen var udløbet 
Torsdag Fm. den 10. Februar. Der lossedes i Følge gen
sidig Aftale Søndag den 6. Februar, og Mandag den 7. Fe
bruar fortsattes Losningen til Kl. 4 Em., da der var c. 
20 Tons tilbage i Rummel. Man nægiede da at gaa videre 
med Losningen, medmindre Kaptajnen vilde betale Dis
patchmoney. Der forlarigles imidlertid saa meget, at 
Kaptajnen ikke fandt, al han kunde indgaa derpaa, og 
Losningen blev da afbrudt, saaledes al der slet ikke los
sedes Resten af Mandagen, Tirsdagen og Onsdagen. Tors
dag den 10. Februar begyndte Losningen Kl. 7 Fm., og 
Resten af Lasten var ude ved 9 Tiden. Modtager var el 
lokall elektrisk Værksted; men i Følge Kaptajnens Rap
port, er der ingen Tvivl om, at den lidet hensynsfulde 
Behandling, Skibet har været udsat for, stod i Forbin
delse med, at Skibet var adresseret til Modtagernes 
Mægler.

Foreningen modtager gerne fra sine Medlemmer Rap
porter angaaende lignende Behandling af Skibene, der 
gaar ud paa at presse Penge ud af Rederne ved at opholde 
Skibene længere end nødvendigt for Ekspeditionen.

Træladninger til Bremen.
En større svensk Skibsreder skriver lil Foreningen 

angaaende Befragtninger fra Østersøen til Bremen føl
gende:

En af mine Dampere, som almindelig laster mellem 
800 og 820 Stds., blev befraglel for en Ladning D. B. B. 
fra Kronstadt til Bremen. Under Forhandlingerne om 
Fragten forlangte jeg at faa specificeret i Certepartiet 
hvilke Kvantum af Bord, der skulde afskibes, men Be

fragterne kom med alle Slags Udflugter, og jeg blev nødt 
lil al give efler.

Skibet indlog 707 Slds., hvoraf 23 Stds. Deals, Bal
lens, Resien Bord af forskellige, mest smaa Dimensioner, 
og Skibet brugte for at tage denne lille Last ind ikke 
mindre end tolv Dage til trods for, at der hele Tiden ar
bejdedes med Overtid. Efter min Mening skriver det 
daarlige Indtagende sig udelukkende fra Overmaal paa 
Ladningen. Ved forskellige Lejligheder under Lastnin
gen lod Kaptajnen de forskellige Dimensioner maale, og 
man fandt altid, at Lasten havde Overmaal; saaledes var 
f. Eks. Bord paa 1" X 4" mellem og ls/8" tykke. 
Paa Grund af detle daarlige Indtagende kunde Kaptajnen 
ikke medtage hele den Ladning, han skulde have transpor
teret, samtidig med"åt der af det ene Parti blev laget mere 
end en proportionel Dæklast, og i den Anledning har nu 
Modlagerne i Bremen tilbageholdt et Beløb paa Mk. 1,500.

Som sædvanlig med Træladninger ' til Bremen var 
der forskellige Befragtere, og Skibet maatte losse de for
skellige Partier ved Befragternes Pladser, hvad der for- 
aarsagede Skibet el Ophold paa l1^ Dag, som det maatte 
vente, førend det kunde komme til ved den Plads, hvor 
del øversle Parti skulde losses.

For imidlertid alligevel at faa Skibet udlosset inden
for den i Certepartiet vedtagne Tid, indgik Kaptajnen paa 
al arbejde med Overtid, men lil Trods for at det var 
Aftale, at Befragterne skulde betale de ekstra Omkost
ninger, som foraarsagedes Kaptajnen ved Overtidsarbejde, 
nægter Modtagerne alligevel at refundere ham samme. I 
Bremen antog Kaptajnen officiel Maaler til at opmaale 
Lasten, med det Resultat at:

7„" X 7" 
7? X 6"
1" X 4"

17/X 6" 
7/ X 4'/2"
7/' X 5"

maalte
»
»
»
»
»
»

»

17b" X81//'

i710" x 47,/

etc.

Under disse Omslændigheder er det givet, at med 
næsten en fuld Ladning af disse smaa Bord, kunde Skibet 
ikke faa del sædvanlige Indtagende. Befragterne nægter 
imidlertid at betale Fragt for mere, end hvad Skibet 
havde inde i Følge Konnossementerne. Det er at haabe, 
at »The Baltic and While Sea Conference« vil gøre, hvad 
den kan for al faa en Forandring i Weser Certeparlierne.

Fragtmarkedet.

F r a g I m a r k e d e l for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge lil 
England og Kontinentet har den forløbne Uge i Lighed 
med forrige Uge afgivet et større Antal Fragter fra Bot- 
tenhavet, hvoraf flere til Tyskland til ret gode Rater. Be
fragtninger fra Nordbollen maa nu betragtes som afslut
tet for detle Aar, medens Sydbotten endnu har adskil
lige Laster til England og Kontinentet, ligesom de øvrige 
Østersøhavne ogsaa har haft tilstrækkelige Partier for 
Behovet. Danmark og Tyskland har haft enkelte Korn
laster, Veslsverig nogle faa Trælaster, medens Østnorge 
vedvarende har været og er mal paa Laster.

Returfragier Vesi fra har der ikke været, og er der 
ikke OverRødighed af, dog er der ikke egentlig Mangel, 
og Ralerne er uforandrede, men Importørerne er ikke 
forsynet for Vinteren, saa man tør forvente, at der 
ikke bliver Mangel paa Beskæftigelse i den Fart.
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For de mindre Skibe er der stadig ingen væsentlige 
Forbedringer al opvise. Kornforretningen er vedblivende 
ret stille, og de forholdsvis faa Ladninger, som er solgt 
paa Forhaand, bliver hurtig dækket, Raterne er dog hid
til Ikke lavere, f. Eks. fra Colberg, endog lidt højere, 
idet der sluttedes for Rug 4^ Mk.; Konigsberg og Dan
zig er gennemgaaende begge temmelig flove og noterer 
kun omkring Mk.: Stralsund og Greifswald slutter 
ligeledes til uforandret Rate Mk. resp. 4 Mk.; Stettin 
har været meget mat, og Skibene er endog gaael ledig 
derfra, hvilket dog ellers er sjældent paa denne Aarstid. 
Lige de sidste Dige har del været lidt bedre, og der op- 
naaedes for Rug derfra 3% Mk., Lubeck og Wismar no
terer’kun 3 å 314 Mk.; fra de slesvigske Pladser er der 
flere Ladninger i Markedet, men kun lil smaa Fragter, 
saaledes 4 Mk. for Havre. Hamburg holden, sig stadig 
meget fast, og der sluttes 6 Mk. til danske og nordtyske 
Havne. — Sverig er fra de sydligere Ladepladser nær
mest kun aaben for Sleltin 31/1 å 3>% Mk. Hamburg 4% 
Mk. for Gadeslen samt 41/2 Mk. for Bloksten til Steltin. 
Halmstad slutter fra Havnen til Liibeck 3 Mk., Elben 3I/2 
Mk.; Lysekil er noget tilbageholden, men har dog Laster. 
— Norge har udover Feldspath lil Sietlin saa godt som 
intet af Inleresse; hvad angaar Danmark, har Provin
serne flere Byglaster til Norge 5 Kr., Hamburg 2.1/2 Mk. 
samt til Kjøbenhavn og TubOrg 11 Øre. Fra Kjøben- 
har det derimod i sidste, Uge været ydersi forretnings- 
løst, og det er kun faa Befragtninger, der er blevet gjort.

Generalforsamlinger.

De Fiskerske Dampskibsselskaber
holdt den 15. ds. Generalforsamling. Højesteretssagfører A s m u s- 
sen dirigerede.

Dampskibsselskabet Østersøens Generalforsamling aabnedes 
af Grosserer L c t h, der meddelte, at Bestyrelsen havde modtaget 
følgende Skrivele fra Kjøbenhavns Handelsbank:

Til Bestyrelserne i Dampskibsselskaberne Østersøen, Inga 
og Dan.

Som bekendt er de Forhaabninger, der en Tid næredes om at skaffe 
de Fiskerske Selskaber fremmed Kapital og derigennem sikre deres 
fortsatte Drift, bristet, og efter at nu yderligere Dampskibsselskabet 
Dan er bleven erklæret konkurs, er sikkert hermed enhver Mulig
hed for en samlet Bevaring af Selskabernes Flaader bortfalden, og 
der staar saaledes kun tilbage at søge en Afvikling af Selskabernes 
Forhold, der — hvad de sikkert vil indrømme — er saa slette, at 
end ikke vi, hvis Tilgodehavende er sikret ved 1ste Prioritet i Sel
skabernes Skibe, vil kunne erholde fuld Dækning. Det vil være øn
skeligt, om en Afvikling kan ske gennem en udenretslig Likvida
tion og for at hjælpe med til, at eu saadan kan komme i Stand, 
tilbyder vi herved, saafremt Aktionærerne paa Generalforsamlingen 
i Dag vedtager det af Dem stillede Likvidationsforslag, og dette der
efter maatte blive tiltraadt af Selskabernes Kreditorer, at stille til 
Disposition for Aktionærerne et Beløb, svarende til fem Procent af 
Aktiekapitalens Paalydende, heri dog ikke medregnet den De] af 
Aktiekapitalerne, som tilhører Selskaberne selv.

Efter at forskellige Aktionærer havde haft Ordet, stillede Fa
brikant M e s s e r s c h m i d t Forslag om at udsætte Generalforsam
lingen til 30. December d. A. og indtil da fortsætte Driften under Re
derisyndikatet. Grosserer Emil Jensen stillede Ændringsforslag 
om at udsætte Generalforsamlingen til efter de andre Fiskerske Sel
skabers Generalforsamlinger for at høre, hvilken Stilling Landmands
banken vildo indtage overfor disse.

Dampskibet Union afholdt ligeledes d. 15. ds. ekstraordinær Ge
neralforsamling for at tage Stilling til Spørgsmaalet om Selskabets 
Likvidation. Efter at Overretssagfører Falk Jensen paa Land
mandsbankens Vegne havde gjort Rede for det Forslag, Banken vilde 
stille, hvis Selskabets Likvidation vedtoges, oplyste Grosserer J 0- 
h a n Hansen, at Selskabet i den forløbne Del af Aaret har givet 
betydeligt Overskud og foreslog derfor at udsætte Generalforsamlingen 
til 30. December d. A. og. indtil da lade Driften fortsætte uforandret 
under Rederisyndikatets Ledelse. Dette Forslag vedtoges derefter 
in ed 454 Stemmer mod 47 Stemmer.

Dampskibsselskabet København afholdt derefter Generalfor
samling.

Overretssagfører Falk Jensen meddelte, at dersom Likvida
tionen ikke vedtones, var Bankens Forslag dermed bortfaldet, og 
Banken var nødt til at udøve sin fulde juridiske Ret og foretage en 
Opløsninn af Selskaberne. Et fremsat Forslag om alligevel at ud
sætte Likvidationen til 30. December vedtoges derefter med 1601 
Stemmer mod 453 Stemmer.

Paa Dampskibsselskabet D a u s Generalforsamling udredede 
Højesteretssagfører Asmussen, hvad der var sket i Konkurs- 
spørgsmaalet.

Paa de derefter afholdte Generalforsamlinger i Dampskibsselska
berne Ocean og Inga foresloges det at antage Handelsbankens 
Tilbud, og Likvidationen vedtoges derefter enstemmig.

Dampskibsselskabet Østersøen fortsatte derpaa sin afbrudte 
Generalforsamling, og ogsaa her vedtoges Likvidationen enstemmig, 
efter at det stillede Ændringsforslag var taget tilbage, for at faa en 
samlet Optræden fra de Selskaber, der staar i Forbindelse med Han
delsbanken.

ii

Havarier og Forlis.

Amazone, tysk Evert af Hasseldorf, er paa Rejsen fra Hbga- 
nås til Stevns i Ballast kæntret log sunket ud for Rungsted. Mand
skabet reddedes ind til Rungsted af en Fisker fra Humlebæk.

Freja, Postdpsk., blev d. 13. ds. indbragt til Mariager af 
Slæbedamperen »Merkur«. »Freja« havde en mindre Maskinskade, 
der hurtig udbedredes.

Sophie, Dpsk. af Danzig, er d. 13. ds. paa Rejsen fra Granton 
til Hjemstedet med en Ladning Kul strandet ved Kærsgaard og er 
Vrag. Kaptajn Mons og fem Mand af Besætningen druknede.

August Cords, Dpsk. af Rostock, er d. 14. ds., paa Rejsen 
fra Archangel til Rotterdam med eu Ladning Tjære, kommet paa 
Grund ved Fanø. Flot med indtrædende Højvande og indbragt til 
Esbjerg, tilsyneladende ubeskadiget.

D a n n o b r o g, Skonnert af Allinge, or d. 14. ds. grundstødt i 
Havnelev Vig, Vest for Rødvig, Svitzers assisterede Skibet flot, 
Skibet er ankommet hertil noget læk.

E d a, Skonnert af Halmstad, er paa Rejsen fra Karlshamn til 
Lemvig med Trælast sprunget læk i Søen i det stormfulde Vejr d. 
13. ds. og er indkommet til Udbyhøj, flydende paa Lasten.

Rudolf, Motor-Skonnert af Marstal, er d. 12. ds. paa Rejsen 
fra Lubeck til Aalborg med en Ladning Gibs, gruudstødt paa Asnæs 
Flak. Svitzers assisterer.

Kristine, Galease af Mariager, er d. 15. ds., paa Rejsen fra 
Bandholm til Kjøbenhavn, grundstødt i Bøgestrømmen. Skibet staar 
haardt.

A s v a 1 d, Barkskib af Langesund, er d. 15. ds, paa Rejsen fra 
Sverig til London med Trælast, grundstødt paa Sydøstsiden af Salt- 
holm. Flot ved egen Hjælp.

111 d u s t r i a, Dpsk. af Stettin, er d. 15. ds., paa Rejsen fra 
Hjemstedet til Shields i Ballast, indkommet til Helsingør med oven- 
bords Skade efter Kollision udfor Svinb&darna med en ubekendt Dam
per.

Fra Sø og Land.

Druknet Sømand. Skonnert »Rosa« af Kjøbenhavn er i 
Fø'ge »Natt.« d. 14. ds. ankommet hertil fra Island efter en meget 
haard Rejse. En Mand af Skibets Besætning, Ungmand'Chr. Th. 
Christensen, Helsingør, blev for c. 14 Dage siden i Nærheden 
of Island skyllet over Bord og druknede.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsseskab. Adolph Andersen, Schu
bert, ank. Antwerpen 14./10. — Alexandra, Nielsen, afg. Gi
braltar 16./10. til Cadiz. — Algarve, Borries, ank. Kotka 13./10. 
— Anglo Dane, Wiencke, afg. Bergen 15./10. hertil. — A. N. 
Hanse n, Kruse, afg. Dunkerque 15./10. hertil. — Antwerp e 11, 
Madsen, ank. Havre 14./10. — Arkansas, Petersen, ank. New 
York 12./10. — Arno, Strubbcrg, pass. Gibraltar 15./10. hertil. 
— Aurora, Fischer, afg. Rotterdam 15./10. til Swansea. —.1 Ba
ron Stjern blad, Therkildsen, afg. Antwerpen 16./10. hertil. 
— Beira, Lunge, ank. Dunkerque 13./10. — C. F. T i e t g e 11, 
Thomsen, ank. New York 12./10. — Chr. Broberg, Mortensen, 
pass. Dartmouth. 12./10. for Toulon. — Christian IX, Holm, afg.,: 
London 15./10. hertil — Dagmar, Bøgvad, pass. Brunsbiittel 
10./10. for Barcelona. — Esbjerg, Strufve, ank. hertil 17./10. 
— Florida, Andersen, afg. Frederiksstad 14./10. til Newcastle. 
— Frederik, Thomsen, ank] hertil 17./10. — Garonne, 
Kromann, pass. Brunsbiittel 11./10. for Bordeaux. — Georgios I, 
Sorensen, ank. Hull 12./10. — Hellig Olav, Holst, afg. Kri- 
stiansaud 9./10. til New York. — H e 11 g e s t, Munek, afg. Riga 
15./10. hertil. — Hjelm, Kyllesbech, ank. hertil 16./10. — 
J. C. Jacobsen, Petersen, ank. hertil 13./10. — J 01 a n t h a, 
Simonsen, pass. Brunsbiittel 14./10. for London. — Kas an, Mik-
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kelsen, afg. London 15./10. til Libau. — Kentucky, Audresen, 
afg. Kristiania 1./10. til Boston. — K i e w, Jørgensen, afg. Peters
borg IC./10. til Antwerpen. — Kursk, Gommesen, afg. Rochelle 
11./10. hertil. — Leopold II, Christensen, ank. Libau 15./10. 
— Loire, Craignou, afg. Bordeaux 14./10. hertil. — Louise, 
Nellemann, aiik. Marseille 15./10. — Louisiana, Ørsted dokker. 
— L. P. H o 1 ni b 1 a d, Svane, afg. Tunis 13./10. til Piræus. —■ 
M o s k o v , Jon Jonsen, al'g. Riga 15./10. til Antwerpen. — M o r- 
s ø e, Sørensen, pass. Quessaut 12./10. hertil. — Nicolai II, Clau- 
sou Kaas, ank. Petersborg 9./10. — Nordjylland, Jacobæus, 
afg. Antwerpen 15./10. hertil. — 0. B. S u h r, Friseuette, ank. 
Petersborg 13./10. — Omsk, Harder, afg. Libau 15./10. til Hull. 
— Oscar II, Hempel, afg. New York 13./10. til Kristianssand. 
— Pennsylvania, Lissner, afg. Baltimore 4./10. til Kristiania. 
— Perm, Christensen, ank. Libau 12./10. — P r e g e 1, Iversen, 
ank. Kønigsberg 13./10. — Saga, Wiberg, afg. herfra 14./10. til 
Riga. — Saxo, Muller, ank. Stettin 16./10. — Seine, Dampt, 
ank. Lovisa 13./10. — Texas, Miihldorff, ank. Buenos Aires 27./9. 
— Thyra, Jørgeusen, ank. hertil 16./10. — Tiber, Bech, ank. 
Reval 16./10. — Tyr, Thaning, auk. hertil 17./10. — United 
States, Gøtsche, ank. hertil 11./10. — Viking, Meyer, afg. 
Bergen 15./10. Nord paa. — Kari n, ank. Stettin 16./10. — 
V a d s ø, ank. Manchester 14./10.

Det østasiatiske Kompagni. Indien, Berg, pass. Sagres 
12./10. for Havre. — T ran q u e b ar, van Deurs, ank. Wladiwo- 
stock 14./10. — S i a m, Cortsen, afg. Gøteborg 15./10. til Antwer
pen. — Chumpon, Hansen-Raun, pass. Aden 11J10. for Suez. — 
P a n g a n, Gabe, ank. Kjøbenhavn 8./10. — Bandon, Thomsen, 
ank. Bangkok 15./10. — Sam u i, Fine Licht, pass. Lydd 
6./10. for Genua. — B i n t a u g, Juel-Hansen, pass. Perim 7./10. 
lor Calicut. — C a t h a y, Kruuse, afg. Delagoa Bay 14./10. til 
Galle.

Vestindisk Afdeling. St. Lucia, Ingeman, afg. 
St. Thomas 9./10. til Demerara. — St. Thomas, Hansen, ank.' 
Rotterdam 13./10. — St. Croix, Jensen, afg. St. Thomas 28./9. 
til London.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, ank. Petersborg 9./10. — Johan Siem, Nielsen, 
ank. Dunkerque 9./10. — Pawel A n d r e j e f f, Tannebck, afg. 
Petersborg 12./10. til Dunkerque. — Harald K 1 i t g a a r d, Ras
mussen, afg. Hungerburg 7./10. til Ghent. — Russ, Petersen, ank. 
Bristol 14./10. — Wladimir S a w i n, Carstensen, ank. Sveaborg 
14./10. — Excellence Pleske, Rasmussen, afg. London 8./10. 
til Petersborg. — Michail 0 n t c h o n k o f f, Harboe, afg. Car
diff 12./10. til Messina. — Generalkonsul Pallisen, Chri
stensen,. afg. Newport 7./10. til Civita Vecchia, — Wladimir 
Reitz, Olsen, afg. Swansea 6./10. til Ankona. — Helmer Me r eh, 
Thorsøe, ank. Catania 14./10. — N e w a, Dahl, ank. Kronstadt 8./10.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, afg. Kjøbenhavn 12./10. til 
Abo. — N a u t i k, N. Nielsen, ank. Kønigsberg 11./10. — Nord
søen, Gram, afg. Almeria 10./10. til Bristol. — N e x o s, Basse, 
ank. Sevilla 9./10. — Ellen, Hansen, afg. Swansea 15./10. til 
Stettin. — F y 11 a, Christensen, afg. Glasgow 15./10. til Horsens. 
— Gerda, Iversen, ank. Rokkala 13./10.— Hebe, Gregersen, 
afg. Almeria 13./10. til London. — Inger, Schiff, afg. Sunder
land 11./10. til Åbo.— Johanne, Thøgersen, afg.Kbnigsberg 15./10. 
til Kemi. — Karla, K. M. Nielsen, pass. Emden 14./10. for Barce
lona. — Laura, Pedersen, afg. Liverpool 14./’IO. for Llanelly. — 
C i t o, Jepsen, ank. Lovisa 9./10. — Napoli, Briiich, ank. Gyon 
11./10. — "B!o d i 1, Uldall, ank.' Cardiff 9./10. — Dagmar, Ma- 
thiassen, afg. Almeria 14./‘IO. til Hamburg. — Nerma, Mikkelsen, 
afg. Dunkerque 14./10. til Middlesbrough. — Alfa, Lauritsen, auk. 
Lorieut 13./10. — Marie, Jessen, afg. Hamburg 13./10. til New
castle. — Nora, Larsen, pass. Helsingør 9./10. for Nantes.

Heimdal, Helga, Vaaben Han sen, afg. La Rochelle 16./IO. — 
Martha, Christensen, afg. Suudsvall 14./10. — Elna, Rathje, 
afg. Tyne Dock 4./10. — Therese, Pedersen, ank. Trångsund 
16./IO. — Simon e, Møller, ank. Hernosand 15./10. — Jeanne, 
Løffler, ank. Norrsundet 14./10. — Vera, Risø, afg. Archangel 
29./9. — Daisy, Olsen, ank. Rouen 15./10. — Anine, Leth, 
afg. Grangemonth 6./10. — Ka m m a, Larsen, ank. Bordeaux 8./10.

Skandia. Schach Steen berg, Theilland, ank. Ostende 
11./IO. — Rim faxe, Westergaard, ank. Blyth 12./10. — S k i n- 
f a x e, Faber, ank. Hull 14./10. — G u 1 f a x e,. Petersen, afg. Kb- 
nigsberg 15./10. til Emden. — Rødfax e, Vilandt, afg. Rotterdam 
15./10. til Burntisland.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Lubeck 10./10. til Petersborg. 
— London, Bom, afg. Riga 12./10. til London. — Paris, Tho- 
lander, ank. Nystad 14./10. — B r y s s e 1, Kaas, ank. Kjøbenhavn 
8./10. ' i

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Petersborg 9./10. — Wien, 
Boeck Hansen, ank. London 14./10. — Ro m a, v. Thun, ank. London 
14./10.

Svensden & Christensen. H. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, ank. 
Rouen 16./10. — E. M. Dalgas, Møller, afg. Ghent 16./10. — 
Lars Kruse, Mathiesen, ank. Calais 12./10. — St. St. B1 i

c h e r, Christensen, ank. Kjøbeuhavn 17./IO. — G. Koch, Jørgen
sen, afg. Kjøbenhavn 15./10. — Hans Tausen, Klaaborg, ank. 
Grangemouth 15./10. — H. C. Andersen, Rasmussen, ank. Kb- 
nigsberg 16./10. — Chr. Christensen, Rasmussen, ank. Korsør 
11./IO. — N. G. P e t e r s e u, Bloch, afg. Stettin 15./10. — Alfred 
Hage, Ellekilde, afg. Methil 15./10. -- T. M. Werner, Hansen 
Holm, auk. Frederikshavn 13./10. — Ajax, Brorsen, afg. Stralsund 
15./10.

Torm. Sara, Jensen, ank. Antwerpen 16./10. — Helene, 
Sørensen, pass. Holtenau 15./10. for Rouen. — Sjælland, Dam, 
afg. Kolding 15./10. — Agnete, Hansen, ank. Antwerpen 14./-0. 
— H e r in i a, Sonnichsen, ank. Blyth 15./10. — Alice, Schultz, 
pass. Kjøbenhavn 15./10. for London.

Frem. Aust a, Bagger, ank. Windau ll./lti. — Freja, Niel
sen, afg. Wasa 12./10. — VeVa, Thing, ank. Genua 11./IO.

København, H a f n i a, Hausen, afg. Blyth 13./10. — Russia, 
Poulsen, ank. Kiel 8./10. — Carl Hecks her, Starck, ank. Gefle 
14./10. — Dania, LiHdbcrg, afg. Filadelfia 1./10. — Norman- 
n i a, Ericksenj ank. Petersborg 13./'10. — E uxinia, Lund, afg. 
Havre 14./10. — Canadia, Jespersen, afg. Wabana 13./IO. — 
Livonia, Jorgensen, afg. Holtenau 4./10.

Østersøen. C i m b r i a, Nielsen, afg. Rotterdam 11./'IO. — P a- 
t r i a, Larsen, afg. Dundee 12./10. — Gratia, Sørensen, auk. 
Drammen 14./10. — Astoria, Neergaard, ank. Rotterdam 28./9.

Union. Frisia, Nielsen, auk. Fredriksliald 13./10. — Gal
lia, Nielsen, ank. Rouen 12./10. — Caledonia, Hansen, ank. 
Kronstadt 10./10. •— Sarmatia, Pedersen, afg. Burntisland 9./10. 
— K o t o a i a, Rasmussen, afg. Novorossisk 12./10.

Inga. F1 a n d r i a, Hansen, ank. Ghent 14./10. •—: Grana- 
r i a, Poulsen, ank. Filadelfia 9./10. — Carbonia, Mathiasen, afg. 
Suudsvall 13./10. — Estonia, Winckler, afg. Kronstadt 15./10.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Nantes 12./10. — Selandia, 
Trocnsegaard, ank. Sarpsborg 10./IO. — S e c a 1 i a, Jensen, ank. 
Savona 13./10. — F r u m e n t i a, Andersen, auk. Wiborg 12./10. ■— 
Bosnia, Skougaard, afg. Kronstadt 14./10.

Ocean. Philadelphia, Horn, afg. Rotterdam 6./10.
Dania. E1 y, Meinertz, afg. Lubeck 14./10. til Hamnholmcn. 

— Nelly, Clausen, afg. Liibeck 12./10. til Kotka. — F a u n y, 
Eriksen, ank. Gefle 11./10. — Lilly, Nielsen, afg. Santander 
15./10. til Kratzwieck. — Alexy, Lorentzen, pass. Kjøbenhavn 
12./10. til Liverpool. — Dagny, Sørensen, afg. Bremen 12./10. til 
Ulcåborg. — Mary, Bang, afg. Swansea 12./10. til Memel.

Urania. E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, afg. Rotterdam 13./10. 
— Kronprinsesse Louise, Petersen, ank. Rouen 11./10. —

Nordsøen. Nordland, Møller, afg. Calais 12./10. — Kro n- 
prins F r e d e r ik, Andresen, ank. Petersborg 14./10. — H o 1- 
1 a ii d, Poulsen, afg. Stockholm 11./10. — Rusland, Madsen, 
ank. Cardiff 9./10.

Europa. Europa, Hansen, afg. Petersborg 8./10. — Frank
rig, Friis, afg. Boness 11./10. — Tyskland, Danstrup, afg. 
Leith 15./10. — Belgien, Nielsen, ank. Windau 9./10.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Wismar 14./10.

Sejlskibe.
Ærø. Mester, Petersen, ank. Danzig 12./10. — Yrsa, 

Hansen, er afg. fra Gibraltar til Livorno. — Pam p a, Svendsen, 
ank. Rønne 13./10. — Maa gen, Mortensen, auk. Malaga .13./10. 
— Dorthea, Boye, ank. Libau 12./10. — Caroline, Chri
stensen, ank. Dunkerque 13./10. — Lauritz, Folmer, auk. Fre- 
derikshald 11./10. — Gloria, Fabricius, ank. Tranebjerg, Samsø 
13./10. — M a t h i 1 d e, Hansen, ank. Hobro 13./10. — H a a b e t, 
Riise, ank. Holbæk 13./10. — Genius, Bastrup, ank. Stege 13./10. 
— A r i e t i s, Andersen, ank. Geestemiinde 13./10. — C. M. P e- 
tersen, Petersen, ank. Sønderborg 14./10. — S i k k a, Petersen, 
ank. Helsingør 12./10. for Berwick on Tveed. — K a t h i n k a, 
Olsen, ank. Bremen 14./10. — Jorgen, Olsen, Christeuseu, ank. 
Gøteborg 14./10. — Ingolf, Olsen, ank. Kjøbenhavns Red 15./10. 
p. R. t. Shoreham. — Mariane, Andersen, ank. Swinemunde 
14./10. — Mars, Stegmann, ank. West Wemyss 15./10. — Så
lus, Jensen, ank. Rudkjøbing 15./10. — Veritas, Stugaard, 
ank. Kjøbenhavns Red 13./10. p. R. t. Marokko. ■— Ludvig 
Bram sen, Groth, ank. Shoreham 15./10. •— Esther, Fabricius, 
afg. Petersborg 14./10. til Korsør. — Amalia, Andersen, ank. 
Hals 15./10. — Hosanna, Raahauge, ank. Dieppe 14./10. •— 
Juliane, Christensen, ank. Gibraltar 14./10.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 18. Oktober 1910. — Landmandsbanken og De 

Fiskerske Dampskibsselskaber. — Af Nordisk Skibsrederforenings Cir
kulære. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Havarier og 
Forlis. — Fra Sø og Land, :— Skibsefterretninger.



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Geoi’g Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53.

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
Julius F. Schierbeck, Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te- 

efon 6.
Frederikshavn. P. Schou 

Telégr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

. Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162. 

Tb. Simonsens Eftf.
Toldbodgad« 6.

Sølvmedaille i Malma og
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. xi6s

Alt Skibearbejde udføres
Lille Strandetrade 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøbing M.

Ektra prima amerikansk

Bomuldsdug
faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

Dr. med. Goldschmidt, 

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Traffes Kl. 10—12 gg 7—9; for Damer Kl. 6-7

e| Stevedors & Contractors
i £ F. Hansen & Co., Licensed - 3 L. C * 9
? I St Petersburg og Narva (Hungerburg) ? -pt s ® el
~ u: N. P. Hansen, • "
C/) Ml /-, -i •□ Cronstadt.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Sød, 
Skibsmæglere.

Sejl- og Dampskibsbefragtning.
Havari-Kommissionærer.

København. ___

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
____ Jelegr.-Mr.: „VaHhelnt". Loglu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Søborg“.

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress: Stufvarelorbund, Kramfors. —Rikstelefon: N:o G, Sprangsviken. 

Postadress: Spraosgviken.
dlemmar paa alla lasUageplalser inom fdljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnås, Soderhamn, Sundsvall, Herndsand, 
drnsk61dsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix &Haparanda. 

Organisationen tillhdr Svenska Arbetsgifvarefdreningen. ■ ■ —
------- — Garanterar reel behandling och fenn expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefOrening,

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.
Tplef Nr 50 Telegramadr.:I eler. Nr. au. Berg-Nexo.

Al Slags Proviant og Skibs- 
fornødønheder af de bedste 
Kvaliteter til de bill. Priser.

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime”.

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,646.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
ak til Faget benhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

----------------- Husk .----------------

Petersen-Faxe's 
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør.

Telf. 46. Tell. 6.
Kommissioner udfores. 
Prisliste sendes paa Forlangende. 

Jens Grouleffj Aarhus 
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Mejlgids Nr. 26, ved Havnen.

„GIDEON"
Motoren for Benzin, 

Petroleum, Raaolie éll. Sugegas 

Rud. Kramper & Jørgensen 
lig,: Kramper Horsens Telef. Hr. 427

Jacob Holm, 
Rønne, ved Kirken, 

anbefaler 
d’Herrer Skibsførere sin

Skibs proviantering.

A. Moil’s Kodudsalg. — St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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Kjøbenhavn, d. 21. Oktober 1910.

SøfolksUlykk esforsikring. I en af Ar- 
bejderforsikringsraadets Søfarlsafdeling udgiven Beretning 
for Aaret 1909 hedder det bl. a.:

I Løbet af Aaret indgik der til Afdelingen Anmeldelse 
om 421 Ulykkestilfælde, der havde raml Sømænd, deraf 
330 knyttet lil Dampskibe, 91 lil Sejlskibe. Naar hertil 
lægges de ved Udgangen af 1908 som uafgjorte henslaaende 
90 Tilfælde (69 Dampskibe, 21 Sejlskibe) og endvidere 
tre tidligere afsluttede, i 1909 genoptagne Sager (2 Damp
skibe, 1 Sejlskib), og fradrages 112 Tilfælde (77 Damp
skibe, 35 Sejlskibe), der ved Udgangen af 1909 henstod 
uafgjort, er der ialt afgjort 402 Tilfælde (324 Dampskibe, 
78 Sejlskibe). Hertil kommer, al lo Sager, som lidligere 
kun var midlertidig afgjort, fandt deres endelige Afslut
ning.

Af de 402 Tilfælde blev 33 (29 Dampskibe, 4 Sejl
skibe) afvist som ikke henhørende under Loven af 1. 
April 1905. Deraf var seks Dødstilfælde; af disse afvistes 
fire, fordi Døden ikke kunde anses foraarsagel ved el 
Ulykkestilfælde; ét, fordi Tilfældet ikke fandtes bevirket 
ved Søfartsvirksomhedens Drift eller de Forhold, hvorun
der denne foregaar; i ét Tilfælde havde Forulykkede op- 
pebaarel el fast Vederlag af over 2,400 Kr.aarlig. Af de 
øvrige 27 Tilfælde forelaa i 13 en Broklidelse, som ikke 
kunde anses opslaael fra nyt af ved den anmeldte Lej
lighed; seks Tilfælde var ikke bevirket ved Søfartsvirk
somhedens Drift eller de Forhold, hvorunder denne fore
gaar; i fem Tilfælde forelaa der intet Ulykkestilfælde 
som Aarsag i Lidelsen; i ét Tilfælde oppebar Tilskade
komne el fasi Vederlag paa over 2,400 Kr. aarlig, og i 
lo Tilfælde begrundede, Ulykkestilfældet Krav efter Lov 
af 7. Januar 1898, hvorfor Tilskadekomnes Krav efter 
Lov af 1. April 1905 bortfaldt.

Af de øvrige 369 Tilfælde (295 Dampskibe, 74 Sejl
skibe) afsluttedes 271 (234 Dampskibe, 37 Sejlskibe) uden 
formelig Kendelse, da der fremkom Lægeerklæring eller 
anden paalidelig Meddelelse om, at den Tilskadekomne 
fuldstændig havde genvundet sin tidligere Arbejdsevne.

Ved Afdelingens Kendelse afgjordes 98 Tilfælde (61 
Dampskibe, 37 Sejlskibe). 43 af disse Tilfælde (21 Damp
skibe, 22 Sejlskibe) havde Døden til Følge. Tolv af de 
Omkomne efterlod Personer, hvem der tilkom fuld Er
statning; der tilkendtes i hvert Tilfælde 2,800 Kr., altsaa 
ialt 33,600 Kr. I ni Tilfælde efterlod de Omkomne sig 
Personer, lil hvis Forsørgelse de havde ydet Bidrag; der 
tillagdes de Efterladt^ i to Tilfælde hver 400 Kr., i ét Til
fælde 500 Kr., i Ire Tilfælde hver 600 Kr., i tre Tilfælde 
hver 800 Kr.; i disse ni Tilfælde tildeltes der saaledes de 
Efterladte 5,500 Kr.

22 Omkomne efterlod sig ikke erstatningsberettigede 
Efterladte.

41 Tilfælde medførte blivende Nedsættelse af Arbejds
evnen. Det samlede Beløb, der tillagdes disse Tilskade
komne, udgør — bortset fra Dagpengene — 28,248 Kr.

Efter Invaliditetens Omfang fordeler Tilfældene og 
de tilkendte Beløb sig saaledes:

10 pCt. Invaliditet; Tyve Tilfælde 7,920 Kr. 12 pCt. 
Invaliditet: To Tilfælde 1,008 Kr. 15 pCt. Invaliditet: 
Fire Tilfælde 2,520 Kr. 20 pCt. Invaliditet: Fire Tilfælde 
3,360 Kr. 25 pCt. Invaliditet: Fem Tilfælde 5,250 Kr. 
30 pCt. Invaliditet: P’ire Tilfælde 5,040 Kr. 35 pCt. In
validitet: Et Tilfælde 1,470 Kr. 40 pCt. Invaliditet: Et 
Tilfælde 1,680 Kr.

I Fjorten Tilfælde (11 Dampskibe, 3 Sejlskibe) blev 
der ikke tillagt de Tilskadekomne noget Beløb, fordi der 
ikke kunde erkendes at være tilføjet dem nogen blivende 
Nedsættelse af Arbejdsevnen.

Af to Sager, der tidligere var midlertidig afgjort, og 
som i 1909 blev genoptaget til endelig Afgørelse, afgjor
des den ene endeligt uden yderligere Erstatning; i den 
anden tildeltes der Tilskadekomne en yderligere Erstat
ning paa 420 Kr.

Af de i 1909 trufne Afgørelser er af de Paagældende 
én bleven indanket for Indenrigsministeriet, som tillraadte 
Raadets Afgørelse.

I Følge Meddelelse fra de anerkendte Forsikringssel
skaber er der i 1909 i Dagpenge udbetalt 10,128 Kr. 
(Dampskibe 6,704' Kr. til 42 Tilskadekomne, Sejlskibe 
3.424 Kr. til 16 Tilskadekomne).

De efter Loven af 1. April 1905 Forsikredes sam
lede Antal Arbejdsdage udgjorde 4,465,345 (Dampskibe 
3,211,475, Sejlskibe 1,253,870).

Siden Lovens Ikrafttræden i 1906 har Antallet af 
Invaliditets- og Dødstilfælde været henholdsvis 148 og 277.

Kun en forsvindende Del af de Forsikrede var Med
lemmer af en Sygekasse. Af de 369 Søfolk, der kom lil 
Skade under saadanne Omstændigheder, al Ulykkestil
fældet benførles under Loven, er der for 279 Vedkom
mende givel Oplysning om Sygekasseforholdet. Kun 56 
var i Sygekasse, medens de 223 ikke var Sygekassemed
lemmer.

D i c s c 1-M o l o r e n s A n v e n d e 1 s e s o m S k i b s- 
maskine. Som lidligere nævnt (se Dansk Søfartsli
dende Nr. 74 d. A.), arbejder Aktieselskabet Burmei
ster & W a i n’s Maskin- og Skibbyggeri for Tiden paa 
en Reform, der vil være af slor Betydning i Skibsfarten, 
nemlig al anvende Diesel-Molorer som Drivkraft i Skibe i 
Sledet for Dampmaskiner.

Fordelene herved er jo iøjnefaldende, skriver »Inge
niøren«. Selve Maskinen lager mindre Plads op, idet 
Dampkedlen med Tilbehør falder bort, Brændslet, Motor- 
oljen, baade fylder og vejer mindre end Kullene og stuver 
bedre. Disse lo Fordele belyder lil sammen saa meget, 
at f. Eks. en 7,000 Tons Fragtdamper vil vinde c. 600 
Tons i Lasteevne og i udnyttelig Rumfang c. 40,000 Kubik
fod. Endvidere er Maskinen altid klar lil Slarlning uden 
al behøve den for Dampmaskinen nødvendige Opfyring, 
der spares Fyrbøder, og Omkostningerne lil Brændsel pr. 
Heslekrafltime er — i hvert Fald med de nuværende Olje- 
priser — billigere ved Diesel-Motoren end ved Dampma
skinen. Hvad Prisen paa Diesel-Moloroljen angaar, da er 
del naturligvis ikke let al sige, hvad Fremtiden kan bringe 
(del samme gælder jo iøvrigt Kulpriserne), men det kan 
dog være værd at bemærke, al i de sidste 10 Aar har Oljens 
Pris været faldende, idel man stadig har fundet ny Olje- 
kilder.

Del enesle, der tidligere har stillet sig hindrende for 
Dieseli-Molorens Anvendelse i Skibene, var, al den ikke 
var direkte oms tyrbar fra »Frem« lil »Bak«, men ogsaa 
denne Vanskelighed er nu overvunden, idel der nu byg
ges direkte omstyrbare Diesel-Motorer op lil c. 1,000 HK. 
Det har derfor været naturligt for A/S. Burmeister & 
Wain, formentlig del eneste Firma, som samtidig byg
ger Diesel-Motorer og Skibe, al lage denne for Skibsfarlen 
saa betydningsfulde Opgave op. For Tiden har Selskabet 
en 200 Fod lang Baad med lo Diesel-Motorer paa tilsam
men 700 HK. »i Ordre«, og efter Forlydende vil der i en 
nær Fremtid kunne lages fat paa Bygningen af et endnu 
større Diesel-Motorskib.

Traadløs Telegrafi i Kina. En engelsk Kon
sul indberetter, i Følge »Shipp. Gaz.«, angaaende Tra- 
fiken paa Kiungchow (Hoihoy) for Aaret 1909 følgende : 
Den herværende traadløse Telegraf er saa hyppigt i Uor
den, at den, saaledes som den for Tiden er, kun er til 
meget lidt Nytte som Advarsel om Tyfoner eller for 
Handelssamkvemmet. Forestillinger i denne Retning, som 
blev gjort hos Provins-Autoriteterne, har ført , til, at der 
er blevet bygget en ny Landlinie mellem Hou-Wen og 
Kanton; men den førstnævnte Station, der kun ligger 14 
engelske Mil fra Hoikow tværs overfor Hainaustrædet, og 
sidstnævnte Station er vekselvis i Uorden, saa den ny Linie 
har kun været til meget lidt Nytte. Tyfonvarslerne, som
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bliver telegraferet fra Hongkong eller Haiphong, indtræf
fer bestandig nogle Dage efter, at Tyfonen har passeret. 
Manglen af rettidige Advarsler er et føleligt Savn.

Den norske Amerikalinie. Krisliania, 17. 
Oktober. (Ritz. Bur.) Paa et Møde her i Dag af større 
Skibsredere, Eksportører og Importører vedtoges en Ud
talelse, hvori belones Ønsket om, at fremtrædende Repræ
sentanter for del norske Næringsliv maa faa større Ind
flydelse paa den norske Amerikalinies Etablering og Or
ganisation, hvilket vil være nødvendigt for at skabe In
teresse og Sympati for Linien. Det henstilles derfor til 
de nuværende Ledere ikke at foretage yderligere Skridt lil 
Sagens Realisation, men paany drøfte Spørgsmaalet og søge 
al samle interesserede Forretningsmænd. om Fpretagendet- 
Der nedsaltes et Udvalg til Sagens videre Fremme.

Fundamentet til Hals Fyrtaarn. Aalborg, 
17. Oktober. (Ritz. Bur.) Efter at Svitzers Dampere »Vi
king« og »Svava« i Aftes ved Pumpning havde hævet del 
sunkne Fundament til det ny Hals Fyrtaarn, blev delte i 
Formiddag tagel paa Slæb af »Svava« og venles i Løbet 
af Dagen anbragt paa sin Plads.

Formodet Søulykke. Oscarshamn, 17. Ok
tober. (Ritz. Bur.) Bjergningsdamperen »Argo« indbug- 
serede i Gaar hertil Skonnerten »Carl« af Domslen, som 
var fundel liggende med Bunden i Vejret ved Nord-Øland. 
Skonnerten var paa Rejse fra Blanka Holm til Haders
lev med Brædder og er sandsynligvis kænlret under den 
stærke Storm den 13. ds. Man frygter for, at Besætnin
gen er omkommet.

Druknede S ø m æ n d. Randers, 18. Oktober. 
(Ritz. Bur.) Skonnerten »Peter« tilhørende Cementfa
briken Dania)' grundslødte i Aftes udfor Als Odde. 
Skibel var for udgaaende til Grenaa og Kalundborg med 
Cement. Grundstødningen skete i Mørkningen, og da Skip
peren, Alfred Meyer, ikke kunde se Sømærkerne, 
lod han to Mænd, Alfred Sørensen og Alfred 
Steffensen, ro ud med Kæder og Varpanker. Ankret 
havde de gjort fast i Jollens Agterende, men efterhaanden 
som Kæden løb ud, trak den og Ankret i Fællesskab Jol
len under Vandet, og begge Mændene faldt i Vandet. Skip
peren forsøgte at redde dem ved at kaste Reb og Bøjer 
ud til dem, men de var saa udmattet, at de ikke kunde 
gribe Bojerne, og da de ikke kunde svømme, gik de hun
ligt til Bunds. Sørensen var 20 Aar, Steffensen 23 Aar; 
de var hjemmehørende i Omegnen af Mariager.

in O

Dødsfald. D. F. D. S.s Damper »Morsø« ankom 
den 18. ds. hertil fra Oportf^med Liget af 1ste Styrmand 
paa samme Selskabs Damper »Chr. Broberg«, David
sen, der var død. paa Hospitalet i Oporto efter en Ope
ration for en Byld under Armen.

De Fisker ske Dampskibsselskaber. Sø- 
og Handelsrellens Skifteafdeling har i Følge »Nall.« den 
18. ds. erklæret Dampskibsselskaberne K »benhavn og 
Union konkurs.

Bark »Prinsesse Marie« af Fanø er i Følge 
Meddelelse fra Sidney forlist paa King Island i Bass- 
Strædet. Et Rat bærende Navnet »Prinsesse Marie«, en 
Redningsbøje og forskellige Vragslumper er landet paa 
Nordkyslen af Øen. Det er otte Maaneder siden, der 
hørtes fra Barken, hvis sidsle Fart vi lidligere har omlall 
(se Dansk Søfartstidende Nr. 61 d. A.), og Meddelelsen 
kommer næppe overraskende for nogen, da ingen nu tviv
lede om, at Barken var gaaet under med Mand og Mus.

Besætningen bestod af nitten Mand, hvoraf følgende 
syv var fra Fanø: Kapt. Pedersen, Søren Søren
sen, Jens Jensen, Lorens Holst, Lauritz 
Jessen, Peder Poulsen og Otto Jessen.

Barken, der maalle 1,408 Reg.-Tons, var bygget i 
Helsingør 1893. Skibet var forsiket for 150,000 Kr.

Svens k-d a n s k Samtrafik. Stockholm, 19. Ok
tober. En Overenskomst om Samtrafik mellem de svenske 
Sialsbaner og Østasialisk Kompagni er i Følge »Svenska 
Dagbladet« nu i del væsentlige afsluttet og menes om en 
Maanedslid at ville træde i Kraft. ,Aftalen afsluttes mel
lem Jernbaneslyreisen og det svenske Østasialisk Kony 
pagni, der igen samarbejder med det danske Østasiatiske 
Kompagni. For Samtrafiken vil der komme til at gælde 
særligt udarbejdede Takster, hvori baade Østasiatisk Kom
pagni og Statens Jernbaner faar større Nedsættelser un
der de normale Fragttakster.

Sø- og Handelsretsdom. Kjøbenhavn, 19. Ok
tober. (Ritz. Bur.) Sø- og Handelsretten har tilkendt E m. 
Z. Svilzers Bjergningsentreprise 1,400 Kr. 
for Bjergning af Skonnert »Agda« af Mariehamn, der den 
4. August d. A. strandede paa Sydenden af Middelgrunden, 
da den var paa Rejse fra Piteå til Boulogne.

Udenrigsministeriet meddeler:
Karantæneforanstaltninger. Det græ

ske Udenrigsministerium har meddelt Generalkonsulatet 
i Athen, at:

1) Skibe, der har forladt Barline efter den 20. f. M. 
(gi. Stil), underkastes effektiv Karantæne i fem Dage 
med Desinfektion, Overfarten ikke iberegnet; ।.

2) den Skibe, kommende fra det Azowske Hav, ved 
Dekret af 29. Maj d. A. (gi. Stil) paalagle to Dages Ka
rantæne er ophævet, og Skibe, der har forladt det Azow
ske Hav indtil Kerz, sidstnævnte Havn deri iberegnet, efter 
den 16. f. M. (gi. Stil) tilstedes derfor fri Adgang, efter 
al den tredje Klasses Passagerer og Mandskabet tilhørende 
Bagage er bleven desinficeret og samtlige Passagerer og 
Mandskabet underkastet personligt Lægeeftersyn.

Søretsdom. Frederikshavn, 19. Oktober. (Ritz. 
Bur.) Damperen »Oldenburg« af Bremerhafen, der den 
9. Marts fiskede 15 Sm. Nordvest for Skagen, brækkede 
Roret, saa at Skibet ikke kunde styres. Paa Damperens 
Nødsignal kom Damperen »Manchester« af Helsingborg 
lil og tog »Oldenburg« paa Slæb til Frederikshavn. »Man
chester« sagsøgle senere Skibet til at betale en Bjergeløn 
af 12,500 Kr. Ved Frederikshavns Sørets Dom i Dag er 
»Oldenburg« tilpliglel at betale 5,000 Kr. i Bjergeløn og 
250 Kr. i Sagsomkostninger.

Tilsyn med Dampfartøjer. Det lille Lov
forslag*) om Ændringer i Dampskibstilsynsloven, der d.

*) Lovforslagets Tekst findes i Dansk Søfartstidende Nr. 77 af 
7. ds.
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5. ds. blev forelagt' i LandstiH^eti var i Forgaars til 1ste 
Behandling i dette Ting.

Efter en velvillig Modtagelse henvistes Forslaget til 
et Udvalg. : 1

Lloyd’s Register of British and Foreign 
Shipping

meddeler i sin Aarsrapport for 1909—10, at der i Sel
skabet er klasset ialt 10,302 Handelsskibe med en samlet 
Brutto Reg.-Tonnage af over 201/2 Millioner.

Deraf er:
8,992 Staal- og Jern-Dampskibe,
1,132 Slaal- og Jerni-Sejlskibe, 

178 Træ Damp- og Sejlskibe.
Tilgangen til Registeret i 1909—10 var ialt 929,946 

Tons sammenlignet med 854,984 Tons i 1908—09.
Del er Registret en Tilfredsstillelse at kunne meddele, 

at de ny Regler for Bygning af Staal-Skibe, som traadte i 
Kraft i Sommeren 1909 er bleven modtaget med Aner
kendelse og Velvilje i alle Skibsfartskredse. Baserede paa 
de bedste videnskbelige og praktiske Erfaringer, yder de 
Sikkerhed for den største Fuldkommenhed i Forbindelse 
med det mindst mulige Materiale, paa samme Tid som 
de forskellige Krav, som kan stilles til Skibe i forskellig
artet Virksomhel, er taget i Betragtning.

Spørgsmaalet om Anvendelse af Eksplosions Maskiner 
til større Skibe synes at blive aktuelt. Hidtil har disse 
blot værel anvendt i mindre Fartøjer, men de Fremskridt 
som Diesel-Motoren har gjort i de senere Aar, navnlig 
med Hensyn til dens Gangskiflning, har medført, at der 
nu paa Kontinentet bygges tre større Skibe paa henholds
vis 450, 1.800 og 1,800 ind. HK. lil Lloyd’s Klasse med 
Diesel-Motor som Drivkraft, medens man her i Dan
mark omgaas med Planer om Bygning af Skibe med 
Diesél-Molor paa over 3,000 ind. HK.

Selskabet har udgivet Regler for Bygning af almin
delige Eksplosionsmaskiner paa samme Tid som Regler 
for de forskellige Typer af Dieseb-Motorer er under Ud
arbejdelse.

Blandt de i det forløbne Aar klassede Skibe kan næv
nes Union-Castle Dampeime »Balmoral Castle« og »Edin
burgh Caslle« hvert paa 13,300 Brutto Reg.-Tons samt 
Orient-Steam Navigation Co.s Dampere »Orvieto« og 
»Olranlo«, hver paa 12,100 Brutio Reg.-Tons, og Cunard 
Line har lo Skibe paa c. 19,000 Tons under Bygning 
til Lloyd’s Klasse; endvidere kan nævnes at Planer til 782 
ny Skibe er approberet af Lloyd’s Register i 1909—10.

Det er interessant at bemærke, at der bygges flere og 
flere Dampere efler Isherwoods langskibs Spante-System; 
iall order nu byggel 43 Dampere eller 176,000 Tons efter 
dette Syslem, klassede i Lloyds.

Der er ialt 236 Staalværker — Verden over — hvis 
Materialer af Lloyd’s Register er godkendt lil Skibbyg
nings Brug; Selskabets Inspektører prøvede i Aar 759,987 
Tons Slaal sammenlignet med 477,513 Tons i Fjor; end
videre 304,505 Favne Ankerkæde og 6,843 Ankere.

Registret har nu udvidet sin Virksomhed til ogsaa 
al omfatte Klassifikation af Skibe, bygget ved de nord
amerikanske Indsøer; al nogle af disse har en anselig Stør
relse fremgaar af, at der for Tiden bygges en Damper 
paa 600 Fods Længde.

I de senere Aar er der i Tyskland fremstillet Anker
kæder valsede paa Maskine, hvorved den sædvanlige Svejs
ning af Leddene ved Haandkraft undgaas. Opfinderen 
af denne Metode hævder, al de er paalideligere end de 
haandsvejsede Kæder; sammen med Board of Trade har 
Lloyd’s Register nu udarbejdet Regler for Prøvning af de 
ny Kæder.

Der har atter været en Forøgelse i Antallet af Dam
pere indrettet til Transport af frossen Ladning; 128 Skibe 
holder saaledes for Tiden Lloyds Certifikat for Køleanlæg.

I forrige Aars Beretning omtales de Skridt, der var 
foretaget for at opnaa en international Overenskomst om 
Lastelinien, siden da har Danmark og Holland godkendt 
de britiske Fribordsregler, ligesom .Tysklands og Frank
rigs Regler er bleven anerkendt i England. Andre Lan
des Regeringer har ogsaa Sagen under Overvejelse, saa 
der synes at være Haab om at opnaa et tilfredsstillende 
Resultat for en saadan Overenskomst.

Anvendelsen af traadløs Telegraf og undersøiske 
Klokkesignaler anvendes nu mere og mere i Passager
skibe. Registerbogen indeholder Fortegnelse over 702 
Skibe, forsynet med traadløs Telegraf samt 459 Skibe, 
forsynet med Klokkesignalapparater.

Der er klasset 381 Dampyachts og 276 Sejlyachls i 
Lloyds, af de sidste er 146 bygget efter de internationale 
Regler. Det er Selskabet en Tilfredsstillelse at konsta
tere, at Reglerne for Bygning og Klassifikation af Yachts 
til de internationale Klasser, i hvis Udarbejdelse Lloyd’s 
Register har væsentlig Del, har vist sig at være i høj 
Grad tilfredsstillende.

Selskabet har nu ialt 317 fast ansatte Inspektører, 
60 udenfor Storbritannien og Irland, heraf 4 i Kjøben
havn.

Fragtmarkedet.
I den sidst forløbne Uge har der i flere af de ledende 

Markeder været fragtet efter en lidt mindre Maalestok 
end de nærmest foregaaende. Sortehavet etc. har paa 
Grund af den ringere Efterspørgsel faaet billigere Ton
nage, og de sidste Befragtninger fandt Sted til omtrent 
9 d. pr. Unit lavere, end da Raterne var paa deres højeste. 
Til Gengæld blev der effektueret adskillige gode Befragt
ninger lil Toprater fra Middelhavet. Ogsaa Bilbao har 
betalt Aarets højeste Fragter for Erts, ^ef der sluttedes 
til 4/9 Newport, 5/3 Glasgow, 5/9 Dunkerque, 4/4%, il 
4/6 Cardiff. Nordamerika ligger særdeles fast. Paa Netto 
Charter fra Golfen betaltes 13/6 U. K. eller Kontinentet, 
to Ladehavne til to Lossehavne. For Bomuld betaltes 33/9 
Liverpool eller Bremen, 35/ Havre pr. 1.—25. November. 
La Plata er stille men fast paa Basis af 12/6 å 12/9 pr. 
Oktober fra San Lorenzo Grænsen. For Quebracho be
talies fra Colasline til U. K. eller Kontinentet 19/ prompt, 
ITl'G pr. November/December. Østen er fast til omtrent 
uforandrede Rater. Fra Østersøen har der været udfol
det en betydelig Aktivitet til genneingaaende samme Ra
ter, som betalies forrige Uge, selv om der i flere Tilfælde 
opnaaedes undtagelsesvis høje Fragter for Baade af pas
sende Størrelse og Position, saavel for Korn som for Træ. 
Kulfragterne er i det hele og store paa omtrent samme 
Niveau som for en Uge siden.

Havarier og Forlis.
Emil, 3/m. Skonnert af Mariehamn, kom d. 19. ds. paa Rejsen 

fra Borgå til Horsens med en Ladning Træ paa Grund paa Sydsiden 
af Amager. Svitzers assisterede Skibet flot og ind til Dykkerplads 
for Undersøgelse.

H. V. Fisker, Dpsk. af Kjobenhavn, har c. 50 Sømil NV. for 
Hoek van Holland været i Kollision med Dampskibet »Cito« af Hull. 
Delte sidste led betydelig Skade, idet Agterstævnen blev fuldstændig 
knust. Skibet blev af en Damper »Playcr« af London indbragt til 
Havn i la'k Tilstand. »H. V. Fisker«, der fik Stævnen knust maatte 
ligeledes ty til Havn.

Sven R e n s t r b m, Dpsk. af Motala, kom d. 19. ds. paa 
Grund paa Femø, men kom senere flot med Assistance og fortsatte 
Rejsen tilsyneladende ubeskadiget.

A m a z o n c, Evert af Hasscldorf, der, som meddelt, sank udfor 
Rungsted, er d. 19. ds. af Svitzers blevet bjerget og bragt til Hel
singør.
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Fra Sø og Land.

Et Vidunder i Stillehavet. De Forenede Staters hy
drografiske Institut har fra Føreren af det amerikanske Barkskih 
»Aurora«, soln for kort Tid siden ankom til Callao, modtaget Ind
beretning om et mærkeligt Fænomen. Da Skibet befandt sig paa 
omtrent 11° S. Br. og 80° V. Lgd., altsaa ikke langt fra Kysten af 
Peru, havde Havet en snehvid Farve. Udstrækningen af denne sne
hvide Plet var saa stor, at Skibet næsten et helt Døgn sejlede i den. 
Dens Kanter stod skarpt tegnet mod det almindelige Havvands 
Farve. Fænomenet afgav et pragtfuldt Skue.

En Pøs af det mælkehvide Vand blev halet op, og dens Indhold 
lik efter at have staaet en Time paa Dækket den normale Vandfarve. 
Det ligger nærmest at antage, at der maa være sket et undersøisk, 
vulkansk Udbrud paa Stedet, hvor da maaske en Masse Aske er 
flydt op til Havets Overflade. ForJiaabentlig har Kaptajnen gemt 
Pøsens mærkelige Indhold til nærmere Undersøgelse.

_________ (Berl. Tid.).

Et genialt Forsvar. Føreren af en svensk Damper blev 
fornylig paa Foranledning af Board of Trade sat under Tiltale i 
Grimsby paa Grund af Overlastning. Board of Trades Synsmand 
kom, efter at have beregnet Fradrag for Forbruget af Kul og Vand 
under 4% Dags Rejse fra Goteborg, til det Resultat, at da Skibet gik 
ud fra denne Havn, havde dets Lastemærke været 8X Tomme under 
Vandet, hvad der repræsenterede en Overlastning af 94 Tons.

Damperens Fører forsøgte nu et Forsvar, der vakte Rettens 
Munterhed. Han forklarede nemlig, at han havde'haft 70,000 tomme 
Flasker i Kasser paa Dækket, som var blevet fyldt med Saltvand 
under den stærke Søgang i Nordsøen. Imidlertid maatte han dog 
indrømme, at Skibets Lastemærke havde været under Vand, da han 
forlod Gøteborg. Dommeren erklærede, under Rettens Munterhed, 
Førerens Forsvar for meget genialt, men Retten var bestemt paa at 
støtte Board of Trade og at beskytte den britiske Skibsfart imod 
uhæderlig Konkurrence. Anklagede blev dømt til en Bøde paa 
£ 10.10 og £ 11.2 i Sagsomkostninger.

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab, Adolph Andersen, Schu
bert, ank. Antwerpen 14./10. — Alexandra, Nielsen, afg. Cadiz 
17./10. hertil. — Al garve, Borries, afg. Kotka 19./10. hertil. — 
Anglo Dane, Wiencke, ank. Stettin 20./10. —A. N. Hansen, 
Kruse, ank. hertil 18./10. — Antwerpen, Madsen, afg. Havre 
19./10. til Tunis. — Arkansas, Petersen, ank. New York 12./10. 
— Arno, Strubberg, pass. Gibraltar 15./10. hertil. — Aurora, 
Fischer, ank. Swansea 19./10. — Baron S t j e r n b 1 a d, Therkild- 
sen, ank. hertil 19./10. — Beira, Lunge, ank. Dunkerque 13./10. 
— C. F. Ti et gen, Thomsen, ank. New York 12./10. — Chr. 
B r o b c r g, Mortensen, pass. Dartmouth 12./10. for Toulon. — 
Christian IX, Holm, ank. hertil 19./10. — Dagmar, Bøgvad, 
afg. Gibraltar 19./10. til Barcelona. — Esbjerg, Strufve, afg. her
fra 18./10. til Pernan. — Florida, Andersen, afg. Newcastle 
18./10. til Buenos Aires. — Frederik, Thomsen, ank. hertil 
17./10. — Garonne, Kromann, ank. Bordeaux 16./10. — Geor
gios I, Sørensen, ank. hertil 18./10. — Hellig Olav, Holst, 
ank. New York 18./10. — H e n g e s t, Munck, afg. herfra 18./10. 
til Riga. — H j e I m, Kyllesbeck, ank. hertil 16./10. — J. C. J a- 
c o b s c n, Petersen, afg. herfra 18./10. til Riga. — J o 1 a n t h a, 
Simonsen, pass. Deal 19./10. for Havre. — Kasa n, Mikkelsen, auk. 
Libau 19./10. — Kentucky, Andresen, afg. Kristiania 1./10. til 
Boston. — K i e w, Jørgensen, afg. Petersborg 16./10. til Antwerpen. 
— Kursk, Gomincsen, afg.,herfra 19./10. til Petersborg. — Leo
pold II, Christensen, ank. Libau 15./10. — Loire, Craignou, pass. 
Brunsbiittel 19.10. hertil. — Louise, Nellemann, ank. Marseille 
15./10. — Louisiana, Ørsted, dokker. — L. P. H o 1 m b 1 a d, 
Svane, afg. Piræus 18./10. til Salonica. — Moskov, Jon Jonsen, 
pass. Brunsbiittel 19./10 for Antwerpen. — M o r s ø c, Sørensen, ank. 
hertil 18./10. — Nicolai II, Clausen Kaas, ank. Petersborg 9./10. 
— Nordjylland, Jacobæus, afg. herfra 18./10. til Petersborg. 
— 0. B. Suh r, Frisenette, afg. Petersborg 18./10. til Riga. — 
Omsk, Harder, pass. Brunsbiittel 18./10. for Hull. — Oscar II, 
Hempel, afg. New York 13./10. til Kristianssand. — P e n n s y 1- 
v a n i a, Lissner, afg. Baltimore 4./10. til Kristiania. — Perm, 
Christensen, ank. Libau 12./10. — Pregel, Iversen, ank. Kdnigs- 
berg 13./10. — Saga, Wiberg, ank. Riga 17./10. — Seine, 
Dampt, ank. Wartsala 17./10. — Texas, Mulildorff, afg. Buenos 
Aires 18./10. — T Ii y r a, Jørgensen, afg. herfra 19./10. til Vest- 
norge. — T i b c r, Bech, ank. Petersborg 18./10. — Tyr, Thaning, 
afg. herfra 18./10. til Windau. — United States, Gotsche, ank. 
hertil 11./10. — Viking, Meyer, afg. Trondhjem 19./10. Syd paa. 
— Kari n, ank. Stettin 16./10. — V a d s ø, afg. Manchester 18./10. 
til Liverpool.

Det østasiatiske Kompagni. Indien, Berg, ank. Havre 
16./10. — Tranquebar, van Deurs, afg. Wladiwostoek 
19./10. til Hongkong. — Sia m, Cortsen, ank. Antwerpen 

17./10. — C h u m p o n, Hansen-Rann, afg.- Port Said 17^/10. til 
Lorient. — P a n g a n, Gabe, afg. Kjøbenhavn 20./10. til Nørre 
Sundby. — Bandou, Thomsen, ank. Bangkok 15./10. — S a m u i, 
de Fine Licht, afg. Genoa 15./10. til Port Said. — B i n t a n g, Juel- 
Hansen, afg. Cochin 19./10. til Colombo. ■— Cathay, Kruuse, afg. 
Delagoa Bay 14./10. til Galle.

Vestindisk Afdeling. St. Lucia, Ingeman, afg. St. 
Thomas 9./10. til Demerara. — St. Thoma s, Hansen, ank. London 
16./10. — St. Croix, Kall, ank. London 16./10,

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander 8 h u- 
k o f f, Dahl, ank. Petersborg 9./10. — Johan Siem, Nielsen, 
ank. London 16./10. — Pawel Audrcjeff, Tannebek, afg. Pe
tersborg 12./10. til Dunkerque. — Harald Klitgaard, Ras
mussen, ank. Ghent 15./10. — Russ, Petersen, ank. Bristol 14./10. 
— Wladimir S a w i n, Carstensen, ank. Sveaborg 14./10. ■— 
Excellence P 1 e s k e, Rasmussen, ank. Petersborg 16./10. — 
Michail 0 n t c h o u k o f f, Harboe, afg. Cardi 12./10. til Mes
sina. — Generalkonsul Pal lisen, Christensen, auk. Civita 
Veechia 18./10. — Wladimir R e i tz, Olsen, afg. Swansea 6./10. 
til Ancona. — Helmer Møre h, Thorsoe, ank. Catania 14./10. — 
New a, Dahl, ank. Petersborg 16./10.

Svendsen & Christensen. H. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, ank. 
Rouen 16./10. — E. M. Dalgas, Moller, ank. Burntisland 18./10. 
— L a r s Krus e, Mathiesen, ank. Blyth 18./10. — St. St. B 1 i- 
c h c r, Christensen, ank. Kjøbenhavn 17./10. — Peter Wille- 
m o c s, Møller, ank. Newcastle 18./10. — G. Koe k, Jørgensen, ank. 
Yxpila 19./10. — Hans Ta use n, Klaaborg, afg. Grangemouth 
19./10. — H. C. A n d e r s e n, Rasmussen, ank. Konigsberg 16./10. 
— Chr. Christensen, Rasmussen, afg. Korsør 18./10. — N. 
F. H ø f f d i n g, van Deurs, afg. Tunis 19./10. — N. G. Petersen, 
Bloch, afg. Stettin 15./10. — Alfred Hage, Ellekilde, ank. Kiel 
19./10. — T. M. W e r n c r, Hansen Holm, ank. Frederikshavn 13./10. 
— Ajax, Brorsen, ank. Dunkerque 19./10.

Danmark. J. N. M a d v i g, Madsen, afg. Rotterdam 16./10. — 
Hamlet, Jorgensen, ank. Blyth 14./10. — Helge, Pii, ank. 
Trångsund 8./10. — Rolf, Reese, afg. Petersborg 14./10. — Niels 
R. F i n s e u, Olsen, ank. Kronstadt 6./10.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Windau 11./10. — Freja, 
Nielsen, afg. Riga 17./10. — Vera, Thing, ank. Genua 11./10.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Lubeck 16./10. — Rus
sia, Poulsen, ank. Libau 16./10. — Carl Hecksher, Starck, 
ank. Gefle 14./10. — Dania, Lindberg, ank. Havre 18./10. — 
N o r.m a n n i a, Ericksen, ank. Petersborg 13./10. — E u x i n i a, 
Lund, ank. Kjøbenhavn 18./10. — Cana di a, Jespersen, afg. Wa- 
bana 13./10. — Livonia, Jørgensen, auk. Petersborg 17-/10.

Østersøen. C i in b r i a, Nielsen, ank. Newpart News 15./10. — 
P atria, Larsen, ank. Newfairwater 18./10. — Gratia, Søren
sen, ank. Drammen 14./10. — Astoria, Neergaard, afg. Rotterdam 
18./10.

Union. Frisia, Nielsen, afg. Frederikshald 18./10. — Gal- 
1 i a, Nielsen, ank. Rouen 12./10. — Caledonia, Hansen, ank. 
Narva 16./10. — S a r m a t i a, Pedersen, ank. Kronstadt 16./10. — 
K o t o ii i a, Rasmussen, afg. Novorossisk 20./10.

Inga. Flandria, Hansen, ank. Ghent 14./10. — G r a n a r i a, 
Poulsen, afg. Filadelfia 15./10. — C a r b o n i a, Mathiasen, afg. Holm
sund 19./10. — Estonia, Winckler, ank. Petersborg 19./10.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Nantes 12./10. — S e 1 a n d i a, 
Trocnsegaard, aiik. Goole 15./10. — Secalia, Jensen, ank. Savano 
13./10. — Fru m e n t i a, Andersen, ank. Wiborg 12./10. — 
B o s c i a, Skovgaard, ank. Wiborg 14./10.

Ocean. Philadelphia, Horn, afg. Rotterdam G./10,
Torm. S a r a, Jensen, ank. Anterpen 16./10. — Helene, 

Sørensen, ank. Rouen 19./10. — Sjælland, Dam, ank. Reval 
19./10. — Agnete, Hansen, afg. Antwerpen 18./10. — H e r m i a, 
Sonnichsen, afg. Blyth 20./10. — Alice, Schultz, pass. Kjøbenhavn 
15./10. for London.

Dania. E1 y, Mcinertz, ank. Råfsii 18./10. — Nelly, Clausen, 
afg. Kotka 19./10. til Hudiksvall. — F a n n y, Eriksen, afg. Gefle 
18/10. til Palma. — Lilly, Nielsen, afg. Santander 15./10. til 
Kratzwieek. — A 1 e x y, Lorentzen, ank. Liverpool 18./10. — D a g- 
n y, Sørensen, ank. Uleåborg 19./10. — M a ry, Bang, pass. Helsingør 
19./10. for Memcl.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. La Rochelle 16./10. — 
Martha, Christensen, afg. Sundsvall 14./10. — Elna, Ratbje, 
ank. Nize 17.,10. — Therese, Pedersen, ank. Åbo 18./10. — 
S i m o n e, Møller, ank. Hernbsand 15./10. — J e a n n e, Løffler, 
ank. Norrsundct 14./10. — Vor a, Risø, ank. Bordeaux 17./1O. — 
Daisy, Olsen, ank. Rouen 15./10. — Anine, Leth, ank. Mentona 
19./10. — K a in m a, Larsen, afg. Bordeaux 19./10.

Ærø. E r i n d r i n g, Nielsen, ank. Svendborg 16./10. — 
Energi, Jensen, ank. Trångsund 18./10. — Emanuel, Svane, 
ank. Ilernosaud 19./10. (Fortsættes Side 653.)



21. Oktober 1910. Dansk Søfartstidende. 653

HT



w o LO

w 
o 
w



pq^ .

w (S

04 <N O CO tO
0004 O

CO cq rd iH rd CO 04 i-i
feC^fe & fe

CO 04CO

fe z; e-<



co 
Q



2 ILOktober 1910. Dansk Søfartstidende. 657

Urania, E k 1 i.p t i k a, Hemmingseu, ank. South Shilds 16./10. 
<- Kronprinsesse Louise, Petersen, ank. Rouen 11.710.

Nordsøen. Nordland, Møller, ank. Boness 18./10. — Kro u- 
p ri h s F r e d é i- i k, Andresen, ank. Petersborg 14-710. — Hol
land, Poulsen, ank. London 18./10.. — Rusland, Madsen, afg. 
Cardiff 18L/10. '■ ; ' ■ . - ' ’ ;

Europa. Euro p a, Hansen, ank.. Rotterdam 20./10. ■—. F r a n k- 
r i g, Friis', ank. ‘ Aarhus 151/10^ — T y s k 1 a n d, Danstrup, ank. 
Kjøbenhavn 17./10. - B c 1 g i c n, Nielsen, ank. Windau 19./10.. _

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Petersborg 15./10. t— Lon
don, Bom, afg, Riga 12./10, til London. — P ai i s, Tholindto, afg. 
Nystad 18./10. til Tråhgsund. — Bryssel, Kaas, afg. Kjirtiénhavn 
15./10. til Petersborg. • ; • ■

Mercur. ,Berli.n, Krogh, ank. Petersborg 9./10, — Wien, 
Boeck Hajiseh, LAfg.. London 19;/10. til Tyneu. R o ih a, v. Thun, 
afg.i London 19.^10. til.Methil. —

Skandia. S c li a c h, S t e e n b e r g, Theilland, ank. Rotterdam 
16./10. — Rim f axe, Westérgaard, afg. Blyth 17./10. til Gedser. 
— S k i n fax.e, Faber, ank.-Hull 14./1O. — Gu I f a x es,-Petersen, 
afg.‘Kbnigsberg 15./10. til Etuden. —• Rødfaxe, Vilandt, ank. 
Burntisland 17./10. 7
__ Ørum & Wolff. Mary, Friis, ank. Faskrudsfjord 18./10.........

Sejlskibe.
Fanø-Nordhy. Thora, Thomsen, afg. Rib Haché 5./10. til 

Hamburg,
' Rønne. Prøven, Olsen, ank, Gøteborg 9./10. — Gudmund, 

Petersen, ank. Swinemunde 11./10. — Freja, Bech, ank. Riga 
11./10. — Neptun, Køller, aiik. Kjøbenhavn 12./10. — Argus, 
Holm, ank. Kalmar 13./10. — M a g n u s, Hansen, ank. Kalinar 
13./10. ■— John Hintze, Knudsen, ank, Dahzig 13./10.

Svendborg, Zen itha, Jensen,'ank. Lorient 13./10. — Anna 
B r e u m, Rasmussen, ank. Invergordon. 13./10, — J ø r gen Lar- 
s e n‘, Jørgensen, ank. Invergordon 11./10. -— Pete r, Jørgensen, 
ank. Oxeldsuud 12./10. — Mine, Jørgensen, ank. Kotka 13./10.— 
Pamp a, Jensen, ank. Norretelje 10./10. — Ester, Petersen, ank. 
Mena '12./10. — Neptu n u s, Nielsen, ank. Stockholm 12./10. — 
Kristian, Jørgensen, ank, Soderhamn 14./10. — Danmark, 
Husfeldt, ank. Kjøbenhavns Red 13./10. ’ —• V e s t a, Poulsen, ank. 
Aabenraa 14./10. — Mercur, Lund, ank. Bogense 14J10. — 

Li nd hårdt, Madsen, ank. London 14./10. — Capella. Haiisen, 
' ank. Nykjøbing S. 14.710. — Guldborg, Rueløkké, ank. Folket 
' stone 15./10. — F r e i r, Brandt, ank. Bandholm 17./10. — Vega,- 

Jepsen, ank. Yarmouth 17./10. -— Fy 11a, Rasmussen, ank. Kjøben
havns Red 17./10. — C o r n w a 11, Petersen, ank. Kjøbenhavns -Red 
17.710. — Primula, Carlsen, ank. Kjøbenhavns Red 17./10. — 

: Lauritz, Dam, ank. Stockholm 17./10. — Hans Emil, Carlsen, 
ank. Bogense 17./10. — F’o r t u n a, Jørgensen, auk. Dieppe 18./10. 
— Triton, Nielsen, ank. Briiggé 17./10. —Concordia, Hen
riksen, ank. Dunkerque 17./10. —- Ly ø, Jensen, ank. Weinyss 

: 17./10. — Alfrede, Petersen, ank. Harburg 18./10. — Emilie, 
' Rasmussen, ank. Trångsund 19./10.

Ærø. Kirstine, Rasmussen, ank. Sunderland 16./10. -v 
Apollo, Albertsen, ahk, Kristianssand 17./10. —, Neptun, Jeh- 

: sen, ank. Trawemiinde 16./10. — Svip, Jensen, ank. Vejle 16./10. 
•—.Karen, Boye, ank. Wemyss 16./10. — Debora, Rasihussen, 
ank. Shoreham 16./10. — Mette, Andersen, auk. Great Yarmouth 
16./10. — Z a k æ u s, Nielsen, ank. Samsø 16./10. — Bertha, 
Madsen, ank. Kiel 15./10. — Viking, Poulsen,, .ank. Wismar 

1 16./10. — Th. Lohse, Boye, ank. Nordby Samsø 17./10. — 
' F r e y a, Petersen, ank. Halmstad 17./10. — J. A. Kro m a n n , 
Christensen, ank. Aberystwith 17./10. — Claudia, Aaberg, ank. 
Rio. Grande do Sul 16./10, — A r g u s,. Jensen, afg, Kolberg 17./10. 
til Hernosand. — H. C. Grub e, Syane, ank. Falmouth 18./10. L 0. 
— Wemyss Castle, Bandholm, ahk. Kumliuge (Åland) 17/10, 

; — H a 'a b e't, Rise, ahk. Halmstad 18./10. — Valkyrien, Weber, 
afg. Cuxhaven 15./10. — Kb d an, pass. Prawle Point 17./I0. p. R. t.’ 
Antwerpen. — H, H. P e t e r s e u, Christensen, ank. Lorient 17,/10.

1— Thor, Kromann, ank. Maracaibo 17-./10. — Haa bet, 'tofte, 
i ank. Kjøbenhavn 18./10. — Svalen, Rosenbeck, ank.’ Gibraltar 

19./10. f. 0. — Alf, Folmer, ank. Karlskrona 19./10. — A. H. 
Friis, Rasmussen, ank. Riga 19./10. — H e r k u 1 e s, Bager, ank. 
Stockholm 18./10. — Hekla, Hermanseu, ank. Gøteborg 19./1H- — 
De i v e n d e B r 0 d r e, Bove, ank. Bridgeness 19./10. — Jo
lt a 11 n e, Østermann, pass. Gibraltar 19./1D. for Gondo. — Ami, 
Christensen, ank. Raurno 19./10. — Argo, Clausen, afg. Dundalk 
19. /IO. til West Wemyss. — J. K 0 f 0 e d, Andersen, ank. Liver- 
pool 19./IO. . ."’-•/•

INDHOLD:
■ Kjøbenhavn, den 21. Oktober 1910. — Lloyd’s Register of 

British and Foreign Shipping.. —- Fragtmarkedet. — Havarier og 
Forlis. — Fra Sø og Land. — Efterretninger for Søfarende. — Skibs
efterretninger. — Kjøbenhavns Børskurs.

Kjøbenhavns Børskurs d. 20. Oktbr. 1910.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab ....
Danrhark.........................................

Gjort til Køber Sælger

93
18V4 -48

93*/, 
48

93*4
48’4

Norden.............................. 87’/, 87»/,: 88
København.......... .'. . . ........... .. —
Carl..................................................... '74 747,
Dannebrog.......... . ......................... ... 81 . 81.. 817,

467,
Urania.................................................
Union....................................;............. — —
Dampsk. af 1896 .............................. SI1/,. 811/, 81’4
Hejmdal................ ....... .................. — —
Østasiatiske.......................... ........... 143*4 —34 143*4 1437,
Østersøen ............................ . ........... .. —
Nordsøen.............................................. ;3 5
Gorm................................................... 73*4 73 75
Torm................ ......................... 52 70 .
Inga ...................................................... — —
Cimbria............................................... 41’4 50
Vesterhavet........................................ — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab.............. — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 43’/4 43’4 43l/&

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.............. 103 105
4’/» % foren. Dampsk.-Selsk...........
5 % Østasiask Komp.....................

— —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 °/0 Stats amort................................ _
3'/a % uops. Stats....................... 93’4 937,
31/, °/0 Husejer Kreditk................... 84s/, 867,
3l/a % Kbhvn.s Kreditf................... 90 92
4% — — 2. Serie.. 93% 94*4
4% - - 1. - .. 95’4 97
3‘/a“/o Østift. Kreditf. 6. — .. 887, 88 88*/,
4% - - 7. - 92”/, 93
31/, °/0 Landkreditk. 3. — .. . 921/, 947,
4°/0 Østift. Kreditf.- 9. — - 93 931/,

Aktier.
Gjort ti) -Kober Sælger

Nationalbank.............................. . 141’4 142
Privatbank....................................... 106’4 -*4 106’4

134*4
1367,

106’4
Landmandsbank .. ......... ............ 1347,

136'/,Handelsbank...................................... 1367,
Grundejerbank .. .......................... 23- 227, 227, 23 ‘
Burm. & Wain.................................. 92’/, 92 92’/4
Helsingørs Jærnsk....................... . 74- 737, 737', 74
Sukkerfabr........................................... 248- 2477, 2477, 248
Bryggeri Aktier .. ............................. 175 176

Vekselkurser d. 19. Oktbr. 1910

■ avista JO <1. d.
Sælger Køber

Hamburg.............. ............................... 88.90' 88.70
London ......;..............  ;............. ■ 18.18 18.14
Paris .................................................. 72.05
Amsterdam .... 150 60-
Wien................................................... 75.70

Notering paa Berlins Børs d. 19. Oktbr. 1910.

Russiske Noter................. ..................................... ... 216.80
4 7o Russiske Consols...................... ......................... 92.25
3’4o 7o — Boden Kredit..................... .............
57o Mexikanske 1899 ........ ....................................... 1C0.10
5 •/, Rumænske Stats.......................... .................. 101.75
470 - - 1890 ................ .................... 9-1.70

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.“ 24,000, „Danmark11 10,000, „Norden“, 
28,000, „København11 268,000, „Carl11 12,000, „Dannebrog11 34.000 
„Skjold11 32,000, „Union11 92,000, „Dampsk. af 1896“ 14,000, 
„Dansk-Russisk11 70,000, „Østasiatisk11 92,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16. Ved Stranden



N. SANDBERGS Skræd eretab lisse ment 5,Told bodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industrifdreningeii

Tugboat Company „Union11
St. Petersburg, Wass; Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen son! 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

■ • THE • •

ANTWERP
■w ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offices: ENGINE arid BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 

Technical Director: JAMES KERFOOT. rue Dsy, 20, Tel. 156.

Prøv engang —
John Crabbie’s oid Highland whisky

kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Sibskhypothekbankeii
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade S, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. Å/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motor far tøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
, / Buhl, Fredørlkihavn.

Telegram-Adresse *. j Csrlboltermann, Klibeohm.

^Julius E Schierbeck
Firma grundlagt 1858 

Amaliegade 41, Kjøbenhavn 
Ældste, største og billigste 

Skibsprovianteringsforretning 
Eneforhandler af 'T'alfuntrosserne

Specialforretning i Beg. ------- Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

Marstal
Staalskibsbyggeri & Reparationsværft.

Specialitet: Smaa Skibe.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon / B901- NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDVHR"
I 6W6. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark at

Th Bl fenne Patent Bundfarver I II« IIHEgS og Patent Mønnie s mt

WD flink R Pn’c bekendte Maskin-• D. UlLH tt Ull U og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse : „Skibsfart".

Tbykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart*).

I Fællesrepræsentationens Forretningsudvalgs Møde 
d. 21. ds. blev bl. a. følgende Sager behandlet:

1. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart 
angaaende Spørgsmaal om Besættelsen af Vicekonsulatet 
i Jacmel paa Sydveslkysten af Haiti.

2. Skrivelse • fra Ministeriel for Handel og Søfart 
angaaende Besættelsen af Posten som dansk Vicekonsul i 
Brahes tad.

3. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart 
angaaende Forslag til Lov bm Ændring i Lov om Tilsyn 
med Dampfartøjer.

Kjøbenhavn, d. 25. Oktober 11)10.
Tilsyn med Dampfartøjer. Som Medlemmer 

af det Udvalg til hvilket Forslag til Lov om Ændring i 
Dampskibstilsynsloven henvistes, har Landstinget, i sit 
Møde den 19. ds., valgt følgende: C. C. Andersen, Jør
gen Berthelsen, Oluf Jensen, P. Nielsen, 
Olufsen, Rambusch, Sonne, Sørensen- 
Egaa og Tved e. Ministeren for Handel og Søfart be
tonede stærkt ved Lovforslagets Behandling i Tinget, at 
han vilde være meget taknemlig, om Lovforslaget i 
alt Fald vilde kunne være færdigt til den 1ste Ja
nuar, da dette overfor de Nationer, med hvilke Regerin
gen har forhandlet, vil have ganske overordentlig stor Be
tydning. Der havde været ført Forhandlinger med England 
og Frankrig, og førtes for Øjeblikket Forhandlinger med 
Norge.

En Alarmerings-Slæbe hage. For et Par 
Aar siden skete der paa Elben et Ulykkestilfælde, der kræ
vede flere Menneskeliv; Ulykken skete ved, at et Par Bug- 
serbaade ved en uheldig Manøvre under Bugseringen af 
el stort Skib blev kænlret af Slæbetrossen og sank, fordi 
det i det givne Øjeblik ikke var muligt at kaste Slæbe- 
trossen los. Foranlediget heraf har der af flere nautiske 
Foreninger i Hamburg været udsat en Præmie for Opfin
delsen af en Slæbehage, som var indrettet saaledes, at det 
lil enhver Tid var muligt at kaste Slæbetrossen los, selv 
om der var stor Kraft paa den. Denne Præmie har frem
kaldt et stort Antal af mere eller mindre vellykkede Op
findelser i den nævnte Retning, hvoraf enkelte har fortjent 
Anerkendelse. En Kommission, som har været nedsat for at 
bedømme de indsendte Opfindelser, er imidlertid kommet 
til det Resultat, at Opgaven endnu ikke kan siges at være 
tilfredsstillende løst. Den fremhæver navnlig, at Bestræ
belserne maa gaa ud paa at konstruere en Slippeindrel- 
ning, der beskytter Slæbebaaden imod at blive kæntret, 
uden at det bugserede Skib bliver kastet helt los i Farens 
Øjeblik, hvorved endnu større Ulykker maaske kan blive 
fremkaldt.

En af de nævnte Opfindelser, en saakaldt Alarmerings- 
Slæbehage, blev den 2. September d. A. forevist i Ham
burg om Bord i Slæbedamperen »Fairplay VI.« for en 
Række Sagkyndige af Hagens Opfinder, Hr. Otto H i r r. 
»Hamb. Fremdenblall« omtaler Opfindelsen meget ro
sende, da Forsøgene med den var særdeles vellykkede. 
Hagens Indretning skildres i Korthed saaledes: Hagen, 
der er anbragt saaledes, at den kan dreje sig omkring en 
Bolt, har paa sin bageste Ende en opstaaende Dorn, over 
hvilken der anbringes et Overfald af Jern, som holder Ha
gen i den rette Stilling. Paa Overfaldets Plade er der an
bragt en Aftrækkermekanisme med en kort Vægtstang.

*) De under denne Rnbrik staaende Meddelelser indrykkes paa 
Foranledning af Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart.

Saasnarl Skibsføreren trækker i en Line, som er forbun
det med Vægtstangen, sættes en elektrisk Alarmklokke i 
Gang, hvorved Maskinpersonalet bliver gjort opmærksom 
paa, at der er Fare paa Færde, og kan ile op paa Dæk
ket. Ved el yderligere Træk i Linen slipper Jernoverfal
det af Dornen, hvorved Hagen falder ned og slipper Slæ
betrossen.

Udenrigsministeriet meddeler:

K a r a n l æ n e f o r a n s I a 1 t n i n g e r. Del græske 
Udenrigsministerium har underretlet Generalkonsulalel i 
Athen om, at:

1. den Skibe, kommende fra Distriktet indenfor Brin
disi og Taranto, disse lo Byer iberegnet, ved Dekret af 14. 
f. M. (gi. Stil) paalagte tre Dages Karantæne indskrænkes 
til lo Dages effektiv Karantæne med Desinfektion, Over
farten ikke iberegnet;

2. den Skibe, kommende fra Braila, ved Dekret af 
11. f. M. paalagle to Dages Karantæne ophæves, og Skibe 
kommende fra nævnte Havn tilstedes derfor fri Adgang 
efter personlig Undersøgelse af Mandskab og Passagerer.

Oprindelsescertifikater for Varer. I 
Følge Meddelelse til Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart fra Sofar Isministeriel har den spanske 
Sanilelsinspektion ved Bekendtgørelse af 6. ds. paabudt, al 
alle lil Indførsel i Spanien over Land bestemte Varer 
fremtidig skal ledsages af Oprindelsescertifikat i Lighed 
med, hvad allerede er paabudt for Varer, der indføres ad 
Søvejen.

Firmaet Hecks her & Søns Fallit. Konsul 
P. F i s k e r har i Gaar begæret det af ham ledede Skibs
mægler- og Rederifirma Hecksher & Søn taget under 
Konkursbehandling ved Sø- og Handelsretten.

Overretssagfører Wolff er i Følge »Berl. Tid.« be
skikket som Bestyrer saavel af Firmaets Bo som af 
Fiskers eget Bo.

De Fisker ske Dampskibsselskaber. Li
kvidatorerne i Dampskibsselskaberne Østersøen, 
Inga og Ocean meddeler, at de indtil anden Ordning 
træffes har overdraget Direktør Hein alene at lede den 
daglige Drift af Dampskibsselskabernes Skibe.

K o n s u 1 a t v æ s n e l. Under 3. d. M. er den dan
ske Konsul i Gibraltar, C. W. Mathiasen, efter Ansøg
ning i Naade afskediget fra nævnte Post.

D’H r r. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
at de har Adgang til gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser at 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
til Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
videresendt i Danmark, alt uden Udgift 
for Sømanden.
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Dampskibet „Sophie“s Stranding.

(Fra vor Korrespondent paa Vestkysten.)

Den 13. ds. strandede paa Kjærsgaard Strand Damp
skibet »Sophie« af Danzig, ført af Kaptajn Mews, paa 
Kejse fra Granion til Hjemstedet med en Ladning Kul. 
Fra Hirtshals Fyr saas Skibet Kl. 4 om Morgenen. Vejret 
havde indtil dette Tidspunkt været nogenlunde, saa at 
Besætningen paa Skibet, som var strandet mellem Kl. 1 
og 2 i Taage, ikke gjorde noget for at tilkalde Hjælp, 
men forsøgte selv al bringe Skibet af Grunden ved at 
kaste over Bord af Kulladningen. Men mellem Kl. 3 og 
4 blæste det op med en forrygende NV. Storm, og Søen 
voksede i en Fart, saa Besætningen saa’ sig nødsaget til 
ved Signaler al tilkalde Hjælp. Da man fra det en Mil 
nordligere beliggende Hirtshals Fyr bemærkede Signa
lerne, blev der straks telefoneret lil Redningsslalionen 
Nørre Tornby om at komme med Redningsapparaterne, 
og i Løbet af forholdsvis kort Tid var Redningsbaaden 
paa Sirandingsstedet og gik ud, noget før det dagedes.

Det strandede Skib stod saa uheldigt, som det vel 
kunde, idet Boven var lige mod Land og Agterenden ret 
mod Søen, som brød over hele Skibet. Den pludselig op- 
slaaede Storm og høje Sø havde forhindret Besætningen 
i al faa de aflagne Luger behørig skalket igen, saa at 
de reves bort af Søen, og Skibet var derfor snart fuldt af 
Vand og sunken, men endnu var der dog en Del af Skro
get over Vandel. Paa delle Tidspunkt er Skibsdrengen 
forulykkel, i hver! Fald har ingen set ham siden, og Be
sætningen mener, al han er slyrlel ned i Lastrummet 
eller Maskinrummet.

Redningsbaaden gik ud og roedes med megen Be
svær ud over Revlerne udenom Skibet, hvorefter den sak
kede over Revlen ind ved Skibets Styrbords Side, hvor 
der skønnedes at være mest Læ. Men ved Agterenden 
af Skibet ramtes Baaden af en voldsom Braadsø, som al
deles fyldte den og kæntrede den halvt over, og det er 
et Under, at en stor Ulykke her blev undgaaet. En af 
dens Mandskab, T h o m a s J. T h o m s e n, blev af Søen 
revet ud af Baaden og bort fra denne, drivende paa 
sit Redningsbælte. Næsten alle Redningsbaadenes Aarer 
var brækket, og det lykkedes derfor ikke at komme lil 
ham, idet han forsvandt i den høje Braadsø. Rednings
baaden vedblev i lang Tid al ro rundt og søge efter ham, 
men det var forgæves, og først en Time senere drev han 
i Land paa Skallerup Strand. Han var da endnu i Stand 
lil, siøllet af lo Mænd, som havde hjulpet ham i Land, 
at gaa et Stykke op, men pludselig faldt han sammen. 
Paa en tilstedekommende Vogn kørtes han op til den 
nænnes Iboende Strandfogeds Gaard, hvor der blev ar
bejdet med ham, og alle Midler anvendtes for at kalde 
Livet tilbage, men den tilkaldte Læge kunde ved sin 
Ankomst kun erklære, at Livet var udslukt.

Trods Tabet af de mange Aarer lykkedes det dog 
Redningsmandskabet at komme heldig i Land med Baa
den langt i Læ af Strandingen, og der blev straks truffet 
Anstalter lil al læsse Baaden og køre den op til Luvart 
samt at fremskaffe en ny Forsyning af Aarer, saa den 
kunde gaa ud igen. Redningsbaaden fra Skallerup var 
nu ogsaa kommen til Stede og gik ud et Stykke/ til Luvart 
af Strandingen, men ogsaa den drev i Læ af Skibet og 
opnaaede ikke Forbindelse, saa at den maatte søge Land.

Saa kom den fra Stationen Lilleheden ligeledes til
kaldte Redningsbaad. Hestene stod i det hvide Skum af 
Anstrengelse, da den kom paa Kysten, og hurtig blev den 
sal ud, men del gik den ikke bedre end de to andre 
Baade, den rivende Strøm førte den i Læ, og den inaatle 
ogsaa søge lil Land.

Forholdene var nu aldeles fortvivlede, Vinden var 
sprungen om (il NO. og blæste endnu haardede end før, 
og Søen kom brydende fra denne Side, medens den sam
tidig ogsaa brød fra Vest, saa al del strandede Skib stod 

i som i et helt Vandbjerg, og der løb en haard Strøm Syd 
efter. Skibet var nu sunken saa meget, at næsten hele 
Skroget var forsvunden, der saas Dele af Kommandobroen 
og af Bakken, paa hvilken sidste enkelle af Besætningen 
havde surret sig fast, men de fleste var lyet op i Rig
ningen, hvorfra de vinkede ind til den paa Strandbredden 
talrigt tilstedeværende Menneskemængde om dog at kom
me og yde dem Hjælp.

Og der blev gjort all for at yde dem saadan Hjælp. 
Redningsbaaden fra Stationen Lønsirup var ogsaa kom
men lil Siede, og alle lire Redningsbaade gjorde det ene 
Forsøg efter del andet, men all var forgæves. Forhol
dene var ikke lil al overvinde; Bandene kom godt nok 
ud i Skibets Nærhed, og de blev opankret saa nær som 
muligt ved Vragel, men de kunde ikke komme nær nok, 
da Søen som anført brød fra begge Sider. Der blev ar
bejdet med Ufortrødenhed af alle, og naar en af Red
ningsmandskabet paa Grund af Udmattelse var nødsaget 
lil at give op, var der straks frivillige, som traadte lil. 
Hver Gang en Redningsbaad landede, havde den Tab af 
Aarer, og Anker med Tov havde maatlel stikkes ud eller 
kappes.

Der blev forsøgt at skyde dobbelte Redningsrakelter 
ud, men ingen af disse kunde naa ud lil Skibet, og selv 
om de havde naaet derud, vilde Redning med Raketappa- 
ralerne alligevel have været en Umulighed, dels paa Grund 
af den haarde Sirøm, der vilde have ført Linerne mod 
Læ, men særlig fordi kun Masterne ragede op over Vandet.

Noget efter Middag var Lillehedens Redningsbaad 
igen kommen ud i Vragets Nærhed. Da fattede de Skib
brudne den Beslutning at springe over Bord for derefter 
at blive oplaget. Den ene efter den anden sprang fire af 
Besætningen ud. Heldigvis var de iført Redningsbælter, 
saa at de Ilød, og med Strømmen førtes de hen til Red
ningsbaaden, hvor kraftige Arme greb dem og halede dem 
ind i denne. Men saa var Redningsbaaden ogsaa for sit 
Anker ført el langl Stykke i Læ, og da en af de reddede 
Søfolk var i en saadan Forfatning, at del saa’ ud lil, at 
han hvert Øjeblik kunde dø, blev Ankerlovet stukket ud, 
og Baaden søgie Land.

Nørre Tornby Redningsbaad var imidlertid atter kom
men lil Stede og gik uforfærdet saa tæt som muligt ind 
lil Vragel og kastede Anker, da den igen fik en Braadsø, 
som (ruede med al kæntre den og slynge den ind mod 
den i Vandskorpen liggende Skibsside. Saa sprang der 
igen en Mand over Bord, men Strømmen førte ham forbi 
Redningsbaaden, og dennes Besætning kunde intet gøre 
lil hans Frelse, da der med korle Mellemrum sprang fem 
andre af Besætningen i Søen, og Bestræbelserne maatle 
rettes paa al frelse disse, inden ogsaa de førtes bort af 
Strømmen, og det lykkedes at redde dem alle. Den for
ulykkede Mand drev noget efter i Land paa Kysten, og 
Oplivningsforsøg foreloges, men uden Resultat.

To andre Mænd af Skibets Besætning var allerede 
tidligere revet bort fra Bakken af en Braadsø, og der 
fandtes nu kun to Mand tilbage paa Vraget, nemlig Ski- 
bets Fører og 1ste Maskinmester. Redningsbaaden ved
blev at nærme sig, men af de ilandkomne Folk meddelles 
det, at den aldrende Kaptajn, der havde surret sig fast 
lil en David, allerede for flere Timer siden var bukket 
under, og at Maskinmesteren var saa udmattet, at han 
ingenting kunde gøre til sin Frelse. Tilsidst skylledes Ma
skinmesteren bort fra Vraget; han blev optaget af Skalle
rup Redningsbaad, men var og blev død. Lønstrup Red
ningsbaad gik saa tilsidst ud for at hente Kaptajnen eller 
hans Lig, hvis saadant var muligt, men han var da for
svunden, og Liget drev noget efter i Land. Af den femten 
Mand store Besætning var der saaledes reddet ni, medens 
seks forulykkede.

Siden »Speed«s Stranding har der ikke fundet en saa 
sørgelig Stranding Sled paa Jyllands Vestkyst. Men en 
Trøst i Sorgen er det, at der ved denne som ved hin Be
givenhed blev gjorl all, hvad der kunde gøres og udvist
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et i høj Grad paaskøunelsesværdigt Mod. Redningsvæs
net havde ogsaa sit betydelige Tab, idet det mistede en 
af sine modige Mænd. Han var kun 29 Aar gammel og 
havde i syv Aar slaaet i Tjenesten ved Stationen Nørre 
Tornby, ved hvilken hans Fader er Opsynsmand. For Del
tagelse i den heltemodige Redning af Dampskibet »Beacon 
Light«s Besætning for fem Aar siden havde han faaet til
delt en engelsk Redningsmedalje. En Enke begræder Ta
bet af en kær Æglcfælle, men det faar være hende en 
Trøst, at han har sat sit Liv til paa den smukkesle Maade, 
som kan tænkes.

—r—

En Fiasko for den franske 
Subventionspolitik.

I »Vereins Hamburger Rheders« sidste Aarsberelning 
henvises der til den tiltagende Fare for en Forværrelse 
af Skibsfartens F'orhold, som den hos fremmede Nationer 
mere og mere om sig gribende Subventionspolitik fører 
med sig, skriver »Hansa«. Der har ikke manglet Eksempler 
paa uheldige Følger af Slatssubventioner til Skibsfarten 
og paa deres uheldige Virkninger med Hensyn til dennes 
økonomiske Trivsel. Mellem de Stater, som yder Skibs- 
farlssubvenlioner, indlager Frankrig den første Plads. En 
Betragtning af den ikke subventionerede lyske Handels- 
flaades Forhold sammenlignet med den franske Handels- 
flaades ret kummerlige Udvikling, trods de uhyre, aar- 
lige Subvcnlionssummer, som den oppebærer fra Staten, 
er i og for sig et tilstrækkeligt Bevis for, al disse ikke 
fører lil del ønskede Maal. Hvilket ødelæggende og for 
Rederierne skadeligt Tryk har de franske Sejlskibe ikke 
udøvet paa Fragtmarkedet ved paa Grund af deres Slats- 
subventioner at have kunnet slutte til Fragtrater, der vilde 
have bragt ikke-subvendonerede Sejlere store Tab. Al 
de franske Sejlskibsrederier trods al denne Støtte fra 
Statens Side alligevel ikke gaar fremad i økonomisk 
Henseende, og al el og andel af dem endogsaa gaar 
Krebsegang, maa vel i høj Grad synes forunderligt, men 
er ikke desto mindre Tilfældet. Bladet »Fairplay« beret
tede fornylig onrlo saadanne Rederiers Forretningsforhold. 
Det ene af disse har lige siden sin Stiftelse ikke kunnet 
betale noget Udbytte og nu likviderer det med det Re
sultat, at kun 40 pCt. af den oprindelige Kapital kan for
deles mellem Aktionærerne. Selskabets Aktiver udgør 
1,690,000 Frcs., og det ejer fire Skibe, som er bogført 
med 2,589,041 Frcs. Sidste Aar opnaaede et af Skibene 
for en Rejse fra London til Portland en Fragt af 146,837 
Frcs. og i Subsidier 82,164 Frcs.; Gevinsten for Rejsen 
beløb sig lil 60,024 Frcs. Uden Subvenlionsbidraget 
havde dette Skib altsaa maatte afslutte denne Rejse med 
et Tab af 22,000 Frcs. Et andet af samme Rederis Skibe 
opnaaede en Fragt af 105,076 Frcs. og i Subsidier 96,918 
Frcs. (hvoraf 54,648 Frcs. faldt paa Sejlads i Ballast). 
Gevinsten androg 55,562 Frcs. Uden Subvenlionsbidraget 
var Rejsen altsaa resulteret i et Tab paa 31,356 Frcs. Nu 
maa Skibene sælges og Selskabet opløses med det Re
sultat, at Aktionærerne har tabt 60 pCt. af deres Penge. 
Et saadant Krak viser lydeligt Subventionspolitikens 
tvivlsomme Virkning.

Fragtmarkedet.

Ralerne for enkelte Lossehavne, specielt lil Themsen. 
Sydbolten og Sydsverig har dog adskillige Laster; Rusland 
har nogle Oljekagelasler og enkelte Trælaster, medens 
Tyskland er mal paa Kornlaster. Danmark har afgivet 
og fremkommer med nogle Kornlaster, som har bidraget 
godt lil Placering af den fremkomne Tonnage. Vest
sverig og Østnorge har kun faa Fragter og maa nærmest 
betegnes som matte.

Returfragler Vest fra holder sig uforandret; men no
gen Overflødighed af Laster er der ikke, Kulfraglerne hol
der sig i 7 a 8 £ efter Størrelse og Havne med ret god 
Ekspedition fra Østkysthavne.

Angaaende de mindre Skibe er Forholdene stadig 
uforandret; fra Nordtyskland er saa godt som alle Korn- 
laster pr. Oktober dækket, og pr. November noteres og 
sluttes allerede nu flere Ladninger, gennemgaaende til 
uforandrede Raler. Rostock er dog noget opadgaaende og 
noterer 3y. å 3)y> Mk. for Rug, hvilket imidlertid kun er 
lavt i Forhold lil. hvad der betales fra andre nærliggende 
Pladser. Hamburg slutter vedblivende til 5% å 6 Mk., og 
der er Udsigt til. al Markedet vil holde sig derfra. Af de 
russiske Øslersøpladser er det Libau, der stadig har Tn- 
(eresse og kan oplage Tonnage, men lil de hidtidige sæd
vanlige Raler 12 resp. 13 Mk. Sverig er atter lidt liv
ligere fra de sydligere Pladser, og fra Lysekil noteres til 
Hamburg. Brunsbiiltel 4 :i 4% Mk.. Stettin, Neufahrwas
ser. Konigsberg 4 Mk. Danmark er fra Provinserne uforan
dret med Byglasler fil Norge, Hamburg og Kjøbenhavn, 
ligesom en Del Skibe sladig placeres for Sukker fra As
sens, Bandholm og Stege. Fra Kjøbenhavn sluttedes i sid
ste Uge lidt livligere, bl. a. for Hvede til Goteborg 2%' Kr., 
Ahus 2 Kr.. Vejle 10 Øre, Odense 11% ®re samt for Ko- 
kuskager (il Aarhus 12 Øre, Gasrensningsmassc til Stettin 
3 Mk.

Fra Sø og Land.

li t P ar I a m e n t s ni e il 1 c in li 1 a n d t Besætningen 
n a a en Trawle r. Mr. T o in W i n g, der repræsenterer Grimsby 
i det engelske Parlament, har i denne .Sommer tilbragt en Del af sin 
Ferie blandt Besætningen om Bord i en Trawler, der har fisket under 
Fairøornc. Det var Mr. Wings Hensigt at lære Fiskernes Liv om 
Bord at kende paa denne Maade og tillige at se Tingene fra Bedernes 
Stnndnnnkt; lian har derfor levet ligesom Besætningen, hjulpet til 
med Fiskeriet og deltaget i alt forefaldende Arbejde om Bord. Hans 
Panklædning var ligesom Fiskernes, og hans Bagage var en alminde
lig Skibskiste, Forholdene om Bord i et almindeligt Skib, som 
naar fra Havn til Havn for at tage Last her og der. kan paa ingen 
Maade sammenlignes med Forholdene om Bord i en Trawler. Denne 
gaar ud med et tomt Lastrum og Bunkcrrummene fulde af Kul for 
at drage sin Last on af selve Havet. Det var disse forskellige For
hold Mr. Wing ønskede at lære nærmere at kende ved Selvsyn.

Trawleren »Cyrano«, i hvilken Mr. Wing gjorde Tjeneste som 
Reservemand, kom efter en tolv Dages haard Fisketur under Fær
oerne sidst i August tilbage til Grimsby. Mr. Wing har gjort den 
Erfaring, at en Trawlermands Liv er et haardt Liv. »Det er f. Eks. 
vanskeligere, end man skulde tro,« ytrede han til en Intcrwiever, »at 
lage Indvoldene ud af Fiskene, naar man sidder i en Fold, som 
.Soerne slaar op over og fylder, og det er ogsaa noget af en 
Kunst at fyre under Kedlerne. Jog formaaede ikke at udrette meget 
vel det. Skibet huggede og rullede, saa det var et helt Kunst- 
stvkke at tage en Skovl Kul og kaste den paa Ilden. Selv en øvet 
Mand forfejler sommetider Risten. Fiskerne er flinke Folk,« til
føjede Mr. Wing. »Cyranos« Besætning var en tynisk Samling, som 
ikke var udsøgt for min Skyld. De udfører en haard og farefuld 
Gerning med en Iver og et Humør, som er smittende, og de har 
praktisk set iugen Fritid. Arbejdets Ustandselighed om Bord var det, 
der forbavsede mig mest, man bliver aldrig færdig med Arbejdet 
om Bord i en Trawler.«

Mr. Wing omtalte ogsaa Rederne fordelagtigt og roste den gode 
Kost, som Besætningen faar om Bord i Trawlerne.

Fragi marked et for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge til 
England og Kontinentet har den forløbne Uge bragt nogen 
Nedgang i Markedet med færre Fragttilbud og Nedgang i

Et ejendommeligt Ulykkestilfælde. Om Bord 
i on Newcastle Damper kom fornylig Kaptajnen og anden 
Styrmand saa slemt til Skade, at Skibet, der var afgaaet 
fra Tvne. maatte vende tilbage dertil. Der udbrød nemlig 
pludselig Ild i Spisekammeret lige op ad Kaptajnens og anden
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Styrmands Køjer. Begge Officerer sov paa den Tid, og Ilden havde 
faaet saa godt fat, inden de blev vaikket, at Blyet paa Kahyttens 
Trappetrin var smeltet. Ved at flygte op ad Trappen fik un begge 
Mændene deres Fødder og Ben slemt forbrændt af det smeltede Bly. 
Styrmandens Saar var endogsaa meget alvorlige.

Havarier og Forlis.

Erin d r i n g, Dpsk. af Marstal, har paa Rejse fra Methil 
til Svendborg haft haardt Vejr og har faaet Bagbords Redningsbaad 
knust.

Le ven sau, Dpsk. af Flensborg, der paa Rejsen fra Burnt
island til Stettin iued en Ladning Kul grundstødte ved Hirtshals, er 
nu flot og ankom hertil for Dykkerundersøgclse. Af Ladningen er 
c. 100 Tons kastet over Bord.

Oberburgenn eister A d i c k c s, Fiskedpsk. af Altona, 
indkom d. 20. ds. til Frederikshavn for at faa fjærnet en Fiskeline, 
den havde faaet i Skruen.

Mari e, tysk Galease, kom d. 21. ds. paa Rejsen fra Hamburg 
til Nykjøbing S. paa Grund Syd for Hundested.

H i 1 d u r, Skonnert af Styrsø, er Natten til 21. ds., paa Rejsen 
fra Liibeek til Gøteborg med en Ladning Kunstgødning, grundstødt 
paa Hyldekrog Nakke. Svitzers assisterer.

R a p i d, Skonnert af Kalmar, er paa Rejsen fra Sundsvall til 
Kjøbenhavn med Trælast indbragt til Libau fuld af Vand og forladt 
af Mandskabet, der har bjerget sig ind til Heberg.

S ør in e, Barkskib af Fanø, er returneret‘læk til Charlton og 
er sat paa Land. Udsigterne for Bjergning er ringe.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, afg. Antwerpen 23./10. hertil. — Alexandra, Nielsen, afg. 
Dartmouth 23./10. hertil. — Algarve, Borries, afg. herfra 23./10. 
til Cette. — Anglo Dane, Wiencke, ank. hertil 23./10. — A n t- 
w c r p c n, Madsen, afg. Havre 19./10. til Tunis. — A. N. Hanse n, 
Kruse, afg. herfra 20./10. til Petersborg. — Arkan s a s, Petersen, 
ank. New York 12./10, — Arn o, Strubbcrg, afg. Dartmouth 20./10. 
hertil. — Aurora, Fischer, afg. Swansea 22./10. til Leghorn. — 
Baron S t j e r n b 1 a d, Therkildsen, afg. herfra 21./10. til Riga. 
— Beira, Lunge, ank. Havre 22./10. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, 
afg. New York 20./10. til Kristianssand. — Chr. Broberg, Mor
tensen, pass. Dartmouth 12./'10. for Toulon. — Christian IX. 
Holm, afg. herfra 22./10. til Konigsberg. — Dagmar, Bøgvad, ank. 
Barcelona 23./10. — Esbjerg, Strufve, ank. hertil 23./10. — 
Florida, Andersen, afg. Fredcrikshald 18./10. til Buenos Aires. — 
Frederik, Thomsen, pass. Briinshiittel 21./10. for London. — 
Garonne, Kromann, ank. Bordeaux 16./10. — Georgios I, 
Sørensen, afg. herfra 21./10. til Lilian. — Hellig Olav, Holst, 
ank. New York 18./10. — He ligest, Mtuiek, afg. Riga 22. /10. 
hertil. — Hjelm, Kyllcsbeck, ank. Danzig 22./10. — J. C. Ja
cobs e n, Petersen, afg. Riga 23./10. til Petersborg. — J o 1 a n t ha, 
Simonsen, afg. Havre 22./10. til Dunkerque. — Kas an, Mikkelsen, 
ank. Libau 19-/10. — K e n t n c k y, Andresen, ank. Boston 21./10. 
— K i e w, Søeberg, ank. Antwerpen 23./10. — K u r s k, Gommesen, 
ank. Petersborg 23./10. — Leopold II, Christensen, afg. Libau 
22./10. til Hull. — Loire, Craignou, ank. hertil 20./10. — 
Louise, Nellemann, ank. Algier 23./10. — Louisiana, Ørsted, 
ank. Kristiania 22./10, — L. P. Hol m b 1 a d, Svane, ank. Pera 
23./10. — Morsø, Sørensen, afg. herfra 20./10. til Petersborg. — 
M o s k o v, Jon Jonsen, ank. Antwerpen 21 ./10. — Nicolai II, 
Clauson Kaas, afg. Petersborg 23./10. hertil. — Nordjylland, 
Petersborg, ank. Petersborg 22./10. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. 
Riga 20./10. — Omsk, Harder, ank. Hull 20./10. — Oscar II, 
Hempel, ank. Kristiania, 24./10. — Pennsylvania, Lissner, 
afg. Kristiania 24./10. hertil. — Per m, Jacobsen, pass. Brunsbiittel 
22./10. for London. — P r c g e 1, Iversen, afg. Pillau 23./10. hertil. 
— Saga, Wiberg, afg. Riga 23./10. til Antwerpen. — Seine, 
Dampt, afg. Åbo 22./10. hertil. — Texas, Muhldorff, afg. Buenos 
Aires 18./10. hertil. — Thyra, Jørgensen, ank. Trondhjem 23./10. 
— Tiber, Bech, ank. Petersborg 18./10. — Tyr, Thaning, ank. 
hertil 24./10. — United States, Gøtsche, pass. Fair Isle 23./10. 
for New York. — Viking, Meyer, ank. hertil 23./10. — Karin, 
afg. herfra 22./10. til Manchester. — V a d s ø, afg. Liverpool 22./10. 
til Swansea.

Det østasiatiske Kompagni. Indie u, Berg, ank. Kjøbenhavn 
23./10.. — T r a n q u e b a r, van Deurs, afg. Wladiwostoek 19./10. 
til Hongkong. — Siam, Cortsen, ank. Antwerpen 17./10. — C h u m- 
p o n, Hansen-Raun, afg. Port Said 17./10. til Lorient. — Pangan, 
Gabe, afg. Nørre Sundby 22./10. til Frederiksstad. — Bandon, 
Thomsen, ank. Bangkok 15./10. — S a m u i, de Fine-Lieht, afg. 
Suez 23./10. til Colombo. — B i n t a n g, Juel-Hansen, afg. Colombo 

21./10. til Penang. — C a t h a y, Kruuse, afg. Delagoa Bay 14./10. til 
Galle.

Vestindisk Afdeling. S t. Lucia, Ingeman, afg. St. 
Thomas 9./10. til Demerara. — S t. Thomas, Hansen, afg. London 
21./10. til St. Thomas. — S t. Croix, Kall, ank. Rotterdam 23./10.

Dania. Ely, Meinertz, afg. Rafso 23./10. til Barcelona. — 
Nelly, Clausen, afg. Hudiksvall 22./10. til Hernbsand. — F a n n y, 
Eriksen, pass. Kjøbenhavn 22./10. til Palma. — Lilly, Nielsen, 
afg. Hirtshals 22./10. til Kratzwieck. — Alexy, Lorentzen, ank. 
Liverpool 18./10. — Dagny, Sørensen, afg. Uleåborg 23./10. til 
Wasa. — M a r y, Bang, ank. Memel 22./10.

Vesterhavet. N a n c y, Th. Nielsen, afg. Åbo 22./10. til Carta
gena. — Nau tik, N. Nielsen, afg. Konigsberg 20./10. til Jacob- 
stad. — Nordsøen, Gram, afg. Cardiff 21./10. til Gloucester. — 
Nora, Larsen, afg. Nantes 21./10. til Sevilla. — Ellen, Hansen, 
ank. Stettin 22./10. — F y 11 a, Christensen, ank. Horsens 20./10. — 
Gerda, Iversen, ank. Nystad 20./10. — Hebe, Gregersen, pass. 
Gravesend 23./10. for Newcastle. — Inger, Schiff, afg. Åbo 22./10. 
til Borgå. — Johanne, Thøgersen, afg. Kemi 23./10. til Saltvik. 
— Karla, K. M. Nielsen, pass. Emden 14./10. til Barcelona. — 
L a u r a, Pedersen, afg. Llanelly 20./10. til Kjøbenhavn. — C i t o, 
Jepsen, afg. Walkum 21./10. til Rochester. — Napoli. Brinch, 
auk. Almeria 22./10. — Bodil, Uldall, afg. Cardiff 15./10. til 
Kalundborg. — Dagmar, Mathiasen, pass. l’Ouessant 21./10. for 
Hamburg. — N e r m a, Mikkelsen, ank. Vejle 22. /10. — Alfa, 
Lauritsen, afg. Lorient 19./10. til Hull. — Marie, Jessen, afg. 
Dunston 21./10. til Åbo.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. A1 ex ander S h u- 
k o f f, Brandt afg. Petersborg 20./10. til Ghent. — Johan S i e m, 
Nielsen, afg. London 20./10. til Petersborg. — Pawel Andre- 
j e f f, Tannebek, ank. Dunkerque 20./10. — Harald K 1 i t g a a r d, 
Rasmussen, ank. Ghent 15./10. — Russ, Petersen, ank. Bristol 
14./10. — Wladimir S a w i n, Carstensen, ank. Sveaborg 14./10. 
— Excellence Plecke, Rasmussen, auk. Petersborg 16./10. — 
Michail Ontchoukoff, Harboe, afg. Cardiff 12./10. til Mes 
sina. — Generaikons ulPallisen, Christensen, ank. Civita 
Vecehia 18./10. — Wladimir Reitz, Olsen, er ank. Ancona. — 
Helmer M ø r c h, Thorsøe, afg. Catania 20./10. til Azoff. — 
N e w a, Dahl, ank. Petersborg 16./10.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, auk. Hartlepool 21./10. — 
Martha, Christensen, ank. Rouen 22./10. — Elna, Rathje, afg. 
Nizza 22./10. — Therese, Pedersen, afg. Åbo 23./10. — S i- 
m o n c, Møller, afg. Norrsundet 22./10. — J c a il n e, Løffler, afg. 
Norrsundet 21./10. — Ver a, Risø, ank. Bordeaux 17./10. — Daisy, 
Olsen, afg. Rouen 22./10. — Anine, Leth, ank. Mentona 19./10. 
— K a m in a, Larsen, afg. Bordeaux 19./10.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Windau 22./10. — Freja, Niel
sen, ank. Malmø 21./10. — Vera, Tiling, ank. Genua 11./10.

Torm. Sara, Jensen, afg. Antwerpen 21./10. — Helene, 
Sørensen, ank. Rouen 21./10. — Sjælland. Dam, afg. Reval 22./10. 
— Agnete, Hansen, ank. Seaham 21./10. -— H e r m i a, Son- 
nichsen, afg. Blyth 21./10. — Alice, Schultz, afg. London 23./10.

Østersøen. C i ni b r i a, Nielsen, afg. Newport News 20./10. — 
Patria, Larsen, ank. Newfairwater 18./10. — Gratia, Sørensen, 
afg. Drammes 21./10. — Astoria, Neergaard, afg. Rotterdam 
18./10.

Inga. F1 a n d r i a, Hansen, afg. Ghent 20./10. — G r a n a r i a, 
Poulsen, afg. Filadelfia 15./10. — G a r b o n i a, Mathiasen, ank. 
Munksund 19./10. — Estonia, Winckler, ank. Rotterdam 15./10.

Dan. F i o n i a, Hansen, afg. Nantes 21./10. — S c 1 a n d i a, 
Troensegaard, ank. Kjøbenhavn 22./10. — Secalia, Jensen, ank. 
Savona 13./10. — Fru ment ia, Andersen, afg. Wiborg 20./10. 
— B o s c i a, Skovgaard, ank. Wiborg 14./10.

Ocean. P h i 1 a d e 1 f i a, Horn, afg. Rotterdam 6./10.
Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Petersborg 21./10. til Rouen. 

— London, Bom, ank. London 20./10. — Paris, Tholander, afg. 
Nystad 18./10. til Trångsund. — Bryssel, Kaas, ank. Petersborg 
19./10.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Petersborg 20./10. til Rotter
dam. — Wien, Boeck Hansen, ank. Tynen 21./10. — Rom a, 
V. Thun, ank. Methil 22./10.

Urania. E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, auk. South Shields 16./10. 
— Kronprinsesse Louise, Petersen, ank. Rouen 11./10.

Nordsøen. Nordland, Møller, afg. Boness 18./10. — Kro n- 
prins Frederik, Andresen, pass. Skagen 19./10. for Grange- 
month. — Holland, Poulsen, ank. London 18./10. — Rusland, 
Madsen, afg. Cardiff 18./10.

Europa. Europa, Hansen, afg. Rotterdam 20./10. — Frank
rig, Friis, ank. Aarhus 15./10. — Tyskland, Danstrnp, ank. 
Kjøbenhavn 17./10. — Belgien, Nielsen, afg. Windau 19./10.

(Fortsættes efter Danske Havne.)



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- ogBugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er del
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 m 
(24 Fod) dybt Løb. 
Vanddybden paa 
Barren er Syd fol
den gravede Hende 
3 å, 3,4 m. Nord 

for samme 3,4 å. 3,7 
m. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink - 
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
(Vanddybde ved de 
mod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m

1 det østre Havne
bassin 6,3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 å, 4,7 m.

Skibsafgift 
Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 13 0. 
Udg. 13 0.

I Fyrskibet „Hals“ ei
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr Ton ai 
Fartøjets fulde 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling al 
c. I1/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne.

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 
Maskinværksteder. 

Fire Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 700 Tons

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen. 
Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 5'1^ 

å 6 Fod over 
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes:

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge: 
Indg. 2 Øre pr. Ton 
Udg. 1 „ - „

Bugsering: 

Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:

l'/s & 2 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 

bedding til 100 å 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen.
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

Bende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod. 
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter

takst — se Danmarks 
Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug, 

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr.

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 16 - 
For oplagte 

Skibe i
Vintermaa- 

nederne 
halv

Havneafgift.

Bugsering ufornøden. 
Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Syd efter til Kiel.
Argift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton: 

1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe- 

ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha 
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
nings om

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flereFyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløj te tønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods- 
kutter ligger som Re
gel ud enfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas fol
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr.
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved
Toldboden.

Frederiks
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største 

Del af Forhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 6,9 
Meter; i den vestre 
Inderhavn indtil 

6.4 Meter.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 Øre 
Udg.: 10 Øre 
Skibe, som 
anløbe for 
Kul for sy

ning og tage 
mindst 8 

' ons, ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
1903; Kulfyldere dog 

ca. */i mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 å 10 Øre pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages af 
Private 

efter faste 
Takster.

Kran med 10 Tons 
Løfteevne.

Privat Flydedok med 
1700 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 
Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Ind.- og Udg.
22 Øre.

Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales eftei- 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen 
Ballastafgift.

Ballast:

85 Øre pr. Ton.

Vand:

I Havnen
1 Kr. 50 Øre pr.Ton. 

Paa Reden
4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri 

Reparation paa Jern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29*/4 Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dyb de af 26 Fod. 
Til Gasværkshav- 
nen Nord fra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks- 
penge:

Forhverpaa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
Udlandet.Den 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, der in
den 3 Al aane- 
der efterlnd- 
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa

ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som

mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 
120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 

Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret1 fra Baad 

med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

i Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
Bæreevne 11,500Tons,Gp- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade- 

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 tt, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jernbane langs Havnen.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt;

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings- 

bedding og
Reparationsværksted 

findes.
En S Tons Kran fore

findes.

Kolding.

Rende med 18 Fod 
Vand fører ind til 
Havnen, for Tiden 
under Uddybning 

til 22 Fod.
Ved Bolværk ind

til 20 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 
Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

8 Øre pr. Hektol. 
til Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 400 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri, 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs begge Kajer.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 

Taagesignal for 
Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb- 

gaaende.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Lodstvang.
Havnen ejer en mindre 

Bugserdamper, der 
kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra 
Vandværkslednin
gen ved Havnen 

pr. 25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav 
efter faste 
Takster.

Lavet staar 
under Hav
neudvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen, gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe, 
mindre Skibsbyggeri.

Ophalerbedding for min 
dre Fartøjer. Maskin
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

~ Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod. 
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Der betales 
kun halve Bro
penge af Varer, 

der afgaar 
eller ankom

mer med 
Jernbanen.

Bugsering (u for nøden). 
10 Kr. pr. Bugsering. 
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt.
Afgift efter Lods

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:
4 Øre.

Ballastpris: 
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden.
Vand:

Pr. Kubikmeter 
1 Kr. 50 0.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 

moderate 
Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 
Bolværk.

Pr. Reg.-Tcn: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastgrus: 

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange:
15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.,
Indtil Slotø 18 Fod. 
indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjde 61/, 
Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„ Danske Lods takster11. 
Bugsering kan altid 
faas ved fast Bugser

baad til billige 
Takster.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:

1 Kr. 25 Øre pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 
Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt.
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif
ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kulfor
syning, ere 
fritaget for 
at svare

Skibsafgift.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig dys og luftig.

Dokken ér 170‘ lang, 63‘ 
bred foroven, 36‘ bred i 

Bunden. Portaabnin- 
gens Bredde er 33‘ i

Vandlinien, 30‘ paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 121/,1, alt 
eng. Maal.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
Fods ogSyd fra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks
højden 6—6l/4 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 

afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton. 

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges at 

Stevedor 
efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads.

Oplagsplads.
Jernbanespor- hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde overdgl. V. 

6 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal

10 å, 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0 
Udg. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18-24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0 
Udg. 12 0. 

for her 
hjemmer 

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift:
Moderat.

Bugserdamper ufor- 
noden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør-

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
22 Fod.

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.

Se Aalborg. Se 
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 å. 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn 

12 k 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift: 

4 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.

Vand:

Indtil 200 Reg.-Ton 
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
20,000 Pd, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig

Præstø.

Rende med 13 
Fod Vand fører 

til Havnen. 
Ved Bolværkerne 

13 Fod.
Bolværkerne 

4—6 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves, 

faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 å 4% Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogl50B.R-T. 
Takstklasse3+3+3 

Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+4

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 57a å. 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 Tons efter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr. 

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift *4 Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten11 til Hav

nen: Indgaaende
17 Øre pr. Reg.-Ton. 

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr. 
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift: 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand: 
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton 
3 Øre pr. Reg.-Ton. 

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste.
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 2'a 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 å 6*/a Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvanq.
For Lodspengena se 

Danmarks Lods
takster 1908.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr.
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller 

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvorat 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg- 
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 550 Brutto 

Reg.-Tons.

Svendsen & Christensen. H. Pontoppidan, Klitgaard, ank. 
Rouen 16./10. — E. M. Dalgas, Møller, afg. Burntisland 21./10. 
— Lars Kruse, Mathiesen, afg. Blyth 22./10. — St. St. Bli
cher, Christensen, ank, Stralsund 22./10. — Peter W ille m oes, 
Møller, afg. Newcastle 21./10. — G. Kock, Jørgensen, ank. Yxpila 
19./10. — Hans T a u s e n, Klaaborg, afg. Grangemouth 19./10. 
— H. C. Andersen, Rasmussen, pass. Kjøbenhavn 24./10. for 
nordg. — Chr. Christensen, Rasmussen, ank. Reval 21./10. 
— N. G. Petersen, Bloch, afg. Stettin 15./10. — J. D. S. 
Ad o 1 p h, Fenger, afg. Newcastle 22./10. — Alfred Hage, 
Ellekilde, ank. Kiel 19. /10. — T. M. Werner, Hansen Holm, ank. 
Danzig 23./10. — Ajax, Brorsen, ank. Dunkerque 19./10.

Skandia. Schach St c e n b e r g, Theilland, afg. Rotterdam 
20./10. til Kjøbenhavn. •— Rim faxe, Westergaard, ank. Gedser 
21./10. — Skinfax e, Faber, afg. Hull 21./10. til Grangemouth. 
— G u 1 f a x c, Petersen, ank. Emden 20./10. — R ø d f a x e, Vi- 
landt, afg. Burntisland 21./10. til Korsør.

Sejlskibe.
Esbjerg. Ella, Kruuse, ank. Mariager 20./10.
Ærø. Vera, Thjellesen, ank. Rønne 19./10. — Ko dan,

Hansen, ank. Antwerpen 19./10. — Rigmor, Petersen, ank. Kjøben
havn 19./10. — Fremad, Hansen, ank. Kristiania 19./10. •— 
Kiana, Christensen, ank. Stockholm 19./10. — Maj us Bay, 
Friis, ank. Tvedestrand 20./10. — Svalen, Rosenbæk, ank. Ma
laga 21./10. — Castor, Albertsen, ank. Flekkefjord 20./10. — 
Emilie, Friis, ank. Kristiania 20./10. — Marie, Boye, ank. 
Grangemouth 20./10. — Ceres, Bager, ank. Yersey 20./’10. — 
Adel e, Kock, ank. Vejle 21./10. — Emilie, Hansen, ank. Kjø
benhavn 21./10. — Irene, Jørgensen, ank. Cassablanca 20./10. — 
Bølgen, Friis, ank. Kjøbenhavn 19./10. — Duen, Hay, ank. Kjø
benhavn 19./10. — Tobias, Boye, ank. Kjøbenhavn 20./10. — 
Mester, Petersen, ank- Neksø 21./10. — F r e y a, Petersen, ank. 
Haderslev 21-/10- — Bertha, Madsen, ank. Bremen 21./10. — 
Marie, Weber, ank. Wismar 22./10. — I n o, Weber, ank. Fowey 
22./10. — Ariel, Christensen, ank. Leith 22./10.

INDHOLD:
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 

Kjøbenhavn, d. 25. Oktober 1910. — Dampskibet »Sophie«s Stranding. 
— En Fiasko for den franske Subventionspolitik. — Fragtmarkedet. 
— Fra Sø og Land. — Havarier og Forlis. — Skibsefterretninger.



Skibs
provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telf. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53.

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
Julius F. Schierbeck, Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te- 

efon 6.
Frederikshavn. P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Tb. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.
Natsignaliseringslamper.

J. Melander,
Telf. Blikkenslager.

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandstrsde 3.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøbing M.

Jacob Holm,
Rønne, ved Kirken, 

anbefaler 
d’Herrer Skibsførere sin 

Skibs proviantering.

Dr. med. Goldschmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Traffes Kl. 10—12 og 7—B; for Domer Kl.6—7

?| Stevedors & Contractors
® « F. Hansen & Co., Licensed - s

■3 s St. Petersburg og Narva (Hungerburg) ? g-
~ u N. P. Hansen, • *

p Cronstadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkristensen. 

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere.

Sejl- og Dampsklbsbefragtning. 
Havari-Kommissionærer. 

_______ København._______  

A. Veltheim, 
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
_____ Telogr.-ldr.: „VetrSelm*1, Lwlio. 

Carl v. d. Hude 
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Søborg11.

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress: Stufvarelorbund, Kramfors. —Rikstelefon: N:o 6, Sprangsviken. 

Postadress: Språosgviken.
dlemmnr paa alla lasttageplatser inom fdljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnås, Såderhamn, Sundsvall, Herndsand, 
drnskbldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda.
Organisationen tillhor Svenska Arbetsgifvareforeningen. — —
——— Garanterar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefSrening,

T. I. F. Lichtenbergs Bagerier 
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11.

AXEL LUND ‘|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. Faxe Ladeplads 
Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Gruodhgt 1851.

Telef. Nr. 50.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder at' de bedste 
Kvaliteter til de bill. Priser. 

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN, 
6JØRTLER 06 METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,646.

Specialitet: 
SKIBSARBEJDE, 

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandørtil Kgl. dansk Yachtklub.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

----------------- Husk »

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Drager.

Telf. 46. Telf. 6.
Kommissioner udfores«
Prisliste sendes paa Forlangende.

*5 tu
§ Skibsproviantering g

Telefon 4922

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp- 
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Hayne gives.
„S/P Progres” „S/P Avance”.

Carl & Chr. Nielsen, 
Vester Boulevard 4B. Telefon 5525

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.
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Kjøbenhavn, d. 28. Oktober 1910.
De Fiskerske Dampskibsselskaber. Høje

steretssagfører Asmussen, der igennem en Aarrække 
er kendt med Forholdene i de Fiskerske Dampskibssel
skaber, har udtalt følgende overfor »Berl. Tid.« om Aar- 
sagerne lil Miseren:

»Fra mange Sider giver man i disse Dage Konsul 
Fisker Skylden for Ulykken, uden at man tænker paa 
undskyldende Momenter. Fisker er Optimist og har væ
ret del i allerhøjeste Grad. Dette er en Fejl i en Virk
somhed som hans, og derved har han forsyndet sig mod 
Selskaberne. Men paa den anden Side maa man ikke 
glemme, at Fisker har vist, at han virkelig mente, at 
det vilde lykkes ham at klare alt, naar blot man holdt 
ud, og man bør lægge Mærke til, at han har stillet sig 
selv i Breschen. Han har stillel sin Formue og navn
lig sin Kredit lil Selskabernes Disposition, og derved er 
han nu selv bleven revet med i Ulykken. Det er rig
tigt, al han har set alt for lyst paa Forholdene, men 
han har ogsaa selv maaltet undgælde derfor i højeste 
Grad.

Al Selskaberne gik i Stykker er i og for sig ikke 
saa mærkeligt. De i Forhold lil Aktiekapitalen all for 
s lore Laan i Skibene maalle under en lang Periode med 
stadig nedadgaaende Konjunkturer absolut føles for 
haardt, og vi ser jo ogsaa, at de store Rentebetalinger 
har haft skæbnesvangre Virkninger. I gode Tider kan 
man med en saa stor Flaade som den Fiskerske paa 27 
Skibe sagtens betale baade Udbytte og Renter, men naar 
de daarlige Tider kommer, skal man nok faa at vide, 
hvad Renter vil sige. Fisker har ikke været forudseende 
nok, han har haft for stor Lid lil Fremtiden, men han 
log heller ikke i Betænkning, da del gik gall, al gøre 
all, hvad han kunde for Selskaberne, han skyede intel 
Olier, og det bør man nu efter min Mening ikke lade 
uile af Betragtning.«

Et nyt Fyrapparat vil blive installeret, hvorved Fy
rets Synsvidde bliver ni Sm. i Stedet for nu kun tre.

Apparatet er allerede færdigt og vil blive indsat, saa 
snart Lodsbestyrelsen har givet sin Tilladelse til Foran
dringen.

U d e n r i g s m i n i s l e r i e l meddeler:
K a r a n l æ n e f o r a n s I a 1 l n i n g e r. Det græ

ske Udenrigsministerium har underrettet Generalkon
sulatet i Athen om, at:

1) den Skibe kommende fra Sardinien paalagte fem 
Dages Karantæne er ophævet, saaledes at Skibe kom
mende fra nævnte 0 tilstedes fri Adgang efter Lægeunder
søgelse;

2) Skibe, der har forladt Tripolis efter den 26. f. 
M. (gi. Stil) paalægges effektiv Karantæne i to Dage 
med Desinfektion, Overfarten ikke iberegnet;

3) den Skibe kommende fra Port Said og Aleksan- 
dria paalagle Karantæne af 24 Timer ophæves, saaledes 
al Skibe kommende fra disse to Havne tilstedes fri Ad
gang efter Lægeundersøgelse af Passagerer og Mand
skab.

Aabnet Handelshavn. Port Arthur, 24. 
Oktober. (Ritz. Bur.). I Overværelse af de højeste Myn
digheder og kinesiske og evropæiske Repræsentanter fej
redes den 23. ds. Handelshavnens højtidelige Aabning for 
alle Nationer.

Bandholm Havn. Efter hvad »Lolland Falsters 
Stiftstidende« meddeler, vil Grevskabet Knuthenborg lade 
Bandholm Havn uddybe fra 14 til 18 Fod.

Norsk Søretsdom. Erstatning for ube
rettiget Afskedigelse. Ved Sandefjord og Sand- 
herreds Sørets Dom af 13. Juli 1908, hvilken Dom er stad
fæstet ved Højesteretsdom af 4. Juni 1910, blev Skibsreder 
Johan Bryde i Sandefjord dømt til at betale Kaptajn E. 
Gerrard i Kristiania Erstatning efter Skøn for Tab og 
Udgifter, der var Gerrard paaført ved hans vilkaarlige Af
skedigelse, som engageret Fører af Dampskibet »Kron
prins Olav«.

Kaptajn Gerrard var Fører af Dampskibet »Georgia« 
af Kristianssand, da han ved Kontrakt af Maj 1906 af 
Skibsreder Johan Bryde blev engageret som Fører af 
Dampskibet »Kronprins Olav«, der da var under Bygning 
i Middlesbro. Gerrard skulde have en Aarsløn af 4,500 
Kr. og desuden de Gratifikationer, som Timecharterne 
gav. Han forpligtede sig til at tegne Aktier i Skibet for 
50,000 Kroner. I Maj 1906 rejste han over til Middlesbro 
for at føre Tilsyn med Skibets Bygning. I November 
samme Aar modtog han Underretning fra Bryde om, at 
der var ansat en anden Fører af Dampskibet. Som ene
ste Grund herfor angaves, at den ny Fører vilde være i 
Stand til at tegne flere Aktier. Kaptajn Gerrard gik saa 
ledig til i April næste Aar, da han atter overtog sin gamle 
Stilling som Fører af Dampskibet »Georgia«.

Kristiania Søret har nu fastsat den Kaptajn Gerrard 
tilkommende Erstatning til 4,225 Kr.

(Norg. Sjøft.).

Udenrigsministeriet meddeler:
Varbergs Fyr. 1 Henhold til en fra den kgl. 

Konsul i Gøteborg modtaget Indberetning vil Varbergs Fyr 
i den nærmeste Tid faa en betydelig større Lysevne end 
hidtil.

Hecksher & Søns Efterfølger. Der er den 
25. ds. stiftet en Skibsmægler- og Befragtnings-Forret
ning saml Assurance- og Havari-Agentur under Firma 
Hecksher & Søns Efterfølger. Firmaets In
dehavere er d’Hrr. I. A. Linn eballe, I. C h r i - 
s l o p h e r s en og Chr. Lund, som alle i en lang Aar
række har arbejdet i Firmaet Hecksher & Søn, og som 
af Sø- og Handelsrettens Skifleretsafdeling nu har faael 
overdraget Afviklingen af dette Firmas løbende Forret
ninger.

Firmaet har overtaget Hecksher & Søns Forretnings
lokaler Amaliegade 33.

Hadsun db roens P a a s e j 1 i n g. Aalborg, 25. 
Oktober. (Rilz. Bur.) Den gennemgaaende Jernbanetra
fik paa Hadsundbanen ventes i Løbet af et Par Dage 
genoptaget. Banens Ledelse har opnaaet en midlertidig 
Ordning, der ikke foregriber Afgørelsen af det eventuelle 
Erstatningsansvar.

Højesteretsdom. Den 24. ds. afsagde Høje
steret Dom i Sagen mod Skibsfører Johan Olsen 
Kryger af Marstal, der den 31. December f. A. strandede 
med Skonnert »Elise Marie« af Marstal paa Sjællands 
Rev og derefter satte Ild paa Skibet for, som han har 
indrømmet under de afholdte Forhør, at forebygge 
Bjergning og opnaa Assurance for Skibets totale Forlis.

Dommen lød paa 80 Dages Fængsel paa sædvanlig 
Fangekost.
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Sø- og H a n d e 1 s r e t s d o mm e. Kjøbenhavn, 26. 
Oktober. (Rilz. Bur.) Sø- og Handelsretten tilkendte i 
Dag Svitzers Bjergningsenlreprise 22,000 Kr. med Renter 
for Bjergning af Damperen »St. Helens« af Trondhjem, 
der d. 26. Marts d. A. grundstødte paa Lyngby Strand 
ved Jyllands Vestkyst, samt 2,000 Kr. med Renter for 
Bjergning af Skonnerten »Nicoline« af Marstal, der d. 3. 
Maj d. A. grundstødte paa Salthammer Rev Øst for 
Snogebæk.

KonsulatvæsneL Kongen har under 1. d. M. 
efter Ansøgning afskediget ulønnet dansk Konsul i Odessa, 
G. R a f f a 1 o v i c h.

Under 4. ds. har Udenrigsministeriet ansat Donald 
.1 o b s o n som ulønnet dansk Vicekonsul i Varberg under 
del kgl. Konsulat i Gøteborg.

Cirkulære Nr. i til samtlige ved Tilsynet 
med Dampfartøjer m. m. beskikkede 

Synsmænd.

Angaaende de Tidsrum, indenfor hvilke de i Damp- 
skibstilsynsloven af 13. Februar 1903 § 18, andet Stykke, 
jfr. Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for 
Tilsynet med Dampfartøjer m. m. (Hovedbekendtgørelsen) 
af 24. Februar 1910 § 78, omhandlede Eftersyn af den ud
vendige Skibshund, Roret med dels Tapper, Skrueakslerne 
med deres Lejer og alle under Vandet anbragte Søforbin
delser (Bundeftersyn) skulle være foretagne, fastsættes føl
gende nærmere Bestemmelser:

I de Aar, da Synet omfatter Bundeftersyn, skal dette, 
for saa vidt det ikke foretages samtidig med Synet, or
dentligvis have fundet Sted i det samme Kalenderaar som 
Synet, men kan ogsaa være foretaget i det nærmest fore- 
gaaende Kalenderaar, naar der derved ikke forløber læn
gere Tid end højst 2 Maaneder mellem Bundeftersynet og 
det Syn, hvortil det hører. Dog skal et Bundeftersyn for 
et Skib, for hvilket der er anordnet saadant hvert Aar, 
ingensinde kunne indgaa som Led i flere end eet ordinært 
Syn. ___________

Det er oplyst for Ministeriet, at Flydeevnen i enkelte 
Redningsbaade, anskaffede forinden Hovedbekendtgørelsen 
af 24. Februar d. A. traadte i Kraft, er tilvejebragt ved 
Hjælp af Luflkasser forfærdigede af Træ.

Saadanne Luftkasser skulle ved Synet grundigt efter
ses overalt, og navnlig bør Synsmændene forvisse sig om, 
at Kasserne ere vandtætte.

Bestemmelse navnlig i saadanne Tilfælde, hvor Tidspunk
tet for Motorens Indsættelse ikke med Sikkerhed har kun
net faslslaas, ikke altid er fordret overholdt ved tidligere 
stedfundne Syn over smaa aabne Molorfartøjer med ringe 
Heslekraft, bør Synsmændene ved fremtidige Syn over 
saadanne Fartøjer, i hvilke Motoren er opstillet i Tidsrum
met mellem den 10. Juni 1905 og den 25. Februar d. A. 
uden at opfylde den omhandlede Forskrift, efter Omstæn
dighederne lilstaa de paagældende Fartøjers Ejere en pas
sende Udsættelse med Manglens Afhjælpning samt derhos 
henlede de vedkommendes Opmærksomhed paa, at de lil 
Ministeriet for Handel og Søfart vil kunne indgive Andra
gende om Dispensation i den ommeldle Henseende.

De paagældende Andragender skulle være ledsagede 
af de fornødne Oplysninger — navnlig angaaende Far
tøjets Art og Størrelse, Motorens Heslekraft samt Tids
punktet for dens Indsættelse — hvis Rigtighed bør atteste
res af Synsmændene.

Regning over de Udgifter, som del i Henhold til § 27 
i Dampskibslilsynsloven af 13. Februar 1903, jfr. In
struksen af 28. Februar 1910, paahviler Statskassen at ud
rede, indsendes efter at være forsynet med Paalegning af 
Synsstedets Politiøvrighed om, at de Synsforretninger, der 
have foranlediget de paagældende Udgifter, ere afholdte, 
ved Udgangen af hvert Kvartal lil Ministeriet gennem Po- 
liliøvrigheden i den Jurisdiktion, i hvilken vedkommende 
Synsmænd have Bopæl.

Regningen udfærdiges, for saa vidt den omhandler 
Udgifter lil Befordring, Dagpenge eller Foretagelse af 
Trykprøver, paa de ved Ministeriets Foranstaltning dertil 
trykte Blanketter og underskrives af samtlige Synsmænd 
og Stedfortrædere, som have deltaget i de paagældende 
Forretninger.

Paa Tjenesterejser kunne Synsmændene benytte 2den 
Klasses Jernbane og Kahytsplads (1ste Kahyt) samt i øv
rigt de Befordringsmidler, som maatte udkræves. Det 
paahviler dog Synsmændene at drage tilbørlig Omsorg for, 
at Befordringsudgifter og Dagpenge i hvert enkelt Til
fælde ikke kommer til at overskride det nødvendige; de 
bør saaledes i Tide skaffe sig Oplysninger om, hvori For
retningen skal bestaa (om det drejer sig om Syn eller 
Bundeftersyn, om begge maskinkyndige Synsmænd skulle 
foretage Eftersyn af Kedlerne o. s. v.). I Tilfælde af, at 
Skibet ikke ligger ved Bolværk, bør der i Tide træffes for
nøden Aftale med Føreren om Synsmændenes Afhentning 
med Baad fra Skibet.

Ministeriet for Handel og Søfart, den 22. Oktober 1910.

O. B. Muus.
Emil Krogh.

Til Brug ved Fiskeriinspektionens og Fiskerikontrol
lens Foretagelse af Trykprøve af Kedler i Fiskerfartøjer 
med Dampkraft ville de hos Synsmændene beroende Tryk
pumper med Tilbehør i paakommende Tilfælde være at 
stille til Disposition for Inspektions- og Kontrolfartøjerne 
efter derom fremsat Begæring fra vedkommende Inspek
tionschef eller Fiskerikontrolør.

Inspektionen (Kontrollen) besørger Trykpumpernes 
Afhentning og Tilbagelevering i rengjort Stand; de herved 
foranledigede Omkostninger udredes af Statskassen, jfr. 
Dampskibslilsynsloven § 27.

I Følge den derom indeholdte Bestemmelse i Motor- 
bekendtgørelsen af 25. Februar 1910 § 15, jfr. Indenrigs
ministerels Bekendtgørelse Nr. 102 af 10. Juni 1905 § 14, 
skulle Motorer, der efter den 10. Juni 1905 opstilles i Far
tøjer lil Fremdrivning, have el paalideligt Gangskiftnings
apparat.

Da det for Minisleriet er oplyst, at den paagældende

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
November Maaned.

Uddrag af »Deutsche Seewarte«s Mannedskort.

Lufttryk og Vindforhold. Den gennemsnit
lige Fordeling af Lufttrykket over Nordatlanterhavet i 
November er omtrent som i Oktober, men Barometer- 
svingningerne og dermed ogsaa Stormene er i November 
i Tiltagende. Det hyppigst forekommende Fænomen paa 
de store Damperruter til Nordamerika er østgaaende 
Depressioner, men foruden dette viser der sig ogsaa et 
andet, der er karakteristisk for November og nærmeste 
Maaneder (Oktober til Januar), nemlig den lejlighedsvise 
Optræden af Omraader med lavt Tryk, der med samt 
de omgivende stormende Vinde i flere Dage holder sig 
paa meget nær samme Sled. Saadanne Systemer fore
kommer mellem Kap Verde, Azorerne og Kanalem
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NØ. Passatens Nordgrænse og SØ. Passatens ækva- 
toreale Grænse har kun i ringe Grad ændret deres Be
liggenhed, derimod er NØ. Passatens ækvatoreale Grænse 
trængt langt mod Syd, saa at SV. Monsunen næsten 
ikke berører de Sejlskibsruter, der fører over Linien. — 
Omraader med over 5 pCt. Vindstille finder man, naar 
der ses bort fra del ækvatoreale Bælte, kun ved NØ. Pas
satens Nordgrænse midt ude paa Oceanet, i stor Afstand 
Sydvest for Azorerne.

S l o nn e. En Tiltagen i Stormhyppigheden sporer 
man næsten overall, men dog navnlig Øst for New Found- 
lands Bankerne paa 40° V. Lgd. Maksimum for Storm
hyppighed (29,6 pCt.) ligger paa 40°—45° N. Br. og 
40"—45° V. Lgd. Sydøst for Bankerne; ogsaa længere 
mod Vest i Golfslrømmen naar Stormhyppigheden hist 
og her indtil 22 pCt.

Orkaner. Vestindiske Cyklonstorme forekommer 
kun ydersi sjældent i November.

Taage h yppigheden tager stadig af, særlig un
der den amerikanske Kyst, hvor der i November næppe 
forekommer 5 pCt. Øst og Sydøst for New Foundlands 
Bankerne ligger endnu en forholdsvis lille Strækning med 
10 til 25, paa et enkelt Sted endog over 25 pCt. Taage.

I s forekommer sædvanligvis meget sjældent i No
vember paa de Breddegrader, hvor Trafiken i Alminde
lighed foregaar.

H v ad Forholdene i A a r a n g a a r, da frem- 
gaar det af de Ismeldinger, der er indløbet indtil den 
19. ds., at der findes Is udfor Belle Isle Strædet. De 
forenede Damperruter synes at være isfri.

Hvad Havstrømmene an gaar, da er Golf- 
strømmen nu svagere paa Højden af Kap Hatteras end 
i Oktober, ligeledes synes den sydgaaende Labradorstrøm 
ved Østranden af Bankerne at tage af.

Nordækvalorealstrømmen tager derimod betydelig til 
i Udstrækning, idet den næsten hersker fra 30° N .Br. til 
6°—7° N. Br. — dog er Forsætningerne deri som oftest 
ikke store.

Sejlskibsruter. Sejlskibe, der kommer fra Ka
nalen for sydgaaende, bør med østlig Vind og faldende 
Barometer holde meget imod Vest, fordi der da (se 
Lufttryk og Vindforhold) mellem Skibet og 
Passaten ligger et Omraade med lavt Tryk, som man bør 
gaa Nord pg Vest om.

Fragtmarkedet.

Medens det ikke kan nægtes, at Sortehavet etc. og 
tildels Middelhavet er Hovet noget af i Løbet af den 
sidste halve Snes Dage, bevarer de fleste andre ledende 
Markeder deres Fasthed. Efter den enorme Forret
ning, som fandt Sled hele forrige Maaned og i Begyn
delsen af denne, fra Sortehavet, Azow og Donauen, har 
en Reaktion ikke været andet, end hvad man kunde 
vente sig, da Dampere i Massevis sendtes den Vej ned, 
tildels i Ballast, og naar vi ovenfor siger, at Markederne 
er flovere, saa er dermed ikke ment, at Raterne, saa
ledes som de nu er, ikke er lønnende. De er blot la
vere, end da de var paa Højdepunktet, men endnu lev
ner de dog en ganske pæn Fortjeneste, og det ser i 
Øjeblikket nærmest ud lil, at de næsle Svingninger vil 
blive i opadgaaende Reining; Ihi der skal endnu være 
betydelige Kvanta Korn, som venter paa at komme til 
Afskibning. Nordamerika har sluttet til Aarels højeste 
Rater, og en Række Dampere fandt Beskæftigelse til gode 
Fragter paa Timecharter. Fra La Plata har Begæret ef
ter Tonnage værel mindre, og Raterne er c. 1/ lavere. 
Hvorledes Markedet vil udvikle sig for den ny Høst er 
del umuligt at have nogen begrundet Mening om paa 

nærværende Tidspunkt Østen har kun fragtet spar
somt, og Raterne viser ingen nævneværdige Forandrin
ger. Fra Østersøen har der derimod fundet en særdeles 
livlig Forretning Sted, og i mange Tilfælde sluttedes’ der 
lil højere Rater, end vi i aarevis har set. Kulfragterne 
til Middelhavet viser lidt Opgang, men i andre Retninger 
ligger de temmelig uforandret. Blandt de sidste Afslut
ninger nævner vi:

Østen. Filippinerne/'Middelhavet eller U. K. Kon
tinentet, Lumpsum 31/3 Copra-Basis, Madraskyslen/Mar- 
seille 25/9 for Palmekærner pr. Januar, 26/3 pr. 15.—30. 
November. Kalkutta til udsøgt Havn U. K. eller Konti
nentet 20/3 Dødvægtbasis pr. November. Kurrachee 16/, 
Hamburg 16/6. Bombay 19/ én, 19/6 to Havne, Dødvægt
basis.

Sortehavet etc. Store Baade fra Odessa, Niko- 
lajeff eller Kherson c. 9/6 udsøgt Havn, 9/9 å 10/ Weser 
eller Hamburg. Mindre Baade (c. 3,000 Tons) 11/ N. C., 
11/6 Hamburg. Azow, større Baade c. 11/3 »any«, 11/9 
Hamburg, mindre 12/ N. C., 12/6 Hamburg. Taganrog/ 
Birkenhead sluttedes prompt 4,500 Tons Baad 11/. Su- 
lina stille; sidst betalte Rater 11/9 å 12/ N. C.

Middelhavet. Aleksandria/Hull 10/6, London 
eller Hamburg 11/6 pr. Oktober. For Eris sluttedes til 
11/6 Huelva/Nordamerika pr. November, 11/ pr. De

cember, 6/6 Algier/Tyne Dock, fri Despatch. Bona/Rot- 
lerdam 8/6, Benisaf/Middelsbro 8/6 »full terms«. — Bil- 
bao/Rotterdam 5/3, Middelsbro 5/4%, Stockton 5/6, Car
diff 4/6.

Nordamerika. New York/Australien (4 Havne) 
c. 32/6 pr. Ton, New Zealand 23 Cents Petroleum. Golf- 
havn for Tømmer La Plata c. 117/6 pr. November, 120/ 
pr. December, Rio Janeiro 125/ pr. November, Rotterdam 
og U. K. (to Lossehavne ialt) 87/6 å 90/ pr. December. 
Paa Form »O« belalles 37/6 å 38/9 og paa Netto Charter 
12/6 U. K. eller Kontinentet pr. November. Wilmington/ 
Liverpool eller Bremen 27/6 Bomuld, November. Paa 
Timecharter 4/ Dødvægt, Levering U. S., Tilbagelevering 
Evropa.

La Plata. Fra San Lorenzo Grænsen til U. K. 
eller Kontinentet 11/3 å 11/4% O. C. (-H 6 d. direkte 
Havn), prompt, 12/ pr. December.

Østersøen. St. Petersborg/London, Hull eller 
Rotterdam 1/5% å 1/6 Hvedebasis, Emden, Weseren 
1/7%,. For skaaren Last 32/6 å 33/6 London, Hfl. 17 å 
18 Holland, Frcs. 35% Caen (550), Mk. 25 pr. Favn 
Pulpwood eller Props Rotterdam. Fra Reval 1/3% Lon
don eller Rotterdam. Riga 24/ D/B London, Hfl. 12% 
å 13 Holland, Frcs. 29 Antwerpen, 30 Rouen, 11% å 11% 
Havrebasis Rotterdam, 1/ Antwerpen, Mk. 12 Rugbasis 
for Smaabaade til Østsverig eller Sydsverig. Fra Libau 
11% å 1F% London eller Rotterdam, 1/ Antwerpen eller 
Dunkerque, 1/3 å 1/4% Rouen. Fra de tyske Havne 
sluttedes en Del til Rotterdam c. Mk. 5% Dødvægt, og 
for Sukker betaltes 8/6 Stralsund/Greenock (1,500). Gefle/ 
London 24/ D. B. B., Wiborg/London 27/, Skellefteå/Øst- 
kysten 31/ pr. Favn Kortprops, Jacobstad/BristolKanalen 
39/6 å 40/.

Kulfragterne. Firth of Forth 3/7% Kronstadt 
(2,100), 3/7%. Riga (1,700), 4/3 Stockholm (2^200), 4/7% 
Wismar (1,200), 4/10% Vejle (725), 6/9 Savona eller Li
vorno (3,200). Fra Tyne eller Blyth 4/3 Gefle (2,700), 
3/10%, Swinemiinde (1,700), 3/6 Korsør (3,100), 4/ Ham
burg (2,100), 6/ Marseille (2,700), 5/9 Pori Said (4.000). 
Cardiff belalle 5/ Swinemiinde (1,200), 4/3 Anlwerpcn 
(1,500), 5/4%, Lissabon (2,000), 6/9 å 7/ Genua (2,000 
—5,000), 6/ Neapel (4,000), 6/9 å 6/10:% Triest, 5/6 å 
5/9 Port Said, 9/ Colombo, 14/6 Hongkong, 15/3 Naga
saki, 7/6 Las Palmas, 8/ Kap Verde, 15/ River Plale, 13/6 
å 14/ Montevideo.



666 Dansk Søfartstidende. 28. Oktober 1910.

Havarier og Forlis.

Zeus, Dpsk. af Gøteborg, kom d. 26. ds., paa Hejsen fra London 
til Østersøen med en Ladning Kokes, paa Grund i Sundet udfor Lands- 
krona. Svitzers assisterer.

De forenede Bryggeriers 

ANKER ØL 
originalt aftappet paa '/s FL, 

pasteuriseret og derfor meget holdbart.
Anbefales særligt D'hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.

Faai eennem alle Skibshandlere og i
TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.g

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvllsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, ank. hertil 26./10. — Alexandra. Nielsen, afg. Dartmouth 
23./10. hertil. — A 1 g a r v e, Borries, afg. herfra 23./10. til Cette. 
— Anglo Dane, Wiencke, al'g. herfra 26./10. til Arendal. — 
Antwerpen, Madsen, pass. Gibraltar 25./10. for Tunis. — A. N. 
Hansen, Kruse, ank. Petersborg 24./10. — Arkansas, Peter
sen, afg. New York 23./10. — Arno, Strubberg, auk. hertil 25./10. 
— Aurora, Fischer, afg. Swansea 22./10. til Leghorn. — Baron 
Stjernblad, Therkildseu, ank. Riga 24./10. — Beira, Lunge, 
afg. Havre 26./10. til Dunkerque. — C. F. Ti e t g e n, Thomsen, afg. 
New York 20./10. til Kristianssand. — C h r. Br oberg, Mortensen, 
ank. Marseille 25./10. — Christian IX, Holm, ank. Pillau 24./T0. 
— Dagmar, Bøgvad, ank. Barcelona 23./10. — Esbjerg, Strufve, 
afg. herfra 24./10. til Libau. — Florida, Andersen, afg. Frederiks- 
hald 18./10. til Buenos Aires. — Frederik, Thomsen, ank. Lou
don 23./10. — Garonne, Kromann, ank. Bordeuax 16./10. — 
Georgios I, Sørensen, ank. Libau 23./10. — Hellig Olav, 
Holst, ank. New York 18./10. — H e n g e s t, Munck, afg. herfra 
25./10. til Riga. — Hjelm, Kyllesbeek, afg. Danzig 26./10. hertil. 
— J. C. Jacobsen, Petersen, ank. Petersborg 25./10. — J o 1 a n- 
t h a, Simonsen, afg. Dunkerque 25./10. hertil. — K a s a n, Mikkel
sen, ank. Libau 19./10. — Kentucky, Andresen, afg. Boston 
26./10. til Filadelfia. ■— K i e w, Søeberg, ank. Antwerpen 23./10. 
•— K n r s k, Gommesen, afg. Petersborg 26./10. til TrAngsund. — 
Leopold II, Christensen, ank. Hull 26./10. — Loire, Craignou, 
afg. herfra 24./10. til Stettin. — Louise, Nellemann, ank. Almeria 
26./10. — Louisiana, Ørsted, afg. Kristiania 25./IO. til New 
York. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, ank. Pera 23./10. — Nicolai 
11, Clauson Kaas, ank. hertil 26./10. — Nordjylland, Peters
borg, ank. Petersborg 22./10. — 0. B. S u h r, Frisenette, afg. Riga 
25./10. til Dunkerque. — Omsk, Harder, afg. Hull 24./10. til 
Libau. — Oscar II, Hempel, ank. hertil 25./10. — Pennsyl
vania, Lissner, ank. hertil 25./10. — Per m, Jacobsen, ank. Lon
don 24./10. — P r e g e 1, Iversen, afg. Pillau 23./10. hertil. — 
Saga, Wiberg, pass. Brunsbiittel 26./10. for Antwerpen. — Seine, 
Dampt, afg. herfra 25./10. til Bordeaux. — Texas, Muhldorff, afg. 
Buenos Aires 18./10. hertil. — Thyra, Jørgensen, afg. Trondhjem 
26./10. Syd paa. — Tiber, Bech, ank. Petersborg 18./10. — Tyr, 
Thaning, afg. herfra 25./10. til Windau. •— United States, 
Gøtsche, pass. Fair Isle 23./10. for New York. — Viking, Meyer, 
ank. Stettin 27./10. — Karin, afg. herfra 22./10. til Manchester. 
— V a d s ø, afg. Swansea 25./10. hertil.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, afg. Petersborg 20./10. til Ghent. — Johan S i e m, 
Nielsen, afg. London 20./10. til Petersborg. — Pawel Andre- 
j e f f, Tannebek, ank. Dunkerque 20./10. — Harald Klitgaard, 
Rasmussen, ank. London 23./10. — R u s s, Petersen, ank. Bristol 
14./10. — W 1 ad i m i r S aw i n, Carstensen, ank. Petersborg 23./10. 
— Excellence Pieske, Rasmussen, ank. Petersborg 16./10. — 
Michail Ontchoukoff, Harboe, ank. Messina 24./10. — Ge
neralkonsul Pallisen. Christensen, ank. Civita Vecchia 
18./10. — Wladimir Reitz, Olsen, ank. Ancona 19./10. — 
Helmer Mørch, Thorsøe, afg. Catania 20./10. til Azoff. — 
N e w a, Dahl, ank. Petersborg 16./10.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, pass. Helsingør 25./10. for Car
tagena. — N a u t i k, N. Nielsen, ank. Jacokstad 24./10. — Nord
søen, Gram, ank. Gloucester 22./10. — Ellen, Hansen, ank. Stet
tin 22./10. — F y ] 1 a, Christensen, auk. Horsens 20./10. — Gerda, 
Iversen, ank. Nystad 20./10. — H e b e, Gregersen, ank. Newcastle 
25./10. — Inger, Schiff, ank. Borgå 24./10. — Johanne, Thø- 
gersen, ank. Hudiksvall 25./10. — Laura, Pedersen, pass. Hanst
holm 25./10. for Kjøbenhavn. — C i t o, Jepsen, pass. Helsingør 
24./10. for Rochester. — Napoli, Brinch, ank. Almeria 22./10. — 
Bodil, Uldall, ank. Kalundborg 22./10. — Dagmar, Mathiasen, 
ank. Hamburg 25./10. — N e r m a, Mikkelsen, afg. Vejle 25./10. til 
Stettin. — Alfa, Lauritsen, afg. Hull 25./10. til Odense. — Marie, 
Jessen, pass. Helsingør 26./10. for Åbo. — Nora, Larsen, afg. Nantes 
21./10. til Sevilla.

Heimdal. Helga, Vaabeu Hansen, afg. Hartlepool 24./10. — 
Martha, Christensen, ank. Rouen 22./10. — Elna, Rathje, afg. 
Nizza 22./10. — Therese, Pedersen, afg. Åbo 23./10. — Si
mone, Møller, afg. Norrsundet 22./10. — Jeanne, Loffler, afg. 
Norrsuudet 21./10. — Ver a, Risø, ank. Bordeaux 17./10. — Daisy, 
Olsen, ank. Tynen 25./10. — Anine, Leth, ank. Mentona 19. 10. — 
— K a m m a, Larsen, ank. Swansea 23./10.

Torm, Sar a, Jensen, ank. Methil 24./10. — Helene, Søren
sen, afg. Rouen 25./10. — Sjælland, Dam, pass. Holtenau 26./10. 
for Rotterdam. — Agnete, Hansen, afg. Seaham 25./10. — H e r- 
m i a, Sonnichsen, ank. Karrebæksminde 26./10. — Alice, Sehultz, 
afg. Newcastle 26./10.

Frem. Austa, Bagger, ank. Windau 22./10. — Freja, Niel
sen, ank. Malmø 21./10. — Vera, Thing, ank. Genua 11./10.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Petersborg 21./10. til Rouen. 
— London, Bom, afg. London 25./10. til Methil. — Paris, Tho- 
lander, afg. Trångsund 25./10. til Ghent. — Bryssel, Kaas, afg. 
Petersborg 26./10 til London.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Petersborg 20./10. til Rotter
dam. — W i e n, Boeck Hansen, ank. Tynen 21./10. — Rom a, 
v. Thun, afg. Methil 25./10. til Kjøbenhavn.

Urania. E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, afg. Tynen 22./10. — 
Kronprinsesse Louise, Petersen, ank. Rouen 11./10.

Nordsøen. Nordland, Møller, ank. Aarhus 22./10. — Kro n- 
prins Frederik, Andresen, ank. Grangemouth 22./10. — Hol
land, Poulsen, ank. Methil 24./10. — Rusland, Madsen, afg. 
Cardiff 18./10.

Europa. Europa, Hansen, ank. Sunderland 22./10. — Frank
rig, Friis, ank. Kronstadt 25.,'10. — Tyskland, Danstrun, ank. 
Kjøbenhavn 17./10. — Belgien, Nielsen, ank. London 25./10.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dronning Olga, Peter
sen, ank. Gøteborg 25./10.

Østersøen, C i m b r i a, Nielsen, afg. Newport News 20./10. 
P a t r i a, Larsen, ank. Newfairwatcr 18./10. — Gratia, Sorensen, 
ank Petersborg 26./10. — Astoria, Neergaard, afg. Rotterdam 
18./10.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, ank. South Shields 22./10. G r a- 
n a r i a, Poulsen, afg. Filadelfia 15./10. — Crabonia, Mathiasen, 
afg. Munksund 22.,'10. — Estonia, Winckler, afg. Petersborg 
23./10.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank, Riva de Sella 23./10. -— S e- 
1 a n d i a, Troensegaard, afg. Kjøbenhavn 26./10. — S e c a 1 ia, Jen
sen, ank. Savona 13../10. — Fru mentis. Andersen, afg. Wiborg 
20./10. — B o s c i a, Skovgaard, afg. Wiborg 25./10.

Ocean. P h i 1 a d e 1 p h i a, Horn, ank. Filadelfia 23./10.
Skandia. S c h a c h St c e n b e r g, Theilland, ank. Kjøbenhavn 

24./10. — Rimfaxe, Westergaard, ank. Gjedser 21./10. — S k i n- 
f a x e, Faber, ank. Grangemouth 22./10. — Gul faxe, Petersen, 
ank. Emden 20./10. — R ø d f a x e, Vilandt, ank. Korsør 25./10.

Det østasiatiske Kompagni. Indien, Berg, afg. Kjøbenhavn 
24./10. til Petersborg. — T r a n q u e b a r, van Deurs, afg. Wladi- 
wostock 19./10. til Hongkong. — Siam, Knudsen, afg. Antwerpen 
23./10. til Port Said. — Chumpon, Hansen-Raun, afg. Port Said 
17./10. til Lorient. — P a n g a n, Gabe, afg. Frederiksstad 25./10. 
til Middlesbro. — Bandon, Thomsen, ank. Bangkok 15./10. — 
S a m u i, de Fine-Licht, afg. Suez 23./10. til Colombo. — B i n t a n g, 
Juel-Hansen, afg. Colombo 21./10. til Penang. — Cathay, Krunse, 
afg. Delagoa Bay 14./10. til Galle.

Vestindisk Afdeling. St. Lucia, Ingeman, afg. St. 
Thomas 9./10. til Demerara. - St. Thoma s, Hansen, afg. Portland 
22./10. til St. Thomas. — S t. C r o i x, Kall, ank. Rotterdam 22./10.

Dania. Ely, Meinertz, pass. Kjøbenhavn 26./10. for Barcelona. 
— Nelly, Clausen, ank. Hernbsaud 24./10. — Fanny, Eriksen, 
pass. Kjøbenhavn 22./10. for Palma. — Lilly, Nielsen, ank. Kratz- 
wieck 24./10. — A1 e x y, Lorentzen, ank. Liverpool 18./10. — 
Dagny,' Sørensen, afg. Vasa 25./10. til Lovisa. — Mary, Bang, 
afg. Memel 25./10. til Nederkalix.

(Fortsættes Side 671.)
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Thurø. H. A. Hansen, Hansen, ank. Brahestad 22./10.

Svendsen & Christensen, H. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, afg. 
Rouen 25./10. — E. M. Dalgas. Møller, ank. Swinemiinde 26./10. 
— Lars Kruse, Mathiesen, ank. Svendborg 26./10. — St. St. 
Blicher, Christensen, ank. Stralsund 22./10. ■— Peter Wille- 
m o e s, Hansen, pass. Kjøbenhavn 25./10. for sydg. — G. K o c k, 
Jørgensen, ank. Yxpila 19./10. — Hans Tausen, Klaaborg, ank. 
Kiel 25./10. — H. C. Andersen, Rasmussen, afg. Kbnigsberg 
24./10. — Chr. Christensen, Rasmussen, ank. Reval 21./10. 
— N. G. Petersen, Bloch, ank. Liverpool 24./10. — I. D. S. 
Adolph, Fenger, afg. Newcastle 22./10. — Alfred Hage, Elle
kilde, afg. Kiel 26./10. — T. M. Werner, Hansen Holm, ank. 
Danzig 23./1O.

Sejlskibe.
Ærø. Dana, Petersen, ank. Bohia 22./10. — Alfa, Madsen, 

-afg. Hudiksvall 20./10. til Cassablanca. — Kirstine, Jensen, pass. 
St. Catherines Point 21./10. — Ingolf, Olsen, ank. Shoreham 24./10. 
— Johanne, Stegmann, ank. Kiel 22./10. — Henry, Bager, ank. 
Swinemiinde 23./10. —■ Lauritz, Folmer, ank. Bandholm 24./10. 
— H a n s i g n e, Boye, afg. Malmø 23./10. til Wemyss. — Chri
stine, Rasmussen, ank. Hals 25./10. — M a 1 f r i d u r, Hansen, 
ank. Aarhus 25./10. — M a r t h i n g, Friis, ank. Guernsey 25./10. 
— Svip, Jensen, ank. Haderslev 24./10. — Haabet, Rise, ank. 
Lubeck 24./10. — Alf, Hansen, ank. Skive 24./10. — Ellen, 
Lauritzen, ank. Dysart 25./10. — C. M. P e t e r s c n, Petersen, ank. 
Hadsund 25./10. :— Rota, Ohlsen, ank. Shoreham 25./10. — Val
kyrien, Weber, pass. Prawle Point 21./10. — Hertha, Krull, 
ank. Yersey 25./10. — Merkur, Christensen, ank. Yersey 25./10. 
— Argus, Jensen, ank. Hernosand 25./10. — Signe, Hansen, 
ank. Kristianssand 26./10. — J. A. Kro m a n n, Christensen, ank. 
Swansea 26./10. — Bonavista, Christensen, er afg. Genua til St. 
John N. F. — Chr. H. Ras m nsse u, Rasmussen, ank. Neapel 
22./10. — H a n s i g n e, og Eros, pass. Hirtshals 24./10. for vestg. 
— Habil, Rasmussen, pass. Kjøbenhavns Red 25./10. p. R. • t. 
Melilla.

Svendborg. U r a n i a, Robak, ank. Hernosand 19./10. — B e 1 o n a, 
Nielsen, ank. Frederikshavn 20./10.— R o t a, Rasmussen, ank. Grange
mouth 19./10. — Ring Andersen, Hansen, ank. Warnemiinde 
19./10. —• Embla, Mikkelsen, ank. Kristiania 20./10. — Olga, 

Rasmussen, ank. Sbderhamn 21./10. — Emanuel, Bentzen, ank. 
Hornbæk 20./10. — Valkyrien, Hansen, ank. Norrkbping 19.,10. 
— Pampa, Jensen, ank. Øregrund 19./10. — Ester, Petersen, 
ank. Norrkbping 20./10. — Anna Elisabeth, Larsen, ank. Umeå 
21./10. — Freja, Jensen, ank. Umeå 20./10. — A 1 in a, Hansen, 
ank. London 20./10. — G æ a, Petersen, ank. Kramfors 21./10. — 
Magnet, Gommesen, ank. London 21./10. — U r d a, Hansen, ank. 
Folkestone 21./10. —• S e v e r i n e, Jensen, ank. Holtenau 21./10. 
— Pallesen, Jensen, ank. Kjøbenhavns Red 22./10. — Dagny, 
Rasmussen, ank. Riga 22./10. — Jason, Jørgensen, ank. Dysart 
21./10. — Ro ina, Jensen, ank. Kjøbenhavns Red 21./10. — 
Apollo, Nielsen, ank. Sbderhamn 22./10. — Danmark, Huus- 
feldt, ank. Riga 22./10. — Psyche, Olsen, ank. London 22./10. — 
J; M. Nielsen, Eriksen, ank. Hbganås 20./10. — Agnes, An
dreasen, ank. Kjøbenhavns Red 21./10. — Valdemar, Andreasen, 
ank. Kjøbenhavns Red 21./10. — Leif, Andersen, ank. Helsingørs 
Red 21./10. — C i m b r i a, Markussen, ank. Leiths Red 24./10. — 
Ruth, Falentin, ank. Leiths Red 24./10. — Skjold, Larsen, ank. 
Leiths Red 24./10. — Cornwall, Petersen, ank. London 24./10. 
— Primula, Carlsen, ank. London 24./10. — Elise, Andreasen, 
ank. Invergarden 24./10. — Martin Nissen, Petersen, ank. 
Kjøbenhavn 24./10. — Doris, Købke, ank. Haderslev 25./10. — 
Martin, Wilde, ank. Aberdeen 24./10. — Fy 11 a, Rasmussen, 
ank. London 25./10. — R o s s i n g, Larsen, ank. London 24./10. — 
Pampa, Jensen, ank. Wisby 22./10. — Erhardt, Larsen, ank. 
St. Sebastian 24./10. — Ellen Kirstine, Petersen, ank. London 
24./10. — B r i 11 a n i a, Rasmussen, ank. London 24./10. — G a- 
r ih aid i, Jørgensen, ank. Sundsvall 21./10. — Pampa, Jensen, 
ank. Kbnigsberg 25./10. — Dannebrog, Clausen, ank. London 
25./10. — Ludvig, Larsen, ank. Briigge 25./10. — Capella, 
Hansen, ank. Aarhus 25./10. — Standard, Rasmussen, ank. Tre
port 26./10. — Meta, Møller, ank. Paimpool Red 25./10. — Fæd
res Mind e, Nielsen, ank. Kalundborg 26./10. — Fritz Emil, 
Nielsen, ank. Hernosand 26./10.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 28. Oktober 1910. — Cirkulære Nr. 1 til samt

lige ved Tilsynet med Dampfartøjer m. m. beskikkede Synsmænd. —• 
Vejrberetning over Nordatlanterhavet for November Maaned. — Fragt
markedet. — Havarier og Forlis. — Skibsefterretninger. — Efter
retninger for Søfarende.



T. I. P. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR — - 
QUICK WORK. — w

• • THE • •

ANTWERP
w- ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

—DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: ^ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 

Technical Director: JAMES KERFOOT. rue Osy, 20, Tel. 156.

Prøv engang--------
John Crabbie’s oid Highland whisky

kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Sibskbypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tigr.-Adr.: Skibsbanken 

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

^Julius ESchierbeck
W Firma grundlagt 1858

vAtgll Amaliegade 41, Kjøbenhavn
M Ældste, største og billigste

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Taifuntrosserne 

Specialforretning i Beg. ------- Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr. Adr.: »Schierbeck<

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon 8901, NYHAVN 67 og 69. Tolegr.-Adr.: „KAYDVHR"
l 6086. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark at

Th Uannc Patent Bundfarver .IH. nØByS og Patent Mønnie samt

Wn flink K Pn’c bekendte Maskin- • D. UILH tt bil O og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over bele Jorden.

I Aalborg Havn 
findes nu 

Reparationsværft 
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages 

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt.. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens. 
Kontor.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange-
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Tbykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



1, i November 1910. Dansk Søfartstidende. 673

Kjøbenhavn, d. 1. November 1910.
Turbiner lil Fragtdampere. El interessant 

Punkt i Parsons Steam Turbine Company’s Aarsberelning 
er følgende, skriver »Shipp. Gaz.«: Selskabel havde i Fjor 
købt Fragtdamperen »Vespasian« og forsynet den med et 
Syslem af Turbiner i den Hensigt al kunne paavise disses 
mulige Økonomi med Hensyn lil Brændsel, Vægt og Plads 
i Sammenligning med de bedsle Typer af Slempelmaski- 
ner, som er anbragt i Fragtdampere med ringe Fart og 
stor Bæreevne.

I Løbet af sidste Aar har der været foretaget ud
strakte Forsøg med »Vespasian«, baade paa den maalte 
Mil og i sædvanlig Fart. Der er tillige blevet forelaget 
omfattende Prøver for al bestemme del nøjagtige Forbrug 
af Damp og Ku). Ved de første Forsøg, som blev fore
taget paa Tyne, blev del godtgjort, al Dampforbruget var 
reduceret med 15 pCl., sammenlignet med en Stempel
maskines Dampforbrug. Siden da har Skibet til Stadig
hed været beskæftiget i almindelig Fraglfarl, idel det har 
bragt Kul til Rotterdam og er returneret i Vand-Ballast. 
Del har udført 14 Rejser, og har tilbagelagt 8,500 Sm., i 
al Slags Vejr.

Maskinen har arbejdet lil fuldstændig Tilfredshed 
uden nogensomhelsl Ulempe og med en særdeles rolig 
Gang selv i det værste Vejr. De samme Resultater, som 
blev opnaael paa de første Prøvelure med Hensyn lil Be
sparelse af Dampforbrug sammenlignet med Slempelma- 
skiners Dampforbrug, har bekræftet sig ved de Erfarin
ger, som er gjort paa disse Rejser. Del kan derfor an
tages, al Turbine-Systemel vil finde en udstrakt Anven
delse i den talrige og vigtige Klasse. Fragtdampere baade 
i den britiske og i andre Handelsmariner, som hovedsage
lig besørger Verdenslrafiken.

Ved Henvendelse lil del russiske Toldminislerium lyk
kedes det dog i det heromhandlede Tilfælde Generalkon- 
sulatel at erholde de beslaglagte Sager tilbageleveret samt 
al faa Mulkten eftergivet. (Norg. Sjøft.)

Konsulatvæsnet Under 6. Oktober er den 
danske Konsul i Guayaquil A. A. R e y r e efter An
søgning afskediget fra d. 1. s. M.

Udenlandske Karantæneforanstalt
ninger. Italien: Hermupolis, Piræus og Rodus er 
erklæret kolerasmittet.

Signalering efter Morses System.

Fra Navigationsdirekløren har vi modtaget neden- 
slaaende Gengivelse af el under 28. f. M. udsendt Cirku
lære li] Navigationsskolerne:

Under Hensyn til, at der hersker nogen Uklarhed 
angaaende Reglerne for Anvendelsen af Morses System 
som internationalt Signaleringsmiddel, har jeg ved neden- 
staaende Skrivelse til Ministeriet for Handel og Søfart 
søgt Oplysning hos Board of Trade om de i Skrivelsen 
nærmere angivne Punkter. Som Besvarelse er indkom
met den her ligeledes vedføjede Udtalelse af Board of 
Trade.

J. A. D. Jensen.

Den norske A m e r i k a 1 i n i e. Paa Bergens 
Børs holdtes den 25. Oktober et talrigt besøgt Møde til 
Drøftelse af Spørgsmaalet: Den norske Amerikalinie. En 
Række af Byens mest fremragende Forretningsfolk var til 
Stede.

Handelsforeningens Formand, Købmand R. Joys, 
indledede og fremsatte følgende Forslag: »Forsamlingen 
slutter sig lil den paa et Møde i Kristiania hævdede Me
ning, al Repræsentanter for vort Næringsliv maa faa 
slørre Indflydelse paa Amerikaliniens Etablering og Or
ganisation. Der nedsættes el Arbejdsudvalg, som i Sam
arbejde med Amerikaliniens Bestyrelse og den i Kristiania 
nedsatte Komité vil fremme Forrelningsstandens Interesse 
med Hensyn til Foretagendet.«

Forhandlingerne viste, at der herskede Enstemmig
hed om Sagens store Betydning for Landet, og der blev 
nedsat et Arbejdsudvalg af repræsentative Mænd til Sam
arbejde med Amerikaliniens Bestyrelse og den i Kristiania 
tidligere nedsalte Komité. (Norg. Sjft.)

Advarsel til Søfolk. Det norske Generalkon
sulat i SI. Petersborg har i en Skrivelse lil del norske 
Udenrigsdepartement anmodet om, at norske Søfolk maa 
blive gjort bekendt med Nødvendigheden af, at der paa 
de Angivelser, som afgives til de russiske Toldmyndig
heder ved et Skibs Ankomst til russisk Havn, medtages 
enhver ubrugt Genstand, som medføres om 
Bord, det være sig Tobak, Vin, Tøj eller andre Brugs
eller Luksusgenstande.

Generalkonsulatet nævner, at der af det derværende 
Toldvæsen nylig fra anden Styrmand om Bord paa et 
norsk Dampskib blev konfiskeret et Par Sofapuder og et 
Bordtæppe, der henlaa i en Kuffert, og som ikke var 
anført i Toldfortegnelsen. Vedkommende Skib blev der
hos idømt en Mulkt. •

Navigationsdirektøren. 
København, d. 21. Maj 1910.

Til
Ministeriel for Handel og Søfart.

Den nu benyllede internationale Signalbog, der er 
oversat efler den engelske »International code of signals 
for the use of all nations« indeholder Pag. 562—566 (en
gelsk Udgave Pag. 550—555) Anvisning til Signalering 
efter Morses System, enten ved Hjælp af Lys- eller Lyd- 
tegn, eller ved Hjælp af Svingning med Haandflag.

Allerede under Forarbejderne til den engelske Signal
bog ytredes adskillig Frygt for, at denne Signalerings- 
metode, og da navnlig Signaler med Damppiben eller Si
renen, skulde afstedkomme Forvirring, og særlig i Taage 
give Anledning til Skibssammenstød, idet saadanne Sig
naler kunde blive forvekslet med de Lydsignaler, der i 
Følge de internationale Søvejsregler skal afgives i visse 
foreskrevne Tilfælde.

Af de i 1899 af Board of Trade offentliggjorte Svar 
paa Indvendinger mod Systemet, som var fremsat af for
skellige Staters Regeringer, fremgaar del, at man ogsaa i 
England var opmærksom paa den paapegede Fare. Ikke 
desto mindre blev Signaleringsmeloden optaget i Signal
bogen, i Betragtning af, at den under særlige Forhold 
kunde faa Betydning, og da man antog, at Faren derved 
ikke vilde blive stor, eftersom Systemet næppe vilde vinde 
synderlig Indpas i Handelsmarinerne som Følge af den 
store Færdighed i Signalernes Anvendelse, der kræves 
baade af Afgiveren og Modtageren. Skulde det endelig 
vise sig, at disse Signaler blev misbrugt, kunde man skride 
til at udslette dem af Signalbogen. Endelig tilføjedes i 
Signalbogen Pag. 562, jfr. Pag. XI (engelsk Udgave Pag. 
550) følgende Advarsel:
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»Da overdreven Brug af Lys- og Lydsignaler, sær
lig de sidste, kan foraarsage Forstyrrelser og Misfor- 
staaelser af alvorlig Art, anmodes Skibsførere om at be
nytte disse Signaler med den slørsle Forsigtighed, navn
lig i befærdede Farvande.«
. Skønt altsaa Signaler efter Morses System har inter

national Bereltigelse, er de hidtil kun bleven benyttet 
meget lidt paa Grund af den ringe Tilskyndelse for ikke 
al sige præventive Forholdsregler fra Autoriteterne. En 
Aarsag dertil er ogsaa, al de Regler for deres Anvendelse, 
som Signalbogen giver, er ufyldestgørende og mindre 
klare. Ved de forskellige Landes Navigationsskoler har 
man af alle disse Grunde kun skænket den omhandlede 
Signaleringsmelode ringe Opmærksomhed.

I den senesle Tid er delle Forhold imidlertid for
andret. Ledet dertil af Trangen lil Meddelelsesmidler om 
Natlen er man eflerhaanden mere og mere tyet lil at be
nytte Morses Signaler, og selv England er nu, trods tid
ligere Lunkenhed, gaaet i Spidsen, idet Board of Trade 
har paabudt Kendskab til Systemet ved Navigalionseksa- 
minerne. Tilskyndet heraf har man begyndt ved andre 
Landes Navigationsskoler (ogsaa ved vore) at beskæftige 
sig mere indgaaende med Sagen end hidtil. Men dette 
indeholder en Fare: Mangelen paa koncise Regler for Sy- 
stémcts Anvendelse leder let til, al del læres forskelligt, 
ikke alene i de forskellige Lande, men ogsaa ved de for
skellige Skoler, selv indenfor del samme Lands Grænse.

Selvfølgelig vil der derved kunne opslaa Forvirring. 
For at faa Klarhed over disse Forhold vil den naturligste 
Vej foreløbig være al søge Oplysninger der, hvor Signal
bogen er bleven til, nemlig i England, der da ogsaa er 
gaaet i Spidsen for Syslemels videre Udbredelse, og som 
stedse har været ledende paa delle Omraade.

I Henhold lil foranslaaende skal jeg derfor tillade 
mig at anmode Ministeriel om, al der ved Henvendelse til 
Board of Trade maa blive indhentet Svar paa følgende 
Spørgsmaal:

1) I hvilket Omfang kræves der lil Navigalionscksami- 
nerne i England Kendskab lil de i »International code 
of signals« Pag. 550—555 anførte Signaleringsmeto- 
der efter Morses Syslem?

2) Er del tilladeligt al gøre andre Lys- eller Lydsignaler 
efler Morses System end de paa Pag. 550 anførte; i 
bekræftende Fald,

3) skal da Signalel afgives ved Bogstavering af Teksten, 
eller

4) er del tilladt al signalere Bogslav-Grupper efter den 
Internationale Signalbog; hvilke Lys- eller Lydtegn 
skal i saa Fald indlede Signalet, og hvilket Tegn skal 
da erstatte Syslemflaget (ihe Code Flag)?

5) Gælder de paa Pag. 553 (danske Udgave 564) fore
skrevne særlige Tegn for Signaleringens Indledning, 
Afslutning, Gentagelse o. s. v. blot Signaler med 
Svingflag, eller kan eller skal de ogsaa benyttes ved 
Lys- og Lydsignalering?

(sign.) J. A. D. Jensen.

Memorandum of answers to questions submillel by the 
Danish Minister al London.

1) Candidates for Certificates of Competency are requi
red to have a sound working knowledge of the Inter 
national Code of Signals, of which the Special Morse 
Signals pages 550—555 form a part.

2) Yes.
3) and 4) Proficiency in a system of signalling by 

means of Morse flashing, flag waving and semaphore, 
apart from the special signals laid down in the Inter
national Code, is now required from all candidates 
for the Extra Certificate, but only a moderate know
ledge of these methods is required from ordinary 
candidates. The Morse signals can be made by spel

ling the Text of the message, character for character, 
or any signal may be made from the International 
Code book in the same manner, the only difference 
in the two methods being that in the first instance 
the spelling sign (. . — ... — .) is made after the 
call signal and in the other the signal is made directly 
after Ihe answer is received to the call sign without 
any preparative F. F. If the Code flag is to be 
included in the signal it is indicated by four long 
flashes. (— — — —).

5) The special signs for the beginning, closing, repetition 
& c. of the method of signalling by flag waving on 
page 553 of the International Code is confined solely 
to that method, and is not required for use in the 
special signs laid down on page 550.

For intercommunication between British Merchant 
ships or between merchant ships and British men of 
war, the same procedure is followed when using Morse 
by flag waving as with the flashing lamp. The procedure 
on page 553—555 is not followed unless when it is desired 
to communicate by Hag waving with a foreign ship or 
station.

„Vikinger".

Vi har yderligere modtaget følgende:

I »Dansk Søfartslidende« Nr. 74 d. A. har Hr. Kapt. 
Th. Andersen af Thurø kritiseret min Omtale af de saa- 
kaldle »Vikinger« og derved givet mig en kærkommen Lej
lighed lil al oplyse, at del er en grundløs Beskyldning, at 
Dampskibsførere skulde undervurdere vor Sejlskibsfarts 
store og velgørende Betydning som et nyttigt Led i danske 
Befalingsmænds Uddannelse. Endnu har vi alle gennem- 
gaaet denne Forskole og kan ligesom Kapl. A. begrunde 
vor Mening paa praktisk Erfaring, og det har antagelig 
ikke svækket Betydningen deraf, at vi sénere har tilegnet 
os Betingelser for at bedømme den Nytte, disse Kund
skaber har for os i Dampskibsfarten.

Uden at undervurdere vore vel ledede og godt holdte 
smaa Sejlskibes Betydning som Mønsler paa Akkuratesse 
og Orden indenbords eller den gavnlige Paavirkning, som 
mange vordende Befalingsmænd modtager i dem, saa er 
det dog en afgjort Sag, at de, som Uddannelsesanstalter 
for unge Sømænd i Almindelighed, langtfra kan sammen
lignes med Skoleskibet »Viking«, hvis specielle Formaal 
er en systematisk teoretisk og praktisk Forberedelse af 
Eleverne under bedst mulig sagkyndig Vejledning i Over
ensstemmelse med et fastsat Program, der er udarbejdet 
under særlig Hensyn til de unge Sømænds fremtidige Virk
somhed.

Det er hævet over enhver Tvivl, at de »Vikinger«, der 
forhaabentlig i en nær Fremtid vil forlade Skoleskibet efter 
en treaarig Sejllads, vil have bedre Betingelser for at blive 
en Pryd for Standen, end danske Sømænd hidtil har haft 
i den Alder; men det kommer selvfølgelig an paa Forhol
dene — deres fremtidige Livsvijkaar — om disse gode 
Forudsætninger skal komme Standen og Skibsfarten til 
Gode. Her maa haabes paa mere Interesse for de unge 
Navigatørers videre Uddannelse og Anbringelse baade fra 
Rederes, Skibsføreres og Befalingsmænds Side, end der i 
mange Tilfælde hidtil er blevet dem til Del, saa at Ud
byttet kan komme til at staa i et passende Forhold til de 
med Uddannelsen forbundne Udgifter.

Kaptajn Andersen anbefaler »Vikingerne« at tage 
Hyre som Letmatroser med danske Sejlskibe, som sikkert 
gerne modtager en saa god og billig Arbejdskraft; men han 
glemmer, at ved Farten med disse mindre Fartøjer er det 
ofte Tilfældet, at den ene Dreng maa undervise den an
den, fordi det af økonomiske Grunde ikke er almindeligt, 
at der antages Matroser.
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Det kan indrømmes Kapt. A., at unge Sømænd har 
Lejlighed til at udvide deres Sprogkundskaber under Sejl
skibenes forholdsvis lange Ophold i fremmede Lande; 
men KapL A. er selvfølgelig ogsaa vidende om, at delte 
sker paa Bekostning af Hyren, idet altfor mange benytter 
sig af, at Førerne ved Lov er tvungen til al udbetale Fol
kene indtil to Tredjedele af den fortjente Hyre, og det er jo 
en bekendt Sag, at meget deraf bortødsles i Smudskrogene, 
medens der stiftes Bekendtskab med Bærmen af Havne- 
stædernes Befolkning.

Del er i høj Grad beklageligt, at der ingen virksomme 
Forholdsregler tages imod den ubegrænsede Frihed, hvor
med unge Sømænd i almindelig Fart disponerer over Ind
tægter og Stilling, forinden Forstanden har naaet en dertil 
svarende Modenhed. Al de f. Eks., inden 18 Aars Alderen 
kan skifte Plads, saa ofte de ønsker det og har Ret til at 
anvende indtil 30 Kr. eller derover til Lommepenge hver 
Maaned, er Ulemper, der for de flesle faar skadelige 
Følger for deres fremtidige Karriere; thi de lærer ikke i 
deres Ungdom at være nøjsomme eller al finde sig til 
Relte med de Livsvilkaar, der kan bydes dem om Bord. 
I Modsætning hertil tilbringer »Viking«s Elever en ud
mærket Læretid i Skoleskibet under Forhold, der kan ven
tes at ville blive i høj Grad medvirkende til, al de vokser 
op til dyglige og hæderlige Mænd i Samfundel. Al delte 
ér en Kendsgerning, vil forhaabenllig mange tillige med 
Kapt. Andersen indrømme.

Skipper.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Kanalstyrer gennem Kielerkanalen.
Da del er en frivillig Sag, oin Kaptajnen vil engagere 

Kanalstyrer eller ej gennem Passagen i Kielerkanalen føl
ger deraf, at under el almindeligt Maanedscerteparti maa 
Rederiet og ikke Maanedsbefragleren belale for en af Kap
tajnen engageret Kanalslyrer.

Foreningen forelagde for nogen Tid siden Spørgs
maalet for Schutzverein Deutscher R heder 
med Forespørgsel, om det var nævnte Forening bekendt, 
om der forelaa nogen retslig Afgørelse af delle Spørgs- 
maal, og herpaa fik den følgende Svar:

»Vi meddeler Dem i Anledning af Deres Spørgsmaal 
at der saavidt os bekendt ikke foreligger nogen retslig 
Afgørelse med Hensyn til Spørgsmaalet, om Tidsbefrag- 
leren eller Rederen skal betale Kanalstyreren; derimod 
foreligger der vistnok en Voldgiftskendelse, ved hvilken 
det blev kendt for Ret, at Maanedsbefragleren maatte 
belale Kanalafgiften. Voldgiftsretten kom til delle Re
sultat ud fra den Betragtning, at Tidsbefragteren lige fra 
Certepartiets Begyndelse til dets Afslutning uden Indven
ding havde betalt Kanalstyreren for hver Rejse og der
ved berøvet Rederiet Muligheden for at instruere Kap
tajnen om ikke oftere at benytte Kanalslyrer.

Foreningen staar paa det Standpunkt, at det er Re
deriets respektive Kaptajnens Sag, naar Kejser-Wilhelm- 
Kanalen første Gang passeres under et Maanedscerteparti, 
at forespørge Maanedsbefragleren, om der skal engageres 
en Kanalstyrer for hans Regning eller ej. Naar en saa
dan Forespørgsel ikke er rettet til Tidsbefragteren, saa 
bliver det hans Sag uden Ophold at inkassere hos Re
deriet, hvad der maatte være stillet ham i Regning for 
Kanalstyrer, og i saa Fald maa Rederiet, efter Forenin
gens Mening, betale Kanalstyreren for den første Rejse, 
og det bliver da overladt til Rederiet at bestemme, om der 
for Fremtiden skal engageres Kanalstyrer for Rederiets 
Regning eller ej.

Arbejderforsikring i Rusland.
Foreningen har faaet en Udtalelse fra dens Advokat i 

Libau angaaende Arbejderforsikring. Det 
drejer sig om Lastning under et Cerleparti, i Følge hvilket 
Befragterne skulde udnævne en Stevedor, og Skibet for 
Lastning belale Rbl. 1,60 pr. Favn. Det forlangles, at 
Skibet foruden disse Rbl. 1,60 skulde belale Arbejder
forsikring. og herom udtaler Advokaten: »Der er slet in
gen Grund lil at belaste Skibet med Arhejderforsikring. 
Selv om det ikke forholder sig saaledes, som det nu fak
tisk forholdt sig i nærværende Sag nemlig, at Arbejderne 
var engageret i Følge Fuldmagt fra og for Regning af 
Skibet, saa kunde alene Kaptajnen trælle Bestemmelse 
om, hvorvidt han selv vilde bære Risikoen ved mulige 
Ulykkestilfælde, eller om han vilde dække sig derimod 
ved Forsikring. Ingen synes berettiget uden Fuldmagt 
fra Kaptajnen lil at afslutte Overenskomst og specielt ikke 
med Hensyn lil Arbejderforsikring; saadanne Retsforhold 
kan overhovedet ikke begrænses ved en Kutyme og saa- 
vidl mig bekendt eksisterer der heller ikke nogen saa
dan Børsusance i Libau; tværtimod har jeg tidligere med 
et godt Resultat for Retten gennemført en Sag i et ana
logt Tilfælde, og Vedkommende maalle tilbagebetale Kap
tajnen Forsikringspræmien. Forøvrigt har Kaptajnen i 
nærværende Tilfælde intet al gøre med at engagere Ar
bejderne; Ihi Lasiningen inklusive Stuvningen var over
laget af Atladeren med den Stevedor, som han maalle ud
nævne derlil, for en Belaling af Rbl. 1,60 pr. Favn; derfor 
maalle Alladeren og Stevedoren for egen Regning enga
gere Arbejdere, og maalle som Arbejdsgivere overlage 
Ansvarel for Arbejdernes personlige Sikkerhed. Følgelig 
kunde Forsikringen af Arbejderne kun indgaas for Allade- 
rens eller Stevedorens egen Regning.«

linder samme Sag foreligger ogsaa Spørgsmaal om 
S l i I I a d s p e n g c. Rederiet var under denne Benæv
nelse bleven debitterel med Rbl. 64,00, hvilkel baade Re
deriet og Foreningen anser for ganske uberettiget; ikke 
blot fordi der som nævnt var aftalt en bestemt Pris for 
Lastning, men ogsaa fordi Ladningen skulde leveres fril 
lil Skibssiden, og for Skibels Skyld var det ikke nødven- 
digl at benytte Stilladser. Imidlertid udtaler Advokaten 
herom: »Rederiet mener ikke al va;re forpliglel lil al be
lale for Slilladser, fordi der i CerteparlieL er aflall en 
fasi Belaling af Rbl. 1,60 pr. Favn for Lastning. Del 
Spørgsmaal opslaar derfor, om Betalingen for Levering, 
Oprigning og Borlfjærnelse af Slilladser er indbefat let i 
den for Lastningen fastsatte Pris, eller om den Pris kun 
skal dække Ladningens Indtagelse og Stuvning. Ved Af
gørelsen af delle Spørgsmaal maa man gaa ud fra, al 
Lastens Levering lil Skibels Ræling er Afladernes Sag. 
Delle er udlrykt i Prg. 13 i vore Børsusancer som ogsaa 
i det foreliggende Cerleparli med Ordene: »Ihe cargo lo 
be brought lo and taken from alongside the ship in the 
customary manner al Charterers’ risk &■ expense«. Under 
disse Omstændigheder maa det antages, at Beløbet Rbl. 
1,60 kun skal være Betaling for Ladningens Modtagelse 
ved Skibssiden og dens Stuvning om Bord. Nu er imid
lertid Stilladserne i første Række nødvendige for at bringe 
Ladningen til Rælingen, og desangaaende bestemmer 
Børsuancernes Prg. 13, at Kaptajnen i alle Tilfælde 
har at sørge for Stilladser altsaa ogsaa i det usance- 
mæssige Tilfælde, at Atladeren har at bringe Ladningen 
lil Rælingen for sin Regning. Saaledes kommer jeg lil 
følgende Slutning:

l)Al i den certepartimæssige Belaling af Rbl. 1,60 pr. 
Favn ikke tillige er indbefattet Betaling for Stilladser.

2) At del foreliggende Cerleparli ikke ophæver Be
stemmelserne i Børsusancens Prg. 13, at Kaptajnen har 
at sørge for Stilladser, selv naar Ladningens Fremskaf
felse til Rælingen skal ske for Afladerens Regning. Kap
tajnen maa altsaa i det foreliggende Tilfælde betale ekstra 
for Stilladserne.«
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Som man vil forslaa, gaar Advokalen ud fra, al 
Børsusancerne er del samme som en Lov, ja endog mere 
end en Lov i den Forsland, hvori Foreningen tager delle 
Udiryk, Ihi vor Sølovs Beslemmelse i Befragtningskapillel 
kommer jo kun til Anvendelse, hvor intet andel er ved- 
lagcl. Naar del i Konlraklen er vedlaget, at Lasten skal 
bringes til Skibssiden for Afskibernes Regning, saa er 
del i Sirid med Børsusancerne, al Kaptajnen skal sørge 
for og betale for Stilladser. Foreningen har søgt at for
klare delle, men til ingen Nylle. Advokaten har katego
risk erkla*rel. at han ikke vil forsvare Foreningens Stand- 
punkl for Retten. Denne Advokatens Forklaring bekræf- 
ler kun, hvad Foreningen saa ofle før har faaet stadfæstet 
nemlig, al de Børsusancer, som gælder i russiske Havne 
nærmest, opfattes som ufravigelige Love. Foreningen 
har for Eksempel ofle gjort den samme Erfaring med 
Hensyn lil Adressekommissionen. Foreningen tror ikke, 
denne Opfallelse er riglig, men hvad nytter del i Rusland 
al ville kæmpe derimod. Foreningen tror heller ikke, at 
del vil være til nogen Nylle i Cerleparliet udtrykkelig 
at stipulere, at Befragterne skal sørge for Stilladser og 
belale derfor; man vil jo med nøjagtig samme Ret kunne 
sige, al i Børsusancerne staar, al Kaptajnen skal gøre det 
og belale derfor.

Losseprisen for Kul og Koks i Gefle.
I de senere Aar har Priserne for Losning af Kul og 

Koks i Gefle været henholdsvis 75 Øre og Kr. 1.10 pr. 
Ton. Ved Mellemkomst af Sveriges R e d a r e f 6 r- 
ening er det bleven arrangeret med Gefle S tuf
ve r i b o 1 a g, som lidligere har udført næsten alle lig
nende Losninger i Gelle, al Priserne skulde nedsælles til 
henholdsvis 70 Øre og Kr. 1.00 pr. Ton. Imidlertid er 
der fra Begyndelsen af indeværende Aar bleven etableret 
flere private Stevedorforelagender i Gefle, fordi nogle 
Laslemodtagere selv udfører Losningen med egne Folk, 
og disse Modtagere lod i December Maaned i Fjor gennem 
Nolarius Publicus publicere, at »current price« i Gefle 
derefter skulde være som forud 75 Øre for Kul og Kr. 
1.10 for Koks. Som Bevis for Relmæssigheden af denne 
Paasland fremlagde de slalistiskc Opgaver, som beviste, 
al de i Løbet af Aaret havde importeret mere end Halv
delen af al Kul og Koks, som i Aarets Løb blev sendt 
lil Gefle. Følgen heraf har været, at alle Skibe, som i 
Aar er kommet med Laster af Kul og Koks til nævnte 
Modlagere, og som har været forpligtet til at anvende 
disses Stevedorer, har maattet betale de nævnte højere 
Losningspriser, skønt de ved at anvende Gefle Stuveri- 
bolag kunde have sparet henholdsvis 5 og 10 Øre pr. Ton.

Idel Foreningen herved bringer detle til sine Medlem
mers Kundskab, maa den opfordre Rederne til ved Be
fragtninger til Gefle udtrykkelig at fastsætte, at Losnings- 
prisen skal være for Kul 70 Øre og for Koks Kr. 1.00 pr. 
Ton. Dette er den sikreste Maade baade at undgaa Strid 
paa og at etablere en løbende Pris, hvorom der ikke kan 
rejses nogen Tvivl.

Saalænge Rederne vedblivende stipulerer »current 
price« for Gefle, maa de altsaa være forberedt paa, at 
de Mod lagere, som selv udfører Losningen ved deres egne 
Folk, vil belaste dem henholdsvis 5 og 10 Øre mere 
under Paaberaabelse af, at detle maa siges at være »cur
rent price«. Der er altsaa i Virkeligheden to Priser i 
Gefle, og hvilken Pris, der skal betales, kommer an paa, 
hvem der skal udføre Losningen. Det er urimeligt, al 
Rederne skal betale mere til den ene end til den anden, 
og det er derfor det eneste rede at faa fastsat nøjagtig 
paa Forhaand ved Cerleparliet. hvor meget der skal be
tales.

Fragtmarkedet.

F r a g I m a r k e d e l for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Østnorge til 
England og Konlinenlel har den sidste Uge alter bragt 
Nedgang i Øslersømarkedel, saa at det er vanskelig 
al placere den fremkomne Tonnage for sidste Tur fra 
Sydbolten. Rederne er derfor bleven skuffel her, og de 
øvrige Lande fremkommer ikke med tilstrækkelig Dæk
ning af Manglerne. Det øvrige Marked maa saaledes be
legnes som mal; Kornlasler fra Tyskland er kun meget 
faa, medens Danmark har afgivet adskillige Laster; Vesl
sverig og Østnorge er ligeledes uden videre Interesse.

Relurfragter Vest fra da'kker Behovet til uforandrede 
Raler, dog er der kun faa Fodersloflaster, men Ekspedi- 
lionen er vedvarende lilfredsslillende i Kulhavnene.

Med Hensyn til de mindre Skibe gaar den ene Uge 
næslen som den anden. Nordtyskland er for enkelte Plad
sers Vedkommende noget bedre; saaledes sluttede Konigs
berg 5 M., og det samme er opnaaet fra Colberg for Rug; 
ogsaa Rostock er bedre slemt og sluttede 3^ M. med 
Gralifikalion og stiller i Udsigt pr. November 3% M.; 
Greifswald noterer derimod uforandret 4 M., og de øvrige 
nordtyske Havne er ligeledes uforandret med deres No
teringer. Sverig viser saa godt som ingen Forandringer i 
nogen Retning. Danmark har fra Provinserne haft færre 
Laster i sidste Uge, men noterer pr. November atter flere 
Byg- og Hvedelasler, sidstnævnte nærmest til Sverig. Kjø
benhavn oplog allei* en Del Skibe, men Ralerne kom jusl 
ikke op; bl. a. skilledes for Hvede lil Malmø 8 Øre, Vejle 
10 Øre, Kokuskager til Aarhus 12 Øre, saml for Manioca- 
Rødder (hvoraf Skibene lader c. Halvdelen af Hvedevægt), 
lil Aarhus 21 Øre, Warberg 20 Øre, Landskrona I2V2 Øre; 
fra ventende Damper er endvidere sluttet Hvede til Band
holm 10 Øre.

Havarier og Forlis.
Christian IX, Dampfærge, kom d. 26. Oktober om Aftenen 

for Indgaaendc til Nyborg i Kollision med det sydlige Færgelejes 
Mole, hvorved denne tog en Del Skade.

Norm a, 3/m. Skonnert af Marstal, er under Indladning af 
Trælast paa Rafsd Red kommen paa Grund; da Skibet næsten var 
fuldlastet, mærkede man, at det lækkede og trak e. 5 Tommer Vand 
i Timen. Skibet var bestemt til Brest.

Alma, Kuf af Hamburg, grundstødt ved Hou, er bragt flot, 
efter at en Del af Ladningen var losset. Bjergeløn 200 Mark.

Zeu s. Dpsk. af Gotehorg, grundstødt udfor Landskrona, blev 
d. 27. Oktober bragt flot af Svitzers og ind til Landskrona. Damperen 
er lidt læk, men har ellers ikke lidt nogen Skade, hvorfor den er af- 
gaaet til sit Bestemmelsessted. Stockholm.

Louise, Skonnert af Oberndorff, er paa Rejsen fra Vegesach til 
Kjøbenhavn med Sildelast indkommet læk til Rønne, hvor Skibet maa 
losse og reparere.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolie. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.Faas hos de fleste Handlende.
Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

I A provianterer d’Hrr. Skibs-
U VFA førere fordelagtigst i

A. Chr. Bertelsens
Kolonial- og Skibspro.vianteringsforretning

Telefon 249. Vesteraa. Telefon 249.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Shu
bert, afg. herfra 29./10. til Riga. — Alexandra, Nielsen, ank. 
hertil 27./10. — A 1 g a r v e, Borries, pass. Dartmouth 28./10. for 
Cette; — Anglo Dane, Wiencke, afg. Bergen 29./10. hertil. -— 
Antwerpen, Madsen, ank. Tunis 29./10. — A. N. Hansen, 

'Kruse, ank. Riga 29./10. — Arkansas, Petersen, afg. New York
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23./10. til Tampa. — Arno, Strubberg, afg. herfra 28./10. til Pe
tersborg. — Aurora, Fischer, pass. Gibraltar 28./10. for Leghorn. 
— Baron Stjernblad, Therkildseh, afg. Riga 29./10. til Ant
werpen. •— B e i r a( Lunge, afg. Dunkerque 29./10. hertil. — 
C. F. Ti c t g en, Thomsen, auk. Kristianssand 29./10. — Ch r. 
Bro berg, Mortensen, auk. Marseille 25./10. — Christian IX, 
Holm, afg. Pillau 30./10. hertil. — Dagmar, Bøgvad, afg. Bar
celona 28./10. til Genua. — Esbjerg, Strufve, ank. hertil 30./10. 
— Florida, Andersen, afg. Fredrikshald 18./10. til Buenos Aires. 
— Frederik, Thomsen, afg. London 29./10. hertil. — Ga
ronne, Kromaun, afg. Rochelle 29./10. hertil. — Georgios I, 
Sørensen, afg. Libau 29./10. til Hull. — Hellig Olav, Holst, afg. 
New York 27./10. til Kristianssand. — H e n g e s t, Munck, afg. 
Riga 29;/10. hertil. — Hjelm, Kyllesbeck, afg. herfra 29./10. til 
Danzig. — J. C. Jacobsen, Petersen, ank. Petersborg 25./10. •— 
Jo lan th a, Simonsen, afg. herfra 30./10. til Konigsberg. — Ka
sa n, Mikkelsen, pass. Brunsbuttel 29./10. for Loudon. — K e n- 
t.u c k y, Audresen, ank. Filadelfia 29./10. ■— K i e w, Søeberg, pass. 
Brunsbuttel 30./10. hertil. — Kursk, Gommesen, afg. Wiborg 
29./10. til Sbrnas. •— Leopold II, Christensen, afg. Hull 29./10. 
hertil. — Loire, Craignou, afg. Stettin 28./10. til Riga. —■ L o u- 
i s e, Nellemann, afg. Gibraltar 30./10. til Cascais, — Louisiana, 
Ørsted, afg. Kristiania 25./10. til New York. — L. P. Holmblad, 
Svane, afg. Pera 28./10. til Rodosto. — Morsø, Sørensen, ank. Pe
tersborg 25./10. — M o s k o v, Jou Jonsen, afg. Antwerpen 30./10. 
til Aarhus. •— Nicolai II, Clausen Kaas, afg. herfra 29./10. til 
Antwerpen. — Nordjylland, Petersborg, afg. Petersborg 31./10. 
til Antwerpen. •— 0. B. S u h r, Frisenette, pass. Brunsbuttel 28./10. 
for Dunkerque. — Omsk, Harder, ank. Libau 30./10. •— Oscar 
11, Hempel, ank. Kristiania 24./10, — Pennsylvania, Lissner, 
afg. Kristiania 24./10. hertil. — Perm, Jacobsen, afg. London 
29./10. til Libau. — P r e g e 1, Iversen, pass. Brunsbuttel 28./10. 
for London. — Saga, Wiberg, ank. Antwerpen 28./10. — Seine, 
Dampt, afg. herfra 25./10. til Bordeaux. — Texas, Mnhldorff, afg. 
Buenos Aires 18./10. hertil. — Thyra, Jørgensen, ank. hertil 
31./10. — Tiber, Bech, ank. hertil 30./1O. — Tyr, Thaning, 
ank. hertil 30./10. — United States, Gøtsche, pass. Fair Isle 
23./10. for New York. — Viking, Meyer, ank. hertil 30./10. — 
Karin, ank. Manchester 29./10. — V a d s ø, ank. hertil 30./10.

Det østasiatiske Kompagni. Indien, Berg. ank. Petersborg 
27./10. — Trauquebar, van Deurs, afg. Hongkong 26./10. til 
Suez. — Siam, Knudsen, afg. Antwerpen 23./10. til Port Said. — 
Chum pou, Hansen-Raun, ank. Lorient 30./10. — P a n g a n, 
Gabe, auk. Antwerpen 30./10. — Bandou, Thomsen, ank. Singa
pore 30./10. — Samui, de Fine-Licht, pass. Perim 29./10. for Co
lombo. — Bin tang, Juel-Hansen, afg. Penang 27./10. til Soesoe. 
— Cathay, Kruuse, afg. Delagoa Bay 14./10. til Galle.

Vestindisk Afdeling. St. Lucia, Ingeman, afg. Pa
ramaribo 24./10. til St. Thomas. — St. Thomas, Hansen, afg. 
Portland 22./10. til St. Thomas. — S t. Croix, Kali, ank. Kjø
benhavn 29./10.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab, Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, ank. Ghent 28./10. — Johan Siem, Nielsen, ank. 
Petersborg 28./10. — Pawel Andrejeff, Tannebek, ank. Lon
don 29./10. — Harald Klitgaard, Rasmussen, afg. London 
29./10. til Kjøbenhavn. — R u s s, Petersen, ank. Bristol 14./10. — 

W 1 a d i m i d S a w i n, Carstensen, ank. Petersborg 23./10. — 
Excellence Pieske, Rasmussen, afg. Petersborg 28./10. til 
Dunkerque. — Michail Ontchoukoff, Harboe, ank. Messina 
24./10. •— Generalkonsul Pallisen, Christensen, ank. Ci- 
vita Vecchia 18./10. — Wladimir Reitz, Olsen, afg. Ancona 
27./10. til Sfax. — Helmer M ø r ch, Thorsøe, afg. Catania 20./10. 
til Taganrog. — New a, Dahl, afg. Petersborg 26./10. til Rotterdam.

Vesterhavet. Nan c y. Th. Nielsen, pass. Hook of Holland 
28./10. for Cartagena. — N a u t i k, N. Nielsen, afg. Uleåborg 
29./10. til Gamla Karleby. — Nordsøen, Gram, afg. Glouchester 
29./10. til Aalborg. — El l'é n, Hansen, pass. Helsingør 29./10. til 
Preston. — Fy Ha, Christensen, afg. Horsens 26./10. til Piteå.. 
— Gerda, Iversen, pass. Helsingør 29./10. for Barcelona. — H e b c, 
Gregersen, afg. Newcastle 27./10. til Konigsberg. — Inger, Schiff, 
pass. Helsingør 30./10. for Sevilla. —• Johanne, Thøgersen, afg. 
Hudiksvall 29./10. til Malaga. — Karla, K. M. Nielsen, ank. 
Barcelona 27./10. — Laura, Pedersen, afg. Kjøbenhavn 28./10. 
til Raumo. — C i t o, Jepsen, ank. Rochester 27./10. — Napoli, 
Brinch, afg. Almeria 28./10. til Hamburg. — Bodil, Schou, afg. 
Kalundborg 27./10. til Gefle. — Dagmar, Mathiasen, afg. Ham
burg 29./10. til Rouen. — Nerma, Mikkelsen, afg. Stettin 29./10. 
til Keli. ■— Alfa, Lauritsen, pass. Hirtshals 29./10. for Odense. — 
Marie, Jessen, ank. Åbo 28./10. — Nora, Larsen, afg. Cadiz 
29./10. til Lissabon.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Hartlepool 24./10. — 
Martha, Christensen, afg. Rouen 28./10. — Elna, Rathje, ank. 
Almeria 26./10. — Therese, Pedersen, ank. Boulogne 29./10. — 
Simone, Møller, ank. Rouen 29./10. — Jeanne, Løffler, ank. 
Rouen 28./10. — Vera, Risø, afg. Bordeaux 29./10. — Daisy, 
Olsen, ank. Tynen 25./10. — Anine, Leth, afg. Meutona 27./10. 
— K a m m a, Larsen, afg. Swansea 26./10.

Urania. Polarstjernen, Nielsen, ank. Rotterdam 27./10. 
— Ekliptika, Funder, ank. Aalborg 26./10. — Kronprin
sesse Louise, Petersen, ank. Cardiff 28./10.

Nordsøen. Nordland, Møller, ank. Riga 30./10. — Kron
prins Frederik, Andresen, afg. Grangemouth 29./10. — H o 1- 
1 a n d, Poulsen, ank. Esbjerg 31./10.

Europa. E u r o p a, Hansen, ank. Aarhus 29./10. — Fra n- 
k rig, Friis, afg. Kronstadt 30./10. — Tyskland, Danstrup, 
ank. Libau 27./10. — Belgien, Nielsen, ank. London 29./10.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Kjøbenhavn 24./10. — Freja, 
Nielsen, afg. Kjøbenhavn 28./10. — Vera, Thing, ank. Marseille 
24./10. , ■ ; ;

Østersøen, C i ni b r i a, Nielsen, afg. New Port news 20./10. — 
P a t r i a, Larsen, ank. Libau 28./10. — Gratia, Sørensen, ank. 
Petersborg 26./10. — Astoria. Neergaard, afg. Rotterdam 28./10.

Inga. F1 a n d r i a, Hansen, ank. South Shields 22./10. •— 
G r a n a r i a, Poulsen, afg. Filadelfia 15./10. — Carbonia, Ma
thiasen, ank. Antwerpen 30./10. — Estonia, Winckler, ank. Rot
terdam 30./10.

Dan. F i o u i a, Hansen, afg. Rivadesella 27./10. — S e 1 a n- 
d i a, Troensegaard, auk. St. Olavsholm 28./10. — S e c a 1 i a, Jen
sen, ank. Bona 28./10. — Frumentia, Andersen, ank. Brixham 
28./10. — Boscia, Skovgaard, afg. Wiborg 25./10.

Ocean. Philadelphia, Horn, ank. Filadelfia 23./10.

Svendsen & Christensen, H. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, ank. 
Blyth 28./10. — E. M. D a 1 g a s, Møller, ank. Stettin 28./10. — 
Lars Kruse, Mathiesen, ank. Svendborg 26./10. — S t. S t. 
Blicher, Christensen, afg. Stralsund 28./10. — Peter Wille- 
m o es, Kaspersen, ank. Memel 27./10. — Hans Tausen, Klaa- 
borg, ank. Kiel 25./10. — H. C. Andersen, Rasmussen, ank. 
Rotterdam 27./10. — Chr. Christensen, Rasmussen, afg. Re
val 27./10. — N. G. Petersen, Bloch, afg. Liverpool 28./10. — 
I. D. S. Adolph, Fenger, ank. Petersborg 30./10. — T. M. 
W e r n e r, Hausen Holm, ank. Danzig 23./10. — Ajax, Brorsen, 
afg. Dunkerque 28./10.

Torm. Sara, Jensen, afg. Methil 27./10. — Helene, Sø
rensen, ank. Blyth 28./10. — Sjælland, Dam, ank. Rotterdam 
28./10. — Agnete, Hansen, ank. Odense 28./10. — H e r m i a, 
Sonuichsen, afg. Karrebeksminde 29./10. — Alice, Schultz, afg. 
Tyueu 26./10.

Skandia. Scach Steen berg, Theilland, afg. Kjøbenhavn 
28./10. til Stralsund. — Rim faxe, Westergaard, afg. Gedser 
28./10. til Konigsberg. — 8 k i n f a x e, Faber, afg. Grangemouth 
27./10. til Kiel. — Gulfaxe, Petersen, afg. Emden 27./10. tU 
Burntisland. — R ø d f a x e, Vilandt, ank. Korsør 25./10.

Vulcan, V u 1 c a n, Nielsen, afg. Petersborg 21./10. til Roueu. 
— London, Bom, ank. Methil 28./10. — Paris, Tholander, 
afg. Trångsund 25./10. til Ghent. — Bryssel, Kaas, afg. Peters
borg 26./10. til London.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Rotterdam 27./10. — Wien, 
Boeck Hansen, afg. Tynen 28./10. til Konigsberg. — Roma. v. 
Thun, ank. Kjøbenhavn 28./10.

Dania. Ely, Meinertz, pass. Kjøbenhavn 26./10. for Barcelona. 
— Nelly, Clausen, afg. Hernosand 26./10. til Livorno. — Fan n y, 
Eriksen, pass. Kjøbenhavn 22./10. for Palma. — Lilly, Nielsen, 
afg, Kratzwiech 28./10. til Skellefteå. — A 1 c x y, Lorentzen, efg. 
Liverpool 28./10. til Bristol. — Dagny, Sørensen, ank. Lovisa 
28./10. — M a r y, Bang, ank. Nedcrkalix 29./10.

Ærø. Erindring,, Nielsen, ank. Kotka 27./10. — Enig
heden, Jensen, ank. Bordeaux 26./10.

Sejlskibe.
Esbjerg, Ella, Kruuse, auk. Esbjerg 27./10.
Ærø. Willi, Knudsen, ank. Jersey 26./10. — A s t r æ a, 

Svane, ank. New Ross 26./10. — Kaster, Albertsen, ank. Kristians
sand 2G./10. — Ham let, Rasmussen, ank. St. John N. F. 2G./10. 
— Anne, Mikkelsen, ank. St. Quay 26./10 — S e j e r s k r a n- 
s e n, Friis, ank. Sundsvall 27./10. — Fuglen, Schmidt, ank. 
Kotka 27./10. — Svanen, Møllemaun, auk. Gøteborg 27./10. -— 
Veritas, Staugaard, pass. Dungeness 22./10. — Mary, Andersen, 
auk. West Hartlepool 27./10. — Nicoline, Hansen, ank. Kjøben
havn 26./10. — Pampa, Svendsen, auk. Memel 28./10. — Mar
stal, Hansen, ank. Swinemunde 28./10. — Neptun, Jensen, ank. 
Barhoft 28./10. — N a u t a, Stærke, ank. Gibraltar f. 0. 28./10. — 
L a u r a, Jensen, ank. Gibraltar 28./10. p. R. t. Malaga. — Anne, 
Hansen, ank. Pillau 29./10. — Vera, Tjelleseu, er afg. Rønne til 
Skien. — Nora, Rasmussen, er åfg. Assens til Kragero. — A m a- 
1 ia, Andersen, ank. Aalborg Red 28./10. —■ Dorthea, Boye, ank. 
Sundsvall 28./10. — Salvador, pass. Dungeness 27./10. vestg. — 
H a n s i g n e, Boye, ank. Burntisland 28./10.
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Skibs
provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53.

Telefon 120. • ■
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
.Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand- 

stræde 8. Telefon 2657.
Julius F. Schierbeck, Amalie

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te- 

efon 6.
Frederikshav n.P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Tb. Simonsens EM.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 116a

Alt Skibsarbejde udføres
Lille Strandstræde 3.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøbing M.

Ektra prima amerikansk
Bomuldsdug

faas billigst hos

H. Halmøe, 
Nyhavn 31. 

Skriv efter Prøver og Priser.

T. I. F. Lichtenbergs Bagerier 
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog*1.

Dr. med. Goldschmidt.

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Træffes KI.10—12 to 7—8; fer Dimer Kl.6—7

Stevedors & Contractors *
5 S F. Hansen & Co., Licensed - 3
•5 £ St. Petersburg og Narva (Hungerburg) g g-

u N. P. Hansen, « 5CO bD Z
C Cronstadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Tølegr. Adr.: Harkristensen. 

Hecksher & Søns Etlf. 
Skibsmæglere.

Sejl- og Dampskibsbefragtning.
Havari-Kommissionærer.

København.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
_____ Teltir.-ldr,: „ValtSelm1*, Lcvlii.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg, 

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Søborg". 

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress: Stnrvarelorbund, Kramfors. — Rikstelefon: N:o 6, Sprangsviken. 

Postadress: Språnsgviken.
dlemmai- paa alla lasltageplaLser inom fdljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnås, Soderhamn, Sundsvall, Herndsand, 
Ornskbldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix &Haparanda.
Organisationen lilJhor Svenska Arbetsgifvareforeningen.-------------------  
—-------------------- Garanlerar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarefårening,

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. Faxe Ladeplads 
Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø
Skibsproviantering & Skibsrederi.
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Kjøbenhavn, d. 4. November 1‘JIO.
Spørgsmaalet om, hvorvidt Taage er i Stand til al 

foraarsage Forandringer i Deviationen, har i nogen Tid 
beskæftiget den tyske Fagpresse, og er i Følge »Annalen 
der Hydrographies bleven gjort til Genstand for Under
søgelse paa Foranledning af »Reichs-Marine-Amt«.

De hidtidige Resultater af Undersøgelsen sammenfat
tes i følgende Betragtninger, der ikke synes al give nogen 
Anledning til Uro:

»Nogen Indvirkning af Taage paa Kompassets Devia
tion har ikke ladet sig paavise, og der foreligger talrige 
Iagttagelser, ved hvilke der paa den samme Kurs er bier 
ven fundet en og samme Deviation i Taage og klart Vejr. 
I de Tilfælde, hvor der har været Forskel, har denne ikke 
naaet større Værdier end de, der ellers er forekommet 
om Bord paa det paagældende Skib ved forskellige Iagt
tagelser i lige sigtbart Vejr; desuden har der oftest kunnet 
paavises andre Aarsager til Afvigelsen. Virkelig brugbart 
Materiale til Paavisning af en mulig Indvirkning af Taage 
paa Kompasset kan man kun vente al komme i Besid
delse af i saadanne Tilfælde, hvor Skibet med ringe Tids- 
mellemrum (faa Dage) og ikke for voldsom Arbejden i 
Søen utvivlsomt har været paa en og samme Kurs og i 
samme Tilstand, saaledes at Iagttagelse derhos har kunnet 
ladet sig foretage den ene Gang i Taage, den anden Gang 
i klart Vejr. Særlig anvendelige er altsaa Iagttagelser ved 
Kaj eller i Dok, naar der i Tidsforløbet mellem de to 
Iagttagelser ikke paa anden Maade er indtraadl nogen 
Forandring i de magnetiske og elektriske Forhold om 
Bord i Skibet eller i delles Omgivelser.

Forøvrigt er der efler det allerede forhaandenværende 
lagUagelsesmateriale ingen som helst Grund til al anse 
Kompasset for at være mindre paalideligl i Taage end i 
klart Vejr.«

Dansk Søfartstidende.

Fiskeriberetning. Fra Fiskeriinspektøren har 
vi modtaget Fiskeri-Beretningen for Aaret 1909, hvoraf del 
fremgaar, al Totaludbyttet af de samlede Saltvandsfiske
rier i 1909 har været c. 12,144,000 Kr., hvilket sammen
lignet med Indtægten for 1908 giver c. 1,035,000 Kr. i 
Mindreudbylte. Værdien af Redskaber repræsenterer en 
Sum af c. 7 Mill. Kr. Forøgelsen i sidste Aar er c. 1/2 
Mill. Kr. Den samlede Værdi af Fiskerfartøjer andrager 
c. 11 Mill. Kr., og Forøgelsen i sidste Aar udgør c. t/o 
Mill. Kr.

Af Fiskeriinspektionen indenfor Skagen er der fore
taget 220 Synsforretninger paa Molorfarløjer, af Fiskeri
kontrollen 328, ligesom Fiskeriinspektionen for Nordsøen 
har foretaget en Del Synsforretninger i Esbjerg Distriktet. 
Desuden er der af Fiskerikontrollen ført Tilsyn med Far
tøjer, hvori indestaar Laan af Statslaanefonden, samt med 
Laaneforeninger for Fiskere.

I Aarels Løb er som sædvanlig en Del fremmede 
Damptrawlere og Fiskere blevet advaret og afvist fra Ter
ritoriet af Fiskeriinspektionen. En Damptrawler og tre 
andre fremmede Fiskerfartøjer er bleven anholdt for 
ulovligt Fiskeri. Antallet af de i Aarets Løb observerede 
Damptrawlere er dog betydeligt mindre end i tidligere 
Aar. Tolv Fiskere er forulykket i Aarels Løb under Ud
øvelsen af deres Erhverv.

Redningsdamperne »Vestkysten« og »Vesterhavet«, 
der er stationeret ved Thyborøn Kanal, har været paa 
Station i c. 272 Dage. I 35 Tilfælde har Skibene ydet 
Hjælp lil 40 Baadelag med 151 Mands Besætning. End
videre er der ydet Assistance (il Fiskerfartøjer i Tilfælde 
af Grundstødninger, Maskinskade og lignende. En Mand
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af Skibenes Besætning har mistet Livet ved et Ulykkestil
fælde. Skibene har værel allarmeret og tilkaldt en Del 
Gange uden dog at yde direkte Hjælp, da Vejrforholdene 
hurtigt bedrede sig. Der er ydet Bugserhjælp og anden 
Assistance ved Besejlingen af Thyborøn Kanal til 65 
Skibe.

I Aaret 1909 er Thyborøn Kanal passeret for ind- 
og udgaaende af 187 Skibe med tilsammen c. 24,238 Tons, 
af Skibene var 77 Fiskekuttere. Besejlings- og Dybde
forholdene ved Thyborøn Kanal har hele Aaret igennem 
værel ret tilfredsstillende; der er som sædvanlig af og til 
foregaaet Farvands- og Dybdeforandringer, men disse 
har dog ikke værel lil nævneværdig Hindring for Udfø
relsen af Skibenes Tjeneste eller Besejlingen af Kanalen 
i det hele taget. . Nogle i Fjor Vinter oprettede Fyr har 
været til god Nytte for Skibenes Virksomhed og for Be
sejlingsforholdene af Kanalen i det hele taget.

Motorfarløjerne fra Frederikshavn, Grenaa og Hav
nene i de sydlige Farvande følger nøje Lovens Forskrifter 
og fører de reglementerede Lanterner, derimod hænder 
det ikke sjældent, at Fartøjer, hjemmehørende i Skagen, 
trods givet Paalæg, undlader at føre Top- eller Sidelan
terner eller sejler uden Lanterner, idet de nærer den An
skuelse, at man sejler lige saa godt uden som med Lan
terner. Gennem Skagens Fiskeriforenings Formand er 
der dog meddelt Kutterførerne en alvorlig Advarsel.

I Finansaaret 1909 er der ydet 140,000 Kr. i direkte 
Laan til Anskaffelse af Fiskerfartøjer, og til Laanefor
eninger er udlaant 67,000 Kr.

Færøernes samlede Fiskerflaade er i 1909 opgjort til 
137 Fartøjer med en Drægtighed af c. 11,000 Reg.-Tons.

Mangel paa Disciplin. Det sørgelige Tab af 
Menneskeliv ved norsk Bark »Bardowie«s Forlis udenfor 
Øregrund giver Grund lil alvorlige Betragtninger, skriver 
del svenske Søfartsblad »Svensk Flagg«.

Forhørel paa Konsulatet har bekræftet, at Tabet af 
Menneskeliv havde sin Aarsag i manglende Disciplin hos 
Besætningen.

Straks efter Grundstødningen blev der givet Ordre 
lil, at Redningsbaaden skulde gøres klar. Af den nitten 
Mand stærke Besætning kastede de ni sig i Baaden, inden 
den var nedfiret- Officererne forsøgte forgæves at for
hindre dem heri.

De var aldeles skrækslagne og tænkte kun paa al 
redde deres eget Liv. Følgen blev, at Baaden kom ned 
med Boven først og kom i Vandet i næsten lodret Stil
ling, samt sloges i Stykker mod Skibssiden af den før- 
sle Sø. De ni Mand faldt i Vandet og kun en af dem 
blev reddet. Paa Grund af Mørket kunde de Ombord
værende ikke se de Forulykkede, og af samme Aarsag 
kunde de Overbord faldne ikke se de udkastede Rednings
bøjer.

De Omkomne tilhørte fem forskellige Nationaliteter 
og var alle i Alderen 16—21 Aar.

Det var Ulydighed mod Officerernes Ordrer, som 
kostede disse unge Mænd Livet. Var de blevet om Bord, 
vilde alle være blevet reddet. Paa Søen, ligesom under 
el Slag i Krigen, prøves Disciplinen i afgørende og farlige 
Øjeblikke. Er der ikke Disciplin, da gaar det galt, naar 
man staar overfor Faren.-------- —

I denne Sammenhæng minder Bladel om den Ten
dens lil Slappelse af Disciplinen om Bord, som kan mær
kes i de nordiske Landes Lovgivning i de senere Aar.

Skibbrudne Kinesere i Australien. 
Australske Blade har bragt Meddelelse om Vanskeligheder, 
som er opslaael i Sydney mellem to Dampskibsselskaber 
og Koloniens Regering. Vanskelighederne opstod paa 
Grund af, al nogle kinesiske Skibbrudne af Besætningen
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fra en strandet Damper, »Kilburn«, der var strandet ved 
Fiji Øerne, blev sendt til Sydney med Damperne »Tofua« 
og »Suva«, som »skibbrudne Søfolk«. Den australske 
Fremmedlov tillader imidlertid ikke Kinesere at lande dér, 
og Dampskibsselskaberne, som efter engelsk Lov var plig
tig lil at tage dem med som »skibbrudne Søfolk«, blev nu 
gjort ansvarlig for Kinesernes Tilstedeværelse. »Tofua« 
maatte gaa til Newcastle (N. S. W.) efler Kul, og medens 
Skibet laa dér, lykkedes det en af Kineserne al desertere. 
Der blev gjort Forsøg paa at opspore Manden, men da del 
viste sig forgæves, meddelte Toldvæsnet Kaptajnen, at 
han var idømt en Bøde paa £ 100, som vilde blive ind
drevet, med mindre Manden kom til Stede igen. Kineserne 
paa den anden Damper »Suva« blev ogsaa lagt det Damp
skibsselskab til Last, som havde bragt dem med fra Fiji, 
og har forvoldt det store Udgifter ved Foranstaltninger 
for at hindre Kineserne i al komme i Land, medens der 
blev truffet Forberedelser lil at faa dem sendt bort.

Holnis Toldstation ophævet. Skibsmæg
lerfirmaet I. H. Jensen i Flensborg, meddeler os, at 
fra 1. November d. A. er Toldstationen Holnis ved Flens
borg ydre Fjord ophævet, og at indkommende Skibe frem
tidig vil blive toldklareret i Flensborg.

Udenrigsministeriet meddeler:
Karan l æn e f or a n s tal tn in g e r. Det græske 

Udenrigsministerium har underrettet Generalkonsulatel i 
Athen om, al den Skibe kommende fra Kyslen mellem 
Manifredi og Brindisi, sidstnævnte By ikke iberegnet, paa
lagte fem Dages Karantæne er indskrænket til lo Dages 
effektiv Karantæne, Overfarten ikke iberegnet, med Desin
fektion.

Som Skibsbesigligelsesmænd ved Sø- og 
Handelsretten i November Maaned 1910 fun
gerer:

Skibsfører H. A. Boye, Telef. 5592.
— C. B. H a n s e n, Telef. Øbro 1359 u.

Skibbygmesler T h e i s e n, Telef. Amager 403 y.
Maskinmester J. V. G j c 11 i n g, Sønderborggade 42.

Vi henleder Opmærksomheden paa omslaaende An
nonce fra Chefen for Orlogsværflel, om Afholdelse af en 
Reservekadetskole ved Søværnet.

Mæglertirmaet Hans Smith i Kronstadt tele
graferer den 3. ds. lil os: Øsllig Snestorm her, Ire Graders 
Kulde. Drivis.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 40/1910, afsagt den 20. Juli 1910. 
A/S. Em. Z. Svitzers Bjergningsentreprise 
mod Firmaet C. K. Hansen paa Dampskibet »Mai- 
maxa«s Vegne.

Lørdag den 5. Marts d A. Kl. 6,10 Fm. stødte Damp
skibet »Maimaxa« af Archangel, der var paa Rejse fra 
Windau til London med en Ladning Træ, paa Grund paa 
Østsiden af Langskær, der ligger Øst for den nordligste 

af Ærteholmene, (»Tal«). Skibet, der maaler 1,571 
Brutto og 809 Netto Reg.-Tons, grundstødte under lang
som Fart i stille men taaget Vejr; det kom lil at staa 
med Stævnen i NV. % N. paa Klipper. Forsøg paa at 
komme flot ved egen Hjælp ved at sætte Maskinen paa 
fuld Kraft Bak, føre Anker med c. 200 Favne Kæde ud 
og kaste Dækslasten, c. 50 Standard, over Bord var re
sultatløst, og da Skibet blev staaende fast, og en Under
søgelse viste, at Forpeak samt Nr. 1, 2, 3 og 4 Bagbords 
Tanke var bleven læk, afsendtes Telegram om Assistance 
med en Motorbaad til Kjøbenhavn. Søndag c. Kl. 2 
Morgen ankom saa Bjergningsdamperen »Frederikshavn« 
og lagde sig for Anker i Nærheden. Der afsluttedes 
straks Kontrakt om Bjergning af Skib og Ladning paa 
de sædvanlige Betingelser, og Bjergningsarbejdet paabe- 
gyndtes umiddelbart derefter, idet Trosser fra Dampski
bet »Frederikshavn« førtes over og fastgjordes i Damp
skibet »Maimaxa«s Agterende, saaledes at Slæbningen 
kunde paabegyndes c. Kl. 3 Morgen.

Skibets Amning var før Grundstødningen c. 15' for 
og c. 17' agter. Efter Grundstødningen fandtes ved Op- 
lodning ved Skibets Forende og et Stykke hen under 
Bakken 12' Vand, ud for Nr. 1 Luge 30', ved Nr. 2 Luge 
36', ved Forkant af Overbygningen 30', under Maskinen 
24', ved Nr. 3 Luge 18', under Nr. 4 Luge 15%' og 
Agter 24'.

Da Dampskibet »Maimaxa« ved Slæbningen kun flyt
tede sig nogle Fod agterefter, ophørtes hermed, og der 
engageredes 37 Mand fra Kristiansø som sattes i Gang 
med Overbofdkastning af Rumlasten, samtidig med at 
Skibets Stilling undersøgtes af Dykker. Det viste sig da, 
at Dampskibet »Maimaxa«, der ved det foretagne Slæb
ningsforsøg var drejet saa meget, at det nu stævnede 
NV. til V., var fri af Grunden forude men stod haardt 
paa en spaltet Klippe under Agterkant af Nr. 3 Luge.

Der fortsattes nu med Overbordkastning af Lasten; 
samtidig med, at Slæbningen genoptoges og Kl. 9,20 Fm. 
kom Dampskibet »Maimaxa« fri af Grunden. Der var 
da af Rumlasten kastet c. 30 Standard Træ over Bord. 
Da det viste sig, at Skibet, som var forsynet med dobbelt 
Bund, ikke havde lidt mere Skade, end at det med Let
hed kunde holdes læns, afsejlede det, da Vejret, der un
der Bjergningen havde været stille, stadig var godt, ved 
egen Hjælp under Ledsagelse af Dampskibet »Frederiks
havn« til Kjøbenhavn, hvor man ankom Kl. 11% Aften.

Den følgende Dag blev Dampskibet »Maimaxa« un
dersøgt af Dykker, og det viste sig, at det kun havde lidt 
mindre Skader ved Grundstødningen, saaledes at det efter 
en midlertidig Reparation her kunde fortsætte Rejsen til 
London.

Efter at Bjergningskontrakten var opsagt fra Skibets 
Side, anlagde Citanterne nærværende Sag mod de Ind
stævnte Firmaet C. K. Hansen paa Dampskibet »Mai- 
maxa«s Vegne og har herunder nedlagt Paastand om Til
kendelse af Bjergeløn efter Rettens Skøn med Renter og 
Sagens Omkostninger. De Indstævnte har paastaaet sig 
tilkendt Sagens Omkostninger.

De bjergede Værdier er af Parterne opgiven til c. 
270,000 Kr. (herunder Dampskibet »Maimaxa« i beska
diget Stand 228,000 Kr.), medens Dampskibet »Frede
rikshavn«, der maaler 212 Brutto Tons med en Maskine 
paa 330 Hestes Kraft og har en Besætning paa 16 Mand, 
er vurderet til 110,000 Kr.

Efter samtlige foreliggende Omstændigheder, der
under det udsatte Sted, hvor Skibet var grundstødt, fin
des en Bjergeløn paa 35,000 Kr. at være passende, og 
dette Beløb vil være at tilkende Citanterne med 
Renter sOm paastaaet, og saaledes at Sagens Omkostnin
ger ophæves som indbefattet heri.
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Orkanen i Floridastrædet 
d. n. Oktober 1909.

For nylig har Bladene indeholdt Beretninger om en 
ødelæggende Hvirvelslorm, som fra den vestlige Del al 
Cuba gik over Floridastrædet og op langs Floridakysten. 
Del er kun ét Aar siden, at de samme Egne hjemsøgtes af 
en lignende Orkan, nemlig den 10. og 11. Oktober 1909.

Del er ikke uden Grund, al Præsterne paa Cuba i 
Maanederne September og Oktober i Kirkerne fremsiger 
Bønnen »ad repellandat lempeslas«.

Paa Veslcuba jævnedes adskillige Bygninger med 
Jorden, i Havanas Havn forliste en Del Smaafartøjer, og 
ved Kap Florida strandede en større Passagerdamper, 
»Antilles«. I Key West demoleredes fire Kirker og mange 
Beboelseshuse, og i de omgivende Farvande led flere Sejl
skibe store Havarier.

1 »Annalen der Hydrographie«, Hefte X, 1910, gøres 
denne Orkan til Genstand for en nærmere Omtale, væ
sentlig paa Grundlag af Journaler fra tyske Skibe. Af 
disse skal nedenfor gengives Dagbogsoptegnelser fra Dam
peren »Breslau«. der paa Rejse fra Baltimore til Galve
ston den 11. Oktober Kl. 3—4 Em. passerede omtrent 
20 Sm. Syd for Orkancentret, og fra Damperen »Nauplia«, 
der paa Rejse fra Hamburg til Havana den 11. Oktober 
Kl. 10—11 Em. passerede omtrent 30 Sm. Nordøst for 
Orkancenlret.

Orkanen bevægede sig fra det caraibiske Hav i nord
lig Retning over Veslcuba op lil Key West og derefter i 
nordøstlig Retning forbi Bahamaøerne. Mellem Key West 
og Bahamaøerne bevægede Orkanen sig fremad med en 
gennemsnitlig Hastighed paa 18 Sm. i Timen.

I medfølgende Kort er Orkanens Bane gengivet samt 
Centrets omtrentlige Plads Kl. 12 Fm. og Kl. 12 Em. den 
11. Oktober. Endvidere er Dampernes Ruter fremstillet 
(»Breslau«s Rute er betegnet med B.(||og »Nauplia«s med 
N.), samt Vindretning og Vindstyrke, som de observeredes 
om Bord til de vedføjede Klokkeslet.

Allerede den lOende iagttog man om Bord i »Breslau« 
langsomt faldende Barometer med Vinde fra ØSØ. med 
Styrke 4 og enkelte Regnbyger. Om Eftermid
dagen udeblev den daglige Forandring i 
Barometerstanden, og Kl. 4 Em. viste Barometret 
762 mm. Under regnfuldt Vejr og overlrukken Himmel 
styrede man ned i Floridastrædet, og den 11. Oktober 
om Formiddagen blæste det op fra ØSØ. med stærkt fal

dende Barometer. Kl. 12 Fm. befandt »Breslau« sig paa 
25°0 N. Brd. og 80,3° V. Lgd., og af Dagbogsoptegnelserne 
fremgaar nu følgende:

Kl. Bar. i mm. Vind Bemærkninger.

12 F. 751,3 SSØ. 10 voldsomme Regnskyl
3 E. 717,8 SSØ. 12 orkanagtige Regnbyger
4 E. 722,7 S. 12
5 E. 732,7 V. 11
8 E. 751,0 N. 9 høj Sø og Dønning

Som del ses. har Barometre! om Bord i »Breslau« 
allerede Dagen i Forvejen varslet den sig nærmende Or
kan. Omtrent ved Middagstid den Ilte har »Breslau« pas
seret Cenlerbanen og derefter søgt at fjærne sig fra Ba
nen i sydlig Reining, indtil Centret var passeret. Mellem 
Kl. 12 og 3 faldt Barometret 34 mm.

Den 12. Oktober flovede Vinden af til NØ., Styrke 4, 
og del blev smukt Vejr.

»Nauplia« havde Kl. 4 Em. den Ilte passeret 
Abaco i klarl Vejr. Allerede fra om Middagen havde man 
bemærket, al Barometret faldt langsomt, og af en fra 
Sydøst oplrækkende mørk Skybanke ventede man Regn. 
Kl. 8 var Vinden ØSØ., Siyrke 8, og Barometret, der
siden Kl. 4 var faldet 6 mm, stod nu paa 748 mm. Man
befandt sig da paa omtrent 26° N. Brd. og 78° V. Lgd

Kl. Bar. i mm. Vind Bemærkninger.

8 E. 748,4 SØS. 8
9^ E. 730,1 0. 12
Fra Kl. 10 til Kl.. 10 T. 20 Min. (lovede Vinden af.

111/4E. 735.5 ØNØ. 12
111/2E. 736,8 NNØ. 11
12 E. 737,9 N. 11

3 F. 749,8 NV. 8

Ud over faldende Barometer og den mørke Skybanke 
i SØ., synes man om Bord i »Nauplia« ikke at have ble- 
mærket noget særligt Kendetegn paa den sig nærmende 
Orkan. Da den daglige Barometergang slet ikke omtales, 
er del jo muligt, al man ikke har haft sin Opmærksom
hed heftet paa delle Punkt. »Nauplia« har passeret Cen
terbanen og har derefter i den mindre farlige Side af 
Orkanen søgt at fjærne sig fra Centerbanen.

Th. P. Funder.

Verdens Handelsmarine.

Board of Trade har den 6. August udsendt en Opgørelse 
over Netto Tonnagen af de forskellige Nationers Sejl- og 
Dampskibe, som har ind- og udklareret i Havnene i Stor
britannien og Irland i Aaret 1908. Denne udviser:

Saavel britiske Britiske i Forh. 
som fremmede lil fremmede

Med Ladning og i Ballast 131,446,196 Tons. 59,2 pCt.
Med Ladning..................... 96,799,048 — 65,4 —

Af Beretningen fremgaar yderligere, at den hele Ton
nage af saavel britiske som fremmede Skibe var

i 1860....................................... 24,689,292 Tons.
i 1908....................................... 131,446,196 —

Den Procent, som den britiske Tonnage udgjorde i 
Forhold lil Verdens hele Tonnage, er steget i det sidste 
halve Aarhundrede fra 56,4 til 59,2. Dette giver ganske 
vist en Stigning over den hele Periode, men i Mellemtiden 
er der foregaaet en Forandring; Maksimum Procenten 
naaedes nemlig i 1893 og var 72,9, i 1903 var den 65,5, 
og siden den Tid er den gaaet nedad.
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Tager man Dampere alene, ser man, at medens bri
tiske Skibes Tonnage er steget fra

i 1860....................................... 4,186,620 Tons.
til i 1908....................................... 76,774,388 — 

er Tonnagen af alle fremmede Nationers steget iia

i 1860.....................   780,853 Tons.
lil i 1908....................................... 50,201,359 —

hvilket med andre Ord betyder, at den britiske Procent af 
Totaltonnage er gaaet ned fra 84,3 lil 60,5 (kun Dampere).

En anden interessant Tabel giver Tonnagen af for
skellige Handelsmariner i en Række af Aar:

Storbritannien Forenede Slater
med Tyskland (inkl. Indsø- og

Kolonier Flod-Dampere)
Tons Tons Tons

1870. . . . ................. 7,149,134 982,355 4,194,740
1904.... ................ 12,156,101 2,352,575 6,291,535
1905.. . . . . ............ 12,332,404 2,469,292 6,456,543
1906.... ................ 12,791,381 2,629,093 6,674,969
1907.... ................ 13,183,355 2,790,435 6,938,794
1908... . ................ 13,263,354 2,825,404 7,365,445

Danmark Norge Sverige
Tons Tons Tons

1870... . ................ 178,646 1,022,515 346,862
1904.. . . ................ 473,409 1,451,425 673,872
1905.... ................ 483,434 1,482,094 723,089
1906.... ................ 517,201 1,547,884 742,361
1907. . . . ................ 545,981 1,569,964 771,257
1908.. . . ................ 541,148 1,569,646 611,060

Den hele Tonnage (inkl. Krigsskibe), som er byggel
i Storbrilannien og Irland fra 1899 til 1908, stiller sig som
følger:

For Stor- „ ,, ., . For andrebntannien og r ,. ° LandeKolonier
Ialt

Tons Tons Tons

1899.... ................ 749,414 199,596 949,010
1900.... ................ 736,906 207,361 944,267
1901... . ................ 775,861 207,452 983,133
1902... . ................ 800,374 150,051 950,425
1903.... ................ 629,069 129,308 758,377
1904.. . . ................ 735,384 148,875 884,259
1905. . . . ................ 851,433 197,015 1,048,448
1906... . ................ 922,182 234,589 1,156,771
1907.. . . ................ 740,812 296,567 1,037,379
1908.... ................ 413,052 188,649 601,701

I 1908 var der ialt beskæftiget om Bord i engelske 
Skibe, 275,721 Mand, hvoraf 196,834 var britiske, og 
34,735 var Udlændinge, altsaa 17,65 Procent. Desuden var 
der 44,152 Laskarer og Asiater.

(Meddelelser fra Udenrigsministeriet.)

Fragtmarkedet.
Siden vor sidste Beretning er Sortehavet etc. flovet 

yderligere af, idet Markedet trykkedes af den store Mæng
de Tonnage, som ubefragtet gik fra England til Konstan- 
(inopel for Ordré' men det synes nu, som om de fleste af 
disse Dampere er bleven sluttet, og forhaabentlig er Bun
den foreløbig naaet. Nogle store Baade sluttedes for 
Erts fra Nikolajeff til Rotterdam til 8/ å 8/3, 1500 Tons 
daglig Lastning og Losning, medens der for Korn fra 
Odessa etc. betaltes ned til c. 7/9 udsøgt Havn. Donauen 
sluttedej til 10/ å 10/3 L. H. A. R., medens Sulina sluttede 
3,000/3,500 Tons Baade til 10/ »any«, 10/6 Hamburg. De 

andre Markeder viser ingen nævneværdige Forandringer, 
og hvis Begæret fra Østen, Nordamerika og La Plata blot 
vil udvide sig lidt mere, er der ingen Anledning til at se 
for mørkt paa Forholdene. løvrigt har Østen allerede 
sluttet noget livligere, og for Ris belalles 23/3 Rangoon/ 
Holland, 23/9 O. C. for 7,700 Tons Baade pr. Februar. 
Australien har laget el Par store Baade pr. Januar til 
27/ U. K. eller Kontinentet. La Plata er temmelig stille, 
men betalte uforandret 11/3 O. G. fra San Lorenzo Græni- 
sen pr. prompt', 12/3 pr. December. Fra Østersøen har 
der været gjort en Række ‘Befragtninger lil gode Rater, 
sa-rlig fra de nordlige Havne. For Lastning pr. anden 
Halvdel af November og senere holder Købmændene i de 
sydlige Havne sig tilbage, men forhaabentlig giver Re
derne ikke for lel Køb. Fra Libau har ganske prompte 
Baade opnaael 11% d. Havrebasis London eller Rotter
dam. For Korlprops fra Hernosand kan faas 38/' å 40/ 
pr. Favn Korlprops (il Kulhavn paa Østkysten. — Kul- 
fragterne er fasle og høje til Middelhavet, og der kan 
f. Eks. opnaas omkring 7/ lil Genua. Fra Melhil op- 
naaede en 3,600 Tons Baad 8/3 lil Venedig. Ad Østersøen 
til er der ingen Forandring indlraadl. Fra Cardiff til 
La Plata har Ralerne svinget mellem 13/9 og 14/6 pr. 
November. Del truer nu igen stærkt med en partiel Kul- 
slrejke i Wales, men forhaabentlig driver Uvejret over.

Havarier og Forlis.

B a r <1 e n, finsk Barkskib, er paa Rejsen fra Nørre Sundby med 
en Ladning Cement drevet paa Land ved Indløbet til Hals. Skibet 
er læk og bliver sandsynligvis Vrag. Mandskabet er reddet.

Agil, Kutter af Haugesund, indkom den 1. ds. paa Rejsen Ira 
Bergen til Malmø med saltet Sild, til Skagen. Skibet kastede Anker 
i Yderhavnon men drev ned paa Molen, hvor det sank og blev Vrag. 
Mandskabet, fire Mand, blev reddet. Svitzers forsoger at bjerge Lad
ningen.

Svend, Dpsk. af Kjøbenhavn, er den 1. ds. kommet paa Grund 
i Nærheden af Troiidhjem og staar haardt. Forskibet er læk.

I in p i, Skonnert af Narva, kom den 1. ds., da den laa opankret 
ved Halskov Rev, i Drift. Svitzers »Helsingør« observerede den 
farlige Stilling, hvori Skibet befandt sig og fk hurtigt Forbindelse 
med det, hvorved det frelstes fra at strande paa Revet. »Impi« 
har en Ladning Oljekager inde bestemt til Odense.

Anna, Lægter af Hamburg, paa Slæb af Damper »Hammonia« 
fra Harburg, mistede den 1. ds. Forbindelse med Damperen, idet Tros
sen sprang, da Skibet befandt sig c. 17 Mil Nordvest for Rotho 
Cliff. Slæbedamperen maatte tage ind til Esbjerg for at faa Assi
stance. Fyrtransportdamperen »Nordsøen« gik da ud for at søge Læg
teren med dens tre Mands Besætning bragt i Sikkerhed.

Efter senere Meddelelse er Eftersøgningen opgivet, og Lægteren 
betragtes som totalt forlist. Ladningen, der bestod af Soyakager, 
havde en Værdi af 40,000 Mark. Besætningen var tysk.

Svalen, Galease af Samsø, er Natten til den 1. ds. strandet ved 
Rønne og bliver sandsynligvis Vrag. Skibet, der havde en Ladning 
Sten bestemt til Rønne Havn, blev slynget ind mod Havnekajen; det 
or bygget i 1887 i Ribnitz og maaler 32 Netto Reg.-Tons.

Selma Charlotte, Skonnert af Lysekil, er den 2. ds. paa 
Rejsen fra Assens til Randers med en Ladning Sukker indkommen 
læk til Frederikshavn; maa losse og reparere.

Dorkas, Skonnert af Oinmel, har den 1. ds. i den stærke Storm 
kollideret med en Galease ved Fyns Hoved. »Dorkas« sogte ind til 
Aarhus for at faa sin Skade repareret; Galeasen, der ogsaa fik nogen 
Skade, er ligeledes kommet i Havn.

Fra Sø og Land.

En K æ in p c s k i 1 d p a d d o fanget i Middelhavet. 
Af en fransk Fiskerbaad blev der fornylig Syd for Cette, 
hvor Havets Dybde er omtrent 70 Meter, fanget en ualmindelig stor 
Skildpadde, 1,30 Meter lang og vejende over 300 Kilogram. Hovedet 
ligner noget en Sælhunds, og Dyrets Skal er sort med hvide Pletter. 
Man fodrer Skildpadden med Smaafisk, men man mener ikke, at den 
vil kunne leve længe. (»Berl. Tid.«)

/(Fortsættes Side 686J
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Kjøbenhavns Børskurs d. 3. Novbr. 1910.

Dampskibs Aktipr
Gjort til Køber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 937. —7, 937. 937,
Danmark ■............................................ 447. 48
Norden................................................. 867. -87 867. 87
København ........................................ —
Carl.................................................. ... 72 74
Dannebrog...................................... 807, 807, 8077
Skjold ................................................. 157. 4677
Urania................................................. 5 10
Union.................................................... — —
Dampsk. af 1896 . . .......................... 807. 807, 807.
Hejmdal.............................................. 887. -88 8877 887,
Østasiatiske........................................ 144- 7. 144 1447.
Østersøen............................................ —
Nordsøen............................................. 3 5
Gorm.................... ............................... 72 717, 727.
Torm.................................................... 59 70
Inga ...................................................... — —
Cimbria............................................... 42 50
Vesterhavet........................................ — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab.............. —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 437. 7, 437. 437,

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.............. — —

_ _
5 % Østasiask Komp...................... 99 100

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 °/0 Stats amort............................... _ _

937. 937.
31/, % Husejer Kreditk................... 847, —7. 847. 847,
3% % Kbhvn.s Kreditf................... 90 ’ 92 *
4% — — 2. Serie.. 937. 947.
4% - - 1. - .. 957. 967,
37,% Østift. Kreditf. 6. — .. 887. 887,
4% - - 7. — .. 93 937.
31/, 70 Landkreditk. 3. — .. 9277 947,
47o Østift Kreditf. 9. — .. 937. 937. 937,

Vekselkurser d. 2. Novbr. 1910.

Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank...................................
Privatbank.......................................
Landmandsbank................................ 13477

1417. 
1067a 
1347.

142
1077,
1347,

Handelsbank......................................
Grundejerbank................................
Burm. & Wain.................................. 92-

1357. 
217, 
927'.

136
227a
927,

Helsingørs Jærnsk........................... 72- 7. 72 727.
Sukkerfabr........................................... 253- 2527, 2527. 253
Bryggeri Aktier................................ 1797, ■1787. 1787. 179

Notering paa Berlins Bars d. 2. Novbr. 1910.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg.......................................... 88.90 88.70
London ............................................... 18.19 18.14
Paris ................................................. 72.05
Amsterdam........................................ 150.70
Wien................................................. .. 75.75

Russiske Noter........................................... ............... 216.85
4 70 Russiske Consols..................................... ...... 91.70
38/io% — Boden Kredit.................................... 90.00
5 70 Mexikanske 1899 ................................................ 100.20
5 % Rumænske Stats................................................ 102.00
4% - - 1890 .................................... 94.50

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.“ 40,000, „Danmark11 12,000, „Norden,, 
14,000, „Carl" 2,000, „Dannebrog" 24,000, „Skjold" 16,000, 
„Dampsk. af 1896“ 6,000 „Hejmdal" 6,000, „Dansk-Russisk" 
152,000, „Østasiatisk" 128,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved. Stranden.
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En snild Maade at blive af med blinde Passa
gerer paa. Medens Besætningen paa en engelsk Fiskersmakke før 
Daggry var beskæftiget med Fiskeri nd for Folkestone, kom en tysk 
Damper paa Siden af den, og bad Fiskerne om at tage en Lods i 
Land, beretter »Globe«. Søen var rolig og to Mand sprang nn fra 
Damperen over paa Fiskersmakken. Straks derefter sejlede Dam
peren hurtigt bort. Fiskerne blev imidlertid højst forbavsede, da de 
snart opdagede, at de ikke havde faaet Lods om Bord, men to 
tyske Sømænd, som vistnok havde sneget sig om Bord i Damperen 
som lilinde Passagerer.

Nybygninger, Køb og Salg.

Gennem Køben havns-Skibs-Salgs-B nr eau ved 
Charles Hvilsom er i disse Dage Damperen »Skaraoddc« til- 
hørende A/S. Axel Prior, Kjøbenhavn, solgt til Marstal.

Gennem samme Firma er den Den danske Statslaanefond til
hørende 2/m. Fiskekutter »Helene«, c. 34 Brutto Reg.-Tons, bygget 
1907 med 15 Aars 1ste Kl. i fransk Veritas, solgt til Fisker L. Ch r. 
Sørensen i Esbjerg. Skibet er forsynet ihed en 25 HK. Mollerup 
Motor.

Skibs efterretn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede, Dampskibsselskab, Adolph Andersen, Schu
bert, ank. Riga, l./ll. ■— Alexandra, Nielsen, afg. herfra 2./11. 
til Petersborg. — Al garv c, Borries, afg. Gibraltar 2./11. til Cette. 
— Anglo Dane, Wienckc, ank. Troudhjem 31./10. — A. N.

Hansen, Kruse, afg. Riga 2./11. til Dunkerque. — Antwer
pen, Madsen, afg. Tunis l./ll. til Saloniea. — Arkansas, Pe
tersen, ank. Tampa 31./10. — Arno, Strubberg, ank. Petersborg 
l./ll. — Aurora, Fischer, pass. Gibraltar 28./10. for Leghorn. — 
Baron S t j e r n b 1 a d, Therhildsen, pass. Brunsbiittel l./ll. for 
Antwerpen. — Beira, Lunge, ank. hertil l./ll. — C. F. T i e,t gen, 
Thomsen, ank. hertil 2./11. — Chr. B rob erg, Mortensen, ank. 
Marseille 25./10. — Christian IX, Holm, ank. hertil 31./10. 
— Dagmar, Bøgvad, ank. Leghorn 31./10. — Esbjerg, Strufve, 
ank. hertil 30./10. — Florida, Andersed, afg. Newcastle 18./10. 
til Buenos Aires. — Frederik, Thomsen, ank. hertil 2./11. — 
Garonne, Kromann, afg. Rochelle 29./10. hertil. — Georgio I, 
Sorensen, pass. Brunsbiittel 31./10. for Hull. — H e n g e s t, Munck, 
afg. herfra 1./10. til Riga. — Hellig Olav, Holst, afg. New York 
27./10. hertil. — Hjelm, Kyllesbech, auk. Danzig 31./10. — J. C. 
Jacobsen, Petersen, afg. Petersborg l./ll. til Dunkerque. — 
Joi ant ha, Simonsen, ank. Pillau 1./10. — Kas an, Mikkelsen, 
ank. London l./ll. — Kentucky, Andresen, afg. Filadelfia l./ll. 
hertil. — K i e w, Jørgensen, afg. herfra l./ll. til Petersborg. -- 
Kursk, Gommcsen, afg. Wiborg 29./10. til Sornas. — Leopold 
II, Jacobsen, ank. hertil l./ll. — Loire, Craignou, ank. Riga 
31./10. — Louise, Nellemanu, afg. Lissabon 2./11. hertil. — 
Louisiana, Ørsted, afg. Kristiania 25./10. til New York. •— 
L. P. Holmblad, Svane, afg. Haida Pasha 2./11. til Pamderma. 
— M o r s ø e, Sørensen, ank. Petersborg 25./10. — M o s k o v, Jon 
Jonson, ank. Aarhus 2./11. — Nicolai II, Clausen Kaas, afg. her
fra 29./10. til Antwerpen. — Nordjylland, Jacobæus, afg. Pe
tersborg 31./10. til Antwerpen. — 0. B. S u h r. Frisenettc, ank. Dun
kerque 31./10. — Omsk, Harder, ank. Libau 30./10. — Oscar 
11, Hempel, ank. hertil 25./10. — Pennsylvania, Lissner, 
afg. herfra 2./11. til Kristiania. — Perm, Christensen, pass. Hol
tenau l./ll. for London. — Pregel, Iversen, afg. London 2./11. til 
Havre. — Saga, Wiberg, ank. Antwerpen 28./10. — Seine, 
Dampt, ank. Bordeaux 31-/10. — Texas, Muhldorff, afg. Buenos 
Aires 18./10. — Thyra, Jørgensen, ank. Stettin 3./11. — 
Tiber, Bech, afg. herfra 31./10. til Dunkerque. — T y r, 
Thaning, afg. herfra l./ll. til Windau. — United Sta
tes, Gøtsche, ank. New York l./ll. — Viking, Meyer, al'g. her
fra 2./11. til Arcndal. — Hans Gude, afg. Liverpool 31./10. her
til. — K a r i n, afg. Manchester 2./11. til Liverpool. — V a d s ø, 
ank. Stettin 3./11.
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Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Rouen 30./10. — London, 
Bom, ank. Methil 28./10. Paris, Tholander, ank. Ghent l./ll. 
— B r y s s e 1, Kaas, afg. Petersborg 26./10. til London.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Tyne Dock l./ll. — W i e n, 
Boeck Hansen, afg. Tynen 28./10. til Konigsberg. — R o m a, v. Thun, 
ank. Kjøbenhavn 28./10.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S hu
ko f f, Brandt, ank. Ghent 29./10. ■— Johan S i e m, Nielsen, ank. 
Petersborg 28./10. — Pawel Andrejeff, Tannebek, ank. Lon
don 28./10. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Kjøben
havn 2./11. — R u s s, Petersen, ank. Bristol 14./10. — Wladimir 
S a w i u, Carstensen, afg. Petersborg 29./10. til London. •— Excel
lence Pieske, Rasmussen, afg. Petersborg 28./10. til Dunkerque. 
— Michail Ontehoukoff, Harboe, ank. Messina 24./10. —■ 
Generalkonsul Pallisen, Christensen, ank. Civita Vecchia 
18./10. — Wladimir Reitz, Olsen, afg. Ancona 27/10. til 
Sfax. — Helmer Mørch, Thorsøe, ank. Taganrog 28./10. — 
N e w a, Dahl, afg. Petersborg 26./10. til Rotterdam.

Skandia. S c h a c h Steenberg, Theillaud, ank. Stralsund 
29./10. — Rimfax e, Westergaard, ank. Konigsberg 30./10. — 
S k i n f a x e, Faber, ank. Kiel l./ll. — G u 1 f a x e, Petersen, afg. 
Burntisland 31./10. til Korsør. — Rødfax e, Vilandt, afg. Korsør 
31./10. til Petersborg;

Vesterhavet. Nautik, N. Nielsen, afg. Gamla Karleby 2./11. 
til Brahestad. — F y 11 a, Christensen, ank. Piteå 31./10. — Gerda, 
Iversen, pass. Hook of Holland l./ll. for Barcelona. — Inger, 
Schiff, pass. Emden 2./11. for Sevilla. — Johanne, Thøgersen, 
pass. Helsingør l./ll. for Malaga. — Laura, Pedersen, ank. Raumo 
l./ll. — Bodil, Skou, ank. Gefle l./ll. — Alfa, Lauritsen, ank. 
Odense 30./10. — Nora, Larsen, ank. Lissabon 31./10.

Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Borgå 30./10. — Energi, 
Jepsen, ank. Caen 31./10. — Enigheden, Jensen, ank. Chanteuay 
31./10.

Urania. Polarstjernen, Branth, afg. Rottedram 31./10. 
— Ekliptika, Hemmingsen, ank. Aalborg 26./10. — Kron
prinsesse Louise, Petersen, ank. Cardiff 28./10.

Nordsøen. Nordland, Møller, ank. Riga 30./10. — Kro n- 
prjns Frederik, Andresen, ank. Methil 30./10. •— Holland, 
Poulsen, ank. Esbjerg 31./10.

Europa. Europa, Hansen, ank. Aarhus 29./10. — Frank- 
r i g, Friis, afg. Kronstadt 30./10. — Tyskland, Danstrup, ank. 
Libau 27./10. — Belgien, Nielsen, ank. Methil l./ll.

Kjøbenhavn. C an adia, afg. Rotterdam 4./11. til Frederiks- 
stad. — E u x i n i a, afg. Newcastle 31./10. til Filadelfia. — Dania, 
afg. Rotterdam 4./11. til Filadelfia. — L i v o n i a. passerede Hanst
holm 31./10. for Rouen. — N o r m a n n i a, pass. Kjøbenhavn 26./10. 
for Port Talbot. — Carl H e c k s h e r, pass. Dartmouth 31./10. for 
Marseille. — Russia, afg. Dunkerque 31./10. for Leith. — H a f- 
n i a, pass. Kjøbenhavn 30./10. for Nantes.

Union. Kot onia, pass. Galitz 25./10. for Danmark. — Sar
matia, afg. Wiborg l./ll. til Alexandria. — Caledonia, ank. 
Ghent l./ll. — Gallia, afg. Rouen 2./10. til Swansea. — Fri- 
s i a, ank. Lubeck 29./10.

Østersøen. C i m b r i a, Nielsen, ank. Livorno 31./10. — P a- 
t r i a, Larsen, ank. Libau 28./10. — Gratia, Sørensen, ank. Peters
borg 26./10. — Astoria, Neergaard, afg. Rotterdam 18./10.

Inga. F1 a n d r i a, Hansen, afg. South Shields 2./11. — Gra
na r i a, Poulsen, ank. Kjøbenhavn 2./11. — C a r b o n i a, Mathia
sen, ank. Antwerpen 30./10. — E s t o n i a,. Winckler, ank. Rotter
dam 30./10.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Middlesbro l./ll. — S e 1 a n- 
d i a, Troensegaard, afg. Wisby 31./10. — S e c a 1 i a, Jensen, ank. 
Bona 28./10. — Frumentia, Andersen, afg. Brixham 28./10. — 
B o s c i a, Skovgaard, afg. Wiborg 25./10.

Ocean. Philadelphia, Horn, afg. Filadelfia 29./10.
Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Hartlepool 24./10. — 

Martha, Christensen, ank; Seaham 31./10. — Elna, Ratlije, afg. 
Almeria 2./11. — Therese, Pedersen, ank. Boulogne 29./10. — 
Simo n e, Møller, ank; Rouen 29./10. — Jeanne, Leffler, ank. 
Rouen 28./10. — Vera, Risø, ank. Swansea l./ll. — Daisy, 
Olsen, afg. Howden Dock l./ll. — Anine, Leth, afg. Bona l./ll.

K a in m a, Larsen, afg. Swansea 26./10.

Det østasiatiske Kompagni. Indien, Berg, afg. Petersborg 
l./ll. til Kjøbenhavn. — T r a n q u e b a r, van Deurs, pass. Singa
pore l./ll. for Suez. — Siam, Knudsen, afg. Antwerpen 23./10. til 
Port Said. — Chumpon, Hansen-Rann, ank. Brest l./ll. •— 
P a n g a n, Gabe, ank. Antwerpen 30./10. — Bandon, Thomsen, 
afg. Sigapore 2./11. til Suez. — S a m u i, de Fine Licht, pass. Perim 
29./10. for Colombo. — Bin tang, Juel-Hansen, afg. Singapore 
2./11, tiLBangkqk. — C a.t h a y, Kruuse, afg. Galle 2./11. til Pon
dicherry.

Vestindisk Afdeling. St. Lucia, lugeman, afg. Pa
ramaribo 24./10. til St. Thomas. — St. Thomas, Hansen, afg. 
Portland 22./10. til St. Thomas. — St. Croix, Kall, ank. Kjøben
havn 29./10.

Svendsen & Christensen. H. Pont oppidan, Klitgaard, ank. 
Blyth 28./10. — E. M. Dalgas, Møller, ank. Stettin 28./10. — 
Lars Kruse, Mathiesen, afg. Svendborg 3./11. — St. St. B1 i- 
c h e r, Christensen, afg. Stralsund 28./10. — Peter W i 11 e m o e s, 
Kaspersen, ank. Libau l./ll. — G. Kock, Jørgensen, afg. Yxpila 
31./10. — Hans Tausen, Klaaborg, afg. Kiel 31./10. — H. C. 
Andersen, Rasmussen, afg. Rotterdam 2./11. — Chr. Chri
stensen, Rasmussen, afg. Reval 27./10. — N. G. Petersen, 
Bloch, ank. Newcastle 2./11. — Alfred Hage, Ellekilde, er 
ank. Petersborg. — T. M. W erne r, Hansen Holm, afg. Danzig 
31./10. — Ajax, Brorsen, ank. Methil 31./10.

Torm. Sara, Jensen, ank. Kiel l./ll. — Helene, Sørensen, 
afg. Blyth 31./10. — Sjælland, Dam, afg. Rotterdam 31./10. — 
Agnete, Hansen, ank. Odense 28./10. — Her mi a, Sonnichsen, 
ank. Libau l./ll. — Alice, Schultz, ank. Odense 31./10.

Frem. Au st a, Bagger, ank. Hull 28./10. — Freja, Nielsen, 
ank. Riga 24./10. — Ver a, Thing, ank. Marseille 24./10.

Ocean. Norman, Rosbæk, ank. Petersborg l./ll. — Allan, 
Nielsen, ank. Boness l./ll.

Danmark. J. N. Madvig, Madsen, auk. Kronstadt 28./10. — 
Hamlet, Jørgensen, afg. Nykjøbing F. 30./10. — Helge, Pii, 
ank. London 26./10. — Rolf, Reese, afg. Newcastle 28./10. — 
Niels R, F i n s e n, Olsen, ank. Harburg 30./10.

Sejlskibe.
Rønne. V e s e t, Kofoed, ank. Sassnitz 24./10. — Born- 

h o 1 m, Nykær, ank. Hull 24./10. — Næstved, Clausen, ank. 
Sassnitz 26./10. — John Hintze, Knudsen, ank. Karlshamn 
26./10. — Ansgar, Moller, ank. Råfso 26./10. — Atlas, Kyhn, 
ank. Ncwhaven 27./10. — Herman Olsen, Hintze, ank. Gefle 
27./10. — Leif, Nielsen, ank. Karlshamn 27./10.

Svendborg. Ring Andersen, Hansen, ank. Randers 27./10. 
— Solon, Rash, ank. Antwerpen 27./10. — Kruse, Larsen, ank. 
Flensborg 26./10. — N e w s k y, Nielsen, ank. Dunkerque 27./10. 
— Fyn, Mouritzen, ank. Helsingfors 26./10. — Valdemar, An
dreasen, ank. Abus 26./10. — A n e, Jørgensen, ank. Great Yarmouth 
26./10. — Vera, Jensen, ank. Kjøbenhavns Red 27./10. — Jens 
Nielsen, Nielsen, ank. Hernbsand 26./10. — B e 1 o n a, Nielsen, 
ank. Kalundborg 26./10. — Norden, Andreasen, ank. Kjøbenhavns 
Red 29./10. — Valborg, Rasmussen, ank. Gøteborg 28./10. — 
Frei r, Brandt, ank. Kristiania 28./10. — London, Andersen, 
ank. Soderhamn 28./10. — Emanuel, Bentzen, ank. Stockholm 
29./10. — Neptun us, Nielsen, ank. Kathanunervik 28./10.. — 
Venus, Larsen, ank. Island Ørebak 31./10. — Galathea, Jensen, 
ank. Reval 29./10. — Roma, Jensen, ank. Oxelosund 29./10. — 
Hertha, Hansen, ank. Konigsberg 30./10. — Petrine, Hansen, 
ank. Ghent 30./10. — Carl Mørk, Mortensen, ank. Riga 30./10. 
— Libra, Hansen, ank. Wemyss; 31./10. — Martin, Wilde, ank. 
Wemyss 31./10.-C o n f i d e n c e, Michaelson, ank. Flensborg 31./10. 
— Leif, Andersen, ank. Petersborg 31./10. — Im an u el, Jensen, 
ank. Sakskjøbing 27./10. — Hans Ditlev, Christensen, ank. 
Landskrona 31./10. -— Agnes, Andreasen, ank. Dunkerque 31./10. 
— Peter, Jørgensen, ank. Libau 31./10. — Ariel, Ravnemose, 
ank. Kjøbenhavns Red l.'/ll. — Flora, Sørensen, ank. Pontrieux 
31./10. — Kirstine Jensen, Raahauge, ank. Nantes 31./IO. 
■— Hans Emil, Carlsen, ank. Bandholm 31./10. •— Sophie, 
Jensen, ank. Sølvesborg 31./10. — Ebenezer, Rasmussen, ank. 
Kjøbenhavns Red l./ll. — R. P. Petersen, Andersen, ank. Bo
ston l./ll. Henry Brooke, Rasmussen, ank. Kjøbenhavns Red 
l./ll. — Nan n a, Madsen, ank. Raumo l./ll.

Ærø. Lorenz, Levinsen, ank. West Wemyss 31./10. — 
Saga, Ohlsen, ank. Ort 30./10. — Eos, Christensen, ank. Yersey 
30./10. — N a u t a, Stærke, er afg. Gibraltar til Civita Vecchia. — 
Mars, Stegmaun, ank. Mullerup 31./10. — Skandia, Fabricius, 
ank. Haderslev 30./10. — Hydra, Christensen, afg. Petersborg 
24./10. — Gloria, Fabricius, ank. Sandhamn 30./10. — For
ældres Minde, Christensen, ank. Methil 31./10. — Carla, 
Albertsen, afg. Hamburg 29./10. til Bahia. — Debora, Rasmus
sen, ank. Southampton 31./10. — Likka, Pedersen, ank. Berwick 
on Tweed 31./10. — Alfa, Madsen, ank. Kjøbenhavns Red l./ll. 
p. R. t. Hudiksvall. — Laura, Jensen, ank. Malaga 31./10. — 
Kiana, Christensen, ank. Gefle 31./10. — Yrsa, Hansen, ank. 
Livorno l./ll. — H e r k u 1 e s, Bager, auk. Swinemiinde l./ll. — 
H. H. Petersen, Christensen, ank. Fowey l./ll.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 4. November 1910. — Sø- og Handelsretsdomme. 

— Orkanen i Floridastrædet den 11. Oktober 1909. — Verdens Han
delsmariner. — Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. — Fra Sø og 
Land. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Ef
terretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.



T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

• • THE . .

ANTWERP
er ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

~ DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP11 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

SibskliypoUiekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, største og billigste 

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Talfuntrosserne

Specialforretning i Beg. ------- Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

Iver C« Weilbach & Co
Nautiske Etablissement

Tlf. Central 1027.
Kompasser

efter
Lord Kelvins System

eget Fabrikat.

Spritkompasser 
E. S. Ritchie & Sons 

originale
samt af eget Fabrikat

Baadskompasser 
(Sprit og tørre) 

i Kasse eller Hus med 
Lampe.

Azimutinstrumenter
Pejlstøtter

Kikkerter
dobbelte og lange

Sextanter og Octanter 
med og uden 

Kew Certifikat
Reparationer 

udføres.

Amaliegade 30. Øbro 125 u.
Walkers

originale
Lodde- og 

Loggeapparater
Fuldfarts 

Loddemaskiner
Loddespil 

Loddewire 
(enkelt og dobbelslaaet)>

Barometre 
Hydrometre 
Clinometre 
Megaphoner 

Parallellinealer
Passere 

Forstørrelsesglas 
Lanterner 

med og uden Certifikat 
Morsos Signallanterner 

m. m.

Reparationer 
udføres.

Deviationsundersøgelser af Kompasser i alle Slags Fartøjer.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 

Technical Director: JAMES KERFOOT. rue Osy, 20, Tel. 156.

Prøv engang ===
John Crab bi e’s Old Highland whisky

kan faas overalt. Albert B. Cobn. Telefon 3283.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
„ , . . f Bohl, Frederikshavn.
Telegram-Adresse: j Carlboltormann, Klibenbivo.

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Ferste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - — 20 —.

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne. .

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Anns Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse-: „Skibsfart11.

Tbtkt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannoveb.)
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart*).

1 Fællesrepræsentationens Møde den 5. ds. blev bl. a. 
følgende Sager behandlet:

1. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart 
med foreløbigt Udkast til Lov om Søfolks Adgang til at 
deltage i Folketingsvalg og Valg af Valgmænd til Lands
tinget. Indstilling til Ministeriet vedtoges.

2. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart an
gaaende eventuel Oprettelse af et dansk Konsulat i Dakar. 
Indstilling til Ministeriet vedtoges.

3. Skrivelse fra Den almindelige danske Skibsfører
forening af 1874 og Dansk Styrmands forening angaa
ende en ensartet international Rorkommando. Indstilling 
til Ministeriet for Handel og Søfart vedtoges.

4. Skrivelse fra Dansk Sejlskibsrederi-Forening an
gaaende Belysningen af Farvandet Syd for Fyen m. m. 
diskuteredes.

5. Skrivelse fra Maskinmestrenes Forening angaa
ende Dispensationer fra Sønæringsloven, givne til Maskin
passere af Ministeriet for Handel og Søfart, henvistes til 
Forretningsudvalget.

6. Skrivelse fra Udenrigsministeriet angaaende 
Skibsafgifter i Sevilla.

Kjøbenhavn, d. 8. November 1910.
Man skulde mene, at et saa naturligt og velbegrundet 

Krav' som obligatorisk Lægeundersøgelse af Søfolk forud 
for Paamønstringen skulde være let at faa gennemført, 
saameget mere som Spørgsmaalets Løsning jo slet ikke 
behøver at knyttes til selve Søloven, men tværtimod efter 
Sagens Natur bør henvises til det langt snævrere begræn
sede Omraade, der hedder Sønæringsloven.

Det gælder jo dog om at faa Vished for, at Folk, der 
paatager sig et som Regel besværligt og ofte farefuldt 
Arbejde, virkelig er i Besiddelse af den Sundhed og 
Legemsbeskaffenhed, der gør dem det muligt at udføre 
den Gerning, som de paatager sig forsvarligt. Desuden 
er der Hensynet til Forholdet mellem Folkene indbyrdes. 
Al en Sømand ikke kan være nogen god Kammerat, naar 
han ikke er i Stand til at udføre sin Gerning, er jo en 
Selvfølge, da det i saa Fald bliver de andre, der kommer 
til at udføre en større eller mindre Del deraf. Hvis han 
dertil er behæftet med smittefarlig Sygdom, henvist som 
han maa være til at tilbringe kortere eller længere Tid 
sammen med Kammerater i et snævert Folkelukaf, hvor 
Smittefaren er overhængende, saa kan han endogsaa blive 
yderst farlig for disse, først og fremmest i de Tilfælde, 
hvor hverken han selv eller Kammeraterne er paa det 
rene med, at Faren er til Stede. Erfaringen viser imid
lertid, at selv om Rigtigheden af denne Anskuelse vinder 
mere og mere Udbredelse, saaledes at enkelte Re
derier baade her og i Udlandet fordrer Lægeundersøgelse 
af Skibsbesætningerne forud for Paamønstringen, saa 
skal der dog arbejdes i aarevis, førend der ad Lovgiv
ningens Vej kan opnaas en Ordning af dette Forhold. 
Det gælder derfor om, saa ofte Lejlighed gives, paany at 
bringe Spørgsmaalet paa Bane og at minde om, at en

*) De under denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa 
Foranledning af Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart,

saa vigtig Sag ikke i Længden kan skydes til Side, men 
kræver en lovfæstet Ordning.

Allerede under 27. Oktober 1903 tilskrev Fælles
repræsentationen for dansk Skibsfart In
denrigsministeriet, at den maatte anse det for ønskeligt, 
at der i Sønæringsloven indføres Bestemmelser for peri
odisk gentagne Lægetilsyn, Synsprøver og Køreprøver for 
Skibsbesætningerne. Ligeledes burde der indføres Bestem
melse om, at Folk, der søger Hyre, skal være forpligtet 
til at fremlægge en Lægeattest for, at de er raske, og for, 
at de ikke lider af smitsomme eller stærkt svækkende Syg
domme. Ved flere Lejligheder er det her i Bladet bleven 
paavist, hvilke Farer det betegner for Mandskabet selv, 
naar der i et snævert Folkelukaf findes Folk med farlige 
og smitsomme Sygdomme, som det ikke kan undgaa at 
komme i nærmere Berøring med, og hvilke Udgifter og 
Forsinkelser der kan paaføres et Rederi, ved at det viser 
sig, al en paamønstrel Mand hurtigt er ude af Stand til 
at udføre den Gerning, han har paataget sig, og derfor i 
første fremmede Havn maa anbringes paa et Hospital og 
med Bekostning og Tidsspilde erstattes med en ny Mand. 
Saadanne Tilfælde er ikke sjældne, enhver, der har sejlet 
til Søs blot nogle faa Aar, vil have oplevet et og andet i 
den Retning. Gaar vi tilbage i vore tidligere Aargange af 
Bladet, finder vi hist og her enkelte mere graverende Til
fælde. Saaledes meddelte en Skibsfører os for nogle faa 
Aar siden, at han havde faaet en Kok om Bord, der led 
af venerisk Sygdom, men som tav stille dermed saalænge, 
til han ikke kunde gaa og derefter maatte sendes paa et 
Hospital i Udlandet. Naar man betænker, at en saadan 
Mand i længere Tid, Dag efter Dag berører og tilbereder 
hele Besætningens Kost, saa forstaar man hvilken Fare 
hver Mand om Bord lige fra Kaptajnen til Skibsdrengen 
har været udsat for, og man vil vistnok indrømme, 
at det er paa Tide, at Lovgivningsmagten ordner dette 
Forhold. Desuden er Kravet herom jo blot et blandt de 
mange, der nødvendigvis maa stilles til en revideret Lov 
om Sønæringen.

Vi minder om, at siden den 1. Oktober 1905 er der 
i Tyskland indført obligatorisk Lægeundersøgelse for Sø
folk, som søger Hyre, saaledes at Besætningerne paa 
lyske Skibe udenfor Kyslfart forinden Udmønstringen bli
ver underkastet en indgaaende Undersøgelse, der for hver 
enkelt Mands Vedkommende bliver afgørende for hans 
Antagelse under fornødent Hensyn til den Stilling om 
Bord, til hvilken han agter at lade sig forhyre. Almindelig 
Svækkelse, Sindssygdom, alvorlige Hjertesygdomme, Tu
berkulose, Syfilis og Gonorré paa de smittende Stadier 
bliver saaledes i alle Tilfælde anset som en absolut Hin
dring for Antagelse paa Handelstlaadens Skibe, og sam
tidig medfører en Række andre Sygdomme og Svagheder 
en nærmere bestemt Indskrænkning i Valget af den Tje
neste, til hvilken en Sømand kan antages. Svagt Syn og 
Farveblindhed skal i al Slags Fart gøres til Genstand for 
Undersøgelse for Dæksfolkenes Vedkommende, og til Ud
kig maa kun anvendes Folk, som har Attest for tilstræk
keligt Syn og Farvesans.

Den tyske Lov har altsaa nu været gældende i over 
fem Aar og sikkert virket til stor Gavn baade for Redere 
og Skibsbesætninger, maaske ikke mindst for disse 
sidste. Noget Forlydende om, at Loven har vakt Util-
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fredshed blandt de lyske Søfolk, er, saavidt vi véd, heller 
ikke fremkommet.

I den allersidste Tid er Sagen sat under Diskussion 
i den svenske Fagpresse. Vi gengiver nedenstaaende et 
Uddrag af en Artikel i »Goteborgs Handels- och Sjofarts- 
Tidning« af 14. f. M., der, som det vil ses, anlægger gan
ske de samme Synspunkter, som gennem en Aarrække 
har været hævdet her i Landet:

Uagtet Spørgsmaalet om obligatorisk Lægeunder
søgelse for Søfolk har den største Betydning ikke 
blot for Redere og Skibsofficerer, men lige saa vel for 
Skibenes Besætninger, saa synes det først i den senere Tid 
og vel især paa Grund af Erfaringer, der er indvunden 
paa vore oversøiske Linier, at have vakt Opmærksomhed 
i visse Rederkredse.

Søloven foreskriver vel, hvorledes der skal forholdes, 
hvis en Sømand maa afmønstres paa Grund af Sygdom, 
hvad enten han har paadraget sig denne under sin Tje
neste om Bord, eller han fra første Færd har været ude 
af Stand til at udføre sin Tjeneste paa Grund af Sygdom, 
men der findes i den mere end 40 Aar gamle Mønstrings
forordning ingen Bestemmelse om Lægeundersøgelse ved 
Paamønstringen. Og ihvorvel Loven angaaende Sygdom, 
som allerede var til Stede ved Paamønstringen, eller for 
saadanne Sygdomme, som Sømanden paadrager sig om 
Bord ved egen Skyld (som f. Eks. veneriske Sygdomme), 
ikke paalægger Rederen Omkostninger til Sygepleje, 
Hjemsendelse eller lignende, saa kan denne dog ikke paa 
anden Maade end gennem Mandens tilgodehavende Hyre 
faa de Udgifter dækket, som paaløber ved Antagelsen al
en anden Mand i den »vges Sted. Disse Udgifter kan ofte 
løbe op lil et ikke ringe Beløb, afhængig af hvor Afmøn
stringen finder Sted, dels fordi Hyren er forskellig i de 
forskellige Lande, og dels fordi en ny Mand ofte slet ikke 
kan faas paa Afmønstringsstedet, men maa skaffes an
det Steds fra med Rejseudgifter og andre Omkostninger.

Hvis Sømanden allerede har været syg ved Paamøn
stringen, bliver der næppe Tale om, at den indestaaende 
Hyre kan dække disse Udgifter, især da Sømanden i de 
fleste Tilfælde allerede har faaet en halv eller en hel 
Maaneds Hyre i Forskud ved Paamønstringen.

For saadanne Sygdomme, som Sømanden selv har 
paadraget sig efter Paamønslringen, hjælper Lægeunder
søgelsen jo ikke, hvorfor Rederiet altid kommer lil at løbe 
denne Risiko. Mange Folk er jo imidlertid uden at være 
ligefrem syge ikke tilstrækkelig modstandsdygtige af Hel
bred til at taale de med Sømandslivet forbundne hurlige 
Klimat- og Teinperaluromskiflelser, og mange, som meget 
godt taaler Nord- og Øslersøklimaet, kan ikke laale læn
gere Rejser paa Varmen uden at bukke under for alle 
Slags Sygdomme.

Sygclighedsprocenlen er især slor mellem Fyrbødere 
paa Skibe, som gør længere Rejser i varmt Klima, hvil
kel er meget naturligt paa Grund af den anslrængende 
Tjeneste. Ikke desto mindre paamønslres ofte Folk, som 
har lidt af eller fremdeles lider af Vand i Lungerne, Al- 
buminuri, Sukkersyge, Tuberkulose, Hjertefejl m. m. Men 
selv for Fari paa nærmere Farvande er Lægeundersøgelse 
højst nødvendig. Her skal anføres et Eksempel af mange: 
En svensk Damper ankom i Vinter lil Antwerpen fra 
Østersøen. Da den passerede Helsingborg maatte en syg 
Fyrbøder afmønstres, og Skibet fik igennem Forhyrings- 
konloret en anden Mand i Stedet. Da Farløjet ankom lil 
Antwerpen, viste det sig imidlertid, at ogsaa den ny Fyr
bøder vilde afmønstres paa Grund af Sygdom. En fore
tagen Lægeundersøgelse gav del Resultat, at Manden led 
af Lungesygdom i den Grad, at han maatte indlægges paa 
Sygehuset.

Det kan anses som sikkert, at mange af de Dødsfald, 
som finder Sted blandt Søfolk baade i Søen og i frem
mede Havne, kunde have været undgaaet ved en Læge

undersøgelse forud for Paamønstringen. Det at anbringe 
en Patient med svage Lunger blandt Besætningen i et 
Folkelukaf indeholder jo, som enhver kan forstaa, en al
vorlig hygiejnisk Fare, da hverken den Syge eller hans 
Kammerater som Regel forstaar al iagttage de nødvendige 
Forsigtighedsregler. Det er egentlig forbavsende, at Sø
folkenes Selvopholdelsesdrift ikke har givet sig Udslag 
ved et kraftigt Forlangende om obligatorisk Lægeunder
søgelse.

Fremkomsten af et Lovforslag herom burde kunne 
paaregne Støtte lige saa vel fra Arbejderne som fra Ar
bejdsgiverne.

While Star Liniens ny Kæmpedamper 
»Olympic« løb den 20. Oktober af Stabelen paa Har
land & Wolffs Værft i Belfast i Overværelse af en 
stor Tilskuermængde. Afløbningen gik heldigt og det 
uhyre Skib paa 45,000 Tons var i Løbet af et Minut i sit 
Element og blev stoppet paa sin egen Længde. Nogle 
Enkeltheder angaaende dette Kæmpeskib, som ikke før 
har været fremsat, vil bidrage til en tydelig Opfattelse af 
dette Verdens slørsle Skibs uhyre Dimensioner:

eng. Fod. Tom.
SI ørste Længde .........................................................  882 6
Bredden ....................................................................... 92 6
Bredden over Baaddækket ............................... 94 »
Højde fra Kølens Overkant lil Baaddækket 97 4

» fra Kølen til Dækket paa Kaptajnens 
Kahytshus ............................................. 105 7

» af Skorstenen over Maskinhuset ............ 72
» af Skorstenen over Baaddækket ............ 81 6
» fra Kølen til Skorstenens Overkant .... 175

Antal Slaal Dæk .........................  11
» vandtætte Skodder .............................. 15

Skibets Vægt ved Afløbningen, c. 27,000 Tons, er den 
største Vægt som nogensinde er ført fra Land over paa 
Vandet. Denne uhyre Vægt saltes i Bevægelse ved hy
draulisk Kraft og krævede kun Aabningen af en Ventil 
for at lade Kolossen glide ud i Vandet, men for igen at 
stoppe denne i sin Fart krævedes der særlig kraftige For
anstaltninger. I Floden var der anbragt tre svære Ankre 
paa hver Side af Skibet, som var forbundet med dettes 
Sider med 7 Tommers Staaltrosser. Desuden var der 
anbragt to Ratkker Kabel-Dræg i Floden af over 80 Tons 
Vægt hver, ligeledes forbundet med Skibet ved 8 Tommers 
Staaltrosser, og endelig var begge deis Bovankere paa 
Plads, saa de kunde kastes, hvis det behøvedes.

Skibel vil have Plads lil 2,500 Passagerer og faar en 
Besætning af 860 Mand. En stor Del af dels Nagler er 
nittet ved hydraulisk Kraft. Deres Tal udgør c. tre Mil
lioner og deres samlede Vægt c. 1,200 Tons.

»Olympic« bringer While Star Liniens Tonnage op 
lil 418,907 Tons. Den vil komme til at gøre Posl- og Pas
sagertjeneste mellem Southampton, Cherbourg, Queens
town og New York.

Tysk S o r e I s k e n d e I s e. Søretten i Sietlin be
handlede den 6. Oktober i Følge »Oslsee-Zeitung« en 
svensk Skønner! »Jacob«s Forlis. Skonnerten laa den 
24. September d. A. lil Ankers i Farvandet ved; Papenwas- 
ser. da Damperen »Stralsund«, der kom fra Rostock, Kl. 
8% om Aftenen holdt ind efter Fyret. Kaptajnen saa 
pludselig et hvidt Lys. der hidrørte fra Skonnerten og 
gav nu Ordre lil al lægge Rorel Bagbord. Rorgængeren 
lagde det imidlertid Styrbord, hvorefter Kollisionen paa
fulgte. Skonnerten »Jacob« sank i Løbet af fem Minut
ter, saa den af fem Mand bestaaende Besætning lige fik 
Tid til at redde sig om Bord i Damperen. Skonnerten 
blev senere laget op med stort Besvær, og Tabet udgjorde 
20,000 Mk. Rorgængeren indrømmede sin Skyld. Han 
havde hørt Kommandoen rigtigt nok, men havde drejet 
Roret til den modsatte Side. Rigskommissæren fastslog,
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at den svenske Skonnert var uden Skyld. Dens Lanterne 
brændte klart og kunde ses fra alle Sider. Søretten ud
talte, at der ingen Skyld forelaa fra nogen af de Kom
manderendes Side, men at det var Rorgængeren, der havde 
udført den modsatte Manøvre af den, der var blevet ham 
befalet.

Lastelinien. Fællesrepræsentatio
nen for dansk Skibsfart har meddelt Dansk 
Sejlskibsrederi-Forening, at Søfartsministe
riet under 28. Oktober har tilskrevet Generaltolddirek- 
loratet saaledes:

»Som Generalto'lddirekloratet bekendt foreskriver mid
lertidig Lov Nr. 114 af 14. Maj 1909 om Skibes Dybgaa- 
ende og Lastelinie og de sig dertil sluttende Bestemmel
ser, at ethvert søgaaende dansk Skib, der farer paa frem
med Havn, skal være forsynet med dansk Fribordsbrev, 
forsaavidt der ikke af Ministeriet for Handel og Søfart 
for vedkommende Skib er meddelt Dispensation fra Lo
vens Bestemmelser.

Ved Gennemførelsen af de herhen hørende Bestem
melser har man hidtil fulgt den Fremgangsmaade, at en 
meddelt Dispensation forans taltedes kasseret, forinden der 
kunde udstedes dansk Fribordsbrev for Skibet, og om
vendt at et udstedt Fribordsbrev annulleredes, forinden 
der kunde meddeles Dispensation for vedkommende Skib.

Under Hensyn til at Fællesrepræsentationen for 
dansk Skibsfart og Dansk Sejlskibsrederi-Forening un
der Paaberaabelse af de Vanskeligheder, den omhandlede 
Fremgangsmaade kan berede Skibsfarten, har anholdt Mi
nisteriet om at ændre den hidtil fulgte Praksis, har man 
anset det rellest al imødekomme det af nævnte Organisa
tioner fremsatte Ønske saaledes, at dansk Fribordsbrev for 
Fremtiden vil kunne udstedes for et Skib, uanset at der 
for Skibet alt er meddelt Dispensation fra Lovens Bestem
melser, og at der paa den anden Side vil kunne meddeles 
Dispensation for el Skib, der alt er forsynet med dansk 
Fribordsbrev.«

Mæglerfirmaet Hans Smith, Kronstad t, tele
graferer den 6. ds. lil os: »Det Forenedes Damper »Alex
andra« og en lysk Damper returneret. Kunde ikke for
cere Pakisen mellem Kronstad! og Petersborg. Her isfrit.«

Skibsmægler R a d a u, Kronstadt, telegrafere!’ d. 7. 
ds. til os: »Ladoga Drivis besværliggør Skibsfarten mellem 
Kronstadt og Petersborg. I Aften tre Graders Kulde. 
Frostvejret tiltager.«

Den norske Amerika - Linie. Kristiania, 6. 
November. (Ritz. Bur.) Regeringskommissionen angaa
ende Den norske Amerika-Linie vil blive nedsat den 8. ds.

I Trondhjem er der nedsat en Komité, og sandsyn
ligvis vil flere Komitéer blive nedsat; disse skal arbejde 
sammen med Liniens Direktion. Hvis det kan gaa godt, 
skal det glæde os, skriver »Norges Sjøfartstidende«, men 
man kender jo Ordsproget om de mange Kokke.

Søulykke. Kristiania, 6. November. Til »Ver
dens Gang« telegraferes fra Tromsø: Damperen »Gisla« 
af Kristiania er i Aftes ankommen hertil. Den har ud- 
staaet voldsomme Storme i Hvidehavet og har taget en 
Del Skade. Fra Damperen saa man den store hollandske 
Damper »Gamma« gaa lil Bunds med hele sin Besæt
ning. Man saa dens Aglerende hæve sig med Skruen i 
Luften. »Gamma« sank i Løbet af mindre end el Minul. 
I den voldsomme Siorm og oprørle Sø var det umuligt 
at komme den til Hjælp.

Sø- og Handelsretsdomme.

U d e n r i g s in i n i s l c r i e l meddeler:

K a r a n l æ n e f o r a n s t a 1 t n i n g e r. 1 Følge en 
fra den kgl. Konsul i Gibraltar modtagen Indberetning 
af 27. f. M., vil Skibe, der har anløbet Palermo, ikke blive 
tilstedet fri Adgang lil Gibraltars Havn, med mindre Rej
sen har varet over syv Dage, og intet Sygdomstilfælde 
er forekommet om Bord under Rejsen eller umiddelbart 
før denne, saml medmindre Sundhedstilstanden om Bord 
ved Skibets Ankomst er god.

Lægteren »Anna« af Hamburg. I Tilslut
ning til vor tidligere Meddelelse om sammes Forlis, med
deles det os fra Fanø, at Lægteren var undervejs fra 
Hamburg til Esbjerg paa Slæb af S./S. »Haminonia« af 
Hamburg, og al den i den orkanagtige Storm den 1. ds. 
blev dreven fra Damperen ved al Trossen sprang, 15 Sm. 
fra Rothe Cliff Fyr. Lægteren er derefter sunken. Da de 
vaddige Søer, der slog over Damperen, var ved at fylde 
Maskinrummet, søgte »Haminonia« ind til Esbjerg. Læg
teren var lastet med Soyakager til en Værdi af 40,000 
Kr.; den havde tre Mand om Bord. Paa Fanø Strand 
er inddrevet en Redningskrans mærket: »Anna«, Ham
burg, flere Luger og Skærslokke saml Dele, der ser ud 
lil at hidrøre fra en Kahyt.

At Lægterfarl langs Vestkysten er risikabel i Efter- 
aarsmaanederne, er velkendt, og saadan Transport burde 
ikke tillades fra Oktober til April; thi del er Hasardspil 
med Menneskeliv og Værdier.

Dom i S. S. Nr. 63/1910, afsagt d. 20. Juli 1910. 
Dampskibet »Draupner«s Rederi, Jlohafn C. G j e r t- 
s e n s E f t f., Bergen, mod A/S. Kjøbenhavns K u 1- 
o g K o k e s-K om pagni.

Under nærværende Sag søger Cilanlerne Dampskibet 
»Draupner «s Rederi, Johan C. Gjertsens Eftf., Bergen, 
de Indstævnte A/S. Kjøbenhavns Kul- og Kokes-Kom- 
pagni lil Belaling af el Beløb af 12 £. med Renter og 
Sagens Omkostninger De Indstævnte har nedlagt Paa
stand paa Frifindelse med Tillæg af Sagens Omkostnin
ger.

Det paastævnte Beløb angives at skyldes for én Lig- 
gedag, der paaløb, da Dampskibet »Draupner«, der ved 
Cerleparli af 26. Marls d. A. var befragtel af de Ind
stævnte lil at bringe en Ladning Kul til Kjøbenhavn, los
sede her i Byen. Del er in confesso, at der til Los
ningen her medgik én Dag udover den i Certepartiet be
stemte Tid, og at Betalingen for denne Dag er 12 £. 
Opholdet skyldtes, efter hvad der er uomtvistet, en Strejke 
blandt Lossearbejderne, idel de Indstævnte, der tidligere 
havde ført Forhandlinger med Arhejdsmændenes Forbund 
om kun al beskæftige Medlemmer af nævnte Forbund 
eller give dem Fortrinsret ved all under Firmaets Virk
somhed forefaldende Arbejde, uden al der dog var kom
men nogen bindende Aftale i Stand derom, havde nægtet 
at benytte et Par Hold Arbejdere ved Losningen af Damp
skibet »Draupner«, da Firmaet under en tidligere Los
ning havde været utilfreds med disses Arbejde. Disse 
Hold bestod saavel af organiserede som af uorganiserede 
Arbejdere.

Citanterne har til Støtte for deres nævnte Paastand 
henvist til Certeparfiets Artikel 12, hvori det blandt ari-
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det hedder: »I Tilfælde af Strejke, Lockouter, borgerlige 
Uroligheder, ulykkelige Hændelser eller nogen anden Om
stændighed, hvorover Ladningsmodtagerne ikke er Her
rer, og som hindre eller forsinker Losningen, regnes den 
saaledes medgaaede Tid ikke, medmindre Damperen al
lerede er begyndt at ligge over . . .«

De paastaar, at denne Bestemmelse kun fritager 
Modtagerne for at betale Liggedagsgodtgørelse, naar 
Strejken, der er Skyld i Skibets Ophold, er af den Art, 
at det ikke staar i Modtagernes Magt at afbøde dens 
Følger eller forhindre den, men at det netop stod i Mod
tagernes Magt at hindre Strejken, idet de, naar de ikke 
var i Stand til at lade Losningen foretage ved Mandskab 
udenfor de organiserede Arbejdere, kunde have givet ef
ter for de Fordringer, der stilledes til dem.

De Indstævnte har heroverfor gjort gældende, at 
Modtagerne var ganske uden Skyld i Strejken, der kom 
uventet, og ikke kunde være undgaaet, men iøvrigt hæv
der de. at enhver Strejke mellem Lossearbejderne, naar 
den er Skyld i Skibets Ophold, efter Certepartiet maa 
fritage Modtagerne for Ansvar med Hensyn til Losse- 
liden.

Retten skønner nu ikke rettere, end at Ladnings
modlagerne i nærværende Tilfælde maa være fritaget for 
al tilsvare Liggedagsgodtgørelse til Skibet. Vel maa Cer- 
lepartiets Artikel 12, efter hvad der maa antages at være 
Meningen med den i Regel 6 i de bag paa Certepartiet 
trykte »The Baltcon Skrike Rules« indeholdte Definition 
af Strejke, antages ved Strejke kun at forstaa en saadan 
Strejke, hvorover Modtagerne ikke er Herrer, saaledes 
at kun en saadan skulde fritage for Ansvar med Hensyn 
til Lossetiden. men i nærværende Tilfælde findes der dog 
ikke at kunne paala?gges Modtagerne noget Ansvar, da 
det ikke af Citanterne. hvem Bevisbyrden herfor maa 
paahvile, overfor de Indstævntes Benægtelse er godtgjort, 
at de Indstævnte kunde have ladet Losningen foretage ved 
andre end organiserede Arbejdere, eller at de kunde have 
forebygget eller forhindret Strejken paa anden Maade, i 
hvilken Henseende det bemærkes, at der ikke kan gives 
Citanterne Medhold i, at de Indstævnte ubetinget kunde 
være pligtige at afværge Strejken ved at give efter for 
Lossearbejderne, hvad enten disses Fordringer maatte 
anses berettiget eller ikke. De Indstævntes Paastand 
vil derfor være at tage til Følge, saaledes at Sagens Om
kostninger bestemmes til 35 Kr.

uden væsentlige Forandringer. Sverige har tilstrækkelige 
Stenlaster fra næsten alle Pladser; med Hensyn til 
Danmark har Provinserne været lidt mattere, men slut
ter dog stadig baade for Byg, Hvede og Sukker. Kjøben
havn sluttede atier ret livligt, saaledes for Hvede til 
Svendborg 10 Øre, Odense 13 Øre. Aalborg 14 Øre, Ran
ders 15 Øre, samt for Kokuskager til Stolpmiinde 3 Mk., 
Aarhus 10 Øre. Slutningen af Ugen var ellers ret flov.

Havarier og Forlis.

Fra Germ anise her Lloyd har vi modtaget Meddelelse 
om de til Selskabet indberettede Havarier og Totalforlis i Septem
ber Maaned d. A. Der er anmeldt ialt 566 Havarier mod 632 
samme Maaned Aaret fonid, deraf 462 Dampskibe og 103 Sejlskibe. 
Aarsagerne har været Stranding 191, Sammenstød 186, Anløbning 
af Nødhavn 19, Maskinskade 54, beskadiget af Is 2, af Ild 31, af 
haardt Vejr 56, forskellige Aarsager 25, sunket 2. Ialt 42 Skibe 
er anmeldt som totalt forlist mod 43 samme Maaned Aaret forud, 
deraf 21 Dampskibe og 21 Sejlskibe. Aarsagerne har været: Stran
ding 16, Sammenstød 10, beskadiget af Ild 4, forskellige Aarsager 1, 
forsvundet 1, kæntret 1, sunket 4, forladt 3, kondemneret 2.

F r i t j o f f, Jagt af Kristiania, er den 2. ds., paa Rejsen fra 
Hjemstedet til Nakskov med en Ladning Cement, indkommet læk til 
Helsingør efter Grundstødning paa Hallands Væderø.

Peter, Skonnert af Lerberget, er den 2. ds,, paa Rejsen fra 
Gbteborg til Karrebæksminde med en Ladning Træ, med Assistance 
indkommet til Kalundborg med Tab af Sejl.

Emma Marie, Kutter af Frederikshavn, er den 2. ds. ind
kommet til Frederikshavn med knækket Stormast, beskadiget Jolle 
og flere mindre Skader.

Nordstjernen, Barkskib af Brantevik, har paa Rejsen fra 
Rafso til Aalborg med en Ladning Træ, udfor Nakkehoved kollideret 
med en i Søen drivende Genstand, antagelig et Vrag. Barken, der 
ved Kollisionen har faaet en Læk, er med 7. Fod Vand i Lasten og 
flydende paa Ladningen indkommet til Helsingborg paa Slæb af 
Dampskibet »Bjørn«; maa losse og reparere.

M i n n a, Sejlskib, paa Rejse fra Fredericia til Bogense med 
Stykgodsladning er strandet og bliver sandsynligvis Vrag.

A m o r, Galease af Marstal, er den 2. ds., da den laa til An
kers ved Ommcl. af Stormen drevet paa Land.

Barden, finsk Barkskib, der, som meddelt, drev paa Land ved 
Hals, er nu af Aalborg Havnedamper »Frem« bragt flot og ind til 
Nørre Sundby.

Fra Sø og Land.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge til 

England og Kontinentet har den forløbne Uge medført 
Tilbagegang i Fragtmarkedet for de fleste Landes Ved
kommende, hvad der væsentligst er en Følge af, at Sejlad
sen paa Sydbotten samt Finskebugten er sin Afslutning 
nær for dette Aar. Udsigterne til Placering af Tonnage i 
den nærmeste Tid er derfor alt andet end lyse, idet Til
budene fra Tyskland, Danmark, Vestsverig og Østnorge 
kun kommer meget sparsomt frem, ligesom Raterne for
søges trykket nedad, saa at Oplægning af nogen Tonnage 
noget længere frem i Maaneden ikke er udelukket.

Returfragter Vest fra dækker dog fremdeles Behovet 
til uforandrede Rater, og Ekspeditionen i Kulhavnene paa 
Østkysten er ligeledes tilfredsstillende.

Angaaende de mindre Skibe har der atter fra nogle 
af de nordtyske Pladser vist sig en Opgang i Fragterne, 
saaledes sluttede Colberg 6% Mk. for Havre, og Greifs
wald noterer nu for Rug 4 å 4% Mk., Rostock ogsaa 4 
Mk., ligesom Stralsund byder 5 Mk. for Havre. Lubeck 
er fremme med en Del Saltlaster til Danmark og Sverig 
til omkring 4 Mk., alle de øvrige tyske Havne er derimod

Greenwich-Tid i Frankrig. Der vil i det franske 
Parlament blive forelagt et Lovforslag om Indførelse af Greenwich- 
Tid i Frankrig. Dersom dette Forslag vedtages, vil Frankrig derved 
have indført Zonesystemet, som de fleste evropæiske Magter har 
sluttet sig til.  (»Berl. Tid.«)

Lynet som Fotograf. Man har om Bord paa Hamburg- 
Amerika-Liniens Damper »Galicia« gjort en interessant Iagttagelse af 
Lynet som Fotograf. Skibets Kommandobro er baade for Jern- og 
Trædelenes Vedkommende graamalet, og denne graa Maling maa være 
lysmodtagelig. Anden Styrmand stod nemlig under et Tordenvejr 
paa Kommandobroen, og da han tog sin Haand fra et Trægelænder, 
viste Haandens Skygge sig derpaa i hele fem Minutter efter et Lyn. 
For at undersøge Sagen anbragte Styrmanden saa sin Sekstant paa 
Gelænderets Plade og tog den efter et Lynglimt bort igen med det 
Resultat, at ogsaa Instrumentet var afbildet i den graa Maling. Paa 
det ligeledes graamalede Dæk lagde han en Redningskrans og fik 
efter ny Lyn dennes Billede frem endog paa en Maade, som viste, 
at der var sket en Gennemstraaling. Redningsbæltet havde nemlig 
Navnet »Galicia« paamalct, og dette var omvendt at læse paa Dæks
plankerne i Ringens Skyggebillede. Paa de graamalede Jerndele 
viste denne mærkelige Virkning af Lynet sig ikke, kun paa det fug
tige Træ. (»Berl. Tid.«)

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolf Andersen, Schu
bert, afg. Riga 5./11. til Antwerpen. — Alexandra, Nielsen, 
afg. herfra 2./11. til Petersborg. — A 1 g a r v e, Borries, ank. Cette 
5./11. — Anglo Dane, Wiencke, ank. hertil 7./11. — A. N.
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Hansen, Kruse, pass. Brunsbiittel 6./11. for Dunkerque. — A n t- 
w e r p e u, Madsen, ank. Saloniea 6-/11. — A t k:a n S as, Petersen, 
ank. Tampa 31./10. — Arno, Strubberg, ank. Petersborg 5./11. — 
Aurora, Fischer, ank. Livorno 4./11. — Baron Stjernblad, 
Therkildsen, ank. Antwerpen 4./11. — Beira, Lunge, dokker. — 
C. F. T i e t g e n, Thomsen, ank. hertil 2./11. — Chr. B r o b e r g, 
Mortensen, afg. Benicarlo 6./11. til Denia. — Chr. IX, Holm, pass. 
Brunsbiittel 4./11. for London. — Dagmar, Bøgvad, afg. Livorno 
5./11. til Syracuse. — Esbjerg, Strufve, auk. Danzig 4./11. — 
Florida, Andersen, afg. Newcastle 18./10. til Buenos Aires. — 
Frederik, Thomsen, afg. herfra 5./11. til Pillau. — Garonne, 
Kromann, afg. herfra 6./11. til Petersborg. — Georgios I, Søren
sen, ank. Hull 3./11. — Hengest, Munck, afg. Riga 5./11. hertil. 
— Hellig Olav, Holst, afg. Kristianssaud 6./11. til Kristiania. — 
Hjelm, Kyllesbech, ank. hertil 5./11. — I. C. Jacobsen, Pe
tersen, pass. Brunsbiittel 6./11. for Dunkerque. — Jolanthe, 
Simonsen, afg. Pillau 6./11. hertil. — K a s a n, Mikkelsen, afg. 
London 5./11. til Libau. — Kentucky, Andresen, afg. Filadelfia 
l./ll. hertil. — K i e w, Jørgensen, ank. Petersborg 5./11. — 
K u r s k, Gommesen, afg. Helsingfors 3./11. til Bordeaux, — Leo
pold II, Jacobsen, afg. herfra 5./11. til Libau. — Loire, Craig- 
nou, ank. Riga 31./10. — Louise, NeHemann, afg. Lissabon 2./11. 
hertil. — Louisiana, Ørsted, afg. Kristiania 25./10. til New 
York. — L. P. Holmblad, Svane, ank. Smyrna G./ll. — 
M o r s ø e, Sørensen, ank. hertil 6./11. — M o s k o v, Jonsen, afg. 
herfra 6./11. til Riga. — Nicolai II, Clausen Kaas, auk. Ant
werpen 3./11. — Nordjylland, Jacobæus, pass, Brunsbiittel 
5./11. for Antwerpen. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. Dunkerque 
31./10. — Omsk, Harder, afg. Libau 5./11. til Hull. — Oscar 
11, Hempel, pass. Fair Isle 6./11. for New York. — Pennsyiva- 
n i a, Lissuer, afg. Kristiania 5./11. til Boston. — P e r nt Christen
sen, ank. Lilian 2./11. — Pregel, Iversen, pass. Gravelines 6./11. 
for Dunkerque. — Saga, Wiberg, ank. Antwerpen 28./10. — 
Seine, Dampt, ank. Bordeaux 31./10. — Texas, Muhldorff, afg. 
Buenos Aires 18./10. til Madeira. — Thyra, Jørgensen, ank. 
hertil 6./11. — Tiber, Bech, auk. Dunkerque 4./11. — Tyr, 
Thaning, ank. hertH 7./11. — United States, Gøtsehe, ank. 
New York l./ll. — Viking, Meyer, afg. Areudal 4./11. Nord paa. 
— Hans Gude, afg. Liverpool 31./10. hertil. — Karin, afg. 
Liverpool 5./11. til Swansea. — Vadsø, ank. Stettin 3./11.

Det østasiatiske Kompagni. Indien, Berg, ank. Kjøbenhavn 
4./11. — Tranquebar, van Deurs, afg. Sabang 4./11. til Suez. 
— Sia m, Knudsen, afg. Antwerpen 23./10. til Port Said. — C h u m- 
p o n, Hansen-Raun, ank. Brest l./ll. — Pang an, Gabe, afg. 
Antwerpen 4./11. til Genua. — Bandon, Thomsen, afg. Singa
pore 2./11. til Suez. — S a m u i, de Fine Licht, pass. Perim 29./10. 
for Colombo. — B i n t a n g, Juel-Hansen, afg. Singapore 2./11. til 
Bangkok. — Cathay, Kruuse, afg. GaHe 2./11. til Pondicherry.

Vestindisk Afdeling. St. Lucia, Ingeman, afg. St. 
Thomas 5./11. til London. — St. Thomas, Hansen, afg. St. Tho
mas 5./11. til Demerara. — St. Croix, Kall, afg. Kjøbenhavn 7./11. 
til Nørresundby.

Vesterhavet. N a u t i k, N. Nielsen, afg. Brahestad 5./11. til 
Kristinestad. — Nordsøen, Gram, auk. Aalborg 5./11. — Ellen, 
Hansen, ank. Preston 5./11. — Fylla, Christensen, afg. Piteå 4./11. 
til Sevilla. — Gerda, Iversen, pass. POuessant 5./11. for Barcelona. 
— Hebe, Gregersen, ank. Konigsberg 2-/11. — Inger, Schiff, pass. 
Emden 2./11. for Sevilla. — Johanne, Thøgersen, pass. Helsingør 
l./ll. for Malaga. — Karla, K. M. Nielsen, afg. Barcelona 4./11. 
til Valencia. — Laura, Pedersen, ank. Åbo 3./11. — Ci to, Jepsen, 
ank. Granton 4./11. — Bodil, Schou, afg. Gefle 5./11. til Huelva. 
— Dagmar, Mathiasen, ank. Rouen 3./11. — N e r m a, Mikkel
sen, afg. Kemi 4./11. til Danzig. — A 1 f a, Lauritsen, pass. Holte
nau 5./11. for Antwerpen. — Nora, Larsen, afg. Lissabon 2./11. 
til Kjøbenhavn.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S c h u - 
k o f f, Brandt, ank. Ghent 29./10. — Johan Siem, Nielsen, ank. 
Petersborg 28./10. — Pawel A n d r e j e f f, Tannebek, afg. Lon
don 4./11. til Kjøbenhavn. — Harald K 1 i t g a a r d, Rasmussen, 
afg. Kjøbenhavn 5./11. til Kronstadt. — Russ, Petersen, ank. Barry 
4./11. — Wladimir Saw in, Carstensen, afg. Petersborg 29./10. 
til London. — Excellence Pleske, Rasmussen, afg. Peters
borg 28./10. til Dunkerque. — Michail Ontchoukoff, Har- 
boe, ank. Sfax 4./11. — Generalkonsul Pallisen, Christen
sen, ank. Ci vita Vecchia 18./10. — Wladimir Reitz, Olsen, afg. 
Sfax 3./11. til Bordeaux. — Helmer March, Thorsøe, ank. Ta
ganrog 28./10. — N e w a, Dahl, er ank. Rotterdam.

Torm. Sara, Jensen, afg. Kiel 5./11. — Helene, Sørensen, 
afg. Blyth 31./10. — Sjælland, Dam, afg. Grangemouth 4./11. 
— Agnete, Hansen, afg. Odense 5./11. — H e r m i a, Sounich- 
sen, afg. Libau 4./11. — Alice, Schultz, ank. Odense 31./10.

Frem. Au st a, Bagger, ank. Methil 4./11. — Freja, Niel
sen, afg. Riga 2./11. — Vera, Thing, afg. MarseiHe 2./11.

Heimdal. Helga, Vaabcn Hansen, ank. Caen 6./1. — Mar- 
t h a, Christensen, afg. Seaham 4./11. — Elna, Rathje, afg. Al
meria 2./11. — Therese, Pedersen, afg. Boulogne 5./11. •— S i- 
m one, Møller, afg. Rouen 4./11. — Jeanne, Loffler, ank. Rouen 
28./10. — Vera, Risø, afg. Swansea 4./11. — Daisy, Olsen, 

ank. Norrkøping 6./11. — Anine, Leth, afg. Bona l./ll. — K a m- 
m a, Larsen, ank. Nizza 6./11.

Svendsen & Christensen. H. Pontoppidan, Klitgaard, pass. 
Kjøbenhavn 6./11. sydg. — E. M. D a 1 g a s, Møller, pass. Kjøben
havn 6./11. nordg. — Lars Kruse, Mathiesen, afg. Svendborg 
3./11. — S t. S t. Blicher, Christensen, ank. Greenock 5./11. .— 
Peter W i 11 e m o e s, Kaspersen, afg. Libau 6./11. — G. Kock, 
Jorgensen, afg. Yxpila 31./10. — Hans Tan sen, Klaaborg, afg. 
Kiel 31./10. — H. C. Andersen, Rasmussen, ank. Newcastle 
4./11. — Chr. Christensen, Rasmussen, ank. Ghent 3./11. — 
N. G. Petersen, Bloch, ank. Tynen 2./11. — Alfred Hage, 
Ellekilde, ank. Petersborg 30./10. — T. M. Werner, Hansen-Holm, 
ank. Petersborg 4./11. — Ajax, Brorsen, afg. Methil 5./11.

København. H a f n i a, pass. Kjøbenhavn 30./10. for Nantes. 
— Russia, afg. Leith 5./11, til Kiel. — Carl Hecksher, 
pass. Dartmouth 31./10. for Marseille. — Normannia, ank. 
Port Talbot 2./11. — Livonia, pass. Hanstholm 31./10. for Rouen. 
— Dania, al'g. Rotterdam 5./11. til Filadelfia. — C a n a d i a, 
afg. Rotterdam 5./11. til Frederiksstad.

Union. K o t o n i a, pass. Algier 2./11. for Danmark. — Sar
matia, afg. Wiborg 3./11. til Aleksandria. — Caledonia, ank. 
Ghent l./ll. — Gallia, afg. Rouen 2./11. til Swansea. — F r i- 
s i a, afg. Kiel 5./11. til Riga.

Østersøen. C i m b r i a, Nielsen, ank. Livorno 31./10. — P a- 
t r i a, Larsen, afg. Libau 2./11. — Gratia, Sorensen, afg. Pe
tersborg 5./11. — Astoria, Neergaard, ank. Filadelfia 3./11.

Inga. F1 a n d r i a, Hansen, ank. Methil 3./11. — Granaria, 
Poulsen, ank. Kjøbenhavn 2./11. — Carbonia, Mathiasen, ank. 
Antwerpen 30./10. — Estonia, Winckler, afg. Rotterdam 3./11.

Dan. F i o n i a, Hansen, afg. Middlesbro 4./11. — Selandia, 
Troensegaard, ank. Petersborg 4./11. — S e c a 1 i a, Jensen, afg, 
Bona 2./11. — Frumentia, Andersen, afg. Brixham 28./10. — 
Bosnia, Skovgaard, afg. Wiborg 25./10.

Ocean. Philadelphia, Horn, afg. Filadelfia 29./10.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Rouen 30./10. — London, 
Bom, afg. Methil 4./11. til Kiel. — Paris, Tholander, ank. Ghent 
l./ll. — B r y s s e 1, Kaas, ank. London 4./11.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Tyne Dock l./ll. — Wien, 
Boeck Hansen, ank. Konigsberg 3./11. — Roma, v. Thun, afg. 
Kjøbenhavn 3./11. til Petersborg.

Dania. E1 y, Meinertz, pass. Kjøbenhavn 26./10. for Barcelona. 
— Nelly, Clausen, pass. Kjøbenhavn 30./10. for Livorno. — 
Fan n y, Eriksen, pass. Gibraltar 4./11. for Palma. — Lilly, 
Nielsen, ank. Skelleftefi l./ll. — Alexy, Lorentzen, afg. Bristol 
2./11. til Stockholm. •— Dagny, Sørensen, afg. Hernbsand 5./11. 
til Palma. — Mary, Bang, ank. Karlsborg 2./11.

Ærø. Emanuel, Svane, ank. Honfleur 4./11.

Skandia. Schach Steen berg, Theillaud, auk. Petersborg 
5./11. — Rim faxe, Westergaard, afg .Konigsberg 4./11. til Rot
terdam. — Skinfax e, Faber, ank. Kiel l./ll. — Gul faxe, 
Petersen, ank. Korsør 4./11. — Rød faxe, Vilandt, afg. Korsør 
31./10. til Petersborg.

Sejlskibe.
Fanø-Sønderho. Martha, Fischer, ank. Falmouth 3./11.

Ærø. Caroline, Christensen, ank. Gdteborg 2./11. — Jo
hanne, Stcgmann, ank. Warnemiinde l./ll. — Mester, Pe
tersen, auk. Flensborg 2./11. — Ar g o, pass. Dungeness 30./10. — 
Immanuel, pass. St. Catherines Point 31./10. •— Amor, Ras
mussen, ank. Lissabon 2./11. — Johanne, Østermann, ank. Ge
nua 2./11. — Vera, Thjollesen, ank. Porsgrund 2./11. — Vi
gilant, Jacobsen, er afg. Gibraltar til Sevilla. — Ann e, Schmidt, 
ank. Nykjøbing F. 2./11. — Mariane, Andersen, ank. Dauzig 
2./11. — Svip, Jensen, ank. Kjøbenhavn 3./11. — Bien, Peter
sen, ank. Kjøbenhavn 2./11. — F r e y a, Petersen, ank. Aalborg 
3./11. •— Danmark, Nielsen, ank. Vigo 2./11. •— Emanuel, 
pass. St. Cathrines Point 31./10 vestg. — Habil, pass. St. Cathe
rines Point 31./10. — Juliane, Christensen, ank. Neapel 3./11. 
— H o s an n e, Raahauge, ank. Gøteborg 2./11. — H a n s i g ne, 
Boye, ank. West Wemyss 3./11. — Lauritz, Folmer, ank. Kjø
benhavn 3./11. •— Majus Bay, Friis, ank. Swinemiinde 4./11. — 
Vega, Hansen, ank. Goteborg 3./11. ■— Hans, Knudsen, ank. Had
sund 3./11. — P h ø n i x, Rasmussen, ank. Cimbrishamn 3./11. — 
Norden, Rasmussen, ank. Skagen 2./11. — H a a b e t, Riise, ank. 
Aarhus 4./11. — Arken, Christensen, ank. Cadiz 4./11.

INDHOLD:
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 

Kjøbenhavn, d. 8. November 1910. — Sø- og Handelsretsdomme. — 
Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. — Fra Sø og Land. — Skibs
efterretninger.



Sklbs- 
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

17. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53.

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
Julius F. Schierbeck, Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te- 

efon 6.
Frederikshavn. P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forbyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162. 

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager.

Alt Skibsarbejde udførea
Lille Strandstræde 3.

Th, Iversen
Skibsproviantering. 

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøblng M.

Jacob Holm,
Rønne, ved Kirken, 

anbefaler 
d’Herrer Skibsførere sin 

Skibs pro viantering.

T. I. F. Lichtenbergs Bagerier 
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog*1.

Dr. med. Goldschmidt, 

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Traffes Kl. 10—12 og 7—B j for Domer Kl. 6 7

Stevedors & Contractors g
! g F. Hansen & Co., Licensed 3
■5 « St Petersburg og Narva (Hungerburg) » —

l N. P. Hansen, • s
p Cronstadt.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen.

Hecksher 4. Søns Ettf.
Skibsmæglere.

Sejl- og Dampskibsbnfragtnlng.
Havari-Kommissionærer.

København.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
_____ Telegr.-ldr.: „Veltheim", Lo,lie,

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN
edsvoren Skibsmægler

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Søborg”.

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Telcgrafadiess: Stufvaretorbund, Kramfors. —Riksteleion: N:o 6, Språngsviken, 

Postødress: Språosgviken.
dlemmar paa alla lasttageplatser inom fOljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnås, Sbderhamn, Sundsvall, Herndsand, 
dmskdldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 

Organisationen tillhdr Svenska ArbetsgifvarefSreningen. ■ - —
■ Garanterar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarefårening,

AXEL LUND Is 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. Faxe Ladeplads 
Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø
Skibsproviantering & Skibsrederi.

Grundlagt 1851.

Telef. Nr. 50.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bill. Priser.

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN, 
GJØRTLER 06 METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,646.

Specialitet:
SKIBSARBEJ DE. 

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

P. Schous 
Skibshandel, Frederikshavn. 

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc

--------------- • Husk •----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Sklbeprovlanteringeforreininger
Kastrup — Dragør.

Telf. 46. Telf. 6.
Kommissioner udfores.
Prisliste sendes paa Forlangende.

fFO^ADERtlESI

CO GO
IrwMMinnl

s Prima Rugbrød cl
•S til

S Skibsproviantering
Te le fo n?-4922

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp- 
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres” „S/P Avance”.

Carl & Chr. Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 5525

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Ferste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: Sf. Annæ^P^ds^Sv.Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Tbykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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Kjøbenhavn, d. 11. November 1910.
Jer ni as ter ti 1 Genua. Fællesrepræ

sentationen f o r d a n s k S k i b s f a r t har til
sendt Dansk Sejlskibsrederi-Forening en 
norsk Konsulatsbefetning saalydende:

»Metalindustrien i Genua og sammes Opland udvik
ler sig stadig og har nu antaget et betydelige Omfang.

Raamaterialet hertil bestaar for en væsentlig Del af 
»Skrapjern«; som indføres fra forskellige Steder rundt 
om. i .Verden... I 1909 indførtes der saaledes heraf hen
ved 150,000-Tons. Dette Jern kommer som Regel i hele 
Skibsladninger og ofte med Sejlskibe. Certepartierne for 
disse Ladninger er som Regel meget indviklede og saa 
uklart affattet, at de stadig giver Anledning til Stridig
heder mellem Redere og Befragtere og Ladningsmod
tagere. Især har der været megen Klage over Forhol
dene, med de Ladninger, som er kommet fra Sydafrika, 
samt over derværende Afskibere. Bl. a. har Garantibreve 
for Difference paa Ladning og Fragt, udfærdiget af Af
sendere dernede, vist sig at være ganske værdiløse ved 
Ankomsten til Genua. Forholdet har været saa skanda
løst, at Konsulen finder specielt at burde henlede norske 
Rederes Opmærksomhed herpaa og tilraade dem stor 
Forsigtighed ved fremtidige Fragtslutninger fra Kapkolo
nien samt at instruere deres Kaptajner med dette for Øje.

Det heldigste og bedste vilde naturligvis være, om 
disse Fragter kunde afsluttes for en »lump sum« og for 
et bestemt stipuleret Antal Tons. De stadige Disputer, 
som nu opstaar paa Lossestedet om Fragt og om Under
vægt, vilde da undgaas. En anden Ting, som Rederne 
her gsaa maa tage med i Betragtning, er den urimelig 
lange Tid, som i Genua medgaar for Sejlskibene til Los
ning af disse Laster, samt de høje Lossepriser, som her 
maa betales. Et Sejlskib med f. Eks. 2,000 Tons gam
melt Jern bør saaledes ikke gøre Regning paa at blive 
udlosset paa mindre end 2% å 3 Maaneder; bl. a. faar 
de nemlig ikke Tilladelse af Havnebestyrelsen til at losse 
ved Kaj (hvor elektrisk Kran benyttes) i mere end 20 
Arbejdsdage; derefter faar de anvist en anden Plads, 
hvor Losningen maa udføres med Fartøjets egne Grejer, 
hvilket er ensbetydende med kun 25 å 35 Tons pr. Dag. 
Losseprisen, Kranafgiften deri medregnet, kan variere fra 
Lire 1,50 til over 2 Lire pr. Ton, alt efter Jernets Be
skaffenhed (alt efter Størrelse). Fire norske Sejlskibe an
kom i 1909 til Genua med Last af gammelt Jern.«

Skibsafgifter i Sevilla, Dansk Sejl
skibsrederi-F o r e n in g meddeler, at Udenrigsmi
nisteriet under 4. ds. har tilskrevet Fællesrepræsentatio
nen saaledes:

»I Aarsberetning fra det britiske Konsulat i Sevilla, 
der er fremkommet i »The British diplomatic and con
sular reports of 1909«, udtales følgende angaaende Skibs
afgifter i den paagældende Havn:

»Det hænder ofte, at Certepartierne kun udtaler, at 
»The Spanish Transport Tax to be paid by the receiver 
of the cargo«, og at følgelig Betalingen af Havneafgifter, 
som er lokal Skat, maa afholdes af Skibet.«

For at befri Skibet for alle Afgifter, burde en Klau
sul som den følgende indsættes i Certepartiet: »Freigh
ters or receivers to pay all Spanish dues and taxes, in
cluding the impuesto de transporte and harbour dues.« 

vil blive samlet i et nyt Selskab Atlantic, hvis Aktie
kapital;. der ikke udbydes, andrager én Mill. Kr. Sel
skabets Reder bliver Firmaet C. K. Hansen. Saa snart 
Selskabet er konstitueret, vil Skibene blive overtaget af 
dette Rederi, der vil anvende dem i Tramp-Fart paa sam
me Maade som dets øvrige Skibe. De øvrige fem Skibe 
vil blive administreret af Dampskibsselskabet T o r m og 
vil i særlig Grad blive anvendt i Nord- og Østersøfarten. 
For Selskabernes Kreditorer er Stillingen bleven bedre, 
idet der til Skifteretten er indgaaet 150—200,000 Kr. ved 
Salget af Cosmopolitan-Linien, og Handelsbanken har gi
vet Afkald paa Selskabernes Kuldepoter, udestaaende 
Fragtfordringer o. s. v.

— Efter hvad »Børsen« meddeler har det andet ny
dannede Selskab, der skal administreres af T o r m, faaet 
Navnet Botnia. C o s m o p oli t an - Li n i-e n skal, 
efter hvad Bladet meddeler, være købt af Land
mandsbanken for £ 20,000. Efter Forlydende skal 
Det forenede Dampskibsselskab admini
strere Linien og udnytte Kontrakten med det amerikan
ske Jernbaneselskab.

Hof- og S t a d s r ets D o m. Den 7. ds. afsagdes 
ved Hof- og Stadsretten Dom i en Sag,der var anlagt af 
Kjøbenhavns Magistrat mod A/S. D e t ø st
ås i;a tiske Kompagni.

Tvisten drejede sig om, hvorvidt det indstævnte Sel
skab var pligtig i Henhold til Plan for Fattigvæsnet i 
Kjøbenhavn af 1. Juli 1799 §171 at betale Kvartprpcent- 
afgift af Købesummerne for foretagne registrerede Skibs
salg. Retten statuerede, at en saadan Pligt forelaa og 
dømte Aktieselskabet til at betale de paastævnte Kr. 
24,100.10 med Renter.

Sagens Omkostninger ophævedes.

Femmasteren Preussen. Det store tyske fem- 
mastede Sejlskib »Preussen«, af hvilket vi i Fjor bragte 
et Billede og en Beskrivelse (se Dansk Søfartstidende Nr. 
77, 1909) har Natten mellem den 5. og 6. ds. været i 
Kollision, med en engelsk Damper »Brigton«, hvorved 
det led stor Skade. Efter Kollisionen forsøgte Kaptaj
nen at naa ind til Dover, men maatte ankre ud for Dun
geness. Skibet mistede dog under den stærke Sydvest
storm sine Ankre og Kæder og drev, efter at tre Bugser- 
baade forgæves havde forsøgt at hjælpe det, ind paa 
Klipperne Øst for Dover; det har 20 Fod Vand i Lasten, 
og det er usikkert om det kan reddes. »Preussen« ejes 
af Firmaet F. L a e i s z i Hamburg og var paa Rejse 
derfra til Valparaiso med Stykgods. Besætningen, 48 
Mand, har hidtil nægtet at forlade Skibet. Det forlyder, 
at Svitzers Bjergningsdamper »Viking« den 8. ds. er af
sejlet fra Frederikshavn til Dover for at assistere ved 
Bjergningen af »Preussen«. En tysk og en svensk Bjerg
ningsdamper skal ligeledes være til Stede paa Strandings- 
stedet.

I Følge de sidst modtagne Meddelelser er »Preussen« 
svært beskadiget i Bunden, Fokkemasten er gaaet over 
Bord, og Dækket har hævet sig, hvorfor det menes, at 
Assurandørerne vil opgive Skibet og overlade et tysk 
Bjergriingsselskab at bjerge, hvad bjerges kan.

De Fiskerske Dampskibsselskaber. 
Handelsbanken har i Følge »Natt.«'forhandlet om 
Overtagelsen af Selskaberne Dan, Østersøen, Inga 
og Oceans Skibe, og disse Forhandlinger ventes i en 
nær Fremtid definitivt afsluttet. Banken har købt de fire 
Selskabers Skibe, ialt 14, i hvilke den havde Panteret for 
et Beløb af 4^—5 Mill. Kr., og de ni største af dem

Ny Havnetakster i London. Fra den 1. 
ds. er de Havnetakster, som Londons ny Havneraad har 
indført, traadt i Kraft.

De er imidlertid bleven modtaget med stor Uvilje 
fra Cityhandelsstandens Side, og en Række større Firmaer 
og industrielle Virksomheder har indsendt en kraftig Pro
test til Raadet.
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Der opkræves nemlig en Afgift paa ind- og udgaa- 
ende Varer, for manges Vedkommende efter en ret høj 
Skala, og Importørerne imødeser Forsinkelse, naar Vare- 
forsendelser paa maaske hundrede forskellige Artikler 
skal aabnes og hver enkelt Artikel beregnes særskilt. Først 
naar hele Beregningen er endt og Beløbet udbetalt Havne- 
autoriteterne, kan Varerne afhentes.

De nu ophævede Dokselskaber anvendte en anden 
Fremgangsmaade, som Købmændene foretrækker, nem
lig en Afgift paa Skibsrederne, saa længe deres Fartøj 
laa i Havnen.

Enkelte Importører agter derfor at gøre Brug af de 
hollandske Dampere, der anløber andre Havne nær Lon
don, som Harwich eller Queensborough.

(»Berl. Tid.«)

Dødsfald. En af Fanøs mest kendte Skibsførere, 
Kapt. N. H. Fischer, i Sønderho, er den 2. ds. af
gaaet ved Døden, henved 64 Aar gi. Afdøde var født og 
opvokset i Sønderho og kom efter den Tids Skik 
ud at sejle. I mange Aar havde han selv Skib at 
føre, men maatte i 50-Aars-Alderen af Hensyn til 
sit Helbred forlade Søen og slaa sig til Ro i sin 
Fødeby, hvor han ejede et Landbrug. Dog ' laa han 
ikke paa den lade Side, og han beklædte Tid efter anden 
flere Tillidsposter: som Formand i Sogneraadet og For- ! 
mand i Mejeriet, desuden var han Medlem af Menigheds- 
raadet, og lil sin Død beklædte han Stillingen som Med
bestyrer af Esbjerg-Fanø Banks Filial i Sønderho. Afdøde 
besad en skarp og klar Tænkeevne og var en brav, hæder
lig Mand, der vandt Tillid og Agtelse hos enhver, med 
hvem han kom i Berøring.

Udenrigsministeriet meddeler.
Karantæneforanstaltninger. Det græ

ske Udenrigsministerium har underrettet Generalknsulatet 
i Athen om, at

1) den Skibe kommende fra Konstantinopel paa
lagte to Dages Karantæne for Fremtiden er indskrænket 
til 24 Timers Karantæne, Overfarten ikke iberegnet, med 
Desinfektion, og

2) den Skibe kommende fra Tripolis paalagte to Dages 
Karantæne er ophævet, og Skibe kommende herfra til
stedes fremtidig fri Adgang efter personlig Undersøgelse 
af Passagerer og Mandskab.

Dampskibet Gamma. Kristiania, 7. Novem
ber. Meddelelsen om, at Dampskibet »Gamma« af 
Amsterdam skulde være forlist, er i Følge »Nor
ges Sjøfartstidende« ukorrekt. Dampskibet er indkom
met til Vardø, indslæbt af en tysk Trawler. »Gamma« 
havde under den sidste Storm faaet Roret knækket og 
mistet Fokkemasten, ligesom det meste af Dækslasten var 
gaaet over Bord. Derimod var der ikke gaaet noget Men
neskeliv tabt.

Mæglerfirmaet Hans Smith, Kronstadt, telegra
ferer den 10. ds. til os: »Tøvejr her«.

Mangel paa Kajplads i Rouen. Den nor
ske Konsul i Rouen har indberettet, at Skibe, som an
kommer dertil for Tiden paa Grund af den store Hvede
tilførsel maa vente længere Tid paa Reden, før de faar 
Kajplads.

Det tilraades derfor Skibsredere ved Afslutning af

Fragter for Rouen at indføre en Bestemmelse i Certepar- 
tiet dm, at Liggedagene skal begynde at løbe fra Skibets 
Ankomst til Havnen, hvad enten Skibet erholder Plads 
eller ikke. (»Norg. Sjøft.«)

D’H rr. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
at de har Adgang til gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser at 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
til Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
videresendt i Danmark, alt uden Udgift 
for Sømanden.

Nyt Lovforslag.

Ministeren for Handel og Søfart har den 9. ds. i Landstinget 
fremsat nedenstaaende Forslag til Lov om

Eksaminer for Skibsmaskinister m. m,

1ste Afsn ft.
Eksaminanderne og de Krav, der stilles til dem.

§ 1.
Eksaminerne for Maskinister ere følgende:

1. Motorpasserprøven,
2. Maskinpasserprøven,
3. Den almindelige Maskinisteksamen,
4. Den udvidede Maskinisteksamen,
5. Tillægsprøven for elektriske Installatører og
6. Haandværksprøven.

Kravene, der kunne stilles ved de under Nr. 1 til 4 og 6 om- 
meldte Eksaminer, fastsættes nærmere véd kongelig Anordning.

§ 2.
Motorpasserprøven bestaar i en Prøve, der skal godtgør« den 

paagældendes Kendskab til Motorer.
For at kunne stedes til Motorpasserprøven skal vedkommende 

være fyldt 17 Aar.
§ 3.

Maskinpasserprøven omfatter følgende Faggrupper:
1. Dansk,
2. Regning og
3. Maskinlære.

For at kunne stedes til Maskinpasserprøven kræves, at vedkom- 
det fyldte 14de Aar har mindst 3 Aars faglig Uddan- 
Smede- eller Maskinværksted, deraf mindst 1 Aar 
ved Maskinarbejde paa et godkendt Maskinværksted,

§ 4.
Prøven, der aflægges ved den almindelige Maskinisteksamen, om

fatter følgende Faggrupper:
1. Dansk,
2. Engelsk,
3, Aritmetik,
4. Plangeometri,
5. Rumgeometri,
6. Naturlære,
7. Maskinlære og
8. Maskintegning.

For at kunne stedes til den almindelige Maskinisteksamen kræ
ves, at vedkommende efter det fyldte 14de Aar har mindst 3 Aars 
faglig Uddannelse i et Smede- eller Maskinværksted, deraf mindst 
1 Aar udelukkende ved Maskinarbejde paa et godkendt Maskinværk
sted, jfr. § 8. Desuden skal han medbringe Modenhedsbevis fra den 
Skole eller Lærer, der har forberedt ham.

§ 5.
Prøven, der aflægges ved den udvidede Maskinisteksamen, om

fatter følgende Faggrupper:
i. Hjælpefag, bestaaende af Dansk, Engelsk eller Tysk, Matematik, 

Naturlære og Sundhedslære,
2. Maskinfag og
3. Elektrotekniske Fag. .

Prøven indrettes saaledes, at bestaaet Prøve i Hjælpefagene og

mende efter 
nelse i et 
udelukkende 
jfr. § 8.
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de elektrotekniske Fag i Forbindelse med en Tillægsprøve, jfr. § 6, 
giver Berettigelse til Virksomhed som elektrisk Installatør.

I hver af de under 1 til 3 nævnte Grupper kan Prøve aflægges 
særskilt, dog kan Prøve i Hjælpefagene kun aflægges før eller sam
tidig med Prøve i en eller begge af de under 2 og 3 nævnte Fag
grupper.

Den, der stedes til Prøve i nogen af de under 1 til 3 nævnte 
Faggrupper, skal have bestaaet den almindelige Maskinisteksamen 
samt medbringe Modenhedsbevis fra den Skole eller Lærer, der har 
forberedt ham til den paagældende Prøve.

§ 6.
Kravene, der kunne stilles ved Tillægsprøven for elektriske In

stallatører samt for at kunne stedes til denne Prøve, fastsættes af 
Ministeren for Handel og Søfart efter forudgaaet Godkendelse af Mi
nisteren for offentlige Arbejder, jfr. Lov Nr. 77 af 19. April 1907 
§ 4 om elektriske Stærkstrømsanlæg.

Ved Indtegningen til Prøven erlægger Eksaminanden en Eksa
mensafgift, hvis Størrelse fastsættes af Ministeren for Handel og 
Søfart.

Ved Haandværksprøven udkræves den til Udførelsen af de i et 
Dampmaskineri almindeligt forefaldende Istandsættelsesarbejder for
nødne Færdighed i Værktøjsføring og Behandling af Materialierne.

For at kunne stedes til denne Prøve skal vedkommende have be
staaet den almindelige Maskinisteksamen samt fra Indehaveren af det 
Værksted, hvor han har faaet sin Uddannelse, medbringe Attest om 
denne Uddannelses Varighed.

Ved Indtegningen til Haandværksprøven erlægger Eksaminanden 
en Eks? mensafgift, hvis Størrelse fastsættes af Ministeren for Han
del cg Sjfart.

§ 8.
De nærmere Bestemmelser om Maskinisters øvrige faglige Værk- 

stedsuddannelse samt om Kravene, der stilles til godkendte Værk
steder, jfr. §§ 3, 4, 6 og 7, træffes af Ministeren for Handel og 
Søfart.

§ 9.
Forandringer i de ved kongelig Anordning i Henhold til Be

stemmelserne i denne Lovs §§ 2 til 5 samt § 7 en Gang fastsatte 
Krav skulle bekendtgøres med mindst 12 Maaneders Varsel.

§ 10.
Ministeren for Handel og Søfart bemyndiges til at gøre Und

tagelser fra Bestemmelserne i denne Lov om Værkstedsuddannelsen.

2dct Afsnit.
Eksamenskommissionen.

§ 11.
Ledelsen af og Tilsynet med Eksaminerne for Maskinister fore

tages af en Kommission, bestaaende af en Formand og 2 andre Med
lemmer. Formanden, der som saadan er Direktør for Maskinistunder
visningen, skal være udgaaet fra en teknisk Højskole; det ene af 
Medlemmerne skal være fortrolig med teknisk Undervisning, og det 
andet skal have faret til Søs som Maskinmester af første Klasse eller 
som Marineingeniør af første Grad.

§ 12.
Motor- og Maskinpasserprøven samt under særlige Omstændig

heder ogsaa de øvrige i § 1 nævnte Eksaminer kan afholdes under 
Tilsyn af mindst 2 af Kommissionens Medlemmer.

Ministeren for Handel og Søfart kan derhos lade Motorpasser- 
prøven afholde under Tilsyn af en særlig, af Ministeren beskikket, 
under Direktøren for Maskinistundervisningen henhørende Eksamens
kommission.

§ 13.
Eksamenskommissionernes Medlemmer, jfr. §§ 11 og 12, maa 

Ake være Lærere ved eller deltage i Bestyrelsen af noget Kursus 
eller nogen Skole, der forbereder til de i § 1 nævnte Eksaminer.

3 d i e Afsnit.
Eksamensordningen.

§ 14.
Den almindelige og den udvidede Maskinisteksamen samt Haand- 

værksnrøven afholdes mindst 2 Gange om Aaret i Kjøbenhavn og den 
almindelige Maskinisteksamen mindst 1 Gang om Aaret paa Fyn og 
mindst 1 Gang om Aaret i Jylland i de Byer, som Ministeren for 
Handel og Søfart maatte bestemme.

Motornasserprøven og Maskinpasserprøven afholdes samtidig med 
Maskinisteksaminerne; dog er Ministeren for Handel og Søfart bemyn
diget til efter forudgaaende Bekendtgørelse at lade Motorpasserprøven 
foretage andetsteds og til anden Tid.

Tillægsprøven for elektriske Installatører afholdes i Kjøbenhavn 
paa de Tider, som Ministeren for Handel og Søfart maatte bestemme.

Eksaminerne ere dels skriftlige, dels mundtlige; de mundtlige 
Eksaminer ere offentlige.

Overhøringen og Bedømmelsen foretages af Bedømmelseskommis
sioner, der ved den almindelige og den udvidede Maskinisteksamen 
samt ved Tillægsprøven for elektriske Installatører og ved Haand
værksprøven hver bestaar af 1 Eksaminator og 2 Meddommere og 
ved Motorpasserprøven og Maskinpasserprøven af 1 Eksaminator og 
1 Meddommer.

I Bedømmelseskommissionen i Maskinfagene ved den almindelige 
og den udvidede Maskinisteksamen skulle efter Bestemmelse af Di
rektøren for Maskinistundervisningen, mindst 2 af Eksamenskommis
sionens Medlemmer have Sæde; i oyrigt beskikkes saavel Eksamina
torer som Me^dommere af Ministeren for Handel og Søfart.

Snørgsmaalene til Eksaminerne samt Opgaverne i de praktiske 
Arbejder ved Tillægsprøven for elektriske Installatører og ved Haand
værksprøven vedtages af vedkommende Bedømmelseskommission. 
Spørgsmaalene til den skriftlige Del af Eksaminerne samt Opgaverne 
til Haandværksprøven skulle forinden Eksaminerne være godkendte 
af den i § 11 ommeldte Eksamenskommission.

§ 16.
Den, der har bestaaet den almindelige eller den udvidede Maski

nisteksamen, modtager et Eksamensbevis, undertegnet af Direktøren 
for Maskinistundervisningen; for den udvidede Maskinisteksamen ud- 
færdiges Eksamensbeviset først, naar Prøve i alle 3 Faggrupper er 
bestaaet. Beviset udfærdiges i det danske, engelske og tyske Sprog. 
Stemplet til Beviset betales af Eksaminanden.

For Motorpasserprøven og Maskinpasserprøven samt for Tillægs
prøven for elektriske Installatører og Haandværksprøven udfærdiges 
Beviset paa ustemplet Papir og underlegnes af Direktøren for Ma
skinistundervisningen eller for Motorpasserprøvens Vedkommende af 
Formanden for den i § 12 omhandlede særlige Eksamenskommission.

Den, som har bestaaet den almindelige Maskinisteksamen, anses 
som tillige at have bestaaet Motorpasserprøven og Maskinpasser
prøven.

Den, som ikke bestaar Eksamen, eller som ønsker at opnaa en 
højere Eksamenskarakter, kan indstille sig ved en paafølgende Eksa
men, dog først efter 3 Maaneders Forløb. Den, som ikke bestaar 
Haandværksprøven, kan ikke fremstille sig til ny Prøve, forinden 
han atter har arbejdet mindst 6 Maaneder paa et godkendt Værksted.

§ 17.
Bestemmelser vedrørende de Betingelser, hvorunder der kan ud

stedes Eksamensbevis for saavel den almindelige som den udvidede 
Makinisteksamen til Maskinister, der have nydt Undervisning i Sø
værnets Ingeniørelevskole, ville være at fastsætte ved kongelig An
ordning.

§ 18.
De nærmere Bestemmelser om Afholdelsen af de i § 1 nævnte 

Eksaminer, om Karakterberegningen m. v. fastsættes af Ministeren 
for Handel og Søfart.

§19.
De til Eksaminernes Afholdelse fornødne Beløb til Vederlag for 

Bedømmelseskommissionernes Medlemmer, til Tilsyn, Skrivematerialier 
m. v. fastsættes ved de aarlige Finanslove.

4de Afsnit.
Godkendte Maskinistkursus.

§ 20.
Til Maskinistkursus, som oprettes enten ved Skoler (tekniske 

eller Navigationsskoleri eller privat, kan der tilstaas aarlige Under- 
tøttelser, saafremt saadanne Kursus opfylde de Krav, som stilles af 
Ministeren for Handel og Søfart, og underkaste sig dennes Tilsyn 
med Hensyn til Opfyldelsen af disse Krav. Tilsynet føres af Mini
steren for Handel og Søfart gennem Eksamenskommissionen, jfr. § 11.

Det til Understøttelser til Maskinistkursus fornødne Beløb be
vilges paa de aarlige Finanslove.

§ 21.
Til uformuende Maskinister, der forberede sig til de i § 1 om

handlede Eksaminer, kan der af Statskassen tilstaas Understøttelser, 
hvis samlede Størrelse bestemmes ved de . aarlige Finanslove.

De nærmere Bestemmelser om Understøttelsernes Udbetaling fast
sættes af Ministeren for Handel og Søfart.

§ 22.
Til Anskaffelse af Modeller, Instrumenter og andre Undervis- 

uinrsmidler m. v. til godkendte Maskinistkursus samt til Udgivelse 
af Lærebøger kan der ydes Tilskud paa de aarlige Finanslove.

5te Afsnit.
Lønuingsbestemmelser og Lovens Ikrafttræden.

§ 23.
Direktøren for Maskinistundervisningen udnævnes af Kongen. 

Hans Lønning er 5,400 Kr. aarlig, stigende hvert 4de Aar med et
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Alderstillæg af 700 Kr. indtil 6,800 Kr.
De andre Medlemmer af Eksamenskommissionen udnævnes af 

Ministeren for Handel og Søfart. Vederlaget for dem fastsættes ved 
Finansloven.

Medlemmerne af Eksamenskommissionen oppebære paa Tjeneste
rejser foruden fri Befordring 10 Kr. i Dagpenge.

§ 24.
Denne Lov, som ophæver Lov Nr. 48 om Eksaminer for Maski

nister af 30. Marts 1892, træder i Kraft den 1. Januar 1912.

6te Afsnit.
Midlertidige Bestemmelser.

§ 25.
Den, der har bestaaet den almindelige Maskinisteksamen efter 

Lov Nr. 48 af 30. Marts 1892, er berettiget til at fremstille sig 
til den udvidede Maskinisteksamen efter denne Lov.

§ 26.
Indtræder den nuværende Formand i Maskinisteksamenskommis

sionen i Stillingen som Direktør for Maskinistundervisningen, bliver 
den Tid, hvori han har været Formand, at medtage ved Beregningen 
af hans Alderstillæg.

Bemærkninger til foranstaaende Lovforslag.
Af Marineministeriet, under hvilket Ministeriums Forretnings- 

omraade Sager vedrørende Maskinistundervisningsvæsnet den Gang 
henhørte, blev der under 11. Januar 1904 nedsat en Kommission til 
Revision af Bestemmelserne vedrørende Navigatør- og Maskinistunder
visningen. Efter at Kommissionen var traadt i Virksomhed, over
droges det til otte af dens Medlemmer, nemlig Formanden for Ma
skinmestrenes Forening, Maskininspektør A. J. Berg, Meddommer 
ved Maskinisteksaminerne, Professor E. P. B o n n e s e n, Forstander 
for Maskinistskolen A. D. G r a t h w o h 1, Kursusbestyrer C. Niel
sen, Ekspeditionssekretær under Direktoratet for Arbejds- og Fabriks
tilsynet B. Pedersen, Formand i Maskinisteksamenskommissio
nen, Underdirektør A. H. M. Rasmussen, Formand for Smede- 
og Maskinarbejdernes Forbund i Kjøbenhavn 0. Schmidt og Med
dommer ved Maskinisteksaminerne, fliv. Maskinmester i Flaaden C. 
Tb. Sørensen, at sammentræde i et Udvalg under Underdirektør 
Rasmussens Forsæde til Behandling af Kommissionens Opgaver, for 
saa vidt angik Maskiiiistnndervisningen. Bemeldte Udvalg har der
efter udarbejdet et af den samlede Kommission tiltraadt Udkast til 
Lov om Eksaminer for Maskinister.

Idet Ministeriet for Handel og Søfart, tinder hvis Forretnings- 
omraade Maskinistundervisningsvæsnet nu er henlagt, i det hele kan 
samstemme med de af fornævnte Udvalg i dets Betænkning fremsatte 
Betragtninger, har man udarbejdet nærværende Lovforslag, som — 
bortset fra en Del Ændringer, dels af redaktionel, dels af saglig Na
tur, med Hensyn til hvilke sidste henvises til Bemærkningerne ved
rørende Lovforslagets enkelte Paragraffer — er overensstemmende 
med det af Udvalget udarbejdede Udkast.

Det tilføjes, at man har afæsket Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart en Erklæring over Lovforslaget, og at denne har udtalt, at 
det vilde være af største Betydning og Gavn for den danske Skibs
fart, om Lovforslaget maatte blive gennemført hurtigst muligt.

Med Hensyn til Lovforslagets enkelte Paragraffer bemærkes føl
gende:

Til § 1.
Udover de i Kommissionsforslagets § 1 foreslaaede Eksaminer 

har man — i Overensstemmelse med 2de fra Maskinmestrenes For
ening modtagne Andragender — foreslaaet indført dels en Tillægs
prøve for Maskinister, der ønsker Berettigelse til at drive Virksom
hed som elektriske Installatører, dels en Haandværksprøve:

Indførelse af den førnævnte Prøve er motiveret ved de i Lov af 
19. April 1907 om elektriske Stærkstrømsanlæg foreskrevne Beting
elser for Adgangen til at udøve elektrisk Iiistallationsvirksonihed. 
I Følge bemeldte Lovs § 4 udkræves der for at kunne udøve saadan 
Virksomhed, at Vedkommende har bestaaet en af Ministeren for of
fentlige Arbejder godkendt Prøve. Imidlertid er Forholdet det, at 
en Maskinist, der bestaar den udvidede Maskinisteksamens Hjælpe
fag og elektrotekniske Fag, maa anses at opfylde en meget væsentlig 
Del af de Krav, der stilles ved Installatørprøven, og det vilde derfor 
være til nrimelig Bekostning og Tidsspilde for en saadan Maskinist, 
om man vilde fordre, at han for at udøve Installatørvirksomheden 
skulde underkaste sig en ny omfattende og selvstændig Prøve. Man 
har derfor foreslaaet indført en særlig Tillægsprøve, angaaende hvis 
nærmere Indretning henvises til Bemærkningerne til Lovforslagets 
§ 6, idet tilføjes at Ministeriet for offentlige Arbejder for sit Ved
kommende har tiltraadt den i Lovforslaget foreslaaede Ordning.

Forslaget om Indførelsen af en Haandværksprøve er — som be
mærket — ligeledes fremkommet paa Foranledning af Maskinmestre
nes Forening.

Naar Maskinisten begynder at fare til Søs som saadan, vil han 
normalt, jfr. § 4, have gennemgaaet en 3-aarig Værkstedsuddannelse.

Gennem denne vil han i Reglen have opnaaet et saadant Indseende i 
Betjeningen af Værktøjer m. m., at han vil kunne forstaa den de
taljerede Beskrivelse af Skibsmaskineriet og dettes Forfærdigelse paa 
Værkstedet. Paa den anden Side vil den nævnte 3-aarige Uddannelse 
dog være for kort til at uddanne Maskinisten fuldt ud som Haand- 
værker og sætte ham i Stand til paa tilfredsstillende Maade at løse 
de Opgaver, der under Maskintjenesten til Søs stilles ham i nævnte 
Henseende. Under disse Omstændigheder har man da fundet det 
rettest i Stedet for gennem en for Maskinisten ofte økonomisk tryk
kende Skærpelse af det af Kommissionsforslaget opstillede Krav om 
en 3-aarig Værkstedsuddannelse som almindelig Betingelse for Ma
skinistens Adgang til at indstille sig til den almindelige Maskinist
eksamen at give ham Lejlighed til gennem den frivillige Haand
værksprøve at opnaa Bevis for en mere udvidet Haandværksuddan- 
nelse.

Til §§ 2 til 4.
I Modsætning til Kommissionsforslaget har man foreslaaet, at 

de Krav, der kan stilles ved de i disse Paragraffer ommeldte Eksa
miner, fastsættes ved kongelig Anordning, jfr. Lovforslagets § 1. 
Ikke blot- kommer man derved mere i Overensstemmelse med den 
ved andre Eksaminer almindeligt herskende Praksis, men under Hen
syn til Motor- og Maskinteknikens stærke Udvikling maa man i det 
hele finde det mindre heldigt at lovbinde de Krav, der til enhver 
Tid findes at burde stilles ved de forskellige Maskinisteksaminer.

I Kommissionsudkastets § 2 var det foreslaaet, at Motorpasser- 
nrøven skulde omfatte Faggrupperne Dansk, Regning og Motorlære. 
Under Henvisning til, at disse teoretiske Kundskaber er unødvendige 
for den, der skal passe en Motor, men at det afgørende maa være, 
om den paagældende (sædvanlig en Maskinarbejder) er fortrolig med 
Motorens Brug, har Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart hen
stillet, at Fordringen om de nævnte teoretiske Kundskaber frafaldes. 
Idet man kan tiltræde Fællesrepræsentationens Synspunkter, har man 
foreslaaet, at Motorprøven indskrænkes til kun at omfatte et elemen
tært Kendskab til Motorers Indretning og Pasning.

Til § 5.
Forretningsudvalget under »Sammenslutningen af Arbejdsgivere 

indenfor Jernindustrien« har ment at maatte fraraade Oprettelsen af 
en særlig Eksamen for Landmaskinister, og har i saa Henseende hen
vist til, at medens der vel findes større Maskinanlæg, hvor man be
høver en særlig uddannet Maskinmester, findes der saavel i Jern
industrien som i andre Industrigrene et, meget stort Antal mindre 
Maskinanlæg, til hvilke det hverken er nødvendigt eller hensigts
mæssigt at søge Folk med en saa fuldstændig Uddannelse som den, 
der bør findes hos en Mand, der har bestaaet Maskinisteksamen. Til 
Pasning af saadanne mindre Maskinanlæg findes der saavel blandt 
Smede- som Maskinarbejderne tilstrækkelig mange gode Kræfter 
samtidig med, at Fabrikens Indehaver eller Værkfører som Regel 
fuldt ud vil være i Stand til at føre det fornødne Tilsyn med Pas
ningen af Maskinerne. Og til Pasning af de større Maskinanlæg, 
hvor som anført Tilstedeværelsen af en uddannet Maskinmester kan 
være ønskelig, volder det ingen Vanskelighed blandt do Maskinister, 
der har bestaaet de for Maskinister til Søs anordnede Eksaminer, at 
finde brugbare Kræfter, dels fordi AntaHet af dem, der tager Eksa
men, er saa betydeligt, dels fordi mange straks eller senere opgiver 
Tanken oin at sejle og søger Plads ved Maskinanlæg paa Landjorden. 
— Bestyrelsen for Dansk Smede- og Maskinarbejderforbund har lige
ledes udta't sig om Ønskeligheden af, at der ikke indrettes en. særlig 
Eksamen for Landmaskinister. Forbundet har i saa Henseende navn
lig henvist til, at en saadan Eksamen, let vilde lægge unaturlige 
Hindringer i Vejen for det betydelige Antal Maskinarbejdere, som 
nu efterhaanden naar til at fungere som Maskinister ved Maskiner 
paa Landjorden, og at en saadan Hindring vilde være uheldig, idet 
den praktiske og duelige Maskinarbejder selv uden speciel teoretisk 
Uddannelse som oftest viser sig særdeles egnet til fit betjene Ma
skiner.

Under Hensyn til det saaledes anførte har man herefter fundet 
det rigtigt at foreslaa § 5 affattet saaledes, at denne Paragraf alene 
angaar Skibsmaskinisterne.

Med Hensyn til selve Navnet for den heromhandlede Eksamen 
har Maskinmestrenes Forening henstillet, at den benævnes »Skibs- 
ingeniøreksamen«. Idet Benævnelsen »den udvidede Maskinisteksa- 
meu« har gammel Hævd, vil det dog formentlig være heldigere at 
bibeholde dette Navn.

Til § 6.
For at kunne stedes til Tillægsprøven for elektriske Installatører 

har man tænkt sig at kræve, at Vedkommende efter at have bestaaet 
den almindelige Maskinisteksamen i mindst et Aar har gjort Tjene
ste som Medhjælper ved Driften af et Elektricitetsværk i Land eller 
ved Maskineriet i et med elektrisk Anlæg forsynet Dampskib i Fart 
samt i begge Tilfælde derhos ved en praktisk Prøve har godtgjort 
at besidde den fornødne Færdighed i elektrisk Montage (jfr. tillige 
Lovforslagets § 5).

Disse Krav er fremgaaede af Forhandlinger mellem den nuvæ
rende Maskinisteksamenskommission og den af Ministeriet for offent
lige Arbejder nedsatte Elektricitetskommission og — som ovenfor 
ved Bemærkningerne til Lovforslagets § 1 anført — tiltraadte af 
Ministeriet for offentlige Arbejder.

Til § 7.
Kommissionsforslagets § 6 om. Adgang for Maskinister, der har 

bestaaet den udvidede Maskinisteksamen og har faret til Søs som
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tjenstgørende ved Maskinen i et nærmere fastsat Tidsrum, til videre 
Uddannelse ved Søværnets Maskinskole, navnlig i maritimtekniske 
Fag, har man foreslaaet erstattet med det foreliggende Lovforslags 
Bestemmelser om en Haaudværksprøve. I Følge den tidligere Sø
værnslov havde Søværnets Maskinskole i flere Aar haft Tilladelse til i 
at give private Maskinister en saadan Uddannelse som i Kommissions- | 
forslagets § 6 foreslaaet, men der har ingensinde meldt sig Ansø- 1 
gere. j

Kravene, der kan stilles ved Haandværksprøven, fastsættes nær- i 
mere ved kongelig Anordning, hvorved bemærkes, at man har tænkt । 
sig, at Eksaminanden ved denne Prøve skulde godtgøre Færdighed | 
med Hensyn til mere almindeligt forefaldende Maskin-, Kedel og | 
Smedearbejder samt saadane Arbejder som f. Eks. Anbringelse al | 
Paknings- og Tætningsmidler, foreløbig Udbedring af Rør, Paasætning । 
paa Rør af Lapper af Kobber eller Messing, Istøbning af Hvidtmetal 
i Pander, Retning af bøjede Stænger, Samling af Rør, Ventiler o. lign.

Idet Haandværksprøven vil kræve ret betydelig Værkstedsplads, 
Adgang til Værktøj, Materialier o. s. v., vil den medføre nogen Be
kostning. Da den paa den anden Side er foreslaaet som en ganske 
frivillig Eksamen i den Forstand, at den, i hvert Fald indtil en Re
vision af Sønæringsloven maatte være foretaget, ikke indgaar som 
Led under den almindelige Maskinisteksamen, som i Følge Sønærings
loven af 25. Marts 1892 fordres bestaaet af den, der vil erhverve 
Bevis som Maskinmester, har man fundet det rimeligt, at den, der 
ønsker at indstille sig til Haandværksprøven, ved Indtegningen Bi
lægger en Eksamensafgift, hvis Størrelse nærmere fastsættes af Mi
nisteren for Handel og Søfart.

Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart har udtalt sig for j 
Ønskeligheden af, at det gjordes til en Betingelse for Bestaaelsen af 
den almindelige Maskinisteksamen, at vedkommende forinden havde 
bestaaet Haandværksprøven. . liet der imidlertid i Følge Sønærings
loven til Erhvervelse af Bevis som Maskinmester alene udkræves, 
at den Paagældende har bestaaet den almindelige Maskinisteksamen, 
vrde Imødekommelsen af Fællesrepræsentationens Ønske faktisk be
tyde en Ændring af Sønæringslovens herhen hørende Bestemmelser, 
linder Hensyn hertil har man derfor fundet det rigtigere at udskyde 
Spørgsmaalet om at gøre. Haandværksprøven til en obligatorisk Prøve, 
indtil en Revision af den nævnte Lov optages til Behandling.

§ 9.
Under Hensyn til den Betydning, det har for Eksaminanderne og 

de Skoler eller Kursus, der forbereder disse, at Forandringer med 
Hensyn- til de Fordringer, der stilles vedrørende teoretiske Fag, ikke 
finder Sted uventet, har man foreslaaet, at Forandringer i de ved 
kongelig Anordning en Gang fastsatte Eksamensfordringer i Henhold 
til § 1 skal bekendtgøres med mindst tolv Maaneders Varsel, jfr. 
iøvrigt lignende Bestemmelse i Kommissiousforslagets § 5.

Til § 10.
I Kommissionsforslagets § 22 er det foreslaaet, at der alene i et 

Tidsrum af tre Aar fra Lovens Ikrafttræden skulde kunne tilstaas 
Undtagelser fra Bestemmelserne i Lovforslagets §§ 3 og 4 angaa- 
ende Værkstedsuddannelsen. De i disse Paragraffer i saa Henseende 
givne Bestemmelser synes imidlertid under visse Omstændigheder 
(Strejke, Lockout, vedvarende Arbejdsløshed o. 1.) at kunne blive 
særdeles trykkende, og man har derfor foreslaaet, at der tillægges 
Ministeren for Handel og Søfart en mere almindelig Dispensations- 
beføjelse.

Til § 11.
Da den til Maskinmester af 1ste Klasse i Handelsflaaden nær

mest svarende Grad i Orlogsflaaden ved Lov af 30. September f. A. 
om Søværnets Ordning er Marineingeniør af 1ste Grad, er Lovfor
slaget affattet i Overensstemmelse hermed.

Til § 15.
Idet den almindelige Maskinisteksamen afholdes saavel i Kjøben

havn som paa Fyn og i Jylland, maa det formentlig anses rigtigt, at 
Bedømmelseskommissionerne normalt er lokale Institutioner; Ordnin
gen vil derved blive billigere end, hvis selve Eksamenskommissionen 
gjordes ambulant. Paa den anden Side medfører Bedømmelseskom
missionernes lokale Karakter, at det vil blive overmande vanskeligt, 
om ikke umuligt i Fagene Maskinlære og Maskintegning, der kræves 
ved den almindelige og den udvidede Maskinisteksamen, uden for 
Kjøbenhavn at finde tilstrækkeligt sagkyndige Mænd til at indtrædc 
i Bedømmelseskommissionen dette Fag vedrørende. Man har derfor 
fundet det rigtigt at gøre det til Pligt for Eksamenskommissionens 
Medlemmer at have Sæde i Bedømmelseskommissionen i bemeldte Fag.

Efter Kommissionsforslagets § 12 skulde Spørgsmaalene saavel til 
den skriftlige som til den mundtlige Del af Eksaminerne vedtages 
udelukkende af vedkommende Bedømmelseskommissioner. En saadan 
Ordning synes imidlertid at kunne skabe megen Ueusartethed, og man 
har derfor foreslaaet, at Spørgsmaalene til den skriftlige Del af Eksa
minerne samt Opgaverne i de praktisk Arbejder ved Haandværks
prøven altid skal godkendes af den i § 10 ommeldte, for hele Landet 
fælles Eksamenskommission, medens derimod Spørgsmaalene til den 
mundtlige Del af Eksaminerne efter Sagens Natur maa vedtages af 
den paagældende Bedømmelseskommission.

Til § 17.
Da Søværnets Maskinskole ved Lov af 30. September f. A. om 

Søværnets Ordning § 31 b. er bleven afløst af Søværnets Ingeniør
elevskole, er Lovforslaget affattet i Overensstemmelse hermed.

Til § 21.
Den i Kommissionsforslagets § 18 indeholdte Bestemmelse om, at 

Elever, der forberedes til Eksamen ved godkendte Kursus, kan faa 
Understøttelsen udbetalt ved vedkommende Kursusbestyrer, synes ret
test at høre hjemme blandt de Bestemmelser om Understøttelsernes 
Udbetaling, der i Følge § 20 fastsættes af Ministeren for Handel og 
Sofart. I Overensstemmelse hermed har man i Lovforslaget udeladt 
den paagældende Bestemmelse.

Til § 23.
Kommissionsforslaget foreslaar, at der tillægges Direktøren for 

Maskinistundervisningen en Lønning af 5,500 Kr. aarlig, stigende 
hvert 5te Aar med et Alderstillæg af 500 Kr. indtil 7,000 Kr. Idet 
Direktørstillingcn i det væsentlige vil blive svarende til det i Lov 
af 30. Marts 1892 om Styrmandseksamen m. m. nævnte Naviga
tionsdirektørembede, har man anset det rigtigere at ansætte Lønnin
gen for Direktøren for Maskinistundervisningen paa samme Maade 
som for Navigationsdirektøren eller til 5,400 Kr. aarlig, stigende 
hvert 4de Aar med et Alderstillæg af 700 Kr. indtil 6,800 Kr„ ifr. 
fornævnte Lov af 30. Marts 1892 § 17 sammenholdt med Lov Nr. 217 
af 30. September 1909.

Maskinisteksaminerne er hidtil bleven afholdt paa Orlogsværftet, 
men dette Forhold vil ikke kunne vedblive. Eksaminernes Afholdelse 
her har altid, og navnlig i de senere Aar, paa Grund af Eksaminan
dernes store Antal været til megen Gene for Værftet, dels fordi en al
mindelig Manuel paa Lokaler har nødvendiggjort ikke alene den 
under Marineministeriet sorterende Ingeniørelevskoles, men ogsaa 
andre Lokalers Benyttelse til Afholdelse af Maskinisteksaminer, hvil
ket falder Værftet meget ubekvemt, dels paa Grund af den store 
U empe, der er forbundet med, at en Mængde uvedkommende Men
nesker færdes paa Værftet og i dets Bygninger. Saa længe Maskinist- 
undervisningsvæ^net henhørte under Marineministeriet, og Forman
den for Maskinisteksamenskommissionen har kunnet være en af de 
Værftsautoriteter, under hvem bl. a. Tilsynet med do vigtigste af 
de her omhandlede Lokaler sorterede, bødedes der noget paa de ved 
den hele Ordning klæbende Ulemper. Men efter at Maskinisteksa
mensvæsnet i Henhold til kgl. Resolution af 17. December 1908 er 
overgaaet fra Marincroinisteriets Forretningsomraade til Ministeriet 
for Handel og Søfart, og Eksamensvæsnet findes at burde ledes af dette 
sidsto Ministerium gennem en civil Embedsmand samt da Marinen 
efter den ny Søværnslovs Vedtagelse skal tilvejebringe Lokaler til et 
Par nye Skoler, maa det anses heldigst for alle Parter, at Tilknyt
ningen til Orlogsværftet ophæves. De for Eksamensvæsnet fornødne 
Lokaler (Eksamenslokaler, Kontorer og Arkiv for Eksamenskommissio
nen m. v.) maa da tilvejebringes paa anden Maado. Udgifterne hertil 
kan anslaas til c. 3,300 Kr. aarlig.

De udover de i Kommissionsforslaget loreslaaede 2de ny Prøver, 
nemlig Tillægsprøven for elektriske Installatører og Haandværksprø
ven, antages at ville medføre en Bekostning af c. 1,000 Kr. aarlig, 
hverved bemærkes, at en væsentlig Aarsag til, at Beløbet kan sættes 
saa lavt, er at søge i, at »Teknologisk Institut« vil kunne yde de 
til Haandværksprøven fornødne Lokaler, Redskaber og Materialier 
uden andet Vederlag end Erstatning for Udgifter til den direkte 
Vedligeholdelse samt for Slitage.

Endelig vil Lovforslagets § 23 medføre, at Lønningen til Direk
tøren for Maskinistundervisningen — under Forudsætning af, at den 
nuværende Formand for Maskinisteksamenskommissionen ansættes som 
Direktør for Maskinistundervisningen — bliver 6,800 Kr. aarlig i 
Stedet for som af Kommissionen antaget 7,000 Kr.

Den samlede anslaaede aarligc Merudgift, som nærværende Lov
forslag vil bevirke, for Statskassen, udgør saaledes.

i Følge Kommissionsforslaget........................................... c. 14,600 Kr.
til Lokaler ...................................................................... 3,300 —
Udgifter foranledigede ved Tillægsprøveu for elektriske

Installatører og Haandværksprøven ......................... 1,000 —

18,900 Kr. 
hvorfra gaar i Følge Lovforslagets § 23 ..................... 200 —

Ialt c. 18,700 Kr.

Fragtmarkedet.

Den forløbne Uge har ikke i nogen Retning bragt 
nævneværdige Forandringer. Fra Østersøen har der været 
gjort en livlig Forretning, men i andre Retninger er der 
gennemgaaende kun bleven sluttet forholdsvis lidt. Uvad 
Sortehavet angaar, da har Forholdene nærmest bedret 
sig lidt, da de fleste af de mange Baade, som sendtes ube- 
fraglet ned, nu har fundet Beskæftigelse. De sidste 
Dage synes at have bragt lidt flere Ordrer frem paa Mar
kedet, og da Rederne nu næppe vil dirigere ubefrugtet
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Tonnage saa ubesindigt dertil, er vi forhaabentlig over det 
værste foreløbig. Middelhavet møder op med et anseligt 
Antal Laster, men gennemgaaende har Købmændene sat 
deres Rater noget ned, da Tonnage nu er lettere erholde- 
lig. I de store oversøiske Markeder er Tonnage nogen
lunde jævnt fordelt, og Ralerne viser intetsteds nogen 
Tilbagegang. Som ovenfor berørt har Østersøen fragtet 
ret livligt, og Raterne er overalt en Del højere end i Fjor 
paa samme Tid. SI. Petersborg er paa Nippet til at lukke, 
men dette Marked og Kronstadt binder dog stadig ikke 
saa faa Dampere. Den sidst betalte Rate for Korn fra 
Petersborg lil London eller Rotterdam er l/1?-^ Hvede
basis, men muligvis betales der 1/9 for enkelte pres
serende Partier. Riga, Libau og Windau har taget ikke 
saa faa Baade for Korn, Hør etc., ligesom en Del Træ
laster lil ganske gode Rater sluttedes. Ogsaa fra Sverig 
og Finland fandt der en Del Befragtninger Sted til Aarels 
højeste Fragter. Kulfragterne ligger i det væsentlige ret 
uforandret. Det gærer stadig blandt Kularbejderne i 
Wales, og en Del Uroligheder har fundet Sted, men der 
er stadig Bestræbelser oppe for at mægle, og man maa 
haabe, at en almindelig Strejke undgaas. Med Vinteren 
for Døren formenes det, al Udsigterne til en almindelig 
Strejke kun er ringe.

Østen. Bombay/U. K eller Kontinentet (to Havne) 
16/ pr. November. Kurrachee 16/ O. C. (6 d. ekstra to 
Havne) net. terms. Ris fra Birma 23/3 å 24/ Holland, 
23/9 å 24/6 O. C. pr. Januar/Februar. Madras Kysten/ 
Marseille 24/9 for Palmekærner pr. December/Januar.

Sortehavet etc. Novorossisk/Weser 7/9 (4,800), 
Nikola jeff/Hamburg 7/3 Skala, 8/ Død vægtbasis (5,000— 
6,800), Sulina/Anlwerpen eller Rotterdam 7/9, Hamburg 
8/3 (5,000). Donau L. H. A. R. 9/ å 9/6 Hamburg (3,000), 
Taganrog/Weser 9/3 (3,000). Azow 10/ N. C. eller »any«, i 
10/6 Hamburg (2.700), all pr. prompt.

Middelhavet. Aleksandria 8/ Bomuldsfrø Hull, 
8/6 London. 8/6 å 9/ Rotterdam eller Hamburg. For Erls 
belalles 6/6 Carihagena/Dunkerque, 5/1% Vivero/Rotter- 
dam, 5/6 Porman/Newporl, 7/3 Grækenland (to Lade
pladser) Rotterdam, 6/ Almeria Pier/Tyne Dock. Fra 
Bilbao faas 4/4% Cardiff, 4/9 Middlesbro, 4/10% Stock- 
ton, 4/9 a 4/10%, Rotterdam, 5/ Glasgow. j

Nordamerika er fast. St. John/Bristol Kanalen j 
47/6 Planker (lille Baad), Savannah/U. K. eller Kontinen
tet 30/ å 30/6 Form »O«. Tømmer fra Golfen 115/ River 
Plate, 87/6 å 88/9 Vestilalien. Golfen/U. K. eller Konti
nentet én Ladehavn til én Lossehavn 12/ Netto Char
ter November/December.

La Plata. San Lorenzo Grænsen/U. K. eller Kon
tinentet 11/ O. C. prompt, 12/3 25. December—15. Ja
nuar. 13/ å 13/4%, 15. Januar—5. Februar. 9/6 fra 
Buenos Aires, prompt, alt med 6 d. mindre direkte Havn. 
Bahia Blanca betalte 14/4% for Havre pr. 20. Januar— 
20. Februar, ingen Reduktion (6,000).

Østersøen. St. Petersborg som anført i Indled
ningen. Korn fra Riga. Windau eller Libau 11 d. å 11% d. 
London eller Rotterdam, 11% d. å 1/1%, Kontinentet, 
1/4% Havrebasis Rouen. Hør fra Riga Frcs. 18 Ghent, 
Frcs. 19% Dunkerque. Riga/London 24/ D/B, Holland 
Hfl. 12 å 12%, Rouen Frcs. 30. Kappbjælker fra Win
dau Hil. 14%, å 15 til Holland, Hfl. 16%, Ghent. Skel- 
lefteå/Østkyst Kulhavn 37/ pr. indtagen Favn Kortprops. 
Kronstadt/London 31/6 D. B. B. (750), Umeå/London 25/9 
D. B. B. (1,200). Konigsberg 1/2% Hvedebasis London 
eller Rotterdam. Memel/London 7/ Sleepers, Newport 8/.

Kulfragterne. Firth of Forth: 4/1% Helsing
fors (2,200), 4/1% Kotka (2,000), 4/7%, Sønderborg 
(1,200), 3/7% å 3/9 Swinemiinde. Fra Tyne eller Blyth: 
4/ Stockholm (2,700), 3/9 Malmø eller Helsingborg 
(2,000), 4/1% Holtenau (1,700), 4/ Antwerpen (1,600), 
4/6 Havre (1,000), 5/6 Lissabon (1,700), 6/6 å 6/10% 
Genua eller Savona, 7/ Livorno (4,200), 5/9 Port Said 
(4,500), 6/ Aleksandria (5.400). Cardiff betalte 4/3 å 
4/6 Antwerpen eller Ghent, 5/4% å 5/7% Rouen, 6/6 Bar

celona (1,400), 6/3 å 6/9 Neapel (4,000), Frcs. 8,50 Tunis 
(2,200), 7/10% Venedig (2,200), 6/1% Port Said (4,600), 
9/ Colombo (4,500—5,000), c. 8/ Dakar, 7/3 å 7/6 Las 
Palmas, 12/9 å 14/6 River Plate, 13/3 Montevideo (4,000).

Havarier og Forlis.

Martine, Skonnert af Svendborg, kom den 2. ds. under Stor
men paa Grund ved Dragør Havn. Skibets Ladning er Søsten, be
stemt til Dragør Fortet.

111 g v e, Skonnert af Visby, der den 6. ds. kom paa Grund paa 
Amager, er ved egen Hjælp kommet flot.

Johanne, Galease af Augustenborg, kolliderede den 7. ds. i 
»tærk Storm tæt ved Hals med Vestbbaaden »Jenny«; begge Skibe 
strandede.

F o r t u n a, Skonnert af Hamburg, kom den 7. ds. paa Grund 
i Limfjorden.

Margrethe Marie, Kutter af Frederikshavn, er Natten til 
■en 7 ds. blevet oversejlet af Skonnert »Valkyrien«, da den laa til 

Ankers ved Sejerø; Kutteren sank straks; Besætningen, fem Mand, 
blev bjerget af »Valkyrien« og landsat i Grenaa.

Skibet er bygget i 1897 i Frederikshavn og maalte 25 Netto 
Reg.-Tons.

Martha, Tjalk af West Randerschen, strandede den 7. ds. 
udfor Vrist ved Harboøre og blev Vrag. Besætningen, to Mand og 
en Dreng, blev reddet.

K a s t o r, 3-mastet Skonnert af Rønne, er paa Rejsen fra Hjem
stedet til Flensborg med Lerjord strandet paa Riigen. Besætningen, 
3 Aland, er reddet.

Florida, Skonnert af Brantevik, er den 8. ds. paa Rejsen fra 
Hernøsand til Wismar med Trælast strandet ved Falsterbo og blev 
Vrag. Mandskabet, otte Mand, er reddet.

De forenede Bryggeriers 
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Skibe til Salg.
Jagtskonnert, nv, 140 Tons dw...........................Kr. 17 000.
Jagtskonnert, 7 Aar, 112 Tons dw................. „ 12 000.
Fiskerkutter (Motor), 2 Aar, 20 'Tons .... n 5500.

Desuden flere andre Skibe til Salg.

Aage Bruhn,
Nyhavn 42 A, København.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolf Andersen, Schu
bert, pass. Brunsbiittel 8./11. for Antwerpen. — Alexandra, 
Nielsen, ank. Petersborg 7./11. — Algarve, Borries, ank. Cette 
5./11. — Anglo Dane, Wiencke, ank. Stettin 10./11. — A. N. 
Hansen, Kruse, ank. Dunkerque 9./11. — Antwerpen, Mad
son, afg. Salonica 8./11. til Konstautiuopel. — Arkansas, Pe
tersen, ank. Savannah 6./11. — A r n o, Strubberg, ank. Petersborg 
l./ll. — Aurora, Fischer, afg. Livorno 9./11. til Genua. — 
Baron Stjernblad, Therkildseu, ank. Antwerpen 4./11. — 
Beira, Lunge, dokker. — C. F. T i e t g e 11, Thomsen, afg. herfra 
10./11. til Kristiania. — Chr. B rober g, Mortensen, ank. Ma
laga 9./11. — Christian IX, Holm, ank. London 6./11. — 
Dagmar, Bøgvad, afg. Catania 9./11. til Messina. — D u o r o, 
Søeberg, ank. hertil 8./11. — Esbjerg, Strufve. ank. Libau 8./11.

(Fortsættes Side 705.)
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— Florida, Andersen, afg. Newcastle 18./10. til Buenos Aires. 
— Frederik, Thomsen, ank. Pilian 7./11. — Garonne, Kro
mann, afg. Reval 9./11. til Petersborg. — Georgios I, Sørensen, 
pass. Holtenau 8./11. for Libau. — Hengest, Munck, afg. her
fra 8./11. til Riga. — Hellig Olav, Holst, ank. hertil 8./11. 
— Hjelm, Kyllesbech, ank. hertil 5./11. — I. C. Jacobsen, 
Petersen, ank. Dunkerque 9./11. — Jolanthe, Simonsen, ank. 
htrtil 7./11. — K as an, Mikkelsen, ank. Libau 9./11. — Ken
tucky, Andresen, afg. Filadelfia l./ll. hertil. — Kiew, Jørgen
sen, ank. Petersborg 5./11. — K u r s k, Gommesen, pass. Bruns- 
biittel 7./11. for Bordeaux. — Leopold II, Jacobsen, ank. Libau 
7./11. — Loire, Craignou, afg. Riga 7./11. til Bordeaux. — 
Louise, Nellemann, afg. Dartmouth 7./11. hertil. — Louisiana, 
Ørsted, afg. Kristiania 25./10. til New York. — L. P. Holm- 
b 1 a d, Svane, ank. Smyrna 6./11. — M o r s ø e, Sørensen, ank. 
hertil 6./11. — M o s k o v, Jonsen, ank. Riga 7./11. — Nicolai 
II, Clausen Kaas, ank. Antwerpen 3./11. — Nordjylland, Ja- 
cobæus, ank. Antwerpen 8./11. •— 0. B. S u h r, Frisenette, ank. 
Dunkerque 31./10. — Omsk, Harder, pass. Brunsbiittel 8./11. for 
Hull. — Oscar II, Hempel, pass. Fair Isle 6./11. for New York. 
— Pennsylvania, Lissner, afg. Kristiania 5./11. til Boston. — 
Perm, Christensen, ank. Libau 2./11. — P r e g e 1, Iversen, afg. 
Dunkerque 8./11. — Saga, Wiberg, ank. hertil 9./11. — Seine, 
Dampt, ank. Bordeaux 31./10. — Texas, Miihldorff, afg. Buenos 
Aires 18./10. til Madeira. — Thyra, Jørgensen, afg. herfra 9./11. 
til Vestnorge. — Tiber, Bech, er ank. til Dunkerque. — T y r, 
Thanning, afg. herfra 8./11. til Bergen. — United States, 
Gøtsche, ank. New York l./ll. —• Viking, Meyer, afg. Trond
hjem 9./11. Syd paa. — Hans Gude, ank. hertil 8./11. — K a- 
r i n, afg. Swansea 9./11. hertil. — V a d s ø, ank. Stettin 3./11.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u - 
k o f f, Brandt, afg. Ghent 8./1K til Grangemontln — J-ohan S Lejn, 
Nielsen, ank. Petersborg 28./10. — Pawel Andrejeff, Tanne- 
bek, ank. Kjøbenhavn 8./11. — Harald Klitgaard, Rasmus
sen, afg. Kjøbenhavn 5./11. til Kronstadt. — Russ, Petersen, ank. 
Bary 4./11. — Wladimir Sawin, Carstensen, ank. London 
7./11. — Excellence Pleske, Rasmussen, ank. Dunkerque 
4./11. — Michail Ontchoukoff, Harboe, afg. Sfax 7-/11- 
til Nantes. — Generalkonsul Pallisen, Christensen, 
ank. Civita Vecchia 18./10. — Wladimir Reitz, Olsen, afg. 
Sfax 3./11. til Bordeaux. — Helmer March, Thorsøe, ank. 
Taganrog 28./10. •— N e w a, Dahl, afg. Rotterdam 8./11. til Barry.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, ank. Cartagena 6./11. — 
N a u t i k, N. Nielsen, ank. Kristinestad 6./11. — Nordsøen, 
Gram, ank. Aarhus 9./11. — Ellen, Hansen, afg. Preston 9./11. 
tU Bristol. •— F y 11 a, Christensen, pass. Karlskrona 9./10. for Se
villa. — Gerda, Iversen, pass. I’Onessant 5./11. for Gandia. — 
Hebe, Gregersen, ank. Sdrnas 9./11. — Inger, Schiff, pass. Em
den 3./11. for- Sovilla.----- J o-h an n e, Thøgersen, pass.-Dover 8./11. 
for Malaga. — Karla, K. M. Nielsen, ank. Valencia 7./11. — 
Laura, Pedersen, afg. Helsingfors 9./11. til Valencia. — Ci to, 
Jepsen, ank. Esbjerg 8./11. — Napoli, Brinch, ank. Hamburg 
7./11. — Bodil, Schou, afg. Gefle 5./11. til Huelva. — Dagmar, 
Mathiasen, ank. Rouen 3./11. — N e r m a, Mikkelsen, ank. Danzig 
9./11. — Alfa, Lauritsen, afg. Antwerpen 8./11. til HuU. — M a- 
r i e, Jessen, afg. Åbo 6./11. til Valencia. — Nora, Larsen, pass. 
Beachy Head 8./11. for Kjøbenhavn.

Torm. Sara, Jensen, ank. Reval 9./11. — Helene, Søren
sen, afg. Blyth 31./10. — Sjælland, Dam, ank. Kolding 9./11. 
— Agnete, Hansen, ank. Reval 8./11. — H e r m i a, Sonnich- 
sen, afg. Libau 4./11. — Alice, Schultz, afg. Odense 7./11.

Heimdal. Helga, Vaaben-Hansen, ank. Caen 6./11. — 
Martha, Christensen, afg. Seaham 4./11. — Elna, Rathje, afg. 
Almeria 2./11. — Therese, Pedersen, ank. Blyth 7./11. — Si
mon e, Møller, ank. Swansea 7./11. — Jeanne, Terkildsen, 
afg. Rouen 8./11. — Vera, Risø, afg. Swansea 4./11. — Daisy, 
Lagesen, ank. Norrkoping 6./11. — Anine, Leth, afg. Bona l./ll. 
— K a m m a, Løffler, ank. Nizza 6./11.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Methil 9./11. — Freja, Niel
sen, afg. Stockholm 9./11. — Vera, Thing, afg. Marseille 2./11.

Svendsen & Christensen. H. Pontoppidan, Klitgaard, ank. 
Lubeck 7./11. — E. M. Dalgas, Møller, pass. Kjøbenhavn 6./11. 
nordg. —• Lars Krnse, Mathiesen, ank. Kronstadt 7./11. — 
St. St. Blicher; Christensen, ank. Greenock 5./11. — Peter 
W i 11 e m o e s, Kaspersen, afg. Libau 6./11. — G. Kock, Jør
gensen, pass. Skagen 8./11. vestg. — Hans Tausen, Klaaborg, 
ank. Skellefteå 8./11. — H. C. Andersen, Rasmussen, afg. 
Tynen 8./11. — Chr. Christens en, Rasmussen, afg. Ghent 9./11. 
— N. G. Petersen, Bloch, pass. Skagen 10./11. svdg. — Al
fred Hage, Ellekilde, ank. Petersborg 30./10. — T. M. W e r- 
ner, Hansen Holm, ank. Petersborg 4./11. — Ajax, Brorsen, 
ank. Wismar 9./11.

Thurø. H. A. Hansen, Hansen, ank. Lubeck 6./11.

Det østasiatiske Kompagni. Indien, Berg, ank. Kjøbenhavn 
4./11. •— Tranquebar, van Deurs, afg. Sahang 4./11. til Suez. 
— Siam, Knudsen, afg. Antwerpen 23./10. til Port Said. — 
Ch u m p o n/ Hansen-Rann, afg. Brest 8./11. til London. — Pan

g a n, Gabe, afg. Antwerpen 4./11. til Genua. — Bandon, Thom
sen, afg. Singapore 2./11. til Suez. — Samui, de Fine Licht, 
afg. Colombo 8./11. til Penang. — Bintang, Juel-Hansen, ank. 
Bangkok 7./11. — Cathay, Kruuse, afg. Galle 2./11. til Pon
dicherry.

Vestindisk Afdeling. St. Lucia, Ingeinan, afg. 
St. Thomas 5./11. til London. — St. Thomas, Hansen, afg. St. 
Thomas 5./11. til Demerara. — St. Croix, Kall, afg. Nørresundby 
8./11. til Rotterdam.

Østersøen. Ci mb ri a, Nielsen, ank. Livorno 31./10. — P a- 
t r i a, Larsen, ank. Dunkerque 9./11. — Gratia, Sørensen, afg. 
Petersborg 5./11. — Astoria, Neergaard, auk. Filadelfla 3./11.

Inga. Flandria, Hansen, afg. Methil 6./11. — Grana- 
r i a, Poulsen, ank. Kjøbenhavn 2./11. — Carbonia, Mathiasen, 
ank. Antwerpen 30./10. -— Estonia, Winckler, ank. Wearth- 
mouth 5./11.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Blyth 4./11. — S e 1 a n d I a, 
Troensegaard, ank. Petersborg 4./11. — S e c a 1 i a. Jensen, afg. 
Oran 8./11. — Frumentia, Andersen, afg. Algier 6./11. — 
B o s c i a, Skovgaard, afg. Brixham 4./11.

Ocean. Philadelphia, Hom, ank. Filadelfla 29./10.
Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Rouen 30./10. — London, 

Bom, afg. Methil 4./11. til Kiel. — Paris, Tholander. afg. Ghent 
8./11. til Boness. — Bryssel, Kaas, afg. London 8./11. til Methil.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Tyne Dock, 7./11. til Aalborg. 
— Wien, Boeck Hansen, ank. Libau 9./11. — Roma, v. Thun, 
ank. Petersborg 7./11.

Skandia. Schach Steenberg, Theilland, pass. Kjøben
havn 6./11. for Dunkerque. — R i m f a x e, Westergaard, pass. Kje- 
beuhavn 7./11. for Rotterdam. — Skinfaxe, Faber, afg. Kiel 
7./11. til Libau. — Gulfaxe, Petersen, ank. Korsør 4./11. — 
Rød faxe, Vilandt, ank. Petersborg 5./11.

Sejlskibe.
Fanø-Nordby. M æ r d o r, Svarrer, ank. Laguna de Terminos 

28./10.

Svendborg. Ignatz Breum, Lund, ank. Landemean 2./11. 
— Niels, Nielsen, ank. Horsens 4./11. — Gefion, Jørgensen, 
ank. Southampton 3./11. — Anna Breum, Rasmussen, ank. Me
thil 4./11. — Immanuel, Jensen, ank. Tønsberg 3./11. — E 1- 
1 e n, Andersen, ank. Kjøbenhavns Red 4./11. — Vesta, Poulsen, 
ank. Kristiania 4./11. — G. R. Berg, Hvenegaard, ank. Frederiks
sund 5./11. — Neptunus, Nielsen, ank. Konigsberg 8./11. — 
G a 1 a t h e a, Jensen, ank. Borgå 8./11. — Rota, Rasmussen, ank. 
Knippelvigbro 8./11. — I. Lotz, Hansen, ank. Teignmouth 7./11. 
— Guldborg, Rneløkke, ank. Seaham 7./11. — Delos, An
dersen, ank. Kjøbenhavn 5./11. — Z e n i t h a, Jensen, ank. Boston 
6./11. — Pallesen. Jensen, ank. Cherbourg 6./11. — Valde
mar, Andreasen, ank. Oscarshamn 5./11. — Jørgen Larsen, 
Jørgensen, ank. Burntisland 6./11. — M a a g e n, Jensen, ank. 
Rønne 7./11. — H. C. Jensen, Larsen, ank. Dartmouth 9./11. — 
F y n, Mouritzen, ank. Kotka 7./11. — Hans Emil, Carlsen, ank. 
Drammen 8./11. — Elise, Andreasen, ank. Wemyss 8./11. — 
Hans Ditlev, Christensen, ank. Danzig 9./11. — Emilie, 
Rasmussen, ank. Kjøbenhavns Red 7./11. — Ragnhild, Andersen, 
ank. Dundee 9./11. — Marie, Andersen, ank. Stettin 9./11.

Ærø, Norden, Rasmussen, ank. Kragero 6./11. — A r i e t i s, 
Andersen, ank. Pillau 6./11. — Mars, Stegmann, ank. Karlshamn 
7./11. — Malfridur, Hansen, ank. Warnemiinde 7./11. — Apol- 
1 o, Albertsen, ank. Swinemunde 7./11. — Ludvig Bramsen, 
Groth, ank. Sunderland 7./11. — Diana, Hansen, er afg. Goteborg. 
— Emilie, Hansen, ank. Aarhus 7./11. —- Zakæus, Nielsen, 
ank. Warnemiinde 5./11. — Castor, Albertsen, ank. Swinemunde 
5./11. — Johanne, Hansen, ank. Alloa 5./11. — Marie, Øster- 
mann, ank. Augustenborg 5./11. — Peter, Ohlsen, ank. Stockholm 
5./11. — Viking, Poulsen, ank. Halmstad 6./11. — Emilie, 
Friis, ank. Malmø 7./11. — Johanne, Stegmann, ank. Hunde
sted 7./11. — Dronning Louise, Lauritzen, ank. Horten 7./11. 
— Caroline Koch er den 26./10. prajet paa 42° N. Br. og 47° 
V. Lgd. — Smart, Christensen, ank. Riga 6./11. — Vigilant, 
Jacobsen, er afg. til Patras. — Wemyss Castle, Bandholm, ank. 
Kjøbenhavn 7./11. p. R. t. Aberdeen. — H. C. Grube, Svane, afg. 
Falmouth 8./11. til Hamburg. — Rigmor, Petersen, ank. Aalborg 
8./11. — Mette, Andersen, ank. West Wemyss 7./11. — A. H. 
Friis, Rasmussen, ank. Udbyhøj 8./11. — Alf, Folmer, er afg. 
Karlskrona til Fowey. — Hansigne, Boye, er afg. Wemyss til 
Heiligenhafen.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 11. November 1910. — Nyt Lovforslag. — 

Fragtmarkedet. — Havarier pg Forlis. Skibsefterretninger. — 
Efterretninger for Søfarende.



T. I. P. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

Tugboat Company „Union**
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen eom 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN-PLANT FOR
QUICK WORK. ~

• • THE • •

ANTWERP
—-■ ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

--DR! DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP11 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46, Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Sibskhypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’S Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Julius F Schierbeck
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, største og billigste
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler af Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. ------- Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr. Adr.: »Schierbeck«

N, SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. 0. S. og Industriforeningen.

I Aalborg Havn 
findes hu 

Reparationsværft 
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages 

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kontor.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 
technical Director: JAMES KERFOOT. rue Osy, 20, Tel. 156.

Prøv engang------~
John Crabbie’s o,d Highland whisky

kan faas overalt Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Tølefon ®?01- NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYOYHH"
t Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af 

igila UfvnHO Patent Bundfarver „ III. 118 By S og Patent Mønnie sarnt

WD ninb V Pn’f bekendte Maskin- • II. UlUll M Uli U og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPBIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider —• - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20 % 30% 40 % 50%

Disse Priser gælder kun. for Indlandet. > -

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende’' sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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Kjøbenhavn, d. 15. November 1910.
Eller flere Aars ivrig Diskussion i Fagpressen og ef- 

ler en indgaaende Undersøgelse af Spørgsmaalet inden
for F o r e n i n g e n lil Søfartens Fremme og 
Fællesrepræsentationen for dansk Skibs
fart lykkedes det i sin Tid disse Organisationer al be
væge Marineministeriet til at nedsætte Kommissionen af 
11. Januar 1904 lil Revision af Bestemmelserne for Na
vigatør- og Maskinistuddannelsen.

Siden da er meget Vand løbet i Stranden, og navn
lig er Cenlraladminislrationen af de herhen hørende Sa
ger bleven en helt anden. Den 3. Marts 1906 afgav Kom
missionen samlel Indstilling angaaende Maskinisluddan- 
nelsen, og den 8. Marls 1907 lykkedes det den endelig, 
efter mange Genvordigheder, at afgive en tvedelt Indstil
ling om Navigatøruddannelsen. Inden den Tid, nemlig 
fra 1. Oktober 1905, var imidlertid de Navigationsunder
visningen vedrørende Sager bleven henlagt fra Marinemi- 
nisleriet til Indenrigsministeriet, og efter den Tid — ved 
Udgangen af 1908—er saavel Navigationsvæsnet som Ma- 
skinislvæsnet overført til Ministeriel for Handel og Søfart, 
der saaledes har forenet del, som rettelig hører sammen.

Først nu er man allsaa saa vidt, at et af Arbejderne 
fra den saa ofte omtalte Kommission af 11. Januar 1904 
er naael frem paa Rigsdagens Bord. Identisk med Kom
missionsforslaget er del i sidste Nummer af Dansk Sø
fartstidende gengivne Lovforslag om Eksaminer for 
S k i h s m a s k i n i s l e r vel ikke, men Grundlaget er i 
alt væsentligt bibeholdt, og om en Del af Ændringerne, 
l. Eks. Indførelsen af Tillægsprøven for elektriske Instal
latører og Haandværksprøven, siges det udtrykkeligt i 
Motiverne til Forslaget, at de er bleveri til efter Andragen
der fra Maskinmesterforeningen. Desuden er Forslaget 
særdeles varmt anbefalet af Fællesrepræsentationen for 
dansk Skibsfart, der har anset det for at være af den 
største Betydning og Gavn for den danske Skibsfart, om 
Loven maatte blive gennemført hurtigst muligt.

Til denne sidste Betragtning tror vi, at alle interes
serede Kredse indenfor Skibsfarten ubetinget vil kunne 
slutte sig. Det er i høj Grad paa Tide, at Spørgsmaalet 
finder sin Løsning, og at det sidste Baand mellem Ma- 
skinisteksaminerne og Orlogsmarinen dermed overskæres 
— i alle Parters velforstaaede Interesse.

Ild jer nsf luen i Kristiania Fjord. Om 
denne farlige Klippegrund, som ligger midt i Kurslinierne 
i Fjorden med kun 12 Fod Vand over sig, og som gen
tagne Gange har forvoldt kostbare Ulykker (se Dansk Sø- 
fartstidende Nr. 22 d. A.), skriver »Norges Sjøfarts- 
lidende« bl. a.:

»Det maa indrømmes, at der i de sidste Aar er gjort 
ikke saa ganske lidt fra Administrationens Side for at lette 
Sejladsen gennem Kristiania Fjord, men et i den bogstave
ligste Forstand meget mørkt Punkt er dog endnu Ildjerns
fluen ved Næsodden. Afmærkningen af denne er højst 
utilfredsstillende. »Fluen« er yderst farlig for større Skibe 
og Afmærkningen nærmest lig Nul. Den beslaar af en 
sort Stage, som i noget stærkere Strøm lægger sig fladt 
paa Vandel, saa al den ikke kan ses. En Skibsfører sagde 
fornylig om denne Stage, at den kunde kun ses — naar 
der sad en hvid Maage paa den.

Med den stadig voksende Trafik af store Skibe stiger 
ogsaa Kravet om at blive »Fluen« kvit eller faa den or
dentlig afmærket. Den er for Øjeblikket den værste An

stødssten i den indre Del af Fjorden, og man maa derfor 
være Kristiania Sømandsforening taknemlig, fordi den 
har gjort et ihærdigt Arbejde for at faa rettet paa de nu
værende mislige Forhold.«

Den nævnte Forening drøftede i Foraaret Spørgsmaa- 
lel og henvendte sig derefter til Forsvarsdepartemenlet. 
Delle har i den Anledning indhentet en Erklæring fra 
Fyrdirekløren, der gør gældende, at det der nærmest til
trænges paa Ildjernsfluen er et fast Taagesignal, men da 
et saadant vil kosle 24,700 Kr., tør Fyrdirekløren for 
Tiden ikke anbefale at anvende et saa betydeligt Beløb 
paa dette Anlæg.

Arbejdsdepartementet, med. hvilket Forsvarsdeparle- 
menlel ogsaa har forhandlet om Sagen, har indhentet en 
Erklæring fra Havnedirektøren, som ikke finder for Tiden 
at kunne anbefale en Bortsprængning af »Fluen«, naar 
man ikke kan gøre Regning paa et større Bidrag dertil 
fra Kristiania Havnekasse.

Forsvarsdepartemenlet vil imidlertid fremdeles have 
sin Opmærksomhed henvendt paa Spørgsmaalet om en 
Foranstaltning fra Fyrvæsnets Side til Advarsel for den 
farlige Grund og ved given Lejlighed optage Forslag der
om paa Fyr væsnets Budget.

Redningsmidler i Skibe. Den britiske Re
gering har anerkendt de nationale Bestemmelser om Red
ningsmidler om Bord i Skibe i de følgende Lande, som 
ligesaa effektive, som de tilsvarende engelske Regler, 
nemlig: Frankrig, Tyskland, Holland, Norge, Sverig og 
D a n m a r k.

Med flere andre søfarende Nationer føres der endnu 
Forhandling om saadan Anerkendelse.

Udenrigsministeriet meddeler:

Afspærring af Troll h attak anale n. Det 
kgl. Konsulat i Gøteborg har hertil indberettet, at Trol- 
håttakanalen afspærres for Vinteren den 21. n. M., for 
saa vidt Naturhindringer ikke foraarsager tidligere Stands
ning af Trafiken.

Havneafgifter i Rusland. Udenrigs
ministeriet har den 11. ds. tilskrevet Fællesre
præsentationen for dansk Skibsfart saa
ledes:

»I Henhold til en Indberetning fra den kgl. Gesandt 
i St. Petersborg meddeler Udenrigsministeriet, at det rus
siske Finansministerium i Tilslutning til de under 31./18. 
December f." A. udstedte Regler for Oppebørsel af Hav
neafgifter nylig har bekendtgjort, at Havnene ved Hvide
havet, det Kariske Hav og Ishavet med Hensyn til Op
krævning af Havneafgift skal anses som beliggende ved 
samme Hav, saaledes at Skibe ved at gaa direkte fra en 
til en eller liere andre Havne ved de nævnte Have er 
frilaget for Betaling af Havneafgiften (den saakaldte 
Skibsafgift), naar de har erlagt denne i den første Havn.«

Passeret Vrag. Helsingør, 12. November. (Ritz. 
Bur.) Dampskibet »Hamlet« af Kjøbenhavn, paa Rejse 
fra Reval til London, er i Dag indkommen her i Hav
nen. Kaptajnen meddeler, at han Fredag Formiddag den 
11. ds. i Østersøen, Sydøst for Uttklipperne, passerede 
Vraget af en Brig, flydende paa Lasten og med Sejlene 
hængende i Laser. »Hamlet« holdt ned mod Vraget, men 
det var umuligt at tage det paa Slæb. Der var ingen 
Mandskab om Bord, og Lanternerne hang i Rigningen og 
brændte.



708 Dansk Søfartstidende. 15. November 1910.

Arrest i Skib. Frederikshavn, 12. November. 
(Ritz. Bur.) Rederiet for Fiskekutteren »Margrethe Ma
rie« af Frederikshavn, der den 6. ds. blev oversejlet Nord 
for Sejrø af den svenske Skonnert »Valkyrien« af Hoga- 
nås, har i Dag ved Byfogden i Randers ladet foretage 
Arrest i »Valkyrien« for den ved Oversejlingen foraar- 
sagede Skade, der for Kutterens Vedkommende andrager 
11,000 Kr. og for Redskaberne 1,500 Kr.

Isforholdene i de arktiske Have. Da
vis Strædet: Paa Sejlruten fra Kap Farvel til Ju- 
lianehaab mødtes i Oktober ingen Storis, men mange Is
fjelde. Nordatlanterhavet: Udenfor Belie-Isle 
Strædet ses stadig Isfjelde. Newfoundlands-Ban- 
kerne synes at være isfri.

Mæglerfirmaet Hans Smith, Kronstadt, lelegra- 
ferer i Dag til os: 10 Kuldegrader. Megen Drivis. Skibs
farten endnu uhindret.

D ø d s f a 1 d. Kaptajn H. P. F. Thomsen, Fører 
af D. F. D. S. Damper »Frederik«, er Fredag den 11. ds. 
afgaaet ved Døden i Konigsberg.

Skibstrafiken paa Jordens vigtigste 
Havne.

I Løbet af faa Aarlier er Samfærdselsmidlerne bleven 
saa fuldkomne i teknisk Henseende, at Rum og Tid næ
sten har tabt sin Betydning. Kæmpemæssige Dampere 
gennempløjer i faa Dage det Atlantiske Hav for at bringe 
Passagerer og Varer fra Evropa til Nordamerika og der
fra tilbage til Evropa igen, den elektriske Gnist farer om
kring hele Jordkloden, og der gives næppe et Sted paa 
den beboede Del af Jorden, hvor ikke Breve og Varer kan 
naa den Rejsende i Løbet af højst nogle Uger. Den stærke 
Befolkningsvækst i mange Kulturlande har bragt Udvan
dringen til at stige, Trangen til Tilførsler fra Udlandet er 
vokset mere og mere, og Industriens Vækst har hurtigt 
ansporet Trangen til Afsætningssteder udenfor egne 
Grænser. Det er denne Udvikling, der har opmuntret til 
stedse mere og mere at fuldkommengøre Samfærdsels- 
midlerne, til at drage Jernbanenettet tættere og tættere 
og til at anspore Skibbyggeri- og Rederibedrifter til det 
ene ny Foretagende efter det andet. I mange Lande har 
Skibsfarten en større Betydning i Samkvemmet med Ud
landet end Jernbanerne, mange Havnestæder, hvis Jern
banefrekvens er ubetydelig, spiller en stor Rolle i Ver
densskibsfarten. Den nyeste statistiske Aarbog for det 
tyske Rige giver et temmelig godt Billede af de enkelte 
Landes Deltagelse i Verdenshandelen og tillige af Ud
viklingen siden Begyndelsen af indeværende Aarhundrede.

Naar man gennemgaar den Del af Statistiken for disse 
Aar, der omfatter Udenrigshandelen, saa fremgaar deraf, 
at i Regnskabsaaret 1907—1908 har New York paa Skibs- 
trafikens Omraade staaet i Spidsen med et Indgaaende af 
c. 12,2 Millioner Netto Reg.-Tons og et Udgaaende af c. 
11,9 Millioner Netto Reg.-Tons Skibsrum. I ringe Afstand 
derefter kommer Antwerpen, i Følge den belgiske Stati
stik for 1908 med et Indgaaende af c. 11,0 Millioner 
Reg.-Tons og et Udgaaende af c. 11,1 Millioner Reg.-Tons. 
I London er der ganske vist indgaaet Skibe med c. 11,2 Mil
lioner Reg.-Tons, men kun udgaaet c. 8,5 Millioner Reg.- 
Tons saaledes at Hamburg fremdeles rangerer foran Lon

don, med henholdsvis 10,9 og c. 10,8 Millioner Reg.-Tons, 
selv om den kommer bag efter Antwerpen. I samme 
Række staar Hongkong, der for 1907 er antegnet med 
henholdsvis c. 10,2 og c. 10,1 Millioner Reg.-Tons i Stati
stiken. Rækken af de Havnestæder, hvis Trafik som 
Verdenshandelshavne overgaar alle andre Havne, er der
med afsluttet. Som de næste i Rækken af disse Trafik
centre kommer af evropæiske Havne Cardiff (c. 6,0 Mil
lioner Reg.-Tons Indgaaende og c. 8,9 Millioner Reg.-Tons 
Udgaaende), Liverpool (henholdsvis c. 8,0 og c. 6,9), Rot
terdam (c. 8,6 og c. 8,0), Marseille (c. 7,6 og c. 7,6), Lis
sabon (c. 6,2 og c. 6,2 Millioner Reg.-Tons i Aaret 1907, 
uden at det dog kan ses om Angivelserne her omhandler 
Netto- eller Brutto-Tonnage), og af asiatiske Havne Co
lombo (c. 6,2 og c. 6,2 Millioner Reg.-Tons i Aaret 1907), 
samt Singapore (c. 6,6 og c. 6,6 Millioner Reg.-Tons i 
Aaret 1907).

Af tyske Havne kan ingen tilnærmelsesvis maale sig • 
med Hamburg. For Bremerhaven anfører Statistiken en 
indgaaende Trafik af c. 1,5 og en udgaaende af c. 1,6 
Millioner Reg.-Tons, i Stettin er der fra Udlandet kun an
kommet c. 1,4 Millioner Reg.-Tons og udgaaet c. 1,3 Mil
lioner Reg.-Tons. Bremen naar den fjerde Plads i Ræk
ken med c. 1,2 og c. 1,1 Millioner Reg.-Tons. Bremer
haven overgaar dog fremdeles de tre russiske Hovedhavne 
St. Petersborg, Odessa og Riga, hvortil der i 1907 er ind
gaaet c. 1,5, 1,4 og 1,3 Millioner Reg.-Tons og udgaaet 
c. 1,5, 1,4 og 1,3 Millioner Reg.-Tons.

Af svenske Havne staar i 1907 Malmø med c. 2,0 og 
1,8, og Gøteborg med c. 1,6 og 1,7 Millioner Reg.-Tons i 
Spidsen, medens de tilsvarende Tal for Kjøbenhavn i 1908 
er c. 3,1 og 3,2 Millioner Reg.-Tons.

Talrige er naturligvis de engelske Havne, som har 
en livlig Udeniandstrafik; mellem dem kan nævnes New
castle (c. 5,6 og c. 6,9), Southampton (c. 4,0 og c. 3,9) 
og Hull (c. 3,2 og 2,8 Millioner Reg.-Tons).

Af evropæiske Havne maa endvidere nævnes: I Frank
rig, Cherbourg (c. 4,0 og c. 4,0) og Havre (c. 4,0 og c. 
4,1), i Spanien Bilbao (c. 2,2 og c. 2,2) og Barcelona 
(c. 2,1 og c. 1,5), paa Madeira Funchal (c. 5,4 og c. 5,4), 

!i Italien Genua (c. 4,5 og 3,8) og Neapel (c. 3,3 og c. 3,4), 
i Østerrig-Ungarn Triest (c. 2,6 og c. 2,5), i Grækenland 

, Piræus i 1907 (c. 2,8 og c. 2,6), endvidere Gibraltar (c. 
^4,6 og c. 4,6) og Malta i 1907—1908 (c. 3,8 og c. 3,8 
Millioner Reg.-Tons).

Af oversøiske Havne, for hvilke Netto Tonnagen ken
des, maa endnu nævnes: Buenos Aires (i Aaret 1907 c. 
5,4 og c. 4,6), Rio de Janeira (c. 4,2 og c. 4,2), Kobe 
(c. 5,3 og c. 5,2), Melbourne (c. 4,6 og c. 4,6), Moji (c. 
4,4 og c. 4,4) og Sydney (c. 4,4 og c. 3,6 Millioner Reg.- 
Tons). Hvis man sammenligner Skibstrafiken i sidste Be- 
retningsaar i de Havne, der kan komme i Betragtning som 
Konkurrenter til tyske Havne, saa fremtræder i Særde
leshed det Opsving, som Antwerpens Skibstrafik har taget. 
I samme Tid i hvilken dens indgaaende Tonnage er steget 
fra c. 6,7 til c. 11,0 Millioner Reg.-Tons, er denne kun 
steget fra c. 7,3 til c. 10,9 i Hamburg, i London fra 
c. 9,6 til c. 11,2, i Liverpool fra c. 6,0 til c. 8,0, i Rotter
dam fra c. 6,0 til c. 8,6 Millioner Reg.-Tons. Selv om 
der fra Stettin kun har været en Tilvækst af fra c. 1,3 
til c. 1,4 Millioner Reg.-Tons, saa har Uden'landstrafiken 
i de tyske Havne dog udviklet sig bedre end i de fleste 
engelske Havne, selv Kjøbenhavn er med en Stigning af 
fra c. 2,8 til 3,1 Millioner Reg.-Tons blevet tilbage, og 
for St. Petersborg er der endogsaa en Tilbagegang af fra 
c. 1,5 til 1,4 Millioner Reg.-Tons at notere.

(Hamb. Corr.)
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Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Reparation af Hørballer i Dunkerque.
Et Konnossement for en Ladning Hør i Baller etc. 

fra Reval til Dunkerque indeholdt følgende ganske al
mindelige Klausul:

»Ship not answerable for Breakage, Rust, Leakage, 
Torn Wrappers, Broken Cords and Hoops, Damage cau
sed by heavy weather, inherant detioration or defective 
package«.

Ved Fragtopgørelsen var der fratrukket en Post paa 
60 Frcs. for Reparation af sønderrevne Baller. Rederiet 
mente og efter Foreningens Mening med Rette, at det ikke 
kunde være forpligtet til at reparere Ballerne i Kraft af 
den citerede Klausul, hvorefter Skibet jo intet Ansvar 
skal have for sønderreven Emballage, ilubrækkede Baand 
etc. Ved Undersøgelse af Sagen blev det konstateret, at 
det ved en Tribunaldom i en ganske lignende Sag var 
afgjort, at for at Rederiet skal blive fri for denne For
pligtelse, maa det først ved en Besigtelse, som maa af
holdes for Rederiets Regning, være konstateret, at Stuv
ningen har været i Orden. Nu koster en saadan Besig
telse adskilligt mere, end det koster at reparere Ballerne, 
og af den Grund ordnes det saaledes, at Skibet uden 
videre reparerer Ballerne og undlader at afholde nogen 
Besigtelse. De Beløb, som disse Reparationer drejer sig 
om, er jo som Regel saa smaa, at det ikke lader sig gøre 
at faa Spørgsmaalet ind for Appelretten. Den alminde
lige Opfattelse, i alt Fald udenfor England, er jo den, 
at naar Rederiet har forbeholdt sig Ansvarsfrihed for en 
vis Skade, saa er det Modtagernes Sag at bevise, at Skaden 
er opstaaet ved Aarsager, for hvilke Rederiet maa have 
Ansvaret, hvis Modtagerne vil have dette Ansvar overført 
paa Rederiet. Tribunalet i Dunkerque deler altsaa ikke 
denne Anskuelse, og det anbefales derfor Rederne at ind
føre i Konnossementet en Klausul som følger:

»Expenses for weighing the cargo, and for repairing 
broken bales, bundles, etc. of flax, hemp and/or tow are 
for account of the goods any custom of the port not
withstanding®.

Foreningen har set denne Klausul i et Konnosse
ment fra Riga, og det siges, at den er tilstrækkelig til, 
at Rederiet slipper fri for at betale Udgifter til Reparation 
af Ballerne.

Trimmingcharges i Grimsby.
Foreningen har tidligere udtalt, at den er af den An

skuelse, at Rederne ikke er forpligtet til at betale mere for 
Trimming i Grimsby, end Trinmmingen virkelig koster. I 
Følge Certepartiet skal Trimmingen udføres af Rederiet 
selv, og naar Afskiberne besørger Trimmingen, uden at der 
er kommen nogen speciel Kontrakt i Stand mellem dem og 
Skibet med Hensyn til Betalingen derfor, optræder Afski
berne forsaavidt som Rederiets Agenter og vil derfor kun 
kunne debitere Rederiet med deres virkelige Udlæg for 
Trimmingen. Bestyrelsen har forlængst besluttet, at en 
saadan Sag skulde optages til Prøvelse ved Domstolene, 
men den har hidtil forgæves forsøgt at finde en passende 
Sag. Foreningens Advokater i London, som har behand
let dette Spørgsmaal for den, fraraader den at optage 
nogen Sag, hvor Forholdet er det, at Regningen for Trim
mingcharges er betalt, selv om det er sket under Pro
test. Naar Foreningen imidlertid ikke bør optage en 
saadan Sag, saa er den heller ikke selv Herre over, naar 
det vil lykkes at faa Spørgsmaalet afgjort ved Domstolene, 
thi det afhænger da af Afskiberne, om de vil anlægge Sag 
imod Rederiet for Eks. ved at arrestere Skibet, naar det 
kommer til britisk Havn i Tilfælde af, at deres Regning 
ikke betales. Foreningen troede, den skulde have faaet 
optaget en saadan Sag nu i et Tilfælde, hvor Afskiberne 
truede med at tage retslige Skridt, men hidtil har de for

holdt sig passive, og det er vel tvivlsomt, om de ønsker 
at fremtvinge en retslig Afgørelse. Foreningen fremkom
mer med disse Oplysninger paa Grund af de mangfoldige 
Henvendelser, der stadig sker til den fra Rederne angaa
ende dette Spørgsmaal, og kan kun sige, at. det, naar 
passende Lejlighed gives, vil blive søgt afgjort ved Dom
stolene.

Reversible Dage.
For nogen Tid siden sendte Foreningen et Cirku

lære til adskillige Mæglerfirmaer i Evropa med Anmod
ning om at udtale sig om, hvorledes man praktiserer 
Klausulen om, at Laste- og Lossedage skal være rever
sible, eller, hvad der formodentlig kommer ud paa det 
samme: »the time for loading or discharging to be 
averaged«.

Der er f. Eks. bestemt seks Lastedage og fem Losse
dage, som skal være »reversible«, og de seks Dage ud
løber om Lørdagen, medens Lastningen først er fuldført 
Mandag Aften. Foreningens Paastand er da den, af ved 
den citerede Klausul opnaar Rederne, at de to Overligge
dage, som er paaløbet, kan indspares ved, at Købmanden 
i Stedet for fem Lossedage kun benytter tre. Hvis Me
ningen skal være, at Købmanden i et saadant Tilfælde 
har brugt syv Las ledage, saa der bliver fire Dage igen til 
Losning, saa vil i Virkeligheden Klausulen i sine prak
tiske Konsekvenser betyde nøjagtig det samme som en 
Bestemmelse om, at der skal være elleve Dage tilsammen 
for Lastning og Losning. Imidlertid viser de Svar, For- 
ningen har faaet fra Mæglere, at man som Regel an
vender Klausulen saaledes, at Købmanden uden videre 
kan tage af Lossedagene og lægge til Lastedagene eller 
omvendt, ganske som det passer ham. Foreningen an
ser, som sagt, ikke denne Fortolkning for at være rigtig; 
den følger den gamle og overalt anerkendte Grundsæt
ning, at enhver Bestemmelse i en Kontrakt maa have sin 
særlige Betydning. Naar der derfor er fastsat seks Dage 
for Lastning og fem Dage for Losning, maa det nødven
digvis have en Betydning, og det kan da ikke være an
det end den, at Købmanden har seks Dage til Lastning, 
og at Overliggedage paaløber, naar de seks Dage er ud
løbet, men at han da i Stedet for at betale Liggedags- 
penge kan beregne de paaløbne Overliggedage som an
vendte Lossedage, saaledes at disses Tal begrænses. Der 
er flere Mæglere, som er enige med Foreningen i denne 
Fortolkning af Klausulen. Ønskeligt vilde det være, om 
det blev tydeliggjort, hvad der er Meningen; hvis nogen 
af Foreningens Medlemmer i Praksis skulde have sat en 
Fortolkning igennem, som stemmer med Foreningens 
Opfattelse, vilde det interessere den meget at høre derom.

Konnossementer for Kulladninger til Kronstadt.
Fra Hr. Hans Smith i Kronstadt har Foreningen 

modtaget følgende:
Jeg vil ikke undlade at gøre Foreningen opmærksom 

paa Nødvendigheden af, at Konnossementer over Kullad
ninger, der bringes hertil, forsynes med Klausulen:

»Weight, quality and condition unknown« eller lig
nende, mod, som nu sædvanligt, alene »weight unknown«. 
Aarsagen hertil er, at et til mit Firma adresseret Damp
skib ikke har faaet sin Fragt betalt, men vil være tvun
gen til at gaa Rettens Vej mod Ladningens Modtagere, 
der paastaar, at en større Del af samme var vaad, hvad 
der skal have foraarsaget dem et Tab af over £ 250.

Partiet bestod af Nøddekul, der saavidt mig bekendt 
plejer at vaskes, inden de afskibes og saaledes nok kunne 
have været fugtige, hvad der vel ogsaa som oftest maa 
forekomme derved, at der lastes i Regnvejr.

Modtagerne fabler i dette Tilfælde om, at der er ind
taget havareret Last, hvilket naturligvis er ligesaa uri
meligt, som at de har tabt £ 250. Men der maa Pro
ces til, og disse lager her meget lang Tid. Ladningen lod
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jeg naturligvis arrestere, og Fragten er deponeret: men 
det er jo ingen Spøg for et Rederi al lade £ 500—600 
slaa hen i aarevis, om end Udfaldet af Processen paa For- 
haand maa synes al være givet.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Øslnorge til 

England og Kontinentet er Markedet gennemgaaende 
yderst mat, idet Sejlads paa Sydbotten og østre Finske
bugt helt maa betragtes som sluttet for dette Aar, og de 
øvrige Lande kun har ganske faa Fragter. Tyskland er 
helt mat; Danmark har haft og har enkelte Kornlaster, 
men Ralerne er lave, Veslsverig og Øslnorge er ligeledes 
uden væsentlig Liv, saa at det er vanskeligt at anbringe 
den fremkomne Tonnage for noget lønnende.

Returfragter Vest fra kan lige dække Behovet, Kul- 
laster er noget færre, men der er adskillige Claylaster 
fra Kanalhavne, som støtter Markedet, saa at Raterne er 
uforandrede.

For de mindre Skibe har Nordtyskland atter været 
noget fastere i sidste Uge, Kdnigsberg byder saaledes nu 
6 Mk., hvorimod Danzig er meget tilbageholden; baade 
Slolpmiinde og Colberg er ret livlige og slutter til 5i/2 
Mk. for Rug; Stettin er flov, og ikke saa faa Skibe gaar 
ledig derfra til de omkringliggende Kornpladser som Dem
min og Jarmen. Disse sluttede bl. a. 8 Mk. for Rug til 
Skive; Stralsund slutter for Rug 4 å 4% Mk., Greifswald 
414 Mk.; Barlh noterer 5 Mk.; Rostock har ikke kunnet 
gennemføre 4 Mk., men noterer nu atter kun 3^2 Mk., 
men vistnok uden at finde Reflektanter til at gaa i Bal
last dertil. Lubeck ligger ligeledes rel fast saavel som 
flere af de slesvigske Pladser, og Hamburg hævder stadig 
sin gode Stilling. Sverig har vedblivende en Del Sten- 
ladninger fremme baade fra Syd- og Vestsverig. Danmark 
udbyder fra Provinserne nogle Hvedelaster og sluttede 
Rødvig/Svendborg 12 Øre, Masnedsund/Sydsverig 16 Øre; 
ogsaa Byglaster, særlig til Kjøbenhavn til omkring 11 Øre, 
er fremme; Kjøbenhavn har været ret stille i sidste Uge. 
Fra Damper, som ventes omkring den 17. ds. udbydes 
flere Partier Hvede, navnlig til jyske Havne.

Fra Sø og Land.

skyde paa Besætningen, hvorved Skibsrederen og Maskinmesteren, 
der stod til Rors, blev dræbt. Røverne vidste, at de fleste Passage
rer var kinesiske Købmænd, som bragte betydelige Pengesummer med 
til Bodunb. De undersøgte nu samtlige Passagerer, lagde nogle af 
dem i Lænker og indespærrede de øvrige i Lastrummet, over hvis 
Luger de spigrede Brædder. Otte Kinesere, som ikke godvillig vilde 
udlevere deres Penge, fik Knivstik og lettere Saar, Kvinderne blev 
ikke antastet. Den dræbte Maskinmesters Hustru, der havde styrtet 
sig i Floden, blev straks fisket op af Røverne, som forsikrede hende, 
at der ikke vilde blive tilføjet hende noget ondt. Da hun trods dette 
gjorde endnu et Selvmordsforsøg, satte Bandeus Anfører en Vagtpost 
hos hende for at hindre yderligere Selvmordsforsøg. Passagerernes 
Undersøgelse varede tre Timer, hvorefter Damperen blev gjort ubru
gelig ved at borttage nogle Maskindele. Derefter sejlede Rø
verne bort i to af Skibets Baade. Deres Bytte beløb sig til 20,000 
Rubler. De tilbageladte Passagerer stod nu Fare for at komme til 
at dø af Sult i den mennesketomme Egn. Tilfældet vilde dog, at der 
den næste Dag kom nogle evropæiske Jægere til Stede i eu Baad. 
Paa den Maade erfarede man det passerede i Charbin, og »Ho« blev 
derefter om Aftenen den 11. September slæbt tilbage til Charbin af 
en Flodkrydser.

Havarier og Forlis.

H a a b c t, Galease af Sæby, kom den 9. ds,, paa Rejsen fra 
Flensborg med Havrelast, paa Grund paa Lynetteflakket. Flot ved 
egen Hjælp.

Henning, Dpsk. af Aalborg, har paa Rejsen fra Hartlepool 
med Kul maattet returnere til Tynen med Skade paa Maskinen.

Lillian Drost, Dpsk. af Kjøbenhavn, er paa Rejsen fra 
St Petersborg til London med en Ladning Tømmer, indkommet hertil 
med Tab af eu Del af Dækslasten og med ovenbords Skade. Skibet 
har haft stormfuldt Vejr i Østersøen.

Martine, Skonnert af Svendborg, der, som meddelt, grund
stødte udfor Dragør Havn, er bragt flot af Svitzers.

Gaa paa, Dpsk., har for Indgaaende til Odense fra Swansea 
med Kul, været paa Grund, men kom atter flot uden Assistance.

M a ag en, 3/m. Skonnert af Thurø, har for Indgaaende i Rønne 
Havn været i Kollision med Havnemolen, som fik en Del Skade. 
»Maagen« fik Skade paa Stævnen, som dog kan repareres, uden at 
Skibet behøver at losse.

Nordstjernen, Galease af Dragør, ankom den 8. ds. til 
Frederikshavn fra Kjøbenhavn med en Ladning Hvidkaal. Skibet 
har i Stormen knækket Bovspryd og begge Mastetoppe.

Viol a, Motorbaad af Grenaa, er strandet paa Sjællands Odde 
og er Vrag. Besætningen er reddet.

Catarina Johanne, Skonnert af Geestemiinde, er paa Rej
sen fra Skotland til Bremerhaven med eu Ladning Kul, kommet 
paa Grund ved Fanø og staar haardt. Der losses i Lægtere.

H a a b e t, Galease af Hasle, er paa Rejsen fra Aarhus til Hjem
stedet, indkommet hertil med ovenbords Skade efter Kollision udfor 
Taarbæk med den for Anker liggende Bugserbaad »Carl Hansen« af 
Vejle.

Neptun, Galease af Marstal, er paa Rejsen fra Stralsund til 
Randers med eu Ladning Rug, indkommen til Stubbekjøbing med 
Tab af Bovspryd og med en Del ovenbords Skade. Skibet er paa 
Rejsen bleven paasejlet af den svenske Damper »Amerika«.

Eu ubekendt 3/m. Skonnert er den 13. ds. om Efter
middagen strandet udfor Gjerrild. Svitzers »Svava« og Rednings
baaden »Grenaa Havn« er afgaet til Strandingsstedet.

Et Overfald paa en Damper (se Dansk Søfarts
tidende Nr. 71, 1910). Om et uhørt dristigt Kup af røveriske 
Tunguser skrives der fra Charbin til et Petersborger Blad: End
skønt der findes Tunguser nok i Maudschuriet, saa er det dog 
sjældent, at Evropæere falder som Offer for disse forvovne Røvere, 
hvis Princip det i Reglen er ikke at forulempe Evropæere. Dette 
bevirker, at disse ofte glemmer at være forsigtige, hvorved de ud
sætter sig for Fare. Evropæiske Jægere vover sig langt ud paa de 
tungusiske Roveres Gebet, og mangen en Evropæer bar fundet et gæst
frit Opholdssted hos en saadan Tunguser uden at ane, hvem hans elsk
værdige Værter egentlig var. Kineserne er jo overhovedet saa kloge, 
at de godt ved, at Jægeren ikke tager mange Penge med sig, og at 
et Overgreb imod en Evropæer vil have en energisk Indskriden fra 
Diplomatiets Side til Følge, hvad der let kan bringe Røveren og hans 
Kammerater i Armene paa Retfærdighedens Haandhævere. Et unyt
tigt Mord stemmer heller ikke med den kinesiske Røvers Natur; kun 
Hævn eller Modstand kræver Offerets Liv. Her skal nu berettes om 
de tungusiske Røveres seneste Voldshandling.

Den 9. September d. A. Kl. 3 Em. forlod en Dampbaad »Ho« Char
bin, for at bringe 80 kinesiske Passagerer til Bodunb. Foruden 
Kineserne befandt der sig seks Russere paa Damperen, nemlig Ski
bets Reder med sin Hustru, en Maskinmester med sin Hustru og deres 
lille Datter samt eu Matros. Skibet var saa overfyldt, at Passagererne 
var sammenstuve! som Sild i en Tønde. I sidste Øjeblik blev der dog 
endnu medtaget 14 eller 15 Kinesere, da de paastod kun at 
ville sejle et kort Stykke med. Da Damperen var uaaet c. 30. Werst 
ovenfor Charbin begyndte de sidst medtagne Kinesere pludselig at

Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolf Andersen, Schu
bert, auk. Antwerpen 11./11. — Alexandra, Nielsen, ank. Pe
tersborg 7./11. — Algarve, Borries, ank. Cette 5./11. — Anglo 
Dane, Wiencke, ank. hertil 13./11. — A. N. Hansen, Kruse, ank. 
Dunkerque 9./11. — Antwerpen, Madsen, auk. Pera 10./11. 
— Arkansas, Petersen, afg. Savannah 10./11. til Bremen. — 
A r n 0, Strubberg, auk. Petersborg 5./11. — Aurora, Fischer, auk. 
Napoli 13./11. — Baron S t j e r n b 1 a d, Therkildsen, afg. Ant
werpen 13./11. hertil. — Beira, Lunge, afg. herfra 10./11. til 
Dunston. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, afg. Kristianssand 12./11. 
til New York. — Chr. Bro berg, Mortensen, afg. Cadir 12./11. 
til Lissabon. — Chr. IX, Holm, afg. London 12./11. hertil. — 
Dagmar, Bøgvad, afg. Palermo 12./11. hertil. — Esbjerg, 
Strufve, ank. hertil 13./11. — Florida, Andersen, afg. Newcastle 
18./10. til Buenos Aires. — Frederik, ank. hertil 14./11. 
— Garonne, Kromann. ank. Petersborg 10./11. — Geor
gios I, Sørensen, ank. Libau 10./11. — Hengest, Munck, afg. 
Riga 12./11. hertil. — Hellig Olav, Holst, ank. hertil 8./11. — 
Hjelm, Kyllesbech, ank. hertil 5./11. — J. C. Jacobsen, Pe
tersen, ank. Dunkerque 9./11. — Jol an the, Simonsen, pass. 
Brunsbiittel ll./ll, for London. — K a s a n, Mikkelsen, ank. Libau 
9./11. — Kentucky, Andresen, afg. Filadelfia l./ll. hertil. —
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K i e w, Jørgensen, ank. Petersborg 5./11. — Leopold II, Ja
cobsen, afg. Libau 12./11. til Hull. — Loire, Craignou, pass. 
Brunsbiittel 13./11. for Bordeaux. — L o u i s e, Nellemann, ank. 
hertil 12./11. — Louisiana, Ørsted, ank. New York 12./11. — 
L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, afg. Smyrna 10./11. — M o r s ø e, Sø
rensen, afg. herfra ll./ll. til Stockholm. — M osko v, Jonsen, 
afg. Riga 12./11. til Antwerpen. — Nicolai II, Clausen Kaas, 
ank. Antwerpen 3./11. — Nordjylland, Jacobæus, afg. Ant
werpen 13./11. til Hull. — 0. B. Suh r, Frisenette, ank. Havre 
12./11. — Omsk, Harder, ank. Hull ll./ll. — Oscar II, Hem
pel, afg. Kristianssand 5./11. til New York. — Pennsylvania, 
Lissner, afg. Kristiania 5./11 til Boston. — Per m, Christensen, pass. 
Bruusbiittel 13./11. for London. — P r e g e 1, Iversen, afg. herfra 
13./11 til Riga. — Saga, Wiberg, ank. Pillau 12/11. — Seine, 
Dampt, afg. Bordeaux 13./11. til Rochelle. — Texas, Miihldorff, 
afg. Madeira 10./11. til Cascaes. — Thyra, Jørgensen, afg. Aren
dal 10./11. Nord paa. — Tiber, Bech, afg. Dunkerque 12./11. til 
Swansea. — T y r, Thanning, ank. hertil 13./11. — United Sta
tes, Gøtsche, afg. New York 10./11. hertil. — Viking, Meyer, 
afg. Stavanger 12./11. hertil. — Hans Gude, ank. Stettin ll./ll. 
— Kari Ji, afg. Swansea 9./11. hertil. — V a d s ø, ank. Stettin 
3./11.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, ank. Alicante 10./11. — 
N a u t i k, N. Nielsen, afg. Kristinestad 10./11. til Alicante. — 
Nordsøen, Gram, ank. Karrebæksminde 12./11. — N e x o s, 
Basse, afg. Sevilla 10./11. til Dunkerque. — Ellen, Hansen, ank. 
Bristol ll./ll. — F y 11 a, Christensen, pass. Holtenau ll./ll. for 
Sevilla. — Gerd a, Iversen, pass. Sagres 10./11. for Barcelona. — 
Hebe, Gregersen, afg. Sornås 12./11. til Brahestad. — Inger, 
Schiff, pass. Fiuisterrc 10./11. for Sevilla. — Johanne, Thøger- 
sen, pass. 1'Ouessant 10./11. for Malaga. — Karla, K. M. Nielsen, 
afg. Cartagena ll./ll. til Hamburg. — Laura, Pedersen, afg. 
Helsingfors 9./11. til Valencia. — Cito, Jepsen, afg. Esbjerg ll./ll. 
til Methil. — Napoli, Brineh, ank. Hamburg 7-/11. — Bodil, 
Skou, pass. Helsingør 12./11. for Huelva. — Dagmar, Mathiasen, 
ank. Grimsby 12./11. — N e r m a, Mikkelsen, afg. Danig 9./11. til 
Jacobstad. — Alfa, Lauritsen, ank. Hull 10./11. — Marie, Jes- 
seu, pass. Holtenau 12./11. for Valencia. — Nora, Larsen, pass. 
Hartlepool ll./ll. for Kjøbenhavn.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u - 
k o f f, Brandt, ank. Grangemouth ll./ll. — Johan Siem, Niel
sen, afg. Petersborg 9./11. til Dunkerque. — Pawel And r ejef f, 
Tannebek, afg. Kjøbenhavn 10./11. til Petersborg. — Harald 
K 1 i t g a a r d, Rasmussen, ank. Kronstadt 9./11. — Russ, Peter
sen, ank. Barry 4./11. — Wladimir, Sawin, Carstensen, ank. 
London 7./11. — Excellence Pleske, Rasmussen, ank. Dun
kerque 4./11. — Michail Ontchoukoff, Harboe, afg. Sfax 
7./11. til Nantes. — Generalkonsul Pallisen, Christensen, 
afg. Civita Vecchia ll./ll. til Sortehavet. — Wladimir Reitz, 
Olsen, afg. Sfax 3./11. til Bordeaux. — Helmer March, Thor- 
søe, ank. Taganrog 28./10. — New a, Dahl, ank. Barry ll./ll.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Caen ll./ll. — Mar
tha, Christensen, afg. Seaham 4./11. — Elna, Rathje, ank. Gran
ton 13./11. — Therese, Pedersen, afg. Blyth 10./11. — Si
mone, Møller, afg. Swansea 9./11. — Jeanne, Terkildsen, ank. 
Swansea ll./ll. — Vera, Risø, afg. Swansea 4./11. — Daisy, 
Lagesen, ank. HudiksvaH 12./11. — Anine, Leth, afg. Bona ll./ll. 
— Kam m a, Løffler, ank. Nizza l./ll.

Torm. Sara, Jensen, ank. Reval 8./11. — Helene, Sø
rensen, ank. Riga 7./11. — Sjælland, Dam, ank. Kolding 9./11. 
— Agnete, Hansen, afg. Reval 12./11. — Hermia, Sonnich- 
sen, ank. Antwerpen ll./ll. — Alice, Schnltz, ank. Libau 10./11.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Methil 9./11. — F r e y a, Niel
sen, afg. Riga ll./ll. — Vera, Thing, afg. Marseille 2./11.

Kjøbenhavn. Russia, ank. Kiel 9./11. ■— Hafnia, ank. 
Nantes 8./11. — Carl Hecks her, ank. Marseille 8./11. — 
Livonia, ank. Rouen 8./11. — N o r m a n n i a, ank. Port Talbot 
2./11. — Da n i a, afg. Rotterdam 8./11. til Filadelfla. — C a n a d i a, 
ank. Frederikshald 12./11.

Union. Frisia, ank. Riga 8./11. — Caledonia, afg. 
Ghent 12./11. til Burntisland. — Gallia, ank. Swansea 6./11. — 
Sarmatia, pass. Kjøbenhavn 7./11. for Alexandria. — Ko
to n i a, pass. Algier 2./11. for Esbjerg.

Østersøen. C i m b r i a, Nielsen, ank. Livorno 31./10. — P a - 
tri a, Larsen, ank. Dunkerque 9./11. — Gratia, Sørensen, afg. 
Petersborg 5./11. — Astoria, Neergaard, afg. Filadelfla 10./11.

Inga. Fl an dr ia, Hansen, ank. Kiel 10./11. — Grana- 
r i a, Poulsen, afg. Kjøbenhavn 10./11. — Carbon i a, Mathiasen, 
ank. Antwerpen lO./il.— Estonia, Winckler, afg. Sunderland 
10./11.

Dan. F i o n i a, Hansen, afg. Blyth 9./11. — S c 1 a n d i a, 
Troensegaard, ank. Petersborg 4./11. — Sec alia, Jensen, afg. 
Oran 8./11. — Frumeutia, Andersen, afg. Algicr fi./ll. — 
B o s c i a, Skovgaard, afg. Brikham 4./11.

Ocean. Philadelphia; Horn. afg. Filadelfla 29./IO.

Svendsen & Christensen. H. Pont oppidan, Klitgaard, afg. 
Lubeck 12./11. — E. M. Dalgas, Møller, pass. 1’Ouessant 12./11.— 
Lars Kruse, Mathiesen, ank. Kronstadt 7./11. — S t. S t. 
Blicher, Christensen, afg. Greenock 10./11. — PeterWille- 
mo es, Kaspersen, afg. Libau 6./11. — Hans Tau sen, Klaa- 
borg, auk. Hernøsand 13./11. — H. C. Andersen, Rasmussen, 
ank. Karrebæksminde 12./11. — Chr. Christensen, Rasmus
sen, ank. Methil 13./11. — N. F. H ø f f d i n g, van Deurs, pass. 
Beachy Head ll./ll. — N. G. Petersen, Bloch, ank. Nørre Sundby 
10./11. — I. D. S. Adolph, Fenger, afg. Sevilla 13./11. — Al
fred Hage, Ellekilde, afg. Petersborg ll./ll. — Ajax, Brorsen, 
ank. Wismar 9./11.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Rouen ll./ll. til Blyth. — 
London, Bom, auk. Kiel 9./11. — Paris, Tholander, ank. Bo- 
ness ll./ll. — Bryssel, Kaas, ank. Methil ll./ll.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Aalborg 8./11. — Wien, 
Boeck Hansen, ank. Libau 9./11. — R o m a, v'. Thun, ank. Peters
borg 7./11.

Det østasiatiske Kompagni. Indien, Jensen, afg. Kjøbenhavn 
12./11. til Goteborg. — Tranquebar, van Deurs, afg. Sabaug 
4./11. til Suez. — Siam, Knudsen, afg. Suez 10./11. til Hongkong. 
— C h n m p o n, Hansen-Rann, ank. London 10./11. — P a n g a n, 
Gabe, pass. Gibraltar 10./11. for Genua. — Bandou, Thomsen, 
afg. Singapore 2./11. til Suez. — S a m u i, de Fine Licht, afg. Co
lombo 8./11. til Penang. — Bintang, Juel-Hansen, ank. Bang
kok 7./11. — Cathay, Kruuse, ank. Pondicherry 7./11.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas, Hansen, afg. 
St. Thomas 5./11. til Demerara. — St. Lucia, Ingeman, afg. St. 
Thomas 5./11. til London. — St. Croix, Kall, ank. Rotterdam 
ll./ll.

Ærø. Enigheden, Jensen, pass. Portland 8./11. for Hel
singborg. — Energi, Jensen, ank. Sunderland 8./11. — Erin
dr i n g, Nielsen, ank. Havre ll./ll.

Ocean. Norman, Rpsbæk, ank. Petersborg 2./11. — Allan, 
Nielsen, afg. Aarhus 8./11. til Boness.

Skandia. Schach Steen berg, TheiUand, ank. Dunkerque 
ll./ll. — Rimfaxe, Vestergaard, ank. Rotterdam 12./11. — 
S k i n f a x e, Faber, ank. Libau 10./11. — G u 1 f a x e, Petersen, 
ank. Kdnigsberg 14./11. — R ø d f a x e, Vilandt, afg. Petersborg 
14./11. til London.

Dania. E1 y, Meinertz, ank. Barcelona ll./ll. — Nelly, 
Clausen, pass. Gibraltar ll./ll. til Livorno. — Fanny, Eriksen, 
ank. Palma 7./11. — Lilly, Nielsen, afg. Skellefteå 10./11. til Bar
celona. — A 1 e x y, Lorentzen, ank. Stockholm 9./11. — Dagny, 
Sørensen, pass. Kejser Wilhelm Kanalen 11./10. for Palma. — 
Mar y, Bang, afg. Nederkalix 8./11. til Gand.

Danmark. I. N. Madvig, Madsen, ank. Petersborg l./ll. — 
Hamlet, Jørgensen, ank. Reval 2./11. — Helge, Pii, ank. 
Blyth 5./11. — Rolf, Reese, ank. Libau 6./11. — Niels R. F i n- 
s e n, Olsen, afg. Harburg 6./11.

Sejlskibe.
Bønne. Argus, Holm, ank. Stubbekjøbing 30./10. — Prø

ven, Olsen, ank. Swinemiiude 30./10. — Magnus, Hansen, ank. 
Karlskrona 30./10. — Sigurd, Kofoed, auk. Kalmar 31./10. — 
Gudmund, Petersen, ank. Danzig 30./10. — Laurentine 
Emilie, Andersen, ank. Malmø 30./10. — Johan Hintze, 
Knudsen, ank. Swinemunde 31./10. — Oline Dahl, Rasmussen, 
ank. Faxe Ladeplads 2./11. — Atlas, Kyhn, ank. Storehamn 4./11.

Ærø. Ellen, Lauritzen, ank. Lohals 9./11. — N a u t a, 
Stærke, ank. Civita Cecchia 8./11. — Albertha, Kromann, ank. 
Sundsvall 8./11. — Ami, Christensen, ank. Mariager 8./11. — 
Henry, Bager, ank. Pillau 9./11. — Amalia, Andersen, ank. 
Pillau 9./11. — Th. Lohse, Boye, ank. Stockholm 8./11. — C. M. 
Petersen, Petersen, ank. Larvik 8./11. — Hekla, Hermensen, 
ank. Bridgeness 10./11. — Marstal, Hansen, ank. Pillau 9./11. 
— Mester, Petersen, ank. Warnemiinde 9./11. — Prøven, 
Schmidt, ank. Kjøbenhavns Red 8./11. p. R. t. Exmouth. 
Veritas, Staugaard, er ank. Mazagan. — Marthing, Friis, 
ank. Fowey 10./11. ■— Skirner, Rasmussen, ank. Hals 10./11. — 
A 1 f, Hansen, ank. Horsens ll./ll. — H. C. Christensen, Fre
deriksen, ank. Borgå, ll./ll.— Marry, Friis, ank. Stornoway ll./ll. 
—Marie, Kromann, ank. Kjøbenhavn 10./11.—Esther, Fabricius, 
ank. Goteborg ll./ll. — Kristine, Rasmussen, ank. Kjerteminde 
ll./ll. — Karen, Boye, ank. Thurø ll./ll. — Lorenz, Le- 
vinsen, ank. Arendal ll./ll. — F r e y a, Nielsen, ank. Karrebæks
minde ll./ll. — For ældres Minde, Christensen, ank. Hunde
sted ll./ll.

INDHOLD
Kjøbenhavn, d. 15. November 1910. — Skibstrafiken paa Jordons 

vigtigste Havne. — Af Nordisk Skibsrederforenings Cirkulære. — 
Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land. — Havarier og Forlis. — Skibs- 
efterretninger.



SklDs-
Provianterlngshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53.

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand- 

stræde 8. Telefon 2657.
Julius F. Schierbeck, Amalie

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te- 

efon 6.
Frederikshavn. P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Tb. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 1161

Alt Skibsarbejde udføres
Lille Strandstrsde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

A.1 Slags Proviant samt Skibsioventar.

Nykjøbing M.

Jacob Holm, 
Rønne, ved Kirken, 

anbefaler 
d’Herrer Skibsførere sin 

Skibs proviantering.

T. I. F. Lichtenbergs Bagerier 
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog'1.

Dr. med. Goldschmidt, 

Hud- og Kønssygdomme 
St. Kongensgade 46, 2. Traffes Kl. 10—12 eg 7—8; fer Damer Kl.6—7

। i Stevedors & Contractors j
< 8 F. Hansen & Co., Licensed - f 
1. ® 5 3
■g £ St Petersburg og Narva (Hungerburg) | £
_ j N. P. Hansen, 5 5

p Cronstadt. s

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen. 

Hecksher&SøiPEttf.
Skibsmæglere.

Sejl- og Dampsklbsbafragtnlng.
Havari-Kommissionærer.

København.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: „Veltheim", Levlnn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN
edsvoren Skibsmægler

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Søborg“.

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress: Stnfvareforbund, Kramfors. —Rikstelefon: N:o G, Språngsviken. 

Postadress: Språosgviken.
dlemmar paa alla lasttageplatser inom foljande distrikt: 

Gefle, SkutskMr & Harnås, Soderhamn, Sundsvall, HernSsand, 
drnsk&ldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkallx'& Haparanda.
Organisationen tillhdr Svenska Arbetsgifvareféreningen. 

■ ■ Garanterar reel behandling och ferm expedition.
Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefBrening.

»4

AXEL LUND $ 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning, Faxe Ladeplads 
Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø
Skibsproviantering & Skibsrederi.

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 60. Telegramadr.: 

Berg-Nexø.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bill. Priser.

Bunkerkul m. m.
Overretssagfører 

Niels Nielsen 
Købmagergade£55. Kbhvn. K. 

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,646.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

----------------- Husk - ----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

. De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Mølleps 

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør.

Telf. 46. Tell. 6.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende. 

Jens Grouleffj Aarhus 
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Mallgade Nr. 26, vad Havaen.

„GIDÉON"
Motoren for Benzin, 

Petroleum, Raaolle ell. Sugegas 

Rud. Kramper & Jørgensen 
Tig.: Kramper Horsens Telef. Nr. 427

Ektra prima amerikansk

Bomuldsdug
faas billigst hos

H. Hahnøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.
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Kjøbenhavn, d. 18. November 1910.

Et norsk Dampskib dømt for Smugling 
af Opium. Dampskibet »Brand« af Porsgrund har 
for nylig haft et meget ubehageligt Tilfælde i Saigon i 
fransk Bagindien, fortæller »Norg. Sjøft.« »Brand« an
kom for en Tid siden til Saigon fra Hongkong, og da 
Stedets franske Toldvæsen kom om Bord, opdagede det, 
at der fandtes et Kvantum Opium skjult i Skibet, som 
vistnok var bestemt til at smugles i Land. De franske 
Love er som bekendt meget s trænge overfor Opiums
smugling, og Myndighederne synes i delte Tilfælde at 
være gaaet frem med al den Strænghed, som Loven hjem
ler. De nærmere Omstændigheder kendes imidlertid end
nu ikke, da Rederiet kun har modtaget telegrafisk Med
delelse om det passerede. »Brand« er dog bleven beslag
lagt for en Sum af £ 6,000. Rederiet stillede straks Ga
ranti for dette Beløb, hvorefter Skibet blev frigivet. Sa
gen er derefter kommet for Retten og at dømme efler den 
paalagle Mulkt, maa Tilfældet have været graverende. 
Skibet blev nemlig dømt til at betale den uhyre Sum af 
96,000 kinesiske Dollars eller 163,200 Kroner i Mulkt. 
Rederiet meddeler, at »Brand«s Mandskab bestaar af Ki
nesere, og at det sandsynligvis er disse, som er Ejere af 
den farlige Opium. Det er en Erfaring, der meget snart 
gøres i Østasien, at de kinesiske Skibsmandskaber gerne 
hjælper deres Landsmænd i de forskellige Kystbyer med 
at faa fat i den forbudne Vare, og at Skibenes Officerer 
næsten paa enhver Tur fra Kina til de Steder, hvor der 
er Opiumsforbud, har det største Besvær med at afværge 
den Fare for Skibet, som Forsøg paa Opiumssmugling 
frembyder. »Brand«s Rederi har selvfølgelig appelleret 
Dommen og gennem den norske Legation i Paris anmo
det de franske Myndigheder om at faa Tilfældet grundigt 
undersøgt. Forhaabentlig vil man ad denne Vej faa den 
uhyre Mulkt ophævet eller i det mindste nedsat, da det 
vilde betyde Tab af hele Skibet, hvis Rettens Dom i Sai
gon blev opretholdt.

Der er imidlertid visse Tegn paa, at Toldvæsnet i 
Saigon ikke er saa ganske sikker i sin Sag, idet det nem
lig har tilbudt »Brand«s Rederi et mindeligt Forlig ved 
Erlæggelse af 40,000 Dollars. Men dette Tilbud har Re
deriet selvfølgelig nægtet at gaa ind paa.

Fra Dieppe skrives til os den 12. ds.:
Lægeeftersyn i Frankrig. Som bekendt er 

de franske Sundhedsautoriteter meget strænge overfor 
Skibe, der kommer fra russiske og finske Havne. Det 
kan derfor sikkert være af Interesse for danske Skibs
redere at høre, at en svensk Skibsreder, der har sluttet 
en af sine Dampere fra Finland til Dieppe, gennem det 
svenske Udenrigsministerium har opnaaet Tilladelse til at 
lade det paakrævede Lægeeftersyn foretage i Helsingborg, 
d. v. s. paa Helsingborgs Red, i Stedet for i Dunkerque 
eller Havre. Lægen bør være assisteret af den franske 
Konsul, ligesom denne ogsaa bør paategne det af Skibet 
medbragte paa Lastepladsen udstedte Sundhedspas.

Jeg tillader mig at henlede Opmærksomheden paa 
dette Forhold, idet jeg ikke tvivler om, at det vil lykkes 
danske Skibsredere at opnaa samme Betingelser- som 
svenske; eller eventuelt, hvad der vilde være det aller
bedste, faa ophævet dette latterlige og tidsspildende Op
hold, i alle Tilfælde for Skibe kommende fra Finland, 
hvor Sundhedstilstanden efter Sigende skal være saa god 
som nogen Steder.

A. Bernh. Nielsen.

Dampskibsselskabet Hafnia. Efter at 
Kuratorerne og Kredilorudvalget i Dampskibsselskaberne 
Københa vnog Union’s Konkursboer paa et den 12. 

ds. afholdt Møde havde vedtaget at sælge Selskabernes 
samtlige tretten Skibe for Vurderingssummen med Tillæg 
af 10 pCt., ialt et Beløb af 3,707,000 Kr., er der den 14. ds. 
paa Foranledning af Landmandsbanken dannet 
et nyt Aktieselskab, Dampskibsselskabet Hafnia, til 
hvilket Skibene, er overdraget. Selskabets Bestyrelse be
staar af Fabrikejer Bjørn Stephensen, (Formand), 
Overretssagfører E. Falk-Jensen og Direktør Emil 
Jensen, sidstnævnte som Repræsentant for Aktionæ
rerne i de fallerede Selskaber. Driften ledes af Det 
Forenede Dampskibsselskab.

Jubilæum. Strandfoged Anders Christen
sen, Thyborøn, der den 14. ds. fejrede sit 40 Aars Jubi
læum for sin Ansættelse ved Redningsvæsnet, dekoreredes 
i den Anledning med Dannebrogsmændenes Hæderstegn. 
Christensen har været med til at redde 271 Mand med Red
ningsbaad, og som attenaarig har han været med til i 
Fiskerbaade at redde 166 Mand fra den russiske Fregat 
»Alexander Newsky«, der strandede der paa Kysten i 1869.

(Ritz. Bur.)

Udenrigsministeriet meddeler:
Karantæneforanstaltninger. I Følge en 

fra den kgl. Konsul i Gibraltar modtaget Indberetning 
af 7. ds., er de for Skibe kommende fra Neapel ved 
Bekendtgørelse af 27. September d. A. foreskrevne For
holdsregler bortfaldet.

Mæglerfir m a et R a d a u & Co., Kronstadt, 
skriver den 13. til os:

»Fra Kronstadt Red og til Søs. findes ingen Is
hindring.

Udskibningen af Træ fra Kronstadt Havn beregnes 
afsluttet for i Aar om 10 å 14 Dage, i Fald ikke stærk 
Frost gør det af med Skibsfarten inden den Tid.

Her befinder sig i Øjeblikket to Skibe under Los
ning, otte under Lastning af Træ. En Del Skibe ventes 
endnu at indtræffe i Ballast.«

Den 17. telegraferer samme Firma til os, at det nu 
er Tøvejr. Den 16. ds. var der én Kuldegrad og let Sne
vejr. __________

Den 16. ds. var Lovforslaget om Maskinist
eksaminer til 1. Behandling i Landstinget. Det fik 
en velvillig Modtagelse og henvistes til Udvalget angaaende 
Lov om Ændring i Dampskibstilsynsloven af 13. Februar 
1903.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 104/1910, afsagt den 9. November 1910. 
Firmaet Helmsing & Grimm, Riga, mod A/S. R e- 
derisyndikatet ved dets Bestyrelse Direktør, Vice- 
konsul P. L. Fisker, Direktør, Kaptajn V. T. Hein 
og Sekretær Bayer.

Efter Beslutninger taget paa de den 13. Februar 1909 
afholdte Genralforsamlinger i Dampskibsselskaberne K ø- 
benhavn, Union, Østersøen, Inga, Dan og 
Ocean, som alle var i økonomiske Vanskeligheder, af
sluttedes der den 23.—24. Februar en Overenskomst mel
lem disse Selskaber og et Aktieselskab, der under Navn 
af Rederisyndikatet samtidig dannedes med en 
Kapital af 600,000 Kr. paa Foranledning af de to Ban
ker, der hidtil havde været Selskabernes Bankforbindelse. 
Overenskomsten gik ud paa, at Rederisyndikatet skulde 
overtage Fællesdriften af Dampskibsselska
berne, at det som Følge heraf skulde anmeldes som
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Forretningsfører for disse, »uden« som det hed: »at der 
dog herved gøres nogen Indskrænkning i Selvstændig
heden udadtil for de enkelte Dampskibsselskaber«. Over
enskomsten gik videre ud paa, at Fragtkontrakter skulde 
afsluttes og Forpligtelser paatages i de enkelte Selskabers 
Navn, men at alle Indtægter og Udgifter skulde indgaa 
i og afholdes af Rederisyndikatet, og at der efter hvert 
Regnskabsaars Afslutning skulde foretages en Fordeling 
af Overskud eller Underskud efter et vist Forhold, der 
rettede sig efter Værdien af hvert Selskabs Dampskibs- 
flaade. Forstrækninger, som Rederisyndikatet uden
for den almindelige Drift maatte yde nogen af 
Dampskibsselskaberne til Indfrielse af ældre 
Gæld, skulde debiteres vedkommende Selskab, saaledes 
at de andre Selskaber dog hæftede subsidiært derfor over
for Rederisyndikatet, der ikke havde nogen Forpligtelse 
til at yde saadanne Forstrækninger, ligesom det heller 
ikke havde Pligt til i Driften at udrede Udgifter, der 
ikke var dækket ved indgaaede Indtægter. Det hed slut
telig, at Dampskibsselskaberne skulde give Rederisyndi
katet Skadesløsbreve i deres Dampskibe med Prioritet 
næstefter de samme da paahvilende Hæftelser for, hvad 
Rederisyndikatet maatte faa tilgode i Henhold til Over
enskomsten hos de enkelte Selskaber.

Under 23. Februar afholdtes en konstituerende Ge
neralforsamling i A/S. Rederisyndikatet. I de Love, der 
vedtoges paa denne Generalforsamling, hed det, at Aktie
selskabet »har til Formaal at drive Rederivirksomhed ved 
Fællesdrift af« de fornævnte Dampskibsselskaber i Over
ensstemmelse med den paa disse Selskabers Generalfor
samlinger den 13. s. M. vedtagne Ordning, at Aktiekapi
talen 600,000 Kr. var fuldt indbetalt, og at Generalfor
samlingen traf Bestemmelse om Anvendelse af det aarlige 
Overskud, efter at den fornævnte Overenskomsts Bestem
melser var iagttaget.

Der gjordes derefter Anmeldelse til Rederiregistret 
om, at den tidligere Forretningsfører i de fornævnte Sel
skaber var fratraadt, og at Aktieselskabet Rederisyndi
katet var tiltraadt i hans Sted som Forretningsfører, i 
Følge Generalforsamlingsbeslutning af 13. Februar 1909.

Dampskibsselskabernes Drift lededes derefter af Re
derisyndikatet indtil indeværende Aars Oktober Maaned, 
da Virksomheden standsedes. Nogle af Selskaberne, der
iblandt Dampskibsselskabet Dan, er taget under Kon
kursbehandling ved nærværende Rets Skifteretsafdeling.

Under 23. August 1910 havde Citanterne under nær
værende Sag trukket en den 18. Oktober d. A. forfaldende 
Veksel, stor 775 Rubler 21 Kopek paa Dampskibssel
skabet Dan og denne Veksel var forsynet med en Akcept- 
paategning, der lød:

Dampskibsselskabet Dan. 
Rederisyndikatet.

og som derunder var forsynet med Underskrifter af to 
af Rederisyndikatets Bestyrelses Medlemmer.

Vekselbeløbet betaltes ikke ved Forfaldstid, men Ci
tanterne henvistes til Dans Konkursbo.

Citanterne har derefter anlagt nærværende Sag mod 
A/S. Rederisyndikatet og paastaaet dette dømt princi- 
paliter til som Vekselakceptant at betale Vekselbeløbet 
med Renter og skadesløse Sagsomkostninger, subsidiært 
dømt til som simpel Skyldner at betale Beløbet med Ren
ter og Omkostninger efter Rettens Skøn.

De Indstævnte har paastaaet sig frifundet med Til
læg af Sagens Omkostninger. De hævder, at Rederisyn
dikatet kun er og aldrig har været andet end Forretnings
fører, »bestyrende Reder« for Dan og Søsterselskaber. 
Vekslen er trukket paa Dan, det er Dan og Dan alene, 
der er Akceptant. Rederisyndikatets Navn paa Vekslen 
er kun den bestyrende Reders Underskrift paa Dans 
Vegne, Rederisyndikatet og dette Selskabs Kapital er 
ligesaalidt forpligtet ved denne Underskrift, som den tid
ligere Forretningsfører eller hans personlige Formue var 
det tidligere, naar han satte sit Navn under Dans.

Citanterne, der fremhæver, at den afsluttede Over
enskomst ikke i sine Detaljer har været offentlig til
gængelig, hævder, at den Omstændighed, at man har 
benyttet Formen af et Aktieselskab, maa bevirke, at 
Aktiekapitalen maa hæfte for Forpligtelser som den her- 
omhandlede hidrørende fra Rederivirksiomheden. Den 
brugte Form maa hos Tredjemand vække den Forestil
ling, at Kreditorerne kunne holde sig til Aktiekapitalen. 
Hvis noget andet var Meningen, var en Aktiekapital ufor
nøden. Bankerne kunde da have opnaaet deres Formaal 
ved at stille de 600,000 Kr. til Disposition for en nydannet 
Bestyrelse som et Driftslaan. Den valgte Form er saa
ledes egnet til at vække en Tillid og skabe en Kredit, 
som ikke paa samme Maade var kommet Selskaberne til
gode, hvis Tredjemand havde været klar over, at det var 
Meningen, at enhver Kreditgivning alene skete til de 
oprindelige, iforvejen insolvente Selskaber, og at ethvert 
Forbrug af Aktiekapitalen skete som et Laan til Selska
berne, sikret ved et Skadesløsbrev, der gjorde Rederi- 
syndikatets Krav paa Tilbagebetaling fortrinsberettiget 
fremfor andre Kreditorers Fordringer.

De Indstævnte har ikke oplyst, hvorledes de har 
bogført de af dem afholdte Udgifter til Driften af de 
enkelte Selskaber om som Laan til det enkelte Selskab 
eller som fælles Driftsudgifter. De har hellere ikke op
lyst noget nærmere om det til Grund for Vekslen lig
gende Forretningsforhold mellem Citanterne og de Ind
stævnte. De har antydet, at hele Aktiekapitalen — og 
mere til — er opbrugt, inden Virksomheden standsedes, 
saaledes at en Domfældelse af Rederisyndikatet vil være 
uden al reel Interesse for Citanterne, men noget nærmere 
herom har de ikke oplyst, og Retten maa altsaa se bort 
herfra. Det Spørgsmaal, der er Retten forelagt, er, om 
Rederisyndikatet hæfter — med sin Aktiekapital for den 
heromhandlede Gæld.

Retten maa nu gaa ud fra, at Citanterne virkelig 
har Ret i, at Folk i Almindelighed har opfattet, og Ret
ten maa finde, at de har haft Føje til at opfatte Forholdet 
derhen, at Rederisyndikatets Aktiekapital skulde hæfte 
for den Kredit, der ydedes Driften. Selv bortset fra, 
at de trufne Aftalers Indhold næppe alle har været til
gængelige for Publikum, kan Retten ikke finde, at der 
i det Foreliggende findes en klar Hjemmel for den mod
satte Forstaaelse. Den Omstændighed, at Selskabet er 
anmeldt til Skibsregistret som Forretningsfører, skønnes 
ikke at have afgørende Betydning, da det under Hensyn 
lil de foreliggende Omstændigheder, navnlig Ordningens 
midlertidige Karakter, var ret naturligt, at Anmeldelsen 
skete saaledes. Vekslens Akceptpaategning skønnes un
der de givne Forhold meget vel at kunne forstaas som 
bindende for Rederisyndikatet.

Retten maa efter det saaledes Foreliggende gaa ud 
fra, at Citantfirmaet har haft Føje til at betragte Rederi- 
syndikatet som hæftende for den heromhandlede Gæld.

Der maa herefter gives Dom efter Citanternes prin
cipale Paastand.

Det af Rettens Medlem Veksellerer Trier afsagte 
Separatvotum er saalydende:

D i s s e n t i e r e n d e Votum:
Undertegnede kan under Hensyn til den fornævnte 

Overenskomsts Indhold og til Anmeldelsen til Skibsre
gistret ikke finde, at Citanterne har haft tilstrækkelig 
Føje til at gaa ud fra, at del var Rederisyndikatets Hen
sigt at optræde paa anden Maade end som Forretnings
fører for Dan. Anvendelsen af Aktieselskabsformen til
lægger jeg ikke den ved Dommen antagne Betydning. 
Da Vekslen er trukket paa Dan, maa Akceptpaategningen 
efter min Mening forstaas som kun forbindende for 
detle Selskab. Undertegnede vilde derfor frifinde Rederi- 
syndikatet, men hæve Sagens Omkostninger.

(Sign.) Th. S. Trier.
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Dom i S. S. Nr. 98/1910, Det Offentlige ktr. 
V. T. A.

Tiltalte V. T. A., der fra 26. Maj 1909 havde været 
udmønstret som Fyrbøder med S/'S. »C. F. Tietgen« paa 
ubestemt Tid, rømte i Juni Maaned s. A.

Dømt efter Sølovens § 298 til en Straf af simpelt 
Fængsel i 14 Dage og til at betale Sagens Omkostninger.

Porhydrometeret.

En af de første Dage i November Maaned er en 
Model og Tegninger af Porhydrometeret blevet forevist 
paa Børsen i Hamburg, og et Par Dage senere blev Appa- 
ratet demonstreret i Funktion paa Hamburg-Amerika- 
liniens Lægter »Neckar«, for en Kreds af Søfartsinteres
serede, af en Ingeniør A. Murray, der er Konsulent for 
Porhydrometer-Selskabet. Den store Forsamling fulgte 
med levende Interesse Forklaringen af dette sindrige og 
dog simple Instrument, skriver »Hamb. Corr.«

Porhydrometeret er, som allerede tidligere omtalt i 
Dansk Søfartstidende (Nr. 69 og 71 d. A.), en Opfindelse, 
der muliggør en nøjagtig Maaling af det Vand et Skib de- 
placerer; den registrerer selv den mindste Forandring af 
Deplacementet, saaledes at man med Nøjagtighed kan 
veje Skibets Ladning, baade ved Indlastning og Udlos
ning.

Hidtil har man i saa Henseende hjulpet sig, saa 
godt man kunde ved at maale Skibets Dybgaaende og 
ved Benyttelsen af en Deplacementsskala, der er kon
strueret paa Grundlag af Beregninger over Rumindholdet 
af den Del af Skibet, som er under Vandet. Som bekendt 
er det imidlertid næsten umuligt at maale et Skibs Dyb
gaaende med virkelig Nøjagtighed, hvorfor der ofte op- 
staar væsentlig Usikkerhed ved denne Methode. For at 
overvinde denne Vanskelighed har man undertiden an
bragt faste Stand-Rør i Skibet, i hvilke man enten ved 
Pejling eller ved særlig indrettede Visere har kunnet 
maale Dybgaaendet. Men selv paa denne Maade opnaas 
den nødvendige Nøjagtighed ikke, thi maaler man ikke 
samtidig Vandels Vægtfylde, der kan variere fra 1,000 i 
fuldstændigt fersk Vand til 1,026 i Søvand, opstaar der 
af denne Grund Fejl varierende fra 0 til 2% pCt. Por- 
hydromeleret derimod maaler ikke alene Rumfanget af 
den fortrængte Vandmasse, men vejer tillige denne, saa
ledes at ikke alene Maalet, men især Vægten bliver an
givet paa den mest praktiske Maade, hvorved en Kon
trol af saavel Vandets Vægtfylde som Dybgaaendet bliver 
overflødig.

Instrumentet er ganske simpelt ; det bestaar af 
en Art Decimalvægt, der er i Forbindelse med en 
Svømmer, det saakaldte Aerometer. Aerometeret rækker 
kun fra lidt nedenfor den letteste Vandlinie til lidt oven
for Dybdelastelinien og befinder sig i et fast, lodret 
Stand-Rør, der er anbragt nøjagtigt midtskibs, og som 
staar i Forbindelse med Vandet udenbords. Naar Skibet 
nu ved Tillastning synker dybere i Vandet, saa kommer 
ogsaa Aerometeret dybere i Vandet og erholder derved en 
Formindskelse i sin Vægt, der nøjagtig er den samme 
som Vægten af det Vand, det har borttrængt. Denne 
Forandring i Ligevægtstilstanden paavirker gennem et 
System af Vægtstænger den ovenfor nævnte Vægt, men 
ved Forskydning af en Skydevægt langs en Skala bringes 
atter Ligevægt til Veje, samtidig med at den forøgede 
Tillastning angives i Tons paa Vægten. Aerometeret er 
den vigtigste Del af hele Apparatet og maa forfærdiges 
med den største Omhyggelighed, til hvert enkelt Skib 
for sig. Dets Form maa svare nøje til det paagældende 
Skibs, forsaavidt som de horizontale Tværsnit for ethvert 

Dybgaaende maa staa i et og samme Forhold til Skibets 
Vandlinieareal ved samme Dybgaaende; thi det er netop 
Aerometeret, der gør det muligt at reducere de enorme 
Vægtstørrelser paa f. Eks. flere Tusinde Tons til mere 
haandterlige Vægte. For at erholde Vægten ogsaa ved 
forskellig Styrlastighed og Krængning er det nødvendigt, 
at Aerometeret befinder sig i samme lodrette Linie som 
Deplacementets Tyngdepunkt. Dette lader sig paa Grund 
af Fartøjets Konstruktion eller Indretning ikke altid gen
nemføre, hvorfor der, hvor der kan befrygtes større 
Uoverensstemmelse, maa træffes særlige Forholdsregler. 
I nogle Tilfælde har man saaledes maattet opstille to 
faste Rør med Aerometer i, hver paa sin Side af Midten 
og i samme Afstand fra denne, og derefter sat begge 
Aerometre i Forbindelse med den fælles Vægt ved Hjælp 
af Vægt- eller Trækstænger. Selve Vægten er forsynet 
med Vaterpas og Reguleringsskruer, saaledes at den kan 
stilles vandret. Ved Forevisningen af Modellen paa Bør
sen anbragte Ingeniør Murray Vægtlodder paa det lille 
Skib, der flød paa Vandet, og det lille Apparat angav nøj
agtig disses Vægt. Disse Vægtlodder blev derefter flyttet 
enten forud eller agterud eller anbragt i Siden af Skibet, 
uden at Vægten viste nogen Forandring.

Porhydrometeret om Bord i Lægteren »Neckar« er 
bygget efter den normale enkelte Type og er i Stand til 
at veje 1,620 Tons. Røret har kun et Gennemsnit af 15 
Centimeter, og Kassen hvori Vægten staar er c. 125 Cen
timeter lang, 40 Centimeter høj og 200 Centimeter bred, 
og indtager saaledes kun ringe Plads. Selskabet, der fa
brikerer Apparaterne, blev dannet for nogle Maaneder si
den og har allerede vundet god Fremgang med Indførel
sen af Apparatet, der nu er i Brug ikke alene i et An
tal engelske Havne, men ogsaa paa Kontinentet. Appa
ratet er blevet nøje prøvet af Board of Trade, i en Lægter 
paa Themsen af 160 Tons Bæreevne, og har bestaaet 
Prøven til fuld Tilfredshed. Prøven blev foretaget med 
en Ladning Kul paa 148 Tons, hvis Vægt blev 
kontrolleret ved Udlosningen ved en i Forvejen prø
vet automatisk Vægt. Den Difference der blev paa 
hele Partiet androg kun to Centner. Opfindelsen vin
der mere og mere Indpas, og forskellige Selskaber 
og Autoriteter har allerede optaget Bestemmelser i 
deres Kontrakter, hvorefter Vægten ved Leveringen kan 
kontrolleres ved Porhydrometeret. Eksempelvis an
føres, at Apparatet er i Drift i to store Kulhulke, 
Skruedamperne »Persia« og »London City«, i Damperen 
»Anesly« (6,500 Tons), Damperen »Herald« (500 Tons), 
Damperen »M. I. Craig«, en 8,000 Tons Damper til Trans
port af Jernerts, en 4,500 Tons Damper til Korntrans- 
port og i et Antal Lægtere og Uddybningsfartøjer.

Fragtmarkedet.

Den forløbne Uge har ikke bragt større Forandringer, 
men der er dog et Par Bevægelser i opadgaaende 
Retning. For det første har Sortehavet bedret sig lidt, 
og der er sidst sluttet til 8/3 for prompt Lastning fra 
Odessa, Nikolajeff eller Kherson til udsøgt Havn, 
hvilket er mindst 9 d. pr. Unit, bedre end for en Uge 
siden. Sulina sluttede lil 8/ mod 7/6 å 7/9 forrige Uge. 
Begæret fra Sortehavet er ganske støt, hvorimod Azow og 
Donauen forholder sig temmelig stille, men disse Mar
keder vil sandsynligvis snart følge med, navnlig hvis der 
indtræder Frost. Østen er fast men temmelig stille. Flere 
store Baade (indtil 9,000 Tons) fragtedes for Ris fra 
Birma pr. Januar til 23/3 å 23/6 Holland, 23/9 å 24/ O. C. 
Nordamerika fragtede ikke saa lidt til omtrent uforan
drede Rater. For Tømmer fra Golfen til River Plate svin
gede Raterne mellem 110/ og 115/. For Bomuld betalte 
Wilmington 22/6 å 23/ til Liverpool eller Bremen. La
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Plata Markedet var ikke særlig livligt; for prompt Lastning 
betaltes fra San Lorenzo Grænsen til U. K. eller Konti
nentet 10/9 å 10/10% O. C. for større 11/3 å 11/6 for 
mindre Baade, 6 d. mindre direkte Havn. Pr. Januar 
har der næsten ingen Befragtning været gjort fra La 
Plata. I Østersøen holder Markedet sig forbavsende godt 
for Aarstiden. Der er rigeligt med Laster, og Raterne er 
gennemgaaende paa samme Niveau som forrige Uge, hvil
ket er ikke saa lidt bedre end i Fjor paa samme Tid. 
Kulfragterne til Østersøen er fastere og højere, og det 
ser nærmest ud til, at Toppunktet ikke er naaet endnu. 
Fra Tynen eller Blyth er der sidst sluttet til 4/3 Swine- 
munde, Lubeck eller Konigsberg, alt med hurtig Losning. 
Tynen betalte iøvrigt 5/4%, Neksø (900), 4/3 Rendsborg 
(1,550), 4/3 Stockholm (2,200), 4/3 Kiel (1,600). Fra 
Firth of Forth betaltes 4/6 Aalborg (1,000—1,500), 4/3 
Lubeck (2,200), 4/1% New Fairwater (1,400), 8/ Vene
dig (2,500). Til Middelhavet er Fragterne ogsaa lidt 
højere. Fra Cardiff sluttedes der til Frcs. 7 Algier, 7% 
Marseille, 7/ å 7/3 Genua, 8/ Venedig, 6/3 Port Said, 6/6 
å 6/9 Aleksandria, 9/ å 9/6 Colombo, 7/3 Las Palmas 
eller Teneriffa, 13/6 å 14/ River Plate.

Fra Sø og Land.

Tyve paa Oceandamperne. De flydende Byer, i hvilke 
Folk nu om Stunder gaar over Oceanet, har tjent til ogsaa dér at 
fremkalde mangen Industri deriblandt Tyvenes, fortæller »New York 
Times«. En Oceanrejsende, især en uerfaren, er tilbøjelig til at 
have en Trygh edsfølelse om Bord i et Skib, som han ikke vilde 
tillade sig at have i et Hotel paa Landjorden. Ikke desto mindre 
driver Tyven, ja endogsaa Indbrudstyven, sit Spil næsten lige saa 
dueligt om Bord som paa Land og forstaar som oftest at undgaa 
Opdagelse.

I gamle Dage, da alle Kahytter var nær ved eller endogsaa 
under Vandlinien, og Koøjerne ud imod Søen var de eneste Vin
duer, da var Indbrudstyvenes Chancer mere begrænset. De maatte 
operere fra Korridorerne og søge at føre den vagtsomme Steward bag 
Lyset. Men nu har mange Kahytter store Vinduer, som aabner ud 
til Promenadedækket eller til brede Gange. Til Trods for det elek
triske Lys og Skibsofficerernes Aarvaagenhed, forstaar Tyvene at ar
bejde gennem disse Vinduer. Efter hvad der fortælles, er deres 
Kup nok endogsaa ofte betydelige. Det synes uforklarligt, at man 
ikke kan fange en paatrængende Tyv om Bord i et Skib, hvor der 
haves let tilgængelige Lister med Navnene paa alle om Bord væ
rende, og hvor der ingen Midler findes til at slippe bort; førend 
man naar Havn, men det er dog en Kendsgerning, at det forholder 
sig saaledes. Paa Søen saavel som paa Landjorden, gør man bedst i at 
deponere sine Værdigenstande paa et sikkert Sted. I Proviantforval
terens Værge vil Penge og Juveler være i Sikkerhed. Hidtil har 
man i det mindste ikke hørt, at hans Pengeskab er blevet sprængt 
af Tyve, men vi lever jo rigtignok i Fremskridtets Tidsalder.

Alvorlige Ulykkestilfælde ved Kap Horn. Det 
hamburgske Skib »Persimmon«, som nylig er vendt hjem med en 
Ladning Salpeter fra Vestkysten af Sydamerika, har haft en ual
mindelig haard Rejse, paa hvilken ni Mand er døde.

Under haardt Vejr styrtede tre Mand ned og slog sig ihjel 
paa Stedet. Under Kap Horn blev en Mand i svær Søgang skyllet 
over Bord. En Redningsbaad med otte Mand sattes ud, men kunde 
ikke bjerge den over Bord skyllede Mand, og da Baaden skulde hej
ses, kæntrede den ved Skibssiden, og fem Mand af dens Besætning 
druknede. Det lykkedes at redde de andre tre Mand, der befandt sig 
i Baaden, ved at udkaste Tove til dem. (»Berl. Tid.«)

Havarier og Forlis.

A. H. F r i i s, Skonnert af Marstal, kom den 12. ds. paa Rejsen fra 
Randers til Hjemstedet i Ballast paa Grund ved Binderup; kom den 
14. ds. flot med Assistance af Svitzers og fortsatte Rejsen.

Ærø, Skonnert af Marstal, er den 14. ds. indkommet til Fre
derikshavn med knækket Spryd samt Tab af Klyverbom.

Albertine, Galease af Marstal, er den 15. ds. paa Rejsen 
fra Lysekil til Stettin med en Ladning Sten indkommet læk til Fre
derikshavn efter Grundstødning ved Læsø; maa losse.

H u 1 d a, Galease af Aalborg, er den 13. ds. paa Rejsen fra Fal
kenberg til Hjemstedet indbragt til Als Odde, hvor Skibet, drivende 
paa Ladning, har kastet Anker.

Katharina Johanna, Skonnert af Geestemiinde, der, som 
meddelt, paa Rejsen fra Skotland til Bremerhaven med en Ladning 
Kul, kom paa Grund ved Fanø, er nu bragt flot og ind til Esbjerg.

L a i s, Galease af Rønne, kom den 14. ds. paa Rejsen fra Horsens 
til Sverig i Ballast, paa Grund paa Lynetflakket; er ved indtrædende 
Højvande atter kommet flot og har fortsat Rejsen, tilsyneladende 
ubeskadiget.

N a u t i k, Dpsk. af Esbjerg, kom den 14. ds. paa Rejsen fra 
Kristinestad til Spanien med en Ladning Træ paa Grund lidt Syd for 
Frederikshavn. Flot med Assistance, og indgaaet til Frederikshavn 
for Dykkernudersøgelse.

Louise, Galease af Falkenberg, er den 14. ds. paa Rejsen fra 
Lubeck til Kastrup med en Ladning Fosfat indbragt til Kjøbenhavn 
med Tab af begge Ankere.

Concordia, Barkskib af Kivik, kom den 14. ds. paa Grund 
ved Hyldekrog; Ladningen, der bestaar af Brædder, maa losses. 
Svitzers assisterer. Skibet er paa Rejse fra Finland til Aabenraa.

Herman Olsen, Skonnert af Rønne, har d. 13. ds. paa Rej
sen fra .Gefle til Norrkoping med en Ladning -Tern mistet Fokke
masten og faaet alle Sejl ødelagt. Skonnerten blev taget paa Slæb 
af en Lodskutter, men Bjergningen maatte opgives, da Skonnerten 
ikke kunde styres; Besætningen blev derfor taget om Bord i Lods
kutteren og landsat i Oxelosund. Skonnerten er senere drevet ned til 
Hafringe Lodsplads og sunket dér.

Skibet, der var bygget i 1891, maalte 56 Netto Reg.-Tons.
Scotia, Dpsk. af Konigsberg, kom den 15. ds. paa Rejsen 

fra Hjemstelet til Newcastle ‘ med en Ladning Havre paa Grund i 
Drogden. Skibet har Assistance uf to Bjergningsdampere; af Ladnin
gen er der losset c. 300 Tons; der er seks Fod Vand i Forrummet.

M a j u s Bay, Skonnert af Marstal, er ankommet til Anklam 
med bræket Stormast.

Over Atlanterhavet i Motorbaad. Vor Landsmand 
Klaus Larsen, der fornylig har vakt Opsigt i hele Amerika ved 
at sætte gennem Hvirvelstrømmen nedenfor Niagaravandfaldet i en 
lille Motorbaad, har nu planlagt en Tur over Atlanterhavet ligeledes 
i en Motorbaad, der kun skal være 12 Fod lang. Klaus Larsen er 
Sømand. Han har til amerikanske Blade udtalt, at han nok 
skal klare Turen. For Tiden søger han Penge til at lade Baaden 
bygge for. Den skal forsynes med en kraftig, amerikansk Motor, 
være helt dækket og udrustet med Proviant for en Maaneds Tid.

Farlige Medrejsende. Fornylig ankom Damperen 
»Minnewaska« til London med et stort Menageri om Bord. Dagen 
førend Ankomsten opdagede man, at en stor Tiger havde bøjet Jern
stængerne i sit Bur og var sluppet ud af dette. Dyrepasserne fore
tog nu, bevæbnet til Tænderne, en Afsøgning af Skibet for at finde 
Dyret. Sluttelig fandt man Tigeren i Kostalden paa Byggen af en 
hellig indisk Ko, som den havde bibragt et frygteligt Saar i Nak
ken, hvor Blodet strømmede ud af. Kun med det største Besvær 
og Fare lykkedes det at jage Rovdyret ind i sit Bur igen. Det brød 
dog ud paany, men blev for anden Gang indfanget. Koen var saa 
medtaget, at den straks maatte slagtes. En Hyæne brød ligeledes 
ud af sit Bur og fremkaldte stor Skræk mellem Passagererne ved 
at vise sig imellem disse, som den dog ikke anfaldt. Den blev for
holdsvis let indfanget igen.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolf Andersen, Shcu- 
bert, auk. Antwerpen 11./11. — Alexandra, Nielsen, afg. Peters
borg 16./11. til Riga. — A 1 g a r v e, Borries, afg. Marseille 16./11. 
til Tarragona. — Anglo Dane, Wiencke, afg. herfra 16./11. til 
Vestnorge. — A. N. Hansen, Kruse, ank. Dunkerque 9./11. — 
Antwerpen, Madsen, ank. Filadelfia 10.11. — Arkansas, Pe
tersen, afg. Savannah 10./11. til Bremen. — Arno, Strubberg, afg. 
Petersborg 14./11. hertil. — Aurora, Fischer, afg. Napoli 15./11. 
— Baron Stjernblad, Therkildsen, ank. hertil 16./11. — 
Beira, Lunge, ank. Newcastle 13./11. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, 
afg. Kristiansand 13./11. til New York. — Chr. Broberg, Mor
tensen, afg. Lissabon 16./11. hertil. — Christian IX, Holm, 
ank. hertil 16./11. — Dagmar, Bøgvad, afg. Palermo 12./11. her
til. — Esbjerg, Strufve, afg. herfra 15./11. til Pernau. — Flo
rida, Andersen, afg. Newcastle 18./11. til Baires. — Frederik, 
Nellemann, ank. hertil 14./11. — Garonne, Kromann, afg. Peters
borg 16./11. til Riga. — Georgios I, Sørensen, ank. Libau 10./11. 
— H e n g e s t, Munck, afg. herfra 15./11. til Riga. — Hellig 
Olav, Holst, ank. hertil 8./11. — Hjelm, Kyllesbech, afg. herfra 
15./11. til Danzig. — J. C. Jacobsen, Petersen, ank. Dunkerque 
9./11. — J o 1 a n t h a, Simonsen, afg. London 16./11. til Methil. 
— K a s a n, Mikkelsen, ank. Libau 9./11. — K e n t u c k y, Andre- 
sen, afg. Filadelfia l./ll. hertil. — K i e w, Jørgensen, afg. Peters- 

(Fortsættes Side 721.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 17. Novbr. 1910.
Gjort til Køber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 94% -% 94*/s 94’/«
Danmark............................................. 43*/« 47

86 85% 86'/,
København .......................................
Carl..................................................... 73 72*/, 73*/«
Dannebrog......................................... 80 80’/«
Skjold ................................................. 45- % 45 45%
Urania................................................. 7 10
Union................................................... — —
Dampsk. af 1896 ............................. 80*/« 80’/«
Hejmdal............................................. 88% 90
Østasiatiske........................................ 148- 147'/« 147*/, 147*/,
Østersøen........................................... — —
Nordsøen............................................. 3 5
Gorm................................................... 71% 71 71%
Torm.................................................... 57 70
Inga..................................................... — —
Cimbria............................................... 42 50
Vesterhavet....................................... 130 180
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 1% 5
Forenede Bugser-Selskab.............. 43 46
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 42’/« -'/o 42% 42’/«

Dampskibs Obligationer.
4°/n foren. Dampsk. af 88.............. 102 108
4% % foren. Dampsk.-Selsk.......... 99 99%
5 % Østasiask Komp...................... 99 100

Stats- og Kreditforen. Obligationer.

93*/« 93’/«
84*/« 86*/«
90 ’ 92

4% — — 2. Serie.. 94 96
4% - - 1. - 95’/« 96*/«
3‘/,% Østift. Kreditf. 6. — .. 88*/« 88’/«
4% - - 7. — .. 92% 93*/«
3% "lo Landkreditk. 3. — ■ ■ 92*4 94'/,
4% Østift. Kreditf. 9. — .. 93'4 9372

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank................................... 141% 142
Privatbank....................................... 106*/« 106*/« 106*4
Landmandsbank................................ 134*/« 134'/,
Handelsbank..................................... 135’/« 136'/«
Grundejerbank................................ 20*/« 20’/«
Burm. & Wain.................................. .93- 'li 93*/. 93'/,
Helsingørs Jærnsk........................... , 71- 70'/« 70'/« 70’/«
Sukkertabr........................................... 249% -249 249 249'/«
Bryggeri Aktier................................ 181*/, -% 181’/, 181%

Vekselkurser d. 16. Novbr. 1910

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg.......................................... 88.90 88.70
London ............................................... 1821 18.16
Paris ........................................................ 72.10
Amsterdam........................................ 150 80
Wien................................................... 75.75

Notering paa Berlins Bars d. 16. Novbr. 1910.

Russiske Noter........................................................... 217.00
4% Russiske Consols................................................ 91.80
3%0% — Boden Kredit....................................
5 % Mexikanske 1899 ................................................ 100.20
5 % Rumænske Stats................................................ 101.90
4% — — 1890 .................................... 94.90

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 32,000, „Norden,, 46,000, „Carl" 4,000, 
„Dannebrog" 22.000, „Skjold" 4,000, „Dampsk. af 1896“ 6,000, 
„Hejmdal" 8,000, „Dansk-Russisk" 52,000, „Østasiatisk" 
108,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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borg 14./11. hertil. — K u r s k, Gommesen, ank. Bordeaux 16./11. 
•— Leopold II, Christensen, ank. Hull 16./11. — Loire, Craig- 
nou, pass. Brunsbiitiel 13./11. for Bordeaux. — Louise, Larsen, 
afg. herfra 16./11. til Riga. — Louisiana, Ørsted, ank. Filadel
fia 16./11. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, afg. Smyrna 10./11. til 
Antwerpen. — Nome, Sørensen, ank. Stockholm 14./11. — M o- 
s k o v, Jon Jonsen, pass. Brunsbiittel 15-/11.- for Antwerpen. — 
Nicolai II, Clausen Kaas, ank. Antwerpen 3./11. — N o r d- 
j y 1 la ii d, Petersborg, afg. Antwerpen 13./11. til Hull. — 0. B. 
S ti h r, Frisenette, afg. Havre 16./11. til Dunkerque. — Oms k, 
Harder, afg. Hull 15./11. til Libau. — Oscar II. Hempel, ank. 
New York 15./11. — P e n n s y 1 v a n i a, Lissner, afg. Kristiania 
5./11. til New York. — P e r m, Christensen, ank. London 15./11. — 
P r e g e i, Iversen, ank. Riga 17./11. —; S a g a, Wiberg, ank. Pillau 
12./11. — Seine, Dampt, iifg. RochcUe 16./11. til Dunkerque. — 
Texas, Muhldorff, pass. Cascaes 12./11. hertil. — Thyra, Jør
gensen, ank. Trondhjem 16./11. — Tiber, Bech, afg. Dartmouth 
14./11. til Swansea. — Tyr, Thanning, afg. herfra 15./11. til Win
dau. — United State s, Gøtschc, afg. New York 10./11. hertil. 
— Viking, Meyer, ank. Stettin 17./11. — Hans G u d e, ank. 
Stettin 11. /11. — Karin, ank. hertil 15./11. — Vad sø, ank. 
Manchester 16./11.

Svendsen & Christensen. H. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, ank. 
Libau 14./11. — E.-M. Dalgas, Møller, ank. Nantes 14./11. — 
Lars K r u s e, Mathiesen, afg. Kronstadt 15./11. — S t. S t. B 1 i- 
c h c r, Christensen, afg. Greenock 10./11. — Peter W i 11 c m o e s, 
Kagpersen, ank. Rouen 14./11. — Hans Taus en, Klaaborg, ank. 
Hernosand 13./11. — H. C. Andersen, Rasmussen, ank. Karre
bæksminde 12./11. — Chr. Christensen, Rasmussen, ank. 
Methil 13./11. — N. F. Høf f din g, van Deurs, afg. Holtenau 
15./11. — N. G. Peter s e n, Bloch, afg. Nørre Sundby 16./11. — 
J. D. S. A d o 1 p h, Fenger, afg. Sevilla 13./11. — Alfred Hage, 
Ellekilde, afg. Petersborg 11./11. — Aja x, Brorsen, ank. Danzig 
16./11.

Dania. E1 y, Meinertz, ank. Barcelona 12./11. — Nelly, Clau
sen, pass. Gibraltar 11./11. til Livorno. — Fanny, Eriksen, afg. 
Palma 15-/11. til Livorno. — Lilly, Nielsen, pass. Helsingør 14./11. 
til Barcelona. — A1 e x y, Lorentzen, ank. Skelleftcd 16./11. — 
D a g n y, Sørensen, pass. K. W. Kanalen 6./11. til Palma. — Mar y, 
Bang, ank. Ghent 16./11.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u - 
k o f f, Brandt, afg. Grangemouth 12./11. til Kiel. — Johan 
S i e ni, Nielsen, afg. Petersborg 9./11. til Dunkerque. — Pawel 
An dreje! f, Tannebek, ank. Petersborg 13./11. — Harald 
Klitgaard, Rasmussen, ank. Petersborg 9./11. — R u s s, Pe
tersen, afg. Barry 12./11. til Buenos Aires. — Wladimir S a - 
w i n, Carstensen, ank. London 7./11. — Excellence Plcskc, 
Rasmussen, ank. Dunkerque 4./11. — Michail 0 n t c h o u k o f f, 
Harboe, afg. Sfax 7./11. til Nantes. — Generalkonsul Pal- 
lisen, Christensen, afg. Civita Vecchia 11./11. til Skadowsk. — 
Wladimir Reitz, Olsen, afg. Sfax 3./11. til Bordeaux. — 
Helmer Møre h, Thorsøe, ank. Taganrog 28. /10. — Ne w a, 
Dahl, ank. Barry 11./11.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, ank. Valencia 15./11. — 
N anti k, N. Nielsen, pass. Frederikshavn 15./11. for Alicante. — 
N o r d s ø e n, Gram, afg. Karrebæksminde 14./11. til Lovisa. — 
F y 11 a, Christensen, pass. Emden 14./11. for Sevilla. — Gerda, 
Iversen, ank. Barcelona 14./11. — H e b e, Gregersen, afg. Brahe- 
stad 15-/11. til Kristincstad. — Inger, Schiff, ank. Sevilla 13./11. 
— Joh a n n e, Thøgersen, pass. rOucssant 10./11. for Malaga. — 
L a u r a, Pedersen, pass. Emden 15./11. for Valencia. — C i t o, 
Jepsen, afg. Methil 15./11. til Esbjerg. — Bodil, Schou, pass. 
Helsingør 12./11. for Huelva. — Dagmar, Mathiasen, afg. Grims
by 13./11. til Rønne. — N c r ni a, Mikkelsen, ank. Jacobstad 13./11. 
— Alfa, Lauritsen, alg. Hull 13./11. til Malmø. — Marie, Jes
sen. pass. Hook of Holland 15./11. til Valencia. — Nor a, Larsen, 
pass. Hartlepool 11./11. for Kjøbenhavn.

Heimdal. Helga, Vaabcn Hansen, afg. Sfax 16./11. — 
M a r t h a, Christensen, ank. Cette 16./11. — Elna, Rathje, ank. 
Granton 13./11. — Therese, Pedersen, afg. Blyth 10./11. — S i- 
in o n e. Møller, afg. Swansea 9./11. — J e a n n e, Tcrkildsen, afg. 
Swansea 15./11. — Vera. Riso, ank. Nizza 16J11. — Daisy, 
Lagescn, ank. Hudiksvall 12-/11. — A n i n e, Lcth, ank. Barry 
16./11. — Kamma, Loffler, afg. Nizza 14./11.

Torm. Sara, Jensen, afg. Reval 12./11. — Helene. Søren
sen, afg. Riga 14./11. — Sjæælland, Dam, afg. Kolding 15./11. 
— Agnete, Hansen, afg. Reval 12./11. — H c r m i a, Sonnieh- 
sen, ank. Antwerpen 12./11. — Alice, Schultz, afg. Libau 15./11.

Frem. Ans ta, Bagger, ank. Korsør 13. /11. — Freja, Niel
sen, ank. Malmø 14./11. — V e r a, Thing, afg. Marseille 2./11.

Det østasiatiske Kompagni. Indie n, Jensen, ank. Gøteborg 
13./11. — Tranquebar, van Deurs, afg. Sabang 4./11. til Suez. 
— S i a ni, Knudsen, afg. Suez 10./11. til Hongkong. — C h u m - 
p o n, Hanscn-Raun, afg. London 16.'/11. til Kjøbenhavn. — P a n - 
g a n, Gabe, ank. Genua 14./11. — B a n d o n, Thomsen, afg. Singa
pore 2./11. til Suez. — S a m u i, do Fine Licht, afg. Penang 15./11. 

til Socsoe. — B i n t a n g, Juel-Hansen, ank. Bangkok 7./11. — 
Cathay, Kruuse, ank. Pondicherry 7./11.

Vestindisk Afdeling. S t. Lucia, lugeman, afg. St. 
Thomas 5./11. til London. — S t. T h o m a s, Hansen, afg. St. Tho
mas 5./11. til Demerara. — S t. Croix, Kall, ank. London 13./11.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Blyth 14./11. — London, 
Bom, afg. Kiel 15./11. til Windau. — Paris, Tholander, ank. 
Boness li./11. — Bryssel. Kaas, afg. Methil 13./11. til Kiel.

Mercur. B e r 1 i n, Krogh, ank. Aalborg 8./11. — W i e n, 
Boeek Hansen, ank. Libau 9./11. — Roma, v. Thuu, afg. Peters
borg 16./11. til London.

Hafnia. C a n a d i a, ank.Frederikshald 12./11. — E u x i n i a, 
afg. Newcastle 31./10. til Filadelfia. — Dania, afg. Rotterdam 
8./11. til Filadelfia. — Norma n n i a, ank. Port Talbot 2./11. — 
Livonia, ank. Rouen 8./11. — Carl Heckshcr, ank. Mar
seille 8./11. — Russia, afg. Kiel 14./11. til Windau. — H a f - 
ii i a, ank. Nantes 8./11. — K b t o n i a, ank. Esbjerg 16./11. — 
Sarmatia, afg. Dartmouth 14./11. til Aleksandria. — Gallia, 
alg. Swansea 12./11. til Bona. — Caledonia, afg. Burntisland 
16./11. til Genua. — Frisia, afg. Riga 16./11. til Rotterdam.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Helsingborg 13./11. — 
Erindring.- Nielsen, ank. Honfleur 13./11. — Energi, Jensen, 
ank. Svendborg 15./11.

Danmark. I. N. M a d v i g, Madsen, afg. Petersborg 10./11. — 
H a in 1 e t, Jørgensen, afg. Reval 8./11. — Helge, Pii, afg. Blyth 
11./11. — Rolf, Reese, afg. Libau 11./11. — Niels R. F i n- 
s c n, Olsen, ank. Reval 10.11.

Sejlskibe.
Rønne, Leif, Nielsen, ank. Horsens 7./11. — K a r e n, Lar

sen, ank. Konigsberg 8./11. — Anne, ank. Hobro 8.11. — A r- 
g u s, Holm, ank. Mariager 12./11.

Svendborg. Sophie, Mikkelsen, ank. Kjøbenhavns Red 8./Il. 
— C a p e 11 a, Hansen, ank. London 10./11. — M i n e r v a, Fugl
sang, ank. Stettin 10./11. — Niels J u e 1, Olsen, ank. Granville 
10./11. — Leif, Andersen, ank. Reval 9./11. — Vera, Jensen, 

, ank. Inverness 9./11. — Garibaldi, Jørgensen, ank. Hernosand 
i 6./11. — N o a li, Jørgensen, ank. Kjøbenhavns Red 10./11. — 

K a m ni a, Fisker, ank. Kjøbenhavns Red 10./11. — Fortuna, 
Jorgensen, ank. Kjøbenhavn 11./11. — Libra, Hansen, ank. Svend
borg 11./11. — Jason, Jørgensen, ank. Bogense 11./11. — Ellen 
Kristi n e, Petersen, ank. Boness 11./11. — Vega, Jeppesen, ank. 
Fjcllcbroen 12./11. — Triton, Nielsen, ank. Lcith 11./11. — 
U r d a. Hansen, ank. Wemyss 11-/11. — Helge, Carlsen, ank. 
Borgen 10./11. — U n i o n, Olsen, ank. Aalborg 11./11. — Venus, 
Andreasen, ank. Dysart 12./11. — B c 1 o n a, Nielsen, ank. Aarhus 
13./11. — U ii i o n, Olsen, ank. Thisted 13./11. — Ring Ånde r- 
s c n, Hansen, ank. Kiel 12./11. — Casper, Hansen, ank. Hull 
12./11. - Doris, Købkc, ank. Ronne 12./11. — Yrsa, Sorensen, 
ank. Gravsund 14./11. — C o n c o r d i a, Henriksen, ank. Kristiania 
14-/11. — Hertha, Hansen, ank. Oscarshamn 15./11. — Ema
il u c 1, Bentzen, ank. Helsingør 15./11. — E m b 1 a, Petersen, ank. 
Dieppe 16./11. — Pam p a, Jensen, ank. Sønderborg 16./11. — 
L a u r i t z, Dam, ank. Kjøbenhavns Red 13./11. — M i n c, Jørgen
sen, ank. Kjøbenhavns Red 14./11. — J. M. Nielsen, Eriksen, 
ank. Kbnigsberg 14./11. — Petra, Skov, ank. Neustadt 15./11.

Ærø. H a n s i g n e, Boye, ank. Heiligenhafen 14./11. — In
golf, Olsen, ank. Blyth 14./11. — Alf, Folmer, ank. Kjøbenhavns 
Red 14./11. p. R. t. Karlskrona. — Skandia, Fabricius, ank. 
Kragerø 12./11. — F r e y a, Petersen, ank. Samsø 14./11. — Nep
tun, Jensen, ank. Udbyiiøj 14./11. — A r g o, Clausen, ank. West 
Wemyss 12./11. — A r i c L Christensen, ank. Heiligenhafen 11./11. 
— M a ag en, Mortensen, ank. Sctubal 14./11. — Christiane, 
Bager, ank. Sølvcsborg 14./11. — M a r r y, Andersen, ank. Harwich 
14./11. — Mars. Stegmnnn, ank. Pillau 14./11. — Ann e, Schmidt, 
ank. Karlshamn 14./11. — Merkur, pass. Dungeness 11./11. — 
C h r. H. Ras in nsse n, Rasmussen, ank. Trapani 13./11. — 
Hamlet, er den 29. Oktober rapporteret paa 47" N. Br. 45" 
V. Lgd., med alt vel om Bord. — Svip, Jensen, ank. Masnedsund 
14./11. -- Ab b a, Petersen, ank. Svendborg 14./11. — M a t h i 1 d e, 
Hansen, ank. Pillau 14./11. — Bien. Petersen, ank. Udbyiiøj 15./11. 
— Mester, Petersen, ank. Malmo 15./11. — J. A. K r o m a u n, 
ank. Lissabon 14./11. — Ærø. Christensen, ank. Kjøbenhavns Red 
14./11. p. R. t. London. — M i n d e, Rasmussen, ank. Kjøbenhavn 
14./11. — Emanuel, Svane, ank. Blyth 15./11. — M. H a y, Pe
tersen, er afg. St. Juliens fra Figucira. — H. C. Grube, pass. Cux
haven 15./11. for Hamburg. — Nielsine, Christensen, ank. Kjø- 
henhavn 14./11. — Irene, Jørgensen, Kirckudbright 14./11. — 
Anne, Mikkelsen, ank. Havre 15./11. — A r g u s, Jensen, afg. 
Heriidsand 14./11. til Themsen.

INDHOLD
Kjøbenhavn, d. 18. November 1910. — Sø- og Handclsretsdomme. 

— Porhydromcterct. — Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land. — Ha
varier og Forlis. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Sø
farende. — Kjøbenhavns Børskurs.



T. I. P. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klost.ergade 14. Aarhus. 137.

Tugboat Company „Union" %-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Sibskhypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 6, København. Tigr.-Adr.: Skibsbanken 

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. ==

• • THE • •

ANTWERP
•»- ENGINEERING CO. LTD,

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

—DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP. 
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

^Julius F.Schierbeck
Firma grundlagt 1858

Amaliegade 41, Kjøbenhavn 
Ældste, største og billigste

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Taifuntrosserne

Specialforretning i Beg. ------  Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

Iver C. Weilbach. & Co.
Tlf. Central 1027.
Kompasser 

efter 
Lord Kelvins System 

eget Fabrikat.

Spritkompasser 
E. S. Ritchie & Sons 

originale 
samt af eget Fabrikat

Baadskompasser 
(Sprit og tørre) 

i Kasse eller Hus med 
Lampe.

Azimutinstrumenter
Pejlstotter

Kikkerter
dobbelte og lange

Sexlanter og Octanter 
med og uden 

Kew Certifikat
Reparationer 

udføres.

Nautiske Etablissement
Amaliegade 30. Øbro 125 u

Walkers
originale

Lodde- og 
Loggeapparater

Fuldfarls 
Loddemaskiner

Loddespil 
Loddewirel 

(enkelt og dobbelslaaet)
Barometre 

Hydrometre 
Cllnometre 
Megaphoner 

Parallellinealer
Passere 

Forstørrelsesglas 
Lanterner 

med og uden Certifikat 
Morsos Signallanterner 

m. m.

Reparationer 
udføres.

Deviationsundersøgelser af Kompasser i alle Slags Fartøjer.

Rue des Indes, ANTWERP.'
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.

Technical Director: JAMES KERFOOT. rue Osy, 20, Tel. 156. j
_______ _ _ i_. ____________ I—__ '

Prøv engang------ j
John Crabbie’s ow Highland whisky

kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283. j

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
.,. . ., / Buhl, Frederikshavn.
telegram-Adresse: ; Carlhoitermann, KlBbenhavo.

,,Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 2G, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gauge 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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Kjøbenhavn, d. 22. November 1910.

Panama ■ Kanale n. De mægtige Sluseporte, 
som skal opstilles i Panama-Kanalen, er nu i Arbejde paa 
Va'rksleder i Pittsburg. De vil blive Verdens størsle 
Porte, skriver »Hamb. Corr.« Ialt skal der bygges ikke 
mindre end 92 Stykker af disse uhyre Sluseporte, af hvilke 
hver enkelt har en Højde som et sekselages Hus, en Bredde 
ilf c. 20' Meler og en Tykkelse af over 2 Meler. Der vil 
lil Bygningen af dem medgaa c. 60,000 Tons Staal, hvilket 
er otte Gange saa meget som lil Eiffeltaarnel. Disse 
Porte, der er el af den moderne Vandbygningslekniks stor
artede Værker, vil skilt ad i mindre Dele blive transpor- 
lerel til Landlungen ved Panama for al blive samlet paa 
selve Sledet. Fuldførelsen heraf vil lage tre Aar. Ved 
Anlægel af Sluserne er der lagel Hensyn lil en fremtidig 
Forøgelse af Skibenes Størrelse. Del vil saaledes være mu
ligt for Skibe, der er en halv halv Gang slørre end de stør
ste Skibe, som bliver bygget nu for Tiden, al passere gen
nem Sluseportene. Sluserne vil alene komme lil at kosle 
over 22 Millioner Mark. Eller Teknikernes Beregning vil 
man daglig kunne lade benved Hundrede store Skibe 
passere Kanalen.

Datoen for dennes Aabning er foreløbig fasisat lil 
den 11. Januar 1915, men Overingeniøren, Oberst Goelhals, 
har, i Følge »Daily Chronicle«, forsikret Præsidenten for 
De Forenede Stater, at Kanalen vil være færdig længe 
før den Tid.

E l s t æ r k t undersøisk Jordskælv blev for 
kort Tid siden iagttaget i Atlanterhavet. En Korrespon
dent til »Hamb. Corr.« telegraferer derom fra London: 
Allerede for nogen Tid siden naaede den Efterretning Lon
don fra den lyske Damper »Albingia«, at den paa sin 
Rejse fra New York til Jamaica havde oplevet el stærkt 
undersøisk Jordskælv. Nu melder Kaptajnen paa Dam
peren »Cadillac«,, der netop er ankommet lil Filadelfia 
fra Rotterdam, at han har iagttaget et overordentlig stærkl 
undersøisk Jordskælv midt i Atlanterhavet. Tidlig om 
Morgenen kom pludselig en Bølge saa høj som Masten 
rullende, hvilken del var umuligt al undgaa. Alle Mand, 
selv Fyrbøderne, kom op paa Da^kkel for al afvente Ka
tastrofen. Kaptajnen lod Skibet styre med Boven lige 
imod Bølgen for al yde saa lidi Modsland imod denne 
som muligt. »Cadillac« blev kastel højt op i Vejret, men 
gled dog forholdsmæssig rolig ned i den efter Bølgen 
frembrusende Flod, der oversvømmede Dækket og skyl
lede all bort, som ikke var tilstrækkelig fastgjort. Vandet 
sydede og boblede lil alle Sider, som om del kogle, og 
her og. der sieg del lil Vejrs som mægtige Springvand. 
Tusinder af døde Fisk flød senere op fra Dybet.

Fri tagclse for Havneafgifter i Me s s i n a 
o g R e g g i o. Det italienske Gesandtskab i Kjøbenhavn 
har meddelt Udenrigsministeriet, al saavel italienske som 
fremmede Skibe, der anløber Messina og Reggio, i 15 Aar 
fra den 13. Juli 1910 at regne er fritaget for at betale 
nogen Afgifter eller Havnepenge.

(Meddelelser fra Udenrigsministeriet).

2) den Skibe kommende fra Strækningen fra Taman 
lil Balum paalagle lo Dages Karantæne ophæves, og Ski]>e 
kommende herfra tilstedes derfor fremtidig fri Adgang 

| efter Lægeundersøgelse;
3) den Skibe kommende fra Odessa paalagle fem 

Dages Karantæne indskrænkes til 24 Timers Karantæne, 
Overfarlen ikke iberegnet, med Desinfektion;

4) Skibe, der har forladt Rodoslo fra d. 18. Oktober 
(gi. Stil) al regne, paala’gges 24 Timers effektiv Karan- 
læne, Overfarten ikke iberegnet, med Desinfektion;

5) den Skibe kommende fra Havnene i Bugten ved 
Neapel paalagte Karanlamc er ophævet, og Skibe kom
mende fra disse Havne tilstedes derfor for Fremtiden fri 
Adgang efter Desinfektion af Mandskabets og tredje Klas
ses Passagerers Effekter saml personlig Lægeundersøgelse.

Kedelspr a- n g n i n g. I Muddermaskinen »Lim
fjorden«, der ligger i Sæby Havn, har der forleden Mor
gen fundet en Kedelsprængning Sted.

Efter et nylig stedfundet Eftersyn var Kedlen tom, 
og man har saa uden al undersøge Vandstands-Maaleren 
tændl Fyr under den lomme Kedel, hvilket har foraar- 
saget Eksplosionen. (»Berl. Tid.«)

T o 1 d k I a r e r i n g i S wine m ii n d e. Toldauto- 
rilelerne i Swinemiinde er gaaet ind paa. at Dampskibe, 
der ankommer lil Havnen om Natten, d. v. s. mellem 
Kl. 10 Aften og 7 Morgen, kan blive klareret paa en 
hvilken som helst Tid om Natten, saaledes at de straks 
kan fortsætte Rejsen til Sleltin, naar Toldvæsnet i Swine
miinde er blevet underrettet i Forvejen om deres Ankomst, 
ikke senere end Kl. 9*/> Aften.

Delle er selvfølgelig af slor Betydning for Skibsfarten, 
da Damperne saaledes kan være parat til tidlig om Mor
genen al begynde at losse i Steltin og derved sparer en 
halv Dag. (Eng. Konsulatsberelning for Pommern 1909.) 

(Meddelelser fra Udenrigsministeriet.)

Firmaet C a d e n i u s & Grahn i Kotka skriver den 
17. ds. lil os: »Vi har fornylig modtaget Meddelelse fra 
Autoriteterne om, at Isbryderen »Sampo« vil blive sta
tioneret ved Kotka i Maanederne December og Januar, 
fbrudsal at den ikke behøves ved Hangb. Da Hango imid
lertid plejer al va're fri for Is et Par Maaneder længere 
end Kotka, venter vi at beholde Isbryderen her, saalænge 
Trafiken kræver del. I den Tid Isbryderen er her, vil 
der ikke være Fare for, al Damperne skal fryse inde her, 
og Sejladsen lil og fra Kajerne vil være fuldstændig sik
ker.

For Baade, som skal laste paa Reden fra Lægtere, vil 
del derimod være forbundet med Risiko efter de første 
Dage af December, paa Grund af Vanskeligheden ved at 
slæbe Ladningen ud, hvis vi faar stærk Frost. Vandet er 
nemlig for lavt for Isbryderen ved Savmøllernes Pladser. 
Vi har haft el Par Graders Frost og et tyndt Isdække paa 
Inderhavnen, men for Øjeblikket er Vejret mildt, og Isen 
er forsvundet igen.«

Udenrigsministeriet meddeler:

Karantæneforanstaltninger. Det græ
ske Udenrigsministerium har underrettet Generalkonsula- 
lel i Athen om, at:

1) den Skibe kommende fra Distriktet fra Manfredo- 
nia til Taranlobugten paalagte Karantæne er ophævet, 
og Skibe kommende herfra tilstedes derfor fremtidig fri 
Adgang efter personlig Lægeundersøgelse;

Faldet over Bord og dr u knot. Nybo r g, 
20. November. (Rilz. Bur.) Kaptajn Erik Christen
sen, Fører af Jagten »Enigheden« af Svendborg, paa 
Rejse fra Skelskjør lil Svendborg, faldt i Nat over Bord 
i Storebælt og druknede.
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Højesteretsdom.

Skonnert »Elise Marie«s Stranding paa Sjællands Rev 
d. 31. Decbr. 1909.

Som meddelt ved en Notits her i Bladel har denne 
Sag, der med Rette har været Genstand for megen Omtale, 
faaet sin endelige Afgørelse ved Højesterets Dom 
af 24. Oktober d. A.

Vi gengiver nedenslaaende saavel den kjøbenhavnske 
Overreis Dom i Sagen af 24. Juni d. A. som selve Højeste
retsdommen:

Under nærværende fra Dragsholm Birks Ekstrarel 
lil Landsoverrelten i Kjøbenhavn indankede Sag tiltales 
Skibsfører Johan Frederik Olsen Kryger af Marstal, der 
er født i Sverig d. 24. April 1862 og ikke fundet forhen 
straffet, for Brandstiftelse.

Sagens Omstændigheder er følgende:
Den 31te December f. A. om Aftenen ved 10-Tiden 

strandede Skonnerten »Elise Marie« af Marstal paa Sjæl
lands Rev c. 14 Mil fra Land. Skibet, som var paa Rejse 
fra Libau lil Aarhus med en Ladning Hampefrøkager, 
blev ført af Tiltalte, og havde foruden Føreren en Be
sætning paa tre Mand. Ved stadig Pumpning holdtes Ski
bet, der stod fast paa Revet, læns indtil den følgende Dags 
Formiddag, da Vandet ved 9-Tiden trængte ind i Lastrum
met, hvor det efterhaanden steg til otte Fod. Under et 
ved Middagstid den 1. Januar d. A. afholdt Skibsraad blev 
det paa Tiltaltes Forslag besluttet, at Besætningen skulde 
forlade Skibet, der var fuldstændig læk, og hvis Ror var 
slaaet ud af sit Leje, men forinden sætte Ild paa det for 
al forebygge, at andre Skibe kom til Skade ved det.

Tiltalle hældte derpaa nogle Potler Petroleum ud 
over Agterdækket og ned i den derunder værende Kahyt, 
i hvilken Vandet endnu ikke var trængt ind, og salte Ild 
paa den udhældle Vædske, medens Skibets Bedstemand 
efter Tiltaltes Ordre overhældte Forlukafet med Petro
leum fra en Dunk, som Tiltalte rakle ham. og stak Ild 
deri. Efter Tiltaltes Ordre blev der nu af Mandskabet 
kaslel Plankestumper og Hampefrøkager ned i del bræn
dende Forlukaf, ligesom der blev hugget Hul i Skoddet 
mellem delte Lukaf og Laslrummet, for at Ilden kunde 
faa bedre Næring.

Imidlertid var Strandingen, idel den hidtil herskende 
Taage lettede, bleven bemærket fra Land, og efter at 
Svitzers Bjergningsentreprise var bleven underrettet om 
Sirandingen, roede to Fiskere ud lil Skibet, paa hvilket 
de fandt hele Agterdækket og Kahytten i Brand, hvorhos 
de bemærkede, at der stod Røg og Flammer ud af For- 
lukafet. Kort efter forlod de, idet Slukningsforsøg maatte 
anses for unyttige, atter Skibet og samtidig, Kl. c. 1^4 
Eftermiddag, roede Tiltalte og Skibets øvrige Besætning 
i Land i Skibets egen Jolle. Kun en ubetydelig Del af 
Mandskabets Tøj, der ikke var assureret, blev taget med 
i Jollen. Tiltalte, som havde sit Tøj assureret, med
bragte foruden Skibets Papirer, sit bedste Sæt Tøj.

Lidt senere samme Eftermiddag, da en Motorbaad 
ankom til Strandingsstedet, lod Tiltalte sig ro ud til Ski
bet, i hvis Lastrum Vandet nu stod i Højde med Vandet 
udenfor. Det lykkedes ved denne Lejlighed at bjerge 
nogle Sejl, en Ankerkæde m. m.

Den næste Dags Morgen kom Bjergningsdamperen 
»Bien« lil Gniben, men sejlede atier bort uden at have 
været henne ved Strandingsstedet, idet man efter de om 
Forholdene modtagne Oplysninger ikke mente at kunne 
gøre noget for Skibets Bjergning.

Den 3. Januar maa Skibet antages at have været 
fuldstændig Vrag og Bjergning af det og dets Last ude
lukket. Overdelen af Skibet var paa dette Tidspunkt 
borte og Underdelen hugget itu, medens Masterne, som 
tilsyneladende ikke var berørt af Uden, laa ved Siden af 
Vraget.

Medens det er oplyst, at Agterdækket og Kahytten 

er bleven forlæret af Ilden, foreligger iøvrigt ingen nær
mere Oplysning om den Skade, som er bleven foraarsagel 
af Ilden, hvorved bemærkes, at Skibet allerede nogle faa 
Dag eller Strandingen saa godt som fuldstændigt var 
forsvundet under Vandel.

Skibet var bygget i 1874, del maalte 78,67 Nello Reg.- 
Tons og tilhørte Skibsreder Hans Mortensen Seier med 
“Viuo, Enkefru Anna Egedia Rasmussen med 38/lou og Til
talte med "/khi- Det var forsikret i Søassuranceforenin- 
gen »Ærø« saavel mod Brandskade som mod Søskade for 
7,500 Kr., saaledes al dette Beløb med Fradrag af 2 pCt. 
skulde udbetales Ejerne i Tilfælde af totalt Forlis, medens 
der, saafreml Skibet i Strandingslilfælde blev bjerget uden 
at være i en saadan Tilstand, at Kondemnation maatte 
finde Sted, kun vilde blive udbetalt Ejerne en Del af det 
lil dels Istandsættelse fornødne Beløb.

Ladningen var assureret i et tysk Forsikringsselskab 
for 16,000 Rmk.

Tiltalte gjorde den 2. Januar Anmeldelse i Henhold 
til Sølovens § 40 lil Dragsholm Birks Kontor om den 
skele Siranding.

Tiltalte har forklaret, al Tanken om at sætte Ild paa 
Skibel først er opstaaet hos ham umiddelbart, forinden 
han lod afholde Skibsraad. Han har herom nærmere for
klaret, al han ved Foretagelsen af det nævnte Skridt dels 
tilsigtede, saaledes som han foregav i Skibsraadet, at fore
bygge, at andre Skibe skulde komme i Ulykke ved at støde 
paa del strandede Skib, dels ogsaa, at man fra Land 
skulde blive opmærksom paa Skibet og komme ud og 
bjerge dets Inventar. Tiltalte har imidlertid erkendt, at 
hans Hovedbevæggrund til at sætte Ild paa Skibet under 
de foreliggende Omstændigheder var den, at han derved 
vilde forebygge, at Skibet blev bjerget, for saaledes at 
opnaa, at den fulde Forsikringssum med det tidligere om
talte Fradrag af 2 pCt. som Følge af Skibets totale Forlis 
kunde blive ham og hans Medejere udbetalt og for paa 
den anden Side at afværge del Tab, som han som Med
ejer af Skibet kunde befrygte at komme til al lide ved i 
Tilfælde af det stærkt beskadigede Skibs Bjergning at 
skulle deltage i Udredelsen af de med dets Istandsættelse 
forbundne betydelige Udgifter.

Under et paa Overreltens Foranledning optaget Reas- 
sumtionsforhør har Tiltalte vel tilbagekaldt sin Til- 
staaelse om at have paasat Ilden for af den anførte Grund 
at forhindre, at Skibet blev bjerget, og gjort gældende, 
at hans Motiv til at sætte Ild paa det strandede Skib ude
lukkende eller i alt Fald hovedsagelig har været det at 
hindre Ulykke for andre Skibe, idet han har tilføjet, al 
han ved Ildspaasættelsen muligvis ogsaa har haft Hid
kaldelse af Hjælp for Øje.

Til denne Tiltaltes ganske ubestyrkede Tilbagekal
delse af sin fornævnte under Forhørene ved Underret
ten gentagne Gange afgivne Tilstaaelse vil der imidlertid 
ikke kunne tages noget Hensyn.

Idet endnu bemærkes, at det efter de foreliggende 
tildels efter Sagens Paadømmelse tilvejebragte Oplysnin
ger ikke med Sikkerhed kan oplyses, om Skibet, da Ilds
paasættelsen fandt Sled, var i en saadan Tilstand, at det 
kunde bjerges, eller om det allerede paa dette Tidspunkt 
var Vrag, samt at Fare for Menneskeliv ved Ildspaasæt
telsen maa anses for at have været udelukket, vil Tiltalte 
for sil foranførte Forhold være at anse efter Straffelovens 
§ 281 I og II, jfr. § 46 efter Omstændighederne og under 
Hensyn til midlertidig Straffelovs § 13 med Fængsel paa 
sædvanlig Fangekost i 120 Dage.

I Overensstemmelse hermed vil Underretsdommen, 
som i Medfør af Straffelovens § 282 I, jfr. midlertidig 
Straffelovs § 13 har anset Tiltalte med lige Fængsel i 
60 Dage, saaledes at Straffens Fuldbyrdelse i Medfør af 
sidstnævnte Lovs Kapitel 3 eventuelt skulde bortfalde, 
være at forandre, medens den i Henseende til Erstatning, 
hvorpaa der af Tiltaltes Medejere af Skibet og fornævnte 
Søassuranceforening under Sagen er nedlagt Paastand, 
men for hvis nærmere Fastsættelse Sagens Oplysninger
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ikke afgiver fornødent Holdepunkt, og Aktionens Om
kostninger, som det rettelig er paalagl Tiltalte at udrede, 
vil være al stadfæste.

1 Salær til Aktor og Defensor for Overretlen vil Til
talte have at betale 30 Kr. lil hver.

Paa delle Grundlag kom Højeslerel i Dom af 24. 
Oktober lil følgende Resultat:

For det af Tiltalle udviste i den indankede Dom frem
stillede Forhold vil han være al anse eller Straffelovens 
§ 287, 1ste Stykke. Straffen lindes at kunne bestemmes 
— jfr. midlertidig Straffelovs § 13 — lil Fængsel paa 
sædvanlig Fangekost i 80 Dage.

Thi kendes for Rel:
Johan Frederik Olsen Kryger bør hensættes i Fæng

sel paa sædvanlig Fangekost i 80 Dage. 1 Henseende til 
Aktionens Omkostninger bør Landsover- samt Hof- og 
Sladsreltens Dom ved Magt at stande.

1 Salær for Højesteret betaler Tiltalte lil Højesterets
sagførerne Hansen og Liebe 60 Kr. lil hver.

Kaptajn Hans Peter Forum Thomsen. 

en Mand med mange Venner og ingen Uvenner, respekteret 
og afholdt af alle, saavel Overordnede som Underordnede, 
hvorom da ogsaa del store Følge, som overværede hans 
Begravelse, bar Vidne. Jordfæstelsen fandt Sted fra Set. 
Jacobs Kirken den 16. ds. Kirken var smukt oplyst og 
dekoreret med grønne Planter. Ved Kisten, som var bedæk
ket med Kranse, hvorover det danske Flag var udbredt, 
paraderede li af Selskabets Styrmænd samt lo med del 
danske Flag og Selskabets Kontorflag. Desuden havde 
Skibsførerforeningen givet Møde ved lo af dens Medlem
mer, ligeledes med Foreningens Flag. Efter en smuk og 
gribende Tale af Provst Rasmussen, bares Kisten ud af 
Kirken af Styrmændene, som ogsaa ledsagede Kislen lil 
Graven paa Garnisons-Kirkegaarden. I det store Følge be- 
mivrkedes mange af Selskabets overordnede Personale, 
ligesom den Afdødes Kolleger havde givet Møde i stor 
Hængde. Der var sendt en Mængde signerede Kranse, saa
ledes fra D. F. D. S., fra samme Selskabs Kaptajner og Be
gravelseskasse, fra Besætningen paa »Frederik« med flere. 
Kapt. T. efterlader sig Enke og tre Børn, en ugift Datter, 
en Søn, som er ansat i Post-Etaten samt en Søn, der har 
begyndt sin Løbebane som Sømand i Skoleskibet »Viking«; 
sidstnævnte vil altsaa først i Hull ved »Viking«s Ankomst 
dertil erholde den sørgelige Meddelelse om Faderens Død.

Som kortelig meddelt i nærværende Blads Num 
mer af 15. ds. er Skibsfører Hans Peter Forum Thomsen 
fra S/S. »Frederik« afgaaet ved Døden i Kønigsberg den 
11. ds.

Kapt. Thomsen var i Anciennelet D. F. D. S.’ ældste 
Skibsfører, han var født i Varde den 4. April 1847 og 
log Styrmandseksamen paa Fanø 1867. Han indlraadle i 
Selskabet som 2den Styrmand i April 1873, aftjente samme 
Aar Orlogstjenesten som Reserveofficer og blev derefter 
atter ansat som 2den Styrmand i »Phønix«; blev Isle Styr
mand i Marts 1874 i »Riberhus«, der førtes af hans 
Broder Kapt. Thomas Thomsen, og aabnede med delte 
Kreaturfarlen paa Ruten Esbjerg—England. Han an
sattes som Fører af S/S. »Esbjerg« i Marls 1878 og førte 
derefter »Anglo Dåne«, »Kursk«, »Kasan« og »Frederik«, 
sidstnævnte Skib har han ført siden August 1899. Kapt. 
T., der i flere Aar havde været sygelig, passede desuag
tet med en beundringsværdig Energi sin Stilling, indtil 
han saa at sige faldt paa sin Post. Han tilsaa endnu 
samme Dag, som han døde, Indladningen i Konigs
berg og blev af Styrmanden fulgt ned i sin Kahyt, 
som han sagde, for at hvile sig lidt, men da han kort 
efter blev tilset, var han død: han havde saaledes haft 
en let og smertefri Død, idet han nemlig sad i samme Stil
ling, i hvilken Styrmanden havde efterladt ham. Han var

„Vikinger"

Vi har modtaget følgende:

I Dansk Søfartstidende Nr. 84 for 1. November 1910 
har den anonyme »Skipper« laget lil Genmæle mod min

i Artikel af 27. September d. A.
i I en Debal som denne vilde det sikkert være hel- 
I digsl, om Vedkommende lod Masken falde og underskrev 
! sine Artikler med sit Navn, i modsat Fald vil delte blive 
! mit sidste Indlæg i denne Sag. I min Artikel har jeg kun 
: henvist lil. at vi i Danmark har et godt brugeligt Mate

riale i vore Sejlskibe, hvor unge Mennesker kan faa den 
fornødne Sømandsuddannelse saavel lil Sejl- som lil 
Dampskibe, og naar den ærede Indsender i sin sidste Ar
tikel glæder sig ved al have faael en kærkommen Lejlig
hed lil at tilbagevise mine grundløse Beskyldninger om, 
at Dampskibsførerne undervurderer vor Sejlskibsfart, da 
tjener nærværende til Oplysning om, al jeg i min Arlikel 
skrev visse Dampskibsførere, og dermed er ikke sagt 
alle. Naar den ærede Indsender tilraader de unge Men
nesker fra »Viking« al søge Hyre med fremmede Natio
ners store Skibe som Matroser, da tillader jeg mig, som 
kendt med de Forhold, al oplyse om, at delte vilde være 
meget uheldigt for de unge Mennesker.

Mønstrer en ung Mand efter endt Fart med »Viking« 
f. Eks. om Bord i et stort tysk Sejlskib som Matros, da 
tror jeg at kunne forudsige en saadan ung Mand et Neder
lag; han vil simpelthen gaa i staa paa ethvert Arbejde, 
og Følgerne heraf vil blive, al vedkommende unge Mand 
bliver sal tilbage baade i Rang og Hyre. Han vilde altsaa 
blive Dreng og blive behandlet som saadan og tilmed blive 
Genstand for Ydmygelser af en Art, som nødig skulde 
overgaa en dansk »Viking«.

At den Uddannelse, som de unge Mennesker har er
hvervet sig paa »Viking«, er utilstrækkelig for en Befa
lingsmand i vare danske Sejl- og Dampskibe, derom 
kan jo ikke tvivles, — selv om de unge Mennesker har 
gennemgaael el Kursus i Skoleskibet under sagkyndig Vej
ledning og efter el fast Program. Man har nemlig et nyt 
Program hver Dag i el Skib, og al kunne arbejde efter 
delte opnaas kun gennem en lang og praktisk Sømands
uddannelse i Koffardifart.

At den danske Sejlskibsflaade har et smukt Renommé 
i Udlandet, og at visse Nationer kunde ønske sig et saa
dan t, er velkendt. Kommer man f. Eks. til de større tyske



726 Dansk Søfåbtstidende. 22. November 1910.

Havnesleder, betales der ofte rel slore Beløb al' unge Men
nesker for al faa Hyre paa el dansk Sejlskib, da en Fari 
paa et saadant Skib i Tyskland betragtes som en Ga
ranti for, at Vedkommende har faael en god Sømands
uddannelse.

At »Vikinges Elever har gennemgaaet en bedre Skole 
end den, de unge Mennesker faar i danske Sejlskibe, sav
nes der endnu Beviser for. men delle Spørgsmaal vil 
forhaabentlig ad Aare blive løsl; blot disse Erfaringer ikke 
maa indhøsles paa Bekostning af Menneskeliv.

Som et Vidnesbyrd om den danske Sømandssiands 
Dygtighed kan tjene de for danske Sejlskibe enestaaende 
Assuranceforhold og den Omstændighed, at vor Sejlskibs- 
flaade befarer alle de farligste og vanskeligst tilgængelige 
Havne i Verden.

Naar jeg i min forrige Artikel henviste »Vikingerne« 
til al søge Hyre i danske Sejlskibe som Letmatroser, bar 
delle ikke været med del pekuniære Forhold for Øje, vi 
klarer os sikkert uden Bistand fra nogen Side, men nær
mest for al paapege en Vej. hvor de bedst kunde fuldføre 
deres Sømandsuddannelse. Del kunde være ønskeligt at faa 
oplyst, lil hvilke Skibe disse Vidundere er besleml, jeg 
finder ikke, al vi i Danmark har Skibe, som ikke lader 
sig føre af den hestaaende Navigalørstand, da del jo 
nemlig er en Kendsgerning, al den danske Navigatør i 
alle Henseender slaar paa Højde med Udlandels.

Praktisk Erfaring og Økonomi er en Livsbetingelse 
for vor Skibsfart, hvad de senere Aars Miserer taler lyde
ligt nok for, men disse Egenskaber kan for Sømandens 
Vedkommende umulig lilegnes paa »Viking«, medens de 
er en Hovedfaktor i vore Sejlskibe, hvorpaa der sikkert 
kan arbejdes videre.

Den ærede Indsender maa have en megel daarlig 
Forestilling om Forholdene i vore Sejlskibe, naar han 
mener, al Uddannelsen bestaar i, al den ene Dreng lærer 
den anden; disse Skibes Besætning bestaar i Reglen af 
seks å syv Mand inklusive Fører og Styrmand, og jeg vil 
kun her pointere, at den Orden og Akkuratesse, som fin
des i danske Sejlskibe, yder en god Garanti for, at de unge j 
Mennesker udfører deres Arbejde under sagkyndig og god I 
Vejledning. |

At de unge Søfolk i Sejlskibe søger Selskab med 
Bærmen i Havneslæderne er tildels en skammelig Beskyld
ning, som bør tilbagevises, og at de unge Mennesker kan 
faa Lov til al bortødsle indtil 30 Kr. i Lommepenge om 
Maaneden er ligesaa grundløsl. Deres Kaptajn er deres 
Økonom, og han laver sig simpelthen selv Loven paa del, 
Omraade, saa den bliver forsvarlig og passende. .Teg har 
aldrig hørt, al Lovens Arm har ramt en Fører, hvor denne 
har holdt tilbage paa den unge Sømands ofle surl for
tjente Penge. Sluttelig skal jeg bemærke, al jeg for min 
Del aldrig har undervurderel Betydningen af Den danske 
Handelsllaades Skoleskib for Befalingsmænd, »Viking«, 
men den er og maa kun betragtes som en Pogeskole, 
hvilket jeg tror, al Størstedelen af Navigatørslanden til
lige med den anonyme »Skipper« vil indrømme.

771. Andersen.
Fører af 3/m. Sk. »Leif« af Thurø.

har Riga i den senere Tid værel megel flov, ligesom Libau 
kun antager derliggende Skibe. Fra Sverig synes Slen- 
laslerne at tynde ud; Karlshamn og nærliggende Pladser 
noterer nærmest kun til Greifwald 31/9, M., Hamburg 41/9 
M.. Halmstad nu kun lil Hamburg 3% M., Lysekil til Kiel 
og Flensborg 4 M. Norge har liere Feldspalhladninger lil 
Siettin 51/4 å 5^2 M.; Danmark udbyder Byg lil Norge 
5 å 6 Kr., Kjøbenhavn 12 Øre saml flere Hvedeladninger 
lil Sydsverig. Bl. a. sluttedes til Aims 16 Øre, Kaimar 
31/9 og 4 Kr. Kjøbenhavn har fragtet livligt i sidste Uge. 
saaledes for Soyakager til Wisby 6 Kr., Trelleborg 3 Kr. 
og for Bomuldsfrøkager lil Frederikshavn 20 Øre, Ran
ders 18 Øre, Aalborg 15 Øre samt fra ventende Damper 
for Hvede lil Halmslad 10 Øre. Aims 11 Øre; fra samme 
Damper udbydes endnu flere Hvedelasler, særlig lil jydske 
Havne.

Fra Sø og Land.

E t s 11 11 k e t 0 1 <11 i (1 s s k i b. I Aaret 1907 opdagede Svampe- 
fiskere Vraget af et sunket Skib ved Kysten af Tunis paa 39 Meter 
Vand, og nærmere Undersøgelser af Vraget, har vist, at dette maa 
være af et Skib, der var gaaet under paa Rejse fra Grækenland til 
Tunis med en overordentlig kostbar Last af Marmorsøjler og Kunst
genstande.

I »Academic des inscriptions« i Paris har Direktøren for Oldtids
mindesmærkerne i Tunis givet en højst interessant Oversigt over Re
sultaterne af Regeringens Dykkerarbejder ved Vraget i den forløbne 
Sommer. Skibet skriver sig sikkert fra den kristne Tids Begyndelse, 
det har været ladet paa Dækket med Marmorsøjler, medens man i 
Lasten har fundet en Masse Kunstsager, Vaser, Kandelabre og Mar- 
morgenstande.

I første Linie nævnes fem store Broncestatuetter, der er meget 
gamle og har holdt sig fortrinligt. En dansende og syngende Eros 
betegnes som et vidunderligt Stykke, og samme Omtale faar en 
Satyr og enkelte andre Statuetter. Stor Opmærksomhed har ligeledes 
en Statuette af en siddende Skuespiller vakt. Af Erosstatuetten 
manglede først en Arm, men den er nu bleven fiskel op, Statuetten 
synes at være en Kopi af en Statue af Praxiteles, der omtales af 
Kallistratos, og af hvilken der ikke hidtil var fundet noget Eksemplar.

(»Berl. Tid.«)

En eventyrlig Rejse. En i dette Efteraar afdød bri
tisk Forretningsmand Cowie, der havde arbejdet sig op til at blive 
Formand for Bestyrelsen af »British North Borneo Company«, fore
tog for mange Aar siden sin første Rejse ud til Østasién i en 14 
Tons Yacht med Hjælpcmaskine. I dette Fartøj tog Cowie Hyre 
som Maskinist. Yachten var købt af en forhenværende Skibsfører 
til en meget lav Pris dels for at fan en billig Rejse til Singapore, 
og dels fordi han mente at kunne sælge Fartøjet der. Dette syntes 
imidlertid saa ubrugeligt til en Rejse paa 9,000' Sm., at Føreren ikke 
kunde formaa en eneste virkelig Sømand til at sejle med sig. Om
sider lykkedes det ham dog at engagere en Kok og at bevæge tre 
unge, eventyrlystne Amatører .derimellem Mr. Cowie, til at gaa med. 
Paa tre Dage nær, hvor Maskinen arbejdede, blev Rejsen fra Glas
gow til Østasien, som varede i fem Maaneder, foretaget under Sejl. 
Yachten var nær strandet paa Nordvestkysten af Irland under en 
frygtelig Storm. I Suez-Kanalen sank den i Timsa Søen efter at 
have været i Kollision med en Muddermaskines Anker, men den for
vovne Besætning fik den dog taget op igen og repareret og fortsatte 
derefter Rejsen med det meste af Provianten ødelagt af Søvand. De 
kølhaledc Skuden i Dyndet ved Aden og tog Skruen af i Haab om at 
gøre Skibet til en hurtigere Sejler. Tilsidst naaede de dog deres 
Bestemmelsessted efter i Maaneder at have været udsat for at dø af 
Hunger.

Fragtmarkedet.
Havarier og Forlis.

Angaaende de mindre Skibe har Nordtyskland alter 
været fastere i afvigte Uge og gennemgaaende belalt højere 
Raler. Medens Konigsberg vedblivende noterer 6 M. Rug
basis, slutter Danzig for Rug 6^2 M.. og Colberg for Havre 
7 M.; Stralsund noterer riu for Rug 41/9, M., Greifswald 
41/2 å 5 M. og Barth 5 å o1/^ M. Siettin er derimod rel 
flov og slutter lil omkring 3 å 31/9, M.; Rostock er ogsaa 
lavt slemt med 3% å 3% M., hvorimod Lubeck har La- : 
ster nok og gennemfører 4 M. Hvad Rusland angaar |

Til Lloyds Register o f British and Foreign 
S h i p ping er der indgaaet Beretning om 195 Damp- og Sejlskibe 
paa over 100 Tons, som er udgaaet af Handelsflaaden i dette Aars 
2det Kvartal; heraf var 101 Dampskibe og 94 Sejlskibe.

Aarsagerne til Forlisene var for Dampskibene: 4 brændte, 
5 sank, 1 forsvandt, 2 savnes, 11 gik tabt ved Kollision 25 blev 
totale Vrag ved Stranding og endelig kondemneredes eller ophuggedes 
43 af forskellige Aarsager.

Af Nationalitet var af Dampskibene: 53 britiske, 2 østerig-un- 
garnske, 1 chilensk, 1 kinesisk, 2 hollandske, 8 franske^ 4 italienske,
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7 norske, 2 russiske, 7 svenske, 2 amerikanske, 2 spanske, 3 belgiske, 
6 japanske.

Aarsagerne til Forlisene var for Sejlskibene: 2 forladt i 
Soen, 2 kondemneret paa Grund af Søskade, 2 brændt, 5 gik tabt ved 
Kollision, 5 sank, 2 savnes, 21 blev totale Vrag ved Stranding og 
endelig kondemneredes eller ophuggedes 55 Sejlskibe af forskellige 
Aarsager.

Af Nationalitet var af Sejlskibene: 21 britiske, 11 nordamerikan
ske, 6 franske, 2 danske, 1 brasiliansk, 3 tyske, 1 italiensk, 34 
norske, 6 russiske, 9 svenske.

Til Bureau Veritas er i September Maaned 1910 anmeldt 
som forlist følgende Skibe: Sejlskibe: 5 amerikanske, 8 britiske, 
2 danske, 2 franske, 1 tysk, 1 italiensk, 8 norske, 1 russisk, 1 svensk; j 
ialt 29; Dampskibe: 2 amerikanske, 1 belgisk, 13 britiske, 1 | 
dansk, 2 tyske, 2 japanske; ialt 21. :

Aarsagerne til Forlisene var for Sejlskibene: 
Stranding 7, Kollision 5, Ild 1, sunket 1, kondemneret 1, ophugget 
13, savnet 1; for Dampskibene: Stranding 5, Kollision 4, Ild 3, sun
ket 1, ophugget 8.

Albertine, Galease af Marstal, der, som meddelt, indløb læk ! 
til Frederikshavn, har fortsat Hejsen til Liibeek for at reparere dér.

Scotia, Dpsk. af Konigsberg, der, som meddelt, var grundstød! I 
paa Middelgrunden, er, efter at have losset e, 300 Tons af sin Havre- ! 
last, bragt flot og ind hertil. Skibet losser og reparerer.

Zero, Dpsk. af Hul], kom for Indgaaende hertil den 16. ds. i 
Kollision med Dpsk. »Gcfion«, der blev let beskadiget. »Zero« selv 
tog ingen Skade.

H e r m i a, Dpsk. af Kjøbenhavn, er ankommet til Antwerpen j 
efter en meget haard Rejse fra Libau med Trælast. Skibet har faaet 
en Del pvenbords Skade og Dækslasten forskubbet. j

Concordia, Barkskib af Kivik, kom den 15. ds. paa Grund ' 
ved Hyllekrog. Skibet, der blev bragt flot af Svitzers »Helsingør« 
og bugseret til Nakskov, bliver slæbt til Aabenraa, der er Bestem- i 
melsesstedet, for at losse Resten af sin Trælastladning, c. 90 Stan- I 
dart, det øvrige, c. 40 Standart, er kastet over Bord.

I n o, Skonnertbrig af Marstal, er ankommet til Vegesach fra I 
Fowey med svær Skade paa Lønning. Støtter og Dæk. Skibet er ; 
blevet paasejlet af en Lægter, der var paa Slæb. j

N o r m a n n i a, Dpsk. af Kjøbenhavn, er ved Udsejlingen fra 
Port Talbot kommet paa Grund i Indløbet. Man haaber at faa Skibet : 
flot ved Højvande. |

Chr. Jensen, Galease af Fakse, er strandet ved Hiddensee paa ; 
Rejsen fra Kjøbenhavn til Stralsund i Ballast. Redningsstationen 
Barhbft meddeler, at den har reddet to Personer fra »Chr. Jensen«.

i I 
Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Heimdal. Helg a, Vaabeu-Hansen, afg. Sfax 16./11. — M a r- 

t h a, Christensen, ank. Cette 16./11. — Elna, Rathje, afg. Granton 
19./11. — Therese, Pedersen, afg. Blyth 10./11. — Simone, 
Møller, afg. Swansea 9./11. — Jeanne, Tlierkildsen, afg. Swansea 
15./11. — Vera, Risø, ank. Nizza 16./11. — Daisy, Lagesen, afg. 
Hudiksvall 19./11. — Anine, Leth, ank. Berwick 16./11. — 
K a m m a, Løffler, ank. Bona 17./11.

Svendsen & Christensen. H. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, afg. 
Libau 19./11. — E. M. Dalgas, Møller, ank. Nantes 14./11. — 
Lars Kruse, Mathiesen, ank. Lubeck 19./11. — S t. S t. Bli
cher, Christensen, ank. Kjøbenhavn 18./11. — Peter Wille- ! 
m o e s, Kaspersen, ank., Rouen 14./11. — G. K o c k, Jørgensen, ank. 
Bordeaux 19./11.—H. C. Andersen, Rasmussen, afg. Karre- 
bæksminde 19./11. — C li r. Christensen, Rasmussen, afg. Methil 
18./11. — N. F. H ø f f d i n g, van Deurs, ank. Kotka 19./11. — 
N. G. P e t e r s e n, Bloeh, afg. Nørre Sundby 16./11. — J. D. S. 
Adolph, Fenger, pass. l’Quessant 19./11. — Alfred Hage,: 
Ellekilde, ank. Zandam 17./11. — T. M. W erne r, Hansen Holm, | 
afg. Petersborg 19./11. — Ajax, Brorsen, afg. Danzig 20./11.

Torm. S a r a, Jensen, ank. Rotterdam 18./11. — Helene, 
Sørensen, afg. Riga 14./11. — Sjælland, Dam, ank. Windau 
18./11. — Agnete, Hansen, ank. Rotterdam 18./11. — H e r m i a, 
Sonnichsen, afg. Antwerpen 18./11. — Alice, Schultz, pass. Bruns
buttel 19./11.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Korsør 19./11. — F r e j a. Niel
sen, ank. Windau 18./11. — Vera, Thing, ank. Kalundborg 20./11.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S li u- 
k o f f, Brandt, ank. Kiel 17./11. — Johan S i e m, Nielsen, ank. 
Dunkerque 17./11. — Pawel Andrejeff, Tannebok, ank. Peters
borg 13./11. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Peters
borg 9./11. — R u s s, Petersen, afg. Barry 12./11. til Buenos Aires. 
— Wladimir Sawin, Carstensen, afg. London 16./11. til Kjø- 
benhavn. — Excellence Pieske, Rasmussen, ank. Dunkerque 
4./11. — Michail Ontchoukoff, Harboe, ank. Nantes 19./11. 
— Generalkonsul P a 11 i s e n, Christensen, afg. Civita Vec- 
ehia I l./ll. til Skadowsk. — Wladimir Reitz, Olsen, ank.

Bordeaux 16./11. — Helmer Mørch, Thorsøe, afg. Taganrog 
17./11. til Danmark. — N c w a, Dahl, afg. Barry 17./11, til River 
Plate.

Det østasiatiske Kompagni. Indien, Jensen, afg. Gøteborg 
17../11. til Antwerpen. — T r a n q u e b a r, van Deurs, pass. Perim 
18./11. for Suez. — Siam, Knudsen, pass. Perim 16./11. for Hong
kong. — C h u m p o n, Hansen-Rann, ank. Kjøbenhavn 19./11. — 
P a n g a n, Gabe, afg. Genoa 16./11. til Port Said. — Bandon, 
Thomsen, pass. Perim 18.711. for Suez. — S a m u i, de Fine-Licht, 
afg. Penang 15. /II. til Soesoe. — Bin tang, Juel-Hansen, afg. 
Bangkok 18./11. til Singapore. — Cat bay, Krause, afg. Negapa- 
tam 18./11. til Suez.

Vestindisk Afdeling. St. L u c i a, Ingeman, afg. St. 
Thomas 5./11. til London. — St. Thomas, Hansen, afg. Paramaribo 
19./11. til St. Thomas. — St. Croix, Kall, afg. Portland 19./11. til 
St. Thomas.

Skandia. S c h a c li S t c o n b e r g, Theilland, afg. Dunkerque 
19./11. til Rotterdam. — Rim faxe, Westergaard, afg. Rotterdam 
19.11. til Helsingør. — 8 kin faxe, Faber, afg. Libau 17./II. til 
Rotterdam. — Gulfaxe, Petersen, ank. Konigsberg 14./11. — 
Rod faxe, Vilandt, afg. Petersborg 14./11. til London.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Blyth 14./11. — London, 
Bom, ank. Windau 18./11. — Paris, Tholander, afg. Boness 16./II. 
til Aarhus. — Bryssel, Kaas, ank. Kiel 18./11.

Mercur. Berlin, Krogh, al'g. Aalborg 16./11. til Riga. — 
Wien, Boeck Hansen, afg. Libau 17./11. til Rotterdam. — Roma, 
v. Thun, afg. Petersborg 16./11. til London.

Dania. E1 y, Mcincrtz, ank. Barcelona 12./11. — Nelly, 
Clausen, ank. Livorno 19./11. — Fanny, Eriksen, ank. Livorno 
19./11. — Lilly, Nielsen, pass. Portland 19./11. for Barcelona. — 
Alex y, Lorentzen, ank. Skellefteå 16./11. — D a g n y, Sørensen, 
pass. Portland 17./11. for Palma. — Mary, Bang, ank. Ghent 18./11.

Vesterhavet, N a n c y, Th. Nielsen, afg. Cartagena 18./11. til 
Hamburg. — N a u t i k, N. Nielsen, pass. Emden 18./11. for Alicante. 
— Nordsee n, Gram, ank. Lovisa 18./11. — N c x o s, Basse, afg. 
Dunkerque 19./11. til Antwerpen. — Gerda, Iversen, afg. Barcelona 
17.11. til Gandia. — Hobe, Gregersen, ank. Kristinestad 17./11. 
— Johanne, Thøgersen,' ank. Malaga 18./11. — Laura, Pe
dersen, pass. Emden 15./11. for Valencia. — C i t o, Jepsen, afg. Es
bjerg 19./11. til Methil. — Napoli, Brinell, afg. Hamburg 17./11. 
til Waterford. — Bodil, Skou, pass. Hook of Holland 17./11. for 
Huelva. — D a g in a r, Mathiasen, ank. Rønne 17./11. — Alfa, 
Lauritsen, afg. Malmø 18./11. til Haderslev. — Marie, Jessen, 
pass.. Dungeness 19./11. for Valencia. — Nora, Larsen, afg. Kjø
benhavn 17./11. til Petersborg.

Urania. P o 1 a r s t j e r n e n, Branth, afg. Barry Dock 10./11. 
— E k 1 i p t i k a, Hemmingsen. ank. Antwerpen 18./11.

Nordsøen. N o r d I a n d, Moller, ank. Hamburg 19./11. — 
K r o n p r i n s F r c d e r i k, Andersen, ank. Esbjerg 18./11. — E n g- 
la n d, Andersen, afg. Sønderborg 19. >11. — Holland, Poulsen, 
ank. Windau 20./11. — Rusland, Madsen, afg. London 17./11.

Europa. Europa, Hansen, afg. Kotka 14./11. — F r a u k r i g, 
Friis, afg. Grangemouth 15./11. — Tyskland, Daustrup, ank. 
Wear 17./11. — Belgien, Nielsen, ank. Windau 14./11.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Malmo 17.11.

Sejlskibe.
Ærø. C a r o I i n e K o c k, pass. St. Catherines Point 16./11. — 

H e r m o d, Dreimann, er afg. Hull. — H. G. G r u b e, Svane, ank. 
Hamburg 16./11. ■■— Pam p a, Svendsen, ank. Kjøge 15./11. — 
Mariane, Andersen, ank. Hundested i6./ll. — Hertha, KruU, 
ank. Fredériksstad 17./11. — Ino, Weber, ank. Geestemtinde 17./11. 
— Zakæus, Nielsen, ank. Skelskør 17./11. — Dannebrog, 
Christensen, ank. Altona 17./11. — Villi, Knudsen, ank. Grimsby 
16./11. — Anne, Hansen, ank. Horsens 16./11. — Merkur, 
Christensen, ank. Charlestown 16./II. — Harri s, Thorstensen, er 
afg. St: Johns til Gibraltar. — Salvador, Sand, ank. Fowey 
17./11. — Niels, Bager, ank. Noirmutier 17.'/11. — Foræld res 
Mind c, Christensen, ank. Nykjøbing S. 17./11. — Amo r, Ras
mussen, ank. St. Ybes 17./11. — Diane, Hansen, ank. Poole 17./11. 
Her ku les, Bager, ank. Pillau 17.11. — Lauritz, Folmer, ank. 
Stolpemiinde 18./11. — Marie, Petersen, ank. Gudhjem 18./11. 
— Thor, Kromann, er ank. Laguna de Terminos. — Christian, 
Eschen, ank. Kjøbenhavn l./ll. — Karoline, Madsen, ank. Kjø
benhavn l./ll. — Adele, Kock, ank. Vejle 18./11. — Argo, 
Clausen, afg. West Wemyss 18./11. til Kappeln. — Fredensborg, 
Kisby, ank. Coruna 18./T1. — Søstrene, Christensen, pass. 
Beachy Head 18./11.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 22. November 1910. — Højesteretsdom. — Kap

tajn Hans Peter Forum Thomson. — »Vikinger«. — Fragtmarkedet. 
— Fra Sø og Land. — Havarier og Forlis. — Skibseftorretninger.



Skibs- 
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 &. 

17. Telt 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
Julius F.Schierbeck, Amalie- 

ga.de 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te- 

efon 6.
Frede riks ha vn.P.Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162. 

Th. Simonsens EM. 
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. n6a 

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstrade 3.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøbing M.

Jacob Holm,
Rønne, ved Kirken, 

anbefaler 
d’Herrer Skibsførere sin 

Skibsproviantering.

T. I. F. Lichtenbergs Bagerier 
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11.

Skibshypotheklaan
Société Beige de Crédit Maritime.

27 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjøbenhavn.

Stevedors & Contractors
i • F. Hansen & Co., Licensed - 3 
æ S 3•g ® St Petersburg og Narva (Hungerburg) * £
~ u N. P. Hansen, « ~

p Cronstadt. 5

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher&Søn’Ettf.
Skibsmæglere.

Sejl- og Dampskibsbefragtning.
Havari-Kommissionærer.

København.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telagr.-Mr.: „VelUielin‘,< LovIm.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg“.

Telefoner 56 & 1409. 

Marine-Sugegas-Motoren 
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 til 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse, 

Forlang Tilbud.
A/S Møller & Jochumsen, Horsens.

mod 1. Prioritets Panteret.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø
Skibsproviantering & Skibsrederi,

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telegramadr.: 

Berg-Nexø.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bill. Priser.

Bunkerkul m. m.
Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade/55. Kbhvn. K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN, 
GJØRTLER 06 METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,546.

Specialitet: 
SKIBSARBEJDE. 

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørénde til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn. 

Al Slags Proviant samt Skibs- 
inventar, Ankre, Kæder etc.

--------------- - Husk •----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Tell. 6.

Kommissioner udfores.
Prisliste sendes paa Forlangende.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance11.

Carl & Chr. Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 6625

A. Mou's Kød udsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: Si. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart*).

I Fællesrepræsentationens Forretningsudvalgs Møde 
den 23. ds. blev bl. a. følgende Sager behandlet:

1. Indstilling til Ministeriet for Handel og Søfart 
angaaende Spørgsmaalet om Udstedelsen af tvende Cir
kulærer til Synsmændene, indeholdende Regler om kul
ladende Skibes Forsyning med Luftrør til Overfladeven
tilation — vedtoges.

2. Indstilling til Ministeriet for Handel og Søfart 
angaaende Spørgsmaalet om Genbesættelsen af Posten som 
dansk Vicekonsul i Cienfuegos paa Cuba — vedtoges.

3. Indstilling til Ministeriet for Handel og Søfart 
angaaende Spørgsmaalet om Genbesættelsen af Posten som 
dansk Vicekonsul i Auckland — vedtoges.

4. Indstilling til Ministeriet for Handel og Søfart 
angaaende Spørgsmaalet om Ønskeligheden af Oprettelsen 
af et dansk Vicekonsulat for Kemi og Torneå — vedtoges.

5. Indstilling til Ministeriet for Handel og Søfart 
angaaende Udkast til Skema til Udfyldning af Rederierne, 
for derigennem at søge tilvejebragt statistisk Materiale til 
Redømmelse af Mandskabets Størrelse i danske Skibe — 
vedtoges.

6. Indstilling til Ministeriet for Handel og Søfart 
angaaende de Stater, i hvilke et paa Engelsk affattet Fly
veskrift om visse danske Havnes Besejlingsforhold for
trinsvis bør søges udbredt — vedtoges.

7. Indstilling til Ministeriet for Handel og Søfart 
i Anledning af en i England foretagen Kodifikation af Sø
vejsreglerne — vedtoges.

Kjøbenhavn, d. 25. November 1910.
Ny Havnetakst i Gøteborg. Fællesre

præsentationen for dansk Skibsfart har til
skrevet Dansk Sejlskibsreder i-F o r e n i n g saa
ledes :

»I Følge Meddelelse til Repræsentationen fra Ministe
riet for Handel og Søfart har Borgerrepræsentationen i 
Gøteborg, i Følge Indberetning til Udenrigsministeriet fra 
den danske Konsul sammesteds, godkendt en ny Havne
afgiftstakst, for bemeldte By fra 1. Januar 1911. Kanal- 
traflken vil herefter ikke længere være fri, idet Fartøjer 
over 10 Reg.-Tons Netto skulle betale en Havneafgift af 
5 Øre pr. Ton. Den ny Takst er dog endnu ikke endelig 
sanktioneret.«

Justitsministeriet har den 15. ds. udstedt følgende Be
kendtgørelse:

Justitsministeriets Bekendtgørelse Nr. 205 af 28. 
September 1910 om Sundhedsforanstaltninger 
overfor Riga ophæves.

A. Bestemmelserne i §§ 13—21 og 24 om asiatisk 
Kolera i Justitsministeriets Bekendtgørelse af 14. Maj 1900 
er herefter i Virksomhed over for følgende Steder:

1) Havnene ved det røde Hav,
2) Havnene i Ægypten,
3) Havnene i Tonkin og Cochinchina samt i Ostindien, 

derunder de nederlandske ostindiske Kolonier,
4) De russiske Havne ved det sorte Hav og det Azowske 

Hav,
5) St. Petersborg og Kronstadt,
6) Neapel, samt
7) Konstantinopel.

B. Bestemmelserne i §§ 26—35 og 38 om Pest i 
ovennævnte Bekendtgørelse af 14. Maj 1900 er ikke i 
Virksomhed.

Denne Bekendtgørelse træder straks i Kraft.

*) De under denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa 
Foranledning af Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart.

S ø- o g H.a ndelsretten i Kjøbenhavn. Ju
stitsministeren har Onsdag den 23. ds. i Landstinget fore
lagt Lovforslag om Forandringer i- Reglerne om Sø- og 
Handelsretten i Kjøbenhavn. Forslaget gaar i Hovedtræk
kene ud paa følgende:

Til at beklæde Stillingen som Næstformand i Sø- og 
Handelsretten i Kjøbenhavn beskikker Kongen for et nær
mere fastsat Tidsrum et Medlem af en af Overretterne 
eller af Kriminal- og Politiretten i Kjøbenhavn.

Antallet af handelskyndige og søkyndige Medlemmer 
fastsættes ved kongelig Anordning, der tillige kan træffe 
de fornødne Overgangsbestemmelser med Hensyn til de 
ny forretningskyndige Medlemmers Funktionslid. De sø
kyndige Medlemmer behøver ikke at have Bopæl i Kjø
benhavn.

I borgerlige Sager er de forretningskyndige Medlem
mers Tilstedeværelse kun nødvendig under mundtlig Pro
cedure. Udenfor denne kan Retten beklædes af Forman
den, henholdsvis Næstformanden, alene, dog at denne, 
dersom Retshandlingen angaar en Sag, der skal paadøm
mes ved Sø- og Handelsretten, og den bestaar i Vidne
førsel, Afhjemling af Syn eller Skøn, Modtagelse af 
Parised eller Kendelse om et omtvistet Punkt, i Reglen bør 
tilkalde de forretningskyndige Medlemmer, der skal del
tage i Paadømmelsen.

Loven gælder, indtil Lov om Rettens Pleje træder i 
Kraft.

U denrigsministeriet meddeler:
Karantæneforanstaltninger. Det græ

ske Udenrigsministerium har underrettet Generalkonsula
tet i Athen om, at:

1) den Skibe kommende fra Konstantinopel paalagte 
24 Timers Karantæne er blevet forandret til fem Dages 
Karantæne, deri iberegnet Overfarten, med Desinfektion;

2) Skibe, der har forladt Tripolis efter den 20. Ok
tober (gi. Stil), paalægges der effektiv Karantæne i 24 
Timer, Overfarten ikke iberegnet, med Desinfektion.

En ukendt Skonnert drev under den orkan
agtige Storm fornylig ind paa »Romøflak« mellem Manø 
og Romø. Den tændte Blus om Aftenen, hvad der iagttoges 
lil ved 10-Tiden, og man mener derfor, at Søerne ved 
denne Tid har knækket Masterne. Da Fanø Rednings- 
baade ikke kunde gaa ud formedelst den høje Sø, gik 
Morgenen efter Fyrtransport-Damperen »Nordsøen« ud 
medførende Esbjerg Redningsbaad. Den maatte vende 
tilbage uden at have set Skonnerten. Fiskere har nu med 
Molorbaad været ved Skonnerten, som staar saa dybt i 
Sandet, at dens Navn ikke kan ses. Dens Gallionsfigur 
fremstiller en Havfrue. Da et engelsk Flag er drevet i 
Land, mener man, Skonnerten er engelsk.

Ministeriet for Handel og Søfart har gen
nem Direktør V. T. Hein modtaget følgende Indberetning, 
dateret Algier den 13. November 1910, fra Føreren af 
Dampskibet »Boscia« af Kjøbenhavn:

»Mandag den 7. November haard Storm fra Vest med 
højbrydende Sø. Kl. c. 8,45 Fm. paa 44° 49' N. Bredde, 
9° 01' V. Lgd. observeredes en større tomastet Damper 
c. 3 Sm. VNV. fra os, den havde meget Slagside til B. B. 
Skorstenen var sortmalet med hvidt Bælte. Kl. 9,15 Fm. 
saa 1ste Styrmand, Nielsen, at Agterskibet sank, og hele 
Skibet forsvandt i Bølgerne i Løbet af faa Minutter. Vi 
forandrede straks Kursen hen efter Stedet, men fandt des
værre ingen Menneskeri En af Skibets Baade saas. dri
vende lodretstaaende med Enden c. 6 Fod over Vandet. 
Baaden var sortmalet med brun Lønning. Vi nærmede 
os til Baaden indtil c. 2 Skibslængders Afstand, men da 
der ikke observeredes nogen Mennesker, lagde vi atter 
Skibet op imod Søen.

Jul, Skovgaard, 
Fører.«
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Rotationskompasset.

Fra Hr. Navigationslærer Th. P. Funder har vi 
modtaget følgende:

I Dansk Søfartstidende Nr. 35 for 1909 findes optaget 
en Notits under Navn af Gyroskopkompasset om det af 
Dr. A n s c h ii t z-K å m p f e i Kiel opfundne Rota
tionskompas. I de efterfølgende Linier skal dette 
Kompas gøres til Genstand for en nærmere Beskrivelse.

Fig. 1

Gyroskop, paa dansk Svingningsviser, kalder man et 
Legeme, dér kan rotere om en Akse, som er anbragt i Ba
lanceringe, saaledes at Aksen frit kan stille sig i en hvil
ken som helst Retning.. Det skal være fremstillet i den 
første Halvdel af forrige Aarhundrede af en tysk Meka
niker F r. F e s s e 1. Et lignende Instrument, kaldet Snur
ren, kan nu til Dags faas i de fleste Legetøjsforretninger 
og kan, som bekendt, bruges til mange morsomme Eks
perimenter, naar man, ved at vikle en Snor om Akslen 
og derefter med et pludseligt Ryk trækker Snoren af, 
sætter Snurren i hastig Rotation.

Gyroskopet eller Snurren har ved flere Lejligheder 
faaet Anvendelse i den moderne Teknik, saaledes ved den 
ensporede Bane, til at dirigere Torpedoer, til at hindre 
Fartøjers Rulning i høj Sø og endelig som Kompas.

I Rotationskompasset bestaar Snurren af en Skive 
(se Fig. 3), der . er ophængt lodret linder en i'Kviksølv 
hvilende Svømmer; saaledes at den sammen med denne 
kan udføre Pendulsvingninger, saalænge den ikke roterer. 
Skiven kan dreje om en vandret Akse; giver man den et 
Stød, vil den udføre Pendulsvingninger, men af Tyngde
kraften sluttelig føres tilbage til den vandrette Stilling. 
Sættes Skiven i hastig Rotation, og er man i Stand til at 
vedligeholde Rotationen, — hvilket kan ske ad elektrisk 
Vej — vil Aksen udføre Svingninger i det vandrette Plan. 
Svingningerne bliver efterhaanden mindre, og tilsidst 
kommer Aksen i Ro; den vil da overalt paa Jorden staa i 
retvisende Nord—Syd og forblive i denne Stilling, saa
længe som Skiven roterer. Det er denne Egenskab ved 
Snurren, der gør den anvendelig som Kompas.

Kraften, hvormed Aksen søger at indstille sig i ret
visende Nord—Syd eller med andre Ord Kompassets Ind- 
slillingskraft, er afhængig af Kompassets Beskaf
fenhed, Rotationshastigheden, Aksens 
Azimut samt af den geografiske Bredde. 
Stillingskraften er størst, naar Aksen staar i Øst—Vest, 
og aftager med Breddens Forøgelse. Med Rotationskom
passets Stillingskraft forholder det sig altsaa paa en noget 
lignende Maade som med Stillingskraften i det magne
tiske Kompas.

Fig. 2 fremstiller en almindelig Snurre, som ligger 
med sin Rotationsakse (O A) i et vandret Plan (Papirets 
Plan). Tager man fat i Yderringén, saaledes at man an
bringer f. Eks. Tommelfingeren paa Yderringen ved M og 
en af de andre Fingre paa Yderringen ved N, og man 
derpaa efter at have sat Snurren i Rotation i den ved Pilen 
gennem O angivne Retning søger at dreje Yderringen om 
Aksen (O A), vil man ikke mærke nogen Modstand. Tager 
man derimod paa Yderringen ved A og B og-derefter søger 
at dreje Yderringen om Aksen O R f. Eks. ved at føre A 
ud fra og B ind bag Papirets Plan, vil man mærke en 
betydelig Modstand, og en nærmere Undersøgelse vil vise, 
at Snurren har en Tilbøjelighed til at dreje sig vinkel
ret paa den Retning, man søger at dreje den i, saaledes 
at Snurreaksen (O A) søger at stille sig parallel med O R. 
Jo hurtigere Snurren roterer om sin Akse, og jo hurtigere 
man drejer Yderringen, desto større vil denne Tilbøjelig
hed være*).

Af disse Forsøg, som enhver let kan foretage, frem- 
gaar, at en Skive, som roterer om en Akse 
(Figuraksen O A) ogtillige tvinges til at ro ter e 
om en anden Akse (O R), vil søge at dreje 
sig, saaledes at Skivens Rotationsakse 
falder sammen med den anden Akse (OR). 
Den Kraft, der søger at nærme (O A) til (O R), vokser 
med Rotationshastighederne.

*) I »Tidsskrift fpr Søvæsen«, November 1910 har Forf-nær 
mere gjort Rede for'Shiirréhs 'Bevægelse. ’ ' . .
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Denne Egenskab ved roterende Legemer har man ud
nyttet i Rotationskompasset. Her vil Skiven foruden at 
rotere om sin Figurakse*) paa Grund af Jordrotationen 
tillige rotere om Jordaksen, og Snurren søger derfor at 
dreje sig saaledes, at dens Rotationsakse stiller sig paral
lel med Jordaksen.

I Ækvator er Jordaksen parallel med den retvisende 
Nord—Sydlinie, og hele Jordrotationen vil søge at stille 
Figuraksen i retvisende Nord—Syd.

Paa en hvilken som helst Bredde danner Jordaksen 
med den retvisende Nord—Sydlinie en Vinkel, som er lig 
med Bredden. Snurrens Rotationsakse vil ogsaa dér søge 
at stille sig parallel med Jordaksen altsaa (med Undtagelse 
af i Ækvator og ved Polerne) noget paa skraa, men for
hindres deri af Tyngdekraften, der tvinger Rotations
aksen til at forblive i det vandrette Plan.

Den Kraft, der søger at stille Rotationsaksen parallel 
med Jordaksen, kan opløses i en lodret og i en vandret 
Kraft, der virker i Retningen retvisende Nord—Syd. Kal
des hele Kraften K, og kalder man den vandrette Kraft 
paa Bredden b for k, har man

k — K • cos b.
Dette Udtryk viser, hvorledes Kraften aftager med 

Bredden og paa højere end 70° Bredde, er Kompassets 
Stillingskraft saa lille, at den ikke formaar at overvinde 
de uundgaaelige Gnidningsmodstande, hvorfor Kompasset 
i hvert Fald i sin nuværende Skikkelse ikke med Sikkerhed 
kan bruges paa højere end 70° Bredde**).

Fig. 3

Fig. (3). viser el lodret Snit gennem et Rotations
kompas, Kompaskoppen (K) er en ringformet Kvik-

*) En Akse vinkelret paa Skiven gennem dens Centrum.
**) Det er ikke blot Kompassets Rotationsakse, men en hvil

ken som helst roterende Akse — saasom Skrueakslen i en Dam
per, — som har Tilbøjelighed til at dreje sig i Retning af Ver
densaksen. At yi i Almindelighed ikke bemærker det, skyldes 
dels den forholdsvis langsomme Rotation og dels dé store Mod- 
standc. ' 

sølvbeholder af Jern, ophængt paa sædvanlig Maade i 
kardansk Ophængning. Yderringen (c) er desuden op
hængt i Fjedre, saa at Kompasset er beskyttet mod Stød 
og Rystelser. I Kviksølvet hviler Svømmeren (S), der 
ligeledes er af Jern og ringformet, men hul indvendig. 
Svømmeren, der kan bevæge sig lidt op og ned i Kvik
sølvet, er fast forbundet med Kompasrosen (R) og med 
Snurren (Kr), der, som det vil ses, er anbragt et Stykke 
neden under Svømmeren i en Cylinder (B), i hvilken 
Kuglelejerne, hvori Snurreakslen kan rotere, er anbragt. 
Til Centrering af Svømmeren er der i Glasskiven (GI) 
foroven indsat en Stift (St), der passer i et Hylster paa 
Rosen. Snurrens Rotation vedligeholdes ved én elektrisk 
Strøm. Gennem Stiften i Glaslaaget leder to koncentriske 
Kviksølvkontakter hver en Fase af Drejestrømmen til 
Snurremotoren (ikke vist i Figuren), medens en tredje 
Fase af Strømmen er ledet gennem Kviksølvbeholderen, 
Kviksølvet og Svømmeren.

Under normale Forhold gør Snurren 20,000 Omdrej
ninger i Minuttet. Den er forfærdiget af Nikkelstaal, 
Skive og Aksel i et Stykke. Akslen er efter det »Lavalske 
Princip« ganske tynd og fjedrende. Derved opnaas, at 
Snurrens Tyngdepunkt ved hurtig Rotation vil falde i 
Rotationsaksen. Trods denne forholdsvis svage Aksel er 
Snurren dog saa godt som ufølsom overfor Stød, da Aks
len selv under det korteste Stød faar Tid nok til at dreje 
nogle Gange om sig selv (333 Gange i Sekundet), og Kræf
ter, der søger at bøje Akslen, kommer derved til at virke 
saa at sige samtidig paa alle Sider af denne.

Indtager Snurreaksen en vilkaarlig Retning, og Strøm
men sluttes, vil Kompasset begynde at svinge om den 
retvisende Nord—Sydlinie. Paa Grund af den ringe Gnid
ningsmodstand imellem Svømmeren og Kviksølvet vil 
Kompasset vedblive at svinge. Af den Grund har man 
forsynet Kompasset med en saakaldet Dæmper (Fig. 4). 
Cylinderen, der omgiver Snurren, er i Nærheden af Snur
reaksen forsynet med et Par Lufthuller (g) og paa Yder
siden er den forneden forsynet med et Mundstykke (c). 
I Kraft af sin store Rotationshastighed kommer Snurren 
derved til at virke som en Centrifuge; Luften suges ind 
ad Hullerne, og slynges ud gennem Mundstykket, og den 
kraftige Luftstrøm, der saaledes frembringes, vil, foruden 
at holde Snurren afkølet, afdæmpe Svingningerne om 
Nord—Sydlinien.

Fig. 4

Idet Kompasset og dermed Snurreaksen svinger 
frem og tilbage i Horisontplanet om Lodlinien, sam
tidig med at Snurren roterer, vil Snurreakslen i Over-
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énsstemmelse med de i det foregaaende omtalte Forsøg 
komme til at vippe lidt op og ned om en vandret Akse, 
der er vinkelret paa Rotationsaksen.

Mundstykket (c) er ved en Skyder (u), der er anbragt 
paa en Pendul (d), delt i to Aabninger (a og b), som er 
lige store, naar Snurreaksen er vandret, medens Skyde
ren vil dække noget for den ene og aabne mere for den 
anden Aabning, naar Snurreaksen hælder. Den fra a og b 
udstrømmende Luft udøver Reaktionsvirkninger paa Cy
linderen med Snurren, og naar Snurreaksen hælder, vil 
der af den Grund opstaa et Lufttryk, der vil søge at dreje 
Cylinderen med Snurren om en lodret Akse, saaledes at 
det modvirker Svingningen og bringer Aksen til at stille 
sig vandret.

Under Dr. A ns ch ti t z-K åm p f e s Ledelse findes 
der i Kiel en Fabrik for Rotationskompasser. Paa Fore
spørgsel har Doktoren meddelt mig, at Fabriken har le
veret Rotationskompasser til et større Antal tyske Krigs
skibe, deriblandt til alle Undervandsbaadene, fremdeles 
til nogle russiske og østrigske Krigsskibe, og at man har 
modtaget Bestillinger fra baade Frankrig, England, Ita
lien og Norge.

Prisen paa Rotationskompasset er i Sammenligning 
med Prisen paa et magnetisk Kompas særdeles høj, og 
dette vil nok foreløbig være en Hindring for Rotations
kompassets Anvendelse i Handelsmarinen. Mulig kan det 
finde Anvendelse som Kontrol paa det magnetiske Kom
pas, særlig i nybyggede Skibe, i hvilke de magnetiske For-

Fig. 5

Om Bord i større Skibe skælner man mellem »M o- 
de r k o m p a s s e t« og »Datterkompasserne«.

Moderkompasset kan opstilles nede i Skibet i et Rum, 
hvor det er særligt godt beskyttet mod Skibets Bevæ
gelser og Stød og Rystelser af enhver Art. Da Tilstede
værelsen af svære Jernmasser tæt ved Kompasset ingen 
som helst Indflydelse har paa dets Visning, kan Pladsen 
i saa Henseende vælges ganske vilkaarlig, noget der jo 
navnlig i Krigsskibe kan have stor Betydniifg. Kun Mo
derkompasset er forsynet med Snurre; det adskiller sig 
hovedsagelig fra et »Enkeltkompas« derved, at selve Kvik
sølvbeholderen kan dreje om en lodret Akse og derved 
bringes til stadig at indtage samme Stilling med Hensyn 
til Nord—Sydlinien paa Rosen. Drejningen besørges af 
en Vendemøtor; Snurrens Aksel skal kun slutte og af
bryde den ene eller den anden Strømkreds, eftersom 
Snurreakslen i Forhold til Skibet bevæger sig til højre 
eller venstre. Kviksølvbeholderens Bevægelse overføres 
ad elektrisk Vej til Datterkompasserne efter et lignende 
Princip som ved den elektriske Maskintelegraf, og Nord— 
Syd paa Datterkompassernes Roser vil da bestandig være 
parallel med Nord—Syd paa Moderkompassets Rose. For 
Datterkompassernes Vedkommende er den kardanske Op
hængning overflødig; de kan anbringes hvor som helst og 
i saa stort Antal som fornødent. Der er iøvrigt heller intet 
i Vejen for at indrette transportable Datterkompasser.

Fig. (5) viser de enkelte Dele af et Rotationskompas 
nemlig fra venstre til højre Kviksølvbeholderen, Snurren, 
Svømrjieien med Rosen og Kompaslaaget.

I Modsætning til det magnetiske Kompas har Rota- 
tionskompassét en overordentlig lang Svingningstid. En 
Svingningstid fra 60 til 100 Minutter har vist sig at være 
mest formaalstjenlig. For at et saa langsomt svingende 
Kompas kan blive tjenligt til at styre efter, er det, at man, 
som ovenfor forklaret, har afdæmpet Svingningerne, men 
man maa dog regne med, at der hengaar to å tre Timer fra 
Snurren sættes i Gang, til den kommer i Ro i Nord—Syd, 
og Kompasset bliver fuldt ud brugbart som Retningsviser.

I April 1908 bestod Kompasset en Varighedsprøve 
paa fire Uger om Bord i det tyske Krigsskib »Deutsch
land«.

hold endnu ikke er ordnede. Kompasset kan nemlig med 
forholdsvis ringe Bekostning skiftes fra et Skib over i et 
andet, saa at man i et større Rederi vil kunne nøjes med 
at anskaffe et enkelt af disse for Tiden ret kostbare In
strumenter.

Th. P. Fander.

Sydhavsisen.

Paa »Meteorological Office«s Maanedskort for Fe
bruar 1909 over det indiske Ocean og det røde Hav Andes 
paa Bagsiden et Tillægskort over Isen i Sydhavet med 
tilføjede tydelige Forklaringer, skriver »Shipp. Gaz.«.

Ved Hjælp af hensigtsmæssige Symboler kan man 
nøjagtig se de Steder, paa hvilke Isbjerge eller Drivis er 
set i Januar, Februar og Marts Maaneder i de sidste 23 
Aar, indtil Slutningen af 1907. Symbolerne er ordnet 
saaledes, at man kan se Forholdene i de forskellige Maa
neder, ligesom ogsaa Isens Nordgrænse i hver af de tre 
Maaneder anføres; .og en supplerende Notits giver Medde
lelse om Isforholdene i Sydhavet til den nævnte Dato.

Det formodes, at disse værdifulde Efterretninger for 
Skibe, som besejler Sydhavet, vil vedblive at fremkomme, 
saaledes at den Skibsfører, der forskaffer sig de sidste 
Udgaver af Maanedskortet, vil. have et Overblik af den Is, 
han har Udsigt til at møde, hvor som helst han kommer 
Syd for den 30te sydlige Breddegrad.

Paa Ruten mellem Kap Det gode Haab og Australien 
er der sjældent blevet rapporteret Is; men den kan dog 
forekomme. Damperen »Mimiro« passerede en Del vidt 
spredte Isbjerge paa 50° S. Br. og 45° 0. Lgd., og Sejl
skibet »Arctic Stream« mødte paa sin Rejse Øst efter i 
Slutningen af November 1908 paa 49° S. Br. adskillige 
Isbjerge og betydelige Ismarker. Et af Bjergene var 100 
Fod højt og en halv Sm. langt, og et andet var dobbelt 
saa højt og fire Gange saa langt.

Det er undertiden blevet paastaaet, at Faren for Is
bjerge er større i Sydhavet og Vejret værre dér end i
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at holde dem paa den 39te sydlige Breddegrad, Øst efter. 
Dette er dog ikke Tilfældet. Isen er lige saa farlig i 
Nord-Atlanterhavet, som i Sydhavet, og det er ikke let 
at møde et Vinteruvejr hverken i Nord-Atlanterhavet eller 
i Sydhavet, hvorfor man bør være forsigtig begge Steder. 
Det at ville forkorte Vejen fra Kap Det gode Haab til den 
anden Side af Jordkloden ved at nærme sig saa meget 
som muligt til Storcirkelsejlads sker undertiden paa Be
kostning af Komfort og Sikkerhed. Ocean-Ruter er ikke 
mindre nyttige i Sydhavet end i Nord-Atlanterhavet. Paa 
19 Rejser, som er gjort ad den fastsatte Rute mellem Kap 
Det gode Haab og 46° S. Br. og 120° 0. Lgd. med et 
Maksimum af 47° S. Br., blev Is kun set én Gang, og 
mellem Ny Zealand og Kap Horn kun to Gange paa 18 
Nord-Atlanterhavet, og det er blevet anbefalet Damperne 
Rejser baade ud og hjem i 1908.

Fra Klipperskibet »Loch Torridon« blev der i Januar 
1893 set et Isbjerg ved Kap Horn, dette havde en Højde af 
1,500 Fod over Vandet, hvilket var en Rekord indtil No
vember 1904, da Skibet »Zinita« mødte et Isbjerg, som 
var 1,500 Fod højt og 7 Sm. langt. Et Par Gange har 
der ogsaa været set Isbjerge paa 1,000 å 1,200 Fods 
Højde. »The Meteorological Office« gør opmærksom paa, 
at Længden af Isbjergene ikke sjældent er lige saa mærke
lig som deres Højde. Fra »Loch Torridon« blev der set 
et Isbjerg, som var 50 Sm. langt. I November 1896 pas
serede Skibet »Antarctic« en Ismasse, som kun var 60 
Fod høj, men 60 til 80 Sm. lang. I 1855 drev der i fire 
Maaneder en krum Isø omkring i sydvestlig Retning for 
Kap Det gode Haab, hvis længste Arm var 60 Sm. og 
dens korteste 40 Sm.; mellem disse to Is-Forbjerge 
fandtes der en dyb Bugt af 40 Sm.s Bredde, i hvilken to 
Emigrantskibe blev indesluttet og gik tabt med Mand og 
Mus, idet de kom ind i Bugten for en god Vind, i den ' 
Formening, at der var en Gennemsejling ved den modsatte I 
Ende, hvorefter det ikke lykkedes dem mere at slippe 
ud i aaben Sø.

I 1909 var der kun lidt Is i Syd-Atlanterhavet før 
December Maaned. Efter den Tid er der imidlertid ret 
hyppigt indløbet Meldinger om Is. Tre Dage før Jul 
passerede Sejlskibet »Walden Abbey« mange Isbjerge, 
som varierede fra 350 til 1,000 Fod i Højden paa 50° 
S. Br. og 47° V. Lgd.

I Februar Maaned 1910 var Sejlskibet »Invertay« tæt 
ved adskillige Isbjerge mellem Kap Horn og New Zealand, 
af hvilke to var c. 1,000 Fod høje. Siden Begyndelsen 
af November 1909 synes der indtil nu kun at være rap
porteret tre Isbjerge, som sete paa Ruten fra Kap Det 
gode Haab til Australien eller New Zealand.

De seneste Meldinger med Hensyn til Is i Syd-Atlan
terhavet stammer fra de store amerikanske Sejlskibe 
»Foohng Suey« og »William P. Fry«. Det første af dem 
passerede mange Isbjerge i Juni Maaned 1910, mellem 
54° S. Br. og 51° V. Lgd. og 49° S. Br. og 46° V. Lgd., 
og en svær Ismasse, som var 50 Sm. lang. Det andet 
var paa næsten samme Sted omgivet af Isbjerge og Is
masser, som dækkede et Areal af 18 engelske Kvadratmil. 
Det kan være meget vanskeligt at bedømme Længden af 
et Isbjerg, som kommer i Sigte fra et Skib, i et givet 
Øjeblik. To Bjerge kan f. Eks. være skilt fra hinanden 
ved et betydeligt Mellemrum, men da et eller flere Bjerge 
kan strække sig tværs af Aabningen enten nærmere eller 
fjærnere fra Observatøren, kan han faa det Indtryk, at 
han er i Nærheden af en Ismasse af en umaadelig Længde. 
Klipperskibet »Loch Torridon« sejlede dog, som nævnt, 
50 Sm. langs med et Isbjerg, før det blev muligt at komme 
omkring dets Yderende. De fleste af de ekceptionelt lange 
Isbjerge i Sydhavet bliver passeret i Atlanterhavet af 
Skibe, der er kommet rundt Kap Horn paa Vejen hjem
efter.

Fragtmarkedet.

Siden vor forrige Beretning har Sortehavet etc. ved 
et forøget Begær efter Tonnage yderligere bedret sig lidt, 
og Tonen er fast paa Basis af den indtraadte Stigning. 
Fra NikolajefT, Odessa eller Kherson er der sidst betalt 
8/3 å 8/9 for store Baade til London eller Rotterdam, ja 
endog op til 9/, Hamburg 8/9 å 9/, prompt Lastning. For 
Oljekager fra NikolajefT betaltes 12/6 til Danmark (3800).

Østen, Nordamerika og La Plata ligger temmelig 
uforandret, og Undertonen synes ganske god for Aars- 
tiden. Australien har betalt 25/6 å 25/9 for Hvede pr. 
December-Januar til U. K. eller Kontinentet. For Soyabøn- 
ner fra Dalny sluttedes nogle Baade til 26/6 å 27/ pr. 
1—20 Januar, Option Wladiwostock 1/ ekstra. Nordame
rika tog ikke særlig mange Baade, men Raterne holder 
sig. Paa Form »O« betaltes 33/9 U. K. eller Kontinentet pr. 
December. En 3500 Tons Baad akcepterede 15/3 for 
Fosfat Tampa/Helsingborg, Østersøen ligger støt, og La
ster er rigelige. Raterne er kun undergaaet ubetydelige 
Forandringer i Ugens Løb, og i mange Tilfælde har Køb
mændene haft betydelige Vanskeligheder med at faa Ton
nage for deres presserende Laster. Navigationen paa 
Petersborg er yderst vanskelig nu, og man tør ikke regne 
mere med denne Havn for i Aar, men fra de nedre Pladser 
i Østersøen har der været gjort en ret livlig Forretning.

Kulfragterne til Østersøen og Middelhavet er faste. 
Fra Tynen eller Blyth er sidst betalt 4/ Aalborg (2000), 
4/6 Nykjøbing F. (1550), 4/3 Swinemiinde (2000/2200), 
4/1% Holtenau (1600), 6/9 Marseille, 7/3 Konstantinopel 
(3000), 6/6 å 6/9 Port Said. Fra Cardiff betaltes 5/ å 6/ 
Lissabon, Frcs. 7 å 7% Algier, 8 å 8% Marseille, 7/3 
Genua, 7/ Piræus, 6/9 Port Said, 8/6 å 8/7% Colombo, 
13/9 River Plate.

Fra Sø og Land.

En ringe Aarsag til et Mord. Fra Politiretten i Hull 
stod fornylig en engelsk Sømand, 2den Styrmand om Bord i en 
Damper, ved Navn Scott anklaget for Mord paa en tysk Steward, 
Wommelsdorf, medens deres Skib laa i Dok i Hull. En Søndag Efter
middag ønskede Anklagede en Kop The, som Stewarden dog efter 
Kaptajnens Ordre ikke maatte udlevere paa den Tid. Anklagede blev 
nu vred og ytrede til en Tilstedeværende, idet han pegede paa en 
Revolver, at hvis Stewarden ikke vilde give ham en Kop The, saa 
skulde denne nok skaffe ham en. Straks derefter hørte Kaptajnen 
et Skud, og da han styrtede ud i Kabyssen, saa han Scott staa med 
en rygende Revolver i Haanden og Stewarden styrte død om i Armene 
paa en Kammerat. Den Anklagedes Fader, en Bankbestyrer, beskrev 
Sønnen som havende været Afholdsmand fra sin Barndom, men han 
syntes at have en Mani for Skydevaaben og bar altid en Pistol. An
klagede blev af en Jury erklæret »ikke skyldig«, da han havde 
været i høj Grad beruset.

Aralsøens Voksen. Fra 1840 til 1880 havde man med 
Mellemrum foretaget Opmaalinger af Aralsøen og dens Bredder, og 
ved disse havde man konstateret en bestandig Aftagen af Søens 
Areal. Efter Maalingen i 1880 blev ingen foretagen førend i 1899, 
og denne Undersøgelse gav det interessante Resultat, at Søen nu igen 
havde sin Størrelse fra 1840. I 1908 viste en ny Maaling forøget 
Stigning. En russisk Geograf har beregnet Tilvæksten siden 1880 
til 20 pCt., og Vandspejlet er nu c. tre Meter højere end da. Paa 
Grund af, at Søens Bredder og det tilgrænsende Land er ganske 
fladt, er uhyre Arealer, som før laa tørre, nu under Vand og Om
givelserne i høj Grad forandret. De faa Indbyggere, der havde slaaet 
sig ned ved Søen, er fordrevet, Halvøerne blevet til Øer, et russisk 
Fort, der laa ved Kysten, er ødelagt, Jernbanelinien Orenburg— 
Taschkent har maattet flyttes osv.

Der er, i Følge »Naturen«, nogen Grund til at antage Aral
søens Voksen og Synken for periodisk. Man har saaledes fire Meter 
over Strandkanten fra 1901 fundet en gammel Strandlinie. Men 
højere end til denne vil Søen ikke kunne komme, da dens Tilløb saa 
vil blive afbrudt fra Floden Amu Darja, der da vil løbe til det 
Kaspiske Hav.
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Firmaet Krupp beskæftigede deu 1. Juli i Aar 68,728 Per- | 
soner ved de mange forskellige Grene af Virksomheden. Det aarlige 
Kulforbrug var ikke mindre end 2,491,406 Tons, Dampmaskinernes 
Antal var 569 med 89,430 HK. Firmaets Baner bar en Længde af 
over tyve danske Mil og beskæftiger 52 Lokomotiver og 2,396 Wag
goner. (»Berl. Tid.«)

Havarier og Forlis.

Fra G e r m a n i s c h e r L1 o y d • liar vi modtaget Meddelelse 
om de til Selskabet indberettede Havarier og Totalforlis i 
Oktober Maaned 1910. Der er anmeldt ialt 753 Havarier mod 
791 samme Maaned Aaret forud, heraf 592 Damskibe og 161 Sejl
skibe. Aarsagerne har været: Stranding 235, Sammenstød 
237, Anløbning af Nødhavn 57, Maskinskade 66, beskadiget af Is 1, 
af Ild 26, haardt Vejr 100, forskellige Aarsager 28, sunket 1, for
ladt 2. Ialt 72 Skibe er anmeldt som totalt forliste mod 67 
samme Maaned Aaret forud, heraf 23 Dampskibe og 49 Sejlskibe. 
Aarsagerne har været: Stranding 36, Sammenstød 5, Ma
skinskade 1, beskadiget af Ild 3, af haardt Vejr 2, forskellige Aar- 
sager 1, forsvundet 2, kæntret 1, sunket 13, forladt 5, kondem
neret 3.

Nybygninger, Køb og Salg.

Skonnert »Hans« af Ommel, der maaler c. 47 Tons, er i Følge 
»Ærø Avis« af Ejeren, Skipper Hansen, solgt til Skibsfører 
And r. Rasmussen, Strynø.

De forenede Bryggeriers 

ANKER ØL 
originalt aftappet paa Fl., 

pasteuriseret og derfor meget holdbart.
Anbefales særligt D’hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre. 

Faa< sennem alle Skibshandlere og i
TU BORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger.
Dampskibe

Det forenede Dampskibsselskab. Adolf Andersen, Schu
bert, ank. hertil 23./11. — Alexandra, Nielsen, ank. Riga 
18./11. — A 1 g a r v e, Borries, pass. Gibraltar 23./11. til Cadiz. — 
Anglo Dane, Wieneke, ank. Trondlijem 22.Ill. — A. N. Han
sen, Kruse, afg. Dunkerque 23./11. til Havre. — Ant w e r p e n, 
Madsen, afg. Pera 17./11. til Valencia. — Arkansas, Petersen, 
afg. Savannah 10./11. til Bremen. — Arno, Strubberg. ank. Hull 
21./11. — Aurora, Fischer, afg. Palermo 23./11. hertil. — Ba
ron Stjernblad, Therkildsen, ank. Reval 22./11. — Beira, 
Lunge, afg. Newcastle 17./11. til Marseille. — C. F. Tietgen, 
Thomsen, ank. New York 22.11. — Chr. Brokerg, Mortensen, 
afg. Dartmouth 20./11. hertil. — Chr. IX, Holm, ank. Pillau 21./11. 
— Dagmar, Bøgvad, afg. Gibraltar 19./11. hertil. — Do uro, Sø- 
berg, ank. Riga 21. i'll. — Esbjerg, Strufve, afg. herfra 22./II. til 
Libau. — Florida, Andersen, ank. Buenos Aires 19. ill. — Fre
derik, Nellemann, ank. London 20./II. — Garonne, Kromann, 
ank. Riga 19./11. — Georgios I, Sørensen, pass. Bruns- 
biittel 22./11. for Hull. — Hengest, Munck, afg. herfra 
22./11. til Riga. :— Hellig Olav, Holst, afg. Kristianssand 19./11. 
til New York. — Hjelm, Kyllesbcch, afg. herfra 23./11. til Danzig. 
— J. C. Jacobsen, Petersen, ank. Newcastle 21J11. — Jolan- 
tha, Simonsen, ank. Alloa 21./11. fra London. — Kas an, Mikkel
sen, ank. London 22./11. — Kentucky, Andresen, ank. hertil 
22./11.. — Kiew, Jørgensen, ank, Antwerpen 22./11. :— Kursk, 
Gommesen, ank. Bordeaux 16./11. ।— Leopold 11, Christensen, 
ank. hertil 22./11. — Loire, Craignou, ank. Bordeaux 19./11. —

Louise, ank. Riga 19./11. — Louisiana, Ørsted, afg. 
Filadelfla 23./11. hertil. — L. P. Holmblad, Svane, afg. 
Algier 19./11. til Antwerpen. — M o r s 0 e, Sørensen, pass. Bruns- 
biittel 23./11. for Oporto. — M o s k 0 v, Jonsen, ank. Antwerpen 
18./11. — Nicolai II, Jørgensen, ank. Havre 22./11. — Nord
jylland, Petersberg ank. Assens 24./11. — 0. B. S u h r, Frisenette, 
ank. hertil 24./11. — Omsk, Harder, ank. Libau 20./II. — 
Oscar II, Hempel, ank. New York 15./11. — Pennsylvania, 
Lissner, ank. Boston 21./11. — Perm, Gotthardt, pass. Holtenau 
22./11. for Libau. — P r e g e 1, Iversen, pass. Brunsbiittel 23./11. for 
Antwerpen. —Saga, Wiberg, ank. hertil 21./11.— Seine, Dampt, 
afg, Dunkerque 22./11. hertil. — Texas, Muhldorff, ank. hertil 
22./11. —- Thyra, Jacobsen, ank. Stettin 24./11. — Tiber. Bech, 
afgi Swansea 18./11. til Genua. •— Ty r, Thanning, afg. herfra 22./11. 
til Windau. — United States, Gøtsche, ank. hertil 23./11. •— 
Viking, Meyer, afg. herfra 23./11. til Arendal. — Hans Gude, 
afg. herfra 18./11. til Manchester. — Karin, auk. Stettin 19./11. 
— Vadsø, ank. Liverpool 19./11.

Vesterhavet. N e x 0 s, Basse, ank. Antwerpen 20./4. — E1- 
1 e n, Hansen, afg. Bristol 21./11. til Kjøbenhavn. — Gerda, Iver
sen, ank. Denia 21./II. — Inger, Schiff, ank. Malaga 21./11. — 
Johanne, Thøgersen, ank. Malaga 18./11. — C i t o, Jepsen, afg. 
Esbjerg 19.4. til Granton. — Dagmar, Mathiasen, afg. Rønne 
21./11. til Pernau. — N e r m a, Mikkelsen, afg. Jacobstad 21./11. 
til Lubeck. — Alfa, Lauritzen, afg. Haderslev 22./11. til Danzig. 
— Marie, Jessen, pass. Dungeness 19./11. for Valencia.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, ank. Kiel 17./11. — Johan S i e m, Nielsen, ank. 
Dunkerque 17.11. — Pawel A n d r e j e f f, Tannebek, ank. Pe
tersborg 13./11. — Harald Kl it guard, Rasmussen, afg. Pe
tersborg 22./11. til Papenburg. — Russ, Petersborg, afg. Barry 
12./11. til Buenos Ayres. — Wladimir Sawin, Carstensen, ank. 
Kjøbenhavn 19./11. — Excellence Pieske, Rasmussen, afg. 
Dunkerque 19./11. til Grangemouth. — Michail Ont cho u- 
k o f f, Harboe, ank. Nantes 19./11. — Generalkonsul P a 11 i- 
s c n, Christensen, ank. Skadowsk 19./11. — Wladimir Reitz, 
lisen, ank. Bordeaux 16.TI. — Helmer Mørch, Thorsøe, afg. 
Taganrog 17./11. til Danmark. — N e w a, Dahl, afg. Barry 18./11. 
til River Plate.

Skandia. Schach S t e e n b e r g, Theilland, afg. Rotterdam 
23./11. tH Frederikshavn. — Rimf axe, Westergåard, afg. Rotter
dam 19./11. til Helsingør. — Skinfax e, Faber, ank. Rotterdam 
23./11. — G u 1 f a x e, Petersen, afg. Konigsberg 23./11. til Emden. 
— R 0 d f a x e, Vilandt, ank. London 22./11.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Blyth. 19./11. til Lubeck. — 
London, Bom, ank. Windau. 18./11, — Paris, Tholander, ank. 
Aarhus 19./11. — Bryssel, Kaas, ank. Kiel 18./11.

Merkur. Berlin, Krogh, ank. Riga 19./11. — Wien, Boeck 
Hansen, afg. Libau 17./11. til Rotterdam. — Roma, v. Thun, afg. 
Petersborg 16./11. ti! London.

Urania. P o 1 a r s t j e r n e n, Nielsen, ank. Marseille 21./11. —• 
E k 1 i p't i k a, Hemmingsen, ank. Antwerpen 18./11.

Nordsøen. Nordland, Møller, afg. Hamburg 22./11. — 
Kronprins Frederik, Andresen, afg. Esbjerg. 22./11.' ■— 
England, Andersen, ank: Libau 21-/11. — Holland, Poulsen, 
afg. Windau 23./11. — Rusland, Madsen, ank. Blyth 23./11.

Europa. Europa, Hansen, afg. Kotka 14./11. — Frankrig, 
Friis, ank. Aarhus 18./11. — Tyskland, Danstrup, ank. Wear 
17./11. Belgien, Nielsen, afg. Windau 22./11.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Sfax 16./11. — Mar- 
t li a, Christensen, afg. Cette- 22./11. — E1 n a, Rathje, ank. Tynen 
20./11. — Therese, Pedersen, afg. Blyth 10./11. — Simone, 
Møller, ank. Savona 22./11. — Jeanne, Terkildsen, afg. Svanseå 
15./11. — Vera, Risø, afg. Nizza 21. /11. — Day s i, Lagesen, afg. 
Hudiksvall 19./11. — Anine, Letli, ank. Tyne Dock 23./11. — 
K a m m a, Løffler, afg. Rona 22./11.

Svendsen & Christensen. H. P o u t o p p i d a 11, Klitgaard, afg. 
Libau 19./11. L a r s K r u s e, Mathiesen, ank. Liibeek 19./11. — 
St. St.. Blicher, Christensen, afg. Kjøbenhavn 23./11. — G. 
Kock, Jørgensen, ank. Bordeaux 19./11. — Hans Taus en, 
Klaaborg, afg. Hernosand 22./11. — H. C. Andersen, Rasmussen, 
ank. Hernosand 23./11. — C hr. Christensen; Rasmussen, ank. 
Korsør 21./11. — N. F. H øf f din g, van Deurs, ank. Kotka 19./11. 
— N. G. Petersen, Bloch, ank. Åbo 21./11. — I. D. S. Adolph, 
Fenger, aiik. Rotterdam 21./11. — Alfred Hage, Ellekilde, ank. 
Zaandam 17./11. — T. M. W erne r; Hansen Holm, pass. Kjøbeuliavn 
23./11. nordg. — Aja x, Brorsen, ank. Helsingfors 22./11.

Frem. Austa, Bagger, ank. Helsingofrs 23./11. — Freja, 
Nielsen, ank. Windau 18./11.— Vera, Thing, ank.' Kalundborg 
20./11.

Ocean. Norman, Rosbæk, ank. Rotterdam 18./11. — Allan, 
Nielsen, ank. Boness 22./11.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Randers 20./11. — E m a- 
n u e 1, Svane, ank. Fredericia 21./11.

(Fortsættes Side 739.)
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Danmark. I. N. Madvig, Madsen, ank. Blyth 21./11. — 
H a. m 1 e t, Jørgensen, ank. Grimsby 21./11. -- Helge, Pii, ank. 
Libau 18./11. — Rolf, Reese, ank. Dunkerque 16./11. — Niels 
R. Fi n s en, Olsen, afg. Reval 16./11.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g, Juel-Hauscn, afg. Sin
gapore 24./Il. til Port Said. — S a m u i, de Fine Licht, afg. Sin
gapore 21./11. til Singara. — Bandon, Thomsen, ank. Suez 23./11. 
— C li u in p o n, Hansen-Raun, ank. Frederikstad 23./11. — Pan- 
g a u, Gabe, afg. Suez 23./11. til Colombo. — Indien, Jensen, ank. 
Antwerpen 20./11. — Tranquebar, van Deurs, ank. Suez 23./11. 
— Siam, Knudsen, afg. Perim 16./11. til Sabang. — Cathay, 
Kruse, afg. Negapatam 18./11. til Port Said.

Vestindisk Afdeling. St. Croix, Kall, afg. Port
land 19./11. til St. Thomas. — St. Thomas, Hansen, afg. Para
maribo 19./11. til St. Thomas. •— S t. Lucia, Ingemann, ank. Rot
terdam 24./11.

Torm. Sara, Jensen, afg. Rotterdam 21./11. — Helene, 
Sørensen, afg. Rotterdam 22./11. — Sjælland, Dam, afg. Win
dau 21./11. — Agnete, Hansen, afg. Rotterdam 21./11. — He r- 
m i a, Sonnichsen, afg. Blyth 22./11. — Alice, Schultz, ank. Ant
werpen 21./11.

Dania. Ely, Meinertz, afg. Barcelona 22./11. til Taragona. 
— Nelly, Clausen, ank. Livorno 19J11. — Fanny, Eriksen, ank. 
Livorno 19./11. — Lilly, Nielsen, pass. Portland 19./11. for Bar
celona. — Dagny, Sørensen, pass. Portland 17./11. for Palma. — 
Mary, Bang, afg. Gand 22./11. til Middlesbro. — Alexy, Lo
rentzen, afg. Skelefteå. 22./11. til Barcelona.

Thurø. H. A. Hansen, Hansen, ank. Sundsvall 18./11.

Sejlskibe.
Esbjerg. Ella, Kruuse, auk. Esbjerg 20./11.
Fanø-Sønderho. Elisabeth a, Fischer, afg. Rio Grande 18./11. 

til Liverpool. — Martha, Fischer, ank. Hamburg 19./11.
Rønne. Prøven, Olsen, ank. Danzig 13./11. — Freja, Bech, 

ank. Kjøbenhavn 16./11. — Lau renti ne Emilie, Andersen, 
ank. Kjøbenhavn 17./11. — G/u d m u n d, Petersen, ank. Holbæk 
17./11. — Oline Dahl, Rasmussen, ank. Middelfart 19./11.

Svendborg. Laura, Clausen, ank. Wemyss 16./11. — N a j a- 
d e n, Rasmussen, ank. Aalborg 18./11. — I m a n u e 1, Jensen, ank. 
Malmø 17./1. — Ha a/b e t, Andreasen, ank. London 17./11. — 
Brødrene, Jørgensen, ank. Libau 18./11. — L i n d h ar d t, Mad

sen, ank. Frederiksstad 18./11. — Ariel, Ravnemose, ank. London 
19./11. — K a m m a, Fisker, ank. Stettin 19./11. — Alma, Hansen, 
ank. Landerneau 19./11. — H. A. Hansen, Hansen, ank. Sundsvall 
18./11. — Otto, Klug, ank. Great Yarmouth 18./11. — Ze nit ha, 
Jensen, auk. Klintebjerg 19./11. — Christian, Jørgensen, ank. 
Treport 21./11. — S e v e r i n e, Jensen, ank. Aalborg 21./11. •— 
R. P. Petersen, Andersen, ank. Rudkjøbing 21./11. — Guld
borg, Rueløkke, ank. Rudkjøbing 21./11. — Zamp/a, Petersen, 
ank. Karrebæksminde 19./11. — Karl Mørk, Mortensen, ank. 
Gefle 20./11. — Flora, Sørensen, ank. Fowey 21./11. — Ellen, 
Andersen, ank. Paimpool 21./11. — Ludvig, Jørgensen, ank. London 
18./11. — Ebenezer, Rasmussen, ank. London 19./11. — G. R. 
B e r g, Hvenegaard, ank. Ghent 20./11. — A c t i v, Mouritzen, ank. 
London 21./11. — Anna B reu m, Rasmussen, ank. Nykjøbing S. 
21./11. — Ignatz Bream, Lund, ank. Fowey 21./11. — N i e 1/s, 
Nielsen, ank. Hasle 21./11. — Meta, Møller, ank. Par 21./11. — 
Erik, Hansen, ank. Fowey 22./11. — Henry Brooke, Rasmus
sen, ank. Paimpool 23./11. — Valdemar, Andreasen, ank. Konigs
berg 22./11. — Lauritz, Dam, ank. Middlesbro 22./11. — Hans 
Di/tlev, Knudsen, ank. Holbæk 23./11. — Cornwall, Petersen, 
ank. Morlaix 21./11. — El i s e, Andreasen, ank. Mullerup 23./11.

Ærø. Vera, Thjellesen, ank. Gøteborg 20./11. — Caroline, 
Kock, Rasmussen, ank. Hamburg 20./11. — Agent Petersen, 
Frederiksen, er afg. Maracaibo. — C. M. Petersen, Petersen, ank. 
Kristianssand 19./11. — K o d a n, Hansen, afg. Antwerpen 19./11. til 
Cadiz. — Norden, Rasmussen, er afg. Kragerø til Pontrieux. -— 
Alfa, Madsen, pass. Dungeness 18./11. — Laura, Jensen, afg. 
Malaga 19./11. til Setubal. — Svanen, Møllmann, ank. Middlesbro 
20./11. — Emilie, Friis, ank. Pillau 20./11. — Wemyss 

I Castle, Bandholm, ank. Aberdeen 20./11. — M. Hay, Petersen, 
| er beordret til Alicante. — T h y r, Hansen, ank. Bahia 21./11. ■— 
i Venus, Jensen, ank. Fowey 21./11. — Haabet, Rise, ank. Stral

sund 21./11. — Rut h, Nielsen, ank. St. Johns N. F. 17./11. — 
Bertha, Madsen, ank. Helsingborg 21./11. — F r e y a, Petersen, 
ank. Halmstad 21./II. — Debora, Rasmussen, ank. Flensborg 
19./11. — Juliane, Christensen, ank. Trapani 19./11. — Hekla, 
Hermansen, ank. Rudkjøbing 21./11.

INDHOLD
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 

Kjøbenhavn, d. 25. November 1910. — Rotationskompasset. — Syd
havsisen. — Fra Sø og Land. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, 
Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. 
— Kjøbenhavns Børskurs.

Kjøbenhavns Børskurs d. 24. Novbr. 1910

namnAkiho Aktipr
Gjort til Køber | Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Danmark.............................................  
Norden..................................... ...........
København................ . .....................
Carl.....................................................  
OpnnAhrng .........................................

947, 94'/, 
45'/, 
867.

72"A
81

947. 
467, 
87

74
82

Slrjnld ................................................. 467.

81
887,

1467,

2

477,

82 
907, 

146’/.

5

Urania.................................................
Union....................................................
Dampsk. af 1896 ..............................
Hejmdal..............................................

1467, -7«
Østersøen............................................
"Mnrd .qaati..................... ..........................
Gorm...................................................
Torm....................................................

72
57
43

73
72
50•*■“&«* • .................... ............. •••••••••

VA«t.Ar11A VAt......................................... 125 180
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 
"FaTATIaAa "RllgAAr-lSAlfllrfl.h.............. 50— 52 50 54
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 43- 7, 43 437.

Dampskiba Obligationer. 
4% foren. Dampsk. af 88..............  

X1/ tATATi DA.Tnnak.-SAlak'........... 99 101
6 % Østasiask Komp...................... 99 101

Stata- og Kreditforen. Obligationer.
£1 Shnt.H Arhnrk.......... ................  -
37, 7, uops. Stats...........................
R1/. % TTusaiav "KrAdit.lr.. . . .. -« . . .

937,
847, 
90

937.
867.
92fl1/^ % XhVivn.s KrAditf...................

4% — — 2. Serie..

37°,% Østift. Kreditf. 6. — ..
4% 7. — ..
S1^ % Landkreditk. 3. — ..
470 Østift Kreditf. 9. — • •

94
957.
887.
927.
927,
937.

96 
967, 
90/.
937, 
947, 
937,

Vekselkurser d. 23. Novbr. 1910.

Gjort til Køber Sælger

Nationalbank................................... 14177 142
Privatbank....................................... 1067. 1067. 1067,
Landmandsbank................................ 1347. 1847,
Handelsbank...................................... 136 136 1367.
Grundejerbank................................ 20- 7, 20 207'.
Biirm. & Wain.................................. 937. -7, 937, 937.
Helsingørs Jærnsk........................... 677« 70
Sukkerfabr........................................... 2497. -7« 2497', 2497.
Bryggeri Aktier................................ 1817, -182 1817. 182

Hamburg.................. . .....................
London ................................................
Paris ..................:............... .. ........
Amsterdam........................................
Wien.................... . .............................

avista 10 d. d.
Sælger Køber

88.90
18.20
72.05

150.70
75.75

88.70
18.15

Notering paa Berlins Bars d. 23. Novbr. 1910.

Russiske Noter........................................................... 216.35
4 7, Russiske Consols................................................ 92.60
37io 7o — Boden Kredit....................................
5 7o Mexikanske 1899........................ ....................... 100.00
5 7o Rumænske Stats................................................ 101.90
47» - - 1890 ............ ........................ 94.80

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende i

„Forenede Dampsk.“ 38,000. „Danmark11 2,000, „Norden,, 
10,000, „Carl11 2,000, „Dannebrog11 2,000, „Skjold11 6,000, „Dansk- 
russisk1 44,000, „Østasiatisk11 268,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16. Ved Stranden



T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. — W

• • THE • •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

■^DRYDOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offices : ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486. | 

Rue des Indes, ANTWERP.! 
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.1 
Technical Director: JAMES KERFOOT. rue Osy, 20, Tel. 156.

Prøv engang -
John Crab bi e’s oid Highland whisky 

kan faas overalt. Albert B. Cobn. Telefon 3283.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klosf.ergade 14. Aarhus. 137.

Sibskhypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tigr.-Adr.: Skibsbanken 

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

^Julius ESchierbeck
Firma grundlagt 1858 

Amaliegade 41, Kjøbenhavn 
Ældste, største og billigste

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Taifuntrosserne

Specialforretning i Beg. ------  Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck.

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skrsderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning dg 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon > 8901’ NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDVHR"
1 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs
WD niflll R Pn*B bekendte Maskin- • D« Ulull A Uli w og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

1 Aalborg Havn 
findes nu 

Reparations værft 
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kontor.

„Dansk Søfartstidende"
bar Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef.' Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - . 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20 % 30 % 40 %. 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Dansk Søfartstidende’’ sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivét af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St.'Anns Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr, 4639. Telegram-Adresse : „Skibefart".

Tbykt Hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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Kjøbenhavn, d. 29. November 1910.
Meddelelse lil Sejlskibsredere.

Tilsyn med Sejlskibe. Efter Anmodning af M i- 
n i s l e r i e t for Handel og Søfart henleder Fæl
lesrepræsentationen for dansk Skibs- 
f a r t Sejlskibsredernes Opmærksomhed paa Bestemmel
sen i § 7 b i Lov af 14. Maj 1909 om Tilsyn med Sejl
skibe, hvorefter alle de i Bestemmelsen omhandlede Sejl
skibe, som i Medfør af Lovens § 1 er det offentliges Til
syn undergivet, skal være synet in den den 1. Januar 
19 1 1.

Skibes Rulning. »Lokalanzeiger« meddeler, at 
ved Skibbygnings-Ingeniørernes Kongres i Berlin den 18. 
ds. lykønskede Kejseren en Hamburger Ingeniør, Frahm, 
lil Opfindelsen af nogle saakaldte Rulnings Tanke og ud- 
lalte del Haab, at dette ny System snart maatte blive ind
ført i alle Skibe.

Hr. Frahm holdt derpaa et Foredrag og demonstre
rede sin Opfindelse paa en Model. Opfindelsen bestaar i 
U-dannede Tanke, som gaar igennem Lastrummet fra Bag
bord til Styrbord. Vandet stiger og falder i disse Tanke, 
eftersom Skibet ruller og modvirker paa den Maade dettes 
Bevægelser. Tankene er blevet prøvet paa to af Ham
burg:—Amerika-Liniens Dampere »Ypiranga« og »Corco
vado«. Disse Skibe, der har løbet mellem Buenos Aires 
og Hamburg i Sommer, rullede elleve Grader til hver Side 
uden Tankene, men denne Rulning blev reduceret til to 
Grader, naar Tankene toges i Brug. Hamburg—Amerika- 
Linien har besluttet at anbringe saadanne Tanke i den 
ny, store Damper paa 50,000 Tons, som Linien fornylig 
har bestilt til dens New York Rute.

Udenrigsministeriet meddeler:

Karan lænebeste mm eiser. Det græske Uden
rigsministerium har underrettet Generalkonsulatet i Athen 
om, al den Skibe kommende fra Kysten mellem Kertch 
og Odessa og Akkerman og Odessa, sidstnævnte By ikke 
iberegnet, paalagte Karantæne er ophævet, og Skibe kom
mende fra Havne paa de nævnte Strækninger tilstedes 
derfor fri Adgang efter personlig Undersøgelse af Pas
sagerer og Mandskab og Desinfektion.

Den britiske Damper »Abhona«. »Shipp. 
Gaz.« skriver den 23. ds., at der desværre er en Mulighed 
for, at den Damper, som Føreren af Dampskibet »Bos- 
cia« af Kjøbenhavn den 7. ds. har set gaa til Bunds i 
Atlanterhavet (se Dansk Søfartstidende Nr. 91 d. A.), kan 
være den britiske Damper »Abhona«, som løb af Stabelen 
paa Clyden i September, og tilhører British India 
Steam Navigation Company. »Abhona« an
kom til Plymouth om Aftenen den 4. ds. og afsejlede der
fra den næste Dag til Rangoon. Damperen havde sorle 
Skorstene med to smalle hvide Ringe om. Saavidt vides 
havde den ingen Passagerer om Bord, men en Besæt
ning af 90 Mand, hvoraf kun 13. Mand antages at være 
hvide. Der er senere ikke hørt noget om nævnte Skib.

Sejladsen paa St. Petersborg. Det dan
ske Generalkonsulat i St. Petersborg har den 18. ds. til 
Udenrigsministeriet indberettet, at der alter er indtraadt 
Tøvejr med 3—4 Graders (Reamur) Varme, og at Isbry
deren »Jermack« af Regeringen har faael Ordre til al 
assistere ind- og udgaaende Dampere indtil den 14. De
cember.

Generalstabens Kort. Fra Generalstabens 
topografiske Afdeling har vi modtaget et Hefte, »General
stabens Kort, Oversigt og kortfattet Beskrivelse«. Dette 
Hefte, der faas i Boghandelen til en Pris af 1 Kr. inde
holder atten Planer, der viser Inddelingen af Landet (in
klusive Island og Færøerne) i de forskellige Kortblade og 
hvilke af disse, der er udkommet. Ved Hjælp af denne 
Oversigt vil man paa en let Maade kunne skaffe sig Op
lysning om samtlige de af Generalstaben udgivne fortrin
lige Kort og Priserne paa disse.

Dødsfald. Den danske Konsul i Stettin Kurt 
F r e i s e er afgaaet ved Døden. Den Afdøde var Vice- 
konsul fra 1895—1905 og har siden været Konsul.

Skoleskibet »Viking« er den 24. ds. ankom
met til Hull. Alt vel.

Justitsministeriet har under 22. ds. udstedt følgende 
Bekendtgørelse:

Justitsministeriets Bekendtgørelse Nr. 210 af 4. 
Oktober 1910 om Sundhedsforanstaltninger 
over for Neapel og Konstantinopel ophæves for 
saa vidt angaar Neapel.

A. Bestemmelserne i §§ 13—21 og 24 om asiatisk 
Kolera i Justitsministeriets Bekendtgørelse af 14. Maj 
1900 er herefter i Virksomhed over for følgende Steder:

1) Havnene ved det røde Hav,
2) Havnene i Ægypten,
3) Havnene i Tonkin og Cochinchina samt i Ost

indien, derunder de nederlandske ostindiske Ko
lonier,

4) De russiske Havne ved det sorte Hav og det 
Azowske Hav,

5) St. Petersborg og Kronstadt, samt
6) Konstantinopel.
B. Bestemmelserne i §§ 26—35 og 38 om Pest i 

ovennævnte. Bekendtgørelse af 14. Maj 1900 er ikke i 
Virksomhed.

Denne Bekendtgørelse Iræder straks i Kraft. .

Hjem for Sømands-Enker.

Fra Hr. Kommandør J. H. Schultz liar vi modtagel 
følgende:

I Fjor ved denne Tid rettede jeg en Henvendelse lil 
Offentligheden om at hjælpe Bestyrelsen for Sømands
foreningen med al starle del første Hjem for den menige 
Sømands. Enker her i Danmark, hvortil man tænkte sig 
at anvende den dertil særligt skikkede Ejendom i Vi'l- 
dersgade 68, kaldet Sømandshjemmet.

Tanken fandt megen Sympati saavel i Pressen som 
hos Publikum, og da der efter Hds. kgl. Højh. Prinsesse 
Maries Død blev sat en Indsamling i Gang til et Minde 
for Prinsessen, gav Hs. kgl. Højh. Prins Valdemar, paa 
Indstilling af Komitéen for Indsamlingen, sil Minde til, 
al 18,000 Kr., c. Halvdelen af den indsamlede Sum, 
maatte stilles lil Disposition for Sømandsforeningen af 
1856 til at starle el »Hjem for Sømands-Enker«.

Et andet smukt Udslag af den Sympati, hvormed 
Tanken om et »Hjem for Sømands-Enker« blev mod
taget, er den Indsamling til del nævnte Øjemed, som to 
danske Mænd, nemlig Generalkonsul V. Faber og
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fhv. Skibsmægler P. A. Petersen i London, har sal 
i Gang i England og Frankrig.

Hovedresultatet af det forløbne Aars forskellige Ind
samlinger lil et »Hjem for Sømands-Enker« bliver saa
ledes:

Ved Sømandsforeningen, skænket
2den Prioritets Obligationer ................... 17,000 Kr.

do. Kontant ....................................................... 3,404 -
Ved Generalkonsul V. F a b e r og Skibsmæg

ler P. A. Petersens Indsamling .... 11,020 - 
Ved Komitéen for »Et Minde for

Prinsesse Marie« (1. Rate) .......... 9,000 -
Ialt .... 40,424 Kr.

For disse Penge vil Bestyrelsen se sig i Stand til 
al give 20 Friboliger lil Sømands-Enker fra førstkom
mende Nylaar; iall er der i Bygningen Plads til 55 Enker.

Isle Januar 1910 begyndtes med 5 Friboliger.
1ste Januar 1911 vil der være 20 Friboliger.

Danske Mænd og Kvinder i Indland som i Udland, 
hjælp os lil, at der

Isle Jauar 1912 kan være 55 Friboliger i den Byg
ning, der vil komme til at hedde:

Prinsesse Maries Hjem for Sømands-Enker.

Bidrag mod lages med Taknemlighed af os Undertegnede 
samt paa Sømandsforeningens Kontor Baadsmands- 
slræde 13.

Skibsinspeklør M. Bonde. Mægler Grube.
Grønlandske Handels Plads. Marstal.

Kommandør H. Konow. Kommandør J. H. Schultz.
Amaliegade 13. Østbanegade 11.

Skibsreder Ths.Sonne. Assurancedirektør Carl Will.
Havnegade 21. Holmens Kanal 16.

Fhv. Skibstømrer Spelling.
Vesselsgade 8.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
December Maaned.

Uddrag af »Deutsche Seewarte«s Maanedskort.

Lufttryk og Vindforhold. For Verdens
havenes Vedkommende er December Aarets mest vinter
lige Maaned. Fastlandet afkøles langt hurtigere end 
Oceanet; Temperaturforskellen og dermed ogsaa Luft- 
lrykforskellen mellem Fastlandet og Oceanet naar i De
cember sine største Værdier, og i Sammenhæng hermed 
overgaar December for store Dele af Nordatlanterhavets 
Vedkommende de følgende, koldere Maaneder i Storm- 
og Regnhyppighed. De fugtige, friske indtil stormende 
Vestenvinde, der hersker paa Damperruterne til Nord
amerika, hører for Størstedelen til Sydranden af store 
Vindsystemer, hvis Hovedminima oftest ligger langt mod 
Nord i Davis Strædet eller ved Island, medens sekundære 
Systemer trækker mod Øst længere Syd paa.

Østlige Vinde er ogsaa nu langt sjældnere paa Dam
perruterne til New York end i Efteraarsmaanederne; dog 
forekommer der ogsaa Nord for 45° N. Brd. af og til 
Omraader med højt Tryk og østlige Vinde. Selve Sving
ningerne i Lufttrykket, som man kan vente paa denne 
Tid, er ogsaa meget store.

NØ. Passatens polare Grænse ligger endnu fra Ok
tober paa megel nær samme Bredde, hvorimod den 
ækvatoriale Grænse siden November er rykket endnu 1^° 
længere mod Syd og rører nu paa den ameri
kanske Side paa 3°—4° N. Brd. næsten SØ. Passatens 

Nordgrænse. Paafaldende er det hyppigt forekommende 
Vindstille ved SØ. Passatens Nordgrænse midt paa Oce
anet mellem 0"-—5° N. Brd. og c. 30°—15° V. Lgd., hvor 
der i November kun forekommer c. 5 pCt. VindstiUe, 
medens man nu maa gøre Regning paa 10 pCt. og ved 
Liberia Kysten endog paa over 15 pCt.

Ved Nordamerikas Østkyst er NV. Vinde de over
vejende. I Mexico Golfen forekommer »Northers« hyp
pigt; de trælles endnu helt ned til Colon paa Panama- 
tangen og er dér farlige for Skibe, der ikke ligger under 
Damp. Ved Venezuelas Kyst blæser en frisk Passat. Fra 
Kamerun langs Kysten indtil 30° N. Brd. optræder ofte 
»Harmattan«. Fra Kap Palmas til Kap Verde forekom
mer, foruden Vindstille, hyppigt Vinde mellem NNV. og 
NV., under Land hersker Passatretningen (NNØ.—0.) 
først Nord for Kap Verde.

S lormhyppigheden tiltager især i den evro- 
pæiske Halvdel af Oceanet, hvor der nu forekommer 
over 20 pCt. Storme mod kun 10—13 pCt. i November. 
Paa den amerikanske Halvdel af Oceanet Syd for 40° 
N. Brd. er Stormhyppigheden betydelig større (30 pCt. 
og derover) end længere mod Nord i Omegnen af New 
Foundland Bankerne (10—15 pCt.); paa den syd
lige Rute til Nordamerika maa man der
for paa Rutens sidste Del ikke for tidligt 
bøje mod Nord, naar man ikke vil risikere 
at forspilde den vundne Fordel.

Taage. I den sydlige Del af Nordsøen, særlig ved 
den engelske Kyst omtrent mellem Hull og Dover, fore
kommer Taage oftere end tidligere. • Paa den ameri
kanske Side hersker nu den taagefattige Tid, om end 
Taagen ved Øslranden af Bankerne altid forekommer 
hyppigere end over andre Dele af Oceanet.

I s. Damperrulerne til Nordamerika er sædvanlig
vis isfri i December; kun meget sjældent er der observeret 
enkelte Isfjælde, men allerede i Januar naar Drivisgræn- 
sen hist og her ned til 45° N. Brd.

Hvad Forholdene i Aar angaar, da fremgaar det af 
de sidst indløbne Ismeldinger, at der er set Is i og ud for 
Belle Isle Strædet. Fra den sydligere liggende Hoved- 
dampskibsrute er der ikke fremkommet nogen Ismel
ding.

Besejlingen af Belle Isle Strædet ophører i Reglen 
den 25. November, selv om der først danner sig Is 
c. 14 Dage senere. Paa St. Lawrence Strømmen ophører 
Skibsfarten i de sidste Uger af November.

Sejlskibsruler. Sydgaaende Sejlere, der kom
mer fra Kanalen, bør med østlig Vind og faldende Baro
meter slaa ind paa en meget vestlig Rute, fordi der da 
mellem Skibet og Passaten ligger et Omraade med lavt 
Tryk, som man bør sejle Nord og Vest om. Ogsaa under 
andre Vejrforhold skal man passere Finisterre i en Af
stand af 10 Sm. eller mere for ikke at blive trængt ind 
under Portugals Kyst af de dér herskende vestlige Vinde.

Literatur.

Ruler, Distancer, Orkaner, Vinde, Strømme m. m. af 
H. Bergersen. H. Aschehoug & Co.’s Forlag, Kri
stiania. (87 Sider.)

Bogen indledes med en kortfattet Beskrivelse af de 
almindeligst anvendte meteorologiske Instrumenter, der
næst omtales Temperaturens Fordeling, Luf
tens Vanddamp, Taage, Skyer, Nedbør, Luftens
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Tryk, Lufttryk og Vind, Isobarer, tropiske 
Stor m e , Manøvreregler, Stormvarselssigna
ler, fremherskende Vinde og Havstrømme 
og Damp - og Sejlskibsruter.

Bogen slutter med en Distancetabel, omfattende c. 
2.800 Distancer mellem bekendte Havnepladser, samt en 
Vejledning til Benyttelse af Tabellerne, naar Talen er om 
en Distance, der maa sammensættes af flere.

Endvidere indeholder Bogen særlige Kort over de 
fremherskende Vinde og Havstrømme samt over Damp
og Sejlskibsruter.

Omtalen af de meteorologiske Elementer er meget 
kortfattet, enkelte af de derom handlende Afsnit er paa 
knap en halv Side. En Undtagelse danner Afsnittet om 
tropiske Cykloner og Manøvreringen i disse. Her findes, 
foruden de almindelige Manøvreregler, en Del Eksempler, 
hentede fra udenlandske Tidsskrifter, paa Skibes Manøvre
ring i Cykloner og Tyfoner i det indiske Hav og Kina- 
søen med oplysende Kortskitser.

Forfatteren bemærker i Forordet, at Bogen er ud
arbejdet i den Hensigt at tjene som Hjælp ved Un
dervisningen paa Navigationsskoler og som en Haandbog 
om Bord.

Vægten synes dog i overvejende Grad at være lagt 
paa det sidste; som Lærebog betragtet er Fremstillingen 
paa sine Steder temmelig overfladisk. Enkelte af Fi
gurerne er alt andet end heldige, hvilket f. Eks. gælder 
Fig. 24 og 26, der skulde give Eleverne en Forestilling 
om Vindene i Cykloner. Efter de her fremstillede Vind
haner blæser Vinden direkte mod Centret.

Adskillige af de af Forfatteren fremsatte Paastande 
ægger i høj Grad til Modsigelse. Her skal en enkelt af 
disse Paastande, som ogsaa har været fremsat i ældre 
danske Lærebøger, omtales lidt nærmere.

Forfatteren skriver: Paa grund av cyklonens 
fremadskridende bevægelse vil vindha- 
stigheten være størst hvor luftens til
strømningsretning og baneretning fal
der sammen; for der vil den observerte 
vind være lik vindens hastighet i cyk
lonen + centrets hastighet. Paa den an
den side vil v i n d h a s t i gh e t e n være for- 
s k je 11 e n mellem disse.

Ved at studere de daglige Vejrkort vil enhver imid
lertid let kunne overbevise sig om, at Centrets fremad
skridende Bevægelse ikke saa sjældent er lige saa stor 
som, ja endog større end Vindhastigheden — selv der, 
hvor Vindretning og Baneretning falder sammen, — og 
at store Vindhastigheder kan forekomme paa en hvilken 
som helst Side af Centret og ganske uafhængig af, om 
Centret flytter sig eller ikke, naar kun Lufttryksforskel
len er stor nok.

En Cyklon maa jo nemlig ikke opfattes som en 
Luftmasse, der uafhængig af den omgivende Atmosfære 
bevæger sig hen over Jorden, men det er det lave Luft
tryk, som sætter den omgivende Atmosfære i Bevægelse, 
og det er denne Bevægelse og ikke Centrets Bevægelse, vi 
kalder Vind.

Bogen giver iøvrigt paa det rent praktiske Omraade 
en Række værdifulde Vink og Raad, som det kan anbe
fales enhver Navigatør at gøre sig bekendt med.

Th. P. Funder. 

lende, saa at det er meget vanskeligt at anbringe den 
fremkomne Tonnage for Udfragt. Tyskland og Sydsverig 
har ikke noget, som lønner Forsejling, og der er siden 
sidste Indberetning kun sluttet ganske enkelte Fragter 
for Skibe, der losser paa Pladserne, til lave Rater. Dan
mark har dog afsluttet og har ogsaa i Øjeblikket enkelte 
Korn- og Kartoffellaster, hvormed nogle Sejlere er ble
ven holdt i Fart, medens Vestsverig og Østnorge kun 
har ført til enkelte Befragtninger ligeledes til lave Rater: 
de er desuden for Øjeblikket tomme for akceptable Fragt
rater, saa at Udsigterne nærmest er for Oplægning.

Returfragter Vest fra samt Mellemrigsfart er ligeledes 
utilfredsstillende, saa at det ogsaa her har sine Vanske
ligheder at anbringe den fragtledige Tonnage, og Raterne 
er 5/ å 10/ pr. Keel lavere end i forrige Uge.

For de mindre Skibe har Nordtyskland ogsaa i den 
forløbne Uge været ret livlig og gennemgaaende sluttet 
og udbudt højere Rater for Ladninger, som. skal af- 
skibes i November; det koldere Vejr har vel ogsaa haft 
sin Andel i Stigningen. Der noteres og til Dels sluttes 
for Rug fra Danzig 6^ å 7 Mk., Sto'lpmiinde 5% å 6 Mk., 
Barth 6 Mk., Greifswald 5% Mk., Stralsund 4% Mk. 
Stettin har ligeledes været bedre og sluttet for Rug 5 å 
514 Mk., Havre 6 å 6*4 Mk.; hvorledes Begyndelsen af 
December bliver, kan man endnu ikke se, men noget 
bliver der altid. Saavel Sverig som Norge er saa godt 
som uden Forandringer, og det samme er nærmest Til
fældet med Danmark for Provinsernes Vedkommende: 
Kjøbenhavn er kendelig flovere og slutter kun lidt og 
gennemgaaende ikke over almindelige Sommerrater; for 
Kokoskager til Stettin opnaaedes 5 Mk., for Hvede til 
Svendborg 11 Øre, Aalborg 14 Øre.

Fra Sø og Land.

En besværlig Rejse. En Damper, der fornylig er an
kommet til Clydebank efter at have været savnet i en halv Snes Dage, 
har haft en meget besværlig og farlig Rejse. Skibet kom fra St. 
Johns (Newfoundland) med 1,600 Standard Træ. Omtrent 114 Dags 
Rejse fra den irske Kyst indtraf der en stærk NO.-Storm, der kastede 
Skibet om paa Siden, saa Dækslasten forskød sig, og c. 90 Tons af 
den gik over Bord. Skibets Slagside var saa stor, at Koøjerne i 
Brodæksopbygningen kun lige var over Vandet, og Ilden under Ked
lerne maatte slukkes. Under disse farlige Forhold blev Skibets Na
vigering yderst vanskelig og det saa meget mere, som Resten af 
Dækslasten arbejdede haardt, og hvert Øjeblik truede med at gaa over 
Bord. Endelig aftog Stormen dog noget, da man var inde under 
den irske Kyst, og det lykkedes Kaptajnen, tillige med den af 35 
Mand bestaaende Besætning, at bringe Skibet i Havn.

Londons Størrelse. Af nogle i disse Dage offentliggjorte 
statistiske Meddelelser om Verdensbyen freingaar. at »Greater Lon
donos Befolkning opføres med 7,537,196 Personer af begge Køn. 
Gælden beløber sig til 114,838,005 Pd. St. og foraarsager en aarlig 
Udgift af omtrent 614 Mill. Pd. St. Gadernes Længde i 1909 var 
2,151 engelske Mil og kostede i Belysning 187 Pd. St. pr. Mil. I 
Aaret 1908 befordredes næsten 413 Millioner Mennesker paa Grev- 
skabsraadet Londons Sporveje, og samme Aar befordredes paa Greater- 
Londons Baner og Sporveje samt af Omnibusselskaberne 1,316.180,410 
Personer.

I Londons Fængsler fandtes 44,140 Mænd og 57,179 Kvinder; 
i Aarets Løb fældedes 4 Dødsdomme. (»Berl. Tid.«)

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Øslersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge til 

England og Kontinentet ligger Markedet i det nu betyde
lig indskrænkede Fartomraade mat og helt utilfredsstil-

Havarier og Forlis.

Alice, Dpsk. af Kjøbenhavn, er ankommet til Antwerpen fra 
Libau efter én haard Rejse. En Del af Dækslasten er gaaet tabt.

Ella, Skonnert af Esbjerg, har haft Ud i Kahytten og faaet 
nogen Skade.

N e x o s, Dpsk. af Esbjerg, or ankommet til Antwerpen fra 
Sevilla efter en haard Rejse. Skibet har faaet en Del ovenbords 
Skade.
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Leif, Dpsk. af Kristiania, er indkommet hertil den 23. ds. 
paa Rejse fra Frederikshamn til Ghent med Trælast. Skibet, der 
havde Skade paa Maskinen, maa reparere her, forinden Rejsen kan 
fortsættes.

Zephyr, Skonnert af Mandal, indkom den 24. ds. til Frede
rikshavn med Tab af en Del Dækslast. Skibets Kaptajn, Eriksen, 
fik under Passagen af Sundet et Kanonslag i Øjet, ved at en Pa
tron eksploderede; han blev landsat i Helsingør og indlagt paa 
Sygehus.

B a u t a, norsk Dpsk., indkom den 24. ds. til Aarhus paa 
Rejsen fra St. Petersborg med en Ladning Oljekager. Skibet, der 
i Østersøen har været i Kollision med et flydende Vrag, er læk og 
Ladningen stærkt beskadiget.

Skakkeborg, Dpsk. af Kjøbenhavn, har i Gravesend Bugten 
været i Kollision med Dpsk. »Wimbledon« af London, der flk en 
Del Skade paa Stævnen. »Skakkeborg« blev ramt om Bagbord og 
blev sat paa Grund ved Coalhouse Point.

N e s t v e d, Skonnert af Rønne, ankom den 23. ds. til Hjem
stedet med en Del ovenbords Skade; ligesom en Baad er stærkt be
skadiget.

Prøven, Skonnert af Rønne,, er paa Rejsen fra Danzig til 
Svendborg, indslæbt til Neufahrwasser med knækfet Fokkemast og 
uklare Pumper.

O r r i k, Dpsk. af Vejle, er den 27. ds. for Indgaaende til Ham
burg, bleven paasejlet af engelsk Damper »Montauk« udfor Kuh- 
werder Hafen. »Orrik« sank; Mandskabet blev reddet. »Montauk« 
blev stærkt beskadiget.

Nybygninger, Køb og Salg.

Skibsreder Hans Petersen, C. W. Sønder gaa rd m. 
11. har i Følge »Ærø Avis« købt den i Bremen hjemmehørende 3/m. 
Staalskonnert »Louis Linnemann«. Skibet, der er bygget i Am
sterdam i 1903, maaler 290 Netto- og 335 Brutto Reg.-Tons og 
laster 485 Tons dw. Det er for Tiden beliggende i Hamburg og 
er befragtet fra Sydamerika via Spanien.

Skibet, der er overtaget, vil blive ført af Kapt. Svane, tid
ligere Fører af »Astræa«, og dets Navn bliver »Jenny«.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolf Andersen, Schu- 
b e r t, afg. herfraa 25.11. til Antwerpen. — Alexandra, Niel
sen, ank. Riga 18./11. — Al garve, Borries, ank. Lissabon 26./11. 
—A n g 1 o Dane, Wieneke, afg. Bergen 27.11. Syd paa. — 
A. N. Hansen, Kruse, ank. Havre 24./11. — Antwerpen, 
Madsen, ank. Valencia 27./11. — Arkansas, Petersen, afg. Sa
vannah 10./11. til Bremen. — Arno, Strubberg, afg.. Hartlepool 
26./11. — A u r o r a, Fischer, afg. Palermo 23./li. hertil. — 
Baron Stjern blad, Therkildsen, ank. Riga 27./11. — Beira, 
Lunge, ank. Marseille 27./11. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, ank. 
New York 22./11. — Chr. B r o b e r g, Mortensen, ank. hertil 
25./11. — Christian IX, Holm, afg. Pillau 27./11. hertil. — 
D a g m a r, Bøgvad, afg. Dartmouth 26./11. hertil. — D u o r o, 
Søeberg, afg. Riga 26./11. til Antwerpen. — Esbjerg, Strufve, 
ank. hertil 28./11. — Florida, Andersen, ank. Buonos Aires 
19.11. — Frederik, Nellcmanu, afg. London 26./11. hertil. — 
Garonne. Kromann, afg. Riga 25./11. til Bordeaux. — Geor
gios I, Sørensen, ank. Hull 23./11. — Hengest, Munck, afg. 
Riga 26./11. hertil. — Hellig Olav, Holst, afg. Kristianssand 
19./11. til New York. — Hjelm, Kyllesbech, ank. Danzig 26./11. 
-- J. C. Jacobsen, Petersen, ank. hertil 26./11. — J o 1 a n t h e, 
Simonsen, afg. Alloa 24./11. til Kønigsberg. — K a s a n, Mikkel
sen, ank. London 22./11. — Kentucky, Andresen, ank. hertil 
22./11. — Kiew, Jørgensen, afg. Antwerpen 26./11. til Havre. — 
Kurs k, Gommesen, afg. Bordeaux 26./11. hertil. — Leopold 
11, Jaacobsen, afg. herfra 26./11. til Libau. — Loire, Craignou, 
ank. Bordeaux 19./11. — Louis e, afg. Riga 25./11. til 
Antwerpen. — Louisiana, Ørsted, afg. Filadelfia 23./11. 
hertil. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, afg. Algier 19./11. til Ant
werpen. — Morsøe, Sørensen, pass, Brunsbiittel 23./11. for Oporto. 
— M o s k o v, Jonseu, afg. Antwerpen 27./11. til Rotterdam. — 
Nicolai II, Clausen Kaas, ank. Havre 22./11. — N o r d j y 1 - 
1 a n d, Jacobæus, ank. hertil 28./11. — 0. B. S u h r, Frisenette, 
afg. herfra 26./11. til Riga. — Omsk, Harder, afg. Libau 26.11. 
til Hull. — Oscar II, Hempel, afg. New York 24/11. hertil. — 
Pennsylvania, Lissner, afg. Boston 26./11. til Filadelfia. — 
Perm, Christensen, ank. Libau 24./11. — Pr egel, Iversen, ank. 
Antwerpen 25./11. — Saga, Wiberg, pass. Brunsbiittel 26./11. 
for London. — Seine, Dampt, ank. hertil 25./11. — Texas, 
Miihldorff, ank. hertil 25./11. — Thyra, Jørgensen, ank. hertil 
27.11. — Tiber, Bech, afg. Swansea 18./11. til Genua. — Tvr, 
Thanning, ank. hertil 28./11. — United States, Gøtschc, ank. 
hertil 23./11. — Viking, Meyer, afg. Arendal 25./11. Nord paa. 
— Hans Gu de, ank. Manchester 26./11. — Karin, afg. her

fra 26.,11. til Manchester. — V a d s ø, afg. Liverpool 24./11. til 
Frederikshavn.

Vesterhavet. Nordsøen, Gram, afg. Trangsund 26./11. til 
Melilla. — Nexos, Basse, afg. Antwerpen 26./11. til Blyth. — 
Gerda, Iversen, pass. Gibraltar 26./11. for Bremen. — Hebe, 
Gregersen, afg. Kristinestad 23./11. til Alicante. — Inger, Schiff, 
ank. Valencia 25./II. — Johanne, Thøgersen, ank. Valencia 26./11. 
— Karla, Nielsen, afg. Hamburg 24./11. til Methil. — C i t o, Jep
sen, afg. Granton 25./11. til Esbjerg. — Napoli, Brinch, ank. 
Waterford 23-/4. — Dag ma r, Mathiasen, afg. Peruau 25./11. til 
Preston. — N e r m a, Mikkelsen, ank. Liibeck 26./4. — Alfa, Lau
ritsen, ank. Danzig 25./11. — Nora, Larsen, ank. Petersborg 22./11.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, afg. Kiel 23./11. til Riga. — Jo han Siem, Nielsen, 
ank. Dunkerque 17./11. — Pawel Andrej eff, Tannebek, afg. 
Petersborg 23./11. til London. — H.arald Klitgaard, Rasmus
sen, ank. Kronstadt 22./11. — Russ, Petersen, afg. Barry 12./11. til 
Buenos Ayres. — Wladimir S a w i n, Carstensen, afg. Kjøben
havn 25./11. til Riga. — Excellence Pleske, Rasmussen, 
afg. Grangemouth 25./11. til Kiel. — Michail O n t c.h o u k o f f, 
Harboe, ank. Nantes 19./11. — Generalkonsul Pallisen, 
Christensen, ank. Skadowsk 19./11. — Wladimir Reitz, Olsen, 
ank. Bordeaux 16./11. — Helmer M ø.r c h, Thorsøe, afg. Tagan
rog 17.11. til Danmark. — Newa, Dahl, afg. Barry 18./11. til 
River Plate.

Urania. P o 1 a r s t j e r n e n, Nielsen, afg. Marseille 24./11, — 
E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, ank. Antwerpen 18./11.

Nordsøen. Nordland, Møller, ank. Libau 26./11. — Kron
prins Frederik, Andresen, afg. Wear 26./11. — England, 
Andersen, pass. Holtenau 27./11. for Emden. — Holland, Poulsen, 
afg. Windau 23.11. — Rusland, Madsen, ank. Kjøbenhavn 28./11.

Europa. Europa, Hansen, ank. Havre Red 24./11. — Tysk
land, Danstrup, afg. Wear 24./11. — B.elgien, Nielsen,'pass. 
Skagen 23./11. sydg.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g, Juel-Hansen, afg. Sin
gapore 24./11. til Penang. — Samui, Licht, ank. Bangkok 25./11. 
— Pangau, Gabe, ank. Luez 23./11. — Chnmpon, Hansen- 
Raun, afg. Frederiksstad 25./11. til Middlesbro. — Bandon, Thom
sen, ank. Suez 23./11. — Indien, Jensen, afg. Antwerpen 25./11. 
til Port Said. — Tranquebar, van Deurs, ank. Suez 23./11. — 
Cathay, Kruse, afg. Negapatam 18./11. til Port Said.

Vestindisk A f d e 1 i.n g. S t. Thomas, Hansen, afg. 
Paramaribo 19./11. til St. Thomas. — S t. Croix, Kall, afg. Port
land 19/11. til St. Thomas. — S t. Lucia, Ingemann, ank. Rotter
dam 24./11.

Svendsen & Christensen. H. Poutoppidan, Klitgaard, ank. 
Rouen 27./11. — E. M. Dalgas, Møller, afg. Nantes 25./11. — 
St. St. Blicher, Christensen, ank. Sundsvall 27./11. — Peter 
W i 11 e m o e s, Kaspersen, ank. Barry 27./11. — Hans T a u- 
s e n, Klaaborg, pass. Kjøbenhavn 26./11. nordg. — H. C. Ander- 
s e n, Rasmussen, ank. Heruosand 23./11. — Chr. Christensen, 
Rasmussen, ank. Korsør 21./11. — N, G. Petersen, Bloch, ank. 
Åbo 21./11. — I. D. S. A d o 1 p h, Fenger, afg. Rotterdam 25./11. — 
Alfred Hage, Ellekilde, afg. Zaandam 26. 11. — T. M. W e r n e r. 
Hansen Holm, afg. Kjøbenhavn 23./11. — A j a x, Brorsen, afg. Hel
singfors 27./11.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Helsingfors 23./11. — Freja, 
Nielsen, ank. Aalborg 24./11. — Vera, Thing, afg. Kjøbenhavn

Torm. Sara, Jensen, afg. Methil 26./11. — Helene, Søren
sen, afg. Tyne Dock 25./11. — Sjælland, Dam, afg. Windau 
21./11. — Agnete, Hansen, afg. Methil 26./11. — H e r m i a, 
Sonnichsen, ank. Nykjøbing F. 26./11. — Alice, Schultz, ank. Ant
werpen 21./11.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. S f a x 16./11. — 
Mart h a, Christensen, ank. Bona 24./11. — Elna, Rathje, afg. 
Howden Dock 26./11. — Therese, Pedersen, ank. Licita 24./11. — 
-- Simone, Møller, ank. Savona 22./11. — Jeanne, Therkild
sen, ank. Spezia 25./il. — Vera, Risø, ank. Nizza 21./11 — 
Daisy, Lagesen, afg. Hudiksvall 19./11. — Anine, Leth, ank. 
Toulon 25.111. — Kamm a, Løffler, afg. Bona 22./11.

Ærø. E n e rg i, Jensen, ank. Skutskar 22./11.
Dania. E 1 y, Meinertz, ank. Valencia 24./11. — Nelly, Clau

sen, afg. Livorno 26./11. til Sousse. — Fanny, Eriksen, ank. Li
vorno 19./11. — Lill y, Nielsen, pass. Gibraltar 26.,/11. for Barce
lona. — A 1 e x y, Lorentzen, pass. K. W. Kanalen 26./11. for Bar
celona. — Dag n y, Sørensen, pass. Gibraltar 25./11. for Palma. — 
Mar y, Bang, afg. Middlesbro 25./11. til Stockholm.

Skandia. Schach Steenberg, Theilland, ank. Frederiks
havn 26.11. — R i m f a x c, Westergaard. ank. Helsingør 23./11 — 
Skin faxe, Faber, ank. Rotterdam 23./11. — Gul faxe, Peter
sen. ank. Delfzyl 26-/11. — R ø d f a x e, Vilandt, afg. London 26./11. 
til Newcastle.

(Fortsættes efter Danske Havne).



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 m 
(24 Fod) dybt Løb. 
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
3 å 3,4 m. Nord 

for samme 3,4 & 3,7 
m. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
i Vanddybde ved de 
mod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m

I det østre Havne
bassin 6,3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 & 4,7 m.

Skibsafgift 
Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 13 0. 
Udg. 13 0.

I Fyrskibet „Hals“ ei
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr Ton af 
Fartøjets fulde 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling af 
c. 1*/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne.

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 
Maskinværksteder. 

Fire Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 700 Tons 

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 

en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen.

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand. 
Bolværkerne 5*/„ 

å 6 Fod over 
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes: 

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:
Indg. 2 Øre pr. Ton
Udg. 1 „ - „

Bugsering:
Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
60 Øre pr. Ton.

Vand:
l‘/2 å 2 Kr. pr. Ton

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af

Havnearbej
dernes 

Andels- 
Losseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 

bedding til 100 å. 150
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen.
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 2> og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod. 
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter

takst — se Danmarks 
Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug, 

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besej lingsforhol- 

dene gode.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 1G - 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Syd efter til Kiel.
Aigift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton: 
1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe

ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maski nværksted, Kølha 
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern- 
nanespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barrer 
udfor Graadyb ei 
gennemgaaende 15 
Fod ved dagi. Høj 
vande; i en sma 
Rende over Barrer 
er der dog nu vec 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen a: 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod 
ved den østre For
havnskaj 15 Foc 
og ved den søndre 

Forhavnekaj 19
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj - 
er, Lystønder og 
med flereFyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige

Fløj te tønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel ud enfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr.
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbanespor 
ved alle Kajer. To mindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Frederiks
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største

Del af Forhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 6,9 
Meter; i den vestre 
Inderhavn indtil

6.4 Meter.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg.: 10 Øre 
Udg.: 10 Øre 
Skibe, som 
anløbe for 
Kulforsy

ning og tage 
mindst 8 

Tons, ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
1903; Kulfyldere dog 

ca. */« mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 å 10 Øre pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages af 
Private 

efter faste 
Takster.

Kran med 10 Tons 
Løfteevne.

Privat Flydedok med 
1700 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 
Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 

Del af Havnen er 
25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.
Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen 
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
I Havnen

1 Kr. 50 Øre pr.Ton. 
Paa Reden

4 Kr. pr. Ton.

Losning og
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri 

Reparation paa Jern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og .330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29‘/4 Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen Nord fra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks - 
penge:

Forhverpaa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des vedBøj er 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
ndføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
es dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, derin- 
len 3 Maane- 
lerefterlnd- 
iørslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa

ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst.

Bugsering af Damp
skibe ind og ud af

Havnen fra 60 Kr. til 
120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

1 
i

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 

med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0.

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr.

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los 
ning og Lad
ning efterfa- 
ste, af Mini
steriet ap
proberede
Takster, 

i Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
"ormand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
Bæreevne 11,500 Tons.Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 Bf, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jernbane langs Havnen.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod. 

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings- 

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kolding.

Rende med 18 Fod 
Vand fører ind til 
Havnen, for Tiden 
under Uddybning 

til 22 Fod.
Ved Bolværk ind
til 20 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.

For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 
Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

8 Øre pr. Hektol. 
til Maskinbrug. 

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 400 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl- 
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri, 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs begge Kajer.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb- 

gaaende.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. .12 -

Lodstvang.

Havnen ejer en mindre 
Bugserdamper, der 

kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton. 

Vand erholdes fra 
V andværkslednin- 
gen ved Havnen

pr. 25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav 
efter faste 
Takster.

Lavet staar 
under Hav
neudvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen, gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe, 
mindre Skibsbyggeri.

Ophalerbedding for min 
dre Fartøjer. Maskin
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod. 
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Der betales 
kun halve Bro
penge afVarex*, 

der afgaar 
eller ankom

mer med 
Jernbanen.

Bugsering (ufornøden). 
10 Kr. pr. Bugsering. 
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt.
Afgift efter Lods

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:
4 Øre.

Ballastpris: 
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden.
Vand:

Pr. Kubikmeter 
1 Kr. 50 0.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 

moderate 
Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 
udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.

Bugsering uforuøden.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastgrus: 

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange:
15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havni 
plads.

Jernbanespor langs 
Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod, 
indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjde 6*4 
Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lods takster'1. 
Bugsering kan altid 
faas ved fast Bugser

baad til billige 
Takster.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. 25 Øre pr. Ton 

langs Siden.

Vand:
20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 
Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt.
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif
ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kulfor
syning, ére 
fritaget for 

at svare
Skibsafgift.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170' lang, 63' 
bred foroven, 36‘ bred i 

Bunden. Portaabnin- 
gens Bredde er 33' i

Vandlinien, 30' paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er o. 12'/,', alt 
eng. Maal.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
Fods ogSyd tra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks- 
højden 6—6*/4 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang.
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gj edser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton. 

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges at 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads.

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal

10 h 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0 
Udg. 10 - 
For oplagte

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0 
Udg. 12 0. 

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugoerdamper ufor

nøden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges. 
hoved

sagentlig af 
et Speditør-

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
22 Fod.

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.

Se Aalborg. Se 
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 k 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn 

12 i 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampére.

Ballastafgift:

4 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.

Vand:

Indtil 200 Reg.-Ton 
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
20,000 Pd, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig

Præstø.

Rende med 13 
Fod Vand fører 

til Havnen. 
Ved Bolværkerne

13 Fod. 
Bolværkerne 

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves, 
faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af
Ladnings - 

modtageren.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og'Bugser- 
afgifter.

■ Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- ■ 
ningsom- 

kostninger
'Forskelligt.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til ' 

Havnen.
Ved Bolværk- ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 A 47, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg, 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. , 
Naar Lods benyttes:

Af Skibe linder 80 
Brutto Reg-Tons: . 
Takstklasse2+1+1

Mellem 80ogl50 B.R-T.
Taks tklasse3+3.+3.

Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+4

Bugsering:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper,

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne. v

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen véd Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl. 

V. 57, a 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind- 
kommér for

Kul
forsyning dg 
Proviante- 
ring indtil

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. . For hver 
100 TonsefterSOOTons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr, Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift .7, Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokostgn“ til Hav

nen: Indgaaende
17 -Øre pr. Reg.-Ton. 

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr. 
Reg.-Ton. For Bug- 
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift : * 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.'

Vand: 
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton 
3 Øre pr. Reg.-Ton. 

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone. ■

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund- kan man

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa
ende. Dybden vec 
Bolværk indtil 22
Fod. Bolværks

højden 5 i 67, Fod

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

1

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton. 
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr.
Ton.
Vand:

33 0. pr. Fad eller 
99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2- til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.-
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 500 Brutto

Reg.-Tons.
'l 1 • 1

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Lubeck 24./11. — London, 
Bom, afg. Windau 24./11. til Rotterdam. — Paris, Tliolander, afg. 
Aarhus 26./11. til Boness. — Bryssel, Kaas, afg. Kiel 24./11. til 
Konigsberg.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Riga 19./11. — Wien, Boeck 
Hansen, ank. Rotterdam 23./11. — Roma, v. Thun, ank. London 
25./11. ------

Sejlskibe.
Fann-Nordby. Maracaibo, Svarrer, afg, Hamburg 19./11. til 

Maracaibo^ — Copley, Hansen, afg. Antofogasta 25./11. til Fal
mouth f. 0. .

Ærø. Ingolf, Olsen, er afg. Blyth til Stubbekøbings — Svip, 
Jensen, ank. Aims 21./11. — Solon, Rasmussen, ank. Frederiksort 
22./11. — Æ g i r, Winter, ank. St. John N. F. 21./11. — Hydra, 
Christensen, ank. Exmouth 21./11. — Eos, Christensen, ank. Char
lestown 21./11. — Emilie, Hansen, ank. Præstø 21./11. — Sø
strene, Christensen, ank. Plymouth. 21./11. — A s t r <e a, Syane, 
aig Newross 21./11. til Laguna. — Veritas, Staugaard, afg. Ca- 
sabianca 22./11. til Setubal. — Castor, Albertsen, ank. Aalborg 
22/11 — Prøven, Schmidt, ank. Exmouth 22./11. — Pampa, 
Svendsen, ank.. Stolpemunde 22./11. — Hebe, Clausen, afg. Ex
ploits 22./11. til Change Island. — Margrethe, Petersen, ank.

Kjøbenhavn 21./11. — Industri, Raahauge, er afg. St. Jaques 
N. F. til Oporto. — Harris, Thorsteinson, ank. Gibraltar 23./11.— 
Hosanna, Raahauge, ank. Flensborg 23./11. — Adele, Kock, 
ank. Flensborg 24./11. — Ceres, Bager, ank. Boness 23./11. — 
Christiania, Bager, ank. Greifswalde 23./11. — Mester, Pe
tersen, ank. Warnemunde 23./11. — Johanne, Stegmann, ank. 

•Kolberg 24./11. — Agent Petersen, Frederiksen, er afg. Ma- 
-racaibo. — Norma, Christensen, er afg. Åbo 22-/11. •— Dan
mark, Nielsen, ank. Setubal 23./ll;— H a n s, Knudsen, ank. Kri- 
stianssand 24./11. — Anne, Schmidt, ank. Pillau 24./11. — B o- 
n a v i s t a, Christensen, er ank. Genua. — Rise, Bager, er ank. 
Grenada. — M a r t h i n g, Friis, ank. Boness 25./11. — Kiana, 
Hansen, ank. Swinemiinde 25./11. — Ærø, Christensen, ank. Gra
vesend 26./11. — S k a n d i a, Fabricius, ank. Boulogne 26./11. — 
Yrsa, Hansen, ank. Trapani 26./11. — Laura, Jensen, ank. Setu
bal 25./11.

INDHOLD
Kjøbenhavn, d. 29. November 1910. — Hjem for Sømands- 

Enker. •— Vejroversigt over Nordatlanterhavet for December Maaned. 
— Literatur. — Fragtmarkedet. — Fra Sø og . Land. — Havarier 
og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger.



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
K j 0 b e n h a v n. Georg Søren- 

• sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. .387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53.

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand- 

stræde 8. Telefon 2657.
Julius F.Schierbeck, Ainalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te- 

efon 6.
Frederiks ha vn.P.Schou 

Telegr.-Adr.: P. 8chou.
Telf. 12.

Bandere. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Tb. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander, 

Telf« Blikkenslager. 1169 

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandefrade 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinveotar.

Nykjøblnø M.

Skib til Salg.
Galease „Caroline”, 27,14 

Netto-Tons, forlænget 1891, 
laster 63 Tons dw., er til Salg 
ved Henvendelse til

Skibsfører A. Madsen, 
Marstal.

T. I. P. Lichtenbergs Bagerier 
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

Dr. med. Goldschmidt,
Hud- og Kønssygdomme

St. Kongensgade 46, X. TraRii Kl. 10—121| 7—8; lir Dimir Kl. 6—7

? j Stevedors & Contractors
■g g F. Hansen & Co., Licensed 3
■g s St. Petersburg og Narva (Hungerburg) f £
« u N. P. Hansen, » ~(f) bo ’ ?

Cronstadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensén. 

Hecksher & Søns Ettf. 
Skibsmæglere.

Sejl- og Dampsklbsbefragtnlng.
Havari-Kommissionærer.

København.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Tili|r.-Ur.: „V«IIUIn“, Lulu.

Carl v. d. Hude 
Skibsmæaler. Aarhus. 

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

{Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg”. 

Telefoner 56 &. 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadtess: Stufvaretorbund, Kramfors. —Rikstelefon: N:o 6, Språngsvikeo. 

Postadress: Språnsgviken.
dlemmar paa alia lasttageplatser inom fdljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnås, Sdderhamn, Sundsvall, Hernosand, 
Ornskdldsvlk,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda.
Organisationen tillhSr Svenska Arbelsgifvarefdreningen. ■

- Garanterar reel behandling och ferm expedition.
Priser enligt kontrakt med Sveriges Hedarel^remng.

AXEL LUND A|s
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning.Faxe Ladeplads 
Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.

Telef. Nr. 50.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bill. Priser. 

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 10,646.

Specialitet:
SKIB S ARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til

Nutidens billigste Priser.
NB, Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs- 
inventar, Ankre, Kæder etc.

। « Husk .

Petersen-Faxe's
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Telf. 6.

Kommleølonep udferea.
Prisliste sendes paa Forlangende.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventaris
Mellgade Hr. 26, vad Havnan.

Levering af 
Skærver, Søsten og Sten 

fra Stenbrud.
1520 Kubikmeter Granit

skærver og 1090 Kubikmeter 
Søften eller Sten fra et Sten
brud til Københavns Amts 
Landeveje udbydes herved i 
Entreprise i større eller min
dre Partier i Henhold til For
tegnelse og Betingelser, der 
udleveres fra Amtsvejvæse
nets Kontor, Østerbrogade 54,. 
hvor skriftlige Tilbud ind
gives inden 3. December d. A. 
Kl. 12.

Amtsvejinspektøren.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nmnre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie 4 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange- 
10% 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun fOr Indlandet.

Enkelte Numre, af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart”. •

Tbykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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Kjøbenhavn, den 2. December 1J10.
Kejser W i 1 h e 1 m-K an a 1 e n s Udvidelse. 

Arbejderne ved Kejser Wilhelm-Kanalens Udvidelse dri
ves, i Følge »Svensk Export«, for Tiden med fuld Kraft. 
Siden Bygningen er Kanalen allerede en Gang tidligere 
blevet udvidet, men nu har den voksende Trafik tillige 
med vigtige strategiske Hensyn atter tvunget lil en stor
artet Udvidelse, som vil blive af den største Betydning 
baade for Tyskland og den internationale Søfart.

Man arbejder samtidig paa 22 forskellige Steder paa 
Kanalens Udvidelse, uden at Trafiken i Kanalen lider 
nævneværdig Forstyrrelse. Den tyske Marinebeslyrelse 
har imidlertid erklæret, al Kanalarbejderne maa udføres 
hurtigere, end det var beregnet — af strategiske Hensyn 
— hvorfor der næste Aar vil blive laget fal med betyde
lig mere Fart og forøget Arbejdskraft, hvilket vil medføre 
baade større Udgifter og større Ulemper for Trafiken. 
For Tiden beskæftiges der 4,000 Mand ved Kanalarbej
derne, men næste Aar skal dette Antal fordobles. Paa 
visse Sieder maa Kanalen nu passeres langsommere 
paa Grund af Arbejderne ved Udvidelsen, saa man maa 
gøre Regning paa, al Gennemfarten tager en halv Gang 
længere Tid end lidligere. Men om ogsaa Ulemperne for 
en kortere Tid vil blive større ved Begyndelsen af næste 
Aar, saa vil Forholdene alter blive normale, naar man 
faar udført de nødvendige Slusearbejder.

Kanalen faar efler Ombygningen dobbelt saa stor 
Bredde som før og betydelig større Dybde. Langs med 
hele Kanalen anbringes der elektrisk Lys, saa Trafiken 
kan foregaa uforstyrret baade ved Dag og Nat. Sluserne 
bliver forlænget til 330 Meler, saa de kan rumme selv 
de største Oceankæmper, og Sluseportene bliver større 
end Facaden af et femetages Hus. Færgefarten paa Ka
nalen skal besørges af Motorfartøjer, med Afgang hvert 
M i nul.

Samtlige Ombygnings- og Nybygnings-Arbejder er nu 
beregnet at ville løbe op til 230 Millioner Mark.

Shipping Federation har, i Følge »Shipp. 
Gaz.«, den 15. og 16. November afholdt el internationalt 
Møde i London, ved hvilket Forhandlingerne under For
mandens Fraværelse lededes af Mr. F. S. Watts. Re
præsenteret var England, Tyskland, Sverig, Holland, Bel
gien og Danmark, sidstnævnte Land af Skibsrederne A. O. 
Andersen og Reinhardt. Man behandlede Spørgs
maalet om Krav paa Skadesløsholdelse, som er fremsat 
i Anledning af den sidste Strejke paa Weseren. Det blev 
bestemt at belale Skadeserstatning til de af Organisatio
nens Skibe, som var blevet berørt af Strejken. Endvidere 
behandledes bl. a. Spørgsmaalet om Kontrakter mellem 
Redere og Stevedorer med Henblik paa Indførelsen af 
passende Klausuler for at tilvejebringe en enig Optræden 
overfor Angreb fra Fagforeningers Side. Det besluttedes 
endelig at foretage Skridt for at sikre en Fællesoptræden 
sammen med den internationale Sammenslutning af Køb
mænd, som befragter Dampere paa »time charter«, idel 
dennes Interesser med Hensyn lil Arbejdsvanskeligheder i 
Reglen falder sammen med Redernes.

Sø og Handelsreisdom. Kjøbenhavn, 30. 
November (Rilz. Bur.) Sø- og Handelsretten tilkendte i 
Dag Ein. Z. Svitzers Bjergningsenlreprise 22,000 Kr. med 
Renter og Omkostninger for Bjergning af Damperen 
»Rex« af Kragerø, der den 28. August d. A. Kl. 6 Em. 
strandede paa Vestsiden af Fanø paa Rejse fra Bristol 
lil Esbjerg med en Ladning Oljekager.

S ø r e t s d o m. Frederikshavn, 30. November. (Ritz. 
Bur.) Den 10. Marts' d. A. grundstødte paa Spirbakken 
Damperen »Konsul Horn« af Liibeck, Kaptajn T h o r m. 
Kaptajnen forsøgte ved egen Hjælp al faa Skibet fiol 
og afslog Svilzers Hjælp. Det lykkedes imidlertid ikke al 
faa Skibet af Grunden, hvorfor der sluttedes Kontrakt 
med Bjergningsdamperen »Viking« om Bjergning af 
Skibet, og Bjergelønnen skulde afgøres ved Voldgift, 
men denne Overenskomst opsagde Kaptajnen senere, 
hvorefter Spørgsmaalet om Bjergelønnen indankedes for 

। Søretten. Ved Frederikshavns Købstads Sørets Dom i 
Dag er Firmaet P. I. K a 11 af Frederikshavn paa Kap
tajn Thorms Vegne tilpligte! at betale Svilzer en Bjerge
løn af 35,000 Kr. og Sagens Omkostninger med 300 Kr.

Udenrigsministeriet meddeler:
K a r a n l æ n e f o r a n s I a 1 L n i n g e r. Del græske 

Udenrigsministerium har underrettet Generalkonsuialel i 
Athen om, at:

1) Skibe, der har forladt den evropæiske Kyst af 
Marmarehavet saml den asiatiske Kyst indtil Dardanel- 
lerne, den sidste Havn ikke iberegnet, efter den 1. No
vember (gi. Stil), paalægges fem Dages Karantæne, 
Overfarten iberegnet, med Desinfektion;

2) Skibe, der har forladt Rodosto efler den 29. Ok
tober, paalægges fem Dages Karantæne, Overfarten 
iberegnet, med. Desinfektion, i Stedet for som hidtil 24 
Timers Karantæne.

Misvisningen i Nordatlanterhavet. Den 
amerikanske ikke-magneliske Yacht »Carnegie«, som flere 

I Gange har været omtalt her i Bladet, har, i Følge »Deut
sche Seewarles Maanedskort over Nordatlanterhavet« for 

i December Maaned d. A., paavist, at den paa delte Kori 
I givne Fremstilling af Misvisningen i Almindelighed giver 
I for smaa Værdier. Dette er især Tilfældet i den sydlige 
I Del, hvor Fejlen paa visse Steder (paa 20° N. Br. mellem 

40° og 50° V. Lgd.) vokser op til 2%".
Der forberedes en Plan, hvor der ved Linierne for 

samme Misvisning tages Hensyn til del nyeste Materiale.

Strandingen ved Manø. Esbjerg, 28. Novem
ber. (Rilz. Bur.) Den for nogen Tid siden ved Manø for
liste ukendte Skonnert formodes at være »Janet« af Port 
Madoc, idel der er drevel en Rorpind i Land med del 
nævnle Mærke. Skonnerten, der havde seks Mands Be
sætning, var paa Rejse fra Wales lil Sleltin med Skifer. 
Skibel var paa 97 Reg.-Tons. Endvidere er fem Lig drevel 
i Land paa Manø.

Den norske A m e r i k a 1 i n i e. Kristiania, 30. 
November. (Ritz. Bur.) I et fuldtalligt Repræsentant
skabsmøde for den norske Amerikalinie valgtes her i Ef
termiddag lil Formand for Repræsentantskabet Skibs
reder, Præsident i Odelslinget L i n d v i g og til Næst
formand Skibsreder, Konsul Bergesen. Disse skal 
fungere indtil den ekstraordinære Generalforsamling, som 
del vedtoges al afholde i Februar 1911. Med alle Stem
mer mod én vedloges endvidere en Udtalelse, der billiger 
Direktionens Beslulning om ikke al købe den lyske Dam
per »Kaiser Friedrich«.

Fra Dampskibsselskabet T h o r e (Thor E. Tulinius) 
har vi modtagel Fartplan for Selskabets Skibe mellem Kjø
benhavn, Færøerne og Island, for 1911, hvorefter der vil 

i blive foretaget 38 Rejser i begge Retninger.
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Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 58/1910, afsagt den 7. Oktober 1910. 
M a I m 6 n y a å n g b a t s a k t i e b o 1 a g af Malmø mod 
A/S. Del forenede Dampskibsselskab. Den 
28. Februar 1910 fandt aer om Aftenen mellem Kl. 
7% og Kl- 8 en Kollision Sted ved de ved Indsejlingen 
lil Kjøbenhavns Yderhavn beliggende Bølgebrydere mel
lem den Cilanterne tilhørende Damper »Malmø« og Dam
peren »Merkur« af Bremen. Damperen »Malmø«, der 
maaler 357 Brutto Beg.-Tons, var Kl. 7%, afgaael fra nor
dre Toldbod og styrede gennem Havnen henimod Udløbet 
mellem Bølgebryderne med en Fart, der efter de af dens 
Besætning afgivne Forklaringer var mellem halv og fuld 
Fart (fuld Fart er 11 Knob) med en Kurs af NNØ. 0. 
Damperen »Merkur«, der maaler 554 Brutto Beg.-Tons, 
kom samtidig udefra langs den sydlige Bølgebryder med 
en Fart, der efler dens Besætnings Forklaring var noget 
mindre end fuld Fart (fuld Fart er 7% Knob), idet der 
ved Nordre Bøse var givet Ordre lil at gaa med noget 
formindsket Damptryk. »Merkur« vilde dreje ind i Hav
nen mellem de lo Bølgebrydere.

Efter det oplyste havde »Malmø «s Fører allerede, da 
»Malmø« var tværs af Indløbet lil Lynellen, bemærket 
Damperen »Merkur« kommende op Syd fra ud for Tre
kroner, og der blev i den Anledning fra »Malmø« givet 
Varselssignal med et langt Stød i Dampfløjlen. Da delte 
Signal ikke besvaredes, gentoges det noget senere, efter 
at der var slaaet »Langsom« lil Maskinen. Heller ikke 
dette Signal blev besvaret fra Damperen »Merkur«, hvor
fra de nævnte Signaler ikke synes at være hørt. Da 
»Malmø «s Fører saa, at »Merkur« vedblev al gaa frem 
mod Indløbet med samme Fart, og al »Merkur« kom op i 
saadan Nærhed af den søndre Bølgebryder, at han skøn
nede, at han ikke havde Plads til at passere »Merkur« 
paa dennes Bagbords Side, gav han to korte Stød i Damp- 
lløjten for at tilkendegive, at han drejede Bagbord over 
og vilde forsøge at passere paa dens Styrbords Side. Bo
ret lagdes samtidig Styrbord. »Merkur«s Fører, der ef
ler sin Forklaring først havde opdaget »Mahnø«s Lan
terner kort forinden Afgivelsen af disse lo Siød, gav el 
kort Stød for al tilkendegive, at han drejede lidt Styr
bord over, da han ikke kunde gøre den Vending lil Bag
bord, som »Malmø« — efler dens Manøvre al dømme — 
maatte forudsættes al ønske. Fra Damperen »Malmø« ! 
blev det forannævnte Signal af lo Siød genlagel, da man I 
ikke hørte Damperen »Merkur«s Svarsignal. Signalet 
blev, atter besvaret fra Damperen »Merkur« med et kort 
Stød. Dette sidste Signal hørtes om end utydeligt i Dam
peren »Malmø«, og denne Damper gav nu, da Skibene 
var ret nær hinanden, tre korte Stød i Fløjten samtidig 
med, at der blev slaaet fuld Kraft »Bak« lil Maskinen. 
Den samme Manøvre blev ogsaa foretaget af Damperen 
»Merkur«, der da var omtrent tværs af den søndre Bølge
bryders Hoved. Om Bord i Damperen »Malmø« slog man 
imidlertid straks derpaa fuld Kraft »Frem«, da det var 
tvivlsomt, om Kollision kunde undgaas for ved sidst
nævnte Manøvre, om den end ikke kunde afværge Kol
lisionen, dog at gøre den saa ringe som mulig. Straks 
efter skele imidlertid Sammenstødet, saaledes at Damperen 
»Merkur« under en stump Vinkel ramte Damperen 
»Malmø« paa dennes Styrbords Side omtrent midtskibs 
paa Maskinrummet. Begge Skibe gik derpaa ind lil Kjø
benhavn.

Damperen »Malmø« blev synet af retlig udmeldle 
Mænd, der anslog de ønskelige Beparationsomkoslninger 
lil 15,000 Kr. Skibet blev senere repareret for en Sum 
af 7,900 Kr. Skibets øvrige Tab som Følge af Sammen
stødet er opgjort til Kr. 4,101.86. »Merkur«s Skade og 
Tab er opgjort lil ialt Kr. 7,268.61.

Citanterne, som mener at kunne kræve Beparalions- 
udgifterne erstattet med det af Skønsmændene ansatte Be
løb af 15,000 Kr., idet de hævder, at Grunden lil, at Repa- 

ralionen blev billigere, ligger i, at der for ikke at spilde 
Tid kun blev foretaget det allernødvendigste, og at Skibets 
Handelsværdi er forringet ved den foretagne mindre Re- 
paration, har under nærværende Sag paastaaet de Ind
stævnte A/S. Det forenede Dampskibsselskab som Repræ
sentanter for Dampskibet »Merkur« af Bremen tilpligtel 
at erstatte »Malmø«s Skade. De gaar ud fra de fornævnte 
Beløb af 15,000 Kr. og de ligeledes nævnte Kr. 4,101.86, 
men har alene søgt exigibel Dom for et Beløb af Kr. 
17.864.88, der er Værdien af Damperen »Merkur« i be
skadiget Stand med Tillæg af Fragten, med Benter og 
Sagens Omkostninger.

De Indstævnte, der hævder, al Skylden for Sammen
stødet maa falde paa Damperen »Malmø«, har paastaaet 
sig frifunden med Tillæg af Sagens Omkostninger og har 
ved Stævning af 6. Juli 1910 anlagt Konlrasag til Betaling 
af Skaden paa Damperen »Merkur«, Kr. 7,268.61 med 
Benter og Kontrasagens Omkostninger. Det maa anses 
for oplyst, at »Merkur« har gaael i en altfor kort Afstand 
fra den sydlige Bølgebryder. Under Hensyn til Beglen 
i Søvejsreglernes Art. 25, burde den have svinget ind i 
en større Bue, saaledes at den holdt sig i den Side af Ind
løbet af Havnen, der laa paa Skibets Styrbords Side. Paa 
den anden Side har Damperen »Malmø« begaaet en endnu 
større Fejl, idel delle Skib, der er forsynet med dobbelt 
Skrue og saaledes meget manøvredygtigt, og som paa et 
tidligt Tidspunkt opdagede Damperen »Merkur« og kunde 
have laget sine Forholdsregler, hverken stoppede eller 
bakkede, før del var for sent, og endog i sidste Øjeblik 
bestemte sig lil at gaa foran om det andet Skib lige i 
Aabningen mellem Bølgebryderne.

Retten maa herefter finde, at der er Skyld paa begge 
Sider og under Hensyn til samtlige foreliggende Omstæn
digheder findes del rigtigt, at hvert Skib bærer sin Skade, 
og at Sagens Omkostninger ophæves.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Afgifter i Calais for Dampskibe, som anløber for Bunkers.
Paa Foranledning af Skibsfarlinleresserede har del 

norske Udenrigsdepartemenl foretaget Skridt for at søge 
udvirket en Nedsættelse af Udgifterne i Calais for Skibe, 
som anløber for at indlage Bunkerkul. Bederne har især 
bcklagel sig over de store Udgifter for Baadmænd og for 
Slæbebaadsassislance, og ved de foretagne Undersøgelser 
er del blevel oplyst, al Benyllelsen af Havnevæsnets Baad- 
folk eller Slæbebaad ikke er obligatorisk; imidlertid er 
faktisk 50 pCt. af de ankomne Dampskibe nødt til at 
benytte Slæbebaad og Baadmand ved Indsejling og For
tøjning, og man er derfor indgaaet til Calais Handels
kammer, under hvilkel Afgifterne for Benyttelse af Slæ
bebaad og Baadmand sorterer, med en Henstilling om 
al nedsætte disse Afgifter.

Hvad Mæglerkourlagen angaar, saa er Mæglerne 
berettiget lil al beregne 12l/> Cent pr. Ton Netto, men 
de beregner sig 25 Cent pr. Ton indtagne Bunkers.

Forøvrigt lilraades det Bederne at faa indsat en 
Bestemmelse i deres Kulkontrakter for Calais om, at 
Kullene skal leveres i den ydre Havn (avant port) und
tagen i Tilfælde af Storm eller force majeure, og tillige 
en Bestemmelse om, at hvis Kullene leveres i Dokken 
(dans le bassin), skal alle Udgifter ved Ind- og Udgaa- 
ende være for Leverandørernes Begning, endvidere al 
Fejningen af Kajen skal belales af Kulleverandørerne.

Befragtninger for Dividivi fra Vestindien.
Da Modtagerne af Dividiviladninger i Hamburg i de 

sidste Aar oftere er fremkommet med Reklamationer mod 
Skibene for beskadiget Last paa Grund af utilstrækkelig
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Separation og Afmatning, vil Foreningen ikke undlade at 
henlede de interesserede Rederes Opmærksomhed paa 
Nødvendigheden af nøje at overholde den i disse Certe- 
partier indtagne Bestemmelse om Benyttelse af Matter 
for Underlag og Separation mellem Dividivien og Bal
lasten eller anden Ladning, hvis de vil gøre sig Haab 
om at undgaa saadanne Reklamationer. I et Tilfælde, 
Foreningen fornylig har haft med at gøre, havde Kap
tajnen ikke tilstrækkelig med Matter om Bord, og han 
benyttede derfor delvis Sækkelærred og Sejldug lil Un
derlag og Separation mellem Dividivien og de ovenpaa 
stuvede Nødder og Bomuldsfrø. Ved Ankomsten lil Ham
burg viste det sig, al Dividivien var delvis beskadiget, 
og Modlagerne lod saa alholde en Besiglelse. som kom lil 
del Resultat, at Ladningens Beskadigelse skyldles den 
Omstændighed. al der ikke var afmallet i Overensstem
melse med Cerleparliets Bestemmelse. Foreningen fandi 
al maalle lilraade Rederen al ordne Sagen paa den bedsi 
mulige Maade. da del ikke kunde bestrides, at Afmatnin
gen ikke havde været som foreskrevet i Certepartiet.

Lodspenge i St. Louis, Senegal.
En norsk Reder, som for nylig har haft et af sine 

Dampskibe i St. Louis, har henvendt sig til Foreningen i 
Anledning af, at han i Tillæg til de almindelige Lods
penge er blevet belastet med en Tillægsafgift i Lodspenge 
paa Frcs. 124.86 hver Vej. Ved Undersøgelse har del visl 
sig, at fremmede Skibe i St. Louis belastes med en saa
dan Tillægsafgift ved Siden af de almindelige Lodspenge. 
Denne Tillægsafgift synes imidlertid at være ulovlig, og 
gennem det norske Udenrigsdepartemenl er det lykkedes 
at faa Beløbet Frcs. 249.72 refunderet, og samtidig har 
Senegals Regering bestemt, at norske Skibe, som besøger 
St. Louis, for Fremtiden med Hensyn til Erlæggelsen 
af Lodsafgifl skal være ligestillet med franske Skibe. 
Hvis svenske eller danske Skibe, som befarer den
ne Havn, belastes med en saadan Tillægsafgift,, formoder 
Foreningen, at Afgiften ogsaa er ulovlig overfor disse 
Nationers Skibe, og i paakommende Tilfælde vil den hen
stille til Rederne at indrapportere det lii Foreningen, 
saa den kan søge det formeget belastede Beløb refun
deret.

Fra en Finlandsrejse.
Fra Bestyreren af Svendborg Sømandshøjskole har vi 

modtaget følgende:
I

I Dagene omkring 1. Oktober var det 35 Aar siden, 
den finske Sømandsmission blev stiftet, og i den Anled
ning havde man indbudt lil en Konference for Arbejdere 
i Sømandsmissionen fra de nordiske Lande. Jeg, som var 
en af de danske Repræsenlanter. havde nogen Fornem
melse af, at naar man nu fejrede et 35 Aars Jubilæum, 
var det noget i Følelsen af, al man jo ej vidste, hvorlænge 
Forsamlingsfriheden bevaredes, og tillige, at den Tid, da 
der endnu er saa meget svensk tilbage i Finland, at vi 
kan forslaa hinanden, vel næppe bliver saa grumme lang.

Del er dog ikke om denne Konference, jeg her vil 
skrive, hvor interessant og rig paa Udbytte den end var. 
Men jeg saa adskilligt derovre, som forbavsede og glæ
dede mig, og derom vilde jeg gerne fortælle lidt.

Naar man mest har været vant til at se finsk Skibs
fart fra et »Børsfinne-Standpunkt«, saa er Forventnin
gerne ikke særlig store, og jeg forbavsedes da straks ved 
at se, med hvilket udmærket Skibsmateriel den finsk
engelske Dampskibslinie arbejder. Det mer end tilfreds
stiller enhver rimelig Fordring, og det baade med Hensyn 
lil Skibe og Koslhold.

Saa passerede vi Falsterbo, og da jeg saa dette og 
senere andre svenske Fyrskibe, forbavsedes jeg over, at 
den Udvikling, der paa delle Omraade er foregaaet i Sve- 

rig, ikke har været mere omtalt eller har fundet Efter
ligning hos os. De svenske Fyrskibe er jo aabenbart 
langt forud for vore — og nok de fleste andres. Det er 
jo rigtige Dampskibe, hvor Fyret er installeret i et rigtigt 

: Fyrtaarn. — Min næste glædelige Overraskelse gjaldt de 
i finske Officerers Lønningsforhold. Der har saa ofte i 
j .Sømandskredse lydt Røster om, at 1 sle Styrmand og 2den

Mester i alt Fald maalle kunne følges i Gageforhold. I Fin
land synes man at hævde, at 1ste Styrmand og Isle 
Mester bør stilles saavidl lige, og ligeledes 2den Styrmand 
og 2den Mester, medens Kaptajnen er højt hævet ovor 
dem begge. Men saa er Lønningerne jo ligefrem noble. 1ste 
Officers er 2.200—3.300 Fmk. aarlig (1ste Mester dog 
3.600) og Førerne begynder med 6,000 Fmk., stigende 
lil 12.000 Fmk og i Undlagelseslilfælde endnu højere. Paa 
denne Maade vil man maaske ogsaa understrege, at hvor
dan del gaar i Rangspørgsmaal, saa er der dog kun én 
ansvarlig Fører af et Skib. At man saa kun har Matros
hyrer paa 55—60 Fmk. (c. 40 Kr.), skal jeg ingenlunde 
give Bifald, men man synes i det'Land at have én be
synderlig Forkærlighed for at give Socialismen god Vokse- 
grund i de Underordnedcs Klasser, og den er jo da ogsaa 
groel. saa det forslaar noget. Men denne Kaptajnernes 
stærke økonomiske Stilling synes ingenlunde at have gjort 
dem lil »Overklassemænd«, men derimod at have givet 
dem en sla’rk Ansvarsfølelse, saa de føler sig som Fore- 
gangsmamdene. til hvem der tør stilles Krav, og Følgen 
er igen, at de betragtes som de selvskrevne, naar der er 
Tale om Besættelse af'Poster som Havnekaptajn, Søfarts- 

■ inspektør, Navigationsskoleforstander og lignende, og 
disse Mænd er i disse forskellige betydelige Stillinger 
gaaet frem med dygtigt Initiativ.

Noble, vaagne Mænd. der med et helt Hjerte virkede 
i deres Kald og for deres Stand, lærte jeg dér at kende 
og skatte.

Jeg tør nok endda nævne enkelte ved Navn, saaledes 
Søfartsinspektør Th. H j e 1 t, en sjælden sympatetisk 
Mand, der blandt andel har faaet oprettet en Række Sø- 
inandsskoler for de Sømænd, der ikke tager Styrmands
eksamen. Der findes nu 'seks saadanne Skoler, og en 
syvende oprettes i en nær Fremtid i Uleåborg. Det er 
Staten, der driver dem, og hver Skole koster c. 8,000 
Fmk. om Aaret. Der undervises i Navigation omtrent 
som til Sætteskipperprøven, lidt videre dog, men ved 
Siden deraf kommer Timer i Finsk, Svensk, Geografi. Sø
ret og Søfartsregler, Sejltegning og Skibbygning. Et Kursus 
varer fra 15. November—15. April, og afsluttes med en 
Prøve, der dog ingen Rettigheder giver, men alligevel 
vokser Elevantallet Aar for Aar; sidste Vinter var der ved 
de seks Skoler ialt 62. Vel var det Hr. Hjelts Tanke, 
at denne Prøve skulde kræves for at føre Skib paa Øster
søen og lignende; men Regeringen har ikke villet gaa 
ind derpaa. Men selv uden dette er de jo fortrinlige, 
og intet andet skandinavisk Land bringer el saa stort 
Offer, c. 40.000 Kr., paa Uddannelse af den Klasse af Sø
mænd. Og det er i Finland! Paa mig virkede det som 
en glædelig Overraskelse.

Som det maaske huskes, satte Direktøren for det fin
ske Dampskibsselskab. Kommerceraad K r o g i u s. tre 
Skoleskibe i Gang.. De medtog 15—20 Elever hver, og 
Uddannelsen skulde som i vor »Viking«, være treaarig. 
Resultatet er 'imidlertid ikke bleven tilfredsstillende, idet 
de to Skibe nu er oplagt, og kun det tredje, der da los
sede i Antwerpen, har Udsigt til atter at komme i Fart. 
Dels er det' økonomiske Vanskeligheder, dels er det Man
gel paa de rette Mænd, der gør det. Den Slags skal helst 
være en Livsopgave for en Mand og ikke blot en løn
net Post med Udsigt'til Forfremmelse ind i Dampskibene. 
Den Fejl havde man begaaet.

Men derimod omgaas man med en Tanke, som syn
tes mig udmærket, og heri var Hr. Hjelt atter Sjælen. 
Man ønskede et Skoleskib for Drenge, i Lighed med vor 
Georg Stage, en Bark paa højst 400 Tons med indtil
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50 Drenge. Men, alt'skulde føres paa absolut koITardi- 
tnæssig Maade, og for at Drengene skulde kunne komme 
Hjemlandels Skibe til Gode, agtede man, efter afsluttet 
Sommersejlads, al beholde dem om Bord hele Vinteren, 
fortsætte Undervisningen og give den noget af Højskolens 
Præg — for saa at lade Drengene møstre ud om Foraaret. 
At bevare vor »Georg Stage« om Vinteren som Fortsæt- 
lelsesskole og saa om Foraaret tilføre vor Sejlskibsflaade 
en Flok dygtige Drenge, er det ikke en Tanke, der er 
Overvejelse værd. Der er alligevel noget underligt i, al 
vi for danske Penge uddanner Drenge, af hvilke saa de 
bedsle gaar til Udlandets Skibe, medens vore egne Skibe 
maa lage Bønderkarle om Bord i Mængde.

Vilh. Rasch.

„Vikinger"
Fra en forhenværende Sømand har vi modlagel føl

gende:

Undertegnede har med Interesse læsi de forskellige 
Indlæg i Dansk Søfartstidende for og imod Skoleskibet 
»Viking«. Tillad mig at sige: »Lad os dog endelig holde 
op med vor smaalige Kritik, alle vi, som kender Skibs
drengens Lod om Bord i danske Sejlskibe.«

Jeg vilde føle mig tryg, om jeg vidste min Søri om 
Bord paa dette store, prægtige Skib, hvor Opdragelsen 
ledes af dannede Officerer, og hvor der leves under gode 
hygiejniske Forhold. Lad os holde sammen og i hvert 
Tilfælde skænke delle uegennyttige Foretagende vor udelte 
Sympati. Jeg kender ikke »Viking«s Fører, men jeg an- 
lager, al han ikke adskiller sig fra Siaben af vore dan
nede og kundskabsrige Marineofficerer. — I lo Aar har 
jeg selv sejlet med en dansk Bark i oversøisk Fart; hvad 
jeg har sel dér om Bord af raa og ondskabsfuld Behand
ling, specielt overfor lo Drenge, det hører til mine mest 
Irisle Minder fra min Sømandslid.

Paa mine sædvanlige Søndags-Spaserelure gen
nem Frihavnen, passerede jeg en Januar Formid
dag en dansk tremastet Skonnert, hvor der spule
des Dæk. En spinkel Dreng siod paa Lønningen og 
halede Vand op i Spulebaljen. Del gik formodentlig ikke 
hurligt nok: Ihi jeg saa en — antagelig Styrmanden — 
gribe Drengen i Nakken og hale ham ned paa Dækket, 
hvor han pøsede ham over med Vand og i Tilgift gav ham 
el forsvarligt Rap af Kosteskaftel. Gutten kravlede driv- 
vaad og grædende op paa sin Plads for at fortsætte sil 
Arbejde. Hvad maa saadan en Dreng ikke være udsat for 
1il Søs, hvor der ingen Vidner er til Stede. Ja, jeg véd, 
al der er dem, der mener, at slig Opdragelse skaber dyg
tige Søfolk — jeg véd, den kan undværes.

Jeg er enig med den farende Skibsfører, der under
legner sig »Skipper«, naar han fremhæver den engelske 
»apprentice« som Idealet. Jeg har selv faret med engelske 
Sejlskibe i mange Aar og har saaledes haft' Lejlighed til at 
følge de unge Menneskers Uddannelse. Naar Eleven, efter 
tre å fire Aars Forløb forlader Skibene, (her maa bemær
kes, at han ikke staar hele Tiden ved samme Skib, men 
bliver forflyttet lil Rederiets andre Skibe, naar Lejlighed 
gives) da er han ikke el forkuet, viljeløst Væsen, der fal
der for den første, den bedste Fristelse, der møder ham, 
men en Mand med Selvtillid, en Mand, der har lært at elske 
det Kald, han har valgt som sin Livsstilling, og han skal 
nok vide at arbejde videre paa sin Uddannelse.

Kan vi sætte del samme Stempel paa »Viking«s Elever 
efler endt Læretid, da tror jeg, at vort Skoleskib har ud
ført sin Mission, og at al Kritik er overflødig.

P. Olsen.
Tæller i Nationalbanken.

Fragtmarkedet.

। Den forløbne Uge bragte yderligere Stigning i Frag
terne fra Sortehavet, Azow etc., og Aarets højeste Raler be
lalles fra Azow, hvor der forøvrigt ogsaa er Is-Risiko nu. 
Der var navnlig Begær efter Baade af »handy« Størrelse, 
og for saadanne betalles bl. a. 11/6 fra Kherson. 10/6 fra 
Nikolajeff eller Odessa, 10/3 fra Sulina. alt N. C. og 6 d. 
ekstra Hamburg, prompt. For 4,000—-6,000 Tons Baade 
belalles fra Azow 13/3 »any«, 14/ Hamburg, Komplettering 
udenfor Barren 2/' mindre, fra Theodosia, Nikolajeff eller 
Odessa 9/ Rotterdam eller London, 9/6 Hamburg. Fra 
Sulina sluttedes en 6,200 Tons Baad pr. 1.—15. December 
til 9/6 Rotterdam eller Antwerpen. Middelhavet er i Sam
klang med Sortehavet elc. ogsaa fastere. Samtidig med 
disse Stigninger i de hjemgaaende Markeder, viser Kul- 
fragterne til Middelhavet ogsaa nogen Opgang, hvilket er 
værd at lægge Mærke til. da Fragterne ellers plejer al gaa 
ned i den ene Retning, naar de gaar op i den anden. Fra 
Cardiff er der saaledes betalt 6/ Lissabon, 7/714, å 7/9 Ge
nua, Savona eller Spezzia, Frcs. 714 å 7% Algier, Frcs. 9 
Marseille, 7/3 Neapel eller Livorno (700 Tons daglig Los
ning), 8/6 Venedig. 7/ Port Said. Det østlige Marked er 
ret slille, men fast lil omtrentlig uforandrede Raler, og 
det samme kan siges om Nordamerika. Fra La Plata er 
der derimod en Stigning at konstatere, og for prompt 
Lastning betalles indlil 12/3 O. C. fra San Lorenzo Græn
sen til U. K. eller Kontinentet, 13/6 å 14/ pr. Februar, all 
med 6 d. mindre direkte Havn. Bahia Blanca betalte 11/ 
for Havre lit London, prompt. Østersøen er en Kende 
svagere, da Udbudet af Tonnage er temmelig betydeligt. 
Paa den anden Side er Laster ogsaa ret rigelige, men 
Købmændene synes al have sat sig i Hovedet, at Raterne 
skal ned. Hvorvidt det vil lykkes dem i nogen nævnevær
dig Grad maa den nærmeste Fremtid vise, men Rederne 
vil sikkert ogsaa fra deres Side kæmpe haardt inden de 
giver efter. Kulfragterne til Østersøen er ikke undergaael 
nævneværdige Forandringer. Navnlig mindre Baade paa 

! 1.000—1,500 Tons kan betinge ganske gode Fragter. Fra 
i Firth of Forth er sidst betalt 4/6 Kjøge (1,400), 4/3 Kiel 

(2,00), 4/7Bandhohn (1,400), 5/ Greuaa (800), 4/101/* 
Konigsberg (n. B.) (1,450).

Fra Sø og Land.

El farligt Kuglelyn. Det meddeles fra London, at Fi
skerfartøjet »Prince Consort« kun med Nød og Næppe er undgaaet en 
Katastrofe. Da Baaden tidlig om Morgenen fiskede i Nordsøen 330 
Sm. fra Spurn, blev Mørket pludselig forvandlet til Lys, saa klart 
som Dagen. En uhyre Ildkugle gennemskår susende og hvislende 
Luften og foer ned i Søen tæt ved Fiskerfartøjet. Rimeligvis var 
det et Kuglclyn, eller maaske et Meteor. Ildkuglen forsvandt i Søen 
med et frygteligt Knald, og en uhyre Vandmasse blev slynget højt 
i Vejret og fremkaldte en voldsom Bølgegang paa det ellers ganske 
rolige Hav. Skibet blev rystet i alle sine Fuger, og dets Kompas 
blev gjort ubrugeligt.

En Elefant redder h e n v c d Tusinde Mennesker. 
En for kort Tid siden indtraadt Oversvømmelse af Gangesfloden, der 
krævede mange Ofre mellem indiske Pilgrimme, blev ved en Ele
fants Klogskab hindret i at afstedkomme endnu større Ulykker. Paa 
den Tid, da Tusinder af Pilgrimme badede i den hellige Flod, steg 
Vandet saa stærkt i denne, at c. 200 Mennesker druknede. En Ele
fant, der tilhørte en derboende Mand, reddede dog henved Tusinde 
Pilgrimme op af Floden. Der blev bundet lange Reb i dens Seletøj, 
hvorpaa Dyret Gang efter Gang svømmede ud i Floden og bragte de 
mange Mennesker, som greb fat i Rebene, i Land.

(Fortsættes Side 752).
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Kjøbenhavns Børskurs d. i. Decbr. 1910.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab ....

Gjort til Køber Sælger

95 94’/, 95
Danmark.............................................  
Norden.................................................  
København .......................................  
Carl.....................................................  
Dannebrog.........................................  
Skjold .................................................  
Urania.................................................  
Union...................................................  
Dampsk. af 1896 .............................  
Hejmdal.............................................  
Østasiatiske.......................................  
Østersøen...........................................  
Nordsøen.............................................
Gorm........................................... ..
Torm...................................................
Inga .. ..................................................  
Cimbria...............................................  
Vesterhavet................. .....................
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab.............. 
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

47

1457«

48 
86’/,

741/, 
82
46’/,

82
90

145'/,

27, 
72'/, 
61

43

17, 
50
437,

50
877,

757, 
827, 
477,

82'/, 
92

1457«

5
74
70

50

5
60
44

Dampskibe Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88..............
4'/, % foren. Dampsk.-Selsk...........
5 % Østasiask Komp......................

102

99

107

100

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 °/o Stats amort..............................
31/« % uops. Stats........................
3'/, % Husejer Kreditk...................
31/, % Kbhvn.s Kreditf...................
4% — — 2. Serie..
4% - - 1. - ..
37, % Østift. Kreditf. 6. — ..
4% — — — • •
3'4 °/0 Landkreditk. 3. — ..
47, Østift. Kreditf. 9. — ..

937, 
847, 
90
94
957, 
887,
927, 
927, 
937«

94 
867« 
92
947, 
977, 
89
937, 
947, 
937,

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank...................................
Privatbank....................................... 1061/,

142
106

1427, 
1067«

Landmandsbank...............................
Handelsbank.....................................
Grundejerbank................................ 17— 18

1357«
1367,
177,

1357, 
136’/« 

177«
Burm. & Wain.................................. 947, -7, 947, 94’/,
Helsingørs Jærnsk...........................
Sukkerfabr........................................... 249',-2487,

67’/«
2487«

68
249

Bryggeri Aktier................................ 1827« 182 182'/,

Vekselkurser d. 30. Novbr. 1910.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg.......................................... 88.90 88.70
London ............................................... 18.20 18.15
Paris ................................................. 71.95
Amsterdam........................................ 150.70
Wien................................................... 75.75

Notering paa Berlins Bars d. 30. Novbr. 1910.

Bussiske Noter........................................................... 216.25
4 °/o Russiske Consols................................................ 92.30
3’/io 7o — Boden Kredit.................................... 90.20
5 7o Mexikanske 1899................................................ 100.20
5 7o Rumænske Stats................................................ 102.20
47o — — 1890 .................................... 94.70

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 18,000, „Danmark" 48,000, „Norden,, 
6,000, „Skjold" 10,000,.„Heimdal" 12,000, „Dansk-russisk" 84,000, 
„Østasiatisk" 142,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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E t c 1 e k t r i s k K æ ni p e u r til Liverpool har i disse Dage 
været udstillet i Leicester, hvor det er konstrueret. De fire Ur
skiver, der skal anbringes 220 Fod over Jorden, er hver 75 Fod 
i Omkreds; Minutviserne, der er af hult Kobber, er 14 Fod lange. 
Urskivernes Stel vejer fjorten Tons. (Beii. Tid.)

' Styring ved Hjælp af Spillene. Australske Blade 
meddeler, at Damperen »Australien«, som fornylig 'er ankommet til 
Fremantle fra London,. har haft en nsædvanlig Rejse. Da Skibet 
déh 19. August endnu var 1,750 Sm. fra Cape Town, blev Roret 
saå beskadiget under haardt Vejr, at det var ubrugeligt. Skibet 
drev nil om i to Dage, medens et Nødror blev rigget til. Ved Hjælp 
af dette fortsattes Rejsen i otte Dage, med en Fart af 80 Sm. pr. 
Dag, hvorefter Vejret' bedredes. Efter store Vanskeligheder blev 
det beskadigede Ror nu sikret ved Hjælp af Kæder, som førtes hen 
til Spillene. Nødroret blev taget ind, og Styringen foretoges nu 
ved Hjælp af Spillene, idet man halede i den styrbords eller bag
bords Kæde, alt efter som det behøvedes. Efter tre Ugers Sejlads 
paa denne Maade, ilaaedes Cape Town, hvor den fornødne Repara
tion af Roret blev foretaget, inden Skibet gik videre.

S kakkel) or g, Dpsk. af Kjøbenhavn, der, som meddelt, efter 
Kollision med engelsk Damper »Winbledon« i Gravesend Bugten 
maatte sættes paa Grund, er foreløbig tætnet og bragt flot og bug
seret op ad Themsen for der at blive underkastet Dykkerunder
søgelse.

Ane, 3/m. Skonnert af Marstal, kom den 28. f. M. paa Rejsen 
fra Frankrig til Hjemstedet i Ballast paa Grund ved Bangsbostrand. 
Svitzers har bragt Skibet flot og ind til Frederikshavn for Dykker- 
undersøgelse.

Jason, Bugserbaad af Hamburg, er d. 29. f. M. sprunget læk 
i Søen og sat paa Grund ved Odense Gab,

H. C. Ørsted, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom den 27. f. M. paa 
Grund ved Tuborg Havn, men kom senere flot med Assistance og stod 
til Søs.

T o 1 v, Dpsk. af Kristiania, kom den 29. f. M. paa Rejsen fra 
Sunderland til Nykjøbing F. med en Ladning Kul paa Grund paa 
Halskov Rev. Svitzers assisterer.

Bl aa man den, Dpsk. af Bergeu, er den 29. f. M. paa Rejsen 
fra Riga til Newport med en Ladning Stykgods indkommet til Hel
singør,: læk efter Grundstødning.

Omkomme n S ø m a n d. Sundsvall, 28. November. (Ritz. 
Bur.) Sømand Valdemar Frederiksen paa den danske Dam
per »St. St. Blicher«, som ligger ved Skønvik, faldt i Morges paa 
Dækket og slog sig saa alvorligt, at han døde en Time efter. Frede
riksen var tyve Aar gammel og født i Kjøbenhavn.

Havarier og Forlis.

J au et, Skonnert af Port Madoc, antages at være den for nogen 
Tid siden ved Manø forliste Skonnert, idet nemlig en Rorpind med 
det Navn er drevet iland der paa Kysten; desuden er der drevet fem 
Lig iland sammesteds. Skonnerten, der var paa Rejse fra Wales til 
Stettin med on Ladning Skifer, havde en Besætning paa seks Mand.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolf Andersen, Schu
bert, ank. Riga 28./11. — Alexandra, Nielsen, ank. Riga 18./11. 
— Al garv o, Borries, afg. Lissabon 30./11. hertil. — Anglo 
Dane, Wieneke, ank. hertil 1./12. — A. N. Hansen, Kruse, ank. 
Dunkerque 29./11. — Antwerpen, Madsen, afg. Valencia 30./11. 
hertil. — Arkansas, Petersen, ank. Bremen 29./11. — Arno. 
Strubberg, afg. Hartlepool 26./11. til Savona. —- Aurora, Fiseher, 
pass. Gibraltar 29./11. hertil. ■— Baron Stjernblad, Ther- 
kildsen, ank. Riga 27./11. — Beira, Lunge, ank. Marseille 27./11. 
— C. F. Tietgen, Thomsen, ank. New York 22./11. — Chr. 
B rober g, Mortensen, afg. herfra 29./11. til Swansea. — Chri- 

} s ti an IX, Holm, ank. hertil 28./11. — Dagmar, Bøgvad, ank. 
hertil 1./12. — Douro, Søeberg, pass. Brunsbiittel 29./11. til Ant
werpen. — Esbjerg, Strufvc, ank. hertil 28./11. — Florida,
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Andersen, ank. Buenos Aires 19./11. — Frederik, Nellemann, 
ank. hertil 30./11. — Garonne, Kromann, pass. Brunsbiittel 
30./11. for Bordeaux. — Georgios I, Sørensen, pass. Holtenau 
29./11. for Libau. — Hengest, Munck, afg. herfra 29./11. til 
Riga. — Hellig Olav, Holst, ank. New York 29./11. — Hjelm, 
Kyllesbech, ank. hertil 1./12. — J. C. Jacobsen, Petersen, 
oplagt. — Jolanthe, Simonsen, ank. Kdnigsberg 30./11. — 
K a s a n, Mikkelsen, pass. Holtenau 29./11. for Libau. •— Ken
tucky, Andresen, ank. Kristiania 30./11. ■— Kiew, Jørgensen, 
ank. Havre 2S./11. — Kursk, Gommeseu, afg. Bordeaux 26./11. 
hertil. — Leopold II, Christensen, ank. Libau 28./11. — Loire, 
Craignou, ank. Bordeaux 19./11. — Louise, Larsen, pass. Bruns- 
biittel 29./11. for Antwerpen. — Louisiana, Ørsted, afg. Fila- 
delfia 23./11. hertil. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, ank. Antwerpen 
29./11. — Morsøe, Sørensen, ank. Oporto 1./12. — M oskov, 
Jonsen, afg. Rotterdam 30./11. hertil. — Nicolai II, Jørgensen, 
afg. Havre 28./11. til Tuis. — Nordjylland, Jacobæus, ank. 
Pillau 28./11. — 0. B. S u h r, Jacbosen, ank. Riga 29./11. — 
Omsk, Harder, pass. Brunsbiittel 29./11. for Hull. — Oscar II, 
Hempel, afg. New York 24./11. hertil. — Pennsylvania, Liss
ner, ank. Filadelfla 29./11. — Perm, Gotthardt, ank. Libau 24./11. 
— P r e g e 1, Iversen, ank. Antwerpen 25./11. — Saga, Wiberg, 
ank. London 27./11. — Seine, Dampt, ank. Stettin 29./11. — 
Texas, Clausen Kaas ank. Aalborg'29./11. ■— Thyra, Jacobsen, 
afg. herfra 30./11. tH Arendal. — Tiber, Bech, ank. Genna 28./11. 
— Tyr, Thanning, afg. herfra 29/11. til Windau. — United 
States, Gøtsche, ank. Kjøbenhavn 23./11. — Viking, Meyer, 
ank. Trondhjem 30./11. — Hans Gude, afg. Manchester 30./11. 
til Liverpool. — Karin, afg. Kjøbenhavn 26-711. til Manchester. 
— V a d s ø, afg. Frederikshavn 30./11. hertil.

Torm. Sara, Jensen, afg. Methil 26./11. — Helene, Sø
rensen, ank. Lubeck 30./11. — Sjælland, Dam, ank. Rotter
dam 28./11. •— Agnete, Hansen, ank. Karrebæksminde 1./12. 
— Hermia, Sounichsen, ank. Nykjøbing S. 26./11. —• Alice, 
Schultz, ank. Tyne 30./11.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Kotka 27./11. — Freja, Niel
sen, afg. Kjøbenhavn 30./11. — Vera, Thing, ank. Ystad 30./11.

Svendsen & Christensen. H. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, ank. 
Rouen 27./11. — E. M. Dalgas, Møller, ank. Cadix 27./11. — 
Lars Kruse, Mathiesen, ank. Helsingør 30./11. — S t. S t. 
Blicher, Christensen, ank. Sundsvall 27./11. — Peter Wille- 
inoes, Kaspersen, ank. Barry 27./11. — Hans Ta u sen, Klaa- 
borg, ank. West Hartlepool 29./11. — H. C. Andersen, Rasmus
sen, ank. Hernøsand 23./11. — C hr. Christensen, Rasmus
sen, afg. Korsør 29./11. — N. G. Petersen, Bloch, ank. Åbo 
21./11. — I. D. S. Adolph, Fenger, ank. Blyth 28./11. — Al
fred Hage, Ellekilde, afg. Methil 29./11. — T. M. Werner, 
Hansen Holm, ank.. London 27./11. — Ajax, Brorsen, ank. Åbo 
28./11.

Ærø. Emanuel, Svane, ank. Windau 29./11.
Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Lubeck 24./11. — Lon

don, Bom, afg. Windau 24./11. til Rotterdam. •— Paris, Tho- 
lander, ank. Boness 29./11. — Bryssel, Kaas, ank. Kdnigsberg 
27./11.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Riga 26./11. til Dunkerque. — 
Wien, Boeck Hansen, ank. Tyne 28./11. — Roma, v. Thun, ank. 
London 25./11.

Skandia. S c h a c h Steenberg, Tlieilland, afg. Frederiks
havn 30./11. til Hull. — Rimfaxe, Westergaard, afg. Helsingør 
29./11. til Stettin. — Skinfax e, Faber, ahk. Rotterdam 23./11. 
— Gulfaxe, Petersen, ank. Delfzyl 26./11. —• Rødfaxe, Vi- 
landt, ank. Newcastle 27./11.

Danmark. I. N. Madvig, Madsen, ank. Libau 28./11. — 
Ham let, Jørgensen, ank. Aarhus 26./11. — Helge, Pii, ank. 
Libau 18./11. — Rolf, Reese, auk. Dunkerque 16./11. — F i n- 
s e n, Olsen, ank. Blyth 27./11.

Vesterhavet. Nancy, Tb. Nielsen, ank. Hamburg 28./11. — 
N e x o s, Basse, ank. Blyth 28./11. — Ellen, Hansen, ank. Kjø
benhavn 27./11. — Karla, K. M. N i c 1 sen, afg. Methil 29,/11. 
til Bandholm. — Laura, Pedersen, ank. Valencia 27J11. —• Cite, 
Jepsen, auk. Esbjerg 29./11. — Napoli, Brineh, afg. Irvine 28./11. 
til Norrkøping. — Bodil, Uldall, ank. Huelva 28./11. — Marie, 
Jessen, ank. Valencia 28.711.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. A1 e/x a n d e r S h u- 
koff. Brandt, ank. Riga 27./11. — Johan Siem, Nielsen, ank. 
Dunkerque 17./11. — Pawel A n d r e j e f f, Tannebek, ank. Lon
don 30./11. — Harald Klitgaard, Rasmussen, afg. Kronstadt 
26./11. til Papenburg. — R u s s, Petersen, afg. Barry 12./11. til Bue
nos Aires.— Wladimir S a w i n, Carstensen, ank. Riga 28./11. — 
Excellence Piesk c, Rasmussen, afg. Grangemouth 25./11. til 
Kiel. — Michail 0 n t c h o u k o f f, Harboe, ank. Nantes 19./11. 
— G e n e r a k o n s u 1 P a 11 i s e u, Christensen, ank. Skadowsk 
19./11. — Wladimir Reitz, Olsen, ank. Bordeaux 16./11. — 
Helmer Mørch, Thorsøe, afg. Taganrog 17./11. til Danmark. — 
Newa, Dahl, afg. Barry 18./11. til River Plate.

Europa. Europa, Hausen, ank. Honfleur 28./11. — Tysk
land, Danstrup, ank. Aarhus 27./11. —• B e l’g i e n, Nielsen, ank. 
Ostende 28./11. — F r a n k r i g, Friis, ank. Windau 28./11.

Nordsøen. Nordland, Møller, ank. Libau 26./11. — Kro n- 
prins Frederik, Andresen, afg. Wear 26./11. — England, 
Andersen, ank. Emden 28./11. — Holland, Poulsen, afg. Geste- 
miinde 30./11. — Rusland, Madsen, ank. Kjøbenhavn 28./11,

Urania. Polarstjernen, Nielsen, afg. Marseille 24./11. — 
E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, afg. Dunston 29./11.

Det østasiatiske Kompagni. Bin tang, Juel-Hansen, afg. Sin
gapore 24./11. til Port Said. — S a m u i Licht, ank. Bangkok 25./11.

P a n g a n, Gabe, ank. Suez 23./11. — Chumpon, Hansen- 
Raun, ank. Antwerpen 30./11. — Ban d o n, Thomsen, ank. Triest 
30./11. — Indien, Jensen, afg. Antwerpen 25./11. til Port Said. 
— Siam, Knudsen, pass. Perim 16,/11. — Tranquebar, van 
Deurs, ank. Port Said 24./11. — Cathay, Kruse, afg. Negapatam 
18./11. til Port Said,

Vestindisk Afdeling. St. Croix, Kall, afg. 'Portland 
19-/11. til St. Thomas. — St. Thomas, Hansen, afg. St. Thomas 
29./11. til London. — St. Lucia, Ingemann, ank. Kjøbenhavn 
29./11.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Drogheda 1./12. — 
Martha, Christensen, afg. Bona 30./11 — Elna, Rathje, afg. 
Tynen 26./11 — Therese, Pedersen, ank. Licata 24./11. — Si
mone, Møller, ank Savona 22./11. — J.e.a.n.n e, Terkelsen, ank. 
Spezzia 25./11. — V.e r a, Risø, afg Sfax 28./11. — Daisy. Lage- 
sen, ank Rouen 28./11. — Anine, Leth, afg. Tynen 24 /Il — 
K a m m a, Løffler, afg. Bona 22../11.

Sejlskibe.
Fanø —Nordby. Thora, Thomsen, prajet 24./11. paa 53° 

55' N. Br. og 5° 10' 0. Lgd.
Rønne. Leif, Nielsen, ank Karlskrona 23./11 — John 

Hintze, Knudsen, ank. Rtigenwalde 23./11. — Atlas, Kyhn, ank. 
Grimsby 24./11. — Oline Dahl, Rasmussen, ank. Kjøbenhavn 
25-/11.

Svendborg. Hejmdal, Jensen, ank. Dundee 23./11. — Doris, 
Køpke, ank. Skien 23./11. — E m an u e 1,'Bentzcn, ank. Middlesbro 
23./11.— Pampa, Jensen, ank. Augustenborg 23./11.— U r d a, Han
sen, ank. Skagen 24./11.— Ring Andersen, Hausen, ank. Warne- 
miinde 24-/11. — Dagny, Rasmussen, pass. Helsingør 24./11. —• 
Gæ a, Petersen, ank. London 24./11. — Fortuna, Jørgensen, ank. 
Karrebæksminde 25./11. — Flora, Sørensen, ank. Charlestown (C.) 
24./11. ■— Vesta, Poulsen, ank. Newcastle 24./11. — Magnet, 
Gommesen, ank. Kirkaldy 25./11. — Ludvig, Larsen, ank. Bo
ness 25./11. — F r e i r, Brandt, ank. Bremerhaven 25./11. — 
Fanny, Hansen, ank. London 25./11. — Freja, Jensen, ank. 
Antwerpen 24./11. — Norden, Andreasen, ank. Binic 25./11. — 
Solon, Rasch, ank. Kings Lynn 27./11. -— Sophie, Mikkelsen, 
ank. Binic 27./11. — Dagny, Rasmussen, ank. Frederiksstad 27./11. 
— D e 1 o s, Andersen, pass. Helsingør 27-711. — Neptunus, 
Nielsen, ank. Svendborg 27./11. —M arie, Nielsen, ank. Binic 
26./11. — Niels Juel, Olsen, ank. Dysart 26-711- — E m i 1 i e, 
Rasmussen, ank. Brest 26./11. — Galathea, Jensen, ank. Kjø
benhavns Red 26./11. — Alice, Jørgensen, ank. Plymouth 27./11. 
— Fyn, Mouritzen, ank. Kjøbenhavns Red 28-711- —■ M a a g e n, 
Jensen, ank. Ghent 28./11. — Garibaldi, Jørgensen, ank. Kjø
benhavns Red 28./11. — Mercur, Lund, ank. Goteborg 28./11. 
— Ellen Kirstine, Petersen, ank. Frederikshavn 29./11. — 
Apollo, Nielsen, ank. Paimpool 28./11.. — Jens Nielsen, Niel
sen, ank. Kjøbenhavns Red 28./11. —• Hans Emil, Carlsen, ank. 
Colberg 29./11. — Peter, Skov, ank. Liban 30./11. — Ring 
Andersen, Hansen, ank. Stubbekjøbing 30./11.

Ærø. Industri, Raahauge, ank. Oporto 26./11. — Arie
tis, Andersen, ank. Svendborg 27./11. — I. Å. Kromann, 
Christensen, ank. Setnbal 27./11. — A m o r, Rasmussen, er afg. Se- 
tubal for Uddevalle. — Imanuel, Bager, ank. Douglas 26./11. — 
Henry, Bager, ank. Nyborg 27./11. — Christine, Rasmussen, 
ank. Rønne 27./11. — Peter, Olsen, ank. Kjøbenhavn 28./11. — 
Mars, Stegmann, ank. Nykjøbing F. 26-711. — Johanne, Steg- 
mann, ank. Korsør 28./11. — Kiana, Christensen, ank. Kjøben
havns Red 27./11. p. R. t. Swansea. — Malfridur, Hansen, ank. 
Randers 28./11. — Marstal, Hansen, ank. Aalborg 28./11. —• 
Salvador, Sand, auk. Leith 27-711. — H a a b e t, Rise, ank. 
Kjøbenhavn 28./11. — Karen, Albertsen, ank. Kjøbenhavn 28./11. 
— M. H a y, Petersen, ank. Alicante 28./11. •— Maren, Albertsen, 
ank. Tønsberg 28./11. — Marie, Petersen, ank. Colberg 29./11. 
— R o t a, Olsen, ank. Colberg 29./11. — Vigilant, Jacobsen, 
ank. Patras 29./11. — I. K o f o e d, Andersen, ank. Gibraltar 29./11. 
■— Veritas, Staugaard, ank. Setubal 29./11. — Amalia, An
dersen, ank. Sønderborg 28./11. — Z e u s, Sørensen, ank. Kjøben
havn 28./11. —• Norma, Christensen, afg. Kjøbenhavns Red 28./11. 
til Brest.
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T. I. P. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

• • THE . .

ANTWERP
■W ENGINEERING CO. LTD,

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

^DRYDOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP11 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 
Technical Director: JAMES KERFOOT. rue Osy, 20, Tel. 156.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Sibskhypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

^Julius ESchierbeck
Firma grundlagt 1858 

Amaliegade 41, Kjøbenhavn 
Ældste, største og billigste 

Skibsprovianteringsforretning 
Eneforhandler af Taifuntrosserne

Specialforretning i Beg. ------  Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr. Adr.: iSchierbecki

N.SANDBER6SSkræderetablissement5,Toldbodgade5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
Telegram Adreq.e - / FrOdOrfl«hBVB.telegram Adresse, j Carlboltermann, Klabenhivn.

Esbjerg

Tovværks-Fabrik
Hamp- Kokus- Manilla- Jern- og Staal-

Tovværk 
til staaende og løbende 

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Prøv engang
John Crabbie’s Old Highland Whisky

kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Marstal
Staalskiiisbyggeri & Reparationsværft.

Specialitet: Smaa Skibe.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages Si. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Tbykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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Kjøbenhavn, den 6. December 1910.
Efter Søfartsministeriets Anmodning henledede Fæl

lesrepræsentationen i sidste Uge her i Bladet Opmærk
somheden paa, at alle Skibe henhørende under Sejlskibs
tilsynsloven efter Lovens § 7 skal være synet inden Ud
gangen af indeværende Aar.

Vi har i denne Anledning søgt nærmere Underretning, 
og hvad vi har faaet oplyst, gaar ud paa følgende:

Saavidl det i Øjeblikket kan overses, har paa 
del nuværende Tidspunkt langtfra alle synspligtige 
Skibe opfyldt den ovenfor nævnte Lovbestemmelse. 
Ganske vist maa dete ingenlunde overses, at en Del 
Skibe sandsynligvis slet ikke har været her i Lan
det siden sidste Nylaar, da Loven traadle i Kraft; saa
danne Fartøjer har altsaa ikke haft Lejlighed til at 
underkaste sig det lovbefalede Syn og maa derfor fore
løbig regnes fra. Noget lignende maa sikkert ogsaa gælde 
for de Skibes Vedkommende, der vel har været hjemme i 
Begyndelsen af Aaret, men som har haft Grund lil al gaa 
ud fra, at de atter vilde være tilbage i god Tid inden 
Aarets Udgang.

Selv om man imidlertid regner ret rigeligt med lov
lige Forfald, skal der dog være et temmelig betydeligt 
Antal tilbage, som af Ukendskab lil Lovens Forskrifter 
maa antages hidtil at have forsømt at lade deres Skibe 
syne. Det er øjensynlig denne sidste Klasse, som den gen
nem Fællesrepræsentationen udsendte Advarsel gælder. 
Ukendskab til Loven regnes nemlig ikke af Myndighederne 
som nogen antagelig Undskyldning for at have undladt at 
opfylde Lovens Forskrifter, og der kan næppe være Tvivl 
om, at Tilsidesættelsen af den Forskrift, der her er Tale 
om, vil kunne drage ubehagelige Følger efter sig — efter 
Tilsynslovens § 12 paahviler det nemlig Politiøvrigheden 
paa Skibets Hjemsted at skride ind, naar Fristen for de 
foreskrevne Syn overskrides, og efter dens § 29 straffes 
Overtrædelse af Loven efter Reglerne i Sølovens § 292; 
d. v. s. at Overtrædelserne sidestilles med Tilsidesættelse 
af Sølovens almindelige Bestemmelser om at Skibet skal 
være i sødygtig og forsvarlig Stand.

Under Hensyn til disse Omstændigheder maa del 
sikkert indtrængende tilraades de Sejlskibsredere, der af 
en eller anden Aarsag endnu ikke har faaet deres Skibe 
synet, at benytte de faa tilbageværende Uger af det inde
værende Aar til saavidt muligt at faa Sagen bragt i Orden.

Nyt Havneanlæg i Dordrecht. Handels- 
kamret i Dordrecht har alt i flere Aar klaget over, at de 
bestaaende Havneforhold dér ikke er tilfredsstillende og 
som Følge deraf hæmmende for Udvikling af Handel og 
Søfart. Efter at det er lykkedes at vinde Byens energiske 
og fremsynede Borgmester for en Plan om Anlæggelsen 
af en ny Havn, har Byraadet til dette Øjemed bevilget 
foreløbig en halv Million Gylden.

Medens den nuværende Havn — Kalkhaven — kun 
indtager 17,730 m2, vil man for det ny Anlæg til en Be
gyndelse erhverve et Areal af 247,000 m2, beliggende Vest 
for Byen og Jernbanebroen, en Beliggenhed, der har den 
for Skibsfarten store Fordel, at Havnen uden Hinder til 
en hvilken som helst Tid vil være tilgængelig for Søskibe.

Af det for selve Havnebassinet bestemte Areal 142,000 
m2 vil der foreløbig kun blive anvendt en Tredjedel, der 
vil afgive Rum for fire Skibe af indtil 8 m.s Dybgaaende 
med to Lægtere langs Siden af hver og mere end tilstræk
kelig Plads for andre Flodfartøjer, medens de øvrige to 

Tredjedele vil blive holdt i Reserve for yderligere Losse- 
og Ladeplads, saa snart saadan viser sig at være ønskelig; 
midlertidig anvendes dette Areal, der er 2%—3 m dybt, 
til Liggeplads for flydende Tømmerflaader.

Det ny Anlæg vil blive i direkte Forbindelse med Jern
banenettet og afgive fornøden Plads for Kajer, Kraner 
og Pakhuse.

Havneafgifterne vil om muligt blive ansat lavere end 
i Nabohavnene, i hvert Fald ikke højere.

Regeringen, der nu med en aarlig Udgift af 50,000 
Gylden holder Indløbet dertil paa 7,3 m vil sørge for, at 
dette ogsaa i Fremtiden vil blive af en efter Forholdene 
forsvarlig Dybde.

Dordrecht vil herefter mere end nu kunne profitere 
af sin fortrinlige geografiske Beliggenhed saavel for Han
del paa Indlandet som Transitforretninger; og det er da 
ogsaa i fuld Forventning om en opblomstrende Handel 
og Skibsfart, at Byraadet har ladet sig overtale til at ak- 
ceptere Handelskamrets ovennævnte Forslag.

(Meddelelser fra Udenrigsministeriet.)

Forhøjede LodsafgifteA i Barcelona. 
I Følge Meddelelse til Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart fra Udenrigsministe
riet indeholder det britiske Board of Trade’s Journal 
for 3. November d. A. en Rapport fra den engelske Ge
neralkonsul i Barcelona, hvori udtales, at Barcelonas 
Lodsafgifter er blevet forhøjet med 10 Pesetas for alle 
Skibe. Bøjepengene er ligeledes blevet forhøjet for alle 
Skibe over 2,000 Brutto Reg.-Tons til 20 Pesetas for Skibe 
paa fra 2,000—3,000 Tons og et Tillæg af 5 Pesetas for 
hver 1,000 Tons over 3,000 Tons. De ny Afgifter traadte 
i Kraft den 3. September d. A.

Aarbog for den danske Fiskerflaade 
19 11. Fra Fiskeriinspektør F. V. Mortensen har vi 
modtaget et Eksemplar af nævnte nyttige Aarbog, som 
udgives paa Landbrugsministeriets Foranstaltning. For
uden det hidtidige, righoldige Indhold finder vi, som nyt 
tilkommet, et Afsnit om Tilsyn med Motorfartøjer (Be
kendtgørelse af 25. Februar 1910), og et Afsnit om Til
syn med Sejlskibe (Bekendtgørelse af 30. December 1909). 
Bogens Pris er 65 Øre.

Ismelding fra Meteorologisk Institut Nautisk 
Afdeling den 3. December.

Tyske Farvande.
Memel. Reviret: Løs Sjap- og Kvadderis, Skibs

farten uhindret.
Pillau Havnen: Løs Sjap- og Kvadderis. Reviret: 

Skibsbfarten lukket for Sejlskibe. Søkanalen: Løs S jap
og Kvadderis.

Svenske Farvande.
Gefle. Løbene til Gefle: Tynd Fastis, Skibsfarten 

uhindret.

Mæglerfirmaet R a d a u„ Kronstadt, telegraferet den 
5. ds.: Skibsfarten herpaa afsluttet i Dag.

D’H rr. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
at de har Adgang til gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser at 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
til Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
videresendt i Danmark, alt uden Udgift 
for Sømanden.
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Sø- og Handelsretsdomme. Fra en Finlandsrejse.

Dom i S. S-. Nr. 66/1910, afsagt den 31. August 1910. 
A/’S. Em. Z. Svitzers Bjergningsentreprise 
mod Firmaet Jansen & Co. paa Dampskibet »Eros« 
Vegne.

Tirsdag den 3. Maj 1910 omtrent Kl. 11 Aften grund
stødte Dampskibet »Eros« af Bergen, der var paa Kejse 
fra Burntisland til Utansjø med en Ladning Kul, paa 
Smaagrundene Nord for Saltholm, som det maa antages, 
med Maskinen paa fuld Kraft »Frem«. Man forsøgte 
at komme af Grunden ved egen Hjælp, idet man dels førte 
Varpanker ud, dels lod Maskinen arbejde fuld Kraft 
»Bak«, men uden Kesultat, og da Svitzers Bjergningsdam
per »Hertha« henimod Kl. 6 Morgen kom til Stede og 
tilbød Assistance, blev der afsluttet Kontrakt om at tage 
Skibet af Grunden. Dampskibet »Eros« stod med Stæv
nen i S. % V. Fra »Hertha« gik man straks i Gang med 
Bjergningsarbejdet, idet Styrbords Anker med 75 Favne 
Kæde førtes ud i nordvestlig Retning, og en Slæber blev 
ført over og fastgjort paa »Eros«, hvorpaa Slæbningen 
omtrent Kl. 7 paabegyndtes. Det var stille Vejr med 
rolig Sø. Omtrent Kl. 8 ankom Bjergningsdamperen 
»Svava« for at hjælpe ved Afslæbningen, men Føreren af 
»Eros«, der ikke mente to Skibe nødvendige, modsatte 
sig, at »Svava«s Slæbetrosse førtes om Bord. Paa hans 
Forlangende gik »Svava« til Kjøbenhavn for at hente en 
Lægter. Der blev imidlertid foretaget en Dykkerunder
søgelse af Dampskibet »Eros« Stilling. Det viste sig, at 
det stod i hele sin Længde paa Grunden, der bestod af 
Sandbund med enkelte større Sten, og at Skibet var tæt. 
Efter at »Svava« c. Kl. 11 var kommen tilbage til Stran
dingsstedet med Lægteren »Boreas«, og efter at der var 
kommen 25 Mand af Kastrup Bjergelav om Bord, be
gyndte man at losse Lasten fra »Eros« over i Lægteren. 
Da Citanterne havde Brug for »Hertha« andet Steds, af
løste »Svava« kort efler Middag »Hertha« ved Slæbningen. 
Slæbningen, hvorunder »Eros« jævnlig medvirkede med 
sin Maskine, og Losningen fortsattes indtil omtrent Kl. 6, 
da »Eros« begyndte at bevæge sig. Den kom flot mellem 
Kl. 6%. og 7, hvorpaa den sejlede ind og ankrede paa 
Indre Reden for Natten. Der var da oplosset 60—80 Tons 
Kul i Lægter »Boreas«.

Torsdag den 5. Maj blev »Eros« undersøgt af Dykker. 
Det konstateredes, at der fandtes en Del stærke Afskrab
ninger af Bundfarven og enkelte Ridser i Pladerne. Den 
gik derpaa samme Dag udenfor Trekroner og ankrede op 
for ved Bjergernes Hjælp at genindtage Lasten fra Læg
teren.

Under nærværende Sag paastaar Citanterne de Ind
stævnte Firmaet Jansen & Co. paa Dampskibet »Eros«’ 
Vegne tilpligtet at udrede Bjergeløn efter Rettens Bestem
melse med Renter og Sagens Omkostninger.

Dampskibet »Eros« er vurderet til 112,000 Kr., Lad
ningens og Fragtens Værdi er af Citanterne anslaaet til 
henimod 20,000 Kr., men af de Indstævnte til c. 12,000 Kr.

Dampskibet »Hertha« og »Svava«, der maaler 98 og 
156 Tons med Maskiner af 240 og 475 Hestes Kraft og 
Mandskab af 12 og 14 Mand, er vurderet til henholdsvis 
75,000 og 150,000 Kr., medens Lægteren »Boreas« er vur
deret til 26,000 Kr.

Under Hensyn til samtlige foreliggende Omstændig
heder findes en Bjergeløn af 2,800 Kr. passende at kunne 
tilkendes Citanterne med Renter som paastaaet, saaledes 
at Sagens Omkostninger ophæves som indbefattet i det 
nævnteBeløb.

ii
De finske Navigationsskoler ledes altsaa af forhenvæ

rende Skibsførere. Der uddannes aarlig omtrent 150 Navi
gatører i de tre Klasser: Understyrmænd, Styrmænd, Skibs
førere, mellem hvilke Klasser der ligger henholdsvis ét og to 
Aars Sejlads. Desværre har Landet ikke Brug for saa 
mange Navigatører, da der jo i ret udstrakt Grad kan 
sejles uden Eksamen, og her raader saaledes et Misforhold, 
og mange maa søge til Udlandets Skibe for at faa deres 
Sejlads. Men selve Skolerne gør et usædvanlig godt Ind
tryk. Gode Lokaler og en udmærket Samling af nautiske 
Instrumenter. Jeg saa dér Lord Kelvins forskellige Azi- 
muth-Instrumenter, og det svenske Gleerups Azimuth-In
strument. Ligeledes lagde jeg Mærke til en Lineal med 
Limbe og Nonie i alle disses forskellige Inddelinger til 
Sammenligning. Det var saare praktisk til Undervis
ningsbrug. Dertil kom fortrinlige nautiske Bogsamlinger, 
hele fem store Skabe fulde, og i disse fandt man baade 
alle skandinaviske Lærebøger, og hvad der i England er 
udkommet af praktiske nautiske Bøger. Af Læseplanen 
skal jeg anføre, at Engelsk læres i alle tre Klasser, lige
ledes som Regel Skibbyggeri og Sejltegning m. v., Geografi 
i de to første, Handelskorrespondance og Bogføring i 
Styrmands- og Skibsførerklassen, medens der lægges 
mindre Vægt paa Maskinlære. løvrigt mangler der nogen 
Ensartethed i Læseplanen ved de forskellige Skoler, da 
disse endnu ikke er kommet under et fælles Tilsyn, men 
det var nu forestaaende. Skolen drives seks Maaneder 
hvert Aar; al Undervisning er gratis, og de seks Skoler 
koster c. 120,000 Fmk. at drive aarlig. •— Jeg synes, der 
blev naaet meget i Forhold til Tiden, og der arbejdedes 
godt og praktisk.

Forstanderen for Helsingfors Navigationsskole, Kap
tajn F o r s e 11 var tillige Formand i Sømandshjemmets 
Bestyrelse. Dette Hjem staar ogsaa som et smukt Ud
tryk for de finske Skibsføreres Ansvars- og Standsfølelse, 
thi det er rejst ved deres Initiativ. Den ledende var den 
Gang nuværende Havnekaptajn Andstén. Det har kostet 
225,000 Fmk. og er udelukkende beregnet som Logishus.

I Åbo derimod saa jeg et Sømandshjem, der blev ledet 
af Kaptajn Panelius og hans Hustru, der selv fore- 
staar en betydelig og veldrevet Kokkeskole i Forbindelse 
med Hjemmet. Åbo er Gennemgangsleddet for de finske 
Sømænd, hvis bedste Folk har hjemme paa Ålandsøerne 
og der omkring. Til Åbo rejser de, naar de ved Skibenes 
Oplægning i Lubeck, Stettin, Kjøbenhavn, afbetales om 
Efteraaret, og til Åbo sendes der Bud efter Sømænd om 
Foraaret. Men da Kaptajn P. kom hjem efter i en Aar- 
række at have ført Skib paa lange Rejser, var der intet 
gjort for alle disse Sømænd. Der blev da begyndt et 
Hjem, hvis Ledelse han overtog, men det kørte fast i 
Pengevanskeligheder. Saa overtog P. det for egen Reg
ning og betaler stadig det Underskud af c. 1,500 Fmk., 
der bliver. Det er et smukt Offer af Kræfter og Midler. Og 
det samme gælder hans Hustru. Hun har indrettet den 
nævnte Kokkeskole, hvorfra der udgaar c. 40 Kokke om Aa- 
ret, og de er velanskrevne i Skibene. Kursus er tre til seks 
Maaneder for henholdsvis Kok og Stewart, og det er ogsaa 
dér Erfaringen, at man udmærket kan uddanne en dyg
tig Kok i Løbet af den Tid, naar kun Skolen drives efter 
en hensigtsmæssig Plan og ikke overfyldes. Skolen faar 
et Statstilskud, paa 4,500 Fmk., altsaa godt 3,000 Kr., men 
Fru P. gør hele sin store Gerning gratis. Alt var velholdt 
og smukt saavel i Køkken som Bageri; Fru P. har forøvrigt 
udgivet en ret stor Haand- og Kogebog for Skibskokke, 
hvortil hun, der i en Aarrække har sejlet med sin Mand, 
aabenbart er den rette.

Endnu skal jeg saa omtale, at mens man herhjemme 
skriver og snakker om en Pensionsanstalt for Sømænd, 
saa har en saadan arbejdet saa længe i Finland, at den 
nu har en opsparet Kapital paa omtrent 5 Mill. Fmk.,
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og Staten, der i en Aarrække har støttet den, kan nu 
trække sig tilbage. Hovedindtægten er Sømændenes eget 
Indskud; dette svares i 20 Aar og i Portioner å 20 Fmk. 
aarlig, og man kan indbetale indtil tre Portioner. Pen
sionsalderen er 55 Aar, og der ydes da 130 Fmk. aarlig 
pr. Portion, altsaa indtil 390 Fmk. aarlig. Hvor mange 
af Finlands 30,000 Sømænd, der er Medlemmer, har jeg 
ikke faaet oplyst, men her er aabenbart et lettilgængeligt 
Forbillede, der i Praksis har vist, hvad det evner.

Hermed skal jeg saa slutte disse Meddelelser. Under 
et Ophold paa faa Dage, hvor man er optaget af særlige 
Møder, kan man jo umulig faa alt gennemsøgt i Enkelt
heder, men hvad jeg saa, forbavsede mig; thi saa vidt 
fremskredne Forhold havde jeg ikke ventet at finde i Fin
land. Men det glædede mig højlig og ikke mindst ved, 
at disse gode Foranstaltninger var fremmet gennem Mænd 
af Skibsførerstanden, der havde Kærlighed til og Forstaa- 
else af den opvoksende Ungdom og dens Tarv.

Paa Vejen hjem var jeg indbudt til i Helsingborgs 
Søfartsforening at holde Foredrag om, hvad der kan og 
bør gøres for den søfarende Ungdom. Foredraget blev 
hørt med stor Interesse, og en enkelt af de Tilstedevæ
rende tilbød straks et A a r s bidrag paa 1,000 Kr., om 
man i Sverig kunde faa en god og sund Skolevirksomhed 
for de Unge i Gang. Som Stedet for en saadan fore
sloges Mølle ved Kulien, men hvorledes Udviklingen iøv- 
rigt bliver, er jo ikke godt at se nu allerede.

Det er opmuntrende Oplevelser, og, jeg kan ikke 
andet end slutte med Ønsket om, at der i vort eget Land 
maa kendes en større og mere levende Interesse, mens 
det er Tid.

Sømandshøjskolen i Oktober.
Vilh. Rasch.

Søkort og Farvandsbeskrivelser m. m.

Fra Direktøren for Søkort-Arkivet, Kommandør 
C. Bloch, har vi modtaget følgende:

Maa jeg gennem Deres ærede Blad rette følgende Op
fordring til danske Rederier og Skibsførere:

1.) Brug ikke gamle Kort og Farvandsbeskrivelser 
(Lodse. Fyrlister, Sømærkefortegnelser) og hold de ny 
rettet til Dato.

2.) Brug danske Kort og Farvandsbeskrivelser i dan
ske Farvande.

Til Begrundelse heraf skal jeg udtale:
adl. Ved gamle Kort forstaar jeg makulerede Kort 

og annulerede Udgaver.
Der maa ikke bruges makulerede Kort, da Lodskud, 

Skær, Grunde, Tegn og Beskrivelser kan være udviskede 
og Kortet derved gjort upaalideligt.

Annullerede Kort bør ikke benyttes, da Grunden, til 
at Kort udkommer i ny Udgave, som Regel er den, at der 
er foretaget Rettelser af en saadan Art, at de ikke lader 
sig udføre i de eksisterende Kort.

Rettelserne til Bøgerne er af mindre gennemgribende 
Art, men der er som Regel saa lang Tid mellem Udgaverne, 
at der sammenhobes en Mængde Rettelser, saa det maa 
absolut anbefales at ofre det ringe Beløb, som en ny Ud
gave koster, for paa dette Omraade at være i Besiddelse 
af de bedste eksisterende Hjælpemidler til Sikring af Na
vigeringen. Annullerede Fyrlister bør absolut ikke benyt
tes, thi disse er vanskelig at holde saaledes til Dato, at 
man faar den rette Nytte af dem. Vil man benytte Fyr
listerne paa rette Maade, d. v. s. jævnsides med Kortene, 
er det af stor Betydning, at de er let overskuelige, hvilket 
kun kan finde Sted, naar Rettelserne ikke bliver for tal
rige, hvad der kun kan undgaas ved stadig at holde den 
sidste Udgave. Bekostningen er 50 Øre hvert andet Aar, 

saa der burde ikke findes et eneste dansk Skib, der sejler 
i danske Farvande, uden at den ny Fyrliste var om Bord.

Kort og Bøger skal stadig holdes rettet, for at Navi
gatørerne ikke skal overse de Tilføjelser og Rettelser, der 
er foretaget efter Indkøbet. Det skal bemærkes, at dan
ske Kort holdes til Dato til Salgsdagen, medens der for 
Bøgernes Vedkommende udkommer Tillæg som Regel 
hvert Nytaar. Tillægene udleveres gratis. Rettelserne 
foretages efter »Efterretninger for Søfarende«, der i Origi
nal eller Aftryk bør holdes i ethvert Skib. Kan selve 
Rettelsen ikke foretages, henvises i Kortet eller Bogen til 
Rettelsens Nr. og Aarstal i Efterretningerne.

Da Efterretningerne og Tillægene kun henviser til de 
nyeste danske Kort og Bøger, er det ogsaa af Hensyn til 
Foretagelse af Rettelser rigtigst at anvende nyeste Ma
teriale.

Efterretningerne bør samles og opbevares, indtil man 
er sikker paa ikke mere at have Brug for dem.

a d 2. Alle civiliserede Lande opmaaler deres egne 
Farvande og udgiver Søkort og Farvandsbeskrivelser over 
disse. De Lande, der udvider deres Virksomhed til ogsaa 
at omfatte andre Landes Farvande, maa benytte disse 
Landes Materiale, hvorved Kortene og Farvandsbeskrivel
serne bliver Kopier, men om disse gælder den almindelige 
Regel, at Originalen er bedre end Kopien, thi Omsæt
ningen i anden Maalestok, i andet Sprog og undertiden i 
andet Længdemaal, bliver altid en Kilde til Fejl. Man 
bør af denne Grund benytte de Landes Publikationer, i 
hvis Farvande man sejler. Dersom andre Grunde saasom 
Anskaffelses- og Sprogvanskeligheder og lignende umulig
gør dette, bør man benytte det Lands Publikationer, som 
man er mest fortrolig med. Altsaa brug danske Kort i 
danske Farvande. Ogsaa af nationale Grunde bør dette 
gøres. Det er ikke Smaasummer, Staten aarlig anvender 
paa Opmaaling samt Udgivelse af Søkort og Farvandsbe
skrivelser. Opmaalingerne foretages med stor Omhygge
lighed, og paa Søkort-Arkivet arbejdes der efter gammel 
Tradition paa at fremstille godt Arbejde i enhver Hen
seende, og jeg kan forsikre, at hvad der leveres er fuldt 
paa Højde med Udlandets bedste, hvilket jeg har Lejlig
hed til at erfare, da ethvert i Udlandet udarbejdet Søkort 
bliver tilstillet Søkort-Arkivet.

Mange vil maaske ved Læsningen af dette sige, hvor
for i Alverden fortæller han os denne selvfølgelige Ting, 
vi véd dog saa godt alle, at det er i vor egen Interesse at 
holde Søkort og Farvandsbeskrivelser i Orden, thi ellers 
risikerer vi jo det værste overfor Søretter, Assurancesel
skaber og ikke mindst overfor vor egen Samvittighed, hvis 
vi sætter Menneskeliv og værdifuldt Gods til, fordi vi har 
sparet paa en forholdsvis ringe Udgift og Ulejlighed med 
at holde disse Sager i Orden. Hertil vil jeg kun sige, at 
jeg fremkommer med dette, fordi saa meget tyder paa, at 
ikke alt i den Retning er, som det burde være. Mange 
Søretsberetninger, Indberetninger fra Lodserier m. m. ty
der paa det modsatte, og her paa Arkivet har vi ogsaa 
Erfaringer i den Retning, idet det næsten ikke er til at 
mærke, at Salget af Kort og Bøger gaar i Vejret efter An
nulleringer og Nyudgaver.

En Ting endnu vil jeg gerne omtale. Det er overor
dentlig sjældent, at Søkort-Arkivet modtager Oplysninger 
fra danske farende Navigatører, og dog er det ret utæn
keligt, at Fejl eller Mangler ikke skulde findes ved Kort 
og Beskrivelser trods al anvendt Paapasselighed. Jeg vil 
derfor fremhæve, at Søkort-Arkivet med Glæde modtager 
begrundet Kritik af dets Arbejder samt Oplysninger af 
enhver Art vedrørende danske Søkort og Beskrivelser. 
Personlig Henvendelse kan ske Hverdage Kl. 9—3, skrift
lig under Adresse: Søkort-Arkivet, Toldbodvej, Kjøben- 
havn.

C. Bloch.
Direktør for Søkort-Arkivet.
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Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge til 

England og Kontinentet er Forholdene uforandret og daar- 
lige i det nu stærkt indskrænkede Omraade for Sejlads. 
Rusland udbyder nogle Oljekagelaster fra østlige Havne, 
men finder ikke Reflektanter af Frygt for Ishindringer. 
Tyskland er lomt for Kornlasler, og de enkelte Trælaster 
derfra lønner sig ikke. Danmark har sluttet og har endnu 
enkelte Kornlaster for mindre Sejlere til franske Havne, 
for hvilke der betales sejlbare Rater. Vestsverig og Øsl- 
norge er vedvarende yderst mat, og del er i det hele van
skelig at komme til Forretning med de enkelte Noterin
ger, som fremkommer, og ikke saa faa Sejlere er oplagt 
af Mangel paa lønnende Beskæftigelse, ligesom flere vil 
blive oplagt i den nærmeste Tid. Returfragter Vest fra 
har i den forløbne Uge været tilfredsstillende for de min
dre Sejlere til danske Havne og Østkyst af Hertugdøm
merne, medens der er nogen Mangel paa Laster for de 
større Sejlere.

Angaaende de mindre Skibe er det atter Nordtysk
land, der har vist nogen Interesse, skønt det kolde Vejr 
for en Del har vanskeliggjort Befragtningerne derfra; men 
paa den anden Side ogsaa bidraget til, at Raterne yder
ligere er steget; der blev saaledes bl. a. budt i forrige Uge 
for Rug fra Slolpmiinde 6 Mk., Stralsund 5 Mk. og 
Greifswald 6 Mk., men nogen Risiko for Is for nogle af 
Pladsernes Vedkommende er der ogsaa. Sverig, Norge 
saavel som Danmark er ret stille, baade fra Provinserne 
og Kjøbenhavn. Der sluttedes Sukker Sakskjøbing/Kjøben- 
havn 26 Øre og 24 Øre og fra Kjøbenhavn Soyakager til 
Ystad 15 Øre, Hvede til Vejle 14 Øre.

Amter, hvor Skovene kun dækker godt en Tyvendedel af Arealet. Af 
hele Landets e. 1,700 Sogne er kun 87 helt skovløse, men i mange 
af de øvrige udgør Skovarealet ganske vist kun nogle faa Tønder 
Land. I 1876 var i Danmark 37,000 Tdr. Land anvendt som Have, 
i 1888 var det 51,000 og i 1907 e. 70,000 Tdr. Land. Af hele Lan
dets Areal udgør Havearealet nu omtrent 1 pCt.; paa Øerne 1,7 pCt., 
i Jylland 0,6 pCt. (Statistiske Efterretninger.)

Død af Tatovering. For kort Tid siden er en Soldat, der 
havde ladet sig tatovere paa den ene Arm, død i London. Soldaten 
døde af Tuberkulose, og Lægen erklærede, at der ved Tatoveringen 
var fremkaldt en tuberkuløs Svulst. Det menes, at »Kunstneren«, 
som tatoverede Soldaten, har anvendt samme Naal, som er bleven 
anvendt til Tatovering af en tuberkuløs Person, eller ogsaa, at 
»Kunstneren«, der af og til tog Naalen i Munden, selv var tu
berkuløs. (»Berl. Tid.«)

S ø m æ n d s Lidelser i de arktiske Egne. En Skon
nert fra Dundee bragte for ikke længe siden to Mand af Besætningen 
paa cn hollandsk Skonnert, »Jantina Agatha«, der var forlist i 
Nordhavet, til Dundee. »Jantina Agatha« var afsejlet fra Dun
dee tretten Maaneder tidligere, og da) der ikke senere blev hørt noget 
om den, blev et Skib udrustet og sendt ud for at søge efter den. 
To Mand af dens Besætning, som blev fundet hos Eskimoerne ved 
en Boplads i Cumberland-Bugten, beretter, at deres Skib blev over
faldet af en stærk Storm og slynget imod et Isbjerg. Forsøg paa 
at redde Skibet mislykkedes, hvorfor Besætningen maatte søge Red
ning i Baadene. I mange Dage drev den nu omkring, omtumlet af 
Søerne, og i en stadig Fare for at blive knust af Isbjerge. Omsider 
uanede man en Kyst og kom i Land, men dermed var Sømændenes 
Lidelser langt fra til Ende, da man maatte gennemleve en usædvan
lig stræng arktisk Vinter sammen med Eskimoerne. De Indfødtes 
Kost, som i Reglen bestod af raat. Sælhundekød, var deres eneste For
plejning, og selv det var ved at slippe op, da de blev fundet og 
reddet af det udsendte Skib. »Jantina Agatha«s øvrige Besætning 
ventes hjem med et skotsk Hvalfangerskib, skriver »Shipp. Gaz.«.

Havarier og Forlis.

Fra Sø og Land.

Ruslands Folkemængde. Resultatet af den sidste 
Folketælling i det russiske Rige er fornylig blevet offentliggjort. 
Hvor imponerende disse Tal end er, saa fremgaar deres sande Be
tydning først rigtig ved Sammenligning med tidligere Aars Folke
tællinger. Den første Tælling i det russiske Rige blev foretaget 
i Aaret 1724 under Peter den Stored Den viste en Befolkning paa 
14 Millioner, under Katharina II var Befolkningen 19 Millioner, 
i 1782 noget over 28 Millioner, og Poul I besteg Tronen som Her
sker over 36 Millioner Russere. I Løbet af det 19. Aarhundrede 
blev der foretaget mange og stedse nøjagtigere Tællinger. En 
Tælling i de første Aar af Aleksander ILs Regering viste 74 Mil
lioner, og ved Slutningen af Aarhundredet, i 1899, var man uaaet 
til 127 Millioner. Befolkningens Tilvækst androg altsaa i det 19. 
Aarhundrede c. 90 Millioner. Efter den Tid har Rusland gennem- 
gaaet skrækkelige Rystelse baade ind- og udadtil. Krige, Revo
lutioner og frygtelige Epidemier har raset som i ingen anden Stat 
paa Jorden. Alene Krigen med Japan har kostet c. en halv Mil
lion Mennesker Livet i deres bedste Aar. Alt dette har dog ikke 
formaaet at standse Befolkningens Vækst. Den nuværende Tælling 
giver, i Følge »Rheinisch-Westfalischen Zeitung«, et Befolkningstal 
af 160 Millioner Mennesker. Det russiske Folk vokser altsaa gen
nemsnitlig med 2% Million Mennesker om Aaret. Jordens største 
Rigo er saaledes tillige et af de folkerigeste. Det tæller 77 Millioner 
Indvaanere flere end De Forenede Stater, 99 Millioner flere end 
Tyskland, 111 flere end Japan og 121 flere end Frankrig. Der 
synes dertil ikke at være Hindringer for en yderligere Vækst, da 
Rusland ikke savner opdyrkelig Jord. Hvad denne Kæmpebefolk
nings Erhvervsliv angaar, saa- er af hvert 1,000 Russere, de 771 
Bønder, hvortil endnu kommer 23 Kosakker, 112 Bybebocre, Bor
gere, Købmænd og Haandværkere, 15 Adelige. 5 Præster af forskel
lige Konfessioner og sluttelig en lille Procentdel Udlændinge. Em
bedsstanden er meget talrig i Rusland, idet den udgør 4k» pCt. 
af Befolkningen.

Af hele Danmarks Areal er godt 8 pCt. Skov og Plan
tager eller indtaget til forstmæssig Beplantning. Paa Bornholm er 
cn Sjettedel af Arealet skovbevokset, og næsten en lige saa stor An
del af Arealet indtager Skovene i Frederiksborg Amt. Forholdsvis 
skovrige er endvidere Præstø og Aarhus Amter, hvor en Ottendedel 
af Arealet er Skov. De skovfattigste Egne er Hjørring og Thisted

Rettelse. Under 22. November d. A. meddeltes her i Bladet, at 
Galease »Chr. Jensen« af Fakse, var strandet ved Hiddensee, og at 
Redningsstationen Barhiift havde reddet to Personer fra Skibet. 
Dettes Fører underretter os nu om, at den sidste Del af Meddelelsen 
beror paa en Fejltagelse, da der ved den omtalte Lejlighed ingen 
Fare har været paa Færde.

Amalienborg. Dpsk. af Kjøbenhavn, omkom den 1. ds. til 
Aarhus fra Grangemouth med Kullast efter en meget haard Rejse 
over Nordsøen. Reserveskruen slog sig under den voldsomme Sliiig- 
ren løs og foraarsagede en Del Skade paa Dæk etc.

Confidence, Skonnertbrig af Thurø, kom paa Rejsen til 
Nakskov paa Grund ved Hou. Skibet kom atter flot med Assistance 
fra Land og blev bragt til Ankers Vest for Hou Sand. Skibet er 
tæt, men har mistet Anker og Kæde. Bjerge-Akkord 500 Kr.

Tolv, Dpsk. af Kristiania, der, som meddelt, grundstødte den 
29. f. M. paa Halskov Rev, blev bragt flot af Svitzers »Helsingør«, 
efterat c. 3,000 Tønder Kul var kastet over Bord. »Tolv« blev ind
bragt til Korsør og blev undersøgt af Dykker, hvorefter Rejsen fort
sattes til Bestemmelsesstedet, Nykjøbing F. Skibet er læk i Fortank.

Bodil, Dpsk. af Esbjerg, ankom til Esbjerg den 29. f. M. med 
Tab af Dækslast.

Helge, Dpsk. af Kjøbenhavn, har i Libau Havn været i Kol
lision med Dpsk. »Gullberg« af Gøteborg, og »Gullberg« kolliderede 
derefter med det russiske Dpsk. »Osmo«. »Helge« fik en Del Skade 
paa Skanseklædning og Dæk, ligeledes fik den en Plade trykket ind.

Alf, dansk Skonnert, er af den tyske Damper »Schlesien« ind
slæbt læk til Bremerhaven. »Alf/ var paa Rejse fra Karlskrona 
til Fowey med cn Ladning Kassetræ.

W e a r m o u t h, Dpsk. af London, er den 3. ds. paa Rejsen fra 
Stettin til Sunderland i Ballast, grunstødt paa Middelgrunden. Flot 
ved egen Hjælp og fortsat Rejsen.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolie. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

IA ni hrkYW Provianterer d’Hrr. Skibs- 
førere fordelagtigst i

A. Chr. Bertelsens
Kolonial- og Skibsprovianteringsforretning

Telefon 249. Vesteraa. Telefon 249.
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Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolf Andersen, Schu
bert, afg. Riga 3./12. til Antwerpen. — Alexandra, Nielsen, ank. 
hertil 3./12. — A 1 g a r v e, Borries, pass. Dartmouth 5./12. hertil. 
— Anglo Dane, Wiencke, ank. hertil 4//12. — A. N. Han
sen, Kruse, afg. Dunkerque 1./12. hertil. — Antwerpen, Mad
sen, afg. Gibraltar 3./12. hertil. — Arkansas, Petersen, ank. 
Hamburg 1./12. — Arno, Gjerløff, afg. Newcastle 26./11. til 
Savona. — Aurora, Fischer, pass. Gibraltar 29./11. hertil. — 
Baron Stjernblad, Therkildsen, afg. Riga 3./12. til Bordeaux. 
— Beira, Lunge, ank. Tarragona 5/12. — C. F. T i e t g e n, 
Thomsen, afg. New York 1./12. hertil. — Chr. Bro berg, Mor
tensen, ank. Swansea 4./12. — Christian IX, Holm, ank. Lon
don 4./12. — Dagmar Bøgvad, ank. hertil 1./12. — Esbjerg, 
Strufve, ank. hertil 28J/11. — Florida, Andersen, ank. Buenos 
Aires 19./11. — Frederik, Thomsen, ank. hertil 30./11. — 
Garonne, Kromann, pass. Brunsbiittel 29./11. for Bordeaux. — 
Georgios I, Sørensen, ank. Libau 1./12. — Hengest, Munck, 
ank. hertil 5./12. — Hellig Olav, Holst, ank. New York 29./11. 
— Hjelm, Kyllesbech, ank. Danzig 5'/12. — J. C. Jacobsen, 
Petersen, ank. hertil 26./11. — J o 1 a n t h e, Simonsen, ank. Pil
lau 30./11. — Kasan, Mikkelsen, ank. Libau 2./12. — Ken
tucky, Andresen, afg. Kristiania 1./12. til Boston. — Kiew, 
Jorgensen, afg. Havre 1./12. hertil. — Kursk, Gommesen, ank. 
hertil 5./12. — Leopold II, Christensen, afg. Libau 3./12. til 
Hull. — Loire, Craiguou, afg. Rochelle 3./12. til Dunkerque. — 
Louise, Larsen, ank. Antwerpen 2./12. — Louisiana, Ør
sted, afg. Filadelfia 23./11. hertil. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, 
ank. Antwerpen 29./11. — M o r s ø e, Sørensen, ank. Oporto 1./12. 
— M o s k o v, Jousen, ank. hertil 3./12. — Nicolai II, Jørgen
sen, afg. Havre 28.//11. til Tunis. — Nordjylland, Petersborg, 
ank. hertil 4./12. — 0. B. Suhr, Frisenette, ank. Riga 29./11. — 
Omsk, Harder, ank. Hull 1./12. — Oscar II, Hempel, afg. New 
York 24./11. hertil. — Pensylvania, Lissner, ank. Filadelfia 
29./11. — Perm, Gothardt, pass. Brunsbuttel 4./12. til Loudon. — 
Pr eg el, Iversen, afg. Antwerpen 4./12. hertil. — Saga, Wi
berg, afg. London 4./12. hertil. — Skalholt, Liiders, afg. Ham
burg 3./12. hertil. — Seine, Dampt, afg. Stettin 2./12. til Riga. 
•— Texas, Clauson Kaas, ank. Svendborg 3./12. — Thyra, 
Tramp, ank. Trondhjem 4./12. — Tiber, Bech, ank. Genua 28./11. 
•— Ty r, Thanning, ank. hertil 4./12. — United States, Gøt- 
sche, ank. hertil 23./11. — Viking, Meyer, afg. Stavanger 5-/12. 
hertil. — Hans G u d e, ank. Swansea 5./12. — Karin, afg. 
Manchester 3./12. til Liverpool. — V a d s ø, ank. hertil 1./12.

Det østasiatiske Kompagni. Bin tang, Juel-Hansen, afg. Pe
nang 26./11. til Port Said. — S a m u i, de Fine Licht, ank. Bang
kok 25./11. — Pan g an, Gabe, ank. Suez 22./11. — C h u m p o n, 
Hansen Raun, ank. Antwerpen 30./11. — Bandon, Thomsen, afg. 
Triest 2./12. til London. — Indien, Jensen, afg. Antwerpen 25./11. 
til Port Said. — Tranquebar, van Deurs, auk. Port Said 24./11. 
— Siam, Knudsen, afg. Sabang 2./12. til Hongkong. — Cathay, 
Kruse, ank. Perim 30./11.

Vestindisk Afdeling. St. Croix, Kall, afg. Port
land 29./11. til St. Thomas. — St. Jan, Ingemann, afg. Kjøbeu- 
havn 5./12. til Nørre Sundby. — S t. Thomas, Hansen, afg. St. 
Thomas 28./11. til London.

Vesterhavet. N e x o s, Basse, afg. Blyth 2./12. til Dahlsbruk. — 
Ellen, Hausen, ank. Bandholm 2./12. — F y 11 a, Christensen, ank. 
Valencia 3./12. — Gerda, Iversen, pass. l’Ouessant 2./12. for Bre
men. — Hebe, Gregersen, pass. Hook of Holland 1./12. til Ali
cante. — Inger, Schiff, pass. Gibraltar 30./11. for Glasgow. — 
Johanne, Thøgersen, afg. Valencia 1./12. til Cartagena. — 
Karla, Nielsen, ank. Bandholm 3./12. — Laura, Pedersen, ank. 
Tarragona 2.«12. — C i t o, Jepsen, afg. Esbjerg 2./12. til Hartle
pool. — N e r m a, Mikkelsen, ank. Stralsund 2./12. — Alfa, Lau
ritsen, afg. Åbo 3./12. til Rafsb. — Nora, Larsen, afg. Petersborg 
29./11. til Aarhus.

Det dansk-russiske Dampskibsselskabb. Alexander S h u - 
koff, Brandt, afg. Riga 30./11. til Hamburg. — Johan Siem, 
Nielsen, ank. Dunkerque 17./11. — Pawel Andrej eff, Tanne- 
bek, ank. London 30./11. — Harald Klitgaard, Rasmussen, 
afg. Kronstadt 26./11. til Papenburg. — Russ, Petersen, afg. Barry 
12.'/11. til Buenos Aires. — Wladimir Sawin, Carstensen, afg. 
Riga 1./12. til Rotterdam. — Excellence Pleske, Rasmussen, 
ank. Kiel 30./11. — Michail Ontchoukoff, Harboe, ank. 
Nantes 19./11. — Generalkonsul Pallisen, Christensen, 
ank. Skadowsk 19./11. — Wladimir Reitz, Olsen, afg. Bor
deaux 2./12. til Barry. — Helmer Mørch, Thorsøe, afg. Tagan
rog 17./11. til Danmark. — N e w a, Dahl, afg. Barry 18./11. til 
River Plate.

Svendsen & Christensen. H. Pontoppidan, Klitgaard, ank. 
Rouen 27J11. — E. M. Dalgas, Møller, afg. Cardiff 2./12. — 
Lars Kruse, Mathiesen, ank. Helsingør 30./11. — S t. S t. 
Blicher, Christensen, ank. Hudiksvall 4./12. •— Peter Wille- 
m o e s, Kaspersen, afg. Barry 1./12. — G. Kock, Jørgensen, afg. 
Bordeaux 4./12. — Hans Tausen, Klaaborg, ank. West Hartle
pool 29./11. — H. C. Andersen, Rasmussen, afg. Hernøsand 2./12.

— Chr. Christensen, Rasmussen, afg. Windau 4./12. — N. G. 
Petersen, Bloch, afg. Abo 2./12. — Alfred H a- g e, Ellekilde, 
ank. Kjøbenhavn 3./12. — T. M. Werner, Hansen-Holm, ank. 
Blyth 3./12. — Ajax, Brorsen, ank. Åbo 28./11.

Torm. S a r a, Jensen, ank. Kiel 1./12. — Helene, Søren
sen, ank. Lubeck 30./11. — Sjælland, Dam, afg. Rotterdam 2./12. 
— Agnete, Hansen, ank. Karrebæksminde 1./12. — H e r m i a, 
Sonniehsen, Nykjøbing F. 1./12. — Alice, Schultz, afg. Tyuen 3./12.

Frem. Austa, Bagger, ank. Kotka 27./11. — Freja, Niel
sen, afg. Stevns 3./12. — Vera, Thing, afg. Ystad 2./12.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Ghent 1./12. — Erin
dring, Nielsen, ank. Kjøge 2./12.

Europa. Europa, Hansen, auk. Honfleur 29./11. — Tysk
land, Danstrup, afg. Aarhus 3./12. — Belgien, Nielsen, ank. 
Ostende 28./11. — Frankrig, Friis, ank. Windau 28./11.

Nordsøen. Nordland, Møller, ank. Libau 26./11. — Kro n- 
prins Frederik, Andresen, afg. Swinemiinde 3./12. — Eng
land, Andersen, afg. Emden 3./12. — Holland, Poulseu, auk. 
London 2./12. — Rusland, Madsen, ank. Reval 3./12.

Urania. E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, afg. Dunston 29./11.

Ørum & Wulff. Mary, ank. Kjøbenhavn 2./12.

Dania. E1 y, Meinertz, afg. 29./11. fra Cartagena til Ham
burg. — Nelly, Clausen, ank. 2./12. til Pliilippeville. — F a n n y, 
Eriksen, afg. Genua 1./12. til Valencia. — Lilly, Nielsen, ank. 
Barcelona 29./11. — A 1 e x y, Lorentzen, pass. Portland 30;/ll. for 
Barcelona. — Dagny, Sørensen, ank. Livorno 3./12. — Mary, 
Bang, ank. Stockholm 1./12.

Skandia. Schach Steenberg, Theilland, afg. Frederiks
havn 1./12. til HuH. — Rim faxe, Westergaard, ank. Stettin 
30+/ll. — Skinfax e, Faber, afg. Rotterdam 3./12. til Kjøbeu- 
havn. — Gul faxe, Petersen, afg. Delfzyl 3./12. til Rotterdam. — 
R ø d f a x e, Vilaudt, ank. Newcastle o. Tyne 27../11.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Lubeck 1./12. til Riga. — 
London, Bom, afg. Rotterdam 3./12. til Blyth. — Paris, Tho- 
lander, afg. Bouess 3./12. til Aarhus. — B r y s s e 1, Kaas, ank. 
Kbnigsberg 27./11.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Riga 26./11. til Dunkerque. — 
Wien, Boeck Hausen, afg. Tyne 2./12. til Kjøbenhavn. — Rom a, 
v. Thun, ank. Sunderland 2./12.

Heimdal, Helga, Vaaben Hansen, ank. Kings Town 3./12. — 
Martha, Christensen, afg. Bona 30./11. — Elna, Rathje, afg. 
Howden Dock 26./11. — Therese, Pedersen, afg. Licata 1./12. — 
Simone, Møller, afg. Savona 2./12. — Jeanne, Terkildsen, afg. 
Spezzia 3./12. — Vera, Risø, afg. Sfax 28./11. — Daisy, Lage- 
sen, ank. Rouen 28./11. — Anine, Leth, afg. Tyne Dock 24j/11. 
— Kam m a, Løffler, afg. Bona 22./11.

Sejlskibe.
Ærø. Spica, Boye, ank. Kjøbenhavn 28./11. — Kiana, 

Christensen, pass. Kjøbenhavn 28./11. p. R. t. Swansea. — Apollo, 
Albertsen, ank. Pillau 30./11. — Norden, Rasmussen, ank. 
Paimpool 29./11. p. R. t. Pontrieux. — Lauritz, Folmer, ank. 
Aarhus 29./11. — Wemyss Castle, Bandholm, ank. Wemyss 
29,/li. — H e r m o d, Dreimaun, ank. Orth Red 29./11. — Peter, 
Olsen, ank. Kjøbenhavn 29./11. — Merkur, Christensen, ank. 
Frederikshavn 29./11. — Pampa, Svendsen, ank. Udbyhøj 29./11. 
— Marie, Boye, ank. Libau 30./11. — H e r k u 1 e s, Bager, ank. 
Rørvig 30./11. — Mathilde, Hansen, ank. Rønne 1./12. — M a- 
r i a n e, Andersen, ank. Flensborg 2./12. — Kirstine, Rasmus
sen, ank. Sakskjøbing 1./12. — Mester, Petersen, ank. Kjøge 
2./12. — Neptun, Jensen, ank. Malmø 2./12. — Willi, Knud
sen, ank. Nyborg 2./12. — Majus Bay, Friis, ank. Hals 2./12. 
— Jørgen Olsen, Christensen, ank. Carril 1./12. — Adele, 
Kock, ank. Odense 2./12. — A r g o, Clausen, ank. Kappeln 2./12. —• 
H. H. Petersen, Christensen, ank. Flensborg 2./12. — Danne
brog, Christensen, ank. Cuxhaven 2./12. — Karen, Albertsen, 
ank. Stralsund 2./12. — Svip, Jensen, ank. Warnemiinde 2./12. — 
Bien, Petersen, ank. Lysekil 3./12. — Ha ab et, Rise, ank. Bar- 
høft 3./12. — Christine, Rasmussen, ank. Travemiinde 3./12. 
— M. H a y, Petersen, er afg. fra Alicante til Neapel. — H a n - 
sign e, Boye, ank. Bandholm 1./12. — Johanne, Østermann, ank. 
Trapani 2./12. — Mary, Andersen, ank. Plymouth 3./12. — In
golf, Olsen, ank. Masnedsund 3./12. p. R. t. Stubbekjøbing. — 
E o s, Christensen, ank. Nysted 3./12.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 6. December 1910. — Sø- og Handelsretsdomme. 

— Fra en Finlandsrejse. — Søkort og Farvandsbeskrivelser m. m. — 
Fragtmarkedet. —' Fra Sø og Land. — Havarier og Forlis. — Skibs
efterretninger.



Sklbs- 
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53.

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand- 

stræde 8. Telefon 2657.
Julius F. Schierbeck, Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G.W.Møller. Te

lefon 6.
Frederiks ha vn.P.Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Teleton 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Ett. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Tb. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 1162

Alt Skibsarbejde udføres
Lille Strandstrade 3.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøbing M.

Jacob Holm,
Rønne, ved Kirken, 

anbefaler 
d’Herrer Skibsførere sin 

Skibs proviantering.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen).

S Skibsprovianteriogsforretning
3 Urtekram- & Farvehandel. ?
£ Havnegade 37. Nakskov. 2

T. I. F. Lichtenbergs Bagerier 
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

Dr. med. Goldschmidt.

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Træffet Kl. 10—12 og 7—0; for Damer Kl. 6—7

? i Stevedors & Contractors
i S F. Hansen & Co., Licensed g
u c s g
■g ® St. Petersburg og Narva (Hungerburg) » g.
~ L N. P. Hansen, » *
C/J bD 7 5

p Cronstadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher&Søn'Etlf.
Skibsmæglere, 

Sejl- og Dampsklbsbefragtning. 
Havari-Kommissionærer.

København.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telogr.-Adr.: „Voltbetm", Lovlig.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN
edsvoren Skibsmægler

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg1*.

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
TelegraTadiess: Stufvareiorbund, Kramfors. —Rikstelefoo: N:o 6, Språngsviken. 

Postadress: Sprdnsgviken.
dlemmar paa alla lasttageplatser inom fOIjaude distrikt:

Gefle, Skutskhr & HarnHs, Soderhamn, Sundsvall, Hernøsand, 
drnskbldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda.

Organisationen tillh&r Svenska Arbetsgifvarefdreningen. --------------------
—- Garanterar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefOrening,

Københavns ny Sandkagebageri
G. F Abrahamson! Eftf, *. S. lenten

Dannebrogsgade 29. Telefon 2S55.
anbefaler sig til d’Hrr. Restauratører.

De bedste Varer her paa Plad en.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telegramadr.:

Bcrg-Ncxø,
Al Slags Proviant og Skibs- 
fornødenheder at de bedste 
Kvaliteter til de bill. Priser.

Bankerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN, 
6JØRTLER 06 METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

P. Schous 
Skibshandel, Frederikshavn. 

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

----------------- Husk .----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger

Kastrup — Dragør.
Telf. ,6. Telf. 6.

Kommissioner udfores.
Prisliste sendes paa Forlangende.

S Skibsprouiantering
Telefon 4922

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres“ „S/P Avance11.

Carl & Chr. Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 6526

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Køb og Salg af Skibe. 

Brugte Ankers ug Kæder haves til Salg

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Ejøbeuhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Er. pr. Evartal, i Udlandet 2 Er. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie A 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
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Disse Priser gælder kun for Indlandet

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Eoutor og i Eioskerne.
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Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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Danmarks Handelsflaade i 1909.

Fra Statens statistiske Bureau har vi modtaget den 
aarlige Oversigt over Landets Handelsflaade og Skibsfart.

Den samlede Handelsflaade (Skibe over 
4 R.-T.)*) under dansk Flag havde den 31. Decem
ber 1909 følgende Størrelse (se Tab. I): 

med 49, men deres Tonnage formindsket med 20,190 
R.-T. (c. 15 pCt.), og den har været i uafbrudt Nedgang 
gennem Femaaret. Derimod har der for Dampflaaden 
fundet en betydelig Tilvækst Sted baade i Antal og Ton
nage. Dampflaaden er nemlig forøget med 103 Skibe og

Tabel I.

Ved Slutningen af Aarel 
1909:

Sejlskibe Motorskibe Dampskibe Tilsammen

Antal
Register- 
Tonnage Antal Register-

Tonnage Antal Register- 
Tonnage

Heste
kraft Antal Register- 

Tonnage

Det egentlige Danmark. 2,441 106,732 738 8.658 652 406,3(15 80,023 3,831 521,755
Færøerne......................... 150 11.193 9 205 24 1,249 1,069 183 12,647
Island.............................. 162 7,798 168 1,199 42 2,388 1,774 372 11,385
Dansk Vestindien......... 51 751 1 70 1 8 8 53 829

Ialt... 2,804 126,474 916 10,132 719 410,010 82,874 4,439 546,616

Del egentlige Danmarks H andel s- 
f 1 a a d e, som her ene behandles, bestod saaledes ved Ud
gangen af 1909 af 3,831 Skibe med en samlet Register- 
Tonnage af 521,755 Tons.

Heraf var 2,441 Sejlskibe med 106,732 R.-T., 738 
Motorskibe med 8,658 R.-T. og 652 Dampskibe med 
406,365 R.-T.

Af Dampskibene var 579 Skrueskibe, 28 Hjulskibe og 
45 Skruebaade; 537 af Skibene anvendtes lil Fragt- og 
Passagerfart.

51 Sejlskibe var bygget af Slaal eller Jern; disse 
Skibe havde en samlet Tonnage af 20,444 R.-T., altsaa 
hen ved en' Femtedel af den hele Sejlskibs-Tonnage. End
videre var 8 Molorskibe med 472 R.-T. bygget af Slaal. 
Ved Dampskibene er Staal og Jern Bygningsemnerne for 
saa godt som alle større Skibe i almindelig Fart; der 
fandtes nemlig kun 5 større Dampskibe af Træ (hoved
sagelig Eg og Teak), og disse var alle bestemt til Fart i 
isopfyldt Farvand (Grønland). Derimod var omtrent en 
Snes smaa Dampere bygget af Træ, de fleste under 20 
R.-T.

Af de i Tabel I optagne Skibe og Fartøjer var ved 
Udgangen af 1909 1,124 Sejl- og Motorfartøjer med 8,921 
R.-T. og 14 Dampfartøjer med 916 R.-T. tillige registreret 
som Fiskerfartøjer. Endvidere findes 2 Regerings-Damp
skibe med tilsammen 46 R.-T., der benyttes ved Fiskeri
kontrollen, 1 Dampskib med 8 R.-T. til Brug for »Dansk 
Biologisk Station«, 1 Dampskib med 75 R.-T. til Brug 
for »Kommissionen for Havundersøgelser« og 2 Damp
skibe med 66 R.-T. som Redningsfartøjer paa Jyllands 
Vestkyst. Af Fartøjer, der ikke er regnet med til Handels- 
flaaden, fandies der 14,001 Baade paa 4 R.-T. eller der
under samt 188 ikke selvbevægende Pramme og Lægtere 
med 9,634 R.-T. og 27 Dampuddybningsskibe med 974 
R.-T.

I Løbet af Aaret 1909 er Sejlflaaden 
(heri indbefattet Motorskibe) aftaget baade i An
tal og Tonnage, medens Dampflaaden er 
tiltaget saavel i Antal som i Tonnage. Sejl
flaaden er aftaget med 8 Skibe med 851 R.-T. eller med 
c. 0,81 pCt.; Dampflaaden er forøget med 7 Skibe med 
4,706 R.-T. eller med c. 1 pCt.

I Løbet af de sidste 5 Aar (31. December 1904—31. 
December 1909) er vel Sejlskibenes Antal blevet forøget

*) Ved Betegnelsen R.-T. eller Register-Tonnage forstaas 
overalt: „Netto Register-Tonnage" efter British Rule. 

med 88,833 R.-T. (c. 28 pCl.). Af denne Forøgelse faldt 
næsten 71,000 R.-T. alene paa 1906—07, hvilke to Aar, 
som bekendt, udmærker sig ved et ganske usædvanligt Op
sving i Produktion og Vareomsælning og derfor ogsaa i 
Skibsfarten. I det paafølgende Nedgangsaar 1908 viser 
Dampskibstonnagen endog en lille Tilbagegang (paa 300 
R.-T.); kun to Gange tidligere i Dampskibsflaadens Tid 
har der været Nedgang i dens Tonnage, nemlig i 1900 og 
i Midlen af 1880’erne, begge Gange i Forbindelse med 
stærkt udtalte økonomiske Nedgangsperioder. I 1909 var 
der, som: allerede nævnf, paany nogen Opgang, og Damp
og Sejlflaaden under ét var ved Udgangen af 1909 ganske 
vist 1,500 R.-T. mindre end i 1907, men i øvrigt større 
end i noget tidligere Aar. — Ved Femaarets Begyndelse 
omfattede Dampflaaden 70 pCt. og Sejlflaaden 30 pCt. af 
den samlede Tonnage; ved dets Slutning var Dampskibe
nes Andel steget lil 78 pCt. og Sejlskibenes altsaa gaaet 
ned til 22 pCt af den samlede Tonnage.

En Oversigt over Udviklingen af vor Han
delsflaade siden 1870 viser, at ved Begyndelsen 
af dette Tidsrum var Dampskibs-Tonnagen ret ubetydelig, 
idet den kun omfattede 10,453 R.-T.; den voksede med c. 
35,000 R.-T. i det første, med c. 50,000 R.-T. i det andet 
Tiaar, og Forøgelsen tog henimod Midten af 1890erne 
endnu stærkere Fart, saaledes at Dampskibs-Tonnagen 
endog i Løbet af 5 Aar (31. Deceber 1894—31. December 
1899) omtrent fordobledes (fra c. 129,000 til 255,000 
R.-T.). Antallet af Dampskibe er ikke steget i samme 
Grad som Tonnagen, idet de nyanskaffede Skibes Gen
nemsnits-Tonnage stadig er blevet større. Særlig var dette 
Tilfældet i Aarene 1902 og 1903, hvor der bl. a. anskaf
fedes 3 Dampskibe paa over 6,000 R.-T.; men i øvrigt er 
der ogsaa senere anskaffet et betydeligt Antal store Damp
skibe, hvilket viser sig ved, at Tonnagen siden 1903 er 
steget med over 115,000 R.-T. Jævnsides med Stigningen 
i Skibenes Gennemsnitsstørrelse er der fulgt en Nedgang 
i den gennemsnitlige Maskinkraft pr. Ton, idet denne i 
1909 var 0,19 Hestes Kraft pr. Ton, medens den i Begyn
delsen af 1870erne var omtrent dobbelt saa stor.

Sejlski b s-Tonnagen er i det nævnte Tidsrum 
gaaet tilbage fra 168,193 R.-T. i 1870 til 115,390 R.-T. i 
1909. Den mellemliggende Tid har dog kun i de sidste 
godt 15 Aar været en afgjort Nedgangsperiode; før den 
Tid har Fremgang og Tilbagegang vekslet med hinanden. 
Følgende Tal viser Forholdene i de Aar, hvor denne Skif
ten har fundet Sted.
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Sejlskibe. Antal. Tonnage. Gennemsnits-
R.-T. størrelse.

31. Marts 1870. ..2,719..............168,193.............. 62
31. Decbr. 1876...2,966............. 210,703.............. 71
- - 1888...2,889..............166,887.............. 58
- - 1893...3,116..............194,656..............62,
— - 1909...3,179..............115,390.............. 36

Sejlflaadens Tonnage var altsaa størst i 1876, hvor
efter der fulgte en tolvaarig Periode med uafbrudt Ned
gang, i Gennemsnit 3,650 R.-T. aarlig. Derefter finder 
der igen Opgang Sted; men i 1894 begynder en ny Ned
gangsperiode, hvori Tilbagegangen har været ret jævn og 
virket betydelig stærkere end i den foregaaende Nedgangs
periode, idet den i aarligt Gennemsnit har udgjort c. 5,000 
R.-T. Antallet af Sejlskibe er større nu end i Begyndelsen 
af 1870erne trods Nedgangen i Tonnage; i Overensstem
melse hermed er Skibenes Gennemsnitsstørrelse fra 1870 
til 1909 formindsket med over to Femtedele.

Tilgangen og Afgangen i H a n d e 1 s f 1 a a- 
den i 1 90 9 stiller sig saaledes: (se Tab. II.) 

mindre end i 1908 og kun lidt mere end Halvdelen af 
Afgangen i 1907, var størst for Dampskibene, særlig ved 
Salg til Udlandet (8,890 R.-T.). Mellem Forlisene kan 
særlig nævnes de 2 Dampskibe »Lolland«, hvorved 17 
Menneskeliv gik tabt, og »Valdemar« (tilsammen 751 
R.-T.), samt Skonnert »Louise« og Motorfartøjerne »Ab
salon« og »Fear not«, hvorved ialt 9 Menneskeliv gik 
tabt. I Gennemsnit af det sidste Femaar er aarlig for
list c. 1 pCt. af Dampskibs-Tonnagen, men c. 2 pCt. af 
Sejlskibs-Tonnagen.

Af Oversigten over Værdierne for Til
gangen og Afgangen af Skibe fremgaar det, at 
det samlede Beløb, der medgik til Anskaffelsen af danske 
Handelsskibe i 1909 (c. 6,60 Millioner Kr.), er c. 1,75 
Millioner Kr. større end det foregaaende Aar, men dog 
kun knapt en Tredjedel af det tilsvarende Beløb i 1907 
(c. 21,38 Millioner Kr.). Betragter man tillige Beløbet 
for Skibe solgt til Udlandet og tabt ved Forlis finder 
man, at den samlede Værditilgang ved Nybygninger og 
ved Køb -4- Salg lil Udlandet og Forlis udgør c. 3,88 
Millioner Kr i 1909, idet Afgangen har udgjort c. 2,72 
Millioner Kr., hvoraf Salget var c. 2,44 Mill. Kr. I 1907

Tabel II.

1909

Tilgang

Ved Forlis

Afgang

Ialt

Antal Register-

Ved Nybygn. 
her i Landet

Ved Køb 
fra Udlandet

Antal Register- 
Skibe iTonnagi

1
Ialt

Ved Salg 
til Udlandet

Antal (Register- 
Skibe |Tonnage

Ved 
Ophugning

Antal
Skibe

Register- 
Tonnage

Antal Register- 
Skibe iTonnagi

Antal
Skibe

Register
Tonnagi

Antal Register-
Skibe Tonnage Skibe Tonnage

Sejl- og Mu- 
torskibe.... 46 1,114 22 1,201 68 2,315 26 1,049 33 3,421 27 374 86 4,844

Dampskibe .. 8 2,622 16 11,128 24 13,750 2 751 14 8,b90 2 59 18 9,700

Tilsammen 54 3,736 38 12,329 92 16,065 28 1,800 47 12,311 29 433 104 14,544

Tilgangen i 1909 til den danske S e j 1- 
skibsfla ade udgjorde 68 Skibe med 2,315 R.-T., 
hvoraf 46 (1,114 R.-T.) var nybygget her i Landet, og 
22 (1,201 R.-T.) tilkøbt fra Udlandet. Tilgangen af Sejl
skibs-Tonnage her fra Landet, der, efter en jævn Ned
gangsperiode, steg stærkt i 1907 (til 5,037 R.-T.), er i de 
to sidste Aar atter gaaet ned og er i 1909 kun lidt over
en Femtedel af Tilgangen i 1907. Tilgangen fra Udlan
det, der ellers er mere variabel og skiftende fra Aar til 
Aar, var i 1907 1,957 R.-T., gik i 1908 ned lil 1,072 
R.-T. og steg endelig i 1909 til 1,201 R.-T. Alle de her 
i Landet i 1909 nybyggede Sejlskibe var paa et Staal- 
skib nær af Træ; heraf var Staalskibet og 33 Træ
skibe forsynet med Motor. Af den samlede Tilvækst lil 
Sejlskibsflaaden kan 33 (med 240 R.-T.) henregnes til 
Fartøjer bestemt til Fiskeridrift, heraf var 29 (med 186 
R.-T.) nybygget her i Landet, Resten 4 (med 54 R.-T.) 
indført fra Udlandet.

Tilgangen af Dampskibe i 1909 omfattede 
24 Skibe med 13,750 R.-T., hvoraf 8 (med 2,622 R.-T.) 
var nybygget her og 16 (med 11,128 R.-T.) tilkøbt fra 
Udlandet. Medens i 1908 i Modsætning til tidligere Aar 
danske Skibsværfter havde leveret den største Del al’ 
den anskaffede Tonnage baade for Dampskibene og for 
Sejlskibene — men hele den anskaffede Tonnage var 
rigtignok kun meget ringe —, er i 1909 atter det tidligere 
Forhold indtraadt, hvorefter den overvejende Del af den 
anskaffede Tonnage er indkøbt fra Udlandet, samtidig 
med at denne Tonnage er næsten fire Gange større end i 
1908.

Den samlede Afgang i 1909 fra Handels- 
llaaden omfattede ialt 104 Skibe med 14,544 R.-T., hvoraf 
1,800 R.-T. gik bort ved Forlis, medens 12,311 solgtes 
til Udlandet og 433 (hvoraf 2 Dampskibe med 59 R.-T.) 
blev ophugget. Afgangen i 1909, der var en Fjerdedel

I udgjorde den samlede Værditilgang c. 12,55 Mill. Kr., 
idet Anskaffelsen androg c. 21,38 Mill. Kr., medens Af
gangen ved Salg og Forlis var c. 8,83, hvoraf Salget be
løb sig til c. 7,21 Mill. Kr.

(Sluttes.)

Kjøbenhavn, den 9. December 1910.
Sø- og Handelsretten i Kjøbenhavn. 

Landstingets Udvalg har med P. G. C. Jensen som 
Formand og Ordfører den 7. ds. afgivet Betænkning over 
Lovforslaget om Forandringer i Reglerne om Sø- og Han
delsretten i Kjøbenhavn. Udvalget tiltræder i det hele 
Lovforslaget, idet det dog gør en redaktionel Bemærk
ning. I Henhold til et ved 1. Behandling fremsat Ønske 
stilles Ændringsforslag, hvorefter der lil § 2 føjes føl
gende ny Stykke:

»Til at deltage i Behandlingen af borgerlige Sager, 
der falder ind under § 12, Nr. 1 og § 13 Nr. 5 i Lov af 
19. Februar 1861 og angaar Forholdet imellem Skibs
førere og Mandskab eller Handelsbetjentes og Lærlinges 
Tjenesteforhold til deres Principaler, eller Straffesager ef
ter nævnte Lovs § 17, anlagt mod Mandskabet, vælges et 
ved kongelig Anordning fastsat Antal Medlemmer.

Disse Medlemmer vælges af den i Lov af 19. Februar 
1861 § 3 nævnte Valgforsamling blandt Mænd, der for
uden at fyldestgøre de i Lovens § 4, 2. og 4. Punktum, 
fasisatte Betingelser hører til Skibes Mandskab eller til 
det underordnede Handelspersonale.

Af disse Medlemmer tiltræder der ét, naar Retsfor
manden eller en af Parterne i ovennævnte Sager forlan
ger det.«
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Sø - og Handelsretten. Den 6. ds. foretoges 
Valg af Medlemmer til Sø- og Handelsretten. Valgte blev, 
som handelskyndige Medlemmer Grossererne P. Madsen, 
H. S. Dessau, J. L. A. Tang, C. C. H. Lillien- 
s c h i o 1 d, M. E. S. Simonsen og S. O. B a y.

Disse valgtes for fem Aar. medens Grosserer E. S. 
H e n i u s valgtes for to Aar i Stedet for Grosserer J. 
B. A. Salomon, der ønskede at fralræde 1ste Januar.

Som søkyndige Medlemmer valgtes Kommandør C. 
G. M i d d e 1 b o e og fhv. Skibsfører Anders Rasmus- 
s e n.

Japans Skibsfart. Ved Slutningen af 1909 
førte 2.360 Dampere med 1.198.098 Tons det japanske 
Flag. Tallene viser overfor Aaret før en Fremgang af 56 
Skibe med 37.658 Tons, fortæller »Das SchifT«. De re
gistrerede Sejlskibe udgjorde 5.880 med 403,203 Tons. 
Ogsaa for deres Vedkommende kan der noteres en Frem
gang af 501 Skibe med 18,722 Tons. Det samlede Be
løb. der blev betalt af japanske Dampskibsselskaber i 
Dividender og Præference-Dividender, beløb sig (il 
5.002,775 Yen. Tallet er dog noget vildledende, naar der 
bliver Tale om de af de enkelte Rederier opnaaede Re
sultater, thi Nippon Yus en K aisha har alene for 
sit Vedkommende betalt næsten Halvdelen af dette Be
løb. nemlig 2.318,930 Yen. Mange andre Dampskibssel
skaber betalte ingen Dividende. En Fortegnelse over 22 
Rederier viser, at kun ti af disse har kunnet udrede en 
Dividende, medens de resterende tolv intet har betalt Ved 
en Undersøgelse af T o y o Kisen K a i s h a’s finan
cielle Resultater (et af de fire Rederier, som hovedsagelig 
støttes af Regeringen) faar man atter bekræftet, at Stats
subvention er et hæmmende Moment for et Rederi. Det 
paagældende Selskabs Tab var i 1908 249.691 Yen og i 
1909 809,708 Yen, saa at det ny Aar, efter at der er 
bogført en Reserve paa 5,871 Yen, er begyndt med en 
Gældssaldo paa 1,065,270 Yen.

Meddelelser fra Udenrigsministeriet:

K a r a n t æ n e f o r a n s t a 11 n i n g e r. Det græ
ske Udenrigsministerium har underrettet Generalkonsu- 
lalet i Athen om, at:

1) Skibe, der har forladt Smyrna efter den 6. f. M. 
(gi. Stil), paalægges effektiv Karantæne i fire Dage. Over
farten deri iberegnet, med Desinfektion;

2) Skibe, kommende fra det Azovskc Hav, Kertck 
deri iberegnet, tilstedes fri Adgang efter Lægeundersø
gelse. uden Desinfektion:

3) Skibe, der har forladt Yarna efter den 6. f. M. 
paalægges streng personlig Lægeundersøgelse;

4) Skibe, der har forladt Samsoun efter den 7. f. 
M., paalægges effektiv Karantæne i fem Dage, Overfar
ten deri iberegnet, med Desinfektion.

Damperen »Orrik«s Kollisioner. Ham
burg. 6. December. (Ritz. Bur.) Den herværende Søret 
har i Dag afsagt følgende Kendelse i Sagen angaaende 
den danske Damper »Orrik «s Kollisioner: Den 27. No
vember kolliderede dansk Damper »Orrik« med norsk 
Damper »Ada«, der laa for Anker ved Neumiihlen. og 
blev derved saa beskadiget, at den maatte vende tilbage 
til Hamburg. Paa Tilbagevejen kolliderede »Orrik« med 
Damperen »Montauk« og blev derved saa stærkt beska
diget, at den efter nogen Tids Forløb sank. Den første 
Kollision skvides den herskende Taage. uden at der kan 
tillægges nogen af de to Dampere Skyld deri. Den an
den Kollision skvides »Orrik«s Kaptajn Andersen og 
Lods Grønhof f, fordi de forsøgte med fuld Kraft 
og Stvrbordsror at gaa tværs for Boven af »Montauk«. 
i Sledel for at indtage en afventende Holdning. Kaptaj
nen paa »Montauk« har ingen Skyld i Kollisionen.

Fra Fyrdirektøren', Hr. Kapt. H. V. Ravn, har vi 
modtaget følgende:

Danske Fyrskibe. I Deres ærede Blad Nr. 93 
af 2. ds. har Bestvreren af Svendborg Sømandshøiskole 
naabegvndt Meddelelsen af hegle Rejseindtrvk fra en 
Rejse til Finland, hvori han blandt andet i høje Toner 
roser de svenske Fyrskibe paa andre Fyrskibes Bekost
ning.

I denne Anledning skal jeg anmode den højtærede 
Redaktion om at oplage følgende lille Bemærkning:

Jeg er fuldstændig enig med Hr. Højskoleforstande
ren i, at flere af de svenske Fyrskibe, der indtil for kort 
Tid siden var en Del forældede, i meget væsentlig Grad er 
bleven forbedrede, men at de derved er b’leven saa me
get bedre end vore og andre Landes Fyrskibe, er ikke 
Tilfældet. Et Fyrskibs Nytte for Brugerne kan nemlig 
ikke maales efler Fyrskibets Størrelse og Udseende, men 
efter Fvrels Lysstyrke og Taagesignalels Kraft, og heri 
slaar vore Fvrskibe i ingen Maade tilbage for de svenske.

Al Fyrskibe har eget Fremdrivningsmiddel er i Far
vande som vore absolut ikke lil Fordel for de Søfarende, 
idet saadanne Fyrskibe af Hensyn til deres ringe Maskin
kraft i Fmhold til Skibets Størrelse under Isforhold maa 
forlade Fyrskibsstationen tidligere end Fyrskibe, der 
inddrages af kraftige Slæbedampere.

Med Tak for Optagelsen er ieg
Deres ærbødige

H. V. tøn.

Den svenske Amerika -Linie opgivet. 
Stockholm. 6. December. Fra Gøteborg erfarer »Sven
ska Dagbladet«, at den paatænkte Startning fra 
1ste Januar af en regelmæssig svensk Amerika-Rute, 
der skulde besørge Stvkgods- og Malmtrafiken, er stran
det. i hvert Fald hvad Stvkgodsfarten angaar. Der kan 
ikke være Tale om at aabne Ruten før tidligst om 1% 
Aar. Ved de Forholdsregler, som de gamle Selskaber 
traf, viste det sig nemlig snart, at det ikke kunde betale 
sig for den paatænkte Linie at anløbe Østersøhavnene, 
og det viste sig tilmed umuligt at faa nogen Anlægsplads, 
i New York. Den paatænkte Linies Delegerede er sam
menkaldt til et Møde, der afholdtes omkring den 6. ds.

I s m e 1 d i n g fra Meteorologisk Institut Nautisk 
Afdeling, den 7. December.

Danske Farvand e.
(Sidste Ismeldingsdato er vedføje! hvert Sted. Ny Mel

ding indsendes først, naar Isforholdenc forandres.)
Løgstør. (5) I Øst og Vest: Spredt Drivis, van

skelis for Sejlskibe. Løgstør Havn: Isfri.
Kolding. (4) Havnen: Is. Skibsfarten vanskelig: 

for Sejlskibe kun mulig med Bugserhiælp.
Odense. (3) Havnen og en Del af Kanalen: Tynd 

Fastis, vanskelig for Seilskibe.
Svenske F a r v a n d e.

Brem 6. Is i Klingerfjorden og Alnosunds inder
ste. Del, Skibsfarten hikket.

Gefle. Løbene til Gefle: Isfri. Skibsfarten uhindret.
Stromsta d. Idefiorden: Tynd Fastis, Skibsfar

ten vanskelig; for Sejlskibe kun mulig med Bugserhjælp.
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Tyske Farvande.
Memel. Isfri.
Pillau. Søen: Isfri. Havnen: Løs Sjap- og Kvad

deris. Reviret: Svær Fastis og Pakis. Søkanalen: Skibs
farten vanskelig; for Sejlskibe kun mulig med Bugser- 
hjælp.

Neufahrw asser. Weichsel: Tynd Fastis, Skibs
farten vanskelig; for Sejlskibe kun mulig med Bugser- 
hjælp.

S w i n e m ii n d e. Søen: Løs Sjap- og Kvadderis. 
Strømmen: Drivis, Skibsfarten vanskelig; for Sejlskibe 
kun mulig med Bugserhjælp. Inderhavnen : Sammen- 
pakket Sjap- og Kvadderis. Reviret: Spredt Drivis, Skibs
farten vanskelig; for Sejlskibe kun mulig med Bugser
hjælp.

. Konsulatvæsnet. Under 9. August er Hr. Ger
mano Boettcher i Rio de Janeiro udnævnt lil uløn
net Konsul sammesteds med personlig Titel af General
konsul.

Del danske Konsulal i Konigsberg i Preussen 
telegrafere!- 5. December Kl. c. 11 Fm. til Kjøbenhavns 
Børs:

Sejlskibsfarten over Haltet lukkel. Gennem Kanalen 
kun mulig med Slæbebaad og beslaaet.

25/ å 25/6 Liverpool, 26/3 å 26/9 Bremen. En Del Tøm
merfragter sluttedes fra Golfen til gode Rater, f. Eks. 
82/6 til hollandsk eller belgisk Havn og en Øslkysthavn, 
112/6 Buenos Aires, 115/ Rosario eller Bahia Blanca. Det 
hjemgaaende La Plata Marked er fast, og der belaltes fra 
San Lorenzo Grænsen lil U. K. eller Kontinentet 12/6 å 
13/1% pr. December, 13/6 pr. Januar, 6 d. Reduktion 
direkte Havn.

Som det vil ses af foranstaaende, maa allsaa alle de 
ledende Markeder karakteriseres som liggende ganske 
godt, naar Aarsliden tages i Betragtning, og del skulde 
slet ikke undre os, om vi ser Markederne fæstne sig yder
ligere efter Nylaar. I vore hjemlige Farvande er For
andringerne siden sidst ganske minimale. For Korn fra 
Libau, Riga eller Windau betales 9%, å 9% d. Havrebasis 
lil London eller Rotterdam, 10% d. Antwerpen, 1/1% 
å 1/3 Rouen. I sidstnævnte Havn, som forøvrigt i næsten 
alle franske Havne, er Ekspeditionerne for Tiden meget 
slette, da Havnene er overfyldt med Skibe, og Varerne 
ikke kan skaffes bort. Kulfragterne lil Østersøen er paa 
Basis af 4/ å 4/1%, fra Tynen eller Bly th lil Konigsberg 
eller Lubeck, 3/10%, å 4/ Swinemiinde. Fra Hull betal- 
les 3/9 a 3/10% Riga, 4/6 Gefle.

Fra Sø og Land.

Skoleskibet »Viking« ventes at afsejle om
kring den 12. ds. fra Hull til Kristiania for dér at ind
tage en Ladning Stykgods til Buenos Aires. De to yng
ste Hold Elever afrejste Torsdag den 8. ds. fra Hull 
over Esbjerg til deres Hjem. Ældste Hold Elever gaar 
med Skibet til Kristiania og bliver afmønstret dér.

Forbruget af Kul i Danmark udgjorde gennemsnitlig 
i Aaret 1909 1,121 Kg. pr. Indbygger mod 1,026 Kg. i 1907—08, 
915 Kg. i 1904—06 og 836 Kg. i 1901—03.

(Statistiske Efterretninger.)

Havarier og Forlis.

Sammenslutning af norske Rederier. 
I Følge »Das Schiff« har Skibsfartsselskaberne Hauk, 
Falk, Ravn og A k e r s h u s forenet sig lil ét Sel
skab under Navn af Aktieselskabet Oslo.

Fragtmarkedet.

Kort efter at vor forrige Beretning var gaaet i Tryk
ken, flovede Sortehavet etc. noget af, men denne Flovhed 
varede kun kort, og disse Markeder ligger nu igen meget 
fast ved delvis endnu lidt højere Rater, end der betalies 
for en Uge siden. For store Baade opnaaedes saaledes 
9/3 Dødvægt lil London, Hull eller Rotterdam, 9/9 Ham
burg, for Kornlast, medens Sulina sluttede lil 9/' L. H. A. 
R. 9/6 Hamburg, Annullering 31. December. Mindre 
Baade sluttedes til 9/3 N. C. fra NikolajefT, 10/9 fra Su
lina, 6 d. ekstra Hamburg. Samtidig har Kulfragterne 
ikke alene holdt sig, men er delvis ogsaa steget yderligere. 
Fra Cardiff blev der f. Eks. sidst sluttet til Frcs. 8 Al- 
gier, 9% Marseille, 8/ Genua, 8/7% Venedig, 7/ Smyrna. 
Delte er glædelige Beviser paa Markedets solide Grund
lag. Østen er fast, og Tonnage er vanskelig at faa til de 
sidst betaile Raler. Disse er bl. a. 23/9 for Ris Rangoon/ 
London (Februar), 24/6 Saigon/Frankrig, 16/6 Kurrachee/ 
U. K. eller Kontinentet, én Lossehavn, 17/3 to, December 

•—Januar. Australien vil antagelig betale 26/ lil Evropa 
for Hvede. Nordamerika viser ikke nogen særlig Akti- 
vilet, men da Tonnage ikke er rigelig, er Raterne vel op
retholdt. For Korn fra Baltimore blev betalt 2/4% til 
Kontinentet pr. Januar og for Bomuld fra Wilmington

C i m b r i a, Dpsk. af Mariager, kom d. 5. ds. paa Grund paa 
Naveren ved Greuaa og løb fuld af Vand; Mandskabet er reddet.

Grethe, Skonnert af Svendborg, paa Rejse fra Antwerpen med 
en Ladning Foderkager, er i læk Tilstand ankommet hertil d. 4. ds. 
efter en meget haard Rejse. Skibet blev bragt ind i Frihavnen for 
at losse.

Fritz Emil, Skonnert af Thurø, paa Rejse fra Hernbsand til 
London med Staver, er sprunget læk i Søen og indkommet her paa 
Reden d. 5. ds.; maa reparere, før Rejsen kan fortsættes.

Frederik, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom d. 5. ds. for Udgaa- 
ende herfra i Kollision med en Lægter af Hamburg. Damperen fort
satte Rejsen; Lægteren, som havde Stykgods-Ladning inde og skulde 
videre til Memel, maa reparere her.

Magnus, Dpsk. af Kjøbenhavn, har kort efter Afsejlingen fra 
Riga haff en mindre Brand om Bord og returnerede til Riga; efter 
at Ilden var slukket, fortsatte Skibet Rejsen til sit Bestemmelsessted 
Dunkerque med sin Ladning, Hør og Linsæd.

Helge, 3/mastet Skonnert af Troense, er d. 5. ds. paa Rejsen 
fra Finland til Frankrig med en Ladning Træ indkommet hertil i læk 
Tilstand; maa reparere.

Alex. 0. Nelson, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom d. 2. ds. paa 
Rejsen fra Antwerpen til Neufahrwasser paa Grund ved Vlissingen; 
men kom senere flot uden Assistance.

Napoli, Dpsk. af Esbjerg, er d. 7. ds. paa Rejsen fra Eng
land til Norrkbping løbet paa Grund i Taage ved Arkø; Storrummet 
er vandfyldt. Skibet har Assistance. Besætningen er taget i Land.

En Skonnert er d. 5. ds. strandet paa Ljusbagen. Besæt
ningen er reddet i Land. Skibet var paa Rejse fra Marstal til Kiel.

De forenede Bryggeriers

ANKER ØL
originalt aftappet paa */, Fl., 

pasteuriseret og derfor meget holdbart. 
Anbefales særligt D'hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.

Faa- irennem alle Skibshandlere og i 
TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.
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Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.SI, Havnegade 21.

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.
Forlang katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolf Andersen Schu
bert, pass. Brunsbiittel 7./12. for Antwerpen. — Alexandra, Niel
sen, ank. hertil 3./12. — A1 g a r v e, Borries, afg. Dartmouth 5./12. 
hertil. — Anglo Dane, Wiencke, afg. herfra 7./12. til Arendal. 
— A. N. Hansen, Kruse, ank. hertil 6./12. — Antwerpen, 
Madsen, pass. Gibraltar 3,/12. hertil. — Arkansas, Petersen, pass. 
Holtenau 7./12 hertil. — Arn o, Strubberg, ank. Savona 7./12. — 
Aurora, Fischer, pass. Holtenau 7./12. hertil. — Baron Stjern
blad, Therkildsen, pass. Brunsbiittel 7./12. for Bordeaux. — Beira, 
Lunge, afg. Denia, 7./12. til Malaga. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, 
afg.. New York 1./12. hertil. — Chr. B r o b e r g, Mortensen, ank. 
Swansea 4./12. — Christian IX, Holm, ank. London 4./12. — 
Dagmar, Bøgvad, afg. herfra 6./12. til Reval. — D u o r o, Søe- 
berg, ank. Antwerpen 5./12. — Esbjerg, Strufve, ank. Libau 
8./12. — Florida, Andersen, ank. Buenos Aires 19./11. — F r e- 
d c r i k, Nellemann, ank. Pillau 7./12. — Garonne, Kromann, ank. 
Bordeaux 6./12. — Georgios I, Sørensen, ank. Libau 1./12. — 
H o n g c s t, Munek, afg. herfra 6./12. til Riga. — Hellig Olav, 
Holst, ank. New York 28./11. — Hjelm, Kyllesbeeh, afg. Danzig 
7./12. hertil. — J. P. J a c o b s e n, Petersen, afg. herfra 8./12. til 
Newcastle. — J o 1 a n t li e, Simonsen, afg. Pillau 7./12. hertil. — 
Kasan, Mikkelsen, ank. Libau 2./12. — Kentucky, Andresen, 
afg. Kristiania 1./12. til Boston. — Kiew, Jørgensen, afg. herfra 
7./12. til Riga. — K ursk, Gommesen, afg. herfra.7./12. til Danzig. 
— Leopold II, Christensen, ank. Hull 7./12. — Loire, Craig- 
nou, ank. Dunkerque 6./12. — Louise, Larsen, ank. Antwerpen 
2. *12. — Louisiana, Ørsted, afg. Filadelfia 23./11. hertil. — 
L. P. Holm bl ad, Svane, ank. Antwerpen 29./11. — M o r s ø e, 
Sørensen, ank. Oporto 1../12. — Mos ko v, Jon Jonsen, ank. hertil 
3./12. — Nicolai II, Jørgensen, afg. Algier 6./12. til Tunis. — 
Nord j y 11 a n d, Petersborg, ank. hertil 4./12. — 0. B. S u h r, 
Jacobsen, pass. Holtenau 8./12. for Dunkerque. — Omsk, Harder, 
afg. Hull 6.112. hertil. — Oscar II, Hempel, ank. hertil 8./12. 
— Pen n s y 1 v a n i a, Lissncr, afg. Filadelfia 6./12. hertil. — 
Perm, Gotthardt, ank. London 6./12. — Pr eg el, Iversen, ank. 
hertil 8./12. — Sag a, Wiberg, ank. hertil 7./12. — Seine, Dampt, 
ank. Riga 5./12. — Texas, Clausen Kaas, ank. hertil 8./12. — 
T h y r a, Jacobsen, afg. Trondhjem 7-/12. Syd paa. — Tiber, Beeh, 
ank. Genua 28./11. — Ty r, Thanning, afg. herfra 6./12. til Windau. 
— United State s, Gøtsche, afg. herfra 8./12. til Kristiania. — 
Viking, Meyer, ank. hertil 9./12. — Hans G u d e, afg. Swansea 
7./12. hertil. — K a r i n, afg. Liverpool 7./12. til Avonmouth. —■ 
Va d s ø, ank. Stettin 4./12.

Heimdal. Helga, Vaabcn Hansen, ank. Kingstown 3./12. — 
M a r t li a, Christensen, afg. Bona 30./11. — Elna, Rathje, afg. 
Hunden Dock 26./11. — Therese, Pedersen, ank. Oran 5.jl2. — 
Simone, Møller, afg. Sfax 7./12. — Jeanne, Terkildsen, ank. 
Bona 5./12. — Vera, Risø, afg. Sfax 28./11. — Daisy, Lagesen, 
ank. Rouen 28./11. — Anine, Leth, afg. Tyne Dock 24./11. — 
K a ni m a, Loftier, ank. Rendsborg 7./12.

Europa. T y s k 1 a n d, Danstrup, ank. Libau 5. 12. — Frank- 
r i g, Friis, afg. Windau 4./12.

Nordsoen. N o r d 1 a n d, Møller, ank. Libau 26./11. — Kro n- 
prins Frederik, Andresen, ank. Libau 5./12. — England, 
Andersen, afg. Boness 7./12. — Holland, Poulsen, afg. London 
6./12. — Rusland, Bennetsen, afg. Reval 6./12.

Urania. P o 1 a r s t j c r n c n, Nielsen, ank. Rotterdam 7./12. — 
E k 1 i p t ik a, Hemmingsen, afg. Stettin 6./12.

Svendsen & Christensen. E. M. D a 1 g a s, Møller, afg. Port 
Talbot 2./12. — Lars Kruse, Mathiesen, afg. Helsingør 7../12. — 
S t. S t. B 1 i c h e r, Christensen, ank. Hargshamn 7./12. — G. K o c k, 
Jørgensen, ank. Newport 7./12. — Hans Taus en, Klaaborg, afg. 
West Hartlepool 7./12. — H. C. Andersen, Rasmussen, ank. 
Liibeck 6./12. — C h r. C h r i s t c n s c n, Rasmussen, pass. Kjøben
havn 6./12. for nordg. — N. G. Petersen, Bloch, afg. Helsingør 
7./12. — J. D. S. Adolph, Fenger, ank. Frederikshavn 7./12. — 
A 1 f r e d H a g e, Ellekilde, ank. Kjøbenhavn 3./12. — T. M. W e r- 
n c r, Hansen Holm, ank. Blyth 3./12. — Ajax, Brorsen, afg. Åbo 
7./12.

Torm. Sar a, Jenson, afg. Kiel 6./12. — Helene, Sørensen, 
afg. Liibeck 6./12. — Sjælland, Dam, ank. Blyth 5./12. — Ag
il c i c, Hansen, afg. Karrebæksminde 7./12. — H e r m i a, Sonnichsen, 
ank. Seaham 6j/12. — Alice, Schultz, afg. Tynen 3./12.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Riga 4./12. — London, 
Bom, ank. Blyth 5./12. — Paris, Tholander, afg. Boness 3./12. 
iil Aarhus. — B ry s sol, Kaas, afg. Kbnigsberg 6./12. til London.

Mercur, Berlin, Krogh, ank. Dunkerque 3./12. — Wien, 
Boeck Tansen, afg. Tyne 2./12. til Kjøbenhavn. — Roma, v. Thun, 
afg. Sunderland 6./12. til Swinemiinde,

Skandia. Schach Steenberg, Theilland, afg. Hull 6./12. 
til Kjøbenhavn. — R i m f a x e, Westergaard, afg. Stettin 5./12. til 
Rotterdam. — S kin faxe, Faber, ank. Kjøbenhavn 7./12. — Gul
fax e, Petersen, afg. Rotterdam 7./12. til Aarhus. — Rødfaxe, 
Vilandt, afg. Newcastle 6./12. til Kbnigsberg.

Danmark. J. N. M a d v i g, Madsen, ank. Libau 28./11. — 
H a in 1 e t, Jørgensen, afg. Aarhus 3./12. — Helge, Pii, ank. 
Rotterdam 3./12. — Rolf, Reese, afg. Newcastle 4./12. — Niels 
R. Fin s en, Olsen, afg. Newcastle 1./12.

Thurø. H. A. Hansen, Hansen, ank. Ostende 6./12.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander Shu- 
k o f f. Brandt, ank. Hamburg 5./12. — Johan Siem, Nielsen, 
ank. Dunkerque 17./11. — Pawel Andrejeff, Tannebek, ank. 
London 30./11. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Pa
penburg 3./12. — Russ, Petersen, afg. Barry 12./11. til Buenos 
Aires. — Wladimir S a w i n, Carstensen, afg. Riga 1./12. til 
Rotterdam. — Excellence Pieske, Rasmussen, ank. Kiel 
30./11. — Michail Ontchoukoff, Harboe, afg. Nantes 4./12. 
til Blyth, i— Generalkonsul Pallisen, Christensen, afg. 
Skadowsk 6,/12. til Bergen. — Wladimir Reitz, Olsen, ank. 
Cardiff 5./12. — Helmer Mørch, Thorsøe, afg. Taganrog 17./11. 
til Svendborg. — New a, Dahl, afg. Barry 18./11. til River Plate.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Kjøbenhavn 7./12. — Freja, 
Nielseu, auk. Riga 6./12. — Vera, Thing, ank. Libau 5./12.

Vesterhavet. Nancy, Nielsen, afg. Hamburg 6./12. til Liver
pool. — Nordsøen, Gram, pass. Hook of Holland 4./12. for Melilla. 
— N e x o s, Basse, afg. Blyth 2./12. til Dalsbruk. — Ellen, Hansen, 
afg. Bandholm 4./12. til Wifstavarf. — F y 11 a, Christensen, afg. 
Gandia 4-/12. til Bremen. — Gerda, Iversen, ank. Bremen 6./12. 
— J o 11 a n n e, Thøgersen, pass. Gibraltar 5./12. for London. — 
Karla, Nielsen, ank. Baudholm 3./12. — Laura, Pedersen, ank. 
Valencia 4./12. — C i t o, Jepsen, afg. Hartlepool 6./12. til Mariager- 
fjord. — Dagmar, Mathiasen, ank. Preston 5./12. — Nerma, 
Mikkelsen, ank. Rafsb 4./12. — Marie, Jessen, afg. Valencia 
5./12. til Burriane. — Nora, Larsen, ank. Aarhus 6J/12.

Sejlskibe.
Rønne. Gudmun d, auk. Mariager 29./11. — Sigur d, ank. 

Karlskrona 30./11. — Magnus, ank. Kalmar 30./11. — A u s g a r, 
ank. Aalborg 30./11. — John Hintze, Knudsen, ank. Kolberg 
30./11. — Argus, ank. Landskrona 3./12.

Svendborg. Fortuna, Jørgensen, ank. Skelskjør 30.<11. — 
Jason, Hansen, ank. Sakskjøbing 30./11. — Danmark, Hus- 
feldt, ank. Kings Lynn 30./11. — Severin e, Jensen, ank. Trave- 
miinde 2./12. — Venu s, Andersen, ank. Bogense 2./12. — Con
cordia, Henriksen, ank. Dieppe 2./12. — B e 1 o n a, Nielsen, ank. 
Montrose 2./12. — Ellen Kirstine, Petersen, ank. Bogense 
2./12. — Elise, Rasmussen, ank. Lorient 2./12. — Urania, 
Robach, ank. London 3./12. — R o s s i n g, Larsen, ank. Stettin 3./12. 
— J. Lotz, Hansen, ank. Lissabon 2./12. — Minerva, Rugl- 
sang, ank. Kjøbenhavns Red 5./12. — Union, Olsen, ank. Wemyss 
Red 5//12. — Helge, Carlsen, ank. Kjøbenhavn 3./12. — Vera, 
Jensen, ank. Dysart 3./12. — J. M. Nielsen, Eriksen, ank. Mid
delfart 2./12. — Hans Ditlev, Kristensen, ank. Nakskov 3./12. 
— Sofie, Jensen, ank. Harburg 3./12. — Grethe, Hansen, ank. 
Kjøbenhavn 5./12. — F y 11 a, Rasmussen, ank. Brest 4./12. — 
Hertha, Hansen, ank. Stettin 5./12, — Rom a, Jensen, auk. 
Kjøbenhavns Red 5./12. — Niels, Nielsen, ank. Ghent 3./12. — 
Standard, Rasmussen, ank. Lissabon 3./12. — Delos, Andersen, 
ank. London 4./12. — E r h a r dt, Hansen, ank. St. Ybes 6./12. — 
Leif, Anderson, ank. Randers 5./12. — Brødrene, Jørgensen, 
ank. Uddevalle 5./12. — Ane, Jørgensen, ank. Libau 6./12. — 
Marie, Andersen, ank. Horsens 6./12. — Martin, Wilde, ank. 
Kristiania 6./12. — Peter, Skov, ank. Kjøge 7./12. — Pallesen, 
Jensen, ank. West Hartlepool 7./12.

Ærø. Hebe, Clausen, ank. Change Island 4./12. — Argus, 
Jensen, ank. Gravesend 4./12. — F r e y a, Petersen, ank. Warne- 
miinde 4./12. — Norden, Rasmussen, ank. Pontrienx 3./12. — 
Minde, Rasmussen, ank. Kjøbenhavn 3./12. — Emilie, Hansen, 
ank. Horsens 4./12. — Ruth, Nielsen, afg. St. Johns N. F. 4./12. 
til Liverpool. — C. M. Petersen, Petersen, ank. Frederikshavn 
5./12. — Claudia, Aaberg, afg. Rio Grande 5./12. til Liverpool. 
— Th. Lohse, Boye, ank. Aarhus 6./12. — Alber th a, pass. 
Helsingør 4./12. for nordg. — Dana, Petersen, afg. Bahia 5./12. 
til Laguna de Terminos. — Karen, Albertsen, ank. Kjøge 6./12.

INDHOLD
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Forlis. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende.



T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

%- Tugboat Company „Union" %-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

• ■ THE • •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIETE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

~DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 

Technical Directnr: JAMES KERFOOT. rue Osy, 20, Tel. 156.

Prøv engang=—
John Crabbie’S OU Highland Whisky 

kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 40. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Skibsliypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

^Julius ESchierbeck
Firma grundlagt 1858 

Amaliegade 41, Kjøbenhavn
Ældste, største og billigste

Skibsprovianteringsforretning
. Eneforhandler af Taifuntrosserne

Specialforretning i Beg. ------- Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

N. SANDBERGS Skræd eretablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon 8®01- NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHRIL
I 6BB6. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs-»•
WR nirk E Pn*G bekendte Maskin- . D. UILII tt bU O og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparations vær ft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens.
Kontor.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange .
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse; „Skibsfart11.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart*).

ene de Dampskibsselskab og Dampskibssel
skabet Thore at give deres Rutekibe en tilsvarende Or
dre, hvilken Henstilling beredvilligt vil blive efterkomme!.

I Fællesrepræsentationens Møde den 10. ds. blev bl. a. 
følgende Sager behandlet:

1. Skrivelse fra Ministeriel for Handel og Søfart an
gaaende Spørgsmaalel lil Indførelsen af en ensarlel inler- 
nalional Rorkonimando. Indstilling lil Ministeriel ved
loges.

2. Skrivelse fra Ministeriel for Handel og Søfart an
gaaende Spørgsmaalel om el inlernalio. idi Samarbejde 
med Hensyn til Signaler for Skibe under Isbrydning. 
Indstilling til Minisleriet vedtoges.

3. Forslag lil Skrivelse til Ministeriel for Handel og 
Søfart angaaende Dispensationer fra Sønæringslovens 
11, jfr. § 18, vedtoges.

4. Skrivelse fra Dansk Sejlskibsrederi-Forening an
gaaende Ændringer i Lov om Tilsyn med Dampfarløjer.

5. Skrivelse fra Dansk Sejlskibsrederi-Forening an
gaaende Udsættelse af de foreskrevne Syn af Sejlskibe 
med Damp- eller anden Maskinkraft.

6. Skrivelse fra Ministerel for Handel og Søfart med 
Andragende fra »Skipperforeningen for Sydfyen og om
liggende Øer« angaaende Ønskeligheden af, at Sejlskibe 
paa under 20 Reg.-Tons Brutto frilages for al opfylde de 
i Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m. stillede Fordringer. 
Indstilling lil Ministeriel vedtoges.

Kjøbenhavn, den 13. December 1910.

Søfa risminis leriet meddeler:

Losseforhold i Dunkerque. Konsulatet i 
Dunkerque har under 6. ds. henledet Udenrigsministeriets 
Opmærksomhed paa de nuværende ekstraordinære For
hold i Dunkerque Havn.

Som Følge af Jernbaneslrejken i Frankrig i sin Tid 
er Kajerne bleven overfyldt med Gods, og det har hidtil 
vist sig umuligt at skaffe det fornødne Antal Waggoner 
lil Varerne. Alle ankomne Baade faar daarlig Ekspedi- 
lion, og maa vente adskillige Dage, i flere Tilfælde 8 a 
10 Dage, før de kan faa Plads ved Kajen, og selv naar de 
har faaet delle, foregaar Losningen betydelig langsommere 
end almindeligt. Der arbejdes stærkt paa at forbedre 
Forholdene, men da der paa Grund af daarlig Høst i 
Frankrig ankommer usædvanlig store Kvanta Korn lil 
Dunkerque, vil der sandsynligvis endnu medgaa længere 
Tid, inden alt er i sin normale Gænge, og der alter kan 
regnes med den sædvanlige hurtige Losning.

Forøvrigt hersker der vist lignende Forhold i liere 
af de andre nordfranske Byer (Havre, Rouen etc.).

Savnet Dampe r. Efter al Marineminisleriel fra 
den danske Vicekonsul i Stellin havde modtaget Anmod
ning om mulig Eftersøgning af Stelliner-Damperen »Ber
lin«, (sytten Mands Besætning, hvoraf to danske, paa 
Rejse fra Sunderland lil Stettin med Kul), der er savnel 
fra den 16. November og formodes drivende med Maskin
skade i Nordhavet mellem Færøerne og Island har man 
beordret Inspektionsskibet »Beskytteren« lil at holde Ud
kig efter den savnede Damper og henstillet til Det F 6 r-

*) De under denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa 
Foranledning af Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart.

Sø- og Handelsretten i Kjøbenhavn. I 
L a n d s l i n g e t s Møde den 9. ds. vedtoges Forslaget 
om Ændringer i Reglerne om Sø- og Handelsretten ved 
anden og tredje Behandling med de af Udvalgels Fler- 
lal foreslaaede Ændringer, og gaar nu lil Folketinget.

I s m e 1 d i n g fra Meteorologisk I nsli lu I, Nautisk 
A f d c 1 i n g, 10. December.

Danske Farvande.
Sidste Ismeldingsdato er vedføje! hvert Sled. Ny 

Melding indsendes først, naar Isforholdene forandres.)
Krik Fjord (6.): Tynd Faslis, vanskelig for Sejl

skibe.
Svenske Farvande.

Strømstad: Idefjorden: dels brudt Is. dels isfrit, 
Skibsfarten vanskelig; for Sejlskibe kun mulig med Bug
serhjælp.

Tyske Farvande.
Memel. Isfri.
Pillau: Havnen: Løs, Sjap- og Kvadderis. Reviret: 

Svær Fastis, Skibsfarten lukket. Søkanalen: Skibsfarten 
vanskelig; for Sejlskibe kun mulig med Bugserhjælp.

Ne ufahrw asser: Søen': Isforholdene ubekendt 
paa Grund af usigtbart Vejr. Weichsel: Hist og her sam
menpakket Sjap- og Kvadderis. Skibsfarten vanskelig: 
for Sejlskibe kun mulig med Bugserhjælp.

S win emiin d e. Reviret: isfrit.

Danmarks Handelsflaade i 1909.
(Sluttet).

B y g n i n g s s t e d e r n e for de i 1909 her i Landet 
nybyggede danske Skibe var:

Kjøbenhavn 1 Sejlskib. med 6 R.-T.. 3 Motorskibe 
med 25 R.-T. og 5 Dampskibe med 1.406 R.-T.. Kastrup 
1 Motorskib med 7 R.-T.. Frederikssund 1 Motorskib med 
11 R.-T., Frederiksværk (med Kikhavn) 2 Motorskibe 
med 17 R.-T., Helsingør 2 Dampskibe med 1,202 R.-T., 
Holbæk 1 Sejlskib med 4 R.-T. og 2 Motorskibe med 8 
R.-T.. Kalundborg 1 Motorskib med 6 R.-T., Nakskov 
(Næsby) 1 Motorskib med 5 R.-T., Assens (med Baagø) 
1 Sejlskib med 5 R.-T. og 1 Motorskib med 16 R.-T., 
Faaborg 1 Sejlskib med 30 R.-T. og 1 Motorskib med 5 
R.-T., Nyborg 3 Motorskibe med 17 R.-T., Svendborg 
(med Thurø og Troense) 5 Sejlskibe med 607 R.-T., 2 Mo
torskibe med 116 R.-T. og 1 Dampskib med 14 R.-T., 
Marstal 1 Sejlskib med 56 R.-T., Aarhus 1 Motorskib 
med 6 R.-T., Esbjerg 3 Motorskibe med 21 R.-T., Fre
dericia 1 Motorskib med 6 R.-T., Frederikshavn 2 Mo
torskibe med 24 R.-T.. Skagen 9 Motorskibe med 52 R.-T., 
Vejle 2 Sejlskibe med 64 R.-T. Tilsammen: 12 Sejlskibe 
med 772 R.-T.. 34 Motorskibe med 342 R.-T.; 8 Damp
skibe med 2.622 R.-T.

For udenlandsk Regning er der i Dan
mark i 1909 nybygget 7 Sejlskibe med 84 R.-T. 
(heraf 1 Motorskib med 7 R.-T.) og 1 Dampskib med 
603 R.-T.. for hvilke den samlede Bygningssum kan an- 
slaas til c. 350,000 Kr. Desuden udførtes der 'ligesom i 
de nærmest foregaaende Aar Motorer og Motorbaade for 
betydelige Beløb.

De fra Udlandet i 1909 indkøbte Ny
bygninger havde følgende Bygningssteder: Kristiania
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Tabel III.

Ved Slutningen af Aaret:

Kystskibe 
(over 4 til 100 R.-T.)

Skibe af Mellem
størrelse

(over 100 til 500 R.-T.)

Store Skibe
(over 500 R.-T.)

Antal Register- 
Tonnage Antal Register- 

Tonnage Antal Register- 
Tonnage

Sejl- og Motorskibe.............. .................
1895 • Dampskibe.................................................

Tilsammen .

Sejl- og Motorskibe................................
1908 Dampskibe.................................................

Tilsammen . . .

Sejl- og Motorskibe................................
19Q9 . Dampskibe.................................................

Tilsammen . . .

2,496
152

49,894
3,696

464
138

90,507
34,866

50
111

38,505
105,497

2,648 53,590 602 125,373 161 144,002

2,876
198

49,258
6,517

303
133

54,509
35,920

8
314

12,474
359,222

3,074 55,775 436 90,429 322 371,696

2,878
197

49,185
6,462

292
136

52,133
37,477

9
319

14,072
362,426

3,075 55,647 428 89,610 328 376,498

1 Motorskib med 5 R.-T., Lubeck 1 Dampskib med 78 
R.-T., Bremerhaven 1 Dampskib med 115 R.-T., Schie
dam 1 Sejlskib med 64 R.-T., Beverley (England) 1 
Dampskib med 106 R.-T., Sunderland 1 Dampskib med 
1,557 R.-T., Dundee 1 Dampskib med 376 R.-T., White
inch (Skotland), 1 Dampskib med 2,238 R.-T., tilsam
men: 1 Sejlskib med 64 R.-T., 1 Motorskib med 5 R.-T., 
6 Dampskibe med 4,470 R.-T.

Fordelingen af Skibe efter deres Stør
relse fremgaar af Tabel III, som viser Fordelingen i 
1909, 1908 og 1895 (det første Aar efter Indførelsen af 

Grad end ved de mellemstore Skibe, er Tilbagegang i 
Tonnagen for Sejlskibe.

Medens Gennemsnits-T on n agen baade for 
Sejlskibe og for Dampskibe i de to første Slørrelsesgrup- 
per omtrent er forbleven uforandret siden Udgangen af 
1895, har der for de store Skibes Vedkommende, hvor 
der kun er en fast Gruppegrænse nedefter, været en be
tydelig Forøgelse i den gennemsnitlige Tonnage; denne 
steg for Sejlskibene fra 770 R.-T. den 31. December 1895 
til 1,564 R.-T. den 31. December 1909 og for Dampskibene 
fra 950 til 1,184 R.-T.

Tabel IV.

Sejl- og Motorskibe Dampskibe Den samlede Handelsflaade pCt. af den 
samlede 

Handels- 
flaades 
TonnageAntal Reg. -Tonnage Antal Reg.-Tonnage Antal Reg.-Tonnage

ab
solut pCt. absolut pCt. ab

solut pCt. absolut pCt. ab
solut pCt. absolut pCt. 1908 1907

Kjøbenhavn....... 324 10.2 17,495 15.2 396 60.7 344,649 84.8 720 18.8 362,144 69.4 69.8 68 6
SjællandfudeoKjbhv.) 524 16.6 7,102 6.2 45 6.9 8,604 2.1 569 14.8 15,706 3.0 3.0 3.0
Bornholm........... 134 42 4 420 38 8 12 1,457 0,4 142 3.7 5 877 11 1 0 1.3
Lolland-Falster.. 211 6.6 2,364 2.0 13 2.1 2,114 0.5 224 5.9 4,478 0.9 0.9 0.9
Fyn..................... 904 28 4 58 700 50 9 49 7.5 7,979 1.9 953 24 9 66 679 128 12 9 13.4
Øerne, (uden Kjbhv.) 1,773 55.8 72,586 62.9 115 17.7 20,154 4.9 1,888 49.3 92,740 17.8 17.8 18.6

Jyllands Østkyst 598 18.8 9,279 8.0 66 10.1 10,648 2.6 664 17.3 19,927 3.8 3.9 3.9
Jyllands Vestkyst 172 5.4 10,491 9.1 52 8.0 22,508 5.6 224 5.9 32,999 6.3 6.1 6,4
Byerne ved Limfj. 312 9.8 5,539 4.8 23 3.5 8,406 2.1 335 8.7 13,945 2.7 2.4 2.5
Jylland.............. 1,082 34.0 25,309 21.9 141 21.6 41,562 10.3 1,223 31.9 66,871 12.8 12.4 12.8

Ialt... 3,179 100.0 115,390 100.0 652 100.0 406,365 100.0 3,831 100.0 521,755 100.0 100.0 100.0

»British Rule« som Maalingsregel) mellem mindre Skibe, 
der væsentlig gaar i Kystfart, Skibe af Mellemstørrelse 
og store Skibe.

Det fremgaar heraf, at det er de smaa og de store 
Skibe, der er gaaet frem saavel i Antal som i Tonnage, 
medens Mellemstørrelsen har været i Tilbagegang. For 
K y s t s k i b e n e iagttager man Tilvæksten i Antal baade 
for Sejlskibene Og for Dampskibene, hvorimod der i 
Tonnagen er en mindre Afgang for Sejlskibene, men en 
betydelig Tilgang for Dampskibene; i Gruppen af de 
mellemstore Skibe falder Nedgangen kun paa 
Sejlskibene. Fremgangen for de store Skibe skyl
des udelukkende Dampskibene, idet der, i endnu stærkere

Af meget store Skibe, Skibe paa over 1,0 00 
R.-T., fandtes der 148 ved Udgangen af 1909, nemlig af 
Sejlskibe 9 med 14,072 R.-T. og af Dampskibe 139 med 
224,887 R.-T.

Fordelingen af det egentlige Dan
marks H a n d e 1 s f 1 a a d e paa de enkelte 
Landsdele ved Udgangen af 1909, ses af Tab. IV.

Det fremgaar heraf og af en Oversigt over Handels- 
flaadens Størrelse for forskellige Tolddistrikter, at Ton
nagen fra 1870 er vokset i Kjøbenhavn fra 49,771 til 
362,144 R.-T., allsaa til over det syvdobbelte; for Es
bjerg, i hvis Distrikt der i 1870 kun fandtes ganske en
kelte smaa Fartøjer, til 24,605 R.-T., og for Marstal og
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Svendborg, hvis Flaader ganske overvejende bestaar af 
Sejlskibe, tilsammen fra 26,132 til 54,304 R.-T., altsaa lil 
over det dobbelte, medens den for det øvrige Land, taget 
under ét, er aftaget fra 102,650 til 80,691 R.-T.

Handelsflaaden i Kjøbenhavn i 1909 bestod for den 
aldeles overvejende Del af Dampskibe, idel Sejlskibsflaa- 
den var aftaget fra 42,300 R.-T. i 1870 til 17,495 R.-T. 
i 1909, af hvilke sidste omtrent en Fjerdedel hørle til 
Pramme og Lægtere, der jo egentlig snarere gør Tjeneste 
i Damp- end i Sejlfart. Ogsaa i Esbjerg er Dampflaaden 
dominerende; den er her i de sidste 13—14 Aar forøget 
med c. 20,000 R.-T. og omfattede i 1906 36,0 pCt. af 
Provinsernes hele Damptlaade. — Da en saa slor Del 
af Dampflaaden falder paa Kjøbenhavn, maa den foran 
omtalte Bevægelse i Dampskibs-Tonnagen gennem :k:l sid
ste Femaar, nemlig en stærk Opgang i Periodens tre før
ste Aar, en mindre Nedgang i det fjerde Aar og paany Op
gang i det sidst forløbne Aar, ogsaa findes ved Kjøben
havns Dampskibs-Tonnage. De kjøbenhavnske Damp
skibe var gennemsnitlig langt større end Provinsernes, 
nemlig i 1909 870 R.-T. imod 463 i Esbjerg og 190 R.-T. 
i det øvrige Danmark. Af Hovedstadens Dampflaade ejede 
i 1909 et enkelt Aktieselskab »Det forenede Dampskibs- 
Selskab« 69 Skibe med 75,405 R.-T. (Samme Selskab 
ejede, naar Sejlskibe, Lægtere og Skibe i Provinserne 
medregnes, i 1909 ialt 149 Skibe med 94,107 R.-T.).

For de to Sejlskibspladser Marstal og Svend
borg under ét er, som nævnt, Tonnagen meget stærkt 
forøget siden 1870: men Tilvæksten har ikke været lige 
stor for hver af dem. Marstal, der i 1870 havde den 
mindste Tonnage, har nu den største, nemlig 28,804 R.-T. 
(for Sejl- og Dampskibe tilsammen). Marstals Sejlllaade 
kulminerede i 1903 med 30,126 R.-T. (fordelt paa 297 
Skibe) og Svendborgs i 1889 med 27,815 R.-T. (285 
Skibe). Indtil 1907 havde ogsaa Fanø en Handelsflaade 
paa over 10,000 R.-T.; men den er i Løbet af de to sidste 
Aar gaaet ned til 8,244 og er derfor ikke, som tidligere, 
anført særskilt, men er gaaet ind under »De øvrige Pro
vinsbyer med tilhørende Tolddistrikter«. Der har altsaa, 
siden Fanøs Sejlflaade i 1896 var paa sit Højdepunkt med 
45,351 R.-T. (116 Skibe) og indtil 1909, da dens Ton
nage er 7,968 R.-T. (27 Skibe), fundet en Nedgang Sted 
paa 89 Skibe og 37,383 R.-T. Medens Fanøs Sejlflaade 
bestaar af forholdsvis faa, men store Skibe, er det om
vendte Tilfældet for Svendborgs og til dels for Marstals 
Vedkommende. Gennemsnits-Størrelsen for Sejlskibe i 
1909 var 87 R.-T. i Svendborg og 98 R.-T. i Marstal, me
dens den var 295 R.-T. paa Fanø. Henved Halvdelen 
(11) af Fanøs 27 Sejlskibe havde en Tonnage paa over 
200 R.-T., medens alle Svendborgs 251 paa 5 nær var 
mindre end 200 R.-T.

De øvrige Provinsbyers samlede Handels
flaade er i Antal vokset med over 400 Skibe, men er i 
Tonnage c. 22,000 R.-T. mindre end for 39 Aar siden. 
For Sejlskibsflaaden var der en Opgang i Tidsrummets 
første Del (under hvilken Tonnagen for Helsingør og 
Dragør, begge Steder bragtes op til over 12,000 R.-T.); 
men fra 1880erne og navnlig fra 1890 er Sejlskibsflaaden 
i stadig Nedgang, fraregnet 1902, 1906 og 1909, hvor en 
mindre Opgang har fundet Sted, og samtidig er Damp- 
flaaden ikke væsentlig udvidet, idet dens Tonnage i de 19 
Aar fra 1890 til 1909 kun er vokset med 13,000 R.-T. 
Der har ved næsten alle de enkelte Byer været Tilbage
gang for Sej'lflaaden og Stagnation for Dampflaaden. 
Tonnagen for Aalborg var 9,236 R.-T., for Aarhus 5,322 
R.-T., Korsør 4,924 R.-T. og Odense 4,210 R.-T. Seks 
Byer, nemlig Helsingør, Rønne, Rudkjøbing, Frederiks
havn, Nykjøbing M. og Vejle havde en Tonnage mellem 
2,000 og 4,000 R.-T.; for alle de øvrige Tolddistrikler var 
Tonnagen i 1909 mindre end 2,000 R.-T. Medens saa
ledes kun 10 Byer (foruden Fanø) i 1909 havde en Ton
nage, der var større end 2,000 R.-T., var delle for 29 Aar 
siden Tilfældet med 19 Byer, og det kan yderligere næv
nes, at der for flere af de nysnævnte 10 Byer har været

Nedgang siden 1880; nævneværdig Fremgang viser kun 
Korsør (med en Tonnage af 4,924 R.-T. i 1909 mod 
1,713 R.-T. i 1880), Aalborg (9,236 R.-T. mod 4,467 
R.-T.) samt Nykjøbing p. Mors (2,016 R.-T. mod 1,007 
R.-T.).

Gennemsnits-Størrelsen for Sejlskibe i de øvrige Told- 
distrikter var i 1909 kun 20,9 R.-T. pr. Skib, idel der 
fandtes 2,190 Sejlskibe med 45,629 R.-T. En væsentlig 
Del af Antallet er imidlertid Fiskefartøjer, hvis Gennem
snits-Tonnage kun er c. 8 R.-T., saa al Gennemsnits- Ton
nagen for de Sejlskibe, der benyttes i Fraglljenesle, er 
ikke saa lidt højere end de 20,9 R.-T.

Endnu skal vedrørende Fordelingen mellem Byerne 
af de meget store Skibe anføres, al af Skibe paa over 
1,000 R.-T. var af Sejlskibe 4 hjemmehørende i Kjøben
havn, 4 paa Fanø og 1 i Vejle, og af Dampskibene 135 
i Kjøbenhavn, 1 i Odense, 1 i Aalborg, 1 i Aarhus og 1 i 
Esbjerg.

Om Skibsfarten i 1909 meddeles bl. a. følgende Op
lysninger: Den samlede Godsmængde, der pr. Skib er ført 
mellem Danmark og Udlandet har udgjort 5,038,000 R.-T. 
mod 4,995,591 i 1908 og 5,120,621 i 1907. Den udgaaende 
Besluvning, som i Reglen udgør c. en Fjerdepart af den 
samlede Besluvning, har været i nogenlunde jævn Opgang 
fra Aar lil Aar; kun i 1909 er der nogen Nedgang, men 
delle er allsaa i den samlede Besluvning opvejel ved en 
saa meget desto slørre Opgang i den indgaaende Besluv
ning. Disse Forhold svarer til de samtidige Forandringer 
i Danmarks Vareindførsel og Vareudførsel.

Antallet af ind- og udgaaende Sejlskibe (i almindelig 
Fart og Havariskibe) udgjorde 23,830 med en Tonnage 
af 1,313,600 R.-T. mod 25,874 Skibe med 1,386,900 R.-T. 
i 1908, og Antallet af ind- og udgaaende Dampskibe var 
i 1909 40,955 med 14,939,700 R.-T. mod 40,630 Skibe 
med 14,458,614 R.-T. i 1908.

Størsteparten af Danmarks Skibsfart foregaar paa 
Sverig, Tyskland og England. Derefter følger i den ind
gaaende Fart Rusland (med Finland) og Nordamerika, 
og i den udgaaende Fart Rusland og Norge.

I 1909 var det samlede Antal Skibsbesøg af danske 
Skibe i udenlandske Havne 26,287 mod 27,244 i 1908.

Den opsejlede Bruttofragt paa Udlandet er for 1909 
opgjort til 72,014,000 Kr., og hertil kommer endvidere 
et Beløb for Maanedsfragt paa 1,558,000 Kr., saaledes al 
den samlede Bruttoindtægt for danske Skibe i udenrigs 
Fart har-udgjort 73,572,000 Kr. I 1907 var del tilsva
rende Beløb 79,082,000 Kr. og i 1908 72,883.000 Kr. Af 
det betydelige Fald i Bruttofraglen i dette Aar, 6^ Mil
lion Kr., er kun en lille Del, nemlig 2/3 Million Kr., gen
vundet i 1909. For Dampskibene alene er Bedringen dog 
noget større, men for Sejlskibene var der en usædvanlig 
stor Nedgang i Bruttofraglen.

Lov om Tilsyn med Dampskibe.

Det af Landstinget nedsalle Udvalg angaaende 
Forslag til Lov om Ændring i Dampskibslilsynsloven af 
13. Februar 1903 (Dansk Søfartstidende Nr. 77, d. A., 
indeholder Lovforslaget) har den 8. December med J ø r- 
gen Be r thelsen som Formand og Ordfører afgivet 
følgende Betænkning:

»Udvalget erkender Nødvendigheden af, at vore Love ere saa
ledes, at de kunne sikre vore Skibe Anerkendelse paa de Pladser, 
særlig England og Frankrig, som danske Skibe stadig staa i Rap
port til. Det foreliggende Lovforslag er i alt væsentlig begrundet 
derpaa, og Udvalget kan i det hele og store tilræde dette.

Men Bestemmelser af den Art kunne jo ikke gennemføres uden 
Udgift for Skibsfarten, og da det maa indrømmes, at nærværende 
Tid er mindre gunstig for Skibsfarten, har man haft sin Opmærk
somhed henvendt paa, at Byrderne ikke blive større end nødvendigt,
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og at de Skibe, som ikke befare Havne, hvor slige Regler kræves, 
fritages derfor. Bestemmelser, der f. Eks. passe for Frankrig, som 
har andre Klimaforhold, og som maaske kunne være nødvendige 
der, vilde i flere Tilfælde, overført paa danske Forhold, være tem
melig overflødige og byrdefulde udeu at være til nævneværdig Nytte.

Naar Udvalget ogsaa kan tiltræde den Bemyndigelse, der gives 
Ministeren efter § 4, er det ud fra den Forudsætning, at saadanne 
Tilfælde sjældent viHe indtræffe, og at Ministeren ikke træffer Af
gørelse udeu i Forvejen at have indhentet Erklæring f. Eks. fra 
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart eller tilsvarende Insti
tutioner.

Foranlediget ved Udtalelser under Lovforslagets 1ste Behand
ling og efter Anmodning fra Kaptajn Erichsen har Udvalget over
været en Provo paa det af ham opfundne patenterede, automatisk 
virkende Apparat til Udløsning af Redningsbaade og lignende. Ud
valget stiller ikke noget Forslag i den Anledning, men udtaler sin 
Anerkendelse af Opfindelsen med Tilføjende, at Apparatet maa anses 
for betydelig mere betryggende end de nu anvendte Redningsmidler 
og derfor kan anbefales.

Et Mindretal (C. C. Andersen) stiller Ændringsforslaget 
under Nr. 4, som gaar ud paa at udvide Tilsynet med et Medlem, 
der ndnævues af Ministeren for Handel og Søfart citer Indstilling af 
Sømændenes og Søfyrbødernes Forbund. Ved Bestemmelsen i Lovfor
slagets § 1, om at indføje et nyt Litr. u i Lov Nr. 16 af 13. Fe
bruar 1903, drages et Omraado ind under denne Lov, som i særlig 
Grad berører Skibsmandskabets Interesser. Det vil derfor være ønske
ligt og af Betydning for Skibsmandskabet, om dette blev særligt 
repræsenteret i det Tilsyn, som skal paase, at Lovens Bestemmelser 
overholdes.

Ændringsforslag:
Af Udvalget:

Ti! § 1.
1) I 3dje Stykke, næstsidste Linie, udgaa Ordene »Sejl og«.

. . Til § 4.
2) 1 2det Stykke, Linie 4, efter »Fartøjer« indsættes: »for 

saa vidt disse fare paa de paagældende Nationers Havne«.

Af Ministeren for Han dej- og Sofart, tiltraadt af 
Udvalget:
3) Efter § 4 indsættes en ny Paragraf saalydende:
»§ 11 i don i § 1 nævnte Lov affattes saaledes: Ethvert Skib 

eller Fartøj, som i Medfør af § 1 er det offentliges Tilsyn underkastet, 
skal synes,

a) forinden det tages i Brug enten som nyanskaffet eller efter fo
retagen Hovedreparation af Skrog eller Maskineri samt derhos

b) 1) een Gang hvert Aar, dersom det er et af de i § 31 nævnte 
Passagerskibe, jfr. dog nedenfor under Nr. 2,

2) een Gang i Løbet af hvert andet Aar, dersom det er et 
aabent Passagerfartøj eUer et andet Skib eller Fartøj lien- 
hørende under denne Lov. Dog kan det af Ministeren for 
Handel og Søfart bestemmes, hvorvidt og til hvilken Tid 
de i denne Lovs § 18, 2det og 3dje Stykke, nævnte Efter
syn, ville være at foretage ogsaa i de mellemliggende Aar«.

Af et Mindretal (C. C. Andersen):
4) Efter § 4 indsættes en ny Paragraf saalydende:
»Første Punktum i § 17 i den i § 1 nævnte Lov affattes saa

ledes:
»Til at foretage Syn over de i denne Lov omhandlede Skibe og 

Fartøjer udnævnes for 4 Aar ad Gangen af Ministeren for Handel 
og Søfart i de Havne eller Steder i Kongeriget, hvor denne anser 
det nødvendigt, fem sagkyndige Mænd, af hvilke een skal være sø
kyndig, to maskinkyndige, een skibsbygningskyndig, medens en femte 
skal være en særlig Repræsentant for Skibsmandskabet«.

2det Stykke i samme Paragraf affattes saaledes:
»Ministerens Udnævnelse af Synsmænd foregaar i Kjøbenhavn, 

af de fire førstnævnte Synsmænd efter Indstilling af Sø- og Handels
retten, og af den femte Synsmand efter Indstilling af Sømændenes og 
Søfyrbødernes Forbund, der til enhver ledig Plads bringer 3 Personer 
i Forslag. I det øvrige Land foregaar Udnævnelsen efter indhentet 
Erklæring af vedkommende Amtmand og af Sømændenes og Søfyr
bødernes Forbund«.«

Af Ministeren for Handel og Søfart, tiltraadt af U d- 
valget:
5) Efter § 4 indsættes en ny Paragraf saalydende:
»I andet Stykke af § 20 i den i § 1 nævnte Lov udgaar Or

dene »§ 11 og«.«

Af Udvalget:
Til § 5.

6) Efter Ordet »Beløb« i Linie 3 sættes Punktum. Resten af 
Paragraffen udgaar.

Af Udvalget:
7) Efter § 5 indsættes en ny Paragraf saalydende:
»I § 23, 2det Stykke, i den i § 1 nævnte Lov indføjes efter 

»bestemte Fartøjer« Ordene: »samt Sejlskibe med Damp- eller an
den Maskinkraft«.«

Af Ministeren for Handel og Søfart, tiltraadt af U d- 
valget.
8) Efter § 5 indsættes en ny Paragraf saalydende:
»Til § 29 i den i § 1 nævnte Lov føjes som nyt Stykke:
»Bestemmelserne i denne Paragrafs 1. Stykke kunne af Mini

steren for Handel og Søfart efter Omstændighederne bringes til An
vendelse paa saadanne Skibe eller Fartøjer, som uden at eies af 
Staten, dog ere dennes Raadighcd eller direkte Kontrol undergivne«.«

Af Udvalget:
Til S 6.

9) 1ste Linie affattes saaledes:
»Til 2dct Stykke af § 31 i den i § 1 nævnte Lov føjes et 

nyt Punktum saalydende:
»Dog nedsættes Tallet til 12 for de Skibe, der sejle paa saa- 

danue Nationers Havne, af hvilke denne Minimumsgrænse stilles 
som Fordring før Opnaaelsc af Anerkendelse«.«

Af Ministeren for Handel og Søfart, tiltraadt af Ud
valget:
10) 2det Stykke affattes saaledes:
»I 4de Stykke af samme Paragraf ændres Ordene »Sejlskibe med 

Damp- eller anden Maskinkraft«: til »Lodsfartøjer«.«

Fragtmarkedet.
Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Østnorge lil 
England og Kontinentet er Markedet vedvarende mat med 
Mangel paa Laster, saa at flere Sejlere lægges op. Øsler- 
søhavnene har intet at byde paa; Danmark har derimod 
enkelte Kornlasler. Vestsverig er fremdeles uden Liv, me
dens Østnorge har enkelte Træ-, Is- og Feldspalhlaster for 
mindre Skibe og til lave Rater, hvorpaa der kun reflekteres 
for Tonnage, der er bestemt lil disse Havne.

Returfragter Vest fra er der fremdeles Mangel paa 
for de noget større Sejlere, medens de mindre er leltere 
at anbringe for Kul- og Foderstoflaster.

For de mindre Skibe begynder Befragtningerne nu al 
blive færre, og flere Skibe har allerede lagt op. Fra Nord
tyskland sluttedes dog alter flere Skibe, saaledes fra Stral
sund 51/L M., Wismar 5 M., Lubeck 5 M. og Rostock 4 M. 
all for Rug, og der placeres endnu nogle Skibe til lig
nende Rater. Danmark har fra Provinserne kun haft 
meget lidt, fraregnel Sukker til Kjøbenhavn; herfor op- 
naaedes 30 Øre fra Sakskjøbing. Kjøbenhavn har af 
disponible Ladninger saa godt som slet ingen. Fra ven
tende Hvededamper er slultel fil Odense 15 Øre, Horsens 
16 Øre; endvidere sluttedes Soyakager til Aims 3Yj Kr.: 
der udbydes ellers endnu nogle Hvedeparlier lil danske og 
sydsvenske Havne.

Fra Sø og Land.
Svendborg Navigationsskole. 3dje Eksamen i Aa- 

ret 1910 afsluttedes den 7. December. Skolen havde til den alminde
lige Styrmandseksamen (1. Afdeling) indstillet 16 Elever, til den 
udvidede Styrmandseksamen (2. Afdeling) i Navigation 7, i Geografi 
og Vejrlære 6, i Søret og Handelsvidenskab 6, i Engelsk 3 samt 
endvidere til Sætteskipperprøven 1.

Ialt 24 Elever, som alle bestod.
I Aaret 1910 har Skolen indstillet til 1ste Afdeling 35 Elever, 

til 2. Afdeling i Navigation 19, i Geografi og Vejrlære 18, i Søret og 
Handelsvidenskab 18 og i Engelsk 10 samt til Sætte- og Fiske- 
skipperprøven 10.

Ialt 66 Elever, som alle bestod.

Havarier og Forlis.
S e n m o c k s, Skouucrt af Riga, kom d. 8. ds. paa Grund ved 

Søndre Røse i tæt Taage; blev af Svitzers bragt flot bg ind til Kjø
benhavn.

Bingen, Dpsk. af Bremen, kom d. 9. ds. paa Rejse fra Me
thil med en Ladning Kul paa Grund ved Læsø. Kom flot ved egen 
Hjælp ved at kaste af Ladningen.
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Constantin, Dpsk. af Aarhus, kom <1. 8. ds. paa Rejsen fra 
England med Kul og Stykgods paa Grund ved Tornby; kom med 
Svitzers Assistance Hot og ind til Frederikshavn for Dykkerunder
søgelse; efter denne fortsatte Skibet til Aarhus, hvor Søforklaring 
afgives.

B o g s t a d, Dpsk. af Kristiania, kom d. 7. ds. paa Rejsen fra 
Newcastle til Pillau paa Grund ved Hornbæk, men blev senere bragt 
Hot af norsk Bjergningsdamper .»Uræd« og i Havn for Dykkerunder
søgelse.

Lady Furnes s, Dpsk. af Kjøbenhavn, har paa Elben været i 
Kollision med engelsk Damper »Ribera« og faaet en Del Skade; er 
indgaaet til Hamburg.

E m m a, Skonnert af Jonstorp, kom d. 11. ds. paa Grund ved 
Dragør. Skonnerten blev bragt flot og slæbt ind til Kjøbenhavn.

Rusland, Dpsk. af Kjøbenhavn, har i Nærheden af Anholt 
været i Kollision med en Damper, hvorved en Del Skade opstod, som 
nødsagede Rusland til at returnere til Kjøbenhavn.

Fortuna, dansk Skonnert, er paa Rejsen til Fécamp indkom
men læk til Granton; maa losse og reparere.

Frederiksborg, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom d. 8. ds. paa 
Grund paa Elben. Skibet har Assistance.

De to Venner, Galease af Nakskov, er d. 10. f. M. afsejlet 
fra Bagenkop paa Langeland til Kjøbenhavn, og siden er der intet 
hørt eller set til Skibet, hvorfor man antager, at det er gaaet under 
med Mand og Mus. ,

Napoli, Dpsk. af Esbjerg, der d. 7. ds. strandede ved Arkø, er 
nu totalt Vrag.

Skibet, der er bygget i 1888 i Kiel, maalte 461 Netto Reg.-Tons.

t Skibsefterretninger.
“Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, ank. Antwerpen 9./12. — Alexandra, Nielsen, afg. herfra 
8./12. til Antwerpen. — Algarve, Borries, ank. hertil 8./12. — 
Anglo Dane, Wiencke, afg. Bergen 11./12. Nord paa. — A. N. 
Hansen, Kruse, afg. herfra 9./12. til Riga. — Antwerpen, 
Madsen, pass. Gibraltar 3.12. hertil. — Arkansas, Petersen, ank. 
hertil 9./12. — Arno, Gjerløff, ank. Savona 7./12. — Aurora, 
Fischer, ank. hertil 8./12. — Baron Stjernblad, Therkildsen, 
pass, Ouessant 11./12. for Dunkerque. — Beira, Lunge, afg. Cadiz 
11./12. til Lissabon. — C. F. Tietgen, Thomsen, pass. Pentland 
11V12. for Kristianssand. — Chr. B r o b e r g, Mortensen, afg. 
Swansea 8./12. til Marseille. — Christian IX, Holm, afg. Lon
don 10.12. hertil. — Dagmar, Bøgvad, ank. Reval 9./12. — 
1) o u r o, Søbcrg, al’g. Antwerpen 11./12, til Rotterdam. — E s- 
b j e r g, Strufve, ank. hertil 12./12. - ■ Florida, Andersen, ank. 
Buenos Aires 19./11. — Frederik, Nellemann, afg. Pillau 11./12. 
hertil. — G ar o n n c, Kromann, ank. Bordeaux 6./12. — Geor
gios, Sørensen, afg L.bau 10.12. til Hull. — Hellig Olav, 
Holst, afg. New York 8./12. hertil. — H e n g e s t, Munck, afg. 
Riga 10./12. hertil. — Hjelm, Kyllesbeck, ank. hertil 9./12. — 
J. C. Jacobsen, Petersen, afg. herfra 8./12. til Newcastle. — 
J o 1 a n t h a, Simonsen, afg. herfra 10./12. til Riga. — K a s a n, 
Mikkelsen, pass. Bmnsbtttel 11./12. til London. — Kentucky, 
Andresen, afg. Kristiania 1./12. til Boston. — K i e w, Jørgensen, 
ank. Riga 10.112. — Kursk, Gommesen, ank. Danzig 9;/12. — 
Leopold II, Christensen, ank. Hull 7./12. — Loire, Craignou, 
pass. Holtenau 11./12. hertil. — Louise, Larsen, afg. Antwerpen 
8./12. til Havre. — Louisiana, Ørsted, afg. Filadelfla 23-1/0.1- 
Jicrtil. — L. P. Holmblad, Svane, ank. Antwerpen 30.^11. — 
Morsø, Sørensen, ank. Oporto 1./12. — M osko v, Jonsen, ank. 
Pillau 11./12. — Nicolai II, Jørgensen, ank. Tunis 8./12. — 
N o r d j y 11 a n d, Jacobæus, pass. Brunsbuttel 10./12. for London. 
— 0 B. S u h r, Jacobsen, ank. Dunkerque 10./12. — Omsk, Har
der, afg. herfra 10.12. til Libau. — 0 s c a r 11, Hempel, ank. hertil 
8./12. — Pennsylvania, Lissner, ank. Filadelfla 29./11. — 
Per m, Gotthardt, ank. London 6./12. — P r e g e 1, Iversen, afg. her
fra 10../12. til Riga. — Saga, Wiberg, afg. herfra 10./12. til Riga. 
— Seine, Dampt, afg. Riga 10.12. til Bordeaux. •— Texas 
Clauson Kaas, ank. hertil 8./12. — Thyra, Jacobsen, afg. Bergen 
10./12. til Haugcsund og Stavanger. — Tiber, Bech, ank. Naples 
11./12. — Tyr, Thaning, ank. hertil 11./12. — United State s, 
Gøtsche, afg. Kristianssand 10./12. til New York. — Viking, 
Meyer, ank. Stettin 10./12. — H a n s H u d o, afg. Swansea 7./12. 
hertil. — Karin, afg. Liverpool 10.12. hertil. — Vad sø, afg. 
herfra 10./12. til Manchester.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander Shu- 
koff, Brandt, afg. Hamburg 8./12. til Methil. — Johan S i em, 
Nielsen, ank. Methil 10./12. — Pawel Andrej eff, Tannebek, 
ank. London 30./11. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. 
Papenburg 3./12. — Ru ss, Petersen, afg. Barry 12./11. til Buenos 
Aires. — Wladimir Saw in, Carstensen, ank. Rotterdam 8./12. 
— Excellence Piesk c, Rasmussen, auk. Libau 10./12. —• 
Michail 0 n t c h o u k o f f, Harboe, ank. Blyth 9./12. — Ge
neralkonsul P a 1 I i s e n, Christensen, afg. Skadowsk 6./12. til 
Bergen. — Wladimir Reitz, Olsen, ank. Cardiff 5./12. — 
Helmer M ø r c h, Thorsøe, afg. Taganrog 17//11. til Svendborg. 
— N e w a, Dahl, afg. Barry 18./11. til River Plate.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Kjøbenhavn 7./12. — Freja, 
Nielsen, ank. Riga 6. 12. — Vera, Thing, afg. Libau 9./12.

Torm. Sara, Jensen, ank. Reval 9./12. — Helene, Søren
sen, afg. Riga 11./12. — Sjælland, Dam, afg. Blyth 10./12. — 
Agnete, Hansen, ank. Riga 10./12. — Her mi a, Sonnichsen, 
afg. Seaham 9,12. — Alice, Schultz, ank. Odense 9./12.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g, Juel-Hansen, afg. Pe
nang 26./11. til Suez. — S a m u i, de Fine Licht, ank. Singapore 
8./12. — Pan g a n, Gabe, afg. Galle 8./12. til Penang. — Chum- 
pon, Hansen-Kaun, afg. Antwerpen 3./12. til Genua. — Bandon, 
Thomsen, afg. Pola 3.,12. til London. — Indien, Jensen, ank. 
Port Said 9./12. — T r a n q u e b a r, an Deurs, ank. Port Said 
24. 11. —: Siam, Knudsen, afg. Sabang 2./12. til Hongkong —- 
Cathay, Kruse, afg. Port Said 8./12. til Marseille.

Vestindisk Afdeling: St. Jan, Ingemann, ank. Rotter
dam 8.:/12. — S t. T h o m a s, Hansen, afg. St. Thomas 28./11 til 
London. — S t. Croix, Kall, ank. St. Thomas 5./12.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Riga 4./12. — London, 
Bom, afg. Blyth 9./12. til Kjøbenhavn. — Paris, Tholander, ank. 
Aarhus 8./12. — Bryssel, Kaas, afg. Konigsberg 6./12. til Lon
don.

Mercur. B e r 1 i n, Krogh, ank. Dunkerque 3./12. — Wien, 
Boeck Hansen, ank Kjøbenhavn 7./12. — R o m a, v. Thun, afg. 
Sunderland 6./12. til Swinemiinde,

Skandia. S c h a c h Steen berg, Theilland, afg. Hull 6./12. 
til Kjøbenhavn. — Rim faxe, Westergaard, ank. Rotterdam 9./12. 
— Sk inf axe, Faber, ank. Kjøbenhavn 7./12. — Gu If axe, 
Petersen, afg. Rotterdam 7./12. til Aarhus. — Rødfax e, Vilaudt, 
afg. Newcastle 6./12. til Kbnigsberg.

Urania. P o 1 a r s t j e r n e n, Nielsen, ank. Rotterdam 7../12. 
— E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, ank. Newcastle 9./12. — Kro n- 
prinsesse Louise, Petersen, ank. Liverpool 9./12. — U ra
il i a, C'ausen, afg. Newcastle 8./12.

Nordsøen. Nordland, Møller, afg. Libau 9./12. — Kro n- 
prins Frederik, Andresen, ank. Libau 5./12. — England, 
Andersen, afg. Boness 7.)12. — Holland, Poulsen, ank. Methil 
8./12. — Rusland, Bennetzen, pass. Helsingør 10./12. for Udg.

Europa. E n r o p a, Hansen, afg. Honfleur 10./12. — Fran
krig, Friis, afg. Windau 4./12. — Tyskland, Danstrup, ank. 
Libau 5./12. — Belgien, Nielsen, ank. Hull 91/12.

Vesterhavet. N a n c y, Tb. Nielsen, afg. Hamburg 6./12. til 
Liverpool. — N a u t i k, N. Nielsen, afg. Elicante 6./12. til Sevilla. 
— N e x o s, Basse, ank. Dalsbruk 10./12. — Ellen, Hansen, ank. 
Wifstavarf 9.,12. — F y 1 1 a, Christensen, pass. Gibraltar 6./12. for 
Bremen. — Gerda, Iversen, ank. Newcastle 10./12. — Inger, 
Schiff, afg. Glasgow 9./12. til Methil. — Johanne, Thøgersen, 
pass. Gibraltar 5./12. for London. — K a r 1 a, K. M. Nielsen, afg. 
Bandholm 9./12. til Geflc. — Laura, Pedersen, ank. Cartagena 
9./12. — C i t o, Jepsen, ank. Mariagcrfjord 9./12. — Bodil, 
Schou, ank. Valencia 10./12. — Dagmar, Mathiasen, ank. Pres- 
sall Jetty 9./12. — N c r m a, Mikkelsen, pass. Helsingør 8.,/12. for 
Nantes. — A1 fa, Lauritsen, afg. Rafsb 8./12. til Antwerpen. — 
Nor a, Larsen, afg. Aarhus 7./12. til Dunkerque.

Heimdal. Helg a, Vaaben Hansen, ank. Kingston 3./12. — 
Martha, Christensen, afg. Bona 30./11. — Elna, Rathje, ank. 
Marseille 8./12. — Therese, Pedersen, afg. Oran 9./12. — Si
mone, Møller, afg. Sfax 7./12. — Jeanne, Terkildseu, afg. Bona 
8^'12. — Vera, Risø, ank. Brest 10./12. ■— Daisy, Lagesen, ank. 
Newport 11.12. — Anine, Loth, ank. Toulon 8./12. — Kam ma, 
Lofflcr, ank. Rendsburg 7./12.

Dania. Ely, Meinertz, ank. Hamburg 8./12. — Nelly, Clau
sen, ank. San Nicolas (Sardinien) 7./12. — Fanny, Eriksen, pass. 
Gibraltar 9.'/10. til London. — Lilly, Nielsen, afg. Barcelona 9./12. 
til Valencia. — A 1 e x y, Lorentzen, ank. Barcelona 10.12. — Dag- 
n y, Sørensen, ank. Marseille 10./12. — Mary, Bang, ank. Nak
skov 10./12.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Seaham 6./12. — Energi, 
Jensen, ank. Havil 6./12.

Sejlskibe.
Ærø, Ingolf, Olsen, ank. Stubbckjøbing 6-12. — Kodan, 

Hansen, ank. Cadiz 6./12. — Anne, Schmidt, ank. Rønne G./12. — 
Vega, Hansen, ank. Cardiff 6./12. — Signe, Hansen, ank. Nak
skov 7./12. — Fremad, Hansen, ank. Guernsey 7.(12. — Maa- 
gen, Mortensen, ank. Gravesend 7./12. — Valkyrien, Weber, 
er ank. Maracaibo. — Atlantic, Rasmussen, ank. La Guirac 7./12. 
— Y rsa, Hansen, afg. Trapani 8./12. til Strømstad. — Johanne, 
Stegmann, ank. Kolberg 8.12. — M ar s, Stegmann, ank. Stolpemiindc 
9./12. — F r e y a, Petersen, ank. Kjøge 9./12. — Dronning 
Louise, Lauritzen, ank. South Alloa 9./12. — Hertha, Krull, 
ank. Portsmouth 9./12.

INDHOLD
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 

Kjøbenhavn, den 13. December 1910. — Danmarks Handelsflaade i 
1909. — Lov om Tilsyn med Dampskibe. — Fragtmarkedet. — 
Fra So og Land. — Havarier og Forlis. — Skibsefterretninger.



SkIbs- 
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 <t 

47. Telf. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand- 

stræde 8. Telefon 2657.
Julius F. Schierbeck, Amalie

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederiks h a vn. P.Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Tli. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 1169 

Alt Skibsarbejde udføres
Lille Strandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinvenlar.

_ Nykjøbing M.
Ekstra prima amerikansk

Bomuldsdug
faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

T. I. P. Lichtenbergs Bagerier 
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

Dr. med. Goldschmidt, 

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Trælle« Kl. 10—12 og 7—8; for Domor Kl. 6 —7

r| Stevedors & Contractors
< S F. Hansen & Co., Licensed - 2

C 5 g

■g as St. Petersburg og Narva (Hungerburg) » 2.
~ J N. P. Hansen, 3 *

S n i -Gronstadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkristensen. 

Hecksher & Søn * Ettf. 
Skibsmæglere.

Sejl- og Dampskibsbefragtning.
Havari-Kommissionærer.

København.

A. Veltheim, 
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.: „Vellbelæ", Lovlu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Søborg". 

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Tclegrafadtess: Stufvarelorbund, Kramfors. —Rikstelefon: N:o 6, Sprangsviken. 

Postadress: Spransgviken.
dleminar paa alla lasUageplatser inom foljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnås, Sbderhamn, Sundsvall, Herndsand, 
Ornskbldsvik,Unieå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda.
Organisationen lillhor Svenska Ar^etsgifvarefåreningen. 1
—— Garanlerar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarefårening.

AXEL LUND $ 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. Faxe Ladeplads 
Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 60. Teleeramadr.: 

Berg-Nexø.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bill. Priser. 

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,646.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

----------------- Husk - ----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger
Kastrup — Dragør.

Telf. 46. Tell. 6.
Kommissioner udfares. 
Prisliste sendes paa Forlangende. 

„GIDEON"
Motoren forlBenzln, 

Petroleum, Raaolle ell. Sugegas

Rud. Kramper & Jørgensen
lig.: Kramper Horsens Telef. Nr. 42

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

JOHN WATT & Co,
LTD,, HULL.

Skibsmæglere & Befragtningsagenter.
Agenter for

Nordisk Skibsrederforening. 
Bunkerkul leveres ved allo Humberhavne. 
Tel.-Adr.: „BALTIC HULL7'.'

A. Moil’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende0
bar Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse : „Skibsfart'*.

Tbykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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Kjøbenhavn, den 16. December 1910.
Panama Kanalen. I Følge »Shipp. Gaz.« holdt 

Dr. Vaughan Cornish, som har foretaget to Besøg 
ved Panama Kanalen, fornylig et Foredrag i »Royal So
ciety of Arts« om »Panama Kanalen i 1910«. Kanalen vil 
faa en Længde, fra dybt Vand i det Karaibiske Hav til dybt 
Vand i Stillehavet, af omtrent 501/2, Sm. Den vil faa en Mi
nimums-Dybde ved Middelvandstand af 41 Fod, en Mini
mums-Bredde af 300 Fod, en Niveau-Kanal af omtrent 7 
Sm.s Længde i det Karaibiske Hav og af omtrent 
8% Sm. i Stillehavet. Resten af Kanalen bliver en 
Slusekanal støttet af Dæmninger. Der bliver ved hver 
Ende af denne et dobbelt Sæt af tre Sluser. Hver Sluse 
hæver c. 30 Fod, har en brugbar Længde af 1,000 Fod og 
en Bredde af 110 Fod. Mellemliggende Porte vil imid
lertid blive benyttet for Skibe af almindelig Størrelse, 
hvorved Forbruget af Vand for Sluserne vil blive redu
ceret med 30 å 40 pCt.

Efter de Erfaringer, som er indvundet i de sidste to 
Aar, tror Dr Vaughan Cornish, at den amerikanske Rege
ring har Grund lil at være glad over, at den ikke be
stemte sig for Bygningen af en Niveau-Kanal, da det synes 
tvivlsomt om en saadan kunde have været udført. Der
som man paa Forhaand havde anet de Vanskeligheder, 
som har vist sig i det Afsnit af Kanalen, som kaldes Cule
bra Cut, er Doktoren overbevist om, at man vilde have 
foretrukket at faa en Kanal, hvis Overflade laa 110 Fod 
over Havel i Sledet for som nu kun 85 Fod, og saa en 
Sluse mere ved Bohio. Med en saadan Højde og en Bredde 
i Bunden af 200 Fod vilde Culebra Cut rimeligvis ikke 
have frembudt videre Vanskeligheder. Ekstrasluserne 
havde ikke været noget nyt Problem, og da man nu en 
Gang var tvunget til at finde sig i Ulemperne ved en Sluse- 
kanal, saa var det af mindre Betydning, om man havde 
seks eller otte Sluser. Paa Stillehavssiden er 5 Sm. af 
Kanalen fra Sluserne til dybt Vand færdige. Kanalens 
Dybde er 45 Fod under Havets Middelvandstand, hvilken 
Dybde vil blive bibeholdt ind til den underste Sluse ved 
Miraflores. Men da den hele Vandstandsforskel er 23 
Fod, kan det ske, at Vandstanden paa denne Del af Ka
nalen kan gaa ned til SS1/) Fod. Dette vil dog kun kunne 
ske for en Time eller to, og Gennemsnitsdybden for den 
største Del af hver Dag vil altid være mere end 40 Fod.

I s m e 1 d i n g fra Meteorologisk Institut, Nautisk Af
deling, 14. December.

Svenske Farvande.
Sundsval 1. Svær Fastis.
Strømstad. Idefjorden: Dels brudt Is, dels is

frit, Skibsfarten vanskelig; for Sejlskibe kun mulig med 
Bugserhjælp.

Tyske Farvande.
Pillau. Reviret: Isforholdene ubekendt paa Grund 

af usigtbart Vejr. Istakst.

Konsulatvæsnet. Den Assistent i Udenrigs
ministeriet C. M. Rottbøll meddelte Konstitution som 
lønnet Vicekonsul til Tjeneste i London bortfalder fra 1. 
Januar n. A. at regne, og fra samme Dato er kst. Vice
konsul, Cand. jur. M. Sehesled beordret til Tjeneste 
i London.

Sørets dom. Ved Helsingør Søret blev Damperen 
»Emma Minios« af Lubeck den 8. ds. dømt lil at betale 
tremastet Skonnert »Apollonia« af Mariehamn Kr. 
12,182.13 med Renter i Anledning af, at Damperen den 
23. August 1909 paa Helsingørs Red paasejlede Skonner
ten, der laa for Anker.' Sagens Omkostninger ophævedes.

Skibsfarten paa Kronstad t. Kronstadt, 
13. December. (Ritz. Bur.) Isbrydere har i Dag banet Vej 
for de sidste Dampere ud til rum Sø. Skibsfarten er 
dermed sluttet.

Redere og Søfolk. Et planlagt Fællesmøde 
mellem Repræsentanter for Arbejdsgiverforeningen, De 
samvirkende Fagforbund, Søfyrbødernes Forbund og Sø- 
mændenes Forbund er i Følge »Natt.« paa Grund af Di
rektør Colds Rejse til Amerika udsat til mellem Jul og 
Nytaar.

Lloyds Agentur, der lidligere indehavdes af 
Firmaet Hecksher & Søn Konsul P. Fisker, er bleven til
delt Det forenede Dampskibsselskab.

Agenturet repræsenteres herefter af Direktør N. 
H øst.

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer. I 
Landstingets Møde den 14. ds. vedtoges Forslaget til Lov 
om Ændringer i Dampskibstilsynsloven, efter at C. C. An
dersen havde taget det af ham stillede Ændringsforslag 
tilbage, enstemmigt ved anden og tredje Behandling med 
de af Søfartsministeren og Udvalgets Flertal stillede Æn
dringer. 1

Allerede i Gaar naaede Forslaget frem til første Be
handling i Folketinget. Efter nogen Debat, hvorunder der 
fra Socialdemokraternes Side rejstes forskellige Krav, bl. 
a. indbefattende det i Landstinget af C. C. Andersen frem
satte Ændringsforslag, henvistes Forslaget til et Elleve
mands Udvalg.

Loven ventes dog at blive færdig fra Rigsdagens Side 
inden Jul. '

D’H r r. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
at de har Adgang til gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser at 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
til Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
videresendt i Danmark, alt uden Udgift 
for Sømanden.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 45/1910, afsagt den 26. Oktober 1910. 
Firmaet Jan sen & Co. som Repræsentanter for Skon
nerten »Nikoline« af Marstal mod A^S. Em. Z. S vitzers 
Bjergningsentreprise.

Den 3. Maj 1910 Kl. c 4 om Morgenen grundstødte 
Skonnerten »Nikoline« af Marstal, der maaler 64,52 Netto 
Reg.-Tons, paa Rejse fra Danzig til Svendborg med en Lad
ning bestaaende af c. 110,000 Kg. Rug, paa Salthammer 
Rev Øst for Snogebæk c. Mil fra Land. Grundstødnin
gen skete under tæt Taage i roligt Vejr, men med en Del 
Dønning, saa at Fartøjet huggede noget i Grunden (der var 
Stengrund). Et Forsøg paa at komme flot ved at føre 
Varpanker med 70 Favne Trosse agterud og hive Skibet 
af Grunden var uden Resultat. Da en Baad ved 6 Tiden 
kom ud til Skibet, gik Føreren derfor i Land for at faa As
sistance. Kl. c.9 afsluttede han Kontrakt med de Indstævn-
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les derværende Ageni om Bjergning al Skib ogLadning paa 
de sædvanlige Betingelser, herunder, al Bjergelønnen skul
de fastsættes ved Voldgift. Efter atKonlraklea var afsluttet, 
gik en Del Kyslbeboere (Snogebæk Bjergelav) i el Antal 
af c. 30 Mand om Bord i »Nikoline«. De medbragle tre 
Molorbaade og lire almindelige Fiskerbaade. En Molor- 
haad blev straks sendi til Neksø eller lomme Sække, for al 
man kunde losse af Laslen. Da el Par Forsøg — i del væ
sentlige med Skibels egne Redskaber — paa at hive del 
af Grunden var mislykket, paabegyndles Oplosning af La
sten i de medbragte, Baade. Efler kori Tids Losning, — 
der blev i del hele kun losset 89 Sække Rug, — lykkedes 
det Kyslbjergerne — stadig med Brug af Skibets eget An
ker og øvrige Redskaber — at faa Skibet, der kun havde 
faaet en mindre Lækage, flot c. Kl. 4 Em. Skonnerten 
»Nikoline« blev derefter slæbt ind lil Neksø, hvor den 
efler Besigtelse og efter en foreløbig Reparation genind
tog de 89 .Sække Rug og fortsatte Rejsen lil Svendborg. 
Der var forinden. Afsejlmgen paa Forlangende stillet 
Svitzers Bjergningsenlrepri.se Sikkerhed for Bjergelønnen.

Efter al Bjergningskontraklens Voldgiftsbestemmelse 
var bleven opsagl fra Skibets Side, har Cilanlerne, Fir
maet Jansen & Co. som Repræsentanter for Skonnerten 
»Nikoline« af Marstal, paastaaet den Bjergeløn, der maalte 
tilkomme de Indstævnte, fastsat ved Rettens Dom og sig 

■tillagt Sagens Omkostninger.
De Indstævnte har ved Konlrastævning af 21. Juni 

1910 nedlagt Paasland paa exigibel Dom paa Bjergeløn 
efter Rettens Bestemmelse med Renter og Sagens Om
kostninger.

Hovedcitanlerne har, som en Omstændighed, der maa 
antages at have Indflydelse paa Bestemmelsen af Bjerge
lønnen, henledet Opmærksomheden paa, at der mellem 
Kontracitanterne og Kystbeboerne ved Sirandingsstedet 
bestaar en Overenskomst om Samarbejde ved forefaldende 
Bjergninger. Hovedcitanlerne gør gældende, al dette maa 
betragtes som i mange Maader uheldigt. De har blandt 
andet hævdet, al nærværende Sag er el Eksempel paa, at 
delle Forhold kan medføre, al der ikke ydes et strandet 
Skib saa hurtig Hjælp som ønskeligt, idel der ikke ydeS^ 
Hjælp, før der er sluttet Bjergningskontrakt med det 
Svilzerske Selskab. Strandingen skele Kl. 4 Morgen, og 
først Kl. 9 blev der sluttet Kontrakt om Bjergning.

Kontracitanterne har indrømmet, al der mellem dem 
og Snogebæk Bjergelav er oprettet en Overenskomst, der 
blandt andet gaar ud paa, al de kontraherende Parter in
denfor el nærmere betegnet Omraade paa Bornholm skal 
være fælles om alle Bjergninger, hvor en af Parterne en
gageres. I Overenskomsten, som Kontracitanterne har 
fremlagt under Sagen, er det nærmere fastsat, hvilket Ma
teriel og Mandskab hver af Parterne skal yde ved Bjerg
ningen. Det er endvidere fastsat, at den erhvervede Netto- 
Bjergeløn deles mellem Parterne, saaledes at Konlracitan- 
terne faar Ire Fjerdedele og Bjergerne én Fjerdedel af den. 
Kommandoen ved Bjergningen føres af Kaptajnen paa 
Entreprisens til Stede værende Damper og de af Bjerge- 
lavet valgte Formænd. Sluttelig hedder det, at Bjergnin
ger udenfor det i Kontrakten nævnte Territorium ikke 
yedkommer Kontrakten, men at Bjergerne ikke maa kon
kurrere med Entreprisen.

Parterne er enige om, at det, naar der er. Tale om 
Bjergning af Gods, er en naturlig Sag, at Bjergningen i 
Almindelighed ikke paabegyndes, forinden der er afsluttet 
en Kontrakt mellem Skibets Fører og Bjergerne. Del, 
Hovedcitanlerne anker over, er kun, at Landbjergerne er 
bunden lil del Svilzerske Selskab, saaledes al de ikke kan 
afslidte Kontrakt, uden at det ogsaa sker paa dette Sel
skabs Vegne. I og for sig vil det i mange Tilfælde være i 
strandede Skibes Interesse, at Befolkningen paa den nær- 
meslliggende Kyststrækning er bunden lil og interesseret 
i øjeblikkelig at underrette et kraftigt Bjergningsselskab 
om stedfundne Strandinger samt opøvel i selv at lage fat, 
hvor der kan være noget at foretage, inden anden Hjælp 

kan komme til Stede. I hvis Navn Kontrakten sluttes — 
om i Landbjergernes eget eller i et eller andet Bjergnings
selskabs og da i hvilket — og hvilket Bjergningsselskab, 
der underrettes, kan i og for sig være del strandede Skib 
ligegyldigl, naar det paagældende Selskab blot er tilstræk
kelig vel udrustet og i Stand til hurtig al komme til Stede. 
Den Omstændighed, at der ved Sølovens § 227 altid, uanset 
hvad der maatte blive bestemt i den oprettede Kontrakt, 
er Hjemmel til al bringe Spørgsmaalet om Bjergelønnens 
Størrelse for Retten, borttager den Fare for en Udbytning 
af den foreliggende Nødsituation, der ellers kunde være 
forbunden med, al Kystbefolkningen stod i Forbindelse 
med et enkelt Selskab. Bjergelønnen vil derfor ikke blive 
større, end Retten, efter at begge Parter har belyst Sa
gen, skønner naturligt efler de foreliggende Omstændig
heder. Til Bjergningsmateriel, der skønnes tilkaldt uden 
rimelig Grund, vil der intet Hensyn blive taget, og hvor 
det skønnes, at Landbjergerne kunde og burde have fuld
ført Bjergningen alene, vil der ikke blive bestemt en 
højere Bjergeløn, fordi et Bjergningsselskab er tilkaldt, 
eller fordi Kontrakten ikke er afsluttet i Landbjergernes 
eget Navn. Grund til Klage kunde der være, hvor et 
strandet Skib ikke kunde faa fornøden Hjælp af nogen 
Del af Kystbefolkningen i Tilfælde, hvor det Svilzerske 
Selskab ikke havde noget Skib i Nærheden, men hvor 
anden Assistance kunde ydes med heldigt Resulat, men el 
saadant Tilfælde foreligger jo ikke her. Naar Hovedcilan- 
terne særlig har anket over, at det tog saa lang Tid — 
indtil Kl. 9 om Formiddagen — inden Kontrakt blev af
sluttet med Svitzers Repræsentant, og ment deri at se, al 
de omtalte Kontrakter medvirker til en Langsomhed, der 
kan blive skæbnesvanger, kan Retten ikke finde det godt
gjort, at der er tilstrækkelig Grund lil en Anke i saa Hen
seende eller til en Nedsættelse af Bjergelønnen i nær
værende Tilfælde paa Grund af Mangel paa Hurtighed. 
Det vikle selvfølgelig være forkasteligt — ligesaavel til 
Skade for Bjergningsselskabet som for det strandede Skib 
— om selve Afslutningen af Bjergningskontrakten skulde 
medføre en unødig Forsinkelse, og om ikke Kystbefolk
ningen var instrueret til eventuelt selv at afslutte Kon
trakt, men at en saadan Omstændighed i nærværende Til
fælde har medført Forsinkelse, er ikke oplyst.

Retten ser saaledes ikke, at der er oplyst noget, der 
kan bebrejdes Cilanterne eller bevirke en Nedsættelse al- 
Bjergelønnen.

Bjergelønnen findes under Hensyn til samtlige fore
liggende Omstændigheder, derunder Værdien af Skib, 
Fragt og Ladning, der er angivet til c. 17,300 Kr., at 
kunne ansættes til 2,000 Kr., hvilket Beløb saaledes vil 
være al I ilkende Kontracitanterne med Renter som paa- 
slaaét, og saaledes at Sagens Omkostninger som indbe
fattet i delte Beløb vil være at ophæve.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

The Sailingship Owners' International Union.
Foreningen har fra The Sailingship O w n e r s’ 

International Union modtaget en Skrivelse an
gaaende Præmien for Salpelerladninger. Som bekendt er 
det denne Forenings gode Formaal saavidl mulig at op
retholde sejlbare Fragter for de større Sejlskibe, engage
ret i længere Fart, og man maa sikkert indrømme, al 
Foreningen i saa Henseende har gjort, hvad der med Ri
melighed kunde ventes; men det er klart, at en saadan 
Opgave bliver vanskelig at løse, naar ingen Tilslutning 
erholdes fra de skandinaviske Redere. Foreningens Se
kretær har derfor anmodet vor Forening om al henlede 
Opmærksomheden paa The Sailingship Owners’ Interna-

Bjergningsenlrepri.se
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lional Union og dens Arbejde og at henstille til skandi
naviske Sejlskibsredere at indmelde deres Skibe i nævnte 
Forening, For derved al støtte en god Sag.

Der kræves ikke mere end et aarligt Kontingent af 
£ 1.0.0 pr. indmeldt Skib, saa det skulde jo ikke være 
nogen Hindring.

Sekretæren henleder Opmærksomheden paa de man
ge Indkøb af Sejlskibe lil Skandinavien, som har fundet 
Sled, og al del vil blive vanskelig! al opretholde For
eningen. hvis den ikke vinder Tilslutning af skandina
viske Sejlskibe.

Lastning af Trælast i Mobile og Gulfport. Dispatch.
Som bekendt er der i del saakaldle »Pixpinuscerle- 

parli« for Lasining vedtage! »One running day and a 
quarter per 100 Ions British net register and pro rata for 
every portion thereof Sundays an legal holidays excepted 
(unless used)«. En Baad, som maaler f. Eks. 1,600 
Reg.-Tons har saaledes tyve Dage til Lastning, og naar 
den laster 900 Stds., bliver del kun 45 Stds. pr. Dag. 
Der kan selvfølgelig lastes langt hurtigere, saa Befragter
ne har rig Anledning til at tjene »Dispatchmoney«. Disse 
er faslsal til 2 pence pr. Reg.-Ton for hver indsparet 
Dag, Søndage og Helligdage indbefattet. Som Eksempel 
berpaa kan anføres, al en Baad, som maaler 1.671 Reg.- 
Tons og lastede 950 Slds.. blev lastet paa S1/), Dag; der 
indsparedes følgelig; Søndage og Helligdage indbefattet, 
paa del nærmesle 18 Dage, hvorfor Rederen havde at be
tale c. £ 250.— i Dispatch, hvilkel i delte Tilfælde be
lyder en Reduktion i Fragten af 5 sh. pr. Standard. En 
bedre Illustration til, hvad der kan bydes Rederne, vil 
man vel næppe kunne finde. Disse Penge, som Rederne 
maa betale for »hurtig« Ekspedition, belyder jo ikke an
del end en tilsvarende mindre Fragt: en urimelig Reduk
tion af en i Forvejen ussel Fragi. Der bør være Græn
ser for all. selv for hvad der nu om Siunder kan bydes 
Rederne, og Foreningen maa indtrængende fraraade at 
akceplere den Slags umulige Klausuler. Der er jo ingen 
sund Sans i dem.

Ler i Fade fra Fowey til Danzig.
For nogle Aar siden havde Foreningen at gøre med 

følgende Sag.
En dansk Skonnert bragle en Ladning Ler i Fade 

fra Fowey til Danzig. Fragten var betinget til »7/- per 
Ion of 20 cwts for clay in two large or four small casks 
delivered«. Kaptajnen lod udveje i Danzig 20 store og 
20 smaa Fade ined det Resultat, al Gennemsnitsvægten 
for et stor! Fad var 539.25 Kg. og for et lille Fad 281.45 
Kg. Der var altsaa en betydelig Overvægt, idel et stort 
Fad skulde veje Ton eller c. 508 Kg. og et lille Fad 
254 Kg. Overvægten var omtrent 30 Kg. pr. Fad baade 
for de store og de smaa Fade. Modtagerne vilde kun 
betale Fragt efter Fadenes Antal, ikke efter Vægten, og 
Foreningen anlagde derfor Sag imod Modtagerne og vandt 
Sagen ved Landsretten i Danzig.

Foreningen har nu faaet forelagt en lignende Sag. 
Klausulen er omtrent den samme, kun er der givet Mod
tagerne Valget mellem at betale efter indtagen eller ud
leveret Vægt, naar de erklærer delte, inden Losningen be
gynder. Vægten er anført i Konnossementet, men Kap
tajnen mener, al den er beregnet paa Slump, og Vejningen 
i Danzig udvisle en adskillig større Vægt end i Konnose- 
mentet. Nu paastaar Kaptajnen, al han blev enig med 
Modtagerne om, at de skulde betale efter udleveret Vægt, 
medens Modtagerne benægter det. og der bliver rimeligvis 
Proces herom. Der er derfor Grund til at advare mod disse 
Cerlepartier. De ær jo i .sig selv temmelig meningsløst af- 
fallel. da der jo er liden eller ingen Menin« i, al Fragten 
skal betales -efter to store eller fire smaa Fade, naar del 
samtidig bestemmes, at den skal betales efter en vis Vægt: 
thi hvis del er Vægten, som er det afgørende, bliver Fa
denes Antal jo forsaavidl uden Interesse. Endvidere fin
der Foreningen al burde henlede Opmærksomheden paa

Nødvendigheden af i saadanne Tilfælde, hvor Modtagerne 
har Adgang til paa Forhaand al erklære, om de vil be
tale Fragt efler indtagen eller udleveret Vægt eller Maal, 
al Erklæringen desangaaende afgives skriftlig, inden Los
ningen begynder, ellers risikerer man saaledes som i 
den her omlalte Sag, at der senere opstaar Strid derom. 
For Modtagerne maa det jo være fristende først at veje 
Lasten og derefter træffe Bestemmelse.

Mærkelig belgisk Retsopfattelse aagaaende en Mæglers Fuldmagt.
I Foraaret 1909 lossede del danske Dampskib »Fylla« 

en Ladning Frugt i Kasser i Antwerpen. Der opstod en 
Sirid angaaende.en Manko, som Modtagerne, Firmael B. 
M. Spiers & So n. paastod al have konstateret ved Los
ningen. Rederiet paastod paa sin Side og vistnok med 
god Grund, at der ikke var nogen Manko, idet der fra 
Skibels Side var holdt omhyggelig Tal under Losningen, 
uden at man havde kunnet konstatere nogen Manko. 
Rederiet gav derfor sine Mæglere, Firmaet L. Dens & 
G o.. Instruktion om ikke al anerkende nogen Mankofor
dring. Imidlertid fastholdt Ladningsmodtagerne, deres 
Paasland og tilbageholdt el Beløbaf Fragten, som var ad
skilligt højere end Fordringen for Manko. Senere blev, 
dog Differencen udbetalt lil Mæglerne og Striden reduce
ret lil al dreje sig om et Beløb af Frcs. 543.30. Sagen 
blev derefter overtaget af Foreningen, og Proces blev anlagt 
ved Handelstribunalel i -Antwerpen. Under Sagen viste 
det sig. hvad man ikke vidste noget om, da Processen 
blev anlagt, at Firmaet L. Dens & Co. havde givet ren 
Kvittering for Fragten og derved i Følge belgisk Ret ude
lukket Rederiet fra al indkræve, hvad der var holdt til-, 
bage lil Dækning af Mankoen, for hvis Værdi Modta
gerne havde givet og d’Hrr. Dens & Co. modtaget Kvit
tering. hvorved Fragtregningen var salderet. Som en 
Følge heraf blev der afsagt Dom, som frifandl Modtager
ne for at betale Fraglhalancen. Del hedder i Dommen:

»I Følge Befraglningskontrakten var Firmaet L. Dens 
& Co. S/S. »Fylla «s Agenter i Antwerpen. Ganske vist 
var de udnævnt dertil af Afskiberne, men det er et For
hold. som ikke kan forandre Situationen; paa samme 
Tid. som de var udnævnt af Afskiberne, var dé dog god
kendt af Rederiet. Ydermere erkender Sagsøgerne, at 
Dens & Co. havde Fuldmagt til at modtage Fragten. Som 
en Følge heraf havde de Fuldmagt til at ordne alle 
Spørgsmaal i Forbindelse med Fragten. Følgelig havde 
de ogsaa Fuldmagt lil al anerkende eventuel Manko i 
det Gods, som skulde leveres. Indstævnte har proteste
rel i Anledning af en. Manko, og Firmaet Dens & Co. har 
frilagel dem for enhver retslig Formalitet, især med Hen- 
svn til at anlægge Sag inden en Maaned efter Protesten: 
Firmael Dens & Co. har handlet indenfor Grænserne 'af 
sin Fuldmagt ved al have anerkendt Mankoens Tilstede
værelse og ved al have frilagel Indstævnte frå alle For
maliteter og at have givet Indstævnte Kvittering for Fragt
balancen. Derfor kan Kaptajnen ikke nu kræve nogen 
Fragt.«

Man ser heraf, at i Følge belgisk Ret antages en Fuld
magt til at indkassere og kvittere for Fragt i sig selv at 
indbefatte en Fuldmagt til at binde Rederiet ved at give 
Kvittering for Fragt, selv om den ikke indkasseres. Del 
er en efler vore Retsbegreber højst ejendommelig Læfe, 
som del imidlertid ikke her er Foreningens Sag at kriti
sere. men kun at henlede Opmærksomheden paa. for 
al det kan staa klart for Rederne, hvilken Risiko de løber.

Anonyme Befragtere.
Det er vistnok el ret enestaaende Fænomen, i For

retningsverdenen. at den ene Part uden nogen Betænke
lighed indlader sig paa en Kontrakt med en anonym Med
kontrahent og overhovedet ikke interesserer sig.for at faa 
at vide,, hvem det er. Kontrakten er afsluttet med, Det 
hænder altfor ofte, al Foreningen maa anmode Redere, 
som henvender sig lil den, om først og fremmest al
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skaffe den at vide, hvem der er Befragter, idet Certe- 
partiet indskrænker sig til at nævne et Firma som Agen
ter for Befragterne, eller der nævnes maaske et Firma 
som Befragtere, hvortil føjes »og andre«, »med flere« 
eller lignende, som om det er en ganske underordnet og 
ligegyldig Sag, hvem disse »andre« eller disse »flere« er. 
I sidstnævnle Tilfælde véd man til og med, at Forholdet 
som Regel vil være del, al den Mægler, gennem hvem 
Kontrakten er afsluttet, selv har overlaget Transporten 
af de forskellige Partier og derfor i Virkeligheden selv 
er Befragter, medens det Firma, der nævnes i Certepar- 
tiet, ofte kun vil være en af de Afskibere,'med hvem Mæg
leren har afsluttel Kontrakt, og derfor i Virkeligheden 
slet ikke er Befragter. Foreningen har vanskeligt ved al 
forstaa, hvorfor denne Praksis har vundet saadant Ter
ræn i Befragtningsverdenen uden energiske Indsigelser 
fra Redernes Side. Sikkert er det, at den i mange Til
fælde ikke er for det Gode, og at Mæglerspekulationer og 
andel, som ikke laaler Dagens Lys, søges skjult paa den
ne Maade. Det er beklageligt, at Rederne saaledes sløvt 
finder sig i denne gamle Slendrian. Foreningen anser det 
for at være af saa stor Betydning at være paa det rene med, 
hvem man slutter Kontrakt med, at den vil finde det 
rimeligt, om Rederne saavidt muligt giver de Mæglere, 
som de er i Forbindelse med, en udtrykkelig og almin
delig Ordre til ikke at udstede noget Certeparti, i hvilket 
man ikke tydelig kan se, hvem der er Befragter, og al 
de afbryder Forbindelsen ined Mæglerfirmaer, som ikke 
holder sig en saadan Ordre efterrettelig. Undertiden fin
des Befragternes Navne angivet i Certepartiet, men uden 
Antydning af, hvor Befragterne har deres Bopæl. Dette er 
ogsaa en Uorden, som ikke bør taales.

Fragtmarkedet.

Den i vor forrige Beretning omtalte bedre Stemning 
fra Sortehavet holder sig omtrent uforandret. Der er et 
jævnt godt Begær fra denne' Kant, da prompte Baade ikke 
udbydes særlig rigeligt, og Raterne er paa det nærmeste 
paa det samme Niveau som for en Uge siden. Kulfrag
terne til Middelhavet er derimod lavere, gennemgaaende 
c. 3 d. over det hele, idet der findes et større Antal fragt
søgende Dampere. En ret livlig, Forretning gjordes fra 
Cardiff paa Basis af Frcs. 7% å 8 Algier, Frcs. 8y> å 8% 
Marseille prompt, Frcs. 8% pr. medio Januar, 7/3 å 7/9 
Genua, 6/9 Alexandria, 6/6 å 6/9 Port Said og 8/9 Co
lombo. Til Las Palmas sluttedes en Del Dampere til 8/ 
prompt og ned til 7/6 pr. Januar. For meget prompt 
Tonnage til Buenos Aires betaltes indtil 15/, men dette 
dalede til 14/ pr. medio December. For de store Marke
ders Vedkommende har Forretningen været lidt slæ
bende, idet det var vanskeligt at bringe Rederes og Be
fragteres Idéer overens. Der blev fra Birma sluttet til 
24/ O. C. pr. Januar (6,000-9,000 Tons Baade), 23/6 Hol
land. Kurrachee betalte til udsøgt Havn U. K. eller Kon
tinentet 16/3 paa. Netto Betingelser, Cancelling 27. Januar. 
Nordamerika har ikke sluttet meget, men Markedet holdes 
i Skak af el forholdsvis ringe Udbud af prompte Baade. 
New Orleans eller Galveston betalté til Danmark paa 
Netto Charter 12/ én, 12/3 to, 12/6 tre og 12/9 fire Losse- 
havne, pr. December/Januar. En enkelt Baad pr. Januar 
fik 11/9 Basis én Lossehavn i Danmark. Tømmer fra 
Golfen betalte 118/9 Rosario, 83/9 Fecamp og én Plads i 
Bristol Kanalen. La Plata ligger uforandret fast, men 
stille. Der betaltes San Lorenzo Grænsen/U. K. eller Kon
tinentet 13/ O. C. prompt (minus 6 d. direkte Havn), 13/6 
pr. 15. Januar/15. Februar. 10/6 O. C. Buenos Aires/'U. K. 
eller Kontinentet, pr. December, minus 6 d. direkte Havn. 
Østersøen ligger flovere, dels paa Grund af et rigeligere 
Tonnageudbud i Forhold til Antallet af Laster, som nu 

er ringere og dels paa Grund af de forestaaende Jule
helligdage her og i Rusland. For Korn er der sidst slut
tet til 91/2 d. å 9% d. London eller Rotterdam fra Riga, 
Windau eller Libau, 10 d. å 10y2. d. Antwerpen. Reval 
noterer 1/0% Hvedebasis London eller Rotterdam. Ra
ten for Hør fra Riga er Frcs. 17 til Ghent. Kulfraglerne 
lil Østersøen er ogsaa flovere. Blandt de sidste Befragt
ninger nævner vi fra Forthet, 5/3 Slesvig (1,350), 4/4 
Sønderborg (1,400), 4/3 Nyborg (1,400), 5/ Tuborg (1,050) 
og 4/6 Horsens (1,200), fra Tyne eller Blylh, 4/ Lubeck 
(2,650) og il Kjøge (1,500).

Havarier og Forlis.

Til Bureau Veritas er i Oktober Maaned 1910 anmeldt 
som forlist følgende Skibe: Sejlskibe: 7 amerikanske, 15 bri
tiske, 1 dansk, 1 hollandsk, 7 franske, 3 tyske, 4 italienske, 13 
norske, 1 peruviansk, 6 russiske, 9 svenske, 1 uruguaysk, ialt 68; 
Dampskibe: 5 amerikanske, 2 østrigske, 13 britiske, 1 dansk, 
3 franske, 6 tyske, 1 græsk, 1 norsk, 1 portugisisk, 1 russisk, 2 
spanske, 5 svenske, ialt 41.

Aarsagerne til Forlisene var for Sejlskibene: Stranding 22, 
Kollision 3, Ild 1, sunket 8, forladt 9, kondemneret 3, ophugget 21, 
savnet 1; Dampskibene: Stranding 12, Kollision 3, beskadiget af 
Ild 6, sunket 6, ophugget 14.

Helge, Skonnert, kom den 11. ds. paa Rejsen fra Gøteborg til 
Randers med en Ladning Havre paa Grund ved Indsejlingen til Ran
ders Fjord. Skibet er læk.

G 1 e n c a i r 11, Dpsk. af Boness, indkom her paa Reden den 12. 
ds. med Skade efter en haard Rejse fra Varberg. Skibet er bestemt 
til England, men maa først reparere her.

Adolph Andersen, Dpsk. af Randers, ankom den 12. ds. 
til Antwerpen efter en haard Rejse fra Riga. En Del af Dækslasten 
er gaaet tabt.

Bogstad, Dpsk. af Kristiania, der, som meddelt, efter Grund
stødningen ved Hornbæk blev underkastet Dykkerundersøgelse, har 
fortsat Rejsen til Konigsberg, da Skibets Bund ingen Skade havde 
taget.

Erna, tysk Kuf, grundstødt paa Albu Triller er bragt flot af 
Bjergningsdpsk. »Helsingør« og ind til Nakskov.

Frederiksborg, Dpsk. af Kjøbenhavn, der, som meddelt, 
grundstødte paa Elben, er bragt flot af Slæbedanipere og er indbragt 
til Hamburg.

Vordingborg, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom d. 12. ds. paa 
Grund paa Middelgrunden. Flot med Assistance af Svitzers.

De to Venner, Galease af Nakskov, der, som meddelt, for
modedes at være forlist, er vel ankommen til Havn i forrige Uge med 
alt vel om Bord.

0 r r i k, Dpsk. af Vejle, der for nogen Tid siden efter Kollision 
paa Elben maatte'sættes paa Grund, er nu bragt flot og ind til Ham
burg.

W i 1 h e 1 m, Skonnert af Rendsborg, paa Rejse fra Sverig til 
Hamburg med en Ladning Sten, er den 12. ds. sprunget læk og sun
ket i Kattegat. Kaptajnen druknede. Den øvrige Besætning, der 
reddede sig op i Rigningen, blev senere tagne i Land af Fiskedam
peren »Proteus«.

Nybygninger, Køb og Salg.

Gennem K j 0 b e 11 h a v 11 s - S k i b s - S a 1 g s - B u r e a u ved 
Charles H vi isom er fornylig Motorjagten »Aurora«, tilhørende 
A/S. P h 0 n i x, Kjøbenhavn, blevet solgt til Hr. Valdemar P c- 
tersen, Kjøbenhavn.

Billigt til Salgs.
Fol. 4954, Skonnert, 48 reg., 115 dw., 35 Stdr., Dybtg. 81/,1, 

bygget af Eg 1900, Tyskland, Klasse A. 1. til 1912,2Dimens.: 
68’3“ X 19‘X 7‘8-‘. Smuk Konstruktion, stærkt, vel vedlige
holdt Skib, Tyskland. Kr. 10,500.—
Københavns Skibs-Salgs-Bureau

ved Charles Hvilsom.
Havnegade 27. København K.
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Kjøbenhavns Børskurs d. 15. Decbr. 1910.
Gjort til Køber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 98- 977. 977, 98
Danmark............................................. 517, - 547. 53% 54
Norden................................................. 887. • -88 887. 89
København ........................................ — —
Carl..................................................... 767. 767. 77
Dannebrog.......................................... 83 837,
Skjold ................................................. 487. 49
Urania................................................. — —
Union................................................... — —
Dampsk. af 1896 .............................. 83 837,
Hejmdal.............   . 907. 92
Østasiatiske....................................... ■ 147- 14672 1467, 1467.
Østersøen............................................ — —
Nordsøen............................................. 37, 5
Gorm................................................... 747, 757,
Torm.................................................... 62 70
Inga..................................................... — —
Cimbria............................................... 44 50
Vesterhavet......................... ............. — —
Helsingørske-Dampskibs- Selskab .
Forenede Bugser-Selskab.............. 56------ 557, 55 56
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 457, -7« 467, 457.

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.............. — —
4’/, % foren. Dampsk.-Selsk........... — —
5 % Østasiask Komp...................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
_ _

37, % uops. Stats........................... 937, 95
31/, % Husejer Kreditk................... 85 86
3 7, u/0 Kbhvn.s Kreditf................... 90 907„
4°/o — — 2. Serie.. 947. 947i
4% - - 1. - .. 957. 977.
37, % Østift. Kreditf. 6. — .. 1 887, 887.
4% - - 7. — . . 93 937.
37, 7o Landkreditk. 3. — .. 927; 927, 92“/.
470 Østift. Kreditf. 9. — .. 937, 937.

Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank................................... 1427. 143’,'
Privatbank....................................... 106% -7, 1067. 1067,
Landmandsbank................................ 1387, —7’. 138 1387.
Handelsbank...................................... 1387, -7. 1387, 1387.
Grundejerbank................................ 187. -19 187. 19 '
Burm. & Wain.................................. 947, —95 947. 95
Helsingørs Jærnsk........................... 69- 7. 697, 697.
Sukkerfabr........................................... 2527, -7. 2527, 2527.
Bryggeri Aktier................................ 1837. -7. 1837. 1837,

Vekselkurser d. 14. Novbr. 1910.
—-------------------------------------------------- -

avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg.......................................... 88.90 88.70
London ............................................... 18.17 18.13
Paris................................................... 71.90
Amsterdam........................................ 150.55
Wien................................................... 75.75

Notering paa Berlins Bors d. 14. Novbr. 1910.

Russiske Noter........................................................... 216.10
4 7O Russiske Consols................................................ 92.70
37io 70 — Boden Kredit.................................... 91.60
5 7o Mexikanske 1899 .......................................... 100.00
5 70 Rumænske Stats................................................ 101.80
47o - - 1890 .................................... 95.20

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.“ 158,000, „Danmark")110,000, „Norden" 
40,000, “Carl" 16.000. „Dannebrog" 30,000, „Skjold" 30,000, 
„Dampsk. af 1896 20,000, „Heimdal" 6,000, „Dansk-russisk" 
182,000, „Østasiatisk" 108,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Strnnden.
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Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, ank. Antwerpen 9./12. — Alexandra, Nielsen, ank. Ant
werpen 12./12. — A 1 g a r v e, Borries, afg. herfra 12./12. til Burnt
island. — Anglo Dane, Wiencke, auk. Trondhjem 13./12. — A. 
N. Hansen, Kruse, ank. Riga 12./12. — Antwerpen, Madsen, 
ank. hertil 13./12. — Arkansas, Petersen, ank. hertil 9./12. — 
A r n o, Gjerløff, ank. Savona 7./12. — Aurora, Fischer, afg. 
herfra 12./12. — Baron Stjern blad, Therkildsen, ank. Bor
deaux 13.J12. — Beira, Lunge, ank. Bonanza 12./12. — C. F. 
T i e t g e n, Thomsen, ank. hertil 14./12. —• Chr. B r o b e r g, 
Mortensen, afg. Swansea 8./12. til Marseille. — Christian IX, 
Holm, ank. hertil 13./12. — Dagmar, Bøgvad, ank. Reval 9./12. 
— Do u r o, Søberg, pass. Brunsbiittel 14./12. for Aarhus. — Es
bjerg, Strufve, afg. herfra 13./12. til Riga. — Florida, Ander
sen, ank. Buenos Aires 19./11. — Frederik, Nellemann, ank. 
hertil 12;/12. — Garonne, Kromann, ank. Bordeaux 6./12. — 
Georgios I, Sørensen, auk. Hull 14./12. — Hellig O 1 av, Holst, 
afg. Now York 8./12. hertil. — He n g e s t, Munck, afg. herfra 
13./12. til Riga. — Hjelm, Kyllesbeck, afg. herfra 12./12. til 
Danzig. — J. C. Jacobsen, Petersen, ank. Newcastle 12./12. —• 
J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. Riga 13. /12. — K a s a n, Mikkelsen, 
pass. Brunsbiittel 11./12. for London. — Kentucky, Andresen, afg. 
Kristiania 1./12. til Boston. — K i e w, Jørgensen, afg. Riga 14./12. til 
Antwerpen. — Kurs k. Gommesen, ank. Danzig 9./12. — Leopold 
II, Christensen, pass. Holtenau 12./12. for Libau. — Loire, Craig- 
nou, ank. hertil 12./12. — Louise, Larsen, afg. Havre 13./12. 
hertil. — Louisiana, Ørsted, ank. hertil 14./12. •— L. P. Hol m- 
b 1 a d, Svane, ank. hertil 14./12. — Morsø, Sørensen, ank. Oporto 
1./12. — M o s k o v, Jon Jousen, ank. Pillau 11./12. — Nicolai 
II, Jørgensen, afg. Tunis 12./12. til Piræus. — Nordjylland, 
Petersborg, afg. London 14./12. til Havre. — 0. B. S u h r, Jacobsen, 
ank. Dunkerque 10./12. — Omsk, Harder, ank. Libau 13./12. — 
Oscar II, Hempel, ank. hertil 8./12. •— Pennsylvania, Liss
ner, afg. Filadelfia 6./12. hertil.'— Perm, Gotthardt, pass. Holtenau 
12./12. for Libau. —• P r e g e 1, Iversen, ank. Riga 14./12. — Sag a, 
Wiberg, ank. Riga 12./12. — Seine, Dampt, afg. herfra 13./12. 
til Bordeaux. — Texas, Clauson Kaas, ank. hertil 8./12. — 
Thyra, Jacobsen, ank. Stettin 15./12. — Tiber, Bech, afg. 
Neapel 14./12. til Catania. — Tyr, Thaning, afg. herfra 13./12. til 
Windau. — United States, Gøtsche, afg. Kristianssand 10./12. 
til New York. — Viking, Meyer, ank. hertil 13./12. — Hans 
G u d e, ank. hertil 14./12. — Kari n, afg. Liverpool 10./12. hertil. 
•— V a d s ø, afg. herfra 10./12. til Manchester.

Det østasiatiske Kompagni. B i u t a n g, Juel-Hansen, afg. Aden 
10./12. til Port Said. — S a m u i, de Fine Licht, afg. Penang 13./12. 
til Port Said. — P a n g a n, Gabe, afg. Penang 14./12. til Soesoc. 
— Chumpon, Hansen-Raun, afg. Antwerpen 3./12. til Genua. — 
Bandon, Thomsen, afg. Pola 3./12. til London. — Siam, Knudsen, 
afg. Hongkong 15./12. til Takao. — Tranquebar, van Deurs, 
ank. Hull 10./12. — Indien, Jensen, afg. Suez 10./12. ■— Ca
thay, Kruse, afg. Port Said 8./12. til Marseilles.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingemann, afg. Lon
don 15./12. til St. Thomas. — S t. Thomas, Hansen, ank. London 
14./12. — S t. Croix, Kall, afg. St. Thomas 6./12. til Demerara.

Dania. EI y, Meinertz, ank. Hamburg 8./12. — Nelly, Clau
sen, ank. San Nicolas (Sardinien) 7./12. — Fanny, Eriksen, pass. 
Gibraltar 9.’12. til London. — Lilly, Nielsen, ank. Valencia 11./12. 
— A1 e x y, Lorentzen, ank. Barcelona 10./12. — Dagny, Søren
sen, ank. Marseille 10./12. — Mary, Bang, ank. Nakskov 10./12.

Heimdal. Helga, Vaalien-Hansen, ank. Drogheda 13./12. — 
Martha, Christensen, ank. Ipswich 13./12. — E1 n a, Rathje, afg. 
Marseille 13./12. — Therese, Pedersen, afg. Oran 9./12. — Si
re o n e, Møller, afg. Sfax 7./12. — Jeanne, Terkildsen, afg. Boua 
8./12. — Vera, Risø, ank. Brest 10./12. — Daisy, Lagesen, afg. 
Newport 13./12. — Anine. Leth, ank. Toulon 8./12. — Kamm a, 
Løfflcr, afg. Rendsburg 14./12.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, ank. Liverpool 12./12. —• 
N a u t i k, N. Nielsen, ank. Sevilla 12./12. — N e x o s, Basse, ank. 
Dalsbruk 10./12. — Ellen, Hansen, afg. Iggersund 13./12. til Pe- 
narth. — F y 11 a, Christensen, pass. l’Ouessant 12./12. for Bremen. 
— Gerda, Iversen, ank. Newcastle 10./12. — Johan n e, Thøger- 
sen, ank. London 13./12. — Karla, K. M. Nielsen, ank. Stugsund 
13./12. — Laura, Pedersen, pass. Gibraltar 12./12. for London. — 
Bodil, Skou, afg. Castellon 11./12. til Rotterdam. — Dagmar, 
Mathiasen, afg. Preesal Jetty 10./12. til Aarhus. — Alfa, Laurit
sen, pass. Brunsbiittelkoog 12./12. for Antwerpen. — Nor a, Larsen, 
ank. Dunkerque 12./12.

Ærø. E r i n d r i n g, Nielsen, ank. Windau 10..T2.

Urania. P o 1 a r s t j e r n e n, Nielsen, afg. Rotterdam 10./12. 
— E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, afg. Newcastle 10./12. — Kron- 
p r i n s o s s e L o u i s e, Petersen, ank. Liverpool 9./12. — U r a n i a, 
Clausen, afg. Newcastle 8./12. __

Thurø. H. A. ‘Hansen, Hansen, ank. Leith 14./12.

Nordsøen. Nordland, Møller, afg. Libau 9./12. — Kro n- 
prins Frederik, Andresen, afg. Libau 15./12. — England, 
Andersen, ank. Nykjøbing F. 13./12. — Holland, Poulsen, afg. 
Methil 13./12.

Europa. Europa, Hansen, ank. Burntisland 13./12. —■ 
Frankrig, Friis, ank. Swansea 12./12. •— Tyskland, Danstrup, 
afg. Libau 13./12. — Belgien, Nielsen, afg. Hull 12./12.

Torm. Sara, Jensen, ank. Reval 9./12. — Helene, Sørensen, 
pass. Kanalen 15./12. for Rotterdam. — Sjælland, Dam, ank. 
Nykjøbing F. 14./12. •— Agnete, Hansen, ank. Riga 10,/12. — 
H e r m i a, Sonnichsen, ank. Randers 14./12. — Alice, Schultz, 
ank. Odense 9./12.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Riga 11./12. til Dunkerque. 
— London, Bom, ank. Kjøbenhavn 14./12. — Paris, Tholander, 
ank. Aarhus 9./12. — Bryssel, Kaas, ank. London 12./12.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Dunkerque 3./12. — Wien, 
Boeck Hansen, ank. Kjøbenhavn 8./12. — R o m a, v. Thun, afg. 
Swinemiinde 13./12. til Libau.

Frem. Anstå, Bagger, ank. Ostende 12./12. — Freja, Niel
sen, afg. Riga 14./12. — Vera, Thing, ank. Rotterdam 14./12.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
koff, Brandt, ank. Methil 11./12. — Johan Siem, Nielsen, ank. 
Methil 10./12. — Pawel Andrejeff, Tannebek, ank. Kjøben
havn 14./12. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Papen
burg 3./12. — Russ, Petersen, afg. Barry 12./11. til Buenos Aires. 
— Wladimir Sawin, Carstensen, ank. Rotterdam 8./12. —• 
Excellence Pieske, Rasmussen, ank. Libau 10./12. — Mi
chail Ontchoukoff, Harboe, ank. Blyth 9./12. — General
konsul Pallisen, Christensen, afg. Skadowsk 6./12. til Bergen. 
— Wladimir Reitz, Olsen, ank. Cardiff 5./12. — Helmer 
M ø r c h, Thorsøc, afg. Taganrog 17./11. til Svendborg. — N e w a, 
Dahl, afg. Barry 18./11. til River Plate.

Skandia. Schach Steenberg, Theilland, ank. Kjøbenhavn 
11./12. — Rim faxe, Westergaard, ank. Rotterdam 9./12. — 
Skin faxe, Faber, afg. Kjøbenhavn 13./12. til Riga. — Gul
fa x e, Petersen, ank. Aarhus 11./12. — Rødfax e, Vilandt, ank. 
Konigsberg 11./12.

Danmark. J. N. Madvig, Madsen, afg. Libau 10./12. — 
H a m 1 e t, Jørgensen, afg. Blyth 8./12. — Helge, Pii, ank. Blyth 
8./12. — Rolf, Reese, ank. Libau 12./12. — Niels R. F i n s e n, 
Olsen, ank. Libau 12./12.

Ocean. Norman, Rosbæk, ank. Catania 11./12. — Allan, 
Nielsen, afg. Aarhus 12./12. til Boness.

Sejlskibe.
Kønne. Marie, Larsen, ank. Cadiz 6./12. — Johannes, 

Jensen, ank. Cadiz 6./12. — Prøven, Olsen, ank. Svendborg 8./12.
Svendborg. H. C. J e n s c n, Larsen, ank. Hamburg 7./12. — 

Olga, Rasmussen, ank. Paimpool 7.J12. — Hans Emil, Carlsen, 
ank. Kjøbenhavn 7./12. — Ellen, Andersen, ank. Boston 8./12. — 
Capella, Hansen, ank. Warberg 8./12. — Cornwall, Petersen, 
ank. Fowey 8./12. — Valdemar, Andreasen, ank. Odense 8./12. — 
Psyche, Olsen, ank. Leith 8./12. — Anna Elisabeth, Larsen, 
ank. Plymouth 7./12. •— Kathrine, Hansen, ank. Danzig 9,(12. 
— Kirstine Jensen, Raahauge, ank. Harburg 9./12. — Jens 
Nielsen, Nielsen, auk. London 9./12. — Hans Ditlev, Chri
stensen, auk. Kristianiafjord 10./12. — G. R. Berg, Hvenegaard, 
ank. Newcastle 12./12. — Otto, Klug, ank. Leith 12./12. — Ga
ribaldi, Jørgensen, ank. Gravesend 11./12. — Freja, Jensen, 
ank. Granton 10./12. — N i e 1 s J u e 1, Olsen, ank. Sandefjord 10./12. 
— Anna Breum, Rasmussen, ank. Nykjøbing F. — M i n e r v a, 
Fuglsang, ank. Methil 12./12. — Christan, Jørgensen, ank. Bo
ness 13./12. — Y r s a, Sørensen, ank. Boness 12./12. — Severin e, 
Jensen, ank. Aalborg 14./12. — Ring Andersen, Hansen, ank. 
Horsens 14./12. — Martin Nissen, Petersen, ank. Newcastle 
13./12. — Maagen, Jensen, ank. Bervick 13./12. — Psyche, 
Olsen, ank. Dysart 14./12.

Ærø. Freden, Christensen, afg. Twillingate 10./12. til Gi
braltar f. 0. — H e b e, Clausen, afg. Change Island 11./12. til Gi
braltar f. 0. — A m a 1 i a, Andersen, ank. Malmø 11./12. — Svip, 
Jensen, ank. Nakskov 12./12. — Haab et, Rise, ank. Ahns 11./12. 
— Venus, Jensen, auk. Alloa 12./12. — Agent Petersen, 
Frederiksen, ank. Hamburg 11./12. — Herkules, Bager, ank. 
Aarhus 12./12. — Apollo, Albertsen, ank. Sønderborg 13./12. — 
Johanne, Stegmann, ank. Korsør 13./12. — Ofelia, Clausen, er 
afg. Bay de Verde til Oporto. — M a r s, Stegmann, ank. Middelfart 
13./12.'

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 16. December 1910. — Sø- og Handelsretsdom. 

— Af Nordisk Skibsrederforenings Cirkulære. — Fragtmarkedet. — 
Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterrct- 
ninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.



T. I. P. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Tugboat Company „Union" %-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

Skibshypothekbankeii
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, største og billigste
Skibsprovianteringsforretning 

Eneforhandler af Taifuntrosserne
Specialforretning I Beg. ------- Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbecki• • THE • •

ANTWERP
•W ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

—DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 

Technical Director: JAMES KERFOOT. rue Osy, 20, Tel. 156.

Prøv engang------
John Crabbie’s ow Highland whisky

kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Go. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
, . . / Buhl, Frederikshavn.

i eiegram-Adresse: , carlholtermann, Klabenhivn.

Esbjerg

Ton værks- Fabrik
Hamp- Kokus- Manilla- Jern- og Staal

Tovværk 
til staaende og løbende 

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Marstal
Staalskibsbyggeri & Reparationsrærft.

Specialitet: Smaa Skibe.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange-
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon-Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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Kjøbenhavn, den 20. December 1910.
Salget af britiske Sejlskibe. »Shipp. 

Gaz.« skriver, at man i det sidste Aarstid har hørt megen 
Tale om den betydelige Sejlskibstonnage, som britiske Re
dere har solgt til Nordmænd og andre udenlandske Kø
bere til Spotpris, og tilføjer, at det i denne Forbindelse 
nærmest er kuriøst at tænke paa den betydelige Stigning 
i Fragtraterne, som nu er kommet disse Købere til Gode. 
Markedet for Sejlskibstonnage udefter ' har næsten lignet 
en Arena for Hanekampe, i hvilken Befragtere og Mæg
lere har kæmpet om Skibe, og Rederne har været Til
skuere, medens Konkurrencen har skruet Priserne‘op fra 
Dag til Dag, lige lil Mulighedernes Grænse. Skibe med 
3,000 Tons Bæreevne opnaar for Tiden 500 £ mere i Fragt 
for en Rejse udefter, end der har været naaet i lange Ti
der, og naar man saa betænker de forholdsvis smaa Pri
ser, til hvilke Skibe af høj Klasse og i fuld brugbar Stand 
har skiftet Ejer, saa'vil man forstaa, al Sejlskibstonnage 
paa adskillige Steder netop nu maa være en lønnende 
Spekulation. Hermed er dog ikke sagt, al Sejlskibe som 
saadanne har Fremtiden for sig, men de sidste tolv Maa- 
neders Købere har erhvervet Besiddelser, som giver gode 
Renter ved de nuværende Fragtrater.

Havneafgifterne i London. London, 16. 
December. (Ritz. Bur.) Havnemyndighederne har offent
liggjort en ny Tarif, hvorefter Skibe fra 1. Januar skal be
tale 18 d. pr. Netto Reg.-Tons for 28 Liggedage i London- 
and India-docks og i alle andre Dokker 15 d. for 10 Dage. 
Man venter som Følge heraf en Indtægtsnedgang paa 15,000 
Pd. Sterling aarlig, men til Gengæld en stærkere Trafik.

Ny Søkort. Fra Det Kongelige Danske 
Søkort-Arkiv har vi modtaget Kort Nr. 236 over 
Skagerak, tillige med specielle Kort over Kristia- 
n i a Fjord, samt Indsejlingerne til Kristianssand, 
Mandal og Ny Hellesund, samt Kort Nr. 125. 
Østersøen mellem Langeland og Dars.

Skibsfarten paa Konigsberg. Del dan
ske Konsulat i Konigsberg, Preussen, telegraferer den 
17. ds. lil Kjøbenhavns Børs: Opkrævning af Isbryder
gebyr Konigsberg—Pillau ophører i Dag.

Ismelding fra Meteorologisk Institut, Nau
tisk Afdeling, den 17. December.

Svenske Farvande.
Sundsvall. Svær Fastis.
S t romstad. Isfri.

Tyske Farvande.
Memel. Reviret: Drivis, Skibsfarten vanskelig 

for Sejlskibe.
Pillau. Søen: Isfri. Reviret: Svær Fastis, hist og 

her isfrit. Søkanalen: Skibsfarten vanskelig; for Sejl
skibe kun mulig med Bugserhjælp.

i

Skoleskibet »Viking« er den 17. ds. afsejlet 
fra Hull lil Eskevigen i Kristiania Fjord.

Højesteretsdom. I Modsætning til Sø- og Han
delsretten gav Højesteret Rederisyndikatet Medhold i den 
Sag, der var anlagt imod det af Firmaet Helmsing & 
Grimm i Riga til Betaling af en Veksel paa 755 Rubler.

Loven om Tilsyn med Dampfartøjer. 
Folketinget har i to Møder den 16. og 17. ds. enstemmig 
vedlaget Loven om Tilsyn med Dampfartøjer, efler at Ud
valget havde afgivet Betænkning samme Dag som del var 
nedsal. Loven er dermed færdig fra Rigsdagen.

Højesteretsdom.
Ved Cerleparli af 26. Marls d. A. befragtede A/S. K j ø- 

ben havns Kul- og Kokeskompagni Damperen 
»Draupner«, tilhørende Rederiet Johan C. Gjertscns 
E f t f 1 g., Bergen, til at bringe en Ladning Kul til Kjøben
havn. Til Losningen af denne Ladning medgik der én Dag 
udover den i Cerlepartiel bestemte Tid, og »Draupner«s Re
deri forlangte derfor den i Certepartiet vedtagne Godtgø
relse af 12 £.

Ved Sø- og Handelsretten blev der afsagt Dom i Sa
gen den 20. Juli d. A. (se Dansk Søfartstidende Nr. 86 d. 
A.). Det oplystes under Sagen, at Opholdet skyldtes en 
Strejke blandt Lossearbejderne, opslaaet, fordi Kompag
niet, der tidligere havde ført Forhandlinger med A r- 
bejdsmændenes Forbund om kun at beskæftige 
Medlemmer af dette Forbund eller give dem Fortrinsret 
ved alt under Firmaets Virksomhed forefaldende Arbejde, 
uden at der dog var kommen nogen bindende Aftale i 
Stand derom, havde nægtet at benytte et Par Hold Ar
bejdere ved Losningen af »Draupner«, da Firmaet under 
en tidligere Losning havde været utilfreds med disses Ar
bejde. Disse Hold bestod saavel af organiserede som af 
uorganiserede Arbejdere.

»Draupner«s Rederi henviste til Certepartiets § 12, i 
hvilken fandtes følgende Bestemmelse : »I Tilfælde af 
Strejke, Lockouter, borgerlige Uroligheder, ulykkelige 
Hændelser eller nogen anden Omstændighed, hvorover 
Ladningsmodtagerne ikke er Herrer, og som hindrer eller 
forsinker Losningen, regnes den saaledes medgaaede Tid 
ikke, med mindre Damperen allerede er begyndt at ligge 
over . . .«

Rederiet var af den Anskuelse, at denne Bestemmelse 
kun kunde fritage Modtagerne for at betale Liggedagsgodl- 
gørelse, naar Strejken var af en saadan Art, at det ikke 
stod i Modtagernes Magt al afbøde Strejkens Følger eller 
forhindre den. Dette mente Rederiet ikke var Tilfældet 
her, idet det hævdede, at Kompagniet, naar det ikke var i 
Stand til at lade Losningen foretage ved Mandskab udenfor 
de organiserede Arbejdere, kunde have givet efter for de 
Fordringer, der stilledes til det.

Kompagniet hævdede, at enhver Strejke mellem Losse
arbejderne, naar den er Skyld i Skibets Ophold, efter Certe
partiet maa fritage Modtagerne for Ansvar med Hensyn 
til Losseliden.

Sø- og Handelsretten afsagde følgende Dom:

»Retten skønner ikke rettere, end at Ladningsmodta
gerne i nærværende Tilfælde maa være fritaget for at lil- 
svare Liggedagsgodtgørelse til Skibet. Vel maa Certepar
tiets Artikel 12, efter hvad der maa antages at være Me
ningen med den i Regel 6 i de bag paa Certepartiet trykte 
»The Baltcon Strike Rules« indeholdte Definition af Strejke, 
antages ved Strejke kun at forstaa en saadan Strejke, hvor
over Modtagerne ikke er Herrer, saaledes at kun en saadan 
skulde fritage for Ansvar med Hensyn til Lossetiden, men 
i nærværende Tilfælde findes der dog ikke at kunne paa
lægges Modtagerne noget Ansvar, da det ikke af Rederiet, 
hvem Bevisbyrden herfor maa paahvile, overfor Kompag
niets Benægtelse er godtgjort, at dette kunde have ladet 
Losningen foretage ved andre end organiserede Arbejdere, 
eller at de kunde have forebygget eller forhindret Strejken 
paa anden Maade, i hvilken Henseende det bemærkes, al 
der ikke kan gives Rederiet Medhold i, al Kompagniel uhe-
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tinget kunde være pligtigt at afværge Strejken ved al give 
efter for Lossearbejderne, hvad enten disses Fordringer 
maatte anses berettigede eller ikke.«

Da Sagen angik et Principspørgsmaal, blev den trods 
det ringe Beløb, den angik, appelleret til Højesteret, hvor 
Højesteretssagfører Asmussen mødte for Rederiet og 
Højesteretssagfører Henriques for Kompagniet.

Ved Højesterets Dom den 15. ds. blev Sø- og 
Handelsrettens Dom stadfæstet og Processens Omkostnin
ger paalagt Rederiet med 200 Kr. Det hedder i Dommens 
Præmisser:

Efter de foreliggende Oplysninger kan det ikke an
tages, at der med Hensyn til Indtrædelsen af den paagæl
dende Strejke eller Fremskyndelsen af Udlosningen kan 
lægges Kompagniet noget til Last. Som Følge heraf og 
iøvrigt i Henhold til de i den indankede Dom anførte 
Grunde vil den være at stadfæste.

Nyt Lovforslag.
In don rigsmi ni stereo har den 16. ds. i Folketinget 

fremsat ncdenstaaeude Forslag til Lov om
Søfolks Adgang til at deltage i Folketingsvalg og Valg af 

Valgmænd til Landstinget.
§ 1-

Ved Folketingsvalg og ved Valgmandsvalg til Landstinget, kunne 
Sofolk der ved deres Virksomhed som saadanne ere forhindrede 
fra. at komme personlig til Stede og afgive Stemme i den Valgkreds 
(Kommune), i hvilken den paagældende er valgberettiget, afgive 
Stemme til Valgbestyrelsen (ved Valgmandsvalgene Kommunalbe
styrelsen) at indsende Stemmeseddel i Overensstemmelse med neden- 
staaende Regler. ,

Ved Søfolk forstaas i denne Lov alle, der som Skibsførere eller 
Mandskab fare til Søs i eget Skib eller ere antagne eller befalede 
til at forrette Tjeneste paa et Skib (dansk eller fremmed) uden 
Hensyn til Beskaffenheden af den Virksomhed, de udføre.

§ 2.
Blanketter til Stemmesedler med tilhørende Konvolutter samt 

til de Skrivelser, hvormed disse fremsendes (Følgebreve), og Omslag 
hertil tilvejebringes ved Regeringens Foranstaltning for Statskas- 
sens Regning; de skulle stedse kunne faas udleverede hos Kommu
nalbestyrelserne, Toldvæsenet, Mønstringsbestyrerne og de danske 
Konsuler (Vicekonsnler) i Udlandet. . .

Blanketterne til Stemmesedlerne skulle være af hvidt tapir 
uden Paategning eller Særmærke af nogen Art.

Konvolutterne skulle være uigennemsigtige og saaledes tildan- 
nede, at de helt dække den indlagte Stemmeseddel.

Skema for Følgebreve og de Attester, der paategnes samme, fast
sættes af Indenrigsministeren.

Stemmeafgivning efter nærværende Lov,, er kun gyldig, naar den 
skor ved Benyttelse af de ommeldte Blanketter og Skemaer.

§ 3.
Ved Folketingsvalg skal Stemmesedlen lyde paa en navngiven 

Person blandt dom, der have stillet sig til Valg, eller, hvis der 
kun er een Kandidat, paa »Ja« eller »Nej«, jfr. dog § 8 Nr. 3. 
Ved Valgmandsvalgene til Landstinget skal Stemmesedlen, naar der 
kun skal vælges 1 eller 2 Valgmænd, lyde paa 1 eller 2 valgbare 
Personer, og, naar der skal vælges flere Valgmænd, paa det Bogstav, 
som betegner den Liste, paa hvilken den paagældende ønsker at 
stemme.

For de Vælgere, som afgive Stemme i Medfør af nærværende 
Lov her i Landet, inaa Stemmesedlen ikke være afgiven paa et tid
ligere Tidspunkt end 14 Dage før Valgets Afholdelse. For de Vælgeres 
Vedkommende, som afgive Stemme paa Færøerne eller paa Island, 
Grønland, de dansk-vestiudiske Øer eller i Udlandet, maa Stemme
sedlen tidligst være afgiven 3 Maaneder før Valget. Stemmesedlen 
anses for at være afgiven paa den Dag, da Følgebrevet underskrives 
(jfr. §§ 4 og 5).

Ingen maa i Anledning af samme Valg afgive mere end een 
Stemmeseddel. Stemmesedlen anses altid som gældende det første 
efter dens Afgivelse afholdte Valg.

Bortfalder Grunden til Forfaldet, saa at Vælgeren kan møde 
personlig, meddeler han dette til Valgbestyrelsens Formand; den 
indsendte Stemmeseddel kasseres, og den paagældende afgiver derefter 
Stemme paa sædvanlig Maade.

§ 4.
Den, der vil afgive Stemme i Henhold til nærværende Lov lier 

i Landet, indlægger i Enrum og uset Stemmesedlen i‘ en særskilt 
Konvolut og tilklæber denne. Han affatter dernæst et dateret Følge- 
brdv.

.1 Følgebrevet, der stiles til Valgbestyrelsen .i den paagældende 

Valgkreds (Kommune), skal der gives nøjagtig Oplysning om Væl
gerens fulde Navn, Stilling og Bopæl i Valgkredsen samt om de Om
stændigheder, som forhindre ham fra at komme persoulig til Stede 
og afgive Stemme ved' det paagældende Valg. Følgebrevet. skal der
hos indeholde en af Vælgeren paa Ære og Samvittighed afgiven 
Erklæring om, at han selv frivillig og uset i Enrum har lagt Stem
mesedlen ind i Konvolutten og tilklæbet denne.

Følgebrevet skal være forsynet med en Attest om, at Under
skriften er ægte og skrevet paa Tid og Sted som af Vælgeren anført. 
Denne Attest skal være underskrevet af et dansk Skibs Fører, der 
tilkalder en af Besætningen som Vidne, eller af vedkommende 
Mønstringsbestyrer eller Toldtjenestemand. Naar Skibsføreren selv 
vil afgive Stemme eller paa anden Maade er forhindret fra at ud
stede den ommeldte Attest, kan denne meddeles af hans Stedfortræder 
om Bord.

Naar Attesten underskrives af Skibsføreren eller hans Stedfor
træder, anføres i Skibets Dagbog eller i en anden særlig dertil 
indrettet Bog, at Stemmegivniugen er sket, og hvem der har været 
tilkaldt som Vidne, samt tilføjes Vælgerens fulde Navn, og til hvil
ken Valgkreds han hører.

Konvolutten med Stemmeseddel og Følgebrev indlægges af Væl
geren i et Omslag. Vælgeren lukker derefter Omslaget, adresserer 
det til Valgstedets Kommunalbestyrelse og forsyner det med Paateg
ning om, at det indeholder en Stemmeseddel, samt med sit Navn.

§ 5.
Den, der vil afgive Stemme i Henhold til nærværende Lov paa 

Færøerne eller paa Island, Grønland, de dansk-vestiudiske Øer eller 
i Udlandet, skal — saa vidt mulig inden sin Afrejse — fra ved
kommende Kommunalbestyrelse erhverve et Bevis l'or, at han er 
optagen paa Valglisten. Skemaet for dette Bevis fastsættes at 
Indenrigsministeren. Naar saadant Bevis er udfærdiget, skal dor
ske Bemærkning herom paa Valglisten med Tilføjelse af Datoen for- 
Bevisets Udfærdigelse.

1 øvrigt iagttages følgende Regler:
Vælgeren indlægger i Enrum og uset Stemmesedlen i eu sær

skilt Konvolut og tilklæber denne.
Han affatter dernæst et dateret Følgebrev af det i § 4anførte 

Indhold. Følgebrevet underskrives i Overværelse af et dansk Skibs 
Fører, der tilkalder en af Besætningen som Vidne, eller af eu dansk 
Konsul (Vicekonsul). Skibsføreren eller Konsulen skal paaføre Følge
brevet en Attest om, at Underskriften er ægte og skrevet paa Tid 
og Sted som i Brevet anført, samt at Vælgeren har forevist det om
meldte Valglistebevis, hvilket nøjagtig skal betegnes i Attesten.

Vælgeren lægger i Skibsførerens og Vidnets eller Konsulens 
Overværelse Konvolutten med Stemmeseddel ind i et Omslag og til
lukker dette. Omslaget adresserer han til Valgstedets Kommunal
bestyrelse og forsyner det med Paategning om, at del indeholder 
en Stemmeseddel, samt med sit Navn.

Skibsføreren eller Konsulen skal paa Forlangende af vedkom
mende Vælgere besørge Omslaget uopholdelig afsendt' som anbefalet 
Brev. Portoomkostningerue afholdes af vedkommende Vælgere selv.

1 Stedet l'or Kousul og Skibsfører med Vidne kan ogsaa benyttes 
en notarius publicus paa vedkommende fremmede Sted.

Naar Skibsføreren selv afgiver Stemme eller paa anden Maade 
er forhindret fra at udføre de i nærværende Paragraf ommeidte 
Forretninger, kunne disse udføres af hans Stedfortræder om Bord.

Naar Følgebrevet underskrives i Overværelse af Skibsførereren 
eller hans Stedfortræder, anføres i Skibets Dagbog eller i anden sær
lig dertil indrettet Bog, at Stemmegivning er sket, og hvem der 
har været tilkaldt som Vidne, samt tilføjes Vælgerens fulde Navn, 
og til hvilken Valgkreds han hører, og eventuelt, hvornaar Omslaget 
er besørget afsendt.

§ 6.
I en Bog, der skal indrettes efter et af vedkommende Mini

sterium foreskrevet Skema og autoriseres af Amtmanden (i Kjøben- 
liavu af Magistraten), indfører Formanden for Valgstedets Kommu
nalbestyrelse (i Kjøbenhavn det i Valgloven af 7. Februar 1901 
§ 19 ommeldte Uuvalg) de modtagne Omslag i Nummerorden, med 
Tilføjelse af Tiden for deres Modtagelse, og sætter tilsvarende Numre 
paa Omslagene.

Den nævnte Bog tillige med Omslagene tilstilles, naar Valg 
er berammet, Valgkredsens Valgbestyrelse saa betids, at den er 
Valgbestyrelsen i Hænde senest paa det for Valghandlingens Be
gyndelse berammede Klokkeslet. '

De Omslag, som derefter indkomme til Valgbestyrelsen inden 
Afstemningens Afslutning, nummereres, men i den ommeldte Bog 
anføres alene, hvor mange saadanne Omslag der i alt ere modtagne.

§ 7.
Efter at Afstemningen er afsluttet, aabnes de modtagne Omslag 

af to Medlemmer af Valgbestyreisen, der for hvert enkelt af Om
slagene nøje undersøge,om den Person, fra hvem det hidrører, er 
opført paa Valglisten og i bekræftende Fald, om han allerede har af
givet Stemme.

Viser det sig ved den nævnte Undersøgelse, at den paagældende 
ikke er valgberettiget, eller at han tidligere har stemt, eller oplyses 
det, at han inden Valgdagen er afgaaet ved Døden, eller at den paa- 
beraabte Forfaldsgrund ikke er til Stede (eller at den ikke er til
strækkelig til at begrunde lovligt Forfald), lægges den uaabnede 
Konvolut tilligemed Følgeskrivelsen paa ny ind i Omslaget, og dette 
kommer ikke videre i Betragtning. Det samme gælder, naar Om
slaget indeholder andet eller mere end een Følgeskrivelse og een Kon-
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volut, eller der efter Beskaffenheden af Omslaget, Følgebrevet eller 
Konvolutten er Grund til at antage, at de ikke høre til de ved Rege
ringens Foranstaltning tilvejebragte, eller at der ved deres Udfyld
ning, Underskrift eller Indsendelse ikke er gaaet frem som i nær
værende Lov foreskrevet.

I Tvivlstilfælde skulle de ommeldte tvende Medlemmer af Valg
bestyrelsen forelægge det paagældende Spørgsmaal for den samlede 
Valgbestyrelse.

De Konvolutter, som ikke efter foranstaaendc Regler lades ude 
af Betragtning, lægges i en Urne og blandes mellem hverandre. 
Stemmesedlerne optælles paa samme Maade som de andre Stemme
sedler og efter at disse ere optalte.

§ 8.
Ile i Medfør af denne Lov afgivne Stemmesedler ere ugyldige: 

1. naar det ikke med Sikkerhed kan afgøres, om det naa Stemme
sedlen anførte Navn sigter til .nogen af Kandidaterne eller 
eventuelt til hvilke, el'er — ved Valgmandsvalgene til Lands
tinget — paa hvilken Liste den paaga>,Idende stemmer,

2. naar der ved et Valg, til hvilket flere Kandidater have stillet 
sig, er stemt »Ja« eller »Nej«,

3. naar der ved et Valg, til hvilket kun een Kandidat liar stillet 
sig, er stemt for en anden navngiven Person end denne. Er 
Kandidaten nævnt, tælles Stemmen som »Ja«-Stemme,

4. naar en Konvolut indeholder andet eller mere ond een Stemme
seddel,

5. naar der efter Beskaffenheden af en Stemmeseddel er Grund 
fil at antage, at den ikke hører til de ved Regeringens Foran
staltning tilvejebragte, eller at der vod dens Udfyldning ikke er 
gaaet frem som i denne Lov foreskrevet.

‘ §9.
Det uaahvilcr danske Skibsførere (Skibschefer), Mønstringsbesty

rere, Toldtjenestemænd, Konsuler (Vieckonsuler) samt Kommunal- 
besytrelscsmedlemmcr uopholdelig at meddele Underretning til Valg
stedets Kommunalbestyrelse, saa snart det kommer til deres Kund
skab, at nogen, som har afgivet Stemme i Medfør af nærværende 
Lov, er afgaaet ved Døden inden Valgets Afslutning.

§10.
Skibsføreren paa dansk Skib skal sørge for, at der om Bord 

lindes et Eksemplar af denne Lov qg de dertil sig sluttende Be
stemmelser, samt af der i Mandskabets Onholdsrum findes opslaaet 
et af vedkommende Ministerium affattet Uddrag af Reglerne om 
Sofolks Stemincgivning. Overtrædelse af denne Bestemmelse straffes 
med Bøder af indtil 400 Kr. Bøderne tilfalder Statskassen.

Bekeudtgørelsesmaadcu i Søværnets Skibe fastsættes af Marine
ministeren.

Det ommeldte Uddrag skal ogsaa stadig findes paa ethvert dansk 
Konsulatskontor.

§ 11.
For Udfærdigelse af Valgliste-Bevis, Attester. Paatcgninger og 

Bevidnelser, som afgives i Henhold til nærværende Lov, erlægges 
ingen Betaling.

§ 12.
Hvor intet modsat er bestemt, finde Forskrifterne i Valgloven 

af 7. Februar 1901 tilsvarende Anvendelse med Hensyn til, hvad der 
omhandles i nærværende Lov.

Denne Lov træder i Kraft 3 Maaneder efter dens Bekendtgørelse 
i Lovtidende. Loven gælder ikke for Færøerne.

Bemærkningerne til Lovforslaget
minder om, at der i Fjor i Folketinget ad privat Vej blev indbragt et 
Forslag til Lov om Søfolks Adgang til Deltagelse i Folketingsvalg. 
Ved Behandlingen heraf opstod Snørgsmaalet om eventuelt at udvide 
Forslaget til at gælde enhver Vælger, der ved lovligt Forfald maatte 
være forhindret fra at komme personlig til Stede og afgive sin 
Stemme i den Valgkreds (Kommune), i hvilken han er valgberettiget; 
men om der end, under første Behandling af det privat indbragte 
Forslag i Folketinget, fra forskellige Sider blev udtalt Sympati fol
en saadan Udvidelse af Forslaget, syntes der dog ikke at være nogen 
mere almindelig erkendt Nødvendighed for i Øjeblikket at gaa til en 
saa vidtgaaende Adgang for fraværende Vælgere til at deltage i 
Valg. Derimod har der fra alle Sider været Enighed om det be
rettigede i at give Søfolk, som ved deres Virksomhed ere forhindrede 
i at møde personlig paa Valgstedet for at afgive Stemme, Adgang til 
at deltage saavel i Folketingsvalg som Valg af Valgmænd i Anled
ning af Landstingsvalg, og Ministeriet bar derfor indskrænket sig til 
at stille Forslag herom.

Angaaende de enkelte Bestemmelser i Lovforslaget anføres føl
gende:

Til § 1.
Med Hensyn til den Kreds af Personer,, der kan nyde godt af 

Forslagets Bestemmelser, bemærkes, at Loven tænkes bragt til An
vendelse paa alle, der som Skibsførere eller Mandskab fare til Sos 
i eget Skib (Fartøj) eller ere antagne eller befalede til at forrette 
Tjeneste paa et Skib (dansk eller fremmed) uden Hensyn til Be
skaffenheden af den Virksomhed, de udføre.. Efter denne vide Be
stemmelse af Udtrykket »Søfolk« vil Loven omfatte ikke alene de 
Personer, der fare til Søs méd Handelsskibe, men f. Eks. ogsaa Fi

skere og dem, der gore Tjeneste i militære Skibe og Fartøjer. Det 
er imidlertid ikke tilstrækkeligt til at afgive Stemme efter Loven, 
at de paagældende ere Søfolk; det kræves tillige, at de ved deres 
Virksomhed som Søfolk ere forhindrede fra personlig at komme til 
Stede ved Stemmeafgivningen. Det er dernæst en Selvfølge, at de 
efter almindelige Regler maa være valgberettigede.

Til § 3.
For at forhindre Misbrug, foreslaas det, at Stemmesedlen kun 

kommer i Betragtning, naar den er afgiven indenfor et bestemt, kor
tere Tidsrum før Valgets Afholdelse. For de Søfolk, der afgive 
Stemme her i Landet, er Fristen sat til 14 Dage før Valget, og fol
deres Vedkommende, som stemme paa Færøerne eller paa Island, 
Grønland, de dansk-vestindiske Øer eller i Udlandet, til 3 Maaneder 
før Valget.

Til §§ 4—5.
Disse Paragraffer indeholde en nærmere Beskrivelse af den 

Frcmgangsmaade, der skal benyttes ved Stemmeafgivning efter Loven:
Efter at den paagældende Vælger i Enrum og uset har indlagt 

Stemmesedlen i en særskilt Konvolut og tilklæbet denne, affatter 
han et Følgebrev. I dette skal der gives Oplysning om hans fulde 
Navn. Stilling og Bopæl i Valgkredsen samt om de Omstændigheder, 
som forhindre ham fra personlig at afgive Stemme. Følgebrevet 
maa desuden indeholde en af ham paa Ære og Samvittighed afgiven 
Erklæring om, at han selv frivillig og nset i Enrum har lagt Stem
mesedlen i Konvolutten og tilklæbet denne.

Det nævnte Følgebrev forsynes med Attest om, at Underskriften 
er ægte og skreven paa Tid og Sted som af Vælgeren anført. Attesten 
forudsættes som Regel at blive afgiven af et dansk Skibs Fører med 
et tilkaldt Vidne, mon den kan ogsaa udstedes af en offentlig Myn
dighed, her i Landet af vedkommende Mønstringsbestyrer eller Told- 
tjenestemand og i Udlandet af en Konsul (Vicckonsul) eller notarius 
publicus.

Ve-I Stemmeafgivning i Udlandet har man foreslaaet, at Skibs
føreren eller Konsulen, naar den paagældende Vælger forlanger det, 
skal besørge Omslaget uopholdelig afsendt som anbefalet Brev. Porto
udgiften bøj- formentlig betales af Vælgeren selv.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet f -o r Sejler e.

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Øslnorge lil 
England og Kontinentet er Markedet overalt yderst mat, 
og der gøres ikke Forretninger. Tyskland og Danmark 
har enkelte Kornlaster, ligesom de øvrige Lande har 
enkelte Trælaster, men Tilbudene er saa lave, al Re
derne foretrækker Oplægning efler endt Rejse, og der er 
nu et ret betydeligt Antal Sejlere oplagt uden Udsigt lil 
foreløbig at komme i Fart.

For næste Aar udbydes flere Trælaster fra Bollen
havet og Finskebugten, men Befragterne mener, at de 
kan faa Tonnage til lavere Rater end dette Aars, me
dens Rederne har en modsat Opfattelse og stiller højere 
Fordringer, saa at det er vanskeligt at komme lil For
retning.

Returfragter Vesi fra er vedvarende utilstrækkelige 
for de større Sejlere, medens de mindre lettere an
bringes.

Angaaende de mindre Skibe har den forløbne Uge 
ogsaa kun forholdsvis faa Befragtninger at opvise og 
gennemgaaende til samme Raler, som nævnl i forrige 
Beretning. Pillau noterer enkelte Oljekageladninger lil 
22 å 23 Mk.; fra Stralsund opnaaede et Par Skibe 7 å 
7^2, Mk. for Havre og fra Rostock vil kunne faas 5 å 
51,4 Mk. for Rug; men iøvrigl er Tilbudene fra Nord
tyskland ikke overdrevent mange. Sverig noterer fra 
Karlshamn til Kiel, Flensborg 4(4 Mk. for Kanlslen. 
Sundhavnene sluttede Lervarer ligeledes til Kiel tig 
Flensborg 3^4 Mk. og Lysekil bl. a. til Odense 5 Kr. 
Danmark har fra Provinserne rent ubetydeligt, og fra 
Kjøbenhavn sluttedes fra ventende Dampere for Hvede 
til Landskrona, 9 Øre, Svendborg 11 Øre, Odense 17 
Øre; fra samme Dampere bliver der ikke saa faa Hvede
laster lil Omladning.
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Fra Sø og Land.

De forenede Bryggerier meddeler os, at Salget af 
Bryggeriets Anker 01 til Skibsproviantering er steget be
tydeligt i de sidste Aar, og ikke alene om Bord i Skibe, der sejler 
i den indenrigske Fart, men ogsaa paa de Skibe, der gaar paa de læn
gere Rejser.

De forenede Bryggeriers Anker 01 egner sig ogsaa fortrinligt 
til Skibsbrug. Det er en Ølsort af Skibsølstype, men meget eks
traktrig og af finere Kvalitet end det almindelige Skibsøl, dertil 
er det aftappet paa selve Bryggeriet direkte fra Lagerfadene, saa
ledes at det er ualmindelig holdbart.

Ved Forsøg er det konstateret, at De forenede Bryggeriers Anker 
01, efter at have været en flere Maaneders Rejse med et af Det øst
asiatiske Kompagnis Skibe under de forskellige klimatiske Forhold, 
ved Hjemkomsten viste sig at være lige saa velsmagende, som da 
det blev taget om Bord.

Havarier og Forlis.

Johann c, Skonnert af Allinge, er i Torsdags gruudstødt paa 
Arnagerrev paa Bornholm. Skibet, der er havrelastet, har Assistance 
af Svitzers »Frederikshavn«.

Freden II, Skonnert af Stege, er paa Rejsen fra Mullerup 
til Horsens med en Ladning Hvede grundstedt paa Sælgrunden i 
Horsens Fjord. Skibet kom flot efter at have losset en Del af Lasten 
i Lægtere.

Helge, Skonnert, der som meddelt grundstødte ved Indsej
lingen til Randers Fjord, er bragt flot og ind til Randers, efter at 
en Del af Lasten var losset i Lægtere.

Erik II, Dpsk. af Kjøbenhavn, har i Dunkerque Havn været i 
Kollision med et Slæbeskib og faaet nogen Skade.

C i t o, Dpsk., har været paa Grund paa Møllegrundeii, men kom 
atter flot ved egen Hjælp efter at have losset c. 15 Tons Ladning i 
Lægtere.

Heighington, Dpsk. af West Hartlepool, grundstødte ved 
Indsejlingen til Horsens. Skibet kom flot uden Assistance og indgik 
til Horsens.

L i v a d i a, 3/m. russ. Skonnert, er paa Rejsen fra Sverig til 
Irland med Trælast strandet ved Ringkjøbing (Sønder Lyngvig). Be
sætningen er landsat. Skibet er læk.

Johan, Skonnert af Bergqvara, kom den 16. ds. paa Rejsen 
fra Lubeck til Aalborg med en Ladning Gibssten, paa Grund paa 
Hesselø. Flot med Assistance af Svitzers.

B 1 a n d i n a, Galease af Dellstedt, er paa Rejsen fra Hamburg 
til Stralsund sprunget læk og sunket 1% Mil fra Gjedser. Besætnin
gen, tre Mand, er indkommet til Gjedser i Skibsjollen.

A m i c i t i a, Dpsk. af Bergen, er paa Rejsen fra Riga til Ghent 
indkommet hertil med Vand i Forskibet.

Esborn Snare, Dpsk. af Kjøbenhavn, har for Indgaaende 
til Hamburg don 17. ds. kollideret med nogle Pæle, hvorved Anker
stokken knækkede, og nogle Bovplader blev bulede.

Nora, Dpsk. af Esbjerg, har ved Indsejlingen til Dunkerque 
været i Kollision med Dpsk. »Ronan«, som laa til Ankers. »Nora« Hk 
slaaet nogle Nitter løse under Vandgangen agter, hvorved en Del 
af Oljckagelasten har taget Skade.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.Faas hos de fleste Handlende.
Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

1/^ a "1 b/lYIfY provianterer d’Hrr. Skibs- 
2xdl.UUiy førere fordelagtigst i

A. Chr. Bertelsens
Kolonial- og Skibsprovianteringsforretning 

Telefon 249. Vesteraa. Telefon 249.

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, afg. Antwerpen 18./12. hertil. — Alexandra, Nielsen, ank. 
Antwerpen 12./12. — A 1 g a r v e, Borries, ank. Burntisland 16./12. 
— Anglo Dane, Wiencke, afg. Stavanger 18./12. hertil. — A. N. 
Hansen, Kruse, afg. Riga 18./12. til Dunkerque. — Antwer
pen, Steffens, afg. herfra 16./12. til Riga. — Arkansas, Pe
tersen, ank. Kristiania 17./12. — Arno, Strubberg, ank. Savona 
7./12. — Aurora, Fischer, ank. Reval 15./12. — Baron 
Stjern bl ad, Therkildsen, ank. Bordeaux 13./12. — Beira, 
Lunge, ank. Lissabon 17./12. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, ank. 
hertil 14./12. — C h r. B r o b e r g, Mortensen, pass. Gibraltar 16./T.2. 
for Marseille. — Christian IX, Holm, afg. herfra 17./12. til Pil
lau. — Dagmar, Bøgvad, ank. Reval 9./12. — D o u r o, Søberg, 
ank. hertil 18./12. — Esbjerg, Strufve, afg. Riga 17./12. hertil. 

— Florids, Andersen, ank. Buenos Aires 19./1L — b r é d ér i k, 
Nellemanh, pass. Brunsbiittel 16./12. for iMuoh. — Garonne, 
Kromann, afg. Rochelle 16./12, til Dtihkerque. — Georgios I, 
Sørensen, ank. Hull 14./1S-, — Hellig Olav, Holst, ank. Kri
stiania 18./12. — H ft fi g é s t, Munck, afg. Riga 17./12. hertil. 1 
Hjelm, Kyllesbfeck, ank. hertil 19./12. — J. C. J a e o b s ft U, P'é- 
tersen, afg. Newcastle 15./12. til Genua. — J 61A h t ii a, Simonsen, 
afg. Riga 16./12. til Antwerpen. — Kitih, Mikkelsen, afg. Lon
don 17./12. hertil. — Kentucky, Andresen, afg. Kristiania 1./12. 
til Boston. — K i e W, jMgensen, pass. Holtenau 17./12. til Antwer
pen. — Kursk, Uhtomesen, pass. Brunsbiittel 17./12. for Bordqauxi 
— Leopold II, Christensen, ank. Libau 15./1& — Loire, 
CraignOU, ank. Windau 17./12. — Lop is ft, Larsen, ank. hertil 
17./12. — L. P. H o 1 in b 1 a d, Svftife, afg. herfra 17./12. til Riga. 
— Louisiana, Ørsted-, aht. hertil 14./12. — Morsø, Sørensen, 
ank, Oporto 1./12., — M o skov, Jonsen, afg. Pillau 18./12. .hertil. 
— Nicol.ai II, Jørgensen, afg. Piræus 17./12. til CavallA 
Nordjylland, Jacobæus,- afg. Havre 17./12, heftil. — U. B. 
S ft h r, Jacobsen, ank. Dunkerque 10./18. u m s k, Harder, afg. 
Libau 17./12. til Hull. — 0 s c a f ft. Humpel, ank. hertil 8./T2. •— 
Pennsylvania, Lissfiftl', afg. Filadelfia 6./12. hertil. — Perm, 
Gotthardt, ank.Hwll 15./12. — Pre gel, Iversen, ank. Riga 14./12. 
— Saga, Wib'érg, afg. Riga 17./12. til Antwerpen. — Se in ft, 
Dampt, Afg. herfra 13./12. til Bordeaux. — Tex.as, Claiisbn Kaas, 
ank. hertil 8./12. — Thyra, Jacobsen, ank. hertil 18./12. — 
Tiber, Bech, ank. Palermo 18./12-. 1— Tyr, Thaning, ank. hertil 
19./12. — United States, Gøtsche, afg. Kristianssand 10./12. 
til New York. — Viking, Meyer, afg. Arendal 16./12. Nord paa. 
— Hans G U fl 'é, ank. Stettin 16./12. — K a rin, ank. hertil 15./12. 
— Vads®, ank. Manchester 16./12,

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, afg. Methil 16./12. til Kiel. — Johan S i o li), 
Nielsen, afg. Methil 14./12. til Kjøbenhavn. — P.a w e 1 A ft d t ft j- 
eff, Tannebek, ank. Kjøbenhavn 14./J.2. — ..Hriråld Klit- 
gaard, Rasmussen, afg. Papenburg 17./12. til Grangemouth. — 
Russ, Petersen, ank. Buenos Airés 15./12. — Wladimir Sa- 
w i n, Carstensen, Ank. Newcastle 16./12. — Excellence Pie
ske, Rasmussen, afg. Libau 16./12. til Rotterdam. — Michail 
0 n t c li o u k o f f, Harboe, ank. Blyth 9./T2. — Generalkonsul 
P a 11 i s e n, Christensen, afg. Skadowsk 6./12. til Bergen. — Wla
dimir Reitz, Olsen, afg. Cardiff 14./12. til Colastine. — Hel
mer M ø r c h, Thorsøe, ank. Svendborg 13./12. — N e w a, Dahl, 
afg. Barry 18./11. til River Plate.

Torm. Sara, Jensen, afg. Reval 15./12. ■— Helene, Sø
rensen, ank. Rotterdam 16./12. — Sjælland, Dam, ank. Nykjø
bing F. 14./12. — Agnete, Hansen, afg. Riga 16./12. — H e r- 
m i a, Sonnichsen, ank. Randers 14./12. — Alice, Schultz, afg. 
Odense 15./12.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Ostende 12./12. — Freja, 
Nielsen, ank. Halmstad 17./12. — Vera, Thing, ank. Rotterdam 
14./12.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Riga 11./12. til Dunkerque. 
— London, Bom, ank. Kjøbenhavn 14./12. — Paris, Tholander, 
afg. Aarhus 14./12. til Boness. — Bryssel, Kaas, afg. London 
16./12. til Methil.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Dunkerque 3./12. — Wien, 
Boeck Hansen, ank. Kjøbenhavn 8./12. — R o m a, v. Thun, ank. 
Libau 15./12.

Skandia. S c h a c h Steen her g, Theilland, anki. Danzig 
17./12. — R i m f a x e, Westergaard, afg. Rotterdam 16./12. til 
Helsingør. — S k i n f a x e, Faber, ank. Riga 16./12. — G u 1 f a x o, 
Petersen, ank. Aarhus 11./12. — Rødfax e, Vilandt, ank. Kb- 
nigsberg 11./12.

Det østasiatiske Kompagni. Bi n tang, Juel Hansen, afg. 
Aden 10./2. til Port Said. — Samui, Licht, afg. Penang 13./12 til 
Port Said. — P a n g a n, Gabe, ank. Soesoe 15./12. — C h u in p o n, 
Hansen Raun, afg. Genua 16./12 til Port Said. — Bandon, 
Thomsen, afg, Pola 3./12. til London. — S i a m, Knudsen, afg. Hon- 
kong 15./12. til Takao. — Indien, Jensen, ank. Perim 15./12. -— 
Tranquebar, van Deurs, ank. Hull 10./12. — Cathay, Kruse, 
afg. Port Said 8./12.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingemann, afg. Lon
don 15./12. til St. Thomas. — St. Thomas, Hansen, ank. London 
14./T2. — S t. Croix, Kali, afg. St. Thomas 6./12. til Demerara.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Drogheda 13./12. — 
Martha, Christensen, ank. Ipswich 13./12. — Elna, Rathje, afg. 
Aguilas 16. /12. — Therese, Pedersen, afg. Oran 9./12. — S i- 
m o n e, Møller, afg.. Sfax 7./12. — Jeanne, Terkildsen, afg. 
Bona 8./12. — Vera, Risø, afg. Brest 17./12. — Daisy, Lage- 
sen, afg. Newport 13./12. — Anine, Leth, ank. Bona 18./12. — 
K a m m a, Løffler, ank. Tynen 17./I2.

Nordsøen. Nordland, Møller, ank. Ghent 16./12. — Kron
prins Frederik, Andresen, afg. Libau 13./12. — England, 
Andersen, ank. Nykjøbing F. 13./12. — Holland, Poulsen, ank. 
Esbjerg 16./12. — Rusland, Madsen, afg. Kjøbenhavn 16./12.

(Fortsættes efter Danske Havne.)



Danske Havne.

Besejli livsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- Og Bugser- 
afgifter..

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over BAls Barre 
ved liialbbet til

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 m 
(24 Fod) dybt Løb. 
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
3 & 3,4 m., Nord 

for samme 3,4 å, 3,7 
m. Ved deii øst
lige indsejling ti] 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser nvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over

Barren og ffa Bals 
til Aalborg er der 

Ledbfyt.
i Vand dybde ved de 
mod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m

I det østre Havne
bassin 6,3 m, i

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 å. 4,7 m.

Skibsafgift 
Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 13 0. 
Udg. 13 0.

I Fyrskibet „Hals" ei
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Briser Ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr Ton at 
Fartøjets fulde 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling al 
c. I1/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
KajernO.

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 
Maskinværksteder. 

Fire Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 700 Tons 

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Fladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen. 
Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 5*4 

å, 6 Fod over 
Vandet.

Skibsafgift 
pt. Reg.-foii:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

LodspSrigé, naar Lods 
benyttes: 

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Litsebpetige:
Indg. 2 Øre pr. Ton 
udg. i „ - „

Bugsering':
Ved Havnens Damp
baad eftef frtst Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastprls:
60 Øre pr. Ton.

Vand:
l‘/2 å 2 Kr. pr. Ton

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads .Ophalings- 

bedding til 100 å 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen.
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand føret til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod. 
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter

takst — se Danmarks 
Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug, 

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

1 Indløbet 20 fod, 
ved Bolværket 18 
Fo4, Bolværkørne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 16 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden. 
Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Svd efter til Kiel.
Aigift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton: 
1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern- 
oanespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

1 Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barrer 
udfor Graadyb ei 
gennemgaaende lf 
Fod ved dagi. Høj 
vande; i en sma 
Rende over Barrer 
er der dog nu ve< 
Uddybning tilveje 
bragt ca. 22 Fod, op 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen a 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod 
ved den østre For
havnskaj 16 Foc 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandet fra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj 
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton
Indg.: 10 0
Udg.: 10 0 

i

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
geludenfor eller inden 
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindsi 

| 50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr.
Tønde.

i

Losning og 
Lastning be
sørges af her 
værende Fir
maer til faste 

Priser.

i 
i

Ved Havnen G faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbanespor 
ved alle Kaj er. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddingei- 

for smaa Fartøjer. I
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved
Toldboden.

Frederiks
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største 

Del af Forhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 6,9 
Meter; i den vestre 
Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton:

Indg.: 10 Øre 
Udg.: 10 Øre 
Skibe, som 
anløbe for 
Kulforsy

ning og tage 
mindst 8

Tons, ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
1903; Kulfyldere dog 

ca. */4 mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 å 10 Øre pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages af 
Private 

efter faste 
Takster.

Kran med 10 Tons 
Løfteevne.

Privat Flydedok med 
1709 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 
Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:

Ind.- og Udg. 
22 Øre.

Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen 
Ballastafgift.

Ballast:

85 Øre pr. Ton.

Vand:

I Havnen
1 Kr. 50 Øre pr.Ton. 

Paa Reden
4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri 

Reparation’paa Jern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29'/4 Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen Nord fra gen
nem Broerne over 
Savnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks - 
penge:

Forhverpaa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5

pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des vedBøj er 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
udføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
es dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, der in- 
lenSMaane- 
lerefterlnd- 
ørslen gen- 
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa

ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst.

Bugsering af Damp
skibe ind og ud af
Savnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 

Tons og efter den Di
stance, der bugseres.

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0„ Sandballast 
leveret fra Baad 

med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0.

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr.

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los 
ning og Lad
ning efterfa- 
ste, af Mini
steriet ap
proberede
Takster, 

i Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
Bæreevne 11,500Tons,Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jernbane langs.Havnen.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

1 Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt,

Hobro.

Elende med 14 Foc 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod. 

Bolværkerne 5 Fob 
over Vandet.

i

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.

। Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster

Ballastafgift til 
Havnen:

i 0. pr. Reg.-Ton 
Vand haves paa 
Havnepladsen 

gratis.

i

i i

Udføres 
billigt.

1
!

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings- 

bedding og • • 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kolding.

Elende med 18 Fod 
Vand fører ind til 
Havnen, for Tiden 
under Uddybning 

til 22 Fod.
Ved Bolværk ind
til 20 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.

For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 
Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

8 Øre pr. Hektol. 
til Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 400 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri, 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs begge Kajer.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb- 

gaaende.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Lodstvang.
Havnen ejer en mindre 

Bugserdamper, der 
kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton. 

Vand erholdes fra 
Vandværkslednin
gen ved Havnen

pr. 25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 
udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav 
efter faste 
Takster.

Lavet staar 
under Hav
neudvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen, gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe, 
mindre Skibsbyggeri. 

Ophalerbedding for min 
dre Fartøjer. Maskin
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod. 
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Der betales 
kun halve Bro
penge af Varer, 

der afgaar 
eller ankom

mer med 
Jernbanen.

Bugsering (ufornøden). 
10 Kr. pr. Bugsering. 
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt.
Afgift efter Lods

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:
4 Øre.

Ballastpris: 
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden.
Vand: 

Pr. Kubikmeter 
1 Kr. 50 0.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 

moderate 
Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 
Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastgrus:

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange:
15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod, 
indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjde 61/, 
Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lodstakster1'. 
Bugsering kan altid 
faas ved fast Bugser

baad til billige 
Takster.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. 25 Øre pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 
Kølhalingsplads, Opha- 

Lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og Skibssmedier.

Nexø.

Endsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
[ Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt.
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif
ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kulfor
syning, ere 
fritaget for 
at svare

Skibsafgift.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Hutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
La dnings- 

mod tageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

IJokken er 170‘ lang, 63* 
bred foroven, 36' bred i 

Bunden. Portaabnin- 
gens Bredde er 33' i

Vandlinien, 30' paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 
Jokkene er c. 12*/,‘, alt 

eng. Maal.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
Fods ogSyd fra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks- 
bøjden 6—61/« Fod.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 

afgiftsfri.

Ingen Lodstvang.
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton. 

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges at 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads.

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal

10 & 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0 
Udg. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18-24 Fod Vand). 

— Bolværkerne
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste. Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0 
Udg. 12 0. 

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper ufor- 
nøden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør-

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret 
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
22 Fod.

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.

Se Aalborg. Se 
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 å 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn 

12 å 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 14 0.
Udg. 14 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:

4 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.

Vand:

Indtil 200 Reg.-Ton 
3 Øre pr. Reg.-Ton. 

For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig

Præstø.

Rende med 13 
Fod Vand fører 

til Havnen.
Ved Bolværkerne 

13 Fod.
Bolværkerne 

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 

Bugserbaad haves, 
faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- ogBngser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 å 41/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg, 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogl50B.R-T. 
Takstklasse3+3+3 

Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+4

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. + 
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 5’/s å 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 Tons efter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr. 

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift Øre

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten11 til Hav

nen: Indgaaende
17 Øre pr. Reg.-Ton. 

og ligesaa for ud
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr. 
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift: 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand: 
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton 
3 Øre pr. Reg.-Ton. 

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 2t 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 A 61/, Fod

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton. 
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr.
Ton.
Vand:

33 0. pr. Fad eller 
99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.-
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 500 Brutto

Reg.-Tons.

Urania. Polarstjernen, Nielsen, ank. Barry Dock 15./12. 
— Kronprinsesse Louise, Petersen, afg. Liverpool 16./12.

Europa. E u r o p a, Hansen, afg. Burntisland 16./12. — Fran
krig, Friis, ank. Swansea 12./12. — Tyskland, Danstrup, afg. 
Libau 13./12. — Belgien, Nielsen, ank. Ostende 16./12. i

Vesterhavet. Nancy, Nielsen, ank. Swansea 16./12. •— i 
N e x o s, Basse, ank. Kotka 15./12. — Ellen, Hansen, pass. Hel
singør 16./12. for Peuartli. — F y 11 a, Christensen, ank. Bremen | 
1G./12. — Gerda, Iversen, afg. Newcastle 13./12. til Mariager. — 
Hebe, Gregersen, ank. Alicante 15./12. — Inger, Schiff, ank. 
Methil 15./12. — Johanne, Thøgersen, ank. Blyth 16./12. — . 
Karla, Nielsen, afg. Stugsund 15./12. til Teignmouth. — Laura, 
Pedersen, pass, Gibraltar 12./12. for London. — Bodil, Skou, pass. । 
Gibraltar 14./12. for Rotterdam. — Dagmar, Mathiasen, pass. ! 
Skagen 17./12. for Aarhus. — Alfa, Lauritsen, ank. Antwerpen I 
15./12. — M a r i e, Jessen, afg. Valencia 14./12. til Hamburg. — ! 
Nordsoen, Gram, pass. Gibraltar 17./12. for Melilla.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Kjerteminde 13./12. — [ 
Energi, Jensen, ank. Tronville 13./12.

Thurø. H. A. Hansen, Hansen, afg. Blyth 15./12. til Mas- 
nedsund.

Sejlskibe.
Ærø, Marie, Boye, ank. Fjællebroen 12./12. — Viking, 

Poulsen, ank. Sakskjøbing 13./12. — Mathilde, Hansen, ank. 
Flensborg 13./12. — Neptun, Jensen, ank. Kiel 13./12. — Kir
stine, Rasmussen, ank. Kjøbenhavn 14./12. — Johanne, Jør
gensen, ank. Nakskov 15./T2. — Adele, Kock, ank. Flensborg 
15./12. — N a u t a, Stærke, er afg. Civitavecchia til Malaga. — 
Jenny, Svane, afg. Hamburg 15./12. til Plymouth. — Mariane, 
Andersen, ank. Danzig 16./12. — Mester, Petersen, ank. Aarhus 
16./12. — Lauritz, Folmer, ank. Stolpemunde 15./12. — Hans, 
Knudsen, ank. Liverpool 15./12. — Bien, Petersen, ank. Warne- 
miinde 17./12. — Hansigne, Boye, ank. Kristiania 17./12.

INDHOLD
Kjøbenhavn, den 20. December 1910. — Højesteretsdom. — Nyt 

Lovforslag. — Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land. — Havarier og 
Forlis. — Skibsefterretninger.



SKIDS-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53.

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand- 

stræde 8. Telefon 2657.
Julias F. Schierbeck, Amalie

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederiks ha vn.P.Sohou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Teleton 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Tb. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. ii6a 

Alt Skibsarbejde udføres
Lille Strandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Provinnt samt Skibsinventar.

NykJøblng M.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen).

S Skibsproviaoteringsforretning 
Urtekram- & Farvehandel. r*

1 Havnegade 37. Nakskov, s

Jacob Holm,
Rønne, ved Kirken, 

anbefaler 
d’Herrer Skibsførere sin 

Skibs proviantering.

T. I. F. Lichtenbergs Bagerier 
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Khhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

Dr. med. Goldsobmldt.

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46. 2. Iræff«. Kl. 10—12 ig 7—8; for Damar Kl. 6-7

Stevedors & Contractors j
■g ® F. Hansen & Co., Licensed - g 

es * su ® St Petersburg og Narva (Hungerburg) J S.
J N. P. Hansen, 8 s
H Cronstadt. 1

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen.

Hecksher & Søns Etf.
Skibsmæglere.

Sejl- og Dampskibsbefragtning.
Havari-Kommissionærer.

København.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Talegr.-Mr.: „Veltheim", Lovlxa.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN
edsvoren Skibsmægler

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Seborg“.

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadtess : Stufvarclorbund, Kramfors. —Rikstelefon: N:o 6, Språogsviken. 

Postadress: Språnsgvikeo.
dlemmar paa alla lasttageplatser inom fåljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & Har nås, SBderhamn, Sundsvall, Herndsand, 
drnskbldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda.
Organisationen tillhår Svenska Arbetsgifvarefåreningen. —

■ ■■ ■ Garanterar reel behandling och ferm expedition.
Priser enligt kontrakt med Sveriges Redareftrening,

Skibshypotheklaan
Société Beige de Crédit Maritime.

27 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjøbenhavn.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. Faxe Ladeplads 
Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telegramadr.: 

Berg-Nexø.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bill. Priser. 

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Reohnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. looo.

mod 1. Prioritets Panteret.

C. HANSEN, 
GJØRTLER 06 METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBS ARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

----------------- Husk -----------------

Petersen-Faie’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 

Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Telt. 6.

Kommissioner udfores«
Prisliste sendes paa Forlangende.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres“ „S/P Avance11.

Carl & Chr. Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 6525

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Køb og Salg af Skibe. 

Brugte Ankers og Kader haves til Salg

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladet« Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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Kjøbenhavn, den 21. December 1910.

Aktieselskaber i Danmark i 19 10. I 
Følge en af Statistisk Bureau foretagen Opgørelse af de 
i en ny Udgave af »Greens Danske Fojids og Aktier« op- 
lørle Aktieselskaber lindes der her i Landet omkring Aa
ret 1910 ialt 2,876 Aktieselskaber, med en samlet indbe
talt Aktiekapital paa. 804 Mill. Kr.

Selskaberne kan.efter Arten af deres Virksomhed 
fordeles saaledes:

Antal ludbet. Aktiekapit.
Banker ............................................... 168 227 Mill. Kr.
Dampskibsselskaber ......................  105 85 —
Sejlskibsselskaber............................... 140 7 —
Jernbaneselskaber ........................... 41 59 —
Telegraf- og Telefonselskaber ........... 16 48 —
Forsikringsselskaber ....................... 53 13 —
Industrielle Selskaber ....................... 1,006 211 —
Ejendomsselskaber............................... 126 26 —
Handelsselskaber ............................... 983 81 —
Andre Selskaber ............................... 238 47 —

Tilsammen ..........  2,876 804 Mill. Kr.

Af Aktieselskaberne var over Halvdelen ganske smaa, 
idet godt 1,000 havde en Aktiekapital paa under 10,000 Kr., 
og henimod 500 havde en Aktiekapital paa mellem 10,000 
og 25,000 Kr. Omtrent 600 Selskaber havde en Aktie
kapital paa mellem 25,000 og 100,000 Kr., godt 500 mellem 
100,000 og % Mill. Kr., 116 mellem og 1 Mill. Kr., 127 
mellem 1 og 5 Mill. Kr., 9 mellem 5 og 10 Mill. Kr., me
dens 13 Selskaber havde en Aktiekapital paa 10 Mill. Kr. 
eller derover.

Af Selskaberne var 50, med en samlet Aktiekapital paa 
151 Mill. Kr., stiftet før 1870 og er altsaa nu over 40 Aar 
gamle. I 1870’erne er 86 Selskaber stiftet, i 1800’erne lige
ledes 86, i 1890’erne 442, og i Aaret 1900 eller derefter 
2,081 eller over to Tredjedele af alle Selskaberne. For godt 
100 Selskaber er Stiftelesesaaret ikke oplyst. Naar der er 
saa faa Selskaber fra de ældre Aar, ligger det selvfølge
lig for en stor Del i, at mange af de den Gang stiftede 
senere er ophørt at bestaa.

Der foreligger Oplysning om sidste Aars Dividende 
i 679 Selskaber; 204 Selskaber gav slet intet Udbytte; 19 
gav under 3 pCt.; 73: 3—5 pCt., 192: 5—7 pCt., 116: 8— 
10 pCt.; mellem 10 og 15 pCt. i Udbytte gav 60 Selskaber 
og over 15 pCt. 15 Selskaber. De 679 Selskaber havde 
en Aktiekapital paa 644 Mill. Kr.,- hvoraf dog 10 Mill. Kr. 
ikke deltog i Udbyttet for sidste Regnskabsaar. Det sam
lede Udbytte til almindelige Aktier og Præferenceaktier 
var godt 39 Mill. Kr. Gennemsnitlig gav de 679 Selskaber 
et Udbytte paa 6,2 pCt.

Betragter man det gennemsnitlige Udbytte, som de 
enkelte Arter af Selskaber har givet i deres sidste Regn
skabsaar, finder man, at Handelsselskaberne staar højest 
med 151/3 pCt. Dette store Gennemsnitsudbytte hidrører 
dog særlig fra et enkelt Selskab, nemlig Det danske Pe
troleums-Aktieselskab. Forsikringsselskaberne gav i Gen
nemsnit et Udbytte paa S1/^ pCt. Derefter følger Tele
graf- og Telefonselskaberne med 7% pCt., Industrielle 
Selskaber med godt 7 pCt., »Andre Selskaber« med hen
imod 7 pCt., Bankerne med 61l3 pCt., Dampskibsselska
berne med 2% pCt., Ejendomsselskaberne med 21/3 pCt. 
og endelig Jernbaneselskaberne med lidt over 2 pCt.

(Statistiske Efterretninger.)

S t a t s f y r v æ s n e t i Danmark i Oktober 
19 10. Der findes nu i Danmark ialt 125 Fyrlaarne. Af 
disse oplyser 15 Farvandene i Nordsøen og Skagerrak, 
29 Kattegat, 9 Limfjorden, 8 Øresund, 15 Storebælt, 11 
Lillebælt, 14 Smaalandsfarvandet, 13 Østersøen og 11 Fær
øerne. Desuden findes der 14 Fyrskibe.

Paa 12 Fyrskibe findes Taagesignal, drevet ved Ma

skinkraft, paa 1 Eksplosionslaagesignal og paa 1 Taage- 
,, signal drevet ved Haandkraft. Endelig findes der omkring 

i Farvandene 25 Lystønder; 14 af disse er tillige Klokke
eller Fløjtétønder, der giver Signal ved Tøndens Bevæ
gelse i Søen.

Af de faste Fyr har 1 en Lysstyrke paa over 100,000 
becs-Carcel (1 bec-Carcel svarer omtrent til 10 Stearin
lys); 12 Fyr har en Lysstyrke paa mellem 10,000 og 
100,000 becs-Carcel, 24 mellem 1,000 og 10,000 og 88 un
der 1,000 becs-Carsel. Fyrskibene har næsten alle en 
Lysstyrke mellem 1,000 og 3,000 becs-Carcel.

(Statistiske Efterretninger.)

U n d e r v a n d s-K 1 o k k e s i g n a 1 e r. Med over
raskende Hurtighed har Undervands-Klokkesignal-Appa- 
raterne i den nyere Tid vundet Indpas i Skibsfarten, skri
ver »Hamb. Corr.«. Og ikke alene detle — men de er 
forlængst blevet uundværlige Hjælpemidler for Skibsførerne 
i Taage i Nærheden af Kysterne. Underyands-Klokkerne 
gør det muligt for de Kaptajner, hvis Skibe er udrustet med 
de saakaldte Modtagerapparater, nøjagtigt at udfinde Fyr
skibenes Plads i den tætteste Taage. De om Bord i Fyr
skibene værende Undervandsk'lokker afgiver nemlig be
stemte Signaler under Vandet, som bliver opfanget af 
Modtagerapparaterne paa de respektive Skibe. Saaledes 
berettede fornylig Kaptajnen paa Norddeutscher Lloyd 
Damperen »Koln«, at han, da han paa en af sine sidste 
Hjemture fik stærk Taage, da han fra Kanalen kom ind 
i Nordsøen, saa at sige følte sig frem fra det ene Fyrskib 
til det andet uden overhovedet at have set Fyrskibene 
Terschelling, BorkumrifT, Norderney og A.uszenweser. 
Forskellige Fyrskibe blev passeret i en saadan Afstand, 
at Luftsignalerne ikke kunde høres, medens Undervands- 
signalerne hørtes ganske tydeligt. Lloyddamperen »Bres
lau« var paa samme Maade i Stand til i Taage med Sik
kerhed at finde Vej gennem Kanalen ved Benyttelse af 
Undervands-Klokkesignalerne fra Fyrskibene: Royal Sove
reign, East Goodwin, Sandettie, West Hinder,.Noord Hin
der, Haaks o. s. v. Skibsfarten har i stort Omfang gjort 
sig fortrolig med Brugen af Undervands-Klokkesignalerne 
og betragter samme som et selvfølgeligt Hjælpemiddel og 
en lige saa nødvendig Bestanddel af de nautiske Hjælpe
midler som et Kompas.

Toldstation ved A n g e r m a n e 1 v c n ind
drages. I Følge Meddelelse til F æ 11 e s r e p r æ s e n- 
lat i on en f o r dansk Skibsfart fra Udenrigs
ministeriet har den kgl. Generalkonsul i Stockholm 
indbereltet, at den i Lunde ved Angermanelven oprettede 
Toldstation vil blive inddraget fra 1. Januar .1911 at 
regne, hvorfor Skibe, bestemte til Ladepladser ved Elven, 
for Fremtiden maa anløbe Hernosand for at indklarere. 
Af Hensyn hertil har Hernosands Kommune besluttet, at 
der af Skibe, som anløber Hernosands Havn uden at losse 
eller lade dér, fra nævnte Tidspunkt kun skal afkræves 
en Forankringsafgift af 1 Øre pr. Ton.

Fra en Skibsfører har vi modtaget følgende:
Endnu en Gang Lodstvangen i Korsør. 

Undertegnede henstiller herved høfligst til rette Vedkom
mende at skænke Lodstaksterne i Korsør en velvillig 
Tanke. Hvis Lodstvangen fremdeles skal bibeholdes, ei
der da ikke en Mulighed for at faa Taksien reduceret til 
en rimeligere Pris i; Lighed med f. Eks. Aarhus, Rønne og 
flere andre Pladser, hvor Lodsens Betaling staar i rimelig! 
Forhold til det Arbejde, der ydes Skibene? Og hvis del 
er en tvingende Nødvendighed for Færgetrafiken, at Lods
tvangen bibeholdes, kunde der da ikke anbringes et Sig-
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hal, hvorfra det kunde meddeles Skibene, om Passagen er 
fri eller ikke? Som det nu er, er Korsør Lodstakster en 
Uting, som trænger til en Ændring snarest muligt.

P. Rasmussen.
Galease »Georg«, Aarhus.

F e m m a s t e r e n »Preussen«s Forlis. Lon
don, 19. December. (R. B.) Til Lloyds meldes fra Dover: 
De Dampere, der havde faaet Bjergningen af det stran
dede femmaslede Skib »Preussen« overdraget, har nu op
givet Bjergningsforsøgene, og Skibet betragtes som luld- 
slændig Vrag.

I s m e 1 d i n g fra Meteorologisk Institut, Nautisk 
A f d e 1 i n g, den 21. December.

Svenske Farvande.
Sundsvall. Svær Fastis.
S l r o m s l a d. Tynd Faslis, Skibsfarten vanskelig; 

for Sejlskibe kun mulig med Bugserhjælp.
Tyske Far v a n d e.

Pillau. Søen: Isfri. Reviret: Skibsfarten vanske
lig; for Sejlskibe kun mulig med Bugserhjælp. Søkanalen: 
Isfri.

Skoleskibet Viking ankom Onsdag Eftermid
dag den 21. ds. til Frederikshald. Alt vel.

Paa Grund af Julehelligdagene vil Dansk Søfarts- 
tidende kun udkomme én Gang i næsle Uge, nemlig Tors
dag den 29. ds.

Lovforslaget om Forandringer i Reglerne 
om Sø- og Handelsretten i Kjøbenhavn ved
toges i Folketingets Møde den 16. ds., ved tredje Behand
ling, i den Skikkelse, hvori det var vedtaget af Lands
lingel, og er dermed færdigt fra Rigsdagen.

Højesteretsdom.

Som kortelig meddelt i forrige Nummer af Dansk 
Søfarlstidende, frifandt Højesteret A/'S. R e d e r i s y n d i- 
k a l e l i den Sag, der var anlagt mod det af Mæglerlir- 
inael H e 1 m s i n g & G r i m m, Libau, til Betaling af en 
Veksel paa c. 755 Rubler.

Den 9. November d. A. blev der afsagt Dom i oven
nævnte Sag ved Sø- og Handelsretten (se Dansk 
Søfarlstidende Nr. 89 d. A.), og det fremgik heraf, at Mæg
lerfirmaet Helmsing & Grimm under 23. August havde 
trukket en den 18. Oktober d. A. forfaldende Veksel, stor 
775 Rubler 21 Kopek paa Dampskibsselskabet Dan, og 
denne Veksel var forsynet med en Akceptpaategning, der 
lød:

Dampskibsselskabet Dan. 
Rederisyndikatet.

og som derunder var forsynet med Underskrifter af to 
af Rederisyndikalets Bestyrelsesmedlemmer.

Vekselbeløbel betaltes ikke ved Forfaldstid, men Ci- 
lanlerne henvistes til Dans Konkursbo, da Dampskibs
selskabet, hvis Drift indtil indeværende Aars Oktober 
Maaned lededes af Rederisyndikatet, havde standset sin 
Virksomhed.

Mæglerfirmaet, der derefter anlagde Sag mod A/S. Re- 
deri^yndikatel ved dets Bestyrelse: Direktør, Vicekonsul 
P. L. Fiske r, Direktør, Kaptajn V. T. H e i n og Sekre
tær B a y c r, paaslod dette dømi principaliler til' som 

Vekselakceplanl at betale Vekselbeløbet med Renter og 
skadesløse Sagsomkostninger, subsidiært dømt til som 
simpel Skyldner at betale Beløbet med Renter og Om
kostninger efter Rettens Skøn.

Rederisyndikatet paastod sig frifundet med Tillæg 
af Sagens Omkostninger. De hævdede, at Rederisyn- 
dikalet kun er og aldrig har været andet end Forretnings
fører, »bestyrende Reder« for Dan og Søsterselskaber. 
Vekslen er trukket paa Dan, det er Dan og Dan alene, 
der er Akceplant. Rederisyndikalets Navn paa Vekslen er 
kun den bestyrende Reders Underskrift paa Dans Vegne.

Mæglerfirmaet hævdede, al den Omstændighed, at man 
havde benyttet Formen af et Aktieselskab, maatte be
virke, at Aktiekapitalen maatte hæfte for Forpligtelser, som 
den heromhandlede hidrørende fra Rederivirksomheden. 
Den brugte Form maatte hos Tredjemand vække den Fo
restilling, at Kreditorerne kunde holde sig til Aktiekapi
talen. Hvis noget andet var Meningen, var en Aktiekapi
tal ufornøden. Bankerne kunde da have opnaaet deres 
Formaal ved at stille de 600,000 Kr. lil Disposition for en 
nydannel Bestyrelse som et Driflslaan. Den valgte Form 
var saaledes egnet lil at vække Tillid og skabe en Kredit, 
som ikke paa samme Maade var kommet Selskaberne til
gode, hvis Tredjemand havde været klar over, at del var 
Meningen, at enhver Kreditgivning alene skete til de op
rindelige, iforvejen insolvente Selskaber, og at ethvert For
brug af Aktiekapitalen skete som et Laan til Selskaberne, 
sikret ved et Skadesløsbrev, der gjorde Rederisyndikatets 
Krav paa Tilbagebetaling forlrinsberettiget fremfor andre 
Kreditorers Fordringer.

Retten maatte gaa ud fra, at Mæglerlirmaet virkelig 
havde Ret i, at Folk i Almindelighed havde opfattet, og 
Retten maalle tinde, al de havde haft Føje til at opfatte 
Forholdet derhen, at Rederisyndikatets Aktiekapital 
skulde hæfte for den Kredit, der ydedes Driften. Den Om
stændighed, at Selskabet var anmeldt til Skibsregistret som 
Forretningsfører, skønnedes ikke at have afgørende Betyd
ning, da det under Hensyn til de foreliggende Omstæn
digheder, navnlig Ordningens midlertidige Karakter, var 
ret naturligt, at Anmeldelsen skete saaledes. Vekslens Ak- 
ceplpaategning skønnedes under de givne Forhold meget 
vel at kunne forstaas som bindende for Rederisyndikatet.

Retten maatte efter det saaledes foreliggende gaa ud 
fra, at Mæglerfirmaet havde haft Føje til at betragte Re
derisyndikatet som hæftende for den heromhandlede Gæld.

Der maatte herefter gives Dom efter Citanternes prin
cipale Paastand.

Et Medlem af Retten Veksellerer Trier afsagde 
et dissenlierende Votum, gaaende ud paa, at Mæglerfir
maet efter hans Anskuelse ikke havde haft tilstrækkelig 
Føje til al gaa ud fra, at det var Rederisyndikatets Hen
sigt at optræde paa anden Maade end som Forretnings
fører for Dan.

Rederisyndikatel blev ved Højesteret frifundet i 
Henhold til følgende Begrundelse:

Da den i den indankede Dom ommeldte, den 23. Au
gust 1910 udstedte Veksel er trukket paa og akcepteret af 
Dampskibsselskabet D a n, kan der ikke tilkomme Fir
maet Helmsing & Grimm nogen Vekselfordring paa Rede
risyndikatel. Men heller ikke ad anden Vej kan der af 
del foreliggende udledes nogen Forpligtelse for Rederisyn
dikatet til at betale del paaslævnle Beløb. Af den mel
lem Dampskibsselskaberne og Rederisyndikatet oprettede 
Overenskomst fremgaar del ulvelydigt, at delte alene 
skulde overtage Forretningsførelsen for Selskaberne og 
ikke vilde paalage sig nogen Forpligtelse overfor Tredje
mand, og i Overensstemmelse hermed er ogsaa Anmeldel
sen til Rederiregislret, idet den alene gaar ud paa, at den 
tidligere Forretningsfører for Selskaberne er fratraadt og 
Syndikatet liltraadt i hans Sted som Forretningsfører. Da 
der nu efter Proceduren maa gaas ud fra, at Firmaet har 
været bekendt med denne Anmeldelse, og der ikke ér op
lyst Omstændigheder, som med Føje har kunnet bibringe
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Firmaet den Forestilling, at Syndikatet overfor det des
uagtet vilde hæfte for Selskabernes Gæld, vil Syndikatet 
være at frifinde.

Processens Omkostninger i begge Retter findes Fir
maet at burde tilsvare Syndikatet med 400 Kr.

Sø- og Handelsretsdom.
Dom i S. S. Nr. 111/1910, afsagt den 13. December 1910. 

Overretssagfører L. Z e u t h e n, Aktor mod Tiltalte N. N.
Under denne Sag tiltales Føreren af Dampskibet 

»Sandhill« af Kjøbenhavn, N. N., efter Sølovens § 293. 
Sagens Omstændigheder er følgende:

Den 16. April d. A. Kl. 4,23 Fm. grundstødte Skibet, 
der den 13. s. M. var afgaaet fra Grangemouth paa Rejse 
til Kalundborg med en Kulladning, i Taage ved Højens 
Fyr. Tiltalte havde den foregaaende Dags Eftermiddag, 
da han — ligeledes i Taage — nærmede sig Jyllands Vest
kyst og søgte at faa Kending af den, i Tiden fra Kl. 9,25 
—10,55 taget tre Lodskud, der viste henholdsvis 17,12 og 
lll/a Fv. Efter det sidste Lodskud lagde han Kursen 
noget mere nordlig (retvisende Nord 67 Øst) for at gaa 
langs Kysten. Om Morgenen den 16. Kl. 12,30 og 1,20 
toges atter to Lodskud, der viste 18 og 15 Fv. Kl. 1,30 
hørtes Sirenen ved Hirtshals, og Tiltalte gissede sig efler 
Lydens Styrke fem S ny fra Land; han fortsatte Kursen 
uden at tage noget nyt Lodskud. Kl. 3.30 saa han gen
nem Taagen Glimtene fra Højens Fyr i devierende SØ. 3/> 
0., hvorefter han Kl. 3,40 ændrede Kursen lil retvisende 
N. 89 0. for at runde Skagen. Højens Fyr. som han her
efter havde et Par Streger fra for om Styrbord, forsvandt 
kort efter. Taagen blev tættere, og man saa ikke mere 
Glimtene forude. Desuagtet fortsatte Tiltalte Kursen ufor
andret, indtil han grundstødte paa Revlen i Nærheden af 
Fyret, hvis Blink man først atter saa i Grundstødnings
øjeblikket. Efter at Bjergningsdamperen »Viking« var 
kommen til Stede, blev der afsluttet Bjergningskontrak!, 
og efter godt seks Timers Slæbning og efter at c. 50 Tons 
af Ladningen var kastet over Bord, kom »Sandhill« af 
Grunden. Skibet viste sig at være ubeskadiget, saa at del 
kunde fortsætte sin Rejse. Der betaltes senere Bjerg
ningsselskabet en Bjergeløn af 8,000 Kr. Den over Bord 
kastede Del af Ladningen havde en Værdi af Kr. 657.22.

Tiltalte, der hverken ved Hirtshals eller ved Højen 
havde faaet nogen paalidelig Afstandsbestemmelse, og som 
ikke havde nogen begrundet Mening om, hvad Vej Strøm
men satte ham, findes ved desuagtet i det taagede Vejr 
at fortsætte sin Kurs uden at mindske Farten eller tage 
noget nyt Lodskud at have gjort sig strafskyldig efter Sø
lovens § 293.

Det, at hverken Skib eller Mandskab har faget Skade, 
kan ikke gøre denne Lovbestemmelse uanvendelig. Naar 
et Skib er kommen paa Grund paa en farlig Kyst, saa
ledes at det' ikke kan komme af uden kostbar Bjergehjæip 
og Overbordkastning af Ladning, findes den Betingelse 
for Straffen, at,der skal være »forvoldt Søskade«, at fore
ligge. Under Hensyn til Tiltaltes iøvrigt gode Forhold 
som Skibsfører og Styrmand findes Straffen efter Om
stændighederne at kunne bestemmes til en Statskassen til
faldende Bøde paa 50 Kr., hvorhos Tiltalte vil have at 
udrede Aktionens Omkostninger, derunder Salær til Ak
tor, Overretssagfører Zeuthen og Defensor, Overretssag
fører Alf. Christensen, hvis Sagførelsc har været lovlig, 
35 Kr. til hver.

Slingretanke i Skibe.
En vidtrækkende Opfindelse.

Efter »Hansa«, og delvis efter »Hamb. Corr.«, gengiver 
vi jwi<ét4JddrÅg af æt .Foredrag, som Opfinderen af de saa- 

kaldte Slingretanke, Direktør Frah m, har holdt i det 
skibbygningstekniske Selskab i Berlin den 18. November 
1910.

Princippet i Hr. Frahms Opfindelse bestaar (som alle
rede kort meddelt i Dansk Søfartstidende Nr. 92 d. A.) 
deri, at de Rulninger, som Bølgebevægelsen paatvinger et 
Skib, bliver afdæmpet eller reduceret til et Minimum ved 
Hjælp af en Vandmængde, som bliver sat i en svingende 
Bevægelse i en tværskibs anbragt Tank af en U-dannet 
Form. Denne Bevægelse opstaar af sig selv, alene ved Ski
bets egne, stærkt afdæmpede Bevægelser.

Tanken dannes af en Slags »forbundne Kar«, som Fy- 
siken vilde kaldet det, der er anbragt lodret i hvert af Ski
bets Sider, og hvor Forbindelsen er oprettet ved en vand
ret Kanal. Tankens Maal er afpasset saaledes. at den inde
sluttede Vandsøjles Svingningstal er lig Skibets Svingnings
tal.

Opfindelsen er en praktisk Anvendelse af Lovene for 
Bølgebevægelse og Svingningstal. Foredragsholderen søgte 
at tydeliggøre Forholdet ved Hjælp af et Demonstrations- 
apparat med et Dobbelt pendul. Han viste hvorledes el 
tungt Pendul med et meget ringe Udslag kunde sætte ct 
lettere Pendul med samme Svingningstal, som var ophængt 
paa det første Pendul, i stedse stærkere og stærkere Be
vægelse, og hvorledes denne Bevægelse igen kunde bringes 
til næsten at standse ved. at et tredje Pendul, ogsaa med 
samme Svingningstal, blev ophængt paa det andet Pendul.

Det første Pendul sammenlignede Foredragsholderen 
med Bølgebevægelsen, det andet med Skibets Bevægelse og 
det tredje med Vandets Bevægelse i Slingretanken. En lig
nende Vekselvirkning, som vist med Pendulerne finder 
nemlig Sted mellem Bølgernes Svingninger, Skibets derved 
fremkaldte Rulninger og Vandsøjlens Svingninger i den 
som et U dannede Tank, der saaledes i høj Grad hæmmer 
Skibets Bevægelser. Delte kommer saaledes ktin saa vidt 
i Svingninger, som det behøves for at frembringe den nød
vendige Bevægelse af Vandet i Tankene.

Opfindelsen er først blevet indgaaende studeret ved 
Modelforsøg for at finde Grundlaget for dens Virkemaade.

Praktisk prøvet blev Opfindelsen for første Gang i 
Sommeren 1909 paa Oljefyringsfartøjet »W. 83«, som den 
tyske Marine havde stillet til Raadighed for disse Forsøg. 
Med dette lille og meget stive Skib er der blevet foretaget 
flere Prøvefarler i Nordsøen og paa Jade. Uagtet de i 
dette Skib indsatte Tanke ikke kunde afpasses tilstrækkelig, 
gik Rulningen dog ned til én Tredjedel af den udæmpede 
Rulning.

Et andet og større Forsøg blev gjort i Foraaret 1910 
med et hurtigt Skib paa 18,500 Tons Deplacement. der 
dog ogsaa var udrustet med relativt for smaa Tanke. Paa 
en Prøvefart i meget oprørt Sø blev der'ikke destomindre 
paavist en Afdæmpning i Bevægelserne af 44 pCt. af de 
udæmpede Bevægelser.

Opfindelsens belydningsfu'ldeste Prøve er sket paa 
Hamburg—Amerika-Liniens Dampere »Ypiranga« og »Cor
covado«. Disse iøvrigt udmærkede Skibe havde Ord for 
at slingre meget stærkt og var derfor særlig godt egnede 
som Forsøgsobjekter.

Først blev Damperen »Ypiranga« forsynet med Tanke 
af Firmaet Biohm ct Vosz. Efter at Opfindelsens Virknin
ger dernæst var blevet faslslaaet paa Skibets første Rejse 
til Sydamerika i den Biscaiske Bugt, af en Række fremra
gende nautiske og skibbygningstekniske Sagkyndige, blev 
det andet Skib »Corcovado« ogsaa forsynet med disse 
Tanke.

Paa begge Skibe er i Løbet af Sommeren under de for
skelligste Vejrforhold, paa Rejser mellem Hamburg, Lissa
bon og Buenos Aires, Slingringshevægelserne blevet maall 
med de paa'lideligste Apparater og det baade med Tankene 
i Virksomhed og ude af Virksomhed. Der har ved disse 
Forsøg stedse vist sig en næsten fuldkommen Afdæmpning 
af Slingringsbevægelsen, naar Tankene toges i Brug, imod 
den Bevægelse der maaltes, naar delte ikke var Tilfældet.



794 Dansk Søfartstidende. 23. December 1910.

saaledes at deres glimrende Virkning i enhver Retning blev 
bekræftet. Der blev saaledes paavist en Slingringsbevæ
gelse af 11° (til hver Side), naar Tankene ikke var i Brug, 
som blev reduceret til 2° ved Hjælp af disse.

Det blev paa disse Rejser godtgjort, at Tankenes Virk
ning paa Passagerernes Velbefindende var overordentlig 
gunstig, hvorfor Hamburg—Amerika-Linien vil lade sin ny 
slore under Bygning værende Damper paa 55,000 Tons 
Deplacement forsyne med Slingretanke. Ogsaa Hamburg— 
Sydamerikanischen-Dampfschifffahrts-Gesellschaft og an
dre Rederier fører Forhandlinger om at lade deres Nybyg
ninger forsyne med Slingretanke. Opfindelsen er af største 
Betydning af den Grund, at ved den er der for første Gang 
blevet tilvejebragt Mulighed for at bygge Skibe af en hvil- 
kensomhelst Størrelse og med stor Stivhed, saaledes at de 
alligevel opfylder alle Fordringer med Hensyn til Ro lige- 
overfor Rulningsbevægelser.

For Fremtiden vil man ved Konstruktionen af Skibe, 
især Passagerskibe, ikke mere behøve at være saa ængste
lig betænkt paa at konstruere dem saa ranke som muligt 
for at erholde saakaldte rolige Søskibe. Man har ved Fast
sættelsen af Skibets Bredde, som jo i første Linie betinger 
Stabiliteten, ved at benytte Tanke et meget større Spillerum 
end hidtil. Dette Punkt er i Nutiden af uhyre Betydning, 
fordi det, ved den voksende Tendens til at bygge større og 
større Skibe, kun er muligt at lade Bredde og Længde 
vokse, men ikke Dybden af Hensyn til den begrænsede 
Vanddybde i Havnene og i Flodmundingerne. Indgaaende 
Beregninger har vist, at det nu vil være muligt at bygge 
moderne Passagerdampere med de brugelige høje Opbyg
ninger med en Bredde af 40 Meter og derover og et Dyb- 
gaaende af 10,5 til 11 Meter, som gode Søskibe, ved Hjælp 
af Slingretanke. Som yderligere Fordele ved den af Tan
kene bevirkede Afdæmpning i Bevægelserne kan nævnes 
det mindre Tab af Fart under ugunstige Vejrforhold, For
mindskelse af Skibsskrogets Middelspant Areal, hvor dette 
ønskes, og en bedre Styre- og Manøvreevne. Tankene har 
tillige det Fortrin, at de let og med forholdsvis ringe Be
kostning kan anbringes i ældre Skibe, hvorved disses Sø
egenskaber væsentlig forbedres. Vægten af selve Tankene 
er kun ringe i Forhold til Skibets Vægt. Ved Bedømmel
sen af den Vægt af Vand, der udkræves i Tankene, som for 
store Skibes Vedkommende udgør fra 0.6 til 1,5 pCt. af 
Deplacementets Vægt, maa det erindres, at dette Kvantum 
Vand kun behøver at indtages, naar der optræder Slingre- 
bevægelser, eller man kan vente saadanne. Til Fyldning 
af Tankene kan det naturligvis i paakommende Tilfælde 
være formaalstjenligt at benytte Ferskvand. Ogsaa fly
dende Brændsel, som Olje. kan anvendes i Tankene.

Opfindelsen er ikke alene betydningsfuld for Handels
skibe, særlig for Passagerskibe, men i endnu højere Grad 
for Krigsskibe. Saa vigtigt et roligt Skib end kan være for 
Passagerernes Velbefindende, saa er et roligt Underlag for 
Skytset af endnu større Betydning for Artilleristen. Da 
Virkningen af Artilleriet i en moderne Søkamp er af stor 
Betydning, saa maa enhver Forhøjelse af Træffesikker- 
heden betragtes som en afgørende Forbedring i moderne 
Krigsskibe. Ved Anbringelse af Slingretanke i Krigsskibe 
forekommer der imidlertid adskillige konstruktive Vanske
ligheder, som dog lader sig overvinde.

at ville blive betydelige Forbrugere. Sortehavet maa be
tegnes som fast. Laster er rigelige, medens Tonnage ikke 
har været udbudt særlig stærkt. Fra Odessa er sidst be
talt 8/6 å 8/9 for større Baade til udsøgt Havn, 9/ å 9/3 
Hamburg, 1/10 Januar Lastning, hvorimod 3 d. mere var 
opnaaeligt for December-Baade. Sulina betalte 9/9 N. C. 
for 20. December—15. Januar. Fra Middelhavet er del
ingen Mangel paa Laster, og hvad Kulfragterne til Mid
delhavet angaar, da er de gennemgaaende kun en Ube
tydelighed lavere end' i forrige Uge. Nordamerika er fasi, 
og der placeres navnlig paa Timecharter ikke saa faa 
Baade. La Plata udviser nærmest en stigende Tendens 
for ny Høstlaster. Pr. Februar betaltes 14/ O. C. (-j- 6 d. 
direkte Havn) fra San Lorenzo Grænsen til U. K. eller 
Kontinentet, og Buenos Aires betalte 12/6 pr. 15.—31. 
Januar. Østersømarkedet er temmelig stille, og Raterne 
for Korn viser lidt Tilbagegang. Da der er meget Korn 
i Rusland, vil Januar dog antagelig bringe en Svingning 
opefter. Kulfraglerne til Østersøen er nu, som altid ved 
Juletid, knappe. Bl. de sidste Befragtninger nævner vi: 
fra Forthet 4/ Stockholm (2,500), 4/7^2 Lubeck (1,800), 
4/6 Randers (1,200) og 4/ Kiel (2,100/ fra Tyne eller 
Blyth: 3/10ya Riga (1,800), 3/7V2 Memel (2,300/ 4/ Wis
mar (2,700), 5/ Nakskov (1,200), 5/ Mariager (1,300) og 
4/ Aalborg (1,400).

Fra Sø og Land.

Hurtig Bugsering. Den 6. December ankom den 
engelske Bark »Wychwood« til Elben fra Sydamerika, bugseret af 
den hollandske Slæbedamper »Oceana«. Barken var den 17. Oktober 
blevet bragt ind til Pernambuco, efter at være blevet stærkt be
skadiget i en forrygende Storm, og er derefter blevet bugseret til 
Evropa af »Oceana«. Barken bærer tydelige Spor af Stormens 
Magt, idet f. Eks. den største Del af dens Takkelage er gaaet tabt. 
Paa Fbkkemasten er kun Fokkeraaen og underste Merseraa levnet og 
paa Stormasten Storeraaen. Alt andet er gaaet over Bord. Den 
Hurtighed, hvormed denne lange Bugsering fra Sydamerika til Ev
ropa er sket, fortjener at bemærkes, idet Elben er blevet naaet paa 
næppe 35 Dage, skriver »Hamb. Corr.«. Efter Karantænebesigtelse 
blev Barken slæbt videre til Hamburg.

Nybygninger, Køb og Salg.

Dampskibet »Falken« (Stabelnummer 129) bygget for Regning 
Det forenede Dampskibsselskab, Kjøbenhavn, blev den 
21. ds. sat i Vandet fra Helsingørs Jernskibs- og Ma
skinbyggeri.

Skibet, der er bygget helt af Staal til Bureau Veritas’ højeste 
Klasse »special survey«, er 160' 0" langt i Hoveddækket, 25' 11" 
bredt og 9' 10W dybt i Rummet og bliver forsynet med triplo 
Expansionsmaskine med Overflade-Kondensation af 440 iud. HK.; 
Kedlerne er udrustet med Wilh. Schmidts Overheder.

Paa den ledige Bedding lægges Kølen til en Fragtdamper til 
Stockholm.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

Havnegade SI.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Fragtmarkedet.

Siden voi forrige Meddelelse er der ikke sket nævne
værdige Forandringer i de ledende Markeder. Paa Grund 
af de foreslaaende Julehelligdage har Forretningernes An
tal ikke været særlig stort, men Undertonen er saa at 
sige overalt ganske forhaabningsfuld for Aarstiden, og der 
ventes efter Nytaar almindeligvis at ville komme forøget 
Liv i Befragtningerne. Navnlig ventes Østen og La Plata

De forenede Bryggeriers 

ANKER ØL 
originalt aftappet paa '/, Fl., 

pasteuriseret og derfor meget holdbart.
Anbefales sarligt D'hrr, Kaptajner, Officerer, Restauratorer og Hovmestre. 

Faas gennem alle Skibshandlere og i 
TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4966.
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Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph An d er sen, Schu
bert, ank. hertil 21./12. — Alexandra, Nielsen, ank. Antwerpen 
12./12. — Al gar ve, Borries, pass. Deal 21./12. for Marseille. — 
Anglo Dane, Wiencke, ank. Stettin 22./12. — A. N. Hansen, 
Kruse, pass. Brunsbiittel 21./12. for Dunkerque. — Antwerpen, 
Steffens, ank. Riga 19./12. — Arkansas, Petersen, afg. Kristiania 
20./12. til Boston. — Arno, Strubberg, ank. Savona 7./12. — 
Auro r a, Fischer, afg. Reval 21./12. til Riga. — Baron Stjern
blad, Therkildsen, ank. Bordeaux 13./12. — Beira, Lunge, afg. 
Lissabon 21./12. hertil. — C. F. T i c t g c n, Thomsen, ank. hertil 
14./12. — Chr. B r o b e r g, Mortensen, ank. Marseille 20./12. — 
Christian IX, Holm, ank. Pillau 18./12. — Dagmar, Bøg
vad, afg. Reval 20./12. til Antwerpen. — Do uro, Søberg, ank. 
hertil 18.*12. — Esbjerg, Strufve, afg. herfra 20./12. til Libau. 
— Florida, Andersen, ank. Buenos Aires 19./11. — Frederik, 
Nellemann, ank. London 18./12. — Garon n e, Kromann, afg. Dun
kerque 21./12. hertil. — Georgios I, Sørensen, ank. hertil 22./12. 
— Hellig Olav, Holst, ank. hertil 20./12. — H e n g e s t. Munck, 
afg. herfra 20./12. til Riga. — H j e 1 ni, Kyllesbech, ank. hertil 
19./12. — J. C. Jacobsen, Petersen, afg. Newcastle 15.,12. 
til Genua. — J o 1 a n t li a, Simonsen, pass. Brunsbiittel 20.12. for 
Antwerpen. — Kas an, Mikkelsen, ank. hertil 20./12. — Kiew, 
Jørgensen, ank. Antwerpen 20./12. — Kursk, Gommesen, pass. 
Ouessant 21./12. for Bordeaux. — Leopold II, Christensen, ank. 
Libau 15./12. — Loire, Craignou, ank. Windau 17./12. — Louise, 
Larsen, pass. Brunsbiittel 21./12. for Swansea. — Louisiana, Ør
sted, ank. hertil 14./12. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, ank. Riga 
20./12. — M o r s ø e, Sørensen, ank. Oporto 1.12. — M o s k o v, 
Jonsen, ank. hertil 20./12. — Nicolai II, Jørgensen, afg. Ro
dosto 21./12. til KonstantinopeJ. — Nordjylland, Petersborg, 
ank. hertil 21./12. — 0. B. S n h r, Frisenette, ank. Dunkerque 10.,12. 
— 0 m s k, Harder, pass, Brunsbiittel 20./12. for Hull. — Oscar II, 
Hempel, ank. hertil 8./12. — Pennsylvania, Lissner, afg. Fi- 
ladelfia 6./12. hertil. — Per in, Gotthardt, ank. Hull 15.12. — 
P r e g c 1, Iversen, ank. Riga 14./12. — Saga, Wiberg, pass. Bnins- 
biittel 20./12. for Antwerpen. — Seine, Dampt, ank. Bordeaux 
21./12. — Texas, Clausen Knas, afg. herfra 20./12. til 
Kristiania. — Thy r a, Tramp, afg. herfra 21./12. til Arendal. 
- T i b e r, Bech, afg. Palermo 19./12. — Ty r, Thaning, afg. her
fra 20./12. til Windau. — United States, ank. New York 20. 12. 
V i k i n g, Meyer, afg. Bergen 19./12. Nord paa. — Han s G u d e, 
ank. Stettin 16./12.— Karin, ank. Stettin 21./12. — V a d s o, 
al'g. Manchester 21,12. til Liverpool.

Vesterhavet. Niney, Th. Nielsen, afg. Swansea 19./12. til 
Terneuzen. — Nordsøen, Gram, ank. Melilla 18./12. — Nexos, 
Basse, afg. Kotka 18./12. til Sevilla. — Ellen, Hansen, pass. Dover 
20./12. for Penarth. — F y 11 a, Christensen, pass. Brunsbiittel 18. 12. 
for Nystad. — Ger d a, Iversen, ank. Mariager 18./12. — Inge r, 
Schiff, afg. Methil 2O.'/12. til Esbjerg. — Johanne, Thøgersen, 
pass. Skagen 20./12. for Nakskov. — K a r 1 a, K. M. Nielsen, pass. 
Helsingør 19., 12. for Teignmouth. — Laura, Pedersen, ank. Lon
don 20./12. — C i t o, Jepsen, ank. Danzig 20./12. — Bodil, Skou, 
pass. l’Ouessant 20./12. for Rotterdam. — D a g m a r, Mathiasen, 
ank. Aarhus 18./12. — Ner m a, Mikkelsen, ank. Nantes 19. 12. — 
Marie, Jessen, pass. Gibraltar 17-/12. for Hamburg.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexandre S h n - 
k o f f, Brandt, ank. Kiel 20./12. — Johan S i c m, Nielsen, ank. 
Kjøbenhavn 18./12. — Pawel A n d r e j c f f, Tanncbck, afg. Kjø- 
benhavn 20. >12. til Riga. — Harald K 1 i t g a a r d, Rasmussen, 
afg. Papenburg 18./12. til Grangemouth. — Russ. Petersen, ank. 
Buenos Aires 15./12. — Wladimir S a w i n, Carstensen, al'g. 
Newcastle 19./12. til Wismar. — Excellence P 1 e s k e, Rasmus
sen. afg. Libau 16./12. til Rotterdam. — Michail Ontchou- 
koff, Harboc, ank. Blyth 9./12. — Generalkonsul Pal 1 i - 
sen, Christensen, afg. Skadowsk 6./12. til Bergen. — Wladimir 
Reitz, Olsen, afg. Cardiff 14./12. til Colastino. — Helmer 
Mørch. Thorsøe, ank. Svendborg 13./12. — N e w a, Dahl, afg. 
Bårry 18./11. til Colastinc.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g, Juel Hansen, ank. Suez 
17./12. — S a m u i, Licht, afg. Penang 13./12. til Port Said. — 
Pangan, Gabe, ank. Singapore 19./12. — C h u m p o n, Hansen- 
Raun, al'g. Genua 16./12. til Port Said. — Bandon. Thomsen, ank. 
London 18./12. — Indien, Jensen, ank. Perim 15./12. — Tra»- 
ouebar, van Deurs, afg. HulJ 19./12. til Kjøbenhavn. — S i a m, 
Knudsen. af»'. Takao 19./12. til Shanghai. — Cathay. Kruse, ank. 
Marseilles 17./12.

Vestindisk Afdeling: S t. Jan, Ingemann, afg. Port
land 17.1'12. til St. Thomas. — S t. Thomas, Hansen, ank. Rot
terdam 21./12. — S t. Croix, Kall, afg. St. Croix 6./12. til De- 
merara.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Ostende 12./12. — Freja, Nicl- 
■c'n, afg. Halmstad 21./12. — Vera, Thing, ank. Boness 20./12.

Torm, Sara, Jensen, afg. Reval 15./12. — Helene, Sø
rensen. afg. Rotterdam 20./12. — Sjælland, Dam, ank. Nykjø
bing F. 14./12. — Agnete, Sonnichsen, afg. Riga 16./12. —

H e r m i a, Hansen, ank. Randers 14./12, — Alice, Schultz, afg. 
Grangemouth 21./12.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Rostock 19./12. — Ema
il u e 1, Svane, ank. St. Nazaire 19./12.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Riga 11./12. til Dunkerque. 
— London, Bom, ank. Kjøbenhavn 14./12. — Paris, Tholander, 
afg. Boness 19./12. til Aarhus. — B r y s s e 1, Kaas, ank. Methil 
19./12. '

Mercur. Berlin, Krogh, ligger i Dunkerque. — Wien, 
Boeek Hansen, ank. Kjøbenhavn 8./12. — R o m a, v. Thun, ank. Li
ban 15./12.

Skandia. Schach Steenberg, Theilland, ank. Neufahr- 
wasser 20./12. — R i m f a x e, Westergaard, ank. Helsingør 20./2. 
— Skinfax e, Faber, afg. Kjøbenhavn 21./12. til Rotterdam. — 
Gul faxe, Petersen, afg. Kjøbenhavn 21./12. til Riga. — Rød
fa x e, Vilandt, ank. Konigsberg 11./12.

Dania. E1 y, Meinertz, al'g. Hamburg 19./12. til Liverpool. — 
Nelly, Clausen, ank. San Nicholas 7./12. — Fan ny, Eriksen, 
ank. London 19./12. — Lilly, Nielsen, afg. Gandia 20./i2. til Lon
don. — A 1 e x y, Lorentzen, ank. Marseille 19./12. — Dagny, Sø
rensen, afg. Marseille 18./12. til Aarhus. — M a r y, Bang, pass. 
Portland 20./12. for Rochefort.

Thurø. H. A. Hansen, Hansen, ank. Masnedsund 19./12.
Danmark. I. N. Madvig, Madsen, ank. Antwerpen 16./12. — 

Hamlet, Jørgensen, ank. Pillau 13./12. — Helge, Pii, afg. 
Blyth 14./12. — Rolf, Reese, ank. Libau 12./12. — Niels R. 
F i n s e n, Olsen, ank. Libau 12./12.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Drogheda 21./12. — 
Martha, Christensen, afg. Ipswich 21./12. — Elna, Rathje,afg. 
Aguilas 20./12. — Therese, Pedersen, ank. Tayport 20./12. — 
Simone, Møller, ank. Granville 21./12. — Jeanne, Terkildsen, 
afg. Bona 8./12. — Vera, Risø, ank. Swansea 19./12. — Daisy, 
Lagesen, afg. Newport 13.12. — Anine, Leth, auk. Bona 18./12. 
— K a m m a, Loffler, afg. Tyne Dock 21./12.

Sejlskibe.
Rønne. Leif, Nielsen, ank. Nyborg 17.;12.
Svendborg. M e t a, Møller, ank. Harbourg 13./12, — Ne w- 

s k y, Nielsen, ank. Holbæk 14./12. — U r d a, Hansen, ank. Hobro 
14./12. — B e 1 o n a, Nielsen, ank. Wemyss 16./12. — Pallesen, 
Jensen, ank. Skagen 16./12. — Capella, Hansen, ank. Aarhus 
16./12. — Dannebrog, Clausen, ank. Grangemouth 14./12. — 
Kasper, Hansen, ank. Eckensund 16./12. — Freja, Jensen, ank. 

i Berwick 16./12. — S o 1 o n, Rask, ank. Rudkjøbing 19./12. — 
I Venus, Andersen, ank. Holbæk 19./12. — Britannia, Ras

mussen, ank. Tuborg 18./12. — E m b 1 a, Petersen, pass. Helsingør 
19./12. — Nan n a, Madsen, ank. Gravesend 19./12. — Noah, 
Jørgensen, ank. Rochester 19./12. — Frej r, Brandt, ank. Larvik 
19,/12. — R o t a, Albertsen, ank. Ghent 19./12. — Marti n, Wilde, 
ank. Nakskov 19./12. — Venus, Larsen, ank. Kjøbenhavn 20./12. 
— Lauritz, Dam, ank. Femern 20./12. — Aktiv, Mouritzen. ank. 
Caen 19./12. — Ludvig, Jørgensen, ank. Boston 14./12. — H a a- 
b e t, Andreasen, ank. Gøteborg 16./12. — Agnes, Andreasen, ank. 
Frederikshavn 17./12. — Ebenezer, Rasmussen, ank. Eckensund 
19./12. — Peter, Jørgensen, ank. Kolberg 19./12. — Iris, Han
sen, ank. Kristiania 19./12. — Confidence, Michelsen, ank. 
Kristiania 19./12. — M e r c u r, Lund, ank. Great Yarmouth 19./12. 
— G a I a t h e a, Jensen, ank. London 21./12. — Brødrene. 
Jørgensen, ank. Kiel 21./12. — Primula, Carlsen, ank. Ply
mouth 21./12. — E m b 1 a, Mikkelsen, ank. Swinemiinde 20./12. — 
Doris, Købke, ank. Cherbourg 20./12. — Emanuel, Bentzen, 
ank. Flensborg 21./12. — S c v e r i n e, Jensen, ank. Kjøbenhavn 
21./12. — Apollo, Nielson, ank.,Fowey 21../12. — Carl M ørek, 
Mortensen, ank. Haugesund 21./12. — Henry Brooke, Rasmus
sen, ank. Fowey 21./12.

Ærø. Amo r, Rasmussen, ank. Uddevalla 18./12. — K o e - 
f o e d, Andersen, ank. Cadiz 19./12. — S k a n d i a, Fabricius, ank. 
Dieppe 19./12. — M a j u s Ba y, Friis, ank. Sunderland 17. 12. — 
Rigmor, Petersen, ank. Stolpemiinde 17./12. — Anne, Schmidt, 
auk. Flensborg 18./12. — Norden, Rasmussen, er afg. Pontrieux 
for Fowey. — Th. Lohse. Boye, ank. Svendborg 19.712. — H. H. 
Petersen, Christensen, ank. Fakse Ladeplads 19.12. — Alfa. 
Madson, er ank. Casa Blanca. — Amalia, Andersen,_ ank. Kjøben
havn 15./12. — F uglen er 11./12. prajet paa 52° 26' N. Br. 2" 
51' 0. Lgd. — H j a 1 m a r, Kristofferson, ank. Liverpool 19./12. — 
Signe, Hansen, ank. Tuborg 19./12. — Ludvig Bram sen. 
Groth, ank. Treport 19.12. — M a r t h i n g, Friis, ank. Tonsberg 
20./12. — H. C. Christensen, Frederiksen, ank. Brest 19.12. 
— C. M. Petersen. Peterson, ank. Trawemiinde 20./12.

INDHOLD
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ger. — Efterretninger for Søfarende.



T. I. P. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

Tugboat Company „Union11 %-
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ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

•^DRYDOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
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Rue des Indes, ANTWERP, j
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Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.
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Prøv engang ^==
John Crabbie’s ow Highland whisky

kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

A. WILSON, Kobbersmedie
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Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

^Julius ESchierbeck
Firma grundlagt 1858 

Amaliegade 41, Kjøbenhavn 
Ældste, største og billigste

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Taifuntrosserne

Specialforretning i Beg. ------- Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen;

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYDR"
i ®886i Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

MIL Unnnn Patent Bundfarver 1 11« HtfEgS og Patent Mønnie samt

WD niøb Z Pfl’fi bekendte Maskin - • D. Ullin M bil a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc* 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens.

Kontor.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN i
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre .' 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 2G, 10—3, hvortil | 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. ;

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.

Første Side pr. Petitlinie a 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange-
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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Kjøbenhavn, den 29. December 1910. I

Som det var ventet, blev altsaa den lille L o v o in 
Ændring i Dampskibstilsynsloven af 1903 
færdig fra Rigsdagens Side inden Juleferien. Endnu i 
det yderste Øjeblik gjorde ganske vist Socialdemokratiet 
et sidste Forsøg paa at faa Tilsynet udvidet med en femte 
Synsmand som særlig Repræsentant for Skibsmandska
bet, og om det end maatte være givet, at et saa slet be
grundet Krav ikke vilde kunne gennemføres, saa kunde 
Udvalgsnedsætlelsen i Folketinget dog sikkert let have 
forhalet Sagen en Del.

Naar vi har kaldt Loven lille, maa vi dog skynde os 
al tilføje, at vi udelukkende sigter til dens Omfang. I 
liere Henseender rækker Loven nemlig ret vidt — den 
er endog, om end væsentligst indirekte, af Interesse ogsaa 
for Sejlskibsfarlen.

Lovforslaget, der blev forelagt i Landstinget den 5. 
Oktober, er i Følge de tilhørende Motiver udarbejdet og 
fremsat med det Formaal for Øje at skulle fjerne de sid
ste Hindringer for en gensidig Forstaaelse mellem Dan
mark paa den ene Side og henholdsvis England, Frankrig 
og Norge paa den anden angaaende Reglerne for Tilsyn 
med Skibe. Forslaget indeholdt kun meget faa Punkter; 
de væsentligste var følgende:

Der indførtes Bestemmelser om Baade i Skibe af un
der 50 Tons samt om Ansættelse af Læge og Sygepasser 
og Indretning af Hospital om Bord i Skibe. Samtidig 
inddroges Bestemmelserne om Skibsmandskabets Opholds
rum og om Forsyningen med Lægemidler under Lovens 
Omraade. Fremdeles indførtes Regler sigtende til at ind
skrænke den Særstilling, som »aabne og til særlige For
maal bestemte Fartøjer« hidtil har haft, til kun at gælde 
indenfor den indskrænkede Fart. Af den nysnævnte Far
tøjsgruppe fjærnedes Sejlskibe med Damp- eller anden Ma
skinkraft, men samtidig udvidedes Rammerne for den 
Dispensationsbemyndigeise, der ved Tilsynsloven er til
delt Søfartsministeren, saaledes at det herefter vil være 
muligt at fastsætte lempeligere Regler i en Række Til
fælde, bl. a. netop for de omtalte Sejlskibe. Fremdeles 
ændredes Begrebet »Passagerskibe« til at omfatte ethvert 
Skib indrettet til at befordre Passagerer i større Antal end 
12 (tidligere 20), og endelig tillagdes der Ministeren Be
myndigelse til, i saadanne Tilfælde, hvor Opnaaelse af 
Overenskomst med andre Nationer om gensidig Aner
kendelse maatte gøre det nødvendigt, at fastsætte Regler, 
der i enkelte Henseender indeholder videregaaende Krav, 
end Dampskibstilsynsloven iøvrigt foreskriver.

Ved 2den Behandling i Landstinget ændredes Lovens 
Karakter dog paa nogle væsentlige Punkter, og den Affat
telse, som den herefter fik, blev den endelige. Lands
tinget gik vel med til at meddele Ministeren en saa usæd
vanlig og udstrakt Myndighed som den, der omtales i 
det sidste af de refererede Hovedpunkter, men det skele 
under den bestemte Forudsætning, at den nævnte Myndig
hed kun vilde blive benyttet efter indhentet Erklæring fra 
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart eller tilsva
rende Institutioner, samt med den betydningsfulde Til
føjelse, at Bemyndigelsen blot gælder overfor Skibe, som 
befare de Nationers Havne, hvor der stilles saadanne 
strængere Fordringer. Samtidig ændredes paa Tingets 
Initiativ Lovforslagets Definition paa Begrebet »Passager

skib«, saaledes at Grænsen 12 kun bliver bragt i Anven
delse for Skibe, der farer paa saadanne Lande, hvor denne 
Minimumsgrænse stilles som Fordring for Opnaaelse af 
Anerkendelse; endelig fratog Landstinget Sejlskibene med 
Damp- eller anden Maskinkraft den særlig gunstige Stil
ling med Hensyn til de for Synet foreskrevne Vederlag, 
som var denne Gruppe tiltænkt ved det oprindelige For
slag. Paa Søfartsministerens Initiativ ændredes derhos 
Reglerne for, hvor ofte Syn skal afholdes, saaledes at Pe
rioden for alle Skibe, som ikke i Lovens Forstand er 
Passagerskibe, fremtidig bliver 2 Aar.

Naar lige bortses fra den mindre heldige og i Grun
den ret uforstaaelige Ændring med Hensyn til Vederlag 
for Syn af Sejlskibe med Hjælpemaskinkraft, maa Loven 
ved Behandlingen i Landstinget vistnok siges at have faael 
en tilfredsstillende Form. De videstgaaende Bestemmelser 
har faaet en Afgrænsning, som sikrer, at der ikke ofres 
mere paa Principet om den gensidige Anerkendelse af 
dansk og fremmed Tilsynslovgivning, end Nødvendighe
den kræver, og det er i denne Forbindelse en særlig Til
fredsstillelse at se, hvilken Vægt Udvalgsbetænkningen 
— og dette blev stærkt understreget ved Ordførerens Ud
talelser i Tinget — har lagt paa Fællesrepræsentationens 
Holdning i delte vanskelige Spørgsmaai, der i de sidste Aar 
er traadt saa stærkt i Forgrunden. Af den allerstørste 
Betydning er endelig Ændringen i Dampskibslilsynslovens 
§ 11, der ved at indføre Syn hvert andet Aar for alle 
Skibe, der ikke er Passagerskibe, kommer Hovedparten 
af dansk Dampskibstonnage til Gode. Ikke blot vil nem
lig denne Lettelse paa det nærværende Tidspunkt være 
særdeles velkommen for Dampskibsflaaden, men den sy
nes at maatte medføre som en naturnødvendig Konsekvens, 
at ogsaa Sejlskibslilsynsloven ændres i samme Retning 
paa Regeringens Foranstaltning ved den første Lejlighed, 
der frembyder sig dertil.

Sammenslutning af svenske Skibs
vær f t e r. En viglig Begivenhed har i disse Dage fundet 
Sted i den svenske Skibbygningsindustri, skriver det tyske 
Blad »Exporl«, idet Ire af Landels slørste Skibsværfter har 
vedtaget en Sammenslutning. Deltagerne er Aktieselska
berne B e r g s u n d-F i n n b o d a ved Stockholm, M o- 
t a ] a ved Vanern og L i n d h o 1 m ved Gøleborg. 
Ved Sammenslutningen vil de paagældende Værfter blive 
mere leveringsdygtige, Ihi den svenske Skibbygningsindu
stri er, hvor mærkeligt det end kan synes i et Land med 
saa slore Skibsfarisinteresser som Sverig, gaaet mere og 
mere tilbage i del sidsle Aarti. Grunden hertil kan kun 
søges i den Omstændighed, al de svenske Værfter ikke 
kan levere saa billigt og saa hurtigt som de udenlandske 
Værfter, thi del hjemlige Behov er ret betydeligt. Saale
des anskaffede de svenske Rederier i Aaret 1909 ialt Skibe 
med tilsammen 36,000 Tons, medens de kun bestilte Skibe 
med 2,875 Tons hos Landets egne Værfter. I Gennemsnit 
andrager den fra Udlandet anskaffede Tonnage 50,000 
Tons, og det kan i Almindelighed siges, at af de Nyan
skaffelser, som Sverig har gjort i de senere Aar, er de 7/s 
tagel fra Udlandet og kun 7/s fra Indlandet. Hvad Skib
bygningsmaterialerne angaar, saa kan de svenske Jern
værker paa den anden Side ikke konkurrere med Ud
landet, med Hensyn til Prisen. Imidlertid er der i de 
sidste Aar sket en saa betydelig Udvikling i den svenske 
Jernindustri, at der snart maa ske Forandring heri, navn
lig hvis de slore Forventninger, som man nærer til Ud-
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vinding af Jern ad elektrisk Vej, gaar i Opfyldelse. Hid
til har den svenske Skibbygningsindustri imidlertid været 
henvist til udenlandske Materialer, hvad der dog paa in
gen Maade betyder en Fordyring af disse, idet de svenske 
Værfter, paa Grund af den Omstændighed, at den tyske 
og engelske Jernindustri i Almindelighed sælger sin Over
produktion til lavere Eksportpriser til Udlandet end de 
hjemlige Priser, ofte kan have sit Skibbygningsmateriale 
endnu billigere end de paagældende Landes egne Værfter. 
De svenske Arbejdere s laar heller ikke tilbage med Hensyn 
til Arbejdsdygtighed, og naar deres Præstationer alligevel, 
stiller sig dyrere, saa ligger dette væsentligst deri, at Værf
terne ikke er forsynet med alle tidssvarende Indretninger 
og Redskaber. En yderligere Grund til de svenske Værf
ters dyrere Arbejde finder man i den Omstændighed, at 
ethvert af Værfterne af Konkurrencehensyn befatter sig 
med alle mulige Størrelser og Arter af Skibe, hvad der 
naturligvis vanskeliggør eller udelukker en Specialisering 
af Arbejdet. Denne vil nu blive muliggjort ved Sammen
slutningen af de tre nævnte Værfter, og idet disse kommer 
under én Ledelse og bliver forbedret i teknisk Henseende 
vil dette sikkert sætte dem i Stand til at optage Konkur
rencen med Udlandet, som dette er Tilfældet f. Eks. i 
Danmark, hvis Værfter paa ingen Maade er heldigere stil
let med Hensyn til Arbejderforhold og Materialer end de 
svenske Værfter.

Udenrigsministeriet meddeler:
Sundhedsforanstaltninger. Det græske 

Udenrigsministerium har underrettet Generalkonsulatet i 
Athen om, at:

1) de overfor Skibe kommende fra Neapel og 
Bugten ved Neapel trufne Sundhedsforanstaltnin
ger angaaende Desinfektion ér bortfaldet, og Skibe kom
mende fra de nævnte Steder tilstedes derfor nu fri Adgang 
efter endt personlig Lægeundersøgelse;

2) Skibe, der har forladt Sa'loniki efter den 25. 
f. M. (gi. Stil) paalægges effektiv Karantæne i fire Dage, 
Overfarten deri iberegnet, med Desinfektion.

Belgisk Højesteretsdom. Vi har fra The 
Antwerp Engineering Company, Antwerpen, 
modtaget nedenslaaende Uddrag af en Dom, afsagt for
nylig ved Kassalionsrellen i Briissel (Belgiens Højesteret) 
i en Sag, der var anlagt mod A n t w e r p e n s Havne- 
autoriteter af Firmaet Adolf D e p p e. Denne 
Dom, i hvilken Skibsrederne og ovennævnte Skibsværft 
var stærkt interesseret, gaar i Hovedtrækkene ud paa føl
gende:

Grundet paa en urimelig Fortolkning af Havneregle- 
menlet har Havneautoriteterne i Antwerpen krævet to 
Gange Betaling af Dokafgifterne af Skibe, som havde 
losset i Havnen og derfra halede over til The Antwerp 
Engineering Company’s Tørdokker, der ligger lige overfor 
Antwerpen paa Scheidens modsatte Side, naar de efter endt 
Reparation kom tilbage derfra for at laste. Det blev nem
lig gjort gældende, al Skibene derved havde foretaget en 
Rejse udenfor Havnens Omraade. Da denne urimelige 
Fordring skadede Havnen, protesterede Firmaet Adolf 
D e p p e imod denne dobbelte Betaling og anlagde Sag 
imod Byen. Denne Sag har været ført gennem to Instan- 
cer, som begge dømte i Redernes Favør. Efter Afsigelsen 
af den anden Rets (Appelrellens) Dom tilraadede Byens 
Sagfører Byen at lade Sagen bero herved, hvilket Raad 
dog ikke blev fulgt. Sagen gik herefter til Kassationsretten.

Firmaet Adolf Deppe’s Sagfører gjorde her gældende, 
at Havnereglementels Bestemmelser maatte forstaas an
derledes, og at Ordet »Rejse« ikke kunde anvendes paa 
Skibe, som ankrede paa Floden lige overfor Byen eller gik 
ind i The Antwerp Engineering Company’s 
Tørdokker. Ordet »Rejse« kunde kun anvendes paa Skibe, 
som helt forlod Havnen i kommercielt Øjemed.

Denne Befragtning liltraadles af Kassalionsrellen, der 
nu har afgjort Sagen endeligt i Firmaels og Redernes 
Favør.

B r e m e n s Handelsomsætning og Ski b s- 
f a r I. I Følge Meddelelse lil F æ 11 e s r e p r æ s e n t a- 
l i o n e n f o r dansk Skibsfart fra U denrig s- 
minis teriel har det kgl. Konsulat i Bremen indberet- 
let følgende angaaende Bremens Handelsomsætning og 
Skibsfart i de senere Aar, 1909 inklusive:

Antal og Tonnage paa de for Bremens Regning an
komne og afgaaende Skibe:

1900 3,843 Skibe med 2,494,059 Reg.-Tons.
1901 4,024 - 2,717,633 —
1902 4,197 - 2,384,410 —
1903 4,250 - 3,179,815 —
1904 4,242 - - 3,175,078 —
1905 4,335 - - 3,550,198 —
1906 4,413 - 3,507,456 —
1907 5,208 - 4,097,055 —
1908 5,033 - - 3,882,635 —
1909 5,240 - 3,958,005 —

Heraf var af dansk Nationalitet:
1905 82 Dampere 15 Sejlskibe.
1906 53 9 -
1907 70 9 -
1908 36 9 -
1909 23 7

Den samlede Indførsel androg:
1907 5,746,372,800 Kg. Værd 1,845,811,525 Mk.
1908 5,269,770,600 - - 1,687,846,857 -
1909 5,654,461,200 - - 1,742,723,689 -

Heraf Speditionsgods:
1907 2,055,979,200 Kg. Værd 1,049,411,065 Mk.
1908 1,726,564,200 - - 892,795,626 -
1909 1,859,055,600 - - 974,536,692 -

Den samlede Udførsel fra Bremen androg: 
1907 1,966,573.600 Kg.
1908 1,855,366,800 -
1909 1,997,760,600 -

Heraf Speditionsgods: 
1907 715,238,900 Kg.
1908 633,124,000 -
1909 682,349,700 -

Værd 871,424,187 Mk
848,032,801 -

- 868,416,892 -

Værd 335,156,086 Mk.
298,792,635 -
300,525,463 -

Indførsel fra Danmark androg:
1907 2,109,200 Kg. Værd 905,956 Mk
1908 1,711,000 - - 652,017 -
1909 3,182,600 - - 550,816 -

Udførsel1 til Danmark androg:
1907 96,752,600 Kg. Værd 19,675,392 Mk.
1908 41,246,600 - - 13,399,112 -
1909 49,668,000 - - 15,896,048 -

Panama Kanalen. Præsident Taft foreslaar, i 
Følge »Shipp. Gaz.«, Indførelse af en Lov, der forbyder 
fremmede Jernbaner al eje eller disponere over Skibe, 
som er bestemt lil al trafikere Kanalen, for at Fordelen 
ved Forbindelsen mellem Øst- og Vestkysten kan komme 
De Forenede Staters Befolkning til Gode, da Kanalen 
netop er blevet bygget i den Hensigt.

I sit Forslag tilraader Præsidenten et Told-Paalæg af 
en Dollar pr. Ton paa al Handelstrafik gennem Kanalen.
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Meddelelse fra Navigationsdirektø
ren. Til Styrmandseksamen i Aarets 3. Termin bestod 
ialt følgende Antal Elever: 1ste Afdeling 45 (afvist 2). 
2den Afdeling i Navigation 28; Geografi og Vejrlære 28 
(afvist 1); Engelsk 19 (afvist 4); Søret og Handelsviden
skab 30 (afvist 1).

I Aarets Løb bestod endvidere til: Sætterskipperprø
ven 54, Fiskeskipperprøven 61; hvoraf henholdsvis 1 og 
20 paa Færøerne.

Vi har modtaget 21. Aargang af Nautisk Alma
nak, for Aaret 1911, udgivet af Navigationsdirektør J. 
A. D. Jensen. G. E. C. Gads Forlag.

Paris som Søhavn. Over 150 Deputerede un
derstøtter, i Følge »Hamb. Corr.«, et Projekt om at gøre 
Paris til en Søhavn ved at bygge en Kanal mellem Rouen 
og Paris. Omkostningerne herved anslaas lil 145 Millio
ner Frcs. Udførelsen af denne Plan menes at ville ind
bringe Staten tyve Millioner i Afgift og at ville spare en 
halv Million aarligt i Omkostninger ved Seinens Regule
ring. Municipalraadet har vedtaget en Resolution, hvori 
Byen Paris opfordres til allerede nu at undersøge Spørgs
maalel om, paa hvilke Betingelser den selv kan andrage 
om Koncession paa Udførelsen af Projeklet.

I s m e 1 d i n g fra Meteorologisk Institut, Nautisk 
Afdeling, den 27. December.

Svenske Farvan de.
Sundsvall: Alnosund og Svartviksbiigten: Tynd 

Fastis. Isbryder. Sundsvallsfjorden: isfri.

Dødsfald. Kapt. Th os. Thomsen, tidligere
Fører i D. F. D. S., er den 27. ds. pludselig afgaael ved i som paastaaet. 
Døden.

Den 26. ds. afgik Kapt. Victor Olsen, tidligere 
Fører af .B F. D. S. Damper »Baldur«, ved Døden i en 
Alder af 65 Aar.

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 46/1910, afsagt d. 7. September 1910. 
A/S. Em. Z. Svitzers Bjergnings Entreprise 
mod Firmaet C. K. Hansen paa Dampskibet »Edmond 
Gustave«s Vegne.

Den 5. Marts 1910 Kl. 1,40 Nat grundstødte Staal- 
skruedampskibet »Edmond Gustave« af Marseille, der er 
bygget i 1906 med dobbelt Bund og maaler 2,721 Brutto- 
Reg.-Tons, paa Rejse fra Bona og Marseille til Stettin med 
en Ladning Fosfat og Oljekager paa Anholt Østrev i stille, 
laaget Vejr. Skibet kom til at staa med Stævnen i SV. til 
V. i en Afstand af c. fem Kabellængder i S. 85 V. fra 
Bøjen paa det nævnte Rev. Dets Amning var før Grund 
stødningen 19' For og 20' Agter. Efter Grundstødningen 
fandtes ved Oplodning en Dybde af 16 Fod for, 16 å 17 
Fod midtskibs og 24 Fod agter. Skibets Forsøg paa at 
komme flot ved at udføre Varp og arbejde med Maskinen 
viste sig forgæves. Kl 2*4 Em. kom Bjergningsdamperen 
»Bien« fra sin Station i Helsingør, og der afsluttedes nu 
en Bjergningskontrakt med denne Damper paa Citanterne, 
A/S. Em. Z. Svitzers Vegne, paa de sædvanlige Betingel
ser. Dampskibet »Bien« førte derpaa en Staalslæber om 
Bord til »Edmond Gustave«s Agterskib og begyndte Kl. 
3*4 at slæbe med fuldi Kraft. Kl. c. 4% kom Bjergnings
damperen »Svava« til Stede, ogsaa den førte en Staal
slæber om Bord til »Edmond Gustave«s Agterskib og be
gyndte Kl. 514 at medvirke ved Slæbningen. Begge Dam

pere slæbte med fuld Kraft til Kl. 7%, Em., da Slæbningen 
stoppedes, og Dampskibet »Bien« efter Ordre fra Citan
terne gik tilbage til Helsingør. Dampskibet »Svava« paa
begyndte alter Slæbningen Kl. 10 og vedblev indtil Midnat.

Tidlig næste Morgen genoptog Dampskibet »Svava« 
Slæbningen. Kl. 8 kom Bjergningsdamperen »Hertha« 
med Lægteren »Sif«, og man paabegyndte nu en Udlosning 
fra Dampskibet »Edmond Gustave« med Bjergere fra 
Land. Baade »Svava« og »Hertha« slæbte i Forening fra 
Middag indtil henimod Kl. 4 Em., da Dampskibet »Her
tha« afsejlede. Damperen »Svava« slæbte derpaa alene 
indtil Kl. 4,45, da Dampskibet »Edmond Gustave« kom 
flot. Der var da losset c. 200 Tons Fosfat. Dampskibet 
»Edmond Gustave«, der under hele Slæbningen havde ar
bejdet fuld Kraft »Bak« med sin Maskine, afgik ved egen 
Maskine til Kjøbenhavn, men fik, da dens Styremekanisme 
havde lidt Skade, paa Vejen Assistance først af »Svava«, 
senere tillige af »Bien«. Paa Vejen blev den undersøgt af 
Dykker, der konstaterede, at en Rortap var borte, og en 
Rortap var løsnet.

Efter at Bjergningskontrakten var opsagt, anlagdes 
nærværende Sag, hvorunder Citanterne paastaar de Ind
stævnte Firmaet C. K. Hansen paa Dampskibet »Edmond 
Gustave«s Vegne tilpligtet at betale Bjergeløn efter Ret
tens Bestemmelse med Renter og Sagens Omkostninger.

De reddede Værdier, Skib, Ladning og Fragt, er af 
de Indstævnte anslaaet til c. 420,000 Kr., af Citanterne til 
c. 438,000 Kr.

Dampskibene »Svava«, Hertha« og »Bien« er vur
deret til henholdsvis 150,000 Kr., 70,000 Kr. og 450,000 
Kr., medens Lægteren »Sif« er vurderet til 75.000 Kr.

Efter samtlige foreliggende Omstændigheder, derun
der navnlig paa den ene Side del udsatte Sted, hvor 
Strandingen skete, og paa den anden Side de forholdsvis 
gunstige Vejrforhold, hvorunder Bjergningen skete, findes 
en Bjergeløn af 32,000 Kr. at være passende med Renter

Sagens Omkostninger vil være at ophæve som ind
befattet i det nævnte Beløb.

„Den danske Lods".
Bør den deles i en Farvandsbeskrivelse og en Sejladsanvisning?

Vi har modtaget følgende:
I »Norges Sjøfartstidende« for Lørdag den 17. De

cember d. A. har Kaptajn Eyvind Bjørset skrevet en 
spaltelang Anmeldelse af »Den danske Lods«s 7. Udgave, 
der udkom Juli 1910. Anmeldelsen giver mig Anledning 
lil at fremkomme med nogle Betragtninger. Først denne 
lille Bemærkning: hvor betegnende er det ikke, at man skal 
se dansk Arbejde til Søfartens Nytte rost og kritiseret i 
indgaaende Artikler i fremmede Fagblade, medens man 
i Danmark højest har ofret et Par Linier paa Bogen.

Den norske Anmelders Anker gaar i Korthed ud paa, 
at der er medtaget for mange Detaljer, og at man for en 
stor Del kan stryge Oplysninger om Dybder og Grunde 
for de Farvandes Vedkommende, hvorover der findes de
taljerede Kort, ligesom der kan udelades Oplysninger om 
Fyr og Sømairker under Henvisning til Fyrlister og Sø
mærkefortegnelser. En Udeladelse heraf vilde efter For
fatterens Mening medføre, at Bogen var lettere at finde 
sig til Rette i.

Jeg finder imidlertid i Modsætning til Forfatteren, 
at »Lodsen« bør indeholde alle Oplysninger vedrørende 
Sejladsen i de Farvande, den omhandler; den bør være det 
Standard-Værk, der i korte Træk indeholder alt, hvad 
der findes i Kort, Fyrlister og Sømærkefortegnelser, ord
net paa en saadan Maade, at man faar et samlet Billede af 
det beskrevne Farvands Kyster, saavel paa Land som paa 
Sø, af samtlige Hjælpemidler lil Navigering og endelig en
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Anvisning til dennes Udførelse. Saadan er saa godt som 
alle Nationers »Lodser« og Farvandsbeskrivelser ordnet. 
Vil man have yderligere detaljeret Besked om Havnefor
hold, Fyr og Afmærkning, maa man søge den i Havne- 
lodsen, Fyrlisten og Sømærkefortegnelsen. Begynder man 
først at skyde ud, ødelægger man let Helheden; thi del 
vil altid blive et Skøn, hvad der skal medtages og hvad 
ikke, og mange Brugere vil maaske netop savne de Op
lysninger, der er udeladt; det er saaledes ikke givel. al 
vedkommende Skibsfører er nødsaget lil al bruge Kort 
i største Maalestok. Jeg vil imidlertid give Anmelderen 
Ret i, at en saadan ordnet Farvandsbeskrivelse er vanske
lig al finde sig til Relle i, og særlig trænger denne Ulempe 
frem under Nutidens hurtige Sejlads gennem Farvandene. 
Skal man have den retle Nytte af »Den danske Lods«, 
bør man nemlig gennemlæse den og gøre sine Nolitser til 
Brug ved Navigeringen forinden, thi under denne bliver 
der ikke Tid dertil; men en saadan Fremgangsmaade vil 
der ofte ikke kunne afses Tid til.

En Lettelse i detle Forhold vilde del være, om Bogen 
blev ordnet saaledes, at den blev delt i en Farvandsbeskri
velse og en Sejladsanvisning for hele Farvandets Ved
kommende. Den sidstnævnte Del vilde altsaa komme til 
at beslaa af de under »Besejling« i den nuværende »Lods« 
givne Anvisninger, samlede til en sammenhængende Sej
ladsanvisning for de danske og tilgrænsende Farvande. 
Denne Adskillelse har været paatænkt ved Søkort-Arkivet, 
men da vi derved vilde blive Foregangsmænd paa dette 
Omraade, er Sagen stillet i Bero, indtil vi hører fra det 
rette Forum: Brugerne af »Den danske Lods«. Lad del 
ske snart.

C. Bloch,
Direktør for Søkort-Arkivet.

Naar Kommandør Bloch med let Beklagelse omtaler 
det Fænomen, al der kun er bleven ofret den 7. Udgave 
af »Den danske Lods« et Par Linier i danske Fagblade, 
medens den i el norsk Blad har faaet en spaltelang An
meldelse, saa er denne Tankegang selvfølgelig overmaade 
forstaaelig. Sagen har imidlertid en anden Side, og som 
det Fagblad Kommandøren sigier til, vil man ikke for
lænke Dansk Søfartstidende i, at vi peger paa denne anden 
■Side.

Om der i et Blad skaffes Plads lil en indgaaende An
meldelse af et Arbejde, vil i Almindelighed bero paa flere 
forskellige Faktorer, først og fremmest naturligvis Arbej
dets Betydning og den f.orhaandenværende Stofmængde. 
Men naar det drejer sig om periodisk tilbagevendende 
Publikationer — lil hvilken Gruppe ikke faa af Søkorl- 
Arkivels Arbejder hører — er det givel, at Hensynet lil 
det øvrige Bladstof maa blive det overvejende, navnlig da, 
naar den ny Udgave ikke adskiller sig væsentligt fra sine 
Forgængere. Det er netop, hvad der bar været Tilfældet 
med den 7. Udgave af »Den danske Lods«, dens Fortale 
viser, at der ikke er foretaget Ændringer i den af mere 
indgribende Betydning — deraf det ringe Antal Linier, der 
er ofret paa Sagen. Forøvrigl behøver man ikke at gaa 
længere tilbage end lil den 6. Udgave af del foreliggende 
Værk for ogsaa her i Bladet at finde en spaltelang An
meldelse.

Bortsel fra denne lille Uoverensstemmelse kan vi 
imidlertid i alt væsentligt slutte os til de Betragtninger, 
den ærede Indsender anfører i sin Artikel, og navnlig an
ser vi det for at være af den største Betydning, om der 
blev-bragt Klarhed over det Spørgsmaal, hvorvidt det vilde 
være formaalstjenligt, om Bogen blev delt i en Farvands
beskrivelse og en sammenhængende Sejladsanvisning.

For en Diskussion om dette Spørgsmaal vil Dansk 
Søfartstidende med Glæde stille den fornødne Plads til 
Raadighed..

Red.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Gadesten fra Norge.
A/S. Brookes Granit Co. Lid. af Fredrikshald 

benytter Cerleparliformer, hvorefter Fragten skal beregnes 
pr. l'on »calculated as customary at port of loading«, un
dersøgelser i Sager, som er forelagt Foreningen, har bragt 
paa aet Rene, at der ikke findes nogen fast Kutyme med 
Hensyn lil Beregningen af et vist Antal Sien pr. Ion. for
eningen har faaet forelagt tre Sager for norske Sejlskibe, 
som har laslet Gadesten for det nævnte Kompagni for 
Buenos Aires. For alle tre Skibes Vedkommende paaslod 
Befragterne, at de i Følge Kutymen var berettiget lil al 
beregne 122y2 Sten pr. Ton. Det Resultat, som herved ud
kom, viste lydeligt, at denne Beregningsmaade ikke var kor
rekt. En Gennemsnitsberegning i al Almindelighed er ude
lukket, fordi Lastens Dimensioner varierer for stærkt der
til. Hvad der kan være en rimelig Gennemsnitsberegning 
for den ene Last passer ikke for den anden, fordi Gennem
snitsdimensionerne kan være saa forskellige. Del viser sig 
ogsaa ved Udersøgelser, at Gennemsnitsan tallet paa stenene 
varierer fra 115 til 122 Sten pr. Ton. Føreren af et af de 
Skibe, hvis Sag er overdraget Foreningen, foranstaltede 
selv Vejning at næsten 100 Tons Sten; samtidig lod han 
Stadsvejeren i Fredrikshald udveje en Del Sten, udtaget 
paa forskellige Steder i Skibet, stadsvejerens og Besæt
ningens Vejning, som Befragterne havde faaet Opfordring 
til at kontrollere, gav som Resultat, at der gik gennemsnit
lig 117 Sten pr. Ton. Det siger sig selv, at en klausul som 
den anførte, hvorefter Vægten skal beregnes paa kutyme
mæssig Maade, uden at der eksisterer, og uden at der kan 
eksistere nogen fast Kutyme, nødvendigvis maa lede til 
Uenighed. Foreningen har opfordret A/S. Brookes Granit 
Co. til at foretage saadanne Ændringer i dets Certeparti- 
former, at man, saavidt mulig, i Fremtiden kan undgaa lig
nende Stridigheder. Det er ikke Foreningen ganske klart, 
hvorledes Fragtbestemmelsen burde lyde. Kan man ikke 
blive enig om en Lumpsum, saa maatte det vel kunne lade 
sig gøre, hvis Stenene, som lastes, er af nogenlunde ens
artede Dimensioner, at fastsætte Fragten paa den Maade, 
at der udtages el vist Kvantum Sten, som vejes, og al 
saaledes den forefundne Vægt i Forhold til Antallet af Ste
nene lægges til Grund for Fragtens Beregning. At regne 
122^21 Gadesten pr. Ton er i al Fald ikke rigligt eller ri
meligt.

Den norske Søfartslovs § 82 og Maanedsbefragtning.
Den noske Søfartslov bestemmer i § 82, al naar der i 

den Havn, hvortil Skibet er bestemt, udbryder en voldsom 
og almenfarlig Farsot af Kolera, Gulfeber eller Pest, saa 
har Mandskabet, hvad enten det er forhyret for Tid eller 
besteml Rejse, Ret til straks at forlange Afsked, hvis Rej
sen endnu ikke er begyndt, men ellers i den første Havn, 
Skibet anløber, efterat Mandskabet er blevet vidende om 
Forholdet. Det er jo i sig selv lidet rimeligt, al Maaneds- 
befragleren skal have Adgang til at sende Skibet lil en 
Havn, som falder ind under denne Bestemmelse, saaledes 
at Rederiet risikerer Tidstab og Ekstraomkostninger ved 
Forhyring af nyt Mandskab, om saadanl overhovedet kan 

i erholdes. Som Certepartierne i Almindelighed er formule
ret, antager Foreningen, at Tidstabet ved, al Mandskabel 
benylter sin Ret efter § 82, falder ind under Tidstabsklau
sulen (deficiency of men or crew). Følgen er allsaa den, 
al naar Tidstabet overstiger 24 Timer, bliver det hele Tids
lab for Rederiets Regning. Al Rimelighed taler for, at Re
derne insisterer paa, al der indføres i Maanedscertepar- 
lierne en Klausul, hvorefter alle Ekstraomkostninger og all 
Tidstab, som er en Følge af, at Befragterne beordrer Skibet 
lil saadant Sled, som nævnt i den norske Søfarlslovs § 82, 
bliver for Maanedsbefragleijens Regning.
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Kurs paa Fragtforskud.
I April Maaned 1910 blev der ved Sørellen i Porsgrund

afsagt Dom i en Sag, der var anlagt af Foreningen, og hvor 
det blandt andel drejede sig om Kursen paa Fragtforskud- 
det. Afskiberne havde beregnet en Kurs af Kr. 18.— pr. 
Pund Sterling og paaslod, at det var ganske almindelig!, al 
saadan Kurs beregnedes i Porsgrund. Nu har Foreningen 
en lignende Sag, hvor Afskiberne har beregnet en Kurs af 
Kr. 18.— pr. Pund Sterling, og hvor de gør gældende, al 
det er Skik og Brug blandt Trælastafskiberne i Skiensfjor- 
den at beregne en saadan Kurs, hvilket, tilføjes der, For
eningen vil kunne faa bekræftet ved at henvende sig lil Af
skiberne. Foreningen nærer ikke den ringeste Tvivl om. 
al Afskiberne vil bekræfte delte, men del overbeviser den 
ikke om, at det er berettiget at beregne en saadan Kurs. I 
den nys omtalle Sag, som blev paadømt ved Porsgrund Sø
ret, udtaler Retten følgende angaaende Kursen:

»Relten finder ikke, at Indstævnte har opfyldt det me
get strænge Krav paa Bevis, som maa stilles, naar han paa
slaar, hvad Retten ikke kender til, al der foreligger Kutyme 
l'or, at der ved Omsætning af Fragtforskuddet benyttes en 
Kurs af Kr. 18.— pr. Pund. De af ham fremlagte Erklæ
ringer og Beregninger kan i saa Henseende ikke være af
gørende. Dels udviser disse kun, at Vedkommende ikke 
har betalt mere end Kr. 18.— pr. Pund dels kun, at denne 
Kurs er almindelig i Skiensfjorden ved Udbetaling af Fragt- 
fors-kud, idet de dog samtidig udviser, at højere Kurs har 
været betalt. Relten tør ikke gaa ud fra, at der foreligger 
nogen saadan almindelig Kutyme, som af Indstævnte paa- 
slaaet, og dette saa meget mindre som Indstævnte selv til 
Trods for den paaberaabte Kutyme har udbetalt Fragtfor
skud efler en Kurs af Kr. 18.14 pr. Pund.

Foreningen kan slidte sig lil, hvad Porsgrunds Søret 
her udtaler, idel den dog tror, den vilde have brugt nogel 
slrækere Udtryk for al tilkendegive del ganske haabløse i 
al ville paaberaabe sig Kulymer for den Slags Urimelig
heder. Det er næsten utroligt, hvad der kan paastaas med 
Hensyn til Kutymer. Det er klart, al hvis en Kutyme, som 
ikke er omtalt i Kontrakten, og hvorefter der skal beregnes 
en Kurs af Kr. 18.—• pr. Pund, kan være bindende for Re
deren, saa maa det ogsaa være bindende for ham, om Kur
sen var beregnet lil Kr. 17.50 pr. Pund eller endnu mindre, 
og del maatte ogsaa være bindende for Rederen, om Køb
mændene i Skiensfjorden eller indenfor et andet Distrikt 
blev enige om, at de ved Udbetalinger af Fragt vilde fra
trække f. Eks. 5 pCt. Diskonto eller noget lignende. En 
Handling, som i og for sig er ulovlig eller ukontraktsmæs- 
sig, kan umulig blive mere lovlig eller kontraktmæssig, 
fordi den udføres mangfoldige Gange og gennem et længere 
Tidsrum. Det er desværre paa mange Steder Skik og Brug 
al snyde Rederne paa forskellig Maade. hvad enten det nu 
er med Hensyn til Kursen eller i andre Retninger, men at 
saadant har gaaet for sig i en Række af Aar, gør ikke Stil
lingen bedre for dem, der gør sig skyldig i den Slags 
Uregelmæssigheder. At bruge Betegnelsen »Kutyme« for 
at undskylde saadanne Misbrug hviler paa en ganske fejl
agtig Opfattelse af en Kutymes Retskraft. Det er noget, i 
som siger sig selv, at hvor intet andet er betinget i Kon
trakten, maa Omsætningen ske efter Dagens Kurs; Rederne 
vil kun have at betale den betingede Assurance og Kommis
sion for Fragtforskuddet, hverken mere eller mindre, og 
det burde ikke være nødvendigt at opfordre Rederne og 
Skibsførerne til paa det kraftigste at protestere imod saa
danne Uregelmæssigheder og Misbrug af Kutymevæsnet.

En farlig Sammensætning af Ladning. 
Huder og Hornmarv (Hornpiths).

Foreningen er i Besiddelse af el Par Sager, der for 
Tiden verserer for Relten i Hamburg, men den anser det af 
Vigtighed allerede nu al omtale dem i sit Cirkulære. Del 
drejer sig om lo Sejlskibe nemlig »Heimdal« af Marstal 
og »Balwa« af Riga, som i Efleraarel lossede en Ladning 
Horn og Hornmarv (Hornpiths) i Altona fra Buenos Aires. 
Befragtere var d’Hrr. Chr. A 1 l g e 1 t & Co. i Buenos 

Aires og Modtager var Hr. Moritz Nordheim jr. 
i Hamburg. Ved Losningen konslaleredes det for begge 
Skibes Vedkommende, at Huderne havde taget betydelig 
Skade ved Raaddenskab i Hornmarven. Begge Skibe
blev beslaglagt af Ladningsmodlagerne. det ene for M.

i 22,000 det andet for M. 22,500, idet Modtageren for
drede Erstatning hos Rederne for den Lasten tilføjede 
Skade. Som Grund for Skibenes Erstatningspligt anfør
tes, al Stuvningen, der blev udført af Befragternes Steve
dor, havde værel mangelfuld. Foreløbig skal Foreningen 
bemærke, al da denne Sammensætning af Last er ganske 
almindelig og Huder, som bekendt, er en stor Eksport - 
arlikel fra Buenos Aires, er det i og for sig lidet sand
synligt, al de særlig sagkyndige Folk, som har besørge! 
Stuvningen af Lasten, ikke skulde have udført denne paa 
fuldt tilfredsstillende Maade i Overensstemmelse med Skik 
og Brug for den Slags Ladning. Hvad Modtageren mener 
al kunne henholde sig til og derpaa begrunde Erslatnings- 

i kravet mod Rederierne er. at Garneringshuderne, som 
■ siges al være Huder af en noget ringere Kvalitet, ikke 

overall skulde have dækket Underlagel af Hornmarven, 
som var anbragt ikke alene i Bunden af Skibet og i Sla
gene, men ogsaa helt op langs Siderne. Kaptajnen paa 
Heimdal« beskriver Stuvningen som følger:

»Med Hensyn lil Stuvningen af »Heimdal«s Last be- 
[ mærkes, at først er der i Bunden stuvet Hornmarv saml 
I Hjerneskaller eller Pandeskaller. Ligeledes dækkes Køl- 
! svinet med samme, hvorpaa Hudernes Stuvning paabe- 
' gyndes, saaledes at den første Hud er anbragt med Haa- 
; rene nedefter, idet der paa hver Hud bliver strøet 

Sall og Lage. Efferhaanden som Ladningen staves, bliver 
der anbragt Hornmarv mod Siderne af Skibel saml rundt 

i Master og Støtter, mod hvilken den saakaklte Garnerings- 
' hud anbringes med Haarene mod Marven. Garnerings- 
! huden anbringes saaledes, at en Tredjedel af samme læg- 
: ges paa de paabegyndte stuvede Huder og herpaa slaves el 

c. 12 Fod højt Lag Huder med Salt og Lage, hvorefter 
; Garneringshuden ombøjes. En ny Garneringshud bliver 
I anbragt paa samme Maade, og delle fortsættes til Lastnin- 
| gen er færdig. Ligeledes bliver der ved Enderne af Master 

og Støtter anbragt Huder, hvilke, som forud bemærket, 
bliver ombøjet. Dette gøres for al holde Lagen i Forbin
delse med Huderne længst mulig. Naar Ladningen er 
lastet bliver der lagt et c. en halv Fod højt Lag Salt over 
hele Ladningen. Til »Heimdal«s Ladning er brugt 65 Tons 
Salt, hvilket er 20 Tons Salt mere end almindelig benyttet 
til en lignende Ladning i Rio Grande«.

Efter hvad der meddeles Foreningen, skal del være 
ganske almindeligt, at Huder lastes paa denne Maade ved 
Anbringelse af Hornmarv som Underlag. Som man vil 
se. kan del være en meget farlig Sammensætning, og naar 
man ogsaa vil forsøge at gøre Rederne ansvarlige, fordi 
Sælger og Køber bliver enige om i samme Skib at afskibe 
Ladninger af saadan Sammensætning, saa er der al mulig 
Grund til at advare Rederne. Der er, som sagt, liden Grund 
lil at tro, al Stuvningen ikke skulde have været i fuldstæn
dig Orden, og selv om der muligvis hisl og her maaske er 
kommen en Hud i direkte Berøring med Hornmarven, saa 
spiller den Skade, som derved maalle være foraarsaget, 
sikkert ingen Rolle i Sammenligning med Skaden i sin 
Helhed.

Hertil kommer, al del ikke alene er Huderne, som 
har tagel Skade gennem Raaddenskab ved Smitte fra 
Hdrnmarven, men i denne eller maaske i Huderne selv 
har der værel Insekter, der har boret, sig ind i Skibene 
og tilføjet disse Skade til flere Tusind Kroners Værdi.

Spanske Afgifter. — Bilbao og Coruna.
Der forelægges stadig Foreningen Sager og Spørgs- 

maal i Forbindelse med de spanske Afgifter. Det hænder, 
al Foreningen kan besvare disse Spørgsmaal, men den 
maa lilslaa. at Regelen er den, at det overstiger dens 
Kræfter al finde Rede i det Væv af Afgifter og indbyrdes 
divergerende Bestemmelser, som raader i de forskellige
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spanske Havne, og mærkelig nok viser det sig undertiden, 
at det selv paa Stedet er vanskeligt at faa Rede paa, 
hvad der virkelig skal betales. Fremfor alt er det vanske
ligt at afgøre, om Rederen eller Købmanden skal betale 
disse Afgifter. Fornylig var et norsk Skib befragtet af et 
Firma i London for at transportere en Ladning Skinner 
fra Bilbao til Norge, dets Certeparti indeholdt følgende 
Klausul:

’The merchants paying all dues and duties on the 
cargo and also the transport tax (Impuesto de Transporte) 
and the owners all other Charges«.

I Bilbao maatte der betales en Afgift paa Pts. 0.50, 
som i Regningerne kaldes I m p u e s t a para las 
0 b r a s del Puerto d e B i 1 b a o. Befragterne for- I 
angle, at Rederiet skulde betale denne Afgift, medens For- j 
eningen paastod, at Befragterne skulde betale den. Der | 
blev anstillet Undersøgelser i Bilbao, og det lykkedes om- ; 
sider at bringe paa det rene, at nævnte Afgift blev indført , 
ved et kgl. Dekret af 24. December 1903, hvor den be- | 
skrives paa følgende Maade:

»impost of cargo of 50 centimos of peseta pr. ton 
of merschandise which is exported, the product of same to 
be applied to the complete development of the works and 
services dependant on the Board of Harbour Works«.

Der er altsaa ikke nogen Tvivl om, at det forsaavidt 
er en Afgift paa Lasten, som den beregnes efter Kvanti
teten af Lasten, men det anses som tvivlsomt, om denne 
Omstændighed alene er tilstrækkelig lil at bringe Afgiften 
ind under Betegnelsen »dues and duties on the cargo«. 
Foreningens Advokater i London mener i alt Fald, al 
delle ikke er tilstrækkeligt, men at det yderligere maa 
kræves, at denne Afgift er knyttet til Varens Eksport eller 
Import. Da det ikke er Foreningen ganske klart, hvad 
der menes hermed, gengives nedenstaaende Advokaternes 
Udtalelse:

»It is always a difficult matter Io ascertain what im
positions made in Spanish ports come under the category 
of: »dues and taxes on the cargo«. We do not think, that 
the fact that the due was calculated on the quantity of 
cargo carried by the ship would of itself make it some
thing, which the Receivers had to pay. The Courts here 
have rather taken the view, that clauses such as the one 
included in this charter (Receivers to pay all dues and 
taxes on the cargo in Spain) are only intended to include 
dues and taxes, which are levied against the cargo by 
reason of its import or export from the country where 
the charge — though assessed on the cargo loaded or dis
charged — is a charge against (he ship for harbour ex
penses, then such a due is properly payable by the ship, 
notwithstanding this clause«.

Spørgsmaalet, om den nævn le Afgift skulde betales af 
Rederiet eller Ladningsejerne, blev forelagt det britiske 
Konsulal i Bilbao, som henvendle sig til de lokale Autori
teter, der imidlertid ikke vilde udtale sig direkte derom, 
men dog udtalte som deres Synspunkt, at i Følge Aanden 
(the spirit) i del kgl. Dekrel var denne Afgift en Afgift paa 
Lasten, hvorhos del blev tilføjet, al dette Spørgsmaal 
maatte fastslaas og i Almindelighed ogsaa blev fastslaaet 
ved Befraglningskontrakten. Det blev sluttelig bestemt, 
at Sagen skulde afgøres ved Voldgift i London, og Ken
delse er nylig afsagt med det Resultat, at Rederiet er ble
ven dømt lil at betale Afgiften.

I denne Forbindelse skal Foreningen omtale, al der 
stadig sker Henvendelse lil den fra Redere af danske Sejl
skibe, hvis Skibe har bragt Trælast til Coruna i Spa
nien. Certepartierne lyder paa, at Skibene skal betale 
det samme Beløb af Afgifter, som de skulde have betalt 
før September 1896, medens det overskydende skal beta
les af Ladningsmodtagerne. De Afgifter, som Skibene paa 
dette Grundlag skal betale er følgende:

»Derechos de descarga« (Tesoro a Pts. 1.25 per
1,000 Kgs.)

»Recargo Local« (Town) a 25 pCt. af nævnte Beløb.

»Obras del puerto« (Harbour-Works) Pts. 1.25 per 
1.000 Kgs.

Ialt skal der betales Pts. 2,8125 for hver 1000 Kgs. 
losset eller Reals 11.25, idet en Peseta svarer til 4 Reals.

Brand om Bord.

Om en Ildebrand, som har fundet Sled om Bord paa 
N o r d d e u t s c h e r Lloyds Damper »Borkum«, 
bringer australske Blade følgende Enkeltheder: Branden 
fandt Sted, medens Damperen var paa Rejse fra Bremen 
til Australien. Heldigvis blev Ilden opdaget saa betids, 
al det blev muligt at kaste 4,000 Kister Dynamit og 20 
Kister Fængsafs over Bord. Efter Damperens Ankomst 
til Adelaide berettede Kaptajnen, at Rejsen til Natal var 
forløbet, uden at der tildrog sig noget særligt. Den 4. 
Juli 1909 forlod Damperen Natal, og seks Dage senere, 
da man befandt sig paa 32° S. Br. og c. 54° 0. Lgd. op
dagede Isle Maskinmester, at der var noget, som brændte 
om Bord. Han fandt derefter, al der trængte Røg ud 
fra Luge Nr. 4 og slog straks Allarm. Øjeblikkelig blev 
der givet Ordre lil al bringe to Slanger ned i Storlaslen, 
hvor Flammerne nu var til at se. Sprøjterne arbejdede 
med fuld Kraft, og enhver Ventilation blev stoppet, idet 
man tillige lod Damperen falde af for Vinden for at for
mindske Trækket. Røgen og Heden var saa stærk, at 

i det ikke var muligt at undersøge Brandstedet, hverken 
| ved Hjælp af en Røghjelm eller ved elektrisk Lys. Da 

der kunde befrygtes en Eksplosion af flere Fade Spiri
tuosa og af 1,400 Kister Genever, som var stuvet paa Mel- 
lemdækkel i Last Nr. 4, og der ogsaa var Grund lil at 
frygte for 4,000 Kister Dynamit, som befandt sig i 
Last Nr. 5, raadslog Kaptajnen med sine Officerer om, 
hvorledes Faren bedst kunde undgaas. Man besluttede 
først al kasle Dynamitten over Bord. Straks gik man i 

j Gang med dette farlige Arbejde, som blev heldigt tilende
bragt i Løbet af syv Timer; imidlertid var Skod Nr. 7 og 

I Dækket blevet varmt. Hele Natten holdt man det bræn- 
I dende Lastrum under fuldt Damptryk, medens Farten 

blev reduceret. Den 11. Juli Kl. 6.30 Em. lukkede man 
af for Dampen, for al undersøge om Ilden var slukket. 
En Luge blev aabnet lidt, medens man lod Skibet gaa 
langsomt frem for at mindske Trækket. Kaptajnen steg 

i nu ned forsynet med en Røghjelm og opdagede da, at 
i Ilden endnu rasede frygteligt. Høje Flammer og en tyk 

Røg steg op af Underrummets Luge. Kaptajnen beor
drede straks tre Slanger til delte Sted og lod Dampen 
virke her. Ilden maatte altsaa være brudt ud i Under
laslen. Flere brændende Kolli blev nu transporleret op 
paa Dækket og kastet over Bord. Denne vanskelige Op
gave blev udført med den største Tapperhed af Besæt
ningen, skønt del flere Gange saa ud til, at den vilde 
blive overvældet af Røgen og den enorme Hede. Det 
saa nu ud til, at Ilden kunde antage større Dimensioner 
og blive yderst farlig. Kaptajnen holdt derfor atter Raad 
med sine Officerer, og det blev enstemmig besluttet at 
styre efter den nærmeste Havn. Denne var Port Louis 
paa Mauritius, hvorfor Damperen satte Kurs efter den. 
Den 15. Juli naaede »Borkum« Port Louis, hvor Ilden 
snart blev slukket. Hvorledes Branden var opstaaet for
blev uopklaret. Da man begyndte al kasle Ladning over 
Bord, befandt Damperen sig 1,600 Sm. fra Durban. Ialt 
blev 250 Tons Ladning kastet over Bord.
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Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Januar Maaned.

Uddrag af »Deutsche Seewarte«s Maanedskort.

L u f 11 r y k og V i n d f o r h o 1 d. I Januar hersker 
der paa Oceanet Nord for de store Damperruter store, 
cykloniske Vindsystemer, ved hvis Sydrand mindre, se
kundære Vindsystemer trækker Øst efter med de frem
herskende vestlige Luftstrømninger og fremkalder paa 
Damperruterne en hurtig Vekslen af sydvestlige og nord
vestlige Vinde. Anlicyklonerne eller Omraader ined højt 
Tryk ligger for det meste Syd for Damperruterne til New 
York; Damperlrafiken til Vestindien gennemskærer dem. 
Dog optræder der ikke sjældent Omraader med højt 
Tryk ogsaa paa 45"—70° N. Br., som da fremkalder 
østlige Vinde paa Ruten Kanalen—New York. Barometer
svingningerne i de nordlige Egne er meget store.

Nordgrænsen for NØ. Passaten løber i en Had Bue 
omtrent fra de Kanariske Øer lil Florida Strædet. NØ. 
Passatens Sydgrænse er derimod rykket langt imod Syd; 
paa 30° V. Lgd. ligger den paa 3" N. Brd. (imod 5° 
N. Brd. i December), dog har den endnu ikke naaet sin 
sydligste Beliggenhed. Som det næsten altid er Tilfæl
det, er NØ. Passaten i Almindelighed friskere og østligere 
ovre ved Vestindien end paa den afrikanske Side, dog 
optræder der netop i Januar og Februar mellem de Ka
nariske Øer og Kap Verde ofle en na'slen helt østlig 
Passat med stor Vindstyrke, som da — ved højt Luft
tryk over Nordafrika — blæser ud fra Sahara. Følgerne 
af saadanne Vejrforhold er meget d i s e ( L u f t og til 
Tider udstrakt S t ø v f a 1 d. Del i høj Grad u s i g t- 
b a r e Vejr, som s a a d a n l S t ø v f a 1 d med
fører, har ofle givet Anledning til betyde
lige Søulykker. Saa snart Passaten igen antager 
Retningen N. eller NNØ., ophører Støvfaldet, og Luften 
bliver klar.

Nordgrænsen for SØ. Passaten er sammenlignet med 
December ligeledes rykket en Del tilbage mod Ækvator 
særlig paa den amerikanske Side af Oceanet.

S t o r m e. Paa Damperrulerne paa de højere Bred
der er Januar i Almindelighed Aarets mest stormfulde 
Maaned, og stadig er det meget nær midt paa Oceanet, 
al Hyppigheden af (de vestlige) Storme naar deres 
Maksimum med 35 pCt. mellem 30"—45° V. Lgd. og 45" 
—50” N. Brd. Over mod den evropæiske Side, hvor øst
lige Vinde ikke er sjældne, aftager Slormhyppigheden hur- 
lig. Paa den anden Side kan man Vest for 45°—50" 
V. Lgd. Syd for 40" N. Brd. vente mere Storm end Nord 
for denne Bredde, hvad der øjensynligt maa tilskrives 
Golfstrømmen.

T a a g e. Vintermaanederne Januar og Februar er 
Aarets mest taagefattige Maaneder, til Dels vel af den 
Grund, at Golfstrømmens Vandtemperatur, der nu er be- 
lydelig lavere end om Sommeren, ikke er i saa bøj Grad 
forskellig fra Temperaturen af de omgivende kolde Egne: 
navnlig skyldes del vel dog, at der hyppigere forekom
mer kolde NV. Vinde end fugtige, varme SV. Vinde. Kun 
hist og her og navnlig paa den amerikanske Side over
skrides en Taagehyppighed af 10 pCt.

Is. I Almindelighed er i Januar Damperrulen lil 
og fra New Y7ork endnu næslen isfri; dog rykker Driv- 
isen stadig længere imod Syd, saa al man fra 15. Januar 
maa holde sig til de sydlige Skæringspunkter for de 
internationale Damperruter.

Fragtmarkedet.

Som det var al vente, har Julehelligdagene udøvet 
deres Virkning paa Befragtningsforretningen, som gen- 
nemgaaende har været træg, men den gode Undertone i 

I næsten alle de hjemgaaende Markeder er fuldtud oprel- 
j holdt. Fra Sortehavet blev der i flere Tilfælde betalt en 

Kende højere Raler end sidst, delvis ogsaa fra Østen. 
Nordamerika og La Plata ligger saa temmelig uforandret 

। helt igennem. Begæret fra La Plata for ganske prompt 
i Lastning er kun ringe, men for anden Halvdel Januar og 

Februar er Udsigterne lovende, da den ny Høst siges at 
! være betydelig. En Del afhænger selvfølgelig af, naar 
[ Varerne vil naa ned lil Udskibningspladserne. Fra Buenos 

Aires belaltes 11/ å 11/3 O. C. lil U. K. eller Kontinentel 
(-E 6 d. direkte Havn) pr; prompt, 12/6 pr. 15.—31. 
Januar, 13/ pr. Februar, medens San Lorenzo Grænsen 
sluttede til 12/3 pr. prompt. Den af Sortehavspladserne, 

i der tog mest Tonnage i den forløbne Uge, var Sulina, som 
betalte 9/9 N. C. 10/3 Hamburg pr. primo Januar, lige- 

i ledes 9/6 L. H. A. R., 10/ Hamburg for lidt større Baade. 
Fra Novorossisk eller Theodosia sluttedes en 6,000 Tons 
Baad pr. 15.—25. Januar lil 8/6 Rollerdam direkte, me
dens en 4,600 Tons Baad pr. 5.—15. Januar lik 9/ »any«, 
9/t5 Hamburg. En 3,800 Tons Baad fra Odessa eller Ni- 

I kolajeff sluttedes til 10/ N. C. med Cancelling 5. Januar, 
i Fra Aleksandria belaltes 8/3 for Bomuldsfrø til Hull pr. 
; December, 8/9 til Hamburg. I Østersøen er der nu ikke 

meget at gøre, og førend de russiske Julehelligdage er 
forbi, vil der næppe blive mere Liv. Der skal være ikke 
saa faa Laster, og Fragterne vil næppe gaa lavere end de 
er nu. For Korn fra Riga, Windau eller Libau er Raten 
i Øjeblikket 9 a 9% d. Havrebasis til London eller Rotter
dam. For skaaren Last til London kan faas omkring 23/, 
til Tynen 21/ å 22/. Kulfragterne til Middelhavet er ikke 
undergaaet nogen Forandringer, men tenderer nærmest 
fastere. Til Østersøen er Ordrer knappe i Øjeblikket, 
men der ventes el bedre Begær senere. De skotske »holi- 

| days« i Begyndelsen af næste Maaned maa ogsaa først 
i overstaas inden normale Forhold indtræder. Blandt de 
i sidste Afslutninger nævner vi: Tyne eller Blyth 3/6 Aarhus 
1 (2,800), 4/3 Kjøbenhavn (1,100), 4/6 Stockholm (1,700), 
; 4/6 Esbjerg (800), 5/3 Lissabon (1,750), 6/7% å 6/9 
; Genua, 6/6 Neapel. Forthet betalte 4/6 Aabenraa (1,400), 
j 4/6 Odense (1,100), 7/ Livorno (2,000), 8/ Venedig (2,200). 
[ Fra Cardiff blev der sluttet til 3/9 Antwerpen (2,000), 5/3 
I Lissabon (2,200—2,700), Frcs. 7 a 7 % Algier, 7% Mar- 
। seille, 7/6 Barcelona (2,000), 6/6 Neapel, 8/6 Colombo, 

11/ Bombay, 7/ å 7/3 Las Palmas, 13/ å 13/9 River Plate.

Fragtmarkedet for Sejlere:

Med Hensyn lil de mindre Skibe har del nu ved 
Helligdagene været ret sparsomt baade med Tilbud af 
Skibe saavel som med Tilbud af Ladninger. Fra Konigs
berg sluttedes der for Oljekager 7 M., Colberg Rug 6 M.. 
Rostock Havre 6 M.: Udsigt til nogen væsentlig Foran
dring er der just ikke i Øjeblikket. Heller ikke for Dan
marks Vedkommende er del særligt livligt; Provinserne 
noterer næsten inlel, og fra Kjøbenhavn sluttedes for 
Hvede til Assens 17% Øre, Odense 17 Øre. Aalborg 15 
Øre, Svendborg 11 Øre, og der noteres el Par enkelte Lad
ninger til svenske Havne derfra.

Fra Sø og Land.

Brutalitet paa Søen. En Korrespondent til »Shipp. Gaz.« 
skriver fra Sydney til Bladet, at det har vakt almindelig Indignation 
paa New Zealand, at en ung norsk Matros, efter hvad der fortælles, 
skal være blevet underkastet en brutal Behandling om Bord i et 

I tysk Skib »Matha Bockbahn«. Det er godtgjort,. at Matrosen er
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deserteret ved Westport, men blev arresteret, hvorefter det lykkedes 
ham at flygte fra Fængslet. Han blev dog atter fanget og stillet for 
Retten. Her erklærede han, at han hellere vilde tage seks Maaneders 
Fængsel end vende tilbage til Skibet. Den offentlige Anklager med
delte ved denne Lejlighed, at Manden, medens Skibet laa i West
port, i Følge Meddelelse fra en Tolddembedsmand, var blevet holdt 
lænket i tre Dogn i en Svinesti. Han var ogsaa blevet hejst op ved 
Benene og blevet hængende i denne Stilling, indtil hans Ansigt blev 
sort. Retten dømte Manden til fem Ugers Fængsel, til hvilken Tid 
Skibet vilde være al'sejlet, og gav Ordre til, at Sagen skulde indbe
rettes til den norske og tyske Konsol.

Alderdom s understøttelsen i Danmark. Den 31. 
Marts 1909 var det samlede Antal Personer, der fik Alderdomsunder- 
støttelse, lidt over 74,000. Af disse var 16,000 Familieforsørgere, 
39,000 enlige Personer og 19,000 Bipersoner (Hustruer og Børn).

Godt hvert fjerde Menneske over 60 Aar faar nu Alderdoms
understøttelse. Forholdsvis flest alderdomsnnderstøttede er der i Pro
vinsbyerne. idet her en Tredjedel af de gamle over 60 Aar faar Al- 
derdomsunderstøttelse. Derefter følger Kjøbenhavn (mellem en Fjer
dedel og en Tredjedel), Landdistrikterne (en Fjerdedel) og endelig 
Frederiksberg (en Femtedel).

Den gennemsnitlige Understøttelse udgjorde i 1908—09 183 Kr. 
pr. understøttet Hovedperson, hvilket vil sige en Opgang siden Aaret 
forud paa. 13 Kr. Størst er den gennemsnitlige Understøttelse i Kjø
benhavn og paa Frederiksberg (237’ Kr.), derefter følger Provins
byerne (207 Kr.), medens Sognekommunerne staar med det laveste 
Gennemsnitsbeløb (150 Kr.).

Den samlede Udgift til Aldcrdomsunderstøttelseu (hvoraf Kom
munerne udredede Halvdelen og Staten Halvdelen) beløb sig i 1908— 
09 til 9% Mill. Kr. mod 8‘L Mill. Kr. i 1907—08.

(Statistiske Efterretninger.)

Sørøveri i St. Petersborg Havn. 1 nogle Landsbyer 
i St. Petersborgs Omegn synes Sørøveri at udgøre en ligefrem 
Indtægtskilde for Beboerne, skriver »Das Schiff«. Bønderne begiver 
sig om Natten ind i Søkanalen paa eu hel Flotille af smaa Baade, 
efter at de først om Aftenen har gjort sig bekendt med Forholdene 
i Havnen. Kampen imod disse snu og altid godt orienterede Sø
røvere er meget vanskelig. Først fornylig har Petersborgs Børsko- 
mité besluttet at gribe til virksomme Forholdsregler imod dette 
Røverpak. I den Anledning er der blevet anskaffet en Motorbaad, 
som er blevet bemandet med bevæbnede Vægtere. Dag og Nat 
færdes nu denne Baad i Havnen og holder nøje Øje med ethvert 
mistænkeligt Fartøj. Allerede i Løbet af de første Par Dage blev 
der anholdt tyve Baade, af hvilke nogle var belastet med stjaalne 
Varer.

Havarier og Forlis.

J o h a n n e, tomastet Kuf af Aalborg, tørnede den 19. ds. mod 
Pontonbroen ved Aalborg og blev læk i Vandlinien; Skibet sank 
kort efter, og Besætningen, to Mand, blev reddet af en Baad fra et 
svensk Fartøj.

M i n n i e. Dpsk. af West Hartlepool, kom den 21. ds. paa 
Rejsen fra Riga til England med eu Ladning Props paa Grund ved 
Saltholm. Svitzers assisterede Skibet flot, hvorefter det er afgaaet 
til Dykkcrundersøgelse.

Hundborg, Dpsk. af Kjøbenhavn, har paa Rejsen fra La 
Rochelle til Bayonne, for dér at laste til Stettin, faaet en Del Maskin
skade, som repareres i Bayonne, før Rejsen fortsættes til Bestem
melsesstedet.

B a 11 z a r v. Platen, Dpsk. af Helsingborg, kom den 24. ds. 
for Udgaaende fra Rønne paa Grund. Skibet, der var bestemt til Li
bau i Ballast, blev læk i Agter- og Maskinrum. Svitzers assisterer.

Jon F o r s e t i, Dpsk., er i Følge Telegram fra Island ind
kommet til Patreeksfjord med Tab af Ror.

L. H. C a r 1, Dpsk. af Kjøbenhavn, har i Sortehavet været i 
Kollision med en russisk Isbryder. Skibet er indkommet til Nicolajeff.

Venu s, Skonnert af Marstal, kom den 24. ds. paa Rejsen fra 
Alloa til Hjemstedet med en Ladning Kul paa Grund paa Lindholmen 
ved Nyborg, men kom snart efter atter flot og fortsatte til Bestem
melsesstedet, tilsyneladende ubeskadiget.

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu
bert, ank. Pillau 25./12. — Alexandra, Nielsen, ank. Antwerpen 
12./12. — Al gar ve, Borries, pass. Gibraltar 27./12. for Marseille. 
— Anglo Dane, Wiencke, ank. hertil 24./12. — A. N. Han
sen, Kruse, ank. Dunkerque 23./12. — Antwerpen, Steffens, 
pass. Holtenau 28./12. for Antwerpen. — A r k a n s a s, Petersen, afg. 
Kristiania 20./12. til Boston. — Arno, Gjerløff, ank. Catania 27./12^ 

i — Aurora, Fischer, afg. Riga 27./12. til Antwerpen. — Baron 
S t j e r nb 1 a d, Therkildseu, ank. Dunkerque 25./12. — Beira, 

I Lunge, afg. Lissabon 21./12. hertil. — C; F. T i e t g e n, Thomsen, 
I ank. hertil 14./12. — Chr. B rob erg, Mortensen, afg. Tarragona

27./12. til Denia. — Christian IX, Holm, ank, hertil 25./12. — 
| Dagmar, Bøgvad, pass. Brunsbiittel 25./12. for Antwerpen. — 
i Do uro, Søberg, dokker. — Esbjerg, Strnfve, ank. hertil 26./12.

— Florida, Andersen, ank. Buenos Aires 19./11. — Frederik, 
Nelleinann, ank. hertil 28./12. — Garonne, Kromann, ank. hertil 
24./12. — Georgios I, Sørensen, ank. hertil 22./12. — Hellig 
Olav, Holst, ank. hertil 20./12, — H e n g e s t, Munek, afg. herfra 
27./12. til Riga. — Hjelm, Kyllesbeck, ank. Danzig 23./12. — 
J. C. J a c o b s e n, Petersen, pass. Gibraltar 24./12. for Genua. — 

i J o I a n t h a, Simonsen, ank. Antwerpen 22./12. — Kas an, Mikkel
sen, ank. Libau 24./12. — K i e w, Jørgensen, afg. Antwerpen 25./12. 
hertil. — Kur s k, Gommesen, ank. Bordeaux 26./12. — Leopold 
11, Christensen, pass. Brunsbiitel 27./12. for Hull. — Loire, Craig- 
nou, pass. Holtenau 26./12. for Rochefort. — Louis c, Larsen, ank. 
Cuxhafen 22./12. — Louisiana, Ørsted, ank. hertil 14./12. — 
L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, ank. Riga 20./12. — M o r s ø e, Søren
sen, ank. Lissabon 24./12. — M o s k o v, Jon Jonsen, ank. London 
27./12. — Nicolai II, Jørgensen, afg. Konstantinopel 27./12. — 
N o r d j y 11 a n d, Jaeobæus, ank. Riga 26./12. — 0. B. S u h r, 
Jacobsen, ank. Havre 23./12. — Omsk, Harder, ank. hertil 28./12. 
— Oscar II, Hempel, ank. hertil 8./12. — Pennsylvania, 
Lissner, ank. hertil 23./12. — Per in, Gotthardt, pass. Brunsbiittel 
26./12. for London. — Pregcl, Iversen, afg. herfra 27./12. til 
Bordeaux. — Saga, Wiberg, ank. Antwerpen 23./12. — Seine, 
Dampt, ank. Bordeaux 21./12. — Texas, Clauson Kaas, ank. Kri
stiania 22./12. — T h y r a, Tramp, afg. Bergen 27./12. Nord paa. — 
Tyr, Thaning, afg. herfra 27 ./12. til Windau. — United States, 
Gøtschc, ank. New York 20./12. — Viking, Meyer, ank. hertil 
25./12. — Hans Gude. afg. Stettin 23/12. til Manchester. — 
Kari n, ank. Stettin 21./12. ____ _ „

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Swansea 22./12. — 
Martha, Christensen, afg. Burntisland 24./12. — Elna, Ratlije, 
afg. Aguilas 20./12. — Therese, Pedersen, afg. Taiport 27./12. 
— S i m o n e, Terkildsen, afg. Granville 27./12. — Jeanne, Olsen, 
afg. Aberdeen 27./12. — Vera, Larsen, afg. Swansea 22./12. — 
Dais y, Lagcsen, ank. Tunis 26./12. — A n i n e. Leth, afg. Bona 
24./12. — K a m m n, Loffler, afg. Tyne Dock 21./12.

Østasiatiske Kompagni. Bin tang. Juel-Hansen, ank. Genoa 
25./12. — S a in u i, de Fine Licht, afg. Penang 13./12. til Port 
Said. — Pan g an, Gabe, ank. Bangkok 24./12. — Chumpon, 
Hansen-Raun, ank. Port Said 23./12. — Bandon, Thomsen, ank. 
Nørresundby 28./12. — S i a m, Knudsen, alg. Shanghai 26./12. til 
Yokohama. — Indien, Jensen, pass. Perim 15./12. — Tran- 
q u e b a r, van Deurs, ank. Gøteborg 27./12. — Cathay, Kruse, 
afg. Marseilles 24./12. til Dartmouth.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingemann, afg. Port
land 17./12. til St. Thomas. — St. Thomas, Hansen, ank. Kjø
benhavn 25./12. — St. Croix, Kall, afg. Paramaribo 24./12. til 
St. Thomas.

Ære. E n c r g i, Jensen, ank. Hull 23./12.

Vesterhavet. Nancy, Tb. Nielsen, ank. Terneuzen 22../12. — 
N au tik, N. Nielsen, pass. Gibraltar 24./12. for Valencia. — 
N e x o s, Basse, pass. Helsingør 21./12. for Sevilla. — Ellen, Han
sen, ank. Penarth 23./12. — F y 11 a, Christensen, ank. Nystad 22./12. 
— Gerda, Iversen, afg. Mariager 22./12. til Asbacka. — Hebe. 
Gregersen, ank. La Calera 23./12. — Inger, Schiff, ank. Esbjerg 
22. /12. —-Johanne, Thøgerscn, ank. Nakskov 21./12. — Karla, 
K. M. Nielsen, pass. Hook of Holland 23./12. for Teignmouth. — 
Laura, Pedersen, ank. Methil 23./12. — C i t o, Jepsen, afg. Dan
zig 23./12. til Nantes. — Bodil, Skou, afg. Rotterdam 23./12. til 
Granton. — Dagmar, Mathiasen, pass. Helsingør 21./12. for Riga. 
— N e r ni a, Mikkelsen, ank. Nantes 19./12. — Marie, Jessen, 
pass. Portland 24./12. for Hamburg. — Nora, Larsen, afg. Dunker
que 23./12. til Goole.

Torm. Sara, Jensen, ank. Dunkerque 22./12. — Helene, 
Sørensen, afg. Leith 26./12. — Sjælland, Dam, ank. Methil 
25./12. — Agnete. Hansen, ank. London 23./12. — H e r m i a, 
Sonnichsen, afg. Riga 26./12. — A 1 i c e. Schultz, ank. Faaborg 
25./12. — Ragnhild, Mathiasen, afg, Methil 29./12. — Val
borg, Hansen, afg. Riga 24./12. — E s t r i d. Troest, ank. Riga 
27./12. — Gunhild, Hansen, afg. Gjedser 27./12.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k of f, Brandt, ank. Kiel 20./12. — Johan S i em, Nielsen, ank. 
Riga 25./12. — Pawel A n d r e j c f f, Tannebek, ank. Riga 22./12. 
— Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Grangemouth 21./12. 
■— Rus s, Petersen, ank. Colastine 26./12. — W 1 a d i m i r S a w i n, 
Carstensen, ank. Wismar 23./12. — Excellence Pieske, Ras
mussen, ank. Rotterdam 22./12. — Michail Ontchoukoff, 
Harboe, afg. Blyth 24./12. til Pensacola. — Generalkonsul 
Pal li sen, Christensen, pass. Hook of Holland 25./12. for Bergen. 
— Wladimir Reitz, Olsen, afg. Cardiff 14./12. til Colastine. 
— Helmer Mørch, Thorsøe, ank. Korsør 22./12. — New a, 
Dahl, ank. Buenos Aires 23./12.

(Fortsættes Side 811.)
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Frem, A u s t a. Bagger, afg. Newcastle 23./12, — Freja, 
Nielsen, afg. Malmø 22./12. — V era, Thing, ank. Horsens 27./12.

Skandia. S e. h a c li S 1 e e n b c r g, Theilland, afg. Neufahr- 
wasser 22./12. til Rotterdam. — R i m f a x e, Westergaard, afg. 
Helsingør 24./12. til Danzig. — S k i n f a x e, Faber, pass. Kjøben
havn 21./] 2. til Rotterdam. — G u 1 f a x c, Petersen, ank. Riga 
24./12. — R ø d f a x e, Vilandt, afg. Kdnigsberg 22./12. til Emden.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, afg. Riga 11./12. til Dunkerque. — 
London, Bom, afg. Kjøbenhavn 25./12. til Riga. — Paris, Tho- 
landcr, ank. Aarhus 23./12. — B r y s s e 1, Kaas, afg. Methil 23./12. 
til Kiel.

Mercur, Berlin, Krogh, ank. Tyne 23./12. — Wien, Boeck 
Hansen, ank. Kjøbeuhavn 8./12. — Ro m a, v. Thun, afg. Libau 
22./12. til London.

Danmark, J. N. Madvig, Madsen, afg. Antwerpen 23./12. — 
H a m 1 c t, Jørgensen, afg. Pillau 2G./12. — Helge, Pii, afg Ko- 
nigsberg 26./12. — Rolf, Reese, afg. Libau 19./12. — Niels R. 
F i u s e n, Olsen, afg. Libau 22./12.

Sejlskibe.
Ærø. M a 1 f r i d n r, Hansen, ank. Kjøbenhavn 22./12. — K o- 

d a n, Hansen, afg. Cadiz 22./12. til Rio Grande do Sul. — Æ g i r, 
Winther, afg. St. Johns N. F. 22./12. til Oporto. — Diana, Hansen, 
ank. Burntisland 23./12. — Lauritz, Folmer, ank. Fredericia 
22./12. — Joh a n n e, Østermann, afg. Trapani 17./12. til Uddevalla. 
— Veritas, afg. St. Ybes 23./12.

Rønne. Oline Dahl, er ank. Odense. — Marie, Larsen, 
alg. Cadiz 21 ./12. til Pelotas. — Johannes, Jensen, afg. Cadiz 
21 ,/12. til Pelotas. — Leif, Nielsen, ank. Grenaa 24./12.

INDHOLD
Kjøbenhavn, den 29. December 1910. — Sø- og Handelsretsdom. 

— »Den danske Lods«. — Af Nordisk Skibsrederforenings Cirkulære. 
— Brand om Bord. — Vejroversigt over Nordatlanterhavet for Januar 
Maaned. — Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land. — Havarier og Forlis. 
— Skibsefterretniuger. — Efterretninger for Søfarende,

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige fasie 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Teleron-Nr
16 Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

DANSKE LLOYD.
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, ti 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd“

A|s NORSK SKIBS-COMPOSITIONS FILIAL.
Bestyrer Capt. L. Chr. Eilertsen. Kjøbenh. Kongens Nytorv 24,’.

Telf. 8946. Skibsbundfarver.
Anticorrosive. — Antifonling.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 lil 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse

Forlang Tilbud.
_______ A/S Møller &- Jochumsen, Horsens.________  

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim, 
1 Kjøbenhavn.

egner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vsrditorsikringer, til billige tasie 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer. 

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 28. Copenaure 42

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni 
i Kjøbenhavn. 

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præ mier. Agenter 

de fleste Provinsbyer. 
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Tele'tp J<r.

Gammel Strand 34. Kongelige Søassurance. 1 94.
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