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Endelig en dag var »Nordlyset« lastet og klar til at
afgd, og da var kajpladsen et broget skue af menne-
sker. Der var »Handelens« ledelse og besaetningens
familie og venner, samt mange tilskuere.
Sleebebaden »Boga« bugserede os ud pé inderreden,
og kaptajnen, Julius Hansen, beordrede krudtflaget
sat. Sdsnart det var hejst, kom en bad langs siden, og
vi indtog den allersidste del af lasten, nemlig krudt
og kugler til de granlandske fangere. Sikkerhedsbe-
stemmelserne fordrede, at denne del af lasten ikke
kunne indtages, medens skibet 14 ved kaj.

Afsejling til Grgnland

Sa blev sejlene slaet las og sat, der blev ladet ga fra
bgjen; rejsen var begyndt, min gerning som sejl-
skibssemand indledt. Hvad ville det indebeere for
mig, og ville det std mal med mine forventninger?
Den forste del af rejsen var ikke lang, da vi ankrede
op ved Helsinggr. Dertil sejlede officersfruerne med,
og de skulle nu i land, desuden matte vi afvente bed-
ring i vejret. En storm havde rejst sig, og da den var
imod, matte vi bie.

Jeg lerer sesmandsskab

Denne ventetid blev for mit vedkommende udnyttet
til den forste indleering af, hvad rigningens mange
ender og fald hed, og det var jo noget af en opgave
at blive sat pa at lzere. At sla rojlen les og gere den
fast igen blev mig ogsa vist, og i serdeleshed fik jeg
besked om, hvorledes sejsingen skulle traekkes til, sa
der ikke var bugter, som kunne saette sig fast. Under-
visningen gik videre med sejlene, siledes at et farste-
hands kendskab var skabt, nar vi kunne fortsaette
sejladsen.

Endelig stilnede vejret, og vi kunne begive os pa vej
for anden gang pa denne tur. Jeg var med til vejrs og
sla sejl l@s, ankeret blev taget, og vi stod Kronborg
ud.

Arbejdet under daek
Mandskabslukafet var under deek forude, der var ik-

ke megen plads, men rent og ordentligt. Jeg leerte
snart, at det var jungmanden pa den anden vagt og
mig, der havde til opgave at sgrge for renholdelsen.
Ligeledes var det vort job at hente maden hos kok-
ken og deekke bordet. Frivagten skulle vaske op for
begge vagter, pa formiddagsfrivagten skulle der sku-
res borde og derk, og skotter og kistebanke skulle
vaskes af, inden vi kunne gi til kajs.

Matroserne forlangte megen opvartning, og de var
pa en made officerer, idet de havde taget styrmand-
seksamen, men blot manglede sejlskibstid for at fa
udstedt deres papirer.

Kosten i Handelens skibe var god og rigelig, og det
var det samme, uanset hvilket af skibene man var i.
Rent kostmaessigt var det en stor overgang at komme
i andre rederiers fartejer; hvad f.eks. smar og palaeg
angik, var det hverken i kvalitet eller kvantitet som
i »Handelens« skibe.

Handelens flade bestod dengang af fem storre far-
tojer i fart pd Kebenhavn-Grenland, plus en del
mindre kystskonnerter, som gik pa kysten i Gren-
land. De storre fartgjer var: »Hans Egede« med
damp og stettesejl, »Godthab«, der var en 3-mastet
damp-skonnertbrig, tre 3-mastede barke, »Nordly-
set«, »Thorvaldsen« og »Ceres«.

Huskekager i Skagerrak

Men tilbage til vort gode skib »Nordlyset«, og vor
sejlads op gennem Skagerrak. Her erhvervede jeg
mine ferste lussinger af kapt. Hansen. Jeg var af
kokken sendt agter for at hente kad, som hang i ked-
saekke i riggen, og da jeg var naet klar af kabyssen,
kom der en s@ ind over skibet. Jeg gjorde forseg pa
at lebe fra den, hvilket jo naturligvis ikke lykkedes.

Da jeg igen nogenlunde kunne orientere mig, kaldte
kaptajnen, som havde overveeret mit kaplgb, pa
mig, og da jeg kom hen til ham, knaldede han mig en
lussing og spurgte, om jeg var klar over, hvorfor jeg
fik den. Da jeg svarede benagtende, stak kaptajnen
pany en lussing ud, og sa fulgte der en forklaring.
Nar en sadan sg kommer ind over deekket, ma man
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ikke gore forsog pa at lgbe fra den, men skal i stedet
gore front mod den og samtidig se at fa et eller andet
at holde fast i. Ved at lebe med s@en, har man storst
chance for at blive slaet udenbords. Hine tiders men-
talitet var en anden en end nutidens, det fremgar og-
sa af folgende traek fra Gronlandsfarten dengang.

Sparsommelighed

Ombord i Handelens skibe var forhyret mange
Bogo- og Lasa-boere. Disse folk var meget najsom-
me, og ikke uden grund, idet fattigdommen pa deres
oer var udbredt, og iser Lasa-boerne havde maerket
dette. Derfor opsparede de deres rationer af smor,
kaffe og kakao for at kunne tage dem med hjem til
familien. Det blev fortalt, at smarrationen var sterre
ved hjemkomsten, end da det blev udleveret, fordi
det forst var blevet smurt pa bredet, og derefter
skrabt af igen. Men sandheden var nu den, at ratio-
nerne forst udleveredes til dem ved ankomsten til
Kobenhavn og derefter blev sendt hjem. Pa selve rej-
sen fik de madfedt hos kokken, s4 meget han nu kun-
ne undveere.

Som tidligere navnt, var kosten god og rigeligi Han-
delens skibe. Vi fik udleveret hele brad, de sakaldte
ankerstokke, men de holdt sig godt. I lukafet var der
desuden en tende med skonrogger. Nar de blev
smurt med smor og derefter bagt op, smagte de gan-
ske fortrinligt. Skibsellet og skonroggerne var ogsa
noget gronl@nderne gerne ville have, nar de kom
ombord til os i grenlandske havne eller ved landings-
steder.

I Davisstreedet

En ny lussing gjorde jeg mig fortjent tili Davvisstrae-
det, da der kom en skosse is, som jeg ikke styrede
udenom, men forsggte at ga igennem. Det er kun det
mindste afisen, man kan se ovenvande, det meste be-
finder sig under vandoverfladen.

Dagen efter denne tildragelse blev jeg slynget op over
rattet og havnede nedeilae. Det skyldtes en stor hval,
som passerede agten om skibet. Den stadte da til ro-

ret, hvorved rattet snurrede rundt og tog mig med.
Da vi pa vor sejlads kom til en position udfor Uma-
nak fjord, 1a vii otte dage for tige og vindstille. Der
drev ret s megen storis og isbjerge, og nar vi kom for
neer, matte vi have jollen i vandet for pa den made at
hjaelpe med til at fa skibet veek fra disse fjelde.

Umanak

Omsider klarede vejret dog op, og der kom luft, sa
vi kunne sejle ind til fjorden. Her blev vi mgadt af en
flok kajakmaend, og to store hvalfangerjoller - roet
af kvinder - kom ud til os. Lodsen, der var med i den
ene jolle, kom ombord, og de to joller fik sa hver en
sleeber og bugserede os det sidste stykke til havnen,
hvor vi fik ankeret i bund og trosser i land.
Kolonibestyreren og doktoren kom derpa ombord,
og den forste pram leb langs siden for at afhente post
og tage vores eneste passager med i land. Det var en
ny formand til det stedlige kulbrud, som aflaste en
anden, der skulle hjem pa ferie med kone og son.
Det var en helt seeregen oplevelse at komme til Gron-
land og se naturen og folkelivet der.

For forste gang skulle jeg se, hvad jeg for kun havde
hort andre forteelle om, midnatssolen, isen, klipper-
ne og alt det andet fremmedartede.

En dansemik oplevede jeg ogsa under mit ophold i
Umanak. Den blev afholdt i et temrervaerksted, og
mange af de deltagende var i deres smukke og karak-
teristiske dragter. De unge piger i farvestralende ka-
mikker og skinddragter med perlebroderier, og de
unge meend i hvide anorakker. Der var dog ogsa en
del tilstede, som var mere enkelt klaedt, méaske bedre
udtrykt: fattigt kleedte. Men falles for dem alle var
evnen og lysten til dansen, og det var en nydelse at se,
hvor de gik op i det med liv og sjel.

Vi bidrog til sammenkomsten med skonrogger og
noget af vort skibsgl.

I byen var der mange sleedehunde, og nar kolonibe-
styrerens klokke lad, udbrad de i et sandt hylekor.
Selv om vi la i havnen, kunne vi ikke undga at fa en
vippetur i »Nordlyset«, idet der leengere inde i fjor-
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man skeerer strimler af sejldug og saekkeleaerred til
smerting, nar en wire skulle kleedes. Han lzerte os at
sy og at lappe sejl, og af ham lzrte jeg at splejse wire.
Med vores hjelp gjorde han passatsejlene klar, sa de
kunne slds under, nar vi ndede Nordostpassatens bli-
dere vejr.

Frivagt

Na, livet i sejlskibene bestod jo ikke kun af arbejds-
tid, der blev da ogsa stunder til at snakke sammen.
Om aftenen, nar vi samledes pa frivagten, fortalte sa
den ene, sa den anden om oplevelser pa havene og i
havne. Det var bade selvoplevede eventyr, og hvad
man havde hert forteelle, dramatiske haendelser,
druk og erotik, som ofte gav anledning til lange di-
skussioner. De mange historier, de veere sande eller
ej, holdt kedsomheden borte, og kendte vore dages
psykologer dem og omstaendighederne, hvorunder
historierne blev fortalt, ville de nok give dem en stor
del af a&ren for vort psykiske velbefindende.
Kortspil og leesning horte ogsa til fritidssyslerne, og
leesestoffet, vi havde, blev i den grad gennemplojet,
at vi nzesten kunne det udenad. De gamle aviser, vi
havde ombord, og seerlig deres storpolitiske stof, af-
stedkom mange diskussioner. Flere aviser talte om
mulighed for krig, for kejser Wilhelm raslede med
vabnene.

Vi sang en del, og alle arter sange var pa repertoiret.
Der var en om den flyvende holleender, nogle om
»dode skibe« uden beszetninger, »De norske lod-
ser«, »Han ville ud fra de morke skove« og mange
andre.

Her gengiver jeg efter hukommelsen en af dem.

En kold og stormfuld vinternat,
pa jorden sneen la,

en semand ud pa kajen sta,
hans skib 14 klart at ga,

hans pige ved hans side star,

og hendes sorg var stor,

16

han trykked hende til sit bryst

og hvisked disse ord:

adje, farvel min keere ven,

med sorg jeg gar fra dig,

men du skal blive en stjerne klar,
skal lyse p& min vej,

og du skal blive en tanke stor,
skal i mit hjerte bo,

sd lev da vel, din egen semand tro.

For stormen skibet satte sejl,

for hendes blik forsvandt,

hun stod og sa alt efter ham,

pé kinden taren randt,

hun mindes vel de sidste ord,
han hviskede til sig,

adjo, farvel min kaere ven,

med sorg jeg gar fra dig,

men du skal blive en stjerne klar,
skal lyse pa min vej,

og du skal blive en tanke stor,
skal i mit hjerte bo,

sd lev da vel, din egen semand tro.

Da skibet nu i seen kom,

han sygdom sig padrog,

og farend skibet naede land,
den kolde ded ham tog.
Kammeraterne samles om hans lig,
og der blev holdt en ben,

og forend skibet videre drog,
de seenkede ham i seen.

Adja, farvel vor kammerat,
du var os god og brav,

vi beder her den sidste ben,
alt om din vade grav.

Men veerst det blive ma,

for hende nu ma ene ga,

hun misted har sin bedste ven,
men ham hun tzenker pa.
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Pampero

Vi forlod Sydostpassaten, og havde darligt nok slup-
pet den for vi kom ind i en »pampero«, en af de vold-
somme storme, som raser i disse farvande. Passatsej-
lene var endnu ikke skiftet ud med vintersejl. P4 en
formiddagsfrivagt omkring ved nitiden kom anden-
styrmand farende til ruffet med rabet, »all hands on
deck«. Der skulle bjerges sejl, og »Audun« blev
kleedt af, si skibet kun ferte undermeaerssejl, fok og
nogle stagsejl. Vi havde knap sejlene gjort fast, da
pamperoen var over os, og forste gang man oplever
sadan et uvejr, tror man, det er den visse undergang.

Midt i hvirvelstormen

Vi var sa uheldige at komme ind i centret af denne
hvirvelstorm, og oplevelsen virkede steerkt pd mig.
Swoen var pisket op i spidse toppe og »vaggene« om-
kring os var helt merkegra. Lyset, der ndede ned til
os i denne »skakt«, havde et spagelsesagtigt skeer.
Hvordan vi kom ud af centret, ind i hvirvelen og ud
af pamperoen er mig en gade, men skibet bar tydelige
spor af det barske mede. Rigningen var et sorgeligt
syn. En del af det lobende gods var spraengt og matte
fornyes, og flere af de fastgjorte sejl var slaet 1ase og
hang som trevler og laser under raeerne. Det sidste
gav os dog ikke meget ekstra arbejde, da vi stadig
forte vore passatsejl, og disse alligevel skulle skiftes
ud med vintersejlene. At skifte hele sejiforingen blev
derimod et hardt arbejde, for efter pamperoen afle-
ste den ene storm den anden. Skibet arbejdede mere
eller mindre voldsomt i seen hele tiden, og under sa-
danne forhold er det besveerligt at sla et rdsejl under.
Nar sejlets averste hjsrner skal straekkes ud for at
surres til rAnokkene, raens yderste ender, gores det
af meend, som rider overskraevs pa disse. De mand,
der i »Audun«s daveerende situation havde de job,
udfarte et farligt arbejde. Under skibets slingren og
huggen i s@en foretog de pa ranokkene vilde rejser i
rummet, alt mens de strakte sejl og lagde nokbaends-
ler uden andet at holde sig til end det, de arbejdede
med.

18

Vinterdage i »The Roaring Fourties«

Vivar nu nedei vinterregionen. Rejsen til Falklands-
gerne var en hard tur, hvor »Audun« var nasten
bordfyldt hele vejen. Nar man skulle langs ad deek-
ket, var det med at tage chancen i et af de gjeblikke,
hvor skibet 14 nogenlunde stot, samt holde sig til
strektovene. Neaesten hver time skulle lugernes
skalkninger og pressenninger ses efter og kontrolle-
res i sddanne darligt-vejrs-perioder.

Rejsens leengde var nu begyndt at gore sin virkning,
provianten blev gradvis slojere og slgjere. Rigtige
kartofler fik vi ikke mere, men torrede kartofler,
melbeholdningen var mindre, si der blev ikke sa ofte
bagt frisk brod. I stedet matte vi spise beskajter, og
det var en blandet forngjelse, da de absolut ikke var
friske mere og derfor godt ormeholdige.

Inden man spiste beskgjterne, matte man banke dem
mod bordkanten, sd ormene faldt ud. Besk@jter var
dog meget gode, hvis de blev opbledt lidt i vand,
smurt med margarine og varmet op i bageovnen. Og-
sa stokfisken og det saltede kad og fleesk var begyndt
at blive darligt og blev aflgst af brune benner og en
slags grenkalssuppe. Det vil sige, gronkal var det nu
ikke, men brazndenealder, dog smagte suppen helt
godt.

Den ringere kosts virkninger begyndte at markes af
besatningen. Sundhedstilstanden blev langsomt
darligere, og seerligt var en matros fra Aarhus ramt.

Pi vej mod Kap Horn

Da vi nermede os Falklandseerne, fik vi en periode
med nogenlunde ordentligt vejr, gravejr med friske
byger, men vi havde dog for det meste rgjlerne og
for- og krydsbramsejl gjort fast. En af de sidste dage
ijuni kom vined til en lille o ved Ildlandet, La Meria.
Vejret var ikke darligt, og da det endnu kun var sidst
pa eftermiddagen, besluttede kaptajn og styrmeend,
at vi skulle ga gennem et streede mellem gen og fast-
landet. Agterude sa vi det tyske fuldskib »Hebe« af
Bremen, som vi havde ligget sammen med i Port Tal-
bot. »Hebe« var lige som vi lastet med briketter til
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Mejillones, og det var vel for at komme forst dertil,
at vi gik gennem streedet. Vi kom igennem det med
nogenlunde god fart og talte undervejs tretten vrag
af hvalfangere og store sejlskibe, mange af dem med
synlige sejlrester i rigningen.

Det var ikke uden vemod, vi sa pa vragene, og vi talte
om, hvad beszetningernes skaebne mon var blevet.
Ildleenderne havde ikke netop ry for at vaere Vorher-
res bedste barn, og det sagdes, at de i tidens lob hav-
de medvirket til flere strandede sofolks dad. Ved
meorkets frembrud ndede vi gennem streedet, og kur-
sen blev sat mod Kap Horn.

Barske dage ved »Hornet«

Umiddelbart efter midnatsvagtskiftet, slog vinden
om, og storm og sne kom ind imod os fra vest. Alle
mand matte pa dak for at gore sejl fast og fa braset
op.

Min rortern var begyndt klokken fireogtyve og kom
til at vare til klokken fem, for neeppe var vi pa deek-
ket, for der opstod en klaring i snevejret, sa vi i ma-
nelyset kunne se Hornet ret forude. Hurtigst muligt
fik vi skibet lagt over for styrbord halse, og sejlarbej-
det kunne sa fortseettes. Det blev et modbydeligt
drojt arbejde, for med sneen og stormen faldt tempe-
raturen til 17 graders frost, og de sveere vintersejl
blev stive som breaedder. Alle, der var i rigningen,
knakkede neglene og fik fingerenderne slidt til bart,
rat kod pa den harde sejldug. Men omsider var »af-
kleedningen« tilendebragt, og vi 1a da underdrejet
for de tre undermeerssejl, fokken og de underste
stagsejl.

Farvandet omkring Kap Horn er hjemsted for albat-
rosser og kapduer, som vi sa mange af, og en enkelt
hval var ogsd inden for synsvidde. Hvalen var arsag
til, at flere af os laeste romanen »Kaskelottens
Togt«, og hvalfangerens skaebne gav stof til mange
diskussioner.

»Audun« drives sydpa - overisning
og Beri-Beri, dadsfald
I ca. tre uger sloges vi med sne, storm og is i farvan-

dene syd for Hornet, og vi drev helt ned til South
Shetlands, medte storisen og passerede flere store
isfjelde. Imens leerte vi overisningens ubehagelighe-
der at kende. Havspraijt og snevejr satte naesten om-
gaende et islag pd lobende gods og rig helt op til meer-
set, hvad der gav os ekstra arbejde med at sla isen i
stykker og smide den overbord.

Under det harde vejr og ustandselige slid méatte den
syge matros fra Arhus gé til kejs. Hans kraefter var
blevet for fa, og beri-beri-angreb slog ham helt ud.
Flere og flere af beseetningen ramtes af sygdommen,
kun daeks- og messedrenge undgik den. En halv snes
dage efter at han var gaet til kejs, dede den syge
Arhus-matros. Han blev syet ind i sejldug og lagtien
tremmekasse med gammelt jern, s han kunne synke
til havbunden. Dagen efter begravede vi ham, hvor
Atlanten og Stillehavet mades. Ved middagsvagt-
skiftet blev han sgsat. Jeg var til rors imens, men da
vi 14 underdrejet, var omtrent hele den gvrige beszet-
ning samlet ved midtskibshuset. Kaptajnen bad en
kort ben, forrettede jordpakastelsen med sand,
hvorefter slidsken blev laftet, og kisten gled ud i so-
en. Det blev forsogt at synge en salme, men det kun-
ne ikke rigtigt lade sig gere, bl.a. ogsa fordi vejret
var for darligt.

Sammen med min aflaser ved roret og 2. styrmand sa
jeg det sidste glimt af kassen, inden den helt for-
svandt i bolgerne. Stemningen ombord var - forstae-
ligt nok - noget trykket, men tankerne om den dede
kammerat fik ikke ro lzenge ad gangen. Den stadige
storm og snevejret kraevede ustandseligt vor op-
meerksomhed.

Nordover. Skerbug

Omsider slog vejret om. Vinden flovede lidt af, og en
vis mildning i luften begyndte at gore sin virkning.
Det blev lettere at fjerne isen fra rigningen, og det
kunne ogsa lade sig gare at holde blokkene fri for is.
S4 kunne vi @ndre sejlforingen, og vi fik skibet un-
der bedre kontrol, og vor sejlads nordover begyndte.
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I det stormende vejr var vi, som navnt, drevet meget
langt mod syd og havde megen storis omkring os. At
klare op efter det ustandselige uvejr havde taget me-
get af vore frivagter, og hele besatningen var udmat-
tet af det idelige, harde arbejde og angreb af skerbug
med alle dens folger, blandt andet lose taender og
tandkedsbetandelse. Jeg havde faet vand i benene,
der var haevede. Trykkede man pd dem, fremkom
der fordybninger, som var leenge om at forsvinde
igen.

Ankomst til Mejillones og nyt dedsfald
Endelig, den tyvende august 1914, ndede vi havnen i
Mejillones. Endnu en af vore kammerater havde faet
helbredet odelagt under rejsen, og samme dag matte
han i land for at indlegges pa sygehuset i Antofaga-
-sta. Han kom der imidlertid for sent. Der var intet at
gore for ham, han dade samme dag. De to dede ma-
trosers ejendele var samlet henne agter, og inden vi
sejledeigen, holdtes der auktion over dem, og de ind-
komne penge sendtes sammen med de afdedes hyre-
tilgodehavende til deres pargrende.
Noget af det forste, vi erfarede efter ankomsten til
Mejillones, var, at forste verdenskrig var udbrudt,
ogidet sma skulle vi allerede se folgerne deraf i den-
ne by, som la sa fjernt fra krigsskuepladsen. Her var
livligt. I havnen l& der 56 sejlskibe og fire dampere
tilherende forskellige nationer, der var engleendere,
tyskere, franskmaend, amerikanere, spaniere og chi-
lenere. Alle de store skibe var ankrede med 2 stavn-
ankre mod land, da der kunne komme kraftige vind-
stod fra landsiden. Agterud havde man et varpan-
ker.

Byen bestod stort set af to gader. Den pene gade
med butikker og restaurationer og den anden gade,
der mest husede bordeller. Bygningerne var overve-
jende faldefeerdige trachuse, men da det sjeeldent el-
ler aldrig regnede, behevede husene ikke at vaere helt
teette.
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Bordellerne havde god sogning af de mange sofolk
fra reden og havnen.

Losning og lastning

Vi la seks uger i Mejillones, og det skyldtes den tids
langsommelige losse- og lastemetoder. Vore briket-
ter blev hevet op fra lasten og over i pramme, som sa
sejlede til land med dem. Ligeledes havde vi jo kun
eet dampspil, sa det tog sin tid. P4 samme made blev
vi lastet med salpeter i s&ekke. Forst blev det i pram-
me sejlet ud til os, derpé hevet fra prammen ombord
til os og ned i lasten, hvor det sa skulle stuves.
Hivningen med spillet foregik pa den méade, at en lg-
ber var skaret gennem en blok pa dekket ogen pa ra-
nokken. En mand tog tern med leberen om spilkop-
pen, der sad pa en aksel fort gennem skottet i don-
keyrummet. Et sakaldt sling blev firet ned i pram-
men, hvor s&ekkene anbragtes i slinget. Pa signal fra
prammen blev slinget hevet op og ind over lgnningen
til lastlugen. Her skulle der fires lige tilpas til, at slin-
get kunne gi ned gennem lugen ned pa stakken i la-
sten. Der blev det taget af krogen, og et par mand rej-
ste seekkene og anbragte dem pa ryggen af de maend,
der stuvede lasten.

Sparsom landlov

I de 6 uger vila der, havde hver vagt kun een landlov,
idet der ofte var store slagsmal mellem tyskere, eng-
leendere og franskmezend. Besztningerne fra de an-
dre skibe deltog sammen med dem, de i gjeblikket
syntes bedst om. Det kunne til tider udvikle sig til
nogle veeldige slag, og de ridende politibetjente - der
var 52 af dem - havde nok at gore med at holde ge-
mytterne i ave. Af og til endte nogle i spjeldet.
Landlovsbevillingen var ret indskraenket, varede
kun fra middag til klokken atten. Det havde bl.a. sin
begrundelse i, at politiet ikke ville garantere nogens
sikkerhed efter merkets frembrud. Selv var vi i
ovrigt heller ikke interesseret i at ga i land.
Kaptajnen var i land hver dag med en matros som
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sejlede jollen. To af vore folk havde dog en landlov,
som jeg tror, de sent glemte. Den ene matros havde
faet for meget at drikke af en sed, men ret steerk drik
som blev kaldt pisko. Drikken slog lige pa een gang,
og sa var alt faktisk glemt. Matrosen var kommet
helt ned pa broen og ventede pa, at jollen skulle kom-
me og hente ham og os andre, som ogsa var i land.
Han faldt i sevn, og 2 politibetjente, der i det samme
kom forbi pa deres heste, tog ham og spzendte hans
héndled fast mellem de to heste, og sa red de i trav til
politistationen.

Vi andre sa, de kom med ham. Han forsagte at labe
lige sa stzerkt som hestene, men det lykkedes selvfal-
geligt ikke, hvorfor han faldt og blev slabt hen ad
jorden. Hans nye khakitej var fuldstaendigt slidt op
fra brystet til nedenfor knzeene. Neeste dags middag
kom der bud til skibet, at han kunne afhentes mod
betaling af 60 pesos. Meerkeligt nok havde politibe-
tjentene ikke taget, hvad han havde i lommerne. Ba-
de cigaretter, teendstikker og en halv flaske pisko var
i behold, da han vagnede i brummen, s& han fik sig
bade en drink og en smgg, inden han blev hentet ud
for at strigle 8 heste, inden han blev frigivet. Han
skulle ikke i land mere efter den behandling.

Den anden, som fik et minde om sin landlov, var en
nordmand, der padrog sig en konssygdom efter et
besog i et bordel. Han fik forhudsbeteendelse og en
betaendelse i urinroret, sd penishovedet nasten blev
sa stort som en knytnaeve.

Operation uden bedevelse

Der blev sendt bud efter en laege, som skulle se pa
»sagerne«. Laegen var en fordrukken englender. Da
han s&, hvad det drejede sig om, forlangte han gjort
klar til at operere pa lukafbordet. Der blev skuret sa
godt, som vi kunne og et par udvaskede melsaekke
blev lagt over bordet, hvor patienten blev anbragt.
Fire mand skulle holde i arme og ben pa gutten, og
jeg holdt et fad med varmt vand, hvori instrumenter-
ne var kogt. Leegen, der havde veeret henne agter,
kom nu sammen med 1. styrmand, og en operation,

som jeg sent skal glemme, tog nu sin begyndelse. Lae-
gen begyndte at tale med den syge, og sporge ham,
om ikke det var en dejlig pige, han havde faet fat i,
og om det havde veeret et godt besag hos hende. Nu
skulle han kun tenke pa, hvor dejligt, han havde
haft det sammen med hende efter den lange tid i so-
en. Bedovelse var der ikke tale om, ikke udover at
leegen tog sig en forsvarlig hivert af whiskyflasken,
og sa skred han til veerket. De 4 »holdere« fik besked
pa at stramme grebene, for nu gik det l@s, og derefter
forte han en lang kanyle ind i den syges penis. Da ka-
nylen var fort ind, trykkede han pa enden af kany-
len, og der blev nu udlast to sma knive, som gik helt
igennem penis. Lzaegen trak nu kanylen ud, hvorved
kniven fleekkede penis i to dele. Materie og blod veel-
tede ud og jeg matte vende mig om, det var mere, end
jeg brad mig om at se. Laegen kommanderede nu
med styrmanden, der gav ham instrumenter, hvor-
med han skrabte darligdommen, hvorpé han rensede
sarene og syede dem sammen. Da de var laegt, sas
kun to smalle hvide ar.

»Audun«s master var gule, men under havneophol-
det blev de malet hvide, ligesom ogsa raerne blev
malet. At male raeer er ikke noget let job, som jeg
dog tildels var forskanet for, da jeg korte dampspil-
let. At ligge i perterne og male de store reeer pa un-
dersiden var besveerligt.

Under vort seks ugers ophold i Mejillones forbedre-
des sundhedstilstanden ellers ganske betydeligt, hvil-
ket skyldtes frisk proviant, som vi da fik. Grontsager
og frugt var ofte pa spisesedlen, foruden den frugt vi
selv kabte og spiste. Blandt de uoprettelige skader
var blandt andet, at mine tzender var adelagt.

Arbejdsulykke ombord

Een af de sidste dage inden vi var feerdig med at ind-
tage vor last, skete der en ulykke, som medferte, at
vi blev endnu en mand »for kort«. Et sling faldt ud,
og een af s;ekkene ramte i faldet en letmatros, en fal-
string, som vi desvaerre matte sende i land pé hospi-
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talet, sa langt veek som Valparaiso. Nu manglede vi
tre mand.

Omsider var vi feerdig med indtagning af last, og
sleebebaden havde givet os vand. Da den sidste saek
salpeter blev hevet ombord, begyndte en speciel cere-
moni. Sydkorset blev hejst pa fokkestaget, det var to
klare lanterner over hinanden, og to rade lanterner
ved siderne. En kraftig klokkeringning tog sin be-
gyndelse, og den bredte sig fra skib til skib. Pa et giv-
et tidspunkt, var alle skibene med i ringningen, og
det gav en kolossal larm over hele bugten. Ind imel-
lem tog ringningen noget af, men kort efter var flere
skibe igang igen. Denne klokkelarm varede hele nat-
ten, og hos os var det en festaften, hvor vi fik ekstra
forplejning, bl.a. med 2 flasker dansk snaps, der var
sendt hen til os i lukafet. Der blev spist og drukket,
fortalt historier og sunget shanties, og skulle en
mand pa daekket i et »lovligt« zerinde, slog han et par
klemt pd klokken, og omgédende forplantede ring-
ningen sig til evrige skibe bugten rundt.

Den sidste, der saluterede os med klokken, var det
tyske skib »Hebe«. Neaeste morgen tog kaptajnen i
land og ordnede de sidste formaliteter inden vor af-
rejse. Pa vej til land gik han pa siden af »Hebe« og
foreerede dem en flaske snaps, hvilket udleste 3 hur-
rarab.

Dagen efter at lastningen var feerdig, og festen var
overstaet, blev lugerne skalkede, alt gods som havde
veaeret i brug under losning og lastning blev stuvet af
vejen, og dakket blev spulet af for bade briket- og
salpeterstov. Viblev slaebt ud pa yderreden af en slae-
bebad, for at give plads for et andet skib. Vi ankrede
op igen, men denne gang kun for et enkelt anker.
Dels ventede vi pa en eventuel forsteerkning af be-
seetningen, og dels ventede vi pa at fa opgivet vor nye
destination. Under vor korte slaebetur ud til anker-
pladsen var vi blevet hilst med rungende hurraer af
alle de ovrige skibe, uanset nationaliteter. Vi matte
svare igen, sa vi var efterhanden godt hzese, inden vi
var forbi rakken af skibe.
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Til ses igen

Vii besatningen vidste ikke, hvor vi skulle afga til,
nogle geettede pA Hamborg, andre pa Falmouth.
Sidst pa eftermiddagen kom kaptajnen med et par
sofolk, som pa det neermeste blev hevet om bord, da
de mildt sagt var meget fulde. De blev lagt ind i de to
kajer, som var blevet ledige efter vore to dede kam-
merater. Det eneste udstyr, de havde med sig, var et
par @sker sa store som cigarkasser, hvori de havde
barbergrejer o.1. En pose the og en flaske pisko ud-
gjorde resten af deres ejendele. Da de neeste dags ef-
termiddag kom til sig selv igen, var vi under sejl. Sa
snart kaptajnen var om bord, lettede vi, strakte sejl,
stoppede ankerklydsene og var sgklar. De to nye
meaend viste sig at vaere en jovial amerikaner og en lil-
le, meget overtroisk irleender, som begge let gled ind
i hverdagen og vagterne.

Vi skulle til Helsingor og talte om, at det kunne veaere
spa&ndende at komme igennem den nye Panama-ka-
nal, men da det var for dyrt for et sejlskib, blev kur-
sen sat sydover. Vi skulle rundt Kap Horn igen.
Medens vi havde ligget i havn, havde vi faet en forsy-
ning af aviser, bade tyske og engelske, og nu blev der
diskuteret krig efter en storre malestok, men alle var
stort set enige om, at med de opfindelser, der var
gjort pa vabnenes omréde, kunne det hgajst vare seks
til otte méneder, for krigen igen var afsluttet... ma-
ske endda for vi naede til Falmouth.

De aviser, vi havde faet ombord, indeholdt en
mangde beretninger om englaendernes og tyskernes
»krigslykke« pa fronterne. Deres forskellige opfat-
telse af tabstal, draebte, sarede, fangne og savnede,
bevirkede, at vi gav os til at teelle sammen pa disse
tal, og vi kom da til det resultat, at Europa snart var
mennesketom.

Rundt Kap Horn i fint vejr

Vi var heldige med vejret ved Kap Horn. En dejlig
solskinsformiddag med kun r@jlerne gjort fast gik vi
rundt. Farten var god, og vi styrede efter Falklands-
eerne. Livet ombord gik sin rolige gang, men dog
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Da vi moadte drivende tang, begyndte sa den ene, sa
den anden ombord at forteelle historier om for-
svundne skibe, som nu skulle ligge dybt inde i Sar-
gassohavets tangmasser. Ifolge skronerne, som blev
fortalt, var det muligt at finde skibe af nzesten en-
hver art inde i tangmassernes centrale del; sorover-
skibe med ufattelige rigdomme ombord, dampere,
som var ved at ruste op, skibe med hele sejlfaringen
stdende og besatningens skeletter liggende rundt
omkring.

Her er, meget kort gengivet, en af historierne.

En spansk serever, hvis skib var lgbet fast i tangen,
gik med nogle af besatningen fra borde, og det lyk-
kedes dem at komme iland pé en lille  ved San Juan.
Af luger og planker fra andre skibe lavede de en bro
henover tangen, og ndede ad den vej tilbage til deres
skib. Der tog de sa, hvad de kunne beaere af aedle me-
taller, perler og lidt vand. Af materiale fra skibet
byggede de en flade, og med deres kapper som sejl og
korte plankestykker som arer, ndede de fri af tangen.
Vandmangel og sygdom gjorde det af med mange af
dem, og kun fa lykkedes det at komme frem til gen.
Det skulle vaere en sorevers dagbog, som var grund-
lag for beretningen, jo, der kunne sandelig forteelles
historier i sejlskibene. Jeg har endnu en lille flaske
med sargassotang i fra den gang, og den holder sig
helt godt.

Storm ved Azorerne

Vor kurs blev igen lagt pa den astlige side af nord, og
det gik nu efter den engelske kanal. Pa hojde med
Azorerne fik vi atter vinterstorme. Stewarden havde
en af sine perioder pa flasken, og jeg métte optraede
som kok.

En dag, lige for middag, kom der en »braekker« ind
over bagbords side og slog gverste fylding ud af den
luv kabysder. Kabyssen blev fyldt med vand, og en
stor grydefuld gule rter, som lige var klar til afhent-
ning, flad rundt med flesk, ked, kartofler, kul,
aske, mel og mig selv. Jeg var blevet slaet omkuld.
Det gav anledning til en god latter blandt den ovrige
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besztning. Middagsmad fik vi altsa ikke den dag,
men efter en nedterftig oprydning og rengering og
tommermandens udbedring af den splintrede der,
blev deri al hast lavet et improviseret maltid af brod,
konserves og kaffe. Dette her skete en fredag, og om
mandagen var det galt igen. Jeg skulle midtskibs og
hente vand, og da jeg havde travlt, 1ob jeg henover
daxkket. Hastvaerk kan vare lastveerk, jeg glemte at
se mig for, og en breekker, der kom over den luv lon-
ning, slog mig overbord i styrbords side. Jeg kan
endnu se for mig, da skibet haevede sig i sgen, og jeg
s dets bund med bevoksningen af grees og skeel. At
jeg kunne drukne, havde jeg ingen tanke for, men da
skibet igen lagde sig med den le lenning i vandet, der
atter fled ind over skibet, fulgte jeg med. Jeg kan
endnu huske en leenseport, som smakkede op og i,
men husker sa ikke mere. Kaptajnen, som havde sta-
et pa forkant af halvdaekket, syntes, at det s ud som
en mand, der fled ind over lgnningen, og derfor
sprang han ned pa deekket og fik fat i mig, lige for jeg
igen var pa vej ud gennem lenseporten. Den tur i
vandet gav tre dage i kajen, sa var jeg pa hojkant
igen, men om og forsldet over hele kroppen. Heldet
var med mig.

Mpde med »Lusitania«

Vejret bedredes igen, og alle sejl blev sat. Pa hele rej-
sen fra Chile havde vi kun madt et skib, en modgéaen-
de sejler ved Hornet, nu madte vi et andet skib, nem-
lig passagerlineren »Lusitania«. Den gik lige agten
om 0s, og vi havde sat signalflag med speorgsmal an-
gaende passage gennem den engelske kanal. Lusita-
nias signalgaster svarede ikke pa dette, sa vi spurgte,
om der endnu var krig, og hertil svarede de ja. Der
blev ikke lejlighed til mere korrespondance, for de
var borte, og vi var noget forknytte, da vi havde va-
ret i seen i mange maneder og toerstede efter at fa no-
get at vide. »Lusitania«s passagerer var samlet langs
lenningen, og de vinkede begejstret til os, og vi vin-
kede til dem. Det har nok veeret en oplevelse for pas-
sagererne at se et sejlskib i fuld mundering.
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Hard storm

Vejret friskede igen op, hvilket bestemte udfaldet af
et skibsrad, som blev afholdt. Der draftedes, om vi
stadig skulle styre efter den engelske kanal, eller ga
norden om Skotland. Vinden var gunstig for rejsen
norden om, og vi enedes om at udnytte vejret og fa
en hurtig sejlads. Vinden friskede mere og mere fra
syd, sa vi leensede afsted for 3 undermaeerssejl, rebet
store overmerssejl og fok og stagsejl. Det gik stry-
gende, vi lgb atten knob og havet fradede om os. Se-
en var hgj, og vinden tog til i styrke, sa vi mitte gore
overmerssejl fast. Store- og krydsundermeerssejl
blev svigtet d.v.s., at det halve af sejlet blev gjort
fast, og sa var kun fore undermeerssejl og fokken sat
i deres fulde areal.

To mand var til rors ad gangen, og de var gjort fast
med en sejsing. En nat gik det galt for os. Amerika-
neren og jeg var til rors i timen for midnat, og nar
»Audun«s agterende var nede i en bolgedal, kunne
jegikkelade vaere med at kikke agterud efter de store
soer. De sger, der kom rullende med skum pa top-
pen, var hajere end vores mesangaffel, og tit sa det
ud, som om de ville rulle ind over agterdakket. I sid-
ste ojeblik gik skibet dog frem, og balgen lgb under
os og havede »Audun« pa toppen, sa vi fik en vel-
dig rutchetur ned igen.

Ved to-tiden gik det galt. Rorgeengerne, polisman-
den og udkiggen stod lige og skulle ud af lukafderen
for at lose af pa de forskellige poster, da katastrofen
indtraf.

To mand over bord, sveere havarier

En so rullede ind agter fra, og skibet kunne ikke lgbe
fra den. Vandet fossede frem, forbi ruffet, langs ad
dackket og op under bakken. Skibet var bordfyldt,
kun bakken og averste kant af ruffet var oven vande.
En tysker, der var udkig pa det tidspunkt, kunne for-
tlle det bagefter. Det var natten mellem anden og
tredje februar 1915, og vi var tveers af Irland. Sa
snart s@en var lobet noget af igen, blev frivagten pur-
ret, og i lebet af kort tid var vi alle pd dakket. Sa

snart lukafdorene blev dbnet, fossede vandet ind.
Skipper og farste styrmand var ogsa hurtigt pa dak-
ket, og en schweizer og jeg blev sendt forud for at
kappe fokken og foreundermeerssejl. Det var hurtigt
gjort, blot en kniv i dugen, og det gav et par smeld,
sé floj sejlene ud af ligene. Forst ordnede vi fokken,
og derefter undermeerssejl. Vi skjulte os sa godt vi
kunne bag rdaen, og havde heenderne gennem en
handpert, men alligevel undgik vi ikke nogle slemme
rap over fingrene.

P4 daekket herskede travlhed. Skibet skulle legges
op i vinden, men det var vanskeligt, da sejlene var
vaek. Store- og krydsundermeerssejl var flgjet, stag-
sejlene og stormmesanen og forreste staengestagsejl
var de eneste sejl, der blev halet ned og reddet. Pa
halvdaekket stod det slemt til, de to rorgeengere var
skyllet ud. Af sejsingerne, de var surret med, hang
blot et par stumper, og igvrigt var rattet og rorkisten
borte. Andenstyrmand var forsvundet. Kahytskap-
pe og -skylight og Ignningen hele halvdeekket rundt
var vaek, kun dét agterste scepter med lanternen var
blevet stdende. Mesanbommen var kneekket i tre
stykker, en af stumperne fandt vi oppe under bak-
ken, og her 1a ogsa vores 60-arige sejlmager. Han var
polismand pa dakket og havde netop veret rundt
for at kontrollere lugerne, da seen kom veeltende ind
over os. Af vandmasserne blev han presset helt op i
steevnen og klemt fast af tovvaerk og forskelligt vrag-
gods. Kort tid efter, at han blev fundet og befriet, var
han igang igen, han havde hverken sar eller breekke-
de lemmer. »Audun« var slemt raseret. Begge red-
ningsbade, som stod pa ruffet, var knust. Giggen og
jollen agter, som stod pa galger foran halvdakket,
var borte og det var baddaviderne ogsa. Den forreste
af de sveere galger var vredet sammen som en prop-
treekker. Markeligt nok stod vandtanken, som vi
tidligere pa rejsen havde surret pa 4-lugen, pa sin
plads, surringerne havde holdt. Overste fylding i den
agterste dor i midtskibshuset var slaet ind, og huset
var fyldt med vand. Det agterste rum var delt med et
langskibs skot og et tvaerskibs. Der var et firemands-
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lukaf for, agter var der et tomands- og et enmands-
lukaf. Skottene var knust af vandet, som kom ind
gennem den kun cirka halv-kvadratmeter store der-
fylding. Kompasser og nathuse var sldet udenbords,
et badkompas var det eneste, vi havde at styre efter.

Andenstyrmanden er kvzaestet

Omkring tre timer efter at vore havarier fandt sted,
horte vi pludselig lyden af en trilleflgjte, og en under-
sogelse viste, at det var andenstyrmand, der forsogte
at pakalde vor opmarksomhed. Han var blevet slyn-
get op pa ruftaget, hvor han la fastklemt mellem en
wiretromle og en badklampe. Hans hejre arm og ben
var braekket, og si forsigtigt som vi kunne, tog vi
ham ned og anbragte ham i en kgje. I salon og kamre
agter havde vandet stdet hajt, men ved esning lykke-
des det efterhdnden at fa det ud, sd andenstyrmand
kunne blive behandlet der henne. Kaptajnen, stewar-
den og et par mand mere fik ved hjelp af treelister og
forbindinger lagt styrmandens arm og ben i straek og
derpa forbundet. At det var gjort ganske godt, fik vi
at vide seks uger senere, da lagerne pa sygehuset i
Farsund, hvor andenstyrmand blev indlagt, under-
sogte ham. De beundrede faktisk det leegearbejde,
som var udfert under sa vanskelige forhold.

Da den allerforste opklaring var til ende, blev en pre-
senning rigget til som mesansejl, mens et nadror blev
konstrueret. En bom lempedes udenbords agter, og
den blev fastgjort med et par wirer, der var skaret
gennem en talje. Nu kunne vi styre igen.

Vi ndede midten af naeste formiddag, inden der var
klaret sa nogenlunde op og badet pa de verste ska-
der. Arbejdet gik godt fra hinden, men vi var noget
beklemte over tabet af vore to kammerater, en ma-
tros fra Arhus og en letmatros fra Skive. Forholdene
ombord var heller ikke oplgftende, alt var vadt.
Flere skibskister var sldet i stykker - ogsd min - og det
vade indhold fled pa derken. Kgjetajet og alt andet
taj i lukafet var vadt, tajet, vi havde pa, var vadt, og
intet kunne vi fa torret. Nar vi kom pa dakket, blev
vi med det samme helt drivvade igen. Det lykkedes at
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fa lavet kaffe, og kaptajnen gav en snaps til. Varm
kaffe og breendevin strammede op for en stund.
Maltiderne faldt meget uregelmeessigt de forste degn
efter ulykkesnatten, for fyret i »byssen« slukkedes
ustandseligt. Vi drev jo nemlig og kunne ikke garde-
re os mod sgerne. Skibet havde ingen sejlfering og
kun nedror, hvorfor det ikke var rigtig styrbart.

I modsatning til sejlmageren, som efter sin »befriel-
se« viste sig vedvarende frisk, blev irleenderens hel-
bred darligt, og han skrantede. Vi andre sled bravt i
det, og efter 2 degns forleb blev en ny mesan og
staengestagsejl sldet under og sat, men det varede 9
dage, inden de @vrige sejl var slaet under og strakt.
Ved hjelp af planker og bolte blev et rat lavet. Ro-
ret, som vi regnede med var vek, viste sig stadig at
veere i behold, sa da vi havde repareret styremaski-
nen, hvori nogle steenger var bgjet, havde vi det hele
under kontrol igen. Vi 14 underdrejet i 16 dage og
drev godt op efter Island. Vi fik flere snebyger, vi var
da neesten ligesd hajt mod nord, som »Audun« pa
udturen havde vaeret mod syd, og efter solens stilling
var det nzesten samme arstid som dengang.

»Audun« under sejl igen

Vejret blev bedre, vi kom under sejligen og krydsede
sydpa, sejlede forbi Fareerne og norden om Shet-
landseerne, ind i Nordsgen. Pa hajde med Stavanger
medte vi det forste skib, siden vi sd »Lusitania«. Det
var DFDS’ eksportbad »Olga« af Alborg, der havde
neutralitetsmeerker pa siden, 2 dannebrogsflag og
»OLGA«, DANMARK. Vi satte flag og spurgte om
krigen.

Da »Olga«s kaptajn sa, at »Audun« var en langfart-
strader med meget havari, gik han sa teet pa siden af
0s, at han kunne rabe til os. Han fortalte om krigs-
forholdene; at stormagterne endnu ikke var feerdige
med at mobilisere, at tyskerne havde erkleret Rus-
land krig, og at de gik frem bade pa ost- og vestfron-
ten.

Han fortalte ogsd om de tyske undervandsbade, der
opererede meget i Nordsoen, og at skibene derfor gik
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op langs Norskekysten omtrent til Bergen, inden de
satte kursen efter Skotland. Vor kaptajn takkede
meget for de gode oplysninger, han havde faet, og vi
braste op igen, mens »Olga« slog »frem, og vi skil-
tes.

I havn i Farsund

Da vi var kommet ned til Lindesnzes med kurs efter
Skagen, skiftede vinden, og kaptajnen og styrman-
den blev enige om at gé ind til Farsund. Vi var nappe
naet indenfor de forste skeer, da en engelsk hjelpe-
krydser dukkede op - den ville nok have haft fat i os,
men vivar jo bjerget. Snart sd vito sma norske torpe-
dobade, der hjalp os ind i havnen. I Farsund kom vor
kveestede andenstyrmand og ireren i land, den sidst-
navnte havde faet en meegtig svulst pa hejre arm.
»Audun« 13 et par dage i havnen, mens vi fik et nyt
kompas og afventede en sleebebad, som bugserede os
til Arendal. Der fik vi endnu et kompas og to nye nat-
huse, desuden blev der foretaget en del reparationer,
som var si nedvendige, at de ikke kunne vente, til
skibet kom pa veerft.

Mens vi 1a i Farsund, sendte kaptajnen breve om de
natlige ulykker i Atlanten til de omkomnes efterlad-
te. I Arendal modtog han svarbrev fra Skive-letma-
trosens mor, som fortalte, at hun hgrte sin sen kalde
den nat, han blev slaet overbord, ogi et samtidigt syn
s hun ham ligge i det fradende hav. Hun sa ogséa for
sig et ur, som hang i et sky-light pd »Audung, og fra
det kendte hun klokkeslettet for ulykken. Oplysnin-
gen om denne meerkelige haendelse gjorde dybt ind-
tryk pé os, og nu, da jeg skriver dette, erindrer jeg en
lignende tildragelse, som kort skal gengives her. Kul-
baden »Bornholm« af Vejle skullei foraret 1916 sej-
le en pligtsejlads for englenderne. »Bornholm«s
kaptajn, Abrahamsen, havde sin sen ombord som
forstestyrmand, og han foreslog sennen at tage ferie
under denne rejse. Sennen afslog i forste omgang,
men da kaptajn Abrahamsen hardnakket insisterede
péa det, gik hans sen dog i land pa ferie, hvorpa en ny
forstestyrmand menstrede, og »Bornholm« gik til
so@s. En nat pa rejsen forliste skibet i Nordseen, naer

Den engelske Kanal, og denne nat horte styrmand
Abrahamsen sin faders stemme sige »farvel«.

I Arendal kom forstestyrmands kone og datter om-
bord. Far og datter var lidt fremmede for hinanden,
skont hun var fyldt tretten ar. Man kan jo godt sige,
at han havde veeret lenge vaek hjemmefra.
Kaptajnen ville have den gamle sejlmager til at af-
menstre, mens vi la i Arendal, for hver gang han var
ihavn andet sted i Europa, busede han hele hyren op,
og kom aldrig hjem. Ganske vist var sejlmageren
ungkarl, men kaptajnen syntes, at det var trist at han
aldrig kunne samle en skilling til hjemrejse. Men sejl-
mageren ville ikke i land.

Afmonstring i Helsingborg

I Arendal fik » Audun« ordre pa at ga til Helsingborg
i stedet for Helsingor, og vel ankommet til Helsing-
borg blev det meste af bes@tningen afmonstret. Kap-
tajnen forsegte igen at fa sejlmageren til at ga i land
og tilbad at sende hans afregning hjem og kun udbe-
tale ham penge til en glad dag i Kebenhavn, men der
var intet at gere. Sejlmageren ville blive ombord. Tre
dage efter, at jeg var kommet til Kabenhavn, gik jeg
til Kvaesthusbroen for at hilse pa4 min feetter, kaptajn
Niels Eriksen pa »Koldinghus«, og pa vej gennem
Nyhavn traf jeg sejlmageren. Da han fik oje pa mig,
sagde han, »Det var godt, at jeg traf dig, gutten min,
kan du lane mig ti kroner, sa jeg kan komme tilbage
til »Audun« igen, hele mollen er veek«. Han fik selv-
folgelig pengene, og nogle dage senere kom de med
post fra »Audun«s kaptajn med tak for lan. Den
gamle sejlmager var begyndt pa en frisk.

I 1916 var sejlmageren stadig med »Audun«, og det
samme var kaptajn, forstestyrmand og schweizeren.
Jegtraf dem daiStornoway, mens jeg var med skole-
skibet »Viking«. »Audun« var otte uger tidligere
blevet slebt ind til Stornoway af engleenderne, og
der var nogle vanskeligheder med skibets papirer.
»Audun«s kaptajn var ombord i » Viking« for at hil-
se pa officererne, og da fik jeg ogsa sagt goddag til
ham.
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»Broder Snus« en skibskiste til erstatning for den,
der blev smadret hin nat i Atlanten, og den fik en
lengere levetid. Kisten eksisterer endnu. Desuden
supplerede jeg min verktgjsbeholdning ved kab af
en del nyt: en fileklo, en knibtang af den slags grov-
smedene udtog hesteskosem med, en fladtang, et
merlespir og to sma prene og en lille klaadekolle. Det
var varkiej, som var nedvendigt, nar jeg skulle
splejse wire. Veerktojet kostede dyrt, men da jeg var
bedstemand i »Maagen, fik jeg tit brug for det, for
kaptajnen holdt mig godt til med arbejde, hvad jeg
foravrigt leerte meget ved. Da jeg forste gang gik om-
bord i skibet for at tiltreede som letmatros og bedste-
mand, var verktejsposen, jeg havde lavet i »Au-
dun«, godt fyldt.

»Maagen«s besaetning

»Maagen«s besztning udgjordes af kaptajn Chr.
Petersen (broder til den navnkundige »Kap York Pe-
ter«, forer af Knud Rasmussens »Sokongen«), styr-
manden, hvis navn jeg har glemt, en letmatros, Hen-
ry Jensen fra Romg, en jungmand, »Dres«, fra Kol-
ding, kokken, hvis navn jeg ikke husker - og s altsa
mig. Vi skulle have haft en jungmand mere, men af
en eller anden grund fik vi ingen.

Styrmanden var fra Nyborg og en stor slyngel, fyldt
med logn. Hans barndomshjem 1a i det hus, hvori
den i sin tid landskendte gogler »professor Labri«s
moder boede, og han fortalte undertiden om de
skarnsstreger, han og »professoren« havde lavet
sammen. Jungmanden var sendt til sos af barnevarn
og politi i Kolding. Han var en forhutlet, mindre be-
gavet dreng, som havde haft en elendig barndom,
men nar man tog sig af ham, var han flink og villig.
Alligevel var styrmanden meget hdrd mod den arme
knaegt, der jeevnlig fik bade sretaever og spark. Kok-
ken stod meget sammen med styrmanden, og det si-
ger vel egentlig, hvad han var for en fyr. Han havde
dagvagt, jungmanden og jeg var pa kaptajnens vagt,
mens den anden letmatros havde vagt sammen med
styrmanden.

Det varede to-tre dage, inden »Maagen« var klar til
at afsejle, og i den tid tog vi vand og proviant om-
bord. Der kom tender med saltked og fleesk, kasser
med konserves, mel, gryn, erter og hvad der ellers
skulle bruges i kabyssen. Desuden ankom en stor
stak rugbroed, som blev syet ind i sejldug, inden de
stabledes i lasten. De sidste af disse brad spiste vi fem
maneder senere, og da var de fuldsteendig mugne ba-
de ud- og indvendig.

Den dag, jeg kom til Thure, afsejlede en helt ny tre-
mastet slettopper, jeg horte senere, at dens besat-
ning kun var pa fire mand. Det var et veeldigt pent
skib, som jeg af og til sendte en misundelig tanke,
mens vi sled med at stuve proviant vaek, for jeg laeng-
tes efter at komme til sos.

Til Leith efter kul

Na, »Maagen« blev ogsa klar til at sejle. Vi satte sejl,
lettede anker og stod op gennem Langelandsbeeltet
ad Nyborg til. Noget syd for feergeruten kom en
lodsbad pa siden af »Maagen, vi skulle lodses gen-
nem minefeltet i Store Beelt. Vi fik besked pa at heen-
ge en pos eller en kugle op i fortoppen, men behove-
deikke at tage lods ombord, fordi vinden var god, og
»Maagen« derfor kunne folge lodsbaden. Sa da vi
var ndet vel gennem minefelt og feergerute, kunne vi
igen sejle vor egen sg@ efter at pesen var halet ned.
Forst derefter sattes rigtige vagter, og det daglige liv
og arbejde ombord i »Maagen« begyndte. Vejret var
roligt og godt, og alt kom hurtigt i rette gaenge. Vi
skulle til Leith efter en last kul til Island, og med alle
sejl sat gik det rapt gennem Store Beelt, Kattegat og
Skagen ud, men da vi derefter til tider kun havde rin-
ge vind og til andre tider kontreer vind, tog rejsen en
halv snes dage.

Vi meder vrag

»Maagen« var ikke kommet sa forfeerdelig langt ud
i Nordsgen, for vi blev mindet om, at denne var
krigsskueplads. Vi sa de ferste vragrester. Ikke len-
ge efter madte vi et skib, som havde veaeret ude for en
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dugslap). Skrabning af master og rundholter tog og-
sd sin tid, ligesom den altid fint vedligeholdte og vel-
tjeerede rig kraevede sit. Derfor var det ogsa en fryd,
nar man i fremmede havne horte udleendinges aner-
kendende bemerkninger om de rene, velholdte dan-
ske skibe. Disse skonnerter fra Svendborg, Thure og
Marstal var dog ogsa blandt verdens bedste fartgjer,
glimrende soskibe, som 14 godt i sgen i al slags vejr.

Om kosten i de gode skibe fra Det Sydfynske Qhav
Jeg har allerede fortalt, at skonnerterne fra Det Syd-
fynske Ghav var gode laeresteder med hardt arbejde
og streng disciplin. Sagt uden overdrivelse: man blev
heller ikke forveent med feden i disse skibe. Kosten
var ngjagtig, hvad loven bad, undertiden knap det.
Rationerne blev uddelt hver lordag middag, men de-
res storrelse har jeg glemt. Smé var de imidlertid. Pa-
leegsrationen blev let spist til aftensmaden lerdag af-
ten og sendagens frokost, mens margarine og sukker
normalt rakte til frokosten om onsdagen, og sé spiste
man bart brad resten af ugen. Efterhdnden som rej-
sen blev leengere, blev muglaget pa rugbredet storre,
men sulten fik det alligevel til at glide ned. Foruden
brodet fik vi en lille ration af skonrogger, og sa kun-
ne vi foravrigt fa kaffe og the efter behov. Middags-
maden var der et fast ugeskema for. Om sgndagen
fik vi konservesked og suppe, mandag stegt (saltet,
udvandet) fleesk og sedsuppe. Den blev lavet af
vand, byggryn, frugtfarve og tre svesker pr. mand.
Vi skulle selv sade sedsuppen med sukker fra vor
ugeration. Tirsdag fik vi erter og fleesk, onsdag
byggrod og frikadeller lavet af udbledt saltked.
Torsdagens middag var normalt konserves, enten fi-
skeboller eller blodbudding og derefter havregred,
mens fredag bed pa brune benner og stegt, roget
fleesk. Lordag fik vi klipfisk og bredsuppe. Nar ski-
bet 14 ved land, fik vi dog fersk kad og kartofler.

Landgang i Leith
I de omkring tre uger, vi ventede pa at fa last, sa vi
osom i Leith, nar vi efter udskejning kunne gailand.

Foruden vort almindelige pas havde vi et seerligt pas,
som skulle stemples med klokkeslettet for vor ud- og
indgang af dokkerne. Oppe i byen var der mange
mennesker overalt, dogiser i pub’erne og fiskeshop-
perne. Det vrimlede med soldater fra bade her og
flade. I alle pub’er var der hvervefolk, som skaffede
frivillige til stridskraefterne. Nationaliteten var lige-
gyldig, en udlending var lige sd god som en brite.
Mange, som lod sig hverve, skrev under i fuldskab.
Det var et broget folkefeerd, man traf i pub’erne, der
var livligt, og der blev sunget meget.

Styrmanden er fjendtlig overfor mig

Omsider fik ventetiden dog ende, og »Maagen« la-
stede kul til den danske marinestation i Reykjavik.
Men inden da havde styrmandens fjendtlighed over
for mig rigtig udviklet sig, og han viste sig mange
gange fra en darlig side. Det zergrede ham nok, at jeg
trods min alder var sa meget semand, som jeg var, og
ikke lod mig byde noget af ham. Jeg sa ofte, at han
havde lyst til at sla, men han turde dog ikke, og sé gik
hans ondskab ud over jungmanden.

Afsejling fra Leith

Den anden juni om aftenen blev vi endelig bugseret
ud af dokken og ankrede op pa Leiths red. Neeste
morgen satte vi alle sejl, lettede anker og stod fjor-
den ud, bound for Reykjavik. Det var fint sommer-
vejr, og mens vi passerede mellem store krigsskibe,
og armerede trawlere sveermede om os, gjorde vi sg-
klar. Alt, som ikke skulle bruges, blev stuvet veek, og
ankrene blev taget op péa svineryggen. Vagterne sat-
tes og begyndte at dreje, mens kokken passede sit.
Han havde dagvagt og skulle foruden at passe kabys-
sen holde rent i skipperens og styrmandens beboelse
henne agter.

Kaptajnen er kort for hovedet

De narmeste dage efter afsejlingen vedblev vejret at
vare roligt og fint, men vores fart var ogsa kun to,
tre knob. En af disse dage, da jeg stod til rors, fortal-
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te jeg kaptajnen, at jeg i Leith havde hert, at det sto-
re passagerskib »Lusitania« var torpederet af en tysk
u-bad syd for Island. Han sagde dog blot, at der gik
sa mange rygter, men lange efter, i 1917, fik jeg at
vide, at det var sandt, hvad der blev sagt om »Lusita-
nia«. Kaptajnen var i gvrigt noget kort for hovedet,
uden at jeg kunne se en arsag dertil.

En rzdselsfuld grundlovsdag. Ubadsterror

Med let vind og ringe fart oprandt S. juni og udvikle-
de sig til en grundlovsdag, jeg aldrig glemmer. Jung-
manden og jeg havde morgenvagten, og da vi blev af-
lost klokken otte, 1a »Mégen« ca. en skibslaengde ag-
ten for en russisk skonnert lastet med salt til Archan-
gelsk. Det var neesten havblik med sa svag brise, at
sejlene kun lige stod fulde. Vi var gaet i lukafet og
gjorde klar til at tarne ind i vore kgjer, da der blev
rabt »undervandsbad«! Vi lgb pa dakket med det
samme og sa, at »Maagen« og russeren nu la paral-
lelt med ca. tredive meters afstand. Omkring tyve
meter til l& var en u-bad under opdykning, og sa
snart den var ude af vandet, myldrede marinerne
frem fra dens tarn. Det tyske flag blev sat, og deref-
ter signaleredes der, at vi skulle komme over med
skibspapirerne.

Mord p4 russiske safolk

U-baden sejlede ret rundt om vor agterende og lagde
sig parallelt med russer-skonnerten. Imens blev to
kanoner bemandet, og tyskerne begyndte at skyde pa
russeren. Dennes besaetning pa seks mand var ved at
gore redningsbaden klar til udsatning, og der blev
naturligvis stor forvirring blandt dem, da granaterne
eksploderedei deres skib. Vi havde travit med at szet-
te vor norske pram i vandet, mens skipperen var ne-
denunder for at hente skibspapirerne. Redningsba-
den skulle ogsa gares klar til udsatning. For at den
kunne komme i vandet, skulle der seettes to stropper
i rigningen ind mod russerne, i disse stropper blev
badtaljerne hugget. Mens vi arbejdede, flgj afskudte
traestumper fra russeren om grerne pa os, og vi over-
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sprojtedes med vand fra nedslaget af andre stykker.
Selv om vi skulle arbejde hurtigt, kiggede vi hvert
ajeblik efter russerne. De havde sat en jolle i vandet
ved den side, der vendte mod os, og folkene var kom-
met ned i den. Kaptajnen rakte skibspapirerne ned
mod baden, netop som en granat sprang ved lennin-
gen, hvor han stod. Hans bryst og ansigt flaedes op,
sd han var drabt pa stedet og kunne ga ned med sit
skib. En dreng i baden fik underansigtet spreengt
bort og dede med det samme.

Imidlertid havde vi sat prammen i vandet, og mens vi
to letmatroser roede kaptajnen med papirerne over
til u-baden, skulle styrmanden fuldende klargorin-
gen af jollen og forsyne den med vand og proviant.
Mens vi roede over til u-baden, gik den russiske
skonnert ned, og dens folk sejlede bAden om pa lze si-
de af »Maagen«. U-badskaptajnen var fra Flensborg
og talte dansk. Vores papirer var i orden, kullasten
var til det danske inspektionsskib »Islands Falk,
men vi fik dog besked pa ikke mere at anlgbe engelsk
havn. U-badskaptajnen bladede i vore sgfartsboger
ogsa, at Henry, vor anden letmatros, var fgdt pa Ro-
me, som da var tysk. Et held for Henry var, at han,
efter at foraeldrene var omkommet ved forlis, blev
sat i pleje hos sin bedstemor i Kebenhavn og fik
dansk indfedsret, ellers var han kommet med i u-
baden og sat til tysk krigstjeneste. U-badskaptajnen
gav os lov til at tage de russiske safolk ombord og
seette dem over i en damper, nar lejlighed gaves. Han
fortaltei gvrigt, at han samme morgen havde seenket
ti andre skibe, sa vi matte veere forberedt pa at mede
flere krigsforliste sefolk, nar vi kom leengere nord-
over.

Da viigen stod pa vort eget deek, og prammen var he-
vet indenbords, fik vi rede pa, hvordan det stod til
med russerne. Deres bad var meget odelagt og allere-
de halvfuld af vand, da den kom pa siden af »Maa-
gen«. De havde derfor taget stropper under tofterne
og sat dem fast pd vores naglebznke, sa baden var
forhindret i at synke. En af de russiske matroser var
hardt saret med et stort hul i det ene lar og et sarien
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arm, en anden matros havde et mindre sar i den ene
arm.

Det var svaert at fa den hardt sarede ombord, men
det lykkedes, og da alle russerne befandt sig pa
»Maagen«s daek, blev stropperne til deres bad kap-
pet, sd den kunne synke med den draebte dreng. Han
var uhyggelig at se pd med det bortspraengte under-
ansigt. Om den russiske styrmand og den hardtsare-
de matros var bredre eller blot meget gode kammera-
ter, blev jeg ikke klar over, men styrmanden grad,
da han tog sig af den sarede. Vores kaptajn havde ik-
ke meget forbindsstof, men der var dog noget steril-
bind, som kunne laegges i den mest medtagne russers
sar. I min skibskiste 1a et forvasket lagen, min mor
havde givet mig. Det fik russerne til at forbinde deres
kammerater med, hvis sar var et grimt syn for os,
som aldrig for havde veeret krigen pa neert hold. Nu
erfarede vi dens gru.

Vi saetter russerne ombord i en damper

Hen pa aftenen friskede vinden op, sa vi bjergede
bramsejl, topsejl og yderklyver for natten. Jeg havde
12-4-vagten sammen med kaptajnen, som stadig var
meget kort for hovedet over for mig, hvilket var mig
helt uforstéeligt. Jeg stod til rors, da vi ved halvtre-
tiden fik gje pa en dampers lanterner. Vi blussede ef-
ter skibet, som gik pa siden af os og viste sig at veere
en kuldamper, »Professor Hofding«, af Helsing-
borg. Skibets kaptajn var villig til at tage vore russere
med og gav besked om, at vi kunne sende dem over.
»Magen« blev brast bak og damperen lagde sig i lee
af den. Inden vi satte vor norske pram i vandet, an-
bragte vi den hardtsarede russer i den, og styrman-
den og jeg sejlede over til »Professor Hefding« med
russerne. De to af dem kom hurtigt ombord ad en
stormlejder, men det var sveert at fa den hardtsarede
op. Forst blev der sendt en badsmandsstol og en
strop ned til os, men det var umuligt at anbringe den
medtagne mand deri. Sa riggede de en luge til, sa den
kunne fires ned i vandret stilling, og med stort be-
sveer fik vi den sarede lagt pa lugen, der blev stottet
under ophalingen af styrmanden, som tog med op.

Styrmanden er stadig fjendtlig

Under arbejdet med at fa den sarede russer ombord
i damperen, bemaerkede vi ikke, at vinden friskede,
og sgen tiltog. Men da russerne var afleveret, og vi
skulle tilbage til »Maagen«, opdagede vi, at sgen var
vokset en del siden vi forlod skibet, som var drevet
tre-fire semil imens. Sgen tiltog mere, og hjemturen
blev lengere og meget besveerligere end udturen,
men den norske pram var god at vaerei. Sddanen lig-
ger elegant som en mége pa vandet. Styrmandens
fjendtlige folelser for mig fik nu kontant udtryk.
Han satte sig med styrearen og lod mig ro hele turen,
der tog ca. tre timer og gav mig nogle slemme vabler,
foruden at jeg var godt treet. Sddan forlgb den
grundlovsdag.

Nordud igen

Da »Maagen« sejlede videre efter u-badsepisoden,
gik det nordud for en frisk vind, og sgvagternes re-
gelmaessighed herskede igen. Vi letmatroser havde
travlt med arbejde i rigningen. Med udskiftning af
platting hvor der var megen skamfiling, med splejs-
ning eller udskiftning af tovveerk og alt det andet ar-
bejde, som er ngdvendigt i et sejlskib til ses.

Oppe ved Hebriderne meerkede vi igen, at der var
krig. En britisk postbad passerede os i nogen af-
stand, da en tysk u-bad dukkede op og afsked en tor-
pedo efter den. Torpedoen ramte ikke, og de to far-
tajer sejlede fra os.

Foruden periodisk tage havde vi nogle sommerstor-
me og til tider modvind, hvad der gav os mange sejl-
manevrer og dermed meget ekstraarbejde. Pa kap-
tajnens vagt klarede vi nasten altid selv, hvad der
forekom af sejlseetning, sejlbjergning og rebning,
hvorimod sejlbjergning pd styrmandens vagt uvee-
gerligt medferte, at jeg blev purret ud. Det var nok
dels fordi, der s& var mindre arbejde til styrmanden
selv, dels vel fordi han sa kunne forstyrre min fri-
vagt. De fleste sejlmangvrer fandt dog sted ved vagt-
skifterne under kaptajnens kommando, og da meer-
kede man, at han var en meget dygtig somand. Hans
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ordrer var korte og praecise, og de blev udfort sa hur-
tigt og preecist, som de faldt. I de situationer kunne
ogsa styrmanden springe kvikt. P4 kaptajnens vagt
stod jungmanden til rors, mens kaptajnen og jeg ud-
forte arbejdet, der skulle gores. Vi arbejdede godt
sammen, men udover hvad arbejdet kraevede, talte
kaptajnen ikke mere til mig.

Tegningen viser faconen pa kabysskorstenen, som Gammelgaard Chri-
stensen lavede til erstatning for den odelagte.

Jungmanden har held i uheld.

Kaptajnen er nasten tavs over for mig
Jungmanden var i mange henseender til ringe gavn.
Kom han mere end to streger fra kursen, nar han var
til rors, kunne han ikke finde kursen igen. Han var
sjeeldent i rigningen, fordi han der naesten havde nok
at gore med at holde sig fast. En dag faldt han ned fra
en af merseraerne, men var si heldig at havne i
skonnertsejlet og kure ned ad det, til han endte pa
kabystaget, hvor han knuste kabysskorstenen. Der-
efter ville kaptajnen ikke mere have, at han gik til
vejrs. Jeg blev sat til at lave en ny kabysskorsten.
Dens facon skulle vaere som vist pa tegningen, for at
vinden fra sejlene ikke skulle sla ned i komfuret.
Kaptajnen havde veerktoj og tre plader galvaniseret
jern, og jeg havde lert blikkenslageri hos min far, sa
jeg flikkede en kabysskorsten sammen. Jeg blev ogsa
sat til at lave en ny rebskinkel til bomsejlene og deref-
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ter en engelsk matte til staevnen pa prammen. Matten
skulle styrmanden have lavet, men han fik kaptajnen
til at laegge arbejdet over pa mig. Om styrmanden ik-
ke selv kunne lave métten, eller om han ville prove
mig, blev jeg ikke klar over, men jeg havde leert at la-
ve engelsk métte af sejlmageren i »Audun« og frem-
stillede ogsa en til prammen. Kaptajnen var tilfreds
med mit arbejde, men han sagde mindst muligt til
mig. Det var kommet sa vidt, at nar han skulle aflese
mig ved roret, rabte han fra kahytten »lad ga«, og sa
kunne jeg surre rattet og forlade det. Han gik ikke til
rors, inden jeg var vek.

Ankomst til Reykjavik

Uden at se mere til krigen end en hjeelpekrydser, vi
medte mellem Shetlandseerne og Faergerne, ankom
»Maagen« til Reykjavik og ankrede op i havnen. Der
la vi et par dage, hvorpa der kom ordre til, at vi skulle
sejle om til marinens depot, som 1a et stykke vej fra
havnen. Under turen derom passerede vi en pynt, pa
hvis skeer 14 vragene af elleve trawlere, som var
strandet i den sveere februarstorm, jeg oplevede i
»Audun«. Blandt trawlerne fik jeg @je pa vraget af
»mit« skib fra min tid i »Vejle Dampbdade,
»Skjold« , som jeg havde veeret aflgsnings-fyrbeder
i. »Skjold« var bygget hos B. & W. som postfartaj til
ruten Korser-Kiel og havde dengang veret et flot
skib. Dets maskine var en h@j- og lavtryks, truckcy-
lindret med gennemgaende stempelstang, to-fyrs-
dampkedel, med masser af blankpudset jernt@j og
kobberrer. »Vejle Dampbade« fik »Skjold« 1 1894
og solgte skibet i 1914. Det ar vemodigt af se den
gamle damper ligge som vrag pa et skeer, for jeg hav-
de haft mange gode maneder i den.

Vel ankommet til marinens kuldepot blev »Maagen«
fortajet ved en lang bro, hvorefter arbejdere fra land
gik i lasten og skovlede kullene i kurve, som vi to let-
matroser og jungmanden hev op med héandspillet.
Det var temmeligt hardt arbejde. Inde pa broen stod
en mand, som tippede kurvenes indhold ned i trille-
bore, der af tre-fire mand kortes op i kulhuset.
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Danskerfjendtlige islaendinge

Mens vi la i havnen, var vi oppe at kigge pa byen og
si blandt andet en stor, brandherget tomt, hvor en
hel bydel var nedbraendt kort forinden. Danske var
ikke seerlig velset af islendinge pa den tid, idet der
gik en steerk bevaegelse for selvsteendighed og eget
flag hen over gen. Da vi lossede ved kuldepotet, gik
jeg en dag mod Reykjavik og medte undervejs en
flok kvinder med traekvogne med t@j, som de skulle
ud at vaske i de varme kilder. Jeg fulgte efter kvin-
derne for at se, hvordan vasken foregik, og spurgte
dem om et og andet, og det sd nogle unge maend. De-
res blod kom i kog, fordi jeg tiltalte »deres« kvinder,
og det skulle jeg have taev for. Der var ikke andet at
gore end at tage benene pa nakken og prove at kom-
me vk, og jeg slap da ogsa fra de ophidsede islen-
dinge.

I ballast til Canada

I den tid vi 14 ved Island, spiste vi en del frisk fisk og
meget fersk fareked, det var dejligt, nar man leenge
kun havde faet saltked. Da kullene var udlossede,
tog vi ballast ombord, for »Maagen« skulle ga tom
til Canada efter temmer til England. Vores fersk-
vandstender blev fyldt op, og vi fik desuden fem-
seks store vintonder med ferskvand ombord, og sa
stod »Maagen« til sos igen.

Vi skulle forst ad Grenland til og passere Kap Farvel
og derefter videre vestover mod New Foundland.
Syd for Kap Farvel fik vi nogle storme af den slags,
man saedvanligvis mader dér, og vi sa flere isbjerge,
sa ingen var i tvivl om nytten af at holde udkig.
Mens vi 1a syd for Kap Farvel, havde kaptajnen held
til at harpunere en springer. Den var velkommen, for
da fik vi springerbef og springersteg pa bordet, for
ikke at tale om springerlever, som var sarlig leekker.
Det ferske springerked gav en dejlig afveksling fra
saltmaden, og der var rigeligt af det, sa kaedrationer-
ne var store i de dage.

Styrmanden er onskabsfuld
Mens vi var under Gronland, fik jeg et kontant bevis

pé styrmandens ondskabsfuldhed. Det eneste »toi-
let« ombord i »Maagen« var et lille hus med en spand
henne agter, og det var ikke til benyttelse for det me-
nige mandskab. Vi fra lukafet forude matte satte os
pa bardunerne, der stottede klyverbommen, og dette
opholdssted foran stzevnen kunne vzere et vadt op-
holdssted. En dag styrmanden stod til rors, og vejret
var meget darligt, havde jeg lige anbragt mig i vort
luftige »vand-closet« ude i klyvergrejerne, da han
rendte skibet i vinden, si det satte klyverbommen og
mig under vand tre gange. Jeg var ved at miste grebet
i stagene, jeg holdt mig fast i, og kom kun med ned
og nappe indenbords. Et blik agterud viste mig styr-
manden og kokken, som skrupgrinede. Jeg, som
naer havde mistet livet, deltog ikke i morskaben, men
jeg var dog glad, fordi jeg slap med skraekken.

Neer forlis

Mellem Kap Farvel og New Foundland havde vi
megen blast, som ofte var imod, og vejret var rat og
dérligt p& det meste af denne del af rejsen. Solen sa
vi neesten ikke, slud, dis, gravejr, tage vekslede med
hinanden. Fremad kom vi dog og ndede ind i det
smalle farvand mellem Labrador og New Found-
land, Belle Isle-streedet, som vi skulle passere gen-
nem. En diset dag, mens vi pa skipperens vagt gik for
sma sejl, hortes pludseligt brad forude. Mens frivagt
og kok blev kaldt pa deek, arbejdede vi andre, det vi
kunne, med at satte flere sejl. Jeg var til vejrs og
gjorde overmerssejl los, styrmanden og den anden
letmatros, jungmand og kok stak reb ud af skonnert-
sejl og storsejl, og sa gik det rask med at fa dem
strakt. Da sejlene stod fulde, var vi imidlertid ogsa
klos pa braddet, og idet kaptajnen holdt »Maagen«
op til vinden, smed den sig helt over pa siden, men sa
var der ogsa fart pa. Braddet havde vi om bagbord,
vinden kom fra samme side og tilbageslaget fra seen,
som ramte skaerene, var med til at hjzlpe os klar af
dem. Kaptajnen var helt rolig, mens faren for forlis
stod pa, og hans ordrer var korte og knappe. Jeg tror
ogsa, at de blev fulgt hurtigt og pracist for alt for-
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lgb, som var det planlagt forud. I lgbet af en time el-
ler to leb »Maagen« klar af kysten, og vi kunne
mindske sejl igen, og sa gav skipperen en snaps for
vel udfort arbejde. Om det var en lille o eller New
Foundland, vi var ved at rende pa, ved jeg ikke, men
»Maagen« befandt sig tyve-femogtyve somil leenge-
re fremme end beregnet.

Streng flodsejlads

Vi skulle til New Brunswick, op ad floden Miramichi
til en plads, som hedder Newcastle, og det blev en
hard tur. Tidevandsforskellen i denne del af verden
er meget stor, og derfor lgber stremmen hardt. Vi fik
lods ombord, sa snart vi kom til mundingen af den
brede flod, men kunne kun sejle, nir stremmen var
med os. Nar ebben indtradte, og stremmen lob udad
mod havet, matte vi ankre. Sa firedes sejlene uden at
blive gjort fast, for de skulle veere klar til at seettes i
en fart, nir flodtiden kom, og stremmen vendte, sa
viigen kunne hive anker. Der var skov pa begge sider
af floden, og turen ad den var meget smuk, men vore
heender distraherede os noget i nydelsen af skonhe-
den, for de hang naermest i laser. Den evindelige seet-
ning og firing af sejl under flodsejladsen og mangv-
rerne med sejlene gav s& megen hiven og halen i tov-
vaerk, at haendernes hud blev slidt op.

I Newcastle, lang ventetid pa last

Omsider naede vi op til Newcastle, hvor der 1a utro-
ligt mange skibe og ventede pa at komme det sidste
stykke vej op til savvaerkerne og fa last. Af danske
skonnerter alene var der omkring femogtyve, foru-
den en lille dansk bark. Opsigtsvaekkende blandt alle
disse skibe var en meget stor, amerikansk, seksma-
stet slettopskonnert, som lastede korn, og som vi
kom til at ligge pa siden af. »Maagen« synede kun
lidt imod det store skib, hvis master var ca. 160 fod
hoje. Dens beseetning var ikke stor, bestod kun af
kaptajn, to styrmeend - s vidt jeg husker - en matros
for hver mast, kabysfolk og, da sejlseetning, losning
og lastning foregik med dampspil, en maskinmester
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og to fyrbadere til donkeykedlen. Officererne var
store, kraftige folk, som, hvad jo var noget usad-
vanligt for os danske at se, altid bar revolver. Hvad
skonnerten hed, har jeg glemt, men sa vidt jeg hu-
sker, forliste den nogle ar senere pa den engelske

“kyst.

Hirdt job til vejrs

Et par dage for seksmasteren skulle sejle, var dens
gaffeltopsejl gjort los, for at de kunne torre, og dade
skulle bjerges igen, blaeste det noget, s& matroserne
ikke kunne gore dem fast. Vi to letmatroser blev op-
fordret til at forsege at taamme de genstridige sejl, og
arsagen dertil var vist, at vores styrmand sagde til en
af de amerikanske styrmaend, at de sejl kunne hans
drenge gore fast. Viletmatroser var dumme nok til at
prove kraefter med de store gaffeltopsejl, for det blev
nemlig et storre arbejde, end vi troede. Vi fik hver til-
delt en af de to forreste master og gik tilvejrs, det var
en leengere rejse. Op til salingen var det ingen sag at
klatre, selv om der var langt, for dertil var vantene
vaevlede. Men vi skulle helt til toppen af stzengerne,
for at vi kunne fa gaffeltopsejlene mellem benene og
med dem trykke vinden ud af sejlene. Og turen fra
salingen til steengegodset var sej. Staengerne var om-
trent lige s& hoje som »Maagen»s stortop fra deek til
flojknap, og vi var nedt til at gd »skinnebens-
marsch« op ad de nggne steengebarduner, for der var
ingen veevlinger at treede pd. Vi magtede heldigvis at
klemme vinden ud af de store sejl, men det kostede
arbejde at gore dem fast. Nar man tog sejsingen
rundt om de sveaere sejl med den ene hand, kunne
man lige med ned og naeppe fa fat i den med den an-
den. Da gaffeltopsejlene var beslaet, og vi stod pa
deekket igen, gav den amerikanske kaptajn os hver
en dollar for vort arbejde. Hans egne folk skulle der-
efter gore de pvrige gaffeltopsejl fast. Dagen efter
fik »Maagen« plads ved kajen, hvor vi lossede dens
ballast, og neeste dag igen sleebte en bugserbad seks-
masteren fra kaj, og den store skonnert forsvandt
ned ad floden, pa vej mod havet.
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Sa han blev staende hjelpelos pé sit haje stade, mens
et stort postyr udviklede sig nede pa hans eget skib og
i de omkringliggende. Barkens unge styrmand stod i
salingen under letmatrosen og forsegte at overtale
ham til at springe i floden, men det turde han ikke.
Skibets mandskab riggede imens en presenning op i
storrigningen, si der dannedes en slidske, som ville
fore letmatrosen klar af lenningen, hvis han sprang
i floden, hvor flere bade lagde sig parat til at samle
ham op. Tiden gik, uden at letmatrosen turde sprin-
ge. Efterhanden fik han krampe i benene af at std pa
den hvalvede flojknap, og da fik styrmanden ham
endelig overtalt til at springe. Det store hop ud i luf-
ten lykkedes. Letmatrosen kom godt klar af skibet
pa sin lange vej ned imod vandet, og folk fra de om-
kringliggende bade dykkede straks og bjergede ham.
Han var da halvt bevidstles og temmelig forslaet,
men i live. Om aftenen var den anden letmatros fra
»Maagen« og jeg ombord i barken for at hare, hvor-
dan det gik med vovehalsen. Han var sluppet uden
nogen form for brud pa krop eller lemmer, men var
meget forslaet af medet med flodvandet. Da han
havde ligget i kajen et par dage, var han nogenlunde
rask igen. Under besgget pa barken talte vi med dens
styrmand, som fortalte os, at den tilskadekomne el-
lers var en dygtig fyr. Derpa spurgte han, om det var
os, som havde gjort de to gaffeltopsejl fast i ameri-
kanerskonnerten. Da vi bekraeftede, sagde han, at vi
kunne veere glade for, skibet var sejlet. Oppe i land
havde han hert, at de amerikanske matroser ville sla
os fordeervet, hvis de traf os. Det var heldigt, at vi
var blevet ombord i al den tid, seksmasteren 1a pa
pladsen.

Vi forhaler

Langt om lzenge forhalede vi op til et af de store sav-
vaerker. Det var interessant at se den ret hojt mekani-
serede arbejdsgang under produktionen af braedder
og planker pa en sddan virksomhed. De store gronne
stammer flad ned ad floden og samledes ved savveer-
ket, hvor de ledtes hen til et transportbdnd med pigge
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og gribere, som indfangede stammerne, der sa med
béandet transporteredes op i omkring anden sals hoj-
de. Der blev stammerne trukket ind pé store, rullen-
de savborde, hvor de forst madte lodrette save, der
skar stammerne igennem pa den ene led, hvorefter de
ndede vandrette save, som delte dem pa den anden
led. Stammerne blev saledes skaret ud i tree af for-
skellige bredder og tykkelser, hvorpa det, »Maagen«
skulle have, fortes ad en slidske ned til skibet, mens
det ovrige trae sorteredes fra og transporteredes til
tommerpladsen.

»Maagen« lastes

Folk fra savvarket lastede »Maagen«. Der var tree
sa langt og svert, at det ikke kunne ga ned gennem
lugerne i deekket, men méatte gennem bovlugen, som
sad under ankerklydset. Nar traeet blev taget den vej
ind, skulle det igennem vores lukaf for at komme ind
i lasten. Da traeet, som skulle veere under deek, var
stuvet kompakt, blev lugerne skalket godt og over-
daekket med gammel sejldug. Skipperen bade satte
bovlugen pa plads og kalfatrede den, det betroede
han ingen anden. Vi lagde derefter wirer og kaeder
tveers over skibet og gjorde dem fast til lugeringene,
hvorfra de fortes til naglebzenkene i borde, mens ste-
vedoren satte planker pa hojkant langs begge skanse-
kleedninger. Det var forberedelse til at tage daekslast
ombord,og nogle dage senere var traeet stuvet i hojde
med kabystaget og essingen af storbaden, der var
kun en lille skakt som nedgang til kabys og lukaf. Sa
blev deekslasten surret. Wirerne og kaederne, vi an-
bragte, inden lastningen pa daekket begyndte, blev
nu taget over daekslasten og gjort fast og totnet, sa
den hgje traestabel ikke kunne forskubbe sig. Der-
med var vi pa det naermeste klar til at sejle igen.

Romningsforseg

Den neestsidste nat ved land, regnede jeg en over-
gang med at fa nye skibskammerater i lukafet, for
Henry og Dres forlod det ved 23-tiden for at remme
fra »Maagen«. Af en eller anden grund fortred de
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dog og kom ombord igen ved 4-tiden om morgenen,
tilsyneladende uset af alle andre end mig, hvorfor vi
troede, at remningsforsoget ogsa var ubemaerket af
andre. Men vi tog fejl. Det viste sig na&ste morgen, da
vi ville pa deekket. Lukafkappen kunne ikke &bnes,
og arsagen var, at styrmanden havde last den med
haengelas, for, som han sagde, at vi ikke skulle rem-
me. Det opgivne remningsforseg var altsa opdaget,
hvad vi ret hurtigt fik yderligere at maerke.

Afsejling. Vi idemmes arbejdsvagt

for remningsforsaget

Op ad dagen forlod »Maagen« kajen og stod ned ad
floden, det gik lettere, end da vi skulle op, fordi
stremmen lgb med os. Da vi var vel pa vej og vagter-
ne sat, blev jeg kaldt agterud til skipperen. Han pa-
stod at vide, at vi tre fra lukafet havde villet remme
fra skibet, mens det 14 ved savveerket. Derfor havde
han idemt os arbejdsvagt resten af rejsen, hver dag
fra kl. halvti til k1. ti om formiddagen og om efter-
middagen fra kl. tretten og en halv til kl. femten. Jeg
protesterede selvfalgelig kraftigt mod remningsbe-
skyldningen, men skipperen havdede, at styrman-
den havde fortalt, at han og vores kok og et beszet-
ningsmedlem fra et andet skib vidste, at vi ville rem-
me. Jeg vedblev naturligvis at beneagte, at vi havde
haft remningsplaner, men det hjalp ikke. Styrman-
den holdt pa, at hans vidners ord var lige s gode som
mine, og skipperen sagde, at arbejdsvagten slap vi
ikke for. Han forbed os i gvrigt at bruge latrinton-
den agterude for fremtiden, men da lod jeg ham vi-
de, at vi ville fortseette med at bruge tonden, fordi
det var os, der hver dag spulede den ren. Da jeg nu
var varmet op, fortalte jeg ham, hvordan styrman-
den havde forsagt at sejle mig over bord fra klyver-
bommen, og at kokken havde vearet vidne til det. Jeg
lagde til, at hvis styrmanden og kokken benagtede
den episode, var de fulde af lagn. Jeg fik luft for min
galskab, men arbejdsvagten matte vi finde os i resten
af rejsen. Da jeg var kommet forud igen, sagde jeg
til Henry at han burde fortalle kaptajnen, at det var

ham og Dres, der havde planlagt at remme, men han
sagde det ikke. Om han ikke turde eller ikke ville,
blev jeg ikke klar over.

I Atlanten bound for Wales

Da vi kom ud af Miramichifloden, gik vi syd om New
Foundland, rundt St. Johns, og havde Atlanten for-
an os.

Rejsen forlgb uden serlige oplevelser, vi sa ikke et
skib for »Maagen« neermede sig Irland. Vejret skif-
tede en del imellem storm og jeevn vind, som overve-
jende var vestlig, hvad der gav os en ret hurtig rejse.
Det spaendte forhold mellem os fra lukafet og dem
agterude var uzndret, og det blev ikke bedre af de
daglige arbejdsvagter, vi matte tage. Arbejde var der
i ovrigt nok af, og som bedstemand i lukafet blev jeg
sat til meget skibsmandsarbejde. I godtvejrsperio-
derne blev master og rundholter skrabt og smurt med
olie, salinger, toppe og bomnokke fik den hvide ma
ling frisket op. Rigningen blev eftergaet, og jeg lave-
de alt topsarbejdet med kleedning, syning og lignen-
de. Megen tid tilbragte jeg i en dinglende bads-
mandsstol, mens jeg udferte de vanskeligste arbej-
der. Da hele rigningen var eftergaet, blev den lapsal-
vet, og »Maagen« var et flot skib med blankskrabt,
olieskinnende tree og nytjeret og nymalet rigning,
da vi kom til Wales.

Rugbreadet slipper op

Omtrent midtvejs mellem Canada og Irland slap
rugbredet op, men da var det ogsa ved at veere fem
maneder gammelt. Det sidste af rugbredet var neer-
mest en stor mugklat. Nar man terrede bradet af
med en vad klud og skar i det, opdagede man, at det
naesten kun bestod af skorpe, indmaden var omtrent
svundet veek. Men det, der var tilbage, blev spist, og
resten af rejsen klarede vi os med skonrogger. De
kunne ogsa spises, iseer ndr man blgdte dem op i kaf-
fen eller teen. Ved ankomsten til Wales fik vi loaf og
majsbrad - det var en dejlig afveksling.

Da »Maagen« var omkring halvtreds somil fra den
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irske kyst, sa vi de forste vragdele fra krigsforlis, og
der blev flere og flere af dem, jo neermere vi kom Ir-
land og Skotland.

Senere horte jeg, at den lille bark, vi 14 sammen med
ved savveerkerne i Canada, pa rejsen derfra var ble-
vet seenket midt i Atlanten. Mens vi naermede os Ir-
land, dukkede armerede trawlere og u-badsjagere
op, og senere store krigsskibe af forskellige klasser,
de svaermede om os som fluer. En stor damper sa vi
breende, og maengden af vraggods fra krigsforlisene
var uhyggelig stor. Ikke langt fra den Irske Kanal lgb
en lodsbad pé siden af os for at fa oplysninger om
skibets navn og hjemsted, destination og hvor det
kom fra. Da skipperen havde svaret, fik han besked
pa at folge efter lodsbaden, og lodserne fortalte, at
vi havde veeret heldige. Om morgenen og om natten
og dagen for havde flere u-bade terroriseret farvan-
dene, vi lige havde gennemsejlet. Det var arsagen til
det store opbud af krigsskibe og mangden af driven-
de vraggods. Vinden var god og blaeste frisk, si vi
kunne sagtens folge lodsbaden og naede godt gen-
nem minesperringer og udenom u-badsnet ind i Det
Irske Hav. Der forlod lodsbaden os efter at have be-
ordret »Maagen« til en lille plads i Nordwales,
Pwllheli; navnets stavemade far méske nogen til at
tro, at her er tale om en trykfejl, men det er der ikke.

I havn

Pwllheli var ikke sa meget en by som et badested med
mange hoteller, der pa grund af krigen stod tomme.
I farvandet udenfor fik vi en havnelods ombord,
som radede kaptajnen til at vente med at ga i havn til
hojeste vandstand ved flodtid. Da denne indtraf,
varpede vi »Maagen« gennem et smalt indlab til hav-
nen, der kun bestod af en kaj, som vi fortejede ved.
Havnens dybde var sa ringe, at »Maagen« kun ved
hejvande kunne flyde ind til kajen, derfor lod skip-
peren szette ekstra fortgjninger i land. Den sikker
hedsforanstaltning forstod vi til fulde, da vi naeste
morgen kom pa daekket. Da var det ebbe, og »Maa-
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gen« stod pa havnens helt torre bund, hvor adskillige
kvinder gik og samlede muslinger.

Vi saetter rigning an, og lasten losses

Losningen af vores treelast begyndte med, at et hold
aeldre maend kom ombord og hjalp med at sl surrin-
gerne til deekslasten lese, hvorpa de tog fat pa at bee-
re tommeret i land. Vi i »Maagen« skulle seette rig-
ning an. Det arbejde ledede skipperen selv, og han
arbejdede i ovrigt med, for det var et sterre veerk at
straekke og overhale taljerebene til vanter og bardu-
ner pa de tre master, og der skulle alt imens kontrol-
leres, at rigningen kom til at sti, som den skulle. Sa
snart der var losset tilstreekkeligt af deekslasten til, at
det kunne lade sig gore, tog vi redningsbaden i land,
for at fa4 mere plads at virke pa. Ansaetningen af rig-
gen tog hele den tid vi 14 i Pwllheli.

Vi lzerer Pwllhelis befolkning at kende

Byens befolkning bestod dengang helt overvejende
af kvinder, bern og gamle mand, naesten alle unge
og yngre mand gjorde krigstjeneste. Vi blev veeldigt
fine venner med den lille plads’ beboere, hvoraf flere
inviterede os hjem til aftente. En sendag var vi bedt
hen at besoge en husmand, som boede et stykke uden
for byen. Det var interessant at se det noget fremme-
dartede landskab, hvor alle marker indhegnedes af
stendiger. Ogsa vor veerts hus var omgivet af et sten-
dige. Huset var langt og smalt med stald og lade i den
ene ende og beboelse i den anden, og det var meget
anderledes end husene pa landet i Danmark. Gen-
nem en lille gang kom man ind i opholdsrummet,
som strakte sig fra yderveeg til yderveeg. Det meste af
gavlvaeggen var opfyldt af en stor, dben kamin,
hvorom der var opheengt kekkentoj, og foran kami-
nen stod et langt bord, med baenke pa begge sider.
Langs med vaeggene stod familiens sovemebler, sen-
ge og slagbznke, gg dette rum var vores veertsfolks
og deres tre borns hele hjem. Det var fattigt, men
meget gaestfrit.

Vi var et par gange i byens biograf. Den sidste gang
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Lastning af skifter

Der kom to stevedorer ombord i »Maagen« til at la-
ste skiferen, hver medbragte en stor traekolle. En
slidske riggedes til, sa den ledte ned i lasten, og der,
ved enden af slidsken, blev jeg anbragt. Skiferen var
bundtet med et dusin plader i hvert bundt, og jeg
skulle dirigere skiferbundterne fra slidsken til steve-
dorerne, sa hver fik hvert andet bundt. Nar bundter-
ne, som var ret tunge, rutchede ned ad slidsken, stop-
pede jeg dem med maven, inden jeg gav dem videre
til stevedorerne, med det resultat at jeg folte mig som
radbrakket efter en times forlgb. Det kunne steve-
dorerne nok se, for de kiggede langt efter mig, da jeg
kravlede op til frokost. Da jeg kom tilbage, sagde de
til mig, at jeg bar mig forkert ad ved slidsken, og for-
talte mig, at jegi stedet for at stoppe skiferen pa slid-
sken skulle styre den hen til stevedoren. Jeg fik deref-
ter et par arbejdshandsker pa, og sa gik resten af last-
ningen let, men handskerne var slidt op, da vi var
feerdige. Skiferladningen fyldte kun en tredjedel af
lastrummet, og det var naturligvis meget vigtigt, at
denne lille, men tunge klump i bunden af skibet ikke
kunne forskubbe sig. Derfor skulle skiferbundterne
bankes fast sammen, og det blev gjort med de store
treekoeller, stevedorerne medbragte.

Opgoar med styrmanden

Inden vi afsejlede, kom der en uventet hurtig klaring
pa det for mig uforstaeligt darlige forhold mellem
kaptajnen og mig. Det gik sidan til. En aften stod
styrmanden og jeg pa dekket med en dynge anker-
keede mellem os, og han fortalte da i ondskabsfuld-
hed, at han i Canada bildte skipperen ind, at vi fra
lukafet ville remme fra »Maagen«, og at han i evrigt
ved enhver lejlighed havde gjort alt det onde for mig,
han kunne. Kaptajnen gik imens pa halvdakket og
horte utvivlsomt alt, hvad vi sagde, men alligevel
kom styrmanden og jeg op at skeendes for alvor. Det
sluttede med, at han lovede mig aretaever og slog ud
efter mig. Jeg sprang imidlertid til side, s& han ikke
ramte, og derved kom vi klar af keedebunken, hvor-

42

pa han gik lgs pa mig. Da han igen slog efter mig pa-
rerede jeg med venstre hadnd og huggede den hajre
mod hans strube, mens jeg satte et ben bag ham og
tog fat i hans venstre arm. Mit angreb overraskede
ham, og han faldt om pa daekket. Jeg for hurtigt
over ham og laste hans arme fast med et solidt greb,
sd sparkede han, men kunne ikke ramme mig. Mens
vi sloges, gik skipperen uforstyrret pa halvdekket,
og jeg holdt derfor fortsat styrmanden fast. Han
provede at nikke skaller, men jeg kom ham hver
gang i forkabet, sd han selv matte nyde skallerne. Jeg
havde stor lyst til at banke ham, men turde ikke.
Teevede jeg ham, handlede jeg jo ikke laengere i selv-
forsvar, og sa kunne vores slagsmal fa ubehagelige
konsekvenser for mig. Jeg nojedes derfor med at
holde ham fast og blev ved med det, til han pa mine
gentagne opfordringer lovede at vare en »god
dreng«. Sa slap jeg ham og sprang selv pa beneneien
fart, klar til at tage imod ham, hvis han ikke havde
faet nok. Det havde han dog abenbart, for da han
havde rejst sig, skulede han et #jeblik ondt til mig og
gik sa agterud.

Kaptajnen og jeg taler ud

Senere pa aftenen kaldte skipperen mig hen agter.
Han bad mig sidde ned, da han syntes, vi havde no-
get at tale om. Han sagde lige ud, at han havde und-
ladt at blande sig i styrmandens og mit slagsmal, for-
di han havde opdaget, at styrmanden bade var fuld
af lagn og ondskabsfuldhed, mens jeg havde vist mig
fair. Vi talte om de forskellige episoder, som fore-
kom, mens det darlige forhold mellem os varede, og
jeg fortalte, hvordan det forholdt sig med remnings-
forsoget i Canada. Jeg foreholdt ham, at der jo ikke
var tale om remning, nar letmatrosen og jungman-
den vendte tilbage til skibet samme nat, de forlod
det. Jeg fortalte ogsa, at jeg havde opfordret dem til
at lade kaptajnen vide, hvordan det hang sammen
med deres »regmning«, fordi jeg fandt det uretfeer-
digt, at vi var palagt arbejdsvagt, men at de var ban-
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ge for styrmanden og kokken og derfor ikke havde
fortalt den rette sammenhang.

Kaptajnen spurgte, om jeg syntes, at han var »en
hard bandit«, og jeg svarede, at hiard var han. Jeg
fojede dog til, at jeg alligevel havde veeret glad for at
arbejde sammen med ham, dels fordi hans ordrer al-
tid var korte og klare, dels fordi jeg havde laert godt
somandsskab af ham. Jeg sagde dog ogsa, at ar-
bejdsvagten, han havde palagt os, var uretferdig.
Afslutningen pa samtalen bestod i, at han lod mig vi-
de, at han aldrig havde haft grund til at klage over
mit arbejde, men arbejdsvagten ville han ikke af-
skaffe. Den var nagdvendig, sagde han, for hjemrej-
sen ville blive hard i det uundgéeligt darlige vejr sidst
i november og i december med et skiferlastet skib.
Hver gang, det kraengede i soen, ville den tunge ski-
ferklump nederst i dets bund tvinge det hurtigt pé ret
kel med en voldsom, brat bevaegelse pa trods af sejl-
presset. Denne ubehagelige forudsigelse viste sig at
sla til.

Urolig rejse mod Kebenhavn

Da de sidste formaliteter efter »Maagen«s lastning
var overstaet, gik vi til s@s igen og holdt nordover,
indtil vi medte en armeret trawler, som slebte os
gennem minespaerringerne i Den Irske Kanal og ud i
Atlanten. Pa dette straek medte vi mange krigsskibe
og sa meget vraggods. »Maagen« holdt derpa nord-
ud imellem Shetlandseerne og Feerserne, og nu op-
forte skibet sig i den vinterurolige Nordatlant, som
kaptajnen havde spéet. Vi var udsat for en ustandse-
lig rullen og huggen og havde altid stottaljer pa bom-
mene for at forhindre dem i at sld. Desuden matte vi
saette ekstra gerder pa gaflerne, fordi de faste gerder
var for hardt belastede af de tunge rundholter og
sejls uopherlige huggen under slingeragen. Den lo-
bende rigning arbejdede kraftigt under disse for-
hold, og fald, skeder og braser matte jeevnlig totnes
op, hvad der gav os meget ekstra arbejde. Skibe sa vi
ikke mange af i Atlanten, et par hjelpekrydsere
langt til s@s og under Norge et par dampere var alt.

Vi var udprovianterede med walisisk »loaf« og
majsbred, men begge dele slap op, sa vi den sidste del
af rejsen matte tage fat pa skonroggerne. I Skager-
rak sandskurede vi dek og skansekleedning, det var
en kold og ensformig omgang uden anden afveksling
end synet af et par eksportbade pa nogen afstand.
Da vi rundede Skagen, friskede vinden hardt af vest,
og sejlferingen matte mindskes kraftigt. »Maagen«
lob derefter teet under den jyske ostkyst ned til For-
nas, hvorfra vi med vinden agten for tveers stod ef-
ter Sejro og Presund. Pa det streek slog undermeers-
sejlet et par revner, som jeg matte op at stoppe, hvad
der tog sin tid, fordi »Maagen« slingrede steerkt, sa
jeg omtrent lige sd ofte stak nalen i mine fingre, som
isejldugen. Slingeragen tiltog, og det var dejligt at na
ned i Sundet og med Kronborg om styrbord fa rolige-
re vand at sejle i.

Vi losser skifer i Kebenhavns sydhavn

Ud for Kabenhavn tog vi lods ombord, og en lille
bugserbdd slabte »Maagen« gennem Knippelsbro
og Langebro ud i Sydhavnen til det sakaldte »Sibiri-
en«, hvor skiferlasten blev losset. Jungmanden blev
afmeonstret straks efter ankomsten, og vi to letma-
troser var derefter i lasten under losningen. Vi tog
skiferne ud og rakte dem seks ad gangen til en havne-
arbejder, som stod oppe péa stakken og lod dem g vi-
dere. Samtidig »holdt vi talje«, det vil sige forte
regnskab over antallet af udlossede skiferplader.
Dagen efter, at losningen var begyndt, rejste skipper
hjem for at blive gift, og det benyttede styrmanden
og kokken sig af. De gik i land og svirede i Istedgade
og Nyhavn og kom ferst ombord langt ud pa natten
sammen med et par kvinder, og sa blev der holdt fest
agterude i kahytten.

Vi letmatroser passede, hvad vi skulle, og havnear-
bejderne var godt tilfredse med os og losningens for-
lob. Imidlertid ankom kaptajnen og hans kone om-
bord pa »Maagen«, og de blev ubehageligt overra-
skede, da de gik under deek, for der sa forfaerdeligt
ud efter abefestlighederne.
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Kort efter kom direkteren for firmaet, som modtog
skiferlasten, og han fortalte kaptajnen, hvad der var
sket ombord, og dermed slap vi af med bade den
ondskabsfulde styrmand og kokken. De blev »smidt
i land« omgaende.

Snart var »Maagen« udlosset, og da kom direktaren
igen ombord, men denne gang i et behageligere arin-
de. Han sagde, at vores skiferlast var den bedste, han
nogensinde havde faet, fordi kun fa af skiferplader-
ne var beskadiget. Dertil kom, at resultatet af vores
holden »talje« var et antal skiferplader, som passede
godt med hans egne folks opgivelser. Oven i de paene
ord fulgte sa noget bedre. Nemlig ti kroner til hver af
os letmatroser, fordi han syntes, vi havde gjort et
godt stykke arbejde, og den gang var ti kroner virke-
lig mange penge.

Jeg meonstrer af og holder jul i Vejle

Efter udlosningen blev »Maagen« bugseret om i ka-
nalen ved Overgaden oven Vandet og oplagt. Vi slog
sejl fra, toppede reer, skar meget af det lgbende
gods ud og anbragte det i lasten, hvorpa vi otte dage
for jul blev afmenstrede. Jeg ville fejre julen hjemme
i Vejle, men forst skulle jeg op i Semandenes For-
bund og betale kontingentrestance. P4 forbunds-
kontoret blev jeg belert om, at der var forskel pa
medlemmerne. Da jeg kom ind, skulle en bolvarks-
matros have understattelse udbetalt, og det fik mig
til at sparge, om jeg ogsd kunne fa understottelse.
Det lod sig imidlertid ikke gore, men jeg kunne fa en
damperhyre, lod svaret. Jeg spurgte naturligvis for-
bundsmanden, om ikke matrosen, som fik under-
stattelse, kunne fa hyren og jeg understottelse, men
det fik jeg ikke et rigtigt svar pa, derimod blev jeg op-
lyst om, at jeg ikke skulle blande mig i, hvad der ikke
vedkom mig. Desuden, sagde forbundsmanden, var
det jo kutyme, at sejlskibsfolk holdt friifjorten dage
til en maned efter afmenstringen og sa tog til ses
igen. Da jeg nu var i gang, spurgte jeg, om vi sejl-
skibssefolk kunne fa krigstilleeg, hvad det viste sig,
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at vi heller ikke kunne. Mit sidste spargsmal gik ud
pa at fa at vide, hvorfor vi folk fra sejlskibene skulle
std i Semandenes Forbund, nar vi ingen rettigheder
havde og endda skulle betale fuldt kontingent, nar vi
sejledei udenlandske skibe. Forbundsmanden svare-
de, at jeg bare havde at betale mit kontingent, ellers
var det slut med at menstre ud fra danske havne for
mit vedkommende. Jeg betalte, og det var jeg glad
for senere, for ellers havde jeg ikke faet den enskehy-
re, som blev min naste.

Jeg meonstrer i 4-mastet bark » Viking«

Mens jeg holdt juleferie i Vejle, horte jeg, at Det
forenede Dampskibsselskab i maj havde kebt skole-
skibet » Viking«, og at skibet lige var kommet i dansk
havn og skulle have ny besatning. Dette store sejl-
skib var netop et skib for mig, ogijanuar 1916 rejste
jeg til Kebenhavn og gik ned til Bjering Petersen pa
DFDS’ forhyringskontor for at sege hyre pa »Vi-
king«. Der sad tre unge mand og ventede, da jeg
kom, deres aerinde var det samme somn mit, og vi blev
alle fire antaget. Neeste dag rejste vi til Kalundborg
og gik ombord i » Viking«, som lossede klid her. Der
var kun fa folk ombord, ferste- og andenstyrmand,
badsmand, donkeymand og kok, resten af besatnin-
gen var monstret af og rejst dagen i forvejen.

»Viking« var et dejligt skib, 2952 br.reg. tons stort,
rigget som firemastet bark med dobbelte bramsejl og
rojler. Det havde hejdeek lige fra hakken til foran
for stormasten, si der fremkom et »druknehul« mel-
lem hegjdeaek og bak. Agterst under hojdaekket fand-
tes kamre og en salon for officerer og hovmester,
desuden proviantrum og sygelukaf. Neevnt i reekke-
folge forefter 14 under hajdaekket i avrigt: elevbanje
og et kammer til skibsinspekteren, som dengang var
den senere forstander for Fane Navigationsskole,
Gustav Sgrensen. Om bagbord kadetbanje, om styr-
bord vaskerum og imellem disse et undervisningslo-
kale. Derpa sejlkaje, donkeyrum og smedie, sa la om
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ten for den et damplossespil. Agterligere stod kryds-
masten og agten for denne brasespil til storraeerne og
spil til hejsning af krydsovermeerssejl og krydsover-
bramsejl. Leengere agterude, noget foran mesanma-
sten, var agterste lastluge, og agten for mesanmasten
fandtes brasespil til raeerne pa krydstoppen, og ag-
terst stod endnu et rat. For mine tre nye skibskam-
merater og mig, som kun havde sejlet i skibe, hvor
fald og braser haledes med handkraft, var alle disse
spil en nymodens luksus.

»Viking« dokker i Kebenhavn

og far fuldt mandskab

Nogle dage efter, at vi fire var ternet til i »Viking,
ankom endnu to matroser og to letmatroser, men vi
var jo alligevel en meget lille bestning. Ti-tolv dage
efter os kom »Viking«s ferer ombord, det var kap-
tajn Bundesen, som havde veeret forstestyrmand i
skibet, indtil DFDS overtog det. Dagen efter, at kap-
tajnen gik ombord, ankom DFDS’ slebebad »Sejr-
o«, som bugserede »Viking« til Kebenhavn, hvor vi
ankrede op pd inderreden ud for Burmeister og Wa-
in, hvor vi skulle dokke. Adskilligt skulle forandres
ombord imens, og det var arsagen til, at »Viking«
stadig havde sa lille en beszetning.

Blandt de &ndringer i skibet, som fandt sted under
dokningen, var bl.a., at der i kadetbanjen blev opsat
faste kajer til tyve mand, og at sygelukafet agterude
forandredes til beboelse for tyve elever. Efter dok-
ningen forhalede vi til Langeliniekajen, og » Viking«
skulle da endelig have fuld besztning. Ti af de gamle
elever skulle med som matroser, og vi andre var lidt
speendt pa, hvordan de mon blev at arbejde sammen
med. Men de viste sig at veere veeldig flinke unge
meend og gode kammerater, og der opstod hurtigt et
fint forhold mellem dem og os. Vi fire, som monstre-
de sammen, Sigvardt fra Falster, Jacobsen fra Ron-
ne, Jensen fra Kebenhavn og jeg, var der dog et seer-
ligt sammenhold imellem, selv om Jensen kom pa
andenstyrmands vagt og vi andre pa ferstestyr-
mands. Efter at vi senere var afmonstrede fra »Vi-
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king«, begyndte vi samme dag som elever pa Keben-
havns Navigationsskole, og vi var indkaldt til og
modte samme dag for at aftjene vor varnepligt i ma-
rinen, men der skiltes vore veje sa.

Vi forst ankomne af mandskabet kunne godt meer-
ke, at vores nye kammerater var opdraget pa et sko-
leskib, for de havde l&rt en del, som vi andre ikke
kunne. Til gengaeld leerte vi dem selvstaendighed, for
de var vant til kun at modtage og lystre ordrer. Men
vi fik, som naevnt, det allerbedste forhold indbyrdes.
Pa »min« d.v.s. forstestyrmand vagt blev en matros
og tidligere elev, Kaj Hansen, og jeg meget gode ven-
ner. Han tog senere navnet Stallknecht og blev leder
af Ivar Weilbach og Co.’s kendte forretning med
nautiske instrumenter i Kebenhavn. Var de menne-
skelige forhold i lukafet gode, var de det ikke mindre
materielt, det var de bedste lukafforhold, vi ikke-
skoleskibsfolk havde oplevet, og kosten var glimren-
de.

Mens vi 14 ved Langeliniekajen, fik »Viking« bade
en tredje- og en fjerdestyrmand, som begge ogsa
skulle veere leerere for eleverne, som skulle med ski-
bet. Disse to styrmand husker jeg meget lidt om, ik-
ke engang deres navne, mens jeg erindrer bade for-
stestyrmand, andenstyrmand og badsmand. Forste-
styrmand hed Madsen, han faldt overbord og druk-
nede i Rio de Janeiro en eller to rejser efter, at jeg var
afmenstret fra » Viking«. Andenstyrmand Morten-
sen var fra Samse, han blev senere forer af @.K.’s
store skoleskib, femmastet bark »Ka@benhavn«, som
forsvandt sporloest i Sydatlanten. Kaptajn Morten-
sen gik i land fra skibet en rejse for den, der blev den
sidste. Han var en meget dygtig navigater og semand
og en mand med sine egne meninger. Han havde et
yderst bestemt veesen og var god til at give os en op-
sang, nar vi gjorde noget forkert.

Bl.a. nar vi 14 ved land og havde faet for meget for
torsten, men han var meget retfeerdig. Badsmanden
hed Hansen, ogsa han var en myndig herre og dertil
en dygtig semand.
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Styrbords og bagbords vagter var udtaget, s alt var
klart ombord, og vi brugte sejlene under bugseringen
til Limfjorden. »Viking« blev lagt til kaj ved Rerdal
Cementfabrik, hvor vi skulle laste. Mens vi 1a der,
blev mandskabet suppleret med en sejlmager, og sa
havde vi fuld beseetning. Sejlmageren, som hed Loh-
se, var son af en sejlmager i Marstal, og han viste sig
at vaere meget dygtig i sit fag. Ham kom jeg til at ar-
bejde meget sammen med, idet der fra hver vagt blev
udtaget en sejlsyer til at hjeelpe sejmageren, og sejl-
syeren fra ferstestyrmands vagt blev mig. Fra anden-
styrmands vagt blev Frederik Hansen fra Orehoved
pa Falster udtaget, ham traf jeg igen lidt senere i li-
vet, da jeg kom i marinen. Han var i mellemtiden ble-
vet sejlmager pa kasernen, men han havde ogsa haft
en god laeremester i Lohse.

Der var meget arbejde ombord i » Viking«, mens vi
lastede, men hver anden aften havde vi fri og gik da
som regel ind til Alborg. Vi kom pa mange forskelli-
gerestauranter, men de tidligere » Viking«-elever gik
ikke pa havnebeveaertninger, hvad der smittede af pa
os andre. Det var paenere steder, vi morede os, Bey-
ers Hotel, varieteen »Apollo«, Enighedslunden,
Duus Kelder, »Casino«-teatret og hvad de nu hed.
Vi havde mange gemytlige timer i Alborg. En aften
i »Casino« lab jeg pa »Maagen«s tidligere styrmand,
han var godt fuld og sad med en pige pa hvert kne.
Han indbed mig straks til at g med udenfor og fa
nogle gretever, han pastod at skylde mig. Jeg blev
dog ikke ophidset af den grund, men sagde blot til
ham, at han dog vist huskede, at jeg én gang havde
haft fat i ham, og at han vel ikke var interesseret i at
blive til grin for dem, han var sammen med. Og sa
gik jeg videre, med mine kammerater.

Til ses - bound for Buenos Aires

Da »Viking« var feerdiglastet, fik vi rais ombord til
kolerummet, hvori der s kom fersk ked. Samtidig
fik vi slagtedyr ombord, en halv snes grise og fjorten
femten far samt fourage til dem, ha og hvad de ellers
skulle have. Dyrene slagtedes under rejsen efterhan-
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den, som vi manglede kad, de fleste var spist, inden
der blev lukket op for kelerummet.

Da provianteringen var overstaet, kom »Sejra« igen
og sleebte os ud over Hals Barre, vi satte sa fuld sejl-
foring og begyndte rejsen, mens vi gjorde soklar
overalt. Ankrene blev taget ind pa bakken, klyssene
stoppet, det arbejde, som kraevede hele besatnin-
gens indsats, blev gjort, og si blev vagten sat. Halv-
fems dogn i sgen la forude.

»Viking« stod Skagen ud med fint vejr og alle sejl i
top, men vi var ikke néet ret langt ud i Nordseen, for
vi fik en reguleer storm, og »Viking« métte under-
drejes. Mens stormen stod p4a, s& vi, mens en elev og
jeg var til rors, glimt af en damper, som masede sig
gennem vejr og sg. Kun en gang imellem sa vi det
overste af dens bro, master og skorsten. Forste styr-
mand spurgte, om jeg kendte damperen, hvad jeg
gjorde, for det var »Bornholm« af Vejle. Han sagde,
at den var lige sa velkendt pa Nordsgen, som DFDS’
»J.C. la Cour«, begge var i hardt vejr neermest un-
dervandsbade og gik mere gennem soerne end over
dem. Den rejse, da vi fra den underdrejede » Viking«
sd »Bornholm, eller rettere noget af den, nar den ik-
ke var helt skjult i sgerne, blev skibets sidste. Det for-
svandt sporlest, der blev aldrig fundet sa meget som
en vragstump af »Bornholm«. Skibets endeligt var
meerkveerdigvis helt i overensstemmelse med, hvad
dets forer, kaptajn Abrahamsen forudsa. Han udtal-
te engang, at hvis »Bornholm« forliste, sa ville den
forsvinde fuldstaendigt.

Med prisemandskab ombord til Stornoway

og mgde med »Audun«

Efter stormen gik det jeevnt op gennem Nordsgaen, vi
passerede noget vraggods og sa ellers kun fjerne
dampere. Men ved Shetlandseerne blev vi stoppet af
en engelsk hjelpekrydser, som satte prisemandskab
ombord hos os, og beordrede »Viking« til Storno-
way. Da vi kom ind i bugten ved Stornoway, si jeg
en stor, norsk firemastet bark for anker, det viste sig
at vaere mit gamle skib » Audun« af Risar. » Viking«
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andenstyrmand og kontrollerede, om der var orden
ivores skibskister, og de eftersa vort taj og vores koj-
er, og var der noget at kritisere, blev det patait, uan-
set om ejermanden var dreng eller matros. Pa et
punkt var forholdene i enhver henseende bedre, end
hvad jeg for havde kendt i et skib. Kosten var virkelig
god og rationerne var gode. Der var frisktskaret pa-
leeg hver dag, daglig blev der bagt bade rugbred og
franskbrod, og der var rigelig ferskvand.

ZKkvatordab

Da vi var néet ind i passaten og dermed ne&rmede os
akvator, begyndte de gamle elever at finde kasser
med tgj og remedier til brug ved linjedab frem. Der
var mange, som skulle debes, og grumme historier
blev fortalt om de ubehageligheder, som dibscere-
monien rummede. De nye elever var vist lidt betzn-
kelige ved det, der ventede dem.

Vi havde let vind gennem stillebzltet. Hver aften
mellem kl. atten og tyve var vi alle i gang, der blev da
nattet dzk og halet braser, fald og skeder. Da vi for
alvor neermede os linjen, blev der gjort forberedelser
til linjedab, pa fordaekket blev opbygget et stort bas-
sin,som skulle fyldes med vand, og en plads til Nep-
tuns tronstol gjordes klar,

Aftenen for daben, blev tre mand udkladt, en som
Neptuns politimester, to som hans politibetjente. De
luskede sa ubemeerket som muligt ud pa klyverbom-
men og gemte sig nedenunder i forgrejerne til kl. 20,
da otte glas gik, og en signalbombe affyredes. Efter
knaldet entrede de igen bakken, hvorfra de med haje
rab forlangte at fa kaptajnen i tale. Forstestyrmand
kom nu ud pa bakken til dem, og efter lidt diskussion
fulgte de agterover til kaptajnen, som inviterede dem
ned i salonen til grog. Politimesteren forkyndte, at
naeste morgen ville hans majestaet kong Neptun med
sit folge g4 ombord i » Viking«, da han havde hert,
at der var udebte folk i skibet. Der blev aftalt tid for
majestaetens ombordstigning, og derpa forsvandt
hans politistab forud, hvor den kom fra.

Pa hundevagten fyldte nogen af os vand i det opstil-
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lede bassin, og kasserne med kostumer og udstyr
blev baret ud i temrervaerkstedet under bakken,
hvor Neptun og hans felge skulle kostumeres. Ved
vagtskiftet kl. fire om morgenen blev alle eleverne
last inde i lukafet, og sa spuledes og skrubbedes der
i ovrigt pé vagten. Da solen stod op, hejste vi signal-
flag pa alle fire master og opstillede Neptuns tron-
stol. Hans majesteets barbers stol, laegens operati-
onsbord, bispesa@det og hvad, der horte til ceremoni-
erne, blev placeret hvor »dabshandlingen« kreevede
det. Klokken halvotte spiste vi alle frokost og var sa
klar til festen, som begyndte kl. otte, da otte glas gik,
og en signalbombe blev affyret. Den kongelige poli-
timester og hans betjente dukkede umiddelbart efter
op pa bakken med foresporgsel, om » Viking«s offi-
cerer var klar til at modtage kong Neptun og hans
folge. Tredjestyrmand hentede de andre styrmand
og kaptajnen, som fra forkanten af hojdekket sva-
rede, at alt var parat. Politimesteren lod svaret ga
forud, hvorpa Neptuni al sin herlighed og med folge
kom frem under bakken, entrede denne og fortsatte
over lobebroen hen pa hejdxkket, hvor flokken blev
modtaget af officererne.

Neptun bar kongekrone, havde stort skeeg, trefork i
handen og ranker af tang haengende omkring skuld-
rene. Hans dronning havde langt, gult har under
kronen, var ifort en meget flot selskabskjole med til-
horende forloren barm, samt guldsko og mange
smykker. Det kongelige falge bestod af biskoppen
med bispestav, barber med stor traeragekniv og trae-
saks og hans svende med en stor pgs med indszeb-
ningsmiddel. Sidst fulgte hofleegen med assistenter,
som skulle undersage ddbskandidaterne, s Neptun
var sikker pd, at deikke forte darligdom med sig over
»linjen«. Majesteeten og hans stab blev hjerteligt
modtaget af skibsofficererne og derpa fort agterud
til en velkomstbeska@nkning.

Jeg var tildelt en betroet opgave ved passagen af
akvator, og for at markere, at jeg »var noget«, hav-
de min arbejdsjakke faet pamalet »snore« pa zermer-
ne. Nar gasterne var budt velkommen agterude og
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var klar til at ga forud igen, skulle jeg med en maegtig
stor traekvadrant »male«, nar »Viking« passerede
akvator. Inden skulle jeg sende folk tilvejrs, helt op
til kaltoppene, de skulle pa min ordre lafte »linjen«
over masternes flajknapper, idet skibet overskred
xkvator. Vi slap under »linjen«, som vi skulle. Net-
op som majestaet, folge og skibsofficerer var pa vej
forud, gled » Viking« over eekvator, og »linjen« blev
loftet over masterne, mens de haje herrer gik ned pa
forlugen, hvor ceremonien skulle forega.

Den der forst skulle debes var hovmesteren, kaldet
»sultekunstneren«, han sa ud, som var han betanke-
lig ved situationen. Politimesteren forte ham frem
for kong Neptun og dronningen, som godkendte, at
han skulle debes. Derefter blev han ledet til biskop-
pen og modtog formaninger, hvorpa han matte til
doktoren for at undersoges og fa hjerte og nyre be-
redt. Det foregik ved, at han blev tvunget til at spise
karrypiller og peberpiller, og drikke mixtur bestien-
de af eddike og soya, hvorpa han fik péasat bade
tjere- og manjeplastre. Derpa blev han overgivet til
barberen og hans svende, som indsaebede ham med
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en sammenpisket blanding af gren sabe, bruntjare
og svinemog, hvorpa han blev »barberet« og »klip-
pet« med de overdimensionerede traeredskaber. S&
forestod sidste led i behandlingen, ddben. Han blev
smidt i bassinet, hvor to mand dukkede ham grun-
digt, og han slap sa endelig fri.

To betjente hentede derpa de avrige dabskandidater,
som belagt med handjern fortes frem én for én. Nog-
le strittede slemt imod, men alle matte de igennem
samme omgang som hovmesteren.

Vi var fire mand, som havde passeret &ekvator far
uden at blive dobt og regnede med, at sagen var i or-
den for vort vedkommende, eftersom vi jo métte reg-
nes for »stedkendte«. Men ak, rorsmanden og vi tre,
som havde serget for, at »linjen« ikke fiskede i »Vi-
kings« rigning, blev nu under stor jubel anholdt af
Neptuns politi og fart frem for majestaeten. En for
én matte vi hore vores synder opremset. Den storste
af dem var naturligvis, at vi tidligere havde sneget os
over Ekvator og fort kong Neptun bag lyset. Vi mét-
te bekende, hvordan vi havde baret os ad, og fik at
vide, at vi skulle straffes, men forst blev vi dog un-
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dersogt grundigt, sa det var sikret, at vi ikke overfor-
te darligdomme til den sydlige halvkugle. Og vi fik
vores bekomst, skal jeg love for. Rorgangeren doje-
de mest, han var sa uheldig at veere den sidste af os
alle. Han blev derfor pleret til med alt, hvad der var
tilbage i barberens pos og overklistret med hele dok-
torens restbeholdning af menje- og tjereplastre.
Efter rorgaengerens dab var det arbejdstid igen. Alle
blev vi sat til opklaring efter linjedaben og henstuv-
ning af dragter og tilbehor til dibsceremonien. Efter
det fejredes dagen dog fortsat. Vi fik festmiddag be-
staende af flaskesteg fra to grise, som var slagtet et
par dogn tidligere, og det var med alt det, som harer
til en dansk fleeskesteg, og desuden gav det en pils-
ner. Desserten bestod af syltet frugt, og middagen
kronedes af to cigarer til hver. Hele daeksbesaetnin-
gen spiste pa én gang, hvad der var muligt, fordi fjer-
destyrmand imens var bade rorgenger og udkig.
Efter kaffetid blev det dagligdag igen. Vagten blev
sat, og vi halede hele pynten af signalflag ned og stu-
vede dem vaek. Men feststemningen kunne ikke stop-
pes pa klokkeslet. Vores orkester spillede op, og vi
sang mange sgmandssange og revyviser, ingen af
frivagten gik til kejs den eftermiddag. En af matro-
serne kom med en sang, hans fader, kapt. Isheaj, hav-
de skrevet til » Viking«s pris (kaptajn Ishej forte den-
gang DFDS’ »Alborghus«, som en af mine onkler
blev forer af aret efter). Melodien havde davaerende
kapelmester ved Tivolis promenadeorkester, Ishej,
skrevet. Jeg gengiver her sangens tekst efter hukom-
melsen:

»Viking« har lettet anker og staevner,

stolt som en fugl, imod fremmede kyst.

Bred dine vinger, flyv hvad du evner,

og vend tilbage engang efter host.

Heev dig pa bolgen, vid, hvad du berer,

du har det bedste, vi ejer, ombord.

Beer dem pa havet rundt og med ®re,

bring dem tilbage engang efter host,

bring dem til Danmark, til feedrenes jord.
Den dag var bade en stor festdag og en stor oplevelse.
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Vi far en pampero

Vi fangede en god sydostpassat efter en fin rejse gen-
nem stillebaeltet. Riggen blev lapsalvet og blokkene
blev efterset, det sidste var i mine tidligere skibe sket
pa tilbagerejsen til Europa. Alt gik sin gode gang,
men kort efter, at vi havde sluppet passaten, blev
idyllen brudt, hurtigt og voldsomt.

En formiddag kom pludselig 2. styrmand Mortensen
farende og varskoede »alle mand pa dek« til os, som
var i lukafet. Fa minutter, senere var vi alle pa dek-
ket uden straks at forstd hvorfor, og hvorfor vi med-
tes med ordren om at bjerge sejl. Da sa vi en sort sky
pa himlen og naede kun lige at fa sejlene, med undta-
gelse af undermeerssejlene, firet og givet op, da en
pampero var over os. Da sejlene ikke var gjort fast,
varede det kun f4 minutter, inden de hang i laser.
Pamperoen er en voldsom og hurtigt opstaende
storm i argentinske farvande, men i lobet af en time
eller to var vi ude af denne. Selv om »Viking«s sejl,
bortset fra undermerssejlene, var blast til trevler,
var vi dog sluppet billigere, end da jeg med » Audun«
oplevede storm i de samme farvande.

Der blev sa travlhed med at fa resterne af sejlene slaet
fra og taget til deeks, mens sejlmageren og vi to sejl-
syere gravede et seet sejl frem fra sejlkojen. Vi havde
to saet liggende foruden et nyt, vi syede pa. Sa snart
sejlene kom fra sejlkajen, gik hele beseetningen, og-
s vi sejlsyere, ja selv 3. og 4. styrmand i riggen og
slog sejl under til erstatning for de odelagte. Forst
undersejl og stagsejl og derpa de @vrige rasejl. Re-
sterne af de itublaeste sejl kom ned pa sejlmagerban-
jen, hvor trevlerne blev skaret fra ligene, for disse og
beslagene skulle bruges til nye sejl.

Kommet under sejl igen stod vi over efter Montevi-
deo og La Plataflodens munding. Selv 100 semil til
s@s kunne vi se en stribe af flodens brakvand tegne
sig skarpt mod Atlantens salte.

Buenos Aires
Resten af rejsen til ses forlab begivenhedsles, og ud
for Montevideo tog vi flodlods ombord og sejlede
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ind pa Buenos Aires red, hvor vi ankrede. Der lagb et
politi- og karanteenefartoj pa siden af »Viking«, og
tre mand kom ombord for at kontrollere beseetnin-
gens sundhedstilstand og se pa skibets papirer. Det
sidste gjorde en af dem, mens to passerede forbi os,
som stod pa reekke, kiggede pa os og talte os, og sa
var den kontrol forbi. Skibet skulle derefter vente pa
reden, til ordre om anleb af havnen blev givet. To
dage efter kom en bad langs siden med folk fra hav-
nemyndighederne, samt DFDS’ befragter, og besked
om, at vi skulle ind til det, der hed Barracas. For at
komme dertil skulle vi under en hoj bro, som imid-
lertid ikke var hgj nok til, at »Viking«s rig kunne
passere under den. For-, store- og krydstop kunne vi
gore lavere ved at rigge bramstzengerne ned, men
mesanens top, som ogsa var over brohgjde, lod sig
ikke szenke, for mesanmast og stang var gjort i et
stykke. Sa til Barracas kunne vi ikke komme. Efter
en dags ventetid bragte en havnelods og en slebebad
»Viking« til stedet, hvor vi skulle losse, i Boca, lige
udfor en havnepolitistation ca. en halv km uden for
broen, vi ikke kunne passere under. Til kaj kunne vi
imidlertid ikke komme, »Viking« stak for dybt, og
skibet matte ligge flere meter fra land, hvad der gjor-
de losningen besverlig. Vi fortgjede, sd godt det
kunne gores under de darlige liggeforhold, og derpa
kom to vagtsmaend ombord. Den ene skulle vere
nattevagt, den anden dagvagt, samtidig med at en
matros og en dreng ogsa gik vagt. De to vagtsmand
var ikke argentinere, men spaniere. De var strenge og
papasselige med alt og holdt ogsd oje med havnear-
bejderne, men vi ombord leerte dem at kende som
flinke fyre.

Straks efter fortajningen gik kaptajnen i land for at
indklarere og hente penge til beszetningen, men der
gik tre dage, inden vi s ham igen. Han ankom i en
bad, havde brugt pengene og var, sagt uden over-
drivelse, i hej grad indisponeret.

Losningen begynder
Der var ingen havnearbejdere kommet til losning,

den fik sa styrmandene sat i gang ved henvendelse til
befragteren og den danske generalkonsul, som ogsa
sergede for kontanter. Havnearbejderne medbragte
forskelligt grej til brug ved losningen, som kravede
ekstra foranstaltninger, fordi vi 1a sa langt fra kajen.
Der blev rigget stillinger op, hvis ene ende hang i
stropper ved skibssiden, mens den anden hvilede pa
bukke inde pa kajen. Ad den vej korte havnearbe;-
derne lasten ind til vognene, som transporterede den
bort. )

Matros Svend Jensen blev udtaget til at kere damp-
spillet under losningen. Det var et varmt job at sidde
pa dampcylinderen i det hede klima, og arbejdet for-
drede desuden papasselighed. Sleenget med fem ton-
der cement skulle hives op af lasten og derpa fires ud
under ranokken og ned pa vognen pa stillingen. Det
kraevede agtpagivenhed at folge den argentinske lu-
gemands anvisninger, hans ordrer blev jo givet pa et
fremmed sprog.

Liv og glade dage i land

Da nu losningen var igang, begyndte vi ogsé at fa
landlov, en vagt ad gangen pr. aften, mod indhentet
tilladelse hos 2. styrmand. Den matros, som havde
landgangsvagten, krydsede os af pa en liste, bade nar
vi gik i land og kom om bord. Kom vi ret sent om
bord, var en opsang af 2. styrmand Mortensen heit
sikker - og veerre blev den, hvis nogen havde faet en
keefert pa. Han havde fortalt os alle, at Buenos Aires
var en dejlig og ken by, men ogsi advaret os mod alle

.de fristelser og farer den rummedei form af vaertshu-

se og kvinder, navnlig i de gamle havnekvarterer Bo-
ca og Barracas.

Havnen i Buenos Aires er meget stor. Foruden Boca
og Barracas fire store dokker med kornpakhuse, pa
modsat side af havnen end den, hvor »Viking« 14,
var den store »syddok«. Dertil forte den store bro,
som forhindrede » Viking« i at g4 leengere ind i hav-
nen, og som forbandt den del af havnen med en stor
bred og smuk fardselsdre, Avenida Almirante
Brown. Syddokken var helt praeget af hvalfangsten.
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var scener for slemme slagsmal, og mord pa sefolk
forekom ogsa. Men der var steder nok, vi kunne ga
foruden demiSyddokken. Lige bag havnepolitistati-
onen la et vartshus, »Prince of Wales«, det havde
eksisteret i 32 ar uden at veere lukket en time, sagde
man. Tat derved 14 »Cardiff Arms«, som efter si-
gende havde vaeret dbent uafbrudt i 18 ar. Der kom
vi ofte for at f et glas ol efter udskejning eller i mid-
dagspausen, det kunne lige nas. I en af gaderne op til
Avenida Almirante Brown 14 en dejlig restaurant ejet
af en holleender. Han spillede selv harmonika i re-
staurantens femmandsorkester. Det var et hyggeligt
og paent sted at komme. En sendag eftermiddag hor-
te holleenderen »Viking«s orkester, og han bad dem
da komme og spille en times tid i restauranten. Han
ville gerne leere melodierne, orkestret spillede, og
han var lzerenem. Bare vores to harmonikaer spillede
en melodi for ham to-tre gange, kunne han den, og
et par dage efter spillede han og hans medmusikanter
melodien i restauranten.

Kun fem minutters gang fra » Viking« la Avenida Al-
mirante Brown, og ved den, den store park, Den ja-
panske Have. Det var interessant at ga dér i pragten
af mange slags blomster og japanske broer og pavil-
loner. Det skete, vi tog sporvognen op til Plaza de
Mayo med preesidentpaladset. Derfra gik byens ho-
vedfeerdselsare, Avenida Mayo, til Plaza de Congre-
so med regeringsbygningen, et marmorpalads med
en stor, hvid kuppel. Avenida Mayo var livlig og im-
ponerende, der var fire kerebaner i hver retning med
trafik af hestedrocher, flotte ekvipager og biler. For
fodgengerne var der brede promenader langs de
seksetagers huse, der rummede byens finere forret-
ningskvarter, hoteller, kasinoer, theatre og restau-
ranter. Vi var bade i theatre og varieteer, og selv om
vi ikke forstod sproget, havde vi forngjelse af det al-
ligevel.

Vi oplevede en hel deli Buenos Ayres. Bl.a. arrange-
rede den norske ssmandskirke en udflugt for os med
undergrundsbanen, ud til et villakvarter, »Paler-
mo«, og en zoologisk have. Man kunne dengang ko-

rehaven rundti et lilleputtog. Lokomotivfereren sad
overskreevs pa lokomotivets tender, mens person-
vognene, der udvendig lignede rigtige personvogne,
dog uden tag, rummede to personer.

Semands- og havnearbejderstrejke. Uroligheder
»Viking«s ophold i Buenos Ayres viste sig at blive
lengere end beregnet, idet der, netop da vi var feerdi-
ge med udlosningen af cementlasten, udbrad en
somands- og havnearbejderstrejke. »Viking« blev
derfor liggende i Boca. Hele havnen var under strej-
ken afspeerret og bevogtet af politi og soldater, men
vores landlov fortsatte som seedvanlig. Vi skulle blot
gennem havnepolitivagten neden for vores land-
gang, si var vi uden for afspzerringen. Der opstod
store uroligheder i forbindelse med strejken, og vi
havde neer faet dem teettere pa kroppen, end vi brad
os om. En dag, da jeg sammen med nogle skibskam-
merater gik op ad Avenida de Mayo, sas det, at noget
var pa feerde.

De fine forretningers vinduer var daekket med jern-
skodder, fra store bladhuses balkoner blev holdt ta-
ler, det var vist noget med krav om, at preesident og
regering skulle afseettes. Da vi ndede til Plaza de Ma-
yo, var der stort opbud af bade giende og ridende
politi og i evrigt et mylder af folk. Vi var dumme nok
til at ga ind, hvor der var mest trangsel, og mens vi
stod og talte om, hvad arsagerne til hele postyret
kunne veere, blev vi tiltalt pa dansk af en dame og
herre. De opfordrede os til at forsvinde hurtigst mu-
ligt, da der nok meget snart ville blive ballade, og
skyndte sig derpa selv bort. Vi fulgte radet og gik
mod en sidegade, som vi kun ndedeind i, for der ske-
te noget. Der lad skud og hornsignaler, og det riden-
de politi rykkede frem med dragne sabler, hestene
maste lige ind i folkemaengden, og de, der ikke ndede
bort, blev trampet ned. Vi havde oplevet nok og
skyndte os om bord.

Under strejken blev det pinse, og da arrangerede det
danske generalkonsulat udflugt for os. Farste pinse-
dag for os pa 1. styrmands vagt, som i motorbad blev
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sejlet langt ind i landet ad en biflod til La Plata. Der
blev vi trakteret med store lunser spidstegt lam,
humpler af bred og vin fra en tyveliterdunk. Det blev
en dag med sang og gemytlighed.

Anden Pinsedag var 2. styrmands vagt pa udflugt.
Den blev kort i bil langt ind pa Pampaen og bevaertet
pd samme made som os.

»Viking« laster majs

Endelig ophorte strejken, og vi blev taget op i dok I
for at laste majs. Lastningen foregik pa den made, at
arbejdere med majsseekke pa nakken lgb fra pakhu-
set ad en lang, svaer planke ud til skibets luge og styr-
tede majsen ned i lasten, hvorpa de lob tilbage til
pakhuset ad en anden, tilsvarende planke. Majssaek-
kene vejede 90 kg, og det var ngdvendigt, at arbej-
derne bade holdt passende afstand mellem sig og leb
i takt. Plankerne svingede nemlig steerkt op og ned
pa grund af belastningen og mandenes bevagelser,
og kom en arbejder ud af takt, faldt han ned.

En kornlast er meget »levende« og kan forskubbe
sig, derfor opsattes i lasten slingreskodder, som skal
holde kornmassen pa plads, uanset hvor voldsomme
skibets bevaegelser bliver, nar det kommer til sgs. De
tre fjerdedele af majsseekkene til »Viking« temtes
gennem lastlugerne, men hver fjerde sk kom i la-
sten uabnet. Disse majssaekke brugtes til hjaelp ved
stabiliseringen af den levende masse, de lose majs
udgjorde.

Sa oprandt langt om l&nge dagen, da lastningen var
afsluttet, og ferskvand, ked og @vrige proviant var
taget om bord. En slaebebad tog os ud pa reden, hvor
vi ankrede og gjorde sgklar, for en dags tid senere at
lette ankeret og std ned ad La Platafloden.

Lige inden vi lettede, kom kaptajnen, som vi ikke
havde set meget til under havneopholdet, om bord
medbringende tre damer og to baern - passagerer til
Kobenhavn. Ingen af styrmaendene anede, at vi skul-
le have passagerer om bord, og 2. styrmand Morten-
sen var meget utilfreds dermed. Han frygtede, det
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ville give ufred henne agter, om det skete ved jeg ik-
ke, men i hvert fald flyttede den ene af damerne ind
hos kaptajnen straks efter afsejlingen.

Pa vej mod Kebenhavn

Rejsen begyndte med skiftende vinde af forskellige
retninger, men intet hardt vejr. Ingen storme, som -
selv om de nok medferer hardt arbejde og ubehage-
ligheder - dog kan give storslaede oplevelser. Méane-
skinsneetter med drivende skyer over det stormpiske-
de hav byder pa et preegtigt farvespil, og at se et an-
det sejlskib i storm var betagende. Mon ikke sddanne
oplevelser medvirkede til, at mange sejlskibssafolk
holdt s& meget af de skibe, i hvilken de dog forte en
noget ukomfortabel tilveerelse. En naturoplevelse
fik vi dog i den ellers ret begivenhedslase forste del
af rejsen mod Europa, nemlig en nat med torden og
flammende lyn over havet og samtidig Skt. Elmsild,
der illuminerede master, raer og rigning.

Vi fangede Sydestpassaten og stod op efter stillebael-
tet, og imens skred skibsarbejdet frem. Vi vaskede
master og reeer, lapsalvede stdende rigning, skurede
og lakerede teaktrz. Dagligt nattedes deekket, sa det
ikke skulle blive tert. Der blev ogsa udfert ovelser
med redningsbadene, forst for den ene vagt og sa for
den anden. Der blev brast bak, badene sattes i van-
det, og besatningerne roede dem en gang rundt om
»Viking«, inden de igen hejstes om bord. Nogle dage
senere blev et bjergemaers kastet ud fra skibet, og der
varskoedes »mand over bord«. Mens »Viking« blev
brast bak, gik de folk, som var udtaget til den slags
redningsarbejde om bord i jollen, der hurtigt blev fi-
ret af og roet ud til bjergemeerset. Da det var taget
ind, blev jollen hurtigt roet tilbage til » Viking«, bad-
taljerne hugget og fartajet hejst om bord og bragt pa
pladsigalgerneigen. Der blev taget tid, mens @velsen
stod pa, og den forlab tilfredsstillende.

En brandavelse holdt vi ogsd, og kort tid efter fik vi
lejlighed til at vise, hvad vi kunne, nar der virkelig
var brand.
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Brand ombord

En morgenstund i stillebeeltet gik bAdsmanden ned i
forpeaken for at kontrollere beholdningen af maling
og petroleum ved lyset fra en flagermuslygte. Klok-
ken otte gik han op til frokost og lod lygten sta
tendt. Den ma imidlertid vaere veltet, si petroleu-
men er labet ud og er blevet antaendt. Ca. klokken
halvni observerede 2. styrmand teet rog under bak-
ken og slog alarm: alvorlig brand under bakken, alle
mand pad dek. Fa gjeblikke senere var alle besaet-
ningsmedlemmer péd deres bestemte pladser og ud-
forte deres bestemte arbejde. Fire mand bemandede
en stor pumpe pa hejdakket, hvorfra der fortes ror
helt ud under bakken og helt ud agter, og til denne
pumpe kobledes to slanger. En stor vippepumpe,
hvis sugerer gik udenbords gennem en lanseport,
gav ogsa vand til to slanger. Dertil kom et sluknings-
hold med slagp@se og brandspande, alle var hurtigt
i gang, og stadig veeldede sort rag op gennem lugen
til forrummet. Ved pumpen pa hejdekket var vi to
hold, som afleste hinanden, og vi pumpede sa vold-
somt, at pumpens aksel knaekkede. Pa det tidspunkt
var der dog poset sd meget vand i forrummet, at det
stod op til lugekarmen, og ilden var slukket. Efter at
have fyldt forpeaken, matte vi i gang med at laense
den, og det var ikke noget kant syn, som mgdte os,
.da vandet var ude. Dunke med forskelligt indhold
havde flydt rundt, og nogle af petroleumstenderne
var skadet sa meget, at deres indhold matte styrtes
om pd andre tonder. Alt i alt en masse ekstra arbejde
at gore. Men hvilken brand kunne der ikke veere op-
staet, hvisilden havde faet lov at brede sig lidt leenge-
re. Hele den staende rigning var nytjeret, de tusin-
der af meter lobende rigning var knastorre for slet ik-
ke at tale om de fire masters lige sa terre sejl, som alle
var sat. Alt i alt var det lige let antendeligt. Vi slap
med skraekken, men havde faet at se hvad en beseet-
ning, hvis enkelte medlemmer kender deres plads,
kan udrette under en god ledelse. Denne bestod iszer
af 2. styrmand Mortensen, han var sin plads voksen.
Da jeg bade havde staet i smedelzere og vaeret fyrbo-

der, blev jeg sat til sammen med donkeymanden at
reparere pumpen, hvis aksel var breckket. Vi havde
en reserveaksel med tre krumtappe, hvortil lejerne
skulle skrabes og files til, sa de passede, og svinghju-
lene skulle slaes af den gamle aksel og seettes pa den
nye. Det var et stort arbejde.

» Viking« nzermer sig Irland.

Vi beordres til Queenstown

Vi kom gennem Nordostpassaten, passerede Azorer-
ne og holdt mod Irland, da vi medte en engelsk
ubadsjager, som beordrede os til Queenstown. Da vi
narmede os Irland, sa vi det kendte, sorgelige syn af
mangder af vraggods fra seenkede skibe, samt man-
ge krigsskibe. Det var tydeligt, at vi nu var krigen
ner igen. En armeret trawler satte en lods ombord i
»Viking« og fulgte os til Queenstown, hvor en slaebe-
bad tog os gennem minefelt og speerring med ubads-
net. »Viking« 1a tre dage i Queenstown. Da vi havde
faet sejltilladelse og skulle til ses, indleb meddelelse
om, at en stor damper med olie var senket af en
ubéd et kort stykke uden for minespeerringen. Eng-
leenderne sa helst, at afsejlingen blev udsat til neeste
dag, men kaptajnen ville sejle, og sidst pa eftermid-
dagen blev »Viking« slaebt uden for minespeerrin-
gen. Vi satte sejl omgivet af vraggods og olie fra den
sunkne damper og krigsskibe, som kredsede om ste-
det for forliset. Ubadsjagere fulgte os et langt stykke
vest for Irland, og forst ved daggry sejlede de tilbage
mod Queenstown.

Afsejling. Ufrivillig hjeelp til en tysk ubad

Ganske kort tid efter, at ubadsjagerne navde forladt
os, dukkede en ubad op og begyndte at morse, og det
kan nok veere, at styrmeendene fik travlt med at for-
telle, at det var skoleskib »Viking« af Kgbenhavn,
ubdden havde for sig. Tyskerne - for det var selvfol-
gelig en tysk ubad - svarede, at de udmeerket vidste,
hvem vi var, og takkede for husly. Vores afsejling fra
Queenstown var kommet dem vaeldig tilpas, de hav-
de holdt sig under »Viking«, giende for langsom
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Ny kaptajn - » Viking« laster igen

cement til Buenos Ayres

En dag kom s »Viking«s nye chef ombord, det var
en kaptajn Rindby fra Fang, som havde veret 1.
styrmand i DFDS’s damper »J.C. la Cour«. Det blev
altsa ikke 1. styrmand Madsen, som skulle fare »Vi-
king«, hvilket var ham en stor skuffelse. Vi fik ogsa
ny 3. og 4. styrmand, og der kom nye folk i stedet for
de afmonstrede. Vi forlod Kebenhavn, »Sejro«
sleebte os til Rerkjer ved Alborg, hvor »Viking«
igen skulle laste cement til Buenos Ayres. Nogle dage
for afsejlingen blev alle » Viking«s matroser beordret
til en ekstra session i Alborg og udtaget til tjeneste i
marinen. Rederiet sogte udsattelse af vores indkal-
delse, og udszettelsen blev bevilget. Den gjaldt til vi
igen ndede dansk havn, men var dog hejst af et ars
varighed. »Viking« fik lov at beholde sine matroser.

Afsejling og anlgb af Stornoway

To dage for afsejling blev jeg syg og gik til kajs, men
da »Viking« stod ud fra kajen, beordrede 1. styr-
mand mig pa deekket. Jeg var meget slgj og kunne ik-
ke arbejde, derfor gik jeg igen i lukafet, hvor jeg be-
svimede. Jeg vagnede et gjeblik, mens mine kamme-
rater lagde mig op i kojen, men derefter kom jeg
forst til bevidsthed, da vi var udei Nordsgen. Der var
da megen st@j pa deekket, og alle mand var oppe. Ar-
sagen var, horte jeg senere, at udkiggen havde obser-
veret to store redningsbide, som, da » Viking« ndede
hen til dem, viste sig at veere tomme. Kort efter, at
jeg var vagnet, kom kokken og madede mig med
havresuppe. Det var en lang frivagt, du tog, sagde
han, og det havde han jo ret i. Hvad jeg havde fejlet,
ved jeg ikke, men naeste dag var jeg frisk og rask og
med pa vagten igen, og Frederik og jeg begyndte at
arbejde pa sejlmagerbanjen, som pa sidste rejse.
»Viking« gjorde en hurtig rejse over Nordsgen, men
blev stoppet af en ubadsjager ved Shetlandsperne og
beordret til Stornoway. Der 14 vi to dogn, afsejlede
sa og holdt langt vestover inden vi stod sydpa.

Rolig rejse over Atlanten

Der var ikke sd megen forskel pa forlebet af denne
rejse og den forriges. Der var arbejde i rigning og pa
deek, frivagter, hvor sgvn vekslede med leesning, ud-
forelse af »fancy works«, bygning af modelskibe,
sang og musik.

Da vi nzermede os passaten, skiftede vi om til passat-
sejlene, de &ldste sejli sejlk@jen. Sejlene, vislog fra,
blev stoppet og lappet og fik ny skamfiling, hvor de
var slidt. Efter passaten og stillebaltet fik vi lidt fest
med axkvatorddb, denne gang var der dog kun fem
mand, som skulle gennem dabsceremonien. Passat-
sejlene fik lov at heenge, efter at vi havde forladt syd-
ostpassaten. Officererne mente nok, de kunne holde
resten af rejsen, da det jo var sommerdage, og sejle-
ne holdt, vi fik kun et par sma uskadelige storme un-
der resten af rejsen.

Inden vi ndede La Platas munding, holdt vi endnu
engang fest i »Viking«, idet Det Forenede Damp-
skibsselskab havde 50-ars jubileum. Vi fik fleske-
steg og dessert, og der var en pilsner og to cigarer til
hver mand, desuden en flaske akvavit til hver vagt.

Igen i Buenos Aires, vi fejrer jul og nytar

Efter turen op ad La Plata la »Viking« to dage pa
Buenos Ayres red og indtog derefter sin gamle plads
ved havnevagten i Boca. Pa vore stamvartshuse blev
vi modtaget som gamle kendinge, og den hollandske
veertshusholder leerte de nye melodier, vi havde hort
i Kebenhavn og Alborg. Sidst vi var i Buenos Ayres
fejrede vi jo pinse, denne gang holdt vi jul og nytar
i en for os ikke seerlig juleagtig temperatur, da det i
denne del af verden var den varme arstid.

Juleaften blev meget hajtidelig. Vi havde fire kasser
med kunstige juletraer og tilherende pynt ombord.
Et tree blev opstillet hos matroserne, et andet hos
drengene og et hos officererne, og de var pyntet med
lys og guirlander og hvad, man ellers hanger pa et
juletree. P4 banjen var der ophaengt signalflag. Vi
spiste risengred med mandel i, flaeskesteg med tilbe-
hor og dessert, og til maden var der to pilsnere pr.
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mand og en flaske akvavit til hver vagt. Efter maden
kom kaptajn og styrmend hen til os mandskab og
pnskede gleedelig jul, og de medbragte julegaver fra
rederiet. Hver mand fik en pakke, som indeholdt ti
cigarer med mavebzlte, en pakke tobak og kort med
DFDS’s meerke pa og hilsen fra hovedkontoret med
pnsker om en glaedelig jul og et godt nytar. Senere pa
aftenen fik vi kaffe med friskbagt julekage, vi sang
julesalmer og horte pa andre sange og musik. Alt
forleb hyggeligt og godt, men der var dog alligevel
nogen, der skulle over pa den anden side af gaden, pa
veertshus.

Anden juledag var vi til en juletreesfest for skandina-
viske spfolk, som den norske sgmandskirke afholdt
i en stor sal i Boca. Begge vagter fik vi fri til festen,
kun vagtmeendene blev ombord. Der var mange so-
folk samlet, vi fik kaffe med forskellige slags skandi-
navisk brad til. Ogsa en slags juletrae var der, og vi
fik julegaver fra den skandinaviske semandsmis-
sion. Min gavepakke indeholdt et par hjemmestrik-
kede, hvide balgvanter med dobbelte tommelfingre,
dem havde jeg i mange ar. Vanterne var strikkede af
en norsk dame, hvis navn og adresse desvarre ikke
lod sig leese. Efter gaveuddelingen blev der holdt
mange taler og sunget meget, det var en god aften.
Nytarsaften var lige sa vellykket som juleaften. Mid-
dagen ombord bestod af oksesteg og efterfolgende
frugt, og der var en pilsner til maden. Vi havde selv
kobt vin, sa det blev ret sa fugtig en aften. Tempera-
turen var mellem 35 og 42 grader og gav terst, sa der
var ogsa godt beseg i de neerliggende vartshuse,
»Prince of Wales« og »Cardiff Arms«. Klokken 24
blev der slaet 16 glas pd »Viking«s store klokke,
damperne i havnen tudede i dampflgjterne, og lenge
efter midnat ringede skibsklokker. Vi, der var om-
bord klokken 24, fik serveret en bolle punch, og vi
kom godt ind i 1917.

Uheld under losningen

Sa var det hverdag og arbejdsdag igen. I det varme
klima torrede treeveerk hurtigt ud, derfor var skibets

62

bade fyldt op med vand, og daekkene skulle nattes
hver aften, dvs. overspules med vand. En af de forste
dage efter nytar, da jeg arbejdede pa sejlmagerban-
jen, harte vi stor larm og rasende raben. Gennem ko-
ojerne sé vi da, at losseslidsken stod lige i vejret, i det
samme kom 2. styrmand farende ned til os og rabte,
at jeg skulle overtage dampspillet. Da jeg kom pa
daekket, var Svend Jensen, som havde kort spillet,
borte, slidsken stod pa enden i vandet, hvor seks-syv
havnearbejdere svemmede rundt. De to vogne, ar-
bejderne havde kort med pa slidsken, og losseton-
derne var veek. Vi fik i en fart rigget en luge til som
en stilling og firede den med to mand ned til vandfla-
den, hvorefter de svammende havnearbejdere hur-
tigt bjergedes ind pa lugen og snart havde fast grund
under fodderne. Lossearbejdet var stoppet for denne
dag, mens vi fiskede slidske, bukke og vogne op, og
hev skibet, som nu stak mindre dybt, ind til kajen, sa
der kunne losses naeste morgen. Hvad arsagen til
uheldet var, fandt jeg ikke ud af, men enten har Jen-
sen faet et ildebefindende, eller ogsa er han faldet i
sovn. I alt fald bremsede han ikke pa spillet, da ce-
menttenderne skulle fires ned pa slidsken, og de
faldt derfor helt oppe fra ranokken med det resultat,
at slidsken med havnearbejdere og alt andet vippedes
i havnen. Argentinerne skreg veeldigt op og trak de-
res knive, de ville have fat i spilmanden, og havde vi
ikke ligget ved havnepolitistationen, kunne der nok
veere sket noget grimt. Jensen gemte sig godt deref-
ter, han viste sig ikke mere pa daekket, mens vi la i
Boca.

Det blev sa mig, der kerte spil i resten af tiden i Bue-
nos Ayres, det var et hedt job at sidde pa en varm
dampcylinder i tropetemperaturen. Det gik godt, for
jeg var jo kendt med at mangvrere en dampmaskine
og havde kort med »Audun«s dampspil, men det
gjaldt om at vaere papasselig, for arbejderne var ikke
faldet til ro efter episoden med slidsken. Vi havde
dog ikke flere uheld.
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»Viking« laster korn til Kebenhavn

Da lasten var udlosset, blev »Viking«, ligesom pa
sidste rejse, sleebt op i Dok I for at indtage en korn-
last, men vi kom dog ikke til at laste med det samme.
I naerheden af »Viking« 14 en sterre tysk damper,
som pa grund af krigen ikke kunne komme til ses.
Det kneb med kosten ombord i skibet, og hver dag
efter middagsmad og aftensmad kom folk derfra
med et par spande og fik resterne fra kabyssen. P4 si-
den af tyskeren la en engelsk firemastet bark, og dens
besatning var meget utilfreds med, at vi gav tyskerne
mad. Den engelske bark fik last for »Viking«, og
mens vi ventede pa tur, surrede vi slingreskodder op
ilasten. Der var dobbelt sa stor afstand mellem plan-
kerneidisse skodder, som i dem, vi satte op for sidste
rejse, og da vi fandt dette for farligt, gik vi to matro-
ser til 1. styrmand, der ledede arbejdet, og sagde vo-
res mening om slingreskodderne. Styrmanden sagde
som noget helt afgjort, at skodderne var solide nok,
fordi det var forarsdage, nar vi ndede op i Nordat-
lanten.

Viholdt pa, at »Viking« godt kunne mode sveere for-
arsstorme, nar vi ndede op i Nordatlanten, men styr-
manden sagde, at det gik nok endda. Vi talte derpa
med 2. styrmand Mortensen om de svage slingre-
skodder, men det kom der ikke noget ud af. Han
havde allerede ladet bade kaptajn og 1. styrmand vi-
de, at han fandt slingreskodderne for usolide, men
fik det svar, at de var tilstreekkeligt stzerke.

Da den engelske bark var lastet og afsejlet, begyndte
vores lastning, der foregik pa samme made som sid-
ste gang.

Dog blev denne gang indholdet af fire seekke heeldt
lost ned for hver fyldt saek i modseetning til sidst. Da
var forholdet tre seekkes indhold heldt last ned for
hver fuld saeek. De fulde saekke blev dels stablet som
stotte for slingreskodderne, dels lagt i lag over den
lose kornmasse med passende mellemrum, for at
kornet skulle ligge stabilt.

Mens »Viking« blev lastet, horte vi rygter, som gik
blandt sefolk og sagde, at der oppe omkring Ekva-

tor opererede et tysk krigsskib, som havde sanket
mange skibe, af hvis besaetninger intet spor var fun-
det. Rygterne talte ogsa om et tysk krigsskib ovre
omkring Ostindien ved de store sejlruter til Australi-
en, og skibet viste sig senere at veere en tysk krydser,
»Emden«, som blev englandernes bytte. »Emden«s
chef fik da serligt gode forhold i sit krigsfangen-
skab, fordi han havde givet besaetningerne pa skibe-
ne, han senkede, en yderst human behandling. Han
skulle hverken aflevere sin sabel eller give sit a&eresord
pa ikke at ville flygte.

I »Viking« var vi naturligvis iseer optaget af det, vi
herte om det tyske skib i Atlanten omkring Akva-
tor, et farvand vi skulle passere.

Farvel, Buenos Aires

Mens »Viking« blev feerdiglastet, fik vi vand og
proviant ombord, og besztningen tog afsked med
Buenos Aires, sddan at de sidste argentinske penge
blev brugt. Da lasten var under dzk, blev » Viking«
sleebt ud pa reden, hvor vi ankrede og 14 et degn,
mens skibet blev gjort seklar. Derpa gik det ned ad
La Platafloden igen og med godt vejr ud i Atlanten.
Mens vi 1d i Buenos Aires, blev »Viking«s master,
reeer og skroget udenbords malet, men der var arbej-
de nok endda. Vilapsalvede rigning og sandskurede
dzkkene, si de blev hvide som sne, skurede teaktree,
oljede og lakerede. Der var meget arbejde i sejlskibe-
ne, og ofte bandede vi over det, men nar vii havnene
horte beundrende og anerkendende ord om skibenes
velholdte stand, var vi trods alt stolte.

En dramatisk afbrydelse af rejsen

En formiddag midt i marts, efter at »Viking« havde
sluppet Sydostpassaten og befandt sig i stillebaeltet
ved Ekvator, fik arbejdet ombord en brat afbrydel-
se. Alt andede indtil da fred og ro, kaptajn Rindby
sad ude pa klyverbommen og fiskede boniter, og jeg
stod til rors sammen med en elev, da der lad et rab:
sejler om bagbord. I det samme gik tre granater gen-
nem stagsejlet, lige over hovedet pa os rorgengere,
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til engelske orlogsmeend beordrede skibet ind til
kontrol i Stornoway. Kontrollen slap »Seeadler«
heldigt igennem, kom til sa@s igen og stod op under Is-
land, inden skibet styrede sydover mod ZAkvator. Pa
vej derned stoppede man flere skibe, tog besatnin-
gerne til fange og ranede, hvad der var brug for af
proviant og andre forsyninger, hvorpa skibene szn-
kedes. Kaptajnerne fra de seenkede skibe boede agte-
rude i »Seeadler« og behandledes som officerer.
Styrmendene og de @vrige besatningsmedlemmer
boede under stordeekket, og ville nogen af dem ar-
bejde med ved sejlmangvrer og i rigning, fik de lov.
Som belonning fik de en bedre forplejning end de
ovrige, der desuden kun métte komme pa daekket en
time daglig.

»Seeadler« seenkede mange skibe i sit operationsom-
rade ved Ekvator, men blev der kun kort tid efter,
at »Viking« var stoppet og bordet. Hjelpekrydseren
stod i stedet ned efter La Plata, og pa hajde med flo-
den kaprede den en fransk bark, hvis rigning ned til
mersene man kappede og lod ga udenbords. Derpa
overfortes alle »Seeadler«s fanger til barkskibet med
ordre til at sejle til Montevideo for det, der var tilba-
ge af sejlforingen - undersejlene. »Seeadler« styrede
s4 mod Falklandsegerne, rundede Kap Horn, sanke-
de flere skibe i Stillehavet og holdt op langs Chileky-
sten mod ZEkvator. Derefter blev kursen sat mod Sa-
lomonseerne, hvor skibet opererede en tid, til det
strandede pa en af sgruppens mange smaoer. Beset-
ningen var heldig at fa al deres proviant, ammuniti-
on, barkasser og bade i land. I disse fartajer foretog
»Seeadler«s beseetning lange togter, helt ned til New
Zeeland kom de, men sa indstilledes kapervirksom-
heden. Besatningen sogte derefter i grupper tilbage
mod Europa - en lang vej. Gruppen, Henning Thy
tilhorte, sejlede i barkasser over Stillehavet til Chile
og kom ind p4a en flod syd for Santiago. Ved kun at
sejle om natten niede de ubemeerket si langt op ad
floden, som den var sejlbar. Der tog de det gods, de
havde brug for, i land, hvorpa barkasserne blev sej-
let ud pa floden og seenket. Gruppen oplestes deref-
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ter, og i civilt antraek drog dens medlemmer afsted i
forskellige retninger.

Henning Thy og en kammerat fortsatte langs floden
op i Andesbjergene, og under en farefuld og anstren-
gende tur krydsede de Andeskaden og kom ind i Ar-
gentina. Tildels til fods og tildels pa stop, afbrudt af
ophold for at tjene penge og hvile ud, ndede de Bue-
nos Ayres. Der var de heldige at fa hyre pa en norsk
damper, og med den kom de til Europa igen.

Hard storm ved Azorerne. Sveer slagside

Men nu tilbage til »Viking«. Fra vi forlod »Seead-
ler« til vi neermede os Azorerne, haendte intet seer-
ligt. Men sa, skeertorsdagen 1917, leb viind i en val-
dig storm og matte klaede skibet af og underdreje
det. Andendagen derefter, paskelerdag, fik »Vi-
king« 30°-35° slagside til bagbord, lasten havde for-
skubbet sig, og situationen var faretruende. Vi havde
vand pa donkeykedlen, men ikke fyr under den, og
der blev da fyret op, sa der kunne pumpes, nar der
kom damp. Kaptajn Rindby og 1. styrmand Madsen
ville prave at fa »Viking« over stag, sa vinden kom
ind pa bagbords side, men det protesterede 2. styr-
mand Mortensen forgaeves mod, han mente, det ville
forveerre situationen. Kaptajnen og 1. styrmand reg-
nede med, at fik »Viking« vinden bagbord ind, ville
skibet kraenge mod styrbord og lasten dermed glide
pa plads. Med meget besveer fik vi stagvendt, men
det fik uheldige folger, som 2. styrmand havde for-
udset det. » Viking« lagde sig med luv lenning i vand
hen til hojdekket, og soerne styrtede over skibet,
som var det et blindt skaer. Der stod et forfeerdeligt
hav pa deekket, og vi hang alle i styrbords rigning for
ikke at blive vasket udenbords. Da det, han frygtede,
skete, blev styrmand Mortensen gal og skeeldte de
andre officerer ud. Derpd tog han kommandoen i et
forseg pa at fa »Viking« over stag igen, og forseget
Iykkedes, men det varede det meste af tre timer, in-
den vi fik skibet lagt over pa den anden bov. Da var
der endelig damp pa donkeykedlen, og pumperne
kunne begynde at temme bagbords tanke og fylde de
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styrbords, for derved at rette skibet op igen. Styr-
mand Mortensen indskeerpede stor omhyggelighed
ved betjeningen af ballasttankene, sa der ikke blev
taget fejl af bagbords og styrbords tanke. Hans nid-
keerhed havde sin grund.

Da »Viking« som lige rigget nybygning 1a ved B. &
W.’s udrustnignskaj, blaeste det hardt op, og en
mand tog i pumperummet fejl af tankenes ventiler
med det resultat, at » Viking« veeltede og lagde sig til
hvile i en kulbunke. Overtro sagde, at kentringen
var et darligt varsel, og at skibet snart ville forlise.
Det lykkedes at mindske »Viking«s slagside noget
med ballasttankene, og da vi derefter 4bnede storlu-
gen, sa vi, at majssekkene, svommende i den lese
kornmasse, gled overi lze. Det gjaldt om at fa majs-
lasten til at ligge stabilt, og vi gik i lasten sd mange,
som kunne undvares pa dekket. Det var varmt at
arbejde dernede, og majsen var en ubehagelig, leven-
de bund at opholde sig pd. Man sank i til livet og
skulle passe pa ikke at komme i vejen for en labsk
kornsxk. Fra dakket fik vi planker ned, som vi an-
bragte skrdt nedstukket langs slingreskodderne og
derpa surrede. Derefter fulgte et stort arbejde med at
fa bade sekke med majs og lose majs lempet over i
styrbords side, sa skibet kom pa mere ret kol. Med
dette arbejde gik begge paskedage, men forst da vej-
ret derefter blev helt roligt, og de @vrige luger var ab-
net og majslasten trimmet ogsa der, kom »Viking«
ved hjelp af ballasttankene til at ligge rigtigt i soen.
Dagen efter paske havde 2. styrmand Mortensen et
storre opger med kaptajnen og 1. styrmand om
grunden til, at lasten havde forskubbet sig. Da det
var overstdet, gik han hen i underofficersmessen
med en sk oller og kaldte min kammerat og mig ind
til lidt ol og en snak, fordi vi under lastningen havde
patalt, at slingreskodderne var for svage. Den dag
blev Mortensen godt fuld, skent det egentlig var mod
hans principper, og han sagde, at nu kunne »Skagens
fyr« med den store kundskab om sejlskibe selv passe
vagten. Styrmand Mortensens optraeden under pa-
skestormen viste os, at han fuldt ud var den dygtige

sejlskibsofficer, vi havde anset ham for at vare. Vi
forude havde en veldig respekt for ham, han kunne
nok give os en ordentlig omgang, men nar det skete,
var det altid berettiget.

»Viking« beordres igen til Queenstown

Der faldt efterhdnden ro over gemytterne henne ag-
ter, og imens narmede »Viking« sig Den engelske
Kanal og Queenstown. At vi igen var i ubadenes ar-
bejdsfelt s&s pa maengden af vraggods, ogiovrigt var
der mange krigsskibe i farvandene, navnlig armerede
trawlere. En af disse trawlere satte en dag en lods
ombord i »Viking«, og han tog os gennem minefel-
terne ind til Queenstown. Ankommet i havn fik kap-
tajn Rindby travlt med at afgive rapport om madet
med »Seeadler«, og de engelske flademyndigheder
handlede hurtigt. Tre dage senere afsejlede en hjel-
pekrydser -i skikkelse af en gammel lastdamper med
slagside - mod »Seeadler«s operationsomrade ved
ZKkvator,

I Kobenhavn igen. Afmenstring

Efter fem-seks dages ophold i Queenstown fik »Vi-
king« lov at sejle igen. Resten af rejsen til Keben-
havn forlgb narmest som en gentagelse af sidste rej-
se pa dette strak. Forst vesterud, godt klar af Irland,
sd nordover mellem Island og Fargerne og derefter
kurs mod Nordseen, hvor vi igen s& meget vraggods.
S& dukkede Skagen op og der blev signaleret til rede-
riet. Undervejs i de danske farvande fik alle i lukafet
deres opsigelse, vi var jo stoppet af marinen, nar vi
anleb dansk havn. I fint vejr pudsede vi » Viking« op
til hjemkomsten og gjorde klar til at anlgbe havn.
Fortgjningsgrejet kom frem, og ankerkzederne blev
sjeklet i ankrene, som kom ud at haenge under
kranbjeelkerne, sa de var klar til at lade ga. Kron-
borg passeredes med flagkipning, og ved Hveen la
»Sejere«, som tog vores slaeber ombord, og snart 14
»Viking« i Frihavnen.

Pa tredjedagen efter ankomsten afmenstrede hele
daeksbesatningen, og vi matroser gik pa session i ud-
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skrivningskredsen i Nyhavn. Vi blev alle udtaget til
tjeneste som befarne i marinen, og efter at vi havde
faet vores afregning, medtes vi om eftermiddagen i
Nyhavn. Vi fik noget at snakke om. En af vore kam-
merater, Thomsen, matros og tidligere »Viking«-
elev, havde netop varet pd Kebenhavns Navigati-
onsskole og talt med bestyreren, Nedergaard. Denne
mente, at vi vordende marinere kunne fa udsaettelse
med militertjenesten, hvis vi indmeldte os pa Navi-
gationsskolen.

Pé navigationsskolen

Vi var tyve, som afmenstrede fra »Viking«, og de
sytten af os sogte naeste dag optagelse pa navigati-
onsskolen. Der var i forvejen otte ny-tilmeldte ele-
ver, og disse sammen med os sytten kom til at udgere
en klasse, og vi tog fat pd undervisningen med det
samme, idet skolen allerede havde begyndt semestret
tre uger tidligere. Imidlertid var der forskelligt at
ordne i forbindelse med vor nye tilvaerelse. Vi »Vi-
king«-folk skulle forst og fremmest sgge om udseet-
telse med militeertjenesten, og vi indsendte vore an-
sogninger samlet. Nogle af os méatte sage om hjzlp
til skolepenge og boger, og logi matte vi jo ogsa have.
Jeg var sa heldig, sammen med en kammerat, at fa
et ledigt tosengsverelse pa skolen. En dag kom der
meddelelse om, at vi sytten fra » Viking« havde faet
udseettelse med marinetjenesten, og sa kunne vi med
ro i sjeelen gd op i undervisningen.

Men jeg skulle ikke opné at blive hverken styrmand
eller skibsforer. Ved oprykningen fra yngste styr-
mandsklasse til eldsteklassen bestod jeg ikke farve-
proven og var dermed afskéret fra at blive navigater.
Det var mig en meget stor skuffelse, for det, jeg hav-
de dremt om og arbejdet hen mod, var umuliggjort.

Jeg bliver maskinist

Det blev dog pa navigationsskolen, jeg fik ideen til
den uddannelse, jeg snart efter pabegyndte, og som
muliggjorde mit senere sejlende liv. Da jeg nogle da-
ge efter at veere faldet pa farvepreven hentede mine
papirer hos bestyrer Nedergaard, sagde han, at det jo
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af dem fremgik, at jeg bade havde sejlet som fyrbo-
der og veeret i smedelere. Han syntes, jeg skulle ud-
nytte, hvad jeg havde leert i de to perioder af mit liv
ved at tage et kursus, der gav mig adgang til at sejle
som motormand Jeg vidste ikke péa stdende fod, om
jeg ville folge bestyrer Nedergaards rad, og derfor
rejste jeg hjem til Vejle for at teenke najere over,
hvad jeg skulle gore. Resultatet blev, at jeg sogte ind
og blev antaget som leerling pad Teknologisk Institut
for at blive maskinarbejder. P4 instituttet var ansat
fem vearkforere, seks svende og fire leerlinge, som
hjalp til ved kursusvirksomhed. Pa instituttet fik jeg
resten af min leeretid, og den var hard. Jeg gik nemlig
samtidig pa Kebenhavns Maskinistskole om aftenen
frakl. 17-22, efter at jeg havde arbejdet pa Teknolo-
gisk Institut fra kl. 7 morgen til kl. 16 om eftermid-
dagen. Det var hardt, men i 1919 fik jeg s4 min ma-
skinisteksamen, som skaffede mig arbejde som ma-
skinist ved Vejle Dampbade, indtil jeg blev indkaldt
til marinen.

I Savaernet

Da jeg madte pa Holmen hos Savernet, traf jeg otte
kammerater fra »Viking« og fire fra andre skibe.
Som »befarne« blev vi alle sendt ned at bo pa banjer-
ne i logiskibet, den tidligere fregat »Fyen«. I »min«
bakke var vi kun seks mand, og af dem var vi fire fra
»Viking«. De to andre var i gvrigt fra Fang, som jeg
senere fik s4 meget at gore med. Kammeraternes og
mine veje skiltes dog hurtigt for dagtimernes ved-
kommende. Da jeg var maskinist, blev jeg allerede
efter tolv dages rekruttid udnaevnt til reserveunder-
officer og sendt ud til torpedobadene pa Orlogs-
veerftet, men dog stadig med logi i »Fyen«. Fra da af
bar jeg gule vinkler og maskinistmeerke pa trojeaer-
met, men tegnet pa, at jeg var befaren, det rede an-
ker, sad under maskinistmeerket. Blandt de veernep-
ligtige maskinister pa Orlogsveerftet traf jeg ingen af
mine kammerater fra maskinistskolen, for de var
rekrutter seks-syv uger lengere end jeg, og de blev
tilsvarende senere udnaevnt.

Danskernes Historie



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek





