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TURISME I DANMARK

BIDRAG
TIL REJSELIVETS PSYKOLOGI

Med spredte Trek af

Turistforeningens Hislorie gennent 50 Aar
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[

EN UDSTILLING

SKABER UVENTET FREMMEDINVASION
I KOBENHAVN

oplevede en virkelig stor Fremmedinvasion af fredelig

Art — saa stor, at den i Virkeligheden aldrig nogen-
sinde senere er blevet overflpjet, hvis man legger Byens Ind-
byggerantal til Grund for en procentvis Sammenligning. Ifolge
Politiets Opgivende boede der nemlig det Aar 120.526 Fremmede
paa Kegbenhavns Hoteller (Pensionater o. l. ikke medregnet)
eller 35 % af Indbyggerantallet, hvilket 1 Dag vilde svare til
270.000 Gaster alene 1 Forhold til Kebenhavn og Frederiksberg
Kommuner. Og et saa stort Turistbespg er aldrig blevet registre-
ret 1 Kebenhavns Historie.

Det var den Nordiske Udstilling i Kgbenhavn, der var det
store Traekplaster. Ganske vist influerede Christian IX’s 25-Aars
Regeringsjubileeum med sine Fester og Optog ogsaa en Del paa
Fremmedbespget, men naar Hensyn tages til, at Politiets Tal
kun omfatter Hotelgaester, og Private og Pensionater utvivlsomt
har huset mindst ligesaa mange, saa kan man vist roligt give
Udstillingen Aren for de 120.000. I hvert Fald oversteg Bespget
alle Forventninger, men vist desvaerre ogsaa alle Hovedstadens
Indkvarteringsmuligheder, der utvivlsomt blev udnyttet til det
yderste. Vi kan konstatere, at de mange Tusinde boede her, men
ikke hvordan de boede. Altfor komfortabelt kan det neppe have
varet, eftersom Byens Hoteller var faa og smaa og de fine saa-
vel som de mindre fine udviste en — selv efter Datidens For-
dringer — utrolig Primitivitet.

D ET var i Sommeren 1888, at Kebenhavn for forste Gang
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Saadan vaagnede Bevidstheden om Danmarks Muligheder som
Turistland. Saadan opstod — af en Tilfeldighed, kunde man
fristes til at sige — den ferste, virkelig store Turistinvasion i
Kebenhavn, skabt af en Udstilling i stort Format og af skelsat-
tende Betydning for dansk Industri og Kunstindustri, navnlig den
sidste, der inden den Tid overhovedet ikke var noget, men der-
efter blev verdensberpmt specielt gennem »Kobenhavns Porce-
laing, hvis omtalte Landskabsbilleder og ovrige udpregede dan-
ske Dekorationsmotiver frem for noget andet blev en stedse-
virkende Turistreklame for Danmark — og er det endnu!

TForunderligt, at Erindringen om disse Kendsgerninger ikke
senere har atfedt noget tilsvarende Initiativ fra Turistorgani-
sationernes Side! vil en og anden maaske udbryde. Det Par
» Turistudstillinger« og »Hoteludstillinger« samt saakaldte »Tra-
fikudstillinger«, der efter fremmed Meonster er afholdt her i
Landet indenfor de sidste ti Aar (for den Tid slet ingen), har
jo udelukkende veeret begreenset til at omfatte Turist- og Rejse-
livet som Erhverv og har selvsagt ikke kunnet tiltreekke stort
andre end direkte interesserede Lystrejsende med latente Rejse-
lengsler og Ferieplaner. Det er selviplgelig en lige saa udmeer-
ket som naturlig Opgave for en Turistiorening at arrangere saa-
danne Udstillinger, men de kan nu éngang ikke faa samme Be-
tydning og har ikke samme Rakkevidde som altomfattende Ud-
stillinger af social, industriel og almen kulturel, samfundsekono-
misk Art, paa hvilke sFeriemomentet« naturligvis ikke maa
mangle, men blot bor indgaa som et naturligt Led 1 Helheden.
Naar vi ser paa Danmarks Deltagelse 1 Verdensudstillingerne
rundt omkring 1 forskellige Lande, ser vi ogsaa 1 de fleste Til-
felde denne naturlige Placering af Turistveesenet gennemfort.

Forklaringen er jo imidlertid den ganske ligefremme, at /ni-
tiativet til saadanne, virkelig betydningsfulde Udstillinger som
den i 1888 udgaar fra helt andre Hold end netop Turistior-
enings-Organisationerne, 1 Dag saavel som den Gang, da der slet
ingen Turistforening fandtes 1 Danmark.
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I1

HVAD ER TURISME?

ETTE: at der ingen Turistiorening fandtes i Sommeren
D 1888, da en saa overraskende stor Rejsestrpm alligevel

satte ind, forer uvilkaarligt til den Anskuelse: at en Tu-
ristforening ikke er en skabende Faktor i Rejselivet, men et Pro-
dukt af selve Turisttrafiken.

Spergsmaalet bliver da: Hvad er det, der skaber et Lands
Turisttrafik?

For Svaret er givet paa dette Spergsmaal, naar vi ikke ind
til selve Sagens Kerne, i dette Tilfelde altsaa Turistsagens
Kerne.

I et dansk Konversationsleksikon fra de allerseneste Aar defi-
neres moderne Turisme eller Turistvesen paa fplgende Maade:

T. omfatter Trafik (Persontakster, Koreplaner, Autotrafik etc.),
Ferdselslove, Hotelforhold, Helligdags- og Alkohollovgivning,
Pas- og Opholdsbestemmelser, Fremmedskatter, Ferielovgivning,
Devise- og Kurssporgsmaal, Toldforanstaltninger, Fremmed{fering,
Teaterforhold, Spergsmaal vedrerende Museer, Hygiejne, sprog-
lig Uddannelse, Kongresser og Udstillinger.

Efter dette skulde der jo ikke vare mange Omraader tilbage
i et moderne Samfund, som Turistvaesenet ikke havde Indily-
delse paa. Der mangler bare Ordenstildeling, Pensionering og
Eftermzle for at gore det hele til en berusende Karussel, det
nok er vaerd at vere med paa.

Men dette er jo ogsaa en ganske uvidenskabelig Definition
af Begrebet og for Danmarks Vedkommende desuden fuldkom-
men misvisende, eftersom det fremstilles som om Turistvaesenet
beherskede de nevnte Forhold, hvad det jo ingenlunde gor hver-
ken herhjemme eller andre Steder. Lovgivning, som optreder
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i flere Forbindelser i denne Udlegning, ligger som bekendt kun
1 Lovgivningsmagtens Heender, ligesom ogsaa Bestemmelser og
Foranstaltninger tor formodes at blive truffet af helt andre
»Vasner« end Turistvasenet. Man fristes endda yderligere til
at sige: Gudskelov, for der vilde jo ikke blive noget som helst
Omraade tilbage for andre Institutioners eller Personers Initia-
tiv, hvis Turistveesenet virkelig »omfattede« alt det, der her
paastaas underlagt dets Virkefelt. Man behever bare at tenke
paa, hvor mange »Turistattraktioner« der er bleven til uden
noget Turistveesens Hjzlp, ja, endog paa Trods af dets Mod-
stand, baade herhjemme og i Udlandet, flest naturligvis i Ud-
landet. Hvad har Eiffeltaarnet ikke betydet for Paris, siden
Eiffel byggede det til Verdensudstillingen i 1889 under mange
Protester og trods megen Modstand fra »Sagkyndiges« Side,
som ikke vilde anerkende ham som Fagfzlle? Hvad havde
Odense veret, turistmassig set, uden H. C. Andersen — selvom
der havde veret nok saa mange »Turistvaesener« i Arbejde? Og
Weimar og Frankfurt uden Goethe? For slet ikke at tale om
Kronborg uden Hamlet, d. v. s. Shakespeare, som dog vist neppe
kan misteenkes for at have teenkt paa Turisme og slet ikke den
danske.

Nej, Turistvaesenet, in casu Turistioreningen, maa se sin Be-
rettigelse 1 at vaere forslagsstillende, en agtpaagivende, kritisk
indstillet Institution, der giver Raad og Vejledning, hvad der
forevrigt ogsaa skulde synes fortjenstiuldt og nyttigt nok. Dens
Arbejde er et Led i moderne, organiseret Rejseliv, som ikke kan
undveres og derfor ikke maa underkendes, men paa den anden
Side heller ikke overvurderes. Det kan virke fremmende paa den
til enhver Tid bestaaende Turisttrafik, men skabe den kan det
ikke.

Denne objektive Vurdering af Turistvaesenets Opgaver er
utvivlsomt ogsaa den sundeste Arbejdsbasis for enhver Turist-
forening i et hvilket som helst Land. For Danmarks Vedkom-
mende maaske endda endnu mere end for saa mange andre
Lande med langt storre Turistbetingelser. Ud fra denne neg-
terne Vurdering er da ogsaa Den danske Turistforenings Ar-
bejde organiseret og praktiseret, saa lenge Foreningen i det hele
taget har veret til, og ikke mindst i dens forste Tiaar, hvor der
var adskilligt at keempe for og blev keempet for. Dette vil enhver
kunne overbevise sig om ved Gennemlaesningen af Foreningens
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Beretninger, der foreligger trykt for alle Aarene og tilgengelige
for Oifentligheden.

I Stedet for at genopfriske disse Beretninger, hvilket vilde
vere det samme som at skrive Foreningens detaillerede Historie
(der forevrigt blev fort op til 40-Aars Jubileet og oifentliggjort
1 Aarbogen for 1928, hvortil henvises), formenes det at have be-
tydelig storre Interesse at undersege, hwilke Faktorer, der dels cr
og dels altid har veret de skabende for en Turisttrafik i Dan-
mark, og i en saadan almen Analyse lade Beretningen om Turist-
foreningens Bestrabelser for at stimulere eller tilpasse sig den
spontant opstaaede Turisttrafik indgaa i de passende Forbin-
delser og paa de Omraader, hvor dens Arbejde har kunnet spo-
res, hvorved i Virkeligheden en Del af Foreningens Historie
opridses, og ikke den mindst vigtige.

Det er da dette, der her skal gores et Forsog paa i de iglgendc
Aisnit og Kapitler. De danner hver for sig afsluttede Betragt-
ningsgrupper uden kronologisk Tidsfelge. De preetenderer ikke
at vere udtemmende for det meget omfattende Stof, hverken
1 historisk eller psykologisk Henseende, men lest som Helhed
stiller de forhaabentlig alligevel Emnet i en, saavel turistmes-
sigt som menneskeligt set, alsidig Delysning.
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TURISTTRAFIKENS VILKAAR
I DANMARK OMKRING AAR 1900

DET posthume i Turistforeningens Start, umiddelbart efter

en stor Udstillings Lukning, er der ingen Grund til at

hefte sig mere ved. Det maa vare nok at have konstateret
det. Der skal jo altid set Stod 1 Sjzlen« for at seette ethvert
Foretagende 1 Gang, selv om det bagefter synes at veere et Co-
lumbuseg. Saadan gik det for Eksempel ogsaa i Odense, hvor
der forst blev stiftet en Turistforening, efter at H. C. Andersens
Hundredeaarsdag i 1905 var bleven fejret med Fest og Teater-
forestilling samt Beslutningen om at kebe de to Huse i Hans
Jensens Strede, hvor der senere blev indrettet Museum. For
den Tid havde ingen tenkt paa, at H. C. Andersen kunde vere
en Turistattraktion, endsige hvor kolossalt et Trekplaster han
skulde blive.

Derimod kan det jo nok vare paa sin Plads at se lidt paa de
sociale Forhold, der herskede i Danmark og dets Hovedstad i
hine Tider; hvordan det stod til med det trafikale, det sanitare,
Renligheden og Komforten i det hele taget, den Gang Arbejdet
til Turistsagens Fremme begyndte.

Bortset naturligvis fra Landets Naturejendommeligheder,
som er en given Ting, der ikke lader sig zndre ud over, hvad
Naturen selv gor, eller vi vaerner den imod, er det Tilstanden i
de nevnte offentlige og sociale IForhold, der danner Forudsat-
ningerne, for at et Arbejde som Turistforeningens skal kunne
give tilfredsstillende Resultater.

Set med Nutidens @Djne var disse Forhold de slettest tenke-
lige. Mulighederne for en behagelig Rejse og et behageligt Op-
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den civiliserede Verden, den Verden, hvorfra man havde til
Opgave at lokke fremmede til Danmark uden samtidig at kunne
tillade sig den Arlighed at fremstille det som et severdigt pri-
mitivt Fortidsland!

De mest malende Bybilleder og Skildringer af Datidens For-
hold finder man som rimeligt er i Litteraturen og Dagspressen
fra Tiden. Navnlig Dagspressens og de periodiske Tidsskrifters
og Ugeblades Oplysninger og Notitser er gode at faa Forstand
af, halvt underdanige og autoritetsbange som de er i deres kri-
tiske Bemerkninger eller henrivende naive i deres trohjertede
Gledesytringer over selv det mindste Fremskridt, som naar det
hedder »Igaar tendtes for forste Gang de fire Gaslygter paa
Amalienborg Plads«, eller endnu bedre, et Par Aar senere, at
sKobenhavn har faaet Buelamper paa een af Byens vigtigste
Pladser.

Mere personlig farvet og med en lun Ironi, uden dog derfor
at veere mindre autentisk, er Henrik Cavlings Beskrivelse af
Halmtorvet (nu Raadhuspladsen) i det begivenhedsrige Aar
1888. Han beskriver dette Nutidens Brazndpunkt i Storkeben-
havn som en landlig Afkrog af Staden.

sNaar man traadte ind paa Halmtorvet,« siger han, »kunde
man tro sig hensat til Markedet i Vorbasse. Midt paa Torvet
stod et aflangt Hus, det var en Vejerbod, som Halmlaessene
besvarligt pressede sig igennem, og rundt om Vejerboden en
Holdeplads med Halm- og Malkevogne, og mellem Vognene
Bonder og Bonderkoner, Tjenestekarle og Piger, der travlt snak-
kende rullede sig ud af Uldterklederne og tog Vejen ind i en
Butik. I hvert Kelderhjorne boede der en Heorkremmer, der
personligt gjorde Tjeneste i Forretningen. Han barer hoj Silke-
hat og veksler Haandtryk over Disken, idet han helder Petro-
leum af Dunke, som hanger i lange Snore under Loftet. Alt,
hvad Huset kan prastere af Artikler: Sabe, Tovvaerk, Her,
Stangjern, Klipfisk o. 1., vejes og gaar ud paa Torvepladsen.
Hestene, der staar og slikker Muleposerne, begynder ogsaa nu
at dreje Hovederne og vrinsker glade, naar Herskabet omsider
kommer og med kraftige Bokserstod iferer sig Kavajerne.
Endnu et Haandtryk, og Bondevognen ruller langsomt ud ad
Vesterbro.«

Dette Landsbymarked forsvandt pludseligt, da Martin Nyrop
med europzisk Rekordhastighed rejste sin Udstillingsby. Men

25
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gade), Charlottenborg og Modebutikkerne paa @Dstergade, kort
sagt »Streget«, hvor »hele Kobenhavn« den Gang som tildels
endnu var paa Hat med hinanden. Her nidstirrede politiske Mod-
standere hinanden, her »ordnede« man Regeringen og Bystyret
og Oppositionen, her glpdede Hadet og Harmen og Begejstrin-
gen, her snoede Sladderen sig i Dstergades intime Vrimmel, her
blomstrede Kebenhavnervitsen omkring det herostratisk beromte
»Storkespringvandg, der straks efter Afsloringen i 1894 blev
gjort til Spot for Borgerskabet, der korte »Timekorsel« 1 Droske
somkring Storken« og lange Tider igennem samlede hele Oplab,
som Politiet maatte splitte. Markeligt nok har Spotten gennem
en Menneskealder ikke faaet taget Livet af det endnu og de
talrige alvorlige Angreb, bl. a. fra »Foreningen til Hovedstadens
Forskennelse«s Side, heller ikke. Det ses ikke, at Turistforenin-
gen har veret ude efter denne »Barselpropaganda paa aaben
Gade«, som en senere Kritiker har kaldt det, men den havde
jo ogsaa fuldt op at gore med mere alvorlige Anker over Byens
Udseende og Tilstand.

Elektrisk Lys indfertes forst her i Landet efter Verdensud-
stillingen 1 Paris 1881, og der gik naturligvis en Del Aar, inden
de nedvendige Anleg blev ferdige og kunde tages i Brug. Den
forste Centralstation i Kebenhavn blev ikke effektiv for 1892.
Paa dette Omraade laa Odense foran Hovedstaden, idet den
allerede et Aar tidligere indviede sin. Men endnu i 1900 var
elektrisk Lys kun anvendt i ringe Udstraekning til Belysning af
Gader og Veje. Man forstaar da bedre det sensationelle i den
ovenfor citerede Notits om Buelamperne paa Kongens Nytory,
der stammer fra 1892,

Hvor fortrestningsfuldt maa det ikke ogsaa have lydt, at
der ved Aarhundredets Udgang »arbejdes med et nyt Kloak-
system, der lidt efter lidt vil medfgre Indretningen af Vandklo-
setter« !, og at Gennemforelsen af dette nye System vilde have til
Folge, at »Kloakvandet ved Hjalp af tre Pumpestationer i en
meegtig lukket Ledning blev fort ud over Qen Amager til dybt
Vand i @resund«. Det »dybe Vand« kan adskillige Efterkom-
mere af Datidens Optimister jo unagteligt tale med om, skent
de aldrig har varet Frisvemmere.

Saa sent som i 1890 havde ikke mindre end 41 af Danmarks
74 Provinsbyer endnu udelukkende aabne Rendestene, mens kun
21 havde »fuldstendigt eller naesten fuldstendigt lukket Kloak-
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system«. Endnu i 1899 havde kun een Provinsby WC, nemlig
Nakskov! Man kunde bedre have forstaaet, om det havde varet
Esbjerg, der blev Nummer et paa dette Omraade, for dér havde
der veretForbillede i Fang Vesterhavsbad, som blev bygget 1 1891
(se Side 79) og indfprte denne nymodens Installation i hele
Badebyen, hvilket i sin Tid vakte stor Opsigt og i en lang Aar-
rekke var »en Severdighed mere« paa Fane.

I Kobenhavn stod det ikke relativt bedre til. Kobenhavnere
paa Alder med Turistforeningen husker endnu grangivelig fra
deres Drengeaar i1 Midten af Halviemserne, hvor fzlt der kunde
stinke ud af Portene 1 Bredgadekvarteret, naar de store murede
»Gruber« blev temt inde i en af de herskabelige Gaarde. Og det
var dog i den Bydel, Forbedringerne gennem de teknisk-hygiej-
niske Fremskridt kunde ventes forst.

I Modsaetning hertil var Danmark meget hurtig i Vendingen
m. H. t. Telefonens Udbredelse, da den fprst var bleven indfert
i 1881. Det skete imidlertid ogsaa paa privat Initiativ, idet et
Interessentskab i Kgbenhavn indrettede den fprste Centralstation
— med 22 Abonnenter. Herefter gik det steerkt. I enhver By i
Danmark af nogen Betydning blev der dannet et lokalt Telefon-
selskab, og Telefonnettene spzndte sig snart ud over det hele
Land. Ved Statens Mellemkomst og Kapitalisering kom der
yderligere Fart i Foretagendet — den forste Statstelefonlinie
udfertes 1 1893 mellem Kobenhavn og Malme og allerede Aaret
efter paabegyndtes Bygningen af det indenlandske Statstelefon-
net, der ved Aarhundredets Slutning var saa udviklet, at man
praktisk taget fra et hvilket som helst Sted i Danmark kunde
telefonsamtale med ethvert andet Sted (undtagen Bornholm)
inden for Landets Graenser samt med Hamborg, Berlin, Chri-
stiania, Stockholm og Malme. Sammen med Sverige og Norge
indtog Danmark allerede omkring 19oo en meget fremtredende
Plads mellem samtlige europziske Lande hvad Telefonvasen
angaar — en Stilling, der som bekendt er holdt lige til Dato. —

Men Telefonen var jo trods alt — den Gang som nu — kun
forbeholdt Minoriteten, og dens Veludviklethed battede ikke
stort paa alt det ovrige, der var saa mangelfuldt. Man kunde
. Eks. ikke ngjes med at ringe til Belysningsvasenet for at faa
bedre Gadebelysning og heller ikke til Vejvasenet eller Politiet om
at faa fejet og vandet Fortovene og Rendestenene. Kgrebanen
ganske uomtalt, for den blev saa godt som aldrig rort med en Kost.
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Disse Mangler paatalte Turistforeningen stadig over for Myn-
dighederne, og Aar efter Aar drager den til Felts imod dem i
sine Publikationer. »Ordens- og Renlighedssagen« figurerer sim-
pelthen paa Foreningens Arbejdsprogram, lige til den omsider
bliver lpst paa akceptabel Maade af Myndighederne. Det var i
det hele taget Synd at sige, at Foreningen skaanede sig, saa lidt
som Bestyrelsens Medlemmer personlig stak Hovedet i Busken
eller dekkede sig bag Foreningens Kollelktivitet. Gang paa Gang
ser vi saa den ene, saa den anden under Navns Navnelse vove
Pelsen for den gode Sag. Hvor sterkt det var tiltreengt at ved-
ligeholde Trommeilden, ser man ikke mindst af de frimodige
og aabenhjertige »Strebemarkninger om Fremmedbesoget, som
Formanden, Kammerherre C. C. v. Krogh, offentligger i Aars-
skriftet for 1900, hvori han ridser Renlighedstilstanden, eller
snarere Urenlighedstilstanden, i Kebenhavns Gader op i kraftige
Vendinger og slaar fast, at vi staar meget langt tilbage for Ud-
landet, hvorfra vi forventer at modtage foreget Bespg. Ikke
alene bliver naesten overalt Hestegpdningen liggende, men alle
andre Griserier ogsaa, siger han. Asfalten (den Smule Streek-
ning, der i det hele taget var) renses ofte daarligt, der bruges
for lidt Vand, og Skylningen med Vandvogne sker om Som-
meren saa sent, at Faerdslen allerede er meget stor. Et Utal af
Aviser og Masser af Papir smides omkring, og i1 daarligt Vejr
er Gaderne et sandt Zlte. Politiet ser til, men optrader ikke
imod Uordenen. »Hvor langt anderledes«, tilfgjer han, »over-
holdes ikke Gadeordenen f. Eks. i Berlin, som man ellers her-
hjemme ynder at efterligne«.

Droskevesenets Tilstand giver ogsaa et tydeligt Billede af
Datidens FForhold og hvor meget, der var Grund til at anke over.
De faerreste Kuske havde tilstrekkelig Koreferdighed og He-
stene var gennemgaaende tarvelige. Kuskene var heller ikke
altid hoflige og ofte merkvardig uvidende om Gader og Stree-
der endog i1 den gamle Bydel. »De burde ligesom flere Steder i
Udlandet«, siger Formanden, sunderkastes en Eksamen i den
Retning saa vel som i Bedommelsen af den korteste Vej mellem
to Punkter« (!).

Ogsaa Hotelforholdene faar en Omgang af det glatte Lag
for deres store Mangler, hvilket er ganske forfriskende at hore,
thi Hotellerne i Danmark har ellers altid varet den varme Grod
i Turistsagen og jo mere Fremmedbesoget er taget til herhjem-
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me i Aarenes Lob, jo varmere er Groden bleven — indtil den
nu nasten er gloende,

Saa er der den Tids store Trafik-Spegelse: Gedser-Warne-
miinde Ruten. Er der nogen Grund til at mane det frem igen?
Ja, i hoj Grad, thi for det forste var det et uhyggeligt Udslag
af Embedsmandsvzlde og Mangel paa Fremsynethed og for det
andet kastede dette Gespenst, hvad der ikke er almindeligt for
Spogelser, en Slagskygge langt ind 1 Fremtidens trafikale Pro-
blemer. Der er saaledes ingen Tvivl om, at Forhalingen af denne
Rutes Etablering og senere af dens Udbedring med Materiel
gav Sverige et Forspring i Udlandstrafiken gennem Sassnitz—
Trilleborg Ruten, som Danmark aldrig indvandt igen.

I hele dette Sporgsmaal stod Turistforeningen meget sterkt 1
sin Argumentation og havde hele den offentlige Mening bag sig.
At den samtidig lagde sig for Had paa »hejere Steder« er selv-
folgeligt og ikke til at undres over, men saa meget mere Grund
er der til at mindes dens Indsats. Tidens politiske Stridigheder
og det skarpe Skel, for ikke at sige det uoverkommelige Svalg,
der fandtes mellem Partierne, gjorde heller ikke Bestyrelsens
hele fribaarne og uafhazngige Holdning mindre bemearkelses-
verdig. Naar det derfor i den feromtalte historiske Oversigt
hedder om Turistforeningen i dens forste Aar, at det var en
udpreget »Hojreforeningk, saa er det 1 hvert Fald misvisende i
denne Forbindelse.

De Mend, der den Gang gik ind for Turistsagen — Dl a.
Grev Raben-Levetzau, Kammerherre C. v. Krogh, Hojesterets-
sagforer J. H. Bagger, Dr. med. Ehlers og Redakter C. Car-
stensen — var maaske nok ifelge hele deres sociale Stilling
sHojremend« og kan ogsaa have varet det af politisk Over-
bevisning, men saa meget desto mere tjener det til deres uvisne-
lige Heder, at de kempede paa en bred demokratisk Front til
Fremme af saadanne Formaal, som virkelig kunde kaldes al-
mindelige Folkegoder.

Til disse herte ikke mindst Reformer inden for Jernbane-
vesenct, som derfor ogsaa kritiseres meget skarpt. Kammer-
herre Krogh »paaskenner« ganske vist et Hurtigtogs Indferelse
paa Gedserruten, men samtidig beklages det, at der »endnu ikke
er taget Stilling til at realisere en Bane fra Kgbenhavn til Kogec.
Esbjerg Ruten haevdes ogsaa stadig at veere Stedbarn ud fra den
meget naturlige Betragtning, at »det er meget uheldigt at lade Folk
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fra England vente ca. 12 Timer 1 Esbjerg, for de kan komme
derfral« Mellem Esbjerg og Lunderskov gaar der ikke et eneste
Dag-Iltog, og alle syv Mellemstationer bliver »anlpbet«. »Gen-
nemgaaende Vogne ber kunne feres over Belterne. Haves der
ikke tilstreekkelige Farger, bor flere anskaffes«, hedder det
kategorisk. »At vente med Forbedringer, indtil Planen om en
Bro over Lillebelt bliver realiseret, vil vere en stor Fejl«, fast-
slaar han — ganske godt i Aaret 1goo! De lave Perroner paa
Stationerne paatales ogsaa (som de paatales endnu, blot med
Betegnelsen »hgje Trinbredder«) og fremhaves som en Ulempe
og Fare for Damer og svagelige Personer. Korridor-Vognsyste-
met kraeves indfprt, Gangbratbilletteringen kraeves afskaffet,
dels af Hensyn til Publikum, dels til Funktionzrerne, Spor-
overgangene maa forbedres og selv »1 Fartplanerne og de mange
Opslag med Bestemmelser for Publikum er adskillige praktiske
Forandringer enskelige.«

Som man ser, er det den offentlige Mening — som nutildags
udtrykker sig gennem Pressen — at Turistforeningen den Gang
var Talergr for.

Disse stadigt gentagne kategoriske Krav og detaillerede An-
visninger til Forbedringer irriterede Statsbaneledelsen overor-
dentlig, hvad der vel ogsaa var Meningen, for Turistforeningen
blev ufortredent ved Aar efter Aar.

Saa langt fra at beklage denne Foreningens Holdning over for
Jernbaneledelsen eller at betegne den langvarige Kamp for Ind-
forelsen af Forbedringer som set af Foreningens utvivlsomste
Fejlgreb« ber den fremhaeves som et af de klareste Beviser paa
en virkelig Idealisme i Arbejdet og drages frem af Glemslen
som et verdigt Eksempel til Efterfolgelse til enhver Tid og paa
ethvert Omraade, hvor noget tilsvarende maatte vere ngdven-
digt og paakrevet. Lidt mere Eftergivenhed over for Autori-
teterne havde utvivlsomt voldt Bestyrelsen ferre personlige Bry-
derier, men ganske sikkert ogsaa Foreningen ringere Aire og et
fortsat stigende Antal Klager fra de rejsendes Side. Thi at
Kampen ikke blev fort for Kampens Skyld er i hvert Fald givet,
hvad dens Udfald ogsaa, langt om lenge, forte talende Beviser
for. I Turistforeningens Kritik og Paavisning af Mangler i det
offentliges Administration og Dispositioner laa den Gang — som
det gor endnu — mere end Halvdelen af Foreningens Eksistens-
berettigelse. Eller som Professor Karl Larsen langt senere ud-
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trykte sig: sTuristforeningen ber til enhver Tid vare Stats-
banernes saavel som ethvert andet monopoliseret Foretagendes
daarlige Samvittighed, Hotellerne indbefattet!« Dette Princip
synes hin Tids demokratiske »Hojremand« i Foreningen baade
at have hyldet og handlet efter. Og naar man nu, saa mange
Aar efter, betragter Sagen — eller som den den Gang aabenlyst
betegnes i Foreningens Publikationer: Konflikten med Statsba-
nerne — saa vil enhver vist give dens Forkempere Ret i alle
deres Synspunkter, antagelig ikke mindst Statsbanernes nuvz-
rende Ledelse!

Nu kunde nogen maaske mene, at der var dvelet nok her ved
denne Sag. Men den Opfattelse deles nappe af alle. Tvartimod
har Afferens samlede Akter en endnu sterre Betydning for
Belysningen af dens Raekkevidde end et nok saa sagligt foretaget
Udpluk, for slet ikke at tale om et subjektivt farvet Resumé.
Der findes sikkert ikke saa faa, i Turisttrafik virkelig interes-
serede Lasere, som foretraekker selv at faa Lejlighed til at be-
demme Forholdene, Folk, som ogsaa i Dag hylder den An-
skuelse, at Sammenligning er det eneste verdifulde Grundlag
for en objektiv Bedommelse af alt her i Livet, altsaa ogsaa for
Bedgmmelsen af Mulighederne for en reel Udvikling af Turist-
vasenet og Turisttrafiken i Danmark.

Til disse Laseres Opbyggelse og Orientering hidseattes derfor
den originale Redegorelse for hele Sagens Forlpb, indledet
med et sammenfattet Referat af de Begivenheder, der gik forud
for det store Slag, som kaldtes:

Konflikten med Statsbanerne (1898—1901).

Den begyndte forholdsvis fredeligt eller i hvert Fald ganske
naturligt med et Diskussionsmede i Koncertpaleet, som For-
eningen afholdt den 16. April 1898. Modet var sterkt besogt og
havde samlet alle Interesserede, blandt hvilke mange af Datidens
mest betydende og indflydelsesrige Meend.

Diskussionen drejede sig om »Den gennemgaaende Jernbane-
trafiks Betydning for Danmark« og indledtes med et Foredrag
til Belysning af Emnet af Hojesteretssagforer J. H. Bagger, der
var Bestyrelsens Viceformand og et meget virksomt Medlem af
Forretningsudvalget. Han understregede, at Foreningens vigtig-
ste Opgave, der var formuleret i dens Love, var at befordre
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Fremmedbesoget her i Landet, en Opgave, hvis Losning der alle-
rede den Gang var i hvert Fald teoretisk Enighed om vilde gavne
Danmark gkonomisk. Altsaa keempede Foreningen for at skaffe
saadanne Betingelser til Veje, som kunde tjene Formaalet. Til
disse horte i forste Rekke Udviklingen af vort Kommunikations-
vesen. Men dér — forstaar man, mere af den felgende Diskus-
sion end af Talerens Ord — rendte man Panden imod baade
hos Statsbanernes Generaldirektorat og i Trafikministeriet.

Taleren paaviste nu, hvilke Veje Foreningen burde gaa for at
lpse Opgaven, strejfede lige Tilvejebringelsen af tidssvarende
Hoteller med god Betjening, hvad han »dog ikke ved denne Lej-
lighed skulde komme nermere ind paa«(!) og holdt sig saa til
Jernbaneveasnet, specielt den gennemgaaende Trafik, altsaa dér
hvor Tampen brendte: Gedser—Warnemiinde Ruten. I denne
Forbindelse understregede han kraftigt den foreliggende Situa-
tion som folger:

Der er saa meget mere Grund til for Alvor at tage fat paa denne
Sag, som jo Sverrig har sogt at fore hele Forbindelsen mellem Mellem-
og Sydeuropa og Sverrig-Norge over Linien Trelleborg—Sassnits.

Denne Linie har for den svenske Jarnbanebestyrelse ikke alene Be-
tydning i Retning af at fore rejsende mellem Kontinentet og Sverrig-
Norge bort fra Danmark som Gennemgangsled ; men det paatenkes tillige
via Malme og via Helsingborg at lede en Del aof selve den danske Tra-
fik paa Udlandet fra og til Kjebenhoun via Trelleborg—Sassnitz. »Som-
martidtabellen pi statens jernvagar« for den kommende Sommer (1898)
er i saa Henseende oplysende.

Foruden den bestaaende Forbindelse mellem Stockholm og Berlin via
Lund—Trelleborg—Sassnitz (een Gang i Degnet 1 hver Retning) etable-
res en-ny Forbindelse mellem Stockholm og Berlin via Malme—Trelle-
borg—Sassnitz (ligeledes een Gang i Degnet i hver Retning). Denne
sidste Forbindelse over Malmo optager i sig nye Tilslutninger Nord fra
over Goteborg—Halmstad samt paaregner Forbindelse fra Danmark og
til Danmark baade via Helsingborg og via Malme. Det vil heraf ses, at
Sverrig ikke alene paatznker at fere Forbindelsen mellem Sverrig-Norge
og det sydlige Udland over Trelleborg—Sassnitz, men endog vil forsege
at tilegne sidstnevnte Route en Del af Danmarks Forbindelse paa det
sydlige Udland.

Paa de nye Router bliver stor Kerehastighed, ligesom denne foroges
paa dc @ldre. Det tor vistnok antages, at Togenes Beskaffenhed (Kom-
fort) vil komme til at staa i Forhold til Kerehastigheden >: blive af
forste Klasse.

Hertil kommer Forbedring af Forholdene 1) mellem Goteborg og
Christiania samt 2) mellem Riigen og Stralsund.

Den svenske Stat har i disse Dage bevilget den fornedne Kapital til
Anlzg af en direkte Bane fra Goteborg til Norges Granse under For-
ventning af Fortsettelse fra Norges Graznse til Christiania. Hensigten
hermed er at ctablere en endnu hurtigere Forbindelse mellem Christiania
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og Kontinentet via Trelleborg—Sassnitz end den allerede nu til Sommer
oGpnaaede. Direkte Vogn fra Christiania til Trelleborg vil blive sat i
ang.

Paa Kontinentet vil den preussiske Regering i en nar Fremtid an-
legge en fast Bro fra Alte Ferje paa Riigen over Dinholm til Stralsund,
saa at man fra Sassnitz’s Havn, hvor en eventuel svensk Dampfaerge fra
Trelleborg legger til, vil kunne kore direkte med Harmonikatog af
prima Kvalitet over Stralsund til Berlin.

Dersom vi mister den gennemgaaende Trafik og derigennem det in-
direkte Fremmedbesog, vil dette medfore, at der sker en Nedgang i det
direkte Fremmedbesog >: vi bliver til Dels ukendte for Omverdenen.

Taleren gik derefter ind paa en nojere Redegorelse for, hvilke
Planer der hidtil havde varet fremme til Forbedring af vor
Udlandsforbindelse og Udbygning af vort Jernbanenet i det hele
taget, Planer, som i alt veesentligt ikke var blevet til noget i over
tredive Aar. Og gik saa ind paa Paavisningen af Manglerne
ved de bestacende Linier, hvorunder han sluttelig stillede posi-
tivt formulerede Krav, blandt hvilke Lillebzltsbroen, ja endog
Storstreomsbroen figurerer.

Kjobenhavn—Gjedser—W arnemiinde—Berlin.

Medens Preusserne allerede ved den forste Etablering af Sassnitz-
Routen indrettede Harmonikatog mellem Berlin og Stralsund, have vi
den Dag i Dag paa vore prevede Forbindelser fra Warnemiinde gennem
Mecklenburg og Preussen til Berlin (og gennem Slesvig og Holsten til
Altona) intet tilsvarende. Det er mig ikke bekendt, hvorfor vi ikke have
kunnet opnaa dette. Gennem Mecklenburg gaar en gammel Restaura-
tionsvogn fra Warnemiinde til Neustrelitz 5: den halve tyske Vej til
Berlin; men fra Neustrelitz til Berlin (2: paa den preussiske Staisbane)
bliver Toget fra Danmark tilsat det preussiske Tog fra Stralsund til
Berlin 5: den nu kasserede svenske Forbindelse over Stralsund — idet
den nye svenske Forbindelse over Trelleborg—Sassnitz er lagt fra Stral-
sund via Pasewalk—Angermiinde til Berlin som et Harmonikatog af
bedste Art.

Linien Gjedser—Warnemiinde—Berlin har ikke sikker Tilslutning til
de fra Berlin udgaaende ewropeiske Tog, navnlig ikke til Nattoget til
Frankfurt am Main.

Disse Ulemper ved Forbindelsen fra Danmark Syd paa ere paa lig-
nende Maade til Stede ved Forbindelsen til Danmark Syd fra.

Folgende storre Anleg ere formentlig nedvendige:

1) direkte Linie: Kjobenhavn—Koge.
2) fast Bro mellem Masnedse og Orehoved.
3) Dampfaerge mellem Gjedser og Warnemiinde.

Kjobenhavn—Nyborg—Fredericia—Altona—Hamburg og Udlandet Syd
og Sydvest for Hamburg.
Ulemperne ved den nuverende Ordning ere meget betydelige:
1) Syv (5: 7) Omstigninger: Korsor, Nyborg, Strib, Fredericia Havn,
Fredericia Banegaard, Vamdrup (Wojens) og Altona;
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2) desuden Omstigning i Neumiinster til Toget Kiel—Altona—Ham-
burg for rejsende med 1ste Morgenekspres ud over Hamburg henholds-
vis til Berlin og til Frankfurt;

3) Toldeftersyn i Wojens eller i Vamdrup (bzgge een Gang i Degnet
om Natten).

Paa denne Route foreslacs som nyt Anleg: fast Bro over Lille Belt.

England (Esbjerg)—Fredericia—Kjobenhavn (eller Fredericio—
Frederikshaun).

Manglerne ere betydelige:

1) En fast Bro over Lille Bzlt er nodvendig.

2) Barren uden for Esbjerg bevirker, at Skibene ikke kunne vere
dybtgaaende, kunne altsaa kun blive store i Rumfang ved at udvides til
Siderne og ved at forlenges (brede og lange), derfor ringe Hastighed
uden for Barren. — Der mangler altsaa her et dybt Sejlleb.

3) Der ber vare daglig Forbindelse med Harwich (London), medens
der nu kun er Forbindelse med Harwich 3 Gange ugentlig.

4) Der maa etableres en helt ny Forbindelse med Hull (direkte), idet
der for Tiden kun een Gang ugentlig er Forbindelse med Grimsby (og
det endda kun for Gods).

Det vil af det anforte ses, at min Tanke er:

Togenes Udvikling til at vere bevegelige Hoteller, 5: man skal i sit
Hotel, medens det korer gennem Danmark, kunne spise, drikke, sove,
telegrafere o.s.v. Hvad serligt Telegraferingen angaar, kan denne ind-
rettes saaledes, at man paa Blanketter, der findes i Kupeerne eller faas
hos Konduktererne, kan skrive sit Telegram og aflevere det til Konduk-
toren, der beserger det afsendt fra den forste Station, ved hvilken det
paagzldende Tog holder.

Paa lignende Maade mener jeg, at Dampfaergerne ere at betragte som
Stationer, der bevege sig.

I Henseende til Korehastigheden paa disse transiterende Tog vil jeg
bemerke fplgende:

Paa Linien Kjobenhavn—Gjedser maa ved forceret Korsel navnlig paa
Strekningen Kjobenhavn—Roskilde—Koge saa vidt muligt indvindes,
hvad der tabes derved, at der endnu ikke eksisterer en direkte Linie
Kjobenhavn—Kage. Jeg tror, at der mellem Roskilde og Gjedser kun
bor holdes een Gang, nemlig ved Neastved.

Paa Linien Kjpbenhavn—Korsor—Kiel—Altona bor Jarnbanekerslen
gennem Sjzlland og gennem Holsten sarlig fremmes (nu gores der
Ophold ved Stationer paa Sjzlland og mellem Kiel og Neumiinster).

Kiobenhavn—Fredericia—Altona—Hamburg og det sydlige og syd-
vestlige Udland: Tilslutning for Togene til og fra Christiania og Stock-
holm (nu forholdsvis langt Ophold i Kjebenhavn: Passagerer med
Christianiatoget maa vente her i over 2% Time).

Indtil fast Bro er anlagt over Lille Belt, boar Overforsel af iransite-
rende Tog i1 fornedent Fald ske af 2 Ferger. Sovevognen med den
sidste Ferge — Toget holder tilstrekkeligt lenge i Fredericia.

Togene maa fores lige til Hamburg Klosterthor og saaledes, at
Keorslen paa de preussiske Statsbaner gennem Slesvig og Holsten frem-
mes i Hurtighed og forbedres i Beskaffenhed.

Frederikshavn—Vamdrup—Altona—Hamburg. Vogne fores igennem
lige til henholdsvis Altona (Hamburg Klosterthor) og Frederikshavn —
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forandret Toldeftersyn ved den slesvigske Graznse — forkortet Ophold
i Fredericia — Eksprestog ogsaa mellem Aalborg og Frederikshavn.

Esbjerg Routen.

Gennemgaaende Vogne maa szttes i Gang — foreget Korehastighed
og forkortet Ophold i Fredericia.

Ulemperne og Manglerne ere ens i begge Retninger.

Almindelig Bemerkning vedrorende Korselshastigheden: Bedre
Lokomotiver (de, der nu bruges, gaa lidt for ofte i Stykker).

Efter denne Forpostfzgtning over en ret bred Front rykker
saa et Par storre Kanoner frem til Beskydning af serlig vig-
tige Punkter i Trafikvaesnets Forskansning, som Jernbane-
Kommitteret Haarlpv var sat til at forsvare. Den forste var
Joachim Prahl, der paa det Tidspunkt var Reprasentant for
Thos. Cook & Son’s Rejsebureau i London og som saadan havde
gjort adskilligt for at lede de engelske Turister til Danmark.
Han havde mange Dum-Dum-Kugler i sit Skyts.

For et Land som Danmark, udtalte Foredragsholderen, hvis Natursken-
heder, hvormeget vi end selv sztte Pris paa dem, dog maa siges ikke at
vare tilstrekkeligt tiltrekkende for den store Turiststrem, vil den gennem-
gaaende Trafik vzre en Nedvendighed dels for derigennem at satte
Turisten i Stand til at forbinde et Besog i andre Lande for Eksempel
Sverrig og Norge med et Bespg i Danmark, dels for paa Rejsen gennem
Danmark bedre at aabne hans @je og @re for Sevardighederne end
ved selv nok saa megen Reklamering, som jo ofte ikke kommer det rette
Publikum i Hende. Dermed vare det ikke sagt at Reklamering er uned-
vendig, tvartimod, men det er ikke tilstrzkkeligt.

Hvad vi altsaa maa streebe hen til, er at faa ledet saa meget som
muligt af den gennemgaaende Trafik mellem England og Kontinentet
paa den ene Side og Norge og Sverrig paa den anden Side gennem
Danmark og at serge for, at de rejsende ingen Steder ville kunne rejse
mere komfortabelt end gennem Danmark.

Da jeg i sin Tid overtog Reprasentationen for d’Hrr. Thomas Cook
& Son i London, haabede jeg, det vilde vere muligt gennem dette meget
formaaende Firma at lede en Turisttrafik her til Landet, som vi ikke
tidligere havde set noget til.

Det lykkedes mig ogsaa det andet Aar at formaa Cook’s til at forbinde
et Besog her i Staden med en af deres Ture hver 14de Dag til Norge,
saaledes at der rejstes fra London eller andre Steder 1 England til Hull,
derfra med Dampskib til Bergen, fra Bergen over Land til Christiania,
fra Christiania med Damper til Kjobenhavn og efter et to Dages Ophold
her via Esbjerg tilbage til London.

Som noget nyt var det ikke noget stort Antal Turister, det lykkedes
Cook's det forste Aar at indtegne til denne Tur; men hvad vzrre var,
var, at Klagerne fra Deltagerne i Turen over de sanit®re Arrangementer
paa Hotellerne i Kjsbenhavn, den besverlige Rejse fra Kjobenhavn til
Esbjerg, og for at bruge et mildt Udtryk, Skibenes mindre gode Pas-
sagerbekvemmeligheder fra Esbjerg til Parkeston, betog Cook's aldeles
Lysten til at gentage Eksperimentet.

Ved mit forste Beseg i London efter den her bererte Sasons Af-
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slutning kan jeg egentlig ikke sige, at Cook’s takkede mig for, at jeg
havde faaet dem til at indtage Danmark i deres Selskabsture. Det er
mere overensstemmende med Sandheden, naar jeg siger, at Cook’s un-
drede sig over, at jeg troede, de kunde byde deres rejsende, hvad der
var blevet disse budt her i Landet. Forsoget er ikke blevet gentaget fra
Cook’s Side, hvilket ikke er til at undre sig over; men beklageligt er
det, da alle engelske Turister, der ere komne hertil med Dampskibe,
de saakaldte »Yachting Cruises, og have opholdt sig her nogle Dage,
have varet uhyre begejstrede for vor By, dens Sevardigheder og Om-
egn, og adskillige have beklaget sig over, at Opholdet har veret saa kort.
Efter at de have varet i Stockholm, St. Petersborg og Moskow, og jeg
atter har truffet dem, have de udtalt deres Beklagelse over, at Opholdet
her ikke var blevet [astsat til at vare et Par Dage langere, selv paa
Bekostning af et Par Dages kortere Ophold i de andre Byer.

Jeg har imidlertid stadig forsegt at faa Cook’s til at interessere sig
for Routen London via Parkeston—Esbjerg til Kjobenhavn, og naar
jeg tager i Betragtning de mange Ubehageligheder, Cook’s har faaet af
Passagerer, som ere gaaede ad denne Route, kan jeg ikke andet end
beundre, at Cook's ere vedblevne at benytte denne Route for, hvad de
kalde »Indepedent Toursg, o: Rejser, som foretages af Turister, der
rejse gennem Cook’s Burcauer uden Ledsagelse fra Cook’s, men maa
jeg tilfoje, at jeg er bange for, at Cook's Anbefaling snart opherer,
da man jo ogsaa kan faa for meget af Ubehageligheder.

Paa Parkeston—Esbjerg Routen findes i @jeblikket tre Skibe, hvoraf
det ene, det ny »Fjorde¢, maa siges at tilfredsstille de Fordringer, der
kunne stilles til et Passagerskib. Det andet »Koldinghus« er meget
beremt for sin stotte Gang i Secn foranlediget af, at det er en Hjulhaad,
men Passagerernes Bekvemmeligheder ere ikke »up to date¢, og Duften
i Skibet fra den Tid, dette sejlede med Kreaturer, er ikke lige skattet
af alle. Med Hensyn til det tredje Skib, da er dette den meste Tid af
Aaret sEkspres¢, som slet ikke kan komme ind under Begreb Passager-
skib, det afleses en Del af Aaret af »Nidaros¢, hvis Renommé imidlertid
ikke er meget bedre, ihvorvel dette Skibs Kahytsbekvemmelighcder ere
ret komfortable, men Kahytterne ligge uheldigvis agter, alle rejsendes
Skrazk.

Rejsen mellem Esbjerg og Kjebenhavn har den store Ubehagelighed,
at der skal skiftes mindst 4 4 5 Gange, hvilket selvfolgeligt er en stor
Gene for Turister, der som Regel kun medforer Haandbagage eller i
ethvert Tilfelde Haandbagage.

Saa er der en tredje Gene ved denne Route, nemlig et ufrivilligt
Ophold i Esbjerg, fra Skibet ankommer, indtil Toget afgaar Klokken 12
om Middagen.

Der vil 1. Maj blive sat et nyt Tog i Gang fra Esbjerg Klokken 12
Midnat, og der har veret Tale om at ansztte Afgangen fra London
og Parkeston i Forbindelse hermed, men med det Materiel, de danske
Statsbaner for Tiden have, maa jeg absolut fraraade dette, idet det kun
vil give Anledning til Misfornejelse fra de rejsendes Side.

I Januar Maaned h®ndte det mig paa Rejsen fra London via Par-
keston med Damperen »Fjordg, at vi, skont vi gik ind over Barren ved
Lavvande, vare tre Timer om at komme til Bolvark i Esbjerg Havn, da
Skibet stak fast i Mudderet.

Jeg mener altsaa, at vi saa vidt muligt skulle soge at drage Tra-
fikken fra England og Kontinentet til Sverrig og Norge over Danmark,
baade ud og hjem.
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Forinden dette kan ske, er det imidlertid en absolut Nedvendighed,
at vi for de lange Strazkninger:

»Kjobenhavn—Esbjerg¢, »Esbjerg—Frederikshavn« og sHamburg—
Frederikshavn« faa nyt tidssvarende Materiel med Sovevagoner og for
de to sidste Routers Vedkommende med Restaurationsvogne i Dagtogene.

Den naste Taler var Overretssagforer Staal, der raillerede
over »de saakaldte gennemgaaende Togs ejendommelige Ka-
rakter« og derefter udtalte sin Beklagelse over, at der havde
kunnet etableres en betydelig Turistrute: Hamborg—Norge pr.
Damper, uden om Jylland. sNaar man betenker de fleste Ty-
skeres Aingstelse ved Serejser«, sagde han, »vil man fele det
som et betydeligt Nederlag for vore Statsbaner«. Dernast fort-
satte han:

»Den naturligste Vej fra Hamburg til Norge for en sosygeforskrekket
vesttysk Binnenlander er via Frederikshavn og Goteborg i Stedet for
med de faste Dampskibsrouter fra Hamburg til Norge. Men dertil
kraeves hurtige og komfortable Iltog op gennem Jylland med Sovevogne
og Restaurationsvogne og ordentlige Gennemgangsvogne. — Der kraeves
ikke blot Komfort til de rejsendes Behagelighed, men ogsaa Hoflighed
fra Betjeningens Side.

De iremmede skulle instiktmassig fole, at de kunne trekke Vejret
friere, naar de komme fra Tyskland ind over den danske Granse, det
vilde oge vort Lands Tiltrekning. Vi havde ved Journalistbesoget i
1895 set, hvilken Succes vi opnaaede ved at stille det administrative og
politimeassige langt i Baggrunden. ...

Jeg har kun talt om 1. og 2. Klasses Vogne. Vore 3. Klasses Vogne
trodse enhver Beskrivelse. Det er beklageligt, at den overste Jernbane-
bestyrelse ikke visse Gange om Aaret skal kore fra Kolding til Frede-
rikshavn paa 3. Klasse, saa vilde de faa Trzszdernes Velsignelse at fole.«

Efter et kortere Indleg af Foreningens Formand, Kammer-
herre v. Krogh, der anbefalede Indferelsen af Korridorvogn-
Systemet og Afskaffelsen af Gangbratbilletteringen, som Tu-
ristforeningen allerede flere Aar i Forvejen havde spgt udryd-
det i Humanitetens Navn, fik Kommitieret Haarlov Ordet til
Forsvar for Statsbanerne. Han undskyldte sig straks med, at
han var saa godt som uforberedt, og at han ikke havde kendt
Indledernes Foredrag forud. Det skal i ovrigt til hans Undskyld-
ning siges, at det var en Uriaspost, han var sat paa. Ikke desto
mindre klarede han sig ganske godt rent formelt set, og han
havde, trods den paastaaede Uforberedthed, en Del ganske ta-
lende Tal til Stette for sin Etats Forsvar. Disse Tal har det i
Parentes bemarket ogsee ¢ anden Forbindelse sin Interesse at
legge Marke til nu, idet de nemlig under et belyser hele Dan-
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marks Rejseliv paa det Tidspunkt og ikke blot Turisttrafiken,
som de afgjort viser var meget lille hvad angaar Udlendinge.
Som den ansvarsbevidste og traenede Jernbanemand han var,
drejede Taleren da ogsaa straks ind paa dette Vigespor for den
lokale Trafik, hvor han saa at sige blev holdende, til hele den
gennemgaaende, som det jo i Virkeligheden gjaldt, var kert
forbi. Men sin Mangvre motiverede han, som det ses, meget
godt:

»Medens Turistforeningen vasentlig har den udenlandske Trafik for
Dje og i Folge sin Karakter er fuldt berettiget til alene at se ideelt paa
Forholdene, stiller det sig jo ganske anderledes for Statsbanerne, idet
disse ikke alene ere afhangige af Regering og Bevillingsmyndigheder, lige
over for hvilke de have et stort finansielt Ansvar, men dernzst have
andre Opgaver end den udenlandske Trafik og da navnlig den at ud-
vikle Kommunikationsforholdene inden for Landets egne Granser.

Jeg skal i Henseende hertil meddele nogle Talstorrelser, der ville vise
Forholdet mellem Omfanget af den interne og eksterne Persontrafik,
idet jeg tager det sidst offentliggjorte Driftsaar som Udgangspunkt.

Den interne Personomsztning androg i alt ca. 13,000,000 Rejser

- eksterne — — — - 165,000 —
- transiterende Persontrafik — — - 9,250 —
- — — over Gjedser-

Wamemiinde .....ccoceevevieriviiiciiiiinnns - 3,200 —

eller med andre Ord i Forhold til hele Personomsatningen androg:
den interne Persontrafik .......ccoccoviviiiiniiiiiniiiiinianne. ca. 08,73 pCt.

- eksterne Persontrafik .........cccoeeennnl - 1,20 -

- transiterende Persontrafik - 007 -

MUNE -ivinieriiiriieri e err e s e rraaes - 0,025 -

De Herrer ville altsaa se, hvor forholdsvis lidt den udenlandske Tra-
fik vejer i Vagtskaalen for Statsbanerne sammenlignet med den inden-
landske; navnlig vil det jo vere klart, hvor ubetydelig den egentlig
transiterende Trafik er, og hertil kommer, at disse i Ordets egentlige
Forstand gennemgaaende rejsende saa godt som ingen Betydning have
for vort Erhvervsliv i Almindelighed.

Selv om vi ganske mistede disse »gennemgaaende« rejsende, vilde
Staten og det danske Erhvervsliv sikkert kunne bzre det, men der er
slet ingen fornuftig Grund til at tro, at vi skulle lide noget vasentligt
Afbrazk i denne Henseende.

Den Konkurrence, der jo nemlig t&nkes paa, er den ny svenske Sass-
nitz-Trelleborg Forbindelse, men denne kan kun tillegges Betydning i
Kombinationer mellem den svenske, ostlige Statsbane og Berlin; for
Goteborgs og Norges Vedkommende frembyder Sassnitzrouten — selv
om man bortser fra, at den om Vinteren kun yder een Forbindelse i
hver Retning — aldeles ingen Fordele. Derimod har Sassnitzrouten vee-
sentlige Ulemper: 1. fordi den mangler og nappe faar gode Hamburg-
{orbindelser, 2. fordi den i alle Kombinationer til Hamburg og sydlige
og vestlige Forbindelser (Schweiz, Frankrig, England) er dyrere, 3. fordi
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Soerejsen over Dstersoen er lang og under ikke absolut gunstige Vejrior-
hold alt andet end behagelig.

Dernest har Kjgbenhavn uimodsigelig en stor Tiltrzkning og ligger
saare bekvemt for et Ophold paa en lang Rejse mellem Norge-Sverrig
og Kontinentet; dette fremgaar jo aller klarest af Forholdet mellem de
egentlige transiterende rejsendes Antal og Antallet af rejsende over-
hovedet til og fra Udlandet.

Man misforstaa mig dog ikke, som om jeg mener, at den udenlandske
Trafik nu burde forsemmes, fordi man for Tiden og navnlig fra 1ste
Maj d. A. gennemforer en betydelig Udvikling i vor interne Person-
trafik. Jeg tror 1 saa Henseende rolig at kunne henvise til Kendsger-
ningerne, der tale for sig selv og vise det modsatte. Vi have mod Syd
daglige, dobbelte Hovedforbindelser over 3 Router: Gjedser, Korsor og
Vamdrup, ligeledes mod Nord til og fra Geteborg og Christiania hele
Aaret rundt, mellem Stockholm og Kjebenhavn om Sommeren 2z og om
Vinteren 1 daglig Forbindelse i hver Retning. Mellem Kgbenhavn og
Hamburg rejser man paa lidt over 10, mellem Kjobenhavn og Berlin paa
lidt over 11 Timer, Fra 1ste Maj i Aar sikres det kjobenhavnske Dagtogs
przcise Ankomst til Berlin ved, at Sammenslutningen i Neustrelitz med
Sassnitzdagtoget, der vedblivende fores ad denne Route, der er kortere
end over Pasewalk, er falden bort, saaledes at den danske Forbindelse
fores selvstendigt til Berlin; Ordningen gzlder forelebig kun for Som-
meren, men der arbejdes iherdigt fra mecklenburgsk Side paa at faa det
samme gennemfort 1 Vinterperioden. Angaaende den meget omtalte Til-
slutning i Berlin til Frankfurtertoget Kl. 9% Aften, skal jeg kun hen-
vise til, at det er ret unaturligt at rejse dyrere over Berlin til Frankfurt,
naar man kan afgaa fra Kjebenhavn 2 Timer 5 Min. senere og naa
Luzern via Hamburg naste Dags Aften; thi lengere Straekning rejse dog
neppe ret mange turistrejsende i et Trek.

Naar det nu tages i Betragtning, at vi folge Sassnitzrouten med vaa-
gent @Dje og hidtil have formaaet at bevare alle vesentlige Tilslutnin-
ger til de nye svenske kontinentale Tog, forckommer det mig, at der ikke
kan bebrejdes os noget vasentligt. Hertil kommer, at de omtalte store
Fremtidsprojekter: faste Broer over Lille Balt og mellem Masneds og
Falster, Afkortning af Sydbanen ved en direkte Bane mellem Kjoben-
havn og Koge som bekendt af Udtalelser i vor sidste Rigsdag alle ere
optagne paa vort Program, ikke at tale om, at Udsigter til Dampfzrge-
fart mellem Gjedser og Warnemiinde stille sig saa forhaabningsfulde,
at man endog ter vente at se denne Reform gennemfort i Lobet af
2—3 Aar.

Siden vi nu er ved at tale om Statsbanernes gode Sider, saa lad mig
erindre om vore Dampferger i Almindelighed; i den Retning kunne vi
vel let blive enige om, at vi staa i fuld Hejde med hvilket som helst
Sammenligningspunkt. Derimod er der faldet Udtalelser om, at vore Gen-
nemgangstog ikke frembyde tilstreekkeligt med Hensyn til Hurtighed og
Komfort og navnlig staa tilbage i beegge Henseender for Sverrig.

Hvad Hurtigheden angaar, stiller det sig saaledes:

vort hurtigste Eksprestog pr. Time .......covevviviiiirinvinninnnee. 60 Km.
det hurtigste svenske Tog kerer pr. Time ....ccooovevviiiiinninnnne 49,4 -
Gennemsnittet af vore sjellandske Hurtigtogs Hastighed pr.

THIME @  cooceierrvcevesre st rn e rencaamsenteratentasssastsasensrsnsonsrnnenen 52,1 -
Gennemsnittet af svenske Hurtigtogs Hastighed

paa Stockholmslinien er pr. TimMe ..ccoccervvieenrieirirneiennnnns 45 -

- Vestkystbanen pr. Time .....ccoveiieiniriierivencrinneeniecnnns 37,8 -
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Det vil altsaa ses, at vi i denne Henseende ere vasentlig forud og
ikke staa tilbage for Sverrig.

Tilbage staar da Komiorten. Den vigtigste Faktor i saa Henseende
er, at man korer i en Vogn med rolig, glidende Bevazgelse, med andre
Ord i de efter amerikansk System byggede Bogievogne.

I denne Henseende skal jeg oplyse, at vi i dette @Djeblik eje eller
have under Bygning 93 Stk. Bogievogne, det vil altsaa ses, at vi ener-
gisk arbejde paa at komme paa Hejde med Tidens Fordring. Tilbage
staar at omtale den indre Udstyrelse og Indretning. Med Hensyn til
Udstyrelsen kunne vi taale Sammenligning med hvilken som helst euro-
pzisk Bane og i Henseende til Belysning ere vi jo, som bekendt, langt
fremskredne med Hensyn til elektrisk Lys i Gennemgangstogenes Ku-
peer, hvilket Belysningsmiddel maa anses som det ypperste hidtil kendte
og endnu kun findes paa meget faa udenlandske Baner; i Sverrig saa-
ledes kun paa Vestkystbanen.

Statsbanestyrelsen har ingen rodfestet Tillid til, at disse Vogne
t Lengden ville bevare deres Popularitet og serligt under vore nuva-
rende Forhold, hvor Gennemgangstralikken kun efter en forholdsvis
kort Jernbanekorsel afbrydes ved en Seroute, til hvilken ogsaa Spise-
tiderne i Reglen ere henlagte. Man kan i saa Henseende ikke regne med
Erfaringerne fra Sverrig-Norge, thi Trafikken der er jo mcget mindre
end paa vore Baner, og selviolgelig komme Systemets Ulemper ikke
frem under Forhold, hvor der af en enkelt rejsende faktisk disponeres
over langt mere Vognrum, end han har tilkebt sig Ret til at raade over.

Erfaringerne maa derimod soges fra lige saa intensivt benyttede
Baner som vore egne Hovedlinier og da navnlig fra de preussiske. Disse
Baners D-Tog ere imidlertid paa ingen Maade almindelig paaskennede,
og jeg skal i saa Henseende henvise til en Udtalelse i det preussiske
Herrehus den 17de Februar d. A., hvor et Medlem (Grev Mirbach) spaa
manges Vegne« sterkt fremhavede Ulemperne ved dette System. Der
klagedes over, at Pladsen i Kupeerne indskrenkes utilberlig ved Korri-
doren, men navnlig over at den uopherlige Frem- og Tilbagelolen med-
forer en Uro, der er aldeles utaalelig, naar Toget er nogenlunde besat.
Han fremhaver derhos den daarlige Luft 1 Gennemgangslogene, der ere
gennemtrangte af Mad og Kokkendunster, og hvor generet man er af
den stadige Kiggen ind i Kupeerne, der kun kan undgaas ved at trekke
Gardiner for Der og Vinduer i Korridorsiden, hvilken Foranstaltning
han finder meget triviel. Han ender med at udtale: »ich spreche durch-
aus nicht isoliert, sondern wirklich »unus pro multis¢. Ich méchte nur fiir
den Fall, dass man auf Abanderungen bedacht ist, es zum Ausdruck
bringen, dass die D-Ziige keine allgemeine Anerkennung finden«.

Jeg har fundet det af Interesse at omtale denne Udtalelse fra et
meget fremragende Medlem i den preussiske Landdag og skal hertil foje
nogle andre Ulemper ved det her saa sterkt roste Vognsystem: (. den
yderst besvarlige 1nd- og Udstigning, 2. Vanskeligheden ved udefra at
se, hvor der er Plads, 3. Indskrenkningen med Hensyn til Toiletter —
oftest kun et i hver Vogn, 4. den Fare, der er forbunden med dette Sy-
stem, saafremt der ved et indtraadt Uheld skulde opstaa Panik mellem de
rejsende.

Naar man ser hen til disse Ulemper ved Systemet, holder vore insu-
laire Forhold tilberlig for @je og saa kaster et fordomsfrit Blik paa de
bekvermnme Kupeer i vore Bogievogne med deres i enhver Henscende nitid
udstyrede Toilet for hver Kupé, saa er der ingen Grund til at vi slutte
os til Begejstringen over det tyske D-System, der dog i Virkeligheden
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kun er en Halvhed, som nappe i Langden vil tilfredsstille forvente
rejsende, og det er jo serlig disse, som Foreningen har for Qje.

Jeg har formentlig nu omtalt de vasentligste Punkter vedrorende
Statsbanerne og skal af gode Grunde ikke indlade mig paa fremmiede
Gebeter saasom udenlandske Baner, Dampskibsforbindelser, Toldve-
sen 0.s. V.

Kun eet har jeg endnu at bemazrke nemlig den forsigtige Maade, hvor-
paa de kjobenhavnske Banegaardsforhold ere omtalte, og her er dog den
sande Brost for Statsbanernes Vedkommende; thi det maa vi erkende,
at her er meget lidt som det bor vare. Jeg henstiller derfor til Forsam-
lingen at smtte den snarlige Gennemforelse af det i en Aarrzkke til-
stedeverende Projekt til en ny Personbanegaard paa Foreningens Dags-
orden og paa enhver Maade soge at oparbejde en kraftig Opinion mod,
at denne vigtige Reform udskydes lengere.

Indlederen, Hojesteretssagforer Bagger, fik derefter atter Ordet og
bemerkede paa given Anledning, at den forste Betingelse for at faa
fremmede til at blive her i Landet og i Kjobenhavn gore sig bekendt
med Hovedstadens 3 storste Severdigheder: Langelinie, Twwoli og Thor-
valdsens Museum, absolut maa vare den at faa dem til at komme hertil,
om ikke paa anden Maade saa derved, at de passere Danmark og ad den
Vej faa et godt Indtryk af Landet, navnlig gennem vore Jzrnbane-
forhold.

Til Kommitteret Haarlpv udtalte Hpjesteretssagforer Bagger, at
Jarnbaners Opgave er den at betjene Publikum.

Det havde varet Indlederen paafaldende, at Forbindelserne fra Eng-
land og fra Fastlandet gennem Jylland via Frederikshavn til Sverrig og
Norge nazsten slet ikke vare berorte i Kommitteret Haarlovs Udta-
lelser — Jylland var jo dog ikke et til @erne og til Hovedstaden skatte-
pligtigt Land, men havde Krav paa, at Forbindelserne over Frederiks-
havn til Goteborg og navnlig til Vestnorge (Bergen) og til Sydnorge
(Christiania) gjordes saa hurtige og komfortable som muligt saavel ved
Etablering af hurtige Tog mellem Frederikshavn og Esbjerg samt Altona
(Hamburg) med Sovevagoner og Restaurationsvogne som ved tidssva-
rende daglige Dampskibsforbindelser med Geteborg (muligvis endog
Dampizrge) og med Norge — denne Dampskibsforbindelse korrespon-
derende med Jernbanetogene til begge Sider.

De oplyste Taléngivelser, der i ovrigt kun refererede sig til Antallet
af rejsende (ikke til Indtegten af disse), viste i hoj Grad Nodvendig-
heden af at gore det mest mulige for at foroge Fremmedtrafikken. Vi
kunne ikke taale en fortsat Formindskelse af Antallet af rejsende gen-
nem Danmark — og Aabningen af Routen Sassnitz-Trelleborg viste jo
allerede en ikke ubetydelig Formindskelse. Til den fra svensk Side
allerede udfoldede aldeles storartede Reklame saavel i Sverrig som i
det sydlige Udland for denne Linie kommer nu det af Taleren oplyste,
hvorefter Sverrig bl. a. ved Routerne Stockholm-Malme-Trelleborg og
omvendt endog seger at trzkke Forbindelse til og fra Danmark (Kjo-
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benhavn) over Malmo og Trelleborg-Sassnitz fra og til det sydlige Ud-
land. Kommitteret Haarlgv havde indrgmmet Taleren, at Gjedserrouten
ikke benyttedes saa meget som for Aabningen af Linien Trelleborg-Sass-
nitz, og at Stockholms (og dermed efter Talerens Mening en ikke ringe
Del af Sverrigs) Forbindelse Syd paa nu hovedsagelig gik over Trelle-
borg-Sassnitz og altsaa var tabt for Danmark; men Hr. Haarlov havde
forment, at Nordmandenes danske eller szrlig kjobenhavnske Sympatier
og Interesser fremdeles vilde fore dem over Danmark, hvilket forment-
lig ogsaa vilde vere Tilfzldet med en Del af Svenskerne. Taleren
bemarkede hertil, at rejsende valge deres Router ikke af Hensyn til
Sympati eller Antipati, men af Hensyn til Komfort og Hurtighed, hvor-
for det galder om navnlig ved foroget Komfort at sege den transite-
rende Trafik bevaret og udvidet. Selv om Routen over Korsor og Kiel
er en god og ikke lidet benyttet Route, er den dog ikke sezrlig behage-
lig i Storm og Kulde (altsaa slet ikke om Vinteren) — og naar saa
rejsende skulle den lange Vej over Nyborg-Fredericia-Vamdrup til Al-
tona (Hamburg), med de mindst 7 Omstigninger, kunne de let faa Lyst
til slet ikke at passere Danmark, men gaa over Trelleborg-Sassnitz-
Stralsund til Hamburg for ad denne Vej at komme til det Udland, som
ligger Vest for Linien Hamburg-Frankfurt-Basel. Taleren folte sig over-
bevist om, at det ikke vilde vare lenge, inden Svenskerne fik de tyske
Jeernbanebestyrelser til at etablere hurtige og komfortable Tog mellem
Stralsund og Hamburg for ogsaa paa denne Maade at faa Linien
Malme (Lund)-Trelleborg-Sassnitz til ogsaa for Christianias og Gote-
borgs Vedkommende at treede i Stedet for Forbindelsen over Danmark,
saaledes som det af Kommitteret Haarlev var indremmet allerede at
vere sket for Stockholm-Berlins Vedkommende. Og skete noget saa-
dant, vilde vi, hvad Trafik med Udlandet angaar, hore op med at ligge
spaa Stroget« og vere for saa vidt uden for, hvad man med et lidt
dristigt Billede kunde kalde: den europziske Jazrnbane-Koncert. Naar
Kommitteret Haarlov sarligt havde pointeret de 13 Millioner interne
Rejser (ikke omsat til Kroner) i Modsztning til det meget betydeligt
ringere Antal af cksterne og transiterende Rejser (heller ikke omsat
til Kroner), vilde Taleren uden i ovrigt at komme ind paa politiske
Betragtninger hevde, at den her diskuterede Sag ogsaa havde en anden
Side end den rent materielle. Det var et stort Tab i Areal- og Indbygger-
antal, vi havde lidt 1 1864 — men Taleren formente, at Tabet ogsaa var
meget stort i gcandelig Henseende. Hele det Liv, som her i Landet frem-
kaldtes ved Medundersaatsforholdet til Holstenerne og de tysktalende
Slesvigere og ved den ad denne Vej skete Paavirkning af europmisk
Aandsliv, gik tabt med Afstaaelsen ai Hertugdemmerne. Ved at miste
den allerede nu ikke store eksterne og transiterende Trafik lebe vi
Risikoen af en »Fordummelse« — og det have vi sikkert ikke Raad til.

Det var Taleren kart at here, at vi snart skulle have Forbindelse
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pr. Dampferge mellem Gjedser og Warnemiinde — men den burde for-
lengst have veret etableret, ligesom Kystbanen forlengst burde have
veret anlagt. Bliver Routen Trelleborg-Sassnitz gennem hensynsles Re-
klame godt indarbejdet, inden vi faa Dampfargeforbindelsen Gjedser-
Warnemiinde etableret og en fast Bro bygget mellem Masnede og Fal-
ster, var Taleren bange for, at den saaledes tabte Trafik (navnlig Ber-
linertrafikken) ikke let kunde erhverves tilbage for Danmark. Og 1
denne Sammenhang vilde Taleren paa ny havde Neodvendigheden af at
bevare navnlig den transiterende Trafik til og fra Norge gennem Jyl-
land ad Routerne Hamburg (Vamdrup)-Frederikshavn eller Esbjerg
(Lunderskov)-Frederikshavn. Betydningen af denne jydske Route var
neppe tilstrekkelig gaaet op for vore Jarnbaneautoriteter.

Taleren fastholdt sin Formening om Nodvendigheden af at holde ude
fra hinanden: 1) de transiterende Tog og 2) de den szrlige danske
‘Trafik betjenende Tog, hvilke sidste kun for saa vidt have Betydning
for Forbindelsen med Udlandet, som de benyttes til at medtage Passa-
gerer til Udlandet fra de mindre Stationer til de store Stationer, ved
hvilke Togene til Udlandet holde. Navnlig med Hensyn til de transite-
rende Tog maatte ethvert Forlangende om, at enkelte Tog skulde betale
sig, afvises som hvilende paa et Fejlsyn paa disse Togs Betydning.
Det havde glzdet Taleren, at Kommitteret Haarlov var gaaet ind paa
‘hans Opfattelse af disse Tog: korende Hoteller. De 7 (eller 8) Omstig-
ninger paa Routen Kjobenhavn-Fredericia-Hamburg havde Hr. Haarlov
ikke varet inde paa, ligesom Taleren konstaterede, at der ikke under
Diskussionen var paovist en eneste Fejl i hans Opgivelser af Jernbane-
forhold.

Endelig fremhzvede Taleren Nodvendigheden af et godt Samar-
bejde med de norske, svenske, preussiske og mecklenburgske Jarnbane-
bestyrelser — en ikke let Opgave, da nzppe en Gang de preussiske og de
mecklenburgske Jernbanemyndigheder udmazrkede sig ved szrlig godt
Samarbejde.

Hojesteretssagforer Bagger sluttede derefter sin Replik med en sar-
lig Tak til Kommitteret Haarlev for hans Tilstedekomst samt for hans
:sagkyndige og derfor betydningsfulde Deltagelse i Diskussionen om dennc
for Landets Udvikling meget vigtige Sag.

I Turistforeningens Aarsskrift gjorde Hgjesteretssagforeren endelig
ved Aarets Slutning Sagen op i folgende

Efterskrift.

Samtidig med, at den danske Turistforening lader trykke de vigtig-
ste af de paa Diskusionsmedet i Foraaret 1898 holdte Foredrag, onsker
jeg at udtale, at den fra Begyndelsen af Maj d. A. gzldende Koreplan
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indeholder betydelige Forbedringer vedrerende navnlig den indenland-
ske Jarnbanetrafilk. Det vil ligeledes vare bekendt, at Forbindelsen
med Udlandet gennem Jylland nu fremmes hurtigere end tidligere,
og at der er foretaget betydningsfulde Skridt til Etablering af en Damp-
fergeforbindelse mellem Gjedser og Warnemiinde.

Jeg formener at burde udtale, at den danske Jarnbanebestyrelse i
ikke ringe Grad har Krav paa Erkendtlighed fra de rejsendes Side for
de allerede skete Forbedringer, men jeg tror tillige at burde hzvde, at
der endnu er meget tilbage at udrette paa Kommunikationsvesenets
Omraade.

Forst maa jeg da bede fastholdt, at Udgangspunktet for Forbedrin-
ger i saa Henseende ikke er det at tage Sigte paa, hvad der allerede
er etableret, men det at strebe efter at vere paa Hojde med, hvad der
vil komme frem. Kun derved vil en Jernbanebestyrelse stedse vare i
Stand til at fere Udviklingen fremad — i Kraft af den gamle Satning,
at den, som ikke gaar frem, gaar i Virkeligheden tilbage.

Og dernzst maa vor danske Jernbanebestyrelse undergaa et System-
skifte, o: den maa ophgre med at vere en bureaukratisk Institution med
smaalige Kore- og Rejsebestemmelser og i Mods®tning hertil lere at
forstaa sin naturlige og eneste Opgave: den at betjene Publikum. Saa-
snart dette Changement er gjort, vil hele Resten komme af sig selv og
Administrationen vil da finde sin bedste Stette hos selve Publikum og
dettes Organ Pressen.

Til 'det af mig i mit Indledningsforedrag og i min Replik anforte on-
sker jeg endnu at oplyse folgende:

Jeg leegger megen Vagt paa Talstorrelser — vel at marke rigtig
benyttede. Overfort paa det her foreliggende vil dette for det forste
sige, at Verdien af Rejserne maa oplyses, forend disse kunne siges at
give et Billede af Antallets Betydning. Under 13 Mill. interne Rejser
findes et stort Antal af Vaerdi = f. Eks. en Rejse paa 3dje Klasse mellem
Kjobenhavn og Hellerup, : 15 @re, medens der under 165,000 eksterne
Rejser og 9,250 transiterende Rejser findes de allerlengste og altsaa
kostbareste forste Klasses Rejser, som overhovedet kunne gores i Dan-
mark, f.Eks.: mellem Kjobenhavn og Frederikshavn = Kr. 16,00. Vi
have her i Virkeligheden at gore med 2 meget forskellige Kategorier
af Rejser, som ikke kunne rubriceres under eet som: »1 Rejse«.

Dernast er det en Misforstaaelse at betragte alle interne Rejser som
foretagne af Danske, hvilket jo ikke bringer Penge ind i Landet. Et ikke
ringe Antal af de interne Rejser, navnlig om Sommeren, foretages af
Udlendinge, som efter at have vaeret eksterne rejsende bo her en kor-
tere eller lzngere Tid og foretage Udflugter, o: interne Rejser. Det

46

Danskernes Historie



er selviplgelig ganske umuligt at oplyse Forholdet mellem interne Rej-
ser, foretagne af Danske, og interne Rejser, foretagne af Udlzndinge,
som ere her paa Besog — men det er altsaa ogsaa ganske umuligt at
tage alle interne Rejser til Indtagt for »den indenlandske Trafik«. Og
det er jo de fremmede, som bringe Penge herind og derved bidrage til
at foroge Velstanden, ogsaa ved at foretage interne Rejser. I Forbin-
delse hermed bemarker jeg, at det er en Misforstaaelse at tro, at Jern-
banebestyrelsen skal ensidigt varetage Jernbanekassernes Tarv. Jarn-
banerne ere Nutidens Veje og kunne lige saa lidt som disse ses un-
der Synspunktet af Aktiver, der skulle forrente sig, endsige tilfore
Statskassen en direkte Indtegt. Tvertimod: Nutidens vigtigste Sam-
feerdselsmiddel, Jernbanerne, skaffer Velstand hos Statsborgerne og
derigennem foreoget Indtegt for Statskassen ved at fremme Handel og
Industri — og i saa Henseende er det en Kendsgerning, at fremmedc
ved selv et kortere, muligvis endog tilfzldigt Ophold her i Landet ere
blevne opmazrksomme paa Forhold eller ere komne i Forbindelse med
Forretningsfolk med et for vor Handel og Industri fordelagtigt Re-
sultat.

Inden jeg slutter, gor jeg opmarksom paa, at dersom man ikke
skrider til Anlegget af en Bro over Lille Bealt, vil i alt Fald Forbin-
delsen med Kontinentet kunne gores kortere derved, at man vendte
tilbage til den gamle Postroute mellem de danske @er og Hertugdem-
merne via Assens-Aarpsund-Haderslev. Som bekendt er der paa Fyn
Jernbane (rigtignok kun en lettere Statsbane) fra Tommerup til Assens,
hvorhos der af Preusserne paatenkes anlagt Jzrnbane fra Aaresund
til Haderslev (en Distance af 14—15 Kilometer, idet den nuvarende
Chaussélengde er 14,8 Klm.). Medens Jernbaneafstanden fra Tommerup
til Wojens via Fredericia udger 100,9 Klm. (derunder Sejlafstanden
mellem Strib og Fredericia =2,3 Klm.), udger den samme Afstand
via Assens-Aarosund kun 73,1 Klm. (derunder Sejlafstanden mellem
Assens og Aaresund formentlig = 17,2 KIim.). Det vil heraf ses, at Rou-
ten Kjebenhavn-Korser-Nyborg-Odense-Rendsburg-Neumiinster-Altona
(Hamburg) kan gores 27—28 Klm, kortere. Sejlafstanden mellem Assens
og Aarpsund er ganske vist storre end mellem Strib og Fredericia og
vil altsaa tage lengere Tid; men mellem Assens og Aargsund maatte der
kunne szttes i Gang en langt storre Dampfarge end den, der nu benyttes
mellem Strib og Fredericia, hvorved den betydelige Fordel kunde op-
naas, at et helt Tog kunde overfores med en enkelt Fazrge. Banerne
ere lettere; men denne Ulempe kan der raades Bod paa ved Benyttelse
af kortere og talrigere Tog.

31/5 o8. J. H. Bagger.
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Konflikten tager en ny Vending.

Endnu to Aar efter denne Holmgang var Gedser-Warnemiinde
Ruten ikke blevet forbedret. Det trak stadig ud med den paa-
teenkte Dampfarge. Og da Konkurrenceruten Trelleborg-Sass-
nitz ved en stedse voldsommere Reklame spgte at indprente Kon-
tinentet, at den svensk-tyske Rute var den emeste eksisterende
»fir alle Nordreiseng, saa at endog Udlendinge, der vilde gaste
Kobenhavn, skulde legge Vejen om ad Malmp — saa tabte Tu-
ristforeningen Taalmodigheden og fandt Qjeblikket kommet til
en Henvendelse til Rigsdegen om hurtig Fremme af Sagen.

I dette @jemed satte Foreningen sig i Forbindelse med Gros-
serer-Societetet, Industriforeningen og Manufakturhandlerfor-
eningen og fik disse Foreningers Tilslutning til Henvendelsen,
dateret 18. Marts 1900. Den var underskrevet for Grosserer-
Societetet af Frantz Th. Adolph; for Industriforeningen af Ha-
rald Bing; for Manufakturhandlerforeningen af Eskild Salomon
og for Turistforeningen af C. C. v. Krogh, og indbragtes i Rigs-
dagen af Turistforeningens Bestyrelsesmedlem, Herredsfoged,
Folketingsmand Christoffer Krabbe.

Med en vis berettiget Stolthed kunde Turistforeningen notere
som Resultat af sin hele Kampagne, at Fargesagen blev vedtaget
i Rigsdagssamlingen inden Sommerferien samme Aar.

Men ligesom Referatet af Diskussionsmedet, som ovenfor
gengivet, havde en Efterskrift, saaledes fik ogsaa selve Sejren
et Efterspil, og det blev som altid det artigste.

Det begyndte umiddelbart forud for den forestaaende Ver-
densudstilling i Paris 1900 og havde ogsaa i en vis Forstand
denne Begivenhed til Udgangspunkt. Sagen syntes saaledes ikke
at have haft noget med Gedser-Warnemiinde Debatten at gore.
Men der er dog nappe Tvivl om, at det var Friktionen fra den
Gang, der nu slog ud i Flammer Mage til dem, man nu og da
— ikke mindst paa det Tidspunkt af den tekniske Udvikling —
kunde se slaa ud om Togenes Hjulaksler, naar de var Ipbet
varme. Her gik bare ikke nogen Mand med en langskaftet Ham-
mer og undersegte, om der var en Skrue lgs nogen Steder. Man
korte varm, for nogen anede det.

Sagen skal her kortest muligt refereres. Den indeholder mange
Detailler, der kaster et skarpt Lys ud over mange af Datidens
Forhold. Og set paa vor Afstand tor man maaske nol betragte
Sammenhengen med det foregaaende i et noget andet Perspektiv,
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end man, i hvert Fald officielt, gjorde den Gang. Til Oplysning
tjener ipvrigt, at det forst er denne Sag, Turistforeningen selv
betegnede som en Konflikt.

Det hedder i1 Turistforeningens egen Beretning for Aaret 1900,
med Udeladelse af enkelte Petitesser, som kun vilde forstyrre
Tilegnelsen, 1 omtrent ordret Gengivelse:

Onskeligheden af i Publikums Interesse at lette Trafikken for de
mange danske Rejsende til den forestaaende Pariserudstilling bragte
Foreningen til allerede forrige Aar at tage en Sag op, som det trods
meget og lenge fortsat Arbejde, alene paa Grund af de danske Stats-
baners Modstand, ikke lykkedes os at gennemfare.

Efter forudgaaende mundtlig Forhandling mellem Forrétningsudvalgs-
medlem Dr. med Ehlers og Hovedingenioren for Chemin de Fer du
Nord Sartieux tilstillede Foreningen under 16. December 1899 den fran-
ske Minister 1 Kobenhavn M. Jusserand en Skrivelse, hvori man anmo-
dede ham om at henlede de store franske Jernbaneselskabers Opmark-
somhed paa, at der fra de danske Statsbaners Rundrejsebureau for-
handledes Rundrejsekuponer til alle Lande i Europa undtagen Frankrig,
England og Spanien, og hvori man fremhavede, at det vilde vare til
stor Gavn for saavel Frankrig som Danmark, om de franske Jernbane-
selskaber, serlig paa Grund af den forventede store Trafik i Anledning
af Pariserudstillingen, vilde til Forhandling sammen med de ordinzre
Rundrejsebilletter tilstille ovennavnte Bureau Rejsekuponer (Tilslut-
ningskuponer) fra Gransestationerne til Paris og omvendt.

Herpaa svarede Ministeren den 12. Februar (19o0), at han fra den
franske Udenrigsminister, hvem han havde tilstillet Foreningens Skri-
velse, havde modtaget Meddelelse om, at Ministeren for offentlige
Arbejder var sat ind i Sagen og vilde tilstille de store, franske Jern-
baneselskaber og Direktionen for de franske Statsbaner en Afskrift
af M. Jusserands og Foreningens Skrivelser.

I den Anledning modtog Foreningen fra »Compagnie du Chemin de
Fer du Nord« den 20. Marts d. A. Meddelelse om, at nevnte Selskab i
flere Aar havde arbejdet hen til at faa Frankrig indlemmet i Foreningen
for kombinerede Rundrejsebilletter, og at det mente, de nevnte Forhand-
linger snart vilde vere saa vidt tilendebragte, at Statsbanernes Rund-
rejsebureau i Lobet af nogle Maaneder vilde kunne faa franske Rund-
rejsebilletkuponer til Forhandling. Forelobig havde Selskabet givet Ordre
til, at der skulde sendes Foreningen en Forsyning Enkeltbilletter fra
Jeumont og Feignies til Paris og omvendt, der kunde szlges samtidig
med de almindelige Rundrejsebilletter herfra til de to n®vnte Granse-
stationer, og, om det maatte onskes, tilbod Selskabet at sende en For-
syning af Tur- og Returbilletter, hvis Gyldigheds-Frist skulde forl=nges
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saaledes, at den svarede til Fristen for almindelige Rundrejsebilletters
Gyldighed.

Hertil svarede Foreningen den 7. April, at den ikke kunde paatage
sig Salget af ovennavnte Billetter, da en saadan Virksomhed faldt noget
uden for Foreningens Plan, men anmodede Selskabet om at sende dem
til de danske Statsbaner, der, som Foreningen var overbevist om, i
Anledning af den forventede store Trafik til Pariserudstillingen, sikkert
vilde impdekomme det franske Jernbaneselskabs @nske om at lade Bil-
letterne szlge i Forbindelse med de almindelige Rundrejsebilletter.

Den 12. April modtog Foreningen Meddelelse fra »Chemin de Fer
du Nord« om, at en Forsyning af saavel enkelte som Tur- og Retur-
billetter var afsendt til de danske Statsbaner, hvilket Foreningen der-
efter meddelte Generaldirektoratet for Statsbanedriften.

Fra Generaldirektoratet modtog Foreningen under 30. April en Skri-
velse, hvori oplystes om de Forhandlinger, der tidligere var fort mellem
Generaldirektoratet og de franske Jernbaneselskaber, samt meddeltes, at
Statsbanernes Rundrejsebureau ikke kunde paatage sig at forhandle de
tilsendte franske Billetter, da deres Pris var »10 cts. (fransk Stempel-
afgift) hojere end de Andele, der af den franske Nordbane ere ind-
regnede i de gennemgaaende Billetter, som paa Kobenhavns Station
szlges til Paris, medens der, efter hvad man ved direkte Brevveksling
med navnte franske Bane har erfaret, synes at vaere en Del Mulighed for
— i alt Fald for mindre Selskaber — at opnaa en Prisnedszttelse«.

De 10 cts. hojere Pris — 7 @re — vilde dog nzppe virke afskraek-
kende paa nogen Pariser-Rejsende, som i de ca. 20 Minutter, Toget
holder paa Graznsestationen, skal: 1) kebe ny Billet, hvorved Sprog-
vanskeligheder kan genere mange danske Rejsende, 2) have Toldefter-
syn af indskrevet Gods, og 3) maaske nyde et Maaltid. Naar de danske
Jernbaneembedsmand ikke vurderer disse Ulemper efter Fortjeneste,
ligger det maaske i, at de Herrers Frikort til Salonvogn giver dem en
Searstilling forskellig fra de Vilkaar, hvorunder det almindelige Publi-
kum rejser.

Hvorvidt det er lykkedes noget mindre Selskab at opnaa ovennavnte
Prisneds®ttelse vides ikke; Foreningen kan kun konstatere, at en Pris-
nedszttelse, den forsegte at skaffe de danske Deltagere i Legekongres-
sen 1 Paris i Sommer, ikke blev indrommet.

Paa Generaldirektoratets Skrivelse svarede Foreningen og betonede
yderligere: at Hensigten med de tilsendte franske Billetter var, a¢ disse,
indtil Frankrig indtraadte i det mellemeurop=ziske Forbund for Udste-
delse af kombinerede Billethzfter, skulde szlges ¢ Forbindelse med de
almindelige Rundrejsebilletter herfra til den franske Grense, da det ikke
alene vilde vere af stor Betydning for de mange Rejsende til Pariser-
Udstillingen, hvoraf en overvejende Del sikkert vilde rejse paa III
Klasse, og der som bekendt ikke eksisterer direkte almindelige III
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Klasses Billetter fra Kegbenhavn til Paris, men ogsaa for de Rejsende,
der kunde onske at udstrzzkke Rejsen ud over de 30 Dage, i hvilke
en Tur- og Returbillet er gyldig, og som kunde onske at kombinere
den med Rejser gennem Belgien og Holland, samt at Motivet til For-
eningens Optreden i denne Sag bl. a. ogsaa var, at man ventede, at
den. franske Jernbane-Direktion til Gengzld vilde lette den franske Tu-
riststrom Rejsen op til eller gennem Danmark.

Herpaa modtog Foreningen i Skrivelse af 26. Maj Generaldirekto-
ratets Svar, der gik ud paa, at de Rejsende hverken vilde opnaa nogen
okonomisk Fordel eller nogen Bekvemmelighed ved at kobe disse Bil-
letter i Kobenhavn, samt at Generaldirektoratet paa forskellig Maade
stadig arbejdede paa at forbedre Rejseforholdene her i Forbindelse med
Udlandet, men dog ikke mente det rigtigt at gaa ind paa denne Sag,
da det frygtede, at dersom de franske Baner kunde opnaa at faa deres
Billetter solgte i Udlandet uden at tilstaa en Prisneds=ttelse, vilde disse
vaere mindre tilbejelige til at afslutte Overenskomst med Rundrejse-
forbundet om gensidigt Salg.

Da man altsaa ikke kunde bringe Statsbanerne til velvillig Virksom-
hed i den nzvnte Retning, bestemte Foreningen sig til at gere Mini-
steren for offentlige Arbejder bekendt med Sagen. Nedenstaaende Skri-
velse af 2. Oktober 1900 blev da affattet, og foruden Billetsagen omtalte
man samtidig Foreningens ovrige Forhold til Statsbanerne, der paa
visse Punkter forekom Foreningen at burde bringes til Ministeriets
Kundskab:

»Til Ministeriet for offentlige Arbejder:

I Fortsxttelse af Foreningens ®rbedige Skrivelse af 25 Aug. skal
man over for det hejterede Ministerium herved precisere, at Forenin-
gens Hensigt med at tilstille Ministeriet for offentlige Arbejder Gen-
parter af forskellige Korrespondancer vedrprende Statsbaneforhold er
den, dels at gore det hojterede Ministerium bekendt med Foreningens
stadig fortsatte Arbejder i Publikums Interesse over for Statsbanerne,
dels at vise hvor ringe et Hensyn Statsbaneadministrationen tager til
Foreningens Henvendelser, @nsker eller Anmodninger, hvilken Mangel
paa Hensyn stundom giver sig Udslag i mindre hoflige Udtryk som
f. Eks. 1 Skrivelse af 26. Maj d. A.

De to Sager, som Genparterne angaar, ere Salget af de franske Bil-
letter og Forbedringer paa Esbjerg-Routen.

De Rundrejsebilletter, der udstedes her i Kobenhavn fra Statsbanernes
Rundrejsebureau stopper alle op ved den tyske Granse, idet Frankrig
ikke er Medlem af det tyske Rundrejsebilletforbund.

Det er forbunden med store Ulemper i den knap tilmaalte Tid paa
de franske Grensestationer at komme ud og ind af Vognene, lade Ba-
gagen revidere af Toldvaesenet og lose ny Billetter......
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Hensynet hertil bestemte Foreningen til i Udstillingsaaret at forsege
at skaffe Statsbanernes Rundrejsebureau de Kuponer (Grznsen—Paris
og Paris—Gr=nsen), der manglede for at faa virkelige Rundrejsebilletter.
Efter Forhandlinger med de franske Jernbaneselskaber, der fortes af
Medlem af Forretningsudvalget Dr. med. Ehlers, lykkedes det ved den
herverende franske Gesandt M. Jusserands gode Hjzlp at opnaa, at de
franske Selskaber stillede de onskede Billetter til Raadighed for Stats-
banerne.

Da dette var opnaaet, negtede Statsbanerne at paatage sig Forhand-
lingen af disse Billetter og henviste bl. a. til, at Salget af saadanne
Billetter i Kobenhavn ikke var til nogen Lettelse for de Rejsende.

Med Hensyn til Esbjerg-Routen ere vore Bestrabelser allerede i
mange Aar gaaede ud paa at faa en bedre Forbindelse mellem Esbjerg
og Hovedstaden med den gennemgaaende Trafik fra England for Qje.

Der blev for nogle Aar siden indfert et Iltog fra Esbjerg, men det
er lagt saaledes, at Passagererne fra England lige kan undgaa at benytte
det, idet det afgaar Kl. 12,08 Nat, altsaa kort fer Skibenes Ankomst.
»Fjordg, der er det hurtigst sejlende, kan nemlig vaere i Esberg mellem
Kl. 12 og 1, de andre nogle Timer senere. Iovrigt vilde det vare tem-
melig naivt at byde engelske Rejsende danske Nattog, hvor der hverken
er Sovevogne, gennemgaaende Vogne eller nogensomhelst anden Kom-
fort. Hvad der trznges til er et hurtigt Tog, der afgaar fra Esbjerg
om Morgenen og kan vere i Kobenhavn tidlig paa Eftermiddagen. Som
Forholdene for @jeblikket er paa denne Route, da er den ude af Stand
til at drage en Turiststrom fra England her til Landet, hvad ogsaa det
bekendte Rejsefirma »Cook« har bekrzftet ved ikke at ville benytte
denne Route men foretrzkker Sassnitz-Trelleborg Routen, grundet paa
de mange Klager, der er indlgbne til Firmaet over Jernbaneforholdene
mellem Esbjerg og Kebenhavn. Ogsaa i vore hjemlige Blade har i de
senere Aar den ene berettigede Klage efter den anden over Manglerne
ved Esbjerg-Routen vearet at lese. Alt til ingen Nytte. Der er ingen
Tvivl om, at en praktisk Fartplan paa denne Route maatte kunne hzve
Trafikken betydeligt og bringe. Landet en overordentlig stor Indtegt.
Men for at dette kan ske, ber der rigtignok vare ganske anderledes
Samarbejde mellem Statsbanerne og det forenede Dampskibsselskab, end
der hidtil har veret sporet. Da i Aar Chancerne for at drage Englen-
derne her til Danmark — takket vare deres Uvilje til at gaa til de andre
Stater paa Kontinentet — var saa heldige som vel muligt, mente For-
eningen atter at maatte gore et Forseg paa at faa Statsbanerne til at
benytte disse Chancer, der ligefrem blev spillet dem i Haznderne. Vi
skrev til »Great Eastern Railway Co«, med hvilket Selskab vore Stats-
baner jo ved Esbjerg-Routen staar i Forbindelse, og bad Selskabet gore
sin Indflydelse geldende hos vor Banestyrelse for at faa passende Tog
sat i Gang mellem Esbjerg og Koebenhavn, hvad Selskabet ogsaa gjorde.
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Samtidig tilsendte vi ca. 150 engelske Blade Meddelelser om danske For-
hold ledsagede af Beger etc. over Danmark, hvilket bevirkede henved 100
skriftlige Foresporgsler til vort Bureau. Men alt dette Arbejde var al-
deles frugteslost. Statsbanerne tog intet som helst Hensyn til denne Sag,
og Forholdene paa Esbjerg-Routen vedblev at vere ligesaa umulige
som hidtil.

Skylden for at have forspildt Chancen i Aar for at faa en indbrin-
gende engelsk Turiststrom her til Landet skal derfor ogsaa legges paa
de danske Statsbaner, der har vist Mangel paa Interesse for Turistsagen
ved ikke at have forstaact at benytte den Chance, der tilbed sig i Som-
mer, og som necppe oftere kommer igen. De har dermed tillige vist
Mangel paa Evne til at indse, at jo mindre et Land er, desto sterre
Pligt har man til at udnytte alle de Hjzlpekilder, som kan bringe Vel-
stand til Landet, og en saadan Kilde er Turiststremmen. Det Belob, som
den nuverende Turiststrom erlegger her i Landet, anslaas allerede til
ca 10 Millioner Kroner, og dette maatte ved fornuftige Dispositioner
kunne foreges betydeligt.

Disse to her omtalte Sager er dog ikke de eneste, hvor vort Arbecjde
har veret frugteslost. Her kan eksempelvis nevnes vore Bestrzbelser
for Afskaffelsen af Gangbredtsbilletteringen, der aarlig kraever Ofre.
Endnu paa Medet i Koncertpalzet for 2% Aar siden bragte vi dette
Speorgsmaal frem, men det var forst, da Folketinget tog sig af Sagen,
at Generaldirektoratet lovede at prove en Forandring. Hvad Prove, der
i Grunden behovedes, er ikke ganske klart, thi naar man formente, at
Forandringen vilde nedvendiggere mere Personale, da kan der blot hen-
vises til England, hvor Gangbradtsbillettering ikke kendes, og hvor som
bekendt der haves mindre Personel end hos os. Alligevel gaar Billet-
teringen dér for sig med Hurtighed ved en praktisk Ordning. Imidlertid
begyndte man da Forseget paa Kystbanen. Forandringen viste sig let
gennemforlig og har nu varet nogle Aar. Men derved blev det. Paa alle
andre Baner er den gamle Billettering bibeholdt, og Folkene falde stadig
af. Mindst 2 Billettorer er faldne af i Aar, den ene dede, den anden kom
noget bedre fra det. Foruden at denne Billetteringsmaade er inhuman
mod Personalet, er den til stor Gene for de Rejsende, der ved at skulle
staa op for at aabne Vinduet forstyrres i deres Ro og udszttes for
Vejrligets Ubehageligheder.

Naar Generaldirektoratet erklerer denne Billettering for forbudt, da
maa dette bero paa en Misforstaaelse. Personalet erklerer selv, at de
har Ordre til at billettere under Korslen, da der selviolgelig ingen Tid
er for Afgangen fra Stationen. Og at give et Forbud, der i Forvejen
vides ikke at kunne overholdes, vilde jo mildest talt veere en Menings-
loshed.

En anden Sag, Foreningen har taget sig af, er Dragersagen. Mange
vel begrundede Klager over en felelig Mangel paa Dragere ere til for-
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skellige Tidspunkter indkomne med Anmodning til Foreningen om at
soge en Afhjzlpning af denne Mangel. Vor Henvendelse til General-
direktoratet har atter varet uden Resultat. Ved alle Fergerne er Mang-
len serlig folelig, da man selv maa slzbe sin Haandbagage, der ofte, —
naar man f. Eks. kommer over Esbjerg og har veret et Par Natter paa
Sgen — kan vare temmelig stor og Afstanden mellem Toget og Faergen
ikke er saa ganske ringe. Ved disse Steder holder desuden Togene ofte
saaledes, at det for Damer og svagelige Personer n®sten er umuligt at
komme op eller ned af Vognene. Dog ogsaa ved andre Stationer end
netop Fargerne er der i Reglen Mangel paa Dragere. Alle disse Sporgs-
maal — og mange flere har veret behandlede af Foreningen, men man
har intet kunnet faa gennemfort.

Endnu for ganske nylig har Foreningen faaet Afslag paa en Hen-
vendelse i vore Filialers Navn om Tilladelse til Ophzngning i Stats-
banernes Dampskibe af indrammede Reklameprospekter af forskellige
danske Egne. Dette, der skulde formenes at vare en Pryd for Skibenes
Kahytter, har hidtil ikke veret nzgtet og er en af de faa Fordele, som
Foreningen har kunnet skaffe sine Filialer.

Under disse Forhold er det, at Foreningen henvender sig til det hejt-
zrede Ministerium for gennem dette at bevirke, at Statsbanerne tager
mere Hensyn til de Henvendelser, der 1 Publikums Interesse sker til dem
af den danske Turistforening, idet man tor udtale — hvad der vel ikke
kan betragtes som ubeskedent — at Foreningen efterhaanden har erhver-
vet sig en anset Stilling og en vis Autoritet i vort Samfund.

Foreningen haaber derfor gennem denne Henvendelse at opnaa en
saadan Forandring i det omhandlede Forhold, at det maa blive muligt
for Foreningen fremtidig at arbejde sammen med Statsbanerne.

I Forretningsudvalget for »Den danske Turistforening«:

C. C. von Krogh. J. H. Bagger.
Dr. Ehlers. Eiler H. Hagerup.

Endnu ved Afslutningen af Aarsberetningen var Foreningen
uden Svar paa ovennavnte Skrivelse, men i Oktober Maaned
udtalte Ministeren for offentlige Arbejder i Folketinget paa
given Anledning fra Tingets Side folgende (der her citeres efter
Folketings-Tidendes Referat den 17. Oktober s. A.) om enkelte
af de i Skrivelsen fremdragne Forhold:

»— — — — Der er ogsaa med Hensyn til Billetteringen blevet talt
om, at der skulde vare udstedt Ordre om, at der ikke maatte billetteres
uden paa Toget. Der er givet Ordre til, at for saa vidt det er muligt
for Personalet at undgaa den ikke ganske farefri Billettering uden paa
Togene, skal det'spge at undgaa den, men der er ofte saa mange Passa-
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gerer, at Billetteringen ikke kan tilendebringes, inden Toget gaar, og
ofte kommer jo Passagerer springende lige i sidste Minut. Hyppig maa
derfor Personalet bestemme sig til denne mere farefulde Billettering.

— — — Det ®rede Medlem for Kebenhavns Amts 1ste Valgkreds
(Ellinger) talte om et Turisttog fra Esbjerg. Det er en Sag, som har
ligget Turistforeningens Bestyrelse meget paa Sinde, og der har varet
gjort adskillige Tillob af de forskellige Ministre til at gaa ind paa dette
Onske. Nu er der kommet et Hurtigtog fra Esbjerg til Kobenhavn. Det
gaar fra Esbjerg Kl. 12 om Natten og er her i Kobenhavn Kl. 8 om
Morgenen. Det er ganske vist ikke altid i Forbindelse med det engelske
Skib, men der bliver som bekendt snart sat et andet Skib i Fart, som
er meget bedre. Muligvis kan det komme saa hurtigt ind, at det kan
komme i Forbindelse med dette Tog. Det ville vi faa at se, og saa er
det jo muligt, man kan @ndre noget i Farten fra England her over, saa
at Skibet gik tidligere fra England, men at satte et Tog i Gang for
eventuelle Turister fra Esbjerg til Kebenhavn tror jeg dog, det heje
Ting vil finde for kostbart.«

Svaret paa Foreningens Skrivelse af 2. Oktober 1900 indlgb
forst den 15. Januar 1901 fra Ministeriet for offentlige Arbej-
der og havde folgende Ordlyd:

sBestyrelsen for den danske Turistforening.

I Skrivelse af 2. Oktober f. A. har Bestyrelsen besvaret sig over,
at der af Statsbanecadministrationen ikke tages tilstrekkeligt Hensyn til
de Henvendelser, @Onsker eller Anmodninger, der af Foreningen rettes
til Statsbanerne.

Efter at man i denne Anledning har brevvekslet med Generaldirekto-
ratet for Statsbanedriften, skal man ved Fremsendelsen af hoslagte Af-
skrift af den af Generaldirektoratet over Sagen afgivne Erklaring
tjenstligt melde, at Ministeriet efter det i denne Erklering oplyste ikke
skenner, at Foreningen har haft nogen Grund til at besvare sig i den
ommeldte Henseende.

Juul-Ryssensteen.

F. Mortensen«

Den omtalte Erklering fra Generaldirektoratet til Ministeriet
kan udelades her, da Foreningens Impdegaaelse 1 sig selv oplyser
om Indholdet.

Turistforeningen fojede til denne Erklering folgende Be-
meerkninger:
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Den danske Statsbanedirektion har gennem ovenstaaende Erklzring
paany konstateret sit bureaukratiske Syn paa sin egen Stilling over for
det rejsende Publikum. Turistforeningen maa af Skrivelsens Indhold
straks fremdrage den Tankegang, der synes at vere raadende inden for
Statsbanedirektionen, og som altsaa nu officielt billiges af Ministeriet, at
Publikum er til for Statsbanernes Skyld og ikke omvendt Statsbanerne
eksisterer for at vere Publikum til Nyite 1 fuldeste Omfang. Over for
foreslaaede Forbedringer af saadanne Router, der som Esbjerg—Koben-
havn kunde faa den storste turistmassige Betydning og ogsaa i hej
Grad tjene det tilsidesatte Vestjyllands Interesse, har Statsbanedirek-
tionen atter og atter den kurisse, heojst bagvendte Logik tilrede: »Skaf
os forst Trafikken, saa skal Forbedringer komme bagefter.« Det er dog
sorgeligt, at Statsbanestyrelsen ikke vil indse, hvilke Konsekvenser en
saadan Mangel paa Logik forer med sig. Vil de danske Statsbaner ikke
ordne Routen Esbjerg—Kobenhavn for den engelske Trafik baade her til
Landet og emdvidere til Sverrig, Norge, Finland, Nordtyskland o.s. v,
saaledes, at den passer de Rejsende, saa dirigerer Cooks Bureau selv-
fnlgelig vedblivende alle de Rejsende uden om Danmark. Det synes da
ikke ufornpdent at minde Direktionen om, at Stillingen som Statsinsti-
tution ikke fritager for samme Ansvar over for Publikum, som gzlder
f. Eks. for en Sporvognsentreprise. Statsbanerne har en bestemt Vare
til Salg, det rejsende Publikum er Kunden, til hvis @nsker og Besva-
ringer der ber lyttes saa meget des mere, fordi Statsborgeren netop
over for Statsinstitutionen har Krav paa den videst gaaende Hensyntagen.

Med et saadant Standpunkt fra Statsbanernes Side er Publikum sim-
pelthen saa daarligt tjent, at alle Organer, hvorigennem Publikums In-
teresser skottes, maa protestere. I denne Sag tror Turistforeningen, at
den har baade Publikum og Presse med sig, og ved Offentliggprelsen af
Dokumenterne i den hele Strid med Statsbanerne forelegger man derfor
Sagen for det rette Forum: Offentligheden!

Der folger herefter en detailleret Imedegaaelse Punkt for
Punkt af Statsbanernes, som Turistforeningen udtrykte sig, mil-
dest talt noget nergaaende Erklering:

Til Punkt 1 bemerkes:

At den danske Turistforening ogsaa tog »sazrlig Hensyn« til Ver-
densudstillingen i Paris og opnaaede, at de gnskede Billetter blev stillede
til Raadighed. Generaldirektoratet for Statsbanedriften har derimod til
Datum kun kunnet naa til — at sende de med Besvar fremskaffede
Billetter tilbage.

De Fordele, Foreningen vilde opnaa for de Rejsende, gjaldt jo kun
for Sommeren 1900.

At Billetterne blev 10 Centimes dyrere (7 @re), formentlig fransk
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Stempelafgift, vilde vel neppe skreemme nogen Rejsende, der derved
slap for alle de af os fremhzvede Ulemper.

At Billetterne skulde stemples i Jeumont maa sikkert bero paa en
Misforstaaclse. Foreningen véd fra bedste Kilde, at de kun skulde
stemples i Kobenhavn.

At Resultatet af Generaldirektoratets Vaegring bliver den, at General-
direktoratet herefter kan faa Lov til endnu en rum Tid at gaa i Tysk-
lands Ledebaand og vente paa, at de franske Baner indmelder sig i det
mellemeuropeiske Rundrejseforbund. Franskmandene klager hojlydt
over, at Tyskland stiller saadanne Betingelser for Sammenslutningen,
at denne indtil videre maa anses for umulig,

Statsbanernes Rundrejseburcau kan altsaa vedvarende ikke udstede
Rundrejsebilletter ud over den franske Grense, en Bekvemmelighed man
kan opnaa gennem et hvilkensomhelst privat Rejsebureau, f. Eks. Stan-
gens eller Cooks«

Til Punkt 2 hedder det:

Det Dampskibsmateriel, med hvilket nu i flere Aar Farten paa
Linien Parkeston—Esbjerg har varet besorget, bestaar af et hurtigt
Skib (Fjord) og to langsommere Skibe. Alle ankommer til Esbjerg i
Lobet af Natten. Hvad Turistforeningen har onsket, var et hurtigt Tog
tidligt om Morgenen fra Esbjerg, der kunde ankomme til Keobenhavn
tidligt paa Eftermiddagen, idet man har udtalt, at det vilde vere me-
ningslest at byde Englendere danske Nattog, saalenge vi ikke forstaar
eller kan byde den tilsvarende Komfort. Hvad mon saaledes engelske
Rejsende vilde sige til den danske Statsbaneskik om Natten at slaa
Dorene op ved hver lille Station og raabe Stationens Navn, eller at man,
ligesom man har lagt sig tilrette, skal op for at aabne Vinduet og vise
sin Billet, eller at der benyttes gennemgaaende Vogne til Passagerer
fra Mellemstationer? Det er, hvad der endog for ganske nylig af Rej-
sende er klaget over i Pressen, senest i »Politiken« for den 5. Januar
i Aar.

For nogle Aar siden skaffede Turistforeningens Henvendelse en
Forandring heri, men nu er altsaa de gamle Tilstande atter indfert til
stor Gene for de Rejsende.

Fra i Aar vil en ny hurtig Damper blive sat i Gang paa Routen
Parkeston—Esbjerg. Der vil saaledes blive 2 hurtige Skibe og 1 langsomt
i Farten, og altsaa vil det endnu ikke vare muligt at'regne med en
ensartet Ankomsttid til Esbjerg, hvilket Statsbanerne mener er nedven-
digt, for at de kan tage fat. Turistforeningen har imidlertid vist, at
dette Forhold ikke har nogen Indflydelse paa Etableringen af et tidligt
og hurtigt Morgentog afgaaende fra Esbjerg f. Eks. Kl. 7 Morgen, ved
hvilkét Tidspunkt det er givet, at selv det langsomste af de for Tiden
i Brug vaerende Skibe under normale Forhold har naaet Esbjerg. Mindre
end 3 Skibe kan nemlig ikke beserge den nuvazrende Fart, og i Folge
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Kaptajnernes Udsagn kniber det ofte at passe Routen, navnlig naar et
af Skibene skal efterses og altsaa en kort Tid gaa ud af Routen. Uagtet
Betingelsen — ensartet Ankomsttid — saaledes endnu ikke er tilstede
og ikke vil komme tilstede i flere Aar, kan man altsaa kun glede sig
over, at Generaldirektoratet omsider har indledet Underhandlinger med
Det forenede Dampskibsselskab om en Forbedring af Linien Parkeston
—Esbjerg—Kobenhavn. Kun Skade, at disse Underhandlinger ikke er
begyndt for flere Aar siden.

Hojst uheldig er Generaldirektoratets, af Ministeriet akcepterede Er-
klering om, at der fra Parkeston »gennemsnitlig med hvert Skib i Som-
mersesonen kun er indgaaet ialt ca. 7 I. og II. Klasses Rejsende til
Esbjerg«. Allerede ved et forelpbigt Sken stod det Turistforeningen
klart, at denne lave Talangivelse var ganske forkert, og ved Foresporgsel
hos Det forenede Dampskibsselskab erfarede vi da ogsaa, at der — som
Dampskibsselskabet skriver — »paa 45 Rejser fra Parkeston til Esbjerg
t Tidsrummet fra 1. Juni 1l 15 September er befordret gennemsnitlig
pr. Rejse: © 1808: 18 Kahytspassagerer og i 1809: 23 Kahytspassagerer.

Blandt andet efter denne Oplysning turde Turistforeningen vere be-
fojet til at mene, at Statsbanedirektionens Beskyldning mod Foreningen
for at fremsetie »lpse og ugrundede« Paastande vender sig paa den pin-
ligste Maade mod Statsbanedirektionen selv.

Punkt 3. Angaaende Generaldirektoratets Betragtninger over Billet-
teringen under Korslen, undrer det Foreningen at lase felgende Be-
markning, at Billetteringen ikke kan afskaffes, ysaasnart Turistforenin-
gen udtaler et @nske i en Skrivelse«, thi Generaldirektoratet maa dog
veere vidende om, at denne Sag i aarevis har veret fremdraget offentlig.
Aldeles bortset fra det hejst ubehagelige i, at det rejsende Publikum
ofte, efter at have sat eller lagt sig til Rette for at sove, skal vakkes
for at aabne Vinduet for Kondukteren og uds=zttes for en kold Luft-
strom, saa er og bliver det inhumant af Statsbanerne, at det forlanger,
at Personalet ofte i Uvejr og Isslag skal ballancere paa de smalle Gang-
bredter, og det lyder hejst markeligt, at Generaldirektoratet i dets
Skrivelse betegner de Ulykker, de Tab af Menneskeliv, der har fundet
Sted, som »Uheld« der snestenc uden Undtagelse skyldes Vedkommendes
egen Uforsigtighed.

Generaldirektoratet faar neppe Medhold hos noget samvittighedsfuldt
Menneske i at reducere disse Tilfalde til »Uheld¢ og kan vist heller ikke
deve Samvittigheden med at have indskaerpet Personalet Forsigtighed,
ligesom Publikum neppe kan fole sig betrygget ved Erklaringen om, at )
Generaldirektoratet stadig har Opmarksomheden henvendt paa denne
Sag. Naar Turistforeningen har taget denne Sag op, da er det for Hu-
manitetens Skyld og i Publikums Interesse, for hvilken Foreningen altid
gor sig til Talsmand.

Punkt 4. Naar man, angaaende Spergsmaalet om »Mangel paa Dra-
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gere«, mindes, hvorledes man paa nasten alle Stationer i Udlandet be-
stormes af Dragere, er det markeligt at se Generaldirektoratet tale om
sstore Udgifter« og »pekuni@re Ofre«. Hvis blot Statsbanerne vilde
forandre det nuverende System, saa er der sandelig tilstrzkkelig mange
haderlige og paalidelige Folk, der gerne vilde opnaa en Fortjeneste ved
at faa Tilladelse til som Drager at vaere det rejsende Publikum be-
hjzlpelig med Bagagen. I Avisklagen af 5. Januar d. A. er det ogsaa
omtalt, at der ingen Dragere findes i Fredericia.

Selviplgelig kan Publikum stille det Forlangende til Banebestyrelsen,
at den sprger for Dragere. Har man megen Haandbagage, f. Eks. efter
en lengere Sorejse, er f. Eks. Vejen i Fredericia fra Toget ned til de
langt bortliggende Farger over Skinner m.m. ofte for besverlig til, at
man selv kan bare al sin Bagage. At dét rejsende Publikum selv skulde
foretrekke at bzre Haandbagagen, som Generaldirektoratet mener, er
kun et lgst Postulat, som modbevises af Klagerne, og som kun kan have
Gyldighed naar Bagagen indskrenker sig til en Plaid eller lille Haand-
kuffert. Foreningen maa derfor tilbagevise Generaldirektoratets mindre
hoflige og aldeles umotiverede Bemerkning om, at den kun har @je for
ganske enkelte Rejsende, og den satter ikke det danske rejsende Publi-
kum saa lavt, at den mener, det kun er et forsvindende Tal, der satter
Pris paa Komfort. Det er i al Fald ikke Generaldirektoratets Opgave at
bestemme for det rejsende Publikum, om det onsker Komfort eller ikke.
Valget maa overlades til de Rejsende selv.

Den danske Turistforening maa paa dette Sted hzvde, at den er
Organ for alle Klasser af det rejsende Publikum, ikke alene for I. og
II. Klasses Rejsende, men i fuldeste Omfang ogsaa for de Interesser,
som representeres af III. Klasses Rejsende, hvilket bl. a. vil fremgaa
af Foreningens Bestrebelser i den franske Billetsag, hvor man netop
serlig fremdrog Forholdet for III, KI. Rejsendes Vedkommende.

Punkt 5. De Reklameplakater, som Statsbanedirektionen ikke har fun-
det egnede til Ophzngning i Fergesalonerne, afveg i ingen anden Hen-
seende fra de af Foreningen tidligere tilsendte og til Ophangning mod-
tagne Plakater (f. Eks. en under 21. Juni 1900 tilsendt Plakat fra Tu-
ristforeningen for Kolding) end netop dert, at de i det Hele var mere
smagfuldt udstyrede end szdvanlig er Tilfeldet med saadanne Plakater.

De refuserede Plakater, der stammede fra Faaborg Turistforening og
Dampskibsselskabet paa Bornholm af 1866, var trykte paa tykt, glittet
Papir, satte paa Stokke og forsynede med Ophangningskrog og vilde
i ingen Henseende mispryde Fargerne. Og Plakaterne var lige saa langt
fra at vere Reklamer for stedlige Forretninger, som de stedlige ganske
uegennyttige Turistforeninger er det. Naar der ikke paa en iovrigt yderst
smagfuldt udstyret Turist-Plakat, forsynet med talrige veludferte Pro-
spekter, maa nzvnes Navnet paa et stedligt Hotel, fyldestgor Plakaten
jo ikke sin Hensigt: at vare vejledende for Beskueren samtidig med
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at den vaekker hans Rejselyst. Vil Statsbanerne fremtidig ikke vare med
til at stotte den danske Turistforenings Provinsafdelinger i deres uegen-
nyttige og paaskonnelsesverdige Bestrazbelser for at drage Turiststrem-
men til Egne med en saa vardifuld Naturskenhed som Faaborgs og
Bornholms, staar Statsbanerne jo dels sig selv i Lyset, dels tilfejer Stats-
banerne derved de paagzldende Egne en Fortradigelse, som disse Egnes
hele Befolkning samt Presse og Reprzsentanter i Rigsdagen nok vil
vide at vurdere efter Fortjeneste.

Til de almindelige Betragtninger 1 Statsbanernes Erklering
riposterede Foreningen:

Naar Generaldirektoratet udtaler, at den danske Turistforening »sik-
kert overvurderer sin Stilling og Betydning«, saa véd Turistforeningen
fuldt ud, at dens Stilling og Betydning er ringe i Forhold til Stats-
banernes, men Turistforeningen véd ogsaa, at naar det ikke er Aktie-
selskaber eller Privatmand, men Staien, der har overtaget Ledelsen af
de danske Baner, saa skylder Direktionen at tage mere Hensyn end
Generaldirektoratet for Statsbanerne plejer at gore til de @nsker, der
udtales fra Publikums Side, og naar den danske Turistforening, der
representerer en ikke saa ringe Del af det rejsende Publikum, for at
varetage Publikums Tarv retter hoflige Henvendelser til Generaldirek-
toratet, saa kan Foreningen kun se, at det er en Uhoflighed af General-
direktoratet at udtale, at Foreningen blander sig i Ting, der ikke angaar
Foreningen.

Som den rode Traad gennem Generaldirektoratets Skrivelse gaar den
Opfattelse, at Generaldirektoratet er ufejlbart, og Generaldirektoratet
viger ikke tilbage for Udtalelser som: »ikke kan gennemfores, saa snart
Turistforeningen udtaler et @nske i en Skrivelse« — »at Besvaringerne
over Statsbanerne ere ganske lose og ugrundede« — »hvor skavt og
begrenset Foreningens Syn i det hele taget er« — »Foreningen henvender
sig (til den franske Nordbane og @stbane) uden nogen som helst Be-
myndigelse« — »Foreningen overvurderer sin Stilling og Betydning« —
»Foreningen jevnlig ser Kendsgerningerne i et ganske falsk Lys«.

Ved disse Udtalelser viser »Generaldirektoratet for Statsbanerneg,
at det ikke rigtigt forstaar, dels at det hprer med til »den danske
Turistforening«s Opgaver at varetage Publikums Interesser, dels at den
danske Turistforening i Henvendelserne til Generaldirektoratet er Tals-
mand for Publikum, og Forretningsudvalget er sig bevidst, at det hver-
ken i dens sidste Henvendelse til Ministeriet eller i mange tidligere Hen-
vendelser til Generaldirektoratet har berprt nogen som helst Sag, der
ikke noje falder sammen med Publikums @nsker.

Foreningen fastholder til Eksempel endnu bestemt — og det fremgaar
tilstreekkelig tydeligt af hele Udviklingen af Sagen om Esbjerg-Routen
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— at Statsbanerne har forspildt Chancen sidste Sommer for at faa en
indbringende engelsk Turiststrem her til Landet. Mangelen af et hurtigt
Morgentog fra Esbjerg til Kobenhavn har hidtil holdt Cook borte, og
sidste Sommer har denne Mangel holdt den engelske Turiststrom borte.
Det er kun i Generaldirektoratets egen Indbildning, at der har eksisteret
Forhold, der var Statsbanerne uvedkommende.

Den danske Turistforening beklager meget, at der er opstaaet en
saadan Dissens mellem den og Generaldirektoratet, Foreningen gnskede
intet hellere, end at der mellem den og Generaldirektoratet maatte kunne
samarbejdes paa bedste Maade, og hvis Generaldirektoratet ikke altid
holdt sig saa fornemt tilbage men noget mere tog Hensyn til Foreningens
Stilling og Betydning, saa tror vi, at det vilde blive til Held for alle
Parter.

Den detaillerede Impdegaaelse er dateret : Kgbenhavn, den 21.
Januar 1900, og underskrevet af
Forretningsudvalget for Den danske Turistforening.

Efter dette staar det enhver interesseret frit for at underspge
og sammenligne, hvormeget der indtil nu, nasten 40 Aar efter,
er opfyldt af den gamle Dnskeseddel. Det lpnner sig i hvert
Fald at gore det. Dog skal det i Sagens og Sandhedens Interesse
straks fremhaves, at det er lettest at konstatere, hvad der ikke
er opfyldt. Selve den tekniske Udvikling har jo uvilkaarligt fort
Forbedringerne med sig, og stort set er det kun Bagateller, der
-endnu mangler. Saa meget mere Grund er der da ogsaa til at
‘haabe paa en Fuldkommengorelse uden altfor direkte Paavis-
ning af Manglerne fra Publikums og de formidlende Turist-
‘institutioners Side.

Igvrigt henvises til Omtalen af de moderne Trafikmidler i
.sidste Afsnit.
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V.

DE GRUNDLAGGENDE FAKTORER
FOR EN TURISTTRAFIK

1. Natur og Folk.

EN forste Turist 1 et Land er i ni af ti Tilfzlde en
D Handelsrejsendeg, skal en mere eller mindre berpmt Op-
dagelsesrejsende engang have sagt i et Foredrag. Hvem

han var, og hvor han sagde det, vides ikke, saalidt som paa
hvilket Tidspunkt i Verdenshistorien. Men det er jo for saa vidt
ogsaa ligemeget, som man maa indremme ham en vis Ret i hans
Paastand — der maaske endog passer bedre paa Nutiden end
nogensinde. Dog forekommer det En, at han enten maa have
ladet sig selv og andre Opdagelsesrejsende ude af Betragtning,
eller at han har reserveret det tiende Tilfzelde for denne Kategori.
Efter alt, hvad man finder berettet, kan der neppe vere Tvivl
om, at den etnografiske Nysgerrighed — som ferst i nyere Tid
har udviklet sig til en Videnskab — har haft sin Reprasentant
ude som den forste i langt den overvejende Del af Jordens Ri-
ger og Lande. Handelsmandens Rekognoscering efter nye Mar-
keder indbefattet er det stort set paa sin Vis det samme, der
driver enhver Turist i Dag til at soge nye Steder hen for at faa
nye Indtryk og nye Oplevelser. Hvad man aldrig har set, vil
ganske afgjort til enhver Tid virke mere tillokkende, end hvad
man har set for, om det saa kun er en enkelt Gang. Og her
igen faar det, der ligger i det fremmede, storst Betydning og
Verdi. Hvis Valget blev stillet en Dansker frit mellem en Rejse
til Himmelbjerget eller Atna, ja bare Bloksbjerg i Harzen, er
der nazppe megen Sandsynlighed for, at han vilde valge det
forste. Himmelbjerget, reesonnerer han nemlig, kan man jo altid
faa at se. Det er vist blandt andet en af Grundene til, at saa
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faa Kebenhavnere bespger kebenhavnske Museer. Der kan de
altid komme »i Morgen«. Provins- og Sogne-Museerne har der-
imod mange Kebenhavnerbesogende, for saasnart det er for-
bunden med en Rejse, er Sagen en ganske anden.

Det, Hovedparten af Alverdens Turister rejser efter, er forst
og fremmest fremmede Lande, Egne og Steder, det nye, for
dem ukendte i Naturen og hos Folket.

I Raxekken blandt de rigest udrustede og mest tillokkende Tu-
ristlande findes Danmark ikke. Det hjelper ikke at foregogle
sig det. Hvor langt nede paa de rejsevante og absolut forveaente
Turisters (Dnskeseddel det staar, tor man vel neppe gisne paa.
Men at det staar paa de mindre Globetrotteres Expectanceliste
og Aar for Aar rykker hejere op og bliver mere og mere paa-
agtet, det er der talrige Beviser paa — hvadenten dette nu kom-
mer af Mangel paa Objekter for Rejselysten, eller det er de
saakaldte »Forhold« i Tiden, der gor det. Hele Nordens let paa-
viselige og ipvrigt bekendte, fredelige Tilstande og velordnede
Samfundsforhold skal jo nok vare vaesentlig medvirkende til at
dreje Turisternes Kompasnaal denne Vej i disse Tider.

I geografisk Henseende hgrer Danmark til det skandina-
viske Omraade og indgaar da ogsaa forholdsvis let i de fleste
Udlandinges, ganske vist ofte noget uklare Begreber om Nor-
den. Hvormeget dette umiddelbart betyder, afhenger naturlig-
vis i hej Grad af den enkeltes ovrige geografiske Viden om
Jordklodens Naturbeskaffenhed og klimatiske Forhold. Is og
Sne i Forbindelse med Polaregnes Dyre- og Planteverden skal
der jo nok endnu vere en Del af i disse Forestillinger, som det
desveerre er lidt vanskeligt at @ndre, for Folk har varet her.

For den bedre orienterede er Danmark dog naturligvis ikke
noget Polarland. Skulde der endelig vere en imellem, der var
galt afmarscheret, maa han tage det som en Station paa Vejen
mod nordligere Regioner. Han vil da opdage, at Danmark ner-
mest er Idyllen i den skandinaviske Natur. Paa Baggrund af
Sveriges og Norges storslaaede Fjeldscenerier, dunkle Naale-
skove og endelpse @de i Nordlandet virker Danmark som en
Park med gronne Plzner, aabent for Sol og Vind, gennemblin-
ket af Vand og paa alle Kanter omgivet af det salte og friske
Hav, der skarer sig ind overalt i Sunde og Balter mellem Qer
og Holme.
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Ingen Fremmed kan finde store Naturoverraskelser i Dan-
mark — undtagen netop af Havet. Hvad Synet af dette frie og
evigt bevaegede Element kan betyde for en Fastlandsbeboer, er
sogt skildret andetsteds i denne Bog.

sHavet er paa éngang Danmarks Vugge, dets Livsfornyer
og det Sangk, skrev jeg i sin Tid i en af Turistforeningens tal-
rige Brochurer. Det kan maaske synes lidt pretentigst at citere
sig selv, men det er mig ikke muligt nu at sige det bedre. Lige
siden Foreningens Start har de fleste af dens Publikationer
fortrinsvis segt at indprente Danmark som »Havets Land« i
alle Fremmedes Bevidsthed. Paa mangfoldige Maader er Temaet
blevet varieret i Tekst og Billeder, der er sendt ud over Ver-
den, og bliver det med fuld Ret endnu. Alene i Kraft af sin
nesten 8000 Kilometer lange Kystlinie indtager Danmark jo en
meget fremtredende Plads blandt samtlige Europas Havlande.
Det skal bare bekendtgeres, og dét kan ikke geres tidt eller
tydeligt nok. Thi selv det kraftigste Argument for en aldrig saa
betydningsfuld og eftertragtet Ting er jo ikke nok til at slaa
Sandheden fast for Tid og Evighed, endsige ved en flygtig Paa-
visning at faa Folk til at rejse efter den.

Gennem hele den danske Literatur fra Saxo over Johs. V.
Jensen til Nutidens yngste Lyriker gaar Kerlighedserkleringen
til Hjemlandet igen ligesom i enhver anden Nations Digtning.
Og ligesom det ethvert andet Sted er Landets mest frem-
treedende Naturejendommelighed og Folkekarakterens typiske
Grundtrzk, der preger Beskrivelserne, er det det ogsaa i Dan-
mark. Det er derfor ikke saa underligt, at Havet i alle dets
skiftende Former og Afskygninger fra sdet sortladne« til det
»smilende« og »dejlige« angiver Tonen saavel som Rytmen i
vor nationale Naturlyrik. Som det kan tordne og buldre over
Vestjyllands Revler og omkring Bornholms forrevne Klipper,
saaledes kan det nynne og klukke langs alle Danmarks andre
Qer og blide Kyster. Og netop saa forskellig og skiftende moder
vi det ogsaa i Literaturen, der uden Sideblik til Fremmede tol-
ker Digterens personlige Opfattelse og Felelse for Landet, som
det er i sig selv — som Rige eller Statsmagt, som Kultursam-
fund og historisk Midtpunkt, som Naturenhed eller bare helt
enkelt som Hjemstavnen og Fadrelandet.

Hvad vil da vare mere naturligt end at ty til denne gennem
Aarhundreder stadig rislende Kilde, hvis man skal have blot
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en Mundsmag af Landets Aroma og aandelige Atmosfare, eller
at holde dette aldrig tilslorede Spejl op for sig, hvis man vil
have blot et Glimt af Danmarks Natur og Kultur, som gen-
spejles deri?

Som Landet stiger frem allerede af Saxos Krenike — de faa
Steder, hvor han overhovedet giver sig af med Landskabsbe-
skrivelse — genkender vi det allesammen den Dag i Dag, selv-
om det mangler alle Nutidens markerende Trazk af Kommuni-
kationsmidler og Bebyggelse. Her tegner sig, efter Professor
Vilh. Andersens Paavisning, for forste Gang et dansk Land-
skab: sNear sig lofter en () med sagte skraanende Sider«. Her,
siger han, er danske Mend saa tydeligt gengivet, at man ken-
der ikke alene Skaaninger fra Sjzllendere og Sjellendere fra
Jyder, men Lolliker fra Falstringer.

»Jylland er Hovedlandet«, siger Saxo allerede seks Hundrede
Aar, for H. C. Andersen satte Definitionen paa Vers i den be-
kendte Sang: Jylland mellem tvende Have. Af det jyske Land-
skab faar vi dog ikke hos Saxo nogetsomhelst Billede, i Mod-
setning til H. C. Andersen, der karakteriserer det saa praegnant
i alle Stroferne. Saxo nojes med at motivere, hvorfor Jylland
er Hovedlandet — »baade for sin Sterrelse og fordi det dan-
ske Land begynder her; ti det ligger forrest og strekker sig
helt ned til Tysklands Greense. Fra dette skilles det ved Ejder-
floden og bliver alt bredere mod Nord, hvor det lgber ud i Nord-
havstranden. I dette Land ligger den saakaldte Limfjord, der er
saa rig paa Fisk, at den sikkert yder Indbyggerne lige saa megen
Fode som hele Agerlandet tilsammen.« Det er jo ikke nogen
videre fyldig Oplysning om saa stort et Omraade, som han selv
kalder sHovedlandet«, men det giver dog os, der har storre geo-
grafisk Viden, end han og hans Samtid kunde have, en ganske
klar Forestilling om noget kendt og uforanderligt. Sammen-
holdt med H. C. Andersens Jylland, der ligger som en Rune-
stav imellem tvende Have med sine Keampegrave i Skoves
Pragt, og ithukommende hans Profeti om, at Heden »om foje
Aar skal staa som en Kornmark, bliver Fortid og Nutid smel-
fet sammen.

I naesten lige saa store Traek som Saxo, men ganske vist ad-
skilligt mere malende og anskueligt, skildrer Johs. V. Jensen i
»Cimbrernes Tog« det samme Land. Men her er det, trods den
tilstreebte Oldtids-Illusionering, ogsaa Jylland af i Dag, han
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maner frem for os, Jylland, som han selv kender det og saa at
sige foler det under sig og i sig. Norne:Gaest kommer vandrende
Syd fra op gennem Jylland, holdende sig »midt ad Landet,
folgende »Hopjderne og Vandskellet op gennem Halveen af
gammel Tilbgjelighed for frit Udsyn til alle Sider ... den Vej,
Landet selv straebte.«

Enhver, der har rejst i Midtjylland eller blot en enkelt Gang
er draget over dets Hpjderyg, maa fole dette som det klareste,
man kunde nesten sige kartografiske Billede. Man synes ne-
sten at se hele Halvgens muntre Omrids ligge udbredt for sig
omgivet af Havenes Blaa — som et Kort paa et Bord. Det
er den samme Folelse, man kan have, naar man staar paa Ska-
gens Gren helt ude i Havstokken med Ryggen til Havet og
tenker hele Jylland.

Denne Nering for Fantasien har vi forud for baade Saxo
og hans Samtidige og endnu senere Forfattere og Lasere af
Danmarks topografiske Beskrivelser alene af den Grund, at
vi har set Landkort. Som naturligt er, har Kartografiens Ud-
vikling veeret afhangig af Geografiens Fremskridt gennem Aar-
hundrederne, og den positive Viden har selviplgelig endda maat-
tet gaa forud for Kortlegningen baade i billedmassig og be-
skrivende Forstand. De forste Danmarkskort, man kender,
stammer fra det 15—16. Aarhundrede, men har hverken i topo-
grafisk eller geografisk Henseende noget videre at gere med
den Virkelighed, som man senere ved Hj®lp af ganske ander-
ledes fuldkomne Maaleapparater og trykkertekniske Midler har
opnaaet at gengive med saa fuldkommen Korrekthed og fengs-
lende Anskuelighed i de mindste Detailler.

Som Johs. V. Jensen i det ovenfor citerede har givet Jylland
plastisk Form, har han i endnu hejere Grad givet Formen Liv
og Indhold gennem sin evrige Produktion, forst og fremmest
sHimmerlandshistorierne«, der lige lyslevende maler Landet,
Almuen, Vejret og Naturen for Laeseren. Haablgst at ville for-
spge paa at karakterisere denne Landsdel, naar man kan hen-
vise til saadanne Skildringer, der i Virkeligheden genspejler alt
Levende indenfor sit Landomraade i de to sidste Menneske-
_aldre. Ogsaa Oldtidens Danmark har han gjort anskueligt for
os, saa vi ligefrem fgler det, 1 den store Romanserie »Den lange
Rejse«, hvortil den for citerede Bog »Cimbrernes Tog« horer,

Der skulde, selv blandt Digtere, en Jyde til for at mane Jyl-
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land saa tydeligt frem for os. Saxo var Sjzlleender og H. C. An-
dersen var Fynbo, og som saadan kunde de ikke fole sig saa
inderligt forbundet med jysk Natur og Psyke. Det er Hjem-
stavnsfolelsen, der befrugter Udtrykket.

Mellem Saxo og Johs.V.Jensen ligger 700 Aars endelpse
Raxkke af Beskrivelser af jysk Natur og Folkeliv — lige fra
den lerde Morten Borups sarkastiske »Byrim« og den joviale
Wadskizrs saftigt-muntre Poesier til de hojtbeundrede og meget
leeste Hedesangere Blicher og Aakjzr og videre til saa uroman-
tiske og realistiske Skildrere af jysk Almue, Arbejdere og
Fiskere som Henrik Pontoppidan, Johan Skjoldborg, Thomas
Olesen-Lokken og Hans Kirk, for blot at nzvne nogle af de
betydeligste. Rekken er naturligvis meget langere og kunde sup-
pleres med talrige populer-videnskabelige Forfattere af geolo-
giske, arkeologiske, historiske og folkloristiske Varker. Alle-
sammen har de givet os hver sit af Landet og dets sociale og
kulturelle Liv, Byerne, Heden, Fjordene, Skovene, Hav og Him-
mel og Jord og Arbejde i al Slags Vejr, baade aandeligt og bog-
staveligt talt, gennem skiftende Tider og Aarstider. Det er som
tallose Smaastykker til et Mosaik, der samlet giver hele Billedet
til Korrigering og Supplement for vor egen Oplevelse og Erin-
dring.

Set i dette Litteraturens Spejl tager Billedet af Jylland sig
ikke stort anderledes ud i Dag end for hundrede Aar siden, da
Blicher anstillede Sammenligninger mellem det og @erne. I En-
keltheder som Bebyggelse, Kommunikationsanleg og naturligvis
frem for alt Hedebeplantning er der selvsagt nogen Forskel paa
den Gang og nu, men i den store Karakteristik ikke. Saaledes
skriver han i Indledningen til Novellen »Roverstuen« (1827):

Naar man fra det dejlige Fyens Land sejler over til Jylland,
troer man i Forstningen blot at have passeret en FFlod og kan
ikke ret overbevise sig om, at man nu er paa det faste Land, saa
lignende og nar beslegtet med Qerne er Halvpens Skikkelse.
Men jo lengere man kommer ind, jo mere forandres Egnen:
Dalene bliver dybere, Bakkerne brattere; Skovene ser zldre og
mere affeldige ud; mangt et sivgroet Kjer, mangen med kort
Lyng bevokset Jordplet, store Stene paa de hojryggede Agre —
alt vidner om ringere Kultur og mindre Befolkning. Smalle
Veje med dybe Hjulspor og heje Bakker i Midten hentyde paa
mindre Ferdsel og Samkvem mellem Beboerne. Disse Vaaninger
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vorde mod Vesten alt slettere og slettere, lavere og lavere, som
om de dukkede sig for Vestenvindens voldsomme Anlgb. Lige-
som Hederne blive hyppigere og sterre, blive Kirker og Byer
faerre og lengere fra hinanden. Ved Gaardene seer man istedet-
for Hasse sorte Torvestakke, istedetfor Frugthauger Kaal-
gaarde. — Naaer man omsider Rygningen af Jylland, fortsetter
St. Blicher efter et Par Digressioner, udbreder sig for jet de
uhyre flade Heder, i Forstningen bestrpede med Gravheje, hvis
Antal dog stedse aftager, saa at man med Rimelighed kan for-
mode, at denne Strekning aldrig tilforn har varet opdyrket.
Denne heje Landryg forestiller man sig, ikke uden Grund, at
have veret det Forste af Halvpen, der kom tilsyne, lettende sig
op af Havet og veltende det til begge Sider, hvor da de ned-
rullende Bolger sammenskyllede Bakker og udhulede Dale.*)
Lober en Bzk eller en Aa gjennem Heden, da forkynde ingen
Enge, ingen Busk dens Nearvaerelse ; dybt nede mellem udhulede
Bakker snoer den sig lonlig og med en Fart, som om den skyndte
sig ud af @rken ......

Bortset fra de store Plantager, der i vore Dage giver Heden
en ganske anden Karakter, er dette Landskabsbillede af Jylland
i alt vaesentlig uforandret, naar undtages den txttere Bebyggelse
og de mange Stationsbyer, der er fulgt med Jernbanerne. Endnu
ind 1 dette Aarhundrede, altsaa lenge efter at Turistarbejdet var
begyndt, var Kommunikationerne i Vest- og Midtjyllands uvej-
somme Egne meget primitive. Man korte med Stude- eller Heste-
forspand eller gik paa sine Ben de lange Strekninger til den nar-
meste By eller Station. Uberert og paa sin Vis storslaaet laa
Landet dér med sine store Udsyn til alle Sider, friskt og haviedt
under den valdige Himmel — den mest primare Forudsatning
for en Turisttrafik — men hvad nyttede det, naar saa godt som
alle Trafikmidler manglede!

Ligesom Jylland har sine egne Digtere og Fortolkere har
Qerne ogsaa deres — de danske Qer, der ligger »som en rejse-
lysten Flaade, ankret op ved Jyllands Kyst« (Helge Rode).

Uden at det behgver at blive os serlig bevidst, bygges vor
Forestilling om Landets Struktur og forskellige Naturejendom-
meligheder op paa disse Skildringer baade i Poesi og Prosa, selv

*) At det ikke er Havet, men Isens Smeltevand, der har dannet Lan-
dets Overflade, kunde Blicher ikke vide, da det forst er langt senere at
Geologien er naaet til denne Opfattelse.
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om vi aldrig har set mere af Danmark end det, der ligger lige
indenfor vort eget Sogn eller endog mindre endnu. (Og det er
der stadig mange, utroligt mange Danske, der ikke har!). For
Barnet saavel som for den Voksne, der aldrig har rejst eller
set noget videre udenfor sin egen daglige Beveagelsescirkel, er
Danmark lige saa fremmed en Virkelighed, som det er for en
Udlending, der aldrig har veret her. Og dog synes vi allesam-
men allerede efter de forste Skoleaar, at vi kender vort Fadre-
land ud og ind eller i hvert Fald adskilligt bedre end andre
Lande. Det er ganske naturligt. Det er Digternes, Geografernes,
Historikernes og Kartografernes Skyld. Og saa naturligvis Hi-
storie- og Geografilzrerens. Det er Rejsen i Fantasien, der kom-
mer forst — ligesom hos enhver forberedt Turist.

Ogsaa for Qernes Vedkommende kan det have sin Betydning
at citere Blicher, netop fordi han som Jyde havde et vaagent
Blik og en fin Fornemmelse af Forskellen i edansk og jysk
Natur. Men ellers er det QDernes egne Folk, der er stazrkest saa-
vel i Lovprisningen og det poetiske Udtryks Slagkraft som i
Beskrivelsens Mangfoldighed af typiske Enkeltheder.

Danmarks Qer, skriver Blicher, have et saa yndigt, venligt
fredselt Udseende, at man, ved i Tankerne at gaa tilbage til
deres Oprindelse, aldrig erindres om nogen voldsom Naturbegi-
venhed; de synes ikke ved noget Jordskzlv at vare opkastede,
ej heller gennemfurede af en veldig Vandflod, men snarere
at have opdukket sagtelig af det synkende Hav.*) Sletterne er
jevne og store, Bakkerne faa og smaa og blidt afrundede. Ingen
bratte Skrenter, ingen dybe Huler minde om Jordens Fadsels-
kamp. Skovene hange ikke vildt paa skyheje Fjeldrygge, men
lejre sig som et levende Hegn om de frugtbare Marker. Bekkene
styrte ikke ned i skummende Fosser, gjennem dybe og merke
Klpfter, men glide stille og klare hen mellem Siv og Krat.

Ogsaa dette Billede passer nogenlunde i Dag, dog med Und-
tagelse af @stmpen og Bornholm, som Blicher aabenbart aldrig
har set.

Saa lig de danske Qer kan vare hinanden i de store Trak,
saa forskellige er de ogsaa ved nermere Betragtning i Enkelt-
heder. Ja, selv indenfor de enkelte @Ders Omraade kan Naturen
variere sterkt fra Nord til Syd og fra @st til Vest. Men de

*) Jir. Anm. Side 68.
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har allesammen visse Fallestrek. Meen og Bornholm dog stadig
undtaget ; de har intet tilfzlles indbyrdes, og Moens hvide Kridt-
klinter — den mest flatterende Naturpragt i Danmark — og
Bornholms Granitklipper er to lige enestaaende Naturforma-
tioner i det egentlige Kongerige.

Trods sin relativt lille Udstrekning er Danmarks Natur saa
rigt varieret, at snart sagt hver eneste @ og Egn har fostret
sin Sanger, der lovpriser Stedets szrlige Skenhed, Charme og
Stemning.

»Sjellands Digter¢, som Chr. Winther er blevet kaldt, har 1
lyrisk svulmende Strofer karakteriseret Den som liggende »i
Havet med Byer og med Slot, en redmusset Glut paa et Silke-
bolster blaat; en blinkende Smaragd i sin selverne Karm, en
blussende Brud i sin stzerke Brudgoms Arm«. Dette giver jo ikke
noget synderlig pregnant eller realistisk Billede af et Landskab,
navnlig ikke for en moderne Laser, men paa den anden Side
vidner det sterkt om Digterens Forelskelse i Genstanden. Ku-
riost nok vil et moderne Menneske, der har set Sjzlland fra
Luften, maaske endda bedre kunne goutere Sammenligningerne,
end man skulde synes det muligt fer Flyvemaskinernes Tid.

Til Gengeld har Chr. Winther udfyldt denne prangende Ind-
ramning af Qen med mange fine og =gte Detailler, ligesom
mange andre og senere Digtere har bygget med paa Billedet,
der foruden Naturstemninger og Folkeliv ogsaa gengiver tal-
rige landskabelige, stedfastede Enkeltheder. Alle disse Skildrin-
ger, Digte og Sange er som en Slags poetisk-littereer Topografi,
der bider sig langt fastere i Erindringen end nogen Geografi-
undervisning. Hvor meget tydeligere fornemmer vi ikke det
»Dejlige @resund, kantet med Klint og Lund, stolte Byer og
guldbesaaede Agre«, efterat Carl Ploug har vist os det, end
hvis vi kun havde »lert¢ om det? Og hint sagnomspundne Slot
i de naturskenne nordsjellandske Omgivelser med Skov og So,
staar det ikke endnu friskere for vor Bevidsthed, efterat H. C.
Andersen med Trazkfuglens Stemme har spurgt »Husker du
Gurre?« Og Holger Drachmann i en hel Cyclus af Digte har
fornyet Fortzllingen om Kong Volmers og Toves tragiske Ker-
lighedshistorie og Stevnemeder i den fortryllende Gurreegn?
Stiger ikke Stevns Klint og hele Klintekongens Rige frem af
»Elverhej« for os som for de to—tre foregaaende Generationer,
naar vi synger »Nu lider Dagen saa jevnt og trindt¢ eller »Her-
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ligt, en Sommernat drage til Elverkrat, hvile ved Kilden den
svale l« Og saadan kunde man blive ved. Landet og Folket stiger
frem af dets Poesi, Tiden og Stedet. Ogsaa Stedet, det typiske
Sted. Hvor foles ikke Ensomheden, Tystheden og Svalheden i
den danske Skov, naar man husker Chr. Richardts Vers: sHvor
Syren flokkes om Bpgens Rod i Skoven dybest inde«! Har De
ikke ogsaa tudet engang over Kaalunds: En blodig Vildand i
Sivet laa? Selv en Egn saa fattig paa ydre Pragt som den om-
kring Vridslese, hvor Kaalund en Aarrekke var Overlerer ved
Fangslet, har kunnet inspirere en Naturelsker. Jo, dette er Dan-
mark og intet andet Land. Og de inspirerede Ord flytter vi
selv om med, hvorhen vi vil og hvortil vi selv har vor Tilknyt-
ning. Det er det typiske, der lukker op for Tilegnelsen hos de
mange. Og typiske er netop alle disse Poemer, almen fattelige
og hevet over Tiden. Ellers vilde de heller ikke have kunnet leve
og gribe saa lenge. Helt naturligt, at Turistreklamen, da den
endelig kom, stak Haanden til Albuen i denne Skatkiste og tog
alle disse Guldkorn op som Slagord. Men de var skabt uden
Bagtanke, uden Nytteformaal, sprunget ud af en digterisk In-
spiration i et rigt Sind med en varm og vidende Kerlighed til
sit Land.

Som ethvert andet Land paa Jorden lever Danmark og dets
nationale Litteratur saaledes et samdragtigt Liv 1 Vekselvirk-
ningens befrugtende Tegn. Vi skriver allesammen under paa, at
det er et yndigt Land, der bugter sig i Bakke, Dal og staar med
brede Boge!

Men hvad hjalper alle vore Lovsange, hvis andre ikke kan
fole deres Berettigelse og synge med? Er det ikke bare for-
elsket Mands Tale og Taabelighed? Vor egen Forelskelse i
Fadrelandet kan dog nappe skabe nogen Turisttrafik.

Eller kan den? Er det maaske netop det, der skal til forst,
for andre lytter og faar @Djnene op? Tanken er maaske slet ikke
saa urimelig endda, som man straks skulde tro.

Afdede Redaktor C. C. Clausen, der var en intim Kender af
dansk Natur og Topografi, gaar sterkt og tet ind paa Spergs-
maalet i Indledningen til sin fortreffelige Skildring af Jylland i
»Danmarks Land«. Han siger netop dette umiddelbart efter en
af sine egne intime Karakteristiker af et Landskab:

»Alt dette er set med en forelskets Djne, set med en Mands
Dje, der elsker Jylland som sit Fpdeland, som sine Fedres Land,
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saa langt han kan fplge sin Slegt tilbage, set af en Mand, der
er stolt af Jylland, stolt af at vare Jyde. Men det er ogsaa
npdvendigt saaledes, ikke blot for Jyllands Vedkommende, men
endnu mere for Qernes. Der findes nogle velmenende Menne-
sker, der vil gore Danmark til et Turistland for Alverden. Man
behgver ikke at have veeret meget langt udenfor Daninarks Gren-
ser for at kunne indse det haablese deri. Vi ejer intet af det
veeldigt imponerende, der straks aftvinger et: Storartet, intet af
det overdaadigt skenne, som er til at gaa lige til. Danmark er
kun Turistland for dets egne. Dets Skenhed er af en finere,
mere sammensat, mere bluferdig Natur end {. Eks. de massive
Fjeldes. Man maa sege den, passe paa den, naar Lyset falder
bedst, nasten aflure den, eller undertiden overrumple den, som
Jeegeren overrumpler Byttet. Men sligt kan man ikke forlange
af Udlendinge. Dertil kreves den Kerlighed, den Forelskelse,
som kun den foler, hvis eget det er, den Opdragelse af Qjet til
at skelne fint, som kun erhverves ved Opvaksten og lang @velse,
den Mulighed, atter og atter at kunne vende tilbage til et Sted,
for at gribe det i det @jeblik, i den Belysning, hvor det er smukt.
Der er M&nd, som finder en Kvinde smuk, som Alverden ellers
kalder grim, fordi de har set hende et kort Nu smuk, da Keer-
lighed eller Begejstring eller Godhed forskennede og forzdlede
hende, og de glemmer det aldrig, de ser hende altid saadan.
Danmark er smuk, men dog ikke smukkere, end at der selv for
dets Bejlere maa vaere noget af denne Hukommelse i deres
Kerlighed.

Det er baade forelsket og klog Mands Tale. Og selvom vi
ikke 1 Dag helt kan give ham Medhold i hans pessimistiske Be-
tragtninger m. H. t. Danmarks Muligheder som Turistland for
fremmede (de er jo ogsaa omtrent 40 Aar gamle!), saa bliver
hans fine Definition af dansk Natur og Danskernes Indstilling
til den og Tilegnelse af den staaende lige urokket sand og rigtig.
Og naar han sluttelig konkluderer i fglgende Udtalelse, saa maa
selv den mest forstokkede »Fremmedforer« give ham Medhold :

»Og saa er Danmark det eneste Land paa Jordeng, skriver
han, »som vi formaar at trenge til Bunds i og forstaa fuldt
ud, det eneste Land, hvor vi har alle disse geografiske, geolo-
giske, antikvariske, historiske, littereere Forkundskaber, der mu-
liggor det fulde Udbytte. /7 har dem, men ikke de fremmede.
Derfor er Danmark, saa paradoksalt det lyder, det lererigeste
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Land for os danske at rejse i. Andre Rejser bliver kun Over-
flade, her naar vi Dybden medc.

Det er ikke denne Bogs Opgave at give en samlet topografisk
Beskrivelse af Danmark; det er gjort saa mange Gange i saa
mange andre Boger og Verker af Historikere, Geologer, Fag-
geografer, Folklorister, Kunsthistorikere, Arkaologer, skonlitte-
rere og populer-videnskabelige Forfattere, Boger, som er let-
tilgengelige for enhver gennem alle Landets fortrinlige Biblio-
teker. Opgaven her har kun varet at give spredte Indtryk og
Strejflys, maaske nok et Billede, men skiftende og kalejdosko-
pisk filmsagtigt som Landskabet for den kerende Turist, der
ind imellem kikker ud af Kupévinduet eller Bilruden og fanger
et Glimt af en Fjord, en Skov, et Kirketaarn eller en Bonde-
gaard, en Skorsten ved et Mejeri eller et Teglverk, en Kempe-
hej eller en Mindesten ved Vejen, hvor just en Flok Skoleborn
tumler kvidrende ud fra en Laage og spredes for alle Vinde, i
Smaatotter som Dampen fra det farende Lokomotiv i det aabne,
kuplede Landskab under en hej og rummelig Himmel.

Ja, saadan ligger Landet — sagt med et folkeligt Udtryk, men
ment i bogstavelig Forstand. Saadan ligger det, og saadan laa
det, lenge forend Turistbevaegelsen opdagede det og blev in-
teresseret 1 at lade andre det vide, opbygget gennem flere Tusind
Aars Kultur, nu et af de tettest befolkede Lande i Verden og
Europas ®ldste eksisterende Kongerige. Ikke noget enestaaende
fra Naturens Haand, men til Gengeld med et Szrpreg af Kul-
tur, som adskiller det fra mange andre civiliserede Lande.

Hvad der steerkest falder i @jnene i dette Land, er dets Vel-
holdthed og Hygge, de ydre Tegn paa Velstand og Lykke. De
mange storre og mindre Byer, de veldyrkede, frodige Marker,
de velplejede Gaarde og Huse, Dyr og Mennesker, kort sagt den
ojensynlig ligelig fordelte Velstand. »Landet uden Klassefor-
skelle« har en Franskmand kaldt det, og selv om vi ikke kan tro
det muligt for en fremmed at treenge til Bunds i1 vort Lands
sociale og kulturelle Forhold paa en kort Turistrejse, saa kan vi
dog godt indse, at han kan have nogen Grund til sin Antagelse.
Man finder sjeldent saa tydelige ydre Kendetegn paa indre gode
Forhold som i Danmark, hvis ikke de har dybe Redder i en
Virkelighed.

Stort set for en Nutidsbetragtning maa det vist siges at vare
Hojskolebevagelsen og Andelsbevaegelsen i Landbruget, der har
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skabt disse Tilstande, Bondefrigorelsen, Folkeoplysningen og
den {frisindet-parlamentariske Forfatning, der har betinget det
hgjtliggende sociale Niveau. Med andre Ord: privat-ideologisk
og statsretsligt Initiativ og Handlekraft Haand i Haand som
Skaber af et Kultursamfund i1 Frihedens og Humanismens Aand
og Navn. Det er store Ting for et lille Land, der tilmed i Aar-
hundreder har bevaret sin politiske Selvstendighed gennem alle
Tiders Forviklinger og samtidig praktisk talt fort en lige saa
uafhangig ekonomisk Tilvaerelse.

Ja, saadan ligger Landet, den ®ldgamle Kerne i Danmarks
Rige, der vedblev at bestaa i Kraft af Folkets Kultur og Til-
pasningsevne; det moderne, levende danske Samfund, Frugten
af mange Generationers Arbejde, Liv og Traditioner.

Vort Land!

Er det saa mearkeligt, at Chr. Richardts paa éngang pompese
og enkle Digt »Vort Land« falder En ind i denne Forbindelse?
Gerne citerede man alle dets to og halvfjers Vers, som hver
eneste Dansker burde kende og kunne, men Pladsen forbyder
det. Dog kan man ikke dy sig for at anbefale alle at lzse det,
saalidt som man kan dy sig for at citere i hvert Fald det forste
Vers, der i en samlet Sum siger saa godt som alt, hvad det
her har vaeret Hensigten og Opgaven at sige —:

Venner! se paa Danmarks Kort!
Se, saa I det aldrig glemmer,

til hver Plet har faaet Stemmer,
thi det Faedreland er vort!

Maalt med Verden er det lille —
derfor ingen Plet at spilde!
Maalt med Hjertet er det stort —
dér er Danmarks Saga gjort!
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2. Kunst og Videnskab som Pionerer for Fremmedtrafiken.

Ogsaa 1 dansk Billedkunst er der tydelige Tegn paa Vardien
af den dybe Medleven og Indfeling, den Forelskelse i Stedet
og Motivet, som smitter andre, befrugter deres Fantasi og op-
lader deres @jne. Endnu sterkere og mere lige til gennem Bil-
ledkunsten end gennem Litteraturen, selviplgelig maa man sige,
eftersom det i Billedkunsten virkelig er selve Landet, dets Natur
og Mennesker, der treeder frem for Beskueren. Ogsaa her gelder
det samme som for den nationale Litteratur: at dansk Land-
skabskunst og Historiemaleri ikke er skabt med hverken direkte
eller indirekte Henblik paa fremmede. Og dog har dansk Kunst
og Kunstindustri saavel som dansk Videnskab gjort Danmark
mere kendt ude i Verden, end man umiddelbart tenker over eller
maaske i det hele taget har nogen Anelse om, og som Folge deraf
draget flere fremmede til Landet end mange andre Udslag af
dansk Aandsliv og Kulturarbejde har formaaet.

For Skagen blev det store Badested, den er i Dag og har
veret i en Menneskealder, var den en lille Fiskerfleekke paa
Stranden ved sJyllands yderste Hav«, hvor aldrig en frem-
med kom. Ikke alene var der efter almindelig Opfattelse ikke
noget at komme der efter, men det var ogsaa nesten umu-
ligt at komme derud. Strekningen fra Frederikshavn var lang
og Vejen langs Aalbazkbugten bogstavelig ufremkommelig for
korende. Sine Steder gik den helt ude i Havstokken, saa det ene
Hjulpar og den ene Hest maatte ud i Vandet. Dertil kom hele
Egnens umaadelige og afskrzkkende @de — alt det, der senere
i saa hej Grad bidrog til at skabe Stedets Berpmmelse!

Det var Malerne, der slog Skagen op. Forst gjorde de den
berygtet ved deres Fester og helt igennem »sere« Opforsel,
senere gjorde de den berpmt gennem deres Arbejder.

Den forste var Carl Locher, som boede ude hos Fyrmesteren
paa selve Fyret, hvorfra han malede sine store Mariner. Saa
kom Maleren Holger Drachmann, der med sin Pensel ligeledes
forevigede Havet, som han dog senere med langt sterre Held
levendegjorde med sin Pen i saa mangfoldige Variationer, at
han fik heftet Pradikatet »Havets Sanger« paa sig. I forste
Omgang blev han der dog ikke ret leenge. Michael Ancher der-
imod var trofast lige fra Begyndelsen. Han tog ind paa Geest-
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ner og Bindesbell, der gik i Malernes opdragende Fodspor.
Plesner tumlede med Brendums Hotel, byggede til og byggede
paa og fik endda noget paent ud af det. Skagens Hotel blev
bygget. Pensionater og Sommervillaer skod op allevegne, helt
ude paa Grenen lagde Thorvald Jergensen »Skagens Badehotel«
allerede i 1898. Plesner opforte Havnebygningen i 1904, Teknisk
Skole 1906, Posthus 1910 0.s.v. lige til Kongens Hus »Klit-
gaarden« i 1914.

Nede ved Havnen tumlede Bindesbgpll med de morsomme
Fiskepakhuse, som blev ferdige i 1908, samme Aar som Kamp-
mann opiprte Toldkammeret, og mange andre Anleg blev til
omkring den i 1907 indviede Havn, der var og blev Skagboernes
storste Stolthed, og som nu er Basis for Danmarks sterste
Fiskerby med 3500 Indbyggere og mere end 200 hjemmehgrende
Fartojer! Og alt dette var Kunstens og Kunstnernes Skyld —
foruden naturligvis hin gamle Bonde, Skarp=, og hans Hyrde
Trond, der i Hedenold opfandt selve Fiskeriet og byggede det
forste Hus paa Skagen!

En tilsvarende Opblomstring af en Turisttrafik paa Kunstens
direkte Foranledning kan ikke paavises noget andet Sted i
Danmark. Til Gengald er der vist heller nappe noget Sted, hvor
det Forhold treder saa grelt i @jnene som paa Skagen, at
Kommunikationsmidler og Forplejningsforanstaltninger, som
man dog stedvis kunde vente var de initiativrige Forlgbere, holdt
sig saa diskret tilbage, at forst tvingende Npdvendighed og fast-
slaaet Succes kunde @ndre Tilstandene.

En diametral Modsatning til dette danner Fano Vesterhavs-
bad, der ipvrigt hvad Natur og Tilstremning angaar kan sam-
menlignes med Skagen. Dets Oprindelse har ganske vist ikke
noget med Kunsten at gore (det er ikke Exners Billeder, der
har gjort Fane populer, men snarere omvendt) og med Viden-
skaben kun ret periferisk gennem nogle ansete Lagers Anbe-
faling af Placeringen, men da Badets Tilblivelse til Gengeld
har saa meget mere med »Dansk Turistforening«s Initiativ at
gore, er der alligevel god Mening i at omtale den her.

Det var den i Europa omsiggribende Diskussion om Havets
»helsebringende Indflydelse«, der 1 Slutningen af 188oerne gav
Stedet til de hjemlige Overvejelser over Oprettelsen af et saa-
kaldt sinternationalt Badested¢ i Danmark. Rundt omkring i
Europa byggede de store Lande saadanne Badesteder ved Hav-
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paa 200,000 Kroner for at vere tilstreekkelig. Opraabet med-
delte endvidere, at en Komité allerede var dannet og havde teg-
net de forste 52,000 Kroner med de bedste Udsigter til at tegne
endnu 13,000. Ved Aftaler med Lodsejerne var der sikret Fore-
tagendet Eneret til sden Straekning af 34 Mil, som egnede sig
bedst til Badning«. Desuden havde man et Areal paa 104 Tonder
Land paa Haanden til en Pris af — 3080 Kr. (!) og Eneret
til Badevejen fra Nordby til Vesterhavet. Til et nyt Hotel med
50 fuldt monterede Verelser vilde der medgaa ca. 120,000 Kr.,
til Plantning m. m. ca. 12,000 Kr. Foruden det alt tegnede kre-
vedes der altsaa ca. 135,000 Kr., som herved udbedes til offentlig
Tegning 1 Aktier & 500 Kroner.

Opraabet var bl. a. underskrevet af Turistforeningens forste
Formand, Lensgreve, Hofjegermester F. Raben-Levetzau til
Aalholm, og to af Turistforeningens Bestyrelsesmedlemmer,
Overretssagforer V. M. Amdrup og Mebelfabrikant, Borgerre-
prasentant Severin Jensen.

Kapitalen blev forholdsvis hurtigt tegnet, og »Aktieselskabet
Fanp Nordspbad« var en Kendsgerning med Grev Raben-
Levetzau som Bestyrelsens forste Formand. Etablissementets
Regulativ med en Ma®ngde detaillerede Bestemmelser for frem-
tidige Parceller og deres Bebyggelse indenfor Aktieselskabets
Omraade, praktisk talt hele Fangs Vesterstrand, blev tinglest
ved Fane Birks Ret den 12. Januar 1893, men havde allerede
da varet geldende siden 1891. Hvad dette Regulativ sikrede
Efterverdenen af Naturverdier, var i Virkeligheden ikke saa
lidt. Stranden og hele det pregtige Klitlandskab blev faktisk
snaturfredet« om ikke for al Fremtid, saa dog ifl. tinglest De-
klaration i 200 Aar! Det var en Foranstaltning, som vist de
feerreste den Gang kunde se Rekkevidden og Betydningen af,
men som vi til Gengald nok i Dag forstaar at vurdere efter For-
tjeneste. Direkte opsigtsveekkende for sin Tid var derimod den
Bestemmelse 1 Regulativet, som forpligtede enhver Bygherre til
at anlegge »lugtfrie Klosetter med Vandudskylning« i et Antal
af midst 1 for hver 10. Varelse i Bygningen.

Hvad Oprettelsen af Fanp Vesterhavsbad (som det senere .
kom til at hedde) har betydet saavel for Fane og Esbjerg som
for hele Turisttrafiken i Danmark, behover antagelig ikke nzr-
mere at paavises. I alt vasentligt gennemfort paa Grev Raben-
Levetzaus Initiativ og med hans virksomme okonomiske Stotte
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hoves vist neppe, og navnlig ikke naar man ogsaa har Land-
brugsprodukterne, de danske Selvarbejder og det danske Porce-
len in mente, uden at glemme saa fremragende Resultater af
dansk teknisk Videnskab og Industri som Dieselmotoren og
Cementen.

Men der er endnu mange andre videnskabelige Omraader,
hvor Danmark 1 Udlandet nyder Anseelse som det oprindelige
og centrale Sted for specielle Studier. Det gelder saaledes
Fiskeri- og Havundersogelsér, hvor Dansk Biologisk Station,
som blev oprettet 1889, og Marinbiologisk Loboratorium indtager
bemerkelsesverdige Stillinger.*) Et af Havforskningens storste
Resultater overhovedet har veret Opklaringen af Ferskvands-
aalens Ynglebiologi — og det er en dansk Mand i dansk Forsk-
nings Tjeneste, der har bragt det. Efter 18 Aars iherdigt
Arbejde lykkedes det 1 1922 Professor Johs. Schmidt med Hav-
underspgelsesskibet »Dana« at fastslaa, at alle europaziske Fersk-
vandsaal vandrer ud til Sargassohavet N@. for Vestindien for
at gyde deres Rogn, og at dette Havomraade er det eneste Sted,
hvor man kan finde de spaede Aalelarver. Det er den Slags viden-
skabelige Bedrifter, der satter blivende Spor ogsaa i det prakti-
ske Liv, og som gor Danmark kendt og segt af mange fremmede
Forskere og Rejsende. Det var ligeledes en »Dana«-Ekspedition,
der i 1934 i Farvandene mellem Farperne og Island havde Held
med at finde Helleflynderens Ag, som Havforskningsekspedi-
tioner af andre Nationaliteter forgeves havde spgt i Aarevis.
I den egentlige Dybhavsforskning har Danmarks hidtil sterste
Indsats imidlertid veeret den »Oceanografiske Expedition om-
kring Jorden 1928—30«, som ligeledes foretoges med »Dana«
under Professor Schmidts Ledelse og paa Carlsbergfondets Be-
kostning. Ekspeditionen hjembragte store Samlinger, som siden
har varet under videnskabelig Bearbejdelse paa »Marinbiolo-
gisk Laboratoriwm«; Resultaterne udgives som »Dana-Reports,
der imgdeses med store Forventninger i alle havbiologiske
Kredse Verden over.

Blandt flere andre danske Videnskabsmend af international
Betydning skal endnu kortelig omtales Professor Julius Thomsen

*) Begge er installeret i Charlottenlund Slot, ved hvilket to meget
store Nybygninger er under Opforelse til Brug for Europas naststerste
Akvarium, der er planlagt feerdig 1 1938.
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Bohr havde fremsat sin Teori om det nye Grundstof nogen
Tid, for han fik Meddelelse om, at han havde faaet Nobelprisen.
Teorien var just under praktisk Provelse, da Bohr opholdt sig
i Stockholm for at modtage og takke for Heedersgaven, og han
var naturligvis meget optaget af Experimenterne, der fandt Sted
under Ledelse af den ungarske Professor Hevesy og den hol-
landske Professor Coster; og han stod derfor stadig i telefo-
nisk Forbindelse med sit Institut i Kebenhavn. Et Par Timer
for han skulde op og holde sin Tale, fik han Meddelelsen og de
nojagtige Oplysninger om, at Experimenterne var lykkedes til
fuldkommen Bekraftelse af hans Teorier, og han kunde da som
Afslutning paa sit Foredrag oplyse det kyndige Auditorium om,
hvorledes man saa at sige i dette @jeblik havde opdaget et nyt
og hidtil ukendt Grundstof ved Hjzlp af hans teoretiske Be-
tragtninger! At Forsamlingen bred ud i et spontant Bifald,
hvis Karakter og Styrke en vittig Stockholmer-Korrespondent
kun kunde sammenligne med Atomsprangninger, er jo let at
forstaa.

Den sidste af vore verdensberpmte Videnskabsmend, som her
skal omtales, Lagen Nicls R. Finsen, var med Hensyn til Ar-
bejdsmetode Niels Bohrs diametrale Modsatning, men derfor
ikke mindre betydelig. Finsen var en udpraeget Praktiker, langt
fra uden Intuition naturligvis, men altid iherdigt experimen-
terende sig frem til sine Maal. Det er da ogsaa netop i Hen-
seende til praktiske Resultater, at Finsens Arbejde har sat saa
dybe Spor. Trods megen Modstand fra forskellig Side i Begyn-
delsen er der dog kun faa videnskabelige Studier og Experi-
menter, der er fulgt med saa stor Interesse og udnyttet saa
hurtigt og effektivt i den praktiske Medicins Tjeneste, som
Finsens Forskninger af Lyset. Hans Iagttagelser, Opdagelser
og Opfindelser havde da ogsaa den inderligste Forbindelse med
Livet og Naturen, gjort som de var paa hans daglige Spadsere-
ture og under de mest primitive Forhold. Med intuitiv Kraft
sporede han sig ad experimentel Vej til Fenomenernes viden-
skabelige Begrundelse. Hans Opfindelser og Opdagelser var saa
geniale 1 al deres Enkelhed, at de maatte sejre. Fra alle Jordens
Egne har Finsens Lysinstitut i Kebenhavn haft Patienter, og
hans Metode og Apparater (som naturligvis er veasentlig for-
bedrede, udviklede og suppleret med nyere Opfindelser side-
lobende med Teknikens Udvikling efter hans Ded) anvendes

100

Danskernes Historie



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek



Aar og endda nojes med at se Forsiderne for at konstatere Til-
stromningen til Fodboldkampe, Seksdages Lob, Rekordsvemnin-
ger, Flyvermodtagelser og andre Stjerneskud. Det svimler for
En allerede ved Synet af de fem- og sekschifrede Tal, skent de
fleste af dem jo er Nuller. Men desuden er det jo slet ikke no-
gen ny Foreteelse. Tvertimod er den saa gammel som Casar
og Nero, for blot at nzvne to af Fortidens storste Iscenesettere
af den Slags Festarrangementer. Vi kan ogsaa rykke os selv
lidt nzermere 1 Tid og Rum og mindes Bryderkongen Bech-Olsen
og Cyklerytteren Ellegaard, der henholdsvis i Slutningen af
forrige og Begyndelsen af dette Aarhundrede flere Gange fik
Trafiken til at bryde eller breende sammen i Ordrup og Omegn.
Iser Bech-Olsen, der havde en lille Bevartning foran paa Ve-
sterbro, fik megen Glede af sin Sejr over sden frygtelige Gre-
ker«, fordi Folk endnu i aarevis, efter at hans Stjerne paa
Sportshimlen var dalet, kom i hans Forretning bare for at se
ham. Hvorvidt Jenny Kammersgaard vilde faa det samme Held
med sig, hvis hun oprettede et Badehotel, skal vare usagt, men
hun har jo i hvert Fald veret en udmerket Reklame for Katte-
gat som Svemmebassin.

Men det er som sagt ikke disse direkte og ojeblikkelige Publi-
kums-Magneter, vi skal beskaftige os med i denne Forbindelse.
Det er de mere bortgemte Storheder, »de stille i Landet«, hvis
-man kan bruge et saadant Paradoks om Folk, der dog vitterligt
har pirret Nysgerrigheden i vide Kredse og naaet virkelig Be-
rommelse inden for deres snevrere Fag.

Jeg medte en Dag for nogle Aar siden paa Gaden en ung
Mand af min Bekendtskabskreds, som spurgte mig, om jeg no-
gensinde havde truffet eller talt med Georg Brandes. Sporgs-
maalet kom mig overraskende, da jeg ikke vidste noget om, at
den unge Mand skulde vare serlig litteraturinteresseret. Sam-
tidig forekom det mig at vere fremsat paa en temmelig inkvisi-
torisk Maade, saa jeg ransagede uvilkaarligt et (Djeblik min
Samvittighed, om jeg maaske havde gjort noget galt, for saa
havde jeg jo endnu Chancen for at lyve mig fra det. Men min
Sanddruhed sejrede, og jeg svarede Ja — dog med den forsig-
tige Tiliojelse, at det kun var en enkelt Gang. Hans Ansigt lyste
straks op, og lokket heraf gik jeg videre og betroede ham, at
jeg endog havde flere Breve fra G.B., der en Gang havde vist
sig meget venlig og hjelpsom overfor mig. Da blev den unge
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Mand Fyr og Flamme. Personlig steg jeg afgjort flere Record-
meter i hans Agtelse, foruden at Georg Brandes nasten blev
narvaerende mellem os paa Cyklestien, hvor vi stod. Jeg troede
et (Djeblik, at min unge Ven vilde bede mig om at se de nzvnte
Breve, at han maaske var bleven autograftosset eller saadan
noget. Det er der jo ogsaa saa meget af, der paa sin Vis virker
til Turisttrafikens Fremme. Men nej, det var ikke det. Til min
Overraskelse spurgte han bare: »Bor han ikke paa Strandboule-
varden?« Det maatte jeg lidt betuttet indromme, for det var dér,
jeg havde bespgt ham. Om jeg kunde huske Nummeret? Ja, det
kunde jeg ogsaa, og fortalte ham det. Saa stod han et @jeblik
grundende og saa’ ned i Cyklestiens hullede Tjzrebelaegning,
som om han overvejede noget meget vigtigt, leftede derpaa Ho-
vedet og kastede et orienterende Blik rundt i Gaden, sagde brat
Farvel og Tak, sprang paa Cyklen og jollede bort.

Der stod jeg og maabede. Indtil jeg, adskilligt mindre adraet
end han, ligeledes svang mig paa Cyklen og kerte besindigt
hjemad. O, Ungdom! Dit Navn er Fart og Forrykthed. Tosset,
men storartet, og ganske tankevaekkende for os andre.

Forst lenge efter fik jeg at vide, at han havde veret ude paa
Strandboulevarden og gaaet og kigget op til Georg Brandes
Vinduer for at faa ham at se. Da det ikke lykkedes, var han
gaaet ind 1 Gadederen og omsider helt op ad Trappen til Entre-
deren, hvis Navneplade han havde suget dybt ind i sin Erin-
dring. Derefter igen en Tur ned paa Gaden for endnu en rum
Tid at staa og stirre op til Vinduerne, der nu havde faaet et
helt andet Liv for ham. Hans vedholdende Stirren paa Huset,
der var en ganske almindelig Etageejendom, vakte lidt efter
lidt Opmerksomhed. En Mand gik hen til ham og spurgte, hvad
han stod og gloede efter. For at dekke over sin breendende Pas-
sion, som han vel pludselig indsaa var lidt til en Side, svarede
den unge Brandes-Tilbeder — uden mindste Ironi eller Satire,
forsikrede han siden, bare efter et Indfald —: »En Papeggje I«
En Papegoje? Ja, den er sluppet los og sidder deroppe udenfor
Vinduet. Det endte med et helt Oplpb paa Strandboulevarden,
inden Anstifteren luskede af. Og der var efter Sigende Folk
imellem, som for ramme Alvor forsikrede, at de havde set
Papegojen!

Saa grotesk et Efterspil faar naturligvis ikke alle den Slags
Valfarter eller Valfartssteder; men det er en Kendsgerning, at
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bare en enkelt Person ved sin intense lagttagelse af et eller
andet paa offentlig Vej eller Gade meget let samler Oplgb. Lige-
som det ogsaa er et uomtvisteligt Faktum, at Nysgerrighed er en
Forsterangs Tilskyndelse til Folkevandring og Rejseliv. Ejen-
dommen med det gule Taarn i Drottninggatan i Stockholm, hvor
Strindberg boede mange Aar og til sin Ded, har paa lignende
Maade samlet talrige Tilskuere nedenfor, baade mens Digteren
levede og arbejdede deroppe helt afsondret fra Mennesker, og
lenge efter den Tid endnu.

Naar forst Manden og Stedet er beromt, er det jo imidlertid
ingen Sag. Saa tager Turistreklamen fat og paaviser Stedet og
Berpmmelsen 1 Rejsehaandbeger, »sForere« og Pjecer, og Rund-
fartsmanden breler det ud gennem Raaber. Paa den Maade er
det jo nemt nok at holde Sevardigheden vedlige. Vanskeligere
er det aabenbart at skabe den. Derfor skulde man ogsaa synes,
det var klogere, om »Profeterne« blev anerkendt noget tidligere,
end Tilfzldet som Regel er i deres respektive »Fadreland«, saa
de kunde gores til effektiv Reklame, allerede mens de levede.

Forresten er det ikke altid Bergmthedernes tilrettelagte Se-
veerdigheder, Folk gaar efter. Saaledes kom et Andersen-inter-
esseret engelsk Agtepar rejsende hertil fra Norge udelukkende
for at bespge H. C. Andersens Grav paa Assistens Kirkegaard
— og dén kunde man ikke, i hvert Fald ikke paa det Tidspunkt,
kalde synderlig godt stilrettelagt«. Jeg medte Parret derude og
var dem behjzlpelig med at finde den. Da jeg benyttede Lejlig-
heden til at oplyse dem om Museet i Odense, svarede de, at alt
det vidste de godt, men dér kom jo enhver! For dem var det
hans Grav, det drejede sig om — og den fik de da pojensynlige
Beviser for at vere temmelig alene om at opsege.

At de fleste store afdpde har betydet mere for Turisttrafiken,
end de selv har kunnet drpmme om, er naturligvis en given Ting.
Men de har ogsaa i de fleste Tilfzlde betydet mere for den,
end den offentlige Statistik kender til, ja, endog end selve Tu-
ristreklamen er vidende om. Dette skal ipvrigt ikke bebrejdes
den, da det som oftest drejer sig om specifike Emner og Per-
soner, der trods deres Berommelse langt ud over Landets Gran-
ser ikke er videre kendte udenfor de sarligt interesserede Kredse
og slet ikke i den store Offentlighed selv i deres Hjemland.

Til saadanne danske Stormend herer bl. a. Sprogforskerne
Rasmus Rask, Arne Magnussen og Vilh. Thomsen, Legen Niels
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ved flere Lejligheder blevet os misundt, netop som Turist-
attraktion. Der er forst og fremmest Jarlen of Bothwells mumi-
ficerede Lig 1 Faarevejle Kirke, der nu i over en Menneske-
alder har draget en hel Mengde Englandere til sig. Efter For-
lydende skal der flere Gange have veeret talt om at udlevere
Mumien til Skotland. Men med den Popularitet, Jarlen har
naaet, bliver dette Forehavende nappe til noget. Desuden har
de skotsk-engelske Turister i Aarenes Lob, indtil der blev sat
Glas over Kisten, bortfort flere Smaaerindringer om deres for
saa forhadte Landsmand. En gammel Kone paa Egnen for-
talte mig engang, at hun tydelig fra sin Ungdomstid, da hun
saa Jarlen forste Gang, erindrede, at han havde baade Silke-
handsker og -Sokker paa. De er forlengst bortfert i Smaabidder
ligesom Haartotterne, uden at nogen har fert Forhandlinger
om det. Nu ordnes der vist et rigtigt Kapel til den navnkundige
Jarl og sexttes en Afsperring om ham i fornuftig Afstand. Saa
kan Turisterne komme. Noget andet er, om de ger det; det er
jo muligt, at noget af Glansen gaar af St. James ved de mange
Foranstaltninger. Den fornevnte Kone, som nu er ded, vilde
sikkert have korset sig, om hun havde hort om Nyordningen.
Allerede den Gang der blev sat Glas for Kisten, tog hun sig til
Hovedet og udbrod: »Hvaffor skal der vare saa moj’ Stohej
med ham da; for i Ti'en ble’ der da’tte passet vi’ere paa ham;
jeg husker da grangivelig endno den Dav, Kristine Bodkers
hade Bryllup, da sad der en Dreng ude paa Kirk'gaarden og
leged’ med Jarlens — Kramium, (som) de kalder (det). Det var
fost, da denne Amater, Hansen hed han vist, hade set paa ham
og maalt ham op, som de sae, at alt det Postyr begyndt«. (Hun
havde hert noget om den beromte Anatom, Professor F. C. C.
Hansen, der ganske rigtig i sin Tid undersogte den historiske
Mumie og kom til det Resultat, at det var James Hepburn,
Jarl af Bothwells Lig, man havde for sig).

Selv om der ikke er nogen Lighedspunkter ipvrigt, bringer
Historierne med Bothwells eventuelle Flytning dog lignende
Forlydender i Erindring om Tordenskjold. Han regnes imidler-
tid af alle for en god dansk Nationalhelt, og saavel hans Hus i
Frederikshavn som hans Gaard i Strandgade paa Christianshavn
og hans Sarkofag i Holmens Kirke herer til de obligate Sevr-
digheder i dansk Turistreklame.

Genealogisk set kunde Ludvig Holberg ogsaa hore til denne
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Fremmede. Her stiger Antallet af de historiske Tiltreknings-
Emner nasten til det uoverkommelige, ikke mindst da de faedre-
landshistoriske yderligere suppleres med de lokalhistoriske baade
i Byerne og 1 Sognene.

Umuligheden af at efterforske og paavise de serlige Rejse-
maal for de mange Tusinde danske Turister i Feriemaanederne
er indlysende. Jernbanestatistiken teller dem i1 Millioner. (Se
S. 139.) Og selv om det er en Oversigt over et helt Aar, ved vi
jo, at Storstedelen rejser om Sommeren. Det er Mennesker, der
er paa Ferie, ude for at opleve, se og lere deres eget Land at
kende.

Man kan da sperge: Hvor rejser de hen, hvad rejser de
efter, og hvordan svarer Oplevelserne til deres Forventninger
m. H. t. baade det ene og det andet —: Befordringen, Hotel-
lerne, Opholdet, Naturen, Kunsten, Arkitekturen, de tekniske
Fremskridt, som de har hert og lest om i1 Aviserne, de histo-
riske Mindesmerker, som de gerne vilde se, kort sagt alt det,
der er den virkelige Basis for Oplevelsen og den inderste Aarsag
til det myldrende Rejseliv med saa mange forskellige Rejsemaal.

Det er Spergsmaal, som man unazgteligt godt kunde gnske at
faa Svar paa. Tank, hvad der kunde bygges paa dem! Men det
faar man jo ikke, hojst da 1 meget faa Tilfelde, og det har ingen
synderlig Betydning for en Bedpmmelse. Nej, man maa nejes
med at gette, efterfple Spergsmaalet og prove at give Svaret
ud fra sine egne Erfaringer og Rejseoplevelser. £t er i hvert
Fald givet, at Mennesker rejser af Lyst til at rejse, de fleste
for den rene Forfrisknings Skyld, Forngjelsen, Ferien; Und-
tagelserne ogsaa for at udvide deres aandelige Horisont. Mang-
den rejser paa maa og faa, »ud i det Blaa«, som det hedder
med en ganske tidstypisk Betegnelse for det uforberedte, de
fleste af dem endda uden navnevaerdige Forudsetninger for at
tilegne sig det sete. Men de rejser, rejser alligevel — og skaber
Turisttrafiken! Man kan endda rolig gaa ud fra, at det er uden
den mindste Tanke paa dén. Tveertimod, enhver vil helst have
saa god Plads som muligt til sig og sine, i Toget, paa Skibet, i
Bilen og paa Landevejene.

Lad os da lige se lidt paa, hvad det kan vere, de rejser efter,
naar vi ikke kan faa direkte at vide, hvad det er, de turer om
for at se og lzre at kende i deres eget Land. Naturskenhederne
undtaget her, da de omtales andetsteds.
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maa man da se engang! Dette gelder dog naturligvis ikke for
Danmarks Vedkommende alene, men hele den kortlagte Verden,
hvor Fantasien kan rejse hvorhen den vil og oven i Kobet
ganske gratis.

Desvarre ligger der som Regel storre Skuffelser ved at op-
soge saadanne Steder i Virkeligheden, fordi Tiden ikke sjaldent
har udvisket alt det, som muligvis berettigede Navnet engang.

Anderledes stiller det sig med Personnavne, Sagnfigurerne
og de historiske Helteskikkelser, som trods alt ‘ikke har haft
nogen egentlig Virkelighed, der kunde forvanskes eller forvand-
les af Tiden, men tvertimod har varet godt konserveret i Fan-
tasiens Verden.

Blandt dem indtager Hamlet en meget fremtraedende Plads.
Det er ikke bare Shakespeares Landsmand, der rejser efter ham.
Danskerne gor det ogsaa selv. Og der er det saa heldigt, at
Hamlet kan knyttes til mindst tre eller fire Steder i Danmark.
Og han bliver det ogsaa! Lad Englenderne bare beholde ham i
Helsinger, Jyderne har deres egen. Man kan rejse fra Krogen
Pynt ved @resund til Hjertet af Jylland — en dejlig Tur iov-
rigt! — og finde Hamlet lige godt begravet i begge Ender af
Ruten! Bedre kan den Ting nzppe ordnes — set fra et Turist-
trafiksynspunkt. Intimere Kendere af Danmarks Topografi kan
ogsaa finde hans Gravhgj, en noget forstyrret Langdysse, 1
Grevinge Skov 1 Odsherred — og dér er man nasten altid alene
med ham. Hamlet er alle danskes, mere eller mindre aabenlyst
erklerede Helt. Og ikke alene i Shakespeares sympatiserede
Fremstilling som Aandsmenneske, men ogsaa i Saxos mere pri-
mitive Fremtoning. Han er saa at sige selve den danske Folke-
sjels Personificering og Symbol. Og man forstaar saa inderlig
godt den private Andagt, en Dansker kan holde ved en af hans
mange Grave, hvad enten den saa er »azgte« eller ej. Historisk
Folelse henger som sagt mindre sammen med Virkeligheden
end med Fantasien.

Maaske er det derfor, at »sGrave« i det hele taget virker saa
tiltreekkende, som de gor. Mens vi er ved dem, skal her navnes
nogle Stykker, som har vist sig at have serlig Tiltreknings-
kraft, hvad der dog rimeligvis haznger mindst lige saa meget
sammen med deres smukke Beliggenhed som med deres histo-
riske Oprindelse.

Det gzlder Grundtvigs Grav ved Gammel Kogegaard, Grev-
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feerdes i en historisk Egn i sit Faedreland og blot har den mindste
Forestilling om, hvad der er foregaaet gennem Tiderne.

Noget tilsvarende kan ingen vente at fornemme i et frem-
med Land, saa lidt som nogen kan forvente, at en Fremmed
skal kunne opleve det i Danmark. Selv med det fineste Kend-
skab til Stedets Historie vil der i begge Tilfzelde mangle noget,
det vigtigste, det afgorende: Blodets Rost.

Det er ikke blot Folkets Sjel, der lever og rerer sig i Na-
tionens Historie — det er ogsaa omvendt.
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VI

MUNDTLIG TILSKYNDELSE TIL REJSER
[ DANMARK

1. Tysk Laengsel mod Havet.

dele Danmarks fremmede Turister i to ulige store Grup-

per: Tyskerne — og de andre. Der var saa overvejende
mange flere tyske Turister, at man overhovedet ikke havde
nogen szrlig steerk Forestilling om, hvilke andre Nationaliteter
der kunde komme i Betragtning, hvis de skulde navnes uden
Hjelp af den officielle Statistik.

Det var ikke blot Kebenhavn og det obligate Nordsjalland
med de bergmte Turiststeder, Frederiksborg og Kronborg. der
havde Andel i dette store Bespog af Danmarks sydlige Naboer.
Ogsaa de fleste andre Egne i Landet kendte den tyske Turist.
de tyske Rejseselskaber og de tyske Feriegester af Selvsyn.
Overalt var de at treeffe i Hojszsonen — paa de store Hoteller
saavel som paa de mindre og i Pensionaterne, flest maaske
endda 1 de sidste. Tyskerne har altid haft Ord for at veere spar-
sommelige og fornuftige Rejsende, der vilde have det mest
mulige ud af deres Penge. Deres Rejser var altid tilrettelagt
med klog @konomi og gav derfor sorh Regel et virkelig udbytte-
rigt Resultat. Ingen uhildet, kyndig Iagttager i Danmark har
nogensinde naegtet Tyskeren sin Beundring for hans »Reise-
fihigkeit«, og han var velset overalt, hvor han kom. Der var
noget smigrende for Stedets Beboere ved den Grundighed, hvor-
med den tyske Turist tog en Egn i Besiddelse — og det var
efterhaanden ikke saa faa Egne, han virkelig fik Kendskab til
ud over Hovedstaden og @resundskysten til Helsingor.

F(Z)R Verdenskrigen vilde man meget naturligt kunne ind-
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Virkeligheden forst rigtig klar over i hine Julidage i 1914, da
de saa at sige alle sammen paa een Gang maatte forlade Qen.
Kajerne i Bagenkops og Lohals’ Havne blev formelig stormet.
Flere Skibe i hinandens Kelvand styrede sydud over @stersgen,
hvorfra Langelenderne allerede i flere Uger havde hort Kanon-
tordenen fra den tyske Flaades Manovrer uden at ane, at disse
Dron, der fik Ruderne til at klirre og Billederne paa Vaggen
til at glide skeevt i deres Snor, saa snart efter skulde detonere for
ramme Alvor i Aarevis. Flindts Hotel lukkede Skodderne for de
tallpse Vinduer — og forst da blev det rigtig ipjnefaldende, hvor
teet de sad. Alle disse Verelser havde varet beboet af Tyskere.

Hvor de tyske Gester siden blev af er en kendt Sag. Krigen
og Efterkrigen tog dem hver paa sin Vis.

Hvad de segte og hvad de fandt i dansk Natur og Folk i
hine, nu saa merkeligt fjerne og tilsyneladende fredelige Aar,
er dog neppe blevet glemt eller gaaet sporlest hen over den
neste Generation. Erindringerne og Beretningerne om de danske
Sommerdages dolce far niente lever endnu i mange tyske Fa-
milier, oven i Kobet forsterket paa Baggrund af de senere
Begivenheder; og Mindet om de stemningsfulde lyse Netter
med Udsigten over Havet under »heimische Plaudereien« paa
Molerne, i Strandkanten eller paa en aaben Terrasse rorer sik-
kert endnu ved en Streng i mange tyske Hjerter med Udvé.
Naar en Dansker i Tyskland treffer Mennesker, der blot een
Gang har vzret 1 Danmark, saa herer han altid Lovord om sit
Fadreland hvadenten det nu gelder Maden, Naturen eller Be-
folkningen eller alt 1 Forening. »Redgred med Flode«, udtalt
paa den kendte pudsige Maade, kappes 1 Berommelse med QOre-
sundskysten og »Tivoli«, og Mindet om den danske »Snaps«
skaber Idéassociationer med beglgende Kornmarker og den hoj-
stammede, svale danske Begeskov ved Sund og Belt.

Et nyt Slegtled er vokset op siden den Gang — en Generation
af unge Kvinder og Mand, der var smaa eller slet ikke fodt
endnu i1 1914—18 Eftersom Tyskland af mange forskellige
indre og ydre Aarsager i saa lange Tider var afskaaret fra Om-
verdenen, har langt den storste Del af denne Generation aldrig
set Danmark, men saa meget desto mere har den hert om dette
Land, at den nasten synes at kende det. For den tyske Ungdom
er Danmark blevet deres Medres og Fadres Ferieland. Bevidst
eller ubevidst nerer de en Langsel efter selv at se det en Gang.
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En soger maaske af nedarvet eller erhvervet Interesse for
Geologi til det imponerende Bulbjerg ved Jyllands Vestkyst,
hvor Havet med valdigt Pres har nedbrudt Klinten og ladet
den megtige Limstenskegle, Skarreklit, staa 100 Meter fra
Land som et Mindesmarke over Fortidens Kyst. Eller han soger,
tilskyndet af littereere eller mundtlige Meddelelser, til Stevns
Klint, hvor Landets Tilblivelseshistorie saa at sige er anskuelig-
gjort i et eneste vaeldigt Snit gennem de ganske vandretliggende
Lag. Eller til Bornholm, Graniteen, der udger Danmarks aller-
xldste Grund og paa een Gang rummer Eksempler paa hele
Skandinaviens typiske Naturformationer og Vegetation.

En anden har maaske arvet Faderens Malerpje og Natur-
folelse og vil gerne bespge de Egne i Jylland, som Faderen har
beskrevet eller hentet sine Motiver fra — Hedelandskaberne
med de rustrode Lyngflader og de brune Hgje, der kupler sig
under en vid Horisont, og hvor ikke saa sjeldent endda Luft-
spejlinger viser sig som over en @Drken! Vestlandets storslaaede
Klitformationer, de betagende Solnedgange over Vesterhavet, og
Skagen, Jyllands nordligste Spids, der som en Skibsstevn sky-
der sig ud i Havet, hvor Kattegat og Skagerak medes og skruer
sammen i veldige Sprejt. Ja, Skagen vil han se med egne Qjne
— det Sted, der er gjort berpmt forst og fremmest gennem
dansk Malerkunst, som tilmed befinder sig der endnu!

Men Special-Studier er naturligvis i evrigt altid en sarlig
Rejsetilskyndelse. De senere Aars tekniske Frembringelser her-
hjemme, Dieselmotorerne, @Drsted-Varket, Broerne over Lille-
belt og Storstremmen o.s. v., har ogsaa uden Paavirkning fra
Fadre eller Lzrere tiltrukket mange fremmede Ingenigrer og
Fagfolk. Og de unge og yngre udenlandske Laeger, Arkaeologer,
Filologer og andre Videnskabsmand vilde vel ogsaa uden fa-
derlig Anvisning have fundet Vej henholdsvis til Finsens Lys-
institut, Vikingeskibet ved Kerteminde og Runestenene ved Jel-
ling, saavel som til Carlsberg Laboratoriet, Rockefeller-Institut-
tet og Institut for teoretisk Fysik, hvor de nyeste Undersogelser
er foretaget under den verdensberpmte Professor Niels Bohr,
eller til Nationalmuseet i Kobenhavn, hvor nogle af de zldste
Fund i Norden opbevares.

Men ogsaa uden noget Special-Studium til Formaal for en
Rejse og uden anden Tilskyndelse end den gennem Beretninger
vakte almindelige Rejselyst foler mange unge 1 Tyskland sig til-
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trukket af Danmark. Alene selve Rejsen til og 1 dette »Havets
Land« staar som en attraaverdig Oplevelse for Ungdommen
navnlig i Central-Tyskland. Man herer meget ofte i tyske Fa-
milier en saadan Lengsel komme til Orde, at der ikke kan veaere
mindste Tvivl om, at Havet gver en langt steerkere Tiltreeknings-
kraft paa Fastlandsbeboere, end de fleste @boere overhovedet
er i Stand til at fatte.

Dette gik tydeligere end nogensinde for op for mig engang
paa en Rejse sydfra og hjem. Fra Berlin var vi kun tre 1 Ku-
péen — de to i Selskab, jeg alene. Det var en distingueret Herre
paa et Halvthundrede Aar med en ganske ung Dame — som det
senere viste sig: en Forretningsmand fra Miinchen paa Vej til
Kgbenhavn, hvortil han havde taget sin Datter med for sin egen
og hendes Forngjelses Skyld. Den unge Pige kunde vel vere en
Snes Aar, og hun gledede sig ¢jensynligt meget over Rejsen.

Af Samtalen, som jeg ikke kunde undgaa at hore, fremgik det,
at Faderen havde varet 1 Danmark fgr, engang for henved fem-
ten Aar siden. Han lod meget velorienteret i danske Forhold og
besvarede Datterens mange smaa, interesserede Spergsmaal om
de meerkeligste Ting med stor Overlegenhed og glad Viden. At
hun ikke alene troede ham, men ogsaa beundrede ham for hans
Kendskab til alt muligt, lyste ud af hende. Hun var usedvanlig
spd og uszdvanlig datterlig. At de ogsaa begge to spillede en
lille Smule Komedie med mig som Tilherer, formindskede ikke
min Sympati for dem.

Selv om den Besked, han gav hende, hverken var serlig ind-
gaaende eller synderlig overensstemmende med de faktiske For-
hold paa det Tidspunkt i Danmark, saa var han dog for mig et
levende Bevis paa den foromtalte Overleverer af Rejseviden og
Rejsestimulans fra den ene Generation til den anden.

De skulde veare tre Dage 1 Kebenhavn, og medens han var til
Forretningsmeder og Forhandlinger, skulde hun se Byen, Mu-
seer og Samlinger og det ene og det andet, som han dels selv
havde set i sin Tid, dels lest og hort om. Saa vidt han kunde,
skulde han ogsaa nok selv vise hende lidt omkring. Hun skulde
se Thorvaldsens Museum og Rosenborg med alle de Lkostbare
Juveler. Og de skulde 1 Teatret, nu var det jo Seson, Det konge-
lige Teater. Den kongelige danske Ballet, skulde de se, den var
saa beremt. Og han skulde vise hende den magtige Ruin af
Christiansborg Slot, som var brandt engang (og bygget op igen,
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uden at han vidste det!). Endnu sagde jeg ikke noget. Ind imel-
lem leste han i »Berliner Tageblatt«, som han havde kebt paa
Perronen i Berlin. Saa dreftede de deres Hjemrejse — den
skulde blive noget aldeles storartet, en Tur tvers igennem Dan-
mark og ned gennem Jylland og Schleswig-Holstein. Eller ad
Sevejen fra Korser til Kiel (Ruten var indstillet for flere Aar
siden!). Maaske hellere fra Kebenhavn til Liibeck? Datteren
holdt paa det sidste, hun elskede at sejle!

I det samme leeser Faderen hejt af sin Avis: En Snestorm har
de sidste to Dage raset over Nordvestjylland ... Togstandsnin-

ger og afbrudte Telegrafforbindelser ... Snestormen er gaaet
videre over Kattegat (»Was ist das?« fra Datteren) og de dan-
ske Qer, igaar naaede den Kebenhavn ... »Frosten og Sneen

rykker for hver Time Berlin nzermere l

Han blev noget betenkelig, antagelig over det, han lige havde
stillet hende i Udsigt om Serejsen. Ved at se ud ad Vinduet fik
vi alle tre bekreftet Sandheden af Vejrmeldingen, ogsaa det
bogstavelige, at »Sneen for hver Time rykkede nzrmere«. Vi
korte den tilmed impde med 8o Kilometers Fart. Ved Neustrelitz
ternede vi lige ind i den. Den laa knzhejt over Landskabet og
fog i en tet, piskende Taage imod Ruderne. Nordens hvide Vejr
var over os. .

sMaaske maa vi hellere tager over Land hjem igeng, sagde
den bekymrede Far forsigtigt. sNej, nej !« ivrede Datteren gan-
ske opskremt. sMed Skib, med Damper — jeg elsker at sejle.
Jeg har gledet mig saadan til at se Havet, se det rigtigt en
Gang !« Og saa forstod jeg, at hun aldrig havde set det for, bare
hort om det, leest om det — men hun elskede alligevel at sejle!

Faderens overleverede, eller rettere afleverede Forestillinger
om Passager-Dampskibsforbindelser mellem Danmark og Tysk-
land — skent han jo ikke selv kunde have oplevet noget synder-
ligt komfortabelt i sin Tid — var imidlertid saa fjernt fra Virke-
ligheden, at jeg nu felte mig foranlediget til at skride ind med
nogle ngjagtigere Oplysninger. At der ikke fandtes mere end
én Linie med regelmessig Forbindelse til Liibeck to Gange om
Ugen lod ikke til at afstedkomme nogen Forstyrrelse i deres
Planer. Bare der i det hele taget var nogen. Og min Skildring af
Sejladsen over Dsterspen med en af denne Linies smaa Dampere
i en forrygende Vinterstorm gjorde bare Datterens Begejstring
for Segen endnu sterre. Saa bestyrkede jeg hende naturligvis i
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at vove Forsoget — der skulde utvivlsomt vere uforglemmelige
Oplevelser nok at hente sig paa saadan en Tur. Hun havde leng-
tes saa umaadeligt efter Havet — og nu skulde hun se det, om
det saa skulde koste hende hendes Indvolde.

Vejret klarede noget op, og vi kom til Warnemiinde 1 Vinter-
sol.

Da Wagonen fortes ud paa Fergen, fik hun sin forste Over-
raskelse: hun havde troet, at den skulde staa oppe paa det over-
ste Dek! Dernaest forbavsede det dette tyveaarige Fastlands-
barn, at Fergen ikke sank en eneste synlig Smule, da de tunge
Vogne kom ud paa den. Hvilket imponerende Skib!

Men Havet skuffede hende aabenbart lige straks. Mellem
Fergens Davider og lodrette Jernbjelker kunde vi se en lille
Bue af Kysten, hvor Belgerne gik dvaske op i Snesjappet langs
Strandkanten. Var det det hele, var det Havet ...?!

Vent bare — nu sejler vi.

Og lidt efter, da vi var kommen fri af Faergelejet og Havnen.
traf jeg dem Dbegge igen oppe paa Promenadedakket, men hver
for sig. Han promenerede ganske langsomt og ned sin Cigar.
Men hun — hun stod saa langt forude, som man kan komme,
og saa’ ud over QDsterspen. Hendes Djne var vidt opsperrede,
hendes Mund stod halvt aaben, hun tog hele Uendeligheden ind
til sig 1 dette betagende Nu —: Havet, milevidt, Havet, der rul-
lede sig op fra Kimingen med svagt glitrende Sol over den gyn-
gende Flade og dette Vinterhimlens forunderlige Sker, der er
at se som matgylden Vin gennem Krystal, hele Verdensrum-
met i en skinnende Hvelving. Et tyveaarigt Menneskebarn med
et opladt Sind stod tydeligt nok her for ferste Gang Ansigt til
Ansigt med Evigheden ... Faderens Beretning om Havet havde
ingenlunde varet overdreven, dette var Havet, dette var at sejle
— mod Danmark!

Jeg gik ned og spiste — den beremte danske Mad, som jeg
virkelig nu lige med ét folte, at jeg havde savnet i lang Tid.
Man lerer forst rigtig at forstaa Aarsagen til den Bergmmelse,
dansk Mad nyder ude omkring, naar man i lang Tid har maattet
undvare den. Naar man legger Marke til, hvormeget der i det
hele taget tales om Mad mellem Mennesker, hvordan »Bordet«
var her og der, baade i private Selskaber, paa Hoteller og Re-
stauranter, i forskellige Lande, paa Rejser, overalt — ja, saa
bliver det pludseligt indlysende, at densk Mad maa gore et be-
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tydeligt Indtryk paa Fremmede og alene ved sit Samtalestof maa
vere en storartet Turistreklame.

Det skal vi dog huske, tenkte jeg, og sad lenge og funderede
over dette Emne bagefter oppe i Rygesalonen.

Da opdager jeg min Miinchnermand ved et Bord i Narheden
— alene. »Men Deres Datter ’¢ — »Hun har lagt sig lidt, kunde
ikke andet — kedeligt nok.« Han @rgrede sig ojensynligt en
Smule over den dyre Bof, som han fortalte, at hun lige akkurat
havde faaet serveret dernede, men ikke kunnet faa en Bid ned af.

Udenfor var Solen druknet i en 1y Snebyge fra Nordvest.
Fergen duvede brummende frem over Dsterspens blygraa Bol-
ger. Danmark var pludselig bleven et fjernt, sneomhyllet Land
langt borte mod Nord ...

Jeg tenkte paa den skuffede Fremmede. Vilde hendes Be-
gejstring nu koelnes og maaske slaa over 1 sin Modsatning? Om-
tale er saa meget veerd i det Kapitel, som 1 andre. Men jeg tro-
stede mig, uden at tenke paa, at hun maaske aldrig kom til at
opleve dét, jeg trostede mig med. Jeg tenkte paa Havet en Som-
merdag; jeg mindedes de danske Fjorde og resund en lys
Sommernat, og gik forhaabningsfuldt ud fra, at det maatte hun
da ogsaa kunne opnaa at opleve en Gang, saa ung hun var, til
Udslettelse af det bitre Minde fra dette forste Mode med dan-
ske Farvande ved Vintertid. For saa vilde alt vere godt. Den,
der blot én Gang har oplevet en lys Sommernat ved Havet i
Danmark, glemmer det aldrig. Og det seogte jeg 1 min Iver at
indprente Faderen, for at han kunde lade det gaa videre — og-
saa til Afstivning af sit eget Renommé! Jeg maatte jo holde
fast ved det, hun endnu ikke havde provet; Maden, den danske
Bef, havde hun antagelig faaet en uudryddelig Aversion imod.
Derfor holdt jeg mig til den danske Sommer og alle dens for-
tryllende Stemninger, som han maatte vaere forvisset om vilde
kunne fortreenge alle Erindringer om selv de haardeste Strabad-
ser paa en Vinterrejse som denne, ja, og mange andre Besverlig-
heder i Livet. Med alt det in mente, som jeg havde hert ham
referere, betvivlede jeg ikke, at han vilde lade mine Ord gaa
videre og genrejse hendes noget skuffede Forventninger til mit
Fadreland.

»Den stille lyse Nat er Sommerens Trolddom i Danmark !«
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2. Filantropi og Velgorenhed som Turistreklame.

En tilsvarende Paavirkning til Gunst for Danmark, som den,
der her er skildret et Eksempel paa fra en Far til en Datter,
finder ogsaa Sted 1 omvendt Orden, nemlig fra Bernene til
Foreldrene. Denne ligesaa virkningsfulde som upaafaldende
Propaganda kan der anferes talrige Beviser paa, ikke mindst
som Folge af de saakaldte »Wienerbprn«s Ophold i Danmark i
den tysk-gstrigske Inflationsperiode. Hvorvidt disse Borns Be-
retninger og Lovtaler om Danmark og deres Plejeforeldre har
medfort, at et blot nevnevardigt Antal tyske Forzldre er rejst
herop, er vel tvivisomt alene paa Grund af Fattigdom, men ét er
hevét over enhver Tvivl, og det er, at Danmarks Gestfrihed
overfor disse henved 50.000 Born, hvoraf de fleste opholdt sig
her i mange Maaneder ad Gangen og ikke saa faa i Aarevis, for-
uden de mange, der fik Indfedsret, skabte en Sympati for det
danske Folk som Helhed, der ikke saa let vejres hen.

Ogsaa de beromte »Liebesgaben«-Forsendelser fra talrige dan-
ske Familier i en lang Aarrekke efter Krigen helt op til Dato
har betydet meget for Danmarks Popularitet i vide Kredse i
Tyskland. Denne sympatiske Bedommelse af vort Folk og vort
Land indenfor tyske Hjem virker langt videre ud, end man
umiddelbart er tilbejelig til at tro.

Ved et hundredtalligt Hold af kebenhavnske Skolebgrns An-
komst til Berlin i Oktober 1925 i Anledning af den dér afholdte
H. C. Andersen-Udstilling fik man et meget sterkt Indtryk af
den Taknemmelighed, mange tyske Forzldre endnu — syv-otte
Aar efter—nzrede mod deres Borns tidligere eller endnu varende
danske Vertsfolk. Bare dette, at Berlins smaa Geaster 1 dette Til-
feelde var fra Danmark, var nok til, at de blev modtaget med den
stgrste Varme og Hjertelighed selv af Mennesker, der slet ikke
havde noget med Besoget at gore og heller ikke havde nydt godt
af den danske Gastfrihed. De var ganske simpelt modt op 1 store
Skarer for at hilse paa Landsmend af deres Venner og Be-
kendtes Borns Plejeforzldre — og for muligvis i sidste @jeblik
at kunne faa en lille dansk Gast at yde Gengald imod. Der ud-
spilledes helt gribende Scener paa Stettiner Bahnhof i den An-
ledning. Komitéen blev formelig tryglet om Born. Men da var det
jo for sent, thiIndkvarteringssporgsmaalet var selviolgelig ordnet
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1 alle Enkeltheder leenge 1 Forvejen. »Aber doch !¢, udbred en
.skuffet Fader, »wir haben ein Kind in Danemark gehabt ... !«

I den Tro, at jeg var en almeegtig Mand i Sagen, treengte en
Dame sig ind paa mig og bad mig skaffe hende et Plejebarn —
fra Esbjerg! Saa przcis var deres Taknemmeligheds Adresse,
at de vilde have et Barn fra samme Sted, hvor deres egne havde
tilbragt saa lykkelige Maaneder af deres Liv. Desvarre var det
mig jo ganske umuligt at opfylde hendes Bon, men den blev
uudslettelig indskrevet 1 mit Hjaerte.

Talrige tyske og danske Familier staar stadig i Brevveksling
med hinanden fra den Tid. Der er ganske sikkert knyttet mange
varige Venskabsbaand, som ingen politiske Begivenheder har
haft nogen Indflydelse paa. Paa tysk Side er det som Regel
»Barnetg, der fprer Korrespondancen og forer den paa dansk!
Ingen lerer saa hurtigt som Boern et fremmed Sprog, og den
aarelange Korrespondance befaster Sprogkundskaberne og ud-
vider samtidig Forstaaelsen af det fremmede Folk.

Af alle Bevagelser for at knytte Folkene n®@rmere til hinan-
den i1 Forstaaelse og Fordragelighed vilde uden Tvivl ingen
baere stprre eller skennere Frugter end »Bernerejser« og »Skole-
rejser«. Det er afgjort langt den bedste »Turistpropaganda, der
kan drives. At den i nogen Grad maa virke paa langt Sigt, skulde
ikke svakke Initiativet. Paa dette Punkt burde der gores en
langt stprre Indsats end hidtil er sket fra turisttrafik-interes-
serede Kredses Side.

I Skandinavien er »Skolerejser« ganske vist sat i System, og
der finder hver Sommer gensidige Besog Sted mellem Danmark,
Norge og Sverige, vasentligst paa Foranledning af Foreningen
»Norden« i de tre nevnte Lande, men dels er Deltagerantallet
ret begrenset af pkonomiske Grunde, dels sker Udvekslingen i
H. t. disse Foreningers Arbejdsomraade kun mellem Skandi-
naver, der vel maa antages i Forvejen at have storre Kendskab
til vore nordiske Forhold, Historie, Topografi, Kultur og geo-
grafiske Beliggenhed end samtlige andre Nationer paa Jordkloden.
En naturlig Opgave var det vel ogsaa at drage f. Eks. Nord-
tyskland, Holland og Belgien med ind i en lignende Skole-Rejse-
ring, og der skal da ogsaa veere Planer fremme om at lgse den.

Mere effektiv, omend sekunder Turistpropaganda kan nzppe
tenkes. Ipvrigt henvises til Omtalen af Vandrebevegelsen og
Skolerejsehjemmene i Bogens sidste Afsnit.
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VIL

TURISTITRAFIKENS VILKAAR VED
FORENINGENS JUBILAUMSAAR

det foregaaende er der paa forskellig Maade spgt at kaste
I Strejflys over noget af det, man kunde betegne som de pri-

mezre Faktorer for en Turisttrafik — det, Folk rejser efter.
Der kunde ganske vist tilfpjes endnu meget mere — f. Eks.
Udstillinger af enhver Art, Kongresser (som, fra de begyndte
at tage Form og Fart i Slutningen af forrige Aarhundrede, i
dette har udviklet sig til at blive af stor turistmeessig Betyd-
ning), Opvisninger, Fester og andre lignende, periodiske iscene-
satte Begivenheder, der altid treekker Folk — men dels er en af
de storste Udstillingsbegivenheder, der har haft Indflydelse paa
Fremmedtrafiken i det omhandlede Tidsrum, udferligt omtalt,
dels maa de mange andre medvirkende Faktorer synes indly-
sende og endelig er en total Udtemning af Emnerne alligevel
uoverkommelig.

Naar saaledes i det store og hele det, som Folk rejser efter,
er givet, kommer Befordringsmidlerne og Opholdsbetingelserne
1 Betragtning. Efter Terminologien: forst Maalet, saa Midlerne.
bliver det altsaa det sekundere, der her skal omtales. Trods
Placeringen er det ikke desto mindre noget meget vigtigt.

Hvis der en tilfeldig Dag staar en tilfeldig Samling Menne-
sker ved en tilfzldig Bred og partout vil over til en @ eller et
andet Sted paa den modsatte Side af Farvandet, et Sted, som
de allesammen paa éngang af en eller anden uforudset Grund
har faaet i Sinde at besoge, saa bliver det den smarte Mand,
der i det psykologiske @jeblik kommer med en Baad, som gor
Transportforretningen og ger den uden synderligt Ansvar for
de rejsendes Bekvemmelighed eller Turens Udbytte.
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viste 43.040 km eller over 1 lpbende Kilometer for hver Kvadrat-
kilometer af hele Landets Areal. I Forhold til Antallet af Dan-
marks indregistrerede Motorkeretojer, der tzller 95.318 Per-
sonvogne og Omnibusser, kan det maaske synes lidt smaat med
Bilvejene, men de tilfredsstiller dog udmeerket den gennemsnit-
lige Motorirafiks Behov, uden at alle Landets landskabelige
Idyller endnu er decimeret af Vejkryds og Cementbaand. Naar
man faar at vide, at der findes 829 Person-Bilruter i Danmark
med en samlet Lengde af z1.oco kim, der daglig befares af
nesten 1200 Vogne med gennemsnitlig 19 Pladser i hver (22.565
Pladser ialt), saa forstaar man jo ogsaa nok, at Vejene maa
afgive Betingelser for denne Trafik. De to Ting maa man vist
have Lov til at antage regulerer sig selv.

Det samme gor sig 1 nogen Grad gwxldende for de indenland-
ske Flyveruter. De udbygges stadig omend langsomt og med
skyldigt Hensyn til baade @konomien og Trafiken indenfor de
forholdsvis korte Afstande, der kan Dlive Tale om. Vi havde
ved Udgangen af 1937 ganske vist kun 6 Rutemaskiner, men
Antallet af Passagerer fra Kebenhavn til Provinsen eller om-
. vendt var heller ikke mere end 772. Til eller fra Udlandet he-
fordredes derimod 45.076 Personer via Kebenhavns Lufthavn
med ca. 14.000 ind- og udgaaende Maskiner. Naar den nye
Lufthavns Bygningsanleg om et Aars Tid staar ferdigt som
vist paa vedfpjede Billede, der er konstrueret efter Arkitek-
tens Tegninger med autentiske Maskiner indfotograferet, staar
vi tidssvarende rustet som Led i den internationale Ruteflyv-
ning, selv med en hurtigere Udvikling af Lufttrafiken i de kom-
mende Aar end den, der er gaaet forud.

Endelig er der den indenrigske Skibsfart, indbefattet Passa-
gerfarten paa vore Nabolande. Som saakaldt sefarende Nation
har vi naturligvis altid haft store Traditioner at havde paa
dette Omraade, hvad vi da ogsaa i fuldt Maal og efter Om-
stendighederne har gjort. Men det har nu aldrig veeret saa
meget hvad angaar Passagerfart som rent spmandsmaassigt eller
soteknisk. Traditioner med Hensyn til Passagerkomiort og Be-
tjening er af temmelig ny Dato. Det er slet ikke saa mange Aar
siden, at ansvarlige Ledere indenfor vort sterste Dampskibs-
selskab rent ud erklerede, at Passagertrafik overhovedet ikke
intesserede dem. Men set i Relation til den Kursendring og den
Udvikling, der senere fandt Sted, skal det indremmes, at den
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for disse Steder, havde Grund til at vente bedre Forhold, end
der findes — og saa stiller Sagen sig jo straks helt anderledes.
Det mest primitive finder man sig daarligt i at mede paa et
Sted, der i Forvejen har lokket med Bekvemmelighed. Der maa
vere en vis Norm for Betydningen af Ordene. Rejsende er nu
éngang ikke slet saa taalmodige som Papiret. Den primitive
Plads opseger man selv efter Forgodtbefindende og tager da
Forholdene, som de er. Men Stedet maa saa ogsaa nejes med
disse Entusiaster, der kommer frivilligt. Det er med andre Ord
et Spergsmaal om Reklamens Takt og Maadehold. Enhver, der
har ladet sig lokke af overdreven Turistreklame og gjort Turen
til den ene eller den anden af vore i hpj Grad naturskenne Qer
i det sydlige Danmark, kan tale med om ipjnefaldende Mangler
mange Steder baade hvad angaar Befordring, Skibsindretninger
og Hoteller. Naar det slaber af alligevel, er det forst og frem-
mest, fordi det er Sommerdage, og fordi Danskere paa Ferie og
i Flok er et fredsommeligt og gemytligt Folkefeerd. Enkeltvis
skumler de og @rgrer de sig over deres delvis paatagede og
delvis paatvungne Ligegladhed. Det er heller ikke Enkeltmands-
veerk at forandre de bestaaende Forhold, og den ensomme, der
har faaet Indignationens Naadegave og udtrykker sig i Felles-
skabets Interesse, risikerer let at faa heftet Betegnelsen Kveeru-
lant paa sig og bliver klemt mellem de humerfyldtes Skjolde,
som ikke vil have deres Ferie odelagt ved at se Sandheden i
@jnene! Lad saa veare, at de indenlondske Turister maaske kan
have betinget Ret i at vise Tolerance overfor de mange storre
og mindre Kalamiteter under Rejse og Ophold i forholdsvis af-
sides Egne af Danmark (det gzlder bl.a. flere af de mindre
Limfjordsbyer, visse Steder paa Als og andre fra Naturens
Haand rigt udstyrede Landsdele, der traekker mange Turister
til sig). Noget andet er, at man ikke kan forlange den samme
Overbzrenhed af de fremmede, og at man aldrig burde lokke
dem til at gore de triste Erfaringer. Saadan set er Landet stort
nok til, at vi kunde beholde lidt for os selv. Man tvinger dog
heller ikke sin Gest til at se ethvert Rum i sit Hus eller sin
Lejlighed lige til Pulterkammeret, om der saa er aldrig saa
smuk en Udsigt fra Tagvinduet.

Med den relativt heje Boligstandard, som Danmark har faaet
navnlig i de sidste 20—25 Aar, er der selviplgelig ogsaa stillet
foregede Krav til den almindelige Hotelkomfort her i Landet.
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bedre end her, skyldes det utvivlsomt, at den almindelige Bolig-
standard dér ogsaa ligger hojere end her.

Men Hotelsporgsmaalet er som Helhed en vanskelig Sag, men
tillige et meget vigtigt Emne indenfor den danske Turist-
bevagelse.

Skent Forholdene naturligvis har zndret sig betydeligt i den
rigtige Retning siden Foreningens Start, er der vedblivende et
godt Stykke Vej fra den usminkede Virkelighed til det for-
onskede Maal, saa for den Sags Skyld kan Spergsmaalet godt
blive staaende paa Dagsordenen. Det er stadig ikke tilfredsstil-
lende lpst. Der har varet Forslag fremme til en rationel Los-
ning, bl. a. lettere Adgang til Kredit, Hotelbanker, kollektiv
Drift o.s.v., men ingen af dem er endnu gennemfert paa til-
fredsstillende Maade. Serligt ved mange Badesteder maa det
vistnok erkendes, at Hotelforholdene endnu lider under adskillig
Brist, men ogsaa her er der dog 1 de senere Aar gennemfort ad-
skillige Forbedringer i saa stor Udstrakning, som Rentabiliteten
tillader, men det maa jo ogsaa erindres, at den korte Turist-
seson i hpj Grad vanskeligger en rationel Losning af Spergs-
maalet paa disse Steder.

Indenfor dansk Rejse- og Turistliv er der — foruden Udvik-
lingen af de store Motor-Organisationers omfattende Medlems-
Service Landet over — i de senere Aar skabt en Del, som iser
tager Sigte paa den ferierende Ungdoms Opholdsbetingelser.

sSkolerejsehjemmene« er allerede en forholdsvis gammel In-
stitution, idet den begyndte sin Virksomhed for henved 15 Aar
siden. I disse Aar har vandrende eller cyklende Skoleelever med
deres Laerere kunnet farte gennem Danmark i deres Ferier og
indenfor overkommelige Afstande og Dagsmarcher finde Husly
for Natten i Skolerejsehjemmene. Det er en idealistisk Bevz-
gelse, som Offentligheden ikke faar stort at vide om, men som
ikke desto mindre stot og sikkert vokser fra Aar til Aar,
hovedsagelig baaret frem af Skolefolkenes uegennyttige Bestrae-
belser og den fordelagtige Omtale, der gaar fra Mund til Mund
og fra Hjem til Hjem. I 1937 udsendtes der 80 Hold med ialt
1600 Deltagere i disse Rejser.

Af andre Nydannelser skal nevnes »Vandrebevegelsen, der
udgik fra Tyskland, hvor den startedes i 1909, og fik Fodfaste
i Danmark 1 »Dansk Vandrelauge, som blev stiftet i 1930.
Denne Forening, der allerede tzller henved 40.0c00 Medlemmer,
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mer med de lyse Netter, der danner Grundlaget. Fremdeles
Landets Kultur, dets Fortidsminder og historiske Traditioner,
dets berpmte, hojtudviklede Landbrug og dets moderne indu-
strielle Frembringelser. Videre Danmarks ret enestaaende so-
ciale Forhold, dets monsterverdige Skole- og Biblioteksvaesen,
dets Kunst og sidst men ikke mindst dets Videnskab.

Paa alle de kulturelle Omraader staar Danmark hgjere og paa
et mere rationelt udviklet Niveau end for 50 Aar siden. Und-
tages maa maaske lige Kunsten, der 1 de sidste Decennier ikke
har frembragt videre af blot europzisk Format eller Interesse
udover Kaj Nielsens Varker, der i hvert Fald nyder europazisk
Berpmmelse. Til Gengzld har dansk Videnskab fejret Verdens-
triumfer, og dansk Kunstindustri har, som en Slags Erstatning
for den rene Kunsts manglende Ydelser, erobret sig en Plads i
Udlandets Bevidsthed, som den af gode Grunde, som for paa-
vist, ikke kunde indtage for et halvt Aarhundrede siden.

Det er dog ikke mere Porcelenet alene, der saa effektfuldt
repraesenterer dansk Kunstindustri ude i Verden. Det har faaet
Konkurrenter, eller Forbundsfaller om man vil, i flere andre
kunstindustrielle Frembringelser, fprst og fremmest i Splvet.
Det er bemarkelsesvaerdigt, at den Anseelse dansk, kunstfor-
arbejdet Selv nyder i Verden, hovedsagelig skyldes en enkelt
Kunstner, nemlig Selvsmeden Georg Jensen. Fra han i 1905
startede sin beskedne Virksomhed, der voksede saa hurtigt, og
til han dede 1 1935, grundlagde han Verdensbergmmelsen for sig
og sit Firma. I Dag er hans Navn saavel som de af ham skabte
Arbejder, der endnu fremstilles efter hans Tegninger og Mo-
deller, kendt paa begge Sider af Atlanterhavet, og hans originale
Stykker findes paa Verdensmuseerne Side om Side med Den
kongelige Porcelainsfabriks og Bing & Grendahls historiske og
moderne Piecer i Porcelain eller Stentoj, der er signerede med
saa gode, danske Kunstnernavne som Jais Nielsen, Knud Kyhn,
Jean Gauguin, Gerhard Henning og flere.

Saaledes har den danske Kunstindustri hzvdet sin Plads i
Spidsen for den mere ipjnefaldende og populere Propaganda
for Danmark 1 det fremmede, nu som den Gang den indirekte
Turistreklames Alfa og Omega.

Og saaledes sluttes Ringen i dette Forseg paa at indkredse
et Tidsomraade indenfor den danske Turistbevaegelse.
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DANSKE TURISTORGANISATIONER
1888—1938.

Den 25. Oktober 1888 nedsattes en Komité til Stiftelse af en Turist-
forening for Danmark. Komiteens Formand var Lensgreve Mogens-
Krag-Juel-Vind-Frijs.

Efter et Par Maaneders Forlob konstitueredes Foreningen under Navnet
»Den danske Turistforening«.

1888—05: Formand : Lensgreve F. Raben-Levetzau.

I 1895 var Medlemstallet over hele Landet ca. 1400,

I denne Periode oprettedes en lokal Turistforening i Vejle (1893).

1805—1906:

Formand: Kammerherre C. C. v. Krogh.

I denne Periode oprettedes Filialforeninger i:
Faaborg (1895), Ronne (1895), Kolding (1895), Skanderborg (1895),
Korser (1897), Skelskor (1904),

og selvstendige lokale Foreninger i:
Aarhus (1897), Hobro (1897), Mariager (18g7), Nyborg (1899),
Silkeborg (1899), Ribe (1899), Svendborg (1900), Fredericia (1902),
Saby (1902), Assens (1903), Randers (1905).

I 1905 sammensluttes de lokale jyske Foreninger i »Samvirkende jyske
Turistforeninger«.

1 1906 havde Organisationen godt 2500 Medlemmer.

1906—1912:

I Oktober skabtes en ny Ordning i Organisationernes Forhold, hvorved
Foreningen deltes i 3 Afdelinger med en fzlles Prasident.

Prasident: Admiral Victor Hansen.

1) Sjzllandske Afdeling. Formand : Direktor Jul. Schiott (1006—10),
Etatsraad Henningsen (1910—12).

2) Fynske Afdeling. Formand: Lensgreve 4. Berner-Schilden-
Holsten (1906—16), Redakter Jul. Eilersgaard (1916—22).

3) Samvirkende jyske Turistforeninger. Fmd.: Lzge 4. H. Winge.

I Tidsrummet 1906—12 oprettedes lokale Foreninger i:

Frederiksverk (1906), Ebeltoft-Mols (1906), Frederikshavn (1906),

Holstebro (1906), Odense (1906), Skagen (1go6), Thisted (1906),

Viborg (1906), Gudhjem (1907), Horsens (1907), Ry (1907), Men

(1908), Middelfart (1908), Kerteminde (1908), Nykebing F. (1908),

Hillered (1909), Keoge (1909), Roskilde (1909), Tisvilde (1910),

Gilleleje (1911), Helsinger (1911), Skelsker (1911), Langeland

(1911), Aalborg (1912), Ringkebing (1912).

I0I2—1IQI3:

Prasident: Etatsraad Henningsen.

1912 stiftedes »Foreningen til Fremme af Turistbesoget i Kobenhavn«.
Formand: ORS. Axel Olsen.
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1913 udvidedes denne Forening under Navnet »Landsforeningen til
Fremme af Turistbesaget i Danmarke.

1913 oprettedes indenfor »Den danske Turistforening« en Afdeling for
Kobenhavn med Professor Karl Larsen som Formand.

1913—1922:

Den danske Turistforening fortsatte, med Professor Kar! Larsen som
Formand.

I den sjzllandske Afdeling blev Boghandler Jens Mpller, Helsinger,
Formand (1913—20) og derefter Borgmester Zahimann, Hillerod,
(1920—24).

[ denne Periode oprettedes lokale Foreninger i:

Faxe Ladeplads (1913), Nastved (1914), Vordingborg (1914), Born-
holm (1914), Grenaa (1915), Nykebing S. (1916), Hjerring (1919),
Aabenraa (1920), Senderborg (1920), Tonder (1921), Haderslev
(1921), Esbjerg—Fane (1922), Lemvig (1922).

1922 konstituerede den fynske Afdeling sig som en Organisation i Lighed
med den jyske under Navnet »De samvirkende Turistforeninger i
Fyns Stift¢, senere @ndret til »Samvirkende fynske Turistforeningerc.

1923—1935:

Den 30. Januar oprettedes »Turistforeningen for Danmark¢ ved en Sam-
menslutning af »Den danske Turistforening« og »Landsforeningen
til Fremme af Turistbesoget i Danmark«. Den nye Organisation
kom til at bestaa af 4 Afdelinger som hidtil og lededes af et
Prasidium og en Hovedbestyrelse.

Medlemstallet i 1923 var for hele Landet ca. 4000.

Presidenter 1 »Turistforeningen for Danmark«:
Kammerherre M. J. C. T. Clan (1923—32).
Stiftamtmand, Kammerherre V. Haarlpv (1923—31).
Landstingsmand J. Stensballe (1923—27).
Afdelingschef Im. Nansen (1932—34).

Lege A. H. Winge (1931—35).
Konsul Valdemar Hansen (1928—32).

Medlemmer af Hovedbestyrelsen:
Greve Ahlefeldt-Laurvig, Formand for den kbh. Afd. (1923—24)
Afdelingschef Im. Nansen, valgt af den kbh. Afd. (1923—24).
Direktor P. Wunsch, valgt af den kbh. Afd. (1923—35).
Konsul Erik Andersen, Formand for den kbh. Afd. (1924—35)
ORS. Axel Olsen, valgt af den kbh. Afd. (1924—35).

Formzndene for den sjzllandske Afdeling:
Borgmester Zahlmann, Hillerod (1923—24).
Driftsbestyrer Schwensen, Helsingor (1924—25).
Overlzrer T. Bang, Nykebing F. (1925—27).
Amtmand O. Koefoed, Ronne (1927—29).
Grosserer E. L. Demuth, Naestved (192g—32).
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Godsekspediter L. Engelstoft, Koge (1932—35).
samt
Arkitekt M. J. Erlangsen, Korser (1933—37).%)

Formanden for den fynske Afdeling:
Redakter 4. Nordahl-Petersen (1923—35).

Formandene for Samv. jyske Turistforeninger:
Seminarieforstander Skat Rordam (1923—25).
Kantor Chr. Hansen Larsen (1926—35).
samt
Redaktor Sophus Sorensen (1920—35).**)

[ denne Periode oprettedes lokale Foreninger i:
Ronne (1923), ZEreskebing (1923), Rodding—Gram (1923), Sender-
borg (1923), Flensborg Fjord (1924), Morso (1924), Hundested (1925),
Rodby (1925), Sore (1925), Vestfyn (1925), Nordborg (1925 — senere
ophzvet), Amager (1926 — tidl. Drager), Frederikssund (1926),
Prasto (1926), Odsherréd (1926), Stevns (1926), Laesp (1926 — senere
ophzvet), Tonder (1926), Nysted (1927), Bogense(1927), Marstal(1927),
Jels (1927), Hadsund (1927), Lokken (1927), Samse (1927), Struer
(1927), Varde (1927), Herning (1928), Kalundborg (1929), Redvig
(1929 — tidl. Stevns), Stubbekebing (1929), Holbzk (1930), Ma-
ribo (1930), Nakskov (1930), Ringsted (1930), Slagelse (1930),
Logster (1930), Skive (1930), Christiansfeld (1931), Jyderup (1932),
Sakskebing (1932), Hirtshals (1932), Haslev (1933), Farum (1933),
Tollose (1933), Broager (1933), Taasinge (1933), Odder (1933),
Strib (1934), Graasten (1934), Hammel (1934).

1930 antager Sjzllandske Afdeling Navnet »De samvirkende sjzllandske
Turistforeninger¢, senere zndret til »Samvirkende Turistforeninger
i Provinserne @st for Storebzlt«.

1935 var Medlemstallet for hele Landet ca. 17000.

1935—1938:

Den 31. Maj 1934 nedsatte Udenrigsministeriet et Udvalg med Kontorchef
A. J. Poulsen som Formand til Overvejelse af Danmarks Turist-
propaganda i Udlandet.

Udvalget afgav Betenkning den 11. December s. A., og i Henhold til
denne vedtoges det i Foraaret 1935 at reorganisere Turistforeningen
for Danmark, hvorefter den fik sin nuvaerende Form.

[Fra 1935 er oprettet lokale Foreninger i:
Fjerritslev (1935), Hadsten (1935), Hejer (1935), Norresundby
(1935), Skjern (1935), Tikeb Kommune (1936), Juelsminde (1936),
Kalvehave (1937), Aars (1937), Nibe (1937), Romo (1937).

Det samlede Medlemstal for hele Landet var ved Begyndelsen af 1938
ca. 24,000.

*) og **) indvalgte i Hovedbestyrelsen i Henhold til Lovendring af
21f5 1929.
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BILLEDER FRA
DANSKE BYER OG EGNE



Med den Reekke Billeder, som her bringes, er det ikke
Meningen at give en Quversigt over de danske Severdig-
heder, som mest spges of Turister. Det er derimod et
Forsog paa at gengive karakteristiske Trek af dansk Natur
og Bebyggelse i vore Dage.

Det er Billeder — for en stor Del ikke tidligere offentlig-
gjorte — fra Jylland og fra Derne, fra By og Land,
gennem hvilke Leserne skulde faa et Indtryk af Danmarks
mangeartede Natur og Kultur, for at de derigennem kunde
Saa Lyst til at lere ogsaa nye Egne af vort Land at kende.
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