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gennem Tidens Strem, er Landstrygerne, der uden at xnse Vejr eller Vind eller
de skiftende Aarstider, bestandig er paa Vandring fra et Sted til et andet, nu,
som langt tilbage, da alt var helt anderledes undtagen Vejens Retning, der ogsaa
1 det vaesentlige har veeret undergivet Uforanderlighedens Lov.

For ikke saa mange Aar tilbage i Tiden, da man uden Fare for Liv og Lemmer
kunde vandre til Fods ad de store Landeveje, var det endnu muligt at opleve
noget af den gamle Landevejsstemning; men Udviklingen, der ikke alene tra-
{ikmessigt, men paa alle Maader fuldsteendigt omformer Landevejens Karakter,
har efterhaanden umuliggjort dette. Mange af de moderne cementerede Lande-
veje forekommer en saa nyskabte, at man har svert ved at fatte, at deres Op-
rindelse gaar helt tilbage til de smalle Stier, der endnu eksisterer brudstykkevis
spredt rundt om i Landet, og som i Oldtiden gjorde det ud for Veje; men Vej-
veesenet har ogsaa i Aarene efter Verdenskrigen gennemgaaet en saa kolossal Ud-
vikling, indenfor en relativ kort Aarrekke, at det vist nok er uden historisk
Sidestykke. At der her i Landet allerede i Oldtiden har veret bestemt afgrensede
Veje, har Sofus Miiller sogt at bevise.

Disse, de wldste Vejlinier, der forte fra den ene Boplads til den anden, har
kun veret af lokal Betydning; men at der ogsaa langt tilbage i Tiden har veret
Veje, der i Modsatning til de lokalt bestemte, har bevaget sig over lange Streek,
har vi et Bevis for i den ®ldgamle Hervej gennem Jylland, som Kulturhistori-
keren Hugo Matthiessen har givet en malende Skildring af i sin fortrinlige Boy
»Heaervejen«. Denne Vej, som Traditionen tillegger en hej /Alde, og som formenes
at veare ca. 1000 Aar gammel, vedblev langt op i Middelalderen at veere Halv-
oens vigtigste Hovedvej. Den lab fra Viborg langs Vestranden af Jyllands Hejde-
ryg, hvor Vandskellet findes, og ned til Dannevirke og Slesvig, hvor den ud over
Landegrensen forenede sig med det Vejnet, der strakte sig ned gennem Luropa.

»Oksevejen« kaldtes den almindeligt senden for Kongeaaen, medens den
Nord paa kaldtes for »Studevejen¢, »Kongevejen« eler »nGammel Viborgvej¢, og
den forenede saaledes Landsdelens 2 Hovedtingsteder: Viborg og Urnehoved.
Kartografen Johs. Meier betegner den paa sit Kort som »Heervejen¢, hvad der
var den almindelige middelalderlige Ben®vnelse for en Hovedfardselsaare.

»De middelalderlige Veje«, siger Magister V. Hermansen, »har man traffende
sammenlignet med Skibenes Ruter over Verdenshavene: Udgangspunkter og
Endepunkter var givne; men selve IFerdselen var ikke bundet til een besteml
Linie, den gik kun ad visse Streg, indenfor hvilken den kunde tillade sig sterre
eller mindre Afvigelser, eftersom Naturforholdene, IFeret og Vanskeligheder af
den ene eller den anden Slags gjorde det nedvendigt. Under primitive Samfunds-
forhold og paa Steder, hvor Jorden ikke var steerkt opdyrket, kunde Vejene blive
af en meget anselig Bredde, indtil et Par Kilometer med Vejspor liggende ved
Siden af Vejspor — det geelder f. Eks. endnu i visse Egne af Rusland og har ogsaa
veret Tilfeeldet her hjemme i zldre Tid — men hvor Agerbruget tog Jorden ind
til Dyrkning, begreensedes Ferdselslinierne selvfelgelig til det mindste. Den for-
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holdsvis ringe Trafik paa de ®ldre Veje medferte, at man lod dem skeotte sig selv
og intet gjorde for at udbedre Hullerne og udterre de sumpede Steder, endsige
befeeste Vejbanen med Sten og Gruse.

Store IFordringer har man ikke stillet, og det har heller neppe veret swrlig
paakrevet, da Trafikken som nevnt var ringe, og Befordringen veesentligt fore-
gik til Hest eller Fods. Af og til kunde det dog vare nedvendigt at skride ind,
naar Veje, der mojsommeligt gennem mange Aars Slid var banet gennem Ter-
raenet, en skenne Dag blev opplejet af en eller anden driftig Bonde, et Forhold,
der jaevnligt gentog sig og om hvilket det allerede i Valdemars sjellandske Lov
bestemmes, at »hvo som odelegger Adelvej (d.v.s. den alfare Vej) med Grav
eller Plojning eller med Gerde skulle bade 3 Mark til Kongene.

Saa lenge Ferdselen dog veesentligt foregik til Hest eller til Fods, var For-
holdene nogenlunde taalelige; men efterhaanden som Vognferdselen blev merc
og mere almindelig, blev det rent galt; ikke alene blev de blede Jordveje opkert
af utallige dybe Hjulspor og fyldt med dybe Huller; men tillige var de jevnligt
opplgjet, og hertil kom saa, at Vandleb, der krydsede Vejene, ved Foraarstebrud
eller efter staerke Regnskyl oversvemmede disse, saa Vej og de tilstedende Mar-
ker dannede eet bundlest Hele, som det naesten var umuligt at befare.

Der blev ganske vist senere i Lovene bestemt, at Herremendene og Sogne-
mendene i alle Landets Herreder var pligtige til at lave og vedligeholde gode
Alfarveje gennem Marker og Skove, samt sorge for Broer over Aaer og Bxkke;
men trods gentagne Paabud var Bendernes Lyst til Vejarbejder forstaaeligt nok
kun meget ringe, og ideligt klages der over de »onde Veje«.

Kongevej og Alfarvej.

»Midt i alt dette Ufere dukker dog en enkelt Stribe med fast Bund op, et
Varsel om kommende, bedre Tider. Det er klart, at gode Veje kun var et Penge-
spergsmaal. Vilde en enkelt ofre det fornedne, kunde de vel skaffes til Veje, thi
Datiden forstod sig meget godt paa at lagge Stenbro og Flisegulv. Frederik den
Anden gik i Spidsen. Han lagde paa egen Bekostning en stenlagt Vej af den usad-
vanlige Bredde 12 Alen mellem Kobenhavn og IFrederiksberg, og langs Vejen
lod han opstille Stolper, hvor der paa Tavler angaves hele og halve Mil. En lig-
nende paabegyndte han i det mindste mellem Kronborg og Frederikshorg og
ligeledes ved Ringsted og ved Vordingborg. Med Rette heedres disse Veje med
Benxvnelse »Kongeveje¢, thi baade ragede de hejt op over, hvad Datiden var
vant til med Hensyn til Bredde, lige Retning og Soliditet, og tillige var de —
Kongen alene forbeholdte. Denne sidste Bestemmelse holdt Frederik den Anden
med stor Strenghed over. Paa ethvert Sted, hvor Kongevejen skar de gamle,
var den afspeerret med laasede Porte eller Slagbomme, og Ledvogtere var ansatte
for at hindre voldeligt Indbrud. Under Kristian den Fjerdes Mindreaarighed
forfaldt Kongevejene, Bommene spreengtes, Vejene opkertes og led ilde. Men
da han var bleven myndig, holdt han dem i Hevd og fortsatte i sterre Maale-
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stok det begyndte Vark. En Rejsende i Danmark i Aaret 1673 paastaar, at et
Net af slige Veje, Kongen alene forbeholdte, den Gang strakte sig hele Landet
over. Navnet »Kongevej« har holdt sig til vore Dage som Betegnelse for en serlig
god og bred Chausse. Det var ogsaa disse af Frederik den Anden paabegyndte
Veje, der afgav tildels Forbilledet og i hvert Fald Udgangspunktet, da det danske
Vejvaesen siden Slutningen af det attende Aarhundrede blev taget under grundig
Behandling«. (Troels Lund).

Gang paa Gang kommer der Forbud mod, at Fremmede benytter Kongevejen
men lige meget synes det at have hjulpet. Christian den Fjerde indskerpede
paany de gamle Bestemmelser om Vedligeholdelse af Broer og Alfarveje og lige-
ledes om Vognenes Vidde. Angaaende detlte sidste blev det i 1617 paabudt alle
Byens menige Borgere og Indvaanere at lade deres Vogne forandre af Hensyn
til Korsel paa Landevejene. Vognene maatte fremtidig kun maale 2 sjellandske
Alen mellem Fj®lenes Inderkanter, hvilket skulde vere gennemfﬂrt i Lobet af
2 Maaneder. Da heller ikke dette Paabud blev respekteret, blev der 1620 udstedt
et nyt og skarpere til Byens Jvrighed, hvori Vagterne ved Byportene skal have
Tilhold om at senderhugge alle Vogne, det veare sig Praste-, Borger- eller Bon-
dervogne, som ikke havde det paabudte Maal, naar de vilde begive sig ud af
Byen. En temmelig drastisk Bestemmelse, hvis Alvor yderligere understregedes
derved, at Vagten i Tilfeelde af Forsemmelighed skulde straffes med Vand og
Bred i nogle Dage.

Vejene og iseer Broerne har uden Tvivl lidt under Krigene, ikke mindst i det
17. Aarhundrede, hvor Landet ikke mindre end tre Gange med faa Aars Mellem-
rum blev oversvemmet af fjendtlige Here. Forst rykkede Wallensteins raa Horde
op i Jylland under Kejserkrigen 1627-29 og spredte Skrak og Reedsel om sig,
hvor de kom frem, derefter fulgte Torstensonfejden 1644 og Karl X.s Felttog
1657-60.

Efter Svenskekrigens Opher synes der at vere sket en Forandring med
nogle af Vejenes Vedligeholdelse, idet Kongen skenkede Indkomsten af Ros-
kilde Len til Kebenhavn som Len for udvist Tapperhed under Belejringen,
saaledes at den i Henhold til Kebenhavns Privilegier ikke blot skal kunne an-
vendes til »Stadens Raadstue og Magistratens reputerlige Underholdning¢, men
tillige til at holde »vor saavelsom den gemene Landevej vedlige og i god Skik,
som forsvarligt er.«

Forbudet mod at ferdes paa Kongens Veje i Kebenhavns, Frederiksborg
og Kronborg Amter gentages; men omsider indsaa man det haablese i udeluk-
kende at forbeholde de gode Veje for Kongen, og det varede ikke lenge, for
man maatte gore visse Indremmelser, saaledes at alle undtagelsesvis fik Tilla-
delse til at feerdes paa disse Veje, naar de med Vilje stod aabne »som synderligt
ofte om Vinteren sker.«

Omsorgen for Vejenes Forbedring og Vedligeholdelse, der hidtil havde va-
ret en Sag, som alene Kongen tog sig af, begyndte nu ogsaa at interessere en-
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kelte af Landets Borgere, der heri fandt et Omraade som prival Foretagsom-
hed kunde gore indbringende. Flere lokkende IForslag fremkom i den Anledning;
men ingen af dem blev til Virkelighed; man holdt som hidtil paa den gamle
Ordning, hvor Benderne havde Pligt til at vedligeholde de enkelte Vejstykker.

En betydningsfuld Indsats for Forbedringen af Landevejene fandt Sted i
Christian den Femtes Regeringsaar. Enevaldens @Onsker om Ensartethed og
Planmeassighed ger sig ogsaa geldende paa dette Omraade ; saavidt muligt skul-
de Vejene folge de lige Linier, og da de gamle Veje paa adskillige Steder var
daarligt anlagt og heller ikke var passende vedligeholdt, skulde det overvejes,
hvorledes Vejene bedst, kortest og med mindst Besveer kunde indrettes, samt
om de hidtil anvendte Veje kunde bruges eller muligt burde forandres. Trods
alle Overvejelser og Forslag blev det ikke til noget med Nyanleg, i Stedet for
tog man med Iver fat paa Udbedring af de gamle Veje, og istandsatte 1688 »den
store Stenbro mellem Roskilde og Ringsted.«

Frederik den Anden havde ladet de nordsjellandske Landeveje forsyne med
Milepale; men herved blev det, indtil Christian den Femte lod alle Landets
Hovedveje opmaale under Ledelse af Ole Remer og opstille Milepele (af Kam-
pesten og ikke som tidligere af Tree) for hver Kvartmil paa Hovedvejen gen-
nem Sjelland.

Men trods alle Forbedringer vedblev megen Slendrian fra gammel Tid at
bestaa, saaledes var det nadvendigt i Maj 1682 at give alle Landets Amtmand
Paabud om straks at drage Omsorg for, at de mange Aadsler af »Heste, Hop-
per og andre Slags bortdede Qvag¢ som laa langs de alfare Veje, blev gravet
dybt ned i Jorden, da de formedelst deres onde Lugt kan foraarsage stor Usund-
hed med paafelgende Svaghed.

Vejene fra Slutningen af det 18. Aarhundrede til vore Dage.

Det attende Aarhundrede, der var saa rigt paa Reformer, blev ogsaa skel-
settende med Hensyn til Anleg af Veje. Man havde ude i Europa indset Nod-
vendigheden af at have gode Veje, hvilket var af stor Betydning i Tilfeelde af
Krig og af endnu sterre Betydning for Handelen og Trafikken, der jo udeluk-
kende foregik ad Landevejen eller over Seen.

Et levende Indtryk af de danske Vejes elendige Tilstand gav den beresmte
Opdagelsesrejsende, Carsten Niebuhr, da han 1767 vendte tilbage til Danmark
fra sin store Rejse i Orienten og kom i Audiens ved det danske Hof, hvor Arve-
prins Frederik skal have spurgt ham om, hvorledes Vejene var i de mange Lan-
de, han havde bessgt, hvortil han svarede: »Jo, Deres kongelige Hejhed! Fra
Arabien til Roskilde kunde de gaa an; men fra Roskilde til Kebenhavn var de
ganske nederdragtige.«

At Vejene andetsteds heller ikke altid befandt sig i nogen god Tilstand, ved
vi fra J.H.E.Bernstorff, der i August 1737 kerte fra Dresden til Regensburg,
hvortil han var blevet forflyttet som dansk Gesandt, og under Korselen veltede
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hans Vogn mere end tyve Gange og gik til sidst itu paa de opbladte og ufrem-
kommelige Veje. Frankrig blev FForegangslandet for den moderne Vejbygning
og Forbilledet for de ovrige Lande,.og i Lobel af en Aarrekke blev der bygget
hundrede Tusinder Kilometer Chausse eller Postruter ude i Europa. I Mods®t-
ning til Sverige, hvis Veje har bevaret deres middelalderlige Preg helt op til
vor Tid, kom Danmark forholdsvis tidligt med i Udviklingen. Takket vzere
Bernstorfl, der senere som Gesandt i Paris havde haft Lejlighed til at gere sig
bekendt med de nyeste Fremskridt indenfor fransk Vejbygning, blev det ordnet
saaledes, at den franske Overingenier Marmillod 1764 kom her til Landet for at
overtage Ledelsen ved Anlxget af de nye Veje.

Marmillods Kritik af Vejarbejdet i Danmark, som det tidligere var udfert,
var den »at Benderne rensede Grefterne paa hejre og venstre Side af Vejen og
kastede Skarnet eller den vaade Jord midt paa Vejen, og da Vejen allerede var
fuld af Skarnpele, blev den derved endnu daarligere, og Regnvandet kunde
ikke faa Aflab; men gjorde Vejene ganske ufarbare og farlige for Hestene. Oven-
paa spredte Benderne nogle Las Sand, som mejsommeligt kertes til langvejs
fra; men dette Sand ®ltedes sammen med Skarnet og kunde derfor ikke ses
mere nogle faa Dage efter.« I Modsatning dertil vilde han have, at Grefteop-
rensningen.skulde kastes udad paa Fallederne eller Markerne. Skarnet skulde
renses af Vejen, Hullerne i denne fyldes med Sand og Grus, og Vandet skulde
ledes bort gennem Smaarender, idet man i det hele taget var klar over, at Van-
det var Vejens verste Fjende.

Pengemangel haemmede i nogen Grad Arbejdets hurtige IFremskridt, og Stri-
digheder mellem Magthaverne medferte, at Marmillod efter kort Tids Forleb
blev afskediget, idet man fra visse Sider var af den Opfattelse, at Vejreformer-
ne uden fremmed Hjzlp vilde kunne udferes langt billigere. Dette viste sig imid-
lertid snart at vare en Fejltagelse, og Marmillod, der paa alle Omraader var
sine danske Kolleger langt overlegen, blev genansat paa syv Aar og fik Tilsik-
ring om Pension. Hans fortjenstfulde og dygtlige Arbejde blev, efter at han i
Maj 1775 havde taget sin Afsked og var rejst tilbage til Frankrig, fortsat af
danske Ingeniorer, der af ham havde leert den franske Vejkunst. Grundlaget
for Vejbygningen, der var opfundet af den franske Ingenier Tresaguet, var de
Skeerveveje, der senere ved en FForbedring af Skotten Mac Adam (heraf Beteg-
nelsen makadamiserede Veje) danner Hovedtraekkene i Vejenes Konstruktion
helt op til Slutningen af det nittende Aarhundrede.

De danske Veje, der hidtil havde veret trelese, {ik samtidigt Treeer, bestaa-
ende af Ask, Lind o.a. plantet langs begge Vejsider, efterhaanden som Vejene
blev feerdige. Disse Alleer fremtraadte, efterhaanden som Treeerne voksede til,
som et stateligt Monument over Enev®ldens Tidsalder. At de i hejeste Grad
har forskennet vore Landeveje vil de fleste vel erkende; iser i vore Dage, hvor
Trafikken allerede har bevirket, at Treerne er blevet feldet paa de vigtigste

Danskernes Historie



15

Ferdselslinier, og den Tid formodentlig ikke er fjern, da alle Landets Veje paa-
ny vil fremtrede nogne og trelese, som de var det for de store Vejreformers Tid.

Efter fransk Forbillede blev det endvidere ved Forordning af 15/2 1786 fast-
sat, at der paa hver Mil skulde rejses en Bom, hvorved der skulde erlegges
Passagepenge (Bompenge) efter en fastsat Takst. For den nye Roskildevejs
Vedkommende var en lignende Bestemmelse allerede fert ud i Livet 1773. Pen-
gene skulde anvendes til Vejenes Vedligeholdelse, og enhver, som betjente sig
af Vejen, skulde for hver Rejse saavel frem som tilbage betale folgende Afgift:

FFor en Karet med 6 Heste....................... 12 Skilling
For en Karet med 4 Heste................. ... ... 8 -
For en Karet med 2 Heste....................... 6 -
IFor en Chaise eller Postvogn med 2 eller flere Heste 6 -
IFor en Bondevogn......... ... ... ... ... ... ..., 2 —
T'or andre Vogne eller Karioler................... 4 -
Foren Rytter............. ... ... .. ... ... ..... 2 -
IFor Baster eller Hornkveg pr. Stk.. .............. 1 -
For 4 Faar, Lam eller Svin. ..................... 1 -

Ved alle kongelige Rejser og Tilfersler til det kongelige Fadebur var der
dog Iritagelse for Bomafgiften.

Bommene blev efterhaanden rejst paa de sjellandske og {ynske Landeveje,
og Indtegterne af dem bortforpagtedes ved Auktioner til den hejestbydende.

IFor Fyens Vedkommende blev. det i Henhold til Lov af 11/3 1851 besluttet
at nedlegge Bommene imod en paa Amterne paalignet aarlig Erstatning, og
Sjelland fulgte 1854 efter, dog med Undtagelse af Kebenhavns Amt, der paa
den gammeldags og besverlige Maade vedblev at opkreeve Bompenge af de Vej-
farende lige til Slutningen af Marts 1915.

At det varede lenge, inden Vejene i Jylland kom til at nyde godt af Refor-
merne, faar man bl.a. Indtrykket af i en Afhandling i »Patriotiske Samlinger«
for 1786, hvor en anonym Forfatter beklager sig over at maatte »Passere Mo-
radser og Moser i Stedet for banede Veje, at finde tartariske Sumper og arabi-
ske Uderkener i oplyste Christen Folkes Granser ... at se med Hizrtens Harm
den nye indgreftede Vei paa hundrede Steder igiennembrudt — her Rudera af
en Broe og Stumper af et Rekvark, som en kaad Kneagt har exerceret sig paa —
hist Stubben af et haabefuldt Tree, som en Menneske-Ven plantede, og en Co-
sak spolerede ... Derimod ingen Busk, intet skyggefuldt Treee, ingen Pille hos
disse Vandbazkke og Babelsfloder, hvor den Reisende i Skyggen kan udpuste
sin Harm, fortere sin Mundbid, slikke Stavet ned og drage sin Aande friere ef-
ter udstanden Travaillie.«

»Hellere maatte man rejse over det norske Dovre Fields Praciper, og over
Galdrene under File-Field paa det lille bredbringede Dyr. Heller over Mont Ce-
nis i Italien i en slyngende Senffe mellem Savoyardiske Porteurer ind igiennem
mangen et Territorium i de platte Lande og igiennem frygtelige Alheder, hvor
Banen er som Slangens Vei paa Klippen, hvor man igiennem Labyrinther og
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Kringel-Kroge, giennem Skarn og Hengedynd, over Kier og Moser, paa Stub
og Sten blandt Bakker og Huulveie, med Ulyst og Tids Spilde, Tab paa Pun-
gen, Fare for Lemmer, i Selskab med en ubehovlet Foermand og hans afmeg-
tige Kreee, uden Opvartning og Opmuntring, uden Miilemarker og Post Statio-
ner, langsom og frygtsom, maae see sin Veis Ende i Mode« o.s.v.

Ovenanferte humoristiske Pessimisme angaaende Vejenes Tilstand og Rej-
sens Viderverdigheder suppleres af en anden Skribent, der saa sent som 1805
i en mere saglig Form omtaler Landevejene om Sommeren. Han skriver: »Naar
Veiene torres, forvandles deres hele averste Lag, som var ®ltet sammen til Dynd,
til Stev. Vort Klimas uafbrudte Blest, borttager dette Stev i uhyre Skyer; al
Jord, som bedxkkede Chausseens brolagte Deel gaaer bort i Luften, dens Stene
blottes, og man kan uden Overdrivelse paastaae at vore staxrkeste Chausseer
egentlig bleses bort.«

Selv over Hovedruterne gennem Landet fortes der Klage, saa at Kontra-
henten, der befordrede Brevposten mellem Aarhus og Odense 1824, maatte an-
mode om at bruge aabne Karioler paa Grund af Vejenes daarlige Tilstand, »der
uden at udseette Posten for Ophold og Postillonens Liv og Lemmer for Fare
gor det umuligt at bruge lukkede Brevpostvogne til Befordring.« Et Par Aar
tidligere var Postillonen paa Vej mellem Keobenhavn og Hersholm faldet af
Vognen og havde brazkket hojre Arm og Ben paa Grund af et stort Hul i Vejen.

Fra Jernbanens Oprettelse omkring Midten af det 19.Aarhundrede spores
Nedgangen i Landevejenes Betydning saa at sige fra Aar til Aar, efterhaanden
som flere og flere lokale Jernbaner bliver aabnet.

Man har udregnet, at en Rejsende i det 17. Aarhundrede gennemsnitligt kom
2 Km. frem i Timen, i 1780erne bhlev det til 4 Km., 1830 ca. 6% Km. og i 1848
ca. 10 Km. Men da Jernbanen efterhaanden kom op paa 90 Km. og derover i
Timen, blev Landevejen forelebig sat helt ud af Spillet, og man oplevede i nogle
Aar en fredelig Tilstand, hvis Sidestykke man skulde flere Hundrede Aar til-
bage i Tiden for at finde.

Men Jernbanens Overherredemme varede ikke i saa forfeerdelig mange Aar,
thi allerede i Begyndelsen af dette Aarhundrede havde Landevejen takket vere
Cyklen og Bilen genvundet noget af sin tidligere Betydning. Landevejen havde
genoptaget Konkurrencen med Jernbanen med sterre og sterre Held, selv om
det endnu ikke var muligt at forudse den veldige Udvikling, der senere fandt
Sted. Aarene efter Verdenskrigen viste med stor Tydelighed, at en ny Trafik-
epoke var ved at bryde igennem. Bilen havde sejret over Jernbanen og dermed
skabt Landevejens fornyede Betydning, men for en Trafik af saa ma®gtigt et
Omfang, som aldrig nogen havde dremt om. Jernbanebyggeriet ebbede ud, og
mange af de smaa Lokalbaner maatte efter en lang Kamp for at bevare Livet
efterhaanden give op.

»Talrige Smaabaner¢, udtaler en Kritiker, »hvis Eksistensberettigelse var
tvivlsomme Frugter af trafikpolitiske Misgreb, i vid Udstreekning fremtvunget
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havde Klosteret af Kristenkerlighed og Pligtfelelse paataget sig den ikke helt
ubesverlige Rolle at yde de Vejfarende Mad og Husly, men som den gamle Hi-
storiker G.L.Baden siger: »Hvad der oprindelig kun var Heflighed, gjorde man
til en fuldkommen Pligt og molesterede Klostrene og andre paa Landevejen lig-
gende Steder.«

Langt op i Tiden var de Vejfarende imidlertid henvist til at ty til den pri-
vate Geastirihed og for gode Ord og Betaling at skaffe sig Husly og Fortering
hos Borgere og Bonder rundt om i Landet; men denne Gastfrihed havde paa
mange Maader sine Ulemper for Verten, og til stor Lettelse for Menigmand
blev det Klosteret, der paa mange Egne og ikke mindst-de serligt beferdede,
kom til at spille de egentlige Herbergers Rolle, saaledes fik Sct. Knuds Kloster
i Odense 1203 store Privilegier af Valdemar Sejr, fordi Munkene »af Kerligheds-
pligt vare forbundne til at bevaerte nesten alle dem, der rejste igennem Rigete.

Men Gesteriet var som sagt besvearligt og gav ideligt Anledning til Klager,
saaledes jamrer Prioren paa Antvorskov i 1552 sig over, at Klosteret trykkes
meget af Gasteri baade af Kongens Folk og af Adelen og andre, da »det ligge
ner ved Alfarvej og er stiftet paa Geesteri og fattige Folks Ophold.«

Efter Reformationen blev det Prestegaardene, der for en stor Del overtog
Klostrenes og de katolske Sogneprasters Rolle som Gestgivere, og Presteindbe-
retningerne er fyldt med Klager over den Byrde, der mange Steder er Presterne
paangdet. '

Pastor Edvard Melchiorsen i Aggersborg anferer 1625 blandt sine Besverlig-
heder: »desligeste som @®dle og uzdle (d.v.s. adelige og uadelige) noksom er
vitterlig, at jeg haver stort Gasteri eftersom det Sund og Fargested ligger straks
hos, og de andet Sted ej kan faa Plads.«

Pastor Jergen Knudsen Riber i Hjortdal beklager sig over sin af Sand ade-
lagte Preestegaard: »Her foruden ligger jeg paa Allandevej med Geesteri for vej-
farende Mand«. En Prast fremforer, at Prestegaarden ligger ved en Alfarvej
»der bespges idelig af Onde og Gode¢, en anden, at han foruden Geesteriforplig-
telserne har haft saa meget ved Indkvartering af Troppestyrker under Svenske-
krigene, o.s.fr.

Praesterne var dog ikke ene om denne Byrde; Bender og Borgere maatte
beere deres Del og langt op i Tiden var det iser paa afsides Egne, hvor der var
faa eller ingen Kroer, Befolkningen, der tvunget af Omstendighederne maatte
tage mod de Vejfarende.

Saaledes forteller Geologen Niels Thaarup 1763: »Efter 11 Timers Korsel
(fra Fladstrand) kom jeg endelig til Skagen, hvor jeg lenge maatte gaa uden
at kunne faa noget Logemente, og havde Tolderen Hr. Semp ikke forbarmet
sig over mig og taget mig i sit Hus, havde jeg maattet ligge paa Gaden om Nat-
ten, saa frygtsomme er de for Fremmede.«

Heller ikke altid var Geesterne behagelige at huse, ikke sj®ldent var de druk-
ne og benyttede den ringeste Anledning til Klammeri med Verten, Slagsmaal
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og andre Ubehageligheder fulgte i Kolvandet, de tallese Besvearinger over Volds-
gesteriet giver os et tydeligt Billede af IForholdene, som de havde udviklet sig.

Som et enkelt talende EEksempel skal anfores, at der paa Christian den Fjer-
des Retterting paa Kebenhavns Slot den 25. Februar 1592 behandledes en Klage
fra Christian Suendsen i Skive mod Jergen Hgj Albrittsen. Den indklagede
Adelsmand havde indfundet sig hos Klagerens Fader, Borgmester i Skive, Svend
Christensen, og begeret Herberg og Natteleje. Imidlertid var han baade util-
freds med Sengekammer og Traktement, og efter at han havde trukket sig til-
bage for at gaa til Ro, kom han paany tilbage og overfusede sin Vert paa det
groveste, hvorefter han sked ind gennem Deren og ramte Borgmesteren. 19
Hagl treengte ind i ham og foraarsagede, at han kort Tid efter afgik ved Daden.
Adelsmanden blev paa Tinget demt fra Livet: »Handt haffuer hermed forbrot
sit Liff, at straffes paa hans Hals, selv om i Druckenskaff och aff Hastmodighed
at were skied.« Paa Forben af Ridderskab, Fruer og Jomfruer lod Kongen dog
Jorgen Hoj benaade, mod at han paa sin adelige Zire, Tro og Love for bestan-
dig gik i Landflygtighed og i 4 Aar gik i Krig mod Tyrken; men han unddrog
sig al Straf ved Flugt.

De @ldste Beslemmelser angaaende Kroer.

Gastgiveridrift og Krohold antager ferst langt op i Tiden fast Form som
regelmessigt udevet Neeringsvej. Ganske vist paabed Erik Glipping i en For-
ordning af 1283 at forsyne Riget med de fornedne Herberger for at komme
Voldsgaesteriet til Livs, men selv om der intet bestemt vides herom, maa det
antages, at de praktiske Resultater af Forordningen har varet meget begran-
sede og utilstrekkelige, idet der baade under Erik Menved og Valdemar Atter-
dag udstedtes nye Forbud mod Voldsgesteri. Under Dronning Margrethe paa-
bydes det 1396 som Mindstemaal een Kro for hver fire Mil, og ifelge Kristoffer
af Baierns Landslov @ndres dette til 215 Mil mellem hver Kro.

Men trods alle Paabud gaar det stadigt trangt med Oprettelse af Kroer paa
Landevejene og Gestgiverier i Kobsteederne, og gennem det 13., 14. og 15.
Aarhundrede er det fremdeles et Problem, der vaekker Kongernes stadige Be-
kymring, og som heller ikke synes at kunne loses, selv om visse Rettigheder
og Begunstigelser stilles i Udsigt for dem, der vil paatage sig den besverlige
Opgave.

"Vanskelighederne maa uden Tvivl seges deri, at man har erkendt, at hver-
ken Handelssamkvemmet eller Rejselysten har haft et saadant Omfang, at det
rent gkonomisk har kunnet bare Oprettelsen af Geastgiverier langs alle Hoved-
ruter. sDatidens Rejsende¢, siger Troels Lund, »kom gerne i Hold, til daglig kun
en Betler eller to, og saa en Gang imellem langt flere Gaster, end et Hus kunde
rumme. Et virkeligt Gestgiversted vilde af Tomhed falde i Staver mellem hvert
af Holdene.«

1 Christian den Andens gejstlige Lov (1521) og verdslige Lov (1522) er Re-
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{ormarbejdet genoptagel, og der gives udferlige og omhyggeligt udarbejdede
Forskrifter om Herbergers Indretning og Drift, hvori der bestemmes, at der »i
alle vore Kebsteder over hele Danmarks Rige beskikkes offentlige Herberger
for den menige Mand, indenlandske og udenlandske, saa de uden al Modsigelse
der faar Hus, Sengeplads, Staldrum, Mad, 01 og Hestefoder«. For Sekebsteder-
nes Vedkommende erkendes det, at der kan blive Tale om et sterre Antal Her-
berger alt efter Omstendighederne, og disse skal da markes med bestemte Skil-
te: »somme skulle have en Love, somme en Hjort, somme en Morian, en Giraf,
en Maane, en Stjerne eller sligt andet, og hvert Herberg sit serdeles Tegn, der
efter som Herberget skal kendes og kaldes«. Desuden skulde der ved de store
Landeveje oprettes et Herberg for hver anden eller tredie Mil, hvor der fast-
sattes Priser paa de forskellige Maaltider. Ifolge Loven skulde der saaledes op-
rettes 27 Kroer paa Sjelland, bl.a. Rungsted, Ballerup, Karlebo, Prasta, Fakse,
Herlufmagle, Tornemark, Eskildstrup, Reerslev, Serslev, Stenmagle, Bjeverskov
og flere. Hvor mange af disse Kroer, der blev oprettet, vides ikke, men Chri-
stian den Andens Reformbestraebelser led vel ogsaa stort set paa dette Omraade
en krank Skebne.

Frederik den Anden, der med saa stor Nidkarhed havde taget sig af Lande-
vejene, havde ogsaa sin Opmerksomhed henvendt paa Nedvendigheden af at
faa oprettet Gestgiversteder, selv om hans Indsats her var af mindre Omfang.
Det skyldtes ham, at det for IFarten over Store Belt saa vigtige Punkt: Sprogge,
fik sit Herberg, idet han 1571 gav sin Lensmand paa Nyborg Slot Befaling til
paa Oen at opfere et solidt Hus, stort nok til at rumme alle de Rejsende, der
Sommer eller Vinter ankom til Jen, og dertil velforsynet med Mad og Drikke.
1580 forlenede Kongen Holleenderen Petter Pettersen med Oen, og denne op-
naaede som Gestgiver et godt Ry ogsaa blandt Udlendinge. Han ned godt af
Kongens Velvilje; men efter dennes Dgd kom Hollenderen i Strid med Lens-
manden paa Nyborg, da han nagtede at rette sig efter denne, idet han stadig
nerede den Opfattelse at staa under serlig kongelig Beskyttelse. Han trak dog
det korteste Straa, da man, vistnok med Rette, kunde anklage ham for egen-
magtig at have feldet 54 og odelagt 321 Egetraeer paa Uen og endvidere at have
nedrammet Bundgarnspele i Havbunden, der gjorde det farligt at lande ved
@en. Han blev fengslet for disse Forseelser og farst lesladt efter at have betalt
Bod og lovet at forbedre sig i Fremtiden. Gastgivergaarden paa Sproge var gen-
nem Aarhundreder fremdeles et vigtigt Led i Trafikken og nedlagdes forst, da
Dampfergen og Isbryderne indfertes.

Ikke mindre vigtig for Trafikken var Frederik den Andens Oprettelse af en
Faergekro ved Gedser Odde, hvor Rejsende ofte maatte afvente god Ber for
Overfarten, medens de ovrige af Kongen oprettede Kroer alle laa i Neerheden af
de kongelige Slotte og naermest var beregnet for Hoffolk og andre, der havde
haft Hverv at rogte ved Hoffet, men som Kongen ikke @nskede at give Husly
paa selve Slottet. I de fleste af Kobstaderne og paa Landet blev det imidlertid
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ikke til noget med Oprettelsen af Geestgiversteder, hvilket bl.a. fremgaar afl
Forordningen af 1618 om »@lsalg, Kroer og Gilder paa Landet.« Det viser sig
stadig nedvendigt at tilholde Benderne at huse Vejfarende, hvor Herberg ikke
er i Neerheden; men der gives tillige Lensmeendene Myndighed til at forordne
Kroer paa »den store Alfarvej¢, som Benderne kan settes til at hjelpe med at
opfore.

Enkelte Kebstaeder med stort Fremmedbesog som Bergen, Helsingor, Malmo,
Aalborg, Viborg, Aarhus og Kolding har til Gengeld vistnok tidligt haft Her-
berger. For Kebenhavns, Bergens og navnlig Helsingers Vedkommende var der
lidt for rigeligt med Kroer shvor man kunde faa Nattelogi, en Pot @l eller otteg,
som Datiden udtrykte det, og muntert Selskab til enhver Tid af Degnet. Men
Ulykken var, at de alle var af den laveste Art, Steder, hvor en Pung saa let
kunde blive borte, og ingen var sikker for et @lkrus i Hovedet eller et Knivstik
i Brystet. Alt kunde vere beserget, for Byvagten fik saa meget som banket
paa Forstuederen. Iseer udmerkede Kroerne i Forstederne sig. Ved Nattetid
laa de helt uden for Lov og Ret, og her herskede de vildeste Seder.« (Troels Lund).

Foruden Rettighederne til Udskenkning af Vin havde Apotekerne nogle Ste-
der i Kobsteederne tillige Ret til at holde Herberg og Geestgiveri, navnlig for
fornemme Rejsende. Apotekeren i Haderslev anseger omkring 1620 Kongen om
Reparation af Apotekerhuset og anferer som serlig Motivering, at han som tid-
ligere har veret Skik ikke kan tage imod, naar fremmede Gesandter og andre
erlige Folk ankommer og begarer Nattelogi. I Kebenhavn husede Kristian den
Fjerdes Hofapoteker en Tid lang forskellige fornemme Fremmede. Mange Ste-
der synes Apotekernes rigelige Lager af mange Slags Vin, som ellers kun var at
opdrive paa ganske enkelte af de allerfornemste Gastgiverier, at have lokket
adskillige Geester tilhuse.

Alle Samfundslag, Kebmend, Haandverkere, Skippere, Officerer, Adels-
ma®nd og andre madtes i Apoteket for at faa sig en god Rus i Vin, og de samme
Scener med Skeznderi og Slagsmaal, som var saa almindelige i Geastgiverier og
Kroer, gentog sig da ogsaa her. Paa Loveapoteket i Odense hendte det 1714,
at en Mand i Fuldskab stak sin Kusk ned med sin Kaarde, og paa Apoteket i
Viborg blev to Adelsmand uenige paa Grund af Fuldskab, og den ene af dem
derefter dedeligt saaret i Duel.

Saadanne Geestgiverapoteker kendes i Roskilde, Horsens, Assens, Vording-
borg, Holbek, Maribo og flere Steder, og de har uden Tviv] i en Overgangstid,
hvor det kneb med at faa oprettet det fornsdne Antal Geestgiverier, iseer saa-
danne, der var indrettet paa at modtage fornemme fremmede rejsende, gjort
deres Nytte. Da de efterhaanden blev mindre paakravet, viste det sig, at Apo-
tekerne flere Steder var temmelig utilbgjelige til at slippe denne Indtegtskilde,
skont Loven gav Gastgiveren af Faget Eneret paa at yde de rejsende Herberg.

Henimod det 17. Aarhundrede, hvor Drikkevarer af fremmed Oprindelse
mere og mere har tabt deres oprindelige Betydning til Fordel for Varer af hjem-
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_lig Oprindelse, bliver der langt om leenge Gang i Oprettelsen af de tiltreengte
Landevejskroer. Et nyt Motiv af stor Betydning er kommet til, nemlig Retten
til at brende Brendevin, og Landevejskroerne fik her en virkningsfuld Haands-
reekning fra Myndighedernes Side, idet Forordningen af 4. Juni 1689 forbyder
Braendevinsbraending paa Landet udover de priviligerede Kroer, samtidig med,
at der gores et nyt Forseg paa at komme det ulovlige Krohold til Livs.

Geeslgiveriets Grundlov.

Indelig efter de mange mere eller mindre vellykkede Forseg paa fra Myn-
dighedernes Side at bringe Orden og Samling paa Gastgiveriet i Landet, lykkes
det omsider. Forordningen af 5. Marts 1695 om offentlige Herberger og Verts-
huse i Danmark, der ikke med Urette blev kaldt »Gaestgiveriets Grundlove, be-
falede Magistraten i alle de store Kgbstader og ellers i alle Kebstaeder, hvor de
ordinzre agende Poster farer igennem, og hvor almindelige Landeveje gaar, at
beskikke aabne Vertshuse og dertil bestille dygtige Personer til Verter, der
skulde have Borgerskab. Ifald de ikke havde taget Borgerskab inden forstkom-
mende Mikkelsdag, skulde de vere pligtige til at tage imod rejsende i deres eget
Hus uden at modtage noget for den forste Nats Verelse, Ild og Lys.

Det bestemmes, at Veartshuset skal ligge paa et bekvemt Sted i Byen og
mindst disponere over fire Verelser, med gode, rene Senge, fornedne Ildsteder,
txette og velforvarede Vinduer og Dere, Gaardsrum og Stalde, Skjul til Vogne,
saavel som al anden forneden Magelighed til de rejsendes Nedterft, at de der
kunde vere saa vel logerede som hos en af de bedste Indvaanere i Byen. Der
skulde for Doren veere ophangt et Skilt med Byens Vaaben og Paaskrift, at
det var et offentligt Vartshus.

/Ede og Drikke baade for Mennesker og Dyr skulde ligeledes vare saa godt,
som Stedets bedste Indvaanere, det i deres egne Huse, kunde have, nyde eller
bruge, og det udi Provinsen kunde vere at bekomme. To Gange om Aaret skul-
de der s®ttes Takst paa Maaltider, Natteleje m.m., og Magistraten skulde fire
Gange aarligt besigtige og efterse Stedet, og i Tilfeelde af, at der indleb Klager,
skulde der straks skikkes en Stadstjener eller andet skikkeligt Bud ud til Her-
berget for at hjzlpe den fremmede til Rette. Beverterborgerskabet gav Eneret
paa at herbergere og foruden fulgte ogsaa Privilegier paa Rugbredsbagning, Ol-
brygning, Brendevinsbrending o.a. og Fritagelse for alle Byens Bestillinger og
Forretninger, herunder Vergemaal og Indkvartering.

Forordning af 1695 tager ganske vist kun Sigte paa Kebstedernes Skyldig-
hed over for de rejsende ; men andre Omstendigheder som f.Eks. det tiltagende
Brendevinsforbrug faar stor Betydning for Landevejskroerne, hvoraf som navnt
adskillige selv breendte deres Brendevin. Hvor stor Betydning dette har haft
ses deraf, at der alene i Tiden 1700-1756 er udstedt ikke mindre end 218 Kro-
bevillinger med Ret til at brende Breendevin til eget Forbrug. Ved Periodens
Slutning var de i Drift veerende privilegerede Kroer dog mindre i Antal, da en
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Del var nedlagt i Tidens Leb. De af Landevejskroerne vundne Fordele opherte
til Dels, da Forordningen af 1. Februar 1757 paabed alle til Krohold paa Lan-
det Privilegerede ikke at seelge Brendevin til andre end rejsende og forbed dem,
som bo i Nerheden at lade Brendevin hente paa Kroen. Samtidig foragede man
Skatten baade for Kebstedernes og Landets Vedkommende, saaledes at alle
Breendevinsbrenderier paa Landet skulde svare 100 Rdl. pr. Tonde i aarlig Ai-
gift, og alle Kroholdere, der ikke inden en Frist af to Maaneder havde bestemt
sig til at betale den forhejede Afgift, fik ikke deres Kedler stemplede og var
derfor ikke fremtidig berettiget til Breendevinsbrenden.

Regeringen naaede sin Hensigt at faa de privilegerede Kroers Antal betyde-
ligt indskrenket, idet det, navnlig i Jylland, hvor der kun var faa rejsende,
ikke kunde betale sig at holde Kro, naar det var forbudt at skenke for Bender-
ne. Med Undtagelse af nogle sjellandske Kroer opgav nesten alle Privilegieha-
verne Retten til at braende Brendevin, og Felgen var, at Smugbrandingen gras-
serede som aldrig fer.

Statsmagten kom siden hen ind paa at meddele reelle og personlige Privi-
legier paa Krohold og Geestgiveri, saaledes at Neeringsdriften er knyttet til den
bestemte Ejendom og sikrer dennes fortsatte Anvendelse til sit Formaal, og
da Gestgiveriveesenet paa Trafikvejen over Fyen bl.a. i 1763 trengte til For-
nyelse, blev der paa samme Dag oprettet tre nye reelle Privilegier i Nyborg,
Odense og Assens.

Om Forpligtelserne i den Anledning udtaler det kongelige Rescript folgen-
de: »Og, omendskent Eierne og deres Arvinger skal beholde Frihed, disse deres
Gaarde i Fremtiden at forhandle og bortleie til andre, tilligemed dertil herende
Friheder, saa skal dog samme til Gastgivergaarde bestandig vere henlagte, og
Kjoberne eller Leierne bestandig veere forbundne og Verterne i saa Maade paa-
ligger, medmindre de ved nogen s@rdeles kgl. Bevilling derfor maatte vorde
fritagenc.

Hvad man drak.

Allerede i det 13., 14. og 15. Aarhundrede har Brugen af Vin spillet en saa-
dan Rolle, at Myndighederne ved Beskatning og paa anden Maade har haft
deres sarlige Opmarksomhed henvendt paa den, men forst i det 16. Aarhundre-
de tager Vintilfocslerne et storre Omfang. Den livligere Forbindelse med Vest-
europa og den almindelige Fremgang i Velstand bidrog sit til at ege Kredsen
af Forbrugere, og Tidens Smag gik mere og mere i Retning af det umaadehold-
ne, hvilket atter bevirkede, at de ved enkelte Lejligheder nydte Kvanta stadig
var i Stigen. Hoffet gav Eksemplet an, og mange af de fornemme, hvis Sans
for nejsom Levemaade ikke var seerlig fremtredende, fulgte villigt efter. Stort
set afloste Vinen inden for de bedre Kredse det tyske @1, der tidligere havde
veeret den mest yndede Drik. I de storre Gastgiverier i Kebenhavn og i Kob-
stederne har der ofte veeret et stort Udvalg af franske, spanske og rhinske Vine
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til Geesternes Disposition, men for Landevejskroernes Vedkommende har Vinen
i Folge Sagens Natur kun spillet en ganske underordnet Rolle som Salgsvare,
og dette har veret Tilfeeldet, indtil Rejselivet i det 18. Aarhundrede fik sit store
Opsving, delvis som Folge af, at Postvesenet fik faste personforende Ruter.

I de wxldste Landevejskroer har Mjed og hjemmebrygget 01 veeret de gengse
Drikke. Det danske @], der neppe har veret af nogen fremragende Kvalitet, har
haft sveert ved at klare sig 1 Konkurrencen med det tyske, der med Sikkerhed
vides at have veret i Handelen allerede paa Valdemar Sejrs Tid og sandsynlig-
vis ogsaa fer den Tid.

At demme efter Erik af Pommerns Forordning om Laugene af 1422 synes
den hjemlige @lbrygning nermest at vare en Binering til Kebmandsskab, og
foruden det tyske @1 har ogsaa Hjemmebrygningen veret en haard Konkurrent
for Bryggernaeringen. De mest gangbare af de tyske Olsorter var Rostockeraol,
Hamburgerol, Pryssing, Mumme, Sundisk @1 og Wismarsks @1, og heraf har
igen Rostockergllet vaeret det mest yndede, saaledes at det i det 15. og 16. Aar-
hundrede faktisk var almindeligt nydt i alle Befolkningskredse. Tysk @1 herte
da til Tidens vigtigste Handelsvarer og var en af Hovedposterne paa Oresunds-
regnskaberne, hvad der gor det indlysende, at det hjemlige Forbrug maa have
veret stort.

For det danske @ls Vedkommende skelner man i Foelge Aalborg Magistrats
Vedtagter fra 1553 mellem »Bedst danskell« og »det som verre er«, hvilket uneeg-
teligt tyder paa, at ingen af Sorterne har veret fremragende. Kvaliteten paa
dansk @1 Landet over har dog veret hejst forskellig, og baade Randers, Viborg,
Odense, Nestved, Aabenraa og Kerteminde har bl.a. haft Ry for godt @l. En
fremmed rejsende har givet Odense Qllet det Skudsmaal, at det taaler Sammen-
ligning med det bedste engelske Ol, og om Kerteminde hedder det jo i Folge
en gammel Talemaade: »Godt Ol og skidne Kvinder«. Efter forskellige Udtalel-
ser at demme bryggedes der ogsaa godt {1 paa Gosebryggeriet i Kebenhavn.

Men i Konkurrencen med det tyske kunde det danske @l ikke klare sig,
hvilket bl.a. gav Christiern Pedersen Anledning til at beklage sig over det urime-
lige i, at vi lader vort Korn sende til Nordtyskland for at komme tilbage i en
anden og betydeligt dyrere Skikkelse.

Det forste Forseg paa at skabe en national @lindustri ved helt at lukke for
fremmed Tilfersel blev uden Held forsegt af Kristian den Anden. Heller ikke
Bestemmelsen i Kristian den Tredies kebenhavnske Reces af 1557 om Begrans-
ning at Tilfersel af tysk @1 synes at have haft stor praktisk Virkning. Det er
forst Kristian den Fjerde, der i Forordningen af 16. Februar 1621 for Alvor er-
klerer det tyske O] Krig. Her hedder det: »Eftersom adskielligt fremmit Qls
Indskibning som fast alleene til Ofverflod, Druckenskab och saadan Guds For-
ternelse forbruges, dette vort Riges guode Indbegere i mange Maader er utrolig
Skade och Afbreck foraarsager ... hafver vi for godt anset ald fremmit Q1 al-
dellis dog udi vort Rige Danmark alleene at forbyde.«
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Forbudet fremkom i en Periode, hvor Laugene var ophaevet, men for Bryg-
gernes Vedkommende faldt Forseget med Neringsfrihed ikke tilfredsstillende
ud, hvorfor man atter falder tilbage til den gamle Ordning, efter hvilken ingen
andre end Laugets Medlemmer maatte brygge @I til Salg, hvad enten det var
til Gildehus eller Krohus, uden- eller indenbys, til Skibe eller Bender. Forbudet
mod Indfersel al tysk O] blev atter ophavet 1627, da det ventede Opsving tor
den hjemlige @lindustri udeblev, og Forbudet desuden medferte en betydelig
Forringelse i Rigets Indkomster. Forskellige Forhold trengte efterhaanden mere
og mere det tyske @1 ud i Lobet af det 18. Aarhundrede, hvor Vinen og navnlig
Brandevinen kom til at spille den store Rolle.

Paa Grund af Laugenes Snweverhed og Mangel paa Foretagsomhed kom den
hjemlige Olindustri fremdeles til at spille en meget beskeden Rolle til langt ind
i det 19. Aarhundrede. Enkelte Provinser havde endnu Ry for at levere godt
@1, men ellers blev @lbrygningen almindeligvis drevet sammen med anden Nee-
ring som Kebmandshandel, Krohold og Brendevinsbranding. Af Vigtighed for
Krovesenets Udvikling var det, at de fleste af de kgl. privilegerede Kroer efter-
haanden kom ind paa selv at brygge deres eget 01; at dette imidlertid paaferte
Kobstederne en meget haard Konkurrence, vil man bl.a. forstaa deraf, at en
By som Keoge f. Eks. havde 3 saadanne Kroer i sin Nerhed.

Breandevinen og Almuens Drikfeldighed.

Forste Gang, at Brandevin navnes her i Landet, synes at veaere 1507, da
Dronning Christines Hofholdningsregnskaber udviser »Kab af brendewin fore
12 sk.¢, og omtrent samtidig skal Sigbrith have ernzret sig i Bergen ved at szlge
Brandevin, /Ebler, Parer og Nodder. Men i hele det 16. Aarhundrede har den
forbrugsmeessigt ikke spillet nogen sterre Rolle. Fra gammel Tid havde Akva-
vit, den af Vin uddestillerede Alkohol, haft Ry for sine undergerende og hel-
bredende Virkninger, og dette Ry som Helbredelsesmiddel vedblev ogsaa at
klebe ved den af Korn eller Kartofler fremstillede Braendevm og har til en vis
Grad holdt sig til den Dag i Dag.

Hjemmebrending har i en vis Udstrekning fundet Sted i det 16. Aarhun-
drede; men dog overvejende i Kobstadshjem. Der findes ganske vist adskillige,
der tapper Brendevin (ofte i Forbindelse med @1) i Kebenhavn i Begyndelsen
af det 17. Aarhundrede; men denne Virksomhed har ikke sat sig Spor i Lov-
givningen.

Forst fra Midten af det 17. Aarhundrede har Br@ndevinen som Nydelses-
middel naaet almindelig Udbredelse over hele Landet, hvad man sikkert ikke
med Urette satter i Forbindelse med de forskellige fremmede Troppers Ophold
her i Landet under Christian den Fjerdes og Frederik den Tredies Krige. Bege-
ret efter Breendevin blandt de tyske, polske og svenske Soldater har eget Pro-
duktionen og paa forskellig Vis meddelt sig til Egnens Befolkning.

Blandt de Fornemme havde Brendevinen dog allerede fra det 16. Aarhun-
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drede vundet stor Yndest og blev nydt til Overmaal i Forbindelse med det tyske
01 og alle Slags Vine. Christian den Fjerde og mange af de adelige dyrkede Ru-
sen som en Kulmination af Selskabelighedens Gleder, og i sin aandfulde Bog
»Bacchustoget i Norden« taler Vilhelm Andersen om »den store nordiske Rus,
der i mere end 100 Aar, indtil den dampede af i den store nordiske Krig, ind-
hyllede alle tre Riger i en Sky af Vindamp og Breaendevinsreg.« Henimod Slut-
ningen af det 17. Aarhundrede var Brendevinen en Folkedrik, og den kom til
at spille en lignende Rolle i det 18. Aarhundrede som det tyske @11 det 16. Aar-
hundrede.

Allerede Christian den Tredies Reces af 1551 anlegger moralske Synspunk-
ter paa Brendevin og anden Drik, der ikke maa falholdes paa H