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AKTIESELSKABET

DET OSTASIATISKE KOMPAGNI

(THE EAST ASIATIC COMPANY,LIMITED)

KOBENHAVN
FILIALER: BANGKOK OG SINGAPORE

Egne Agenturer: Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San
Francisco, Durban og Johannisburg. — Regelmassig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java,
Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord: og Sydamerika. — Import #il Europa af ostasiske og andre
overseiske Produkter, Teak: og andre Trasorter. — Export til oversoiske Pladser af
europziske Produkter. — Skov- og Savmelledrift i Siam.

ALLE NARMERE OPLYSNINGER
ERHOLDES VED HENVENDELSE PAA KOMPAGNIETS HOVEDKONTOR,
HOLBERGSGADE 2, KOBENHAVN K.

. AMALIEGADE 29A St. KOBENHAVNK
P. Brown jun. & Co ,
Amaliegade 45 - Kebenhavn: Danmark Assuranceforenlngen Skuld
* (Gensidig)

Den danske Afdeling
TELEF.: 12,267 & 12.432 - TELGR.-ADR. : 5SKULDe
STIFTET 1897
GARANTI. OG RESERVEFOND
CA. 500.000 KR.

*

at p A c I F I c ” Overtager: 1) Ansvarsforsikring (derunder over-
skydende Kollisionsansvar) for Damp-, Motor- og

Sejlskibe - 2) Forsikring af Hyreansvari Sygdoms:

Befragtning & Rederi

Dampskibsselskabet »Nordena

AMALIEGADE 20 A eller Forlistilfxlde - 3) Forsikring af Ansvar for
Teleton: 4212-Telogram-Adresse : ,,Steampacific*’ ['Bes?]:qingefns I_E_EgkteriFoylistilfalde + 4) Strike-
L. R.SCHMIDTH orsikring for Tab ved Skibs Ophold paa Grund

af Strike eller Lockout.

Kerresponderende Reder

DAMPSKIBSSELSKABET Den internationale Skibsfarve-Fahrik A.-S.

[ SysTEM HoLzAPFEL ]
))TORM(( St. Anneplads 16, Kebenhavn.

Kontor: ST. STRANDSTREDE 9, 2. SAL-K@BENHAVN Telefon: 5601 —Telegr.-Adr. ’JH"“’“‘““- "
. Bundfarver til Jern og Traskibe,
TELEGRAMADRESSE: s TORMe ) LagolheialleFawer%ﬂ D=kshuse etc.
TELEFON 2437 D Danboline til Lastrum etc.
Yachtfarver til Lystbaade.

ALFRED CHRISTENSEN KJOBENHAVNS

Tlgr.sAdr.: Alfred AMALIEGADE 24  Telf. 22117355390

Dampskibsreder HANDELSBANK

Da kibse H . p ETABLERET 1873

mpsKkibs= 0g fiavartagen Aktiekapital (fuldtindbetalt) Kr. 50.000.000
Befragtningsforretning Reservefond Kr. 29.559.110

HOVEDKONTOR: HOLMENS KANAL 2

Afdelinger: Amagertorv 29 - Frederiksbergade 1 - GL
Kongevej 98 - Store Kongensgade 58 - Selvgade 84

AKTIESELSKABET
DET DANSKIFRANSKE Filialer i: Aabenraa
DAMPSKIBSSELSKABRB Aarhus-Esbjerg- Graasten - Haderslev- Horsens
Kalundborg - Odense - Randers - Ronne
A.N PETERI:E::-TPI‘?II:I{:]:;;]KSGADE ° - Sonderborg-Toftlund - Tender
g Viborg.

TIE. 1243-12843 - Tlgr.»Adr. Danskfransk

FORENEDE BUGSERSELSKABER

V8 : Toldbodbommen: Centl. 3944 TELEGRAM(ADRESSE: Nattelef. for Bugsering: Vester 575 v
rlibret: Central 291 - 13101 - 10592 »TUGBOATS« Nattlf. i Strandingstilfelde: Strand 3102

Bugsering - Bjergning - ‘Uandforsyning

STORST OG ALDST 1 KGBENHAVN
AMALIEGADE 36
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Lasset kan blive saa tungt, at de ikke kan orke det.
Sofart er et af Danmarks store nationale Erhverv.
Naar vor slette Handelsbalance ikke rammer os endnu
haardere end den allerede gor, skyldes det i forste
R=zkke de rare Millioner i usynlige Indtegter, som
den danske Handelsflaade sejler ind. Det er derfor af
den allersterste Vigtighed for Danmark, at dette store
nationale Erhverv ikke i en kritisk Tid rammes af en
lignende Katastrofe, som den, der overgik Amerikas
Sofart. For et Aars Tid siden var et af vore storste
Sejlskibsrederier i Vanskeligheder. Det blev reddet fra
Likvidation ved at forskellige Dampskibsredere og
Dansk Dampskibsrederiforening i fellig skaffede den
ngdvendige Kapital. Men Dampskibsrederne kan ikke
bzre alle Byrder. Og med denne Motivering henstiller
vi til Landets ny Regering at tage Sejlskibsredernes
Andragende om at lette deres funge Forsikringsbyrde
op til fornyet Behandling — og at vedtage dette An-
dragende.

Er Stremmen ved at kentre?

en tidligere britiske Premierminister, Mr. Lloyd

George, har i disse Dage talt ved en Frokost i
Manchester, hvor han var den Britiske Industri Fede-
rations Geest. Ved denne Lejlighed udtalte han, at nu
var gode Tider i Sigte, Verden var ved at blive rigere
og mere kebedygtig, og hvis man tvang ham til det.
vilde han producere Statistik, der viste, at han havde
Ret. Han var ogsaa sikker paa, parat til at vadde
paa, at den engelske Kebmand og den engelske Fabri-
kant var i Stand til at konkurrere med hele Verden
og faa deres artige Del af den Kage, som det vok-
sende Beger for Varer var i Ferd med at bage. Hvil-
ken Udtalelse han dog gojeblikkelig modificerede ved
at advare mod den »Fare«, der truede engelsk Fore-
tagsomhed og Industri fra Kontinentet, »hvor Natio-
nerne idag stod endnu bedre udrustet end nogensinde
for i Industriens Historie« — for en Poltiker, serlig
for en uforbederlig Optimist som Lloyd George, er det
altid rart senere at kunne pege tilbage paa en stats-
mandsklog Advarsel, hvis de lysersde Profetier ikke
skulde gaa i Opfyldelse.

Samme Dag talte en fremragende skotsk Industri-
mand, Sir George Paish, i Glasgow om det samme
Emne. Ogsaa bhan mente, at vi stod overfor en Op-
gangstid, eller som han udtrykte det »den sterste Han-
dels Expansion Verden nogensinde havde set.« Blandt
hans Tilherere var mange Skibsredere, og han sagde
direkte henvendt til dem: »Sxlg ikke Jeres Skibe, men
keb flere Skibe.«

Man tror jo gerne det, man gerne vil tro. Der er
nzppe nogen blandt os, som ikke gerne vil tro, at vi
staar overfor gode Tider, eller blot normale Tider, og
at vi er kommen saa nogenlunde helskindede igennem
Deflationens og Depressionens morke Skov. Men unzg-
teligt er det vanskeligt at tro det. Hvordan kan Handel
og Skibsfart blomstre, naar Rusland vedblivende hen-
ligger som et skonomisk Vacuum, og naar mange
andre Lande ikke har Raad til at kebe selv det ned-
vendigste i Retning af Raamaterialer og Maskiner?
Hvorledes kan Handelen blomstre, saaleenge Ruhr Di-
striktet henliger i delvis Kaos? Hvor skal Pengene
komme fra, til at finansiere den kommende boom?

Daarlig Begyndelse i Danmark.

er i Danmark er det Synd at sige, at vi har faaet
Hnogen Forsmag paa den lykkelige Tid, som den en-
gelske Politiker og den skoiske Industrihavding bebuder.
Den Forsmag, som vi i disse Dage har faaet, er tem-
melig ram, en grim Bittersnaps, der passer bedre til
en daarlig skonomisk Fordejelse end som Aperitif til
et drabeligt Indhug paa Tilverelsens Goder. Vor
Krones sidste Fald bzrer Vidnesbyrd om, at vi i alt

Fald for Danmarks Vedkommende ikke staar paa
Terskelen af en ekonomisk Renzssance.

Uventet kom dette Fald ikke. Ustraffet vedbliver
ingen Nation at leve paa en negativ Handelsbalance,
at teere paa sin Kapital og lade staa til i det forfen-
gelige Haab that something will turn op. Nationen
maa betale for sine egne Synder, ogsaa for dens Re-
geringers Undladelses-Synder. Det stod sikkert klart
for den forrige Regering — og det staar sikkert ogsaa
klart for den nuverende — at vi ikke alene lever over
Evne, men at vi betaler for meget for nsten alting.
Det er gaaet med Aktieselskabet Danmark, som det
gik med saa mange af vore Krigs-Aktieselskaber, at
Generalomkostnings Kontoen er blevet for dyr. Vor
Levestandard er som vort Prisniveau for hejt. Betaler
man for meget for Livets Nodvendigheder, gaar avto-
matisk Verdien af ens Valuta ned. Naar Arbejdslen-
ningerne steg, steg Detailpriserne en lille Smule mere
— vi er kommen til, at Fattigmandsfisk som Sild og
Makrel koster dobbelt saa meget i en Butik i Keben-
havn som i den tilsvarende Bod i England. Kan man
undre sig over, at vor Krone falder?

Gives der intet Midde] til at standse Kronens Fald?
Naturligvis ger der det. Forbruget maa indskreenkes,
ikke enkelte Klassers, men hele Nationens. Det kre-
ver en haard Haand at gennemfere en konsekvent
Nedsettelse af Nationens altfor heje Leve-Standard.
Hidtil har vi -ikke haft en Regering, der turde vise
den Haand. Den forrige Venstre-Regering gjorde dog
et Forseg derpaa med at frems=tte sit Forslag om et
Tvangslaan, og det er beklagelsesverdigt, at den ikke
fik Lov til at prove det Middel. Den nuvarende har
forelgbig taget Sommerferie.

DANSK SOFART SET MED ENGELSKE OJNE

Den britiske Regering har udsendt et lille Veerk om
Danmark — den herverende Handels-Attaché Richard
Turners Aarsberetning om danske kommercielle og
finansielle Forhold. I denne Beretning omtaler Hr. Tur-
ner ogsaa dansk Sefart og siger bl. a.: »Danske Redere
har i Fjor klaret sig meget bedre end deres britiske
Konkurrenter, og man kan i det Hele sige, at Resul-
tatet af dansk -Skibsfart i 1923 var relativt tilfredsstil-
lende — under alle Omstendigheder hvad angaar Dam-
pere og store Motorskibe. Der var praktisk talt ikke
ét Skib oplagt, og skent Fragterne ikke paa noget Tids-
punkt var over Middelhgjde, tjente danske Redere dog
paa dem som Folge af Faldet i den danske Krones
Vardi, takket vere hvilket Forhold deres Driftsom-
kostninger var lave sammenlignet med Driftsomkost-
ningerne i Lande med hej Valuta. De Bestrezbelser, der
finder Sted for at hzeve den danske Krones Verdi, fol-
ges ganske naturligt i Rederkredse med Speending, og
man haaber dér, at Fragterne ligeledes vil stige, da
man ellers vil gaa glip af den Fordel, man for Tiden
nyder, og Resultatet heraf uvaegerligt vil vare, at en
Del danske Skibe maa legges op.«

LASTEFORHOLD I HVIDEHAVET

Om Lasteforholdene i Hvidehavet udtaler en Reder i
N.H. &S.T. folgende: For Redere, der tznker paa at sende
Skibe til Hvidehavet, kan det muligvis vere af Interesse at
hore om folgende Erfaringer en Reder har gjort indtil nu.

En Damper, der laster 785 Stds., ankom til Soroka den
6. Juni og afgik med kun 725 Stds. tung Fyr den 25. Juni,
altsaa et Ophold paa 19 Dage.

En anden Damper ankom til Mesane den 11. Juni for at
laste ca. 700 Stds. D.B.B. Paa Trods af Certepartiets Be-
stemmelse om, at »no larchwood is to be shipped«, valgte
Befragterne at laste »larchwood«, af hvilket der kun kunde
lastes 550 Stds., og endnu den 27. Juni var Damperen ikke
afgaaet.
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DE INTERNATIONALE S@QFORSIKRINGS-PRAEMIER

ER DE BETYDELIGT LAVERE NU END FOR KRIGEN?

nder Generalforsamlingerne i flere af vore ster-
Uste Forsikringsselskaber er lige siden 1919 Gang
paa Gang Tab paa Seforsikrings-Afdelingen, navnlig
den udenlandske, angivet som Aarsag til et for Sel-
skaberne og deres Aktionzrer utilfredsstillende Resul-
tat af Virksomheden. Det anerkendes, at Assurance-
premier er et meget vesentligt Punkt paa Damperes
Omkostningskonto i vore Dage, og at en Besparelse
her ofte er ensbetydende med Forskellen mellem For-
tjeneste og Tab. I 1919 var Vardien af Skibe eksira-
ordiner hej, og den Pramie, der forlangtes, var ogsaa
hejere end det foregaaende Aar. Da Tonnage-Vardien
i Begyndelsen af 1920 faldt steerkt, blev det nedvendigt
at nedsextte de Belsb, for hvilke Skibene var forsik-
rede, og samtidig gjordes der Forseg paa at faa Pre-
mierne ned. Bevaegelsen blev saa almindelig og var saa
heldig, at Assurandererne gennemgaaende var af den
Mening, at 1921 maatte give dem store Tab, en Mening,
som Formzndene gav Udtryk for paa de forskellige
Selskabers Mader, og dette bekreftedes til en vis Grad,
skriver Fairplay (Side 765, 26. Juni) ved, at en Raekke
Parvenu-Selskaber maatte standse. Aaret gik imidler-
tid, uden at den ventede Katastrofe indtraf, og Ulyk-
kesprofeterne erklerede da, at i 1922 vilde man komme
til at fole den fulde Vegt af Faldet i Tonnageverdier
og Premier. Men dette Aar gik ogsaa, og Resultatet af
So-Forsikringsselskabernes Arbejde kan kun betegnes
som overordentlig tilfredsstillende for dem.

Trods fortsat Pessimisme

fra Assuranderernes Side, har ogsaa 1923 vist sig at
vere et indbringende Aar, og Bladet har derfor hen-
vendt sig til nogle af dem, der bedst skulde vare i
Stand til at begrunde deres Pessimisme. En Assuran-
dor, der navnlig giver sig af med Vareforsikring, ud-
talte, at skent Udsigterne var daarlige for et Aar siden,
og skent Resultatet af Aarets Forsikringsarbejde er
blevet langt bedre, end han havde troet det muligt,
er Udsigterne nu paany elendige, og at enhver, der
for Krigen havde gjort heldige Forretninger og nu
paany kom ind paa Forsikringsmarkedet, vilde gaa
bagover af Forbavselse over de Pramier, der nu no-
teres. Premien for frosset Ked fra Sydamerika var
f. Eks. for Krigen 12 sh. 6 d. og er nu 7 sh., og det er
givet, at hvis den forstnzvnte Premie var rimelig og
retferdig, kan man ikke vente, at den sidstn®vnte vil
give Fortjeneste. En Rejse — ballastet ud og Tilbagetur
med Kornlast — blev nylig forsikret for 8sh. 9d. pCt.
mod 22sh. 6d. fer Krigen, hvilken Nedsattelse, saa-
fremt Fortjenesten for Krigen var normal, jo maa be-
tegnes som ganske pdeleggende for Assuranderen.
Ganske vist har Erstatningerne de to-tre sidste Aar
ikke veeret saa store, som man kunde have ventet,
hvilket maaske skyldes, enten at den traadlese Tele-
graf nu spiller en langt storre Rolle end i 1914 med
Hensyn til Forhindring af Tab, at Bjergningsmate-
riellet er bedre, at Navigatorerne er dygtigere eller
mere samvittishedsfulde end de var tidligere, at de
Skibe, der er i Brug, er af bedre Kvalitet som Felge af,
at et stort Antal har varet lagt op, eller at alle disse
Aarsager i Forening har bidraget til at begrznse
Skaderne. Hvad Grunden end er, er det dog en Kends-
gerning, at hvis Premierne i al Almindelighed er
blevet reduceret tilnzrmelsesvis i det Omfang, nogle
Assurandegrer vil have os til at tro, maa enten For-
tjenesten for Krigen have veret enorm — hvad den
ikke var — eller ogsaa maa Tabene nu vzre ganske
wdeleggende.

Naar Konkurrenterne favoriseres.
Rederne er selvfglgelig altid villige til at yde en
rimelig Betaling for deres Forsikringer, men naar de

ser, at deres Konkurrenter er i Stand til at dekke sig
til ganske latierlige Premier, kan man ikke undre sig
over, at de spger at faa deres egne bragt ned. Der er
f. Eks. et Tilfelde med et velkendt Fragtdamper Sel-
skab, som altid har haft et godt Navn hos Lloyd og
Selskaberne, og hvis Aktier nu alle indehaves af et af
de store engelske Dampskibsselskaber. For Krigen, da
Selskabet kontrolleredes af de oprindelige Stiftere, blev
der betalt en rimelig Preemie mod absolut Udelukkelse
af serlig Skade, men dette Selskabs Flaade er nu for-
sikret mod al Risiko for ca. 2% pCt., hvilket maa vare
en Rekord for et almindeligt »Trampc-Selskab, hvis
Skibe sejler paa alle Have. Assurandererne vil antage-
lig betenke sig to Gange, for de fornyer Policen paa
de samme Betingelser, da 3 af Selskabets Skibe i den
senere Tid har veret ude for Havari, og de deraf fly-
dende Erstatninger vil lade lidet eller intet tilbage af
den modtagne Przmie til Imodegaaelse af yderligere
Erstatninger, der maatte komme, fer Policen udleber.

Et andet velkendt »Tramp«-Selskab bevagede for
henved et Aar siden London Assuranderer til at for-
sikre alle deres Skibe til ca. 3% pCt. mod enhver
Risiko, men for der var gaaet en Maaned, var to af
Damperne totalt forlist, og ikke blot tog den forsikrede
Verdi af hvert disse Skibe hele det Prazmiebeleb, der
var betalt for Flaaden for et Aar, men der kommer
yderligere Tab, der vil tilfeje Assurandererne et meget
haardt Slag.

Et absurd Forhold.

I et andet Tilfelde mente en Reder, at han ikke
blev retferdigt og rimeligt behandlet af sine Assuran-
dorer paa Tid, og da det ikke lykkedes ham at opnaa
en Neds=zttelse af Przmien, besluttede han at lade
Tids-Policerne lgbe ud og forsikre Baadene for hver
Rejse. Efter et Aars Forlsb opdagede han til sin For-
bavselse, at medens Assurandgrerne n®gtede at ned-
seette Premien for 12 Maaneder til under 6 Guineas
pCt., havde han ved at betale for hver Rejse d=kket
samme Risiko for ca. 3 Guineas pCt. for Aaret. Da han
en Tid havde betalt pr. Rejse, sluttede han en 12 Maa-
neders Kontrakt med Assurandererne iil mindre end
4 pCt. eller en Nedsazttelse af over 33 pCt., hvilket
viser, at Redere neje ber legge Maxrke til, hvad de
betaler for deres Forsikringer.

INGEN UDSIGT TIL HOJERE PRAMIER

I DANMARK
Her i Danmark ligger Forholdene noget anderledes
end paa det aabne internationale Seforsikrings-

Marked. »Ja, maaske merkes Markedets vigende Ten-
dens noget paa Kasko Forretningen,« siger Direkteren
for et af de »Fire Store« Selskaber, men Vareprz-
mierne ligger fast og uforandret og paa praktisk talt
samme Niveau som for Krigen og i Overensstemmelse
med de gzldende Tarifter. Naar flere Selskaber, der
ogsaa giver sig af med Seforsikring, har lidt saa store
Tab, saa tror jeg at kunne sige, at det i nogen Grad
skyldes de for lave Kasko-Pramier, som vedkommende
Selskaber har arbejdet med for at komme ind. Rate
cutting er jo desvaerre et internationalt Onde, som
hverken Rederne eller Forsikringsselskaberne i L®ng-
den kan vzre tjent med. Man kan ikke ustraffet kebe
en Sikkerhed under dens reelle Verdi; det h®evner sig
altid for eller senere. Baade Redere og Assuranderer
er bedst tjent med, at Premierne, der betales, virkelig
dekker Risikoen. Det er ingen Hemmelighed, at vi
Assuranderer gerne saa en mindre Forhgojelse af de
nuverende Premier, men vi er paa den anden Side
ganske klar over, at en Forhgjelse er ganske ugen-
nemforlig paa et Tidspunkt, hvor der vedblivende er
for mange Selskaber, der driver Soforsikring, naar
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man tager Hensyn til, at den internationale Sefart
ikke arbejder i fuldt Sving paa Grund af de frygtelige
skonomiske Tilstande i Rusland og andetsteds og den
vigende Kpbelyst i de Lande, der endnu har en nor-
mal eller ikke helt demoraliseret Valuta.

2 Millioner Tons af Shipping Boards Tonnage
hugges op.

Ifelge en uofficiel Meddelelse har den af den ameri-
kanske Regering nedsatte Komité iil Ophj=lpning af
Amerikas Skibsfart indstillet, at henved 2 Millioner
Tons d.w. af Shipping Boards Skibe hugges op, og at
der bygges to Passagerbaade af George Washington
Typen. Det meddeles, at ca. 500 Skibe skal ophugges;
af disse er 300 af Lake Typen.-Ophugningen anbefales
af skonomiske Grunde, da der ikke er noget IHaab om
at kunne szlge dem paa Grund af de Udgifter, en ny
Udrustning af dem vil medfere. De Udgifter, der er

forbundet med at bringe Shipping Boards Skibe i for-
svarlig Stand, er meget store. Det skal have kostet
ca. 100,000 Dollars pr. Skib at s@tte nogle Tankdam-
pere, som Shipping Board nylig solgte til private Fir-
maer, i brugelig Stand. Kommiss®r Meyer Lissner har
overfor Kongressens Underspgelses-Komité erkleret,
at Ejere af Passagerdamperen »City of Los Ange-
les« har anvendt 1 Million Dollars paa Repara-
tioner af Skibet, siden de overtog Skibet fra Shipping
Board. Denne Oplysning blev givet som Svar paa et
Spergsmaal fra Komitéens Side, om hvorfor Skibet i
August 1923 var bleven solgt for 100,000 Dollars, efter
at det var blevet sat i Stand med en Bekostning af
2% Million Dollars, hvortil yderligere maatte fojes et
Beleb af 135,000 Dollars. Hr. Lissner udtalte derefter,
at Shipping Board sikkert ikke vilde have anvendt
Pengene dertil, hvis den havde vidst, i hvilken Til-
stand Skibet var. Hvis Hr. Lissners Udtalelse er kor-
rekt gengivet, lader Shipping Boards Undersegelses-
arbejde meget tilbage at enske.

DET VANSKELIGE AAR 1923

Aaret 1923 har varet meget vanskeligt for mange
udenlandske Dampskibsselskaber, og dette gelder i ud-
preget Grad bl a. »International Mercantile Marine
Co., New Yersey, ifelge den af Selskabet udsendte
forelobige Beretning for 1923.

Selskabet, der har Ledelsen af »American Lineg,
»Red Star Line«, »White Star Line«, »Transatlantic
Transport Line« og »Leyland Line¢, viser i sit Regn-
skab efter Fradrag af Driftsudgifter, Skatter og Renter,
et Overskud af 6,113,597 Dollars mod 6,971,113 Dollars
i 1922, 14,069,053 i 1921, 17,484,015 i 1920 og 24,597,808
i 1919.

Naar man tager i Betragtning, at Selskabet ved Be-
gyndelsen af sidste Aar raadede over en samlet Ton-
nage af 1,083,179 brutto Tons, af hvilke 465,402 ejedes
af »White Star Line«, og at denne Linje efter at have
sat et Belgb til Side til Betaling af Renter, men for
Afswttelse af Penge til Afskrivning paa Material, viste
et Overskud paa over 4,000,000 Dollars, der er ind-
befattet i de ovennwevnte 6,113,597 Dollars, maa man
gaa ud fra, at Fortjenesten paa Selskabets Skibe under
amerikansk Flag maa have varet meget ringe. I Ren-
ter er der betalt 2,223,719 Dollars, medens der er afsat
et Belob af 5,579,800 Dollars eller 4 pCt. til Afskrivning,
hvorefter Regnskabet udviser et Underskud paa
1,689,922 Dollars; i 1922 var der et Underskud paa
1,269,783 Dollars, medens der i 1921 var et Overskud
paa 5,797,347 Dollars og i 1920 en Fortjeneste paa
9,905,959 Dollars.

Intet Udbytte.

Der udbetales selviglgelig intet Udbytte, hverken af
de almindelige Aktier eller af Praeference Aktierne. Sel-
skabets Ledere, saavel i Amerika som i England, maa
regnes blandt de mest erfarne Redere i Verden, og til
Trods for, at dette er Tilfxldet, resulterer Aarets
Drift, efter at de fornedne Afskrivninger er foretagne,
i et Tab paa henved 350,000 Pd. Sterling; hvis Ledelsen
havde veret mindre fremragende, vilde Resultatet sik-
kert vere blevet langt varre.

Staten, en haard Konkurrent,

Da den forelsbige Beretning blev forelagt paa et
Mode i Selskabet i New York, udtalte Preesidenten
Mr. P. A. S. Franklin, at det daarlige Resultat hoved-
sagelig skyldtes de usikre politiske Forhold i Europa,
men den Konkurrence, som Selskabet var udsat for fra
de af Staten ejede Skibe, som sluttede Fragter uden
smaalige gkonomiske Hensyn, havde dog ogsaa vazret

foraarsage en storre Nedgang i Indtegterne, idet Sel-
sterkt medvirkende. Den nye Indvandringslov vilde
skabets Skibe altid havde beserget en meget betydelig
Del af Immigrations-Trafiken. Selskabets skonomiske
Stilling var tilfredsstillende, og Bestyrelsen ventede at
kunne opretholde den. Med Hensyn til den amerikan-
ske Regerings Virksomhed som Skibsreder udtalte Mr.
Franklin, at Konkurrencen fra Statens Side var saa
haard som nogensinde. De offentliggjorte Beretninger
viste, at Gennemsnitstabet paa Skibe, for hvilke Staten
er Reder, er 27,000 Dollars pr. Rejse -— af Skatteyder-
nes Penge.

Ogsaa vanskelige Forhold paa Kontinentet.

Forskellige kontinentale Dampskibsselskaber er
mere eller mindre i samme Situation som »Internatio-
nal Mercantile Marine Co.¢, hvad angaar Betaling af
Udbytte.

»Hamburg-Sydamerika Linjen« skal saaledes for
1923 ikke blot ikke give noget Udbytte (for 1922 var
Dividenden 30 pCt. samtidig med, at der betaltes en
Bonus af 300 pCt), men vil yderligere nedskrive sin
ordinere Aktiekapital med 50 pCt.

»Wijklijn Steam Navigation Co.«, af Rotterdam, der
ledes af Erhardt og Dekkers, og som har en Flaade
paa 10 Skibe med en samlet Tonnage af 36,425 Tons,
har i 1923 haft en Fortjeneste af kun 36,505 Gylden,
der foreslaas overfort til naste Aars Regnskab. Sel-
skabets Skibe er bogfort 1il en Vardi af kun 38 Gylden
pr. Ton d.w., og Ledelsen fremhaever, at man, hvis de
Lofter, dette Aar giver, ikke skuffer, haaber at kunne
udbetale 4 conto Udbytte.

Forsinkelserne i England uhyre kostbare.

De store Forsinkelser, der har fundet Sted i britiske
Havne, fremheves ligeledes, og for at vise, hvor kost-
bare disse Forsinkelser har varet, anferer Ledelsen
Fortjenesten paa Driften af en 3,600 Tons Baad i 1912--
13 sammenlignet med 1923. Fragtindtzgten androg i
det forstnzvnte Aar 270,000 Gylden mod 263,000 Gylden
i Fjor, men Tallene for Udgifterne var henholdsvis
179,500 Gylden og 256,900. Havneafgifterne var henved
25 pCt. hejere, Lenninger og Kost ca. 50 pCt., Kul
150 pCt., Materiel til Dzks- og Maskinbrug 38 pCt. og
Assurance 8 pCt. hejere, medens diverse Udgifter var
mindre. Fortjenesten paa Damperen er saaledes faldet
fra 90,500 Gylden for Krigen til 6,100 Gylden i Fjor,
og dette til Trods for den mest udmzrkede Ledelse.
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TEORI OG PRAKSIS

Paa den Sefarts-Konference, der nylig blev afholdt
i London, udtalte Chefen for U. S. A.s Shipping Boards
europziske Afdeling, Huntington T. Morse, at de For-
enede Staters Regering i Begyndelsen af 1923 havde
erkleret, at den ikke vilde krave, at Skibe, som ar-
bejdede for Shipping Board, naar de var beskaftigede
i kommercielle Opgaver, kunde gere Fordring paa
Fritagelse for Arrest eller andre szrlige Fordele, som
man almindeligvis tilstod Skibe af fremmed Nationali-
tet, der arbejdede i det Offentliges Tjeneste. Det ameri-
kanske Udenrigsministerium tilstillede ogsaa sine diplo-
matiske Representanter i Udlandet en saadan Erkle-
ring, men Mr. Morses Udtalelse er saa omfattende, at
den ikke er i fuld Overensstemmelse med Fakta. Saa-
vidt man kan konstatere, krever Shipping Board stadig
Fritagelse for Arrest for sine Skibe, skent den i Ad-
miralitetets Sager fremtrzder in personam. Der kan
ikke gores Arrest i et Regeringsfartej i U. S. A,, skent
Shipping Board kan sagseges in personam, og der
foreligger ikke noget om, at Shipping Board skulde
have fundet sig i Arrest foretaget i noget af dens Skibe
i Udlandet.

S. B. akcepterer kun Afgorelser, der passer den.

Paa den anden Side blev der for nylig afsagt Ken-
delse i en Sag i England, der drejede sig om en Certe-
Parti Tvistighed, angaaende hvilken Sag Shipping
Board var gaaet med til Voldgiftskendelse, men der-
efter negtede at anerkende den, med det Resultat, at
Befragterne anlagde Sag. Shipping Board forsvarede
ikke sin Handlemaade, men paastod simpelthen Sagen
afvist fordi »den, som et Departement under de For-
enede Staters Regering, var suveren og derfor ikke
kunde sagseges ved en engelsk Ret.«

Underetten erklerede sig ved et Precedens bundet
til at afvise Sagen, og denne Afgerelse blev godkendt
ved en Appel.

Det Standpunkt, Shipping Board har taget i dette
Tilfeelde, er direkte modsat den Erklering Mr. Morse
hentydede til og synes at vise, at Shipping Board kun
vil underkaste sig retslige Afgorelser, naar det
passer den.

Krig mod fremmede Skibe og Amerikanere,
der benytter dem.

Shipping Board modsztter sig, at udenlandske Lin-
jers Agenturer bestyres af dets Folk. Dette er et
Spargsmaal, som i forste Raekke angaar Shipping
Boards Ledelse, skent man maaske kunde finde Anled-
ning til at udtale, -at dette steerke Mishag til fremmede
Skibe er i Mods®tning til den Holdning, Udenrigs-
ministeriet indtager. Der skal vere rettet Henvendelser
til den mexikanske Regering om at frigive Fragtdam-
peren »Whipple«, der sejler under nicaraguansk Flag,
skont det ejes af et amerikansk Selskab. Udenrigsmini-
steriet, der i dette, som i saa mange andre Tilfelde,
anlegger et mere vidtskuende Synspunkt end de andre
Ministerier, anser Ejerforholdet som noget for sig, der
intet har med det Flag at gere, under hvilket Skibet
er registreret. Hvis en Person naturaliseres, betyder
det en Zndring af hans Undersaatsforhold, men det
vilde vere latterligt at sige om et Skib, der er blevet
»naturaliseret« eller overfert til et andet Lands Skibs-
register, at det har skiftet »Undersaatsforhold¢, da et
Skib er en ded Ting, og Skibets Karakter i Virkelig-
heden er identisk med de Personers, der drager For-
del af Brugen af det. Det var af den Grund, at Skibe,
der sejlede under et eller andet Flag, undertiden blev
beslaglagt som fjendtlig Ejendom i Krigens Tid. Men
Shipping Boards Synspunkt er, at man skal se paa
Skibe uden Hensyn til Ejernes Forhold, og i Overens-
stemmelse med denne Betragtningsmaade har Shipping
Board erkleret Krig mod amerikanske Ejere, der be-
nytter udenlandske Skibe. Det er betegnende, at Ship-
ping Board i officisse Udtalelser om Spergsmaalet har

" Der havde af den Art varet 3 Sager.

DANSKE SEJLSKIBSREDERIERS
PROTECTION CLUB

Den 21. Juni 1924 afholdt Danske Sejlskibsrederiers Pro-
tection Club sin forste ordinzre Generalforsamling paa Hej-
skolehjemmet i Svendborg.

Formanden, Grosserer P. M. Petersen, bed Vedkommen.

Til Dirigent valgtes Skibsbygmester Jacobsen, Troense.

Clubbens Sekreter og juridiske Konsulent, Landsretssag-
forer A. L. H. Elmquist, aflagde Beretning. Han meddelte
derunder, at der pr. 20. Juni d. A. var indmeldt ialt 105 Skibe,
repraesenterende ca. 22,500 Brutto Tons.

Fra Clubbens Start den 1. April 1923 og indtil 31. De-
cember 1923 havde der varet behandlet ialt 39 Sager. Fra
1. Januar til 21. Juni d. A. var der behandlet yderligere 24
Sager.

Af de i det forlsbne Regnskabsaar behandlede Sager var
20 Sager ordnet ad mindelig Vej, saaledes at Rederierne
havde faaet gennemfort deres Krav. 7 Sager havde maattet
opgives, for Sterstedelen grundet paa, at det angik ret smaa
Belob, og at Omkostningerne ved Proces derfor vilde blive
uforholdsmassig store. 12 Sager var endnu ikke afgjort ved
Aarets Slutning, men fortszties.

Ialt var der ved Clubbens Hj®lp incasseret ca. 50,000 Kr.
fordelt over de 20 Sager.

Protection Clubbens Prevesager.

Af de Sager, der var behandlede drejede adskillige sig om
Konflikt mellem Skib og Modtager om, hvorvidt Modtageren
skulde betale de ved Losning ved fremmed Mandskab for-
bundne Udgifter, naar Arbejdernes Organisation i de paa-
gxzldende Havne ikke vilde tillade, at Skibets Mandskab deltog
i Losningen. Fra Clubbens Side hzvdede man her, at Mod-
tageren i saa Tilfzlde maatte betale Losningsudgifierne, idet
Modtageren som den med Forholdene paa Lossepladsen
kendte maatte bzre Risikoen ved at Certepartiets Bestem-
melse om Losning ved Skibets egne Folk ikke kunde gennem-
fores. Det var lykkedes at faa Modtageren til at betale alle
Udgifter i 4 Tilfzelde. Ialt havde der vazret 8 Sager al den
Art. Da det var af Betydning for Rederierne at faa en retslig
Afgorelse al dette Spergsmaal, havde Bestyrelsen vedtaget at
lade en af de Sager, der ikke havde kunnet ordnes ved
mindelig Overenskomst, afgere for Clubbens Regning gennem
Proces.

Endvidere havde adskillige af Sagerne drejet sig om Twvist
mellem Modtageren og Skibet om, hvorvidt ydet Kursforskud
skulde omregnes efter Kursen, der gjaldt dem Dag, da For-
skudet blev ydet eller efter Kursen den Dag, da Restfragten
blev betalt. Clubben havde her h=vdet, at Omregningen
maatte ske efter Kursen, der gjaldt den Dag, da Fragtior-
skudet blev givet, medens Modtagerne havde h®vdet, at det
maatte ske efter Kursen den Dag, da Restfragten blev betalt.
Det var imidlertid
lykkedes i alle Tilfxlde, efter at Clubben havde faaet Sagen
overgivet, at faa Modtagerne til at indromme det uholdbare
i deres Standpunkt, saaledes at Modtagerne havde betalt
Differencen.

Foruden den paag®ldende Proces vedrgrende egne Folk
havde Bestyrelsen vedtaget at afholdes Halvdelen af Ud-
gifterne ved en Retssag, som S/S »Svendborgsund«s Rederi
agtede at anlegge mod en Ladningsmodtager, grundet paa
at denne havde tilbageholdt 113 £ for manglende Last, skent
det var givet, at Skibet havde leveret den Last, som det havde
modtaget.

Sekreteren meddelte endvidere, at Bestyrelsen havde
vedtaget at indstille til Generalforsamlingen, at alle Udgilter
ved Assistance i Udlandet til Sagforer og Reprzsentanter
indtil Proces paabegyndtes forelsbig for indevarende Aar
skulde betales af Clubben, saaledes at Medlemmerne kun i
Tilizlde af Proces blev bebyrdet med Udgifter. Denne Ord-
ning vilde dog kun blive indfert for indeverende Aar, for
at man deraf kunde se, hvorvidt Clubben var i Stand til at
afholde disse Udgifter.

Sekretzrens Beretning toges til Efterretning, ligesom den
foreslaaede Ordning vedtoges.

Skibsreder R. S. Hansen og Skibsreder R. W. Rasmussen
udtalte deres Gl®de over den gode Stotte, som Clubben alle-
rede havde vzret for Rederierne og haabede, at alle Sejl-
skibsredere efterhaanden vilde indmelde deres Skibe i Clubben,
idet det var utvivlsomt, at det var af stor Betydning for
Sejlskibsrederierne netop i disse vanskelige Tider at have en
Organisation, som kunde tage Affre saavel i smaa som i
store Sager, hvor Skibenes Interesser stod paa Spil.

Sekreteren fremlagde Regnskab, der udviste et Overskud
paa Kr. 2,172.27. Regnskabet balancerede med Kr. 4,156.42.

Til Bestyrelsen genvalgtes Skibsreder Erik B. Kromann,
Marstal, som gik af efter Tur.

brugt Udtrykket »Skibe under fremmede Flag¢, som
om den onskede at antyde, at Ejendomsforholdet
muligvis ikke var udenlandsk, selv om Flaget var det,
og Skibet maatte betragtes som en Fjende. Denne Ejen-
dommelighed synes ikke tidligere at vare bleven be-
market.
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FRANSK SKIBSBYGNING

Er Subsidierne ophort?

Senator Brindeau, Formand for Parlamentsudvalget
angaaende den franske Handelsflaade, udtalte ved
Stabelaflebningen af Damperen »d’Artagnanc« for nogle
Uger siden, at Udvalget havde faaet overdraget at ud-
arbejde et Lovforslag om Indferelse af Bestemmelser
for Subsidier til Skibsveerfter.

Senere har, efter hvad en s®rlig Korrespondent til
»The Scandinavian Shipping Gazette« for 27 Juni med-
deler, Direktorerne for Saint Nazaire-Penhoét Veaerf-
terne udtalt Haabet om, at Regeringen vilde slutte sig
tii de Krav, nzvnte Udvalg vilde stille, da fransk
Skibsbygning kun kunde vente en tilfredsstillende Ud-
vikling, hvis Staten ydede Verfterne samme Stette som
fremmede Verfter fik i deres respektive Lande.

Det er fra forskellige Sider bleven h®vdet, at den
Stotte, den franske Regering ydede franske Verfter
havde baaret Frugt i de store Ordrer, udenlandske Fir-
maer for faa Uger siden har placeret i Frankrig, men
det er ukorrekt at hevde, at Stotte af den Art har sat
franske Firmaer i Stand til med Held at konkurrere
med Udlandet, da der i @jeblikket ikke af Staten eller
Kommunerne ydes Verfterne nogen som helst Sub-
sidier.

Subsidierne opherte i 1918.

Systemet med Subsidier til Verfterne indfertes i
Frankrig i 1893, da det ved Lov bestemtes, at Verfterne
skulde have et Tilskud af 30—65 Francs pr. Ton brutto
for Skrogene og 15 Francs pr. 10 kg for Maskinerne.
I 1906 ®ndredes disse Bestemmelser, idet der fastsattes
et Tilskud af 145 Francs pr. Ton brutto for Dampere
og 95 Francs for Sejlskibe. Tilskuddet for Maskiner
fastsattes til 2550 Francs pr. 100 kg. Loven bestemte
yderligere, at Subsidierne skulde nedsxttes med 4.50
Francs aarlig i 10 Aar for Dampere, 3 Francs for Sejl-
skibe og 0.75 Francs for Maskiner, og Subsidierne
skulde helt ophere efter 12 Aars Forleb, altsaa i 1918,
og siden 19. April 1918 er der i Frankrig ikke blevet
ydet Tilskud til Verfterne.

De Ordrer, som i Aarets forste Maaneder placeredes
hos franske Vearfter fra udenlandsk Side, skyldtes i
Virkeligheden hovedsagelig den abnorme franske Va-
lutasituation paa det paag®ldende Tidspunkt, (100
Francs = 1 Pd. Sterl), der satte de franske Verfter i
Stand til at indsende lavere Tilbud end deres uden-
landske Konkurrenter. De samme Firmaer vilde have
varet absolut ude af Stand til at konkurrere, hvis Ster-
ling havde veret lig 70 eller endog 80 Francs. Delte
fremgaar tydeligt af, at da Sterling kort Tid efter var
faldet til ca. 70 Francs, var britiske Tilbud paa Re-
servedele som Skrueaksler, Skruer, etc., lavere end de
franske Verfters, hvilket viser, at disse kun kan kon-
kurrere med de britiske Firmaer, saafremt Kursen er
over 80.

Sejlskibsredernes Generalforsamling i Marstal.

Dansk Sejlskibs - Rederiforening afholdt Mandag
aarlig Generalforsamling. Formanden, Skibsreder C. P.
Lund, Hellerup, bed Velkommen og omtalte bl. a. Lille-
beeltsbroen, der vil vare til betydelig Gene for Skibs-
farten.

Regnskabet, der balancerede med 14,429 Kr. god-
kendtes.

Sekreteren aflagde Beretning for Aaret, hvori bl. a.
klages over den ny Semandslov af 1. Maj 1923, der
medforer en Rekke for Skibsfarten trykkende Byrder.

De afgaaende Bestyrelsesmedlemmer og Revisorer
genvalgtes. Til Modested n®ste Aar valgtes Thure.

Vi skal i vort nzste Nummer bringe et stenografisk
Referat af Generalforsamlingens Forhandlinger.

U. S. A.'s HANDELSFLAADE

Den sidst fremkomne Statistik viser, at der den 1.
Maj 1924 under amerikansk Flag fandtes 1,985 so-
gaaende Handelsskibe paa over 500 Tons med en brutto
Tonnage af ialt 6,256,356 Tons (U. S. Shipping Board
Tonnage undtaget) mod 1,994 med en brutio Tonnage
af 6,271,119 Tons den 1. April 1924, altsaa en Nedgang
af 9 Skibe og 14,763 Tons. 1,363 Skibe med en samlet
Tonnage af 6,356,391 Tons ejedes af U. S. Shipping
Board mod 1,371 Skibe med en Tonnage af 6,376,533
Tons den 1. April i Aar. I det Hele sejlede under ameri-
kansk Flag 3,348 Handelsskibe med en samlet Tonnage
af 12,612,747 Tons 1. Maj 1924, af hvilke 2,470 Skibe
med en Tonnage af 11,405,540 Tons var i privat Eje.

Den 1. Maj 1924 havde amerikanske Skibsverfter
under Bygning eller Bestilling paa 209 Staalskibe med
en brutto Tonnage af 165,990 Tons til private Ejere
mod 228 Staalskibe med en Tonnage af 172,181 Tons
1. April. Der var desuden 20 Treskibe med en brutto
Tonnage af 6,607 Tons under Bygning eller bestilte til
private Ejere den 1. Maj.

Nedenstaaende Liste viser Antal cg brutto Tonnage
af Staalskibe af 100 Tons og derover 1. Maj under Byg-
ning eller bestilte af private Ejere hos amerikanske
Verfter:

Veerft 31:‘)?,1‘13 Tons
American Shipbuilding Co., Cleveland, O. .. 2 16,284
Bath Iron Works, Bath, Me. .............. 1 175

Baltimore Dry Docks . .................. 1 920

Harlan Plant, Wilmington, Del. . ........ 6 4,940

Sparrows Point, Md. .................... 5 5,600

Union Plant, San Francisco ............. 4 6,476
Craig Shipbuilding Co., Long Beach, Cal... 2 650
Federal Shipbuilding Co., Newark, N. J. .. 7 10,400
Great Lakes Eng. Works, Ashtabula, O.... 1 1,600
Great Lakes Eng.Works, River Rouge, Mich. 3 16,500
John F. James & Son, Essex, Mass. ........ 1 100
John H. Mathis Co., Camden, N. J. ........ 8 4,000
Los Angeles Ship. & D. D. Co,, Cal. ...... 4 1,012
Manitowoe Ship. Corp.,, Wis. .............. 1 2,800
New Jersey D. D. & Trans. Co., Elisabeth,

New Jersey .....ocoviiviiiiieinnenannn. 2 330
Newport News Ship. Co,, Va. ............ 4 20,600
New York Ship. Corp., Camden, N. J. .... 7 7,980
The Pusey & Jcnes Co., Wilmington, Del. .. 2 1,950
Staten Island Ship. Co., N. Y. ............ 9 4,597
Sturgeon Bay Dry Dock Co., Wis. ........ 2 4500
Sun Shipbuilding Co., Chester, Pa. ........ 4 1,119
Todd Dry Dock & Constr. Corp., Tacoma,

Wash, ooooiiiiiii e 1 5800
Toledo Ship. Co., Toledo, O . .............. 1 3,000

Total .... 78 121,333

En Dom, der gaar Rederne imod.

En Rzkke norske Rederier havde protesteret mod,
at Regeringen opkravede Tonnageafgift af Skibe (som
England under Krigen havde rekvisitioneret) for den
Tid, de udforte Pligtrejser. Reder Carl Konow, Ber-
gen, anlagde som Reprzsentant for samtlige inter-
esserede Rederier, Sag mod Regeringen for at faa en
retslig Afgerelse af Spergsmaalet, men tabte sin Sag
ved Christiania Byret. Dommen appelleredes til Hgje-
steret, der enstemmigt stadfzestede Byrettens Dom, idet
Skibene trods Rekvisitionen vedblev at veere norske.
Rekvisitionen var kun en Udevelse af den folkeretslige
saakaldte »Angarieret« overfor neutral Ejendom, der
befinder sig paa et krigsferende Lands Territorium.
Konow blev yderligere idemt 500 Kr. Omkostninger
ved Hejesteret.

Skibssalg.

Dampskibsselskabet »Norden«s Damper »Helgeg, ca.
2700 Tons d.w., bygget i Helsinger 1895, er i disse
Dage solgt til Helsingborg.

Prisen ligger omkring 330,000 Kroner.
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DANSKE REDERES ULYKKESFORSIKRINGS-
FORBUND

I Aaret 1923 har Antallet af ny tilkomne Skibe og
Antallet af forliste og il Udlandet bortsolgte Skibe for
Dampskibsafdelingens Vedkommende omtrentlig op-
vejet hinanden, saaledes at Antallet af forsikrede So-
folk i denne Afdeling er ret uforandret fra Aaret 1922.
Dette er ogsaa Tilfeldet for Sejlskibsafdelingens Ved-
kommende, hvoraf formentlig kan sluttes, at den i
Aaret 1921 paabegyndte ret kraftige Tilbagegang i den
danske Sejlskibstonnage forclebig er bragt til Afslui-
ning, siger Danske Rederes Ulykkesforsikringsforbund i
Aarsberetningen for 1923.

Virksomheden er i Dampskibsafdelingen forlebet
overordentlig heldig. Afdelingen har varet forskaanet
for Forlis af Skibe med Tab af Besetning og isvrigt
har Antallet af Ulykkestilfzelde medferende Erstat-
ningspligt for Forbundet veeret under Gennemsnit. Ud-
gifterne har under disse Omstendigheder veret meget
begrensede, og medens den opgjorte Premie for
Aarene 1921 og 1922 laa omkring 50 Kr. pr. Mand, be-
lgber den sig for Aaret 1923 kun til Kr. 25.20 pr. Mand,
saaledes at Afdelingens Medlemmer af den indbetalte
Grundpremie af Kr. 42.00 pr. Mand, vil kunne faa til-
bagebetalt Kr. 14.70 for hver 360 Forhyringsdage. Intet
tidligere Regnskab for denme Afdeling udviser saa lav
Premie set i Forhold til de vekslende lovmassige Er-
statningssummers Stgrrelse.

I Sejlskibsafdelingen er der i det forlebne Aar des-
vaerre indtruffet et ret stort Antal Forlis med Tab af
Bes®tning, hvorved denne Afdelings Udgifter har over-
steget den indbetalte Grundprzmie, saaledes at For-
bundet for at faa Udgifterne dekket maa indkr®ve en
Elkstraprezmie, der belgber sig il Kr. 22.20 pr. Mand
forsikret hele Aaret.

Grundpremien var af Bestyrelsen fastsat til Kr. 42.00
pr. Mand — svarende til Kr. 3.50 pr. Mand pr. Maaned
— og er indgaaet med ialt Kr. 499,072.00.

I Aarets Leb er der til Afdelingen indgaaet Anmel-
delse om 488 Ulykkestilfzelde, hvortil kommer de fra
1921 og 1922 overforte 285 samt 11 genoptagne, altsaa
ialt 784 Tilfelde. Af disse er ifslge Arbejderforsikrings-
Raadets Kendelse 44 Tilfzlde afviste som ikke hen-
horende under Ulykkesforsikringsloven, medens 402 er
afsluttede uden at medfere nogen Erstatning for Deds-
fald eller Invaliditet og 281 Tilfielde ved Aarets Ud-
gang henstod som uafgjorte. I de resterende 57 Tilfxlde
blev der tilkendt de omkomnes Efterladte respektive
de tilskadekomne Erstatninger, nemlig:

Kr. Kr.
I 9 Tilizlde af Ded tilsammen .. 71,000.00
hvortil kommer een 4 Conto Ud-
betaling . ........oovvieeatn. 300.00
————  71,300.00

og i 48 Imvaliditetstilf. tilsammen 101,500.00

samt een 4 Conto Udbetaling ... 300.00
— 101,800.00

Dagpenge er desuden udbetalt il 81 til-
skadekomne med ialt ................... 59,921.63

I Erstatninger og Dagpenge er saaledes ialt
udbetalt ..........c..iiiiiiiie, 233,021.63
Til Legehonorar og Lagebehandling ...... 4,893.86
- Legeerkleringer .................. ..., 3,748.88

- ovennevnte 281 uafgjorte Skader er
henlagt .. ..ooviiiiiiiiiiiiiiieiiieinn, 261,028.51
- Genforsikringspremie ................. 21,675.96
- Administrationsudgifter ............... 50,184.46
- Honorar til Revisorerne ............... 1,400.00
- Provision til Tillidsmendene .......... 289.47

- Kurstab paa Obligationshbeholdningen pr.
31. December 1923 . ............cln. 4,487.50

BEGEJSTREDE ENGELSKE JOURNALISTER

Besgg i Havnen og hos Burmeister & Wain.

Idag siger de 23 fremragende engelske Journalister,
som nu i to Uger har veret Gester lher, Farvel til Dan-
mark og vender tilbage til Old England via Esbjerg.
Under deres Besgg havde Englenderne Lejlighed til en
hel Dag at studere Kgbenhavns Havn og Frihavn
under Ledsagelse af danske Sefarts- og Havneexperter.
Overfor Redakteren af dette Blad udtalte flere af dem,
at intetsteds havde de set en Havn saa vel udrustet i
enhver Henseende til at spille den store Rolle, som
dens geografiske Beliggenhed gav den som Stapelplads
for den internationale Skibsfart og Handel paa @ster-
sgen.

Under Trykket af den skandinaviske Kritik af saa
mange engelske Havne, kom disse Journalister herover
for at se for sig selv, hvorvidt vor sterste Havn ikke
led under netop de samime Fejl, som vi saa aaben-
mundet havde kritiseret deres Havne for. Selv de mest
kritiske af dem maatte indremme, at i ingen anden
Havn i Europa — og de har beseogt de fleste betydende
Havnebyer, havde de set saa gode Forhold som her.
Ved at sammenligne deres medbragte Talmateriale
med de Oplysninger, som de afkrevede Ilavne-Direk-
toren, Kommander Borg og Frihavns-Direkteren, Kap-
tajn Bergsse, kunde de ikke undgaa at komme til det
Resultat, at Kebenhavn er ikke alene en af de billigste
af Europas store Havne, men ogsaa den, hvor Skibene
bliver hurtigst ekspederet, takket viere de mange mo-
derne, tekniske Hjzlpemidler og de bestandige Ud-
videlser af Havnens og Frihavnens Arealer.

Ny Udgave af H. C. Andersen.

I Lobet af Sejlturene igennem Havnen aflagde vore
britiske Gaster ogsaa et Bespg hos Burmeister & Wain.
De var forbavsende godt underrettet om den revolu-
tionerende Indflydelse af den B. & W.'ske Diesel-Motor,
men de var alligevel ikke forberedt paa at here, at en
saa meegtig Virksomhed med 400 Mennesker paa Kon-
torerne og 4,000 Arbejdere ikke havde kendt til Ar-
bejdsleshed, men havde Vanskelighed ved at udfere
alle de Ordrer, der vzltede ind over Virksomheden
alle Vegne fra. Selv om de skrev en Del af denne ene-
staaende Travlhed paa den danske Krones svage Stil-
ling, aflokkede dog de Kendsgerninger, de havde Lej-
lighed til at gare dem bekendt med, en af de engelske
Fagjournalister det Udbrud: »Denne Virksomhed er
intet mindre end en ny Udgave af II. C. Andersens
Eventyr.«

Og der er jo ikke saa lidt om det. Diesel-Motorens
Udvikling, fra dens 2,500 Hestekrefter i »Selandiacs
forholdsvis beskedne Maskinrum, til idag, hvor det
danske Pioner Firma er parat til at binde an med en
Ordre paa 40,000 Hestekrefter, er i Sandhed et Even-
tyr i Staal og Snille.

DEN FRYGTELIGE SOULYKKE

n frygielig Ulykke har atter ramt den danske

Handelsflaade ved Dampskibet »Thor«s Keaniring
og Undergang, der saa vidt hidtil vides har kostet 11
Mennesker Livet.

»Thorg, en lille Baad, som gik i Fart mellem Keben-
havn og Senderborg, afgik Lerdag Eftermiddag fra
Kebenhavn, men naaede kun til lidt syd for Amager,
hvor den pludselig kentrede og i Lobet af et Par
Minutter gik til Bunds.

Baadens Bes@tning udgjorde ialt 8 Mand, af hvilke
4 Mand, deriblandt Styrmanden, blev reddet, og des-
uden mener man, at der har veret 17 Passagerer om
Bord. Blandt disse var der 12 Spejdere, af hvilke 4
druknede, og desuden omkom yderligere 3 Passagerer.

De kommende Forher vil forhaabentlig opklare
Aarsagerne til Katastrofen.
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FRAGTMARKEDET

For Juni Maaneds Vedkommende kan Fragtmar-
kedet som Helhed betegnes som daarligt, og dette
gelder ikke blot de nzre Markeder som Nord/Oster-
sgen, men ogsaa — og maaske i S@rdeleshed — de
Overspiske.

Juni plejer at vere en slgj Maaned, men Juni 1924
har dog vezret et Szrsyn. Det er den almindelige Op-
fattelse, at Juli Maaned vil opvise en decideret bedre
Tone, og var det at enske, at Haabet ikke vil blive
gjort til Skamme.

De urolige, politiske Forhold i forskellige Lande,
de vanskelige Pengeforhold og for det hjemlige Mar-
ked ogsaa det vanskelige Valutamarked har gjort sit
til, at Handelen er mindre Iivlig, og Efterspergslen
efter Tonnage folgelig derefter.

Tralastmarkedet.

Det nye Scanfin Certeparti er det ikke helt lyk-
kedes at faa gennemfort, og er det is@r paa Humberen,
at Befragterne holder igen. Der rapporteres mange
Afslutninger af D.B.B. Laster paa det gamle Scanfin
med alle Befragternes Betingelser. Der udbydes rige-
ligt med Laster, og mange Baade sluttes daglig, men
Tonnagetilgangen oversiiger Efterspergslen, og Ra-
terne holdes nede.

Der er sluitet: 1,000 stds. Kemi-Tornea/London,
50/-; 1,000 stds. Trangsund/London, 45/-; 700 stds.
Haukipudas/London, 52/6d.; 600 stds. Wasklot/London,
45/-; 420 stds. Granvik/London, 55/-; 470 stds. Kri-
stinestad/Leith, 41/6d.; 530 stds. Lovisa/Leith, 40/-; 650
stds. Bjorko/Grangemouth, 39/-; 500 stds. Abo/Antwerp,
41/6d.; 600 stds. Raumo/Antwerp, 40/6d.; 540 stids.
Gl. Karleby/Sunderland, 46/6d.; 700 stds. Kemi/Hull (gl.
Scanfin), 52/6d.; 1,000 fm. pulpwood Jacobstad & Gl.
Karleby/Calais, 42/6d., Rouen, 44/-; 900 fm. props
Jacobstad/Gl. Karleby-Calais, 42/6d.; 1,600 fm. props
Middle Zone/Bristol Kanalen, 47/6d., og props til Forth
noteres i 43/-, 45/- og Ostkysten 46/-, 48/-, 50/-, alt i
Henhold til Sterrelse, Laste- og Losseplads.

Fra Archangel noteres for 1,200 stds. Baade til
U.K./Cont. 60/- Basis, props 62/6d., 1,000 stds. Baade
65/-.

Fra Canada til U.K. ligger Raten omkring 67/6d. for
D.B.B, og props fra New Foundland omkring 43/- med
fri Lastning og Losning og fri Havneudgifter New
Foundland.

For pitchpine fra Mexico Gulfin til Lower Plate
sluttes der store Baade til 152/6d., 155/- med 5/- ekstra
for Rosario.

Kul og Koks.

For Danmarks Vedkommende er Efterspergsselen
minimal. Der er sluttet 3,000 Tonnere til 5/3d. og
5/4%d., 2,000 Tonnere 5/6d., 5/9d., 1,700 6/3d. og 600 7/-.
Koks fra London noteres saa godt som ikke og Raten
ligger omkring 9/9.50 Kr. Sidste Befragining fra Mer-
sey til Kebenhavn er gjort til 8/9d. for 1,500 Koks-
tonner, Hull/Kgbenhavn 1,000 Tons 8/3d. Cardiff/Ke-
benhavn mindre Baad 7/6d., 2/2,500 Tonner 6/9d.

Middelhavet etc.

Ostkysten/Gibraltar 8/-, Marseilles 10/-, Vest Italien
9/6d., 10/-, Alexandria 12/-, Teneriffe 9/6d. Glasgow/
Vest Italien 10/1%2d., Wales/Genoa 9/6d., Wales/Sulina
14/-, Wales/@erne 6,000 Tonner 9/-, 9/3d., 3,000 Tonner
9/3d., St. Vincent 6,000 Tonner 9/3d., Port Said 10/9d.,
12/-, Bombay 16/6d., Colombo 15/6d.

De hjemgaaende Rater fra Middelhavet er stadig
lave.

Alexandria seger Tonnage op til 300,000 cbf. til
Hull 11/- per 60ft. Esparto fra Sfax & Susa til Sunder-
land noteres til 21/-. Fosfat Tunis/Boness 9/-, Sfax/Tyne
2,200 max. 8/6d., 8/9d.

De sidste Befragininger fra Sortehavet er gjort til
12/3d. for 5,500 Tonner Bordeaux/fJamburg med
diverse Optioner.

Nord-Amerika, Gulfen, Canada etc.

Kornbefragtninger ligger fuldstendig nede. Mon-
treal har taget enkelte Baade til 3/- per quarter til
U.K. og Vest Italien til 16 cents.

For Kul til La Plata noteres $3.10, Rio 3.25.

Cuba/Rotterdam direkte er gjort til 21/9d. for 3,500
Tons Baad, og seges yderligere Tonnage op til 5,500
Tons U.K./Cont. 21/-, 21/3d.

I Timecharter paa Vest Indien er en Del Baade
sluttet op til $1.65, 12 Mdr.

Syd-Amerika.

Udgaaende Kulrater ligger omkring 12/9d., 13/-.
Hjemgaaende meget rolig og Raterne med sterkt ned-
gaaende Tendens. De sidste Afslutninger er: San
Lorenzo, §,100 U.K., Bordeaux/Hamburg, 20/- ecen
Lossehavn, 21/- to, 1/15de Juli; 5,000, 23/6d., 20/7de
Annullering; 5,700, 22/6d., 31/7de Annullering; og til
Skandinavien omkring 25/- Basis 3 Lossehavne.

Naar de prompte Baade er disponeret, formenes
Markedet pr. ultimo Juli/August at ville rette sig, men
i La Plata Markedet slaar Beregningerne som Regel
til. Salpeter fra Chile til Kontinentet, Aug./Sept., 30/6d.
med 2/- ekstra for Skandinavien. Chile/Staterne $5.50.

@sten.

Dette Marked viser mere Aktivitet, men Raterne
stadig daarligere. Bombay/Middelhavet UK. 23/9d.
d.w., Dalny/Hull-Rotterdam-Hamburg 24/- een, 25/- to,
Option Carlshamn 25/-. Syd Australien/Middelhavet-
U.K. 31/3d. per Juli.

Sejlskibe.

Trelast fra Hudiksvall til Sydney og Newecastle
N.S.W. 80/-, 82/6d. Ost Norge/Melbourne 67/6d., 70;-,
Cambelton/Adelaide & Melbourne 92/6d., St. John N.B./
Melbourne 85/-, 87/6d.

For Korn fra Australien til U.K.-Cont. menes Raten
at blive omkring 32/6d., 35/- Jan./Febr. Lastning.

DEN AMERIKANSKE @ST-VESTKYST TRAFIK
MEGET STILLE

Som Folge af de utilfredsstillende Forhold i Han-
delen mellem ©st- og Vestkysten af Amerika har
»Moore McCormack Co., Inc.«, besluttet at trekke
deres Skibe ud af Farten og legge dem op saa hurtigt,
som de kommer ind. Firmaet mener nemlig, at For-
holdene antagelig bliver verre endnu, inden Opgangen
en Gang kommer. Denne Beslutning har vakt For-
bavselse, idet man har henvist til, at Garland Linjen
atter har sat sine Skibe i Fart. Der kan imidlertid ikke
vare Tale om Sammenligning, da Garland Linjen kan
regne med en vis M=zngde Fragt fra Tobakstrusten,
med hvilken Linjen er nsje forbundet, og det meddeles
endvidere, at der i Los Angeles er bleven dannet et
Selskab »The Pacific Motorship Co.« med en nominel
Kapital paa 3,750,000 Dollars med det Formaal at op-
kebe Shipping Boards Skibe og omdanne dem il
Motorskibe til Brug i Farten mellem @st- og Vest-
kysten. Da der imidlertid maa gaa adskillige Maa-
neder, for dette Selskab kan begynde at virke, kan dets
Dannelse ikke betragtes som Bevis for blomstrende
Forhold m. H. t. Trafiken fra Kyst til Kyst. De, der
er velsignede — eller forbandede — med en god Hu-
kommelse vil vere tilbgjelige til at mene, at Navnet
»Pacific Motorship Co.« ikke er noget lykkeligt Valg
1 Betragtning af, at et »Krigs-Barn« af samme Navn
og stottet af norsk og amerikansk Vestkyst Kapital
forliste for nogle Aar siden.
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Bjergelonnen for “Phcenix” blev nedsat.

Som det vil erindres fik Damperen »Phoenixg, til-
horende Rederiet »@rkild« i Svendborg i Februar
Maaned 1922 Havari i Nordssen, hvorefter den i nogen
Tid drev om med Maskinen i Uorden og signaliserende
efter Assistance. Samme Dag modte det norske Damp-
skib »Bjsrnvik« den havarerede danske Damper og
efter nogen Forhandling blev man enige om, at dette
Skib skulde bjerge »Phoenix« ind til en norsk Havn.
Na=ste Morgen optog »Bjornvik« Slebningen og en Dag
efter naaede begge Skibe ind til Kristianssand.

I den derpaa feolgende Seretssag, der behandledes
ved Kristianssands Sjeret, blev Rederiet »@rkild« demt
til at betale »Bjornvik«s Rederi 30,000 Kr. i Bjergelen
samt 400 Kr. i Sagsomkostninger. Dette fandt »@rkild«
imidlertid for meget og indankede Sagen for den nor-
ske Hojesteret, der nu har afsagt Dom i Sagen.

Ved Hgjesterets Dom blev Bjergelonnen nedsat til
22,000 Kr. og Omkostningerne for Hejesteret op-
hzvedes. Bjergningen fandtes nemlig ikke at have
veret foretaget under swerlig stor Vanskelighed eller
Risiko for »Bjernvik«, og der kunde derfor kun s®rlig
tages Hensyn til den Forsinkelse, denne Damper fik
ved at foretage denne Bjergningstur, samt en rimelig
Betaling for den ydede Assistance.

Betydelig Nedgang i oplagt fransk Tonnage.

I Folge en nylig offentliggjort Statistik er Antallet
af franske Skibe, oplagt i franske Havne, for @jeblikket
263 med en samlet Tonnage af 389,410 Tons mod 332
Skibe og 447,879 Tons den 15. Januar og 530 Skibe og
845,255 Tons 15. Januar 1923. Den sterste Mzngde op-
lagt Tonnage fandtes i Naates, hvor der var 67 Skibe
med en samlet Tonnage af 139,321 Tons, deraf 2 Pas-
sagerbaade paa tilsammen 32,227 Tons, 25 Passager-
og Fragtdampere med ialt 54,927 Tons og 42 Sejlskibe
med en samlet Tonnage af 84,394 Tons. I Le Havre
laa der samtidig 23 Skibe med ialt 41,519 Tons, i Dun-
kerque 12 med 36,600 Tons og i Marseille 25 med 38,339
Tons.

Ny Vareforsikrings Klausul.

Efter lange og indgaaende Droftelser er Forsik-
ringsmend i London, Liverpool og Manchester nu
enedes om Formen for en ny »Varehus til Varehusc
Klausul, som fra 1. Juli skal trede i Stedet for den
eksisterende Klausul i »Foreningen af Londons Forsik-
ringsmend«s Vare Klausuler. Ifglge den reviderede
Klausul skal den Risiko, Policen dakker, lgbe fra det
Ojeblik Varerne forlader Afskibernes eller Fabrikan-
ternes Lagre »i Afskibningshavnen, medmindre andet
er anfort.« Den fremhzvede Passus er ny. I den anden
Ende af Rejsen skal Varerne vare dakkede, indtil de
er »sikkert afleverede i Modtagerens eller et andet
Varehus paa det Bestemmelsessted, der er anfert i
Policen, eller til der er forlgbet 15 Dage fra Midnat
den Dag, da Losningen af Varerne er afsluttet, hvilket
der end maatte ske forst.« Hvis imidlertid det Bestem-
melsessted, hvortil Varerne er forsikret, ligger uden-
for Losningshavnens Grznser, skal Forsikringen ved-
blive at lgbe, indtil Varerne er sikkert afleverede i
Modtagerens eller et andet Varehus paa det Sted, der
et nevnt i Policen, eller til der er forlgbet 30 Dage fra
Midnat den Dag paa hvilken Losningen af Varerne
er afsluttet.

Bestemmelser om Forsinkelser.

Fastsattelsen af et bestemt Antal Dage, i hvilke
Transit-Forsikringen leber, er ny og skulde gore Sagen
simplere for Modtageren, der saaledes vil vere i Stand
til at tegne en Brand-Forsikrings Police, som treder

i Kraft ved Afslutningen af de forskellige Perioder i
Stedet for Se-Forsikrings Policen. Endelig bestemmer
Klausulen, at Omladning, hvis en saadan finder Sted
udover, hvad der er n®vnt ovenfor, og/eller Forsin-
kelser, som skyldes Forhold, paa hvilke den Forsikrede
ikke har nogen Indflydelse, forsikres til en Praemie, der
vil vere at fastsette. Forsikringstagerens Interesser, i
Tilfeelde af Forsinkelse, synes saaledes at wveere fuldt
beskyttede. Klausulen er vedtaget paa Mpeder, paa
hvilke Lloyds og Forsikringsselskaber var repraesen-
terede. Moderne blev holdt under Foreningen af Lon-
dons Forsikringsselskabers Auspicier og reprisenterer
et for saavel Kebmendenes som for Forsikringssel-
skabernes Interesser meget nyttigt Arbejde.

England ophaver Fyrafgiften for ballastede Skibe.

Reprasentanter for Board of Trade, Trinity House Told-
myndighederne, Sefartskamret og Foreningen af Damp-
skibsredere i Liverpool har paa et Megde i Londen forleden
vedtaget, at der fra afvigte 1. Marts ikke skal paal®gges
ballastede Skibe Fyrafgifter. Modet afholdtes paa Foranled-
ning af Rederne, der hzvdede, at det stred mod Bestem-
melserne i »Merchant Shipping Act« at kr®ve Fyrafgifter af
Skibe i Ballast. Ligeledes fremh®vede Rederne, at disse Af-
gifter n®rmest virkede h®mmende paa Kuludferslen, da Skibe
ofte anleber engelske Kulhavne i Ballast for at forsyne sig
med Bunkers, og de tager da i mange Tilfzlde saa mange Kul,
at de ogsaa maa benytte en Del af Lastrummet for det Kvan-
tum, der ikke kan vere i Bunkersrummet.

Dadsfa