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FRA UGE TIL UGE

DANSKE REDERES RETSVAERN

om bekendt har der indenfor Rederikredse i len-
S gere Tid varet sterk Stemning for at oprette en
Protektionklub for danske Redere.

Denne Stemning er i .disse Dage blevet udlest paa
en konstituerende- Generalforsamling i Dannelsen. af
Danske Rederes Retsveern med den engelske Undertitel
Danish Shipowners Defence Association.

Bestyrelsen for Danske Rederes Retsvaern er ident-
isk med den danske Bestyrelse i Nordisk Skibsreder-
forening og bestaar altsaa af Konsul J. Lauritzen,
»Vesterhavet«, Konsul Chr. Andreasen, »Dania«, Direk-
tor Kay Reinhard, »Det Forenede Dampskibs Selskabg,
Skibsreder A. P, Maller, Direktor H. Gether, »Orientg,
Direklor A. Kampen, »Torm¢, med Generalkonsul
Johan Hansen som IFormand. Direkisr, Overretssag-
forer C. Ahlefeldt-Laurvig, »Skuld¢, er udnavnt til
Leder af Danske Rederes Retsvern.

Det har veeret Starterne magtpaaliggende at ved-
ligeholde det gode Forhold til Nordisk Skibsreder-
forening, og Medlemmer af Danske Rederes Retsvaern
bliver automatisk Medlemmer al denne paa s®rdeles
gunstige Vilkaar.

I HOJERE GRAD ET VALUTA AAR

i havde i 1923 ikke naaet Bunden — i hvert Til-

feelde ikke for visse Markeders Vedkommende, —
det vil sige de Markeder, der ikke ad kunstig Vej,
eller for at bruge et rigtigere Udtryk: ved Ij=lp af
indtreeffende Omslendigheder, som {. Eks. Jordskzlvet
i Japan og Europas daarlige Kornhsst, blev afstivet en
Overgang, skriver Skibsreder Hugo Marx-Nielsen i
en interessant Oversigt i Scandinavian Shipping
Gazette’s Nytaarsnummer. Grundene hertil maa vel
nermest soges, i at 1924 — i Stedet for at blive et
Opgangsaar — blev et Overgangsaar, med en saadan
Tids Usikkerhed og Tilbageholdenhed. De politiske
Borneforestillinger i Verdenscircus’et maalle, haevder
Hr. Marx-Nielsen, have en Afslutning, fer Handel og
Skibsfart kunde finde sig selv, — og hinanden. Endnu
jongleres der i Manegen, men man ser dog Forestil-
lingens Slutning i det fjerne. Det viste sig, at man i
Europa stod uden den nedvendige Driftskapital til
Gennemlorelsen af de stolte Dremme om Fremgang i
Handel og Sefart, og de fleste Lande har da ogsaa
i det forlebne Aar veeret paa sterre eller mindre Be-
sog hos »Onkel« i dobbelt Forstand; og Onkel Sam har
vist sig at have Forstaaelsen af, at et fattigt I'uropa
er som en falleret Debitor. Disse slore Laan kan vel
nok faa Handelen til at blusse op, men i mange Til-
{eelde vil det sikkert kun blive af kortere Varighed, og
vé de Stakler der skal tage Tilbageslaget.

En anden Grund, der sikkert har sin store Andel i,
at 1924 ikke har svarel. til Forventningerne, er, mener
Hr. Marx-Nielsen, at old England har maattet vare
Proveklud for Socialdemokraternes Forslaaelse af
Lands Lykke og Fremgang. Det var ikke saa heldigt,

og det var da heller ikke merkeligt, at den politiske
Tilstand lagde en klam Ilaand paa al Disponering ud
over fra Haanden til Munden; thi dette, at det private
Initiativ bliver detroniseret til Fordel for Massernes
maskinmassige Arbejdskraft, og at Socialismens vage
Opfattelse af »Dit og mite, ger sig gzldende, er saa
vigtige Faktorer, at al Handelsudvikling og Opsparing
maa standse.

Dette er nu slut i England, og hvis man vil se til-
bage i dette Lands Historie, vil man finde, at saa snart
de samfundsbevarende Partier har taget Roret, er
Handel og Skibsfart blomstret op og har sat sit Preg
paa Verdenshandelen, og lad os haabe, at det ogsaa vil
slaa til denne Gnag, — vi trenger alle saa haardt til
det.

Som allerede navnt svarede 1924 ikke til Forvent-
ningerne, og med et Hjertesuk konstaterer Artiklens
Forfatter, at dette Aar har i endnu hgjere Grad end
1923 varet et Valutaaar. Det er seorgeligt, at vort
Lands ulyksalige Valutaforhold er Aarsagen til, at den
danske Skibsfart, irods alt, har sejlet med Fortjeneste.

BLIVER 1925 BEDRE?

sin Nytaarsartikel afholder Hr. Marx-Nielsen sig

forsigtigt fra at optrede i en Profets Skikkelse med
Hensyn til Udsigterne for 1925. Han nejes med at ud-
trykke Haabet om bedre Tider og at konstatere, hvor
haardt vi alle trenger til dem.

Den almindelige Mening i shipping Kredse Verden
over, er vist imidlertid den, at vi staar over for den
Opgang, som 1924 narrede os for, og at denne Opgang
vil veere over os allerede i den ferste Halvdel af 1925.
Denne Mening er i mange Tilfelde baseret paa noget
mere tangibelt end en Folelse eller @nske, og er blevet
olfentligt fremsat af Fagets prominente Mand, der
ikke plejer at forveksle Kendsgerninger med @nske-
ligheder.

Ogsaa i internationale Handels-, Industri- og Bank-
kredse ses i @jeblikket langt lysere paa Fremtiden
end blot for seks Maaneder siden. Forsigtige ameri-
kanske Bankledere, som tidligere stillede sig skeptisk
overfor Europas Evne til at genopbygge, hvad Krigen
bred ned, er paa det sidste meget mere optimistiske i
deres Syn paa europ®iske Foreteelser. En kyndig og
treenet lagttager som Amerikas herverende Gesandt,
Dr. Prince, udtalte umiddelbart efter sin Hjemkomst
fra New York, at Amerika efter hans Mening stod
overfor en fireaarig Periode af gode Tider. Han Dbe-
grundede sin Opfattelse med den Kendsgerning, at
Genvalgel af den konservalive Brgsident Conlidge oje-
blikkelig havde givet sig sf"fe -d‘lag i foreget Pro-
duktion og Begwr, og at. ‘denne’ Stab}hslermg af den
politiske Situation havde givet Amefikas Hgjfinans
den fornedne Tillid tik. at finansiere-en -Masse Fore-
tagender, som stod 0\&1’01 ‘store Udvidelser. I Forbi-
gaaende bergrte han dan\ilke helt tilfzldige Omstzen-
dighed, at de to. beslaagted?e\‘a glo-saksiske Nationer —
den amerikanske og den engelske — samtidig, og i
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begge Lande med dundrende Majoritet, havde lagt
Statsskibets Roi~i en konservativ Regerings Haand, i
deL,han_/djﬁlomiitisk overlod sine Tilherere ud fra
disse Przmissei at drage den politisk-ekonomiske
- Ko jom—- at Verdens to maegtigste Stormagter
anskede ‘at give en reformtrzt Samtid en lenge Lil-
“trzngt Arbejdsro.

DANSK S@OFARTS TIDENDE

Paa Grundlag af dissc Betragtninger ter vi nogen-
lunde fortraslningsfuldt besvare det Spergsmaal, som
vi har stillet os selv: Bliver 1925 bedre? med et Jd.

SKIBSPRISER I SIDSTE KVARTAL 1924

arkedsprisen for Skibe, der har skiftet Ejer i
Msidste Kvartal 1924, er blevet meget sierkt paa-
virket af forskellige Faktorer, saaledes at der har
veeret langt sterre Svingninger i Priserne end i de
foregaaende Maaneder af Aaret. To TFaktorer er
normalt bestemmende [orr Prisen [orr Skibe, og de
staar begge i Forbindelse med Mulighederne for For-
tjeneste, nemlig den wojeblikkelige Situation paa
Fragimarkedet og Udsigterne for dettes fremtidige
Udvikling. Situationen paa Fragtmarkedet har i Ok-
tober i Overensstemmelse med Fragtbevaegelsen i de

[oregaaende Maaneder yderligere bedret sig noget,
dog indtraadte der allerede i November et om end ikke
betydeligt IFald i Fragtraterne. Hvad Udsigterne for
Fremtiden angaar, er de alt andet end glimrende, men
der kan dog nzppe vere Tvivl om, at man kan vente
en om end langsom Bedring. Under Paavirkning af
disse Forhold er Prisen paa Skibe, der er blevet solgt
i det aabne Marked i det store og hele steget noget i
det forlebne Kvartal.

Nedenstaaende Oversigt viser iflg. »Hansa« Prisen
paa Skibe i det frie Marked ved Slutningen af 1924:

Pris pr. Ton Beereevne ved:

Normal- Normal- Storre Hastighed Mindre Hastighed
Baere- hastig- hastighed + 1 Knob - /s Knob =12 Knob -+1Knob
evne h Il 111 I 11 I 11 111 I IT 111 ) 11 111
T. Kn. £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £
. 1,000 875 162 180 2.0 181 201 222 171 190 211 155 172 191 149 165 183
2,000 940 139 154 171 156 17.3 19.2 147 163 181 131 145 161 124 138 153
3,000 975 123 137 152 140 156 173 131 146 162 117 13.0 144 112 1240 138
5000 1025 110 123 135 122 136 151 116 129 143 104 115 128 100 111 123
7,500 1075 104 116 129 1.7 130 144 110 122 135 99 110 122 9.5 105 1106
10,700 1125 103 115 128 115 128 142 108 120 133 97 108 120 92 103 114
12,500 1150 102 114 127 114 127 141 107 119 132 96 107 119 91 102 113

Til disse Tal kan kort bemzerkes, at de betegner de
Priser, der gennemsnitlig omtrentlig opnaas for nye
frdige Skibe. Typen med Udrustning I er et over-
ordentlig simpelt Skib; Type II svarer nogenlunde til
den normale, paa Verdensmakedet handlede Fragt-
damper, og Type III er bygget efler en bedre Rederi-
specification end den, der f. Eks. almindeligvis [ore-
skrives af Rederier i Tyskland, og denne Forskel maa
absolut tages i Betragtning ved Vurderingen af Ski-
bene. Prisen for mindre Skibe har veret forholdsvis
hejere end tidligere, idet der er opnaact gode Priser
for en Ma@ngde mindre Skibe, medens der kun er op-
naaet lave Priser for store Fragtdampere paa 7—8,000
Tons og derover. Ogsaa her har Fragtkrisen gjort sig
gxldende, idet det under sleite Fragtforhold er for-
holdsvis lettere at skaffe fuld IL.ast til mindre Skibe end
til storre.

Yderligere Prisstigning sandsynlig.

Som omtalt ovenfor har Priserne sviaget over-
ordentlig sterkt, hvilket delvis skyldes den endnu
meget usikre og paa de forskellige Markeder meget
forskellige Fragtsiluation. Fraset dette er der serligl
paa det tyske Marked opnaaet meget daarlige Priser,
hvilket haenger sammen med, at Rederierne tvungne af
Omstendighederne har vieret nedsaget il at szlge,
samtidig med at de ekonomiske FForhold, Kreditind-
skreenkningerne og de trykkende Skatter imere og
mere lammer den tyske Skibsfart. Felgen heraf har
veret, at et sterre Antal tyske Skibe er blevet solgt i
Udlandet, omend de fleste af de solgte tyske Skibe
er forblevet paa tyske Rederes Hender. Ogsaa for en
Del amerikanske Skibe, navnlig saadanne der er blevet
bygget under og umiddelbart efter Krigen, er der
blevet belalt meget lave Priser.

Trods Stigningen i sidste Kvartal er Priserne dog
stadig saa lave, at det ikke er Verfterne muligt at
bygge til de Priser, lil hvilke der kan kebes i det frie
Marked. Bevagelsen med Hensyn il Kontraktprisen

ved Nybygninger foregaar som bekendt ret uafhangigt
af Bevagelsen i Salgspriserne for feerdige Skibe, fordi
den ferstnevnte Pris er afhengig af Fremstillingsom-
kostningerne, medens den sidsinazvnte kun afhanger
af Tilbud og Efterspergsel paa Markedet for Skibe.
Ifolge Opgivelser fra engelsk Side var Fremstillings-
prisen saaledes i Juni 1921 for en 7,500 Tons Baad
18 Pd. Sterling pr. Ton, medens Markedsprisen kun var
8/ Pd. Sterling. I December 1921 var Fremstillings-
prisen 13 Pd. Sterling og Markedsprisen 10 Pd. Sterling
pr. Ton. I Midten af 1923 var de lilsvarende Priser
henholdsvis 10 og 8 Pd. Sterling. Det maa dog be-
maerkes, at det i alle disse Tilfeelde drejer sig om cn
simpel Endekstype. I Lobet al det sidste halve Aar
har Fremstillingsprisen for et Skib, der skal bygges og
Markedsprisen [or et fwerdigt Skib narmet sig hin-
anden endnu mere. Det maa i Forbindelse hermed
huskes, at de nevnte Fremstillingspriser ikke ind-
belatter Varfternes Fortjeneste.

Af Udviklingen af Salgsprisen i de sidste Maaneder
og af den oplagte Tonnage samt af den almindelige
Udvikling af Fragtspergsmaalet kan man slutte, at man
sandsynligvis maa regne med en yderligere Stigning af
Markedsprisen, men om og da i hvilken Udstrekning
den vil indtreffe kan intet siges med Bestemthed, da
det vil afheenge al Verdensekonomiens videre Ud-
vikling.

SORETTEN I KOBENHAVNS AMT

Amtet har beskikket: Fhv. Skibsferer A. Oruin,
Lemchesvej 20, Kaptajn Klingberg Krebs, Amicivej 2,
Maskinfabrikant N. P. Nielsen, Roskilde, Fisker Chr.
Nielsen, Ejby pr. Roskilde, Kebmand H. F. Trumsen,
Havnen, Kege, Kebmand V. Larsen, Brogade, Koge,
Baadebygger A. Jensen, Sl Jergensbjerg, til for el
Tidsrum af 4 Aar fra 1. Januar 1925 al vere Serets-
medlemmer i Kebenhavns Amt.
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TRAEALASTBEFRAGTNING
AF ET FOREDRAG HOLDT AF Mr. PERCY F. TURNER

Institule of Chartered Shipbrokers i London holdt
I Mr. Percy F. Turner forleden et Foredrag om Tra-
lastbefragtning, al hvilkel vi cfier The Timber Trades
Journal tillader os at gengive felgende Uddrag:

Trelastbefragtning kreevede efter Mr. Turners Me-
ning mere Opmerksomhed fra Redernes og Magler-
nes Side end nogen anden Bulkhefragtning, og der
var endog Maglere, der mente, al Trelastbelragining
er vanskeligere end nogel andel, de har med atl geore.
For ca. 25 Aar siden var Starstedelen af den Tonnage,
der anvendtes i Oslersesen og Ividehavel, engelsk,
men Forholdet var nu ganske @ndrel. Grundene hertil
var forskellige, men en af dem var, al de briliske
Forere og Mandskab maaske ikke havde den Er-
faring, som Sefolkene fra de nordiske Lande, og de
britiske Forere lagde maaske heller ikke lilstreekkelig
Vegt paa god Stuvning. IEn anden Faktor var, al de
britiske Skibe, ellersom Flaaden fornyedes, var blevel
belydeligt storre, saaledes at el Flerlal al dem nu var
for store til denne Fart, idel Slorbrilannien og Irland
ikke har mange Havne, der Lan lage Ladninger fra
Skibe paa over 1,000-1,500 Stds.

Med Hensyn il Trelastcertepartier udlalte Mr.
Turner, at det gamle »Scanfin«-Cerleparli blev ved-
laget i 1897 og reviderel i 1899. Det har derefler veret
i Kraft, indtil det ailler blev revideret i Begyndelsen
al 1924. Det gamle »Scanfin« indeholdt mange gore
Bestemmelser lil Fordel for saavel Reder som Belrag-
ler, men del er givet, al Forholdene i Aarenes Lobh
har forandret sig, og al en Revision var blevel ned-
vendig. Folgen er, at vi nu har det ny »Scanfin«-
Certeparti, der er vedtagel al Timber Trade Federa-
tion og Documentary Commillee of the Chamber of
Shipping, men desvarre ikke har medt Bifald hos
Temmerhandlerne i nogle Dislrikler. Det blev udar-
bejdet af et serligt Udvalg {ra Timber Trade Federa-
lion og Chamber of Shipping, og Vanskelighederne
skyldes hovedsagelig en Beslemmelse, Nr. 13, i Certe-
partiet, der omhandler Redernes Ansvar med Hensyn
lil Spergsmaalet om Losning.

Rederes og Importogrers Ansvar.

Der er retslig Algerelse [or, at Rederens Ansvar
ophorer, »after the goods have left the slings¢, og
dette er anfert i Certepartiet, men paa "den anden
Side forlanger Importgrerne, at Rederne som hidtil
skal levere Varerne paa Kajen, og indtil dette Spargs-
maal lgses gennem en wendret Allattelse af denne Be-
slemmelse, der tilfredsstiller hegge Parter, vil der
neppe blive fuld Tiliredshed med Certeparliet inden-
for Temmerhandelen.

Der er andre Bestemmelser i det nye Certeparti,
som f. Eks. den reviderede Strike-Bestemmelse, der
nojagtigt angiver Rederens Slilling i Tilfzelde af Strike
i Lastningshavnen, eller naar Skibet er undervejs der-
til; denne Bestemmelse er et stort Fremskridt og vil
antagelig bevirke, at en stor M@ngde Konflikter und-
gaas.

Den nye Klausul angaaende Isforhold er en aigjort
Forbedring i Redernes Faver, hvilket er rimeligt, da
Isrisikoen er noget, Rederen ikke har Kontrol over,
hvorfor han ogsaa her ber beskyltes fuldtud.

Sporgsmaalet om Belalingen af Fraglen er ordnet
paa en langt klarere Maade i det nye end i del gamle
»Secanfing, under hvilket Fragten var forfalden efter
rigtig Aflevering al Lasten, og Belragterne derlor,
hvis de snskede det, kunde tilbageholde Fragten, ind-
lil Lasten var nejagtiglt opgjort, hvilket i nogle brilti-
ske Havne kan tage lang Tid.

Importererne ved Brislolkanalen har altid balt

deres eget Cerleparti, men del synes urigtigt, at de,
skent Timber Trade Federation ved to Lejligheder
har vedtaget et nyt Certeparli for Temmer, vedbli-
vende skal beholde det.

Transport af Props.

En anden vigtig Artikel fra ©Osterssen er Props,
serlig fra Finland til Kulhavnene paa @stkysten al
England og ved Bristolkanalen. Props afskibes
almindeligvis under »Scanfin«-Certepartiet med Til-
fejelser, og hvor det drejer sig om store Dampere,
laaler Pitprops udmerket godl Sammenligning med
[.aster al skaarel Temmer, da Props lades og losses
hurtigere. Fraglen betales pr. stablet Favn af 216
Kubikfod tagel om Bord. En af de sterste Indvendin-
ger mod Props-Certepartiel er, at man skal henytle
Belraginingsagenter og Stuvere baade ved Lastningen
og Losningen, og Chamber of Shipping og andre
Organisationer har fra Tid til anden gjort, hvad de
kunde for at slippe for Belragtningsagenterne, men
det er hidiil ikke lykkedes al faa Importererne il alt
give efter paa dette Punkt.

Sveller.

Sveller Ira Ostersoen .alskibes hovedsagelig ira
Danzig, Riga, Windau og Libau. Der er ikke nogen
vedtaget Form af Cerleparti for Sveller, og Impor-
tererne synes at have hver sin Form. De vigtigsie
Bestemmelser er imidlertid praktisk talt de samme,
og skenl Rederne protestercr mod mange af dem,
synes de dog i Praksis ikke at [alde saa daarligt ud,
som man ved fersic @jekast skulde tro.

Fragten er betalbar minus Fradrag, hvilket er en
Ting, der maa lages i Betragtning ved Befraglningen.
Om Lfteraaret, naar der er Sandsynlighed for Is, be-
stemmer Certepartiet, at Isafgifter er for Rederens
Regning, d. v. s, at hvis der paa Grund af Is er Om-
kostninger forbundet med at faa Svellerne bragt til
Skibssiden, falder Omkostningerne herved paa Skibel.
Dette er jo en Ting, som en Reder ikke kan beregne
ved Befraglningen, da han kan vere heldig og slippe
bort uden at betale Isafgifter, men paa den anden
Side kan komme til at betale store Beloh. I disse
Svelle-Certepartier har man ogsaa Bestemmelsen om
Benyltelsen af Beiragtningsagenter i Laste- saavel som
i Lossehavn.

Sporgsmaalet om Daekslaster.

Om Efteraarel maa man ligeledes have sin Op-
merksomhed henvendt paa Restriktionerne angaa-
ende D=zkslaster, der treder i Kraft for Dampere, der
ankommer den 1. November eller senere. Restriktio-
nerne medferer en betydelig Neds=zttelse af Skibets
L.asteevne. Det er vanskeligt at sige hvormeget, men
en Damper, der om Sommeren laster ca. 700 Stds,
vil om Vinteren antagelig kun kunne laste 525-530
Stds.

Der har i lang Tid veret fert Forhandlinger for
at fan indfert internationale Bestemmelser angaaende
Dzkslaster. Skandinavien, Holland og Tyskland arbej-
der nu praktisk talt efter de samme Regler og har en
szerlig Lastelinje for Temmer, og hvis de britiske
Bestemmelser kan bringes i Overensstemmelse med
de nzvnte udenlandske Regler, vilde det sandsynlig-
vis betyde, at briliske Dampere kunde indtage noget
slorre Ladninger om Vinleren og dog vere lige saa
sedyglige.
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DANMARKS FYRSKIBE

vor Rev og Grunde ender i danske Farvande, lig-

ger et Fyrskib paa "Vagt for at advare de Se-
farende og oplyse dem om, hvor de befinder sig. Maje-
stetisk ligger det ensomme Skib kendeligt paa det
red-hvide Skrog og Ballonen i Masleloppen. Det lig-
ger saa ensormt, ligesom glemt og forladt, bliver skyel
af de Sefarende i Lighed med kolerabeiengte Skibe
med Karantzneflag; thi de Sefarende holder sig jo
helst klar af det og de faretruende Grunde, som
det ligger Vagl for. Dog er der nogel trofast over
Fyrskibet, det ligger jo der hver Dag og Nat, Aar
efter Aar, paa sin bekendte Plads ved sin sikre For-
tejning og sine solide Ankere. Om Natten kun synligt
ved sine Blink.

Skibel er bygget al Tre og solidl som nogen Gren-
landsfarer; det er forsynet med Sejl og Motor, saa
del ved Forilejningens Spraengning etc. kan sejle {il
nermeste Havn. For at Fyrene ikke skal slingre med
Skibet, er Spejlene afbalancerede i ca. 10 m over
Vandlladen, og Lysstraalerne samles i Bundler for at
kastes ud mod Horizonlen i Blink.

For Besztningen i et Fyrskib er del jo nok noget
ensoml og Arbejdet noget ensformig; men ogsaa delte
kan blive en Vane, Folk finder sig til Relle i, iser da
der er stadigt Arbejde om Bord med Rengering al
Fyr og Skib etc. Naar Fyret brender, gaar to Mand
Vagt. Til det daglige Arbejde harer ogsaa Opnolering

af forbisejlende Skibe, Signalljenesle, meteorclogiske
Observationer, Ismeldinger, Maalinger af Vandets
Temperatur, lagltagelse af Fuglefald m. m.

Besxtningen paa danske Fyrskibe er det forbudl at
overtage Hverv for Private eller Autoriteter uden Fyr-
direkterens Tilladelse, ligesom den heller ikke maa
have Samkvem med forbipasserende Skibe; der maa
ikke findes steerke Drikke om Bord i Fyrskibet.

Ved Rigsdagsvalg er Besztningen paa vore Fyr-
skibe underkastet de samme Regler som andre So-
farende, saaledes al Stemmeafgivningen foregaar un-
der Fererens og Styrmandens Bisland; thi disse Valg
passer selviolgelig ikke altid med l.andlovsperioden,
som ligger mellem 15. Marls og 15. Januar.

Fyrskibene er forholdsvis nye.

Fyrskibe har man kun kendt i knap 200 Aar, me-
dens Landiyrenes Historie gaar lengere tilbage i Ti-
den. 1729 fik Danmark sitl fersle Fyrskib, det var Lase
Trindel, og nu har vi 14 ialt, nemlig {elgende: Anholt,
Drogden, Gilleleje Flak, Gedser Rev, Graadyb, Halskov
Rev, Schulz Grund, Lappegrunden, Lasg Rende, Laso
Trindel, Skagens Rev, Ostre Flak, Horns Rev og VylL
Med Undtagelse af Halskov og Lappegrundens Fyr-
skib er der installeret Radio-Telegraf i alle Danmarks
Fyrskibe. Observator.

EN LANG OG EVENTYRLIG REJSE

en 4-mastede Jernfregat »Garthway« af Grange-
mouth afsejlede den 12. Juni 1922 med en Ladning
Briketter til Iquique i Chile, hvor den ifelge Certe-
partiet skulde aflevere Ladningen i Lebet af Efteraaret,
men Rejsen kom til at vare 519 Dage og menes at
vare en Rekord for langvarige Rejser. Skibet mistede
i Lobet af denne Tid to Gange store Dele af sin Takke-
lage, havde tre Kaptajner og blev tvunget til at sejle
Jorden rundt syd om Australien for at komme til
Chile, da det ikke kunde slippe [orbi Kap Horn. Skibets
Logg viste, at det havde sejlet ialt 21,000 miles, og de
eneste, der var tilbage af den oprindelige Bes®tning,
var Temmermanden, Hovmesteren og ni Learlinge.
Ifelge »Garthway«sJournal, som Officererne paa en
afl Pacific Steam Navigation Company’s Dampere
wEbro« havde Lejlighed til at se i Iquique, og hvis
Indhold vi her gengiver efter »Finlands Sjéfart«, var
Skibet ude for Uheld lige fra den Dag, det afgik fra
Skotland. Det blev opholdt af Modvind og Slille, og
udfor La Plata Flodens Munding mistede det i en
Pampero Topstengerne og Klyverbommen og fik
Skansekledningen revet bort fra for til agter. Da Kap-
lajnen under disse Forhold ikke kunde sejle ind i
Floden, signalerede han til en passerende, indgaaende
Damper om at faa sendt en Bugserbaad ud og blev
al denne slebt ind til Montevideo, hvor Fregatten der-
cfter blev repareret.

Med Kurs mod Kap Horn.

Kaptajn Henry af Marine Navigation Company.
Canada, fik her Kommandoen, og Kaptajnen, der havde
fort det ud, gik i Land. »Garthway« afgik derefter fra
Montevideo for at forssge at runde Kap Horn, og Fre-
gatten var 32 Dage om at naa til Sydamerikas storm-
fulde Sydspids. Her afloste den ene vestlige Orkan den
anden, og skent Kaptajn Henry gjorde alt, hvad der
var muligt for at drive Skibet ind i Stillehavet, Iykkedes
det ham ikke. Sejl efter Sejl bleste bort, og sluttelig
blev han nadsaget til at holde Fartajet op mod Vind

og So, og Fregatten blev af Stormen drevet ned tif
58° s, B., og Kaptajnen vendte, da Vejret blev bedre.
»Garthwayc« styrede nu tre Sireger vest for Kap
Horn, men blev drevet tilbage af vestlige Storme i
Forbindelse med magtige 60 Fod heje Bolger, der
styrtede ind over Boven med {rygtelig Krafl og skyl-
lede langs Dakket. Da det tilsidst syntes haablest at
komme forbi Kap Horn, forsggte Kaptajnen at naa ind
il Port Stanley paa Falklandsperne, men det mislyk-
kedes paa Grund af Modvind, og sluttelig bestemte Kap-
tajnen sig til at lebe for Vejret til Kapstaden — en
Strakning paa 4000 miles — og faa Skibet i Dok der.

I Dok i Kapstaden.

I Tordokken i Kapstaden blev 3 Fod langt Segras
og adskillige Tons Langhalse skrabet af Skibets Bund.
»Miggs«, Skibskatten, som 7 Gange var kommet rundt
Kap Horn, havde faaet nok al Rejsen. Den sprang i
Land, forsvandt indad Landet til og kom aldrig tilbage.
Den havde hovedsagelig levet af Flyvefisk, som ved
Nattetid kom om Bord i Passaten, og nu og da af et
Stykke Delfin, naar Besztningen fangede nogen.

I 99 Dage havde Bes:etningen levet af salt Kad og
Flask, haarde Beskojter, Artesuppe og en enkelt Gang
Suppe med Ris og terrede Grontsager. Lerlingene
sagde, at det salte Kad af at ligge saa leenge i Lage
var blevet saa haardt, at de gjorde det blankt med
Fernis og lavede Modeller af det.

Forste Styrmand rejste hjem syg, og Skibet fik sin
tredie Kaptajn og delvis ny Besztning.

st paa over Stillehavet.

Da Fregatien var blevet repareret, afgik den til
Tasmania ‘og Sydaustralien og derfra til Iquique i
Stedet for at forsege Vejen rundt Kap Horn. Hobart-
town, Tasmania, blev anlgbet for Vand og fersk Pro-
viant, hvorefter Skibet med god Vind hele Vejen om-
sider naaede Bestemmelsesstedet Iquique den 23. De-
cember 1923 og afleverede sin Ladning ca. 14 Maaneder
senere end beregnet.
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SVERIGES HANDELSTONNAGE FORMINDSKET I NOVEMBER

fter hvad Kommerskollegiet oplyser i sin Statistik,
er Sveriges Handelsflaade i November formindsket
med 4 Skibe og ialt 2,865 Tons.

Handelsflaaden er bleven forsget med kun to Dam-
pere, nemlig Sveabolagets i Helsinger byggede Damper
»Munin« paa 1,191 Bruttotons og den af Dampskibs-
selskabet Rex i Stockholm kobte Damper »Elge« paa
1,897 Tons, bygget raa Lindholmens Verft i 1918 til
Bloms Rederi, et Datterselskab af Landmandenes
Rederi.

Skibsregistret viser yderligere en Tilgang af 4
mindre Motorskibe paa ialt 194 Tons, medens 3 Dam-
pere paa ialt 5616 Tons er slettede af Registret. Af
disse er »Insula 3« blevet hugget op, Svensk Ostasiatisk
Kompagnis »Yeddo« solgt i beskadiget Tilstand efter
at have ligget sunket i Scheldefloden og Sveabolagets
Damper »Ymer« er forlist efter Stranding i Oster-

seen. Nedgangen for Dampskibe er derefter et Skib
og 2,528 Bruttotons.

Fire Motorskibe med ialt 323 Tons er sletiede af
Skibsregistret, hvilket betyder en Nedgang i Tonnagen
af 129 Tons, medens Antallet af Skibe er uforandret.
Af de slettede Motorskibe er et forlist, to solgt til Ud-
landet og et forandret til Pram.

Sejlskibsflaaden er gaaet tilbage med 3 Skibe og 209
Bruttotons.

Den svenske Handelsflaade skulde derefter ved Ud-
gangen af November bestaa af felgende Skibe: 1,319
Dampere (1,299) med 1,023,686 (990,210 Bruttotons,
1,001 (931) Motorskibe med 261,885 (233,764) Brutto-
tons og 673 (755) Sejlskibe med 81,319 (97,397) Brulto-
tons. Tallene i Parentes angiver de tilsvarende Tal
paa samme Tidspunkt i 1923. Der er altsaa, naar bort-
ses fra Sejlskibene, en ret betydelig Fremgang i det
forlebne Aar.

“DANSK SOFARTS TIDENDE”S FRAGTBERETNING

Kebenhavn, den 29. December 1924.
Den store Interesse som Kornbefragterne udviste
i Dagene fer Jul, for at optage saa megen Ton-
nage som paa nogen Maade muligt, maa Rederne have
Lov at tage sig til Indtegt som et Tegn paa et fast
Marked i Begyndelsen af Aaret.

De faa Kullaster til L.a Plata, baade fra U. K. og
U. S. A, bevirker, at der ikke kommer saa mange
Baade nedover, og Raten skal endnu en Del op, for
ballastgaaende Tonnage kan komme til at faa Ind-
flydelse.

Australien har igen taget de store Baade, 7/10,000
Tons, og Raten er ikke alene holdt oppe, men delvis
forbedret. Det eneste Kornmarked, som hidtil har
skuffet, er Pacific, men til Gengzld hyder dette Mar-
ked paa adskillige Lumberlaster til Japan og Austra-
lien, og kombineret med en Last fra Australien til
U.K./Cont. til de nuvzrende Fragter, vil en saadan
Rundrejse sysselsette en Del Tonnage i lengere Tid,
og kunne opvise et rimeligt Overskud.

TRELASTMARKEDET

Det milde Vejr fortsetter til Glede for Eksporte-
rerne, som faar realiseret mere af deres Lagre, og
folgelig faar en Del ekstra Kontanter til at mede
Bankforpligtigelser med, og til Indkeb af Raavarer.
Priserne har i Aar ikke vzret gunstige for de svenske
og finske Afskibere, og da mange Firmaer (ikke
mindst de store og gamle) har keempet med finansielle
Vanskeligheder, har Bankerne truet disse til at szlge,
selv med Tab, for at faa deres Renter og Afdrag.

For 1925 regnes der med bedre Priser, og for-
haabentlig ogsaa bedre Fragter. Der rapporteres slut-
tet for prompt Lastning: 625 Std. Windau & Riga-
Manchester, 50/-; 500 Std. Windau & Riga-Newport,
51/6; 250 Std. Trangsund-Calais, 57/6; og af Dagens
Noteringer ber fremheves: 500 Std. Stugsund-Hull,
DB 300 Boards, 48/-, forspger 50/-, old Scanfin etc;
3/500 Std. Riga-West Hartlepool, 43/-, yderst 45/- old
Scanfin, som szrlig daarlige.

Det var at onske, at det nye Scanfin Charter vilde
vinde Havd, ogsaa i Befragterkredse, og nogen Und-
skyldning for at insistere paa »old Scanfin« kan Im-
porterernc ikke regne med.

KUL, KOKS ETC.
Markedet til Skandinavien er uforandret og stille.
Forth — god dansk Havn er gjort til 5/9, 96/500,
2,100 Tons; og Tyne/Ksbenhavn, 1,900 Tons, 5/6; Lon-
don/Kebenhavn, 2,400 Tons Cokes, 7/-; Humber/Géte-

borg, 2,600 Tons Kul, 5/9; Goole/Helsingborg, 1,000
Tons, 7/9.

Per medio Januar noteres: 3,500 Tons Cokes Tyne/
Stockholm, 9/3, 9/6; 5/6,000 Tons Kul Tyne/Oxelésund,
5/-, 5/3, 17/1,800 Tons Losning; og for spot Lastning
Forth/Randers, 5/9.

Ifelge Lloyd's List skal Tyskerne have sikret sig
en Del Kulkontrakter til Italien og Nordirankrig.

Blandt andet har de italienske Jernbaner kontra-
heret 200,000 Tons per Maaned over et Tidsrum af 7
Aar, Paris Elektricitetsverk 500,000 Tons over 1925,
og »Thyssen Works« i Rouen 400,000 Tons.

De to sidstn@vnte Firmaer har hidtil taget deres
Kul fra Wales.

MIDDELHAVET ETGC.

Kulfragterne er neermest uforandrede, med delvis
mere Efterspergsel saavel fra Scotland som Wales.
Raterne er nominelt: Wales-Gibraltar, 7/3; Marseille,
9/-; Vest Italien, 8/6, 9/-; Alexandria, 10/-, 10/6; Oerne,
8/6; Scotland-Vest Italien, 9/-; E. C. C. P.-Marseille,
8/10%, 9/-; Genoa, 9/-; Gibrallar, 7/6.

Erts, Fosfat og delvis Frugtlasterne hjemover er
godt representeret, men kan ikke siges at friste. For
Salt til Norge sluttes endnu til 20 Kroner: Trapani/
1-2 Vestnorge.

Hidtil er der sluttet over 70,000 Tons, men Be-
fragterne er nu tilbageholdne, og vil se hvorledes
Fiskeriet falder ud.

Sejladsen paa Donau foregaar stadig, men antage-
lig ikke ret lnge endnu. Der er betalt 19/- »up river«
til U.K./Cont., option Danmark 1/6 mere, 1 Havn og
3/6 mindre Sulina etc.; endvidere: £13.0.0 per Waggon
Tre fra Sulina/Kustendje til 2 Pladser W.C.U.K.

Jordngdder fra Vestafrika er endnu kun omkring
26/- U.K., 28/- Marseille.

NORD-AMERIKA, GULFEN, CANADA

Korn.—U.S.A.-Vest Italien seges til 16%-17 cents,
Constantinopel 20 cents, og Kul til Rio 3.10 Doll,, San-
tos 3.40, Alexandria 3.50. Gulfen-Vest Italien 20 cents,
Grxkenland 22 cents., Cuba/U.K. 20/-, 20/6, store
Baade; 23/6, 24/-, 3,000 Tons Baade.

Korn: Pacific/U.K.-Cont., meget rolig. Vancouver-
Callao, Hvede, 27/6, Lumber: North Pacific-Australien
11.50 Doll. een Losseplads, Japan 9.50 Doll. og 2/3
Havne U.S.A. Atlantic 14.00 Doll.

En Del Baade spges for Cement Danmark/Norge-
Cuba, Miami, etc., og 295 Doll er accepteret for Max.
2650 Tons Skiensfjord-Havana med 3.00 Doll. som
Basis _for Miami.



SYD-AMERIKA

Udgaaende Baade paa 4/5000 Tons er ret efter-
spurgte til 11/-, hvorimod der nwsten ikke eksisterer
Laster paa 6/7,000 Tons. Fra Sverige/Norge/Danmark
kan der kombineres Cement, Sten, Papir til Brazi-
lien-La Plata, ca. 15/-.

Kornbefragtningen er livlig for prompt og Januar/
Februar Afskibning til Rater omkring 24/-, 26/-. Af de
enkelte Afslutninger bemerkes:

Buenos Aires-Antwerpen, 6,800 Tons 22/9; »not
above«-U.K.-B./H., 7,600 Tons, 24/-; »not above«-U.K.-
B./H., 4,600 Tons, 26/-; B. Blanca-U.K.-B./H., 8,000 Tons,
25/-; Santa Fé-U.K.-B./H., 5,400 Tons, 27/-.

N.a. eller Bahia Blanca-3 Bergen/Stockholm/Dan-
mark noteres 29/- »Centrocon«, god Cubic, 26/-, 26/6
berth terms. '

Chilesalpeter til U.K./Cont. Jan./Feb. 28/6, 29/-,
Galvesten-Boston Range 5.25 Doll.

DANSK SOFARTS TIDENDE

OSTEN

Australien er atter i Forgrunden og meget tilireds-
stillende Rater opnaas. Saaledes er der sluttet: Sydney-
Middelhavet/U.K./Cont. 8,700 Tons 45/-, 10/2, 10/3; Syd
Australien eller Victoria 7,000 Tons 46/6; Fremantle-
Alexandria noterer for 5,000 Tons Mel 41/3; Bombay/
Karachi 26/-,27/- og 22/9, 23/3 henholdsvis, medens en
12,000 Tonner har faaet 30/- for Ris Burmah/U.K. Cont.
Marts, og Vladivostock-Hull/Rotterdam/Hamburg har
betalt 37/6 for 7,500 Tons.

TIME CHARTER
Et Par storre Baade er sluttet Rundrejse W.C.S.A.
1.00 Doll.,, og flere i Vestindisk Fart til sidst betalte
Rater. Nogle enkelte Ordrer for engelsk Regning ven-
tes i Begyndelse af Aaret, men som Helhed ligger dette
Marked fuldstendig upaaagtet.

POLSK-FRANSKE HANDELSTRAKTATFORHANDLINGER

STORE NEDSAEATTELSER FOR FRANSKE VARER

fter hvad den danske Legation i Polen indberet-

ter, har der i lengere Tid veret fert Forhand-
linger om en ny polsk-fransk Handelstraktat, og den
29. Oktober har de to Landes Befuldmagtigede
paraferet et Udkast i Paris, som den 3. November
har veret behandlet i Warszawa, hvor man fore-
lagde det for et Udvalg af Reprasentanter for den
polske Handel og Industri. Disse gav deres Tilslut-
ning til Udkastet, og den endelige Underskrift kan
ventes at ville finde Sted i Paris i de n®rmeste Dage.

Ogsaa danske Varer profiterer.

Efter hvad Gesandtskabet underhaanden har bragt
i Erfaring, skal Traktaten vwere g®ldende indtil et
af de to Lande indferer nye Toldtarifer, og der ind-
fores ved den meget betydelige Toldnedsxttelser for
franske Varer, hvilket danske Varer ogsaa vil drage
Fordel af under Hensyn til den os tilstaaede Mest-
begunstigelse. Man tillader sig nedenfor at anfare
nogle af de vigtigste Nedse=ttelser, Fiskekonserves af
Sardiner, Makrel og Tunfisk 70 pCt., fin Ost G0 pCt,
Konserves af Grentsager 50 pCt. og Trofler 40 pCt.
For de franske Vine er der ligeledes opnaaet be-
tydelige Nedszttelser, idet al Vin paa Flasker saa-
vel mousserende som ikke-mousserende med indtil
15 pCt. Alkohol nedszttes med 90 pCt., og Cognac,
Rom, Arak og Brendevin uden Hensyn til Embal-
leringsmaaden med 55 pCt.

Hvad Lazdervarer angaar, nedszttes Tolden for
Handsker med 65 pCt., Lakfodtsj med 60 pCt. og
Laderfodtesj med 20 pCt.; Lakleder nedszttes med
70 pCt. og Kunstleder med 75 pCt. Porcelen ned-
seettes med 35 til 40 pCt. efter Arten.

Maskiner til Textilindustrien samt Turbiner, der

Wiltons
ENGINEERING & SLIPWAY Co

SKIBSBYGGERE
MARINE-, ELEKTRISKE OG ALMINDELIGE
INGENIGRARBE]JDER
KEDELSMEDIE * JERN. OG MESSING.ST@BERIER
REPARATIONSVARFT
2000 TONS DAMP-HYDRAULISK SMEDEMASKINE
4 FLYDEKRANER mep INDT. 120 TONS LOFTE.EVNE

En PontonsDok for Skibe op til 850 Fods L=ngde, LoftesEvne 46,000 Tons
En 2 » »

» » 550 » » 2 14,000 »
En » » » » » 480 » » » 8,000 »
En ? » > » » 420 » » » 4,500 »

Sidebeddinger for Dampere paa indtil 300 Fods Lzngde

TELEGR.ADR.!
>WILTON, ROTTERDAM«

TELEFONsNR.!
7303, 7304, 7305, 7325, 6707, 6708

vejer over 3 Tons, nedsxttes med 40 pCt., automatiske
Paafyldningsapparater med 60 pCt, Dynamoer,
Transformatorer o. 1, der vejer under 15 kg, med
30 pCt., Motortraktorer med 20 pCt. og Saamaskiner
med 30 pCt. Endvidere nedsattes forskellige Kaut-
shuker med 70 pCt, og Alkali og dels Salte med
50 pCt.; Antipyrin med 30 pCt. og tilberedte Lige-
midler med 20 pCt.

Store Lettelser for Automobiler,

Olivenolie neds®zttes med 30 pCt., forskellige Par-
fumer med 70 pCt. og Szbe med 40 pCt., medens ende-
lig Metaltraad til Aeroplaner og Pianoer nedszttes med
30 pCt. og Lommeknive med 25 pCt. For Automobiler
indfores der sewrlige Toldletlelser efter deres Vegt:
350—700 kg 30 pCt., 700—1100 kg 50 pCt., 11—1500 kg
40 pCt. over 1500 kg 20 pCt. For Chassier med Motor
40 pCt. indtil 450 kg, 60 pCt. fra 450 til 700 kg, 50
pCt. fra 700 til 1100 kg og 30 pCt. for over 1100 kg.

Der paastaas endvidere at vare givet de franske
Textilvarer visse Lettelser, imod hvilke Textilfabri-
kanterne i Lodz har protesteret, men dette Punkt
hemmeligholdes forelebig, ligesom man ikke herira
er villig til at give for mange Oplysninger, bl. a. af
Hensyn til de med Tyskland allerede paabegyndie
Handelstraktatforhandlinger, hvor man fra polsk
Side er meget uvillig til at give Mestbegunstigelse.

Endelig er Sprosgmaalet om det szrlige Kontin-
gent, der skal fastsettes for enkelte af de ovennavnte
Varer, endnu ikke afgjort.

VENEZIA SOM STORHAVN

Da Havnen i Venezia har vist sig at vere alt for
lille, begyndte man allerede i 1922 Anleg af en ny
Havn paa Fastlandet. Havnen bygges med 3,000 Fod
lange, 700 Fod brede Kajer med 6—800 Fods Mellem-
rum. Naar de to under Bygning vaerende Kajer er fzr-
dige, skal Venezia aarlig kunne behandle 10—12 Mil-
lioner Tons Varer mod i 1912 ca. 3 Millioner Tons.
Der vil endvidere blive bygget en sewrlig Oliehavn.

Bagllavnen er der reserveret et stort Omraade til
industrielle Anleg, og de fleste Grunde her er allerede
solgt, og bag deite Terrain har Kommunalbestyrelsen
planlagt en Haveby til 30,000 Mennesker.

De samlede Omkostninger ved Havneanlegget er
beregnede til ca. 500 Millioner Lire.

AFREGNINGSKURS FOR RADIOTELEGRAMMER

Gebyrerne for Radiotelegrammer, der fra og med
den 1. Januar 1925 sendes til eller fra danske Skibe,
vil blive afregnet efter en Kurs af 1 Franc Guld =
Kr. 1.25.
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DANMARKS HANDELSBALANCE FOR 1924
SKIBSFARTEN VIL GORE HANDELSBALANCEN AKTIV

tillingen med Hensyn til Danmarks Handelsbalance

har i 1924 varet ret god, naar man ser bort fra
enkelte af Aarets Maaneder.

Et Underskud paa Handelsbalancen har man gan-
ske vist ikke kunnet undgaa, selv om de sidste Maane-
der har veret meget gunstige, men det er dog lyk-
kedes at faa Merimporten ned paa ca. 200 Mill. Kr,,
idet Indferselen antagelig vil belsbe sig til 2400 Mill,,
medens Udferselen har naaet ca. 2200 Mill Kr., efter
en forelsbig Beregning, som imidlertid vil vise sig
nogenlunde rigtig.

Heraf er de 200 Mill. genudferte fremmede Varer,
de 2,000 Mill. danske Produkter.

Blandt disse er Landbrugseksporten den over-
vejende, og der har s®rlig paa dette Omraade veret
en meget sterk Stigning fra Aaret forud, ikke alene
gennem en langt_sterre Produktion og Eksport, men
ogsaa gennem gode Priser.

Af de 2,000 Mill. vil saaledes Smorref alene ind-
bringe 670 Mill., hvilket er 150 Mill. mere end sidste
Aar, af Flaesk er der eksporteret for 580 Mill, eller
100 Mill. mere end i 1923, Zggene naar op paa 150
Mill. (25 Mill. hajere), og af levende Dyr er der lige-
ledes solgt for 150 Mill. Kr. (60 Mill. mere end i Fjor).

Men ikke alene Landbrugsvarerne er gaaet frem,
Industriens Frembringelser viser store Foregelser paa
vor Udferselskonto, s@rlig har Automobilindustrien
kunnet mede med en sterk Opgang, idet der er eks-
porteret 16,000 Automobiler mod 6,000 i 1923.

At i alt kan Danmark saaledes vare tilfreds med
Aarets udenlandske Handelsoms®tning, saa meget
mere, som der navnlig mod Slutningen af Aaret er
indtruffet en betydelig Bedring. Og da Handelsflaaden
indsejler en Bruttofragt fra Udlandet paa op imod
250 Mill. Kr., staar Landets Betalingsbalance i Virke-
ligheden ganske godt.

SVERIGES UDENRIGSKE SKIBSFART

Q\'eriges udenrigske Skibsfart har i 1924 ikke veret
wJsaa livlig som i 1923. Ifglge de nu tilgengelige
Data for de tre forste Kvartaler af 1924 er der fra
Udlandet ankommet 19,685 Skibe mod i samme Tids-
rum i Fjor 21,746. Hvad Tonnagen angaar er Nedgan-
gen ikke saa stor, idet Tallene her er 10,263,233 Tons
i Aar mod 10,423,203 Tons i Fjor.

Oktober Maaned viser ligeledes Nedgang sammen-
lignet med September, idet der i Oktober ankom 2,297
Skibe mod 2435 i September. I Oktober 1923 ankom
der fra udenlandsk Havn 2,391 Skibe.

Der indkom i Oktober 1,197 lastede Damp- og
Motorskibe mod 1,315 i September og 1,245 i Oktober
1923, og der afgik 1,218 lastede Damp- og Motorskibe
mod 1,302 i September og 1,278 i Oktober 1923.

SORETSMEDLEMMER I BORNHOLMS AMT
I AARENE 1925 OG 1926

Funktionstiden udleber den 31. December 1926.

Dampskibsferer A. Jensen, Renne. Maskinfabri-
kant J. Aniker, Hasle. Fisker H. P. Hansen, Sandvig,
fhv. Skibsforer H. P. Hansen, do., Fisker og Skibs-
lemrer J. Lind, do. Kaptajn C. Myhre, Svaneke, Keb-
mand og Skibsreder C. P. S. Hansen, do. Havne-
foged og Dokmester, fhv. Skibsferer M. Westh, Nexe,
fhv. Lods H. A. Lou, do., fThv. Skibsferer, Fabrikant
P. Chr. Sode, do., Temrer og Skibsbygger Chr.
Brandt, do.

Funktionstiden udlsber den 31. December 1928.

Forstelods Nielsen, Renne, Havnefoged I. C. Lar-
sen, do., fhv. Skibsbygmester S. M. Bech, do., fhv.
Dampskibsferer T. J. Pikl, do., fhv. Skibsferer, Keb-
mand O. Olisted, do. Overtoldbetjent, fhv. Skibsferer
A. Th. Kjeldsen, Hasle, Arrestforvarer, fhv. Skibs-
ferer H. M. T. Holm, do., fhv. Skibsferer, kgl. Vejer
og Maaler M. A. Kristensen, do. Fhv. Styrmand, Keb-
mand E. Pelersen, Svaneke. Motorfabrikant Chr.
Svendsen, Nexe. Fhv. Skibsferer, Toldmedhj=lper
W. Holm, Gudhjem.

KULLASTER TIL HUELVA

Nordisk Skibsrederiforenings Agent i Huelva, Fer-
nando Suarez, meddeler: Et stort Antal skandinaviske
Skibe kommer hertil med Kullast, og Rederne ber

Hvad Stockholms, Géteborgs og Malmos Skibsfart
paa udenrigske Havne angaar, viser nedenstaaende
Oversigt de i Oktober 1924 og 1923 ankomne lastede
Damp- og Motorskibe:

1924 1923
Antal N.R.T. Antal N.R.T.
Stockholm .......... 193 159,169 184 162,271
Goteborg ............ 195 216,283 211 246,600
Malmé ... ........... 302 175,520 306 181,919
195 100,777 199 105,323

I Tallene for Malmé indgaar Feergetrafikken og
anden reguler Lokaltrafik paa Ksbenhavn. Tallene
for denne Trafik er anfert under de andre Tal.

have deres Opmazrksomhed henvendt paa, at Mod-
tagerne her for at spare Udgifter ofte forsepger at
tvinge Kaptajnerne til at lzgge deres Skibe ved Kajer,
der er anlagt udelukkende for Sejlskibe. Resultalet
heraf bliver, at Bestemmelsen i Certepartiet »always
afloat« ikke opfyldes. Skibene tager for det meste
Grunden og bliver liggende i meget udsatte Stillinger.
Bestemmelsen i Certepartiet om »receivers brokers«
ber aldrig akcepteres. Jeg har i den senere Tid flere
Gange maattet gribe ind, da Msa=glernes Opgaerelser
over Udgifterne var ganske skandalsse, og dette sidste
gxlder ogsaa for Havnen Ayamonte.

REPARATION SOMKOSTNINGERNE
I LISSABON PRCHIBITIVE

amperen »Atlantic« af Géteborg, der for nogen

Tid siden lgb ind til Lissabon som Nedhavn efter
at have lidt betydeligt Havari saavel paa Dzk som i
Maskine under en Orkan i Atlanterhavet, er nylig ind-
kommet til Rotterdam under Bugsering af den hol-
landske Bugserbaad »Gelderland«. Grunden til, at man
har foretaget denne lange, kostbare og risikahle Bug-
sering, er iflg. G. H. & S. T., at Assurandererne ved
Damperen »Tisnaren«s Havari hestede saa bitre Er-
faringer med Hensyn til Priser og andre Forhold i
Forbindelse med Skibsreparationer i Lissabon, at man
nu foretrak at bugsere »Atlantic« il Rotterdam. Bug-
seringen forleb uden Uheld og varede 6 Dogn.
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ESBJERG—

DANSKE HAVNE

Dybder ved daglig Hojvande:

Paa Graadybsbarren 2,7—5,8 m undtagen i en 200 m bred Rende,

hvor der er 7,5 m, i Dokhavnen 6,0 m olg paa Slusetzrskelen 5,6

m, i ostre Forhavn 4,7—7,0 m, i sendre Forhavn 7,0 m, i Trafik-

havnen 7,6 -8,8 m, i Fiskerihavnen 5,7 m. Flodskiftet er ca. 1,3 m.

Farvandet fra Barren til Havnen er afmarket med talrige Bojer,
Lys- og Flajtetander og flere Fyrlinier.

Havneafgifter (pr. Reg.-Ton):
Indenbys 20 @re, Udenbys 25 Ore.

Lods- og Bugserafgifter:

Lodsstationen, en Lodskutter ligger som Regel udenfor eller inden-

for Barren. Bugsering ved Havnens Bugserdampere. Takslen er

100 Kr. pr. halve Time + 5--15 @re pr. Reg.-Ton + 25 Kr.
pr. Time for Bugsertov.

Ballast- og Vandafgifter:

Ballastafgift 4 Ore pi. Ton af Fartejets fulde Nettodragtighed.
: Ballast 5 Kr. pr. Ton.
Vand til Skibs- og Maskinbrug 2 Kr. pr. Gang + 150 @re pr. m.

Losning og Lastning:
Losning og Lastning beserges af hervaerende Firmaer til faste Priser-

Ved Havnen 10 faste Kraner med indtil 15 Tons Lofteevne.
Jernbanespor ved alle Kajer.

Moderne Fiskerihavn med overdzkkede Ladeperroner og en stor
Auktionshal liggende lige ved Kajen.
Specielle Bassiner for Hyttefade.

To mindre Skibsreparationsvarfter o Ophalingsbeddinger for smaa
Fartpjer. 1 Byen flere Maskinvarksteder.

Frilager ved Tolboden.

Rende med 5,7 m Vanddybde og dobbelt Dagafmarkning farer

til Havnen, hvor Bolvarker med samme Vanddybde forefindes.

Skibs- og Vareafgifter efter Provinshavnenes Minimumstakster.
Ingen Lodstvang.

Bugsering saavel gennem Fjordindlgbet som Fjorden udferes af
Havnevaesenets M/S ,Als" og Isbryder S/S ,Hero# stationerede i
Hadsund (Telefon 146) til faste og billige Takster.
Ballastatgitt: 4 Ore pr. Reg.-Ton. Vandforsyning direkte i
Skibene, elektrisk Lys paa Havnepladsen, 8 Tons Kran, Bedding
og Skibsbyggeri. StatsbanesHavnespor langs Kajerne.

FREDERICIA

Sejllgbet og Dele af Havnen er uddfvbet til 22 Fod. Sejllgbet er
afmazrket. Fjord og Sejlleb er forsynet med Ledefyr.

Havneafgift pr. Reg.-Ton:
Indg. 25 @re. Udg. 25 Ore.

Lodstvang.
Bugserlng foregaar let og efter billige Takster.

Ballastafgift til Havnen: ¢ @re pr. Ton.
Vand: 4 3 6 Ore pr. Reg.-Ton. Vand langs alle Bolvarkerne.

Losning

besgrges af Ladningsmodtageren efter faste, moderate Takster og
af Havnearbejdernes Andels-Losseklub.

Skibsbyggeri, Ophalingsbedding o% Kalhalingsplads haves. Kran
til 5000 kg. Jernbanesror ved alle Bolverker. Udmarkede og vel-
belyste Havnepladser. Pladser og Pakhuse til Udleje.

Ved Bolvaerket 18°, Bolvarkerne 5° over d.V. Besejlingsforholdene
ode. Ny Havn med indtil 24’ Vand. Skibsafglit pr.Reg.-Ton;
ndg. 25 @. Udg. 25 3. Bugsering ufornsden. Lods faas saavel

Nord efter til Skagen som Syd efter til Kiel. Afgift efter fast moderat

Takst. Ballastafgift til Havnen: 4 Z.Er. Reg.-Ton. Ballast
leveres paa Siden. Vand: Kr. 1.80 pr. Ton. Losning og Lastnin

hovedsagelig ved Spediterfirma til faste Takster. Maskinvarksted,

Kolhalingsplads, Ophalingsbedding og Skibsbyggeri. 8 Tons Kran,
Havnepladsen velbelyst, Jernbanespor langs begge Havnens Sider.

FREDERIKSHAVN

Dybden i Indlgbet og i den sterste Del af Forhavnen og af den
astre Inderhavn er 8,0 Meter; i den vestre Inderhavn indtil 6.4 Meter.
Skibsafgift pr. Reg.-Ton indtil: Indg. 25 Ore, Udg. 25 Ore,
Kul- eller Oliefyldere, som tage mindst 10 Tons Kul eller 1,5 Ton
Olie, ere fri. Naar Lods benyties, betales efter Danmarks Lods-
takster af 1903 midlertidig fordoblet, Kulfyldere dog ca, /4 mindre.
Bugsering efter Aftale. Ballastafgift til Havnen 4 @re pr. Ton
af Skibets Netto-Tonnage. Vand 8 4 10 Ore Hektoliter. Losning og
Ladning foretages af Private efter faste Takster. Kran Ioftende 10
Tons. Privat Kran loftende 25 Tons. Privat Flydedok med 2400
Tons Bareevne. Flere Skibsvarflter og Maskinvarksteder forefindes.

HELSINGOR

Dybden i Indsejlingen og sterste Del af Sendre Havn 8 m; i den
pvrige Havn fra 6,3 til 7,8 m. Skibsafgift (pr. Reg.-Ton) 25 Ore.
Kul- og Oliefﬁ'__ldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser ved
Havnen og i Fyrskibet »Lappegrund«, Faste Takster. Bugsering
efter Aftale, Ballastpenge 4 Ore pr. Netto Reg.-Ton. Ballast
ca.5 Kr. pr.m?, Vand; [ Havnen 2 Kr,; paa Reden 4,50 Kr.
pr. m8. Losning og Lastning til faste Takster, 2 faste Kraner
med indtil 10 T. Lpfteevne. JernbanesEor ved alle Kajer. Havnepak-
hus. — Moderne Skibsvarft: Ophalingsbedding indtil 800 T.
Vagt; 2 Tordokker indtil 115 m Lzngde ; Kraner til 80 T, Lofteevne.

Til Frihavnen en Dybde af 10,0 m. Til Larsens Plads en Dybde
af 8,1 m. Til Islands Brygge Nord fra gennem Broerne en Dybde
af 7,5 m, ved Bolvaerkerne ved Kalvebod Brygge af 6,9 m, i Gas-
vaerkshavnen af 6,2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m, ved Teglhol-
men 7 m og i Teglvarkshavnen fra 5—7 m. Ved de private Bol-
verker paa Kristianshavnssiden en Dybde af 5,6 4 5,9 m. — Nord
for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin. Afgift af Fartql]_er
m. m. 15 @re pr. Ton af Netto-Registertonnagen. 20 @re pr. Ton
af Qods, der losses eller lades ved Havnevasenets Bolvaerker
(Sejlfartgjer paa 50 Nelto Rc%. Tons og derunder betaler, hvad
enten de er forsynede med Motor eller ej, kun Halvdelen af oven-
navnte Afgifter) og 10 Ore pr. Ton af Gods, der losses eller lades
ved Havnevasenets Bojer, Pxle eller ved andet Skibs Yderside.
Sidstnzvnte Afgift betales ikke ved Indtagning til Skibets eget
Forbrug af Kul, Olie, Proviant og Skibsfornsdenheder o.v. Ind-
og Udtagning af Ballast. Afgifterne opkreves indtil videre med et
Tilleg af 20 /. Modereret Afgift for Rutefarigjer og reparerende
Fartejer m. m. Fartejer, der udelukkende anlgber Havnen for at
indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie lil Fartsjets eget Brug,
Proviant eller andre Skibsfornedenheder, for at skifte I\%andskab,
lands®tte syge eller dede, for Ordre, for at rette Kompasser eller
som Vinddrivere, er fritagne for Afgift. Opholdets Varighed maa
dog ikke udstrzkkes over 4 lgbende Dpgn, for Sejlskibe paa 50
Net. Reg. Tons og derunder, hvad enten de er forsynede med
Motor eller ej, ikke over 14 lgbende Dogn. Ingen Lodstvang.
Lodspenge betales efter Skibets Dybtgaaende, Dragtighed og den
Distance, der lodses, og er meget moderate. Der er Sommer- og
Vintertakst. Bugsering af Dampskibe ind og ud af Havnen fra
36 Kr. til 240 Kr. Bugsering af Sejlskibe betales pr. 100 Reg.
Tons o% efter den Distance, der bugseres, og er moderat. Ballast
leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. Vand betales med
Kr. 1,75-2,50 pr. Ton. Losning og Ladning. [ Frihavnen
besorges Losning og Ladning efter faste, af Ministeriet approbe-
rede Takster. I Toldhavnen efter n®rmere Overenskomsi med
vedkommende Arbejderformand (Stevedor). 5 Tordokke for Skibe
op til ca, 158 m Lengde, 5 Flydedokke, den ene ca. 170 m lang
med Bareevne 13,600 Tons, Ophalingsbeddinger, store Maskin-
varksteder og Jernskibsbyggerier, store Pakhuse til Oplzgning af
Varer, Korn-Elevatorer, Kraner, hurtige, moderne Losse- og Lade-
apparater, 2 flydende Kraner til Left af 40 Tons (1 prival),
1 do. til Loft af 75 Tons (Orlogsvaritets), 14 faste Kraner med
Loft indtil 25 Tons samt 2 private faste Kraner (Burmeister 8 Wain)
m. Loft indtil 100 T. Vandfors. v. Bolvark. Jernbane langs Havnen.

HOLBXK

Dybden i den gravede Rende over Isefjordsbarren c. 6 m. Bredde

50 m, Dybden i Indsejlingsrenden i Holbzk Fjord 5.65 m, Bredde

30 m, samme Dybde i Trafikhavnen. Bolvarkerne 1.9 m. over D.

V. Ourslebet er afmarket me’iig fI;Iysmnder og Fjordlgbet med to
edefyr.

Havneafgifter pr. Reg.-Ton (saavel for ind som for udg.):
Indenbys: Sejlskibe 12 @re, Sejlsk. med Skrue 16 @re, Damp- og
Motorskibe 20 Jre. Udenbys det dobbelte.

Ingen Lodstvang. Lods faas i Spodsbjerg og Rervig.
Ballastafgift 6 Ore pr. Reg.-Ton.

Vand 1.50 Kr. pr. m® + Slangeafgift 2 Kr. pr. Leverance.

Losning og Lastning
besorges af Stevedor efter faste Takster.

Jernbanespor overalt ved Bolvaerkerne. I den ny Trafikhavn tre-
dobbelte Spor. Elektrisk Havnebelysning overait. Gode Oinlags-
pladser, Kornelevatorer, Pakhuse og Oplag af Bunkerkul.

Sejllebet i Kolding Fjord forsynet med Dag- og Natafmzrkning.

Mindste Vanddybde 7 Meter.
Samme Dybde ved Bolvarker i Havnen.

Skibsafgift pr. N. R.T.
Udenbys Skibe: Indg. 25 Ore, Udg. 25 Qre.
Indenbys Skibe: » 15 — w 15 —

Lods og Bugsering.
Lods ved Drejens. Ingen Lodstvang. Bugserdampere.

Vand leveret ombord Kr. 1,50 pr. ms. Slangeafgift Kr. 5,00.

Losning og Lastning Jernbanespor Pakhusplads

Faste Takster. langs Kajerne. til Leje.
Elektrisk Lossebelysning. Store Oplagspladser.
Tankanlzg
for Petroleum, Benzin og Brzndselsolie.

Kran, 6 ts. Kreaturstalde.
Maskinvaerksteder, Ophalingsbedding, Skibsvarft og Kolhaling.

(Fortszttes Side 12).

HOBRO

HORSENS

KJOBENHAVN

KOLDING
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REDERIVIRKSOMHEDEN I FINLAND

inland har i Aarenes Lob set to — efter finske

Forhold — store Rederier vokse op, idet de har
optaget det ene lille SelskaD i sig efler det andet. Det
ene af disse Selskaber er Finska Angfartygs Aklie-
bolaget, der begyndte sin Virksomhed i 1883 med to
1,000 Tons Fragtdampere, »Sirius« og »Orion«. For
Tiden har F. A. A, der under Krigen mistede flere
Skibe, i alt 31 Dampere med en Tonnage af 33,900
Tons. Men desuden leder F. A. A. som starste Aklie-
ejer Wasa Nordsjé Angfartygs Aktiebolag med 7
Dampere paa ialt 6,856 Tons, Atlantic Rederiaktiebo-
laget med 3 Dampere paa ialt 3,500 Tons samt Fin-
land-Amerikalinjens Damper »Navigator« paa 3,700

Tons. F. A. A. er endvidere interesseret i og sam-
arbejder med A/B Finska Skolskeppsrederiet, der har
tre Sejlere paa ialt 6,235 Tons og Dampskibsselskabet
Ebba Munck, der nu kun ejer en Damper paa 380
Registertons. Desuden har Selskabet under Bygning i
Frankrig en til Issejlads bygget forste Klasses Pas-
sagerdamper paa ca. 2,200 Tons til sin engelske Linje.

Det andet store Rederi i Finland ejes og drives
af en enkelt Person, Kaptajn Gusfaf Erikson i Marie-
hamn, der nu ejer 14-15 Sejlskibe paa ialt ca. 25,000
brutto Registertons.

De ovrige finske Rederier er smaa sammenlignet
med disse to.

UDVIDELSE AF DE SVENSKE ISMELDINGER

en svenske Lodsstyrelse har rettet en Henven-

delse til sin Regering om Bemyndigelse til at fore-
tage saadanne Foranstaltninger, at der kan fremskaf-
fes Oplysninger om Is- og Besejlingsforhold ogsaa for
Havne og Farvande ved Kysterne af Finland, Estland,
Letland, Danmark og Tyskland.

De radiotelegrafiske Meddelelser om Isforholdene,
m. m., som daglig udsendes fra disse Lande til for-
skellige Tider, mener Lodsstyrelsen maa kunne mod-
tages af passende Radiostationer i Sverige og derfra
direkte telegrafisk sendes til Forstanderne for ostre,
sondre og vestre Issignaleringsomraade for at med-
deles Offentligheden gennem de om Vinteren hver For-
middag med Undtagelse af Sen- og Helligdage af For-
standerne udarbejdede Ismeldinger og ved Komplette-
ring af samme om Eftermiddagen.

Til Skibe paa Seen kan Meddelelserne sendes i For-
bindelse med de daglige Varsler for Skibsfarten. Dag-
lige Meldinger om Is- og Besejlingsforholdene i aaben

So i Osterspen, Oresund, Kattegat og Skagerak,
hvorom der ligeledes er udtalt @nske fra Skibsfartens
Side, mener Lodsstyrelsen kan fremskaffes gennem
Radiotelegrammer fra Skibe paa Seen indenfor disse
Omraader, navnlig fra Skibe, som lsber paa bestemte
Ruter indenfor Omraaderne. Disse Telegrammer vil
antagelig ogsaa kunne modtages af passende Radio-
stationer i Sverige og pr. Telegraf sendes til Issig-
naleringsomraadernes Forstandere.

Telegrafvesenet har iflg. Sv. Flagg. paa Foresparg-
sel fra Lodsstyrelsen udtalt, at Rapporterne fra de
udenlanske Stationer kan modtages paa Vaxholms og
Goteborgs Radiostationer, hvorfra de kan videresen-
des til Forstanderne for Issignaleringsomraaderne, og
Rapporterne fra Skibene kan sendes over den ner-
meste svenske Kyststation, som er aaben for Trafik.
For Telegrafvaesenets Vedkommende er disse: Boden,
Harnésand, Vaxholm og Goteborg.

MALMO FRIHAVNS DRIFT

KONFLIKT MELLEM HAVNEBESTYRELSEN OG FRIHAVNSSELSKABET

avnestyrelsen i Malmé har besluttet at foreslaa de
A 1 kommunale Myndigheder, at Byen til Parikurs er-
hverver Aktierne i Malmé Frihavnsselskab. Alle de
Aktieejere, som onsker at afhende deres Aktier til
Byen, er blevet anmodet om ufortovet at give Havne-
styrelsen Meddelelse derom. Grunden til denne For-
anstaltning fra Havnestyrelsens Side er, udtaler
Havnedirekter Edlund til S. S. T., at nogle Aktieejere
har forsegt at danne en Sammenslutning af Aktiejere
for at forhindre, at Byen erhverver Aktierne. Da
Havnedirektionen imidlertid er af den Anskuelse, at
Byen som Havnens Ejer ber overtage Selskabets Ak-
tier — ligesom det nylig er sket i Stockholm — for at

SKIBS=-
PROVIANTERINGS-
——HANDLERE——

Keobenhavni

J. Andersen & Co., Toldbodvej 7.
BjercheJensen & Co., Holbergsgade 24.

Aarhus:
Andreas Skaarup, Skolegade 29 og Havnegade 26.
Esbjergs

H. P. Nielsen, Strandl:{gade 18.
Th. Thygesen Kirkegade 7.

Frederikshavn:

P. Saxbergs Eftr., N. Mogensen.
Helsinger:

K. F. Marstrands Eftf.
Randerst

A. L. Nielsen, ogsaa aut. Forhyringskontor.

Vejles

W. Coops, ogsaa aut. Forhyringskontor.

faa en mere ensartet Administration, har den ment at
burde trede i direkte Forbindelse med samtlige Sel-
skabets Aktionzrer.

Formanden i Frihavnsselskabets Bestyrelse, Vice-
Haradshévding E. Wehtje, erklerer, at Selskabet har
ladet sig sine Handlinger diktere af den bestemte Op-
fattelse, at Frihavns-Virksomheden bedst drives af et
serligt Selskab. I Malmé har Socialdemokraterne Fler-
tal i Byraadet og vil antagelig meget snart faa det og-
saa i Havnestyrelsen. Medens Frihavnen i privat Eje
drives som et kommercielt Foretagende, kan den som
kommunal Institution let blive udsat for Paavirkning
af partipolitiske Hensyn. Selskabet har derfor rettet
en Henvendelse til Aktionzrerne om ved de sted-
findende Forhandlinger at overlade Bestyrelsen at fore
deres Sag og om ikke uden at raadfere sig med denne
at udbyde deres Aktier til Malme By paa den Maade,
som Havnestyrelsen foreslaar.

SKIBSFARTEN MELLEM ITALIEN

OG RUSLAND STIGENDE

en italiensk-russiske Handels- og Skibsfartstraktat
D synes hidtil i betydelig Grad at have virket frem-
mende paa Handelssamkvemmet mellem de to Lande.
Ikke mindre end 4 italienske Skibsfartsselskaber har
nu aabnet regelmessig Fart mellem Genua og de rus-
siske Sortehavshavne og dermed tilvejebragt en Basis
for en Genoptagelse af Vareudvekslingen mellem de
to Lande. Skibsfartstrafikken paa Genua viser iflg.
Wirtschaftsd. for den ferste Halvdel af 1924 en Stig-
ning af 445000 Br. Reg. Tons sammenlignet med
samme Periode i Fjor, og Stigningen tilskrives i ve-
sentlig Grad Trafikken paa de russiske Havne.
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I Indsejlingen 8 m Vand, 630 m Bolvark med 8 m Vand og 1430
m Bolverk med fra 5-6 m Vand.

Skibsafgift pr. Netto Ton (saavel for indg. som for udg.):
Indenbys: Sejlskibe 12 Ore, Sejlsk. med Skrue 16 @re, Damp- og
Motorskibe 20 Ore. Udenbys det dobbelte.

Lods og Bugsering
Lodstvang for Skibe over 20 ts Brutto Reg.-Ton.
Bugsering kan altid faas.

Ballastpenge 6 Ore pr. Netto Ton.
Vand: Drikkevand Kr. 2,50 pr. m3, Kedelvand Kr. 1,50 pr. m3.

Losning og Lastning o
besprges af Arbejdsgiverforeningens Havnekontor til faste Takster.
Transport, elektrisk Hejsespil m. m.

Dobbelte Jernbanespor Havnen rundt. Traskibsvarft med Repara-
tionsvaerksteder. Motor- og Maskinfabrik. Jernstaberi, Kelhalings-
lads, 4 Kulkraner, 3 Kornelevatorer, 1 fast elektrisk dreven 10 Tons
&ran, elekiriske, transportable Spil. I Havnen findes en Ophaler-
bedding for Skibe paa 450 ts. Egenvagt og i Baadehavnen en do. for
Skibe paa 70 ts Egenvegt. Havnen isfri. Svitzers Bjergnings-
damper fast Station samt lokale Bjergnings- og Slzbedampere.

MARSTAL

Syd fra gennem Klardyb er uddybet til 4,5 m, men Lgbet tilsander
let. I Lobene til Havnen og i den forreste Del af Havnen og ved
Bolvaerkerne 3,4 m. Skibsafgift pr. Netto Reg. Ton: Udenbys:
Sejlskibe, ogsaa med Hjzlpeskrue, Indg. 24 Ore, Udg. 24 Ore,
Damp- og Motorskibe -Indg. 30 Gre, Udg. 30 Gre. Ingen Lods-
tvang uden ved Bugsering (se Lodsl.). Bugsering efter mode-
rate Priser ved Motorﬁaade. Ballastafgift 4 Jre pr. Netto Reg.
Ton. Losnings- og Lastningsomkostninger efter moderate
Takster. Staalskibsbyggeri og Reparationsvarit. flere Traskibs-
byggerier og Kplha ep%adser, 2 Ophalerbedinger til Skibe indtil
300 Tous Egenvaegt og 42 m Lzngde.

NEXO

Rende 7,5 m. Ca. 1000 lgb. m Bolvark til starre Skibe. (5,5-7,5 m
Vand). Bolvark indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen gunstig, Far-
vandene sterkt belyste, Reden rummelig, tryg og rolig, god Anker-
bund., Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 24 Ore, Sejlsk. med
Hj®lpeskrue 32 3., Damp- og Motorskibe 40 @., for her hjemme-
hgrende Fartajer betales det halve. Vareafgift: Moderat. Bugser-
damp. uforned. Ingen Lodsafg., naar Lods ikke benyttes; igvrigt
moder. Afg. Ballastafg.: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand : Kr. 2,00 pr.
Ton. Losn. og Lastn. besarges hovedsagelig af et Speditorfirma
ved Hjzlp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor hele Hav-
nen rundt, Kelhalingsplads, Ophalingsbedding for mindre Fartgjer.

NYBORG

Med daglig Hgjvande: I Fjorden, Kanalen og den ny Havn 24 Fod,
i den gamle Havn 12 4 14 Fod.

Havneafgifter pr. Reg.-Ton
Indenbys 20, 22, 25 Jre, Udenbys 30, 35, 40 Ore saavel for Ind-
som Udgaaende.

Lods- og Bugserafgifter:

Fra Soen til Stige Lodsfrihed. Lodsivang mellem Stige og Odense
for Skibe over 80 Tons Brutto.
Bugsering: Faste billige Takster
ved Havnens Dampere og Motorbaade.

Ballastafgift: Ballastpris:
6 Ore pr. Reg.-Ton. Vand 3 Kr. 10 @re pr Ton.
and :

Indti] 200 Reg.-Ton 3 @re pr. Reg.-Ton.
For hver 100 Reg.-Ton over 200 1 Krone.

Losning og Lastning
besgrges af Handelsforeningens Stevedor efter faste Takster.

Jernbanespor rundt Havnen, Svingkran til 10,000 kg, Maskinvark-

steder, Kolhalingsplads, Skibsvertter, kraftig Isbryder, som selv i

strenge Vintre formaar at holde Havnen tilgengelig. Svajeplads
for Skibe indtil 150 m (ca. 490 Fod eng.) Lazngde.

ODENSE

Indsejlingen 38 m bred, 5 m dyb. Indlebet til Inderhavnen 12,50
m bredt. g'bde ved Bolvaerk 5 m. Hgjden over daglig Vande 1,9 m.
Havneafgift pr. Netto Ton 35 @re, Skibe, der indkommer for
Kulforsyning, Proviantering o. 1., 10 @re pr. Ton, alt saavel for
Ind- som Udgaaende.
Ved Havnen er ansat 2 Lodser, der lodser uden Vederlag.
Ballastpenge 5 Ore pr. Ton.
Losning og Ladning besarges af Modtageren.
Ved Havnen er Tordok (Lazngde 51,80 m, Portaabning 10 m,
Dybde paa Terskelen 3,77 m) samt Skibstgmrer, Maskin- og
Motorfabrik, Vand fra Vark, Kul m. v.

Indsejlingslebet Nord fra til Haynen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved Bolvark
4,5 m. Havneafg. pr. Reg.-T.: Sejlskibe: Indg. 24 Ore, Udg.
24 Dre, Sejlskibe med HjzIpeskrue: Indg. 30 GOre, Udg. 30 Ore,
Dampskibe: Indg. 35 &. Udg. 35 3. Ingen Lodstvang uden ved
Bugsering (se Lodsl.). Bugsering faste billige Takster. Ballast-
afgift 4 0. pr. R.-T. Ballastpris f. Tiden 2.50 pr. T. Vand til
Skibsbrug 3 @. pr. R.-T., til Maskinbrug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr.
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningsomkostn.
efter moderale Takster. Dobb. Jernbanespor ved Havnen. Traskibs
byggeri af smaa og store Skibe, god Havne- og Skibssmedie, Op-
halerbedding til Skibe indtil 275 B.T. Motor- og Maskinfabrik i Byen.

NORRESUNDBY

I Indsejling 7,5 m Vand, 500 m Kajmur med 7,5 m Vand og
220 m Bolvark med intil 55 m.

Skibsafgift pr. N.R.T.
Indg. 27 Ore, Udg. 27 Ore.

Lods og Bugsering.
I Hals-Barres Fyr er der Station for Hals Lodser. Der er Lodstvang
over Hals Barre for Skibe med over 5 m (16 Fod) Dybgaaende.
Bugsering kan altid faas.

Ballastafgift 5 Ore pr. N. R. T.
Ballast kan faas for en Betaling af Kr. 3,50 pr. Ton.

Vand betales med 3 Kr. pr. m® leveret om Bord ved Bolvark.

Losning og Lastning
besgrges ved Havnearbejderne efter faste moderate Takster.

Moderne elekirisk oplyst Kajgade med 3 Jernbanespor, elektrisk
Kulkran og Pakhuse med Kornelevatorer. Maskinvarksteder, Kol-
halingsplads og Reparationsvarksted.

NYKOBINGF.

Nord fra i afma®rket Farvand gennem Guldborgsund kommer man
til Havnen med 20 Fods og Syd fra med 7 Fods Dybgaaende.
Dybden ved Bolvarkerne Nord for ,Chr. IX Bro# 20 Fod, mellem
Broerne 17 Fod og i Havnebassinet indlil 15 Fod. Bolvarkernes
Hojde 6—6/; Fod.
Skibsafgift pr. N. R. T.
udenbys: Sejlskibe, Lazgtere og Pramme 20 QOre, Sejlskibe med
Hjzlpeskrue 25 @re, Dampskibe og Motorskibe 30 Dre, saavel for
indg. som for udg. Oplagte Skibe er i Tidsrummet fra 15. Decbr.
til 14. Marts afgiftfri.

Ingen Lodstvang
nndtagen for Skibe over 150 B. T. under Bugsering. Lods for
storre Skibe Nord fra ved Femg, skifter i Guldborg. Lods Syd fra
i Gedser. Lodspenge ifglge Lodstakster af 1901.

Bugsering fra Havnen til Guldborg eller Gedsergaard og omvendt :
60 Ore pr. B. R. T. indtll 100 B. R. T. ved Havnevasenets Motor-
baad, lengere Distancer efter Aftale.

Losning og Lastning besgrges ved Stevedore til faste Takster.

Jernbanespor hele Havnen rundt. Dampkran, korer paa Havne-

sporene, Lofteevne 6,000 Kg. Flydekran, Lgfteevne 4,000 Kg.

ornelevator ved Havnebassinet, Kornsuger ved 20 Fods-Bo%-

verket. Elektrisk Lys over hele Havnen samt Materiel til elektrisk

Belysning i Skibene. Maskinfabrik, Skibsbyggeri og Kalhalingsplads
for mindre Skibe.

Indsejlingen fra 9 til 8'/2 m. Ved Bolvark indtil 7 m.
Bolvarkernes Hojde over daglig Vande 1,8 4 2,0 m.

Havneafgifter pr. Reg.-Ton
Indenb. 12 @re, Udenb. 30 @re. Dampskibe, der indkomner for
Kulforsyning og Proviantering indtil 24 Timer, 5 @re pr. Ton.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes:
Indenbys Fartgjer 10 @re pr. Ton
Udenbys Farigjer 20 — » —
Er Lodshjzlp benyttet for Indgaaende belales t/2 for Udgaaende.

Ballastafgift til Havnen 5 Ore pr. Reg.-Ton.

Vand: 2 Kr. pr. m% dog ikke under 2 Kr. Til Maskinbrug 1 Kr.
pr. m8, dog ikke under 5 Kr.

Losning og Lastning udferes cfter faste Takster.

Maskinfabriker, Ophalin%sbedding for mindre Skibe, Havnekran

m. m. Dykkerassistance forefindes. Kolhalingsafgift 5 Ore daglig

pr. Reg.-Ton. J®rnbanespor ved Ost-, Vest- og Sydsiden. Kul-
oplag med elektrisk Kullosningskran ved Kaj.

RUDKJOBING

RONNE

SKIBS:MAGLERE

EDSV. MAGLERE
~ MAEGLERFIRMAER____

Kebenhavn
Danish Shipping Co. Ltd. A/S, Sct. Ann=zplads 28.
C. K. Hansen, Amaliegade 29 B.
Holm & Wonsild, Amaliegade 36,
A. P. Moller, Kongens Nytorv 8.

Aarhus:

Carl v. d. Hude.
Aalborg:

Chr. Jensen.

Johs. Utzon.
Esbjerg:

I, Lauritzen.

Frederikshavn:
Nijc. Pedersen, H. Christensens EFtfl.

Neorre Sundby:
N. C. Bach.
N. F. Stegmann.
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FORHOQJEDE SVENSKE HAVNE- OG LODSTAKSTER

Regeringen har for 1925 fastsat felgende Forhsgjel-
ser af Havne- og Havnelodstaksterne:

Falkenberg: 50 pCt. paa de Havnetakster, der
fastsattes i 1922.

Moérbylanga: 40 pCt. paa de Havnetakster, der
erlegges efter de i 1917 fastsatte Bestemmelser.

Sdderhamn: 25 pCt. paa de i 1924 fasisatte Havne-
afgifter, dog med visse Undtagelser, samt for Havne-
lodstaksternes Vedkommende 100 pCt., naar det
drejer sig om Flytning af Skibe mellem forskellige
Lastepladser indenfor Havneomraadet og 50 pCt. i
andre Tilfelde.

Gdvle: 50 pCt. paa de i 1924 fastsatte Havne-
takster, dog med Undtagelse af Isbryderafgiften,
samt hvad angaar Afgifterne for Varer, der afgaar
med udenrigsk Bestemmelsessted. Ved et sarligt
Dekret er det imidlertid bestemt, at for Skibe, som
til og med Udgangen af Marts n®ste Aar ankommer
til eller afgaar fra Gévle, maa der opkr®ves Havne-
afgifter, som med 135 pCt. overstiger Grundafgifter, de
der iflg. Havnetaksterne skal erlegges, dog selvfelge-
lig under Foruds®tning af, at Byen holder en Isbryder
til Opretholdelse af Forbindelsen mellem Havnen og
den aabne Sg.

SKIBSFARTEN PAA HVIDEHAVSHAVNENE

I den nu afsluttede Besejlingsperiode er Archangelsk og de andre Havne ved Hvidehavet
blevet besejlet af folgende Skibe:

HAVN Norge | Danmark | Sverige | Tysklund | Rusland | Holland | England | Memel Ialt
Archangelsk .............. 201 28 21 33 32 28 9 5 357
Mesane .................. 23 2 — 4 1 — — — 30
Kovda.................... 8 — — — — — — — 8
Soroka ................... 13 — 4 4 — — — — 21
Onega.................... 25 1 3 2 — 1 1 — 33
Keret..................... 4 — — — — — — — 4
Kem ..................... 1 — — — — — — — 1

Ialt. 275 31 28 43 33 29 10 -5 454

SEJLADSEN PAA RUSLAND

Den norske Legation i Moskva har iflg. Tidens
Tegn gjort den norske Regering opmarksom paa, at
Skibsforere ved Ankomst til russisk ITavn ved Indkla-
reringen nejagtigt maa opgive alle de Varer, der fin-
des om Bord, saavel tilherende Skibet som Bes®tnin-
gen. Undladelse heraf kan medfere, at der ikendes
meget hoje Beder (op til mange tusind Kr.), idet
Undladelsen opfattes som Forssg paa Smugleri. Til-
syneladende undersgger man ikke, om der i de fore-
liggende Tilfelde er nogen Grund il Mistanke om,
at Smugleri har vazret tilsigtet, saa den sterste Noj-
agtighed tilraades ved Opgivelserne.

SKIBSMAALING I FINSKE
FARVANDE

en finske Regering har udstedt en Forordning
Dangaaende en Afgift, der vil vaere at udrede for
et Bevis for udenlandske Skibe for, at de er fritagne
for Ommaaling og Omregning til Oplysning af deres
Dreegiighed. Forordningen har felgende Ordlyd:

For et Bevis, som udsledes af Skibsmaaleren, og som
gaar ud paa, at et udenlandsk Skib i finske Havne ikke be-
hever at underkaste sig en Ommaaling eller Omregning il
Oplysning al dets Dragtighed, skal Skibsmaaleren — uden
Hensyn til Skibets Storrelse — oppeb®re en Afgilt af 50
Fmk., hvori er indbefattet Saler for Funktion i Forbin-

delse hermed.
A NN

1EF0 NORRE SUNDBY

M

SKIBSMAGLER

TELEGRAFER, STEGMANN"

AARBOG FOR FISKERFLAADEN

ra Fiskeridirektoratet har vi modtaget Aarbog for

den danske Fiskerflaade [or 1925.

Det er 32. Aargang af dette Vark, der paa sine
mere end 400 Sider bringer en M=zngde Oplysninger
om Ting, som har Interesse for enhver, der har Til-
knytning til Fiskeriet. Det meget omfangsrige Stof er
ordnet paa en let overskuelig Maade og omfaller bl a.
Love og Bestemmelser for Fiskeri, Reglementer for
Besejlingen af forskellige danske, indre Farvande,
Fiskeristatistik, Fyr og Fyrskibe i danske Farvande
og ved de til Nordseen og Osterspen greensende frem-
mede Lande, internationale Sefartsregler, Register over
Fiskefartejer og meget andet.

Aarbogen indeholder ligeledes en Rakke Afsnit
serlig angaaende Fiskeriet ved Fergerne og Island,
og den maa i det Hele siges at vere en overordentlig
nyttig Haandbog for enhver, der driver Fiskeri i vore
Farvande samt ved Faxreerne og Island.

BYLDEPEST PAA AZORERNE

Det portugisiske Udenrigsministerium meddeler
under 2. ds., at der paa @en Terceira (Azorerne) er
forefaldet ti Tilfzlde af Byldepest, alle med dedelig
Udgang.

Der er truffet de krafligste Foranstaltninger i den
Anledning; de Syge og enhver, der er kommelt i Be-
rering eller har haft Forbindelse med dem, er blevet
isoleret, og der er, siden disse Forholdsregler er
blevet truffet, ikke forefaldet flere Tilfeelde.

PESTEN PAA AZORERNE
Justitsministeriet har erkleret Azorerne for pest-
smittede og derefter i fornedent Omfang sat Be-
stemmelserne i Lov om Foranstaltninger mod smit-
somme Sygdommes Indferelse i Riget af 12. April
1911 i Kraft.
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STORT OG SMAAT

JULESTORMEN

Forlis og Havarier.

3-mastet Skonnert »Willemoes« af Marstal leb Lordag paa
Grund under Klipperne i N@rheden af Mouth, Milford Haven.

Styrmanden, C. Bager, blev slaaet over Bord af en Se og
druknede.

Kaptajnen, Alber! Jensen, og Bes®tningen fire Mand,
naaede ind til Kysten og reddede sig op paa Klipperne.

Skibet blev fuldstendig Vrag.

Eksportdamperen »Bellona«, der ved Juletid strandede
ved Hirtshals, og som man var i Ferd med at bjerge, er
som Folge af Stormen kommet i en vanskelig Situalion.

Da det i Lordags begyndte at blese sterkt op, maatte
Bjergningsdamperne sege Lz i Frederikshavn, og Vesten-
stormen slog »Bellona« helt ind mod Strandkanten, saa at
Skibet nu staar indenfor den forste Revle.

Besztningen er stadig om Bord, men det bliver nu meget
vanskeligt at faa bjerget den havarerede Damper. I alt Fald
har den nu lidt meget betydelig Skade.

Flere Strandinger.

Den store tyske Damper »Claus Horn« af Flensborg er
Sondag  Eftermiddage strandet paa Elefantgrunden ved
Romse. »Svava er afgaaet [ra Korser til Strandingsstedet.

Den engelske Damper »Glenpark« af Greenock udsendte
i Sendags Morges Nedsignaler; da Telegrammet blev afsendl
befandt Damperen sig udfor »Helligpeder« ved Hasle, hvor
Damperen, som var paa Vej til Rusland, i Stormen var
strandet.

Svitzer afsendte hurtigt Bjergningsdamperne »Hertha« fra
Ronne og »Kattegat« fra Kebenhavn. Paa Grund af Stormen
var det umuligt at faa Forbindelse med Havaristen. Kap-
tajnen fra »Hertha« kom derefter om Bord i Havaristen og
fik straks afsluttet Bjergningskontrakt, men Bjergningsarbejdet
er forelebig umuligt paa Grund af Stormen.

Bragt flot.
Motorfiskekutteren »Haviruen« af Helsinger strandede i
Sendags ved Anholt og blev senere bragt flot af Svitzers
Bjergningsdamper »Bienc.

Sejlet i Senk.
Skonnerten »Gerda« af Aalborg blev Tirsdag Eftermiddag
i Nazrheden af Rordal oversejlet af den tyske Damper
»Ascandia¢, der sejler paa Ruten Aalborg—Kiel.
Skonnerten, der var ballastet, sank straks. Bes®tningen
reddedes.

Stranding ved Saltholm.

Tirsdag Formiddag strandede den norske Damper »Hav-
bris« paa Saltholmen, hvor den staar ret haardt i Grunden.
Svitzers »Pluto« arbejdede med at tage Skibet af Grunden,
men endnu sent Tirsdag Aften var dette ikke lykkedes. Ski-
bet var paa Rejse fra England til Vastervik med Kul.

Skarp Konkurrence.

Under den engelske Damper »Glenpark«s Stranding Syd
for Hasle ankom Svitzers »Hertha« til Strandingssiedet, men
umiddelbart efter kom den tyske Bjergningsdamper »Her-
kules«, hvis Adferd »Bornholms Avis« betegner som meget
paagaaende, Mens den danske Bjergningsbaad laa og for-
handlede med Havaristen paa dansk Grund, gik Tyskeren
saa nar op til »Glenparke, kastede Anker og tilbed pr.
Traadles sin Assistance.

Heroverfor var der ikke andet al gore end at handle
resolut. Kaptajn Serensen fra »Hertha« lod sig derfor i
Stormen s®tte over paa »Glenpark« med en Redningsstol,
sluttede Bjergningskontrakt paa Voldgiftsgrundlag og lod sig
hale dyngvaad tilbage i Stolen.

Kaptajn H. P. Hagelberg.

Kapt. H. P. Hagelberg, Formand for »Den danske Skibs-
forerforening 1874«, er ved Foreningens 50 Aars Jubilzum
udnzvnt til Ridder af Dannebrog.

Kamp med en Hval.

Den norske Hvalbaad »A. E. Larsenc« blev ife]ge' N.H &
S.T. nylig slebt til Durban for at reparere en Skade som
en anskudt Hval havde tilfgjet Skibet. Hvalen blev obser-
veret Kl. 7.30 Form. den 10. November og blev harpuneret
en halv Time efter. Det lykkedes den imidlerlid at slippe
bort, men to Timer efter blev den atter harpuneret, og nu
gjorde den pludselig omkring, lagde sig agter for Skibet
og ramte det gentagne Gange med kraftige Slag af Halen
med det Resultat, at Propellen brakkede og Maskinen blev
manegvreudygtig. Hvalbaaden blev senere slebt i Havn af
en anden Hvalfanger, »Odde«.

Konsultationsstue for Sema®nd i Hamburg.

Den tidligere omtalte Konsultationsstue i Hamburg for
kenssyge Sefolk er installeret i Ostflojen af Seemannshaus
ved St. Pauli Landungsbriicke.

POSITIONSLISTE PR. 29. DECEMBER 19214
MEDDELT AF +DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING«

A

s.s. A. P. Bernstorff, Rasch, i Esbjerg-Parkeston Ruten.

s.s. Aalborg, Egholm, ank. Hull 23.12.

s.s. Aalborghus, Eriksen, i Kebenhavn-Aalborg Ruten.

s.s. Aarhus, Jorgensen, i Kebenhavn-Aarhus Ruten.

s.s, Absalon, Hansen, ank. Tyne 23.12.

m.s. Afrika, Svarrer, ank. Shanghai 26.12.

s.s. Aggersund, Petersen, ank, Genoa 27.12.

s.s. Agnete Mersk, Rasmussen, ank. Vestindien 24.12.

s.s. Aladdin, Nielsen, ank. Garston 15.12.

s.s. Alderney, Jerne, ank. London 23.12.

s.s. Alexandra, Holst, afg. Sulina 24.12. til Braila.

s.s. Alf, Thorkildsen, ank. Burnlisland 24.12.

s.s. Alfa, Christensen, ank. Reval 26.12.

s.s. Alfred Hage, Bjorn Andersen, ank. Malaga 19.12.

s.s. Algarve, Hansen, afg. Swansea 24.12. til Marseille.

s.s. Alssund, Nielsen, afg. Danzig 19.12.

s.s. Amalienborg, Hansen, afg. Santos 11.12.

s.s. Angelica Mersk, Rask, ank. Leningrad 23.12.

s.s. Anine, Risoe, afg. Riga 24.12. til Grangemouth.

m.s. Annam, Rasmussen, pass. Perim 16.12 p. R. t. Penang.

s.s. Anna ank. Barcelona 26.12.

s.s. Anneberg, Korfl, ank. London 12.12.

s.s. Arabien, Harder, ank. Fremantle 10.12.

s.s. Argentina, Wenck, pass. Madeira 17.12. p. R. t. Buenos
Aires.

m.s. Arizona, Sonne, afg. Rio de Janeiro 16.12. til Skandi-
navien.

s.s. Arkansas, Snedker, afg. Boston 26.12 til Philadelphia.

s.s. Arnold Mersk, Stabenow, ank. Bergen 22.12.

m.s. Asia, Dahl, ank, Kebenhavn 23.12.

s.s. Astrid, Bjark, afg. Antwerpen 25.12. til Barry Dock.

s.s. Atlantic, Lund, ank, Menado 26.12.

m.s. Australien, Moller, afg, Hamborg 28.12. til Antwerpen.

m.s. Avance, Andrup, ank. Merthil 22.12,

m.s. Avant, Serensen, afg. Grangemouth 25.12. til Island.

s.s. Axzel, ank. Maglebye, pass. Brunsbiittel 23.12, p. R. t.
Fécamp.

B

s.s. Beira, Kjer, afg. Libau 24.12. til London.

s.s. Belgien, Hansen, afg. Kebenhavn 25.12.

s.s. Bellona grundtstedt 18.12,

s.s. Benedikt, Madsen, i Kobenhavn-Haderslev-Aabenraa-Son-
derborg Ruten.

s.s. Bergenhus, Andresen, ank. Kebenhavn 25.12.

s.s. Berlin, Vinding, afg. Grangemouth 18.12. til Livorno.

s.s. Bertha, Lassen, afg. Newport 23.12. til Leixoes.

s.s. Betty Mersk, Nielsen, ank. London 18.12.

s.s. Birgit, Bang, ank. Raumo 21.12.

s.s. Birte, Christensen, ank. Nuevitas 28.11.

s.s. Bjarke, Petersen, pass. Skagen 26.12. p. R. t. W. Hartle-
pool.

s.s. Bodil pass. Kielerkanalen 29.12, p. R. t. Nantes.

s.s. Boge, Rasmussen, ank. Selvesborg 24.12.

s.s. Bolivia, Beldring, afg. Moji 26.12. til Vladivostock.

s.s. Bornholm, Hansen, ank. New York 23.12.

s.s. Bothal, Hansen, ank. Calais 18.12. ’

s.s. Botnia, Lydersen, ank. Koebenhavn 13.12.

s.s. Bottenhavef, Vaaben Hansen, pass. Gibraltar 28.12. p. R. t.
Bari.

m.s. Brasilien, Brocks, afg. Kebenhavn 23.12. til New York.

s.s. Brallingsborg, Larsen, afg. Newport News 28.12,
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SKIBSMASKINERI

Et anerkendt 1. Klasses
Maskinfirma i Danmark tilbyder
2 Stk. 400 I.H.K. Tregangsmaskiner
med eller uden Kedelanleg og Akselledning,
passende for en mindre Lastebaad paa
ca. 600—800 Tons eller en kraf:
tig Bugserbaad.
Grundet paa szrlige Forhold kan ovenstaaende udbydes til en meget

billig Pris med fuld Garanti. Alle Oplysninger faas ved at indlzgge
Billet, mrk. B. 3737, til Wolfts Box, Kebenhavn K.

s.s. Bretagne, Hartmann, ank. London 27.12.

s.s. Bretland, Larsen, afg. Kebenhavn 2912. til Blylh.
s.s. Britla afg. Stugsund 12.12. il Barcelona.

s.s. Brynhild, Huus, ank. Braila 14.12.

s.5. Bryssel, Jensen, ank. Kebenhavn 28.12.

s.s. Barglum, Mollerup, afg. New York 15.12.

C
ss. €. P. A. Koch, Madsen, i Kobenhavn-Irederikshavn-Kri-
sliania Rulen.
m.s. California, Pedersen, ank. Malmo 26.12.
5.8, Carmen ank. Valencia 27.12.
s.s. Charkow, Pelersen, afg. Lissabon 27.12, lil Oporlo.
m.s. Chasline Mersk, Lundgreen, pass. Port Said 22.12.
m.s. Chile, Hansen, ank. Hamborg 23.12
s.s. Chr. I. Kampmann ank. Kebenhavn 28.12.
s.s. Chrisliansborg, Lund, afg. Texas City 20.12.
s.s. Cimbria, Svan, i Kobenhavn-Randers Ruten.
s.s. Cilo, Jordl, afg. Hamborg 23.12. lil Gloucesler.
s.s. Clara, Duysen, afg. Leith 25.12. il Korser.
s.s. Copenhagen, Nielsen, afg. Wilminglon 18.12. lil England.

D
s.s. Dagmar (D.F.D.S.), Poulsen, i Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Dagmar (J. Laurilzen) pass. Kielerkanalen 24.12. p. R. L.
Thames.
s.s. Danefell, Simonsen, alg. Cardiff 22.12. Ul Casablanca.
s.s. Daneferd, Grondal, afg. Bona 28.12. til Malaga.
m.s. Danekonge, Pelersen, pass. Aden 19.11. p. R. t. Welling-
lon.
s.s. Danelag, Slage, ank. Nykebing F. 23.12.
s.s. Danemark, Hausgaard, ank. W. Hartlepool 25.12.
s.s. Danery, Voss, ank. Haderslev 23.12.
s.s. Danevirke, Jorgensen, ank. Santos 8.11.
s.s. Dania, Bencke, afg. New York 23.12. il Kebenhavn.
s.s.-Dansborg, Mathiasen, afg. Galvesion 6.12.
s.s. Delaware, Folkenberg, ank. Galveston 27.12.
s.s. Diana, Tramp, ank. Kebenhavn 25.12.
s.s. Dorrit ank. Helsingfors 27.12.
s.s. Douro, Jergensen, ank. London 23.12.
m.s. Drogden, Hansen, afg. Ankarsvik 23.12.
s.s. Dronning Maud, Jorgensen, i Dok i Helsingor 22.12.
s.s. Dublin, Krogh, ank. New York 13.12.

E
s.s. E. M. Dalgas ank. Anlwerp. 18.12.
s.s. Ebba, ank. Immingham 29.12,
s.s. Ebro, Rosenhoj, ank. Kebenhavn 28.12.
s.s. Egholm, Tennesen, afg. Valencia 27.12. til Kobenhavn.
s.s. Eleonora Mersk, Mortensen, pass. Kronsladt 27.12.
s.s. Elie, Schmidt, pass. Finisterre 28.12. p. R. t. Gibrallar.
s.s. Elisabeth, Petersen, ank. Dunkirk 27.12.
s.s. Ella, Nielsen, oplagt i Kebenhavn 8.12.
s.s. Ellensborg, Andersen, ank. Antwerp 24.12.
s.s. Elsborg, Palm, afg. Sunderland 27.12.
s.s. Emanuel, Svane, alg. Methil 26.12. til Kebenhavn.
s.s. Emilie Mersk, Andersen, pass. Cape Race 27.12.
m.s. Emma Mersk, M®rsk-Meller, pass. Perim 17.12.
s.s. Energi, Jensen, afg. Granton 24.12, til Aarhus.
s.s. England, Slengade, ank. Sanla Fé 17.12.
s.s. Enigheden, Christensen, afg. Aarhus 25.12. il Hull.
s.s. Erik, Christensen, ank. Oran 19.12.
s.s. Erik Boye ank. Cardiff 26.12.
s.s. Erindring, Nielsen, pass. Helsinger 23.12. paa Rejse til
'W. Hartlepool.

s.s. Esbarn Snare, Fjeldborg, i Aalborg-Hamborg Rulen.
s.s. Esbjerg, Jensen, i Aarhus-Hamborg Ruten.

s.s. Esler pass. Kielerkanalen 27.-28.12. p. R. . London.
s.s. Esther Maria, Vilsmark, grundsledl ved Stornoway 22.12.
s.s. Estland, Serensen, afg. Riga 23.12.

s.s. Eslonia, Chrislensen, alg. Porlland 27.12. lil New York.
s.s. Expres oplagl i Kebenhavn siden 5.11.

F
s.s. Falken, Pedersen, i Rulen Kobenhavn, sydfynske m. fl.
Pladser.
m.s. Falsiria, Serensen, alg. Anlwerpen 29.12. (il Hamborg.
s.s. Fane, Michelsen, afg. Bordeaux 25.12. til Newport Mon.
s.s. Ficaria, Hansen, i Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Fiona, oplagt i Kebenhavn siden 16.11.
m.s. Fionia, Skjoldam, afg. Southamplon 26.12, Lil Colombo.
s.s. Flora, Andresen, i Esbjerg-Parkeston Rulen.
s.s. Florida, Holm, ank. Santa Fé 22.12.
s.s. Fiynderborg, Lund, ank. London 21.12,
s.s. Frankrig, Parker, ank. Burntisland 26.12.
s.s. Fredensborg, Nielsen, ank. Vejle 24.12.
s.s. Fredensbro, Olsen, pass. Malla 27.12, p. R. . Aarhus.
s.s. Frederile VIII, Mecklenburg, ank. Kebenhavn 20.12.
s.s. Frederiksborg, Larsen, ank. Paramaribo 27.12,
s.s. Fejr, Jensen, alg. Esbjerg 28.12. lil Bremen.
s.s. Frieda, Westergaard, ank. Rouen 22.12.
s.s. Frigga, Aage Nielsen, i Exportfarl.
s.s. Frode, Juul Larsen, ank. Kebenhavn 24.12.
s.s. Fylla, Callesen, afg. Oporto 27.12. lil Lissabon.

G
s.s. Garonne, Hansen, ank. Riga 22.12.
s.s. Gaulatyr, Nielsen, ank. Calais 21.12.
s.s. Gerda ank. Tuborg 30.12.
s.s. Geysir, Hansen, i Timeccharler,
s.s. Gorm afg. Newcastle 23.12. lil Havanna.
s.s. Gronland, Andersen, afg. La Laja 24.12.
s.s. Grensund, Nielsen, ank. Aarhus 19.12.
s.s. Gudrun Mersk, Nielsen, alg. Saigon 5.12.
s.s. Gunver pass. Kiclerkanalen 23.12. p. R. t. Ceuta.

H

s.s. H. Ponloppidan afg. Kebenhavn 27.12.

s.s. Hadsund, Hansen, ank. Fredericia 28.12.

s.s. Halfdan afg. Kebenhavn 27.12. til Dunkirk.

s.s. Halland, Christiansen, afg. Rotlerdam 28.12.

s.s. Hamlel, Poulsen, ank. Casablanca 26.12.

s.s. Hammershus, Hveissel, afg. Methil 26.12,

m.s. Handicap, Bull, afg. Suez 13.12. til Padang.

s.s. Hans Broge, Christensen, afg. Kotka 16.12. til Maunchester.

s.s. Hans Mearsk, Slavensky, alg. Genoa 25.12.

s.Ss. Hans Tavsen, Hansen, afg. Hull 18.12.

s.s. Harald, Pedersen, ank. Antwerpen 21.12.

s.s. Harriet ank. Tuborg 26.12.

s.s. Hebe, Jensen, afg. Kebenhavn 25.12. 1il Newcastle.

s.s. Hekla, Bosch Kronika, oplagl.

s.s. Helene pass. Holtenau 29.12. p. R. t. Walchel.

s.s. Helga afg. Bilbao 29.12. til Lissabon.

s.s. Hellig Olav, Peronard, i Dok i Kebenhavn siden 26.11.

s.s. Hengest, Ingemann Andersen, afg. Kebenhavn 30.12. il
Libau.

s.s. Henry Tegner, Nielsen, afg. Penarth Dock 24.12. lil La
Seyne.

s.s. Hermod, Clausen, pass. Skagen 25.12.

s.s. Hertha Marsk, Moller, afg. Rostock 23.12.

s.s. Hindsholm, Moller, alg. Nakskov 28.12. lil Danzig.

s.s. Hjelm, Falk, oplagt i Kebenhavn siden 19.7.

s.s. Hjortholm, Hejede, ank. Kebenhavn 24.12.

s.s. Holland, Jorgensen, afg. Mariager 24.12.

s.s. Hroar, Gotthardt, ank. Kebenhavn 26.12.

s.s. Hugo, Jacobsen, ank. Horsens 26.12.

s.s. Hulda Mersk, Andersen, afg. Odense 25.12,

I {
s.s. I D. S. Adolph ank. London 18.12.
s.s. I. P. Juslesen, Flygenring, afg. Rosyth 24.12. lil Genua.
m.s. Indien, Jacobsen, ank. Vladivoslock 25.12.
s.s. Inga, Nielsen, afg. St. Vincent 24.12. til Rufisque.
s.s. Inge Mersk, Hegstedt, pass. Helsinger 26.12.
s.s. Inger afg. Cardilf 23.12. til Marseille.
s.s. Irene Maria, Lisberg, ank. Raume 20.12.

ATL.

4/s Atlas, Nerrebrogade 198-Kebenhavn L.
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BUNKER ENTREPRENORER
FOR UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KUL-AFSKIBNINGSIIAVNE

BEFRAGTNING + MAGLERE FOR K@B OG SALG - ASSURANCF
KULEKSPORTORER - DAMPSKIBSAGENTER
FLYDENDE BRANDSEL

LAMBERT BROTHERS

LIMITED
85, GRACECHURCH STREET,
LONDON, E.C. 3.

FILIALER:

CARDIFF, The Exchange .................
Newport, Mon., 131, Dock Street......
Pert Talbot, Exchange Buildings.......

NPWCASTLDO'\'JYNE Exchange Bldgs.\ »l.ambrose,
n; DockR?]l Hgldson Street,........ f Newecastle,

H yth, 19, Ridley Street................ \
West Hartlepool, Victoria Terrace...... f »Lamberte

GLASGOW, 78, St. Vincent Street.........)
Methil, 82, East High Street...... j sLamberte
Burntisland, 20, High Street ...........

TELEGRAM-ADR.
»LAMBERT STOCK,
LONDON&«
Telegr.sAdr.:

»Lamberta

HULL, Prudential Buildings ................ vLambros«
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road............ \ »lLambrose,
Immmgham. Dock Offices .....vevuen.. §  Grimsby

NEW YORK: 17, STATE ST.  BILBAO: ESTACION 5
PARIS: 29, AVENUE DE L'OPERA

HARALD ISACHSEN & CO., Ltd.
Skibsmzglere og Befragtningsagenter

TELEGRAM-ADRESSE: “AVANCEUR"”, LONDON
CODER: SCOTT’S & WATKINS

101, LEADENHALL STREET, LONDON E.C.3

J. AL FINZI&YOUNG

8, FENCHURCH BLDGS.
LONDON,E.C.3
TELEFON: AVENUE 8289

SKIBSMAGLERE OG BEFRAGTERE

CARLBOM, PETERSON & CO., Ltd.
SKIBSMEGLERE  yonToRrER :

JOHN CARLBOM & CO., Ltd.
GRINSBY, HULL, IMMINGHAM,
NEWCASTLE-ON-TYNE

DIREKTARER ¢
JOHUN 0. CARLBOM (SVENSK)
FRANK G. CASTLETON, F.L.C.S.

Coder : Telegram -Adresser Telefoner -

Walkins' "“Receptive, Phone, London lLondon: Avenue 2184 & 2185
Scolt's “Receptive, London" (Foreign) Grimshy: Cenlral 2073 & 2871
A.B.C. “Carlbom, Grnnsl)) Hull; Centra) 5083 (two lines)
Baltic “Carlbom, Hull” Immingham : Cenlral

C.lrllmm.Newcaslle—on-’l‘yne Neweaslle: Cily 144
110, FENCHURCH STREET, LONDON E.C. 3.

STUVERI I LONDON
BRITISH & NETHERLANDS WHARF €O. (MEDLAND WHARPF)

Korrespondance til : CITY OFFICE, 2, Creechurch Lane, LONDON E.C.3.

REGENTS CANAL DOCK, E. 14

Dampere losses huriigt baade ved Meoranp MoLen og andetsteds i London - FRucrpaMPERE, Specialitet ved Mepranp
Moutn (hvor Damperne altid kan flyde), der er udstyret med elektriske Kraner og alle moderne Losningsapparater.
Al'e Oplysninger og Takster for Losning af alle Arter af Varer sendes efter Anmodning.

FRANK BROWN,

DiIrexTeR

Grimsby No. 621

Telefoner Immingham No. 31

JOHN SUTCLIFFE &6 SON

GRIMSBY OG IMMINGHAM
Skibsmaglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning,

Stevedores, etc.
ROYAL DOCK, GRIM3BY

BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

Telegrams: **SUTCLIFFE” FILIALER :
69 Princess......... Manchester
7 Chapel Street .... l.iverpool
1 Cannon Street.... Birmingham
24 Charles Street.... Bradford

»York Housee 5/7, St.
Mary Axe ........ London
Co:mn Exch Chambers.
Exchange Street ... Sheffield

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING C?°, LD

WALLSEND:-ON-TYNE SUNDERLAND
Telegr.-Adr.; »News, Wallsende & »News, Sunderland«

Maskinbyggeri
Kedelsmedie- Jernstober. - Metalstoberi - Kobbersmedie

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuld: fardige.
Smedearb jdc af enhver Art
udferes.
»

Specielt anbefales vore Varksteder for Reparationer og
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde

E. vON MEHREN &6 CO.

GLASGOW - NEWCASTLE - GREENOCH
Telegram-Adresse : »Vonmehren«

SKIBSMAGLERE - BUNKERKUL ENTREPRENORER

Agent for Norge: x

ROB. NILSON & NYQUIST, Christiania.
Telefon: 14346, 33647 H - Telegr.»Adr.: »Lipalo«

ANDREW LEITCH & CO.

KUL EKPORTJRER
SKIBSMAGLERE - SPEDITORER - BUNKERKUL
BUNKERKUL ENTREPREN®RER
DUNDEE & GLASGOW

TELEGR.»ADR.: »LEITC, DUNDEE

WATTS, WATTS & CO,, Ltd.

London, NEWCASTLE-ON TYNE, Cardiff, Blyth, Liverpool & Newport (Mon.)
SHIPBROKERS - BUNKER CONTRACTORS - COAL EXPORTERS

Bunkers supplied at all ports between Blyth and Humber -

Contractors for the supply of coals at all ports at home and abroad

Agent for Denmark: R. A. ROBBERT - COPENHAGEN, Amaliegade 29A

Telegrams: Robertus -

: 6357 . 6358 . Stats 188
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s.s. Island, Frandsen, ank. Kebenhavn 25.12.
s.s. Jvar, Ankersen, afg. Christiania 24.12. Lil Philadelphia.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Falck, ank. Windau 26.12.
s.s. J. C. la Cour, Sandberg, i Eshjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jakob Mersk, Hansen, afg. Adrialik 24.12,
s.s. Jan, Kurtzhals, ank, Nuevilas 15.12.
m.s. Java, Knudsen, ank. Swinemiinde 25.12.
s.s. Jelling, Andersen, ank. New Orleans 27.12.
s.s. Jenny afg. Memel 28.12. til Preslon.
s.s. Jessie Mersk, Petersen, ank. Kebenhavn 27.12.
s.s. Johanne ank. Leith 26.12.
s.s. Jolantha, Strufve, i Stettin-Kebenhavn-Chrisliania Ruten.
s.s, Jomsborg, Andersen, pass. Kebenhavn 29.12,
s.s. Josey, Nielsen, ank. Havana 15.12.
s.s. Jungshoved, Horn, pass. Gibraltar 26.12.
m.s. Jutlandia, Kolls, pass. Gibraltar 24.12. p. R. L
s.8. Jeegersborg, Hansen, afg. Trondhjem 24.12.

London.

K

s.s. Kai, Friis, afg. Norfolk 15.12. til Havana.

s.s. Karen, Brinck, ank. Valencia 21.12.

s.s. Karla ank. Cardiff 20.12,

s.s. Kasan, Serensen, i Esbjerg-London Rulen.

s.s, Katholm, Jensen, afg. Kebenhavn 27.12. til Manchester.

s.5. Kejserinde Dagmar, Uldall, ank. Riga 19.12,

s.s. Kenlucky, Nielsen, afg. St. John N. B. 26.12. lil Kobenhavn.

s.s. Kina, Nielsen, pass. Colon 11.12. p. R. L. Japan.

s.s. Kirsten Marsk, Berentzen, afg. W. Harllepool 19.12.

s.s. Kjebenhavn (D.F.D.S.), Christensen, i Kobenhavn-Aarhus
Ruten.

s.s. Kjobenhavn (Pacific), Larsen, ank. N. Sundby 25.12.

s.s. Knud ank. Aniwerpen 22.12.

s.s. Knud Villemoes, Thomsen, ank. Esbjerg 28.12,

s.s. Koldinghus, Roholm, i Kobenhavn-Fredericia-Middelfart-
Kolding Ruten.

s.s. Kong Haakon, Rindby, i Esbjerg-Parkeston Ruten.

s.s. Kronborg, Hillebranth-Lund, afg. Horsens 24.12.

s.s. Kronprins Frederik, Hejlsee, ank. London 23.12.

s.s. Kurland, Berndsen, afg. La Laja 27.12.

m.s. Kebenhavn, Mortensen, alg. Beira 25.11. 1il London.

L
s.s. Lars Kruse pass. Gibraltar 26.12,
s.s. Laura Mersk, Lober, ank. Aalborg 23.12.
m.s. Leise Marsk, Iloumann, ank. Bahia Blanca 21.12,
s.s. Lexa Mersk, Bzrentzen, alg. Frederikshavn 23.12.
s.s. Lifland, Haure-Petersen, afg. Birkenhead 22.12.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, afg. Burntisland 27.12.
s.s. Lily, Poulsen, afg. Immingham 24.12. til Alicanle.
s.s. Limfjorden, Larsen, i Rutefart Kebenhavn-Limfjordssta-
tionerne.
s.s. Lithuania, Jergensen, afg. New York 23.12. til Danzig.
s.s. London, Caspersen, pass. Dover 28.12. p. R. I. Genua.
m.s. Louisiana, Hyllested, ank. Kebenhavn 29.12.
m.s. Lyneilen, Jensen, afg. Sundsvall 13.12.

M
s.8. M. G. Melchior, Lepper, i Kebenhavn-Kristiania Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, afg. Kebenhavn 27.12. til Antwerpen.
s.s. Maine, Andersen, afg. Newcastle 8.12. (il Miami.
s.s. Maj, Holm Nielsen, ank. Amsterdam 28.12.
s.s. Maja, Christensen, i Kebenhavn-Hamborg Ruten.
m.s. Malaya, Kruse, ank. Kobe 27.12.
s.s. Margrete, Mathiasen, ank. Valencia 23.12.
s.s. Marie ank. Marseilles 27.12.
s.s. Marie Mersk, Kristensen, ank. Hull 9.12.
s.s. Margit, Jensen, ank. Las Palmas 20.12.
s.s. Martin Carl, Jargensen, ank. Hartlepool 21.12.

T.SHERBURN

BEFRAGTNINGS-AGENT

SKIBSMAGLER OG STEVEDORE
TELEGRAM.ADR.: “DORA, GOOLE*
BANK CHAMBERS,

GOOCLE

s.s. Marlin Goldschmidt, Lauritzen, pass. Gibraltar 25.12, paa
Rejse il Livorno.

s.s. Mary, Stabell, ank. W. Harllepool 21.12.

s.s. Maryland ank. Kebenhavn 22.12.

m.s. Mexico, Wollf-Jorgensen, pass. Cape Race 20.12. p. R. t.
Goteborg.

s.s. Middelhavel, Olsen, afg. Methil 20.12. il Bordeaux.

s.s. Minsk, LEgense, alg. Anlwerpen 28.12. lil Ceuta.

s.s. Mjolnir, Rasmussen, pass. Troon 25.12. p. R. t. Island.

s.s. Moskov, Jorgensen, ank. Danzig 27.12.

s.s. Moen, Olsen, i Keobenhavn-Stege og Kebenhavn Nyke-
bing F. Rulerne.

N
s.s. N. F. Hoeffding ank. Rufisque 19.12.
s.s. Nancy ank. Nanles 28.12,
s.s. Natal, Reder, alg. Singapore 25.12. lil Bangkok.
s.s. Nautik ank. Valencia 30.12.
s.s. Neptun pass. Carvoeiro 24.12. p. R. t. Glasgow.
s.s. Nerma ank. Swansea 22.12.
s.s. Nevada, Fischer, ank. Buenos Aires 25.12.
s.s. Nibha, Andersen, afg. Singapore 26.12. til Bangkok.
s.s. Nidaros, Thomsen, i Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Niels Ebbesen, Jacobsen, ank. Kebenhavn 23.12.
s.s. Niobe, alg. Blyth 24.12. til Salobrana.
s.s. Nordland, Clausen, ank. Hull 17.12,
s.s. Nordspen pass. Kielerkanalen 28.12. p. R. t. Thames.
s.s. Normandiet, Meinertz, ank. Partinglon 25.12.
s.s. Norman Isles, Matzen, alg. Las Palmas 27.12. til Rol-
lerdam.

(o]
m.s. Odense i Kebenhavn-Samse-Odense Rulen.
s.s. Odin, Nielsen, i Slettin-Kebenhavn-Géteborg Rulen.
s.s. Olaf, Danholt, ank. Antwerpen 14.12.
s.s. Olga, Toft, ank. Valencia 14.12.
s.s. Oluf Bager, Tvergaard, alg. Kobenhavn 30.12. lil Fr.havn.
s.s. Oluf Marsk, Hansen, ank. Gulfen 22.12.
m.s. Oregon, Miihldorff, afg. Géteborg 23.12. til Cardifl.
s.s. Orion, Bendsen, ank. Riga 27.12.
s.s. Oscar 11, Schmidt, ank. New York 25.12.

P
s.s. P. Madsen alg. Tyne 17.12,
s.s. P. N. Damm pass. Kebenhavn 26.12.
s.s. Pacific, Malthiessen, ank. Cape Town 28.12,
s.s. Palnatoke, Jacobsen, ank. Hargshamn 21.12.
m.s. Panama, Hjernum, afg. Singapore 20.12, til Rotierdam.
s.s. Parana, Heisterberg, ank. Sydney 20.11.
s.s. Paris, Ovesen, alg. Portland M. 22.12. til Hamborg,.
s.s. Pennsylvania, Herskind, ank. Galveston 26.12,
m.s. Peru, Larsen, alg. Vancouver 24,12, til San Francisco.
s.s. Peler Mearsk, Knudsen, ank. Briigge 23.12.
s.s. Phonix, Nielsen, i Esbjerg-Hamborg Rulen.
s.s. Polaris, Holm, ank. London 29.12,
s.s. Polly, Nielsen, afg. Livorno 27.12. lil Valencia.
s.s. Primula, Jacobsen, i Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk Rulen.
s.s. Prins Knud, Kock, ank. Methil 27.12.

R
s.s. Randi afg. Stugsund 29.12. il Gefle.
s.s. Rask, Theilland, pass. Skagen 29.12. p. R. i. Kebenhavn.
s.s. Rhodesia, Madsen, afg. Singapore 19.12. til W. Australien.
s.5. Rhone, Thomsen, afg. Kebenhavn 26.12. {il London.
s.s. Rigmor, Jergensen, alg. Anilwerpen 22.12. til Llanelly.
s.s. Rila, Hav, i Kebenhavn-Hamborg Ruten.
s.s. Robert Mersk, Mikkelsen, afg. Liverpool 23.12.
s.s. Roma, Bejer, ank. Kebenhavn 21.12.
s.s. Roma, Olesen, ank. Hull 23.12.
s.s. Rosenborg, Jans, ank. Landskrona 24.12.
s.s. Rola, Rivold, i Exportfart Danmark-Leith.

S
s.s. Sierra Leone, Esbensen, alg. Tenerille 24.12. til Cuba.
s.s. Sierra Morena, Moyell, pass. Skagen 29.12. p. R. t. Balti-

more.
s.s. Sierra Nevada, Eriksen, afg. Kristiania 23.12. il Cape
Down.

s.s. Saga, Henriksen, i Kobenhavn-Aniwerpen Rulen.

m.s. Sally Mersk, Andersen, pass. Panama 12.12.

s.s. Scandia, Simonsen, ank, Kobenhavn 18.12.

s.s. Seine, Baryic, i Rulefarl [ranske Havne-Kebenhavn-
@slersoen.

COOMBES, MARSHALL®&.CO.L

DAMPSKIBS:REDERE
SKIBS: OG ASSURANCE-MA.GLERE
KUL: OG KOKS:EKSPORTORER
MIDDLESBROUGH
Telegr.

Coder: Adr.:
Watkin's & Scott's Coomarco, Middlesbrough

SKIBSFORSYNING/FARVER
OG PATENT BUND:=-MALING

Alex. Cameron & Sons Lid.
Sunderiand s/ England
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JOHN S. SAREUSSEN:-FINN SILCHENSTEDT

INDEHAVERE AF:

NEW ORLEANS SHIPSCHANDLERY CO. INC.

TELEGRAM-ADRESSE: » NOsco«

NEW ORLEANS

SEABOARD OPERATING COMPANY, Inc.

17, BATTERY PLACE, NEW YORK

TELEGRAM-ADR.: SOCIN NEW YORK

MED EGNE FORTRINLIGE PIER FACILITETER OG EN ERFAREN STAB TIL VOR RAADIGHED
BESORGER VI ALT 1 FORBINDELSE MED LOSNING OG LASTNING I NEW YORKS HAVN

THE C.T.SWETT COMPANY

SLAGTERE & SKIBSHANDLERE
DAKS: & MASKIN-FORSYNING

PORTLAND, MAINE

Telefon: 6930 . 130-132 Commercial Street - Nat=Telf.; 1520

Telegram Adresse: OSHIPCO . Alle Coder benyttes
Telefon: Broad 1753-4-5

OCEAN SHIPCHANDLERY Co., LTD.

En gros Handel i Fodemidler
Skibshandel & Sejlmageri

60 PEARL STREET, NEW YORK

JONATHAN MAY & SONNER

Ftableret 1876-Telegram:Adresse »May«

Philadelphia, Penna.

Delaware Ave - Lombard & Swansea Sts.

DAMPSKIBSFORSYNINGER - EN GROS HANDEL I KOLONIAL, K@D OG
FODEMIDLER-DAK-, MASKIN: OG RESTAURATOR-
UDRUSTINING

MOUNTSTUART TORDOKKE OG SHEARMANS LIMITED

CARDIFF

TelegramsAdresse: MOUNTSTUART

Telefon 5103 Telefon 2174

NEWPORT

Telegram-Adresse: MORDEY

BARRY AVONMOUTH
Telegram:Adresse: SHEARMAN TelegramsAdresse: SHEARMAN
Telefon 275 Telcfon 54

TORDOK:-EJERE - SKIBSREPARATORER & INGENIORER

Dak= og Maskinforsyninget

C. A. G. FYHN

SKIBSHANDLER OG KREDITOPLAG
EAST HIGH STREET
METHIL
Forste Klasses Varer { Skinker, Smor, The, Ost, Mel, Konserves etc.
Agent for W. B. Dick & Co., Ltd,, Maskinolie etc.

* Telegrams: *Mactaggarte, Methil,
Codes: A.B.C. sth Edition . Scotts’ roth Edition . Watkins 1904

LAWSON & MITCHEL

Skibsmaglere & Skibsfarts Agenter
METHIL, Fife
DANSK VICEKONSULAT FORSYNING AF BUNKELRS

Telefon: London, Avenu: 6746 & Cardiff 4625-4626
TelegramsAdr.: »Tuckerillo-Stock-London« & »Tuckerillo-Cardiffe

TUCKER, WOOD & CO..
(H. D. WOOD)
Skibs= og Forsikringsmaglere + ExchangeChambers

Adelaide House, Bute Docks,
CARDIFF

24, St. Mary Axe,
LONDON E.C.3

TeLeroN Nr. 51 TeLecrAM-ADR.: JOYCE, BO'NESS

JOYCE & CO.

Skibsforsyninger fra Lager og Frilager
8 KINNEIL STREET
BO'NESS

Ltce overror Docr:PorTEnE Etaprerer 1875

NORSK VICEKONSULAT SHIPPING FEDERATION LTD.

JAMES MITCHELL
SKIBSMAGLER OG SPEDITOR
BURNTISLAND

Telegram-Adr. : 2Mitchell«
Telf. Nr. 15

REFRAGTNINGS AGENT FOR FORSKELLIGE KULGRUBER 1 FIFESHIRE

BUCHAN&GHOGG

Skibsredere « Skibsmzglere - Spediterer
GRANGEMOUTH

Faste Ruter: Grangemouth, Middlesbro’, Antwerp
Telegr.Adr. : »Steama . Telefon: 59 & 189, Privat 59a
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m.s. Selandia, Himmelstrup, ank. Colombo 29.12.

m.s. Siam, Poulsen, afg. Fremantle 24.12. til Alexandria.

s.s. Sigrid, Winther, afg. Dunston 23.12. 1il Genua,

s.s. Sigrun, Jensen, ank. Antwerp 21.12,

s.s. Sigvald, Andersen, ank. Kgbenhavn 24.12.

s.s. Silkeborg, Christensen, ank. Beaumont 23.12.

s.s. Simone, Christensen, pass. Skagen 27.12. p. R. {. Grange-
mouth.

s.5. Skaane, Kyhn, ank. Karrebzksminde 25.12.

s.s. Skagerak, Hansen, afg. Aniwerpen 28.12. (il Hamborg.

s.s. Skanderborg, Pelersen, pass. Gibraltar 27.12.

s.s. Skjold, Nielsen, ank. Odense 28.12,

s.s. Skodsborg, Grove, ank. Hamborg 24.12.

s.s. Skotland, Iversen, afg. Riga 23.12.

s.s. Sleipner, Dahm, ank. Kebenhavn 21.12.

s.s. Slesvig, Poulsen, afg. Middelfart 17.12.

s.s. Smut, Hansen, ank, Newecastle 27.12.

s.s. Sophie, Thomsen, afg. Valencia 20.12. til Antwerpen.

s.5. Spigerborg, Jensen, pass. Kebenhavn 28.12.

s.s. Stal, Clausen, ank. Havana 29.12.

s.s. Stegelborg, Nielsen, ank. Genoa 23.12.

s.s. Slella afg. Gefle 29.12. til Raumo.

s.s. Susan Mearsk, Petersen, afg. Savannah 23.12.

s.s. Svanhild, Hjorth, afg. Skien 24.12. il Ayr.

s.s. Svanholm, Petersen, -afg. Liverpool 27.12. til Swansea,

s.s. Svava, Christensen, afg. Algier 29.12. til Tunis.

s.s. Svend Pii pass. Kebenhavn 24.12.

s.s. Svend ank. Bona 23.12.

m.s. Svendborgsund, Christensen, ank. Nakskov 21:12.

s.s. Soborg, Madsen, pass. Kobenhavn 25.12.

s.s. Sonderborg, "Albertsen, pass. Fernando Noronha 22.12.

s.s. Senderjylland, Dam, i Ruten Kebenhavn-Bogense-Vejle.

T

s.s. T. M. Werner ank. Las Palmas 25.12.

s.s. Taarnborg, Knudsen, pass. Skagen 24.12.

s.s. Taarnholm, Jorgensen, ank. Manchester 20.12.

s.s. Taasinge, Nicolaisen, i
havn-Mariagerfjord Ruterne.

s.s. Texas, Dragsdahl, ank. Horsens 23.12.

s.s. Thyra (D.F.D.8.), Kann, afg. Nakskov 24.12. il Newcaslle
via Odense og Aarhus.

s.s. Thyra (Progress), Schmidt,
gona.

afg. Cardiffi 24.12. til Tara-

Kobenhavn-Nakskov og Kaben-

s.s. Tiber, Sonne, ank. Danzig 27.12.

s.s. Tjaldur, Munck, i Kebenhavn-Riga Rulen.

s,s. Tomsk, Mikkelsen, ank. Kebenhavn 23.12.

m.s. Tongking, Topp, pass. Ushani 23.12 p. .R. t. St. Thomas.
s.s. Transvaal, Bronér, ank. Moji 28.12.

s.s. Trondhjem, Pedersen, i Stetlin-Kebenhavn-Vestnorge Rut,
s.s. Tula, Christensen, ank. Catania 25.12.

s.s. Tyr, Jensen, ank. Halmstad 29.12.

U
s.s. Uffe, Jorgensen, afg. Havre 28.12. til Bordeaux.
s.s. Ulf, Rasmussen, afg. Le Havre 28.12. til Bordeaux.
s.s. Ulla, Jessen, ank. Granville 23.12.
s.s. Ulrik Holm, Toft, ank. Valencia 25.12.
s.s. United States, Voldborg, i Dok i Kebenhavn 20.12.
s.s. Uranienborg, Rasmussen, afg. Port Talbot 24.12.

v
8.s. Valborg, Hansen, ank. Valencia 14.12.
s.s. Vega, Madsen, ank. Tyne 29.12.
s.s. Venus, Terkildsen, ank. Kebenhavn 19.12.
s.s; Vera, Hjorth, ank. Immingham 28.12.
s.s. Veralyr, Pedersen, ank. Aniwerpen 19.12.
s.s. Wiborg, Winther, pass. Dungeness 26.12.
s.s. Vidar, Nielsen, afg. Kebenhavn 29.12. via
Odense og Aarhus til Newcastle.
Bark Viking, Ankersee, ank. Port Vicloria 16.12.
s.s. Virginia (D.F.D.S.), Jacobsen, afg. Galveston 26.12. tjl
Skandinavien.

Nakskov,

w
s.s. Wien, Jorgensen, ank. Alesund 29.12.
s.s. Wilh. Colding, @stergaard, alg. Danzig 17.12. til Lwerp
s.s. Wm. Th. Malling, Olsen, ank. Scaham 26.12.

Y
s.s. Ydun, Jensen, i Kobenhavn-Horsens Ruten.
s.s. Yokohama, Bast, ank. Barry Dock 2212,
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Nielsen, i Kebenhavn- -Hamborg Ruten.
s.s. Yrsa (Lauritzen) ank. Calais 27.12.

2 !
s.s. Orkild, Jensen, ank. Trapani 29.11. |
s.s. @rneborg, Rasmussen, ank. Preston 15.12. !

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE

3m. Sk. Christian,
Bandry.

3m. Sk. Noah, J. E. M. Jorgensen, ank. Selubal 23.12.

3m. Sk. Garibaldi, J. Jorgensen, ank. Newlyn 17.12.

3m. Sk. Mercur, O. Hansen, afg. Kebenhavn 16.12. til Dysart.

Maagen, Mortensen, ank. Oporto 17.12.

Nauta, Knudsen, afg. Fogo 25.12.

Pazx, Jensen, ank. Areskebing 16.12.

Marna, Boye, ank. Kobenhavns Red 25.12.

Neptun, Basirup, ank. Dieppe 21.12.

Mars, Olsen, alg. Bay Bulls N. F. 25.12.

Energi, Stegmann, ank. Marstal 23.12.

Primo, Rasmussen, afg. Cuba 4.12. til Le Havre.

m.s. Alfa, Christensen, pass. Holtenau 26.12 p. R. 1. Hull

m.s. Caroline, Joergensen, pass. Helsinger 24.12. paa Rejse
til Gent.

3.m. Sk. H. C. Christensen, Christensen, ank. Cumana 4.12,

3m. Sk. Fuglen, Schmidl, ank. Leith 12.12.

3m. Sk. Hans, Christensen, ank. Sarpsborg 15.12.

3m. Sk. Niels, Rasmussen, ank. Barnstable 12.12,

M. Rasmussen, afg. Sundsvall 3.12. til

BLIDBERG ROTHCHILD CO., INC.
DAMPSKIBS AGENTER OG SKIBSMAGLERE
59-61, PEARL STREET Telegram-Adr. : BLIDBERG
NEW YORK CITY
Reprazsentanter for: Blidberg Metcalfe & Co., Géteborg.
VARER I KONSIGNATION QNSKES

Agnes, Frederiksen, ank. Malme 24.12.

Elisabeth, Groth, pass. Dungeness 22.12.

Fylla, Kromann, ank. Bergkvara 20.12.

Hertha, Chrisloffersen, ank. Newlyn 24.12.

Nordlrafik, Friis, afg. Burin 24.12.

Polarstjernen, Hansen, ank. Kebenhavn 24.12.

Venus, Boye, ank. Kebenhavn 23.12.

Ofelia, Petersen, ank. Augustenborg 22.12.

Ellen, Andersen, ank. Thurs 22.12. For Oplegning.

Britannia, Fisker, afg. Masnedsund 22.12. paa Rejse til Thure.

Concordia, Moller, ank. Thure 23.12. paa Rejsle lil Fjelle-
broen. _

3m. Sk. Johanne, H. N. Jensen, ank. Svendborg 25.12. .

3m. Sk. C. V. Pelersen, K. Riise, ank. Svendborg 28.12. i

m.s. Emanuel, 1. L. Petersen, ank. Svendhorg 12.12.

3m. Sk. Erhardt, F. Poulsen, ank. Lissabon 18.12. :

il Kjerte-

3m. Sk. Foriuna, A. Jorgensen, afg. Boston 24.12,
minde. .
3m. Sk. Carla, R. Jacobsen, afg. Little Bay Islands 22.12,

bestemt til Lissabon for Ordre.
Philip, Petersen, ank. Thurs 20.12.
Confidence, Hvenegaard, ank. Lisbon 12.12.
Cornwall, Madsen, pass. Helsinger 9.12. paa Rejsc il Char-
lestown.
Dannebrog, Hansen, afg. Dysart 27.12. til Thure.
Flora, Nielsen, ank. Yarmouth 7.12.
Kuri, Jorgensen, ank. Liverpool 24.12.
Leif, Jorgensen, ank. Orth 19.12.
Ludvig, Jorgensen, oplagt Thurs.
Martin Nisson, Jensen, ank. Dahouet 13.12,
Primula, Jorgensen, afg. Aalborg 15.12. til Dysart.
Valdemar, Christensen, alg. Lisbon 20.12, til Menschole.
Vera, Hansen, ank. Charlestown 12.12.

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL

Abonnement
i Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar

DANSK SOFARTS TIDENDE

ADMINISTRERENDE DIREKTOR :
HANS GADE

ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
VESTRE BOULEVARD 38, KOEENHAVN B.
Telefon 2070-12 610

samt paa alle Postkontorer
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DANISH SHIPPING COMPANY Litd. %

BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION
KOB OG SALG AF SKIBE 0G KONTRAHERING

Sect. Anna Plads 28 AF NYBYGNINGER KOBENHAVN K.
TIE.: 1535-5836. Statstlf.: 527 * Telegram-Adresse: PACAO

K. F. MARSTRANDS EFTFL.

— CONSUL P. SVENDSEN FORRETN. GRUNDL. 1832
Grundlagt AR R Teleg.-Adr. @
e N Aniante HELSINGOR
SKIBSPROVIANTERING 6 STORE FRILAGERE
< E Alle Varer leveres ufortoldet TelegramsAdr.: »Marsir -ndse
= 45 E C ¢ Naar en Ordre modtages (ettidig ~ Telefoner: Kontoret: 28 . 45 -427
0 NE . leveres Proviarten paa Reden Priva*: 27 . 1032 . 543
< & 2 - uden Ophold for Skibet Nattelf.: 427 - Statstelf.: 5
TOLDBODV 22. TELEFON - 1403

Srag
~Holzapfels

Pafenf Fa rver
DEN INTERNATIONALE SKIBSFARVE-FABRIK:

ST.ANNE PLADS 16 TELEGR. ADR:
560! HKZBENHAVN HOLZANDIA

Kebenhavn K.

ENEFORHANDLING OG
LAGER AF

V. H"VELINGS J. ANDERSEN & €9

SKIBSFARVER SHIPS OUTFIT

TOLDBODVEJ # COPENHAGEN

TELEGRAMADR.: JACSONS

ESBJERG TOVVARKS-FABRIK %

leverer det bedste

MANILA TOVVARK

Forlang derfor vort Fabrikat hos Deres Skibshandler

STEVEDORES:-ABO & DISTRICT

TELEGRAMS: FEDESTEVEDORE

O.Y. ABO STEVEDORING FEDERATION LTD.
ABO-FINLAND

DEN

7 AT ASSU[M" KJOBENHAVNSKE
/ 9“ LIMITERET. f‘:’ ; SO:ASSURANCE:-FORENING
STIFTET 1786 LIMITERET - STIFTEYT 1852
SO TRANSPORTFORSIKRING SO- E?E‘IG&
SLOTSHOLMSGADE 5 ' T RAGT 0G INTERESSE
KOBENHAVN K. TELEF, 42:3073

HOLBERGSGADE 1 - KJOBENHAVN K.

‘I'EI.EFON CENTRAL6 &4106 TELEGRAM ADRESS-E..PRIVM' |
AGENTURER it DE FLESTE PROVINSBYER.

DANSK SOFARTS TIDENDE. UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/8. VESTRE BOULEVARD 38. KOBENHAVN B.
TRYKT | BIANCO LUNOS BOGTRYKKERI. SOLDENFELDTSGADE 3. KGBENHAVN B,
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T TOATRES

BJORKO-SUND: O.Y. Koiviston Ste-
vedoring Co. A.B. Tel. »Stevedore,
Koivisto«,

TRANGSUND: A.B. Tringsund Steve-
doring Co.. Tel. »Stevedored.

FREDERIKSHAMN : H. Ahlgvist. Tel.
»Ahlgqvist« . A.B, The Federation's
Stevedore. Tel. »Bjérkbombn.

KOTKA: A.B. Federation Stevedoring
Ltd. Tel.»Federationa . A.B.J.Bruhn.
Tel, »Bruhn«.

LOVISA: A.B. Gustaf Hamberg's Suc-
cessor Ltd. Tel. vHambergst « A.B.
The Federation’s Stevedore. Tel.
»Stevedore«.

BORGA : Borg4 Stuveriaktiebolag. Tel.
pStevedorea.

HELSINGFORS: Aktiebolaget Steve-
doring Osakeyhtis. Tel. »Stevedores.
F.O. Akermann & S&ner, Tel »Steve-
dore Akermane . O.Y. Sbrnis Steve-
doring A.B. Tel. »S¥rnisteve«.

npny

THE

x
MEMBERS:

EKENAS: ]J. A. Westerlund.
»Westerlunde.

Tel.

HANGO: A.B. Hang$ Skeppsstuveri-
affdr. Tel. »Stevedore«,

ABO: A. E. Erickson & Co. A.B. Tel.
»Ericksonda,

NYSTAD: Nystad Stevedoring. Tel.
»Widberge«.

RAUMO: O.Y. Raumo Stevedoring Ltd.
Tel. »Stevedorings.

RAFSO & BJORNEBORG: Werner
Hacklin, Tel. »Hacklin, Rifsd«.

KRISTINESTAD : Kristinestads Steve-
doring Company. Tel. »Carlstréme.

KASKO: Elis Sylvin & Co. Tel. »Syl-
vin, Kaskge.

WASA: A.B. Wasa Stevedoring Co.
O.Y. late A. O. Blomberg & Co.,
Stevedoring. Tel. »Federation«.

STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND

POSTAL ADDR. HELSINGFORS, FINLAND
TELEGRAMADDRESS: STEVEFEDERATION, HELSINGFORS

NYKARLEBY: Nykarleby Stevedoring,
Co. Tel. »Wilkman«,

TAKOBSTAD: A.B. Federation's Steve-
doring. Tel. »Stevedoringco«, Alholm.

GAMLAKARLEBY, YXPILA, MOL-
LERSVIK and HIMANGO: Yxpila
Stevedoring Company. Tel. »Steve-
doringco, Yxpila.

BRAHESTAD: O.Y. Brahestad Steve-
doring Ltd. Tel. »Stevedoring.

ULEABORG: The Federation Steve-
doring Co. Tel. »Federationa . The
Loading, Discharging & Forwarding
Co. of Ulefborg. Tel. »Despatcha,
Uledborg.

KEMI: Kemi Stevedoring Co. late Uno
R. Hockerts Eftr. Tel, »Hackzell«.

TORNEA : The Federation Stevedoring
Company. Tel. »Federatton Torned«.
Offices: Riyttd and Kuusiluoto.

iy

LTI

K@BENHAVN

tegner

Ievrigt overtages

til de billigst mulige -
Preemier
*

AKTIEKAPITAL

FULDT INDBETALT

GENFORSIKRINGS-AKTIESELSKABET

“ROSSIA”

SA- & TRANSPORT-
FORSIKRINGER

ALLE ARTER FORSIKRINGER

6 MILLIONER KRONER

C

(5

MAX MOLLER

AKTIESELSKAB

NYHAVN 44 - KJOBENHAVN K

TELF. CENTRAL
7986 - 12536

»*

g| Dak- og IMaskin-Stores

FOR
DAMPSKIBE
MOTORSKIBE
SEJLSKIBE

x

HOVEDKONTOR: BORNHOLMSGADE 8
TELEFON : 12216 . TELEGRAM-ADR.: ROSSIAGEN

FORLANG TILBUD
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AKTIESELSKARET

DET OSTASIATISKE KOMPAGNI

(THE EAST ASIATIC COMPANY,LIMITED)

KOBENHAVN
FILIALER: BANGKOK OG SINGAPORE

Egne Agenturer: Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San
Francisco, Durban og Johannisburg. — Regelmassig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java,
Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord: og Sydamerika. — Import til Europa af estasiske og andre
oversoiske Produkter, Teak- og andre Trzsorter. — Export til overseiske Pladser af
curopziske Produkter. — Skovs og Savmelledrift i Siam.

ALLE NARMERE OPLYSNINGER
ERHOLDES VED HENVENDELSE PAA KOMPAGNIETS HOVEDKONTOR,
HOLBERGSGADE 2, KOBENHAVN K.

DET FORENEDE
DAMPSKIBS:-SELSKAB

AKTIESELSKAB

KJ@BENHAVN K.
Telefon Nr. 6300, hvorigennem Omst. til samtlige
Kontorer og Afdelinger i Kvasthusgade Nr. 7 og 9.

C. K. HANSEN

DAMPSKIBSREDERI
DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR
Befragtning og Keb og Salg af Damp- og Sejlskibe

‘Telegr.-Adr.: HANSEN
KOBENHAVN j Cenlral 72 (I Ledninger)
29 B, Amaliegade T'E‘ef‘""{ — 50589 (6 Em,—8 Fm.)
Statstelef. 13 (2 Ledninger)

Filial: HELSINGOR
2, Sofiegade

Telegr.-Adr.: HANSEN
Telefon. Helsingar 972

FLETCHERS (STEVEDORES) LIMITED

ETABLERET | OVER 50 AAR

TELEGRAM-ADR. :
‘DISCHARGE, CARDIFF®
TELEFON: 1893

Stevedores og
Korsel

ROYAL STUART BLDGS.,
JAMES STREET
CARDIFF

O.]. Eskildsen & Co.

Dampskibsselskabet BOTNIA, Aktieselskab

Telegr. Adresse:
»DAMOTIA«

Sct. Annzplads 26, Kebenhavn - Telf.: Central 2796

OSCAR OVESEN
Telegr. Adr.: »Nescoos * AMALIEGADE 29B + Telefon 14450
Rederi og Befragining
K@B OG SALG AF SKIBE
DAMPSKIBSSELSKABET

PATRIA %

A.P. MOLLER

, K@BENHAVN
REDERI- BEFRAGTNING - KLARERING

- DAMPSKIPSEKSPEDITION + KO@B OG SALG AF SKIBE

SKIBSBYGNING.

Telefoner: 514 (Omst. til samthﬂc Afdelmger)
TelegramsAdresse : »MERSKC

Stats-'l'elefon 33

DANPJKIBS-AKTIESELSKABET

“‘MYREN”

K@BENHAVN
Korresponderende Reder:
HOLM & WONSILD
Telgram-Adr.: '*Holmslid""
Amallegade 36

.CARLv.0. HUDE

SKIBSMAGLER
AARHUS

Statstelefon No. 3 _

' felegr.:Adr. Hudgg

SKIBE
€. P. JENSEN

St. Anna Plads 6 TeLeFon sas0 KOBENHAVN K.
Telegram-Adr.: "FREIHTS'!
AlS DAMPSKIB_SS'ELSKABET
ORION

Kontoret: Central 291 - 13101 -

DE FORENEDE BUGSERSELSKABER

Telef.: Toldbodbommen: Central 3944 TELEGRAM.ADRESSE: Nattelefon for Bugsering: Pale 3034

»TUGBOATS« Nattlf, i Strandingstilfalde: Strand 1302

Bugsering-Bjergning-Vandforsyning
STORST OG ALDST 1 K@BENHAVN
AMALIEGADE 36
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FRA UGE TIL UGE

SELVHAVDELSE OG RAAMATERIALER

ang paa Gang, og med Refte, har man bebrejdet
Gos Danskere vort ulyksalige Hang til at gere os
selv mindre end vi er. Vi har den grimme Vane, navn-
lig overfor Fremmede, at tale om Danmark som et
diminutivt Land og om svigtende Evne til at gere vor
Indflydelse gzldende i den storpolitiske Koncert. Tid-
lig og silde, 1 Tide og navnlig i Utide, understreger vi
vor egen Lidenhed. Selv naar andre kalder os a great
Nation with greal traditions, har vi alt for let til det
ironiske Skuldertrek og blaserte Avgurblik. Selvfslge-
lig er det pinende forkert. Naar man vurderer sig selv
lavt, oven i Kebet for lavt, maa man ikke forarges
over, at andre til sidst bedemmer os ud fra vor egen
Selv-Undervurdering, hvis giftigste Blomst vel sagtens
er Hr. Laust Rasmussens Nedrustningsforslag.

Og alligevel, er det saa underligt, at de enkelte Med-
lemmer af vort Samfund feler denne Lidenhed og giver
Udtryk for den? Det er jo umuligt for tzenkende Menne-
sker at lukke @jnene for den ubehagelige historiske
Kendsgerning, at Danmark er et Rige, der stadig er
skrumpet ind, hvad nu end Grundene dertil har veret,
geografisk Beliggenhed, svigtende Statsmandsevner eller
glippende Magt til at fastholde vere Naboers og
Stammefrznders Venskab; eller fordi vi maaske er
smaatskaarne fra Naturens Haand og mangler den
skabende Fantasi og den bulldogagtige Uafrystelighed,
som kendetegner de Nationer, der blev store og forstod
at haevde deres Plads i Solen.

Under den sidste Krig blev vi ustandselig mindet om
denne Lidenhed. Ydmygelserne var ikke smaa, men til
Gengzld mange, og de regnede ned over os fra alle
Sider. Tag blot Kullene. Tznk, hvor vi blev behandlede.
Er det uforstaaeligt, at een eller mange stillede sig selv
det Spergsmaal: Kan man vere andet end en lille
Nation, naar man mangler Kul, naar man mangler saa
at sige alle Raamaterialer? og besvarede dette benzg-
tende. Man kan jo ganske vist ogsaa sige, er det ikke
vidunderligt, at vi tre Millioner Mennesker evner al
havde os selv som en anset Nation, og at vor kulturelle
og materielle Levestandard er hejere end de fleste
andre Nationers til Trods for, at vor Jordbund ingen
Raamaterialer gemmer? Men hvad nytter alt det, naar
vor Lidenhed og Afmagtighed er det mest paafaldende
ved os i Nationernes kritiske @jeblikke, Saa faar vi
kun de Kul og de andre Raamaterialer, vi slet ikke
kan undvere, saa lenge vi makker Ret. En Tingenes
Tilstand, der egentlig ikke faar ens nationale Hjerte
til at svulme af Stolthed.

Olie og Stormagterne

Et Menneskes Helbredstilstand, siger de moderne
Leger, afh®nger af, hvorledes hans Kirtel-System
virker — han er, hvad hans Kirtler tillader ham at
vere. Ligesaa med Nationerne. Deres Storhed og Uaf-
hengighed er dikteret af, hvorledes Raamaterialernes
Kirtel-System virker i deres fadrende Jord, eller i de
Egne, hvor deres Forudseenhed og empiriske Trang
har gjort dem til Herrer. De gamle Grzkere talte om

Guld, Marmor og Purpur som Magtens trefoldige Sym-
bol. Idag er dette Symbol Kul, Jern og Olie. Navnlig
Olie. I den moderne offentlige Bevidsthed staar Olie
som et Synonym for selve Magten. En Opfattelse, som
ogsaa deles af en fremragende Autoritet som Elliot
Alves, Chefen for Storbritanniens kontrollerede Olie-
felter. Han sagde fornylig: »Det Land, som dominerer
paa Olie-Omraadet, bliver Verdenshandlens Herre.
Here, Flaader, Penge, selv hele Nationer vil intet
kunne udrette, hvis de mangler Olie.« Tovtrekningerne.
imellem de tre store Oliegrupper i Verden bliver uvil-
kaarligt i den moderne Journalists Pen til Oliekrig.
Naar Oliemagnater forhandler med Bolshevikerne, som
ellers ingen vil veere i Stue med, om Olie-Koncessioner,
overdever disse hviskende Forhandlinger selv de mest
larmende Verdens-Begivenheder.

Man dreftede fornylig paa teoretisk Szt og Vis i en
Forsamling af danske Skibsredere: Er der Olie nok i
Verden til, at man ter helt gaa over til Dieselskibet?
Jo, der var Olie nok. Det var ganske forsvindende af
Verdens Produktion af Olie, der kraevedes for at for-
syne hele Verdens Handelstonnage med Dieselolie, selv
om man konverterede samtlige Dampskibe til Motor-
skibe. Men det er jo ikke det, det kommer an paa for
os. Der er Olie nok, der er nok af Kul — Spergsmaalet
er: Kan vi faa det beskedne Kvantum, som vi behever,
naar Verden nazste Gang staar i Brand? Det var svaert
sidste Gang, og det bliver n®ppe lettere naste, tvert-
imod! Faar vi en ny stor Krig i vor Levetid, bliver det
maaske helt umuligt, med mindre vi selv bliver draget
ind i den blodige »Lege, for neste Gang bliver de nev-
trales Stilling endnu mindre misundelsesverdig end
sidst.

Prasident Coolidge’s Ordre

Preesident Coolidge har i disse Dage udsendt en
Dagsordre til sine Ministre for Krigsministeriet,
Marineministeriet, Indenrigsministeriet og Handelsmi-
nisteriet, som ogsaa kan give os andre noget at tznke
paa. Han beordrer dem til, eventuelt sammen med den
amerikanske Olie-Industri’s Ledere, at danne en federal
Olie Sparekommission. llans officielle Forklaring til
Dannelsen af denne Kommission er Nedvendigheden
for sterre Okonomi med Nationens Olierigdomme.
Ganske vist, siger han, er Produktionen i @jeblikket
langt sterre end Forbruget, til Trods for at dette er
vokset med Kempeskridt, og saa at sige daglig vokser
i en hejst foruroligende Grad. Men der produceres og
konsumeres Olie paa altfor edsle Metoder. Derfor er
det nodvendigt i Tide at lzre at regulere Forbruget,
undgaa det kostbare Spild af dette Klenodie.

Under de nuverende Udnyttelses-Metoder, haevder
President Coolidge, har det vist sig umuligt for den
enkelte Olieproducent at have Oliereserver i Jorden.
Hans Naboer tillader ikke en saadan Opsparing; haver
han ikke selv sine Reserver, skal de nok vide at gore
det for ham. Med stor Uro i sit Sind paapeger Coolidge,
at Olieproduktionen kun har veret i Stand til at felge
Trop med Forbruget, fordi Olieselskaberne med feber-
agtig Ivrighed borer efter ny Oliekilder. Hidtil har de
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stadig fundet dem. Men vil de blive ved dermed? Ger
de ikke det, lammes store Dele af den amerikanske
Industri, der har baseret sin Virksomhed paa hillig og
rigelig Olie.

President Coolidge reprxsenlerer den store ameri-
kanske Folkemajoritet, der meget skal have sig fra-
bedt Statens Indblanding i Spergsmaal, som over-
hovedet kan lgses uden Statens Hj®lp. Derfor siger
han ogsaa i Begrundelsen af sin Dagsordre, at Olie-
industrien selv kunde godt bestemme sin egen Frem-
tid, hvis ikke den var saa »intimt kedet sammmen med
hele Nationens industrielle Velferd og - Sikkerhed«.
Dette med Sikkerheden udvikler han i felgende lille
Afsnit, som her citeres ordrel:

»Flyvevasenets Udvikling peger hen til, at vort
nationale Forsvar maa suppleres, for ikke at sige
domineres af Flyvere. Endda er det sandsynligt, at
en Nations Overlegenhed beslemmes af dens tilgznge-
lige Forraad af Olie og Olieprodukter«.

President Coolidges Dekret om Nedseatlelse af en
Oliekommission hilses med Bifald af amerikanske
Blade af alle politiske Afskygninger. I store Lande
keevles man ikke om sin Udenrigspolitik — Oliespergs-
maalet er i hsj Grad af udenrigspolitisk Karakter —
men lader Regeringen foretage de nesdvendige For-
holdsregler. Amerika danner, som sagt, ingen Und-
lagelse herfra. Et krast Oppositionsblad som det.ind-
flydelsesrige New York Times beklager kun, at de
Forenede Stater ikke forlengst har nedsat en saadan
Kommission til at regulere hele den amerikanske
Olieindustri, naar det forudseende Storbritannien
allerede under Krigen begyndte at financiere oliepro-
ducerende og olieprospekierende engelske Selskaber
Verden over.

Situationen er i Qjeblikket altsaa den, at de Stor-
magter, der kontrollerer Verdens Olieproduktion, og-
saa agter at regulere, eventuelt formindske, Forbru-
get. En saadan Regulering igennem Statsmonopoler
ferer sandsynligvis til hejere Priser for os andre, og,
hvad verre er, fuldstendig Udelukkelse fra Olie og
Olieprodukter i Tilfeelde af Krig eller anden Uenighed.

Kan man saa vare andet end en lille Nation, naar
man mangler Olie, Kul, Jern og alle de andre Raa-
stofler?

BEDRING I DE UTAALELIGE SPANSKE
TOLDFORHOLD

en spanske Regering har, sikkert under Pres af

fjendtlig udenlandsk Kritik ved kongeligt Dekret
af 14. December fastsat et nyt Reglement for det span-
ske Toldvasen. Dette, der er traadt i Kraft den 1. ds.
indferer en Rakke betydelige Andringer i de hidtil
gzldende Bestemmelser med det Formaal at moderni-
sere og forbedre disse og derved skabe storre Be-
veegelsesfrihed for Handelen. Af de vigtigste nye Be-
stemmelser skal man fremhave felgende: Skibe, som

TAKSTNEDSZTTELSER I ROUEN

Den franske Republiks Prasident har underskrevet
et Dekret, hvorefter Maksimaltaksterne for Benyttelse
af Jernbaneselskabets Losse- og Ladegrejer i Rouens
Havn nedszttes, forsaavidt Losningen eller Ladningen
finder Sted i eller fra Jernbanevogn eller Lagter.

Taksterne bliver som falger: 1.25 Frc. pr. Ton Varer
behandlet, dog med en Minimumsbetaling af 125 Fres.
pr. Time, Skibet ligger ved Pladsen ved de to gamle
Broer, og 150 Fres. pr. Time, hvis det ligger ved Plad-
sen ved de to nye Broer. Ved den samlede Opgerelse
medregnes et Minutantal af mindre end 30 Minutter
ikke, medens et Antal af over 30 Minutter regnes [or
en hel Time.

traadlest bliver beordret til at anlebe en spansk Havn,
vil ikke, som tidligere, blive idemt Mulkt, fordi Mani-
festet ikke er blevet viseret af den spanske Konsul i
sidste Afgangshavn, saafremt det paageldende Skib
straks efter Ordrens Modtagelse traadlest giver Gene-
raldirektoratet for Toldvaesenet Underretning des-
angaaende.

Manifestet vil kunne modtages, saasnart Skibet kom-
mer i Havn, og paa et hvilket som helst Tidspunkt af
Dognet, ligesom Skibets Agent, i Mods2tning til tidli-
gere vil kunne erholde Tilladelse til Losning allerede
{or Skibets Ankomst til Havnen, saaledes at Arbejdet
kan paabegyndes sjeblikkelig efter Skibets Fortejning;
endvidere vil der kunne gives Tilladelse til Losning af
visse Varer direkte fra Skibet til Jernbane- eller andre
Vogne. Naar Skibets Agent fremsatter Andragende
derom, kan det i Konnossementet angivne Bestem-
melsessted forandres til et hvilket som helst andet,
enten i Spanien eller i et fremmed Land, dog kan Til-
ladelse ikke gives forsaavidt angaar Alkohol, Spiri-
tuosa, Kolonialvarer samt Tekstilvarer, naar disse Va-
rer er konsignerede til navngiven Modtager.

Reglementet indeholder endvidere Bestemmelse om,
hvad der maa opferes paa Skibets Manifest og Pro-
viantliste.

I Tilfzelde af, at de Dokumenter, som er nedvendige,
for at en Vare kan fortoldes efter en lavere Sats,
enten mangler eller indeholder Fejl, tillades forelsbig
Klarering efter denne Sats mod, at der til Sikkerhed
for, at de manglende Dokumenter tilvejebringes, eller
Fejlen rettes indenfor et af Toldstedets Chef n®rmere
fastsat Tidsrum, deponeres et Belsb, der er lig For-
skellen mellem Tolden beregnet efter den hgjere og
den lavere Sats.

Der kan gives Tilladelse til Omladning, selvom det
Skib, til hvilket Varerne skal omlades, ikke i ©jeblik-
ket er i Havn. Godset kan overlosses i Lzgtere, eller
Omladning kan finde Sted over Land, ligesom den kan
finde Sted til Skibe af hvilken som helst Nationalitet;
i de Tilfelde, hvor Varen er bestemt til en Havn i
Spanien eller paa de baleariske Oer, maa Skibet dog
veere berettiget til at drive Kystfart.

I Reglerne for Beregningen af Pakhusleje er der
foretaget vaesentlige Andringer, og Taksterne er blevet
nedsat betydeligt. Vi skal serlig fremhave, at der ikke
vil blive opkravet noget Gebyr for den forste Maaned,
i hvilken Varen er oplagt.

Som man ser, er ikke saa faa af de Krav, der er
blevet fremsat, ogsaa i disse Spalter, blevet efterkom-
met. Men der er stadig, som Englenderne siger, room
for improvement. Det skal vi imidlertid komme til-
bage til i en Artikel i den allern@ermeste Fremtid.

W%/w/[

LODSSTATION OPRETTET VED ARCACHON

Ved Dekret, udstedt af den franske Republiks Prz-
sident, er der oprettet en Lodsstation ved Arcachon.
Lodsafgiften er fastsat til 20 Centimer pr. Brutlo
Registerton ved Ankomst til eller Afgang fra Havnen.
Forhaling paa Reden betales med 35 Fres., i Havnen
med 50 Frcs.

Der tilkommer enhver Lods, som holdes til Disposi-
tion for et Skib 25 Frcs. pr. Dag, hvad enten Skibet
ligger i Havnen eller udenfor. Desuden tilkommer der
ham 5 Frecs. pr. Myriameter (6 Semil) som Rejse-
udgifter.

Lodsning til og fra Havnen er obligatorisk.
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KOBENHAVNS HAVN I 1924

AF HUGO MARX-NIELSEN
(Uddrag af en Nytaarsartikel i S. S. G.)

Mods®tning til 1923, i hvilket Aar en betydelig Stig-
Ining i Anlallet af indgaaede Skibe fandt Sted, vil
1924 vise, at der har varet en Nedgang paa ca. 1,500
Skibe, Denne Nedgang fremkommer i Aarets forste 3
Maaneder som Fglge al den haarde Isvinter.

Dette betyder ikke, at Byen ikke fik de nedvendige
Forsyninger, thi takket vere den nye Statsisbryder
»Isbjorn«s fortraffelige Arbejde for at holde de store
Farvande aabne, og Havneveasenets to Isbrydere »Vead-
deren« og »Grane« er Adgangene til Kebenhavn blevet
holdt aabne for Dampskibstrafikken i fuld Udstrack-
ning.

Skibene har imidlertid varet sterre, saaledes at
Havnen trods Nedgangen i Antallet af Skibe har haft
en Merindtaegt af ca. 300,000 R. T., hvilket er gledeligt,
da den dygtige Ledelse af vort Havnevasen fortjener
at se Frugterne af sit energiske Arbejde for at gere
Ksbenhavn til en meoderne og konkurrencedygtig
Havn.

Tallene stiller sig som f{elger for Aarene 1913—1924
inel.:

Indkomne Skibe ialt Deraf til Frihavnen

Aar Antal N. R.T. Antal N.R.T.
1913............ 21,593 4,717,702 2,444 1,393,706
1917—18........ 10,000 2,000,000 1,000 450,000
1922............ 15,663 3,762,684 1,628 997,614
1923............ 18,763 4,666,049 1,936 1,266,247
1924............ 17,200 4,935,000 1,800 1,286,000
Diff -+ 1,563 + 268,951 136 419,753

Som navnt lukkede Isen ikke vore Farvande mere
end, at enhver nogenlunde kraftig Damper kunde finde
sin Vej frem til Ksbenhavn, og Nedgangen i Antallet
af indgaaede Skibe maa derfor seges i Redernes over-
drevne ZEngstelse for Indefrysning og Forsinkelse.

Aarets andre Maaneder har da ogsaa vist en Stig-
ning, der lyder paa, at 1924 under normale Forhold
vilde have vist en lignende Stigning som 1923.

Steerk Opgang efter Krigen.

Nedenstaaende grafiske Fremstilling angiver Kklart
den Kurve, den samlede Registetonnage for indgaaende
Skibsfart til Kebenhavn har beskrevet siden Aaret
1900. Den nedadgaaende Linje staar her som et Minde
om Undervandsbaadkrigen 1917—18.
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Udferslen til Udlandet fra Kebenhavn er sleget med
ca. 100,000 Tons, saaledes at man nu er oppe paa ca.
650,000 Tons, hvilket svarer til Eksporten i 1909.
Hejest naaede man i 1913 med ca. 800,000 Tons, hvilket
forhaabentlig naas i Lebet af 1925.

Bemerkelsesverdigt er det, at en Storby som Ke-
benhavn i Aaret 1918 — ogsaa som Felge af Under-
vandsbaadkrigen — var nede paa en Eksport af ca.
100,000 Tons.
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Medens Eksporten endnu ikke har naaet sin tid-
ligere Hpjde, er Importen til Kebenhavn nu oppe paa
3,700,000 Tons, eller ca. 200,000 Tons mere end i Re-
kordaaret 1915.

Detle er selviglgelig baade ondt og godt, men da
det er Havnen, jeg skriver om, maa man jo kun glede
sig derover.
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Store Forbedringer i Havnen.

Havnevasenels dygtige Ledelse har ikke alene sat
sig som Maal at faa Havnen til at bhetale sig, men den
har vist sig at have Forstaaeclsen af de Krav, som
Tiden stiller til en Storhavn.

Saaledes ber det bemerkes, at man af Nettoover-
skuddet for 1924, 1,400,000 Kr., har benyttet ca. 1 Mil-
lion Kr. til Nyanskaffelser og Forbedringer i Skibs-
[artens Interesse. Det er vistnok et S®rsyn, at et
llavneveesens Forstaaelse af Tidens Krav giver sig saa
storslaaede og haandgribelige Udslag.

Udvidelsen af Bomlebet er saaledes blevet fuldfort,
og Lobet er nu fra at have en Bredde af ca. 42 m
blevet gjort 63 m bredt. Dette og den dermed nedven-
diggjorte Uddybning til 8.1 m har kostet 383,000 K.

Ligeledes er den forrige Aar paabegyndte Uddyb-
ning af Yderhavnens @stside til 8.1 m fuldfert og har
kostet 255,000 Kr,

Sydhavnen er ogsaa blevet forbedret, idet man har
uddybet den vestre Side af Havnen til 7.5 m, og man
er nu i Ferd med at bygge et lienge tiltrengt Fyr, der
muligger sikker Sejlads om Natten. Dette Arbejde har
kostet 333,000 Kr.

Endvidere er der blevet anskaffet tre nye Pramme,
der sammen med forskellige andre Anskaffelser, har
kostet 200,000 Kr., og endda bliver der Raad til en
yderligere Takstnedsattelse paa 5 pCt. fra 1. Januar
1925, saaledes at det fra 1. Juni 1923 paalignede 50
pCt’s Dyrtidstilleg med de tidligere Nedsattelser er
kommet ned til 15 pCt. til Trods for den stadig ved-
varende Dyrtid og en elendig Valuta,

Lyt til de Enfoldiges Rest — old England.
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Vearfternes Ydeevne.

Kobenhavns glimrende Beliggenhed ved det aabne
Vand har selvfelgelig afgivet en god Basis for en
Skibsvaerftsindustri, der til Trods for de knugende Aar
har gjort sit til, at alle Krav om hurtig Assistance kan
opfyldes.

Burmeister & Wain har saaledes 2 Flydedokker, 1
Terdok og 3 Slipper af fslgende Dimensioner:—

Flydedok 450" lang 6% 6 bred 21’ 6~ dyb 8,000 Tons.

Flydedok 600’ lang 71’ bred 24’ 6” dyb 13,600 Tons.

Terdok 475" lang 58’ bred 19’ 8” dyb.

2 Slipper 275 lang 18’ bred.

1 Slip a 310’ lang 19'5” bred.

Kabenhavns Flydedok og Skibsverft har tre Flyde-

dokker og fire Terdokker, henholdsvis:
Flydedok 220’ lang 12’ bred, 1,000 Tons.

Flydedok 315’ lang 15’ bred, 2,700 Tons.

Flydedok 350’ lang 15 bred, 3,900 Tons.

Terdok 345’ lang 64 bred 9° Dyhde over Blokkene.

Tordok dobbelt 445’ lang 116" bred 9° Dyhde over
Blokkene.

Terdok 480' lang 65 bred 12’ Dybde over Blokkene.

Tordok 510’ lang 68’ bred 17" Dybde over Blokkene.

Som man ser, er saavel Kebenhavns Havn som
Skibsverfterne klare til at mede alle Eventualiteter,
og der er ingen Tvivl om, at den Forudseenhed og
Offervillighed, der er vist, vil komme Landet, dets
Skibsfart og ogsaa den fremmede Skibsfart til gode, og
maatte det samtidig tjene som et lysende Eksempel
for visse Havneautoriteter rundt om i Verden, saa-
ledes at det danske Skib kan mede de samme gode
Forhold dér, som de fremmede Skibe meder i Keben-
havn.

VEJRMELDINGER, STORMVARSLER OG ISMELDINGER

FRA METEOROLOGISK INSTITUT
NAVIGATIONSEFTERRETNINGER FRA SOKORTARKIVET

Fra 1. Januar 1925 udsendes Efterretninger om Vejr- og
Isforlrold forelebig efter folgende Plan:

A. Radiotelefoniske Meldinger.

Meldingerne afsendes direkte fra Meteorologisk Lnslitut
over Lyngby Radio, Belgelengde 2400 m. Til Indstilling og
Orientering indledes med 3 Gange: »Hallo, Hallo, her er Mete-
orologisk Institute.

1. Daglig Formiddagsvejrmelding. Udsendes Kl. 10.45 Form.

Meldingen giver en kort almindelig Oversigt over Vejr-
forholdene i Nordvesteuropa med serligt Hensyn til de
Omstandigheder, der skennes at vere af Belydning for
Vejrforholdene her i Landet. Meldingen ledsages al en
Udsigt for Vejret i det kommende Dogn.

2. Daglig Pressevejrmelding. Udsendes Hverdage Kl. 11.45
Form.

Meldingen affattes med det serlige Formaal at egne
sig til Optagelse i Provinspressen. Meldingen indecholder
saadanne Oplysninger, szrligt vedrerende Vejriorholdene
her i Landet, som hidlil vesentlig kun har veret givet
gennem Interviewer lil de kebenhavnske og sjzllandske
Dagblade samt til Pressebureauer.

3. Daglige Vind- og Vejrmeldinger. Udsendes Kl. 8.40 Form.,
Kl 2.40 Efterm. og Kl. 7.40 Aften.

Meldingerne udsendes for a! give Fiskere, Landmand,
Arbejdsledere o. a. Lejlighed lil at [plge Vind- og Vejr-
forholdenes Udvikling her i Landet. Meldingerne har fol-
gende IForm:

»Vind og Vejr Kl. 8 Morgen, Vind og Vejr Kl. 8 Morgen
(eventuelt Kl, 2 Eftermiddag eller KL 7 Aften) ved:

Kobenhavn: frisk Sydvest, frisk Sydvest, halvklarl.

Skagen: stiv Sydsydvest, sliv Sydsydvest, overskyet.

Hanstholm: frisk Sydsydvest, frisk Sydsydvest, over-
skyet.

Blaavandshuk: stiv Sydlig, stiv Sydlig, Regn.

Hammeren: haard Sydvest, haard Sydvest, letskyet.«

I Tilslutning til disse Meldinger gentages eventuelle
Stormvarsler (se under 4).

4. Stormvarsler. Udsendes, saalnge Vejrforholdene er tru-
ende, KI. 10.40 Form., 4.40 Efterm. og 9.40 Alten og gen-
tages desuden, som n®vnt under 3, i Tilslutning til de
daglige Vindmeldinger Kl. 8.40 Form., 2.40 Efterm. og
7.40 Aften.

For Stormvarslernes Vedkommende er Landet og Far-
vandene delt i fem Omraader, nemlig:

»Vestkysteng, d. v. s. Vesljylland sydfor Limfjorden og
den tilgrensende Del af Nordseen.

»Skagerak«, d. v. s. Nordjylland samt Skagerak og den
tilgrensende Del af Nordseen.

»Kattegate, d. v. s. Kaltegat med Ger og omliggende
Landstrazkninger.

»Vestligste Osterspe, d. v. s. Osterssomraadet vest for
Gjedser. .

»Gjedser-Bornholm¢, d. v. s. @stersgomraadel mellem
Gjedser og Bornholm.

Stormvarsierne udferdiges serskilt for hvert af disse
Omraader og det meddeles for hvert enkelt af disse eller
for »hele Landet«, enten fra hvilken Retning de slarke
Vinde kan ventes, eller at Vindens Retning er usikker.
Naar Vindens Retning opgives, kan det tilisjes, hvorledes
Vinden ventes at dreje, eller om den antagelig vil holde
sin Retning. Og endelig angives det, om de st@rke Vinde
antages at blive af kort Varighed, d. v. s. om Blesten vil
legge sig i Lobet af et halvt Degn, af lengere Varighed,
d. v .s. om de sterke Vinde, muligvis med mindre Af-

brydelser, maa antages at blese i leengere Tid (mere end
et Dogn), eller om der endnu intet kan siges herom.

Eksempel paa et Stormvarsel udsendt pr. Radiotele-
fon: »Stormvarsel, Stormvarsel. Vestkysten, Skagerak og
Kattegat intet Varsel, intet Varsel. Vestligste @sterss og
Gjedser-Bornholm Fare for slerke vestlige Vinde, der an-
tagelig drejer mod Vestnordvest og bliver al kort Varig-
hed«.

NB. Varselsmeldingerne afgives ikke blot, naar der er
udprezget Fare for stzrke Vinde, men ogsaa, saafremt
Siluationen ikke, eller endnu ikke, giver tilstrekkelig
Grund {il Udsendelse af et egeniligt Stormvarsel, mmen dog
er saa truende, at Institutet skenner del rigtigst al gore
opmerksom paa, at Vejrforholdene er urolige.

Eksempel paa et Varsel, der ikke er et egentligl Slorm-
varsel:

»Vejrforholdene er noget urolige. Lufitrykkel er lavt,
og Barometret falder temmelig sterkt ved Skotland, hvor
Vinden er tiltaget til haard sydvesilig Kulinge.

5. Hostvejrmeldinger. Udsendes i Sommermaanederne efter
nermere Bekendtgorelse Kl. 10.30 Form., Kl. 4.30 Eflerm.
og Kl. 9.30 Aften. Disse Meldinger belyser Risikoen for
Regn i de nzrmest felgende Dage.

6. Ismeldinger. Udsendes daglig i Vintermaanederne efter
nermere Bekendtgerelse Kl. 10.20 Form., Kl. 4.20 Efterm.
og Kl 920 Aften. Disse Meldinger er dels Gengivelse af
de til Institutet telefonisk indlebne Rapporter, dels en
vejledende Oversigt for Skibsfarten i de danske Farvande.

7. Navigationsefterretninger. 1 umiddelbar Fortszltelse af
Ismeldinger og udenfor Vinlermaanederne ievrigt paa de
samme Klokkeslet lader Det Kongelige Sekortarkiv ud-
sende saadanne Meldinger om Forekomst af Vrag og om
Uregelmassigheder i Farvandenes Afmerkning, der ordi-
nert optages i »Elterrelninger for Sefarende«, men som
af Hensyn il Sofartens Sikkerhed hurtigst muligl ber
bringes til de Sefarendes Kundskab. Disse Navigalions-
efterretninger afgives ijalt tre Gange (i et Degn) paa de
anferte Klokkeslet, medmindre Faren forinden er afhjulpel,
og anses derefter for bekendtgjorte her i Landet.

B. Radiotelegrafiske Meldinger.

Udsendes under Adressen CQ.

1. Meteorologiske Observalioner fra danske Slationer.

Udsendes dagligt fra Lyngby Radio KIl. 8.35 Form.,
Kl 2.35 Efterm. og Kl. 7.35 Aften. Belgelzengde 3650 m.
cw. International Kode [or meteorologiske Kyslstationer.

Disse Telegrammer indeholder Observalioner tagne hen-
holdsvis KI. 8 Morgen, Kl. 2 Efterm. og Kl. 7 Alten paa
de meteorologiske Slationer: Kebenhavn, Skagen, Hanst-
holm, Blaavand og Hammeren.

2. Stormvarselstelegrammer, Ismeldinger og Navigalions-
efterretninger (Danish gale warning, icereport, navigatio-
nal warning). Udsendes fra Kyststationerne: Kebenhavns
Radio (OXA) og Blaavand Radio (OXB). Bolgelengde
600 m.

Stormuarslerne, der indledes med: »Danish galewar-
ning«, udsendes forsle Gang umiddelbart eller deres Mod-
lagelse fra Institutet og genlages derefter paa de nedenfor
angivne Klokkeslet Degnet rundt, indtil Institutet beordrer
Varslernes Ordlyd @mndret eller anser Faren for over-
staaet.

Meldingerne om Is- og Besejlingsforhold indledes med
»icereport«, og udsendes, naar Ismeldingstjenesten er ela-
bleret, paa de nedenfor angivne Klokkeslel.

(Fortszettes Side 28).
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SEJLSKIBSFARTEN I 1924

FRAGTERNE HAR VERET LAVE OG AARET IKKE GODT

IFor de storre Skibes Vedkommende lyder Meldin-
gerne i hej Grad pessimistiske. Skibsreder A. E. So-
rensen, Svendborg, udtaler angaaende det forlebne Aar
bl. a. Ielgende til Sv. Amlst.:

Det har desvarre ikke veeret godt. Naar man tager
Hensyn til, hvad der skal medgaa til Amortisation, har
i Virkeligheden ingen — eller i hvert Fald kun faa af
vore Skibe tjent Penge.

Udsigterne for Fremtiden er meget daarlige. Be-
geret [ra Befragterne gaar stadig merec og mere ud
paa de maskindrevne Skibe, is®r Motorskibe, saa Sej-
lerne synes efterhaanden at fortrenges. Hvis vi vil
veere med, bliver vi nedt til at gaa over til Maskindrifl.

Som Sagerne staar nu, ser det daarligere ud, end
detl lznge har gjort.

Smaaskibene klarer sig bedre.
Hvad de mindre Sejlskibe angaar udtaler Sckre-
teeren i Foreningen af mindre Sejlskibsredere, Trans-
later Rasmussen, Svendborg, bl. a.:

Det forlsbne Aar har cgentlig varel baade godt og
daarligt. Der har baade veeret Arbejdsro, ingen Stri-
digheder mellem Befraglerne og Arbejdet, men Frag-
terne har veret smaa. Der har veret Prisstigning paa
alt, saa Overskudet har selvfslgelig ikke veret smrlig
stort med de smaa Fragter.

Disse vil imidlertid ogsaa blive forhejet med 15—20
pCt. paa Aarsmedet den 23. Januar. Og den Forhejelse
er ikke ubillig, for den er ikke mere, end hvad vore
Kebmend i lang Tid har maattet betale i Hamborg.

Vore I'ragter har hidtil absolut ikke varet for heje,
men naar nu Forhejelsen kommer, vil der maaske nok
blive nogen Strid, og der vil vel ogsaa blive nogen
Konkurrence, iser fra Holland. Holleenderne har ikke
kunnet veere med i Aar paa Grund af de lave Fragter,
men de kommer sikkert igen, naar Forhejelsen kom-
mer.

Men vi haaber, at den skulde faa det til al gaa
bedre,

“DANSK SOFARTS TIDENDE”S FRAGTBERETNING

Kebenhavn, den €. Januar 1923.

et er selvsagt umuligt at fremkomme med el
Dnogenlunde rigtigt Horoskop for Skibsfarten i
1925, dertil vil alt for mange Tilfzldigheder spille
ind; men vi har Lov til at haabe det bedste, og et
mere uregelmassigt og daarligt Aar end i Fjor kan
del ikke godt blive.

Saa lenge Usikkerheden vedvarer, vil Initialivet
stagnere, og selv de mest optimistiske Redere med
Kapital betenker sig to Gange paa al kontrahere til
de nu relativt lave Priser. Verflerne kan umuligl
komme lxngere ned i Pris, naar der skal blive lidl
igen, paa Basis al de nuverende Lgnninger og
Materialpriser, og Rederne kan paa deres Side ikke
sirekke sig lengere. De engelske Verlter har ikke
Paa langt nzr nok at bestille, og Arbejdsstyrken er
reduceret betydeligt. De skandinaviske Skibsbygge-
rier er forholdsvis bedre placeret, og for Danmarks
Vedkommende betyder de mange Diesel-Kontrakter
et stort Plus.

Et af de vigligsle Spergsmaal baade [or nyc og
gamle Rederier er Brendselspriserne, som i @jeblik-
ket er ca. 20/- for Kul og ca. 77/6d. for oil fuel, 97/6
diesel, Basis UK., og med en saa stor Difference er
den kulfyrende Tonnage bedst stillet. En Reduktion
i Oliepriserne maa komme for eller senere, og den
engelske Regerings store Olieinteresser kan muligvis
tvinge de store concerns til Fornuft.

De overssiske Markeder begyndte Aarel godt med
en mindre Opgang i Raterne baade fra Osten og La
Plata. Derimod er de hjemlige Markeder endnu yderst
daarlige.

TRELASTMARKEDET

At Sejladsen paa Havne som Sundsvall og Kotka
kan foregaa uden Isrisiko langl ind i Januar, er ret
sjeldent, og forelsbig lader det til, al del milde Vejr
vil holde sig. Nogen Indflydelse paa Fragterne har
den senere Lukning ikke haft, men en Del Baade —
som ellers vilde have ligget andre Markeder til Byrde
— kan holdes i Trelastfarten endnu en Tid. Der er
selvsagt ingen Overflod paa prompte Laster, og fol-
gende Noteringer er ikke alt for gode:

570 Stds. 1/2 Séderhamn/London 48/9d. Basis DB,
1,000 Stds. Riga/Grangemouth 35/-, 3/350 Stds. Danzig/
I.ondon 45/-, 7/800 Stds. Leningrad/@stkyst 53/-.

Tremasse fra 2/3 Pladser Midt-Sverige til 2 Lossc-
havne U.S.A. betinger 4.80 Doll. — maaske 5 Doll. For
f.o.w. og senere Lastning begynder Befragternc at

blive mere interesserede; saaledes kan der goares
12,000 Favne 1/2 Syd-Finland/Holland 40/6d., Belgien
41/-, Rouen-Calais 41/6d.; 2,000 Favne Wihorg/Ghent
40/6d., 100/100 Laslning-Losning; 2,000 Favne Kolka/
Ghent 39/-, 150/125, og disse Rater svarer til, hvad
betaltes i 1924. Fra Hvidehavel og Canada rappor-
teres endnu ingen Afslutninger, og det haster ikke
med at fragte.

KUL, KOKS ETC.

Det milde Vejr har ogsaa her Indflydelse — i
hvert Fald hvad Danmark angaar. Kul- og Koks-
Lagrene er endnu store, og der sluttes kun for det
aller nedvendigste Forbrug. Et Omslag i Temperatu-
ren kan straks forandre Situatlionen.

Ostkyst/Skotland-god dansk Havn betaler stadig 3/-
til 5/3d. for 3,000 Tonnere, 5/9d. til 5/7%d. for 2,000
Tonnere og mere for smaa Baade. Wales/Kebenhavn
eller Helsinger er sluttet til 6/6d., 2,200 Tons prompt,
og lignende kan placeres ultimo Januar. Koks fra Lon-
don ligger meget flovt, ca. 7/- til 7/6d. 2,000 Tonnere,
og fra Mersey ca. 8/6d. til 9/-. Humber/Kebenhavn er
netop sluttet til 7/6d. for lette Koks. Sunderland/Géle-
borg 2,000 T. betaler 5/6d. med 500 T. Losning og
Humber/Gateborg 25/3,000 T. 5/6d., G00.

MIDDELHAVET ETC.

Helligdagene i England-Skotland satte en naturlig
Bremse paa Forretningerne, og Raterne ligger i Dag
som fer Jul. Collierne er utilbsjelige til at reducere
Priserne, og Felgen er, at Keberne er afventende og
Lasterne faa. Paa denne Tid plejer de store Aftagere
at slutte Konlrakter over Aaret, men forelsbig er det
praktisk talt kun de engelske og de sydamerikanske
Jernbaner og enkelte Coaling depots, som har afsluttet
Kontrakter al Betydning.

De hjemgaaende Fragter er desverre lige saa util-
fredsstillende som de udgaaende, og det er vanskelig
at gjne nogen Opgang.

Korn og Oliekager fra Donau og Sortehavet kan
endnu faas, og den sidste Notering fra Sulina/Conti-
nent var 16/-, Option 3 danske Havne 18/6d.

NORD-AMERIKA, GULFEN, CANADA
Wales/U.S.A. 3/4,000 T. Kul 8/-, 750 Losning [ri,
St. John N.B. 9/- til 9/6d., 500 Losning fri, og Montreal
Marts/Oktober 5/6,000 T. 6/9d., 1,000 Losning fri, er
Dagens Noteringer.
For Korn fra vanlig Range til Avonmouth direkte,
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22,000 grs. betales 3/-, Belfast 3/3d.; Grakenland 35,000
qrs. 4/- een Havn, Constantinople-Varna-Bourgas 21
Cenls een Havn. For Mel i Sxkke 4,500 Tonner, Ja-
nuar, er betalt 32 Cents til Reval og Riga, og Kul il
Rio 3.15 Doll., Santos 3.40 Doll., Lower Plate 3.25 Doll.
Gulfen/Danmark, Oliekager Januar/Februar, 6.50 Doll
for 3,000 Tonner; Pitchpine Gulfen/Hull, 1,100 Stds.,
125/-, Yarmouth 130/-. Gulfen/Japan 7,000 Tonner 45
a 55 Cents Bomuld; 4.50 Doll. Fosfat. Sabine/Harburg,
Sulphur 5 Doll, Marseilles-Cette 5.50 Doll.

Cuba/U.K,, 6/7,000 Tonnere, 20/6d. til 21/-; San Do-
mingo/U.K.,, 3,000 Tonnere, 24/6d.; Cuba/Japan, 6,000
Tonnere, 8 Doll. New Orleans/Murmansk, 4,000 Ton-
nere, Februar, 11% Cenls per bale chf.,, fri Lastning
og frie Udgifter Murmansk.

SYD-AMERIKA

Kullasterne ud viser ingen Bedring i Ralen, og La-
slerne er sparsomme. Buenos Aires options sluttes til
10/9d. til 11/-, Rosario 12/-, og til Santos bydes 12/3d.,
men der maa regnes med mindst 8 Nages turn i San-
los. Det hjemgaaende Marked er forskelligt {ra Dag
il Dag. En 6,500 Tonner prompt har faaet 31/3d. up
river il 4 Havne Bergen/Stockholm/Danmark, Cen-
trocon, og Raten for Februar Baade er ca. 28/3d. Ba-

VEJRMELDINGER, STORMVARSLER ETC. (fortsat)

Meldinger om Forekomst af Vrag og Uregelmassig-
heder i Farvandenes Afmerkning og Belysning indledes
med »navigational Warning« og kan venles udsendt hele
Aaret.

Kl Fra Kebenhavn Radio Kl. Fra Blaavand Radio
4,00 | Stormvarsel 2,00 | Stormvarsel, Ismel-
8,00 | Stormvarsel ding, Navigations-
12,00 | Stormvarsel, Ismel- efterretninger
ding, Navigations- 6,00 | Stormvarsel
efterretninger 10,00 | Stormvarsel
16,00 | Stormvarsel 14,00 | Stormvarsel, Ismel-
20,00 | Stormvarsel ding, Navigations-
24,00 | Stormvarsel, Ismel- efterretninger
ding, Navigations- 18,00 | Stormvarsel
efterretninger 22,00 | Stormvarsel

Stormuarselstelegrammerne har folgende Form:

»Danish galewarning XXXXXX¢, hvoraf de 6 X'er belyder
cn Talgruppe med 6 Tal, hvoraf de fersle 5 hver for sig i
Rzkkefolge indeholder Varslet for de ovenfor under A 4
naevnte 5 Omraader. Tallene har fslgende Belydning:

0 intet Varsel for det paagazldende Omraade,
1 Fare for sterke Vinde fra NE,

— _ _. E,

— — — SE,

OO U WD
|
|

Retningen usikker.

Er der varslet for el eller flere af de 5 Omraader, vil
Stormvarselstelegrammets 6te Tal indeholde nzrmere Oplys-
ninger efter folgende Kode:

0 steerke Vinde bliver anlagelig kortvarige } Vinden drejer

1 — — — langvarige til hajre

2 Om Varigheden kan Instit. ikke udtale sig

- - - - Vinden drejer
til venstre

|

I

|

|
N

_ _ _ _ ] Ingen veesent-
_ _ _ _ I lig Drejning
Om Varighed og Drejning kan Institutet ikke udtale sig.

© 0 a® Ut
|
1
|
|
|

Stormvarselstelegrammerne udsendes ikke blot, naar der
er udpreget Fare for strke Vinde her i Landet, men ogsaa,
saafremt Situationen ikke, eller endnu ikke, giver tilslrekke-

sis een Havn. Bahia Blanca/U.K., 7,000 T., 58' garan-
{eret, er gjort til 24/6d., option Middelhavet 2/6d.
mere, og not above Rio eller Santos 4.75 Doll. Befrag-
lerne legger megen Vagt paa gode Kubikbaade for
at udnytte Pgr. 6 i Centrocon Certepartiet, og der
kan ikke dannes el fuldt paalideligt Billede af de
cnkelte Afslutninger uden at kende de n@rmere Be-
lingelser. Chile/U.S.A. uforandret, og til U.K. noleres
Januar/Februar 30/-, oplion Skandinavien 2/6d. merec.

OSTEN

Som Helhed lidt [astere, specielt Australien, hvor-
[ra der er belalt 48/6d. og 49/- til U.K.-Middelhavet,
og Bombay er oppe i 28/- d.w., Karachi 23/6d. scale.

TIME CHARTER

Markedel er endnu ret upaaagtet med cnkelte Or-
drer for slore Baade i amerikansk og transallantisk
Fart.

SEJLSKIBS NOTERINGER

cer: Syd-Australien/U.K.-Cont. Februar/Marts 41/3d.;
Newcastle N.S.W./Salpeterhavn 19/-; Salpeter U.K.-
Cont. 27/6 (il 30/-; Guano fra Peru 45/-, U.S.A. 50/-;
Trelast Istnorge/Melbourne op til 1,000 Stds. Februar/
Marts 75/-.

lig Grund il Udsendelse af et egeniligt Slormvarsel for noget
af de fem Omraader, men dog cr saa iruende, at Inslitutet
finder det rigtigst al gere opmarksom paa, at Vejriorhol-
dene er urolige. I saa Tilfeelde gives altid Talgruppen 000009.

Ismeldinger, »lcereport¢, indeholder en paa engelsk Sprog
alfattet vejledende Oversigt over Is- og Besejlingsforholdene
i de danske Hovedfarvande.

Navigationsefterrelninger, »Navigational warninge¢, udsen-
des af Sekortarkivet og indeholder saadanne Meldinger om
Forekomst af Vrag og om Uregelmassigheder i Farvandenes
Afmarkning og Belysning, som ordinzrt optages i »Efterret-
ninger for Sefarende«, men som af Hensyn til Selartens Sik-
kerhed hurtigst muligt ber bringes til de Sofarendes Kund-
skab. Disse Navigalionsefterretninger, som er affattede paa
engelsk Sprog, gentages paa de anforrte Klokkeslet i tre
Dage, medmindre Faren forinden er afhjulpet, og ansees
derefter for bekendtgjorte. Kystradiostationerne er bemyn-
digede til paa Forespergsel og mod Erleggelse af ordinzr
Telegramtakst at give Skibe i Spen Meddelelse om eventuelle
lidligere udsendte Navigationsefterretninger. = Anmodning
herom kan gives fslgende Form: »navigational warning five
days« eller »navigational warning ten days«.

Oversigt over Radiomeldinger fra Meteorologisk
Institut og Sokortarkivet.
A. Radiolelefon, 2400 m.
1. Almindelig Vejrberetning. K. 10.45.

2. Pressevejrberetning ... .. » 11.45.Y)
3. Vind- og Vejrmeldinger,
eventuelt Stormvarsler.. » 8.40, 14.40, 19.40.
4. Stormvarsler tillige ... .. » 10.40, 16.40, 21.40.
5. Hestvejrmeldinger . . . ... » 10.30,%) 16.30,%) 21.30.>
Ismeldinger®)...........
"\ Navigationsefterretninger. » 10.20, 16.20, 21.20.
B. Radiolelegraf. s:r‘li('“ KL

1. Meteorologiske Observatio- fra

ner, 3650 mew .......... OXE 8.35, 14.35, 19.35.

OXA  4.00, 8.00, 12.00.

16.00, 20.00, 24.00.

Stormvarsler, 600 m ... ... OXB 2,00, 6.00, 10.00.

2 14.00, 18.00, 22.00.
‘)Ismeldinger®) ............ OXA 12.00, 24.00.
Navigationsefterretninger .\ OXB  2.00, 14.00.

NB. De understregede Klokkeslet er daglige Udsendelses-
tider, de ovrige Klokkeslet er Lyltetider efter Meldinger af
den paagazldende Art.

1) Udsendes ikke paa Sen- og Helligdage.

2) Udsendes kun om Sommeren efter
gorelse.

3) Udsendes kun under Isforhold.

4) Udsendes kun, naar Ismeldingstjenesten er etablerel.

nzrmere Bekendt-
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STATSLAAN TIL SVENSKE REDERIER

ommerskollegiet har nu indsendt sit Forslag tu

Fordeling af Laanene af Fonden til Stelte for
Rederivirksomheden. Der foreslaas fordelt et Belgb
af ialt 2 Millioner Kroner. Der er indkommet Ansog-
ninger om Laan fra 10 forskellige Rederier til et sam-
let Beleb af 7,696,000 Kr., og af disse Rederier er 5
indbefattede i Kommerskollegiels Forslag.

Det anbefales at yde Dampskibsselskabet »Ferme
et Laan paa 500,000 Kr., »Nordsljernan« 600,000 Kr.,
»Rex« 150,000 Kr., »Tirfing« 450,000 Kr. og Rederiet
»Transatlantic« 300,000 Kr.

De nzvnte Rederier havde anspgt om henholdsvis:
1,060,000 Kr., 2,500,000 Kr., 150,000 Kr., 856,000 Kr. og
2,600,000 Kr.

FORHOJEDE SVENSKE HAVNETAKSTER

egeringen har vedtagel [elgende Forhejelser al
Havnetaksterne: Norrkoping: Indtil videre 10 pCr
paa de Afgifter, der fastsalles i April 1924. Visteras:
40 pCt. i 1925 paa de i 1916 fastsalte Havncalgifter.
Lysekil: Indtil videre 10 pCt. paa de i 1916 fastsalic
Havneafgifter. Farjesladen, Kalmar L#&n: 40 pCt. 1

VINTERSEJLADS PAA LENINGRAD

cningrad Havn vil for Vinteren 1924-25 alter orga-
Lnisere Vintersejlads paa Havnen ved Hjzlp af
Isbrydere. Indtil 1. Februar 1925 vil Skibsfarten blive
opretholdt uden Standsning, og derefter vil Med-
delelse om Forholdene fremkomme, naar det er paa-
krevet.

Ved Alsejling il Leningrad ber der telegraferes Lil
Kaptajnen Torgport, Leningrad, med Opgivelse al
Damperens Navn, Radio-Signaler og Hastighed.

Kaplajnerne paa Dampere til Leningrad ber, naar
de kommer til den sydlige Del af Osterseen, daglig
sende traadlese Meldinger over Kyststationerne, og
naar de har opnaaet Forbindelse med Leningrad
Stalion, hvis Radio-Signaler er R. D. B, opgiver de
deres Position til Kaptajnen Torgport, Leningrad.

SCHIFFAHRT-JAHRBUCH 1925

ra Seedienst Verlag i Hamburg har vi modlaget
Fovennaevnte Aarbog, der er blevet yderligere ud-
videl og for 1925 fremirmder som et megligt Vark
paa henved 1,000 Tekstsider.

Indholdet af de forskellige Afdelinger belyser paa

en overskuelig Maade de senere Aars Virksomhed
indenfor tysk Skibsfart og Skibsbygning og giver lige-
ledes en Mzngde Oplysninger vedrorende udenlandsk
Skibsfart og Skibsbygning og i det Hele angaaende de
Erhverv, der har Tilknytning til Skibsfarten.
. Blandt den store Maxzngde Artikler i Aarbogen om
forskellige Emner kan vi nevne: De nuverende For-
hold indenfor {(ysk Skibsfart, Verdensekonomiens
Vesen, Havneafgiils-Politik i Tyskland og andetsteds,
Verdensfragierne i 1923-24 og den sovjet-russiske
Skibsfarts-Politik. Desuden findes der under Skibs-
fartsafdelingen Adresser paa tyske og udenlandske
Rederier med Angivelse af deres Flaaders Sterrelse,
Fortegnelse over Skibsmaglere og Dispacherer, Be-
retning over Trafikken paa de tyske Havne i 1913-24,
Oplysninger om forskellige Forhold ved Osterso-
havnene og Havnene ved Hvidehavet, Olie- og Kul-
bunker-Stationer hele Verden over, Verdenshandels-
(laaden efter Lloyds Register 1924-25, Skibsforlis og
deres Aarsager ete.

Under Skibsbygningsaldelingen finder man Dl a. en
Artikel om Oliefyring og Dieseldrift i Seskibe saml
Adresser paa tyske og udenlandske Vearfter, og Aar-
bogen rummer desuden Afdelinger for Spedition,
Flodskibsfart, Lufttrafik, Forsikring og Oplysninger
vedrerende Bestyrelserne i f{orskellige Landes Han-
delskamre etc.

Aarbogen indeholder i det Hele en stor Mangde
nyitige Oplysninger og er en i hej Grad vardifuld
Haandbog for enhver Forretning, der har med Skibs-
fart at gere. Vi har dog bemrket enkelle Fejl, som

1925 paa de i 1917 fastsatte Havnealgifter. Varberg:
40 pCt. paa de i 1922 fastsatle Havneafgifter.

Endvidere har Regeringen billiget, at de Algifter,
der betales efter de i 1914 fastsatte Takster for Havne-
lodsning indenfor Géfle Havns Omraade, i 1925 {or-
hgjes med 100 pCt.

Redaklionen ulvivlsoml vil relte i nzste Udgave. Vi
skal i denne Forbindelse paapege, at @en Bornholm
er dansk og altid har veret det, og at det som Felge
deraf ser merkeligt ud, at samtlige bornholmske
Havne er opfert under Sverige. Endvidere kan der
nxppes siges at vere nogen Anledning til at skrive
de gamle danske Bynavne i Nordslesvig: Aabenraa,
Haderslev og Senderborg med de forlyskede Navne
»Apenrade«, »Hadersleben« og »Sonderburg¢, da de
pvrige danske Bynavne ikke er fortyskede.

TABET AF MENNESKELIV
VED SOULYKKER

Naar man ser lilbage paa Sefartsforholdene i 1924,
standser man ved Tabet af Menneskeliv ved Seulyk-
ker, og man kommer til at tenke paa Rednings-
baadene. Naar et Skib synker, har Passagererne og
Bes®tningen kun Redningsbaadene at stole paa, og
det ligger da naer at antage, at de Baade er at fore-
trekke, der ikke skal sxttes ud ved Davider. Ved
Sgulykker som »Titanicg, Lusilania« o. s. v. har »En-
gelhardt-Baadene« bevislig reddet Menneskeliv, hvor
de almindelige Redningsbaade svigtede. Havde s.s.
»Thor« o. fl. a. haft en eller flere »Engelhardt-
Baade«, er der vist Sandsynlighed for at Tabet al
Menneskeliv vilde vazre blevet mindre, og man skulde
derfor synes, at disse Baade burde benyttes i hejere
Grad; dette vilde dog give en vis Tryghedsfolelse.

Observator.

FORHOJEDE HAVNETAKSTER I ANTWERPEN

om Folge af den stadig sligende Dyrtid, har

Havnemyndighederne besluttet at forheje Flod- og
Havnealgifterne i Antwerpen fra 1. Januar. Et Alslag
af 25 pCt. i disse Takster vil blive tilstaaet alle Skibe
tilherende faste Linjer, der belordrer Passagerer mel-
lem Antwerpen og fremmede Lande, og som gor
mindst 5 Rejser til Antwerpen aarlig.

DANSK SEJLSKIBSREDERIFORENING
FOR MINDRE SKIBE

Lre Kreds afholdt Kredsmede forleden.

Kredsformanden, Albert Petersen, boad Velkommen,
gnskede Medlemmerne et godt Nytaar og gav derefter
Ordet til Translater. Rasmussen, der foreslog at forhaje
Fragterne med 15 pCt. plus Tilleg for lettere Varer.

Kaptajn Jensen, »Neptunus«, og Espensen, /res-
kebing, foreslog 20 pCt., og det vedtoges at holde paa
dette Forslag. Spergsmaalet vil blive sat. under Af-
stemning paa Genperalforsamlingen. Desuden forhand-
ledes illg. /Ero Avis om Losningsspargsmaalet.

Det foresloges endvidere at forhgje de svenske Sten-
fragter og nedsette de danske, saaledes at disse Fragt-
rater kom hinanden nermere.
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STORT OG SMAAT

Norges Handelsflaade.

I Folge Sjefartskonlorels Statistik bestaar Norges Ilan-
delsflaade ved Aarsskifiet af:

1,927 Dampskibe med en Tonnage al 2,227,962 Brulto-
registertons,

1,448 Molorskibe med 305,780 Tons og

259 Sejlskibe med 69,340 Bruttoregistertons.

I Sammenligning med det foregaaende Aar belegner delle
cn Formindskelse al Antallet af Fartojer med 34 Skibe, men
en Foregelse af Tonnagen paa 31,702 Tons.

Norske Bruttofragter 500 Millioner.

Den norske Handelsflaade har iflg. G. H. & S. T. i 1924
indsejlet ca. 500 Millioner Kr. eller 20 Millioner mere end i
Fjor. Det er navnlig de overssiske Kornmarkeder, der har
beskeftiget de norske Skibe.

»Drott* som Turistskib.

Da del gamle svenske Kongeskib »Drotl« forleden Dblev
solgt (il Firmaet Pelersen & Albeck for 14,000 Kr., var Be-
slemmelsen, at Skibet skulde ophugges. Imidlertid er Far-
lajet solgt til Tyskland for 50,000 Mark. Den tyske Keber er
Firmaet Diederichsen i Kiel, som saa langt fra at ophugge
Koungeskibet nu paa Germaniaveerftet vil ombygge del til
Turistfartsj.

Skibet skal gaa i Luksustrafik om Vinleren paa Middel-
havet og Vest-Indien, om Sommeren paa Norge.

At ombygge »Drott« blev ogsaa dreltet i Sverige for Salget,
men man fandt, at det vilde blive for dyrt.

Strandede Malmdampere.

Under de umiddelbart efter Nytaar herskende Storme
strandede paa den norske Kyst syd for Bergen de Lyske Malm-
dampere »Katarina Frantzen« og »Heinrich Hugo Slinnes«.
Af disse Dampere Dbliver den forsin®vnte antagelig Vrag.

Dens Bes®tning, 18 Mand er reddet. Sidstnzvnte Baad, der
leb paa Land med fuld Fart, holdes endnu flydende paa de
vandteite Skodder. Damperen er paa 7600 Tons og har 40
Mands Besztning.

Drivende Mine odelagt.

Svensk Damper »Gerd« rapporlerede Mandag, at den Syd
for Drogden paa 55° 26’ n. B. 120 44’ o. L. havde obser-
veret en drivende Mine. Denne blev samme Dag uskadelig-
gjort ved den danske Marines Foranslallning.

Forladt af Besztningen.

Molorskibet »Atlantic« af Sundsvall paa 1800 Tons d. w.
er i synkende Tilstand blevet forladt af Besetningen i Ner-
heden af Sunk Fyrskib udfor Harwich. Bes®iningen er
bjerget. Skibet, der var paa Rejse [ra Sundsvall lil Rouen
med Trelast, havde to Rum [yldt med Vand, men er senerc
blevet indslebt til Harwich. En slor Del al Dakslasten var
gaaet {abl.

U.S.A. udviser deserterede Sofolk.

Eller hvad der meddeles fra San Francisco har Myndig-
hederne paa Vestkysten al de FForenede Stater begyndt al
anstille formelig Jagt paa Sefolk, der er remi I[ra deres
Skibe. Nylig afsendtes 67 Semeend til Udvisning over New
York, og blandtl disse var der 22 Skandinaver.

Segt Nedhavn ved Azorerne.

3-m. Sk. »John« af Renne, Kapt. Hansen af Marslal, som
man i lengere Tid har nzret Engstelse for, og som var paa
Rejse fra Lissabon til Rosa Blanca, er efter 80 Dages Rejse
indkommen til Horta (Azorerne).

Skibet har varet oppe under New Foundland, men Stor-
men drev det tilbage. Efter 80 Dage i Seen var Skibet des-
uden tildels udgaael for Proviant.

POSITIONSLISTE PR. 5. JANUAR 1925

MEDDELT AT :DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENIN G«

s.s. A. P. Bernsiorff, Nielsen, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Aalborg, Egholm, ank. Malme 3.1.

s.s. Aalborghus, Eriksen, i Kebenhavn-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Jorgensen, i Kebenhavn-Aarhus Rulen.

s.s. Absalon, Hansen, ank. Tyne 23.12.

m.s. Afrika, Svarrer, afg. Hongkong 1.1. til Singapore.
s.s. Aggersund, Petersen, ank. Genoa 27.12.

s.s. Agnefe Mersk, Rasmussen, ank. Weslindies 24.12.
s.s. Aladdin, Nielsen, pass. Dunnet Head 5.1. p. R. t. Kbhvn.
s.s. Alderney, Jerne, ank. London 5.1.

s.s. Alexandra, Holst, ank. Braila 25.12.

s.s. Alf, Thorkildsen, ank. Vejle 2.1.

s.s. Alfa, Christensen, ank. Kotka 4.1.

s.s. Alfred Hage, Bjern-Andersen, ank. Rufisque 31.12.
s.s. Algarve, Hansen, ank. Marseille 3.1.

s.s. Alssund, Nielsen, ank. Birkenhead 29.12.

s.s. Amalienborg, Hansen, afg. St. Thomas 31.12.

s.s. Angelica Mersk, Rask, afg. Leningrad 31.12.

s.s. Anine, Rispe, ank. Grangemouth 2.1.

m.s. Annam, Rasmussen, afg. Singapore 4.1. lil Hongkong.
s.s. Anna ank. Marseille 4.1.

s.s. Anneberg, Korfl, ank. Seaham Harbour 1.1.

s.s. Arabien, Harder, afg. Fremantle 29.12. til Nauru.
s.s. Argentina, Wenck, pass. Madeira 17.12.

Wiltons
ENGINEERING & SLIPWAY Ce

SKIBSBYGGERE
MARINE:, ELEKTRISKE OG ALMINDELIGE
INGENIJRARBEJDER
KEDELSMEDIE - JERN. OG MESSING.ST@BERIER
REPARATIONSVAERFT
2000 TONS DAMP-HYDRAULISK SMEDEMASKINE
4 FLYDEKRANER mep INDT. 120 TONS LOFTE.EVNE

En Ponton-Dok for Skibe op til 850 Fods Lengde, Lafte:Evne 46,000 Tons

En » » » » » 550 » » » 14,000 »
En » ~ » v w480 » v » 8,000 »
En » » v » » 420 » v v 4,500 »

Sidebeddinger for Dampere paa indtil 300 Fods Lxngde

TELEGR.ADR.:
»WILTON, ROTTERDAM«

TELEXONsNR, !
7303, 7304, 7305, 7325, 6707, 6708

m.s. Arizona, Sonne, afg. Madeira 3.1. (il Skandinavien via
Lissabon.

s.s. Arkansas, Snedker, ank. Baltimore 3.1.

s.s, Arnold Marsk, Stabenow, ank. Bergen 22.12.

m.s. Asia, Dahl, ank. Kebenhavn 23.12.

s.s. Aslrid, Bjark, ank. Cardiff 30.12.

s.s. Atlantic, Lund, ank. Menado 26.12.

m.s. Ausiralien, Meller, ank. Anlwerpen 30.12.

m.s. Avance, Andrup, ank. Kebenhavn 5.1.

m.s. Avani, Serensen, afg. Grangemouth 25.12. lil Island.

s.s. Axel, Maglebye, ank. Fécamp 30.12.

B

s.s. Beira, Kjer, alg. London 3.1. lil Libau via Aalborg.

s.s. Belgien, Hansen, afg. Immingham 1.1.

s.s. Bellona, Thrane, grundsiedt udfor Tornby ved Hirls-
hals 18.12.

s.s. Benedik!, Madsen, i Kebenhavn-Haderslev-Aabenraa-Sen-
derborg Ruten.

s.s. Bergenhus, Andresen, ank. Arendal 2.1.

s.s. Berlin, Vinding, ank. Livorno 3.1.

s.s. Bertha, Lassen, ank. Leixoes 31.12.

s.s. Belty Marsk, Nielsen, afg. London 1.1.

s.s. Birgit, Bang, ank. Raumo 21.12.

s.s. Birle, Christensen, ank. Nuevitas 28.11.

s.s. Bjarke, Petersen, pass. Mandal 4.1. p. R. i. W. Harllep.

s.s. Bodil pass. Dungenes 4.1. paa Rejse til Nantes

s.s. Boge, Rasmussen, afg. Selvesborg 2.1. til Pernau.

s.s. Bolivia, Beldring, ank. Wladivostock 29.12.

s.s. Bornholm, Hansen, afg. Liverpool N. S. 2.1.

s.s. Bothal, Hansen, ank. Sunderland 2.1.

s.s. Botnia, Lydersen, ank. Kebenhavn 13.12.

s.s. Bottenhavet, Vaaben-Hansen, ank. Bari 4.1.

s.s. Brattingsborg, Larsen, ank. St. Johns N. F. 3.1.

s.s. Bretagne, Hartmann, ank. London 27.12.

s.s. Bretland, Larsen, afg. Kebenhavn 29.12. til Blyth.

s.s. Britta ank. Barcelona 4.1.

Grundlagt 1879.

L.C. MIKKELSEN
SKIBSSMEDERI OG MASKINFABRIK
AARHUS

udfover Reparationer af enhver Art.
Nyeste Varkstedsmaskiner decfor hurtigste Leveringstid.
Aulogéne=Svejsning paa Vazrksted og ombord.

Telf.: Aarhus 1015,
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s.s. Brynhild, Huus, afg. Sulina 3.1. til Danmark.
s.s. Bryssel, Jensen, afg. Kobenhavn 4.1. til Methil.
s.s. Borglum, Mollerup, ank. Liverpool 31.12.

C
s.s. C. P. A. Koch, Madsen, i Kebenhavn-Frederikshavn-Oslo
Ruten.
m.s. California, Pedersen, ank. Vejle 1.1,
s.s. Carmen afg. Castellon 4.1. til Burriana.
s.s. Charkow, Petersen, afg. Oporlo 29.12. il Kebenhavn.
m.s. Chasline Mersk, Lundgreen, pass. Gibraltar 1.1,
m.s. Chile, Hansen, ank. Aarhus 3.1.
s.s. Chr. 1. Kampmann afg. Kebenhavn 31.12.
s.s. Christiansborg, Lund, afg. Texas City 20.12.
s.s. Cimbria, Svan, alg. Kebenhavn 5.1. til Randers.
s.s. Cilo, Jordt, ank. Sharpness 4.1.
s.s. Clara, Duejesen, afg. Korser 4.1. til Kiel.
s.s. Copenhagen, Nielsen, ank. Liverpool 3.1.

D
s.s. Dagrnar (D.F.D.S.) i Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Dagmar (J. Lauritzen) ank. London 29.12.
s.s. Danefelt, Simonsen, ank. Casablanca 2.1.
s.s. Daneferd, Grendal, ank. Malaga 1.1.
m.s. Danekonge, Petersen, pass. Aden 19.11. p. R. til Wellingt.
s.s. Danelag, Stage, ank. Danzig 2.1.
s.s. Danemark, Hausgaard, ank. Newcastle 4.1.
s.s. Danery, Voss, ank., Kebenhavn 3.1.
s.s. Danevirke, Jorgensen, ank. Santos 8.11.
s.s. Dania, Bencke, afg. New York 23.12. til Kebenhavn,
s.s. Dansborg, Mathiasen, pass. Galita Isl. 2.1.
s.s. Delaware, Folkenberg, afg. Galveston 31.12. il Savannah.
s.s. Diana, Tramp, afg. Aalborg 2.1. til Newcaslle.
s.s. Dorrit ank. Kotka 4.1.
s.s. Douro, Jorgensen, afg. Libau 5.1. lil London.
m.s. Drogden, Hansen, afg. Ankarsvik 23.12.
s.s. Dronning Maud, Rasch, i Dok i Helsinger siden 22.12.
s.s. Dublin, Krogh, afg. New York 3.1. til Bremen.

E
s.s. E. M. Dalgas afg. Rotterdam 6.1.
s.s. Ebba pass. Helsinger 4.1. paa Rejse lil Aarhus.
s.s. Ebro, Aggerholm, afg. Kebenhavn 2.1. til London.
s.s. Egholm, Tennesen, afg. Lissabon 31.12. til Kebenhavn.
s.s. Eleonora Mersk, Mortensen, pass. Skagen 3.1.
s.s. Elie, Schmidt, afg. Gibraltar 2.1.
s.s. Elisabeth, Petersen, afg. Dunkirk 3.1. til Falmouth.
s.s. Ella, Nielsen, opl. i Ksbenhavn siden 8.12.
s.s. Ellen, Fischer, afg. Bordeaux 1.1. til Antwerpen.
s.s. Ellensborg, Andersen, afg. Antwerpen 4.1.
s.s. Elsborg, Palm, afg. Sunderland 27.12.
s.s. Emanuel, Svane, ank. Kebenhavn 29.12,
s.s. Emilie Mersk, Andersen, afg. Falmouth 31.12,
m.s. Emma Mersk, M®rsk-Moller, pass. Perim 17,12,
s.s. Energi, Jensen, afg. Aarhus 4.1. lil Blyth.
s.s. England, Stengade, afg. Santa Fé 30.12.
s.s. Enigheden, Christensen, afg. Hull 4.6. til. Fredericia.
s.s. Erik, Christensen, ank. Alicanle 3.1.
s.s. Erilc Boye ank. Cardiff 25.12.
s.s. Erindring, Nielsen, ank. Imminghavn 4.1.
s.s. Esbern Snare, Fjeldborg, i Aalborg-Hamborg Rulen.
s.s. Esbjerg, Jensen, i Aarhus-Hamborg Ruten.
s.s. Ester ank. Ridham Dok (Thames) 31.12.
s.s. Esther Maria, Vilsmark, strandet Stornoway 22.12.
s.s. Estland, Sorensen, afg. Portland 3.1.
s.s. Estonia, Christensen, afg. Porlland 27.12. til New York.
s.s. Expres opl. i Kebenhavn siden 5.11.

SKIBSs :
PROVIANTERINGS-
HANDLERE

Kebenhavn:

J. Andersen & Co., Toldbodvej 7.
BjerchsJensen & Co., Holbergsgade 24.

Aarhus:
Andreas Skaarup, Skolegade 29 og Havnegade 26,
Esbjerg:

H. P. Nielsen, Strandbygade 18.
Th. Thygesen l(irkegac{e 7.

Frederikshavn:

P. Saxbergs Eftt., N. Mogensen.
Helsinger:

K. F. Marstrands Eftf.
Randers:

A. L. Nielsen, ogsaa aut. Forhyringskontor.
Vejle:

W. Coops, ogsaa aut. Forhyringskontor.

F
s.s. Falken, Pedersen, i Ruten Kebenhavn, sydfynske m. fl. Pl
m.s. Falstria, Serensen, ank. Kebenhavn 5.1.
s.s. Fana, Michelsen, ank. Newport 28.12.
s.s. Ficaria, Hansen, ank. Esbjerg 3.1.
s.s. Fiona opl. i Kebenhavn siden 16.11. )
m.s. Fionia, Skjeldam, pass. Gibrallar 1.1, p. R. I. Colombo
via Suez Kanal.
s.s. Flora, Andresen, ank. Esbjerg 31.12.
s.s. Florida, Holm, ank. Rosario 28.12.
s.s. Flynderborg, Lund, ank. London 21.12.
s.s. Frankrig, Parkes, ank. Aarhus 31.12,
s.s. Fredensborg, Nielsen, ank. Kebenhavn 31.12,
s.s. Fredensbro, Olsen, pass. Gibraltar 1.1. p. R. t. Aarhus.
s.s. Frederix VIII, Mecklenburg, ank. Kebhenhavn 20.12.
s.s. Frederiksborg, Larsen, afg. Paramaribo 1.1.
s.s. Frejr, Jensen, ank. Esbjerg 30.12.
s.s. Frieda, Weslergaard, afg. Rouen 6.1. til Newcaslle.
s.s. Frigga, Aage Larsen, afg. Aalborg 5.1, lil Odense.
s.s. Frode, Juul Larsen, ank. Holbak 4.1.
s.s. Iiylla, Callesen, ank. Mellilla, 4.1.

s.s. Garonne, Hansen, afg. Reval 5.1. til Kebenhavn,

s.s. Gaulatyr, Nielsen, afg. Calais 3.1. til Shields.

s.s. Gerda ank. Kebenhavn 30.12.

s.s. Geysir, Hansen, i Timecharter.

s.s. Gorm, Christensen, afg. Newcastle 23,12, til Havana.
s.s. Gronland, Andersen, ank. Chanlenay 30.12.

s.s. Gronsund, Nielsen, ank. Riga 2.1.

s.s. Gudrun Mersk, Nielsen, ank. Durban 3.1.

s.s. Gunver pass. Dover 28.12. paa Rejse til Ceula.

H
s.s. H. Pontoppidan afg. Kebenhavn 27.12.
s.s. Hadsund, Hansen, afg. Fredericia 3.1.
s.s. Halfdan afg. Dunkirk 4.1. il Havre og Bordeaux.
s.s. Halland, Christiansen, afg. Rollerdam 28.12.
s.s. Hamlel, Poulsen, ank. Kenitra 3.1.
s.s. Hammershus, Hveissel, pass. Finisterre 4.1.
m.s. Handicap, Bull, afg. Padang 4.1. 1il Batavia.
s.s. Hans Broge, Chrislensen, ank. Manchester 28.12.
s.s. Hans Marsk, Slavensky, alg. Genoa 25.12.
s.s. Hans Tavsen, Hansen, ank. Malme 22.12.
s.s. Harald, Pedersen, afg. Antwerpen 29.12, til Derindje eller
Haydar Pacha.
s.s. Harriet ank. Bomhus 3.1.
s.s. Hebe, Lauritzen, ank. Kebenhavn 1.1,
s.s. Hekla, Bosch Kronika, oplagt.
s.s. Helene pass. Kielerkanalen 29.-30.12. p. R. t. Walchel.
s.s. Helga afg. Bilbao 29.12. til Lissabon.
s.s. Hellig Olav, Peronard, henligger i Kobenhavn.
s.s. Hengesl, Ingemann Andersen, afg. Libau 4.1, til Kbhvn.
s.s. Henry Tegner, Nielsen, afg. Penarth 24.12. lil La Seyne.
s.s. Hermod, Clausen, ank. Blylth 30.12.
s.s. Hertha M=rsk, Moller, afg. Leningrad 3.1.
s.s. Hindsholm, Moller, afg. Danzig 4.1. til Stetlin.
s.s. Hjelm opl. i Kebenhavn siden 17.9.
s.s. Hjortholm, Hejede, ank. Odense 2.1.
s.s. Holland, Jorgensen, afg. West Hartlepool 31.12.
s.s. Hroar, Gotthardt, ank. Hull 3.1,
s.s. Hugo, Jacobsen, ank. Horsens 26.12.
s.s. Hulda Mersk, Andersen, ank. Riga 29.12.

I
s.s. I. D. S. Adolph ank. Blyth 5.1.
s.s. I. P. Juslesen, Flygenring, alg. Rosyth 24.12. iil Genua.
m.s. Indien, Jacobsen, afg. Vladivostock 1.1. iil Europe.
s.s. Inga, Nielsen, ank. Rufisque 29.12.
s.s. Inge Mersk, Hogstedt, ank. Leningrad 31.12.
s.« Inger pass. Oitavos 28.12. til Marseille.
s.s. Irene Maria, Lisberg, ank. Raumo 20.12.
s.s. Island, Frandsen, ank. Kebenhavn 25.12.
s.s. Ivar, Ankersen, afg. Newcastle 29.12. il Philadelphia og
Baltimore.
J
s.s. J. C. Jacobsen afg. Windau 4.1. til Libau.
s.s. J. C. la Cour, Sandborg, i Esbjerg-Parkeston Rulen.
s.s. Jakob Mersk, Hansen, alg. Oran 30.12.
s.s. Jan, Kurtzhals, ank. Nuevitas 15.12.
m.s. Java, Knudsen, ank. Kebenhavn 1.1.
s.s. Jelling, Andersen, afg. Havana 3.1.
s.s. Jenny pass. Helsinger 30.12. paa Rejse lil Preston.
s.s. Jessie Mersk, Petersen, afg. Kebenhavn 2.1.
s.s. Johanne ank. Kallundborg 4.1.
s.s. Jolantha, Strufve, i Stettin-Kebenhavn-Oslo Ruten.
s.s. Jomsborg, Andersen, ank. Danzig 30.12.
s.s. Josey, Nielsen, afg. Havana 3.1. til Baltimore.
s.s. Jungshoved, Horn, ank. Spezia 31.12.
m.s. Jutlandia, Kolls, ank. Antwerpen 5.1.
s.s. Jaegersborg, Hansen, afg. Harburg 4.1.

K
s.s. Kai, Friis, afg. Norfolk 15.12. lil Havana.
s.s. Karen, Brinch, ank. Valencia 21.12.
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STUVERI I LONDON
BRITISH & NETHERLANDS WHARF €0. (MEDLAND WHARPF)

Korrespondance til : CITY OFFICE, 2, Creechurch Lane, LONDON E.C.3.

REGENTS CANAL DOCK, E.14

Dampere losses hurtigt baade ved Mepianp MoLeN og andetsteds i London + FrRUGTDAMPERE, Specialitet ved MepLaND
Moten (hvor Damperne altid kan flyde), der er udstyret med elektriske Kraner og alle moderne Losningsapparater.
Alie Oplysninger og Takster for Losning af alle Arter af Varer sendes efter Anmodning.

FRANK BROWN, Dirextor

BUNKER ENTREPRENGRER
FOR UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KUL-AFSKIBNINGSIIAVNE

BEFRAGTNING * MAGLERE FOR K@B OG SALG * ASSURANCF
KULEKSPORTORER * DAMPSKIBSAGENTER
FLYDENDE BRANDSEL

LAMBERT BROTHERS

LIMITED
85, GRACECHURCH STREET,
LONDON, E.C.3.

FILIALER:

CARDIFF, The Exchange .................
Newport, Mon., 131, Dock Street......
Port Talbot, Exchange Buildings.......

NEWCASTLE.ON-TYNE, Exchange Bldgs.\ »Lambrose,

TeLEGRAMsADR.:
»LAMBERT STOCK,
LONDON«
Telegr.-Adr. :

sLambert«

T n; Dock. %71 Hudson Street......... Newecastle,
Blyth, 19, Ridley Street................
West Hartlepool, Victoria Terrace...... »Lamberta
GLASGOW, 78, St. Vincent Street.........
Methil, 82, East High Street........... sLamberta
Burntisland, 20, High Stieet ...........
HULL, Prudentia! Buildings ................ sLambrosa
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road............ »Lambross,
Immingham, Dock Offices ............. Grimsby

NEW YORK: 17, STATE SI.  BILBAO: ESTACION 5
PARIS: 29, AVENUE DE L'OPERA

HARALD ISACHSEN & CO., Ltd.
Skibsmaglere og Befragtningsagenter

TELEGRAM-ADRESSE: “AVANCEUR”, LONDON
CODER; SCOTT'S & WATKINS

101, LEADENHALL STREET, LONDON E.C.3

CARLBOM, PETERSON & CO., Ltd.
SKIBSMEGLERE  oxronzn:

JOHN CARLBOM & CO., Ltd.
GHIMSBY, NULL, IMMINGHAM,
NEWCASTLE-ON-TYNE

DIREKTORER ;
JOHN 0. CARLBOM (SVENSK)
FRANK G. CASTLETON, F.LC.S.

Coder:  Telegram-Adresser: Telefoner :

Watkins' *‘Receplive, Phone, London™ London: Avenue 2184 & 2185

Scoll’'s “Receptive, London” (Foreign) Grimsby : Central 2073 & 2871

A.B.C. “Carlbom, Grimshy'* Hull: Centrzl 5003 (lwo lines)

Baltic “Carlbom, Hull” Immingham : Central
+Carlbom, Newcaslle-on-Tyne"” Newcaslle: Clty 144

110, FENCHURCH STREET, LONDON E.C. 3.

J. A.FINZI &6 YOUNG

8, FENCHURCH BLDGS.
LONDON, E.C.3
TELEFON: AVENUE 8289

SKIBSMAGLERE OG BEFRAGTERE

Grimsby No. 621
Telefoner {[mming am No. 31

JOHN SUTCLIFFE &6 SON

GRIMSBY OG IMMINGHAM
Skibsmaglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning,

Stevedores, efc.
ROYAL DOCK, GRIMSBY

BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

Telegrams: “SUTCLIFFE" FILIALER ;
69 Princess ......... Manchester
7 Chapel Strcet .... Liverpool
1 CannonStr.et.... Birmingham

24 Charles Strect.... Bradford
»York Housee 5/7, St.
Mary Axe........ London
Corn Exch, Chambers,
Exchange Street ... Shefficld

MOUNTSTUART TORDOKKE OG SHEARMANS LIMITED

CARDIFF

TelegramsAdresse: MOUNTSTUART

Telefon 5103 Telefon 2174

NEWPORT

Telegram:Adresse: MORDEY

BARRY AVONMOUTH
TelegramsAdresse: SHEARMAN TelegramsAdresse: SHEARMAN
Telelon 275 Telcfon 54

TORDOK-EJERE - SKIBSREPARATORER & INGENIORER

ANDREW LEITCH & CO.

KUL EKPORTGRER
SKIBSMAEGLERE * SPEDITORER * BUNKERKUL
BUNKERKUL ENTREPRENORER

DUNDEE & GLASGOW TELEGR.+ADR.: »Lerrcn, DUNDEE

E. voN MEHREN & CO.

GLASGOW ' NEWCASTLE - GREENOCH
TelegramsAdresse: »Vonmehren=

SKIBSMAGLERE - BUNKERKUL ENTREPREN@RER

Agent for Norge: x

ROB. NILSON & NYQUIST, Christiania.
Telefon: 14346, 33647 H - Telegr.sAdr.: »Lipalo«

Telegrams : »Mactaggarte, Methil,

Codes: A.B.C. sth Edition . Scotts’ roth Edition . Watkins 1904

LAWSON & MITCHEL

Skibsmeglere &> Skibsfurts Agenter
METHIL, Fife
DANSK VICEKONSULAT FORSYNING AF BUNKERS

Dazk= og Maskinforsyninget

C. A. G. FYHN

SKIBSHANDLER OG KREDITOPLAG
EAST HIGH STREET
METHIL

Forzte Klasses Varer i Skinker, Smer, The, Ost, Mel, Konserves efc.
Agent for W. B. Dick & Co., Ltd., Maskinolie efc.
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s.s. Karla afg. Cardiff 30.12. til Casablanca.

s.s. Kasan, Segrensen, i Esbjerg-London Ruten.

s.s. Katholm, Jensen, ank. Manchester 4.1.

s.s. Kejserinde Dagmar, Uldall, ank. Riga 19.12.

s.s. Kenlucky, Nielsen, afg. St. John N. B. 26.12. til Keben-
havn og Kotka.

s.s. Kina, Nielsen, pass. Honolulu 29.12. p. R. 1. Japan.

s.s. Kirsten Mersk, B®rentzen, afg. West Hartlepool 19.12.

s.s. Kjgbenhavn (D.F.D.S.), Christensen, i Kobenhavn-Aarhus
Rulen.

s.s. Kjobenhavn (Pacific), Larsen, afg. Nerresundby 1.1. til
Blyth.

s.s. Knud afg. Antwerpen 3.1. til Dunkirk.

s.s. Knud Willemoes, Thomsen, paa Grund af Storm henl. i
Esbjerg Havn.

s.s. Koldinghus, Roholm, i Kobenhavn-Fredericia-Middelfart-
Kolding Ruten.

s.s. Kong Haakon, Rindby, i Esbjerg-Parkeston Ruten.

s.s. Kronborg, Rise, ank. Kgbenhavn 25.12.

s.s. Kronprins Frederik, Hejlsse, ank. London 23.12.

s.s. Kurland, Berndsen, ank. Boucau 2.1.

m.s. Kgbenhavn, Mortensen, afg. Beira 25.11. lil London.

L
s.s. Lars Kruse afg. Oran 2.1.
s.s. Laura Mersk, Lober, ank. Aalborg 23.1.
nm.s. Leise M=zrsk, Houmann, afg. La Plata 2.1.
s.s. Lexa M=rsk, Bzrentzen, ank. Burntisland 31.12.
‘s.s. Lifland, Haure-Petersen, afg. Birkenhead 22.12.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, ank. Horsens 31.12.
s.s. Lily, Poulsen, afg. Immingham 24.12. til Alicante.
s.s. Limfjorden, Larsen, i Rutefart Kobenhavn-Limfjordssla-
tionerne.
s.s. Lithuania, Jergensen, pass. Kbhvn. 4.1. p. R. t. Danzig.
s.s. London, Caspersen, pass. Dover 28.12. p. R. L. Genua.
m.s. Louisiana, Hyllested, ank. Kebenhavn 29.12.
m.s. Lynetten, Jensen, afg. Sundsvall 13.12.

M
s.s. M. G. Melchior, Lepper, i Kebenhavn-Oslo Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, afg. Antwerpen 3.1. til Kebenhavn.
s.S. Maine, Andersen, ank. Miami 3.1.
s.5. Maj, Holm Nielsen, ank. Tyne 1.1.
s.S. Maja, Chrislensen, opl. i Kebenhavn siden 31.12.
m.s. Malaya, Kruse, afg. Yokohama 4.1. iil Vladivostock.
s.s. Margrete, Mathiasen, ank. Valencia 23.12.
s.s. Marie ank. completing in Burriana (Spain).
s.s. Marie Mersk, Kristensen, ank. Dunkirk 2.1.
s.s. Margit, Jensen, ank. Las Palmas 20.12.
s.s. Martin Carl, Jorgensen, ank. Fredericia 2.1.
s.s. Martin Goldschmidt, Lauritzen, ank. Livorno 29.12.
s.s. Mary, Stabell, ank. Sunderland 31.12.
s.s. Maryland, Pape, ank. Kallundborg 31.12.
m.s. Mexico, Wolff-Jergensen, ank. Gdteborg 2.1.
s.s. Middelhavet, Olsen, ank. Bordeaux 29.12.
s.s. Minsk, Egense, afg. Anltwerpen 28.12. til Ceuta.
s.s. Mjolnir, Rasmussen, ank. Stedvarefjord 5.1.
s.s. Moskov, Jorgensen, afg. Danzig 2.1. til London.
s.s. Meen, Olsen, i Kobenhavn-Stege og Kebenhavn-Nykeb. F.
Ruterne.

N
s.s. N. F. Hoffding afg. Dakar 3.12.
s.s. Nancy ank. Pasages 2.1.
s.s. Natal, Reder, afg. Bangkok 29.12. til Europa.
s.s. Nautik pass. Gibraltar 3.1. paa Rejse til London.
s.s. Neptun afg. Belfast 3.1. til Port Talbot.
s.s. Nerma afg. Swansea 30.12. til Berri-Saf.
s.s. Nevada, Fischer, ank. Buenos Aires 25.12,
s.s. Nibha, Andersen, ank. Bangkok 31.12.

T.SHERBURN

BEFRAGTNINGS-AGENT

SKIBSMAGLER OG STEVEDORE
TELEGRAM/ADR.: “DORA, GOOLE”
BANK CHAMBERS,

GOOLE

s.s. Nidaros, Thomsen, i Esbjerg-Grimsby Ruien.

s.s. Niels Ebbesen, Jacobsen, afg. Danzig 4.1. til Kebenhavn,

s.s. Niobe pass. Dungeness 26.12. p. R. t. Salsbreno.

s.s. Nordland, Clausen, ank. Hull 17.12.

s.s. Nordseen ank. London 1.1.

s.s. Normandiet, Meinertz, afg. Partingtov 1.1.

s.s. Norman Isles, Matzen, pass. Santander 3.1. paa Rejse til
Rolterdam.

s.s. Odense, Madsen, i Kebenhavn-Samse-Odense Ruien.

s.s. Odin, Nielsen, i Stettin-Kebenhavn-Géteborg Ruten.

s.s. Olaf, Danholt, afg. Antwerpen 30.12. til Tunis, Graken-
land og Tyrkiet.

s.s. Olga, Toft, afg. Valencia 31.12. til Dublin. )

s.s. Oluf Bager, Larsen, i Kebenhavn-Fr.havn og Ksbenhavn-
Aalborg Ruterne. ‘

s.s. Oluf Mersk, Hansen, afg. Gulfen 27.12,

m.s. Oregon, Miihldorfl, ank, Cardiff 30.12.

s.s. Orion, Berndsen, ank. Riga 27.12.

s.s. Oscar 1I, Schmidt, afg. New York 3.1. til Kebenhavn.

P
s.s. P. Madsen ank. Las Palmas 27.12.
s.s. P. N. Damm ank. London 31.12.
s.s. Pacific, Matthiessen, ank. Cape Town 28.12.
s.s. Palnatoke, Jacobsen, afg. Hargohamn 30.12.
m.s. Panama, Hjernum, afg. Singapore 20.12. til Rotterdam
via Suez Kanalen.
s.s. Parana, Heisterberg, ank. Sydney 20.12.
s.s. Paris, Ovesen, afg. Portland Maine 22.12. til Hamburg.
s.s. Pennsylvania, Herskind, ank. Galveston 26.12.
m.s. Peru, Larsen, afg. San Francisco 31.12. til Hamburg.
s.s. Peter Mersk, Knudsen, ank. Antwerpen 1.1.
s.s. Pheonixz, Nielsen, i Esbjerg-Hamburg Ruten.
s.s. Polaris, Holm, ank. London 29.12.
s.s. Polly, Nielsen, ank, Valencia 1.1.
s.s. Primula, Jacobsen, i Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk Ruten.
s.s. Prins Knud, Koch, ank. Svendborg 4.1.

R
s.s. Randi afg. Hudiksvall 2.1.
s.s. Rask, Theilland, pass. Skagen 4.1. p. R, t. Blylh.
s.s. Rhodesia, Madsen, ank. Geraldton 29.12.
s.s. Rhone, Thomsen, ank. Frederikshavn 5.1.
s.s. Rigmor, Jorgensen, pass. Lizard 29.12. p. R. t. Llanelly.
s.s. Rita, Hav, i Kebenhavn-Hamborg Ruten.
s.s. Robert Mersk, Mikkelsen, pass. Bods 31.12.
s.s. Roma, Bejer, ank. Kebenhavn 23.12.
s.s. Rome, Olesen, ank. Kebenhavn 3.1.
s.s. Rosenborg, Jans, ank. Kebenhavn 2.1.
s.s. Rota, Rivold, ank. Leith 5.1.

]

s.s. Sierra Leone, Esbensen, afg. Teneriffe 24.12. til Cuba.

s.s. Sierra Morena, Moyell, afg. Frederikshavn 4.1. til Blyth.

s.s. Sierra Nevada, Eriksen, pass. Ouesant 4.1. paa Rejse til
Cape Town.

s.s. Saga, Henriksen, afg. Kebenhavn 3.1. til Antwerpen.

m.s. Sally Mersk, Andersen, afg. San Pedro 26.12.

s.s. Scandia, Simonsen, ank. Kebenhavn 18.12.

s.s. Seine, Le Barzic, afg. Dunkirk 31.12. til Middelfart og Ko-
benhavn.

m.s. Selandia, Himmelstrup, afg. Colombo 31.12. til Lendon
via Suez Kanalen.

m.s. Siam, Poulsen, afg. Fremantle 24,12, il Alexandria via
Suez Kanalen.

s.s. Sigrid, Winther, afg. Dunston 23.12. til Genua.

s.s. Sigrun, Jensen, ank. Aarhus 4.1.

s.s. Sigvald, Andersen, ank. Riga 2.1.

s.s. Silkeborg, Christensen, afg. Beaumont 29.12.

s.s. Simone, Christensen, ank. Grangemouth 1.1.

s.s. Skaane, Kyhn, ank. Nakskov 4.1.

s.s. Skagerak, Hansen, ank. Hamburg 30.12.

s.s. Skanderborg, Petersen, ank. Genoa 1.1.

s.s. Skjold, Nielsen, alg. Odense 2.1. til Antwerpen.

s.s. Skodsborg, Grove, afg. Hamburg 4.1.

s.s. Skoiland, Iversen, afg. Riga 23.12.

s.s. Sleipner, Dahm, ank. Kgbenhavn 21.12.

s.s. Slesvig, Poulsen, ank. Torre Anunziata 31.12.

s.s. Smut, Hansen, ank. North Shields 2.1. (I Dok).

s.s. Sophie, Thomsen, ank. Hull 2.1.

SKIBSFORSYNING/FARVER
OG PATENT BUND-MALING

Alex. Cameron & Sons Lid.
Sunderland / England

COOMBES,MARSHALL& CO.L*:

DAMPSKIBS-REDERE
SKIBS: OG ASSURANCE-MAGLERE
KUL: OG KOKS:EKSPORTORER
MIDDLESBROUGH

Telegr. Adr.:
Coomarco, Middlesbrough

Coder:
Watkin's & Scott’s
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JOHN S. SAREUSSEN-FINN SILCHENSTEDT

INDEHAVERE AF:

NEW ORLEANS SHIPSCHANDLERY CO. INC.

TELEGRAM-ADRESSE: » Nosco«

NEW ORLEANS

SEABOARD OPERATING COMPANY, Inc.

17, BATTERY PLACE, NEW YORK

TELEGRAM-ADR.: SOCIN NEW YORK

MED EGNE FORTRINLIGE PIER FACILITETER OG EN ERFAREN STAB TIL VOR RAADIGHED
BESORGER VI ALT I FORBINDELSE MED LOSNING OG LASTNING I NEW YORKS HAVN

THE C.T.SWETT COMPANY T A ons Bouad 1753 o
SLAGTERE 6 SKIBSHANDLERE OCEAN SHIPCHANDLERY Co., LTD.

DALKS: & MASKIN-FORSYNING En gros Handel i Fodemidler

Skibshandel & Sejlmageri
PORTLAND, MAINE tsfiandet & oejimagert
Telefon: 6930 . 130-132 Commercial Street . NatsTelf.; 1520 60 PEARL STREET, NEW YORK

JONATHAN MAY & SONNER

Ftableret 1876 Telegram-Adresse »May« Philadelphia, Penna. Delaware Ave - Lombard 6 Swansea Sts.

DAMPSKIBSFORSYNINGER - EN GROS HANDEL I KOLONIAL, K@D OG
FODEMIDLER -DAK- MASKIN: OG RESTAURAT®@R-
UDRUSTNING

AUGUST P. MOE-PHILADELPHIA PA.

Nattelef. Merchantville 132 W. NOQO. 10 PINE STREET Telf. Lombard 7263:Main 2105

A.MOE & COMPANY
HAlmindelige Skibs:Reparationer - Slektriske Reparationer og Forsyninger

GENERALAGENTER FOR MORRIS METALLIC PACKING CO.

L. WESTERGAARD A. LARSEN

L.WESTERGAARD & CO.

EN GROSHANDELIKOLONIALVARER

Skibs- & MaskinsForsyning
ManilasKabeltov-Bomuld«Duck
PRIVAT SIGNAL Telef. Calvert 3768

DOCTOR F. C. WILLARD 35 Senth Goy S ——

DOCTOR JOHN D. FISKES ErTFLG.

BALTIMORE, MD., Tereron Nr. 51 TriecraM-ADe.: JOYCE, BO'NESS
«
JOYCE & CO.
Skib. i a L Fril
SZRLIG BETJENING AF SKIBE tbsforsyninger fra Lager og Frilager
Sekretzr: E. T. REIERSEN. Telefon: Wolfe 9059 BO'NESS
Lior overror Dock<Porrene Eranrerer 1875
NORSK VICEKONSULAT SHIPPING FEDERATION LTID.
SKIBSMAGLER OG SPEDIT@R Skibsredere - Skibsmzglere - Spediterer
BURNTISLAND GRANGEMOUTH
meg"?:{}d;,;_ ’,’;‘“"“"‘ Faste Ruter: Grangemouth, Middlesbro’, Antwerp

REFRAGYNINGS AGENT FOR FORSKELLIGE KULGRUBER I FIFESHIRE Telegr.-Adr. : »Steame . Telefon: 59 & 189, Privat 59a
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s.s. Spigerborg, Jensen, ank. Norrképing 30.12.

s.s. Stal, Clausen, ank. Havana 22.12.

s.s. Stegelborg, Nielsen, ank. Genoa 23.12.

s.s. Stella ank. Raumo 30.12.

s.s. Susan Mersk, Petersen, afg. Mobile 29.12.

s.s. Svanhild, Hjorth, afg. Troon, 31.12. til Boston.

s.s. Svanholm, Petersen, afg. Swansea 31.12. til Kabenhavn og
Danzig.

s.s. Svava, Christensen, afg. Livorno 5.1.

s.s. Svend Pii ank. Antwerpen 29.12.

s.s. Svend afg. Bona 31.12. til Sfax og Arzew.

m.s. Svendborgsund, Christensen, ank. Nakskov 20.12,

s.s. Seborg, Madsen, afg. Stornoway 2.1.

s.s. Senderborg, Albertsen, ank. Buenos Aires 3.1.

s.s. Senderjylland, Dam, i Ruten Kebenhavn-Bogense-Vejle.

til Genua.

T

s.s. T. M. Werner afg. Las Palmas 2.1.

s.s. Taarnborg, Knudsen, ank. Hull 28.12.

s.s. Taarnholm, Jergensen, ank. Liverpool 30.12.

s.s. Taasinge, Nicolaisen, i Kebenhavn-Nakskov og Kebenhavn-
Mariagerfjord Ruterne.

s.s. Texas, Dragsdahl, ank. Korser 31.12.

s.s. Thyra (D.F.D.S.) Kann, afg. Kebenhavn 5.1. il Newcastle
via Nakskov, Odense og Aarhus.

s.s. Thyra (Progress) Schmidt), pass. Gibrallar 4.1. paa Rejse
til Tarragona.

s.s. Tiber, Sonne, afg. Konigsberg 4.1. til Riga og Reval.

s.s. Tjaldur, Kolster, i Kabenhavn-Riga Ruten.

s.s. Tomsk, Mikkelsen, afg. Frederikshavn 5.1. til Blyth.

m.s. Tongking, Topp, pass. Ushant 22.12. p. R. t. St. Thomas.

s.s. Transvaal, Bronér, ank. Vladivostock 1.1.

s.s. Trondhjem, Pedersen, ank. Bergen 4.1.

s.S. Tula, Christensen, afg. Palermo 5.1. til Valencia Distr.

s.s. Tyr, Jensen, alg. Hull 6.1. til Halmstad.

U
s.s. Uffe, Jorgensen, afg. Glasgow 23.12. til Leghorn.
s.s. Ulf, Rasmussen, afg. Bordeaux 5.1. li]l La Rochelle, Havre
og Dunkirk.
s.s. Ulla, Jessen, afg. Granville 5.1. til Swansea.
s.s. Ulrik Holm, Toft, ank. Valencia 25.12.
s.s. Uniled States, Meyer, i Dok i Kebenhavn siden 20.12.
s.s. Uranienborg, Rasmussen, afg. Port Talbot 24.12.

s.s. Valborg, Hansen, afg. Valencia 1.1. til London.

s.s. Vega, Madsen, afg. Newcastle-Tyne 3.1. lil Malaga.

s.s. Venus, Therkildsen, ank. Kobenhavn 18.12.

s.s. Vera, Hjorth, ank. Kalundborg 3.1. :

s.s. Veralyr, Pedersen, ank. Grimsby 1.1.

s.s. Viborg, Winther, pass. Gibraltar 4.1.

s.s. Vidar, Nielsen, afg. Aarhus 2.1. til Newcastle.

s.s. Virginia (D.F.D.S.), Jacobsen, afg. Norfolk Va., 4.1. til Es—
bjerg-Aalborg, Kebenhavn og Korser. .

w

s.s. Wien, Jorgensen, ank. Kristiansund 3.1.

s.s. Wilh. Colding, Ostergaard, afg. Liverpool 3.1. 1il Cardifl.

s.s. Wm. Th. Malling, Olsen, afg. Kebenhavn 5.1. 1il London.:

Y
s.s. Ydun, Jensen, i Kebenhavn-Horsens og Randers Ruien.
s.s. Yokohama, Bast, afg. Barry Docks 3.1. til Port Said.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Nielsen, i Kebenhavn-Hamburg Ruten.
s.s. Yrsa (Lauritzen) ank. Rouen 1.1.

4]
s.s. Orkild, Jensen, afg. Trapani 31,12,
s.S. Orneborg, Rasmussen, ank. Preston 15.12.

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE

m.s. Alfa, Christensen, pass. Brunsbiiltel 26.12. paa Rejse il
Hull.

m.s. Caroline, Jorgensen, pass. Helsingor 25.12. paa Rejse Lil
Gent.

3m. Sk. H. C. Christensen, Christensen, ank. Cumana 4.12.

3m. Sk. Fuglen, Schmidt, ank. Leith 12,12.

3m. Sk. Hans, Christensen, ank. Sarpsborg 15.12.

3m. Sk. Niels, Rasmussen, ank. Barnstable 12.12,

s.s. H. A. Hansen, Hansen, ank. Svendborg 24.12, [. Dokning.

m.s. Willemoes, Eriksen, ank., Kebenhavn 22.12.

Bark Ingrid, Godtfredsen, ank. Leith 18.11.

4m. Sk. Olga, Mouritsen, ank. Stettin 20.12.

3m. Sk. Vega, Hansen, ank. Newlyn 24.12.

P. Rasmussen, Larsen, ank. Falmouth 24.12. . Porileven.

Concordia, Henriksen, ank. Charlestown 29.11.

Gefion, Lund, ank. Lissabon 15.12.

Minerva, Serensen, ank. Lissabon 17.12.

Dagny, Petersen, ank. Lissabon 19.12.

Elisabeth Eff., Nielsen, ank, Totlnes 18.12.

Johanne, Marcussen, ank. St. Vaast 19.12.

Falken, Madsen, ank. Quimper 18.12,

3m. Sk. Zampa, Jorgensen, ank. Lissabon 26.12.

@Ornen, Jensen, ank. Riser 1.1, f. Guernsey.

Dr. Louise, Hansen, ank. Thure 21.12.

Concordia, Moller, ank. Fjellebroen 25.12.

Pallesen, Jensen, ank. Thure 21.12,

Cathrine, Jorgensen, afg. St. Brieuc 22.12. til Lissabon.

BLIDBERG ROTHCHILD CO., INC.
DAMPSKIBS AGENTER OG SKIBSMAGLERE

59-61, PEARL STREET Telegram-Adr, : BLIDBERG
' NEW YORK CITY
Reprasentanter for: Blidberg Metcalfe & Co., Géteborg.

VARER | KONSIGNATION @NSKES

Vesta, Krislensen, afg. Langesund 24.12. til Folkeston.

Norden, Olsen, afg. St. Brieuc 31.12. til Lissabon.

N. P. Petersen, Hansen, afg. Newcastle 19.12. til Svendborg,

Roma, Pelersen, afg. Dahouet 2.1. til Lissabon.

Neptun, Serensen, afg. Dahouet 25.12. til Lissabon.

Else, Jensen, oplagt Thurs.

Rossing, Baagge, oplagt Thura.

Marie, Nielsen, oplagt Thure.

Jens Nielsen, Nielsen, oplagt Thure.

4m. Sk. Nordborg, Hansen, oplagt Thuro.

Kaj Hvilsom, Wulff, oplagt Thure.

Britannia, Fisker, ank. Thure 29.12. for Opl®gning.

3m. Sk. Start, Andersen, ank. Helsingborg 30.12.

Sk. Poseidon, Rasmussen, ank. Ommel 30.12.

3m. Sk. Ofelia, Petlersen, ank. Marstal 31.12.

Uranus, Stegmann, ank. Licata 3.1.

Marna, Boye, ank. Timmernabben 27.12.

Elisabeth, Groth, ank. St. Vaast 28.12.

Emanuel, Xromann, ank. St. Cruz, Cuba 3.1.

Helga, Madsen, ank. Port of Spain 30.12,

Noah, Hansen, ank. Horten 4.1. :

m.s. Albert Mau, Rasmussen, pass. Goteborg 2.1. paa Rejse til
Groeningen, Aalborg.

4m. Sk. Ruth, Serensen, ank. Hange 1.1. for Kantrov.

4m. Sk. Sigrid, Hansen, -ank. Kebenhavn 27.12.

4m. Sk. Richard, Petersen, ank. Cardiff 22.12.

Philip, Petersen, oplagt Thure.

Confidence, Hvenegaard, ank. Lissabon 12.12,

Cornwall, Madsen, ank. Gt. Yarmouth 5.1, (Havari), paa Rejse
til Charlestown.

Dannebrog, Hansen, ank. Tensberg 3.1. for kontra.

Flora, Nielsen, ank. Gt. Yarmouth 7.12.

Kur!t, Jorgensen, ank. Liverpool 24.12,

Ludvig, Jorgensen, oplagt Thure.

Leif, Jorgensen, ank. Orth 19.12.

Martin Nissen, Jensen, ank, Plymouth 31.12.

Primula, Jorgensen, afg. Aalborg 15.12. til Dysart.

Valdemar, Christensen, ank.. Mausehole 28.12.

Vera, Larsen, ank. Charlestown 12.12. -

Bark Viking, Ankersge, ank. Port Victoria, Spencer Gulf 16 12.

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL

Abonnement
i Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar

DANSK SOFARTS TIDENDE

ADMINISTRERENDE DIREKTOR :
HANS GADE

ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
VESTRE BOULEVARD 38, KOBENHAVN B.
Telefon 2070-12 610

samt paa alle Postkontorer
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DANISH SHIPPING COMPANY Ltd. %

BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION
KOB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING

Sct. Anna Plads 28 AF NYBYGNINGER KOBENHAVN K.
TIE.: 1585-5836. Statstlf.: 527 * Telegram-Adressc: PACAO

Afs RANDERS REBSLAAERI

Hamps og Staaltraadstougvark s Fabrik

N.C. BACH

RANDERS
EDSV. SKIBSMAZEGLER Eougvzzrk af Hamp Mamla og }:ocos 1Sallle
ern» & Staals
NORRE:SUNDBY touge hl Slubsbnlg og Elevatorer
Oplag i Kebenhavn :
Telefon 1047 - 2161 TelegramsAdr. : BACH ANTON JENSEN ¢ STRANDGADE 44
I I NDER RAAOQOLIE-MOTORER
FOR SKIBE OG STATIONAR
Ingen Vandindsprejtning. Ingen Kompressor. Meget ringe Brandstofforbrug.
OJEBLIKKELIG IGANGSATNING VED ELEKTRISK GLODESPIDS PAA RAAOLIE
OVER 15.000 BOLINDERMOTORER 1 DAGLIG DRIFT ZLDRE BOLINDERTYPER MODERNISERES

FORLANG TILBUD

Enereprasentant for Danmark :

KIRKEGADE 7 ESBJERG TELEFON 266 HARRY LEVI N
TH. THYGESEN (INGENIGRAFDLG.)

FREDERIKSGADE 1
SKIBSPROVIANTERING KO@BENHAVN

GRUNDLAGT 1893 Telefon: Central 59-5995

FRILAGER - VARER FOR UDFO@RSEL Telegramsﬁ_xdresse: »FAIRLEVIN«
AARHUS :
V.& E. MATHIESEN
STEVED.?EE,E,QMPAGNI BLIKKENSLAGER - SKIBSINVENTAR
Medlem af ArbejdsgiversForeningen Kabys. & Baadinventar, Lantcrner med
Kldste og bedst kendte Certificat, Kompashztter. Fortinning.
Stevedore-FirmaiAarhus ALT SKIBSARBEJDE UDFORES

TOLDBODGADE 6, KBBENHAVN . TELEF 9445
LOSNING OG LADMNANG TIL BILLIGSTE PRISER

Skibsmagler J. ANDERSEN & €©
KR.KNUDSEN SHIPS OUTFIT

Soassurance TOLDBODVEJ # COPENHAGEN
KRISTIANSAND, S. Telegr.-Adr.: "NESDUNIK"” TELEGRAMADR.: JACSONG

RAAOLIEMOTORER
FRA 2 TIL 140 HK.

V. T. NIELSEN
SKIBSBYGNINGSINGENIG®OR
(fhv. Overkonstrukter ved Orlogsveerflet)

AKRTIESELSKABEY
MOTORFABRIKEN ,,DAN"
BRAGESGADE 10, L.
TELEFON C. 8008—8007

Udarbejdelse af Projekter og Tegninger til forskellige
Arter af Skibe og Fartejer. Raadgivende ved Veerftanlxeg.
Tilsyn med Nybygninger.

Store Regnegade 5!ll, Kobenharn K - Telf.: Byen 1386z

A. E. ERICKSON & C2, A.B. - ABO - FINLAND i rue owsrwcr:

. Nidendal. 20 ft.

STEVEDORES L(Z:du;lg ;}Iaces and Karvaluoto ;g »
epth of water: ttu ... 200

ABO AND DISTRICT AT ABO, Wartsala fnne zoad 1] [ 16 »
Telegrams: “ERICKSON", Abo Finland. % Established 1889 3‘:?; B RS %ﬁ f:- Stro:-ma non;x::rr :::5‘ ...... ;g:
Members of The Stevedores’ Federation of Finland. Outer road ... vv vev v0v 25 »  Hakkala.. ... ... oov con 19

DANSK SOFARTS TIDENDE. UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S. VESTRE BOULEVARD 38. KOBENHAVN B.
TRYKT | BIANCO LUNOS BOGTRYKKERI!. SOLDENFELDTSGADE 3. KGBENHAVN B.
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AKTIESELSKABET
BURMEISTER & WAIN’S

@ s K E E = MASKIN OG SKIBSBYGGERI

K@BENHAVN C.

LI L Y @) 1| SKIBSVARFT — MASKINFABRIK
= REFSHALEGEN OVERGADEN N.V.9
STIFTET 1099 ST@BERI

TEGLHOLMEN

FORSIKRINGS-AKTIESELSKABET

= REPARATION OG
TELEGR.-ADR.:

TELEFON: g
DANSKELLOYE Z]| NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

CENTRAL 1160

3 DOKKER
3 OPHALINGSBEDDINGER

SPECIALITET

DIESEL MOTORER
INDTIL 40000 I. H.K.

KJOBENHAVN
AMALIEGADE 29 B
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Depot: FORSIKRINGSAKTIESELSKABET

Havne: : I alle :
gade 47 G WWbIG, 89 Provins: N A |I ][ON & |I
TIE. C. 4980 ?,h :
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KOBENHAVN

GRUNDLAGT 1905

Telefon C. 7565 * Statstelefon 507
TELEGRAM.ADR.: sNATION«
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AKTIESELSKABET

DET OSTASIATISKE KOMPAGNI

(THE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITED)

KOBENHAVN
FILIALER: BANGKOK OG SINGAPORE

Egne Agenturer: Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San
Francisco, Durban og Johannisburg. — Regelmassig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java,
Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord: og Sydamerika. — Import til Europa af estasiske og andre
oversoiske Produkter, Teak: og andre Trzsorter. — Export til overseiske Pladser af
europziske Produkter. — Skov- og Savmelledrift i Siam.

ALLE NERMERE OPLYSNINGER
ERHOLDES VED HENVENDELSE PAA KOMPAGNIETS HOVEDKONTOR,
HOLBERGSGADE 2, KOBENHAVN K.

C. K. HANSEN AMALIEGADE 294 St. KOBENHAVN K
DAMPSKIBSREDERI R
DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTU H
Befragtning og Keb og Salg af Damp- og Sejlskibe Assurancef%l'e}l}ngen Skuld
KOBENHAVN Telegr A L2 (10 Ledninger) D e .
: Tetefon: J ““™ ™ 505 drmeer en danske Afdeling
9B, Amaliegade TN statatarer 18 2 Ledningsn TELEF.: 12.267 & 12.432 - TELGR.«ADR. : 8KULDe
Filial: HELSINGOR '{‘e}e r.-Atil_lr.i {-IANSIQE% STIFTET 1897
2, Sofiegade cleton. Helaingor GARANTI. OG RESERVEFOND
CA. 500.000 KR.
*
ALFRED CHRISTENSEN (ivedda%er:Kl)“Ansvarsforsik;ing (derunlger overs
skydende Kollisionsansvar) for Damp:, Motor: og
Tigr.-Adr. : Alied AMALIEGADE 24 Telf. 221.1735.53% Sleljlskli:bel' 2) ll;oi';ikring af Hzreansvfar :\ Sygdor'ps’
: cller Forlistilfzlde - 3) Forsikring af Ansvar lor
Da mpsklbsreder' Besztningens Effekter i Forlistilfzlde - 4) Strike:
Dampskibs- og Havariagent forsikring for Tab ved Skibs Ophold paa Grund
Befragtningsforretning af Strike eller Lockout.

FLETCHERS (STEVEDORES) LIMITED

ETABLERET | OVER 50 AAR

TELEGRAM-ADR - ROYAL STUART BLDGS.,
‘DISCHARGE, CARDIFF" St e v e d O r e S O g JAMES STREET
TELEFON: 1893 .9’(' CARDIFF
orsel

KONSIGNER DERES SKIBE TIL

SCHELLEN'S SHIPPING DAMPSKIBSSELSKABET
& AGENCY CO. SOC. AN. »"TORM«
ROTTERDAM ANTWERPEN HAMBURG
B e T e B erattale S saerer, Konfor: ST. STRANDSTRIEDE 5 2 SAL-RORENHAWN
Telegram-Adresser: TELEGR]_A;}:?S:SZS*];;DTORMK
Rotterdam, Antwerpen: Hamburg:

SCHELLEN SCHELSHIP SCHELLENSHIP

AKTIESELSKABET A/S DAMPSKIBSSELSKABET
DET DANSK:FRANSKE ({ ”»”
DAMPSKIB§SELSKAB PAA&A!“E I c

Korresp. Rheder: Telefon: 4211 . Telegram-Adresse : ,,Steampacific*

A. N. PETERSEN - FREDERIKSGADE 9
TIf. 1243-12843- Tlgr.»Adr. Danskfransk L. R. SCHMITH

Korre ponderende Reder

| FB | DE FORENEDE BUGSERSELSKABER

Telef.: Toldbodbommen: Central 3944 TELEGRAM-ADRESSE: Nattelefon for Bugsering: Pale 3034
Kontorst: Central 291 . 13101 . 10592 »TUGBOATS« Nattlf. i Stranding.t:lfzlde: Strand 1302

Bugsering-Bjergning-“Vandforsyning
ST@RST OG ALDST I KGBENHAVN
AMALIEGADE 36
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FRA UGE TIL UGE

VIL MAN OPVAKKE DE DODE?

D et forlyder, at der i disse Dage i Ministeriet for
offentlige Arbejder har veret fort en ny Forhandling
om de helsingarske Havneforhold. Statens Reprzsen-
tanter har herunder, vil man vide, fastholdt Tilbudet
om, at Staten vil yde 5 Mill. Kr, og at baade den
gamle og den nye Havn skal drives kommunalt. Hel-
singer skal altsaa betale Resthelshet, de andre 5 Mill.
Kr., eventuelle Overskridelser og Renter af det Belab,
som Kommunen kommer til at skylde Staten, naar
Havnen er afleveret.

Er dette et Forseg paa at genopvakke det dedfsdte
Forslag om en Havn, som samtlige Sefartsavtoriteter
har karakteriseret som upaakrzvet? Eller er det en
serdeles hoflig Maade at give den helsingerske Havn
Dedsstedet?

Vi er tilbejelige til at holde os til den sidste An-
skuelse. De gode Byraadsmedlemmer i Helsingor vil
sikkert betanke sig to Gange, inden de lader deres
smukke By forege sin Gzld og belaste sil aarlige
Budget saa alvorligt. De har jo ikke den fjerneste
Garanti for, at den paatenkte Udvidelse vil skalle
Havn og By en foroget Omsetning. Eksperterne har
jo paavist det modsatte — Helsingar mangler forst
og fremmest det Opland, der begrunder en saa mag-
tig Udvidelse, og desuden mener Skibsfartens Mend,
som vel mere end andre har Betingelser for at kunne
bedemme noget saadant, at en isfri Eksport- og Im-
porthavn ved Helsinger ikke er nedvendig og ikke
vil svare til Formaalet. I den enstemmige Protest fra
Fezllesreprasentationen for Dansk Skibsfart, som vi
den 12. December f. A. offentliggjorde i disse Spalter,
blev der sagt lige ud, at Statsstelte til Havneudvidelser
som Regel ber undgaas,

Vi har i de sidste Aar, delvis for Statens Regning,
skabt en Razkke kostbare Havneanlzg, der bliver alt
for lidt udnyttet, og som Folge deraf tvinges til at
forhoje Havnepengene, hvad Skibsfarten — ej heller
Publikum — kan vere tjent med. Vil disse Havne
a tout prix ligge og konkurrere med hverandre, maa
de virkelig gore det for egen Regning, og ikke paa
Statskassens.

Disse Betragtninger deles ikke af en ukritisk Uge-
revue, der ynder at optreede som Skibsfartens — navn-
lig Sejlskibsfartens — Protektor og Formynder. Med
Havne skal man Skibsfart bygge, siger den ukritiske,
og, berust af dette Fyndord, gaar den over til at synge
den helsingorske Havneplans Pris og taler i mystiske
Vendinger om at »aflaste Kebenhavns Havn for noget
af den Trafik, som er ved at kvale den.« Tenk, der
gik vi andre uvidende Stakler og troede, at den storste
Fejl ved Trafiken paa Kebenhavn var den — at den
ikke var stor nok!

Naa, vi skulde saamend ikke have beska®fliget os
med den ukritiske’s Betragtninger, hvis ikke vedkom-
mende i en Slutningsapoteose gentager den allerede
gendrevne Usandhed, at Fallesrepresentationens Er-
klering er et Udtryk for, at dens Navn mishruges i
privat Konkurrencesjemed. En giftig Usandhed har
ligesom Katten syv Liv. Alligevel vil vi forsege allerede

i anden Omgang at aflive denne specielt giftige og
bevidste Usandhed ved at ramme en saa forsvarlig
Pzl igennem den, at Genoplivelsesforseg vil blive for
kostbare og vanskelige. Altsaa, enhver med en Smule
Kendskab til danske Skibsfartsforhold ved, at Felles-
reprasentationen ikke er nogen kobenhavnsk For-
ening, men en Landsorganisation, der indtil denne
Maaned (fra 1. Januar er Dampskibsrederne udtraadt
af Fewllesrepresentationen) omfattede bl. a. Dansk
Dampskibsrederiforening, Dansk Sejlskibsrederifor-
ening, Den almindelige Danske Skibsfererforening,
Skipperforeningen, Maskinmestrenes og Styrmandenes
Foreninger — med andre Ord Reprasentanter for de
Sammenslutninger, hvis Medlemmer i hejere Grad
end andre er kvalificerede til at varetage Skibsfartens
sande Interesser. Naar nu disse Skibsfartens fagkyn-
dige Representanter enstemmigt fraraader Regeringen
at yde -Statstilskud til Bygning eller Udvidelse af en
ny Havn ved Helsingsr, maa man vere saa ukritisk
og uansvarlig som den ukritiske Ugerevue for offent-
ligt at forsvare et Projekt, hvis Gennemforelse vilde
svie til Helsingers Borgere i flere Generationer. At
insinuere »Misbrug i privat Konkurrencesjemed« imod
Fallesrepresentationen er en saa alvorlig Fornar-
melse, at de forskellige Foreningers Ledelse og Med-
lemmer sikkert vilde reagere imod den — hvis In-
sinuationen ikke samtidig var saa taabelig, at selv de
slettest begavede og mest ukritiske maa veere klar
over dens Lognagtighed.

TRAFIKFORHOLDENE 1 HAVNEN

Dansk Sofartstidende Nr. 37/1924 rejste Skibsreder

M. Suenson Krav om, at der ved Nordre Told-
bod altid burde vare en Toldvagt disponibel, eller at
Lodserne fik Myndighed som Toldbetjente indtil Told-
tidens Begyndelse, samt at Lgbene blev fri gennem
Broerne Nat som Dag, hvorved der vilde vere vundet
meget saavel for Skibsfarten som for Passagen over
Broerne.

I det folgende Nr. af Bladet uddybede vi Spergs-
maalet, idet hele Problemet jo ikke lgses ved Gennem-
forelsen af Skibsreder Suensons Krav. Dagen igennem
spildes der derfor megen kostbar Tid (18 Minutter af
hver Time gennemsnitlig) med at vente paa at komme
over de to Broer, og vi h®vdede, at den mest ratio-
nelle Losning af Sporgsmaalet vilde vere Anlegget af
to Tunneller, der kunde tage hele Korselstrafiken, og
at Anvendelsen af den dertil nedvendige Kapital vilde
vare forsvarlig i Betragtning af Sagens store Betyd-
ning.

Under de herskende vanskelige gkonomiske For-
hold vil det imidlertid vere umuligt at skaffe de til
Gennemferelsen af en saadan Plan forngdne Midler i
en overskuelig Fremtid, saaledes at man. maa sege
ad andre og mindre bekostelige Veje at naa et Resul-
tal, der i hvert Fald i nogen Grad afhjzlper de store
Vanskeligheder for Trafiken, som de to Broer betyder.

Det er givel, at man indenfor de interesserede
Kredse stadig har arbejdet paa at finde en i @jeblikket
overkommelig Ordning, og efter hvad vi erfarer, har
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Dansk Dampskibsrederiforening, Grosserer-Societetets
Komité og Industriraadet nylig rettet en samlet Hen-
vendelse til Havnedirektionen herom.

Vi forstaar, at en af de nzvnte Organisationer ned-
sat Kommission har dreftet en Plan om Bygning af
en Hojbro over den sydlige Del af Havnen, hvilken
Plan, grundet paa de dermed forbundne store Om-
kostninger, dog ikke vil kunne realiseres i Lgbet af
de nzrmeste Aar, og at man derfor foreslaar ved en
passende Regulering af Trafikforholdene at tilveje-
bringe en midlertidig Bedring.

Saaledes som Forholdene ligger, er det ikke muligt
i en ner Fremtid at hidfere nogen Forandring i den
Ferdsel, der skal foregaa over de to Broer, og man
maa da undersege, om det er muligt uden sterre Van-
skeligheder for Skibsfarten at foretage en Regulering
af Sejladsen gennem Broerne.

Erhvervsorganisationerne er her kommen til det
Resultat, at det vil frembyde en meget betydelig Bed-
ring i Forholdene, hvis der gennemieres en Ordning,
hvorved der tillades fri Gennemsejling hele Natten,
idet Standsningerne i Trafiken over Broerne i de
sterkt irafikerede Daglimer vil formindskes i samme
Omfang, som Skibstrafiken forskydes fra Dagtimerne
til at foregaa i Lebet af Natten. For i sterst muligt
Omfang at opmuntre Skibsfarten til at passere
Broerne om Natten skulde en saadan Passage foregaa
vederlagsfrit, hvorimod Skibene skulde erlegge visse
Afgifter for at passere Broerne i Lobet af de sterkt
trafikerede Dagtimer — Afgifter af en saadan Ster-
relse, at de i ekonomisk Henseende ikke vilde faa
nogen Betydning for de store Skibe, hvorimod Smaa-
skibe og Fiskerbaade, der i Henhold til den nugal-
dende Ordning paa en ganske meningslgs Maade er i
Stand til at standse selv den sterste Trafik over

Broerne, interesseres i at forlegge deres Passage gen-
nem Broerne til Tider af Degnet, hvor Trafiken er
mindre intensiv.

Man er ganske klar over, at et Arrangement, som
det, der her er skitseret, kan medfere ikke uvasent-
lige Udgifter for Havnevasenet, idet der jo her rejser
sig Sporgsmaal om ekstra Vagthold paa Broerne, men

man onsker i saa Henseende at bemazrke, at der for-

mentlig kan vere Tale om, at Kebenhavns Kommunal-
bestyrelse maa trede til og yde skonomisk Stette, idet
man ikke kan se bort fra, at det maa vere Kommunal-
bestyrelsens Opgave at bidrage til, at der skaffes den
bedst mulige Forbindelse mellem de forskellige Dele
af Byen, saaledes at Byens Borgere ikke hammes i
Udforelsen af deres Erhverv. En saadan Medvirkning
fra Kommunalbestyrelsens Side forkommer Organisa-
tionerne saa meget mere naturlig som det ved en
praktisk Regulering af Fardselsforholdene over de to
eksisterende Broer muligt vil kunne opnaas, at Kravet
om Opferelsen af en ny Bro i hvert Fald en Overgang
vil gore sig geldende med mindre Styrke end under
de nuvarende Forhold. :

I denne Forbindelse gnsker man ogsaa at henlede
Opmarksomheden paa, at det sikkert vil vaere heldigt,
at der ved de videre Overvejelser om denne Sag fra
Havnevesenets Side, forhandles med Told- og Karan-
teneautoriteterne, saaledes at der ikke paa disse Om-
raader opstaar Forhold, der kan medfere Vanskelig-
heder for Skibenes Passage igennem Havnen efter
Told- og Karantznetid.

W%/w{

FRYGTEN MED HENSYN TIL OLIEFORRAADENES TILSTRZKKELIGHED

en afgaaende Prasident for den amerikanske For-
Dening af Marine Arkitekter og Ingenierer, Kap-
tajn Waller McFarland, har fremsat nogle Udtalelser
om Motorskibe, som Bladet The Motor Ship imedegaar
i sit Januar-Nummer. Kaptajn McFarland havde ud-
talt, at han ikke ventede, at Motorskibene vilde for-
trenge Dampskibene, skont der selviplgelig var Til-
feelde, i hvilke Motorskibe af en vis Storrelse, og saa
lenge Olie holdt sig paa de nuvarende Priser, var
fordelagtige. Dette vidner ikke om sterk Begejstring
for Motorskibe, udtaler Bladet, og det kan maaske i
den Forbindelse interessere Kaptajn McFarland at
vide, at der i sidste Kvartal sattes flere Motorskibe i
Vandet end Dampere.

Han tiliejede, at Motorens meget hsje thermal
Effektivitet ofte vakte en Entusiasme, som en ngje
Undersogelse af Forholdene ikke berettigede; men at
beklage en Entusiasme, der vil skabe bedre Maskiner,
forekommer Bladet nu til Dags at vaere Reaktion.
Endelig bema®rkede Kapt. McFarland, at alle Autori-
leter, der beskeftiger sig med Spergsmaalet om de
kendte til Raadighed verende Olieforraad, udtaler, at
disse er meget langt fra at vare uudtemmelige, ja
nogle af dem er endda saa pessimistiske, at de mener,
at Forraadene vil vare udtemte i Lobet af en Snes Aar.

Olieforraadene endnu nappe rort.
Kaptajn McFarland er formentlig, udtaler Bladet,

SKIBSFARTEN

kibsfarten paa Bremen viser i December sterk

Stigning, og Tallene for denne Maaned er hsjere
end for nogen tidligere. Den samlede Skibsfart paa
Bremen har varet noget mindre i 1924 end i 1923,
men er betydelig sterre end den var i 1922, og ogsaa
sterre end i 1913.

Nedenstaaende Tabel viser Skibsfarten paa Bremen

ikke Lkspert i Oliespergsmaalet, og del turde maaske
vare tilstraekkeligt at citere nogle af Praesidenten for
den amerikanske Petroleums-Industri nylig fremsattie
Udtalelser gaaende ud paa, »at Jordens Petroleums-
forraad endnu nzppe var blevet rert«. Yderligere har
Professor A. W. Nash og Mr. H. G. Shalwell ved »0il
Mining Deparlmenl« ved Birmingham Universitetet i
el Foredrag om »Fremtidens Olieforraad« i »Institu-
tion of Petroleum Technologists« erkleret, »at der
sladig - var rigelige Forraad af urert iri Petroleum
til Stede«.

Det er onskeligi, at de, der som Folge af den Stil-
ling, de indtager, taler med nogen Autoritet, er sikre
paa Korrektheden af de Beretninger, paa hvilke de
baserer deres Udtalelser. Muligheden for Oliemangel
tages ikke alvorligt i Betragtning af nogen, der kender
Oliespergsmaalet, og det glemmes eller ignorereés
nesten altid af dem, der ansker at skreemme Forbru-
gerne, at det ikke er nedvendigt at producere én
Ton Olie mere om Aaret for at forsyne Skibene i hele
Verden, selv om hvert eneste Skib havde Olie som
Fremdrivningskraft. Ethvert Motorskib, der trader i
Sledet for en Damper, som anvender flydende Brand-
sel, kaster dobbelt saa megen Olie paa Markedet, som
det selv forbruger, af den simple Grund, at det kun
krever en Trediedel af den Olie, som den Damper
bruger, som den fortranger.

PAA BREMEN
i December 1924—20 og i 1913 samt i Aarene 1924—20

og 1913: N. R N.R.T.
December 1924...... 540,509  Jan.-Dec. 1924...... 5,299,561
— 1923...... 451,742 193, 5,818,201

— 1922...... 373.944 — 1922...... 4,736,990

— 192L...... 324,950 —1921...... 3,157.287

— 1920...... 213,854 — 1920...... 1,622,659
1913...... 479,212 — 1913...... 5,251,267
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DANMARKS HANDELSFLAADE I 1924

AF SKIBSREDER HUGO MARX-NIELSEN
(Uddrag al en Nytaarsartikel i S. S. G.)

Modsatning til forrige Aar kan jeg i Aar swmtte

Forogelse over dette Afsnit. Det er jo i og for
sig gledeligt, selvom Tilgang af Tonnage, hvis den
ikke felges af en tilsvarende, ja helst slerre Algang
af fremmed Tonnage, betyder slerre Konkurrence paa
Verdensmarkedet.

Heldigvis er Verdenstonnagen gaaet belydeligt til-
bage, idet man endelig har besluttet at ophugge en
Del af de mange Misfostre, der blev til under Krigen.

Serligt gledeligt er det at bemarke, at de danske
Skibsveerfter har leveret over 50 pCt. af Tilgangen af
Dampertonnagen for Danmark. Varfierne har halt
haarde Aar at kempe sig igennem, og ferst i Aar er
det lysnet lidt. Dog er det stadig tabbringende at
bygge ny Tonnage som Fplge af den sterke inden- og
udenlandske Konkurrence, idet alle Verfter for Tiden
betragter Nybygninger som Ngdvendighedsarbejder
for at holde den nedvendige gode Stab af [aguddan-
nede Arbejdere til Raadighed for Reparationsarbej-
derne, der gennem danske Rederes IForstaaelse af
dansk Arbejde har veret rigelige og udbyttegivende.
Iseer har Isskaderne ira den haarde Vinter givet Veri-
terne godt at bestille til helt hen paa Sommeren.

Nedenstaaende Statistikk vil give Laseren et klart
Billede af Forskydningerne indenfor den danske
Handelsflaade, og ligesom forrige Aar er vor Sejl-
skibsflaade gaaet sterkt tilbage.

Selvfolgelig maa man ikke glemme, at 30 Sejl-
skibe er blevet forsynet med Motor, og som Felge
deraf staar opiert paa Tabslisten. Til Gengzld er det
beklageligt at se, at de danske Sejlskibsverfter ikke
har leveret et eneste af de tilgaaede elleve Skibe.
Naar Forsyningen med Motor lader sig gennemfere i
saa stor Stil i disse for Sejlskibene saa daarlige Tider,
skyldes dette, at den danske Stat giver fordelagtige
Laan til saadant Brug, en forstaaende og klog Foran-
staltning. .

Som sagt, er Tiderne daarlige for Dampskibsfarten,
er det rent fortvivlet for Sejlskibene. De sejler bog-
staveligt »paa Pumperne«, og desvarre er der ingen
Udsigt til Bedring.

Nutidens Kebmeand [orlanger hurtigere Levering
af Varerne, forvaente som de er blevet af den efter-
haanden sterkt udviklede Linjetrafik, saa jeg tror, at
Sejlskibe som Transportskibe har overlevet sig selv,
i hvert Fald paa de korle Farter, og aldrig riglig vil
vinde ind i deres Leje igen.

Sejlskibenes opdragende Betydning.

Tilbage staar Sejlskibenes opdragende Belydning
for vore Sefolk, og den er ikke ringe. Hvis vi ikke
vil se vor Semandsstand blive el Prolelariat, hvor
den enkelte Mand er Daglejer uden Kerlighed il
Seen og Forstaaelse af og Lyst til sit Arbejde, maa
der sikkert ad kunstig Vej [orseges paa at slandse
Tilbagegangen af den danske Sejlskibstonnage, eller
i hvert Fald stilles Midler til Raadighed for en ud-
videt Skoleskibsflaade. Det er nu en Gang i de tjere-
duftende Skuder, den retle Keerlighed til Seen og
Seens Arbejde fodes.

Da det kan have sin Interesse at se, hvorledes
Forskydningerne indenfor den danske Handelsflaade
er fremkommel, har jeg specificeret det i nedenstaa-
ende Tabeller over Dampere, Motorskibe og Sejlskilic
hver for sig:

Dampere
Tilgang. Antal BT, Ok,
Kobt fra Udlandet ............ 34 61,097 37,136
Bygget paa danske Vearfter ... 19 27,816 16,445

Tonnageforegelse, der skyldes
Ommaaling ................. 91 16
Statsskib optaget ............. 2 1,991 875
55 90,995 54,472
Afgang. Antal T
Solgt til Udlandet ............ 22 31,736 19,248
Forlist ......... ... ... ... 2 6,023 3,728
Hugget op ..........covuvt. . b 168 72
Ikke leng. mekanisk Drivkraft 2 149 57

Tonnagenedgang, der skyldes
Ommaaling . ................ 219 148
31 38,295 23,253
Forskel + 24 527700 31,219

Motorskibe.
Tilgang' Antal .T’-I‘onnageN' .
Kobt fra Udlandet ............ 26 2,871 1,929
Bygget paa danske Verfter .. 18 11,672 6,996

Statsskib optaget .............. 1 185 98

Sejlskibe forsynede med Motor 30 1,729 1,268

Tonnageforpgelse s. F. Om-
maaling .................... 56 47
75 16,493 10,338

Afgang. Antal BTN
Solgt til Udlandet ............ 17 4,820 3,631
Forlist ....................... 10 569 376
Hugget op ...t 2 69 42
Ikke lengere med mek. Driv-

kraft ... 1 22 15
Tonnagenedgang s. F. Om-

maaling .................... 3,194 2,180

30 8,674 6,244
Forskel + 45 7,819 4,094
Sejlskibe.

T”gang' Antal B.T'.I‘onnage .T.
Kobt fra Udlandet ............ 11 1,890 1,608
Tonnageforagelse s. F. Om-

maaling ............. ... 0 3

11 1,890 1,611

Afgang. antal BTN
Solgt til Udlandet ............ 24 8,126 7,279
Forlist ....................... 10 2,329 2,033
Hugget op .............. ..., 3 339 309
Ikke lengere mek. Drivkrall .. 1 474 474
Forsynet med Motor .......... 30 1,730 1,416
Tonnagenedgang s. F. Om-

maaling .................... 28 36

68 13,026 11,647
Forskel — 57 11,136 10,0306

Herefter er den samlede Tonnage, som nedenstaa-
ende Tabel udviser, og for Sammenlignings Skyld har
jeg ligeledes anfsrt Tallene for 1922 og 1923:

Aar Dampere Motorskibe Sejlskibe Ialt

Dec.I. Antal B.R.T. N.R.T. Antal B.R.T. N.R.T. Antal B.R.T. N.R.T. Antal B.T. N.T.
1922 628 790,114 465815 790 181,496 116,047 664 98,578 85156 2,082 1,070,218 667,018
1923 618 773742 455,095 840 211,204 138,149 573 79344 67901 2,031 1,064,290 661,145
1924 642 826,442 486,314 885 219,022 142243 516 68,208 57,865 2,043 1,113,672 686,422
Diff. +24 +52700 +31,219 +45 +7,818 +4,094 —57 —11,136 —10,036 +12  +49,382 +25,277
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M=gdg Fremgang i den sidste
Menneskealder.

Nedenstaaende grafiske Fremstilling (Tabel I) af
den danske Damp- og Motor-Handelsflaades Stigning
siden 1894 viser klart den Energi, med hvilken der
er arbejdet i den sidste Menneskealder for at skabe
en tidssvarende Skibsfart. Som man vil se, mistede vi
ca. 100,000 N.R.T. under Krigen, og naaede allerede i
1920 atter Maksimumstallet fra 1915. Siden da er Flaa-
den yderligere vokset med ca. 75,000 N.R.T., hvilket
viser, at der har fundet en Fornyelse Sted, der vil
komme den til Gode i Verdenskonkurrencen, og som
vil satte sine Spor langt frem i Aarene.

NETr FrerSTER Sreamer ¥ MoroR SHIP TonNREE REGISTERED 1w Corcnmasean
18G4p —~ 1924, IN /000's OF Tons
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Tabel I.

DET DANSKE REDNINGSVASEN

ra gammel Tid er Jyllands Vestkyst »de jydske

Revler« [rygtede af de Sefarende, og i gamle Dage
var der sjeldent Hjelp at faa, og var det Nat eller
paa ensomt Sted, var der raa Hznder, som, naar de
skibbrudne kom i Land, svang Knipler mod den for-
listes Hoved, for at han ikke skulde gore sin Ret gal-
dende til Strandingsgodset. Det var den Gang Holberg
skrev om Beboerne paa Anholt, at de »levede kristeligl
og ernzrede sig af Strandrove.

Tiderne skifter! Dansk Redningsvesens Historie
indlededes i forste Halvdel af forrige Aarhundrede,
og naar der tales om »Det danske Redningsvasen, er
det i vesentlig Grad det vestjydske eller det jydske
Redningsvasen, der tenkes paa.

Som ©Oland har Danmark naturligvis forskellige
Kyster af farlig eller ufarlig Art, saaledes de skarpe
Klippckyster ved Bornholm og de flade Kyster ved
Sjeelland og Lolland-Falster, dog Kattegat og @ster-
seen er Indhave, hvor der er L® bag Qerne og Havne
teet ved. Her er dog ogsaa mangen tapper Rednings-
daad bleven udfert, og vi kender det jo saa godt, om
ikke fra andet saa fra Digtet om »Seren Kanne, da
der bleste en Storm i Kattegat. —

T Redningsvasenets Oprettelse.

Jyllands Vestkyst vender ud mod et af Verdens
mest beferdede Have, og den bestaar af Sand med
en flad Strandbred og en Sandklitrekke bagved; men
langs med Kysten fra Blaavandshuk i Syd og op til
Skagen strazkker sig 3 Sandrevler, hvor Vandstanden
er ret vekslende. Paa disse Revler strander Skibene
og slaas i Stykker af de voldsomme Belger.

Den 9. Juni 1847 gjorde den danske Regering efter
Initiativ af Sandflugtskommisser Claudi sit ferste Ind-
keb i England af Redningsmateriale og Raketappa-
rater, derefter oprettedes i Lebet al et Par Aar de
{erste 20 Redningsstationer med Raketapparater, og
ved de 12 af disse anbragtes synkefri Baade, det som
man populert kalder »Redningsbaade«. — Baadene
roes af 10-12 Mand under Ledelse af en »Skipperg;
men fra denne spinkle Begyndelse har vort Rednings-
veesen udviklet sig til 62 Redningsstationer alene i

Jylland og neasten alle har Baade og Raketstationer
sammen, nogle af Redningsbaadene har Motor, og der
er ansat en sefartskyndig Mand til at fere Tilsyn og
drage Omsorg for Vagthold i Stormvejr, ligeledes er
der anlagt Telefonledninger langs store Strakninger
af Kysten for hurtigere at kunne tilkalde Hjzlp og
faa Redningsmandskabet samlet.

Hvorledes det fungerer.

Ved en Stranding kan det gaa saaledes til: En
merk Nat ses Nodblus ude fra Seen. Skibet strander
paa mellemste Revle. De veldige Belger slaar hvert
Ojeblik over Skibet. Besztningen har maattel surre
sig fast i Rigningen. Redningsfolkene faar nu travlt,
Telefonen swties i Arbejde. Baaden skydes ud, saa
langt at den kan flyde, og med et St er Rednings-
folkene oppe i den. Det er en Fart, der for den uind-
viede synes at vere ud til den visse Ded. Lykkes det
at naa ud til Skibet saa bringes de forkomne Menne-
sker til Land, er Bes®tningen stor, maa Rednings-
baaden ud mere end én Gang. Kan Forbindelse med
Skibet ikke opnaas med Redningsbaaden, saa benyt-
tes Raketapparat. Inde paa Land ligger en nojagtig
opskudt tynd, men sterk Line, hvis ene Ende er be-
feestet til en Raket, som skydes ud over Vandet. Der
tages omhyggeligt Sigte, Raketten, efterfulgt af Linen,
farer ud gennem Stormen; men Stormen kan fere
den til Siden, og saa falder Linen udenfor Skibet. For-
soget gentages, indtil Linen falder over Skibet. De
skibbrudne haler nu et til Linen fastgjort tykt Tov ud
til Skibet, dette Tov fastgores saa oppe i Rigningen
og den anden Ende paa Strandbredden. Ved et Trisse-
verk kan nu en Kurv, den saakaldte »Redningsstole,
der kan rumme et Menneske, traekkes frem og tilbage
ad Tovet, saaledes drages nu Besztningen, Mand for
Mand over og gennem Bplgerne til Land.

Claudi hviler forlengst i sin Grav; men hans Ar-
bejde er taget op af en Rakke dygtige Mznd og har
medt Forstaaelse hos Staten, samt fundet Stostte hos
de tapre Redningsfolk, som, naar det gzlder om at
redde de skibbrudne, ikke spsrger om Ven eller
Fjende. Observator.

SEJLSKIBENES TAKSTFORHOJELSE

vendborg-Kredsen af Dansk Sejlskibsrederi For-
Sening holdt forleden Kredsmade i Svendhorg, hvor
bl. a. Takstforhejelserne, som i disse Dage drefles
hele Landet over, var til Behandling.

Det vedtoges, at man paa Generalforsamlingen i
Kebenhavn vil stille Forslag om en Forhejelse paa
15 pCt. samt el yderligere Tilleeg paa de lettere Varer,
men til Gengzld Rabat for tunge, lidet veardifulae
Varer.

Endvidere skal der iflg. S. Amist. arbejdes paa at

faa Ulykkesforsikringspreemien nedsat, og Muligheden
for at etablere et Samarbejde med svenske og tyske
Sejlskibsrederiorganisationer skal underspsges, med den
Forudsztning, at den danske Organisation ikke lider
Tab eller Afbrek.

UDFORSELSFORBUD

Iislge en i Journal Officiel for den 30. f. M. indeholdt
Meddelelse til Eksportererne fremgaar, at Udforselen fra
Frankrig af Brunkulsbriketter af Market »Union« er forbudt.
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DANSK-ENGELSK OVERENSKOMST OM LASTELINJEREGLER
OVERENSKOMSTEN GZELDER IKKE TRELASTELINJEN

Da den kgl. danske Regering og den kgl. britiske
Regering har onsket at treffe en Overenskomst an-
gaaende gensidig Anerkendelse af hvert af de to Lan-
des Lastningsregler, er der under 18. December 1924
i London blevet afslultet en saadan Overenskomst,
som paa Danmarks Vegne undertegnedes af den dan-
ske Gesandt i London, Greve P. F. Ahlefeldt Laurvig
og paa Englands Vegne af den britiske U'denrigsmini-
ster, Mr. Austen Chamberlain.

Overenskomsten har folgende Ordlyd:

Da den kgl. danske Regering er overtydet om, at
de i Storbritannien og Nordirland galdende Love og
Bestemmelser angaaende Lastningsregler for Skibe 1
det Store og Hele stemmer overens med de tilsvarende
danske Love og Beslemmelser, gaar den med til, at
intet britisk Skib, der er i Besiddelse af et Lastelinje-
Certifikat, udstedt i Overensstemmelse med de geal-
dende Love og Bestemmelser i Storbritannien og
Nordirland, og som overholder disse Bestemmelser i

danske Havne, skal kunne tilbageholdes eller ikendes
Bede efter de danske Love og Bestemmelser.

Den kgl. britiske Regering gaar paa samme Maade
ind paa, at intet dansk Skib, der er i Besiddelse af et
Lastelinje-Certifikat, udstedt i Overensstemmelse med
de i Danmark gwzldende Love og Bestemmelser, og
som overholder disse Bestemmelser i britiske og nordi-
ske Havne, skal kunne tilbageholdes eller ikendes
Bode efter Storbritanniens og Nordirlands Love og
Bestemmelser.

Denne Anerkendelse gelder ikke den serlige Laste-
linfe for Temmer, som de danske Bestemmelser
hjemler.

Nervaerende Overenskomst treder i Kraft den
Dag, den undertegnes, og forbliver i Kraft paa ube-
stemt Tid; dog kan hver af de kontraherende Parter
oph®ve den efter forudgaaende seks Maaneders
Varsel.

“DANSK SOFARTS TIDENDE”S FRAGTBERETNING

Keobenhavn, den 13. Januar 1925.

e overspiske Markeder holder vedblivende deres

Position og ger deres til at holde sammen paa
Fragtmarkedet. Der er i disse Dage sluttet 2 Ladnin-
ger Korn fra San Lorenzo lil Montreal og Quebec,
Juni Lastning, 27/6d. og 28/-, og foris=ttes Eftersperg-
selen, vil det ligesom i Fjor [aa en gavnlig Indflydelse
paa La Plata Markedet. Der maa spekuleres hajt 1
Korn, og at vere Kornkebmand i unormale Tider, er
vist lige saa oprivende som at vere Reder.

De Redere, som har en mindre Flaade af middel-
store Baade, specielt egnet for europzisk Fart, har
Lov til at se mistrestigt paa Skibsfarten, og Oplxg-
ningsspergsmaalet toner frem. En Del 3,000 Tonnere
tager Chancen i amerikansk Fart og i Farter, som
sjeldent preves. Forhaabentlig bliver Resultatel godt,
men der maa en kraftig Opgang til at bringe Balance
i Tingene. De sterre Baade, som altid har et storre
Arbejdsfelt, ber kunne gore det ganske godt, men
paa Toppen af et svagt Marked har mange Redere i
den senere Tid faaet at fole, hvad det vil sige at have
Baade ude i Storm, og de uforudsete Udgifter, som
Isber paa til ekstra Kul, Forsinkelser o.s.v. svider dob-
belt nu.

TRAELASTMARKEDET

Der er gjort en Del Forretninger fra Finland for
f.0.w. og senere Lastning, og blandt andet rapporteres:
1,000 Favne 4 fortlabende Rejser Props Wiborg/Ghent
40/9d., Option Nord-Finland 41/9, 650 Favne 4 Rejser
Syd-Finland/Ghent 40/3d., og der cirkuleres en Del
Kontrakter til Nord-Frankrig, ©st-Vestkyst England.
Det er selviplgelig vanskeliglt at demme, om Rederne
gor Ret i at slulte op nu, men Lasteudgifterne i @ster-
sgen gaar antagelig ned (bare Arbejdet og Tempoet
ikke ogsaa ger det!), og Losseudgifterne maa — i
hvert Fald i England — reduceres. Ingen er mere
interesseret her end England selv, og Englenderne
plejer ikke at spare paa kraltige Midler. Et andet
vigtigt Punkt er Kursen, men forelshig lader det ikke
lil, at Kronen kommer stort op. En engelsk Reder
har sluttet 5 Ladninger fra New Foundland — 12/1,500
Favne Baade — til Bristol Kanalen 41/3d. fi.o., og
denne Rate ligger under sidste Aars.

Af de sidste Afslutninger kan nzvnes: 700 Std. Riga/
Mersey, 50/- een, 51/- to Lastepladser, DBB, 600 Std.
Riga, Windau og Libau/Carston, 53/6d. DBB, 525 Std.
Riga/Sharpness og Swansea, 50/- DBB, 1,250 loads
Sleepers Danzig/Goole, 13/-.

KUL, KOKS ETC.

Fragterne til Danmark er alt andet end opmun-
trende, og i Stedet for at foretage nye Indkeb, annul-
lerer Importorerne Kontrakter. Grunden er vel for
den storste Del, at Lagrene er store og Forbruget paa
Grund af det milde Vejr ualmindelig lille. De sidste
Maaneders Rater: 5/- til 5/6d. for 3,000 Tonner, 6/-
for 2,000 Tonner, 7/- til 7/3d. for 2,000/1,500 Kokston-
ner, London 7/6d. 1,500 Koks Humber, alt til Ksben-
havn, er de samme den Dag i Dag. En Undtagelse er
dog 13/1,400 Kul Forth/Horsens 5/9d.

MIDDELHAVET ETC.

Der er maaske en lidt livligere Efterspergsel efter
Tonnage for Kul, men Raterne er uforandret daarlige
og de fragtledige Baades Antal for stort. Til Derne
findes saa godt som ingen Laster, og kun Baade paa
3/4,000 Tons sluttes nu og da. Italien er den store Af-
tager og faar Tonnage til 9/- til 9/6d. Skotland eller
Wales, Basis Vest-Italien.

Af de hjemgaaende Laster er Fosfat og Malm ret
eftertragtede til Trods for Raterne, men noget skal
der jo sejles med. Pitwoodfragterne fra Bordeaux til
Bristol Kanalen er faste og stigende. Sortehavshavnene
tager en Del Tonnage, og Danmark er en god Aftager
af Korn og Foderstofler. Korn fra Sulina til 3 danske
Havne betaler 20/- og Oliekager ca. 1/6d. mere. Det
saakaldte 1890 Danube Certeparti med de /Endringer,
det har faaet i de sidste Aar, er snart et af de daar-
ligste, vi har, men de faa Befragtere forstaar Kun-
sten: at holde sammen, og Rederne faar kun Valget
»take it or leave itle.

NORD-AMERIKA, GULFEN, CANADA

Sukker fra Cuba til U.X./Cont. er gaaet ganske godl
op, og indtil 23/- er betalt for 5500 Tonner, og fra
San Domingo 25/- for 5,000 Tonner.

For en spot 4/5,000 Tonner Gulfen/4 danske Havne
betales op til 7 Doll. mod 6.25 Doll. til 6.50 for kort
Tid siden. Kornbeiragtningen fra Nord Staterne og
Gulfen ligger til Gengeld stille, og de [aa pitchpine
Laster til UK. og La Plata viser ingen Fremgang.
Northern range/Danmark 4/5,000 T. Jan./Febr. noteres
til 4/3d. tre Lossehavne, Middelhavet 3/6d. til 3/9d.,
Grzkenland 22 Cents. Kul Hampton Roads/Monte
Video 5/6,000 T. 3.35 Doll,, Santos 3.50 Doll., Italien
325 Doll. Pacific er stadig uden Liv, hvad Korn

* angaar.
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SYD-AMERIKA

I Stedet for Kul til Lower ports lil 10/9d. til 11/-
har adskillige Baade taget Stykgods og Cement, men
Tonnagétilbudet overskrider alligevel Eftersposrgslen,
og nogen hurtlig Ekspedition i Wales kan der ikke
gores Regning paa. En spot 4,500 Tonner har [aael
12/- Glasgow/Monte Video, hvorimod Wales/Rosario
kun har betalt 12/- 4,800 T. Santa Feé 13/-; 7,000 T.
Wales/Monte Video 10/7%d., Buenos Aires 11/- og
11/3d. 5,000 Tonnere.

Efter at to Baade havde faaet forholdsvis gode
Rater fra n.a. til Skandinavien, er der kommet et Utal
af Skibe i Markedet, og Belragterne benytter straks
Lejligheden til at slaa Raten ned. En svensk Baad
3,000 T. har lige akcepteret 29/6 Santa Fé, 2 Bergen/
Stockholm 10/2 Annulering. Til U.K./Cont. er Raten
endnu 24/- til 25/- for prompt handy Tonnage, og
Marts/April burde betinge et Par Shillings mere, men
der er ingen rigtig Farl i Omsztningen, og Prisernc
paa La Plata Korn varierer meget, og Konkurrencen
fra Nord-Slaterne og iser Donau gor Befraglerne for-
sigtige. Som omtalt er Canada igen Aftager af Plale

Korn, og denne M@®rkverdighed kunde nasten beleg-
nes som »carry coals to Newcastle«.

Noteringerne for Salpeter er fortsat 30/- U.K./Cont.,
32/6d. Skandinavien, Febr./Marts, 550 Doll. Galveston-

Boston range.
OSTEN

De sidsle Karachi og Bombay Befragtninger viser
en lille Fremgang, og Australien har taget Tonnage
til gode Rater. Da en hel Del Baade lilbydes ballast-
gaaende, er Markedet maaske en Smule rykket, men
ikke nevnevaerdigt.

Af de sidste Afslutninger bemrkes:

2 9,000 Tonnere Marts/April 47/-, 7,000 Tonner
Marts/April 47/9d, 5,700 Tonner Jan./Febr. 49/6d, Ka-
rachi indtil 25/- scale (18 cwt) og Bombay op Lil

28/6d. d.w. TIME CHARTER

Der cirkuleres en hel Del Ordrer europ=isk Fart,
1/3,000 Tonnere 3/6/9 Mdr., og Noteringerne er:

1/1,800 d.w. ca. 6/- Basis 1,800 Tonner, 2,000 d.w.
5/6d. Levering Marts/April.

For world wide trade Levering @sten noteres 4/6d.
for 6/9,000 Tonnere.

TRATTER VED TIDSBEFRAGTNING

ordisk Skibsrederforening omtaler i sit Decem-
ber-Cirkulsere de hyppigt forckommende Trztter
mellem Redere og Befragtere med Hensyn til Tids-
befragtninger i Vestindien, og udlaler herunder bl a.:

Hver Gang Fragterne gaar op, faar vi Forespergsel om
Tidsbefragterne, naar de har befragtet Skibet [or en West
India Rundtur, da er berelliget til efter fuldfert Tur til Cuba
at sende Skibet f. Eks. fra Cuba til Belize, derfra {il en
Golf-Ilavn og saa tilbage til Cuba for at laste for Nordsta-
terne. Skibet kan saaledes faa 4 Laster ind og ger i Virke-
ligheden en Rejse frem og tilbage mellem Nordstaterne og
Cuba og dertil en Rejse frem og lilbage mellem Cuba og
Sydstaterne. Dette stemmer ikke med den Betydning vi her
vil legge i Udtrykket en West India Rundlur. I Amerika
h®vdes det derimod at man med en West India Rundtur
mener en saadan Randtur som ovenfor nevnt.

Hvis Certepartiet stipulerer »one West India roundtrip«
og hele den trykte Klausul om Grenserne er stroget, tror vi,
Rederiet vil faa Medhold i, at Befragterne ikke er bereiliget
lil at sende Skibet ind i Golfen.

I de fleste af disse Certepartier er der imidlerlid skrevet’

»one West India roundtrip« men samtidig n®vner den trykle
Tekst baade Gulf of Mexico, Centralamerika og andre Ste-
der. Det kan ikke paastaas at det er en Forglemmelse, at
den Irykte Telst ikke er stroget, idet de Steder som ikke
kan komme i Betragtning som Europa o. s. v., er udstroget.

For et Par Aar siden indhentede vi vore amerikanske
Advokalers Mening i Anledning af et Certeparti som det
sidstnzevnle. Advokalerne svarede, at Relten ved el saadant
Certeparli vilde tillade, al der blev fert Bevis for vanlig
Betydning af »West India roundtrip¢, og at Rederiet da
ikke vilde faa Medhold.

Siden den Tid har vi Erfaring for, at Befragterne sladig
har holdt fast ved, at de er berettiget til at benyite Skibet
for de omhandlede Ekstrarejser under det omlialte Certe-
parti, hvor de forskellige Steder er nzvnt i den trykte Tekst.
Vi har samtidig ogsaa Meddelelse om; at da Rederen under
et Cerleparti, hvor den lrykte Tekst var siroget, n®egtede at
lade Skibet gaa til Golfen, gav Befragterne sig straks.

I den senere Tid er Fragterne gaael lidt op, og vi har
igen faaet flere Henvendelser i Anledning af, al Tidsbefrag-
lerne beholder Skibene l@ngst muligt. Som ovenfor forklaret,
kan vi ikke gere noget i den Anledning. Vi mener imidler-
tid, at naar Rederne paa Forhaand er opmezrksom paa, hvad
man iAmerika kan mene med en West India Rundtur, vil
man kunne undgaa fremlidige Dispuler i dcn Anledning.
Rederne behever jo da kun at insirunere deres Maglere om
at fordre den trykte Teksl angaaende Certepartiets Granser
slroget og samtidig meddele Befraglerne, hvad de mener
med en West India Rundtur. Enlen Befragterne gaar med
til dette eller ikke, er ialfald begge Parter klar over hvad
Kontrakten galder.

NORSK LAANEINSTITUT FOR SKIBSFARTEN

N orges Rederforbund har for nogen Tid siden ned-

_ sat en Kommission til Undersogelse af Spergs-

maalet om et norsk Laaneinstitul for Skibsfarten.
For at Kommissionen skal kunne danne sig en

Wiltons
ENGINEERING & SLIPWAY Co

SKIBSBYGGERE
MARINE-, ELEKTRISKE OG ALMINDELIGE
INGENIJRARBEJDER
KEDELSMEDIE - JERNs OG MESSING.STOBERIER
REPARATIONSV/ERFT
2000 TONS DAMP-HYDRAULISK SMEDEMASKINE
4 FLYDEKRANER mep INDT. 120 TONS LOFTE.EVNE

En Ponton+<Dok for Skibe op til 850 Fods Lzngde, LaftesEvne 46,000 Tons

En z » » » » 550 » » » 14,000 »
En » » » » » 480 » Y » 8,000 »
En » » » » » 420 » » » 4,500 »

: Jahaddi
Si g

for Dampere paa indtil 300 Fods Lzngde

TELEGR.ADR.!
>WILTON, ROTTERDAMa

TELEFON#NR.:
7303, 7304, 7305, 7325, 6707, 6708

bereltigel Mening om den virkelige Trang til et saa-
dant Laaneinstitut, vil det imidlertid vere af over-
ordentlig stor Betydning, at Rederne stotter Kommis-
sionen med Oplysninger angaaende de Hypoteklaan,
der {. T. er placerede i udenlandske Skibshypotekban-
ker eller andre udenlandske Banker, paa hvilke Betin-
gelser disse Laan i store Trazk er optaget og om det
cventuelt kan tenkes, at man kunde enske disse Laan
konverteret ved Optagelse af Laan i en norsk Hypo-
tekbank.

Kommissionen har derfor iflg. N. H. & S. T. ud-
sendt et Cirkulere herom lil Rederne og Lillige fore-
spurgt, om de f. T. ensker at optage nye Hypoteklaan
paa Skibe i Farl eller til Indkeb af Skibe. Der #nskes
i saa Fald Oplysning om vedkommende Skibs Ster-
relse og Alder, Nybygningens Art og Sterrelse og
endelig, hvor stort et Hypoteklaan, der gnskes optaget
i vedkommende Skib. :

Solgt Damper.
Dampskibet »Finlandia«, der for Tiden er til Reparation
paa Aalborg Skibsverit, er af Altieselskabet »Norden« solgt
til et grask Rederi i Pirzus. Damperen er bygget i 1898,

- og Kobesummen er ifelge Natf. 7—8000 Pund Sterling.
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STORT OG SMAAT

Dedsfald.

En af Thures betydeligste Mend, M=gler R. S. Hansen,
er afgaael ved Doden efter nogen Tids Sygdom. Mmzgler
Hansen herte til de gamle Thuresl®gier, der i Aaringer har
drevet Skibsfart. Han havde overtaget Faderens slore Virk-
somhed og var i @jeblikket korresponderende Reder for nogle
og fyrre storre eller mindre Skibe. Med sjelden Dygtighed
ledede han de mange Foretagender, og navnlig under de
vanskelige Forhold for [aa Aar siden viste han sig som en
umaadelig energisk og dygtig Administrator, hvis Hjelp man
fra flere og flere Sider attraaede. Den afdede var inde i alle
Forhold, der angik @en og dens s®regne Befolkning. Han
har haft en Haand med i n®sten alt stort og godt, som
Thureboerne har udrettet. Han sad i Bestyrelsen for Svend-
borg Seassurance og Forsikringsselskabet Svendborg.

M=zgler Hansen var en reilinet Personlighed, som havde
mange Venner rundt om i Skibsfartskredse i hele Landet.
Han blev kun 52 Aar gammel, og han efterlader sig Hustru
og flere Bern.

Fhv. Strandkoutroller Svendser, Fane, cr Sendag 4. ds.
afgaaet ved Doden elter et lengere Sygeleje.

Andreas Carl Julius Svendsen, fodt i Assens 2. Juli 1842,
tog til Ses slraks da han var bleven konfirmeret, og som
22-aarig Matros deltog han i Slaget ved Helgoland; da Krigen
var sluttel tog han til Marstal Navigalionsskole, hvorira han
log Styrmandseksamen, sejlede saa en Tid som Styrmand og
Skibsierer, hvorefter han segte ind i Krydstoldvaesenel og op-
naaede allerede 1881 Udn®vnelse som Krydstoldassistent, og
1888 blev han Strandkontrollor paa Fane. I 26 Aar forestod
Svendsen Strandkontrollesrembedel, sogte for 10 Aar siden sin
Afsked, men blev boende paa Fane til sin Ded. Den afdede
var Dannebrogsmand.

Jubileeum.

Det kendte Rederifirma W. Kunstmann, Slellin, og Swine-
minde, hvis Seniorchef, Konsul Withelm Kunstimann nylig
fyldte 80 Aar, kunde den 1. Januar 1925 fejre et nyt Jubileum,
idet Firmaets Juniorchef, Konsul Arthur Kunsimann naevnte
Dag havde varet Medindehaver af Firmaet i 25 Aar. Kon-
sulen bekleder forskellige Areshverv, er bl. a. Formand for
Stettins Rederforening, Medlem al Bestyrelsen af det tyske
Rederforbund, Tysklands nautiske Forening etc. og var ved
sit Jubilzum Genstand for megen Hyldest.

Juniorchefens Sen, Werner Kunstmann, er blevet knytlet
til Firmaet, saaledes at 3 Generalioner nu samlidig er aktive
Deltagere i det.

Savnet Skib indkommet.
3m. Sk. »Arietisq, Kaptajn Rasmussen, for hvis Skabne
man i lengere Tid har n®ret /Engstelse, er nu indkommen
til Libau for Storm og Modvind. Skibet har mistet nogel
Dazkslast. Ellers alt vel. »Arietis« forlod Réfs6é i Finland den
3. December for Frederikshavn.

POSITIONSLISTE PR.

Uheldig Kajkonstruktion. .

Damperen »Saturnus« af Karlstad er under Lastning i
Helsingborg Iluvn sunket under Omslandigheder, der har
paakaldt slor Interesse.

Skibet laa i den nye Sendrehavn, da det pludselig be-
gyndte at tage Vand ind, og indvendig fra kunde man ud-
tage en hel Del sprazngte Nagler. Del lykkedes at slxbe
Skibet ind i Terdok, og det viste sig da, at Slingrekelen var
sprengt. Det opgives, at Ulykken skyldes Kajkonstruktionen
i Helsingborg nye Havn, der skyder sig udad under Vandet,
saa at Damperen har hengt derpaa. Der findes ganske vist
over Vandlinien paa Kajen en Friholderkant, men i delte
Tilfzlde har denne altsaa ikke gjort Fyldest.

Det meddeles ifelge Goleborg H. & S. T., at Skibets Rederi
vil gere Havnemyndigheder i Helsingborg ansvarlig for Dam-
perens Beskadigelse og deraf [slgende Udgifter.

Rotorskibet klarer sig i Storm.

Fra Kiel meldes, at Rolorskibet »Buckau« fuldt ud har
godtgjort sin Sedygtighed under de sidste Storme. Skibet
naaede en Hastighed paa 9 Knob og modstod alle Stormene.

KOBENHAVNS SKIPPER:
FORENING

afholder den i Vedtzgternes § 21 fastsatte ordentlige
Generalforsamling Lordagen den 28. Februar d. A.
Kl. 3 Eftmd. paa BORSEN, Indgang under Rampen.

1) Valg af 4 Reprasentanter.

2) Valg af 2 Revisorer og 2 Suppleanter.

De reviderede Regnskaber for 1924 vil ligge til

Eftersyn paa Foreningens Kontor hver Segnedag fra
KL 11'/2—2 fra den 15. Februar d. A.

Kobenhavn, den 10. Januar 1925. .
BESTYRELSEN

SKIPPERFORENINGENS
ENKEKASSE

Den aarlige Generalforsamling af holdes Mandagen
den 2. Marts Kl. 2 Eftm. i Skipperforeningens Kon-
tor, Holmens Kanal 18.

Kobenhavn, den 10. Januar 1925.
BESTYRELSEN

12. JANUAR 1925

MEDDELT AF DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING«

A
s.s. A. P. Bernslorff, Nielsen, afg. Esbjerg 12.1. til Frederiks-
havn f. Dokning.
s.s. Aalborg, Egeholm, pass. Kebenhavn 11.1.
8.8, Aalborghus, Eriksen, i IKebenhavn-Aalborg Rulen.

SKIBS:=
PROVIANTERINGS-
HANDLERE

Kebenhavn:

J. Andersen & Co., Toldbodvej 7.
BjercheJensen & Co., Holbergsgade 24.

Aarhus:

Andreas Skaarup, Skolegade 29 og Havnegade 26.
Esbjerg:

H. P. Nielsen, Strandbygade 18.

Th. Thygesen Kirkegade 7.

Frederikshavn:

P. Saxbergs Eftt., N. Mogensen.
Helsinger:

K. F. Marstrands Eftf.
Randers:

A. L. Nielsen, ogsaa aut. Forhyringskontor.

Vejles

W. Coops, ogsaa aut. Forhyringskontor.

s.s. Aariwus, Jorgensen, i Kobenhavn-Aarhus Ruten.

s.s. Absalon, Hansen, ank. Kgbenhavn 11.1.

m.s. Afrika, Svarrer, afg. Singapore 7.1. til Marseilles.

s.s. Aggersund, Petersen, afg. Genoa 9.1.

5.5. Agnele Mersk, Rasmussen, ank. San Juan 24.12.

s.s. Aladdin, Nielsen, ank. IKghenhavn 8.1.

5.s. Alderney, Jerne, ank. W. Hartlepool 5.1.

s.s. Alexandra, Holst, afg. Constantinopel 7.1. til Esbjerg.

s.s. Alf, Thorkildsen, afg. Vejle 10.11.

s.s. Alfa, Christensen, pass. Kielerkanalen 11-12.1. p. R. t.
Themsen.

s.s. Alfred Hage, Bjorn Andersen, ank. Rufisque 31.12.

s.s. Algarve, Hanseun, ank. Catania 10.1.

s.s. Alssund, Nielsen, ank. Birkenhead 29.12.

s.s. Amalienborg, Hansen, ank. New York 8.1.

SKIBSMASKINERI

Et anerkendt 1. Klasses
Maskinfirma i Danmark tilbyder
2 Stk. 400 I.H.K. Tregangsmaskiner
med eller uden Kedelanleg og Akselledning,
passende for en mindre Lastebaad paa
ca. 600—800 Tons eller en kraf:
tig Bugserbaad.
Grundet paa s:erli?e Forhold kan ovenstaaende udbydes til en meget

billig Pris med fuld Garanti. Alle Oplysninger faas ved at indl=gge
Billet, mrk. B, 3737, til Wolfts Box, Kebenhavn K.
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F E 8 SKIBSMAGLER

o¥e NER ]8"‘9 TELEGRAFER. STEGMANN"
T

J. CHR. PETERSENS
PAPIRHANDEL

JHveaelvingen* ved Nikolaj Taarn
Teleton:
Central: 243 - 8876 - 7656

AKTIESELSKABET

FRICHS

AARHUS
Dte

DAMPKEDLER/DAMPMASKINER
DIESELMOTORER
RAAOLIEMOTORER
for Skibe og Landanleg

Etableret 1854 Teleforn 3030

S0 0G
TRANSPORT
' FORSIKRING
= Aktiakapital; 17 Mllloner Kroner ==

Hovedkontor:
Bredgade 42 - Kebenhavn K. - Telegr.-Adr. : Baltassu

Bru
~Holzapfels
| Pafenf Farver
DEN INTERNATIONALE SKIBSFARVE -FABRIK%

TELEFON ST. ANNA PLADS |6 TELEGR. ADR:

4/s Atlas, Norrebrogade 198+ Kebenhavn L.

ATLAS SKIBS:DAMPTURBINER
| MED

TANDHJULSUDVEKSLING

1 mest moderne Udferelse.

BRONDBERG & TANDRUP

Skibslanterner og Skibsinventar
KOBENHAVN

Telef.: Palz 827 Telegr. : Skibelys
*

BJORCH:-JENSEN & Co.

SKIBSPROVIANTERING

KOBENHAVN K- HOLBERGSGADE 24
TELEGR.-ADR.BJ@RCHJENSEN
TELEF. 7262

ORIGINALE RAHTIENS COMPOSITION
Eneforhandling for Danmark:

Telefon 8210 EM"_ A. SGH‘NEIHER Nerregade 10

K@BENHAVN

BLANKENSTEINERS

EFTERFOLGER

SEPESPERH

KOBENHAVN * TOLDBODVE] 48

DANSK RADIO

AKTIESELSKAB

Administrerer Radio-Stationerne i den
danske Handelsflaade - Installationer og
Reparationcer - Engager. af Radiotelegra-
fister- Tilknytning til store, udenlandske
Drifts-Organisationer - Entreprenor: og
Konsulent-Virksomhed paa alle Omraa-
der indenf. traadles Telegrafi og Telefoni

TELEFON CENTRAL
7281-7282

DAMPFARGEVE] 3 - KOBENHAVN 0.

VOLUND

RAAOLIEMOTORER
R

AKTIESELSKABET

»VOLUN D«

QORESUNDSVE] 147 - KOBENHAVN §
TELEF. C. 5522-STATSTELEF. 503
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s.s. Angelica Mesrsk, Rask, pass. Brunsbiittel 8.1.

s.s. Anine, Risge, afg. Methil 10.1. til Savona.

m.s. Annam, Rasmussen, ank. Hongkong 12.1.

s.s. Anna, ank. Grao 10.1.

s.s. Anneberg, Korff, afg. Seaham Harbour 10.1, til Kebenhavn
s.s. Arabien, Harder, afg. Sydney 8.1. til Nauru.

s.s. Argentina, Wenck, ank. La Plata 6.1.

m.s. Arizona, Sonne, pass. Dover 10.1. p. R. t. Kghenhavn.
s.s. Arkansas, Snedker, ank. Norfolk Va. 11.1.

s.s. Arnold Meersk, Stabenow, ank., Bergen 24.12.

m.s, Asia, Dahl, ank. Oslo 10.1.

s.s. Asirid, Bjark, afg. Cardiff 5.1. til St. Vincent.

s.s. Atlantic, Lund, ank. Macassar 10.1.

m.s. Ausiralien, Meller, pass. Gibraltar 11.1. p. R. t. Algier.
m.s. Avance, Andrup, afg. Kebenhavn 7.1. til Boness.

m.s. Avan!, Serensen, ank. Isafjord 13.1.

s.s. Axel, Maglebye, ank. Fecamp 30.12.

B
s.s. Beira, Kje®r, ank. Danzig 11.1.
s.S. Belgien, Hansen, afg. Hull 1.1.
s.s. Bellona, Thrane. Grundsteadt udfor Tornby v. Hirtshals
18.12.
s.s. Benedikt, Madsen, i
Senderborg Ruten.
s.s. Bergenhus, Andresen, afg. Trondhjem 12.1.
s.8. Berlin,- Vinding, afg. Livorno 10.1. til Huelva.
s.s. Belly Mersk, Nielsen, afg. Beckton 1.1.
s.s. Birgit, Bang, pass. Ksbenhavn 9.1.
s.s. Birte, Christensen, afg. Nuevitas 6.1. til Wilmington.
s.s. Bjarke, Petersen, ank. W’Hartlepool 7.1.
s.s. Bodil, afg. Pasages 12.1. til Bordeaux
s.s. Boge, Rasmussen, ank. Pernau 4.1.
s.s. Bolivia, Beldring, afg. Karatsu 9.1. til Europe
s.s. Bornholm, Hansen, afg. New York 8.1.
s.s. Bothal, Hansen, ank. IKsbenhavn 12.1.
s.s. Botnia, Lydersen, afg. Leith 10.1. til Vestmang og Rey-
* kjavik.
s.s. Bottenhavel, Vaaben-Hansen,..ank. Bari 4.1.
m.s. Brasilien, afg. Port Clarence 29.12. til New York.
sis. Braltingsborg, Larsen, ank. St. Johns N.F. 3.1.
s.;s. Bretagne, Hartmann, afg. London 7.1.
s.s. Bretland, Larsen, afg. Blyth 10.1. til Kgbenhavn
sis. Brilla, ank. Barcelona 4.1.
sis. Brynhild, Huus, afg. Constantinopel 4.1. til Nakskov-
" Aabenraa-Randers.
s.s. Bryssel, Jensen, afg. Kebenhavn, 4.1. til Grangemouth.
s.s. Borglum, Mollerup, ank. Swansea 9.1.

Kebenhavn-Haderslev-Aabenraa-

C

s.s. C. P. A. Koch, Madsen, i Kebenhavn-Frederikshavn-Oslo-
Ruten:

m.s. California, Pedersen, afg. Aalborg 12.1. til Wales.

s.s. Carmen, pass. Daviers 12.1. paa Rejse til Liverpool.

s.s. Charkow, Arel, afg. Aarhus 12.1. til Middethavet via
Antwerpen.

m.s. Chastine Mersk, Lundgreen, ank. Antwerp 9 1.

m.s. Chile, Hansen, ank. Kebenhavn 8.1.

s.s. Chr. I. Kampmann, ank. Kebenhavn 13.1.

s.s. Christiansborg, Lund, pass. Terceira 8.1.

s.s. Cimbria, Svan, i Dok i Helsingor siden 9.1.

s.s. Cito, Jordt, afg. Port Talbot 9.1.

s.s. Clara, Durjesen, afg. Kiel 5.1.

s.s. Copenhagen, Nielsen, afg. Cardifl 10.1.

D
s.s. Dagmar (D.F.D.S.), i Esbjerg-Grimshy Ruten
s.s, Dagmar (J. Lauritzen), ank. Kebenhavn 13.1.
s.s. Danefelt, Simonsen, afg. Kenitra 10.1. til River Saloum.
s.s. Daneferd, Grendal, ank. Saffi 10.1.
m.s. Danekonge, Petersen, pass. Aden 19.11. paa Rejse til
‘Wellington.
s.s. Danelag, Stage, ank. Kage 9.1.
s.s. Danemark, Hausgaard, afg. Newcastle 10.1. til Cevita
Vecchia.
s.s. Danery, Voss, ank. Kebenhavn 3.1.
s.s. Danevirke, Jorgensen, afg. Santos 10.1.
s.s. Dania, Bencke, ank. Kgbenhavn 10.1.
é,s. Dansborg, Mathiasen, ank. Pirzus 6.1.
s.s. Delaware, Folkenberg, afg. Savannah 11.1. til Kgbenhavn,
s.s. Diana, Tramp, ank. Kgbenhavn 9.1.
s.s. Dorit, pass. Kebenhavn 13.1. paa Rejse til Leith.

til Bahia.

BRODRENE LEVY

KOBENHAVN

TELEFON: CENTRAL
472 . 492
TELEGR-ADRESSE:
PROVISION

s.s. Douro, Jgrgensen, afg. Libau 5.1. til London.

m.s. Drogden, Hansen, ank. Waterford 12.1.

s.s. Dronning Maud, Rasch, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Dublin, Krogh, afg. New York 3.1. til Bremen.

E
s.s. E. M. Dalgas, ank. Kgbenhavn 10.1.
s.s. Ebba, afg. Aarhus 10.1. til Raumo.
s.s. Ebro, Aggerholm, afg. London 9.1. til Kebenhavn.
s.s. Egholm, Tennesen, ank. Ksbenhavn 8.1.
s.s. Eleconora Meersk, Mortensen, pass. Dunnethead 8.1.
s.s. Elie, Schmidt, ank. Gambia 10.12.
s.s. Elisabeth, Petersen, ank. Barry 9.1.
s.s. Ella, Nielsen, opl. i Kabenhavn siden 8§.12.
s.s. Ellen, Fischer, ank. Forwey 10.1.
s.s. Ellensborg, Andersen, afg. Wear 10.1.
s.s. Elsborg, Palm, afg. Gibraltar 10.1.
s.s. Emilie Mersk, Andersen, ank. Kebenhavn 6.1.
s.s. Emma Mersk, Mzrsk-Mgller, ank. Java 3.1,
s.s. Emanuel, Svane, ank. Immingham 11.1.
s.s. Energi, Jensen, ank. Blyth 9.1.
s.s. England, Stengade, afg. Rosario 30.12.
s.s. Enigheden, Christensen, ank. Fredericia 7.1.
s.s. Erik, Christensen, afg. Alicante 10.1. til Methil og Grange-
.+ mouth.
s.s. Erindring, Nielsen, ank. Kege 9.1.
s.s. Erik Boye, afg. Cardiftf 5.1.
s.s. Esbern Snare, Fjeldborg, i Aarhus-Hamborg Ruten.
s.s. Esbjerg, Jensen, i Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Esler, ank. Tyne Dock 12.1.
s.s. Esther Maria, Vilsmark, strandet Stornoway 22.12,
s.s. Estland, Serensen, ank. Cardiff 11.1.
s.s. Estonia, Christensen, ank. New York 8.1.

s.s. Expres, Boutrup Christensen, i Kabenhavn-Horsens-
Ruten.
F
s.s. Falken. Pedersen, i Ruten Kebenhavn, sydfynske m.

fl. Pl
m.s. Falslria, Serensen, ank. Aalborg 11.1.
s.s, Fano, Michelsen, ank. Port Talbot 10.1.
s.s. Ficaria, Hansen, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Fiona, opl. i Kebenhavn siden 16.11,
m.s. Fionia, Skjoldam, afg. Suez 8.1. til Colombo.
s.s, Flora, Andresen, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Florida, Holm, ank. Buenos Aires 9.1. ;
s.s. Flynderborg, Wendt, ank. Aarhus 11.1.
s.s. Frankrig, Parkes, afg. Aarhus 6.1.
s.s. Fredensborg, Hillebranth-Lund, ank. Kgbenhavn 31.12.
s.s. Fredensbro, Olsen, afg. Hook of Holland 10.1. til Aarhus.
s.s. Frederik VIII., Mecklenburg, i Dok siden 5.1.
s.S. Frederiksborg, Larsen, afg. Paramaribo 1.1.
s.s. Frejr, Jensen, afg. Esbjerg 12.1. til Hamborg.
s.s. Frieda, Westergaard ,ank. Sunderland 9.1.
s.s. Frigga, Aage Larsen, afg. Leith 12.1. til Kebenhavn.
s.s. Frode, Juul Larsen, ank. Tofte 10.1.
s.s. Fylla, Callesen, ank. Valencia 9.1.

G
s.s. Garonne, Hansen, afg. Kebenhavn 10.1. til Dunkirk-Havre
og Bordeaux.
s.s. Gaulatyr, Nielsen, afg. Shields 10.1. til Frederiksstad.
s.s. Gerda, ank. Helsingfors 13.1.
s.s. Geysir, Hansen, i Timecharter.
s.s. Gorm, Christensen, afg. Newcastle 23.12. til Havana.
s.s. Gronland, Andersen, afg. Port Talbot 10.1.
s.s. Grensund, Nielsen, afg. Riga 13.1.
s.s. Gudrun Mersk, Nielsen, afg. Durban 5.1.
s.s, Gunver, ank. Ceuta 10.1.

H

s.s. H. A. Hansen, Hansen, nu Svendborg for Dokning

s.s. H. Ponloppidan, ank. Blyth 9.1.

s.s. Hadsund, Hansen, ank. Riga 8.1.

s.s. Halfdan, afg. Bordeaux 11.-12.1. til La Rochelle.

s.s. Halland, Christiansen, afg. Rotterdam 28. 12.

s.s. Hamlet, Poulsen, afg. Kenitra 7.1. til Dakar.

s.s. Hammershus, Hveissel, pass. Finisterre 4.1.

m.s. Handicap, Bull, afg. Batavia 9.1. til Brisbane.

s.s. Hans Broge, Christensen, ank. Garston 7.1.

s.s. Hans Mersk, Slavensky, ank. Glasgow 6.1.

s.s. Hans Tavsen, Hansen, ank. Kiel 8.1.

s.s. Harald, Pedersen, afg. Antwerpen 29.12. til Derindje ell.
Haydar Pacha.

s.s. Harriet, afg. Sundsvall 12.1. til Melilla.

s.s. Hebe, Lauritzen, afg. Newcastle 12.1. til Kebenhavn.

s.s. Hekla, Bosch Kronika, oplagt.

s.s. Helene, ank, Watchet 10.1.

s.s. Helga, afg. Lisbon 9.1. til Malta.

s.s. Hellig Olav, Peronard, afg. Kebenhavn 9.1.
New York.

s.s. Hengest, Ingemann Andersen, afg. Kebenhavn 13.1. til
Libau via Memel.

s.s. Henry Tegner, Nielsen, ank. Valencia 10.1.

s.s. Hermod, Clausen, afg. Blyth 9.1.

s.s. Hertha. Mersk, Moller, afg. Leningrad 3.1.

til Oslo-
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BUNKER ENTREPREN@RER
FOR UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KUL-AFSKIBNINGSIIAVNE

BEFRAGTNING * MAEGLERE FOR K@B OG SALG * ASSURANCF
KULEKSPORTORER * DAMPSKIBSAGENTER
FLYDENDE BRANDSEL

LAMBERT BROTHERS

LIMITED
85, GRACECHURCH STREET,
LONDON, E.C. 3.

FILIALER:

CARDIFF, The Exchange .................
Newport, Mon., 131, Dock Street......
Port Talbot, Exchange Buildings.......

NEWCASTLE-ON-TYNE, Exchange Bldgs.\ »Lambrose,

TELEGRAM<ADR. :
»LAMBERT STOCK,
LONDON«
Telegr.-Adr. :

»Lamberte

T ml:I Dockk?;l. Hudson Street......... Newecastle.

Blyth, 19, Ridley Street................

West Hartlepool, Victoria Terrace...... } »Lamberte
GLASGOW, 78, St. Vincent Street.. ..

Methil, 82, East High Street .. ..} »Lamberte

Burntisland, 20, High Stieet.... ..

HULL, Prudential Buildings ................ »Lambros«

GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road............
Immingham, Dock Offices .............

»Lambrose,
Grimsby

NEW YORK: 17, STATE ST.  BILBAO: ESTACION 5
PARIS: 29, AVENUE DE L’OPERA

HARALD ISACHSEN & CO., Ltd.
Skibsmaglere og Befragtningsagenter

TELEGRAMsADRESSE: “AVANCEUR”, LONDON
CODER; SCOTT’S.& WATKINS

101, LEADENHALL STREET, LONDON E.C.3

J. A. FINZI 6 YOUNG

8, FENCHURCH BLDGS.
LONDON,E.C.3
TELEFON: AVENUE 8289

SKIBSMAGLERE OG BEFRAGTERE

" FRANK G. CASTLETON, F.LC.S.

CARLBOM, PETERSON & CO., Ltd.
SKIBSMAGLERE gy 1oRER :
JOHN CARLBOM & CO., Lid.
GRIMSBY, HULL, IMMINGIIAM,
NEWCASTLE-ON-TYNE

Tele{‘oner :
London: Avenue 2184 & 2185

DIREKTORER ;
JOHN O. CARLBOM (SVENSK)

Coder : Telegram-Adresser :
Watkins' “Receplive, Phone, London’”

Scolt's “Neceptive, London’’ (Foreign) Grimsby : Central 2073 & 2871
A.B.C. “Carlbom, Grimsby" Hull: Central 5093 (two lines)
Baltic “Carlbom, Hull” Immingham : Central

»Carlbom, Newcastle-on-Tyne” Newcastle: Cily 144
110, FENCHURCH STREET, LONDON E.C. 3.

STUVERI I LONDON
BRITISH & NETHERLANDS WHARF €O. (MEDLAND WHARP)

Korrespondance til : CITY OFFICE, 2, Creechurch Lane, LONDON E.C.3.
Dampere losses huriigt baade ved MepLanp Moten og andetsteds i London -

REGENTS CANAL DOCK, E.14

FrucTDaAMPERE, Specialitet ved MepLAND

Moten (hvor Damperne altid kan flyde), der er udstyret med clektriske Kraner og alle moderne Losningsapparater.
Al'e Oplysninger og Takster for Losning af alle Arter af Varer sendes efter Anmodning.
FRANK BROWN, Direxter

Grimsby No. 621

Telefoner Immingham No. 31

JOHN SUTCLIFFE &6 SON

GRIMSBY OG IMMINGHAM
Skibsmaglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning,

Stevedores, etc.
ROYAIL DOCK, GRIMSBY

BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

Telegrams: “SUTCLIFFE” FILIALER ;

69 Princess .. Manchester
7 Chapel Street.... Liverpool
I Cannon Street.... Birmingham
2+ Charles Street.... Bradford
»York House« 5/7, St.
Mary Axe........ London
Corn Exch. Chambers,
Exchange Street ... Sheffield

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING C¢, LP

WALLSEND:ON-TYNE SUNDERLAND
Telegr.+Adr.; vNews, Wallsende & »News, Sunderland«

Maskinbyggeri

Kedelsmedie- Jernstoberi- Metalstoberi- Kobbersmedie
Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt fardige.
Smedearbejde af cnhver Art
udferes.

*

Specielt anbefales vore Varksteder for Reparationer og
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde

E. voN MEHREN & CO.

GLASGOW - NEWCASTLE - GREENOCH
Telegram-Adresse: »Vonmehrens

SKIBSMALGLERE - BUNKERKUL ENTREPRENORER
Agent for Norge: *

ROB. NILSON & NYQUIST, Christiania,
Telefon: 14346, 33647 H - Telegr.»Adr.: »sLipaloc

ANDREW LEITCH & CO.

KUL EKPORTORER
SKIBSM/EGLERE - SPEDITORER ' BUNKERKUL
BUNKERKUL ENTREPRENORER

DUNDEE & GLASGOW TeLeGR.»ADR. ¢ »LEITCH, DUNDEE

SKIBSFORSYNING/FARVER
OG PATENT BUND-MALING

Alex. Cameron & Sons Ltd.
Sunderland /7 England

T.SHERBURN

BEFRAGTNINGS:AGENT

SKIBSMAGLER OG STEVEDORE
TELEGRAM-ADR.: “DORA, GOOLE"
BANK CHAMBERS,

GOOLE
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s.s. Hindsholm, Moller, afg. Kebenhavn 10.1. til-Manchester,
Liverpool og Swansea.

s.s. Hjelm, opl. i Kebenhavn siden 19.7. 1924.

s.s. Hjortholm, Hejede, ank. Danzig 8.1.

s.s. Holland, Jorgensen, afg. Mariager 9.1.

s.s. Hroar, Gotthardt, ank. Kebenhavn 11.1.

s.s. Hugo, Jacobsen, afg. Horsens 7.1. til Blyth.

s.s. Hulda Mersk, Andersen, pass. Skagen 9.1.

I

s.s. I. D. S. Adolph, ank. Blyth 5.1.

s.s. I. P. Juslesen, Flygenring, pass.
Rejse til Genua.

m.s. Indien, Jacobsen, afg. Viadivostock 1.1. til Europe.

s.s. Inga, Nielsen, afg. Rufisque 9.1. til Bordeaux.

s.s. Inge Mersk, Hogstedt, afg. Leningrad 7.1.

s.s. Inger, ank. Grao 10.1.

s.s. Irene Maria, Lisberg, pass. Vliessingen 12.1. paa Rejse
til Antwerpen.

s.s. Island, Frandsen, ank. Kebenhavn 25.12.

s.s. Ivar, Ankersen, afg. Newcastle 29.12. til Philadelphia og
Baltimore.

Gibraltar 10.1. paa

J
s.s. J. C. Jacobsen, afg. Libau 7.1. til London.
s.s. J. C.la Cour, Sandborg, i Esbjerg-Parkeston Rutcn.
s.s. Jakob Mersk, Hansen, afg. Oran 30.12.
s.s. Jan, Kurtzhals, afg. Caibarien 10.1. til Savannah.
m.s. Java, Knudsen, ank. Kgbenhavn 1.1.
s.s. Jelling, Andersen, afg. Guantana 10.1.
s.s. Jenny, ank. Preston 8.1.
s.s. Jessie Mersk, Petersen, ank. Holmsund 9.1.
s.s. Johanne, ank. Stettin 11.1.
s.5. Jolantha, Strufve, i Stettin-IKKebenhavn-Oslo Ruten.
s.s. Jomsborg, Andersen, afg. Kebenhavn 10.1.
s.s. Josey, Nielsen, ank. Baltimore 10.1.
s.s. Jungshoved, Horn, afg. Spezia 11.1.
m.s. Jutlandia, Kolls, ank. Hamburg 9.1.
s.s. Jeegersborg, Hansen, ank. Warkworth 10.1.

K

s.s. Kai, Friis, afg. Cardenas 9.1. til New Orleans.

s.s. Karen, Brinch, afg. Cartagena 8.1. til London.

s.s. Karla, ank. Fedalah 12.1.

s.s. Kasan, Sgrensen, i Esbjerg-London Ruten.

s.5. Katholm, Jensen, ank. Liverpool 12.1.

s.s. Kejserinde Dagmar, Ulldall, pass. Kielerkanalen 9.1. paa
Rejse til Southampton

s.s. Kenlucky, Nielsen, pass. Skagen 12.1. paa Rejse til
Kgbenhavn og Kotka.

-s.s. Kina, Nielsen, pass. Honolulu 29.12. p. R. t. Japan.

s.s. Kirsten Mearsk, Berentzen, afg. W’'Hartlepool 17.12.

5.5. Kjebenhavn (D.F.D.S.), Christensen, i Kebenhavn-Aarhus-
Ruten.

s.s. Kjebenhavn (Pacific), Larsen, ank. Blyth 8.1.

s.s. Knud, i Dok i Anlwerpen siden 9.1.

s.s. Koldinghus, Roholm, i Kebenhavn-Fredericia-Middelfart-
Kolding-Ruten.

s.s. Kong Haakon, Rindby, i Lsbjerg-Parkeston-Ruten.

s.s. Kronborg, Rise, ank. IKgbenhavn 25.12.

s.s. Kronprins Frederik, Hejlspe, ank. Blyth 9.1.

s.s. Kurland, Berndsen, ank. Bayonne 5.1.

m.s. Kebenhavn, Mortensen, afg. Beira 25.11. til London.

L
s.s. Lars Kruse, pass. Gibraltar 4.1.
s.s. Laura Mersk, Lober, ank. Aalborg 23.12.
m.s. Leise Mersk, Houmann, ank. Reosario 3.1.
s.s. Lexa Marsk, Bezrentzen, pass. Skagen 8.1.
s.s. Lifland, Haure Petersen, afg. Birkenhead 22.12.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, pass. Skagen 9.1.
s.s. Lily, Poulsen, ank. Alicante 11.1.
s.s. Limfjorden, Larsen, i Rutefart Kgbenhavn-Limfjords-
stationerne. .
s.s. Lithuania, Jergensen, ank. Danzig 5.1.
s.s. London, Caspersen, pass. Gibraltar 9.1. p. R. t. Genoa.
‘m.s. Louisiana, Hyllested, ank. Ahus 8.1.
‘m.s. Lynellen, Jensen, ank. Wexford 9.1.

M
5.s. M. G. Melchior, Lepper, i Koebenhavn-Oslo-Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, afg. Kgbenhavn 10.1. til Antwerpen.
s.s. Maine, Andersen, afg. Miami 11.1. til Golfen.

COOMBES, MARSHALL&.CO.L< .

DAMPSKIBS:REDERE ]
SKIBS: OG ASSURANCE:-MAGLERE
KUL: OG KOKS:EKSPORT@RER

MIDDLESBROUGH

Telegr. Adr.:

Coder: N
Watkin's & Scott's Coomarco, Middlesbrough :

s.s. Maj, Holm Nielsen, afg. Tyne 6.1. til Pertusola.

s.s. Maja, Christensen, opl. i Kgbenhavn siden 31.12.

m.s. Malaya, Kruse, afg. Vladivostock 9.1. til Tsingtau.

s.s. Margrele, Mathiasen, pass. Cabo Caveiro 9.1. paa Rejse
til Antwerpen. ’

s.s. Marie, pass. Gibraltar 10.1.. paa Rejse til London.

s.s. Marie Mersk, Kristensen, afg. Dunkirk 7.1.

s.s. Margit, Jensen, ank. Bathurst 6.1.

s.s. Marlin Carl, Jorgensen, ank. Helsinger 10.1.

s.s. Marlin Goldschmidf, Lauritzen, afg. Livorno 9.1. til
Valencia.

s.s. Mary, Stabell, ank. Kgbenhavn 11.1.

s.s. Maryland, Pape, ank. Svendborg 11.1.

m.s. Mexico, Wolff-Jargensen, afg. Géteborg 8.1. til Deau-
mont.

s.s. Middelhavet, Olsen, ank. Bordeaux 29.12.

s.s. Minsk, Egense, afg. Ceuta 11.1. til Melilla.

s.s. Mjelnir, Rasmussen, ank. Faskrudsfjord 7.1.

s.s. Moskov, Jergensen, afg. London 10.1. til Danzig.

s.s. Maoen, Olsen, i Kgbenhavn-Stege og Kebenhavn-Nyka-
bing I*'. Ruterne.

N

s.s. N. F. Hoffding, pass. Finisterre 12.1.

s.s. Nancy, ank. Calais 12.1.

5.s. Natal, Roder, ank. Singapore 10.1.

s.s. Nautik, ank. London 13.1.

s.s. Nepiun, afg. Port Talbot 8.1. til Palma.

s.s. Nerma, ank. Benisaf 12.1. )
's.s. Nevada, Fischer, afg. Santa Fe 9.1. til Skandinavien via

Brasilien.

's.s. Nidaros, Thomsen, i Esbjerg-Grimsby-Ruten.

s.s. Niels Ebbesen, Jacobsen, ank. Kegbenhavn 5.1.
s.s. Niobe, ank. Salobrena 9.1.

s.s. Nordland, Clausen, ank. Hull 17.12.

s.s. Nordseen, afg. Seaham Harbour 10.1. Lil Wisby.
s.s. Normandief, Meinertz, afg. Partington 1.1.

s.s. Norman Isles, Matzen, ank. Rotterdam 6.1.

o
s.5. Odense, Madsen, i Kebenhavn-Samse-Odense Ruten.
5.5. Odin, Nielsen, i Stettin-Kebenhavn-Geteborg Ruten.
s.s. Olaf, Danholt, pass. Gibraltar 10.1. paa Rejse til Tunis,
Grakenland og Tyrkiet. '
s.s. Olga, Toft, ank. Dublin 10.1. '
s.s. Oluf Bager, Larsen, i Kebenhavn-Fr.havn og Kebenhavn-
Aalborg Ruterne.
s.s. Oluf Mersk, Hansen, afg. Norfolk 6.1.
m.s. Oregon, Miihldor(f, afg. Cardiff 6.1. til River Plate.
s.s. Orion, Bendsen, ank. Riga 27.12.
s.s. Oscar 11, Schmidt, afg. New York 3.1. til Kebenhavn.

P
s.s. P. Madsen, afg. Las Palmas 9.1.
s.s. P. N. Damnm, ank. London 31.12.
s.s. Pacific, Matthiessen, afg. Mossel Bay 1.1. til Algoa Bay.
s.s. Palnatoke, Jacobsen, ank. Grangemouth 16.1.
m.s. Panama, Hjernum, ank. Suez 10.1.
s.s, Parana, Heisterberg, ank. Newecastle N.S.W. 1.1.
s.s. Paris, Ovesen, ank. Hamburg 12.1.
s.s. Pennsylvania, Herskind, afg. New Orleans 11.1. til Skan-
dinavien. ) o
m.s. Peru, Larsen, afg. San Francisco 31.12. til Hamburg.
s.s. Peler Mearsk, Knudsen, afg. Antwerpen 7.1.
s.s. Pheniz, Nielsen, i Eshjerg-Hamburg Ruten.
s.s. Polaris, Holm, afg. London 9.1. til Kebenhavn.
s.s. Polly, Nielsen, afg. Gandia 7.1. til Antwerpen.
s.S. Primula, Jacobsen, i Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk Ruten.
s.s. Prins Knud, IKoch, pass. Hammeren 11.1. p. R. t. Riga.

R
s.s. Randi, pass. Kielerkanal 11.1. paa Rejse til Carthagena.
s.s. Rask, Theilland, ank. Blyth 8.1.
s.s. Rhodesia¢, Madsen, ank. Bunburry 7.1.
s.s. Rhone, Thomsen, afg. Kebenhavn 9.1. til London:
s.s. Rigmor, Jargensen, ank. Port Talbot 10.1.
s.s. Rila, Hav, i Kebenhavn-Hamburg Ruten.
s.s. Rober! Mersk, Mikkelsen, afg. Fineidet 3.1.
s.s. Roma, Bejer, ank. Kgbenhavn 23.12.
s.s. Romg, Olesen, afg. Kebenhavn 8.1.
s.s. Rosenborg, Jans, ank. Kgbenhavn 2.1.
s.s. Rola, Rivold, ank. Odense 11.1.

)

-s.s. Sierra Leone, Esbensen, afg. Teneriffe 24.12. til Cuba.-
's.s. Sierra Morena, Moyell, pass. Dunhethead 11.1. pad Rejse

til Baltimore. -
s.s. Sierra Nevada, Eriksen, afg. Blyth 30.12. til Capetown.

's.s. Saga, Henriksen, afg. Antwerpen 10.1. til Kebenhavn.
:m.s. Sally Mersk, Andersen, afg. San Pedro 26.12.
:s.s. Scandia,-Simonsen, afg. Kebenhavn 6.1. til New York.

s.S. Seine, Le Barzic, ank. Danzig 12.1. .
m.s. Selandia, Himmelstrup, pass. Perim 4.1. p. R. t. London.

:m.s. Siam, Poulsen, afg. Fremantle 24.12. til Alexandria via

Suez Kanal.

‘s.s. Sigrid, Madsen, pass. QOivatos 7.1. paa Rejse til Genua.
's.s. Sigrun, Jensen, afg, Randers 12.1. til Aalborg.
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JOHN S. SAREUSSEN-FINN SILCHENSTEDT

INDEHAVERE AF:

NEW ORLEANS SHIPSCHANDLERY CO. INC.

TELEGRAM-ADRESSE: » NOSCO«

NEW ORLEANS

SEABOARD OPERATING COMPANY, Inc.

17, BATTERY PLACE, NEW YORK

TELEGRAM.ADR.: SOCIN NEW YORK

MED EGNE FORTRINLIGE PIER FACILITETER OG EN ERFAREN STAB TIL VOR RAADIGHED
BESORGER VI ALT I FORBINDELSE MED LOSNING OG LASTNING I NEW YORKS HAVN

Telegram Adresse: OSHIPCO . Alle Coder benyttes

THE C- T- SWETT COMPANY Telefon: Broad 1753-4-5
SLAGTERE & SKIBSHANDLERE OCEAN SHIPCHANDLERY Co., LTD.
DAKS: & MASKIN:FORSYNING En gros Handel i Fedemidler

Skibshandel & Sejl i
PORTLAND, MAINE 1oshande’ & Sejimagert
Telefon: 6930 . 130-132 Commercial Street . NatsTelf,; 1520 60 PEARL STREET. NEW YORK

JONATHAN MAY & SONNER

Etableret 1876 Telegram:-Adresse »May« Philadelphia, Penna. Delaware Ave - Lombard 6. Swansea Sts.

DAMPSKIBSFORSYNINGER - EN GROS HANDEL I KOLONIAL, K@D OG
FODEMIDLER:-DAK., MASKIN: OG RESTAURATOR-
UDRUSTNING

MOUNTSTUART TORDOKKE OG SHEARMANS LIMITED

CARDIFF NEWPORT BARRY AVONMOUTH
TelegramsAdresse: MOUNTSTUART TelegramsAdresse;: MORDEY TelegramsAdresse: SHEARMAN TelegramsAdresse: SHEARMAN
Telefon 5103 Telefon 2174 Telelon 275 Telefon 54

TORDOK:EJERE - SKIBSREPARATORER & INGENIORER

Dazk« og Maskinforsyninget Telegrams: »Mactaggaite, Methil.

sl D G FYHN o LAWSON & MITCHEL

EAST ;lllE(';rl:“iTllEln' Skibsmaglere & Skibsfarts Agenter
METHIL, Fife
Ferste Klasses Varer | Skinker, Smor, The, Ost, Mel, Konserves etc.
Agent for W. B. Dick & Co., Ltd., Maskinolie etc. DANSK VICEKONSULAT FORSYNING AF BUNKERS
Telefon: London, Avenue 6746 & Cardiff 4625-4626 Tereros NRr. 51 TeLEGrRAM<ADR.: JOYCE, BO'NESS
Telegram+Adr.: »Tuckerillo-Stock-Londone & »Tuckerillo-Cardiffe
TUCKER, WOOD & CO. JOYCE & CO.
(H. D. WOOD) Skibsforsyninger fra Lager og Fril.
Skibs« og Forsikringsmaglere - ExchangeChambers fo W:'K‘?;Ngl. s:‘E;E; g ~rager
Adelaide House, Bute Docks, 24, St. Mary Axe, BO'NESS
CARDIFF LONDON E.C.3 Lioz overror DocxsPoRTENE Eranrerer 1875
NORSK VICERONSULAT SHIPPING FEDERATION LID.
‘!KIBSME.GLER OG SPEDITOR Skibsredere - Skibsmzglere - Speditarer
BURNTISLAND GRANGEMOUTH
{ =Adr. : M
Te eg"';-',;}. e 1 5'“’""‘ Faste Ruter: Grangemouth, Middlesbro’, Antwerp

BEFRAGTNINGS AGENT FOR FORSKELLIGE KULGRUBER 1 FIFESHIRE Telegr.-Adr.: »Steame . Telefon: 59 & 189, Privat 59a
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s.s. Sigvald, Andersen, afg. Riga 13.1.

s.s. Silkeborg, Christensen, ank. Cartagena 8.1.

s.s. Simone, Christensen, afg. Grangemouth 9.1. til Genoa.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Nakskov 4.1.

s.s. Skagerak, Hansen, afg. Hamburg, 8.1. til Tyne.

s.s. Skanderborg, Petersen, afg. Genoa 10.1.

s.s. Skjold, Nielsen, ank. Antwerpen 8.1.

s.S. Skodsborg, Grove, ank. Newcastle 9.1.

s.s. Skotland, Iversen, ank. Hull 7.1.

s.s. Sleipner, Dahm, afg. Leith 10.1. til Thorshavn,

s.s. Slesvig, Poulsen, afg. Torre Annunziata 10.1.

s.s. Smutf, Hansen, ank. Rotterdam 11.1.

s.s. Sophie, Thomsen, afg. Goole 9.1. til Kiel.

s.s. Spigerborg, Jensen, ank. Danzig 10.1.

s.s. Stal, Clausen, afg. Sagua 10.1. til New York.

s.s. Stegelborg, Nielsen, ank. Genua 23.12.

s.s. Stella, ank. Grimsby 12.1.

s.s. Susan Mersk, Petersen, afg. Mobile 5.1.

s.s. Svanhild, Hjorth, afg. Troon 31.12. til Boston.

s.s. Svanholm, Petersen, Aalborg 10.1.

s.S. Spava, Christensen, afg. Marseille 10.1. til Tarragona.
s.s. Svend Pii, ank. Antwerpen 29.12.

s.s. Svend, Karstensen, ank. Arzew 11.1.

s.s. Seborg, Madsen, ank. Manchester 5.1.

s.s. Senderborg, Albertsen, ank. Buenos Aires 3.1.

s.S. Sonderjylland, Lund, i Ruten Kebenhavn-Bogense-Vejle.

T

s.s. T. M. Werner, ank. Rufisque 6.1.

s.s. Taarnborg, Knudsen, ank. Newcastle 10.1.

s.s. Taarnholm, Jorgensen, ank. Swansea 10.1.

s.s. Taasinge, Nicolaisen, i Kebenhavn-Nakskov og IKaben-
havn-Mariagerfjord Ruterne.

s.s. Teras, Dragsdahl, i Dok i Kebenhavn siden 6.1.

s.s. Thyra (D.F.D.S.), Kann, afg. Newcastle 12.1. til Kgben-
havn.

s.s. Thyra (Progress),
Valencia.

s.s. Tiber, Sonne, ank. Reval 12.1.

s.s. Tjaldur, Kolster, i Kesbenhavn-Riga Ruten.

s.s, Tomsk, Mikkelsen, ank. Blyth 9.1.

Schmidt, afg. Tarragona 10.1. ({il

m.s. Tongking, Topp, afg. St. Thomas 7.1. Lil Los Angeles.

s.s. Transvaal, Bronér, afg. Vladivostock 5.1. til San Fran-
cisco.

s.s. Trondhjem, Pedersen, ank. Stettin 12.1.

s.s. Tula, Christensen, afg. Valencia 10.1. til Cartagena.

s.s. Tyr, Jensen, ank. Halmstad 11.1.

U
s.s. Ufle, Jorgensen, ank. Leghorn 7.1,
s.s. Ulf, Rasmussen, afg. Le Havre 9.1. til Dunkirk.
s.s. Ulla, Jessen, afg. Swansea 10.1. til Cette Marseilles.
s.s. Ulrik Holm, Toft, afg. Valencia 9.1. til Manchester.
s.s. Uniled States, Meyer, i Dok i Kebenhavn siden 20.12,
s.s. Uranienborg, Rasmussen, afg. Port Talbot 24.12.

\'

s.s. Valborg, Hansen, pass. Dungeness 11.1. p. R, t. London,

s.s. Vega, Madsen, afg. Tyne 3.1. til Malaga.

s.s. Venus, Terkildsen, ank. Kebenhavn 18.12.

s.s. Vera, Hjorth, afg. Kalundborg 9.1. til Boness.

s.s. Veralyr, Pedersen, ank. Kgbenhavn 11.1.

s.s. Viborg, Winther, ank. Genoa 9.1.

s.s. Vidar, Nielsen, afg. Kgbenhavn 12.1. til Newcastle via
Nakskov-Odense og Aarhus.

Bark Viking, Ankersge, ank. Port Victoria, Spencer Gulf
16.12.

s.s. Virginia (D.I.D.S.), Jacobsen, afg. Norfolk 4.1. til Es-
bjerg-Aalborg-Kebenhavn og Korser,

w
s.s. Wien, Jorgensen, ank. Kristiansund 3.1.
s.s. Wilh. Colding, Ostergaard, ank. Cardiff 7.1.
s.s. Wm. Th. Malling, Olsen, afg. Kebenhavn 5.1. til London.

Y
s.s. Ydun, Jensen, i Kebenhavn-Randers Ruten.
s.S. Yokohama, Bast, pass. Gibraltar 9.1. p. R. t. Port Said.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Rasmussen, i Kebenhavn-Hamburg
Ruten.
s.8. Yrsa (Lauritzen), ank. Esbjerg 11.1.
4]
s.s. Orkild, Jensen, pass. Niton 12.1.
s.s. Orneborg, Rasmussen, afg. Ayr 9.1.

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE

m.s. Alfa, Christensen, ank. Hull 8.1.

m.s. Caroline, Jargensen, ank. Gent 8.1.

3m.Sk. H. C. Christensen, Christensen, ank. Cumana 4.12.
3m.Sk. Fuglen, Schmidt, afg. Burntisland 8.1. til Skagen.
3m.Sk. Niels, Rasmussen, ank. Barnstable 12.12.

3m.Sk. Hans, Christensen, afg. Sarpsborg 5.1. til Whitehaven.
Bark Ingrid, Godtfredsen, ank. Leith 18.11

4m.Sk. Olga, Mouritsen, ank. Stettin 20.12.

3m.Sk. Vega, Hansen, ank. Newlyn 24.12.

Dagny, Petersen, ank. Lissabon 19.12.

Zampa, Jorgensen, ank. Lissabon 26.12.

N. S. Petersen, Hansen, ank. Svendborg 6.1,

Falken, Madsen, ank. Quimper 18.12.

P. Rasmussen, Larsen, ank. Falmouth 24.12. f. Kontra best.

Portleven.

Neplun, Serensen, ank. Plymouth 8.1. f. Kontra best.
Lissabon.

Vesla, Kristensen, ank. Kristianssand 7.1. f. Kontra best.
Folkestone.

Concordia, Henriksen, afg. Charlestown 10.1. til Granton.
Gefion, Lund, afg. Lissabon 9.1, til Newlyn.

Minerva, Serensen, afg. Lissabon 11.1. til Fowey.

3m.Sk. Elisabeth Eff., Nielsen, afg. Totnes 9.1. til St. Brieuec.

BLIDBERG ROTHCHILD Co., INC.
DAMPSKIBS AGENTER OG SKIBSMAGLERE

59-61, PEARL STREET Telegram-Adr. : BLIDBERG
NEW YORK CITY

Reprasentanter for: Blidberg Metcalfe & Co., Géteborg.
VARER I KONSIGNATION @NSKES

Johanne, Marcussen, afg. St. Vaast 8.1. Lil St. Brieuc.

grnen, Jensen, afg. Riser 6.1. til Guernsey.

Cathrine, Jorgensen, afg. St. Brieuc 22.12. til Lissabon.

Norden, Olsen, afg. St. Brieuc 31.12. til Lissabon.

Roma, Petersen, afg. Dahouet 2.1. til Lissabon.

m.s, Willemoes, Eriksen, oplagt Thure.

4m.Sk. Kaj Hvilsom, Wulfl, oplagt Svendborg.

4m.Sk. Nordborg, Hansen, oplagt Svendborg.

3m.Sk. Jens Nielsen, Nielsen, oplagt Thurs.

Dr. Louise, Hansen, oplagt Thurs.

Else, Jensen, oplagt Thurs.

Rossing, Baagoee, oplagt Thurs.

Marie, Nielsen, oplagt Thurs.

Pallesen, Jensen, oplagt Thurg.

Agnes, Frederiksen, afg., Limhamn 10.1.

Frem, Jorgensen, afg. Setubal 8.1.

Merkur, Hansen, afg. Norrképing 9.1.

Nordstjernen, Hansen, afg. Westport 5.1.

Polarstjernen, Hansen, afg. Kebenhavn 10.1,

Venus, Boye, ank. Danzig 8.1.

San, Pedersen, afg. Farsund 10.1.

N. I. Nielsen, N. I. Nielsen, ank. Bandholm 9.1.

Concordia, Moller, afg. Fjellebroen 10.1. til Burntisland.

3m.Sk. Christian, M. Rasmussen, afg. Sundsvall 3.12. 24 til
Bandry.

3m.Sk. Noah, J. E. M. Jorgensen, afg. Setubal 8.1. til La
Rochelle.

Garibaldi, J. Jergensen, ank. Charlestown 6.1.

Mercur, O. Hansen, afg. Kebenhavn 16.12. 24 til Dysart.

Maagen, Mortensen, afg. Oporto 5.1.

Uranus, Stegmann, afg. Licata 9.1. til La Nouvelle.

Arietis, Rasmussen, afg. Rifsé 3.12. til Frederikshavn, indk.
5.1. til Libau for Storm og Modvind.

3m.Sk. Chr. H. Rasmussen, M. H. Boye, afg. Oporto 5.1. til
Dysart. .

3m.Sk. Aphrodite, A. Watson, ank. Dysart 9.1.

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL

Abonnement
i Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar

DANSK SOFARTS TIDENDE

ADMINISTRERENDE DIREKTOR
HANS GADE

ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
VESTRE BOULEVARD 38, KOBENHAVN B.
Telefon 2070-12 610

samt paa alle Postkontorer
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Sct. Anna Plads 28
TIf.: 1535-5836. Statstlf.: 527

- A
DANISH SHEPPING COMPANY Ltd. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION
KOB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
AF NYBYGNINGER

KOBENHAVN K.
Telegram-Adresse: PACAO
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1848 XA Amiante
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o g N E

% TELEFON - 1403

Kebenhavn K.
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LAGER AF
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J. ANDERSEN & €°
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KJOBENHAVNS FLYDEDOK OG
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ABO-FINLAND
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HOLBERGSGADE 1 - KJOBENHAVN K.
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AADNESEN 6 DAHL

LIMITED
FILIALER :

NEWPORT - SWANSEA - PORT TALBOT
TELEGRAM-ADR.: “DAHL”

CARDIFF

*

SKIBSMAGLERE &

KULEKSPORTORER

BUNKERKUL I
ALLE HAVNE VED BRISTOLKANALEN

DANSK
STEVEDOREFORENING

»*

Medlemmer :

K@BENHAVN :

Holger Jergensen
(Werner & Jergensen)

AALBORG:
@rum Petersen.

AARHUS:

Kobenhavn Steved. Co.
Aarhus Stevedore Komp. obenhav

Hassing & Drescher. NYBORG :
Henrik Basballe.

Mammen & Drescher.

ASSENS:
Petersen & Jacobsen.

ESBJERG :

: ODENSE:
Stevedore Kompagni.

Simonsen & Moller.

GEDSER:
P. Jensen. RANDERS:
Wessberg & Christof-
HORSENS:

fersen.
Seren Andersen.

KOLDING:
Soren Andersen & Co.

VEJLE:
Seren Andersen & Co.

e Sl

23.JANUAR
19256
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MASKIN. & SKIBSBYGGERI
*

Enereprazsentant i Danmark for

HOWDENS
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X
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4
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INDTIL 4000 IHK
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m. ﬂ.
A]ctie.sels]mL et

Holel)y Dieselmotor Fabrik
Holehy

Grundlagt 1875
Fremstilling a_f Dieselmotorer

siden 1910

Tclegramm‘lr.: Oildiesel
TYf. Holeby 26

mim
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AKTIESELSKABET

DET OSTASIATISKE KOMPAGNI

(THE EAST ASIATIC COMPANY,LIMITED)

KOBENHAVN
FILIALER: BANGKOK OG SINGAPORE

Egne Agenturer. Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San
Francisco, Durban og Johannisburg. — Regelmassig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java,
Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord: og Sydamerika. — Import til Europa af estasiske og andre
overseiske Produkter, Teak- og andre Trasorter. — Export fil oversoiske Pladser af
europziske Produkter. — Skov= og Savmelledrift i Siam.

ALLE NAERMERE OPLYSNINGER
ERHOLDES VED HENVENDELSE PAA KOMPAGNIETS HOVEDKONTOR,
HOLBERGSGADE 2, KOEENHAVN K.

DET FORENEDE
DAMPSKIBS-SELSKAB

AKTTESELSKAB

KJO9BENHAVN K
Telefon Nr. 6300, hvorigennem Omst. til samtlige
Kontorer og Afdelinger i Kvasthusgade Nr. 7 og 9.

C. K. HANSEN

DAMPSKIBSREDERI
DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR
Befragtning og Keb og Salg af Damp- og Sejlskibe

Telegr.-Adr.;: HANSEN
KOBENHAVN Cenlral 72 (10 Ledninger)
29 B, Amaliegade Telefon:3 ~_ 50689 (8 Em,—9 Fm.)
Statstelef. 13 (2 Ledninger)

Filial: HELSINGOR Telegr.-Adr.: HANSEN
2, Sofiegade Telefon . Helsingar 972

FLETCHERS (STEVEDORES) LIMITED

ETABLERET | OVER 50 AAR

TELEGRAM-ADR. :
‘DISCHARGE, CARDIFF*®
TELEFON: 1893

Stevedores og
Kersel

ROYAL STUART BLDGS.,
JAMES STREET
CARDIFF

T.SHERBURN

BEFRAGTNINGS-AGENT
SKIBSMAGLER OG STEVEDORE
TELEGRAM-ADR.: “DORA, GOOLE”
BANK CHAMBERS,

GOOLE

COOMBES, MARSHALL&.CO.L<
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SKIBS: OG ASSURANCE:-MAGLERE
KUL: OG KOKS:EKSPORT@RER

MIDDLESBROUGH

Coder: Telegr. Adr.:
Watkin’s 6 Scott’s Coomarco, Middlesbrough

A.P. MOLLER

KOBENHAVN

REDERI - BEFRAGTNING - KLARERING
DAMPSKIPSEKSPEDITION - K@B OG SALG AF SKIBE
SKIBSBYGNING

StatssTelefon: 33 « Telefoner: 514 (Omst. til samtlige Afdelinger)
TelegramsAdresse: s MERSKe

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN"”

KOBENHAVN
Korresponderende Reder:
HOLM & WONSILD
Telgram-Adr.: ‘‘Holmslild**
Amallegade 36

JOHS. UTZON

EDSVOREN SKIBSMZEGLER
AALBORG

Telefon 2075 & 2200 TelegramsAdresse:
Statstelefon 2 »UTZON«

SKIBE
CG. P. SENSEN

St. Annas Plads 6 TeLeroN s«a0 KOBENHAVN K.
Telegram-Adr.: “"FREIHTS®'
A/S DAMPSKIBSSELSKABET
ORION

'FB

DE FORENEDE

Telef.: Toldbodbowmen: Central 3944 TELEGRAM-ADRESSE: Nattelefon for Bugsering: Pala 3034
Kontoret: Central 291 . 13101 . 10592

BUGSERSELSKABER

»TUGBOATS« Nattlf. j Stranding- tilfxlde: Strand 1302

Bugsering-Bjergning-“Vandforsyning
STORST OG ALDST I KGBENHAVN
AMALIEGADE 36
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ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG 4/s
REDAKTOR: AXEL GERFALK

Num- 4 FREDAG 23-JANUAR 1925 32-AARG.
FRA UGE TIL UGE
LODSERNE ONSKER SVAR Forst er der Selods [ra Seen il Villequier- — han

enne Artikel er skrevet paa Opfordring, eller om

man vil, under sterk Provokation. Det var oprig-
tig talt ikke vor Mening at komme ind paa Spergs-
maalet Lodsafgifterne, foer den af os bebudede Kom-
mission til Reorganisation al Lodsveesenets Forhold
havde ladet here fra sig. Naar vi tog dette Stand-
punkt, var det .delvis dikteret af en indirekte Henstil-
ling fra Lodsdirekteren. Denne havde skrevet et inter-
essant Indleg til Offentliggorelse i Dansk Sefarts Ti-
dende, men trak det i sidste Ojeblik tilbage, da han
ligesom vi havde faael Vished for, at en Kommission
var paa Trapperne. Vi mente derfor heller ikke, al
vi kunde fortsztte en Diskussion — den vilde bl. a.
vare unfair overfor Lodserne, naar deres fornemste
Talsmand foretrak at vere stum.

Det havde sikkert gavnet Lodsernes Sag betyde-
ligt, hvis deres Blad — Dansk Lodstidende — havde
indtaget en lignende Holdning. I Stedet for har dets
Redakter, Lodsformand M. N. Iversen, ment, at Oje-
blikket var det rette til at losse nogle Spalter Ukvems-
ord af sig i de to sidste Numre af Lodslidende. Vi
skal lade Ukvemsordene ligge og gaa over til nogle
af de »Kendsgerninger«, som Lodsredakteren opstiller
mod nzrverende Blads »formodentlig selvlavede Paa-
stande«.

»Kendsgerningerne« er en af Dansk Lodstidende
opstillet Sammenligning mellem Lodspengene i Ko-
benhavns Havn og folgende udenlandske Havnebyer:

Blyth........ 248.00 Hamburg.... 416.00
Rouen. ...... 502.00 Bremen . .... 359.00
Boness ...... 331.00 Grangemouth 341.00
Leith........ 213.00 Newecastle. .. 328.00

Hartlepool. .. 285.00 Dunston. .... 378.00

Navnie Tal skulde iftg. Lodstidende gelde for et
Skib paa 1,600 Br. Tons Dreagtighed og med et Dybt-
gaaende af 57 dc for indgaaende og 34 dc for ud-
gaaende.

Tallene urigtige og Sammenligning umulig.

Vi har forelagt disse Tal for forskellige koben-
havnske Redere, som godhedsfuldt har overladt For-
fatteren af disse Linjer Afregninger over Skibe af
nzvnte Storrelse, der virkelig er, og det for ganske
nylig, blevet lodset ind og ud af nzvnte Havne.

For Blyths Vedkommende er Tallet ikke 248, men
Kr. 177.50. Hvad Rouen angaar er Lodsafgifterne en
Snes Kroner mindre end paastaaet af Lodsredakteren.
Den Difference spiller ingen Rolle. Men det haablese,
for ikke at sige haablest frekke er det i det hele
taget at opstille en Sammenligning mellem at lodse
et Skib fra Kebenhavns Red ind til og ud fra Gas-
varkshavnen, der tilsammen tager ca. 90 Minutter, og
at foretage det samme ved Rouen. At lodse et Skib
ind til og ud fra Rouen er som oftest en hel Dags
Arbejde i et farefuldt og langt Revier og med de Van-
skeligheder, som Flod og Ebbe yderligere lagger til.

faar igvrigl Broderparten al Lodspengene, nemlig de
347 Kr. for Turen frem og tilbage — og derefter Lods
[ra Villequier til Rouen og tilbage, som ngjes med
135 Kr. for sin ansvarsfulde Del af Arbejdet. Vi skriver
for en Lw®sekreds, der kender disse Forhold, og vi
overlader trygt til den at bedemme, om det ikke er
for dyrt at betale 179.70 Kr. for at faa et Skib ind til
og ud fra Gasverkshavnen, naar Turen frem og til-
bage fra Villequier til Rouen koster 135 Kr.

Om saa at sige alle de af Lodstidende navnte
Havne gelder vor Hovedindvending: de kan paa ingen
Maade sammenlignes med en Havn som Kebenhavns,
som enhver dansk Navigalor med Lethed kan klare
uden Lods.

Men lad os gaa lidt mere i Detailler. Der er f. Eks.
Hamburg. Her er Lodsafgifterne af Lodsredakteren
opgivet at vere 416 Kr. Lodspengene er godt og vel
150 Guldmark, altsaa ca. 200 Kr. Differencen er an-
tagelig Selodsen, men man kan da paa ingen Maade
regne Splods med i en Sammenligning med Takster
fra og til Kebenhavns Red. »Rel skal vere Ret« — Hr.
Lodsredakter!

Saa er der Bremen. Der har vi 300 Kr. mod de
opgivne 359 Kr., og vor Afregning inkluderer ogsaa i
dette Tilfelde Selods. Der var forevrigt Taksterne for
ganske nylig, indtil Guldmark-Beregningen blev ind-
fort, 4 Pd. Sterl., altsaa ca. 107 Kr.

Tag Newcastle, der er Lodspengene 23250 Kr.
(Lodsredakteren opgiver 328 Kr.) og ud og ind Dun-
ston 285 Kr. (Lodsredakteren 378 Kr.), og om begge
Tilfeelde gzlder det, at man overhovedet ikke kan
sammenligne Lodsvanskelighederne ved disse IHavne
med Kgbenhavns, hvad samtlige danske l.odser ved
meget bedre end vi andre.

Vi har ligeledes Fornemmelsen af, at Lodstidende’s
Tal i flere Tilfelde liberalt omfaller ogsaa Doklodsen.
Hvordan kan man det i en Sammenligning med Ko-
benhavns Havn? Er det fair play?

Hvorfor citeres kun den kebenhavnske Takst?

Der tales i Lodstidende om, at danske Skibe i Ud-
landet »maa erlegge storre Lodsafgifter end de til-
svarende danske Takster«. Man bedes specielt lzgge
Merke til Ordene danske Takster — for af de danske
Taksler optreder ellers kun Takslen for Kobenhavn
i Lodstidende. Sikkert af swrdeles vaglige Grunde.
Man taler slet ikke om de store Lodspenge i Storebell
I. Eks. — dem skal man saa sandelig heller ikke aver-
tere med, de er upopuleere nok i Forvejen. Men alle
Lodsredaklerens Lasere er jo ikke keobenhavnske
Lodser, hvorfor bruger han saa kun Kebenhavns
Havn til Sammenligning med de udenlandske Havne,
som den slet ikke kan sammenlignes med? Hvorfor
negligere Provinshavnene? Selv om Sammenligning
mellem Lodsforholdene ved Aalborg, Randers og
Odense med de n®vnte meget vanskelige udenlandske
Havne altid vil halte sterkt, kan disse Havne dog med
nogen Grund karakteriseres som ikke saa helt let til-
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gengelige. Men saa faar Lodspiben ogsaa en helt
anden Lyd. At faa sit gode Skib ind og ud af Randers-
fjord koster 364 Kr. ifig. Afregning. Vi har tidligere
bragt en Del andre ret drastiske Eksempler paa de
kostbare Lodstakster i Provinsen, saa vi skal ikke
treette med yderligere Detailler.

Lodserne har anmodet om Svar. Det har vi nu
givet dem, ganske vist meget imod vor Vilje. Lad os
derfor til Slut give dem et venskabeligt Raad: Sp=nd

ikke Buen for steerkt — i denne Sag vil Rederne nem-
lig ikke lade sig noget diktere af Lodserne. De kan
undvere Lodserne. Kan Lodserne undvare Redernes

Velvilje?

SEJL—-—MOTOR—ROTOR

nder ovenstaaende Overskrift har en Indsender,

Hr. S. Howlid i »N. H. & S. T.« offentliggjort et
veltalende Indlieg for Bevarelsen af Sejlskibsflaaden,
hvoraf vi tillader os at gengive felgende:—

Det er et Spergsmaal om ikke Sejiskibenes Mand
har veret alt for hurtige til at legge op — og over-
lade Trafikken til de overlegne Dampere og Motor-
fartojer.

Den Tid er nok ikke fjern, da der bliver samme
Konkurrence mellem disse, som der var mellem Sejl
og Damp, om ikke endda vierre. Man skulde tro, al en
Motor til Hjxlpemaskine i et Sejlskib vilde blive et
serdeles billigt Arrangement, og Fartejet vilde blive
overlegent i Drift, hvad Billighed angaar, men Erfarin-
gen viser, at disse Skibe heller ikke har nogen Frem-
tid for sig. Det forste man ser, er at Rig og Sejl bliver
fjernet lidt efter lidl og saa bliver der til Slut kun
Maskinen at stole paa, efter at Fartojet efter en Sejl-
skibsforers Mening er saa mishandlet, at det er hver-
ken Sejler eller Damper, hverken Fugl eller Fisk.

Nej, er man kommen saa langt at man begynder at
kappe ned, er det som om man klipper Vingerne af cn
Fugl, det er forbi med IFlugten. Og det er noget af det
sorgeligste men ser; det som fer var en fersterangs
Sejler, ligger der uden Evne til at optage en Dyst med
det vaade Element.

Besztningens Kvalitet forringes.

Dette er forsaavidt galt nok, men det verste er, at
denne Evnelgshed smitter Mandskabet, saa at det
»Mod og herlig Klogte, som der staar i Sangen og som
Sejlskibet har fostret op, er fulgt med i Fjernelsen af
Sejl og Rig.

Hvad det vil sige for den norske Semandsstand er
ikke jeg Manden til at bedemme. Men jeg er sikker
paa, der er dem, som vil kunne gore det.

Hvordan end Udviklingen til Ses arter sig, vil der
altid forekomme Situationer, hvor der sperges efter
modige, snarraadige Mandskaber, som kan finde Udvej
i en Knibe, og Ferere som ikke faar Overbalance selv
om Konjunkturerne er aldrig saa trasteslese.

Det er dette, Kampen i Lengden vil komme til at
staa om. Heldig da den, som har lert at udnytte alle
Chancer, og har man forst begyndt i det smaa, har
man Udsigt til at vinde frem, hvor mange maa give
op, fordi de mangler Modet og Evnen til at holde ud
i en Modgang, af hvad Art det end maatte vzre.

Allerede nu vil visselig mange kunne se Maskin-
kraftens Virkning paa det yngre Mandskab, hvorledes

den har odelagt alt Arbejde som kraever Taalmodig-
hed, og med den gaar det udover de fleste gode Egen-
skaber, som en Semand maa vere i Besiddelse af, hvis
han vil tage Kampen op paa Havet.

At Sejlene forsvinder fra Trampfarien og Fisker-
flaaden vil have en Virkning, som ikke er af det gode.
Vi har nylig faaet en hel Del overfledige Ting vk,
som Sekontrollen paabed overfor de mindre Motor-
fartejer.

Men en Ting burde der {iremdeles feres Kontrol
med, og det er med Motorbaadenes Rig, som i mange
Tilfzlde er helt utilberlig, Naar del kniber er det Rig-
gen som hj®lper. Det kan ofte bevises. I haardt Vejr
slaar Maskinen Klik. Har man da raadne Sejl og
ugvet Mandskab, ved man paa Forhaand, hvor dct
barer hen.

Opfinder tiltrenges.

Betragter man Riggen paa et Fartej, vil man sam-
tidig kunne slutte sig 1il Mandskabets Semandsskab.
For at Riggen skal viere god, maa den ogsaa bruges.
Men saa heres dette: En Motorbaad er sdelagt som
Sejler, og det er i mange Tilfxelde helt sandt.

Det er Propellen og det aabne Rum for denne i
Rorstammen, som samler Dedvand, og bevirker at
Sejladsen bliver saaledes, at det kun gaar smaat
fremad i stille Vejr. Kunde derfor et klagtigt Hovede
opfinde en Anordning hvorved Propellen kunde lukkes
inde og samtidig denne Aabning i Rorstammen for
Dodvandet d=zkkes, vilde Motorbaaden genvinde den
tabte Sejleevne, og der vilde blive en betydelig Be-
sparelse i Olie, Brendsel og Slidtage, paa samme
Tid, som det vilde stimulere Mandskabet til Paapasse-
lighed, Orden og Semandsskab, med deral folgende
Sikkerhed.

Det er merkeligt at dette at sejle, at udnylte Na-
turkrzfterne i deres mangeartede Luner — det er nu
snart forbeholdt Sportssejlerne alene.

Af det vil man forstaa, at Lysten og Evnen kom-
mer indefra, og at Ungdommen har noget i sig selv,
som maa faa Afleb, og som bliver tilfredsstillet ved at
sejle. Skulde ikke denne ungdommelige Trang kunne
kombineres med praktiske Formaal saaledes, at det
‘kom Erhvervslivet tilgode.

Erhvert Skridt i denne Retning er efter min Mening
et Fremskridt, selv om det af mange anses som et
tilbagelagt Stadium, dette at sejle. Sejlsporten udvikler
Krzfter og Evner som ellers gaar tabt, og dem har
ikke hverken Folk eller Land Raad til at miste, hvis
det vil prove at havde sig i Konkurrencen.

LOSNINGSAFGIFTER FOR KUL OG KOKS I DANSKE HAVNE

ellem »Dansk Dampskibsrederiforening« og »For-
Meningen al danske Kulimporterer« er der sluttet
en Overenskomst, hvorefter de Takster for Losning
af Kul og Koks i danske Havne, der fastsattes ved
Overenskomst af 10. Januar 1924, forbliver i Kraft
indtil videre.
Taksterne er som {islger:

L Kr. 1.25
Koks og Cinders ............ - 200
Briketter .................... - 140

med et Tillzeg af 15 @re pr. Ton for Losning ved Kran.
De interesserede Parler vil imidlertid optage For-
handlinger om nye Takster i en nzr Fremtid.
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TABENE PAA U.S.A’S STATSDREVNE HANDELSFLAADE

hipping Board har udsendt sin Beretning for Fi-

nansaaret 1923-24, der viser et Tab paa 41 Millio-
ner Dollars, af hvilket Belsh nwesten 34 Millioner fal-
der paa Lastdamperne. Indizgterne for denne Gruppe
af Statens Skibe har nemlig udgjort 59.7 Millioner
Dollars og Udgifterne 93.5 Millioner. De Forenede Sta-
ters Passagerlinjer har givet et Tab af 3.4 Millioner
Dollars. Den eneste Gruppe af Skibe, der har givel
Overskud, er Tankdamperne, der har givet en Netto-
fortjeneste paa 1 Million Dollars.

Shipping Board fremhever i sin Beretning, at
Situationen paa Skibsmarkedet ikke har bedret sig
saa meget, at Salget af Tonnage under de @ndrede
Bestemmelser, hvorefter Priserne fasisettes efter
Besigtigelse, har kunnet tage Fart, og det er kun lyk-
kedes at szlge et mindre Antal Skibe.

Shipping Boards Flaade er dog formindsket fra
1,346 Skibe med en Tonnage af 9,290,000 Tons d.w.
den 1. Juli 1923 til 1,294 Skibe med en Tonnage af
8,907,000 Tons den 1. Juli 1924, d. v. s. en Nedgang af
52 Skibe og 383,000 Tons.

Af de Skibe, som Shipping Board ejede den 1. Juli
1924, var kun 336 Dampere med en samlet Tonnage
af 2,837,000 Tons i Fart, medens 847 Lastdamperc med
en Tonnage af 5,393,000 Tons var lagt op.

Problemet de oplagte Skibe.

Hvad der er at gore med Shipping Boards oplagte
Flaade er et Problem, som hidtil har trodset selv det
vaagne og handlekraftige amerikanske Folk. Henimod
900 Staalskibe, der under den nuvarende Situalion paa
Verdensmarkedet ikke er Brug for, ligger ledige i
amerikanske Havne og »@eder sig selv op« i Vedlige-
holdelses-Omkostninger. En M®ngde Planer har vwret
fremsat og atter opgivet, da en virkelig gennemforlig
Plan kun kan tage Sigte paa de konkurrencedygtige
Elementer indenfor den oplagte Flaade. Der er imid-
lertid en Mand, der har haft Mod til at tage Proble-
met op og soge det last paa den eneste Maade, der
synes at kunne fri det amerikanske Folk for yder-

ligere Spild af Penge i denne Sag. Prasidenten for
Shipping Board, Mr. T. V. O’Connor, foreslaar al szlge
til Ophugning straks 175 af Statens forazldede Skibe.
Dette anser han af skonomiske Grunde for nedvendigt,
men det er kun en Del af hans Program. Mr. O’Con-
nor erklerer, at af de 900 Skibe, der er lagt op, er
mindst 400 ikke paakrievede selv med den videsl-
gaaende Hensyntagen til »Fremme og Opretholdelse«
af den amerikanske Handelsflaade, og af disse 400 er
mindst Halvdelen ubrugelige. Dette er den mest
aabenhjertede Indrommelse af Kendsgerningerne i
Sagen, der endnu er fremkommet, og hvis det lykles
ham at skille sig af med de 175 Skibe, maa man an-
tage, at Resten senere vil folge efter, og at U.S.A. der-
efter kun vil have de bedste Skibe i Statsflaaden til-
bage. Paa denne Maade vil de store Vedligeholdelses-
Udgifter for hele Flaaden blive betydeligt formindsket.
Til Ophugning vil de 175 Skibe sikkert let kunne s&xI-
ges, men det er paa den anden Side @jensynligt, at
de ikke kan s®lges paa nogen som helst anden Maade,
da de nu har varet at faa til Kebs i over to Aar og
ikke har fundet Ksbere.

Faren for amerikansk Konkurrence.

Der er nu ingen Sandsynlighed for, at nogel af
disse 400 Skibe skal blive solgt til Udlandet for at
konkurrere i Fragtfarten, som man i sin Tid frygtede,
idet de ikke duer til Fragtiart, og ingen heller ansker
dem til det Brug. Men selv om alle de 400 Skibe blev
solgt til Ophugning, vilde U.S.A. dog have henved 500
mere eller mindre brugelige Skibe til Fragtfart, og
hvad Shipping Board vil gere med denne meget
betydelige Flaade, er selvislgelig af storste Interesse
for de europwiske Redere, da disse Skibe jo under
den ene eller den anden Form kan blive Konkurren-
ter. Dette ligger, som et engelsk Blad udtaler, imidler-
tid ikke for i 9Djeblikket, medmindre der fra ameri-
kansk Side skulde blive gennemfert en Lovgivning,
der favoriserer disse Skibe paa den curopziske Ton-
nages Bekostning.

PETROVSKAJA VERFTET I REVAL
ET VARFT AF EN ENESTAAENDE TYPE

Reval i Estland ligger lige ved Byen Skibsvarftet
I »Petrovskaja Verfl¢, som er det eneste af sin Slags
i hele Europa. Szregenheden ved dette Skibsbyggeri
ligger i Beddingerne, som ligger vandret, saaledes at
Skibe bygges paa horisontal Kel og ikke som alminde-
ligt med en vis Vinkel til Horisontalen. Der er 11 af
disse Beddinger, og paa disse kan bygges Skibe op
til et Deplacement af 3,500 Tons. I fuldt fzrdig Stand
keres Skibet fra sin Bedding op paa en speciel Vogn,
som kan opstilles foran hver af Beddingerne. Paa
denne Vogn keres Skibet til Mortons Bedding og se=t-
tes der paa Vandet. Dette Arrangement har vaeret i
Brug til Stadighed i mange Aar, og har vist sig i alle
Henseender udmarket.

Verftet kan saaledes samtidig bygge 11 Skibe, og
sette dem paa Vandet med nogle Timers Mellemrum,
idet der kun behoves tilstrekkelig Tid til at lefte
Mortons Vogn op. Paa samme Maade kan man lsfte
flere Baade op til Reparation. Lofteevnen of Mortons
Vogn er 1,500 Tons og sterste Skibsbredde 36’. Bed-
dingerne betjenes af elektriske Brokraner og Ham-
merkraner.

Verftet optager ca. 135 Maal Grund og har en
850 Meter lang Betonkaj, og Bassin langs denne 20’
dybt for Udrustning af Fartejerne. Varftet er udsty-
ret med et Forsteklasses Pladevarksted, som sammen
med Smedeverkstedet har en Gulvflade paa 4,150 m2,
et Maskinvaerksted paa 3,220 m? Metalsteberi paa

340 m*, Kedelveerksted paa 3,300 m2, Snedker- og Mo-
delveerksted 1,200 m?, elekirisk Kraftstation paa
1,100 m?, forsynet med en Damp Turbodynamo paa
750 H.K., lo Diesel-Dynamoer paa 300 H.K. hver, samt
en Diesel-Dynamo paa 75 HK.

Over hele Vearftets Areal er anlagt Net for Pres-
luft med Kompressorer, der giver 90 m® Presluft a 8
Atmosf. Tryk pr. Minut.

Skibsveaerftet er anlagt i 1913 specielt for Bygning
af Undervandsbhaade, og havde bygget 12 Stykker a
650 Tons Deplacement og fik i 1916 Bestilling paa 20,
Stykker med et Deplacement af 1,000 Tons. Bygning
af Handelsskibe optoges i 1918, i hvilket Aar Laste-
baadene »Sekstan« og »Kompas« blev ferdigbygget,
35 Baade af forskellige Storrelser blev repareret.
Senere har Vearftet bygget 3 Stk. 4-mastede Skonnert-
skibe paa 700 Tons d.w. med Hj®lpemotorer, og fuld-
fert Generalreparationer paa en Rxkke Skibe.

ROTORSKIBET “BUCKAU”

otorskibet »Buckau« er, efter hvad vi erflarer,
fragtet fra Danzig til E.C.C.P. for en fuld Last
D.B.B. til en Fragt af 43/6 pr. Standard, option Firth
of Forth til 42/6 pr. Standard.
Skibet beregnes lasteklart i Danzig i Slutningen af
denne Maaned efter forst at have losset der den Koks-
last, det har haft ombord under Preveturene.
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DOBBELTBESKATNINGEN AF SKIBSFARTEN

en mellem den danske og den engelske Regering
D alslultede Overenskomst om gensidig Fritagelse i
visse Tilfelde for Indkomstskat af Rederivirksomhed,
om hvilken vi bragte Meddelelse i Nr. 52/1924 af Dansk
Sofarts Tidende, har felgende Ordlyd:

Artikel 1.

Den kongelige britiske Regering indgaar, i Henhold til
Section 18 i den af det Forenede Kongeriges Parlament ved-
lagne Lov, kaldet »Finansloven af 1923«, paa at tage de for-
nodne Skridt til at fritage for Indkomsiskat (indbefattet
Tillegsskat), at erlegge i Storbritannien og Nordirland for
Skatteans®ttelsesaaret 1923—24, der begynder den 6. April
1923, og for hvert felgende Skatteansazttelsesaar, ethvert Ud-
bytte, som hidrerer fra Rederivirksomhed, der udeves af en
i Danmark bosiddende Person, eller af et Selskab, der i Dan-
mark leder og kontrollerer saadan Virksomhed.

Artikel 2.

Den kongelige danske Regering indgaar paa al tage de
fornodne Skridt i Henhold til § 50 i Kongeriget Danmarks
Lov Nr. 149 af 10. April 1922 for at fritage for Indkomstskat,
at erlegge i Danmark for Skatteaaret 1923—24, der begynder
den 1. April 1923, og for hvert folgende Skatteaar, ethvert
Udbytte, som hidrorer fra Rederivirksomhed, der udeves af
en i Storbritannien eller Nordirland bosiddende Person eller
af et Selskab, der i Storbritannien eller Nordirland leder og
kontrollerer saadan Virksomhed.

Artikel 3.

Udtrykket »Rederivirksomhed« betyder Forretningsvirk-
somhed, der udeves af en Skibsejer, og forsaavidt denne
Definition angaar, omfatter Udtrykket »Skibsejer« enhver
Befragter.

Artikel 4.

Denne Overenskomst skal ophere at have Gyldighed, saa-
fremt og saasnart den Fritagelse, der i Henhold til Art, 1 til-
staas med Hensyn til Indkomstskat i Storbritannien og Nord-
irland, eller den Fritagelse, der i Henhold til Art. 2 tilstaas
med Hensyn til Indkomstskat i Danmark, opherer at have
Retsgyldighed.

Til Bekrzftelse herafl har de undertegnede, dertil beherigt
bemyndiget, undertegnet denne Overenskomst og forsynet den
med deres Segl.

Udfardiget i dobbelt Eksemplar i London den 18. December
1924.

(L. S.) sign. P. F. Ahlefeldl-Laurvig.

(L. S.) sign. Austen Chamberlain.

I Tilknytning til ovenstaaende Overenskomst har
Udenrigsministeriet tilstillet Dansk Dampskibsrederi-
forening en Skrivelse, hvori bl. a. udtales:

Idet Udenrigsministeriet til Dampskibsrederiforeningens
Underretning vedlzgger en Genpart af den undertegnede
Overenskomst, hvoraf vil ses, at denne alene tager Sigte paa
Tiden efter den 1. — henholdsvis for Storbritanniens og Nord-
irlands Vedkommende den 6. — April 1923, skal man tilfeje,
at Gesandten samtidig med Undertegnelsen, i Henhold til
Instruktion herfra, til Foreign Office har overrakt et Memor-
andum, udarbejdet i Samraad med den norske og svenske
Gesandt i London, i hvilket anferes de Argumenter, der efter
den danske, norske og svenske Regerings Anskuelse taler
mod, at de fra britisk Side rejste Krav om Betaling af Skat
forfalden inden den 1. — henholdsvis den 6. — April 1923
fremdeles haevdes.

Foruden at paapege, at det stedse er blevet anset som
meget tvivlsomt, om en Skattepligt, som den umhandlede,
virkelig er hjemlet i den g®ldende britiske Lovgivning, har
Gesandten i dette Memorandum udtalt den kgl. Regerings
Haab om, at de samme Grundsztninger, paa hvilke den af-
sluttede gensidige Overenskomst hviler, maa komme til An-
vendelse ved Afgorelse af de w®ldre Skattekravs Berettigelse,
i hvilken Forbindelse Gesandten endnu en Gang har frem-
haevet, al Danmark ikke hidtil har beskaltet britisk Rederi-
virksomhed i Danmark, hvorfor det synes billigt, at Gen-
sidighedsprincipet i Overenskomsten ogsaa bliver afgerende
for de =ldre Kravs Skabne. Gesandten har derhos ved
Overrekkelsen af dette Memorandum i Henhold til Uden-
rigsministeriets Instruktion mundtlig henledt Foreign Office’s
Opmarksomhed paa, at der ikke fra Undertegnelsen af Over-
enskomsten vil kunne drages Slutninger prajudicerende for
Algorelsen af Sager angaaende Skat forfaldet i tidligere Aar,
samt paa at en saadan Skaitebyrde fremkommen ved Komula-
tion al Skatter for en l®ngere Aarrzkke, vilde ramme dansk
Skibsfart ganske uforholdsmessigt haardt og ikke mindre
haardt derved, at Skattekravene forst er fremsat efter at
dansk Skibsfart i lengere Tid har drevet Rutefart paa Stor-
britannien og da paa Grundlag af Bestemmelser, hvis Rakke-
vidde som nazvnt i Memorandum’et anses at vare meget tvivl-
som selv af britiske Skattespecialister, hvorfor man ira dansk
Side stedse har nzret begrundet Haab om, at disse Krav
vilde blive frafaldet. Grev Ahlefeldt har endelig fremhavet
de almindelige Betragtninger, der taler mod en Beskatning af
udenlandsk Skibsfart — Betragtninger som er anerkendt af
de forskellige Landes Rederikredse og ogsaa af Regerings-
representanter paa internationale Konferencer og Mader.

Gesandten har ifelge sin Indberetning det Indtryk, at man
i Foreign Office er velvilligt stemt for en almindelig Ordning
af det endnu udestaaende Spergsmaal, men det staar endnu
hen, hvorvidt den Henvendelse, der nu fra Foreign Office's
Side vil blive rettet til de britiske Skattemyndigheder om saa-
vidt muligt at standse de lebende Skattesager, vil medfere et
for dansk Skibsfart gunstigt Resultat.

LADNINGSAFGIFTER (TONNAGEAFGIFTER) I LISSABON

lle udenlandske Skibe, der anleber Lissabons Havn, skal
betale Afgifter i Overensstemmelse med folgende Tarif:

1. Losset Ladning. Esc.
Pr. Ton a 1,000 kg, Dampkul, Kunstgadning, tunge

Brendselsolier og Svovl.................. ..l 0§50

Pr. Ton af Varer ikke navnt ovenfor............ 0875
2. Indtaget Ladning.

Indtil 20 Tons Bruttovaegt........................ 8300

Over 20 Tons Bruttovagt........................ 10400

Diss Afgifter betales i Guld, d.v.s. Escudo-Belsbet om-
regnes til Sterling til pari Kurs (4850 pr. Pd. Sterl), som
derefter omregnes til den lokale Ment til Dagskurs.

Dampere, der losser Hvede til Regeringen, er fritagne for
de ovenn=zvnte Afgifter. Dampere, der losser Hvede til andre
end Regeringen, betaler efter de sidst g®ldende Takster,
d.v.s. 1300 pr. Ton i lokal Mont.

For Kul, der er indfert til Forsyning af Dampere i portu-
gisiske Havne, betales kun 0$50 pr. Ton i lokal Mant.

Skibe, der bringer Brandselsolie til Brug for andre Skibe,
betaler efter de sidst geldende Takster, d.v.s. 1§00 pr. Ton
i lokal Mont.

Dampere, der er ballastede, samt Dampere, der kun ind-
lager Kul- eller Oliebunkers eller Ballast, eller som afgiver
eller modtager Post, er fritagne for Afgifter.

Der tilstaas britiske, italienske, danske, amerikanske, hol-
landske, svenske, norske og tyske Skibe en Nedszttelse af
25 pCt. paa ovenn®vnte Takster.

Franske Skibe betaler tre Gange ovennzvnte Taksler.

Omtrentlige Toldafgifter.

Fyrafgifter . ............... Esc. 0§01 pr. B.R.T.
Disse Afgifter er betalbare i Guld
Stempelafgift .............. 3 pCt. af Ladningsafgifterne og
Fyrafgifterne, for de omregnes
til Guld.
Toldvagter ................ Esc. 2§76 pr. Mand pr. Dag og

dobbelt Betaling om Natten.
Depot for Klarering ........ Ese. 35800
Toldkammer Pas........... 45%50
Ladnings-Beger ............ ca. 6§50 pr. Stk.
Klarering (Toldembedsmand) 60$00

HELSINGORS HAVN

Helsinger Byraad har med 11 Stemmer (Social-
demokrater og 1 Radikal) mod 6 (Konservative og
Venstre) vedtaget Forslaget om Bygningen af en
Nordhavn, til hvilken Staten efter Planen skulde yde
et Tilskud af 5 Mill. Kr.

Regeringen har derimod endnu ikke afsluttet sine
Overvejelser, og der er saaledes ikke truffet nogen
som helst Afgorelse af hvorvidt der vil blive forelagt
en Lov om Bevilling af de 5 Mill. Kr.
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UDSIGTERNE FOR DEN NORDATLANTISKE PASSAGERTRAFIK

D e store transatlantiske Skibsfartsselskabers Repra-
sentanter i New York bedemmer Udsigterne for
den nordatlantiske Passagertrafik ret gunstigt. Man
haaber, at de Takstforandringer, der blev vedtaget
paa den for kort Tid siden i Paris afholdte atlantiske
Konference vil give sig Udslag i Udbyttet af Skibs-
farten. Efter hvad der nu meddeles, er Minimaltaksten
paa forste Klasse for Skibe af 1. og 2. Gruppe, d. v. s.
Skibe som »Majestic« og »Leviathang, blevet forhsjet
med 15 Doll., af 3. Gruppe med 10 Doll. og af 4. Gruppe
med 5 Doll. Minimalsatserne for 2. Klasse er for
Gruppe 1 og 2 blevet forhgjet med 12} Doll. og
Taksten for den saakaldte »Kahytsklasse« med 15
Doll. Kahytspassager-Trafikken vil saaledes antagelig
give bedre Udbytte.

Hvad 3. Klasse og Emigrant-Trafikken angaar, ved-
toges det paa Konferencen i Paris at forheje Taksten
for Rejsen vest paa med 121/2 Dollars, medens den
for Rejsen ost paa forblev uforandret. Ved Rundture
gives der en Nedse=ttelse al 20 pCt. for Rejsen vest

paa, medens Taksten for Rejsen ost paa forbliver
uforandret, og Prisen for en Rundlur er saaledes
blevet billigere end hidtil. Man venter, at Trafikken
med amerikanske Turister til Europa, der allerede i
Fjor var ret betydelig, som Felge af denne Prisned-
szttelse vil stige yderligere og derved skaffe Skibs-
fartsselskaberne nogen Kompensation for det Tab, de
har lidt ved de indskrenkede Bestemmelser i den
amerikanske Indvandringslovgivning.

Man regner ogsaa med Jubelaaret.

En anden Ting, som ogsaa lover godt for den kom-
mende Sason, er iflg. Wirischaftsdienst, at Aaret 1925
i den katolske Verden regnes for et helligt Aar, i
Lobet af hvilket magtige Skarer vil valfarte til Rom.
Mange af de amerikanske Pilgrimme vil utvivlsomt
forbinde Valfarten til Rom med Rejser paa det euro-
pziske Kontinent, og adskillige Skibsfartsselskaber
treefier i den Anledning sarlige Forberedelser til at
hetjene denne Del af Trafikken.

“DANSK SOFARTS TIDENDE”S FRAGTBERETNING

Kebenhavn, den 20. Januar 19235.
en ene Uge gaar efter den anden, og stadig ventes
der paa Bedringen, som skal komme. Sjzldent er

der skrevet og sagt saa meget om, hvad et Aar vil
bringe som om 1925, og sjxldent er et Aar begyndt
med et mere vekslende Marked — saa at sige skif-
tende fra Dag til Dag. Desverre har de hjemlige Mar-
keder ikke kunnet vare med, og hellere et lidt ustabilt,
livligt Marked end disse forferdelige, trivielle, uvirk-
somme som for Eksempel Kul, Tre og Middelhavet.

TRALASTMARKEDET

Trelastmarkedet iszr fra Osterspen [rembyder et
ret mistrestigt Billede, og den milde Vinter lader til
at {aa en langt vigtigere Indflydelse, end nogen havde
teenkt. Det er jo saadan, at den allersterste Del af
Temmeret maa transporteres pr. Slede fra Skovene
til Elv eller Indse, og en Vinter med lidt eller ingen
Sne vil fuldsteendig kuldkaste alle Beregninger. Ikke
saa faa Forretninger gaar i Stykker i disse Dage paa
Grund af Transportusikkerheden, og selv om der nu
er kommet Sne, vil det alligevel vere for sent at faa
alt Tommer bragt frem, og hvis der ikke eksisterer
store Lagre, vil Osterssen i Aar blive mere fattig paa
Laster end i Fjor.

Trelastkebmandene ser meget merkt paa Situa-
tionen, og det er ret naturligt, thi jo mindre Temmer,
der kommer frem, desmindre bliver der savet og
heovlet; og jo mindre Eksport og Omsatning des-
mindre Fortjeneste.

Rederne er vant til Overraskelser, og Ostersoen har
set lige saa haables ud fer og alligevel faldet godt ud.
Qui vivra verra.

KUL, KOKS ETC.

Det lyder utroligt, men der er slgttet en Del Baade
til endnu lavere Rater end noteret i sidste Uge: 2,100
Blyth/Kebenhavn 5/4%d., 120/2 Dage, 2,400 Koks Lon-
don/Kebenhavn 7/- kan lige navnes.

Udsigten til Strike i Kulminerne paa @stkysten
kombineret med en absolut Ksberstrike paa denne
Side skal jo ikke gere en daarlig Situation bedre, og
kun en hurtigt indtreffende Frost vil kunne sztte Ku-
ler paa Markedet. En Isvinter som i Fjor er der vist
ingen, der ensker, men da unaturlige Forhold altid
virker skadeligt, har vi Lov lil at haabe, at der vil
blive Vinter.

MIDDELHAVET ETC.
De smaa Rater, som dette Marked byder paa, er

ikke det veerste, men der lader til at blive mere Ton-
nage og farre Laster at sejle med. Prisniveauet ligger
for hejt i England, og de tyske Kul kan konkurrere
alt for let. Hertil kommer, at Baade, som losser i Hol-
land-Belgien, hellere tager en lavere Rate med hurtig
Ekspedition fra Kontinentet, end de skifter til UK.

At de hjemgaaende Laster heller ikke kan komme
op, er for saa vidt ingen Markvardighed, men det er
meget sorgeligt. Jordngdszxsonen er i Aar laengere til-
bage, end den plejer, men der skal vare solgt store
Kvantiteter til U.K.-Frankrig, og da Kullasterne til
@erne og Dakar er faa og nede i ca. 8/- for smaa
Baade, burde Fragten for Jordnedder kunne szltes i
Vejret.

Til en Forandring er Sortehavet livligt, og der kan
regnes med nogen Fortjeneste til de sidst betalte
Rater: 5,100 Tons Oliekager 19/6d., Basis een Havn,
6d. ekstra hver Havn op til 4; 6,500 Tons Oliekager
18/6d. med 6d. ekstra op til 4 Havne; 3,000 Tons Korn
Sulina/3 danske 20/-; 2,650 Tons Korn Sulina/3 danske
20/6d. Alexandria/Hull betaler 10/3d.—10/6d. pr. GO
cbf., men ventes at gaa lidt op. London 1/- mere.

Der er lidt mere Liv i Frugtforretningerne fra
Spanien til U.K./Cont., Havre-Amsterdam range, og
noteres: 120,000 cbf. £1,300 fra 3 Lastepladser, £50
ekstra Tyskland, £50 ekstra to Lossehavne. 100,000 cbf.
£1,175; 90,000 chf. £1,125 og pro rata for mindre Baade.

NORD-AMERIKA, GULFEN, CANADA

Sukkerbeiragterne fra Cuba og Haiti har dalkket
det mest presserende Behov, og da der tilbydes mere
end nok Tonnage indtil Marts Lastning, er Raterne
flovere. De sidste Afslutninger er: 3,400 Tons 1/2 Cuba/
Marseille 26/- Febr.; 6,000 1/2 Cuba/U.K.-Cont. 22/-
Febr., 21/- Marts.

Nordstaterne har faaet Tonnage for Korn til Genoa
range, 16 Cents een Havn, 17 Cents to, 17% tre
Februar, og 18 Cents een Havn, 19 Cents to Havne,
spot Lastning. Sterre Partier Mel er solgt til Rusland,
og der faas 25/26 Cents lil Sortehavet f.i.0., 32 Cenls
Leningrad. Kultonnage er mere efterspurgt til faste
Rater: Vestitalien Doll. 3.25-3.35, lower Plate Doll. 3.50,
og fra Gulfen seges Tonnage for Bomuld til Mur-
mansk, sidst betalte Fragter: 11% og 13 Cenis bale
cbl. Oliekager Danmark Doll. 6.50 Febru., Doll. 6.75
prompt. F.o.w. Montreal/Middelhavet noteres i 4/1%d.

Vestkyst Korn ligger stadig nede, men der er Ud-
sigt til mere Liv i Markedet som Helhed.
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SYD-AMERIKA

Tre norske Baade, ca. 2,500 cargo hver, er sluttet
med Kul fra Wales til Hvalfangerstationerne paa Syd-
Georgia, — private terms —, men den regulere Kul-
eksport til Jernbanerne og Industrien i Syd Amerika
er meget daarlig, og Fragterne er endnu omkring 11/-
lower ports, 12/- up river. Ekspeditionerne i Wales er
daarlige.

De hoje Kornpriser i La Plata hindrer Forretnin-
gerne, og for prompt Lastning er der kun lille Efter-
spergsel. Fragten ligger omkring 24/6d.-25/6d. San
Lorenzo/U.K.-Cont. For Febr./Marts faas vanskeligt
mere i Dag, og fra Bahia Blanca er 2 Baade berthed
til Antwerpen 18/6d. og 19/- prompt. De skandinaviske
Kebere er meget tilbageholdne, da for Eksempel
Hvedepriserne nu er over 100/- hejere pr. Ton end
paa samme Tid i Fjor.

Salpelermarkedetl fra Chile til UK. og US.A. er
nden Interesse med yderst lille Efterspargsel. Der skal

vare betalt Doll. 5% pr. Februar til U.S.A. mod sidst
Doll. 5.35.
OSTEN

Det ser ud til, at Befragterne fra Bombay og Ka-
rachi etc. har deekket for prompt og ikke forelabig
vil anlegge Dagsraten for senere Lastning. Australie
Raterne varierer meget, men lader til at kunne holdes
oppe fremdeles, i hvert Fald for Lastning indtil 1.
April, men for senere Lastning maa der regnes med
en Reduktion.

Sydafrika har taget en Del Tonnage baade for Kul
til Psten og Majs til Europa, og sidstnzvnte betaler
op til 29/6d. Februar.

TIME CHARTER
2/2,400 Tons moderne, Marts Levering,
Kanalen faar ca. 6/- 3 Mdr.
7,600 Tons Pacific trade 12 Mdr. er sluttel il
Doll. 1.—, og Vest India Timecharterraterne er ufor-
andrede.

Bristol

“CHARGEURS REUNIS” I DRIFTSAARET 1923-24

folge den af Rederiet »Chargeurs Réunis« udsendte

Beretning for Driftsaaret, der sluttede 30. Juni 1924,
vil Selskabets Aktionzrer i Lighed med de to fore-
gaaende Aar ikke faa udbetalt nogen Dividende. Nelto-
udbyttet for Aaret andrager 373,000 Frcs. mod 131,000
Aaret i Forvejen, og det overferes til naste Aars
Regnskab.

Selskabet har i de sidste Aar fert en sterk Af-
skrivningspolitik, hvorved de af det i bedre Tider op-
sparede Reserver nasten er opslugt. Selskabets Flaade
androg ved Afslutningen af sidsle Regnskabsaar

DOM I EN KASKOFORSIKRINGSSAG

D.F.D.S.s Damper »Ellac var for 1/ Aar siden
ved en fejl Mansvre Aarsag i, at den norske Damper
»Anneho« tog en Del Skade, og D.F.D.S. blev ved
Dom kendt pligtig til at yde en Erstalning paa 651
danske Kroner og 53,647 norske Kroner il »Anneho«s
Rederti.

D.F.D.S., der havde det paagzldende Skib kasko-
forsikret i Assuranceselskabet »Balticag, forlangte
Pengene af detle, men »Baltica« nzgtede at betale
med den Motivering, at der ikke forelaa nogel Sam-
mensted mellem de to Skibe.

Se- og Handelsretten demle »Baltica« til at hetale,
og endvidere skal det udrede 1,200 Kr. i Sagsomkosl-
ninger.

343,807 B.R.T. til en bogfert Vardi af 261.5 Mill. Fres.
Ved Fradrag af en Afskrivningsfond paa 92.6 Mill
Frcs. nedbringes den bogferte Veardi til 168.9 Mill
Frcs. eller en Gennemsnitsverdi af 491 Fres. pr. Ton.
Under Hensyn til, at %3 af Tonnagen er mindre end
6 Aar gammel, maa Resultatet siges at vaere godt. For
at naa dette, har det imidlertid iflg. Wertschaftsdienst
veret ngdvendigt at overfere 36 Mill. Fres. af den for
fire Aar siden foretagne Udvidelse af Selskabets Kapi-
tal til Afskrivningsfonden og at neds=tte Fornyelses-
fonden for Aaret fra 37.6 Mill. Fres. til 7.7 Mill. Fres.
i 1924.

STATSSTOTTE TIL TYSKE
SKIBSVZARFTER

ellem Rigsregeringen og Foreningen al Llyske

Redere har der i lengere Tid veret fort For-
handlinger, som nu er endt med en Overenskomsl om
en Subvention 1il Bygning af en Del Skibe. Overens-
komsten gaar ud paa, at der paa hvert af de Varfler,
som her kommer i Betragtning, skal bygges el nyt
Skib, og at Halvdelen af Byggeudgifterne skal dekkes
af vedkommende Redere, Halvdelen af Riget. Fast-
settelsen af vedkommende Skibstype foretages ved
senere Forhandling. Subventionen begrundes navnlig
med en Henvisning til Nedvendigheden af at stette
de utilstreekkeligt beska[tigede Verfiter.

CHR. JENSEN

EDSVOREN SKIBSMAGLER
AALBORG

Teleton .. 2256

Telegr.-Adr.:
Statstelelon 40

» SOBORG «

M. KJAR - AALBORG

VESTERAAGADE:VED PONTONBROEN

Alle Magkin- og Skibsreparationer
udferes hurtigt

TELEGRAM-ADRESSE: 2MASKINK]/£R« - TELEFON NR. 2371

EM. Z. SVITZER’S BJERGNINGS-ENTREPRISE
TELEFON Nr. 51957278 KIOBENHAVN K. srars 1eLeron Nr. 2

TelegramsAdresse:
»SVITZERSALVAGEe
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ADMINISTRATIONSAFGIFTER

I ROTTERDAMS HAVN

otterdams Havnebestyrelse har fra 1. Januar 1925
Rnedsat Administrationsafgifterne i Rotterdams
Havn som felger:

Den Neds®ttelse i Afgifterne paa 25 pCt., der
traadte i Kraft i August 1924, forpges til 40 pCt., og
Nedsxttelsen paa 50 pCt. for Skibe, der anleber Rot-
terdams Havn mere end 12 Gange om Aaret, vil,
begyndende med den 13. Gang, Skibet indkommer i
Havnen, blive forhejet til 60 pCt.

SUEZ KANALEN

NY NEDSATTELSE AF AFGIFTERNE
FRA 1. APRIL

estyrelsen for Suez Kanal-Selskabet har besluttet

fra 1. April at nedsztte Transitafgifterne med 25
Centimer. Disse vil derefter for lastede Skibe andrage
7.25 Fres. og for Skibe i Ballast 4.75 Fres. pr. Ton.

Nedenstaaende Liste viser Bevagelsen i Transit-
afgiften for lastede Skibe fra 1914 og indtil Dato:

1914 . . I'res. 6.25
1915 . . - 6.23
1916 . ... — 725
1917 . o —  8.50
1918 . .. .- 8.30
1919 . .. —  8.50
1920 (Januar—September) ........ ... — 850
1920 (Oktober) — 1921 (September.... - 8.23
1921 (Oktober) — 1923 (Februar)...... —  8.00
1923 (Marts—December) ............. - 175
1924 (fra 1. Janmuar).................. - 7.50

EKSAMEN-RESULTATET FRA MARSTAL
NAVIGATIONSSKOLE

Eksamen ved Marstal
9. ds.
Rsultatet var folgende:
Skibsfsrereksamen:
H. Johansen, Marstal, 122 P. A. H. Dreimann, Marstal, 92 P.
Til at bestaa kraves 84 P., hojeste P. 168.
Styrmandseksamen:
K. Clemmensen, Samsa, 183 P. A. Riis, Gudbjem, 174 P.
A. Soderberg, Kebenhavn, 158 P. A. Nickel, Haderslev,
157 P, H. Dreimann, Marstal, 153 P. H. P. V. Hansen,

Navigationsskole afsluttedes den

POSITIONSLISTE PR.

MEDDELT AF

A
s.s. A. P. Bernslorff, Nielsen, i Dok i Frederikshavn siden 17.1.
s.§. Aalborg, Egeholm, ank. Danzig 12.1.
s.s. Aalborghus, Eriksen, i Kebenhavn-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Jorgensen, i Kebenhavn-Aarhus Ruten.
s.s. Absalon, Hansen, afg. Limhamn 18.1. til Ceuta.
m.s. Afrika, Svarrer, pass. Galle 12.1. p. R. t. Marseilles via
Suez Kanal.
s.s. Aggersund, Petersen, ank. Huelva 14.1.
s.5. Agnete Marsk, Rasmussen, afg. West Indien 15.1.
s.s. Aladdin, Nielsen, ank. Immingham 18.1.
s.s. Alderney, Jerne, afg. W. Hartlepool 16.1. til Cuba.
s.s. Alexandra, Holst, afg. Algier 15.1. til Esbjerg.
s.s. Ali, Thorkildsen, afg. Newcastle 17.1.
s.s. Alfa, Christensen, ank. Themsen 15.1.
s.s. Alfred Hage, Danielsen, afg. Rufisque 15.1.
s.s. Algarve, Hansen, afg. Palermo 16.1. til Castellan.
s.s. Alssund, Nielsen, afg. Birkenhead 16.1.
s.s. Amalienborg, Hansen, ank. New York 8.1.
s.s. Angelica Marsk, Rask, pass. Holtenau 15.1.
s.s. Anine, Risoe, afg. Methil 10.1. til Savona.
m.s. Annam, Rasmussen, ank. Shanghai 16.1.
s.s. Anna, pass. Gibraltar 15.1. paa Rejse til Liverpool.
s.s. Anneberg, Korft, ank. Kgbenhavn 13.1.
s.s. Arabien, Harder, afg. Sydney 8.1. til Nauru.
s.s. Argentina, Wenck, ank. La Plata 6.1.
n.s. Arizona, Sonne, ank. Kehenhavn 13.1.
s.s. Arkansas, Snedker, alg. Norfolk Va. 14.1. til Aalborg,
Kgbenhavn.
s.s. Arnold Mersk, Stabenow, ank. Danzig 13.1.
m.s. Asia, Dahl, ank. Goteborg 16.1.
s.s. Astrid, Bjark, ank. St. Vincent 17.1.

Nastved, 152 P. J. Hansen, Marstal, 139 P. Pelersen,
Frederikshavn, 124 P. E. Rasmussen, Ommel, 119 P.
P. Petersen, Rudkebing, 114 P. G. Nielsen, Skagen, 99 P,
Kaj Christensen, Marstal, 88 P. For at bestaa kreeves 87 P.;
hojesle P. 203. Der var indstillet 15, hvoraf 12 bestod.

MASKINISTEKSAMINER 1 1924

Ved de i 1924 afholdte Maskinisteksaminer har Resultatet
veret folgende:

Til Molorpasserproven indstillede sig 85 Eksaminander, hvoraf
76 bestod.
Til Maskinpasserproven indstillede sig 26 Eksaminander, hvor-
af 23 bestod.
Til Den almindelige Maskinisteksamen indstillede sig 270 Eks-
aminander, hvoraf 219 bestod.
Til Den udvidede Maksinistelsamens
Hjezlpefag indstillede sig 76 LEksaminander, hvoraf 72 be-
stod.
Maskinfag indstillede sig 88 Eksaminander, hvoraf 82 be-
stod.
LElekirotekniske Fag
hvoraf 87 bestod.
Til Haandverksproven indslillede sig 252 Eksaminander, hvor-
af 243 bestod.

indstillede sig 106 Lksaminander,

Den hollandske Handelsflaade

er i Aaret 1924 blevet formindsket med 19 Skibe med en
Tonnage paa tilsammen 47,065 Brutturegislertons.

INVESTMENT

Advertisers, Prominent
English Firm Shipbro-
kers, willing invest in
Shipping Companies.

Apply Box 21460, Dansk Sefarts Tidende.

19. JANUAR 1925

+DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING-

s.s. Atlantic, Lund, pass. Sunda Stredet 18.1. paa Rejse til
Danmark.

m.s. Australien, Meoller, ank. Port Said 19.1.

m.s. Avance, Andrup afg. Kebenhavn 19.1. til Methil.

m.s. Avanl, Sgrensen, ank. Isafjord 13.1.

s.s. Awzel, Maglebye, afg. Hull 17.1. til Kgbenhavn.

B

s.s. Beira, Kjer, afg. Danzig 14.1. til London.

s.s. Belgien, Hansen, afg. Immingham 1.1.

s.s. Bellona, Thrane. Grundstedt udfor Tornby v. Hirts-
hals 18.12.

s.s. Benedikt, Madsen, i Kabenhavn-Haderslev-Aabenraa-
Senderborg Ruten.

s.s. Bergenhus, Andresen, ank. Kebenhavn 18.1.

s.s. Berlin, Vinding, ank. Huelva 16.1.

s.s. Betty Mersk, Nielsen, afg. Oran 11.1.

s.s. Birgit, Bang, ank. Cardiff 16.1.

s.s. Birte, Christensen, ank. Philadelphia 14.1.

s.s. Bjarke, Petersen, ank. Kgebenhavn 19.1.

s.s. Bodil, afg. Bordeaux 17.1. til Vejle.

s.s. Boge, Rasmussen, afg. Pernau 15.1. til Garston.

s.s. Bolivia, Beldring, afg. Karatsu 9.1. til Europe.

s.s. Bornholm, Hansen, afg. Liverpool N.S. 16.1.

s.s. Bothal,, Hansen, afg. KKebenhavn 16.1. til Burntisland.

s.s. Botnia, Lydersen, ank. Reykjavik 15.1.

s.S. Boltenhavef, Vaaben-Hansen, ank. Marseilles 18.1.

m.s. Brasilien, ank. New York 18.1.

s.s. Brallingsborg, Larsen, afg. St. Johns N. F. 15.1.

s.s. Brelagne, Hartmann, Huelva 14.1.

s.5. Bretland, Larsen, ank. Blyth 18.1.

s.s. Brilla, ank. Valencia 15.1.
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ROTTERDAM

KJOBENHAVNS
HANDELSBANK

ETABLLRET 1873
Aktickaptal (fuldt indbetalt) Kr. 50.000.000
Reserv.fond Kr. 29.559.110

HOVEDKONTOR: HOLMENS KANAL 2
Afdelinger :

Amagertorv 29 - Bredgade 77 - Frederiksberggade 1

Gl. Kongevej 98 - Nerrebrogade 26 - Store Kongens:

gade 58 - Strandvej 96 - Selvgade 84 - Psterbrogade 29
Fillalev i:

Aabenraa- Aarhus- Esbjerg - Graasten: Haderslev
Horsens- Kalundborg- Odensc-Ronders
Renne:Senderborg - Toftlund
Tonder- Viborg

Wiltons
ENGINEERING & SLIPWAY Ceo

SKIBSBYGGERE
MARINE-, ELEKTRISKE OG ALMINDELIGE
INGENIORARBEJDER
KEDELSMEDIE - JERN. OG MESSING.STOBERIER
REPARATIONSVERFT
2000 TONS DAMP.HYDRAULISK SMEDEMASKINE
4 FLYDEKRANER nep INDT. 120 TONS LOFTE-EVNE

En PontonsDok for Skibe op til 850 Fods Langde, Lefte:Evne 46,000 Tons

I'n » » » » » 550 » » » 14,000 »
Ln » » » » » 480 » » > 8,000 »
LEn » » » » » 420 » » > 4,500 »

Sidebeddinger for Dampere paa indtil 300 Fods Lzngde

TELEFONeNR.:
7303, 7304, 7305. 7325, 6707, 6708

TELEGR.ADR.!

»WILTON, ROTTERDAM«

K6BENHAVN

GRUNDLAGT 1871

DE FORENEDE JERNSTOBERIER

AKTIESELSKAB
HOLMBLADSG. 47 -+ KOBENHAVN S,
TELEFON: 1630

KABYS:KOMFURER OG SKIBS:OVNE
[ ALLE STORRELSER TIL KUL OG OLIEFYRING

H. P. NIELSEN

Strandbygade 18- Esbjerg
Skibshandler

Telcfon.' 197 Telzgr.-A(’r.: Skibsnielsen

ESBJERG JERNSTOBERI
& MASKINFABRIK

JENSEN & OLSEN

ESBJERG
udforer Skibsreparationer af enhver Art

Telegr. »Thora Telef. Nv. M

ESBJERG

ESBJERG MASKINFABRIK
JERN: 6 METALST@BERI
CHRISTOFFERSEN & LARSEN

Specialitet:
FLEKTRISK SVEISNING - SKIBS#, MASKINz OG KEDELARBFJDE
HURTIG STOBNING AF METAL OG JERN
KOBBERARDEJDE UDFOARES

J. LAURITZEN'S

MAGLERFORRETNING
Esbjerg

BEFRAGTNING - KLARERING . SPEDITION
TELEGRAM-ADRESSE: »LAURITZEN« - TELEFON Nr. 3 & 822

FREDERIKS-
HAVN

Leveres
saavel i 4 Takt

somi 2 Take

,Alpha“

Motoren
A/S Fret‘lenkshavns Jerll&lﬂl)erl & Masklnfa])m]!

FREDERIKSHAVN

NIC. PEDERSEN

HARALD CHRISTENSENS EFTERF,
SKIBSMAGLER

FREDERIKSHAVN

Telegr.-Adr.: »Harkristensens - Statstelefon 14 + Jydsk Telefon 10

AARHUS

I FREDERIKSHAVN

provianteres de Herrer Skibsferere bedst
og billigst hos

P. Saxbergs Eftfl-N. Mogensen
Telegr.Adr. »Saxberg« - Telcfoner 244 & 482
Skibshandel

SKIBSREPARATIONER

VIGGO JENSEN A/s

MASKINFABRIK

TELFON: 2437

AARHUS

SVENDBORG

A SVENDBORG SKIBSVARFT & MASKINBYGGERI

NYBYGNINGER &6 REPARATIONER -2 FLYDEDOKKER
NUMER 1: FOR SKIBE INDTIL 600 TONS LADEEVNE
NUMER 2: FOR SKIBE INDTIL 4000 TONS LADEEVNE

TELEFONER: 76269

TELEGRAM:ADRESSE: FI.YDEDOKKEN

STATSTELEFON 21
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8.8,

Brynhild, Huus, afg. Algier 12.1. til Nakskov, Aabenraa
0og Randers.

. Bryssel, Jensen, afg. Grangemouth 15.1. til Huelva.
. Borglum, Sorensen, afg. Cordiff 15.1.

C

. C. P. A. Koch, Madsen, i Kabenhavn-Oslo Ruten.

. California, Pedersen, ank. Barrv 17.1.

. Carmen, ank. Liverpool 13.1.
. Charkow, Arel, ank. Antwerpen 18.1.

. Chastine Mersk, Lundgreen, ank. Antwerp 8.1.
. Chile, Hansen, ank. Goeteborg 19.1.

. Chr. I. Kampmann, Thomsen, ank. Kebenhavn 13.1.
. Christiansborg, Lund, ank. Marseilles 16.1.

. Cimbria, Svan, i Dok i Helsinger siden 9.1.

5.8. Cilo, Jordt, ank. Oporto 18.1.

. Clara, Duyesen, ank. Kiel 5.1.

5.s. Copenhagen, Nielsen, ank. Cardiff 10.1.

D

. Dagmar (D.F.D.S.), i Esbjerg-Grimsby Ruten.
5.s. Dagmar (J. Lauritzen), ank. Kebenhavn 13.1.
. Danefelt, Simonsen, ank. Dakar 18.1.

. Daneferd, Greondal, ank. Saffi 11.1.

. Danekonge, Petersen, pass. Aden 19.11.

. Danelag, Stage, afg. Holbzk 17.1.

s, Danemark, Hausgaard, pass. Gibraltar 19.1.

. Danery, Voss, ank. Kgbenhavn 3.1.

. Danevirke, Jorgensen, ank. Bahia 16.1.

. Dania, Bencke, afg. Kebenhavn 17.1. til Oslo, Graker-

Bamble og Christianssand.

5.5, Dansborg, Mathiasen, ank. Salonica 16.1.
. Delaware, Folkenberg, afg. Savannah 11.1. til Kgbenhavn,

Kallundborg og Korser.

..s. Diana, Tramp, afg. Newcastle 19.1. til Koebenhavn.
. Dorrit, ank. Leith 19.1.
. Douro, Jorgensen, afg. London 16.1. til Libau viaKorser.

. Drogden, Hansen, ank. Penarth 18.1.

. Dronning Maud, Rasch, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
. Dublin, Krogh, afg. New York 3.1. til Bremen.

E
E. M. Dalgas, Bloch, ank. Kebenhavn 10.1.

. Ebba, afg. Kotka 18.1. til Themsen.

. Ebro, Rosenhgj, afg. Kebenhavn 16.1. til London.

. Egholm, Tennesen, afg. Kebenhavn 15.1. til Cardiff.
. Eleonora Mersk, Mortensen, ank. Birkenhead 12.1.

5.5, Elie, Schmidt, ank. Gambia 10.1.

. Elisabeth, Petersen, afg. Barry Dock 13.1. til Oporto.
. Ella, Nielsen, opl. i Kgbenhavn siden 8.12.

s. Ellen, Fischer, ank. Fowey 10.1.

s.5. Ellensborg, Andersen, afg. Methil 17.1.

5.8, Elsborg, Palm, ank. Cannes 14.1.

. Emilie Mersk, Andersen, ank. Kebenhavn 6.1.

. Emma Mersk, Mersk-Moller, ank. Java 3.1.

s. Emanuel, Svane, afg. Immingham 15.1. til Odensec.

. Energi, Jensen, ank. I‘rederikshavn 19.1.

. England, Stengade, afg. Rosario 30.12.

. Enigheden, Christensen, ank. Riga 15.1.

. Erik, Christensen, afg. Alicante 10.1. til Methil og Grange-

mouth.

. Erik Boye, Mathiesen, afg. Cardill 5.1.
. Erindring, Nielsen, ank. Libau 15.1.

s.s. Esbern Snare, Fjeldborg, i Vejle-Hamborg Ruten.

s.s. Esbjerg, Jensen, i Aalborg-Hamborg Ruten.

. Ester, pass. Helsinger 17.1. p. R. t. Helsingfors.

. Esther Maria, Vilsmark, strandet 22.12, i Stornoway.
. Eslland, Serensen, ank. Cardiff 11.1.

SKIBS+

PROVIANTERINGS S«

—HANDLERE——

Kebenhavn1

]. Andersen & Co., Toldbodvej 7.
BjerchsJensen & Co., Holbergsgade 24.

Aarhus:
Andreas Skaarup, Skolegade 29 og Havnegade 26.
Esbjerg:

H. P, Nielsen, Strandbygade 18.
Th. Thygesen Kirkegade 7.

Frederikshavn:

P. Saxbergs Eftt., N. Mogensen.
Helsinger:

K. F. Marstrands Eftf.
Randers:

A. L. Nielsen, ogsaa aut. Forhyringskontor.
Vejles

W. Coops, ogsaa aut. Forhyringskontor.
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Estonia, Christensen, afg. New York 13.1. til Danzig via
Koebenhavn.

Expres, Boutrup Christensen, i
Ruten.

Kabenhavn-Horsens

F
Falken, Pedersen, i Ruten Kgbenhavn, sydfynske m. fl. PI.
Falstria, Serensen, pass. 19.1 p. R. t. Middlesbrough.
Fane, Michelsen, afg. Port Talbot 15.1. til Boston, U.S.A.
Ficaria, Hansen, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
Fiona, opl. i Kebenhavn siden 16.11.

. Fionia, Skjoldam, pass. Perim 12.1. p. R. t. Colombeo.

Flora, Andersen, i Esbjerg-Parkeston Ruten.

Florida, Holm, afg. Buenos Aires 16.1. til Skandinavien
via Brasilien og Madeira.

Flynderborg, Wendt, afg. Aarhus 17.1.

Frankrig, Parkes, ank. Kebenhavn 16.1.

Fredensbory, Hillebranth-Lund, afg. Bergen 18.1.
Fredensbro, Olsen, ank. Aarhus 13.1.

Frederik VIII, Mecklenburg, i Dok i Kgbenhavn siden 5.1.
Frederiksborg, Larsen, ank. New Orleans 13.1.

Frejr, Jensen, i Aarhus-Hamborg Ruten.

Frieda, Westergaard, ank. Aarhus 17.1.

Frigga, Aage Larsen, afg. Kebenhavn 19.1. til Leith via
Odense, Aarhus og Aalborg.

5. Frode, Juul Larsen, afg. Sarpsborg 17.1 til Boston, Port-

land Mec. & St. John N. B.

. Fylla, Callesen, afg. Gandia 16.1. til Hamburg.

G
Garonne, Hansen, afg. Havre 17.1. til Bordeaux.
Gautalyr, Nielsen, afg. FFrederiksstad 19.1. til Kebenhavn.
Gerda, ank. Kotka 17.1.
Geysir, Hansen, i Timecharter.
Gorm, Christensen, afg. Newcastle 23.12. til Havana.
Gronland, Andersen, afg. Port Talbot 10.1. .
Gronsund, Nielsen, pass. Kebenhavn 18.1. p. R. t. Hull
Gudrun Mersk, Nielsen, afg. Durban 5.1.
Gunoer, ank. Valencia 15.1.

H
H. Ponloppidan, Aggerholm, afg. Blyth 17.1.
H. A. Hansen, Hansen, nu Svendborg.
Hadsund, Hansen, ank. Riga 8.1.
Halfdan, afg. Dunkirk 19.1. til Kebenhavn via Middelfart.
Halland, Christiansen, ank. Bona 16.1.
Hamlel, Poulsen, pass. Dakar 13.1. p. R. t. Kaolath.
Hammershus, Hveissel, ank. Alexandria 15.1.
Handicap, Bull, afg. Batavia 9.1. til Brisbane.
Hans Broge, Christensen, afg. Garston 14.1. til St. Domingo
Hans Mersk, Slavensky, afg. Glasgow 16.1.
Hans Tavsen, Hansen, ank. Kiel 8.1. for Klassifikation.
Harald, Pedersen, afg. Algier 12.1. til Haydar Pacha.
Harriet, pass. Kielerkanal 17.1. p. R. t. Melilla,
Hebe, Lauritzen, ank. Kebenhavn 16.1.
Hekla, Bosch Kronika, oplagt.
Helene, afg. Watchet 17.1. til Penarth.
Helga, ank. Malta 17.1.
Hellig Olav, Peronard, afg. Oslo 10.1. til New York.

.Hengest, Ingemann Andersen, ank. IKebenhavn 19 1.

Henry Tegner, Nielsen, ank. Valencia 10.1.
Hermod, Clausen, ank. Harstad 15.1.

Hertha Mersk, Moller, afg. Stettin 12.1.
Hindsholm, Moller, afg. Kebenhavn 10.1. til Manchester,
Liverpool og Swansea.

Hjelm, opl. i Kebenhavn siden 19.7 1924.
Hjortholm, Hejede, afg. Libau 17.1. til Kebenhavn.
Holland, Jorgensen, afg. Sunderland 14.1.

Hroar, Gotthardt, ank. Hull 18.1.

Hugo, Jacobsen, ank. Blyth 13.1.

Hulda Mersk, Andersen, ank. London 13.1.

I
I. D. S. Adolph, Kreyer, ank. Korser 17.1.
I. P. Juslesen, Flygenring, ank. Genua 14.1.
Indien, Jacobsen, afg. Singapore 14.1. til Europe.
Inga, Nielsen, afg. Rufisque 9.1. til Bordeaux. -
Inge Mersk, Hansen, ank. Ghent 16.1.
Inger, pass. Gibraltar 16.1. p. R. t. London.
Irene Maria, Lisberg, ank. Antwerpen 13.1.
Island, Frandsen, ank. Kebenhavn 25.12. .
Ivar, Ankersen, afg. Newcastle 29.12. til Philadelphia og
Baltimore.

J

5.8, J. C. Jacobsen, afg. London 17.1. til Libau via Nprre-

sundby.

J. C. la Cour, Sandborg, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
Jakob Meersk, Hansen, afg. Oran 30.12.

Jan, Kurtzhals, afg. Savannah 18.1. til Cardenas.
Java, Knudsen, ank. Kebenhavn 1.1.

Jelling, Andersen, ank. Trinidad 14.1.

Jenny, afg. Preston 16.1. til Fowey.

Jessie Meersk, Petersen, afg. Gefle 14.1.

Johanne, afg. Danzig 17.1. til Abo.

Jolantha, Strufve, i Stettin-Kabenhavn-Oslo Rulen.
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C. A. G. FYHN
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EAST HIGH STREET
METHIL
Ferste Klasses Varer i Skinker, Smor, The, Ost, Mel, Konserves efc.
Agent for W. B. Dick & Co., Ltd., Maskinolie etc.
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s.s. Jomsborg, Andersen, ank. Hull 16.1.

s.s. Josey, Nielsen, ank. Baltimore 10.1.

s.s. Jungshoved, Horn, ank. Santa Pola 14.1.

m.s. Jutlandia, KKolls, ank. Kebenhavn 17.1.

s.s. Jeegersborg, Hansen, afg. Warkworth 14.1.

K

s.s. Kai, Friis, afg. New Orleans 15.1. til Manzanillo.

s.s. Karen, Brinch, ank. London 17.1.

s.s. Karla, afg. KKenitra 18.1. til Casablanca.

s.s. Kasan, Serensen, i Esbjerg-London Ruten.

s.s. Katholm, Jensen, afg. Liverpool 17.1. til Kgbenhavn og
Randers via Swansea.

s.s. Kejserinde Dagmar, Uldall, ank. Newport 18.1.

s.s. Kenlucky, Nielsen, ank, Kotka 18.1. :

s.s. Kina, Nielsen, ank. Osaka 16.1.

s.s. Kirsiten Marsk, Bzrentzen, afg. Hartlepool 19.1.

s.s. Kjsbenhavn (D.F.D.S.), Christensen, i Kebenhavn-Aarhus
Ruten.

s.5. Kjebenhavn (Pacific), Larsen, pass. Skagen 18.1. p. R. t.
Nakskov.

s.s. Knud, i Dok i Antwerpen siden 9.1.

s.s. Knud Willemoes, Thomsen, afg. Esbjerg 17.1. til Grange-
mouth. .

s.s. Koldinghus, Roholm, i Kebenhavn-Fredericia-Middelfart-
Kolding Ruten.

s.s. Kong Haakon, Rindby, i Esbjerg-IParkeston Rulen.

s.s. Kronborg, Rise, pass. Brunsbiittel 19.1.

s.s. Kronprins Frederik, IHejlspe, pass. Skagen 19.1 p. R. L.
Kegbenhavn.

s.s. Kurland, Berndsen, afg. Bayonne 14.1.

m.s. Kpbenhavn, Mortensen, pass. Dover 18.1. p. R. t. London.

L
s.s. Lars Kruse, Bager, ank. Rufisque 18.1.
s.s. Laura Mearsk, Lober, pass. Helsinger 11.1.
m.s. Leise Mersk, Houmann, ank. Rosario 3.1.
s.s. Lexa Mersk, Berentzen, afg. Horsens 14.1.
s.s. Lifland, Haure Petersen, ank. Sagua (Cuba) 18.1.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, afg. Sunderland 17.1.
s.s. Lily, Poulsen, ank. Valencia 14.1.
s.s. Limfjorden, Larsen, i Rutefart Kegbenhavn-Limfjords-
stationerne.
s.s. Lithuania, Jorgensen, afg. Falmouth 18.1. til Danzig.
s.s. London, Caspersen, ank. Genoa 13.1.
m.s. Louisianan, Hyllested, ank. Geteborg 17.1.
m.s. Lynelten, Jensen, ank. Wexford 9.1.

M
s.s. M. G. Melchior, Lepper, ank. Kgbenhavn 18.1.
s.s. Magnus, Nielsen, afg. Antwerpen 18.1. til Kebenhavn.
s.s. Maine, Andersen, ank. New Orleans 15.1.
s.s. Maj, Holm Nielsen, pass. Gibraltar 18.1. p. R. t. Pertusola
s.s. Maja, opl i Kebenhavn siden 31.12,
m.s. Malaya, Kruse, ank. Tsingtau 17.1.
s.s. Margrele, Mathiasen, ank. Rotterdam 17.1.
s.s. Marie, ank. London 17.1.
s.s, Marie Mersk, Kristensen, afg. Dunkirk 7.1.
s.s. Margil, Jensen, afg. Bathurst 16.1. til Hull.
s.s. Marlin Carl, Olsen, ank. Kebenhavn 18.1.
s.s. Marlin Goldschmidl, Lauritzen, afg. Gandia
London.
s.s. Mary, Stabell, ank. Kgbenhavn 11.1.
s.s. Maryland, Pape, afg. Svendborg 16.1. til New York.
m.s. Mexzico, Wolff Jgrgensen, pass. Dover 11.1 p. R. t.
Beaumont.
s.s. Middelhavel, Olsen, ank. Newport Mon 16.1.
s.s. Minsk, Egense, afg. Algier 17.1. til Neapel.
s.s. Mjelnir, Rasmussen, afg. Seydisfjord 17.1. til Akureyri.
5.5, Moskov, Jorgensen, ank. Danzig 13.1.
s.s. Moen, Olsen, i Kebenhavn-Stege og IKebenhavn-Ny-
kobing F. Ruten.

19.1. il

N
s.s. N. F. Hoffding, Klint, ank. Bordeaux 15.1.
s.s. Nancy, ank. Amsterdamn 16.1.
s.s. Nalal, Reder, afg. Sabang 17.1. il Europe.
s.s. Naulik, ank. Ghent 18.1.
s.s. Neplun, afg. Port Talbot 8.1. til Palma.
s.s. Nerma, ank. Benisaf 12.1.
s.s. Nevada, Fischer, ank. Santa Fé 9.1.
s.s. Nidaros, Thomsen, i Esbjerg-Grimsby Ruten.

SKIBSFORSYNING/FARVER
OG PATENT BUND:=MALING

Alex. Cameron & Sons Lid.
Sunderland / England

s.s. Niels Ebbesen, Meyer, ank. Danzig 17.1.

s.s. Niobe, afg. Salobrena 19.1. til Valencia.

s.s. Nordland, Clausen, afg. Hull 18.1.

s.s. Nordseen, ank. Visby 15.1.

s.s. Normandiet, Meinertz, ank. Livorno 15.1.

s.s. Norman Isles, Matzen, afg. Rotterdam 14.1. til Cuba.

(o]

5.s. Odense, i Kobenhavn-Samsg-Odense Ruten.
s.s. Odin, Nielsen, i Stettin-Kgbenhavn-Geteborg Ruten.
s.s. Olaf, Danholt, afg. Tunis 18.1. til Pirzus.
s.s. Olga, Toft, ank. Salford 16.1.
s.s. Oluf Bager, Larsen, i Kgbenhavn-Fr.havn- og Kebenhavn-

Aalborg Ruten.
s.s. Oluf Mersk, Hansen, afg. Norfolk 6.1.
m.s. Oregon, Miithldorff, afg. Cardiff 6.1. til River Plate.
s.s. Orion, Berndsen, pass. Kielerkanalen 16.1 p. R. t. Ghent.
s.s. Oscar II, Schmidt, ank. Kebenhavn 16.1.

P
s.s. P. Madsen, Christensen, ank. Rufisque 12.1.
s.s. P. N. Damm, Andersen, afg. Tyne 16.1.
s.s. Pacific, Matthiesen, ank. Durban 16.1.
s.s. Palnatoke, Jacobsen, ank. Warkhworth 19.1.
m.s. Panama, Hjernum, afg. Port Said 11.1. Lil Rotterdam.
s.s. Parana, Heisterberg, ank. Newcasile N.S.W. 10.1.
s.s. Paris, Ovesen, ank. Hamburg 11.1.
s.s. Pennsylvania, Herskind, ank. Norfolk Va., 18.1.
m.s. Peru, Larsen, pass. Panama Canal 14.1. p. R. t. Ham-
burg.
$.s. Peter Mersk, Knudsen, afg. Antwerp 7.1.
s.s. Polaris, Holm, ank. Frederikshavn 17.1.
s.5. Polly, Nielsen, ank. Antwerp 18.1.
s.s. Primula, Jacobsen, i Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk Ruten.
s.s. Prins Knud, Koch, ank. Riga 13.1.

R
s.s. Randi, pass. Brunsbiittel 11.1. p. R. t. Melilla.
5.s. Rask, Theilland, afg. Kebenhavn 17.1. til Methil.
s.s. Rhodesia, Madsen, afg. Bunbury 14.1.
s.s. Rhone, Thomsen, afg. London 16.1. til Kegbenhavn.
s.s. Rigmor, Jorgensen, afg, Port Talbot 13.1. til Almeria.
s.s. Rila, Hav, i Kebenhavn-Hamburg Ruten.
s.s. Robert Mersk, Jensen, ank. Kgbenhavn 11.1.
s.s. Roma, Bejer, ank. Kebenhavn 23.12.
s.s. Roma, Olesen, ank. Horsens 18.1.
s.s. Roscnborg, Jans, pass. Kopervik 18.1.
s.s. Rola, Rivold, afg. Leith 19.1. til Frederikshavn.

S

s.s. Saga, Henriksen, afg. Kebenhavn 17.1. til Antwerpen.

m.s. Sally Mersk, Andersen, afg. San Pedro 26.12.

5.8. Scandia, Simonsen, pass. Rockall 12.1. p. R. t. New York.

s.s. Seine, Le Barzig, ank. Riga 17.1.

m.s. Selandia, Himmelstrup, afg. Port Said 15.1. til Messina.

m.s.- Siam, Poulsen, afg. Port Said 15.1.

s.s. Sigrid, Madsen, ank. Genua 14.1,

s.s. Sigrun, Jensen, afg. Aalborg 17.1 til Antwerpen.

s.s. Sigvald, Andersen, pass. Brunsbiittel 18.1. p. R. t. London.

s.s. Silkeborg, Christensen, afg. Cartagena 14.1.

s.s. Simone, Christensen, afg. Grangemouth 9.1.

s.s. Sierra Leone, Esbensen, ank. Cienfuegos 16.1.

s.s. Sierra Morena, Moyell, pass. Stornoway 16.1. p. R. t.
Baltimore.

s.s. Sierra Nevada, Eriksen, pass. Las Palmas 11.1. p. R. t.
Capetown.

s.s. Skaane, Kyhn, ank. Kebenhavn 19.1.

s.8. Skagerak, Hansen, afg. Tyne 15.1. til St. Nazaire.

s.s. Skanderborg, Petersen, ank. Monastir 13.1.

5.5. Skjold, Nielsen, afg. Antwerpen 16.1 til Aarhus-Middel-
fart, IKXebenhavn og Aalborg.

s.s. Skodsborg, Grove, ank. Newcastle 9.1.

s.S. Skofland, Iversen, ank. Hull 7.1.

s.s. Sleipner, Dahm, ank. Thorshavn 13.1.

s.s. Slesvig, Poulsen, afg. Santapola 18.1.

s.s. Smul, Hansen, afg. Kebenhavn 19.1. til Blyth.

s.s. Sophie, Thomsen, ank. Kiel 12.1.

s.s. Spigerborg, Jensen, ank. Danzig 10.1.

s.S. Stadion II, ank. Aabenraa 16.1.

s.s. Sfal, Clausen, ank. New York 15.1.

5.5, Slegelborg, Nielsen, ank. Genua 23.12.

s.s. Slella, afg. Irminngham 16.1. til Aarhus.

s.s. Susan Marsk, Petersen, ank. Mexico 14.1.

s.s. Svanhild, Hjorth, ank. Boston 16.1.

s.s. Svanholm, Petersen, ank. Danzig 15.1.

s.s. Svava, Christensen, afg. Gibraltar 17.1. til Lissabon.
m.s. Svendborgsund, Christensen, ank. Danzig 16.1.

s.s. Svend Pii, Albertsen, afg. Antwerp 17.1.

s.s. Svend, Karstensen, afg. Arzew 13.1. til Pernis.

s.s. Seborg, Madsen, pass. St. Anneshead 18.1.

s.s. Senderborg, Albertsen, ank. Rosario 15.1.

s.s. Senderjylland, Lund, i Ruten Kesbenhavn-Bogense-Vejle.

w0
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¥ ORLEAKRS

JOHN S. SAREUSSEN:-FINN SILCHENSTEDT

INDEHAVERE AF:

NEW ORLEANS SHIPSCHANDLERY CO. INC.

TELEGRAM-ADRESSE: » Nosco«

NEW ORLEANS

NEW YORK

SEABOARD OPERATING COMPANY, Inc.

17, BATTERY PLACE, NEW YORK

TELEGRAM.ADR.: SOCIN NEW YORK

MED EGNE FORTRINLIGE PIER FACILITETER OG EN ERFAREN STAB TIL VOR RAADIGHED
BES@RGER VI ALT I FORBINDELSE MED LOSNING OG LASTNING I NEW YORKS HAVN

NEW YORK

PORTLAND,
MAINE

Telegram Adresse: OSHIPCO . Alle Coder benyttes

THE Co To SWETT COMPANY Telefon: Broad 17534-5

SLAGTERE & SKIBSHANDLERE OCEAN SHIPCHANDLERY Co.,L1D.
DAKS: & MASKIN-FORSYNING En gros Handel i Fedemidler
Skibshandel & Sejlmageri

PORTLAND, MAINE
60 PEARL STREET, NEW YORK

Telefon: 6930 . 130-132 Commercial Street « NatsTelf.; 1520

JONATHAN MAY & SONNER

Etableret 1876-Telegram-Adresse »May« Philadelphia, Penna. Delaware Ave - Lombard & Swansea Sts.

DAMPSKIBSFORSYNINGER - EN GROS HANDEL I KOLONIAL, K@D OG
FODEMIDLER:DAK- MASKIN: OG RESTAURATOR-
UDRUSTNING

LADELPHIA

AUGUST P. MOE-PHILADELPHIA PA.

Natteletf. Merchantville 132 W, NO. 10 PINE STREET Telf. Lombard 7263:Main 2105

A.MOE & COMPANY
HAlmindelige Skibs:Reparationer - Slektriske Reparationer og Forsyninger

GENERALAGENTER FOR MORRIS METALLIC PACKING CO.

JALTIMORE

BO'NESS

L. WESTERGAARD A. LARSEN

L.WESTERGAARD & CO.

EN GROS HANDELI KOLONIALVARER

Skibs- & Maskin-Forsyning
ManilasKabeltov-BomuldsDuck
Telef. Calvert 3768

PRIVAT SIGNAL
35, South Gay Street Baltimore, MD.

DOCTOR F. C. WILLARD
) l-OBP:IO.TIMO'RE, MD. .

x JOYCE & CO.

Skibsforsyninger fra Lager og Frilager
SZAZRLIG BETJENING AF SKIBE 8 KINNEIL STREET

BO’NESS
Sekretzr: E. T, REIERSEN. Telefon: Wolfe 9059

TeLeron Nr. 51 TeLEGrAMsADR.: JOYCE, BO’NESS

Lice overror DocRePORTENE Eranrerer 1875

e Rt B r‘;_'g.:

(GRANGE-
MODTH

RNTISLAND

NORSK VICERONSULAT SHIPPING FEDERATION LTD.

JAMES MITCHELL BUCHANG&GHOGG

SKIBSMAGLER OG SPEDITOR Skibsredere « Skibsmaglere - Spediterer

BURNTISLAND GRANGEMOUTH
7"""""’"11.;;;._d;\‘,r"_ 'I?ikhe"’ Faste Ruter: Grangemouth, Middlesbro’, Antwerp

BEFRAGTNINGS AGENT FOR FORSKELLIGE KULGRUBER 1 FIFESHIRE Telegr.»Adr.: »Steame . Telcfon: 59 & 189, Privat 59a
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T

s.s. T. M. Werner, Marcker, afg. Rufisque 16.1.

s.s. Taarnborg, IKKnudsen, afg. Newcastle 14.1.

s.s. Taarnholm, Jorgensen, ank. Kgbenhavn 18.1.

5.s. Taasinge, Nicolaisen, i Kebenhavn-Nakskov- og Koben-
havn-Mariagerfjord Ruterne.

s.s. Teras, Dragsdahl, afg. IKebenhavn
Distrikt.

s.s. Thyra (D.F.D.S.), Kann, afg. Kebenhavn 19.1. til New-
castle via Nakskov, Odense og Aarhus. .

s.s. Thyra (Progress), Schmidt, afg. Gandia 17.1. til Dunkirk.

s.s. Tiber, Sonne, afg. Kgebenhavn 20.1. til Dunkirk, Havre
og Bordeaux.

s.s. Tjaldur, Kolster, i Kgbenhavn-Riga Ruten.

s.s. Tomsk, Mikkelsen, afg. Blyth 16.1. til Palermo.

. Tongking, Topp, pass. Panama Kanal 12.1. p. R. t. San

Diego.

s.s. Transvaal, Bronér, afg. Vladivostock 5.1. til San Francisco.

s.s. Trondhjem, Pedersen, ank. Kebenhavn 16.1.

s.s. Tula, Christensen, afg. Lissabon 15.1. til Kebenhavn.

s.s. Tyr, Jensen, ank. Hull 18.1.

U
s.s. Uffe, Jorgensen, ank. Tunis 15.1.
s.s. Ulf, Rasmussen, ank. Fredericia 17.1.
s.s. Ulla, Jessen, afg. Swansea 10.1. til Cette.
s.s. Ulrik Holm, Toft, ank. Manchester 18.1.
s.s. United Stales, Meyer, i Dok i Kgbenhavn siden 20.12.
s.s. Uranienborg, Rasmussen, ank. Providence 13.1.

18.1. til Lysekil

A\

s.s. Valborg, Thomsen, pass. Lizard 18.1. p. R. t. Swansea.
s.s. Vega, Madsen, ank. Malaga 12.1.
s.s. Venus, Terkildsen, ank. Kebenhavn 18.12,
s.s. Vera, Hjorth, ank. Randers 18.1.
s.s. Veralyr, Pedersen, ank. Kegbenhavn 11.1.
s.s. Viborg, Winther, afg. Genoa 15.1.
s.s. Vidar, Nielsen, ank. Newecastle 18.1. .
Bark Viking, Ankersee, ank. Port Victoria, Spencer Gulf 16.12.
s.s. Virginia (D.F.D.S.), Jacobsen, afg. Norfolk, Va, 4.1. til

Esbjerg-Aalborg, Kabenhavn og Korser.

w
s.s. Wien, Jorgensen, afg. Kristiansund 14.1. til Methil.
s.s. Wilh. Colding, Ostergaard, pass. Cabo Carvoirc 18.1.
p. R. t. Cagliari.
s.s. Wm. Th. Malling, Olsen, pass. Skagen 19.1. p. R. t. Ka-
benhavn.
Y
s.s. Ydun, Jensen, i Kebenhavn-Randers Ruten.
s.s. Yokohama, Bast, ank. Port Said 19.1.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Rasmussen, i Ksgbenhavn-Hamburg
Ruten.
s.s. Yrsa (Lauritzen), ank. Methil 19.1.

92
s.S. Orkild, Jensen, ank. KKristianssund 18.1.
s.s. Orneborg, Rasmussen, afg. Ayr 9.1,

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE

m.s. Alfa, Christensen, ank. Rotterdam 18.1.

m.s. Caroline, Jorgensen, afg. Gent 16.1. til Immingham.

3m.Sk. H. C. Chrislensen, Christensen, ank. Cumana 4.12.

3m.Sk. Fuglen, Schmidt, ank. Skagen 12.1.

3m.Sk. Hans, Christensen, afg. Sarpsborg 4.1. til Whitehaven.

3m.Sk. Niels, Rasmussen, ank. Barnstable 12.12.

Bark Ingrid solgt.

4m.Sk. Olga, Mouritsen, afg. Stettin 16.1. til Svendborg.

3m.Sk. Vega, Hansen, afg. Newlyn 15.1. til St. Brieuc.

3m.Sk. Zampa, Jorgensen, afg. Lissabon 18.1. til Fowey.

3m.Sk. Concordia, Henriksen, afg. Charlestown 12.1. til
Granton.

3m.Sk. Concordia, Msller, afg. Fjellebroen 10.1. til Dysart.

3m.Sk. grnen, Jensen, afg. Riser 6.1. til Guernsey.

3m.Sk. Cathrine, Jorgensen, afg. St. Brieuc 22.12, til Lissabon.

3m.Sk. Norden, Olscn, afg. St. Brieuc 31.12. til Lissabon.

3m.Sk. Roma, Petersen, afg. Dahouet 2.1, til Lissabon.

3m.Sk. Dagny, Petersen, ank. Lissabon 19.12.

3m.Sk. Johanne, Marcussen, ank. St. Brieuc 12.1.

3m.Sk. Falken, Madsen, ank. Quimper 18.12.

3m.Sk. N. P. Pelersen, Hansen, ank. Svendborg 6.1.

3m.Sk. S. Rasmussen, Larsen, ank. Newlyn 12.1., bestemt til

Portleven.

3m.Sk. Neplun, Serensen, ank. Plymouth 8.1., bestemt til
Lissabon.

3m.Sk. Vesla, Kristensen, ank. Kristiansand 7.1., bestemt til
Folkestone.

. Gefion, Lund, ank. Newlyn 17.1.

3m.Sk. Minerva, Serensen, ank. Fowey 17.1.
3m.Sk. Elisabeth Eff., Nielsen, ank. St. Brieuc 13.1.
3m.Sk. Jens Nielsen, Nielsen, oplagt Thure.
3m.Sk. Dr. Louise, Hansen, oplagt Thure.

3m.Sk. Else, Jensen, oplagt Thure.

3m.Sk. Rossing, Baagge, oplagt Thure.

3m.Sk. Marie, Nielsen, oplagt Thure.

3m.Sk. Pallesen, Jensen, oplagt Thura.

. Kaj Hvilsom, Wulfl, oplagt Thure.

BLIDBERG ROTHCHILD CO., INC.

DAMPSKIBS AGENTER OG SKIBSMAGLERE

59-61, PEARL STREET Telegram-Adr. : BLIDBERG
' NEW YORK CITY

Reprazsentanter for: Blidbery Metcalfe & Co., Géteborg.
VARER I KONSIGNATION ©ONSKES

4m.Sk. Nordborg, Hansen, oplagt Thura.

m.s. Willemoes, Erichsen, oplagt Thura. —

Philip, Petersen, oplagt Thurs.

Confidence, Hvenegaard, ank. Newlyn 17.1.

Cornwall, Madsen, ank. Gt. Yarmouth 5.1. p. R. t. Charlestown.

Dannebrog, Hansen, ank. Thure 8.1.

Flora, Nielsen, ank. Teignmouth 11.1.

Kurt, Jorgensen, ank. Liverpool 24.12. 24.

Leif, Jorgensen, ank. Liibeck 10.1.

Ludvig, Jergensen, oplagt Thure.

Martin Nissen, Jensen, afg. Plymouth 9.1. til Lissabon.

Primula, Jorgensen, ank. Dysart 15.1.

Valdemar, Christensen, ank. Mauschole 29.12. 24.

Vera, afg. Charlestown 12.1. til Nantes.

N. E. Schmidl, Rasmussen, ank. Oporto 16.1.

3m.Sk. Asfrea, Dam, ank. Varberg 14.1.

m.s. Agnes, Frederiksen, ank. Danzig 12.1.

Elisabeth, Groth, ank. Dieppe 15.1.

Frida, Jorgensen, afg. IHolyhead 17.1.

Fylla, Kromann, ank. Vejle 15.1.

Galathea, Nielsen, ank. Teignmouth 12.1.

Hertha, Christoffersen, afg. Penzance 15.1.

Husavik, Hansen, afg. Oslo 16.1.

Nathalia, Eriksen, ank. St. Ives 18.1.

Nordlrafik, Friis, ank. Oporto 17.1.

m.s. Polarstjernen, Hansen, afg. IKalundborg 16.1.

San, Pedersen, ank. Marstal 13.1.

Maagen, Mortensen, ank. Lissabon 13.1.

Neptun, Bastrup, afg. Dieppe 14.1. til Aarhus.

Marna, Boye, afg. Vestervik 13.1.

3m.Sk. Aphrodite, A. Watson, afg. Dysart 15.1. til Rudkebing.

3m.Sk. Star{, Andersen, afg. Helsingor 17.1. til Nyborg.

3m.Sk. Christian, M. Rasmussen, pass. Helsinger 13.1. paa
Rejse til Bandry.

3m.Sk. Noah, J. E. M. Jorgensen, ank. La Rochelle 16.1.

3m.Sk. Garibaldi, J. Jergensen, afg. Charlestown 13.1. til
Kirkecaldy.

3m.Sk. Mercur, O. Hansen, afg. Dysart 15.1. til Svendborg.

m.s. Alber{ Mau, Rasmussen, afg. Svendborg 16.1. t. Groeningen.

4m.Sk. Richard, Petersen, ank. Cardiff 22.12. 24.

4m.Sk. Sigrid, Hansen, afg. Kebenhavn 16.1. til Thure.

4m.Sk. Ruth, Sorensen, afg., Hangs 8.1. til Aalborg.

Johanne, H. N. Jensen, oplagt Svendborg.

C. V. Pelersen, Jul. Petersen, oplagt Svendborg.

m.s. Emanuel, 1. L. Petersen, oplagt Svendborg.

Erhardi, F. Poulsen, ligger i Lissabon bestemt til Looe.

Foriuna, A. Jorgensen, oplagt Svendborg.

Carla, R. Jacobsen, forventes til Lissabon for Ordre fra New-
foundland.

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER 1
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL

Abonnement
i Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar

DANSK SOFARTS TIDENDE

ADMINISTRERENDE DIREKTOR :
HANS GADE

ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
VESTRE BOULEVARD 38, KOBENHAVN B.
Telefon 2070-12 610

samt paa alle Postkontorer
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IDANISH SHIPPING COMPANY Ltd. *%

BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION

KOB OG

Set. Anna Plads 28
TIE.: 1535.5836. Statstlf.: 527

*

SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
AF NYBYGNINGER

KOBENHAVN K.
Telegram-Adresse: PACAO

N.C.BACH

EDSV. SKIBSMAEGLER
NORRE:SUNDBY

Telefon 1047 - 2161 Telegram-Adr. : BACH

Als RANDERS REBSLAAERI

Hamp: og Staaltraadstougverk s Fabrik

RANDERS
Tougvzrk af Hamp, Mam!a og {Cocos i alle
Tran «Jerne & Staals

touge til Skibsbrug og Elevatorer
Oplag i Kobenhava :
ANTON JENSEN ¢ STRANDGADE 44

Ingen Vandindsprejtning.

OVER 15.000 BOLINDERMOTORER 1 DAGLIG DRIFT

OLINDER

Ingen Kompressor.
QJEBLIKKELIG IGANGSATNING VED ELEKTRISK GLODESPIDS PAA RAAOLIE

Z£ELDRE BOLINDERTYPER MODERNISERES

KIRKEGADE 7 ESBJERG TELEFON 266

TH. THYGESEN

SKIBSPROVIANTERING

GRUNDLAGT 1893

FRILAGER - VARER FOR UDFOJRSEL

RAAOLIE-MOTORER

FOR SKIBE OG STATIONAR

Meget ringe Brazndstofforbrug.

FORLANG TILBUD

Enerepresentant for Danmark ;
HARRY LEVIN
(INGENIGRAFDLG.)
FREDERIKSGADE 1
KOBENHAVN

Telefon: Central 59-5995
TelegrameAdresse: »FAIRLEVIN«

AARHUS
STEVEDORE COMPAGNI

Etableret 1897
Medlem af ArbejdsgiversForeningen

Aldste eg bedst kendte
Stevedore-Firmai Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

V.5 E. MATHIESEN
BLIKKENSLAGER - SKIBSINVENTAR

Kabys. & Baadinventar, Lanterner med
Certiticat, Kompashatter. Fottinnin .

ALT SKIBSARBEJDE UDFORES
TOLDBODGADE 6, KOBENHAVN . TELEF 9145

Skibsmegler

KR.KNUDSEN

Soassurance

KRISTIANSAND, S. Telegr.-Adr.: "NESDUNK"

J. ANDERSEN & C®
SHIPS GUTFIT

TOLDBODVEJ 7 COPENHAGEN

TELEGRAMADR.: JACSONS

Prvy.rT. NIELSEN
SKIBSBYGNINGSINGENIOR
(fhv. Overkonstruktor ved Orlogsveerflet)

Udarbejdelse af Projekter og Tegninger il forskellige
Arter af Skibe og Farlejer. Ruaadgivende ved Veerftanlacg,
Tilsyn med Nybygninger.

Store Rognegade 5ill, Kobenhawn K * Telf.: Byen 1386Gx

{ RAAOLIEMOTORER
f FRA 2 TIL 140 HK.

| AKTIESELSKABET
MOTORFABRIKEN ,,DAN"
i BRAGESGADE 10, L.

| TELEFON C. 8006—8007

A. E. ERICKSON & Co, A.B. - ABO - FINLAND

STEVEDORES
ABO AND DISTRICT

Telegrams: ‘‘ERICKSON"’, Abo Finland. % Established 1889
Members of The Stevedores' Federation of Finland.

IN THE DISTRICT:

. Nidendal. ... .. .20 fi
Loading places and Harvaluoto . ;g »

. Attu . e »

depfh 0{ water: Wartsala inner road .. ... 16 »

AT ABO: « outer road... ... 20 »

Quay. . vee o 22 F8, Stromma inner road... ... 16 »
Inner road ... ... ... ... 24 » « outer road... ... 20 »
OQuter road ... ... ... ... 25 » Hakkala.. ... ... ... ... 19»

DANSK SOFARTS TIDENDE. UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S. VESTRE BOULEVARD 38. KDEENHAVN B.
TRYKT | BIANCO LUNOS BOGTRYKKERI. SOLDENFELDTSGADE 3. KOSENHAVN B.
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FORSIKRINGS-AKTIESELSKABET

DANSKE
LLOYD

STIFTET 1898

¥ TELEGR.-ADR.:
2 DANSKELLOYD
5

TELEFON:
CENTRAL 1160

KJOBENHAVX
AMALIEGADE 29 B

ODENSE
STAALSKIBS-
VERFT

VED A. P. MOLLER

Telefon : 1858 0 D E N s E Statstelf.: 52

Telegram-Adr.: ,.Staalverft’
X

KONTOR | KOBENHAVN:
KONGENS NYTORV 8

x

NYBYGNING AF STAALSKIBE
INDTIL 10,000 TONS D.W.

*
SPECIALITET:
DIESELMOTORSKIBE

D
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30.JANUAR

1925
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I TR

AADNESEN & DAHL

LIMITED
FILIALER :

NEWPORT - SWANSEA - PORT TALBOT
TELEGRAM-ADR.: “*DAHL"

CARDIFF

*

SKIBSMAGLERE &
KULEKSPORTORER

BUNKERKUL I _
ALLE HAVNE VED BRISTOLKANALEN

Nk

SN

T AT TR

R R A TR

FORSIKRINGSAKTIESELSKABET

NATIONAL

KOBENHAVN

GRUNDLAGT 1905

Telefon C. 7565 - Statstelefon 507
TELEGRAM-ADR.: sNATION«

TEGNER

SO: & TRANSPORT
FORSIKRINGER

Ievrigt overtages
alle Arter Forsik-
ringer til de billigst
mulige Przmier

ForLANG TI1LBUD: AGENTURER OVERALT

NIl

L R I

I

=
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% DET OSTASIATISKE KOMPAGNI

(THE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITED) Filialer:
KOBENHAVN BANGKOK & SINGAPORE
Egne Agenturer: Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Durban og Johannisburg.
Regelmassig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nords og Sydamerika.
Import til Europa af estasiatiske og andre overseiske Produkter, Teak. og andre Trasorter. Export tll overseiske Pladser af europaiske Produkter.
Skov= og Savmnelledrift i Siam.
Alle nzrmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, Kobenhavn K.

COOMBES,MARSHALL& CO.L%: BLIDBERG ROTHCHILD CO., INC.

DAMPSKIBS-REDERE DAMPSKIBS AGENTER OG SKIBSMAGLERE
SKIBS: OG ASSURANCE:-MXGLERE 59-61, PEARL STREET Telegram-Adr. : BLIDBERG
KUL: OG KOKS:EKSPORTORER

NEW YORK CITY
MIDDLESBROUGH

Reprasentanter for: Blidberg Metcalfe & Co., Géteborg.
Telegr. Adr.:

Coder: ) . o
Watkin's v Scott's Coomarco, Middlesbrough VARER 1 KONSIGNATION ONSKES

G

ANN
EDSV. “pACI FI c.’

9]8 SKIBSMAGLER AMALIEGADE 25 A
8& TELEGRAFER,STEGMANN" Telelon: 4211 - Telegram-Adresse : ,.SteampacHic'®
NERI L. R. SCHMITH

NGRRE SUN DBY Korre ponderende Reder

FLETCHERS (STEVEDORES) LIMITED

ETABLERET | OVER 50 AAR

TELEGRAM-ADR. - ROYAL STUART BLDGS,,
‘DISCHARGE, CARDIFF” St e v e d O r e S O g JAMES STREET
TELEFON: 1898 '%' CARDIFF
orsel

ALFRED CHRISTENSEN

Tlgr..Ade. : Alired  AMALIEGADE 24 T, 221.1735. 53590
Dampskibsreder
Dampskibs- og Havariagent
Befragtningsforretning

SKANDINAVIA
KONSIGNER DERES SKIBE TIL

SCHELLEN'S SHIPPING || Forierizgn Fresiseisiases
& AGENCY CO. SOC. AN. SKANDINAVIA

Sy tet 189
ROTTERDAM ANTWERPEN HAMBURG gma},,w_.mzogoam
Skibsredere, Skibsmazglere, Befragtere, Spediterer, o
Toldklarerere. Spec: Baltic & White Sea Befragtning
‘Telegram-Adresaer: Tegrer
Rotterdam Antwerpen : Hamburg: S
SCHELLEN SCHELSHIP SCHELLENSHI® 5@ o5 TRANSPORTFORSIKRINGER

4]

GENERALAGENTUR
, %gm SWITZKE
A . N N PETERSEN ’ RV-6+KOBENHAVN-K

TELEFON 9316
A'S DET DANSK.FRANSKE DAMPSKIBSSELSKAB » ' TELGR ADR:KANALEN

Telet.: 1243.12843 — Telegr. Adr.: Danskfransk
FREDERIKSGADE 9

Befragining, Assurance, Keb og Salg af Skibe

Befragtningsagenter for Herrer Helsing & Grimm, Riga, Libau, Windau

TR

DE FORENEDE BUGSERSELSKABER

Telef.: Toldbodbommen: Central 5944 TELEGRAM.ADRESSE: Nattelefon for Bugsering: Palz 3034
Kontoret: Central 291 - 13101 - 10592 »TUGBOATS« Nattlf. i Strandingstilfeldc: Strand 1302

Bugsering-Bjergning - Vandforsyning
STORST OG ALDST I KGBENHAVN
AMALIEGADE 36
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FRA UGE TIL UGE

MANGLER VI NAVIGATORER?

i har tidligere i en Reekke Artikler i Dansk Se-

fartstidende rejst Spsrgsmaalet om Uddannelsen
af vore Skibsofficerer og havdet, at den rivende Til-
bagegang i den danske Sejlskibstonnage — det gzlder
i s®rlig Grad de sterre Sejlskibe — vilde medfere
slore Vanskeligheder for en tilfredsstillende Uddan-
nelse af vore Skibsofficerer, idet Manglen paa store
Sejlskibe, i hvilke de vordende Befalingsmznd kunde
faa den i Loven kravede Uddannelse, vilde resultere
i, at den bedste Del af Befalingsmandsemnerne opgav
at {elge en Levevej, i hvilken Uddannelsens Tilende-
bringelse indenfor en rimelig Tid var saa at sige
umuliggjort. Det viser sig da ogsaa, at Antallet af
Styrmand, der afgaar fra vore Navigationsskoler har
veret i ret steerk Tilbagegang i de sidste Aar, og selv
om man maaske ikke kan sige, at der derfor hidtil
har gjort sig nogen Mangel gzldende i vor Handels-
flaade, er der dog neppe Tvivl om, at dette vil blive
Tilfzeldet, hvis ikke Tilgangen stimuleres, enten ved al
Tilbagegangen i Sejlskibsflaaden standses, ved at der
tilvejebringes det fornodne Antal Skoleskibe til Ud-
dannelsen af de unge M@®nd, eller ved at Loven ®n-
dres saaledes, at de Krav, der nu stilles med Hensyn
til Uddannelse i Sejlskibe enten helt stryges eller i
hvert Fald neds=zttes betydeligt.

Flertallet af vore Redere er jo enige om, at en
fortsat Sejlskibsuddannelse ikke blot er snskelig, men
ngdvendig, og i Udlandet, hvor man er stillet overfor
det samme Problem, indlager man samme Stand-
punkt. I forskellige Lande, som f. Eks. Finland, stilles
der Krav om direkte Stotte fra Statens Side, og der
maa vel ogsaa siges at vare en Del, der taler for, at
Slaten, der treder hjelpende til paa saa mange andre
Omraader til Stette for Landbrug, Handel og Industri,
gav en Haandsrzkning her til Hjzlp for vor Semands-
stand i Samarbejde med vore Rederier, der jo er
direkte interesserede i, at vore unge Semé®nd faar den
bedst mulige Uddannelse.

DE MINDRE SEJLSKIBE

om omtalt andetsteds i Bladet har Sejlskibsrederi-

foreningen for mindre Skibe afholdt Aarsmede i
Kobenhavn i disse Dage. Der forelaa forskellige vig-
tige Spergsmaal til Afgorelse af Foreningens Dele-
gerede, og det var en Forngjelse at here, hvor kort
og klart Flertallet af de Delegerede forstod at frem-
selte deres Syn paa de forskellige Spergsmaal, der
var til Behandling. :

En Forhojelse af Fragterne var absolut nsdvendig,
hvis ikke en stor Del af Rederne skulde tvinges til at
gaa fra deres Skibe; der var da ogsaa absolut En-
stemmighed for en Forhsjelse, og Uoverensstemmel-
serne galdt kun Sterrelsen af Forhejelsen. Bestyrel-
sen havde her foreslaaet en Forsgelse af Fragterne
med 15 pCt. med en Regulering opad for lette Varer
og en Forhgjelse af kun 10 pCt. for Stenlaster fra
Bornholm og Sj®llandsodde samt for Murstenslaster
fra Rigets Yderkanter, idet vor hjemlige Stenindustri

og Teglverksindustri ikke vilde kunne klare sig i
Konkurrencen med de svenske Stenbrud og de tyske
Teglvaerker, hvis Fragten sattes hojere. Bestyrelsen
handlede her ud fra det Synspunkt, at man, saalremt
man enskede Imedekommenhed fra andre ogsaa var
nedt til at vise Rimelighed i sine Krav, samt at en
lav Fragt for de navnte tunge Varer i den dede Tid
dog var at foretrakke for at ligge stille. Fra anden
Side blev der stillel Forslag om sterre Forbsjelser —
op til 35 pCt. — men Bestyrelsens Forslag sejrede dog
med stort Flertal ved den endelige Afstemning.

Lastnings- og Losningsreglerne var et andet vigtigt
Punkt paa Dagsordenen. Der paalxgges ofte Skibene
Udgifter, som burde bzres af Befragteren eller Lad-
ningsmodtageren, og Mwodet enedes sluttelig om at
kreve, at Lastnings- og Losningsudgifterne er Skibel
uvedkommende, saafremt Havnearbejdernes Organi-
sation negter at samarbejde med Skibets Besztning.

Ligeledes vedtoges det i Certepartierne at seoge
indfert en Klausul gaaende ud paa, at Skibet ikke kan
gores ansvarligt for en Manko ved en Kornlast, selv
om Kornet er vejet ved Indladningen.

Ulykkesforsikringen hviler tungt paa de smaa Sejl-
skibe, idet den andrager ca. 100 Kr. pr. Mand om
Aaret, eller for et lille Skib med 3 Mands Bes®ining,
hvad de fleste har, 300 Kr. Man agter derfor at soge
gennemfiogrt, at Staten ligesom tidligere betaler Halv-
delen af Prazmien, og da der i indeverende Maaned
af Socialministeren er fremsat et Loviorslag om Ulyk-
kesforsikring, er der rettet Henvendelse herom til
Ministeriet, ligesom Folketingsmend af de forskellige
Partier, der er Medlemmer af det, angaaende IFor-
slaget nedsatte Udvalg, paa Forespsrgsel har lovet at
sigtte Foreningens Onske, og der synes altsaa at vare
nogen Chance for, at Sejlskibsrederne vil opnaa denne
Lettelse.

Hvad Skibstilsynet angaar, fremgik det af de ferte
Forhandlinger, at Erhvervsministeriet var villigt til i
storst muligt Omfang at vise Rederne Imsdekommen-
hed og stotte dem efter bedste Evne under Hensyn til
de store Vanskeligheder, Smaaskibene har at kzmpe
med.

Med Hensyn til Samarbejde med de svenske og de
tyske Sejlskibsorganisalioner, er IForholdet {or
Sveriges Vedkommende det, at Fragterne dér ligger
en Del under de danske, og saafremt denne Forskel
ikke udlignes, vil et Samarbejde vere umuligt. Man
pnsker Samarbejdet i Sverige, og vil forsege at faa
Fragterne op i den Anledning. En Representant for
den svenske Organisation udtalte, at han vilde virke
for en Forhgjelse af de svenske Fragler og foreslog,
at de danske Fragter da nedsattes i samme Grad,
saaledes at de blev ens, men det maa sikkert hetragtes
som meget tvivlsomt, om dette vil fore til et Resultat,
da de danske Fragter neppe vil kunne nedseattes og de
svenske af Hensyn til Konkurrencen med Damperne
ikke vil kunne s®ttes vasentligt op.

Hvad Samarbejdet med den tyske Sejlskibsorgani-
sation angaar, kreves det som Betingelse for For-
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handling, at Fragten fra Danmark til Hamburg skal
veere den samme som fra Hamburg til Danmark.

STAAR VI FORAN EN STILLE PERIODE
I SKIBSFARTEN?

ed Indgangen til det nye Aar haabede man, at

Aaret vilde bringe i hvert Fald noget mere Liv
i Verdenshandelen og dermed bedre Tider for Skibs-

farlen end det gamle Aar. Forelsbig synes disse For-
haabninger desvearre ikke at skulle gaa i Opfyldelse, i
hvert Fald er man herhjemme begyndt at lagge
Skibe op — der er i Qjeblikket oplagt 5 Dampere —,
og efter hvad vi erfarer har Dampskibsselskabet
»Myren« lagt yderligere 4 Dampere op og der kan i
den n=zrmeste Fremtid ventes endnu flere Opleg-
ninger.

TRAFIKKEN PAA DANZIGS HAVN I AARET 1924

en indgaaede Trafik beleb sig i Aarets Leb til
3,312 Skibe med 1,635,010 N.R.T. mod 2,913 Skibe
med 1,701,747 N.R.T. i Aaret 1923.

Den udgaaede Trafik beleb sig i Aaret 1924 til 3,330
Skibe med 1,648,023 N.R.T. mod 2,873 Skibe med
1,710,433 N.R.T. i Aaret 1923.

Al den indgaaede Tonnage indgik 1,341 Skibe med
620,087 N.R.T. i Ballast mod 1,079 Skibe med 501,550
N.R.T. i Aaret 1923, medens 378 Skibe med 161,963
N.R.T. udgik i Ballast mod 485 Skibe med 213,542 i
Aaret 1923.

Det vil af disse Tal bemarkes, at Antallet af ind-
og udgaaede Skibe i 1924 har v=ret noget sterre, Ton-
nagen derimod noget mindre end i 14923. Stigningen
i Antallet forklares bl. a. gennem den udvidede Kyst-
trafik med smaa Dampere, og den forevrigt ubetyde-
lige Nedgang i Tonnagen skyldes sikkert vaseniligst
de Vanskeligheder, Aaret 1924 frembed for Skibs-
trafikken.,, — den lange Isvinter og en 2 Maaneders
Havnestrejke.

De til Danzig indgaaede Varer bestaar hovedsage-
lig af Stykgods, Kunstgedning, Sild, Erts og Kul, samt
i Begyndelsen af Aaret en Del Bomuld, men denne
sidste Indfersel er mod Slutningen af Aaret nasten
ganske ophart. Af de fra Danzig afskibede Varer ind-
tager som for naevnt Tre den ferste Plads. Udferslen
af denne Artikel har tiltaget betydeligt, idet der i
Aarets ferste 10 Maaneder, — for hvilke en Statistik
foreligger — udfertes 827,450 Tons mod 730,996 Tons
for hele Aaret 1923.

Foruden Tra udfertes vasentligst Sukker samt
Rug og Byg.

Danmark Nr. 2.

Danmarks Tonnage staar som Nr. 2 i Danzigs
Havnetrafik med 415 Skibe med 300,534 N.R.T. mod
285 Skibe med 326,934 N.R.T. i 1923. Det ses altsaa, at
Skibsantallet er gaaet betydeligt — nesten 50 pCt. —
frem, medens Tonnagen derimod er gaaet en Ubetyde-
lighed ned. Denne sidste Omstendighed skyldes for-
mentlig den formindskede direkte Udvandrertrafik til
Amerika under dansk Flag, der har foraarsaget, at
der nu paa denne Linie kun gaar to i Stedet for som
i forrige Aar tre og fire Skibe. Den tyske Tonnage
staar med 1,550 Skibe og 617,256 N.R.T. som Nr. 1 og
viser en mindre Fremgang imod 1923, hvor Tonnagen
udgjorde 528,799 N.R.T. en relativ stor Fremgang viser
Fristadens egen Tonnage i afvigte Aar, nemlig 474
Skibe med 104,176 N.R.T. mod 236 Skibe med 75,658
i 1923.

Den udgaaede Trafik fordelt efter Flag viser fol-
gende Tal:

1923 1924
Nationalitet Antal N.R.T. Antal N.R.T.
Amerika ............... 22 72,403 16 52,008
Belgien ................. 3 14,187 1 (694
Danmark ............... 285 326,934 415 300,534
Danzig ................. 236 75,658 - 474 104,176
Tyskland ............... 1,534 528,799 1,550 617,256
England ................ 196 251,739 217 233,510
Estland ................ 8 804 8 3,922
Finland ................ 18 1,651 23 2,479
Frankrig ............... 95 215,844 59 82,277
Grazkenland ............ 5 1415 — —
Holland ................ 29 23,527 52 29,097

Japan .................. 1 4,254 2 8238
Letland ................ 17 5,568 13 2,307
Lithauen ............... — — 1 97
Memel ................. 20 6,246 15 5,876
Norge .................. 154 101,639 161 91,082
Polem .................. 112 15,358 76 18,395
Rusland ................ 2 386 3 1,700
Sverige . ................ 173 52,405 226 81,364
Serbien . ................ 1 37 — —

St. Domingo ............ 2 2588 — -

Steerk Stigning i Persontrafikken.

Persontrafikken viser en sterk Fremgang for Bade-
trafikken Zoppot-Hela, men ellers i det hele og store
en Nedgang, jir. nedenstaaende Statistik. Dette er ikke
alene Tilfzeldet med den direkte Trafik til Amerika,
men den direkte Trafik til Tyskland over Pillau og
Swinemiinde er ligeledes gaaet vzsentlig tilbage. Den
i 1923 store Udvandring af polske Arbejdere til Dun-
kirk — 53,668 Passagerer — er i Aarets Lob nmsten
ophort og indskranker sig for hele Aarets Vedkom-
mende til 10,443 Personer. Den indgaaede Passager-
trafik fra Kebenhavn er steget fra 1,558 Personer til
1,729, og Nedgangen fra 3,893 til 1,234 Personer i den
udgaaede Persontrafik til Kebenhavn hidrerer for-
mentlig fra den ringere Udvandrertrafik.

Nedenstaaende hidszttes Statistikken over Passa-
gertrafikken:

Indgang Udgang
Havn 1924 1923 1924 1923°
Zoppot, Hela ......... 14,105 658 23,281 1,178
Pillau ................ 2,664 5,440 2,402 5,499
Swinemiinde ......... 2,930 10,268 2,505 9,199
Memel ................ 170 20 56 —
Libau ................ 685 1,696 1,442 1,933
Riga .................. 15 13 1 —
Helsingfors ........... 4 272 40 5
Hangé ................ — - 8 —
Gefle ................. — — 6 —
Malmé ............... 4 2 — —
Stockholm ............ 133 45 46 —
Flensborg ............ 19 1 - —
Kebenhavn ........... 1,729 1,558 1,234 3,893
Hamburg ............. 23 86 105 1,106
Bremerhaven ........ 3 170 — 1,776
Bergen ............... 105 — - —
Hull ................. 1,780 1,288 4,455 7,535
London............... 2,454 1,359 1,651 4,819
Antwerpen ........... 6 — — —
Dunkirk .............. 1,257 1,165 10,443 53,668
Le Havre ............ 128 253 1,678 2,676
Cherbourg ............ 1 — - —
New York ........... 1,447 1814 2,382 10,072
29,671 26,108 51,735 103,349

FANO SKIBSREDERFORENING
holdt den 18. ds. Generalforsamling. Formanden, Kapt.
Mejnertz, mindedes de i afvigle Aar aldede Medlem-
mer, Kapt. Hans Jessen, Havnefoged Peder Clausen
og Kapt. Seren Winther. Formanden afgav derefter
Beretning om Foreningens Virksomhed i det forlebne
Aar og opleste det reviderede Regnskab, der god-
kendtes. Til Bestyrelsen valgtes Kapt. H. A. Svarrer;
til Revisorer Jac. Thomsen og A. Cl. Svarrer.
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DANSK SEJLSKIBSREDERIFORENING FOR MINDRE SKIBE

ansk Sejlskibsrederiforening for mindre Skibe af-

holdt Fredag den 23. Januar aarlig Generalfor-
samling i Kebenhavn, under Ledelse af Overretssag-
ferer Bohn-Christiansen.

Foreningens Formand, Kaptajn Christensen, bed
kort Velkommen og udtalte nogle Mindeord over Kap-
tajn Justesen, Aalborg, der var afgaaet ved Deden
siden Generalforsamlingen i Fjor.

Foreningens Sekreter, Translaler Rasmussen,
Svendborg, gennemgik Regnskabet, for hvilket der
gaves Decharge. Foreningens Formue andrager ca.
68,000 Kr.

Aaret, der svandt.

Translater Rasmussen aflagde derefter Aarsberel-
ningen. Aaret var forlsbet roligt og uden Gnidninger,
idet der var sluttet Overenskomster med de sterre
Befragtere, men Fragterne havde veeret lave og de
almindelige Prisstigninger sterre end ventet, saa For-
holdene havde vaeret ret vanskelige for Sejlskibene.
Med en af de storre Befragtere »De danske Sukker-
fabrikker«, havde der varet Uoverensstemmelser, idet
Fabrikkerne ikke onskede at slutte nogen Overens-
komst, men desuagtet forlangte Nedsettelse af Frag-
ten. Der havde vaeret ganske godt at bestille, men paa
Grund af de lave Fragter havde Udbyttet kun veeret
ringe, og i nogle Tilfzlde havde Farten givet Tab.
Ladningsmodtagerne har forssgt at legge Losnings-
udgifterne over paa Skibene, og ogsaa Spsrgsmaalet
om Vazgtgarantien havde voldet Bryderi; Foreningen
tilraader derfor sine Medlemmer i Certepartierne at
tage Forbehold med Hensyn til Ansvar for Vegt.

Hvad Ulykkesforsikringen angaar havde der vaeret
en Del Utilfredshed, idet den tynger haardt paa de
enkelte Skibe. Den andrager ca. 100 Kr. pr. Mand oin
Aaret eller for de fleste Smaaskibe 300 Kr. aarlig.
Socialministeren havde den 13. ds. forelagt Rigsdagen
et Lovforslag om Ulykkesforsikring, i hvilket der er
vist Foreningen nogen Imedekommenhed, selv om
Forslaget ikke netop indeholder de Bestemmelser,
Foreningen kunde have onsket.

Hvad Skibstilsynet angaar, udtalte Sekreteren, har
vi ganske vist en Lov herom, men denne fastslaar kun
Rammerne for Tilsynet, medens Aigerelsen af alle
Detailspergsmaalet laa hos de Embedsmand, der forte
Tilsynet paa Statens Vegne, og Skibene var derfor
prisgivne disse; Bestyrelsen har imidlertid sogt at
paavirke Administrationen.

Kaptajn Ravall, Ra4, bragte en Hilsen fra de sven-
ske Kolleger og gav en Oversigt over Forholdene i
Sverige.

Fragtsposrgsmaalet
var det mest breendende Spsrgsmaal paa Dagsordenen.
Selv om der ikke har veret udelt Tilfredshed med
Overenskomsterne, er der dog almindelig Stemning
for at bibeholde dem. Bestyrelsen anbefaler, at de
bibeholdes.

Formanden betonede, at Overenskomsterne havde
skaffet Arbejdsro, og ved Afstemning mellem Kreds-
formzndene vedtoges det at bibeholde dem.

Om Forslaget om Forhojelse af Fragterne med-
delte Sekreteren, at man har droftet det i Bestyrelsen
to hele Dage. Paa Generalforsamlingen i Vejle i Fjor
forhajedes de med 5 pCt, men Prisstigningen i det
sidste Aar har veret saaledes, at der nu er sterk
moralsk Berettigelse for et Krav om en betydelig For-
hajelse. En saadan maa til, om ikke adskillige af For-
eningens Medlemmer skal gaa fra deres Skibe. Der
maa skabes Erhvervsmuligheder for de smaa Skibe
og deres Folk.

Der foreligger nu to Forslag. Det ene gaar ud paa
en Grundforhsjelse paa 20 pCt. i al Almindelighed,
det andet paa en Forhsajelse af 15 pCt. med en Regu-
lering opad for de lettere Varer, hvilket vilde vare

det retferdigste. Ganske vist er der et Hensyn at tage
til Svenskerne, som man gerne vil arbejde sammen
med, men der er den Anstedssten, al de danske Frag-
ter ligger vasentlig over de svenske. I Bestyrelsen er
der Stemning for at tage Hensyn til de danske Indu-
strier, Stenbruddene og de Teglverker, der ligger i
Landets Yderkanter. Man kan ikke, udtalte Sekre-
teren, stille Krav om Imoedekommenhed uden selv at
vise Forstaaelse over for Industrier, der trues af Kon-
kurrence. Bestyrelsen vil anmode om Mandat til over
for Producenter af saadanne grove Varer at stille sig
saaledes, at de bliver nogenlunde ligeslillede med
deres udenlandske Konkurrenter.

Efter en lang Diskussion herom oplyste Kaptajn
Poulsen, Nakskov, at i hans Kreds er man stemt for
en Forhojelse af 20 pCt. med Regulering for lettere
Varer, nogle holder endda paa 35 pCt. Man skal for-
lange, ikke bede eller forhandle.

Translater Rasmussen udtalte: Her er ikke Spergs-
maal om Forhandling, men om et Ultimatum, og saa
bor man ikke kraeve det yderste, men det, der med
Rimelighed kan opnaas. For billigere Fragter for
grovere Varer taler Hensynet til Statsbanernes for-
skellige Takstklasser, og i den dede Periode er det
godt at kunne ty til denne Fart og de store Afskibere
i Landets Yderkanter.

Kaptajn Jacobsen, Vejle, hevdede, at Transporten
af de billige Varer til en lille Fragt dog kan tjene til
at holde Skibene i Fart.

Kaptajn Nielsen, Kredsformand i Svendborg, ad-
varede mod at komme dertil, at Befragterne kan sige:
Lad os holde os fra Danskerne.

Translater Rasmussen: Det gzlder om ikke blot at
skaffe rimelige Fragter, men ogsaa Besk=itigelse, og
det er givet, at der maa tages mere Hensyn til Virk-
somheder, der ikke taaler Fragtforhejelser.

Derefter stemte man om de to Forslag. 1) en For-
hojelse af 15 pCt. med Regulering for lettere Varer,
dog ikke ud over Dedvagtfragten, og 5 pCt. Afslag
for Mursten og for de bornholmske Stenbrud, saa at
disse ikke stilles daarligere end de svenske. 2) En
Grundforhgjelse af 20 pCt.

Det forste Forslag vedtoges med 9 Kredse (427
Stemmer), medens 5 Kredse (med 192 Stemmer) stem-
mer for de 20 pCi.

Skzrpede obligatoriske Laste- og Losningsregler.

Efter en Frokostpause fortsattes Forhandlingerne,
og det vedtoges at @ndre de gwxldende Laste- og Los-
ningsregler og at gore Anvendelsen af de nye Regler
obligatorisk. Blandt de nye Regler kan fremhaves, al
det paaleegges Modtageren at serge for Losningen, saa-
fremt Havnearbejdernes Organisation nzgter at ar-
bejde sammen med Skibets Folk.

Kontorchef Krogh fra Erhvervsministeriet var efter
Indbydelse kommet il Stede og gav en Fremstilling
af Skibstilsynets Formaal og Virkemaade. Skibstilsynet
var et Udtryk for Offentlighedens Indgriben for Sik-
kerhedens Skyld. Tilsynet havde tidligere varet util-
strekkeligt, men var nu langt mere grundigt og til-
lige mere elastisk. Der var Plads for et Sken, og dette
Skon maatte nedvendigvis udsves af Myndighederne,
der havde Ansvaret overfor Lovgivningsmagten. Af
Kontorchefens Udtalelser fik man det bestemte Ind-
tryk, at Skibstilsynet altid vil stille sig forstaaende og
imodekommende overfor de mindre Sejlskibsredere,
hvor det under Hensyn til den paakrevede Sikkerhed
er muligt, idet man i Ministeriet havde fuld For-
staaelse af disse Rederiers vanskelige Kaar og gerne
vilde lempe sig efter dem.

Kontorchefen udtalte videre, at for uklassede Skibe
virkede Tilsynet som et billigt Klassificerings-Institut,
og Forstaaelsen heraf har bevirket, at Smaaskibe i
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stadig stigende Antal henvender sig til Ministeriet om
Godkendelse af paatznkte Forandringer ved Skibene.
Dette er en absolut Fordel for Rederne, og Fart-
certifikatet vinder ogsaa herigennem mere Udbredelse,
saaledes at de uklassede Skibe ligestilles med de
klassede.

Forskellige Talere talte derefter i Tilslutning hertil
eller imod Skibstilsynet, og Kontorchef Krogh imade-
gik senere nogle Angreb, der var blevet rettet mod
Skibstilsynet og besvarede forskellige Forespargsler.

Ulykkesforsikringen.

Forhandlingen om Ulykkesforsikringen, der ikke
var blevet afsluttet om Formiddagen, idet forskellige
Folketingsme®nd havde givet Tilsagn om at komme
til Stede under Eftermiddagsmedet, blev nu gen-
optaget. De paagweldende Folketingsmeend, P. Ander-
sen, A. Chr. D. Petersen, P. Munch og Jensen-Broby
udtalte sig efter indledende Bemarkninger af Sekre-
tezren om det Forslag, der nu er forelagt Rigsdagen.
Det fremgik heraf, at P. Andersen og Munch vilde
arbejde indenfor deres Partier for at skabe en Stem-

ning i Redernes Faver. A. Chr. D. Petersen udtalte sig
i samme Retning, og Jensen-Broby stillede sig ligeledes
velvilligt.

Samarbejdet med Svenskerne og Tyskerne.

Sluttelig dreftede man Mulighederne for et Sam-
arbejde med Svenskerne og Tyskerne. De svenske
Fragter ligger imidlertid betydeligt lavere end de
danske, og det vil vere nedvendigt at faa de svenske
Fragter sat en Del i Vejrett Hvad Tyskerne an-
gaar, staar man paa det Standpunkt, at der skal vere
samme Fragt fra Danmark til Hamburg som fra Ham-
burg til Danmark.

Paa Svenskernes Vegne talte Kaptajn Ravall, der
fremhevede de Vanskeligheder, de svenske Sejlskibe
havde i Konkurrencen med Damperne. Selviolgelig
vilde de gerne have hejere Fragter end de i @jeblik-
ket fik, og han vilde arbejde for en Forhojelse og
haabede, at det vilde lykkes at naa til en Forstaaelse
mellem de danske og de svenske Sejlskibsredere.

Til Mpdested for n=ste Aars Generalforsamling
valgtes Nakskov.

SVERIGES SEJLSKIBSFORENING

veriges Sejlskibsforening afholdt den 22. Januar

Aarsmede i Lysekil, paa hvilket man bl a. dis-
kuterede Spergsmaalet om Fragtrater for 1925.

Hvad Spergsmaalet om Minimalfragter angik, ud-
taltes det, at Tarifferne gennemgaaende var blevet
overholdt, ikke blot af Foreningens Medlemmer men
ogsaa af mange udenfor Foreningen staaende Redere.
Ogsaa Kobmend, der selv ejer Skibe, havde krevet
Fragt efter Tariffen, naar det ikke drejede sig om
egne. Laster. Der forelagdes et Forslag til Minimal-
tarif for 1925, der sammenlignet med det foregaaende
Aars viser saavel Forhejelser som Nedsattelser.

Godt Samarbejde med Udlandet.
Samarbejdet med de udenlandske Organisationer
bar varet godt, og s®rlig den danske Forening har

staaet den svenske Forening bi med Raad og Daad i
Tarifspgrgsmaalene. Ogsaa med den estniske Skibs-
rederforening har Sveriges Sejlskibsforening haft Fo-
bindelse, og det synes, som om den estniske Forening
vil slutte sig til Tariffen. I Finland er der ikke nogen
tilsvarende Forening, men de Kaptajner, der i Fjor
har sejlet i @stersofart, har i flere Tilfxelde anmodet
om at faa Tariffen opgivet, hvilket tyder paa, at man
i Finland interesserer sig for Overholdelsen af Tarif-
fen. Der er sket Tiln@rmelse til den tyske Forening,
men det har endnu ikke vzret muligt at faa sluttet
nogen fast Overenskomst. De hollandske Sejlskibe, der
har varet i Fart paa Sverige, har i mange Tilfelde
vist, at de fastholder Tariffen og ikke vil sejle billigere.

Foreningen har iflg. Sv. Flagg i Aarets Lob haft
stor Tilgang af nye Medlemmer.

UDDANNELSEN I DEN SVENSKE HANDELSFLAADE

det svenske 2. Kammer er der blevet fremsat et

Forslag om en Redegorelse for Statens Stotte til
Uddannelsen af Befalingsma®nd i den svenske Han-
delsflaade.

G. H. & S. T. udtaler, at der ikke endnu foreligger
noget nermere om Forslaget eller Motiverne for det,
men mener, at man sikkert kan gaa ud fra, at For-
slagstillerne tilsigter Statens Indgriben til Sikring af

Muligheden for, at Eleverne faar den foreskrevne Ud-
dannelsestid i Sejlskibe.

Bladet mener endvidere, at Diskussionen som Folge
af den herskende Mangel paa Maskinister i Handels-
flaaden ogsaa vil komme til at omfatte Maskinoifi-
cerernes Uddannelse og Kravet om praktisk Verk-
stedstjeneste.

FORHOLDENE PAA BALKAN
SALONIKI TAGER AL HANDEL FRA KONSTANTINOPEL

onstantinopels kommercielle Stagnation og skono-

miske Tilbagegang begynder for Alvor at optage
Regeringen i Angora. Den tyrkiske Regering har an-
modet fremragende Embedsmand og ledende Finans-
mend i Konstantinopel om at indsende Forslag til
Forholdsregler, som det vil vere nedvendigt at trefle
for at frelse den gamle Hovedstad fra skonomisk Ruin,
og alle disse har enstemmigt svaret, at Pireus og Sa-
lokini truer med at bersve Konstantinopel al Handel,
og at denne By kun kan reddes, hvis man lader de
udviste Grazkere vende tilbage.

Paa den anden Side offentliggor Bladet »Notting-
ham Guardian« et Brev fra en amerikansk Forret-
ningsmand, der lige er vendt tilbage fra et Bessg i
den nzre Orient. I dette erklerer han, at der foregaar
en voldsom skonomisk Krig mellem Tyrkiet og Gree-
kenland. Sidstnzvnte Land, udtaler han, koncentrerer,
efter at Drommen om et gresk Kejserdemme med Kon-
stantinopel som Hovedstad er svunden, sine Bestrabel-

SALONIKI, 5. Januar 1925.
ser om at gore Saloriki til en 1. Klasses Havn, til hvil-
ken den russiske, persiske og en stor Del af den tyrki-
ske Handel spger, og Tyrkerne fremmer blot de gre-
ske Planer ved at fere deres Kapitaler til Angora.

TOLDBODEN I PIREUS

Regeringen er klar over Utilstreekkeligheden af de
forhaandenverende Toldbygninger og Manglen paa
Personel ved Toldvesnet i Pireus samt over de store
Tab, Handelsverderen lider som Folge heraf, og den
vil i den Anledning foretage radikale Foranstaltninger
for at forbedre Forholdene. Premierministeren vil i en
ner Fremtid begive sig til Pireus for i Forstaaelse
med de lokale Myndigheder og Reprasentanter for
Handelsverdenen at bestemme, hvilke Forholdsregler
der skal treffes.

Regeringen paatenker at lose Spgrgsmaalet ved at
ekspropriere et Stykke Land ved Pirzus og der opfore
store nye Toldbygninger.
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OLIEPRODUKTIONEN I MEXICO

Ide forste 10 Maaneder af 1924 aabnedes i Mexico
247 nye Oliekilder med en samlet daglig Begyndel-
sesproduktion af 129,039 cm (811,655 Tender), hvilkel
sammenlignet med den samme Periode det fore-
gaaende Aar viser en Stigning af 30 Kilder og 6,871 cm
(43,218 Tender) i den daglige Begyndelsesproduktion,
hvilket Resultat er et afgerende Bevis for de mexikan-
ske Oliefelters Rigdom trods de fremsatte Paastande
om, at de var i Tilbagegang og ner ved at vere fuld-
steendig udtemte.

De bedste Resultater er opnaaet i Egnen omkring
Rio Panuco, hvor man efterhaanden opdager nye Olie-
felter, hvis Begransning det ikke er let at bestemme,
saa meget mindre som de omfatter Egne, man hidlil
ikke har anet indeholdt Olie.

Med den Foregelse, Aaret har bragt indtil den 31.
Oktober 1924, fandtes der paa delte Tidspunkt ialt
1,016 Oliekilder i Mexico med en daglig Produktion
af 531,772 cm (3,344,846 Tender), og Mexico indtager
nu anden Pladsen blandt de olieproducerende Lande
paa Jorden — rent bortset fra dets skjulle Forraad.

Det Resultat, der er opnaaet ved Underssgelserne
i Rio Panuco-Distriktet er overordentlig betydnings-
fuldt, idet man er kommet under Vejr med Eksisten-
sen af en Mzngde Olielejer, der giver hele den under-
spgte Egn den storste Betydning. De Kilder, man har
fundet i den nordlige Del af Distriktet, har aabnet nye
Horizonter for den fremtidige Udvikling, og i en near

Fremtid vil den olieproducerende Zone antagelig
streekke sig til det sydlige Distrikt af Tamaulipas. De
Oliekilder, der er aabnede i Cacalilao, har givet ud-
mzrkede Resultater, men Distriktets Rigdom er saa
stor, at det hidtil opnaaede sikkert ikke udgsr en
Fjerdedel af, hvad der kan opnaas.

Der kunde endnu nzvnes en M=ngde Eksempler
paa de enorme Mxzngder af Olie, der ligger geml i
Mexicos Jord; dette turde imidlertid fere for vidt, og
det kunde maaske veare tilstrekkeligt serligt at frem-
heve de Oliekilder, der er blevet aabnede i Distrik-
terne i Filisola og Capoacan paa Tehuantepec-Halv-
oen, da det er herfra, man faar den letteste Olie, der
produceres i Mexico.

Stimulans for Mexicos Olieproduktion.

Nedgangen i den nordamerikanske Olieproduktion,
der i 1924 ikke naaede det enorme Omiang, den havde
Aaret forud, selv om Produktionen dog var meget
betydelig, virker fremmende paa Eftersegningen efter
nye Oliefelter i Mexico. Siden Midten af August har
der veret en omtrent stadig Nedgang i Nordamerikas
Olieproduktion, og dette har naturligt bevirket, at Op-
marksomheden har vendt sig mod andre Lande, og
da navnlig mod Mexico, der ejer umaadelige Oliefor-
raad, der hidtil kun for en ringe Dels Vedkommende
udnyttes.

“DANSK SOFARTS TIDENDE”S FRAGTBERETNING

Kebenhavn, den 27. Januar 1925.
ngland begynder at indse, hvor urimeligt heje de
forskellige Havnes Udgifter er, og hvilke elendige

Ekspeditioner Skibene er udsat for. I gamle Dage be-
taltes der en lavere Rate for U.K. end for kontinentale
Havne, og i Dag er det modsatte Tilfzeldet paa Grund
af de hejere Udgifter og langsomme Ekspeditioner.
Som Fragtmarkedet ligger i Dag og med mere end
tilstrekkelig Tonnage, er det baade godt og ondt, at
Baadene bliver lastet og losset ekstraordineert hurtigt,
specielt ogsaa hvis der betales Despatch; men paa den
anden Side er det en stor Tilfredsstillelse med hur-
lige Ekspeditioner for den enkelte Reder. At Udgii-
terne hele Verden over maa ned, er vist alle enige
om; del gelder bare om at finde Midlet, og det har
der veret arbejdet paa de sidste 4-5 Aar - desvarre
uden Held. Paa Donau er Udgifterne nu ca. 3 af
Fragten, og vi erfarer, at et Sejlskib i Australien har
haft ca. £4,000.0.0 i Udlzeg paa 3,800 tons Ladning a
42/6d. og selv om der kebes en Del Proviant og Ud-
styr, maa Resultatet vere oplagt.

Den sidste Uges Afslutninger er ikke opmuntrende,
til Trods for at Australien og Indien ligger meget fast,
da til Gengeld La Plata igen er paa Retur, og Mid-
delhavet og Nord-Ostersgen stadig er lige haablest.
Uden Tvivl vil der i Aar blive slultet meget a head
og ikke alene i Trelast, men ogsaa i de overseiske
Markeder. De Erfaringer, som mange Redere har
gjort med prompte Baade, kan forsvare en saadan
Politik til Trods for manges Advarsler.

Af danske Baade er en 3-4 Stykker gaaet i Oplxg,
og hvor sergeligt dette end er, kan vi ikke tro, de
bliver de sidste.

TRAELASTMARKEDET
er uforandret daarligt. Der er i disse Dage sluttet: ca.
530 prompt Riga/West Hartlepool 38/6d.; 675 f.o.w.
Wiborg/London 42/6d.; 500 f.o.w. Yxpila/London 45/-;
600 f.o.w. Skellefted/Preston 58/6d. De mange Kon-
trakter for Props til @st- og Vestkyst England har
ikke fundet Reflektanter til Befragternes Rater og Be-
tingelser, og Humber Kebmandene noterer stadig

deres DBB Laster paa gammelt Scanfin, Af sterre DBB
Laster noteres et Par Ladninger ca. 2,000 Stds. hver
2/3 Nordsverige/Sydafrika a 85/-; 1/2,000 Stds. boards
Danzig/New York ca. 60/- og 1,000 Stds. Danzig/3 Plad-
ser River Plate 85/-.

Hvidehavet rapporterer endnu ikke nogen Afslut-
ning, heller ikke DBB fra Canada, og for Props fra
New Foundland er de tidligere meddelte 5 Baade
a4 41/3d. fi.o. hidtil de eneste Forretninger, der er
gjort.

KUL, KOKS ETC.

I Slutningen af forrige Uge blev fslgende Baade
sluttet i England: Forth/God dansk 3,500 Tons 5/6d.
96/800; Forth/God dansk 2,300 Tons 5/9d. 69/3 Dage,
men disse Rater faas ikke i Dag paa denne Side. En
1,500 Tons Koks Baad har lige akcepteret 7/- fra Lon-
don, og Mersey/ Kebenhavn noterer 8/-; Wales/Keben-
havn-Helsingor 18/2,500 Kul 6/6d.-6/9d.

MIDDELHAVET ETC.

Udgaaende Kulordrer er mere end sparsomme, 08
Raterne holdes nede. Forth/Genoa options faar Ton-
nage til 9/3d. baade for 4,000 Tons og 2,000 Tons
Baade. Tyne/Neapel 2,500 Tons 9/6d.; Oran 7/6d.-8/-;
Malta 9/-; Wales/Genoa 8j6d.-9/-; Catania 2,800 Tons
9/3d.; Alexandria 10/- 600 Losning, 12/6d. 350 Losning;
@erne 8/-; Dakar 8/3d. 2,000 Tons Baad.

Cottonseed fra Alexandria til Hull er gaaet 6d. op
— vxsentlig under Indflydelse af det faste Marked i
Osten, og Oliekager fra Sortehavet til UK. option
Danmark, er faste. Adskillige 5/6,000 Tons Baade har
faaet ret gode Rater. Korn fra Sulina til Danmark er
derimod svagere, og mod 20/6d. til 3 Havne forleden
bydes der kun 19/3d.-19/6d. nu, Sverige 6d. mere. I
Jordned- og Frugtraterne er der ingen Forandring.
Sfax/Helsingborg og Limhamn, Marts/April, noteres i
10/- for 3/3,500 Tons Baad.

NORD-AMERIKA, GULFEN, CANADA
Befragterne viser mere Interesse i Korntonnage,
og Fragterne har Tendens til en lille Opgang. Range/
Genoa-Neapel skal have betalt 19% Cents, og en 3-4
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Baade er slultet for Mel New York/Russiske Sorte-
havshavne 30 Cents ned til 25 Cents, og til Leningrad
kan maaske faas 32 Cents, Riga 30 Cents, mindre
Baad. Kulbefragtningen til Middelhavet og River Plate
viser ogsaa sterre Aklivilet med Doll. 3.25-3.40 Italien,
Doll. 3.45 Marseille, Doll. 3.60 Buenos Aires for 3,000
Tons Baad.

Gulfen og Cuba er ret passive for U.K./Conl. Desti-
nationer. Oliekager til Danmark betaler Doll. 6.50
Februar-Begyndelsen Marts, maaske Doll. 6.75 fra
Houston, og Fosfat Curacao/Kotka 3/3,500 Tons 23/-,
svensk Sundhavn 22/-.

RIVER PLATE

Over 11/4%-11/6d. er ikke betalt udgaaende Wales/
lower poris, og det hjemgaaende Marked har vezret
nedadgaaende i den sidste Tid. Paa Londons Korn-
bers blev der sidste Lerdag omsat et us@zdvanligt stort
Antal flydende Ladninger, men en stor Del gaar til
Middelhavet, og Oms®tningsmulighederne i Nord-
europa er stadig vanskelige.

En enkelt Ordre til Pacific — Maj Lastning — no-
teres i 27/6d. 30/-; Herirs, New York Doll. 5.50;
Quebracho Le IHavre 32/6d. berth terms; Mobile
Doll. 6.50-7.—

Den laveste Slutning i Ugens Leb er vist nok 24/-

Santa Fé/U.K. Bordeaux-Hamburg, hvilket svarer til
28/3d. til 3 skandinaviske Havne. Andre Baade har
faaet 25/- og 25/6d., saa specielle Grunde maa have
gjort sig galdende.

Efter en lengere Pause har Chile taget en Baad
pr. Februar til 30/- Continent, 32/6d. Skandinavien. Til
U.S.A. noteres stadig Doll. 550 og Ore til New York
Doll. 5.75; Hvede Chile/U.K.-Continent 30/- Marts.

OSTEN

Australien fortsetter med at tage mange Baade for
Marts/April til Rater varierende fra 45/6d. til 50/-, og
for 31/3 Annullering bydes nu 50/9d.

Ris fra Saigon til Marseille er oppe i 37/6d. Madras/
Marseille 33/9d., Continent 35/-; Bombay 28/- 28/6d.
d.w.; Karachi 23/- 24/- scale. Kul og Majs fra Syd-
alrika uforandret i Raten men med sterre Efter-
sporgsel.

TIME CHARTER
Ud over de vanlige Vest India Ordrer, Rundrejser
for Pacifiic og australsk Fart med enkelte Undtagelser
for Regning europwiske Ruterederier, er der abhsolut
ingen Forretning, men Tiderne kan kun afholde fra
at tage Baade paa Time Charter, om Raten er aldrig
saa lav.

LASTEOMKOSTNINGER I SODERHAMN DISTRIKT

ngaaende Lasteomkostningerne for Dampere i So-

derhamn Distrikt giver Sveriges Redareférening
felgende Oplysninger, modtagne fra et af Foreningens
Medlemmer:

Damperen »X«, Lasteevne 1,400 Stds. Lastning i

Kllskdr.

Lasten bestod af 1,052 Stds. Traevarer.
Transport af Arbejdsfollkk ................ Kr. 770.00

Leje af Lamper (skent Damperen har
elektrisk Lys og 4 Stk. store »Sole«) .. -  312.00
 Kr. 1,082.50

eller 1.03 Kr. pr. Std.

Afgifter lil S6derhamn By incl. Isbryder-
afgift . ... Kr. 1,419.35
Grundpenge i Kallskar .................. - 23441
Kr. 1,653.76

eller 1.57 Kr. pr. Std.
Damperen »Y«, Lasteevne 540 Stds. Lastning i Kdllskdr.
Lasten bestod af 249 Stds. Travarer.

Transport af Arbejdsfolk ................ Kr. 350.00
Leje af Lamper .......................... - 105.50
Kr. 45550

eller 1.83 Kr. pr. Std. (Hertil kommer Ulykkesforsik-
ring 3 pCt. af Lasteomkostningerne.)

Afgifter til Séderhamn By .............. Kr. 348.80
Grundpenge i Kallskar .................. - 65.75
Kr. 414.55

eller 1.67 Kr. pr. Sid.

I Forbindelse hermed udtaler Foreningen, at iflg.
Meddelelse fra et andet af dens Medlemmer er Trans-
portomkostningerne for Arbejdsfolk fra Stugsund til
Vallvik og tilbage 76 Kr. pr. Dag for en hel Arbejds-
kolonne paa 41 Mand. Siden der er blevet aabnet Jern-
baneforbindelse mellem Ljusne og Séderhamn, er der
daglig Arbejdstransporter mellem de forstnzvnte
L.astepladser.

NYE PESTTILFALDE PAA DE CANARISKE OER

I Omegnen af Santa Cruz de Tenerife paa de
Canariske @er er der forefaldel 4 Tilfeelde af Pest,
hvoraf 2 med dedelig Udgang.

Der skal vare truffet streenge sanitere Forholds-
regler til Hindring af Sygdommens Udbredelse.

Wiltons
ENGINEERING & SLIPWAY Co

SKIBSBYGGERE
MARINE:, ELEKTRISKE OG ALMINDELIGE
INGENIORARBEJDER
KEDELSMEDIE - JERN. OG MESSING.ST@BERIER
: REPARATIONSV/AERFT

2000 TONS DAMP-HYDRAULISK SMEDEMASKINE
4 FLYDEKRANER MeEp INDT. 120 TONS LOFTE.EVNE

En Ponton-Dok for Skibe op til 850 Fods Lengde, LoftesEvne 46,000 Tons

En b2 » » » » 550 » » > 14,000 »
En » » » » » 480 » » » 8,000 »
En » » » » » 420 » » » 4,500 »

Sidebeddinger for Dampere paa indtil 5300 Fods Langde

TELEGR.ADR.:
*WILTON, ROTTERDAMa

TELEFONsNR.:
7303, 7304, 7305, 7325, 6707, 6708

INVESTMENT

Advertisers, Prominent
English Firm Shipbro-
kers, willing invest in
Shipping Companies.

Apply Box 21460, Dansk Sofarts Tidende.
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DANSK FLAADEBESOG I FINLAND OG BALTICUM TIL SOMMER

IMarineministeriet er der i Ojeblikket Overvejelser
i Gang om el dansk Flaadebessg i Finland og andre
baltiske Lande til Sommer.

Planen, der allerede er under Udarbejdelse, om-
fatter for det forste Helsingfors, hvorefter det er
Meningen, al den paageldende danske Eskadre skulde
afliegge officielle Bessg i Reval og Riga, Hoved-
stederne henholdsvis i Estland og L.etland.

Medens danske Flaadeafdelinger i de sidsle Aar ret
hyppigt har veret paa officielle Visiter i norske og
svenske Farvande, har der endnu aldrig, siden disse
L.ande blev selvst®ndige Stater, veeret noget dansk
Krigsfarlej paa Besag der.

Direkteren i Marineministeriet, Kommander Rech-
nitzer, udtaler, at den paag®ldende Eskadre, hvis

Bespget kommer i Stand, antagelig vil komme {il at
bestaa af Orlogsskibet »Niels Juel¢, der vil blive Flag-
skib, samt af Krydserne »Hejmdal« og »Gejser« med
et Folge af Undervandsbaade og Torpedobaade.

Der er endnu ikke truffet Bestemmelse om, hvem
der skal fore denne Eskadre, hvis samlede Bes®tning
vil komme til at omfatte ca. 800 Mand, heriblandt
Elever fra Kadetskolen og D=ksofficerselever.

Togtet kan antages at ville strekke sig over henved
3 Uger.

Som Aarsag til Togtet, anforer Kommander Rech-
nitzer, at man har fundet Tidspunktet hensigtsmassigt
til gennem saadanne officielle Flaadebesog at styrke
Danmarks Forbindelser med disse Lande.

PROJEKTERET MODERNE HAVN VED MERSINA

ernbanelinjen Angora-Sivas skal gaa over Césarea

med' en Sidelinje til Qulou-Kichla, og naar den er

fuldfert, vil Mersina have Forbindelse med Samsoun.
Saasnart Trafikken gennem Anatolien, mellem Middel-
havet og Sortehavet, er sikret, vil de n=zvnte to
Knudepunkter komme til at spille en meget betyd-
ningsfuld Rolle i Landets ekonomiske Liv, og man
overvejer allerede nu Bygningen af en moderne Havn
saavel i Mersina som i Samsoun.

Hvad Mersina angaar, har den Deputerede Niazi
Bey overfor en Korrespondent til Djumhouriet udtalt:

Havnedirektoren i Rotterdam er bleven indbudt til
at komme til Tyrkiet i Anledning af Bygningen af en
moderne Havn ved Mersina. Han ventes i den ner-
meste Fremtid til Angora. Direktoren, der er en frem-
ragende Tekniker, vil foretage Undersogelser ved
Mersina og derefter aflzgge Rapport til Regeringen.

Under mit Ophold i Europa har jeg sat mig i For-
bindelse med forskellige Specialister, der alle har er-
kleret sig rede til at komme til Tyrkiet og udfere
Arbejdet, og Regeringen har bevilget et Beleb af 8
Millioner til Arbejdet, der vil blive paabegyndt i en
ner Fremtid.

RUSLANDS SKIBSFART I 1924

Ekonomitscheskaja Shisn for den 5. Januar offent-
ligger Folkekommisszren for Transportvasenet nogle
Data angaaende Handelsflaadens Virksomhed i 1924,
Handelsflaaden har sidste Aar transporteret
1,091,000 Tons Varer mod 775,000 Tons i 1923. Heraf
var 335,000 Tons Eksportvarer mod 172,000 Tons det
foregaaende Aar. Importen paa russiske Skibe androg

EN UDHAVN TIL GOTEBORG
FOR FISK OG BRANDFARLIGE PRODUKTER

Ifelge »G. H. & S. T.« er der alvorlige Planer
fremme om paa Hjuvik paa Hisingen at anlxzgge en
Udhavn til Goleborg. Den skal dels bestaa af en Dyb-
havn for Olietankbaade samt Losning og Lastning af
mere brandiarlige Varer, og dels af en Fiskerihavn, som
skal ligge indenfor Dybhavnen. Ophavsmendene til
dette Projekt, som ogsaa gaar ud paa at skabe For-
bindelse mellem Sannesgaardshavnen i Goteborg og den
nye Havn ved en 2 km lang bredsporet Jernbane,
h®vder at gennem dette Arrangement vil Staten langt
bedre kunne udnytte det Omraade, som den nuva-
rende Fiskehavn optager. Endvidere vil Trafikken
med brandfarlige Varer blive {ort bort fra Havneom-
raadet til mindre bebyggede Omraader. Indsejlingen til
den planlagle Havn er ret og holder et dybgaaende
paa 11 til 30 Meter. I selve Havnen er Dybden 10—11
Meter.

AFMZRKNING AF VRAG

Den 28. November 1924 er der mellem Danmark og
Sverig sluttet folgende Overenskomst:

Undertegnede, beharigt dertil befuldmagtigede, er
kommet overens om folgende Tilleg til Overenskomst
af 14. November 1913 vedrerende ligelydende Bestem-
melser om Afmerkning af Vrag, om Vragsignaler i
Sundet og Forholdsregler angaaende Passage af Vrag-
fyrskib eller anden Afm:erkning af Vrag:

137,000 Tons i 1924 mod 136,000 Tons i 1923, Der var
Fremgang for de fleste Varer undtagen for Kul, hvil-
ket skyldes Nedgang i Transporten af Kul fra Ud-
landet til Leningrad.

Handelsflaaden blev i Aarets Lob foreget til 52
Skibe med en samlet Lasteevne af 99,000 Tons. For-
agelsen skyldes hovedsagelig Reparation af ®ldre Skibe.

Som sidste Punkt i Overenskomstens 2det Afsnit
begyndende med Ordene: »Paa felgende Fyrskibe og
Stationer . . .« inds=ttes:

4 gronne Balloner eller 4 Lanterner, der viser
fast grent Lys, hejste i n@vnte Fyrskibe eller paa
nzvnte Stationer, betyder:

»Der findes Vrag saavel i det nordlige Indleb
til Sundet eller i Sundet Nord for Middelgrunds-
fortets Breddeparallel som i Sundet Syd for navnte
Breddeparallel; iagttag Forsigtighed ved Navige-
ringen.«

Ovenstaaende Bestemmelse traeder i Kraft 3 Maane-
der fra Dags Dato at regne.

C. Moltke. Joachim Beck-Friis.

NY STATS-ISBRYDER

Erhvervsministeriet har rettet en Henvendelse til
Kobenhavns Havnebestyrelse om et Tilskud til An-
skaffelse af en ny Statsisbryder. Havnedirekteren ind-
stiller til Havnebestyrelsen, at Havnevaesenet bhidrager
med 100,000 Kr.

ZANDRING AF LODSTAKSTERNE I ORAN

liolge et af den franske Republiks Przsident i December
udstedt Dekret skal Skibe tilherende Selskaber, der regel-
maessigt anleber Oran mindst én Gang i Maaneden i Lodsafgift
betale pr. N.R.T.:

Ved Ankomsten 9 Centimer og ved Afsejlingen 3 Centimer.

Tovrigt er Taksterne i det hidtil gzldende Dekret ufor-
andrede.
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ESBJERG

DANSKE HAVNE

Dybder ved daglig Hejvande:

Paa Graadybsbarren 2,7—5,8 m undtagen i en 200 m bred Rende,

hvor der er 7,5 m, i Dokhavnen 6,0 m ol% paa Sluset@rskelen 5,6

m, i estre Forhavn 4,7-7,0 m, i sendre Forhavn 7,0 m, i Trafik-

havnen 7,6 ~8,8 m, i Fiskerihavnen 5,7 m. Flodskiftet er ca. 1,3 m.

Farvandet fra Barren {il Havnen er afmarket med talrige Bgjer,
Lys- og Flgjtetender og flere Fyrlinier.

Havneafgifter (pr. Reg.-Ton):
Indenbys 20 @re, Udenbys 25 Jre.

Lods- og Bugserafgifter:

Lodsstationen, en Lodskutter Hgger som Regel udenfor eller inden-

for Barren. Bugsering ved Havnens Bugserdampere. Taksten er

100 Kr. pr. halve Time + 5—15 @re pr. Reg.-Ton + 25 Kr.
pr. Time for Bugsertov.

Ballast- og Vandafgifter:

Ballastafgift 4 @re p1. Ton af Farigjets fulde Nettodragtighed.
Ballast 5 Kr. pr. Ton.
Vand til Skibs- og Maskinbrug 2 Kr. pr. Gang + 150 Ore pr. m2.

Losning og Lastning:
Losning og Lastning besgrges af hervarende Firmaer til faste Priser-

Ved Havnen 10 faste Kraner med indtil 15 Tons Lofteevne.
Jernbanespor ved alle Kajer.

Moderne Fiskerihavn med overdakkede Ladeperroner og en stor
Auktionshal liggende lige ved Kajen.
Specielle Bassiner for Hyitefade.

To mindre Skibsreparationsvariter oElOphalingsbeddinger for smaa
Fartojer. 1 Byen flere Maskinvaerksteder.

Frilager ved Tolboden.

Rende med 5,7 m Vanddybde og dobbelt Dagafmarkning forer

til Havnen, hvor Bolverker med samme Vanddybde forefindes.

Skibs- og Vareafgifter efter Provinshavnenes Minimumstakster.
Ingen Lodstvang.

Bugsering saavel gennem Fjordindlebet som Fjorden udferes af
Havnevasenets M/S »Als* og Isbryder S/S »Hero“ stationerede i
Hadsund (Telefon 146) til faste og billige Takster.
Ballastafgitt: 4 Ore pr. Reg.-Ton. Vandforsyning direkte i
Skibene, elektrisk Lys paa Havnepladsen, 8 Tons Kran, Bedding
og Skibsbyggeri. StatsbanesHavnespor langs Kajerne.

FREDERICIA

Sejllebet og Dele af Havnen er uddybet til 22 Fod. Sejllgbet er
afmarket. Fjord og Sejlleb er forsynet med Ledefyr.

Havneafgift pr. Reg.-Ton:
Indg. 25 @re. Udg. 25 Ore.

Lodstvang.
Bugsering foregaar let og efter billige Takster.

Ballastafgift til Havnen: 4 Ore pr. Ton.
Vand: 4 a4 6 Qre pr. Reg.-Ton. Vand langs alle Bolvarkerne.

Losning

besgrges af Ladningsmodtageren efter faste, moderate Takster og
af Havnearbejdernes Andels-Losseklub.

Skibsbyggeri, Ophalingsbedding o% Kolhalingsplads haves. Kran
til 5000 kg. Jernbanespor ved alle Bolvarker. Udmarkede og vel-
belyste Havnepladser. Pladser og Pakhuse til Udleje.

Ved Bolvarket 18, Bolvarkerne 5’ over d.V. Besejlingsforholdene
ode. Ny Havn med indlil 24’ Vand. Skibsafgiit pr.Reg.-Ton;
ndg. 25 @. Udg. 25 @. Bugsering uforneden. Lods faas saavel

Nord efter til S a%en som Syd efter til Kiel. Afgift efter fast moderat

Takst. Ballastafgift til Havnen: 4 O. Er. Reg.-Ton. Baliast

leveres paa Siden. Vand: Kr. 1.80 pr. Ton. Losning og Lastnin,

hovedsagelig ved Speditorfirma til faste Takster. Maskinvarksted,

Kglhalingsplads, Ophalingsbedding og Skibsbyggeri. 8 Tons Kran,

Havnepladsen velbelyst, fernbanespor langs begge Havnens Sider.

FREDERIKSHAVN

Dybden i Indlgbet og i den storste Del af Forhavnen og af den
gstre Inderhavn er 8,0 Meter; i den vestre Inderhavn indtil 6.4 Meter.
Skibsafgift pr. Reg.-1on indtil: Indg. 25 Ore, Udg. 25 Ore,
Kul- eller Oliefyldere, som tage mindst 10 Tons Kul eller 1,5 Ton
Olie, ere fri. Naar Lods benyttes, betales efter Danmarks Lods-~
takster af 1903 midlertidig fordoblet, Kulfyldere dog ca. 1/s mindre.
Bugsering efter Aftale. sallastafgift {il Havnen 4 Ore pr. Ton
af Skibets Netto-Tonnage. Vand 8 4 10 Ore Hektoliter. Losning og
Ladning foretages af Private efter faste Takster. Kran Igftende 10
Tons. Privat Kran loftende 25 Tons. Privat Flydedok med 2400
Tons Bzreevne. Flere Skibsvaerfter og Maskinvarksteder forefindes.

HELSINGOR

Dybden i Indsejlingen og storste Del af Sendre Havn 8 m; i den
pvrige Havn fra 6,3 til 7,8 m. Skibsafgift (pr. Reg.-Ton) 25 Gre.
Kul- og Olief¥-_ldere_ samt provianterende Skibe er fri. Lodser ved
Havnen og i Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takster. Bugsering
efter Aftale. Ballastpenge 4 @Ore pr. Netio Reg.-Ton. Ballast
ca.5 Kr, pr.m®. Vand; 1 Havnen 2 Kr.; paa Reden 4,50 Kr.
pr. m%. Losning og Lastning til faste Takster. 2 faste Kraner
med indtil 10 T. Lpfteevne, Jernbanesgor ved alle Kajer. Havnepak-
hus. — Moderne Skibsvarft: Ophalingsbedding indiil 800 T.
Vagt; 2 Tordokker indtil 115 m Lengde ; Kraner til 80 T. Lofteevne,

Til Frihavnen en Dybde af 10,0 m. Til Larsens Plads en Dybde
af 8,1 m. Til Islands Brygge Nord fra gennem Broerne en Dybde
af 7,5 m, ved Bolvarkerne ved Kalvebod Brygge af 6,9 m, i Gas-
varkshavnen af 6,2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m, ved Tegtlhol-
men 7 m og i Teglvaerkshavnen fra 5—7 m. Ved de private Bol-
varker paa Kristianshavnssiden en Dybde af 5,6 3 5,9 m. — Nord
for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin. Afgift af Fartejer
m. m. 15 @Ore pr. Ton af Netto-Regisiertonnagen. 20 @re pr. Ton
af Gods, der losses eller lades ved Havnevasenets Bolvarker
(Sejlfartojer paa 50 Netlo Reg. Tons og derunder betaler, hvad
enten de er forsynede med Motor eller €j, kun Halvdelen af oven-
nzvnte Afgifter) og 10 GOre pr. Ton af Gods, der losses eller lades
ved Havnevasenets Bgjer, Pzle eller ved andet Skibs Yderside.
Sidstnzvnte Afgift befales ikke ved Indtagning til Skibets eget
Forbrug af Kul, Olie, Proviant og Skibsfornadenheder o.v. Ind-
og Udtagning af Ballast. Afgiflerne opkraves indtil videre med et
Tilleg af 20 /. Modereret Afgift for Rutefartsjer og reparerende
Fartgjer m. m. Fartojer, der udelukkende anlgber Havnen for at
indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til Fartgjets eget Brug,
Proviant eller andre Skibsfornedenheder, for at skifle Mandskab,
landsztte syge eller dode, for Ordre, for at rette Kompasser eller
som Vinddrivere, er friiagne for Afgift. Opholdets Varighed maa
dog ikke udstrekkes over 4 lgbende Dogn, for Sejlskibe paa 50
Net. Reg. Tons og derunder, hvad enten de er forsynede med
Molor eller ej, ikke over 14 lgbende Dggn. Ingen Lodstvang.
Lodspenge betales efter Skibets Dybtgaaende, Drazglighed og den
Distance, der lodses, og er meget moderate. Der er Sommer- og
Vintertakst, Bugsering af Dampskibe ind o% ud af Havnen fra
36 Kr. til 240 Kr. Bugsering af Sejlskibe betales pr. 100 Reg.
Tons o% efter den Distance, der bugseres, og er moderat. Ballast
leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. Vand betales med
Kr. 1,75-2,50 pr. Ton. Losning og Ladning. [ Frihavnen
beserges Losning og Ladning efter faste, af Ministeriet approbe-
rede Takster. 1 Toldhavnen efter nzrmere Overenskomst med
vedkommende Arbejderformand (Stevedor). 5 Tordokke for Skibe
op til ca. 158 m Laengde, 5 Fl&dedokke, den ene ca, 170 m lang
med Bazreevne 13,600 Tons, Ophalingsbeddinger, store Maskin-
varksteder o%l]ernskibsb ggerier, store Pakhuse til Oplagning af
Varer, Kérn-Elevatorer, Kraner, hurtige, moderne Losse- og Lade-
apparater, 2 flydende Kraner til Left af 40 Tons (1 privat),
1 do. til Left af 75 Tons (Orlogsvarftets), 14 faste Kraner med
Left indtil 25 Tons samt 2 private faste Kraner (Burmeister & Wain)
m. Loft indtil 100 T. Vandfors. v. Bolvark. Jernbane langs Havnen.

HOLBXK

Dybden i den gravede Rende over Isefiordsbarren ¢, 6 m. Bredde

50 m, Dybden 1 Indsejlingsrenden i Holbzk Fjord 5.65 m, Bredde

30 m, samme Dybde i Trafikhavnen. Bolverkerne 1.9 m. over D.

V. Ourelebet er afmarket me{l g fl!.’yshzmder og Fjordlsbet med to
edefyr.

Havneafgifter pr. Reg.-Ton (saavel for ind som for udg.):
Indenbys: Sejlskibe 12 Ore, Sejlsk. med Skrue 16 Dre, Damp- og
Motorskibe 20 @re.” Udenbys det dobbelte.

Ingen Lodstvang. Lods faas i Spodsbjerg og Rarvig.
Ballastafgift 6 Ore pr. Reg.-Ton.

Vand 1.50 Kr. pr. m? + Slangeafgift 2 Kr. pr. Leverance.

Losning og Lastning
besorges af Stevedor efter faste Takster.

Jernbanespor overalt ved Bolvarkerne. I den ny Trafikhavn tre-
dobbelte Spor. Elektrisk Havnebelysning overalt. Gode Oplags-
pladser, Kornelevatorer, Pakhuse og Oplag af Bunkerkuli’.

Sejllobet i Kolding Fjord forsynet med Dag- og Natafm®rkning.

Mindste Vanddybde 7 Meter.
Samme Dybde ved Bolverker i Havnen.

Skibsafgift pr. N. R. T.
Udenbys Skibe: Indg. 25 Ore, Udg. 25 Ore.
Indenbys Skibe: » 15 - w 15 —

Lods og Bugsering.
Lods ved Drejens. Ingen Lodstvang. Bugserdampere.

Vand leveret ombord Kr. 1,50 pr. m® Slangeafgift Kr. 5,00.

Losning og Lastning Jernbanespor Pakhusplads

Faste Takster. langs Kajerne. til Leje.

Elektrisk Lossebelysning. Store Oplagspladser.
Tankanlag
for Petroleun, Benzin og Brazndselsolie.
Kran, 6 ts. Krealurstalde.
Maskinvarksteder, Ophalingsbedding, Skibsvaerft og Kolhaling.

(Fortsettes Side 80).
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TRAFIKKEN PAA
HAMBORGS HAVN I MAANEDERNE OKTOBER—DECEMBER 1924
Ankommel. Ankommel. Afguaaet.
Damp- Sejlsk. o Nett Nationalitet it . 2C. . ; rC
skibe L:cgtereg Ialt Reg?Toons Danziag“.mf.l.(t. ) Oli(t) N(;; D;; OI;; N01\3 Dtltl'
Oktober .............. 935 307 1,242 1,484,926 Fipland ................ 2 5 5 1 1
November ............ 928 307 1,235 1,377,616  Frankri B
Decembe 081 208 1189 rankrig ............... 19 16 18 20 15 21
T 18 1,462,288  Grekenland ............ 2 5 6 2 6 6
Italien ................. 4 4 2 2 9 1
Afgaael. Japan .................. 4 7 9 5 7 9
Oktober .............. 935 591 1,526 1,432,094  Jugoslavien ............ 1 1 - — 2 —
November ............ 973 623 1,596 1,483,031 Letland ................ — 1 - —_ — 1
December ............ 987 431 1,418 1,470,021 Memel ................. — 1 —_ — 1 —
Nederlandene .......... 118 110 104 106 110 116
Nordamerika .......... 16 18 19 15 17 15
Ankominet. Afgaael. Norge «...ooovvvvenn.. 40 41 51 40 47 50
Nationalitet Okt. Nov. Dec. Okt. Nov. Dec. Panama ................ 3 1 1 4 1 1
Tyskland .............. 704 707 674 994 1,060 876 Portugal ............... 6 4 2 6 2 4
Argentina .............. 2 — — — — — Rumznien ............. — 1 1 — -— 1
Belgien ............. .. 2 4 3 2 3 4 Rusland ............... 8 8 5 15 8 8
Brasilien ............ .. 1 1 2 1 1 2 Sverige ................ 15 19 15 16 24 16
Det britiske Rige ...... 227 201 199 218 207 214 Spanien ................ 3 3 1 3 2 2
Checkoslovakiet ........ 1 — — 1 -— —  @strig ............ ... 1 — — 1 - 1
Danmark .............. 33 66 62 60 60 58 Uruguay ................ — 1 — - — —
SAMMENLIGNENDE
OVERSIGT OVER TRAFIKKEN I HAMBORGS HAVN I AARENE 1913 OG 1924
1924

Ankomne Skibe.
Total heral med Ladning Dampskibe heraf med Ladning
Skibe N.R.T. Skibe N.R.T. Antal N.IR.T. Skibe N.R.T.
Juli oo 1,078 1,252,009 905 1,172,789 846 1,212,183 758 1,147,405
August . ... 1,113 1,274,639 919 1,125,321 863 1,211,540 746 1,084,988
September .................... 1,004 1,253,662 882 1,135,333 795 1,215,556 729 1,108,160
Okiober ..........cocoiveinnt. 1,242 1,484,926 1,061 1,386,449 935 1,429,737 855 1,350,391
November .................... 1,235 1,377,616 938 1,262,867 928 1,311,213 830 1,231,347
December .................... 1,189 1,462,288 947 1,305,843 981 1,417,623 853 1,284,274
6,861 8,105,140 5,702 7,388,602 5,348 7,800,852 4,771 7,206,565

Afgaaede Skibe.
Juli ..o 1,326 1,304,076 1,145 1,013,373 876 1,246,349 714 961,018
August ... 1,370 1,297,047 1,161 1,026,983 918 1,238,671 756 985,491
September .................... 1,173 1,276,077 976 999,488 835 1,224,513 669 960,520
Oktober ...................... 1,526 1,432,094 1,311 1,108,685 935 1,366,610 739 1,049,890
November .................... 1,596 1,483,031 1,405 1,133,051 973 1,397,476 801 1,057,574
December .................... 1,418 1,470,021 1,222 1,114,095 987 1,403,655 804 1,053,906
8,409 8,262,346 7,220 6,395,675 5,524 7,877,274 4,483 6,068,399

1913

Anlcomne Skibe.
Juli o 1,447 1,271,752 1,124 1,156,803 926 1,174,360 863 1,102,393
August . ... 1,352 1,153,583 1,050 1,067,035 874 1,062,126 822 1,010,351
September .................... 1,427 1,246,556 1,212 1,168,949 917 1,165,180 860 1,108,459
Oktober ...................... 1,420 1,291,625 1,257 1,196,347 927 1,205,893 854 1,133,380
November .................... 1,220 1,115,350 1,077 1,027,489 818 1,034,185 754 964,917
December .................... 1,178 1,179,070 1,046 1,071,218 864 1,099,865 795 1,009,764
8,044 7,257,936 6,766 6,687,841 5,326 6,741,609 4,948 6,329,264

Afgaaede Skibe.
Juli o 1,744 1,316,101 1,468 937,741 961 1,192,140 702 823,435
August ... 1,575 1,239,846 1,347 928,194 933 1,128,508 711 819,459
September .................... 1,478 1,223,305 1,229 892,173 905 1,132,756 670 807,913
Oktober ..........ccoiiiini 1,551 1,281,230 1,286 899,071 931 1,179,965 675 804,298
November ............i....... 1,290 1,197,640 1,072 875,621 875 1,118,709 667 799,561
December .................... 1,207 1,118,757 985 811,837 868 1,043,716 649 738,187
8,845 7,376,879 7,387 5,344,637 5,473 6,795,494 4,074 4,798,853

FINLANDS FORHOLDSREGLER MOD MUND-

OG KLOVESYGE

Det danske Gesandiskab i Helsingfors har angaaende de i
Finland trufne Forholdsregler med Hensyn til Import af
Dyr, Kartoiler o. 1. fra Lande, smittede af Mund- og Klove-

FANO BOMBEBOSSES REGNSKAB
FOR AARET 1924

er nu udsendt.
gyndelse indestod 215 Kr.

Regnskabet udviser, at der ved Aarets Be-
02 Ore paa Bankkonto mod
243 Kr. 29 Ore ved Aarets Slutning.

Indkommen i Afdrag

syge, i Henhold til hvilke bl. a. Indfersel her fra Landel af
Dyr og Raaprodukler af disse samt Korn o. . er blevet for-
budt, oplyst, at Tilladelse til Indforsel af Korn- og Foder-
stoffer fra Danmark vil kunne {forventes meddelt, naar
Varerne er ledsagede af en Erkl®ring fra Frihavnsaktiesel-
skabet og Skibets Kaptajn om, at Varerne kun har vearet
Genstand for direkte Omladning i Kebenhavns Frihavn, og
ikke under denne har veret i Berering med saadanne Op-
lagsrum eller Transportmidler, der kan tznkes at medfare
Smittefare.

paa Laan 210 Kr., i Renter og Kontingent 353 Kr. Der er i
Henhold til Vedtzgterne uddelt til gamle Semaend i Nordby
290 Kr. og til gamle Semand i Senderho 26 Kr. Bombe-
bossen ejede ved Aarets Begyndelse 7514 Kr. 97 @re og ved
Aarets Slutning 7493 Kr. 10 Ore, saaledes en Tilbagegang af
21 Kr. 87 Ore. Af Formue ejer Bombebassen paa Fane end-
videre Konsul Lauritzens Gave 100,000 Kr. anbragt i Ny
jydske Kebstads Kreditforeningsobligalioner, og der er af de
herpaa indvundne Renter udbetalt til gamle Seomznd og
gamle Seomandsenker i Nordby og Senderho henholdsvis
2060 Kr. og 1500 Kr.
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DANSKE HAVNE

KORSOR

1 Indsejlingen 8 m Vand, 630 m Bolvark med 8 m Vand og 1430
m Bolvaerk med fra 5-6 m Vand.

Skibsafgift pr. Netto Ton (saavel for indg. som for udg.):
Indenbys: Sejiskibe 12 @re, Sejisk. med Skrue 16 @re, Damp- og
Molorskibe 20 @re.” Udenbys det dobbelte.

Lods og Bugsering
Lodstvang for Skibe over 20 ts Brutto Reg.-Ton.
Bugsering kan allid faas.

Ballastpenge 6 Dre pr. Netto Ton.
Vand: Drikkevand Kr. 2,50 pr. m3, Kedelvand Kr. 1,50 pr. m®.

Losning og Lastning
besgrges af Arbejdsgiverforeningens Havnekontor til faste Takster.
Transport, elektrisk Hejsespil m. m.

Dobbelte Jernbanespor Havnen rundt. Traskibsvarft med Repara-
tionsvarksteder. Motor- og Maskinfabrik. Jernsigberi, Kolhalings-
lads, 4 Kulkraner, 3 Kornelevatorer, 1 fast elektrisk dreven 10 Tons

ran, elekiriske, transportable Spil. I Havnen findes en Ophaler-
bedding for Skibe paa 450 ts. Egenvagt og i Baadehavnen en do. for
Skibe paa 70 ts Egenvagt. Havnen isfri. Svitzers Bjergnings-
damper fast Station samt lokale Bjergnings- og Slzbedampere.

MARSTAL

Syd fra gennem Klordyb er uddybet til 4,5 m, men Labet tilsander
lét. 1 Lobene til Havnen og i den forresie Del af Havnen og ved
Bolvarkerne 3,4 m. Skibsafgift pr. Netto Reg. Ton: Udenbys:
Sejiskibe, ogsaa med Hjzlpeskrue, Indg. 24 @re, Udg. 24 Ore,
Damp- og Motorskibe Indg. 30 @re, Udg. 30 Ore. Ingen Lods-
tvang uden ved Bu%sering (se Lodsl.). Bugsering efter mode-
rate Priser ved Molorbaade.” Ballastafgift 4 Ore pr. Netto Reg.
Ton. Losnings. og Lastningsomkostninger efter moderate
Takster. Staalskibsbyggeri og Reparationsvaerft. flere Traskibs-
byggerier og Kolhalepladser, 2 Ophalerbedinger til Skibe indtil
300 Tons Egenvaegt og 42 m Langde.

NYBORG

Rende 7,5 m. Ca. 1000 lgb. m Bolverk til starre Skibe. (5,5-7,5 m
Vand). Bolvark indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen gunslig, Far-
vandene sterkt belyste, Reden rummelig, tryg og rolig, god Anker-
bund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 24 @re, Sejlsk. med
Hj=lpeskrue 32 ., Damp- og Motorskibe 40 ., for her hjemme-
horende Fartgjer betales det halve. Vareafgift: Moderat. Bugser-
damp. uforned. Ingen Lodsafg., naar Lods ikke benyttes; igvrigt
moder. Afg. Ballastafg.: 4 @. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr.
Ton. Losn. og Lastn. besgrges hovedsagelig af et Speditarfirma
ved Hjzlp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor hele Hav-
nen rundt, Kelhalingsplads, Ophalingsbedding for mindre Fartajer.

ODENSE

Med daglig Hejvande: 1 Fjorden, Kanalen og den ny Havn 24 Fod,
i den gamle Havn 12 a2 14 Fod.

Havneafgifter pr. Reg.-Ton
Indenbys 20, 22, 25 Ore, Udenbys 30, 35, 40 Ore saavel for Ind-
som Udgaaende.

Lods- og Bugserafglfter:
Fra Seen til Stige Lodsirihed. Lodstvang mellem Stige og Odense
for Skibe over 80 Tons Brutto.

Bugsering: Faste billige Takster
ved Havnens Dampere og Motorbaade.

Ballastafgift: Ballastpris:
6 Ore pr. Reg.-Ton. 3 Kr. 10 Ore pr. Ton.
Vand :
Indtil 200 Reg.-Ton 3 @re pr. Reg.-Ton.
For hver 100 Reg.-Ton over 200 1 Krone.

Losning og Lastning
besorges af Handelsforeningens Stevedor efler faste Takster.

Jernbanespor rundt Havnen, Svingkran til 10,000 kg, Maskinvark-

steder, Kalhalingsplads, Skibsvariter, kraftig Isbryder, som selv i

strenge Vintre formaar at holde Havnen tilgazngelig. Svajeplads
for Skibe indtil 150 m (ca. 490 Fod eng.) Lzngde.

NEXO

Indsejlingen 38 m bred, 5 m dyb. Indlsbet til Inderhavnen 12,50
m bredt. Dybde ved Bolvark 5 m. Hojden over daglig Vande 1,9 m.
Havneafgift pr. Netto Ton 35 Ore, Skibe, der indkommer for
Kulforsyning, Proviantering o. 1., 10 @re pr. Ton, alt saavel for
Ind- som Udgaaende.
Ved Havnen er ansat 2 Lodser, der lodser uden Vederlag.
Ballastpenge 5 Jre pr. Ton.
Losning og 1 adning besorges af Modtageren.
Ved Havnen er Tordok (Lzngde 51,80 m, Portaabning 10 m,
Dybde paa Terskelen 3,77 m) samt Skibstemrer, Maskin- og
Motorfabrik, Vand fra Vark, Kul m. v.

RUDKJOBING

Indsejlingslebet Nord fra til Havnen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved Bolvark
4,5 m. Havneafg. pr. Reg -T.: Sejlskibe: Indg. 24 @re, Udg.
24 @re, Sejlskibe med Hjzlpeskrue: Indg. 30 @re, Udg. 30 Ore,
Dampskibe: Indg. 35 Q. Udg. 35 7. Ingen Lodstvang uden ved
Bugsering (se Lodsl.). Bugsering faste billige Taksler. Ballast-
afgift 4 0, pr. R.-T. Ballastpris f. Tiden 2.50 pr. T. Vand il
Skibsbrug 3 @. pr. R.-T., til Maskinbrug 2 Kr. pr. T. Vand 4 1 Kr.
hver Gang Slal_'llger benylles. Losninge- og Lastningsomkostn.
efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved Havnen. Traskibs
byggeri af smaa og store Skibe, god Havne- og Skibssmedie. Op-
halerbedding til Skibeindtil 275 B.T. Motor- og Maskinfabrik i Byen.

NORRESUNDBY

I Indsejling 7,5 m Vand, 500 m Kajmur med 7,5 m Vand og
220 m Bolvaerk med intil 5,5 m.

Sklbsafgift pr. N. R. T.
indg. 27 Ore, Udg. 27 Ore.

Lods og Bugsering.
I Hals-Barres Fyr er der Station for Hals Lodser. Der er Lodstvang
over Hals Barre for Skibe med over 5 m (16 Fod) Dybgaaende.
Bugsering kan altid faas.

Ballastafgift 5 @re pr. N. R. T.
Ballast kan faas for en Betaling af Kr. 3,50 pr. Ton.

Vand betales med 3 Kr. pr. m® leveret om Bord ved Bolverk.

Losning og Lastnlng
besorges ved Havnearbejderne efter faste moderate Takster.

Moderne elektrisk oplyst Kajgade med 3 Jernbanespor, elektrisk
Kulkran og Pakhuse med Komnelevatorer. Maskinvaerksteder, Keal-
halingsplads og Reparationsverksted.

RONNE

Indsejlingen fra 9 (il 842 m. Ved Bolvark indtil 7 m.
Bolverkernes Hgpjde over daglig Vande 1,8 2 2,0 m.

Havneafgifter pr. Reg.-Ton
Indenb. 12 @re, Udenb. 30 @re. Dampskibe, der indkomner for
Kulforsyning og Proviantering indtil 24 Timer, 5 @re pr. Ton.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes :
Indenbys Fartgjer 10 @re pr. Ton
Udenbys Fartgjer 20 — » —
Er Lodshjzlp benyttet for Indgaaende belales ‘/z for Udgaaende.

Ballastafgift til Havnen 5 Qre pr. Reg.-Ton.

Vand: 2 Kr. pr. m8, dog ikke under 2 Kr. Til Maskinbrug 1 Kr.
pr. m8, dog ikke under 5 Kr.

Losning og Lastning udferes efter faste Takster.

Maskinfabriker, Ophalin%sbedding for mindre Skibe, Havnekran

m. m. Dykkerassistance forefindes. Kolhalingsafgift 5 Jre daglig

pr. Reg.-Ton. Jarnbanespor ved Ost-, Vest- og Sydsiden. Kul-
oplag med elektrisk Kullosningskran ved Kaj.

NYKOBING F.

Nord fra i afmarket Farvand gennem Guldborgsund kommer man
til Havnen med 20 Fods og Syd fra med 7 Fods Dybgaaende.
Dybden ved Bolvaerkerne Nord for ,Chr. IX Bro“ 20 Fod, mellem
Broerne 17 Fod og i Havnebassinet indtil 15 Fod. Bolvarkernes
Hejde 6—6t/4 Fod.
Skibsafgift pr. N. R. T.
udenbys: Sejlskibe, Lagtere og Pramme 20 Ore, Sejlskibe med
Hjzlpeskrue 25 Ore, Dampskibe og Motorskibe 30 @re, saavel for
indg. som for udg. Oplagte Skibe er i Tidsrummet fra 15. Decbr.
til 14. Marts afgiftfri.
Ingen Lodstvan,
nndtagen for Skibe over 150 B. T. uncFer Bugsering. Lods for
slorre Skibe Nord fra ved Fems, skifter i Guldborg. Lods Syd fra
i Gedser. Lodspenge ifalge Lodstakster af 1901.

Bugsering fra Havnen til Guldborg eller Gedsergaard og omvendt:
60 @re pr. B. R. T. indtil 100 B. R. T. ved Havnevaesenets Motor-
baad, lengere Distancer efter Aftale.

Losning og Lastning besorges ved Stevedore il faste Taksler.

Jernbanespor hele Havnen rundt. Dampkran, kerer paa Havne-

sporene, Lofteevne 6,000 Kg. Flydekran, Lofteevne 4,000 Kg.

ornefevatqr ved Havnebassinet, Kornsuger ved 20 Fods-Bo%—

verket, Elektrisk Lys over hele Havnen samt Materiel til elektrisk

Belysning i Skibene. Maskinfabrik, Skibsbyggeri og Kelhalingsplads
for mindre Skibe.

SKIBS:MAGLERE

EDSV. MAGLERE
MAGLER:FIRMAER__

Kebenhavn:
Danish Shipping Co. Ltd. A/S, Sct. Annazplads 28.
C. K. Hansen, Amaliegade 29 B.
Holm & Wonsild, Amaliegade 36.
A. P, Moller, Kongens Nytorv 8.

Aarhus:
Carl v. d. Hude.

Aalborg:
Chr. Jensen.
Johs. Utzon.
Esbjergs
I. Lauritzen.
Frederikshavn:
Nic, Pedersen, H. Christensens Eftfl.
Nerre Sundby:

N. C. Bach.
N. F. Stegmann.
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STORT OG SMAAT

Dodsfald.

Kaptajn Hans Christensens Familie i Marstal fik for faa
Dage siden Meddelelse om, at Kaptajnen, som for Tiden forte
Damperen »Kongsdal« af Kebenhavn, der i Ojeblikket ligger
i Rigas Havn, var faldet paa Dakket og kommet til Skade,
hvorfor han var indlagt paa Byens Sygehus. Man iroede
straks ikke, at Kaptajnens Fald skulde faa alvorlige Folger,
men der er nu kommet Telegram om, at han var ded. Han
havde faaet et haardt Slag i venstre Side, som havde medfert
indre Kvestelser.

Kaptajn Hans Christensen blev kun et halvt Hundrede Aar
gammel. Han forte under XKrigen flere af de Henckelske
Rederiers storste Skibe og var ifolge S. Amist. anset for at
vere en af vore dygtigste Skibsferere.

Afdede efterlader Hustru to Bern.

Mangeaarig Kaplajn i D.F.D.S., Jens Serensen-Jensen, er
den 14. ds. dsd om Bord paa Damperen »Agda¢, paa Rejse
til Horsens.

Afdede, der blev 68 Aar gammel, havde flere Aar fort en af
Selskabets sterste Dampere, »Alexandrag, der sejlede paa
Middelhavet.

Deden skyldtes et Hjerleslag.

— Direktor Wilhelm Petersen, kommerciel Direktor i
Alktieselskabet Burmeister & Wains Skibsveerft, er afgaaet ved
Doden i en Alder af 53 Aar. Den afdede var en [remragende
dygtig Forretningsmand og var bl. a. Medlem af Industri-
raadet.

Nyt Dieselmotorskib til Sukkerfabrikkerne.

Fra Redby Havns Skibsveerit er der foretaget en vellykket
Provetur med Dieselmotorskibet »Carlq, der er bygget til de
danske Sukkerfabrikker og indrettet til Saftfart.

Skibet kan laste 400 Tons Sukker i Szkke eller 356 Tons
Sukkersaft og er forsynet med en Motor paa 400 H.K.

Fantastisk tysk Skibsforer.

Dampskibet »Malm« af Drammen blev i Slutningen af 1924
af Skibets Redere, Borch & Sonner, solgt til et Rederi i Stettin,
og 1. Juledag gik Skibet fra Drammen med tysk Mandskab
og Monstringschef Holmsen, som Reprzsentant for Salgerne
ombord. »Malm« kom imidlertid ud i et voldsomt Uvejr, saa
at Skibet efter tre Dages Drift leb ind til Larvik. Her laa
Skibet i seks Dage, hvorelter det atter lettede og salte Kursen
svdover, Ogsaa denne Gang kom Stormen saa voldsomt, at
Damperen med Nod og nzppe kom frem. Da Stormen rasede
verst tog, ifelge Drammens Tidende den tyske Kaptajn, der
var Buddhist og kastede alle Skibets Bibler og Salmebgger
overbord for om mulig at blidgere de vrede Vejrguder. Kap-
tajnen paastod ogsaa, at Menstringschef Holmsen havde flere
Egenskaber tilfzlles med den gammeltestamentlige Jonas og
insisterede paa, at han skulde kastes i Smen. Da han imidlertid
paa det mest energiske protestercde mod en saadan Behand-
ling, frafaldt Kaptajnen sit Krav. Odeleggelsen af Biblerne
og Salmebogerne kunde dog have [aaet alvorlige Folger. Ikke
saa snart var de kastet i Seen, for der kom en forrygende
Snestorm, som gav Besztningen nok at tzenke paa, og som de
salte i Forbindelse med Kaptajnens Optreden. Da Skibet var
kommet ind under Jyllands Kyst, lagde Stormen sig, og Skibet
kom til sit Bestemmelsessted uden videre LEventyr.

Sejllobet i Limfjorden.

Aalborg Havn har hidtil baaret alle Udgifterne ved Ved-
ligeholdelse af Sejllebet over Hals Barre, Fyrsystemet, Is-
brydning og Opsyn med Sejllebet; men nu har Aalborg sendt
Erhvervsministeriet en Opgorelse over disse Udgifter som
Stotte for et Krav om, at Hals, Norresundby, Rerdal, Norden
og Andels-Cementfabrikkens Havne skal deltage forholdsvis
i disse Udgifter. Der onskes ifelge Aalb. Stifist. nedsat et
[zlles Fjordudvalg, hvorunder de fwelles Opgaver skal sortere.

Solgt Bark.

Firmaet J. J. Larsen, Faaborg, startede under Krigen et
Sejlskibsrederi, »Transatlanticc, som erhvervede et Antal
store Staalbarkskibe, der gik i Farten Amerika—Danmark
med Foderstoffer. Konjunkturerne efter Krigen har veret
meget ugunstige for den Slags store Sejlere, og de fleste
Rederier har skilt sig af med dem. Saaledes ogsaa »Trans-
atlantice.

Selskabet har i disse Dage solgt Barkskibet »Kylemorec,
der i flere Aar har veret oplagt i Odense Havn, til Kaptajn
Chr. Aaberg, Korsar, og Skihsreder Presser i le Havre.
»Kylemore« laster 1950 Tons.

»Kylemore« vil faa Hjemsted i Marstal. Kamner Bager
skal vzre dens korresponderende Reder, og Kaptajn Aaberg,
Korser, skal fore Skibet.

Barken har et Dybgaaende af 21,9 Fod, saa det er ude-
lukket, at Skibet nogen Sinde kan vise sig i sin nye Hjem-
stedshavn.

Carnegies Heltefond.

Af Carnegies Heltefond er der tildelt Styrmeendene Carlo
Aagesen, Fane, og Anker Hansen-Bragde, Baage, hver 800 Kr.
og Fondets Medalje i Bronce. Disse to Semend udferte,
medens de var Elever paa Fans Navigationsskole, en smuk
Redningsdaad i November 1923 ved 3-mst. Skonnert »Vaddor
Victor«s Stranding paa Fane, hvor hele Besztningen blev
reddet. 4 Mand af Skibets Besztning var gaaet i Skibets Red-
ningsbaad; denne kom vel gennem den hgje Segang, men
keentrede i Brendingen, dog kom de alle frelste op paa Stran-
den. Tilbage paa Skibet var Kaptajnen og 4 Mand, Red-
ningsbaaden kunde ikke gaa ud i den heje Se, og der blev
da signaleret til Skibet om at kaste en Redningskrans ud med
cn Line. Dette skete, og Kransen drev ind imod Land, men
Strommen holdt den ude fra Kysten; da vovede de to unge
Sem®nd Livet, kastede sig med en Line ud i Seen og fik fat
paa Kransen, hvorefter Forbindelsen med Skibet blev eta-
bleret og Besztningen reddet. De to unge Semeand sejler nu
med Dampere som Styrmend.

Magnetisk Forstyrrelse.

Kaptajnen paa Damperen »Norden« har til den svenske
Lodsstyrelse indsendt Rapport om magnetisk Forstyrrelse,
der skulde finde Sted et Distanceminut nord for Fyrskibet
Utgrundens Station. Kompasnaalens Afvigelser opgives at an-
drage indtil 60 Grader paa begge Sider af Kurslinjen. Disse
magneliske Forstyrrelser findes ikke optegnede blandt de
Iagltagelser, som blev gjort ved de magnetiske Maalinger,
som Sgkortvaesenet for nogle Aar siden lod foretage i Kal-
marsund.

Kvindelig Radiotelegrafist.

Blandt de Elever, der for Qjeblikket uddannes til Skibs-
Radiotelegrafister ved Navigationsskolen i Géteborg, er efter
hvad »Sv. S. T.« meddeler, en Dame, Fru Margo! Hallberg,
der skal vere ferste Kvinde, som er slaaet ind paa denne
Levevej.

Dampskibskeb.

Rederiet Hagen Jorgensen, Kebenhavn, har kebl en svensk
510 Tons Damper, som hidtil har veret i Passager- og Fragt-
fart paa Norman Linjen. Damperen hedder »Niord«, hvilket
Navn den beholder under dansk Flag. Den skal indswttes i
Ruten Aarhus-Danzig med Kebenhavn som Mellemstation.
Til Ferer er antaget Kapt. A. P. Ankersen af Fansg.

Svensk Erstatningssag.

Svea Hovrit har afsagt Dom i en Sag angaaende det
svenske Sejlskib »Kvartetten«, som i 1920 blev sznket ved en
Torpedo fra et svensk Krigsskib, da Sejleren passerede Karls-
krona Skargaard.

Retten nedsatte det Erstatningsbelgb, der var krevet af
Skibets Ejere fra Kr. 16,745 til Kr. 8,372, fordi Skibets Forer
maatte anses for delvis ansvarlig for Ulykken, fordi han ikke,
som det var hans Pligt, havde haft et Eksemplar af »Under-
rattelser for Sjofarende«, hvori Torpedoskydningen var =n-
meldt, om Bord.

SKIBS=
PROVIANTERINGS:-
HANDLERE

Keobenhavn:

J- Andersen & Co., Toldbodvej 7.
BjorchsJensen & Co., Holbergsgade 24.

Aarhus:
Andreas Skaarup, Skolegade 29 og Havnegade 26.
Esbjerg:

H. P, Nielsen, Strandbygade 18.
Th. Thygesen Kirkcgac{e 7.

Frederikshavn:

P. Saxbergs Eftr., N. Mogensen.
Helsingor:

K. F. Marstrands EFtf.
Randers:

A. L. Nielsen, ogsaa aut, Forhyringskontor.
Vejle:

W. Coops, ogsaa aut. Forhyringskontor.
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Svitzers Bjergningsentreprise

vil i den na®rmeste Fremtid faa en storre Baad, der skal an-
vendes til Isbrydning i Kebenhavns Havn. Isbryder-Bugser-
baaden bygges i Frederikshavn og vil antagelig kunne iages
i Brug allerede i Lobet af Februar.

Det nye Skibs, der faar Navnet »Panc, bliver ret kraftigt,
vistnok paa 225 I.LH.K.

Skibsfarten mellem Frankrig og Rusland.

Den franske og den russiske Regering har nu beslutitet
at aabne alle Havne for den anden Parts Handelsskibe. Tid-
ligere maatte russiske Skibe ikke anlebe Dunkerque, Rouen,
Brest og Marseilles, og de franske Skibe maatte ikke anlobe
fire Sortehavs-Havne.

,yMerkur* af Troense forlist.

Skonnert »Merkur« af Troense er Natten til Mandag for-
list i Lysekil Skergaard. Hele Agterskibet ligger under
Vandet.

Bes®tningen maatte under storl Besver redde sig i Land
uden at faa sine Ejendele med.

»Merkur« tilherer et Aktieselskab med Skibsbygmester
Z. P. Jacobsen, Troense, som Reder. Hr. Jacobsen har selv
byggel Skibet i 1901. Del maaler 225 Brutto-Tons og er for-
sikret for 67,000 Kr. i Svendborg Sepassurance og Forsikrings-
selskabet »Svendborg«.

Rederen har fra Konsulatet i Lysekil faaet Meddelelse om,
at »Merkur« er Vrag.

»Merkur« var paa Rejse fra Dysarl Llil Svendborg med Kul
lil Firmaet C. P. Lauritzen.

,Lusitania* skal hzeves.

Den engelske Bjergningsekspert Kaptajn Davis, der lor
kort Tid siden reddede store Skatte fra et for ca. 50 Aar
siden sunket Skib, er afrejst til Irland for at trzffe Forbe-
redelser 1il det store Arbejde med at hzve »Lusitania«

{Forladt af Mandskabet.

I Nazrheden af Aalesund har man truffet et Ishavsfartaj
»Isstjernen« forladt af Mandskabet. Lampen brandte i Ka-
hytten, og Maden stod sat frem paa Bordet, da Bjergerne
kom om Bord. Da Skibet synies at vare fuldkommen ube-
skadiget, forstod man ikke hvorfor Besztningen og Passa-
gererne, af hvilke man vidste der var nogle om Bord, havde
forladt det, men efter hvad et norsk Blad nu oplyser, har det
vist sig, at Skrueakslen var breekket, og man formoder derfor,
at Skibet har veret i Drift ind mod Kysten under haard
Pasalandsvind, hvorfor Bes®tningen er gaaet i Baadene og er
omkommet, inden den naaede Land.

EN ERFAREN

DAMPSKIBSFORER

soger Stilling i Nord- og Ostersofart,
kan eventuelt indskyde nogen Kapital.

Billet mrkt, »Dampskibsforer No. 14670«, modtager Bladets Kontor.

Grundstodningen skyldtes Lodsen.

Ved et Seforher i Bergen over Mandskabet paa Bergens-
damperen »Saturng, der den 18. December grundstedte paa
Vestkysten af Frankrig udfor Lorient, udtalte Kaptajnen, at
Skibet leb med 5 Knobs Fart, og, han h®vdede, at Grund-
stodningen skyldtes Lodsens Ukyndighed. Under den staerke
Storm senere brazkkede Skibet midt over og blev tolalt Vrag.
Af Lasten, der bestod af Trzmasse, Stykgods og Brosten,
bjergedes ca. 30 pCt.

Kebt Skib.

3m. Sk. »Gerda« af Marstal er af et Partrederi, med Chr.
Albertsen som Reder, i disse Dage bleven kobt af Skibsreder
V. Petersen af Marstal, Kebesum ubekendt. Skibet skal
fores af Kaptajn Andersen af Thure, der tidligere forte 3m.
Sk. »Triton« af Marstal.

De forenede Bugserselskaber.

»De forenede Bugserselskaber« presenlerede forleden for
en indbudt Kreds deres Bjergnings- og Bugsermateriel, der
var samlet ved Langelinjemolen.

Selskabets Flaade bestaar af Damperne »Uffe«, der har en
Maskine paa 700 H.K., Radiolelegraf, en stationzr Cenirifugal-
pumpe med en Kapacitet af 900 Tons i Timen og to Motor-
pumper paa tilsammen 300 Tons, ire mindre Dampere, »Tyrg,
»Sleipner« og »Brage« med kraftige Pumper, Spil o.s. v., og
alle byggede til Isbrydning, samt 9 slerre og mindre Bugser-
baade og 3 L®zgtere. Den storste af Damperne er klar til Ud-
rykning med 2 Timers Varsel og de mindre til ejeblikkelig
Udrykning Dag og Nat. Tre Skibe er stationerede i Keben-
havn, et i Korsar og en Bugserbaad i Redbyhavn.

Proavetur.

Fra Aktieselskabet Burmeisier & Wain’s Maskin- og Skibs-
byggeris Verft paa Refshalesen foretoges den 6. ds. en vel-
lykket Provetur med Dieselmotorskibet »Borgestad«, bygget
for Regning Aktieselskabet »Borgestad«, Borgestad ved Pors-
grund.

Skibet, bygget til Norsk Veritas, er bestemt til Fragtfart.
Dets Hoveddimensioner er felgende: 350'—0"<51'3")27" 3",
og Bzreevnen er 6775 Tons d.w.

Det er forsynet med Hoveddieselmotorer af nyeste Type,
der tilsammen udvikler 2200 I.H.K.

Alt Dezksmaskineri er elektrisk drevet.

I Proveluren deltog Reprasentanter saavel for Rederiet
som for Verftet.

Stabelaflobning.

Fra Aktieselskabet Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibs-
byggeris Verft paa Refshalesen sattes den 22. ds. et Diesel-
motorskib, Varitets Byggenummer 336 til A/S Ivarans Rederi,
Oslo, i Vandet.

Skibet bygges til Norsk Veritas og er bestemt iil Fragtfart.
Dets Hoveddimensioner er folgende:

367707 X 5% 6” X 276",
og Bzreevnen er 7,600 tons d.w.

Det forsynes med 2 Hoveddieselmolorer af nyeste Type,
der tilsammen skal kunne udvikle 2,300 I.H.K.

Alt Dzksmaskineri bliver elektrisk drevet.

Stabelaflebningen forleb i alle Maader smukt, og Skibet
fik Navnet »Primero«. Stabelaflehningen overvaredes af Rede-
ren, Generalkonsul Ivar An. Christensen, Oslo, med flere, og
Skibet blev debt af Fru Overretssagferer Karen Christensen.

POSITIONSLISTE PR. 26. JANUAR 1925

MEDDELT AF

A
s.s. A. P. Bernslorf], Nielsen, i Dok i Frederikshavn siden 14.1.
s.s. Aalborg, Egeholm, pass. Brunsbiittel 22.1.
s.s. Aalborghus, Eriksen, i Kebenhavn-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Jergensen, i Kebenhavn-Aarhus Ruten.
s.s. Absalon, Hansen, pass. Falmouth 24.1. p. R. t. Ceuta.
m.s. Afrika, Svarrer, afg. Port Said 25.1. til Marseilles.
s.s. Aggersund, Petersen, afg. Huelva 22.1.
s.s. Agnele Mersk, Rasmussen, afg. West Indies 18.1.
s.s. Aladdin, Nielsen, Kgbenhavn 25.1.
s.s. Alderney, Jerne, afg. W’Hartlepool 16.1. til Cuba.
s.s. Alexandra, Holst, ank. Esbjerg 25.1.
s.s. Alf, Therkildsen, ank. Sunderland 23.1.

'DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENIN G«

s.s. Alfa, Christensen, afg Ghent 25.1. til St. Nazaire.

s.s, Alfred Hage, Danielsen, pass. Ouessant 26.1.

s.s. Algarve, Hansen, afg. Cartagena 24.1. til Kebenhavn via
Lissabon.

s.s. Alssund, Nielsen, afg. Swansea 23.1.

s.s. Amalienborg, Hansen, afg. New York 22.1.

s.s. Angelica Marsk, Rask, ank. Leningrad 21.1.

s.s. Anine, Risge, ank. Savona 24.1.

m.s. Annam, Rasmussen, ank. Yokohama 25.1.

s.s. Anna, afg. Liverpool 24.1. til Belfast.

s.s. Anneberg, Korfl, ank. Narvik 24.1.

s.S. Arabien, Harder, ank. Ocean Island 19.1.

s.s. Argentina, Wenck, ank. Bahia Blanca 23.1.

ATLAS

4/s Atlas, Norrebrogade 198+ Kebenhavn L,

SKIBS:DAMPTURBINER

MED
TANDHJULSUDVEKSLING

1 mest moderne Udferelse.
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SKIBSMASKINERI

Et anerkendt 1. Klasses
Maskinfirma i Danmark tilbyder
2 Stk. 400 I.H.K. Tregangsmaskiner
med eller uden Kedelanlzg og Akselledning,
passende for en mindre Lastebaad paa
ca. 600—800 Tons eller en kraf-
tig Bugserbaad.
Grundet paa szrli%e Forhold kan ovenstaaende udbydes til en meget

billig Pris med fuld Garanti. Alle Oplysninger faas ved at indlzgge
Billet, mrk. B. 3737, til Wolfts Box, Kebenhavn K.

m.s. Arizona, Sonne, ank. Odense 25.1.

s.s. Arkansas, Snedker, afg Norfolk Va. 14.1. til Aalborg og
Koebenhavn.

s.s. Arnold Mersk, Stabenow, ank. Kgbenhavn 23.1.

m.s. Asia, Dahl, ank. Rotterdam 26.1.

s.s. Asfrid, Bjark ank. St. Vincent 17.1.

s.s. Atlanlic, Lund, pass. Sunda Strzdet 18.1. p. R. t. Aarhus.

m.s. Ausiralien, Meller, pass. Perim 25.1. p. R. t. Singapore.

m.s. Avance, Andrup, afg. Methil 24.1. til Kebenhavn.

m.s. Avani, Serensen, afg. Isafjord til Antwerpen.

s.s. Azel, Maglebye, ank. Kebenhavn 20.1.

B

s.5. Beira, Kjer, ank. Korsar 25.1.

s.5. Belgien, Hansen, pass. Azorerne 15.1.

s.s. Bellona, Aggerholm. Grundstedt udfor Tornby v. Hirts-
hals 18.12.

s.s. Benediki, Madsen, i
Senderborg Ruten.

s.s. Bergenhus, Andresen, ank. Stettin 22.1.

s.5. Berlin, Vinding, ank. Nantes 24.1.

s.s. Belly Mersk, Nielsen, ank. Venedig 19.1.

s.s. Birgit, Bang, ank. Cardiff 16.1.

s.s. Birle, Christensen, ank. Philadelphia 14.1.

s.s. Bjarke, Petersen, ank. Svendborg 25.1.

s.s. Bodil, ank., Vejle 24.1.

s.s. Bogs, Rasmussen, pass. Helsinger 19.1. p. R. t. Garston.

s.s. Bolivia, Beldring, pass. Sabang 23.1. p. R. t. Europe.

s.s. Bornholm, Hansen, afg. New York 22.1.

s.s. Bothal, Hansen, ank. Aarhus 25.1.

s.s. Bolnia, Lydersen, afg. Leith 26.1. til Kebenhavn.

s.S. Bollenhavel, Vaaben Hansen, afg. Marseilles 21,1. til
Marokko.

m.s. Brasilien, afg. New York 24.1. til Kebenhavn.

s.s. Braltingsborg, Larsen, ank. New York 22.1.

s.s. Brelagne, Hartmann, afg. Gibraltar 23.1.

s.S. Brelland, Larsen, ank. Kebenhavn 26.1.

s.s. Britla, afg. Burriana 20.1. til Liverpool.

s.s. Brynhil, Huus, ank. Nakskov 24.1.

s.s. Bryssel, Jensen, afg. Grangemouth 15.1. til Huelva.

s.s. Borglum, Serensen, pass. Gibraltar 21.1.

Kebenhavn-Haderslev-Aabenraa-

C
s.s. C. P. A. Koch, Madsen, i Kobenhavn-Oslo Ruten.
m.s. California, Pedersen, ank. Barry 17.1.
s.s. Carmen, ank. Swansea 25.1.
s.S. Charkow, Arel, afg. Antwerpen 23.1. til Ceuta.
m.s. Chastine Mersk, Lundgreen, ank. Rotterdam 27.1.
m.s. Chile, Hansen, pass. Skagen 25.1. p. R. t. Hamburg.
s.s. Chr. I. Kampmann, Thomsen, ank. Kebenhavn 13.1.
s.s. Christiansborg, Lund, ank. La Nouvelle 21.1.
s.s. Cimbria, Svan, i Kebenhavn-Frederikshavn-Oslo Ruten.
s.s. Cilo, Jordt, afg. Oporto 23.1. til Valencia.
s.s. Clara, Duyesen, ank. Kiel 5.1.
s.s. Copenhagen, Nielsen, pass. Finisterre 25.1. paa Rejse til

Teneriffe.

s.s. Cyril, Duhn, afg. Immingham 26.1. til Vestindien.

D

s.s. Dagmar (D.F.D.S.), i Esbjerg-Grimsby Ruten.

s.s. Dagmar (J. Lauritzen), afg. Aarhus 23.1. til Helsingfors.

s.s. Danefell, Simonsen, ank. Dakar 18.1.

s.s. Daneferd, Grondahl, pass. Algier 25.1. p. R. t. Salonika.

m.s. Danekonge, Petersen, pass. Aden 19.11. paa Rejse til
Wellington.

s.s. Danelag, Stage, ank. Korser 25.1.

s.s. Danemark, Hausgaard, ank. Cevita Vecchia 24.1.

s.s. Danery, Voss, ank. Kebenhavn 3.1.

s.s. Danevirke, Jorgensen, ank. Bahia 25.1.

s.s. Dania, Bencke, ank. Christianssand 25.1.

s.s. Dansborg, Mathiasen, ank. Salonica 16.1.

s.s. Delaware, Falkenberg, afg. Savannah 11.1. til Kebenhavn-
Kallundborg og Korsear.

s.s. Diana, Tramp, ank. Kgbenhavn 22.1.

s.S. Dorril. ank. Rotterdam 26.1.

s.s. Douro, Jergensen, ank. Libau 22.1.

m.s. Drogden, Hansen, ank. Morlaix 23.1.

s.s. Dronning Maud, Rasch, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Dublin, Krogh, ank. Bremen 25.1.

E
s.s. E. M. Dalgas, Bloch, ank. Tyne 25.1.
s.s. Ebba, afg. Kotka 18.1. til London.
s.s. Ebro, Rosenhgj, afg. London 24.1. til Kgbenhavn.
s.s. Egholm, Tonnesen, afg. Cardiff 26.1. til Palermo.
s.s. Eleonora Mersk, Mortensen, ank. Penarth 20.1.
s.s. Elie, Schmidt, afg. Gambia 21.1. til Marseille.
s.s. Elisabeth, Petersen, afg. Oporto 23.1. til Valencia.
s.s. Ella, Nielsen, opl. i Kebenhavn siden 8.12.
s.s. Ellen, Paulsen, afg. Fowey 20.1. til Genna.
s.s. Ellensborg, Andersen, ank. Blyth 24.1.
s.s. Elsborg, Palm, ank. Tunis 23.1.
s.s. Emilie Marsk, Andersen, ank. Tyne 23.1.
m.s. Emma Maersk, Mzrsk-Meller, ank. Java 3.1.
s.s Emanuel, Svane, afg. Odense 25.1. til Riga.
s.s. Energi, Jensen, ank. Riga 25.1.
s.s. England, Stengade, afg. Rosario 30.12.
s.s. Enigheden, Christensen, afg. Riga 24.1. il Delfzyl.
s.s. Erik Christensen, ank. Grangemouth 22.1.
s.s. Erik B., Jorgensen, pass. Kap Verdiske Qer 20.1. paa
Rejse til Bahia Blanca.
s.s. Erik Boye, Mathiesen, afg. Dakar 25.1.
s.s. Erindring, Nielsen, ank. Windan 20.1.
s.s. Esbern Snare, Fjeldborg, i Vejle-Hamborg Ruten.
s.s. Esbjerg, Jensen, i Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Ester, ank. Helsingfors 20.1.
s.s. Esther Maria, Vilsmark, ank. Stornoway 22.12.
s.s. Estland, Serensen, afg. Cardiff 21.1.
s.s. Eslonia, Christensen, pass. IKKsbenhavn 25.1. paa Rejse
til Danzig.
s.s. Ezpres, Boutrup Christensen, i Kebenhavn-Horsens Ruten

F
s.s. Falken, Pedersen, i Ruten Ksbenhavn, sydfynske m. fl. Pl
m.s. Falsiria, Serensen, ank. Antwerp 26.1.
s.s. Fane, Michelsen, afg. Port Talbot 15.1. til Boston (U.S.A.).
s.s. Ficaria, Hansen, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Fiona, opl. i Kegbenhavn siden 16.11.
m.s. Fionia, Skjoldam, afg. Colombo 21.1. til Penang.
s.s. Flora, Andersen, ank. Parkeston 26.1.
s.s. Florida, Holm, afg. Santos 24.1. til Skandinavien via Rio
de Janeiro, Bahia og Madeira.
s.s. Flynderborg, Wendt, pass. Aalesund 25.1.
s.s. Frankrig, Parkes, ank. Riga 21.1.
s.S. Fredensborg, Hillebranth-Lund, afg. Narvik 24.1.
s.s. Fredensbro, Olsen, afg. Frederikshavn 25.1. til Scotland.
s.s. Frederik VIII, Mecklenburg. Henl. i Kgbenhavn t. 29.1.
s.s. Frederiksborg, Larsen, ank. New Orleans 13.1.
s.s. Frejr, Jensen, i Aarhus-Hamborg Ruten.
s.s. Frieda, Westergaard, afg. Aarhus 24.1. til Rotterdam.
s.s. Frigga, Aage Larsen, afg. Leith 26.1. til Kebenhavn.
s.s. Frode, Juul Larsen, afg. Ardrossan 22.1. til Boston, Port-
land Me. & St. John.
s.s. Fylla, Callesen, pass. Ushant 23.1. p. R. t. Hamburg.

G
s.s. Garonne, Hansen, afg. La Rochelle 24.1. til Havre og
Dunkirk.
s.s. Gaulalyr, Nielsen, ank. Kgbenhavn 20.1.
s.s. Gerda, afg. Kotka 21.1. til Antwerp.
s.s. Geysir, Hansen, i Timecharter.
s.s. Gorm, Christensen, afg. Havana 23.1. til Golfen.
s.s. Gronland, Andersen, ank. Kenitra 22.1.
s.s. Gronsund, Nielsen, ank. Hull 22.1.
s.s. Gudrun Maersk, Nielsen, afg. Durban 5.1.
s.s. Gunver, ank. Burriana 25.1.

H

s.s. H. A. Hansen, Hansen, ank. Boness 24.1.

s.s. H. Ponloppidan, Aggerholm, ank. Aalborg 20.1.

s.s. Hadsund, Hansen, pass. Kebenhavn 23.1. paa Rejse til
'W. Hartlepool.

s.s. Halfdan, afg. Middelfart 26.1. til Kgbenhavn.

s.s. Halland, Christiansen, afg. Gibraltar 22.1.

s.s. Hamlet, Poulsen, afg. Dakar 24.1. til Rotterdam.

s.s. Hammershus, Hveissel, ank., Alexandria 15.1.

m.s. Handicap, Bull, ank. Brisbane 23.1.

s.s. Hans Broge, Christensen, afg. Garston 14.1.
Domingo.

s.s. Hans Mersk, Slavensky, afg. Glasgow 16.1.

s.s. Hans Tavsen, Hansen, ank. Kiel 8.1, f. Klassification.

s.s. Harald, Pedersen, ank. Derindje 24.1.

s.s. Harriel, pass. Kielerkanal 18.1. paa Rejse til Melilla.

s.s. Hebe, Lauritzen, afg. Newcastle 26.1. til Kebenhavn.

s.s. Hekla, Bosch Kronika, oplagt.

ss. Helene, afg. Penarth 21.1. til Reval.

s.s. Helga, ank. Portoempedocle 23.1.

s.s. Hellig Olav, Peronard, ank. New York 22.1.

s.s. Hengesl, Ingemann Andersen, afg. Kebenhavn 27.1. til
Libau.

s.s. Henry Tegner, Nielsen, afg. Cartagena 19.1. til Hamburg.

til st.



LONDON

LONDON

LONDON

GRIMSBY

GLASGOW

WALLSEND-
ON-TYNE

DUNDEE

GOOLE

SUNDERLARD

DANSK SOFARTS TIDENDE

BUNKER ENTREPRENOGRER
FOR UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KUL-AFSKIBNINGSIIAVNE

BEFRAGTNING - MAGLERE FOR KOB OG SALG * ASSURANCF
KULEKSPORTORER * DAMPSKIBSAGENTER
FLYDENDE BRANDSEL

LAMBERT BROTHERS

LIMITED
TELEGRAM-ADR. ! 85,GRACECHURCH STREET,
»sLAMBERT STOCK,
LONDON LONDON, E.C. 3.
FILIALER: Telegr.sAdr. :
CARDIFF, The Exchange.................
Newport, Mon., 131, Dock Street...... } »Lamberte
Port Talbot, Exchange Buildings.......

NEWCASTLE.:ON.TYNE, Exchange Bldgs.\ »Lambrose,
Tyne Dock. 67. Hudson Street......... Newecastle,
Blyth, 19, Ridley Street................
West Hartlepool, Victoria Terrace......

GLASGOW, 78, St. Vincent Street, .
Methil, 82, East High Street....
Burntisland, 20, High St.eet...,

HULL, Prudential Buildings ........cc000... »Lambros«

»Lamberte

. } »Lamberte

GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road............ »Lambrose,
Immingham, Dock Offices ............. Grimsby
NEW YORK: 17, STATE ST.  BILBAO: ESTACION 5

PARIS: 29, AVENUE DE L'OPERA

HARALD ISACHSEN & CO., Ltd.
Skibsmaglere og Befragtningsagenter

TELEGRAM-ADRESSE: “AVANCEUR”, LONDON
CODER: SCOTT’S & WATKINS

101, LEADENHALL STREET, LONDON E.C.3

J. A.FINZI&YOUNG

8, FENCHURCH BLDGS.
LONDON,E.C.3
TELEFON: AVENUE 8289

SKIBSMAGLERE OG BEFRAGTERE

CARLBOM, PETERSON & CO., Ltd.
DIREKTORER: SKIBSMAEGLERE KONTORER

JOHN 0. CARLROM (SVENSK) JOHN CARLBOM & CO., Ltd.
FRANK G. CASTLETON, F.LC.S. GRIMSBY, HULL, IMMINGHAM,
NEWCASTLE-ON-TYNE
Coder : Telegram-Adresser: Telefoner -
Watkins' *‘Receplive, Phone, London’” London: Avenue 2184 & 2185
Scoll's “Heceplive, London™ (Foreign) Grimshy: Central 2071 & 2871
A.B.C.  “Carlbom, Grimsby" Hull: Centra] 5113 riwo lines)
Ballic “Carlbom, Hull™" Immingham: Cenlral 38
*Carlbom, Newecastle-on-Tyne” Newcaslle: City 144

110, FENCHURCH STREET, LONDON E.C.3.

STUVERI I LONDON
BRITISH & NETHERLANDS WHARF €O. (MEDLAND WHARP)

Korrespondance til : CITY OFFICE, 2, Creechurch Lane, LONDON E.C.3,

REGENTS CANAL DOCK, E.14

Dampere losses huriigt baade ved Mepranp Moten og andetsteds i London - FruGTDAMPERE, Specialitet ved MEpLAND
Moten (hvor Damperne altid kan flyde), der er udstyret med elektriske Kraner og alle moderne Losningsapparater.
) Alle Oplysninger og Takster for Losning af alle Arter af Varer des efter A dning.
FRANK BROWN, Direrror

Grimsby No. 621
Telefoner {lmmingiam No. 31

JOHN SUTCLIFFE & SON

GRIMSBY OG IMMINGHAM

Telegrams: “SUTCLIFFE” FILIALER :

69 Princess ......... Manchester
7 Chapel Street.... Liverpool
1 Cannon Str et.... Birmin:ham
24 Charles Street.... Bradford
»York Housea 5/7, St.

Skibsmazglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, Mary Axe........ London

Stevedores, etc.
ROYAL DOCK, GRIMSBY

BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

Coin Fxch. Chambers,
Exchange Street ... Sheffield

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING C?, LTP

WALLSEND:-:ON-TYNE SUNDERLAND
Telegr.cAdr.: »News, Wallsend« & »News, ‘underland«

Maskinbyggeri
Kedelsmedie - Jernstober: - Metalstoberi - Kobbersmedie

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldr fardige.
Smedearb jde af enhver Art
udferes.
*

Specielt anbefales vore Vaxrksteder for Reparationer og
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde

E. voN MEHREN & CO.

GLASGOW - NEWCASTLE - GREENOCH
TelegramsAdresse : »Vonmehren«

SKIBSMAGLERE - BUNKERKUL ENTREPRENGRER
Agent for Norge : x

ROB. NILSON & NYQUIST, Christiania.
Telefon: 14346, 33647 H - Telegr.sAdr.: »Lipaloa

ANDREW LEITCH & CO.

KUL ERPORTORER
SKIBSMXGLERE * SPEDITORER - BUNKERKUL
BUNKERKUL ENTREPRENGRER

DUNDEE & GLASGOW TELEGR.sADR.: »Lerrcn, DunDEE

SKIBSFORSYNING/FARVER
OG PATENT BUND-=-MALING

Alex. Cameron & Sons Lrd.
Sunderland / England

T.SHERBURN

BEFRAGTNINGS:AGENT
SKIBSMAGLER OG STEVEDORE
TELEGRAM.ADR.: “DORA, GOOLE"
BANK CHAMBERS,

GOOLE




S.s.
8.8,
S.8.

S.S.
S.S.

S.8.
S.S.
§.S,
S.S.

S.S.
S.S.
m.s.
S.S.
S.S.
S.S.
S.S.
S.S.
S.S.

§.S.

S.S.
§.S.
S.S.
m.s.
§.S.
S.S.
S.S.
S.S.
S.S.
§.S.
S.S.
§.s.
m.s.
S.S.

S.S.
S.8.
S.S.
S.S.
S.S.

S.S.
S.S.

S.S,
S.S.
S.S.

S.S.
S.S.
S.S.
S.S.

S.S.
S.S.
S.S.
S.S.
m.s.

S.S.
S.S.
m.s.
8.S.
8.8,
S.S.
S.S.
S.S.

S.S.
S.S.
m.s.
m.s.

S.S.
§.S.
S.S.

S.S.
S.S.
m.s.
S.S.
S.S.
S.S.
S.S.

DANSK SOFARTS TIDENDE

Hermod, Clausen, ank. Harstad 15.1.

Hertha Mersk, Mgller, ank. Leningrad 17.1.
Hindsholm, Meller, afg. Manchester 24.1. til Liverpool og
Swansea.

Hjelm, opl. i Kebenhavn siden 19.7. 1924.

Hjortholm, Heiede, afg. Kebenhavn 20.1. til Manchester,
Liverpool og Swansea.

Holland, Jorgensen, afg. Gedser 24.1.

Hroar, Gotthardt, ank. Kgbenhavn 25.1.

Hugo, Jacobsen, ank. Ksbenhavn 26.1.

Hulda Mersk, Andersen, ank. Blyth 22.1.

I
I. D. S. Adolph, Kroyer, ank. Burntisland 25.1.
1. P, Justesen, Flygenring, ank. Genua 14.1.
Indien, Jacobsen, afg. Singapore 14.1. til Europe.
Inga, Nielsen, ank. Bordeaux 21.1.
Inge Mersk, Hansen, ank. Forth 20.1.
Inger, ank. London 23.1.
Irene Maria, Lisberg, ank. Rotterdam 25.1.
Island, Frandsen, afg. Leith 26.1. til Island via Thorshavn.
Ivar, ank. Philadelphia 21.1.

J .
J. C. Jacobsen, Schjenning, afg. Danzig 26.1. til Keben-
havn via Stettin.
J. C. la Cour, Sandborg, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
Jacob Mersk, Hansen, ank. Philadelphia 23.1.
Jan, Kurtzhals, ank. Sagua 23.1.
Java, Knudsen, ank. Kebenhavn 1.1.
Jelling, Andersen, afg. Jucaro 22.1.
Jenny, afg. Fowey 22.1. til Savona.
Jessie Mersk, Petersen, afg. Hartlepool 23.1.
Johanne, afg. Mintyluoto 24.1. til Kotka.
Jolantha, Strufve, i Stettin-Kebenhavn-Oslo Ruten.
Jomsborg, Andersen, afg. Hull 20.1.
Josey, Nielsen, ank. Baltimore 10.1.
Jungshoved, Horn, ank. Santa Pola 14.1.
Jutlandia, Kolls, ank, Nakskov 22.1.
Jeegersborg, Hansen, afg. Trondhjem 23.1.

K
Kai, Friis, ank. Manzanillo 22.1.
Karen, Brinch, ank. Beckton 21.1.
Karla, ank. Porto Pi 24.1.
Kasan, Sorensen, i Esbjerg-London Ruten.
Katholm, Jensen, afg. Swansea 22.1. til Kebenhavn,
Randers og Danzig.
Kejserinde Dagmar, Uldall, ank. Barry 23.1.
Kentucky, Nielsen, afg. Kotka 24.1. til Wifstavarf og
Essvik.
Kina, Nielsen, afg. Moji 24.1. til Vladivostock.
Kirsten Marsk, Berentzen, ank. West Indies 17.1.
Kjabenhavn (D.F.D.S.), Christensen, i Ksbenhavn-Aarhus
Ruten.
Kjebenhavn (Pacific), Larsen, afg. Nakskov 24.1. til Blyth.
Knud, afg. Antwerpen 26.1. til Pirzus.
Knud Willemmoes, Thomsen, afg. Esbjerg 25.1. til Seaham.
Koldinghus, Roholm, i Kebenhavn-Fredericia-Middelfart-
Kolding Ruten.
Kong Haakon, Rindby, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
Kronborg, Rise, afg. Dartmouth 25.1.
Kronprins Frederik, Hejlsge, afg. Kebenhavn 24.1. til Riga.
Kurland, Berndsen, ank. Port Talbot 24.1.
Kabenhavn, Mortensen, ank. London 19.1.

L
Lars Kruse, Bager, afg. Dakar 24.1.
Laura Mersk, Leber, ank. Leningrad 17.1.
Leise Mersk, Houmann, afg. Rosario 22.1.
Lera Mersk, Baerentzen, ank. Leningrad 21.1.
Lifland, Haure-Petersen, afg. Sagua (Cuba) 24.1.
Lilleborg, Dam Larsen, pass. Gibraltar 25.1.
Lily, Poulsen, afg. Valencia 21.1. til Antwerpen.
Limjjorden, Larsen, i Rutefart Kebenhavn-Limfjords-
stationerne.
Lithuania, Jorgensen, afg. Falmouth 18.1. til New York.
London, Caspersen, ank. Genoa 13.1.
Louisiana, Hyllested, afg. Goteborg 23.1. til Wales.
Lynellen, Jensen, afg. Wexford 23.1.

M
M. G. Melchior, Lepper, i Dok i Helsingor siden 20.1.
Magnus, Nielsen, afg. Kobenhavn 24.1. til Antwerpen.
Maine, Andersen, afg. New Orleans 23.1. til Kobenhavn,
Vejle og Randers.
Maj, Holm Nielsen, ank. Pertusola 23.1.
Maja, opl. i Kebenhavn siden 31.12.
Malaya, Kruse, afg. Tsingtau 23.1. til Hongkong.
Margrete, Mathiasen, ank. Dunston 24.1.
Marie, afg. London 22.1. til Stavanger.
Marie Mersk, Kristensen, afg. Dunkirk 7.1.
Margit, Jensen, afg. Bathurst 16.1. til Hull.
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Martin Carl, Olsen, afg. Kobenhavn 25.1. til Genoa.
Martin Goldschmidl, Lauritzen, ank. London 26.1.
Mary, Stabell, ank. Kgbenhavn 11.1.

Maryland, Pape, afg. Newcastle 21.1.

Mezxico, Wolff Jorgensen, pass. Azores 18.1. paa Rejse
til Beaumont.

Middelhavel, Olsen, ank. Swansea 21.1.

Minsk, Egense, afg. Genua 24.1. til Marseilles.
Mjalnir, Rasmussen, afg. Akureyri 25.1. til Isafjord.
Moskov, ank. Danzig 13.1.

Moeen, Olsen, i Kobenhavn-Stege og Kesbenhavn-Nyka-
bing F. Ruterne.

-N
N. F. Hoffding, Klint, ank. Newport 23.1.
Nancy, ank. Esbjerg 23.1.
Natal, Reder, ank. Colombo 21.1.
Nautik, afg. Ghent 21.1. til Marseilles.
Neplun, afg. Palma 24.1. til Valencia.
Nerma, afg. Beni-saf 23.1. til Valencia.
Nevada, Fischer, ank. Santa Fé 9.1.
Nidaros, Thomsen, i Esbjerg-Grimsby Ruten.
Niels Ebbesen, Jacobsen, ank. Kesbenhavn 25.1.
Niobe, ank. Graovalencia 24.1.
Nordland, Clausen, ank. Aarhus 23.1.
Nordssen, afg. Mintyluoto 24.1. til Kotka.
Normandiel, Meinertz, afg. Livorno 22.1,
Norman Isles, Matzen, afg. Rotterdam 14.1. til Cuba.

O
Odense, i Kebenhavn-Samse-Odense Ruten.
Odin, Nielsen, i Steitin-Kgbenhavn-Géteborg Ruten.
Olaf, Danholt, afg. Pirzus 24.1. til Konstantinopel.
Olga, Toft, afg. Manchester 21.1, til Aviles.
Oluf Bager, Larsen, i Kebenhavn-Frederikshavn og
Kgbenhavn-Aalborg Ruten.
Oluf Meersk, Hansen, afg. Norfolk 6.1.
Oregon, Miihldorff, afg. Cardiff 6.1. til River Plate.
Orion, Bendsen, ank. Ghent 21.1.
Oscar II, Schmidt, i Dok i Kebenhavn siden 22.1.

P
P. Madsen, Christensen, afg. Dakar 26.1.
P, N. Damm, Andersen, afg. Tyne 16.1.
Pacifie, Matthiesen, ank. Delagoa Bay 22.1.
Palnaloke, Jacobsen, ank. Drammen 26.1.
Panama, Hjernum, pass. Finisterre 23.1. paa Rejse til
Rotterdam.
Parana, Heisterberg, ank. Sydney 21.1.
Paris, Ovesen, ank. Rotterdam 24.1.
Pennsylvania, Herskind, afg. Norfolk Va. 19.1. til Aalborg-
Kgbenhavn-Korsgr, Horsens og Aarhus.
Peru, Larsen. pass. Panama Canal 14.1. p. R. t. Hamburg.
Peter Mersk, Knudsen, afg. Antwerp 7.1.
Pheniz, Nielsen, i Esbjerg-Hamburg Ruten.
Polaris, Holm, ank. Frederikshavn 17.1.
Polly, Nielsen. afg. Bremen 24.1. til Tyne.
Primula, Jacobsen, i Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk Ruten.
Prins Knud, Koch, afg. Riga 21.1. til Grangemouth.

R
Randi, ank. Cartagena 23.1.
Rask, Theilland, ank. Methil 23.1.
Rhodesia, Madsen, afg. Bunbury 14.1. til Bari (Italy).
Rhone, Thomsen, afg. Kebenhavn 23.1, til London.
Rigmor, Jorgensen, ank. Almeria 22.1.
Rita, Hav, i Kebenhavn-Hamburg Ruten.
Roberl Mersk, Jensen, ank. Kebenhavn 11.1.
Roma, Bejer, ank. Kgbenhavn 23.12.
Romeo, Olesen, afg. Horsens 23.1. til Grimsby.
Rosenborg, Jans, afg. Narvik 23.1.
Rola, Rivold, ank. Odense 25.1.

s
Saga, Henriksen, afg. Antwerpen 25.1. til Kebenhavn.
Sally Mersk, Andersen, afg. San Pedro 26.12.
Scandia, Simonsen, pass. Cape Race 22.1. paa Rejse til
New York.
Seine, Le Barzig, afg. Reval 26.1. til Kebenhavn.
Selandia, Himmelstrup, pass. Gibraltar 23.1. paa Rejse
til London.
Siam, Poulsen, afg. Alexandria 26.1.
Sierra Leone, Esbensen, ank. Cienfuegos 16.1.
Sierra Morena. Moyell, afg. Stornoway 15.1. til Boston.
Sierra Nevada, Eriksen, pass. Laspalmas 11.1. paa Rejse
til Capetown.
Sigrid, Madsen, ank. Castellon 23.1.
Sigrun, Jensen, ank. Antwerpen 22.1.
Sigvald, Andersen, ank. London 21.1.
Silkeborg, Christensen, afg. Willemstad 21.1.
Simone, Christensen, ank. Genoa 24.1.
Skaane, Kyhn, ank. Kebenhavn 19.1.
Skagerak, Hansen, ank. Bordeaux 24.1.
Skanderborg, Petersen, afg. Monastir 23.1.
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JOHN S. SAREUSSEN-FINN SILCHENSTEDT

INDEHAVERE AF:

NEW ORLEANS SHIPSCHANDLERY CO. INC.

TELEGRAM-ADRESSE: » Nosco«

NEW ORLEANS

NEW YORK

SEABOARD OPERATING COMPANY, Inc.

17, BATTERY PLACE, NEW YORK

TELEGRAM-ADR.: SOCIN NEW YORK

MED EGNE FORTRINLIGE PIER FACILITETER OG EN ERFAREN STAB TIL VOR RAADIGHED
BES@RGER VI ALT I FORBINDELSE MED LOSNING OG LASTNING I NEW YORKS HAVN

NEW YORK

PORTLAND,
MAINE

THE C.T.SWETT COMPANY

SLAGTERE & SKIBSHANDLERE
DAKS: 6 MASKIN-FORSYNING

PORTLAND, MAINE

Telefon: 6930 . 130-132 Commercial Street . Nat:Telf.;: 1520

Telegram Adresse: OSHIPCO . Alle Coder benyttes
Telefon: Broad 1753-4-5

QCEAN SHIPCHANDLERY Co., LTD.

En gros Handel i Fedemidler
Skibshandel & Sejlmageri

60 PEARL STREET, NEW YORK

LADELPHIA

JONATHAN MAY & SONNER

Etableret 1876 Telegram-Adresse »May«

Philadelphia, Penna.

Delaware Ave - Lombard 6 Swansea Sts.

DAMPSKIBSFORSYNINGER - EN GROS HANDEL I KOLONIAL, K@D OG
FODEMIDLER:DAK- MASKIN: OG RESTAURATQR-
UDRUSTNING

CARDIFE

MOUNTSTUART TORDOKKE OG SHEARMANS LIMITED

CARDIFF

TelegramsAdresse: MOUNTSTUART

Telefon 5103 Telefon 2174

NEWPORT

TelegramsAdresse: MORDEY

BARRY AVONMOUTH
TelegramsAdresse: SHEARMAN TelegramsAdresse: SHEARMAN
Tele.on 275 Telcfon 54

TORDOK:-EJERE .- SKIBSREPARATORER & INGENIGRER

METHIL

Dzks og Maskinforsyninget

C. A. G. FYHN

SKIBSHANDLER OG KREDITOPLAG
EAST HIGH STREET
METHIL
Forste Klasses Varer i Skinker, Smor, The, Ost, Mel, Konserves efe.
Agent for W. B. Dick & Co., Ltd., Maskinolie etc.

Telegrams: sMactaggarts, Methil.
Codes: A.B.C. sth Edition . Scotts' roth Edition . Watkins 1904

LAWSON & MITCHEL

Skibsmaeglere & Skibsfarts Agenter
METHIL, Fife
DANSK VICEKONSULAT FORSYNING AF BUNKERS

BO'NESS

LONDON

Telefon: London, Avenue 6746 & Cardiff 46254626
TelegramsAdr. : »Tuckerillo-Stock-Londone & »Tuckerillo-Cardiffe

TUCKER, WOOD & CO.
(H. D. WOOD)
Skibs« og Forsikringsmzglere - ExchangeChambers

Adelaide House, Bute Docks,
CARDIFF

24, St. Mary Axe,
LONDON E.C.3

TereroN Ng. 51

JOYCE & CO.

Skibsforsyninger fra Lager og Frilager
8 KINNEIL STREET
BO’NESS

TerLecraM-Abr.: JOYCE, BO'NESS

Lice overror DocrsPorTENE Eranrerer 1875

GRANGE-
MOUTH

(NTISLAND

NORSK VICEKONSULAT SHIPPING FEDERATION LID.

JAMES MITCHELL

SKIBSMAGLER OG SPEDITOR
BURNTISLAND

TelegramsAdr. : sMitchelle
Telf. Nr. 15

BEFRAGTNINGS AGENT FOR FORSKELLIGE KULGRUBER 1 FIFESHIRE

BUCHAN&GHOGG

Skibsredere - Skibsmaglere - Spediterer
GRANGEMOUTH

Faste Ruter: Grangemouth, Middlesbro’, Antwerp
Telegr.»Adr. : 3Steamc . Telefon: 59 G 189, Privat 59a
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s.s. Skjold, Nielsen, afg. Kebenhavn 27.1. til Aalborg.
s.s. Skodsborg, Grove, ank. Kegbenhavn 23.1.

s.s. Skolland, Iversen, ank. Kebenhavn 23.1.

s.s. Sleipner, Dahm, afg. Leith 26.1. til Kebenhavn.
s.s. Slesvig, Poulsen, afg. Gibraltar 19.1.

s.s. Smuf, Hansen, ank. Blyth 22.1.

s.s. Sophie, Thomsen, ank. Fowey 23.1.

s.s. Spigerborg, Jensen, pass. Cape Wrath 24.1.

s.s. Sladion II, ank. Oslo 26.1.

s.s. Slal, Clausen, afg. New York 23.1. til Cienfuegos.
s.s. Slegelborg, Nielsen, ank. Genoa 23.1.

s.s. Slella, ank. Kgbenhavn 25.1.

s.s. Susan Mersk, Petersen, ank. Mexico 14.1.

8.s. Svanhild, Hjorth, ank. St. John N. B. 24.1.

8.5s. Svanholm, Petersen, ank. Kebenhavn 24.1.

8.s. Svava, Christensen, afg. Oporto 23.1. til Kgbenhavn.
8.s. Svend Pii, Albertsen, ank. Cardiff 20.1.

s.s. Svend, Karstensen, afg. Rotterdam 23.1. til Wales.
m.s Svendborgsund, Christensen, ank. Danzig 24.1.

s.s. Seborg, Madsen, afg. Port Talbot 23.1.

s.s. Sonderborg. Albertsen, ank. Santa Fé 21.1.

s.s. Senderjylland, Lund, i Ruten IKebenhavn-Bogense-Vejle.

T

s.s. 1. M. Werner, Marcker, pass. Lissabon 24.1.

s.s. Taarnborg, Knudsen, afg. Coueron 22.1.

s.s. Taarnholm, Jorgensen, afg. Nakskov 26.1. til Danzig og
Stettin.

s.s. Taasinge, Nicolaisen, i Kebenhavn-Nakskov og Keaben-
havn-Mariagerfjord Ruterne.

s.s. Thyra (D.F.D.S.), Kann, afg. Lysekil Distrikt 26.1. til
Cuba.

s.s. Thyra (Progress), Schmidt, pass. Ushant 24.1. paa Rejse
til Dunkirk.

s.s. Tiber, Nielsen, afg. Dunkirk 26.1. til Havre og Bordeaux.

s.s. Tjaldur, Kolster, i Kgbenhavn-Riga Ruten.

s.s. Tomsk, Mikkelsen, pass. Gibraltar 24.1. p. R. t. Palermo.

m.s. Tongking, Topp, ank. San Diego 23.1.

s.s. Transvaal, Bronér, afg. Vladivostock 5.1. til San Francisco.

s.s. Trondhjem, Pedersen, ank. Arendal 22.1.
s.s. Tula, Christensen, ank. Kgbenhavn 22.1.
s.s. Tyr, Jensen, ank. Halmstad 25.1.

U
s.s. Uffe, Jorgensen, afg. Algier 24.1. til London.
s.s. Ulf, Rasmussen, ank. Danzig 24.1.
s.s. Ulla, Jessen, ank. Marseilles 25.1.
s.s. Ulrikk Holm, Toft, afg. Manchester 21.1. til Port Talbot.
s.s. United Slaies, Meyer, i Dok i Kebenhavn siden 20.12.
s.s. Uranienborg, Rasmussen, afg. Norfolk 21.1.

A\’

s.s. Valborg, Hansen, afg. Swansea 22.1. til Melilla.

s.s. Vega, Madsen, ank. Valencia 24.1.

s.s. Venus, Terkildsen, ank. Kebenhavn 18.12. 24.

s.s. Vera, Hjorth, afg. Randers 24.1. til Tyne.

s.s. Veralyr, Pedersen, ank. Kebenhavn 11.1.

s.s. Viborg, Winther, ank. San Juan 20.1.

s.s. Vidar, Nielsen, afg. IXsbenhavn 26.1. til Newcastle via
Nakskov, Odense og Aarhus.

Bark Viking, Ankersee, ank. Port Victoria, Spencer Gulf 16.12.

s.s. Virginia (D.F.D.S.), Jacobsen, afg. Galveston 26.12. til
Esbjerg, Aalborg, Kobenhavn og Korser.

w
s.s. Wien, Jorgensen, ank. Methil 24.1.
s.s. Wilh. Colding, ©Ostergaard, ank. Cagliari 24.1.
s.s. Wm. Th. Malling, Olsen, ank. Blyth 25.1.

Y
s.s. Ydun, Jensen, i Kebenhavn-Randers Ruten.
s.s. Yokohama, Bast, afg. Port Said 23.1. til Colombo.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Rasmussen, i Kebenhavn-Hamburg
Ruten.
s.s. Yrsa (Lauritzen), ank. Kebenhavn 25.1.

4]
5.5, Orkild, Jensen, ank. Kristianssund 18.1.
s.S. @rneborg, Rasmussen, ank. Savona 23.1.

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE

m.s. Alfa, Christensen, ank. Svendborg 24.1.

m.s. Caroline, Jorgensen, afg. Immingham 22.1. til Kalund-
borg.

3m.Sk. H. C. Christensen, Christensen, ank. Cumana 4.12.

3m.Sk. Fuglen, Schmidt, ank. Skagen 12.1.

3m.Sk. Hans, Christensen, afg. Sarpsborg 5.1. til Whitehaven.

3m.Sk. Niels, Rasmussen, ank. Cardiff 20.1.

Philip, Petersen, oplagt Thure.

Confidence, Hvenegaard, ank. Newlyn 17.1.

Cornwall, Madsen, Gt. Yarmouth 5.1.

Dannebrog, Hansen, ank. Thure 8.1.

Flora, Nielsen, ank. Teignmouth 11.1.

Kurt, Joergensen, ank. Holyhead 17.1. p. R. t. Cadiz.

Leif, Jorgensen, ank. Liibeck 10.1.

Ludvig, Jergensen, oplagt Thure.

Martin Nissen, Jensen, afg. Plymouth 9. 1. til Lissabon.

Primula, Jorgensen, afg. Dysart 24. 1. til Tensberg.

Valdemar, Christensen ank. Mausehole 20.12

Vera, Larsen, ank. Nantes 23.1.

3m.Sk. Vesta, Kristensen, afg. Kristianssand 19.1. til Folke-
stone.

3m.Sk. Norden, Olsen, afg. St. Brieuc 31.12. til Lissabon.

3m.Sk. Roma, Petersen, afg. Dahouet 2.1. til Lissabon.

3m.Sk. Johanne, Marcussen, afg. St. Brieuc 24.1. til Lissabon.

3m.Sk. Elisabeth Eff., Nielsen, afg. St. Brieuc 24. 1. til Lissab.

3m.Sk. Zampa, Jorgensen, ank. Fowey 23.1.

3m.Sk. Concordia, Meller, ank. Dysart 23.1.

3m.Sk. Ornen, Jensen, ank. Guernsey 22.1.

3m.Sk. Cathrine, Jorgensen, ank. Lissabon 21.1.

3m.Sk. Vega, Hansen, ank. St. Brieuc 18.1.

3m.Sk. Gefion, Lund, Newlyn 17.1.

3m.Sk. Concordia, Henriksen, ank. Grantou 19.1.

3m.Sk. Minerva, Sorensen, ank. Fovey 17.1.

3m.Sk. P. Rasmussen, Larsen, ank. Newlyn 12.1. for Port-
leven.

3m.Sk. Neplun, Serensen, ank. Plymouth 8.1. for Lissabon.

3m.Sk. Dagny, Petersen, afg. Lissabon 21.1. til Faro.

3m.Sk. Falken, Madsen, afg. Quimper 24.1. til Plymouth.

m.s. Willemoes, Erichsen, oplagt Thure.

4m.Sk. Kaj Hvilson, Wulff, oplagt her.

4m.Sk. Nordborg, Hansen, oplagt her.

4m.Sk. Olga, Mouritsen, oplagt her.

3m.Sk. N. P. Pelersen, Hansen, oplagt her.

3m.Sk. Jens Nielsen, Nielsen, oplagt her.

3m.Sk. Dr. Louise, Hansen, oplagt her.

3m.Sk. Else, Jensen, oplagt her.

3m.Sk. Rossing, Baagpe, oplagt her.

3m.Sk. Marie, Nielsen, oplagt her.

3m.Sk. Pallesen, Jensen, oplagt her.

2m.Sk. Concordia, Meller, ank. Burntisland 23. 1.

Agnes, Frederiksen, ank. Horsens 23.1.

Elisabeth, Groth, afg. Dieppe 21.1.

Frem, Jorgensen, ank. Cahircireen 19.1.

Norden, Grube, ank. Marstal 23.1.

Nordstjernen, Hansen, ank. St. Valeryen Caur 23.1.

Venus, Boye, ank. Kabenhavn 22.1.

3m.Sk. Glory, Christensen, afg. Frederikshavn 23.1.

3m.Sk. Harris, Hansen, afg. Dysart 24.1.

3m.Sk. Asirea, Dam, afg. Varberg 20.1.

Neptun, Bastrup, ank. Aarhus 19.1.

Maagen, Mortensen, afg. Lissabon 23.1.

Marna, Boye, ank. Svendborg 22.1.

Uranus, Stegmann, ank. La Nouvelle 24.1.

Albert, Clausen, ank. Larvik 21.1.

3m.Sk. Chr. H. Rasmussen, M. H. Boye, afg. Dysarl 24.1.
til ZEreskjebing.

3m.Sk. Start, Andersen, ank. Nyborg 19.1.

4m.SKk. Richard, Petersen, ank. Cardiff 22.12.

4m.Sk. Sigrid, Hansen, ank. Thurg 19.1.

4m.Sk. Ruth, Serensen, ank. Aalborg 22.1.

m.s. Albert Mau, Rasmussen, ank. Cuxhamn 18.1. med
Havari efter Kollision med s.s Hellau af Newecastle.

3m.Sk. Christian, M. Rasmussen, pass. Skagen 21.1. p. R. t.
Bandry.

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL

Abonnement
i Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar

DANSK SOFARTS TIDENDE

ADMINISTRERENDE DIREKTOGR :
HANS GADE

ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
VESTRE BOULEVARD 38, KOBENHAVN B.
Telefon 2070-12610

samt paa alle Postkontorer
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DANISH SHIPPING COMPANY Ltd. %

BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION
KOB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING

Sct. Anna Plads 28 AF NYBYGNINGER KOBENHAVN K.
TIf.: 1535-5836. Statstlf.: 527 * Telegram-Adresse: PACAO

K. F. MARSTRANDS EFTFL.

Teleg-Ad CONSUL P. SVENDSEN FORRETN. GRUNDL. 1832

eleg.-Adr. !

Amiante HELSINGOR
SKIBSPROVIANTERING 6 STORE FRILAGERE
All: Varer leveres ufortoldet TelegrameAdr.: »Marsir ndsx

Naar en Ordre modtages settidig  Teleforer: Kontorer: 28 . 45 - 427
leveres Provia'ten paa Reden Priva*: 227 . 1002 . 543
uden Ophold for Skibet Nattelf.: 427 . Statstelf,: 5

Kebenhavn K.

~Holzapfels

Patent Fa rver

Import og Lager af
Maskiner - Vaerktojer - Staal - Olier

samt tekniske Rekvisitter for Damp- og Motorskibe DEN INTERNATIONALE SKIBSFARVE-FABRIK’
TELEFON-: ST.ANNZ PLADS 16 TELEGR. ADR:
5601 K@BENHAVN HOLZANDIA

ASBESTPAKKET KEDELBESLAG.

KLINGER’S || % ANDERSEN & co

SHIPS OUTFIT
STEMPEL-SKYDEVENTILER. TOLDBODVEJ 7 COPENHAGEN

TELEGRAMADR.: JACSONS

ESBJERG TOVVERKS-FABRIK %

leverer det bedste

MANILA TOVVARK

Forlang derfor vort Fabrikat hos Deres Skibshandler

STEVEDORES-ABO & DISTRICT

TELEGRAMS: FEDESTEVEDORE

0.Y. ABO STEVEDORING FEDERATION LTD.
ABO-FINLAND

| DEN
xTE ASSUR KJOBENHAVNSKE
Q"‘$\‘ LIMITERET. ’p‘b"b SO:-ASSURANCE:-FORENING

STIETET 1786 LIMITERET - STIFTET 1852
TEGNER
SO S TRANSPORTFORSIKRING SO: & KRIGS:

FORSIKRINGER PAA VARER-KASKO

SLOTSHOLMSGADE 5 FRAGT OG INTERESSE
KOBENHAVN K. TELEF. 42-5073

TEI.EFOI: CENTRAL 6 54106 TEI.EGRAM ADRESS-E,,PRIVATE" HOLBERGSGADE 1 - KJ@BENHAVN K.
AGENTURER |1 DE FLESTE PROVINSBYER.

DANSK SOFARTS TIDENDE. UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S. VESTRE BOULEVARD 38. KABENHAVN B.
TRYKT | BIANCO LUNOS BOGTRYKKERI. SOLDENFELDTSGADE 3. KOBENMAVN B.
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FREDERIKSHAVNS
VARFT & FLYDEDOK %

MASKIN: & SKIBSBYGGERI
*

Enereprezsentant i Danmark for

HOWDENS

VANDRORSKEDLER
x

TELEGRAM: VERFTET
STATSTELEFON

4

2TORDOKKER- 2 FLYDEDOKKER

GENFORSIKRINGS-AKTIESELSKABET

“ROSSIA”

K@BENHAVN

tegner
SG- & TRANSPORT-
FORSIKRINGER

levrigt overtages
ALLE ARTER FORSIKRINGER
til de billigst mulige
Prazmier )
*x

AKTIEKAPITAL

6 MILLIONER KRONER

FULDT INDBETALT

HOVEDKONTOR: BORNHOLMSGADE 8
TELEFON: 12216 . TELEGRAM-ADR.: ROSSIAGEN
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6. FEBRUAR
1925
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HOLEBY

SKIBS:DIESELMOTORER
INDTIL 4000 IHK

Leverandor til:

Ostasiatisk Kompagni,
Det forenede Damps]cibs-Sels]ca’z

nt. ﬂ.
AlctieselsLaLet

Holelyy Dieselmotor Fubrik
Holeby

Grum:”agt 1877
Fremstilling af Dieselmotorer

siden 1910

Tclegz'amaa’r.: Qildiesel
TIf. Holeby 26

[IHiH

e ETd

i

T i

i

MAX MOLLER

AKTIESELSKAB
NYHAVN 44 - KJOBENHAVN K

TELF. CENTRAL

798612536
»*

Dak= og WNaskin=Stores

FOR
DAMPSKIBE
MOTORSKIBE
SEJLSKIBE

x

FORLANG TILBUD

ﬁl: -
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KOBENHAVN

Alle nmrmere Oplysninger erholdes ved Henvendel

% DET OSTASIATISKE KOMPAGNI

(THE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITED) Filialer:

BANGKOK & SINGAPORE

Egne Agenturer: Soerabaya, Shamghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Durban og Johannisburg.
Regelmassig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nords og Sydamerika.
Import til Europa af estasiatiske og andre overseiske Produkter, Teaks og andre Trasorter. Export tll oversoiske Pladser af europziske Produkter.
Skovs og Savmslledrift i Siam.

paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, Kobenhavn K.

O.]. Eskildsen & Co.

Dampskibsselskabet BOTNIA, Aktieselskab

Telegr. Adresse:
»DAMOTIA«

Sct. Annaplads 26, Kebenhava : Telf.: Central 2796

OSCAR OVESEN
Telegr. Adr.: »Nescooe + AMALIEGADE 29B - Telefon 14450
Rederi og Befragtning
KO®B OG SALG AF SKIBE
DAMPSKIBSSELSKABET

PATRIA %

DET FORENEDE
DAMPSKIBS:-SELSKAB

AKTIESELSKAB

KJOBENHAVN K
Telefon Nr. 6300, hvorigennem Omst. til samtlige
Kontorer og Afdelinger i Kvasthusgade Nr. 7 og 9.

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET

‘“‘MYREN"”

K@BENHAVN
Korresponderende Reder:
HOLM & WONSILD
Telgram-Adr,.: ‘'Holmaslld**
Amallegade 36

TELEGRAM-ADR. :
‘DISCHARGE, CARDIFF*
TELEFON: 1893

Stevedores og
Korsel

FLETCHERS (STEVEDORES) LIMITED

ETABLERET | OVER 50 AAR

ROYAL STUART BLDGS.,
JAMES STREET
CARDIFF

T.SHERBURN

BEFRAGTNINGS:AGENT

SKIBSMAGLER OG STEVEDORE
TELEGRAM/ADR. : “DORA, GOOLE"’
BANK CHAMBERS,

GOOLE

CARLv.o. HUDE

SKIBSMEGLER
AARHUS

Statstelefon No. 3 Telegr.:Adr. Hude

A.P. MOLLER

KOGBENHAVN

REDERI- BEFRAGTNING - KLARERING
DAMPSKIPSEKSPEDITION - KOB OG SALG AF SKIBE
SKIBSBYGNING

StatssTelefon: 33 * Telefoner: 514 (Omst. il samtlige Afdelinger)
TelegramsAdresse: *MERSK«

SKIBE
€G. P. JENSEN

8St. Annse Plads 6 TeLeron 430 KOBENHAVN K.
Telegram-Adr, : "FREIHTS"
Ale DAMPSKIBSSELSKABET
- ORION

Wiltons
ENGINEERING & SLIPWAY Ce

SKIBSBYGGERE
MARINE-, ELEKTRISKE OG ALMINDELIGE
INGENIORARBE]DER

KEDELSMEDIE - JERNs OG MESSING.ST@BERIER
REPARATIONSVARFT

2000 TONS DAMP-HYDRAULISK SMEDEMASKINE
4 FLYDEKRANER Mep INDT. 120 TONS LOFTE,EVNE

En PontonsDok for Skibe op til 850 Fods Lengde, Lofte-Evne 46,000 Tons

En » » » » » 550 » » » 14,000 »
En » » » » » 480 » » » 8,000 »
En > » » » » 420 » » » 4,500 »

Sidebeddinger for Dampere paa indtil 300 Fods Lazngde

TELEGR.ADR.: TELEFONsNR.:
*»WILTON, ROTTERDAM« 7303, 7304, 7305, 7325, 6707, 6708

FB | DE FORENEDE BUGSERSELSKABER

Telef,: Toldbodbommen: Central 3944 TELEGRAM.ADRESSE: Nattelefon for Bugsering: Pale 3034
Kontoret: Central 291 . 13101 . 10592

»TUGBOATS« Nattlf. i Strandingstilfalde: Strand 1302

Bugsering-Bjergning-“Vandforsyning
STORST OG ALDST I K@BENHAVN

AMALIEGADE 36
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FRA UGE TIL UGE

OVERENSKOMSTERNE OPSIGES

iderne er grumme triste. Allerede i vort sidste

Nummer kunde vi meddele, at danske Redere var
begyndt at oplegge deres Dampere, og at det lader
til, at Antallet af oplagte Dampere yderligere vil stige.
Den 2. Februar var Antallet af oplagte Dampere 7
med en samlet Bruttotonnage af 9,606 Tons.

Der kan vel neppe vere Tvivl om, at vi desvaerre
staar overfor en stille Periode i Skibsfarten, og intet
tyder paa, at de fromme Onsker om en Bedring i
Fragtiorholdene, som blev fremsat ved Aarskiftet, vil
gaa i Opfyldelse i den aller nermeste Fremtid. Sam-
menligner man Tallene fra statistiske Efterretninger i
Januar Maaned med de tilsvarende i Foraaret 1924,
kommer man da ogsaa til den triste Konklusion, at
Fragtindexet laa beiydelig hojere paa det Tidspunkt,
da de nu gzldende Overenskomster blev afsluttet, end
de gor i Gjeblikket.

Under saadanne Omstzndigheder havde Rederne
ganske naturligt haabet paa Arbejdsro. Desvarre
skulde det ikke blive Tilfxldet. Fyrbsderne og Matro-
serne har tilsyneladende ment, at Ojeblikket var det
rette til at sige deres Overenskomster op og opnaa
bedre Betingelser — vi staar i alt Fald over for den
Kendsgerning, at de har opsagt Overenskomsterne pr.
30. April i Aar.

Denne Opsigelse har hait den uafvendelige Konse-
kvens, at Rederne har vzret nodsaget til at opsige
Maskinmestre, Styrmend, Restaurationspersonale og
Radiotelegrafister ligeledes pr. 30. April. I Tider som
disse kan Rederne jo ikke staa med et stort Personale,
hvis Fyrbederne eller Matroserne vzlger den tragiske
Udvej at sege nye Lenkrav tvunget igennem ved
Strejke. Det er en indlysende Nedvendighed for Re-
derne, at alle Overenskomster udlgber paa samme Tid.

Man kan ikke nok beklage, at den vanskelige Situa-
tion indenfor den danske Skibsfart er blevet gjort
endnu vanskeligere ved det Mods®tningsforhold, der
uvilkaarligt skabes ved Opsigelse af Overenskomster.
Forholdene er som sagt fortvivlede nok i Forvejen.
Fragtmarkedet er elendigt, og dette gelder ganske
serligt de Markeder, hvori den danske Handelsflaade
fortrinsvis er besk®zftiget — Osterseen og Middelhavet
— og som den danske Handelsflaade efter sin Karak-
ter og Bygning er bestemt for. Den danske Handels-
flaade kemper imidlertid ikke alene mod disse Fragt-
Konjunkturer, men har ogsaa meget vanskeligt ved
at klare sig i Konkurrencen med den tyske og norske
Handelsflaade, hvis Lonningsniveau, navnlig for Tysk-
lands Vedkommende, er saa meget lavere end her,
til Trods for, at Prisniveauet dér ligger ikke saa lidt
hgjere.

Vi vil derfor haabe, at Forhandlingerne om nye
Overenskomster mellem Rederne i de forskellige
Organisationer maa forlebe uden Bitterhed og sterre
Gnidning, saaledes at en kunstig Arbejdsstandsning
undgaas. En saadan vilde vere katastrofal for alle.
Heldigvis tyder meget paa, at Organisationerne ikke
er s@rlig krigersk stemte, saa der findes vel en Vej

frem til fordrageligt Samarbejde paa Vilkaar, der ikke
gor Danmarks Skibsfart helt konkurrenceudygtig.

DE DYRE HAVNE

i har i tidligere Artikler gjort os til Talsmand

for en radikal Neds=zttelse af Havnetaksterne
Landet over, og vi gik ud fra som givet, at Sammen-
slutningen af de danske Havne, ved det her i Ksben-
havn for nylig afholdte Mode, var sammenkaldt for
at drofte, hvor meget Havnetaksterne skulde neds=t-
tes. Nu erfarer vi, at vi skammeligt har overvurderet
Sammenslutningens ®dle Hensigter. De Havnetakster,
som Sammenslutningen har foreslaaet Regeringen at
faa vedtaget for de naste 5 Aar, er tvartimod paa
intet Punkt lavere end de nu g=ldende, derimod paa
enkelte Punkter endda hejere end de gamle.

Dette er ganske absurd. Det er af vital Nedven-
dighed for vor Skibsfart, at vi har billige Havne.
Skibsfartens M@nd er interesserede i, at vi har et
pent Antal gode Havne, men slet ikke i, at enhver
dansk Havn med uhyre Omkostninger omskabes til
en Miniaturudgave af en Verdenshavn. Dette er gan-
skke upaakravet, og Skibsfartens M2nd har Gang paa
Gang protesteret herimod, senest Fallesrepraesenta-
tionen for dansk Skibsfart i dens enstemmige Protest
mod den paatznkte kostbare og meningslase Udvidelse
af Helsingers Havn. Flere af de danske Havne ser i
denne Sag Dje til Jje med Skibsfartens Maxnd. Det
er saaledes ingen Hemmelighed, at Bestyrelsen for
Aarhus Havn paa eget Initiativ har onsket at imode-
komme Skibsfartens berettigede Krav om billigere
Havnetakster. Forelpbig lader det dog desvarre til,
at Sammenslutningen af danske Havne ikke vil tillade
en saa forstandig Politik. Et er naturligvis, hvad
Sammenslutningen af danske Havne bestemmer, noget
helt andet er, om Regeringen vil sanktionere disse
Havnetaksters Bestemmelser. Vi kan ikke tro det. Det
er jo ikke alene Skibsfartens Interesser, der lider
under de heje Havnetakster, men praktisk talt alle
danske Erhverv. Dyre Havnetakster betyder jor dyre
Varepriser.

De nuvzrende Havnetakster er allermindst 25 Pro-
cent for heje. En Reduktion er paatrengende ned-
vendig, og vi haaber, at Regeringen vil indse dette
og geore sin Indflydelse gxldende ved at nz:gte at
sanktionere de af Sammenslutningen foreslaaede
Takster. Rent bortset fra Selviplgeligheden af en saa-
dan Reduktion, er der skellig Grund til at fremsatte
Krav om en yderligere Nedsxzttelse af Taksterne for
Sejlskibe. Disse ligger i mange Tilfeelde endda over
Taksten for Dampskibe, hvad der er ganske uholdbart.
Det er meningslest og skrigende uretfzrdigt, at Sejl-
skibene skal vare med til at betale de Millionlaan,
som Havnene har paadraget sig ved de store Havne-
udvidelser. Disse var jo ganske upaakrevet, i hvert
Tilfelde for Sejlskibenes Vedkommende — Sejlskibene
snarere skades end gavnes af disse Havneuddybninger,
da de derved ofte udkonkurreres af Dampskibene. I
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det hele taget forekommer det os, at det er de respek-
tive Kommuner og ikke Skibsfarlen, der ber betale
de urentable og upaakrevede Havneudvidelser.

RATIFIKATION AF INTERNATIONALE
KONVENTIONER

olketinget har i Slutningen af Januar paabegyndt

Behandlingen af tre af Socialminister Borgbjerg
fremsatte Lovforslag om Ratifikation af internationale
Konventioner om Forhyring m. m.

Under Forhandlingerne fremkom Folketingsmand
Hendriksen (K.F.) med et indgaaende og sagligt Ind-
lzzeg i Sagen, hvori han paaviste, at Regeringens For-
slag er ganske upaakrzvet, idet Forholdene med Hen-
syn til Forhyring her i Landet er tilfredsstillende, at
en /Endring af dem vil paafere Staten betydelige Ud-
gifter, og at den moralske Forpligtelse til at ratificere
Konventionerne, som Socialministeren i sin Tale gen-
tagne Gange havde understreget, absolut ikke eksi-
sterer, idet hidtil ikke en af de kontraherende Parler
har ratificeret Konventionerne. Der var efter Talerens
Mening ikke nogen som helst Forpligtelse for Dan-
mark, hverken moralsk eller paa anden Maade, il at
ratificere Konventionerne, i hvert Fald ikke saal®nge
Stormagterne ikke har ratificeret dem.

Folketingsmand Hendriksen understregede, at der
for Danmarks Vedkommende ikke var Trang til en
Konvention om Forhyring, idet Forhyring her i Lan-
det fandt Sted paa fuldt betryggende Maade gennem
Personer eller Institutioner, der var. autoriserede der-
til af Staten. En Ratifikation af denne Konvention
vilde medfere en fuldstendig Omkalfatring af Landets
Forhyringsvesen og vere meget kostbar, og Taleren
spurgte Erhvervsministeren, idet han gik ud fra, at
Socialministeren ikke sad inde med de fornsdne Op-
lysninger, hvor store Omkostninger den Forandring i
Forhyringsvaesenet, som Ratifikationen vilde medisre,
vilde andrage. Han fandt det hensynslost overfor Tin-
get, at Regeringen ikke samtidig med Ratifikations-
forslaget havde fremsat et Lovforslag om den Nyord-
ning af Forhyringsforholdene, der blev nedvendig,
saaledes at Tingets Medlemmer kunde blive klare
over, hvorledes Regeringen enskede Forhyringsvzese-
net ordnet, saafremt Konventionen ratificeredes.
Herom havde Regeringen intet udtalt, og Socialmini-
steren havde i sin Fremsattelsestale kun sagt, at Kon-
ventionsforslaget maatte ledsages af et Lovforslag, der
var under Udarbejdelse i Erhvervsministeriet, men
Regeringen havde ikke givet Tingets Medlemmer, i
hvert Fald ikke Medlemmerne af Talerens Parti, noget
Vink om, hvorledes Nyordningen skulde praktiseres.

Taleren vidste ikke, om man paatznkte at benytte
det af Folketinget i 1921 behandlede Forslag, og om
man vilde have Statsforhyring eller kommunal For-
hyring, og hvis Regeringen heller ikke er klar over,
hvorledes Forholdet ber ordnes, vilde det have varet
naturligere at vente med at irems=tte Konventions-
udkastet, indtil man var klar over, hvad man vilde
sette i Stedet for det nuverende, og have udarbejdet
et {yldestgorende Lovforslag.

En langt kostbarere Ordning.

Da Forslaget blev behandlet i 1921 af Folketinget,
var man klar over, at Gennemfarelsen vilde medfere
store Omkostninger, men Hr. H. troede ikke, at man
var klar over, hvor store de i Virkeligheden vilde
blive. I @jeblikket er Forholdet det, at Rederne betaler
samtlige Omkostninger, der er forbundet med For-
hyringen, medens denne ifplge Konventionen skal
vare vederlagsfri for begge Parter; Udgifterne paa-
legges med andre Ord Samfundet. Han vilde derfor
anmode Socialministeren om at oplyse, hvorfra de
Penge, der er nedvendige for at fore Forslaget ud i
Livet, skal komme. Han kunde ikke gaa med til at
paalzgge Staten nye Byrder, tilmed Byrder, der ikke

er paakrzvede, uden at Regeringen samtidig oplyste,
hvorfra Dekningen skulde komme. Hvorledes vilde
Regeringen fremskaffe de Millioner, der kraves til
Gennemforelse af de mange sociale Lovforslag? Det
er et klart Spergsmaal, der krever et klart og redeligt
Svar.

Regeringen har jo selv h®vdet, at det var nedven-
digt, at der var Balance paa Statsregnskabet. Hvor-
ledes er det da muligt at fremswtte disse Loviorslag
uden samtidig at angive de Veje, man vil gaa for at
fremskaffe de nsdvendige Pengemidler eller paavise
de Besparelser, der eventuelt skal gennemfsres paa
Statsregnskabet? Han sluttede sine Udtalelser om
dette Spergsmaal med at henstille til Ministeren at
traekke Forslaget tilbage under Hensyn til, at det kom-
mer paa den internationale Konferences Dagsorden
1926. Fastholder Regeringen Forslaget, betyder det, at
man forlader noget godt og gaar over til noget daar-
ligt. Gennemforelsen af Forslaget vil ikke paa noget
Punkt gavne Semandsstanden og kreves ikke af
Rederne. Hvorfor skal man da gennemfsre det?

Erstatning for Arbejdsleshed ved Skibsforlis.

Med Hensyn til Ratifikationen af en international
Konvention angaaende Erstatning for Arbejdsleshed i
Tilfaelde af Skibsforlis erklerede Hr. H., at han ikke
kunde tiltreede denne. Forslaget var ligesom det fore-
gaaende til Behandling i Folketinget i 1921 og blev
da henvist til det samme Udvalg som de andre Kon-
ventionsforslag. Siden da er imidlertid Semandsloven
af 1. Maj 1923 traadt i Kraft, og denne Lov har ganske
bestemte Regler med Hensyn til Erstatning til Beszt-
ningen i Tilfxlde af Skibsforlis. Da Loven vedtoges,
var man fra alle Sider klar over Indholdet af den
internationale Konvention, der nu er til Behandling,
og naar man ikke da fandt Anledning til i Loven at
indfere Bestemmelser, der dxkkede det i den inter-
nationale Konvention indeholdte angaaende dette For-
hold, er der ikke nu nogen Grund til at ratificere Kon-
ventionen, hvilket jo ogsaa vilde medfsre, at Loven
et Aar efter dens Ikrafttrzden maatle revideres, trods
det, at den paa alle Punkter yder Skibsbesztningerne
al forneden Beskyitelse.

Iovrigt forekom det ham ogsaa betznkeligt at
legge foregede Byrder paa Skibsfarten. Allerede gen-
nem Sgmandslovens Bestemmelser om Hyrebetaling til
Bes®tningen i Tilfelde af Skibsforlis i Udlandet paa-
legges der Skibsfarten en Erstatningspligt, der i
mange Tilfzlde kan komme til at hvile tungt paa det
paagzldende Rederi. Et Forlis kan jo isvrigt lige saa
lidt lzgges Rederen som Semanden til Last, og den
forstnevnte er derfor uden Skyld i, at den sidstnavnte
bliver arbejdsles som Felge af Forlis. Rederen lider
muligvis et langt foleligere Tab end Semanden, og det
er ingenlunde udelukket, at Rederen ved Skibsforlis
selv bliver arbejdsles og lige saa daarligt stillet som
Semanden, til hvem han skal yde Erstatning. Tiderne
for Skibsfarten er ikke saadanne, at man kan belaste
dette Erhverv, der har Vanskeligheder nok at kempe
med, yderligere.

Lzgetilsyn med Bern og unge Mennesker.

Den tredie og sidste af Konventionerne til Behand-
ling angaar Leagetilsyn med Born og unge Mennesker
besk®fligede om Bord i Skibe. Socialministeren med-
delte i sin Fremsezttelsestale, at Ordningen kan gen-
nemferes administrativt; hvad skal vi da med en Lov?
Vi har i Qjeblikket en udmarket Ordning med Hensyn
til Legekontrollen, der udeves gennem Rederiforenin-
gens Laegekontor, og saafremt Paastanden om, at For-
slaget dzkkes af den bestaaende Lovgivning holder
Stik, kan Erhvervsministeren jo indenfor Lovens
Rammer udvide denne Kontrol, saa meget han ensker.

Vi kan give de af Folketingsmand Hendriksen
fremsatte Synspunkter vor Tilslutning, og af de Ud-
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ANTWERPEN EN AF SOHAVNENE FOR DEN TRANSEVROPZISKE
VANDVEJ DONAU—RHINEN

en fremragende maritime Skribent René¢ Moreux

har i det franske Tidsskrift Journal de la Marine
Marchande skrevet en Artikel om Antwerpens Havn
og Belgiens Aspirationer med Hensyn til denne,
hvoraf vi tillader os at gengive folgende:

Antwerpen prztenderer at veere og ensker ogsaa i
Fremtiden at holde Stillingen som det europeiske
Kontinents sterste Nordsshavn, og de belgiske Blade
offentligger nu med Stolthed Statistikken for Havnen
for Aaret 1924.

Skibsfarten paa Antwerpen androg 10,388,974
N.R.T.,, for Roiterdams Vedkommende var Tallet
15,089,283 Tons og for Hamburg 15,642,020 Tons. Ham-
burg, der i 1923 slog Antwerpen med over 600,000
Tons, har i Fjor maattet nejes med al blive Nr. 2,
og Rotterdam er trods en meget betydelig Fremgang
kun blevet Nr. 3.

Resultatet er glimrende, men Antwerpen agter ikke
derfor at hvile paa sine Laurbzr. Man er i Antwerpen
mindre ®ngstelig for Hamburg end for Rotterdam og
Dunkerque, og alt, hvad disse Havne foretager sig for
at forbedre deres Stilling, folges med levende Inter-
esse. Hvis Forbedringer, som de nmvnte Havne ind-
forer, ogsaa er mulige i Antwerpen, kreves de ogsaa
for denne Havn, og gennemferes med en beundrings-
veerdig Energi.

Forbedringer i Jernbanetrafikken.

La Fédération Maritime i Antwerpen har henledt
Myndighedernes Opméerksomhed paa Havnens Un-
derlegenhed, hvad angaar Jernbanetrafikken. Dun-
kerque, udtaler Fédération Maritime, betjenes paa en
saa fuldkommen Maade af Compagnie du Nord, at
Metalproducenterne i de mgtalproducerende fransk-
belgisk-rhinske Egne er interesserede i at afsende
deres Varer til Dunkerque, selv om Tariflen er den
samme til Antwerpen som til Dunkerque. Manglen
paa tilstrekkelige Sporanleg til Kajerne umuligger,
at man i Antwerpen som i Dunkerque kan fere hele
Tog ned til Havnen, saaledes at Godset kan omlades
direkte fra Jernbanevogn til Skib.

I Antwerpen maa man for at undgaa Overfyldning
kreve, at Vognene temmes i Lobet af 4 Timer, og de
Takster, der maa betales efter Udlgbet af denne korte
Frist, medferer, efter hvad Fédération Maritime med-
deler, en Ekstraudgift af 2.50 Fres. pr. Ton.

Man agter derfor at foretage store Udvidelser om-
fattende en meegtig Havnestation, saaledes at Antwer-
pen szttes i Stand til med Virkning at konkurrere
med Dunkerque, men indtil dette Tidspunkt indtre-
der, krever Fédération Maritime ikke blot en Ned-
settelse af Jernbanefragterne paa Metalvarer, men en
betydelig Nedsazttelse for de samme Produkter,
bestemte til Udfersel.

iForbedringer_i Rhin—Schelde Trafikken.

En anden Ting, der foruroliger Antwerpen, er Rot-
terdams utvivlsomme naturlige Overlegenhed, hvad

talelser, som Venstres Ordferer, Folketingsmand Rud-
feld, fremkom med, kan man slulle, at heller ikke
Venstre er begejstret for det socialdemokratiske For-
slag og under alle Omstendigheder vil foretrazkke at

se Tiden an. .
W%/W/(

angaar Rhintrafikken. Legterne fra Ruhr, Alsace og
Schweiz, der kommer ned ad Floden, anleber uden
Vanskelighed den store hollandske Havn.

Antwerpen har dog ikke villet akceplere dette
Hegemoni. Inden Rhinleegterne gaar nordpaa, passerer
de Dordrecht, og for at formindske Chancerne for
Rotterdam, lader den belgiske Regering Lagterne
slebe gratis ad den hollandske Kanal Hansweert til
Antwerpen. Men ikke nok hermed. Der staar under-
tiden en sterk Degnning i Scheldeflodens Delta, og
Sejladsen med de lave Lagtere fra Rhinen vanskelig-
gores derved. Den belgiske Regering folger ogsaa med
serlig Opmeaerksomhed de store Arbejder, som Tysk-
land i @jeblikket har i Gang for at forbinde Rhinen
med Donau ved en stor sejlbar Kanal. Den er klar
over, at Lagtere i en nzr Fremtid, lastede med ru-
meensk Korn, vil sejle ad Donau via Budapest og
Wien ind i Rhinen til Mainz og uden Omladning naa
frem til Nordseen.

Belgien snsker ikke, at denne Trafik monopolise-
res af Rotterdam, og Regeringen har besluttet at bygge
en Kanal fra Moerdijk i Holland til Antwerpen, hvor-
ved Legterne vil undgaa den Risiko, der er forbundet
med Sejlads i et Floddelta, og Antwerpen venter paa
denne Maade at kunne sikre sig en Del af Trafikken
fra den nzrmere Orient.

Antwerpens europziske Skibsfart foregaar i Oje-
blikket hovedsagelig paa England og Skandinavien. Al
de 9,709 Skibe, der i 1924 har ligget ved Kajerne i
Antwerpen, kom 6,321 fra Holland, England og Nord-
europa. Tyrkiet og Sortehavshavnene har paa den
anden Side kun deltaget i Trafikken med 128 Skibe.
Antwerpen ensker i hejere Grad at deltage i Hande-
len fra Rusland og Balkanlandene og at faa sin Del
at Trafikken fra Centraleuropa, Ungarn, Ostrig, Czeko-
slovakiet og Sydtyskland.

Det er ikke nedvendigt at ssge nogen anden Grund
til den Iver, hvormed Belgien streber efter at for-
binde Schelde og Antwerpen med Rhinen over Moer-
dijk og tredoble Antwerpen Havns Ydeevne ved dér
at foretage enorme Udvidelser.

Vore Venner lerer os saaledes ikke at ligge paa
den lade Side i Erindringen om Fortiden. De vender
sig energisk mod Fremtiden og vil tvinge den efter
deres @nske. De giver os i den Relning en gavnlig
Lektion.

KONSTANTINOPEL OG DE CANARISKE OER
PESTSMITTEDE

Under 27. Januar har Justitsministeriet erklaret
de Canariske @er og Konstantinopel for pestsmittede,
og derefter i fornedent Omfang sat Bestemmelsernc
i Lov om Foranstaltninger mod smitsomme Sygdom-
mes Indforelse i Riget af 12. April 1911 i Kraft.

Disse Bestemmelser er derefter i Kraft overfor:

Havnene i /Egypten, Havnene i Britisk Ostindien, Birma
indbefattet, Havnene i de nederlandsk-ostindiske Iolonier,
Athen med Pirzus, Havnene i Kina, Havnene i Indochina,
Bangkok, Havnene i Senegal, Rio Janeiro, Bahia, Havnene i
Peru, Havnene i Chile, Havnene i Ecuador, samtlige russiske
Havne udenfor Osterseen, Beyrouth, Galveston, Zarzis, Los
Angeles’ Havn, Azorerne, De Canariske @er og Konstantinopel.

Med Hensyn til Kolera er herefter Bestemmelserne
i Kraft overfor:
Havnene i Britisk Ostindien, Birma indbefattet, Havnene i

de nederlandsk-ostindiske Kolonier, Havnene i Indochina,
Havnene i Kina og Bangkok.
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ER SEJLSKIBSUDDANNELSE NODVENDIG?

Fra Kaptajn H. L. Hansen, Forer af 3-mst. Skon-
nert »Nordstjernen¢, har vi modtaget nedenstaa-
ende Indleg i Spergsmaalet om Sejlskibsuddannelsen:

Under ovenstaaende Overskrift fremkommer Hr.
Skibsreder E. Nissen i Dansk Sefarts Tidende Nr. 51
1924 med et Indleg, som vistnok afviger meget fra
det Syn, danske Redere i Almindelighed har paa dette
Spergsmaal.

I alt, hvad der endnu er skrevet om dette Emne
fra Opponenternes Side, synes det, som Hovedvagten
legges paa Vanskeligheden ved at opnaa Sejlskibsfart;
saaledes skinner det svagt igennem, at det dog er at
foretrzlklke, hvis dette akiuelle Spsrgsmaal kan Dblive
lost uden szrlige Foranstaltninger eller Udgift ira
nogen Side. (Herfra afviger Hr. Nissen, idet han skn-
ver, at Sejl- og Dampskibsfart snart ikke har mere
tilfzelles end at transportere Varer over Seen, uden
at legge Tryk paa det lille Ord snart, saa er det dog
medtaget.) For Danmarks Vedkommende behever man
endnu ikke at frygte; der er tilstreekkelige Beviser for,
at der kan skaffes Sejlskibsfart nok til de vordende
Navigatgrer. Jeg har fer i Diskussioner desangaaende
opstillet en Statistik fra egen Praksis ombord for de
sidste 6 Aar, og det gleder mig senere at erfare, al
Spergsmaalet er undersegt af Skibsfererforeningen, og
at det dér er konstateret, at der aarlig afgaar 140 fuldt
sejiskibsuddannede Folk fra Sejlskibsflaaden, hvorimod
det gennemsnitlige Antal af Styrmend, der tager
Eksamen ved samtlige Landets Navigationsskoler, kun
er 113. Disse Tal, tillige med den Kendsgerning, at
der er Masser af unge, dygtige M®nd, som sgger —
og en Del har segt lenge — forgeves at faa en Plads
som Styrmand i Dampskibe, beviser tilstraekkeligt, at
vi i den Retning ikke behsver en paaskyndet Lov-
endring.

Sejlskibsuddannelsen af storste Interesse.

Har Damp- og Sejlskibsfart ikke andet felles af In-
teresse for Rederne end at transportere Varer over
Seen? Jeg skulde mene, at Uddannelsen af unge Sefolk
i Sejlskibe har uvurderlige Ting tilfzlles med Damp-
skibsredernes Interesser. Ferst og fremmest det ind-
prentede Sparesystem, at spare paa alt Inventar, Sto-
res etc. Okonomi er et Nutidsspcrgsmaal, der raabes
hejt op om Verden over. At rengere og male, som
cr to vigtige Ting af Arbejdet om Bord, er vel {zlles,
ligeledes at veere hurtig i Vendingen ved Forhaling,
Behandling af Trosser og Wirer samt gere seklart,
og da jeg tvivler paa anden Styring i Tramps end
clfter magnetisk Kompas, bliver Styring fzlles saa vel
som Udkig. Falderebsknob og dobbelt Stjerneknob er
gammeldags Semandsarbejde, som er lagt paa Hylden
i Sejlskibene saa vel som i Dampere, Uddannelsen
gaar i en helt anden Retning nu til Dags, der skal
veere mere Fart i det hele for at faa Hjulet til at gaa

ENSARTEDE HAVNESIGNALER

om bekendt har den internationale Kommunika-

tions- og Transitkommission nedsat et Udvalg, der
skulde udarbejde et Forslag om ensartede Signaler
for Sshavne.

Udvalget har iflg. Journal de la Marine Marchande
alsluttet sit Arbejde og afgivet en Indstilling, hvorefter
de Signaler, der skal gares ensartede, inddeles i fel-
gende 5 Kategorier:

1) Meteorologiske Signaler, 2) Lodssignaler (Til-
kaldelse af Lodser, M=rker for Lodsbaade etc.), 3)
forskellige andre Signaler, 4) Signaler ang. Vand-
standen og 5) Signaler, der forbyder Indgang eller
Afsejling eller visse Manevrer fra Skibenes Side.

rundt, og Uddannelsen i Sejlskibsfart har derfor sta-
dig saa godt som alt felles med Dampskibsfart, og
seerlig med Redernes Interesser.

Uddannelse 1 Dampskibe neppe heldig.

At man vel kan opdrage Folk i Dampskibene til at
blive Dampskibsofficerer er rimeligt nok, men jeg
tvivler paa, at Opdragelsen uden et swmrligt System
bliver saa frugtbringende for Rederne. Man behsver
blot af mange andre Ting »before the mast« i Damp-
skibe at n®vne denne, at i Dampskibshikaf'et vil de
unge faa en grundig Fagloreningsuddannelse, med
Klokken paa Skoddet ngje vaagende over, om der
gaar 2 Minutter over, saa det kan regnes for en Times
Overtid, »Rederne har jo Penge nok« o. s. v. Med
denne Aand sterkt indpodet, skal den unge Mand
overgaa til Officer; men her kan den i Sandhed ikke
praktiseres, og slet ikke med Hensyn til Klokken, da
han saa vilde blive af liden Veardi for sit Rederi.
Utvivlsomt vil i mange Tilfelde den samme unge
Mand synes, at der bliver gjort ham Uret, og i For-
bindeise med den XKendsgerning, at i mangen en
Messe, ja n®sten de fleste, lyder Parolen: »Bare jeg
kunde faa en eller anden Plads i Land, saa Pokker
i Vold med hele Sefarten,« opdager den unge Officer,
at den Stilling, han har valgt, er for ham Tvang i
Stedet for at han skulde have Interesse og Lyst til
Arbejdet, saa at han kunde blive en god Arbejdsleder
og en af Rederiet agtet Mand.

»Before the most« i Sejlskibe bliver det nsje ind-
prentet de unge at varetage, skaane og behandle Lad-
ningen saa godtf som muligf, det, som er af saa stor
Verdi for Kebmanden, for hele Samfundet og vore
Skibes fortsatte Prestige, at Officeren ferer ud i
Praksis, og der kan nzvnes uendelig meget andet, saa
det nedsatte Udvalg vil sikkert finde Bevazggrunde
nok til at holde paa Sejlskibsuddannelsen.

Objektivt Syn paa Spergsmaalet.

»Before the most« i Dampskibe kan der ogsaa leres
noget, det er klart, bare som for nazvnt der ikke lzres
for meget; vore Navigationsskoler kan vel afslibe en
Del, men det er ikke noget bestemt IFag indenlor
Undervisningen, og det gaar lettere at draebe Ukrudt,
som ikke har sat for dybe Radder.

Da jeg er Sejlskibsmand, vil muligvis den Tanke
komme frem, at mit Indleg er skrevet med lidt vel
megen ensidig Kendskab; jeg vil derfor ikke undlade
at tilfsje, at jeg har faret nogle Aar som Daksofficer
i Dampskibe, baade som 3., 2. og 1. Styrmand, saa jeg
skriver med nogen Erfaring, saa vel som jeg kender
Parolen, der var en af Beveggrundene il min Koven-
ding »but thats a log story«, som ikke kommer
dette ved. H. L. Hansen,

3-mst. Sk. »Nordstjernenc.

DODSFALD

n indenfor dansk Skibsfart almindelig kendt Mand,

Skibsreder Alfred Christensen afgik forleden ved
Doden i en Alder af ca. 83 Aar. Den afdede, der var
fedt i Rudkebing, gik som ganske ung til Ses, blev
Styrmand og Forer, men opgav allerede i en Alder
af godt 30 Aar Seen og startede en M=zgler- og Rederi-
forretning, hvortil senere kom Kulimport. Han var en
dygtig Forretningsmand og oparbejdede sig en stor
og indbringende Virksomhed. I de sidste Aar havde
han irukket sig tilbage fra Ledelsen, der var over-
gaaet til hans Senner. Han var en djerv Natur og en
godgerende Mand, der med Vemod vil blive husket af
de mange, der i Tidens Leb traadte i Forbindelse med
ham.
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DE NORSKE SKIBE SKAL SELV BETALE SKIBSTILSYNET

Handelsdepariementets Forslag til Statskontrol

med Skibes Sedygtighed hedder det, at der under
Budgetbehandlingen i Stortinget i 1922 fremkom Ud-
talelser fra en Repr@sentant, om al der burde opnaas
Ballance mellem Udgifter og Indtzgter.

Paa Grund af den e¢konomiske Situation har De-
partementet nu optaget Spergsmaalet til Overvejelse.

Departementet skal bemarke:

Skibskontrollens Indtegter er Certifikatgebyrer og
Besigligelsesgebyrer. Disse Gebyrer opkraves hos Re-
derne i Henhold til Sedyglighedsloven, og Gebyrstarif-
fen er fastsat ved Stortingets Beslutning af 24. Fe-
bruar 1917. Ved Stortingets Beslutning af 1. Juli 1920
er Gebyrtariffens Satser midlertidig forhejet med
50 pCt.

Departemenlet mener, at man maa kunne gaa over
til det System, at Skibene selv bxrer de Udgifter,
som er forbundne med Sedygtighedskontrollen.

I Budgetforslaget er Indtzgterne ved Skibskonirol-
len derfor nu opfert med 400,500 Kr. mod 180,000 Kr.
som foreslaaet af Direkisren. Den Merudgift, som efter
dette vil paaferes Skibene, udger saaledes 225,000 Kr.

Departementet har endnu ikke taget endelig Stand-
punkt til Spergsmaalet om, paa hvilken Maade disse

Merudgifter bor dazkkes, men vil senere fremkomme
med detailleret Forslag herom,

Luksusadministration.

I Anledning af ovenstaaende Forslag udtaler N. H.
& 8. T. i en Artjkel under Overskriften »Luksusadmini-
stration«:

Der foreligger Forslag til Forhejelse af Skibskon-
{rollens Gebyrer af Skibsfarten.-

Det er naturligvis en opsigtveekkende Ting, at man
i disse Tider gaar til at belaste Skibsfarten med for-
hejede ekstra Afgifter, men Forklaringen er jo ganske
let at finde, naar man erindrer den Maade, hvorpaa
Handelsdepartementets Sefartsafdeling gennemferte
Sparekommitéens Forslag, og naar man har varet
Vidne til den Udvikling, som har fundet Sted under
denne Afdeling i de senere Aar.

Tor vi sperge, mener Handelsministeren, det er el
passende Formaal for ny Serbeskatning af Skibsfar-
ten at opretholde den overfledige og af Sparekom-
mitéen demte Departementsafdeling, hvorunder Skibs-
kontrollen sorterer? Eller mener han, det vilde vere
bedre at spare paa Sefartsafdelingen, og lade Staten
bere Kontroludgifterne mod de Afgifter, Skibsfarten
nu betaler?

“DANSK SOFARTS TIDENDE”S FRAGTBERETNING

Kgbenhavn, den 4. Februar 1925.
ed Sem®ndenes og Sg-Fyrbedernes Opsigelser og
de dermed {ra Dampskibsrederiforeningen ud-

sendte Opsigelser pr. 30. April til Styrmands-, Maskin-
mestrenes, So-Restaurations og Hovmester-Forenin-
gerne er Sporgsmaalet om Oplagning af en stor Del af
den danske Flaade bragt el stort Skridt videre.

En betydelig Reduktion i Udgifterne maa til [or al
holde Flaaden sejlende, med mindre en tilsvarende
Opgang i Fragterne ikke snart kommer. Som det nu
er, vil det vere en Umulighed for en stor Del af de
for Tree- og Kulfarten serlig egnede Baade at kunne
sejle Balance. Desveerre er Situationen den samme for
andre Nationer, men de mindste Nationer har som
Regel de storste Vanskeligheder, og ikke mindst naar
Skibsfarten er et af Landels betydeligste Erhverv. En
lengere Oplegning vil foruden direkte Tab for Re-
derne skabe Ned blandt Folkene, og da Oplegning er
det sidste, en Reder tyer til, vil der sikkert blive gjort
alt for at undgaa Tab af Tid og Penge, men ingen er
Herre over Tidernes Ugunst.

Hvad de overssiske Markeder angaar, er det glede-
ligt at se Raterne fra Australien i 55/-, Marts Annul-
lering, og for senere Lastning kan endnu anvendes en
betydelig Tonnagemaengde. Australiens Fasthed er saa
.meget mere gledelig, idet La Plala har svigtet i det
sidste, og mange Baade, som ellers var bestemt for
La Plata, seger anden Beskxftigelse, hvilket har givel
sig Udslag i en Forhgjelse af Kulraten fra 11/- til 14/-
14/6d. Forst naar den nye Majshest i La Plata er far-
dig til Afskibning — omkring Maj Maaned — kan der
gores Regning paa en vasentlig Bedring i Raterne.
Forretningerne fra Nordstaterne Pacific og Gulfen er
afgjort bedre og talrigere, og de setter deres Prag
paa Markedet, ligesaa Ruslands store Indkeb af Korn
og Bomuld.

TRELASTMARKEDET
er uforandret og sladig lige slet. De prompte Laster
fra Randstaterne er ikke verd at rere ved, og for
f.0.w. er Befraglernes Idé for 1,000 Stds. Baade Wi-
borg/London 41/-, 42/-; 6/800 Stds. 42/6d., hvortil der
ogsaa er sluttet. Paa Grund af de heje Udgifter i Eng-
land interesserer de danske Redere sig mere og mere

for Laster til Holland, Belgien og Frankrig, og der er
gjort en Del Baade fra Finland og Leningrad.

Canada og maaske ogsaa Hvidehavet vil i Aar an-
tagelig tiltreekke mere dansk Tonnage end vanlig, men
i disse Farter er det af serlig Vigtighed at have Kap-
tajner, som er kendt med Forholdene. Et Par 1,000
Favne Baade soges fra Uledborg til Genoa-Savona, -ca.
G0/- 62/6, og i det hele taget cirkuleres ikke saa faa
Kontrakter og enkelte Laster, men baade Kebher og
Sxlger er mest tilbsjelige til at se Tiden an, og det er
der sikkert god Grund fil.

740 Stds. Trangsund/Calais 41/-; 500 Stds. Sydfin-
land/Poole 50/- for tre Rejser; 475 Stds. Trangsund/
Southampton 45/- er nogle af de sidste Afslutninger.

KUL, KOKS ETC.

Til de sidst anferte lave Slutninger til Danmark
maa yderligere tilfejes: 1,600 Koks London/Kebenhavn
6/9d.; 900 Kul Forth/Odense 6/6/d.; 1,100 I{ul Tyne/Aal-
borg 5/6d. Dagens Noteringer er 5/- 5/1%d. for 3,000
Tons Baade, 5/3d.—5/6d. 2/2,500 Tons Baade, og en
1,700 Tons Baad for 5 fortlesbende Rejser er refuseret
til 5/9d. Disse lave Rater levner kun Tab. Forth/Géte-
horg noteres saa lavt som 4/9d.—5/- for 25/2,700 Tons
Baade og andre svenske Laster i Forhold hertil. Selv
for Juni/Juli Lastning noteres kun 5/6d. Forth/Sunds-
vall. Norge betaler forholdsvis mere, og de fleste nor-
ske Importerer betaler selv Losningen. Forhaabentlig
folger Danmark og Sverige snart efter.

MIDDELHAVET ETC.

Det lader til, at hverken ud- eller hjemgaaende
Laster kan rette sig. Jordnedsaisonen har skuffet, og
Frugt fra Spanien er langt nede. De s®dvanlige Erts-
og Fosfatlaster kan selviolgelig faas, og fra Sortehavet
er der stadig god Eftersporgsel; men hvad nytter det,
naar Fragterne nzppe dzkker Udgifterne, og de ud-
gaaende Laster giver Tab.

NORD-AMERIKA, GULFEN, CANADA
De faa Cementlaster fra Danmark/Norge er meget
sterkt efterspurgte, og Konkurrencen har drevet
Raten ned i Doll. 2.50—2.75, Florida incl. Miami eller
Cuba. For Sten fra Lysekil til Cuba er sluttet svensk
2,600 Tons Baad og dansk 2,700 Tons Baad a Doll. 3.75,
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og det er ganske god Forretning og taaler ingen Sam-
menligning med de tilbudte Kullaster fra Tyne-Wales
til Qerne (§/-) eller U.S.A. (§/6d.).

For prompt Afskibning fra Northern Range er
betalt: 4/4%d. Sortchavet, fri Losning og Havneudgif-
ter, 19% Cents Vestitalien, Gulfen/Middelhavet 4/9d.—
4/10%d., UK. 4/3d., Bordeaux/Hamburg 4/-, og Cuba/
U.K.-Cont. spot 24/- 6,000 Tons Baad; 20/9d. ultimo
Februar. San Domingo 24/- 3,000 Tons Baad 1./15.
Marts; Kul Baltimore/Marseille Doll. 3.35; Vestitalien
Doll. 3.20, Olie. Pitchpine, Oliekager etc. til Australien,
River Plate og U.K.-Skandinavien konsumerer et be-
tydeligt Antal Baade, og Nordamerika tegner godt for
Foraarsmaanederne.

SYD-AMERIKA
Ret pludselig er Kulraten kommet op i 14/- 14/6d.
lower ports og Bahia Blanca, og Befragterne er nu
mere end villige til at dackke sig af Frygt for at alt
for megen Tonnage sgger andetsteds hen i Betragtning

af det lunefulde hjemgaaende Marked. Adskillige
Baade har skiftet i Ballast fra River Plate til Chile,
Syd Afrika og Australien, men der er stadig nok Ton-
nage i Markedet. IPaa berth terms er sluttet til 17/6d.
Antwerpen; 23/6d. Santa Fé¢/U.K.-Cont./Centrocon;
27/6d. Santa Fé/2 skandinaviske, full range for 3,600
Tons Baad; 25/- Santa Fé/3 skandinaviske, 7,000 Tons
Baad, berth terms.

Chile uforandret.

OSTEN
Det er ikke uszdvanligt, at 8/10 store Baade sluttes
paa een Dag fra Australien, og Indien fslger godt med.
En Rate af 45/- Sydney-Victoria er god Forretning.
Rangoon/Rotterdam har betalt 30/6d. for to 10,500 Tons
Baade, og Bombay Karachi ligger omkring 27/6d.—28/-
og 23/6d.—24/-.

TIME CHARTER
Ud over et Par Slutninger i vestindisk Fart til sed-
vanlige Rater rapporteres iniet.

FORURENING AF SEJLBARE KYSTFARVANDE MED OLIE

en 7. Juni 1924 approberede Prasident Coolidge
D en af Kongressen vedtaget Lov angaaende For-
urening af de Forenede Staters sejlbare Kystfarvande,
»An Act to protect navigation from obstruclion and
injury by preventing the discharge of oil into the
coastal navigable waters of the United States«.

Loven omfatter territorialt alle Dele af Havet, der
ligger indenfor de Forenede Staters Seterritorium
samt alle faktisk sejlbare Indlands-Vandveje, hvor der
er Tidevand.

I Henhold til Lovens Section 3 er det forbudt at
udlade eller at tillade Udladning af Olie paa hvilken
som helst Maade i de nzvnte Farvande fra ethvert
Skib, der anvender Olie som Brzndsel, eller {fra
ethvert Skib, der medferer Olie udover det Kvantum,
der er nedvendigt til Smering. I Henhold til Section 4
straffes den, der handler i Strid med Section 3's Be-
stemmelser, med Bede paa Maximum Doll. 2,500 og
Minimum Doll. 500 eller med Fangsel ikke over et
Aar og ikke under 30 Dage eller begge Dele for hver
Overtreedelse. Ethvert Skib (undtagen amerikanske
Regeringsskibe), fra hvilket Olie er blevet udladet i
Strid med Section 3 eller med Regulativer udstedte af
Secretary of War haiter for Bederne, og Udklarering
fra amerikanske Havne kan n®gtes indtil Beden er
betalt. Baden paahviler Skibet som en Heftelse, der
kan gores gxldende ved Domstolene. Straffebestem-
melserne kan forst bringes til Anvendelse i Overtra-
delsestilfzelde indtreffende 3 Maaneder efter Lovens
Vedtagelse.

Loven, hvis korte Titel er »0il Pollution Act 1924¢,
administreres af Secretary of War.

Sporgsmaalet behandlet i England.

The Scandinavian Shipping Gazette for 30. Januar omialer
i en Artikel den store Interesse, hvormed Forhandlingerne
i en Kommission nedsat af Storbritanniens Skibsfartskammer
og Foreningen af Dampskibsredere i Liverpool angaaende
Omfanget af Kystfarvandets Forurening ved Olie, Aarsagerne
til satnme og Midlerne derimod, folges. Kommissionen mener,
at en vasentlig Faktor ved Losningen af Problemet vil vere,
at alle de Stater, der ikke allerede har gjort det, ligesom
Storbritannien og de Forenede Stater, vedtager en Lov an-
gaaende denne Sag. Ligeledes mener Kommissionen, at Sporgs-
maalet om Udtemning af Olie i aaben Sg ber behandles inter-
nationalt og udtaler, at der ikke kan gives nogen almindelig
Regel med Hensyn til den Afstand fra Kysten, i hvilken man
roligt kan udtemme Olie, da dette vil afh®nge af Retning og
Styrke af Vind og Strom det paag=zldende Sted, men at det
er sandsynligt, at Olie udternt i Havet indenfor en Afstand af
150 miles fra Land, naar Vind og Strom b®rer mod Kysten,
vil naa ind til Land og drive ind i Bugter, Fjorde og andre
Indsk®ringer.

Kommaissionens Forslag.

Kommissionens Overvejelser har fundet Udtryk i felgende
Udtalelser:

1) Tvungen Installering al Olieseparatorer er ikke enskelig.

2) Ensartede Bestemmelser bor trelles og s®ttes i Kraft i
alle Lande, der driver Skibsfart.

3) Bestemmelserne bor kun gwlde raa Petroleum, Brend-
sels- og Dieselolie.

4) Med de ovennazvnie Forbehold skal det vare alle Skibe,
undtagen Krigsskibe, forbudt at udtemme olieblandet Ballasl-
vand og Vand fra Tankrensning indenfor e¢n Afstand af 150
miles fra den n=®rmeste Kyst.

5) Gennemigrelsen af Bestemmelserne kontrolleres ved
tvungen Indfersel i Skibets Journal om Udpumpning af olie-
holdigt Ballastvand og Vand fra Tankrensning.

6) Marinemyndighederne i de forskellige Lande skal under-
kaste Krigsskibe tilsvarende Bestemmelser.

7) Havnemyndigheder hele Verden over bor stille til Raa-
dighed enten selv eller gennem andre Olie-Separator Pramme
i tilstrekkeligt Antal, naar Havnen anlebes af Skibe, der be-
nytler Olie som Drivkraft eller Skibe, der lastede med Olie,
som falder under Bestemmelserne i Punkt 3.

150 miles fra n®rmeste Kyst betyder, at der maa vare
mindst 300 miles mellem Kysterne, for et Skib har Lov til at
udtemme sin Spildeolic. Hvis alle Skibe, der fyrer med Olie
cller transporterer Olie, altid sejlede over Atlanterhavet fra
Europa vilde Forslaget om at afgrense et rent Vandareal paa
150 miles fra n®rmeste Kyst vaxre let at gennemfore, men
det gor de desverre ikke. Antallet af Skibe i den nordeuro-
p=®iske Skibsfart alene, der fyrer med Olie er stort og stadig
voksende, og hvis man ser paa Europakortet, viser det sig, at
de europziske Ifarvande, Nordssen, Skagerak, Kattegat og
Osterspen paa ingen Maade er brede nok til at tillade Gennem-
forelsen af denne Plan. Fra England til Danmark eller Norge
er der tilstrekkelig Plads, men Overskuddet af Plads er dog
saa ringe, at den udtemte Olie antagelig vil drive ind enten
paa den britiske, den danske eller norske Kyst, og de andre
Have, vi har nzvnt, kan slet ikke komme i Betraglning. Re-
sultatet er altsaa, at hvis disse Forslag akcepteredes af de
nordeuropziske Lande, vilde ingen Skibe kunne udtemme
deres Spildeolie i europziske Farvande.

Hele Sporgsmaalet overlades til Havnemyndighedernes
Afgarelse. De skal tilvejebringe Separator Pramme, og maaske
gor de det. Det er ikke godt at vide.

NORSKE BESTILLINGER I SVERIGE

fter hvad Aftenposten meddeler, har norske Re-

derier bestilt 3 Motorskibe paa 7-8,000 Tons i Sve-
rige. G. H. & S. T. oplyser i den Anledning, at det
har rettet en Forespsrgsel til »Goétaverken« herom og
faaet til Svar, at der fortes Forhandlinger mellem
svenske Vearfter og norske Rederier om en Del Ny-
bygninger, men at Forhandlingerne endnu ikke var
afsluttede.
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REDERENS ANSVAR VED FORKERT MZRKNING AF VARER
NORGES HOJESTERET FRIFINDER REDEREN

folge Konnossement, dateret Malaga, 10. Juni 1919,

fragtede Otto Thoresen, Kr.a, pr. s.s. »Malmg, 1,000
Kasser Rosiner, merket E.B.A. fra The Malaga Pa-
ckers Association, Malaga, til E. B. Aamodf, Kr.a.
Rederiet leverede imidlertid til Aamodt kun 93 Kas-
ser med det rigtige Mzrke E.B.A., medens de reste-
rende 907 Kasser, som Rederiet vilde levere, var mar-
ket EB.H. Aamodt protesterede overfor Rederiet og
lod afholde retsligt Sken over de urigtigt maerkede
Kasser for at faa fastslaaet, at disse tillige var af en
ringere Kvalitet. Efter Aftale overtog Aamodt Kas-
serne, men sagsogte Rederiet for den konstaterede
Kvalitetsdifference 14,512 Kr. med Omkostninger. Rede-
riet hevdede at have alleveret, hvad det modtog, og
at det ikke kunde have Ansvar for, at Afskiberen tyde-
ligvis havde market Kasserne fejlagtig.

Aamodt mente, at Skibet havde udvist grov Uagl-
somhed, som betingede Erstatning.

Oslo Seret demte den 3. Februar 1921 Rederiet til
at betale Belsbet tilligemed 600 Kr. i Ombkostninger.

Kaptajnens Fraskrivelse af Ansvar i Konnossemen-
tet for urigtig Angivelse kunde ikke opretholdes, naar
der kunde laegges Skibet grov Uagtsomhed til Last.

Regelen i Sefartslovens § 132, at Kaptajnen er for-
pliglet til at gere Anmerkning ved Godsets Beskadi-
gelse eller uforsvarlige Pakning, maatte ogsaa gelde
i et Tilfxlde som dette ved fejl Merkning. Naar Mod-
tageren i Tillid til, hvad Konnossementet udviste, havde
indfriet dette, maatte han af Skibet kunne forlange
Erstatning for herved paafert Tab.

Hojesteret @ndrer Sgrettens Dom.

Hojesteret kom enstemmigt til et andet Resultat og
frifandt Rederiet og tilkendte det 1,400 Kr. i Omkost-
ninger. Hojesteret ansaa det for godtgjort, at Afski-
berne havde gjort sig skyldig i en Fejllevering. Det
var ogsaa uagtsomt af Skibet ikke at vare opmeerk-
som paa Uoverensstemmelsen mellem Konnossementet
og den virkelige Merkning. Men der forelaa ingen
Sammenh®ng mellem denne Uagtsomhed og det
Aamodt forvoldte Tab. Dette skyldtes en Kvalitets-
mangel ved Partiet. Aamodt havde faaet det Parti,
som var bestemt for ham. Hans Tab vilde vare blevet
det samme, om Kasserne havde varet rigtig meerket.
An$varet for den mangelfulde Levering kunde saa-
ledes alene paahvile Saxlgerne.

INDLGBET TIL SVENDBORGSUND

TO NYE LEDEFYR

aa Fyrvaesenets Budgetforslag for del kommende

Finansaar er sogt Bevilling til to Vinkelfyr til at
lede Sejladsen i Farvandet senden for Fyen fra den
hvide Vinkel i Nakke-Odde Fyr paa Avernake (il
Lehnskov-Pynten ved det vestlige Indleb til Svend-
borg-Sund.

Efter at Forholdene er blevet undersegt paa Sle-
det, har man bestemt sig til at anlegge det ene Fyr
paa Avernake ved Munkeby, og det andet paa Taa-
singes N. Kyst lidt Vest for Bakkehave.

Fyrenes Karakter er fastsat til: Fast Fyr med En-
Formorkelse: Lys ca. 3 Sek., Marke ca. 2 Sek. og
Lysvinklerne fordeles som folger:

I Munkeby Fyr: Gront Lys fra ca. 78°til ca. 84°

Hvidt — 84° — 88°
Rodt 88° — 90°
Gront — 90° - 93°
I Bzkkehave Fyr: Grent Lys Ira ca. 273° til ca. 280°
Hvidt — 280° — 285°
Rodt —  285° — 288°

FOSFAT- OG SVOVLKISFRAGTERNE

SPANSK KRAV OM AZANDRING AF CERTEPARTIERNE

Det er mere end en Protlest, som Rederne i Bilbao
nylig har fremsat mod visse Bestemmelser i fran-
ske Certepartier, navnlig de, der drejer sig om Trans-
port af Fosfat og Svovlkis. Ordet »Krave er, efter
hvad Journal de la Marine Marchande udtaler, ikke
for sterkt, hvis det er rigtigt, at disse spanske Tramp-
Redere har besluttet fra 1. Februar at standse al
Transport for Befragtere, der ikke vil akceptere de
/Endringer, de krever.

Transporten af Fosfat fra Tunis og Algier og af
Svovlkis fra Sydspanien interesserer szrligt de spanske
og de franske Redere, da de tre Fjerdedele af denne
Transport sker under spansk eller fransk Flag.

Skont Qjeblikket synes daarligt valgt til at stille
Krav af denne Art, idet Befragterne er Herrer paa
Markedet, maa man dog haabe, at de vil overveje
Kravene velvilligt.

De vigtigste af de af Rederne stillede Krav er
felgende:

Skibenes »Torn« begreznses til 48 Timer fra det
Jjeblik, Damperen er klar til at laste. (Undtaget er
dog Skibe, der laster ved Rio Tinto Kompagniets Mole
i Huelva, hvor Rederne gaar med til den szdvanlige
Tern.)

Tiden for Lastning og Losning lgber altid fra Mid-
dag eller fra Kl. 6 Morgen, eftersom Skibet er rede om
Morgenen eller om Eftermiddagen. Tiden mellem Kl.
1 Lordag Eftermiddag og Kl. 7 Mandag Morgen regnes

som Arbejdsdag, hvis man arbejder i dette Tidsrum,
og det samme galder for Helligdage.

Losning fastsattes til 500 Tons om Dagen.

Udgifter for Arbejde udenfor Arbejdstiden beres
af den, der har forlangt Overarbejdet.

Address commission skal andrage 2 pCl. i Stedet
for 2% pCt.

Der paalegges ilkke despatch money ved Lastning
af Svovlkis. Despatch money ved Fosfatlaster bhegren-
ses il 2 Fres. pr. Ton ved 1,000 Tons Last og 1 Fres.
ved 500 Tons Last.

Den daglige despatch ved Losning beregnes paa
Basis af 1 pCt. af Fragttaksten multipliceret med An-
tallet af Bruttotons.

Skibene skal ikke betale Kranafgift, naar de benyt-
{er deres eget Spil eller har et saadant til Raadighed.

Overliggedagspenge beregnes 1il det dobbelte af de
for Losning forudsatte despatch money.

Aindringerne ikke vasentlige.

Alle disse Bestemmelser tilsigter i Virkeligheden
en Reduktion af despatch money Belshet, uden at Be-
fragterne risikerer foregede Overliggedagspenge.

Hvis man oms®tter Endringerne i Tal og beregner
deres Virkning paa Fragtsatserne, vil man se, at det
drejer sig om en Forskel paa ca. 1 Frcs. for Fosfat
og 1-2 Frcs. for Svovlkis pr. transporteret Ton, efter-
som den ene cller den anden Form af Certepartt
benyttes.
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ER DER EN FREMTID FOR SEJLSKIBENE?

en kendte engelske Skibsbygger Sir George Hun-

ter har fornylig i et Foredrag om Skibsfartens
Fremtid med stor Optimisme udtalt sig om Sejlskibs-
fartens Fremtid. Sir George Hunter udtalie hl. a.:
»Jeg har lenge troet, at Sejlskibene vilde komme op
igen. Naar Bunkerprisen hliver for stor, bliver Drif-
ten af Sejlskibe atter lennende, og saa hej som Prisen
paa Kul og Olie er nu, synes den Tid at vere nzr, da
Sejlskibene atter faar en Chance. Vi Skibsbyggere kan
kun vente at faa gode Tider igen ved en mere alminde-
lig Overgang til Motorer og storre Anvendelse af Sejl-
skibe.«

Medens den engelske Skibsfartspresse kun har
refereret disse Udtalelser uden Kommentarer, lager
flere tyske Blade Sagen op til Dreitelse, og Weser
Zeitung imedegaar for en Del de fremsatte Betragt-
ninger. Naar Sir George baserer sin Tiltro til Sejl-
skibenes Fremtid paa de aftagende Kulforraad og de
stigende Udgifter for Skibe, der benytter Kul til Frem-
drift, ger Bladet opmerksom paa, at Prisstigningen
paa Kul vil blive mere end opvejet af den sterre
Okonomi i Brugen af dette Braendsel, som vil blive
udnyttet ganske anderledes i den kommende Tid.

Bedre Udnyttelse af Kullene.

Rederierne skal efter Forlydende allerede vazre
ner Afslutningen paa Forsegene med viglige Foran-
dringer, der vil smtte Skibene i Stand til at bruge
Maksimum Damptryk fra 50 til 100 Atmosferers Tryk.
Det vil ikke vare lenge, mener Bladel, for Kulstov-

indsprejtning og andre mekaniske Forbedringer vil
fortrenge den nuvazrende uekonomiske Fyrmetode.
Denne Forandring vil ikke alene betyde, at der bliver
Brug for et mindre Antal Fyrhedere, men vil samtidig
betyde en mere intensiv Udnyttelse af Kedlerne. Under
heldige Omstendigheder vil det ved Hjalp af det ny
Maskineri veere muligt at opnaa den samme Udnyttelse
af Kullene, som man allerede ved Hjxlp af lignende
Midler med saa stort Held har opnaaet paa Diesel-
motor-Omraadet.

Dampens Overlegenhed over Sejl alene synes al
foroges snarere end at formindskes, og det er kun
ved at anvende Hjzlpemotor, at Sejlskibet kan haabe
at forlenge sin Tilverelse som Lastfartsj. Vindens
Upaalidelighed vil altid vere et Minus for Sejlskibet,
og intet System af meteorologiske Meldinger vil vere
i Stand til at overvinde denne Ulempe.

Rotorskibet vil, medmindre det udrustes med
Hjxzlpemotor, vere lige saa afheengigt af Vinden som
det gammeldags Sejlskib.

Sejlskibet uden Motor uhj®lpelig
' slaaet ud.

Bladet slutter med at udtale, at den internationale
Handel ganske vist ikke kan {illade, at den Kapital,
der er anbragt i Ladninger, bliver holdt svemmende
paa ubestemt Tid, idet Nutiden kraver hurtig Trans-
port og hurtig Omsztning af Kapitalen, men at en
saadan Ulempe kun er forbunden med Skibe, som
udelukkende maa stole paa deres Sejl.

STORT OG SMAAT

Finlands Handelsbalance aktiv.

Vardien af Finlands Eksport i 1924 var 4,965.5 Millioner
Fmk., af Importen 4,713.3 Millioner Fmk. cller en Overskuds-
Udforselsverdi af 252.2 Mill. Fmk. I 1923 var Indferslens
Veerdi 207.8 Mill. Fmk. sterre end Udferslens.

Rotor-Skibet.

Flettners Skib »Buckau« med de roterende Masler har
[uldfert en Rejse fra Kiel til Danzig med fuld Last. Gennem-
snitshastigheden har varet 8 Semil i Timen med en Vind-
styrke af 1—2 Sekundmeter, et Resultat, der fuldt ud svarer
lil Forventningerne.

Efter nogle Proveopvisninger ved Danzig algaar Skibet til
Skotland og vil vise sig i de skandinaviske Farvande paa
Demonstrationstur.

Vil Havnen ved Hanstholm sande til?

For at bidrage til Besvarelsen af det yderst viglige Sporgs-
maal, hvorvidt der kan vere Fare for Tilsanding af den paa-

EN ERFAREN

DAMPSKIBSFORER

seger Stilling i Nord- og Ostersefart,
kan eventuelt indskyde nogen Kapital.
Billet mrkt. »Dampskibsferer No. 14670«, modtager Bladets Kontor.

tenkle Havn ved Hanstholm, har Biologen Magister P. L.
Kramp sidste Sommer foretaget en indgaaende Undersegelse
af Dyre- og Plantelivet paa Havbunden ved IHanstholm. Ma-
gister Kramp gik selv ned som Dykker for at se paa For-
holdene, og de Resultater, han kom til, var af stor Betydning
for Spergsmaalets Losning. — Om dette Emne vil Magisteren
holde et Foredrag (med Lysbilleder) i »Politiken«s Foredrags-
sal Tirsdag den 10. Februar KIl. 8.

INVESTMENT

Advertisers, Prominent
English Firm Shipbro-
kers, willing invest in
Shipping Companies.

Apply Box 21460, Dansk Sefarts Tidende.

POSITIONSLISTE PR. 2,

MEDDELT AT

A
5.5. A. P. Bernsforff, Nielsen, i Dok i Frederikshavn siden 14.1.
s.s. Aalborg, Egeholm, ank. London 26.1.
s.s. Aalborghus, Eriksen, i Ksbenhavn-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Jergensen, i IKgbenhavn-Aarhus Ruten.
s.s. Absalon, Hansen, ank. Ceuta 31.1.
m.s. Afrika, Svarrer, ank. Marseilles 30.1.
s.s. Aggersund, Petersen, ank. Fredericia2.2.
s.s. Agnele Mearsk, Rasmussen, afg. West Indies 16.1.
5.5. Aladdin, Nielsen, ank., Kebenhavn 25.1.
s.s. Alderney, Jerne, afg. W. Hartlepool til Cuba.
s.5. Alexandra, Holst, ank. Frederikshavn 31 1.

FEBRUAR 1925

'DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENIN G«

s.s. Alf, Thorkildsen, afg. Sunderland 29.1.

s.5. Alfa, Christensen, ank. St. Nazaire 28.1.

s.s. Alfred Hage, Danielsen, ank. Rotterdam 29.1.

s.s. Algarve, Hansen, afg. Lissabon 27.1. til Kegbenhavn.
s.s. Alssund, Nielsen, afg. Swansea 23.1. til Catania.
s.s. Amalienborg, Hansen, afg. New York 30.1.

s.s. Angelica Marsk, Rask, afg. Leningrad 28.1.

s.s. Anine, Risge, ank. Valencia 1.2.

m.s. Annam, Rasmussen, ank. Tsingtau 1.2.

s.s. Anna ank. Penarth 28.1.

s.s. Anneberg, Korfl, afg. Narvik 29.1.

s.s. Arabien, Harder, afg. Occan Island 29.1. til Australia.
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Argentina, Wenck, ank. Bahia Blanca 23.1.

. Arizona, Sonne, ank. Aarhus 30.1.

Arkansas, Snedker, ank. Aalborg 31.1.

Arnold Meersk, Stabenow, ank. Kebenhavn 23.1.

. Asia, Dahl, ank. Antwerp 29.1.

Asirid, Bjark, ank. Bathurst 30.1.

. Allantic, T.und, pass. Minikoi 29.1. p. R. t. Aarhus.

. Australien, Moller, pass. Perim 25.1. p. R. t. Singapore.
. Avance, Andrup, alg. Kgbenhavn 30.1. til Methil.

. Avani, Sgrensen, afg. North Island 3.1. til Northingham.
Azxel, Maglebye, oplagt.

B
Beira, Kjer, ank. Windau 29.1.
Belgien, Hansen, ank. Manzanillo 31.1.
Bellona, Aggerholm, ank. Frederikshavn 29.1.
Benedikt, Falk, i Kabenhavn-Haderslev-Aabenraa-Sonder-
borg Ruten.
Bergenhus, Andresen, ank. Kebenhavn 30.1.
Berlin, Vinding, afg. Nantes 2.2. til Cardifl.
Belly Mersk, Nielsen, ank. Venedig 19.1.
Birgit, Bang, ank. Cardiff 16.1.
Birte, Christensen, ank. St. Johns 31.1.
Bjarke, Petersen, ank. Svendborg 25.1.
Bodil, afg. Vejle 30.1. til London.
Boge, Rasmussen, ank. Garston 26.1.
Bolivia, Beldring, afg. Sabang 23.1. til Europa.
Bornholm, Hansen, afg. Liverpool (Nova Scotia) 29.1.
Bothal, Hansen, ank. Grangemouth 30.1.
Bolnia, Lydersen, ank. Kgbenhavn 29.1.
Bottenhavet, Vaaben Hansen, ank. Ceuta 30.1.
. Brasilien, afg. New York 24.1. til Kebenhavn.
Brattingsborg, Larsen, afg. New York 30.1.
Bretagne, Hartmann, ank. Rufisque 30.1.
Bretland, Larsen, ank. Blyth 31.1.
Britla, ank. Liverpool 31.1.
Brynhild, Huus, ank. Randers 1.2.
Bryssel, Jensen, ank. Huelva 26.1.
Borglum, Sprensen, ank. Livanc 26.1.

C
C. P. A. Koch, Madsen, i Kegbenhavn-Oslo Ruten.
California, Pedersen, ank. Barry 17.1.
Carmen, afg. Swansea 30.1.
Charkow, Arel, afg. Melilla 1.2. til Oran.
. Chastine Marsk, Lundgreen, afg. Rotterdam 28.1.
. Chile, Hansen, ank. Antwerp 31.1.
Chr. I. Kampmann, Thomsen, ank. Kegbenhavn 13.1.
Christiansborg, Lund, afg. Huelva 1.2.
Cimbria, Svan, i Kgbenhavn-Fr.havn-Oslo Ruten.
Cito, Jordt, ank. Valencia 18.1.
Copenhagen, Nielsen, ank. Teneriffe 29.1.
Cyril, Duhn, pass. Finisterre 31.1. p. R. t. West Indies.

D
Dagmar (D.F.D.S.) i Esbjerg-Grimsby Ruten.
Dagmar (J. Lauritzen) ank. Kotka 29.1.
Danefelt. Simonsen, afg. Dakar 30.1. til Carontes.
Daneferd, Grendahl, pass. Algier 25.1. p. R. t. Saloniki.
Danekonge, Petersen, pass. Aden 19.11. paa Rejse til
Wellington.
Danelag, Stage, ank. Masnedsund 27.1.
Danemark, Hausgaard, ank. Cevita Vecchia 24.1.
Dancry, Voss, ligg. i Kebenhavn.
Danevirke, Jorgensen, ank. Bahia 15.1.
Dania, Bencke, ank. Ardrossan 31.1.

SKIBS=

PROVIANTERINGS:-

HANDLERE——

Kebenhavn:

J. Andersen & Co., Toldbodvej 7.
BjercheJensen & Co., Holbergsgade 24.

Aarhus:
Andreas Skaarup, Skolegade 29 og Havnegade 26,
Esbjerg:

H. P. Nielsen, Strandbygade 18.
Th. Thygesen Kirkegade 7.

Frederikshavn:

P. Schou & Co. Telgr.-Adr. »Schoua. Stats TIf. 17.
P. Saxbergs Eftf., N. Mogensen. TIf. 214 6 482,

Helsingor : Telgr.:Adr. Saxberg.
K. F. Marstrands EFftf.

Randers:
A. L. Nielsen, ogsaa aut. Forhyringskontor.

Vejle:

W. Coops, ogsaa aut. Forhyringskontor.
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Dansborg, Mathiasen, pass. Constantinopel 1.2,
Delaware, Folkenberg, afg. Savannah 11.1. til Kebenhavn,
Kalundborg og Korser.

Diana, Tramp, afg. Newcastle 2.2, til Kebenhavn.
Dorrit, pass. Dungeness 27.1. p. R. t. Marseilles.
Douro, Jorgensen, afg. Libau 28.1. Lil London.
Drogden, Hansen, ank. Fowey 27.1.

Dronning Maud, Rasch, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
Dublin, Krogh, ank. Bremen 25.1.

E
E. M. Dalgas, Bloch, afg. Tyne 28.1.
Ebba, ank. Hull 30.1.
Ebro, Rosenhgj, afg. Kebenhavn 30.1. til London,
Effie Mersk, Thun, ank. London 30.1.
Egholm, Tennesen, afg. Cardiff 27.1. til Palermo.
Eleonnra Mersk, Mortensen, afg. Penarth 27.1.
FElie, Schmidt, ank. Marseille 2.2.
Elisabeth, Petersen, ank. Burrianna 28.1.
Ella, Nielsen opl. i Kpbenhavn siden 8.12.1924.
Ellen, Poulsen, ank. Genua 1.2.
Ellensborg, Andersen, afg. Blyth 28.1.
Elsborg, Palm, afg. Philippeville 31.7.
Emilie Mersk, Andersen, afg. Newcastle 27.1.
Emma Meersk, Marsk-Moller, afg. Java 25.1.
Emanuel, Svane, ank. Riga 26.1.
Energi, Jensen, afg. Riga 31.1. til Sharpness.
England, Stengade, pass. St. Vineent 27.1.
Enigheden, Christensen, ank. Amsterdam 1.1.
Erik, Christensen, ank. Newcastle 28.1.
Erik B., Jorgensen, pass. St. Vincent 19.1.
Erik Boye, Mathiesen, afg. Dakar 25.1.
Erindring, Nielsen, pass. Brunsbhiittel 2.2. paa Rejsc il
Cardift.
Esbern Snare, Fjeldborg, i Vejle-Hamburg Ruten.
Esbjerg, Jensen, i Aalborg-Hamburg Ruten.
Ester, afg. Kotka 29.1. til Riifsé.
Esther Maria, Vilsmark, strandet Stornoway 22.12.24.
Estland, Serensen, afg. Ceuta 1.2.
Estonia, Christensen, ank. Danzig 26.1.
Expres, Boutrup-Christensen, i Kgbenhavn-Horsens Ruten

F
Falken, Pedersen, i Ruten Kgbenhavn-sydfynske m. fl.
Pladser.
Falstria, Serensen, ank. Rotterdam 30.1.
Fana, Michelsen, afg. Port Talbot 15.1. til Boston U.S.A.
Ficaria, Hansen, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
Fiona, opl. i Kgbenhavn siden 16.11.24.
Fionia, Skjsldam, ank. Singapore 29.1.
Flora, Andersen, i Eshjerg-Parkeston Ruten.

Florida, Holm, afg. Bahia 1.2. til Skandinavien via
Madeira.
Flynderborg, Wendt, ank. Ardrossan 30.1.

Frankrig, Parkes, afg. Riga 28.1.

Fredensborg, Hillebranth Lund, ank. Antwerp 31.1.
Fredensbro, Olsen, ank. Grangemouth 27.1.

Frederilke V111, Mecklenburg, afg. Oslo 30.1. til New York.
Frederiksborg, Larsen, ank. Kingston 30.1.

Frejr, Jensen, i Aarhus-Hamburg Ruten.

Frieda, Westergaard, ligger i Korsor.

Frigga, Aage Larsen, afg. Kebenhavn 2.2. til Leith via
Odense, Aarhus og Aalborg.

Frode, Juul Larsen, afg. Ardrossan 22.1. til Boston, Port-
land M. og St. John.

Fylla, Callesen, afg. Hamburg 1.2, til Gloucester.

G
Garonne, Hansen, afg. Dunkirk 1.2. til Kobenhavn.
Gaulatyr, Nielsen, oplagt.
Gerda, afg. Antwerp 31.1. til Ghent.
Geysir, Hansen, i Timecharter.
Gorm, Christensen, ank. Galveston 27.1.
Gronland, Andersen, afg. Kenitra 27.1.
Gronsund, Nielsen, pass. Dover 2.2. p. R. t. Cardiff.
Gudrun Maearsk, Nielsen, afg. Durban 5.1.
Gunver afg. Spain 31.1. til Bristol.

H .
H. Ponloppidan, Aggerholm, afg. Aalborg 27.1.
Hadsund, Hansen, ank. Sunderland 31.1.
Halfdan i Dok i Helsingar siden 29.1.
Halland, Christiansen, ank. Drogheda 29.1.
Hamlet, Poulsen, afg. Las Palmas 29:.1. til Rotterdam.
Hammershus, Hveissel, ank. Alexandria 15.1.
Handicap, Bull, ank. Sydney 30.1.
Hans Broge, Christensen, afg. Garston 14.1. til St. Do-
mingo.
Hans Mersk, Slavensky, afg. Oran 27.1.
Hans Tavsen, Hansen, ank. Kiel 8.1. f. Klassifikation.
Harald, Pedersen, afg. Derindje 31.1. til Sulina.
Harriel, ank. Melilla 29.1.
Hebe, Lauritzen, ank. Kgbenhavn 30.1.
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STUVERI I LONDON
BRITISH & NETHERLANDS WHARF €O. (MEDLAND WHARF)

Korrespondance til : CITY OFFICE, 2, Creechurch Lane, LONDON E.C.3,

REGENTS CANAL DOCK, E.14

Dampere losses huriigt baade ved MepLanp MoteN og andetsteds i London + FRUGTDAMPERE, Specialitet ved Mepranp
Moren (hvor Damperne altid kan flyde), der er udstyret med elektiriske Kraner og alle moderne Losningsapparater.
Alle Oplysninger og Takster for Losning af alle Arter af Varer sendes efter Anmodning.

FRANK BROWN, DIrexTor

BUNKER ENTREPRENOJRER
FOR UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KUL-AFSKIBNINGSIAVNE

BEFRAGTNING + MAGLERE FOR K&B OG SALG * ASSURANCE
KULEKSPORTGRER * DAMPSKIBSAGENTER
FLYDENDE BRANDSEL

LAMBERT BROTHERS

LIMITED

TEeLEGRAM-ADR. 85,GRACECHURCH STREET,
»LAMBERT STOCK,
LONDONG LONDON, E.C. 3.
FILIALER: Telegr.-Adr, :
CARDIFF, The Exchange .............000.
Newport, Mon., 131, Dock Street...... »Lambert«
Port Talbot, l:xchange Buildings ........ J

NEWCASTLE:ON.TYNE, Exchange Bldgs.\ »Lambros«,

T n; Dock. ?171 Hudson Street......... Newecastle,
Blyth, 19, Ridley Street................ }
West Hartlepool, Victoria Terrace...... »Lamberts

GLASGOW, 78, St. Vincent Street
Methil, 82, East High Strect.
Burntisland, 20, High Street .

HULL, Prudential Buildings ................ »Lambrose«

)
.. } »Lamberts

GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road............ »Lambrose,
Immmgham, Dock Offices ....vvvunnn.. Grimsby

NEW YORK: 17, STATE ST.  BILBAO: ESTACION §
PARIS: 29, AVENUE DE L'OPERA

HARALD ISACHSEN & CO., Ltd.
Skibsmaglere og Befragtningsagenter

TELEGRAM-ADRESSE : “AVANCEUR"”, LONDON
CODER; SCOTT’S & WATKINS

101, LEADENHALL STREET, LONDON E.C.3

CARLBOM, PETERSON & CO., Ltd.
DIREKTORER : SKIBSM/EGLERE KONTORERN :

JOIIN 0. CARLBOM (SVENSK) JOHN CARLBOM & CO., Ltd.
FRANK G. CASTLETON, F.I.C.S. GRIMSBY, HULL, IMMINGHAM,
NEWCASTLE-ON-TYNE

Coder : Telegram-Adresser: Telefoner :

Watkins' **Receplive, Phone, London” London : Avenue 2184 & 2185

Scoll's “Receptive, London’ (Foreign) Gnmshv Central 2073 & 2871

A.D.C. “Carlbom, Grimsby* ull: Centr:] 5193 (two lines)

Baltie “Carlbom, Hull" lmmml,h.xm Central 38
“*Carlbom, Newecaslle-on-Tyne" Newcastle: City 144

110, FENCHURCH STREET, LONDON E.C. 3.

J. A.FINZI 6 YOUNG

8, FENCHURCH BLDGS.
LONDON, E.C.3
TELEFON: AVENUE 8289

SKIBSMAGLERE OG BEFRAGTERE

Grimsby No. 621

Telefouer Immingham Ne. 31

JOHN SUTCLIFFE &6 SON

GRIMSBY OG IMMINGHAM
Skibsmzglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning,

Stevedores, etc.
ROYAL DOCK, GRIMSBY

BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

Telegrams: *SUTCLIFFE” FILIALER ;
69 Princess ......... Manchester
7 Chapel Street .... Liverpool
1 Cannon Strzet. ... Birmingham

24 Charles Street. ... Bradford
»York House« 5/7, St.
Mary Axe........ London
Corn Exch. Chambers,
Exchange Street ... Sheffield

MOUNTSTUART TORDOKKE OG SHEARMANS LIMITED

CARDIFF

Telegram-Adresse: MOUNTSTUART

Telefon 5103 Telefon 2174

NEWPORT

Telegram:Adresse: MORDEY

BARRY AVONMOUTH
TelegramsAdressc: SHEARMAN TelegramsAdresse: SHEARMAN
Telelon 275 Telefon 54

TORDOK-EJERE - SKIBSREPARATORER & INGENIORER

ANDREW LEITCH & CO.

KUL EKPORTO@RER
SKIBSMAGLERE - SPEDITORER * BUNKERKUL
BUNKERKUL ENTREPRENORER

DUNDEE & GLASGOW TxrLEGR..ADR,: »LEITCH, DUNDEE

E. voN MEHREN & CO.

GLASGOW - NEWCASTLE - GREENOCH
TelegramsAdresse: »Vonmehrene

SKIBSMZAGLERE - BUNKERKUL ENTREPRENOJRER
Agent for Norge : x

ROB. NILSON & NYQUIST, Christiania.
Telefon: 14346, 33647 H - Telegr.sAdr.: »Lipalox

Telegrams : »Mactaggarte, Methil.
Codes: A.B.C. sth Edition . Scotts’ 1oth Edition . Watkins 1go4

LAWSON & MITCHEL

Skibsmaglere &> Skibsfarts Agenter
METHIL, Fife
DANSK VICEKONSULAT FORSYNING AF BUNKERS

Dzks og Maskinforsyninger

C. A. G. FYHN

SKIBSHANDLER OG KREDITOPLAG
EAST HIGH STREET
METHIL
Forste Klasses Varer i Skinker, Smer, The, Ost, Mel, Konserves ete.
Agent for W, B. Dick & Co., Ltd., Maskinolie etc.
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s.s. Hekla, Bosch Kronika, oplagt.

s.s. Helene ank. Reval 30.1.

s.s. Helga afg. Porto Empodocle 27.1. til Bilbao.

s.s. Hellig Olav, Peronard, afg. New York 1.2. til Kgbenhavn.

s.s. Hengest, Ingemann Andersen, afg. Kebenhavn 3.2. til
Libau via Kénigsberg.

s.s, Henry Tegner, Nielsen, ank. Hamburg 29.1.

s.s. Hermod, Clausen, afg. Narvik 31.1.

s.s. Hertha Mearsk, Mpller, pass. Helsinger 30.1.

s.s. Hindsholm, Moller, afg. Liverpool 2.2. til Kebenhavn,
Odense, Randers og Danzig via Swansea.

s.s. Hjelm opl. i Kgbenhavn siden 19.7.24.

s.s. Hjortholm, Heiede, afg. Manchester 2.2. til Liverpool og
Swansea.

s.s. Holland, Jorgensen, afg. Boness 30.1.

s.S. Hroar, Oest Jacobsen, ank. Hull 1.2.

s.s. Hugo, Thorkelin, oplagt.

s.s. Hulda Mersk, Andersen, ank. Odense 31.1.

I
s.s. I. D. S. Adolph, Kreyer, afg. Burntisland 28.1.
s.s. I. P. Juslesen, Flygenring, pass. Gibraltar 31.1. paa Rejse
til Casablanca.
m.s. Indien, Jacobsen, afg. Singapore 14.1. til Europa.
s.s. Inga, Nielsen, ank. Bordeaux 21.1.
s.s. Inge Mersk, Hansen, pass. Dover 30.1.
s.s. Inger ank. Blyth 28.1.
s.s. Irene Maria, Lisberg, ank. Kgbenhavn 29.1.
s.s. Island, Frandsen, ank. Reykjavik 31.1.
s.s. Ivar ank. Baltimore 30.1.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Schjenning, afg. Stettin 29.1. til London.
s.s, J. C. la Cour, Sandborg, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jakob Mersk, Hansen, afg. Norfolk 29.1.
s.s. Jan, Kurtzhals, ank. New Orleans 31.1.
m.s. Java, Knudsen, ank. Kgbenhavn 1.1.
s.s. Jelling, Andersen, afg. Galveston 1.2.
s.s. Jenny afg. Fowey 22.1. til Savona.
s.s. Jessie Mersk, Petersen, afg. W. Hartlepool 23.1.
s.s. Johanne afg. Kotka 28.1. til Grimsby.
s.s. Jolantha, Strufve, i Stettin-Kgbenhavn-Oslo Ruten.
s.s. Jomsborg, Andersen, ank. Reykjavik 28.1.
s.s. Josey, Nielsen, afg. New York 30.1. til Havana.
s.s. Jungshoved, Horn, ank. Cadiz 31.1.
m.s. Jullandia, Kolls, afg. Nakskov 2.1. til Kgbenhavn.
s.s. Jaegersborg, Hansen, afg. Narvik 28.1.

K
s.s. Kai, Friis, afg. Manzanillo 26.1. til New York.
s.s. Karen, Brinch, pass. FFalmouth 29.1. p. R. t. Genua.
s.s. Karla, ank. Grao 31.1.
s.5. Kasan, Sorensen, i Esbjerg-London Ruten.
s.s. Katholm, Petersen, ank. Randers 1.2.
s.s. Kejserinde Dagmar, Uldall, afg. Wales 28.1. til Dakar.
s.s. Kenlucky, Nielsen, ank. Essvik 29.1.
s.s. Kina, Nielsen, afg. Vladivostock 1.2. til Europa.
s.s. Kirsten Mearsk, Berentzen, afg. West Indies 25.1.
s.s. Kjobenhavn (D.F.D.S.), Christensen, i Kebenhavn-Aarhus
Ruten.
s.s. Kjebenhavn (Pacific), Larsen, ank. Frederikshavn 2.2.
s.s. Knud, afg. Antwerpen 27.1. til Pirzus.
s.s. Knud Willemoes, Thomsen, i Esbjerg-Hamburg Ruten.
s.s. Koldinghus, Roholm, i Kebenhavn-Fredericia-Middelfart-
Kolding Ruten.
s s. Kong Haakon, Rindby, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Kronborg, Rise, pass. Terceira 31.1.
s.s. Kronprins Frederik, Hejlsee, ank. Riga 27.1.
s.s. Kurland, Berndsen, afg. Port Talbot 28.1.
m.s. Kobenhavn, Mortensen, ank. London 19. 1.

L
s.s. Lars Kruse, Bager, afg. Rufisque 24.1.
s.s. Laura Mersk, Lober, pass. Hammershus 29.1.
m.s. Leise Mersk, Houmann, afg. Rosario 22.1.
s.s. Lexa Mersk, Barentzen, afg. Leningrad 28.1.
s.s. Lifland, Haure-Petersen, afg. Sagua (Cuba) 24.1.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, ank. Salerno 30.1.
s.s. Lily, Poulsen, ank. Antwerpen 31.1.
s.s. Limfjorden i Rutefart Kebenhavn-Limfjordsstationerne.
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s.s. Lithuania, Jorgensen, ank. New York 28.1.

s.s. London, Caspersen, afg. Genoa 29.1. til Valencia.
m.s. Louisiana ank. Newport Mon 27.1.

m.s. Lynellen, Jensen, afg. Fowey 31.1. til Rouen.

M

s.s. M. G. Melchior, Lepper, i Dok i Helsinger siden 20.1.

s.s. Magnus, Nielsen, afg. Antwerpen 31.1. til Kebenhavn.

s.s. Maine, Andersen, afg. Norfolk Va. 31.1. til Kebenhavn,
Vejle og Randers.

s.s. Maj, Holm Nielsen, afg. Pertusola 30.1. til Valencia.

s.s. Maja opl. i Kgbenhavn siden 31.12.

m.s. Malaya, Kruse, ank. Singapore 2.2.

s.s. Mano, Rathje, afg. Helsinger 30.1.

s.S. Margrele, Mathiasen, afg. Tyne 30.1. til Genua.

s.s. Marie pass. Helsinger 2.1. paa Rejse til Memel.

s.s. Marie Mersk, Kristensen, ank. Portland 28.1.

s.s. Margil, Jensen, ank. Hull 30.1.

s.s. Mary, Stabell, ank. Kebenhavn 11.1.

s.s. Maryland, Pape, afg. Newcastle 21.1. til New York.

m.s. Mexico, Wolfl Jergensen, pass. Azores 18.1. paa Rejse til
Beaumont.

s.s. Middelhavet, Olsen, afg. Swansea 30.1. til Barletta.

s.s. Minsk, Egense, afg. Cadiz 2.2. til Lissabon.

s.5s. Mjelnir, Rasmussen, ank. Reykjavik 30.1.

s.s. Moskov i Dok i Danzig f. Havarireparation indt. 3.3.

s.s. Maeen, Olsen, i Kgbenhavn-Stege og Kobenhavn-Nyke-
bing F. Ruterne.

N
s.s. N. F. Hoffding, Klint, afg. Newport 28.1.
s.s. Nancy ank. Blyth 30.1.
s.s. Nalal, Roder, afg. Colombo 26.1. til Europa.
s.s. Naulik, pass. Gibraltar 28.1. p. R. t. Marseilles.
s.s. Nepiun pass. Gibraltar 1.2. p. R. t. Antwerp.
s.s. Nerma afg. Grao 29.1. til Hamburg.
s.s. Nevada, Fischer, ank. Buenos Aires 28.1.
s.s. Nidaros, Thomsen, i Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Niels Ebbesen, Jacobsen, ank. Kgbenhavn 1.2.
s.s. Niobe pass. Gibraltar 30.1. paa Rejse til Bristol.
s.s. Nordland, Clausen, afg. Aarhus 28.1.
s.s. Nordseen pass. Brunsbiittel 1.2. paa Rejse til Calais.
s.s. Normandiel, Meinertz, afg. Oran 26.1.
s.s. Norman Isles, Matzen, afg. Rotterdam 3-4.2. til Sagua.

O
s.s. Odense i Kgbenhavn-Samse-Odense Ruten.
s.s. Odin, Nielsen, i Stettin-Kebenhavn-Géteborg Ruten.
s.s. Olaf, Danholt, ank. Havdar Pacha 28.1.
s.s. Olga, Toft, ank. Aviles 26.1.
s.s. Oluf Bager, Larsen, i Kebenhavn-Fr.havn og Kgbenhavn-
Aalborg Ruterne.
s.s. Oluf Mersk, Hansen, afg. Oran 28.1.
m.s. Oregon, Miihldorff, ank. Buenos Aires 31.1.
s.s. Orion, Bendsen, ank. Ghent 21.1.
s.s. Oscar II, Schmidt, i Dok i Kgbenhavn siden 22.1.

P
s.s. P. Madsen, Christensen, afg. Rufisque 26.1.
s.s. P. N. Damm, Andersen, pass. Azores 25.1.
s.s. Pacific, Matthissen, afg. Durban 31.1. til Straits Settle-
ment.
m.s. Panama, Hjernum, ank. Hamburg 1.2,
s.s. Parana, Heisterberg, ank. Sydney 21.1.
s.s. Paris, Ovesen, pass. Plymouth 2.2. p. R. t. New York.
s.s. Pennsylvania, Herskind, afg. Norfolk Va. 19.1. til Aalborg-
Kegbenhavn-Korser, Horsens og Aarhus.
m.s. Peru, Larsen, pass. Azorerne 31.1. p. R. t. Hamburg.
s.s. Peler Marsk, Knudsen, afg. Antwerp 7.1.
s.s. Polaris, Holm, ank. Frederikshavn 17.1.
s.s. Polly, Nielsen, afg. Tyne 29.1. til Bastia.
s.s. Primula, Jacobsen, i Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk Ruten.
s.s. Prins Knud, Koch, ank. Grangemouth 28.1.

R
s.s. Randi afg. Barcelona 31.1. til Tarragona.
s.s. Rask, Theilland, ank. Odense 30.1.
s.s. Rhodesia, Madsen, afg. Colombo 31.1. til Bari (Italien).
s.s. Rhone, Thomsen, afg. London 30.1. til Kgbenhavn via
Aalborg.
s.s. Rigmor, Jorgensen, ank. Valencia 29.1.

SKIBSFORSYNING/FARVER
OG PATENT BUND:-MALING

Alex. Cameron & Sons Lid.
Sunderiand / England

COOMBES,MARSHALL& CO.L%

DAMPSKIBS:REDERE
SKIBS: OG ASSURANCE:MAGLERE
KUL: OG KOKS-:EKSPORTORER
MIDDLESBROUGH

Telegr. Adr.:
Coomarco, Middlesbrough

Coder:
Watkin's & Scott’s
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JOHN S. SAREUSSEN:-FINN SILCHENSTEDT

INDEHAVERE AF:

NEW ORLEANS SHIPSCHANDLERY CO. INC.
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Skibs- & Maskin=Forsyning
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BALTIMORE, MD.
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Skib. 1 L Fril
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Lioe overror Docre«PORTENE Erapierer 1875
NORSK VICEKONSULAT SHIPPING FEDERATION LTD. C
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s.s. Rila, Hav, i Kgbenhavn-Hamburg Ruten.

s.s. Robert Mersk, Jensen, ank. Danzig 30.1.

s.s. Roma, Bejer, ank. Kebenhavn 19.12.

s.s. Roma, Olesen, afg. Kebenhavn 25.1. til Genoa.
s.s. Rosenborg, Jans, ank. Antwerp 30.1.

s.s. Rola, Rivold, ank. Leith 2.2.

S

s.5. Saga, Henriksen, afg. IXsbenhavn 31.1. til Antwerpen.

. Sally Mersk, Andersen, afg. San Pedro 26.12.

s.s. Scandia, Simonsen, afg. New York 29.1. til Nyborg.

s.s. Seine, Le Barzig, afg. Kebenhavn 28.1. til Dunkirk-Havre

og Bordeaux.

. Selandia, Himmelstrup, ank. London 31.1.

.s. Siam, Poulsen, pass. Malta 30.1. paa Rejse til Dunkirk.

s.s. Sierra Leone, Esbensen, ank. Cienfuegos 16.1.

s.s. Sierra Morena, Moyell, pass. Horta 29.1. p. R. t. Baltimore.

s.s. Sierra Nevada, Eriksen, pass. Las Palmas 11.1. p. R. t.
Cape Town.

s.s. Sigrid, Madsen, afg. Castellon 28.1. til Hamburg.

s.s. Sigrun, Jensen, afg. Antwerpen 30.1. til Aarhus, Vejle,
Middelfart og Odense.

s.s. Silkeborg, Christensen, afg. Willemstad 21.1.

s.5. Simone, Christensen, ank. Valencia 31.1.

s.s. Skaane, Kyhn, ank. Hook of Holland 1.2.

s.s. Skagerak, Hansen, afg. Bordeaux 29.1. til Oporto.

s.s. Skanderborg, Petersen, pass. Gibraltar 28.1.

s.s. Skjold, Nielsen, afg. Aalborg 29.1. til Antwerpen.

s.s. Skodsborg, Grove, ank. Kgbenhavn 23.1.

s.s., Skotland, Iversen, ank. Methil 30.1.

s.S. Sleipner, Dahm, ank. Kgbenhavn 29.1.

s.s. Slesvig, Poulsen, afg. Ardrossan 27.1.

s.s. Smuf, Hansen, afg. Kgbenhavn 31.1. til Blyth.

s.s. Sophie, Thomsen, afg. Fowey 30.1. til Genua.

s.s. Spigerborg, Jensen, ank. Manchester 30.1.

s.s. Sladion II ank. Stettin 2.2.

s.s. Stal, Clausen, ank. Cienfuegos 30.1.

s.s. Slegelborg, Nielsen, afg. Genoa 31.1.

s.s. Slella ank. Ksbenhavn 25.1.

s.s. Susan Marsk, Petersen, ank. Mexico 26.1.

s.s. Svanhild, Hjorth, afg. St. John N. B. 30.1. til Kebenhavn
og Danzig.

s.s. Svanholm, Petersen, ank. Aberdeen 31.1. f. Havarirepara-
tion.

s.s. Svava, Christensen, ank. Kgbenhavn 30.1.

s.s. Svendborgsund, Christensen, afg. Danzig 29.1. til Horsens.

s.s. Svend Pii, Albertsen, afg. Cardiff 28.1.

s.s. Svend, Karstensen, ank. Cardiff 27.1.

s.8. Saborg, Madsen, afg. Port Talbot 23.1.

s.s. Senderborg, Albertsen, ank. Santa ¥é 21.1.

s.S. Senderjylland, Dam, i Kebenhavn-Bogense-Vejle Ruten.

T

s.s. T. M. Werner, Marcker, ank. London 29.1.

s.s. Taarnborg, Knudsen afg. Newport Mon. 29.1.

s.s. Taarnholm, Jorgensen, ank. Danzig 29.1.

s.s. Taasinge, Nicolaisen, i Kgbenhavn-Nakskov og Kegben-
havn-Mariagerfjord Ruterne.

s.s. Texas afg. Newcastle 31.1. til Cuba.

s.s. Thyra (D.F.D.S.), KKann, afg. Kgbenhavn 2.2. til New-
castle via Nakskov, Odense og Aarhus. i

s.s. Thyra (Progress), Schmidt, ank. Blyth 31.1.

s.s. Tiber, Nielsen, afg. Havre 29.1. til Bordeaux.

s.s. Tjaldur, Madsen, i Kegbenhavn-Riga Ruten.

s.s. Tomsk, Mikkelsen, ank. Palermo 29.1.

m.s. Tongking, Topp, ank. San Francisco 1.2.

s.s. Transvaal, Bronér, afg. San Francisco 1.2. til Europa.

s.s. Trondhjem, Pedersen, afg. Trondhjem 2.2. sydpaa.

s.s. Tula, Christensen, afg. Aarhus 29.1. til Middelhavet via
Antwerpen.

s.s. Tyr, Jensen, ank. Hull 2.2.

U
s.s. Uffe, Jorgensen, afg. Algier 24.1. til London.
s.s. Ulf, Rasmussen, afg. Riga 2.2. til Kebenhavn via Reval.
s.s. Ulla, Jessen, ank. Valencia 28.1.
s.s. Ulrik Holm, Toft, afg. Port Talbot 31.1. til Lisbon.
s.s. Uniled Slales, Meyer, i Dok i Kebenhavn siden 20.12.24.
s.s. Uranienborg, Rasmussen, ank. Houston 29.1.

A\
Valborg, Hansen, ank. Melilla 1.2.
Vega, Madsen, ank. Gandia 30.1.
Venus, Terkildsen, ank. Kebenhavn 18.12.24.
Vera, Hjorth, afg. Tyne 28.1. til Oran.
Veratyr, Pedersen, oplagt.
s.s. Viborg, Winther, afg. Gibraltar 30.1.
s.s. Vidar, Nielsen, ank. Newcastle 2.2,
Bark Viking, Ankersae, afg. Port Victoria, Spencer Gulf 2.2.
til Europa.
s.s. Virginia (D.F.D.S.), Jacobsen, ank. Aalborg 2.2.

S.S.
S.S.
S.S.
S.S.
§.S.

w
s.s. Wien, Jorgensen, afg. Methil 31.1. til Savona.
s.s. Wilh. Colding, Ostergaard, afg. Cagliari 29.1. til Valencia.
s.s. Wm. Th. Malling, Olsen, afg. Blyth 31.1. til Kebenhavn.

Y
s.s. Yokohama, Bast, afg. Port Said 23.1. til Colombo.
s.s. Yrsa (Lauritzen) ank. Kebenhavn 27.1.

4]
s.s. Orkild, Jensen, afg. Christianssund 31.1.
s.s. Orneberg, Rasmussen, ank. Savona 23.1.

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE

m.s. Alfa, Christensen, afg. Svendborg 29.1. til Kénigsberg.

m.s. Caroline, Jorgensen, afg. Kalundborg 2.2. til Kiel.

3m.Sk. H. C. C. Christensen, Christensen, ank. Cumana 4.12.

3m.Sk. Fuglen, Schmidt, ank. Langesund 31.1.

3m.Sk. Hans, Christensen. Til Ankers Isle of Man 31.1.
paa Rejse til Whitehaven.

3m.Sk. Niels, Rasmussen, ank. Cardiff 20.1.

Philip, Pctersen, oplagt Thure.

Confidence, Hvenegaard, ank. Newlyn 17.1.

Cornwall, Madsen, ank. Gl. Yarmouth 5.1.

Dannebrog, Hansen, ank. Thure 8.1.

Flora, Nielsen, afg. Teignmouth 31.1. til Porsgrund.

Kurt, Jorgensen, afg. Holyhead 25.1. til Cadiz.

BLIDBERG ROTHCHILD CO., INC.
DAMPSKIBS AGENTER OG SKIBSMAGLERE

59-61, PEARL STREET Telegram-Adr. : BLIDBERG
NEW YORK CITY
Reprazsentanter for: Blidberg Metcalfe & Co., Géteborg.
VARER I KONSIGNATION @NSKES

Leif, Jorgensen, ank. Liibeck 10.1.

Ludvig, Jorgensen, oplagt Thura.

Martin Nisson, Jensen, ank. Lissabon 28.1.
Primula, Jorgensen, ank. Tognsberg 31.1.
Valdemar, Christensen, ank. St. Brieuc 26.1.

Vera, Larsen, ank. Nantes 23.1.

4m.Sk. Richard, Petersen, ank. Cardiff 22.12. 24.
4m.Sk. Sigrid, Hansen, ank. Thurg 19.1.

4m.Sk. Ruth, Serensen, ank. Aalborg 22.1.

m.s. Albert Mon, Rasmussen, ank. Cuxhaven 18.1.
3m.Sk. Noah, J. Jorgensen, ank. Charlestown 28.1.
3m.Sk. Garibaldi, J. Jargensen, afg. Dysart 1.2. til Svendborg.
Naula, Knudsen, ank. Oporto 27.1.

Neptun, Bastrup, afg. Aarhus 31.1.

3m.Sk. Arielis, Rasmussen, ank. Frederikshavn 28.1.
3m.Sk. Starf, Andersen, ank. Marstal 27.1.

3mSk. Aphrodite, Watson, ank. Rudkebing 26.1.
3m.Sk. Astrea, Dam, ank. Marstal 27.1.

3m.Sk. Harris, Hansen, ank. Tonsberg 31.1.
Agnes, Frederiksen, afg. Fredericia 2.2.

Galathea, Nielsen, afg. Teignmouth 28.1.

Merkur, Hansen, ank. Benic 27.1.

Noah, Hansen, ank. AEreskebing 1.2.
Polarstjernen, Hansen, ank. Kebenhavn 28.1.
Venus, Boye, afg. Kobenhavn 28.1.

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER 1
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL

Abonnement
i Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar
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ADMINISTRERENDE DIREKTOR :
HANS GADE

ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
VESTRE BOULEVARD 38 KOBENHAVN B.
Telefon 2070-12 610

samt paa alle Postkontorer
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Sct. Anna Plads 28
TIf.: 1535-5836. Statstlf.: 527

*

IDANISH SHIPPING COMPANY Ltd. %

BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION
K@B OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
AF NYBYGNINGER

KOBENHAVN K.
Telegram-Adresse: PACAO

N.C. BACH

EDSV. SKIBSMAGLER
NORRE.-SUNDBY

Telefon 1047 - 2161 Telegram-Adr. : BACH

A/s RANDERS REBSLAAERI

Hamps og Staaltraadstougvark s Fabrik
RANDERS

- Tougvzrk af Hamp. Mamla, og Cocos i alle
+Jerns & Staals
touge hl Skibsbrug og Elevatorer
Oplag i Kebenhavn :

ANTON JENSEN ¢ STRANDGADE 44

T

Ingen Vandindsprajtning.

OVER 15.000 BOLINDERMOTORER 1 DAGLIG DRIFT

OLINDER

Ingen Kompressor.
QJEBLIKKELIG IGANGSATNING VED ELEKTRISK GL@ODESPIDS PAA RAAOLIE

ZLDRE BOLINDERTYPER MODERNISERES

KIRKEGADE 7 ESBJERG TELEFON 266

TH. THYGESEN

SKIBSPROVIANTERING

GRUNDLAGT 1893

FRILAGER - VARER FOR UDFOJRSEL

RAAOLIE-MOTORER

FOR SKIBE OG STATIONAZAER

Meget ringe Brzndstofforbrug.
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AARHUS
STEVEDORE COMPAGNI

Etablcret 1897
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Kldste og bedst kendte
Stevedore-Firmai Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

Grundlagt 1879. Telf.: Aarhus 1045,

L.C. MIKKELSEN
SKIBSSMEDERI OG MASKINFABRIK
AARHUS

udforer Reparationer af enhver Art.
Nyeste Varkstedsmaskiner derfor hurtigste Leveringstid.
AutogénsSvejsning paa Varksted og ombord.

Skibsmagler

KR.KNUDSEN

Soassurance

J. ANDERSEN & C©
SHIPS OUTFIT

TOLDBODVEJ 7# COPENHAGEN

SKIBSBYGNINGSINGENTI®OR
(fhv. Overkonstruktor ved Orlogsvcerftet)

Udarbejdelse af Projekter og Tegninger til forskellige
Arter af Skibe og Farlejer. Raadgivende ved Varftanlieg.
Tilsyn med Nybygninger.

Store Regnegade 51ll, Kebenhavn K - Telf.: Byen 1386z

KRISTIANSAND, S. Telegr.-Adr.: "NESDUNK" TELEGRAMADR.: JACSONS
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FRA 2 TIL 140 HK.

AKTIESELSKADET
MOTORFABRIKEN ,DAN"
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KOBENHAVN

% DET OSTASIATISKE KOMPAGNI

(THE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITED) Filialer:

Egne Agenturer: Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivestock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Durban og Johannisburg.
&n Reielmzssig Rutejaryt paa Sia%n. Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Mcksiko og Vestkysten af Nord. og Sydamerika.
Import til Europa af ostasiatiske og andre oversoiske Produkter, Teaks og andre Trasorter. Export tll oversoiske Pladser af europziske Produkter.
Skov= og Savmelledrift i Siam. .
Alle nzrmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, Kobenhavn K.

BANGKOK &8 SINGAFORE

Wiltons
ENGINEERING & SLIPWAY Ce

SKIBSBYGGERE
MARINE:, ELEKTRISKE OG ALMINDELIGE
INGENIQRARBE]DER
KEDELSMEDIE - JERN. OG MESSING-ST@BERIER
REPARATIONSVARFT
2000 TONS DAMP-HYDRAULISK SMEDEMASKINE
4 FLYDEKRANER nep INDT. 120 TONS LOFTE.EVNE

En PontonsDok for Skibe op til 850 Fods Lengde, LaftesEvne 46,000 Tons

En x » v » » 550 » » » 14,000 »
En 2 ~ > v v 480 » » v 8,000 »
En 3 y v v » R0 » » » 4,500 »

Sidebeddinger for Dampere paa indtil 300 Fods Lzngde

TELEFONsNR.:
7303, 7304, 7305, 7325, 6707, 6708

TELEGR.ADR.:
»WILTON, ROTTERDA M«

P. Brown jun. & Co

Amaliegade 45 - Kebenhavn-Danmark
*

Befragtning & Rederi

Dampskibsselskabet »Nordena

ALFRED CHRISTENSEN

Tigr.-Adr. : Alfred  AMALIEGADE 24 Telf. 221.1755. 5390
Dampskibsreder
Dampskibs- og Havariagent
Befragtningsforretning

AMALIEGADE 294 St. K@OBENHAVN K

*
Assuranceforeningen Skuld
(Gensidig)

Den danske Afdeling
TELEF.: 12.267 & 12,432 - TELGR.sADR, : 3SKULDa
STIFTET 1897
GARANTI. OG RESERVEFOND
CA. 500.000 KR.

*

Overtager: 1) Ansvarsforsikring (derunder over-

skyvdende Kollisionsansvar) for Damp:, Motor: og

Sejlskibe « 2) Forsikring af HyreansvariSygdoms:

eller Forlistilfalde - 3) Forsikring af Ansvar for

Besztningens Effekter i Forlistilfzlde - 4) Strike-

forsikring for Tab ved Skibs Ophold paa Grund
af Strike eller Lockout.

TELEGRAM-ADR. :
‘DISCHARGE, CARDIFF®
TELEFON: 1893

FLETCHERS (STEVEDORES) LIMITED

ETABLERET | OVER 50 AAR

Stevedores og
Korsel

ROYAL STUART B8LDGS.,
JAMES STREET
CARDIFF

KONSIGNER DERES S$SKIBE TiL

SCHELLEN'’S SHIPPING
& AGENCY CO.SOC. AN.

ROTTERDAM ANTWERPEN HAMBURG
Skibsredere, Skibsmaaglere, Befragtere, Spediterer,
Toldklarerere. Spec: Baltlc & White Sea Befragtning

Telegram-Adresser:

Rotterdama Antwerpen: Hamburg:
SCHELLEN SCHELSHIP SCHELLENSHIP

DAMPSKIBSSELSKABET

»TORM«

Kontor: ST. STRANDSTRADE 9, 2. SAL-KORENHAVN

TELEGRAMADRESSE: »TORM«
TELEFON 2437

AKTIESELSKABET

DET DANSK:FRANSKE
DAMPSKIBSSELSKAB

Korresp. Rheder:
A. N. PETERSEN ‘' FREDERIKSGADE 9
TIf. 1243-12843- Tigr..Adr. Danskfransk

A/S DAMPSHIBSSELSKABET

“PACIFIC”

AMALIEGADE 29A .
Telefon: 4211 . Telegram-Adresse : ,,Steampacifi¢*®

L. R. SCHMITH

Korre:ponderende Redor

FB

DE FORENEDE BUGSERSELSKABER

Telef.: Toldbodhemmen: Central 3944 TLLEGRAMSADRESSE: Natt lefon for Bugsering: Pale 3034
Kontoret: Central 291 . 13101 . 10592

Bugsering-Bjergning - Vandforsyning
ST@RST OG ELDST | KGBENHAVN

»TUGBOATS« Nattlf. i Stranding. tilfalde: Strand 1302

AMALIEGADE 3¢
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den kendte Form med en Indledning, hvori findes
korte Afhandlinger over »Internationale Kendingssig-
nal-Lister over Krigs- og Handelsskibe«, »Det inter-
nationale Kendingssignal-System¢, »Signalering med
internationale Signalstationer«, »Danske Kystsignal-
stationer«, »Danske Stormvarsels Stationer«, »Engel-
ske Kyst-Signalstationer« og »Oplysning og Forklaring
angaaende Benyttelse af Registret«.

Afdeling I i Aarbogen indeholder en Fortegnelse
over Kendingssignaler for Skibe under dansk Flag, og
Afdeling IT et Register over Handelsskibe under dansk
Flag. Paa Bogens sidste Side findes desuden en Tabel
over Antal og Tonnage af de i Afdeling II opforte
Skibe m. m.

Danmarks Skibsliste eller Flagbogen, som den po-
pulert kaldes, vilde utvivisomt yderligere sge sin
Popularitet, hvis den udvidede sine Rammer saaledes,
at den indeholdt noget mere statistisk Materiale. Vi
savner saaledes en Tabel, der viser den egentlige Han-
delsflaades Storrelse og Fordeling (altsaa med Ude-
ladelse af Regeringsskibene). Ligeledes en Tabel over
Afgang og Tilgang samt statistisk Illustralion af Til-
gangen, visende, hvor mange af Nybygningerne, der
er danske og hvor mange udenlandske. Af stor Vardi
og sterkt paakrzvet vilde ogsaa vare en Tabel over
Skibenes Art, Storrelse, Materiale og Alder, ligesom
man i hej Grad savner en Tabel, der viser Skibenes
Klasse og Anvendelse, og hvor mange Skibe og hvilke,
der ikke er klassificerede.

DIPLOMATIET OG VORE ERHVERV

nder Krigen og umiddelbart efter bestemte Rege-
Uring og Rigsdag, at Danmark af Hensyn til den
betydelige Interesse, der for Landets fremtidige Oko-
nomi knytter sig til Handelsforbindelsen med Mexico,
de mellemamerikanske Republikker samt Republik-
kerne i det Caribiske Hav, navnlig Cuba, skulde repra-
senteres diplomatisk i disse Lande. Saa sent som i
Maj 1921 bestemte man endda ved Lov at oprette et
dansk Gesandtskab i Mexico, hvis Chel tillige skulde
akkrediteres i andre af de ovenfor n®vnte Il.ande.
Under Hensyn til de vanskelige skonomiske Forhold,
der siden Lovens Ikrafttreeden har raadet her i Lan-
det, har den nuverende og den foregaaende Regering
ment det rettest at udskyde Oprettelsen af et saadant
Gesandtskab. I Stedet for har Udenrigsministeriet i
disse Dage akkrediteret vor Gesandt i Rio, Hr. Mohr,
tillige i Havana, dog saaledes, at han fortsat vil have
sin Bolig det ferstn®vnte Sted, men hvert Aar vil
tilbringe nogen Tid paa Cuba, hvis Samhandel med
Danmark i de senere Aar har veret i sterk Frem-
gang. Minister Mohr er i disse Dage rejst til Havana,
hvor han forelebig vil opholde sig i to Maaneder i
det nyoprettede Gesandtskab i 102, Havana street.

Det er vanskeligt at afgere, hvor meget eller hvor
lidt Ans=zttelsen af en Gesandt i et fremmed Land
betyder kommercielt set. Det afh@nger antagelig ikke
saa lidt af vedkommende Gesandts Personlighed og
Forstaaelse af kommercielle Forhold, og vel i endnu
hojere Grad af, om en Vareudveksling mellem de lo
Lande i det hele taget ligger inden for Mulighedernes
Grznse. Vi gaar ud fra, at Samhandlen mellem Dan-
mark og Cuba kan forsges yderligere, men paa den
anden Side kan vi ikke lukke @jnene for den Kends-
gerning, at de Varer, som Danmark kan eksportere til
Cuba hovedsagelig — i alt Fald fra et cubansk Stand-
punkt — er Luksusvarer som Smer og anden Herme-
tik, og at en Forogelse af denne Eksport n®ppe sges
ad diplomatisk Vej. Bortset fra disse Luksusvarer er
dansk Cement vor storste Eksportartikel, hvoraf Cuba
aftager for omtrent en halv Million Kroner om Aaret.
Indtil for nylig var Cuba et af de faa Lande, der im-
porterede mere fra Danmark (ca. 2 Millioner Kroner),
end vi importerede fra Cuba (ca. 100,000 Kroner).
Dette Forhold er nu @®ndret, forhaabentlig kun midler-

tidig, idet vi i 1923 importerede for ikke mindre end
11.8 Millioner Kroner cubansk Sukker.

Vi kan imidlertid ikke se bedre, end at hvis man
vilde udvide vor diplomatiske Representation i Hen-
hold til Loven af 6. Maj 1921, havde det varet bedre
at treffe et lignende Arrangement i Mexico City.
Mulighederne for yderligere at udvide vor Samhandel
med Mexico er langt storre end med Cuba. I de senere
Aar er vor direkte Handel paa Mexico gaaet enormt
fremad — dette gxlder baade Import og Eksport —
og nu da Mexico sikkert gaar en meget rolig Udvik-
ling i Mede under Praesident Calles’s dygtige Ledelse,
havde det sikkert vaeret fornuftigere at anvende Sta-
tens Midler paa diplomatisk Repreasentation dér —
de tusind Muligheders Land.

LA FOLLETTE-LOVEN

a Follette-Loven er et udmarket Sidestykke til de

Forslag, som Socialminister Borgbjerg har fore-
lagt den danske Rigsdag, og med hvilke vi beskafti-
gede os indgaaende i sidste Nummer af Dansk Sefarts
Tidende. Loven har Gang paa Gang foraarsaget saa-
vel amerikanske som udenlandske Redere store Ud-
gifter, og bidraget til at gere Forholdene i den inter-
nationale Skibsfart usikre. Man faar et Indiryk af,
hvor lest Loven er opbygget og formet, naar man
hegrer nedenstaaende Sag. I det foreliggende Tilfzlde
afviste Dommeren heldigvis Sagen, men hvad vilde
det ikke have betydet, hvis Dommeren ikke havde
afvist den? Desuden er der endelig det, at selv om
Dommeren har givet Rederen Ret, er der dog tilisjet
denne Skade ved de Omkostninger, der er lgbet paa,
og ved Forsinkelse af Skibet, og hvad kan det nytte,
at Rederen faar Dom over 4 Semend?

Sagens Omstendigheder er felgende:

En Dommer, D. Lawrence Groner, i Newport News,
US.A., har i en Kendelse, han for kort Tid siden
afgav i en Sag, der var anlagt mod det svenske Damp-
skib »Roxen«, erkleret, at de amerikanske Domstole
ikke har Jurisdiktionsmyndighed i Konllikter mellem
udenlandske Semznd og udenlandske Skibe i Spergs-
maal angaaende Disciplinen om Bord i Skibene. Dom-
mer Groner eragtede, at La FFollette-Loven ikke tvang
amerikanske Domstole til at paatage sig Jurisdiktions-
myndighed i en saadan Tvist og afviste en Klage,
som 4 svenske Semend havde rejst mod Skibet.

Den svenske Damper »Rexen« ankom til Hampton
Roads den 15. September 1924 for at indtage Bunkers.
Under de da gzldende Toldbestemmelser skulde Ski-
bet, der kun anleb for Bunkers, ikke lebe ind for at
klarere og betale Tonnageafgift, medmindre der

.skulde foretages Forandringer i Mandskabslisten, og

da Kaptajnen vidste, at Skibet kun vilde forblive i
Newport News nogle faa Timer, gav han Ordre til, at
alle skulde forblive om Bord, og satte Vagt for at
paase Ordrens Overholdelse, idet Muligheden for De-
sertion under Landlov jo altid er til Stede, og hvis
nogen deserterer, vil det medfere Forandring i Mand-
skabslisten.

Den felgende Dag anlagde 4 Mand af Besxiningen
Sag ved Retten i Newport News, idet de hzvdede, at
Kaptajnen ulovligt holdt dem tilbage paa Skibet, og
Resultatet blev, at Folkene fritoges for at baje sig for
den af Kaptajnen udstedte Ordre. Derefter indsendte
de 4 Somznd en Klage til Retten mod Skibet, Kap-
tajnen og Vagten og forlangte 20,000 Dollars i Erstat-
ning for paastaaet ulovlig Tilbageholdelse.

Fra Skibets Side rejstes der Indsigelse mod Klagen
under Paaberaabelse af, at Sagen drejede sig om en
Konflikt mellem udenlandske Ssmznd og et udenlandsk
Skib angaaende Disciplinen om Bord paa Skibet, og
at U.S.A’s Distrikts Domstole ikke burde tage sig af
Sagen, der burde overlades til Afgarelse af den sven-
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UDDANNELSEN I DEN SVENSKE HANDELSFLAADE

Dansk Sefarts Tidende af 30. Januar mecddelte vi,
I at der i det svenske 2. Kammer var fremsat et For-
slag om Redegprelse for Statens Stoite til Uddannelsen
af Befalingsmand i den svenske Handelsflaade.

. Tidsskriftet Svensk Flagg bringer nu en Artikel om
Sagen, hvoraf fremgaar, at Forslaget skyldes Medlem
af 2. Kammer, Réing, der efter at have gjort Rede for
de Krav, der efter Forordningen af 29. Marts 1912 stil-
les for Opnaaelse af Kompetencebevis, hvilke Fordrin-
ger ogsaa stilles for Indtreedelse i Navigationsskolerne,
fremhazver, at hvis man vil opretholde disse Krav til
de svenske Skibsbefalingsmesends praktiske og teore-
liske Uddannelse, maa man sikre sig, at der i tilstraek-
keligl Omfang er Mulighed for at opnaa den kravede
praktiske Uddannelse, og Ifortrinsvis paa svenske
Skibe. Nogen storre Vanskelighed ved at erhverve den
Sejlskibstjeneste, som kraves for at faa Skipperbrev
af 1. og 2. Klasse forcligger ikke og vil neppe komme
til al foreligge i den nermeste Fremlid. Anderledes
stiller sig derimod Spergsmaalet om den Sejlskibs-
tjeneste, som Lkreeves for at faa Styrmandsbevis og
Kaptajnsbevis, og Forslagsstilleren gav her en stati-
stisk Opgerelse over Nedgangen i den svenske Sejl-
skibstonnage siden 1913.

Tjenesten paa Sejlskibe, navnlig store Sejlskibe,
anses jo ikke uden Grund som sarlig egnet til at skabe
gode Sgmznd. Det er derfor af stor Interesse saa vidt
muligt at opretholde Kravet om Sejlskibsuddannelse
som Betingelse for at opnaa de forskellige Kompe-
tencebeviser, og med Hensyn til Styrmandsheviset maa
der stadig tillzgges Kravet om Tjeneste paa storre
Sejlskibe Betydning. Den stadige Tilbagegang i den
svenske Sejlskibstonnage nedvendigger imidlertid
Vedtagelsen af szrlige Forholdsregler til Sikring af
den fornedne Rekrutering af de hejere Daksbefalings-
mezend, navnlig da Mulighederne for at faa Anszttelse
som saadanne paa udenlandske Skibe bliver stadig
mindre som Folge af, at Sejlskibslaaden ogsaa i Ud-

landet er i stzrk Tilbagegang og nu kun giver Plads
for det paag=ldende Lands egne Semand.

Er Skoleskibe Losningen.?

Blandt de Forholdsregler, der kunde vare Tale om,
kommer Uddannelsen i serlige Skoleskibe i forste
Rzkke. Foruden den Rydbergske Stiftelses Skib »Abra-
ham Rydberg« synes kun 3 Skibe, nemlig »C. B. Peder-
sen« paa 2,141 Tons, »Beatrice« paa 2,106 Tons og
»Manhem« paa 2,022 Tons, der tilhgrer Rederiet
»Transatlantice, som szlger samtlige sine Sejlskibe, at
egne sig som Skoleskibe.

Hvad angaar »C. B. Pedersen« og »Beatrice« har
de allerede paa visse Belingelser faaet bevilgel en
Statsstette af hejst 500 Kr. pr. Elev, dog ikke udover
10,000 Kr. samt desuden et rentefrit Laan paa 7,000
Kr., hvilke Beleb skal udredes af Handels- og Skibs-
fartsfonden. Da der ikke kan regnes med yderligere
Midler fra denne Fond, da denne er formindsket med
ca. /¢ ved Bidrag til en Statsisbryder og yderligere
aarligt udreder 70,000 Kr. til svenske Rederier til Op-
retholdelse af visse Ruter, vil det derfor antageligl
hlive nedvendigt at henvende sig til Staten om Stette
for vedblivende at sikre Befalingsmendene den for-
nodne Uddannelse i sterre Sejlskibe.

Denne Stette kunde ydes paa forskellig Maade,
f. Eks. ved at Staten bidrog til Uddannelsen ved at
udrusle et eller flere Skoleskibe, hvilket for saa vidt
vilde vere naturligt, da Staten paa andre Omraader
yder Slotte til Uddannelse. Skulde Staten imidlertid
af ekonomiske Grunde for Tiden ikke kunne paatage
sig de heraf flydende Udgifter, kunde man tenke sig
Hjzlpen ydet under Form af Understottelse af Sejl-
skibsredere, der ved Siden af at drive Fragtfart, vilde
anvende deres Fartpjer som Skoleskibe. Indiil videre
burde man regne med et Elevantal af ca. 30 om
Aaret, og Forslagsstilleren mener, at man ngje ber
overveje, hvilken Fremgangsmaade, der vil vere den
mest praktiske, inden Rigsdagen trzfler en Afgerelse
i Sagen.

ET SKIB, DER IKKE KAN SYNKE

aa Constance Seen i Tyskland er der i den sidste

Tid bleven foretaget Forssg med et Skib, der ikke
kan synke. Opfindelsen skyldes en tysk Ingenior Liebe-
trau, der i nogen Tid har arbejdet med Problemet, og
han hevder nu, at man ved Hj®lp af den ham gjorte
Opfindelse kan forhindre et hvilket som helst Skib,
der er sprunget l&k, i at synke. For nogle Dage siden
demonstrerede han, efter hvad der meddeles Lloyds
List fra Berlin, en »Skibskatastrofe en miniatureg, idet
han benyttede en Baad, der var 4 m lang og var for-
synet med en Ballast paa henved 300 kg. Apparalel
synes at have fungeret fuldt tiliredsstillende. Man fjer-
nede. nogle i Baaden indsatte Propper, hvorefter
denne sank paa 7 Favne Vand, efter at Opfindercn
forinden havde indstillet Apparatet til at virke i Lebet

ske Konsul eller saadan anden Domstol, som svensk -

Lov foreskrev.

Her over for paastod Semiendenes Sagforer, at
amerikanske Domstole ifslge La Follette-Loven stod
udenlandske saavel som amerikanske Semaend aabne,
og at Retten burde tage sig af Sagen.

I den Kendelse, Dommer Groner afsagde, udlalte
han, at amerikanske Domstole ikke ifelge La Follette-
I.oven var tvungne til at skride ind i en saadan Kon-
likt, og at Klagen derfor vilde vere at afvise.

VW%/M{

af en Time. Klokken var ti Minutter over ire, da man
aabnede for Vandet, og olte Minutter efter var Baaden
forsvundet. Opfinderen forsikrede Tilskuerne, at
Baaden ved Hj=lp af hans Opfindelse automatisk atter
vilde have sig i Lobet af en Times Tid.

Tilskuerne ventede taalmodigt, til Klokken var ti
Minutter over fire, og var netop begyndl at udveksle
skeptiske Blikke, da Baaden pludselig Kl. 4.14 laftede
Stevnen og derefter Resten af Skroget over Over-
fladen, indtil den tilsidst atter flad nogenlunde normalt
paa Vandet. Baaden var saa let bygget, at Hr. Liebe-
trau ikke lurde s@enke den paa dybere Vand, da Tryk-
det der vilde veere sterre, end den kunde taale, men
han lovede i en nzr Fremiid at demonstrere nogle
starre og slerkere byggede Fartejer.

16 Apparater til en 10,000 Tons Baad.

All, hvad han enskede at sige med Hensyn lil Op-
findelsens Natur, var, at den, naar den var installeret
i et Skib, kunde bringes til at virke, saasnart der
treengte Vand ind, og at Apparatet kunde uddrive 60
Kubikmeter Vand og gengive det lekke Skib dets Op-
drift. I storre Skibe, udlalte Opfinderen, vil det vare
nodvendigt at anvende et tilsvarende stgrre Antal af
Apparaterne. Apparatet kan betjenes ved Hjelp af en
elekirisk Kontakt paa Kommandobroen og bringes til
al virke saaledes, at Vandets Indtirengen i de indre
Dele af Skibet hindres.

Opfinderen udtalte, at en 10,000 Tons Damper for
at vere synkefri maatte forsynes med 16 saadanne
Apparaler.
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FORHOLDENE I DET ZGAISKE HAV OG SORTEHAVET

Salonikis Havn.

kibsfarlen paa Saloniki er stegel sterkt i dc lre

sidste Maaneder. Vareindferslen har andraget
132,220 Tons, hvilket er 30 pCt. mere end i det fore-
gaaende Kvartal og 45 pCt. mere end i det forste
Kvartal af 1924,

444 Skibe med en samlet Tonnage af 351,849 Tons
har anlebet Havnen i de sidste tre Maaneder, og Ho-
vedmassen af Trafikken er besorget af graske, engel-
ske, italienske, hollandske, tyske, amerikanske, sven-
ske og danske Skibe, der har transporteret 127,000 af
de indferte 132,000 Tons.

Trafikken er stadig stigende, og i November ind-
fertes der til Salonikis Havn 60,525 Tons Varer.

Voldsommme Storme i Sortehavet.

I Sortehavel har der iflg. Meddelelser ira Kon-
stantinopel raset voldsomme Storme, ligesom ogsaa
den tyrkiske Kyst af det Eg=iske Hav er blevet hjem-
sogt af meget haardt Vejr. Den tyrkiske Damper
»Djumhouriet« er gaaet under ved Samsoun og Dam-

SALONIKI, 22. JANUAR 1925
peren »Nifaan« savnes. Damperen »Jeune Turquie«
er forlist i Norheden af Adalia, og »Anatolie« er
strandet ved Aivalie.

De russiske Sortehavshavne.

I November Maaned er der gennem Odessas Havn
passeret over 1 Million Pud Varer, og i Lebet al
samme Maaned er 13 Dampere afgaaet derfra til Ud-
landet med 488,000 Pud Varer. Ad Flodvejene er der
til Odessa ankommet 296 Skibe med 1 Mill. Pud Pro-
dukter, hovedsagelig Nafta, Kul, Salt og Tre. 312 Skibe
er afgaaet fra Havnen med 317,000 Pud Varer, hoved-
sagelig Sukker, Mel og Kvag.

Nikolaieff er n@westen naaet op paa samme Heajde
som fer Krigen. Der er dér Lagerplads for 128,000
Tons Korn, og Regeringen paaiznker at bygge nye
Siloer, saaledes at der ialt kan rummes 250,000 Tons.

I Kherscn er der 21-23 IFod Vand ved de fire Kajer,
og der cr 10 flydende Elevatorer, der kan bechandle
4,800 Tons om Dagen. Havnens Varehuse kan rumme
8,000 Tons og Byens 12,000 Tons.

SOASSURANCEFORENINGEN “EZRO”

gassuranceforeningen »/Ers« alholdt aarlig Gene-
Sralforsamling den 6. ds.

Formanden, Navigationslerer H. J. Christensen,
bed velkommen og mindedes de Sema:nd, som, siden
man sidst var samlet, fandt Deden derude. Aire verc
deres Minde! Forsamlingen rejste sig.

Forretningsforer Emil Holm opl®ste Regnskabel. Vindings-
og Tabs-Kontoen paa Hovedregnskabet balancerede med Kr.
168,289.85 og udviste et Underskud paa Kr. 22,975.60.

Balancekontoen udviste, at Reservefondet i Lebet af Aaret
er gaaet tilbage fra Kr. 229,621.60 til Kr. 193,455.96.

Der er i Aarets Lob forlist 4 Skibe, solgt 3, udmeldt 2 af
og indmeldt 9 i Afdelingen.

Den 31. December 1923 var der 114 Skibe med 7,688 Tons,
og Assurancesummen udgjorde 2,120,400 Kr.

Den 31. December 1924 var der 114 Skibe med 7,622 Tons
og en Assurancesum paa 2,085,700 Kr.

De indtegnede Skibes Br. Tonnage er 18,849 Tons. Takst
5,991,000 Kr.

II Afdelings Regnskab:

Vindings- og Tabskontoen balancerede med Kr. 59,446.10
og udviste et Underskud paa Kr. 14,855.42. Afdlingens Ileserve-
fond er i Aarets Leb gaaet tilbage fra 72,155.44 il K.
43,566.74.

SKIBSTRAFIKKEN PAA DANZIGS

ntallet af de til Danzig indgaaede Skibe var i
December Maaned 284 med 159,554 N.R.T. mod
317 Skibe me«¢ 165,601 N.R.T. i Novembher Maaned.

For udgaaede Skibes Vedkommende var Antallet
288 med 164,805 N.R.T. mod 332 Skibe med 160,979
N.R.T. i November Maaned.

Af de i December indgaaede Skibe indgik 126 Skibe
med 63,514 N.R.T. i Ballast, medens 28 Skibe med
10,875 N.R.T. udgik i Ballast.

Til Sammenligning med December Maaned 1923
anferes, at Aniallet af da indgaaede Skibe var 284 med
154,370 N.R.T. og af da udgaaede Skibe 246 med
136,614 N.R.T. .

Den danske Tonnage staar med 45 Skibe med
33,990 N.R.T. paa anden Plads efter den tyske med 126
Skibe med 59,290 N.R.T.; i ret betydelig Afstand folger
den engelske Tonnage med 22 Skibe med 21,880 N.R.T.

Den udgaaede Trafik fordelt efter Flag viser fol-
gende Tal:

Nationalitet Antal Skibe ‘l'onnage
Amerika . ....... ... el 1 3,529
Danmark . ..........cooiiiiiin. 45 33,990
Danzig .........ooviviiinieinain 26 9,960
Tyskland . ................oo ot 126 59,290
England ............. ...l 2 21,880
Estfland .........ccceiiiiininennn 1 833

Der er i Aarels Lob forlist 4 Skibe, solgt 2, udmeldt 2 og
indmeldt 1.

Den 31. December 1923 var der i Afdelingen 73 Skibe
med 1,995 Tons, som var assureret for 614,300 Kr. Den 31.
December 1924 var der 72 Skibe med 1,979 Tons, og Assu-
rancesummen udger 603,700 Kr.

Efter at Regnskabet for begge Afdelinger var godkendt,
hehandledes iflg. /Ere Avis nogle Lovandringer.

Af Bestyrelsen afgik C. K. Hansen og H. L. Hansen,
som Bestyrelsen indstillede’ til Genvalg. Fra Interes-
senternes Side foresloget E. B. Kromann og F. H. Erik-
sen. Ved den skriftlige Afstemning valgtes H. L. Han-
sen med 30 St. og E. B. Kromann med 28 St.; derefter
fik C. K. Hansen 27 og F. H. Eriksen 22 St.

Til Suppleanter valgtes Magler Alfr. Pelersen og
R. @stermann.

Revisoren E. A. Schmidi genvalgles. Ligeledes de
Delegerede til »Dansk Sejlskibsrederi-Forening«, d'Hrr.
Vald. Petersen, And. E. Rasmussen og R. Ostermann.

Til Slut aflagde A. E. Rasmussen Beretning om
»Dansk Sejlskibsrederi-Forening«s Kredsafdelings Ar-
bejde i det forlebne Aar.

HAVN I DECEMBER MAANED 1924

Finland ............... ... ... ... 2 118
Frankrig . .........ccccciiiniin... 3 2,663
Holland ............ ... ... ... 5 3,530
Japan ... el 1 4,013
Letland ............c.0cia.., 5 541
Memel ................. il 1 437
NOrge ..ottt it ennenns 23 11,592
Polen ........ ... ... .. ... 6 1,175
Sverige ...l 17 6,003

Passagertrafikken er gaaet noget fremad i Forhold
til November Maaneds Passagertrafik, nemlig fra 949
til 1,112 Passagerer for den indgaaede, fra 1,706 til
1,831 Passagerer for den udgaaede Trafiks Vedkom-
mende. Passagertrafikken paa Kebenhavn har veret
forholdsvis stor, nemlig 111 indgaaede, 134 udgaaede
Passagerer.

Passagertrafikken androg ialt:

Indgang Udgang

257 Pillan . ..... ... 286
J7 Libau ... e 43

3 Stockholm . ........ ... i i, 1
411 Swinemiinde . .......... ... il 409
111 Kebenhavn ............. ... .. ..0oa... 134
203 London ...ttt 177
52 Hull . ...t iiiei e, 606
I New York ..ot 175

1,112 1,831
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NORD-AMERIKA, GULFEN, CANADA

Fra Northern Range er der en Del Ordrer i Marke-
det, og der noteres 18% Cents pr. 100 lbs. til Vest
Ttalien, 24 C. til Adriaterhavet. Der er sluttet 7,000 T.
tungt Korn til U.K./Cont. 3/6d. Lastning ferste Halv-
del Februar. Kul fra Hampton Roads betaler 3.50 Doll.
til Vest Italien og 3.40 Doll. til Rio de Janeiro. Fra
Cuba sluttes en Del Baade til U.K./Cont. til Rater om-
kring 23/6d., 23/9d. for 3/3,500 Tonnere, og 22/- for
5,500 Tonnere, 25/2, 5/3. Oliekager fra Gulfen til Dan-
mark ligger omkring de 6% Doll. til 3 danske Havne,
Februar, Begyndelsen Marts.

For Lumber fra Gulfen er der god Eftersporgsel,
og der noteres Pitchpine til Buenos Aires til 150/-;
Syd Afrika 147/6d.

SYD-AMERIKA

Stigningen i Kulraten holdt sig ikke i den [orlebne
Uge, men dalede henimod 1/-. 5,000 Tonner er sluttet
til 13/3d. til Buenos Aires eller La Plata pr. 20/2. For
hjemgaaende er Markedet forbedret noget, idet Ton-
nagemangden er blevet en Del mindre paa Grund af
de Baade, der — lokket al de heje Rater fra Austra-
lien og Afrika — er gaaet derud i Ballast. Prompt
3,600 Tonner er dog refuseret til 27/6 Santa Fé/1 dansk

Havn, 9d. extra 2 Havne. Der er sluttet 7,000 Tonner
Ira Nilraie ports til Galveston-Wilminglon range Lil
5.60 Doll. pr. Marts.

OSTEN
Lltersporgselen efter prompte Baade fra Austra-
lien — hvilket forudsetter ballastgaaende fra River

Plate eller Middelhavet — er stadig ganske god, og
55/- kan vel endnu opnaas med 31/3 Annullering.

For senere Afskibning er Raten imidlertid en Del
lavere, og helt ned til 48/- for April, Basis Syd Au-
stralien eller Victoria. Fra vestligere Havne er der
sluttet til 42/6d. April Lastning.

Saigon/Havre eller Dunkirk har taget 7,500 Ton-
ner pr. Maj for Ris til 37/6d. med Option af St. Na-
zaire 1/3d. ekstra.

For Maj/Juni er Befragterne ivrige efter Tonnage
fra Karachi-Bombay, hvorimod prompt Tonnage har
mindre Interesse.

TIME GCHARTER
I Trans-Atlantic-Trade er sluttet 7,200 Tonner,
tweendeck, a4 4/2d. for 2/3 Maaneder, delivery Ham-
burg medio Februar.
I vestindisk Fart er slutlet et Par Baade til de
scdvanlige Rater.

D.F.D.S’ BEGRAVELSESKASSE

ra D. F. D. S. Begravelseskasse har vi modtaget

Beretning og Regnskab- for Aaret 1924,

Begravelseshjelpen er paa et Bestyrelsesmede den
13. Januar 1925, i Henhold til Lovenes § 6, fastsat til
Kr. 500 pr. Dadsfald for Tidsrummet fra 1. April 1925
til 1. April 1926.

Medlemsantallet var den 31. December 1924 1,091.

KASSEREGNSKAB FOR AARET 1924
Indbelalt:

Kassebeholdning den 1. Januar 1924 .............. 165 83

Kontingent og Indskud ............................ 11,730 00
Renter af Formue .................... Kr. 3,685 92
-+ Depositogebyr ..................... - 37 00

————————— — 3,648 92

Heevet i Sparekassen til Begravelseshjelp .......... 6,000 00

I Aarels Lob indgaaede Restancer ................ 225 00

Indbetalt ialt .. 21,769 75

Udbetalt ialt .. 21,496 25

Kassebeholdning den 31. December 1924 .......... 273 50

Udbetall:

Begravelseshj®lp ... i, 6,000 00

KranSe . .coviiiitii it 184 00

Leje af Boxer i Sparekassen ...................... 20 00

Forretningsforerens Gage og Dyrtidstilleg .......... 847 30

Agitation og Vikar for Forretningsforeren i dennes

Forfald ...........ccoiiiiiii i 100 00
Inkassation og Dyrtidstilleg til Inkassatoren ...... 625 75
Tryksager (leveret il halv Pris af Firmaet Fr. G.

Knudtzon) . .....coovieiiiiiiiiiiii i 433 08
Generalforsamlinger og Bestyrelsesmoder .......... 286 00
Porto ..o e 110 50
DIVEISE ..ovtit i it e e 0 50
Kautionsforsikring for Forretningsfereren og Inkas-

SAtOTeNM oL e 12 50
Paradering med Fanen ............................ 24 00
Assurance af Fanen . ............... ... il 370

Indsat i Sparekassen (inklusive ikke-h®vede Renter) 12,848 92
Udbetalt ialt .. 21,496 25

OVERSIGT OVER FORMUEN
Pr. 1. Januar 1924:

Kontant .........coiiviiiinninnn.. Kr. 16583
Obligationer il Paalyd. Kr. 47,000

i Ostifterncs Kreditforenings 7de

Serie til 414 pCt. indkebt for .... - 43,719.17
Obligationer lil Paalyd. Kr. 2,000

(Genforeningslaanet) indkebt for . - 1.998.06
15-aarige Statsg=zldsbeviser af 1917

til 5 pCt. 1il Paalydende Kr. 10,000

indkebt for .............. ...l - 9,925.00
Obligationer til Paalyd. Kr. 15,000

i Dstifternes Kreditforenings 1tte

Serie til 444 pCt. indkebt for .. - 12,937.50
I Sparekassen .................... - 5231.32
Kontingentrestancer . .............. - 261.00

———————— Kr. 74,237.88
Pr. 31. December 1924:

Kontant .............cccoovvieinan, Kr.  273.50
Obligationer til Paalyd. Kr. 47,000

i Ostifternes Kreditforenings 7de

Serie til 414 pCt. indkebt for .... - 43,719.17
Obligationer til Paalyd. Kr. 2,000

(Genforeningslaanet) indkebt for . -  1,998.06
15-aarige Statsgzldsbeviser af 1917

til 5 pCt. til Paalydende Kr. 10,000

indkebt for ............ .. ...l - 9,925.00
Obligationer (il Paalyd. Kr. 15,000

i Ostifternes Kredilforenings 11te

Serie til 414 pCt. indkebt for .. - 12,937.50
I Sparekassen .................... - 12,080.24
Kontingentrestancer .............. - 271.00

81,204.47
6,966.59

Formuelremgang 1924 .. Kr.

VINKE & CO.

AMSTERD@M ‘ROTTERDAM - ZAANDAM
Skibsredere, Skibsmaglere og
Befragtningsagenter
Specialitet : Trzlastbefragining fra Osterseen og Hvidehavet.
TelegramsAdr.: VINKECO . Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

Egne Godsskure, Dybvandskaj,
Varehuse, Flydekraner,
Motorlagtere og
Rhin=Baade

.

Telegram=Adresse :
VELTENAAR, ROTTERDAM

B. WELTENAAR & CO.

. ETABLERET 1380
STEVEDORES - AUT. VEJERE - SPEDITORER
ROTTERDAM:-AMSTERDAM-ZAANDAM

HOVEDKONTOR: ROTTERDAM MAASSTRAAT 17b

Entreprenever for
Kornelevator Kompagniet

Adm. Direktorer for
»ACCURAAT<« CO., Ltd.
Korporationen for édsvorne
Vejere, Maalere og Tzllere

i Rotterdam
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STORT OG SMAAT

Et Neger Rederi.

Iin af Negrenes Forere i U.S.A., Marcus Garvey, har nylig
‘faael dannet et Aktieselskab af Negre, der har kebt et Damp-
skib paa 5,300 Tons. Damperen, der har faaet Navnet »Booker
T. Washingtong, afgik forleden fra New York paa sin ferste
Rejse, og flere Tusinde Negre havde indfundet sig paa Kajen
for at se Skibets Afgang. Negrene i New York har ogsaa tid-
ligere ejet cget Skib, men da alle Stillinger om Bord skulde
indehaves af Negre, forliste Skibet hurtigt, og denne Gang har
man iflg. Nord Tid. derfor antaget en norsk Forer, Jacob
Hjort, ligesom de fleste af Officererne er norske.

G. H. & S. T. meddeler nu ira New York, at Marcus Gar-
vey, der kalder sig Prasident for den afrikanske Republik, er
blevel arresteret.

Garveys Arrestalion betyder, at hans Drom om at fere
Amerikas Negre tilbage til Afrika og dér danne en Republik,
hivis President han skulde vare, ikke vil gaa i Opfyldelse, i
hvert Fald ikke i de forste 5 Aar, som han skal tilbringe i
Fangslet. For at gennemfore sin Plan dannede Garvey et
Rederi-Aktieselskab »Den sorte Stjernelinje«, hvis Baade
skulde fore Negrene til det forjetiede Land, hvorira de stam-
mer, og lil dette Formaal havde han blandt Negrene samlet
ct Beleb af 10 Millioner Dollars. Garvey er imidlertid kommet
i Konflikt med Bedrageriloven og idemtes 5 Aars Straffe-
arbejde. Dommen blev appelleret, men er nu blevet stad-
fastet.

Proavetur.

Den officielle Provelur med Ksbenhavns Hydedoks Nybyg-
ning Nr. 146, M/S »Heina«, bygget for Regning A/S J. Ludwig
Mowinckels Rederi, Bergen, afholdtes. den 4. Februar i Sun-
det.

Skibet er bygget til Det Norske Veritas hojeste Klasse, og
har folgende Hoveddimensioner:

Lengde mellem Perpendikul®rerne .......... 375" — 0~
Bredde paa Spant . ............... ..ol 52" —0”
Dybde til Hoveddek ...................o..l 27 — 6"

og det er forsynet med et 2,300 ILH.K. Burmeisler & Wain
Dieselmotoranleg.

Proveturen forleb tillredsstillende.

AUKTION

Hr. JACQ. PIEROT, jun.
udbyder til Salg ved Auktion
TIRSDAG DEN 10. MARTS 1925, KL. 2/,
i Auktionslokalerne i

EXCIANGE BUILDINGS, ROTTERDAM,

den nye Spand-Muddermaskine »No. 134«
Klassificereti Bureau Veritas * 1% D. 1. 1.
Dim. 1377107263 X10°2""
I Stand til at arbejde op til 526"
Spandene rummer 600 Liter

Henvend Dem om yderligere Enkeltheder angaaende
Plan og Pris m.m. til

JACQ. PIEROT, JUN., ROTTERDAM

EDSVOREN MAGLER
Keb og Salg af Dampere og Skibe

Tlgr.sAdr.: Pierot—Rotterdam

En Bjergning.

Kort Ior Jul strandede S/S »Ester Marie« af Esbjerg ved
Stornoway paa Hebriderne.

Skibet var lastet med Trea, paa Rejse fra Sundsvall til Gar-
ston. Det strandede under en haard Storm paa Klippekysten
og blev straks lzk, hvorved saavel Last som Maskinrum fyld-
tes med Vand.

Bes®tningen blev bjerget i Land, men gik elter nogle
Dages Forlgb atter om Bord. Det saa en Tid ud til, at Skibet
skulde blive Vrag, men Assurandererne rekvirerede Svitzers
Bjergningsdamper »Gejser«, der har Slation paa Island, og for
nogle Dage siden kom Bjergningsdamperen fra Reykjavik il
Strandingsstedet, hvor den straks log fat paa det vanskelige
Bjergningsarbejde. Der er iflg. Svb. Amist. Sandsynlighed for,
at det vil lykkes at bjerge det vewrdifulde Skib og hele Lad-
ningen.

En smuk Redningsdaad.

Den svenske Minister i Norge har henledt sin Regerings
Opmazrksomhed paa en smuk Daad, som Besztningen paa det
norske Skib »Knut Skaarluren« udferte ved at redde Besat-
ningen paa Helsingborgdamperen »Orient«, der den 18. Ok-
tober i Fjor forliste i Nordseen udfor Farsund.

Da »Orient« forliste, var det haard Storm med hoj Se,
hvorfor det var meget vanskeligt for det norske Skib at saite
Baade i Vandet. Da Baadenc naaede frem til den nedstedte
Damper, lykkedes det ire af Bes®tningen at fire sig ned i
dem, men samtidig begyndte »Orient« hurtigt at synke. Da
hele Forskibet indlil Broen var under Vand, sprang Resten
af Bes®tningen, elleve Mand, over Bord. »Knut Skaarlurenc
manovreredes hen til Stedet, og Redningsbaaden optog de seks
nermeste, der klamrede sig til Vragstykker, og straks der-
efter reddedes yderligere tre Mand. Den svenske Kaptajn og
Messedrengen blev derpaa i meget udmattet Tilstand reddet
af det norske Skibs Pram, og det lykkedes at bringe alle frelst
om Bord.

Kaptajnen paa »Orient« G. E. Nilsson har i en Skrivelse
tii Kommerskollegiet udtalt, at hele »Orient¢s Bes®tning
utvivlsomt vilde vere omkommet, hvis ikke Nordmandene saa
hurtigt og uforferdet var kommet til Hjelp.

SKIBSs
PROVIANTERINGS-
HANDLERE

Kobenhavn:

J. Andersen & Co., Toldbodvej 7.
Bjorch«Jensen & Co.. Holbergsgade 24,

Aarhus:

Andreas Skaarup, Skolegade 29 og Havnegade 26.
Esbjerg:

H. P. Niclsen, Strandbygade 18.

Th. Thygesen erkega!
Frederikshavn:

P, Schou & Co. Telgr.sAdr. »Schoue. Stats TIf, 17.
P. Saxbergs Eftf., N. Mogensen. TIf. 2445482,

Helsingor: Telgr.-Adr. Saxberg.
K. F. Marstrands Eftf.

Randers:
A. L. Nielsen, ogsaa aut. Forhyringskontor.

Vejles

W. Coops, ogsaa aut. Forhyringskontor.

DAMPER ELLER LAGTER

Den bornholmske Jernbane ensker Tilbud paa en
eventuel Befordring fra Frederikshavn eller Skagen
til Renne af: 3 Lokomotiver, 3 Person=Boggievogne,
1 Kupé-Personvogn, 16 lukkede Godsvogne og 17—19
aabne Godsvogne; alt metersporet.

Narmere Oplysnmger om Sterrelse, Vagt m. m.
faas ved Henv. til Banernes Hovedkontor i Renne.

KUNSTFYRV/ERKER FRITZ BUSCH

anbefaler sig med ved Holger Pedersen.
SIGNALERINGSFYRV/ERKERI AF ENHVER ART
Leverander ti de hervaerende Dampskibsselskaber og Statshanedriften Safartsafd.

Laboratorium : KONGENS ENGHAVE. V. mit. cent. 031

Tigr.-Adr. :,,Raket’’, Kjebenhavn. Privattif, Nora 2393

BEFRAGTER

Virkelig dygtig ung Befragter kan faa An:
sxttelse hos estjydsk Skibsmaglerfirma, straks
eller fra 1ste Marts. — Ansegning bilagt Kopi
af Anbefalinger under Billet mrk. »Befragter«
til dette Blads Kontor.

Johan Madsen

Telf. Central 4735
St. Kongensgade
103
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AARADS GMANNH AKTIESELSKABET
z| | FRICHS
N E  oie SKIBSMAGLER -
[ ] R TELEGRAFER, STEGMANN"
JRAE SUNDEY TELEFONE NORRE SUNDBY AARHUS

5

DAMPKEDLER/DAMPMASKINER

JI c" R' pETERSEN‘ DIESELMOTORER

PAPIRHANDEL RAAOLIEMOTORER
Jdvaeslvingen® ved Nikolaj Taarn .
Telaton: for Skibe og Landanleg

Central: 243 - 8876 - 7656

Movedforhandicr af Statens Paplir Elableret 1854 Telefon 3030

KOBENEAVN
TICA = "
TRANSPORT
BAL FORSIKRING N ﬂOlZﬁprl‘g
a ‘ Ho:::dkontor' o —t pa‘e“i Fa rver
Bredgade 42 - Kobenhavn K. - Telegr.:Adr. : Baltassu TD&!!QENTERNAT'O!&!;E Es,!(JDBsslsF ARVE-FATE_EE!ISZ:?
5601 KQBENHAVN HOLZANDIA
SKIBS:DAMPTURBINER
: ' MED
TANDHJULSUDVEKSLING
4/s Atlas, Norrebrogade 198- Kobenkavn L. 1 mest moderne Udferelse.
KABENHAVN
BRONDBERG & TANDRUP BJORCH:JENSEN & Co.
Skibslanterner og Skibsinventar SKIBSPROVIANTERING
KOBENHAVN KOBENHAVN K- HOLBERGSGADE 24
Telef. : Palz 827 N Telegr. : Skibelys TELEGR-ADR. BJGRCHJENSEN
TELEF. 7262
DEN ANERKENDTE BLANKENSTEINERS
ORIGINALE RAHTJENS COMPOSITION EFTERFOLGER
FOR SKIBSBUNDE
Eneforhandling for Danmark: %%%@%E
Telefon 8210 E',‘(Ié QESNGE',‘\E‘!E,ER Norregade 19 KOBENHAVN * TOLDBODVEJ 48
EPBENHAVN

DANSK RADIO || VOLUND

Administrerer Radio-Stationerne i den R A A O LI EM O T O R E R

danske Handelsflaade - Installationer og
Reparationer - Engager. af Radiotelegra-
fister- Tilknytning til store, udenlandske q% )~
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MEDDELT AF

A

A. P. Bernslorff, Nielsen, i Dok i Frederikshavn siden 14.1.
Aalborg, Egeholm, ank. Kebenhavn 5.2.

Aalborghus, Eriksen, i Kebenhavn-Aalborg Ruten.
Aarhus, Jergensen, i Kebenhavn-Aarhus Ruten.
Absalon, Hansen, afg. Ceuta 7.2. til St. Domingo.
Afrika, Svarer, pass. Gibraltar 5.2. paa Rejse til Le Havre.
Agnete Mersk, Rasmussen, ank. Liverpool 5.2.
Aladdin, Nielsen, opl. i Kebenhavn.

Alexandra, Holst, afg. Frederikshavn 9.2. til Antwerpen.
Alf, Thorkildsen, afg. Kebenhavn 1.2,

Alfa, Christensen, afg. St. Nazaire 2.2. til Malta.

Alfred Hage, Danielsen, afg. Rotterdam 5.2.

Algarve, Sundvig, afg. Kebenhavn 7.2. til Newcastle.
Amalienborg, Hansen, afg. New York 22.1.

Angelica Mersk, Rask, afg. Riga 4.2.

Anine, Risge, ank. Valencia 1.2.

Annam, Rasmussen, ank. Dairen 8.2.

Anna, afg. Cardiff 3.2. til Marseilles.

Arabien, Harder, afg. Ocean Island 29.1. til Australien.
Argentina, Wenck, afg. Bahia Blanca 6.2. til Skandi-
navien.

Arizona, Sonne, i Dok i Kegbenhavn siden 5.2.
Arkansas, Snedker, ank. IKKebenhavn 5.2.

Arnold Mersk, Stabenow, pass. Holtenau 6.2.

Asia, Dahl, afg. Antwerpen 4.2. til Port Said.

Astrid, Bjark, afg. Bathurst 7.2. til Rotterdam.
Allantic, Lund, pass. Perim 5.2. til Aarhus.

Ausiralien, Meller, pass. Galle 3.2. p. R.t. Singapore.
Avance, Andrup, afg. Methil 7.2. til Kebenhavn.
Avant, Serensen, afg. Nordenham 9.2. til Frederikshavn
f. Oplegning.

Azxel, Maglebye, oplagt.

B

Beira, Kjer, afg. Libau 4.2. til London.

Belgien, Hansen, ank. Manzanillo 31.1.

Bellona, Aggerholm, ank. Frederikshavn 29.1.
Benedilt, Falk, i Kebenhavn-Haderslev-Aabenraa-Sen-
derborg Ruten.

Bergenhus, Andresen, afg. Bergen 9.2. til Vestnorge.
Berlin, Vinding, ank. Newport Mon 4.2.

Bertha, Lassen, afg. Bordeaux 4.2. til Rouen.

Belly Mersk, Nielsen, afg. Venedig 31.1,

Birgit, Bang, afg. Cardiff 5.2. til Casablanca.

Birle, Christensen, ank. St. Johns 31.1.

Bjarke, Petersen, reparerer i Svendborg.

Bodil, afg. London 6.2. til Ystad.

Boge, Rasmussen, ank. Port Talbot 4.2.

Bolivia, Beldring, ank. Adén 4.2,

Bornholm, Hansen, afg. New York 5.2.

Bothal, Hansen, afg. Kebenhavn 9. 2.Grangemouth.
Bolnia, Lydersen, afg. Kobenhavn 8.2. til Leith.
Bollenhavet, Vaaben Hansen, afg. Casablanca 5.2.
Brasilien, pass. Cape Wrath 7.2.

Braltingsborg, Larsen, afg. New York 30.1.
Brelagne, Hartmann, ank. IKaolack (Vest-Afrika) 1.2.
Bretland, Larsen, ank. Kebenhavn 8.2.

Brilla, ank. Swansea 7.2.

Brynhild, Huus,; i Dok i Frederikshavn siden 5.2.
Bryssel, Jensen, afg. Huelva 5.2. til Nantes.
Borglum, Sorensen, afg. Gibraltar 7.2,

G

C. P. A. Koch, Madsen, i IKobenhavn-Oslo Ruten.
California, Pedersen, afg. Barry 4.2. til Montevideo.
Carmen, ank. Oran 8.2.

Charkow, Arel, afg. Tunis 8.2. til Neapel.

Chasline Mersk, Lundgreen, afg. Rotterdam 28.1.
Chile, Hansen, ank. Antwerpen 31.1.

Chr. I. Kampmann, Thomsen, afg. Kebenhavn 10.2.
Christiansborg, Lund, ank. Rotterdam 7.2.

Cimbria, Svan, afg. Frederikshavn 10.2. til Kebenhavn.
Cilo, Jordt, afg. Valencia 31.1. Newcastle.
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Copenhagen, Nielsen, afg. Teneriffe 4.2. til U. S. A.
Cyril, Duhn, pass. Finisterre 31.1. p. R. t. Vest Indien.

D
Dagmar (D.F.D.S.) i Esbjerg-Grimsby Ruten.
Dagmar (J. Lauritzen), afg. 4.2. til Scotland.
Danefelt, Simonsen, pass. Las Palmas 5.2. paa Rejse til
Carontes.
Danefeerd, Grendal, ank. Saloniki 2.2.
Danckonge, Petersen, ank. Wellington 3.2.
Danelag, Stage, ank. Helsingar 5.2.
Danemark, Hausgaard, ank. Tunis 8.2.
Danery, Voss, afg. Kebenhavn 6.2. til Methil.
Danevirke, Jorgensen, afg. Bahia 7.2. til Newport News.
Dania, Bencke, afg. Ardrossan 3.2. til Philadelphia-Balti-
more og Norfolk Va.
Dansborg, Mathiasen, ank. Tuapse 8.2.
Delaware, Falkenberg. ank. Kebenhavn 6.2.
Diana, Tramp, ank. Kebenhavn 6.2.
Dorrit, ank. Marseilles 1.2.
Douro, Jorgensen, afg. London 5.2. til Danzig.
Dronning Maud, Rasch, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
Dublin, Krogh, afg. Bremen 7.2, til Cardiff.

E

L. M. Dalgas, Bloch, ank. Tenerilfe 8.2.

Ebba, ank. Copenhagen 6.2.

Ebro, Rosenhgj, afg. London 7.2. til Kpbenhavn.

Effie Mersk, Thun, pass. Lizard 3.2.

Egholin, Tonnesen, ank. Palermo 6.2.

Eleonora Mersk, Mortensen, ank. Algier 5.2.

Elie, Schmidt, afg. Marseille 6.2, til Huelva.

Elisabeth, Petersen, afg. Valencia 31.1. til Bristol.
Ella, Nielsen, oplagt i IKgbenhavn siden 8.12.24.

Ellen, Poulsen, ank. Genua 1.2.

Ellensborg, Andersen, afg. Trondhjem 7.2.

Elsborg, Palm, pass. Finisterre 8.2,

Emanuel, Svane, pass. Frederikshavn 8.2. paa Rejse til
Grangemouth.

Emilie Marsk, Andersen, pass. Finisterre 2.2,

Emma Mersk, Mxrsk-Moller, afg. Java 25.1.

Energi, Jensen, pass. Helsingsr 3.2. p. R. t. Sharpness.
Enigheden, Christensen, afg. Amsterdam 6.2. til Methil.
England, Stengade, afg. St. Vincent 27.1.

Erik, Christensen, alg. Newcastle 5.2. til Neapel.
Eril: B., Jorgensen, paa Rcjse til Bahia Blanca.
Erik Boye, Mathiesen, afg. Dakar 7.2.

Erindring, Nielsen, ank. Cardiff 6.2.

Esbern Snare, Dreyer, i Vejle-Hamborg Ruten.
Esbjerg, Jensen, i Aalborg-Hamborg Ruten.

Ester, afg. Mantyluoto 3.2. til Thames.

Esther Maria, Vilsmark, ank. Stornoway 8.2.
Estland, Serensen, afg. Ceuta 1.2.

Estonia, Christensen, afg. Newcastle-on-Tyne 7.2.
New York.
Boutrup-Christensen, i

til
Kebenhavn-Horsens
Ruten.

F

Falken, Pedersen, i Ruten Kebenhavn-sydfynske m. {l.
Pladser.

. Falstria, Serensen, afg, Rotterdam 2.2. til Colombo via

Suez Kanal.

Fans, Michelsen, afg. Port Talbot 15.1. til Boston
U. S, A.

Ficaria, Hansen, i Esbjerg-Parkeston Ruten.

Fiona, Petersen, oplagt i Kebenhavn siden 16.11.24.
Fionia, Skjoldam, ank. Bangkok 2.2.

Flora, Andersen, i LEsbjerg-Parkeston Ruten.

Florida, Holm, afg. Bahia 1.2. til Skandinavienvia
Madeira.

Flynderborg, Wendt, ank. Glasgow 4.2.

Frankrig, Parkes, afg. Riga 28.1.

Fredensborg, Hillebranth Lund, pass. Dungeness 6.2.
Fredensbro, Olsen, pass. Dover 8.2. p. R. t. Livorno.
Frederik VI1II, Mecklenburg, afg. Oslo 30.1. til New York.
Frederiksborg, Larsen, ank. San Domingo 8.2.

Frejr, Jensen, i Aathus-Hamburg Ruten.

Frieda, Westergaard, afg. Korsgr 7.2. til Rotterdam.
Frigga, Larsen, afg. Leith 9.2. til Kebenhavn.
Frode, Juul Larsen, ank. Boston 5.2.

Fylla, Callesen, afg. Hamburg 1.2. til Gloucester.

G

Garonne, Hansen, afg. Kebenhavn 9.2. til Danzig-Riga
og Reval.

Gaulatyr, Nielsen, oplagt.

Gerda, ank. Aarhus 9.2,

Geysir, Hansen, i Timecharter.
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BUNKER ENTREPRENO@RER
FOR UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KUL-AFSKIBNINGSHAVNE

BEFRAGTNING * MAGLERE FOR KO@B OG SALG * ASSURANCF
KULEKSPORTQRER + DAMPSKIBSAGENTER
FLYDENDE BRANDSEL

LAMBERT BROTHERS

LIMITED
85, GRACECHURCH STREET,

LONDON, E.C. 3.

TELEGRAMSADR,:
»LAMBERT STOCK,

LONDON«
FILIALER: Telegr.sAdr. :
CARDIFF, The Exchange .................
Newport, Mon., 131, Dock Street...... »Lamberte
Port Talbot, Exchange Buildings....... I

NEWCASTLE:ON-TYNE, Exchange Bldgs.\ »Lambros«,
Tyne Dock. 67. Hudson Street......... f Newcastle,
Blyth, 19, Ridley Street................

West Hartlepool, Victoria Terrace...... »Lambert«
GLASGOW, 78, St. Vincent Street......... 1
Methil, 82, East High Street........... j sLamberta
Burntisland, 20, High Street...........
HULL, Prudential Buildings ................ sLambros«
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road ............ } »l.ambrosa,
Immingham, Dock Offices ............. Grimsby

NEW YORK: 17, STATE ST.  BILBAO: ESTACION 5
PARIS: 29, AVENUE DE L’OPERA

HARALD ISACHSEN & CO., Ltd.
Skibsmaglere og Befragtningsagenter

TELEGRAM-ADRESSE : “AVANCEUR"”, LONDON
CODER; SCOTT'S & WATKINS

101, LEADENHALL STREET,LONDON E.C.3

J. A.FINZI 6 YOUNG

8, FENCHURCH BLDGS.
LONDON,E.C.3
TELEFON: AVENUE 8289

SKIBSMAGLERE OG BEFRAGTERE

CARLBOM, PETERSON & CO.,Ltd.

SKIBSMAGLERE KONTORER :

JOHN CARLBOM & CO., Ltd.
GRIMSBY, HULL, IMMINGHAM,

NEWCASTLE-ON-TYNE

Telefoner :

London: Avenue 2184 & 2185

DIREKTORER ¢
JOIIN 0. CARLDOM (SVENSK)
FRANK G. CASTLETON, F.LC.S.

LCoder: Telegram-Adresser :
Walkins' *Recepllve, Phone, London™

Scolt's “Receplive, London” (Foreign) Grimsby: Central 2073 & 2871
A.B.C. “Corlbom, Grimsby'” Hull: Cen'trz] 5093 (two lines)
Naltic +Curlbom, Hull" Immingham : Central

sCarlbom, Neweaslle-on-Tyne' Newcaslle: City 144
110, FENCHURCH STREET, LONDON E.C. 3.

STUVERI I LONDON
BRITISH & NETHERLANDS WHARF €CO. (MEDLAND WHARF)

Korrespondance til : CITY OFFICE, 2, Creechurch Lane, LONDON E.C.%

REGENTS CANAL DOCK, E. 14

Dampere losses huriigt baade ved Mrpranp Morzn og andetsteds i London + FRUGTDAMPERE, Specialitet ved MepLanp
Moten (hvor Damperne altid kan flyde), der er udstyret med elektriske Kraner og alle moderne Losningsapparater.
Alie Oplysninger og Takster for Losning af alle Arter af Varer sendes efter Anmodning.

FRANK BROWN, Direkter

Grimsby No. 621

Telefoner {lmmingham No. 51

JOHN SUTCLIFFE &6 SON

GRIMSBY OG IMMINGHAM
Skibsmzglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning,

Stevedores, etc.
ROYAL DOCK, GRIMSBY

BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

Telegrams: "SUTCLIFFE” FILTALER ;

69 Princess......... Manchester
7 Chapel Street.... Liverpool
1 Cannon Street, ..., Birmingham
24 Charles Street. ... Bradford
»York Houses 5/7, St.
Mary Axe........ London
Corn Fxch. Chambers,
Exchange Street ... Sheffield

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING C¢°, L*P

WALLSEND:-:ON:TYNE SUNDERLAND
Tclcgr.n\flr.: »News, Wallsende & »News, Sunderland«

Maskinbyggeri

Kedclsmedie- Jernstoberi - Metalstoberi - Kobbersmedie
Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt ferdige.
Smedearb-jde af enhver Art
udferes.

*

Specielt anbefales vore Varksteder for Reparationer og
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde

E. voN MEHREN & CO.

GLASGOW - NEWCASTLE - GREENOCH
TelegramsAdresse: ®Vonmchrena

SKIBSMAGLERE : BUNKERKUL ENTREPRENORER
Agent for Norge: *

ROB. NILSON & NYQUIST, Christiania.
Telefon: 14346, 33647 H - Telegr.»Adr.: »Lipaloa

ANDREW LEITCH & CO.

KUL EKPORTQRER
SKIBSMAGLERE * SPEDITORER - BUNKERKUL
BUNKERKUL ENTREPRENGRER

DUNDEE & GLASGOW TeLeGR.ADR.: »LErrcii, DUKDEE

SKIBSFORSYNING/FARVER
OG PATENT BUND-MALING

Alex. Cameron & Sons Lid.
Sunderland /7 England

T.SHERBURN

BEFRAGTNINGS-AGENT
SKIBSMAGLER OG STEVEDORE
TELEGRAM-ADR.: “DORA, GOOLE”
BANK CHAMBERS,

GOOLE
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s.s. Gorm, Christensen, afg. Galveston 3.2. til Norre Sundby,
Kebenhavn og Nyksebing F.

s.s. Granland, Andersen, ank. Saloum River 3.2.

5.s. Gudrun Mersk, Nielsen, pass. Port of Spain 2.2.

s.s. Gunver, ank. Bristol 9.2,

H

s.s. H. Ponfoppidan, Aggerholm, ank. Cardift 5.2.

s.s. Halfdan, Orbech, i Dock i Helsingor siden 29.1.

s.s. Halland, Christiansen, ank. Barry 7.2.

s.s. Hamlel, Poulsen, ank. Rotterdam 8.2.

s.s. Hammershus, Hveissel, afg. Alexandria 7.2.

m.s. Handicap, Bull, ank. Melbourne 9.2.

s.s. Hans Broge, Christensen, ank. St. Domingo 5.2.

s.s. Hans Mersk, Slavensky, ank. Venedig 5.2.

s.s. Harald, Pedersen, afg. Sulina 9.2. til danske Havne.

s.s. Harriel, afg. Carthagena 9.2. til Tarragona.

s.S. Hebe, Lauritzen, afg. Newcastle 9.2. til Kgbenhavn.

s.s. Hekla, Bosch Kronika, oplagt.

s.s. Helene, ank. Kotka 8.2.

s.s. Helga, ank. Bilbao 7.2.

s.s. Hellig Olav, Peronard, afg. Oslo 9.2, til Kebenhavn.

s.s. Hengest, Ingemann Andersen, afg. Kebenhavn 10.2. til
Memel og Libau.

s.s. Henry Tegner, Nielsen, afg. Hamburg 3.2. til Wales.

s.s. Hermod, Clausen, ank. Narvik 31.1.

s.s. Hertha Mersk, Moller ank. Dundee 5.2.

s.s. Hindsholm, Moller, afg. Swansea 4.2. til Kgbenhavn,
Odense-Randers og Danzig. :

s.s. Hjelm, oplagt i Kebenhavn siden 19.7.24.

s.s. Hjortholm, Heiede, afg. Liverpool 10.2. til Swansea.

s.s. Holland, Jorgensen, ank. Aarhus 2.2.

s.s. Hroar, Oest Jacobsen, afg. Hull 7.2. til Kgbenhavn.

s.s. Hugo, Thorkelin, oplagt.

s.s. Hulda Mersk, Andersen, ank. Kgbenhavn 5.2.

 §

s.s. I. D. S. Adolph, Kreyer, ank. Gibraltar 6.2.

s.s. I. P. Juslesen, Flygenring, afg. Casablanca 3.2. til Riernc.

m.s. Indien, Jacobsen, pass. Port Said 3.2. p. R. t. Hamburg.

s.s. Inga, Nielsen, ank. Barry 7.2.

s.s. Inge Mersk, Hansen, pass. Dover 30.1.

s.s. Inger, ank. Copenhagen 6.2.

s.s. Irene Maria, Lisberg, ank. Lysekil 8.2.

s.s. Island, Frandsen, afg. Reykjavik 9.2. til Kebenhavn via
Thorshavn og Leith.

s.s. Ivar, afg. Norfolk Va. 7.2. til Skandinavien.

J

s.s. J. C. Jacobsen, Schienning, afg. London 7.2. til Aalborg-
Norre Sundby.

s.s. J. C. la Cour, Sandborg, i Esbjerg-Parkeston Ruten.

s.s. Jakob Mersk, Hansen, afg. Savannah 4.2.

s.s. Jan, Kurtzhals, ank. Mobile 6.2.

m.s. Java, Schmith, ank. Aalborg 9.2.

s.s. Jelling, Andersen, ank. Port Arthur 8.2.

s.s. Jenny, afg. Savona 7.2. til Bona.

s.s. Jessie Mersk, Petersen, afg. W. Hartlepool 22.1.

s.s. Johanne,, ank. Hull 7.2.

s.s. Jolantha, Strufve, afg. Ksbenhavn 10.2. til Stettin.

s.s. Jomsborg, Andersen, ank. Reykjavik 25.2.

s.s. Josey, Nielsen, afg. New York 30.1. til Cuba.

s.s. Jungshoved, Horn, ank. Cadiz 31.1.

m.s. Jutlandia, Kolls, afg. Aalborg 7.2. til Hamburg.

s.s. Jeegersborg, Hansen, ank. Ardrossan 7.2.

K

s.s. Kai, Friis, afg. New York 7.2, til Cuba.

s.s. Karen, Brinch, afg. Beckton 27.1. til Genua.

s.s. Karla, afg. Burriana 7.2. til Bristol.

s.s. Kasan, Serensen, i Esbjerg-London Ruten.

s.s. Katholm, Petersen, ank. Danzig 5.2.

s.s. Kejserinde Dagmar, Uldall, afg. Barry Dock 27.1. til
Dakar.

s.s. Kentucky, Nielsen, afg. Esvik 2.2. til Boston og Baltimore.

s.s. Kina, Nielsen, afg. Omuta 5.1. til Europa.

s.s. Kirsten Mersk, Berentzen, afg. West Indies 25.1.

s.s. Kjsbenhavn (D.F.D.S.), Christensen, i Kebenhavn-Aar-
hus Ruten.

s.s. Kjebenhavn (Pacific), Larsen, afg. Frederikshavn 5.2. til
Immingham.

s.s. Knud, afg¥Algier 5.2. til Pirzus.

COOMBES, MARSHALL& CO.Lt

DAMPSKIBS-REDERE
SKIBS: OG ASSURANCE-MAIGLERE
KUL: OG KOKS:EKSPORTORER
MIDDLESBROUGH

Telegr. Adr.:
Coomarco, Middlesbrough

Coder:
Watkin's 6 Scott's

s.s. Knud Willemoes, Thomsen, afg. W. Hartlepool 7.2. til
Neorre Sundby.

s.s. Koldinghus, Roholm, i Kabenhavn-Fredericia-Middelfart-
Kolding Rauten.

s.s. Kong Haakon, Rindby, i Esbjerg-Parkeston Ruten.

s.s. Kronborg, Rise, pass. Terceira 31.1.

s.s. Kronprins Frederik, Hejlspe, pass. Kielerkanal 8.2. paa
Rejse til Hull.

s.s. Kurland, Berndsen, afg. Oporto 8.2.

m.s. Kabenhavn, Mortensen, ank. London 19.1.

L

s.s. Lars Kruse, Bager, ank. Antwerp 6.2.

s.s. Laura Mersk, Lober, afg. Ghent 5.2,

m.s. Leise Mersk, Houmann, pass. Cape Roque 6.2.

s.s. Lexa Marsk, Barentzen, afg. Stettin 5.2.

s.s. Lifland, Haure Petersen, ank. St. John N. B. 4.2.

s.s. Lilleborg, Dam Larsen, afg. Salerno 6.2.

s.s. Lily, Poulsen, afg. Antwerp 6.2. til Cardiff.

s.s. Limfjorden, Larsen, i Rutefart Kgbenhavn-Limfjords-
stationerne.

s.s. Lithuania, Jergensen, afg. New York 3.2. til Danzig via
Kebenhavn.

s.s. London, Caspersen, ank. Cartagena 6.2.

m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Newport Mon 4.2. til Buenos
Aires Roads.

M

s.s. M. G. Melchior, Lepper, i Dok i Helsinger siden 20.1.

8.5. Magnus, Nielsen, afg. Kebenhavn 8.2. til Antwerpen.

s.S. Maine, Andersen, afg. Norfolk Va. 31.1. til Kaebenhavn-
Vejle og Randers.

s.s. Maj, Holm Nielsen, ank. Valencia 2.2.

s.s. Maja, opl. i Kebenhavn siden 31.12.24.

m.s. Malaya, Kruse, afg. Singapore 4.2. til Marseille via
Suez Kanal.

s.s. Mane, Rathje, afg. Esbjerg 7.12. til Dunston.

s.s. Margrele, Mathiasen, pass. Gibraltar 8.2. p. R.t. Genua.

s.s. Marie, pass. Kielerkanal 5.2. paa Rejse til Pasages.

s.s. Marie Mersk, Kristensen, afg. Portlane Ma. 5.2.

s.s. Margit, Jensen, ank. Newcastle 5.2.

s.s. Martin Carl, Olsen, pass. Blyth 28.1. p. R.t. Genoa.

s.s. Mary, Stabell, ank. Kebenhavn 11.1.

s.s. Maryland, Pape, ank. New York 8.2.

m.s. Mexico, Wolff Jargensen, ank. Beaumont 6.2.

s.S. Middelhavel, Olsen, pass. Gibraltar 6.2. p. R. t. Barletta.

s.s. Minsk, Egense, afg. Lissabon 5.2. til Kebenhavn.

s.s. Mjaelnir, Rasmussen, afg. Reykjavik 7.2. til Spanien.

s.s. Moskov, afg. Danzig 6.2. til London.

s.s. Moen, Olsen, i Kobenhavn-Stege- og IKebenhavn-Nyke-
bing F. Ruterne.

N

s.s. N. F. Hoffding, Klint, ank. Gibraltar 5.2.

s.s. Nancy, pass. Helsinger 3.2. paa Rejse til Kotka.

s.5. Natfal, Reder, pass. Perim 4.2. p. R.t. Oran via Suez
Kanal.

s.s. Naulik, afg. Marseilles 5.2. til Burriana.

s.s. Nepfun, afg. Antwerpen 9.2. til Amsterdam.

s.s. Nerma, afg. Burriana 29.1. til Hamburg.

s.s. Nevada, Fischer, afg. Buenos Aires 3.2. til Skandinavien
via Rio de Janeiro-Bahia og Madeira.

s.s. Nidaros, Thomsen, i Esbjerg-Grimsby Ruten.

s.s. Niels Ebbesen, Jacobsen, afg. Danzig 8.2. til Kebenhavn.

s.s. Niobe, afg. Bristol 9.2. til Cardiff.

s.s. Nordland, Clausen, ank. Kebenhavn 7.2.

5.S. Nordssen, ank. Rouen 7.2.

s.s. Normandiet, Meinertz, ank. Rufisque 4.2.

s.5. Norman Isles, Matzen, ank. Sagua (Cuba) 7.2.

o

s.s. Odense, i Kebenhavn-Samse-Odense Ruten.

s.s. Odin, Nielsen, i Stettin-Kaebenhavn-Ggteborg Ruten.

s.s. Olaf, Danholt, afg. Sulina 8-9.2. til Havn mell. Havre
og Hamburg.

s.s. Olga, Toft, ank. Tequeyada 6.2.

s.s. Oluf Bager, Larsen, i Kobenhavn-Frederikshavn og
Kebenhavn-Aalborg Ruterne.

s.S. Oluf Mersk, Hansen, ank. Cette 31.1.

m.s. Oregon, Miihldorff, ank. Diamante 5.2.

s.s. Oscar II, Schmidt, i Dok i Kebenhavn siden 22.1.

P

s.S. P. Madsen, Christensen, ank. Dunkirk 8.2.

s.s. P. N. Damm, Andersen, pass. Azores 25.1.

s.s. Pacific, Matthiessen, pass. Comoro 6.2. p. R. t. Singapore.
m.s. Panama, Hjernum, ank. Kgbenhavn 5.2.

s.s. Parana, Heisterberg, ank. Sydney 21.1.

s.s. Paris, Ovesen, pass. Landsend 3.2. p. R.t. New York.
s.s. Pennsylrania, Herskind, ank. Aalborg 8.2.

m.s. Peru, Larsen, ank. Hamburg 8.2.

s.s. Peler Marsk, Knudsen, ank. Norfolk 3.2.

s.s. Phonix, i Esbjerg-Hamburg Ruten.

s.s. Polly, Nielsen, pass. Gibraltar 7.2. p. R. t. Bastia.
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JOHN S. SAREUSSEN:FINN SILCHENSTEDT

INDEHAVERE AF:

NEW ORLEANS SHIPSCHANDLERY CO. INC.

TELEGRAM-ADRESSE: » Nosco«

NEW ORLEANS

SEABOARD OPERATING COMPANY, Inc.

17, BATTERY PLACE, NEW YORK

TELEGRAM.ADR.: SOCIN NEW YORK

MED EGNE FORTRINLIGE PIER FACILITETER OG EN ERFAREN STAB TIL VOR RAADIGHED
BES@RGER VI ALT I FORBINDELSE MED LOSNING OG LASTNING I NEW YORKS HAVN

THE C. T.SWETT COMPANY

SLAGTERE & SKIBSHANDLERE
DAKS: 6 MASKIN-FORSYNING

PORTLAND, MAINE

Telefon: 6930 . 130-132 Commercial Street . NatsTelf.; 1520

Telegram Adresse: OSHIPCO . Alle Coder benyttes
Telefon: Broad 1753-4-5

OCEAN SHIPCHANDLERY Co., LTD.

En gros Handel i Fedemidler
Skibshandel & Sejlmageri

60 PEARL STREET, NEW YORK

JONATHAN MAY & SONNER

Etableret 1876-Telegram-Adresse »May«

Philadelphia, Penna.

Delaware Ave - Lombard & Swansea Sts.

DAMPSKIBSFORSYNINGER - EN GROS HANDEL I KOLONIAL, K@D OG
F@DEMIDLER:DAK- MASKIN: OG RESTAURATOR-
UDRUSTNING

MOUNTSTUART TORDOKKE OG SHEARMANS LIMITED

CARDIFF

TelegramsAdresse: MOUNTSTUART

Telefon 5103 Telefon 2174

NEWPORT

TelegramsAdresse: MORDEY

BARRY AVONMOUTH
TelegramsAdresse: SHEARMAN TelegramsAdresse: SHEARMAN
Telelon 275 Telefon 5¢

TORDOK:EJERE - SKIBSREPARATORER & INGENIORER

Dzk« og Maskinforsyninget

C. A. G. FYHN

SKIBSHANDLER OG KREDITOPLAG
EAST HIGH STREET
METHIL
Forste Klasses Varer i Skinker, Smor, The, Ost, Mel, Konserves efc.
Agent for W. B. Dick & Co., Ltd., Maskinolie etc.

Telegrams: »Mactaggarte, Methil,
Codes: A.B.C. sth Edition . Scotts’ 1oth Edition . Watkins 1904

LAWSON & MITCHEL

Skibsmaglere & Skibsfarts Agenter
METHIL, Fife
DANSK VICEKONSULAT FORSYNING AF BUNKERS

Telefon: London, Avenus 6746 6 Cardiff 4625-4626
TelegramsAdr.: »Tuckerillo-Stock-Londone & »Tuckerillo-Cardiff

TUCKER, WOOD & CO.
(H. D. WOOD)
Skibs= og Forsikringsmazglere + ExchangeChambers

Adelaide House, Bute Docks,
CARDIFF

24, St. Mary Axe,
LONDON E.C.3

TeLeron Nr. 51 TeteGramsApr.: JOYCE, BO'NESS

JOYCE & CO.

Skibsfotrsyninger fra Lager og Frilager
8 KINNEIL STREET
BO'NESS

Lice overror Dock«PoRTENE Erasrerer 1875
H

NORSK VICERONSULAT

- JAMES MITCHELL

SKIBSMAGLER OG SPEDIT@R

BURNTISLAND

TelegramsAdr. : »Mitchell«
Telf. Nr. 15

BEFRAGTNINGS AGENT FOR PORSKELLXGE KULGRUBER 1 FIFESIIRE

SHIPPING FEDERATION LTD.

BUCHANG&GHOGG

Skibsredere - Skibsmaglere - Spediterer
GRANGEMOUTH

Faste Ruter: Grangemouth, Middlesbro’, Antwerp
Telegr.-Adr, : »Steame . Telefon: 59 & 189, Privat 59a
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S.S.

S.S.

m.s.

Primula, Jacobsen, i Eshjerg-Antwerpen-Dunkirk Ruten.

. Prins Knud, Koch, afg. Seaham 7.2. til Klagsham.

R

. Randi, ank. Burriana 6.2.

. Rask, Theilland, ank. Boness 10.2.

. Rhodesia, Madsen, afg. Colombo 31.1. til Bari (Italien).
. Rhone, Thomsen, afg. Kgbenhavn 6.2. til London.

. Rigmor, Jorgensen, ank. Valencia 29.1.

. Rila, Hav, i Kebenhavn-Hamburg Ruten.

. Robert Mersk, Jensen, pass. Skagen 6.2.

. Rome, Olesen, ank. Aalborg 1.2.

. Rosenborg, Jans, ank. Antwerpen 30.1.

. Rota, Rivold, afg. Aalborg 9.2. til Odense.

S

. Saga, Henriksen, afg. Antwerpen 8.2. til Kebenhavn.
. Sally Mersk, Andersen, ank. Singapore 1.2.
. Scandia, Simonsen, pass. Cape Race 3.2. paa Rejse il

Nyborg.

. Seine, Le Barzig, afg. Havre 5.2. til Bordeaux.

. Selandia, Himmelstrup, ank. Antwerpen 6.2.

. Siam, Poulsen, ank. Dunkirk 8.2.

. Sierra Leone, Esbensen, afg. Norfolk 7.2. til Curacao.
. Sierra Morena, Moyell, pass. Bermudas 8.2. paa Rejse

til Baltimore.

. Sierra Nevada, Eriksen, ank. Capetown 3.2.

. Sigrid, Madsen, pass. Dover 6.2. p. R. t. Hamburg.

. Sigrun, Jensen, afg. Vejle 9.2. til Middelfart og Odense.
. Silkeborg, Christensen. afg. Paramaribo 5.2.

. Simone, Christensen, ank. Gandia 9.2.

. Skaane, Kyhn, afg. Kebenhavn 28.1.

. Skagerak, Christensen, ank. Lissabon 5.2.

. Skanderborg, Petersen, ank. Helsingborg 8.2.

. Skjold, Nielsen, afg. Antwerpen 10.2. til Esbjerg-Norre

Sundby, Aalborg, Randers og Aarhus.

. Skodsborg, Grove, pass. Skagen 6.2.

. Skotland, Iversen, ank. Kgbenhavn 7.2.

. Sleipner, Dahm, afg. Ksbenhavn 6.2. til Leith.

. Slesvig, Poulsen, afg. Fuglefjord 8.2.

. Smut, Hansen, afg. Kgbenhavn 9.2. til Blyth.

. Sophie, Thomsen, pass. Gibraltar 6.2. p. R. t. Genua.

. Spigerborg, Jensen, ank. Penarth 8.2.

. Stadion II, afg. Kebenhavn 9.2. til Oslo m. fl. Pladser.
. Stal, Clausen, ank. Cienfuegos 30.1.

. Stegelborg, Nielsen, ank. Huelva 6.2.

. Stella, ank. Copenhagen 25.1.

. Susan Mersk, Petersen, afg. Mexico 4.2.

. Svanhild, Hjorth, afg. St. John N. B. 30.1. til Kebenhavn

og evt. Danzig.

. Svanholm, Petersen, ank. Manchester 8.2.

. Svava, Christensen, ank. Kgbenhavn 30.1.

. Svend Pii, Albertsen, pass. Azores 5.2.

. Svend, Karstensen, afg. Cardiff 6.2. til Catania.
m.s.

Svendborgsund, Christensen, ank. Horsens 2.2.
Seborg, Madsen, afg. Port Talbot 23.1.

S.S.
§.S.

S.S.
S.S.
§.8.
S.S.

S.S.
8.8,
S.8.
S.8.
S.S.
§.S8.
m.s.
S.S.
8.8,
S.S.
$.S,

S.S.
8.8,
8.8,
S.S.
S.8.
S.S.

S.S.
S.S.
S.8.
S.8.
S.8.

Sonderborg, Albertsen, ank Santa Fé 21.1.
Sonderjylland, Dam, i Kebenhavn-Bogense-Vejle Ruten.

T
T. M. Werner, Marcker, afg. London 7.2.
Taarnborg, KKnudsen, ank. Methil 6.2.
Taarnholm, Jorgensen, ank. Stettin 7.2.
Taasinge, Nicolaisen, i Kabenhavn-Nakskov og Keben-
havn-Mariagerfjord Ruterne.
Texas, Dragsdahl, afg. Newcastle 31.1. til Cuba.
Thyra (D.F.D.S.), KKann, afg. Newecastle 10.2. til Xbhvn.
Thyra (Progress), Schmidt, afg. Blyth 5.2. til Alicante.
Tiber, Nielsen, ank. Dunkirk 8.2.
Tjaldur, Madsen, i Kobenhavn-Riga Ruten.
Tomsk, Mikkelsen, afg. Catania 6.2. til Castellan.
Tongking, Topp, ank. San Francisco 30.1.
Transvaal, Bronér, afg. San Francisco 1.2. til Europa.
Trondhjem, Pedersen, ank. Kebenhavn 7.2.
Tula, Christensen, afg. Antwerpen 8.2. til Tanger.
Tyr, Jensen, ank. Halmstad 9.2.

L}
Ufle, Jorgensen, ank. London 2.2.
Ulf, Rasmussen, alg. Reval 6.2, til Kebenhavn.
Ulla, Jessen, afg. Valencia 7.2. til Dunkirk.
Ulrik Holm, Toft, ank. Lissabon 5.2.
United Slales, Meyer, henligger i Kebenhavn.
Uranienborg, Rasmussen, afg. Houston 7.2.

v
Valborg, Hansen, ank. Valencia 6.2,
Vera, Hjorth, ank. Oran 8.2.
Veratyr, Pedersen, oplagt.
Viborg, Winther, afg. Gibraltar 30.1.
Vidar, Nielsen, afg. Kgbenhavn 9.2. til Newcastle via
Nakskov, Odense og Aarhus.

Bark Viking, Ankersoe, afg. Port Victoria, Spencer Gulfl 2.2.

§.8.

S.S.
S.S.
S.S.

S.S.
S.S.
S.S.

S.S.
S.S.

til Europa.

Virginia (D.F.D.S.), Jacobsen, ank. Kebenhavn 5.2.

W
Wien, Jorgensen, pass. Finisterre 7.2,
Wilh. Colding, Ostergaard, ank. Valencia 1.2.
Wm. Th. Malling, Olsen, ank. London 8.2.

Y
Ydun, Jensen, i Kebenhavn-Randers Ruten.
Yokohama, Bast, afg. Port Said 23.1. til Colombo.
Yrsa (D.F.D.S.), Rasmussen, i Kebenhavn-Hainburg
Ruten.

. Yrsa (Lauritzen), ank. Kebenhavn 27.1.

2

grkild, Jensen, afg. Narvik 5.2.
Orneborg, Rasmussen, ank., Huelva 7.2.

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE

Primula, Jorgensen, ank. Tensberg 31.1.
Valdemar, Christensen, ank. St. Brieuc 26.1.

. Philip, Petersen, oplagt Thurs.

Confidence, Hvenegaard, ank. Fowey 8.2.
Cornwall, Madsen, ank. Gt. Yarmouth 5.1.
Dannebrog, Hansen, ank. Thuro 8.1.

Flora, Nielsen, ank. Porsgrund 6.2.

Kurt, Jorgensen, afg. Holyhead 25.1. til Cadiz.
Leif, Jorgensen, ank. Kobenhavn 24.1.

Ludvig, Jergensen, oplagt Thure.

Martin Nissen, Jensen, ank. Lissabon 28.1.

BLIDBERG ROTHCHILD Co0., INC.
DAMPSKIBS AGENTER OG SKIBSMAGLERE

59-61, PEARL STREET Telegram-Adr. : BLIDBERG
NEW YORK CITY

Reprasentanter for: Blidberg Metcalfe & Co., Goteborg.
VARER I KONSIGNATION ONSKES

Vera, Larsen, ank. Nantes 23.1.

m.s.
m.s.

3m.Sk.
3m.Sk.
3m.Sk.
3m.Sk.
3m.Sk.
3m.Sk.
3m.Sk.
3m.Sk.
3m.Sk.
3m.Sk.
Agnes,

Alfa, Christensen, ank. Kénigsberg 3.2.

Caroline, Jorgensen, pass. Brunsbiittel 5.2. paa Rejse
til London.

H. C. Christensen, Christensen, ank. Cumana 4.12,
Fuglen, Schmidt, ank. Langesund 31.1,

Hans, Christensen, ank. Whitehaven 2,2.

Niels, Rasmussen, ank, Cardiff 20.1.

Venus, Hansen, ank. San Lucar 4.2.

N. E. Schmidl, Rasmussen, ank. Fowey 7.2,
Albert, Clausen, afsejlet fra Larvik 2.2,

Marna, Boye, oplagt Marstal Havn.

Neplun, Bastrup, oplagt Marstal Havn.

Chr. H. Rasmussen, H. M. Boye, ank. ZEreskjoebing 4.2.
Frederiksen, ank. Danzig 8.2.

Frida, Jorgensen, ank. Cadiz 5.2.

Emanuel, Kromann, afg. St. Cruz, Cuba 3.2.

Husavik, Hansen, ank. Poole 3.2.

3m.Sk. Concordia, Henriksen, ank. Frederikshavn 3.2.

2m.Sk. Concordia, Meller, ank. Aarhus 6.2.

IDANSK SOFARTS TIDENDE

ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
VESTRE BOULEVARD 38, KOBENHAVN B.

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL

Abonnement
i Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar

ADMINISTRERENDE DIREKTOR:
HANS GADE

Telefon 2070-12 610
samt paa alle Postkontorer
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DANISH SHIPPING COMPANY Ltd. %

BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION
K@GB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING

Set. Anna Plads 28 AF NYBYGNINGER KOBENHAVN K.
TIf.: 1535.5836. Statstlf.: 527 * Telegram-Adresse: PACAO

Teleg.-Adr. :
Amiante

Kebenhavn K.

STORES

Import og Lager af

Maskiner - Vaerktgjer - Staal - Olier

samt tekniske Rekvisitter for Damps og Motorskibe

PUMPER ||+ »xezrasm e e

INJEKTORER REDUKTIONSVENTILER TOLDBODVEJ 7 COPENHAGEN

TELEGRAMADR.: JACSONS

AKTIESELSKABET

KJOBENHAVNS FLYDEDOK OG
MASKIN- OG S KI BSVE‘RFT FLYDEDOKKER

SKIBSBYGGERI TELEFON 559 TORDOKKER

STEVEDORES-ABO & DISTRICT

TELEGRAMS: FEDESTEVEDORE

0O.Y. ABO STEVEDORING FEDERATION LTD.
ABO-FINLAND

DEN
KJOBENHAVNSKE
LIMITERET. ‘e SQ=ASSURAN CE=FORENING
STIFTET 1786 2 LIMITERET - STIFTET 1852
SO TRANSPORTFORSIKRING SO: EGISEIGS:
FORSIKRINGER PAA VARER-KASKO
SLOTSHOLMSGADE 5 FRAGT OG INTERESSE
KOBENHAVN K. = TELEF. 42-5073

e ==

'I'EI.EFOI; CENTRAL6 84106 . TELEGRAM ADRES'.;—E.,PRIVATE" HOLBERGSGADE 1 - KJOBENHAVN K.

AGENTURER |1 DE FLESTE PROVINSBYER.

DANSK SOFARTS TIDENDE. UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S8. VESTRE BOULEVARD 38. KOBENHAVN B.
TRYKT | BIANCO LUNOS BOGTRYKKERI. SOLDENFELDTSGADE 3. KBBENHAVN B,
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HOWALDTSWERKE |E & FREDERIKSHAVNS
KIEL VARFT & FLYDEDOK %4

SKIBSVAXRFT MASKIN. & SKIBSBYGGERI
MASKINFABRIK - KEDDELSMEDIE - STOBERI

*
PASSAGER: OG FRAGTSKIBE - MOTORSKIBE

TANKSKIBE - BUGSERBAADE - ISBRYDERE
MUDDERMASKINER - FLYDEDOKKE

Enerepresentant i Danmark for

i

DIESELMOTORER, HOW D E N S
TYPE: VANDRORSKEDLER
Sulzer

il

x

DOKNING OG REPARATION AF SKIBE
Flydedok for Skibe indti{l 400 Fods Lzngde

TELEGRAM: VAERFTET
STATSTELEFON

4

[T ERI

KONTOR:

Sl KOBENHAVN.K-AMALIEGADE 34
OVERINGENIBR

CARL HOLTERMANN

= Telefon Nr. 10140 Statstelefon : 393 = 2 TGRDOKKER . 2 FLYDEDOKKER

Telegram Adresse : »Carlholtermann«

LT LR e L LT T T AL LA

=n = Sl ) 1] MTTNIE
CRE ] 1T 12
AKTIESELSKABET = £ =
BURMEISTER & WAIN'S |E : HOLEBY
MASKIN OG SKIBSBYGGERI 5| SKIBS-DIESELMOTORER |E
KOBENHAVN C. E £ INDTIL 4000 IHK ‘
SKIBSVARFT — MASKINFABRIK |E J Leverandor 1il: =
REFSHALEQEN OVERGADEN N, V.9 = A . =
E Ostasiatisk Kompag}u, =
STOBERI = De: forenecle Damps]cil-s-Selskab
TEGLHOLMEN = . ﬂ.
REPARATION OG = Abktieselskabet =
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER ) g E
= H olel;y Dieselmotor Fabrik i=
3 DOKKER = Holeby =
3 OPHALINGSBEDDINGER " Grundlagt 1877
Fremstilling af Dieselmotore:
SPECIALITET = 3 siden 1910 =
DIESEL MOTORER : . Telegramaclr.: Oildiesel
INDTIL 40000 L. H. K. TIf. Holeby 26

SUNT

E] i T
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4 DET OSTASIATISKE KOMPAGNI

(THE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITED) Filialer:
KOBENHAVN BANGKOK & SINGAPORE

Egne Agenturer: Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Durban og Johannisburg.
Regelmzssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika. Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nords og Sydamerika.
Import til Europa af estasiatiske og andre oversoiske Produkter, Teaks og andre Trazs rter. Export tll overseiske Pladser af europziske Produkter.
Skova og Savmolledrift i Siam.

Alle n®rmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, Kebenhavn K.

Egne Godsskure, Dybvandskaj, BO » E LT E N A A R & C 00 En'reprenorer for
Varehuse, Flydekraner, ETABLERET 1880 Kornelevator Kompagniet
Motox:legfere °8 o Adm. Direkterer for
Rbin-Aaads STEVEDORES - AUT. VEJERE - SPEDIT@RER 2 ASEBRARTe GO
. . Korporationen for édsvorne
. }:_'eleg‘t"la;zn-Ad;gsse :DA ROTTERDAM:-AMSTERDAM-ZAANDAM Vejere, Maalere og Tazllere
VELTENAAR, ROTTERDAM | y6vEproNToR: ROTTERDAM MAASSTRAAT 17b i Rotterdam

DET FORENEDE VINKE & CO.
DAMPSKIBS:SELSKAB AMSTERDAM-ROTTERDAM- ZAANDAM
AKTIESELSKAS Skibsredere, Skibsmaglere og
KJOBENHAVN K Befragtningsagenter
Telefon Nr. 6300, hvorigennem Omst. til samtlige Specialitet : Trzlastbefragtning fra Osterseen og Hvidehavet.
Kontorer og Afdclinger i Kvasthusgade Nr. 7 og 9. TelegramsAdr.: VINKECO . Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

FLETCHERS (STEVEDORES) LIMITED

ETABLERET | OVER S0 AAR

TELEGRAM-ADR. : ROYAL STUART BLDGS.,
‘DISCHARGE, CARDIFF” S t e V e d o r e S O g JAMES STREET
TELEFON: 1893 m‘a rse l CARDIFF

td.
T.SHERBURN COOMBES, MARSHALL#.CO.L#

BEFRAGTNINGS-AGENT SKIBS: OG ASSURANCE:MAGLERE
SKIBSMAGLER OG STEVEDORE KUL- OG KOKS-EKSPORTORER
TELEGRAM-ADR.: “DORA, GOOLE” MIDDLESBROUGH
BANK CHAMBERS, Coder: Telegr. Adr.:
GOOLE Watkin's & Scott’s Coomarco, Middlesbrough

A.P. MOLLER DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET

K@BENHAVN "MYRE N"

REDERI - BEFRAGTNING - KLARERING

DAMPSKIPSEKSPEDITION - KOB OG SALG AF SKIBE KOBENHAVN
S KIB SB YGNING Korresponderende Reder:
HOLM & WONSILD
StatssTelefon: 33 ¢ Telefoner: 514 (Omst. til samtlige Afdelinger) Telgram-Adr.: *‘Holmaslld*”
TelegramsAdresse: sSMERSKe Amaliegade 38
SKIBE

JOES. ULZON €. P. JENSEN

St. Anna Plads 6 TteLeFon s430 KABENHAVN K.

AALBORG Telegram-Adr.: **FREIHTS*
Telefon 2075 & 2200 TelegrameAdresse: AlS DAMPSKIBSSELSKABET
Statstelefon 2 e sUTZON« ORION

DE FORENEDE BUGSERSELSKABER

Telef.: Toldbodbommen: Central 3944 TELEGRAM-ADRESSE: Natt lefon for Bugsering: Pala 3034
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FRA UGE TIL UGE

DEN OPLAGTE TONNAGE

i har el Par Gange i den sidste Tid omtalt del

beklagelige Faktum, at danske Redere som Folge
af de for Skibsfarten overordentlig vanskelige Forhold
har set sig nodsaget til at oplegge nogle af deres
Baade, og at der, hvis Forholdene ikke bedrede sig,
var al Udsigt til, at det vilde blive nedvendigt at op-
legge endnu en Del Dampere.

Vi mener derfor, al det kan have Interesse at se,
hvorledes Situationen med Ilensyn til dette Spergs-
maal stiller sig andetsteds, og gengiver her Indholdet
af en Beretning, der nylig er offentliggjort angaaende
Oplagning af Tonnage i [ranske og algierske Havne.
Den 15. Januar var der i de n®vnte Havne oplagt ialt
241 Skibe med en samlet Tonnage af 331,341 Brutto-
lons mod 338,310 Bruttotons den 15. Oktober i Fjor.
Da Frankrigs samlede Tonnage andrager 3,498,000
Tons, er der i @jeblikket oplagt ca. 8.90 pCt., medens
der den 15. Januar 1924 var oplagt 1270 pCt. Den 15.
Januar i Aar var der oplagt 4 Postdampere med en
samlel Tonnage af 23,257 Bruttotons eller i{o mindre
end den 15. Oktober. De blandede Passager- og Fragl-
dampere, 88 Skibe med en samlet Tonnage af 179,053
Bruttotons, viser en Nedgang af 9 Skibe og 16,800
Tons, medens de oplagte Sejlskibe viser en Foregelse
af 8 med en Tonnage af ca. 800 Tons, saaledes at Op-
legningen for hele Handelsflaadens Vedkommende
viser en Nedgang af et Skib og ca. 16,000 Tons. Antal-
let al fremmede Skibe oplagt i franske Havne var
den 15. Januar 17 med en Tonnage af 41,812 Tons mod
den 15. Oktoher 42,447 Tons.

De Beretninger, der foreligger om Oplegninger
indenfor den britiske Handelsflaade, viser derimod
fra 1. Oktober 1924 til 1. Januar 1925 en Stigning af
15. pCt. fra 333,810 til 482,000 Nettotons, til Trods for
hvilket Procenten af oplagt Tonnage i Forhold til hele
Hlandelsflaaden dog er betydeligt mindre end i
Frankrig.

MODSTRIDENDE AMERIKANSKE LOVE

sidste Nummer af Dansk Sefaris Tidende refere-
I rede vi et Tilfelde, i hvilket La Folleite-Loven
sagtes anvendt overfor en svensk Kaptajn, der havde
negtet sit Mandskab Tilladelse til at gaa i Land i
Newport News, fordi Skibets Ophold dér kun skulde
vare nogle Timer.

Som del vil vides, afviste Dommeren Sagen, idel
han h@vdede, at La Follette-Loven ikke burde bringes
il Anvendelse i det foreliggende Tilfzelde, men den
Usikkerhed, der hersker paa det nzvnte Omraade,
fremgaar tydeligt aif nedenstaaende Meddelelse, som
N. H. & S. T. har modiaget fra en Korrespondent i
New York:

»] Skibsfartskredse er man opmerksom paa, at der
er Uoverensstemmelse mellem La Folleltes Semands-
lov og den nye Immigrationslov angaaende fremmede
Sofolks Adgang til Landet. Ifglge La Follette-L.oven er
det forbudt Kaptajner at hindre Sefolk i at gaa i
L.and, mens Immigrationsloven af 1924 bestemmer, at

Kaptajnen skal holde alle Sefolk ombord, indtil Myn-
dighederne har faaet undersegt, om de er hona fide
Sefolk eller kun benytter Semandsskabet til at faa
Adgang til US.A. Der er ogsaa Bestemmelse om
Mulkt af 1,000 Dollars for Undladelse af at holde om-
hord og fore ud igen fremmede Sofolk, som er kom-
met iland udenom Immigrationslovens Besteminelserc.

Denne Uoverensstemmelse mellem de to Love vil
for eller senere bhringe Vanskeligheder for udenland-
ske Skibe. Det kunde tankes, al en ny Lov vilde
hj=lpe paa Forholdet. Der er imidlertid ingen Mulig-
hed for, at et saadant Lovforslag kan blive taget under
Behandling af den indeverende Kongres, Ferst i De-
cember (rzder nzste Kongres sammen, og selv da er
der saa mange Sager, som gaar foran, at Semands-
lovens /Endring sikkert maa vente til Sommeren 1926.

CANADA FOLGER STATERNE

et lader til, at Canada vil {elge de Forenede Sta-

ters Eksempel og gore den uskyldige Reder juri-
disk og ekonomisk ansvarlig for Passagerers og
Mandskabs Overtraeedelse af Immigrationsloven. Ifslge
den nylig reviderede canadiske Immigrationslov er
Skibet, hvorfra Semanden cller Passageren rommer,
ansvarlig for alle Udgifter i Forbindelse med Ved-
kommendes Anholdelse, Fxngsling, Underhold, Lazge-
tilsyn, Hjemsendelse eller Deportering; det er i saa
Henseende ligegyldigt, hvilken Nationalitet den Remte
titlherer. Hvis paageldende Skib eller andet Skib af
samme Rederi ikke kan paatreffes, holder de canadi-
ske Myndigheder Skibets Agent ansvarlig. Den Romte
tilbageholdes ofte i lang Tid i Arrest mod en Afgift
af 1.75 Doll. pr. Dag, indtil der findes passende Lejlig-
hed til at sende ham ud af Landet. At Skibsforeren i
Overensstemmelse med Lovens Forskrifter har an-
meldt Remningen til vedkommende Havnemyndighed,
fritager paa ingen Maade Skibet for saadant Ansvar;
selv. om den Remte senere paatraffes paa en hell
anden Plads i Canada, bliver han arresteret og hjem-
sendt paa Rederiets Bekostning.

Sveriges Generalkonsul i Montreal har nylig i en
Indberetning fremhavet, at svenske Konsuler i Canada
ikke kan gribe ind og gere Fordring paa at overtage
Rederiets Ansvar. Hvis en Konsul forsegte at gribe
ind og dette blev tilladt, vilde han blive holdt per-
sonlig ansvarlig, men han vilde savne Mulighed for
at holde Desertoren indesparret eller under Bevogt-
ning.

Med Hensyn til Hjemsendelse fremh®ves det, at
Rederierne skonomisk set vil staa sig ved at lade
denne foregaa gennem de canadiske Myndigheder, der
har Overenskomst med visse Dampskjbsselskaber om
bhillig Transport af saaledes deporterede.

Ovenstaaende g=lder ogsaa for Sefalk, som paa
Grund af Sygdom efterlades i canadiske Havne, for-
saavidt de ved Udskrivning fra Hospitalet ikke op-
fylder Immigrationslovens Bestemmelser for Adgang
til Landet, og ikke straks kan faa Hyre, eller ifolge
deres Lands Love er berettiget til Hjemsendelse.
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et er dog ikke altsammen Modvind, der i disse

Dage bleser fra den amerikanske Verdensdel.
Helt velgerende er del saaledes at lese, hvad Presi-
dent Coolidge siger i sit Aarsbudskab til Kongressen
angaaende den famese § 28 i den saakaldte Jones Act,
eller for at bruge dens officielle Navn »Merchant
Marine Act af 5. Juni 1920«

Prasident Coolidge sagde:

»Fremgangsmaaden under Section 28 af Merchant
Marine Act har skabt stor Vanskelighed og truet med
Friction i Lebet af de sidste 12 Maaneder. Da det
forsegtes al gennemfere den, udviklede der sig ikke
alene stor Modstand fra Eksportsrer, serligt med
Hensyn (il Byrder, der vilde blive lagt paa ILand-
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brugsprodukter, men ogsaa stor Angstelse i de for-
skellige Sehavne med Hensyn til Virkningen paa deres
System af Rater. Disse Vanskeligheder vil silkker!
opstaa igen, hvis det forsages at sztte denne Bestem-
melse i Kraft. Den er utydelig i nogle af sine Udtryk
og megel vanskelig at fortolke.

Jeg ftror, at Ikrafttreedelsen af denne Bestem-
melse ber suspenderes, indtil Kongressen paany kan
overveje hele dette Spergsmaal, som nu er belyst ved
den Erfaring, der er hestet, siden den blev til Love

Vi erfarer fra udmerket Kilde, at det formentlig
kan forventes, at der herelter vil blive Ro om dette
Spergsmaal i lengere Tid, og at Shipping Board ikke
paany vil forsege at faa § 28 sat i Kraft, for Kom-
missionen har givet sin endelige Hensigt til Kende.

FORHOJELSE AF DE ITALIENSKE HAVNETAKSTER

ra den 16. Februar 1925 er der traadt en ny Lov
Fi Kraft, hvorved Loven af 23. Juli 1896 om Ton-
nageafgifter m. m.
fmlger:

Italienske Dampskibe og Dampere tilhorende andre
Nationer, der gennem Traktater er ligestillede med
Ttalien, hvad Afgifterne angaar, belaler 3 Lire pr.
N.R.T., hvis de kommer fra en udenlandsk Havn, og
1 Lire pr. N.R.T. hvis de sejler mellem italienske
Havne.

Afgifterne gelder for 30 Dage regnet fra Ankomst-
dagen, men de forannzvnte Skibe kan afgere Afgif-
terne for et Aar ved at betale det tredobbelte af de
ovennzvnte Belsb.

Italienske Sejlskibe og Sejlskibe tilhorende Natio-
ner, der som Felge af indgaaede Traktater nyder
samme Rettigheder, betaler i Havneafgift naar de —
kommende fra Havne udenfor Middelhavet — anlsber
italienske Havne, 1 Lire pr. N.R.T., hvis Nettotonnagen
er 100 Tons eller derunder, og 1% Lire for hver N.R.T.
over de forste 100 Tons.

Disse Afgifter gelder for et Aar, uanset hvor mange
Gange de paagzldende Skibe indenfor dette Tidsrum
anlgber italienske Havne.

Italienske Sejlskibe og Sejlskibe tilhsrende andre
Nationer, hvis Skibe ved Overenskomst er ligestillede
med de italienske, som udelukkende sejler paa Mid-
delhavet, der mod Vest begraznses af Stredet ved
Gibraliar og mod Ost af Suezkanalen, men indbefatter
Marmarahavet, Sortehavet og det Azofske Hav, skal i
Havneafgift betale 1 Lire pr. N.R.T. over 50 Tons.
Denne Afgilt gelder for et Aar, uanset hvor mange
Gange italienske Havne anlgbes indenfor dette Tids-
rum. Sejlskibe paa under 50 Tons er fritagne for
Havneafgifter.

i italienske FHavne @®ndres som

Dampskibe og Sejlskibe, der losser og lader el
Kvantum Varer, der ikke overstiger /s eller !/i af
Nettoregistertonnagen, har Valget mellem at betale
| Stedet for den fulde Afgiit Halvdelen eller Fjerde-
delen af den plus et fast Belgb af 20 Centimer pr.
N.R.T.

De Skibe, der losser eller lader et Kvantum Varer,
som ikke oversliger !/ af Neltoregistertonnagen, kan
i Stedet for den fulde Afgift eller den reducerede
Afgift nzvnt ovenfor betale et fast Belgb af 12 Lire
pr. Ton Varer losset eller ladet.

Naar Skibet tager Passagerer om Bord eller land-
setter saadanne, kan det i Stedet for at betale Havne-
afgiften betale et Beleb af 40 Lire for hver Passager,
det har taget om Bord eller landsat, uafhzngigt al
de reducerede Afgifter, der maatte vere at betale for
lossede eller lastede Varer, indenfor de Greanser, der
er nevnt ovenfor. De Afgilter, der betales paa Basis
af ovenstaaende, gelder kun for Handlinger loretagne
i de Havne, i hvilke Afgifterne er paalagt.

For Sejlskibe vil de ovennzvnte Besteminelser blive
gennemfort, naar Gyldighedsiristen for Afgifter, der
allerede er Dbetalt i Overensstemmelse med Loven ai
23. Juli 1896, er udlobet. For Dampere, der den 15.
Februar endnu har nogen Tid tilbage, for den Periode,
for hvilken de har betalt Havneafgift, er udlebet, skal
der for Tiden mellem den 15. Februar 1925 og den
Dato, paa hvilken Fristen for de allerede betalte Af-
gifter udleber, fradrages det Belsh, der er betall
ifelge de gamle Bestemmelser.

Dampere, der har afgjort Havnealgifternc for el
Aar, kan, hvis de onsker det, opheve Overenskom-
sten og forlange, at Myndighederne som delvis Beta-
ling af de nye Havneaigifter ekcepterer det Beleh, der
allerede er betalt.

SVENSK SKOLESKIB SOLGT

A/B »Skolskepp« har, efter hvad G. H. & S. T. med-
deler, nylig solgt sit Skoleskib »Manhem¢, der for
(jeblikket ligger i London. Skibet er blevet kebt af
Firmaet Thomas Ward i Sheffield. Det vil sikkert
vekke en vis Forbavselse, at Skibet s®lges netop nu,
da Spergsmaalet om Befalingsmandsuddannelsen af
forskellige Grunde, bl. a. Rigsdagens Behandling af
Sporgsmaalet, i Ojeblikket er seaerligt aktuelt.

Selskabels hele Aktiekapital er imidlertid sikkert
lorbrugt, og efter hvad der