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Adam Ochlenschliger
bag sine digte om Frederiksberg

Af CarL DUMREICHER

DAM OEHLENSCHLAGERS forzldre traf hinanden 1 det 18de drhund-
A redes pragtfuldeste kebenhavnske privatbolig, opfert i midten af
drhundredet af Frederik d.Femtes moralske vejleder og trofaste ven,
overhofmarskal, geheimerad, lensgreve til Bregentved Apam GoTTLOB
Mottke. P4 hgjden af sin magt havde han bygget det skenneste af vore
fire Amalienborgpalxer. Det bar bygherrens navn indtil hans ded i 1792,
men to ar efter, da det forste Christiansborg var brendt, blev det kobt
af kongen og har siden heddet Christian d. Syvendes Pale. I de dejlige
sale med de rigt forgyldte veegfyldinger og stuklofter ferdedes fra 1767
som tjener den unge slesviger JoacHIM CONRAD OEHLENSCHLAGER.
Han var hentet fra grevens holstenske godser, fordi han ikke blot var
kvik og munter, men tillige meget musikalsk og siledes kunne under-
vise de unge komtesser i klaverspil. Samtidig havde grevinde SopHIE
HEDEVIG MOLTKE en uszdvanlig dannet og smuk kammerjomfru ved
navn MARTHA Maria Hansen, bligjet, sorthiret og med fine, hvide
hznder. De to unge mennesker giftede sig 28.november 1777 — han
var sidst i tyverne og hun et par r zldre — og fik i 1778 en lille sgn,
som imidlertid kun levede et degn, men skulle have heddet Adam
Gottlob efter husets hgje herre. Men da nye bern jo kunne forudses,
var det miske bedre, at grevinden gav afkald p3 sin kammerjomfru og
greven pi sin tjener, iser da organist MEIER ved Frederiksberg Kirke
lige var ded og den musikalske Joachim Conrad Oehlenschliger med
grev Moltkes stotte mitte kunne 3 embedet. Det lykkedes naturligvis.
Oechlenschliger fik bide stillingen og en ny bolig, men den lille
borgerlige bindingsvaerksbygning yderst ude pid Vesterbro og lige
overfor den sdkaldte jernport ind til Frederiksberg Allé var unzgtelig
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6 CARL DUMREICHER

en modsztning til det adelspale, som zgteparret kom fra. Herude p
gransen mellem by og land og i overmade jevne omgivelser blev da
den anden sen fodt sendagen d. 14. november 1779 og fik ligeledes
fornavnene Apam GotTLOB. Det lave Vesterbro no.s3 (siden no.7s)
blev dog kun selve fodestedet. Aret efter blev faderen privat ansat som
fuldmagtig hos Frederiksberg Slots davarende generalinspekter C.F.
ScuMiIpT og flyttede ind i en lille stuelejlighed i slottets pstre floj med
indgang til den i porten ud mod udsigtsbakken. Han varetog ogsd
organiststillingen ved slotskirken, blev slotsforvalter i 1815 og beholdt
dobbeltembedet og boligen til sin dod i 1827. Det var siledes et konge-
slot, der skulle blive den kommende digterkonges tumleplads i de
forste barndomsar, men han glemte aldrig det sted, hvor han var fedt.
Det overlevede ham nasten uforandret og blev forst nedrevet i 1863,
13 dr efter hans ded. Han m3 have nikket til det mange gange, nir
han fra Kebenhavn vandrede ud til sit kare Frederiksberg. Navnlig
blev han bevaget, da en kreds af venner i 1847 overrakte ham et lito-
graferet billede af huset, ledsaget af et lille, ubehjlpsomt digt af den
nu forlengst forglemte skolemand og digter Nikorar KROSSING

Her seer @iet det ringe Skjul,
Et simpelt, tarveligt Gjemme,
Men fra Krybben udgik en Juul.
Denne Rede har fgdt en Fugl,
hvis Sange Sekler istemme.

Digtet med den besynderlige sammenblanding af juleevangeliets stald-
krybbe og en fuglerede blev dagen efter anonymt trykt i Berlingske
Tidende og f3 dage efter besvaret med et digt af Ochlenschliger med
titlen »Mit Fpdselsted paa Vesterbroc, som dog forst blev trykt 1861
i Liebenbergs udgave af digterens Poctiske Skrifter:

Du ringe Huus! end stander du,
Af faa tilbageblevet,
For bedre Bygning ei endnu

Nedrevet.
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8 CARL DUMREICHER

Kort er den lengste Livets Vej;
Min fattig var paa Glzder ei.
Huldt meder Kirkemuren
Samlivet og Naturen.

Man mindes salmen fra fortellingen Eremiten: »Ler mig, o Skov, at
visne glade.

Ochlenschliger havde naturligvis ingen erindringer fra fodestedet.
Det var helt anderledes, da kong CuristiaN . OTTENDE en forirsdag
i 1842 under en audiens tillod ham om sommeren at bo » Slotsfor-
valtergaarden og for en Sommer«, som der stir i erindringerne. Men
da Ochlenschliger havde lyst til at f4 tilladelsen udvidet til flere somre,
og da Fasangirden, som FREDERIK D. SJETTES kabinetssekreter, kon-
ferensrid PETER CaRL JEsSEN havde beboet, netop var blevet ledig ved
enkens dgd, ridede hofmarskal LeEverzau ham til, inden valget af
sommerbolig, at bese ogsd »denne idylliske Gaards, som derpd blev
foretrukket trods den lidt afsides beliggenhed. Oehlenschliger trangte
netop den sommer i serlig grad til et stille tilflugtssted. Hans hustru
CHRISTIANE var ded dret for, og karakteristisk for Frederiksbergs be-
tydning som det sted, hvor han selv under den dybeste sorg segte ly
og trest, er den forbloffende bekendelse i hans erindringer: »Den
sidste Dag, hun levede og jeg saae hende, laa hun som i Dvale, kiendte
mig neppe, og da jeg med skiult Folelse sagde hende mit Farvel, giorde
hun en mechanisk Bevagelse af Haanden op imod Munden. Det var
forbi! Jeg gik utrestelig ud til Frederiksberg; men jeg havde ingen
Hytte der, ingen Krog, hvor jeg kunde sztte mig hen og sgrge i min
Eensomhed. Den gode Grosserer MELCHIOR, som jeg for havde lert
at kiende fra en adel Side, tillod mig at boe i et Huus, han eiede i
Frederiksberg Allé, til jeg fik andre Verelser. Neppe var jeg kommen
der, for Wirriam bragte mig Tidenden om sin Moders Dgd«. Man
tenker uvilkirligt pd svigerinden Kamma, som pi sin dgdsdag, da
RauBek uden at ane alvoren vil ind til byen, hvisker: »Mundens, og
pd Rahbek, som efter dedens komme blev siddende det meste af
natten ved sofaen, hvorpd Kamma hvilede. Oehlenschliger blev pi
Frederiksberg uden at gense sin hustru, hvad Kebenhavn undredes
over, og VILHELM ANDERSEN i sin store biografi har forsegt at forklare
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ADAM OEHLENSCHLAGER 9

og undskylde. Hun var blevet siddende, om forholdet havde varet
omvendt. Han havde endnu tidligere i 183 5 mistet sit hjertebarn CHAR-
LOTTE PHISTER og dret efter sin kare svoger CARL HEGER. Hans yngste
datter MARIE LoUISE var 1840 blevet gift med nordmanden WoLLERT
Konow, 1841 moder til en sgn og fulgte i foriret 1842 med sin mand
til hans hjemland. JorANNES WOLFGANG, den ldste af hans to sgnner,
som begge boede hos ham, var blevet forlovet og tog ofte ned til sin
kzreste i Sorg, medens William altid foretrak at blive i byen og passe
sin gerning pi et militzrt kontor. Oehlenschliger var begyndt at fole
sig som en ensom, gammel mand. Han udtrykker derfor bide sin en-
somhed og sin lengsel efter erindringernes trost i det takkedigt til
kongen, som han kalder Den gamle Digters Arne. Allerede i forste vers
skildrer han dette hjem:

I fiirti Aar var Frederiks Slot

mit Hiem. Ei folte jeg Barmen trang.

Det var, som i Barndommen, roligt og godt,
Naar jeg stod i venlige Buegang.

Dér boede den gamle Forvalter endnu,

Paa Legemet karsk, som paa Sizl og Hu.

Til Graven tilsidst man hans Kiste bar.

Og nu paa Slottet - jeg fremmed var.

Han kunne i tredie vers med en vis ret sporge:

Hvor er nu Arnen: Hvor er nu det Sted,
som skienker min Alderdom Fryd og Fred:

Men kongen, der ynder sin gamle skjald, har fundet denne dejlige
bolig lige i nzrheden af havens rislende kilde:

Dér trede Barndommens Minder frem
som Roser omkring min Alderdoms Hiem.
Men Takken til Christian som Lilie staaer
og alle Roserne overgaaer.
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10 CARL DUMREICHER

Fasangirden blev fra nu af hans sommerlige tilflugtssted. Ogsi enke-
dronning MARIE SoPHIE FREDERIKKE fir — og rimeligvis ogs4 i somme-
ren 1842 — sit takkedigt:

For over et halvhundred Aar

Gik her den lille tiaars Dreng

paa Frederiksberg i Kongens Gaard.
Endnu ei slog han Harpens Streng;
Men heit henrykte Jordens Grent

Og Himlens Blaa hans unge Bryst,
Og hvad han medte, Stort og Skient,
Betragted han med Digterlyst.

Til de store og skenne minder herte fyrsteparrets indtog 1790 efter
brylluppet pd Gottorp:

Da kom i Danmarks friske Mai
en ung Fyrstinde som en Fee.
Den Aften Skialden glemmer e,
Da forst han hende fik at see.

De folgende vers er et udsyn over glederne og sorgerne hjemme og
ude i Frederik d. Sjettes lange regeringstid, men den gamle enke-
dronning har veret den samme ranke personlighed og nyder nu lige-
som digteren sin sunde og kraftige alderdom p3 Frederiksberg Slot:

Paa Slottet med den lyse Floi

Du smiler atter som i Fior;

Og - nar din skisnne Sommerhgi
Tilfreds din gamle Digter boer.

Adam Oechlenschliger var dog lenge for 1842 ofte vendt tilbage til
den uforglemmelige ramme om sine barndomsir, han i erindringerne
fortzller om, og undskylder etsteds, at han trods hjemmets fattigdom
og nzringssorger — de var dog ikke slet s3 tyngende, som han ger
dem til — og skyggerne fra moderens sygelige tungsind og en lille
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sgsters korte, men ulykkelige liv som dndssvag, alligevel havde et sorg-
lgst sind, som fik ham til let at »ile fra det Trykkende til det Skignne,
hvor jeg overgav mig til mine Dremmerier, der som Digterknupper
svulmede i Drengens Phantasie. Det hetlige, muntre Slot med sin
sunde, friske Luft, med sin deilige Udsigt fra Bakken, sin lystige Folke-
vrimmel i den lyse Hauge, sin romantiske Eensomhed i den stille,
merkere, bakkede Sendermark henrev mige.

De to sommerophold pd Frederiksberg, der skulle blive sxrlig be-
tydningsfulde, tilhgrte imidlertid hans manddomstid og 13 si langt
tilbage som i 1814 og 1816. De henger begge mere sammen med sar-
lige forhold indenfor hans digterliv og hans privatliv end med tids-
forholdene hjemme og ude. I sommeren 1813 var den evigt urolige
JENs BAGGESEN, der var blevet anbragt som professor ved Kiels uni-
versitet for at have ham noget p3 afstand fra sine kebenhavnske for-
bindelser og efterhinden lidt traette velyndere, blevet ked af foreles-
ningspligterne og var med hele familien vendt tilbage til Kobenhavn.
Dermed trak et uvejr op over det danske Parnas. En @stetisk syvérskrig,
den sikaldte Baggesen-Oehlenschliger fejde, der varede fra 1813 til
1820, begyndte. Den er udfprligt skildret i 3.~7. bind af litteraturhisto-
rikeren og digteren KrisTIAN ARENTZENS vark om Baggesen og Oeh-
lenschldger 1-8 (1870~78), der er en nasten fuldstzendig materialesamling
om alle faser af fejden og som sidan har varig betydning. Oehlen-
schliger var tilsyneladende lenge ret updvirket, men vidste imidlertid
godt, at kritiken ikke var helt ufortjent. Da han i sine erindringer
kommer til 1811 og lige har nzvnt, at tragedien Sterkodder var giet
nogenledes, tilfgjer han: »Mine folgende Dramer var ubetydelige. En
Maler kan ikke altid fuldbringe store Historiemalerier, han maler
ogsaa til Afvexling, mens Aanden hviler til stgrre Varker, mindre
Genrestykkere.

Det var unzgtelig ogsi sandt. Arene 1813-1815 opviste i dramatisk
henseende lutter svage arbejder. Idyl, lystspil, syngespil og tragedier
stod alle i nedgangens tegn og gav Baggesen frit spil. Ogsd den frodige
lejlighedsdigtning var ubetydelig. Men midt i middelmadigheden tog
Ochlenschliger sig sammen, sad i sommeren 1814 alene ude i degne-
boligen ved siden af Frederiksberg Kirke og digtede her mestervaerket
Helge, som fik Baggesen til forelpbig at tie. Arene 1810-1820 var
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imidlertid med Vilhelm Andersens udtryk sonde Aar« bide i Danmarks
historie og 1 Oehlenschligers digterliv. Han var nygift med voksende
familie og voksende udgifter pd grund af pengenes synkende verdi.
Navnlig 1816 var dog nasten det ondeste ar. Sidst i januar blev synge-
spillet Ludlams Hule opfert pd det kgl. Teater med musik af WEYSE,
men den dirlige tekst blev med rette allevegne dirligt modtaget. Sam-
tidig erklerede Baggesen i sit nye tidsskrift Danfana, at nu skulle
fejden forst for alvor til at begynde. Det smertede naturligvis her at se
en af Oehlenschligers »kareste Digtninger« si skinsellost bedgmt. Det
gjorde ogsd ondt, da heller ikke Fiskeren. Et dramatisk Eventyr i april
blev vel modtaget, skont det her var »den alvorlige og kaerlige Faders,
som ad omveje udtrykte sine felelser for sit hjem og sine bern. Det
er ganske gjensynligt, at han netop i fordret 1816 troster sig for mod-
gang og nxringssorger ved sit lykkelige familieliv og sit kare Frede-
riksberg. Hvorfor ikke atter tilbringe sommeren derude sammen, altsd
nu med sin hustru, sine tre sma bern og den uundvarlige og trofaste
tjenestepige? Han overvejede omkostningerne og fik — men det tilstdr
han forst senere — det »uheldige Indfald« at omarbejde lystspillet fra
1804, Freias Alter, som hans hjerte ogs hang ved, til en komedie, som
i juni indsendtes til det kgl. Teater med ben om tilladelse til straks at
kunne szlge bogen, da hans gkonomi ikke tillod ham at lade oplaget
ligge usolgt, til stykket var antaget. Direktionen satte det et par dage
efter i cirkulation mellem censorerne og tillod avertering om salg,
hvorpd Oehlenschliger i sikkert hib om dobbelt indtzgt tog sommer-
ophold p3 Frederiksberg med hele familiekaravanen.

Der mitte dog naturligvis kongelig tilladelse til at sl3 sig ned der-
ude, selvom det kun drejede sig om at leje nogle varelser hos faderens
fuldmegtig, der boede i den hgjre lenge ved indgangen til haven.
Ochlenschliger foretrak hellere at henvende sig til dronningen end til
kongen. Han havde aldrig kunnet glemme, at Frederik d. Sjette, da
den unge og allerede beromte digter efter 1809 at vaere kommet hjem
fra sin firedrige rejse, havde indfundet sig til audiens og nzvnet sit
navn, ferst blot havde sagt: »Naa, det er Oehlenschligers Sen¢, men
derp3, da talen faldt pd Axel og Valborg heldigvis trastende erklerede:
»Den kan ikke vare bedre«. Da han en halv snes ir efter kongens ded
kunne ytre sig friere end i sine forste erindringer fra 1831, fik navnlig
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minderne fra kroningsfesten 1815 ham til at udtale sig om Frederik d.
Sjettes forhold til digtekunsten. Oehlenschliger havde skrevet bade et
digt og en sang til festen. Da han ved en audiens anmoder om at
mitte lese digtet op, dramatiserer han med vilje situationen: »Han
tillod mig det, stillede sig stivt hen for mig, stottede sig til sin Sabel
og stirrede paa mig som en General, der venter en Rapport af en
Adjudant. Jeg leste og markte, det rorte ham«. Da der kom nogle
serligt smigrende linjer, »trillede en Taare ned fra hans @ie, men han
fortrak ikke en Mine, holdt sig i sin militaire Position og slog til Taaren
med Haanden, som om det havde varet en Flue, der vilde sxtte sig
paa hans Kind. Da jeg var ferdig, sagde han i en nasten barsk Tone:
»Jeg vil ikke sige Dem noget. De har selv seet, hvilket Indtryk Deres
Digt har giort paa mig«. Dramatiseringen er sikkert sand nok, situa-
tionen henrivende morsom og bedsmmelsen af kongen ikke uret-
ferdig. Lidt lengere henne nzvnes, at medens THomas THAARUP i sin
tid omgdende fik Dannebrogsordenen for Hostgildet og Peters Bryllup,
mitte Aladdins og Hakon Jarls digter vente til kroningsfesten med de-
koreringen, »hvorfor jeg vel tildels kunde takke mine Kroningsdigtes,
underforstiet f.eks. hverken Helge eller hans tragedier, som dronningen
dog om aftenen leste hejt for sin gemal. Det var derfor langt bedre at
henvende sig til den blide og stille Marie Sophie Frederikke, der havde
bide historiske og litterzre interesser, og anmode om tilladelse til at
ferdes ogsa pi ellers utilgengelige omrider. Bag tilegnelsesdigtets stro-
fer ligesom herer man, hvorledes audiensen er begyndt og forlebet:

Hulde Fyrstinde, som elsker de Steder,
Hvor sine hellige, barnlige Gleder
Digteren ned.

Idet han - hvad han nu i digtet igen takker for — benytter dronningens
viden om, at han til disse steder ogsd regner Skoven, hegnet for Dig,
som ellers er aflukket, men hvor han nu trygt sniger sig ind med sine
bern for at drsmme om sin ungdom fra »hellige« banke, kan han for-
sikre om, at netop denne skov og dette slot er noget af det skenneste,
han har oplevet. Omsat fra audiensens prosa til digtets lyrik lyder for-
sikringen i et siden ofte citeret vers:
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Aldrig en Skov jeg saa yndig har funden,

Kizxr for mit Hierte, som Sendermarkslunden,
Aldrig et Tag

Huldt majestxtisk og skient for mit Bie

Som Frederiksberg med de lysgule Flgie

Paa en forfriskende Midsommerdag.

Dronningen har sikkert lyttet til ordene med et mildt smil og med en
let bejning givet sin tilladelse.

Men endnu et tilegnelsesdigt matte til. Oehlenschliger havde haft
flere grunde til netop den sommer at onske sig just dette ophold. I
erindringernes forste form (Ochlenschligers Levnet 1-2, 1830-31) anfores
den smukkeste: »I Sommeren 1816 havde jeg en Forngielse, som jeg
ikke siden har nydt, at ligge med min hele Familie paa Frederiksberg.
... Mit Samliv her med mine Born paa den »Plet af Jord, hvor Livets
Stemme lod forste Gang fra eget spede Bryst« [Thomas Thaarup] har
jeg besunget i Digtet Frederiksberg, hvis barnlige fredelige Folelser og
rorende Erindringer endog nazsten afvabnede mine bittreste Mod-
standere. Det blev almindelig yndet, og jeg troer, ei engang nedrevet
af Baggesen«. I den anden og langt udforligere udgave af erindringerne,
som Oehlenschliger nzsten niede at afslutte kort for sin ded, er denne
private hovedgrund imidlertid forkortet til, at »jeg havde den Glzde
at ligge med hele min Familie paa Frederiksberg hos Lieutenant Bon-
sacH, min Faders Fuldmaxgtige. Digtet omtales slet ikke, hvorimod
forsvaret for det forkastede Freias Alter fores endnu engang. Men fore-
lobig skinnede solen over en lykkelig familiefader. Det andet tilegnel-
sesdigt er derfor Til mit Hiem og mine Born. Her havde hans sanggud-
inde bygget. Vel forstdr bernene endnu ikke, hvad han synger, men
nir han er blevet olding, vil Chatlotte oplase hans vers og graede af
bevaegelse. Er han forlengst ded:

Da skal I Jzse Digtet alle Tre

en Vinteraften, naar den hvide Snee
med sine Englevinger dzkker Graven.
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Derpa begynder det egentlige digt eller rettere den digtkreds, som
Oehlenschliger havde provet pi allerede i Langelandsrejsen, men hvor
digteren nu bliver pa stedet og s3 at sige kun rejser i erindringen. Efter
de to personlige indledningsdigte folger ialt ni digte. De deler sig lige-
som 1 tre grupper, hver pa tre digte. I forste gruppe selve barnedrenes
brogede ramme: slottet, skolerne og kirken og herunder et digt til
sgsteren SoPHIE. I anden gruppe: de to haver, der ligger pa hver sin
side af bygningerne og hver har sit serprag, samt et mindedigt over
den gartner, som dette skyldes. I tredie gruppe: hele digterfamilien pd
morgenvandring, digteren alene en aften pi kirkegdrden og den ind-
rejse, der afslutter hele sommerbesoget.

Optakten til Slottet betoner, at han allerede som dreng har folt og
set det samme som nu, da han er 37 ir.

Hiemmets Erindring, som Borgmurens Rester,
Kneiser ved Barndommens speilklare Flod;
Og hvad alt Drengen at fole forstod

Foler ei bedre den xldede Mester.

Med den visuelle modtagelighed, der var s karakteristisk for ham og
ikke mindst markes, ndr han rejste i udlandet, er det naturligt, at 9
af de 23 vers indeholder drengens indtryk af salenes malerier, nir han
ved vintertid og ofte tidligt om morgenen vandrede alene gennem
rum efter rum. Her er malerier af alle mulige mestre fra Rubens til
Abildgaard, kongeportratter, landskabsbilleder, brogede scener fra old-
tidens mytologi og loftsdekorationer, f. eks. »Maskeraden« i »Roseng,
som allerede den lille Adam nir »jeg i min stille Vinterro engang imel-
lem vilde have mig en lystig Gleedesfeste, blot gik op og stirrede sig
stivnakket p3. Bide digtet og erindringerne betoner, hvad malerkun-
sten har betydet for barnet og siden for manden. Digtet blev i 1947
optrykt af Frederiksbergs historisk-topografiske Selskab, men ukom-
menteret. Et nyt optryk kunne tznkes dels at bringe billeder, idet
adskillige nu henger andetsteds, og dels kommentar til hvert vers,
fordi drengens indtryk og mandens viden naturligvis nu og da sam-
menblandes.
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16 CARL DUMREICHER

Til oplevelserne pa slottet har endnu hert, at drengen i vinter-
minederne trods ensomheden og kulden i salene

Digted et Skuespil, spilled det ene
Heit for Lampetternes gyldene Grene.

Det er sikkert rigtigt. Forst som elev i »Efterslegten« begyndte han at
skrive komedier, som krzvede medvirkning fra sester og kamme-
rater, men beretningen om den lille dreng, som vandrer alene om i
slotssalene og fantaserer sig ind i et eller andet dramatisk optrin, findes
kun her. Endelig er han snart prast og snart organist inde i den kgnne
lille slotskirke, hvor

Orglet sig hzver,

Tonerne baver.

Elfenbeens, solverne Piber saa smaae!

Orgelpibernes pragt er husket og med rette, men Drengen vidste
naturligvis ikke, at det var det bersmte Compenius-orgel fra 1610,
som 1791 var blevet udlint fra Frederiksborg Slotskirke og farst 1869
blev tilbageleveret.

Nu felger en barndomsoplevelse udenfor slottet, ligeledes knyttet
til vintertiden og til den tarvelige sleede af umalet tre, som imidlertid
engang har tilhert kronprinsen og derfor er et klenodie, som varges
med kappen, da en forbikerende bonde en dag vil bemzgtige sig den.
Oechlenschliger har gjensynlig varet forelsket i det friske erindrings-
billede, som ogsd leseren endelig tydeligt m3 se:

Drengen med Slede ved Slotsporten staaer,
Snoren bag Vognen behaxndig han slaaer,
Sidder og slingrer og kisrer mod Vinden,
Fryser paa Fingre med Roser paa Kinden.

Da gadekerets is brister, si han dumper i, var det — han koketterer be-
vidst med betegnelsen — »for Aladdin en uventet Lykke.

Det begynder at skumre og dermed er den stund inde, som dren-
gen har elsket hgjest:
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Tusmerket kommer og Aftnen sig nermer
Drengen sig sniger fra Vinterens Gys
Ind til sit Bord med det enkelte Lys.
Vezldige Mure for Stormen beskizrmer.
Fattige Stue!
Svag er din Lue,
Sterk nok for Stilen i Bogen at see.
»Hor, hvor den fyger, den valdige Sneel

Linjen har bade anforselstegn og udribstegn og er gjensynlig en replik
fra eller til drengen, medens han lafter sit hoved og lytter, skont

Lidet han merker, at Stormene brage
Laser i Reinikefos og Rolf Krage.

Ogsé faderen laser jo:

Fader i Slaaprok i Lenestolkrogen
Hgit for os lxste saamangen en Gang,
Medens i Barmen den lille Presang
Tit ham forstyrred og slikkede Bogen.
Klokken nu brummer -
Talen forstummer.
Nu er det Tid, man sig foier til Seng:
Fader og Moder og Datter og Dreng.
Af man sig kleder. Naar Lyset ei brander,
Aftenben lzses med foldede Hender.

Oehlenschliger har lenge forinden 1816 varet betaget netop af dette
lille stemningsfulde vinterbillede. Allerede i den forste tyske over-
settelse af Aladdin (Amsterdam 1808) har han det for forste gang 1 til-
egnelsesdigtet til GOETHE:

In meiner Kindheit Tagen
Las ich so oft entziickt die alten Sagen:
Wenn auf die Mauern
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Es fiel der Schnee so dicht,
Musst’ ich vor Kilte nicht
Vor Wunder Schauern.

Wenn auf das Schloss am Hiigel
Der Winter schlug mit seinem kalten Fliigel,
Es war ein Ficheln;
Ich sass im Kammerlein,
sah bei der Lampe Schein
Den Friihling licheln.

I Skolerne og Kirken mindes Oehlenschliger med et muntert og over-
bzrende smil de primitive og nzsten groteske forhold i de to skoler:
pogeskolen og degneskolen. Hans erindringer bekrafter, at det er smi
virkelighedsbilleder og at ogsd navnene er virkelige. Fra Frederiksberg
Kirke husker han rets hgjtider og hejtidelige begivenheder fra db til
begravelse, stadig med sans for de smi malende traek: lysekronens
messingglans ved juletid, dbens lille nggne barnehoved, begravelsens
kistereb pd gravens lose brezdder og den lille, hvide sandbunke til
prastens brug. Endelig er der digtet Til min Soster med de felles lyse
eller morke minder. Hun synes som sedvanlig at bo hos faderen om
sommeren, men ber besgge broderen for sammen med ham igen at
blive som bern. Den dybe bevagelse bag de smi, knappe vers viser
imidlertid, at broderen miske venter forgzves og ved, at spsteren er
hiblest syg, tungsindig og nzppe kommer. En februardag 1818 miste-
de han hende og tilfgjede da i samme rytme:

Ak nej! vi blev ei sammen!
Den korte Gammen

Har Skizbnen endt som flere.
Hun er el mere.

Den anden gruppe begynder med Haugen. En Vexelsang. Oehlen-

schliger har oplevet skiftet mellem den franske og engelske havestil
og billiger som god demokratisk borger den 3bne, menneskevrim-
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lende folkehave, men har ikke glemt Sendermarkens romantiske en-
somhed og prever pi at forsvare sit nye nyttesynspunkt ved at lade de
to haver prise hver sit fortrin og derpd holde med Frederiksberg Have.
Midt i Enevaldens guldalder er det naturligt og klogt fremfor alt at
besynge det populareste symbol pd det harmoniske forhold mellem
konge og folk: hoffets sendagssejlads i de nye kanaler. Atter udfolder
digteren da hele sit deskriptive mesterskab i tre vers, der pd en marke-
lig mide, omend vel ganske ubevidst, synes inspireret af det genre-
maleri, som efter 1800 var brudt frem 1 dansk malerkunst med Eckers-
berg og hans elever og fra overklassen forte ned til borgerskabet og
lige ind i den hindgribelige virkelighed, medens det i sin hverdags-
skildring gerne optog ogsa virkningsfulde, komiske eller umiddelbart
folelsesbetonede elementer. Ochlenschliger, der i Sankt Hansaften-spil
har fiet gjnene dbne for alle borgerskabets maleriske figurer, sztter en
rekke af dem ind i verset og foler sagtens en vis sympati med den
fader, der afslutter toget:

Hist seer jeg Sendagsfloden,

Som grenne Trzer indfatte,

Den belger frem i lange, tztte Gange;
De Skignne, klzedt paa Moden,

Med Shavler og med Hatte,

At giere Byens Sgnners Hierter trange.
Jeg seer Soldater lange,

Matroser korte, Borgere med Stokke;
Tyklivede Madammer,

Og bernbehengte Ammer,

De muntre Drenge, sgde Pigeflokke;
Hist selv en Fader treekker

sin Glut i Vogn til dine Blomsterhaxkker.

Digteren folger selv gerne med for at se det, man kommer derud for

at opleve: den kongelige sejlads, som det nu er hans pligt at skildre og
helst s3 pompgst som muligt:

2% Danskernes Historie



20

CARL DUMREICHER

Den store Svaerm jeg folger;

I Haugen den sig spreder

Imellem Blomsterlgvene som Bzxkke.
Nu pa Kanalens Belger

Et Tog sig tilbereder:

Gondolen flyder hvid fra dunkle Hzkke.
Nu Aarerne sig strckke:

Roerkarle dem, i broget Pragt, bevage.
Forst Baaden frem sig lister,

Med rede Hoboister,

Som heit paa blanke Instrumenter lege;
Saa kommer Herreskaren

og kizkke Damer, som ei frygte Faren.

Det sidste rimord har rimeligvis varet ledsaget af et smil. Hele faren
bestod jo kun i muligheden for et gjeblik at labe pd grund. Det er
sagtens imellem sket og har skabt anekdoten om den hzxse matrosrest,
som inde fra bredden bramfrit udbryder: »Han styrer den onde lyne
mig ligesaa skidt tilvands som tillands«. Derpd folger det tredie og
ligesom triumferende vers, velegnet til en aften at oplases for Hans

Majestet:

Nu Svarmen sig paa Stranden

Med Heftighed fremskyder:

Forgixves hisset Bajonetten blinker.

Een trykker paa den Anden,

Man giennem Busken bryder,

Paa Grasset gaaes, at man sig ei forsinker.
Thi Dannebroge vinker!

Dets rede Flige sig i Bolgen vade.
Fredrik og Caroline,

Maria, Vilhelmine,

Kostbare Fragt! I alle Danskes Glzede!
Stolt svulmer Purpurfloret

Med hviden Kors; thi Kongen staaer ved Roret.

Danskernes Historie



ADAM OEHIENSCHLAGER 21

Man kunne fristes til at tro, at digteren bevidst velger ord med de
vagtige vokaler o og u, der forsger virkningen af de to strofer,
medens et enkelt i ligesom belyser flaget og spond@erne hamrer syns-
indtrykket fast hos laseren. Har han tillige teenkt, at ndr dronningen
oplaser linjen om, at »Kongen staar ved Rorets, fir de fire sidste ord
en symbolsk betydning, der miske fremkalder en kongelig tire?

Men Oehlenschliger, der som den gode borger har behaget sig i
folkets park, fortryder, at han ligesom svigter Sondermarken, der dog
har skenket drengen de mest poetiske oplevelser, og gribes af en dyb
trang til at besynge alt, hvad den har varet for ham gennem blomsterne,
det norske bjelkehus, det kinesiske lysthus og et andet lysthus med
spejl, muslingeskaller og konkylier. Digtet er lutter fortzttet stemning
og nasten det smukkeste i digtsamlingen. Kun et vers skal anfores,
fordi det pd overraskende vis vidner om hans sprogskabende evne,
hans nasten moderne virtuositet, der pludselig frembringer vers, som
gor navne levende og fir strofer til at ringe som selvklokker. Verset
opstar, da digteren treder ind i det kinesiske lysthus:

Flux jeg foer fra Lovets Sale

Da til Peking ind;

Horte der Chinesisk tale

Klokken med sin Vind:

Kling, Kling klang! Siong, Siong, i Ekko!
Kinlong, Con - fut - see!

Congo, Heisan, Pekko, Pekko!

Al min Sizl] var Thee.

Man kan til sammenligning tenke pd Tom KRrisTENSENs vers i Fri-
bytterdromme fra 1920, hvor han med digterisk dristighed lader ordene
fra en gammel nyezeelandsk Roersang: »tohihah, hiohah, itokih,
itokih« inspirere sig og fletter dem ind i versene, fordi disse ord for
ham har bide skenhed og lys. 114 ar for ham gir det Ochlenschliger
pa samme vis. Det er forbavsende og beundringsvardigt. Derpi folger
mindedigtet over Sendermarkens dret for afdede gartner Marcus
Friederich Voigt, som omlagde den lukkede og skovlignende hofpark i
engelsk landskabsstil, 1786 blev slotsforvalter efter svigerfaderen,
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generalinspektor Schmidt, og dermed lod dennes fuldmagtig, Oeh-
lenschligers fader, vente i 29 &r pd forfremmelse. Mindedigtet er dog
uden nogensomhelst misstemning. Det roser Voigts nensomhed med
hensyn til fortidens spor, beundrer den kunst, hvormed han fik granen
og fyrren til at gro, og tolker savnet af den kanne, stille og venlige
mand med sin trofaste hund. Forklaringen pi det bevegede og smukke
digt, der er Ochlenschligers hjerte vardigt, findes i hans erindringer,
idet »Voigt overlod aldeles min Fader Slottet og viste ham al den Agtel-
se, som den Yngre kan vise den Zldre, uagtet han stod over hamc.

I den tredie gruppes forste digt Morgenvandring i Haugen vandrer
hele familien Ochlenschliger gennem den om morgenen folketomme
Frederiksberg Have for at hvile pd en bznk ved kanalerne. Hver har
sit attribut: faderen en bog, moderen en bredpakke, den s-drige Lotte
en frugtkurv, den 3-3rige Johannes et glas og den 2-drige William
faderens spadserestok som legetsj. Meningen er blot at skildre den
reneste familieidyl, der er som en dansk parallel f. eks. til Jouan Hein-
RICH Voss’s beremte Luise. Digtet er derfor uden handling bortset fra
en kort regnbyge under et beskzrmende kastanietre, men med for-
billedets typiske beskrivelse af selv de mindste bagateller (her papiret,
der er viklet omkring drikkeglasset). Tonen er intim og forvisningen
om lxseverdenens interesse for dette private familiebillede sardeles
naiv. Inden hesten helt har besejret sommeren, vil digteren en aften
std alene ved to grave, som begge vakker dyrebare minder. Han gor
det udtrykkelig med »Digterlyren« i sin arm, forudser siledes det nst-
sidste digt Kirkegaarden og finder ogsi straks gravene:

Men hvad er dette: Op fra Gravens Ro
Opstige, Arm i Arm de Dgde to.

Den ene hist fra Kirkemurens Lz

og denne fra sit lille sorte Tre.

De standser foran digteren og sperger, om han kender dem. Det ger
han. Den ene, der hviler under det lille sorte kors, er moderen, der
dede 1800. Han betragter hende, kender gjnene, munden, hiret og
smilet, bedreves ved tanken om, at hun ikke oplevede at se ham som
digter, og vedkender sig arven fra hende:
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Du lerte ham i Qval at fatte Mod,
Du lzrte ham at vare em og god.

Men faderen lever heldigvis endnu og nikker trofast til graven, nir
han om sgndagen skal ind til sit orgelspil. Sennen vedkender sig ogs,
at

Jeg fik i Arv fra ham, imens Du leed,

Hans Sundhed, Styrke og hans Munterhed.

Miske burde han vare kommet for og med hele familien, men bgrn
herer ikke til p3 kirkegirde.
Nu nzrmer sig en veninde af digteren, som har medt moderen

hos Gud. Vemodigt sperger han hende:

Du Skygge! hisset over Gravens Skied,
Hvi har du mig bedrgvet ved din Dgd:
For svarmerisk dit skienne Hierte foer,
og kaldte dig for tidligt fra vor Jord.
Hvi har din Ven saa hurtigt du forladt:
Jeg seer dit Aasyn i den klare Nat,

Det samme rene Smil, det samme Blik,
som kom fra Himlen og til Sizlen gik!
Ak, mindes du, hvor opremt og hvor glad
Hist med din Ven i elskte Kreds du sad:
Og folte dig saa styrket og saa frie

Ved Venskab, Munterhed og Poesi:

Og nu - det er forbi! Du gik herfra.
Sov sgdt i Gravens Skied, Amalia!

Digteren nxzvner kun fornavnet, men hele Kobenhavn vidste, hvem det
var og hvor tragisk hendes skabne for to ar siden havde formet sig.
Grevinde AMALIE — eller med den franske form, som hun selv og
hendes omgangskreds helst anvendte: AMELIE — ISABELLA JOHANNE
CHARLOTTE MUNSTER var fodt baronesse OMPTEDA. Slegten stammede
fra Holland, men var indvandret til Oldenburg, hvor faderen havde
betydelige jordejendomme. Han dade iret efter datterens fodsel. Et
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par ir efter blev hans enke baronesse CATHRINE CHARLOTTE, fodt v. d.
HorsT, af hoffet i Hannover udvalgt til at blive overhofmesterinde for
CAROLINE MATHILDE under dennes forvisning til Celle 1772-1775 og
var efter samstemmende og rerende beretninger dronningens kloge og
moderligt karlige veninde. Derefter opholdt hun sig imellem pi for-
skellige godser, men tilsidst tog sygelige sindsanlag til og forirsagede
et eremitliv, som varede indtil hendes dod 1 1811.

Datteren, f. 31.0kt. 1767, vari 1787 blevet gift med rigsgreve GEORG
WERNER AUGUST DIETRICH MUNSTER-MEINHGVEL. Han var blevet
skilt fra sin forste hustru, havde i 1786 mistet sin anden og kun 22-arige
hustru og xgtede nu den kun 20-irige Amélie. Kort for brylluppet
tegnede den unge pige en rckke udkast over temaet amitié et amour -
venskab og elskov. Et af dem forestiller Hebe med en blyant i sin
hind og en amorin flagrende over sit hoved. Underneden har moderen
skrevet nogle smme og forhdbningsfulde ord om, at Amor vil sejre.
Miske har hun efter tidens tznkemide troet, at det gik nok, nir
Amélie giftede sig med den rige og endnu kun 38-3rige storgodsejer,
der havde girde i flere lande og derimellem ogsi i Holsten. De ynde-
fulde sma tegninger findes endnu i en mappe hos tipoldebarnet, grev-
inde Erse MOLTKE, sammen med en razkke utrykte arkivalia, der er
benyttet til denne skildring. ZEgteparret Miinster fardedes pa talrige
rejser rundt om i Europa, omgikkes maxnd som Goethe, Herder,
Klopstock, Rousseau, Schiller og Wieland og gzstede ofte Kobenhavn,
hvor grev Miinster deltog i adelens selskabsliv og blev dansk geheime-
rid. Overalt vakte Amélie Miinster opsigt ved sin dndfuldhed, sit
indtagende vasen og sin skenhed. En folsom og poetisk kvindesjel,
der hyldedes i digte f.eks. af Herder og selv skrev formfulde, livs-
filosofiske vers i tidens stil. Gemalen bekostede i 1796 »Amaliens
poetische Versuche. Herausgegeben und ihren Freunden geweihet von
ihrem Gatten«. De fleste af disse »Ensomhedens Blomster« er fra ung-
pigetiden for giftermilet, et enkelt digt fra 1794 har til titel »Die Vor-
zeit. Eine Phantasie in Jiitlands Wildern«. Men efter grevens ded i
1801 og godsernes overgang til en son af andet @gteskab opherte til-
varelsen pé livets lysside. Danmark mitte nu hjelpe gennem de slxgter,
Amélie var tridt i forbindelse med: Bernstorff’erne, Reventlow erne,
Schimmelmann’erne og Stolberg’erne. Det lykkedes dem fra 1804 at
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allevegne fra til et rorende billede af sin tipoldemoder, nazvner med
rette, at de to hannoveranske damer bragte en europisk tone med sig.
Et pust fra den store verden ind over det lille, stive og stillestiende hof.
Men da Amélies eneste barn, datteren ASTA THUSNELDA 1807 var
blevet gift med gesandt i Stockholm Cart MOLTKE og fulgte ham til
andre poster i udlandet med flygtige besog i Danmark, folte moderen
sig mere ensom end nogensinde for. Hun havde som enke afsliet et
zgteskabstilbud fra Ludvig d. 16des ven, Louvres stifter og direktor,
grev D' ANGIVILLER, der som emigrant havde truffet Amélie Miinster
pd et holstensk slot og i sin ensomhed fandt trost ved at megde hende,
men bl.a. pd grund af den store aldersforskel forgzves havde gnsket
at knytte »sin ulykkelige Skabne« til hendes. Ved hans ded i 1809
arvede hun, hvad han efterlod sig. Men den dybe forskel mellem for
og nu, de urolige tidsforhold bdde hjemme og ude, hadet til Napoleon,
som hun ansi for tyran, savnet af datteren, svigtende helbred og sidst
— men ikke mindst — en sindslidelse, der utvivlsomt var en arv fra mo-
deren, fremkaldte tiltagende melankoli og modleshed. Skent hun in-
denfor sine adelige bekendtskaber fik veninder nok, hvis breve nzsten
aldrig nzvner hende uden at kalde hende en engel eller en ren og @del
sjzl, @ngstedes hendes omgivelser ved hoffet tilsidst siledes for hende,
at de provede pi at fjerne alt skarpt og skerende fra hendes varelse.

Under disse omstzndigheder blev to danske digtere hendes til-
flugt og trest: Baggesen og Oehlenschliger. Hun traf for forste gang
Baggesen i Amtmandsgirden i Tremsbiittel i Holsten, hvor amtman-
den, digteren og oversetteren iszr af oldtidens klassikere grev Curi-
STIAN STOLBERG sammen med sin hgjtbegavede hustru Louise Stor-
BERG, fgdt REVENTLOW — »Holstens Aspasia« kaldte Baggesen hende -
havde skabt et gastfrit hjem, hvor samtidens forende skoninder var
velset — og ikke mindst dansk digtning dyrket. Grevinde Miinster
blev fra da af Baggesens varme velynderinde og s3 vidt muligt skono-
miske stotte. Herom er bevaret adskillige, hidtil utrykte breve til hende
bide fra hendes =gteskabstid og fra hendes hoftid. Han omtaler hende
fra de gode ir som 'den »fortreffelige, himmeldigtende Amalia med
hendes vise Sagtmodighed og sagtmodige Viisdome.

Grevinde Miinster og Ochlenschliger medtes pi »Selyst« hos
ScHIMMELMANNS, nir grevinde CHARLOTTE holdt litterzre aftensel-

Danskernes Historie



ADAM OEHLENSCHLAGER 27

skaber, hvor »vort forkzlede barn« (et brevcitat) leste op af sin egen
Correggio eller af Shakespeare. Derpd fulgte gensidige gastebesog i
hjemmene med oplesning og dreftelse af f.eks., hvor en digter har
sit sande hjem. En egenhendig afskrift af digtet, der besvarer sporgs-
milet med, at hjemmet strckker sig fra pol til pol, fra morgenrgden
til solnedgangen, omfatter alle skikkelser og tider og er det fedreland,
hvor Jesus, Balder og Socrates er sammen, blev forzret til grevinde
Miinster og viser adskillige afvigelser fra den i Poetiske Skrifter trykte
tekst. Oehlenschliger omtaler Amélie 1 sine erindringer bide i 1831,
men her blot som en dame med sjelden dnd, fin folelse og selv digter-
inde, og i 1844, da han skrev p3 sidste bind af de udvidede erindringer,
og nu ikke var bundet af pietetshensyn, bl.a. fordi Amélies datter var
dod i 1842. Han forteller her, at grevinden »vilde altid have det Hoie,
medens han for ligevaegtens skyld imellem sogte at strckke hende ned
i det Laves, hvormed Oehlenschliger jo kun mener den jevne virke-
lighed. Men Amélie Miinster lider af »en overspendt Sentimentalitet,
der tager til. Da hun en dag vil aflegge FriEDERIKE BRUN en visit ude
pd Sophienholm, beder fru Brun Oehlenschliger om at komme med
ud for »at drage den ®dle Qvindes i de heiere Regioner altfor vidt
svevende Sixl ned i den lavere Dal, hvor der var Varme, Skygge,
Blomster og Frugter«. Det var forgeves. Af »den venlige, kun altfor
folsomme Digterinde« var der kun tilbage »et Spogelse, der stirrede
paa mig med et dodt, drommende Taageblik.

Fredagen d. 3. september 1814 sendte grevinde Miinster kort for
taflet pa Frederiksberg Slot bud om, at hun ikke befandt sig vel og bad
sig fritaget for at mede. Det vakte xngstelse, da man kendte hendes
tilstand og bl.a. vidste, at hun en dag havde siddet ovre i Sender-
marken og lest hejt for grevinde SopniE REVENTLOW af Madame de
Staels bog om selvmord. En hofdame bliver sendt afsted, men vender
tilbage og meddeler, at doren er lukket. Kongen gir da derover og
befaler, at deren skal spranges. Da det er sket, finder man grevinde
Miinster haxngt i en gardinsnor, hvorp3 Frederik d. Sjette selv skarer
hende ned. Dagen efter trader dronningens livlege og Oehlenschligers
gode ven JoacHiM DierricH Branpis ind i degneboligen, hvor dig-
teren er ved at fuldende Helge, for at fortxlle om den tragiske begi-
venhed. Efter hofetiketten m3 imidlertid kun kongelige lig blive sti-
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ende pi slottet indtil begravelsen. Med den menneskelige fordoms-
frihed, der var karakteristisk for Ochlenschliger, erklerer han: »Bringer
hende ned i min lille Degnestue, der kan hendes Kiste staae, til hun
bliver begravet, og derfra er der kun faa Skridt til Kirkegaarden.
Amélie Miinster havde varet si afholdt af hele hoffet, at hun trods
selvmordet blev jordet indenfor kirkemuren. Sidst i felget gik Brandis
og Oehlenschliger. Denne forlod dagen efter degneboligen. Da han
mange 4r efter sammen med familien en sommer boede i mezzaninen
i slottets vestflgj, spurgte datteren Marie Louise ham om, hvorfor han
ikke hellere havde valgt nogle hgjere og smukkere varelser i etagen
ovenover. »Det skal jeg sige dige, svarede Ochlenschliger, »her i denne
Rullegardinsnor haxngte Grevinde Miinster sig; det vilde jeg aldrig
kunne glemmex.

En ugestid efter den tragiske dedsdag skriver grevinde Charlotte
Schimmelmann et fransk brev til grevinde FREDERIKKE SOPHIE REe-
vENTLOW og fortzller, hvor forfardet hun blev, fordi grevinde Miin-
ster netop om formiddagen d. 3. september havde aflagt hende en
visit og nevnt, at hun om fi dage ville rejse til Kiel, men »hun var
ligesom mere urolig end for (la plus agitée). Hun var blevet mager,
spiste naesten intet og sov drligt, men hun havde altid varet omgivet
af venner«. En mined efter skriver grevinde Reventlow fra Pederstrup
1 et tysk brev til sin sester, at grevinde Miinster nu har senderbrudt
»Gitteret for det Fangsel, hvortil indre og ydre Lidelser havde for-
vandlet hendes jordiske Hylster, og kastet sig i Guds barmbhjertige
Faderarme«. Hun glemmer aldrig oplesningen i Sendermarken af
Madame de Staels »de suicide«: »Ak, hvad er vi, naar Lyset i os bliver
Mpgrke«. S3 nzznsomt dgmte de, der havde haft grevinde Amélie Miin-
ster til veninde. For Oehlenschliger havde hun med sin yndefulde
blidhed, sin sjzlfulde klogskab, sit skenne ydre og sin stille vemod
betydet s3 meget, at hun nu hos Gud ogsi var blevet veninde af den
elskede moder og kunne fortzlle hende om den beundrede sen.

Men digteren, der endnu er i sin bedste alder, forlader den trods
de to kare skygger dog skumle kirkegird. Livet elsker liv. Ordene
blev siden undertonen, det skjulte motiv i Jons. V.JenseNs bergmte
digt fra 1923 Graven i Sne. Mindeblad for Adam Ochlenschliger. Her gen-
lyder de i strofen:

Danskernes Historie



ADAM OEHLENSCHLAGER 29

Men han, hvor tog han skent sin Stund,
Thi Liv er Liv i Dedens Mund.

Det er nu september. De brune blade hvirvler for vinden, tigen dek-
ker trzer og hegn og der er mugpletter pd den fugtige vag. Det er
sandelig pa tide at vende hjem til boligen i Bredgade no. 190. Derfor
slutter digtkredsen med endnu et lille muntert familie- og genre-
billede Indrejsen:
Farvel! Til Byen ile vi. Vi flytte
Spand og Bette
Dyner, Klzder,
Bord og Stol og Sengeklxder.
Laxsset holder stablet, alt skal med.
Villiam klapper Hesten, Hans og Lotte
end sig gotte,
Grenne Motte
paa dit kizre Legested.

Da de to bern fra grasplenen er kommet op i vognen, forenes fami-
lien om at vinke:
Farvel! Du Slot med lysegule Flgie
Paa den hoie
Grenne Bakke!
Alle vi oprigtig takke
For den Lyst, vi fandt i Aar.
Farvel du Hauge med de staalgraae Baenke.
Vist vi tenke,
Du skal skiznke

Samme Glaxde nzste Vaar.

Det skete dog forst lenge efter.

Ochlenschliger havde trengt til igen at ty til sin barndoms paradis
og med sin egen berneflok omkring sig selv blive som et barn og blot
bevaeges af sede og dyrebare erindringsbilleder. Man kan spore hans
stemning i det gratulationsdigt, som han rimeligvis midt i maj til-
sender en norsk ungdomsven fra Drejers Klub ApriAN BENjAMIN
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BENTZON, som efter at have glimret i en vennekreds, hvortil ogsa
J.P.MynstER horte, og vakt forhibninger om en litterzer lobebane
17/4 1816 blev generalguverner i Dansk-Vestindien og generalmajor.
Oehlenschliger har sat s stor pris pd dette gamle private vennedigt,
at han i den store udgave af sine erindringer aftrykker digtet. Etsteds
hentydes der til Ochlenschligers egen situation:

Her alting gaaer sin skizve Gang,
Vi til det Lige tranger

Hvergang jeg siunget har en Sang,
Ad mig min Fiende vraznger.

I udkastet stir det endnu tydeligere udtryk »Bakkelsebastet«. Angrebet
gentog sig f3 méineder efter, da Ochlenschliger til en fugleskydning d.
8de august i Det kongelige kobenhavnske Skydeselskab og danske
Broderskab havde skrevet en sang til kongen, som fik Baggesen til en
méned efter i Per Vrovlers yderst grundige Kommentar over den uhyre
Digter A.Oehlenschlagers sidste genialske Sang at nedsable de fem uhel-
dige vers 1 en hel bog pa 119 sider, som ved sit omfattende regnskabs-
opger mellem de to digtere er et af fejdens hovedskrifter. Veerre var
dog, at teaterdirektionen s/9 tilbagesendte Freias Alter, fordi den ikke
fandt, at forandringerne omstedte den i 1804 feldede dom. Oehlen-
schliger forsvarede sig 7/9 1 en skrivelse, der dirrer af vrede — den
fylder i Breve fra og til Adam Ochlenschliger 1809-1829 (1953) syv trykte
sider — og kraver tilsidst svar igen inden otte dage. Direktionen fajer
ham 11/9 med blot at bemarke, at skrivelsen ikke har givet censorerne
anledning til at forandre deres dom. Sommeridyllen pa Frederiksberg
fik siledes et alt andet end idyllisk efterspil i Kebenhavn. Oehlen-
schliger tager derfor med glede mod et tilbud om at ledsage en ung
baron BERTOUCH-LEHN pi en lengere udenlandsrejse, forlader byen
i december 1816 og vender forst hjem i september 1817. I Paris ud-
arbejdede han Hroars Saga efter et udkast, der var blevet til samtidig
med digtet Frederiksberg og gentog Frederik d. Sjette-idyllen pd old-
nordisk baggrund eller, som digteren selv udtrykte det, en »fredelig
god Konges Liv og Tilstand i en barbarisk Omgivning.

Under hans fravarelse m3 Christiane Oehlenschliger, som fir ma-
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ferdig lige inden nytar, men det var kun den forste vanskelighed. Da
den forelgbig foreld i 300 eksemplarer, viste det sig, at side 31-32 var
galt nummereret, si Christiane i aviserne mitte bekendtgore, at
nevnte blad mitte omtrykkes og derpd kunne hentes hos hende.
Navnlig gjaldt det om at fjerne fejlen fra det eksemplar, der var blevet
indbundet i redt saffian med guldsnit til dronningen. Det lykkedes
dog. Kort efter kunne Christiane i et brev til sin mand meddele, at hun
forelobig havde solgt 142 eksemplarer til 3 rigsdaler stykket, og fort-
satte i de folgende breve med at fortzlle om den gunstige modtagelse.
Bl.a. erklerede Ochlenschligers trofaste unge vibendrager CARSTEN
Hauch, at alle fandt digtkredsen yderst rorende og sken, og at mange
ans3 den for hans bedste vark. Selv den skarpe kritiker, skolemanden
og litteraturhistorikeren PEDER HjorT fandt bogen henrykkende. I
filologen, den senere regensprovst og professor FREDERIK CHRISTIAN
PeTERSENS anmeldelse i Dansk Litteratur-Tidende rostes disse scener
»fra en yndet Digters forste Barndom, hvor vi see den spazde Genius
at flagre med de Vinger, der siden styrede hans Vei giennem Phanta-
siens Rige«. Iser i digtene til hjemmet, sosteren og om kirkegirden
herskede »en Simpelhed 1 Udtrykket, der som Folelsens naturlige Ud-
brud just ved sin Sandhed henriver Leaseren«. Ogsi kongen og dron-
ningen var begejstret. Svogeren, Christianes broder Cart HeGer fandt
ganske vist, at den lille vignet pé titelbladet af slottet og haven var
slet udfert, men dog bedre end intet. I CHrisTIAN MOLBECH'S eksem-
plar af digtet findes to bemarkninger, der begge er ganske interessante.
Han har gjensynlig tankt p3, at udtrykket »stovethede Somre« bor
optages i hans ordbogssamling og digtet Kirkegaarden i et bind af hans
»Dansk poetisk Anthologie«. Men anden afdeling af dennes 4. del ud-
kom desvarre aldrig. Den gunstige bedommelse har holdt sig ned til
vor tid. VitHELM ANDERSEN fremhaver siledes, at der i dette digt,
som ikke er naturpoesi, men familiepoesi, er en jevn tone, der mere
ligner nynnen end sang, og at den ligesom begejstrede hvisken, der
svarer til den mide, hvormed Oehlenschliger plejede at tale om ting,
der 13 ham pa hjerte, skyldtes, at det netop var digtet til hjemmet og
bernene. Digtkredsen, denne rene idyl, er og bliver et kert billede af
Frederik d. Sjettes og Ochlenschligers Danmark.

Det er dette billede, som har levet i al senere digtning om Frede-
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riksberg og pavirket dansk lyrik lige ned til vor tid. Herom vidner
antologien Digternes Frederiksberg. Fra Oehlenschldger til Frank Jeger
(1957). Da Ochlenschliger pd nedrejsen til Lolland, hvor han skulle
medes med sin adelige myndling, gastede det unge godscjerpar
Ho1Ger og MARIE AAGAARD p3 Iselingen lidt nord for Vordingborg,
skrev han i et brev til Christiane »Jeg leste dem Frederiksberg ud af
Hovedet«. Man havde gerne den decemberaften i dagligstuens lune
skumring lyttet til den klangfulde mandsstemme.
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Sejldugstabrikken paa Wodroftgaard

Af Kaj FOLTMAR

I Aar er det lige 230 Aar, siden den forste Fabrikationsvirksomhed
af Betydning blev etableret paa Frederiksbergs Omraade.

En Fabrikant Jouan Prump fra Hamborg, der var Ejer af en Sejl-
dugsfabrik i Wandsbek, sogte, og fik i Januar 1733 kongl. Bevilling
til at indrette en Sejldugsfabrik paa et belejligt Sted i Majestxtens
Riger og Lande. I Wodroffgaard paa Vestbredden af St.Jorgens Sg
lige uden for Staden fandt han et saadant Sted, hvor der var Vand til
Vask og graeskladte Arealer ned til Seen til Blegning af Hampegarnerne
og Sejldugen.

Her opstod nu en Fabrik, som igennem et Par Menneskealdre, fra
1733 til 1790, fik stor Betydning, ikke alene ved at skaffe Beskzftigelse
for en Del af Frederiksbergs Indbyggere, men i lige saa hoj Grad ved
at forsyne Hans Majestats Orlogsflaade med god og forsvarlig Sejldug.

Ogsaa paa et tredie Omraade har Sejldugsfabrikken Betydning,
maaske endda den storste — 1 alt Fald for Nutiden. Takket vxre et
righoldigt, samtidigt Materiale er man i Stand til at felge Fabrikken
Maaned for Maaned i hele dens Levetid. Det vil derved vare muligt
at drage en Parallel mellem Sejldugsfabrikkens Skacbne og alle de andre
kongelige Manufakturers og Fabrikkers, der navnlig fremstod som
kongeligt stottet Privatdrift fra omkring 1730, og som kulminerede
fra 1772 til 1784.

Fexlles for dem alle var den Maade, hvorpaa Regeringen sogte at
fremme de enkelte Virksomheder: ved Privilegier, Laan, Skattelet-
telser, Toldfrihed og Forbud mod Indfersel etc., og fxlles den mang-
lende Levedygtighed, foraarsaget — ikke saa meget af Vanskeligheder
ved Fabrikationen — som af Mangel paa Afsctning, der dels skyldtes
de danske Varers ringe Kvalitet og hejere Pris, dels skyldtes Befolk-
ningens Uvilje mod i det hele taget at kebe danske Varer. Men ogsaa
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Fabrikanternes manglende Fagkundskab og Dygtighed var medvir-
kende Aarsager til Manufakturernes Undergang; det var ofte Folk af
meget forskellig Metier, der satte Manufakturerne i Gang. Alle disse
Forhold kan man fglge gennem Sejldugsfabrikken, der paa den Maade
kan opfattes som Fxllesnazvneren for de kongeligt privilegerede Manu-
fakturer i den merkantilistiske Industripolitik gennem hele det 18.
Aarhundrede.:

Soetaten havde hidtil faaet en Del Sejldug fra en Sejldugsfabrik i
Koge, der ejedes af en Postmester Rasmus NIerseN. Han havde 3o.
Oktober 1696 sluttet Kontrakt med Sgetaten om Leverancer af Sejldug
til Marinen.

Det er interessant at sammenligne denne Kontrakt med senere
Kontrakter og se, dels Prisudviklingen, og dels de sterre og storre
Krav, der igennem Aarene blev stillet til Fabrikanterne om Forarbejd-
ningen af flere Sorter grov og fin Sejldug og Forbedringen af disse.
Saa vidt man kan se af bevarede Dokumenter, leverede Kogefabrikken
kun to Sorter Sejldug: hvid Dug og graa Dug, men det var ikke ens-
betydende med, at Sgetaten kun anvendte to Sorter, men kun, at
Fabrikkens Kapacitet ikke var stor nok til at forsyne Marinen med alle
de ngdvendige Finheder af Sejldug. Sit @vrige Behov fik Seetaten
dxkket ved Indforsel udenlands fra, navnlig fra Holland, hvorfra man
fik den bedste Sejldug (Hollandsk Sejldug) og fra Rusland, hvorfra
man fik den billigste Dug, men en Dug af ringere Kvalitet (Petersborg
Dug), og endelig fik Sgetaten en stor Del Sejldug fra Flensborg
(Flensborg Dug), der hovedsagelig blev brugt til Mundering for
Mandskabet ved Divisionerne og Haandvarkerstokken og for gvrigt
til Kgjer, Soltelte, Mastekraver, Marmeerringe, Rers-Broge, Sejldugs
Stotlapper etc. Ifglge den ovennzvnte Kontrakt skulde Sgetaten:

. levere 8o Sk.pund Hamp fra Holmen,

. levere Hampen i Koge med Hans Majestats Skibe,

. yde et Forskud paa 1000 Rdl.,

. yde Betaling 4 Uger efter Leveringen, nemlig 12 Rdl. dansk for en
Rulle hvid Dug og 7 Rdl. for den graa Dug;

NSO U NP

til Gengzld skulde Rasmus Nielsen:
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1. betale 15 RdL. for hvert modtaget Sk.pund Hamp,

2. aarlig levere paa Holmen 300 Ruller god og dygtig hvid Dug »med
de sedvanlig tvende blaa Streger igiennem hver Rulle« samt 100
Ruller graa Dug,

3. afkortes i Prisen, saafremt Sejldugen ikke var som god »Cromane-~
dycks Dugg,

4. stille Kaution for 1ooo Rdl.,

s. selv vedligeholde Varket og Huset.

Den Pris, som Holmen forlangte for et Sk.pund Hamp, var temmelig
hgj. Den tilsvarende Hamp kunde han paa den Tid kebe i Petersborg
og Riga for 13 RdL pr. Sk.pund; han segte derfor og fik halvandet Aar
efter Frihed til at kebe Hampen, hvor han lystede, og samtidig fik han
et Tilleg paa 1 Rdl. for hver Rulle hvid Sejldug.

Efter Rasmus Nielsens Dgd nogle Aar efter fortsatte Enken med
Leverancerne, indtil Spetaten 21. December 1715, efter hendes Dad,
sluttede Kontrakt med Sgnnen JoHANNES RasMmUsSEN, der ogsaa var
Postmester 1 Koge.

Priserne for hvid og graa Sejldug steg i de kommende Aar. Saa-
ledes var Prisen for den hvide Dug i 1719 18 Rdl. 48 Sk., men i 1722
indtraf et betydeligt Prisfald, idet Prisen for den hvide Dug nedsattes
til 15 Rdl. 48 Sk. pr. Rulle, for atter senere at nedsettes til 14 Rdl.

I alt blev der i Aarene fra 1710 til 1732 fra »Kisge Manufacturenc
leveret 7417 Ruller hvid Dug og 2761 Ruller graa Dug, eller gennem-
snitlig 442 Ruller pr. Aar, medens der fra hollandske Fabrikker i samme
Tidsrum kun blev leveret 3200 Ruller. Det var saaledes store Leve-
rancer, Sgetaten fik fra Koge, men alligevel ikke store nok. Postme-
steren blev i 1724 tilskyndet til »at fortsztte sin Fabriqve af al Magtx,
da Mangelen paa Sejldug var meget stor, og fik samme Aar en Ad-
varsel for ikke kontraktmeassigt at have indvaevet de to blaa Streger i
Sejldugen i sin sidste Sending. (De to blaa Streger var Marinens Ejer-
mearke for Sejldug, ligesom den rode Traad, der var ispundet Marinens
Tovverk siden 21. Marts 1687 tilkendegav, at det var Holmens Tov-
verk).

s. Januar 1726 blev Johannes Rasmussen anmodet om at opgive
sin laveste Pris paa Sejldug, da Seetaten gnskede en ny Kontrakt op-
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rettet. Der var i de senere Aar efter Prisfaldet i 1722 opstaaet en Del
Misforngjelse paa begge Sider, der resulterede i, at Johannes Rasmus-
sen i sit Brev 10. Januar samme Aar tilbad at afstaa Sejldugsfabrikken
i Koge til Hans Majestzt. Kancelliet reagerede dog ikke herpaa, men
anmodede ham om at fortsette med fuld Kraft.? Saaledes fortsattes
endnu i fem Aar, men da Kogefabrikken ikke kunde »forarbeide saa
megen Seildug, som aarlig til Spe Etatens Forngdenhed erfordrese,
blev Spergsmaalet om en ny Fabrik aktuelt. I 1729 havde Soetaten
udbudt 688 Ruller Sejldug i Licitation, og ved den Lejlighed udtalte
Kongen, »at bemalte Seildug af Manufacturerne her i Landet ber for-
skaffes, og i saa Maade ¢j vare fornedne fra Flensborg eller andre
Steder at lade hidkomme«.+

Det var vel disse Kongeord der bevirkede, at Sgetaten saa sig ngd-
saget til at opretholde Kogefabrikken, indtil en ny Fabrik her i Landet
kunde anlegges, hvad der nu ikke var saa let en Sag. Vanskelighederne
fremgaar tydeligt af de ansvarlige Myndigheders Syn herpaa, da der i
1725 var Tale om at etablere en saadan Fabrik.

En Etatsraad WitH havde i 1725 indgivet en Memorials til Maje-
steten, hvori han blandt andet foreslog Oprettelsen af et Sejldugs-
Manufaktur i Helsinggr »hvor Seildug til Flaaden, og groft Lerrit for
Arméen kunde forferdigesc. Skrivelsen blev sendt til Udtalelse til
Politi- og Commerce Kollegiet, for at de kunde fremkomme med
deres Tanker om Sagen, som derefter skulde tilstilles Kongen. Svaret
led: »Det er vel de fleste bekiendt, at det Slags Manufacturer bestaaer
af stoer Vidtleftighed og Depencer, og at saadanne Verker, saafremt
de ere i particulaire Hender med extraordinaire Vigilance og Fliid
neppe kand bestrides, tilmed findes ved Regningens Slutning over alle
vidtlaftige Ting, som saavel ved Disection som Inspection og Arbeide
mangfoldige Fataliteter ere undergivne; gemeenlig giever den vist
Skade i stzden for Profit; Hvorfor vi efter Omstendigheden, ikke
understaaer os, Eders Kongl. Mayst. til saa kostbart et Verks Anleg-
gelse, allerunderdanigst at raadec.
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Johan Plumps Sejldugsfabrik

Saadan var Situationen, da den i Indledningen omtalte Sejldugsfabri-
kant Jouan Prump fra Hamborg i Sommeren 1732 gjorde Forestilling
til Kong Christian VI om at etablere sig i Majestztens Lande paa et
belejligt Sted, og der indrette en Sejldugsfabrik, som han ikke alene
mente kunde bringes til saadan Fuldkommenhed, at den kunde levere
al den til Hans Majestzts Tjeneste erforderlige Sejldug, men endog
forarbejde og anskaffe saa megen Sejldug, som der i Majestztens Lande
og Riger var Brug for.

Plump var ikke ukendt for Sgetaten. Han havde under den store
nordiske Krig (1709-1720) fra sin Fabrik i Wandsbek leveret Sejldug
til Holmen, og havde herfor endnu i Aaret 1732 200 Rdl. tilgode, som
han nu fik Ret til at maatte udbetales ham i afdede Borgmester i
Gliickstad, Materialforvalter Hacens Dgdsbos Mellemverende med
Sgetaten.?

Den unge Deputerede i Sgetatens General-Kommissariat FREDERIK
Greve af DANNESKIOLD-SAMS@E — der fire Aar senere skulde blive
General-Admiral og Flaadens gverste Chef - sluttede 20. August 1732
Kontrakt® med Plump om Levering af 314 Ruller hvid Sejldug til en
Pris af 14 Rdl. 32 Sk. pr. Rulle, den samme Pris, som Kegefabrikken
paa den Tid fik. Af dette Parti havde Plump indtil Januar 1733 leveret
40 Ruller.

Kongen gav Greven Befaling til at undersgge Plumps Forslag,
hvorpaa Greven kunde meddele Hans Majestt, at han efter at have
korresponderet med Plump endelig havde modtaget dennes Skrivelse
af 19. December 1732, hvori Plump »haver resolveret, sig med sin
Familie her ind at begive og Fabriqven oprette, naar hannem de under
samme Dato indsendte Conditioner allernaadigst maatte vorde accor-
derete.

Den 5. Januar 1733 blev der gjort Forestilling til Kongen om
Plumps Privilegium, som blev approberet og underskrevet af Maje-
steten den 14. Januar. Grev Danneskiold-Samsge var saa lykkelig over
Fabrikkens Oprettelse, at han i sin Indstilling til Kongen skrev: »men
langt meere skulde holde det for en stor Herlighed, at fra saadan
inden-lands Fabrigve kunde haves ald den til Eders Mayts Flaades
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I10.

II.

I2.

at lade spinde Garn ved hans Fabrik i Wandsbek og indfere det
hertil fri for Told eller anden Afgift,

. Leverance af aarlig 388 Ruller hvid (hollandsk) Sejldug eller mere,

og saa megen graa Dug (Presenningdug), som der var Brug for,
til en Pris pr. Rulle af 14 Rdl. for den hvide og 8 Rdl. for den graa
Dug, at levere efter den til General-Commissariatet leverede
Proverulle,

. at naar hans Fabrik kunde bevise, at den var i den Stand, at den

kunde forsyne Kongens Lande med den forngdne hollandske Sejl-
dug og til samme Priser, »da skulde ald Indforsel af Sejldug eller
deraf giorte Sejl vare forbudt.¢,

. Privilegium i 20 Aar for sig og Arvinger, at ingen Sejldugsfabrik

i den Tid i Majestzetens Lande maatte oprettes eller indfares.

. at der forundtes ham Aars og Dags Tid til at hidfere det fornedne

til at sztte Fabrikken i fuldkommen Stand,

. skulde det ske, at han i Begyndelsen paa Grund af Mangel paa

Spindersker og Vevere ikke kunde fortsztte Fabrikken efter @nske,
da skulde det vare ham tilladt i de forste 2 Aar fra hans Fabrik 1
Wandsbek toldfrit hertil at indfgre saa megen Sejldug, som maatte
fordres, for at han kunne prastere sine Leverancer,

. at han paa det Sted, hvor Fabrikken anlegges, maa vare fri for

Indkvartering, og at Fabrikken alene maatte henhere under Sge-
Etatens General-Commissariat,

. at maatte indfore Tid efter anden frit og uhindret sit personlige

Indbo, og hvad der vedrerte Sejldugsfabrikken,

. Ret til at levere alle de forskellige Sorter let Sejldug, som Sge-

Etaten forbruger, naar han er i Stand dertil, og derfor at betales
efter Kvaliteten,

skulde der behoves Telte til Hans Majestzts Tropper, da skulde
han og hans Arvinger i de privilegerede Aar have Leverancen til
den af Majestxeten fastsatte Pris,

til Kob af Bygning og til Fabrikkens Indretning at maatte faa et
Forskud paa 2000 Rdl. rentefrit, at afdrage aarlig med 333 Rdl
32 Sk.,

at nyde samme Frihed ved Handel her i Staden som andre Kob-
mand,
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13. at ham maatte udbetales 1/3 Del af hvert Aars contraherede Leve-
rance forud og Restbelgbet straks ved Leveringen,

14. saafremt han eller hans Arvinger efter 20 Aars Forlgb vilde forlade
Landet, da at maatte medtage det dem tilhgrende »uden 6 3 10
Penges Erleggelse,

15. saafremt han eller hans Arvinger efter de privilegerede 20 Aar ikke
vilde forblive her, eller fortsette med Fabrikken, da skulde han
have Ret til at ansxtte en med Fabrikationen kyndig Mand, saa at
Fabrikken kunde blive drevet som hidtil.z°

Som man ser, fik Plump fra Regeringens Side saa god en Start, som
tenkes kunde. Nu var tilbage kun at finde et passende Sted til Fa-
brikkens Anleg, og hertil krevedes, at der var Vand, helst rindende
Vand, til Vask af Garnerne og Grasarealer til Blegning af disse.

Johannes Rasmussen i Koge havde ved Skrivelser af 20. og 23.
December 1732 meddelt General-Kommissariatet,’* at han var villig
til at szlge sin Gaard og Fabrik med Tilbeher til Johan Plump, saa-
fremt de kunde blive enige om Prisen, men Kgge var nu ikke efter
Plumps Mening »et beleiligt Stzed¢, og da han i Forvejen var Ejer af
een Sejldugsfabrik, gnskede han heller ikke at kebe Kogefabrikkens
Vave, Redskaber og Raavarer; »altsaa maatte Rasmussen med storste
Tab og Skade gaae reent under, formedelst det S* Plump meddelte
allernaadigste Privilegiume.r

Som omtalt i Indledningen fandt Plump et bedre Sted tt uden for
Kgbenhavn imellem Ngrre og Vester Port, paa Vestbredden af St.
Jorgens Sg. Her havde Regimentskvartermester GEOrG Jurius Wobp-
ROFF'? den 19. Maj 1699 faaet kongeligt Gavebrev paa et Stykke Jord
langs Seen, strzkkende sig fra Ladegaarden i Nord til Gamle Kongeve;j
i Syd, og i Vest fra den Fortifikationsgrav, der lgb parallelt med Sgen
— der senere benxvntes Rosenaaen — og som forte Overfaldsvandet fra
Ladegaardsgravene over Gamle Kongevej og ud i Kalveboderne.
Maalene udgjorde 1380 Alen i Langden, men kun so Alen i Bredden
regnet fra Aaens Vestbred.

Her havde Wodroff i Aarene mellem 1700 og 1704 anlagt en Vejt-
melle til Valkning af fint Klede og Semsleder. Da han ikke kunde
faa det til at gaa, forsegte han sig med en Perlegrynsmolle og endelig
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med en Slibe- og Polérmelle, som han heller ikke havde Held med.
I 1709 nedbrandte hans Melle,™¢ og i 1711 saa han sig nedsaget til at
udleje sin Gaard, som han kaldte "Wodroffgaards, til Pestlazaret. I 1713
fik han den tilbage i en miserabel Tilstand, og selv om han fik 300
Rdl i Godtgarelse til Istandszttelse af Ejendommen,*s kom Virksom-
heden ikke mere i Gang. Han dede Nytaarsaften 1724.76

Allerede lenge for hans Ded var Wodroffgaard blevet sat til Auk-
tion. En Borger og Handelsmand PETER PETERSEN WELLO, der ejede
en Molle ved Flensborg, kebte paa Auktion 23. Marts 1718 Gaarden
for 3070 Rdl.*7Wello frasolgte i Slutningen af 1720 det sydlige Stykke
af’ Arealet ved Gamle Kongevej, hvor Gaarden »Svanholme senere
blev bygget,'® og iflg. Skade af 1. Juli 1721 frasolgte han et stort Stykke,
fra det Plankevark, der hegnede hans Have mod Nord, og til Lade-
gaardsgravene.™

Inden Plump kebte Wodroffgaard, havde Peter Petersen Wello
solgt Gaarden til sin Fader PETER WELLO. Der oprettedes en Kgbe-
kontrakt mellem Faderen Peter Wello og Johan Plump 18. November
1733. Kebesummen var 3000 Rdl, og Skedet blev udstedt 23. Juli
1738 af Peter Petersen Wello og Medarvinger, da Faderen i Mellem-
tiden var ded. Det kobte omfattede Bygninger, med de derudi ve-
rende 2de Kakkelovne, og den dertil herende Jord, strekkende sig fra
Vejen ved det saakaldte Svanholms Hus imellem Grofterne paa begge
Sider langs ned til Gaarden og Bygningen med det derpaa staaende
brestfxldige Mollevaerk, samt Grofter og Vandparker med Vandlgb
og dertil hgrende Rettigheder, og endelig Haven med alle derudi
varende Frugttrzer, Pile, Torne og al anden Indhegning.2°

Johan Plump var en dygtig Mand. Han restaurerede de gamle Byg-
ninger, hentede Arbejdere, Veve og Redskaber op fra sin Fabrik i
Wandsbek, og tog en Del oplerte Arbejdere fra Kogefabrikken i sit
Bred. Han havde to Senner; den xldste, Jorcen, var gift og havde tre
Born. Han boede paa Fabrikken i Wandsbek og bestyrede denne. Den
anden Sen, der ligesom Faderen hed Joran, boede ogsaa i Wandsbek
og har rimeligvis omkring 1737 efter Broderens Dad maattet overtage
Ledelsen af den dervrende Sejldugsfabrik; forst ved Faderens Ded
blev der sendt Bud efter ham, for at han kunde overtage Sejldugs-
fabrikken paa Wodroffgaard.
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Det tog sin Tid at komme i Gang. Seetatens General-Kommissariat
siger i sin Indstilling til Kongen 27. Januar 1735, at Plump har »med
Fabrigvens Istandszttelse, paa den her uden for Staden beliggende saa
kaldet Wodroffs Gaard, allerede giort god Begyndelse; som og nest-
leden Aar fra sin i Wandsbeck ved Hamborg hafte Fabriqve giort
Leverance af Seil Dug til Sge Etatens Forngdenheds, som er betalt
ham, og hvori er afkortet de sedvanlige 17/,9%, Stempelpapirs Takst til
Kassen.

Dette Fradrag mente Plump maatte stride mod den forste Post i
hans Privilegium. Han gjorde opmarksom paa, at han som en fremmed
Mand ikke kunde kende til denne Afkortning, da Priserne blev fast-
satte. Kongen resolverede, under Hensyn til den Gavn og Nytte, hans
Fabrik medferte, og i Betragtning af det Besvar, han havde, med »en
saadan Ting at établere og bringe i Stand¢, at han maatte forskaanes
for Afkortning i de hidtidige Leverancer, »men herefter kand det for
Conseqvens Skyld hannem icke accorderes«.22 Plump opgav ikke For-
soget paa at blive fritaget for Afkortningen. 5. August 1735 lykkedes
det ham at blive fritaget i tre Aar, og i December s. A. blev han lige-
ledes fritaget i tre Aar for Afkortningen paa Leverancerne fra Fabrik-
ken i Wandsbek. I 1740 ansggte Plump om Fritagelse for Fremtiden,
hvilket blev ham bevilget, da Majestzten syntes, det ikke var mere end
rimeligt, at Manden blev befriet for alle Fradrag, der ikke var nzvnt
i hans Kontrakt. I 1736 fik Plump Prisen forhgjet med 64 Sk. pr. Rulle
Presenning eller Graadug, og 4. Januar 1737 blev han fritaget for
Consumptions, Familie- og Folkeskat for sig og de ved Fabrikken
ansatte Folk.2:

Hvad angik Plumps Leverance af Telte til Haeren — Kontraktens
Punkt 10 - saa tilskrev CrrisTiAN VI den 29. Januar 1735 Grev Dan-
neskiold-Samsge,>4 at Plump skulde have Leverancen af Telte til Hee-
ren, naar der blev Brug derfor, men at der endnu ikke var bestilt
nogen. Sagen blev forelagt General LoveENgrN, der svarede, at Plump
ikke havde holdt sin Kontrakt, saa derfor kunde denne ikke staa fast
ved det Punkt i hans Privilegium, der vedrorte Teltleverancerne.

Denne Gang fik han altsaa ikke Teltleverancerne, det fik han forst
i 1741, efter at ban paa ny havde sendt en Memorial til Kongen. Kon-
gen skrev til Overkrigssekreter MiCHAEL NUMSEN og spurgte, om
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skulde fratrakkes Betalingen ved Sejldugsleverancerne.?” I Modszxt-
ning til saa mange andre Fabrikanter med kongelig Stette paa den Tid,
hvis Gzld Statskassen sedvanligvis maatte afskrive, overholdt Plump
til Punkt og Prikke sine Afdrag.

Plump paabegyndte den ny Bygning, men det segte Kobenhavns
Kommandant Grev SPONNECK at forhindre, da Bygningen laa indenfor
Demarkationslinien paa Fastningens Forterren. Plump klagede til
Kongen, der ved Resolution 22. August 1736 gav Kommandanten
Befaling til, »at du fornzvnte Fabriqueur Plump forbemalte Bygning
fuldfere lader, uden hannem samme at formeene«.?8

I 1742 kneb det for ham gkonomisk, og derfor blev der truffet den
Ordning, at Seetaten skulde betale Sejldugsleverancerne med 1/3
primo Februar, 1/3 1. Maj og den sidste trediedel 1. August.?

Naar det kneb med at levere den accorderede Mxngde Sejldug fra
Fabrikken paa Wodroffgaard, sejlede Plumps eget lille Skib »Enighed«
de forngdne Kvanta fra Fabrikken ved Hamborg til Kgbenhavn. Far-
tajet var en saakaldt »Byse« paa 22 Laster, som havde sin Plads i Ny-
havn. Foruden Fabrikken i Wandsbek havde Plump beholdt sit Hus
paa »Hamborger Berge, hvor hans ene Sens Enke boede med sine tre
Bern. Plump var Enkemand, men havde en Jomfru LovisE PEDERSEN
i Huset, som foruden at forestaa hans Husholdning, tillige havde Op-
syn med Fabrikken, hvis Forhold hun fuldt ud havde Rede paa.s°

I de 12 Aar Johan Plump havde Sejldugsfabrikken, havde han til-
syneladende ikke nogen Kontroverser med Sgetaten. Udover lidt
Paatale vedrgrende utilstrekkelige Leverancer, ses der ikke at have
vaeret nogen sxrlige Anker over Sejldugenes Kvalitet. Plump dede af
Brystsyge paa Fabrikken 30. Januar 1746 og blev bisat »in der Kirchen-
Gewdlbe« i Sct. Petri tyske Kirke i Kebenhavn 4. Februar 1746.3

Skiftet efter Johan Plump indeholder en Del Galdsposter fra Of-
ficerer, til hvem han havde leveret Telte. Blandt disse var en General-
major, som skyldte et Restbelob paa 30 Rdl. 30 Sk., »Hvorom Jom-
fruen udi Huuset forklarede, at kort for Johann Plumps Dgd havde Hr.
Generalen faaed Reigningen med paateignet Qvittering til Eftersyn,
men den salig Mand havde sagt ved sin Hiemkomst strax, at hun ham
derom skulle erindre, saasom han ikke havde faaet Betalingen«. Takket
vare Jomfru Pedersen fik Boet Belgbet.
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Forseglingsprotokollen giver et glimrende Indblik i Fabrikkens
Omfang og Indretning:

1. Hovedbygningen indeholdt et Sovekammer og en Storstue, samt
et Skriverkammer og et »Laboratorio¢, i hvilket fandtes »et lidet
smelte Redskab med 2 Ildtenger og Skefters, vurderet til 1 Rdl.
»Smelt-Verket« indeholdt ogsaa en Del Papirer og Dokumenter »og
andet noget udi Chymien henhgrende«. Saa var der et Material-
kammer, der foruden til Pulterkammer blev brugt til Opbevaring
af Hampegarn og Hergarn i Bundter, 1000 Pund Lim og bleget
og ubleget Hampe- og Blaargarn, samt et Parti Hamp og Blaar. Et
Spolekammer indeholdt bleget Hampegarn under Arbejde, bleget
Sejldug, samt en Rende, 5 Spoler og 10 Fade Potaske. Endelig var
der Jomfruens Vearelse, samt Kokken og Spisckammer. I Loft-
etagen var et Kammer, der indeholdt ferdig Sejldug.

2. I Pakhuset i Gaarden fandtes en Del Hamp i Bundter og Les, der
blev vurderet til i alt 350 Rdl., samt 4 Fade Talg, som var ankom-
met fra Konigsberg. Af Koretgjer fandtes en ny og en gammel
Chaise, en Cariol, 2 Arbejdsvogne, endvidere en Plov, en Harve og
Tromle, samt en Ridesadel af »Rydsleder med gren Klede« og »en
rodklaedes Skaberak med Pistoel Kappers og Guld Galonner«. Paa
Loftet i et Kammer laa en Del heglet Hamp og Blaar.

3. I et Vaskerhus var en indmuret Kobberkedel paa 6 Tonder med
Daksel, og en Kedel, der ikke var indmuret, og desuden 11 Folke-
senge ted 2 Dyner og en Pude i hver.

4. I »Veaerkstedet« var 22 Vaeve, hvoraf kun de 17 var belagt med
Sejldug.

s. I et lille Hus bag Haven, hvori der blev heglet og spundet, fandtes
s gamle Vave indsat og 4 Haandhegler, 4 Spolrokker, 1 Rende og
1 Rendekiste, og i Forstuen en Vgt med Skaale, samt en Presse og
et Bord med indlagt Stenplade.

6. Til Gaarden herte en Besaztning paa 2 sorte Heste, 2 ditto Hopper,
4 Kger, 2 Grise og 12 Hons.

Hele Gaarden med, hvad deri fandtes, samt den tilliggende Jord vur-
deredes til i alt 3200 Rdl, heri indbefattet »dend nye Bygning paa
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dens Grund 10 Fag, hvorudi er § smaae Kakkelovne«.3* Paa det ved-
fajede Kort fra 1742 ses tydeligt Bygningernes Placering. Men der er
noget, man ikke vil finde paa Kortet, nemlig en Vind- eller Vand-
mglle. En saadan ejede Plump ikke. Det var da ogsaa en af de Ting, de
naste Ejere pegede paa, da de sogte om Privilegium for Sejldugs-
fabrikken, at Plump »ikke har kunnet forskaffe sig een Stampemeille,
hvorpaa Hampen kunde stampes og gigres bled, for des beqvemmere
at spindes og falde i jevnt Garne.

Efter Faderens Ded fik Plump junior Lov at fortsztte med Fabri-
kationen og Leverancen af Sejldug de naste Par Aar, men nu viste det
sig, at Kvaliteten ikke mere var saa god, »altsaa blev der nu klaget
over Plumps Fabrique ligesom tilforn over Rasmussens¢, og General-
Kommissariatet saa sig om efter nye Ejere til Sejldugsfabrikken. Det
lykkedes Kommissariatet at formaa de rige og sterste Kobmand i
Kgbenhavn, Agenterne JoHAN FRIDERICH WEVER, JOOST VAN HEMERT
og ANDREAS BIgRN til at paatage sig at afkebe Plump Sejldugsfabrik-
ken paa Wodroffgaard og overtage Leverancerne til Sgetaten. General-
Kommissariatet siger i sin Indstilling til Kongen, at Aarsagen til »saa-
dan Seildugs slette Bonité« er vel kommen deraf, at Fabrikgrerne har
manglet Formue, saa der ikke har varet den tilstrezkkelige Kapital til
Stede, som maa fordres til et saadant Varks rette Drift, og at de heller
ikke har kunnet forskaffe sig en Stampemelle, hvorpaa Hampen kunde
gores bled. De har da for ikke at mangle den ngdvendige Sejldug til
Flaadens Skibe »sogt at faae Seildugsfabriken med derpaa havende
Privilegium negotieret fra Sennen Plump til andre mere formuende
Interessenter« og meddeler derefter, at de nu har bragt det dertil, at de
har formaaet de ovenfor nzvnte Agenter til at paatage sig Kobet, men
da d’Herrer kun vil betale 7000 Rdl. for Fabrikken, og Plump for-
langer 8000 Rdl., »saa haabe Interessenterne, at de gvrige 1000 Rdl.
hannem paa andre Maader vorder bonificeret«.

Der blev fundet en anden Maade, paa hvilken Plump fik de 1000
Rdl. Det blev selvfolgelig Statskassen, der maatte betale. Det skete paa
den Maade, at Pengene blev fradraget det Forskud paa 2300 Rdl., som
Plump iflg. Konditionerne skulde have og tilsvare.33

Fra at vare en enkelt Mands Levebrgd — en Fagmands uden Kapi-
tal — gled Fabrikken nu over til flere kapitalsterke Folk uden Fag-
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Meddirektor i Kompagniet. JoosT van HemERTs?S Virksomhed om-
fattede fortrinsvis Penge- og Kommissionshandel, men hans Firma:
Joost van Hemert & Segnner havde ogsaa Leverancer til Holmen.
ANDREAS Brorn:S anlagde Kgbenhavns »forste particulaire Skibsbyg-
ger-Fabrik« paa Christianshavn, hvor han byggede et halvt Hundrede
Skibe, heriblandt til Sgetaten Orlogsskibet »Kjsbenhavns Slot« paa 44
Kanoner. Han var ligeledes Leverandor af Temmer, Viktualier og
Kanoner. Da Det kgl. vestindisk-guineiske Handelskompagni i 1747
stod paa svage Fodder, optoges en Del nye Interessenter, hvoriblandt
de tre ovennxvnte Herrer.

D’Herrer Agenter indgav 5. Oktober 1747 deres Forslag til Se-
etaten, der for at vare paa den sikre Side korresponderede med
»Commerce-Collegiet, General Land Oeconomie og Commerce Col-
legium, Magistraten her i Staden, Vand- og Brand Commissionen,
Kommandanten General ScHOLTEN og Stiftamtmanden Geheime-
Conference Raad GERSDORFE, saavidt som til ethvert Steds Departe-
ment henhortes, for ved deres afgivne Betankning at undgaa al frem-~
tidig Disput. Forslaget omfattede 9 Poster; Punkt 1 drejede sig om
Anlxg af en Vandmelle, som skulde indrettes saavel til Kornmaling
som til Stampning m.v., og om dertil at maatte benytte Vandet fra St.
Jorgens Se. Det var det svareste Punkt at komme overens om. Meller-
lauget mente, at Kornmalingen gik deres Interesse for nr, og Vand-
og Brandkommissionen og Magistraten mente derfor, at der kun
kunde gives Tilladelse til at bruge Vandmellen i de Tilfzlde, hvor
Stadens Vindmeller stod stille af Mangel paa Vind, eller at samtlige
Mellere havde mere paa een Gang at male, end de kunde overkomme.
Vand- og Brandkommissionen mente desuden, at Interessenterne ikke
kunde »blive berettiget til meere Vand af Pompe-Vands Sger og Grof-
ter, i hvor meget deres Molle-Vark end dertil i sin Tiid maatte trenge,
end hvad som paa visse Tiider om Aaret, til Demninger, Slusser og
Bolvarkers Conservation, ngdvendig maae udlades og spildes, og at
Vandlgb af St. Jorgens Sge skal blive hvor det nu er«. Det lykkedes dog
at komme overens, men saa skulde St. Jorgens So efter Commerce-
Collegiets Betenkning fremdeles forblive Kongens Ejendom og Fiske-
riet i Sgen fremdeles vre reserveret Majestaten.

Endvidere fik Interessenterne Bevilling til at bygge en Vejrmolle
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paa deres Grund, men udelukkende til Stampning og Valkning »paa
det, naar der ikke var Vind til Vejr-Mgllens Drift, at da Vand-Mgllen
kand bruges til Valkning og Stampning, og naaer Vandet der fattes,
da at kunne betiene sig af Vejr-Mgllen«. Hertil knyttede Kebenhavns
Kommandant den Betingelse, at Mollerne ikke maatte legges lengere
ud, end hvor Wodroffgaard laa, og at de dertil behgvende Bygninger
ikke maatte vere hajere end eet Stokverk.

Priserne paa Sejldugen blev fastsat som dem Plump havde faaet,
nemlig 14 Rdl. for hver Rulle hvid Dug 52 Alen lang og 28 a 29
Tommer bred, og den graa Presenningdug af samme Maal til 8 Rdl.
64 Sk., begge Sorter uden szdvanlig Afkortning af 17/,%,. Endvidere
skulde Holmen, naar den kunde, levere Fabrikken grove Hampeblaar
til Forarbejdning af Presenningdug til bestemte fastsatte Priser.

Fabrikken skulde til Holmen levere en Proverulle af hver Slags, og,
naar de var befundne gode og tjenlige, forsynes med Admiralitets- og
General-Kommissariatets Seg] tillige med Interessenternes Signeter og
for Fremtiden bruges som Norm af Besigtigelses-Kommissionen paa
Holmen, hvis Afggrelse var inappellabel.

Derimod skulde den til Munderingen ngdvendige Sejldug ikke
leveres af Interessenterne, den skulde som szzdvanlig leveres af Fabrik-
ken i Flensborg.

Ligesom i Plumps Konditioner medtoges i denne, at skulle Fa-
brikken fattes Vavere og Spindersker, skulde Fabrikken blive assisteret
efter derom gjorte Forslag og Ansggning.

Der blev lovet dem Forbud mod al Indfersel af fremmed Sejldug,
saafremt de beviste, at de kunde forsyne Sgetaten og »Undersaatterne«
med den forngdne Sejldug af forsvarlig Godhed og til lige saa billige
Priser, som samme Kvalitet kunde kobes for 1 Udlandet.

De fik Privilegium i 25 Aar, saa ingen i den Tid maatte oprette
Sejldugsfabrikker i eller ved Staden. Interessenterne blev fritaget for
at betale Konsumtion, samt Familie- og Folkeskat for Folkene paa
Fabrikken og fik endog Lefte om efter Billighed og Omstendig-
hedernes Beskaffenhed at blive assisteret til Fabrikkens videre Op-
komst, og sluttelig fik de Tilladelse til, at Fabrikken, ligesom i Plumps
Tid, maatte henhgre under Sgetaten. Konditionerne blev approberet
af Kongen den 15. Februar 1748.
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Det var for Sgetaten et heldigt Tidspunkt, Overdragelsen skete.
Holland havde udstedt Forbud mod Udfarsel, og nu frygtede So-
etaten, »at Tiidernes Conjuncturer kand medfere, at man fra fremmede
Steeder ikke kand faae goed og forneden Sejldug, naaer det maatte
paakraves, derhos om dend end var at bckomme, mueligvis vilde
blive kostbar, hvorpaa nu haves Exempel ——«.37

Kort Tid efter Overtagelsen udvidedes Ejernes Antal fra tre til fire,
idet Etatsraad TERKEL BRUGMANN, Bogholder ved Seetaten,?® ind-
traadte som Interessent. D’Herrer indsked hver en Fjerdedel til Kgb af
Fabrikken, til Indkeb af Raavarer og til Opferelse af Vejrmellen med
tilhgrende Bygning, der, som det fremgaar af Kortet fra 1765, kom til
at ligge et Stykke Syd for Fabrikken, neden for den af den opstemmede
Aa dannede »Mglledame.

27. Januar 1750 dede Andreas Bigrn, og hans Fjerdedel af Sejldugs-
fabrikken overgik til hans Enke MARGRETHE, fodt LENTZ, og derefter
til Storkgbmanden, Godsejer til Mattrup EMANUEL THYGESEN (1703-
64), med hvem hun giftede sig i 1756. Emanuel Thygesen havde for
varet Regimentskvartermester og Sgetatens Proviant- Kommissionzr.
Hans Firma, der blandt andet handlede med Levnedsmidler — som
navnlig afsattes til Frankrig — leverede til Seetaten Fede- og Saltvarer.
1756 afstod han sin Forretning til NieLs RYBERG, som var 1 Kompagni
med Emanuel Thygesens Broderson, Justitsraad TYGE JESPER THYGE-
seN, der efter Onkelen blev Ejer af den Fjerdepart, som oprindelig
havde tilhgrt Andreas Bigrn.39

De i Sejldugsfabrikkens Privilegium fastsatte Priser forblev ufor-
andrede, indtil en kongl. Resolution 15. Juli 1751 ophavede dettes
Punket 2. Hidtil havde der kun vazret Tale om, at Sejldugsfabrikken
skulde levere al den til Seetaten nedvendige hvide Dug til en Pris af
14 RdL. pr. Rulle, enten det var den svaere Dug No 1 eller den letteste
Dug No. 4, samt levere den forngdne graa Presenningdug for 8 Rdl.
64 Sk. pr. Rulle.

Det kneb imidlertid for Fabrikken at oparbejde saa stor en Be-
holdning, at den kunde tilfredsstille Seetatens gjeblikkelige Behov for
et bestemt Nummer Sejldug; det hendte, at Fabrikken havde stor Be-
holdning af f.Eks. No. 2, naar Sgetaten skulde bruge No. 1, 3 eller 4;
derfor lod Holmens Chef Admiral Sunm udarbejde en Proportional-
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skala af Holmens Mester-Sejlmager Niets WEestpHAL, hvorefter Fa-
brikken skulde oparbejde sit Lager.
For hver 100 Ruller, Fabrikken forarbejdede, skulde Forholdet

v&re:

af Sort No. 1 30 Ruller, der skulde veje fra 46 til 48 Pund

No. 2 29 Ruller 44 til 46 Pund
No. 3 33 Ruller 42 til 44 Pund
No. 4 8 Ruller 40 til 42 Pund

1alt 100 Ruller.

Det vilde Interessenterne dog ikke med det samme forpligte sig til, da
det ikke var indeholdt i Privilegiets anden Post. For at fremskaffe de
fornsdne Mangder af de svare Sorter No. 1 og No. 2 tilbed Seetaten
en Forhejelse af Prisen paa disse 2 Sorter, saaledes at No. 1 skulde
betales med 16 Rdl. og No. 2 med 15 Rdl pr. Rulle; men til Gengald
skulde Priserne paa No. 3 og 4 nedsattes til henholdsvis 13 Rdl. 48 Sk.
og 13 Rdl. Da det beted en Forhgjelse paa 64 Rdl. 48 Sk. pr. 100 Ruller,
gik Interessenterne ind paa at fabrikere efter de foreslaaede Propor-
tioner, som senere maatte zndres.

En Proverulle blev leveret til Holmen, hvori der var anvendt grove
Hampe-Blaar baade til Rending og til Islzt, men denne Prgve mente
Holmen var uvanvendelig, da der efter deres Mening burde anvendes
Hamp til Rendingen og Hampe-Blaar til Islztten, hvis Presenning-
dugen skulde vere god og forsvarlig. For at vare sikre i deres Sag
skrev Sgetaten til den tidligere Ejer Johan Plump junr., der opholdt
sig i Hamborg, og af hans Svar fremgik det, at det ikke var muligt af
Hampe-Blaar alene at forfardige god og forsvarlig Presenningdug
efter Privilegiets Bestemmelser. For dette Responsum maatte Interes-
senterne bgje sig, refterdi de ikke i Begyndelsen har kundet havt den
Indsigt som ved Prgve Rullens Forferdigelse sig haver befundetc.+

Det var maaske Fabrikkens aabenbare Fremgang, der Aaret efter
i Februar 1752 foranledigede, at en svensk Fabrikkommisser SAMUEL
CrispiN ULrF igennem den danske Ambassader i Stockholm indkom
med et Forslag til det danske Admiralitets og General Commerce
Collegium om Oprettelse og Indretning af en Sejldugsfabrik i Keben-
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havn. Prgver af svensk Dug blev fremskaffet og sammenholdt med
baade Hollandsk Dug og Petersborg Dug imod den her paa Wodroff-
gaard forarbejdede Sejldug. Besigtelses-Kommissionen kom til det
Resultat, at ingen af de svenske, hollandske eller russiske Duge kunde
anvendes til svaer Sejldug til Flaaden, samt at de var for dyre. Samtidig
bemarkedes, »at den her ved Staden anlagte Sejldugs Fabrique aar-
ligen tiltager udi goed, dygtig Sejldugs Forarbejdning, saa man i
Tiiden kand forhaabe derfra med de forngdne Sorter Svr- og Lettere
Sejldug at blive forsynete.+:

Sejldugskvaliteten var altsaa god, derimod kneb det med at til-
fredsstille Holmens Behov. Holmens Chef siger i Februar 1761, at selv
om Sejldugsfabrikken leverer, hvad der i Aar forbruges, saa mangler
de dog Sejldug til at komplettere Hovedmagasinets Mangel, og »¢j
heller haves Sejldug til at medgive Skibene ad Aare ifald de skulde
ude.42

Med Aarene steg Priserne paa Raavarer, Arbejdslen og alle gvrige
Udgiftsposter. Iflg. kongl. Resolution 28. April 1760 blev Sejldugs-
priserne forhgjede med 2 Rdl. pr. Rulle hvid Dug for Aarene 1760 og
1761.43 I Januar 1763 forhojedes Priserne igen efter Anspgning med
endnu 3 Rdl. pr. Rulle for Aarene 1762 og 1763, og endelig ansogte
Interessenterne i Oktober 1764 om, at de sidst ansatte Priser maatte
forblive uendrede til Udgangen af 1766, da de samme Omstendig-
heder vedvarede for Fabrikken: Hampen var paa sine Steder i hgj
Pris, Vekselkursen meget hej, Brendet lige kostbart, Vevere, Heglere
og Spindere maatte betales mere i Arbejdslon, saa derfor kunde Fa-
brikken kun holdes i Gang, hvis Priserne maatte forlenges i 3 Aar.
Kongen approberede Priserne 8. November 1764. I Ansggningen gives
den interessante Oplysning, at der ved Fabrikken underholdtes 28
Familier ved Vevning og Hegling, og desuden tjente over 150 Matros-
og Soldaterkoner til deres Ophold ved Spinding.++

De dyre Tider afholdt dog ikke en Kvinde, ErrsaBers, Enke efter
SALOMON JOSEPH, fra at ansgge om Tilladelse og Bevilling til at anlegge
en »Hollandsk Seildugs-Fabrique« her i Staden. Eftersom hun ikke ud-
bad sig andre Begunstigelser end at tage en Trosfzlle LEvIN ABRAHAM
til sin Kompagnon, og eftersom der af Sejldugsfabrikker kun »er hid-
indtil een bleven drevet paa dend saakaldede Wodroffs Gaard uden
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I November 1767 anmodede Interessenterne om, at de Priser, der
var fastlagte i 1764, maatte forundes dem endnu i 6 Aar, da Priserne
for Fabrikkens Forngdenheder stadig var overmaade heje; og sam-
tidig ansegte d’'Herrer Interessenter om, at det dem allernaadigst for-
undte Privilegium, der udlgb ved Aarets Udgang 1772, maatte blive
forlenget i endnu 20 2 25 Aar under Hensyn til den anselige Kapital,
de havde investeret i denne Fabrik.

Til disse Andragender mente Kommissariats-Kollegiet, at Prisfor-
lengelsen var rimelig, da alle Materialer og Fedevarer var i szrdeles
hej Pris, og da Sejldug i disse Aar ikke kunde faas billigere fra Hol-
land. Med Hensyn til det andet Andragende, saa mente Kollegiet, at
Interessenterne maatte lade sig noje med en Prolongation paa 10 Aar,
fra Udgangen af 1772 til Udgangen af 1782, og dette approberede
Kongen 25. November 1767, i det Haab, at Fabrikken »siden soutenerer
sig selv uden videre Privilegiume.+7

Der blev i den folgende Tid leveret god og forsvarlig Sejldug til
Soetaten, uden Klager af Betydning, men efter Besigtigelsesforret-
ningen 24. December 17704¢ er det, som om Sejldugene er undergaaet
en Forandring til det verre. Klagerne bliver hyppigere, og Besigtelses-
Kommissionen kasserer rask vak store Partier Sejldug.

Saaledes er ved Besigtigelsen 25. Februar 1772 ingen af de fra Fa-
brikken leverede 320 Ruller*s Sejldug befunden i nogen Maade at vare
provemassige »hvorfor D'Herrer Interessentere vilde behage at lade
samme igien afhente«. 19.Juni samme Aar var 80 Rullerse ikke prove-
massige, men Holmen lod dog udtage 52 Ruller, som man mente
kunde gere forsvarlig Tjeneste, og 8. December kasserede Besigtelses-
Kommisionen 270 Ruller, der heller ikke kunde antages til Flaadens
Brug.s* 17. December samme Aar formildes Kollegiet saa meget, at de
anmoder Holmens Chef om at undersgge, om der ikke af de 617 Rul-
ler Sejldug, der i de sidste 2 Aar er kasseret, kunde udseges de bedste
Ruller, »for saa vidt deraf maatte behoves, og samme veare tjenlig til
Flaadens Sejl, endskiont de ikke kommer overens med nogen af de 4
Prove Nummeres, samt »hvorledes Sejlene af denne Dug, som i de
forrige Aaringer er casseret fra Fabriqven, har viist sig paa Togtet i den
Midlandske Sge«.s?

Svaret faldt ikke ud til Fabrikkens Fordel. Holmens Chefs Erkle-
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ring gik ud paa, at der blandt de sidst indsendte Ruller fandtes nogle,
hvor Sejldugen var lidt tyndere og syntes tzttere og jevnere i Isletten
paa sine Steder end de forrige, og han mente, at det var Papningen
(Appreturen), der til Dels gav dem dette Udseende, som straks vilde
bortfalde, naar Sejlene nogle Gange blev vaade og Papningen udskiltes.
Endvidere havde han beset Orlogsskibene »Sejrenes og »Slesviges Sejl.
Skibene var hjemkommen fra deres seneste Togt i Middelhavet med
Sejl »forferdiget af den Kjobenhavnske Seilduge. Sejlene blev befundet
meget aabne og flokkede, hvad der kom af; at Isletten ikke svarede til
Rendingen.s3

2. Januar 1773 sendte Kommissariatet en skarp Skrivelse til Interes-
senterne, hvori de skrev, at de efter at have sendt en Kopi af den sidste
Besigtigelses-Forretning til Interessenterne havde forventet, at der var
blevet anvendt en storre Flid paa den folgende Leverance, og tilfgjer,
at »de fra Middelhavet hiemkomne Skibe har bedrovelige Felger af,
hvor slet og uforsvarligt den Seildug har varet, som i de forrige Aar
er imodtagetc.s4

Det var sikkert dette sidste Forhold, der bevirkede, at Admiralitets
og Commissariats Collegiet 13. Februar sendte en lengere Skrivelse
til Det kongl. Oeconomie- og Commerce Collegium og over for dette
fremstillede Sejldugsfabrikkens Forhold til Sgetaten lige fra Plumps
torste Tid og til Dato, idet de bad Kollegiet om at udfinde en Maade
til »Fabrigvens Soutien og sterre Fuldkommenhed.ss

Oeconomie- og Commerce Collegiet mente, at Sagen var af
hgjeste Vigtighed, og enskede, saa vidt det stod til dem, at faa denne,
for mere end een Aarsags Skyld, saa vigtige Fabrik bragt i Orden; men
for at dette kunde ske, var det en Nodvendighed, at der foretoges en
ordentlig Besigtigelses- og Vurderingsforretning, ikke alene over selve
Sejldugen, men ogsaa over Forarbejdningsmaaden som over de for-
skellige Sorters virkelige Verd. Der blev derfor berammet en Samling
paa Wodroffgaard den 29. Marts 1773 Kl. 10 Form., hvortil Kollegiet
paa egne Vegne sendte Justitsraad MARTFELT og S* GORDING, den
engelske Vavermester fra Fabrikken paa Det almindelige Hospital;
Magistraten udnavnte en Skipper og en Sejlmager CHRISTIAN BRENGE,
Holmen sendte Fabrikmesteren Kaptajnlgjtnant GERNER og Holmens
Sejlmager, og endelig var fra Fabrikken nogle Personer til Stede, her-
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iblandt Inspektoren HaNs MicHELSEN og Fabrikmesteren Erias
‘W OLFE. 56

Og saa faldt Hammeren. Ordlyden af Kommissionens Betzenkning
findes ikke mere, men Inspektgr Hans Michelsen siger om Under-
sogelsen: »I Aaret 1773 bliver Fabriken ved en beordret Commission
bedemt og funden manglende i alle Deele, dog uden at samme Com-
mission opgiver nogen Oplysning til Hielp og Opkomst i Manglernes,
og endvidere: »hele Fabrikens Indretning og Vahre bleve anseete og
bedgmte af den beordrede Commission som aldeles udygtige. Iszr
bleve Seildugene underkiendte som ubrugbare for Sge-Etaten, eller
nogen anden; kort, hele Varkets Indretning og Arbeidsmaade blev
anseet som et Miskmask, uden Orden, uden Regler i Tilvirkningen.
Efter denne Commissions retfzrdige Dom, som ikke kunde modsiges,
eller derimod noget anfores til Undskyldning for Fabriken andet, end
dette, at den var i sin gamle Forfatning, som den altid havde varet
under den konsterfarne Plump, og derefter i mange Aar under dens
senere Fiere«.

I alt blev 1500 Ruller Sejldug erkleret for uegnet til Flaaden, saa
i Stedet for en Gennemsnitspris af 17 Rdl. pr. Rulle hvid Dug maatte
Fabrikken realisere dem for 97/, Rdl., hvorved tabtes 15000 RdLl., og
saa blev der endda 300 Ruller tilbage, som paa Grund af Dugens
Svarhed ikke kunde afsettes til almindeligt Brug. »Et Slags maadelig
Humleszzkke-Dug udgiorde den hele konstmassige Fabrikation, og
den endda saa uregelmassig, at Rullen No. 4, som skulde kun veie 38
3 40 Pund, veiede 58 Pund«.57

Efter Anmodning i April samme Aar af de bestyrtede Interessenter
lod Admiralitets- og Commerce Collegiet, der gnskede »at see samme
vigtige Fabriqve bragt i den beste Gangyg, sig formilde til at lade en ny
Kommission besigtige Sejldugsfabrikkens Beholdning af de tidligere
kasserede Sejlduge for deraf at udtage saa mange Ruller, som kunde
anvendes til forskelligt Formaal. Der blev udtaget 290 Ruller, som
betaltes med 16 Rdl. pr. Rulle, og som af Holmen blev brugt til Sol-
telte, Mastekraver og alt andet end netop Skibssejl.s® Da Sgetaten
imidlertid var kommet i Bekneb for Sejldug til Skibssejl, udbgd Hol-
men i August ved Licitation Leverancen af »sver Sejldug og Flamsk
Linnet, som endnu i Host behoves«.s9
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Naar Ngden er storst er Hjzlpen nermest, i dette Tilfelde i Skik-
kelse af Inspektoren Hans Michelsen: »Det var da mig, den Gang ung
Betient ved Fabriken, som blev consuleret — Og, skignt det var kun
min Sag, at vare Regnskabsforer, havde jeg dog i mit, den Tid 8
Aars-Embede ved Fabriken, forskaffet mig saa megen Kundskab om
Tingen, at jeg indsaae heel vel Manglen i Tilvirkningen, som Maaden
at forbedre samme, uden at vare nedsaget at skrive til Holland om en
Erfaren i dette Fag. Men jeg saae tillige de Bekostninger, en og anden
forneden Indretning vilde forvolde ... Det blev mig under de meest
smigrende Udtryk, ombedet, at vise Muelighed i gode og regel-
massige Seilduges Tilvirkning, uden at bekymre mig om Tab eller
Gevinst, en Calcule, som allene tilkom Entrepreneurernec.6°

Det lykkedes virkelig Hans Michelsen i Lobet af kort Tid at for-
bedre Kvaliteten af Sejldugene, trods det, han ikke var Fagmand, men
fra 1764 havde maattet prove sig frem »indtil Erfarenhed lerte mig, at
bringe Tingen saa vidte.6:

Fra Storkebmanden, Etatsraad Frépfric DE CoNINCK havde Ge-
neral Land Oeconomie og Commerce Collegiet i August 1773 mod-
taget en Del russisk og hollandsk Sejldug, hvoraf det var Meningen der
skulde udtages nogle Proveruller, som skulde tjene som Forbillede for
Sejldugsfabrikken. Besigtelses-Kommissionen fandt imidlertid - efter
Sammenligning med de paa Sejldugsfabrikken forarbejdede 3 Prove-
ruller — disse sidste »at vare bedre spunden end som nogen af de svere
Hollandske, som iser viiser sig ved Garnenes Jevnhed heele Rullen
igiennem, ligeleedes er Eggen meget stzerkere end i nogen af de Hol-
landske, mens derimod langt fra ¢j saa txtte og hviide, samt fuld af
bruune Rande, som blev sagt at vere af Szben. Dog formode vi, at
om Fabrigven kunde bringe sine Seilduger til den Tzthed som den
Hollandske Dug, at som Hampen blev vel udsegt, var (de) bedre og
sterkere at forferdige Sejl af til Hans Majts Tieneste end nogen af de
Hollandske«.62

Fabrikken mgdte en Del Vanskeligheder, bl.a. i Form af tilfeldig
eller uretferdig Behandling. Saaledes betalte Sgetaten en Leverander
22 Rdl. for den samme Dug, som Fabrikken kun fik 15 Rdl. 28 Sk. for;
i 1774 tilbed Fabrikken Sejldug til Det asiatiske Kompagni, men
Proverullen blev af Sejlmagere bedemt udygtig, skent den overgik
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den bedste hollandske No. 2; til Den islandske Handel leverede Fa-
brikken Sejldug, som af seks Besigtigelsesmand blev kendt fulde saa
god som den bedste fra fremmede Steder, skont en Del af Leverancen
tidligere var kasseret af Sgetatens Besigtelses-Kommission, og til Den
gronlandske Handel havde de leveret en og samme Sort, som det ene
Aar blev kendt tjenlig, og det andet Aar af andre Besigtigelsesmand
blev erklxret for utjenlig.

»Forbedringen i Fabrikationen kostede Penge, men Sejldugen blev
dog ikke bedre betalt, end da man tilvirkede slette, ubrugelige, uregel-
massige Duges, siger Michelsen. Man haabede trods alt, at den for-
bedrede Kvalitet maatte fore til bedre Priser, men man blev skuffet.53

Inspektoren gjorde sit bedste for at forbedre Kvaliteten og ind-
sendte i Januar 4 Preveruller, som nok var finere og jevnere spundet,
men havde mange brune Rande, der bevirkede, at den tabte i Styrke
og Godhed, saa den kun kunde bruges til Undersejl. Michelsen havde
efter russisk Menster ved Appretur og Glitning forsagt at give Sejl-
dugen et smukkere Udseende, men det faldt ikke i Holmens Smag.
Man vilde gerne kobe Sejldug, »dog ynskede man helst at derved ikke
blev brugt nogen Kunster med at gnie, presse eller deslige«. Samtidig
med Antagelsen af de 4 Proveruller laante Fabrikken efter Ansogning
so Sk.pund ren Rigaerhamp af Holmens Magasin, mod at tilbage-
levere et tilsvarende Kvantum af samme Bonitet inden August Maa-
neds Udgang.6+

Erindringen om Fabrikkens daarlige Sejlduge, der forte til Kom-
missionsundersggelsen i1 1773, var lenge i frisk Erindring. Da Interes-
senterne 1 Marts 1774 beklagede sig over Besigtelses-Kommissionens
Arbejde, fik de til Svar: »Vi kan ikke bebyrde Hans Majts Casse med
disse udskudte Sejldugers Indkjob, da Holmen i saa mange Aar er
bleven beladt med slette Vahre fra Fabriqvenc.5s

Inspekter Michelsen tilbed i Juli samme Aar at levere 80 Ruller
Presenningdug til Holmen. Da Holmen havde Brug for Dugen gik
General-Kommissariatet med til at kebe den, idet de dog erindrede om,
at der i nogle Aar var klaget over, at Presenningdugen fra Fabrikken
havde varet meget slet, og nu faldt paa den Tanke, om der ikke blandt
den gamle Sejldug kunde udseges de ngdvendige Ruller til Presenning,
saa man kunde spare at kebe ny til det Brug.%¢
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ruller, som af en szrlig »combinered Commission« blev godkendt som
Regel for Fabrikkens fremtidige Leverancer. Kommissionen fandt, at
Prgverne var gode, hvad angik Tathed, Finhed og Jevnhed i Garn,
men ikke med Hensyn til Myghed og Renhed, og anbefalede, at
Fabrikken anskaffede Maskiner, hvorpaa Hampen, naar den var ud-
sogt, kunde stampes, og Sejldugen efter Vevningen blive vasket og
rengjort fra sin Sentte.5

»Fabriken fik og i Aaret 1775 et Glimt af Haab om sin Vedvaren-
hed«, da den opnaaede Tilladelse til — ligesom Keogefabrikken i sin
Tid - at faa den Hamyp, der skulde bruges til Sejldug til Seetaten, fra
det kongl. Magasin paa Holmen. Det var Meningen, at Holmen aarlig
skulde udbyde 200 a 300 Sk.pund Hamp mere i Licitation, og af Hol-
mens samlede Indkeb skulde saa Sejldugsfabrikken have Lov forlods
at udvalge 300 Sk.pund af den bedste Hamp til Licitationsprisen. Det
gik Sgetaten med til, og Fabrikken opnaaede endda at faa eftergivet 1
Rdl. pr. Sk.pund i Told. Ved denne Ordning skulde Sgetaten opnaa
Garanti for Hampens Bonitet og Sortering.6

Efter nogle fra Sgetaten tilsendte hollandske Proveruller forarbej-
dede Sejldugsfabrikken nogle nye Sejlduge, der fik Betegnelsen ABC
og C. Disse Duge var de mest kostbare for Fabrikken at forarbejde,
men Prisen var den laveste, nemlig 15 Rdl. 88 Sk. pr. Rulle; men det
mearkelige var, at Soetaten altid gnskede det storste Kvantum leveret
af disse to Sorter.7°

De Tider var forbi, da Sejldugsfabrikken blot behavede at sende
sin Produktion til Sgetaten, som saa efter Besigtigelse aftog de prove-
massige Sejlduge. Nu fik Fabrikken hvert Aar i god Tid Besked paa,
hvor mange Ruller Holmen behgvede, og disse havde Fabriken saa
at levere. Det kneb meget at overholde de aarlige Leverancer, som
skulde leveres inden Udgangen af September, saaledes resterede ved
Aaret 1775’s Udgang 256 Ruller.”:

»Men hastigere end man burde formode, var Forandringen med
Fabriken.« 19. September 1776 dgde Etatsraad Hans Top, 56 Aar
gammel, og Sejldugsfabrikken mistede hermed »en af Fabrikens umi-
steligste Interessenter — en Mand, der havde hjulpet Fabriken i den
udvortes Forfatning til en betydelig Haide ved erholdte Naadesbevis-
ninger og Understgttelsec.”2
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Hans PeperseN Top, der var fodt i 1720, var Deputeret i Admira-
litets og Commerciats-Collegiet, samt Bogholder ved Seetaten, og
senere virkelig Etatsraad. Han var gift med Maria DoroTHEA Brife-
MANN, Datter af hans Formand, Bogholder ved Sgetaten Etatsraad
Terkel Briigmann. Efter Svigerfaderens Dgd kobte Hans Top paa en
Auktion dennes Fjerdepart i Sejldugsfabrikken for 3025 Rdl., og denne
Fjerdepart ejede han til sin Dgd, hvorefter den overgik til hans tre
Born.”3

Men ogsaa for Inspekter Hans Michelsen var Dgdsfaldet et haardt
Slag. Han fortzller herom: »Denne brave Mand troede, at Sejldugs-
Fabriken var saa connecteret med Sge-Etaten, at den aldrig kunde
undvares; og derfor bevagede mig, at gaae ud af Bogholder Contoiret
ved Sge-Etaten, og tiltreede Tieneste ved Fabriken, som paa den Tid
og kunde ansees for et Skridt til min Forfremmelse — men jeg har folet
det Modsatte«.7+

Hans Michelsen var fodt ca. 1742, hvor og af hvem vides ikke,
men maaske er det ham, der 9. Marts 1741 dobes i Bremerholm
Kirke som Sen af Temmermand ved Holmen HaNS MICHELSEN og
INGER CORNELIUS DATTER. Han kom til Fabrikken i 1764, som den-
gang lededes af en af Interessenterne og af Fabrikmesteren Elias Wolff,
der var blevet ansat i 1754. Hans Michelsen blev viet i Huset (Bremer-
holm Kirkebog) 27. September 1768 til Jomfru MAREN GYLDENLUND,
de flyttede ind paa Fabrikken, og eftetlod sig tre Born.

Han var et lyst Hoved, havde et indsmigrende Vasen og forstod
at indynde sig paa de rigtige Steder, hvad man bl.a. kan se af de for-
nemme Faddere ved hans Begrns Daab:7s Fru van HeMERrT, Jomfru
THYGESEN, Agent BODENHOFF, Raadmand SunRr, Etatsraad RYBERG,
Mons. KIAUMANN o.s.v. Han havde Ordet i sin Magt og har efterladt
sig en Mengde Skriverier og Regnskabsopstillinger til Underbyggelse
af bl. a. hans indsendte Forslag til en Halleordning, og to trykte Boger,
udgivet i 1791 som Forsvar for hans Regnskabsforelse, hvorfra en Del
Citater er benyttet i denne Artikel. Han interesserede sig stzrkt for
Fabrikkens Trivsel og gjorde meget for at fremme dens Afsztning, og
indrykkede ogsaa i Aviserne Opfordring til Bondebefolkningen om
at fremme Dyrkningen af Her og Hamp, som Fabrikken var villig til
at kebe, et Forslag, der dog ikke kom noget ud af.
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Den Fordel, Fabrikken havde faaet i Maj 1775, at faa leveret al den
Hamp, der skulde bruges til Sejldugsleverancerne, fra Holmens Hoved-
magasin, blev ophxvet i December 1776, »da Tiiderne ere meget van-
skelige ihenseende til Hampe-Leverancen, og Holmens eget Arbejde
udfordrer en stor Qvantité, saa at Holmens Chef ikke kan vare sikker
paa at komme i Forlegenhed inden der igien kan ventes Leverance«.7¢

I otte Maaneder maatte Fabrikken ligge stille, indtil den fik For-
syninger af Hamp fra Riga, hvilket forst skete i Juli 1777. I al den Tid
maatte Interessenterne underholde deres Folk. Det var et haardt Slag
for Fabrikken, der nu stod uden Hamp, og ikke havde indkebt noget
andetsteds fra. Dertil kom, at Sgetaten i Februar 1777 krzzvede 5274
Rdl. 84 Sk.77 for den Hamp og Hampeblaar, som Holmen i Aarene
1775 og 1776 havde overladt Sejldugsfabrikken. Interessenterne bad
om at laane 50 Sk.pund, men fik kun det Svar, at det ikke var muligt
for Holmen at yde det forlangte Laan, da Holmen ikke kunde forsvare
at lade det betydelige Arbejde til Reberbanen standse af den Grund.?®

Hampen var nu steget i Pris til 28 Rdl. pr. Sk.pund, og alle ned-
vendige Materialer i Forhold hertil. Da Leverancerne til Sgetaten gav
Tab, holdt Interessenterne Sejldugene tilbage. Sgetaten rykkede for
Levering og sendte en Liste over Mankoen, der for Aaret 1775 udviste,
at der var leveret 130 Ruller for lidt, for Aaret 1776 234 Ruller og for
1777 ikke mindre end 380 Ruller for lidt. Interessenterne svarede i
Oktober 1777, at det var dem umuligt at levere de manglende Ruller,
da de akkorderede Priser vilde blive Fabrikken »til utaaleligt Tab«.79

Det var ogsaa et haardt Slag for Fabrikken, da Sejlmager Curistian
PEDERSEN BRENGE, der havde taget Borgerskab i Kobenhavn i 1758,
den 18. Juli 1775 kebte 11. Blegdam (Gl. Matr. Nr. 75) og her opret-
tede en Sejldugsfabrik, der allerede Aaret efter blev en folelig Konkur-
rent.* Han havde varet en af Synsmandene over Sejldugsfabrikken
og lzrte derved dens Indretning og Arbejdsmaade at kende. I 1773
overtalte han en ved Fabrikken oplert Vaversvend Joran JocHuM til
at tage Tjeneste hos sig for at indrette en Vaevestol. Saaledes begyndte
Christian Brenge sin Fabrikationsvirksomhed, der efterhaanden blev
saa stor, at han maatte flytte uden for Byen. Men det varste var, at
han i den Tid, Sejldugsfabrikken laa stille, antog Fabrikkens oplarte
Vaversvende og Spindersker, og da Interessenterne igen kom i Gang,
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Familien Brenges Forretningsskilt over Porten paa deres Ejendom Nyhavn
Nr. 65. Her boede Christian Pedersen Brense fra 1769-1800. (Efter Johs. Ph.
Weilbach: Blade af Sejl-, Flag- og Kompasmagerlaugets Historie. 1941).

lokkede deres Arbejdere til sig ved at byde dem hejere Lon og Penge-
forskud. Ganske vist blev Brenge ved lovligt Segsmaal demt og
mulkteret, men han fortsatte ufortovet, trods det, han derved kran-
kede Sejldugsfabrikkens Privilegium.

Sejldugsfabrikken kom i haj Grad i Bekneb for oplarte Folk, som
den forsagte at skaffe sig fra Holland, Sverige og andre Steder, men
uden Resultat. I Szrdeleshed kneb det at faa Spindersker, hvorfor
Fabrikken med megen Bekostning maatte sende Hampen og Blaaren
3 til 4 Mile ud i Landet for at faa spundet. Til sidst lykkedes det at
skaffe 16 Mand af forskellig Profession, som de maatte oplere med
stor Bekostning og binde til sig ved at oprette en Kontrakt, der sikrede
disse Arbejde og Ophold paa Livstid, imod at de til Gengald skulde
forblive i Fabrikkens Tjeneste. Efterhaanden naaede Fabrikken at have
18 Vavestole i Gang, i Modsztning til de otte Maaneder, hvor Fa-
brikken var uden Hamp og derfor kun havde to Vevestole i Brug.
Selv de bedste Spindersker blandt Sefolkenes Koner gik til Brenge. Til
Trods for, at man regnede med en Tid paa 3 4 4 Aar til Oplering af
dygtige Vavere, lykkedes det dog Fabrikken at prastere Sejldug, der
kunde antages.?*

Med @konomien stod det som sagt heller ikke godt til. Fabrikken
arbejdede stadig med Underskud, og det skabte Misforngjclse mellem
Interessenterne, der maatte skyde betydelige Belgb i Fabrikkens Kasse.
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Etatsraad Hans Tops Bo nxgtede at betale deres Part af Udgifterne,
og Justitsraad Thygesen holdt sig tilbage uden at bekymre sig om
Fabrikken, hvorfor van Hemert tilbed at kebe hans Part i Fabrikken
for 1000 Rdl., skent den havde kostet ham 10000 Rdl. Det var nu Fir-
maet P.vaN HEMERT & BEHAGEN, der holdt Fabrikken gaaende baade
med Penge, Raad og Daad. van Hemert havde paa det paagzldende
Tidspunkt 23.613 Rdl. involveret i Fabrikken, heri indbefattet 17.750
Rdl., som Behagen havde forstrakt Fabrikken med som Laan.®

Hans Tops Born solgte ved Auktion 5. September 1781 deres
Fjerdepart til Joost van Hemert & Senner for 1200 Rdl. Den Fjerde-
part, der oprindelig havde tilhort Johan Fridr.Wever, medbragte hans
Enke ANNA Maria, fodt KOSTER, i sit tredie ZEgteskab med General-
major JEAN BAPTISTE DESCARIERS DE LONGUEVILLE, hvem hun over-
levede. Efter hendes Dod i Marts 1775 blev Fjerdeparten solgt for
2300 RdL til de tre andre Interessenter: van Hemert & Sgnner, Hans
Top og Thyge Thygesen. Den Tolvtedel heraf, som Hans Top havde
gjet, blev ligeledes kobt af Joost van Hemert & Senner for 420 Rdl,,
saaledes at van Hemert & Senner nu ejede 2/3 og Thyge Thygesen
1/3 af Sejldugsfabrikken.®s I 1775 dede Joost van Hemert, og hans Sen
PeTER VAN HEMERT overtog Faderens Part i Sejldugsfabrikken. Peter
van Hemert var i Kompagni med Joost JoHAN BEHAGEN, der var hans
Slegtning, idet van Hemerts Moder PIETERNELLE MESTECKER forst
havde varet gift med en Vinhandler ANTHONY BEHAGEN, der var fodt
i Hamborg. I dette Zgteskab var en Sen, GysBerT BEHAGEN, der blev
Direktor i Asiatisk Kompagni, og han havde ovennzvnte Sen Joost
Johan Behagen, der senere blev Skifteforvalter og Etatsraad paa Sct.
Croix.%4

Fabrikkens Vagring ved at levere Sejldug til de tabgivende Priser
bevirkede, at Sgetaten i Juni 1778 fik Mangel paa visse Sorter Sejldug,
hvorfor de pressede paa for i hvert Fald at faa Restancen for 1775
leveret, idet Fabrikken allernaadigst var blevet fritaget for at opfylde
sin Forpligtelse til at levere Restancerne for 1776 og 1777 og samtidig
havde faaet tilsagt en Forhgjelse af Priserne paa Sorterne ABC og C .
Det hjalp imidlertid ikke paa Leverancerne fra Fabrikken, der derfor
30. Juni 1778 modtog en Skrivelse fra Seetaten, saalydende:

»Siden D’Herrer Interessentere udi Skrivelse af 4de hujus aldeeles
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undskylder sig for at kunne levere de under 3die ejusdem reqvirerede
Sejlduger, som endnu i Aar nedvendig behoves, skal Vi for denne
Gang sege at faae dem fra Holland. Men som Os er kommen for Ore,
at Fabriqven skal have gjort adskillige Leverancer til Compagnierne
og Handelen, hvilken Vindskibelighed altid skulde forngje Os, naar
Holmens Leverancer ikke derved forsemmes, saa maae Vi herved
yttre Vores Tanker, at Vi anseer det for en Pligt, som paaligger Fa-
briqven, ikke at arbejde for andre, forend Holmen forst er forsynet
med det forngdnec.ts

I Oktober s. A. meddelte Spetaten Sejldugsfabrikken, at der til dem
var indkommen en Ansggning om Tilladelse til at anlegge en Sejl-
dugsfabrik enten i eller i Narheden af Staden, en Ansegning, som
Hans kongl. Hojhed Kronprinsen meget understottede. Der udveks-
ledes nogle lange Skrivelser imellem Seetaten og Interessenterne,
hvilke sidste i en lang Skrivelse gjorde Stillingen klar for Sgetaten, idet
de forklarede, at det var paalagt dem at levere Sejldug for saadanne
Priser, hvortil den ikke kunde kobes fra fremmede Steder, og at de
derfor stedse havde haft Tab af Leverancerne; endvidere beklagede de
sig over Konkurrencen fra Sejlmager Brenoe og over de hgje Arbejds-
lenninger og endte med, ligesom engang Postmester Johannes Ras-
mussen i Kagge havde gjort, at tilbyde Majestzten Fabrikken med de
Ord: »Skulle imod Formodning denne af os giorte Forestilling om
vort Privilegiums naadigste Haandhzvelse ikke have sin forenskte
Virkning, tillade vi os allerunderdanigst at forinden saadan Bevilling
af Sejldugs Fabrikkes Anlxggelse ved Kigbenhavn tillades: Hans
Kongl. Majt. allernaadigst vilde lade os udbetale hvad denne Fabrik
med sit Inventarium koster os, som den nu er, med Hamp, spundet
Garn og Forraad af forferdigede Sejlduger og Andet, da vi samme
overlade efter Vurdering af uvildige Mand«.8¢ Der skete dog ingen
Zndring af Forholdene, Kampen om hgjere Priser fortsattes.

General-Kommissariatet indrgmmede over for General Land Oeco-
nomie og Commerce Collegiet at Fabrikken nu kunde fabrikere lige
saa gode Duge som de Hollandske, men tilfgjede med et Suk: »Ikke
desto mindre foraarsager den Os nye Ubrydeligheder og Vanskelig-
heder, deels ved at udeblive med Leverancerne naar de heiligst be-
hoves, deels ved at opskrue Priiserne«.t?

s* Danskernes Historie



68 KAJ FOLTMAR

I 1780 havde Seetaten faaet nok af Sejldugsfabrikkens Forhalings-
taktik. 28. August indstillede Admiralitets og Commissariats Collegiet
til Majesteten, om ikke Sejldugsfabrikkens Privilegium, der udlgb med
Udgangen af 1782, maatte blive ophevet med Udgangen af det lo-
bende Aar 1780, da Interessenterne ikke opfyldte de ved Privilegiets
Erholdelse indgaaede Forpligtelser, idet »de idelig har anholdt om
Forhgijelse i Priiserne — leveret slette Vare, hvorpaa Sejlenes liden Styrke
og Varighed, som var medgivet Escadren til Middelhavet i 1770, 1771
og 1772 desvarre gav al for tydelige Beviser, — og i de seneste Aaringer
giort saa mislige Leverancer, at Holmens Chef i Slutningen af 1778,
af Mangel paa Sejldug til Sejl, maatte lade sye Henge Matter, for at
holde Sejlmager Varkstedet i Arbejde — og See Etaten i Aarene 1775,
1778 og 1779 [: 1 hvilket sidste Aar slet intet er bleven leveret :/, har
varet sat i den Forlegenhed, med Kongl. allernaadigst Tilladelse at
forskrive et Qvantum af 1578 Ruller udenlands fra, hvorved meere
end 30.000 rd. er gaaet ud af Landet ...« Efter saadanne Ord er det
ikke at undre, at Kongen resolverede: »at indbemeldte Sejldugs Fa-
brigves monopoliske Privilegium maae ophzves ved dette 1780 Aars
Ende.*8

Brenge fik i 1780 Bevilling til at drive sin tidligere uden Tilladelse
opferte Sejldugsfabrik, men hans Konkurrence havde allerede i 1779
varet og blev i 1780 saa stor, at Sejldugsfabrikken i disse to Aar saa sig
udelukket fra Leverancerne til Sgetaten. I de folgende Aar blev alle
Sejldugsleverancer til Sgetaten udbudt i Licitation, og den Wodroffske
Sejldugsfabrik fik at vide, at den ikke kunde tilstedes anden Adgang
til Leverance, end ved de aarlig holdte Licitationer og paa de der frem-
lagte Konditioner.#

Interessenterne var nu blevet trxztte af alle Vanskelighederne og
tenkte — som adskillige Gange for — paa at selge Sejldugsfabrikken.
De indrykkede i Adresseavisen Nr. 49 den 23. Marts 1784 et Avertisse-
ment, der bekendtgjorde, at Fabrikken vilde blive stillet til Auktion
den 21. og 28. April og 5. Maj. Den blev imidlertid forst solgt ved en
fjerde Auktion den 22. September, efter at der ved 3. Auktion var
blevet budt 38.300 Rdl. for Fabrikken med Inventar og Bygninger.

Hammerslaget faldt ved 40.000 Rdl.,, og Keberen blev — Joost van
Hemert & Sgnner, d.v.s. Peter van Hemert, der fik udstedt Skede

Danskernes Historie



Danskernes Historie Cniine

Danske Stasgtsforskeres Bibliotek.



70 KAJ] FOLTMAR

Folk, der skulde tvivle paa hans Sandfardighed, til at komme ud paa
Fabrikken og lade sig overbevise af baade Varer og Dokumenter.

I August — en Maaned for den afsluttende Auktion — indrykkes en
Bekendtgprelse fra Det kongl. islandske, finmarkske og faxrgeske
Handels-Compagni, hvori »de Sejlduger, som Inspecteur Michelsen
fra Fabriqven uden Vesterport til den kongelige islandske og finmark-
ske Handel har leverety, prises for deres Godhed. Indlxgget er ledsaget
af flere Anbefalinger, deriblandt en fra Brenge, som ganske kort er-
klzrer: »Ovenmeldte Sejlduger haver sin Rigtighed, som fer er anfort.
Brenge«. Selv Sgetaten deltog med en smuk Anbefaling, hvori anferes:
»at bemelte Fabrigves Sejlduger, i Henseende saavel til deri varende
meget vel og flittig behandlede Garns skignne Bonitet, som sammes
regelmassige Sortering og solide Vavning, haver alle de Egenskaber,
som gode, ja bedste Sejlduger ber at have — at denne Fabrigve produ-
cerer saa gode Sejlduger, at vi fra udenlandske Fabriqver ikke have
kunnet eller kan erholde samme nzr saa gode, og saa gnsker de dette
yppetlige Anlxg Fremgang og Force.o

Peter van Hemerts Sejldugstabrik

Man skulde have troet, at netop Peter van Hemert, der kendte For-
holdene saa godt, havde faaet nok af Sejldugsfabrikken. Om hans
Bevaggrunde siger Hans Michelsen: »Nu maatte enhver falde paa at
sporge, hvorfor Hr. Etatsraad von Hemert vilde eene entrere i et Verk,
som hidindtil havde havt saa liden Yndest, og saa mange Vanskelig-
heder at bestridez Men Haabet om eengang at faae en tabt Capital
tilbage, og den Forsikring ved Breve fra vedkommende Collegier »at
naar Verket kom under een Mand allene, som kunde udfore Fabrikens
sande Tarv, da skulde al Understottelse vorde dens Eier skienket«; disse
vare Bevaeggrundene til Entreprisens, og saa vilde det have lignet Hr.
Michelsen daarligt, om han ikke havde tilfgjet: »Den Fremgang, Fa-
briken under min Forvaltning i Fabrikationsmaaden havde giort til
denne Tid, og den Tillid, von Hemert velgrundet satte til min er-
hvervede Indsigt, har vel og bevaget denne xdle Fedrelands Ven, at
vedblive som Eier af Varket. — Af Lovter fra visse formaaende Herrer
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maatte jeg og slutte, at Fabriken, under denne vardige Mands egen-
raadige Bestyrelse, vilde naae sit Maal, — Efter saadanne haabefulde
Udsigter kigbte da Hr. Etatsraad von Hemert denne Fabrik, og neppe
var han bleven eene Eier af Varket, forend han, paa Grund af oven-
anforte, bragte i underdanigst Forslag de Understottelses-Midler, som
kunde sztte Varket i fuldkommen Drivt. Men det blev ved Ord og
Lafter, saa bemeldte Hr. Etatsraad von Hemert blev kied af at bedrive
Vazrket, og angrede, at han havde ladet sig indtale, at entrere i denne
landnyttige Fabrik, som saa mat blev understattetc.

Allerede tre Maaneder efter Kebet gav van Hemert Inspektor
Michelsen Ordre til, at Verket skulde indskrankes og Vaveres og
Spinderes Antal formindskes, og samtidig skulde Hampen og andre
Materialer tilbageholdes, saa Vrket af sig selv blev ngdt til at standse.
Selv den almazgtige Inspekter fik 29. December 1785 sin Opsigelse til
nastkommende Flyttetid og Ordre til at afslutte Fabrikkens Regnskab
ved Aarets Udgang, og fra Nytaar til den Tid, han skulde fratrede.
Inspekteren var som lamslaaet: »I Forstningen kunde jeg ei fatte mig ~
jeg ansaae Opsigelsen som fornzrmelig mod min Areq.o

Men endnu engang skete Miraklet, Vaerket kom atter i Gang. 8.
Juli 1785 bestilte Holmen 6 nye Proveruller hos den Wodroffske Sejl-
dugsfabrik, og ligeledes en Rulle af hver Sort hos Sejlmager Brenge,
men da Sejldugstabrikken endnu 20. December ikke havde indleveret
deres Proveruller, blev Brenges antaget som Prover for begges Leve-
rancer til Sgetaten; de blev skaaret i Strimler, saa flere Fabrikanter paa
een Gang kunde faa en Prove at levere efter ved den Licitation, der
skulde finde Sted den 29. December. Skent Sejldugsfabrikkens Bud
ved denne Licitation laa hgjere, end der var betalt forrige Aar, blev den
dog tilbudt denne Leverance af Sejldug for Aaret 1786 og de efter-
folgende to Aar, men saaledes, at Seetatens Behov skulde fordeles med
Halvdelen til den Wodroffske Sejldugsfabrik og den anden Halvdel til
Brenge.93

Dette gik Sejldugsfabrikken ind paa, og der oprettedes 28. Februar
1786 en Kontrakt om Levering af det halve Parti svare Sejldug, hvori
— som noget nyt — baade Rending og Islet skulde vare af Hamp, og
Garnene vare totraadede (tvistede), saaledes som det fremgik af Sejl-
mager Brenges Proveruller. I Kontrakten, der omfattede seks Sorter,
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blev der giver Forskrifter for, hvor mange Traade der skulde vare
inden for en 2-Tommers Kvadrat. Nr. 1 skulde saaledes have 80 4 81
Traade i Rendingen og 42 4 43 i Islxtten; ogsaa for Vagten blev der
givet bestemte Regler, Nr. 1 maatte veje 44 3 447/, Pund, og til Slut
fastsattes Priserne, der for Nr. 1 var 23 Rdl., og de gvrige i Forhold
hertil o4
Ved Udgangen af Aaret 1786 havde Fabrikken 32 Vavestole i Gang
og 120 Arbejdere, som boede ved Fabrikken, og desuden nogle hun-
drede Spindersker uden for denne.?s Med denne Arbejdsstyrke paatog
Sejldugsfabrikken sig for Aaret 1787 at levere Halvdelen af Sgetatens
Behov, nemlig:
Nr. 1 100 Ruller
3 25 Ruller
ABC 210 Ruller
C+ 266 Rlll].CI'

medens Brenge paatog sig at levere den anden Halvdel. Da Sgetaten
i Maj samme Aar gnskede 1520 Alen Bomulds-Dug leveret af Sejl-
dugsfabrikken, saa de sig ikke i Stand dertil, og Ordren overgik derfor
til Brenge, endda paa mere antagelige Vilkaar. Inspektor Michelsen
tilbed Seetaten en Del Petersborg Dug til Fremstilling af Sckke, hvad
Holmen afslog under Henvisning til, at Holmen nu selv forarbejdede
sine Szkke af gammel Sejldug.9s

Van Hemert havde opnaaet et Laan af Statskassen paa s0.000 Rdl,,
hvortil Fabrikken tjente til Sikkerhed, detfor skulde Sejldugsfabrikken
hvert Aar indsende et Regnskab over Fabrikkens Status. Regnskabs-
udtoget — for andet er det ikke — findes i Rigsarkivet, udferdiget af
Hans Michelsen og underskrevet af ham med Ordene: »Saaledes ved-
legger jeg i Allerdybeste Underdanighed denne Sandferdige Forkla-
ring over Fabrikens Beskaffenhed ved Aarets Slutning 1787«97 Som
det fremgaar af vedfejede Faksimile, behaver man ikke at vaere regn-
skabskyndig for at forstaa, at et saadant Regnskab intet er verd.

Da Hans Michelsen i December 1785 fik sin Opsigelse, begyndte
han en Kamp for sin Eksistens: »Nu levede jeg da som en opsagt Be-
tient, og i denne min Forfatning, med megen Sinds Bekymring saae
det Qieblik imede, da jeg skulde treede fra et Embede, som jeg havde
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han havde selv forferdiget Proverullerne over et Aar forud, og havde
derfor allerede Produktionen i Gang. Det lykkedes Hans Michelsen
inden for Kontraktens tre Aar at prastere Leverancerne af den ny Dug,
hvorfor hans Opsigelse blev udskudt til Sct. Hansdag 1786. 10. Juni
dette Aar modtog han et nydeligt Brev fra Joost van Hemert & Senner,
hvori hans Opsigelse blev annulleret, bl.a. med de Ord: »I Betragtning
af Deres 21 Aars Tieneste er det os meget angenemt, at Omstendig-
hederne nu igien have forandret sig saaledes, at Opsigelsen af sig sclv
bortfalder. Vi forhaabe, at saalenge Vi eie Fabriken, og De tillige, som
forhen, vedbliver at vare paapasselig og troe i Deres Tieneste, skulde
ingen Anledning mere vare for Dem til Frygt og Uvished om, at ud-
settes for Deres havende Levebrad,« etc.

Han provede ogsaa andre Midler: »For da eengang at bringe denne
og andre Fabriker af samme Slags til Fasthed, udtznkte jeg en Halle-
Plan for disse«.

Det Udkast som Michelsen 1o. April 1786 indsendte til en Halles
Indretning var hverken originalt eller nyt. Indenfor Kledeindustrien
havde man i mange Aar haft et Generalmagasin med tilhgrende Halle,
hvor Kledevarerne blev stemplede som Garanti for Kvaliteten.

I den af General Land Oeconomie og Commerce Collegiet i 1773
nedsatte Kommission til Underspgelse af Sejldugsfabrikkens Forhold
og til Ophjzlpning af denne, fremkom Kommissionen med et Forslag
om, »at der gaaes frem efter sunde fastsatte Regler, og det ferdige
Arbeide halles og stemples«. Paa Kollegiets Opfordring til General-
Kommissariatet om at udnzvne kyndige Folk til en Halle, svarede de
23. November 1773, at de ikke kunde fremkomme med noget Forslag,
som kunde tjene Sejldugsfabrikken til Forskrift, da der under deres
Departement ikke fandtes nogen, der havde den fornedne Kundskab,
»det burde og vare kyndige Personer i den Metier, som af Os skulde
udnevnes at vare ved Hallen, og paatrykke deris Stempel, for at
kunne observere og Taxere paa det ngjeste Arbeidernes Skjodeslgshed
eller Forseelse, dsmme om Materialiernes Bonité og Behandling og
anmelde de mindste Feil, Kludring og Forbadringe.

I en af sine Skrivelser til Hallekommissionen forklarer Michelsen
om sit Syn paa en Halle, »ved det Ord Halle forstaaes mere end blot
at besigtige en Seildug efter de fastsatte Regler, thi naar en Halle i
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hele sit Omfang skal betragtes, saa er det en Indretning, der ikke kan
bedrives uden en vis Fond, og denne Indretning maae have sine Mand,
som bedrive Verket efter de fastsatte Lovex.

Efter Anmodning indsendte Michelsen sin Halleplan til General
Land Oeconomie og Commerce Collegiet i Marts 1786. Der skete dog
intet for 1 Juni Aaret efter, da Kollegiet udnzvnte en Kommission paa
11 Medlemmer, lige fra Kammerherre Stibolt og ned til Sejlmager
Brenge, og — sidst, men ikke mindst — Hans Michelsen.

Hallekommissionen samledes forste Gang 10. Juni 1787 og derefter
to Gange ugentlig til sidst i December, hvorefter Betznkningen ind-
sendtes i Januar 1788.9% Der kom imidlertid intet Resultat ud af Kom-
missionens langvarige Arbejde. Rimeligvis har General Land Oecono-
mie og Commerce Collegiet haft det samme Syn paa Sagen som Ge-
neral-Kommissariatet, der tidligere havde udtalt: »Det vilde og i visse
Maader vere til liden eller ingen Nytte, da Vahrene dog maae under-
kastes den szdvanlige Besigtelse paa Holmen og dermed Provernes
Conferens«.

Kommissionen gav Michelsen Anledning til mange og lange
skriftlige Indleg, heriblandt: »Regler for Seildugs-Fabriker i Almin-
delighed« og »Plan til Seildugs-Fabrikers Oprettelse i Staten«.?> Han
fremsendte ogsaa 9. Oktober 1786 til Gehejmeraad, den Gang forste
Deputeret i Kommercekollegiet ERNST SCHIMMELMANN en Opstilling
over, hvilken Dzkning der fandtes i Fabrikken for de af Staten garan-
terede 50.000 Rdl. og slutter: »Dog Himlen ske Tak! som aabnede
mig Adgang til heie Velyndere, der baade vil og kan, ved at tale
Fabrikens Tarv, befordre mit Vel; og blandt disse anseer jeg Deres
Exellence for min oprigtige Beskytter«.

Gehejmeraad Schimmelmann paalagde ham, at udarbejde et For-
slag, hvorledes en Entreprengr bedst kunde drive den Wodroffske
Sejldugsfabrik. Det blev en lang Redeggrelse, der meget ligner Histo-
rien om Konen med Zggene. Den gik ud paa, at en Kapital paa 19.211
RdL. skulde deponeres i Banken og udelukkende anvendes til at udvide
Fabrikkens Kapacitet fra dens nuhavende 20 Vavestole til so Vave-
stole 1 alt.

Forste Aar skulde for de omtalte Penge swttes 37 Vaevestole i Gang;
de vilde forste Aar give et Overskud paa 789 Rdl., der saa kunde sztte
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3 nye Vavestole i Gang, disse 40 Vavestole vilde 1 det andet Aar
give 4789 Rdl. i Overskud, som i det tredie Aar skulde anvendes til
Indkeb af Materialer og Igangsazttelse af endnu 4 Vavestole; nu vilde
44 Vaevestole i det fjerde Aar give saa stort Overskud, at der i det
femte Aar kunde szttes yderligere 6 Vevestole 1 Gang. Man vilde
saaledes efter fem Aars Forlgb naa det onskede Maal, s0 Vevestole, der
skulde give en Omsztning paa 30.000 Rdl.re°

Men ligesom det gik Konen med Zggene, gik det ogsaa med Hans
Michelsens Plan, den blev ikke bragt til Udforelse, lige saa lidt som
Halleordningen han havde ventet sig saa meget af.

Joost van Hemert & Sgnner indsaa nu, at Fabrikken ingen Hjxlp
kunde opnaa og beordrede sidst i Aaret 1788 Indskrxnkning i Fabri-
kationen og Afskedigelse af en Del Vavere. Det skete paa et Tids-
punkt, da Fabrikken var i Gang med 37 Vavestole, hvis Antal nu gik
ned til 16 — man stilede mod totalt Opher. I December 1788 blev alle
Fabrikkens Funktionzrer og Arbejdere lovlig opsagt til Fratrxzdelse
Paaske Flyttedag 1789. Inspektor Michelsen, der nu anden Gang fik sin
Opsigelse, fik af Justitsraad Behagen Ordre til at opsige Folkene og
oparbejde Restbeholdningen af Raavarer til Opsigelsesdagen; »ligesom
de forskiellige Arbeider standsede, gik Arbeiderne med taareblendede
Qine deres Vei efter Befaling. Endelig kom Lodden til mig, at jeg den
1ste Mai 1789 skulde nedlegge mit Embedec.

Denne Gang var det Alvor med Opsigelsen. 2. Maj 1789 afleverede
han Fabrikkens Regnskabsbeger til Justitsraad Behagen mod dennes
Kvittering og forlod Fabrikken.zo:

Hans Michelsen havde »efter Venners og Velynderes Raad« allerede
10. September 1788 kgbt »Taarbech Kroe« for en Sum af 4.500 Rdl
»for at have et Sted at veere«. Han solgte 18. Juni 1799 »Taarbechsdahl,
som Kroen nu hed - og Bygningen endnu hedder i Dag - til OrE
CrauseN for 10.500 Rdl.*o2 og flyttede til Kobenhavn, hvor han dede
23. Marts 1803 »af Gigte.103

Lad os gaa lidt tilbage i Tiden til det Tidspunkt, da Inspektor
Michelsen efter Ordre og i Overvarelse af Justitsraad Behagen af-
skedigede Folkene paa Fabrikken.

En Dag iJanuar 1789 kom Justitsraaden ud paa Fabrikken og havde
en Samtale med Inspektor Michelsen i dennes Kontor. Michelsen
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sendte Bud efter Mester Elias Wolff og bad Hr. Behagen om at gentage
i Mester Wolffs Narvarelse, hvad han havde sagt. Justitsraad Behagen
gentog, hvad han nylig havde sagt, og herunder Omtalen af Inspek-
torens Opsigelse 1 1785, om hvilken Behagen nu gentog: »at havde
Han gaaet ud af sin Tieneste, havde Fabriken nu varet i en bedre For-
fatning, og det Hemertske Huus sparet en Del Pengex.

To Maaneder senere, i Marts, ansggte van Hemert Kancelliet, om
der maatte blive nedsat en Kommission til at bedemme Inspektor
Michelsens Regnskaber, som han ansaa »som et planmassig Regnskab
til Bedrage«. Kommissionen, som blev bevilget, skulde bestaa af Justits-
raad StaBEL, General-Adjutant STiBOLT og Sejlmager Brenge, men
den traadte aldrig i Funktion. For at rense sin Zre lod Michelsen ved
Notarius affordre Generalkvittering for sin Forvaltning af Sejldugs-
fabrikken, men da van Hemerts Svar ikke var tilfredsstillende for
Michelsen, lod han udtage Stzvning ved Hof- og Stadsretten for at
opnaa denne tillige med Satisfaktion for de xrererige Udtalelser i An-
segningen til Kancelliet.

Der synes imidlertid ikke at vare sket yderligere i disse Sager. 7.
Februar 1791 sendte Politimester HAAGEN en Skrivelse til Mester Elias
Wolff, der laa til Sengs paa Fabrikken, med ni Spergsmaal, som han
bad denne besvare, for at Dommeren kunde faa et Indtryk af, hvor-
ledes en Mand, der havde kendt og arbejdet sammen med Hans Michel-
sen over en lang Aarrzkke, tenkte om hans Regnskabsveasen og For-
hold i det hele taget. I Brevet skriver Haagen: »Det er Dem formo-
dentlig bekiendt, at forrige Inspecteur ved den Wodroffske Seildugs-
Fabrik Hr. Michelsen haver indgivet et Skrift, betrzffende denne
Fabriks Skizbne«, og endvidere skriver han: »at Hr. Michelsens Regn-
skaber og Fabrikations-Forklaringer virkelig indeholde Modsigelser
og Usandsynligheder, som lettelig kan frembringe en anden Virkning,
end den, for hvilken han burde bestrabe sig .. .«xo4

Det omtalte Skrift, som Hans Michelsen trykte og udgav, var
foranlediget af en Artikel i et Tidsskrift »Kritik og Antikritik« Nr. 41
den 31. August 1790. Forfatteren af Artiklen, A.H.Stibolt, havde i
1789 i samme Tidsskrift skrevet om Sejldugsfabrikken: hvorledes den
bestod, medens den tilvirkede slette Varer, men blev nedlagt, da dens
Varer, takket vzre Inspektor Michelsens med Mgje samlede Kund-
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skaber og Indsigt, var lige saa gode som de allerbedste fra England,
Frankrig og Holland indferte. I Artiklen skrives nu, at det upartiske
og oplyste Publikum vilde vare Forfatteren megen Tak skyldig, hvis
det, han har skrevet om Sejldugsfabrikken, kunde bevage Inspektor
Michelsen til at udgive en fuldstendig Forklaring om den Wodroffske
Fabriks Skabne.1os

Hans Michelsen, der folte sig bezret, efterkom Opfordringen og
udsendte i 1790 »Historisk Oplysning om den Wodroffske Seildugs-
Fabriks Skiebne« som et Forsvar for sin Ledelse af Fabrikken og sin
Regnskabsferelse. Den blev i 1791 imedegaaet af en Kommis hos
Joost van Hemert & Sgnner, W.BRANDT, der optrykte de Antegnelser
og Spergsmaal til Hans Michelsens Regnskab for Aaret 1785, som han
mente, Inspektoren ogsaa burde have offentliggjort, »Hvoraf formo-
dentligen Aarsagen til Fabrikens Undergang vil sees uden videre Op-
lysninge.

Dette Skrift afstedkom endnu en Tryksag fra Inspektorens Haand
med Titlen »Virkelige Bilage til min historiske Oplysning om den
Wodroffske Seildugs-Fabriks Skiebne«. Den gamle Fabrikmester Elias
Wolff, der som tidligere omtalt var blevet afesket en Udtalelse om
Hans Michelsen, blev skarpt angrebet af Inspektoren, hvad der for-
anledigede Wolffs Svoger, Linnedvavermester CAspAR KGOHLERT, til at
forsvare Elias Wolffs ZFre, da denne i Mellemtiden var ded. Han ud-
sendte »Opfordring til Inspecteur Hans Michelsen i Torbek for hans
historiske Oplysning og Bilage om den Wodroffske Seyldugs Fabrikes
Skizbne«, Aar 1792.1°6 Denne brave, solide Haandvarksmester giver
paa sin rolige, beherskede Maade Inspektoren klar Besked paa Tiltale,
og ender med disse Ord: »Nu vil jeg slippe Dem, stemplet og mzrket
med Deres Trykfeil, for ikke lengere at vere ukiendelig til Nastens
Skade, ligesom jeg forventer, at De begriber, hvorledes De nogenlunde
kjendes af Caspar Kohlert, og saa aftrykker K&hlert en Anforsel, som
Inspektoren har skrevet paa en Kvittering til Elias Wolff: »Saaledes
betalt til Dato 1ste Mai 1789 og takker jeg Mester for al hans Hjlp og
Bistand i de sidste 3 Aar, som jeg har varet uskikket til mit Embeds-Forelse.
Michelsenc.

Desverre vil det fore for vidt her at komme ind paa alle de Anker,
der rettedes mod Inspektorens Regnskab for 1785, der for det meste er
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af teknisk Karakter: om der ikke kunde vare kommet flere Ruller
Sejldug ud af 1 Sk.pund Hamp end han opgav: om det var rigtigt at
Garnerne var svundet saa stzrkt ved Kogningen: om der virkelig var
gaaet saa megen Sxbe, Slette, Kul o.s.v. med, som han har opgjort
det til: om ikke Udgifterne for Spoling, Keederending og Isletspoling
er opgivet hojere end der virkelig er udbetalt: og hvorfor Elias Wolff
altid skulde paategne alle Inspektorens Regnskaber, hvad den gamle
Mand ikke havde Forstand paa:

Udover de rent tekniske Spergsmaal var der et Par andre, der blev
lagt Vgt paa at faa opklaret, og som derfor medtages her, nemlig:
»Om det kan bevises, at de i Regnskabet anforte 8 faste Piger, som i
Kost og Lon (foruden Nytaars-Gave og Douceur 12 Rdl) haver
kostet 500 Rdlr., have andensteds existeret, end i Regnskabet« og
»Hvad disse Piger (eller andre Personer i deres Sted) kan for disse 512
Rdl. have i dette Aar bestilt til Fabrikens Nytte«

Disse Sporgsmaal satte Hans Michelsen i Gang med at udsende et
Sporgeskema tl de Piger, der havde tjent paa Sejldugsfabrikken, og
som han havde Mulighed for at komme i Forbindelse med. De skulde
besvare folgende 6 Spergsmaal, hvoraf Punkt 6 var formet saadan, at
det ligefrem lagde dem Svaret i Munden. Af de indsendte Besvarelser
lod han fire trykke, hvoraf een — fra en af Michelsens tidligere Stue-
piger — begynder:

»Under jote Augusti i Aar, har Deres Veladelbed fremsat os under-
tegnede folgende Sporgsmaale til Besvarelse, nemlig:

1) Om vi har tient paa Seyldugs-Fabrigven Wodroffs Gaard kaldet:

2) I hvor mange Aar:

3) Hvad Aar vi kom i Tieneste, og hvad Aar vi gik ud af Tienesten:

4) Hvor mange Piger der paa den Tid vare Medtienere, og deres
Navne:

5s) Hvor mange der daglig spiiste ved Deres Folke-Bord:

6) Hvad de bestilte: om der ikke altid, foruden Leyekoner, var s Piger
paa Blegen, 2 Piger bestandig ved smaae Spoelerne, hvoraf den ene
tillige var Kielderpige, 1 Pige i Kigkkenet, og Deres egen Stue-
Pige:«
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Hun bekrzftede ligesom de gvrige, at der havde varet 8-9 Piger ved
Fabrikken. Foruden hende selv havde der varet: en Rendepige, 3
Piger til de store Spoler og 3 til de smaa Spoler, »hvoraf den ene tillige
passede Udskiznkningen af @l og Brendevin til Arbeyderne ved
Fabrigven« og en anden, der tillige var Malkepige, samt en Kokkepige.

Af de 7 til 9 Piger, der lonnedes af Fabrikken, og som alle spiste
ved Folke-Bordet, var den ene Hr. Michelsens Stuepige, den anden
hans Kokkepige (der tillige lavede Maden til de gvrige Piger) og en
tredie, en Spolepige eller Rendepige, der passede hans private Udsalg
med Udskankning af @1 og Brandevin.

Til disse Sporgsmaal bemarkede Fabrikmester Elias Wolff efter
Anmodning, at »saavidt jeg har hert, saa skulde Inspecteuren have
Tilladelse at holde en Kokkepige, som skulde tillige koge for de andre
Piger, hvoraf jeg dog ei veed at have varet ved Gaarden flere, end en
Kielderpige, som besprgede Udsalget af hans @1 og Brandevin, og
imellemstunder spolede, samt desuden undertiden en Rendepige; men
siden en Deel Svende maatte lade sig afkorte Spolelennen i Vever-
lennens Betaling, og siden vedstaaende Udgifter ere a parte betalte, saa
forstaaer jeg ikke, hvortil de 512 Rdl. ere anvendte«.

Der blev ogsaa spurgt, hvorledes det var muligt, at 2 Heste ved
Fabrikken kunde fortzre i eet Aar: Havre for 329 Rdl.,, He og Halm
for 164 RdL ialt for 493 Rdl.2 Herpaa giver Michelsen en svaevende
Forklaring, idet han siger: »Naar Beregneren i sine Bilage Pag. 15
siger, at Hoe og Halm til 2 Heste har kostet i Aaret 1785 164 Rdlr., saa
glemmer han at nzvne 6 Koer tillige, som vare Inspecteuren regle-
menterede til fri Foering«. Hermed rober han, at hans 6 Keer har haft
»fri Foering« paa Fabrikkens Bekostning.

Da van Hemert til Regnskabet for 1788 sperger: »Hvad som beret~
tiger Dem til at anfore Hoe og Halm for Deres Kger til Udgift:« svarer
han: »Hertil ter jeg troe at have samme Ret for afvigte Aar og den
korte Tid, som endnu er tilbage ved dette Sted, som jeg, og Formand
1 mit Embede, stedse forhen have havt«.

Da han bliver spurgt om »Hvormeget Brende De og Mesteren
kan omtrent aarligen forbruge til Husholdningen, foruden 22 Las
Terv: derom ville De overlzgge et Overslag med hinanden til vores
Efterretning« bliver han van Hemert Svar skyldig: »Vinterens Kulde
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er meget ulige, hvilket den nu nasten forlgbne Vinter giver Beviis om,
altsaa vil det ikke vare giorligt med nogen Vished at forfatte det for-
ommeldte Overslage.

Af de forskellige Spergsmaal og Svar faar man et ganske godt
Indtryk af Inspektgrens Vindskibelighed. Foruden 200 Rdl. i Gage om
Aaret og en Nytaarsdusgr paa 20 Rdl., havde han fri Bolig og Brandsel
og Kokkepige, samt en Mengde Frugt fra den store Have. Herudover
havde han med eller uden Ret: Indtzgt fra sit @1 og Brandevinsudsalg
og fri Pasning af dette, samt gratis Foder og Pasning hele Aaret af sine
6 Kger, Hons og Gas — og dog var det ham ikke nok.

Brandts Spergsmaal til Regnskabet for 1785 afferdigede Michel-
sen ved at henvise til »Lovens Beneficium vid. dens 3die Bogs 1ste Cap.
7 Art.« hvorefter han ikke var pligtig at besvare nogen Antegnelse i
sit aflagte Regnskab »som ¢j stricte efter Loven, inden 6 Uger vare
giorte«. Da van Hemert selv krevede ham til Regnskab for Aaret 1788
og stillede ham 23 Spergsmaal, var hans Svar ikke just overbevisende.
Derimod havde han en Trumf paa Haanden: Han ger sin Principal
opmarksom paa, at siden Fabrikken fik den kongl. Garanti for Bank-
laanet, havde to indsigtsfulde Herrer fra det Kongl. General Land
Oeconomie og Commerce Collegium fort en bestandig Kontrol med
Fabrikken og Inspektorens Handlinger, ja, de havde tilmed paa det
najeste efterset hans Regnskabssager, og aldrig havde de haft noget
derimod at indvende, men tvartimod »Have de givet alt, saavel
Fabriqven i sig selv som Regnskabsvasenet og dets Rigtighed det fuld-
komneste Bifald«. Om Brandts Kritik af Regnskabet for 1785, som
dengang var modtaget og anerkendt, skriver Michelsen, at er det
virkelig Brandt, der er fremkommet med Antegnelserne, saa har han
tabt den Agtelse, han skyldte Etatsraad van Hemert, »thi naar det gaaer
saa skiodeslost til ved vore Handelshuuse, at de lade deres Betienter
hensidde i 3 4 4 Aar ueftersete, saa er det ikke at undre, at saa mange
af dem gaae til Grunde og spilde Banqverot«. 7 Det synes, som Rets-
sagerne er lgbet ud i Sandet, de var ikke rare for nogen af Parterne at
faa frem i Offentlighedens Lys.

23. Februar 1789 sluttede Kommissariatet Kontrakt med Sejlmager
Brenge om Levering for Aarene 1789-91 af det halve Parti svar Sejl-
dug, som Sgectaten skulde bruge, og samtidig forpligtede han sig ogsaa

6
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til at levere den anden Halvdel, saafremt den Wodroffske Fabrik ikke
onskede at entrere i en lignende Kontrakt.?o® Det gnskede van Hemert
ikke, han vilde kun paatage sig at levere Halvdelen for det indevarende
Aar 1789. Sidst paa Aaret forespurgte Kommissariatet, om van Hemert
vilde entrere i Leverancerne for Aarene 1790 og 1791, men fik Afslag,
nu skulde det vare Slut.?e9 I Maj 1790 besigtigede Spetaten den Rest-
beholdning, som Fabrikken laa inde med. Det drejede sig om i alt 949
Ruller hvoraf 374 Ruller var gangbare Sorter; en Del blev afhaxndet i
Maj og en Del i Juli, og Belobene herfor afskrevet paa det garanterede
Banklaan.?r° Forst i 1790 standsede Fabrikken helt.

Efter Ordre af Statsminister Schimmelmann blev der ved Vaver-
mester Kohlert — der antagelig har efterfulgt Svogeren som Fabrik-
mester — indkgbt 100 Sk.pund Hamp i den Hensigt, at Fabrikkens Folk
derved for nogen Tid skulde holdes i Arbejde.r** Det blev der nu ikke
noget af. En engelsk Mekanikus Joun Smit, der havde opfundet nogle
Spinde- og Vavemaskiner, fik Privilegium i Sommeren 1789 paa at
fremstille Bomuld, Klede, Gulvtzpper, Sejldug etc. Den nedlagte
Sejldugsfabrik, der jo var pantsat for store Laan i Kurantbanken, kunde
Kollegiet saa nogenlunde disponere over, de henstillede til Smith at
trzede i Forbindelse med van Hemert om Overtagelse af Wodroffgaard
til fri Disposition, men da Smith hellere vilde kabe den, blev det ordnet
paa den Maade, at Smith kunde laane Pengene af Manufakturfonden
mod Pant i Gaarden, hvorefter Fabrikken i 1790 blev aflevereret til
John Smith og Kebesummen slettet i Banklaanet.

Da Smith ikke havde Brug for den indkgbte Hamp, blev Partiet
iflg. en kongelig Resolution i November realiseret for Statskassens
Regning med et betydeligt Tab. 13

John Smiths Maskinvavnings-Industri holdt ikke, hvad den lovede,
saa Kollegiet maatte ifslge Overenskomsten tage Wodroffgaard tilbage.
Der meldte sig to Kebere, der begge vilde give 10.000 Rdl for Gaar-
den. Det blev Justitsraad HarTvic FriscH, Direktor for Den grgnland-
ske og faxrgske Handel, der 1. December 1794 fik udstedt Skede af
Joost van Hemert & Senner, og hermed var det definitivt Slut med
at genoplive Sejldugsfabrikken paa Wodroffgaard.r+
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Da Frederiksberg
havde sit eget sporvejsvasen

Trak af den frederiksbergske sporvogns- og omnibustrafiks historie

Af SvEN R@GIND

DET ER betegnende for den interesse og karlighed, hvormed hoved-
stadens befolkning ved midten af det gamle drhundrede omfat-
tede Frederiksberg, og navnlig alt hvad der grupperede sig om haven,
runddelen og Allégade, at de forste ansegere om tilladelse til at an-
legge sporvejslinier i Kgbenhavn, cand.theol. PETER LARSEN og lgjt-
nant CHR. FR. GARDE, 3benbart begge betragtede det at skabe en for-
bindelse mellem Kgbenhavn og Frederiksberg som det mest forngdne.
Det er usikkert, om GEORG CARSTENSEN, hvis navn har varet nevnt i
denne sammenhxng, nzrede planer om personligt at gé ind i sporvejs-
branchen, men under alle omstendigheder havde han i hvert fald ogsd
blik for en sidan forbindelseslinies trafikale betydning.

Det skyldtes ikke, at Frederiksberg kommune pa det pigzldende
tidspunkt var szrlig tzet bebygget eller sxrlig teet befolket. Ved folke-
tellingen i 1860 talte kommunen ca. 8.000 beboere mod Kagbenhavns
kommunes ca. 155.000 (og Gentoftes ca. 3.700). Storstedelen af kom-
munen havde endnu et landligt preg, selv om byggespekulanter
allerede var begyndt at operere i kvarteret omkring Gl.Kongevejs
indre del, hvor der i Schenbergsgade, Danmarksgade (dengang @r-
stedsgade) og Vodroffs Tvargade (Schowsgade) opfortes etagehuse af
tarvelig beskaffenhed. Endnu i begyndelsen af 1870erne 13 der ved
Frederiksberg Allé store dbne marker, hvor nu Kingosgade og Eng-
toftevej findes, og det samme var tilfaldet pi den Egholmske ejen-
dom, der 13 pi den modsatte side, og pi hvis areal Martensens Allé
og Madvigs Allé er opfert. Kebenhavns Sporveje er i besiddelse af et
erindringsskrift, som en pensioneret kondukter overrakte sporvejs-
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direktoren i 1913 ved sporvejenes so-irs jubileum. Efter hans frem-
stilling var Frederiksberg Allé dengang »meget hyggeligere med smi
villaer med omliggende haver, store skyggefulde trzer og dybe grof-
ter pd begge vejsider. Forlystelsesetablissementet »Alhambra« optog
hele firkanten mellem Hauchsvej og Alhambravej ud til Gl. Konge-
vej. Lige overfor kunne man hver sommer se keer og lam grasse.«
Af'W.H.s lille bog fra 1866 om »Frederiksbergske Tilstande« fremgar
det ogsi, hvor mange byggegrunde der var til ridighed i 1850erne og
1860erne, da det indre Frederiksbergs villaveje langsomt begyndte at
tage skikkelse.

Havde Frederiksberg ikke i si hej grad haft ry som udflugtssted pa
sommersgndage, ville man da naxppe s3 tidligt have tenkt pd at fore
en sporvejslinie derud, selv om forfatteren af det netop navnte skrift
synes at vare af den formening, at Frederiksbergs beboere havde »en
stzrk tilbgjelighed til at ville kere«. Med lidt forargelse i stemmen min-
der han om, at der korer 12 omnibusser under betegnelsen »Frederiks-
berg« og indtil 20 sporvogne til Frederiksberg (det sidste var nu nok
en overdrivelse), og at desuden talrige drosker og andre keretgjer i
sommertiden tjener bravt pd at befare Frederiksberg-Ruten. Det mi
dog nok ferst og fremmest ses i lys af den tiltrakningskraft, som dels
de frederiksbergske idyller, dels det frederiksbergske forlystelsesliv ud-
gvede.

Forevrigt havde driftige vognmand lenge forinden sporvejspla-
nernes fremkomst set de befordringsmuligheder, der frembgd sig her
og i Kebenhavns og Frederiksbergs omegn, og fundet ud af, at det
matte kunne lonne sig at anskaffe vogne indrettet til persontransport i
storre stil end det lod sig gore ved benyttelse af drosker (sddanne havde
man haft fra 1820erne). Vognmandene havde i tankerne det nymo-
dens koretgj, som benzvntes omnibus, og som kendtes fra mange af
kontinentets og Englands sterre byer.:

Til adskillelse fra den kaperkersel af gammel oprindelse, som
navnlig foregik i sommermaénederne, og som hovedsagelig havde Dy-
rehaven som mal, skulle omnibuskersel baseres p3 faste afgangstider,
regelmassig drift og ensartet betaling. Det ser ud, som om de forste
forsog pé at drive passagertrafik under denne form blev gjort i be-
gyndelsen af 1840erne. I maj 1841 fandtes der i hvert fald en bekendt-
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gorelse i det kgbenhavnske privilegerede »Adressecomptoirs Efterret-
ninger« om, at en med 4 heste forspendt omnibus i pinsedagene afgik
fra Montergade nr. 128 (hvor vognmanden ibenbart havde sin virk-
somhed) kl. 6 morgen til Sorgenfri, hvorfra den returnerede til @ster-
bro for derfra at kere til Charlottenlund. Efter pinsen tilrettelagdes
korslen siledes, at vognen forst korte en morgentur til Sorgenfri og
derefter kl. 11 formiddag afgik fra Mentergade til Frederiksberg. Be-
kendtgerelsen indeholdt intet om, ad hvilke veje man kom derud,
eller hvor endestationen var (det har formentlig veret enten Frederiks-
berg Runddel eller Allégadekrydset), og merkeligt nok siges der heller
ikke noget om tilbageturen. Under alle omstendigheder var der imid-
lertid for forste gang stillet offentlige befordringsmidler til ridighed
for den frederiksbergske befolkning. Den pigzldende hverdag efter
pinsen 1841 er derfor en markedag i det frederiksbergske trafikvaesens
historie.

Selv om kommunen i begyndelsen af 1840erne kun havde ca. 2.400
faste beboere, mi der antagelig have varet behov for planmassig om-
nibuskersel, siden kereplanen allerede aret efter udvides refter fleres
forlangendes, som det hedder i annoncen herom (det skyldtes maske
for en del den lyst til at kere, som i henhold til den ovenfor nzvnte for-
fatter skulle besjzle frederiksbergerne). Der kortes nu kl. 8 til Frede-
riksberg og derfra tilbage til Mentergade kl. 9 og igen kl. 11 med
tilbagekorsel kl. 12. Om eftermiddagen afsendtes der en teatervogn
kl. 4, som kl. 5 forte teatergzngere til Det kgl. Teater (spilletiderne ma
have varet anderledes dengang). »Efter Comedien« kertes der tilbage
til Frederiksberg, hvorfra vognen returnerede kl. 10.15 aften. Det til-
fajedes, at vognen, nir der blev givet forestillinger pd »Moerskabs-
Teatrets, korte »til og fra samme«. Da turen hertil formentlig tidsmas-
sigt faldt sammen med teaterturen til Kongens Nytorv, mi ejeren nu
have haft i det mindste to omnibusser til rddighed. Der nzvnes stadig
ikke noget om vejstrckning eller endestation, men da det sidstnazvnte
teater 13 i Frederiksberg Allé, har Frederiksberg Runddel nok varet
rutens endepunkt. Det stemmer ogsd med, hvad A.EBERLIN i sin bog:
»Frederiksberg« siger om trafikforholdene i 1840erne. Efter hans oplys-
ninger at demme skulle omnibusserne have kort »nogle f& gange om
dagen« fra Amagertorv til Frederiksberg Runddel. Senere ivarksattes
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der efter Eberlin’s fremstilling »regelmassig omnibuskersel helt ud gen-
nem Frederiksberg by og tilbage til Kebenhavn«. Det mé 3benbart ikke
vare faldet i alle frederiksbergeres smag, eftersom der klagedes over,
at »den landlige ro forstyrredes« ved lyden af omnibuskondukterens
hornsignaler (folk m4 have varet meget folsomme dengang). Signa-
lerne tjente til at kalde passagererne til og anvendtes navnlig af teater-
vognenes personale.

Ved at eftergd de i den foran navnte »Adressecomptoirs Efterret-
ninger« (Adresseavisen) indrykkede bekendtgorelser i de felgende ar
kan man se, at der efterhinden indszttes flere og flere vogne, siledes
at der kares hver fulde time til og fra Frederiksberg. Det varede da
heller ikke lxnge, for den vognmand, der havde gjort begyndelsen,
havde fiet adskillige konkurrenter. Ved midten af 1840erne figurerer
i avertissementerne en rekke omnibusser kendetegnet ved fantasifuldt
valgte navne som »Solen¢, »Napoleons, »La Dame rouges, »Figaros,
»Lovens, »Nordstjernens, »Fortunag, »Kon1g1n Margrethe« m.fl., idet
man dcngang ikke var kommet ind p3 at nummerere vognene (loko—
motiverne pd vor forste jernbanelinie fra Kobenhavn til Roskilde bar
ogsd navne, men havde dog tillige numre). Der skal p den tid have
varet ialt 30 i drift,” og der kunne da nu oprettes et temmelig om-
fattende linienet, der dagen igennem betjentes mere eller mindre hyp-
pigt. Bedst stillet i s3 henseende synes Frederiksberg at have varet, idet
der foregik en ret livlig omnibustrafik fra Amagertorv eller Kongens
Nytorv gennem stroggaderne til Vesterbro og Frederiksberg.

I lobet af det naste tidr var man kommet si vidt, at der pa Frede-
riksbergruten afgik vogn fra Amagertorv hver halve time fra kl. 8.30
morgen til kl. 11.30 aften, pd son- og helligdage dog forst fra kl. 10
formiddag. Befordringsprisen var 8 skilling, men efter »bomtid« og pi
son- og helligdage steg den til 12. Det var lenge den sterkest trafi-
kerede omnibuslinie. Til Nerrebro, Blegdamsvejen og Osterbro afgik
der (fra Graabredretorv) kun nogle {3 gange om dagen en omnibus,
til Lyngby kunne man komme ad flere ruter (udgiende fra henholds-
vis Gothersgade og Kongens Nytorv), men antallet af ture var dog
alt i alt beskedent. For Amagers vedkommende indskrznkede korslen
sig til en enkelt tur dagligt fra Store Torvegade til Drager.

Selv om den frederiksbergske befolkning siledes var trafikmassigt
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at passagererne fik det lidt rummeligere, men ogsi disse omnibusser
skulle fremfores pa vejbaner af den omtalte beskaffenhed.

Set mod denne baggrund er det forst3eligt, at forslag om at over-
fore jernbanesystemet til byernes gader og veje, siledes at den lokale
passagertrafik afvikledes ved hjzlp af vogne, der lob pi skinner, mod-
toges med velvilje og interesse, fordi man derved opndede at fi en
jevnt glidende og nsten lydles vognbevaegelse (hvis skinnernes kva-
litet da tillod det). Sporvejsdriften havde ogsd den fordel, at hestene
kunne magte storre vognenheder med mindre kraftudfoldelse.

Der var imidlertid lang vej fra forslag til virkeligggrelse. De to
foran n@vnte pionerer indsendte koncessionsansggninger henholdsvis i
1855 (Peter Larsen) og 1857 (Garde), men da det hele i s3 hgj grad
havde nyhedens karakter, ansi myndighederne det for nedvendigt at
underkaste planerne en grundig ransagelse, for man tog stilling til dem.
Efter 3 irs forlgb lykkedes det dog Larsen at opnd de interesserede
kommunalbestyrelsers anbefaling, og i november 1859 fik han som den
forste herhjemme en kongelig eneretsbevilling til at anlegge og drive
en sporvej fra Vesterport til Frederiksberg. Atter var Frederiksberg si-
ledes i forgrunden ved valget af bestemmelsessted. Det var Larsens
hensigt at benytte nogle af ham selv konstruerede vogne, der i det
ydre fremtridte som omnibusser, men som kunne gore fyldest som
sporvogne, idet de kunne labe pd skinner ved hjzlp af et ved kuske-
sedet anbragt styrehjul, der nedsenkedes i rillen pd en midterskinne
(der krevedes altsd tre skinner). Hvis de loftedes op igen, kunne vog-
nen vige ud fra skinnelegemet og kore som omnibus.

Det kunne altsammen lyde meget tiltalende, men Larsen evnede
ikke at realisere sine planer inden udlgbet af den todrs-frist, som inden-
rigsministeriet havde fastsat i koncessionen. Det blev derfor Garde, der
skaffede Kobenhavn og Frederiksberg den forste sporvejslinie. I hen-
hold til et nyt andragende fra hans hind (af 1860) skulle der anlzgges
»en hestebane med enkelt spor« og samme sporvidde som den i 1856
dbnede Korsprbane. Den skulle g3 fra Frederiksberg Runddel ad Ve-
sterbrogade, Philosophgangen og Stormgade til Hgjbro og videre ad
Holmens Kanal til Kongens Nytorv og Sct. Annz Plads. Derfra skulle
den ad Bredgade fores til @sterbro og fra Trianglen ad Strandvejen
til Tarbzk.
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sporvejsnet (linieforingen svarede omtrent til den nuvarende linie 1).
Anlxegsarbejdet gav anledning til, at Jernporten ved indgangen til
Frederiksberg Allé fjernedes efter dertil indhentet samtykke fra inden-
rigsministeriets side. Det bevirkede, at »den koncederede sporvej i en
mindre krum linie end fastsat kunne fores fra Vesterbro ind i Alléen,
som det hed i den ministerielle resolution.

Allerede 1 slutningen af juni maned 1863 var de forste vogne an-
kommet fra Birkenhead i England, og de svarede fuldt ud til forvent-
ningerne, som heller ikke var smi, idet selskabet havde stillet magi-
straten i udsigt, at »vognene, der mageligt kunne rumme 44 passagerer
indvendigt og udvendigt, skulle gores efter det for nervaerende tid mest
bifaldte menster. De skulle vare gjorte af det bedste materiale og ar-
bejde og males i den bedste stil af karet-maling. De skulle have smukke
flgjls-hynder, nette solskerme og lamper udvendigt og indvendigt.
Endelig skulle de vare forsynet med trapper ved hver ende og have
tilstrekkelige bremser, signaler og anstalter til at spande hestene for
begge ender af vognenex.

Der leveredes i forste omgang 8 af de 11, som ialt skulle vare til
disposition, og det ma have varet rigeligt, eftersom den koreplan, der
tridte i kraft den 22. oktober 1863, kun bed pi afgange i begge retnin-
ger hver time — fra Vesterbro fra kl. 9 morgen, fra Frederiksberg Rund-
del kl. 9.30, siledes at der kun skulle indszttes en enkelt vogn. Sidste
vogn afgik kl. 9.30 aften fra Runddelen. Segningen var navnlig i be-
gyndelsen, da alle skulle se og helst ogsd preve det nye befordrings-
middel, s3 stor, at kompagniet mé have haft al mulig opfordring til at
indsztte ekstravogne. Efter avisernes beretninger at domme har der
ridet almindelig tilfredshed. Vognenes »gode konstruktion« omtales,
og kerslen karakteriseres som »jevn og behagelig« (i modsztning til
omnibuskgrslen). Om tilstrgmningen pa &bningsdagen hedder det, at
»store skarer lige fra formiddagen drog ud ad Vesterbro til Frederiks-
berg for at tage sporvognen i gjesyns, men de farreste fik lejlighed til
at f3 sig en koretur. Der var s3 mange korelystne, at »vognen knapt
havde sat sin fragt af ved endestationerne, forend de 36 indvendige og
udvendige pladser allerede var besat igen«. Det fremgik heraf, at vog-
nene ikke havde slet s stor en befordringskapacitet som anfert overfor
magistraten. De havde plads til 18 passagerer indeni og lige s& mange
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Antagelig har man snart mactet gd over til at forege driftshyppig-
heden, som unzgteligt ogsa var hejst beskeden. Da vognparken fore-
lgbig omfattede 8 vogne, og man havde engageret 8 kuske og 8 kon-
dukterer, skulle man ogsd have mulighed for at gore det. Heste kunne
man utvivlsomt skaffe sig i fornedent omfang, idet man hos vogn-
mend lejede det antal, man havde brug for. Selskabet havde da til en
begyndelse ikke egne stalde, hvilket medferte, at kuskene om morge-
nen matte afhente hestene hos de pigxldende vognmand og om afte-
nen bringe dem iilbage. Det betad et ikke ganske ringe tilleg til en
iforvejen lang arbejdsdag. Denne ordning bestod dog kun f3 4r.

Desverre ligger Kgbenhavns Sporveje ikke inde med fartplaner fra
de forste virksomhedsar, og i Adresseavisen findes der kun undtagel-
sesvis bekendtgorelser fra sporvejsselskabets side om driftsmassige for-
hold. Saledes fir man ijuni 1865 at vide, at der 1. pinsedag vil afgd vog-
ne fra Frederiksberg Runddel fra kl. 4 morgen til kl. 11 aften »pé sed-
vanlig m3de til Sct. Anna Plads og Grenningen (dbenbart ma en del
af strekningen Sct. Annz Plads - @sterbro vare taget i brug allerede
pé det tidspunkt), men der siges intet om, hvad der forstds ved ordene
»sedvanlig mide«. Samme 3r udsendtes der imidlertid for forste gang
en »Kjobenhavns Fgrer« med undertitlen: »Lomme-Veiviser for Rei-
sende¢, og heraf fremgir det, at sdvel sporvejslinien Frederiksberg —
Sct. Annx Plads, der endnu var hovedstadens eneste, som omnibus-
linien Frederiksberg — Amagertorv trafikeredes hver 1/, time. Det be-
tegnede et stort fremskridt i forhold til de i 1863 galdende kerepla-
ner, der i hvert fald for sporvognenes vedkommende nzppe fik en ret
lang levetid.

Huis det stigende transportbehov ikke af sig selv havde fremkaldt
en foregelse af driftshyppigheden, matte den konkurrence, som omni-
bus-vognmandene péferte sporvognene, i hej grad have opfordret
sporvejsselskabet dertil. Ikke alene korte sporvogne og omnibusser side
om side p3 strekningen Frederiksberg Runddel —~ Halmtorvet, men der
fandt ogsd omnibuskersel sted ad andre frederiksbergske veje end
Frederiksberg Allé (i forste rakke ad Gl. Kongevej), hvorved omni-
busdriften kom til at berere flere kvarterer. Det giver miske en del
af forklaringen pi, at den, efter hvad der oplyses i W.H.s foran om-
talte bog, i szrlig grad kunne glede sig ved den frederiksbergske be-
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folknings bevigenhed. Selv om sporvognene var et langt mere be-
kvemt transportmiddel, synes de pd Frederiksberg-ruterne benyttede
omnibusser at have havdet sig ganske godt, takket vare »vognenes
jevnlige fornyelse og gode udstyring samt flinke og opmarksomme
conducteurer«. Zren herfor tilskrives »entrepreneurens, vognmand
H.P.BonN, der synes at have nydt en ikke ringe popularitet, og som
dbenbart spillede en ret fremtredende rolle i det kobenhavnsk-frede-
riksbergske trafikliv. Det kunne se ud, som om han ogsi har betjent
Valby, der dengang kun havde ca. 1.600 indbyggere, men som havde
en vis betydning dels som forsyningsomride for Kgbenhavn (»Valby-
koner« solgte =g og fjerkre m.v. pd Gl. Torv),s dels som udflugtssted
for kebenhavnerne. Der har dog antagelig kun veret tale om enkelte
ture dertil.

I 1867-Vejviserens real-register anfores det, at der fra ejendommen
Amagertorv 12, som Bohn ejede, og hvor der var indrettet venteloka-
ler, afgik omnibusser til Frederiksberg ad tre ruter: gennem Alléen, ad
Vesterbrogade forbi Slotskroen og ad Gl. Kongevej, og at der yder-
ligere gik vogne til Valby og til »Sygehjemmet«, hvorved utvivlsomt
skal forstis »Kjobenhavns Sygehjems, der opfortes ved Rolighedsvej 1
1857. De sidste ma formentlig have kort ad Gl. Kongevej og derfra ad
Biilowsvej, der var ved at {3 betydning som ferdselsire, efter at staten
i drene 1856-58 havde opfert Veterinzr- og Landbohgjskolen. Der var
ogsd ved at rejse sig et villakvarter p3 arealerne mellem Biilowsvej og
H. C. Orsteds Vej. Forgvrigt gjorde man sig allerede dengang tanker
om at skabe en forbindelseslinie mellem Vesterbro og Nerrebro, efter
at Platanvejen og Christiansholmsvejen (den senere Nyvej) var blevet
anlagt.

Det var dog nxppe omnibus-konkurrencens skyld, at det engelske
sporvejsselskab trods velvillig indstilling fra befolkningens og myndig-
hedernes side og trods pene driftsresultater havde vanskeligheder ved
at financiere det ret omfattende anlegsarbejde, som udkrzvedes for
at fore sporvejen videre til Qsterbro og ad Strandvejen til Tirbxk
overensstemmende med koncessionens ordlyd. Allerede i 1865 gik sel-
skabet da ved Tietgen’s mellemkomst over pi danske haznder. Der
stiftedes et selskab, Kjobenhavns Sporvei-Selskab, med det formil at
overtage dets rettigheder og forpligtelser. Det nye selskab skulle soge
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snarest at tilendebringe anlegsarbejdet, idet man ikke var kommet len-
gere end til Lille Vibenshus. Man opgav forgvrigt snart at fore linien si
langt ud som til Tarbzk. »Slukefter« ved Hellerup (opkaldt efter et
gammelt traktorsted) valgtes som endepunkt. Selskabet virkede imid-
lertid ogsd p3 andre fronter, idet man anlagde forgreninger fra linien
gennem byen, hvilket ogsd Frederiksberg kom til at nyde godt af.
Den lille Korsgadelinie, der gik fra Tivoli til den gamle Klampenborg-
jernbanestation ved Gyldenlgvesgade og derfra fortes videre ad Ewalds-
gade, Thorupsgade og Korsgade til Griffenfeldsgade, der dengang hed
Parcelvejen, berorte vel kun periferisk Frederiksberg, men den var dog
ikke uden betydning for beboerne ved Ladegirdsvejen (Aboulevarden)
og i kommunens nordlige dele. De havde den i hvert fald i nzrheden
af deres hjem, hvis de ville benytte sporvogn til og fra de indre bydele
(den forlengedes efter kort tids forleb til Kongens Nytorv). Derimod
gik den i 1868 oprettede »Sorte Hestelinie pd et ikke ganske kort
stykke pa frederiksbergsk grund, idet den fertes fra Halmtorvet ad
Vesterbrogade forbi gastgivergirden »Sorte Hest« til Pile Allé og ad
denne til Frederiksberg Runddel. S3 vidt det kan ses, kom selskabet tid-
ligt ind pa at lade vognene til Dsterbro fra Runddelen afg skiftevis ad
Alléen og ad Sorte Hest, siledes at der fra hjornet af Vaernedamsvej,
hvor de to linier medtes, blev »halvt mellemrum« mellem afgangs-
tiderne pd den resterende streckning (til Lille Vibenshus, senere til Sluk-
efter).

Ogsi forbindelsen mellem Valby og Kgbenhavn havde interesse for
frederiksbergerne, da de omnibusser, der besergede persontransporten,
passerede Pile Allé og Vesterbrogade, men der har neppe veret trafik
nok til at bare en blot nogenlunde hyppig kersel. I en forlystelses-
annonce i Adresseavisen 1 1869 om »fastelavnslgjer i Valby kro« hedder
det ganske vist, at der hver time afgik en ommibus (hvorhen:), men
muligvis har det kun vaeret ved denne sarlige lejlighed. I 1870erne sy-
nes Valby-omnibuslinien i hvert fald at have haft aftagende betyd-
ning, siden det kebenhavnske sporvejsselskab, der i mellemtiden havde
overtaget driften, traf bestemmelse (1874) om at inddrage de vogne,
der korte til Grenningen, hvor endestationen var. Derefter skulle der
kun keres mellem Valby og Frederiksberg Runddel. Det er uvist,
hvor lenge denne linie er blevet holdt i drift, men den har under alle
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nibusser fra Valby langs Sendermarken til Vesterbrogade med Halm-
torvet som endestation. Driften var ikke szrlig intensiv, idet der kun
kortes hver anden time i begge retninger fra kl. 7.30 eller 8 morgen
(takst 20 gre for hele strakningen).

Den nxvnte »Lomme-Veiviser for Reisende« synes at have udfyldt
en mission, eftersom den kommer igen ir efter r. Dens oplysninger
om Kebenhavns offentlige befordringsmidler er ganske vist ikke sar-
lig detaillerede og muligvis heller ikke helt pélidelige, men med dem
som kilde kan det dog ses, at Frederiksberg allerede i 1860erne har haft
et 1 forhold til beboelsestztheden ret udviklet trafikvesen. Som om-
talt kortes der 1 1865 pa sporvejslinien ad alléen hvert 15. minut (til
Lille Vibenshus), og samtidig afgik der med samme interval omnibus-
ser fra Frederiksberg til Amagertorv ad en af de foran angivne ruter -
ad Alléen, ad Pile Allé og Vesterbrogade og ad Gl. Kongevej.® I det
folgende ir bekendtgor vognmand Bohn, at hans vogne nu ville afgd
hvert 7. minut fra Amagertorv til Frederiksberg, hvilket formentlig
skal forstds siledes, at vognene efter tur kerte ad en af de tre Frederiks-
berg-ruter, siledes at hver af dem har haft 21 minutters drifc. Samtidig
trafikeredes Sygehjemmet (ad Gl. Kongevej og Biilowsvej) og Valby,
foruden at den driftige vognmand sendte omnibusser fra Amagertorv
til Norrebro, @sterbro og Amager.

Nir der bortses fra sommersendagenes sxrlig store trafikbehov, mé
det nxsten have varet mere end nedvendigt under almindelige for-
hold. Der er ogsd grund til at tro, at det store opbud, som ommnibus-
vognmanden prasterede, md ses i lys af den uvilje, som planerne om at
indfere sporvejsdrift i Kebenhavn vakte i vognmandskredse, og som
tilskyndede vognmandene til at trafle modforanstaltninger. Siledes
sogte deres forening i 1865 gennem en petition til Kgbenhavns kom-~
munalbestyrelse at hindre, at der etableredes flere sporvejslinier. Det
ville borgerreprasentationen pi ingen mide here tale om. Sporvognene
var til s3 stor nytte for befolkningen, at kommunalbestyrelsen ikke med
rimelighed kunne modszxtte sig udvidelser. Under debatten faldt der
forgvrigt udtalelser om, at omnibus-vognmandene forst havde sat de-
res takster ned, da de blev udsat for sporvejsselskabets konkurrence.
Det kunne tyde p3, at man mente, at det burde vare sket for. Hvor-
ledes det end forholder sig hermed, havde vognmand Bohn og de
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mandsenke E. C. BouN 1 1868 som ejer af Amagertorv 12. Hun har mu-
ligvis haft ondt ved at holde stillingen, og fra 1869, da sporvejsnettet
var blevet forgget med de omtalte sidelinier, og Norrebro desuden
havde fiet en sporvejslinie, der forte til Kongens Nytorv, bliver kon-
kurrencen med sporvognene hirdere. Det var formodentlig en folge
heraf, at hun som indehaver af omnibus »Frederiksberg¢, som de Bohn-
ske vogne kaldtes (navnet var pimalet omnibussens sider), i februar
1869 foretager en ret kraftig takstnedsxttelse. Endnu i 1871 var der
romnibuskontor« i den omtalte Amagertorv-ejendom, men i det fol-
gende ar omtales det ikke i Kraks vejviser. Det hxnger formentlig
sammen med, at Frederiksberg i 1872 havde fiet sit eget sporvejssel-
skab, der var stiftet med det formil at drive omnibuskorsel ad GI.
Kongevej og Vesterbrogade til Halmtorvet og derfra gennem strog-
gaderne til Kongens Nytorv. Dermed havde Bobn’s virksomhed som
omnibus-entreprener (for at tale i tidens sprog) muistet sin eksistens~
berettigelse, men igvrigt fortes vognmandsforretningen videre. Den
bestod til langt op imod vor tid og ned stor anseelse.

Nogle &r forinden (i 1869) havde Kjebenhavns Sporvei-Selskab af-
kebt den p3 Frederiksberg bosatte vognmand O.V.BruuN en af ham
oprettet omnibusforretning, der rimeligvis var identisk med den, der
blev drevet af Det frederiksbergske Ommnibus-Interessentskab. Det frem-
gir af nogle optegnelser om de kgbenhavnsk-frederiksbergske spor-
vejes historie, som findes i Kobenhavns Sporveje’s varetagt, at der
bestod et sidant, uden at det dog nxrmere oplyses, hvem der havde
grundlagt det, og hvorndr det var sket. Det er sandsynligt, at Bruun
har haft noget at gore med det (han var miske ovenikobet lederen),
da der vel nxppe har bestdet to frederiksbergske virksomheder med
omnibuskersel som formal. Han beboede ogs3, da det kebenhavnske
selskab tridte til, en ejendom i Allégade, hvor der var staldplads til
75 heste. Ejendommen ejedes af en hofbager ved samme navn, og
den erhvervedes af sporvejsselskabet i sammenhang med overtagel-
sen af omnibusforretningen. Der siges i de nxvnte optegnelser intet
om, hvilke ruter interessentskabet drev, men af papirer vedrerende
det frederiksbergske sporvejsselskab (beroende i Rigsarkivet) ses det,
at en rute ad Falkoner All¢, Rolighedsvej og Biilowsvej horte med til
det Bruun’ske foretagende. Han har vistnok tillige haft en Valbyrute.
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Den nxzvnte Allégadeejendom omfattede ogsi en bygning, som be-
tegnedes vognremise, og som antagelig har rummet omnibusser (til-
syneladende forte der ikke spor ind til den). Allerede i 1869 tager spor-
vejsselsselskabet fat pa at forlenge staldbygningen, skent det samme 3r
havde faet tilladelse til at opfore stalde til 150 heste 1 tilslutning til sit
remiseanleg i Frederiksberg Allé. Det havde i 1864 erhvervet en lang-
strakt og smal grund beliggende mellem den senere anlagte Frydendals-
vej og Frederiksberg Kirkegaard og opferte her en vistnok ret primitiv
svognskuursbygning«af trz.” [ 1881 erstattedes denne af en grundmuret
remisebygning af vasentlig storre format (4 indkerselsspor i stedet for
2). P4 det tidspunkt 13 der ikke lengere stalde pa remisegrunden. Rime-
ligvis har selskabet samlet hele det frederiksbergske hestehold i Allégade
21, hvis staldbygninger udvidedes flere gange. Remisen i Frederiksberg
Allé benyttedes ogsd under den elektriske drift. Den nedlagdes forst i
1927, da sporvejsdriften i Alléen aflgstes af omnibusdrift.

Efter at det kebenhavnske sporvejsselskab havde overtaget omni-
buslinierne, nzvnes ejendommen Allégade 2 som afgangs- og hoved-
station. Herfra kertes der hvert 20. minut til Toldbodvej dels ad Alléen,
dels ad Gl. Kongevej. Efter et par irs forleb opherte korslen ad Frede-
riksberg Allé, der formentlig ogsd matte betragtes som ret overfladig,
da sporvognene nu afgik hvert 5. & 10. minut enten ad Alléen cller via
Sorte Hest. Om Valbylinien, der ligeledes fortes til Toldbodvej, ogsa
havde 20 minutters drift, vides ikke, da de nzvnte optegnelser intet
siger om driftshyppigheden pi denne strekning.

Ogsa Biilowsvejlinien m3 vare blevet viderefort af sporvejsselska-
bet, eftersom det fremgér af den del af optegnelserne, der handler om
Frederiksberg Sporvejsselskab’s tilblivelse og forste virksomhedsar, at sel-
skabet den 1. oktober 1872 »optog den af Kjobenhavns Sporvei-Sel-
skab nedlagte omnibuskersel ad Falkoner Allé, Rolighedsvej og Bii-
lowsvej«. Nedleggelsen fandt forst sted med udgangen af september
samme 3r, og selskabet m3 da have holdt den Bruun’ske rute i gang fra
overtagelsesdagen i 1869. Et vidnesbyrd om, at den har cksisteret, af-
giver ogsd Frederiksberg kommunalbestyrelses forhandlinger. Da der
fremkom ansegning om koncession pid den omtalte sporvejslinie ad
Gl. Kongevej, foranledigede kommunalbestyrelsen, at der i koncessio-
nen indsattes en bestemmelse om, at koncessionshaveren skulle vare
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forpligtet til, hvis »den bestiende omnibusrute« ad Gl. Kongevej, Bii-
lowsvej, Rolighedsvej og Falkoner Allé skulle ophere som folge af etab-
leringen af sporvejsdrift ad Gl. Kongevej, at sztte en omnibusrute i gang
pé de samme veje og kare lige sa hyppigt, som man hidtil havde gjort.

Det vides blot ikke, hvorledes driften har veret tilrettelagt. Hvis
vognene har kort » slgjfe« fra Gl. Kongevej og tilbage til denne gade
igen (ved Allégadekrydset), ma de antagelig skiftevis vere blevet fort
i retningen Biilowsvej-Rolighedsvej—Falkoner Allé og i den modsatte
retning med Allégadekrydset som udgangspunkt. Vognene mi dog
ogsd have haft ophold et eller andet sted pa ruten, da der skulle finde
hesteskiftning sted, og mandskabet skulle have en hvilepause. Der ta-
les nogle gange i annoncer i Adresseavisen om det nzvnte Sygehjem
som en afgangsstation, og hertil havde ogsd vognmand Bohn som om-
talt fort en af sine omnibuslinier. Siledes bekendtger sporvejsselskabet
i fordret 1872, at der »indtil videre vil afgd vogn fra Sygehjemmet kl.
8,40, 9,40, 10,40 o.s.v. hver fulde time og i modsat retning fra Told-
bodvej kl. 8,37, 9,37, 10,37 0.5.v.« Hvis selskabet endnu pi dette tids-
punke skulle betjene hele »firkanten« Billowsvej, Rolighedsvej, Falko-
ner Allé og tilbage til byen ad Gl. Kongevej, ser det markeligt ud, at
specielt Sygehjemmet fremheves. Eftersom selskabet i det hele ikke
havde held med sin omnibusdrift, har det antagelig indstillet korslen ad
Falkoner Allé og givet vognene endestation ved Sygehjemmet, men det
har 8benbart varet tznkt som en midlertidig ordning, da det helst ville
frigore sig helt for Biilowsvejlinien. Det lod sig dog bevage af en »op-
fordring fra beboerne« til at fortsztte nogen tid endnu, men i septem-
ber 1872 meddeler det i Adresseavisen, at ved minedens udgang matte
det vare forbi. I annoncen tales der om »befordring med omnibusser
gennem byen ad Gl. Kongevej og Biillowsvej og Smallegade«. Det er
uklart, hvad der menes hermed. Det kan udlzgges, som om der kor-
tes sdvel ad Biillowsvej som ad Gl. Kongevej-Smallegade (méske med
hver anden vogn den ene vej og hver anden den anden), men det kan
ogsd betyde, at vognene korte ad Biilowsvej, Rolighedsvej og Falko-
ner Alléen til Smallegade og et stykke ud ad denne gade. Noget nar-
mere herom kan ikke ses af »Lomme-Veiviseren« for 1872, der slet ikke
omtaler disse ruter.

Tanken om at gere GL. Kongevej og Smallegade til sporvejsgader
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var dukket op allerede i slutningen af 1860erne, efter hvad der kan ses
af Frederiksberg Kommunalbestyrelses forhandlinger. Der foreld i no-
vember 1868 et koncessionsandragende fra kaptajn BRUMMER og inge-
nigr Cassk, der ville anlegge og drive en sporvej fra Halmtorvet ad
Gl. Kongevej til Fasanvejen. Samtidig ville det kebenhavnske sporvejs-
selskab, som &benbart mi have haft forkarlighed for Frederiksberg,
abne en linie fra Vesterbros Ravelin forbi Trommesalen og ad Gl. Kon-
gevej til »Frederiksberg By og Runddel« (den skulle da vare fort ad
Allégade).

Kommunalbestyrelsen si i og for sig gerne, at Gl. Kongevej fik
sporvej, men ville ikke give den ene anspger fortrin for den anden.
Ipvrigt pegede man pa, at der maitte finde en gadeudvidelse sted ved
Bagerstrade, hvor ejendommen »Capellet« dbenbart beskar gadearealet.
I februar 1869 kommer Brummer og Casse igen, og de erklerer sig
villige til at foretage den gnskede gadeudvidelse, hvorefter kommunal-
bestyrelsen bestemte sig til at give deres andragende en anbefaling med
pd vejen. Medvirkende hertil var formentlig den omstxndighed, at
sporvejsselskabet havde gjort ophevelser over de fordringer, som man
havde ment at burde stille.

Historien melder intet om, hvad de to ansegere derefter foretog
sig, og allerede ved kommunalbestyrelsens neste mede foreld der et
andragende fra civilingenior A. KEIFLER, der i adskillige &r havde varet
pa ferde for at erhverve tilladelse til at drive en kombineret sporvejs-
og omnibusrute fra Halmtorvet ad Gl. Kongevej til Allégade eller
Smallegade. Han havde flere gange fiet afslag, men denne gang medte
han en venligere stemning, og da ogsid Kgbenhavns kommunalbesty-
relse, der skulle udtale sig, fordi den projekterede linie gik over keben-
havnsk terren, var villig til at anbefale, lykkedes det ham omsider at
ethverve den attriede koncession (i juni 1872). Han overdrog den
til et til udnyttelse af koncessionen stiftet aktieselskab: Frederiksberg
Sporvejsselskab med en kapital p3 135.000 Rd., idet han dog betingede
sig at blive ansat som teknisk leder (ritmester C. A.HANSEN udnzvntes
til »direktor for hestevasenet og administrationenc). Det var vel ogsd
naturligt, at Keifler knyttedes til selskabet i den angivne egenskab, efter-
som han p3 lige fod med den foran omtalte cand.theol. PETER LARSEN
gik ind for at valge et system med omnibusser, der kunne kore pi
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skinner. Det skete ved hjzlp af styrehjul med flanger, der nedszenkedes
i sporlegemet. Til adskillelse fra det Larsen’ske projekt ville Keifler dog
anvende et hjulpar, siledes at det ikke var nedvendigt at anbringe en
midterskinne. Hans anszttelse blev ikke af lang varighed. Allerede i
1873 bred man med ham, fordi anlzgsarbejdet ikke var blevet udfert
overensstemmende med den afsluttede kontrakts ordlyd og forevrigt
heller ikke tilendebragt rettidigt (ogsa personlige forhold synes at have
spillet ind). Det forte til en retssag, som Keifler tabte.

Det Keifler'ske system havde utvivlsomt sine praktiske fordele,
men det kom ikke til anvendelse noget andet sted pi hovedstadens
omride. Det skyldes rimeligvis, at interessen for omnibuskersel i det
hele var svindende, fordi sporvognene fremstod som den nye tids sym-
boler og ans3s for at vare omnibusserne langt overlegne som befor-
dringsmidler. Keifler havde heller ikke, da han under sin jagt pi
sporvejskoncessioner havde haft held til i 1866 at opnd tilladelse til at
anlegge og drive den foran omtalte Negrrebrolinie (der blev en ren
guldgrube), stillet forslag om at bruge sporomnibusser. Ogs3 ved den
lejlighed afstod han forevrigt fra selv at udnytte koncessionen. Han
overlod den straks for den ganske nette sum af 10.000 rigsdaler til en
ingenigr og en brolegningsinspektor, der igen lod den g videre til et
nyt aktieselskab: Norrebroes Sporvejsselskab.

Skent det frederiksbergske sporvejsselskab ikke havde sin spor-
strekning i Smallegade og p3 Gl. Kongevej fardig, da Kjgbenhavns
Sporvei-Selskab »sprang fra« for Biilowsvejliniens vedkommende,
matte det for at undgd en afbrydelse af korslen pa Biilowsvej, Rolig-
hedsvej og Falkoner All¢é, der ville have varet i strid med kommunal-
bestyrelsens gnsker, indsxtte vogne pd denne rute. Det ridede imid-
lertid den 1. oktober 1872 kun over siger og skriver to omnibusser.
Det kan derfor ikke have kort ret mange ture om dagen ad Biillowsvej,
da hovedlinien ad Gl. Kongevej og Streget dog forst og fremmest
skulle trafikeres. Allerede efter en maneds forlgb lysnede det, idet man
takket vare leveringen af en tredje omnibus blev i stand til at lade en
vogn afgd hver time fra Rolighedsvejkrydset, medens Smallegaderuten
métte ngjes med korsel hver anden time. Begge ruter fortes over Halm-
torvet til Kongens Nytorv. Det virker lidt forvirrende, at der tales om
Rolighedsvejkrydset som afgangssted, eftersom der i henhold til det
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foran fremforte skulle drives omnibuskgrsel ogsd ad Falkoner Allé.
Muligvis foreligger der en forveksling med Allégadekrydset.

I mellemtiden arbejdedes der med at nedlegge spor i Smallegade
og pa Gl. Kongevej, og det gik s3 hurtigt fra hinden (selv om ingenier
Keifler efter det anforte ikke gjorde sin skyldighed), at man den 22.
december 1872 kunne begynde at kore pi skinner til Trommesalen.
Til at trafikere sporstrckningen havde man erhvervet 10 sporomni-
busser af den Keifler'ske type, og selskabet blev derved i stand til at
prastere 20 minutters drift pi hovedlinien fra Smallegade til Kongens
Nytorv, hvorfra den fortes ad Store Kongensgade til hjernet af Dron-
ningens Tvargade. Fra Trommesalen, hvor sporet opharte, korte vog-
nene pi stenbro til Halmtorvet og videre gennem Stroget som almin-
delige omnibusser.

P2 Biilowsvejlinien, som ikke havde skinner, var der derimod 3
kvarters interval mellem vognene, der igvrigt ikke fortes ad helt den
samme rute som hovedliniens vogne. Der kortes til Halmtorvet ad
Alhambravej, Frederiksberg Allé og Vesterbrogade og fra Halmtor-
vet ad Vestergade, Skindergade og Skoubogade til Vimmelskaftet og
Hgjbroplads og videre gennem St. Kirkestrede og Lille Kongensgade
til Kongens Nytorv. Denne mazrkelige snoede liniefering, der m3 have
givet en temmelig sendraegtig kersel, blev vistnok snart @ndret til den
mere regulere, som var gzldende for Smallegade-omnibusserne. Efter
»Lomme-Veiviseren«s oplysninger for 1873 trafikerede Frederiksberg-
selskabet to ruter, den ene gik fra Smallegade 42, hvor hovedstationen
med vognremiser og stalde var beliggende, ad Gl. Kongevej og strog-
gaderne til Kongens Nytorv og hjsrnet af Dronningens Tvargade,
den anden ad Falkoner All¢, Rolighedsvej og Biilowsvej til Gl. Konge-
vej og derfra pd samme mide som den forste til Dronningens Tvar-
gade. Endestationen matte forpvrigt snart flyttes herfra til Kongens
Nytorv, da »ingen af beboerne ville have vognene holdende udenfor
deres huse« (jfr. Kabenhavns Sporvejes optegnelser).

De to ruter ma have haft sterk sogning, siden der allerede i 1873,
hvis man kan tro den lille vejviser, afgik en vogn hvert s. eller 10.
minut fra hver endestation. Det er muligt, at man pi hovedlinien har
kort hvert 10. minut, men det lyder usandsynligt, at man pa sidelinien
ad Biilowsvej efter sd kort tids forlgb skulle vare giet fra korsel hvert
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4s. minut til kersel hvert 10. minut eller endnu hyppigere. Der savnes
ogsd stadig efterretninger om, hvorledes kerslen pd Billowsvej og
videre ad Rolighedsvej og Falkoner Allé tilbage til Gl. Kongevej (og i
modsat retning) foregik.

Der er siledes adskillige tvivlsspergsmal, som Sporvejenes opteg-
nelser ikke giver svar pi, og desvarre forefindes det frederiksbergske
selskabs regnskaber fra de forste driftsir ikke i Sporvejenes samling af
regnskaber og arsberetninger fra hestedriftens tid. Selv om de kunne
fremskaffes, ville de forevrigt neppe have varet videre vejledende,
da man dengang ikke knyttede en egentlig drsberetning til regnskabet,
men nojedes med at bringe lidt trafikstatistik og fremfore nogle »no-
titser«. I denne skikkelse foreligger i hvert fald regnskabet for 3ret
1880, som er det zldste af de bevarede. De statistiske oplysninger
bestdr i en oversigt over passagerantallet i drifisirene 1878, 1879 og
1880, men der sondres ikke mellem hovedlinien og Biilowsvejlinien.
I det sidstnzzvnte 8r havde der imidlertid fundet en vasentlig forandring
af linieforingen sted, idet Falkoner Allé-strekningen var blevet skiret
fra. Det var blevet resultatet af en aktion, som selskabet havde rejst for
at blive fri for at drive »slgjfe-korslen« ad Falkoner Allé, Rolighedsvej
og Biilowsvej, der synes at have varet lidet rentabel for ikke at sige
direkte tabbringende. Det delte siledes skeebne med det kobenhavnske
selskab, der drev linien fra 1869 til 1872.

Selskabet fandt forstdelse hos Frederiksberg kommunalbestyrelse,
der var den nzrmest interesserede part indenfor de offentlige myndig-
heders rammer, men kommunalbestyrelsen mente dog at maitte »for-
beholde sig sin erklering« for si vidt angik Biilowsvej, hvilket bevir-
kede, at sclskabet — meget mod sin vilje - métte opretholde omnibus-
trafik ad Billowsvej og Rolighedsvej. Under kommunalbestyrelsens
overvejelser havde det bidraget til at mildne eventuelle betznkelig-
heder, at der var krafter i gang for at tilvejebringe grundlag for at
anlegge en sporvejslinie ad Falkoner Allé og Jagtvejen fra Frederiks-
berg Runddel til Norrebros Runddel med en sidelinie ad Rolighedsve;j,
Ladegirdsvej og Gyldenlgvesgade til Halmtorvet. Der var al udsigt
til, at tanken herom ville blive gunstigt modtaget i indenrigsministe-
riet, eftersom begge de interesserede kommuner var villige til at an-
befale, at en sddan sporvejslinie oprettedes.
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Merkeligt nok indeholder det frederiksbergske selskabs 1880-
regnskab ikke et ord om, hvad der var foregdet (muligvis har det varet
genstand for omtale i det savnede regnskab for 1879), men indirekte
kan det ses, at rutenettet er blevet formindsket. Det oplyses nemlig i
de til 1880-regnskabet horende »notitsers, at lengden af den hele tur
fra hovedstationen i Smallegade til Kongens Nytorv var ca. 7.000 alen,
hvoraf 4.800 var forsynet med spor, men kertes der »ad Biilowsvej«
blev distancen ca. 7.500 alen, altsd en forlzngelse med soo alen. En
opmiling pd et gadekort viser, at det mé have varet ensbetydende
med, at Billowsvej-vognene ma have kort til et punkt pa Roligheds-
vej, sandsynligvis Rolighedsvejkrydset, for derfra at vende tilbage ad
Biilowsvej til Gl. Kongevej og Kongens Nytorv, idet man derved
kommer op pd en linielengde af ca. 7.500 alen. Af en passagerstatistik,
som findes i en ny petition fra selskabets side om fritagelse for at kere
pd Biilowsvejlinien, fremgar det ogsd, at det ma have forholdt sig
saledes. Der skelnes 1 denne statistik mellem passagerer fra Rolighedsvej
og passagerer fra Biilowsvej, og det forudsztter dog, at vognene kerte
p3 Rolighedsvej. I petitionen, som fremkom i 1884, og som er stilet
til indenrigsministeriet, gor selskabet sig store anstrengelser for at over-
bevise ministeriet (og kommunalbestyrelsen, som skulle udtale sig om
andragendet) om det urimelige i at opretholde sidelinien ad Biilowsvej
og Rolighedsvej, som fremstilles som et smertensbarn for selskabet. »I
12 3r (siden 1872) har Frederiksberg Sporvejsselskab béret det store
tab, der er opstiet ved i gennemsnit kun at befordre ialt ca. 4 passa-
gerer dagligt pr. tur.« Dette tal var man kommet til ved for 6 ars-
perioden 1875-80 at opgere forholdet mellem antal ture og passager-
antal (pd 63.270 ture befordredes der i lobet af de 6 ir ad Biillowsvej
og Rolighedsvej ialt 267.904 passagerer). Efter selskabets skon hidrerte
kun en fjerdedel af passagererne fra disse to veje. De andre kom fra
Falkoner Allé, De Classenske boliger og Godthabsvej.

Nir spgningen ikke var storre, mente selskabet, at det havde sin
grund i, at Forstedernes Sporvejsselskab var kommet til, men forgvrigt
tog selskabets egne vogne pa Gl. Kongevej uundgieligt ogsd passagerer
fra Biilowsvejlinien, fordi der kortes langt hyppigere pa hovedlinien.
P3 det nzvnte selskabs Blegdamsvejlinie fremfortes de toetages-vogne,
der brugtes her (svarende til den kebenhavnske stamlinies), med 9
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og senere 7 minutters mellemrum. Nir Biilowsvej-kvarterets beboere
havde s3 gode befordringsmuligheder i blot nogle hundrede alens af-
stand, kunne man ikke fortenke dem i, at de foretrak at begive sig til
Gl. Kongevej eller H. C. OrstedsVej. For 12 r siden var det anderledes,
siger selskabet. Dengang var der god mening i at kere ad Falkoner
Alléen, Rolighedsvej og Biilowsvej, fordi der her fandtes en til en vis
grad indarbejdet rute, og »fordi beboerne af De Classenske boliger,
Sygehjemmet og i det hele den nordlige del af Frederiksberg ikke
havde nogen anden regelmassig befordring til hovedstaden at ty tile.
Nu ville den nye Falkoner Allé-linie snart komme i drift, og dermed
ville Godthabsvej-kvarterets beboere fi en udmarket forbindelse til de
centrale bydele.

Den omtalte passagerstatistik, som selskabet paberdbte sig, var
unzgteligt ogsd ganske sliende. Den si siledes ud:

Passagerantal

1881 1882 1883
ad Rolighedsvej alene ......... 27.269 34.159 13.287
ad Biillowsvej alene ........... 7.785 0.417 0.501
ad Gl.Kongevej alene .. ....... 1.203.580 1.335.344 1.476.760

Tilsammen 1.238.643 1.378.920 1.5190.548

Passagertallene fra de to sideveje udger en si forsvindende lille del af
totalantallet, at det, siger selskabet, er urimeligt, at passagerer pa hoved-
linien skal forulempes ved at matte stige af ved hjornet af Biilowsvej,
fordi der skal befordres en enkelt passager ad Biilowsvej, hvis der over-
hovedet var nogen at kore med. Selskabet kunne til ned forstd, at der
kunne vare brug for en teatervogn p3 sidelinien, selv om man kan
undre sig over, at det skulle vare besvarligere for Billowsvej-kvarterets
beboere at begive sig il Gl. Kongevej for at tage hovedliniens teater-
vogn, end det var for beboerne af Rathsacksvej, Bianco Lunos Allé,
Lindevej, Uraniavej, Lykkesholms Allé o.s.v. at gere det. Selskabet
anslar her en polemisk tone, som har adresse til beboerne pa Biilows-
vej og tilstedende veje, der i en til Sjellands Stiftsamt rettet udferlig
henvendelse protesterer kraftigt mod selskabets nedleggelsesplaner og
i det hele ganske virkningsfuldt imedegar dets argumentation. Det er
rigtigt, siger beboernes penneforer, at passagertallet fra Rolighedsvej
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og Biilowsvej er ringe, men hvorledes skulle det kunne blive storre,
nir selskabet ngjes med at sende en vogn ad sidelinien hver time. Der-
nast vil den ulempe for hovedliniens passagerer, som selskabet pi-
berdber sig, ganske let kunne afhjxlpes, hvis Biilowsvejens vogne
mezrkedes med igjnefaldende skilte med tydelig angivelse af deres be-
stemmelsessted. Nar passagererne til Gl. Kongevej og Smallegade har
den store fordel, at der afgdr vogn dertil hvert 7. minut, behover de
vel ikke »at annektere den ene vogn, der hver time gir ad Biilowsvejq,
udtales det 1 henvendelsen.

Det hjalp imidlertid ikke, at beboerne si veltalende forsvarede
deres sag. Selskabets henvisning til det beskedne passagerantal gjorde
udslaget. Kommunalbestyrelsen gik dog med til at opretholde teater-
turene, som havde varet langt de bedst sogte. I gennemsnit af de 3 ar,
for hvilke der foreld passagerstatistik, havde teatervognene alene haft
ca. 30 pct. af de passagerer, der dagen igennem benyttede linien. Det
ses ikke af selskabets ordknappe regnskabsnotitser, hvor lenge den
servitut, som siledes palagdes det, blev holdt i kraft, men det ma be-
tragtes som sandsynligt, at det lykkedes selskabet efter 3 drs forleb at
frigore sig for den.

Til gengzld sogte det ved midten af 188oerne at opdyrke et nyt
felt. Ved Sendre Fasanvej begyndte der at gro et villakvarter op, som
efterhinden havde fiet s3 mange beboere, at selskabet fandt det natur-
ligt af og til at sende en vogn dertil. Den kerte til hjornet af Frederiks-
vej, der senere skulle blive endestation for de elektriske sporvogne.
Efter hvad der oplyses i en »trafikkalender« fra 1888, som Kgbenhavns
Sporveje har benyttet som kilde til en driftsoversigt for dette 3r, var
der dog kun 4 afgange dagligt fra Kongens Nytorv til Fasanvej og om-
vendt fra Fasanvej til Kongens Nytorv (altsd gennemkerende vogne).
Endnu i 1895 var det ikke blevet til mere, idet der gik vogn til Fasan-
vej kl. 12,10, 13,10, 17,16 0og 22,10 og tilbage til Kongens Nytorv kl.
13,00, 14,00 18,07 og 23,00. Det kan ikke have varet serlig tyngende
for selskabets gkonomi, men kort tid efter mi det alligevel vare blevet
ked af Fasanvej-korslen, siden der i Frederiksberg kommunalbestyrelse
i marts 1806 rettes en henstilling til selskabet om at genoptage den.
Selskabets direktor, oberstlejtnant P. G.Ramm, der forgvrigt var med-
lem af kommunalbestyrelsen, erklarede, at ruten ikke havde betalt sig,
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og han var i det hele ikke sxrlig impdekommende. Det kan ikke ses,
om henstillingen blev fulgt, da selskabets regnskaber intet siger derom.
Af nogle »notitser« til 1886-regnskabet kan man se, at Fasanvej-strck-
ningen var 1.250 alen lang. Senere er linien overhovedet ikke genstand
for omtale i irsregnskaberne, men indtil det nevnte ar har selskabet
i hvert fald betjent den.

Det er svart at afgere, om Biilowsvejlinien nogensinde har haft
storre betydning, da der ikke foreligger andet statistisk materiale til
belysning heraf end den ovenfor gengivne tabel, og det i det hele
ligger s3 uklart, hvorledes linien har varet drevet. Set fra selskabets
side synes den efterhinden at vare blevet en belastning, og man har
utvivlsomt draget et lettelsens suk, da man i 1884 omsider fik lov til at
indstille driften. P4 den anden side er det forstdeligt, at Biilowsvej-
Rolighedsvej-kvarterets beboere tilkendegav deres misforngjelse, efter-
som de dog havde haft fast omnibuskersel i antagelig en snes ir — forst
havde vognmand Bruun eller det nzvnte frederiksbergske omnibus-
interessentskab drevet ruten, derefter det kebenhavnske sporvejsselskab
og fra 1872 Frederiksberg Sporvejsselskab, der i 1880 fik lov til at af-
korte den. Efter 1884 horer man dog tilsyneladende ikke flere beklagel-
ser, hvilker formentlig skyldtes, at det nye Sporvejsselskab, der skulle
trafikere Falkonér Allé, var si vidt fremme, ar det den 25. juli kunne
pibegynde driften pi sidelinien ad Rolighedsvej, Billowsvej og Lade-
girdsvej (til Halmtorvet). Det nxvnte kvarters beboere fik dermed
en direkte og mere hurtigkorende forbindelse med byens centrum, og
den stod langt hyppigere til deres ridighed.

Havde Biilowsvejlinien i driftsskonomisk henseende varet et fejl-
greb (i hvert fald i storstedelen af dens levetid), betegnede oprettelsen
af Gl. Kongevejslinien med fortszttelse gennem Stroget en betydnings-
fuld foregelse og fornyelse af hovedstadens trafikvasen. De gamle
omnibusser, der for en stor del dirigeredes fra den omtalte ejendom
pd Amagertorv, var som omtalt for trange og umagelige og bed pa
for ringe befordringskapacitet, og selv om indehaverne anstrengte sig
for at vinde med i konkurrencen med de fremtrengende sporvogne,
var tiden lgbet fra dem. Kjobenhavns Sporvei-Selskab fik derfor heller
ikke glede af sit forsog pd at gi ind pd omnibusmarkedet. Det forste
driftsdr gav vel et knebent overskud, men det fglgende ar viste regn-
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at bestyrelsen matte hore megen kritik fra aktionzrernes side for sine
omnibus-dispositioner, der i det hele havde bragt selskabet tab.

Nir det formede sig andetledes for Frederiksberg-selskabet, der
straks i det forste driftsir oparbejdede et pant overskud, skyldtes det
ikke alene, at ruten var overmide velvalgt, idet den fra hjertet af
Frederiksberg kommune forte direkte ind til Kebenhavns centrum
forbi trafikalt betydningsfulde punkter som Hovedbanegirden, Tivoli
og Industribygningen. Medvirkende til det gode resultat var utvivl-
somt ogsd den omstzndighed, at de nye sporomnibusser, der er giet
over i vor sporvejshistorie under betegnelsen »de rgde omnibussers,
faldt i publikums smag. De var betydelig bekvemmere at kere i og
havde en langt storre befordringskapacitet end de private vognmands
keoretajer (plads til 17 indeni og 12 ovenpi og desuden 2 stipladser hos
konduktgren). Drifien blev szrdeles lonnende, og navnlig den del af
ruten, der gik gennem stroggaderne, ned stor popularitet, selv om
det kunne vare si som si med behagelighederne, si lenge der kortes
pa brolegning pd denne strekning.

Hertil hentydedes der i Sommerrevyen 1892 i det kendte vers om
»de gode gamle rumlekasser«. I anledning af, at Dstergade skulle as-
falteres, mitte omnibuskerslen midlertidigt henlegges til Lille Kon-
gensgade, og det affedte folgende forngjelige vers:

»De gode gamle Rumlekasser
fra Hesten og til Frederiksb’er
paa Ostergade mer ej passer,
nu da der asfalteret er.

For man kan nemlig ikke here,
ifald man bliver overkeort;

de bad saa benlig om at kere,
men de blev ganske overhgrt.
Vi kan da ikke have huller

i Dstergades nye Gul’er:

Drej om ad Lille Kongensgade,
der er jo li’saa rart.«
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Med rette siges det i sporvejs-optegnelserne, at stregomnibusserne i
mange r »bidrog til at prege byens fysiognomic. I fortszttelse heraf
fortalles der om den opsigt, som det vakte, da man kom ind p3 at
forsyne vognene med store reklameskilte, anbragt pi rekvarkerne
foran pladserne pi vognenes tagetage, indeholdende lovprisninger af
»Brahmas livseliksir« og andre af tidens vidunderprparater. P4 sne-
vejrsdage matte omnibusserne som oftest have firspand, og det var et
imponerende syn, hedder det i optegnelserne, nir de store rede vogne
banede sig vej mellem snebunkerne, trukket af fire kraftige heste, et
motiv der i hej grad virkede tiltrekkende pd malere og fotografer
(ogsa sporvognskersel kunne foregd med fire heste).

Inden Frederiksberg Sporvejsselskab stiftedes, havde det nzvnte
Norrebro-selskab i 1867 3bnet sin sporvejslinie fra Jernbaneoverska-
ringen pd Nogrrebrogade til Kongens Nytorv (ad Nerrebrogade, Frede-
riksborggade og Gothersgade) for driften, og i 1871 havde Kgbenhavns
Sporvei-Selskab anlagt en stiklinie fra Christiansborg Slot over Knip-
pelsbro til Amagerbro, hvorved det forste skridt til at skabe en for-
bindelse mellem de indre bydele og Sundbyerne var gjort. Alt i alt
havde befolkningen da, nir der henses til, at der i et vist omfang stadig
fandt privat omnibuskersel sted udenfor de to hovedstadskommuners
grenser (f.eks. til Kastrup og ad Strandvejen), ganske gode befordrings-
muligheder, men der var dog stadig mange sporvognslese kvarterer.
Det havde andre end ingenier Keifler gje for, og der fremkom da gang
pd gang mere eller mindre velunderbyggede sporvejsprojekter. Den
foran omtalte vognmand O.V. Bruun segte siledes tilladelse til at an-
legge en tvargiende sporvejslinie med Trianglen som udgangspunkt
(hidtil havde alle sporvejslinier haft radial udformning, idet de pegede
fra bykernen ud imod yderdistrikterne), og det var der ganske sik-
kert ogsa brug for. Den skulle fores ad Blegdamsvej og Bligirdsgade-
kvarteret til H. C. @rsteds Vej og Niels Ebbesens Vej og videre ad Vo-
droffsvej til Gl. Kongevej og Halmtorvet. Sivel Kobenhavns kommu-
nalbestyrelse som Frederiksbergs godkendte planen, og i august 1872
meddelte indenrigsministeriet vognmand Bruun den gnskede konces-
sion. Nzrmere bestemt skulle den som Blegdamsvejlinien betegnede
sporvejslinie g3 i besynderlige bugtninger fra Blegdamsvej ad Lassoes-
gade, Ryesgade, Sct. Hansgade, Sortedamsgade og Baggesensgade til
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Bligirdsgade og derfralangs Ladegirdsden til Parcelbroen mellem Grif-
fenfeldsgade og H.C.@rsteds Vej (et stednavn, der holdt sig lenge efter
Sens tilkastning). Resten af ruten fortes over frederiksbergsk grund
som ovenfor angivet, og pa strekningen fra Vodroffsvej til Halmtor-
vet skulle sporvognene dele spor med Frederiksberg Sporvejsselskabs
omnibusser.

Af den af Bruun udferdigede veltalende indbydelse til aktietegning
i et selskab, som skulle anlegge og drive den projekterede sporvejs-
linie, skal her i uddrag refereres folgende afsnit, der viser, at det netop
var tanken at forbinde de bestiende linier ved hjzlp af den nye (tidens
sprogbrug er bevaret):

»Det vil sees, at den projecterede Route gaaer ud paa at sztte Kjobenhavns tre Forstzder med
en Befolkning af omtrent 80.000 i directe Forbindelse med hverandre, samt at linien gaaer
igjennem Quvarterer, der deels er velbebyggede (Blegdamsqvarteret og Blaagaardsqvar-
teret), deels ere i sterk Opkomst (Villaqvarteret). Derved vil der ogsaa blive tilveiebragt
en hidtil savnet Forbindelse mellem de andre Sporveislinier. Der kan nzppe vere Tvivl
om, at der cfter den Udvikling, som Sporvognsbefordringen i de sidste Aar har taget heri
Staden, i disse Qvarterer er sterk Trang til et Communicationsmiddel som det paatznkte.
Det er Hensigten hver Dag at kjgre med 9 Vogne i 11 dobbelte Toure (d.v.s. frem og
tilbage), og da Linien aldeles bestemt indicerer 3 Stationer, nemlig Nerrebro, Ladegaards-
aaen og Gammel Kongevej, bliver den deelt i 4 Stykker, hvoraf hver enkelt vil kunne be-
fares for 2 Sk. Naar der hensees til, at der ikke findes eller kan blive Tale om at anlzgge
jevnsides lobende Linier, der kunne medfere en besvarlig Concurrence, kan det ikke vare
tvivlsomt, at det nye Actieforetagende vil blive lonnende for Actionairernes.

Det resulterede i, at selskabet, som fik navnet: Kjobenhavns Forsteders
Sporvejsselskab, hurtigt stiftedes, hvorefter anlegsarbejdet sattes i gang.
Det fuldfortes i lobet af ca. 7 mineder, og den 12. april 1873 kunne
driften pabegyndes. Ved det i opribet benyttede udtryk »Villagvar-
terete sigtedes der til en del af de af inspektor F.C.BLow ved Lade-
girden erhvervede grundarealer. Efter hans udstykningsplan skulle
grundene mellem H.C.Orsteds Vej og Biilowsvej udlegges til villa-
bebyggelse. Dette kvarter var i »sterk opkomst, og sporvejslinien
havde da betydelig interesse for den frederiksbergske befolkning, som
nu fik en direkte forbindelse med Qsterbro. Inden der var giet et ir
havde det nye selskab fiet tilladelse til at forlegge sporene fra Sorte-
damsgade-kvarteret til Falledvej-Bligirdsgade, hvorved man fik en
mere naturlig linieforing.
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efter det anforte heller ikke vaeret smit bevendt med driftshyppig-
heden (miske lige bortset fra Biilowsvejlinien), nir det betznkes, at
kommunen endnu i 1870 kun havde knapt 17.000 indbyggere, og at
tallet ved folketzllingen i 1880 ikke var steget til mere end 26.500
(s3 begyndte udviklingen at tage fart). I de ydre dele af kommunen,
det sikaldte »landdistrikte, var stillingen anderledes, idet ingen af spor-
vejs- eller omnibuslinierne ndede derud, men der fandtes ganske vist
ogsd kun nogle spredt beliggende girde og landsteder, og der har da
ikke veret storre behov for linieforlengelser dertil. Som helhed har de
frederiksbergske trafikforhold vistnok varet serdeles tilfredsstillende
milt med den tids mere beskedne transportkrav. Der fandtes kun fi
storre fabriksanleg i kommunen, og selv om 1870ernes forste ar
pregedes af gode forretningskonjunkturer, og der i denne periode
grundlagdes flere betydningsfulde virksomheder,® var den danske in-
dustri som helhed endnu pi et begyndelsesstadium. Der skulle da ikke
dagligt finde en omflytning sted i sterre stil af arbejdere og funktio-
naxrer fra hjem til fabrik og tilbage igen. En sidan ville sporvejssel-
skaberne heller ikke have varet i stand til at klare med det forhinden-
varende materiel og p3 basis af de gxldende kereplaner, der gennem-
giende satte afgangstiderne for de forste vogne om morgenen til et s3
forholdsvis sent tidspunkt som mellem kl. 7 og kl. 8.

Det udelukker vel ingenlunde, at sporvejskerslen tjente nytteformal,
men 1 hovedsagen var det dog af bekvemmelighedshensyn, at folk be-
nyttede sporvogn eller omnibus som transportmiddel, idet man i hvert
fald for kortere strzkningers vedkommende kunne ni samme resul-
tat ved at bevage sig til fods. Hvor det gjaldt sendagstrafik, spillede
utvivlsomt ogsi et forngjelseselement ind. Den omstzndighed, at
trafikvasenet var pa flere hender, bidrog forgvrigt til, at selskaberne,
som til en vis grad konkurrerede (siledes det kobenhavnske selskabs
Frederiksberg Allé-linie med det frederiksbergske selskabs Gl. Kon-
gevejslinie og Korsgadelinien med Nerrebrogadelinien), gjorde sig
umage for at trekke passagerer til sig ved at byde p3 forholdsvis hyppig
korsel og arbejde med billige takster. De lagde i det hele vagt pd at
yde en god service for at bruge et nutidsudtryk. Siledes gjorde man
meget for at betjene det teatersogende publikum, som det ogsd var
sket 1 omnibus-vognmandenes tid. Der afsendtes regelmessigt hver
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aften til Det kgl. Teater teatervogne, i hvilke man kunne sikre sig
plads ved forud at kebe billetter. Serlig den teaterkersel, som det
frederiksbergske selskab drev, m3 have vzret omfattet med megen
interesse, siden den flere gange nzvnes i erindringsboger fra den tid,
men det skyldtes formentlig, at konduktorerne som omtalt bebudede
vognenes ankomst ved at blese pd horn.s Det fortzxlles ogsd i de
kebenhavnske sporvejs-optegnelser, at det pd hjemturene fra teatret
ofte haendte, at konduktererne, der antagelig stod pi forfrolig fod med
alle de »faste kunderq, galant fulgte enlige damer over til deres gadeder.
Direktionen for Kjobenhavns Sporvei-Selskab lagde i samklang her-
med ligeledes megen omsorg for teatergzngerne for dagen. I en i
november 1865 indrykket annonce i »Adresseavisen« gives der med-
delelse om afgangstider (fra Frederiksberg Runddel kl. 6,15 aften, fra
Vibenshus kl. 6,27) og billetsalgssteder (for Frederiksbergs vedkom-
mende »Hr. Urtekremmer Jensen, Vesterbrogade 63«), hvorefter det
oplyses, at »bemeldte teatervogne som kendetegn vil vare forsynede
med et dannebrogsflag«. Derefter fulgte der nogle formanende ord,
idet direktionen tilfgjede, at »det er en selvfglge, at passagererne ma
vere til stede pd gaden, nir vognene kommer, da disse ikke kunne
vente«.°

Det frederiksbergske selskab synes ikke i samme grad at have dyr-
ket Det kgl. Teater, hvilket miske skyldtes, at dets vogne iforvejen
korte til Kongens Nytorv (det gjorde sporvognene fra Frederiksberg
og Usterbro ganske vist ogsi), men det var ikke mindre ivrigt for at
vise sin gode vilje overfor passagererne. I 1877 sattes der siledes ekstra-
vogne i gang til Cirkus Renz (den tids Schumann) og til Folketeatret
og senere ogsi til Casino, men det oplyses ikke, ad hvilke gader disse
teatervogne niede derhen. Selskabet var ogsa inde pi at udleje vogne
enkeltvis til benyttelse ved szrlige lejligheder udenfor de faste ruter
og den faste koreplan, og det erklerede sig villigt til at tage pakker
med fra byen til hovedstationen, hvor adressaterne kunne afhente dem.
Det minder ikke si lidt om de virksomhedsformer, som kendes fra
moderne rutebiltjeneste.

Efter at det frederiksbergske selskab og Forstzdernes Sporvejs-
selskab havde ydet deres bidrag til en foregelse af det kebenhavnsk-
frederiksbergske linienet, hengik der en halv snes ir, for der realiseredes
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nye sporvejsplaner, skont det som omtalt ingenlunde skortede pd
koncessionsansggninger. De indkom i si stort tal, at Kgbenhavns
kommunalbestyrelse folte sig foranlediget til at nedsxtte et felles-
udvalg af medlemmer af magistrat og borgerreprasentation med det
formal at »udarbejde en almindelig plan for retningen af de sporvejs-
anlzg i Kebenhavn og omegn, som i den nzrmeste tid anss hensigts-
massige«. Da udvalget i 1886 afsluttede sit arbejde med afgivelsen af
en betznkning, havde det haft ikke ferre end 30 ansegninger til be-
handling. Heraf synes kun en enkelt at have berert Frederiksberg
kommune, nemlig den, der tilsigtede at opn3 tilladelse til at oprette
Falkoner Allé-linien med tilhorende sidelinie til Halmtorvet. Det er
imidlertid ikke helt udelukket, at ogsd andre anspgere kan have tznkt
sig at fore linier over frederiksbergsk grund, idet nogle af dem nzrede
planer om at tilvejebringe »ringbaner«.

Set med nutidens gjne virker det unzgteligt noget forbleffende, at
man ligefrem trengtes for at f3 lov til at sztte penge i sporvejsanlxg,
men rent bortset fra, at hovedstaden var inde i en opgangsperiode i
sammenhzng med den fremadskridende industrialisering, skyldtes det
utvivlsomt, at de forst stiftede sporvejsselskaber gennemgiende op-
viste si smukke driftsresultater, at det nok kunne opmuntre til at g
ind i trafikbranchen. Siledes kunne Ngrrebro-selskabet, der i gkono-
misk henseende var langt det bedste foretagende, i 1870eme udbetale
sine aktionzrer udbytter pd 11, 127/,, 14 og 15 pct. I begyndelsen af
1890erne kom man endda op pd 17 pct., men dermed kulminerede det
ogsd. Det i gkonomisk henseende nastbedste var Forstzdernes Spor-
vejsselskab, der efter en mere beskeden begyndelse med udbyttepro-
center pd s-7 arbejdede sig op til 9-10 pct. og i sine sidste levedr var
i stand til at give sine aktionzrer 14-16 pct. S& hejt niede Frederiks-
berg-selskabet ikke, men udbyttekurven var dog ogsd her stigende
fra 5-7 pct. i den forste halve snes 3r til 10-14 i 1890erne. Det store
kgbenhavnske selskab 13 mere konstant pd udbyttetal p3 7-8 pct. (med
enkelte darlige og enkelte sxrlig gode ir), men ogsa det var dog gan-
ske pant.

De investeringslystne elementer oversd imidlertid, at hovedstadens
vigtigste trafikdrer havde fiet deres sporvejsanleg, og at man ikke
kunne vente at finde et lige s3 godt »oplande, hvis man ferte linier ad
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sekundzre gadestrzkninger. Det fik bl. a. aktionzrerne i Solvgadens
Sporvejsselskab at fole. Med fallesudvalgets velsignelse erhvervede sel-
skabet i 1887 koncession pd en linie fra Tagensvej over frxllederne til
Selvgade og Dronningens Tvargade med endestation pd Sct. Annax
Plads (senere flyttet til Kongens Nytorv), men det niede aldrig at op-
arbejde et sa stort overskud, at det kunne give udbytte.

Udvalget var i det hele meget tilbageholdende overfor de frem-
komne projekter, der vistnok ogsd hyppigt var af lidt for fantasifuld
karakter, og det ville kun g3 med til at anbefale etableringen af en
Istedgadelinie foruden de nzvnte linier ad Falkoner Allé og Selvgade,
selv om det lagde nogen interesse for dagen for en linie fra Halm-
torvet ad Voldgaderne til @sterport. Som et kuriosum kan anfores, at
Kjobenhavns Sporvei-Selskab, der 1 1892 fik koncession pa Istedgade-
linien, flere gange kredsede om den mulighed at fore en sporvejslinie
fra Halmtorvet gennem strgggaderne (!!) til Kongens Nytorv og der-
fra videre ad Store Kongensgade til @stervold. Forstieligt nok afvistes
det pure af udvalget, som ansi Streget for ganske uegnet til sporvejs-
trafik, men forslaget er et vidnesbyrd om, at der ikke fandtes sterkere
solidaritetsfolelse mellem selskaberne, siden det kebenhavnske selskab
kunne tznke sig at forspge at trenge det frederiksbergske bort fra
Stroget ved at anlegge en sporvejslinie i de samme gader. Da der i
forvejen fandt omnibuskersel sted her, ville det siledes skabe en dob-
beltdrift, hvor irrationelt dette end i sig selv ville vere.

De omtalte udvidelser af hovedstadskommunernes linienet var ikke
de eneste der gennemfortes, efter at der under den omtalte stilstands-
periode var opstiet behov for ny anlzgsvirksomhed. Kjgbenhavns
Sporvei-Selskab, der dbenbart ville underbygge sin stilling som hoved-
stadens forende trafikforetagende, forlengede i 1884 sin Amagerbro-
linie til Kirkevejen i Sundbyerne (den nuvxrende Englandsvej) og
skabte i 1888 en ny forbindelse mellem @sterbro og Kongens Nytorv
ved at legge en sporvej gennem Store Kongensgade (de vogne, der
trafikerede denne linie, fortes senere videre ad Strandvejen til »Sluk-
efter«). Endelig fik det noget stedmoderligt behandlede Valbydistrikt
i 1804 sin sporvejslinie, der i henhold til den selskabet meddelte
stillegskoncession« af 18. november 1892 skulle gd ad Pile Allé og
Valby Langgade til »det punkt hvor brolegningen i Valby begynder«.

Danskernes Historie



122 SVEN ROGIND

Ogsa Forstedernes Sporvejsselskab nzrede udvidelsesplaner og havde
en szrlig heldig hind, for s3 vidt angik etableringen i 1882 af Farimags-
gadelinien, der forte direkte fra Trianglen ad Farimagsgaderne til bane-
girdene, Tivoli og Halmtorvet. Den opnéede hurtigt stor popularitet
takket vare rask og hyppig kersel med smi eenspzndervogne, der pd
grund af deres radbrune farve fik sgenavnet »Honene. Dette gik senere
over pd Nerregadeliniens vogne, da denne linie i 1903 afkortedes fra
Selvtorvet — Gl. Torv til Vendersgade — Gl. Torv, skent de her benyt-
tede vogne havde en morkebla farve.

Den omstendighed, at der ikke byggedes nye linier i arene mellem
1872 og 1882, var ikke ensbetydende med, at alt anlegsarbejde var
giet i std. S& lenge der keortes pd enkeltspor, var afstanden mellem
vigesporene bestemmende for, hvilke driftsintervaller der kunne ar-
bejdes med. Hvis driftshyppigheden skulle foroges, mitte det samme
ske for vigesporenes vedkommende. Selv om det teoretisk var let at
udfinde, hvor hyppigt der kunne kores med de forhindenverende
vigespor, opstod der i praksis let forsinkelser, fordi man ikke havde
faste stoppesteder. Enhver kunne blive taget op hvorsomhelst ved blot
at vinke fra fortovskanten til kusken. Vognen mitte da standse, selv
om den miske netop havde holdt et lille stykke derfra. Det bevirkede,
at den beregnede tid mellem vigesporene ikke altid slog til, og det
havde til folge, at den modgiende vogn maitte vente i vigesporet. Et
tillob ril oprettelsen af faste stoppesteder havde man gjort ved at ind-
stifte sikaldte »stationzre ophold«. Ved Allégadekrydset skulle Frede-
riksberg-selskabets vogne siledes holde i 1 minut og ved Tivoli, som
i det gamle drhundrede var et betydningsfuldt trafikknudepunket (der
var ogsd takstgrense her), i 2 minutter.

For at undgd de med vigesporsystemet forbundne ulemper sogte
selskaberne da tidligt at skaffe midler til og opni tilladelse til at ned-
legge dobbeltspor pd kortere eller lengere strzkninger. Det skete i
Frederiksberg Allé s tidligt som i 1874, og det varede ikke lenge, for
stamlinien gennem byen havde dobbeltspor lige til Kongens Nytorv
med undtagelse af nogle korte stykker (f.eks. over Stormbroen og
Holmensbro). Frederiksberg Sporvejsselskab havde ingen anledning til
at benytte dobbeltspor, da omnibusserne ved hjzlp af den foran om-
talte anordning kunne kore ud af sporet, nir de skulle vige for mod-
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giende vogne, og Forstedernes Sporvejssclskab synes for Blegdamsvej-
liniens vedkommende at have klaret sig med enkeltspor lige til 1894,
idet man dog, som det kan ses af de bevarede driftsregnskaber, anlzgger
mange nye vigespor (i 1889 siledes et pd Niels Ebbesens Vej, i 1890 et
pd H.C.Orsteds Vej og i 1803 et pd Vodroffsvej). I 1804 gores der et
storre fremstad for at lette sporvejsdriften pd denne linie. Der kommer
dobbeltspor fra Frihedsstotten til Vodroffsvej og videre til Niels Ebbe-
sens Vej, ligesom der legges dobbeltspor i Agade. Den frederiksberg-
ske del af linien havde derefter dobbeltspor med undtagelse af den for-
holdsvis korte strxkning fra Niels Ebbesens Vej til Parcelbroen. Af
nogle hdndskrevne tilfgjelser til det trykte regnskab for 1894 ses det,
at man i tilfredshed med det fuldbragte verk mener at kunne fastsla,
at selskabet i alt fald pi strekningen mellem Halmtorvet og Bligirds-
gade nu er i stand til at byde pd en sporvejskersel, der »ikke lader stort
tilbage at gnske«. For fuldstzndigheds skyld skal det tlfgjes, at den
sterkt trafikerede Farimagsgadelinie fik dobbeltspor i 1886-87.

Fra Halmtorvet til hjornet af Vodroffsvej og Gl.Kongevej delte
selskabet som anfort spor med Frederiksberg-Selskabet (det drejede sig
om 1.128 alen), og ved Ladegirdsien medte det Falkoner Allé-liniens
vogne pad det lille stykke mellem Parcelbroen og Bligirdsgade. Som
foran nzvnt modtoges forslaget om at fare en sporvejslinie fra Frede-
riksberg Runddel ad Falkoner Allé-Jagtvejen til Norrebros Runddel og
anlzgge en sidelinie fra Rolighedsvejkrydset til Halmtorvet med inter-
esse og velvilje. Kebenhavns borgerreprasentation besluttede endda at
lade behandlingen af koncessionsandragendet ske sarlig hurtigt under
hensyn til de betingelser, under hvilke den forngdne kapital var sikret
anspgerne, to kendte Frederiksbergborgere, kreaturkommissionzer N.
JosepHSEN™® og grosserer V.HOFEMEYER. Ligesom de gvrige konces-
sionsindehavere ansd de det for rigtigst at oprette et aktieselskab til
anlegsplanens gennemforelse og til at forestd driften. I oktober 1883
gav indenrigsministeriet dem den enskede koncession, der lod pi den
foran angivne linieforing, og allerede efter en mineds forlgb var
Falkoneralléens Sporvejsselskab dannet med en kapital pad 660.000 kr. (i
1887 forhgijet til 700.000 kr.). Bestyrelsen kom til at bestd af Josephsen,
der havde varet sjxlen i foretagendet, samt hgjesteretssagforer L.
ARNTZEN og ingenigrkaptajn I. SOMMERFELDT.
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Atter her har man grund til at forbavses over den hurtighed, hvor-
med anlzgsarbejdet udfertes. Allerede den 1. juni 1884 kunne man
sbne driften p3 strekningen mellem Frederiksberg Runddel og Neorre-
bros Runddel, den der under den elektriske drift betegnedes »Tvar-
linien«, og knapt 10 mineder senere var man klar til at tage sidelinien
til Halmtorvet i brug. Det skulle forgvrigt snart vise sig, at denne blev
selskabets hovedlinie, idet »Tvarlinienss benyttelsesgrad blev ikke s
lidt ringere, end man havde ventet. Det medforte ogs3, at vognene til
og fra Halmtorvet blev gennemkeorende fra og til Frederiksberg Rund-
del, medens vognene til og fra Nerrebros Runddel henholdsvis afgik
fra Rolighedsvej og vendte tilbage hertil. Kun pi sgn- og helligdage
fortes Norrebrovognene igennem til Frederiksberg Runddel.

Selskabets regnskaber og 3rsberetninger adskiller sig fordelagtigt
fra de gvrige selskabers ved virkelig at indeholde beretninger om regn-
skabsarets forlgb og tillige give langt mere detaillerede drifts- og regn-
skabsmeassige oplysninger end de i de andre regnskaber fremforte. Der
foreligger ogsd her et fuldstendigt anlegsregnskab, af hvilket man kan
se, at entreprengrerne i henhold til den indgdede kontrakt af 17. no-
vember 1883 (de havde altsd kun brugt lidt over et halvt 3r til fuld-
forelse af strxkningen mellem de to runddele) havde oppebaret
558.540 kr., og at der var anskaffet 16 sporvogne — leveret af Scandia
i Randers ~ og 5o heste for en betaling af henholdsvis 44.423 kr. og
34.940 kr. Det giver i gennemsnit 2.775 kr. for en sporvogn og knapt
700 kr. for en hest. Malt med vore dages prisforhold virker det forste
tal betydelig billigere end det sidste. Selskabet byggede remise og
stalde pd en ved Mariendalsvej beliggende grund, der strakte sig ud
til Dronning Olgas Vej. Det blev den tredje sporvejs-hovedstation pd
frederiksbergsk omride, idet Kjobenhavns Sporvei-Selskab havde re-
miseanleg i Frederiksberg Allé og store staldbygninger i Allégade (om-
trent ved Frederik VIs Allé).

Isporvejenes optegnelser anfores det, at selskabet fik enlovende start,
idet den 1. juni 1884 var 1. pinsedag. Som felge deraf lagde man ud
allerede kl. 4 om morgenen, og dagen igennem var eftersporgslen si
livlig, at der befordredes ialt 5.500 personer. Selskabet, der fik sit eget
ansigt derved, at det ikladte sit mandskab lysebld uniformer med hvid
krave, nxrede 3benbart ogsi ret store forventninger til liniens eller
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Kapelvej. Blegdamsvejlinien var dyrere, hvilket ogsi var genstand for
kritik, idet befordring over den hele strkning fra Trianglen til Halm-
torvet (der ganske vist var leengere end de to andre selskabers) kostede
20 gre. Til gengzld betaltes der kun 15 ore for at gennemkore Fari-
magsgaderuten.

Falkoneralléens Sporvejsselskab blev da langt det billigste, og be-
styrelsen indlagde sig fortjeneste ved siledes at gennemfore en tarif-
reform, der samtidig med at gore det lettere for den store befolkning
at nyde godt af sporvejsdriften forenklede kondukterernes kontrol-
arbejde. Det bidrog derved til at forberede den rationalisering af det
kgbenhavnsk-frederiksbergske sporvejsvasen, som fandt sted 1 1897 og
1898, da selskaberne sammensluttedes indenfor rammerne af henholds-
vis Frederiksberg Sporvejs- og Elektricitets-Aktieselskab og A|S De kjoben-
haviske Sporveje. Derved tilvejebragtes der betingelser for at billiggare
driften, siledes at man pd samme maide kunne gi over til at arbejde
med lave enhedstakster.

Selskabet blev vel ikke pa langt ner si indbringende et foretagende
som Frederiksberg-selskabet (for ikke at tale om Ngrrebroes Sporvejs-
selskab). I de forste ir maitte aktionxrerne ngjes med si beskedne
dividender som fra 1 til 3 pct. S3 bedredes situationen noget, og i irene
1888-92 kunne der ydes 4-5 pct. I de sidste dr, inden selskabet gik op i
sammenslutningen, ndede man op pi 7 pct. Det er vel ikke udelukket,
at passagerantallet ville vare giet pxnt frem, selv om man havde
bibeholdt 15 @res-taksten, og at man da kunne have indtjent noget
storre overskudsbelgb end de opniede, men man gjorde i hvert fald
befolkningen en storre tjeneste ved at arbejde med billige takster.
Selskabets passagerstatistik, der viser en stigning af antallet befordrede
fra 1.411.600 i gennemsnit af de forste 5 driftsir til et tal i nerheden
af 4 millioner i 1897, vidner om, at stifterne havde tilrettelagt linie-
foringen med omtanke. De savnede heller ikke blik for betydningen af,
at »vejen gir, min tro over Vesterbrog, hvor Lars Mathiesen (og andre
Allégade-traktorer) vinkede. Falkoneralléens Sporvejsselskab kom i
hej grad til at profitere af den sendags-tilstremning til Frederiksberg,
der var et s3 igjnefaldende trck af kebenhavnerlivet i de »glade halv-
femsere«, som en senere tid har kaldt det gamle drhundredes sidste tidr.

For at kunne bestride den store sendagstrafik til og fra Frederiks-
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berg Runddel maitte selskabet efter kort tids forleb forege sin vogn-
park, der talte 14 eenspendervogne og 2 toetagesvogne med 2 af den
forste type. Pa store trafikdage erstattedes to af de sm3 vogne med to
store. Der kortes igvrigt ordinzrt med 8 vogne pa strzkningen Frede-
riksberg Runddel-Halmtorvet og 3 pa det korte stykke mellem Rolig-
hedsvej og Norrebros Runddel, men pa sen- og helligdage fortes som
nevnt Nerrebrovognene igennem til Frederiksberg Runddel, hvilket
medforte, at der mitte indsxttes 3 ekstravogne.

Det varede ikke lenge, for det blev klart for ledelsen, at Halm-
torvslinien i alle henseender frembgd de bedste udviklingsmuligheder,
og at det derfor gjaldt om at oparbejde denne. Forholdet mellem denne
linies og »Tverlinien«s korselsindtegt havde i drene 1885-88 stillet sig

som nedenfor vist:
Korselsindtagt

Linien til Halmtorvet  Nprrebrolinicn

kr. kr.
1885 ......... 98.603 17.177
1886 ......... 99.175 15.793
1887 ......... 110.075 18.753
1888 ......... 143.687 17.04$

P3 liniestykket Rolighedsvej-Norrebros Runddel havde kerselsind-
tegten siledes varet stagnerende, medens Halmtorvsliniens indtaegt i
lgbet af 4 drs-perioden var steget med nasten 5o pct. Medvirkende til,
at Halmtorvsliniens indtegt kom si hgjt op 1 1888, var antagelig det
ekstraordinare store trafikbehov, som den da afholdte nordiske indu-
stri-, landbrugs- og kunstudstilling skabte. Det havde ogs3 varet ned-
vendigt at kere med 11 vogne pa denne linie i stedet for 8, og i 1889
gik man endda op til 13. Til gengxld reduceredes vognantallet pi
linien til Ngrrebro fra 3 til 2.

I 1890erne fortsettes fremgangen, og efter at man i 1893 var kom-
met op pa en korselsindtegt af 187.710 kr. pd hovedlinien til Halm-
torvet og 18.133 kr. pid sidelinien til Norrebros Runddel, besluttede
bestyrelsen at skride til en stgrre udvidelse. I 1891 havde man anskaffet
endnu en toetagesvogn, og nu indkebtes der 6 stk. af de smd vogne
(for en samlet sum af 15.434 kr.), hvorefter vognparken bestod af 22
eenspzndervogne og 3 toetages. Derved blev selskabet i stand til at
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kore med 15 vogne pa linien til Halmtorvet og piny anvende 3 vogne
pa Norrebrolinien (med samme antal ekstravogne pi sen- og hellig-
dage). Det m3 p3 hovedlinien have varet ensbetydende med, at vog-
nene afgik med hejst 5 minutters mellemrum, og kun ganske enkelte
linier havde en storre driftshyppighed. Det mé ganske vist erindres, at
de smi vogne kun afgav plads til 23 passagerer (de store kunne tage
42). En 3 intensiv korsel pd en enkeltsporet linie kravede mange vige-
spor, og af 1894-irsberetningen ses det da ogsé, at der fandtes ialt 22
sidanne pi en strzkningslengde af ca. 8.700 alen (begge linier til-
sammen). Frederiksberg kommunes tekniske forvaltning var lige ved
at blive betenkelig, da selskabet i 1895 ville have tilladelse til at »for-
binde de to sidespor i Falkoner Allé ud for Nyelandsvej og Sct. Niko-
lajvej«. Vigesporene i Falkoner Alléen indtog over halvdelen af spor-
strekningen, siger forvaltningen, der ikke syntes om, at sporvejen lag-
de beslag pd en altfor stor del af gadebredden. Hvis selskabets gnske
skal opfyldes, var man »starkt pd vej til at f et fuldstzendigt dobbelt-
spor« (i og for sig skulle dette dog vare eftertragtelsesverdigt).
Selskabet havde som navnt hovedstation i de endnu bestiende
remisebygninger pd Mariendalsvej (de huser nu en del af de pd om-
nibuslinierne benyttede vogne), og rimeligvis er hesteskiftningen da
foregiet ved Rolighedsvejkrydset. De forst indkebte so heste mitte
snart have forstzrkning. Allerede i det andet driftsdr (1885) var der
tilkommet 10, og bestanden voksede efterhinden, indtil man i de
sidste &r, da der dagligt kertes med 18 vogne, ridede over 110-125
heste. I regnskaberne beskaftiger man sig indgiende med besteholds-
omkostningerne, der ogsi var en af udgiftssidens storste poster, og re-
degor omhyggeligt for afgang og tilgang (remontering), tjenestetid,
gennemsnitsprastation pr. dag, der normalt 13 omkring 2,5 mil, syg-
domme og antal sygedage m.v. Da de idelige standsninger sled ret
sterkt pa hestene, hengik der sjzldent mere end 9-10 ér, for der matte
finde udskiftning sted. Selskabet beskzftigede sig igvrigt tidligt med
mulighederne for at anvende mekanisk drivkraft, og i 1895 ville det
have tilladelse til at provekore en vogn, der bevagede sig ved hjzlp
af gas. Politiet var imidlertid af fxerdselsmassige grunde betxnkelig ved
at gi med hertil, og kommunalbestyrelsen sagde derfor nej. Fra kom-
munalbestyrelsens side nxredes der p3 det tidspunkt gnske om etable-

Danskernes Historie



Danskernes Historie Cniine

Danske Stasgtsforskeres Bibliotek.



I30 SVEN ROGIND

gadelinien, det andet var Kjobmagergades Omnibus-Selskab, der alene
ville trafikere strzkningen Sct. Hans Torv-Hgjbroplads. Det forste
skyldte den for omtalte civilingenier KEIFLER, der utratteligt kredsede
om sporvejsprojekter, sin tilblivelse, det andet blev resultatet af gros-
serer AUG. BORGEN’s initiativ. For begges vedkommende blev tilladel-
sen til at drive omnibuskorsel meddelt af politidirektgren under 22.
juni 1895. Bevillingshaverne overdrog deres rettigheder til de nzvnte
selskaber, der kom i gang henholdsvis den 7. december 1895 og den 7.
juni 1896, efter at Kjobenhavns Omnibuskompagni havde skaffet sig
remiser og stalde i Ahlefeldtsgade ved hjernet af Nansensgade (ejen-
dommen er i Kobenhavns Sporvejes besiddelse og benyttes som omni-
busstation) og Kjebmagergade-selskabet i Sct. Hansgade, hvor nu Sct.
Hansgades Passage findes.

I midten af 1890erne synes der igvrigt at have vzret adskillige for-
slag fremme om oprettelse af omnibusruter, der skulle supplere spor-
vcjsnettet, og gang pi gang er sidanne genstand for omtale i refera-
terne af de to kommunalbestyrelsers forhandlinger. I Frederiksberg
kommunalbestyrelse fandt man 3benbart, at det var ved at blive for
meget af det gode, siden man pd et mode i foriret 1896 taler om »den
grasserende sporvejs- og omnibusepidemi«. P4 et andet mode karak-
teriseres de fleste af projekterne som »ganske overflodige«. Eksempelvis
kan nzvnes, at grosserer SANDER ville have tilladelse til at etablere om-
nibuskersel fra Sct. Hans Torv til Vestre Kirkegird over frederiks-
bergsk territorium, og at premierlgjtnant JurckMANN ville kore med
omnibusser pd strazkningen Vester Falledvej-Platanvej-Madvigs Allé-
Biilowsvej og videre til Gsterbro. De fik begge afslag.

Det mi vel ogs have virket afsvalende, at de to nye selskaber fik
en krank skaeebne. Kgbmagergadelinien havde vel trafikal betydning,
men ikke en si stor, at der kunne skabes eksistensmulighed for to sel-
skaber, der pi grund af den indbyrdes konkurrence maitte holde ret
lave takster og kere ret hyppigt (det sidste foranledigede »Blacksprut-
tenc til at gore sig lystig over den smalle Kgbmagergades overfyldning
med omnibusser). De blev underskudsforetagender, men aktionxrerne
slap nogenlunde helskindet fra eksperimentet, da selskaberne i 1898
gik op i den kebenhavnske sammenslutning. Det sterste af dem, Kjo-
benhavns Omnibuskompagni, hvis vogne kaldtes »de gronne omni-
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busser« i modsztning til Kgbmagergadeliniens »gule omnibusser« og
Frederiksberg-selskabets rgde, ville maske nok, hvis det var blevet
viderefprt som selvstendigt, efterbinden have oparbejdet en nogen-
lunde god forretning, idet selskabet efter megen famlen med sin linie-
foring omsider i 1896 fandt frem til en veltilrettelagt rute, der gik fra
Christianshavns Torv til Hajbro og derfra ad Kebmagergade, Frede-
riksborggade og Ngrrebrogade til Griffenfeldsgade og videre ad H.C.
@rsteds Vej, Alhambravej og Enghavevej til Enghave Plads. Noget
senere forlengedes ruten til en ny omnibusstation ved den nuvarende
Enghave remise, hvis historie siledes kan fares tilbage hertil.

Det var en fordel for den frederiksbergske befolkning, at Enghave-
vejlinien kom i stand, idet kommunens linienet som folge deraf for-
egedes med endnu en »tvarlinies, der forbandt Frederiksberg med
Ngrrebro. Omnibuslinien blev da ogsa i 1890ernes sidste 3r ret popu-
ler takket veere prisbillighed (ruten var opdelt i en rackke § ores-strak-
ninger) og stor driftshyppighed, men det var ganske vist forbundet
med betydelige udgifter at lade vognene kere med 5 minutters mellem-
rum, som man gjorde det i liniens sidste ir, pi den meget lange rute.
Enghavevejlinien blev igvrigt den forste kebenhavnske, der elektri-
ficeredes ved anvendelse af luftledningssystemet. Ommnibusruten blev
ved den lejlighed skiret midt over. Der anlagdes en sporslgjfe fra
Griffenfeldsgade gennem Bangertsgade til Kapelvej, hvor endestatio-
nen blev. Linien herfra til Enghave Plads 3bnedes for driffen den 1.
august 1901. Rutens anden halvdel skulle fremdeles befares med heste-
omnibusser, som udgik fra Sct. Hans Torv, og som kerte til Christi-
anshavns Torv, men den blev allerede i 1903 beskiret i begge ender,
idet omnibusserne derefter blot skulle kere pd strekningen Setorvet-
Heojbroplads. Denne korte omnibuslinie, der betjentes fra Ahlefeldts-
gade-stationen, opretholdtes som hestedreven lige til 1917.

Inden alt dette skete, havde Privatbankens initiativrige direktion i
Tietgen’s dnd indledet et arbejde for at samle de spredte krafter til
gennemforelse af en modernisering af det hele sporvejsnet, hvorved
hestedriften aflostes af elektrisk drift. Det var i pagt med den udvikling
pd sporvejsvasenets omrdde, som havde fundet sted i andre lande og
navnlig i Tyskland. Hovedstadskommunernes fortsatte befolknings-
tilvaekst, der stod i sammenhzng med industrialiseringen og den deraf
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fremkaldte tilflytning fra landdistrikterne, krevede ogsi et mere yde-
dygtigt transportapparat end det, som hestesporvognsdriften evnede at
prastere. Tiden var da moden til at ivarksxtte en gennemgribende
reform, hvorved sporvejs- og omnibusnettet betragtedes som en hel-
hed. Med henblik herpid matte man gi bort fra fri konkurrence-
princippet, der havde bevirket, at udbygningen skete for tilfeldigt og
planlest, og at driftsformerne blev for uensartede, og som i det hele
ikke egnede sig til at anvendes pé sporvejsvasenets omride (si lidt som
pd jernbanevasenets). Begyndelsen blev gjort i Frederiksberg kom-
mune, hvor de to sporvejsselskaber i november 1897 gik op i det foran
nzvnte nye selskab: Frederiksberg Sporvejs- og Elektricitets-Aktieselskab.
Det stiftedes med den dobbelte opgave at forsyne kommunen med
elektrisk strom og at overtage driften af kommunens sporvejs- og
omnibuslinier for derefter at elektrificere sporvejsstrzkningerne. Som
det er sagt i det festskrift, som det i 1902 oprettede Nordsjellands Elek-
tricitets og Sporvejs Aktieselskab, hvis virkefelt blev Gentofte kommunes
omride, udgav ved sit 25 drsjubileum i 1927, kom fornyelsen af den
kebenhavnske sporvejsdrift sdledes til at udga fra Frederiksberg.

Den ordning, som derved fortes ud i livet, var udformet af et kon-
sortium, bestiende af direkter S. C. HAuBERG, bankdirektor AxEeL
Heipe og veksellerer G.RuBIN. Under 22. oktober 1896 henvendte
konsortiet sig til kommunalbestyrelsen for at udvirke, at et selskab, som
man pitenkte at stifte, fik enerct pi forpagtning af driften af spor-
vejsselskabernes linier, hvorved det forudsattes, at selskabernes kon-
cessioner overfortes til kommunen. Andragendet fik ikke en sxrlig let
gang gennem kommunalbestyrelsen, bl.a. fordi denne selv naxrede planer
om at opfere et elektricitetsvark, men efter at medlem af forsamlingen,
ingenipr Fr.JOHANNSEN (den senere telefondirektor), havde foresldet,
at kommunen indtridte som aktionaxr i det nye selskab, accepteredes
konsortiets plan. Meningsudvekslingerne i kommunalbestyrelsen havde
fremkaldt en livlig diskussion 1 dagspressen, som navnlig praeegedes af
uenighed om, hvorvidt kommunal drift var at foretreekke for privat
eller omvendt. Der afholdtes endda et protestmede, som synes at have
varet behersket af kommunaldriftens tilhengere. I kommunalbesty-
relsen var man ganske klar over, at man stod overfor at skulle treeffe
en beslutning af overordentlig stor praktisk og gkonomisk rzkkevidde,
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ar var blevet medlem af Privatbankens direktion, konsortiets hoved-
mand. Det er lidt usikkert, om han besjledes af trafikpolitiske inter-
esser, eller det alene var bankmzssige hensyn, der drev ham frem
(maske en forening af begge).™2 I det ovenfor nzvnte festskrift berettes
det, at han gennem veksellererfirmaet Rusin & BING var kommet i
forbindelse med Union Electricitits Gesellschaft i Betlin, der i stort om-
fang havde bygget elektriske sporveje i Tyskland. Derved har han
formentlig fiet lyst til at soge at overfore denne driftsform til Dan-
mark. Han var forevrigt pd det tidspunkt ikke fremmed overfor
sporvejs- og omnibusproblemer, idet han allerede i 1895 havde varet
medvirkende til at stifte det foran omtalte Kjsbenhavns Omnibus-
kompagni. Han havde forgvrigt i denne sammenhang veret inde pd
planer om at anlegge en sporvejslinie fra Enghavevej til Griffenfelds-
gade ad Kingosgade, Alhambravej og H.C.Orsteds Vej, og han ind-
ledede ogsi forhandlinger med Frederiksberg kommunalbestyrelse der-
om. Det blev imidlertid ikke til noget ved den lejlighed (linien kom
som anfert i 1901). Den angivne vejstrekning indgik i den af omnibus-
kompagniet oprettede rute fra Christianshavns Torv til Enghavevej,
men Heide havde i hvert fald vist forstdelse af, at der var trang til en
sadan trafikforbindelse mellem Vesterbro og Nerrebro.

Det kan se noget markeligt ud, at han, der i sd hej grad skulle
blive talsmand for samarbejde og sammenslutningstanker, ville deltage
i dannelsen af et omnibusselskab, skent man iforvejen havde ikke frre
end 6 kebenhavnsk-frederiksbergske trafikforetagender, og det folgelig
kunne tage sig ud som temmelig overfladigt at skabe endnu et. Mu-
ligvis har netop de ret nedsliende erfaringer, som selskabet hestede,
&bnet hans gjne for det uhensigtsmeassige i, at hovedstadens sporvejs-
vasen var stykket ud til et stort antal selskaber, der hvert iser kun
tenkte pi at varetage sine egne interesser.

Efter at indenrigsministeriet under 13. november 1897 havde givet
Frederiksberg kommune koncession pd 40 dr pa de to selskabers spor-
vejslinier fra 1. januar 1898 at regne, afsluttedes der den 12. maj 1898
en kontrakt mellem kommunalbestyrelsen og det nye selskab om dels
driften af linierne, dels elektricitetsforsyningen. Kommunalbestyrelsen
sikrede sig indflydelse pé driften ved at betinge sig ret til at valge 2 af
bestyrelsens 7 medlemmer. Dertil uds3 kommunalbestyrelsen blandt
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sine medlemmer ingenier Fr. JOHANNSEN og fabrikant CHARLY JoHN-
sON. Bestyrelsen bestod igvrigt af to af konsortiets medlemmer, nemlig
Heipg, der blev formand, og RUBIN samt af justitsrdd N. JoSEPHSEN,
oberst SOMMEREFELDT og veksellerer N. THOMSEN. De tre sidste gik over
fra de gamle selskaber. Af aktiekapitalen, der sattes til 3%/, mill. kr.,
overtog kommunen dernast et belgb af 800.000 kr., som antoges at
svare til, hvad det ville koste at bygge elektricitetsvaerket (vlysstatio-
nenc, som det kaldtes). Selskabet forpligtede sig til ndrsombhelst at fore-
tage udvidelser af sporvejslinierne overensstemmende med kommunens
gnsker, og nir koncessionens gyldighedstid ophorte, skulle det hele
sporvejsanleg med tilhorende vognmateriel m.v. vederlagsfrit tilfalde
kommunen. Iovrigt kunne denne til enhver tid med 1 &rs varsel op-
sige forpagtningen til en 1. januar imod at betale en nzrmere fastsat
overkurs for aktierne.

Forinden dette ordnedes, havde kommunalbestyrelsen under 22.
april 1897 sluttet en overenskomst med Kebenhavns kommune »an-
giende forskellige sporvejs- og omnibusforhold, hvorved der tilrette-
lagdes en art arbejdsdeling med henblik p3 udvidelser af sporvejs- og
omnibusnettet, siledes at det fastsattes, hvilke linier hver af kommu-
nerne kunne sege eneret til at anlegge og drive. Af overenskomsten
fremgik det ogs3, at det frederiksbergske selskab var berettiget til frem-
deles at drive »stroglinien« mellem Ridhuspladsen og Kongens Nytorv
(det kunne vel ogsi siges, at det gamle Frederiksberg-selskab havde
vundet hevd pi at trafikere denne strxkning).

Nir der allerede i 1897, inden det frederiksbergske selskab var kom-
met til verden, blev truffet en sidan aftale mellem de to kommuner,
har det formodentlig sin forklaring deri, at Kobenhavns kommune i
forstdelse med staten havde overtaget Norrebro-selskabet, da dettes
koncessionsperiode opherte i 1896. Der blev straks gjort forberedelser
til at indfare elektrisk drift pd selskabets steerkt benyttede linie. Derved
fik overvejelserne vedrorende det kebenhavnske sporvejsvasens frem-
tid en mere realitetsbetonet karakter, og planerne om at forene spor-
vejsselskaberne og elektrificere hele systemet begyndte at antage fastere
former. I efterdret 1897 lod Privatbankens direktion here fra sig, idet
et konsortium, hvori man atter treffer bankdirektor Heide, stiller
Kgbenhavns kommune et lignende forslag som det, Frederiksberg
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kommune havde modtaget i 1896. Ogsa for de kebenhavnske sporvejs-
selskabers vedkommende skulle der spges kommunal koncession for
en 40 ars-periode, og kommunen skulle, nir koncessionen var er-
hvervet, bortforpagte driften til et af konsortiet stiftet selskab, der pa-
tog sig at udlese samtlige selskaber. P4 dette grundlag dannedes under
22. april 1898 A/S De kjobenhavnske Sporveje som et sidestykke til det
frederiksbergske selskab. Ogsa i Kgbenhavn sluttedes der — under 22.-
23. juli 1898 — en kontrakt mellem kommunen og sammenslutnings-
selskabet om de respektive rettigheder og forpligtelser.

I Kgbenhavn bestemte man sig til at anvende akkumulatordrevne
vogne pa Nprrebrolinien, og i marts 1897 indsattes de forste to vogne
af denne type, idet man igvrigt bibeholdt hestedriften, men allerede
den 1. maj var man si vidt, at de elektriske vogne kunne bestride hele
driften.”s Det frederiksbergske selskab tog fat med stor energi, sa snart
alle formaliteter var ordnet, og det drejede sig unzgteligt ogsi om
sezrdeles omfattende anlegsarbejder, da man her foretrak at elektrificere
ved hjzlp af luftledningssystemet.’+ Yderligere skulle der nedlegges
spor i hidtil sporvejslese gader, idet Gl. Kongevejsliniens endepunkt
skulle vere ved hjornet af Sendre Fasanvej og Frederiksvej, og Falko-
nerallé-selskabets Rolighedsvejlinie skulle forlenges ad Godthibsve;
til Nordre Fasanvej. Da man sigtede p3 bide hurtig og hyppig drift,
matte enkeltsporstrekninger ogsi gores til dobbeltsporstrakninger.

I begyndelsen af 1899 var den store vognremise i Allégade under
tag, og ijuni samme &r leverede N.Larsen’s vognfabrikker de forste 10
elektriske vogne. Derefter kom der 10 fra en tysk vognfabrik (i Ham-
burg). Den type, man havde valgt, faldt ikke i alles smag. I kommu-
nalbestyrelsen fandt nogle af medlemmerne det lidet heldigt, at vog-
nene kun havde forerplads i den ene ende, sledes at de alene kunne kore
i een retning. Det nedvendiggjorde anbringelse af drejeskiver ved
endestationerne, hvis pladsforholdene ikke stillede sig siledes, at man
kunne anvende et »trekantspor¢, som det lod sig gore ved Frederiksvej.
Heller ikke alle var tilfreds med, at vognene ligesom de gamle spor-
vejsselskabers store vogne skulle have topseder, da man var bange for,
at passagererne kunne finde p3 at rere ved ledningsstangen (det viste
sig nu at vare risikofrit). Et tilbud fra selskabets side om at overdaxkke
en del af topsederne faldt heller ikke i god jord.
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til Mariendalsvejs remise, der havde stiet ubenyttet hen, siden Falko-
nerallé-selskabets hestedrift ophorte. Derefter var »den verdifulde
ejendom 1 Smallegade«, som bestyrelsen betegner den i det pigzldende
afsnit af beretningen, blevet ledig, og den skulle da kunne athandes.

Heller ikke i Tietgensgade fandt selskabets omnibusser et blivende
sted. I 1904 opsagde Statsbanerne lejemilet, men Kobenhavns magi-
strat kom selskabet til undsztning. I henhold til drsberetningen for
dette ar kunne magistraten stille »en fordelagtigt beliggende grund ved
Gl.Kongevej« (det var husnummer 6) til ridighed, og hertil henflyt-
tedes omnibusstalden 1 september. Til selskabets samlede kerselsind-
tegt bidrog omnibuslinien i 1900 med 149.000 kr. af ialt 911.000 kr.,
i 1905 med 176.000 kr. af ialt 1.031.000 kr., svarende til henholdsvis
16,4 og 17,1 pct. Hestedriften fulgte siledes pzent med i opgangen, og
det er vard at legge marke til, at omnibus-kerselsindtegten 13 vasent-
lig hgjere pr. kert vognkm end sporvejs-kerselsindtegten (62,2 ore
mod 49,0 i 4r 1900 og $8,0 sre mod 46,0 i 1905). Det var ganske vist
en folge af, at omnibuslinien var s kort, at billetindtzgten kom til at
veje sterkt overfor det gennemkerte kilometerantal, men det vidner
dog om en stor benyttelsesgrad. Til gengzld var linien ogsd dyrere i
drift, da der kertes med kun 3-4 minutters mellemrum mellem vog-
nene, og efter 1905 begyndte driftsudgiften pr. vognkm at nerme sig
indtzgten. Det indvundne overskud hidrerte da overvejende fra spor-
vejsdriften, men retten til at trafikere strogruten var alligevel et verdi-
fuldt aktiv i selskabets hander, da den i hej grad bidrog til at tilfere de
elektriske linier passagerer, som sggte til den indre bys forretnings-
kvarterer, og da den goodwill, som den nad hos hovedstadens befolk-
ning, kom Frederiksberg-selskabet som helhed tilgode.

Hestene holdt stand lige til 1913, skent man si tidligt som i 1905
havde anskaffet en motoromnibus for at prevekere den pd Streget.
Det viste sig imidlertid, at den pd grund af den stzrke ferdsel i de
snevre gader ikke kunne komme hurtigere frem end hesteomnibus-
serne, og da der »fra forskellige sider« ytredes frygt for, at motorvogns-
drift pi stregruten »ville forvolde betydelige ulemper pa grund af den
uundgielige benzinstank« (det var dengang), lod man tanken om at
motorisere falde. Den blev forst virkeliggjort 8 3r senere. Den 5.
november 1913 tog det kobenhavnske publikum en rerende afsked
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byen ad Nyelandsvej. Den nye strekning toges 1 brug ved udgangen
af april 1900, men selskabet havde tilsyneladende ikke storre glede af
den. Efter f3 mineders forlgb tilkendegiver man overfor kommunal-
bestyrelsen gnske om at fi tilladelse til at zendre koreplanen, siledes at
kun hveranden vogn fra Godthibsvej fores gennem Nyelandsvej-
slgjfen, medens hveranden vender ved hjornet af Godthibsvej og
Nordre Fasanvej (ved »Slagterstiftelsenc) for derefter at lobe tilbage ad
Godthibsvej. Som begrundelse henvises der til, at Nyelandsvej kun
var tettere bebygget 1 den ostre ende (det vidste man dog iforvejen).
Samtidig bebudede selskabet, at det ville g3 over til at trafikere hoved-
linien hvert 4. minut, da den hidtil benyttede § minutters drift havde
vist sig at vare utilstrakkelig. For Godthibsvejens vedkommende ville
koreplanen da, hvis selskabet fik sin vilje, blive »skave, idet der udad
kortes hvert 4. minut, men tilbage ad Godthibsvejen kun hvert 8.
Den nye driftsordning, som kommunalbestyrelsen ikke havde noget
at erindre imod, var galdende i 1901 og 1902, og det fremgir af kore-
planerne, at man havde indrettet sig siledes, at vogne med redt skilt
pd forperronen lob ad Nyelandsvej, medens vogne med blit skilt
fortes tilbage ad Godthibsvej. I det folgende dr besegles Nyelandsvej-
liniens skzbne. Kommunalbestyrelsen ansi det for gnskeligt, at land-
distriktets nordre del blev bedre stillet i trafikmassig henseende, og det
vedtoges derfor, at Godthibsvejlinien, som ved samme lejlighed skulle
have dobbeltspor i Godthibsvej, skulle fores videre med to forgrenin-
ger, hvoraf den ene gik ad Fasanvejen til Nyelands Plads, den anden
i modsat retning ad Fasanvejen til Fuglebakken. Uanset at det sidst-
nzvnte omride, som det ses pd billedet af en af de frederiksbergske
sporvogne pd vej imod endestationen, pé det tidspunkt var fuldstendig
ubebygget, og at der heller ikke var megen bebyggelse omkring Nye-
lands Plads, fastlagdes denne liniefgring. Den 1. november 1903 pi-
begyndtes kerslen til Nyelands Plads, medens Fuglebakkelinien forst
var klar til at tages i brug den 5. april 1904. Af anlxgsforandringer i
disse ir er der igvrigt kun at notere, at Smallegades enkeltspor i 1905
ombyttedes med dobbeltspor, hvorefter selskabet i sin beretning for
dette ir forkynder, at »hele sporvejen er nu dobbeltsporet med und-
tagelse af de to svagere trafikerede udlgbere ad Nordre Fasanvej til
Nyelands Plads og ad @stre Fasanvej til Fuglebakken«. Smallegade-
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somhed. Siden 1898 havde Vanlose varet station pd Frederikssunds-
banen, men det afhjalp ikke savnet af en sporvejsforbindelse til Ke-
benhavn, da toggangen ikke var serlig intensiv (ved arhundredskiftet
lob der p3 hverdage som regel blot 6 tog i hver retning). Det vakte
derfor stor henrykkelse blandt beboerne, da et konsortium i 1903
ibnede en hesteomnibuslinie mellem Vanlgse og Frederiksberg efter at
have indhentet Frederiksberg kommunalbestyrelses samtykke til at
lade linien udga fra hjernet af Smallegade og Nordre Fasanvej. Derfra
skulle den fores ad Lampevej til Vanlgse med endestation ved Bog-
holderbroen. Kommunalbestyrelsen, der i et mede 1 april 1902 be-
handlede det af »A/S Cathrinedal« indsendte andragende herom, nz-
rede ikke store forventninger om, at foretagendet ville betale sig, og
stillede sig derfor sxrdeles velvilligt, idet man bl. a. fritog selskabet for
at svare afgift til kommunen i hvert fald i de forste 5 ar. Der var ogs3,
som et af medlemmerne rigtigt bemarkede, al grund til at indtage en
sddan holdning, eftersom linien kunne blive »en fodelinie« til det frede-
riksbergske sporvejsselskabs linier. Senere métte omnibusselskabet dog
erlegge en ganske vist beskeden afgift (100 kr.) og ligeledes yde be-
skedne bidrag til vedligeholdelse af de frederiksbergske vejstrakninger.

I et af Vanlgse Grundejerforening i 1920 udgivet skrift om Vanlase
(»Et historisk Rids«) er omnibuslinien genstand for indgiende omtale,
uden at det dog naxvnes, hvem der stod bag Cathrinedal-selskabet (i
skriftet betegnes det som et konsortium), og der gives en drastisk skil-
dring af de besvarligheder, som de dérlige vejforhold beredte omnibus-
kuskene. Lampevej var endnu ikke reguleret i den yderste ende nar-
mest Vanlase, og her skulle vognene arbejde sig op ad stejle bakker. Det
var navnlig i snefore, hedder det, et opslidende arbejde for hestene at
trekke de tunge vogne op over bakkerne. Den forste vinter kortes der
med firspand, og senere stationeredes der en rytter ved bakkerne. Han
hzegtede sin hest til tospandet, og omnibussen gjorde derefter sin entre
i Vanlgse »som en tro kopi af en gammeldags Pariseromnibus med tre
heste og topszder«. Der tales om, at vognene sneglede sig frem i de
gde omgivelser, og at turene vinteraftener foregik i merke og kulde.
Det er ejendommeligt, at en faerd fra Smallegade til Vanlese for blot
60 ir siden foregik under si primitive forhold. Trods alt, slutter skriftets
forfatter, gjorde omnibusserne, hvis linie forlengedes til Rosenlund-
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vejsselskabers med undtagelse af Falkonerallé-selskabets, for man dog
intet at vide om de overvejelser og tilskyndelser, der forte til, at sel-
skabet omsider anlagde Vanlgselinien. I 3rsberetningen for 1914 siges
det blot uden kommentarer af nogen art, at selskabets linier var blevet
forgget med en linie til Vanlgse, der abnedes for driften den 8. decem-
ber 1914. Af kommunalbestyrelsens forhandlinger fremgar det imid-
lertid, at man i vejudvalget ofte havde »droftet planer angiende nye
sporvejslinier til Vanlgse og andre steder« (mode den 30. marts 1912),
og at der muligvis burde optages forhandlinger med Kebenhavns
kommune. Tanken har siledes flere gange varet fremme. Linien fortes
med dobbeltspor gennem »den asfalterede Peter Bangs Vej« og derfra
ad en ny vej (nuvarende Senderjyllands Allé) over til Finsensvej, hvor-
fra den enkeltsporet gik ad Jernbane Allé til Vanlese jernbanestation.
Der anlagdes her en slgjfe pa en af selskabet erhvervet grund umiddel-
bart ved stationsbygningen. I beretningen for det folgende ar oplyses
det, at de nye linier til Valby og Vanlgse har givet et s3 godt resultat,
at man har indtjent nok til at dxkke forrentning og afskrivning af
anlegsomkostningerne foruden selve driftsudgifterne.

Hestedriftens epoke afsluttedes forst definitivt i 1917, da omnibus-
korslen pa den korte strekning fra Setorvet til Hgjbro opherte. For-
inden var forst Vanlose-omnibusruten og derefter Norregade-sporvejs-
linien blevet nedlagt (henholdsvis i 1914 og 1915). I en periode af 34
ar — fra 1863 til 1897 — havde hestedriften imidlertid veret enchersken-
de, nir der bortses fra det mislykkede forseg pd at drive en damp-
sporvognslinie pd Strandvejen fra Hellerup til Klampenborg, som blev
gjort i drene 1884-92,"s og det taler i hej grad til de gamle sporvejs-
selskabers fordel, at de, selv om det skortede bide pd en samlet plan
for hovedstadens forsyning med sporvejslinier og pi solidaritets-
folelse mellem de konkurrerende selskaber, havde en udviklet sans for
at bedesmme, hvor der tiltrengtes trafikforbindelser, og hvilke gader
der egnede sig bedst til at vare sporvejsgader. Som folge deraf er hele
det linienet, som forefandtes ved overgangen til den elektriske drift,
og som er indtegnet pi det vedfajede oversigtskort fra 1901, fremdeles
i brug med undtagelse af en del af den vistnok forlengst glemte Kors-
gadelinie, Nyelandsvejlinien og den lille stump linie fra Vesterfelledvej-
viadukten til Vestre Kirkegird.
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Siledes si det kabenhavnsk-frederiksbergske sporvejs- og omnibuslinienet ud et par ir efter
irhundredskiftet. De stiplede linier angiver det frederiksbergske selskabs ruter (den tyndt
optrukne linie viser stregruten). Linieforingen adskiller sig pd mange punkter fra den nu
benyttede. Siledes gik linie 2 dengang fra Valby til Sundbyerne og linie 1 fiortes ad Frede-

riksberg Allé. (Kort. Kobenhavns Sporveje).

Det var ogsd al @re verd, hvad hestesporvejsselskaberne formaede
at byde pi driftshyppighedens konto, som det vil ses af de som bilag

trykte uddrag af kereplaner fra hestedrifts-periodens sidste afsnit. Ved
en bedpmmelse af planerne, der i det hele viser en langt tettere drift
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end den, som Kebenhavns Sporveje i de senere 3r har arbejdet med,
mi det erindres, at man ovenikgbet kun i ringe omfang anvendte
varierende driftshyppighed dagen igennem, som man nu gor det. Der
kortes som regel med samme mellemrum mellem vognene i hele drifts-
tiden (»stive koreplaner«), og det beted, at publikum blev vasentlig
bedre betjent i formiddags- og aftentimerne, end tilfzldet er i henhold
til de nugzldende koreplaner, der har 9, 10 eller 12 minutters drift pa
de fleste af linierne pé de n@vnte tider af dagen. I retferdighedens navn
ma3 det ganske vist erkendes, at man for drhundredskiftet ikke kendte
til stort andre individuelle befordringsmidler end cykler, og at der
folgelig i langt hejere grad var behov for sporvejskersel (det gjalde
miske i serlig grad i aftentimerne).

Oversigtskortet omfatter kun sporvejs- og omnibuslinier indenfor
de to hovedstadskommuners grenser (dengang var man endnu ikke
kommet ind pd at betragte Gentofte kommune, der kun havde knapt
15.000 indbyggere, som herende til hovedstadsomridet i snxvrere for-
stand), og Strandvejslinien standser da tilsyneladende ved Slukefter.
Der var imidlertid en verden udenfor dctte som sporvejsendepunkt
velkendte sted. Ovenfor er Strandvejens dampsporvognslinie flygtigt
bergrt. Den blev drevet af det i 1883 stiftede Strandvejens Dampsporvei-
Selskab, et datterselskab af Kjobenhavns Sporvei-Selskab. Dampspor-
vognen forsvandt i 1892, men skinnerne blev liggende, og efter at
Strandvejen i nogle ar havde varet sporvejsles nord for Hellerup, op-
ndede et vognmands-konsortium i 1897 en for s ir gzldende enerets-
bevilling til at drive sporvejskersel med heste p3 den forladte straek-
ning. Det gik efter omstendighederne si forholdsvis tilfredsstillende,
at man blev klar over, at linien burde opretholdes, og den virkelystne
Heide trddte da ogs3 til her. Han indledede i 1901 forhandlinger med
Kgbenhavns amtsrdd og erhvervede i november 1902 efter at have
haft en del bryderier at overvinde en koncession pi 40 r, som han
straks overlod til et som et datterselskab af A/S De kjgbenhavnske
Sporveje stiftet selskab: Tuborg-Klampenborg elektriske Sporvej. Det gik
straks i gang med at udfere spor- og ledningsarbejder, og den 30. maj
1903 kunne som det forste stykke linien Hellerup-Chatlottenlund tages
i brug. Da Kgbenhavns kommune i 1911 bestemte sig til at overtage
det kobenhavnske selskabs linier, udskiltes Tuborg-Klampenborgsel-
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at Frederiksberg kommune ville gd med dertil, men her forkastede et
flertal af kommunalbestyrelsens medlemmer Heide’s forslag om en
forening af de to selskaber (hvorved tilsyneladende lokalpatriotiske
hensyn i nogen grad spillede ind). Kebenhavns magistrat synes heller
ikke at have vazret szrlig interesseret, og de forhandlinger, der fortes
mellem de to kommuner, endte i 1905 med, at man enedes om at ud-
sctte sagen, da »tiden ikke var modenc. Eftersom det vanskeligt kunne
bestrides, at ssmmenslutningstanken havde sin berettigelse ud fra drifts-
massige og tekniske synspunkter, mitte det forudses, at den ville blive
fremfort piny, og det skete da ogsd i 1913, da de to kommuner indgik
en overenskomst »angdende ordningen af forskellige sporvejsforhold,
som er af interesse for begge kommuner«. P3 foranledning af Frede-
riksberg kommune, der var interesseret i tilvejebringelsen af en ordning
med ret til fxllesomstigning mellem de to selskabers linie,*¢ indfgjedes
der en silydende bestemmelse i overenskomsten: »Der optages for-
handling mellem de to kommuner om en sammenslutning mellem de
to sporvejs- og omnibussystemer«. I henhold hertil bemyndigedes
sporvejsdirektor Kaj NorRREGAARD pd Kgbenhavns vegne og kommu-
naldirektor NieLs WESTERGAARD pd Frederiksbergs til at udarbejde
udkast til en overenskomst om sammenslutning af de kebenhavnske
og frederiksbergske sporvejs- og omnibuslinier. Verdenskrigen kom
imellem, og forst i 1918 kunne man skride til handling. I 1919 niede
de to kommunalbestyrelser til enighed, og under 30. juni og 2. juli
oprettedes der en kontrakt mellem Kgbenhavns kommune og A/S
Frederiksberg Sporveje angdende forpagtning af selskabets sporvejs- og
omnibus-virksomhed med ikrafttreden den 1. juli 1919. Den endelige
fxllesdrift, der gav anledning til en ret gennemgribende @ndring af
linieforingen (linie 1 fortes sdledes ad Gl.Kongevej i stedet for ad
Frederiksberg Allé og linie 2 flyttedes fra Valby-Vesterbrogade til
Godthibsvej-Aboulevarden), og som beted indforelse af enhedstakst
over hele det sammenlagte sporvejsnet, kom dog forst i stand den 1.
oktober. Der sikredes Frederiksberg kommune bestemmelsesret ved-
rerende nye linier pA kommunens grund, og Kgbenhavns kommune

gav tilsagn om, at sporvejskerslens omfang ikke ville blive forrykket
til skade for Frederiksberg.

Danskernes Historie



DA FREDERIKSBERG HAVDE SIT EGET SPORVE]JSVESEN 153

Dermed var der sat punktum for det selvstzendige frederiksbergske
sporvejsvasens tilvarelse, og selv om det ubetinget havde sine betyde-
lige fordele for Frederiksbergs befolkning, at man nu kunne kere over-
alt pd det samlede sporvejsnet uden at komme ud for at skulle erlegge
dobbeltbetaling, var det for manges vedkommende med lidt vemod,
at man tog afsked med de pzne og statelige sporvogne, der pd til-
talende made havde praeget de frederiksbergske gadebilleder. En del af
vognene anvendtes pi Vanleselinien, der fik linienummer 17, og andre
pi linie 8 fra Kapelvej til Ridhuspladsen, men i lobet af en halv snes
ar gik alle de 52 motorvogne, som det frederiksbergske selskab tilsidst
ridede over, ud af drift.

SPORVEJSKORSEL
pa
FREDERIKSBERGSK GRUND
i hestedriftens sidste 10-12 ir

Uddrag af kereplaner fra 1888, 1895 og 1901

KJOBENHAVNS SPORVEI-SELSKAB

Pi hovedlinien fra Frederiksberg Runddel til @sterbro afgik der en vogn kl. 6,30. Fra kl.
7,05 og 7,10 kertes der regelmassigt hvert 20. minut henholdsvis ad Alléen og ad Sorte
Hest. Afgangstiderne var lagt siledes, at der mellem »Jernporten« (Vemedamsvej) og
Trianglen blev 10 minutters drift. Betegnelsen »Jernportens bevaredes i kereplanerne lznge
efter portens fjernelse.

Hovedliniens vogne suppleredes med eenspzndervogne ad Sorte Hest til Tivoli (Rad-
huspladsen) hvert 20. minut og tilbage derfra.

Yderligere fortes Christianshavnsliniens vogne igennem til Frederiksberg. Der kertes
pé denne linie hvert 10. minut.

Der blev siledes ialt 15 afgange i timen fra Frederiksberg Runddel enten ad Alléen eller
ad Sorte Hest.

I modsat retning kerte den forste vogn fra Trianglen kl. 7,30, hvorefter der fra kl. 8,00
var 10 minutters drift.

Aftenkorslen opherte ca. kl. 23,00 med sidste vogn retur fra Trianglen ved midnatstid.

Med nogle smdzndringer af og til kertes der siledes fra slumingen af 1880-eme til slut-
ningen af 18go-eme. Derefter foragedes og forenkledes driften.

Af den kereplan, der var gzldende i sommeren 1901 (lige for overgangen til elektrisk
drift), fremgar det, at der som hidtil begyndtes k. 6,30. Derefter afgik der vogne ad Alleen
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kL 7,00, 7,20, 7,30, 7,40, 7,50 og 8,00, hvorefter der hele dagen kertes hvert 5. minut (til
kl. 23,00). Samtidig kertes der hvert 10. minut pi strekningen Frederiksberg Runddel-
Ridhuspladsen ad Sorte Hest, siledes at der ialt var 18 afgange i timen fra Runddelen. Der-
imod kertes der ikke lzngere gennem Alléen til Christianshavn og Sundbyerne, idet denne
rute var blevet afkortet til Hgjbro-Sundbyeme.

Den i 1804 dbnede Valbylinie havde i de forste ir 20 minutters drift (mellem Valby og
Radhuspladsen), derefter 10 minutters drift.

FREDERIKSBERG SPORVEJSSELSKAB

Der kertes her fra Hovedstationen i Smallegade hvert kvarter fra kl. 7,15 til 8,00 og hvert
1o. minut fra kl. 8,00 til 9,00, derefter hele dagen hvert 6. 4 7. minut med sidste afgang kl.
23,15 (1895).

I modsat retning kortes der fra Kongens Nytorv 40 minutter senere.

I 1901 var selskabets linier blevet elektrificerede, og der var nu 4 minutters drift storste-
delen af dagen. P4 omnibusruten fra Ridhuspladsen til Kongens Nytorv, der fremdeles
blev drevet med heste, var der ofte kun 3 minutter mellem afgangenc.

FORSTZDERNES SPORVEJSSELSKAB

P4 Blegdamsvejlinien, der gik over frederiksbergsk grund, kertes der hvert 9. minut fra
kl. 7,30 til 22,45 fra Trianglen. I modsat retming gik ferste vogn fra Halmtorvet kl. 8,10
og sidste kl. 23,30. Fra slutningen af 1890-erne kertes der hvert 7. minut og noget senere
i aftentimeme. P4 selskabets Farimagsgaderute var der forst 4-5 og senere 3%/, minutters

drift.

FALKONERALLEENS SPORVE]JSSELSKAB

Driftshyppigheden forpgedes efterhinden, indtil der tilsidst kertes med hejst 5 minutters
mellemrum pd hovedlinien fra Frederiksberg Runddel til Halmtorvet. I de forste 3r var
der 8"/, minut mellem vognene. Det samme gjaldt for »Tvarliniens« vedkommende. Fra
1888 at regne forstzerkedes driften pi hovedlinien, idet man gik over til ca. 6 minutters
intervaller, og formindskedes driften pi linien til Norrebro, hvor der nu kertes med 10
minutters intervaller.

Driften pibegyndtes kl. 7,15-7,30 og vedvarede til kl. 23,00-23,30 (1895-kereplanen).

Ogsi dette selskabs linier var elektrificerede i 1901, og der kertes nu hvert 4. minut pi
hovedlinien og hvert 6. minut p3 »Tvarlinienc.

KJ@BENHAVNS OMNIBUSKOMPAGNI

I rhundredets sidste 3r kortes der fra Enghavevej (ad Kingosgade, Alhambravej, H.C.
Orsteds Vej og Griffenfeldsgade til Kobmagergade og Christianshavns Torv) kl. 6,28 og
derefter hvert 10. minut til kl. 7,08, derefter hvert 5. minut til kl. 22,46. Fra Christianshavns
Torv returneredes der en time senere. Efter kl. 22,46 afsendtes der ialt 6 ekstravogne (den
sidste kl. 23,28), der kun gik til Norre Voldgade, hvorfra de returnerede fra kl. 23,27 til
(senest) kl. 0,03.
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BEMARKNINGER

De koreplaner, hvis hovedtrzk er refereret ovenfor, adskiller sig fra de efter overgangen
til elektrisk drift indforte navnlig derved, at der med ganske enkelte undtagelser ikke af-
sendtes tidlige morgenvogne. 1 1895 afgik der pd Christianshavnslinien en enkelt vogn kl.
5,20, der retumnerede fra Kirkevejen (Englandsvej) kl. 6,25. Selv Norrebroes Sporvejsselskab,
hvis rute gik igennem et udpreget arbejderkvarter, begyndte forst driften ca. kl. 7,30. I
1901 var der tilkommet nogle {8 andre morgenvogne (fra Valby til Hejbro kl. 5,00 og
retur kl. 5,38 og to tidlige vogne fra Sundbyerne til Hajbro). Aftendriften ophorte ogsi
tidligere end under den elektriske drift, men pi enkelte ruter afgik der dog cfter kl. 23,00
enkelte ekstravogne. Det var siledes tilfldet p3 hovedlinien gennem byen og pi Enghave-
vej-omnibusruten.

Den vasentligste mangel ved de anvendte kgreplaner var den »eensidige« kersel, der
fremkom ved, at alle vognene udgik fra den samme remise linie for linie. Det bevirkede
f.cks., at de forste vogne pi hovedlinien fra Frederiksberg til @sterbro forst kunne kere
tilbage fra Trianglen kl. 7,30, 8,00, 8,10 o.s.v. (1895-planen). Da der beregnedes en keretid
af ca. 50 minutter til hele strekningen, kunne man forst ca. kl. 8,03, 8,35, 8,45 0.s.v. komme
med sporvogn fra Ridhuspladsen til Frederiksberg. P4 Blegdamsvejlinien karte den forste
vogn fra Halmtorvet tilbage til Trianglen kl. 8,10, hvilket var ensbetydende med, at man
f.eks. fra Aboulevard-kvarteret forst havde karselslejlighed mod @sterbro ca. kl. 8,30.
Hvis man ikke ville eller kunne opfere flere remiser (det mi erkendes, at det frembgd van-
skeligheder at finde egnede grundarealer dertil), mitte man have ladet de forste vogne fra
udgangsstationen afgd langt tidligere, selv om der ikke havde varet meget at gore p3 ud-
turen. Under den elektriske drift fandt man hurtigt udveje til at lade driften begynde om-
trent samtidig fra i hvert fald alle lengere liniers endestationer.

Noter
1. Som forbillede tjente vistnok navnligde 3. Se herom sporvejs-jubileumsskriftet si-
1 Hamburg anvendte keretgjer af denne de 14.
art, se det af KoPENHAVNS SPORVEJE i 4. Selskabets navn oversattes til »Det kjo-
1936 udgivne jubileumsskrift side 13. benhavnske Jernbanckompagni«. Dets
2. Tallet nxvnes i nogle i Kebenhavns domicil blev Store Kjobmagergade 48.
Sporvejes arkiv beroende optegnelser, 5. Se ViiLAps CHRiSTENSEN's bog: »Ke-
der har varet benyttet ved udarbejdel- benhavn 1840-57¢, 1912, side 238.
sen af jubileumsskriftet af 1936, og som 6. I W.H.’s bog: »Frederiksbergske Til-
hovedsagelig stammer fra fhv. kontor- stande« (udkommet 1866, genoptrykt
chef GEorG Becker’s hind. Kildemate- 1949) tales der side 44 om, at der »gaaer
rialet er en politi-opgerelse fra 1845 Omnibusser og Sporvogne til og fra
over antallet af keretgjer i Kabenhavn. Frederiksberg hvert @jeblik paa Dagen«.
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SVEN ROGIND

7.

I0.

Grunden udgjorde en del af den justits-
rid Frantz Christian Bruun og froken
Ida Bruun tilhgrende ejendom matrikel
2d, der strakte sig mellem Frederiks-
berg Allé og Vesterbrogade.

. Afsterrevirksomheder, dersé lysetiden-

ne periode, kan nzvnes A/S De danske
Sukkerfabrikker, A/S Tuborgs Fabriker
og A/S De danske Cikoriefabrikker.

. Se f.eks. ADAMINE GERBER's bog om

Frederiksberg By (udgivet af Historisk-
topografisk Selskab for Frederiksberg i
1955).

Hvis man regelmassigt benyttede spor-
vognene, betragtedes man ogsd af det
kerende personale som en gammel be-
kendt, der havde krav pi sxrlig op-
marksomhed, og som hilstes med ven-
lige ord om vind og vejr og andet (det
havde man dengang tid til). Den ven-
skabelige atmosfere indvirkede 3ben-
bart ogs pa skoleungdommens syn pd
sporvognenes kondukterer og kuske
at demme efter nogle forngjelige vers,
som fandtes i en »Bgrnenes Juleroser«
fra 1897, og som er forfattet af Errtn
Reumert. Det fremgir heraf, at skole-
kersel herte med til de tjenester, som
sporvejene ydede befolkningen, og at
bernene satte pris pi at kere med spor-
vognene, hvis konduktarer tog sig pent
af dem. Versene, der indgik i en serie
betitlet: »Gladelig Jul til dem, jeg hol-
der afe, lyder siledes:

Forst er der en Sporvognskonduktar,
med hvem jeg ofte fra Skole kar’,
naar Moer vil en Tiere gi'e mig.
Han lofter mig op fra Gadens Sjap
og kniber mig i min Grelap

og siger, han godt kan li’e mig.

II.

12.

13.

14.

Han gi’'er mig den Plads, som er allerbedst,
hvorfra jeg kan se paa den brune Hest
og se Kusken Temmerne stramme.
Og, da forleden det regnede slemt,

og jeg havde alle Pengene glemt,

saa sa’'e han, at det var det samme.

Til ham har jeg et Julebrev sendt;
men hans Adresse har aldrig jeg kendt,
derfor skrev jeg paa Konvolutten:
»Til den Kondukter, hvis Nzse er red,
som har Nr. 6, og som altid er sad,
og som korer paa Strandvejsruten !«

Om N. Josephsen, der pi mange mi-
der gjorde sit navn som Frederiksberg-
borger bekendt (bl. a. ved udstykningen
af landstedet Mariendal’s jorder, hvor-
ved villakvarteret omkring Mariendals-
vej skabtes), kan der leses i EiLer Ny-
sTReM’s bog: Frederiksbergs Historie,
bind 111, side 120.

Det af PRIVATBANKEN i 1957-58 udgivne
jubileumsskrift (ved departementschef
Emnar CorN) indeholder ejendomme-
ligt nok intetsomhelst om Axel Heides
vitksomhed som sporvejsdrifts-organi-
sator.

Akkumulatorvognene pi Ngrrebrolini-
en, der i daglig tale kaldtes »syrevogne-
nes, ialt 18 eenetages- og § toetages-
vogne, ombyggedes i 1902, da akkumu-
latordriften opherte, til luftledningskor-
sel.

I den af FREDERIKSBERG KOMMUNALBE-
STYRELSE i 1001 udgivne bog: »Frede-
riksberg Kommune 1858-1900,¢ til hvil-
ken i farste rekke kommunaldirekeor,
justitstdd ViiH. HATTENSEN’s navn er
knyttet, er der i et underafsnit til af-
snittet om den tekniske forvaltning re-
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Is.

degjort for de nzrmere omstzndighe-
der ved dannelsen af Frederiksberg
Sporvejs- og Elektricitets Aktieselskab
og for de tekniske sider ved overgangen
til elektrisk drift.

En indgiende beskrivelse af dampspor-
vejsselskabets historie er givet i det ju-
bileumsskrift, som NORDSJELLANDS

16.

ELEKTRICITETS OG SPORVEJS AKTIESEL-
sKAB udsendte i 1927.

I det kebenhavnske jubileumsskrift af
1936 omtales udforligt de overvejelser,
der forte til etableringen af koben-
havnsk-frederiksbergsk enhedsdrift, og
de overenskomster, der blev et resultat
heraf (se side 42-43).
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Selskabets virksomhed

Ved sekreteren

MODER

ONSDAG D. I2. DECEMBER 1962 KL. 20 afholdtes medlemsmade i hoved-
bibliotekets foredragssal, Solbjergvej 23. Ca. 50 medlemmer deltog. Fhv. brand-
chef Morten Bang fortalte i et sterkt personligt preget foredrag episoder fra Frede-
riksbergs ildebrandshistorie i zldre tid og skildrede dernast i store trzk brand-
vasenets udvikling pi Frederiksberg op til vore dage. Selskabets nastformand,
oberst Niels Maare, bragte foredragsholderen forsamlingens og selskabets tak for
den interessante belysning af aftenens emne.

ONSDAG D. 24. APRIL 1963 KL. 20 afholdt selskabet sin 20. ordinere generalforsam-
ling 1 hovedbibliotekets foredragssal, Solbjergvej 23.

DAGSORDEN:

1. Beretning om selskabets virksomhed.

2. Kassereren aflegger regnskab.

3. Valg af 5 medlemmer af styret. I henhold tl lovenes § 3 afgdr: Fhv. skole-
direktor E. Carstensen, professor, dr. phil. Aksel E. Christensen, fhv. borg-
mester, direktor, cand. pharm. V. Fischer, oberst Niels Maare og provst N. J.
Rald.

4. Valg af revisor. I henhold til lovenes § 8 afgir fuldmagtig Finn H. Bledel.

5. Eventuelt.

Under formanden, borgmester A. Stwhr Johansens fraver bed nestformanden,
oberst Niels Maare, velkommen til de fremmeodte 80 medlemmer af selskabet.
Afdelingsbibliotekar Sven Houmoller, der foresloges og valgtes til dirigent, kon-
staterede generalforsamlingens lovlige indvarsling.

Nestformanden aflagde drsberetning. Medlemstallet pr. 31. marts 1963 var 684.
Ved de aftholdte to medlemsmeder havde deltagelsen varet beskeden, idet kun ca.
5o medlemmer var modt. Arets medlemspublikation, Frederiksberg gennem Tiderne
IX, 1. halvbind udsendtes i december 1962. Bindets 2. halvbind, der vil frem-
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trede som en statelig opslagsbog over reproducerede Frederiksbergbilleder, kan
ventes udsendt i lobet af sommeren 1963. Der forberedes endvidere en ofte savnet
bog om frederiksbergske gadenavnes oprindelse og betydning. Opgaven er be-
troet forfatteren Charles Haugbgll. Om udsendelsestidspunktet er det for tidligt
at udtale sig, da udarbejdelsen af bogen vil kreve meget omfattende arkivunder-
sogelser. Arbejdsudvalget er derfor allerede i gang med planleggelsen af det 10.
bind af Frederiksberg gennem Tiderne, der muligvis vil blive udsendt fer bogen om
gadenavnene.

Beretningen godkendtes enstemmigt, hvorefter kassereren, assurander, cand.
act. C. W. Petersen, forelagde selskabets regnskab. Dirigenten konstaterede, at
regnskabet var revideret og befundet rigtigt af selskabets revisorer. General-
forsamlingen gav enstermig decharge.

Af de afgiende medlemmer af styret genvalgtes fhv. skoledirektor E. Carsten-
sen, professor, dr. phil. Aksel E. Christensen, oberst Niels Maare og provst N. J.
Rald. I stedet for fhv. borgmester, direktor, cand. pharm. V. Fischer, der trak sig
tilbage for at give plads for et yngre medlem i styret, valgtes efter styrcts forslag
museumsinspektor, mag. art. Lars Rostrup Boyesen. Nestformanden takkede fhv.
borgmester Fischer for de mange 3rs gode tjeneste i styret. Den afgiende revisor
blev genvalgt.

Dirigenten hzvede generalforsamlingen og modtog nastformandens tak for
udferelsen af dirigenthvervet. I anledning af Frederiksberg Kommunebibliotekers
75-ars-jubileum havde man opfordret stadsbibliotekar Johs. Lehm Laursen til at
holde foredrag om det frederiksbergske biblioteksvasens historie. Foredraget, der
bar titlen »Fra almuebogsamling til alménbiblioteke, og som efterfulgtes af en
serie lysbilleder, der viste bibliotekernes lokalemassige udvikling fra drhundred-
skiftet til nu, modtoges med stzrke bifald, hvortil nestformanden fajede selskabets
tak.

TIRSDAG D. I1. FEBRUAR 1964 KL. 20 afholdtes medlemsmede i »Rosen« pi Frede-
riksberg Slot med 180 deltagere, der fyldte salen til sidste plads. Medets taler var
forfatteren, bibliotekar Carl Dumreicher, der i et beindet og fremragende holdt
foredrag om »Oehlenschliger bag sit digt om Frederiksberg« holdt tilhererne i
inde i 1/, time og hilstes med overvaldende bifald. Selskabets nzstformand,
oberst Niels Maare, udtrykte selskabets varmeste tak og ledede derefter en rund-
gang gennem slottet, afsluttende i Slotskirken.

TIRSDAG D. 28. APRIL 1964 KL. 20 afholdt selskabet sin 21. ordinare generalforsamling
i hovedbibliotekets foredragssal, Solbjergvej 23.
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DAGSORDEN:

I. Beretning om selskabets virksomhed.

2. Kassereren aflegger regnskab.

3. Valg af s medlemmer af styret. I henhold dl lovenes § 3 afgir: kommunal-
direktor, cand. jur. C. F. Gerner Andersen, fhv. stadsarkitekt H. Carl Andre-
sen, stadsbibliotekar J. Lehm Laursen, rdidmand, ekspeditionssekretzr Rudy
Schreder og professor N. Thorkil-Jensen.

4. Valg af revisor. I henhold til lovenes § 8 afgir kontorchef I. E. Haxthausen.

5. Eventuelt.

Formanden, borgmester A. Stahr Johansen, bod velkommen til de 70 fremmedte
medlemmer. Efter formandens forslag valgtes stadsdyrlege H. O. Pedersen til
dirigent. Dirigenten konstaterede generalforsamlingens lovlige indvarsling.

Nastformanden, oberst Niels Maare, aflagde i sin egenskab af formand for
arbejdsudvalget beretning om arbejdet i 1963/64. Medlemstallet pr. 31. marts 1964
var 683. Arets to medlemsmeder havde varet godt besagt, et kerkomment faktum
at konstatere. Navnlig havde modet pi Frederiksberg Slot den 11. februar 1964
kaldt medlemmer til i et antal, der vist er rekord i selskabets historie. Som publi-
kation for 1963/64 havde medlemmerne i august 1963 modtaget Frederiksberg
gennem Tiderne IX, 2. halvbind, indeholdende den nasten 400 sider store forteg-
nelse over reproducerede Frederiksbergbilleder. I 1964/65 vil medlemmerne f3
tilsendt et nyt bind af Frederiksberg gennem Tiderne, rakkens 10. bind, hvortil
arbejdsudvalget mener at have samlet et indhold, der frembyder szrdeles interes-
sant lzsestof. Den under udarbejdelse varende bog om frederiksbergske gade-
navne kan forst udsendes i 1965/66. — Beretningen blev enstemmigt godkendt.

Kassereren, assurander, cand. act. C. W. Petersen, foretog regnskabsafleggelse.
Dirigenten konstaterede regnskabets beherige revision, hvorefter forsamlingen
enstemmigt godkendte det.

Alle valg i henhold til dagsordenens punkt 3 og 4 var genvalg.

Herefter tog selskabets formand ordet og oplyste, at oberst Maare har meddelt
styret, at han gnsker at fratrede posten som formand for arbejdsudvalget og som
nastformand i styret. Det er med den storste beklagelse, udtalte formanden, at
styret har modtaget denne meddelelse, men oberstens beslutming ma accepteres.
Inden for selskabets virksomhed er det i arbejdsudvalget, den store arbejdsindsats
gores, og meget pihviler udvalgets formand. P styrets vegne skal der rettes en
varmt folt tak til oberst Maare, der lige siden selskabets stiftelse i 1944 har stiet
i spidsen for udvalgets arbejde. Man troede vel i 1944, at vort selskab ikke kunne
undg3 at komme til at std i skygge af Kgbenhavns store topografiske selskab, men
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udviklingen har vist noget andet. Arbejdsudvalget har skabt en lang rekke for-
trinlige varker, der har vundet stor piskennelse. Det var en stor gerning, obersten
tog op, men han var jo ikke amater. Han havde beskaftiget sig med Frederiks-
bergs historie, siden han i sin militzre gerning fik med restaureringen af Frede-
riksberg Slot at gore. Derfor gik han til dette arbejde med store forudsztninger.
Det er klart, at oberst Maarc i arbcjdsudvalget har haft en rekke udmaerkede med-
arbejdere, men jeg tror, ingen vil misforstd mig, nir jeg siger, at hovedbyrden
alligevel har ligget pd oberst Maares skuldre. Det er hans initiativ og idérigdom,
der har biret vort selskab frem, sclskabet selv til @re, kommunen ¢l gavn og
glade. Det er jo sidan, at der tilkommer hverken en by eller et land en fremitid,
hvis man ikke kender historien og forudsztningerne. Dem har Historisk-topo-
grafisk Selskab givet os gennem sine publikationer, og derfor har det arbejde, der
er gjort, varet af storste betydning for kommunen. Jeg tror, generalforsamlingen
vil veere enig med mig i den tak, jeg bringer oberst Maare. Vi vil hylde og takke
ham for hans indsats. Uden ham ville selskabet ikke i dag have haft det renommé,
det har fiet. Jeg vil pd styrets vegne foresld, at gencralforsamlingen udnavner
oberst Maare til zresmedlem af selskabet.

Generalforsamlingen tilkendegav sin tilslutning med sterke bifaldsytringer.

Formanden sluttede: P3 Frederiksberg Kommunes vegne — for kommunen er
ogsd tak skyldig - vil jeg hermed overrakke obersten en crindring som et beske-
dent udtryk for kommunens taknemmelighed.

Efter modtagelsen af gaven - et askebager med Frederiksbergs viben i guld -
takkede oberst Maare for den anerkendelse, der var blevet ham til del gennem
formandens tale, ved udnzvnelsen til zresmedlem og ved overrakkelsen af kom-
munens gave. Obersten mindedes trods vemoden ved at trzkke sig tilbage med
glede sin deltagelse i en gerning, der bide havde interesseret og grebet ham. For
uvurderlig stotte i arbejdet skyldtc arbejdsudvalget Frederiksberg Kommune
megen tak. Med den cnorme prisudvikling, der har fundet sted i dissc 20 ir, og
som ikke mindst har ramt fremstillingen af beger, har kommunens stette simpelt-
hen varet forudsztningen for, at sivel den faglige som den bogtryksmassige
kvalitet i vore publikationer har kunnet opretholdes. Med satlig glede omtalte
obersten udgivelsen af de varker, der havde set lyset ved Frederiksbergs jubilzer
i 1951 og 1957: Frederiksberg gennem 300 Aar, Digternes Frederiksberg og
Robert Neiiendams Forlystelsernes Allé, kostbare varker, det ikke ville have
varet muligt at skabe uden kommunens sxrlige stotte. Obersten dvalede ved det
forbilledlige forhold, arbejdsudvalget havde haft til kommunens styre og takkede
dernast sine medarbejdere inden for arbejdsudvalget, idet han serlig mindedes
samarbejdet med den tidligere stadsbibliotckar, dr. G. Krogh-Jensen, der desvarre
pi grund af sygdom mitte trakke sig tilbage fra sekretzrhvervet i 1953, og
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overarkivar, kgl. ordenshistoriograf, dr. theol. Bjsrn Kornerup, der dede i 1957.
Sluttelig udtalte obersten et varmt gnske for selskabets fortsatte trivsel og under-
stregede betydningen af, at publikationsvirksomhedens heje standard mitte kunne
bevares i al fremtid.

Dirigenten hezvede generalforsamlingen og modtog formandens tak for ledelsen
af denne. Derefter talte forfatteren Charles Haugboll og gav en rzkke cksempler,
tildels i anekdotisk form, pi de frederiksbergske gadenavnes dlblivelse. Nest-
formanden takkede for disse smagspraver pi den kommende bog om gadenavnene.

Styret har varet samlet til mader d. 4. april 1963 og d. 8. april 1964.

Arbejdsudvalget har holdt meder d. 8. juni 1962, d. 26. september 1962, d. 14.
november 1962, d. 6. december 1962, d. 22. februar 1963, d. 25. marts 1963, d.
12. juni 1963, d. 5. december 1963 og d. 24. marts 1964.

SELSKABETS PUBLIKATIONER

JoRGEN HoRrBELL: FREDERIKSBERG FRA BONDEBY TIL STORSTAD. 1045. 154 s. ill.

FREDERIKSBERG GENNEM TIDERNE, 1. 1946. 163 s. ill.

Indhold: Eiler Nystrom: Frederiksberg Bys Oprindelse og Udvikling. Niels Maare: Frede-
riksberg Slot fra 1852 til vore Dage. Harald Langberg: Mestings Gaard og Hassagers Kolle-
gium. H. Carl Andresen: Ex Gadebillede, der forsvinder. Ejner Carstensen: Joakim Larsen
som Skolemand. Bjorn Kornerup: Joakim Larsen som Skolehistoriker. Sven Houmsller:
Joakim Larsens litterzre Arbejder. Bibliografi.

ApaM OEHLENSCHLAGER: FREDERIKSBERG. Et Digt. [1817]. 1947. 79 s.

FREDERIKSBERG GENNEM TIDERNE, II. 1948. 187 s. ill.

Indhold: P. B. Grandjean: Frederiksberg Kommunes Vaaben. S. Broholm: Med Matri-
kulen gennem det gamle Frederiksberg. Spredte Trk af Byens Udvikling, Charles Chri-
stensen: Nogle Undersegelser i Frederiksberg Have. H. Carl Andresen: De Classenske Bo-
liger. Chr. Griimwald: Nye Trak til Belysning af Bakkehuset.

[WiLHELM HENRIQUES]: FREDERIKSBERGSKE TILSTANDE. En Skizze af W. H. Med
oplysninger ved G. Krogh-Jensen. 1949. 95 s.

FREDERIKSBERG GENNEM TIDERNE, III. 1950. 132 s. ill.

Indhold: Bjorn Kornerup: Prasten Jens Frechland og hans Skrift om Frederiksberg 1807.
Erust Priemé: Frederiksbergs forste folketingsmand Carl Christian Hall 1849-81. Albert
Fabritius: Overretsjustitiarivs Niels Frederik Schlegel. Formand for Frederiksberg Kom-
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munalbestyrelse 1872-91. Carl Dumreicher: Bakkchusets Charme. Smastykker. J. V. Irgens-
Moller: Springvandet ved Prinsens gaard. Niels Maare: Klokkerne pi Frederiksberg slot.
Niels Maare: Forvarelset til marmorbadet pd Frederiksberg slot. Erik Petersen: Yrsa plads.

LITTERATUR OM FREDERIKSBERG. 3. udg. Udarb. af Frederiksberg Kommunebiblio-
teker. Under red. af J. Lehm Laursen. 1950. 200 s.

FREDERIKSBERG GENNEM 300 AAR. 1651-1951. Et Billedvaerk ved Mogens Lebech.
Med en Indledning af Niels Maare. Red. af G. Krogh-Jensen. 1951. 247 s. ill.

FREDERIKSBERG GENNEM TIDERNE, IV. 1952. 180 s. ill.

Indhold: Bjorn Kornerup: Brevveksling mellem Camma Rahbek og E. C. Werlauff 1808-
1818. Mogens Lebech: Raadhusgrunden. Kaj Foltmar: Mosendal.

[JacoB DavIDSEN]: GAMLE MINDER FRA FREDERIKSBERG OG VESTERBRO. Af Peter-
sen, Fuldmagtig. Med biografi og kommentarer ved Niels Maare. 1953. 183 s. ill.

FREDERIKSBERG GENNEM TIDERNE, V. 1954. 195 s. ill.

Indhold: Niels Maare: Fasangaarden. Tilfojelse til »Frederiksberg gennem Tiderne« IV. Carl
Dumreicher: Kamma Rahbeks msker, 1. Birgitte Dall: Kamma Rahbeks wsker, II. J. Boisen
Schmidt: Koleraen p3 Frederiksberg 1853. Niels Maare: Sejladserne i Frederiksberg Haves
Kanaler.

ADAMINE GERBER: FREDERIKSBERG BY MED SIDEVEJE TIL PORTEN. Med Forord og
Noter af Niels Maare. 1955. 121 s. ill.

FREDERIKSBERG GENNEM TIDERNE, VI. 1956. 203 s. ill.
Indhold: Mogens Lebech: Frederiksbergs wldste villakvarterer. Ernst Priemé: Det forste

sogneforstanderskab. Johannes Tholle: Om gartnerne ved Frederiksberg Have og Sender-
marken.

DiGTERNES FREDERIKSBERG. Fra Ochlenschliger til Frank Jeger. Udvalgt og for-
synet med indledning og kommentar af Poul P. M. Pedersen. Illustrationer af Ebbe
Sadolin. 1957. 295 s. ill.

FREDERIKSBERG GENNEM TIDERNE. Udstilling af historiske Billeder paa Frederiks-
berg Raadhus 29. december 1957 til 12. januar 1958 kl. 10-20. Arrangeret af
Historisk-topografisk Selskab for Frederiksberg i anledning af Frederiksberg
Kommunes 100-irs jubilzum. 1957. 32. s. ill.

Med en indledning af Mogens Lebech: Frederiksberg i billedkunsten.

RoBERT NENENDAM: FORLYSTELSERNES ALLE. De frederiksbergske Teatres Historie.
Omslag og Vignetter af Des Asmussen. 1958. 300 s. ill.
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FREDERIKSBERG GENNEM TIDERNE, VII. 1958. 156 s. ill.

Indhold: Johannes Tholle: Om gartmerne ved Frederiksberg Have, dens skonomiarealer
og i haveinspektoratet. Victor Hermansen: Frederiksberg Realskoles Historie. Niels Maare:
Chr. F. Hetsch’ Tegninger til Stuklofter paa Frederiksberg Slot. J. Boisen Schmidt: Forspil-
let til den store koleraepidemi. Alfred Dyre: Sporvognsstrejken pd Frederiksberg i 1911.
Smistykker: Niels Maare: Diderik Schiffers »Pyramide« i Dronning Sophie Magdalenes
Paradekokken paa Frederiksberg Slot. J. Boisen Schmidt: Frederiksberg Hospitals forste

sygevogn.
FREDERIKSBERG ZLDRE KIRKEGAARD, II. Sven Hountoller: Paa Vandring i den stille

Have. 1959. 207 s. ill.
Med plan over kirkegirden.

FREDERIKSBERG GENNEM TIDERNE, VIII. 1960. 147 s. ill.

Indhold: Anne E. Jensen: Rahbek og de danske digtere. Sigurd Strane: Nogle smaa Erin-
dringer fra min Barndoms Frederiksberg. Edit Rasmussen: Fra Lindebo til Lorry.

FREDERIKSBERG ZELDRE KIRKEGAARD, 1. Johaunes Tholle: Den stille haves historie.
1961. 141 s. ill.

FREDERIKSBERG GENNEM TIDERNE, IX, 1. 1962. 112 s, ill.

Indhold: Sven Houmoller: Birkedommer Eberlin. Niels Maare: Frederiksberg Slots Be-
boere fra 1852 til 1868. Kaj Foltmar: Justitsraaden paa Forhaabningsholm. Niels Maare:
Prinsessernes Gaard i Ny Hollzenderby.

FREDERIKSBERG GENNEM TIDERNE, IX, II. 1962. Frederiksbergbilleder. Udarb. af
Erik Ebstrup og Sven Houmoller. 1963. 387 s.

Bidrag til en bibliografi over billeder med frederiksbergske motiver gengivet
i danske boger og tidsskrifter.
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Styret for
Historisk-topografisk Selskab for Frederiksberg

OKTOBER 1964

Kommunaldirektor, cand. jur. C. F. Gerner Andersen.
Fhv. stadsarkitekt H. Carl Andresen.
Museumsinspekter, mag. art. L. Rostrup Boyesen, medlem af arbejdsudvalget.
Fhv. skoledirektor E. Carstensen, medlem af arbejdsudvalget.
Professor, dr. phil. Aksel E. Christensen.
Viceborgmester, pastor Johs. Eilschou-Holm.
Administrator, kgl. ordenshistoriograf, dr. phil. A. Fabritius, arbcjdsudvalgets
formand, styrets nastformand.
Borgmester, branddirekter A. Stxchr Johansen, styrets formand.
Stadsbibliotekar Johs. Lehm Laursen, medlem af arbejdsudvalget,
selskabets sckretaer.
Oberst Niels Maare.
Assurander, cand. act. C.W. Petersen, medlem af arbejdsudvalget,
selskabets kasscrer.
Provst N.J. Rald.
Ekspeditionssekretzr, ridmand Rudy Schreder.
Overformynder, ridmand H. L. Thomsen.
Professor N. Thorkil-Jensen.

Revisorer:
Fuldmagtig Finn H. Blaedel.

Kontorchef 1. E. Haxthausen.

Selskabets adresse: Solbjergvej 25, Kobenhavn F.
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Supplement til Medlemsfortegnelsen
i Frederiksberg gennem Tiderne V, VI, VII, VIII og IX,1

NYE MEDLEMMER EFTER 1. OKTOBER 1962

Agner, Per, overlzrer.

Andersen, Knud, konfekturehandler.

Assens, Poul M., dirckter, cand. pharm.

Brundbjerg, K. G., lerer.

Budtz-Jergensen, Mogens, boghandler.

Bzkmark, Viggo, glarmester.

Bogh, C.-J., overlarer.

Danmarks Larerhojskoles Bibliotek, Em-
drupborg.

Djerup, Frans, fhv. overkirurg, dr. med.

Fenger, V. A., lzge, hofmedicus.

Franck, Gunnar, konsulent.

Frederiksen, Ole, lzge.

Gall, Lykke, overassistent, fru.

Gjellerups Boghandel, Jul.

Gladsaxe Kommunebibliotek.

Godert, Henrik, overlzxrer.

Halvorsen, Hans, kontorchef.

Hansen, H. H., ingenigrdocent, mag. scient.

Hansen, M. Hartmann, elektriker.

Hansen, M. Hemmeshgj, boghandler.

Haugbell, Charles, forfatter.

Hjermind, Poul, hgjesteretssagforer.

Irgens-Meller, Gunver, barnchavelzrerinde,
frk.

Jensen, Betty, fru.

Jensen, Erling Verner, regisserhjzlper.

Jergensen, Birte, overassistent, fru.

Karstens Boghandel.
(Det) Kongelige Bibliotek.
Larcheveaut, Erika, korrespondent.
Larsen, Emil, sekreter.
Larsen, Svend Aage, ingenior.
Lund, Svend Aage, forretingsforer.
Mortensen, Henry V. K., assistent.
Mosbech, Johs., overlzge.
Mundt, Jergen, byretsdommer.
Nielsen, H., boghandler.
Nollin, Edith, musiklzrerinde.
(Det) Nordjyske Landsbibliotek, Aalborg.
Odense Centralbibliotek, Odense.
Paludans Boghandel, Erik.
Pedersen, Holger, kontorchef.
Pedersen, Jorgen, overassistent.
Pedersen, Mogens V., hovedkasserer.
Pedersen, Seren Nodskov, lzge.
Petersen, Sigurd, ass. overlege, Middelfart.
Pyndt, Sofie, fru.
Rodovre Kommunebiblioteker.
Schlesch-Jensen, Erik, kursusbestyrer.
Schmith, Ame Weldike, boghandler.
Skandinavisk Reproduktion

v/hr. fabrikant Chr. Mogensen
Skjerbxk, Oluf J., thv. overinspekter.
Torp, John, reklamekonsulent.

Hvor intet szrligt er anfort, er medlemmernes bopazl hovedstadsomridet.
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AFGAEDE MEDLEMMER

Ahlers, Aage, advokat. t Leisner, Josepha, fru.
Andersen, Helge, dirckter, cand. polit. Lerche, Inge, kommunelererinde, fru.
Andersen, K. Gram, adjunkt. Lystrup, Hans, grosserer, godsjer.
Andersen, Palle Rude, prast. Mogensen, C., fru. }
Arkil, K. H,, civilingenior. Mortensen, Halvor, ingenigr.
Arvin, Elisabeth, fru. Mundt, Kaj, retsprasident. }
Bagger, Ellen, tegner, fru. Nielsen, Aksel Meyer, bibliotekar. }
Barfort, John, lektor. Nielsen, N. M., inspektor.
Bindslev, Lis, bibliotekar, frk. Nielsen, Vilhelm, bogtrykker. +
Bledel, Xaja, frk. Olsen, Erik, isenkremmer. t
Brendstrup, Rigmor, fru. Parshof, E., redaktor.
Brink, Edvard, kapelmester. Pedersen, L. O., inspektor. T
Burgmann, Asger, salgsleder. Pedersen, Oda, fru.
Bogh, Margrethe, fru. Pedersen, Thorvald, fabrikant, cand.
Dyre, Alfred, politikommisser. pharm.
Einer-Jensen, O. E., forbundsformand. Petersen, Erna Heilmann, overassistent, frk.
Ellekilde, Ida, overlerer, fru. Petersen, Johanne-Marie, frk.
Elm, Erik, assistent. Petersen, Preben R., bogbinder.
Emst, Vemner, bankdirektar. Pyndt, Knud, arkiteke.
Falk-Jensen, A., kontorchef. Rolvsen, Stig, cand. mag,.
Fog, Thorvald, arkitekt. Roos, Kamma, professorinde.
Gjedsted-Jensen, Karen, fru. Schjzrff, H. Chr., bogholder.
Glud, Hans, direkter, civilingenier. Schmidt, Johan Otto, annoncechef.
Hallager, Hans Henrik, sales-promotion- Skott, E. M., fru.

assistent. Stegner, H., skoleinspektor. T
Heide, Kirsten, kontorfunktionzr, fru. Serensen, Fritz Chr., mabelpolstrer.
Helbgll, Poul, afdelingschef. T Serensen, Holger, dirckter.
Herring, Poul, thodolog. T Thiirmer, Poul, disponent.
Hetsch, S., overretssagforer. Troensegaard, N., dampmeller. T
Kajholt, Svend, salgschef. Vejlby, Johannes, skoleinspektor.
Kjergaard, Axel, direktgr. Weber, Kirsten, bibliotekar, mag. art., frk.
Knoth, Mogens, afdelingschef. Zimmermann, Chr., bankfuldmagtig. 1

Larsen, Harry V., lenningschef.

Selskabet havde den 1. oktober 1964 698 medlemmer.
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Udarbejdet af Rigmor Pedersen

Aboulevarden (tidl. Ladegirdsvejen) 98, 108, 112,
129, 133, 138, I41, IS1, 152, IS5

Aagaard, Holger 33

Aagaard, Marie 33

Agade 123

Abraham, Levin 54

Admiralitets og General Commerce Collegiet 53,
57, 58, 63, 68

Ahlefeldtsgade 130, 131

»Alhambra« 88

Alhambravej 88, 107, 131, 134, 154

Allégade 102, 103, 105, 124, 12§, 136, 145

Allégadekrydset 89, 104, 107, 122, 12§

Amagerbro 115

Amagertorv 89-91, 96, 97, 100-102, 112

Amalienborg §

Ammitzbell, J. 85

Andersen, C. F. Gerner 160

Andersen, Vilhelm 8, 12, 32

Andresen, H. Carl 160

Angiviller, Charles Claude de la Billarderie d’ 26

Arentzen, Kristian 11

Arntzen, L. 123

Asiatisk Kompagni 49, 59, 66

Bagerstrede 105

Baggcsen, Jens 11-12, 26, 30
Baggesensgade 115

Bang, Morten 158

Bangertsgade 131

Becker, Georg 155

Behagen, Anthony 66

Behagen, Gysbert 66

Behagen, Joost Johan 66, 76
Behagen, Picternelle f. Mestecker 66
Bentzon, Adrian Benjamin 29-30

Bertouch-Lehn, T. G. 30

Bianco Lunos All¢ 110

Bigrn, Andreas 48, 5o, 52

Bigrn, Margrethe f. Lentz 52

Bligirdsgade 115, 116, 123

Blegdamsvej 69, 90, 109, 115, 117, 123, 126, 133,
143, 154, 155

Blaedel, Finn H. 158

Bogholderbroen 146

Bohn, E. C. 102

Bohn, H. P. 91, 97, 100, 101

Bonsach, J. N. 14

Borgen, Aug. 130

Brandis, Joachim Dietrich 27-28

Brandt, W. 78, 81

Bredgade 29, 92

Bregentved 5

Bremerholm Kirke 63

Bremerholms Varft 44

Brenge, Christian Pedersen 57, 64-65, 67-68, 70-
75, 77, 81

Brummer, N. A. 105

Brun, Friederike 27

Bruun, Frantz Christian 156

Bruun, Ida 156

Bruun, O. V. 102, 112, 115-116

Briigmann, Maria Dorothea g. Top 63

Briigmann, Terkel 52, 63

Biilow, F. C. 116

Biilowsvcj 97, 100, 102-104, 106-112, 116, 118,
129, 130, ISI

Boyesen, L. Rostrup 159

Caroline, arveprinsesse 20, 23
Caroline Mathilde, dronning 24
Carstenscn, Ejner 158, 159
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Carstensen, Georg 87

Casino 119

Casse, Frits 105

Charlotte, prinsesse 2§

Charlottenlund 89, 150

Cathrinedal, A/S 146

Christensen, Aksel E. 158, 159

Christian VI 38-39, 43-45

Christian VIII 8

Christianshavn 101, 153, 154, 1§55
Christianshavns Torv 117, 131, 134, 154
Christiansholmsvej (senere Nyvej) 97
Christianssede 25

Cirkus Renz 119

Clausen, Ole 76

Cohn, Einar 156

Commerce-Collegiet 45, 50, 73
Coninck, Frédéric de 59

Copenhagen Railway Company Imt. 93, 97

sDame rouge, La« 9o

Danmarksgade (tidl. Qrstedsgade) 87
Danneskiold-Samsee, Frederik 38-39, 43, 44
Drager 90

Drejers Klub 29

Dronning Olgas Vej 124

Dronningens Tvxrgade 107, 121
Dumreicher, Carl §-33, 159

Dyrehaven 88

Eberlin, A. 89-90

Eckersberg, C. W. 19

Eegberg, H. H. 44, 45, 49
Efterslegtsselskabets skole 16
Egholinske Ejendom, Den 87
Enghave Plads 131

Enghave Remise 131, 133

Enghavevej 117, 131, 133, 134, 143, 154, I§S
Englandsvej (tidl. Kirkevejen) 121, 155
Engtoftevej 87

Ewaldsgade 98

Faber, S. A. 144

Falkoner Allé 102-104, 106-110, 112, II7, 121,
123, 128, 136, 138, 141

Falkoneralléens Sporvejsselskab 110, 113, 120,
123-129, 136, 154

Fasangaarden 8-10

»Figaro« 9o

Filosofgangen 92

Finsensvej 145, 148

Fischer, Paul 95

Fischer, Vilh. 158, 150

Flaaden, — se Marinen

Folketeatret 119

Foltmar, Kaj 34-86

Forstazdernes Sporvejsselskab ~ se Kjobenhavns
Forstzders Sporvejsselskab

»Fortuna« 9o

Frederik VI 10, 12-13, 20, 27

Frederik, arveprins 2§

Frederik VIs Allé 124

Frederiksberg Allé 8, 49, 87-89, 94-97, 100, 103,
107, 122, 124, 149, 152, 153, 156

Frederiksberg brandvasen 158

Frederiksberg Have 18-21

Frederiksberg Kirke s, 18, 49

Frederiksberg Kirkegaard 7, 22-23, 28, 103

Frederiksberg Kommunalbestyrelse 92, 103, 105,
108, 109, 111, 11§, 128, 130, 132-136, 142-143,
146, 148, 152

Frederiksberg Kommune 134, 135, 152, 161

Frederiksberg Kommunebibliotcker 158, 159

Frederiksberg Kommunes tckniske forvaltning
128

Frederiksberg Runddel 89, 92-96, 98, 101, 105,
108, 113, 119, 123-127, 137, 143-145, 153, 154

Frederiksberg Slot 6, 9-12, 15-18, 27, 159, 160,
161

Frederiksberg Slotskirke 6, 16, 159

Frederiksberg Sporvejs- og Elektricitets-Aktiesel-
skab 126, 132, 136, 137-149, 152, 153

Frederiksberg Sporvejsselskab 93, 103, 105-112,
114-116, 118-123, 12§, 126, 154

Frederiksbergske Omnibus-Interessentskab, Det
102, 112

Frederiksbergske Sporveje 87-157

Frederiksborggade 115, 129, 131

Frederiksvej 111, 136, 137

Frisch, Hartvig 82

Frydendalsvej 103

Fuglebakken 142, 143

Fxlledvej 116
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Gammelholm 45

Gl. Kongevej 39, 41, 42, 87, 88, 93, 96, 97, 100,
102-112, 11§, 116, 118, 123, 125, 136-138, 140,
152

Gl. Torv 97, 122

Garde, Chr. Fr. 87, 92, 93

General Land Oeconomie og Commerce Colle-
gium 50, §S$, 57, 59, 61, 67, 74, 75, 81, 82

General-Kommissariatet 67, 74-75, 81-82

Gentofte 150

Gerner, Henrik §7

Gersdorff, Niels so

Godthibsvej 109, 110, 129, 136, 138, 141, 142, 152

Gording, varvemester §7

Gothersgade 9o, 115

Graabrodretorv 9o

Griffenfeldsgade (tidl. Parcelvejen) 98, 116, 131,
133, 134, 154

Gronlandske Handel, Den 6o, 82

Groenne omnibusser, De 130-131

Gronningen 96, 98, 125

Gule omnibusser, De 131

Gyldenlund, Maren g. Michelsen 63

Gyldenlovesgade 98, 108, 137

Haagen, Hans 77

Hagen, materialforvalter, borgmester 40

Halmtorvet (nuv. Ridhusplads) 93, 96, 98, 100,
102, 105-108, 112, 113, IIS, 116, 120-124, 126~
128, 154, 15§

Hansen, C. A. 105

Hansen, Martha Maria g. Oehlenschliger 5-6, 22

Hattensen, Vilh. 156

Hauberg, S. C. 132

Hauch, Carsten 32

Hauchsvej 88 .

Haugbell, Charles 159, 162

Haxthausen, I. E. 160

Heger, Carl 9, 32

Heiberg, Johan Ludvig 31

Heide, Axel 132-134, 135, 138, 150, 151, 152

Hemert, Joost van 48, so, 66

Hemert, Pcter van 61, 66, 68, 70-82

Hemert, Pieternelle van f. Mestecker 66

Hemert, P. van & Behagen 66

Henriques, W. 88

Herder, Johann Gottfried von 24

Hjort, Peder 32

Hoffmeyer, V. 123

Hollensen, kommercerid 55

Holmen 35-36, 38, 44-45, S1-54, 56-58, 60, 62, 64,
67-68, 71-72

Holmens Kanal (for Sterestrede) 44, 92

Horst, Cathrine Charlotte v. d. g. Ompteda 24

Houmeller, Sven 158

Hovedbanegirden 114

Hagjbro 92, 129, 131, 148, 154, 155

Hgjbro Plads 107, 130, 131

»Honene« 122

Iselingen 33
Islandske Handel, Den 60
Istedgade 121

Jagtvej 108, 123

Jensen, Johs. V. 28

Jensen, W. 119

Jernbane Allé 148

»Jernporten« §, 94, 153

Jessen, Peter Carl 8

Jochum, Johan 64

Johan Plumps Scjldugsfabrik 38-49
Johannsen, Fr. 132, 135, 143
Johansen, A. Stxehr 158, 160-161
Johnson, Charly 135

Joost van Hemert & Sanner 5o, 66, 68, 74, 76,78, 82
Joseph, Elisabeth s4-55

Joseph, Salomon 54

Josephsen, N. 123, 135

Juliane Sophie, prinsesse 2§
Jurckmann, premierlojtnant 130
Jxeger, Frank 33

Kalveboderne 41

Kapelvej 126, 131, 133, 153

Kastrup 115

Kcifler, A. 93, 105-107, 113, 130

Kingosgade 87, 134, 154

Kirkevejen (nuv. Englandsvej) 121, 155

Knippelsbro 115

Kongl. islandske, finmarkske og feroeske Handels-
Compagni, Det 70

Kongelige kabenhavnske Skydeselskab og danske
Broderskab, Det 30
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Kongelige Teater, Det 12, 89, 119

Kgl. vestindiske-guineiske Handelskompagni,
Det so

Kongens Nytorv 89, 90, 92, 93, 98, 102, 106, 107,
109, 111, 113, 11§, 119, 121, 122, 125, 135, 138,
141, 154

Konow, Marie Louise f. Ochlenschliger 9, 28

Konow, Wollert 9

Kornerup, Bjorn 162

Korsgade 98, 99, 118, 148

Kristensen, Tom 21

Krogh-Jensen, g. 161

Krossing, Nikolaj 6

Kabenhavns amtsrad 150

Kjobenhavns Forsteders Sporvejsselskab 109, 116,
117, 119, 120, 122, 123, 154

Kobenhavns Kommunalbestyrelse so, 92, 100,
10§, 115, 120, 123, 140, 152

Kgbenhavns Kommune 135-136, 147, 148, 150,
151, 152

Kjoebenhavns Omnibuskompagni 117, 129-131,
134, 154

Kjobenhavns Sporvei-Selskab 97-98, 102-103,
10§, 106, 112-11§, 118-121, 124, 12§, 136, 150,
153-154.

Kobenhavns Sporveje 87-88, 95, 96, 102, 107-108,
111, 130, 150, 15§

»Kjobenhavns Sygehjem« 97, 100, 104,110

Kjobenhavnske Jernbanekompagni, Det (Copen-
hagen Railway Company Ilmt.) 93, 97

Kjebenhavnske Sporveje, A/S De 126, 136, 137,
143-144, 149, 150, 152

Kobmagergade 129-131, 154

Kjobmagergades Omnibus-Selskab 130-131

Koge 35-37

Kohlert, Caspar 78, 82

»K6nigin Margrethe« 90

Késter, Anna Maria g. 1/Wever, 3/de Longueville
66

Ladegaarden 41, 49, 61, 116
Ladegaardsaaen 39, 116, 123
Ladegaardsvejen — se Aboulevarden
Lampevej 145, 147

Larsen, M. 101

Larsen, Peter 87, 92, 93, 105-106
Larsen’s Vognfabrikker N. 136

Laursen, Johs. Lehm 158-164

Lentz, Margrethe g. 1/Biorn 2/Thygesen 52
Levetzau, Joakim Godske v. 8

Lille Kongensgade 107, 114

Lille Vibenshus 98, 100

Lindevej 110

Longueville, Anna Maria de f. K&ster 66
Longueville, Jean Baptiste Descaricrs de 66
Lykkesholms Allé 110

Lyngby 90

Lzssoesgade 115

»Laven« 9o

Lavenern, Poul Vendelbo 43

Maare, Niels 158-162

Madvigs Allé 87, 130

Marie Sophie Frederikke, dronning 10-14, 20

»Mariendal« 156

Mariendalsvej 124, 128, 140, 156

Marinen 35-36, 38, 45, 56-58, 68

Martensens Allé 87

Martfelt, Christian §7

Mattrup 52

Melchior, grosserer 8

Mestecker, Pieternelle g. 1/ Behagen, 2/ van
Hemert 66

Meyer, Carl Friederich 5

Michelsen, Hans $8-60, 63, 69-81

Michelsen, Hans 63

Michelsen, Inger Cornelius Datter 63

Michelsen, Maren f. Gyldenlund 63

Moerskabs-Teatret 89

Molbech, Christian 32

Moltke, Adam Gottlob §

Moltke, Asta Thusnelda f. Miinster 26

Moltke, Carl 26

Moltke, Else 24-26

Moltke, Sophie Hedevig s

»Mosendal« 49

Miinster, Asta Thusnelda g. Moltke 26

Mynster, J. P. 30

Miinster (-Meinhével), Amalie (Amélie) Isabella
Johanne Charlotte f. Ompteda 23-28

Miinster(-Meinhé&vel), Georg Werner August
Dietrich 24

Montergade 89
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Nansensgade 130 Plump, Jorgen 42
»Napoleon« 9o Politi- og Commerce Kollegiet 37
Niels Ebbesens Vej 115, 123, 133 Privatbanken 131, 134, 135
Nielsen, Rasmus 35-36
Nordre Fasanvej 105, 129, 136, 141, 142, 146 Ridhuspladsen (jfr. Halmtorvet) 93, 133, 135,
Nordre Frihavnsgade 133 137-139, 141, 143, 152-155§
Nordsjxllands Elektricitets og Sporvejs Aktie- Rach, J. 44, 45

selskab (NESA) 132, 144, I5I Rahbek, Kamma 8
»Nordstjernen« 9o Rahbek, Knud Lyne 8
Numsen, Michael 43-44 Rald, N. J. 158, 159
Nyelands Plads 142 Ramm, P. G. 111
Nyelandsvej 128, 141, 142, 148 Rasmussen, Johannes 36-37, 41
Nyhavn 65 Rathsacksvej 110
Nyvej (tidl. Christiansholmsvej) 97 Renz, Cirkus 119
Ny Vestergades forlengelse (nuv. Tietgensgade)  Reumert, Elith 156

139, 140 Reventlow, Christian Ditlev 25
Norrebrogade 115, 131 Reventlow, Frederikke Sophie 28
Nerrebros Runddel 108, 123, 124, 127, 137 Reventlow, Louise g. Stolberg 26
Norrebroes Sporvejsselskab 106, 115, 120, 125, Reventlow, Sophic 27

126, 135, 1SS Rolighedsvej 97, 102-104, 106-110, 112, 123, 124,
Norre Farimagsgade 122, 123, 126, 143, 154 127, 129, 136, 138, 141
Norregaard, Kaj 152 Rolighedsvejkrydsct 106, 109, 123, 128
Norregade 122, 148 Rosenaaen 41
Norre Voldgade 154 Rosenerns Allé 117, 151

Rubin, G. 132 135

Ompteda, Amalie (Amélic) Isabella Johanne Rubin & Bing 134

Charlotte g. Miinster(-Meinhdvel) 23-28 Ryberg, Niels 52, 63

Ompteda, Cathrine Charlotte f. v. d. Horst 24 Ryesgade 115

Rode omnibusser, De 114
Panoptikon-bygningen 99 Rogind, Sven 87-157
Parcelbroen 116, 123, 133

Parcelvejen - se Griffenfeldsgade Sander, grosserer 130
Pauclsen, Erik 61 Sankt Annx Plads 92, 93, 95, 96, 121
Pedersen, H. O. 160 Sankt Hans Gade 115, 130
Pederstrup 28 Sankt Hans Gades Passage 130
Peter Bangs Vej 145, 148 Sct. Hans Torv 130, 131
Peter van Hemerts Sejldugsfabrik 70-82 Sct. Jorgens So 34, 39, 41, 50, 55, 61
Petersen, C. W. 159, 160 Sct. Nikolajvej 128
Pctersen, Frederik Christian 32 Sank Petri Kirke 46
Petersen, Lovise 46 Scandia (Randers) 124
Philosophgangen 92 Schimmelmann, Charlotte 26, 28
Phister, Charlotte f. Oehlenschliger 9, 14, 22, Schimmelmann, Ernst 26, 75, 82

29 Schmidt, Christian Frantz 6, 22
Pile Allé 98, 100, 113, 121, 145 Scholten, Henrik von so
Platanvej 97, 130 Schowsgade - se¢ Vodroffs Tvxrgade
Plump, Johan (d. y.) 42, 48-49, 53 Schreder, Rudy 160
Plump, Johan (d. x.) 34, 38-46 Schonbergsgade 87
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Sejldugsfabrikken i Koge 35-37, 41, 42

Sejldugsfabrikken i Wandsbek 34, 38, 40, 42, 43,
46

Sejldugsfabrikken paa Wodroffgaard 34-86

Skindergade 107

Skoubogade 107

Slotsholmen 93

Slotskroen 97

»Slukefterd 98, 121, 150

Smallegade 104-107, 109, 111, I137-140, 142, 145,
146, 154

Smith, John 82

»Solen« 9o

Sommerfeldt, I. 123, 135

Sophienholm 27

Sorgenfri 89

Sortedamsgade 115, 116

»Sorte Hest« 98, 103, 113, 145, 153¢ 154

Sponneck, Georg Wilhelm von Hedwiger 46

Sporveje pd Frederiksberg 87-157

Stabel, Nikolaj 77

Statsbanerne 139-140

Stibolt, A. H. 77-78

Stibolt, Ernst Vilhelm 75, 77

Stolberg, Christian 26

Stolberg, Louise f. Reventlow 26

St. Kirkestra:de 107

Store Kongensgade 107, 121

Store Kjobmagergade 155

Store Torvegade 9o

Stormgade 92

Strandvejen 92, 97, 115, 121, 148, 150

Strandvejens Damsporvei-Selskab 150

»Strogete 106, 107, T12-115, 121, 135, 140, 141

Studiestrxdes forlengelse 138-139

Storestrzde (nuv. Holmens Kanal) 44, 92

Suhm, Ulrik F. 52

Sundbyerne 115, 154, 155

»Svanholma 42

Soectaten 35-41, 43-46, 48-53, §6-64, 66-68, 70-72,
81-82

Selvgade 121

Selvgadens Sporvejsselskab 121

Selvtorvet 122

»Solyst« 26

Sonderjyllands Allé 148

Sendermarken 19, 21

Sendre Fasanvej 111, 112, 136, 137
Setorvet 131, 148

Tirbxk 92, 97

»Taarbech Kroe« 76

»Taarbechsdahl« - se »Taarbech Kroe«

Tagensvej 121

Thaarup, Thomas 13, 14

Thomsen, N. 135

Thorkil-Jensen, N. 160

Thorupsgade 98

Thygesen, Emanuel 52

Thygesen, Margrethe f. Lentz §2

Thygesen, Thyge Jesper 52, 66

Tietgen, C. F. 93, 97

Tietgensgade (tidl. Ny Vestergades forlengelse)
139, 140

Tivoli 98, 99, 114, 122, 125, 153

Toftegirds Allé 145

Toldbodvej 101, 103, 104

Top, Hans Pedersen 62-63, 66

Top, Maria Dorothea f. Briigmann 63

Trianglen 92, 115, 122, 125, 126, 153-155

Trommesalen 105, 107

Tuborg-Klampenborg elektriske Sporvej 150-151

UIlff, Samuel Crispin 53
Union Electricitits Gesellschaft (Berlin) 134
Uraniavej 110

Valby 97-100, 102, 103, 121, 144, 145, 148, 152,
154, 155

Valby jernbanestation 14§

Valby Kro 98

Valby Langgade 121

‘Wandsbek 34, 38, 40, 42, 43, 46

Vanlese 145-148, 153

Vanlese Grundejerforening 146

Vanlese jernbancstation 146, 148

‘Wello, Peter 42

Wello, Peter Petersen 42

Vendersgade 122

Vesterbro 6, 90, 94, 95

Vesterbrogade 92, 97, 98, 100, 102, 107, 113, 145,
152, 156

Vesterbros Passage 99

Vesterports Ravelin 93, 105
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Vesterfxlledvej 130, 148
‘Westergaard, Niels 152
Vestergade 107

Vesterport 92

Vester Voldgade 137

‘Westphal, Niels 53

Vestre Kirkegird 130, 148
Wever, Anna Maria f. Koster 66
‘Wever, Johan Friderich 48-50, 66
Weyse, C. E. F. 12

Vibenshus 119

Vilhelmine, prinsesse 20
Vimmelskaftet 107

With, etatsrid 37

Wodroff, Georg Julius 41-42
‘Wodroffgaard 34-86
Wodroff(gaards) Melle 41-42
Vodroffs Tvxrgade (Schowsgade) 87
Vodroffsvej 115, 116, 123, 133
Voigt, Marcus Friederich 21-22

Wolf, Elias 58, 63, 77-80
Voss, Johan Heinrich 22
Vulcan, A/S 137
Vxernedamsvej 98, 113, 153

Oehlenschliger, Adam Gottlob 5-33, 159

Ochlenschliger, Charlotte g. Phister 9, 14, 22, 29

Oehlenschliger, Christiane 8, 22, 30-32

Ochlenschliger, Joachim Conrad 5-6, 23

Ochlenschliger, Johannes Wolfgang 9, 22, 29

Ochlenschliger, Marie Louise g. Konow g, 28

Oehlenschliger, Martha Mada f. Hansen $-6, 22

Ochlenschliger, Sophie 15

Oechlenschliger, William 8-9, 22, 29

Drstedsgade — se Danmarksgade

Orsteds Vej, H. C. 97, 110, 115, 116, 117, 123, 131,
133, 134, 154

Oster Farimagsgade 122, 123, 126, 143, 154

Ostergade 114

Dstre Fasanvej 142

Danskernes Historie



Indhold

Carl Dumreicher: Adam Oehlenschliger bag sine digte om Frederiksberg s

Kaj Foltmar: Sejldugsfabrikken paa Wodroffgaard .. .. .. .. .. .. .. 34
Sven Rogind: Da Frederiksberg havde sit eget sporvejsvaesen .. .. .. .. 87
Selskabets virksomhed, ved sekreteren .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. 158
Supplement til Medlemsfortegnelsen .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. 166
Register, ved Rigmor Pedersen .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. 168

Danskernes Historie



FREDERIKSBERG GENNEM TIDERNE, X
er sat med Monotype Bembo og trykt pd Specialtryk
i Nordlundes Bogtrykkeri, Kebenhavn
Klicheerne er udfert i F. Hendriksens Eftf.

Reproduktions-Atelier

Danskernes Historie



Danskernes Historie Cniine

Danske Stasgtsforskeres Bibliotek.



