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Forord

Havnelodsernes 250 ars jubilzum

Der, hvor vi bor nu i det flotte rede Havnehus, var der engang for
mange &r siden et Lodshus i tre pa den lille mole, der skabte lz for

indsejlingen til havnen oppe i Arhus A.

Lodshuset var den daglige arbejdsplads for lodserne, som sergede for,
at skibene kom sikkert til og fra kaj.

Lodshuset var ogs informationscentralen for byen, som dengang var
meget athengig af skibsfarten pi Arhus havn. Lodserne vidste alt, hvad
der var verd at vide om skibe undervejs til Arhus.

Der var havn i Arhus A for mere end 1000 3r siden, og der har sikkert
hele tiden varet folk, der kunne hjzlpe skibe ud og ind, fordi de kendte

stedet.

Men forst for 250 4r siden den 19. januar 1750 fir byen et
lodsreglement med bestemmelser for ,lidsenbredre, lodser eller udroere®.

Lodsernes historie er ogsé historien om en havn, der hele tiden vokser
og &ndrer sig i takt med kundernes behov.,

Det er den historie, der fortzlles her i anledning af lodsernes 250 &rs
jubileum. .

Kaj Schmidt.
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fartgjer fra flere lande. NATO er i gang med en stor ovelse, og pi et
tidspunke vil der ligge et halvt hundrede ,krigere®, som man kalder dem i
havnens slang.

Alle kommunikerer med hinanden pi engelsk, ogsd polakker og
tyskere.

Trafikkoordinator Seren Tikjeb og assisterende trafikkoordinator
Gunhild Storeide, begge med navigater-uddannelse, klarer bide VHF og
telefon med opringninger fra alle de mange samarbejdspartnere, som har
forbindelse med havnen i hver sine ggremal. P4 grund af travlheden er der
ekstra indkaldelser bide af lodser og havnebetjente. Flere danske
spofficerer har venner blandt kollegerne i Arhus, og nogle af dem kommer
ogsd op i trafikcentralen for at fi en snak og en kop kaffe. Er der flere
opkald end trafikkoordinatorerne kan klare p samme tid, bliver telefoner
og radio betjent af en lods eller en havnebetjent, - hvem der nu er
narmest..

Lods Knud Nissen Petersen kalder med et opklarende spergsmil :

- Jeg er pé vej ind pa 29 med tyskeren, skulle han op p4 siden af nogle
andre ?

- Nej, han skal inderst, og han skal helt op til ,Broen®. Inden du
kommer, lgber seks polske minestrygere ind, og de legger sig pa 27.

- Jamen, de skal vare sa hjertelig velkommen. Ligegyldigt, hvordan de
gor det, si har de ikke noget med vor anlebsplads at gere ?

- Nej, de skulle helst ikke brede sig ned over din anlegsplads, men du
skal bare tet pa ,Broen®. Og nér du er ferdig, er neste ndet frem. Han
hedder Kaszup®...

- Det lyder som noget, man kommer i Hot Dogs. Hvor skal han ligge ?

-P3a125...

- Hvad er det for en fyr, - er det osse en kriger ?

- Ja, og han er 80 meter. Han skal ligge yderst p& 125. Og jo mere
yderligt, des nemmere er det for dig at komme ud med den, der ligger pa
129, nir han skal g& engang i morgen...

- Arhus Havn, Arhus Havn, - ,Havternen® kalder...

- Ja, her er Arhus Havn, kanal 13, - vi lytter.

Flskerunspekuonssklbet velger ny kanal og melder :

- Vi er pi vej fra Ahavnen over til Fiskerihavnen og for udadgaende

- Og du holder lige oje med slebebiddene, der er i gang i
Containerterminalen, og der er krigere pa vej ind, s hold ejnene dbne...

- Jamen, det skal vi nok. Og s4 skal I have tak for denne gang, - he;j...

Her i trafiktjenesten er der netop i dag en travlhed, som man ellers
forestiller sig i en lufthavn, hvor der starter eller lander et fly hvert minut.
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Og det tredje stdr i Multiterminalen, der iser tager sig af de store bulk-
skibe med foderstoffer, korn og gedning. Tidligere var her ogsa stor kul-
trafik, men Elsam tager nu sine kulbdde ned til Elsams egen havn ved
Enstedverket i Abenr3, og de kul, der skal op til Studstrupvarket,
kommer med skubbepramme, som bugseres af slebebide, oftest fra
Svitzer.

- Amber, Amber, - we are ready to sail at twelve o’clock...

- At twelve o’clock, OK you will get a boatman...

Og si kommer der en tilbagemelding fra bddmanden, havnebetjent
Gunnar Juul Henriksen, som fra sin position ude i havnen har fulgt med
i kommunikationen i trafiktjenesten :

- Klokken 12, - jeg skal nok vere der...

~Amber er et sikaldt Ro/Ro skib, en containerbid med faciliteter til
roll on-roll off. Det er containere, som ikke skal loftes, men rulles ombord
eller fra borde. Den er fra rederiet Finncarrier. Rederiet anleber Arhus fire
gange hver uge med gods til og fra finske havne, blandt andet med
tonstunge ruller papir til danske trykkerier fra de store finske
papirfabrikker.

- Ja, ,Portland...

- Goddag Arhus. Vi passerer nu Sletterhage og har ca. 1 time til kaj.
Vil du bestille en bidmand til os.

- Ja, og en time fra nu...

Og Gunnar er der igen :

- Om en time, - den er pd lystavlen...

Der er ogsi andre goremil. Med regelmessige mellemrum kalder det
lille opmalingsfartej ,Surveyor“. Han registrerer dybderne, og derfor skal
han kende dagligt vande :

- M4 jeg fi en vandstand Arhus..

- Plus 10...

- Og ved I, hvornir ,Rostock Link® sejler, - jeg skal hen og sld nogle
streger, hvor han ligger...

- Jeg skal finde ud af det til dig....

Lods Karl Nehr er pa vej ind med en tysk u-bdd. Den skal ligge pd
siden af ,Gliicksburg“. Hans ordrer til bugserbiden kan ogsi folges i
trafikcentralen.

Da han senere kommer op i trafikcentralen forteller han lidt om
forskellen pa at bugsere handelsskibe og ,krigere®:

-Krigsskibene kan vare lidt vanskelige at have med at gore, for de vil
gerne have lods, men de vil alligevel helst mangvrere selv. De siger : Nar
der er krig, og vi skal ind i en havn, s kan vi ikke f3 lods, og derfor skal
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havde jeg ikke set...

- 84 kunne man vel miste taget i wiren ?

- Heldigvis havde jeg handsker pa. De griber godt fat, - det er sidan
nogle med gummi-nubrer p4, som de bruger i frysehusene...

Klokken er 16,30, og arbejdsdagen er slut for Seren Tikjeb og
Gunhild Storeide. Det har varet en hektisk dag, men nu er det ved at ebbe
ud. Herefter er det vagthavende lods og havnebetjenten, der passer de
forskellige opkald. Skal de ud pé opgaver, tager de biltelefonerne med sig.

- Arhus Havn, patruljefartej ,Lommen® kalder...Ja, Arhus Havn, vi
kommer tre patruljefartejer nede sydest fra og er snart pa vej ind i havnen.
Har I noger at fortelle os ?

- Ja, her er en hel masse af dine venner...og si skal du lige vare
opmarksom p4, at foran , Thetis“, hvor du skal ligge, der har ,Thetis®
nogle ualmindelig lange fortrosser. Du skal ligge s& tet pd , Thetis“ som
muligt, for der skal en lille fiskekutter ind mellem dig og kaj 111.

- Ja, Arhus Havn, det er forstiet, og vi er stand by pé bide 12 og 16...

- Port Arhus, Port Arhus, - here is ,,Robert*.

-Yes, ,Robert“...

- We need a boatman in one hour...

- In one hour, OK, and what is your destination, ,Robert“? -
Hamborg, OK, have a nice trip...

Knud Nissen Petersen forklarer, at ,Robert* har kvindelig skipper. Det
er en tysk containerbdd, der kommer ca. en gang om ugen .

- Ogsd tyskerne kommunikerer pd engelsk ?

- Neasten altid. Men hvis der er en, der kalder pa tysk, si svarer jeg pa
tysk.

- Hvad gor I ved russerne, - nogle gange kan de vel hverken det ene eller
det andet ?

- Jeg har lert mig en lille smule russisk, s jeg kan give dem de vigtigste
oplysninger, og nir jeg lodser, kan jeg sige styrbord, bagbord, frem og bak,
midtskibs, 10 og 20 - si har man ror-vinklerne, - resten foregir ved de
store armbevagelser...

- Arhus Port, here is ,,Robert® again. | have changed my time and want
to leave in 20 minutes.

- In twenty minutes, OK.

Gunnar har veret med pi en lytter og melder tilbage:

-Jeg korer derud nu, Knud...

- OK, ,Robert®, the boatman will come to you now, so you can leave,
when you are ready.

- Very kind, thank you very much...
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Danmarks-historie. Herfra kunne hun fortzlle videre, at ®rkebispen i
Hamborg-Bremen i 948 fik pavens tilladelse til at indvie tre danske bisper,
- den ene i Slesvig, den anden i Ribe og den tredje, Reginbrand, i Arhus.

Om han nogensinde kom til Arhus, fortaber sig i historiens dunkle
fortid. Men det fortzller dog, at Arhus allerede i vikingetiden har haft en
vis storrelse.

Nogle &r senere - i 965 - udsteder den tyske kejser Otto I et brev, der
fritager kirkerne i Slesvig, Ribe og Arhus for at betale skat, og pé den made
optreder han, som om han var konge af Danmark. Si det var nok
nzrmest en tom gestus uden realiteter.

Det var ogsad omkring den tid, Erik den Rede opdagede Grenland.

Nysgerrigt segte hun videre og fik fat i bogen , Fra havn til kysthavn®,
som blev udgivet af Arhus Byhistoriske Udvalg og Arhus Havn.

Det zldste Arhus var en borgby og en handelsby omgiver af volde. Fra
Saxo ved man, at byen i 1132 fungerede som krigshavn, og at den nogle
ir senere led svare tab under vikinge-overfald.

Da mor og sen en frostklar januardag igen gik tur ved stranden, var
hun forberedt pi at svare pi mange flere af hans spergsmél, men nu var
drengens fantasi andre steder.

Han bukkede sig og samlede en hénd-stor flad sten, som var rund, og
som saltvandet havde givet en kraftig rod farve.

- Sli smut med den, opfordrede han.

Det var hun ret god dil.

Stenen tog en halv snes hop hen over vandfladen.

Tankefuldt pegede hun p4 hvert plask, og hvordan ringene bredte sig:

- Sadan er det ogsd med historien. Vi fir noget at vide her og der, og
begivenhederne keder sig ind i hinanden...

Miaske ville hendes sen en dag huske og forsta.

- Hvordan fandt de vej til England, spurgte han videre.

-Jeg ved det ikke, men mon ikke de brugte solen og stjernerne til at
holde den rigtige kurs. Det er slet ikke til at forstd, at de kom si langt
omkring. Husk p4, der skulle gi omkring 500 ir, for Columbus og hans
folk pé jagt efter en nemmere vej til Indien fandt frem tl Amerika, og
endnu dengang var der mange, der troede, jorden var flad som en
pandekage...

Spergsmalet blev ved med vende tilbage, og via informationen pi
Arhus Kommunes Biblioteker fandt hun frem til »Vikingernes historie®.
Den gav et spendende svar.

Under udgravninger pd Gronland kort efter 2. Verdenskrig fandt man
et stykke af en knzkket treskive, som kan dateres til omkring &r 1000, og
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i treskiven var der skdret nogle hak hele vejen rundt, og der var skéret to
linjer, - den ene nasten lige og den anden buet..

Méske skal man vere navigater for at forstd de videre forklaringer,
men her er, hvad moderen senere fortalte sin son :

- Skiven kan rekonstrueres til en cirkel med en diameter pd ca. 7
centimeter. | midten har den haft et lille trestykke eller en stav, som ved
jevndegn kastede en skygge som den lige linje, og ved sommer-solhverv
svarede solens gang og dens skygge til den buede linje.

Solens synlige bane over himlen fra gst mod vest athznger af 4rstiden
og af breddegraden, - altsd hvor langt nordp eller sydpd, man er med sit
skib. N4r solen stir hojest pd himlen, har man ret nejagtigt mulighed for
at udpege verdens fire hjorner.

- S4dan et instrument kalder man et solkompas, forklarede moderen.

Og s8 kom drengens kloge sporgsmdl :

- Hvad gjorde de s4, nér der var grivejr i en uge?

12
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Om havnen blev ode
var byen ruineret

- Kongen kommer, kongen kommer...

Handskemagerens Christen og skomagerens Jens leb med klaprende
tresko og kaldende pd de andre kammerater mellem husene ned mod 4ens
munding. Grovsmedens to drenge stod allerede nede ved bolverket og
kikkede ud over bugten, mens de rog pd hver sin kridtpibe.

Kongens fregat 13 for anker leengere ude.

Vi er tilbage i det herrens ar 1733. Det var Christian VI, der var pd
besog, og fregatten kunne ikke komme ind til bolvarket, fordi
havneindlebet var fyldt med sand, tang og affald fra byen. Kongen matte
gd i land fra en bad. Det har neppe passet majesteten. Christian VI var
flittig og velbegavet, men ikke folkekzr som faderen, Frederik IV.

Besoget i Arhus fandt sted tre &r efter tronbestigelsen, og en
karaketeristik forteller, at kongen havde en forskruet opfattelse af sin egen
persons ophejede storhed.

I en indberetning fra dengang fortelles, at havnen er 3 tilstoppet, at
»iche et fahrtgy pd 5 a 6 fod kand flyde ind og ud*.

Da kongen ved selvsyn havde set havnens forfald og harte om byens
storre fartgjer, der matte losse ved pramme og sege vinterleje i Kalovig,
lovede han at skenke byen en muddermolle.

Den ankom et par ir senere, men gaven var af tvivlsom verdi, fordi
den var dyr i drift. Bdde by og havn var fattige efter svenske-krigene og fik
nye tab under Store Nordiske Krig. Beszttelse, brande og tabslister pa
over 40 skibe satte sit preg pa byen. I 1735 havde Arhus 53 skibe. De
storste sejlede pd Norge med korn og andre landbrugsprodukeer, og med
tilbage havde de bl.a. temmer, fisk og jern. Arhus havde en 4rlig udfersel
pi omkring 50.000 tdr. korn.

Mindre skibe sejlede p& Osterseen og kom hjem med her og hamp.
De mindste sejlede til andre provinshavne med for eksempel korn og
tresko.

Hvad var Arhus for en by ps den tid ?

Pontoppidans Danske Atlas fra 1767 viser mod ost Studsgade og
Mejlgade bag byportene, midt i billedet Domkirken med Katedralskolen
overfor, Vor Frue Kirke, Vestergade, Guldsmedgade og nede ved aen
Mindegade og Fiskergade. Vest for den neasten intet, - der er kun markeret
nogle smi stikveje, der omtales som ,,Veje til marken®.

Historikeren Poul Enemark, der for Arhus Byhistoriske Udvalg har
skrevet ,Erhverv i Arhus 1735%, mener, at Arhus omkring den tid havde
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militsen, og det forbydes enhver vernepligtig bonde mellem 14 og 36 ar
at forlade det gods, hvortil han horer.

Det overlades til godsejerne at udpege de militerpligtige bender.
Fergefarten mellem Arhus og Kalundborg fik stigende betydning, og for
at undgd problemer med smakkernes bemanding i forbindelse med
militer-udskrivning var i en lengere periode fire bidsfolk pd hvert
feergelobs smakker fri for udskrivninger..

1735 giver stiftamtmanden en vurdering af byens situation. Der klages
over landprang fra udenbys folk, og han mener, over 300 handler i smug.
Arhus havde to politibetjente og desuden en havnefoged, som skulle holde
orden, overvige havnesejladsen og se efter bolverk og broer. Han skulle
afgive indberetning til havneinspektorerne, som bestod af et udvalg pd fem
mand, nemlig byens vejer og mailer, en reprasentant for magistraten, en
kebmand og - som det siges dengang - to afdankede skippere.

Jevnligt indleber klager over havnens ringe vedligeholdelse, og
kongens muddermolle legger kun f& fod til havnens dybgang.
Havneinspektionen gav denne vurdering, som i sit grundindhold den dag
i dag karakteriserer forholdet mellem by og havn :

»Byens og Indbyggernes Konservation, fra den bedste Borger til den
ringeste Daglonner, bestdr i Havnens Vedligeholdelse, thi om Havnen blev
ode, var byen ruineret...“

Havnen har pd dette tidspunkt uden tvivl haft flere lodser, men lods-
begrebet er ikke klart afgrenset.

Som en konsekvens af Danske Lov, givet i Christian Vs regeringstid,
blev Dragor Lodseri oprettet 1684, og i 1735 opndede Hals Lodseri
statsanerkendelse.

I Arhus har lodseriet hele tiden varet byens, og man ved, at bystyret
ansatte den forste lods i 1743.

Men et egentligt lodsregulativ kom ferst nogle ar senere. Det sker 19.
januar 1750, da byens styre udferdiger et lods-reglement ,hvorefter de
her i Arhus anordnede lidsenbradre, lodser eller udroere sig have at rette
og forholde®.

Historikeren Emanuel Sejr forklarer i en af sine afhandlinger om
Arhus Havn, at en lidsenbroder nzrmest er en drager. Han mener ordet
er plattysk og udledr af lits, - en snor til at bzre byrder med. I den tids
dokumenter staves ordet p3 forskellig mide, - med ds, ts og tz

De er ,pligtige at efterkomme alt, hvad havnefogeden dem tilsiger at
gore, sivel ved skibenes rippen og flytning i havnen som ved alt andet, der
deres tjeneste vedkommende kan forefalde®. Til gengeld mé ingen g
dem i bedene, og silenge de er flittige og , tjenstagtige var der sikret dem
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bestemte takster i lodsepenge.

Hvis et skib stak 5-6 fod, var betalingen 2 mark for indlodsning fra
reden og ind i havnen. Ud af havnen kostede det kun 1 mark. Hvis skibet
stak 7-8 fod, var prisen henholdsvis 3 mark og 1 mark 8 skilling.

Der var takster helt op til 14-16 fods dybgang, - men det var udtryk
for fremtids-dremme om havnens udvikling.
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Lodserne var ogsi ,udroere”, og turen fra havnen og ud pi reden var
sat til 12 skilling, hvis vejret var godt. Var der ,storm og ubekvem vejrlig*
skulle der akkorderes om prisen, og i givet fald skulle to eller fire
velbefarne skippere vere opmand.

Hvis en stud, en hest eller en ko skulle ombord i smakken til
Kalundborg, gav det 2 skilling, men skulle dyrene ,ud- eller indhidses“
med sele medferte det dobbelt takst.

Til gengeld skennedes det, at fir, geder og grise var nemmere at
handtere, og her var prisen kun 1 skilling.
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Der var ogsa takster for ren dragertjeneste, nemlig 8 skilling for ,en
kuffert med kappe og rejsehynder at bare fra smakken op mod den til
broen over Mindebroen, Dynkarken til Fiskergades ende, pa Skolegade til
den liden bro pd Kannikegaden, til det store torv og domkirkegirden®.
Men skulle kufferten beres videre til Vestergade, Studsgade, Mejlgade eller
andre steder med den afstand, var prisen 12 skilling.

Lodserne far indskerpet, at de altid ,forst neje haver at iagttage, om
vandet er i den eller mundingen af havnen si hgjt, at det ankommende
skibsrum dér kan indlebe®. Hvis ikke de passer pd, og skibet evt. tager
skade, er de erstatningspligtige og kan idemmes en mulkt.

Lodserne skal desuden udfere deres arbejde ,,uden nogen uvillighed,
knurren, stgjen, banden og deslige, ellers kan de ogsd pa grund af dérlig
opfersel f& en mulke - eller ,demmes til strafs lidelse og efter
omstendighederne aldeles kasseres®.

Formuleringen med ,knurren, stejen og banden® er velkendt pé
havnen. Den morer man sig over den dag i dag.

Men dengang kan den have vearet ret velbegrundet.

I 1792 pataler fem skibsredere og skippere ,litsenbredrenes slette
opfersel i deres pligter for os og andre sejlende, da de bestandig den storste
del er drikfzldige nzsten fra morgen til aften.

S vidrt det kan registreres, kom der ikke noget ud af den kritik, men
dret efter fik magistraten en ny klage, og nu var den underskrevet af 24 af
havnens betydelige kunder. De seks af dem var medlemmer af det
daverende bystyre.

De pataler havnefogdens ,alderdom og uhabilitet” og ,litsenbradrenes
efterladenheder og utilladeligheder®. De har varet forsommelige i deres
vagttjeneste og veret skyld i, at skibe ikke kunne komme i havn.

Underskriverne onsker desuden al brendevinshandel ved havnen
forbudt, nér der arbejdes med skibene.

De 24 underskrivere kommer med navns nevnelse med forslag til ny
havnefoged, idet de er enige om, at skipper Christian Hansen vil vere den
bedste. Samtidig vil de gerne have ham beskikket som oldermand for
litsenbredrene, og de onsker, at han skal have ,en uindskrenket
kommando over dem, siledes at de i alle begivenheder uden mindste knur
eller uvilje skal vaere ham herig og lydig...“

Magistraten bliver smakfornzrmet over henvendelsen, og den fir lov
at ligge.

I 1795 kom der en ny klage, stort set fra de samme 24, men nu
suppleret med en del skippere. Klagerne konkretiseres med, at det ikke har
veret muligt at fi lods ud om natten. Tonen er mere afdempet og

18

Danskernes Historie



Danskernes Historie Cniine

Danske Stgtsforskeres Bibliotek



fortjener denne i Sandhed stigende Opmarksomhed. Havnens Indtegter
ere saa betydelige og saa sikkre, at der ogsaa for det aarlige overskud kan
gjores betydeligt arbejde. Man derfor ber og kan ikke vente Andet end at
Dnsket om Havnens storst mulige Udvidelse vil opnaaes®.

Et markant skride i Arhus Havns videre udvikling er dateret 10. maj
1845. Denne dato sendes fra ,Generaltoldkammer- og Commerce
Collegium“ et brev til Arhus Stiftamt med godkendelse af det nye
havnebyggeri. Bystyret i Arhus havde dermed vundet over de
kebenhavnske bureaukrater.

I 1855 udarbejder Havnekommissionen i Arhus en szrlig instruktion
for havnefogeden. Det er ham, der har det overste ansvar for havnens
hverdag. I instruksens paragraf 4 hedder det :

~Havnelodserne staae umiddelbar under Havnefogdens kommando. Han
paaseer og tilholder dem noiagtig ar opfylde deres Pligter, bide Nat og Dag,
ved Fyrenes og Lygternes pasning, Skibes Ind- eller Udlodsning, Vagthold og
Udkik. Han benytter deres Tjeneste ved Forhalinger i Havnen, Ankeres
Udbringelse eller Flytning, kort overalt, hvor han til Havnens Tjeneste finder
det fornodent. Skulde Lodserne, eller Een eller Nogle af dem, vise
Overborighed imod Havnefogedens befalinger, melder han det for
Havnecommissionen, som undersoger Sagen og foranstalter de skyldige straffer.

Som Formand for Lodserne meddeler han til den Kongelige Toldkasserer,
Attest for hvert Skib, til Oplysning om det har benyttet Lods eller ei”.

I paragraf 10 stilles der samtidig krav til havnefogdens opfersel:

JAf Havnefogden fordres det, at han begegner Enbver, han i sit
Tjenesteforhold som Havnefoged kommer i Berorelse med, hoflig og upartisk,
og efter bedste Evne og med Samvittighedsfuldhed sorger for, ar Alle skee lige
ret. Forseelse herimod vil blive alvorligt straffer. Skulle Nogen behandle ham
ilde i Ord eller Gjerning, melder han det strax til Havnecommissionen, som
vil vide at havde ham i den Agtelse og lovlige Virksombed, hans Embede som
Havnefoged  fordrer. Havnefogden md stedse have sit Skildt hos sig til
Foreviisning for Enbver, som mitte nagte at adlyde hans Anordninger som
Havnefoged. “

Instruksen giver ogsd et tidsbillede af havnens storrelse og byens
renovations-system, idet det hedder:

~Havnefogden skal stadig eftersee Havnen og Canalen péd begge sider fra
dens yderste Ende og op til Frederiksbroen, og sdvidt muligt ovenfor, og derved
legge Marke til:

a) om Bolvarkerne, sdvel Byens som Havnens, findes i forsvarlig Stand;

b) om Fortoiningspelene alle ere solide;

¢) om Rendestenene ved Udlobet ere forsynede med de befalede Kister og
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Rister til at afholde Skarnets Udlob i Canalen;

d) om Moddinger og andre Indsamlinger ikke blive lagt for ner ved
Canalen, eller om Locummer ikke ere anbragte pd sddanne Steder, at
Ureenligheder derfra kan udflyde i Canalen, samt noie efierforske, om
Nogen forsatlig kaster Skarn eller andre synkbare Ting i Canalen...”

Havnekommissionen var aktiv pi alle disse omrdder, og i takt med de
stadigt mere fastlagte rammer stiger ogsd kravene til lodsernes
kvalifikationer. Det er formentlig baggrunden for, at man i 1858 madtte
afskedige alle fire lodser og i stedet ansatte fire fra Helsingor..

Der findes ikke nogen nzrmere forklaring, idet havnekommissionens
forhandlings-protokol for det pigzldende ar ikke eksisterer.

Endnu 4ret efter kan man i Aarhuus Stiftstidende 5. september lese et
indleg fra nogle af byens skibsredere og skibsforere med folgende som
forste spargsmal : ,Hvorfor blev i forrige 4r samtlige herverende 4 lodser
afsatte 2“

Iovrigt er havnens folk ikke ret tilfredse med byens styre. 7. januar
1859 er der et leserbrev i Aarhuus Stiftstidende, hvori flere skibsfarere
beklager sig over, at dybden i havnebassinnet opgives til 18 fod, uden at
havnekommissionen dementerede det. Aret for si indsenderne en
rundgattet jagt med 9-10 fods dybgang torne si hardt mod grunden midt
i havnen, at ,masten dansede“. Og et par méineder senere forliste den
samme jagt midt i havnen p4 10 fods vandstand.

Men sammenfattende er bide by og havn ved at f facon. Et kort over
Arhus, dateret 1858, viser, at Arhus har en yderhavn beskyttet af to moler,
og man ser i et hjorne af billedet byens stolthed, det nye rddhus, der blev
indviet i december 1857. De forste hundrede ar af lodsvesnets historie
kan rundes af med en konstatering af, at bide by og havn er p3 vej mod
mere professionelle rammer.
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Tegneren Frederik Visby
-byens forste havne-reporter

Det bliver vanskeligt at modbevise den pistand, at byens forste havne-
reporter hedder Frederik Visby. Hans akvareller med Arhus-motiver fra
midten af 1800-tallet findes i Kobstadmuseet Den Gamle by i Arhus, -
flere end hundrede. Desuden motiver fra hans ophold pa de vestindiske
oer iszr pi Handels- og Sefartsmuseet p4 Kronborg. Yderligere har Visby
en overgang fulgt de danske tropper under krigen i 1864, og nogle af disse
tegninger blev bragt i [llustreret Tidende.

Med opladt sind og vigne oje strejfede han rundt i byen og pa havnen.
For eksempel er der et billede fra Arhus—bugten i en is-vinter med
indefrosne skibe.

En mand leber med en trosse over nakken, og Visbys tekst bag pi
billedet lyder :

»,Da Langballes kulskibe indisedes og lods Petri lob lobsk,-
desformedelst og begrundet po o.s.v.“

Lods Petri skulle hale i en trosse, men da han begyndte at lgbe, var den
ikke gjort fast i den anden ende, og han lgb grassat ind mod land.

Historikeren Jorgen Fink, der skrev Arhus Havns nytirshilsen 1989-
90, mener, der samtidig er tale om en diskret hentydning, ndr Frederik
Visby i forgrunden af billedet har tegnet en brendevinsdunk.

I hvert fald var lods Petri en af de fire lodser, der blev afskediget i 1858,
- det &r da havnekommissionen gik over til at ansztte lodser, som bevisligt
havde erfaring i at fore skib. P4 billedet ser man, hvor vanskeligt det er at
fa de tre kulskibe ind i Arhus Havn. I baggrunden stir en snes mand
beskaftiget med at bryde en rende i isen.

Visbys akvareller blev vist p& Landsudstillingen i 1909, og de giver et
godt billede af Arhus omkring 1850.erne.

Faderen var prast i Vester Velling en halv snes kilometer vest for
Randers. Da Frederik Visby, som blev fedt 1839 i Tikeb, Nordsjelland,
var omkring 12 4rs-alderen, blev det besluttet, at han skulle il Arhus for
at g i Katedralskolen, og han kom til at bo hos en af familjens venner,
lzrer Johan Michaelsen, der havde sit hjem i Mollestien.

Efter eksamen p4 Katedralskolen i 1858 rejste han til Kebenhavn for
at studere pd universitetet. I starten fulgte han forelesninger pi
Polyteknisk Lereanstalt, men i 1860.erne fik han undervisning pa
Akademiets frihindsskole og modelskole Det var fire &r, der gav ham
kunstnerisk ballast, men forzldrene var bange for, at det ville blive et
usselt levebred, og de krzvede, han skulle uddannes som hindvarker. Det
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var bittert for ham, da han en dag mdtte stille blandt regulere
malersvende, og han blev hurtigt spottet som ,den akademiske maler®. I
efterdret 1865 brad han af og rejste til Dansk Vestindien.

1870 er han tilbage i Arhus, hvor han bl.a.kebte et foto-atelier med
tilherende 700 negativer. Man kan bagefter spekulere pd, hvor mange af
negativerne, der er billeder fra by og havn, og hvor mange der senere kan
have veret ham en statte, ndr han ville fastholde situationer, som han
huskede dem fra ungdomsérene.

Senere i 1870.erne er han piny i Kebenhavn, hvor han pi et par ar
bliver uddannet som tandlege, og derefter gir turen igen med familie il
Dansk Vestindien.

Mange af Visbys tegninger viser motiver fra 1840.erne og 1850.erne,
altsi gymnasiedrene mellem 12 og 19.

Arkivar Peder Jensen, der har skrevet om Frederik Visbys livsforlgb i
Arhus Stifts Arbager 1963, mener, der er sandsynlighed for, at Visby forst
efter 1888, da han nedsatte sig som tandlege i Vestergade, tog fat p
motiver af Arhus, som byen og havnen si ud i hans skoletid.

Det er en registrering, der giver mulighed for at fabulere lidt over
Visbys snak med de kendte ansigter. Visbys tegninger viser jysk lune og
understreges af kommentarer pd bagsiden.

En af de morsomme situationer viser en brandparade i Arhus. To af
brandfokene stir med en utet vandtende, og det bringer lidt uorden i
geledderne. I folge Visbys notat pd bagsiden rdber brandmajoren :

»Hold foslaw for Helved. Hows dpo te de 2 parademarss.- Tred om. -
S for Satan®.

Visby havde sans for de bramfri bemarkninger. Lzrer Johan
Michaelsen, som han boede hos, var ansat pi friskolen i Grennegade, og
Visby har med 4 setninger gengivet onkel Johans sprog, ndr han kom hen
med hans frokost pé skolen :

- Stille. Fanden tordne i jeres hals. Hinden af bukselommen. Snyd
nasen...

Et Visby-billede, beskriver en situation i 1852 med postvognen
udenfor posthuset i Rosensgade. Her fir man at vide, postmesteren var en
myndig herre ,selv hans skygge havde man respekt for, og Johan
Michaelsen ,hattede” derfor usedvanlige dybe, ja lige ned i stenbroen®.

Andre af byens originaler var ,Spjat-Cecilie med sit dirende lager af
stanglakrids“ og Per Hone med de svage gjne.

Et andet billede er fra havnen med en mand, der stir pd en tende.
Teksten lyder : - Da ,Iris“ udeblev, og den bezngstede aktionzr gik i
tjeretonden. Lods Petris rost : Vel da, at skyskraberen gik klar®. (Til

72
Danskernes Historie



Danskernes Historie Cniine

Danske Stgtsforskeres Bibliotek



Danskernes Historie Cniine

Danske Stgtsforskeres Bibliotek



Danskernes Historie Cniine

Danske Stgtsforskeres Bibliotek



Danskernes Historie Cniine

Danske Stgtsforskeres Bibliotek



Anstrengelser var kommet ud igjen af Isen, men lek og i hoilig
ramboneret Tilstand ; og saaledes var det, uden Roer , kommer ind il
Tronhjem.

Soclangr IndeytFelfe

Undertegnede, Passagerer med Dampskibet Dapia, finde
sig censtemmigen foranledigede til, oflentlig at beljendt-
gibre folgende:

Efter Oaske: af Mr. Chapitain Derg, Skibsfirer for
Dampskibet Dania, hevidae vis at vi, elter at have udholde
o saare baard leise formedelst Modvind og Storm, vare
lige udfor Aarhuus i Aftes K1, 11}; nen du dev ci var
noget Fyr at sce, og Luften var tyk med Sneebyger, turde
Skibets Forer, Capitaitr Berg, ei driste siy til at gaac- ind,
isier da der ei var noget Haab om, :: Lodsernc havde
observeret 0s og Lkunde komme os til Hjelp, Vi maatee
derfor under muange Desvierligheder arbeide os over til
Maols; og ligge nu her § Dag for Ankers mned en heel
Storm. Vi mene decfor at have den hdieste og billigste
Grund (il at udtrykke vor Hacme mod en saadin utigi-
vellg Foesmmelse (ra Havuecommissioncos Side, idet vi,
istedetfor at have uunctendt vor licise sidste Nat, nulave
holdt Soen det Gvrige af Natten, og under megen Fare
og Uesvashghed have kuns lidet Haab om at koimne fod
i Aarhuus ILlwvn i Dag, da Storimen er tiltaget og Vinden
bazeer lige pan Havuen. Mavde Fyret vievet tzeodt i Af-
tes, linvde vi sikkert homme: ind, da Veiret paa den Tid
vi @Asscrede Aarhwus, Kl 11}, var misdre heftigl og
Vinden. heet Norden.  ldet vi have gjort opmmerksom her-
paw, haabe vi, at Havactommissionen ei oftere vil ydswetts
Mecuneskers Liv fur den stdrsie Fare.

Skeevel ombord pas Dampskibet den 20de: Marts 1837,

“Forlangt indrykkelse” . N. Buy.” Rottholh. P. Koch. Kaarsbery.
rejste debat om N Bay. Hamarer, Fiurst. R. 1 elling.
lodsernes arbejde. F. Monsted. ~ Ahbnann.

21. marts 1837 : Forlangt indrykkelse : Undertegnede Passagerer med
Dampskibet ,Dania“ finde sig eenstemmigen foranledigede til offentlig at
bekjendtgere folgende:

Efter Onske af Hr. Capitain Berg, Skibsforer for Dampskibet ,Dania“,
bevidne vi : at vi, efter at have udholdt en sire haard Reise formedelst
Modvind og Storm, vare lige ud for Aarhuus i Aftes Kl. 11 1/2 ; men da
der ei var noget Fyr at see, og Luften var tyk med Sneebyger, turde Skibets
Forer, Capitain Berg, ei driste sig til at gie ind, iszr da der ei var noget
Haab om, at Lodserne havde observeret os og kunne komme os til Hjelp.
Vi maatte derfor under mange Besvarligheder arbeide os over til Mols; og
ligge nu her i Dag for Ankers med en heel Storm. Vi mene derfor at have
den hbieste og billigste Grund til at udtrykke vor Harme mod en saadan
utilgivelig Forsdmmelse ...Idet vi have gjort opmarksom herpaa, haabe vi,
at Havnecommissionen ei oftere vil udsztte Menneskers Liv for den
storste Fare. (Laeserbrevet havde ti underskrifter).

31. marts 1837 : Forlangt Indrykkelse :...Commissionen, som ikke er
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paalagt selv at vare Vogtere ved Fyret eller ved Havnen, har nemlig
ufortovet reqvireret et Undersogelses-Forhor optaget over Lodserne, og
ved dette Forhér, som i Udskrift vil vorde tilstillet vedkommende
Collegier, er det tilfulde oplyst ved flere Vidner, at saavel det @ldre Fyr i
Havnen, som og et i dette Aar paa den yderste Pynt i Havnen oprettet Fyr,
have begge brendt den her omqvastionerede Tid og den hele Nat.
Ligeledes er det oplyst, at der den hele Nat stedse har veret Vagthold ved

Havnen af Lodserne... Underskrevet:Havnecommissionen.

8. april 1837 : Forlangt Indrykkelse...Jeg ma da give mig den Frihed at
gjore Publicum opmarksom p3, at jeg i Anledning af det passerede under
4de denne i Callundborg har ladet hele Skibsmandskabet afgive formelig
Séeforklaring, hvorved det, med ikke mindre end 6 Personer er bevidnet,
at Dampskibet hiin Nat Kl. 11 + 30 Min. var Aarhuus pi en sjettedeel
Miil ner, samt at man derfra kunne see ikke alene Riis Skov, og
Dombkirken, men og de hvide Mure pa Husene i den nordre Del af Byen,
uden at noget som helst Fyhr var at opdage. Vel stod der den Aften med
Sneebyger, men det blev dog undertiden klart, saa Maanen af og til
skinnede igjennem, og desaarsag er det gandske rimeligt, at vi kunde see
Aarhuus og dens Omgivelser i sidanne Ojeblikke, og disse vare vistnok
tilstrekkelige til at erfare om Lygterne - Fyhr kan de vist ikke kaldes - vare
tendte...Underskrevet af Capitain N.L. Berg, ,,Dania“.

18. september 1840 : Paquetten ,,Anders Sandée Orsted”, der fores af
Skipper Peder Michelsen, bliver ferdig at afgaae herfra til Kjgbenhavn
Onsdag Aften den 23de September, og medtager Passagerer, Qveg og
Gods.

Dette Nyebygte kobberboltede Skib, der i alle Henseender er suffisant
og godt udhalet, samt beqvemt indrettet for Passagerer, er i det hele taget
udstyret med den Elegance og de Beqvemmeligheder, Nutidens
Fordringer udkreve, og som vi saaledes have den Zre pi det bedste at
anbefale til Publicums Afbenyttelse.

(Uddrag af annonce fra skibsreder J.H. Agerup).

11. juni 1845 : I disse Dage er det et gledeligt Syn for Aarhuus
Indvaanere, at see en Begyndelse gjort til det saalenge omventilerede
udvidede Havneanleg. Det er gledeligt, fordi en forhen lagt Plan nu sees
fulgt, og fordi mange tusinde Rigsdaler, alt tilforn anvendte, nu ei kunne
anses som tabte. Det er at habe, at som Havnen tiltager i Dybde og
Sikkerhed ville ogsa Frugterne af Arbejdet vise sig til Byens Tarv.
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gaet tilbage til Korser. Saavidt os bekjendt blev som Grund til den med
Skibets Expedition gjorte Forhindring anfert, at man endnu kun var
ufuldstendig bekjendt med visse punkter i den afsluttede Overenskomst
om en Viabenhvile...

9.oktober 1864: Der er for Djeblikket concentreret ca. 11.000 Mand
preussiske Tropper i og omkring Aarhuus.

Efier at de sidste tyske tropper har forladt Jylland, tager kong Christian IX
og kronprinsen pd rejse til de storre jyske byer, og Aarhuus Stiftstidende skriver:

4. december 1864: Paa Skibsbroen modtog Havnecommissionen, med
Consul Herskind som Ordferer, Hs. Maj. og udtalte, idet han hilste
Allerhgjstsamme velkommen til den Havn, der som en af de storste og
dybeste i Landet, ved sin heldige Beliggenhed vil danne Hjertet for
Jyllands Omsetning igjennem Handel og Skibsfart, hvorved igjen de Tab,
krigen har tilfejet, tor haabes forvundne.

14. januar 1901 : I formiddag grundstedte dampskibsselskabet
»Norden“s storste damper ,Nordhvalen® tzt udenfor Aarhuus Havn. I
den stzrke Rimtaage var Damperen kommen for tet op til Siden af
Sejhllgbet. Det menes dog, at den selv kan arbejde sig los, naar Vandet
stiger, da den kun sidder ca. 1 1/2 fod i Dyndet. ,Nordhvalen kommer
fra Baltimore med ca. 5000 tons Majs til Korn-og Foderstofkompagniet i
Aarhuus.

15. januar 1901 : Atter i Dag har Semandens verste Fjende, den
lumske Taage veret pa Spil, og Resultatet af dens virksomhed ses i, at en
stor engelsk Korndamper“Patapsco har taget Grund ved Indsejlingen til
Havnen og har sat Nasen i Dyndet. Det er et uszdvanligt Lavvande i dag,
og da Vandet stadig falder, vil Damperen nazppe komme fri for i
Eftermiddag...“Nordhvalen® slap lgs i Gaar Eftermiddags ved 3-tiden...

16.januar 1901 : ,Patapsco” er kommen i Havn ved egen Hjelp...De
to for nylig indtrufne Tilfzlde med, at to store Dampere tager Grunden
ved Indsejlingen til Havnen turde tyde pé, at den gravede Rende, som nok
ellers er lovlig smal, kunne trenge til at blive opmudret. Dette skal den
ikke vare blevet i lange Tider, og der er nazppe tvivl om, at den ikke
lengere er de 25 fod dyb, som den skulle og burde vere.

Vore flinke lodser er ikke tjent med dette Forhold, og vi anbefaler
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til eller omlades i danske havne fremfor at omlastes i fremmede havne. At
dette tjener danske ervervs- og arbejder-interesser, narer jeg ingen tvivl
om.

(Indleg fra skibsreder A. PMoller i lobende debat om konkurrencen
med Hamborg).

4. februar 1929 : Arhus Havn har ry for kun i ringe grad at vare
generet af is, og den har ogsé svaret til sit ry i denne periode, idet sejladsen
har foregiet uhindret pd den, mens de fleste andre jyske havne var
lukkede, men nér selve Kattegat fryser til, s§ nermer man sig naturligvis
det tidspunkt, da ogsd Arhus Havn lukkes...Kvadderisen, som sydfra fortes
ind i bugten, er frosset sammen og helt ud til langt pa den anden side af
Sletterhage dzkker isen bugten, men med det stille vejr er fast is
behageligere end gred-is, thi i den faste is kan brydes en rende, som
JHermes“ let kan holde dben.

4. februar 1937 : Ved 19-tiden standsede ,Gotland“ maskinerne lidt
udenfor Dstre Mole for at f2 lods ombord, og kort efter sked ,,Hermes"
ud gennem havnebassinnet. 1 den sydvestlige vind var isen si smit
begyndt at spredes, og det voldte ikke besvarligheder af nogen art at nd ud
til svenskeren. T4gen rugede si tzt over bugten, at man var helc ude af
stand til at se byens tusinder af lys. Gennem radiotelefonen stod
»Hermes"“, der havde lods Brock Jensen ombord, i stadig forbindelse med
lodshuset p& Sendre Mole. Radiotelefonen havde tidligere pa dagen ,stillet
sig pd bagbenene®, men virkede nu ganske tilfredsstillende. ,,Hermes“
lagde til ved ,Gotland®, og lods Brock Jensen kravlede ombord. En halv
times tid senere fortojede ,Gotland® og ,Hermes“ i havnen, og
mandskabet ombord pd den sidstnzvnte kunne i en hirdt tiltrengt bid
bred. Siden de om morgenen klokken 6 gik i arbejde, havde de hverken
fdet vadr eller tort, og forude 13 en lang og kold nat, hvor de stadig skulle
vere klar til at rykke ud.

5. juli 1944 : T Arhus Havn indtraf i gir lidt for k. 14 en eksplosion,
der trak ded, lemlastelse og anden ulykke efter sig i et sidant omfang, at
Danmark aldrig tidligere har oplevet en sidan katastrofe...Efter de
forelobige opgorelser i aftes, er der drabt ialt 11 danske...

En beretning, der ikke kom til at std i aviserne, er skrevet af H. Mc
Cormick, der var forer af bugserbdden ,Hermes":

»lirsdag den 4. juli 1944 assisterede ,Hermes“ tysk motorkib
»Malgache® fra kaj 115 il kaj 118. Efter at have kastet sleberen los agter
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loftedes, si det m3 formodes, at styrehuset er revet lgs fra brodekket. Inde
i styrehuset 13 radioapparatet revet ned, sikringstavlen revet los. Glasskar
fra de knuste vinduer 13 i en dynge sammen med inventar m.v.

Jeg stoppede maskinen og sprang ned pd dakket for at here il
besztningens befindende. Det viste sig, at alle var uskadte...Da jeg kom
op p broen igen, satte en voldsom flodbelge ind efter eksplosionen og
sprojtede vandet helt op pé kajen og sprengte fortojningerne pid alle
skibene. Hermes mistede helt styreevnen og kastedes rundt i bassinnet...
Fra alle sider ribtes der p4 ,Hermes®, idet alle skibe ville bort, og den af
tyskerne lejede slebebdd , Tyr segte ud af havnen grundet skade, og de
mindre tyske skibe samt bjergningsdamperen ,Kamerun® segte hurtigt at
redde sig selv til s@s...Vi enedes om at prove at tage A/S ,Scharnhérn® ud,
da denne var lastet med ammunition og 1 s3 tzt op ad branden, at den
var en direkte fare for byen. Skibet havde ikke maskinen klar, og roret var
i uorden, desuden var de fleste af besztningen hdrdt kvastede.
(Bugseringen pabegyndt 13,55).Vi fik slebt skibet ud og ankret pa reden
og gik derpd ind for at hjzlpe det nzste ammunitionsskib ,,Birkenau® ud,
men dette havde fiet sin maskine igang og gled selv bort fra kajen. Vi
bugserede derpé dansk damper ,Paris“ ud, da denne 13 og lossede kul ved
kaj 16 tzt op ad de brendende kulbunker...

18. juli 1944 : Skent ruderne er itu, gir saks og kniv sin gang endnu.
(Annonce fra herrefriser Gerhard Kristensen efter 4. juli-katastrofen).

18. januar 1950 : I morgen tidlig lader lodserne p4 Arhus Havn flaget
ga til tops. Anledningen er, at lodserne denne dag fejrer 200 rs jubileum
for det officielle stempel pa lodsningen pa Arhus Havn. P4 denne dag i
1750 vedtog ,borgmester og rid“ et reglement, ,hvorefter de her i
Aarhuus anordnede litsenbredre, lodser eller udroere haver sig at rette og
forholde®...Det kommunale lodseri bestaar i dag af syv lodser og to
bddmand. Den zldste af lodserne fungerer som formand. Det er for tiden
lods H. J. Nielsen, men han tager den 1. april sin afsked og efterfalges af
lods Brock Jensen®.

27. september 1952 : Arhus Havns vartegn, det nye lodshus rejst...

Lodshuset er ikke s& bredt som Midtkrafts nye skorsten. Den er 7,36
meter i diameter i udvendigt mél, og lodshuset er 7,20 meter...Der regnes
med, at lodserne kan flytte ind i det nye hus til februar, og de glaeder sig
til at tage det i brug efter i en drrzkke at have virket under meget trange
og dérlige forhold...Lodsformand Brock Jensen takkede for det nye hus og
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udtalte hibet om, at man fra det vil se mange lodsflag vaje fra skibe til
Arhus Havn, s3 kommunen hurtige vil f3 det nye hus betalt.

8. oktober 1952 : I nat kom Arhus Havns nye bugserbid til Arhus.
Béden, der er pd 560 HK, er kebt i Antwerpen for 416.000 kr. Den er af
samme type som ,,Bulbider®, og man venter sig meget af den kraftige bad
i den sterke stigende trafik pd havnen. Der er endnu ikke taget besutning
om, hvad den nye bid skal hedde, men da ,Jacob® skal szlges, er det ikke
utenkeligt, at den nye bid vil f& dette navn, der blev givet den noget
mindre bugserbdd for at hzdre afdede borgmester Jacob Jensen, som
gjorde en meget stor indsats for Arhus Havn,

14. oktober 1972 : Lodserne pi stationen triller ikke tommelfingre,
medens de venter pd skibene. De overvdger trafikken i farvandet omkring
havnen. Radaren kerer nzsten degnet rundt, den rekker 40 semil. Og de
skal vere parate til at svare pd radioopkald fra seen og ckspedere
telefonhenvendelser. Desuden fungerer stationen som havnekontor pa
son- og helligdage og om natten.

Lodsernes turnusordning kerer aret rundt uanset week-end’er og
helligdage og om natten. Det samme gelder for de ti bidmand, som
blandt andet bemander lodsbéden.

En lods skal vere skibsfarer af uddannelse. Nar han gér ombord pé et
skib for at udfere sit job, har han kommandoen p4 broen...

(Fra artikel-serie ,Hans hverdag").

27. juni 1979: ,Komiteen mod kazmpesiloer® har i 30.000
eksemplarer udsendt et blad, der opfordrer til protest mod Arhus
Kommunes lokalplan nr. 62, der ogsi tager sigte pi silobyggeri ved
Osthavnen. Da bladet efter vor opfattelse indeholder tendentigse og
mangelfulde oplysninger, vil Den ridgivende havnekomite gerne bidrage
med mere fyldestgorende besked til offentligheden. Indledningsvis vil vi
gerne sl fast : 1) Som et led i fremtidens trivsel for by og havn blev
projektet om @sthavnen vedtager med store flertal i Arhus Byrad 1973. 2)
Til forbedring af trafikforholdene for byen og havnen vedtog et enigt
byrdd i 1976 at fere Marselis Boulevard under Strandvejen i tunnel. 3)
Isthavnen er under anleg nu. Hvis den skal vere til andet end pynt, skal
der virksomheder derud. Blandt de virksomheder, der er interesseret i en
placering i @sthavnen er Arhus Oliefabrik og DLG, der onsker at bygge
en silo pd 78 meter. Det er denne silo, der nu anfegtes for at forstyrre
byens profil. 4) Efter vor opfattelse er den arbejdende havn med kraner,
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En havne-familie

- Jeg blev fedt i Dynkarken i 1921. Det var si tzt ved Arhus Havn,
som det kunne vare, og da jeg var 5-6 dr begyndte jeg at komme med min
far ned i lodshuset. Det var en dejlig legeplads, vi havde her ved havnen...

Det er en af havnens gamle kendinge, der fortaller.

Svend Nielsen og hans familie er en del af havnens historie.

Svend Nielsen har kendt til tre af byens lodshuse. Det gamle lodshus
inde i Mindet, hvor havneformendene i mange ar havde kontor, og hvor
han mitte hente tvist til lodsbiden, nir faderen var ved at gore den i stand.

Sé& var der lodshuset, hvor faderen arbejdede. Det var bygget pa Sendre
Mole i 1899 og fik en ekstra etage i 1926. I hvilerummet var der een seng,
hvor lodserne kunne sove pd skift. ,Var der influenza-epidemi, roterede
den gennem os alle syv“, har den tidligere statslods P. A. Gruelund fortalt
i sine erindringer.

Drengene tjente tit en lille ekstra-skilling ved at sette lodserne ud til
skibene og ved at passe telefon. Drengene kunne ogsd fungere som
bddmend, - dengang var lodserne ogsi trosseforere.

Svend Nielsens arbejdsforleb ved Arhus Havn begyndte som
bugserbddsferer i 1950, - det var det &r, lodserne fejrede 200 &rs jubilezum
ved Arhus havn. Senere blev han havnefoged og havnekaptajn. Han har
provet alle jobs og har veret glad for at leve med i havnens udvikling.

Hans far, H. J. Nielsen, kom til Arhus Havn i 1916. For den tid var
han Skagen-lods fra Hirtsholmene og mine-lods i Storebzlt med Ome
som base.

P4 grund af 1. verdenskrig blev fragtfarten i Skagerak og det nordlige
Kattegat hurtigt skruet ned pd lavt blus. Den sidste lodsning fra
Hirtsholmene er indfert i journalen fra Hirtsholmenes Lodseri 20.
september 1914 :

»Dampskibet Pauline af Kobenhavn lodset fra Holmehavn til soen. Lods
Hans Jorgen Nielsen

Umiddelbart efter udbruddet af 1. verdenskrig besluttede Danmark at
udlzgge miner i Belterne og den danske del af @resund, og det beted, at
mange af lodserne fra det nordlige Kattegat blev omplaceret til mine-
lodsstationer i Storebalt med base pA Omo og i Knudshoved. I lobet af f&
ir sogte lodserne andre steder hen. Og Hans Jorgen Nielsen alts3 til Arhus.

Han havde den forngjelse, at han kom til at arbejde sammen med sin
son, NC, der en snes 4r senere blev ansat som havneassistent og i 1944
blev lods.

NC var Svend Nielsens storebror, og med til familiekrenikken herer,
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at NCs son, Jorgen Nielsen, blev ansat i 1963 og i nogle ir bide var
kollega med sin far og sin onkel.

Ikke noget under, at der dengang var et mundheld i retning af :

- Man skal sgu hedde Nielsen for at blive ansat ved Arhus Havn...

Det med, at drengene gav et nap med, levede videre endnu i naste
generation. Jorgen Nielsen, der senere blev bide lods og lodsformand, blev
som 16-4rig sat til at holde vagt, da alle lodserne i 1950 i anledning af 200
irs jubil®et var inviteret til middag p& Regina. Det kunne han nemt klare,
for han havde haft sin gang blandt lodserne, siden han var 10 -11 4r.

Jorgen Nielsen er nu rykket ind i pensionisternes rekker og forklarer :

- Jeg holdt et &r for tiden, for efter 30 4r i lodstirnet, havde jeg ikke
lyst til at flytte med ind i det nye...

Selvom familjen flyttede op til sommerhuset i Astrupvig ved
Limfjorden, har ogsé Jergen Nielsen stadig kontakt med havnemiljoet i
Arhus. Han er formand for Skipper Hjzlpekassen, som har bestiet i 200
ar. Der er flere ret dramatiske beretninger fra Jorgen Nielsens tid ved
havnen.

Havnebetjent Gunnar Juul Henriksen forteller :

- Med den gamle ,Ara“ sejlede vi ud til en lille containerbad. Det var
hardr vejr, og han var s3 lille, at han ikke rigtig kunne give lz. Vi kom til
at ligge agten under ham, og med et brag fik vi ham ned oven i styrehuset.
Vinduerne revnede, og vi kunne ikke fi deren op. Radioen faldt ud,
strommen gik, og si havde vi sort skib. Heldigvis havde Jorgen en
hindradio med, og s4 sejlede vi med ham ind i havnen, hvor han fik lods
ombord.

Gunnar Juul forteller videre :

- Den samme Jorgen Nielsen satte jeg engang ud i en ankerligger. Det
var en tankbdd, der hed , Texaco Norge®. Vi havde ikke kunnet fa kontakt
med ham, s3 vi sejlede derud og hibede p3, der ville komme en og smide
en lejder ud. Men der var ingen at se.

Pludselig kom der en hej se, der loftede os op. S3 kunne Jorgen gi
direkte over pa dzkket. Han var aldrig bange for at tage en chance...

Om drenge-drene ved Arhus Havn fortzller Svend Nielsen (og for lige
at holde fast i familie-kronologien : altsd onkel til Jorgen Nielsen).

- Lodserne havde to joller, som vi roede rundt i. Vi kunne ro helt op
til Magasin. Da var overbygningen af den til Grennegade lige blevet
ferdig. Vi meg-unger havde hugget nogle lange bambus-stznger ude pé
silo-kajen. Dem stak vi op gennem kloakkerne, og kvinderne hvinede. Jeg
m3 indremme, vi morede os, - det var skag...

Der var hele tiden noget at se pd : Ude ved lodshuset havde
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henger ikke pd trzerne, og jeg har igvrigt skrevet, hvad jeg synes er
passende...

S4 leste han mit telegram op. Bdde min mor og han havde jo ret...

Da jeg kom til Arhus, sagde den konservative ridmand J.C. Serensen
til mig, om ikke jeg kunne nejes med at blive havneassistent.

- Nej, jeg ville vere lods.

- Det lader sig ikke gore. Det er en af de nuverende havneassistenter,
Eskesen, der bliver lods, og det mé du finde dig i, svarede han.

Sé var jeg i slebebidene i otte &r. Det var en god tid, som ogs3 senere
kom mig til gavn.

- Hvordan er forholdet mellem en lods og bugserbidene?

- Helge Svensson, som i mange &r var bugserbidsforer og senere blev
lods, sagde det meget treffende pd denne made :

Det er som et orkester, hvor lodsen er dirigent, og slzbebddene er
musikere. Hvis bidde dirigent og musikere kan deres kram, si bliver det il
dejlig musik. Hvis en af dem svigter, edelegges helheden...

- Der var engang I dirigerede ved hjelp af flojte-signaler?

- Da jeg var i slebebddene, og fer vi fik radio, foregik det med det
bugserede skibs store flgjte til den forreste slzbebdd og hindflgjte til den
agter. Et sted i flgjten betad styrbord, 2 sted bagbord, 3 sted ret forud.
Mange smé stod : ker smit.

Og si skulle man helst vare lidt forud for lodsen, for det varer et
stykke tid at komme pa den rigtige plads.

Dengang var der mange lzserbreve i aviserne om vores bugsering om
natten. Folk oppe i byen blev sure, hvis de klokken 3 om natten blev
vaekket af skibsflojten...

Svend Nielsen forteller om engang Brock Jensen var lods, og man var
ved at bugsere en svensk damper ind i havnen. Brock Jensen gav to sted i
flajten, og det ville i den givne situation betyde, at slzbebdden kom til at
styre direkte ind i molen. Svend Nielsen valgte at opfatte ordren modsat
og drejede til styrbord. Det reddede situationen.

Bagefter spurgte Svend Nielsen sin lods, om ikke han var kommet til
at give et stod for meget i flojten.

Neh, forklarede Brock Jensen, - jeg stod med ryggen til...

Og hvis disse linjer leses af en landkrabbe, som har svert ved at holde
fast i begreberne styrbord og bagbord, gren og red lanterne, s er her en
lille vejviser hentet fra piberygningen. Den kaldes SHAG og kan
oversettes : Styrbord hejre altid gront®.

Bestemmelserne om anvendelse af begreberne styrbord og bagbord
kan igvrigt fores tilbage til ,Anordning angiende ror-kommandoen i
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I slutningen af januar var Danmark i den grad pakket ind i is, at det
trods hjelp fra ,Hermes® tog rutebiddene ,Hans Broge“ og ,,C.E. Tietgen®
5-6 timer at komme gennem isen mellem Sletterhage og %‘rhus Havn.

Der blev slidt i degndrift med isbrydningen, og nogle uger senere gik
det galt. Netop som tavejret satte ind, sank ,Hermes* i Arhus Havn..

Den var glet til kaj ved 16-tiden 21. februar, og da kaptajn N.C.
Nielsen og hans besztning gik i land, var der ikke noget usedvanligt at
bemarke, Men ud pd natten opdagede en marinesoldat, at isbryderen
havde voldsom slagside, og lodshuset og Falck blev underrettet. Men der
kunne intet gores. To timer senere stak kun en del af forerhuset og den
karakeeristiske skorsten op af vandet.

Forklaringen var miske, at ,Hermes“ havde fiet en lekage under den
hirde isbrydningstjeneste.

Svend Nielsen har flere gange varet pé isbrydning med ,,Hermes®.

En af de situationer, man stadig taler om, er denne: En tysk coaster 14
indfrosset omkring Tune, og nu ville man hjzlpe den i havn, selvom den
14 s& langt ude, at det var statens opgave at fi den fri.

- En morgen klokken syv, besluttede vi at gd ud og hente ham ind, og
der var tet tige, husker Svend Nielsen. Vort kompas kunne vi ikke regne
med, for ndr vi nesten dagligt 14 ved siden af store skibe, kunne vi jo hele
tiden rette kompas. Derfor kerte vi efter Tung pa lod-skud, s3 vi vidste,
hvor vi var.

Vi tudede og gav flojtesignal, men herte ikke en lyd som svar. P4
grund af tge var der darlig sigt, og vi kunne knap se 200 meter frem. Vi
havde fiet ordre til at vre hjemme omkring fyraften, og til sidst mitte vi
opgive. I lodshuset kunne de folge os pa radar, og da vi vendte hjem hen
under aften, sagde de :

»Hvad fanden vendte I om for, - I var jo ikke mere end en halv sgmil
fra den...”

Si kom en journalist fra Jyllands-Posten og spurgte, hvorfor vi vendte
om.
Vort svar led :

- Fordi vi skulle vere hjemme til fyraften, - og mester havde i ovrigt
ingen frokost med.

Det var s8 overskriften i avisen dagen efter.

Neaste morgen provede vi endnu engang. Det blev en sej torn med
flere sprengte trosser, fordi vi fik en storm fra vest, og isen begyndte at
bryde op. Der blev fyret s hirdt med olien, at malingen blev brendt af
skorstenen, og det var sen aften, inden vi fik ham til kaj.

Sé sagde den tyske skipper ikke engang tak, men bagefter var der et
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Maritim afdeling med
travl hverdag

Store kasser fyldt med tonsvis af rosiner fra Californien.

Kilometerlange papir-ruller fra Finland. Spiseolie til fedevare-
industrien. Fedtstoffer til chokolade. Eksport af vindmeller. Import af
biler. Eksport af maskiner. Import af elektronik. Eksport af korn. Import
af korn. Smer, ked, foderstoffer. Ud og ind. Rulle af, rulle p4. Losse, laste.

Travlhed i Arhus Havn. 7-8 millioners tons gods p3 et 4r.

Containere i store stabler. Mindst 350.000 over havnens kaj-anleg.

Globalt et lille tandhjul i verdens-samfundet.

Nationalt en uundverlig krumtap i Danmarks hverdag.

Alle degnets 24 timer, alle drets dage.

Mange hznder, megen ekspertise og mange computere fir det hele til
at fungere. Lige fra Maersk Lines hovedszde pd Esplanaden i Kgbenhavn
til havnearbejdernes SID-fagforeningskontor i Arhus. Lige fra linieagenter
og mzglere pi Arhus Havn til Arhus Stevedore Kompagni. Og lige fra

hus Byrdd med havneudvalget og borgmesteren som formand til
havnens hverdag med omkring 8000 skibsanleb hvert ir.

Arhus Havns maritime afdeling er placeret som edderkoppen i et
velfungerende netverk. Den varetager trafiktjeneste, lodseriet, bugsering,
trosseforing og kran-service.

Havnekaptajn Knud Erik Moller er chef for den maritime afdeling, og
det tor nok siges, at det har han visse forudsetninger for. Han har faktisk
i sin sofarts-karriere forud for Arhus Havn prevet de fleste af de
funktioner, som fir en havn til at fungere:

I A.PMoller som styrmands-aspirant, pid Georg Stage som
understyrmand eller kvartermester, efter skibsforereksamen pa Svendborg
Navigationsskole uddannelse indenfor Severnet, hvor han sluttede som
adjudant for admiralen i Grennedal..

Derefter fulgte en szrpreget oplevelse med en ekspedition til
Nordpolen med en italiensk multimillioner playboy, der hed Guido
Montino. Hans veninde var Lillian von Kaufmann med penge bl.a. fra
Rich’s - koncernen, og hun var overbevist om, at han skulle have en dansk
navigator og en dansk telegrafist med. Det blev til et ego-trip med 25
hundesleder og kuske og 350 hunde. 19. maj 1971 niede de Nordpolen.

P4 sidan en tur lerer man meget om mennesker.

Derefter blev Knud Erik Meller som 25-&rig havnekaptajn i Sendre
Surem Fjord for US Airforce, og hvad han ikke vidste, da han fik jobbet,

var, at han ogsa skulle vere lods for de amerikanske tankskibe, der kom ind.
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Arhus Havn anlebes p3 et &r af omkring 500 coastere. Det tal vil jeg
gerne have gjort vasentligt bedre. Alt hvad der kan komme ind og ud med
skib er en fornuftig og miljerigtig ting, og s vidt vi kan gare noget, sé skal
det vare en positiv oplevelse, hver eneste gang et skib anlaber Arhus
Havn.

- Som basishavn pd en lang rakke internationale forbindelser har Arhus
samme fragtrater til Dsten eller Sydamerika som for eksempel Hamborg ?

- Vi har et tzt feeder-net, altsd mindre bdde, der bringer containere til
de oceangdende skibe. Det er sd et spergsmal om, hvor grensen ligger for
fordelagtig transport til Hamborg eller til Arhus. I nogle tilfzlde, athengig
af vognmandenes priser, ligger grensen miske helt oppe ved Vejle, og hvis
det er et sporgsmil om at nd et skib i Hamborg neste dag, s md vi
akceptere, at der er lastbilerne hurtigst.

Hamborg er ved at i problemer med vanddybden, og der er ved at ske
en zndring i besejlings-mensteret. Mange af de store skibe ensker ikke
mere at sejle op til Hamborg og velger i stedet Bremerhafen. Hvis denne
tendens bliver til en reguler udvikling, fordi de store rederier valger
Bremerhafen, si kan konkurrence-grensen, altsd hvornar det kan betale
sig at kere fragt til Arhus, maske blive rykket helt ned til Nordtyskland.

Det er et kostbart spil om kroner og D-Mark og om omsatning for
millioner eller milliarder, og Hamborg har den fordel, at staten betaler for
uddybning, medens vi selv skal betale i Arhus

Den slags er international konkurrence-forvridning.

- Mange venter en stor udvikling i Osterso-omrider med Baltikum og
Rusland, men md man ikke erkende, ar Giteborg i den sammenhang er en
ligevardig konkurrent ?

- Jeg mener, vi har et fortrin for Sverige, fordi vi har sterre fleksibilitet.
Vi er bdde hurtige og dygtige til containertrafik. Det er dokumenteret, at
Arhus er Europas hurtigste containerhavn med op til 35 containerloft i
timen. Samtidig er vi en af Europas billigste havne. Vi har ikke sat priserne
op de sidste elleve ar. Med den nye havneudvidelse bliver vi nok nedt til
at se nzrmere pi den side af sagen, - men ni dr uden prisstigninger ! Det
er vi stolte af.

- Hyvordan ser Arbus Havn ud om 50 dr ?

- Den plan, vi har nu, gir 25 ar frem. De sidste 25 ar har vi fordoblet
havnens kapaitet, og det gor vi igen i de kommende 25.

Jeg har et skrek-scenarie, hvor man ger det umuligt for os at eksistere
som havn, - at man ger det umuligt for os at arbejde og tjene penge til
fortsat vekst.

Og jeg har en vision om, at alt det herinde om 50 4r er blevet en del

~

Danskernes Historie



Danskernes Historie Cniine

Danske Stgtsforskeres Bibliotek



Felles kurs for
Arhus Havn

De kalder ham Madsen. Hverken ved fornavnene Jens Otto eller det
rigtige efternavn med bindestreg : Bruun-Madsen.

Bare Madsen.

- Da jeg startede som havneassistent ved Arhus Havn i 1971 var man
pa efternavn og sagde ,De” til hinanden, men det holdt op kort efter pd
foranledning af vor davarende havnedirektor Damkjer. Vi har i dag en
meget afslappet omgangsform. Det er helt naturligt, fordi vi alle arbejder
sd tzt sammen.

Samtalen med lodsformand Bruun-Madsen foregir i trafiktjenesten,
og bemerkningerne om omgangsformen bliver med kraftige nik og
kommentarer bekraftet af Gunnar Juul Henriksen, tidligere bddmand.

Nu er stillling og stillingsbetegnelse @ndret til havnebetjent, og dem
har havnen 12 af. Gunnar Juul er ledende havnebetjent. Han fortaller :

- Jeg blev ansat i 1972 af hr. Svensson. Han var lodsformand dengang.
Vi talte sammen om mandagen, og efter en samtale med havnekaptajnen
ringede han om tirsdagen :

- Kan De starte i morgen hr. Henriksen?

- Nej, jeg kan ikke for torsdag...

- S& siger vi torsdag morgen klokken 8... det har jeg aldrig fortrude,
men jeg kan godt sige, det var noget af et kulturchock at blive ansat ved
Arhus Havn. Et kulturchock, simpelthen. Jeg er fra Hjarne i Horsens
fjord, hvor min far havde fazrgen, og vor nabo var lodsen. Alle pd gen
sagde du til hinanden, bide praest og degn og fisker. Da jeg kom hertil,
havde jeg aldrig pravet at sige De til nogen. Det fik jeg lert...

Det samme skete i gvrigt, da vi kebte et lille hus i Viby. Der var man
osse De’s og pé efternavn med alle. Det venner man sig til. Lige s stille.

Her p& havnen har vi det godt med hinanden, en god omgangstone.

Men sidan har hele samfundet vel ®ndret sig... knap s& mange
dirigenter og mere hold-arbejde..

Lodsformand Bruun-Madsen er enig:

- Det er et sporgsmil om at arbejde sammen...

De er ledere af hver sit hold, og alle har de haft natte-torn sammen.
Vagtaftalerne er forskellige, men felles er, at en lods og en havnebetjent er
sammen om at betjene opkald og lodsning i nattens leb. Om dagen er der
mange andre goremal, men i de sene nattetimer lzrer man hinanden at
kende pé kryds og tvars, ud og ind.

Havnebetjentene korer i 3-skiftet vagt, - klokken 7,00, klokken 15,00

"
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Eller lods-oldermand, som bindeleddet mellem lodser og ledelse hed
for i tiden.

Blandt opgaverne er at sorge for, at afmarkninger og fyr er i orden, og
han har ansvaret for lodsbidenes vedligeholdelse og drift og for oplering
af nye lodser.

De to lodsbide, der bruges mest i det daglige, har navne fra den
nordiske mytologi, nemlig , Thrym“ og ,Frigg“. Derudover er der to
mindre trossebdde, den ene hedder ,Ara“ og den anden bare bdd nummer
4. De har ikke megen treekkraft, men bruges for eksempel, ndr der
arbejdes med u-bide. Sevarnet ensker serlig nensom bugsering, fordi u-
bidene med skruen langt ude agter er lidt felsomme.

I forbindelse med planlegningen af havnens udvidelse har havnens
folk deltaget i simulator-gvelser hos DMI i Lyngby, - Danish Maritime
Institute. Der er lavet forsog med, hvor stort svaje-bassinnet skal
dimensioneres, og hvor kraftig en ny slebebid skal vere. ,,Aros®, der har
et trzk pd 35-40 tons, skal til den tid udskiftes med en sikaldt
havnetraktor, som kan klare 50-60 tons, og som kan sejle lige godt i begge
retninger. Den slags har en skrue, der kan dreje hele horisonten rundt, og
derfor kaldes den med det maritime udtryk for en horisont for en
azimuth-propel.

Slebebiden ,Hermes®, der er fra 88, kan trekke 45 tons, og den ma
vente et par dr lengere med at blive udskiftet.

- Nér [ planlegger en sidan havneudvidelse, mé I vel have en ide om hvor
store skibe, der kan blive tale om ?

Lodsformanden forklarer situationen pd denne made :

- Vi har taget udgangspunket i de store skibe, der nu bygges til A. P.
Moller. De er 348 meter lange, og vi regner med 14 1/2 meters
vanddybde. De kan stikke dybere, omkring 18 meter, men vi vil ligge i
yderkanten af deres laste-omride, s& de vil ikke vere fuldt lastede, nir de
kommer her.

Vi regner med, at Sealand og Marsk skal ud i det nye, nir 1. etape er
feerdig i april ir 2001, og de ovrige containerskibe bliver herinde i den
eksisterende havn, indtil etape 2 er klar.

- Huor ligger granserne for dine fremtidsvisioner ?

- Man vil stadig kunne gore skibene bredere og lengere og miske
komme op p4 at transportere 10.000 containere med et enkelt skib. Vi har
pd nuvarende tidspunkt en begrensning i Arhus Havn pi 13,5 meters
vanddybde, og med hensyn til lengden har vi nu niet maksimum.
Hamborg kan vist klare 14 meters dybgang, og flere store skibe soger
derfor mod Bremerhafen eller Rotterdam. Kun ganske f& verdenshavne
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Havnens lodser
gor status 1999

Hverken lodserne eller bugserbidene kan melde skib forbi, nir der
tales om uheld. Vejr og vind kan @ndres voldsomt fra time til time, og
nogle gange har skibene si markante overbygninger, at det virker som et
helt storsejl.

Men lodser og bugserbiddsfolk kender hinanden fra mange irs tet
samarbejde. Hvis en vanskelig situation er under udvikling, kan den ofte
bremses, fordi man ved, hvor man har hinanden.

Det havnebassin, der hedder Slippen, er med den nyere tids storre
skibe vanskeligt at arbejde i, fordi der ofte ikke er plads til, at en slebebid
kan ligge vinkelret pa det skib, der skal bugseres ind til kaj.

En af de helt uszdvanlige oplevelser fortalles af lods Knud Pedersen :

- Jeg kan huske en episode, hvor Ole Locke var pd den gamle
~Hermes®, og Karl Nehr var lods. Han skulle ind med en tankbéd pa kaj
107, og da han slog bak for at tage farten af, bevirkede det, at ,Hermes®
blev skubbet vak. Den gamle ,Hermes“ havde ingen bovpropel og havde
derfor ikke mulighed for at bide sig fast pd siden af tankeren. Det
medforte, at skibet nzermest gik halvvejs pd tvers ned gennem Slippen. Jeg
holdt pa kajen med en af havnens biler og kunne se det uundgielige ske :
Tankerens stzvn ragede ind over kajen, og en parkeret lastbil var for tet
pd. Stzevnen tog lige toppen af i hele forerhusets lengde.

Chaufferen stod uskadt ud og kikkede eftertznksomt pi skaden. S&
sagde han til mig :

- Den fir jeg aldrig forsikringsselskabet til at tro pd, - at jeg er sejlet
ned og har fiet buler i toppen af forerhuset...

Jovist. Dagliglivet p2 Arhus Havn kan vare fyldt med uventede
oplevelser.

Denne lille bog skrives i anledning af lodsernes 250 ars jubileum, og
det vil vaere naturligt at fortelle om havnens syv lodser, deres baggrund og
hverdag anno 1999.

Lodsformanden, Jens Otto Bruun-Madsen, er praesenteret i anden
sammenheng.

Om lodsarbejdet fortaller han :

Arhus Havn har omkring 8000 anleb &rligt, og langt de fleste skibe
kan klare sig selv. Der er lodstvang for visse risikoskibe, for eksempel med
brendstof, men kommer de jevnligt, s de kender havnen, er det ogsa frit
for dem, om de vil bruge lods eller ¢j.

I lobet af et &r er lodserne i sving ca. 1500 gange med skibe ind og ud,
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var der mindst 70 ansegere. S& begyndte jeg som navigationslerer i
Marstal, men dedsfald og sygdom i Arhus medferte, at man pany tog fat
i bunken af tidligere ansegere og davaerende havnekaptajn Knud Morbech
ringede en dag og sagde :

- Jeg tror, der er en fremtid for Dem i Arhus...

Og sidan gik det for Nehr Serensen og hans familie. Forst en rekke
ir som havneassistent, derefter som lods, afbrudt af en orlovs-periode som
chef for Vessel Traffic Service Storebelt. Ind i alt dette ogsd et krevende
fritidsjob som Venstre-medlem af Arhus byrid.

- Min forste lodsopgave var en tanker op til Arhus Olie. Det blev en
fin start, og da vi var kommet vel i havn, sagde skipperen :

- N3, lods- skal vi lige g& ned og f3 et lille glas..

Jeg svarede : Jeg drikker ikke. Jeg er lige begyndt i dag...

Han kunne godt se, det var lidt specielt...

En anden lodsning, Karl Nehr vil huske lznge, var besoget af ,Georg
Stage® 1 1977.

- Da vi var p vej ud af Nordhavnen, gav skipperen, som jeg kender,
mig et tilbud som en gammel Georg Stage-dreng og Georg Stage-
styrmand ikke kunne std for. Jeg fik tilbud om at sztee sejl, inden jeg
skulle gi fra borde.

Besztningen mabede, da en for dem ukendt lods, annoncerede de
ellers s3 velkendte kommandoer : ,,Sejlrulle® - ,Klar ned pa godset overalt®
- ,9¢jl los“ - ,Entre®.

Forst da skipperen ribte ,Hvad dzlen neler I efter, horte I ikke, hvad
der blev sagt ?“ var det som om en fortryllelse blev havet, og de 80 drenge
fortsatte med merssejl, bramsejl o.s.v..

Alle sejl var sat, da jeg f3 minutter senere kunne gnske ,God rejse” pa
frets togt, og jeg med lodsbiden var pi vej ind til nye opgaver i Arhus
Havn...

Jorn Ostergaard, der er fodt i Silkeborg, kom til Arhus i 1977 som
havneassistent, altsd bugserbadsferer, og blev lods i 1984.

- Jeg 13 i Lagos, da jeg blev klar over, at man spgte en havneassistent.
Jeg var i kontakt med min kone, og hun ordnede min ansegning.
Derhjemme havde jeg en standard-skrivelse, og hun @ndrede datoen og
skrev under. Kort efter fik jeg en opringning fra Arhus Havn, - si var det
i orden. Jeg kunne menstre af, da vi kom til europaisk havn.

Jorn Ostergaards maritime kurs var folgende : Forst med Lauritzens
skoleskibe. Senere med forskellige af de andre Dan-bide rundt om i
verden, derefter Fane Navigationsskole, kelebdde og cementtankere og en
periode pd spritbdden Senderborg-Gelting.
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Peter Kjemtrup blev ansat som havneassistent i 1980 og lods i 1995.
Han begyndte i sméskibsfliden, var senere med skoleskibet ,Danmark®,
efter navigationsskole i Svendborg med ,Georg Stage” som styrmand og
derefter med @DKs container-skibe. Men det med containerskibe beted, at
man som styrmand aldrig kom i land. Hele tiden gik med at stuve
containere. S var det bedre at sejle coastere, syntes han.

- Hvad er forskellen péi at vare bugserbidskaptajn og lods ?

- Det positive ved at vare bugserbidsferer er at bugsere, og det positive
ved at vere lods er, ndr man lodser. Det er absolut den praktiske udferelse
af jobbet, jeg holder mest af...

- Hvordan ville du karakserisere en god lods, dengang du var i
bugserbidene ?

- Lodser er utroligt forskellige. Min vurdering var, at de alle var gode
til at f3 skibene ind og ud. Maske er der een, der ber fremhzves en anelse.
Det var Bill Thomsen. Han var utrolig tavs. Vi havde mange standard-
bugseringer dengang. Jeg sejlede med bugserbdden ,Jacob“, som trak ti
tons mindre end ,Hermes®, og jeg vidste pracis, hvad ende jeg skulle
have, - alt athengig af, hvilken side, der skulle til kaj.

Vi gir op pé siden af skibet, og Thomsen siger:

- Daw, - er I begge to pa 12, - det var kanal 12 - og nir det blev
bekraftet, kom der et grynt i den anden ende. Det er ikke sikkert, der blev
sagt noget som helst, for man var ved kaj, og si kunne han sige : - Ja, det
er vel, ,Jacob“...

Ordrerne var utroligt korte : Styrbord, ,Jacob“...det er nok...forud
igen...

Han havde tjek pa tingene, selvom han sejlede hurtigt.

Hans modsetning var sidan en som Moestrup. Vi kunne godt blive
irriteret pd ham, fordi han sejlede langsomt og typisk sagde :

- Det mindste, du har, - ikke trekke...

Det var en langsommelig affere. Og nér s§ man tog tid pd ham, viste
det sig, at han var den hurtigste.

Det spekulerede jeg meget over, medens jeg var i bugserbidene, men
en isvinter fik jeg forklaringen. Det er utroligt store krefter, vi satter i
gang, ndr vi inde i et bassin er ved at legge et skib til kaj. Lad os tage som
eksempel en stykgods-bdd med god fart pi vej ind til kaj 51. Vi fik den
bakket af, en slebebdd hver vej, vred den, et ordentligt huk frem, ind til
kajen med den, men inden den blev fortejet, 18 den midt i bassinnet, og
sd kunne der gé en halv time, hvor vi baksede med den. Derefter kom det
samme skib en vinterdag, og pludselig kunne man se, hvordan isen
hovlede rundt i hele havnen.

Vo)
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- Jeg fik tilbudt et job som skrivende medarbejder p4 ,Sefart“. Selvom
jeg havde nemt ved at skrive, trivedes jeg ikke med en skrivemaskine. Det
blev kun til 9 mineder. Derefter blev jeg styrmand pi ,Peder Paars“ og
,Niels Klim“. Samme dag, jeg skulle begynde ved DSB, var der opsldet en
stilling som havneassistent. Den besluttede jeg at sege, og min karriere ved
DSB blev kun pé tre méneder.

- Hvordan er Arbus Havn at arbejde i ?

- Den er god, men den forkaler sine kunder lidt vel rigeligt .

- Hvad legger du i det ?

- Kunderne er jo vant til, at vi hopper pd tungen for dem, og at vi kan
klare alt p& kortere tid end annonceret i havnens forretnings-betingelser.
Nér der s3 endelig opstar en situation, hvor vi bliver nedt til at kere efter
reglerne, bliver de lettere overraskede, - hvis ikke de bliver sure. Havnens
kunder regner for eksempel med at kunne fi en slebebéd pa en halv time,
selvom de har tre timers varsko.

- Hvad er det hurtigste I har prasteret ?

- Som bugserbidsmand blev jeg engang ringet op i mit hjem i
Silkeborg sent pé natten. En saltsyre-bidd var ved at synke. 40 minutter
senere havde jeg kaldt folkene sammen, og vi 13 med slebebidden ved kaj
126. Vi skulle have den ind i dokken, og det skulle g8 sterkt...

- lkke noget under, havnen har et godt omdomme for sin service...

Nej, vi er meget fleksible. Vi har jo allesammen en baggrund til ses,
hvor vi trekker pé en felles hammel. P4 et skib nytter det ikke at sige :
Det gider jeg ikke.

Det er en felles opgave at f3 tingene til at fungere med mindst mulig
problematik...

Yngst i anciennitet er Peter Degn. Han kom til Arhus Havn som lods
i 1994. Direkte fra fire &rs sejlads som kaptajn i et tankskibs-rederi. Efter
skolegang i Viby kom han pd Kogtved Sefartsskole, seovernet,
styrmandseksamen fra Fane og skibsforereksamen fra Svendborg. Var kun
28, da han blev kaptajn.

- Du er den eneste af lodserne, der ikke har varet i bugserbidene forst ?

- Jeg ved ikke rigtigt, hvorfor de ansatte mig, og det spekulerer de nok
ogsé pd i dag. Der var vist ikke flere slebebidsfolk, der ville vere lods, og
jeg havde erfaring med at manevrere, ogsd smé skibe, uden lods. Men alt
andet lige, s3 havde det selvfolgelig varet en fordel. Da jeg blev ansat, var
David Christensen havnekaptajn. Han havde store tanker om kvalitets-
sikring, og det var tilfzldigvis noget af det, jeg skrev om i min ansegning.

- Kvalitetssikring, var det noget, man sd fulgte op pd ?
- Overhovedet ikke. For eksempel findes der ikke en fast procedure,
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Men : Jeg ville hellere end gerne over i bugserbidene. Desvarre har jeg
kun styrmandseksamen, og til det job i bugserbiddene skal man have
skibsforer-papirerne med. Det ®rgrer mig, men at skulle pa skolebznken
igen er der ikke rigtig ekonomi i. Jeg vil tro, jeg skulle bruge tre 4r pa det...

P4 VHFen har man hele tiden kunnet folge med i, hvad der sker i
trafiktjenesten. Nu kommer Seren Tikjeb med en melding til Thejs :

- »,Petsamo® er klar til afgang om tyve minutter.

- Petsamo® om 20 minutter, - det er forstiet...

Lodsbiden er kommet rundt, si den nu har samme fart som
»2Maasdam® pd vej ind pi Arhus Havn. Der er ibnet en stor luge i siden,
og nogle fillipinske sofolk kikker ud.

Peter Degn fanger behendigt lods-lejderen og med 2-3 trin op ad
lejderen er han inde i skibets 3. sals hojde. Lidt langsommere gir det for
den medfelgende gaest, men et par hjelpsomme hender fir hurtigt et
sikkert tag i den 74-drige.

Derefter gir det med elevator op til 9. etage, hvor kaptajnen tager
imod. P4 genkendelsens smil ses tydeligt, at kaptajn og lods har medt
hinanden for. Der udveksles de nedvendige informationer, og langsomt
fortsetter ,Maasdam® ind mod pier 2. Stille og roligt giver kaptajnen sine
ordrer, de gentages af overstyrmanden eller to af de andre styrmand, og de
gentages af rorgengeren. Broen har hele luksusskibets bredde, og der er
frit udsyn hele vejen rundt. Ude pa vingen er ogsé gulvet - nd ja vi er pd
et skib, s4 skal man huske at sige derken - lavet af glas, s& man ogsa kan se
direkte ned.

I retning mod containerkajen ses lodsbiden nu pa vej mod ,,Petsamo®,
- en finsk bid, som har en ugentlig rute mellem Arhus, Skt. Petersborg og
Helsingborg. Thejs skal lige veere med til at lade trosserne ga.

P4 broen serveres en kop kafte, og ind imellem fortaller kaptajnen lide
om ,Maasdam“s bemanding. Der er en besztning p4 omkring 700 mand
til at tage sig af de 1250 passagerer, og det siger noget om krydstogtets
prioritering, at ca. 80 mand arbejder i tilknytning til kabyssen. Der er flere
restauranter, og krydstogt-prisen bestemmer, hvor man frit kan indtage
sine méltider.

Peter Degn har veret i forbindelse med havnebetjentene pé land, og
det aftales, hvordan trosserne skal anbringes. Skibet ligger ved kaj, og
Arhus Pigegarde slir tonerne an til velkomst-musik. Busser holder parat
for at kere til H.C. Andersens Odense, til Legoland eller Mols og
Clausholm Slot eller blot en kortere tur op til Den gamle By. Gasterne
modtages med solskin og unge piger, der uddeler margueritter som
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knaphuls-hilsen. Lige fra start er der lagt op til en god stemning.

Og de, der vil se Arhus pi egen hind, bliver glad-overrasket over, at
»Maasdam® kun ligger ti minutters gang fra byens centrum. Det er
sjzldent med en s god placering i andre havne. Hurtigt spredes gesterne
mod hver sit mdl, og det kan hurtigt markes, at mange finder frem til
byens forretninger.

Peter Degn forteller, at der normalt er en halv snes krydstogtskibe
i Arhus, men i &r - 1999 - bliver det il 14, og det svarer til ca. 16.000
gester.

Nogle bliver tilbage pd krydstogtskibet, hvor de opseger
biblioteket for at se de nyeste amerikanske aviser, eller swimmimgpoolen
eller har fundet makkere til et spil bridge.

Hvordan sidan et besag end opleves forskelligt af alle, sd er der
ingen tvivl om, at det er med til at indprente Arhus i rejsens erindring pa
linje med Oslo, Stockholm, Kebenhavn, Skt. Petersborg, Hamborg og
andre steder pa ruten.

En af amerikanerne udtrykee sin tilfredshed med disse ord:

-Hjemme i Florida er luften varm og fugtig. Her er kelig-varmt pa
en mere behagelig méde...

Hun pegede p4 sin Arhus-guide og tilfojede :

- Og si ligger Domkirken jo lige nede ved havnen. Den gleder jeg

mig til at se...
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Fra begge bugserbidene bliver ordren gentaget, si lodsen ved, den
er forstiet. Derefter kommer neste information :

- S gir vi pd den mdde, at vi sejler lidt agterud, og s& svajer vi
styrbord rundt...

- Agterud og styrbord rundt...

Der aftales nzrmere om trosseforing. Inde pi kajen bakser
bidmendene med de tunge fortgjninger. En af havnebetjentene, Curt
Jensen, har denne dejlige sommeraften taget sin schaferfund med, og man
kan se pd dens ivrige bevagelser, at den gerne vil hjelpe.

- Det kan man da kalde en trossefererhund, kommer dert tort fra
bugserbidsfereren, Flemming Jensen. Han har veret ved havnen i fire 4r,
og for den tid sejlede han med de store @K-bide ,Jutandia“ og
,Selandia“, hvorefter han nzrmede sig Arhus Havn via nogle ir pi Hou-
Samse ruten.

Lodsen kan ikke se bugserbidene fra sin position og sperger over
hojraleren:

- Hvordan gir det med dig ,Hermes® ?

- Vi er lige ved at sztte sleberen fast.

»Aros“ har meldt klar og kort efter kommer der besked fra Flemming
Jensen:

- ,Hermes" har fast.

- ,Hermes® har fast, tak for det, s lader vi gi det hele pa land.

- S4 er skruen klar, melder Flemming Jensen.

- Skruen er klar, tak for det, og du gér agterud ,Hermes*.

- ,Hermes® agterud...

- Smat i ,Aros”.

Og hele tiden gentages lodsens ordrer. For eksempel :

- 45 grader bagbord i ,Hermes®“. Stopper lidt i ,Aros“. Ret agterud
»~Hermes®. Trzk i ,Aros“. Skub i ,,Hermes®.

Stille og roligt svajes den store bulk-carrier rundt og nermeste
molehovede passeres i god afstand. Som den sidste kan ,Aros slzkke
slebetrossen og lade ga.

»Kineseren® har sat kurs mod Lithauen, og lodsbiden folger med pa
siden og venter pd Bruun - Madsen.

Han er klar til at gi fra borde. En sidste besked til slebebidene :

- Det var alt, tak for denne gang ,Aros* og ,,Hermes".

Og til rorgengeren :

- Steady...

(Det betyder : Stot som det gir...)

Med i ,Hermes“ var en ny mand tl bugserbidene, Steen Roar
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Pedersen. De forste mineder af sin ansettelse er han med de forskellige
bugserbadsforere som ,fol“. Han skal bide lzre havnen og bugserbidene
at kende. Han har en fortid i Svitzer og i Marsk Supplyer. Nzste gang er
han ude med Knud Erik @sterberg Hansen, som forklarer om jobbet i en
bugserbéd :

- Vi er de eneste navigaterer ombord. Vi er fire skibsforere og normalt
har vi - to og to - en uges vagt og en uge fri, degnets 24 timer. Desuden
er der en maskinchef og en skibsassistent.

Bugserbddsfereren har tilsyn med brand-grej og redningsflider, vi skal
sorge for, at instrumenterne er i orden, der er en del papirarbejde, og vi
har lebende samarbejde med Sefartsstyrelsen.

Om arbejdet som bugserbddskaptajn siger Knud Erik Osterberg
Hansen :

- Du kan have sejlet pd de store verdenshave, lige si meget du vil, og
du kan have provet at sejle i de storste skibe, men det at sejle en slebebid
er at vere bundet fast til et andet skib. Det er en helt anden méde at sejle
pi...
Steen Roar Pedersen nikker bekreftende. Det er ogsd hans oplevelse i
Svitzer.

Knud Erik @sterberg Hansen siger :

- Der er den forskel p3 Svitzer og os, at i Svitzer vil du nzsten hver
gang vare i den situation, at der er en ny slebebidsskipper og en ny lods.
I Arhus Havn kender vi hinanden, og det giver et fint samspil mellem lods
og bugserbad.

P3 sine skift med de forskellige bugserbidsferere har Steen Roar
Pedersen ogsa fiet lidt at vide om s@rheder ved ,Aros“ og ,Hermes®. For
eksempel fik han denne advarsel med pa vejen:

- ,Aros“ kan trekke godt 30 tons, - men kun hvis alle hestene er
hjemme...

Og den replik har man moret sig meget over pi Arhus Havn.

Derefter er han ude med Ole Locke Nielsen, der er ledende
havneassistent. Han kan fortelle, at slebebidene i 1998 havde omkring
900 bugseringer, og det er en stigning pa nasten 20 pct. Naste opgave er
en af de nemmere. Der skal skubbes med snuden, men ikke slzbes.

Det er aften, og ,Thrym® er pd vej ud mod ,Aron Marsk®, der skal
have lods ombord. Lodsen har efter almindelig kontortid samtidig jobbet
som trafikkoordinator. Opkaldene kan folges pa bugserbaden :

~“Ortega“ kalder Arhus Havn... Ja, goddag Arhus. Om en lille time er
vi inde mellem molerne. Er det stadig kaj 115, vi skal ligge ved ?

- Det tror jeg nok, - vi er ude at arbejde for gjeblikket, men jeg skal
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Lodshuse og tirn

i kulde og blast

Det ligger i sagens natur, at lodsen skal holde oje med den trafik, der
narmer sig Arhus Havn. Jo lengere vi gir tilbage i tiden, des vanskeligere
var opgaven, nir naturens krefter var i oprer. I dag klares
kommunikationen med de moderne tekniske hjzlpemidler, og de trenger
igennem béde storm og slud, sne og sjap. Gar vi 250 4r tilbage i tiden, var
situationen primitiv i en grad, som nermest er udenfor fantasiens
rekkevidde.

Det ldst kendte l&-skur var en lille trehytte ved &-mundingen. Forst
i 1805 fik havnekommissionen tilladelse til at erstatte , fjellehuset” med et
grundmuret lodshus i to etager. Dverst med et lille spir, hvor der var
anbragt et lampefyr ,som i merke nztter antzndes til vejledning for
ankommende skibe®.

Nederst var et stort rum, hvor familje og venner tog afsked for en stor
rejse, typisk til Kebenhavn.

P4 forstesalen var der en balkon hele vejen rundt, og herfra havde
lodserne frit udsyn over bugten.

Med modernisering undervejs blev lodshuset, som i folkemunde ogsa
hed lysthuset, i stand til at klare drhundredet ud.

I 1899 blev der bygget et nyt lodshus ude péd Sendre Mole indenfor
det, man dengang kaldte det inderste sendre molefyr. Det gamle lodshus,
som fik lov at std indtil midten af 1930.erne, var blevet overhalet af
havnens udvikling og gav ikke mere tilstrekkeligt udsyn.

Det nye var en firkantet red murstensbygning, og der blev etableret
kakkelovn i vagtlokalet.

Og man fik tervesmulds-kloset.

Men ingen kakkelovn i lodsernes og toldernes to soverum.

Glime fra dengang kan leses i bogen ,Ung i Arhus®, hvor P A
Gruelund skriver ,,Dagbogsblade fra yngste statslods“. Han kom i 1918 til
Arhus og gik i vagt med de kommunale lodser.

Han forteller bl.a. :

»INAr det var stormvejr af ostlige eller sydestlige vinde, var der megen
so pi bugten. Det skete af og til, at den levende sp slog op pi
udkiksvinduet og knuste dette. En anden kalamitet var, at ruderne ofte
duggede, og da mitte vi med stige ud for at fjerne sneen pd ruden®.

I 1926 fik lodshuset yderligere en etage bygget pd, fordi
petroleumstanken og kullagrene p& @stre Mole samt derliggende skibe
vanskeliggor udkikken...*
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Beslutningen om at flytte var s stor en skuffelse for iser de zldre
lodser, at de, der aldersmessigt kunne, besluttede at lade sig pensionere.

Det medfarte en markbar udskiftning, men havnebetjent Curt Jensen
er ikke i tvivl :

- Den moderne teknik medferer, at der kan arbejdes lige sé sikkert og
intensivt herfra. Det, vi har fiet, opvejer, hvad vi har mistet. Vi har fiet
lyse lokaler, mere plads plus det, at vi er blevet en del af det fellesskab, vi
ikke var med i for.

Dengang var vi en amputeret arbejdsplads i flere retninger. Girden var
ogsé en verden for sig. Hindvarkerne var i en afdeling i lystbidehavnen,
specialarbejderne var sig selv, administrationen 1i oppe 1 BP-huset... nu er
vi en del af et fellesskab.

- Det er jo havnedirektoren, der sejrede i denne planlegning, hvordan er
han at arbejde sammen med ?

- I begyndelsen var han en hérd nyser. Som tiden er giet, er han faktisk
ret god. En meger vigtig ting : Han er ordholdende, - du kan stole p3, at
aftaler bliver overholdt.

Vi har haft mange seancer og rabt ad hinanden, men han barer ikke
nag, og vi berer heller ikke nag.

Nir forst luften er renset, sd er det i orden...

Karl Nehr, der var tillidsmand, da rapporten blev skrevet, og som nu
er medlem af Arhus Byrad, siger :

- Havnedirektoren har svart ved at acceptere, at beslutninger omkring
havnen kan tages andre steder end pa hans skrivebord.

Og Karl Nohr tilfgjer med et smil :

- Men vi har fundet en balance...

Knud Nissen Pedersen, der i dag er lodsernes tillidsmand, har denne
kommentar til den nye arbejdsplads :

- Vi ma nok sige, at forholdene i lodstarnet var lidt gammeldags og lidt
trange.

- Alr i alt tilfreds ?

- Ja, efterhdnden som vi har veennet os til det, er her ganske glimrende.

Lods Jorn Ostergaard, der ogsa var en af dem bag rapporten, runder af:

- Der har veret knubbede ord, vi andre har miske ogsd varet lidt
knubbede. De fleste fortsetter jo, si det kan ikke vere helt ringe. Og
uanset hvem, man snakker med, sd er der en god og hjzlpsom tone. Det
betyder meget for en moderne arbejdsplads.

Vi havde udsyn og 13 centralt for havnen ude ved lodstarnet.

Vi venner os til den nye hverdag, - det er ikke sidan, at folk gir og
skumler...
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hans styrmand og rorgenger er allerede i gang med hver sin kop.

Der trykkes pé taster i den barbare, og Peter Kjemtrup sperger :

- Er der slebere i nerheden ?

- Ja, ,Hermes® er her...

- Og ,Aros” osse.

- Goddag d” Herrer, Hermes agter, to slebere til hver, hvor det passer
jer bedst...

De ,slebere, der nu tales om, er slebetrosser, som bugserbidene fir
fra skibene, og dem kan der vere stor forskel pa. Peter Kjemtrup forklarer:

- Nir slebebiaden trekker i 30-40 meter lang trosse, er der maske fem
meter elastik, som du ferst skal have trukket ud. Er der for megen elastik
i dem, bliver de farlige, - s& kalder vi dem russer-trosser. Trosserne til
slebebiden kommer ud fra samme klys, s& de er lige meget belastet, uanset
hvilken retning der trekkes i. Hver trosse har en brud-belastning p& 60-
80 tons.

- Og slebebidene kan trekke det halve ?

- Ja, men skibene vejer hver for sig 500 og 450 tons. Alternativt kunne
slebebiddene levere trosse, men det giver nogle ulemper, som vi ikke har
nu...

- Du er med ,Aros®.

- ,Aros”“ er med.

- Og med agter.

Nu strammer slebebidene op, og ,,Alexander Dimitrov® er ved at lade
gé de sidste trosser.

Lodsen til rorgengeren :

-Midships.

-Midships.

Lidr senere :

- Starboard.

- Starboard.

Russeren er nu godt fra kaj. Halvvejs tvers over bassinnet. Peter
Kjemtrup forklarer lidt mere om det med trosserne :

- Nir skibene bliver mere moderne end ,russeren” her, har du alt
fortejningsgrej stiende fast pa spil. Nogle gange sperger de, om vi ikke
kan nejes med een trosse, men sidan én som den her, tor vi ikke gi pd
kompromis med. En containerbdd méske nok.

Med den slags trosser er det svart at dosere. Hvis du gér fra , Trek lidt
mindre® til , Trek lidt mere® skal der maske sejles to slebebdds-lengder,
for man fir det enskede trek...

- Stop engines.

o
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- Stop engines.

Maskinen stopper, og kaptajnen varskoes om, at nu slippes trosserne
om et gjeblik, og s skal mandskabet vare klar til at hale ind. Ny besked
til slebebadene :

- »,Hermes®, du kan sakke agterud og lade gi...

Ordren gentages fra ,Hermes®“. Lidt senere den samme procedure til
»Aros“. Den ene af slebebiddene glider agterud, den anden forom, og nu
er de parate til at skubbe p3 skibssiden.

Russeren fir igen motorkraft pa :

- Dead slow ahead...

- Dead slow ahead...

Det betyder langsomt frem.

-“Aros” trykker.

- JAros® trykker

Sé er ,Alexandr Dimitrov® ud for den nye kajplads, og der mangler
kun en halv snes meter ind.

-This is position, captain..

-“Aros“ og ,Hermes“ I prover at holde.

Nede pi kajen kan man se, bidmandene ogsa er parate.

Snart ligger skibet fortajet, som det skal.

Lodsen siger farvel og tak til bugserbddene, og kaptajnen skriver under
p, at opgaven er lost. Det er papir, der bagefter gir videre til
havneadministration og magler, s& der kan afregnes.

Hele manevren har taget en lille time. Kaptajnen er interesseret i at
vide, om assistancen havde kostet ekstra, hvis det blev over en time. Svaret
lod :

- Vi far samme pris for en opgave, om den varer en time eller tre timer,
om det er nat eller dag.

Det er kaptajnen meget tilfreds med at hore.

Peter Kjemtrup forklarer bagefter :

- Vinden er jokeren i det her. Da vi 18 derovre, var vinden wars ud af
kajen, og nu er den meget forind. Det er agterenden, der tager vinden.

Der er opkald til Peter Kjemtrup :

- Det er Karsten, - bilen stir nede pi kajen. Vi kerer i den anden.

- Tak, skal du have, vi ses deroppe...
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Alle teoretikere syntes det var en god ide, men s stedte han for forste
gang ind i miljefolk.

De pointerede, der var 15 knorteges, som holdt til ved Mane, og
derfor kunne projektet ikke realiseres. Det var altsd miljeet, der vandt over
Kaj Schmidts ideer.

Kaj Schmidt har denne kommentar :

- I dag - lang, lang tid bagefter - vil jeg sige, det var godt miljeet
sejrede. Med al den braklegning, vi nu oplever, har Danmark ikke brug
for mere land, og Vadehavet er jo enestdende...

Siden 1982 har Kaj Schmidt varet havnedirektor i Arhus. Han kom
hertil, fordi man med daverende borgmester Thorkild Simonsens ord
yville have en kebmand®.

Med sit vestjyske lune har Kaj Schmidt denne vurdering :

- Det var moderne at sige : Det gelder om ,at szlge havnen®.

Jeg ved ikke, hvorfor de sd valgte mig, - men der har nok ikke veret
nogle kebmznd, der ville selges for den pris...

Kaj Schmidt kom fra stillingen som leder i Statshavnen Esbjerg og
senere direkter for byens forsyningsvirksomheder.

Nesten hver gang han har arbejdet for og argumenteret for et nyt
projeke, har han medt milje-folkenes skepsis, - ofte modstand.

For den unge student, der i 1952 besluttede, han ville veare
havnebygger, er drammen giet i opfyldelse i helt utrolig grad. Sammen
med en kreds af fremsynede ridgivere og dristige beslutningstagere har
han 16. december 1997 med 30 stemmer for og kun een imod fiet
tilslutning ferst i Arhus Byrad, senere i Arhus Amtsrad, til en 25 Ars plan,
der fordobler havnens storrelse.

I penge tales om en forste etape pd 650 millioner kroner, iser beregnet
for de storste containerskibe, og der er tale om en samlet udvidelsesplan
til 2,3 milliarder kroner. -

Det er en tilfreds havnedirektor, der fra sit kontor pd femte etage 1 den
nye havneadministration Mindet 2 ser ud over en levende havn, og gleden
bliver ikke mindre, da den tydelige advarselsklokke fra
jernbaneoverskeringen lige nedenfor vinduerne forteller, at et langt trek
af nye Marsk-containere igen er pé vej ud til container-havnen og dermed
sparrer for trafikken nogle minutter. To gange dagligt sender Mersk
Container Industri i Tinglev et godstog med 46 containere af sted til
containerhavnen i Arhus. Herfra udskibes de til forskellige Marsk-
terminaler rundt om i verden.

Containerne er havnens nervetrad.

1 1997 havde Arhus en omsztning p4 250.000 container-enheder. I 98
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by, trafik og milje, er et tilbagevendende debatemne :

- Man kan godt sige, at med de nye regler skal man lave milje-
undersogelse af hver eneste sten, og det er helt i orden. Tingene er dreftet
pé offentlige meder. Jeg tror, det er en lille minoritetsgruppe, der har fiet
lov at prege milje-debatten.

Det overvejende flertal af byens befolkning er himmelhenrykte over
og stolte over, at man har en havn med s god en vkst.

I over 50 &r har man dreftet grenselandet mellem havn og by, og nu
gor man noget ved det. Med en international byplan-idekonkurrence vil
vi prove at fi bud p3, hvordan man fir en bedre visuel kontake og fysisk
sammenhzng mellem by og havn, samtidig med at havnevirksomheden
fortsat kan drives uden at stede p& forhindringer. Med byridets
behandling af denne sag holdes der fast i netop disse to forudsztninger om
milje og virksomhed.

Det drejer sig om en vurdering af hele strzkningen fra Tangkrogen i
syd til Den permanente i nord.

- Mange har den opfartelse, at alle havnens aktiviteter skal eller bor flyttes
ud i det nye omrdde ?

- Det er i sd fald en misforstielse. Den gamle havn - og de ord skal
settes i gdse-ojne - skal fortsat bruges. Det vil sige, at Pier 1 her nedenfor
mine vinduer og Pier 2 lidt lengere henne plus Pier 3 og 4 fortsat skal
bruges til trafikhavn. Vejen, der er forbindelsesvej her fra Sydhavnsgade,
Mindet, Europa Plads og Nordhavnsgade skal fortsat bruges af havnens
trafik mellem de to indfaldsveje : Randersvej og Marselis Boulevard.

Det er i den eksisterende havn, vi skal tjene pengene til den store
udvidelse. Havnevirksomheden her er selve grundlaget. Havnen skal
nedvendigvis have lov at tjene sine penge herinde.

I den forbindelse arbejder byen med et tunnel-projeke tl 750
millioner kroner, og det vil give havnen nogle fantastiske vilkdr, men det
vil ikke fjerne trafikken langs havnefronten. Det er en trafik, der nzrmest
svarer til, hvad en motorvej i dag har af transport, og den trafik kan man
ikke undvere, fordi der er havne-aktiviteter over det hele.

Til de bekymrede, der gerne vil skabe et Nyhavns-miljo, siger jeg,
miske lidt drillende :

- Hvad ger det, at vi har en Champs-Elyssées langs havnefronten. Vil
nogle over pa den anden side, si kan det jo vare, de laver en Spreckelsens
bue hen over, - og pd den anden side nogle smé cafeer...

- Hvem er Arbus Havns storste konkurrent ?

- Det er ikke enkelt at svare pd. Det er nedvendigt at dele havnens
omsztning op og sige, at af de drligt 7,5 millioner tons gods er en
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middel. De kan imedekomme ethvert enske om fleksibilitet. Dertil
kommer nu bedre motorer med mindre forurening. Uden biler havde vi
ingen gods, - jovist lastbilerne er en god samarbejdspartner.

- Kobenhavn ?

- Kobenhavn har jeg ikke n@vnt, fordi der efter min mening ikke er
tale om den store konkurrence. For tyve ar siden var Kebenhavn tre gange
storre end Arhus, - i dag kun lidt sterre. Kabenhavn har en vanddybde p3
ti meter. Vi fir en pid 14 meter. Kabenhavn har 2-3 container-kraner.
Arhus har fire og har bestilt tre til. Vi stormer derudad...

Kaj Schmidt sammenfatter sin udviklingsvision p& denne méde :

- I dag har vi 65 pct af Danmarks sgvarts-omsztning pa det baltiske
marked. Osterseen og Baltikum har mulighed for over de naste 25 dr at
blive det rigeste hav i verden, og jeg tror p4, at Arhus Havn bliver et
naturligt severts knudepunke for resultatet af 300 millioner menneskers
hverdag...

Fra havnedirektgrens kontor kan man se et stort containerskib forlade
havnen. Der er lods ombord og en enkelt bugserbid pa siden. Stille og
roligt glider skibet ud mod nye mal.

Nir lodsen gér fra borde, vil hans sidste kommando til rorgengeren
vere :

Steady, - stot som det gir...
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