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34- AARG

it DANMARKS SKIBSFART I 1926

Aaret 1926, der nu stunder mod sin Slutning, kom i
udpreget Grad til at slaa i Kulslrejkens Tegn.
Hvorledes Skibsfarten i al Almindelighed vilde have
veeret stedt, saafremt Retningslinierne og Noleringerne
var fortsat, som de begyndte i Aarets forste Maaneder,
vil det vare vanskeligt med nogen absolut Sikkerhed
at udtale sig om, men givet er det, at Aarels forste
Halvdel vistnok maa betegnes som den sletteste Peri-
ode, Skibsfarten hidindtil har oplevet. Det optimistiske
Syn, som fra visse Sider blev anlagt ved 1925's Udgang,
lod derfor ikke til at skulle gaa i Opfyldelse, og da de
[orste fire-fem Maaneder var forlebet, forelaa det no-
torisk, at Pessimisterne kun altfor vel havde haft Ret
i deres Spaadomme for 1926. Den britiske Kulsirejke,
som de ferreste havde troet vilde blive til Virkelighed,
var imidlertid d. 1. Maj en Kendsgerning, og eiter-
haanden som dens Afslutning trak i Langdrag, be-
gyndte det at lysne for den nedstedte Skibsfart. Paa
det Tidspunkt, da Bedringen for Alvor begyndte at
gore sig geldende, var dog den vasentligste Del af
Aaret forlgbet, og selvom Fortjenesterne i mange Til-
fzlde blev store, maa det dog ikke glemmes, al der i
Forvejen var de store Huller at udiylde, som de tab-
bringende Rejser og de mange Oplagninger i Aarets
forste Del havde veret medvirkende til at frembringe.
De store Fragtstigninger ud paa Eftersommeren og i
Efteraarets forste Maaneder genkaldte for en Tid
Erindringen om Krigstidens straalende Fragtkonjunk-
turer, men rent bortset fra de sjeblikkelige store For-
tjenester, bragte de midt i en slap og ded Tid en vel-
tiltrengt Stimulans for Skibsfarten, for hvilken det
uvilkaarligt maatte faa psykologisk Virkning, at man
atter en Gang kunde sejle med Overskud — endda
Overskud som man forlengst havde opgivet at regne
med. Strejken kunde ikke vare evigt, og det vilde vel
— fordi Bedringen var kunstigt frembragt — ogsaa
for Skibsfarten have veret af tvivlsom Gavn, om den
havde varet stort l&ngere; som det nu var, blev dens
Folger for Verdensskibsfarten i Almindelighed og for
den danske Skibsfart i Seerdeleshed en Hj®lp i rette
©jeblik, og selv om Fragtmarkedet, efterhaanden som
Strejken ebbede ud, og Tilbagetoget blestes, viste be-
standig vigende Tendens, havde Kulstrejken dog varet
lenge nok til at sztte mange Redere i Stand til at
indsejle store Belsb.

Alligevel maa udenforsiaaende ikke lade sig for-
lede til at tro, at det drejede sig om fantastiske Tal.
Steg end Fragterne sterkt, ja i enkelte Farter baade
to og maaske tre hundrede Procent, saa fulgte Bun-
kerkulpriserne troligt med og kom ved Indtegtsbereg-
ningen i de Markeder, hvor Stigningen havde vezret
mindst, til at virke sterkt hzmmende paa Resul-
taterne, og der hvor man ikke paa Forhaand enten
ved tidligt Kob eller ved Kontrakt havde sikret sig
Bunkers til rimelige Priser, maatte man desuden i
mange Tilfelde regne med store Merudgilter baade
ved Indkeb og ved Tidstab foraarsaget af forlengede

Ophold i Kulhavnene. Ogsaa i Lastehavnene fik man i
adskillige Tilfzlde daarlige Ekspeditioner, et Forhold
der yderligere i vasentlig Grad har beskaaret For-
tjenesten paa en ellers udmerket Rejse. Men all taget
i Betragtning maa det siges, at saaledes som Aaret
begyndte, kan Rederne kun vere tilfredse med den
Maade, hvorpaa de sidste Maaneder forlsbh. Den dan-
ske Trampskibsflaade, som ikke ved lgbende Certe-
partier eller Kontrakter var bundet til Feor-Strejkens
Rater, kom da ogsaa i samme Udstrekning som Ver-
denstonnagen i det hele taget til at nyde godt af Kon-
junkiurernes Stigen, men det var vel ogsaa nok den
Del af denne, som i sterste Udstreekning havde Hj=lp
Behov.

Kronestigningens Virkninger.

I Midten af 1925 var den danske Krone begyndt sin
Vandring opad, til Tider foretagende Marchen med
Kempeskridt, og den amerikanske Dollar noteredes
ved Begyndelsen af 1926 i kun 4.05. Gradvis fortsattes
Stigningen, indtil Pariteten ved Aarets Midte kunde
siges at vere praktisk talt naael, idet den Smule, der
endnu er tilbage, til Guldmentioden eller Guldbarre-
loden er re-etableret, maa betegnes som v&rende
uden vazsentlig Betydning. Nedgangen i de udenland-
ske Valutakurser maatte nedvendigvis sxtte sit Prag
paa Virksomheden, og Dag for Dag voksede Antallet
af Oplaeggere i danske Havne. Allerede i Efteraaret
1925 var Oplegningerne for Alvor begyndt, men ferst
ved Indgangen til 1926 passerede man Tallet 50. I de
nxermest {olgende Maaneder steg Antallet af oplagte
danske Dampskibe langsomt og kulminerede i Midten
af Maj Maaned med 77 oplagte Skibe tilsvarende ca.
115,000 Br.R.T. eller med andre Ord reprasenterende
ca. 10 pCt. af den danske Damp- og Motorskibsllaade.
Regner man med, at Oplegningerne udelukkende
fandt Sted iblandt Dampskibene, kan dette ogsaa ud-
trykkes ved, at over 14 pCt. af den danske Damp-
skibsflaade saa sent som i Maj Maaned laa oplagt i
danske IHavne med slukkede Fyr. Jevnsides med
Bedringen i IFragtmarkedet fandt imidlertid dereiter
Nedgangen i Oplegningerne Sted; ved Begyndelsen af
Juni var man nede paa 67, ved Begyndelsen af Juli
paa 41, ved Augusts Begyndelse var Tallet omkring
10 oplagte Skibe, og over Resten af Aaret var praktisk
talt hele den danske Handelsflaade i Fart.

Kulstriken begynder.

Ved Udbrudet af Kulstriken — hvormed fulgte den
engelske Generalstrike, som dog i Lebet af faa Dage
dokumenterede sin Fiasko, men som dog saa lznge
den varede, virkede sterkt hemmende paa Skibsfar-
ten — dikterede den engelske Regering sjeblikkelig
almindeligt Udferselsforbud for Kul, og Resultatet
heraf var, at den engelske Kuludfersel, som normali
reprasenterer ca. 4 Millioner Tons om Maaneden,
allerede i Maj Maaned sank ned til 1,400,000 Tons. I



Juni var Eksporten nede paa 34,000 Tons, i Juli paa
7,400 Toms, og i August er det nzppe Ulejligheden
verd at nazvne de 2,000 Tons, som England udigrte.
Del er umiddelbart indlysende, at serlig i Maj Maa-
ned, hvor den engelske Eksport dalede sterkt, uden
at England selv endnu indferte Kul, maatte dette Mar-
keds Lammelse faa stor Indllydelse paa Skibsfartens
Beskaitigelsesgrad. Dette gav sig da ogsaa for Dan-
marks Vedkommende Udslag i, at Antallet af Oplag-
ninger endnu i Maj var i stadig Stigen. Ser man sam-
tidig de forskellige Fragt-Indextal igennem, konsta-
terer man da ogsaa, at Maj Maaned viser det laveste
Tal. I Juni Maaned var Fragt-Indexet nzrmest til-
svarende Tallet for April og steg derpaa for at kul-
minere i November Maaned. Ved at sammenligne Ned-
gangen i Oplegningerne med de nzvnte Tal ser man,
hvorledes de danske Redere, saasnart der var den
mindste Mulighed for, at Sejlads vilde veare billigere
end Oplegning, sendte Skibene ud. I Juli Maaned,
altsaa paa Strejkens tredie Maaned, var England oppe
paa at importere 2,300,000 Tons Kul, der igen fulgtes
af August med en Import paa nzsten fire Millioner
Tons, og i de nzrmest fslgende Maaneder laa Im-
porten sikkert over dette Tal. Med en saa enorm Til-
forsel til et ellers kuludierende Land maatte Fragt-
markedet stige useedvanligt, og da det i Lebet af nogle
Maaneder viste sig umuligt for de tyske Miner at til-
vejebringe de Kvantiteter, der efterhaanden, som
Strejken trak i Langdrag, viste sig nedvendige for
Europas Forsyning, maatte Forbrugerne ty til
Amerika, og [erst da Afslutningerne herfra begyndte
at :tage Fart, kom det store Opsving paa Verdens-
markedet. Noteringerne, der fandt Sted i Maanederne
Olktober og November, er endnu i saa frisk Erindring,
at en Genlagelse af dem her vil vare unedvendig,
men for hele den danske Handelsflaade, der var be-
skeeftiget i mere eller mindre les Fart, blev Stignin-
gerne af stor Betydning. Swrlig for alle store Baade,
som kunde anvendes i Kulfarten paa Nordamerika
eller i det hele taget i overspisk Fart, kom Fortjene-
sterne til at gore sig gxldende, og den danske Ton-
nage kom her til at indsejle sin Del af Overskudet.
Kun for de danske Skibe, der var beskeftiget i de
Rutefarter, hvor Forhejelser af den ene eller anden
Grund ikke kunde iverksettes eller i hvert Fald kun
i begrznset Omfang kunde gennemferes, blev Fragt-
stigningerne af tvivisom Gavn. Med Konjunkturstig-
ningerne fulgte jo nemlig Verden over den endnu
sterre Stigning i Kulpriserne, der for Kebenhavns
Vedkommende gjorde sig geldende i Markedsnoterin-
gerne paa {elgende Maade:

Bunkerprisernes Stigning.
ca. Kr. ca. Kr.

Januar ...l pr. Ton 24.00

Februar ................... — 23.50

Marts . .ooiiiiiiiiiiine.a, — 22.75

April ... - 22.75

0 — 27.00

Henholdsvis Beg./Midt. af Md.:

Juni . cooeiniiiiiiiien pr. Ton 26.00 29.00
Juli . - 30.00 36.00
Aungust ...l — 37.00 42.00
September ................ — 42.00 50.00
Oktober . .......cocoevenenes — 50.00 60.00 (80)
November . ................ — 60.00 50.00
December ................. — 50.00 35.00

Med Merudgifter til Kul varierende fra 200 til 300 pCt.
gjordes der et saare alvorligt Indgreb i Fortjenesterne,
og da Kulpriserne jo i det hele taget overalt i Aarets
sidste Maaneder var underkastet svere Stigninger, er
det umuligt at anstille logiske Betragtninger over Re-
sultaterne af Aarets Skibsfart, uden at der tages Hen-
syn hertil, idet meget store Summer er vandret fra
Rederne over til Bunkerkulleverandererne.

Som et Resume af det foranstaaende ter man vist
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derfor konkludere, at i alle Fald den feorste Halvdel af
Aaret forleb, inden Oplegningerne for Danmarks Ved-
kommende i alt vesentligt var “virkeligt paa Retur, og
at de derefter folgende Par Maaneder taget i det store
og hele nazppe har givet stort andel Resultat, end at
Rejserne var d=zkket og Udgifterne til Oplegning der-
ved sparef. Aarets sidste tre-fire Maaneder er derefter
de, der skal give Skibsfarten Erstatning, om ikke for
Skuffelserne — for Depressionen var vist i Alminde-
lighed forudset — saa dog for Svie og Smerte,

___ Faldende Driftsudgifter.

Lykkeligvis” er alle Arbejdsudgifter, efterhaanden
som Virkningerne af Kronens Stigning gjorde sig gel-
dende, overenskomstmsessigt gaaet ned ikke alene i
danske Havne, men ogsaa ombord i Skibene. For Ar-
bejdspengene i Havnene udger Nedgangen ca. 12 pCt.
paa Losning af Korn- og Foderstoffer, medens Kul-
losningsprisen nzrmest er uforandret. .

En Sammenligning mellem de i danske Skibe gel-
dende Hyrer pr. 1. Januar 1926 og pr. 31. December
1926 giver felgende Resultat:

Januar 1926 Dec. 1926
h.

1. Maskinmester 740 655

. 505 450

. 535 430

. 330 300

. 395 350

. 265 240 -

. 610 545

. 360 325

. 470 420

. 310 280

265 240

. 360 301

. 285 238

. 265 222

. 210 176

. 245 194

— i 1. 220 173
Baadsmand ...............c.c00ih.n 230 194
Matroser .........ciiiiiiiiiiiiiiiees 205 173
Letmatroser . ....o.cvvvevinnvennnnennn 105 89
Ungmand .........cooenivieeiinnenn. 55 48
Donkeymand .............ccoiiln.n 230 194
Motormand ........coiiiieniiiiaiannt 210 177
Fyrboder ...........cccoiviiviiiil, 210 177
Kullemper .............cccvenvniiinn, 143 121

Det lader sig ikke nagte, at disse Nedswxttelser — til
Trods for at Hyrerne endnu er fra 250 til 300 pCt.
hojere end i 1913 og til Stadighed er de hejeste i
Europa — i nogen Grad hj=lper til at modvirke Resul-
tatet af Valutatabet, men paa den anden Side staar
Besparelserne ikke i et blot nogenlunde Forhold til,
hvad man har mistet. Selv om man regner med virke-
lige Besparelser i Udgifterne i udenlandske Havne
baade i Form af Afgifter, Proviantindkeb, Arbejds-
penge, Kulindksb (?) etc., saa er Nedgangen paa alle
disse Punkter dog ikke ner tilstrakkelig til at dekke
de Indtzgtsreduktioner paa i nogle Tilfelde 30-35 pCt.
af Fragtbelsbene, som Konverteringen af Sterling og
Dollarsbelgbene til Kroner med de nug=zldende Kurser
har bevirket.

Afgifterne i Provinshavnene.

Medens man er inde paa Omtale af de Udgifter,
som er serlig knyttet til Danmark, kan det ikke und-
gaas, at man kommer ind paa Omtale af de Forhold,
som gor sig geldende ved Afgiftsberegningerne i de
danske Provinshavne, og som saa ofte tidligere er
blevet n®zvnt i Diskussionerne. Som en Felge af vort
Lands, i Forhold til dets territoriale Lidenhed, meget
store Kyststreekning, raader Danmark over et i For-
hold til Indbyggerantallet meget stort Antal Havne,
hvoraf ca. tredive efterhaanden ved Anleg af Kajer
og ved Udgravning af Render er tilgeengelige for storre
Skibe. Dette har bevirket, at en meget vaesentlig Del
af de Bulklaster, som tidligere over Kebenhavn som
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Centrum videreforsendtes til de endelige Destinationer,
nu af Koberne onskes losset direkte i de lokale Havne.
Disse Onsker, som fra Kebmandenes Side maaske er
forstaaelige nok, er imidlertid blevet til stor Bekost-
ning for Skibsfarten. Nu skulde man jo mene, at de
lokalt interesserede Parter i sig selv vilde vere til-
fredse ved at faa Lasterne losset direkte paa Plad-
serne og derfor stille sig forstaaende med Hensyn til
Afgiftsberegningen, men tvertimod er man Vidne til,
at adskillige danske Havne, som af gkonomiske
Grunde meget vel kunde gaa til en Neds=ttelse af
Taksterne, med steerk Energi stotter sig til den Lov-
hjemmel, der er dem givet ved Taksternes Fastsxt-
telse til 1930. Arbejdsresultatet af den i Lobet af 1926
nedsatte Kommission, som skulde undersege hele For-
holdet Havneafgifterne vedrgrende i danske Havne,
foreligger vel endnu ikke, og et gammelt Ord siger, at
der skal vaere Stilhed, mens Retten sidder; men allige-
vel er det jo altid vanskeligt at lide og tie samtidigt.
Den nuvzrende Ordning med en Betaling af Havne-
afgifter — ud og ind — efter Skibets fulde afgiftsplig-
tige Tonnage og uanset, om der losses lidt eller meget,
er i sig selv en Urimelighed og spiller s®rlig paa et
Tidspunkt, hvor Skibsfarten ikke svemmer i Guld, en
Rolle, som man ikke kan se bort fra. Vi s=tter, at en
3,600 Tons Baad (all told) er sluttet fra Sortehavet til
fire danske Havne, og at den totale Fragt, regnet med
de Rater, der var gxldende inden den Fragtstigning,
som nu er sterkt paa Retur, satte ind, beleb sig til ca.
Kr. 60,000. I fire vilkaarligt valgte Havne udger de
samlede Havneafgifter derefter Kr. 3,400 eller nzsten
6 pCt. af Bruttoindsejlingen; for en 6,000 Tons Baad
kommende f. Eks. fra Gulfen med Oliekager stiller
Fragten sig med ca. 115,000 Kr., hvoraf der i f. Eks.
fem danske Havne betales ca. 7,800 Kr. i Havneafgifter,
altsaa tilneermelsesvis 7 pCt. af Bruttofragten. Dette er
Belob, man ikke kan se bort fra, og de kan ikke fra
nogen Side forsvares med, at Anleggene, som i mange
Tilfzlde opfortes under og kort efter Krigen, staar de
forskellige Havnekasser i saa store Beleb, at Forrent-
ning ellers ikke kan finde Sted. Findes der nogen Re-
‘der, der venter at kunne forrente den oprindelige
Kapital af et i 1920 indkebt Skib med de i Gjeblikket
herskende Verdenskonjunkturer? Svaret vil vist i de
fleste Tilfzzlde vzre benzgtende, og det er derfor sik-
kert en kortsynet Politik at benytte sig af Skibsfartens
Svagheds Periode til at afkreve den Beloh, som ikke
staar i Forhold til, hvad der er ret og billigt. Ganske
vist kan Rederne i nogle Tilfzlde opnaa Tillzeg paa
9d. for hver ekstra Havn, men hvor meget d=kker
dette Belob af de Udgifter, som — foruden Havne-
afgifterne — opstaar ved Forsejlingen i Form af Tids-
tab, Kulforbrug, Klarering, Lodsudgifter, Bugsering
etc.? Netop her er vi ved et af de smme Punkter:
Kan alle danske Havne siges at veere naturlige Anlebs-
pladser for store Skibe? Nej, rent bortset fra de med
Anlgbet af mange Pladser forbundne Ekstraudgifter
rummer Besejlingen af adskillige Havne en vis Risiko
for store Skibe og betyder for Rederiet i mangfoldige
Tilfzelde stort Tidstab. I diset og taaget Vejr og sarlig
paa Vinterdage med ringe Dagslys er de danske indre
Farvande ikke lige lette at besejle med dybtgaaende
Skibe, og saa er Forholdet endda det, at de vanskeligst
tilgengelige Havne — af naturlige Aarsager — som
Regel samtidig er de dyreste. Til Vanskelighederne
ved Besejlingen kommer der for mange Havnes Ved-
kommende ydermere det Tidstab, der opstaar i selve
Havnene, idet Losningsforholdene i adskillige Tilfzelde
langt fra er ideelle, og at store Skibe, efterhaanden
som de kommer til at ligge mere let paa Vandet, faar
vanskeligere og vanskeligere ved at arbejde med de
lokale Silo- eller Elevatoranleg, hvorved Losningen i
hej Grad besvarliggeres og fordyres. Det er derfor
umuligt at forstaa, at den nuveerende Politik kan op-
retholdes, og det maa oprigtigt haabes, at Forholdene,

indenfor den oprindelige femaarige Periode, for hvil-
ken Taksterne blev fastsatte, maa blive @ndret i Over-
ensstemmelse med sund Sans.

I det hele taget vilde det vel af mange Aarsager
vaere heldigere, om den overssiske eller storre Trafik
dirigeredes ind over enkelte starre Havne, og at Part-
lasterne derfra med Rutedampere, med Legtere eller
mindre Fartejer sendtes ud til de endelige Bestemmel-
sessteder. I saa Henseende og for dette Jjemed byder
Kobenhavns Havn jo paa mange Fordele, og paa
mange Maader har Havnens Ledelse truffet Dispositio-
ner, som i hsj Grad vil virke fremmende for en saa-
dan Politik. Som bekendt udger Afgifterne i Koben-
havns Havn en Besejlingsafgift paa 15 @re pr. Netto
Register Ton samt en Afgift paa 20 Ore for hver ved
Havnevasenets Bolverker losset eller indladet Ton
Gods. Denne Algiftsberegning er nu yderligere fra den
1. Januar 1927 vedtaget nedsat fra 20 til 16 Ore for
ved Bolverk losset eller lastet Gods og fra 10 til 8 @re
for ved Bojer eller Pzle indladet eller udlosset Ton.
Dette er ensbetydende med, at den ovenfor nzvnte
6,000 Tons Baad imod de i Provinshavnene erlagte
Kr. 7,800 — i Kobenhavns Havn vilde betale ca. Kr.
1,160 — begge Afgifter inklusive, eller for fuld Los-
ning ikke engang, hvad den samme Baad maatte
betale for slet og ret Anlgb af een eneste af Danmarks
billigste Provinshavne. For at udtrykke Forholdet paa
en anden Maade kan man ogsaa sige, at medens denne
6,000 Tons Damper ved Anleb af Kebenhavn for Los-
ning af en »Parcel« paa 1,000 Tons maatte betale 520
Kr. i Afgifter, saa vilde et tilsvarende Anleb af en
dansk Provinshavn — afhengigt af om det var en
billig eller dyr Havn — koste fra 1,200 til over 1,900
Kr. eksklusive Lodspenge og ikke mindst Bugserbaads-
afgifter, hvilke i adskillige Havne ikke kan kaldes lige-
frem smaa. Der er derfor nzppe nogen Tvivl om, at
Forholdene i det lange Lob maa endre sig i den
naturlige Retning, men enskeligt vilde det vzre, om
Havnene her af sig selv vilde faa Forstaaelsen af
Nodvendigheden af at arbejde Haand i Haand med
Skibsfarten og med Hensyntagen til baade Rutetrafi-
ken og Trampfarten.

Det gode Eksempel.

I det hele taget er det at haabe, at Provinshavnene
maa tage Eksempel af den Politik, som i de senere Aar
er blevet fort af Kebenhavns Havn, og som paa mange
Punkter har veret ensbetydende med Neds®ttelser. 1
Lebet af tre Aar er Besejlingsaigifterne blevet redu-
ceret med 66%/; pCt., saaledes at Afgifterne nu er nede
paa det Belgb, som fastsattes ved Takstrevisionen i
1915, medens Provinshavnene endnu beregner Afgif-
terne med Tilleg paa fra 100 til over 240 pCt. Los-
ningsafgifterne, d. v. s. »Bolverkafgifterne«, som i Ko-
benhavn for et Par Aar siden var 30 Ore pr. Ton, er
nu reduceret til nzsten Halvdelen, og samtidigt ned-
setter Kobenhavns Frihavns Aktieselskab fra Aarets
Slutning sandsynligvis sine Omladningsafgifter for
Korn, der omlades fra Skib via Silopakhus direkte til
Skib, fra 4 @re plus 80 pCt. pr. 100 kg = 7.2 Ore, til
2 @re plus 80 pCt. pr. 100 kg = 3.6 Ore. Til disse for-
skellige Nedszttelser kommer saa yderligere Med-
delelsen om, at Taksten for Arbejdspenge ved Vare-
behandlingen paa Kebenhavns Toldbod fra den 1. Ja-
nuar 1927 bliver revideret. Saavidt det kan ses, er dette
ensbetydende med en Redulktion i de g=ldende Bereg-
ninger paa ca. 10 pCt.

Blot en Ting kunde endnu enskes endret i Keben-
havn, nemlig at den Vareafgift, som i Kebenhavns
Havn siden 1894 opkrzves for Varer, der passerer
Havnen i Transit til andre danske Havne — men som
derimod ikke forlanges af Varer til Udlandet — atter
bortfaldt. Efter en i 1924 foretagen Forhsjelse er Af-
giften vel i 1926 ved Forstaaelse fra Kebenhavns
Havns Side tillempet efter de herskende Forhold, men
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ved sin Tilstedevaerelse kan den kun virke hemmende
paa Transiten over Kobenhavn til danske Havne, saa-
meget mere som Hamburg ingen saadan Afgift opkre-
ver og derved er vasentlig gunstigere stillet sewrlig
overfor de i Neerheden deraf liggende danske Provins-
pladser. For at fuldstendiggere »Frichavns Princippet
burde Transiten over Kebenhavn til danske Havne
ilkke vzre daarligere stillet end den konkurrerende
Transit over Hamburg, og kunde vel med nogen Rime-
lighed enskes ligestillet med Kobenhavns Transit til
udenlandske Stationer.

Handelsflaadens Udvikling i 1926.

Den danske Handelsflaade talte ved Aarets Begyn-
delse ialt 2,074 Skibe paa 1,139,169 Brutto Register
Tons. Omkring den 10. December 1926 var Antallet af
Skibe vel vokset til 2,081, men den dertil svarende
Tonnage var samtidigt reduceret til 1,131,254 Brutto
Register Tons, altsaa en Nedgang paa knapt 8,000
Brutto Register Tons. Paa danske Skibsvarfter er i
samme Periode bygget ialt 22 Skibe paa 20,824 B.R.T,,
medens der fra Udlandet er anskaffet 45 Skibe med
ialt 9,776 B.R.T. Den fra danske Verfter erhvervede
Tonnage er saaledes gledeligvis dobbelt saa stor som
den fra Udlandet tilforte, og af de i Aarets Lob af-
hendede Skibe er ialt 36 paa 35,484 B.R.T. solgt til
Udlandet. Forlisene i Aarets Leb falder kun paa Sejl-
skibene, hvis Tabsliste er 16 Skibe med 980 B.R.T..
medens ialt 8 Damp- og Sejlskibe paa ialt 2,051 B.R.T.
er hugget op.

Ogsaa herhjemme viser Motorskibene bestandig
Fremgang. Medens Dampskibene saaledes ved Begyn-
delsen af Aaret talte en Flaade paa 670 Skibe med
844,148 B.R.T., var denne ved Decembers Begyndelse
reduceret til 654 Skibe med 818,840 B.R.T. I samme
Periode var Motorskibsflaaden derimod vokset fra 972
Skibe paa 239,482 B.R.T. til 981 Skibe paa 257,178
B.R.T. Sejlskibsflaadens Tonnage forblev uforandret i
Aarets Leb nemlig 55236 B.RT. i December imod
55,639 B.R.T. i Januar. Til Gengeld voksede Antallet
af Sejlskibe fra 432 til 436.

Af de i Aarets Lgb tilkomne Skibe skal szrlig an-
fores den paa Frederikshavns Verft byggede nye
Statsisbryder »Lillebjern«. Efter Afleveringen af dette
Skib maa Danmark siges at besidde et til dets For-
hold s=zrdeles velegnet Isbrydermateriel, som nu be-
staar af to Statsisbrydere, en Isbryder tilherende Ko-
benhavns Havn, en privat ejet Isbryder (D.F.D.S.) for-
uden Statshanernes isbrydende Dampskibe. Heldigvis
forleb Vinteren 1925/26, uden at der blev Anvendelse
for Isbrydermateriellet, og ved en ny indtredende Is-
seson Vil Besejlingen af danske Farvande sikkert vise
sig at vare mindre vanskelig end i nogen forud-
gaaende Isvinter.

Som Aarets Tal viser, er Motorskibsflaaden for
Danmarks Vedkommende i stadig Tiltagende, og Er-
faringerne har jo ogsaa hidtil givet til Resultat, at
Dieselmotorskibene er udmarket egnet til mange Far-
ter. Blandt Aarets Nybygninger indenfor denne Kate-
gori maa szrlig nzvnes en til Det forenede Damp-
skibs-Selskab fra Helsinger Verft afleveret 16 Knobs
Passagerbaad paa 2,800 B.R.T. — »Jylland« — samt
en til de danske Statsbaner under Bygning verende
tresporet Dieselmotorfeerge »Korser« fra samme Verft.
Der er nu forlgbet snart femten Aar, siden det forste
danske Skib forsynet med Burmeister & Wains Diesel-
motorer forlod Vearftet, og siden den Tid har Diesel-
motorerne gaaet deres Sejersgang Jorden over. Endnu
i Juli 1914 talte Verdensmotorskibsflaaden (inklusive
Skibe med Hj=lpemotor) kun 297 Skibe med 234,000
B.R.T. (Danmarks Flaade af Motorskibe paa over 100
B.R.T. er i Ojeblikket 216,000), medens Tallene nu tolv
Aar senere viser 2,343 Skibe med 3,493,000 B.R.T. I
Forbindelse med Oliens stigende Betydning som For-

brendelsesstof er det betegnende at se, hvorledes Tank-
skibsflaaden fra 1,480,000 B.R.T. i 1914 iaar er vokset
til 5,665,000 Brutto Register Tons.

Danmark Handelsflaade og Verdensflaaden.

Sammenligner man Danmarks samlede Handels-
flaade med Verdensflaaden, udger den ferste kun ca.
1.7 pCt. af hele den samlede Tonnage, hvorimod Dan-
marks Motorskibsflaade representerer ca. 6.2 pCt. af
Verdensmotorskibstonnagen. I det forlebne Aar med
dets voldsomme Stigninger i Kulpriserne har det vaeret
af afgjort Betydning for Landets Nettofragtindsejlin-
ger, at en saa stor Del af dets Tonnage bestod af Mo-
torskibe. Fluktuationerne indenfor Oliepriserne har
ikke tilnzrmelsesvis antaget de Hgjder, man har varet
Vidne til indenfor Kulmarkedet, og sammenligner man
Priserne paa Dieselmotorolie for Levering i November
Maaned 1926, vel altsaa den Maaned, hvori Kulpriserne
laa hejest, med de tilsvarende Noteringer for Novem-
ber 1925, vil man finde, at Priserne for mange Plad-
sers Vedkommende overhovedet ikke steg, og at Stig-
ningen for andres Vedkommende laa indenfor 10-20
pCt. Et noget lignende Forhold har gjort sig gzldende
for Brzndselsoliens Vedkommende; nu er vel nok
mange af de Lastbaade, som oprindelig byggedes med
Oliefyring for Oje, efterhaanden som Kulpriserne faldt
og Prisforskellen imellem Olie og Kul blev sterre og
storre, efterhaanden gaaet over til Kulfyring, men for
de Redere, som var i Stand til at foretage Forandrin-
gen tilbage til Oliefyring, laa der, selv om det kun kom
til at dreje sig om enkelte Rejser, langt sterre For-
tjeneste end paa en tilsvarende Kulbrenders Rejse.
Indenfor den danske Handelsflaade findes kun faa
Skibe (ca. 18) bygget til baade Kul og Oliefyring, men
i enkelte af disse blev Oliefyringsanleggene med For-
del taget i Brug under Strejken.

I Forbindelse med Omtalen af den danske Handels-
flaades Storrelse ved Begyndelsen og Slutningen af
Aaret er det interessant at se, hvorledes Verdenston-
nagen i det forlebne Aar praktisk talt har staaet stille.
Til INlustration skal anferes Tallene for de n®:rmest
foregaaende Aar samt For-Krigstallet:

1913, 46,970,000 B.R.T.
1923, ..o 65,166,000 —
1924, ... 64,024,000 —
Ir25. .. 64,641,000 —
1926.....covini 64,784,000 —

Det er meget ofte gentaget, at Aarsagerne til Skibs-
fartsmiséren i forste Rzkke var at ssge i den Om-
stendighed, at Tilbudet af Tonnage i altfor hej Grad
oversteg Efterspergslen efter Fragirum, og det kan
derfor kun hilses med Glede, at Verdenstonnagen i
de sidste tre Aar er forblevet nogenlunde uforandret
og endda i @jeblikket er 400,000 B.R.T. mindre end i
1923. Alligevel maa man ikke i den Anledning lade sig
forlede til for optimistiske Betragininger. Ved Aarets
Midte var der overalt i Verden omkring to Millioner
Tons under Bygning og med en saa rigelig Tilgang og
uden en tilsvarende Afgang er der desverre kun
Grund til at tro, at Tallet atter vil stige. Medens den
gennemsnitlige Afgang for Krigen laa omkring 5-600,000
Tons aarligt, viser de tilsvarende Tal for Perioden
1921-1925 dog en Afgang paa over en Million Brutto
Register Tons om Aaret. I Diskussionerne om Ton-
nagespergsmaalet er det som oftest blevet anfort, at
Ulykken var at sege i, at Tonnagen var saa og saa
meget storre end i 1913. Dette er jo forsaavidt rigtigt,
som der er indtraadt et Misforhold imellem Tilbudet
og Efterspergslen efter Fragtrum. Tager man imidler-
tid Tonnagetallene for de nzrmest foran for Krigen
gaaende Aar, tegner Billedet af Verdenstonnagen sig
som folger:

((Sluttes newmste Side)
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DANSKE HAVNE

ESBJERG

Dybder ved daglig Hejvande:
Paa Graadybsbarren 2,7-5,8 m undtagen i en 200 m bred Rende,

.hvor der er 7,5 m, i Dokhavren 6,0 m Ol% paa Slusetzrskelen 5,6

m, i gstre Forhavn 4,7—7,0 m, i sgndre Forhavn 7,0 m, i Trafik-

havnen 7,6-8,8 m, i Fiskerihavnen 5,7 m. Flodskiftet er ca. 1,3 m.

Farvandet fra Barren til Havnen er afmarket med talrige Bojer,
Lys- og Flejtetender og flere Fyrlinier.

Havneafgifter (pr. Reg.-Ton):
Indenbys 20 @re, Udenbys 25 Ore.

Lods- og Bugserafgifter:

Lodsstationen, en Lodskutter ligger som Regel udenfor eller inden-

frr Barren. Bugsering ved Havnens Bugserdampere. Taksten er

100 Kr. pr. halve Time + 5—15 Ore pr. Reg.-Ton + 25 Kr.
pr. Time for Bugsertov.

Ballast- og Vandafgifter:

Ballastafgift 4 @re p1. Ton af Farigjets fulde Nettodregtighed.
Ballast 5 Kr. pr. Ton.
Vand til Skibs- og Maskinbrug 2 Kr. pr. Gang + 150 Ore pr. m®

Losning og Lastning:
Losning og Lastning beserges af herverende Firmaer til faste Priger-

Ved Havnen 10 faste Kraner med indtil 15 Tons Lafteevne.
Jernbanespor ved alle Kajer.

Moderne Fiskerihavn med overdzkkede Ladeperroner og en stor
Auktionshal liggende lige ved Kajen.
Specielle Bassiner for Hyttefade.

To mindre Skibsreparationsvarfter og Ophalingsbeddinger for smaa
Fartgjer. [ Byen flere Maskinvarksteder.

Frilager ved Tolboden.

I Indlebet til Havnen 10 m, i Frihavnen 7,5—9,5'm, Til Larsens Plads
en Ddybde af8,1m. Til Islands Brygge Nord fra gennem Broerne en
Dybde af 7,5 m, ved Bolvarkerne ved Kalvebod Bryggeaf 6,9 m, i
Gasvarkshavnen af 6,2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m, ved Teglhol-
men 7 m og i Teglverkshavnen fra 5~7 m, Ved de private Bol-
varker paa Kristianshavnssiden en D%bde af 56 — 7,5 m. Nord
for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin., Afgift af Fartq}er
m. m. 15 @re pr. Ton af Netto-Registertonnagen. 20 @re pr. Ton
af Gods, der losses eller lades ved Havnevaesencts Bolvarker
(Sejlfartajer paa 100 Netto Reg. Tons og derunder betaler, hvad
enten de er forsynede med Motor eller ej, kun Halvdelen af oven-
nzvnte Afgifter) og 10 Ore pr. Ton af Gods, der losses eller lades
ved Havnevaesenets Bojer, Pzle eller ved andet Skibs Yderside.
Sidstnzvnte Afgift betales ikke ved Indlagning {il Skibets eget
Forbrug af Kul, Olie, Proviant og Skibsforngdenheder o.v. Ind-
og Udtagning af Ballast. Mocereret Afgift for Rutefartajer og repa-
rerende Fartgjer m.m. Fartgjer, der udelukkende anlgber Havnen for
at indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til Fartajets eget Brug,
Proviant, Ballast eller andre Skibsforngdenheder, for at skifte Mang-
skab, landsaztte syge eller dade, for Ordre, for at rette Kompasser eller
som Vinddrivere, er fritagne for Afgift. Opholdets Varighed maa
dog ikke udstrzkkes over 4 lgbende Dogn, for Sejlskibe paa 200
Net. Reg. Tons og derunder, hvad enten de er forsynede med
Molor eller ej, ikke over 14 lgbende Dggn. Ingen Lodstvang.
Lodspenge betales efter Skibets Dybtgaaende, Drazgtighed og den
Distance, der lodses, og er meget moderate. Der er Sommer- og
Vintertakst. Bugsering af Dampskibe ind og ud af Havnen fra
36 Kr. til 240 Kr. Bugsering af Sejlskibe betales pr. 100 Reg.
Tons o% efter den Distance, der bugseres, og er moderat. Ballast
leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. Vand betales med
Kr. 1,75-2,50 pr. Ton. Losning og Ladning. I Frihavnen
besorges Losning og Ladning efter faste, af Ministeriet approbe-
rede Takster. 1 Toldhavnen efter nazrmere Overenskomst med
vedkommende Arbejderformand (Stevedor). 5 Terdokke for Skibe
op fil ca. 158 m Langde, 5 Flydedokke, den ene ca. 170 m lang
med Bareevne 13,600 Tons, Ophalingsbeddinger, store Maskin-
veerksteder o%gernskibsb ggerier, store Pakhuse til Oplzgning af
Varer, Korn-Elevatorer, *raner, hurtige, moderne Losse- og Lade-
apparater, 2 flydende Kraner til Left af 40 Tons (1 privat),
1 do. til Loft af 75 Tons (Orlogsvarftets), 14 faste Kraner med
Loft indtil 25 Tons samt 2 private faste i(raner (Burmeister & Wain)
m. Loft indtil 100 T. Vandfors. v. Bolvark. Jernbane langs Havnen.

KJOBENHAVN

FREDERIKSHAVN

Dybden i Indlgbet og i den storste Del af Forhaynen og af den
gstre Inderhavn er 8,0 Meler; i den vestre Inderhavn indtil 6.4 Meter.
Skibsafgift pr. Reg.-Ton indtil: Indg. 25 @re, Udg. 25 Qre,
Kul- eller Oliefyldere, som tage mindst 10 Tons Kul eller 1,5 Ton
Olie, erc fri. Naar Lods benyttes, betales efter Danmarks Lods-
takster af 1903 midlertidig fordoblet, Kulfyldere dog ca. '/4+ mindre.
Bugsering efter Aftale. sallastafgift til Havnen 4 @re pr. Ton
af Skibets Netto-Tonnage. Vand 8 i 10 @re Hektoliter. Losning og
Ladning foretages af Private efter fasle Takster. Kran lpftende 10
Tons. Privat Kran lgftende 25 Tons. Privat Flydedok med 2400
Tons Bezreevne. Flere Skibsvarfter og Maskinvaziksteder forefindes.

HELSINGOR

Dybden i Indlebet og sterstc Del ai Sdr. Havn 8 m; i den ov-
rige Havn fra 6,3 til 7,8 m. Skibsafgift (pr. N.R. T.): Indg. 25 @.
Udg. 25 Gre. Skibe, der reparerer, 1/a Takst. Kul- og Oliefyldere
samt provianterende Skibe er fri. Lodser ved Havnen og i Fyrskibet
sLappegrund«. Faste Takster. Bugsering efter Aflale, Baliast-
penge 4 @re pr. N. R. T. Ballast ca. 5 Kr. pr. m®. Vand; [ Hav-
nen 2 Kr.; paa Reden 4,50 Kr. pr. m®. Losnini og Lastning
til faste Takster, 2 faste Kraner med indtil 10 T. Lofteevne. Jern-
banespor ved alle Kajer. Havnepakhus. — Moderne Skibsvarft:
Opharingsbedding indtil 800 T. Vaegt; 2 Tardokker indtil 115 m
Lzngde; Kraner til 80 T. Lefteevne.

KORS

I Indsejlingen 8 m Vand, 630 m Bolvark med 8 m Vand og 1430
m Bolvaerk med fra 5-6 m Vand.

Shkibsafgift ﬁr. Netto Ton (saavel for indg. som for udg.):
Indenbys : Sﬁ'ls ibe 12 Ore, Sejlsk. med Skrue 16 @re, Damp- og
otorskibe 20 Dre. Udenbys det dobbelte,

Lods og Bugsering
Lodsivang for Skibe over 20 ts Brutto Reg.-Ton.
Bugsering kan allid faas.

Ballastpenge 6 Ore pr. Netto Ton.
Vand: Drikkevand Kr. 2,50 pr. m3, Kedelvand Kr. 1,50 pr. m®.

Losning og Lastning
besagrges af Arbejdsgiverforeningens Havnekontor til faste Takster.
Transport, elektrisk Hejsespil m. m.

Dobbelte Jernbanespor Havnen rundt. Traskibsvarft med Repara-
tionsvarksieder. Motor- og Maskinfabrik. Jernsteberi, I(alhalings-
Rlads, 4 Kulkraner, 3 Kornelevatorer, 1 fast elektrisk dreven 10 Tons

ran, elektriske, transportable Spil. I Havnen findes en Ophaler-
bedding for Skibe paa 450 ts. Egenvagt og i Baadehavnen en do. for
Skibe paa 70 ts Egenvagt. Havnen isfri. Svitzers Bjergnings-
damper fast Station samt lokale Bjergnings- og Slazbedampere.

OR

HOBRO

Renae med 5,7 m Vanddxbde og dobbelt Dagafmarkning forer
til Havnen, hvor Bolverker med samme Vanddybde forefindes.
Skibs- og Vareafgifter efter Provinshavnenes
Ingen Lodstvang.
Bugsering saavel gennem Fjordindlobet som Fjorden udfares af
Havnevaesenets M/S »Als* og Isbryder S/S ,Hero# stationered i
Hadsund (Telefon 146) til faste og billige Takster.
Ballasmtht: 4 Ore pr. Reg.-Ton. Vandforsyning direkte i
Skibene, elektrisk Lys paa Havnepladsen, 8 Tons Kran, Bedding
og Skibsbyggeri. Statsbane>Havnespor langs Kajerne.

inimumstakster.

Syd fra gennem Klordyb er uddybet til 4,5 m, men Labet tilsander
let. I Lobene til Havnen og i den forreste Del af Havnen og ved
Bolvarkerne 3,4 m. Skibsafgift pr. Netto Reg. Ton: Udenbys:
Sejlskibe, ogsaa med Hjzlpeskrue, Indg. 24 Jre, Udg. 24 Jre,
Damp- og Motorskibe Indg. 30 Ore, Udg. 30 Ore. Ingen Lods-
tvang uden ved Bugsering (se lodsl.). Bugsering efter mode-
rate Priser ved Motorbaade.” Ballastatgift 4 @re pr. Netto Reg.
Ton. Losnings- og Lastningsomkostninger efter moderate
Takster. Staalskibsb: g%eri og Reparationsverft. flere Traskibs-
byggerier og Kplhalepladser, 2 Ophalerbedinger til Skibe indtil
300 Tons Egenvagt og 42 m Lengde.

MARSTAL

HOLBAK

Dybden i den gravede Rende over Isefiordsbarren c. 6 m. Bredde

50 m, Dybden i Indsejlingsrenden i Holbzk Fjord 5.65 m, Bredde

30 m, samme Dybde 1 Trafikhavnen. Bolvaerkerne 1.9 m. over D.

V. Ourglaebet er afmzrket melt‘i 3 fl_ystander og Fjordlobet med to
edefyr.

Havneafgifter pr. Reg.-Ton (saavel for ind som for udg.):
Indenbys: Sejlskibe 12 Ore, Sejlsk. med Skrue 16 @re, Damp- og
Motorskibe 20 Jre. Udenbys det dobbelte.

Ingen Lodstvang. Lods faas i Spodshjerg og Holbzk,
Ballastafgift 6 Ore pr. Reg.-Ton.

Vand 1.50 Kr. pr. m® + Slangeafgift 2 Kr. pr. Leverance.

Losning og Lastning
beserges af Stevedor efter faste Taksler.

Jernbanespor overalt ved Bolverkerne. I den ny Trafikhavn tre-
dobbelte Spor. Elektrisk Havnebelysning overait. Gode Orlags-
pladser, Kornelevatorer, Pakhuse og Oplag af Bunkerkul.

Indsejlingen 38 m bred, 5 m dyb. Indlgbet til Inderhavnen 12,50

m bredt. Dybde ved Bolverk 5 m. Hajden over daglig Vande 1,9 m.
Havneafgitt pr. Netto Ton 35 Ore, Skibe, der indkommer for
Kulforsyning, Proviantering o. 1., 10 @re pr. Ton, alt saavel for

Ind- som Udgaaende.
Ved Havnen er ansat 2 Lodser, der lodser uden Vederlag.
Ballastpenge 5 Ore pr. Ton.
Losning og Ladning besgrges af Modtageren.
Ved Havmen er Tordok (Lengde 51,80 m, Portaabning 10 m,
Dybde paa Taerskelen 3,77 m) samt Skibstgmrer, Maskin- og
Motorfabrik, Vand fra Vark, Kul m. v.

NEXO

Rende 7,5 m. Ca. 1000 lgb. m Bolvark til sterre Skibe. (5,5-7,5 m
Vand). Bolvark indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen gunstig, Far-
vandene sterkt belz'tste, Reden rmmelig, tryg og rolig, god Anker-
bund. Havneafgifter pr. Rep.-Ton: Sejlsk. 24 Qre, Sejlsk. med
Hj=zlpeskrue 32 @., Damp- og Motorskibe 40 @., for her hjemme-
horende Fartojer betales det halve. Vareafgift: Moderat. Bugser-
damp. ufornad. Ingen Lodsafg., naar Lods ikke benyttes; ipvrigt
moder. Afg. Ballastafg.: 4 @. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr.
Ton. Losn. og Lastn. beserges hovedsagelig af et Speditorfirma
ved Hizlp af en organiseret Arbejdskolonne, Jernbanespor hele Hav-
nen undt, Kalhalingsplads, Ophalingsbedding for mindre Fartajer.

NYBORG
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BEGRANSNING AF VINTERTRAFIKKEN PAA FINLAND

prerne paa de finske Isbrydere beklager sig, efter

hvad Helsingforsbladet Hufvudstadsbladet udtaler,
over at udenlandske Skibsredere sender Skibe af altfor
let Konstruktion til finske Havne. Saadanne Skibe er
ganske ude af Stand lil at klare sig i Isen i disse Far-
vande og kan end ikke folge Isbryderne i den Rende,
disse laver. De volder derved Isbryderne store Vanske-
ligheder og konkurrerer paa en unfair Maade med de
finske Skibe, der er szrligt byggede til Sejlads i Is.

Erlaringen viser ogsaa, at ikke nzr alle de Skibe,
der er klassificerede i de store Klassifikations-Selska-
bers haejeste Klasse for Rejser til Ostersesen, den Bol-
niske Bugt og den Finske Bugt, er steerke nok til at
besejle de finske Vinterhavne, selv om de assisteres af
Isbrydere.

Det finske Skibsfaris-Departement har derfor nu
undersggt de Minimumskrav, som de forskellige Klas-
sifikations-Selskaber stiller for at tilstaa hejeste Klasse
for Rejser til @sterseen i Vintersesonen. Ifelge et De-
kret af 17. April 1924 anerkendes kun Skibe med fsl-
gende Klassifikationsmerker for Sejlads i Vinterss-
sonen:

Lloyds Register: * 100 A I, hvortil kun kan fejes: »med
Fribord« eller »forsierket til Sejlads i Is«.

Norske Veritas: * T A T med Tilfejelser »for Is« eller »med
Fribord«.

British Corporation: B, S, * med felgende Tilfsjelse »med
FFriborde,

American Bureau of Shipping: * A I med fslgende Til-
fojelser: Bogstavet E, der betyder »forsterket for I« og Ordene
»med Fribord«.

Germanischer Lloyd: * 100 A 4 med Tillojelsen E, der
belyder »forstzrket for Is«.

Bureau Verilas: * I 3/3 R. P., der belyder »forslerket for
Is« eller Bogstaverne A eller L.

Da en M=zngde Skibe er bygget langt sterkere end
kravel til Opnaaelse af de ovenn®zvnte Ma=rker, mnen
af en eller anden Grund ikke kan faa hejeste Klassi-
fikationsmeerke, er Skibsfarts-Departementet rede til
Paa interesserede Rederes Forlangende at undersege,
hvorvidt Skibe i en lavere Klasse i serlige Tilfelde
kan godkendes som anvendelige til Vintersejlads.
Denne Bestemmelse vil trede i Kraft fra 1. Januar
1927.

Denne AEndring med Hensyn til klassificerede Ski-
bes Ret til at deltage i Vintersejladsen paa finske
Havne tilsigter szrligt at yde Importerer Erstatning
lor den Fragtdifference, der opstaar, naar Skibe, der
ikke er i Besiddelse af Klassifikations-Dokumenter,
der af Skibsfarts-Departementet er godkendt for Vin-
tersejlads, af Isforholdene tvinges til i udenlandsk
Havn at losse Varer bestemte for finske Havne, eller
med andre Ord, at Skibsfarts-Departementet soger at
udelukke fra Vintersejlads paa Finland Skibe, der ikke
er egnede dertil.

“DANSK SOFARTS TIDENDE”S FRAGTBERETNING

Kobenhavn, den 28. December 1926.
uleugen sluttede fastere i enkelte af de ledende
Markeder end almindeligvis ventet. Nordamerika

tog nogle prompte Baade til forbedrede Rater, og la
Plata var udpraget fast for Januar-Lastning og et
Par Shillings hejere for Februar. Ud fra UK. var der
mere Efterspergsel efier prompte Baade, og Fragterne
blev lidt bedre. Ekspeditionerne i de .engelske Kul-
havne har gennemgaaende veret ualmindelig gode, og
med rimelige Bunkerpriser og normale Rejser kan
f. Eks. en Middelhavsrejse give et nogenlunde Over-
skud. De hjemgaaende Middelhavsfragter var en Over-
gang trosteslose, men ser nu ud til at ville rette sig.

Hvorledes n@ste Aars Fragtmarked vil arte sig,
eller blot begynde, kan kun blive Getteverk, og med
de sidste Spaadomme i frisk Minde er det fornuftigst
at lade Kendsgerningerne tale, efterhaanden som Re-
sultaterne foreligger. Da Kulstrejken i UK. var ved
at ebbe ud, saa alle lyst paa Fremtiden, i hvert Fald
for de ferste Par Maaneders Vedkommende. Som en-
hver ved, er disse Forhaabninger ikke alene ikke gaaet
i Opiyldelse, men helt og ganske slaaet fejl.

I Fjor ved disse Tider var Noteringerne i de for-
skellige Markeder bl. a.:

Sundsvall/London, 50/-, Kotka/West Hartlepool,
Props, 45/-, Danzig/London, 41/-, Methil/god dansk
Havn, 6/6d., 6/9d., London/Kebenhavn, Koks, 9/-, 9/6d.,
Tyne/Kénigsberg, 8/-, Wales/Neapel, 10/-, Genoa,
8/10%d., 9/6d., Barcelona, 10/-, Tyne/Vest Italien, 9/3d.,
Sulina/Kontinentet, 19/-, Northern Range/U.K. 3/3d.,
3/4%d., Cuba/U.K., 18/-, Gulfen/Danmark, 6.50 Doll.,
Pacific/U.K.-Cont., 36/-, Wales/Buenos Aires 13/-, 15/,
La Plata, 23/-, 25/6d., Januar, Burma/U.K.-Cont., 30/-,
Sydaustralien, 43/9d., 45/-, Januar, time-charter Vest-
indien ca. 1.70 Doll. for 3,000 Tonner, eller med andre
Ord nogenlunde de samme, som Dagsnoteringerne i de
hjemlige Markeder og lidt lavere i de overseiske Mar-
keder.

TRELASTMARKEDET
Om det prompte Ostersemarked er der intet godt
al sige. Til Eksempel noteres for 570 Stdr. DBB fra

Stockholm og Norrképing til Amsterdam fra 20 til
22/23 Gylden, Pernau/West Hartlepool 500/800 Favne
Props 42/6d., Danzig/West Hartlepool DBB 46/- og
Danzig/Hull ca. 310 Favne er sluttet til 40/-. For Af-
skkibning pr. f.o.w. kommer daglig nye Ladninger i
Markedet, men Noteringerne er forbausende ensartede.
Kotka/Hull, 540 Stdr. pr. Juni, rapporteres sluttet til
48/6d. For f.o.w. Lastning fra Miramichi eller Camp-
belton til W.B.E.I. er slutiet en 1,200 Stdr. Baad til
65/- een, 67/6d. to Lossehavne, hvilket hverken er
heojere eller lavere end ventet.

KUL, KOKS ETC. -

Raterne fra @stkyst England til Danmark og Nabo-
landene ligger paa et meget lavt Niveau. Noget »Mar-
ked« er der faktisk ikke lige i disse Dage, og det er
mest smaa Baade paa 600/1,800 Tons, der finder An-
vendelse. Tyne/Keohenhavn eller anden god dansk
Havn indikerer 6/6d., 6/9d. for 2,500 Tons, Blyth/Ke-
benhavn 7/- 1,200/1,500 Tons, Forth/Frederikshavn 9/6d.
for 600 Tons, Hull/Limhamn 9/- for 600 Tons, Wark-
worth/Drammen 8/6d. 1,800 Tons, Forth/Helsingfors
10/-, Konigsberg-Stettin 7/-, 7/3d., Danzig/god dansk
Havn 500/600 Tons 8/-, 8/6d., Rotterdam/Oslo 1,800
Koks, 7% Kr. fri Losning. Coasting er nogenlunde
uforandret med liden Forretning. Pitwood, Bay/Bristol
Kanalen, som for 14 Dage siden betalte 12/- for 2,500
Tonnere, har senere faaet 1,300 Tonner til 9/-.

MIDDELHAVET ETC.

I Dagene lige for Jul strammedes de udgaaende
Kulrater til spanske og italienske Destinationer, is@r
for helt prompt Tonnage. Der er endnu en vis Mangel
paa prompte Baade, men i denne Uge bliver der
alligevel nzppe gjort meget af Betydning. Kulafskib-
ningerne til @stens Bunkerstationer og Marinens De-
poter er igen en Kendsgerning. Wales/Colombo betaler
14/-, Penang 16/-, Singapore 14/-, fri Losning, Durban
12/, fri Losning.

I de hjemgaaende Middelhavsmarkeder er der ikke
vaesentlige Forskydninger. Frugtkebmeandene er saa
godt som dzkket for ferste Halvdel af Januar Last-

(Fortsxttes Side 10)
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1 Indsejling 7,5 m Vand, 500 m Kajmur med 7,5 m Vand og
220 m Bolverk med intil 5,5 m.

Skibsafgift pr. N. R. T.
Indg. 27 Ore, Udg. 27 Ore.

Lods og Bugsering.
1 Hals-Barres Fyr er der Station for Hals Lodser. Der er Lodstvang
over Hals Barre for Skibe med over 5 m (16 Fod) Dybgaaende.
Bugsering kan altid faas.

Ballastafgift 5 Ore pr. N. R. T.
Ballast kan faas for en Betaling af Kr. 3,50 pr. Ton.

Vand betales med Kr. 1,25 pr. m® leveret om Bord ved Bolvark.

Losning og Lastning
besprges ved Havnearbejderne efter faste moderate Takster.

Moderne elekirisk oplyst Kajgade med 3 Jernbanespor, elektrisk
Kulkran og Pakhuse med Kornelevatorer. Maskinvarksteder, Keal-
halingsplads og Reparationsvaerksted.

Med dagli
24 Fod, i
Reg. Ton: Indenbys 20, 22, 25 Ore, Udenbys 30, 35, 40 Ore,
saavel for Ind- som Udgaaende. Lodsning: Fra Sgen til Stige
Lodsfrihed. Lodstvang mellem Stige og Odense for Skibe paa 80
Tons Brutto og derover. Bugsering: Faste, billige Takster ved
Havnens Damper og Motorbaade. Ballastafgift: 6 Gre pr. N.
Reg. Ton. Ballastpris: 3 Kr. 10 Ore pr. Ton. Losning og
Lastning besorges af Handelsforeningens Stevedor efler faste
Takster. imbanespor rundt Havmen, Svingkran til 10 T., Maskin-
varksteder, Skibsvarfter, Ophalerbeding for Skibe indtil 500 T.Vagt,
Isbryder. Svajeplads for Skibe indtil ca, 490 Fod engelsk Lazngde.

Hejvande: I Fjorden, Kanalen og @stre Havnebassin
estre Havnebassin 12-14 Fod. Havneatgifter pr. N.

Indsejlingslebet Nord fra til Haynen 5 m. Syd fra 3,5 m, Ved Bolvark
4,5 m. Havneafg. pr. Reg.-T.: Sejlskibe: Indg. 24 Ore, Udg.
24 Ore, Sejlskibe med Hjzlpeskrue: Indg. 30 @re, Udg. 30 Ore,
Dampskibe: Indg. 35 @. Udg. 35 9. Ingen Lodstvang uden ved
Bugsering (se Lodsl.). Bugsering faste billige Takster. Ballast-
aféft 49, pr. R.-T. Ballastpris f. Tiden 2.50 pr. T. Vand til
Skibsbrug 3 @. pr. R.-T., til Maskinbrug 2 Kr. pr. T. Vand 4 1 Kr.
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningsomkostn.
efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved Havnen. Traskibs
bngeri af smaa og store Skibe, god Havne- og Skibssmedie. Op-
halerbedding til Skibe indtil 275 B.T. Motor- og Maskinfabrik i Byen.

Indsejlingen fra 9 til 8t/s m. Ved Bolvark hdtil 7 m.
Bolvarkernes Hgjde over daglig Vande 1,8 2 2,0 m.

Havneafgifter pr. Reg.-Ton
Indenb. 12 Bre, Udenb. 30 Ore. Dampskibe, der indkominer lor
Kulforsyning og Proviantering indtil 24 Timer, 5 Gre pr. Ton.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes:
Indenbys Fartgjer 10 Gre pr. Ton
Udenbys Farigjer 20 — » —
Er Lodshjzlp benyttet for Indgaaende belales '/s for Udgaaende.

Ballastafgift til Havnen 5 @re pr. Reg.-Ton.

Vand: 2 Kr. pr. m?, dog ikke under 2 Kr. Til Maskinbrug 1 Kr.
pr. m8, dog ikke under 5 Kr.

Losning og Lastning udferes efter faste Takster.

Maskinfabriker, Ophalin%sbedding for mindre Skibe, Havnekran

m. m, Dykkerassistance forefindes. Kelhalingsafgift 5 @re dagiig

pr. Reg.-Ton. Jarnbanespor ved Ost-, Vest- og Sydsiden. Kul-
oplag med elektrisk Kullosningskran ved Kaj.

ENGELSK SKIBSBYGNING

ulstrejken i Storbritannien lagde store Hindrin-
ger i Vejen for den britiske Skibsbygningsindustri,
men Ordrerne indgik i stor M®ngde, saa Varfterne nu
efter Strejkens Afslutning staar overfor en travl Tid. I
Lobet af to Maaneder er der kontraheret over en halv
Million Tons ved de britiske Verfter, hvilket oversti-

ger Nybygninger i Aarets forste tre Kvartaler.
Tanktonnagen spiller som tidligere omtalt en stor
Rolle. Britisk Tanker Co. har ved forskellige Varfter
bestilt 9 store Tankbaade. The Anglo American Oil Co.
har bestilt to 12,000 Tons Tankbaade, en hos Work-
man, Clark & Co. i Belfast og en hos James Laing &

Son i Sunderland. Hos Stephen & Son i Glasgow har
Standard Oil Co. kontraheret to 15,600 Tons Tank-
baade. Ved Palmers Shipbuilding Co. har Sir Joseph
W. Isherwood nylig placeret Ordre paa tre Tank-
baade til Venezuelan Gulf Oil Company.

Af de sidste Dages Kontraheringer bemzrkes en
Frugtbaad for norsk Regning ved Swan Hunter and
Wigham Richardson, Newcastle on Tyne, samt et Mo-
torskib paa 10,000 Tons hos Greenock Dockyard Co.
il Clan Line i Glasgow. Den sidstnzvnte Baad skal
forsynes med Dieselmotorer af Burmeister & Wain
Typen.

(Fortsat fra Side 9)
ning, og vil kun betale ca. 26/, 30/- for henholdsvis
100,000 og 80,000 Kubikfod-Baade, Basis 3 Lastepladser
og 1 Losseplads U.K.-Havre-Hamburg med Udgifterne
i Spanien limiteret, men paa »usual charter«. Det nye
Certeparti er endnu ikke approberet af Befragterne,
og i det nuverende Marked er der ingen Magt paa
Jorden, der kan tvinge noget nyt Certeparti igennem.
Fosfat Tunis/Ghent, 4,500 Tons pr. 15/2 er sluttet til
9/9d., Tunis/Aberdeen 10/2 til 10/6d., Tunis/Tyne Fe-
bruar 10/-, Sfax/Aberdeen 1,500 Tons Esparto 20/-,
Alexandria/Hull prompt 20/- pr. 60 Kubikfod, 15. Ja-
nuar Lastning 16/-. Locust Beans (ca. 85 Kubikfod) fra
3 Lastepladser Cyprus til Themsen 32/6d., Sulina/Conti-
nentet 22/6d. option 1 dansk Havn a 2/- ekstra, ult. Jan.
Sortehavet er uden Efterspergsel.

NORD AMERIKA, GULFEN. CANADA ETC.

Enkelte helt prompte Baade har opnaaet hejere
Rater for Korn til UK. og Middelhavet. West St. John/
Middelhavet har betalt 26 Cents mod 21 Cents sidst,
men en saa stor Fremgang horer til Undtagelserne,
og skyldes szrlige Omstendigheder. Northern Range/
Hamburg, 31. December Annullering, har faaet Ton-
nage til 17 Cents, og U.K. er gennemgaaende ikke
mere verd end 3/6d. pr. quarter. Kul, Hampton-Roads/
Buenos Aires er taget til 19/-, Para 4.25 Doll, og med
den begransede Eflersporgsel er Tonnagen ogsaa skif-
tet i Ballast fra Staterne til La Plata, Cuba/U.K.-Cont,

er uforandret omkring 20/6d., 23/- og Gulfen/Danmark,
Oliekager, Januar, ca. 7.50 Doll., Februar ca. 7.00 Doll.

Vancouver/U.K.-Cont. Januar/Februar er svagere
omkring 37/6d., 39/-.

SYDAMERIKA

Kul ud til River Plate betaler endnu ikke over
14/6d, 15/-, og der er ingen Overflod paa Ladninger.
Ikke saa faa Baade er gaaet ud i Ballast, og selv om
det forsgede Tilbud kan merkes, har La Plata hjem-
gaaende kunnet holde Stillingen. For Januar er Ra-
terne »fully steady« og for Februar er der betalt 30/-
for 25/1, 12/2, og 28/9d. for 1/15 Februar. Marts er
af mindre Interesse, og felgelig holder Raterne sig
omkring 23/-, 24/-.

OSTEN

Australien kan ikke rigtig komme i Gang. Kampen
om det nye Certeparti er sikkert en medvirkende Aar-
sag hertil, men Kornpriserne vel nok den afgerende
Hindring. Burma/U.K.-Cont. er en Smule fastere: 33/9d.
mod sidst 32/6d., og Madras ca. 25/-, Vladiwostock/
Rotterdam-Hamburg med skandinaviske Optioner ca.
30/-, 32/6d., Januar.

TIME CHARTER
For Rundrejse i vestindisk Fart er opnaaet 2.25
Doll. for 1,800 Tenner og 2.00 Doll. for 2,150 Tonner.

RUDK]JOBING

RONNE



DANSK SOFARTS TIDENDE 11

RORET I DE NYE STATER
AF CAND. POLIT. JOHANNES LEHMANN

el er el =gte Tidens Tegn, at hvergang et frit

Folk feler sig truet af en indre eller ydre over-
hzngende Fare, der kan blive sk&bnesvanger for dets
Selvstendighed, gor det krampagtige Forssg paa at
skille sig af med Parlamentarismen og hvad dens er,
og man seger en eller anden steerk Personlighed, som
er i Stand til ikke blot at samle men til ogsaa at bruge
Nationens Kraft. Vi har i det lille Decennium, som er
gaaet sidens Verdenskrigens Slutning, set den stolte
gammelromerske Diktatortanke dukke op i mere eller
mindre moderniseret Skikkelse — og det er hver Gang
gaaet ud over Folkestyret som Idé. Partiernes stri-
dende Hevdinge, Korridorpolitikens Rznkesmede og
de demagogiske Folketribuner har i sterre eller min-
dre Antal maattet bide i Gresset. Det er kun Lan som
forskyldt, fordi de har vist sig at veere netop dem, der
har undergravet Parlamentarismen, til trods for, at
de altid optreder som dem, der varmest forsvarer
denne Regeringsform. Det er kun den gamle Historie
om igen; ingen er nogensinde mere svorne Tilh®ngere
af et System, end de Snyltere, som skylder det hele
deres Tilverelse. Derfor ser man ogsaa de europaiske
Politikere vere mere eller mindre nervese, hver Gang
det ikke gaar helt efter deres Hoved. De ser Fascisme
overalt, ganske ligesom den Redde i Market mener sig
omgivet af Spegelser. Hvorhen man ser, er der i Rigs-
dagene en sand Redsel for, at Mussolini skal faa for
mange og for dygtige Elever. Man ger alt for at
hemme dem — og alligevel bliver der flere og flere.
Det viser mere end noget andet, at Jordbunden er god
nok for de nye Strsmninger, der har aartusindgammel
Rod i den europwziske Politik.

Det sidste Decennium har tillige vist, at der i Lande,
som ikke har vor afsides’ Beliggenhed, ofte er Alvor i
Ord, som hos os kun siges for Speg. Det har blandt
andet vzret Tilfzldet med Litauen. De skonomiske
Forhold blev sletie, alle kommercielle Forhaabninger
bristede, og en skonne Dag gled Magten over i Mili-
terets Hender. Man havde faaet nok af Ord, nu vilde
man Handling. Uirygheden blev Dag for Dag saa for-
uroligende, at Folket var som en dirrende Nerve. Man
frygtede for, at de Ledende spekulerede i at forraade
Landet til Russerne, og den Eftergivenhed, som man
viste overfor Polen og dets Krav, blev mere og mere
nationalt nedvazrdigende. Det laa nzr at tenke, at der
var et underfundigt Sammenspil mellem russiske og
polske Finansinteresser. Vandt det i Styrke, vilde ikke
blot Litauens kommercielle Fremtid vere en Saga
blott, men dets politiske Selvstendighed vilde gaa taht
i en uoverskuelig Tid. Derfor kom Revolutionen. Be-
hjertede Fedrelandsvenner satte den i Scene, og det
gamle Styre, »der har plettet Litauens Skjold for at
hoste egen Fordelq, blev jaget bort. Da det var sket,
kom der Ro. Det er som om de nye Magthavere har
Sanghund i Folket, og med det bag sig vil konsolidere
Statsskibet saaledes, at det kan sejle med tilstreklkelig
Sikkerhed.

Det er ikke kommet officielt frem, men man tager
nzppe fejl, naar man getter paa, at Vilnaproblemet
har spillet en ikke uvasentlig Rolle for dem, der har
villet Omveliningen. Gennem Aar er dei Vilna, som
har domineret den litauiske Politik — og den litauiske
Okonomi — og da Polakkerne ved et vel tilrettelagl
Overfald satte sig Besiddelse af Byen, mistede Litauen
Nerven i Statslegemet. Derfor intet Under, at der kom
til at herske det mest spendie Forhold imellem den
bestjaalne og Reveren. Det var nzrmest en permanent
Krigstilstand, og der gjordes alt for at genere den
gensidige Handelsudveksling mellem de to Lande.

Kunde Litauen spzrre Polen ude, gjorde detl alt for at
gore del paa en effektiv Maade — og omvendt. Buen
spendtes mere og mere — og nu er alle Landegren-
serne sperrede, Samferdslen kan ikke mere folge den
naturlige Strem. Begge Folkenes Handel har lidt et
foleligt Afbrek, og Fremtiden bliver sikkert alt andet
end lys, fordi ingen af dem vil vige. Polen mener, al
Sporgsmaalet er afgjort en Gang for alle, men Litauen
vil ikke opgive sine Krav. Nogen Udj®vning er ikke
mulig.

4

Det er ikke saa l&nge siden, at Polens steerke Mand,
den i mere end ecen Henseende ret bizarre Marskalk
Pilsudski, med sit Svaerd skrev Landets Forfatning om.
Han mente, det var nedvendigt, fordi Magten og An-
svaret truede med at legge sig som en Taage over de
parlamentariske Sumpe. Da var det at Pilsudski greb
ind for at presse alt det udflydende sammen til en
haard og haandgribelig Masse. Det lykkedes ham paa
nogle faa Maaneder, og han havde paany vist en
»fredelig« Verden, at Sverdet undertiden kan vare et
ganske brugbart Stykke Verktsj. Den Koncentration,
som fandt Sted i Polen, svaekkede Litauen, der godt
indsaa, at det ikke var muligt at realisere lignende
Planer som de polske. Det erkendte aabent sin Under-
legenhed, men Hadet til Modstanderen blev stimuleret.

Hvad der nu er hendet maa ikke mindst vise den
danske Handelsstand, hvor langt Europa er fra rolige
Forhold. Hvor man ser sig hen, gerer og bryder det,
og der er absolut ingen Stabilitet i nogen af de nyere
Staters indre Anliggender. De smaa stersostater syd
for den finske Bugt famler usikkert i deres Politik
ikke mindst fordi, de er stillede overfor den over-
maade vanskelige Opgave at verne deres Uafhengig-
hed af Rusland, hvis Masser truer med at valte sig
ind over dem, paa sin Vej ud mod Havet, alt imedens
de selv er henvist til at leve af Rusland, som det eneste
naturlige Opland. Den polske Politik famler uafbrudt
med sine Fangstarme for at indlemme Kystlandene i
et Statsforbund, der i et givet @jeblik kan byde Rus-
land Trods. Forholdene er vanskelige, og de gores
yderligere besvearlige ved, at Litauen og Polen ikke er
on speaking terms med hverandre.

Man kan ikke undre sig over, at flere af de nye
Staters Ledere ser saadan paa Forholdene, at det er
Vaabnene, der kommer til at bestemme Fremtiden.
»Vaabnene og intet andet er de kommende Tiders po-
litiske Verktej,« udtalte Pilsudski for nylig, og det er
fristende at se den Statsomveltning, som nu har fundet
Sted i Kovno som en Opmarsch til den kommende
Kamp, som paa en mere haandgribelig Maade skal re-
gulere Grenserne i disse Egne.

De, der kan se ind i Fremtiden, maa vide, naar den
kommende Krise skal begynde. Det kan vare l®nge
endnu, og det kan ske i Morgen. De, der har synske
Evner, maa pege paa, hvor omfattende Krisen vil
blive. Vi andre har nzppe andet at gore end at vente
og vzre efterkloge. For Danmark var der vel en Ting,
som var verd at prove — men det er vel ikke oppor-
tunt at tale om. Hvad om vi nu saa efter, om der ikke
var et og andet, der kunde gores for at udbedre Ledet,
som nu er af Lave. Alle ved, at de Bomme, som heg-
ner det danske Land, ikke er sterke, som de skal
vare. Langtfra endda. Dog derom kan det ikke nytte
at tale nu. En Dag vil det blive anderledes, fordi For-
holdene vil tvinge det danske Folk til at se Sandheden
lige i Ojnene. Johannes Lehmann.
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Efller et Certeparti (Deutkohle-Certeparti) indgaaet den
22, September 1925 mellem Sagsegerne, A/S Det Dansk-Fran-
ske Dampskisselskab her af Byen, og Rheinnisch-Westfili-
sches Kohlen-Syndikat lossede Dampskibsselskabets Damper
»Slesvig« i Oktober Maaned 1925 en Ladning Kul i Karrebaks-
minde til De forenede Papirfabrikker. I Certepartiets § 12
fandtes en saalydende Bestemmelse: »Die Empfinger be-
werkstelligen die Entléschung der Ladung fir Dampfers Rech-
nung zu orisiiblichen Satzen.«

I Medfer af denne Bestemmelse besorgede De forenede
Papirfabrikker hele Losningsarbejdet og tilbageholdt af Frag-
ten det Belob, som de mente, det ifelge Certepartiet paahvi-
lede Skibet at betale.

Dampskibsselskabet menle imidlertid, at Papirfabrikkerne
havde beregnet sig for meget i Lossegodtgerelse, idet de
havde debiteret Rederiet for alle Losningsudgifterne (Los-
ningen skete fra Damperen (il Lagter) inklusive Ulykkesfor-
sikringspremie og Erstatning til Arbejderne for Anvendelse
al Skibets Folk til Winchdrivning. Rederiet mente, at det kun
var pligtig at betale 1.25 Kr. pr. Ton for Losningen uden
Godtgerelse for Ulykkesforsikringspremie og Winchdrivning.

Det er in confesso, at der mellem Dansk Dampskibsrede-
riforening. The Baltic and White Sea Conference og Danske
Kulimporterers Association er indgaaet en Overenskomst, der
bl. a. fastseiter, at Losningsgodigerelsen for Skibets Andel
af Kullosning i Henhold til Baltcon-Certepartiet skal udgere
1.25 Kr. pr. Ton uden ekstra Beregninger af nogen Art, samt
at Overenskomstens Takster maa betragtes som »current ra-
te« i danske Havne, saa lenge Overenskomsten leber. Denne
Overenskomst gelder for de fleste danske Havne, derunder
Karrebzksminde. lfolge Ballconcertepartiet kan der paa lig-
nende Maade som i Deutkohle-Certepartiet bestemmes, at
Modtagerne skal besorge Losningen mod at Skibet betaler
»current ratec.

Rederiet gor nu gzldende, at selv om det ikke er Balicon-
Certepartiet, der er brugt i n®rvarende Tillzlde, kan Rede-
riet, der er Medlem af de 2 ovenn®vnte Rederorganisationer
— medens Papirfabrikkerne ikke er Medlem af nogen af de
Organisationer, der er indgaaet paa den fornmvnte Overens-
komst —, dog nzgte at betale mere end 1.25 Kr. pr. Ton, da

VINTER-DZEKSLAST FRA FINSKE HAVNE

de haarde Efteraarsmaaneder og Vinlermaaneder

hender det Gang paa Gang, at trzlastede Skibe
maa sege Havn. Ganske vist forlanger de engelske
Myndigheder, at Skibe, der anleber britiske Havne,
kun maa fere halv Dzkslast efler 1. Oktober, men de
ovrige treaftagende Lande, altsaa Frankrig, Belgien
og Holland, har ingen tilsvarende Bestemmelser.

Nu har den finske Sefartsstyrelse imidlertid truffet
en betydningsfuld Afgerelse, der indirekte kommer til
at virke som det engelske Regulativ. Styrelsen har
nemlig, efter hvad der meddeles i G. H. & S. T., ud-
sendt et Cirkulere til samtlige Lodschefer med en
Anmodning om, at intet Skib maa lodses ud af finsk
Havn, naar det har saa slor en Deakslast, at det ned-
vendigvis maa faa Slagside, saa snart det kommer ud
i aabent Vand med Segang.

Observerer en Lods, at det Skib, han skal lodse ud,
har blot den mindste Slagside, skal han nzgte at ud-
fore Lodsningen og straks afgive Indberetning herom
til Sefartsinspektoren, der treffer den endelige Af-
gorelse.

Bestemmelsen traeeder i Kraft straks.

PANAMA-KANALEN I FINANSAARET 1. JULI 1925
TIL 30. JUNI 1926

andelstrafiken gennem Kanalen i den ovennzvnte
H Periode var noget sterre end i den nzrmest fore-
gaaende men dog mindre end i Finansaaret 1923-1924.
Den samlede Netto-Indizgt af Kanalen med tilherende
Jernbaner udgjorde Doll. 17,340,865.68 mod Doll
15,757,751.10 i det nzrmest foregaaende FFinansaar og
soll. 18,254,459.66 i Aaret 1923-1924.

Regnskabet balancerede 1925-1926 med 461,258,475.15

Doll.

Del samlede Antal Skibe, der anlsb og udklarerede
i Kanalens Yderhavne udgjorde henholdsvis 11,694 og
11,698, d. v. s. omkring 12 pCt. flere end i det n@rmest
foregaaende Finansaar.

HANDELSRETSDOM

der ikke findes andre gangse Takster (ortsiiblichen Sitzen)
end den mellem de navnte Organisalioner fastsatte current
rate for den paa Skibet faldende De! af Losningsgodtgerelsen.

Da Papirfabrikkerne ikke vilde indgaa paa at betale nogen
Del af det af dem tilbageholdte Beleb, har Rederiet anlagt
nzrvaerende Sag, hvorunder det har paastaaet Papirfabrik-
kerne demt 1il at betale ialt 605,66 Kr. med Renter 5 pCt.
P. a. fra Stevningens Dato den 4. Juni 1926, til Betaling sker,
og Sagens Omkostninger.

Det er ubestridt, at Sagen drejer sig om det fornzvnte
Belab.

De Sagsegle har paastaaet sig frifundet med Tilleg af
Sagens Omkostninger, idet de ger g®ldende, at den mellem
de nevnte Organisationer indgaaede Overenskomst om Los-
ningsgodigerelse for Kul i Henhold til Baltcon-Certepartiet
ingen Betydning har i n®rverende Sag, hvor det drejer sig
om et Deutkohle-Certeparti, og hvor de Sagsegte ikke er Med-
lem af nogen af de Organisationer, der har sluttet Overens-
komsten.

Relten maa finde, at Ordene »ortsiiblichen Satzen« ikke
kan sigte til den Betaling, Ladningsmodtagerne i det enkelte
Tilfelde har ydet for Losning, men maa sigle til en mere
almen Takst. Det kan ikke under nervarende Sag beiragtes
som godtgjort, at der er nogén anden gengse Takst for Los-
ning i Karrebzksminde, til hvilken der kunde vere sigtet, og
Retten maa i Mangel al ethvert Bevis for en saadan anden
Taksts Eksistens give Sagsogerne Medhold i, at det maa blive
den af de paagzldende Organisationer fastsatte Pris, der maa
vere den afgerende. Der maa saaledes gives Dom efter Sag-
segernes Paastand, saaledes at Sagens Omkostninger bestem-
mes il 125 Kr.

Thi kjendes for Ret:

De Sagsegile, A/S De forenede Papirfabrikker, ber
til Sagsegerne, A/S Det Dansk-Franske Dampskibssel-
skab, betale 605.66 Kr. med Renter 5 pCt. p. a. fra den
4. Juni 1926, til Betaling sker, og Sagens Omkostnin-
ger med 125 Kr.

Et Antal af 5,197 (afgiftspligtige) Skibe med en
Panama Kanal Netto-Tonnage paa 24,774,591 Tons pas-
serede igennem Kanalen mod 4,673 med en Panama
Kanal Netto-Tonnage af 22,855,151 i det foregaaende
Aar; den igennem Kanalen befordrede Tonnage var i
Overensstemmelse hermed paa 26,037,448 i sidste Aar
mod 23,958,836 i det foregaaende Finansaar.

Af danske Skibe passerede 63 med en Panama Ka-
nal Netto-Tonnage af 234,753 Tons, og med Ladninger
paa ialt 295,530 Tons Kanalen i sidste Aar mod 42 med
en Panama Kanal Netto-Tonnage af 160,299 Tons og
en Ladningsvaegt paa 201,557 Tons i det foregaaende
Aar.

SORETTEN I VEJLE

edenstaaende bringer vi en Fortegnelse over de

til Seretsmedlemmer for Vejle Amt beskikkede
Mznd, hvis Funkiionstid udleber den 31. December
1930:

Havnefoged Anders Christian Andersen Fink, Kolding.
Skibskaptajn E. Thomsen, Vonsild.

Lods Jens Andersen, Fredericia,

Havnefoged Carl Gadeberg, Vejle.

Lods Seren Serensen, Hjarne.

Kaptajn Hans Jacob Gregersen af Bredballe Strand.
Fhv. Lods P. Petersen, Molholm.

Fisker Peter Svinding, Snaptun.

Fhv, Toldforvalter M .H. Wittheft, Fredericia.
Styrmand H. P. Trondhjem, Fredericia.

Sl sl ol S

[

Medlemmer, hvis Funktionstid udlgber den 31. De-
cember 1928:

11. Skipper Andreas Madsen, Strandhuse,

12. Skipper Christian Pelersen ai Hejlsminde.

13. Skibshandler H. P. Clausen Hansen, Kolding.

14. Fhv. Kaptajn Chr. Vilhelm Christensen, Kolding.
15. M=gler J. W. Brachner-Mortensen, Fredericia.

16. Lodsformand Anders Andersen, Fredericia.

17. Fisker Frederik Peder Jensen, Bredballe Strand.
18. Spediter Ad. Jergensen, Vejle.

19. Fisker Hans Peter Serensen, Daugaard Strand.
20. Skibsforer Hans Hansen Stenkjer, Juelsminde.
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KOBENHAVN NYKOBING F.
Telefon 137 & 737
ALFRED CHRISTENSEN Telegram-Adr.: »Marquardte
Tigr..Adr.: Aleed AMALIEGADE 37 Telt, 221-1735-53%
Dampskibsreder Marquardt & Tornee
Dampskibs= og Havariagent Sklbsmaaglere
Befragtningsforretning Nykobing F.
NORRESUNDBY
DAMPSKIBS-AKTIESELSKABRT
“‘MYREN"” C H
’ N. . B AC
K@BENHAVN EDSV. SKIBSMAGLER
Korresponderende Redor: NQRRE.SUNDBY
HOLM & WONSILD
Tl tecade 30 Telefon 1047 - 2161 Telegram-Adr. : BACH
ODENSE
A:-N-PETERSEN FRIIS & FREDERIKSEN
A/S DET DANSK.FRANSKE DAMPSKIBSSELSKAB
Telf. 1243+12443+12643 - Statstelf, 224 - Telegr.-Adr. »Danskfranske EDSV. SKIBSMZAGLERE
LANDMANDSBANKENS ANNEX
LAXEGADE 8 ODENSE
Betragtning, Assurance, Kob og Salg af Skibe TELEFON : 30 (2 Ledninger)
Befragtningsagenter for Herrer Helsing 6 Grimm, Riga, Libau, Windau STATSTELEFON: 30 TELEGR..ADR.: »FRIISe
MARIAGER RANDERS
P. RUDBECK-LARSEN - MARIAGER | | ADOLPH ANDERSENS EFTF.
’ INDEHAVER J. CHR. J. BACH
INDEHAVER V, FROM BARTRUMSEN
. EDSVOREN SKIBSM/AGLER
Sdsvoren Skibsmagler
RANDERS
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 — Statstelf. : Manager Nr. &
Telegram«Adresse : Chartermg Mariager* Statstelefon No. 9 * Telefon No. 70 & 1299
PostsAdresse: .mebna pr. Hobro TelegramsAdresse: Broker
NAKSKOV
Casper Andréa’s Eftflg. | | CARL HASSAGER & CO
ved
Halfdan Rasmussen EDSVORNE SKIBSMAGLERE
edsv, Skibsmagler RANDERS
NAKSKOV
Statstelefon Nr. 7 Telefoner 91 & 92 Telegr,Adr. ‘‘Hassager'
Telegr.sAdr. : ,,Andrea" Telefon Nr. 108 & 618
SVENDBORG
Toletonr: Meglarkontorst (Belrgtarer 25 og Bt 2. Bkspeditonsr oD, F. .3, 80 of o 262
C O E S S E N Codes: Watkin's & Appendix, Scolt’s 10th Ed., Bentlgy’s new Fil,, Wle(en itz Code.
. . E.W.v.d. HUDE & SON, SVENDBORG
Bvableret 1859 A. THEJLL Bableret 1852
EDSV. SKIBSMAGLER EDSVOREN SKIBSM.EGLERE, DAMPSKIBSAGENTER OG SKIBSREDERR
BEFRAGTNINGS- MAVARI- & FORSIKRINGSAGENTER
NAKSKOV Heb og Salg af Sejlskibe og Dampers etc. » Speditfon « Bunkerkul Forsyning.
LLOYD'S AGENT TYSK KONSULAB-AGENTER
Statstelefon Nr., 12 - Telefon No. 12 og 770 - Telege.sAdr. Jessens AP R iRy Rebenbivn. D% VBres, .
NYBORG VEJLE
THOMAS WANG F.H. Lauenborg Christensen
(C. HOLMS ETTERF.)
EDSV. SKIBSMZAZGLER EDSVOREN SKIBSMAGLER
NYBORG Vel
TelegrameAdresse: s3WANGa.  Telefon: Nr. 57 (Dag og Nat). TELEFONER: 11 OG 1711 TELEGR..ADR.: »ACTINGe
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FRAGTRATETALLET FOR
NOVEMBER 1926

edens der var en sterk Stigning i Fragtraterne i
M Lebet af September og Oktober, viser Fragterne
i November meget nzr samme Gennemsnit som i Ok-
tober, hvorefter Fragtratetallet for November Maaned
er beregnet til 159.0 eller ganske nzr samme Tal som
for Oktober.

1925 1926
Januar—Marts 1925 gsntl............... 100

JaARUAT o tiiet i e it 102.1 103.1
Februar ....ovvviirenneeriinenneannans 99.2 1025
Marts . oo i e 98.8 100.6
April .o 95.4 98.2
Maj . oot e e 92.8 93.0
JURE o e 93.6 97.2
Juli v e 94.8 1044
August ... 945 1128
September . ...l 95.6  129.8
OKktober . .oovvviiiiii i iiiiieeineanns 101.2 159.5
November . ........coiiviiiiniernanann. 104.5 159.0

Denne Ensartethed i det samlede Resultat er imid-

POSITIONSLISTE PR.

lertid fremkommet under meget sterke Svingninger
i Raterne i Lobet af de to Maaneder, idet der i nzsten
alle Ruter var sterk Opgang i Lgbet af Oktober, og
sterk Nedgang i Lebet af November, begge Dele i
Hovedsagen bestemt af Strejkesituationen i England.
I nogle af Ruterne var Niveauet — efter en Kulmina-
tion sidst i Oktober eller forst i November — lavere
ved Udgangen af sidstforlebne Maaned end ved Be-
gyndelsen af Oktober. Dette gzlder bl. a. om Time-
charterfarten is@r i vestindisk og transatlantisk Fart.
I andre Ruter er Nedgangen ikke skredet saa langl
frem eller modvirkes endog af modgaaende Tenden-
ser, saa at Gennemsnittet i November er blevet hejere
end i Oktober. Dette geelder f. Eks. i Transporten af
Frugt og Fosfat fra det vestlige Middelhav, og af
Korn iser fra la Plata og Australien. I Farten fra
Osten til Danmark (Soyabenner) har der i flere Maa-
neder ikke veret noteret nogen Fragt fer nu i Slut-
ningen af November, hvor den angivne Rate er langl
hojere end den sidst forud noterede.

27. DECEMBER 1926

:MEDDELT AF DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING«

A

s.s. A. P. Bernstorff, Jacobsen, i Esbjerg-Parkeston Ruten.

s.s. Aalborg, Egeholm, pass. Holtenau 27.12.

s.s. Aalborghus, Eriksen, i Kbh.-Aalborg Ruten.

s.s. Aarhus, Jorgensen, i Kbh.-Aarhus Ruten.

s.s. Aarp, Petersen, ank. Kbh, 21.12.

m.s. Afrika, Himmelstrup, afg. Chefoo 26.12. til Shanghai.

s.s. Aladdin, Nielsen, afg. Rouen 27.12. til Cardiff.

s.s. Alexandra, Ankerse, ank. Antwerpen 24.12.

s.s. Alfred Hage, ank. Saloum 15.12.

s.s. Algarve, Sundvig, ank, Calania 26.12.

s.s. Amalienborg, Hansen, ank. Bluelields 17.12.

m.s. Annam, Wolff Jergensen, ank. Kbh. 27.12.

s.s. Anneberg, Korfl, ank. Houston (Texas) 24.12.

s.s. Arabien, Harder, ank., Shanghai 21.12.

s.s. Argentina, Juul Larsen, afg. Santos 27.12. til Rio de Ja-
neiro.

m.s. Arizona, Sonne, ank, Rosario 23.12.

s.s. Arkansas, Snedker, ank. Kbh. 26.12.

m.s. Asia, Skjoldam, ank. Kbh. 20.12.

s.s. Asko, Hjorth, ank. Leith 25.12.

m.s. Astoria, Beldring, afg. Kobe 20.12.

s.s. Astrid, Bjarke, afg. Ghent 25.12 il Newport Mon.

s.s. Atlantic, Petersen, afg. Boston 23.12. til Baltimore.

m.s. Ausiralien, Christensen, ank. Adelaide 21.12.

m.s. Avance, Hansen, afg. Frederikshamn 27.12. til Frankrig.

s.s. Azxel, Kanstrup, ank. Barcelona 27.12.

B

s.s. Beira, Kjzr, i Kbh.-Antwerpen Ruten.

s.s. Bellona, Christensen, i Nakskov-Odense-Aarhus-Newecastle
Ruten.

s.s. Benedikt, Nikolajsen, i Kbh.-Mariager og Kbh.-Nakskov
Ruten.

SKIBSs
PROVIANTERINGS:
HANDLERE——

Koebenhavns
J. Andersen & Co., Frederiksgade 7.
Frihavnens Skibsprovianteringsforretning, Frihavnen.
H. S. Hansens Eftf., Amaliegade 37.
1h, Meller, Nybavn 45—17.
Aalborg:
A. Chr. Berthelsens Eft.
Aarhus)
Andreas Skaarup, Skolegade 29 og Havnegade 26.
Fredericia: .
Fredericia Skibsprovianteringsforretnin
ved Ejnar Christensen (fhv. Skibsferer), Telf. 567.
Frederikshavni
P. Schou & Co. Telegr.sAdr. »Schoue. Stats Tt 17.
Horsens:
Morten Jensen & Keller.
Nyborg:
Gotfred Petersen, Skibshandler, Telefon 134.
Nerre Sundby:
A/S Nerre Sundby Skibshandel.
Randerss
A. L. Nielsen. (aut. Forhyringsagent).

s.s. Bergenshus, Andresen, i Slettin-Kbh.-Vestnorge Rulen.

s.s. Birgil, Bang, pass. Brunsbiittelkoog 26.12. p. R. t. Gr.
Yarmouth.

s.s. Birte, Christensen, ank, Bayonne 21.12.

s.8. Bjarke, Petersen, ank. Rotterdam 24.12.

s.s. Boge, Rasmussen, ank. Reval 26.12.

s.s. Bolivia, Prahl, ank, Melbourne 25.12.

s.s. Bornholm, Hansen, afg. Weymoutn 21.12.

s.s. Bothal, Larsen, ank. Stellin 11.12.

s.s. Boinia, Lydersen, i Dok i Helsingor siden 19.12.

s.s. Bottenhavet, Vaaben Iansen, ank. Stettin 22.12.

s.s. Brasilien, Brocks, alg. Lissabon 20.12. til Kbh.

s.s. Bratlingsborg, Christensen, afg. Birkenhead 22.12.

s.s. Bretagne, Hartmann, ank. London 24.12.

s.s. Bretland, Hansen, ank. Danzig 24.12.

s.s. Brynhild, Huus, afg. Bordeaux 25.12. Ll Bristol Channel.

s.s. Borglum, Jensen, ank. Pirzus 22.12.

C
s.s. C. P. A. Koch, Madsen, i Kbh.-Aalborg Ruten.
m.s. California, Wenck, ank. Goteborg 26.12.
s.s. Charkow, Petersen, alg. Melilla 26.12. til Oran.
m.s. Chile, Mauritzen, pass. Panama Kanal 2512. p. R. L
Hamburg.
s.s. Chr. 1. Kampmann, ank, Calais 20.12,
s.s. Christiansborg, Lund, pass. Fernando Noronha 26.12.
s.s. Cimbria, Petersen i Kbh.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, afg. Swansea 24.12. til Alexandria.
s.s. Copenhagen, Hansen, alg. Savannah 22.12. til Aalborg.
s.s. Cyril, Duhn, ank. Swansea 26.12.

D
s.s. Dagmar (D.F.D.S.), Rosenhej, i
Ruten.
s.s. Dan, Borch Clausen, ank. Hull 20.12.
s.s. Danefelt, Voss, ank. Cardiff 21.12,
s.s. Danevirke, Stage, ank. Ridham Dok 20.12,
s.s. Dania, ‘Benche, afg. Sarpsborg 22.12. til Boslon,
m.s. Danmark, Knudsen, ank. Port Said 27.12.
s.s. Dansborg, Mathiasen, afg. Glasgow 24.12,
s.s. Diana, Tramp, i Kbh.-Aalborg-Newcastle Ruten.
s.s. Douro, Jergensen, ank. Konigsberg 27.12.
s.s. Dronning Maud, Sandberg, i Esbjerg-Parkeston Ruten.

Kbh.-London-Danmark

E
s.s. E. M. Dalgas, afg. Kbh. 21.12,
s.s, Ebro, Jorgensen, oplagt.
s.s. Egholm, Tennesen, afg. Palermo 22.12. til Valencia.
s.s. Elie, Jessen Clausen, ank. Tynen 24.12.

VALUTAKURSER PAA KOBENHAVNS BORS
28, December 1926,

London........... 18,19 Madrid ........... 57,55
New York......... 375,50 Amsterdam ....... 150,35
Berlin ............ 89,45 Stockholm........ 100,30
Paris ............. 1505 Oslo.............. 95,05
Antwerpen........ 10,50 Helsingfors ....... 9,48
Zarich............ 7265 Prag.............. 11,15
Rom .............. 1725 Wien ............. 53,05
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LONDON

LONDON

GLASGOW

BUNKER ENTREPRENORER
TOR UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KUL-AFSKIBNINGSHAVNE

BEFRAGTNING * M/EGLERE FOR K@B OG SALG * ASSURANCF
KULEKSPORTORER * DAMPSKIBSAGENTER
FLYDENDE BR/ENDSEL

LAMBERT BROTHERS

LIMITED
'Lzmo;;-ls\;g C " 85,GRACECHURCH STREET,
LONDON« LONDON, E.C. 3.
FILIALER: Telegr.sAdr, :
CARDIFF, The Exchange............c0...

ge
Newport, Mon., 131, Dock Street...... } sLamberte
Port Talbot, Exchange Buildings.......

NEWCASTLE.ON,TYNE, Exchange Bldgs.\ sLambross,
Tyne Dock. 67. Hudson Street......... Newecastle,
Bmh. 19, Ridley Street................ »sLamberte
West Hartlepool, Victorla Terrace...... Ambe

GLASGOW, 78, St. Vincent Street.........

Methil, 82, East High Street..... PYYr } »Lamberte
Burntisland, 20, High Street...........

HULL, Prudential Buildings ........... esss. dLambrose

GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road ............ } sLambros«,
Immingham, Dock Offices ......00..... Grimsby

NEW YORK: 17, STATE SI. BILBAO: ESTACION §

PARIS: 29, AVENUE DE L'OPERA

J. A.FINZI&YOUNG

8, FENCHURCH BLDGS.
LONDON, E.C.3
TELEFON: AVENUE 8289

SKIBSMAGLERE OG BEFRAGTERE

JOHN CARLBOM & CO. (LONDON), Ltd.

SKIBSMAGLERE
Direkterer: John O. Carlbom (svensk) - Frank G. Castleton, P.1.C. S,
Kontorer: JOHN CARLBOM & CO., Ltd.

GRIMSBY:- HULL* IMMINGHAM *NEWCASTLE.ON.TYNE
TelegramsAdresser: Receptive, London (Foreign),
Carlbom, Grimsby * Carlbom, Hull + Carlbom, NewcastlesonsTyne.
Coder: Scott's, A.B.C., Baltic.

110, FENCHURCH STREET, LONDON E.C.3.

E. voN MEHREN & CO.

GLASGOW'*:NEWCASTLE - GREENOCH
T \f A,'.....: -V -

SKIBSMAGLERE
BUNKERKUL ENTREPRENOQRER

MANCHESTER

TELEGRAM.ADR.: SIVEWRIGHT
TELEFON: 8760 CITY

W.C. BACON HAROLD BACON

HOVEDKONTOR: 3 CROSS STR.,
MANCHESTER

SIVEWRIGHT, BACON & CO.

Representanter for de italienske Statsbaner
og den kgl. italienske Marine

Fragt Agenter og Maglere for ELDERS & FYFFES, Ltd.

SKIBSMAGLERE
Manchester, Liverpool, Ellesmere Port, Preston og Hull
Direkte Rute af hurtige Dampere fra Garston til de Canariske Oer.

Reprasentanter for det britiske Marineministerium
i Manchester og Liverpool

CARDIFF

THe caroiF CIMIAININEL DRY DOCKS & rontoon co., .

Telegr.-Adr.: CHANNEL

Ejere af 9 private Terdokke og Pontoner |

CARDIFF, BARRY, NEWPORT og SHARPNESS

Eklbe, der dokseeties | Selskabets ydre Tardokke i Cardiff og Newport er frl for wet-Dock Afglfter,
hvis de laster | nogen anden Havn.

Reprasentant | Danmark: R. A. ROBBERT, AMALIEGADE 29 A, KOBENHAVN

CARDIFF

Reparationer udfores i Bristol Kanalen

MOUNTSTUART DRY DOCKS s SHEARMANS, LIMITED

CARDIFF
Mounstuart Dry Docks, Windsor Slipway.
Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.

NEWPORT
Eastern Dry Dock.

BARRY
Commercial Dry Dock.

AVONMOUTH

Commercial Dry Dock.

reer&SENTERET | DANMARK VED Q. J. ESKILDSEN & CO. sT. ANNE PLADS 26 - KOBENHAVN K.

GLASGOW

METHIL

S. H. OHLSEN & €O.

Charlestown 1869 METHIL Methil 1887
*
LLOYDS AGENTER » SKIBSMAGLERE OG SPEDITORER
BUNKERS

TelegramsAdresse: Ohlsen, Methil

FRITHJOF L. PETERSEN

(Thomas W. Armour & Sons Efterfl.)
GLASGOW
90, BROOMIELAW

SKIBSUDRUSTNING OG SKIBSPROVIANTERING
TELEGR. ADR.: “CHANDLERY"

GRIMSBY

Grimsby No. 621
Telefouer {lmmlns am No. 31

JOHN SUTCLIFFE &6 SON

GRIMSBY OG IMMINGHAM
Skibsmzglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning,

Stevedores, efc.
ROYAL DOCK, GRIMSBY

BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

Telegrams: *'SUTCLIFFE” FILIALER;

€9 Princess . ........ Manchester
7 Chapel Street,... Liverpool
1 Cannon Street,... Birmingham
24 Charles Street.... Bradford
»York Housea 5/7, St.
Mary Axe........ Lon
Com Exch. Chambers,
Exchange Street. .. Sheffleld
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Ved STEVEDORING i FINLAND benyt udelukkende

FINLANDS STUVAREFORBUND

HOVEDKONTOR : HELSINGFORS, FINLAND - TELEGRAM ADRESSE: STEVEFEDERATION, HELSINGFORS

& Yxplla -

Medlemmer i felgende Havpe: BJérkd-Sund - Tréngeund - Wiborg - Frederikehamn - Kotka - Loviea - Borgé - Helsingfore
Sérniis -+ Ekenés - Hangd - Abo - Nyatad - Raumo - Réfed - Krlstinestad - Kaskd - Wasa - Nykarleby - Jakobstad - Gamlekarleby
Brahestad - Uledborg & Hankipudas - Kemi - Torned

s.s. Ella, Meyer, ank. Kbh. 25.12,

s.s. Ellensborg, Andersen, ank. Bordeaux 21.12.

s.s. Elsborg, Sennichsen, afg. Methil 24.12.

s.s. Emanuel, Svane, ank. Randers 24.12.

s.s. Energi, Jensen, ank. Hull 19.12.

s.s. Enigheden, Christensen, ank. Norre Sundby 25.12,
s.s. Erik B., Lerche, pass. Ushant 26.12. p. R. t. Barcelona.
s.s. Erik Boye, ank. Bremen 18.12.

s.s. Erindring, Nielsen, afg. Methil 25.12. til Randers.
s.s. Esbjerg, Jensen, i Aalborg-Hamborg Ruten.

s.s. Esther Maria, Mortensen, ank. Hangé 26.12.

s.s. Estland, Serensen, ank. Malaga 25.12.

s.s. Estonia, Paulsen, pass. Kbh, 24.12. p. R. t. Halifax.
s.s. Expres, oplagt.

r

s.s. Falken, Petersen, i Rutefart Kbh.-sydfynske m. fl. Pladser.
m.s. Falsiria, Krarup, ank, Bangkok 12.12,

s.s. Fano, Michelsen, ank. Danzig 17.12.

s.s. Ficaria, oplagt.

s.s. Fiona, Petersem, i Rutefart Kbh.-senderjydske Pladser.
m.s. Fionia, Dahl, afg. Penang 24.12, til Singapore.

s.s. Flora, Rindby, i Esbjerg-London Ruten.

s.s. Florida, Holm, ank. Kbh. 25.12.

s.s. Flynderborg, Grove, pass. Holtenau 26.12.

s.s. Fredensborg, Jensen, ank. Inganish Beach 20.12.

s.s. Frederik VIII, Mecklenburg, ank. Kbh. 19.12.

s.s. Frederiksborg, Larsen, afg. Blyth 24.12.

s.s. Frigga, Serensen, i Esbjerg-Grimsby Ruten.

s.s. Frode, Bastholm, ank. Philadelphia 23.12.

G

s.s. Garonne, Hansen, i Kbh.-Antwerpen Ruten.

s.5. Gautatyr, Rasmussen, ank. Frederikshavn 16.12.
s.s. Gorm, Christensen, afg. Kbh. 26.12, til Kroken.
s.s. Gronland, Kruse, afg. Dunston 21.12.

H

s.s. H. Pontoppidan, ank. Tyne 19.12.

s.s. Halfdan, Nielsen, afg. La Rochelle 21,12, til Havre.
s.s. Halland, Haure Petersen, ank. Sheerness 24.12.

s.s. Hamlet, Skou, ank. Dundalk 24.12.

s.s. Hammershus, Rosenhgj, afg. Durban 24.12.

s.s. Hans Tavsen, Christensen, ank. Windau 18.12.

s.s. Harald, Christensen, afg. Cardiff 23.12. til Malta.
s.s. IHebe, Lauritzen, i Kbh.-Aalborg-Newcastle Ruten.
s.s. Hellig Olav, Peronard, i Dok i Kbh. siden 20.12,
s.s. Hermod, Rasmussen, ank. Bordeaux 24.12.

s.s. Hindsholm, Moller, afg. Kbh. 22.12, til Manchester.
s.s. Hjelm, oplagt.

s.s. Hjortholm, Hejede, afg. Swansea 23.12 til Kbh,

s.s. Hroar, Gotthardt, i Kbh.-Hull Ruten.

s.s. Hugo, Thorkelin, ank, Aarhus 23.12.

1

s.s. I. D. 8. Adolph, pass. Gibraltar 20.12.

m.s. Indien, Jacobsen, afg. Bahia Blanca 3.12.

s.s. Inga, Nielsen, ank. Barcelona 24.12,

s.s. Irene Maria, Stabell, ank. Bremen 26.12.

s.s. Island, Frandsen, i Dok i Frederikshavn siden 14.12,
s.s. Ivar, Folkenberg, ank. St. John NB. 24,12,

J

s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, i Kbh.-Danzig Ruten.

s.s. J. C. la Cour, Hansen, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jan, Nielsen, afg. Bjorks 27.12. til Calais.

m.s. Java, Topp, afg. Aden 18.12. til Singapore.

s.s. Jelling, Knudsen, ank. Philadelphia 22.12.

s.s. Jolantha, Nielsen, i Dok i Helsinger siden 21.12.
s.s. Jomsborg, Andersen, pass. Flambarough Head 24.12.
s.s. Josey, Petersen, pass. Gibraltar 24.12. p. R. t. U.S.A,
s.s. Junghoved, Horn, ank. Texas City 24.12.

m.s. Jutlandia, Heindorn, ank. Port Said 26.12.

m.s. Jylland, Nielsen, i Esbjerg-Parkeston Ruten.

s.s. Jegersborg, Petersen, ank. Kbh. 24.12,

K
s.s. Kai, Christensen, ank. Calais 13.12.
s.s, Kalp, Andresen, afg. Antwerpen 23.12. til Corcubian.
s.s. Katholm, Petersen, afg. Bremen 23.12, til Syracus.
s.s. Kentucky, Karstensen, afg. Antwerpen 3.12. til Pensacola.

s.s. Kina, Bronér, afg. Sabang 22.12.

s.s. Kjobenhavn (D.F.D.S.), Christensen, i Kbh.-Aarhus Ruten.

s.s. Kjobenhavn (Pacific), Larsen, ank, Marseilles 23.12.

s.s. Knud, Nielsen, ank. Ghent 23.12.

s.s. Koldinghus, Roholm, i Kbh.-Fredericia-Middelfarl-Kolding
Ruten.

s.s. Kong Haakon, Pape, i Stettin-Kbh.-Oslo Ruten.

s.s. Kronborg, Mortensen, pass. Cape Wrath 25.12.

m.s. Kebenhavn, Christensen, ank. Adelaide 6.12.

L

s.s. Lars Kruse, ank. Saloum 16.12.

s.s. Lifland, Meinertz, afg. Melilla 21.12,

s.s. Lileborg, Dam Larsen, afg. Glasgow 22.12.

s.s. Limfjorden, Larsen, aig. Kbh. 29.12. til Limfjordsstation.
s.s. Lithuania, Rasmussen, afg. New York 23.12, til Hamburg.
s.s. London, Caspersen, ank, Blyth 24.12,

m.s. Louisiana, Hyllested, ank, Kbh. 23.12,

M

s.s. M. G. Melchior, Krogh, i Kbh.-Frederikshavn-Oslo Rut.
s.s. Magnus, Nielsen, ank. Kbh, 24.12.

s.s. Maine, Andersen, afg. Kbh. 15.12, til Portland Me.

s.s. Maja, Tvergaard, i Aarhus-Hamborg Ruten.

m.s. Malaya, Kruse, ank. Kobe 26.12.

s.s. Mang, Rathje, ank. Vejle 26.12.

s.s. Margit, Jensen, afg. Cardiff 24.12. til Las Palmas.

s.s. Margrethe, Nielsen, i Kbh.-London-Danmark Ruten.

s.s. Martin Carl, Larsen, pass. Holtenau 27.12. p. R. t. Stetlin.
s.s. Mary, Lisberg, alg. Dublin 24.12. til Burntisland.

s.s. Maryland, Thomsen, afg. Barry 18.12. til Buenos Aires.
m.s. Mexico, Eggers, afg. Nyborg 27.12. f, O.

s.s. Middelhavet, Olsen, ank. Windau 18.12.

s.s. Minsk, Ankersen, ank. Antwerpen 23.12,

s.s. Maen, Fjeldborg, i Kbh.-Stege og Kbh.-Nykebing F. Rut.

N

s.s. N. F. Hofding, ank. Gibraltar 20.12.

s.s. Natal, Madsen, afg. Sabang 26.12.

s.s. Nevada, Fischer, afg. Kbh. 23.12. til New York.

s.s. Nidaros, Holst, i Kbh.-Riga Ruten.

s.s. Niels Ebbesen, Jacobsen, i Kbh.-Danzig Ruten.

s.s. N. J. Ohlsen, Jensen, afg. Plymouth 24.12. til Leiths Red
for Ordre.

s.s. Normandiet, Haure Pclersen, afg. Cardiff 25.12,

o

m.s. Odense, Vierg, i Kbh.-Samsg-Odense Ruten.

s.s. Odin, Nielsen, i Stettin-Kbh.-Goteborg Ruten.

s.s. Olaf, Thomsen, afg. Grangemouth 24.12. til Palermo.
s.s. Oluf Bager, oplagt.

m.s. Oregon, Holst, afg. Bahia 19.12, til Kbh.

s.s. Orion, Olsen, afg. Charleston 18.12.

s.s. Oscar II, Schmidt, ank. New York 22.12.

P

s.s. P. Madsen, afg. Lisbon 16.12,

s.s. P. N. Damm, pass. Cape Race 18.12.

s.s. Pacific, Nielsen, afg. Port Said 21.12. til Aarhus.

m.s. Panama, Hjernum, pass. Lizard Head 27.12. p. R. t.
Hamburg.

s.s. Parana, Heisterberg, ank. Victoria B.C. 26.12.

m.s. Parkeston, Rasch, i Esbjerg-Parkeston Ruten.

s.s. Pennsylvania, Herskind, afg. New York 24.12.

m.s. Peru, Borch, pass. Dover 26.12 p. R. t. Cape Town.

s.s. Phoniz, i Rutefart Esbjerg-Hamborg Ruten.

s.s. Polaris, Holm, ank, Dunkirk 26.12.

s.s. Primula, Jorgensen, i Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk Ruten.

s.s. Prins Knud, Hejlse, ank. Leilth 27.12.

Als NIELSEN & THORDEN ©/y

TelegramsAdr. : »Tonnagec Coder . Scott’'s og Watkins'

HELSINGFORS (Finland)

Filialkontor; HANGO
Skiberedere, Skibsmaglere Befragtning og Spedition
Gennemgaaende Rater til de vigtigste Havne paa Jorden
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ROTTERDAM

AMSTERDAM

WILTON'’S
ENGINEERING & SLIPWAY CO.

SKIBSBYGGERE - MARINE., ELEKTRISKE
OG ALMINDELIGE INGENIORARBEJDER

KEDELSMEDIE-JERN. 8 MESSING.ST@BERIER
REPARATIONSVARFT
2000 TONS DAMP-HYDRAULISK SMEDEMASKINE
4 FLYDEKRANER Mep INDT, 120 TONSLOFTE.EVNE
En PontonsDok for Skibe op til 850 Fods Lzngde, LoftesEvne 46,000 T,

En » » > » » 511 » » » 20,000»
En » » » » » 550 » » » 14,000 »
En » » » » » 480 » » » 8,000 »
En » » 2 » »420 » » > 4,500 »

Sidebeddinger for Damperc paa indtil 300 Fods Lzngde

TELEGR.ADR. TELEFONsNR. :
»WILTON, ROTTERDAMc« 7303, 7304, 7305, 7325, 6707, 6708

Agent for Danmark :
R. A. ROBBERT, Amaliegade 29 A, Kebenhawn, K.

N.V. Stoomsleepdienst hMAAS«

Direkter: J. BURGER

ROTTERDAM
Terwenakker, 14—15

BUGSERINGER UDFORES BILLIGST

Agent { Danmark: FERD. PHILIPSON & CO.,
Amaliegade 29 B Ksbenhavn Telf. Central 1504

Telefoner Nr.:
8125-8148

TelegramsAdr. :
Slespmaas

VINKE & CO.

AMSTERDAM -ROTTERDAM : ZAANDAM
Skibsredere, Skibsmaglere og
Befragtningsagenter
Specialitet ;: Traxlastbefragtning fra Osterseen og Hvidehavet.
TelegramsAde.: VINKECO . Codes: Scofts, Watkins, Bentleys.

HOWALDTSWERKE A.-G./ KIEL

SKIBSVARFT - INGENIORER + KEDELSMEDIE - STOBERIER

Passager: og Fragtskibe - Motor Skibe - Tank Skibe -

Bugserbaade - Isbrydere - Flydedokke.

SULZER DIESEL MOTORER
Dokning og Reparationer af Skibe-Flydedok for Skibe op til 400 Fods Lzngde.
Kontor i Kebenhavn: CARL HOLTERMANN, Amaliegade 34.

LISSABON

GHENT

JOHN P. BEST & CO.
GHENT
ANTWERPEN - BRUGES- BRUXELLES-VLISSINGEN-TERNRUZEN

Skibsmaglere - Befragtere
KOMMISSIONS., SPEDITIONS OG ASSURANCE-AGENTER

D. A. KNUDSEN & CO.

SxizuecLERE © HAVARI AGENTER * SKIBSHANDLERE * STEVEDORER

Agenter ror: Nordisk Skibsrederforening
Danske Rederes Retsvarn Reassuranceforeningen Skuld
Danske Sejlskibsrederiers Protection Club

CAES DO SODRE, 8, LISSABON Tmnuos.: sKNUDSEN«

VALENCIA

MONTREAL I

Telegram Adr.: ‘Grainbags Montreal”. Telf.: Main 2418 . 6956

SENDEL & GORDON
SEKKE OG SEPARERINGSKLADE
21, DUKE STREET,
MONTREAL

FILIAL: 26, NELSON STREET, ST. JOHN, N.B.

PEDRO NIELSEN

Skibsmagler og ‘Befragter
VALENCIA (coLoN ew

Som den eneste danske Skibsmagler © Spanien
Raaber jeg paa Stotte ved damske Rederes Tvlkd

Telegram-Adresse: PENIELSEN. Telefon No. 403
Coder: Watkins 1881 og Till. 1684, Scol's 10. Udg. 1900

EPBENHAVN

SEJL - FLAG: - KOMPASSER

WEILBACH

NIELS JUELSGADE 6 - KBHVN.

TELEFON: 1220 og 13064 GRUNDLAGT 1755

A/S DAMPSKIBSSELSKABET

“pPACIFIC”

AMALIEGADE 20A
Telefon : 4212 . Telegram-Adreses : ,,Steampacitic'*

L. R.SCHMITH

Korreaponderende Reder

KABENHAVN

PAKHUSFORRETNING 7/ STEVEDORES

Egne Kajer, Pakhuse og Lagerpladser. Oplagning og Toldbehandling af
Gods paa »Privat Pakhusoplage. Losning og Lastning overalt i Havnen

DE FORENEDE HANDELS: OG OPLAGSPLADSER 2/,

TELEGR.-ADR.: HANDOP

STIFTET 1873

TELEFONER: 1621 & 1622

KBBERBAVN

4. ANDERSEN & €9
SHIPS OUTFIT

FREDERIKSGADE # COPENHAGEN

TELEGRAMADR.: JACBONS

Kedelrensning Rustbankning

XELDST, BEDST OG BILLIGST
Det danske mekaniske Dampkedelrensningsselskab
Nyhavn 57, Kbhvn. TIE. 5241

Forhandlere af : Vickers Tanks og Kulkasseclie 3Varos.
Vickers Stxrnrersolie Nzox og Neox D.
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Kiel Kanal og Kiel.

HOLTENAU
TELEFON2&3

SKIBSMAGLERE

SARTORI & BERGER

KIEL
TELEFON 58 & 60
TELEGRAM-ADRESSE: »SARTORI«

HAVARI AGENTER
Levering af Bunkerkul og Bunkerolie.

BRUNSBUTTELKOOG
TELEFON 16 43

LLOYDS AGENTER

R
s.s. Rhodesia, Nerregaard, ank. Geraldton 20.12.
s.s. Rhone, Andersen, i Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Ruten.
s.s. Rita, Hav, i Kbh.-Hamborg Ruten.
s.s. Roma, Nissen, afg. Warkworth 28.12.
s.s. Romo, Olesen, ank. Aalborg 22.12.
s.s. Rosenborg, Lund, ank. Konigsberg 18.12.
s.s. Rota, Rivold, i Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle Ruten.

S
s.s. Saga, Henriksen, oplagt.

s.s. Scandia, Simonsen, pass. Fair Isle 22.12. p. R. t. New
York.

s.s. Seine, Barzic, ank. Bordeaux 23.12.

m.s. Selandia, Serensen, ank. Middlesbro 24.12.

m.s. Siam, Hansen, pass, Cape Verde 22.12, p. R. t. Cape

Town.
s.s. Sigrun, Jensen, afg, Middelfart 27.12. til Horsens,
s.s. Silkeborg, Thegersen, ank. Kings Lynn 13,12,
s.s. Simone, Christensen, pass. Brunsbittel 26.12. p. R. 1.
Rouen.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Hamburg 23.12.
s.s. Skanderborg, Andresen, ank. Liverpool 20.12.
s.s. Skjold, Nielsen, ank. Antwerpen 20.12.
s.s. Skodsborg, Wendt, ank. Manchester 23.12.
s.s. Sleipner, Dahm, i Kbh.-Leith-Fzregerne Ruten.
s.s. Slesvig, Berendsen, ank. Dakar 22.12.
s.5. Spigerborg, Clausen, pass. Brunsbiittel 25.12.
s.s. Stal, Clausen, afg. Newcastle 20.12. til Baltimore.
s.s. Slegelborg, Nielsen, pass. Skagen 26.12.
s.s. Svanhild, Hjorth, ank. Kbh., 26.12.
s.s. Svanholm, Petersen, ank, Kbh. 25.12,
s.s. Svava, Christensen, afg. Bremen 23.12. til Neapel.
s.s. Svend Pii, pass. Skagen 21.12.
s.s. Svend, Clemmensen, ank. Susa 25.12.
s.s. Seborg, Madsen, afg. Swansea 23.12.
s.s. Senderborg, Albertsen, pass, Canary Islands 25.12.
s.s. Senderjylland, Dam, i Kbh.-Bogense-Vejle Ruten,

T

s.s. T. M. Werner, ank. Rotterdam 19.12,
s.s. Taarnborg, Hansen, pass, Cape Wrath 24.12,
s.s. Taarnholm, Jorgensen, ank. Nakskov 24.12.

s.s. Taasinge, oplagt.

m.s. Tacoma, Roder, afg. Yokohama 20.12.

s.s. Texas, Dragsdahl, ank. Houston 24.12.

s.s. Thyra (D.F.D.S.), Kann, i Odense-Aarhus-Aalborg-Leith
Ruten.

s.s. Tiber, Sonne, ank. Reval 24.12.

s.s. Tjaldur, Kolster, i Halmstad-Malmé-Hull Ruten.

s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Livorno 27.12. 1il Catania.

m.s. Tongking, Kolls, pass. Panama Kanal 19.12. p, R, t. San
Pedro.

s.s. Transvaal, Riddersborg, pass. Las Palmas 8.12.

s.s. Trondhjem, Petersen, i Stettin-Kbh.-Vestnorge Ruten,

s.s. Tula, Hansen, afg. Antwerpen 27.12. til Tanger.

s.s. Tyr, Christensen, henligger i Esbjerg som Reserveskib for
Eksporten.

U
s.s. Uffe, Jergensen, ank. Grangemouth 24,12,
s.5. Ulf, Rasmussen, ank. Danzig 26.12.
s.s. United States, Voldborg, afg. New York 18.12. til Kbh.
s.s. Uranienborg, Rise, afg. New York 15.12.

v
s.s. Vega, Madsen, ank. Madeira 21.12.
s.s. Venus, Nielsen, ank., Newcastle o. T. 26.12.
s.s. Vera, Kolster, ank. Randers 27.12.
s.s. Veratyr, Jacobsen, afg. Aarhus 27.12. til Randers.
s.s. Viborg, Serensen, ank. New Orleans 25.12,
s.s. Vidar, Poulsen, i Esbjerg-Grimsby Ruteén.
Bark Vilting, Clausen, ank. Barbados 24.12.
s.s. Virginia (D.F.D.S.), Jorgensen, ank. New York 17.12.
m.s. Virginia (@.K.), Andersen, afg. Wismar 17.12. til Randers,

w
ss. Wm. Th. Malling, Olsen, afg. Stettin 24.12. til Hartlepool

Y

s.s. Ydun, Jensen, i Kbh.-Horsens Ruten.
s.s. Yokohama, Jacobsen, ank, Helsingor 1.12.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Petersen, i Aarhus-Hamborg Ruten.

9

s.s. Orkild, Mollerup, ank., Rufisque 18.12.
s.s, @rneborg, Rasmussen, afg. Manchester 24.12.

ETABLERED 1844

H. S. HANSENS EFTF.

(C. ]. DIDERIKSEN & ANDRE OLSEN)
Skibsproviantering + Lager af alle Skibsfornedenheder
(Schiffshandler) (Ship Chandler)
AMALIEGADE 37
KOBENHAVN

Telefon Central 389 Telegr..Adr. »GINGE«

MORTEN]JENSEN& KELLER

INDEHAVERE: RUD. A. KELLER . A. HEIBERG NIELSEN

SKIBSPROVIANTERING

HORSENS

Telegr..Adr.: KELLER  HAVNEN 23 Telefon Nr. 1223

DEN
KJOBENHAVNSKE
SO-ASSURANCE-FORENING

LIMITERET«STIFTET 1852

TEGNER

SO: & KRIGS:

FORSIKRINGER PAA VARER-KASKO
FRAGT OG INTERESSE
TELEF. 42-3073

HOLMENS KANAL 9 - KJOBENHAVN K.

N. P. HANSEN & C2, ODENSE

Konfrol af Karne og Foderstoffer.
Pakhusforretning.
Internationale Transporter. Assurance Befragtning.
Ugentlly Dampskibsforbindelse (s.s. *‘Bromznau”, ca. 300 te. d.w.)
Hamburg—QOdense og vice versa.

Telegr.eAde.s Spedition. Telefon: 1838-2875-2876, Statstelf. Nr. 11.

NORRESUNDBY SKIBSHANDEL

Maskin= og Dzksrekvisitter.
Eneste Skibsprovianteringshandler paa
Pladsen.

SCIELS KONGSBAK r TELEFON: 3760
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IDANISH SHIFPPING COMPANY Ltd. 4

BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION
K@B OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
AF NYBYGNINGER

Set. Anna Plads 28 KOBENHAVN K.
TIf. : 1535 5836. Statstif.: 527 * Telegram-Adresse: PACAO
STEVEDORE-COMPAGNIET ESBJERG s
(HASSING & DRESCHER) TOVVARKS-FABRIK #/¢
leverer det bedste
AARHUS MANILA fovv;gnx
TELEFON NR. 1971 TELEGR.sADR.: »DISPATCH« Forlm%sre:sfosrki?sgarf;ﬁ?}u t bos

AKTIESELSKABET

KJOBENHAVNS FLYDEDOK OG
MASKIN:- OG SKIBSVERFT FLYDEDOKKER

SKIBSBYGGERI TELEFON 559 TORDOKKER

ELEKTRISK RUSTBANKNINGSMASKINE »ULV«

Spar Penge!
og anskaf Dem Rustbankningsmaskinen ®»Ulve til Deres Skibe, og De vil blive tilfreds. 1 Mand udferer
med »Ulve 8 Mands Arbejde. ®Ulva er samtidig en nyttig transportabel Maskine ved den daglige Drift
ombord og under Havari i Seen, hvor den anvendes til Boring, Slibning, Sk®ring og Berstning.

Det er ved Prover konstateret, at ©Ulve er den hurtigste, holdbareste og handeligste Maskine, der i

Djeblikket er i Handelen. — Samtidig anbefaler vi vor gennemprevede, rustbeskyttende H. & W. OLIE
til Indsmering af Kulkasser, Bundtanke, Rendestene etc.

Vi er ftil enhver Tid til Tieneste med Demonstration af og Tilbud paa Maskinen.

HERSKIND & WULFF

TELEGRAM/ADR.: MASKINULV AMALIEGADE 35 TELEFONER: { oo R R 2, 1610
KOBENHAVN K H. Dannisee: @BRO 4198

DANGK BOFARTS TIDENDE. UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/8. AMALIEGADE 29 A. KOBENHAVN K.
TRYKT | BIANCO LUNOG BOGTRYKKER!. SOLDENFELDTOGADE 3. KOBENHAVN B,




84. AARG.
NR. 2

ASBESTOS

ENEFORHANDLING OG LAGER

M[°IB?> HIN

TOLDBODV. 22. N R TELEFON - 1403
K@BENHAVN TELEGR.-ADR.:
K. AMIANTE

GRUNDLAGT 1348

FRIHAVNEN-KIEL

DEN MEST MODERNE

OMLADNINGSHAVN
el

DSTERSOEN & NORDEN

L

Isfri, intet Tidevand, stor Dybde

NYE KAJER
med moderne Lades 6. Lossegrejer

Yderligere Oplysninger
faas ved Henvendelse til

HANDELS: UND INDUSTRIEAMT
DER STADT KIEL, RATHAUS

b

(3=
=3

i
e

7. JANUAR
1927

&

;) BRITISK PRODUKT )i)yg

OIL

BUNKERSTATION I
FRIHAVNEN
Kapacitet: 450 Tons pr. Time.

Amaliegade 22.
TELEFON: 5455 - TELEGRAM ADR.: UNITEDOIL

):) o DET FORENEDE OLIE KOMPAGNI):) g

KIEL:KANAL

(KAISER WILHELM.KANAL)

»

Zerssen & Co.

RENDSBURG
HOLTENAU - KIEL - BRUNSBUTTELKOOG

Skibsmaglere
LEVERANDQ@RER AF BUNKERKUL,
BUNKEROLIE, PROVIANT OG

SKIBSFORN@DENHEDER

»*

TELEGRAM/ADRESSE:
»Zerssen«

CODES: SCOTT'S 10, Ed., A.B.C. 4. Ed,, WATTKINS’ 1504,
THE BOE CODE. RALTIC CODE.
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e carifF | AINNEL DRY DOCKS & rontoon co. .

Telegr.-Adr.: CHANNEL

Ejere af 9 private Terdokke og Pontoner i

CARDIFF, BARRY, NEWPORT og SHARPNESS

Skibe, der dokseetles i Selskabets ydre Tordokke i Cardiff og Newport er frl for wet-Dook Afgitter,
hvis de laster i nogen anden Havn.

Repraaeentant | Danmark: R. A. ROBBERT, AMALIEGADE 29 A, KOBENHAVN

DET FORENEDE
DAMPSKIBS,SELSKAB

AKTIESELSKAB

KJ@BENHAVN K.
Telefon Nr. 6300, hvorigennem Omst. til samtlige
Kontorer og Afdelinger i Kvasthusgade Nr. 7 og 9.

SKIBE
¢. P. JENSEN

St. Annee Plads 6 TeLeFon 30 KOBENHAVN K.

Telegram-Adr.: "'FREIHTS'"
A/S DAMPSKIBSSELSKABET

O.]. Eskildsen & Co.

Dampskibsselskabet BOTNIA, Aktieselskab

Telegr. Adresse:
»DAMOTI A«

Sct. Annzplads 26, Kebenhavn - Telf.: Central 2796

..SKAN DINAV]A“

St 1899
Aklizkapilal L0 Millioner Foner.

B
S@-0s TRANSPORTFORSIKRINGER
samt

GENFORSIKRING [ ALLE BRANCHER

—_—

KONGENS NYTORV 6 - KOBENHAVN K.
Telefon 9316 Telgr.Adr. Reassurance

KAY DYHR

Nyhavn 43 - Kebenhavin K.
TIf, Cent, BS01.68685.6886 . Telegr.-Adr.1 Kaydyhr-Kebenhawvn

Drlvskruer af Stebejern, Bronce & Staal
fra Theodor Zeise

ALTONA * ELBE

AUGUST BANG

Papirhandler - ‘Bogtrykkeri - Protokolfabrik
VESTERBROGADE 60

TELEFON: 2552 .13303.13404

AARHUUS PRIVATBANK

Aktiekapital 9 Mill. Kr. - Reserver ¢a. 5 Mill. Kr,

Alle almindelige Bankforretninger - Inkasso

Telet. 31 - Statstelel. 51 Telegr.-Adr.» Privatbank

Leveres
saavel i 4 Takt

som i 2 Takt

_Alpha“

Motoren

A/ S F re(] eri]&shavns J ernsto].)eri & Masl(infal)ri]:
FREDERIKSHAVN

AARHUS
STEVEDORE COMPAGNI

Etableret 1897
Medlem af ArbejdsgiversForeningen

A ldste og bedst kendte
Stevedore-Firmai Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

STEVEDORE
e KOMPAGNIE

Aalborg

Telegr.-Adr.:
sHamdresche

@wn@rs' & Captains’ C@d@

Bor findes paa enhver
Reders Skrivebord og i
enhver Skibsfarers Kahyt.

Pris £ 0:13-0 portofri

Udgiver*

Nautisk Forlag A/S
29, A, Amaliegade, Kobenhavn
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ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/s
REDAKT@R: AXEL GERFALK

Num-2

FREDAG 7. JANUAR 1927

34-AARG

FRA UGE TIL UGE

AARET. DER SVANDT —

ansk Sefarts Tidende har allerede i sit Nytaars-
Dnummer bragt en kyndig og indgaaende Skil-
dring af Skibsfartsaaret 1926. Til vor fremragende
Medarbejders Betraglninger fejer vi nedenstaaende
nogle interessante Udtalelser fra andre Blades Nyt-
aarsnumre.

I Berlingske Tidende skriver saaledes Direktor FE.
Maegaard fra Dansk Dampskibsrederiforening, at
Aaret, der svandt, til at begynde med desverre var
endnu slettere end dets nzrmeste Forgengere. Mange
Redere sogte vel af Hensyn til Besaztningerne al holde
Skibene i Fart, uanset at Marginen mellem eventuel
Fortjeneste og Tab var for ringe, men efterhaanden
blev Forholdene saa slette og Tabene ved at sejle saa
store, at der ikke var anden Udvej end at legge
Skibene op. I Midten af Maj Maaned var der saaledes
af den danske Handelsflaade oplagt 77 Skibe med en
samlet Brutto Register Tonnage af 115,000 Tons. Direk-
tor Maegaard skildrer derefter den uventede For-
andring i Fragtmarkeds-Situationen, som den engelske
Kulstrejke skabte. Resultatet af Rejserne blev imidler-
tid ikke saa godt, som man ved en overfladisk Be-
tragtning af de hoeje Fragtrater alene kunde forledes
til at tro, idet Bunkerkulpriserne steg voldsomt, og
Kullene naaede op til at koste tre til fire Gange saa
meget, som de kunde faas for i England fer Strejken.
De ovenfor nzvnte lange Ophold i Kontinentets Kul-
havne bidrog ogsaa til at forringe Udbyttet af Rejsen,
saa meget desto mere som det ikke altid var muligt at
faa fuld Erstatning for Opholdet, idet Befraglterne
spgte at skyde sig ind under Certepartiernes Ansvars-
friheds Klausuler.

Det var naturligvis Trampskibene, der forst og
fremmest npd godt af Fragtstigningen, medens Rute-
selskaberne forst efterhaanden kunde gennemfere
mindre procentvise Tilleg til Raterne til Dazkning al
de forpsgede Udgifter til Bunkerkul. La Plata Korn-
markedet var et af de Markeder, der steg voldsomsl
— Raterne havde saaledes veret nede under 15/- —
og kom op over 50/- — under Slrejken — og her
havde de Redere, der beskaftiger Motorskibe i Fart,
en serlig Fordel, idet Oliepriserne ikke steg n®vne-
veerdigt. De Redere, der i Forvejen havde kontraherect
for deres Olieforbrug over Aaret, fik endda uden Spor
af forsgede Udgifter den fulde Fordel af de heje
Rater.

BEFOLKNINGEN MANGLER FORSTAAELSE
ansk Dampskibsrederiforenings afholdte Nestfor-
mand, Skibsreder, Konsul Chr. Andresen giver

i en Artikel i Politiken en Oversigt over 1926 og ud-
trykker sin Beklagelse over, at der ikke hos Publikum
i Almindelighed findes den samme Interesse for Skibs-
farten som for de ovrige Erhverv. Det er ligesom
den danske Befolkning savner Forstaaelsen af dette
Erhvervs Udovelse. Hovedinteressen synes at samle
sig om de forskellige Selskabers Kurser, ofte til Skade

for Selskabernes rolige Udvikling, idet en tilfzldig
Aktionzr-Majoritet i gode Tider kun arbejder hen til
Opnaaelsen af det starst mulige Udbytie eller til Ud-
stedelse af Friaktier, medens den i onde Tider arbej-
der paa Selskabets Oplesning uden at tage Hensyn til,
at mange Mennesker ved en Likvidation mister Leve-
bredet.

Spekulationen i Selskaberne har under og efter
Verdenskrigen varet Skibsfartens onde Aand, og at
den stadig eksisterer, har man ogsaa i Aar kunnet
konstatere, idet den ved en momentan Bedring i
Aarets Lob ikke undlod at vise sig. Aktion®rer, som
tager virkelig Interesse i Selskabets Trivsel, og som
folger dette i gode saavel som daarlige Tider, herer
desvaerre til Sjeeldenhederne.

Hr. Andresen nzrer ikke Tvivl om, at under Efter-
aarets Hejkonjunktur i Fragtmarkedet tog de store
Skibe langt sterre Fortjenester ind end de mindre
Skibe, og Efterspargslen efter Tonnage fra langt borte
liggende Steder som Sydamerika, @sten og Avstralien
blev efterhaanden saa eftertrykkelig, at der maatte
betales store og smrdeles vellonnende Fragter.

Skent megtige Krafter var i Bevagelse for at hid-
fore Freden i England var Strejken stadig gaaende

-seks Maaneder efter dens Udbrud, og paa dette Tids-

punkt kulminerede Fragtraterne saavel paa oversgiske
Pladser som i Nord- og Ostersafarten og hjemgaaende
Fragter fra Middel- og Sortehavet. Af nogen lang
Varighed blev disse gode Fragter dog ikke, thi snart
efter var man klar over, al Strejken snart maatte
ende, idet flere og flere Minearbejdere sogte tilbage
lil Arbejdet.

I Nationaltidende udtaler Dampskibsrederiforenin-
gens tidligere Formand, Skibsreder Chr. Sass, at Dan-
marks Skibsfart ikke gik ind i 1926 med synderligt
lyse Forhaabninger. Opl®gningerne, det tydeligste
Tegn paa Sejladsens Urentabilitet, var allerede be-
gyndt, og snart gik det desverre baade her og i andre
Lande saadan, at man i Havne og paa Floderne saa
en lang Reekke Skibe ligge unyttede hen. Det var en
meget merk Situation, og man kan vist uden at sige
for meget udtale, at Aarets forste Maaneder bragte de
allerfleste Rederier Tab i Stedet for Gevinst.

Som mange andre Skibsfartsfolk — ja Forretnings-
mend i det hele taget — er Skibsreder Sass ilcke
cgentlig begejstret for Bersens spekulative Form for
Vurdering af Aktier under en kortvarig Opgangs-
periode. Det er jo en kendt Sag, siger han, at mange
har den ulyksalige Opfattelse, at noget godt aldrig
kan here op, og saadan gik det ogsaa her i Landet,
hvor man paa Bersen spzndte Forventningerne om
de hoje Raters Bibeholdelse for lang Tid for hejt, og
saa ramte Tilbageslaget saa meget haardere. Frag-
terne maatte jo falde og faldt ogsaa steerkt i den sid-
ste Maaned af Aaret, saa at de i Djeblikket for smaa
Baades Vedkommende nzrmer sig Niveauet fra for
Striken. Enkelte af de »store« Markeder har dog
endnu ganske pazne Rater at opvise, serlig i Betragl-
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ning af, at Bunkerkulpriserne jo igen er [aldne til
henimod normal Pris.

DET NYE AAR

i haaber, at det ny Aar maa blive godt for Skibs-

farten, Danmarks neeststerste Erhverv. Om del
bliver det, er vist desverre yderst tvivisomt. Selv de
frommeste @nsker kan ikke @ndre den pinlige Kends-
gerning, at daarlige Tider med vigende Eksport og
Import selvislgelig ikke giver Skibsfarten Luft i Sej-
lene. En meget stor Del af den danske Flaade er for-
ovrigt slet ikke besk®ftiget med at bringe Varer til og
fra dansk Havn, men fra udenlandske Havne til andre
udenlandske Havne. Forholdene ude er imidlertid hel-
ler ikke s®rlig givtive for Skibsfarten, serlig ikke for
dansk Skibsfart, hvis daglige Udgiiter er saa megel
storre end alle dens udenlandske Konkurrenters. Borl-
set fra det kunstige Begeer for Tonnage, som Kulslrej-
ken skabte, og hvis Efterdenninger endnu feles som
lidt af en Velsignelse for den betrangte Skibsfart, er
den normale Varetransport mellem Evropa og de over-
spiske Lande i Tilbagegang. Der er forskellige Aar-
sager hertil, ferst og fremmest Tiderne, d. v. s. den
svigtende Kebeevne. Urolighederne i Kina med den
nationalistiske boycotning af evrop=ziske, s=rlig bri-
tiske Varer, har ogsaa i hej Grad varet fslelig for
Skibsfarten. Prasident Coolidge havde utvivlsomt Ret,
da han forleden afviste Shipping Board’s Krav om
Statstilskud til flere Nybygninger med fslgende knappe
Epigram: »Det er ikke flere Skibe, der tiltrenges, men
fiere Fragter.«

Nu begynder Oplagningerne igen.

I den ovenfor omtalte Artikel al Dampskibsrederi-
foreningens Neastformand stiller Konsul Chr. Andresen
da ogsaa Fremtidens Horoskop med nogen Skepsis.
Han siger:

»Nu, da Strejken er endt, skulde man jo tro, at der
maatte blive en meget betydelig Efterspergsel efter
Tonnage for at sejle Kul ud fra England til de mange
temte Kulpladser, men hidtil har denne Tanke skuffet,
dog er det al haabe og ogsaa sandsynligt, at der atter
kommer noget Liv i udgaaende Befragtninger fra Eng-
land, naar Kulpriserne i England er reduceret til det
Niveau, som kan forventes at blive det omtrentlig sta-
bile. Meningerne om, hvorledes Fragtmarkedet vil ud-
vikle sig i den nermeste Fremtid, er sterkt delte,
nogle forventer, at Skibsfartens Traengselstider snarl
er forbi, medens andre mener, at denne lille Opblussen,
som den engelske Kulstrejke bevirkede, ikke vil faa
videre Felger, og at Skibsfarten endnu i lange Tider
maa regne med trange Kaar.«

Efter at ovenstaaende er skrevet erfarer vi felgende
Kendsgerning, der i hsj Grad bekrzfter vort noget
pessimistiske Syn paa Fremiiden. Af den Flaade, der
tilherer Dansk Dampskibsrederiforenings Medlemmer,
er i Lebet af sidste Uge oplagt 7 Skibe represen-
terende en Brutlo-Tonnage af 6,492 Tons svarende til
8,760 Tons Dgdveegt. Dette er desverre kun en Be-
gyndelse. Naeste Uge vil bringe en betydelig Foragelse
i Tallet af oplagte Skibe.

BLIVER 1927 ET UROLIGT AAR?

eget tyder paa, at for Skibsfarten bliver Arbejds-

forholdene i 1927 n®ppe saa rolige som i 1926.
Ganske vist har Maskinmestrene, Styrmzndene, Radio-
telegrafisterne og Dansk Hovmesterforening ikke op-
sagt deres Overenskomster, som derfor automatisk
leber videre indtil 1. April 1928, med mindre man i
det Tidsrum frivilligt enes om visse Andringer. Men
derimod har Semandene, Sefvrbaderne og Dansk Se-
restaurationsforening felt sig foranléedigede til paa
Aarets sidste Dag at opsige de galdende Overenskom-
ster pr. 1. April 1927. Efter hvad vi erfarer, har
neevnte Fags Organisationer ikke neermere specificerel

deres Krav, men de har n®ppe sagt op for at krave
Lensatserne reguleret nedad til samme Niveau som
deres udenlandske Kammeraters. Vi ved i Grunden
ikke, hvad vi skal beundre mesl: den virkelig impo-
nerende Frejdighed, som nzvnte Organisationer ud-
viser ved at sege Konflikt paa et Tidspunkt, da Kra-
vet alle andre Vegne lyder om Nedskering, eller den
blide Resignation, hvormed Rederne i lange Tider har
betalt de hejeste Hyrer i Evropa og derved vanske-
liggjort og i mange Tilfeelde umuliggjort Deltagelse i
den internationale Konkurrence.

I disse Dage har de iyske Redere aisluttet Over-
enskomst med Besxztiningerne. Vi bringer en Sam-
menligning mellem de danske og de tyske Hyrer:

Tyske Danske

R.M. Kr.

1. Maskinmester . .......................... h. 430 655

— N 1. 235 450

2, - e h. 292 430

— e 1. 173 300

3. — e h. 235 350

— e 1. — 240

L. Styrmand . ........... ..o h. 292 545

— N 1 182 325

2 = e h. 235 420

— O 1. 147 280

3. - e 178 240

Hovmesler*) . ... ... h. 124 301

— s L 97 238

KoK .o s h. 124 222

e e e . — 176

Temmermand ............................. h. 124 194

— e . — 173

Baadsmand . ............ .. i 124 194

MatroSer . ....oooiri i e 100 173

Letmatroser ..........coiiiiiinnenininenannn. 50 89

Ungmand .................... e 35 18

Donkeymand . ............... il 119 194

Motormand . ........c.oiuiiiieiiii 119 177

Fyrboder .................... il 112 177

Kullemper ............ooiiiiiiiiiiiiiian s, 96 121
*) Opvarter

Kommentarer er overlledige!

POLITIK OG ERHVERVENE

er har staaet en Del Blest om Indenrigsiinister,

Dr. phil. Kragh's barske Udlalelser om Krisesitua-
tionen og den Slilling, Regeringen agter at lage til
den. Selv indenfor Erhvervene har Meningerne verel
delt, og mange har udtalt deres Frygt for Folgerne al
ven saa ensidig Politike.

Det forekommer os imidlertid, at Skibsreder 4. P.
Moller i sine Udtalelser til Berlingske Nylaarsaften
treffer Hovedet paa Semmet. Jeg mener, siger Hr.
Moller, at Ministerens Betragtning er rigtig, thi efter
min Overbevisning er det vort heje Lenniveau, der
gradvis og i sligende Grad bortjager Arbejdet. Det er
jo nemlig saaledes, at Virksomhed skaber Virksom-
hed, Stilstand skaber derimod Stilstand, og jo mere,
der ligger stille, jo mere kommer der til at ligge
stille. Vort Lenniveau er for hejt, og defte Faktum
maa baade Arbejdere, Arbejdsgivere og Lovgivnings-
magt se i Ujnene. Vi har lagt vore Ting saaledes an,
at Arbejdslesheden er blevet permanent, og elter min
Overbevisning kan vi paa nuverende Niveau kun vente
nogenlunde fuld Besk®ftigelse her i Landet i udpre-
gede Konjunkturperioder. Bortset fra saadanne mid-
lertidige Perioder vil Arbejdslesheden eller min Me-
ning vare ved og — Lkurvemassigt set — vise en sti-
gende Tendens, indtil vi leerer at indrette os efter For-
holdene, som de er.

Ministeren synes al veere inde paa lignende Be-
tragtninger. Det maa dog erindres, understreger Hr.
Moller, at den dybere Grund til, at vi har indrettet os
saa uforstandigt, skyldes Lovgivningsmagten og ligger
i vort Undersiottelsessystem. Man har veret imod Be-
skyttelse i Form af Told, men har indfert Beskyltelse
af langt farligere Art gennem Understettelser. Det er
nemlig klart, at Arbejdslashedsunderstellelsen er Be-
skyttelse, d. v. s. Beskyttelse af Arbejdernes Lon-

(Fortemttes Side 27)
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FRA DAMP TIL DIESELMOTOR

ngenier 0. E. Jorgensen ved The Worthington

Pump and Machinery Corporation, New York, har
i The Motorship, New York, skrevet en interessant
Artikel angaaende Omdannelsen af The United States
Shipping Board’s Damper »Tampac til Motorskib. Det
ovennevnte Firma har leveret Motoren til Skibet, der
er det ferste oceangaaende Skib, der forsynes med
‘Worthingtons to-Takts dobbeltvirkende Motor. Siden
-det forste oceangaaende Motorskib blev bygget, har,
udtaler Ingenier Jergensen, Forholdene forandret sig
meget. Den Gang skulde Diesel-Motoren godtgere, at
den var lige saa paalidelig som Dampmaskinen, me-
-dens Forholdet nu er det, at Diesel-Motorskibet paa
de lange Ruter har besejret Dampskibet definitivt, og
Diesel-Motor Ingenigren bestrazber sig nu for at gere
Motorskibet mere skonomisk end Damperen paa alle
Ruter. Worthington Selskabet har, udtaler han, an-
vendt Aar paa Udviklingen af deres nye Motor og har
valgt det dobbeltvirkende to-Takts System som det
eneste, der tillader en fuldkommen Udnyttelse af Meka-
nismen. Den dobbelt-virkende Cylinder er en Kombi-
nation af to enkelt-virkende, anbragte paa en felles
Ramme arbejdende med et falles Stempel. Man var
ganske klar over, at ingen Fordel med Hensyn til Be-
kostning, Vegt og Plads vilde yde Erstatning for Tab
med Hensyn til Paalidelighed eller foreget Fare for
Cylinderbrud. Tvartimod var man af den Anskuelse,
at ekstra Udgifter var berettigede, hvis Muligheden
for Cylinderbrud helt kunde fjernes. Af denne Grund
laves Cylindrene af Smedestaal. Idet man var klar
-over Betydningen al et ringe Slid paa Foringen og
Okonomi med Smoreolie, sergede man sarligt for at
lilvejebringe en effektiv Afkoling af Cylinder-Overfla-
‘den bag Foringen. Olieforbruget i Cylindrene under
en 30 Dages Prove paa Varkstedet var 3.19 Gallons
pr. 24 Timer, medens Sliddet paa Foringen er lige saa
ringe som i en hvilken som helst enkeltvirkende Diesel-
Molor al samme Antal H.K. Brendslet indsprejtes ved
Hjelp af Lult. Der er en Ventil i hver Topcylinder og

to i hver Bundcylinder, og Ventilerne har hver sin
Braendselsoliepumpe. Forbruget af Brandselsolie under
Forseget paa Varkstedet var 0.473 1b pr. b.HK. i den
ferste Motor og 0.446 1b i den anden. En Del af For-
skellen mellem disse to Tal skyldes sandsynligvis, at
det fersle Forseg foretoges med Afkelingsvand, der
havde en Temperatur af 34° Fahrenheit, medens
Temperaturen ved den anden sattes op til 73° Fahren-
heit. Brzndselsolien, der benyttedes, var en tung 20
Graders Beaumé, der maatte opvarmes til omtrent 90°
Fahrenheit for at kunne bruges. Selv i det sidste Til-
fzlde er Brandselsbesparelsen ikke fuldt tilfredsstil-
lende, og ved fremtidige Motorer vil der blive truffet
Foranstaltninger til at bringe Forbruget ned til 0.42
Ib pr. hHK.

»Tampa« var oprindelig udstyret med en triple-
Expansion Maskine, der udviklede 2,500 i.H.K. ved 78
Omdrejninger i Minuttet. Dens nuverende Maskineri
udvikler 2,900 b.H.K. ved 95 Omdrejninger i Minuttet,
men man vilde med Lethed kunne have anbragt en
6-cylindret Motor af samme Model paa den Plads, der
var til Raadighed, og herved vilde den oprindelige
Kraft omtrent vare bleven fordoblet. Den dobbelt-
virkende to-Takts Motors Kompakthed kan ikke, ud-
taler Ingenier Jorgensen, illustreres paa nogen bedre
Maade. Ved denne Ombygning kunde man ikke drage
Nytte heraf, men ved Nybygninger kan der spares
vasentligt med Hensyn 1il den Plads, Motoren op-
tager, hvorved Skibets Lastrum kan foreges tilsva-
rende. Det er rigtigt, at de Regler, efter hvilke Netto
Register-Tonnagen bestemmes, er i Motorskibets Dis-
faver, fordi Netto-Tonnagen forsges i samme Forhold
som den 1il Motoren krevede Plads formindskes, og
paa Netlo-Tonnagen baseres som bekendt Afgifterne,
men hvis Foregelsen af Lastrummet er stor nok, og
hvis den Art Ladning, for hvilken Skibet er bygget,
tillader, at Rummet udnyttes, er det klart, at man vil
naa et Punkt, hvor Motorskibet vil vere fordelagtigst.

BRITISK REDERIVIRKSOMHED

I\n Sammenligning af dette og sidste Aars Liste over

britiske Skibsredere, hvis Tonnage overstiger
50,000 Bruttotons, viser, at der kun er sket ringe For-
-andringer i Lobet af det sidste Aar. Forskellige Redere
kan have afh®ndet forzldet Tonnage og erstattet den
med moderne Skibe, men det er kun undtagelsesvis,
at Rederne i sterre Udstrekning har foreget deres
Flaade. 1914 androg den britiske ssgaaende Flaade
af Damp- og Motorskibe saaledes 18,877,000 Tons, og
i Ojeblikket andrager den ca. 19,237,000 Tons, hvilket
-er en Foregelse al mindre end 2 pCt. Dette Forhold
er imidlertid helt anderledes, hvad de fremmede Han-
delsflaader angaar. Sammenlignet med 1914 androg de
udenlandske Flaader i 1921 148.3 pCt., i 1925 167.7 pCt.
og i Ojeblikket andrager de henved 169 pCt. mod i
1914 100 pCt. Tallet for de Forenede Stater fraregnet
:al Tonnage paa de store Indseer samt al Traskibs- og
‘Sejlskibstonnage er 605, for Japan 232, for Italien 219,
for Frankrig 172. Tyskland besidder ganske vist kun
60 pCt. af den Tonnage, det havde fer Krigen, men
udviser dog nu en magtig Fremgang, naar henses til,
at det ved Versaillesfreden mistede 4% Million Tons
eller omtrent 85 pCt. af dets tidligere Tonnage.

Det kendte britiske Skibsfartsblad, The Syren and
Shipping, der bringer denne Oversigt i sit Nytaars-
nummer, udtaler, at det har fremh=evet disse Kends-
-gerninger, fordi de viser den sterkt voksende Kon-
kurrence, som britiske Redere stilles overfor og giver
en gavnlig Lere med Hensyn til Tilraadeligheden af
Samarbejde til Imedegaaelse af denne Konkurrence.
Det mest igjnefaldende ved Listen er, at den omfatter

det bedste af Verdens Handelstonnage saavel hvad an-
gaar Sterrelse som IHurtighed, Bekvemmelighed, An-
vendelighed til specielt Brug som for Eksempel Trans-
port af Produkter i frossen Tilstand, eller betragtet
fra et almindeligt skonomisk Synspunkt. Listen om-
fatter sikkert de bedste Skibe, der nogensinde er byg-
get, for Eksempel »Majestic, »Berengaria¢, »Olympic«
og »Aquitania« foruden en uhyre Flaade af Skibe paa
over 20,000 Bruttotons, deriblandt Verdens hurtigste
Rutedamper »Mauretania«, der har krydset Atlanter-
havet med en Gennemsnitshastighed af over 26 Knob
og regelmassigt gor over 25 Knobs Fart. Desuden er
der en Mengde Skibe, der ger ca. 20 Knobs Fart. Der
er ¢én Ting i Forbindelse med den britiske Handels-
flaade, som ikke kan fremhaves sterkt nok, nemlig
den Sammenslutning af Interesser, der ger det muligt
at reducere Administrations- og Driftsudgifterne. Dettc
forklarer, hvorledes britisk Skibsfart har veeret i
Stand til at klare sig saa godt, som den har, trods
fem Aar med daarlig Handel, under hvilke de frem-
mede Konkurrenter har gjort sig de yderste Anstrzen-
gelser med Hensyn til Transporten af egne Varer og
Passagerer og samtidig sogt at bemagtige sig den For-

.retning, britisk Skibsfart med saa megen Mgje har

hygget op.

Der er i Ojeblikket fire Skibsfartsgrupper under
britisk Flag — White Star ikke indbefattet — der hver
kontrollerer over en Million Tons. Der er ferst den
Gruppe, der ledes af Sir John Ellermann, The Eller-
man Lines Ltd. & Associated Companies, The P. & O,,
British India, New Zealand Shipping Company, Union

(Fortsmttes Side 26).
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SKIBSMAALING

Anledning af Direkter I. Bruhns Udtalelser om

Skibsmaaling, har vi modtaget nedenstaaende Ind-
leg 1 Spergsmaalet:

Hr. Direkter I. Bruhn, Norsk Veritas, har i Dansk
Sofartstidende for den 24. December f. A. henledet
Opmarksomheden paa en Diskussion, der i sin Tid
blev fort i Skotland om ovenstaaende Emne, hvoraf
det fremgaar, at en Afhjzlpning af de ved den nu-
gxldende Maalingsmetode klebende Mangler hidtil er
stedt paa uovervindelige Vanskeligheder.

Det kan maaske have sin Interesse her at belyse
denne Sag lidt lermere for at se, hvorledes Skibs-
maalingen er havnet i de Urimeligheder, som nu hef-
ter ved den, og forst maa da Spergsmaalet paatvinge
sig:
Hvilken Opgave er der sogt lost ved Skibsmaalin-
gen?

Gennemgaar man Skibsmaalingens Udviklingshisto-
rie, da har det vel nok fra dens forste Begyndelse
veret Hensigten dermed, at tilvejebringe et Grundlag
til Sammenligning mellem Skibene indbyrdes, navnlig
m. H. t. hvad de kunde bxre og rumme som Trans-
portmidler, ved Anskaffelse eller Afh@ndelse og igvrigt
i ethvert Jjemed i Handel og Vandel, og til en saadan
Sammenligning maatte Skibenes Sterrelse blive af af-
gorende Betydning, men herudover har det oprinde-
lige Formaal nzppe strakt sig.

Betragter man Afbildninger af Skibe fra hin Tid,
da Skibsmaaling indfortes, og i denne Forbindelse kan
der jo kun vere Tale om Handelsskibe, saa ser man,
at de i Reglen var smaa og med et ringe Dybgaaende.
Forholdet mellem L®zngde, Bredde og Dybde var vist-
nok ogsaa temmelig konstant i lang Tid, og naar dertil
kommer, at de fleste Havnebyer i Nordevropa dengang
laa ved Vige eller Fjorde med ringe Vanddybde, er
der ingen Sandsynlighed for, at der skulde opstaa
storre Afvigelser i Sammenligningen mellem Skibene,
selv om man benyttede meget primitive Maalings-
metoder.

Dr. Bruhn fremhaver i sit Indlzeg B.O.M. (Builders
Old Measurement) som Skibsmaalingsmetode, der kun
tog Hensyn til Bredde og Langde.

Det kan synes merkeligt, at B.O.M. har kunnet
gzlde som Maaleregel i England fra 1773 indtil 1836,
men endnu meerkeligere er det dog, at en af Hoved-
grundene til, at den maatte erstattes af en anden, var
dens Indvirkning paa Havneafgifterne for forskellige
Skibstyper, og den anden Hovedgrund var dens Ind-
flydelse paa Skibsbygningen.

I »Hages Haandbog i Handelsvidenskab« 3. Udgave
Pag. 933 findes en historisk Oversigt over Skibsmaalin-
gens Udvikling ved J. S. Hohlenberg og I. A. D. Jensen,
hvor der leses om B.O.M.:

»Den foreskrev kun Optagelse af to Hovedmaal,
Lengden og Bredden, uden at tage Hensyn til Ski-
bets Dybde, og havde derfor en meget uheldig Virk-
‘ning, idet den serlig begunstigede de dybe og
smalle, altsaa de mindst sedygtige Skibe. Metoden
blev Aarsag til ikke blot talrige Seulykker, men
ogsaa til, at de engelske Handelsskibe blev under-
legne i Konkurrencen med andre Nationers Skibe,
hvis Maalings-Metoder ikke fristede til Bygning af
slige uheldige Skibstyper — — — — — «

Som det af denne Forklaring fremgaar, faar Maa-

lingsmetoden efter B.O.M. Skylden for, at engelske:
Skibe ved denne blev underlegne i Konkurrencen,
hvilket i denne Sammenhzng betyder, at Skibe af
samme Lzngde og Bredde som andre Landes, ved
B.0O.M. Reglen fik storre Tonnage men mindre Bare-
evne og derfor forholdsvis storre Havneafgifter at
betale. For at bede herpaa, da Skibene byggedes.
sterre, sgede man Dybden i sterre Forhold end Bred-
den, hvorved der opstod Skibstyper, som ansaas for
mindre sgdygtige. Som en Modvirkning mod denne
nasten kriminelle Tendens hos Skibsbyggerne og Re-
derne har altsaa de til Andring af Maalereglerne
senere nedsatte Kommissioner anset sig forpligtede til
ved de nyere Regler at kaede 3 s@rlige Formaal sam-.
men til samtidig Losning, nemlig:

1. Et Grundlag til Sammenligning mellem Skibene ind-

byrdes.
2. Et Grundlag for en ligelig Beregning af Havneafgif-
terne og
3. En Hindring i at bygge usedygtige Skibe.

Meningslose Resultater,

Hvad nu det ferste af disse Formaal angaar, som
var det oprindelige og tillige det eneste, det med
Rette kunde tilkomme Skibsmaalingen at opnaa, saa
maa det siges at vere mislykket grundigt, thi naar
ingen af de ved Skibsmaalingen beregnede Tonnager
5: Brutto-Tonnagen, Tonnagen under Maalingsdakket
eller Netto-Tonnagen giver et fyldestgerende Grundlag
til Sammenligning mellem Skibene indbyrdes, og Netto-
Tonnagen er i den Henseende saa langt ude, at af to
Skibe, der har samme Hoveddimensioner, kan det ene
faa dobbelt saa stor Netto-Tonnage som det andet.
Hermed er da denne Del af Opgavens Lesning til-
streekkelig tilkendegivet.

Hr. Kapt. Aal illustrerede udmerket i sit Foredrag,
hvorledes Havnemyndighederne i forskellige Havne
rundt om i Verden paa egen Haand fortolker Reg-
lerne for det Fradrag, der iflg. Maalingsmetoden efter
den britiske Regel skal godkendes, og Netto-Tonnagen
derefter udledes fra Brutto-Tonnagen, idet han yder-
ligere hevdede, at saaledes som Skibsmaalingsreglerne:
for nervaerende praktiseredes, da maa et Skib, dersom
det ikke skal vere udsat for Tidsspilde og Omkost-
ninger ved ofte gentagne Opmaalinger, forsynes og
udrustes med mindst 4-5 forskellige Tonnagebereg-
ninger.

Hvis den med saa mange Finesser udtenkte Netto-
Tonnage virkelig havde vist sig som et anerkendt In-
strument til en ligelig Fordeling af Skibenes Afgifts-
byrder i Havnene, da vilde den med Berettigelse
kunne fastholdes, men som det har vist sig, er dette
jo meget langt fra at veere Tilfeeldet, i hvert Fald for
Damp- og Motorskibenes Vedkommende, og som Folge
deraf maa Skibsmaalingen erkendes at vaere kommet
helt tilkort i dette, et af dens tilsigtede Hovedformaal.

Den opstaaede Forbindelse mellem Skibsmaalingen-
og Havneafgifterne fremgaar ikke af den for omtalte
historiske Oversigt. Oprindelig er der antagelig slet
ikke opkravet Havneafgift af Skibene, is®r saalenge
Havnene kun var at betragte som aabne og bekvemme
Ankerpladser, men Udviklingen har formodentlig fort
med sig, navnlig i den sidste Halvdel af den Periode,
da B.O.M. var geldende i England, at Havnene blev:
udstyret med Anlazg af forskellig Art, og det laa da

(Fortsmttes Side 28)
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Company of New Zealand, Hain Steamship Company

and The General Steam Navigation Company, alle
under Ledelse af Lord Inchape. Denne Gruppe har en
Tonnage af over to Millioner Tons beskaftiget i Far-
ten paa Indien, Osten, Australien og New Zealand.
Lord Kylsants Gruppe, hans sidste Erhvervelse The
White Star Line indbefattet, er endnu sterre, idet den
omfatter ca. 2% Million Tons, derunder Royal Mails

Skibe, Elder Dempster, Union-Castle, Lamport and
Holt, Pacific Steam, Glen og Nelson Linierne, medens:
der til Cunard Linjen slutter sig The Anchor (der-
under Anchor-Donaldson), Brocklebank og Common-
wealth og Dominion Linjerne.

Listen omfatter ialt 2,362 Skibe med en Bruttoton-
nage af 14,481,642 Bruttotons mod den 1. Januar 1926
2,232 med en samlet Tonnage af 13,589,246 Bruttotons.
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niveau. Det er derimod ikke Beskyttelse for Erhvervet,
men virker i modsat Retning, idet det bebyrder Er-
hvervet med et unaturligt hejt Lenniveau, som meget
vel kan neutralisere en ret hej Toldbeskyttelse. Fag-
forbundene benytter sig heraf; de monopoliserer Ar-
bejdet og dikterer gennem deres Organisationer Vil-
kaarene. De maa da tage Konsekvenserne af deres
Handlinger ved selv at paatage sig Byrden ved Ar-
bejdslgsheden indenfor de forskellige Fag. Dette var
Forholdet fer Krigen, og da Fagforbundene ledes saa
-ensidigt, er det nedvendigt, at vi kommer tilbage der-
til. De vil da l®re at tage Hensyn til Konkurrence-
forholdene og lempe deres Lenkrav, eventuelt ogsaa
Arbejdstiden, efter Beskaftigelsesmulighederne.

Det hele er for stivnet. Vi maa bort fra, at det er
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vigtigere at holde paa bestemte Len- og Arbejdsvil-
kaar end at faa Arbejde.

Paa Berlingske’s Spergsmaal om, hvorvidt han
mener, at Toldbeskyttelse er nodvendig som supple-
rende Foranstaltning, svarer Skibsreder Meller over-
bevisende, at vort Lenniveau maa ferst i Orden, thi
uden det er enhver Toldbeskyttelse dog forgzves.
Saalznge Underststtelsessystemet opretholdes, vilde
man blot flytte Nissen med, idet Arbejderne blot vilde
forsge deres Krav. Alle Parter maa forst vere lige
interesseret i Produktion i Mods®tning til Lediggang.

Nt Bt

“DANSK SOFARTS TIDENDE”S FRAGTBERETNING

Kobenhavn, den 4. Januar 1926.
sidste Halvdel af December Maaned er alle Marke-
der mere eller mindre uligevegtige. Mange Baade

sluttes i god Tid for at have dem fra Haanden i Jule-
og Nytaars-Ferien, men ikke altid til fuld Markeds-
veerdi, og ferst naar vi er kommet et godt Stykke ind
i Januar Maaned, falder Markedet mere til Ro. Der
er allerede sagt mange Ord om Udsigterne for dette
Aar; at Fragtmarkedet vil komme til at gaa op og
ned, maaske mest ned, er indenfor Mulighedens
Grznse, men Oplegning i sterre Stil og en Gentagelse
af Foraaret i 1926, tiltrods for at Udsigterne i Oje-
blikket ikke er -de bedste, turde vel vere at se lidt for
pessimistisk paa Siluationen. Een Svale gor ingen Som-
mer, og en oplagt Baad eller to bhetyder intet. De
hjemlige Markeder er idag mindre gode, det kan ikke
nzgtes, men meget kan forandres i Lebet af Maane-
den, og Skibsfarten har Verden til Marked. Saalange
der er Fasthed i de overseiske Markeder med Udsigt
til vedvarende god Efterspergsel, kan det ikke blive
helt galt, og det er unedvendigt allerede nu at male
»Fanden paa Vaggen«.

TRELASTMARKEDET

Da de fleste og vigtigste Havne er lukket af Is, har
{Istersg-Markedet ingen Betydning, men det er ganske
interessant at se, hvad der noteres og sluttes til fra
de enkelte aabne Havne, og fra de baltiske Havne:

D.B.B. Stockholm og Norrképing-Amslerdam 24.00
Hfl.; Hargshamn-London 50/-; Props Hargshamn-E.C.
45/-; Danzig-Hull 37/6d.; Danzig-Calais 30/-; Windau-
Ghent 33/-; Windau-Garston 50/-.

Fra Leningrad geres kun lidt til Trods for en ret
vidtreekkende Isklausul. Nogen Rate er vanskelig at
fastsette for Tr®, men for Korn noteres til tyske
Ostersshavne 17/-, 18/-, Danmark 19/-, 20/- og UK.
20/-, 21/-, Basis store Baade, med 1/6d. ekstra for Olie-
kager og 2/6d. ekstra for Horire.

Det er ikke store Forretninger, som er kommen i
Stand for f.o.w. Befragterne er ivrige efter at sikre
sig Tonnage, Rederne mere afventende, og strengt
taget haster det heller ikke med at slutte.

KUL, KOKS ETC.

Kul- og Koksbefragtningerne foregaar meget tre-
vent. Imporlererne keber fra »Haanden og i Mundeng,
og med Udsigt til dalende Priser og ret righoldige
Lagre til ikke altfor billige Priser er det rimeligt, at
Forretningerne maa blive smaa. Noteringerne taler
for sig selv:

800/1,000 Tons @stkyst-God dansk Havn 8/6d., 9/6d.;
1,700/2,000 Tons Ostkyst-God dansk Havn 6/9d., 7/-;
2,500/3,500 Tons Oslkyst-God dansk Havn 6/6d.; Lon-

don-Kebenhavn/Aarhus 8/6d., 9/-; Leith-Goteborg 6/6d.;
Seaham-Uddevalla 7/-; Humber-Helsingborg 7/-; Dan-
zig-Goteborg 6/6d.; 2,000/3,000 Tons Rotterdam-Stock-
holm 8/-; 1,000 Tons Koks {il Helsingfors 10/-; 2,000/
3,000 Tons Koks til Goteborg 7/9; 1,200/1,400 Tons Kul
til Aabenraa 6/9d.; Wales/Norrkoping 10/6d.; Wales-
Kebenhavn eller Helsinger ca. 8/-.

I Coasting noteres: Forth/Hamburg 5/3d.; Forth/
Rouen 4/9d.; Forth/Bordeaux 6/6d.; Rotterdam/Bor-
deaux 5/9d.; Rotterdam/Rouen 3/9d., 4/-.

MIDDELHAVET ETC.

Udgaaende Rater fra UK. og kontinentale Havne
er saa godt som uforandrede. Passende Baade, hvad
Storrelse og Position angaar kan faa en 6d. mere end
den daglige Notering, men ellers er det trivielt lige-
lydende Indikationer over det hele. De hjemgaaende
Markeder er ogsaa mindre spendende, men de lavere
Rater lader til at lokke flere Laster paa Markedel.
Skaden paa Frugthésten med paafelgende Annullering
af mange mindre Baade vil til en vis Grad faa Ind-
flydelse, men der er ogsaa Chance for, at Skaden er
mindre end ferst antaget, og at Eksporten hurtig kom-
mer igang igen. Jordnedder fra Saloum river, Basis
Bordeaux/Hamburg, Januar/Februar, indikerer 25/6d.,
26/- med 2/6d. hejere for Lastning i Gambia. Salt Tra-
pani/Géteborg 14/15 Kr.; Kerkennah-Oscarshamn 11/-;
Cadiz-Goteborg 13/14 Kr.; Fosfat Sfax-Drogheda 13/6d.,
Hull 10/6d., Rouen 8/6d., Bona-Rotterdam (5,000 Tons)
6/6d., Stettin 12/-, Miihlgraben 15/-. Esparto Sfax/Oran-
London/Tyne eller skotske Havne 18/6d.-20/-.

Fra Sortehavet noteres ingen positive Kornlaster.
Erts Poti/Rotterdam betaler ca. 15/-, Februar; Sulina-
3 danske Havne, Januar, ca. 25/-, Cyprus-U.K. ca. 32/6d.
pr. Ton locust beans (Johannesbrod); Alexandria-U.K.
ca. 16/-.

NORD AMERIKA, GULFEN. CANADA ETC.
Kornraterne er fremdeles omkring 17 Cents til
Hamburg, 20 Cents til Middelhavet, ca. 3/6d. UK. med
lidt mere Efterspergsel. Kul Baltimore-Algiers noteres
i 3.00/3.50 Doll.,, Alexandria 3.50/4.00 Doll. for 8/10,000
Tons Baade; Cuba-U.K./Cont. 21/-, 23/-, Hongkong ca.
30/-. New York-Sortehavet, Landbrugsmaskiner. 11/12
Cents pr. Kbf. Gulfen-Murmansk, Bomuld, ca. 10/11
Cents; Tampico-Ghent/Dunkirk, Pilch, 25/-; Asfalt
Hamburg 30/-; Gulfen/3 danske Havne 7.50 Doll.,, Ja-
nuar, 7.00 Doll. Februar; Petroleum/Koks Beaumonl!-
Bordeaux 7.00 Doll,, Hamburg 8.00 Doll.; Tampa-Sve-
rige Raafosfat 4.50 Doll.; New Orleans-U.K. refined
sugar, 25/-, Marts. Pitchpine Lasterne til River Plate,
Middelhavshavne og UK. finder vanskelig Tonnage til
de noterede Rater.
(Fortsxmttes Side 30).,
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NORGES HANDELSFLAADETI 1926

N edenstaaende Tabeller over den norske Handels-
flaade, som er udarbejdet efter Supplementer til
Det norske Veritas’s Skibsregister, er praktisk talt
Resultatet for 1926. For Hovedsummernes Vedkom-
mende er til Sammenligning anfert de tilsvarende Tal
for Aaret 1925.

Tabellerne viser, at medens der for 1925 var et
Plus paa 175500 Tons, er der for 1926 et Plus paa
86,300 Tons Brutto. Af nye Motorskibe fik Norge i 1925
39 paa 140,000 Tons og i 1926 34 paa 149,000 Tons
Brutto. _

Naar Nettoresultatet trods den forholdsvis store
Nybygning er saa meget mindre end i 1925, er den
vasentligste Grund den, at Norge af gammel Tonnage
har ‘solgt til Udlandet 39,000 Tons mere end i 1925,
og kebt fra Udlandet 20,000 Tons mindre end i 1925.

Ved Totalforlis udgik 21 Farisjer paa tilsammen
26,200 Tons mod i 1925 22 paa 22,500 Tons. Forlis-
procenten bliver meget lav, omtrent svarende til 1925,
udtaler N. H. & S. T.

Under Bygning i Norge er der kun 2900 Tons
Brutto samt bestilt, men ikke paabegyndt 3 mindre
bampskibe. I Udlandet er der under Bygning og be-
stilt for norsk Regning 215,000 Tons Brutto (340,000
Tons d.w.), mod ved Aarsskiftet i 1925 165,000 Tons
Brutto (260,000 Tons d.w.).

Verdien af de i Aarets Lob feerdige nye Skibe og
indkebte zldre Skibe kan anslaas til ca. 86,000,000 Kr.,
og Verdien af hvad der er udgaaet af Handelsflaaden
som solgt til Udlandet og forlist ca. 32,000,000 Kr. Den
anskaffede Tonnage overstiger altsaa Verdien af den
udgaaede Tonnage med ca. 54,000,000 Kr.

Den norske Handelsflaades Assuranceverdi blev i
1925 anslaaet til ca. 800 Mill. Kr., og denne Anszttelse
kan formentlig passe nogenlunde ogsaa nu. Den er da
den dobbelte af hvad den var i 1914,

Bygget 1926 ,_’Eldre Skibe .
Tilkomst I'Norge I Udlandet I}E?alfc})ett irsaze s
Apn- Ton An- Ton An- Ton An- Ton
tal brutto tal brutto tal brutto tal brutto
Dampskibe .. 15 8,600 7 18,100 27 55,500 49 82,200
Motorskibe .. 3 2,800 26 138,200 5 8,000 34 149,200
Sejlskibe .... — - — — 1 100 1 100:
Total .. 18*)11,400 33 156,300 33 63,600 84 231,300
11925 .. 44 30,700 40 161,500 71 83,300 155 275,500
Atgang  Forist  SRELL SIS ammen
An- Ton An- Ton An- Ton An- Ton
tal brutto tal brutto tal brutto tal brutto-
Dampskibe .. 13 18,200 48 99,000 3 5,000 64 122,200
Motorskibe .. 8 8,000 5 5,800 2 2,000 15 13,300
Sejlskibe .... — — 5 9,000 — — . 5 9,000
Total .. 21 26,200 58 111,800 5 7,000 84 145,000
I1925 .. 22 26,500 56 74,000 5 3,800 83 100,300
Netto Tilkomst til (+) og Afgang fra (<) Handelsflaaden i
Aaret 1926.

Antal Ton brutto.
Dampskibe . ............coiiiiiia +15 =+ 40,000:
(T1925) . vvviiir e s (+ 64) (+ 69,500)
Motorskibe . .......... il + 19 <+ 135,200
T1925) «vviiiiiiiiiiiii i + 22) (4 130,000)
Sejlskibe . ....oiiiiiiiiiiiii =+ 4 + 8,900
(T 1925) v (= 14) (+ 24,000)
Total .. 0 4 86,300

d1925) .. (- 72) (+ 175,500)

*) Hertil kommer 6 Hvalfangere og 2 Fiskefartojer for uden-
landsk Regning.

(Fortsat fra Side 26)

snublende ner, at man ferst tenkte paa Skibene, naar
man sogte de hafte Udleg bragt tilbage i Byens Kasse,
og hermed holdt sig det gamle Ord for Jje, at Fuglen
i Haanden var at foretrekke fremfor dem paa Ta-
gene; ogsaa har vel den fejlagtige Opfattelse vearet
medvirkende, at det hovedsagelig var for Skibene, at
Havnene blev udbygget og udviklet.

Man maa ievrigt forundres over, at alle Havne
hele Verden over har ladet sig spinde ind i Netto-
Tonnagens Tryllering, og synes hypnotiseret af den,
som en Heone af en Kridtstreg; der skrabes nok paa
den hist og her, fordi den overalt findes meningslos,
men helt at bryde den har hidtil ingen vovet. An-
stiller man det Tankeeksperiment, at en betydende
engelsk Havn ved den ny Maalingsregels Indferelse
havde holdt sig il Skibenes Lengde og Bredde efter
B.0.M. som Basis for Havneafgifternes Opkrzvning,
da vilde rimeligvis mange andre vare fulgt efter, og
dermed vilde Bunden vare slaaet ud, ikke alene af
Netto-Tonnagen, men af hele Maalesystemets Regler.
Endnu er der egentlig intet til Hinder for, at en hvil-
ken som helst Havnebestyrelse kan have Fortryllel-
sen, og dersom flere gjorde det samme, vilde det blive
interessant at iagttage Felgerne..

Vi har endnu det 3. Formaal at betragte: Hv1lken
Berettigelse Kommissionen har fundet til at blande
Hensynet til Skibenes Sodygtighed sammen med
Maalereglerne, er ikke let at afgere, da hverken
Skibsmaaling eller en Beregning til Stette for Havne-
afgifter har det mindste dermed at gere. At Skibene
bygges sedygtige til det Formaal, som Rederne har
bestemt dem til, det maa Skibsbyggerne dog bzre An-
svaret for, ligesom Rederen ber vere ansvarlig for,
at de anvendes til det hestemte Formaal og ikke til et
andet, hvortil de slet ikke er konstrueret, og at de til
enhver Tid efter Bygningen er udrustet og bemandet
fuldt sedygtige, samt at de anvendes paa den rigtige
Maade til det bestemte Formaal, dette bzrer Skibs-
fereren iflg. Seloven Ansvaret for. Til at paase, at

saavel Bygningen som Udrustningen sker til fuld Be-
tryggelse, dertil har man Klassifikationsselskaberne og,
Statens Tilsyn, som ogsaa skal holde @je med, at Skibet
vedblivende holdes og fores paa betryggende Maade. —
Hvilken Nytte skulde disse Institutioner ellers gere?

Tages de ovenfor naevnte Forhold i Betragtning, da
er det beskemmende for alle de der ogsaa navnte
Parter, dersom det virkelig har vist sig nedvendigt
paa det Tidspunkt, da den nye Maaleregel indfertes,
ved denne i de store Linier at hindre en Overtrzdelse
af det Hensyn til Skibenes Sedygtighed, som det var
deres fsrste Pligt at varetage, og verre endnu vilde
det vaere, om Maalereglerne af samme Grund heller
ikke nu i vore Dage uden Fare i saa Henseende kunde
®ndres, men stadig maa beslaa som en Bremse mod
Tilbsjeligheder hos Skibsbyggere og Redere til at
bygge usedygtige Skibe.

I Skibshygningen som i al anden Udvikling er den:
Regel gwxldende, at det Gode er det Bedstes verste
Fjende, ligésom ogsaa det omvendte er Tilfxeldet. Kam-
pen vil vedblivende bestaa mellem =zldre og nyere
Skibstyper og Skibe, mellem Fordele eller Mangler ved
Fremdrivningsmidlerne og mellem de sterre og de
mindre Skibe, uanset hvilke Regler der folges ved
Skibsmaalingen, ligeledes vil altid Havnene sege at
faa det mest mulige ud af de Bestrzbelser, deér er ud-
foldet for at yde de bedst mulige Betingelser for Op--
landets Ud- og Indforsel ved Skibe.

Meget er @ndret i Tidens Lob siden Skibsmaalin-
gens Indferelse; den vil antagelig, naar Tidens Fylde
dertil er kommet, atter fores tilbage til dens oprinde-
lige Formaal, at vere en officiel Anerkendelse af Ski-
bets Nationalitet efter visse konstaterede Hovedmaal,
samt en Angivelse af, hvad Skibet efter sit Rumindhold
kan rumme og efter sit Deplacement som Maksimum
kan bzpe; men andet og mere burde den heller ikke
veere Udtryk for, thi til andet har den ingen Beret-
tigelse. L.
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NODHJAZLPSARBEJDERNES O KONOMI
AF CAND. POLIT. JOHANNES LEHMANN

a Danmark gik ind i det nye Aar, var der an-

meldt 80,000 Arbejdslese, og ganske selviglgeligt
har saa godt som alle Nytaarsbetragtninger beskef-
tiget sig med Problemet: de Arbejdslese. Fra alle Sider
er man klar over, at det i 1927 ferst og fremmest
gelder om at bekempe en yderligere Vakst, og man
er sikkert saa nogenlunde enig med det nye Mini-
sterium i, at enhver wrlig Besitrebelse skal vinde
Stolte. Som det er nu her i Danmark, er det i flere
andre Kulturlande, men det er kun en liden Trest.
Haabet maa vere, at det i det nye Aar bliver meget
bedre. Kommer Arbejdslesheden ikke ned, vil det vere
omsonst at tale om nogen virkelig Opgang.

Der tales ikke saa lidt om de Veje, man skal gaa,
og man er i visse Kredse, som staar Ministeriet nar,
standset ved Forsikringsprincipet, som man finder
ganske tiltalende og gerne vil have indfert. Det vil
dog ganske sikkert veere meget uheldigt; Erfaringerne
fra England og Ostrig er alt andet end gunstige, og
de, der har vearet ivrigst for at indfere det i disse to
Lande, er nu blandt de forste til at erkende, at deres
Forventninger er blevet skuffede. Forsikringsprincipet
kan aldrig blive det forventede Universalmiddel, og
man naar aldrig at gere det saa elaslisk, at man kan
afvaerge de kommende Katastrofer. Langt snarere maa
man f@ste Lid til Nedhj®lpsarbejderne, der har vist,
at de paa samme Tid er gavnlige som forsvarlige i
skonomisk Henseende, isr naar man som i Tyskland
lader dem danne en Middelvej imellem Arbejds- og
Forsikringslinien.

Alle danske Erhverv er interesserede i, at Arbejds-
losheden bringes ned, og det har derfor Interesse at
folge de Bestrzbelser, som har givet Resultat i Udlan-
det. Man kan gaa til Tyskland, hvor der er udarbejdet
et stort og meget oplysende Materiale, og man kan
folge Spergsmaalet i de mindste Enkeltheder, naar
man lzser de Beretninger, som den svenske Arbejds-
lpshedskommission har udsendt i disse Dage. Ogsaa
de er mere stemte for Nedhjelpsarbejder end for at
gennemisre en omfattende Forsikring, der efler Kom-
missionens Mening kommer for nzr ved Understot-
telse.

Forholdet er det i Sverige, at hidtil er der kun
anvendt 15 pCt. af det Belsb, som er stillet til Raadig-
hed for de Arbejdslese, til direkte Understottelse,
medens saa godt som hele Resten er blevet brugt til
at finansiere de Nodhj®lpsarbejder, som er sat'i Gang
paa Kommissionens Initiativ. Man har derved opnaaet
at hjzlpe visse Produktionsgrene saa meget frem, at
de nu klarer sig meget godt paa egen Haand og vil
have alle Betingelser for ogsaa at gere det i Frem-
tiden.

Den svenske Regering meddeler, at der ialt er
brugt ca. 250 Millioner til offentlige Arbejder, og at
der i det Aar, vi nu er gaaet ind i, rimeligvis vil blive
ydet endnu et halvt hundrede Millioner. Det er, som
man ser, en meget stor Sum, men gaar man de en-
kelte Poster igennem, bliver man meget hurtigt paa
det rene med, at de ingenlunde er tabt rent national-
gkonomisk set. Der er tvertimod taget meget Hensyn
til de produktive Formaal. Over 72 Millioner er blevet
anvendt til Vejarbejder; Jernbaner er blevet anlagte
og et stort Antal Elve er rensede, saa de nu er meget
-gode at sejle paa, og Skove, som tidligere var i alt
andet end god Drilt, er nu blevet sat i saadan Stand,
at det vil kunne give godt Udbytte.

At vi her i Landet kommer ind paa den samme
okonomiske Politik som i Tyskland og Sverige, er der
nzppe nogen Tvivl om. Men fsrend man bestemmer
Sterrelsen af de Summer, som skal ofres, vil det, ikke
mindst af Hensyn til Erhvervslivet, veere klogt at un-

dersege, hvor mecget af de bevilgede Midler der reg-
nes for effektivt anvendt i den Forstand, at der er
blevet produceret for dem, og hvor meget der er
gaaet med til Maleriale og Arbejdslen. Gaar man det
foreliggende Materiale igennem ser man, at Fordelin-
gen har vekslet ikke saa lidt i de forskellige Aar; snart
er det Materialet, der har varet altfor dyrt og snart
er det Indkebene af Maskiner, f. Eks. til Rensning af
de store Elve, men fra 1918-1924 er der dog anvendt
ikke mindre end 72.6 pCt. af de bevilgede Midler paa
en saadan Maade, at de er kommet Arbejderne direkte
til Gode, medens den egentlige Forvaltning kun har
krevet 4.9 pCt. Uden Tvivl maa dette anses for et
meget godt Resultat, iseer da der har varet ikke saa
faa meget forstyrrende Faktorer, som har spillet ind.

Totalindirykket saavel fra Tyskland som Sverige
er, at Arbejdsleshedskommissionerne er kommet godt
fra Lesningen af en saare vanskelig Opgave. Man har i
Stedet for Hjelp skaffet Arbejde, der har veret til
stor Gavn og som har betalt sig, og man har ved Ar-
bejdets rette Organisation paa mange Maader dem-
met op for ny Arbejdslgshed. Det har i begge Lande
vist sig at vaere muligt at tilretteleegge Arbejdet saa-
dan, at det i sig selv kan gere Gavn. Der har ikke i
ct eneste Tilfelde veret Tale om »at grave en Groft
for straks at dekke den til igen«. Hvad der er skabt,
har veret til direkte og indirekte Nytte, og de Eksem-
pler, man nu kan henvise til, gor det meget tilraade-
ligt for et Land som Danmark at gaa ad nogenlunde
den samme Vej som Sverige.

At der er Ulemper ved Nedhjelpsarbejderne er
paa den anden Side klart nok. De betegner en lung
og besvarlig Form for statslig Hjelp, og ikke mindst
det Faktum, at de holder Lennen oppe paa et ofte
ganske kunstigt Niveau, er egnet til, at man maa se
med vaagen Kritik paa dem. Der skal selvislgelig
ikke vere Tale om nogen Sultelsn, men man er inde
paa det meningslese, naar Timebetalingen, som i et
anfort Tilfzlde, er henved tredive Procent over, hvad
den er i visse ganske vellennede private Erhverv.
Nodhj®lpsarbejdet skal bevare sin Karakter som Nad-
hj=zlpsarbejde ved at holde et lavt Lonniveau.

Den danske Arbejdsleshed er nu katastrofal stor,
og den nye Regering maa gere alt, hvad der staar i
dens Magt for at bekempe den. At blive ved med at
ose Millioner ud til Underststtelse, vil kun betyde nye
Byrder for alle samtidig med, at det i hej Grad
demoraliserer dem, der faar Hjzlpen. Vejen ud af
Uferet er lavere Lon og Nedhj=lpsarbejder. Sporene
skremmer ikke, og ikke mindst det danske Erhvervs-
liv, der trenger til saa mange Lettelser, det kan faa,
peger paa Eksemplerne fra Sverige og Tyskland. Fel-
ger vi den samme Politik, vil det utvivlsomt betyde
et vesentligt Skridt fremad.

Johannes Lehmann.

DODSFALD

askinmester S. M. Lundquist, Rederiet C. K. Han-
M sen, er afgaaet ved Deden, 64 Aar gammel. Lund-
quist menstrede ud forste Gang i 1890 og sejlede som
Assistent i forskellige Baade indtil 1897, da han gik
over i Rederiet C. K. Hansen som 2. Mester i »Fre-
densborg«. Faa Aar efter udnavntes han til 1. Mester
i samme Baad, og gjorde derefter Tjeneste i [orskel-
lige Baade, bl. a. i en lang Aarrzkke i »Jomsborgc.
De sidste Aar var han i »Amalienborg«, men maatte
forrige Sommer gaa i Land paa Grund af Sygdom.
Han var kendt som en dygtig og afholdt Maskinchef.
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wBALHOLM“S FORLIS

ennem Skibskontrollen i Aalesund er der nu op-

taget Forklaring af Dampskibet »Balholm«s 2den
Maskinmester, som maatte forlade Skibet paa Grund
af Sygdom i Reykjavik.

Han forklarer, at »Balholm«, da han forlod Skibet,
var i fuldt sedygtig Stand, og under den tildels storm-
fulde Rejse til Island havde det vist sig at vere helt
tet saavel i Last som i Forpeak.

2den Maskinmester havde Vagt da Skibet stedte i
@resund, men Stedet var ganske svagt, og Skibet stod
omtrent et Degn paa Sandgrund fer Aftrekning. 2den
Maskinmester talte ogsaa med Dykkeren, som under-
segte Skaden, og denne sagde, at Skaden var ubetyde-
lig. Da Seretien var ombord, undersegte den omhyg-
geligt overalt og pejlede sammen med Skibets Officerer
i Tanke og Rendestene. Et Dogn derefter kom Soret-
ten atter ombord, og det viste sig, at Skibet var absolut
tet, idet Pumperne efter Serettens Ordre ikke var
rort. Dette bevidnede 1ste og 2den Maskinmester var
Tilfeldet, og selvfolgelig var Pumperne heller ikke

rort. Med Hensyn til den tyske Letmatros’ Forklaring
udtaler 2den Maskinmester, at han ikke kan tenke sig,
at denne uerfarne unge Mand, som kom ombord i
Kénigsberg, kunde have Forudsetninger for at be-
demme Skibets Tilstand.

Paa Foranledning af Skibskontrollens Besigtigelses-
mand udtalte 2den Maskinmester ifl. N. H. & S. T., at
naar han ikke havde udtalt sig tidligere i Pressen i
Anledning af de forskellige Rygter, som var forelagt
ham, skyldtes dette den Omstendighed, at han on-
skede at forklare sig i ansvarlige Former for en
Seret.

Allerede paa Lastepladsen i Konigsberg, forklarede
Vidnet videre, var der nogen Misstemning blandt Be-
sztningen, men dette gjaldt ikke Skibets Sedygtighed,
men den Omstendighed, at flere af Folkene ikke syn-
tes om, at Skibet skulde til Island.

Ud fra denne Misstemning maa ogsaa en Brevskri-
vers Udtalelse om Turen lases.

(Fortsat fra Side 27)
Vancouver-Middelhavet, 5/2 Annullering er sluttet
til 39/6d.

SYDAMERIKA

Udgaaende Laster betaler mellem 14/-, 15/6d. efter
Sterrelse. Der er ikke mange Laster, og fslgelig ligger
Raterne ret rolige.

Aaret 1926 slutiede med et meget fast Marked ud
fra La Plata. En Mxngde Forretninger afsluttedes, og
det bedste var, at Fragterne forbedredes med flere
shillings. Januar Baade betinge op til 35/-; 20 Februar
Annullering fik omkring de 30/- og senere Annullering
indtil 29/-, 28/-; Marts 25/6d., 24/-. Til skandinaviske
Havne er betalt 35/- for ult. Januar, primo Februar.

OSTENS
Markeder har alle veeret meget lidt aktive. Australiens
store Kornhost venter paa Skibslejlighed, men Priserne

LEGITIMATIONSKORT FOR UDENLANDSKE
SOMZEND I RUSSISKE HAVNE

olkekommisserernes Raad har ifalge Isvestija for
" den 2. ds. dekreteret, at Personer, der herer til

Besztningen paa udenlandske Skibe, med Undtagelse .

af Krigsskibe, har Ret til at gaa i Land og opholde sig
indenfor Havnens og Havnebyens Omraade under
Skibets Ophold i russiske Havne, naar de er i Be-
siddelse af et serligt Legitimationskort, der udstedes
af de paag=zldende lokale Myndigheder. Saafremt Per-
soner horende til Besetningen paa udenlandske Skibe
opholder sig indenfor Havnebyens Omraade l®ngere
end 24 Timer, skal de indgeristreres efter de szdvan-
lige Regler. Naar de opholder sig i Land, er Per-
soner, der herer til et udenlandsk Skibs Bes®tning,
underkastede samtlige i Rusland g®ldende Love og
Forordninger.

maa forst reguleres. En Japaner har akcepteret 47/6d.
fra Sydaustralien 1/15 Januar; ellers er Raten omkring
50/-. Zink-Erts Port Pirie-U.K./Cont., p.p. har betalt
47/6d., Januar Lastning, Burma-Kontinentet, 28/2 An-
nullering, 33/9d. For Marts indikeres 32/6d.

TIME CHARTER

I vestindisk Fart er igen sluttet en Del sterre og
mindre Baade:

7,000 Tons d.w. 1.15 Doll. 3 Md.; 6,000 Tons d.w.
1.05 Doll,, Rundrejse; 2,500 Tons d.w. 2.10 Doll, Rund-
rejse; 6,000 Tons d.w. 1.10 Doll,, Rundrejse; 4,000 Tons
d.w. 1.50 Doll,, Rundrejse; 4,300 Tons d.w. 1.45 Doll,
6 Md.; 8300 Tons d.w. 2.00 Doll, Crossvoyage; 1,000
Tons d.w. 13/6d., New Foundland trade, Lev., UK,
Tilbagelev. Middelh.

For 3,000 Tonner 9/12 Maaneder, europezisk Trade
noteres 4/3d.

BEFRAGTNINGSFORHOLD I RUSLAND

folge tidligere gzldende Bestemmelser skulde alle
IFragtslutninger — med nogle Undtagelser — der
vedkom Sovjetunionens Udenrigshandel, registreres
hos de russiske Fragtmyndigheder.

Dette har i adskillige Tilfalde fort til Konflikt mel-
lem de paageldende udenlandske Redere og de rus-
siske Mpyndigheder, og delte skal serligt g=lde
italienske Skibe. De n®vnte Bestemmelser er derfor
nu ®ndrede ved to Forordninger, ifelge hvilke saavel
Fragtslutninger i Henhold til Salg c.i.f. og Keb f.o.b. i
russiske Havne som alle i Udlandet mellem udenland-
ske fysiske og juridiske Personer sluttede Fragter fri-
tages for Registrering.

Ifolge de tidligere Bestemmelser skulde vedkom-
mende Fragtmyndigheder n=gte Registrering, bl. a.
naar der var ledig russisk Tonnage, men denne Be-
stemmelse er nu bortfaldet.

C.L.OVERSIER

D O R D R E C H T (FILIAL I ROTTERDAM)
SKIBSMAGLER - STEVEDOR - BEFRAGTER

OMSKIBNING AF LADNINGER MED MODERNE KRANER TIL MODERATE PRISER
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UDVIKLINGEN AF MEMELS HAVN UNDER LITHAUEN

a Lithauen i 1923 overtog Memels Havn, var den i
D en hejst forsemt Tilstand, manglede saavel Vare-
huse som Elevatorer, og Havneanlegget og dets Ud-
styr var forzldet, Molerne edelagte og Sejllebel sandet
til. For atter at bringe Liv i Handelen var det derfor
paatrengende nedvendigt at forny Havneudslyret og
uddybe Indlobet lil Havnen, og efter at Planer il disse
Arbejders Udferelse var blevne approberede, afsatte
Regeringen sidste Aar et forholdsvis stort Beleb, over
tre Millioner Lits, hertil. I Lebet af 1925 blev der an-
skaffet Petroleumstanke, og Bygningen af et stort
nyt Varehus blev paabegyndt. Samme Aar segte man
at styrke og beklede Bankerne i det Kurische Haff,
medens der i selve Havnen udfertes en Del betyd-
ningsfuldt Arbejde, bl. a. en Genopbygning af Hovedet
paa den sydlige Mole og Anleg af en ca. 3,300 Fod
lang smalsporet Jernbane ved den nordlige Mole. Der
blev ligeledes privat bygget et Elektricitetsveerk, hvor-
ved det blev muligt at neds@tte Prisen for elektrisk
Lys samt Kraft til Kranerne omtrent 50 pCt. De Laste-
og Lossegrejer, der i @jeblikket er til Disposilion, om-
fatter en 35 Tons fast Kran, to 2 Tons bevegelige elek-
triske Kraner og to Kulkraner til Behandling af Bulk-
Laster. Elektricitelsvaerkets Udstyr omfatter en 190 kw
Generator, der drives af en 250 H.K. Dieselmotor, et
Akkumulator-Batteri paa 363 Amperer og en 51 kw
dampdrevet Generator. Myndighederne har nu erkle-
ret, at Handelen er vokset saa sterkt, at det maa an-
ses for berettiget at anskaffe en ny beveagelig elektrisk
Kran med 2} Tons Lefteevne, en otte Tons flydende
Kulkran samt yderligere en, der kan lefte 20 cwits.

I 1925 besagte 355 Skibe Memels Havn og i de farste
elleve Maaneder af 1926, 326. De kommercielle Resul-
tater af denne Trafik var, at Udferslen i 1925 androg
68,529 Tons til en samlet Verdi af 20,493,919 Lits og i
1926 80,429 Tons lil en Verdi af 27,112,274 Lits. Blandt
de udferte Varer indtager Cellulose begge Aar Feorste-
pladsen, og i 1926 afskibedes der fra Memel 46,767 Tons
Cellulose. Tommer-Eksporten er stadig meget ringe,
hovedsagelig paa Grund af den skarpe Konkurrence
fra andre Lande. Der var nogle faa Afskibninger af
Smor, navnlig til London, medens der udfertes 3,800
Tons Her og 1,600 Tons Herirs. Indferslen til Memel
androg i 1925 142,601 Tons til en Vardi af 23,539,987
Lits mod 154,856 Tons til en Vardi af 37,443,358 Lits i
de farste elleve Maaneder af 1926. Den vigtigste Ind-
forselsartikel i 1926 var Kul, af hvilken Vare der ind-
fertes 77,500 Tons, derefter fulgle Godningsstoffer med
19,433 Tons og Byggematerialer med 12,680 Tons.

Udvidelse absolut paakravet,

I den sidste Halvdel af Aaret 1926 har Skibsfarten
paa Memel varet adskilligt livligere end i den forste
Halvdel af Aaret, og Resultatet er blevet, at det har
knebet med Kajplads. Den nuvarende Vinterhavn er i

TUBORG

Pilsner

Sxrdeleshed ganske utilstrekkelig, da der kun kan
ligge tre Dampere dér samtidig, og hvis de er fuldt
lastede, kan de ikke fortejes sikkert ved Kajen. Dyb-
den i denne Havn er kun mellem 18 og 23 Fod, og den
treenger haardt til Opmudring og Reparation. Det ind-
remmes aabent, at der ikke er tilstreekkelig Kajplads
i nogen Del af Havnen til de Skibe, der nu ssger
den, men den lithauiske Regering maatte for at gen-
nemfore de forskellige paakrevede Udvidelser og
andre Arbejder, optage et Laan, da Bygning og Ud-
styrelse af Kajer kraver et Beleb, der ligger langt
over, hvad det almindelige Budget kan overkomme.
Arbejdet med at trzkke selv blot den lithauiske Eks:
port lil Memel steder ogsaa paa Hindringer i Landets
Jernbanesystem, der er saaledes indrettet, at visse
Dele af Landet er ganske uden Forbindelse med Hav-
nen, og som Folge heraf udfsres en betydelig Del af
Kaunas og det sydvestlige Lithauens Produkter over
Konigsberg. I 1924 havde Skibsfarten paa Memel naaet
samme Omfang som for Krigen, og i 1925 var den om-
trent en halv Gang sterre end i 1913. Denne hurtige
Stigning, trods den vedvarende Lammelse af den en
Gang saa betydelige TemmerudIisrsel, viser, hvor paa-
trengende nedvendig en Udvidelse er. Havnens Ind-
tegter har hidtil gennemsnitlig andraget en halv Mil-
lion Lits aarlig, hvilket ikke er tilstreekkeligt til Imede-
gaaelse af Kravene, men nye Takster er nu under Ud-
arbejdelse, og disse skulde bringe Indtagterne op paa
den fornsdne Hejde.

Hvad angaar de fremtidige Forbedringer af Hav-
nen, har det lithauiske Trafikministerium approberet
Memels Havnebestyrelses Planer angaaende Bygningen
af en ydre Bolgebryder, der skal koste 30 Millioner
Lits, samt Opferelsen af Kornelevatorer og Kelehuse,
der vil koste yderligere 39 Millioner. Arbejdet er endnu
ikke paabegyndt, men saasnart de nsdvendige finan-
sielle Arrangements er trufne, vil man begynde. Hen-
ved 13% Million Lits vil da blive brugt i Lebet af de
to forste Aar, og Resten i Lobet af de n=ste seks Aar.

HAVNEAFGIFTERNE I PROVINSEN
Februar Maaned i Fjor nedsatte Ministeriet for
offentlige Arbejder en Kommission med den Opgave
»dels at underssge Grundlaget for Taksternes Bereg-
ning i Kebstadhavnene og i det hele forberede Takst-
revisionen for Femaaret 1930-35, dels at drofte Sporgs-
maalet om Muligheden af at nedsztte Taksterne inden
den nuverende Femaarsperiodes Udlgb den 31. Marts
1930«.

Nu er Kommissionen kommelt saa langt, at den er
1 Feerd med at afslutte sit Arbejde. Dens sidste Made
vil finde Sted i Begyndelsen af denne Maaned, og saa
snart Indstillingen foreligger, afgaar den til Trafik-
minister Stensballe. At Nedsettelsen bliver klakkelig,
kan utvivlsomt anses for givet i Betragtning af, at Af-
gifterne, som af os ofte fremhavet, i Gjeblikket er
urimeligt heje.

OVERSKIBSSYNET
inisteriet for Industri, Handel og Sefart med-
deler: Til Medlemmer af Overskibssynet er for
et Tidsrum af 4 Aar fra 1. Januar udn®vnt:

Af Kongen: Hojesteretsdommer V. Topsage-Jensen,
Formand.

Af Se- og Handelsretten i Kebenhavn: Fhv. Skibs-
ferer J. Moller, Skibsreder Suenson, fhv. Skibsferer
Berentzen, fhv. Skibsferer Izard, Kaptajn Chr. Boeck-
Hansen, Skibsreder A. N. Petersen, fhv. Skibsferer
A. Orum, Skibsinspekter V. Thorsen, Kammerherre
J. C. Tuxen, Direkter O. Munck, Ingenier S. F. Fi-
scher, Skibsbygger R. Moller, fhv. Skibsbygger L. J.
Bager, fhv. Surveyor A. Poulsen, Direkter H. Blache,
Inspekter A. B. Kempe og Direktor E. Adolph.
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BUNKER ENTREPRENORER
YOR UDBENLANDSKE DEPOTER O ENGELSKE KUL-AFSKIBNINGSIIAVNE

BEFRAGTNING - MEGLERE FOR KOB OG SALG * ASSURANCF
KULEKSPORT@RER * DAMPSKIBSAGENTER
FLYDENDE BRENDSEL

LAMBERT BROTHERS

LIMITED
85,GRACECHURCH STREET,
LONDON, E.C. 3.

FILIALER:

TrEwroRaMeADR. ¢
sLAMBERT STOCK,
LONDON«

Telegr.sAdr. :
sLamberte

CARDIFF, The Exchange .................
ewport, Mon., lJl. Dock Street......
Port Talbot, Exchange Buildings

NEWCASTLE.ON.TYNE, Exchange Bldgs.\ »Lambrose,
;ﬁ:‘ ch;ckm‘ﬂ Hsudson Street......... Neweastle.

. 19, ey Street................
est Hartlepool, sLambert«

GLASGOW, 78, St. Vincent Street .
Methil, 81. East High Street.. . ..} sLamberte
Bnmﬂsland 20, High Street......c....
HULL, Prudential Bulldings .......c0e000004.. »Lambrose
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road............ »Lambrose,
lmmlngham, Dock Offices ......00cu.n. Grimsby
NEW YORK: 17, STATE ST. BILBAO: ESTACION 5

PARIS: 29, AVENUE DE L'OPERA

J. A.FINZI & YOUNG

8, EENCHURCH BLDGS.
LONDON, E.C.3
TELEFON: AVENUE 8289

SKIBSMAGLERE OG BEFRAGTERE

JOHN CARLBOM & CO.(LONDON), Ltd.

SKIBSMAGLERE
Direkiarer : John O. Carlbom (svensk) - Frank G, Castleton, F.1.C. S.
Kontorer: JOHN CARLBOM & CO,, Ltd.

GRIMSBY- HULL*IMMINGHAM - NEWCASTLE-ON,TYNE
TelegramsAdresser: Receptive, London (Foreign),
Carlbom, Grimsby * Carlbom, Hull * Carlbom, NewcastlesoneTyne.
Coder: Scott’s, A.B.C., Baltic.

110, FENCHURCH STREET, LONDON E.C.3.

E. voN MEHREN & CO.

GLASGOW: NEWCASTLE : GREENOCH
Telegram-Adresse : »Vonmeh

SKIBSMAGLERE
BUNKERKUL ENTREPREN@RER

Telefoner {ﬁ:lm ::o'Nsoz.ln Telegrams: “SUTCLIFFE" FILIALER:
) 6; Pcﬁmfs ........ t‘lianchutlu
trect . . erpoo
JOHN SUTCLIFFE & SON [ Coapon Sheet L. Blvaghm
GRIMSBY OG IMMINGHAM 2 Shatlen Street s "’-"“d‘““
Skibsmaglere, Befragining, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, ry Aze........ ondon
Stevedores, efc. &Ei':hs«m' " ShefBeld
ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER R

Reparationer udfores i Bristol Kanalen

MOUNTSTUART DRY DOCKS & SHEARMANS, LIMITED

CARDIFF NEWPORT
Mounstuart Dry Docks, Windsor Slipway. Eastern Dry Dock.
Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.

reera&sENTERET I DANMARK VED Q. J. ESKILDSEN & CO. st. ANN& PLADS 26 - KOBENHAVN K.

BARRY
Commercial Dry Dock.

AVONMOUTH
Commercial Dry Dock.

Telegram Adr.: “Grainbags Montreal”. Telf.: Main 2418 . 6956

SENDEL & GORDON
SAKKE OG SEPARERINGSKLADE
21, DUKE STREET,
MONTREAL
FILIAL: 26, NELSON STREET, ST. JOHN, N.B.

FRITHJOF L. PETERSEN

(Thomas W. Armour & Sons Efterfl.)
GLASGOW
90, BROOMIELAW

SKIBSUDRUSTNING OG SKIBSPROVIANTERING
TELEGR. ADR.: “CHANDLERY”

IVERS & ARLT

REDERI - SKIBSMEGLERE - BEFRAGTNING
Konigsberg & Pillau

Telegramadresse: IVERSA

Generalagenter for Paulsen & Ivers (IverssLinie) Kiel.

BALTISCHES FRACHTKONTOR

AKTIESELSKAB
BEFRAGTNINGSAGENTER - SKIBSMA:GLERE

DANZIG

Telegram Adr. : »Aegire + Coder: Watkins, Scott's 10 Edition, Boe.

WISMAR

HAMBURG

KRUSE & BLEICHWEHL

SKIBSHANDLERE
HAMBURG, 11

Telegramadr.: Krublei

Neptunhaus

HANS VOSS

SKIBSMAGLERKONTORET WISMAR
WISMAR

TELEGRAM ADRESSE: “SCHIFFSMAKLER VOSS”
TELEFON: 79




DANSK SOFARTS TIDENDE L 3

TYSK SKIBSBYGNING

forskellige Indberelninger har det danske General-

konsulat i Hamburg omtalt den tyske Skibsfarts
pludselige Expansionsevne, der maaske tydeligere end
noget andet varsler en skonomisk Opgangsperiode i
Tyskland. I denne Forbindelse meddeler Konsulatel,
at de nedennzvnte 10 tyske Verfler har Nybygnings-
kontrakter for ca. 400,000 Br.-Reg.-Tons. Ordrerne cr
fordelt saaledes:

Blohim & VOS5 .. vvviiiiieiiiaeie e ca. 123,000 Tons
AcG. WeESBT oot e e - 81,000 --
Schichau, Elbing . .............ooooiiiniat. - 62,000 —
Deutsche Werke, Kiel ...................... - 50,000 -
Hamburger Vulcan . ...t - 24,000 —
Tecklenborg .........oooviviiiiiii i - 15,000 --
Deutsche Werfl, Hamburg .................. - 12,000 --
Germania-Werke, Kiel .................. ..., - 8,000 —
Flensburger Werfl, Flensborg .............. - 8000 —
Neptun, Rostock ................coiiiiin, - 5,500 --

FRA SO, HAVN OG VARFT

Grundstedt og bragt flot.

Del norske Motorskib »Trianon« af Tonsberg, der Lordag
Formiddag strandede ved Vinga, blev i Loebet af Eftermid-
dagen bjerget af Svilzers Bjergningsdamper »Garm« i For-
ening med Rode-Bolagets to mindre Baade »Harald« og »Bir-
gere.

»Trianong, der derelter gik ind til Goteborg, har anlagelig
[aaet nogen Bundskade, og den vil derior efter endt Udlos-
ning blive taget i Dok ved et al de dervaerende Vearfter.

I Dok.

Den norske Damper »Belgot« af Oslo, der havde veret paa
Grund paa Hvens Nordvestside, hvorved den mistede et Par
Skrueblade og antagelig ogsaa har faael Bundskade, cr der-
efter blevet taget i Dok ved Burmeister & Wains Skibsveerft.
»Belgot« var paa Rejse i Ballast fra Aalborg il Stettin, hvor
den skulde indlage en Ladning Kul.

Taksterne i Frihavnen.

Taksten for direkle Omladning for Korn og Foderstofler
er indtil videre 2 @re pr. 100 kg plus det til enhver Tid
gzldende Dyrtidstilleg, for Tiden 80 pCi. Det er en Forud-
sztning for denne Takstanvendelse, at Forholdene muliggor
en saadan Omladning uden nogen Standsning.

Stabelaflobning.

Fra A/S. Burmeister & Wain’s Maskinbyggeri’'s Verlt
paa Refshalesen satles Torsdag den 30. December et Pas-
sager-Dieselmotorskib, Varftets Byggenummer 346 til The
Adelaide Steamship Company, Lid., Adelaide, Syd Austra-
lien, i Vandet. -

Skibet ‘er byggel til Lloyd’s Klasse 100 A.1. og besteml
til Passagerfart paa den australske Kyst. Dets Hoveddimen-
sioner er :

252" —6” )39'—9” X 24"—3".

Det forsynes med 1 Ioveddieselmotor af Burmeister &
Wain’s nyeste Type, der skal kunne udvikle 3,600 I.H.K.

Alt Daksmaskineri bliver elekirisk drevet,

Stabelaflsbningen, der overveeredes af Reprasentanter
saavel for Rederiet som Ilor Verilet, forleb i alle Maader
smukt.

Skibet fik Navnet »Minnipa«.

Forskydninger i Ostersphavnenes Betydning

Naar man sammenligner den Trafik, der er paa de for-
skellige Ostersghavne, viser det sig, at der er betydelige For-
skydninger i Betydningen af de forskellige Havne fra Tiden
fer Krigen. I 1913 androg Oms®:tningen i St. Petersburg
6.6 Millioner Tons, i Riga 4 Millions Tons, i Kénigsberg
1.8, i Danzig 1.7, i Libau 1 Mililon Tons, i Reval 0.8 og i
Windau 0.78 Millioner Tons. Nu er de tilsvarende Tal: Danzig
2.7 Millioner Tons, Leningrad 1.6, Riga 1.4, Kénigsberg 1.38,
Reval 0.5, Libau 0.32 og Windau 0.18 Millioner Tons.

TLG.ADR.:
“RIPPON*

CODER:

BOE, CODER:
WATKINS, BENTLEY'S,
A.B.C.5™x6™UDG. SCOTTS 9°%&10°*UDG.

Ruslands Skibsbygningsprogram for 1926—27
Til Skibsbygningsprogrammet for 1926/27 regnes med en
Udgilt paa 30.5 Rubler, og af dette Beleb vil %/5 blive anvendt
lil Fuldforelse af de under Bygning veerende Skibe og Reslen
il Nybygninger.

Afskibninger til Irland.

Ifolge Meddelelse fra de irske Toldmyndigheder skal der
paa Konnossementer over Varer lil Irland angives saavel
Oprindelsesland som Varernes Verdi. Overtredesle af denne
Bestemmelse medferer hej Bedestraf, og de derved opstaaede
Omkostninger paalegges Alskiberen.

Det islandske Inspektionsskib skal forlznges.

Det nye islandske Fiskeriinspektionsskib »Odinn¢, der er
kommet hertil fra Reykjavik for at gennemgaa LEftersyn ved
Kobenhavns Flydedok, skal samtidigt forlenges. Det har
nemlig vist sig under Sejladsen i det ofte vanskelige Farvand
ved de islandske Kyster, at Skibet med sin store Hastighed
var tilbsjeligt til at bordfyldes, og at Vandet vanskeligt kunde
komme ud fra Fordekket. Under Samraad mellem den is-
landske Regerings tekniske Konsulenler og Flydedokken er
man nu blevet enig om al [orlenge Skibet med 13 Fod. Ar-
bejdet er allerede paabegyndt, og Skibet bliver delt foran
Kedel- og Maskinrummet. Ved denne Forl®ngelse opnaar
man, at Skibet bedre under sin 15 Knobs Fart kan gaa
gennem Seen, og tillige vil man faa sterre Plads til Kulbe-
holdningerne.

I Lobet af ca. 3 Uger vil Arbejdet vare tilendebragt, hvor-
efter Skibet straks vil afgaa til Island for at overtage Vagt-
ljenesten.

ENGELSK DAIMLER

Elegant 2 Personers Cabriolet Vogn med Klapswede,
tip top udstyret i enhver Henseende, 6 Traadhjul, fint
Gummi, dansk Karosseri, ny Polstring, Selvstarter etc.
Vognens Kgbesum ca. 50.000 Kr.

Naar Handel sker snarest, selges Vognen meget
billigt. dette Blad Merke
»Daimlera.

Henvendelse til under

SKIBSs
PROVIANTERINGS,
HANDLERE

Kebenhavn:
J. Andersen & Co., Frederiksgade 7,
Frihavnens Skibsprovianteringsforretning, Frihavnen.
H. S. Hansens Eftf., Amaliegade 37.
Th. Maeller, Nyhavn 45—47,
Aalborg:
A. Chr. Berthelsens Eft.
Aarhus:
Andreas Skaarup, Skolegade 29 og Havnegade 26.
Fredericia:
Fredericia Skibsprovianteringstorrctnin,
ved Ejnar Christensen (fhv. Skibsferer), Telf. 567.
Frederiksbavnt
P. Schou & Co. Telegr.sAdr., »Schou«. Stats TIf. 17.
Horsens:
Morten Jensen & Keller.
Nyborg:
Gotfred Petersen, Skibshandler, Telefon 134.
Norre Sundby:
A/S Neorre Sundby Skibshandel.
Randers:
A. L. Nielsen. (aut. Forhyringsagent).
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MEDDELT AF DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING:«

A

s.s. 4. P. Bernslorff, Jacobsen, i Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.5. Aalborg, Egeholm, ank. Danzig 28.12,

s.s. Aalborghus, Eriksen, i Kbh.-Aalborg Ruten,

s.s. Aarhus, Jergensen, i Kbh.-Aarhus Ruten.

s.s. Aare, Pelersen, ank. Helsingor 31.12.

m.s. Afrika, Himmelstrup, afg. Shanghai 31.12. til Singapore.
s.s. Aladdin, Nielsen, ank. Cardiff 31.12.

s.s. Alexandra, Ankerse, afg. Antwerpen 1.1. til Alexandria.
s.s. Alfred Hage, pass. Finisterre 3.1.

s.s. Algarve, Sundvig, ank. Catania 26.12.

s.s. Amalienborg, Hansen, ank. Bluefields 17.12.

m.s. Annam, Wolff-Jorgensen, afg. Kbh. 3.1. til Nakskov.
s.s. Anneberg, Korff, afg, Houston 1.1. til Fenit (Island).
s.s. Arabien, Harder, afg. Moji 3.1.

s.5. Argentina, Juul Larsen, afg. Rio de Janeiro 29.12, til Kbh. -

m.s. Arizona, Sonne, ank. Buenos Aires 2.1.

s.s. Arkansas, Snedker, ank. Aarhus 1.1.

m.s. Asia, Skjoldam, ank. Danzig 29.12.

s.s. Asko, Hjorlh, ank. Korser 1.1.

m.s. Asloria, Beldring, afg. Kobe 20.12.

s.s. Asirid, Bjarke, ank. Newport 28.12.

s.s. Atlantic, Petersen, afg. Baltimore 31.12. til Galveston.
m.s. Australien, Christensen, ank. Melbourne 2.1.

m.s. Avance, Hansen, ank. Dunkirk 1.1.

s.s. Axel, Kanstrup, ank. Barcelona 27.12.

B

s.s. Beira, Kjer, i Kbh.-Antwerpen Ruten.

s.s. Bellona, Christensen, i Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle
Ruten.

s.s. Benedikt, Nikolajsen, i Kbh,-Mariager og Kbh.-Nakskov
Ruten.

s.s. Bergenhus, Andresen, i Stettin-Kbh.-Vestnorge Ruten.

s.s. Birgit, Bang, ank. St. Yarmoulh 27.12.

s.s. Birte, Christensen, ank. Port Talbot 1.1.

s.s. Bjarke, Petersen, ank. Kbh. 2.1.

s.s. Boge, Rasmussen, ank. Reval 26.12.

s.S. Bolivia, Prahl, ank, Melbourne 25.12.

s.5. Bornholm, Hansen, ank. Liverpool N.S. 2.1

s.s. Bothal, Larsen, ank. Kbh. 1.1.

s.s. Botnia, Lydersen, i Kbh.-Leith-Island Ruten.

s.S. Botienhavel, Vaaben Hansen, ank. Helsingfors 2.1.

s.s. Brasilien, Brocks, ank. Buenos Aires 23.12.

s.s. Braftingsborg, Christensen, pass. Flores 29.12.

s.s. Brelagne, Hartmann, ank. London 24.12.

s.s. Bretland, Hansen, ank. Danzig 24.12.

s.s. Broholm, Mikkelsen, ank. Kbh. 29.12.

s.s. Brynhild, Huus, ank. Newport 29.12.

s.s. Berglum, Jensen, auk. Smyrna 2.1.

C

s.s. C. P. A. Koch, Madsen, i Kbh.-Aarhus Ruten.

m.s. California, Wenck, ank. Rotterdam 3.1.

s.s. Charkow, Petersen, ank. Tunis 31.12.

m.s. Chile, Mauritzen, pass. Panama Kanal 23.12. paa Rejse
til Hamburg.

s.s. Chr. 1. Kampmann, ank. Cardiff 2.1.

s.s. Christiansborg, Lund, pass. Fernando Noronha 26.12.

s.s. Cimbria, Petersen, i Kbh.-Randers Ruten.

s.s. Clara, Nielsen, afg. Swansea 24.12. til Alexandria.

s.s. Copenhagen, Hansen, afg. Newport News 27.12. til Hook
of Holland.

s.s. Cyril, Duhn, ank. Swansea 26.12.

D

s.s. Dagmar (D.F.D.S.), Rosenhej, i Kbh.-London-Danmark
Ruten.

s.s. Dan, Borch Clausen, ank. Hull 20.12.

s.s. Danefelt, Voss, ank. Cardiff 20.12.

s.s. Danevirke, Stage, afg. London 3.1.

s.s. Dania, Bencke, afg. Sarpsborg 22.12. (il Boslon.

m.s. Danmark, Knudsen, afg. Aden 1.1. til Singapore.

s.s. Dansborg, Mathiasen, ank. Swansea 25.12.

s.s. Diana, Tramp, i Kbh.-Aalborg-Newcastle Ruten.

s.s. Douro, Jergensen, ank. Kbh. 2.1.

s.s. Dronning Maud, Sandborg, i Esbjerg-Parkeston Ruten.

E

s.s. E. M. Dalgas, ank. Aarhus 1.1.

s.s. Ebro, Jorgensen, oplagt.

s.s. Egholm, Tennesen, afg. Lissabon 1.1. il Kbh.

s.s. Elie, Jessen Clausen, afg. Tyne 28.12. til Lissabon.
s.s. Ella, Meyer, ank. Kbh. 2.1.

s.s. Ellensborg, Andersen, ank. Cardiff 31.12.

s.s. Elsborg, Sennichsen, ank. Kbh. 28.12.

s.s. Emanuel, Svane, oplagt i Randers 24.12.

s.s. Energi, Jensen, afg. Hull 31.12, til Methil.

s.s. Enigheden, Christensen, oplagt i Marstal 30.12.

s.s. Erile B., Lerche, pass. Ushant 26.12. p. R, t. Barcelona.
s.s. Eril: Boye, pass. Finisterre 30.12.

s.s. Erindring, Nielsen, ank. Marstal 1.1.

s.s. Esbjerg, Jensen, i Aalborg-Hamburg Ruten.

s.s. Esther Maria, Mortensen, ank. Hangé 26.12.

s.s. Estland, Serensen, ank. Malaga 25.12.

s.s. Estonia, Poulsen, pass. Kbh. 24.12. paa R. t. Halifax.
s.s. Expres, oplagt.

F

s.s. Falken, Petersen, i Rutelart Kbh.-sydfynske m. fl. Pladser.
m.s. Falstria, Krarup, afg. Singapore 3.1. til Penang.

s.s. Fang, Michelsen, pass. Brunsbiittel 1.1. paa R. t. Calais.
s.s. Ficaria, oplagt.

s.s. Fiona, Petersen, i Rutefarl Kbh.-sonderjydske Pladser.
m.s. Fionia, Dahl, ank. Bangkok 2.1.

s.s. Flora, Rindby, i Esbjerg-London Ruten.

s.s. Florida, Holm, ank. Kbh. 25.12.

s.s. Flynderborg, Grove, afg. Danzig 1.1.

s.s. Fredensborg, Jensen, afg. Ingonish Beach 28.12,

s.s. Frederik VIII, Mecklenburg, ank. Kbh. 19.12.

s.s, Frederiksborg, Andersen, pass. Gibraltar 1.1.

s.s. Frigga, Serensen, i Esbjerg-Grimsby Ruten.

s.S. Frode, Bastholm, ank. Baltimore 25.12.

G

s.s. Garonne, Hansen, i Kbh.-Antwerpen Ruten.

s.s. Gaulatyr, Rasmussen, oplagt.

s.s. Gorm, Christensen, afg. Bovallstrand 1.1. til Havana.
s.s. Grenland, Kruse, ank, La Laja 2.1.

H

s.s. H. Ponloppidan, afg. Tyne 24.12,

s.s. Halfdan, Nielsen, afg. Dunkirk 31.12. til Kbh.

s.s. Halland, Haure Petersen, afg. Ridham Dock 31.12.

s.s. Hamlet, Skou, ank. Dundalk 24.12.

s.s. Hammershus, Rosenhgj, afg. Durban 24.12.

s.s. Hans Tavsen, Christensen, pass. Kbh. 2.1, paa Rejse til
Manchester.

s.s. Harald, Christensen, afg. Cardiff 23.12. til Malta.

s.s. Hebe, Lauritzen, i Kbh.-Aalborg-Newcastle Ruten.

s.s. Hellig Olav, Peronard, henligger i Kbh.

s.s. Hermod, Rasmussen, pass. Lundy Island 2.1.

s.s. Hindsholm, Meller, ank. Liverpool 31.12,

s.s. Hjelm, ank. Nerre Sundby 2.1.

s.s. Hjortholm, Hejede, afg. Kbh. 4.1. til Aalborg.

s.s. Hroar, Gotthardt, i Kbh.-Hull Ruten.

s.s. Hugo, Thorkelin, oplagt.

I

s.s. I. D. S. Adolph, ank. Marseille 24.12.

m.s. Indien, Jacobsen, ank. Hamburg 2.1.

s.s. Inga, Nielsen, ank. Barcelona 24.12.

s.s. Irene Maria, Stabell, afg. Bremen 30.12. til Lissabon.
s.s. Island, Frandsen, i Dok i Frederikshavn siden 14.12.
s.s. Ivar, Folkenborg, ank. St. John N.B. 24.12,

PLADS LEDIG

Skibsmeeglerfirma i Antwerpen sgger
Chartering Clerk
Kun erfaren Befragter bedes reflektere. Billet mrkt.
A. V. 101 modtager dette Blads Kontor.

VALUTAKURSER PAA KOBENHAVNS BORS
4. Januar 1926.

London........... 18,20 Madrid ........... 58,40
New York......... 37525 Amsterdam ....... 150,35
Berlin