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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
_ ~ Telefoner: 40 A 91 HELSINGØR • DANMARK Telegr.*Adr.: Skibsværftet

paatagér sig Nybygning og Reparation af Damp: og Dieselmotorskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder for Skibe indtil 
10000 Tons d, w., Fabrikanter af Wilh. Schmidts Overhedere til Marinebrug. Beskæftiger 1200 Mand. Stort Lager af Materiale.

2 TØRDOKKER PATENT.OPHALINGSBEDDING
■ —338 resp. 380 eng. Fods Længde paa Kølblokkene. for Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.

STEVEDOR*KOMPAGNIET
AKTIESELSKAB

Ssbjerg

Telegr.-Adr.: Stevedore • Telef.: 1262
Coder: Watkin’s, Scotts’ 9th Edition

SØREN ANDERSEN
STEVEDORE

HORSENS

S0 ogTRANSPORTFORSIKRINGER.
Paint

GENFORSIKRING I ALLE BRANCHER
—a—

KONGENS NYTORV 6 - KØBENHAVN K. 
Telefon 9316 Telqr.Adr. Reassurance

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

Wessberg & Christoffersen
STEVEDORE 

Randers

The ASSOCIATION OF FINNISH STEV EDORES
Telegram-Adr.: •ASSOCIATION* Hovedkontor: HELSINGFORS Coder: SCOTT'S & WATKINS’

MEDLEMMER: 
Koivisto (BjorkS)..........................  

do.................................................  
do.................................................

Trlngsund........................................  
do.................................................

Wiborg............................................
Fredrikshamn................................  
Kotka................................................  
Lovisa ............................................  
Helsingfors....................................  
Stirntts ............................................  
Ekentis ............................................

................................................
Åbo....................................................
Nystad ............................................
Raumo ............................................
Rafsti & MRntyluoto..................  
Krlstinestad....................................  
Kaskti................................................  
Wasa..................................................

do.................................................  
lakobstad.......................................... 
Gamlakarleby & Yxpila............

do. do.............................................  
do. do.............................................

Mttllersvik........................................  
do.................................................  
do.................................................

Himango..........................................  
do.................................................  
do.................................................

Brahes tad........................................  
do.................................................

UleAborg..........................................
Haukipudas....................................
Kemi..................................................  

do.................................................
TorneA................................................

W. A. MUkelS Stevedore O.Y................................. Telegr.-Adr.: »Mittler«
Seppinen A Co. Stevedores................................ — — »Mannola«
Karelia Stevedoring Co. O.Y............................. — — »Karelia«
A.B. The Federations Stevedore .................... — — »Sohn*
W. A, MSkclS Stevedore O.Y. ............ — — »Mittler«
V. Sandholm & Co., Ltd. .................................... — — »Sandholm^
Blomberg & Co. A.B................... — — »Blombergs«
Bj&rklund dr Co. A.B............. . ............................... — — »EdvbjUrklund«
Lovisa Stevedoring Co................. — — »Association«
A.B. Edv. Bjorklund O.Y................ — — »Edvbjorklund«
A.B. Edv. Bjbrklund O.Y................ — — »Edvbjbrklund«
Ekenis Stevedoring O.Y. ............... — — »Edvbj'drklund«
A.B. Hango Stevedoring O.Y. ............ — — »Edvbjorklund«
O.Y. Newstevedoring, Ltd............... — — »Newstevedoring«
Nystad Wood Export dr Stevedoring Co.... — — »Export«
Wass dr Lundberg O.Y. ................ — — »Wass«
O.Y. Wahlroos Brothers Ltd............. — — »Wahlbros«
Lindqvist dr Co............................................................. — — »Lindqvist«
Lindqvist dr Co............................................................. — — »Lindqvist«
A.B. Victor Ek O.Y. ................... — — »Victorek«
MerivUlitys OsakeyhtiU................. — — »Merivalitys«
The Association Stevedoring Co., Ltd.. ... — — »Association«
Stuvarebolaget........................ — — »Prompt«
The Association Stevedoring Co., Ltd.. ... — — »Stowing«
Himango* Yxpila Skeppsstuveri.......... — — »Speed«
Stuvarebolaget........................ — — »Prompt«
The Association Stevedoring Co., Ltd. . ... — — »Stowing«
Himango*Yxpila Skeppsstuveri.......... — — »Speed«
Stuvarebolaget........................ — — »Prompt«
The Association Stevedoring Co., Ltd. .... — — »Stowing«
Himango*Yxplia Skeppsstuveri.......... — — »Speed«
The Association Stevedores............. — — »Despatch«
F. Thompson............. ... .................... — — »Thompson«
Stuvarebolaget ........................ — — »Prompt«
Stuvarebolaget........................ — — »Prompts
S. R. Bygglin......................... — — »Bygglins«
Stuvarebolaget............................................................ — — »Prompt«
TorneA Stevedoring Co........................................... — — »Stevedoringco«
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t f D A N M A R K S SKI

Aaret 1926, der nu stunder mod sin Slutning, kom i 
udpræget Grad til at slaa i Kulslrejkens Tegn.

Hvorledes Skibsfarten i al Almindelighed vilde have 
været stedt, saafremt Retningslinierne og Noteringerne 
var fortsat, som de begyndte i Aarets første Maaneder, 
vil det være vanskeligt med nogen absolut Sikkerhed 
at udtale sig om, men givet er det, at Aarets første 
Halvdel vistnok maa betegnes som den sletteste Peri
ode, Skibsfarten hidindtil har oplevet. Det optimistiske 
Syn, som fra visse Sider blev anlagt ved 1925’s Udgang, 
lod derfor ikke til at skulle gaa i Opfyldelse, og da de 
første flre-fem Maaneder var forløbet, forelaa det no
torisk, at Pessimisterne kun altfor vel havde haft Ret 
i deres Spaadomme for 1926. Den britiske Kulstrejke, 
som de færreste havde troet vilde blive til Virkelighed, 
var imidlertid d. 1. Maj en Kendsgerning, og efter- 
haanden som dens Afslutning trak i Langdrag, be
gyndte det at lysne for den nødstedte Skibsfart. Paa 
det Tidspunkt, da Bedringen for Alvor begyndte at 
gøre sig gældende, var dog den væsentligste Del af 
Aaret forløbet, og selvom Fortjenesterne i mange Til
fælde blev store, maa det dog ikke glemmes, at der i 
Forvejen var de store Huller at udfylde, som de tab- 
bringende Rejser og de mange Oplægninger i Aarets 
første Del havde været medvirkende til at frembringe. 
De store Fragtstigninger ud paa Eftersommeren og i 
Efteraarets første Maaneder genkaldte for en Tid 
Erindringen om Krigstidens straalende Fragtkonjunk
turer, men rent bortset fra de øjeblikkelige store For
tjenester, bragte de midt i en slap og død Tid en vel
tiltrængt Stimulans for Skibsfarten, for hvilken det 
uvilkaarligt maatte faa psykologisk Virkning, at man 
atter en Gang kunde sejle med Overskud — endda 
Overskud som man forlængst havde opgivet at regne 
med. Strejken kunde ikke vare evigt, og det vilde vel 
— fordi Bedringen var kunstigt frembragt — ogsaa 
for Skibsfarten have været af tvivlsom Gavn, om den 
havde varet stort længere; som det nu var, blev dens 
Følger for Verdensskibsfarten i Almindelighed og for 
den danske Skibsfart i Særdeleshed en Hjælp i rette 
Øjeblik, og selv om Fragtmarkedet, efterhaanden som 
Strejken ebbede ud, og Tilbagetoget blæstes, viste be
standig vigende Tendens, havde Kulstrejken dog varet 
længe nok til at sætte inange Redere i Stand til at 
indsejle store Beløb.

Alligevel maa udenforslaaende ikke lade sig for
lede til at tro, at det drejede sig om fantastiske Tal. 
Steg end Fragterne stærkt, ja i enkelte Farter baade 
to og maaske tre hundrede Procent, saa fulgte Bun
kerkulpriserne troligt med og kom ved Indtægtsbereg
ningen i de Markeder, hvor Stigningen havde været 
mindst, til at virke stærkt hæmmende paa Resul
taterne, og der hvor man ikke paa Forhaand enten 
ved tidligt Køb eller ved Kontrakt havde sikret sig 
Bunkers til rimelige Priser, maatte man desuden i 
mange Tilfælde regne med store Merudgifter baade 
ved Indkøb og ved Tidstab foraarsaget af forlængede
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Ophold i Kulhavnene. Ogsaa i Lastehavnene fik man i 
adskillige Tilfælde daarlige Ekspeditioner, et Forhold 
der yderligere i væsentlig Grad har beskaaret For
tjenesten paa en ellers udmærket Rejse. Men alt taget 
i Betragtning maa det siges, at saaledes som Aaret 
begyndte, kan Rederne kun være tilfredse med den 
Maade, hvorpaa de sidste Maaneder forløb. Den dan
ske Trampskibsflaade, som ikke ved løbende Certe- 
partier eller Kontrakter var bundet til Før-Strejkens 
Rater, kom da ogsaa i samme Udstrækning som Ver
denstonnagen i det hele taget til at nyde godt af Kon
junkturernes Stigen, men det var vel ogsaa nok den 
Del af denne, som i største Udstrækning havde Hjælp 
Behov.

Kronestigningens Virkninger.
I Midten af 1925 var den danske Krone begyndt sin 

Vandring opad, til Tider foretagende Marchen med 
Kæmpeskridt, og den amerikanske Dollar noteredes 
ved Begyndelsen af 1926 i kun 4.05. Gradvis fortsattes 
Stigningen, indtil Pariteten ved Aarets Midte kunde 
siges at være praktisk talt naaet, idet den Smule, der 
endnu er tilbage, til Guldmøntfoden eller Guldbarre
foden er re-etableret, maa betegnes som værende 
uden væsentlig Betydning. Nedgangen i de udenland
ske Valutakurser maatte nødvendigvis sætte sit Præg 
paa Virksomheden, og Dag for Dag voksede Antallet 
af Oplæggere i danske Havne. Allerede i Efteraaret 
1925 var Oplægningerne for Alvor begyndt, men først 
ved Indgangen til 1926 passerede man Tallet 50. I de 
nærmest følgende Maaneder steg Antallet af oplagte 
danske Dampskibe langsomt og kulminerede i Midten 
af Maj Maaned med 77 oplagte Skibe tilsvarende ca. 
115,000 Br.R.T. eller med andre Ord repræsenterende 
ca. 10 pCt. af den danske Damp- og Motorskibsllaade. 
Regner man med, at Oplægningerne udelukkende 
fandt Sted iblandt Dampskibene, kan dette ogsaa ud
trykkes ved, at over 14 pCt. af den danske Damp- 
skibsflaade saa sent som i Maj Maaned laa oplagt i 
danske Havne med slukkede Fyr. Jævnsides med 
Bedringen i Fragtmarkedet fandt imidlertid derefter 
Nedgangen i Oplægningerne Sted; ved Begyndelsen af 
Juni var man nede paa 67, ved Begyndelsen af Juli 
paa 41, ved Augusts Begyndelse var Tallet omkring 
10 oplagte Skibe, og over Resten af Aaret var praktisk 
talt hele den danske Handelsflaade i Fart.

Kulstriken begynder.
Ved Udbrudet af Kulstriken — hvormed fulgte den 

engelske Generalstrike, som dog i Løbet af faa Dage 
dokumenterede sin Fiasko, men som dog saa længe 
den varede, virkede stærkt hæmmende paa Skibsfar
ten — dikterede den engelske Regering øjeblikkelig 
almindeligt Udførselsforbud for Kul, og Resultatet 
heraf var, at den engelske Kuludførsel, som normalt 
repræsenterer ca. 4 Millioner Tons om Maaneden, 
allerede i Maj Maaned sank ned til 1,400,000 Tons. I
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Juni var Eksporten nede paa 34,000 Tons, i Juli paa 
7,400 Tons, og i August er det næppe Ulejligheden 
værd at nævne de 2,000 Tons, som England udførte. 
Det er umiddelbart indlysende, at særlig i Maj Maa- 
ned, hvor den engelske Eksport dalede stærkt, uden 
at England selv endnu indførte Kul, maatte dette Mar
keds Lammelse faa stor Indflydelse paa Skibsfartens 
Beskæftigelsesgrad. Dette gav sig da ogsaa for Dan
marks Vedkommende Udslag i, at Antallet af Oplæg
ninger endnu i Maj var i stadig Stigen. Ser man sam
tidig de forskellige Fragt-Indextal igennem, konsta
terer man da ogsaa, at Maj Maaned viser det laveste 
Tal. I Juni Maaned var Fragt-Indexet nærmest til
svarende Tallet for April og steg derpaa for at kul
minere i November Maaned. Ved at sammenligne Ned
gangen i Oplægningerne med de nævnte Tal ser man, 
hvorledes de danske Redere, saasnart der var den 
mindste Mulighed for, at Sejlads vilde være billigere 
end Oplægning, sendte Skibene ud. I Juli Maaned, 
altsaa paa Strejkens tredie Maaned, var England oppe 
paa at importere 2,300,000 Tons Kul, der igen fulgtes 
af August med en Import paa næsten fire Millioner 
Tons, og i de nærmest følgende Maaneder laa Im
porten sikkert over dette Tal. Med en saa enorm Til
førsel til et ellers kuludførende Land maatte Fragt
markedet stige usædvanligt, og da det i Løbet af nogle 
Maaneder viste sig umuligt for de tyske Miner at til
vejebringe de Kvantiteter, der efterhaanden, som 
Strejken trak i Langdrag, viste sig nødvendige for 
Europas Forsyning, maatte Forbrugerne ty til 
Amerika, og først da Afslutningerne herfra begyndte 
at .tage Fart, kom det store Opsving paa Verdens
markedet. Noteringerne, dei- fandt Sted i Maanederne 
Oktober og November, er endnu i saa frisk Erindring, 
at en Gentagelse af dem her vil være unødvendig, 
men for hele den danske Handelsflaade, der var be
skæftiget i mere eller mindre løs Fart, blev Stignin
gerne af stor Betydning. Særlig for alle store Baade, 
som kunde anvendes i Kulfarten paa Nordamerika 
eller i det hele taget i oversøisk Fart, kom Fortjene
sterne til at gøre sig gældende, og den danske Ton
nage kom her til at indsejle sin Del af Overskudet. 
Kun for de danske Skibe, der var beskæftiget i de 
Rutefarter, hvor Forhøjelser af den ene eller anden 
Grund ikke kunde iværksættes eller i hvert Fald kun 
i begrænset Omfang kunde gennemføres, blev Fragt
stigningerne af tvivlsom Gavn. Med Konjunkturstig
ningerne fulgte jo nemlig Verden over den endnu 
større Stigning i Kulpriserne, der for Københavns 
Vedkommende gjorde sig gældende i Markedsnoterin
gerne paa følgende Maade:

Bunkerprisernes Stigning, 
ca. Kr. ca. Kr.

Januar .................................  pr. Ton 24.00
Februar ................................ — 23.50
Marts .................................... — 22.75
April ..................................... — 22.75
Maj ........................................ — 27.00

Henholdsvis Beg./Midt. af Md.:
Juni ........................................ pr. Ton 26.00 29.00
Juli ........................................ — 30.00 36.00
August .................................. — 37.00 42.00
September .......................... — 42.00 50.00
Oktober ................................. — 50.00 60.00(80)
November ............................. — 60.00 50.00
December ............................. — 50.00 35.00

Med Merudgifter til Kul varierende fra 200 til 300 pCt. 
gjordes der et saare alvorligt Indgreb i Fortjenesterne, 
og da Kulpriserne jo i det hele taget overalt i Aarets 
sidste Maaneder var underkastet svære Stigninger, er 
det umuligt at anstille logiske Betragtninger over Re
sultaterne af Aarets Skibsfart, uden at der tages Hen
syn hertil, idet meget store Summer er vandret fra 
Rederne over til Bunkerkulleverandørerne.

Som et Resume af det foranstaaende tør man vist 

derfor, konkludere, at i alle Fald den første Halvdel af 
Aaret forløb, inden Oplægningerne for Danmarks Ved
kommende i alt væsentligt var virkeligt paa Retur, og 
at de derefter følgende Par Maaneder taget i det store 
og hele næppe har givet stort andet Resultat, end at 
Rejserne var dækket og Udgifterne til Oplægning der
ved sparet. Aarets sidste tre-fire Maaneder er derefter 
de, der skal give Skibsfarten Erstatning, om ikke for 
Skuffelserne — for Depressionen var vist i Alminde
lighed forudset — saa dog for Svie og Smerte.

Faldende Driftsudgifter.
Lykkeligvis er alle Arbejdsudgifter, efterhaanden 

som Virkningerne af Kronens Stigning gjorde sig gæl
dende, overenskomstmæssigt gaaet ned ikke alene i 
danske Havne, men ogsaa ombord i Skibene. For Ar- 
bejdspengene i Havnene udgør Nedgangen ca. 12 pCt. 
paa Losning af Korn- og Foderstoffer, medens Kul
losningsprisen nærmest er uforandret.

En Sammenligning mellem de i danske Skibe gæl
dende Hyrer pr. 1. Januar 1926 og pr. 31. December 
1926 giver følgende Resultat:

Januar 1926
1. Maskinmester .............................. h. 740

- .............................. 1. 505
2. - .............................. h. 535

-   1. 330
3. — .............................. h. 395

-   1. 265
1. Styrmand ..................................... h. 610

-   1. 360
2. -   h. 470

-   1. 310
3. —   265
Hovmester ........................................ h. 360

-   1. 285
Kok ................................................... h. 265

— ..................................................... 1. 210
Tømmermand .................................. h. 245

-   1. 220
Baadsmand ............................................. 230
Matroser ................................................ 205
Letmatroser ............................................. 105
Ungmand ............................................... 55
Donkeymand .......................................... 230
Motormand .............................................. 210
Fyrbøder .................................................. 210
Kullemper .............................................. 143

Dec. 1926
655
450
430
300
350
240
545
32'5
420
280
240
301
238
222
176
194
173
194
173
89
48

194
177
177
121

Det lader sig ikke nægte, at disse Nedsættelser — til 
Trods for at Hyrerne endnu er fra 250 til 300 pCt. 
højere end i 1913 og til Stadighed er de højeste i 
Europa — i nogen Grad hjælper til at modvirke Resul
tatet af Valutatabet, men paa den anden Side staar 
Besparelserne ikke i et blot nogenlunde Forhold til, 
hvad man har mistet. Selv om man regner med virke
lige Besparelser i Udgifterne i udenlandske Havne 
baade i Form af Afgifter, Proviantindkøb, Arbejds- 
penge, Kulindkøb (?) etc., saa er Nedgangen paa alle 
disse Punkter dog ikke nær tilstrækkelig til at dække 
de Indtægtsreduktioner paa i nogle Tilfælde 30-35 pCt. 
af Fragtbeløbene, som Konverteringen af Sterling og 
Dollarsbeløbene til Kroner med de nugældende Kurser 
har bevirket.

Afgifterne i Provinshavnene.
Medens man er inde paa Omtale af de Udgifter, 

som er særlig knyttet til Danmark, kan det ikke und- 
gaas, at man kommer ind paa Omtale af de Forhold, 
som gør sig gældende ved Afgiftsberegningerne i de 
danske Provinshavne, og som saa ofte tidligere er 
blevet nævnt i Diskussionerne. Som en Følge af vort 
Lands, i Forhold til dets territoriale Lidenhed, meget 
store Kyststrækning, raader Danmark over et i For
hold til Indbyggerantallet meget stort Antal Havne, 
hvoraf ca. tredive efterhaanden ved Anlæg af Kajer 
og ved Udgravning af Render er tilgængelige for større 
Skibe. Dette har bevirket, at en meget væsentlig Del 
af de Bulklaster, som tidligere over København som
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Centrum videreforsendtes til de endelige Destinationer, 
nu af Køberne ønskes losset direkte i de lokale Havne. 
Disse Ønsker, som fra Købmændenes Side maaske er 
forstaaelige nok, er imidlertid blevet til stor Bekost
ning for Skibsfarten. Nu skulde man jo mene, at de 
lokalt interesserede Parter i sig selv vilde være til
fredse ved at faa Lasterne losset direkte paa Plad
serne og derfor stille sig forstaaende med Hensyn til 
Afgiftsberegningen, men tværtimod er man Vidne til, 
at adskillige danske Havne, som af økonomiske 
Grunde meget vel kunde gaa til en Nedsættelse af 
Taksterne, med stærk Energi støtter sig til den Lov
hjemmel, der er dem givet ved Taksternes Fastsæt
telse til 1930. Arbejdsresultatet af den i Løbet af 1926 
nedsatte Kommission, som skulde undersøge hele For
holdet Havneafgifterne vedrørende i danske Havne, 
foreligger vel endnu ikke, og et gammelt Ord siger, at 
der skal være Stilhed, mens Retten sidder; men allige
vel er det jo altid vanskeligt at lide og tie samtidigt.

Den nuværende Ordning med en Betaling af Havne
afgifter — ud og ind — efter Skibets fulde afgiftsplig
tige Tonnage og uanset, om der losses lidt eller meget, 
er i sig selv en Urimelighed og spiller særlig paa et 
Tidspunkt, hvor Skibsfarten ikke svømmer i Guld, en 
Rolle, som man ikke kan se bort fra. Vi sætter, at en 
3,600 Tons Baad (all told) er sluttet fra Sortehavet til 
fire danske Havne, og at den totale Fragt, regnet med 
de Rater, der var gældende inden den Fragtstigning, 
som nu er stærkt paa Retur, satte ind, beløb sig til ca. 
Kr. 60,000. I fire vilkaarligt valgte Havne udgør de 
samlede Havneafgifter derefter Kr. 3,400 eller næsten 
6 pCt. af Bruttoindsejlingen; for en 6,000 Tons Baad 
kommende f. Eks. fra Gulfen med Oliekager stiller 
Fragten sig med ca. 115,000 Kr., hvoraf der i f. Eks. 
fem danske Havne betales ca. 7,800 Kr. i Havneafgifter, 
altsaa tilnærmelsesvis 7 pCt. af Bruttofragten. Dette er 
Beløb, man ikke kan se bort fra, og de kan ikke fra 
nogen Side forsvares med, at Anlæggene, som i mange 
Tilfælde opførtes under og kort efter Krigen, staar de 
forskellige Havnekasser i saa store Beløb, at Forrent
ning ellers ikke kan finde Sted. Findes der nogen Re
der, der venter at kunne forrente den oprindelige 
Kapital af et i 1920 indkøbt Skib med de i Øjeblikket 
herskende Verdenskonjunkturer? Svaret vil vist i de 
fleste Tilfælde være benægtende, og det er derfor sik
kert en kortsynet Politik at benytte sig af Skibsfartens 
Svagheds Periode til at afkræve den Beløb, som ikke 
staar i Forhold til, hvad der er ret og billigt. Ganske 
vist kan Rederne i nogle Tilfælde opnaa Tillæg paa 
9d. for hver ekstra Havn, men hvor meget dækker 
dette Beløb af de Udgifter, som — foruden Havne
afgifterne — opstaar ved Forsejlingen i Form af Tids
tab, Kulforbrug, Klarering, Lodsudgifter, Bugsering 
etc.? Netop her er vi ved et af de ømme Punkter: 
Kan alle danske Havne siges at være naturlige Anløbs
pladser for store Skibe? Nej, rent bortset fra de med 
Anløbet af mange Pladser forbundne Ekstraudgifter 
rummer Besejlingen af adskillige Havne en vis Risiko 
for store Skibe og betyder for Rederiet i mangfoldige 
Tilfælde stort Tidstab. I diset og taaget Vejr og særlig 
paa Vinterdage med ringe Dagslys er de danske indre 
Farvande ikke lige lette at besejle med dybtgaaende 
Skibe, og saa er Forholdet endda det, at de vanskeligst 
tilgængelige Havne — af naturlige Aarsager — som 
Regel samtidig er de dyreste. Til Vanskelighederne 
ved Besejlingen kommer der for mange Havnes Ved
kommende ydermere det Tidstab, der opstaar i selve 
Havnene, idet Losningsforholdene i adskillige Tilfælde 
langt fra er ideelle, og at store Skibe, efterhaanden 
som de kommer til at ligge mere let paa Vandet, faar 
vanskeligere og vanskeligere ved at arbejde med de 
lokale Silo- eller Elevatoranlæg, hvorved Losningen i 
høj Grad besværliggøres og fordyres. Det er derfor 
umuligt at forstaa, at den nuværende Politik kan op
retholdes, og det maa oprigtigt haabes, at Forholdene, 

indenfor den oprindelige femaarige Periode, for hvil
ken Taksterne blev fastsatte, maa blive ændret i Over
ensstemmelse med sund Sans.

I det hele taget vilde det vel af mange Aarsager 
være heldigere, om den oversøiske eller større Trafik 
dirigeredes ind over enkelte større Havne, og at Part
lasterne derfra med Rutedampere, med Lægtere eller 
mindre Fartøjer sendtes ud til de endelige Bestemmel
sessteder. I saa Henseende og for dette Øjemed byder 
Københavns Havn jo paa mange Fordele, og paa 
mange Maader har Havnens Ledelse truffet Dispositio
ner, som i høj Grad vil virke fremmende for en saa- 
dan Politik. Som bekendt udgør Afgifterne i Køben
havns Havn en Besejlingsafgift paa 15 Øre pr. Netto 
Register Ton samt en Afgift paa 20 Øre for hver ved 
Havnevæsenets Bolværker losset eller indladet Ton 
Gods. Denne Afgiftsberegning er nu yderligere fra den 
1. Januar 1927 vedtaget nedsat fra 20 til 16 Øre for 
ved Bolværk losset eller lastet Gods og fra 10 til 8 Øre 
for ved Bøjer eller Pæle indladet eller udlosset Ton. 
Dette er ensbetydende med, at den ovenfor nævnte 
6,000 Tons Baad imod de i Provinshavnene erlagte 
Kr. 7,800 — i Københavns Havn vilde betale ca. Kr. 
1,160 — begge Afgifter inklusive, eller for fuld Los
ning ikke engang, hvad den samme Baad maatte 
betale for slet og ret Anløb af een eneste af Danmarks 
billigste Provinshavne. For at udtrykke Forholdet paa 
en anden Maade kan man ogsaa sige, at medens denne 
6,000 Tons Damper ved Anløb af København for Los
ning af en »Parcel« paa 1,000 Tons maatte betale 520 
Kr. i Afgifter, saa vilde et tilsvarende Anløb af en 
dansk Provinshavn — afhængigt af om det var en 
billig eller dyr Havn — koste fra 1,200 til over 1,900 
Kr. eksklusive Lodspenge og ikke mindst Bugserbaads- 
afgifter, hvilke i adskillige Havne ikke kan kaldes lige
frem smaa. Der er derfor næppe nogen Tvivl om, at 
Forholdene i det lange Løb maa ændre sig i den 
naturlige Retning, men ønskeligt vilde det være, om 
Havnene her af sig selv vilde faa Forstaaelsen af 
Nødvendigheden af at arbejde Haand i Haand med 
Skibsfarten og med Hensyntagen til baade Rutetrafi- 
ken og Trampfarten.

Det gode Eksempel.
I det hele taget er det at haabe, at Provinshavnene 

maa tage Eksempel af den Politik, som i de senere Aar 
er blevet ført af Københavns Havn, og som paa mange 
Punkter har været ensbetydende med Nedsættelser. I 
Løbet af tre Aar er Besejlingsafgifterne blevet redu
ceret med 662/3 pCt., saaledes at Afgifterne nu er nede 
paa det Beløb, som fastsattes ved Takstrevisionen i 
1915, medens Provinshavnene endnu beregner Afgif
terne med Tillæg paa fra 100 til over 240 pCt. Los
ningsafgifterne, d. v. s. »Bolværkafgifterne«, som i Kø
benhavn for et Par Aar siden var 30 Øre pr. Ton, er 
nu reduceret til næsten Halvdelen, og samtidigt ned
sætter Københavns Frihavns Aktieselskab fra Aarets 
Slutning sandsynligvis sine Omladningsafgifter for 
Korn, der omlades fra Skib via Silopakhus direkte til 
Skib, fra 4 Øre plus 80 pCt. pr. 100 kg = 7.2 Øre, til 
2 Øre plus 80 pCt. pr. 100 kg = 3.6 Øre. Til disse for
skellige Nedsættelser kommer saa yderligere Med
delelsen om, at Taksten for Arbejdspenge ved Vare
behandlingen paa Københavns Toldbod fra den 1. Ja
nuar 1927 bliver revideret. Saavidt det kan ses, er dette 
ensbetydende med en Reduktion i de gældende Bereg
ninger paa ca. 10 pCt.

Blot en Ting kunde endnu ønskes ændret i Køben
havn, nemlig at den Vareafgift, som i Københavns 
Havn siden 1894 opkræves for Varer, der passerer 
Havnen i Transit til andre danske Havne — men som 
derimod ikke forlanges af Varer til Udlandet — atter 
bortfaldt. Efter en i 1924 foretagen Forhøjelse er Af
giften vel i 1926 ved Forstaaelse fra Københavns 
Havns Side tillæmpet efter de herskende Forhold, men
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ved sin Tilstedeværelse kan den kun virke hæmmende 
paa Transiten over København til danske Havne, saa- 
meget mere som Hamburg ingen saadan Afgift opkræ
ver og derved er væsentlig gunstigere stillet særlig 
overfor de i Nærheden deraf liggende danske Provins
pladser. For at fuldstændiggøre »Fri«havns Princippet 
burde Transiten over København til danske Havne 
ikke være daarligere stillet end den konkurrerende 
Transit over Hamburg, og kunde vel med nogen Rime
lighed ønskes ligestillet med Københavns Transit til 
udenlandske Stationer.

Handelsflaadens Udvikling i 1926.
Den danske Handelsflaade talte ved Aarets Begyn

delse ialt 2,074 Skibe paa 1,139,169 Brutto Register 
Tons. Omkring den 10. December 1926 var Antallet af 
Skibe vel vokset til 2,081, men den dertil svarende 
Tonnage var samtidigt reduceret til 1,131,254 Brutto 
Register Tons, altsaa en Nedgang paa knapt 8,000 
Brutto Register Tons. Paa danske Skibsværfter er i 
samme Periode bygget ialt 22 Skibe paa 20,824 B.R.T., 
medens der fra Udlandet er anskaffet 45 Skibe med 
ialt 9,776 B.R.T. Den fra danske Værfter erhvervede 
Tonnage er saaledes glædeligvis dobbelt saa stor som 
den fra Udlandet tilførte, og af de i Aarets Løb af
hændede Skibe er ialt 36 paa 35,484 B.R.T. solgt til 
Udlandet. Forlisene i Aarets Løb falder kun paa Sejl
skibene, hvis Tabsliste er 16 Skibe med 980 B.R.T.. 
medens ialt 8 Damp- og Sejlskibe paa ialt 2,051 B.R.T. 
er hugget op.

Ogsaa herhjemme viser Motorskibene bestandig 
Fremgang. Medens Dampskibene saaledes ved Begyn
delsen af Aaret talte en Flaade paa 670 Skibe med 
844,148 B.R.T., var denne ved Decembers Begyndelse 
reduceret til 654 Skibe med 818,840 B.R.T. I samme 
Periode var Motorskibsflaaden derimod vokset fra 972 
Skibe paa 239,482 B.R.T. til 981 Skibe paa 257,178 
B.R.T. Sejlskibsflaadens Tonnage forblev uforandret i 
Aarets Løb nemlig 55,236 B.R.T. i December imod 
55,539 B.R.T. i Januar. Til Gengæld voksede Antallet 
af Sejlskibe fra 432 til 436.

Af de i Aarets Løb tilkomne Skibe skal særlig an
føres den paa Frederikshavns Værft byggede nye 
Statsisbryder »Lillebjørn«. Efter Afleveringen af dette 
Skib maa Danmark siges at besidde et til dets For
hold særdeles velegnet Isbrydermateriel, som nu be- 
staar af to Statsisbrydere, en Isbryder tilhørende Kø
benhavns Havn, en privat ejet Isbryder (D.F.D.S.) for
uden Statsbanernes isbrydende Dampskibe. Heldigvis 
forløb Vinteren 1925/26, uden at der blev Anvendelse 
for Isbrydermateriellet, og ved en ny indtrædende Is
sæson vil Besejlingen af danske Farvande sikkert vise 
sig at være mindre vanskelig end i nogen forud- 
gaaende Isvinter.

Som Aarets Tal viser, er Motorskibsflaaden for 
Danmarks Vedkommende i stadig Tiltagende, og Er
faringerne har jo ogsaa hidtil givet til Resultat, at 
Dieselmotorskibene er udmærket egnet til mange Far
ter. Blandt Aarets Nybygninger indenfor denne Kate
gori maa særlig nævnes en til Det forenede Damp
skibs-Selskab fra Helsingør Værft afleveret 16 Knobs 
Passagerbaad paa 2,800 B.R.T. — »Jylland« — samt 
en til de danske Statsbaner under Bygning værende 
tresporet Dieselmotorfærge »Korsør« fra samme Værft. 
Der er nu forløbet snart femten Aar, siden det første 
danske Skib forsynet med Burmeister & Wains Diesel
motorer forlod Værftet, og siden den Tid har Diesel
motorerne gaaet deres Sejersgang Jorden over. Endnu 
i Juli 1914 talte Verdensmotorskibsfiaaden (inklusive 
Skibe med Hjælpemotor) kun 297 Skibe med 234,000 
B.R.T. (Danmarks Flaade af Motorskibe paa over 100 
B.R.T. er i Øjeblikket 216,000), medens Tallene nu tolv 
Aar senere viser 2,343 Skibe med 3,493,000 B.R.T. I 
Forbindelse med Oliens stigende Betydning som For- 

brændelsesstof er det betegnende at se, hvorledes Tank- 
skibsflaaden fra 1,480,000 B.R.T. i 1914 iaar er vokset 
til 5,665,000 Brutto Register Tons.

Danmark Handelsflaade og Verdensflaaden.
Sammenligner man Danmarks samlede Handels

flaade med Verdensflaaden, udgør den første kun ca. 
1.7 pCt. af hele den samlede Tonnage, hvorimod Dan
marks Motorskibsflaade repræsenterer ca. 6.2 pCt. af 
Verdensmotorskibstonnagen. I det forløbne Aar med 
dets voldsomme Stigninger i Kulpriserne har det været 
af afgjort Betydning for Landets Nettofragtindsejlin- 
ger, at en saa stor Del af dets Tonnage bestod af Mo
torskibe. Fluktuationerne indenfor Oliepriserne har 
ikke tilnærmelsesvis antaget de Højder, man har været 
Vidne til indenfor Kulmarkedet, og sammenligner man 
Priserne paa Dieselmotorolie for Levering i November 
Maaned 1926, vel altsaa den Maaned, hvori Kulpriserne 
laa højest, med de tilsvarende Noteringer for Novem
ber 1925, vil man finde, at Priserne for mange Plad
sers Vedkommende overhovedet ikke steg, og at Stig
ningen for andres Vedkommende laa indenfor 10-20 
pCt. Et noget lignende Forhold har gjort sig gældende 
for Brændselsoliens Vedkommende; nu er vel nok 
mange af de Lastbaade, som oprindelig byggedes med 
Oliefyring for Øje, efterhaanden som Kulpriserne faldt 
og Prisforskellen imellem Olie og Kul blev større og 
større, efterhaanden gaaet over til Kulfyring, men for 
de Redere, som var i Stand til at foretage Forandrin
gen tilbage til Oliefyring, laa der, selv om det kun kom 
til at dreje sig om enkelte Rejser, langt større For
tjeneste end paa en tilsvarende Kulbrænders Rejse. 
Indenfor den danske Handelsflaade findes kun faa 
Skibe (ca. 18) bygget til baade Kul og Oliefyring, men 
i enkelte af disse blev Oliefyringsanlæggene med For
del taget i Brug under Strejken.

I Forbindelse med Omtalen af den danske Handels- 
flaades Størrelse ved Begyndelsen og Slutningen af 
Aaret er det interessant at se, hvorledes Verdenston
nagen i det forløbne Aar praktisk talt har staaet stille. 
Til Illustration skal anføres Tallene for de nærmest 
foregaaende Aar samt Før-Krigstallet:

1913 ................................................ 46,970,000 B.R.T.
1923 ................................................ 65.166,000 -
1924 ................................................ 64,024,000 —
lr25................................................ 64,641,000 -
1926 ................................................ 64,784,000 -

Det er meget ofte gentaget, at Aarsagerne til Skibs- 
fartsmiséren i første Række var at søge i den Om
stændighed, at Tilbudet af Tonnage i altfor høj Grad 
oversteg Efterspørgslen efter Fragtrum, og det kan 
derfor kun hilses med Glæde, at Verdenstonnagen i 
de sidste tre Aar er forblevet nogenlunde uforandret 
og endda i Øjeblikket er 400,000 B.R.T. mindre end i 
1923. Alligevel maa man ikke i den Anledning lade sig 
forlede til for optimistiske Betragtninger. Ved Aarets 
Midte var der overalt i Verden omkring to Millioner 
Tons under Bygning og med en saa rigelig Tilgang og 
uden en tilsvarende Afgang er der desværre kun 
Grund til at tro, at Tallet atter vil stige. Medens den 
gennemsnitlige Afgang før Krigen laa omkring 5-600,000 
Tons aarligt, viser de tilsvarende Tal for Perioden 
1921-1925 dog en Afgang paa over en Million Brutto 
Register Tons om Aaret. I Diskussionerne om Ton- 
nagespørgsmaalet er det som oftest blevet anført, at 
Ulykken var at søge i, at Tonnagen var saa og saa 
meget større end i 1913. Dette er jo forsaavidt rigtigt, 
som der er indtraadt et Misforhold imellem Tilbudet 
og Efterspørgslen efter Fragtrum. Tager man imidler
tid Tonnagetallene for de nærmest foran for Krigen 
gaaende Aar, tegner Billedet af Verdenstonnagen sig 
som følger:

((Sluttes næste Side)
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MOTORSKIBET ,, K N U T E N E L S O N “

Motorskibet »Knute Nelson«, bygget paa Odense
Staalskibsværft, om hvis vellykkede Prøvetur vi 

bragte Meddelelse i vort sidste Nummer, og hvis Bil

selmotoranlæg af Burmeister & Wain’s originale Fa
brikat, Krydshovedtype 8,250-P med Cylinderdiameter 
630 mmXl.lOO mm Slaglængde. De 2 Maskiner er i

lede vi bringer hermed, har følgende Hoveddimen
sioner:

435'0" X56'0"X30'6"
og dets Bæreevne er 10,355 Tons ved en Dybgang af 
28'2".

Motoranlæget er et dobbeltskruet, 8-cylindret Die

Stand til under normal Gang i Søen at udvikle 5,600 
I.H.K. ved 135 Omdrejninger pr. Minut. Foruden Ho
vedmotoren er Baaden forsynet med rigeligt Hjælpe
maskineri.

Paa Prøveturen, der fandt Sted i Kattegat, Nord 
for Fyens Hoved, opnaaedes en Fart af 14 Knob.

(Sluttet fra Side 6).
1904 .................................................. 34,789,000 B.R.T.
1905.................................................. 36,000,000 —
1906.................................................. 37,554,000 -
1907 .................................................. 39,439,000 -
1908.................................................. 40,923,000 -
1909.................................................. 41,450,000 -
1910.................................................. 41,915,000 -
1911.................................................. 43,147,000 -
1912 .................................................. 44,601,000 -
1913.................................................. 46,970,000 -

Det vil heraf fremgaa, at Verdenstonnagen i dette 
Ti-Aar, som rummede baade gode og daarlige Tider, 
voksede med ca. 1,218,000 Tons gennemsnitlig om 
Aaret; regner man derefter med, at Verdenskrigen 
ikke var kommet, og at Udviklingen var gaaet sin 
Gang uforandret, skulde Verdenstonnagen med den 
ovennævnte gennemsnitlige Tilvækst i tretten Aar i 
1926 have bestaaet af 62,204,000 B.B.T. eller kun 2% 
Million Tons under dens nuværende Størrelse. Det er 
vel derfor næppe rigtigt at sige, at Verdenstonnagen 
er steget unormalt, snarere har Ondet jo udelukkende 
sin Rod i den svigtende Købeevne og den deraf følgende 
Omsætningsnedgang. Kun maa det dertil yderligere 
siges, at Tonnagen idag er af en anden Beskaffenhed 
end for tretten Aar siden; Dieselmotorskibene — hvis 
Udbredelse daglig tiltager — har en større Lasteevne 
end et tilsvarende Dampskib, samtlige Skibes Gennem
snitsalder er lavere end før Krigen, og Hastigheden 
sættes overalt op; der kan derfor ikke være nogen 
Tvivl om, at den samlede Tonnages Ydeevne idag gen- 
nemgaaende ligger højere end Før-Krigens, og dette 
skal selvsagt ikke bedre paa Misforholdet imellem Ton
nagebegær og Tonnageudbud.

Samlet Tilbageblik
Skal man ved Aarets Slutning kaste et Blik tilbage 

paa, hvad den svundne Tid har bragt, saa bliver der 
tilovers Mindet om et Billede, som bestandigt skiftede 
Karakter, og Erindringen om en Tid, hvor Dispositio
nerne i enkelte Perioder maatte ændres fra Time til 
Time, fordi de ydre Forhold bestandigt forandredes. 
Aarets første Maaneder befæstede Pessimismen hos 
Pessimisterne, og Kulstrejkens Kulminationspunkt 
gjorde Optimisterne sangvinske i en saadan Udstræk
ning, at de hos mange fremkaldte Troen paa mange 
Maaneders svimlende høje Rater. Ingen af Parterne 
fik Ret — mindst de sidste — og i Aarets tolvte Maa- 
ned er Fragtmarkedet igen gledet nedad. Om det 
kommer fuldt saa langt ned som til det Niveau, 
hvorpaa det befandt sig i Foraaret, er vel et 
Spørgsmaal; adskilligt kunde tyde paa, at den øje
blikkelige stærke Nedgang kun er af midlertidig 
Karakter. Spørgsmaalet staar og falder med, om den 
almindelige Købeevne vil tiltage og Verdensomsætnin
gen vokse, og disse Faktorer er endda afhængige af 
mange Forhold Jorden over. Den engelske Kulstrejke 
vil næppe føleligt paavirke Englands Produktions
evne eller Købetrang, men til Gengæld er de indre 
økonomiske Forhold i adskillige europæiske Lande 
endnu uløste, selvom andre rigtignok langsomt synes 
at begynde at komme paa Benene.

For Danmarks Vedkommende bragte Aaret Skibs
farten noget reducerede Arbejdsudgifter, men til Gen
gæld faa Formindskelser i de offentlige Byrder og Af
gifter til Stat, Kommuner og Havnekasser. Det er at 
ønske, at vi nu maa staa ved Indgangen til et Aar, som 
vil vise sig at komme til at rumme en Del af de Let
telser, som Skibsfarten — som et af Landets største 
Erhverv — længe har sukket efter, og at 1927 vil 
komme til at betegne Indledningen til den gradvise 
Bedring i den almindelige Situation, som Verdensskibs
farten i det hele taget med Længsel spejder efter. jV.



8 danske havne

ESBJERG
Dybder ved daglig Højvande:

Paa Graadybsbarren 2,7 -5,8 m undtagen i en 200 m bred Rende, 
hvor der er 7,5 m, i Dokhavnen 6,0 m og paa Slusetærskelen 5,6 
m, i østre Forhavn 4,7-7,0 m, i søndre rorhavn 7,0 m, i Trafik
havnen 7,6-8,8 m, i Fiskerihavnen 5,7 m. Flodskiftet er ca. 1,3 m. 
Farvandet fra Barren til Havnen er afmærket med talrige Bøjer, 

Lys- og Fløjtetønder og flere Fyrlinier.

Havneafgifter (pr. Reg.-Ton):
Indenbys 20 Øre, Udenbys 25 Øre.

Lods- og Bugserafgifter:
Lodsstationen, en Lodskutter ligger som Regel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering ved Havnens Bugserdampere. Taksten er 
1U0 Kr. pr. halve Time + 5—15 Øre pr. Reg.-Ton + 25 Kr. 

pr. Time for Bugsertov.

Ballast- og Vandafgifter:
Ballastafgift 4 Øre pi. Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtighed. 

Ballast 5 Kr. pr. Ton.
Vand til Skibs- og Maskinbrug 2 Kr. pr. Gang + 150 Øre pr. m8.

Losning og Lastning:
Losning og Lastning besørges af herværende Firmaer til faste Priser-

Ved Havnen 10 faste Kraner med indtil 15 Tons Løfteevne.
Jernbanespor ved alle Kajer.

Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og en stor 
Auktionshal liggende lige ved Kajen.

Specielle Bassiner for Hyttefade.
To mindre Skibsreparationsværfter og Ophalingsbeddinger for smaa 

Fartøjer. I Byen flere Maskinværksteder.
Frilager ved Tolboden.

---------------------KJØBENHAVN
I Indløbet til Havnen 10 m, i Frihavnen 7,5—9,5m, Til Larsens Plads 
en Dybde af 8,1 m. Til Islands Brygge Nord fra gennem Broerne en 
Dybde af 7,5 m, ved Bolværkerne ved Kalvebod Brygge af 6,9 m, i 
Gasværkshavnen af 6,2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m, ved Teglhol
men 7 m og i Teglværkshavnen fra 5-7 m. Ved de private Bol
værker paa Kristianshavnssiden en Dybde af 5,6 - 7,5 m. Nord 
for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin. Afgift af Fartøjer 
m. m. 15 Øre pr. Ton af Netto-Registertonnagen. 20 Øre pr. Ton 
af Gods, der losses eller lades ved Havnevæsenets Bolværker 
(Sejlfartøjer paa 100 Netto Reg. Tons og derunder betaler, hvad 
enten de er forsynede med Motor eller ej, kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 10 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades 
ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet Skibs Yderside. 
Sidstnævnte Afgift betales ikke ved Indtagning til Skibets eget 
Forbrug af Kul, Olie, Proviant og Skibsfornødenheder o.v. Ind- 
og Udtagning af Ballast. Modereret Afgift for Rutefartøjer og repa
rerende Fartøjer m.m. Fartøjer, der udelukkende anløber Havnen for 
at indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til Fartøjets eget Brug, 
Proviant, Ballast eller andre Skibsfornødenheder, for at skifte Mand« 
skab, landsætte syge eller døde, for Ordre, for at rette Kompasser eller 
som Vinddrivere, er fritagne for Afgift. Opholdets Varighed maa 
dog ikke udstrækkes over 4 løbende Døgn, for Sejlskibe paa 200 
Net. Reg. Tons og derunder, hvad enten de er forsynede med 
Motor eller ej, ikke over 14 løbende Døgn. Ingen Lodstvang. 
Lodspenge betales efter Skibets Dybtgaaende, Drægtighed og den 
Distance, der lodses, og er meget moderate. Der er Sommer- og 
Vintertakst. Bugsering af Dampskibe ind og ud af Havnen fra 
36 Kr. til 240 Kr. Bugsering af Sejlskibe betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Distance, der bugseres, og er moderat. Ballast 
leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. Vand betales med 
Kr. 1,75-2,50 pr. Ton. Losning og Ladning. I Frihavnen 
besørges Losning og Ladning efter faste, af Ministeriet approbe
rede Takster. 1 Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med 
vedkommende Arbejderformand (Stevedor). 5 Tørdokke for Skibe 
op til ca. 158 m Længde, 5 Flydedokke, den ene ca. 170 m lang 
med Bæreevne 13,600 Tons, Ophalingsbeddinger, store Maskin
værksteder og Jernskibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af 
Varer, Korn-Elevat o rer, Kraner, hurtige, moderne Losse- og Lade
apparater, 2 flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 
1 do. til Løft af 75 Tons (Orlogsværftets), 14 faste Kraner med 
Løft indtil 25 Tons samt 2 private faste Kraner (Burmeister & Wain) 
m. Løft indtil 100 T. Vandfors. v. Bolværk. Jernbane langs Havnen.

FREDERIKSHAVN---------------
Dybden i Indløbet og i den største Del af Forhaynen og af den 
østre Inderhavn er 8,0 Meter; i den vestre Inderhavn indtil 6.4 Meter.
Skibsafgift pr. Reg.-Ton indtil: Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre, 
Kul- eller Oliefyldere, som tage mindst 10 Tons Kul eller 1,5 Ton 
Olie, ere fri. Naar Lods benyttes, betales efter Danmarks Lods
takster af 1903 midlertidig fordoblet, Kulfyldere dog ca. V* mindre. 
Bugsering efter Aftale, tsallastafgift til Havnen 4 Øre pr. Ton 
af Skibets Netto-Tonnage. Vand 8 å 10 Øre Hektoliter. Losning og 
Ladning foretages af Private efter faste Takster. Kran løftende 10 
Tons. Privat Kran løftende 25 Tons. Privat Flydedok med 2400 
Tons Bæreevne. Flere Skibsværfter og Maskinvæiksteder forefindes.

HELSINGØR------------------------
Dybden i Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 ni; i den øv
rige Havn fra 6,3 til 7,8 m. Skibsafgift (pr. N. R. T.): Indg. 25 0. 
Udg. 25 Øre. Skibe, der reparejer, >/a Takst. Kul- og Oliefyldere 
samt provianterende Skibe er fri. Lodser ved Havnen og i Fyrskibet 
„Lappegrund". Faste Takster. Bugsering efter Aftale. Ballast
penge 4 Øre pr. N. R. T. Ballast ca. 5 Kr. pr. m8. Vand; I Hav
nen 2 Kr.; paa Reden 4,50 Kr. pr. m8. Losning og Lastning 
til faste Takster. 2 faste Kraner med indtil 10 T. Løfteevne. Jern
banespor ved alle Kajer. Havnepakhus. - Moderne Skibsværft: 
Ophalingsbedding indtil 800 T. Vægt; 2 Tørdokker indtil 115 m 

Længde; Kraner til 80 T. Løfteevne.

HOBRO-------------------------------
Renae med 5,7 m Vanddybde og dobbelt Dagafmærkning fører 
til Havnen, hvor Bolværker med samme Vanddybde forefindes.
Skibs- og Vareafgifter efter Provinshavnenes Minimumstakster.

Ingen Lodstvang.
Bugsering saavel gennem Fjordindløbet som Fjorden udføres af 
Havnevæsenets M/S „Als" og Isbryder S/S „Hero" stationered i 

Hadsund (Telefon 146) til raste og billige Takster.
Ballastafgitt: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vandforsyning direkte i
Skibene, elektrisk Lys paa Havnepladsen, 8 Tons Kran, Bedding 

og Skibsbyggeri. Statsbane* Havnespor langs Kajerne.

-----------------------------KORSØR
I Indsejlingen 8 m Vand, 630 m Bolværk med 8 m Vand og 1430 

m Bolværk med fra 5—6 m Vand.

Skibsafgift pr. Netto Ton (saavel for indg. som for udg.): 
Indenbys: Sejlskibe 12 Øre, Sejlsk. med Skrue 16 Øre, Damp- og 

Motorskibe 20 Øre. Udenbys det dobbelte.
Lods og Bugsering

Lodstvang for Skibe over 20 ts Brutto Reg.-Ton. 
Bugsering kan altid faas.

Ballastpenge 6 Øre pr. Netto Ton.
Vand: Drikkevand Kr. 2,50 pr. m3, Kedelvand Kr. 1,50 pr. m8.

Losning og Lastning
besørges af Arbejdsgiverforeningens Havnekontor til faste Takster. 

Transport, elektrisk Hejsespil m. m.

Dobbelte Jernbanespor Havnen rundt. Træskibsværft med Repara
tionsværksteder. Motor- og Maskinfabrik. Jernstøberi, Kølhalings- 
plads, 4 Kulkraner, 3 Kornelevatorer, 1 fast elektrisk dreven 10 Tons 
Kran, elektriske, transportable Spil. I Havnen findes en Ophaler- 
bedding for Skibe paa 450 ts. Egenvægt og i Baadehavnen en do. for 
Skibe paa 70 ts Egenvægt. Havnen isfri. Svitzers Bjergnings- 
damper fast Station samt lokale Bjergnings- og Slæbedampere.

-------------------------- MARSTAL
Syd fra gennem Klørdyb er uddybet til 4,5 m, men Løbet tilsander 
let. I Løbene til Havnen og i den forreste Del af Havnen og ved 
Bolværkerne 3,4 m. Skibsafgift pr. Netto Reg. Ton: Udenbys: 
Sejlskibe, ogsaa med Hjælpeskrue, Indg. 24 Øre, Udg. 24 Øre, 
Damp- og Motorskibe Indg. 30 Øre, Udg. 30 Øre. Ingen Lods
tvang uden ved Bugsering (se Lodsi.). Bugsering efter mode
rate Priser ved Motorbaade. Bal lasta tgi Ft 4 Øre pr. Netto Reg. 
Ton. Losnings- og Lastningsomkostninger efter moderate 
Takster. Staalskibsbyggeri og Reparationsværft, flere Træskibs- 
byggerier og Kølhalepladser, 2 Ophalerbedinger til Skibe indtil 

300 Tons Egenvægt og 42 m Længde.

HOLBÆK
Dybden i den gravede Rende over Isefjordsbarren c. 6 m. Bredde 
50 m, Dybden i Indsejlingsrenden i Holbæk Fjord 5.65 m, Bredde 
30 m, samme Dybde i Trafikhavnen. Bolværkerne 1.9 m. over D. 
V. Ourøløbet er afmærket med 5 Lystønder og Fjordløbet med to 

Ledefyr.

Havneafgifter pr. Reg.-Ton (saavel for ind som for udg.): 
Indenbys: Sejlskibe 12 Øre, Sejlsk. med Skrue 16 Øre, Damp- og 

Motorskibe 20 Øre. Udenbys det dobbelte.

Ingen Lodstvang. Lods faas i Spodsbjerg og Holbæk.

Ballastafgift 6 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand 1.50 Kr. pr. m8 4- Slangeafgift 2 Kr. pr. Leverance.

Losning og Lastning 
besørges af Stevedor efter faste Takster.

Jernbanespor overalt ved Bolværkerne. I den ny Trafikhavn tre
dobbelte Spor. Elektrisk Havnebelysning overalt. Oode Oplags

pladser, Kornelevatorer, Pakhuse og Oplag af Bunkerkul.

----------------------------------NEXØ
Indsejlingen 38 m bred, 5 m dyb. Indløbet til Inderhavnen 12,50 
m bredt. Dybde ved Bolværk 5 m. Højden over daglig Vande 1,9 m.
Havneafgift pr. Netto Ton 35 Øre, Skibe, der indkommer for
Kulforsyning, Proviantering o. 1., 10 Øre pr. Ton, alt saavel for 

Ind- som Udgaaende.
Ved Havnen er ansat 2 Lodser, der lodser uden Vederlag.

Ballastpenge 5 Øre pr. Ton.
Losning og Ladning besørges af Modtageren.

Ved Havnen er Tørdok (Længde 51,80 m, Portaabning 10 m, 
Dybde paa Tærskelen 3,77 m) samt Skibstømrer, Maskin- og 

Motorfabrik, Vand fra Værk, Kul m. v.

-----------------------------NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb. m Bolværk til større Skibe. (5,5-7,5 m 
Vand). Bolværk indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen gunstig, Far
vandene stærkt belyste, Reden rummelig, tryg og rolig, god Anker
bund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 24 Øre, Sejlsk. med 
Hjælpeskrue 32 0., Damp- og Motorskibe 40 0., for her hjemme
hørende Fartøjer betales det halve. Vareafgift: Moderat. Bugser- 
damp. ufornød. Ingen Lodsafg., naar Lods ikke benyttes; iøvrigt 
moder.Afg. Ballastafg.: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. 
Ton. Losn. og Lastn. besørges hovedsagelig af et Speditørfirma 
ved Hiælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor hele Hav
nen undt, Kølhalingsplads, Ophalingsbedding for mindre Fartøjer.
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BEGRÆNSNING AF V I N T E R T R AF I K K E N PAA FINLAND

Førerne paa de finske Isbrydere beklager sig, efter 
hvad Helsingforsbladet Hufvudstadsbladet udtaler, 
over at udenlandske Skibsredere sender Skibe af altfor 

let Konstruktion til finske Havne. Saadanne Skibe er 
ganske ude af Stand til at klare sig i Isen i disse Far
vande og kan end ikke følge Isbryderne i den Rende, 
disse laver. De volder derved Isbryderne store Vanske
ligheder og konkurrerer paa en unfair Maade med de 
finske Skibe, der er særligt byggede til Sejlads i Is.

Erfaringen viser ogsaa, at ikke nær alle de Skibe, 
der er klassificerede i de store Klassifikations-Selska
bers højeste Klasse for Rejser til Østersøen, den Bot
niske Bugt og den Finske Bugt, er stærke nok til at 
besejle de finske Vinterhavne, selv om de assisteres af 
Isbrydere.

Det finske Skibsfarts-Departement har derfor nu 
undersøgt de Minimumskrav, som de forskellige Klas
sifikations-Selskaber stiller for at tilstaa højeste Klasse 
for Rejser til Østersøen i Vintersæsonen. Ifølge et De
kret af 17. April 1924 anerkendes kun Skibe med føl
gende Klassifikationsmærker for Sejlads i Vintersæ
sonen:

Lloyds Regisler: * 100 A I, hvortil kun kan føjes: »med 
Fribord« eller »forstærket til Sejlads i Is«.

Norske Veritas: * I A I med Tilføjelser »for Is« eller »med 
Fribord«.

British Corporation: B. S. * med følgende Tilføjelse »med 
Fribord«.

American Bureau of Shipping: * A I med følgende Til
føjelser: Bogstavet E, der betyder »forstærket for I« og Ordene 
»med Fribord«.

Germanischer Lloyd: * 100 A 4 med Tilføjelsen E, der 
betyder »forstærket for Is«.

Bureau Veritas: * I 3/3 R. P., der betyder »forstærket for 
Is« eller Bogstaverne A eller L.

Da en Mængde Skibe er bygget langt stærkere end 
krævet til Opnaaelse af de ovennævnte Mærker, men 
af en eller anden Grund ikke kan faa højeste Klassi
fikationsmærke, er Skibsfarts-Departementet rede til 
paa interesserede Rederes Forlangende at undersøge, 
hvorvidt Skibe i en lavere Klasse i særlige Tilfælde 
kan godkendes som anvendelige til Vintersejlads. 
Denne Bestemmelse vil træde i Kraft fra 1. Januar 
1927.

Denne Ændring med Hensyn til klassificerede Ski
bes Ret til at deltage i Vintersejladsen paa finske 
Havne tilsigter særligt at yde Importører Erstatning 
for den Fragtdiilerence, der opstaar, naar Skibe, der 
ikke er i Besiddelse af Klassifikations-Dokumenter, 
der af Skibsfarts-Departementet er godkendt for Vin
tersejlads, af Isforholdene tvinges til i udenlandsk 
Havn at losse Varer bestemte for finske Havne, eller 
med andre Ord, at Skibsfarts-Departementet søger at 
udelukke fra Vintersejlads paa Finland Skibe, der ikke 
er egnede dertil.

“DANSK SØFARTS TIDENDENS FRAGTBERETNING
København, den 28. December 1926. 

Juleugen sluttede fastere i enkelte af de ledende 
Markeder end almindeligvis ventet. Nordamerika 

tog nogle prompte Baade til forbedrede Rater, og la 
Plata var udpræget fast for Januar-Lastning og et 
Par Shillings højere for Februar. Ud fra U.K. var der 
mere Efterspørgsel efter prompte Baade, og Fragterne 
blev lidt bedre. Ekspeditionerne i de engelske Kul
havne har gennemgaaende været ualmindelig gode, og 
med rimelige Bunkerpriser og normale Rejser kan 
f. Eks. en Middelhavsrejse give et nogenlunde Over
skud. De hjemgaaende Middelhavsfragter var en Over
gang trøstesløse, men ser nu ud til at ville rette sig.

Hvorledes næste Aars Fragtmarked vil arte sig, 
eller blot begynde, kan kun blive Gætteværk, og med 
de sidste Spaadomme i frisk Minde er det fornuftigst 
at lade Kendsgerningerne tale, efterhaanden som Re
sultaterne foreligger. Da Kulstrejken i U.K. var ved 
at ebbe ud, saa alle lyst paa Fremtiden, i hvert Fald 
for de første Par Maaneders Vedkommende. Som en
hver ved, er disse Forhaabninger ikke alene ikke gaaet 
i Opfyldelse, men helt og ganske slaaet fejl.

I Fjor ved disse Tider var Noteringerne i de for
skellige Markeder bl. a.:

Sundsvall/London, 50/-, Kotka/West Hartlepool, 
Props, 45/-, Danzig/London, 41/-, Methil/god dansk 
Havn, 6/6d., 6/9d., London/København, Koks, 9/-, 9/6d., 
Tyne/Konigsberg, 8/-, Wales/Neapel, 10/-, Genoa, 
8/10/^d., 9/6d., Barcelona, 10/-, Tyne/Vest Italien, 9/3d., 
Sulina/Kontinentet, 19/-, Northern Range/U.K., 3/3d., 
3/4^d., Cuba/U.K., 18/-, Gulfen/Danmark, 6.50 Doll., 
Pacific/U.K.-Cont, 36/-, Wales/Buenos Aires 13/-, 15/-, 
La Plata, 23/-, 25/6d., Januar, Burma/U.K.-Cont., 30/-, 
Sydaustralien, 43/9d., 45/-, Januar, time-charter Vest
indien ca. 1.70 Doll, for 3,000 To nner, eller med andre 
Ord nogenlunde de samme, som Dagsnoteringerne i de 
hjemlige Markeder og lidt lavere i de oversøiske Mar
keder.

TRÆLASTMARKEDET
Om det prompte Østersømarked er der intet godt 

at sige. Til Eksempel noteres for 570 Stdr. DBB fra 

Stockholm og Norrkoping til Amsterdam fra 20 til 
22/23 Gylden, Pernau/West Hartlepool 500/800 Favne 
Props 42/6d., Danzig/West Hartlepool DBB 46/- og 
Danzig/Hull ca. 310 Favne er sluttet til 40/-. For Af
skibning pr. f.o.w. kommer daglig nye Ladninger i 
Markedet, men Noteringerne er forbausende ensartede. 
Kotka/Hull, 540 Stdr. pr. Juni, rapporteres sluttet til 
48/6d. For f.o.w. Lastning fra Miramichi eller Camp- 
belton til W.B.E.I. er sluttet en 1,200 Stdr. Baad til 
65/- een, 67/6d. to Lossehavne, hvilket hverken er 
højere eller lavere end ventet.

KUL, KOKS ETC.
Raterne fra Østkyst England til Danmark og Nabo

landene ligger paa et meget lavt Niveau. Noget »Mar
ked« er der faktisk ikke lige i disse Dage, og det er 
mest smaa Baade paa 600/1,800 Tons, der finder An
vendelse. Tyne/København eller anden god dansk 
Havn indikerer 6/6d., 6/9d. for 2,500 Tons, Blyth/Kø- 
benhavn 7/- 1,200/1,500 Tons, Forth/Frederikshavn 9/6d. 
for 600 Tons, Hull/Limhamn 9/- for 600 Tons, Wark- 
worth/Drammen 8/6d. 1,800 Tons, Forth/Helsingfors 
10/-, Konigsberg-Stettin 7/-, 7/3d., Danzig/god dansk 
Havn 500/600 Tons 8/-, 8/6d., Rotterdam/Oslo 1,800 
Koks, 7% Kr. fri Losning. Coasting er nogenlunde 
uforandret med liden Forretning. Pitwood, Bay/Bristol 
Kanalen, som for 14 Dage siden betalte 12/- for 2,500 
Tonnere, har senere faaet 1,300 Tonner til 9/-.

MIDDELHAVET ETC.
I Dagene lige før Jul strammedes de udgaaende 

Kulrater til spanske og italienske Destinationer, især 
for helt prompt Tonnage. Der er endnu en vis Mangel 
paa prompte Baade, men i denne Uge bliver der 
alligevel næppe gjort meget af Betydning. Kulafskib
ningerne til Østens Bunkerstationer og Marinens De
poter er igen en Kendsgerning. Wales/Colombo betaler 
14/-, Penang 16/-, Singapore 14/-, fri Losning, Durban 
12/-, fri Losning.

I de hjemgaaende Middelhavsmarkeder er der ikke 
væsentlige Forskydninger. Frugtkøbmændene er saa 
godt som dækket for første Halvdel af Januar Last- 

(Fortsættes Side 10)
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NØRRESUNDBY------------------
I Indsejling 7,5 m Vand, 500 m Kajmur med 7,5 m Vand og 

220 m Bolværk med infil 5,5 m.

Skibsafgift pr. N. R. T.
Indg. 27 Øre, Udg. 27 Øre.

Lods og Bugsering.
I Hals-Barres Fyr er der Station for Hals Lodser. Der er Lodstvang 
over Hals Barre for Skibe med over 5 m (16 Fod) Dybgaaende. 

Bugsering kan altid faas.

Ballastafgift 5 Øre pr. N. R. T.
Ballast kan faas for en Betaling af Kr. 3,50 pr. Ton.

Vand betales med Kr. 1,25 pr. mB leveret om Bord ved Bolværk.

Losning og Lastning 
besørges ved Havnearbejderne efter faste moderate Takster.

Moderne elektrisk oplyst Kajgade med 3 Jernbanespor, elektrisk 
Kulkran og Pakhuse med Kornelevatorer. Maskinværksteder, Køl- 

halingsplads og Reparationsværksted.

ODENSE-----------------------------
Med daglig Højvande: I Fjorden, Kanalen og Østre Havnebassin 
24 Fod, i Vestre Havnebassin 12-14 Fod. Havneafgifter pr. N. 
Reg. Ton: Indenbys 20, 22, 25 Øre, Udenbys 30, 35, 40 Øre, 
saavel for Ind- som Udgaaende. Lodsning: Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed. Lodstvang mellem Stige og Odense for Skibe paa 80 
Tons Brutto og derover. Bugsering: Faste, billige Takster ved 
Havnens Damper og Motorbaade. Ballastafgift: 6 Øre pr. N.
Reg. Ton. Ballastpris: 3 Kr. 10 Øre pr. Ton. Losning og 
Lastning besørges af Handelsforeningens Stevedor efter faste 
Takster. Jernbanespor rundt Havnen, Svingkran til 10 T., Maskin
værksteder, Skibsværfter, Ophalerbeding for Skibe indtil 500 T.Vægt, 
Isbryder. Svajeplads for Skibe indtil ca. 490 Fod engelsk Længde.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra til Havnen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved Bolværk 
4,5 m. Havneafg. pr. Reg.-T.: Sejlskibe: Indg. 24 Øre, Udg. 
24 Øre, Sejlskibe med Hjælpeskrue: Indg. 30 Øre, Udg. 30 Øre, 
Dampskibe: Indg. 35 0. udg. 35 0. Ingen Lodstvang uden ved 
Bugsering (se Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Ballast- 
afgift 4 0. pr. R.-T. Ballastpris f. Tiden 2.50 pr. T. Vand til 
Skibsbrug 3 0. pr. R.-T., til Maskinbrug2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastnlngsomkostn. 
efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved Havnen. Træskibs 
byggeri af smaa og store Skibe, god Havne- og Skibssmedie. Op- 
halerbedding til Skibe indtil 275 B.i. Motor- og Maskinfabrik i Byen.

------------------------------- RØNNE
Indsejlingen fra 9 til 8*/> m. Ved Bolværk Ihdtil 7 m.
Bolværkernes Højde over daglig Vande 1,3 å 2,0 m.

Havneafgifter pr. Reg.-Ton
Indenb. 12 Øre, Udenb. 30 Øre. Dampskibe, der Indkommer lor 
Kulforsyning og Proviantering indtil 24 Timer, 5 Øre pr. Ton.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes:

Indenbys Fartøjer 10 Øre pr. Ton
Udenbys Fartøjer 20 — . —

Er Lodshjælp benyttet for Indgaaende betales '/. for Udgaaende.

Ballastafgift til Havnen 5 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand: 2 Kr. pr. m', dog ikke under 2 Kr. Til Maskinbntg I Kr. 
pr. mB, dog ikke under 5 Kr.

Losning og Lastning udføres efter faste Taksier.

Maskinfabriker, Ophalingsbedding for mindre Skibe, Havnekran 
m. m. Dykkeras sistance forefindes. Kølhalingsafgift 5 Øre daglig 
pr. Reg.-Ton. Jæmbanespor ved Øst-, Vest- og Sydsiden. Kul

oplag med elektrisk Kullosningskran ved Kaj.

ENGELSK SKIBSBYGNING
ulstrejken i Storbritannien lagde store Hindrin
ger i Vejen for den britiske Skibsbygningsindustri, 

men Ordrerne indgik i stor Mængde, saa Værfterne nu 
efter Strejkens Afslutning staar overfor en travl Tid. I 
Løbet af to Maaneder er der kontraheret over en halv 
Million Tons ved de britiske Værfter, hvilket oversti
ger Nybygninger i Aarets første tre Kvartaler.

Tanktonnagen spiller som tidligere omtalt en stor 
Rolle. Britisk Tanker Co. har ved forskellige Værfter 
bestilt 9 store Tankbaade. The Anglo American Oil Co. 
har bestilt to 12,000 Tons Tankbaade, en hos Work
man, Clark & Co. i Belfast og en hos James Laing &

Son i Sunderland. Hos Stephen & Son i Glasgow har 
Standard Oil Co. kontraheret to 15,600 Tons Tank
baade. Ved Palmers Shipbuilding Co. har Sir Joseph 
W. Isherwood nylig placeret Ordre paa tre Tank
baade til Venezuelan Gulf Oil Company.

Af de sidste Dages Kontraheringer bemærkes en 
Frugtbaad for norsk Regning ved Swan Hunter and 
Wigham Richardson, Newcastle on Tyne, samt et Mo
torskib paa 10,000 Tons hos Greenock Dockyard Co. 
til Clan Line i Glasgow. Den sidstnævnte Baad skal 
forsynes med Dieselmotorer af Burmeister & Wain 
Typen.

(Fortsat fra Side 9)
ning, og vil kun betale ca. 26/, 30/- for henholdsvis 
100,000 og 80,000 Kubikfod-Baade, Basis 3 Lastepladser 
og 1 Losseplads U.K.-Havre-Hamburg med Udgifterne 
i Spanien limiteret, men paa »usual charter«. Det nye 
Certeparti er endnu ikke approberet af Befragterne, 
og i det nuværende Marked er der ingen Magt paa 
Jorden, der kan tvinge noget nyt Certeparti igennem.

Fosfat Tunis/Ghent, 4,500 Tons pr. 15/2 er sluttet til 
9/9d., Tunis/Aberdeen 10/2 til 10/6d., Tunis/Tyne Fe
bruar 10/-, Sfax/Aberdeen 1,500 Tons Esparto 20/-, 
Alexandria/Hull prompt 20/- pr. 60 Kubikfod, 15. Ja
nuar Lastning 16/-. Locust Beans (ca. 85 Kubikfod) fra 
3 Lastepladser Cyprus til Themsen 32/6d., Sulina/Conti- 
nentet 22/6d. option 1 dansk Havn å 2/- ekstra, ult. Jan. 
Sortehavet er uden Efterspørgsel.

NORD AMERIKA, GULFEN. CANADA ETC.
Enkelte helt prompte Baade har opnaaet højere 

Rater for Korn til U.K. og Middelhavet. West St. John/ 
Middelhavet har betalt 26 Cents mod 21 Cents sidst, 
men en saa stor Fremgang hører til Undtagelserne, 
og skyldes særlige Omstændigheder. Northern Range/ 
Hamburg, 31. December Annullering, har faaet Ton
nage til 17 Cents, og U.K. er gennemgaaende ikke 
mere værd end 3/6d. pr. quarter. Kul, Hampton-Roads/ 
Buenos Aires er taget til 19/-, Para 4.25 Doli., og med 
den begrænsede Efterspørgsel er Tonnagen ogsaa skif
tet i Ballast fra Staterne til La Plata, Cuba/U.K.-Cont, 

er uforandret omkring 20/6d., 23/- og Gulfen/Danmark, 
Oliekager, Januar, ca. 7.50 Doil., Februar ca. 7.00 Doil.

Vancouver/U.K.-Cont. Januar/Februar er svagere 
omkring 37/6d., 39/-.

SYDAMERIKA
Kul ud til River Plate betaler endnu ikke over 

14/6d, 15/-, og der er ingen Overflod paa Ladninger. 
Ikke saa faa Baade er gaaet ud i Ballast, og selv om 
det forøgede Tilbud kan mærkes, har La Plata hjem- 
gaaende kunnet holde Stillingen. For Januar er Ra
terne »fully steady« og for Februar er der betalt 30/- 
for 25/1, 12/2, og 28/9d. for 1/15 Februar. Marts er 
af mindre Interesse, og følgelig holder Raterne sig 
omkring 23/-, 24/-.

ØSTEN
Australien kan ikke rigtig komme i Gang. Kampen 

om det nye Certeparti er sikkert en medvirkende Aar- 
sag hertil, men Kornpriserne vel nok den afgørende 
Hindring. Burma/U.K.-Cont. er en Smule fastere: 33/9d. 
mod sidst 32/6d., og Madras ca. 25/-, Vladiwostock/ 
Rotterdam-Hamburg med skandinaviske Optioner ca. 
30/-, 32/6d., Januar.

TIME CHARTER
For Rundrejse i vestindisk Fart er opnaaet 2.25 

Doll, for 1,800 Tonner og 2.00 Doll, for 2,150 Tonner.
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RØRET I DE NYE STATER
AF GAND. POLIT. JOHANNES LEHMANN

Det er el ægte Tidens Tegn, at hvergang et frit
Folk føler sig truet af en indre eller ydre over

hængende Fare, der kan blive skæbnesvanger for dets 
Selvstændighed, gør det krampagtige Forsøg paa at 
skille sig af med Parlamentarismen og hvad dens er, 
og man søger en eller anden stærk Personlighed, som 
er i Stand til ikke blot at samle men til ogsaa at bruge 
Nationens Kraft. Vi har i det lille Decennium, som er 
gaaet sidens Verdenskrigens Slutning, set den stolte 
gammelromerske Diktatortanke dukke op i mere eller 
mindre moderniseret Skikkelse — og det er hver Gang 
gaaet ud over Folkestyret som Idé. Partiernes stri
dende Høvdinge, Korridorpolitikens Rænkesmede og 
de demagogiske Folketribuner har i større eller min
dre Antal maattet bide i Græsset. Det er kun Løn som 
forskyldt, fordi de har vist sig at være netop dem, der 
har undergravet Parlamentarismen, til trods for, at 
de altid optræder som dem, der varmest forsvarer 
denne Regeringsform. Det er kun den gamle Historie 
om igen; ingen er nogensinde mere svorne Tilhængere 
af et System, end de Snyltere, som skylder det hele 
deres Tilværelse. Derfor ser man ogsaa de europæiske 
Politikere være mere eller mindre nervøse, hver Gang 
det ikke gaar helt efter deres Hoved. De ser Fascisme 
overalt, ganske ligesom den Rædde i Mørket mener sig 
omgivet af Spøgelser. Hvorhen man ser, er dei- i Rigs
dagene en sand Rædsel for, at Mussolini skal faa for 
mange og for dygtige Elever. Man gør alt for at 
hæmme dem — og alligevel bliver der flere og flere. 
Det viser mere end noget andet, at Jordbunden er god 
nok for de nye Strømninger, der har aartusindgammel 
Rod i den europæiske Politik.

Det sidste Decennium har tillige vist, at der i Lande, 
som ikke har vor afsides’ Beliggenhed, ofte er Alvor i 
Ord, som hos os kun siges for Spøg. Det har blandt 
andet været Tilfældet med Litauen. De økonomiske 
Forhold blev slette, alle kommercielle Forhaabninger 
bristede, og en skønne Dag gled Magten over i Mili
tærets Hænder. Man havde faaet nok af Ord, nu vilde 
man Handling. Utrygheden blev Dag for Dag saa for
uroligende, at Folket var som en dirrende Nerve. Man 
frygtede for, at de Ledende spekulerede i at forraade 
Landet til Russerne, og den Eftergivenhed, som man 
viste overfor Polen og dets Krav, blev mere og mere 
nationalt nedværdigende. Det laa nær at tænke, at der 
var et underfundigt Sammenspil mellem russiske og 
polske Finansinteresser. Vandt det i Styrke, vilde ikke 
blot Litauens kommercielle Fremtid være en Saga 
blott, men dets politiske Selvstændighed vilde gaa tabt 
i en uoverskuelig Tid. Derfor kom Revolutionen. Be- 
hjærtede Fædrelandsvenner satte den i Scene, og det 
gamle Styre, »der har plettet Litauens Skjold for at 
høste egen Fordel«, blev jaget bort. Da det var sket, 
kom der Ro. Det er som om de nye Magthavere har 
Sangbund i Folket, og med det bag sig vil konsolidere 
Statsskibet saaledes, at det kan sejle med tilstrækkelig 
Sikkerhed.

Det er ikke kommet officielt frem, men man tager 
næppe fejl, naar man gætter paa, at Vilnaproblemet 
har spillet en ikke uvæsentlig Rolle for dem, der har 
villet Omvæltningen. Gennem Aar er det Vilna, som 
har domineret den litauiske Politik — og den litauiske 
Økonomi — og da Polakkerne ved el vel tilrettelagt 
Overfald satte sig Besiddelse af Byen, mistede Litauen 
Nerven i Statslegemet. Derfor intet Under, at der kom 
til at herske det mest spændte Forhold imellem den 
bestjaalne og Røveren. Det var nærmest en permanent 
Krigstilstand, og der gjordes alt for at genere den 
gensidige Handelsudveksling mellem de to Lande.

Kunde Litauen spærre Polen ude, gjorde det alt for at 
gøre det paa en effektiv Maade — og omvendt. Buen 
spændtes mere og mere — og nu er alle Landegræn
serne spærrede, Samfærdslen kan ikke mere følge den 
naturlige Strøm. Begge Folkenes Handel har lidt et 
føleligt Afbræk, og Fremtiden bliver sikkert alt andet 
end lys, fordi ingen af dem vil vige. Polen mener, al 
Spørgsmaalet er afgjort en Gang for alle, men Litauen 
vil ikke opgive sine Krav. Nogen Udjævning er ikke 
mulig.

Det er ikke saa længe siden, at Polens stærke Mand, 
den i mere end een Henseende ret bizarre Marskalk 
Pilsudski, med sit Sværd skrev Landets Forfatning om. 
Han mente, det var nødvendigt, fordi Magten og An
svaret truede med at lægge sig som en Taage over de 
parlamentariske Sumpe. Da var det at Pilsudski greb 
ind for at presse alt det udflydende sammen til en 
haard og haandgribelig Masse. Det lykkedes ham paa 
nogle faa Maaneder, og han havde paany vist en 
»fredelig« Verden, at Sværdet undertiden kan være et 
ganske brugbart Stykke Værktøj. Den Koncentration, 
som fandt Sted i Polen, svækkede Litauen, der godt 
indsaa, at det ikke var muligt at realisere lignende 
Planer som de polske. Det erkendte aabent sin Under
legenhed, men Hadet til Modstanderen blev stimuleret.

Hvad der nu er hændet maa ikke mindst vise den 
danske Handelsstand, hvor langt Europa er fra rolige 
Forhold. Hvor man ser sig hen, gærer og bryder det, 
og der er absolut ingen Stabilitet i nogen af de nyere 
Staters indre Anliggender. De smaa Østersøstater syd 
for den finske Bugt famler usikkert i deres Politik 
ikke mindst fordi, de er stillede overfor den over- 
maade vanskelige Opgave at værne deres Uafhængig
hed af Rusland, hvis Masser truer med at vælte sig 
ind over dem, paa sin Vej ud mod Havet, alt imedens 
de selv er henvist til at leve af Rusland, som det eneste 
naturlige Opland. Den polske Politik famler uafbrudt 
med sine Fangstarme for at indlemme Kystlandene i 
et Statsforbund, der i et givet Øjeblik kan byde Rus
land Trods. Forholdene er vanskelige, og de gøres 
yderligere besværlige ved, at Litauen og Polen ikke er 
on speaking terms med hverandre.

Man kan ikke undre sig over, at flere af de nye 
Staters Ledere ser saadan paa Forholdene, at det er 
Vaabnene, der kommer til at bestemme Fremtiden. 
»Vaabnene og intet andet er de kommende Tiders po
litiske Værktøj,« udtalte Pilsudski for nylig, og det er 
fristende at se den Statsomvæltning, som nu har fundet 
Sted i Kovno som en Opmarsch til den kommende 
Kamp, som paa en mere haandgribelig Maade skal re
gulere Grænserne i disse Egne.

De, der kan se ind i Fremtiden, maa vide, naar den 
kommende Krise skal begynde. Det kan vare længe 
endnu, og det kan ske i Morgen. De, der har synske 
Evner, maa pege paa, hvor omfattende Krisen vil 
blive. Vi andre har næppe andet at gøre end at vente 
og være efterkloge. For Danmark var der vel en Ting, 
som var værd at prøve — men det er vel ikke oppor
tunt at tale om. Hvad om vi nu saa efter, om der ikke 
var et og andet, der kunde gøres for at udbedre Ledet, 
som nu er af Lave. Alle ved, at de Bomme, som heg
ner det danske Land, ikke er stærke, som de skal 
være. Langtfra endda. Dog derom kan det ikke nytte 
at tale nu. En Dag vil det blive anderledes, fordi For
holdene vil tvinge det danske Folk til at se Sandheden 
lige i Øjnene. Johannes Lehmann.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AABENRAA HOBRO

P. F. CLEEMANN • AABENRAA
(ETABLERET 1879) DANMARK

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
Kontor: »Vikinghus« REDERI Telegr.-Adr.:»Cleemann« 

Befragtning • Assurance • Spedition • Toldklarering
Telefoner: Msglerkontor: 182 * Eksped.: 482 * Efter Kontortid: 182

M.»S. »Frederik Fischer« 220 T, d. w. ell. 75 Stds.
Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, København 
De private Assurandeurer, København • Lloyds, London

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 413 TELEGR. “RØRHOLM, HOBRO"

AALBORG HOLBÆK

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon.. 2256 Telegr.»Adr.s
Statstelefon 40 »SØBORG»

JØRGEN L. FISKER
(H. MUNCH’S EFTFL.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
(SHIPBROKERS SCHIFFSMAKLER SKEPPSMAKLARE)

Telefon Nr. 166 HAVNEVEJ 40

HOLBÆK Telegr.«Adr.: ^Fisker*

ENESTE EDSVORNE MÆGLER FAA PLADSEN

HORSENS

STATSTELEFON 16 
TELEGRAM<ADR. »MARITIME«

Rechnitzer, Thomsen & Co.
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE 

Aal borg 
*

WILH. CHR. BECH 
(INDEH.: AAGE RASMUSSEN) 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
HORSENS

FIRMA ETABLERET 1863 TELEGR..ADR,: »NOTNA«
Telefoner: Msglerkt. 24, Statstlf, 5 • Dampskibsezp. 34, Statstlf. 5 

Skibsmægler Aage Rasmussen 24.
Agent /or: Det Forenede Dampskibsselskab, AIS, København.

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200
Sutstelefon 2

Telegram* Adresse: 
»UTZON«

ASSENS

MOURITZ e. KRAG
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

ASSENS
Telt. 200 / Statstelf. 1O / Telegram. Adr. ‘Krag*

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER 
BAND HOLM

British Vice>Consulate for Lolland-Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram^Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

ESBJERG

J. LAURITZEN’S 
MÆGLERFORRETNING 

isbjerg

BEFRAGTNING • KLARERING • SPEDITION
TELEGRAMADRESSE: »LAURITZEN« TELEFON Nr. 3 A 822

HANS OLESENS EFTF.
(NIELS WANG)

SWORN SHIPBROKER 
STEAMSHIP AGENTS

HORSENS
Telegraphic Address: OLESENS. Scotts Code used.

Telephone 45. National Telephone 10.

KALLUNDBORG

FINSEN & SCHULTZ
EDSV. SKIBSMÆGLERE 

KALLUNDBORG
TELEFON : 601 TELEGR.-ADR.: FINSEN

Coder: Scott’s 10th Ed., A.B.C. 5th Ed. Impr.

KOLDING

TELEFON NR. 166 Telegr..Adr.: NECKELMANN

CHR. NECKELMANN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KOLDING
BEEIDIGTER SCHIFFSMAKLER SWORN SHIPBROKER

KORSØR

P. JØRGENSEN a CO. 
(ETABLERET 1867)

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

Telefoner: Provins Nr. 6*16*68 Telegram Adresse:
Statstelefon Nr. 11 »JØRGENSEN«
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SØ - OG HANDELSRETSDOM
Efter et Certeparti (Deutkohle-Certeparti) indgaaet den 

22. September 1925 mellem Sagsøgerne, A/S Det Dansk-Fran
ske Dampskisselskab her af Byen, og Rheinnisch-Westfåli- 
sches Kohlen-Syndikat lossede Dampskibsselskabets Damper 
»Slesvig« i Oktober Maaned 1925 en Ladning Kul i Karrebæks
minde til De forenede Papirfabrikker. I Certepartiets § 12 
fandtes en saalydende Bestemmelse: »Die Empfånger be- 
werkstelligen die Entloschung der Ladung fur Dampfers Rech- 
nung zu ortsublichen Såtzen.«

I Medfør af denne Bestemmelse besørgede De forenede 
Papirfabrikker hele Losningsarbejdet og tilbageholdt af Frag
ten det Beløb, som de mente, det ifølge Certepartiet paahvi
lede Skibet at betale.

Dampskibsselskabet mente imidlertid, at Papirfabrikkerne 
havde beregnet sig for meget i Lossegodtgørelse, idet de 
havde debiteret Rederiet for alle Losningsudgifterne (Los
ningen skete fra Damperen til Lægter) inklusive Ulykkesfor
sikringspræmie og Erstatning til Arbejderne for Anvendelse 
af Skibets Folk til Winchdrivning. Rederiet mente, at det kun 
var pligtig at betale 1.25 Kr. pr. Ton for Losningen uden 
Godtgørelse for Ulykkesforsikringspræmie og 'Winchdrivning.

Det er in confesso, at der mellem Dansk Dampskibsrede
riforening. The Baltic and White Sea Conference og Danske 
Kulimportørers Association er indgaaet en Overenskomst, der 
bl. a. fastsætter, at Losningsgodtgørelsen for Skibets Andel 
af Kullosning i Henhold til Baltcon-Certeparliet skal udgøre 
1.25 Kr. pr. Ton uden ekstra Beregninger af nogen Art, samt 
at Overenskomstens Takster maa betragtes som »current ra
te« i danske Havne, saa længe Overenskomsten løber. Denne 
Overenskomst gælder for de fleste danske Havne, derunder 
Karrebæksminde. Ifølge Ballconcertepartiet kan der paa lig
nende Maade som i Deutkohle-Certepartiet bestemmes, at 
Modtagerne skal besørge Losningen mod at Skibet betaler 
»current rate«.

Rederiet gør nu gældende, at selv om det ikke er Baltcon- 
Certepartiet, der er brugt i nærværende Tilfælde, kan Rede
riet, der er Medlem af de 2 ovennævnte Rederorganisationer 
— medens Papirfabrikkerne ikke er Medlem af nogen af de 
Organisationer, der er indgaaet paa den fornævnte Overens
komst —, dog nægte at betale mere end 1.25 Kr. pr. Ton, da

der ikke findes andre gængse Takster (ortsublichen Såtzen) 
end den mellem de nævnte Organisationer fastsatte current 
rate for den paa Skibet faldende Del af Losningsgodtgørelsen.

Da Papirfabrikkerne ikke vilde indgaa paa at betale nogen 
Del af det af dem tilbageholdte Beløb, har Rederiet anlagt 
nærværende Sag, hvorunder det har paastaaet Papirfabrik
kerne dømt til at betale ialt 605,66 Kr. med Renter 5 pCt. 
p. a. fra Stævningens Dato den 4. Juni 1920, til Betaling sker, 
og Sagens Omkostninger.

Det er ubestridt, at Sagen drejer sig om det fornævnte 
Beløb.

De Sagsøgte har paastaaet sig frifundet med Tillæg af 
Sagens Omkostninger, idet de gør gældende, at den mellem 
de nævnte Organisationer indgaaede Overenskomst om Los
ningsgodtgørelse for Kul i Henhold til Baltcon-Certepartiet 
ingen Betydning har i nærværende Sag, hvor det drejer sig 
om et Deutkohle-Certeparti, og hvor de Sagsøgte ikke er Med
lem af nogen af de Organisationer, der har sluttet Overens
komsten.

Retten maa finde, at Ordene »ortsublichen Såtzen« ikke 
kan sigte til den Betaling, Ladningsmodtagerne i det enkelte 
Tilfælde har ydet for Losning, men maa sigte til en mere 
almen Takst. Det kan ikke under nærværende Sag betragtes 
som godtgjort, at der er nogen anden gængse Takst for Los
ning i Karrebæksminde, til hvilken der kunde være sigtet, og 
Retten maa i Mangel af ethvert Bevis for en saadan anden 
Taksts Eksistens give Sagsøgerne Medhold i, at det maa blive 
den af de paagældende Organisationer fastsatte Pris, der maa 
være den afgørende. Der maa saaledes gives Dom efter Sag
søgernes Paastand, saaledes at Sagens Omkostninger bestem
mes til 125 Kr.

Thi lejendes for Ret:
De Sagsøgte, A/S De forenede Papirfabrikker, bør 

til Sagsøgerne, A/S Det Dansk-Franske Dampskibssel
skab, betale 605.66 Kr. med Renter 5 pCt. p. a. fra den 
4. Juni 1926, til Betaling sker, og Sagens Omkostnin
ger med 125 Kr.

VINTER-DÆKSLAST FRA FINSKE HAVNE

Ide haarde Efteraarsmaaneder og Vintermaaneder 
hænder det Gang paa Gang, at trælastede Skibe 
maa søge Havn. Ganske vist forlanger de engelske 

Myndigheder, at Skibe, der anløber britiske Havne, 
kun maa føre halv Dækslast efter 1. Oktober, men de 
øvrige træaftagende Lande, altsaa Frankrig, Belgien 
og Holland, har ingen tilsvarende Bestemmelser.

Nu har den finske Søfartsstyrelse imidlertid truffet 
en betydningsfuld Afgørelse, der indirekte kommer til 
at virke som det engelske Regulativ. Styrelsen har 
nemlig, efter hvad der meddeles i G. H. & S. T., ud
sendt et Cirkulære til samtlige Lodschefer med en 
Anmodning om, at intet Skib maa lodses ud af finsk 
Havn, naar det har saa stor en Dækslast, at det nød
vendigvis maa faa Slagside, saa snart det kommer ud 
i aabent Vand med Søgang.

Observerer en Lods, at det Skib, han skal lodse ud, 
har blot den mindste Slagside, skal han nægte at ud
føre Lodsningen og straks afgive Indberetning herom 
til Søfartsinspektøren, der træffer den endelige Af
gørelse.

Bestemmelsen træder i Kraft straks.

Et Antal af 5,197 (afgiftspligtige) Skibe med en 
Panama Kanal Netto-Tonnage paa 24,774,591 Tons pas
serede igennem Kanalen mod 4,673 med en Panama 
Kanal Netto-Tonnage af 22,855,151 i det foregaaende 
Aar; den igennem Kanalen befordrede Tonnage var i 
Overensstemmelse hermed paa 26,037,448 i sidste Aar 
mod 23,958,836 i det foregaaende Finansaar.

Af danske Skibe passerede 63 med en Panama Ka
nal Netto-Tonnage af 234,753 Tons, og med Ladninger 
paa ialt 295,530 Tons Kanalen i sidste Aar mod 42 med 
en Panama Kanal Netto-Tonnage af 160,299 Tons og 
en Ladningsvægt paa 201,557 Tons i det foregaaende 
Aar.

PANAMA-KANALEN I FINANSAARET 1. JULI 1925 
TIL 30. JUNI 1926

andelstrafiken gennem Kanalen i den ovennævnte 
Periode var noget større end i den nærmest fore

gaaende men dog mindre end i Finansaaret 1923-1924. 
Den samlede Netto-Indtægt af Kanalen med tilhørende 
Jernbaner udgjorde Doli. 17,340,865.68 mod Doil. 
15,757,751.10 i det nærmest foregaaende Finansaar og 
joh. 18,254,459.66 i Aaret 1923-1924.

Regnskabet balancerede 1925-1926 med 461,258,475.15 
Doli.

Det samlede Antal Skibe, der anløb og udklarerede 
i Kanalens Vderhavne udgjorde henholdsvis 11,694 og 
11,698, d. v. s. omkring 12 pCt. flere end i det nærmest 
foregaaende Finansaar.

SØRETTEN I VEJLE

Nedenstaaende bringer vi en Fortegnelse over de 
til Søretsmedlemmer for Vejle Amt beskikkede

Mænd, hvis Funktionstid udløber den 31. December 
1930:
1. Havnefoged Anders Christian Andersen Fink, Kolding.
2. Skibskaptajn E. Thomsen, Vonsild.
3. Lods Jens Andersen, Fredericia.
4. Havnefoged Carl Gadeberg, Vejle.
5. Lods Søren Sørensen, Hjarnø.
6. Kaptajn Hans Jacob Gregersen af Bredballe Strand.
7. Fhv. Lods P. Petersen, Mølholm.
8. Fisker Peter Svinding, Snaptun.
9. Fhv. Toldforvalter M .H. 'Witthøft, Fredericia.

10. Styrmand H. P. Trondhjem, Fredericia.

Medlemmer, hvis Funktionstid udløber den 31. De
cember 1928:
11. Skipper Andreas Madsen, Strandhuse,
12. Skipper Christian Petersen af Hejlsminde.
13. Skibshandler H. P. Clausen Hansen, Kolding.
14. Fhv. Kaptajn Chr. Vilhelm Christensen, Kolding.
15. Mægler J. W. Brøchner-Mortensen, Fredericia.
16. Lodsformand Anders Andersen, Fredericia.
17. Fisker Frederik Peder Jensen, Bredballe Strand.
18. Speditør Ad. Jørgensen, Vejle.
19. Fisker Hans Peter Sørensen, Daugaard Strand.
20. Skibsfører Hans Hansen Stenkjær, Juelsminde.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
KØBENHAVN NYKØBING F.

ALFRED CHRISTENSEN
Tlgr,.Adr.: Alfred AMALIEGADE 37 Telf. 221-1735-5390

Dampskibsreder
Dampskibs- og Havariagent 

Be fragt ning s for retning

Telefon 137 S- 737 
Telegram • A dr,: arquardte

Marquardt & Tornøe
Skibsmæglere

Nykøbing F.

NØRRESUNDBY

DAMPSKIBS-AKTIESEL6KABIT

“MYREN”
KØBENHAVN

Korresponderende Reder: 
HOLM & WONSILD 

Teløram-Adr.; “Holmelld” 
Amalleoade 36

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER
NØRRESUNDBY

Telefon 1047 ■ 2161 TeIegram»Adr,; BACH

ODENSE

AN-PETERSEN
A/S DET DANSK.FRANSKE DAMPSKIBSSELSKAB 
Telf. 1243-12443-12843 • Statsteif. 224 • Telegr..Adr. »Danskfransk« 

LANDMANDSBANKENS ANNEX
LAXEGADE 8

Befragtning, Assurance, Køb og Salg af Skibe
Befragtningsagenter for Herrer Helsing & Grimm, Riga, Libau.Windau

FRIIS aFREDERIKSEN
EDSV. SKIBSMÆGLERE

ODENSE
TELEFON : 30 (2 Ledninger) 
STATSTELEFON : 30 TELEGR..ADR,: »FRIIS«

MARIAGER RANDERS

P. RUDE ECK-LARSEN4 MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Edsvoren Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 — Statsteif.: Mariager Nr. 6 

Telegram»Adresse: ,,Chartering Mariager” 
PosbAdresse: „Cimbria” pr. Hobro

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVER J. CHR. J. BACH

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

RANDERS
Statstelefon No, 9 • Telefon No. 70 & 1299

Telegramadresse: Broker

NAKSKOV

Casper Andréa’s Eftflg. 
ved 

Halfdan Rasmussen 
edsv. Skibsmægler 
NAKSKOV

Statstelefon Nr. 7 
Telegr.»Adr.: „Andrea” Telefon Nr. 108 & 618

CARL HASSAGER a C9
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Telefoner 91 & 92 Telegr.Adr. “Massager"

SVENDBORG

C. O. J E S S E N
EDSV. SKIBSMÆGLER

NAKSKOV

Statstelefon Nr, 12 * Telefon No. 12 og 770 * Telcgr.<Adr. Jessens

NYBORG

Telefoner: Meglerkontoret (Befragteren) 35 og Biet 2. Ekopedltloner »D. F. D. S « og »Æro< 262. 
Varemmgteren t IBS. A. Thcjll (privat) 1030. Telegram-Ådr.: »Hude», Svendborg.

Oodea: Watkln'o A Appendix, Bcoil’o 10th Ed., Bentley’« new E<1., Wlegen DU ti Code.

E. W. v. d. HEDE & SØN, SVENDBORG
Etobtervt A. THEJLL Etableret 18SB

EDSVOREN SKIBSMÆGLERE, DAMPSKIBSAGENTER OG SKIBSREDERR 
BEFRAGTNINGS- HAVARI- & FORSIKRINGSAGENTER

Keb og Salg af SajleMbe og Dampere etc. * Spedition • Forsyning.

LLOYD'S AGENT TYSK KONSULAR-AGENTER
d/md feri Det fomedo Dampiklbuelekab, København. Dot øataalatlake Kompagni, .København, 
walfoni (iondon) Md. FJørdo Søfbnlkrlngaulakab, Kbhm. DunpaklboMlak. »Ærø«, Æreokøblng.

VEJLE

THOMAS WANG
EDSV. SKIBSMÆGLER

NYBORG
Telegram«Adresse: »WANG«. Telefon: Nr. 57 (Dag og Nat).

F. H. Lauenborg Christensen
(C. HOLMS EFTERF.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
Vejle

TELEFONER: 11 OG 1711 TELEGR..ADR,: »ACTING«
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FRAGTRATETALLET FOR 
NOVEMBER 1926

Medens der var en stærk Stigning i Fragtraterne i
Løbet af September og Oktober, viser Fragterne 

i November meget nær samme Gennemsnit som i Ok
tober, hvorefter Fragtratetallet for November Maaned 
er beregnet til 159.0 eller ganske nær samme Tal som 
for Oktober.

1925 1926
Januar—Marts 1925 gsntl........................  100
Januar ........................................................ 102.1 103.1
Februar ................................................... 99.2 102.5
Marts ......................................................... 98.8 100.6
April ......................................................... 95.4 98.2
Maj ............................................................. 92.8 93.0
Juni .......................................................... 93.6 97.2
Juli ............................................................. 94.8 104.4
August ....................................................... 94.5 112.8
September.................................................. 95.0 129.8
Oktober....................................................... 101.2 159.5
November...................................................  104.5 159.0
Denne Ensartethed i det samlede Resultat er imid

lertid fremkommet under meget stærke Svingninger 
i Raterne i Løbet af de to Maaneder, idet der i næsten 
alle Ruter var stærk Opgang i Løbet af Oktober, og 
stærk Nedgang i Løbet af November, begge Dele i 
Hovedsagen bestemt af Strejkesituationen i England. 
I nogle af Ruterne var Niveauet — efter en Kulmina
tion sidst i Oktober eller først i November — lavere 
ved Udgangen af sidstforløbne Maaned end ved Be
gyndelsen af Oktober. Dette gælder bl. a. om Time
charterfarten især i vestindisk og transatlantisk Fart. 
I andre Ruter er Nedgangen ikke skredet saa langt 
frem eller modvirkes endog af modgaaende Tenden
ser, saa at Gennemsnittet i November er blevet højere 
end i Oktober. Dette gælder f. Eks. i Transporten af 
Frugt og Fosfat fra det vestlige Middelhav, og af 
Korn især fra la Plata og Australien. I Farten fra 
Østen til Danmark (Soyabønner) har der i flere Maa
neder ikke været noteret nogen Fragt før nu i Slut
ningen af November, hvor den angivne Rate er langt 
højere end den sidst forud noterede.

POSITIONSLISTE PR. 2 7. DECEMBER 1926
■ MEDDELT AF DANSK D A M PS KIBS R EDER I FO R E N ING<

A
s.s. A. P. Bernstor/f, Jacobsen, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Aalborg, Egeholm, pass. Holtenau 27.12.
s.s. Aalborghus, Eriksen, i Kbh.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Jørgensen, i Kbh.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Petersen, ank. Kbh. 21.12.
m.s. Afrika, Himmelstrup, afg. Chefoo 20.12. til Shanghai.
s.s. Aladdin, Nielsen, afg. Rouen 27.12. til Cardiff.
s.s. Alexandra, Ankersø, ank. Antwerpen 24.12.
s.s. Alfred Hage, ank. Saloum 15.12.
s.s. Algarve, Sundvig, ank. Catania 26.12.
s.s. Amalienborg, Hansen, ank. Bluefields 17.12.
m.s. Annam, Wolff Jørgensen, ank. Kbh. 27.12.
s.s. Anneberg, Korff, ank. Houston (Texas) 24.12.
s.s. Arabien, Harder, ank. Shanghai 21.12.
s.s. Argentina, Juul Larsen, afg. Santos 27.12. til Rio de Ja

neiro.
m.s. Arizona, Sonne, ank. Rosario 23.12.
s.s. Arkansas, Snedker, ank. Kbh. 26.12.
m.s. Asfa, Skjoldam, ank. Kbh. 20.12.
s.s. Askø, Hjorth, ank. Leith 25.12.
m.s. Astoria, Beldring, afg. Kobe 20.12.
s.s. Astrid, Bjarke, afg. Ghent 25.12 til Newport Mon.
s.s. Atlantic, Petersen, afg. Boston 23.12. til Baltimore.
m.s. Australien, Christensen, ank. Adelaide 21.12.
m.s. Avance, Hansen, afg. Frederikshamn 27.12. til Frankrig.
s.s. Axel, Kanstrup, ank. Barcelona 27.12.

B
s.s. Beira, Kjær, i Kbh.-Antwerpen Ruten.
s.s. Bellona, Christensen, i Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle 

Ruten.
s.s. Benedikt, Nikolajsen, i Kbh.-Mariager og Kbh.-Nakskov 

Ruten.

SKIBS*
PBOVIANTEBINGS*
------- HANDLERE-------

Københavnl
J. Andersen & Co., Frederiksgade 7.
Frihavnens Skibsprovianteringsforretning, Frihavnen.
H. S. Hansens Eftf., Amalie gade 37.
I h. Møller, Nyhavn 45—47.

Aalborg i
A. Chr. Berthelsens Eft.

Aarhus i
Andreas Skaarup, Skolegade 29 og Havnegade 26.

Fredericia:
Fredericia Skibsprovianteringsforretning 
ved Ejnar Christensen (fhv. Skibsfører)* Telf. 567.

Frederikshavn i
P. Schou & Co. Telegr.øAdr. »Schouc. Stats TIL 17.

Horsens t
Morten Jensen & Keller.

Nyborg i
Gotfred Petersen, Skibshandler, Telefon 134.

Nørre Sundby i
A/S Nørre Sundby Skibshandel.

Randerel
A. L. Nielsen, (aut. Forhyringsagent).

s.s. Bergenshus, Andresen, i Stettin-Kbh.-Vestnorge Ruten.
s.s. Birgit, Bang, pass. Brunsbuttelkoog 26.12. p. B. t. Gr. 

Yarmouth.
s.s. Birte, Christensen, ank. Bayonne 21.12.
s.s. Bjarke, Petersen, ank. Rotterdam 24.12.
s.s. Bogø, Rasmussen, ank. Reval 26.12.
s.s. Bolivia, Prahl, ank. Melbourne 25.12.
s.s. Bornholm, Hansen, afg. Weymoutn 21.12.
s.s. Bothai, Larsen, ank. Steltin 11.12.
s.s. Botnia, Lydersen, i Dok i Helsingør siden 19.12.
s.s. Bottenhavet, Vaaben Hansen, ank. Stettin 22.12.
s.s. Brasilien, Brocks, afg. Lissabon 20.12. til Kbh.
s.s. Brattingsborg, Christensen, afg. Birkenhead 22.12.
s.s. Bretagne, Hartmann, ank. London 24.12.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Danzig 24.12.
s.s. Brynhild, Huus, afg. Bordeaux 25.12. til Bristol Channel.
s.s. Børglum, Jensen, ank. Piræus 22.12.

C
s.s. C. P. A. Koch, Madsen, i Kbh.-Aalborg Ruten.
m.s. California, Wenck, ank. Goteborg 26.12.
s.s. Charkou>, Petersen, afg. Melilla 26.12. til Oran.
m.s. Chile, Mauritzen, pass. Panama Kanal 25.12. p. R. 1. 

Hamburg.
s.s. Chr. I. Kampmann, ank. Calais 20.12.
s.s. Christiansborg, Lund, pass. Fernando Noronha 26.12.
s.s. Cimbria, Petersen i Kbh.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, afg. Swansea 24.12. til Alexandria.
s.s. Copenhagen, Hansen, afg. Savannah 22.12. til Aalborg.
s.s. Cyril, Duhn, ank. Swansea 26.12.

D
s.s. Dagmar (D.F.D.S.), Rosenhøj, i Kbh.-London-Danmark 

Ruten.
s.s. Dan, Borch Clausen, ank. Hull 20.12.
s.s. Danefelt, Voss, ank. Cardiff 21.12.
s.s. Danevirke, Stage, ank. Ridham Dok 20.12.
s.s. Dania, Benche, afg. Sarpsborg 22.12. til Bosion.
m.s. Danmark, Knudsen, ank. Port Said 27.12.
s.s. Dansborg, Mathiasen, afg. Glasgow 24.12.
s.s. Diana, Tramp, i Kbh.-Aalborg-Newcastle Ruten.
s.s. Douro, Jørgensen, ank. Konigsberg 27.12.
s.s. Dronning Maud, Sandberg, i Esbjerg-Parkeston Rulen.

E
s.s. E. M. Dalgas, afg. Kbh. 21.12.
s.s. Ebro, Jørgensen, oplagt.
s.s. Egholm, Tønnesen, afg. Palermo 22.12. til Valencia.
s.s. Elie, Jessen Clausen, ank. Tynen 24.12.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
28. December 1926.

. 57,55London ........ ....... 18,19 Madrid ...............
New York.... ....... 375,50 Amsterdam........ . 150,35
Berlin .......... ....... 89,45 Stockholm.......... . 100,30
Paris............ ....... 15,05 Oslo.................... . 95,05
Antwerpen ... ....... 10,50 Helsingfors........ 9,48
Zurich.......... ....... 72,65 Prag.................... . 11,15
Rom.............. ....... 17,25 Wien................... . 53,05
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LONDON
BUNKER ENTREPRENØRER 

fOB UDBNIANDSKB DHPOTHJl OO ENGELSKE KUL-AFSKIBNINOSHAVNE 

BEFRAGTNING * MÆGLERE FOR KØB OG SALG * ASSURANCE 

KULEKSPORTØRER * DAMPSKIBSAGENTER 

FLYDENDE BRÆNDSEL 

LAMBERT BROTHERS 
LIMITED

J. A. FINZI & YOUNG
8, FENCHURCH BLDGS. 
LONDON, E.C.3 
TELEFON: AVENUE 8289

SKIBSMÆGLERE OG BEFRAGTERE

LONDON

Tbuc.am.Adb. : 
•LAMBERT STOCK, 

LONDON«

85, GRACECHURCH STREET,
LONDON, E.C.3.

FILIALER:
CARDIFF, The Exchange................................

Newport. Mon., 131, Dock Street..........  
Port Talbot, Exchange Buildings............

Telegr.»Adr.: 

} »Lambert«

NEWCASTLBON-TYNE, Exchange Bldgs. 
Tyne Dock. 67. Hudson Street........  
Blyth, 19, Ridley Street......................  
West Hartlepool, Victoria Terrace..

»Lambros«, 
Newcastle, 
»Lambert«

JOHN CARLBOM & CO. (LONDON), Ltd.
SKIBSMÆGLERE

Direktører ■ John O. Carlbom (svensk) • Frank G. Castleton, F. I. C. S.
Kontorer: JOHN CARLBOM & CO., Ltd.

GRIMSBY-HULL-IMMINGHAM'NEWCASTLE-ON-TYNE
Telegramadresser: Receptive, London (Foreign), 

Carlbom, Grimsby - Carlbom, Hull * Carlbom, Newcastle*on»Tyne. 
Coder: Scott's, A. B. C., Baltic.

110, FENCHURCH STREET, LONDON E.C.3.

GLASGOW, 78, St. Vincent Street................1
Methil, 82, Eact High Street..................... } »Lambert«
Burntisland, 20, High Street....................)

GLASGOW

HULL, Prudential Building«.................................»Lambroe«
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road......................\ »Lambros«,

Immingbam, Dock Offices........................J Grimsby

NEW YORK; 17, STATE ST. BILBAO: ESTACION 5

PARIS: 29, AVENUE DE L’OPERA

E. von MEHREN & CO.
GLASGOW* NEWCASTLE * GREENOCH 

Telegnm»Adresse: »Vonmehren«

SKIBSMÆGLERE 
BUNKERKUL ENTREPRENØRER

TELEGRAM.ADR.: SIVEWRIGHT
TELEFON: 8740 CITY

HOVEDKONTOR: 3 CROSS STR.,
W. C. BACON HAROLD BACON MANCHESTER

MANCHESTER SIVEWRIGHT, BACON & CO.
Repræsentanter for de italienske Statsbaner SKIBS AI Æ, G L E R E Repræsentanter for det britiske Marineministerium 

og dm kgl. Uolio^ko Marine Manchester> Liverpooti Ellesmere Port, Preston og Hull '
Fragt Agenter og Mæglere for ELDERS & FYFFES, Ltd. Direkte Rute af hurtige Dampere fra Garston til de Canariske Øer.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON CO.. Ltd.
T«iear.-Adr.: channel Ejere at 9 private Tørdokke og Pontoner i

CARDIFF, BARRY, NEWPORT og SHARPNESS
Skibe, der doksætles I Selskabets gdre Tørdokke i Cardiff og Newport er fri for wet-Dock Afgifter, 

hvis de laster I nogen anden Havn.
Reprseentant I Danmark: R. A. ROBBERT, AMALIEGADE 29 A, KØBENHAVN

CABDIFF

Reparationer udføres i Bristol Kanalen 
MOUNTSTUART DRY DOCKS & SHEARMANS, LIMITED

CARDIFF NEWPORT BARRY AVONMOUTH
Mounstuart Dry Docks, Windsor Slipway. Eastern Dry Dock. Commercial Dry Dock. Commercial Dry Dock.

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.

REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN & CO. ST. ANNÆ FLADS 26 • KØBENHAVN K.

GLASBOW

METHIL

S. H. OHLSEN G CO.
Charlestown 1869 METHIL Methil 1887

♦ 
LLOYDS AGENTER . SKIBSMÆGLERE OG SPEDITØRER 

BUNKERS 
Telegram*Adresse: Ohlsen, Methil

FRITHJOF L. PETERSEN 
(Thomas W. Armour & Sons Efterfl.) 

GLASGOW
90, BROOMIELAW 

SKIBSUDRUSTNING OG SKIBSPROVIANTERING 
TELEGR- ADR.: “CHANDLERY”

SHIMSBY

Telefoner Telegram. > "SUTCLIFFE” FILIALER t

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK. GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

69 Princess................ Manchester
7 Chapel Street.... Liverpool
1 Cannon Street.... Birmingham 

24 Charles Street.... Bradford 
»York House« 5/7. St

Mary Axe.........London 
Com Exch. Chambers,

Exchange Street... Sheffield
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Ved STEVEDORING i FINLAND benyt udelukkende 

FINLANDS STUVAREFORBUND 
HOVEDKONTOR: HELSINGFORS, FINLAND ■ TELEGRAM ADRESSE: STEVEFEDERATION, HELSINGFORS

Medlemmer i følgende Havne: BJiirko-Sund • Trångeund ■ Wtborg • Frederikehamn ■ Kotka • Loviea ■ Borgå ■ Helalngfora 
Sbrnåa • Ekenåa ■ Hang6 • Åbo ■ Nyetad • Raumo • Råfeb • Krlatlnestad ■ Kaeko ■ Waea ■ Nykarleby • Jakobatad • Gamlekarleby 

& Yxplla ■ Braheatad ■ Uleåborg & Hanklpudas ■ Kemi ■ Torneå

s.s. Ella, Meyer, ank. Kbh. 25.12.
s.s. Ellensborg, Andersen, ank. Bordeaux 21.12.
s.s. Elsborg, Sønnichsen, afg. Melhil 24.12.
s.s. Emanuel, Svane, ank. Randers 24.12.
s.s. Energi, Jensen, ank. Hull 19.12.
s.s. Enigheden, Christensen, ank. Nørre Sundby 25.12.
s.s. Erik B., Lerche, pass. Ushant 26.12. p. R. t. Barcelona.
s.s. Erik Boye, ank. Bremen 18.12.
s.s. Erindring, Nielsen, afg. Methil 25.12. til Randers.
s-s. Esbjerg, Jensen, i Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Esther Maria, Mortensen, ank. Hango 26.12.
s.s. Estland, Sørensen, ank. Malaga 25.12.
s.s. Estonia, Paulsen, pass. Kbh. 24.12. p. R. t. Halifax.
s.s. Expres, oplagt.

F
s.s. Falken, Petersen, i Rutefart Kbh.-sydfynske m. fl. Pladser.
m.s. Falstria, Krarup, ank. Bangkok 12.12.
s.s. Fanø, Michelsen, ank. Danzig 17.12.
s.s. Ficaria, oplagt.
s.s. Fiona, Petersen, i Rutefart Kbh.-sønderjydske Pladser.
m.s. Fionia, Dahl, afg. Penang 24.12. til Singapore.
s.s. Flora, Rindby, i Esbjerg-London Ruten.
s.s. Florida, Holm, ank. Kbh. 25.12.
s.s. Flynderborg, Grove, pass. Holtenau 26.12.
s.s. Fredensborg, Jensen, ank. Inganish Beach 20.12.
s.s. Frederik VIII, Mecklenburg, ank. Kbh. 19.12.
s.s. Frederiksborg, Larsen, afg. Blyth 24.12.
s.s. Frigga, Sørensen, i Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Bastholm, ank. Philadelphia 23.12.

G
s.s. Garonne, Hansen, i Kbh.-Antwerpen Ruten.
s.s. Gautatyr, Rasmussen, ank. Frederikshavn 16.12.
s.s. Gorm, Christensen, afg. Kbh. 26.12. til Kroken.
s.s. Grønland, Kruse, afg. Dunston 21.12.

H
s.s. H. Pontoppidan, ank. Tyne 19.12.
s.s. Halfdan, Nielsen, afg. La Rochelle 21.12. til Havre.
s.s. Halland, Haure Petersen, ank. Sheerness 24.12.
s.s. Hamlet, Skou, ank. Dundalk 24.12.
s.s. Hammershus, Rosenhøj, afg. Durban 24.12.
s.s. Hans Tavsen, Christensen, ank. Windau 18.12.
s.s. Harald, Christensen, afg. Cardiff 23.12. til Malta.
s.s. Hebe, Lauritzen, i Kbh.-Aalborg-Newcastle Ruten.
s.s. Hellig Olav, Peronard, i Dok i Kbh. siden 20.12.
s.s. Hermod, Rasmussen, ank. Bordeaux 24.12.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Kbh. 22.12. til Manchester.
s.s. Hjelm, oplagt.
s.s. Hjortholm, Hejede, afg. Swansea 23.12 til Kbh.
s.s. Hroar, Gotthardt, i Kbh.-Hull Ruten.
s.s. Hugo, Thorkelin, ank. Aarhus 23.12.

I
s.s. I. D. S. Adolph, pass. Gibraltar 20.12.
m.s. Indien, Jacobsen, afg. Bahia Blanca 3.12.
s.s. Inga, Nielsen, ank. Barcelona 24.12.
s.s. Irene Maria, Stabeli, ank. Bremen 26.12.
s.s. Island, Frandsen, i Dok i Frederikshavn siden 14.12.
s.s. Ivar, Folkenberg, ank. St. John NB. 24.12.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, i Kbh.-Danzig Ruten.
s.s. J. C. la Cour, Hansen, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jan, Nielsen, afg. Bjorko 27.12. til Calais.
m.s. Java, Topp, afg. Aden 18.12. til Singapore.
s.s. Jelling, Knudsen, ank. Philadelphia 22.12.
s.s. Jolantha, Nielsen, i Dok i Helsingør siden 21.12.
s.s. Jomsborg, Andersen, pass. Flambarough Head 24.12.
s.s. Josey, Petersen, pass. Gibraltar 24.12. p. R. t. U.S.A.
s.s. Junghoved, Horn, ank. Texas City 24.12.
m.s. Jutlandia, Heindorn, ank. Port Said 26.12.
m.s. Jylland, Nielsen, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jægersborg, Petersen, ank. Kbh. 24.12.

K
s.s. Kai, Christensen, ank. Calais 13.12.
s.s. Kalø, Andresen, afg. Antwerpen 23.12. til Corcubian.
s.s. Katholm, Petersen, afg. Bremen 23.12. til Syracus.
s.s. Kentucky, Karstensen, afg. Antwerpen 3.12. til Pensacola.

s.s. Kina, Bronér, afg. Sabang 22.12.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Christensen, i Kbh.-Aarhus Ruten.
s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Larsen, ank. Marseilles 23.12.
s.s. Knud, Nielsen, ank. Ghent 23.12.
s.s. Koldinghus, Roholm, i Kbh.-Fredericia-Middelfarl-Kolding 

Ruten.
s.s. Kong Haakon, Pape, i Stettin-Kbh.-Oslo Ruten.
s.s. Kronborg, Mortensen, pass. Cape Wrath 25.12.
m.s. København, Christensen, ank. Adelaide 6.12.

L
s.s. Lars Kruse, ank. Saloum 16.12.
s.s. Lifland, Meinertz, afg. Melilla 21.12.
s.s. Lileborg, Dam Larsen, afg. Glasgow 22.12.
s.s. Limfjorden, Larsen, afg. Kbh. 29.12. til Limfjordsstation.
s.s. Lithuania, Rasmussen, afg. New York 23.12. til Hamburg.
s.s. London, Caspersen, ank. Blyth 24.12.
m.s. Louisiana, Hyllested, ank. Kbh. 23.12.

M
s.s. M. G. Melchior, Krogh, i Kbh.-Frederikshavn-Oslo Rut.
s.s. Magnus, Nielsen, ank. Kbh. 24.12.
s.s. Maine, Andersen, afg. Kbh. 15.12. til Portland Me.
s.s. Maja, Tvergaard, i Aarhus-Hamborg Ruten.
m.s. Malaya, Kruse, ank. Kobe 26.12.
s.s. Manø, Rathje, ank. Vejle 20.12.
s.s. Margit, Jensen, afg. Cardiff 24.12. til Las Palmas.
s.s. Margrethe, Nielsen, i Kbh.-London-Danmark Ruten.
s.s. Martin Carl, Larsen, pass. Holtenau 27.12. p. R. t. Stettin.
s.s. Mary, Lisberg, afg. Dublin 24.12. til Burntisland.
s.s. Maryland, Thomsen, afg. Barry 18.12. til Buenos Aires.
m.s. Mexico, Eggers, afg. Nyborg 27.12. f. O.
s.s. Middelhavet, Olsen, ank. Windau 18.12.
s.s. Minsk, Ankersen, ank. Antwerpen 23.12.
s.s. Møen, Fjeldborg, i Kbh.-Stege og Kbh.-Nykøbing F. Rut.

N
s.s. N. F. Høfding, ank. Gibraltar 20.12.
s.s. Natal, Madsen, afg. Sabang 26.12.
s.s. Nevada, Fischer, afg. Kbh. 23.12. til New Y'ork.
s.s. Nidaros, Holst, i Kbh.-Riga Ruten.
s.s. Niels Ebbesen, Jacobsen, i Kbh.-Danzig Ruten.
s.s. N. J. Ohlsen, Jensen, afg. Plymouth 24.12. til Leiths Red 

for Ordre.
s.s. Normandiet, Haure Petersen, afg. Cardiff 25.12.

O
m.s. Odense, Vierø, i Kbh.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Nielsen, i Stettin-Kbh.-G6teborg Ruten.
s.s. Olaf, Thomsen, afg. Grangemouth 24.12. til Palermo.
s.s. Oluf Bager, oplagt.
m.s. Oregon, Holst, afg. Bahia 19.12. til Kbh.
s.s. Orion, Olsen, afg. Charleston 18.12.
s.s. Oscar II, Schmidt, ank. New Yrork 22.12.

P
s.s. P. Madsen, afg. Lisbon 16.12.
s.s. P. N. Damm, pass. Cape Race 18.12.
s.s. Pacific, Nielsen, afg. Port Said 21.12. til Aarhus.
m.s. Panama, Hjernum, pass. Lizard Head 27.12. p. R. t. 

Hamburg.
s.s. Parana, Heisterberg, ank. Victoria B.C. 26.12.
m.s. Parkeston, Rasch, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Pennsylvania, Herskind, afg. New York 24.12.
m.s. Peru, Borch, pass. Dover 26.12 p. R. t. Cape Town.
s.s. Phønix, i Rutefart Esbjerg-Hamborg Ruten.
s.s. Polaris, Holm, ank. Dunkirk 26.12.
s.s. Primula, Jørgensen, i Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk Ruten.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Leilh 27.12.

a/b NIELSEN & THORDÉN %
Telegnm»Adr.z »Tonnagrt Coder.- Scott’s øg IFitHnt’

HELSINGFORS (Finland)
RlUttontor; HANGO

Slaberedere, Skibsmæglere Befragtning og Spedition 
Gennemgaaende Rater til da vigtigste Havne paa Jorden
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ROTTERDAM

WILTON’S
ENGINEERING & SLIPWAY CO.

SKIBSBYGGERE • MARINE., ELEKTRISKE 
OG ALMINDELIGE INGENIØRARBEJDER
KEDELSMEDIE -JERN. & MESSING.STØBERIER

REPARATIONSVÆRFT

2000 TONS DAMP.HYDRAULISK SMEDEMASKINE 
4 FLYDEKRANER mbd INDT. 120 TONS LØFTE.EVNE

N. V. Stoomsleepdienst »MAAS«
Direktør; J. BURGER

Telegram.Adr.: nOTTFU Ft A M Telefoner Nt.:
Sleepmaae RO TTERDAM 8123-814«

Terwenakker, 14—15

BUGSERINGER UDFØRES BILLIGST
Agent i Danmark: FERD. PHILIPSON & CO., 

Amaliegade 29 B København Telf. Central 1504

AMSTERDAM

En Ponton.Dok for Skibe op til 850 Fods Længde, Løfte.Evnc 46,000 T,
En » 9 999 511 » 9 9 20,000 »
En o 9 » 9 9 550 » 9 9 14,000®
En » 9 » » 9 480 9 9 9 8,000 »
En 9 9 9 9 9 420 9 9 9 4,500®

Sidebeddinger for Dampere paa indtil 300 Fods Længde 
__ TBIEGR.ADR. : TBLBFON.NR. : 

•WILTON, ROTTERDAM« 7303, 7304, 7305, 7325, 6707, 6708
Agent for Danmark: 

R. A. ROBBERT, Amaliegade 29 A, København, K.

VINKE a CO.
AMSTERDAM ■ ROTTERDAM • ZAANDAM

Skibsredere, Skibsmæglere øg 
Befragtningsagenter

Specialitet; Træinstbefragtiring fra Østersøen og Hvidehavet.
Telcgnm*Adr.: VINKECO * Codes: Scotts. Watkins, Bentleys.

HOWALDTSWERKE A.-G./ KIEL
SKIBSVÆRFT • INGENIØRER • KEDELSMEDIE • STØBERIER

Passager« og Fragtskibe • Motor Skibe • Tank Skibe • Bugserbaade • Isbrydere • Flydedokke. 
SULZER DIESEL MOTORER

Dokning og Reparationer af Skibe • Flydedok for Skibe op til 400 Fods Længde.
Kontori København: CARL HOLTERMANN, Amaliegade 34.

LISSABON

GHENT

JOHN P. BEST & CO. 
GHENT

ANTWERPEN - BRUGES- BRUXELLES-VLISSINGRN-TBRNRUZEN

Skibsmæglere • Befragtere
KOMMISSIONS., SPEDITIONS OG ASSURANCEAGENTER

VALENCIA

MONTREAL

Telegram Ådr.: "Grainbags Montreal". Telf.; Main 2418-6956

SENDEL a GORDON
SÆKKE OG SEPARERINGSKLÆDE

21, DUKE STREET.

MONTREAL
FILIAL: 26, NELSON STREET, ST. JOHN.N.B.

KØBENHAVN

SEJL • FLAG • KOMPASSER

WEILBACH
NIELS JUELSGADE 6 • KBHVN.

TELEFON: 1220 og 13064 GRUNDLAGT 1755

KØBENHAVN

D. A. KNUDSEN & CO.
Skibsmæglere • Havari Agenter • Skibshandlere • Stevedorer

Agenter for: Nordisk Skibsrederforening
Danske Rederes Retsvxrn Reassuranceforeningvn Skold 

Danske Sejlskibsrederiers Protection Club

CAES DO SODRÉ, 8. LISSABON Tiligs. : »KNUDSEN«

PEDRO NIELSEN
Skibsmagier og befragter

VALENCIA (colon 64)

Som den eneste danske Skibsmægler i Sfanien 
haaber Jeg paa Stotie ved danske Rederes Tillid

Telegram-Adresse: PENIELSEN. Telefon No. 403.
Coder: Watkins 1861 og Till. 1884. Scott's 1O. Udg. 1906

A/S DAMPSKIBSSELSKABET

“PACIFIC”
AMALIEGADE 29 A

Telefon : 4212 • Telegram-Adresse:, .Steampacltlo"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

PAKHUSFORRETNING / STEVEDORES
Egne Kajer, Pakhuse og Lagerpladser. Oplægning og Toldbehandling af 
Gods paa »Privat Pakhusoplag«. Losning og Lastning overalt i Havnen

DE FORENEDE HANDELS* OG OPLAGSPLADSER A/s
TELEGR..ADR.: HANDOP STIFTET 1873 TELEFONER: 1621 & 1622

KØBENHAVN

J. ANDERSEN 6 CO
SHIPS OUTFIT

FREDCRIKSGADE? COPENHAGEN

Kedelrensning Rustbankning
ÆLDST, BEDST OG BILLIGST

Det danske mekaniske Dampkedelrensningsselskab
Nyhavn 57, Kbhvn. Tlf. 5241

Forhandlere af: Vickers Tank* og Kulkasseolie »Vato«. 
Vickers Stærnrørsolie Naox og Neox D.



DANSK SØFARTS TIDENDE 19

Kiel Kanal og Kiel. « *1____--------- — SARTORI & BERGER
HOLTENAU KIEL BRUNSBOTTELKOOG

TELEFON 2 6. 3 TELEFON 58 & 60 TELEFON 16.48
TELEGRAM .ADRESSE: »SARTORI*

SKIBSMÆGLERE HAVARI AGENTER LLOYDS AGENTER
Levering af Bunkerkul og Bunkerolie.

R
s.s. Rhodesia, Nørregaard, ank. Geraldton 20.12.
s.s. Rhone, Andersen, i Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Ruten.
s.s. Rita, Hav, i Kbh.-Hamborg Ruten.
s.s. Roma, Nissen, afg. Warkworth 28.12.
s.s. Romø, Olesen, ank. Aalborg 22.12.
s.s. Rosenborg, Lund, ank. Konigsberg 18.12.
s.s. Rota, Rivold, i Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle Ruten.

S
s.s. Saga, Henriksen, oplagt.
s.s. Scandia, Simonsen, pass. Fair Isle 22.12. p. R. t. New 

York.
s.s. Seine, Barzic, ank. Bordeaux 23.12.
m.s. Selandia, Sørensen, ank. Middlesbro 24.12.
m.s. Siam, Hansen, pass. Cape Verde 22.12. p. R. t. Cape 

Town.
s.s. Sigrun, Jensen, afg. Middelfart 27.12. til Horsens.
s.s. Silkeborg, Thøgersen, ank. Kings Lynn 13.12.
s.s. Simone, Christensen, pass. Brunsbuttel 26.12. p. R. I. 

Rouen.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Hamburg 23.12.
s.s. Skanderborg, Andresen, ank. Liverpool 20.12.
s.s. Skjold, Nielsen, ank. Antwerpen 20.12.
s.s. Skodsborg, Wendt, ank. Manchester 23.12.
s.s. Sleipner, Dahrn, i Kbh.-Leith-Færøerne Ruten.
s.s. Slesvig, Berendsen, ank. Dakar 22.12.
s.s. Spigerborg, Clausen, pass. Brunsbuttel 25.12.
s.s. Stal, Clausen, afg. Newcastle 20.12. til Baltimore.
s.s. Stegelborg, Nielsen, pass. Skagen 26.12.
s.s. Svanhild, Hjorth, ank. Kbh. 26.12.
s.s. Svanholm, Petersen, ank. Kbh. 25.12.
s.s. Svava, Christensen, afg. Bremen 23.12. til Neapel.
s.s. Svend PH, pass. Skagen 21.12.
s.s. Svend, Clemmensen, ank. Susa 25.12.
s.s. Søborg, Madsen, afg. Swansea 23.12.
s.s. Sønderborg, Albertsen, pass. Canary Islands 25.12.
s.s. Sønderjylland, Dam, i Kbh.-Bogense-Vejle Ruten.

T
s.s. T. M. Werner, ank. Rotterdam 19.12.
s.s. Taarnborg, Hansen, pass. Cape Wrath 24.12.
s.s. Taarnholm, Jørgensen, ank. Nakskov 24.12.

s.s. Taasinge, oplagt.
m.s. Tacoma, Røder, afg. Yokohama 20.12.
s.s. Texas, Dragsdahl, ank. Houston 24.12.
s.s. Thyra (D.F.D.S.), Kann, i Odense-Aarhus-Aalborg-Leith 

Ruten.
s.s. Tiber, Sonne, ank. Reval 24.12.
s.s. Tjaldur, Koister, i Halmstad-Malmo-Hull Ruten.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Livorno 27.12. til Catania.
m.s. Tongking, Koils, pass. Panama Kanal 19.12. p. R. t. San 

Pedro.
s.s. Transvaal, Riddersborg, pass. Las Palmas 8.12.
s.s. Trondhjem, Petersen, i Stettin-Kbh.-Vestnorge Ruten.
s.s. Tula, Hansen, afg. Antwerpen 27.12. til Tanger.
s.s. Tyr, Christensen, henligger i Esbjerg som Reserveskib for 

Eksporten.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, ank. Grangemouth 24.12.
s.s. Ulf, Rasmussen, ank. Danzig 26.12.
s.s. United States, Voldborg, afg. New York 18.12. til Kbh.
s.s. Uranienborg, Rise, afg. New York 15.12.

V
s.s. Vega, Madsen, ank. Madeira 21.12.
s.s. Venus, Nielsen, ank. Newcastle o. T. 26.12.
s.s. Vera, Koister, ank. Randers 27.12.
s.s. Veratyr, Jacobsen, afg. Aarhus 27.12. til Randers.
s.s. Viborg, Sørensen, ank. New Orleans 25.12,
s.s. Vidar, Poulsen, i Esbjerg-Grimsby Ruten.
Bark Viking, Clausen, ank. Barbados 24.12.
s.s. Virginia (D.F.D.S.), Jørgensen, ank. New York 17.12.
m.s. Virginia (Ø.K.), Andersen, afg. Wismar 17.12. til Randers.

W
s.s. Wm. Th. Malling, Olsen, afg. Stettin 24.12. til HartlepooL

Y
s.s. Ydun, Jensen, i Kbh.-Horsens Ruten.
s.s. Yokohama, Jacobsen, ank. Helsingør 1.12.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Petersen, i Aarhus-Hamborg Ruten.

0
s.s. Ørkild, Mollerup, ank. Ruflsque 18.12.
s.s. Ørneborg, Rasmussen, afg. Manchester 24.12.

ETA BLERED 1844 

H. S. HANSENS EFTF. 
(C. J. DIDERIKSEN & ANDRÉ OLSEN) 

Skibsproviantering • Lager af alle Skibsfomødenheder 
(Schtffshandler) (Ship Chandler)

AMAUEGADE 37
KØBENHAVN

Telefon Central 389 Telegr..Adr. »GINGE«

Morten Jensen & Keller 
INDEHAVERE: RUD. A. KELLER . A. HEIBERG NIELSEN 

SKIBSPROVIANTERING 
HORSENS 

Telegr.,Adr.: KELLER HAVNEN 23 Telefon Nr. 1223

DEN 
KJØBENHAVNSKE 

SØ-ASSURANCE.FORENING 
LIMITERET•STIFTET 1832

TEGNER

Søs & KRIGS* 
FORSIKRINGER PAA VARER-KASKO 

FRAGT OG INTERESSE 
TELEF. 42-3073

HOLMENS KANAL 9 ■ KJØBENHAVN K.

N. P. HANSEN & C2, ODENSE
Kontrol af Kom> og Foderstoffer. 

Pakhusforretning.
Internationale Transporter. Assurance Befragtning.
Ugentlig Dampskibsforbindelse (s.s. "Bunusuu”, ca. 300 ta. d.w.) 

Hamburg—Odense og vice verM.
Telegr.«Adr.lSpedition. Telefon: 1838*2875*2876. Statstelf. Nr. 11.

AKTIESELSKABET

NØRRESUNDBY SKIBSHANDEL
Maskin? og Dæksrekvisitter. 
Eneste Skibsprovianteringshandler paa 

Pladsen.
rtlELS KONGSBAK ■ T X L B F O N: 3760
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»Am isn snippime coup amt rta. %
BEFRAGTNING. KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
Set. Anna Plads 28
TV.: 1535 5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER KØBENHAVN K.
Telegram-Adresse: PACAO

STEVEDOREsCOMPAGNIET
(HASSING & DRESCHER)

AARHUS

TELEFON NR. 1971 TELEGR..ADR.: »DISPATCH«

ESBJERG 
TOVVÆRKS-FABRIK A/s

leverer det bedste 
MANILA TOVVÆRK 

Forlang derfor vort Fabrikat hos 
Deres Skibshandler.

AKTIESELSKABET

KJØBENHAVNS FLYDEDOK OG
SKIBSVÆRFT FLYDEDOKKER

SKIBSBYGGERI * „Q TØRDOKKER

ELEKTRISK RUSTBANKNINGSMASKINE »ULV«
og anskaf Dem Rustbankningsmaskinen »Ulv« til Deres Skibe, og De vil blive tilfreds. 1 Mand udfører 
med »Ulv« 8 Mands Arbejde. »Ulv« er samtidig en nyttig transportabel Maskine ved den daglige Drift 
ombord og under Havari i Søen, hvor den anvendes til Boring, Slibning, Skæring og Beretning.

Det er ved Prøver konstateret, at »Ulv« er den hurtigste, holdbareste og handeligste Maskine, der i 
Øjeblikket er i Handelen. — Samtidig anbefaler vi vor gennemprøvede, rustbeskyttende H. & W. OLIE 

til Indsmøring af Kulkasser, Bundtanke, Rendestene etc.
Vi er til enhver Tid til T’eneste med Demonstration af og Tilbud paa Maskinen.

HERSKIND & WULFF
TELEGRAM.ADR,: MASKINULV AMAL1EGADE 35

KØBENHAVN K.

( Kontor: CENTRAL 8712 
TELEFONER: < P. Martinussen HELRUP 1619

I H. Danni see: ØBRO 4198

DANSK SØFARTS TIDENDE. UDSIVET AF NAUTISK FORLAG A/S. AMALIEGADE 29 A. KØBENHAVN K. 
TRYKT I BIANOO LUNOS BOGTRYKKERI. SOLDENFELDTBGADE S. KØBENHAVN B.
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FRIHAVNEN KIEL
DEN MEST MODERNE 
OM LADNING S HAVN 

til
ØSTERSØEN & NORDEN

---- \
Isfri, intet Tidevand, stor Dybde

NYE KAJER 
med moderne Lade« S. Lossegrejer S -

(KAISER WILHELM.KANAL)

Zerssen &• Co.
RENDSBURG

HOLTENAU • KIEL • BRUNSBUTTELKOOG

Skibsmæglere 
LEVERANDØRER AF BUNKERKUL, 
BUNKEROLIE, PROVIANT OG 

SKIBSFORNØDENHEDER

Yderligere Oplysninger 
faas ved Henvendelse til

HANDELS* UND INDUSTRIEAMT
DER STADT KIEL, RATHAUS

TELEGRAMADRESSE: 
»Zerssen«

CODES: SCOTT’S 10. Ed.. A.B.C. 4. Ed., WATTKINS’ 1904, 
THE BOE CODE. BALTIC CODE.

iiiiiNHiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiim Ire



22 DANSK SØFARTS TIDENDÉ

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON CO.. Ltd.
Teieor.-Adr.: channel Ejere af 9 private Terdokke og Pontoner i

CARDIFF, BARRY, NEWPORT og SHARPNESS
Skibe, der doksættes i Selskabets ydre Tørdokke i Cardiff og Newport er fri for wet-Dook Afgifter, 

hvis de laster i nogen anden Havn.
Repræsentant I Danmark: R. A. ROBBERT, AMALIEGADE 29 A, KØBENHAVN

DET FORENEDE 
DAMPSKIBS« SELSKAB 

AKTIESELSKAB

KJØBEN HAVN K. 
Telefon Nr. 6300( hvorigennem Omst, til samtlige 
Kontorer og Afdelinger i Kvssthusgade Nr. 7 og 9.

SKIBE
C. P. JENSEN

St. Anns Plads 6 telefon mso KØBENHAVN K. 
Telegram-Adr.: ••FREIHT8” 

A/S DAMPSKIBSSELSKABET
ORION

„SKANDINAV1A”
1899

O. J. Eskildsen & Co.
Dampskibsselskabet BOTNIA, Aktieselskab

Telegr. Adresse: 
»DAMOTIA«

Set. Annæplads 26, København • Telf.: Central 2796

^klieJeapilai 2O_A'(ifåon£r^t!a>ner•■

SØ-ogTRANSPORTFORSIKRINGER
sang

GENFORSIKRING I ALLE BRANCHER

KONGENS NYTORV 6 - KØBENHAVN K. 
Telefon 9316 Telqr.Adr. Reassurance

KAY DYHR
Nyhavn 43 - København K.

TIT. Cent, B9O1 • 6885• 6866 • Telegr.-Adr.i Kaydyhr-København

Drlvskruer af Støbejern, Bronce & Sfaal 
fra Theodor Zeise

ALTONA • ELBE

AUGUST BANG
Tapirhandler • ‘Bogtrykkeri • Trotokolfabrik

VESTERBROGADE 60
TELEFON: 2553. 13303. 13404

AARHUUS PRIVATBANK
Aktiekapital 9 Mill. Kr, - Reserver ca. 5 Mill. Kr.
Alle almindelige Bankforretninger - Inkasso

Telef. 31 • Statsteler. 51 Telegr.-Adr. i Privatbank

„Alpha"
Motoren som 13 Takt
A/s Frederikshavns Jernstøberi & Af askinfahrik

FREDERIK S 11 A V K

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGN1 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiver«Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore-Firma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

STEVEDORE 
~ KOMPAGNIET ~

Aalborg

Bør findes paa enhver 
Reders Skrivebord og i 
enhver Skibsførers Kahyt. 
Pris £ 0«13»0 portofri 

Udgiver •
Nautisk Forlag A/S
29, A, Amaliegade, København
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FRA UGE
aaret. der svandt —

Dansk Søfarts Tidende har allerede i sit Nytaars- 
nummer bragt en kyndig og indgaaende Skil
dring af Skibsfartsaaret 1926. Til vor fremragende 

Medarbejders Betragtninger føjer vi nedenstaaendc 
nogle interessante Udtalelser fra andre Blades Nyt- 
aarsnumre.

I Berlingske Tidende skriver saaledes Direktør E. 
Maegaard fra Dansk Dampskibsrederiforening, at 
Aaret, der svandt, til at begynde med desværre var 
endnu siettere end dets nærmeste Forgængere. Mange 
Redere søgte vel af Hensyn til Besætningerne at holde 
Skibene i Fart, uanset at Marginen mellem eventuel 
Fortjeneste og Tab vai' for ringe, men efterhaanden 
blev Forholdene saa slette og Tabene ved at sejle saa 
store, at der ikke var anden Udvej end at lægge 
Skibene op. I Midten af Maj Maaned var der saaledes 
af den danske Handelsflaade oplagt 77 Skibe med en 
samlet Brutto Register Tonnage af 115,000 Tons. Direk
tør Maegaard skildrer derefter den uventede For
andring i Fragtmarkeds-Situationen, som den engelske 
Kulstrejke skabte. Resultatet af Rejserne blev imidler
tid ikke saa godt, som man ved en overfladisk Be
tragtning af de høje Fragtrater alene kunde forledes 
til at tro, idet Bunkerkulpriserne steg voldsomt, og 
Kullene naaede op til at koste tre til fire Gange saa 
meget, som de kunde faas for i England før Strejken. 
De ovenfor nævnte lange Ophold i Kontinentets Kul
havne bidrog ogsaa til at forringe Udbyttet af Rejsen, 
saa meget desto mere som det ikke altid var muligt at 
faa fuld Erstatning for Opholdet, idet Befragterne 
søgte at skyde sig ind under Certepartiernes Ansvars
friheds Klausuler.

Det var naturligvis Trampskibene, der først og 
fremmest nød godt af Fragtstigningen, medens Rute
selskaberne først efterhaanden kunde gennemføre 
mindre procentvise Tillæg til Raterne til Dækning af 
de forøgede Udgifter til Bunkerkul. La Plata Korn
markedet var et af de Markeder, der steg voldsomst 
— Raterne havde saaledes været nede under 15/- — 
og kom op over 50/- — under Strejken — og her 
havde de Redere, der beskæftiger Motorskibe i Fart, 
en særlig Fordel, idet Oliepriserne ikke steg nævne
værdigt. De Redere, der i Forvejen havde kontraheret 
for deres Olieforbrug over Aaret, fik endda uden Spor 
af forøgede Udgifter den fulde Fordel af de høje 
Rater.

BEFOLKNINGEN MANGLER FORSTAAELSE

Dansk Dampskibsrederiforenings afholdte Næstfor
mand, Skibsreder, Konsul Chr. Andresen giver 
i en Artikel i Politiken en Oversigt over 1926 og ud

trykker sin Beklagelse over, at der ikke hos Publikum 
i Almindelighed findes den samme Interesse for Skibs
farten som for de øvrige Erhverv. Det er ligesom 
den danske Befolkning savner Forstaaelsen af dette 
Erhvervs Udøvelse. Hovedinteressen synes at samle 
sig om de forskellige Selskabers Kurser, ofte til Skade

TIL UGE
for Selskabernes rolige Udvikling, idet en tilfældig 
Aktionær-Majoritet i gode Tider kun arbejder hen til 
Opnaaelsen af det størst mulige Udbytte eller til Ud
stedelse af Friaktier, medens den i onde Tider arbej
der paa Selskabets Opløsning uden at tage Hensyn til, 
at mange Mennesker ved en Likvidation mister Leve
brødet.

Spekulationen i Selskaberne har under og efter 
Verdenskrigen været Skibsfartens onde Aand, og at 
den stadig eksisterer, har man ogsaa i Aar kunnet 
konstatere, idet den ved en momentan Bedring i 
Aarets Løb ikke undlod at vise sig. Aktionærer, som 
tager virkelig Interesse i Selskabets Trivsel, og som 
følger dette i gode saavel som daarlige Tider, hører 
desværre til Sjældenhederne.

Hr. Andresen nærer ikke Tvivl om, at under Efter- 
aarets Højkonjunktur i Fragtmarkedet tog de store 
Skibe langt større Fortjenester ind end de mindre 
Skibe, og Efterspørgslen efter Tonnage fra langt borte 
liggende Steder som Sydamerika, Østen og Avstralien 
blev efterhaanden saa eftertrykkelig, at der maatte 
betales store og særdeles vellønnende Fragter.

Skønt mægtige Kræfter var i Bevægelse for at hid
føre Freden i England var Strejken stadig gaaende 
seks Maaneder efter dens Udbrud, og paa dette Tids
punkt kulminerede Fragtraterne saavel paa oversøiske 
Pladser som i Nord- og Østersøfarten og hjemgaaende 
Fragter fra Middel- og Sortehavet. Af nogen lang 
Varighed blev disse gode Fragter dog ikke, thi snart 
efter var man klar over, at Strejken snart maatte 
ende, idet flere og flere Minearbejdere søgte tilbage 
til Arbejdet.

I Nationaltidende udtaler Dampskibsrederiforenin
gens tidligere Formand, Skibsreder Chr. Sass, at Dan
marks Skibsfart ikke gik ind i 1926 med synderligt 
lyse Forhaabninger. Oplægningerne, det tydeligste 
Tegn paa Sejladsens Urentabilitet, var allerede be
gyndt, og snart gik det desværre baade her og i andre 
Lande saadan, at man i Havne og paa Floderne saa 
en lang Række Skibe ligge unyttede hen. Det var en 
meget mørk Situation, og man kan vist uden at sige 
for meget udtale, at Aarets første Maaneder bragte de 
allerfleste Rederier Tab i Stedet for Gevinst.

Som mange andre Skibsfartsfolk — ja Forretnings- 
mænd i det hele taget — er Skibsreder Sass ikke 
egentlig begejstret for Børsens spekulative Form for 
Vurdering af Aktier under en kortvarig Opgangs
periode. Det er jo en kendt Sag, siger han, at mange 
har den ulyksalige Opfattelse, at noget godt aldrig 
kan høre op, og saadan gik det ogsaa her i Landet, 
hvor man paa Børsen spændte Forventningerne om 
de høje Raters Bibeholdelse for lang Tid for højt, og 
saa ramte Tilbageslaget saa meget haardere. Frag
terne maatte jo falde og faldt ogsaa stærkt i den sid
ste Maaned af Aaret, saa at de i Øjeblikket for smaa 
Baades Vedkommende nærmer sig Niveauet fra før 
Striken. Enkelte af de »store« Markeder har dog 
endnu ganske pæne Rater at opvise, særlig i Betragl-
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ning af, at Bunkerkulpriserne jo igen er faldne til 
henimod normal Pris.

DET NYE AAR

Vi haaber, at det ny Aar maa blive godt for Skibs
farten, Danmarks næststørste Erhverv. Om det 
bliver det, er vist desværre yderst tvivlsomt. Selv de 

frommeste Ønsker kan ikke ændre den pinlige Kends
gerning, at daarlige Tider med vigende Eksport og 
Import selvfølgelig ikke giver Skibsfarten Luft i Sej
lene. En meget stor Del af den danske Flaade er for- 
øvrigt slet ikke beskæftiget med at bringe Varer til og 
fra dansk Havn, men fra udenlandske Havne til andre 
udenlandske Havne. Forholdene ude er imidlertid hel
ler ikke særlig givtive for Skibsfarten, særlig ikke for 
dansk Skibsfart, hvis daglige Udgifter er saa meget 
større end alle dens udenlandske Konkurrenters. Bort
set fra det kunstige Begær for Tonnage, som Kulstrej
ken skabte, og hvis Efterdønninger endnu føles som 
lidt af en Velsignelse for den betrængte Skibsfart, er 
den normale Varetransport mellem Evropa og de over
søiske Lande i Tilbagegang. Der er forskellige Aar- 
sager hertil, først og fremmest Tiderne, d. v. s. den 
svigtende Købeevne. Urolighederne i Kina med den 
nationalistiske boycotning af evropæiske, særlig bri
tiske Varer, har ogsaa i høj Grad været følelig for 
Skibsfarten. Præsident Coolidge havde utvivlsomt Ret, 
da han forleden afviste Shipping Board’s Krav om 
Statstilskud til flere Nybygninger med følgende knappe 
Epigram: »Det er ikke flere Skibe, der tiltrænges, men 
flere Fragter.«

Nu begynder Oplægningerne igen.
I den ovenfor omtalte Artikel af Dampskibsrederi

foreningens Næstformand stiller Konsul Chr. Andresen 
da ogsaa Fremtidens Horoskop med nogen Skepsis. 
Han siger:

»Nu, da Strejken er endt, skulde man jo tro, at der 
maatte blive en meget betydelig Efterspørgsel efter 
Tonnage for at sejle Kul ud fra England til de mange 
tømte Kulpladser, men hidtil har denne Tanke skuffet, 
dog er det al haabe og ogsaa sandsynligt, at der atter 
kommer noget Liv i udgaaende Befragtninger fra Eng
land, naar Kulpriserne i England er reduceret til det 
Niveau, som kan forventes at blive det omtrentlig sta
bile. Meningerne om, hvorledes Fragtmarkedet vil ud
vikle sig i den nærmeste Fremtid, er stærkt delte, 
nogle forventer, at Skibsfartens Trængselstider snart 
er forbi, medens andre mener, at denne lille Opblussen, 
som den engelske Kulstrejke bevirkede, ikke vil faa 
videre Følger, og at Skibsfarten endnu i lange Tider 
maa regne med trange Kaar.«

Efter at ovenstaaende er skrevet erfarer vi følgende 
Kendsgerning, der i høj Grad bekræfter vort noget 
pessimistiske Syn paa Fremtiden. Af den Flaade, der 
tilhører Dansk Dampskibsrederiforenings Medlemmer, 
er i Løbet af sidste Uge oplagt 7 Skibe repræsen
terende en Brutto-Tonnage af 6,492 Tons svarende til 
8,760 Tons Dødvægt. Dette er desværre kun en Be
gyndelse. Næste Uge vil bringe en betydelig Forøgelse 
i Tallet af oplagte Skibe.

BLIVER 1927 ET UROLIGT AAR?

Meget tyder paa, at for Skibsfarten bliver Arbejds
forholdene i 1927 næppe saa rolige som i 1926. 
Ganske vist har Maskinmestrene, Styrmændene, Radio

telegrafisterne og Dansk Hovmesterforening ikke op- 
sagt deres Overenskomster, som derfor automatisk 
løber videre indtil 1. April 1928, med mindre man i 
det Tidsrum frivilligt enes om visse Ændringer. Men 
derimod har Sømændene, Søfyrbøderne og Dansk Sø
restaurationsforening følt sig foranledigede til paa 
Aarets sidste Dag at opsige de gældende Overenskom
ster pr. 1. April 1927. Efter hvad vi erfarer, har 
nævnte Fags Organisationer ikke nærmere specificeret 

deres Krav, men de har næppe sagt op for at kræve 
Lønsatserne reguleret nedad til samme Niveau som 
deres udenlandske Kammeraters. Vi ved i Grunden 
ikke, hvad vi skal beundre mest: den virkelig impo
nerende Frejdighed, som nævnte Organisationer ud
viser ved at søge Konflikt paa et Tidspunkt, da Kra
vet alle andre Vegne lyder om Nedskæring, eller den 
blide Resignation, hvormed Rederne i lange Tider har 
betalt de højeste Hyrer i Evropa og derved vanske
liggjort og i mange Tilfælde umuliggjort Deltagelse i 
den internationale Konkurrence.

I disse Dage har de tyske Redere afsluttet Over
enskomst med Besætningerne. Vi bringer en Sam
menligning mellem de danske og de tyske Hyrer:

Tyske 
R.M.

1. Maskinmester ............................................... h. 430
- ............................................... 1. 235

2. - ............................................... h. 292
-   1. 173

3. — ............................................... h. 235
- .............................................. 1. —

1. Styrmand...................................................... h. 292
-   -1. 182

2. -   h. 235
-   1. 147

3. -   178
Hovmester*)...................................................... h. 124

-   1. 97
Kok .................................................................... h. 124
- .................................................................... 1. -

Tømmermand .................................................. h. 124
- .................................................. 1. -

Baadsmand............................................................. 124
Matroser ................................................................  100
Letmatroser ............................................................ 50
Ungmand ...................................................  35
Donkeymand ......................................................... 119
Motormand ..........................................................  119
Fyrbøder .............................................................. 112
Kullemper ................................................................ 96
•) Opvarter

Danske 
Kr.
655 
450 
430
300 
350 
240
545 
325 
420 
280
240 
301
238 
222
176 
194 
173 
194
173
89
48 

194 
177 
177 
121

Kommentarer er overflødige!

POLITIK OG ERHVERVENE

Der har staaet en Del Blæst om Indenrigsminister, 
Dr. phil. Kragh’s barske Udtalelser om Krisesitua
tionen og den Stilling, Regeringen agter at lage til 

den. Selv indenfor Erhvervene har Meningerne været 
delt, og mange har udtalt deres Frygt for Følgerne af 
»en saa ensidig Politik«.

Det forekommer os imidlertid, at Skibsreder .4. P. 
Møller i sine Udtalelser til Berlingske Nytaarsaften 
træffer Hovedet paa Sømmet. Jeg mener, siger Hr. 
Møller, at Ministerens Betragtning er rigtig, thi efter 
min Overbevisning er det vort høje Lønniveau, der 
gradvis og i stigende Grad bortjager Arbejdet. Det er 
jo nemlig saaledes, at Virksomhed skaber Virksom
hed, Stilstand skaber derimod Stilstand, og jo mere, 
der ligger stille, jo mere kommer der til at ligge 
stille. Vort Lønniveau er for højt, og dette Faktum 
maa baade Arbejdere, Arbejdsgivere og Lovgivnings
magt se i Øjnene. Vi har lagt vore Ting saaledes an, 
at Arbejdsløsheden er blevet permanent, og efter min 
Overbevisning kan vi paa nuværende Niveau kun vente 
nogenlunde fuld Beskæftigelse her i Landet i udpræ
gede Konjunkturperioder. Bortset fra saadanne mid
lertidige Perioder vil Arbejdsløsheden efter min Me
ning vare ved og — kurvemæssigt set — vise en sti
gende Tendens, indtil vi lærer at indrette os efter For
holdene, som de er.

Ministeren synes at være inde paa lignende Be
tragtninger. Det maa dog erindres, understreger Hr. 
Møller, at den dybere Grund til, at vi har indrettet os 
saa uforstandigt, skyldes Lovgivningsmagten og ligger 
i vort Undersløttelsessystem. Man har været imod Be
skyttelse i Form af Told, men har indført Beskyttelse 
af langt farligere Art gennem Understøttelser. Det er 
nemlig klart, at Arbejdsløshedsunderstøttelsen er Be
skyttelse, d. v. s. Beskyttelse af Arbejdernes Løn-

(Forteætte« Side 27)
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FRA DAMP TIL

Ingeniør O. E. Jørgensen ved The Worthington
Pump and Machinery Corporation, New York, har 

i The Motorship, New York, skrevet en interessant 
Artikel angaaende Omdannelsen af The United States 
Shipping Board’s Damper »Tampa« til Motorskib. Det 
ovennævnte Firma har leveret Motoren til Skibet, der 
er det første oceangaaende Skib, der forsynes med 
Worthingtons to-Takts dobbeltvirkende Motor. Siden 
det første oceangaaende Motorskib blev bygget, har, 
udtalei- Ingeniør Jørgensen, Forholdene forandret sig 
meget. Den Gang skulde Diesel-Motoren godtgøre, at 
den var lige saa paalidelig som Dampmaskinen, me
dens Forholdet nu er det, at Diesel-Motorskibet paa 
de lange Ruter har besejret Dampskibet definitivt, og 
Diesel-Motor Ingeniøren bestræber sig nu for at gøre 
Motorskibet mere økonomisk end Damperen paa alle 
Ruter. Worthington Selskabet har, udtaler han, an
vendt Aar paa Udviklingen af deres nye Motor og har 
valgt det dobbeltvirkende to-Takts System som det 
eneste, der tillader en fuldkommen Udnyttelse af Meka
nismen. Den dobbelt-virkende Cylinder er en Kombi
nation af to enkelt-virkende, anbragte paa en fælles 
Ramme arbejdende med et fælles Stempel. Man var 
ganske klar over, at ingen Fordel med Hensyn til Be
kostning, Vægt og Plads vilde yde Erstatning for Tab 
med Hensyn til Paalidelighed eller forøget Fare for 
Cylinderbrud. Tværtimod var man af den Anskuelse, 
at ekstra Udgifter var berettigede, hvis Muligheden 
for Cylinderbrud helt kunde fjernes. Af denne Grund 
laves Cylindrene af Smedestaal. Idet man var klar 
■over Betydningen af et ringe Slid paa Foringen og 
Økonomi med Smøreolie, sørgede man særligt for at 
tilvejebringe en effektiv Afkøling af Cylinder-Overfla
den bag Foringen. Olieforbruget i Cylindrene under 
en 30 Dages Prøve paa Værkstedet var 3.19 Gallons 
pr. 24 Timer, medens Sliddet paa Foringen er lige saa 
ringe som i en hvilken som helst enkeltvirkende Diesel- 
Molor af samme Antal H.K. Brændslet indsprøjtes ved 
Hjælp af Luft. Der er en Ventil i hver Topcylinder og

BRITISK REDE

En Sammenligning af dette og sidste Aars Liste over 
britiske Skibsredere, hvis Tonnage overstiger 
50,000 Bruttotons, viser, at der kun er sket ringe For

andringer i Løbet af det sidste Aar. Forskellige Redere 
kan have afhændet forældet Tonnage og erstattet den 
med moderne Skibe, men det er kun undtagelsesvis, 
at Rederne i større Udstrækning har forøget deres 
Flaade. 1914 androg den britiske søgaaende Flaade 
af Damp- og Motorskibe saaledes 18,877,000 Tons, og 
i Øjeblikket andrager den ca. 19,237,000 Tons, hvilket 
er en Forøgelse af mindre end 2 pCt. Dette Forhold 
er imidlertid helt anderledes, hvad de fremmede Han- 
delsflaader angaar. Sammenlignet med 1914 androg de 
udenlandske Flaader i 1921 148.3 pCt., i 1925 167.7 pCt. 
og i Øjeblikket andrager de henved 169 pCt. mod i 
1914 100 pCt. Tallet for de Forenede Stater fraregnet 
:al Tonnage paa de store Indsøer samt al Træskibs- og 
Sejlskibstonnage er 605, for Japan 232, for Italien 219, 
for Frankrig 172. Tyskland besidder ganske vist kun 
60 pCt. af den Tonnage, det havde før Krigen, men 
udviser dog nu en mægtig Fremgang, naar henses til, 
at det ved Versaillesfreden mistede 4J^ Million Tons 
eller omtrent 85 pCt. af dets tidligere Tonnage.

Det kendte britiske Skibsfartsblad, The Syren and 
Shipping, der bringer denne Oversigt i sit Nytaars- 
nummer, udtaler, at det har fremhævet disse Kends
gerninger, fordi de viser den stærkt voksende Kon
kurrence, som britiske Redere stilles overfor og giver 
en gavnlig Lære med Hensyn til Tilraadeligheden af 
'Samarbejde til Imødegaaelse af denne Konkurrence. 
Det mest iøjnefaldende ved Listen er, at den omfatter

DIESELMOTOR
to i hver Bundcylinder, og Ventilerne har hver sin 
Brændselsoliepumpe. Forbruget af Brændselsolie under 
Forsøget paa Værkstedet var 0.473 Ib pr. b.H.K. i den 
første Motor og 0.446 Ib i den anden. En Del af For
skellen mellem disse to Tal skyldes sandsynligvis, at 
det første Forsøg foretoges med Afkølingsvand, der 
havde en Temperatur af 34° Fahrenheit, medens 
Temperaturen ved den anden sattes op til 73° Fahren
heit. Brændselsolien, der benyttedes, var en tung 20 
Graders Beaumé, der maatte opvarmes til omtrent 90° 
Fahrenheit for at kunne bruges. Selv i det sidste Til
fælde er Brændselsbesparelsen ikke fuldt tilfredsstil
lende, og ved fremtidige Motorer vil der blive truffet 
Foranstaltninger til at bringe Forbruget ned til 0.42 
Ib pr. b.H.K.

»Tampa« var oprindelig udstyret med en triple- 
Expansion Maskine, der udviklede 2,500 i.H.K. ved 78 
Omdrejninger i Minuttet. Dens nuværende Maskineri 
udvikler 2,900 b.H.K. ved 95 Omdrejninger i Minuttet, 
men man vilde med Lethed kunne have anbragt en 
6-cylindret Motor af samme Model paa den Plads, der 
var til Raadighed, og herved vilde den oprindelige 
Kraft omtrent være bleven fordoblet. Den dobbelt
virkende to-Takts Motors Kompakthed kan ikke, ud
taler Ingeniør Jørgensen, illustreres paa nogen bedre 
Maade. Ved denne Ombygning kunde man ikke drage 
Nytte heraf, men ved Nybygninger kan der spares 
væsentligt med Hensyn til den Plads, Motoren op
tager, hvorved Skibets Lastrum kan forøges tilsva
rende. Det er rigtigt, at de Regler, efter hvilke Netto 
Register-Tonnagen bestemmes, er i Motorskibets Dis
favør, fordi Netto-Tonnagen forøges i samme Forhold 
som den til Motoren krævede Plads formindskes, og 
paa Netto-Tonnagen baseres som bekendt Afgifterne, 
men hvis Forøgelsen af Lastrummet er stor nok, og 
hvis den Art Ladning, for hvilken Skibet er bygget, 
tillader, at Rummet udnyttes, er det klart, at man vil 
naa et Punkt, hvor Motorskibet vil være fordelagtigst.

RIVIRKSOMHED
det bedste af Verdens Handelstonnage saavel hvad an
gaar Størrelse som Hurtighed, Bekvemmelighed, An
vendelighed til specielt Brug som for Eksempel Trans
port af Produkter i frossen Tilstand, eller betragtet 
fra et almindeligt økonomisk Synspunkt. Listen om
fatter sikkert de bedste Skibe, der nogensinde er byg
get, for Eksempel »Majestic«, »Berengaria«, »Olympic« 
og »Aquitania« foruden en uhyre Flaade af Skibe paa 
over 20,000 Bruttotons, deriblandt Verdens hurtigste 
Rutedamper »Mauretania«, der har krydset Atlanter
havet med en Gennemsnitshastighed af over 26 Knob 
og regelmæssigt gør over 25 Knobs Fart. Desuden er 
der en Mængde Skibe, der gør ca. 20 Knobs Fart. Der 
er én Ting i Forbindelse med den britiske Handels- 
flaade, som ikke kan fremhæves stærkt nok, nemlig 
den Sammenslutning af Interesser, der gør det muligt 
at reducere Administrations- og Driftsudgifterne. Dette 
forklarer, hvorledes britisk Skibsfart har været i 
Stand til at klare sig saa godt, som den har, trods 
fem Aar med daarlig Handel, under hvilke de frem
mede Konkurrenter har gjort sig de yderste Anstræn- 
gelser med Hensyn til Transporten af egne Varer og 
Passagerer og samtidig søgt at bemægtige sig den For
retning, britisk Skibsfart med saa megen Møje har 
bygget op.

Der er i Øjeblikket fire Skibsfartsgrupper under 
britisk Flag — White Star ikke indbefattet — der hver 
kontrollerer over en Million Tons. Der er først den 
Gruppe, der ledes af Sir John Ellermann, The Eller
man Lines Ltd. & Associated Companies, The P. & O., 
British India, New Zealand Shipping Company, Union 
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S K I B S M

I Anledning af Direktør 1. Bruhns Udtalelser om 
Skibsmaaling, har vi modtaget nedenstaaende Ind

læg i Spørgsmaalet:
Hr. Direktør I. Bruhn, Norsk Veritas, har i Dansk 

Søfartstidende for den 24. December f. A. henledet 
Opmærksomheden paa en Diskussion, der i sin Tid 
blev ført i Skotland om ovenstaaende Emne, hvoraf 
det fremgaar, at en Afhjælpning af de ved den nu
gældende Maalingsmetode klæbende Mangler hidtil er 
stødt paa uovervindelige Vanskeligheder.

Det kan maaske have sin Interesse her at belyse 
denne Sag lidt lærmere for at se, hvorledes Skibs- 
maalingen er havnet i de Urimeligheder, som nu hæf
ter ved den, og først maa da Spørgsmaalet paatvinge 
sig:

Hvilken Opgave er der søgt løst ved Skibsmaalin- 
gen?

Gennemgaar man Skibsmaalingens Udviklingshisto
rie, da har det vel nok fra dens første Begyndelse 
været Hensigten dermed, at tilvejebringe et Grundlag 
til Sammenligning mellem Skibene indbyrdes, navnlig 
m. H. t. hvad de kunde bære og rumme som Trans
portmidler, ved Anskaffelse eller Afhændelse og iøvrigt 
i ethvert Øjemed i Handel og Vandel, og til en saadan 
Sammenligning maatte Skibenes Størrelse blive af af
gørende Betydning, men herudover har det oprinde
lige Formaal næppe strakt sig.

Betragter man Afbildninger af Skibe fra hin Tid, 
da Skibsmaaling indførtes, og i denne Forbindelse kan 
der jo kun være Tale om Handelsskibe, saa ser man, 
at de i Reglen var smaa og med et ringe Dybgaaende. 
Forholdet mellem Længde, Bredde og Dybde var vist
nok ogsaa temmelig konstant i lang Tid, og naar dertil 
kommer, at de fleste Havnebyer i Nordevropa dengang 
laa ved Vige eller Fjorde med ringe Vanddybde, er 
der ingen Sandsynlighed for, at der skulde opstaa 
større Afvigelser i Sammenligningen mellem Skibene, 
selv om man benyttede meget primitive Maalings- 
metoder.

Dr. Bruhn fremhæver i sit Indlæg B.O.M. (Builders 
Old Measurement) som Skibsmaalingsmetode, der kun 
tog Hensyn til Bredde og Længde.

Det kan synes mærkeligt, at B.O.M. har kunnet 
gælde som Maaleregel i England fra 1773 indtil 1836, 
men endnu mærkeligere er det dog, at en af Hoved
grundene til, at den maatte erstattes af en anden, var 
dens Indvirkning paa Havneafgifterne for forskellige 
Skibstyper, og den anden Hovedgrund var dens Ind
flydelse paa Skibsbygningen.

I »Hages Haandbog i Handelsvidenskab« 3. Udgave 
Pag. 933 findes en historisk Oversigt over Skibsmaalin
gens Udvikling ved J. S. Hohlenberg og I. A. D. Jensen, 
hvor der læses om B.O.M.:

»Den foreskrev kun Optagelse af to Hovedmaal, 
Længden og Bredden, uden at tage Hensyn til Ski
bets Dybde, og havde derfor en meget uheldig Virk
ning, idet den særlig begunstigede de dybe og 
smalle, altsaa de mindst sødygtige Skibe. Metoden 
blev Aarsag til ikke blot talrige Søulykker, men 
ogsaa til, at de engelske Handelsskibe blev under
legne i Konkurrencen med andre Nationers Skibe, 
hvis Maalings-Metoder ikke fristede til Bygning af 
slige uheldige Skibstyper — — — — —«.
Som det af denne Forklaring fremgaar, faar Maa-

(Fortsat fra Side 25)
Company of New Zealand, Hain Steamship Company 
and The General Steam Navigation Company, alle 
under Ledelse af Lord Inchape. Denne Gruppe har en 
Tonnage af over to Millioner Tons beskæftiget i Far
ten paa Indien, Østen, Australien og New Zealand. 
Lord Kylsants Gruppe, hans sidste Erhvervelse The 
White Star Line indbefattet, er endnu større, idet den 
omfatter ca. 2% Million Tons, derunder Royal Mails

A A L I N G
lingsmetoden efter B.O.M. Skylden for, at engelske 
Skibe ved denne blev underlegne i Konkurrencen, 
hvilket i denne Sammenhæng betyder, at Skibe af 
samme Længde og Bredde som andre Landes, ved 
B.O.M. Reglen fik større Tonnage men mindre Bære
evne og derfor forholdsvis større Havneafgifter at 
betale. For at bøde herpaa, da Skibene byggedes, 
større, øgede man Dybden i større Forhold end Bred
den, hvorved der opstod Skibstyper, som ansaas for 
mindre sødygtige. Som en Modvirkning mod denne 
næsten kriminelle Tendens hos Skibsbyggerne og Re
derne har altsaa de til Ændring af Maalereglerne 
senere nedsatte Kommissioner anset sig forpligtede til 
ved de nyere Regler at kæde 3 særlige Formaal sam
men til samtidig Løsning, nemlig:
1. Et Grundlag til Sammenligning mellem Skibene ind

byrdes.
2. Et Grundlag for en ligelig Beregning af Havneafgif

terne og
3. En Hindring i at bygge usødygtige Skibe.

Meningsløse Resultater.
Hvad nu det første af disse Formaal angaar, som 

var det oprindelige og tillige det eneste, det med 
Rette kunde tilkomme Skibsmaalingen at opnaa, saa 
maa det siges at være mislykket grundigt, thi naar 
ingen af de ved Skibsmaalingen beregnede Tonnager 
o: Brutto-Tonnagen, Tonnagen under Maalingsdækket 
eller Netto-Tonnagen giver et fyldestgørende Grundlag 
til Sammenligning mellem Skibene indbyrdes, og Netto- 
Tonnagen er i den Henseende saa langt ude, at af to 
Skibe, der har samme Hoveddimensioner, kan det ene 
faa dobbelt saa stor Netto-Tonnage som det andet. 
Hermed er da denne Del af Opgavens Løsning til
strækkelig tilkendegivet.

Hr. Kapt. Aal illustrerede udmærket i sit Foredrag, 
hvorledes Havnemyndighederne i forskellige Havne 
rundt om i Verden paa egen Haand fortolker Reg
lerne for det Fradrag, der iflg. Maalingsmetoden efter 
den britiske Regel skal godkendes, og Netto-Tonnagen 
derefter udledes fra Brutto-Tonnagen, idet han yder
ligere hævdede, at saaledes som Skibsmaalingsreglerne 
for nærværende praktiseredes, da maa et Skib, dersom 
det ikke skal være udsat for Tidsspilde og Omkost
ninger ved ofte gentagne Opmaalinger, forsynes og: 
udrustes med mindst 4-5 forskellige Tonnagebereg
ninger.

Hvis den med saa mange Finesser udtænkte Netto- 
Tonnage virkelig havde vist sig som et anerkendt In
strument til en ligelig Fordeling af Skibenes Afgifts
byrder i Havnene, da vilde den med Berettigelse 
kunne fastholdes, men som det har vist sig, er dette 
jo meget langt fra at være Tilfældet, i hvert Fald for 
Damp- og Motorskibenes Vedkommende, og som Følge 
deraf maa Skibsmaalingen erkendes at være kommet 
helt tilkort i dette, et af dens tilsigtede Hovedformaal.

Den opstaaede Forbindelse mellem Skibsmaalingen' 
og Havneafgifterne fremgaar ikke af den før omtalte 
historiske Oversigt. Oprindelig er der antagelig slet 
ikke opkrævet Havneafgift af Skibene, især saalænge- 
Havnene kun var at betragte som aabne og bekvemme- 
Ankerpladser, men Udviklingen har formodentlig ført 
med sig, navnlig i den sidste Halvdel af den Periode, 
da B.O.M. var gældende i England, at Havnene blev 
udstyret med Anlæg af forskellig Art, og det laa da
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Skibe, Elder Dempster, Union-Castle, Lamport and 
Holt, Pacific Steam, Glen og Nelson Linierne, medens; 
der til Cunard Linjen slutter sig The Anchor (der
under Anchor-Donaldson), Brocklebank og Common
wealth og Dominion Linjerne.

Listen omfatter ialt 2,362 Skibe med en Bruttoton
nage af 14,481,642 Bruttotons mod den 1. Januar 1926 
2,232 med en samlet Tonnage af 13,589,246 Bruttotons.
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UGE TIL UGE (fortsat).

niveau. Det er derimod ikke Beskyttelse for Erhvervet, 
men virker i modsat Retning, idet det bebyrder Er
hvervet med et unaturligt højt Lønniveau, som meget 
vel kan neutralisere en ret høj Toldbeskyttelse. Fag
forbundene benytter sig heraf; de monopoliserer Ar
bejdet og dikterer gennem deres Organisationer Vil- 
kaarene. De maa da tage Konsekvenserne af deres 
Handlinger ved selv at paatage sig Byrden ved Ar
bejdsløsheden indenfor de forskellige Fag. Dette var 
Forholdet før Krigen, og da Fagforbundene ledes saa 
ensidigt, er det nødvendigt, at vi kommer tilbage der
til. De vil da lære at tage Hensyn til Konkurrence
forholdene og læmpe deres Lønkrav, eventuelt ogsaa 
Arbejdstiden, efter Beskæftigelsesmulighederne.

Det hele er for stivnet. Vi maa bort fra, at det er 

vigtigere at holde paa bestemte Løn- og Arbejdsvil- 
kaar end at faa Arbejde.

Paa Berlingske’s Spørgsmaal om, hvorvidt han 
mener, at Toldbeskyttelse er nødvendig som supple
rende Foranstaltning, svarer Skibsreder Møller over
bevisende, at vort Lønniveau maa først i Orden, thi 
uden det er enhver Toldbeskyttelse dog forgæves. 
Saalænge Understøttelsessystemet opretholdes, vilde 
man blot flytte Nissen med, idet Arbejderne blot vilde 
forøge deres Krav. Alle Parter maa først være lige 
interesseret i Produktion i Modsætning til Lediggang.

“DANSK SØFARTS TIDENDENS FRAGTBERETNING
København, den i. Januar 1926.

I sidste Halvdel af December Maaned er alle Marke
der mere eller mindre uligevægtige. Mange Baade 

sluttes i god Tid for at have dem fra Haanden i Jule- 
■og Nytaars-Ferien, men ikke altid til fuld Markeds
værdi, og først naar vi er kommet et godt Stykke ind 
i Januar Maaned, falder Markedet mere til Ro. Der 
er allerede sagt mange Ord om Udsigterne for dette 
Aar; at Fragtmarkedet vil komme til at gaa op og 
ned, maaske mest ned, er indenfor Mulighedens 
Grænse, men Oplægning i større Stil og en Gentagelse 
af Foraaret i 1926, tiltrods for at Udsigterne i Øje
blikket ikke er de bedste, turde vel være at se lidt for 
pessimistisk paa Situationen. Een Svale gør ingen Som
mer, og en oplagt Baad eller to betyder intet. De 
hjemlige Markeder er idag mindre gode, det kan ikke 
nægtes, men meget kan forandres i Løbet af Maane- 
den, og Skibsfarten har Verden til Marked. Saalænge 
der er Fasthed i de oversøiske Markeder med Udsigt 
til vedvarende god Efterspørgsel, kan det ikke blive 
helt galt, og det er unødvendigt allerede nu at male 
»Fanden paa Væggen«.

TRÆLASTMARKEDET
Da de fleste og vigtigste Havne er lukket af Is, har 

Østersø-Markedet ingen Betydning, men det er ganske 
interessant at se, hvad der noteres og sluttes til fra 
de enkelte aabne Havne, og fra de baltiske Havne:

D.B.B. Stockholm og Norrkdping-Amslerdam 24.00 
Hfl.; Hargshamn-London 50/-; Props Hargshamn-E.C. 
45/-; Danzig-Hull 37/6d.; Danzig-Calais 30/-; Windau- 
Ghent 33/-; Windau-Garston 50/-.

Fra Leningrad gøres kun lidt til Trods for en ret 
vidtrækkende Isklausul. Nogen Rate er vanskelig at 
fastsætte for Træ, men for Korn noteres til tyske 
Østersøhavne 17/-, 18/-, Danmark 19/-, 20/- og U.K. 
20/-, 21/-, Basis store Baade, med l/6d. ekstra for Olie
kager og 2/6d. ekstra for Hørfrø.

Det er ikke store Forretninger, som er kommen i 
Stand for f.o.w. Befragterne er ivrige efter at sikre 
sig Tonnage, Rederne mere afventende, og strengt 
taget haster det heller ikke med at slutte.

KUL, KOKS ETC.
Kul- og Koksbefragtningerne foregaar meget tre

vent. Importørerne køber fra »Haanden og i Munden«, 
og med Udsigt til dalende Priser og ret righoldige 
Lagre til ikke altfor billige Priser er det rimeligt, at 
Forretningerne maa blive smaa. Noteringerne taler 
for sig selv:

800/1,000 Tons Østkyst-God dansk Havn 8/6d., 9/6d.; 
1,700/2,000 Tons Østkyst-God dansk Havn 6/9d., 7/-; 
2,500/3,500 Tons Østkyst-God dansk Havn 6/6d.; Lon

don-København/Aarhus 8/6d., 9/-; Leith-Goteborg 6/6d.; 
Seaham-Uddevalla 7/-; Humber-Helsingborg 7/-; Dan- 
zig-Goteborg 6/6d.; 2,000/3,000 Tons Rotterdam-Stock
holm 8/-; 1,000 Tons Koks til Helsingfors 10/-; 2,000/ 
3,000 Tons Koks til Goteborg 7/9; 1,200/1,400 Tons Kul 
til Aabenraa 6/9d.; Wales/Norrkoping 10/6d.; Wales- 
København eller Helsingør ca. 8/-.

I Coasting noteres: Forth/Hamburg 5/3d.; Forth/ 
Rouen 4/9d.; Forth/Bordeaux 6/6d.; Rotterdam/Bor- 
deaux 5/9d.; Rotterdam/Rouen 3/9d., 4/-.

MIDDELHAVET ETC.
Udgaaende Rater fra U.K. og kontinentale Havne 

er saa godt som uforandrede. Passende Baade, hvad 
Størrelse og Position angaar kan faa en 6d. mere end 
den daglige Notering, men ellers er det trivielt lige- 
lydende Indikationer over det hele. De hjemgaaende 
Markeder er ogsaa mindre spændende, men de lavere 
Rater lader til at lokke flere Laster paa Markedet. 
Skaden paa Frugthøsten med paafølgende Annullering 
af mange mindre Baade vil til en vis Grad faa Ind
flydelse, men der er ogsaa Chance for, at Skaden er 
mindre end først antaget, og at Eksporten hurtig kom
mer igang igen. Jordnødder fra Saloum river, Basis 
Bordeaux/Hamburg, Januar/Februar, indikerer 25/6d., 
26/- med 2/6d. højere for Lastning i Gambia. Salt Tra- 
pani/Goteborg 14/15 Kr.; Kerkennah-Oscarshamn 11/-; 
Cadiz-Goteborg 13/14 Kr.; Fosfat Sfax-Drogheda 13/6d., 
Hull 10/6d., Rouen 8/6d., Bona-Rotterdam (5,000 Tons) 
6/6d., Stettin 12/-, Miihlgraben 15/-. Esparto Sfax/Oran- 
London/Tyne eller skotske Havne 18/6d.-20/-.

Fra Sortehavet noteres ingen positive Kornlaster. 
Erts Poti/Rotterdam betaler ca. 15/-, Februar; Sulina- 
3 danske Havne, Januar, ca. 25/-, Cyprus-U.K. ca. 32/6d. 
pr. Ton locust beans (Johannesbrød); Alexandria-U.K. 
ca. 16/-.

NORD AMERIKA, GULFEN. CANADA ETC.
Kornraterne er fremdeles omkring 17 Cents til 

Hamburg, 20 Cents til Middelhavet, ca. 3/6d. U.K. med 
lidt mere Efterspørgsel. Kul Baltimore-Algiers noteres 
i 3.00/3.50 Doll., Alexandria 3.50/4.00 Doll, for 8/10,000 
Tons Baade; Cuba-U.K./Cont. 21/-, 23/-, Hongkong ca. 
30/-. New York-Sortehavet, Landbrugsmaskiner. 11/12 
Cents pr. Kbf. Gulfen-Murmansk, Bomuld, ca. 10/11 
Cents; Tampico-Ghent/Dunkirk, Pilch, 25/-; Asfalt 
Hamburg 30/-; Gulfen/3 danske Havne 7.50 Doll., Ja
nuar, 7.00 Doll. Februar; Petroleum/Koks Beaumont- 
Bordeaux 7.00 Doll., Hamburg 8.00 Doll.; Tampa-Sve
rige Raafosfat 4.50 Doll.; New Orleans-U.K. refined 
sugar, 25/-, Marts. Pitchpine Lasterne til River Plate, 
Middelhavshavne og U.K. finder vanskelig Tonnage til 
de noterede Rater.

(Fortsættes Side 30).
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NORGES HA ND ELSFLAADE I 1926

Nedenstaaende Tabeller over den norske Handels- 
flaade, som er udarbejdet efter Supplementer til 
Det norske Veritas’s Skibsregister, er praktisk talt 

Resultatet for 1926. For Hovedsummernes Vedkom
mende er til Sammenligning anført de tilsvarende Tal 
for Aaret 1925.

Tabellerne viser, at medens der for 1925 var et 
Plus paa 175,500 Tons, er der for 1926 et Plus paa 
86,300 Tons Brutto. Af nye Motorskibe fik Norge i 1925 
39 paa 140,000 Tons og i 1926 34 paa 149,000 Tons 
Brutto.

Naar Nettoresultatet trods den forholdsvis store 
Nybygning er saa meget mindre end i 1925, er den 
væsentligste Grund den, at Norge af gammel Tonnage 
har solgt til Udlandet 39,000 Tons mere end i 1925, 
og købt fra Udlandet 20,000 Tons mindre end i 1925.

Ved Totalforlis udgik 21 Fartøjer paa tilsammen 
26,200 Tons mod i 1925 22 paa 22,500 Tons. Forlis- 
procenten bliver meget lav, omtrent svarende til 1925, 
udtaler N. H. & S. T.

Under Bygning i Norge er der kun 2,900 Tons 
Brutto samt bestilt, men ikke paabegyndt 3 mindre 
Dampskibe. I Udlandet er der under Bygning og be
stilt for norsk Regning 215,000 Tons Brutto (340,000 
Tons d.w.), mod ved Aarsskiftet i 1925 165,000 Tons 
Brutto (260,000 Tons d.w.).

Værdien af de i Aarets Løb færdige nye Skibe og 
indkøbte ældre Skibe kan anslaas til ca. 86,000,000 Kr., 
og Værdien af hvad der er udgaaet af Handelsflaaden 
som solgt til Udlandet og forlist ca. 32,000,000 Kr. Den 
anskaffede Tonnage overstiger altsaa Værdien af den 
udgaaede Tonnage med ca. 54,000,000 Kr.

Den norske Handelsflaades Assuranceværdi blev i 
1925 anslaaet til ca. 800 Mill. Kr., og denne Ansættelse 
kan formentlig passe nogenlunde ogsaa nu. Den er da 
den dobbelte af hvad den var i 1914.

Netto Tilkomst til (+) og Afgang fra (+-) Handelsflaaden i 
Aaret 1926.

Bvacet 1926 Ældre Skibe

Tilkomst I Norge I Udlandet indkøbt fra 
Udlandet 1926

Tils.

An- Ton An- Ton An- Ton An- Ton
tal brutto tal brutto tal brutto tal brutto

Dampskibe . . 15 8,600 7 18,100 27 55,500 49 82,200
Motorskibe ... 3 2,800 26 138,200 5 8,000 34 149,000
Sejlskibe ..... — — — — 1 100 1 100.

Total . . 18*) 11,400 33 156,300 33 63,600 84 231,300
I 1925 . . 44 30,700 40 161,500 71 83,300 155 275,500

Afgang Forlist Solgt til 
Udlandet

Afrigget el. 
ophugget

Til
sammen

An- Ton An- Ton An- Ton An- Ton
tal brutto tal brutto tal brutto tal brutto

Dampskibe . . 13 18,200 48 99,000 3 5,000 64 122,200
Motorskibe . . 8 8,000 5 3,800 2 2,000 15 13,800.
Sejlskibe ... . — — 5 9,000 — — • 5 9,000

Total . . 21 26,200 58 111,800 5 7,000 84 145,000
I 1925 . . 22 26,500 56 74,000 5 3,800 83 100,300.

Antal Ton brutto-
Dampskibe ............................................... -=-15 -t- 40,000

(I 1925) ............................................... (+ 64) (+ 69,500)
Motorskibe............................................... +19 +135,200

(I 1925)............................................... (+ 22) (+ 130,000)
Sejlskibe .................................................. -h 4 4- 8,900

(I 1925) ............................................... (4- 14) (4- 24,000)
Total .. 0 + 86,300.

(I 1925) .. (-1- 72) (+ 175,500)
*) Hertil kommer 6 Hvalfangere og 2 Fiskefartøjer for uden

landsk Regning.

(Fortsat fra Side 26)
snublende nær, at man først tænkte paa Skibene, naar 
man søgte de hafte Udlæg bragt tilbage i Byens Kasse, 
og hermed holdt sig det gamle Ord for Øje, at Fuglen 
i Haanden var at foretrække fremfor dem paa Ta
gene; ogsaa har vel den fejlagtige Opfattelse været 
medvirkende, at det hovedsagelig var for Skibene, at 
Havnene blev udbygget og udviklet.

Man maa iøvrigt forundres over, at alle Havne 
hele Verden over har ladet sig spinde ind i Netto- 
Tonnagens Tryllering, og synes hypnotiseret af den, 
som en Høne af en Kridtstreg; der skrabes nok paa 
den hist og her, fordi den overalt findes meningsløs, 
men helt at bryde den har hidtil ingen vovet. An- 
stiller man det Tankeeksperiment, at en betydende 
engelsk Havn ved den ny Maalingsregels Indførelse 
havde holdt sig til Skibenes Længde og Bredde efter 
B.O.M. som Basis for Havneafgifternes Opkrævning, 
da vilde rimeligvis mange andre være fulgt efter, og 
dermed vilde Bunden være slaaet ud, ikke alene af 
Netto-Tonnagen, men af hele Maalesystemets Regler. 
Endnu er der egentlig intet til Hinder for, at en hvil
ken som helst Havnebestyrelse kan hæve Fortryllel
sen, og dersom flere gjorde det samme, vilde det blive 
interessant at iagttage Følgerne.

Vi har endnu det 3. Formaal at betragte: Hvilken 
Berettigelse Kommissionen har fundet til at blande 
Hensynet til Skibenes Sødygtighed sammen med 
Maalereglerne, er ikke let at afgøre, da hverken 
Skibsmaaling eller en Beregning til Støtte for Havne
afgifter har det mindste dermed at gøre. At Skibene 
bygges sødygtige til det Formaal, som Rederne har 
bestemt dem til, det maa Skibsbyggerne dog bære An
svaret for, ligesom Rederen bør være ansvarlig for, 
at de anvendes til det bestemte Formaal og ikke til et 
andet, hvortil de slet ikke er konstrueret, og at de til 
enhver Tid efter Bygningen er udrustet og bemandet 
fuldt sødygtige, samt at de anvendes paa den rigtige 
Maade til det bestemte Formaal, dette bærer Skibs
føreren iflg. Søloven Ansvaret for. Til at paase, at 

saavel Bygningen som Udrustningen sker til fuld Be
tryggelse, dertil har man Klassifikationsselskaberne og, 
Statens Tilsyn, som ogsaa skal holde Øje med, at Skibet 
vedblivende holdes og føres paa betryggende Maade. — 
Hvilken Nytte skulde disse Institutioner ellers gøre?

Tages de ovenfor nævnte Forhold i Betragtning, da 
er det beskæmmende for alle de der ogsaa nævnte 
Parter, dersom det virkelig har vist sig nødvendigt 
paa det Tidspunkt, da den nye Maaleregel indførtes, 
ved denne i de store Linier at hindre en Overtrædelse 
af det Hensyn til Skibenes Sødygtighed, som det var 
deres første Pligt at varetage, og værre endnu vilde 
det være, om Maalereglerne af samme Grund heller 
ikke nu i vore Dage uden Fare i saa Henseende kunde 
ændres, men stadig maa bestaa som en Bremse mod 
Tilbøjeligheder hos Skibsbyggere og Redere til at 
bygge usødygtige Skibe.

I Skibsbygningen som i al anden Udvikling er den 
Regel gældende, at det Gode er det Bedstes værste 
Fjende, ligesom ogsaa det omvendte er Tilfældet. Kam
pen vil vedblivende bestaa mellem ældre og nyere 
Skibstyper og Skibe, mellem Fordele eller Mangler ved 
Fremdrivningsmidlerne og mellem de større og de- 
mindre Skibe, uanset hvilke Regler der følges ved 
Skibsmaalingen, ligeledes vil altid Havnene søge at 
faa det mest mulige ud af de Bestræbelser, dér er ud
foldet for at yde de bedst mulige Betingelser for Op
landets Ud- og Indførsel ved Skibe.

Meget er ændret i Tidens Løb siden Skibsmaalin- 
gens Indførelse; den vil antagelig, naar Tidens Fylde 
dertil er kommet, atter føres tilbage til dens oprinde
lige Formaal, at være en officiel Anerkendelse af Ski
bets Nationalitet efter visse konstaterede Hovedmaal, 
samt en Angivelse af, hvad Skibet efter sit Rumindhold 
kan rumme og efter sit Deplacement som Maksimum
kan bæce; men andet og mere burde den heller ikke- 
være Udtryk for, thi til andet har den ingen Beret
tigelse. L.
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NØDHJÆLPSARBEJDERNES ØKONOMI
AF CAND. POLIT. JOHANNES LEHMANN

Da Danmark gik ind i det nye Aar, var der an
meldt 80,000 Arbejdsløse, og ganske selvfølgeligt 
har saa godt som alle Nytaarsbetragtninger beskæf

tiget sig med Problemet: de Arbejdsløse. Fra alle Sider 
er man klar over, at det i 1927 først og fremmest 
gælder om at bekæmpe en yderligere Vækst, og man 
er sikkert saa nogenlunde enig med det nye Mini
sterium i, at enhver ærlig Bestræbelse skal vinde 
Støtte. Som det er nu her i Danmark, er det i flere 
andre Kulturlande, men det er kun en liden Trøst. 
Haabet maa være, at det i det nye Aar bliver meget 
bedre. Kommer Arbejdsløsheden ikke ned, vil det være 
omsonst at tale om nogen virkelig Opgang.

Der tales ikke saa lidt om de Veje, man skal gaa, 
og man er i visse Kredse, som staar Ministeriet nær, 
standset ved Forsikringsprincipet, som man finder 
ganske tiltalende og gærne vil have indført. Det vil 
dog ganske sikkert være meget uheldigt; Erfaringerne 
fra England og Østrig er alt andet end gunstige, og 
de, der har været ivrigst for at indføre det i disse to 
Lande, er nu blandt de første til at erkende, at deres 
Forventninger er blevet skuffede. Forsikringsprincipet 
kan aldrig blive det forventede Universalmiddel, og 
man naar aldrig at gøre det saa elastisk, at man kan 
afværge de kommende Katastrofer. Langt snarere maa 
man fæste Lid til Nødhjælpsarbejderne, der har vist, 
at de paa samme Tid er gavnlige som forsvarlige i 
økonomisk Henseende, især naar man som i Tyskland 
lader dem danne en Middelvej imellem Arbejds- og 
F orsikringslinien.

Alle danske Erhverv er interesserede i, at Arbejds
løsheden bringes ned, og det har derfor Interesse at 
følge de Bestræbelser, som har givet Resultat i Udlan
det. Man kan gaa til Tyskland, hvor der er udarbejdet 
et stort og meget oplysende Materiale, og man kan 
følge Spørgsmaalet i de mindste Enkeltheder, naar 
man læser de Beretninger, som den svenske Arbejds
løshedskommission har udsendt i disse Dage. Ogsaa 
de er mere stemte for Nødhjælpsarbejder end for at 
gennemføre en omfattende Forsikring, der efter Kom
missionens Mening kommer for nær ved Understøt
telse.

Forholdet er det i Sverige, at hidtil er der kun 
anvendt 15 pCt. af det Beløb, som er stillet til Raadig- 
hed for de Arbejdsløse, til direkte Understøttelse, 
medens saa godt som hele Resten er blevet brugt til 
at finansiere de Nødhjælpsarbejder, som er sat*i Gang 
paa Kommissionens Initiativ. Man har derved opnaaet 
at hjælpe visse Produktionsgrene saa meget frem, at 
de nu klarer sig meget godt paa egen Haand og vil 
have alle Betingelser for ogsaa at gøre det i Frem
tiden.

Den svenske Regering meddeler, at der ialt er 
brugt ca. 250 Millioner til offentlige Arbejder, og at 
der i det Aar, vi nu er gaaet ind i, rimeligvis vil blive 
ydet endnu et halvt hundrede Millioner. Det er, som 
man ser, en meget stor Sum, men gaar man de en
kelte Poster igennem, bliver man meget hurtigt paa 
det rene med, at de ingenlunde er tabt rent national
økonomisk set. Der er tværtimod taget meget Hensyn 
til de produktive Formaal. Over 72 Millioner er blevet 
anvendt til Vejarbejder; Jærnbaner er blevet anlagte 
og et stort Antal Elve er rensede, saa de nu er meget 

■gode at sejle paa, og Skove, som tidligere var i alt 
andet end god Drift, er nu blevet sat i saadan Stand, 
at det vil kunne give godt Udbytte.

At vi her i Landet kommer ind paa den samme 
økonomiske Politik som i Tyskland og Sverige, er der 
næppe nogen Tvivl om. Men førend man bestemmer 
Størrelsen af de Summer, som skal ofres, vil det, ikke 
mindst af Hensyn til Erhvervslivet, være klogt at un

dersøge, hvor meget af de bevilgede Midlei- der reg
nes for effektivt anvendt i den Forstand, at der er 
blevet produceret for dem, og hvor meget der er 
gaaet med til Materiale og Arbejdsløn. Gaar man det 
foreliggende Materiale igennem ser man, at Fordelin
gen har vekslet ikke saa lidt i de forskellige Aar; snart 
er det Materialet, der har været altfor dyrt og snart 
er det Indkøbene af Maskiner, f. Eks. til Rensning af 
de store Elve, men fra 1918-1924 er der dog anvendt 
ikke mindre end 72.6 pCt. af de bevilgede Midler paa 
en saadan Maade, at de er kommet Arbejderne direkte 
til Gode, medens den egentlige Forvaltning kun har 
krævet 4.9 pCt. Uden Tvivl maa dette anses for et 
meget godt Resultat, især da der har været ikke saa 
faa meget forstyrrende Faktorer, som har spillet ind.

Totalindtrykket saavel fra Tyskland som Sverige 
er, at Arbejdsløshedskommissionerne er kommet godt 
fra Løsningen af en saare vanskelig Opgave. Man har i 
Stedet foi' Hjælp skaffet Arbejde, der har været til 
stor Gavn og som har betalt sig, og man har ved Ar
bejdets rette Organisation paa mange Maader dæm- 
met op for ny Arbejdsløshed. Det har i begge Lande 
vist sig at være muligt at tilrettelægge Arbejdet saa
dan, at det i sig selv kan gøre Gavn. Der har ikke i 
et eneste Tilfælde været Tale om »at grave en Grøft 
for straks at dække den til igen«. Hvad der er skabt, 
har været til direkte og indirekte Nytte, og de Eksem
pler, man nu kan henvise til, gør det meget tilraade- 
ligt for et Land som Danmark at gaa ad nogenlunde 
den samme Vej som Sverige.

At der er Ulemper ved Nødhjælpsarbejderne er 
paa den anden Side klart nok. De betegner en tung 
og besværlig Form for statslig Hjælp, og ikke mindst 
det Faktum, at de holder Lønnen oppe paa et ofte 
ganske kunstigt Niveau, er egnet til, at man maa se 
med vaagen Kritik paa dem. Der skal selvfølgelig 
ikke være Tale om nogen Sulteløn, men man er inde 
paa det meningsløse, naar Timebetalingen, som i et 
anført Tilfælde, er henved tredive Procent over, hvad 
den er i visse ganske vellønnede private Erhverv. 
Nødhjælpsarbejdet skal bevare sin Karakter som Nød
hjælpsarbejde ved at holde et lavt Lønniveau.

Den danske Arbejdsløshed er nu katastrofal stor, 
og den nye Regering maa gøre alt, hvad der staar i 
dens Magt for at bekæmpe den. At blive ved med at 
øse Millioner ud til Understøttelse, vil kun betyde nye 
Byrder for alle samtidig med, at det i høj Grad 
demoraliserer dem, der faar Hjælpen. Vejen ud af 
Uføret er lavere Løn og Nødhjælpsarbejder. Sporene 
skræmmer ikke, og ikke mindst det danske Erhvervs
liv, der trænger til saa mange Lettelser, det kan faa, 
peger paa Eksemplerne fra Sverige og Tyskland. Føl
ger vi den samme Politile, vil det utvivlsomt betyde 
et væsentligt Skridt fremad.

Johannes Lehmann.

DØDSFALD

Maskinmester S. M. Lundquist, Rederiet C. K. Han
sen, er afgaaet ved Døden, 64 Aar gammel. Lund
quist mønstrede ud første Gang i 1890 og sejlede som 

Assistent i forskellige Baade indtil 1897, da han gik 
over i Rederiet C. K. Hansen som 2. Mester i »Fre
densborg«. Faa Aar efter udnævntes han til 1. Mester 
i samme Baad, og gjorde derefter Tjeneste i forskel
lige Baade, bl. a. i en lang Aarrække i »Jomsborg«. 
De sidste Aar var han i »Amalienborg«, men maatte 
forrige Sommer gaa i Land paa Grund af Sygdom. 
Han var kendt som en dygtig og afholdt Maskinchef.
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„BALHOLM“S FORLIS

Gennem Skibskontrollen i Aalesund er der nu op
taget Forklaring af Dampskibet »Balholm«s 2den 
Maskinmester, som maatte forlade Skibet paa Grund 

af Sygdom i Reykjavik.
Han forklarer, at »Balholm«, da han forlod Skibet, 

var i fuldt sødygtig Stand, og under den tildels storm
fulde Rejse til Island havde det vist sig at være helt 
tæt saavel i Last som i Forpeak.

2den Maskinmester havde Vagt da Skibet stødte i 
Øresund, men Stødet var ganske svagt, og Skibet stod 
omtrent et Døgn paa Sandgrund før Aftrækning. 2den 
Maskinmester talte ogsaa med Dykkeren, som under
søgte Skaden, og denne sagde, at Skaden var ubetyde
lig. Da Søretten var ombord, undersøgte den omhyg
geligt overalt og pejlede sammen med Skibets Officerer 
i Tanke og Rendestene. Et Døgn derefter kom Søret
ten atter ombord, og det viste sig, at Skibet var absolut 
tæt, idet Pumperne efter Sørettens Ordre ikke var 
rørt Dette bevidnede 1ste og 2den Maskinmester var 
Tilfældet, og selvfølgelig var Pumperne heller ikke 

rørt. Med Hensyn til den tyske Letmatros’ Forklaring 
udtaler 2den Maskinmester, at han ikke kan tænke sig, 
at denne uerfarne unge Mand, som kom ombord i 
Konigsberg, kunde have Forudsætninger for at be
dømme Skibets Tilstand.

Paa Foranledning af Skibskontrollens Besigtigelses
mand udtalte 2den Maskinmester ifl. N. H. & S. T., at 
naar han ikke havde udtalt sig tidligere i Pressen i 
Anledning af de forskellige Rygter, som var forelagt 
ham, skyldtes dette den Omstændighed, at han øn
skede at forklare sig i ansvarlige Former for en 
Søret.

Allerede paa Lastepladsen i Konigsberg, forklarede 
Vidnet videre, var der nogen Misstemning blandt Be
sætningen, men dette gjaldt ikke Skibets Sødygtighed, 
men den Omstændighed, at flere af Folkene ikke syn
tes om, at Skibet skulde til Island.

Ud fra denne Misstemning maa ogsaa en Brevskri
vers Udtalelse om Turen læses.

(Fortsat fra Side 27)
Vancouver-Middelhavet, 5/2 Annullering er sluttet 

til 39/6d.

SYDAMERIKA
Udgaaende Laster betaler mellem 14/-, 15/6d. efter 

Størrelse. Der er ikke mange Laster, og følgelig ligger 
Raterne ret rolige.

Aaret 1926 sluttede med et meget fast Marked ud 
fra La Plata. En Mængde Forretninger afsluttedes, og 
det bedste var, at Fragterne forbedredes med flere 
shillings. Januar Baade betinge op til 35/-; 20 Februar 
Annullering fik omkring de 30/- og senere Annullering 
indtil 29/-, 28/-; Marts 25/6d., 24/-. Til skandinaviske 
Havne er betalt 35/- for ult. Januar, primo Februar.

ØSTENS
Markeder har alle været meget lidt aktive. Australiens 
store Kornhøst venter paa Skibslejlighed, men Priserne 

maa først reguleres. En Japaner har akcepteret 47/6d. 
fra Sydaustralien 1/15 Januar; ellers er Raten omkring 
50/-. Zink-Erts Port Pirie-U.K./Cont., p.p. har betalt 
47/6d., Januar Lastning, Burma-Kontinentet, 28/2 An
nullering, 33/9d. For Marts indikeres 32/6d.

TIME CHARTER
I vestindisk Fart er igen sluttet en Del større og 

mindre Baade:
7,000 Tons d.w. 1.15 Doli. 3 Md.; 6,000 Tons d.w. 

1.05 Dolk, Rundrejse; 2,500 Tons d.w. 2.10 Dolk, Rund
rejse; 6,000 Tons d.w. 1.10 Dolk, Rundrejse; 4,000 Tons 
d.w. 1.50 Dolk, Rundrejse; 4,300 Tons d.w. 1.45 Dolk, 
6 Md.; 8,300 Tons d.w. 2.00 Dolk, Crossvoyage; 1,000 
Tons d.w. 13/6d., New Foundland trade, Lev., U.K., 
Tilbagelev. Middelh.

For 3,000 Tonner 9/12 Maaneder, europæisk Trade 
noteres 4/3d.

LEGITIMATIONSKORT FOR UDENLANDSKE 
SØMÆND I RUSSISKE HAVNE

olkekommissærernes Raad har ifølge Isvestija for 
den 2. ds. dekreteret, at Personer, der hører til

Besætningen paa udenlandske Skibe, med Undtagelse 
af Krigsskibe, har Ret til at gaa i Land og opholde sig 
indenfor Havnens og Havnebyens Omraade under 
Skibets Ophold i russiske Havne, naar de er i Be
siddelse af et særligt Legitimationskort, der udstedes 
af de paagældende lokale Myndigheder. Saafremt Per
soner hørende til Besætningen paa udenlandske Skibe 
opholder sig indenfor Havnebyens Omraade længere 
end 24 Timer, skal de indgeristreres efter de sædvan
lige Regler. Naar de opholder sig i Land, er Per
soner, der hører til et udenlandsk Skibs Besætning, 
underkastede samtlige i Rusland gældende Love og 
Forordninger.

BEFRAGTNINGSFORHOLD I RUSLAND

Ifølge tidligere gældende Bestemmelser skulde alle 
Fragtslutninger — med nogle Undtagelser — der 
vedkom Sovjetunionens Udenrigshandel, registreres 

hos de russiske Fragtmyndigheder.
Dette har i adskillige Tilfælde ført til Konflikt mel

lem de paagældende udenlandske Redere og de rus
siske Myndigheder, og delte skal særligt gælde 
italienske Skibe. De nævnte Bestemmelser er derfoi' 
nu ændrede ved to Forordninger, ifølge hvilke saavel 
Fragtslutninger i Henhold til Salg c.i.f. og Køb f.o.b. i 
russiske Havne som alle i Udlandet mellem udenland
ske fysiske og juridiske Personer sluttede Fragter fri
tages for Registrering.

Ifølge de tidligere Bestemmelser skulde vedkom
mende Fragtmyndigheder nægte Registrering, bl. a. 
naar der var ledig russisk Tonnage, men denne Be
stemmelse er nu bortfaldet.

C. L. OVERSIER
DORDRECHT (FILIAL I ROTTERDAM)

SKIBSMÆGLER • STEVEDOR • BEFRAGTER
OMSKIBNING AF LADNINGER MED MODERNE KRANER TIL MODERATE PRISER
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LITHAUEN

Da Lithauen i 1923 overtog Memels Havn, var den i 
en højst forsømt Tilstand, manglede saavel Vare
huse som Elevatorer, og Havneanlægget og dets Ud

styr var forældet, Molerne ødelagte og Sejlløbet sandet 
til. For atter at bringe Liv i Handelen var det derfor 
paatrængende nødvendigt at forny Havneudstyret og 
uddybe Indløbet til Havnen, og efter at Planer til disse 
Arbejders Udførelse var bievne approberede, afsatte 
Regeringen sidste Aar et forholdsvis stort Beløb, over 
tre Millioner Lits, hertil. I Løbet af 1925 blev der an
skaffet Petroleumstanke, og Bygningen af et stort 
nyt Varehus blev paabegyndt. Samme Aar søgte man 
at styrke og beklæde Bankerne i det Kurische Half, 
medens der i selve Havnen udførtes en Del betyd
ningsfuldt Arbejde, bl. a. en Genopbygning af Hovedet 
paa den sydlige Mole og Anlæg af en ca. 3,300 Fod 
lang smalsporet Jernbane ved den nordlige Mole. Der 
blev ligeledes privat bygget et Elektricitetsværk, hvor
ved det blev muligt at nedsætte Prisen for elektrisk 
Lys samt Kraft til Kranerne omtrent 50 pCt. De Laste- 
og Lossegrejer, dei' i Øjeblikket er til Disposition, om
fatter en 35 Tons fast Kran, to 2 Tons bevægelige elek
triske Kraner og to Kulkraner til Behandling af Bulk- 
Laster. Elektricitetsværkets Udstyr omfatter en 190 kw 
Generator, der drives af en 250 H.K. Dieselmotor, et 
Akkumulator-Batteri paa 363 Amperer og en 51 kw 
dampdrevet Generator. Myndighederne har nu erklæ
ret, at Handelen er vokset saa stærkt, at det maa an
ses for berettiget at anskaffe en ny bevægelig elektrisk 
Kran med 2% Tons Løfteevne, en otte Tons flydende 
Kulkran samt yderligere en, der kan løfte 20 cwts.

I 1925 besøgte 355 Skibe Memels Havn og i de første 
elleve Maaneder af 1926, 326. De kommercielle Resul
tater af denne Trafik var, at Udførslen i 1925 androg 
68,529 Tons til en samlet Værdi af 20,493,919 Lits og i 
1926 80,429 Tons til en Værdi af 27,112,274 Lits. Blandt 
de udførte Varer indtager Cellulose begge Aar Første
pladsen, og i 1926 afskibedes der fra Memel 46,767 Tons 
Cellulose. Tømmer-Eksporten er stadig meget ringe, 
hovedsagelig paa Grund af den skarpe Konkurrence 
fra andre Lande. Der var nogle faa Afskibninger af 
Smør, navnlig til London, medens der udførtes 3,800 
Tons Hør og 1,600 Tons Hørfrø. Indførslen til Memel 
androg i 1925 142,601 Tons til en Værdi af 23,539,987 
Lits mod 154,856 Tons til en Værdi af 37,443,358 Lits i 
de første elleve Maaneder af 1926. Den vigtigste Ind
førselsartikel i 1926 var Kul, af hvilken Vare der ind
førtes 77,500 Tons, derefter fulgte Gødningsstoffer med 
19,433 Tons og Byggematerialer med 12,680 Tons.

Udvidelse absolut paakrævet.
I den sidste Halvdel af Aaret 1926 har Skibsfarten 

paa Memel været adskilligt livligere end i den første 
Halvdel af Aaret, og Resultatet er blevet, at det har 
knebet med Kajplads. Den nuværende Vinterhavn er i 

Særdeleshed ganske utilstrækkelig, da der kun kan 
ligge tre Dampere dér samtidig, og hvis de er fuldt 
lastede, kan de ikke fortøjes sikkert ved Kajen. Dyb
den i denne Havn er kun mellem 18 og 23 Fod, og den 
trænger haardt til Opmudring og Reparation. Det ind
rømmes aabent, at der ikke er tilstrækkelig Kajplads 
i nogen Del af Havnen til de Skibe, der nu søger 
den, men den lithauiske Regering maatte for at gen
nemføre de forskellige paakrævede Udvidelser og 
andre Arbejder, optage et Laan, da Bygning og Ud
styrelse af Kajer kræver et Beløb, der ligger langt 
over, hvad det almindelige Budget kan overkomme. 
Arbejdet med at trække selv blot den lithauiske Eks- 
port til Memel støder ogsaa paa Hindringer i Landets 
Jernbanesystem, der er saaledes indrettet, at visse 
Dele af Landet er ganske uden Forbindelse med Hav
nen, og som Følge heraf udføres en betydelig Del af 
Kaunas og det sydvestlige Lithauens Produkter over 
Konigsberg. I 1924 havde Skibsfarten paa Memel naaet 
samme Omfang som før Krigen, og i 1925 var den om
trent en halv Gang større end i 1913. Denne hurtige 
Stigning, trods den vedvarende Lammelse af den en 
Gang saa betydelige Tømmerudførsel, viser, hvor paa
trængende nødvendig en Udvidelse er. Havnens Ind
tægter har hidtil gennemsnitlig andraget en halv Mil
lion Lits aarlig, hvilket ikke er tilstrækkeligt til Imøde- 
gaaelse af Kravene, men nye Takster er nu under Ud
arbejdelse, og disse skulde bringe Indtægterne op paa 
den fornødne Højde.

Hvad angaar de fremtidige Forbedringer af Hav
nen, har det lithauiske Trafikministerium approberet 
Memels Havnebestyrelses Planer angaaende Bygningen 
af en ydre Bølgebryder, der skal koste 30 Millioner 
Lits, samt Opførelsen af Kornelevatorer og Kølehuse, 
der vil koste yderligere 39 Millioner. Arbejdet er endnu 
ikke paabegyndt, men saasnart de nødvendige finan
sielle Arrangements er trufne, vil man begynde. Hen
ved 13% Million Lits vil da blive brugt i Løbet af de 
to første Aar, og Resten i Løbet af de næste seks Aar.

HAVNEAFGIFTERNE I PROVINSEN

I Februar Maaned i Fjor nedsatte Ministeriet for 
offentlige Arbejder en Kommission med den Opgave 

»dels at undersøge Grundlaget for Taksternes Bereg
ning i Købstadhavnene og i det hele forberede Takst- 
revisionen for Femaaret 1930-35, dels at drøfte Spørgs- 
maalet om Muligheden af at nedsætte Taksterne inden 
den nuværende Femaarsperiodes Udløb den 31. Marts 
1930«.

Nu er Kommissionen kommet saa langt, at den er 
i Færd med at afslutte sit Arbejde. Dens sidste Møde 
vil finde Sted i Begyndelsen af denne Maaned, og saa 
snart Indstillingen foreligger, afgaar den til Trafik
minister Stensballe. At Nedsættelsen bliver klækkelig, 
kan utvivlsomt anses for givet i Betragtning af, at Af
gifterne, som af os ofte fremhævet, i Øjeblikket er 
urimeligt høje.

OVERSKIBSSYNET

Ministeriet for Industri, Handel og Søfart med
deler: Til Medlemmer af Overskibssynet er for 
et Tidsrum af 4 Aar fra 1. Januar udnævnt:

Af Kongen: Højesteretsdommer V. Topsøe-Jensen, 
Formand.

Af Sø- og Handelsretten i København: Fhv. Skibs
fører J. Møller, Skibsreder Suenson, fhv. Skibsfører 
Berentzen, fhv. Skibsfører Izard, Kaptajn Chr. Boeck- 
Hansen, Skibsreder A. N. Petersen, fhv. Skibsfører 
A. Ørum, Skibsinspektør V. Thorsen, Kammerherre 
J. C. Tuxen, Direktør O. Munck, Ingeniør S. F. Fi
scher, Skibsbygger li. Møller, fhv. Skibsbygger L. J. 
Bager, fhv. Surveyor A. Poulsen, Direktør H. Blache, 
Inspektør A. B. Kæmpe og Direktør E. Adolph.
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LOKDON
BUNKER ENTREPRENØRER 

FOR UD1NUND9KB DEPOTER OO ENGELSKE KU1-ABSK1BNINOJIUVN1 

BEFRAGTNING ■ MÆGLERE FOR KØB OG SALG • ASSURANCF 

KULEKSPORTØRER • DAMPSKIBSAGENTER 

FLYDENDE BRÆNDSEL

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

J. A. FINZI a YOUNG
8. FEN CHURCH BLDGS.
LONDON, E.C.3
TELEFON: AVENUE 8289

SKIBSMÆGLERE OG BEFRAGTERE

LONDON

Teuoum.Aoi. : 
»LAMBERT STOCK. 

LONDON«

85, GRACECHURCH STREET,
LONDON, E.C.3.

FILIALER:
CARDIFF, The Exchange................................

Newport. Moo., 131, Dock Street..........  
Port Talbot, Exchange Buildings............

Telegr.«Adr.: 
j> »Lambert«

NEWCASTLE-ON-TYNE, Exchange Bldgs. 
Tyne Dock. 67. Hudson Street......... 

Blyth, 19, Ridley Street......................  
West Hartlepool, Victoria Terrace...

»Lambros«, 
Newcastle.
•Lambert«

JOHN CARLBOM & CO. (LONDON), Ltd.
SKIBSMÆGLERE

Direktører: John O. Carlbom (svensk) • Frank G. Castleton, F. I, C. 5.
Kontorer: JOHN CARLBOM & CO., Ltd.

GRIMSBY-HULL* IMMINGHAM*NEWCASTLE«ON«TYNB
Telegramadresser: Receptive, London (Foreign), 

Carl bom, Grimsby - Carlbom, Hull - Carlbom, Newcastle«on»Tyne. 
Coder: Scott’s, A. B. C., Baltic.

110, FENCHURCH STREET, LONDON E.C.3.

GLASGOW, 78, St. Vincent Street............... )
Methil, 82* East High Street...........»..../ »Lambert« 
Burntisland, 20, High Street................... )

HULL, Prudential Buildings.................................»Lambros«
GRIMSBY, 9, CIcethorpe Road......................1 »Lambros«,

Immlngham, Dock Offices........................J Grimsby

GLASGOW
NEW YORK: 17, STATE ST. BILBAO: ESTACION 5 

PARIS: 29, AVENUE DE L’OPERA

E. von MEHREN & CO.
GLASGOW* NEWCASTLE * GREENOCH 

Telegram«Adresse: »Vonmekren«

SKIBSMÆGLERE 
BUNKERKUL ENTREPRENØRER

GRIMSBY

Telefon« {hS^a^No.Sl T*»“: “SUTCLIFFE"
FILIALER;

JOHN SUTCLIFFE & SON 
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK. GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE FRISER

69 Princess................ Manchester
7 Chapel Street.... Liverpool
1 Cannon Street.... Birmingham 

24 Charles Street.... Bradford 
»York House« 5/7, St.

Mary Ans.............. London
Corn ExcL Chambers,

Exchange Street... Sheffield

Reparationer udføres i Bristol Kanalen
MOUNTSTUART DRY DOCKS a SHEARMANS, LIMITED

CARDIFF CARDIFF
Mounstuart Dry Docks, Windsor Slipway. 

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.

NEWPORT
Eastern Dry Dock.

BARRY
Commercial Dry Dock.

AVONMOUTH
Commercial Dry Dock.

REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN & CO. ST. ANNS PLADS 26 • KØBENHAVN K.

GLASGOW 

moitreal

Telegram Adr.: "Grainbags Montreal”. Telf.: Main 2418 • 6956

SENDEL & GORDON 
SÆKKE OG SEPARERINGSKLÆDE

21, DUKE STREET, 
MONTREAL

FILIAL: 26, NELSON STREET, ST. JOHN. N.B.

FRITHJOF L. PETERSEN 
(Thomas W. Armour & Sons Efterfl.) 

GLASGOW
90, BROOMIELAW

SKIBSUDRUSTNING OG SKIBSPROVIANTERING 
TELEGR- ADR.: “CHANDLERY”

DANZIG IVERS & ARLT
REDERI • SKIBSMÆGLERE ■ BEFRAGTNING

Kønigsberg & Pillau
Telegramadresse: IVERSA

BALTISCHES FRACHTKONTOR
AKTIESELSKAB 

BEFRAGTNINGSAGENTER • SKIBSMÆGLERE 

DANZIG
KONIGSDEBG Generalagenter for Paulsen G. Ivers (IverøLinie) Kiel. Telegram Adr.: »Aegir« * Coder: Watkins, Scott’s 10 Edition, Boe.

WISMAR

HAMBURG

KRUSE & BLEICHWEHL
SKIBSHANDLERE
HAMBURG, 11

Telegramadr.: Krublei Neptunhaus

HANS VOSS 
SKIBSMÆGLERKONTORET WISMAR 

WISMAR
TELEGRAM ADRESSE: "SCHIFFSMAKLER VOSS” 

TELEFON: 79
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TYSK SKIBSBYGNING

I forskellige Indberetninger har det danske General
konsulat i Hamburg omtalt den tyske Skibsfarts 

pludselige Expansionsevne, der maaske tydeligere end 
noget andet varsler en økonomisk Opgangsperiode i 
Tyskland. I denne Forbindelse meddeler Konsulatet, 
at de nedennævnte 10 tyske Værfter har Nybygnings- 
kontrakter for ca. 400,000 Br.-Reg.-Tons. Ordrerne er 
fordelt saaledes:

Blohm & Voss..................................................... ca. 123,000 Tons
A.-G. Weser ......................................................... - 81,000 -
Schichau, Elbing ................................................. - 62,000 —
Deutsche Werke, Kiel ....................................... - 50,000
Hamburger Vulcan ............................................. - 24,000 —
Tecklenborg ......................................................... - 15,000
Deutsche Werfl, Hamburg ................................ - 12,000
Germania-Werke, Kiel ....................................... - 8,000 —
Flensburger Werfl, Flensborg......................... - 8,000 —
Neptun, Rostock .................................................. - 5,500

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Grundstødt og bragt flot.

Det norske Motorskib »Trianon« af Tønsberg, der Lørdag 
Formiddag strandede ved Vinga, blev i Løbet af Eftermid
dagen bjærget af Svitzers Bjærgningsdamper »Garm« i For
ening med Rode-Bolagets to mindre Baade »Harald« og »Bir
ger«.

»Trianon«, der derefter gik ind til Goteborg, har antagelig 
faaet nogen Bundskade, og den vil derfor efter endt Udlos
ning blive taget i Dok ved et af de derværende Værfter.

I Dok.
Den norske Damper »Belgot« af Oslo, der havde været paa 

Grund paa Hvens Nordvestside, hvorved den mistede et Par 
Skrueblade og antagelig ogsaa har faaet Blindskade, er der
efter blevet taget i Dok ved Burmeister & Wains Skibsværft. 
»Belgot« var paa Rejse i Ballast fra Aalborg til Stettin, hvor 
den skulde indtage en Ladning Kul.

Taksterne 1 Frihavnen.
Taksten for direkte Omladning for Korn og Foderstoller 

er indtil videre 2 Øre pr. 100 kg plus det til enhver Tid 
gældende Dyrtidstillæg, for Tiden 80 pCt. Det er en Forud
sætning for denne Takstanvendelse, at Forholdene muliggør 
en saadan Omladning uden nogen Standsning.

Stabelafløbning.
Fra A/S. Burmeister & Wain’s Maskinbyggeri’s Værft 

paa Refshaleøen sattes Torsdag den 30. December et Pas- 
sager-Dieselmotorskib, Værftets Byggenummer 346 til The 
Adelaide Steamship Company, Ltd., Adelaide, Syd Austra
lien, i Vandet.

Skibet er bygget til Lloyd’s Klasse 100 A. 1. og bestemt 
til Passagerfart paa den australske Kyst. Dets Hoveddimen
sioner er

252'-6"X39'-9"X24'—3".
Det forsynes med 1 Hoveddieselmotor af Burmeister & 

Wain’s nyeste Type, der skal kunne udvikle 3,600 I.H.K.
Alt Dæksmaskineri bliver elektrisk drevet.
Stabelafløbningen, der overværedes af Repræsentanter 

saavel for Rederiet som for Værftet, forløb i alle Maader 
smukt.

Skibet fik Navnet »Minnipa«.

Ruslands Skibsbygningsprogram for 1926—27
Til Skibsbygningsprogrammet for 1926/27 regnes med en 

Udgift paa 30.5 Rubler, og af dette Beløb vil 2/3 blive anvendt 
til Fuldførelse af de under Bygning værende Skibe og Resien 
til Nybygninger.

Afskibninger til Irland.
Ifølge Meddelelse fra de irske Toldmyndigheder skal der 

paa Konnossementer over Varer til Irland angives saavel 
Oprindelsesland som Varernes Værdi. Overtrædesle af denne 
Bestemmelse medfører høj Bødestraf, og de derved opstaaede 
Omkostninger paalægges Afskiberen.

Det islandske Inspektionsskib skal forlænges.
Det nye islandske Fiskeriinspektionsskib »Odinn«, der er 

kommet hertil fra Reykjavik for at gennemgaa Eftersyn ved 
Københavns Flydedok, skal samtidigt forlænges. Det har 
nemlig vist sig under Sejladsen i det ofte vanskelige Farvand 
ved de islandske Kyster, at Skibet med sin store Hastighed 
var tilbøjeligt til at bordfyldes, og at Vandet vanskeligt kunde 
komme ud fra Fordækket. Under Samraad mellem den is
landske Regerings tekniske Konsulenler og Flydedokken er 
man nu blevet enig om al forlænge Skibet med 13 Fod. Ar
bejdet er allerede paabegyndt, og Skibet bliver delt foran 
Kedel- og Maskinrummet. Ved denne Forlængelse opnaar 
man, at Skibet bedre under sin 15 Knobs Fart kan gaa 
gennem Søen, og tillige vil man faa større Plads til Kulbe
holdningerne.

I Løbet af ca. 3 Uger vil Arbejdet være tilendebragt, hvor
efter Skibet straks vil afgaa til Island for at overtage Vagt
tjenesten.

Forskydninger i Østersøhavnenes Betydning
Naar man sammenligner den Trafik, der er paa de for

skellige Østersøhavne, viser det sig, at der er betydelige For
skydninger i Betydningen af de forskellige Havne fra Tiden 
før Krigen. I 1913 androg Omsætningen i St. Petersburg 
6.6 Millioner Tons, i Riga 4 Millions Tons, i Konigsberg 
1.8, i Danzig 1.7, i Libau 1 Mililon Tons, i Reval 0.8 og i 
Windau 0.78 Millioner Tons. Nu er de tilsvarende Tal: Danzig 
2.7 Millioner Tons, Leningrad 1.6, Riga 1.4, Konigsberg 1.38, 
Reval 0.5, Libau 0.32 og Windau 0.18 Millioner Tons.

ENGELSK DAIMLER
Elegant 2 Personers Cabriolet Vogn med Klapsæde, 

tip top udstyret i enhver Henseende, 6 Traadhjul, fint 
Gummi, dansk Karosseri, ny Polstring, Selvstarter etc.
Vognens Købesum ca. 50.000 Kr.

Naar Handel sker snarest, sælges Vognen meget 
billigt. Henvendelse til dette Blad under Mærke 
»Daimler«.

SK IB S*
PROVIANTEBINGS^ 
-------HANDLEBE-------

Københavnt
J. Andersen & Co., Frederiksgado 7.
Frihavnens Skibsprovianteringsforretning, Frihavnen.
H. S. Hansens Eftf., Amaliegade 37.
Th. Moller, Nyhavn 45—47.

Aalborgt
A. Chr. Ecrthelsens Eft.

Aarhus i
Andreas Skaarup, Skolegade 29 og Havnegade 26.

Fredericia:
Fredericia Skibsprovianteringsforretning 
ved Ejnar Christensen (fhv. Skibsfører). Telf. 567.

Frederikshavn <
P. Schou & Co. Telegr.’Adr. »Schou«. Stats Tlf. 17.

Horsens:
Morten Jensen & Keller.

Nyborg :
Gotfred Petersen, Skibshandler, Telefon 134.

Nørre Sundbyt
A/S Nørre Sundby Skibshandel.

Randers t
A. L. Nielsen, (aut. Forhyringsagent).
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POSITIONSLISTE PR. 3. JANUAR 1927
■ MEDDELT AF DANSK DAMPSK IBS R ED E RI FO REN ING«

A
s.s. A. P. Bernstor/f, Jacobsen, i Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Aalborg, Egeholm, ank. Danzig 28.12.
s.s. Aalborghus, Eriksen, i Kbh.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Jørgensen, i Kbh.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Petersen, ank. Helsingør 31.12.
m.s. Afrika, Himmelstrup, afg. Shanghai 31.12. til Singapore.
s.s. Aladdin, Nielsen, ank. Cardiff 31.12.
s.s. Alexandra, Ankersø, afg. Antwerpen 1.1. til Alexandria.
s.s. Alfred Hage, pass. Finisterre 3.1.
s.s. Algarve, Sundvig, ank. Catania 20.12.
s.s. Amalienborg, Hansen, ank. Bluefields 17.12.
m.s. Annam, Wolff-Jørgensen, afg. Kbh. 3.1. til Nakskov.
s.s. Anneberg, Korff, afg. Houston 1.1. til Fenit (Island).
s.s. Arabien, Harder, afg. Moji 3.1.
s.s. Argentina, Juul Larsen, afg. Rio de Janeiro 29.12. til Kbh.
m.s. Arizona, Sonne, ank. Buenos Aires 2.1.
s.s. Arkansas, Snedker, ank. Aarhus 1.1.
m.s. Asia, Skjoldam, ank. Danzig 29.12.
s.s. Askø, Hjorlh, ank. Korsør 1.1.
m.s. Asloria, Beldring, afg. Kobe 20.12.
s.s. Astrid, Bjarke, ank. Newport 28.12.
s.s. Atlantic, Petersen, afg. Baltimore 31.12. til Galveston.
m.s. Australien, Christensen, ank. Melbourne 2.1.
m.s. Avance, Hansen, ank. Dunkirk 1.1.
s.s. Axel, Kanstrup, ank. Barcelona 27.12.

B
s.s. Beira, Kjær, i Kbh.-Antwerpen Ruten.
s.s. Bellona, Christensen, i Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle 

Ruten.
s.s. Benedikt, Nikolajsen, i Kbh.-Mariager og Kbh.-Nakskov 

Ruten.
s.s. Bergenhus, Andresen, i Stettin-Kbh.-Vestnorge Ruten.
s.s. Birgit, Bang, ank. St. Yarmouth 27.12.
s.s. Birte, Christensen, ank. Port Talbot 1.1.
s.s. Bjarke, Petersen, ank. Kbh. 2.1.
s.s. Bogø, Rasmussen, ank. Reval 26.12.
s.s. Bolivia, Prahl, ank. Melbourne 25.12.
s.s. Bornholm, Hansen, ank. Liverpool N.S. 2.1.
s.s. Bothai, Larsen, ank. Kbh. 1.1.
s.s. Botnia, Lydersen, i Kbh.-Leith-Island Ruten.
s.s. Botlenhavel, Vaaben Hansen, ank. Helsingfors 2.1.
s.s. Brasilien, Brocks, ank. Buenos Aires 23.12.
s.s. Brattingsborg, Christensen, pass. Flores 29.12.
s.s. Bretagne, Hartmann, ank. London 24.12.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Danzig 24.12.
s.s. Broholm, Mikkelsen, ank. Kbh. 29.12.
s.s. Brynhild, Huus, ank. Newport 29.12.
s.s. Børglum, Jensen, ank. Smyrna 2.1.

C
s.s. C. P. A. Koch, Madsen, i Kbh.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Wenck, ank. Rotterdam 3.1.
s.s. Charkotv, Petersen, ank. Tunis 31.12.
m.s. Chile, Mauritzen, pass. Panama Kanal 25.12. paa Rejse 

til Hamburg.
s.s. Chr. I. Kampmann, ank. Cardiff 2.1.
s.s. Christiansborg, Lund, pass. Fernando Noronha 26.12.
s.s. Cimbria, Petersen, i Kbh.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, afg. Swansea 24.12. til Alexandria.
s.s. Copenhagen, Hansen, afg. Newport News 27.12. til Hook 

of Holland.
s.s. Cyril, Duhn, ank. Swansea 26.12.

D
s.s. Dagmar (D.F.D.S.), Rosenhøj, i Kbh.-London-Danmark 

Ruten.
s.s. Dan, Borch Clausen, ank. Hull 20.12.
s.s. Danefelt, Voss, ank. Cardiff 20.12.
s.s. Danevirke, Stage, afg. London 3.1.
s.s. Dania, Bencke, afg. Sarpsborg 22.12. til Boston.
m.s. Danmark, Knudsen, afg. Aden 1.1. til Singapore.
s.s. Dansborg, Mathiasen, ank. Swansea 25.12.
s.s. Diana, Tramp, i Kbh.-Aalborg-Newcastle Ruten.
s.s. Douro, Jørgensen, ank. Kbh. 2.1.
s.s. Dronning Maud, Sandborg, i Esbjerg-Parkeston Ruten.

E
s.s. E. M. Dalgas, ank. Aarhus 1.1.
s.s. Ebro, Jørgensen, oplagt.
s.s. Egholm, Tønnesen, afg. Lissabon 1.1. til Kbh.
s.s. Elie, Jessen Clausen, afg. Tyne 28.12. til Lissabon.
s.s. Ella, Meyer, ank. Kbh. 2.1.
s.s. Ellensborg, Andersen, ank. Cardiff 31.12.
s.s. Elsborg, Sønnichsen, ank. Kbh. 28.12.

s.s. Emanuel, Svane, oplagt i Randers 24.12.
s.s. Energi, Jensen, afg. Hull 31.12. til Methil.
s.s. Enigheden, Christensen, oplagt i Marstal 30.12.
s.s. Erik B., Lerche, pass. Ushant 26.12. p. R. t. Barcelona.
s.s. Erik Boye, pass. Finisterre 30.12.
s.s. Erindring, Nielsen, ank. Marstal 1.1.
s.s. Esbjerg, Jensen, i Aalborg-Hamburg Ruten.
s.s. Esther Maria, Mortensen, ank. Hango 26.12.
s.s. Estland, Sørensen, ank. Malaga 25.12.
s.s. Estonia, Poulsen, pass. Kbh. 24.12. paa R. I. Halifax.
s.s. Expres, oplagt.

F
s.s. Falken, Petersen, i Rutefart Kbh.-sydfynske m. fl. Pladser, 
m.s. Falstria, Krarup, afg. Singapore 3.1. til Penang.
s.s. Fanø, Michelsen, pass. Brunsbultel 1.1. paa R. t. Calais.
s.s. Ficaria, oplagt.
s.s. Fiona, Petersen, i Rutefart Kbh.-sønderjydske Pladser.
m.s. Fionia, Dahl, ank. Bangkok 2.1.
s.s. Flora, Rindby, i Esbjerg-London Ruten.
s.s. Florida, Holm, ank. Kbh. 25.12.
s.s. Flynderborg, Grove, afg. Danzig 1.1.
s.s. Fredensborg, Jensen, afg. Ingonish Beach 28.12.
s.s. Frederik VIII, Mecklenburg, ank. Kbh. 19.12.
s.s. Frederiksborg, Andersen, pass. Gibraltar 1.1.
s.s. Frigga, Sørensen, i Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Bastholm, ank. Baltimore 25.12.

G
s.s. Garonne, Hansen, i Kbh.-Antwerpen Ruten.
s.s. Gaulatyr, Rasmussen, oplagt.
s.s. Gorm, Christensen, afg. Bovallstrand 1.1. til Havana.
s.s. Grønland, Kruse, ank. La Laja 2.1.

H
s.s. H. Ponloppidan, afg. Tyne 24.12.
s.s. Halfdan, Nielsen, afg. Dunkirk 31.12. til Kbh.
s.s. Halland, Haure Petersen, afg. Ridham Dock 31.12.
s.s. Hamlet, Skou, ank. Dundalk 24.12.
s.s. Hammershus, Rosenhøj, afg. Durban 24.12.
s.s. Hans Tavsen, Christensen, pass. Kbh. 2.1. paa Rejse til 

Manchester.
s.s. Harald, Christensen, afg. Cardiff 23.12. til Malta.
s.s. Hebe, Lauritzen, i Kbh.-Aalborg-Newcastle Ruten.
s.s. Hellig Olav, Peronard, henligger i Kbh.
s.s. Hermod, Rasmussen, pass. Lundy Island 2.1.
s.s. Hindsholm, Møller, ank. Liverpool 31.12.
s.s. Hjelm, ank. Nørre Sundby 2.1.
s.s. Hjortholm, Hejede, afg. Kbh. 4.1. til Aalborg.
s.s. Hroar, Gotthardt, i Kbh.-Hull Ruten.
s.s. Hugo, Thorkelin, oplagt.

I
s.s. I. D. S. Adolph, ank. Marseille 24.12.
m.s. Indien, Jacobsen, ank. Hamburg 2.1.
s.s. Inga, Nielsen, ank. Barcelona 24.12.
s.s. Irene Maria, Stabell, afg. Bremen 30.12. til Lissabon.
s.s. Island, Frandsen, i Dok i Frederikshavn siden 14.12.
s.s. Ivar, Folkenborg, ank. St. John N.B. 24.12.

PLADS LEDIG
Skibsntæglerflrma i Antwerpen søger

Chartering Clerk
Kun erfaren Befragter bedes reflektere. Billet mrkt.

A. V. 101 modtager dette Blads Kontor.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
4. Januar 1926.

London................. 18,20
New York.............. 375,25
Berlin ................... 89,25
Paris..................... 15,00
Antwerpen............ 10,48
Zurich................... 72,60
Rom...................... 17,00

Madrid ................. 58,40
Amsterdam.......... 150,35
Stockholm............ 100,30
Oslo...................... 95,85
Helsingfors..........  9,46
Prag...................... 11,14
Wien ..................... 53,05
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J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, i Kbh.-Danzig Ruten.
s.s. J. C. la Cour, Hansen, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jan, Nielsen, pass. Brunsbuttel 1.1. paa Rejse til Calais.
m.s. Java, Topp, afg. Singapore 2.1. til Shanghai.
s.s. Jelling, Knudsen, ank. Philadelphia 22.12.
s.s. Jolantha, Nielsen, i Kbh.-Hamburg Ruten.
s.s. Jomsborg, Andersen, pass. Sagres 31.12.
s.s. Josey, Petersen, pass. Gibraltar 24.12. paa Rejse til Glou

cester (Mass.)
s.s. Jungshoved, Horn, alg. Texas City 28.12.
m.s. Jullandia, Heindorn, afg. Aden 2.1. til Colombo.
m.s. Jylland, Nielsen, i Dok i Helsingør siden 4.1.
s.s. Jægersborg, Petersen, ank. Kbh. 24.12.

K
s.s. Kai, Christensen, ank. Antwerpen 31.12.
s.s. Kalø, Andresen, afg. Carcubian 1.1.
s.s. Katholm, Petersen, afg. Bremen 23.12. til Syracus.
s.s. Kentucky, Karstensen, ank. Pensacola 27.12.
s.s. Kina, Bronér, afg. Sabang 22.12.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Christensen, i Kbh.-Aarhus Ruten.
s.s. Knud, Nielsen, afg. Ghent 3.1.
s.s. Koldinghus, Roholm, i Kbh.-Fredericia-Middelfart-Kolding 

Ruten.
s.s. Kong Haakon, Pape, i Stetlin-Kbh.-Oslo Buten.
s.s. Kronborg, Mortensen, pass. Cape Wrath 25.12.
m..s København, Christensen, ank. Adelaide 6.12.

L
s.s. Lars Kruse, pass. Tenerille 31.12.
s.s. Lifland, Meinertz, ank. Dunkerque 30.12.
s-s.- Lilleborg, Dam Larsen, pass. Gibraltar 30.12.
s.s. Limfjorden, Larsen, i Rutefart Kbh.-Limfjordsstationerne.
s.s. Lithuania, Rasmussen, afg. New York 23.12. til Hamburg, 
m.s. Louisiana, Hyllested, ank. Aarhus 2.1.

M
s.s. M. G. Melchior, Krogh, i Kbh.-Frederikshavn-Oslo Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, afg. Dunkirk 3.1. til Havre.
s.s. Maine, Andersen, afg. Kbh. 15.12. til Portland Me.
s.s. Maja, Tvergaard, i Aarhus-Hamburg Ruten.
m.s. Malaga, Kruse, ank. Yokohama 1.1.
s.s. Manø, Rathje, afg. Vejle 31.12. til Lambton Drops.
s.s. Margit, Jensen, ank. Las Palmas 2.1.
s.s. Margrethe, Nielsen, i Kbh.-London-Danmark Ruten.
s.s. Martin Carl, Larsen, ank. Stettin 28.12.
s.s. Mary, Lisberg, afg. Burtisland 31.12. til Helsingfors.
s.s. Maryland, Thomsen, afg. Barry 18.12. til Buenos Aires.
m.s. Mexico, Eggers, pass. Skagen 28.12. p. R. t. New York.
s.s. Middelhavet, Olsen, pass. Kieler Kanal 2.1. paa Rejse til 

Newport Mon.
s.s. Minsk, Ankersen, afg. Antwerpen 29.12. til Ceuta.
s.s. Møen, Fjeldborg, i Kbh.-Slege og Kbh.-Nykøbing F. Rut.

N
s.s. N. F. Høfding, afg. Dakar 3.1.
s.s. Natal, Madsen, afg. Colombo 1.1.
s.s. Nevada, Fischer, afg. Kbh. 23.12. til New York.
s.s. Nidaros, Holst, i Kbh.-Riga Ruten.
s.s. Niels Ebbesen, Jacobsen, i Kbh.-Danzig Ruten.
s.s. N. J. Ohlsen, Jensen, ank. Methil 29.12.
s.s. Normandiet, Haure Petersen, ank. Lissabon 29.12.

O
m.s. Odense, Vierø, i Kbh.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Nielsen, i Stettin-Kbh.-Goteborg Ruten.
s.s. Olaf, Thomsen, afg. Grangemouth 24.12. til Palermo.
s.s. Oluf Bager, oplagt.
m.s. Oregon, Holst, afg. Madeira 1.1. til Kbh.
s.s. Orion, Olsen, ank. Charleston 10.12.
s.s. Oscar II, Schmidt, ank. New York 22.12.

P
s.s. P. Madsen, ank. Dakar 1.1.
s.s. P. N. Damm, ank. Odense 4.1.
s.s. Pacific, Nielsen, pass. Gibraltar 31.12. paa Rejse til Aarhus.
m.s. Panama, Hjernum, ank. Hull 2.1.
s.s. Parana, Heisterberg, ank. Victoria B.C. 26.12.
m.s. Parkeston, Rasch, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Pennsylvania, Herskind, ank. Norfolk Va. 25.12.
m.s. Peru, Borch, pass. Las Palmas 1.1. paa Rejse til Cape 

Town.
s.s. Phønix, i Rutefart Esbjerg-Hamburg.
s.s. Polaris, Holm, ank. Limkirk 26.12.
s.s. Primula, Jørgensen, i Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk Ruten.

R
s.s. Hhodesia, Nørregaard, ank. Perth W.A. 2.1.
s.s. Rhone, Andersen, i Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Ruten.
s.s. Rita, Hav, i Kbh.-Hamburg Ruten.
s.s. Roma, Nissen, ank. Drammen 31.12.
s.s. Romø, Olesen, ank. Aalborg 28.12.
s.s. Rosenborg, Lund, ank. Danzig 28.12.
s.s. Rota, Rivold, i Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle Ruten.

S
s.s. Saga, Henriksen, afg. Kbh. 1.1. til Antwerpen.
s.s. Scandia, Simonsen, pass. Rockall 24.12. paa Rejse til New 

York.
s.s. Seine, Barzig, afg. Bordeaux 30.12. til La Rochelle.
m.s. Selandia, Sørensen, ank. Hamburg 1.1.
m.s. Siam, Hansen, pass. Cape Verde 22.12. paa Rejse til Bris

bane.
s.s. Sigrun, Jensen, ank. Odense 30.12.
s.s. Silkeborg, Thøgersen, afg. Seaham Harbour 31.12.
s.s. Simone, Christensen, ank. Rouen 29.12.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Blyth 1.1.
s.s. Skanderborg, Andresen, ank. Cardiff 31.12.
s.s. Skjold, Nielsen, ank. Esbjerg 31.12.
s.s. Skodsborg, Wendt, ank. Swansea 2.1.
s.s. Sleipner, Dahm, i Kbh.-Leith-Færøerne Ruten.
s.s. Slesvig, Berendsen, ank. Dakar 22.12.
s.s. Spigerborg, Clausen, ank. South Shields 11..
s.s. Stal, Clausen, afg. Newcastle 20.12 til Baltimore.
s.s. Stegelborg, Nielsen, ank. København 27.12.
s.s. Svanhild, Hjorth, afg. Kbh. 31.12. til St. John N.B.
s.s. Svanholm, Petersen, afg. Kbh. 28.12. til Manchester.
s.s. Svava, Christensen, afg. Bremen 23.12. til Neapel.
s.s. Svend Pii, afg. Rotterdam 3.1.
s.s. Svend, Clemmensen, afg. Susa 31.12. til Aberdeen.
s.s. Søborg, Madsen, ank. Torre Annunziata 2.1.
s.s. Sønderborg, Albertsen, pass. St. Vincent 29.12.
s.s. Sønderjylland, Dam, i Kbh.-Bogense-Vejle Ruten.

T
s.s. T. M, Werner, afg. Cardiff 31.12.
s.s. Taarnborg, Hansen, afg. Thameshaven 31.12.
s.s. Taarnholm, Jørgensen, ank. Danzig 29.12.
s.s. Taasinge, oplagt.
m.s. Tacoma, Røder, afg. Yokohama 20.12.
s.s. Texas, Dragsdahl, afg. Galveston 3.1. til Aalborg.
s.s. Thyra (D.F.D.S.), Kami, i Odense-Aarhus-Aalborg-Leitb 

Ruten.
s.s. Tiber, Sonne, ank. Kbh. 1.1.
s.s. Tjaldur, Koister, i Halmstad-Malmo-Hull Ruten.
s.s. Tomsk, Jacobsen, ank. Marseille 30.12.
m.s. Tongking, Koils, ank. San Francisco 3.1.
s.s. Transvaal, Riddersborg, ank. Capetown 2.1.
s.s. Trondhjem, Petersen, i Stettin-Kbh.-Vestnorge Ruten.
s.s. Tula, Hansen, afg. Antwerpen 29.12. til Tanger.
s.s. Tyr, Christensen, henligger i Esbjerg som Reserveskib for 

Exporten.
U

s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Grangemouth 29.12. til Genua.
s.s. Ulf, Rasmussen, ank. Riga 1.1.
s.s. United States, Voldborg, ank. Kbh. 31.12.
s.s. Uranienborg, Rise, afg. New York 15.12.

V
s.s. Vega, Madsen, ank. Madeira 21.12.
s.s. Venus, Nielsen, ank. Newcastle Tyne 26.12.
s.s. Vera, Koister, ank. Randers 28.12.
s.s. Veratgr, Jacobsen, ank. Aalborg 30.12.
s.s. Viborg, Sørensen, afg. New Orleans 29.12.
s.s. Vidar, Poulsen, i Esbjerg-Grimsby Ruten.
Bark Viking, Clausen, ank. Barbados 24.12.
s.s. Virginia (D.F.D.S.), Jørgensen, afg. New York 31.12. til 

Kbh.
m.s. Virginia (Ø.K.), Andersen, ank. Kbh. 1.1.

W
s.s. Wm. Th. Malling, Olsen, ank. Hartlepool 28.12.

Y
s.s. Ydun, Jensen, i Kbh.-Horsens Ruten.
s.s. Yokohama, Jacobsen, ank. Helsingør 1.12.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Petersen, i Aarhus-Hamburg Ruten.

0
s.s. Ørkild, Mollerup, ank. Rufisque 18.12.
s.s. Ørneborg, Rasmussen, ank. Cardiff 26.12.

Dansk Søfarts Tidende
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DANISH SHIPPING COMPANY Ild. */.
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
Set. Anna Plads 28 AF NYBYGNINGER KOBENHAVN K.
TIL: 1635-5836. Statstlf.: 527 * Telegram-Adresse: PACAO

AKTIEBOLAGET

JOHAN A. SVENSSON
SKIBSMÆGLERE

SPEC!A L1TET: FARTYGSKLA RE RING AR

MALMO
SKEPPSBRON 3

Teh foner: 1678-1853-6116 Telegram.Adr.: JOSVEN

TH. MØLLER • København k.
Forretningen grundlagt 1875 • Nyhavn 45.47 

SKIBSUDRUSTNING 
Telegramadresse: Ultra 

Telefoner: Central 
387-1O3S7

L ANDERSEN & C9 
SHIM OUTFIT 

FREDERIKSGADeY COPENHAGEN
TSLEGRAMADH.: JACSON3

IVER C. WEILBACH&C2
PRAHL G SØLVER

AMALIEGADE30 KØBENHAVNK

Telf.: Central 1027 Grundlagt 1744

Specialforretning: Kompasser & Nautiske Instrumenter

A/s Asmussen's Shipping Company
BEFRAGTNING • KLARERING • DAMPSKIBSSPEDITION

/gent for • »SKOGLAND LINE«, HAUGESUND 
Danmark/Braziiien/Argentina & vice versa

»HORN LINE«, FLENSBORG 
Danmark/West Indien.

Telegramadresse: 
»ASMUSSHIP«

KØBENHAVN B KRISTIANSGADE 22 Telefon: Central 3751 BLedning.) 
StatstelefoD:

WIESE & CO., LISSABON
Telegram.Adr.: W1ESECO 

AGENCIA MARITIMA LTD., FARO 
Telegram.Adr.: SHIPPING

Dampskibsagenter & Mæglere ■ Bunkerkul Entreprenører

JOHAN BECKMANN
SKIBSMÆGLER-BEFRAGTER-STEVEDOR.

Dansk Vicekonsulal 
ENESTE DANSKE SKIBSMÆGLER I PORTUGAL 

Etableret 1916

Rua dos Fanqueiros 85 LISSABON T.legr.Adr. »Beckmann«

VINKE a CO.
AMSTERDAM-ROTTERDAM - ZAANDAM

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter

Specialitet: Traelastbcfragtning fra Østersøen øg Hvidehavet.
Tdcgram.Adr.'. V1NKECO • Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

JOHN P. BEST & CO.
GHENT

ANTWERPEN-BRUGES-BRUXELLES-VLIS3INGEN-TERNEUZEN

Skibsmæglere • Befragtere
KOMMISSIONS., SPEDITIONS OG ASSURANCEAGENTER

WILTON’S
ENGINEERING & SLIPWAY CO.

SKIBSBYGGERE • MARINE., ELEKTRISKE 
OG ALMINDELIGE INGENIØRARBEJDER
KEDELSMEDIE-JERN.& MESSING.STØBERIER

REPARATIONSVÆRFT

2000 TONS DAMP.HYDRAULISK SMEDEMASKINE
4 FLYDEKRANER mbd INDT. 120 TONS LØFTE.EVNE
En Ponton.Dok for Skibe op til 850 Fods Længde, Lefte.Evne 46,000 T.
En » » ® » » 511 » » » 20,000»
En » » » » » 550 » » » 14,000 »
En » » » » » 480 » » » 8,000»
En » v » » » 420 » » » 4,500»

Sidebeddinger for Dampere paa indtil 300 Fods Længde
TELEGR.ADK. :

» WILTON, ROTTERDAM«
TELEFON-NR. :

7303, 7304, 7305, 7325, 6707, 6708
Agent for Danmark : 

R. A. ROBBERT, Amallegade 29 A, København, K.

GUSTAV METZLER
SKIBSMÆGLER • BEFRAGTNING OG BUNKER 

STETTIN & SWINEMUNDE 
Telegram*Addresse:

METZLER
Agent for: D. F. D. S,, København * Finska Ångfartygs A/B, 

Helsingfors * Neptun, Bremen.

NORTHERN 
SHIPPING AGENCY 

(DANSK MEDINDEHAVER)

SAVONA • SPEZIA • GENUA * LIVORNO • NEAPEL 
Telegram«Addresse (overalt): Northship, 

Hvilken som helst Code

DAN6K SØFARTS TIDENDE. UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S. AMALIEGADE 29 A. KØBENHAVN K. 
TRYKT I BIANCO LUNOS BOGTRYKKERI. B0LDENFELDT6GADE 3. KØBENHAVN B.



Umi

BUNKER ENTREPRENØRER 
FOB UDBNLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAESKIBNINGS1IAVNB 

BEFRAGTNING * MÆGLERE FOR KØB OG SALG * ASSURANCE 

KULEKSPORTØRER * DAMPSKIBSAGENTER

FLYDENDE BRÆNDSEL

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Tele gram« Ank.: 
»LAMBERT STOCK, 

LONDON«

85, GRACEHURCH STREET, 
LONDON.E.C.3.

PETROLEUMS 
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN K

FILIALER:
Telegr.»Adr.:

CARDIFF, The Exchange...............................A
Newport, Mon., 131, Dock Street...............> »Lambert«
Port Talbot, Exchange Buildings...............f

NEWCASTLE*ON*TYNE, Exchange Bldgsl »Lambros«, 
Tyne Dock. 67. Hudson Street........../ Newcastle«, 
Blyth, 19, Ridley Street.........................1 r , .
West Hartlepool, Victoria Terrace.......... J »Lambert«

Største Importør i Skandinavien af 

PETROLEUM, BENZIN 
OG BRÆNDSELSOLIE

GLASGOW, 78, St. Vincent Street..............  
Methil, 82, East High Street..................? »Lambert«
Burntisland, 20, High Street................... J

HULL. Prudential Buildings........................... »Lambros«
GRIMSBY, 9, CleethorpeRoad .«••••...,.1 »Lambros« 

Immingham, Dock Offices.................../ Grimsby

11
11
11
11
1]

NEW YORK: 17, STATE ST. BILBAO: ESTACION 5 

PARIS: 29, AVENUE DE L’OPERA
VAREMÆRKE

wi]iiiiiiniihiniinilllllllllllllllllllllllllllllllllH ^iiiiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiw

AKTIESELSKABET

Burmeister & Wain’s
MASKIN OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN C.

SKIBSVÆRFT - MASKINFABRIK
REFSHALEØEN OVERGADEN N.V.9.

STØBERI
TEGLHOLMEN

REPARATION OG 
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

specialitet
DIESEL MOTORER

INDTIL 40.000 I. H. K.

FORSI KRINGSAKTI ESELSK AB ET

NATIONAL
KØBENHAVN
GRUNDLAGT 1905
Telefon C. 7565 • Statstelefon 507
TELEGRAM-ADR.: »NATION«

TEGNER

Søs & TRANSPORT
FORSIKRINGER

løvrigt overtages 
Alle Arter Forsik« 
ringer til de billigst 
mulige Præmier

Forlang Tilbud • Agenturer overalt
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THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON CO.. Ltd.
Teiegr.-Adr.: channel Ejere af 9 private Tørdokke og Pontoner i

CARDIFF, BARRY, NEWPORT og SHARPNESS
Skibe, der doksættes i Selskabets ydre Tørdokke i Cardiff og Newport er fri for wet-Dook Afgifter, 

hvis de laster i nogen anden Havn.
Repræsentant I Danmark: R.A. ROBBERT, AMALIEGADE 29 A, KØBENHAVN

AKTIESELSKABET
HELSINGØRS JERNSKIBS. OG MASKINBYGGERI

Telefoner: 40 6. 91 HELSINGØR • DANMARK Tekgr.«Adr.: Skibsværftet

paatager sig Nybygning og Reparation af Damp, og Dieselmotorskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder for Skibe indtil 
10000 Tons d. w., Fabrikanter af Wilh. Schmidts Overhedere til Marinebrug. Beskæftiger 1200 Mand. Stort Lager af Materiale.

2 TØRDOKKER PATENT.OPHALINGSBEDDING
338 resp. 380 eng. Fods Længde paa Kølblokkene. for Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.

AKTIESELSKABET

DET DANSKuFRANSKE 
DAMPSKIBSSELSKAB

KORRESPONDERENDE RHEDER 1 
A. N. PETERSEN 

LANDMANDSBANKENS ANNEX • LAXEGADE 8 
Telf. 1234.12443.12843 • Statstelf. 224 .TelegramxAdr. »Danskfransk«

AMALIEGADE 29 A Si. KØBENHAVN K

Assuranceforeningen Skuld
(Gensidig)

Den danske Afdeling
TELEF.: 12.267 & 12.432 • TELGR..ADR.: »SKULD«

STIFTET 1897 
GARANTI. OG RESERVEFOND 

CA. 500.000 KR.
*

Overtager: 1) Ansvarsforsikring (derunder over, 
skydende Kollisionsansvar) for Damp., Motor, og 
Sejlskibe-2) Forsikring af Hyreansvar i Sygdoms« 
eller Forlistilfælde • 3) Forsikring af Ansvar for 
Besætningens Effekter i Forlistilfælde • 4) Strike, 
forsikring for Tab ved Skibs Ophold paa Grund 

af Strike eller Lockout.

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

hovedkontor: NIELS JUELSGADE 8 Mezz. TLF. 3491 & 13370 

KAJ OG PAKHUSE: HOLMS PLADS TLF, AMAGER 4921

EFTER KONTORTID KALDES S. OLSEN TLF. HELRUP 5 3 9 Y

DANSK RADIO
AKTIESELSKAB

Administrerer Radio.Stationerne i den 
danske Handelsflaade • Installationer og 
Reparationer • Engager, af Radiotelegram 
fister-Tilknytning til store, udenlandske 
Drifts.Organisationer • Entreprenør, og 
Konsulents Virksomhed paa alle Omraa. 
der indenf. traadløsTelegrafi og Telefoni

TELEFON CENTRAL

7281-7282

AARHUSGADE 88 • KØBENHAVN 0.

ETABLERED 1844 

H. S. HANSENS EFTF. 
(C. J. DIDERIKSEN & ANDRÉ OLSEN)

Skibsproviantering • Lager af alle Skibsfomedenheder
(Schiffshandler) (Ship Chandler)

AMALIEGADE 37
KØBENHAVN

Telefon Central 389 Telegr.*Adr. »GINGE«

J. ANDERSEN A W 
SNIM OUTFIT 

FREDERIKSGADE 7 COPENHAGEN

TELEaRAMAOR,: JACSONB

TH. IBSEN
AUT. FORHYRINGSAGENT 

NYHAVN 35 
* 

TELEFON 237 
PRIVAT TELEFON PALÆ 3937

P. POULSEN
AUT. FORHYRINGSAGENT 

NYHAVN 39 
* 

i
TELF.: 3221 • PRIVAT TELF.: AMAGER 1905
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FRA UGE TIL UGE

VERDENS SKIBSBYGNING STIGENDE

Ifølge Lloyd’s Register Shipbuilding Returns for Ok
tober Kvartal 1926 er Verdenstonnagen under Byg
ning — 1,933,027 Tons — i Stigning. Den andrager 

82,000 Tons mere end ultimo Juli Kvartal, men er 
1,513,531 Tons mindre end ultimo Juni 1913, hvis 
3,446,558 Tons repræsenterede Skibsbygnings-Rekorden 
før Krigen.

Det mest bemærkelsesværdige ved Lloyd’s Registers 
Tal for Oktober Kvartal er den fortsatte Nedgang af 
Storbritannien og Irlands Skibsbygning. Medens Ver
denstonnagen under Bygning viser en samlet Frem
gang af 82,000 Tons, var Skibsbygningen i Storbritan
nien og Irland i samme Kvartal 14,713 Tons mindre 
end i Juli Kvartal, og circa 125,000 Tons mindre end 
for tolv Maaneder siden. De samlede Tal for Stor
britannien og Irlands Vedkommende er de laveste 
siden Juni 1909 og er 1,130,000 Tons mindre end den 
britiske Tonnage under Bygning i de sidste tolv Maa
neder før Krigen, som androg 1,890,000 Tons. Paa det 
Tidspunkt byggede Storbritannien og Irland ogsaa en 
langt større Tonnagemængde end den øvrige Verden 
tilsammen. Dette Forhold er efterhaanden ændret — i 
Løbet af de to sidste Aar har den uden for Storbritan
nien byggede Tonnage langt overskredet den britiske. 
I Øjeblikket bygges der saaledes 412,860 Tons mere 
Tonnage udenfor end i Storbritannien og Irland.

Motorskibet fortsætter sin Sejrsgang. Der er ikke 
løbet saa forfærdelig meget Vand i Stranden siden 
den Dag, da Redere og Skibsbygnings-Avtoriteter med 
Skepsis fulgte »Eksperimentet« med Selandia, Verdens 
første Motorskib. Jo større Avtoriteter, jo større var 
Dumhederne, der blev ytret ved den Lejlighed. Og 
nu? Ifølge Lloyd’s Registers Tal er der i Øjeblikket 
under Bygning Verden over 905,675 Tons Motorskibe 
imod 1,005,224 Tons dampdrevne Skibe. I næsten alle 
Lande med Skibsbygningsindustri af nogen Betydning 
bygges der i Øjeblikket mere Motorskibs-Tonnage end 
Dampskibs-Tonnage. I Storbritannien og Irland er 
Forholdet dog omvendt; dér repræsenterer Motor- 
skibs-Tonnagen under Bygning kun ca. 54 Procent af 
Dampskibs-Tonnagen.

Det er kun naturligt, at i Danmark, Motorskibets 
Vugge, er Forholdet mellem Motorskibe og Dampskibe 
under Bygning større i Favør af Motorskibe end i 
noget andet Land i Verden. Af en samlet Tonnage 
paa 41,142 Tons under Bygning er de 35,287 Tons ifølge 
Lloyd’s Tal Motorskibe, og næste Kvartal vil antagelig 
yderligere understrege Motorskibets Favoritplads her
hjemme. Sverige er Nummer to af samtlige Lande i 
Forholdet mellem Damp- og Motorskibe; af 39,127 
Tons under Bygning er de 32,700 Tons Dieselskibe. I 
Norge derimod bygges i Øjeblikket ikke noget Motor
skib.

I Storbritannien er der i Øjeblikket 263,900 Tons 
Motorskibe (494,491 Tons Dampskibe) under Bygning; 
i Italien, Storbritanniens største Rival paa Skibsbyg- 
ningsomraadet i Øjeblikket repræsenterer Motorskibs- 
Bygningen 193,389 Tons imod 44,717 Tons Dampskibe. 
Af Tysklands samlede Tonnagebygning paa 211,062 
Tons er »kun« de 92,934 Motorskibe. De Forenede Sta
ter hører ogsaa til de Undtagelseslande, hvor Damp
skibstonnagen er saa langt større end Motorskibene, 
som kun repræsenterer 23,800 Tons ud af en samlet 
Tonnage-Mængde af 151,635 Tons under Bygning.

Men baade i Holland, Rusland og Japan bygges der 
langt flere Motorskibe end Dampskibe — henholdsvis 
102,875, 31,800 og 25,560 Tons Motorskibe imod 41,530, 
21,070, og 17,500 Tons Dampskibe.

EFFEKTIV STRAF TIL DESERTØRER
n Sømand fra Liverpool, William Strickland, stod 
forleden anklaget i Hull for at være deserteret fra 

sit Skib i Newport News.
Anklageren erklærede, at alle disse Tilfælde af 

Desertion skyldtes, at britiske Sømænd, naar de kom 
til Amerika, fandt, at Lønsatserne var højere paa 
amerikanske Skibe end paa britiske. Strickland havde 
ladet sig forhyre paa et amerikansk Skib og var blevet 
arresteret, da han kom til Hull.

Den afsagte Dom gik ud paa Fortabelse af al Løn, 
han havde tilgode fra begge Skibe, og Lønningen fra 
det amerikanske Skib »Moriish Prince« vilde være at 
udbetale til Rederen for det britiske Skib »Leominster«, 
fra hvilket Tiltalte var deserteret, for at skadesløs
holde Rederen for den Udgift, han havde haft til at 
skaffe sig en Stedfortræder for Desertøren.

Man kunde nok ønske, at vor egen Sø- og Handels
ret vilde tage ligesaa haandfast paa slige grove Kon
traktbrud som dens engelske Søsterret. Danske Røm
ninger har været og er vedblivende en saa himmel- 
raabende Skandale, at selv Søfyrbødernes Forbund 
fornylig saa sig foranlediget til i Medlemsbladet Fak
len at tordne »at vi selv maa og skal ophøre med 
Rømninger«. Bringes disse Rømnings-Sager for Sø- 
og Handelsretten her, idømmes vedkommende Røm
ningsmand en som oftest ganske latterlig lille Bøde, 
der i mange Tilfælde ikke betales — altsaa en fuld
kommen Farce.
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DE NORDISKE LANDES HANDELSFLAADER
ifølge det norske Veritas’s Skibsregister 1927 samt Skibe under Bygning pr. 1. Januar.

Danmarks Handelsflaade.
(Fartøjer under 100 Tons brutto er ikke medregnet.)

Ton

100 og under 500 
500 - 1000

1000 - 2000
2000 - 3000
3000 — 4000
4000 — 5000
5000 — 6000
6000 — 7000
7000 og over. .

Totalsum

Dampskibe
M/S

Motorfartøjer

M/Aux

Staal & 
Jern

Træ & 
Kom- 
posit

Tilsammen Staal & 
Jern

Træ & 
Kom- 
posit

c ti O s 
H£

Total

c

Træ & 
Kom- 
posit

Til
sammen

Staal & 
Jern

Staal 
&Jern

Til
sammen

Sejlskibe

124
91

217 
64
24
16

3 
3
6

548

29987 
71752

319117
149950
84924 
71359
16189 
18998
57842

820118

696
1295

1991

126
93

217
64
24
16
3
3
6

552

30683 
73047

319117
149950
84924
71359
16189
18998
57842

822109

10 
4

4
3

10
5

51

2286 
2740! 
1715!

11228; 
1021a 
45257 
27889 
59950 
41337

202620

1212

1212

23 4877
666

3901

25

41

9444 42

8866

1458

10324

74
7
2
4
4

10
5
9
5

120

16029
4618
3173

11228
14119
45257
27889
59950
41337

223600

628

4380
2952

7960

110 
1

111

22553j 112
579

23132j| 118

23181 
579

4380 
2952

31092

312
101
223

69
28
26

8
12
11

790

69893
78244

326670
164130
99043

116616
44078 
78948
99179

1076801

g
G

c a 
G

a

5
c CS

C 
<

G

2

4

2 1
1

2

4
1
4
1

9
5

2

Danmarks Handelsflaade har i 1926 haft en netto 
Afgang af 13 Fartøjer og 5,000 Ton.

Bruttotilkomsten var 21 Fartøjer og 34,000 Ton. 
Ved danske Skibsbyggerier blev for dansk Regning 
færdigbygget 26,000 Ton og i Udlandet 4,200 Ton.

Fra Udlandet blev indkøbt 3,600 Ton ældre Ton
nage.

Bruttoafgangen var 34 Fartøjer paa 39,000 Ton, 
heraf solgt til Udlandet 35,000 Ton.

Sveriges Handelsflaade.
(Fartøjer under 100 Tons brutto er ikke medregnet.)

Dampskibe

Ton

Staal og 
Jern

Træ & 
Kom- 
posit

Tilsammen

A
nt

al

To
n 

br
ut

to
 

__
__

__
1

ed
G To

n 
br

ut
to

A
nt

al

To
n 

br
ut

to

109 oo under 500 383 84812 86 16617 469 101429
500 — 1000 153 110314 — — 153 110314

1000 - 2000 284 407296 — 284 407296
2000 — 3000 57 134650 — 57 134650
3000 — 4000 18 59971 — — 18 59971
4000 — 5000 20 86503 — — 20 86503
5000 — 6000 10 54295 —— — 10 54295
6000 — 7000 2 13349 — — 2 13349
7000 og over . . 3 31777 — — 3 31777

Motorfartøjer

M/S M/Aux
Til

sammenStaal & Træ & 
Kom- 
posit

Staal 
&Jern

Træ & 
Kom- 
positJern

o o _ o _ . o _ o
3 G*j cd Gw G# G g£ G G £
G SS G G 1

10 2255 9 3231 36 6977 91 15318 146 27781
5 3779 5 3779
4 6187 — — —— — 4 6187
4 10557 4 10557

11 41093 11 41093
7 31716 7 31716

19 104101 19 104101
2 13744 2 13744
6 69920 — —- 6 69920

6822 I 165 31501 172 38323 1392 1346785

Sejlskibe
Total

Staal & 
Jern Træ Til

sammen
o o o o

A
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a

A
nt

a

To
n 

br
ut

t G
G To

n 
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ut
t

A
nt

a

To
n 
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t

3 806 163 29567 166 30373 781 159583
2 1767 2 1934 4 3701 162 117794

— — — — — 288 413483
2 4249 — — 2 4249 63 149456

— — — — _ — 29 101064
— — — — _ 27 118219
— — — — _ — 29 158396
— — — — _ — 4 27093
— — — — — — 9 101697

Totalsum 930 982967 86 16617 1016 999584 68 283352 9 3231 36 6977 91 15318 204 308878 7

Den svenske Handelsflaades Tonnage har i det for
løbne Aar haft en netto Afgang af 1 Fartøj og 20,000 
Ton.

Bruttotilkomsten har været 45 Fartøjer paa 49,000.
Ved svenske Verksteder blev for svensk Regning

færdigbygget 6,300 Ton og i Udlandet 1,500 Ton.
Fra Udlandet blev indkøbt 41,000 Ton ældre Ton

nage.
Bruttoafgangen var 46 Fartøjer paa 29,000 ton, 

heraf solgt til Udlandet 17,000 Ton.

Norges Handelsflaade.
(Fartøjer under 100 Tons brutto er ikke medregnet.)

Ton

Dampskibe
M/S

Motorfartøjer

M/Aux
Sejlskibe

Staal og 
Jern

Træ & 
Kom- 
posit

Hg

Tilsammen Staal & 
Jern

Træ & 
Kom- 
posit

Staal 
&Jern

Træ & 
Kom- 
posit

Til
sammen Staal & 

Jern Træ Til
sammen

Total
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G

100 
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3000 
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5000 
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oo under 500 
- 1000 
— 2000 
- 3000 
— 4000 
— 5000 
- 6000

— 7000 
og over. .

474 
190 
446
104
82 
58 
38
22
21

97733 
146079 
63760a 
25267® 
287477 
257067 
2091971 
141501 
17473®

83
11
2

15562
7238( 
2242

557 
201
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104
82 
58
38 
22
21

113295 
153317 
639848
252679 
287477 
257067
209197 
141501 
174733

12
10

8
9

15
34
23
2

11

25651 
8102

12202 
22536 
55420

151438 
125511

12215 
90363

I 22
12

5436
6753

23 4386 79

1701

Totalsum 1435 220407296 25042! 1531 2229114 124
Heraf 8 Motorfartøjer af Beton paa tiisammen 3344 Tons.

480352 34 12189 24 6087 80

14615
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9 
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2
11

27002 
14855
15701 
22536 
55420

151438 
125511
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2
5
5
3

16413 262 515041 15 18529

407 
4117 
7423 
6582 2155

6365
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1466
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7
5
4
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3151
5583
7423
8737

706
229
463
117
97
92
61
24
33

143448 
173755 
662972 
283952 
342897
408505 
334708 
153716 
265096

24894 1822 2769049

5 8 G 
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5
G

c c 5 
c

1

3II
c a o c e

I 1926 er Tonnagen forøget med 86,000 Ton brutto 
medens Antallet af Skibe er uforandret. Motorskibs- 
flaaden er forøget med 19 Fartøjer og ca. 135,000 Ton, 
men Dampskibsflaaden er reduceret med 15 Skibe og 
40,000 Ton og Sejlskibene reduceret med 4 Skibe og 
9,000 Ton brutto.

Bruttotilkomsten var 84 Fartøjer paa tilsammen

231,000 Ton. Af den nybyggede Tonnage blev 11,000 Ton 
bygget ved norske Verksteder og 156,000 Ton ved 
udenlandske. Fra Udlandet blev indkøbt 64,000 Ton 
ældre Tonnage.

Bruttoafgangen var 84 Fartøjer paa 145,000 Ton, 
heraf solgt til Udlandet 112,000 Ton.

(Fortsættes i næste NrJ
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S K I B S M
Af J. A. Kørbing, teknisk Direktør

Medens de hidtil i Dansk Søfarts Tidende offent
liggjorte Artikler om Skibsmaaling har udtalt sig 
afgjort for en Ændring af det nu anvendte System, 

lages der i nedenstaaende Artikel Afstand fra de i de 
ovennævnte Artikler fremhævede Synspunkter, der 
efter Forfatterens Mening kunde have højst ubehage
lige Konsekvenser for Rederne, hvis de blev gennem
ført:

Det forekommer mig, at man i de Artikler, der 
har været optaget i de senere Numre af Dansk Søfarts 
Tidende, om Skibsmaaling gaar for vidt i Kritiken af 
det nu anvendte System.

Det er ganske rigtigt, at Systemet paa flere Punk
ter virker noget uheldigt (særligt med Hensyn til Ma
skinrumsfradraget), men paa den anden Side er det 
efter min Mening i Grundprincippet rigtigt, da det 
ikke giver Anledning til abnorme Konstruktioner eller 
til en overdreven Indskrænkning af de Rum, der be
nyttes til Ophold for Besætningen eller til Maskineriets 
Installation.

I den i Dansk Søfarts Tidende Nr. 2, 1927, optagne 
Artikel anstilles der det Tankeeksperiment, at en be
tydende engelsk Havn havde holdt sig til en Maale- 
regel baseret paa Skibenes Længde og Bredde efter 
B.O.M. (Builders’ Old Measurement), og det udtales, 
at der intet er til Hinder for, at en hvilken som helst 
Havnebestyrelse endnu kunde gøre dette samt, at det 
vilde blive interessant at iagttage Følgerne.

Maaske vilde denne Iagttagelse være interessant, 
men den vilde ikke være behagelig hverken for Hav
nen eller Skibsfarten, thi Følgen vilde blive, at hele 
Grundlaget for Beskatningen vilde blive forrykket,

A A L I N G
i Det Forenede Dampskibsselskab.

saaledes al visse Skibstyper i denne Havn blev ufor
holdsmæssigt højt beskattet og maatte holde sig borte 
derfra.

Der er Sandsynlighed for, at baade Havneautorite
ter, Skibsmaalere og særligt Skibsbyggere vil stille sig 
velvilligt overfor Spørgsmaalet om en Ændring af 
Skibsmaalingen, men derimod maa man vente, at 
Skibsrederne vil være meget forbeholdne, thi enhver 
Ændring, der indfører et nyt Grundlag for Beregnin
gen (f. Eks. Skibets Længde), vil bevirke en meget 
ubehagelig Forskydning i de forskellige Skibstypers 
Værdi.

De nuværende Maaleregler anvendes i næsten alle 
Lande, og ogsaa af denne Grund maa man fra Skibs
fartens Side være meget forsigtig med at foreslaa Æn
dringer foretaget, for her, som i alle andre Forhold 
Skibsfartens vedrørende, er det af den største Betyd
ning, at Bestemmelserne er internationale og fortolkes 
ens overalt. Det sidste har indtil for forholdsvis faa 
Aar siden ikke været Tilfældet med det nuværende 
Maalesystem, men de Afvigelser, der nu finder Sted i 
Reglernes Fortolkning, er ret ringe og vil sikkert 
efterhaanden helt bortfalde.

Til Slut skal jeg anføre, at Spørgsmaalet om en 
Ændring af Skibsmaalingen har været taget op paa de 
Møder, International Shipping Conference har af
holdt i de senere Aar, men det blev her fra engelsk 
Side meddelt, at de engelske Redere ikke ønskede 
nogen Ændring foretaget, og ingen af de andre Lan
des Delegerede havde noget at indvende mod dette 
Standpunkt.

UDFØRSELEN AF POLSKE KUL 
OVERGDYNIASHAVNI NOVEMBER 

MAANED 1926

I November Maaned er der ifølge en fra det polske 
Generalkommissariat i Danzig modtagen Statistik 

eksporteret 30,607.5 Tons Kul fra Gdynia Havn mod 
36,797.5 Tons i Oktober.

Udførslen er fordelt til de forskellige Lande som 
følger:

Danmark ............................................... 6,933.5
Sverige ................................................... 10,775.5
Rusland ................................................ 4,467.0
England ................................................ 1,565.0
Norge .................................................... 866.5

30,607.5

DØDSFALD

En af den danske Kofiardi-Marines kendte Mænd, 
Kaptajn Alfred Ørum døde i Fredags, 67 Aar 
gammel.

Kaptajn Ørum tilhørte en gammel Sømandsslægt 
fra Kolding. I sine unge Aar gik han til Søs og sejlede 
med de stolte Sejlskibe paa alle Verdenshave. Efter 
at han havde taget sin Styrmandseksamen, blev han 
i 1881 ansat i Det forenede Dampskibsselskab som 
Aspirant, og allerede 2 Aar efter avancerede han til 
2. Styrmand. I 1887 blev Ørum 1. Styrmand, hvilken 
Stilling han beklædte til 1899, da han overtog Damp
skibet »Douro« som Fører. Derefter fik han Damperen 
»Nikolaj II«, og i flere Aar var han Fører af en af 
Selskabets største Dampere »Florida«, indtil han i 
1907 sagde Farvel til Sølivet.

I den derefter følgende Tid, lige til sin Død, be-

klædte Ørum mange Tillidshverv, og i en Aarrække 
var han Formand for Skibsførerforeningen, ligesom 
han var en ivrig Deltager i, hvad der rørte sig inden
for Standen.

En anden af Navigatørstandens kendte Folk, Kap
tajn i Grønlandske Handel Winther-Jensen er død i en 
Alder af kun 53 Aar. Kaptajn Winiher-Jensen var 
født paa Læsø og har sejlet siden sin tidligste Ung
dom. I 1898 blev han ansat som Matros i Grønlandske 
Handel. Nogle Aar efter blev han først Understyrmand 
og senere Overstyrmand, indtil han for 5 Aar siden 
blev Fører, først af Barkskibet »Thorvaldsen« og der
efter af »Nordlyset«. Det var Kaptajn Winther-Jensen, 
der med Dampskonnerten »Gustav Holm« foretog den 
første Rejse med Kolonister fra Angmagssalik til den 
nyanlagte Koloni Scoresby Sund.

Kaptajn Winther-Jensen maatte gaa i Land fra sit 
Skib i Juni Maaned paa Grund af Sygdom, og han 
døde i sit Hjem paa Læsø forleden, ramt af en Hjerne
blødning. Han efterlader Hustru og 12 Børn, hvoraf 
de 6 er ukonfirmerede.

NY INDVANDRINGSLOV I REPUBLIKEN PANAMA

I Republikken Panama er der under 20 Oktober
1926 blevet udstedt en ny Indvandringslov, hvor 

ved Indvandring af Kinesere, Japanere, Syriere, Tyr
ker, Ostindiere, Hindu-Ariere, Bravidier og Negre fra 
Antillerne og Guyana, hvis oprindelige Sprog ikke er 
Spansk samt Personer fra Lande, der nægter Stats
borgere fra Panama Adgang. Loven fastsætter Straffe 
for saadanne ulovlige Indvandrere samt for Personer 
eller Selskaber (Skibe), der bringer dem ind i Repu
blikken.
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DEN ØKONONISKE STILLING VED AARSSKIFTET

Det statistiske Departement har udsendt en fyldig 
Aarsoversigt over de økonomiske Forhold i 1926, 
hvoraf vi gengiver et Uddrag foi- Skibsfartens Ved

kommende.
For Skibsfarten tegnede det i første Del af 1926 til, at 

Aaret skulde blive lige saa vanskeligt som dets Forgænger, 
og den Oplægning af Tonnage, der var begyndt i Eftersom
meren 1925, fortsattes og forøgedes indtil den lidt over Midten 
af Maj var paa sit højeste. Fragtniveauet var i Nedgang, 
naar hele den internationale Skibsfart ses under eet; the 
Economist's Total-Indeks for Maanederne Januar-April var 
gnsntl. ca. 15 pCt. lavere i 1926 end i 1925. Ser man for
trinsvis paa Farten i de europæiske Farvande, i hvilke Ho
vedparten af den danske Handelsflaade er beskæftiget, var 
selve Fragterne ikke væsentlig forskellige i de nævnte to 
Perioder; men for de danske Redere bragte Forandringen i 
Valutakursen en stor Nedgang i Udbyttet. I Maj udbrød den 
engelske Kulminestrejke, der fremkaldte en fuldstændig Om
væltning i den internationale Kulomsætning, hvis Virkninger 
snart viste sig i Skibsfarisforholdene rundt om i Verden, 
men især i den europæiske og den transatlantiske Fart.

Efter Standsningen af Englands Kuludførsel maatle de kul
indførende Lande søge at skaffe sig Tilførsel dels fra Eks
porthavnene for mellem-europæiske Kul (Rotterdam, Danzig, 
senere Stettin, Emden, Hamborg) dels fra Nordamerika 
(Hampton roads). Selve denne Omflytning betød i og for sig 
en betydelig Forøgelse af Transportarbejdet, der tilmed for 
en Del foregik under forsinket Ekspedition, da ikke alle 
Havnene straks kunde præstere den uventede Tilvækst i Af
skibningen. Men navnlig da Storbritannien selv hen paa Som
meren i saa stort Omfang oplraadte som Kulimportør, med
førte dette en overordentlig slærk Stigning i Efterspørgslen 
efter Tonnage. Endnu i Maj var det danske Fragtratetal om
trent det samme i 1926 som i 1925, men derefter steg Frag
terne med stigende Hastighed og navnlig særlig voldsomt i 
September og Oktober; i November blev det mere og mere 
indlysende, at den britiske Kulproduktion inden længe vilde 
komme nogenlunde i Gang igen, og Fragterne gik derfor ned, 
om end selve Kulindførselen til England var lige saa stor i 
November som i Oktober.

Fragtratetal og Oplægning.
I nedenstaaende Tabel meddeles for de to sidste Aar de 

danske Fragtratetal samt Størrelsen af den Tonnage, der har 
været oplagt. For December har man paa Grund af de store, 
uensartede Forskydninger endnu ikke kunnet fastsætte Fragt
ratetallet; ved Beregningen af Aarsgennemsnittet er man gaaet 
ud fra, at Niveauet i December og September har været om
trent det samme.

hele den oplagte Flaade sat i Fart. I Gennemsnit af hele 
Aaret udgjorde Oplægningen i 1926 henimod 5 pCt. af Damp- 
skibsflaaden mod godt 1 pCt. i 1925; alt andet lige skulde den 
samlede Bruttofragt altsaa formindskes med 3% å 4 pCt. som 
Følge af Oplægningen, saafremt denne ikke aldeles over
vejende havde fundet Sled i den Del af 1926, da Fragterne 
var lave. — Selve den forhaandenværende Tonnage var ca. 
1% pCt. større i 1926 end i 1925. Optællingen af Handels- 
flaadens Størrelse, der foretages ved Udgangen af hvert Aar, 
viser ganske vist en lille Nedgang paa ca. % pCt. i Løbet af 
1926; men i 1925 havde der været en Forøgelse i Dampskibs- 
flaaden paa 3% pCt., og disse Skibe var i 1926 til Raadighed 
gennem hele Aaret, men i 1925 kun efterhaanden, som de blev 
anskaffet.

Forskellen mellem 1926 og 1925 med Hensyn til Valuta
kursen var betydelig større i første Halvaar end i sidste, nem
lig henholdsvis ca. 30 og ca. 10 pCt., og denne Forskel vilde 
have formindsket Bruttofragten med ca. 20 pCt., dersom den 
havde fordelt sig ensartet over Aaret; den ulige Fordeling be
virker, at Formindskelsen reduceres til omkring 17 pCt.

Gode Dispositioner fra Redernes Side.
Sammenholdes de fundne procentvise Udtryk for de foran 

omtalte Momenter: Opgang i Fragterne, Nedgang i Kroneud- 
byltel, Oplægning af Tonnage og Forskydning i Handels- 
llaadens Størrelse, skulde man nærmest vente et lidt mindre 
Tal for Bruttofragten i 1926 end i 1925, da den opgjordes til 
219 Mill. Kr.; saafremt det, naar det endelige Resultat kan 
gøres op, skulde vise sig, at Totalsummen for 1926 overskrider 
Beløbet for 1925, maa det altsaa kunne tages som et Tegn paa, 
at de danske Redere har disponeret heldigt mellem de mange 
Muligheder, som sidste Del af 1926 har frembudt for Del
tagerne i den internationale Skibsfart.

Det skal tilføjes, al i det Nettoudbytte, som tages hjem fra 
Udlandet af Bruttofragten, har de høje Priser paa Skibskul i 
1926 frembragt en Formindskelse, der andrager adskillige Mil
lioner Kroner. I enkelte Tilfælde er der konstateret Priser, der 
var det 4 å 5 dobbelte af det normale; og selv om dette var 
Undtagelser, saa har 2 å 3 dobbelte Priser ikke været sjældne 
i de særlig kritiske Perioder under Kulstrejken.

Til Belysning af Landets søværts Omsætning i de tre første 
Kvartaler af 1926 skal anføres nedenstaaende Tal, der i Sam
menligning med 1925 viser nogen Nedgang i den udlossede 
Mængde og en lille Stigning i den indladede, medens Antallet 
af Anløb og Tonnagen viser en ringe Opgang.

Fragtratetal
Oplægning af Tonnage 

i Bruttotons
1926 1925 1926 1925

Jan.-Marts 1925 ........... = 100
Januar ......................... .. 103.1 102.1 71,500 —
Februar ....................... .. 102.5 99.2 76,000 —
Marts ........................... .. 100.6 98.8 72,000 —
April ............................. .. 98.2 95.4 91,600 —
Maj .............................. .. 93.0 92.8 110,300 —
Juni .............................. .. 97.2 93.6 88,000 —
Juli .............................. .. 104.4 94.8 41,300 —
August ......................... .. 112.8 94.5 — —
September .................... .. 129.8 95.6 — 37.500
Oktober ....................... .. 159.5 101.2 — 33,000
November .................... .. 159.0 104.5 — 28,300
December .................... .. — 105.9 — 42,300

Hele Aaret .. .. 115.8 98.2 45,900 11,800

Samtlige Skibsanløb i danske Havne 
Antal 1000 R.T. Udlosset Indladet 
Anløb Netto 10001 10001

Januar Kv. 1926 ........... .. 18,600 3,507 2,843 894
April Kv. 1926 ............ .. 24,100 3,379 2,284 950
Juli Kv. 1926 ................ .. 24,700 3,459 2,319 1,004

Tilsammen .. .. 67,400 10,345 7,446 2,848

Januar Kv. 1925 ........... .. 19,900 3,389 2,682 922
April Kv. 1925 ............ .. 19,900 2,923 2,110 710
Juli Kv. 1925 ................ .. 25,000 3,853 2,997 1,123

Tilsammen .. .. 64,800 10,165 7,795 2,755

I Gennemsnit af hele Aaret var Fragtratetallet ca. 18 pCt. 
højere i 1926 end i 1925; for saavidt de danske Skibe har haft 
Lejlighed til at udnytte Fragtkonjunkturerne i de forskellige 
Ruter i det Forhold, i hvilket disse har gjort sig gældende i 
Indeks-Beregningen, skulde Opgangen i Fragtniveauet altsaa 
have bragt en Forøgelse af den samlede Bruttofragt paa ca. 
18 pCt., saafremt ikke andre Momenter havde virket i modsat 
Retning. Blandt de enkelte Maaneder i 1926 udviser Oktober 
og November de højeste Fragtratetal; Tallet er omtrent lige 
stort for de to Maaneder og ca. 70 pCt. højere end i Maj. 
Dersom Indekstallene blev beregnet efter de sidste Noteringer 
i hver Maaned i Stedet for efter Gennemsnittet af Raterne 
gennem hele Maaneden, vilde Tabellen have udvist et betyde
lig mere udpræget Maksimum i Oktober og en afgjort Ned
gang i November. Fragtopgangen i 1926 har fundet Sted i alle 
de Ruter, der indgaar i Indeks-Opgørelsen; ved nogle af Ru
terne har Stigningen været langt større end i det samlede 
Fragtratetal, saaledes har de transatlantiske Timecharterraler 
været oppe paa det tredobbelte af det normale; til Gengæld 
har andre Ruter haft en mindre Opgang end Totalgennem
snittet.

Tonnageoplægningen var paa Højdepunktet i sidste Del af 
Maj med 77 Fragtdampere o. 1. med en Tonnage paa 116,400 
R. T. br.; ca. 1% Maaned senere var paa nogle faa Skibe nær

Sammenligning med 1925 er dog vanskelig for de to første 
Kvartalers Vedkommende, fordi den store Arbejdskonflikt i 
Foraaret 1925 formindskede Omsætningen. Og den stærke Ned
gang i 3. Kvartal af 1926 skyldes i nogen Grad den engelske 
Kulstrejke og den deraf fremkaldte formindskede Tilførsel af 
Brændsel. Men Tallene viser dog en væsentlig mindre Gods
trafik i de danske Havne i 1926 end i 1925, i Overensstemmelse 
med de i de forskellige foranstaaende handelsstatistiske Over
sigter anførte Oplysninger om Tilførslerne her til Landet i 
1926; foretages en Sammenligning med 1924 (hvor der dog i 
første Kvartal var en usædvanlig Standsning paa Grund af 
Ishindringer), viser Skibsfartsstatistiken for Jan.—September 
en Nedgang i udlosset Godsmængde fra 8,637,000 Tons til 
7,446,000 Tons i 1926.

Importoverskud ca. 90 Millioner Kroner.
Vil man søge at bedømme Aarets Betalingsbalance overfor 

Udlandet, finder man, at Indførselsoverskudet har været meget 
lille. Dels skyldes delte Stilstanden i Erhvervslivet, der har 
medført en Nedgang i Importmængderne for en Del Varer, 
dels den gode Høst i 1925 og den store Høhøst i 1926, der har 
formindsket Indførselen af Majs og Foderkager betydeligt. Paa 
den anden Side har Smøreksporten været ikke uvæsentlig 
større i 1926 end i 1925 og Flæskeeksporten kun lidt mindre, 
og Priserne paa Oliekager og Majs er sunket lige saa stærkt 
som paa de færdige Produkter.

Indførselsoverskudet for de første 11 Maaneder af 1926 
blev 76 Mill. Kr., saa man kan maaske herefter for Aaret som 
Helhed regne med ca. 90 Mill. Kr. mod 122 Mill. Kr. i 1925 
og 212 Mill. Kr. i 1924.

' Skibsfartens Bruttoindtægt ca. 315 Millioner.
Med Hensyn til de øvrige Poster paa Betalingsbalancen er

(Fortsættes Side 44).
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H A P A G S NYBYGNINGSORDRER 1927

Offentliggørelsen af Norddeutscher Lloyds store
Expansions- og Nybygningsprogram har foran

lediget Hamburg-Amerika-Linien til ogsaa at publicere 
Bestræbelser for Nydannelser. Det meddeles, at Sel
skabet til Deutsche Werft har givet en Ordre paa to 
Motorskibe å 9,000 Tons. Da disse Skibe skal gøre 
Tjeneste paa Vestkystlinien, maa det antages, at de 
bliver bygget som kombinerede Fragt- og Passager
skibe, hvorved Hovedvægten dog lægges paa Fragt
farten. Motorskibe bliver netop paa denne Linie be
tragtet som særligt økonomiske i Sammenligning med 
Dampere. Desuden er der hos samme Værft givet en

Ordre paa et stort Motorskib papa 9,200 Tons, som vel 
ligeledes vil blive indrettet til at befordre et vist Antal 
Passagerer. Dette Skib skal sejle paa Australien, hvor 
Skibene jo ligeledes har særligt lange Strækninger at 
tilbagelægge. Endvidere skal der finde Forhandlinger 
Sted med »Flensburger Schiffbau-Gesellschaft« an- 
gaaende Bygning af en Damper paa ca. 9,500 Tons. 
Denne Damper skal bygges som Turbinedamper og 
have en Hastighed al Sømil pr. Time. Endelig 
skal en Ordre paa Bygning af et stort Motorskib paa 
ca. 9,000 Tons endnu kunne ventes, men den vil under 
alle Omstændigheder gaa til Bremen.

"DANSK SØFARTS TIDENDENS FRAGTBERETNING
København, den 11. Januar 1926. 

Ide hjemlige Markeder sker der meget lidt.
Kulmarkedet er for unormalt til, at der kan reg

nes med Dagsraterne som Norm for Markedet. De 
allerfleste Importører ligger endnu med Lagre til 
store Priser, som det gælder om at slippe af med, 
inden nye Engagementer indgaas. Meldingerne fra 
England gaar ud paa, at Kulproduktionen er i jævn 
Fremgang, og Priserne nedadgaaende, og saasnart 
der kan gøres Regning paa nogenlunde ensartede 
Priser i en overskuelig Fremtid, vil Køberne melde 
sig.

De fleste Bunkerkulstationer ligger ogsaa med 
rigelige Lagre af amerikanske og kontinentale Kul, og 
venter at kunne købe billigt inden ret længe.

Kornbefragtningerne fra La Plata og Nord-Staterne 
har været meget livlige i Ugens Løb, og Fragt
markedet er gaaet ganske betydeligt op. Kornpriserne 
fra La Plata er nedadgaaende, de har sikkert længe 
været for høje, og naar Priserne falder fra La Plata, 
følger gerne Staterne, Donau o. s. v. med, og Resul
tatet for Skibsfarten burde blive en forøget Efter
spørgsel. I det hele taget er en Nedgang i Vare
priserne, enten det nu er Fødemidler, Foderstoffer, 
Maskiner eller Luksusartikler lige saa nødvendig som 
en Nedgang i Lønninger, Afgifter etc. Fragten har 
som bekendt en forsvindende lille Betydning udregnet 
i Øre pr. Pund, men det er som Regel Skibsfarten, 
som skal holde for, naar der er Tale om Nedgang.

I de første Par Maaneder er Udsigten for et fast 
og livligt Marked fra La Plata og Staterne meget 
gode, og naar Australien om kort Tid, antagelig for 
Alvor, begynder at tage Tonnage, maa det blive endnu 
bedre. La Plata har allerede nu taget Baade for Maj/ 
Juni til Rater, som fuldt svarer til, hvad der tidligere 
er sluttet til pr. Marts, og del maa have sin Betyd
ning, naar La Plata Befragtere betaler saadanne 
Rater 5 Maaneder frem i Tiden.

Den Fasthed, som for Tiden er raadende i de vig
tige amerikanske Kornmarkeder, maa før eller senere 
faa en gavnlig Indflydelse paa andre Markeder. Det 
kan i al Fald ikke skade at nære Forhaabninger i den 
Retning.

TRÆLASTMARKEDET
For Lastning pr. f.o.w. og fremover udbydes en 

Mangfoldighed af Ordrer fra alle mulige Lastepladser 
og i alle Retninger. Noteringerne holdes imidlertid paa 
et altfor lavt Niveau, og større Props- & Pulpwood- 
konlrakter minder for meget om Følere eller ren og 
skær Spekulation. D.B.B. ventes at blive bedre, end 
hvad Noteringerne byder paa, og dette maa ogsaa til, 
hvis der skal komme Gang i Afslutningerne. Nu haster 
det jo ikke med at slutte, men da Meningerne er meget 
delte med Hensyn til Østersømarkedets Udvikling, for
resten ikke uden Grund, vil der altid findes nogle, som 
slutter nu — enten for enkelte Rejser eller større

Kontrakter —, og selv om disse Forhaands-Afslut- 
ninger nok har nogen Betydning, kan de ikke karak
terisere eller bestemme Sæsonens Forløb. Prompte 
Laster er en meget sjælden Vare paa denne Aarstid, 
og da en hel Del Baade enten er paa Vej til eller 
under Losning i de forskellige endnu isfri Havne, kan 
Befragterne selv diktere Betingelserne.

550 Stds. Gefle & Norrkoping-Amsterdam er gaaet 
til Hfl. 20,00, 550 Fv. Åbo-Hull 48/9d.

Fra Canada noteres 65/- 67/6d. for f.o.w. til 
W.B.E.I. og en prompt Last fra Halifax 72/6d. 75/-.

KUL, KOKS ETC.
Alle Noteringer til de nordiske Lande er ufor

andrede, maaske snarere lavere, og Markedet præ
gedes af Forretningsløshed.

Østkyst England-København sluttes til 6/6d.; Wales- 
København eller Helsingør 7/6d.; Koks Rotterdam- 
Odense 8/3d.; Rotterdam-Goteborg 7/6d.; London-Oslo 
noterer 10/3d. og mellem 8/6d.—9/6d. til danske Havne. 
Stettin-Goleborg har taget en 2,000 T. å 6/10J^d., og for 
helt smaa Partier til Danmark indikeres 7/-, 7/6d., og 
fra Danzig 8/- 8/6d. Danzig-Odense, 1,700 Tonner, 7/-.

Coastning er rolig uden større Svingninger.

MIDDELHAVET ETC.
Til spanske Middelhavshavne og det østlige Middel- 

hav er betalt en Del højere Rater fra U.K., og det 
lader til, at der er kommen en mere fast og bedre 
Tone for andre Destinationer, med Undtagelse af 
Øerne, som er nede i 9/3d. for 18/2,000 Tonnere; 9/- 
St. Vincent. Den rigeligere Tilgang af disponible Kul 
vil snart kunne mærkes baade i Antallet af ny Laster 
og i lavere Priser. De engelske Bunkerpriser er i al 
Fald igen faldet en Del, og de, som tager Bunkers 
i de kontinentale Havne, behøver ikke længere at 
tigge om Lov til at betale Fantasipriser for mere eller 
mindre daarlige Kul, men kan til Dels selv sætte Pri
sen. Vi nærmer os de normale Tider, og venter kun 
paa den regulære Kuleksport med en stadig Tilgang 
af Laster og sejlbare Fragter. Alle hjemgaaende 
Laster er mindre spændende, men monstro ikke Bun
den er naaet, og at de første Maaneder vil opvise en 
Stigning. Fragter er der endnu ingen Mangel paa fra 
det vestlige Middelhav, og Befragterne vil gerne 
dække ind, saalænge Markedet er lidt usikkert.

Sfax-Tyne 12/-, Sfax-Ghent/Antwerpen 9/-, Tunis- 
Hull 10/6d., Tunis-Swansea 8/6d., Bona-Stettin 12/-.

Sortehavet har været uden Liv i lange Tider, om 
det nu er Politik eller Prisen, som spiller ind; Korn 
fra Sulina/Constanza noterer 20/- til Kontinentet for 
prompt og 21/6d.—-22/- til 3 danske Havne. For Marts/ 
April Lastning fra Donau indikeres 18/6d. til Konti
nentet, 21/6d. til 3 danske Havne, men det er vel tvivl
somt, om der er nogen, der vil slutte til disse Rater 
paa nuværende Tidspunkt.

Cyprus-Leith & Avonmouth er gjort til 30/- pr.
(Fort«ætte» Side 44)
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DEN VERDENSØKONOMISKE SITUATION
AF GAND. POLIT. JOHANNES LEHMANN

Kaster man et Blik tilbage paa Aaret, der gik, er 
det den store Kulstrejke i England, som domine
rer alt. Dette blev den store Begivenhed, som greb 

ind i saa at sige alle Forhold — og som fik eb helt 
andet Udfald, end man oprindelig havde ventet. Da 
vi gik ind i Aaret 1926 saa især de engelske Bank- 
mænd med stor Optimisme paa Situationen. De troede 
saa godt som alle, at den truende Konflikt kunde bi
lægges førend den brød ud. Alt var dog hidtil gaaet 
bedre end man havde turdet vente, hvorfor saa ikke 
ogsaa denne Gang. Valutaen var blevet stabiliseret 
ved Guldet; det havde ikke forvoldt større Besvær. 
Deflationens Krise var saa godt som overvunden, For
retningslivet havde klaret de farligste Skær, og da 
baade Regeringen og Industrimændene havde lovet at 
gøre alt for at undgaa Kulkampen, havde man Lov 
til at haabe paa et godt Resultat. De første Maaneder 
af Aaret viste ogsaa Tegn til, at Forhaabningerne 
skulde blive indfriede — men saa sank de i Grus, og 
i Maj kom der baade Grube- og Generalstrejke. Den 
sidste varede dog kun 8 Dage, takket være det engel
ske Samfunds sunde Modstand; men saa meget besvær
ligere blev Kulstrejken, og den varede et halvt Aar — 
ikke mindst fordi begge Parter fandt, at det var bedst 
at gaa helt til Bunds i Spørgsmaalet.

Da Strejken brød ud, havde den engelske Statskasse 
allerede i 9 Maaneder betalt tilsammen 23 Mill. Pund 
til den nødstedte Kulindustri, uden at der var kom
met selv det mindste Resultat ud af disse kostbare An- 
strængelser. Det var ganske klart, at man ikke kunde

(Fortsat fra Side 43)
Ton »locust beans«. Alexandria har faaet en stor 
Baad, 400,000 Cbf. til 14/- pr. 60 Cbf. til Hull, og søger 
flere Baade til 18/- 18/6 pr. Ton Cottonseed.

blive ved med at forlænge disse Subsidier — der 
maatte træffes en Afgørelse, og man valgte Kampen. 
Den varede hele syv Maaneder og endte som bekendt 
med Arbejdernes fuldstændige Nederlag, men den 
engelske Stat havde da lidt et Tab, som i direkte Penge 
opgøres til den enorme Sum af 500 Milioner Pund 
Sterling.

Denne Kæmpestrid, som tvang det kulrige Land til 
at importere Maaned efter Maaned stadig voksende 
Kvaliteter af sin egen fornemste Eksportvare, lam
mede England Industri fuldstændigt, men satte sam
tidig Fart i Rederinæringen og stimulerede Kulbryd
ningen i Polen, Tyskland og de Forenede Stater. 
Kommunikationsmidlerne var imidlertid ikke nær 
store nok til den anlagte Kuldistribution, og der kom 
Kulmangel paa saa at sige alle Pladser i Verden. Pri
sen blev derved drevet meget i Vejret, og til Trods 
for de gode Fragter blev Rederiernes direkte Fortjene
ste ikke saa store, som mange havde ventet. Der var 
saa store og uforudsete Omstændigheder, som ofte er 
paapeget her, der spillede ind. Da Konflikten endelig 
sluttede, var Glæden blandet. Arbejdernes totale Ne
derlag bærer i sig Spiren til ny Uro, og den vil 
utvivlsomt begynde igen, saa snart Arbejderne atter 
har vundet deres Kræfter tilbage.

Saasnart Striden sluttede, gik England i Gang med 
at udbedre Skaderne, og den engelske Energi og sejge 
Vilje har heller ikke fornægtet sig denne Gang. Læser 
man de Udtalelser, som er fremkommet nu ved Aars- 
skiftet, er det lutter Optimisme, der kommer til Orde.

(Fortsættes Side 45)

havshavne 140/-. Vest-Kyst Nordamerika er repræsen- 
teret med en enkelt Slutning: Vancouver/Rotterdam 
36/3, London 36/9, begge Havne 38/-; 20/1. Annullering.

NORD AMERIKA, GULFEN. CANADA ETC.
De udgaaende Laster betaler elendigt, men i de 

fleste Tilfælde lønner det sig at tage Last paa Kølen 
fremfor at gaa i Ballast. Cement, Kainit, Mursten, Ler
jord etc. kan næsten altid faas, og foruden at Rejsen 
næsten altid forløber sikrere sysselsættes mere Ton
nage, og det er jo det, det gælder om.

Nordamerika er i Øjeblikket et fast Marked for 
Korn til U.K./Cont. og Middelhavet. En vis Mangel 
paa prompt Tonnage har foraarsaget en øjeblikkelig 
Bedring, som det gælder at holde. West St. John be
taler 24/25 Cents til Middelhavet; Northern-Range- 
Middelhavet 1954/20 Cents, og op til 18 Cents for Rot- 
terdam/Antwerpen. En 20,000 qrt. Baad, prompt, har 
opnaaet en exceptionel Fragt: 24 Cents til 2 Havne 
Bordeaux/Dunkirk range. Kul Baltimore-Algiers 3% 
Doll., Alexandria 454 Doll., og for 10,000 Tonner for 
fire fortløbende Rejser, med Ret til at tage Last med 
over, bydes 3% Doll., Basis Alexandria. Til U.K. er 
igen sluttet Kul fra Sidney C.B. til 13/- og 14/-. ,St. 
John N.B. søger Tonnage for Sukker til Marseille 
22/6d. til 3 U.K. Havne. Cuba har ikke taget Tonnage 
i den senere Tid, de nominelle Noteringer er ca. 22/- 
Februar, 21/- 21/6d. Marts, hvorimod Gulf Havnene 
er bedre repræsenteret. Oliekager til danske Havne 
noteres fremdeles i 714 Doil., maaske 714 Doll, for 
Januar, 7,00 Doll, for Februar. Pitch-Pine til Sydafrika 
160/-, Holland og Cardiff 122/6, og 3 spanske Middel-

SYD AMERIKA
Glasgow-Buenos Aires har taget 4,500 & 5,500 Ton

nere til 14/6d., Wales-Buenos Aires betaler ca. 14/- 
14/6d. for lignende Størrelse, og 13/6d. for 7/8,000 Ton
ner. Wales/Rio har faaet Tonnage til 13/3d., men 
senere er betalt 13/9., og Rotterdam/Lowei' Plate indi 
kerer 13/6d.—14/-.

Kornbefragtningen har igen været ualmindelig 
stor, og det er glædeligt, at Fragterne ikke alene har 
holdt sig, men tildels er forbedret. Januar Tonnage 
har faaet fra 32/- op til 35/-, og for Februar er Be
fragterne tilbøjelige til at »pay up«. Marts/April er 
værd 26/- 27/6d.; og to Baade rapporteres sluttet til 
25/6d. & 26/- pr. Maj/Juni. Til skandinaviske Havne 
er sluttet en 3/4 Baade de sidste Dage til ca. 32/- 33/-, 
Basis 1 Lossehavn, 20. Februar Annullering, og 1/- 
mere kan nu faas.

ØSTEN
Med Undtagelse af tre Slutninger fra Vest- og Syd- 

australien for prompt Lastning til 43/9 V.A. 46/- S.A. 
er der saa godt som intet gjort i disse vigtige Mar
keder.

TIME CHARTER
3,000 Tonnere vestindisk Rundrejse Doli. 1.60. 2,000 

Tonnere 3/6 Md. europæisk Fart søges til ca. 6/- 6/6d.; 
25/3,000 Tonner 6/12 Maaneder 4/9 5/3, 7,000 Tonnere 
leveret Rotterdam for Rejse ud til Sydafrika 3/6—3/9d., 
8/12,000 Tonnere »World trade« 12 Maaneder 3/6d.

(Fortsat fra Side 42)
det ligeledes i Øjeblikket kun muligt at danne sig et Skøn, 
idet Materiale til en endelig Opgørelse ligesom i tidligere Aar 
først indhentes ved Udgangen af Aaret. Regner man imidlertid 
med de fornævnte 90 Mill. Kr. som Underskud paa Handels
balancen, og med, at der har skullet skaffes ca. 60 Mill. Kr. 
til Afdrag og Forrentning paa offentlig og privat Gæld samt, 
under Hensyn til de i Aarets sidste Maaneder stærkt forøgede 
Bunkerpriser, med ca. 100 Mill. Kr. til Udgifter til Kul til 
Skibe i Udenrigsfart og til Turistudgifter, der ligeledes (paa

Grund af »Valutarejserne« til Frankrig) formentlig maa sættes 
en Del højere end Aaret før, kommer man paa disse Poster til 
ca. 250 Mill. Kr. Heroverfor staar Bruttoindtægten af den 
udenrigske Skibsfart, der ansætes til ca. 215 Mill. Kr., og Ind
tægt ved Forretning i Udlandet, der ansættes til ca. 15 Mill. 
Ki., og der har følgelig paa disse normale Poster været et 
Underskud paa 20 Mill. Kr. Landets Kapitalbalance overfor 
Udlandet maa regnes praktisk talt at være uforandret fra 
ultimo 1925 til ultimo 1926.
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Man ser meget optimistisk paa det nye Aar, men sam
tidig kan man ikke andet end lægge Mærke til, at 
selv Englænderne nu har faaet Øjnene op for meget 
af det Eftergivende, som er karakteristisk for Ledelsen 
af den engelske Industri. Man vil lægge Roret om nu, 
vil søge at indføre de prøvede tyske Koncentrations
metoder. Et af de første Beviser herpaa er den store 
Sammenslutning indenfor den kemiske Industri og 
Frisionsbevægelsen i Kulbranchen. Sir Alfred Mond, 
som har gennemført den kemiske Sammenslutning, vil 
nu indføre de samme Principer i Kulfagene. Fire store 
Selskaber har sluttet sig sammen, og to store Antracit- 
selskaber er ved at gøre det. Desuden har Sir Beddoe 
Rees for ganske nylig købt seks Antracitgruber i Syd- 
Wales, og han kan nu kontrollere en Fjerdedel af hele 
Distriktets Produktion, som er ca. fire Millioner Tons 
om Aaret. Der er endvidere nedsat en Kommission, 
som vil søge al gennemføre Kulindustriens Konsoli
dering gennem en Reducering af de enkelte Firmaers 
Antal, og i Stedet vil man danne Distriktsorganisatio
ner og en central Organisation, der skal afgøre alle 
Salg til Udlandet. Lord Furness, der er Bestyrelses
medlem i South Durham Steel and Iron Co., der i 
Aar for første Gang ikke giver noget Udbytte, har 
planlagt Fusioner indenfor Jærn- og Staalindustrien 
med nær Tilknytning til de bestaaende europæiske 
Staalkarteller. Alt dette viser, at Englænderne nu er 
ved at forlade deres gamle konservative Industripoli
tik for i stærke Industrigrupper at furene de leve
dygtige Selskaber, saaledes at de kan optræde med 
virkeligt Eftertryk overfor den tyske Konkurrence, 
som man med fuld Ret er ængstelig for.

*

Vender man sig fra England til Tyskland, er det 
iøjnefaldende hvor stærk Saneringen har været i det 
gamle Aar, og Optimismen synes delvis begrundet. 
Det er egentlig kun Arbejdsløsheden, der nu omfatter 
1.4 Mill., der giver Anledning til Ængstelse. Den tyske 
Industri føler sig stærk og konkurrencedygtig. Dog 
er der visse Forhold, som Regeringsmagten nu vil 
forandre. Finansdepartementet vil ikke mere lade 
Laan i Udlandet være skattefrie. Rigsbankchefen, Dr. 
Schacht, har bl. a. fremholdt Faren ved at Gælden i 
Udlandet bliver for stærkt forøget. Det vil ramme 
ikke mindst Kommunerne; alene i de første 11 Maane- 
der af 1926 laantc Tyskland 1,562 Mill. Guldmark. 
Heraf kom 73.6 pCt. fra de Forende Stater, og Dan

mark har afgivet ca. 2 pCt. Alt i alt har man beregnet, 
at Amerika i det gamle Aar har bevilget Udlandet 
Laan til rundt regnet cn Milliard Dollars, hvoraf Stør
steparten er gaaet til Sydamerika. England har i 
samme Periode emiteret 56.1 Mill. Udlandslaan mod 
kun 22.4 Millioner i 1925. Med Hensyn til det forøgede 
Pengebehov, der blev særligt slemt da Strejken slut
tede, er der nu sat en Bremse paa det. Der maa ikke 
mere laanes ud uden Tilladelse fra højere Sted; 
d. v. s. Finansministeren og Chefen for Bank of Eng
land har genindført den saakaldte Embargot, som 
kom frem ved Guldmøntfodens Genindførelse og som 
varede den største Del af 1924. Det hollandske Kapital
marked har i de 11 Maaneder aff 1926 absorberet 415 
Millioner Floriner i syv Laan mod 250.6 Millioner i 
1925. Det hollandske Marked er ogsaa nu meget mæt
tet, og der kan ikke i den nærmeste Tid ventes nogen 
større Emmissioner.

Frankrig kunde i Modsætning til de fleste andre 
Lande glæde sig over saa godt som ingen Arbejdsløs
hed at have i det gamle Aar. Den kommer først nu, 
og den vil uden Tvivl blive meget slem. Naar man 
læser de Taler, som den kendte Industrimand og 
Politiker Loucheier har holdt ved Aarsskiftet, faar 
man et levende Indtryk af, hvor galt alting er — og 
især kan blive. Han mener, at det vil være bedst at 
stabilisere Valutaen ved en Kurs af 140 Francs pr. 
Pund. Andre vil højere, nogen lavere og M. Poicaré 
tier. Nogen virkelig Stabilisering kan dog næppe gen
nemføres, førend Gældsspørgsmaalet ordnes med 
Amerika og England. At Krisen er ventet, kan man 
bl. a. se deraf, at det store Jærn- og Staalflrma Schnei
der og Co., som i 1925-1926 har haft en Aarsgevinst 
paa 2214 Million Francs paa en Kapital af 100 Millio
ner, ikke vil give Udbytte i Aar, men reserverer det 
for at kunne modstaa de kommende vanskelige Tider.

Ogsaa nede i Italien raader der Depression inden
for Handel, Skibsfart og Industri, og Mussolini er lige 
saa tavs som Poincaré. Fra Belgien, som fra den 25. 
Oktober gik tilbage til Guldet og hvis Valuta er fuldt 
ud stabil, høres der kun meget faa Klager. Kun inden
for Jærn- og Staaleksporten vil de blive nødvendigt at 
sænke Priserne. Det har saaledes vist sig, al det ikke 
har hjulpet med den Kartelsammenslutning, som man 
i visse Kredse ventede sig saa meget af.

Johannes Lehmann.

The ASSOCIATION OF FINNISH STFVFOORFS
Telegram-Adr.: »ASSOCIATION* Hovedkontor: HELSINGFORS Coder: SCOTT'S & WATKINS’

MEDLEMMER: 
Koivisto (Bjbrko).................. ... W. A. MåkelS Stevedore O.Y.............................. Telegr. -Adr.: »Mittler«

do............................................. ... Seppinen dr Co. Stevedores.............................. . _ _ _
do............................................. ... Karells Stevedoring Co. O.Y........................... . _ _ »Karelia«

Trångsund................................ ... A.B. The Federations Stevedore ......... — — »Sohn«
do............................................. ... W.A. Mdkeld Stevedore O.Y............................. — — »Mittler«

Wiborg....................................
Fredrikshamn........................

V. Sandholm & Co., Ltd. .............., __ __ »Sandholm« 
»Blombergs«... Blomberg A Co. A.B............................................... — _

Kotka........................................ ... Bjbrklund dr Co. A.B................... — »Edvbjbrklund«
Lovisa .................................... ... Lovisa Stevedoring Co........................................... — •— »Association«
Helsingfors............................ ... A.B. Edv. Bjorklund O.Y................ —- —— »Edvbjbrklund«
Sbrnbs .................................... ... A.B. Edv. BjBrklund O.Y................ — — »Edvbjbrklund«
Ekenås .................................... ... Ekenås Stevedoring O.Y. ............... — — »Edvbjbrklund"
HangS........................................
Abo............................................

... A.B. HangB Stevedoring O.Y............................. — — »Edvbjorklund«

... O.Y. New-stevedoring, Ltd............... — »Newstevedoring«
Nystad .................................... ... Nystad Wood Export dr Stevedoring Co.... — »Export«
Raumo .................................... ... Wass dr Lundberg O.Y................. —— — »Wass«
RUfso & Mantyluoto.......... ... O.Y. Wablroos Brothers Ltd........................... . —— »Wahlbros«
Kriatinestad............................ ... Lindqvist dr Co......................., — »Lindqvist«
KaskS ........................................ ... Lindqvist dr Co......................., — —. »Lindqvist«
Wasa.......................................... ... A.B. Victor Ek O.Y. ................... —. »Victorek«

do............................................. ... MerivUlltys OsakeyhtiB................, — — »Merivdlitys«
Takobstad.................................. ... The Association Stevedoring Co., Ltd.. ... •— — »Association«
Gamlakarleby & Yxpila ... ... Stuvarebolaget......................., — — »Prompt«

do. do..................................... ... The Association Stevedoring Co., Ltd.. .. — — »Stowing«
do. do..................................... ... Himango-Yxpila Skeppsstuveri......... — »Speed«

Mbllersvlk................................ ... Stuvarebolaget....................... — »Prompt«
do............................................. ... The Association Stevedoring Co., Ltd. . ... — — »Stowing«
do............................................. ... Himango•Yxpila Skeppsstuveri...................... — — »Speed«

Himango .................................. ... Stuvarebolaget ....................... »Prompt«
do............................................. ... The Association Stevedoring Co., Ltd. . .. — — »Stowing«
do............................................. ... Himango-Yxplia Skeppsstuveri......... — — »Speed«

Rrahentad ............................ ... The Association Stevedores............ »Despatch« 
»Thompson« 
»Prompt«

... F. Thompson........................ _ _
Uleåborg.................................. ... Stuvarebolaget ....................... — —
Haukipudas............................ ... Stuvarebolaget ....................... — — »Prompt«
Kemi.......................................... ... S. R. Bygglin........................ — •Bygfflins.

do............................................. ... Stuvarebolaget........................ — — »Prompt«
Torneå........................................ ... Torneå Stevedoring Co................. — — »Stevedoringoo«
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG HADERSLEV

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon.. 2256 Telegr.-Adr. c
Statstelefon 40 »SØBORG»

J. C. HANSEN 
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

HADERSLEV
Agent for: 

Der Forenede Dampskibsselskab, A-S. København 
Lloyds Sub Agent

Telf. 19 (2 Linier) / Telegr.-Adr.'Maltsand*

HOLBÆK

STATSTELEFON 16 
TELEGRAM-ADR. »MARITIME«

Rechnitzer, Thomsen & Co.
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE 

Aal bo tg
★

JØRGEN L. FISKER
(H. MUNCH’S EETFL.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
(SHIPBROKERS SCHIFFSMAKLER SKEPPSMAKLARE)

Telefon Nr. 166 HAVNEVEJ 40

HOLBÆK Telegr. ,Adr.: .Fisker*

ENESTE EDSVORNE MÆGLER PAA PLADSEN

HORSENS

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram«Adresse:

Statstelefon 2 »UTZON«

WILH. CHR. BECH 
(INDEH.: AAGE RASMUSSEN) 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
HORSENS

FIRMA ETABLERET 1863 TELEGR.-ADR.: »NOTNA« 
Telefoner: Mæglcrkt. 24, Statstlf. 5 * Dampskibsexp. 34, Statstlf. 5 

Skibsmægler Aage Rasmussen 24.
Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, A/S, København.

ASSENS

HOURITZ G. KRAG 
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

ASSENS
Telf. 200 / Statetelf. 1O / Telegram. Adr. ’Krag*

HANS OLESENS EFTF.
(NIELS WANG)

SWORN SHIPBROKER
STEAMSHIP AGENTS

HORSENS
Telegraphic Address: OLESENS. Scotts Code used. 

Telephone 45. National Telephone 10.

BANDHOLM KALLUNDBORG

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER 
BANDHOLM

British Vice»Consulate for Lolland-Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram-Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

FINSEN & SCHULTZ
EDSV. SKIBSMÆGLERE

KALLUNDBORG
TELEFON: 601 TELEGR.-ADR.: FINSEN

Coder: Scott's 10th Ed., A.B.C. 5th Ed. Impr.

ESBJERG KOLDING

C. BREINHOLT
INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN • ESBJERG, 

British Vice-Consul, Lloyds Agent.

Skibsrederi • Skibsbefragtning • Klarering 
Spedition • Haveriagentur • Assurance.

Telefon 57 & 1262 * Statstelefon No. 8 * Telegram-Adr. Breinholt, 
Watkins & Scott's Code.

TELEFON NR. 166 Telegr.,Adr.: NECKELMANN

CHR. NECKELMANN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KOLDING
BEEIDIGTER SCHIFFSMAKLER SWORN SHIPBROKER

KORSØR

J. LAURITZEN’S 
MÆGLERFORRETNING 

isbjerg

BEFRAGTNING • KLARERING • SPEDITION
TELEGRAM.ADRESSE: .LAURITZEN« TELEFON Nr. 3 & 822

P. JØRGENSEN a CO.
(ETABLERET 1867)

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

Telefoner: Provins Nr. 6'16*68 Telegram Adresse:
Statstelefon Nr. 11 »JØRGENSEN«
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ISMELDINGER PR. 12. JANUAR 1927
Sverige.

Våstra Kvarken og nordligere Stationer lukket.
Søen ved Skag isfri. Ved Hårno Drivis, Rende.
Ångermanålven svær Fastis, Rende.
Bråmo, Sundsvall, Alnosundet usigtbart.
Hudiksvall lukket, Søen ved Ago og Lilljungfrun isfri.
Ved Eggegrund Drivis, lukket for Sejlskibe. Til Gavle Fastis, 

kun med Isbryderhjælp.
Skutskårshamn Drivis, kun for kraftige Dampere.
Ved Or skår isfrit, Oregrundsgrepen Fastis, kun for kraftige 

Dampere.
Sandhamn-Stockholm og Landsort-Stockholm Fastis, kun med 

Isbryderhjælp.
Kalmarsund N. og S. for Kalmar og sydlige Indløb Sjapis, 

vanskeligt for Sejlskibe.
Idefjorden Fastis, usigtbart.

Finland.
Rodhåll og østlige Stationer lukket.
Kotka svær Fastis, kun med Isbryderhjælp.
Ud for Ranko svær Drivis, ud for Lupi sammenpakket Sjapis, 

begge Steder lukket.
Øst for Hogland sammenpakket Sjapis, kun for kraftige Dam

pere, S. og V. for uhindrende Sjapis.

Helsingfors S. Havn svær Fastis, kun for kraftige Dampere.
Sveaborg uhindrende Sjapis.

Porkala uhindrende Sjapis.
Hango Havn Sjapis, vanskeligt for Sejlskibe, V.-Fjorden sam

menpakket Sjapis, kun for kraftige Dampere.
Gullkronafjård sydi. Del uhindrende Sjapis.
Åbo Havn Fastis, kun for kraftige Dampere.
Erstan og Lovskår Fastis, lukket for Sejlskibe.
Foglo Skærgaard Fastis, lukket for Sejlskibe.
Raumo Skærgaard svær Fastis, kun med Isbryderhjælp. 

Søen udfor Sjapis, vanskeligt for Sejlskibe.
Råfso og Måntyluoto indre Havne Fastis, Rende, Måntyluolo 

Red uhindrende Sjapis.
Udfor Kalio og Råfso Drivis, vanskeligt for Sejlskibe.

Estland.
Zerel Sjapis, vanskeligt for Sejlskibe.
Narva Drivis, kun for kraftige Dampere.
Kyno, Verder og Vorms svær Fastis, lukket.
Øvrige Stationer isfri.

Tyskland.
Memel Fastis, Sejlskibe Bugserhjælp.
Pillau, Havnen isfri, Konigsberg Kanal Fastis, Rende.

ENGELSK DAIMLER
Elegant 2 Personers Cabriolet Vogn med Klapsæde, 

tip top udstyret i enhver Henseende, 6 Traadhjul, fint 
Gummi, dansk Karosseri, ny Polstring, Selvstarter etc.
Vognens Købesum ca. 50.000 Kr.

Naar Handel sker snarest, sælges Vognen meget 
billigt. Henvendelse til dette Blad under Mærke 
»Daimler«.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
II. Januar 1926.

London .......... .... 18,20 Madrid ............ ... 59,80
New York....... .... 375,25 Amsterdam .... ... 150,35
Berlin............ .... 89,15 Stockholm....... ... 100,30
Paris.............. .... 15,05 Oslo................. ... 96,50
Antwerpen.... .... 10,48 Helsingfors .... ... 9,46
Zurich............ .... 72,50 Prag................. ... 11,14
Rom............... .... 16,15 Wien............... ... 53,05

POSITIONSL
»MEDDELT AF

ISTE PR. 10. JANUAR 1927
DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING.

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jacobsen, i Esbjerg-Paikeston Ruten.
s.s. Aalborg, Egeholm, pass. Brunsbuttel 9.1.
s.s. Aalborghus, Eriksen, i København-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Jørgensen, i København-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Petersen, ank. Lambton Drops 8.1.
m.s. Afrika, Himmelstrup, ank. Singapore 10.1.
s.s. Aladdin, Nielsen, pass. Finisterre 8.1. p. R. t. Algiers.
s.s. Alexandra, Ankersø, afg. Antwerpen 1.1. til Alexandria
s.s. Algarve, Sundvig, afg. Catania 8.1. til Messina.
s.s. Amalienborg, Hansen, ank. Bluefields 17.12.
m.s. Annam, Wolff-Jørgensen, ank. København 9.1.
s.s. Anneberg, Korfl, afg. Houston 1.1. til Fenit (Irland).
s.s. Arabien, Harder, ank. Vladivostock 6.1.
s.s. Argentina, Juul Larsen, afg. Rio de Janeiro 29.12. til Kø

benhavn.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Buenos Aires 9.1. til København.
s.s. Arkansas, Henriksen, ank. København 10.1.
m.s. Asia, Skjoldam, ank. Nørresundby 8.1.
s.s. Askø, Hjorth, ank. Wismar 9.1.
s.s. Astrid, Bjarke, afg. Newport Mon 7.1. til Madeira.
m.s. Astoria, Beldring, ank. Victoria B. C. 7.1.
s.s. Atlantic, Petersen, ank. Galveston 8.1.

SKIBS#
PROVIANTERINGS#
------- HANDLERE-------

Københavni
J. Anderaen & Co., Frederiksgade 7.
Frihavnens Skibsprovianteringsforretning, Frihavnen.
H. S. Hansens Eftf., Amaliegade 37.
Th. Møller, Nyhavn 45—47.

Aalborg i
A. Chr. Berthelsens Eft.

Aarhus i
Andreas Skaarup, Skolegade 29 og Havnegade 26.

Fredericia:
Fredericia Skibsprovianteringsforretnine 
ved Ejnar Christensen (fhv. Skibsfører). Telf. 567.

Frederikshavn i
P. Schou G. Co. Telegr.*Adr. »Schou«. Stats Tlf. 17.

Horsens i
Morten Jensen & Keller.

Nyborgi
Gotfred Petersen, Skibshandler, Telefon 134.

Nørre Sundbyt
A/S Nørre Sundby Skibshandel.

Randers s
A. L. Nielsen, (aut. Forhyringsagent).

m.s. Australien, Christensen, ank. Melbourne 2.1.
m.s. Avance, Hansen, ank. Rotterdam 7.1.
s.s. Axel, Kanstrup, afg. Barcelona 8.1. til Cabo de Gala.

B
s.s. Beira, Kjær, i København-Antwerpen Buten.
s.s. Bellona, Christensen, i Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle 

Ruten.
s.s. Benedikt, Nikolajsen, i København-Mariager og Køben- 

havn-Navskov Ruten.
s.s. Bergenhus, Andresen, i Stettin-København-Vestnorge Rut.
s.s. Birgit, Bang, afg. Gr. Yarmouth 7.1. til Newport Mon.
s.s. Birte, Christensen, ank. Port Talbot 1.1.
s.s. Bjarke, Petersen, ank. Libau 9.1.
s.s. Bogø, Rasmussen, afg Reval 6.1. til Hull.
s.s. Bolivia, Prahl, afg. Melbourne 3.1.
s.s. Bornholm, Hansen, afg. Liverpool N.S. 6.1.
s.s. Bothai, Larsen, ank. Blyth 10.1.
s.s. Botnia, Lydersen, i København-Leith-Island Ruten
s.s. Bottenhavet, Vaaben Hansen, afg. Helsingfors 9.1. til 

Stettin.
s.s. Brasilien, Brocks, ank. Villa Constitucion 6.1.
s.s. Brattingsborg, Christensen, pass. Flores 29.12.
s.s. Bretagne, Hartmann, ank. Dunston 6.1.
s.s. Bretland, Hansen, afg. Danzig 6.1. til Hartlepool.
s.s. Broholm, Mikkelsen, ank. Antwerpen 10.1.
s.s. Brynhild, Huus, ank. Penarth 6.1.
s.s. Børglum, Jensen, ank. Smyrna 2.1.

C
s.s. C. P. A Koch, Madsen, oplagt.^
m.s. California, Wenck, ank. Rotterdam 3.1.
s.s. Charkow, Petersen, ank. Tunis 31.12.
m.s. Chile, Mauritzen, afg. St. Thomas 31.12. til Hamburg.
s.s. Christiansborg, Lund, afg. Las Palmas 7.1.
s.s. Cimbria, Pedersen, i København-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, ank. Alexandria 9.1.
s.s. Copenhagen, Hansen, afg. Newport News 27.12. til Aalborg.
s.s. Cyril, Duhn, afg. Swansea 5.1. til Neapel.

D
s.s. Dagmar (D.F.D.S.), Rosenhøj, i København-London-Dan- 

mark Ruten.
s.s. Dan, Borch Clausen, afg. Blyth 8.1. til Konigsberg.
s.s. Danefelt, Voss, afg. Cardiff 6.1.
s.s. Danevirke, Stage, ank. Oslo 7.1.
s.s. Dania, afg. Sarpsborg 22.12. til Boston.
m.s. Danmark, Knudsen, afg. Aden 1.1. til Singapore.
s.s. Dansborg, Mathiasen, afg. Swansea 5.1.
s.s. Diana, Tramp, i København-Aalborg-Newcastle Ruten.
s.s. Douro, Jørgensen, afg. København 10.1. til Konigsberg.
s.s. Dronning Maud, Sandborg, i Esbjerg-Parkeston Rulen.
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KØBENHAVN
DANSKE SKIBSMÆGLERE

ODENSE

ALFRED CHRISTENSEN
Tlgr.«Adr.: Alfred AMALIEGADE 37 Telt. 221*1735*5390

Dampskibsreder 
Dampskibs^ og Havariage nt 

Be fragt ning s forretning

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELEFON: 988 • 1663 TELEGR.ADR.: »HOPPE«

SKIVE

DAMPSKIBS-AKTIESEL8KABBT 

“MYREN” 
KØBENHAVN 

Korresponderende Reder: 
HOLM & WONSILD 

Telflrem-Adr.: “Hohnelld” 
Amallegade 80

NØRRESUNDBY

AAGE BERING
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

SKIVE

TELEFONER: 386 & 786 • TELEGRAM ADR.: "MÆGLEREN”

SVENDBORG

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER
NØRRESUNDBY

Telefon 1047 • 2161 Telegram-Adr.: BACH

Talefoner: Møg^konlont (Befragteren) 25 og SUt 2. Ekspeditioner »D. P. D. S.« og »Æw< 282. 
Varcmingleren i 133. A. Th ej 11 (privet) 1080. Telegram-Ådr.: »Bude*, Svendborg.

Code«: Watkin’s * Appendix, Scott’s 10th Bd., Bentley’s ww Ed., Wlegert Blits Codo.

E. W. v. d. HUDE & SØN, SVENDBOKG
Bobleret 180 As THEJIild EtaAlwt 180

EDSVOREN SKIBSMÆGLERE, DAMP9KTBSAGENTBB OG SKIBSREDERE 
BEFRAGTNINGS« HAVARI« & FORSIKRINGSAGENTER

Keb og Salg af SofUMbo og Dampere ote. • Spedition • Bunkerlcul Forryning.

LLOYD'S AGENT TYSK KONSULAR-AGENTER
Agent feri DM fornode Dampaklbaulakab, KabenhAvn. Det ntulstleke Kompagni, Kebonhavn. 
Walford (London) Ltd. Qnd« wfonlkrlagiMlskab, Kbhvn. Dampoklbaaeltk. »Æra«, Æroeskøhlng.

ODENSE

FRIIS ^FREDERIKSEN
EDSV. SKIBSMÆGLERE

ODENSE
TELEFON : 30 (2 Ledninger) 
STATSTELEFON: 30 TELEGR..ADR.: »FRIIS«

VEJLE

F. H. Lauenborg Christensen
(C. HOLMS EFTERF.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

Vejle
TELEFONER: 11 OG 1711 TELEGR..ADR.: »ACTING«

KØBENHAVN

SEJL • FLAG « KOM PASSER

WEILBACH
NIELS JUELSGADE 6 • KBHVN.

TELEFON: 1220 og 13064 GRUNDLAGT 1755

A/S DAMPSKIBSSELSKABET

"PACIFIC"
AMALIEGADE 29 A

Telefon : 4212 • Telegram-Adresse: ,,Steampac!floM

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

odeise

BAKDEBS

Wessberg & Christoffersen
STEVEDORE 

Randers

N. P. HANSEN & C2, ODENSE
Kontrol af Kom- og Foderstoffer.

Pakhusforretning.
Internationale Transporter. Assurance Befragtning.
Ugentlig Dampskibsforbindelse (i. e. "Blumbnau", ca. 300 ti. d.w.)

Hamburg—Odense og vice versa.
Telegr.’Adr.s Spedition. Telefon: 1838*2875*2876. Statstelf. Nr. 11.

KØBEBBAVN

HB. SUNDBY

AKTIESELSKABET

NØRRESUNDBY SKIBSHANDEL
Maskin^ og Dæksrekvisitter. 
Eneste Skibsprovianteringshandler paa 

Pladsen.
KIELS KONGSBAK • TELEFON: 3760

SEJL- FLAG 
OG PRESSENNINGER

H. HALMØE
CORT ADELERSGADE 8 • KØBENHAVN 

TELEFON: BYEN: 6762 & 4326
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GLACIA SKIBSKØLEANLÆG
FABRIKERES AF A Zg ATLAS KØBENHAVN L.

DEN IDEALE KØLEMASKINE FOR PROVIANT
DRIFTSIKKER, KAN BETJENES AF ENHVER, HØJ VIRKNINGSGRAD UNDER ALLE FORHOLD 

OGSAA I TROPERNE. LET AT INSTALLERE SAAVEL I NYE SOM I ÆLDRE SKIBE

Repræsentant er:
DANMARK: SVERIGE: NORGE:

Glent & Co., København. Luth & Roséns Elektr. A/B, Stockholm. A/S Mejeribureauet, Oslo.

E
s.s. Ebro, Andresen, afg. København 10.1. til Antwerpen.
s.s. Egholm, Tønnesen, ank. København 9.1.
s.s. Elie, Jessen Clausen, afg. Lissabon 9.1. til Senegal.
s.s. Ella oplagt..,__
s.s. Ellensborg, Andersen, afg. Cardiff 4.1.
s.s. Elsborg, Sønnichsen, afg. København 8.1.
s.s. Emanuel, Svane, ank. Randers 24.12., oplagt.
s.s. Energi, Jensen, afg. Methil 6.1. til Nykøbing paa Sjælland.
s.s. Enigheden, Christensen, ank. Marstal 30.12., oplagt.
s.s. Erik B., Lerche, ank. Barcelona 5.1.
s.s. Erindring, Nielsen, ank. Marstal 1.1., oplagt
s.s. Esbjerg, Jensen, i Aalborg-Hamburg Ruten.
s.s. Esther Maria, Mortensen, ank. Danzig 7il.
s.s. Estland, Sørensen, ank. Pamaron 8.1.
s.s. Estonia, Poulsen, ank. New York 8.1.
s.s. Expres oplagt.

F
s.s. Falken, Rasmussen, i Rutefart København-sydfynske m. fl. 

Pladser.
m.s. Falstria, Krarup, afg. Penang 5.1. til Suez.
s.s. Fanø, Michelsen, afg. Calais 9.1. til Danzig.
s.s. Ficaria oplagt.—
s.s. Fiona, Petersen, i Rutefart Kbhvn.-sønderjydske Pladser, 
m.s. Fionia, Dahl, ank. Bangkok 2.1.
s.s. Flora, Rindby, i Esbjerg-London Ruten.
s.s. Florida, Holm, i Dok i København siden 7.1.
s.s. Flynderborg, Grove, ank. Thames 6.1.
s.s. Fredensborg, Jensen, afg. Norfolk Va. 8.1.
s.s. Frederik VIII, Mecklenburg, ank. København 19.12.
s.s. Frederiksborg, Andersen, ank. Messina 6.1.
s.s. Frigga, Sørensen, i Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Bastholm, afg. Baltimore 8.1. til Bremen.

G
s.s. Garonne, Hansen, i København-Antwerpen Ruten.
s.s. Gautatyr, Rasmussen, oplagt.
s.s. Gorm, Christensen, afg. Bovallstrand 1.1.
s.s. Grønland, Kruse, afg. Poymogo 7.1.

H
s.s. Halfdan, Ørbech, ank. Danzig 8.1.
s.s. Halland, Haure Petersen, ank. Sunderland 7.1.
s.s. Hamlet, Skou, afg. Newport 8.1. til Huelva.
s.s. Hammershus, Rosenhøj, afg. Durban 24.12.
s.s. Hans Tavsen, Christensen, afg. Windau 31.12.
s.s. Harald, Christensen, ank. Tunis 9.1. 

s.s. Hebe, Lauritzen, i København-Aalborg-Newcastle Ruten.
s.s. Hellig Olav, Peronard, afg. København 7.1. til New York.
s.s. Hermod, Rasmussen, afg. Cardiff 5.1.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Liverpool 8.1. til Swansea.
s.s. Hjelm, Bager, afg. Aalborg 10.1. til København.
s.s. Hjortholm, Hejede, ank. Danzig 9.1.
s.s. Hroar, Gotthardt, i København-Hull Ruten.
s.s. Hugo, Thorkelin, oplagt.

I
m.s. Indien, Jacobsen, ank. Hamburg 2.1.
s.s. Inga, Nielsen, afg. Ibiza 8.1. til Aalesund.
s.s. Irene Maria, Stabeil, ank. Lissabon 7.1.
s.s. Island, Frandsen, i Dok i Frederikshavn siden 14.12.
s.s. Ivar, Folkenberg, afg. St. John N.B. 6.1. til København.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, i København-Danzig Ruten.
ss. J. C. la Cour, Hansen, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jan, Nielsen, afg. Calais 8.1. til Cardiff.
m.s. Java, Topp, afg. Hongkong 10.1. til Shanghai.
s.s. Jelling, Knudsen, ank. St. John N.B. 7.1.
ss. Jolantha, Nielsen, i København-Hamburg Ruten.
s.s. Jomsborg, Andersen, ank. Pozzuoli 7.1.
s.s. Josey, Petersen, pass. Gibraltar 24.12 p. R. t. Gloucester 

(Mon.).
s.s. Jungshoved, Horn, afg. Norfolk Va. 5.1.
m.s. Jutlandia, Heindorn, afg. Aden 2.1. til Colombo.
m.s. Jylland, Nielsen, i Dok i Helsingør siden 4.1.
s.s. Jægersborg, Petersen, pass. Skagen 6.1.

K
ss.. Kai, Christensen,, afg. Antwerpen 9.1. til Garston.
s.s. Kalø, Andresen, afg. Port Talbot 7.1. Hl Gr. Yarmouth.
s.s. Katholm, Petersen, ank. Syracus 5.1.
s.s. Kentucky, Karstensen, ank. Houston 6.1.
s.s. Kina, Bronér, ank. Suez 9.1.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Christensen, i København-Aarhus 

Ruten.
s.s. Knud, Nielsen, afg. Rotterdam 8.1. til Aarhus.
s.s. Koldinghus, Roholm, i København-Fredericia-Middelfart- 

Kolding Ruten.
s.s. Kong Haakon, Pape, i Stettin-København-Oslo Ruten.
s.s. Kronborg, Mortensen, pass. Cape Wrath 25.12.
m.s. København, Christensen, ank. Adelaide 6.12.

L
s.s. Lifland, Meinertz, ank. Capelle aux Bois 8.1.

a b NIELSEN & THORDÉN ° T
Telegram»Adr. • »Tonnage* Coder. Scott's og Watkins'

HELSINGFORS (Finland)
Fillalkontor: HANGO

Skibsredere, Skibsmæglere Befragtning og Spedition
Gennemgaaende Ratet til de vigtlgate Havne paa lorden

Telegram Adr.: “Grainbags Montreal". Telf.: Main 2418 ■ 6956

SENDEL & GORDON
SÆKKE OG SEPARERINGSKLÆDE

21, DUKE STREET,

MONTREAL
FILIAL: 26, NELSON STREET, ST. JOHN, N.B.
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STETTIN

KARL BRESEMANN
STEVEDOR 

SKIBSMÆGLER OG BEFRAGTNINGSAGENT 
BUNKERKUL-LEVERANDØR

STETTIN 
Telegram Adr. "BREMAKA”

DANZIG

Telegr.cAdr. Navigation 
Coder: Vyatkins, Scotts, Roc

DANZIGER SGHIFFAHRTSKONTOR G. m. b. H.
(Danzig Maritime Agency Co., Ltd.) 

Medlemmer af the Baltic and White Sea Conference

DANZIG
Skibsmæglere • Stevedore Bunkerkul - Be fragtning

BALTISCHÆNGUSCHES 

SCHIFFSFRACHTENsKONTOR 
H. A. EDMUND KOHLMOOS

SKIBSMÆGLER, BEFRAGTNING OG ASSURANCE
STETTIN

Telegram Adresse: "Engko”. Coder: Scotts 10. Ed., Mosse & Boe.

BERGENSKE 
BALTIC TRANSPORTS LTD. 

DANZIG (FILIAL I GDYNIA)
SKIBSMÆGLERE 

Befragtning . Spedition • Forsikring ■ Havariagentur • Levering 
af Bunkerkul • Kuleksport.

Telefon og Telegramadresse: "BERGENSKE1'

TELEGRAM-ADR.: SIVEWR1GHT
TELEFON: 8760 CITY

HOVEDKONTOR: 3 CROSS STR.,
IT. C. BACON HAROLD BACON MANCHESTER

] MANCHESTER SI VE WRIGHT, BACON & CO.
Repræsentanter for de italienske Statsbaner SKIBS AI JE G L E R E Repræsentanter for det britiske MarineminMerium 

og den kgt. italienske Marine ManchesfeC/ Lhferpoolf Ellesmere Port, Preston og Hull 1

Fragt Agenter og Mæglere for ELDERS G FYFFES, Ltd. Direkte Rute af hurtige Dampere fra Garston til de Canariske Øer.

SLAS80W

FRITHJOF L. PETERSEN 
(Thomas W. Armour & Sons Efterfl.) 

GLASGOW
90, BROOMIELAW

SKIBSUDRUSTNING OG SKIBSPROVIANTERING
TELEGR- ADR.: “CHANDLERY”

E. vonMEHREN & CO. 
GLASGOW-NEWCASTLE •GRKBNOCH 

Telegramadresse: »Vonmehror«

SKIBSMÆGLERE 
BUNKERKUL ENTREPRENØRER

Telefoner Telegram,: "SUTCLIFFE-

JOHN SUTCLIFFE & SON
FILIALER;

69 Princess...................Manchester
7 Chapel Street.... Liverpool
1 Cannon Street.... Birmingham

GRIMSBY OG IMMINGHAM 24 Charles Street.... Bradford 
»York House« 5/7, St

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc. 

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

Mary Aae.................London
Corn Each. Chambers, 

Exchange Street... Sheffield

Reparationer udføres i Bristol Kanalen 
MOUNTSTUART DRY DOCKS & SHEARMANS, LIMITED

CARDIFF

REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILD SEN &. CO. ST. ANNÆ PLADS 26 • KØBENHAVN K.

CARDIFF NEWPORT BARRY
Mounstuart Dry Docks, Windsor Slipway. Eastern Dry Dock. Commercial Dry Dock.

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.

AVONMOUTH 
Commercial Dry Dock.

LONDON

JOHN CARLBOM & CO. (LONDON),Ltd.
SKIBSMÆGLERE

Direktører: John O. Carlbom (svensk) • Frank G. Castleton, F. I. C. 5.
Kontorer: JOHN CARLBOM & CO., Ltd.

GRIMSBY* HULL* IMMINGHAM’NEWCASTLE-ON.TYNE
Telegramadresser: Receptive, London (Foreign), 

Carlbom, Grimsby * Carlbom, Hull * Carlbom, Newcastle*on«Tyne. 
Coder: Scott's, A. B.C., Baltic.

110, FENCHURCH STREET, LONDON E.C.3.

J. A. FINZI &YOUNG
8, FENCHURCH BLDGS.
LONDON, E.C.3
TELEFON: AVENUE 8289

SKIBSMÆGLERE OG BEFRAGTERE

"" D. A. KNUDSEN & CO.
Skibsmæglere * Havari Agenter * Skibshandlere * Stevedorer

Agenter for: Nordisk Skibsrederforening
Danske Rederes Retsværn Reassuranceforeningvn Skuld

LISSABON Danske Sejlskibsrederim Protection Club

CAES DO SODRÉ, 8, LISSABON Tbleob. : »KNUDSEN«

JOHN P. BEST & CO. 
GHENT

ANTWERPEN * BRUGES- BRUXELLES-VLISSINGBN-TERNEUZEN

Skibsmæglere • Befragtere
KOMMISSIONS-, SPEDITIONS OG ASSURANCE-AGENTER



DANSK SØFARTS TIDENDE 51

Kiel Kanal og Kiel. _ _ __________ ____--------- 4— SARTORI A BERGER
HOLTENAU KIEL BRUNSBOTTELKOOG

TELEFON 26.3 TELEFON 58 & 60 TELEFON 1 G. 48
TELEGRAM.ADRESSE: »SARTORI«

SKIBSMÆGLERE HAVARI AGENTER LLOYDS AGENTER
Levering af Bunkerkul og Bunkerolie.

s.s. Lilleborg, Dam Larsen, afg. Neapel 8.1.
s.s. Limfjorden, Larsen, i Rutefart København-Limfjordssta- 

tionerne.
s.s. Lithuania, Rasmussen, ank. Danzig 10.1.
m.s. Louisiana, Hyllested, ank. Nakskov 8.1.

s.s. AL G. Melchior, Lepper, i København-Frederikshavn-Oslo 
Ruten.

s.s. Magnus, Nielsen, afg. Havre 7.1. til Bordeaux.
s.s. Maine, Andersen, afg. Portland Me 8.1. til Boston.
s.s. Maja, Tvergaard, i Aarhus-Hamborg Ruten.
m.s. Malaya, Kruse, afg. Yokohama 5.1. til Chinwantao.
s.s. Manø, Rathje, afg. Lambton Drops 11.1. til Nyborg.
s.s. Margit, Jensen, ank. Las Palmas 2.1.
s.s. Margrethe, Nielsen, i København-LondonDanmark Ruten.
s.s. Martin Carl, Larsen, ank. København 8.1.
s.s. Mary, Lisberg, ank. Helsingfors 7.1.
s.s. Maryland, Thomsen, afg. Barry 18.12. til Buenos Aires.
m.s. Mexico, Eggers, pass. Rockall 3.1. p. R. t. New York.
s.s. Middelhavet, Olsen, ank. Newport (Mon) 8.1.
s.s. Minsk, Ankersen, afg. Oran 8.1. til Neapel.
s.s. Møen, Fjeldborg, i København-Stege og København-Nak- 

skov Ruterne.

N
s.s. Natal, Madsen, afg. Perim 10.1.
s.s. Nevada, Fischer, afg. København 23.12. til New York.
s.s. Nidaros, Holst, i København-Riga Ruten.
s.s. Niels Ebbesen, Jacobsen, i København-Danzig Ruten.
s.s. N. J. Ohlsen, Jensen, ank. Frederikshavn f. Ordre 9.1.
s.s. Normandiet, Haure Petersen, afg. Lissabon 5.1.

O
m.s. Odense, Vierø, i København-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Nielsen, i Stettin-København-Goteborg Ruten.
s.s. Olaf, Thomsen, ank. Palermo 5.1.
s.s. Oluf Bager oplagt----
m.s. Oregon, Holst, afg. Lissabon 4.1. til København.
s.s. Orion, Olesen, Timecharter America.
s.s. Oscar II, Schmidt, afg. New York 6.1. til København.

P
s.s. Pacific, Nielsen, ank. Aarhus 9.1.
m.s. Panama, Hjernum, ank. Hull 2.1.
s.s. Parana, Heisterberg, afg. Victoria B.C. 4.1.
m.s. Parkeston, Rasch, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Pennsylvania, Herskind, ank. Habana 6.1.
m.s. Peru, Borch, pass. Cape Verde 4.1. p. R. t. Cape Town.
s.s. Phønix, i Rutefart Esbjerg-Hamburg.
s-s. Polaris, Holm, ank. Newport Mon 4.1.
s.s. Primula, Jørgensen, i Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk Ruten.

R
s.s. Rhodesia, Nørregaard, afg. Perth W.A. 5.1.
s.s. Rhone, Andersen, i Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Ruten.
s.s. Rita, Hav, i København-H 'niburg Ruten.
s.s. Roma, Nissen, ank. Warkworth 8.1.
s.s. Romø, Olesen, ank. London 10.1.
s.s. Rosenborg, Lund, afg. Danzig 9.1.
s.s. Rota, Rivold, i Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle Ruten.

S
s.s. Saga, Jørgensen, afg. Antwerpen 9.1. til Middelfart.
s.s. Scandia, Simonsen, ank. New York 6.1.
s.s. Seine, Barzic, afg. Havre 9.1. til Dunkirk.
m.s. Selandia, Sørensen, ank. Antwerpen 8.1.
m.s. Siam, Hansen, pass. Cape Verde 22.12. p. R. t. Brisbane.
s.s. Sigrun, Jensen, ank. Antwerpen 9.1.
s.s. Silkeborg, Thøgersen, pass. Gibraltar 5.1.
s.s. Simone, Christensen, ank. Methil 8.1.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Blyth 5.1.
s.s. Skanderborg, Andresen, afg. Cardiff 5.1.
s.s. Skjold, Nielsen, ank.Randers 8.1.
s.s. Skodsborg, Wendt, afg. Swansea 6.1.
s.s. Sleipner, Dahm, i København-Leith-Færøerne Ruten.
s.s. Slesvig, Berendsen, afg. Dakar 9.1.
s.s. Spigerborg, Clausen, pass. Eastbourne 8.1.
s.s. Stal, Clausen, pass. Ushant 25.12. p. R. t. Baltimore (Ma).
s.s. Stegelborg, Nielsen, ank. København 27.12.
s.s. Svanhild, Hjorth, afg. København 31.12. til St. John N.B.
s.s. Svanholm, Petersen, afg. Manchester 10.1. til Liverpool.
s.s. Svava, Christensen, afg. Neapel 10.1. til SusalSfax.
s.s. Svend, Clemmensen, afg. Susa 31.12. til Aberden.
s.s. Søborg, Madsen, afg. Torre Annunciata 8.1.
s.s. Sønderborg, Albertsen, ank. Pernambuco 6.1.
s.s. Sønderjylland, Dam, i København-Bogense-Vejle Ruten.

T
s.s. Taarnborg, Hansen, ank. Rotterdam 7.1.
s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. København 10.1. til Manchester.
s.s. Taasinge, oplagt. __
m.s. Tacoma, Røder, ank. Olympia 7.1.
s.s. Texas, Dragsdahl, afg. New Orleans 9.1. til Aalborg.
s.s. Thyra (D.F.D.S.), Kann, i Odense-Aarhus-Aalborg-Leith 

Ruten.
s.s. Tiber, Sonne, afg. København 6.1. til Dunkirk.
s.s. Tjaldur, Koister, i Halmstad-Malmø-Hull Ruten.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Malaga 8.1. til Algeciras.
m.s. Tongking, Kolis, afg. San Francisco 7.1. til Portland.
s.s. Transvaal, Riddersborg, ank. Cape Town 2.1.
s.s. Trondhjem, Pedersen, i Stettin-København-Vestnorge Rul.
s.s. Tula, Hansen, afg. Tunis 10.1. til Catania.
s.s. Tyr, Christensen, henligger i Esbjerg som Reserveskib for 

Eksport.
u

s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Grangemouth 29.12 til Genua.
s.s. Ulf, Rasmussen, afg. Reval 10.1. til København.
s.s. United States, Voldborg, ank. København 31.12.
s.s. Uranienborg, Rise, ank. Montevideo 8.1.

V
s.s. Vega, Madsen, ank. Dakar 0.1.
s.s. Venus, Nielsen, afg. Newcastle/Tyne 31.12. til Algiers.
s.s. Vera, Koister, ank. Howdon Dock 7.1.
s.s. Veratyr, Jacobsen, oplagt.
s.s. Viborg, Sørensen, afg. Kingstown 7.1.
s.s. Vidar, Poulsen, i Esbjerg-Grimsby Ruten.
Bark Viking, Clausen, afg. Barbados 7.1. til Guanape Island.
s.s. Virginia (D.F.D.S.), Jørgensen, afg. New York 31.12. til 

København.
m.s. Virginia (Ø.K.), Andersen, ank. Danzig 10.1.

W
s.s. Wm. Th. Malling, Olsen, ank. København 10.1.

Y
s.s. Ydun, Jensen, i København-Horsens Ruten.
s.s. Yokohama, Andersen, ank. Hamburg 9.1.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Petersen, i København-Aarhus-Hamburg 

Ruten.

0
s.s. Ørkild, Mollerup, ank. Rufisque 18.12.
s.s. Ørneborg, Rasmussen, ank. Casablanca 8.1.

Dansk Søfarts Tidende
UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I 111 ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,oo PR. KVARTAL III AMAMEGADE 29A - KØBENHAVN K

Abonnement Telefon 2070 1 2610

i Udlandet Kr. 20,oo pr. Aar samt paa alle Postkontorer
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Ved STEVEDORING i FINLAND benyt udelukkende

FINLANDS STUVAREFORBUND
HOVEDKONTOR: HELSINGFORS, FINLAND • TELEGRAM ADRESSE: STEVEFEDERATION, HELSINGFORS

Medlemmer i følgende Havne: Bjorkb-Sund • Tr&ngsund • Wiborg • Frederikshamn ■ Kotka • Loviea ■ Borgå ■ Helalngfore 
Sdrnåe ■ Ekenå« ■ Hangb ■ Åbo - Nystad • Raumo ■ Rated ■ Krlstlneetad ■ Kaeko ■ Wasa • Nykarleby • Jakobstad ■ Gamlekarleby 

& Yxplla - Brahestad ■ Uleåborg & Hankipudae ■ Kemi ■ Torneå

WILTON’S
ENGINEERING & SLIPWAY CO.

SKIBSBYGGERE • MARINE-, ELEKTRISKE 
OG ALMINDELIGE INGENIØRARBEJDER 
KEDELSMEDIE-JERN- & MESSING-STØBERIER 

REPARATIONSVÆRFT

2000 TONS DAMP-HYDRAULISK SMEDEMASKINE 
4 FLYDEKRANER med INDT. 120 TONS LØFTE-EVNE
En Ponton-Dok for Skibe op til 850 Fods Længde, Lofte-Evne 46,000 T.
En » 9 9 9 » 511 » 9 9 20,000 >
En 9 9 9 » 550 j> X> 9 I4,000»
En 9 9 9 » 480 w » » 8,000 >
En 9 9 9 9 9 420 y 9 4,500 9

Sidebeddinger for Dampere paa indtil 300 Fods Længde
TELEGR.ADR. ; TELEFONER. :

» WILTON, ROTTERDAM« 7303, 7304, 7305, 7325, 6707, 6708
Agent for Danmark :

R, A. RO B BERT, Amaliegade 29 A, København, K.

STEVEDOREÆOMPAGNIET 
(HASSING S. DRESCHER) 

AARHUS

TELEFON NR. 1971 TELEGR.»ADR.: »DISPATCH«

S. H. OHLSEN O CO.
Charlestown 1869 METHIl Methil 1887

* 
LLOYDS AGENTER . SKIBSMÆGLERE OG SPEDITØRER 

BUNKERS 
Telegramadresse: Ohlsen, Methil

AKTIESELSKABET

KJØBENHAVNS FLYDEDOK OG
MASKIN. OG SKIBSVÆRFT FLYDEDOKKER
SKIBSBYGGERI ^leeon 559 TØRDOKKER

DANISH SHIPPING COMPAIY Kid. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
Set. Anna Plads 28 KØBENHAVN K.
Tlf.: 1535 • 5836. Statstlf.: 527 * Telegram-Adresse: PACAO

N. V. Stoomsleepdlenst »MAAS«
Direkier: J. BURGER

Telegram-Adr.: ■ « .. Telefoner Nr.:
Sie.pmaar ®OT™D*M 8128-81« 

Tcrwenakktr, 14—15

BUGSERINGER UDFØRES BILLIGST
Agent i Danmark: FERD. PHILIPSON & CO.,

Amaliegade 29 B København Telf. Central 1504

VINKE a CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter

SpeciMti; Tnhstb^fragtntng fra Østtraeon og Hvldthivti.
Tdegram»Adr.: ViNKECO • Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

DEN 
KJØBENHAVNSKE 

SØoASSURANCEsFORENING 
LIMITERET•STIFTET 1852

TEGNER

SØ# & KRIGS# 
FORSIKRINGER PAA VARERKASKO 

FRAGT OG INTERESSE 
TELEF. 42-3075

HOLMENS KANAL 9 ■ KJØBENHAVN K.

DANSK SØFARTS TIDENDE. UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S. AMALIEGADE 29 A. KØBENHAVN K. 
TRYKT I BIANCO LUNOS BOGTRYKKERI. 60LDENFELDTSGADE S. KØBENHAVN B.



BP BRITISK PRODUKT BP
BUNKER ENTREPRENØRER 

FOR UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAFSKIBNINGSUAVNR 

BEFRAGTNING * MÆGLERE FOR KØB OG SALG * ASSURANCE

KULEKSPORTØRER * DAMFSKIBSAGENTER

FLYDENDE BRÆNDSEL

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Telegram* Adk.: 
.LAMBERT STOCK, 

LONDON«

85.GRACEHURCH STREET, 
LONDON, E.C.3.

FILIALER:

CARDIFF, The Exchange................ .
Newport, Mon., 131, Dock Street. 
Port Talbot, Exchange Buildings..

Telegr.*Adr.:

»Lambert«

Persisk Diesel Olie 
“BP’Benzin ♦ Fuel Oil 
PersiskPetroleum

NEWCASTLE*ON*TYNE, Exchange Bldgsl »Lambros«, 
Tyne Dock. 67. Hudson Street.......... J Newcastle«. 
Blyth, 19, Ridley Street.........................1 . . .
West Hartlepool, Victoria Terrace........../ am er *

GLASGOW, 78, St. Vincent Street 
Methil, 82, East High Street.... 
Burntisland, 20, High Street • •

HULL. Prudential Buildings..........
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road ...

Immingham, Dock Offices........

»Lambert«

»Lambros« 
,1 »Lambros« 
/ Grimsby

BunkerAfaiion^ihaunen 
Kapacitet fåt)Jons pnJbne.

NEW YORK: 17, STATE ST. BILBAO: ESTACION 5

PARIS: 29, AVENUE DE UOPERA
dlmaliegdde22Jløbenham£entrM55Tele(jrddfUnifed()il.

BP . DET FORENEDE OLIE KOMPAGNIS,BP
51 lllinilhiiiiiniiiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiilllllllllN^ Tie Is

hib

JEGRANZOW
TELEF.: CENTRAL 770 • TELEGR..ADR,: ANGLOCOAL

NØRRESØGADE 17
KØBENHAVN, K.

Repræsentant for 1ste Klasses 

BUNKERKUL. & 
OLIEDEPOTER

Agent for 1ste Klasses 

STEVEDORES, BUGSERSEL. 
SKABER & SKIBSHANDLERE

I ALLE HAVNE

FORSI KRINGS AKTI ES ELSK AB ET

NATIONAL
KØBENHAVN
GRUNDLAGT 1905
Telefon C. 7565 • Statstelefon 507 
TELEGRAM-ADR.: »NATION«

TEGNER

SØ# & TRANSPORT
FORSIKRINGER

løvrigt overtages 
Alle Arter Forsik. 
ringer til de billigst 
mulige Præmier

Forlang Tilbud • Agenturer overalt

J

sur iiiiiliililliillnliiihhiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiillllllllllllllllllllllllll
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THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON CO.. Ltd.
T.ieor.-Adr.: channel Ejere af 9 private Tørdokke og Pontoner i

CARDIFF, BARRY, NEWPORT og SHARPNESS
Skibe, der doksættes i Selskabets ydre Tørdokke i Cardiff og Newport er fri for wet-Dock Afgifter, 

hvis de laster i nogen anden Havn.
Repræsentant I Danmark: R.A. ROBBERT, AMALIEGADE 29 A, KØBENHAVN

DET FORENEDE 
DAMPSKIBS ^SELSKAB

AKTIESELSKAB

KJ 0 BEN HAVN K. 
Telefon Nr« 6300, hvorigennem Omst. til samtlige 
Kontorer og Afdelinger i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

SKIBE 
C. P. JENSEN 

St Annæ Plads 6 telefon b«o KØBENHAVN K.
Telegrem-Adr.: "FREIHTS" 

A/S DAMPSKIBSSELSKABET 
ORION

KAY DYHR 
Nyhavn 43 - København K, 

Tlf. Cent. 8901'6885*6886 • Telegr.-Adr,i Kaydyhr-København 

Kunstig Træk- og Oliefgringsanlaeg 
fra James Howden & Co.

GLASGOW

DANSKE REDERES 
ULYKKESFORSIKRINGS« 

FORBUND
AMALIEGADE 29A 

¥

Lovpligtig 

Ulykkesforsikring 
af 

Skibsbesætninger

¥

PENSIONSFORSIKRINGS 
ANSTALTEN 

AKTIESELSKAB

VESTRE BOULEVARD 38-KØBENHAVN V. 
TELEF.: CENTRAL 7809

S t a t s a n e r k e n dt Statskontrolleret
OPRETTET AF DANSKE ERHVERVS. 
OG FUNKTIONÆRORGANISATIONER

Tegner alle Arter af
PENSIONSFORSIKRING

Anstalten hæfter for Alderspensioner til et Beløb af 
henved 10.000.000 Kr. aarlig.

STEVEDORE
KOMPAGNIET TeIegr.»Adr.; 

»Hamdresch«

Aalborg

V. a E. MATHIESEN
BLIKKENSLAGER ■ SKIBSINVENTAR

Kabys« & Baadinventar, Lanterner med 
Certificat. Kompashætter, Fartinning.

ALT SKIBS ARBEJ DE UDFØRES 
TOLDBODGADE 6, KØBENHAVN • TELEF. 9445

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver«Foreningen

Ældste og bedst kendte 
Stevedore-Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

TH. MØLLER • København k.
Forretningen grundlagt 1875 * Nyhavn 45-47 

SKIBSUDRUSTNING 
Telegram-Adresse: Ultra 

Telefoner: Central 
387-10387

KJØBENHAVNS 
HANDELSBANK

ETABLERET 1873 
Aktiekapital (fuldt indbetalt) Kr. 50.000.000 

Reservefond Kr. 30.144.468

HOVEDKONTOR: HOLMENS KANAL 2
Afdelinger:

Amagertorv 29 • Bredgade 77 • Frederiksberggade 1 
GI. Kongevej 98 • Nørrebrogade 26 • Store Kongens« 
gade 58 • Strandvej 96 • Sølvgade 84 • Østerbrogade 28

Filialer i:
Aabenraa • Aarhus • Esbjerg • Graasten • Haderslev 
Horsens • Kalundborg • Odense • Randers • Rønne 
Sønderborg • Toftlund • Tønder • Varde • Viborg



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART 

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
REDAKTØR: AXEL GERFALK

Num4 FREDAG 21. JANUAR 1927 34 Aarg

FRA UGE TIL UGE
DET TVEÆGGEDE SVÆRD

Alle tænkende og følende Mennesker er sagtens 
enige om, at Arbejdsløshed i større Omfang er et 
af det moderne Samfunds største Tragedier. Som en 

snigende Sot undergraver den ad Fortvivlelsens og 
Haabløshedens Irgange den Arbejdsløses Karakter og 
Ansvarsfølelse — en Opløsningsproces, som ingen 
Arbejdsløsheds-Understøttelse kan standse; mod den 
eksisterer kun én Kur: Arbejde.

Et af Hovedmotiverne til Oprettelsen af vore Eks
portkreditter var sikkert Ønsket om igennem forøget 
Eksport at formindske den uhyggelig store Arbejds
løsheds-Procent, som vi altid, selv i Opgangstider maa 
regne med, naar vi vil opretholde vor kunstigt høje 
Levefod. Man fortæller os, at disse Eksportkreditter 
har skabt meget Arbejde, og at Arbejdsløsheden vilde 
være endnu større, hvis vor eksport-dygtige Industri 
var disse Kreditter foruden. Men disse Kreditter er 
til Tider et tveægget Sværd. They cut both ways, som 
Engelskmanden siger. Naar, for Eksempel, som paa
vist i tørre Tal i den følgende Artikel, Danmark i Øje
blikket har saa fin en Plads i de skibsbyggende Na
tioners Række, skyldes dette i første Række den 
Kendsgerning, at vore Værfter har opnaaet betydelige 
Eksport-Kreditter. For nogle Dage siden bevilgede 
Finansudvalget saaledes en Kredit paa 75 pCt. til Byg
ning af to Motorskibe til Norge. Det betyder altsaa, 
at paagældende Værft derigennem kan tilbyde norske 
Rederier bedre Kreditbetingelser end Værftets uden
landske, inklusive dets norske Konkurrenter er i Stand 
til. Ganske fortræffeligt! Men, nu kommer det tve
æggede Sværd: Hvis danske Redere gaar til det samme 
Værft for at faa deres Flaade fornyet med tip-top 
moderne Motorskibe, hvad saa? Kan de ogsaa opnaa 
den samme Kredit-Begunstigelse? Nej, den er reser
veret for deres udenlandske Konkurrenter. Danske 
Redere maa pænt betale kontant.

Dette er jo ikke saa heldigt. Igennem Eksport- 
Kreditterne skabes altsaa en meget bidsk Konkurrence 
til den danske Skibsfart, der arbejder i det inter
nationale Marked. Paa Grund af vort høje Lønnings
niveau, Europas højeste, er det i Forvejen mere end 
vanskeligt for den ældre danske Tonnage at klare 
sig. Endnu vanskeligere bliver det, naar den yder
ligere trænges af dansk-bygget med dansk Kredit 
understøttet, moderne, fremmed Tonnage i et allerede 
tonnage-overfyldt Marked (16% Million Tons mere end 
i 1914).

Det er en kendt Sag, at dansk Rederivirksomhed 
— i Modsætning til Udlandets — aldrig har anmodet 
om, ejheller har modtaget nogen Støtte fra Statens 
Side til Ophjælp af Erhvervet. Tværtimod. For 
Staten var Skibsfarten alle Dage kun en Malkeko for 
Skatter og andre Byrder, ofte endda Byrder, som an
gik Samfundet som et Hele, men som Skibsfarten bar 
med en Job’s Langmodighed.

Var der ikke Grund til at ændre dette Forhold 
noget? Vi mener selvfølgelig ikke, at Skibsfarten skal 

falde Staten til Byrde paa nogen Maade. Der er nok 
af andre til at hænge Aag paa Statens Skuldre. Men 
dansk Skibsfart maa i det mindste ligestilles med Ud
landets. Den bør sættes i Stand til at opnaa samme 
Skibsbygnings-Betingelser, som dens udenlandske Kon
kurrenter nyder herhjemme. Vore fortvivlede Penge
forhold umuliggør Bankkredit til Skibsbygning. Man 
har bebrejdet vore Banker, at de under og lige efter 
Krigen laante og disponerede med ødsel Letsindighed; 
i Dag kan man bebrejde dem, at de ledes i en for 
sundt Købmandskab aldeles ruinerende Pantelaaner- 
Aand. I Samarbejde med Staten bør der snarest op
rettes her i Landet en Skibsbygnings-Hypotekbank, der 
kan give dansk Skibsfart den hjælpende Haand til at 
udbygge sin Handelsflaade saaledes, at den bliver 
fuldtud konkurrencedygtig med Udlandets Flaader — 
medregnet de, der bygges paa dansk Eksport-Kredit 
herhjemme.

SKIBSBYGNINGEN I 1926

1 1926 søsattes der ifølge Lloyd’s Registers aarlige
Opgørelse ialt i Verden 600 Skibe med en samlet 

Tonnage af 1,674,977 Tons Brutto, heraf 639,568 Tons 
i Storbritannien og Irland og 1,035,409 Tons i andre 
Lande. Produktionen i Storbritannien og Irland an
drager 38.2 pCt. af den samlede Produktion. Produk
tionen i de andre med Hensyn til Skibsbygning 
førende Lande var som følger:

Tons
Italien ............................... 220,021
Tyskland............................ 180,548
Forenede Stater...............  150,613
Frankrig............................ 121,342
Holland ............................. 93,671
Danmark............................ 72,108

Der er en Tilbagegang i Verdensproduktionen i 
Forhold til det foregaaende Aar af omtrent 518,000 
Tons. For Storbritannien og Irland androg Tilbage
gangen 445,065 Tons, medens den samlede Nedgang 
for alle andre Lande kun androg 73,362 Tons.

Sammenlignet med Rekordaaret 1919, da der sø
sattes ialt 7,145,000 Tons i Verden, viser den ifjor sø
satte Tonnage den enorme Tilbagegang af næsten 5% 
Million Tons.

I Storbritannien og Irland søsattes der 89,908 Tons 
til fremmede Redere, eller 14 pCt. af hele Produk
tionen, medens over 22 pCt. af den aarlige Produktion 
før Krigen var for udenlandsk Regning.

I hele Verden søsattes der i 1926 87 Skibe paa over 
6,000 Tons hvert, og af disse Skibe var 22 paa over 
10,000 Tons. Der søsattes 8 Skibe paa 15,000 Tons og 
derover i 1926. De største Skibe, der i Aarets Løb 
søsattes i Storbritannien og Irland var Motorskibene 
»Alcantara«, 22,150 Tons og »Carnarvon Castle«, 20,063 
Tons, byggede i Belfast. De største Skibe søsatte i 
Udlandet var Turbine-Damperen »Ile de France«, 
43,500 Tons, bygget i Frankrig, Turbine-Damperen
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»Roma«, 32,583 Tons og Motorskibene »Augustus«, 
33,000 Tons og »Vulcania«, 23,700 Tons, byggede i 
Italien og Turbine-Damperen »New York«, 21,200 Tons, 
bygget i Tyskland.

I Aarets Løb søsattes 28 Skibe med en samlet Ton
nage af 301,327 Tons, der skal udrustes med Damp- 
Turbiner (119,308 Tons i Storbritannien og Irland), og 
Tonnagen af de nye Skibe, der skal drives ved Motor
kraft, andrager omtrent 704,000 Tons, deraf 201,913 
Tons i Storbritannien og Irland. Medens den i Stor
britannien og Irland under Bygning værende Motor- 
skibs-Tonnage andrager 31,86 pCt. af den samlede 
søsatte mekanisk drevne Tonnage, andrager den til
svarende Procentdel i Udlandet 50.4 pCt.

Den samlede Tonnage søsat i Danmark, Norge og 
Sverige andrager 134,863 Tons, en Nedgang paa 20,960 
Tons sammenlignet med 1925, men af denne Nedgang 
falder 19,568 Tons paa norske Værfter.

Skibsbygningstallene omfatter 18 Motorskibe paa 
mellem 4,000 og 7,500 Tons, deraf ni i Danmark og 
ni i Sverige, medens den største Damper søsat i disse 
Lande er paa mindre end 2,700 Tons.

Den samlede Tonnage af Motorskibe søsatte i disse 
Lande i 1926 er 115,958 Tons, hvoraf 63,537 Tons i 
Danmark, 51,660 Tons i Sverige og 761 Tons i Norge.

I Begyndelsen af 1926 var der ialt i hele Verden 
2,070,000 Tons under Bygning. I Aarets Løb var der 
en jævn Tilbagegang indtil Slutningen af September. 
I Aarets sidste Kvartal var der en Opgang i Tonnagen 
under Bygning i Udlandet, og ved Slutningen af De
cember androg den i hele Verden under Bygning 
værende Tonnage 1,933,000 Tons. Der var saaledes en 
Nedgang af 137,000 Tons sammenlignet med Tallet ved 
Aarets Begyndelse, hvilket skyldes en Tilbagegang i 
Storbritannien og Irland paa 125,000 Tons og i Ud
landet af 12,000 Tons.

Den samlede Tonnage.
I denne Forbindelse vil det være af Interesse at 

sammenligne Verdens Handelsflaader i 1914 med de 
seneste til Raadighed værende Tal. Ser man bort fra 
Sejlskibe og Træ-Dampskibe i Betragtning af deres 
forholdsvis ringe Betydning for den internationale 

Handel, androg Bruttotonnagen af søgaaende Staal- 
og Jern-Dampskibe og Motorskibe i Juni 1914, 
42,514,000 Tons, medens den i Juni 1926 androg 
59,117,000 Tons, altsaa en Forøgelse af over 16% Mil
lion Tons.

Der har fundet mærkværdige Ændringer Sted i den 
samlede Tonnage af nogle Typer af Skibe, der er ind
befattede i de ovennævnte Tal. Tankbaadene f. Eks., 
hvis samlede Tonnage i 1914 androg 1,479,000 Tons, 
andrager nu 5,665,000 Tons. Og Motorskibene, hvis 
samlede Tonnage i 1914 kun var 234,000 Tons, er nu 
oppe paa 3% Million Tons, deri indbefattet Skibe med 
Hjælpemotor. Der har ogsaa fundet stor Forandring 
Sted med Hensyn til den relative Brug af Kul og Olie 
som Brændsel. I 1914 var der 1,310,000 Tons Dampere 
indrettede til Oliefyring, medens Tallene i 1926 viser 
ikke mindre end 8% Million Tons.

En Faktor af stor Betydning med Hensyn til Frag
ternes Op- og Nedgang, er utvivlsomt den oplagte 
Tonnagemængde. For 6 Maaneder siden var der op
lagt over 6 Millioner Tons i hele Verden, deri ind
befattet 4 Millioner Tons i U.S.A. I Slutningen af Sep
tember, fra hvilket Tidspunkt de sidste til Raadighed 
værende Tal skriver sig, var der i Storbritannien og 
Irland oplagt lidt under 550,000 Bruttotons.

Skibe klassificerede hos Lloyd’s.
Af de Handelsskibe, der søsattes i 1926 byggedes 

266 med en samlet Tonnage af 1,077,883 Tons (155 
Skibe paa ialt 517,769 Tons i Storbritannien og Irland 
og 111 Skibe paa ialt 560,114 Tons i Udlandet) under 
Tilsyn af Lloyd’s for derefter at blive klassificerede 
hos dette Selskab. Disse Tal indbefatter næsten 81 pCt. 
af hele Storbritannien og Irlands Produktion. Af den 
samlede Tonnage søsat i Verden i de sidste 15 Aar er 
61% pCt. blevet bygget under Tilsyn af Lloyd’s.

SKIBSPROVIANTERING

Det hidtil i Braila, Galatz og Constantza eksiste
rende Monopol paa Levering af Proviant og For
syninger til udenlandske Skibe er ophævet. Det samme 

gælder den Afgift paa 20 pCt. af Regningens Beløb for 
Leverancer til Skibene, som hidtil er bleven opkrævet.

Det rumænske Finansministerium har udsendt et 
Cirkulære indeholdende de Bestemmelser, hvorefter 
Leverancer til udenlandske Skibe i rumænske Havne 
skal finde Sted. Herefter skal Skibe, som opholder sig 
i rumænsk Havn over 6 Timer, udfærdige en For-

I RUMÆNSKE HAVNE
tegnelse over om Bord værende Proviant ved An
komsten. Duplikat af denne Fortegnelse skal paategnes 
af Toldmyndighederne i alle de rumænske Havne, 
Skibet anløber, og Proviant forbrugt eller købt i ru
mænsk Havn skal paaføres Listen. Endvidere skal ved 
Afsejlingen fra sidste rumænske Havn Fortegnelsen 
udvise det Kvantum Proviant, der er tilovers, og det 
Kvantum, der er indrømmet som nødvendigt for 
Skibet af de rumænske Myndigheder.

FUSIONSRYGTER I DEN HAMBORGSKE SKIBSBYGNINGSINDUSTRI

Efter den i Slutningen af forrige Aar stedfundne
Fusion mellem Værfter i Bremen og den ham

borgske Afdeling af Stettiner-Vulcan er Spørgsmaalet 
om en Sammenslutning i den hamborgske Skibsbyg
ningsindustri ofte blevet behandlet i Bladene ud fra 
den Forudsætning, at Bremens Fremstød paa dette 
Omraade maatte finde sin Modvægt i Hamborg. Den 
Omstændighed, at Aktierne i Værftsselskabet Reiher- 
stieg-Wetzel & Freytag er steget stærkt i den senere 
Tid (i Dag noteres disse Aktier i 95 pCt., medens Kur
sen i Midten af December laa omkring 60 pCt.), har 
givet Fusionsrygterne forstærket Fart, især omtales 

Fusion mellem dette Værft og Deutsche Werft eller 
Blohm & Voss. Saavel fra Biohm & Voss som fra 
Deutsche Werfts Side dementeres Rygterne bestemt, 
omend Ledelsen af Deutsche Werft har indrømmet, at 
der har fundet Forhandlinger Sted i den senere Tid 
med andre Værfter, dog ikke om Fusion.

Efter hvad det danske Generalkonsulat i Hamburg 
har kunnet bringe i Erfaring, vinder Rygterne trods 
Dementierne Tiltro i Bankkredse, bl. a. fordi den 
almindelige Mening er den, at en Sammenslutning er 
nødvendig for Værftsindustriens Fremtid og snarest 
mulig maa komme.
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VERDENST
Her Lloyd’s Register opgjordes Verdenstonnagen i 
1926 til ialt 64,784,370 Brutto Register Tons, hvoraf 

dog de 2,112,433 Brutto Register Tons repræsenterede
Sejlskibe, saaledes at den disponible Damp- og Motor- 
skibstonnage ialt androg 62,671,937 Brutto Register 
Tons. Ved Midten af 1914, altsaa umiddelbart forinden 
Verdenskrigens Udbrud, var den samlede Verdenston
nage 49,089,552 Brutto Register Tons, hvoral imidler
tid dengang 3,685,675 Brutto Register Tons var Sejl- 
skibstonnage, saaledes at den daværende Damp- og 
Motorskibstonnage ialt talte 45,403,877 Brutto Register 
Tons. For at drage Sammenligning mellem Verdens
skibstonnagen for tolv Aar siden og nu, vil det da for
mentlig være tilstrækkeligt at benytte Tallene for 
Damp- og Motorskibsflaaden, nemlig i 1914 : 45,403,877 
Brutto Register Tons, og i 1926 : 62,671,937 Brutto Re
gister Tons. Sejlskibsilaadens Indsats baade nu og 
dengang var i Forhold til den almindelige Omsætning 
saa ringe, at det maa formodes, at den har været 
uden væsentlig Betydning for Verdenshandelen i det 
store og hele, selv om en Udeladelse af den, i Be
tragtning af at den i 1914 var mere end 50 pCt. større 
end nu, naturligvis ikke vil bringe et ganske retfær
digt Billede ved Sammenligningen af Tonnagens Yde
evne nu og dengang.

Fra de 45,403,877 Brutto Register Tons fra 1914 vil 
det være rigtigt at trække Tankskibstonnagen, som jo 
kun er anvendelig tor ganske særlige Øjemed; denne 
androg ialt 1,479,000 Tons, saaledes at den almindelige 
Tonnage derved nedbragtes til 43,925,000 Brutto Regi
ster Tons, hvorfra imidlertid ogsaa maa trækkes den 
amerikanske Tonnage anvendt paa de store Søer 
nemlig i 1914 ca. 2,260,000 Brutto Register Tons; elter 
disse lorskellige Fradrag kommer vi lor 1914 ned paa 
en samlet Tonnage af 41,665,000 Brutto Register Tons. 
I 1926 var Tankskibstonnagen vokset til 5,598,000 
Brutto Register Tons, medens Tonnagen paa de 
amerikanske Indsøer androg 2,348,000 Brutto Register 
Tons; med disse Fradrag talte den almindelige Ton
nage paa Verdenshavene i 1926 : 54,726,000 Brutto Re
gister Tons, hvorfra dog ydermere maa trækkes ca. 
489,000 Tons repræsenterende Skibe solgt af U.S. Ship
ping Board til Ophugning, men stadigt figurerende i 
Registeret. Efter dette stiller Tallene for 1914 og 1926 
sig derefter som følger: 41,665,000 Tons i 1914 mod 
54,237,000 Tons i 1926. I Løbet af tolv Aar altsaa en 
Forøgelse paa 12,572,000 Brutto Register Tons. Ved 
første Øjekast vil denne Tilvækst forekomme for
uroligende stor, men glemmes maa det ikke, at Ver
denstonnagen praktisk talt aldrig nogensinde har 
staaet stille, og saafremt den procentvise aar lige For
øgelse, som fandt Sted indtil Verdenskrigens Udbrud, 
var blevet fortsat, havde vi i Dag sandsynligvis set 
en Verdensflaade, som tonnagemæssigt væsentlig over
gik den nuværende. Alene fra 1904 til 1914 voksede 
den samlede Verdenstonnage — Sejlskibe exclusive — 
med næsten 17 Millioner Br. Reg. Tons. (Tank- og 
Motorskibsflaaden var dengang kun af ganske ringe 
Størrelse).

Større Lastrum og større Hastighed.
At bedømme Forholdet ganske objektivt er imid

lertid vanskeligt, idet adskillige Faktorer i de seneste 
Aar har gjort sig gældende. Først og fremmest gaar

O N N A G E N
Dieselmotorskibene stadig fremad i Antal, og medens 
denne Klasse af Skibe før Krigen kun talte circa 
234,000 Brutto Register Tons, er de i 1926 repræsen
teret af ialt 3,493,000 Brutto Register Tons. Alene heri 
ligger en meget betydelig Forøgelse af den samlede 
Tonnages Ydeevne, idet det enkelte Motorskib 
jo giver en væsentlig forøget Lasteevne sammen
lignet med det i Størrelse dertil svarende Dampskib, 
men hertil kommer ydermere, at de enkelte Skibes 
Hastighed efterhaanden er blevet sat op, og at Ten
densen endda synes at gaa i Retning af yderligere at 
bygge Skibene med større Fart. Medens Gennemsnits
farten af Verdenstonnagen i 1914 androg 10.55 Knob, 
opgør Fairplay den for 1926 til 11.74 Knob, altsaa en 
Hastighedsforøgelse paa over 10 pCt.

En Fare for Fragtmarkedet.
Et Forhold, der i høj Grad har bidraget til at for

øge Verdenstonnagen i Dag, og som ikke gjorde sig 
gældende før Krigen, er Bygningen og Tilstedeværel
sen af den Tonnage, som ejes af U.S. Shipping Board. 
Efter den sidste Opgørelse ejede Shipping Board ved 
Midten af 1926 ialt 881 Skibe med en samlet Lødvægt 
paa 6,876,000 Tons. I det forudgaaende Aar solgte 
Shipping Board ialt 350 Skibe paa tilsammen 1,671,600 
Tons Dødvægt, dels til private Redere og dels til Op
hugning; iblandt den sidste Kategori fandtes ialt 199 
Skibe paa 814,000 Tons Dødvægt solgt til Henry Ford, 
hvoraf antagelig en Del i Løbet af den kommende 
Tid vil kunne trælfes paa vore Landeveje i ny In
karnation som Automobiler. En Del af den Flaade, 
som Shipping endnu har tilbage, har i aarevis været 
oplagt, og Anvendelsesevnen for alle Skibene er vel 
derfor tvivlsom, men selvom dette er Tilfældet, vil 
Tilstedeværelsen af en stor oplagt Tonnage paa een 
Haand altid rumme en virkelig bare for Stabiliserin
gen af Fragtmarkedet. Under den nylig stedfundne 
»boom« satte Shipping Board exempeivis henved 100 
oplagte Skibe i Fart, og skulde Bedringen i Fragterne 
snart komme, maa det, saalænge Shipping Boaru ikke 
har afhændet hele sin nuværende oplagte Flaade, be
frygtes, at denne kan komme til at virke som en 
Hæmsko paa Udviklingen.

Bedring i Verdenshandelen nødvendig.
Selvom alle disse Forhold tages i Betragtning, og 

selvom det vedgaas, at Ydeevnen i Dag er langt større 
end før Krigen, vil Sammenligningen — foretaget pro
portionelt — dog vise, at Tonnageforøgelsen ikke fuld
stændig er ude af Kontakt med den procentvise For
øgelse, som fandt Sted, indtil det Øjeblik indtraf, da 
Verdenskrigen paa engang kuldkastede alle Bereg
ninger. Det nytter jo imidlertid lidet at trøste sig 
med, at Tonnagetallene paa Papiret ikke er ændret 
væsentligt sammenholdt med Førkrigstidens Retnings
linie, naar ikke samtidig Verdenshandelen er fulgt 
med i Udviklingen, og her staar vi netop ved Ondets 
Rod; tilbage bliver der da at haabe, at den Tid ikke 
maa være alt for fjern, da det viser sig, at Forholdet 
mellem Tilbud og Efterspørgsel ikke er saa fuldstæn
dig abnormt længere, som Tildragelserne paa Ver
densmarkedet i de senere Aar desværre hidtil kun alt 
for kraftigt har vist Navalis.

GDYNIA I NOVEMBER MAANED

Ifølge en fra det polske Generalkommissariat i Dan
zig modtagen Statistik over Skibstrafiken paa Gdy- 
nias Havn indgik der i November 27 Skibe med et 

Rumindhold af 59,968 m3 eller 21,190 N.R.T. mod 28 
Skibe med 19,743 N.R.T. i Oktober Maaned.

Samtlige Skibe med Undtagelse af 2 med Passage
rer og Stykgods indgik i Ballast, 1 Skib udgik med en 
Ladning Cement, 1 med Passagerer og Stykgods. Re
sten havde Kul som Fragt.

Kun 1 dansk Skib anløb Havnen.
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VINTERSEJADS P A
ra det estiske Handels- og Industrikammer i 
Reval har vi modtaget nedenstaaende Meddelelse 

angaaende Sejladsen paa estiske Havne om Vinteren:
Vinterseplads paa estiske Havne begynder alminde

ligvis i Slutningen af December eller i Begyndelsen al' 
Januar. Under Vintersejladsen besejles to Havne, Tal
linn (Reval) og Baltic Port, medens andre estiske 
Havne kun holdes aabne, indtil den faste Is er dan
net. Blandt disse Havne holdes dog Pårnu (Pernau), 
en af de vigtige Tømmer Eksporthavne, længere 
aaben.

Tallinn og Baltic Port holdes aabne hele Vinteren. 
Isforholdene i disse to Havne varierer fra Aar til 
Aar, og undertiden er de tilgængelige hele Vinteren 
igennem uden Isbryderhjælp, men som Regel viser 
Isen sig i disse Farvande i Begyndelsen eller Slutnin
gen af Januar eller i Begyndelsen af Februar, og de 
vanskelige Forhold varer almindeligvis en Maaned 
eller halvanden.

Ingen Vanskeligheder for større Skibe.
Vanskelighederne viser sig hovedsagelig ved Ind

løbet til Tallinn Havn paa Linjen Suurup-Naissaar- 
Sourop-Nargen til Tallinn, men de overvindes let af 
Isbryderne. I haarde Vintre kan Isranden naa til 
Odensholm eller endog til Nåckmandgrund, hvorfra 
Skibene saa vil behøve Isbryderhjælp, men ogsaa i 
de haardeste Vintre kan det hænde, at sydlige Vinde 
holder Vejen aaben til Tallinns Red. I Almindelighed 
er det ikke vanskeligt at naa ind til Tallinn og Baltic 
Port, og kun i særlig strænge Vintre bliver Sejladsen 
vanskelig for Dampere med svage Maskiner, medens 
der ingen Vanskeligheder er for større Baade. Tra
fikken dirigeres sædvanligvis over Tallinn; skønt Ind
løbet til Baltic Port er mere bekvemt, benyttes denne 
Havn sjældent.

Isbryderhjælp er til Raadighed for ind- og ud- 
gaaende Skibe og ydes af følgende Statsisbrydere:

»Suur Toll«, der har Maskiner paa 5,800-6,000 i.H.K. 
Den er paa 2,391 Registertons, bygget i 1914 og er 
17.47 m bred. Det er en af de kraftigste Isbrydere i 
Østersøen, og den er i Stand til at forcere den svære
ste Is.

»Tasuja« paa 528 Registertons, 1,250 i.H.K., 10.62 m 
bred og bygget i 1910.

»Jiiri Vilms«, Isbryder-Bugserbaad, 700 i.H.K., 7.71 
m bred, 265 Registertons, bygget 1902.

»Jaan Poska«, Isbryder-Bugserbaad, 600 i.H.K., 
6.75 m bred, bygget i 1914.

Foruden de ovennævnte er der adskillige mindre 
Bugserbaade, der er udrustede som Isbrydere, og som 
e?i i Stand til at yde Skibe i Isen Hjælp. De til Is- 
brydning byggede Bjergningsdampere, der tilhører 
»The Baltic Salvage Society« er for Eks. i Stand til 
at hjælpe Skibe selv i den haardeste Vinter.

Paa Grund af den store Betydning, som Tallinn 
har pom Følge af den betydelige Transit til og fra 
Rusland, særligt i Vintre, naar Leningrad er lukket og 
Isforholdene meget vanskelige som f. Eks. i 1922 og 
1925-26, er der ogsaa stationeret russiske Isbrydere i 
Tallinn som »Svjatogor« og »Jermak«, men som Re
gel holdes Skibsfarten aaben ved Hjælp af estiske Is
brydere alene.

Isbrydernes Virkefelt.
Benyttelsen af Isbrydere er gratis. I Vintertiden fra 

1. December til 1. Maj betaler Skibe, dér anløber 
estiske Havne, kun en særlig Isbryderafgift af 0.15 
Guldfranc pr. Netto Registerton. (En Guldfranc er hg 
75 Emli.) Isbryderne er underlagte det estiske Marine- 
ministerium. Isbrydernes Virkefelt strækker sig i Al
mindelighed over Farvandet mellem den estiske Kyst

A ESTISKE HAVNE
og følgende Punkter: 59° n. B., 21° 30' ø. L. og 59° 20' 
n. B., 22° ø. L. og 59° 40' n. B., 24° 30' ø. L. Skibe, der 
kommer vest fra, skal søge ind i dette Farvand og 
saa langt frem, som Isen tillader, eller forblive ved 
Iskanten og afvente Isbryderens Ankomst.

Skibe, der er bestemt til Tallinn eller Baltic Port, 
skal give Meddelelse til Marineministeriet direkte eller 
gennem deres Mægler, før de afgaar fra den sidste 
Havn, dog ikke senere end 24 Timer, før de naar 
deres Bestemmelsessted, om Tidspunktet for deres 
Ankomst, idet de regner med aabent Vand. Telegram 
Adresse: Merival, Tallinn.

Skibe, der sejler i Flaade, skal adlyde Isbryder- 
Førerens Instruktioner i Overensstemmelse med de 
Regler, der er givet i »Is-Regulativet«, der udleveres 
til dem af Isbryderens Fører. Rækkefølgen maa over
holdes. Faste Rutebaade gaar først. To Gange daglig, 
ved Middagstid og Kl. 20, skal Isbryderne traadløst 
meddele Marineministeriet deres Position og Positio
nen for Skibene i Konvoyen. Om ønskes kan disse 
Meddelelser ogsaa gives til Skibsførerne.

Tidspunktet for Isbrydernes Afgang meddeles af 
Marineministeriet, og Skibe, der ønsker at afgaa, skal 
sætte sig i Forbindelse med Havnemesteren. Udgaa- 
ende Skibe lægges i en bestemt Orden, der ikke kan 
ændres. Udbringeisen af Passagerskibe ITa Havnen 
under haarde Isperioder finder saa vidt muligt Sted 
hver Søndag Morgen. Bugsering i Søen er almindelig
vis gratis, medens der for Bugsering fra Reden til 
Havnen eller omvendt betales efter den sædvanlige 
Takst.

Daglige Is- og Vejrmeldinger.
Skibe, der er udklarerede fra Havnen, men af Isen 

tvinges til at vende tilbage, betaler ikke Havneafgift. 
Om Is- og Vejrforhold i estiske Farvande gives der 
daglig Meddelelse traadløst. I Havnen er der til Sta
dighed Vagt, Redere og Mæglere faar Underretning 
om Skibsfarten, Isbrydningen og om Isforholdene, og 
Skibene kan saaledes faa rigtige og regelmæssige Med
delelser gennem deres Mæglere. Isbrydningen fore- 
gaar under Tilsyn fra Marineministeriet og under 
Samarbejde med Handels- og Industrikamret, Børs
udvalget og Skibsmægler-Foreningen, og Skibsredernes 
Interesser varetages nøje. Handels- og Industrikamret 
vil altid være i Stand til at give al ønsket Under
retning.

Den 3. Januar 1927 var der kun Is i Bugten ved 
Pårnu og i Moonsund. Resten af Kysten fra Baltic 
Port til Tallinn og til Narovafloden var isfri, skønt det 
havde frosset haardt i flere Dage, og der ventes ingen 
Ishindringer i Størstedelen af Januar, selv om det 
kolde Vejr skulde vedvare.

Som Følge af de ovennævnte Forhold er Havnene 
i Tallinn og Baltic Port tilgængelige og i Stand til at 
imødekomme Redernes Krav i Vintersæsonen, og de 
kan være visse paa, at deres Interesser vil blive vare
tagne paa alle mulige Maader. Tallinn har Kajer med 
en samlet Længde af omtrent 4,500 m og Havnens 
Dybde er op til 32', hvilket giver Tallinn en betyd
ningsfuld Stilling som Mellemled mellem Vesteuropa 
og Rusland, navnlig om Vinteren, naar Skibsfarten til 
Leningrad er lukket.

OPLÆGNINGERNE
f den under Dansk Dampskibsrederiforening hø
rende Tonnage var 8 Skibe med en samlet Brutto

tonnage af 8,094 Tons, 9,909 Tons d.w. oplagt den 
18. ds.
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EUROPAS TILBAGEGANG
AF GAND. POLIT. JOHANNES LEHMANN

Gennem Uger har der raadet den største Uro i 
Hankow; Pøblen har rottet sig sammen og gør 
alt for at skade Europæerne. Den er trængt ind paa 

det af Storbritannien besatte Omraade, og de euro
pæiske Forretninger er blevet lukkede. Det hele ser 
mere og mere truende ud; Kvinder og Børn er ført 
om Bord paa Krigsskibene alt imedens Kineserne hol
der Massemøder og vedtager Resolutioner. Staden er i 
Oprør. Den gamle Revolutions Metoder er taget i An
vendelse suppleret med de ikke mindre virkningsfulde, 
som er kommet samtidig med at Arbejderbevægelsen 
er russificeret.

Hele vor Verden er vænnet til Tumulter, og i det 
himmelske Rige har der i de senere Aar været saa at 
sige daglige Tumulter. Man har ikke lagt videre 
Mærke til dem — men det kan dog ogsaa her hænde, 
at den lille Snebold bliver til den store Lavine, som 
faar alting til at rulle. Gnidningerne i Kina kan blive 
Indledningen til det vældige Opgør mellem den gule 
og hvide Race, men selv om det skulde komme nu, 
vil det jo kun blive Indledningen. Det er en ret til
fældig Regulering, som vil finde Sted. Kun hvor den 
ene Race fuldstændig udrydder den anden, naas der 
en Opgørelse, som gælder Fremtiden. Maori og de 
nordamerikanske Rødhuder har bukket under for de 
hvide Stammer, men det vil ikke gaa saadan mellem 
de gule og hvide Folk. Paa fredelig eller krigersk Vis 
vil Kraftspændingen mellem dem fortsætte gennem 
Aarhundrede, ja Aartusind. Først nu er vi ved det, 
som ser ud som en Begyndelse til noget, der kan faa 
Betydning for Sekler. Den Magtstilling, Europa fik 
gennem de store Opdagelser i det femtende Aarhun
drede, er nu ved at svinde ind. Spørgsmaalet er nu, 
om Europæerne kan bremse for deres egen Tilbage
gang, saaledes at Tilstanden i hvert Fald bliver sta
tus quo.

Den Bevægelse, der vil frigøre det kinesiske Folk, 
og som har bragt det i Harnisk, har ogsaa hentet Næ
ring fra de engelskfjendtlige Kredse i Moskwa. Alt, 
hvad der kan skade England, vinder Bolschevikernes 
Bifald, og de har forholdsvis let Spil, fordi Kina nu 
er saa splittet som det er. Det sydlige og det nordlige 
er i Kamp med hinanden, Landet savner en central 
Regering, som de fremmede Magter skal forhandle 
med. Dette har England i nogen Grad benyttet sig af 
— men samtidig er Hadet til det vokset endnu mere.

Medens den britiske Koncession i Hankow angri
bes, er de japanske og franske uberørte saavel som 
al amerikansk Ejendom. Der er heller ingen af disse 
Magter, der har villet gøre sig solidarisk med Eng
land, og det er ganske umuligt for det at faa nogen 
Besked. Washington overvejer stadig, hvilket Stand
punkt det skal indtage. Mr. Kellog har befalet den 
amerikanske Minister i Peking, Mr. John Me. Murray, 
at han »saa vidt muligt skal holde sin Regering un
derrettet«, og Frankrig, Italien og Japan indtager en 
afventende Holdning.

Mod dette er der ikke andet at indvende, end at 
England ikke kan slaa sig til Ro med det Faktum, at 
de andre Stater vil overveje. Hele Røret i Kina er 
rettet imod Storbritannien og dets Politik, og det gæl
der derfor om at passe paa. Masserne vil ind i det 
engelske Omraade, og den vil gøre alt for at ramme 
den engelske Handel. Maaske vil det lykkes at lamme 
den engelske Handel, fordi England nu er i Skud
linien. Enten maa det før eller senere gribe til Vaa- 
ben, eller ogsaa maa det forsvinde fra de Steder, det 
nu sidder fast. Der er ikke noget Valg uden om dette 
enten — eller. Men rømmer Englænderne først ud af 
Kina, vil alle andre fremmede Nationer meget snart 
følge efter. Læser man Temps, faar man et levende 
Indtryk af, at de er klare over det, men de tænker 

som saa, at saa længe Storbritannien er parat til med 
Vaaben at beskytte Europæernes Interesser, og netop 
derfor samler alt Hadet om sig, saa længe kan man 
godt holde sig rolig. Den italienske Presse pointerer, 
at Kineserne senere vil belønne de Europæere, som 
nu forholder sig rolige. Det er dog kun et forfængeligt 
Haab. Med England staar og falder den europæiske 
Indflydelse i det yderste Østen.

Den nærmeste Tids Begivenheder vil give et Fin
gerpeg i Retning af, om den hvide Mand vedvarende 
har Kraft nok til at bevare sit Herredømme over Jor
den, eller om Førerskabet skal glide ud af hans Hæn
der. Spørgsmaalet er vitalt for alle Europas Folk. Det 
gælder jo her ikke blot Koncessionsomraaderne i de 
kinesiske Havne. Det gælder de europæiske Folk Pre
stige, og det er den, der nu staar paa Spil. Taber 
Europæerne den Agtelse, de hidtil har glædet sig ved, 
maa de gaa tilbage langs hele den asiatiske Linie. Ver
denshandler er hidtil blomstret i Skyggen af Pax Bri
tannia. Mister England sin Magt i Østen, er det forbi 
med den europæiske Samhandel.

De andre Stormagter gør ikke fælles Sag med Stor
britannien, men intet kan være taabeligere. Sejrer de 
gule og tvinger den engelske Politik til Ophør, vil del 
gaa ud over alle hvide. Hadet, Racehadet, kender ingen 
Forskel. Her er det Farven, det kommer an paa. Den 
Politik, Frankrig og Italien nu fører, er det mest kort
synede af alle. Den lader paa et givet Tidspunkt Eng
land i Stikken. Det vil hævne sig, saadan som Svaghed 
nu engang altid strafler sig.

Europa bliver mere og mere svækket gennem ind
byrdes Strid mellem Folkene. Det er nu mere betænke
ligt end nogensinde, fordi England ikke alene evner 
at udkæmpe Striden i det yderste Østen. Europas 
Skæbne er knyttet til England. Lider det et Nederlag, 
kommer vi alle til at bære Følgerne, og de Magter, 
som nu i deres egoistiske Kortsynethed lader England 
i Stikken, kommer til at bære Nederlagets Forsmæ
delse. Europas Fordrivelse fra Kina er intet mindre 
end Begyndelsen til et Sammenbrud for den Magtstil
ling, som er tømret sammen i Løbet af et halvt Aar
tusind. Kampen vil ikke blive afsluttet med vor For
drivelse fra Østen. Kommer det saa vidt, vil Kampens 
tunge Bølger langsomt rulle videre, og den Kamp mel
lem Asien og Europa, der maa komme, vil ikke lade 
vente paa sig, men vil glide ind som et Led i den 
lange krigerske Kæde, der er med til at danne det 
historiske Bindeled mellem Europa og Østen.

Europa har forødt sin Kraft i indbyrdes Strid, 
Folkevældet har lidt efter lidt nedsat Staternes 
Handledygtighed. Det Resultat, der er kommet ud af 
denne Politik, sættes nu paa Prøve. Hvad det vil ende 
med, kan enhver se. Derfor var det nu paa Tide, at 
alle Hvide sluttede sig sammen imod de Gule. Ellers 
er Sejren dem sikker. Johannes Lehmann.

MASKINISTEKSAMEN I 1926
ed de i Aaret 1926 afholdte Maskinisteksaminer 
har Resultatet været følgende:

Til Motorpasserprøven indstillede sig 68 Eksaminander, 
hvoraf 62 bestod.

Til Maskinpasserprøven indstillede sig 21 Eksaminander, 
hvoraf 19 bestod.

Til Den almindelige Maskinisteksamen indstillede sig 259 
Eksaminander, hvoraf 222 bestod.

Til Den udvidede Maskinisieksamens
Hjælpefag indstillede sig 91 Eksaminander, hvoraf 88 

bestod.
Maskinfag indstillede sig 87 Eksaminander, hvoraf 86 

bestod.
Elektrotekniske Fag indstillede sig 108 Eksaminander, hvor
af 100 bestod.
Til Haandværksprøven indstillede sig 209 Eksaminander, 

hvoraf 194 bestod.
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VINTERNAVIGATIONEN PAA LENINGRAD 1926 -1927

Ilsen, der omkring den 20. December naaede helt 
til Øen Hogland, er som Følge af en den 25.-26. ds- 
herskende stærk Vestenstorm bleven drevet dybere ind 

i Bugten og naar nu kun til Øen Penisaari. Isen dan
ner en sammenhængende Masse med hyppige Isskru
ninger til Øen Seskår; fra Saskår og til Iskanten fin
des dels Fast- dels Drivis.

Isbrydningen foretages af Isbryderne »Lenin«, 
»Oktjabr«, »Purga« og »Truvor«. Sejladsen gennem 
Isen tager ca. 15 Timer. Fra Vinternavigationens Be
gyndelse har Havnen ekspederet 140 ind- og ud- 
gaaende Skibe.

Under ovennævnte Storm er, meddeler det danske 
Generalkonsulat i Leningrad, en tysk Damper »Wal
ther Helken« med 1,050 Tons Stykgods gaaet under i 
den finske Bugt i Nærheden af Øen Seskår. Grunden 

angives at være, at Skibet, der var over 50 Aar gam
melt og ikke egnet til Sejlads i Is, uden at afvente 
Isbryderens Ankomst ved Iskanten selv gik ind i Isen, 
hvor det snart kom i Drift. Den stærke Storm be
virkede, at store Isflager sloges ind mod Skibet, der 
hurtigt sprang læk. Da det viste sig umuligt at holde 
Damperen paa Pumperne, forlod Manskabet Skibet, 
der sank et Par Timer senere nord for Seskår. Mand
skabet blev efter at have tilbragt syv Timer paa Isen 
taget om Bord i Lsbryderen »Lenin«, der skulde have 
ført Skibet ind til Leningrad.

Under Henvisning til ovenstaaende Ulykkestil
fælde fremhæver Havneledelsen atter Nødvendig
heden af nøjagtigt at overholde de af denne givne 
Forholdsregler vedrørende Sejlads i Isen.

“DANSK SØFARTS TI DEN DE” S FRAGTBERETNING
København, den 18. Januar 1927. 

Den ene Uge gaar efter den anden, uden at der 
sker noget af Betydning.

Det er ikke let at placere Tonnagen, selv til Rater, 
som lige kan gaa rundt; især er det galt med de 
mindre og mellemstore Baade. »Noget vil vise sig«, 
siger en gammel Vending, og dette noget maa snart 
komme.

La Plata er det eneste oplivende Moment, men 
Skibsfarten kan ikke vedblive at køre paa eet godt 
Marked. Der skal mere til for at sætte Kulør paa 
Fragtmarkedet. I Østens Markeder har der i den 
senere Tid været lidt mere Liv, men Forretningerne 
kommer kun trevent i Orden, da Rederne holder igen, 
og venter meget mere end Befragterne er villige til 
at betale.

Australiens store Efterspørgsel lader vente paa sig, 
og det er vel ogsaa en væsentlig Grund til, at de andre 
Markeder ikke udviser større Liv. — Urolighederne i 
Kina har eller vil maaske faa Indflydelse paa de nær
liggende Markeder, i alt Fald vil England behøve store 
Kvantiteter Kul til Krigsskibene, og selv om det maaske 
ikke tæller saa meget, kan det godt faa Indflydelse.

Nord-Amerika er endnu et fast Marked for prompt 
Tonnage. — Middelhavet har en meget stor Tilgang af 
Tonnage i alle mulige Størrelser, og 15/2,500 Tonnere 
maa mange Gange tage samme Betingelser, som de 
helt store Baade — 4/8,000 Tonnere —, og Resultatet 
bliver derefter.

Kuleksporten fra U.K. er endnu langtfra »up to 
the mark«, fra de kontinentale Kuleksporthavne gaar 
der heller ikke saa meget som ventet, og som Følge 
heraf maa Fragterne blive daarlige.

TRÆLASTMARKEDET
Befragtningerne for prompt Lastning er faa og 

daarlige. — Det er utroligt, at Tonnage kan faas til de 
gældende Rater, men Rederne regner vel med, at det 
er ligesaa godt som at gaa tilbage til f. Eks. England 
for dér at faa en daarligt betalende Kullast, og haaber 
paa et bedre Marked, naar Trælastrejsen er udført.

For helt prompt er sluttet: Kotka-West Hartlepool, 
400 Fv. Props 48/6 d., Danzig-Calais, 375 Fv. Props 29/-.

For f.o.w. Lastning er igen sluttet en Del, men Ra
terne er fremdeles utilfredsstillende og har ikke 
Chancer for at bedres, før der kommer mere Fart i 
Kulafskibningerne. Udgifterne til Lastning og Losning 
samt Havneafgifter vil antagelig ikke stille sig gun
stigere i Aar. Bunkers derimod maa ned i 14/-, 16/-, 
og Kulfragterne til Danmark maa mindst være 7/-, før 
det kan betale sig at sejle paa Østersøen til de i Dag 
opnaaelige Rater.

1,000 Stdr. Bjorko/London er taget til 42/6d. 750

Stdr. Nyhamn-London endog 41/-. 430 Stdr. Torneå- 
Wisbech 50/-. 400 Stdr. Trångsund-Amsterdam Hfl. 
23^. 550 Favne 3 Syd-Finland-Amsterdam Hfl. 23.00. 
Leningrad-Holland noterer 30/-, 31/- for Afskibning 
over Aug./Septbr./Oktbr. Syd-Finland-Calais 35/-, 
Rouen 36/-.

I Øjeblikket ser det ikke ud, som om disse Rater 
kan forbedres, og da Befragterne er villige nok til at 
slutte op, maa det tyde paa, at de finder Raterne 
billige.

KUL, KOKS ETC.
Forretningsløshed over det hele. Raterne fra U.K./ 

R’Dam/Danzig og Stettin til de skandinaviske Lande 
er ikke Omtale værd, og de som kan, holder sig væk, 
og gør det forhaabentlig bedre andetsteds.

MIDDELHAVET ETC.
Hverken Efterspørgslen efter Tonnage eller No

teringerne er undergaaet nogen Forandring til det 
bedre.

U.K.-Genoa Range er stadig i ca. 10/6d.—11/- for 
2,500 Tonner, og 9/6d.—9/9d. for større Baade. Tyne/ 
Malta 11/-, Blyth/Messina 10/6d., Forth/Palermo 11/-, 
Barcelona 12/9d., Wales/Oran 9/9d.—10/-, Sfax 10/7>4, 
Barcelona 13/6d., Alexandria ll/3d., Rotterdam/Mar- 
seille 10/—10/6d., Oran/Algier 9/9d.—10/-, Lisbon 10/-, 
Øerne 9/6d.—10/-, Danzig/Vestitalien 13/-.

Nogen Bedring er der heller ikke i de hjemgaaende 
Markeder. Frugtnoteringerne er igen aabnet med ca. 
25/- for 80,000 cbf., 24/- for 100,000 cbf. og 23/-, 22/- 
for lidt større Baade. Jordnødder fra Gambia River 
til London udbydes til 28/- Februar og 26/- til Kon
tinentet pr. April. Fosfat, Esparto og Ertsladningerne 
gaar til lave Rater. Alexandria er nede i 17/6d. pr. 
Ton Cottonseed til Southampton eller Østkyst, 15/- pr. 
60 cbf. 150/200,000 cbf., og 13/6d.-14/- til Hull for 
3/400,000 cbf. Sortehavet er kommet i Markedet igen 
og faaet Tonnage til 14/- Kontinentet, 14/6d. til U.K., 
16/6d. til Danmark/Sverrig/Norge. Sulina Range-Kon- 
tinentet, prompt, betaler ca. 17/—18/-, og Donau- 
Kontinentet, Marts/April indikerer omtrent det samme.

NORD AMERIKA, GULFEN. CANADA ETC.
Prompt Tonnage er ikke i Overflod, og følgelig 

kan Markedet holdes nogenlunde oppe. Korn fra West 
St. John betaler fremdeles 24/25 Cents til Middelhavet. 
Northern Range-Rotterdam/Antwerpen 18/18J4 med 20 
Cents for Byg til Bremen; Kul til Rio er sluttet til 
5.00 Dollars; Buenos Aires 21/3, Vestitalien til 3.75 Doil. 
Landbrugsmaskiner New York-Sortehavet 12J4 Cents 
pr. cbf., Februar Lastning; og Bomuld 1/2 Gulfen/ 
Danmark holdes omkring 7.00 Doll, for Februar, men 
nogen Slutning til denne Rate rapporteres ikke. Cuba/
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KONGERIGET DANMARKS
i har faaet tilsendt Kongeriget Danmarks Handels
kalender, der er blevet et kommercielt Hjælpe

middel af høj Rang. Denne Handels-Kalender giver 
praktisk talt Kendskab til enhver Branches Forhand
lere selv i de yderste Kroge af Landet, idet den for at 
opfylde sit Formaal optager enhver Næringsdrivende 
uden Vederlag.

Kongeriget Danmarks Handels-Kalender er ind
delt i tre Hovedafsnit — for Hovedstaden, Købstæ
derne og Landstationerne. Hertil slutter sig et alfabe
tisk Navne-Register over Producenter og Grossister, 
med Henvisninger til Fagregistret, og af dette er især 
Provinsafsnittet iaar udvidet betydeligt, omtrent til det 
dobbelte, og der er overalt heldigt tilstræbt en særlig 
Overskuelighed og Samling af Stoffet.

Registrene for Hovedstaden og Købstæderne er sup
pleret med fyldige Realregistre og Orienteringskort.

HANDELS-KALENDER 1927
Desuden findes der Kortskitser over ca. 150 af de stør
ste Landsbyer. Med sine Oplysninger om Danmarks 
administrative Inddeling, Landets Stats- og Kommune
institutioner, Postadressebog, Foreningsregister, Af
snit om Færøerne og Grønland og et af en islandsk 
Forretningsekspert udarbejdet Islands-Afsnit samt Ak
tie-, Obligations- og Valutakurser i 1926 er Kongeriget 
Danmarks Handels-Kalender en for den store Almen
hed særdeles anvendelig Haandbog, der forøvrigt i 
Aar ved Postgeneraldirektoratets Foranstaltning vil 
blive fremlagt paa de større Postkontorer.

Den nyttige Bog er endvidere som sædvanlig frem
lagt i skandinaviske Hoteller, paa Statsbanernes Fær
ger, paa de danske Passagerbaade, paa Amerika- 
baadene, samt i Gesandtskaber, Konsulater og i de 
større Foreningers Læsestuer; den anvendes i vid Ud
strækning overalt i hele Landet.

DANSK SØFORSIKRING I 1925

Iden fortræffelige Aarbog »Dansk Forsikrings Aar- 
bog« 1926, der lige er udkommet, udtales, at den 
danske Sø- og Transportforsikring i 1925 udviklede 

sig forholdsvis favorabelt, navnlig Vareforsikringen. 
Der var faa Isskader, Totalforlisene var faa, og An
tallet af større Skader i den indenlandske Forretning 
overhovedet moderat. Paa den anden Side var For
holdene for Skibsfarten vanskelige, hvorved Præmie
indtægten trykkedes, og Kronestigningen virkede i 
samme Retning. For Kaskoforsikringen var Aaret min
dre tilfredsstillende. Reparationspriserne er stadig for 
høje, selv om de er gaaet noget ned, og en Del Rede
rier maatte i 1926 oplægge Tonnage.

Konkurrencen mellem Selskaberne er stadig meget 
skarp. Foreningen af danske Søassurandører har i 
1925 fortsat sit regulerende Arbejde med Hensyn til 
Præmier, Forsikringsbetingelser og Statistik, og det 
indsamlede Materiale vil efterhaanden blive en værdi
fuld Rettesnor for Præmietariferingen. Aaret tegner 
sig lysere end de nærmest foregaaende Aar, og de fem 
ældre københavnske Søforsikringsselskaber havde i 
1925 en samlet Bruttopræmie af 22.28 Millioner Kroner 
mod 28.54 i 1924, og af dette Beløb var 8.42 Millioner 
Kroner for egen Regning. De betalte Nettoskader an
drog 7.72 Millioner Kroner. Det samlede regnskabs
mæssige Aarsresultat er et Overskud paa 936,509 Kro
ner mod 754,726 Kroner i 1924.

UDFØRSELEN AF POLSKE KUL
Over Danzigs Havn er der, ifølge derom modtaget 

Oplysning gennem det derværende Havneudvalg, i 
Løbet af December Maaned udført ialt 288,187 Tons 
Kul, deraf til Danmark 46,240 Tons, mod 317,139 Tons, 
deraf til Danmark 60,067 Tons i November Maaned.

Udførselen er fordelt paa følgende Maade:
Sverige ................................................
Danmark ............................................
Frankrig ............................................
Letland ................................................
Finland ..............................................
Norge ..................................................
England ..............................................
Rusland ..............................................
Estland ................................................
Lithauen ............................................

156,199 Tons
46,240 -
16,954 -
16,288 -
33,233 -
11,853 —
2,300 -
2,090 -
2,110 -

920 -
Ialt.... 288,187 Tons

Medens den samlede Kuludførsel er gaaet itlbage 
fra November Maaned med ca. 10 pCt, er Udførselen 
til Danmark gaaet tilbage med 23 pCt., medens Ud
førselen til Sverige, Frankrig, Letland og Finland er 
steget, for det første Lands Vedkommende fra 106,626 
Tons i November til 156,199 Tons i December eller 
50 pCt. Til England er der derimod kun udført 2,300 
Tons, medens Tyskland i omhandlede Maaned over
hovedet ikke er repræsenteret som Aftager.

(Fragtmarkedet fortsat.)

U.K. 22/-, 22/6d., Goteborg 24/-. Pitch-Pine, Pitch, 
Asfalt, Petroleum og Net-Charter kan faas til ufor
andrede men ret utilfredsstillende Fragter. Vancouver/ 
U.K.-Cont., Februar/Marts 37/6d.

SYDAMERIKA
Saalænge det hjemgaaende Marked er fast, kan de 

udgaaende Kullaster holdes paa et meget lavt Niveau. 
Kullasterne er faatallige, og en Masse Baade er sluttet 
for Korn ballastgaaende paa Betingelser, som bør 
kunne give lidt Overskud. En Fragt af 13/6d.—14/- 
for Kul bringer Baadene frit ud, men heller ikke mere, 
og der er intet at løbe paa, hvis det hjemgaaende 
Marked svigter. Det er paa den hjemgaaende Ladning 
Fortjenesten ligger. De, som tager Chancen og løber 
Baadene dødprompte, gør det maaske bedre end de, 
som assurerer sig og slutter inden Afgangen, men La 
Plata er, og har altid været, et farligt Marked, og Stil
lingen kan være en helt anden om 3/4 Uger. Det bedste 
vilde naturligvis være, hvis der var nok Last at faa 
ud til 15/, 16-, og der samtidig kunde sluttes hjem til 
25/-, 27/6, men saadan er det nu en Gang ikke. Januar 

Tonnagen er endnu værd ca. 35/-; Februar ca. 30/-; 
Marts/April 26/-; April/Maj 25/- og Juni 24/6d.—25/-.

Til Canada noteres 25/- Maj Lastning.

ØSTEN
Lidt mere Bevægelse kan opvises i de forskellige 

Markeder. Saigon & Kohsichang-Cuba, 6 Havne, er 
gjort til 45/-, Burma/Cuba 37/6d., Fiume 32/-, Madras 
Coast-Kontinentet 37/6d., Marseille I Genoa 33/9d., 
Vladiwostock-Hull/Hamburg/Rotterdam 31/3, Option 
Skandinavien l/3d. mere. Mauritius-U.K. 27/6d.—28/6d. 
1/2 Lossehavne. Durban/Bombay 14/-. Australien ind
tager endnu en passiv Holdning. En enkelt Baad til 
Callao har faaet 35/-.

TIME CHARTER
De Vestindiske Befragtere har taget mange Baade 

til »maintained rates«: 4,350 Tons 1 Rundrejse 1.50 
Doli.; 3,200 Tons 1 Rundrejse 1.65 Doil.; 2,450 Tons 1 
Rundrejse 2.00 Dolk; 5,700 Tons 1 Rundrejse 1.30 Doil.; 
3,900 Tons 3 Maaneder 1.60 Doil.; 3,400 Tons 6 Maane- 
der 1.70 Doll.
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fif Skibsfartens Romantik.
1. Tramps og Ladninger.

Det kommer som en Overraskelse for mange Folk 
at erfare, at der eksisterer flere Skibe paa mindre 
end 1,000 Tons end Skibe over denne Størrelse. De 

store atlantiske Rutedampere paa 30, 40 og 50,000 
Tons, af hvilke der kun er en Snes Stykker, alle vel
kendte af Navn, befinder sig i den ene Ende af en lang 
Række, i hvis anden Række der er Tusinder af smaa 
Skibe, som besørger deres Del af Søtransporten, lige- 
fra smaa skrøbelige Skibe beskæftigede i Kystfart i 
alle Verdens Lande og snavsede Kulbaade, der snuser 
sig frem gennem de syv Have, til de større Skibe, som 
fører Korn til Europa fra Australien, La Plata og 
Nordamerika, Tømmer fra Hvidehavet og Erts fra 
Spanien — — —

»Passagerbaaden er en Dame, men var hun ikke skabt, 
Vilde der dog være Tramps for hjemlig og fremmed

Fragt«

Nylig laa der en Nat to fuldriggede Sejlskibe for 
Anker paa Themsen tæt ved hinanden. Det ene kom 
fra Peru med en Ladning Guano, det andet var be
stemt til Norge i Ballast. Det er ikke noget almindeligt 
Syn i vore Dage i engelske Havne, men de gamle Sejl
skibes Traditioner, der heldigvis er blevet bevaret i 
Kiplings, Masefields og Frøken Fox Smiths Vers, er 
gaaet i Arv til Trampbaadene.

De taber Terræn.
Før Krigen plejede man at regne, at to Trediedele 

af den britiske Handelsflaade bestod af Tramps. Det 
Forhold er nu ændret. Flere og flere Trampbaade maa 
afgive deres Forretning til Rute-Lastbaadene. Dette 
skyldes Skibenes stadig voksende Størrelse. Skønt der 
endnu er langt flere smaa Skibe end store, er Gennem
snitsstørrelsen af de Skibe, der er beskæftiget i Lang
fart, gaaet mægtigt op, og dette er Tilfældet i højere 
Grad i den britiske Handelsflaade end i andre Landes. 
Forskellen mellem Rute-Lastbaade og Tramps er ikke 
saa meget en Forskel mellem Skibene som mellem Far
terne. Et Skib kan være beskæftiget som Tramp én 
Maaned og blive sat ind paa en Fragt-Rute den føl
gende, saadanl kan hænde, men selvfølgelig har Rute- 
baade og Tramps hver for sig udviklet deres egen 
Individualitet.

I den sidste halve eller hele Snes Aar er det blevet 
mere og mere almindeligt at etablere regelmæssig Fart 
af Skibe, som afgaar med bestemte Mellemrum, paa 
vigtige Handelsruter, i Stedet for at overlade det til 
Købmændene og Skibsmæglerne at fragte Tramps til 
deres Vareafskibninger. Dette er at følge i Passager
fartens Spor, og selvfølgelig er det langt bekvemmere 
for Forretningsfolk at have Skibe, der afgaar hver 
fjortende Dag eller hver Maaned end at være nød
sagede til at fragte et særligt Skib for de Varer, de 
har. De paa de faste Ruter beskæftigede Skibe kaldes 
Rutebaade og er bygget til Transport af Stykgods.

Nye Rater.
Siden Panamakanalen aabnedes, eller maaske 

snarere siden Krigen sluttede, er der opstaaet nye 
Ruter mellem Nordamerikas Stillehavskyst (Vancouver 
Seattle, San Francisco etc.) og Europa. Handelen her
fra dreves over Land og i mindre Maalestok, da 
Skibene maatte gaa rundt Kap Horn for at naa op til 
den nordamerikanske Stillehavskyst. Det er interessant 
at se, at de faste Rutebaade er dominerende her nu, 
endog med Hensyn til Korntransporten, der alminde
ligvis anses for Trampbaadenes Domaine.

Der er dog neppe Sandsynlighed for, at Tramp

baadene vil blive slaaet ud, saaledes som Sejlskibene 
er blevet det. Der vil altid være Brug for en betydelig 
Tramptonnage til Transport af Kul, Korn, Tømmer, 
Frø, Erts etc., i det Hele det, der kaldes Bulklad
ninger, der transporteres upakkede og i saa store 
Mængder, at de kræver hele Skibsrummet. Adskillige 
af disse Farter er periodisk tilbagevendende, og 
Skibene fragtes derfor i Markedet, naar det er nød
vendigt. Til Transport af kostbare Varer er Rute- 
Lastbaadene blevet uundværlige, og de bygges i vore 
Dage saaledes, at de i Ydedygtighed kan konkurrere 
med de mindre Passagerbaade. Der er for Eks. ikke 
nogen Tramp, der transporterer de kostbare Bom
uldsvarer fra Manchester. Til den lange Rute mellem 
Europa og den nordamerikanske Stillehavskyst er der 
i Øjeblikket under Bygning fem nye Motorskibe paa 
10,000 Tons hver, som skal have en Hastighed af 14^ 
Knob. Naar undtages, at disse nye Skibes Hastighed 
vil være større end Hastigheden af hvilke som helst 
andre Skibe, der udelukkende giver sig af med Fragt
fart, er de typiske for de nye Skibe, der sættes ind 
paa de lange Ruter.

»Enepiger".
Tramps bygges ikke af samme Størrelse eller til 

saa stor Hastighed som Rutebaade. De skal være »Ene
piger« og bygges følgelig saaledes, at de forener An
vendelighed til alt Brug med Økonomi. I Størrelse kan 
de gaa fra 2,000-5,000 Tons, men er sjældent større. En 
typisk Tramp er en »tre 0«Baad, d. v. s. en Baad, 
der har Hytte, Bro og Bak. Officerernes Kvarter er 
paa Brodækket og Mandskabets enten i Bakken eller 
i Hytten. Et Skib paa ca. 4,000 Bruttotons skulde være 
i Stand til at transportere henimod 7,000 Tons Gods, 
og det har almindeligvis en Hastighed af 8-10 Knob.

Saadant et Skib kan transportere næsten en hver 
Slags Varer paa hvilke som helst Farter, og vil mulig
vis ikke anløbe Hjemstedet et helt Aar igennem. 
Tramps er almindeligvis ikke smukke. Meget ofte staar 
Skorstenen lodret midtskibs; undertiden er Maskine 
og Skorsten anbragt agter som en Forsigtighedsregel 
mod Ild, og Masterne er ikke anbragt paa deres Plads 
af Skønhedshensyn men for at gøre Nytte. Til Be
skrivelse af en typisk Tramp har jeg valgt, hvad der 
antagelig er den mest almindelige Type af Fragtbaade, 
men der er mange Variationer, og nogle af de specielle 
Skibstyper er meget vigtige.

Til Transport af Kul har der i Tidens Løb udviklet 
sig en Skibstype, der bedst kan beskrives som en stor 
rumdelt Kiksdaase. Lugerne naar næsten helt ud til 
Skibssiden, saaledes at Kullene hurtigt kan indlades. 
Saadanne Skibe kaldes selvstuvende, men Udtrykket er 
noget overdrevet, da nogen Stuvning altid vil være 
nødvendig.

Grimme Skibe.
Selvstuvende Skibe er grimme nok, men de er dog 

ikke helt saa grimme som de Skibe, der er bygget til 
Transport af Erts. Disse Skibe kan kendes paa en 
Række Kraner, der rager op over Dækket. Jernerts 
er en meget farlig Last paa Grund af, at den er saa 
tung, og Ertsbaade bygges derfor saaledes, at de kan 
indtage Ladning til forskellige Højder i Skibet, saa
ledes at Vægten bliver godt fordelt.

De Skibe, der transporterer Kød og Frugt til Eu
ropa, er af en meget kostbar Type, idet de maa ud
styres med Frysemaskiner og isolerede Lastrum. Far
ten med afkølet og frosset Kød har navnlig antaget 
et mægtigt Omfang, og et meget stort Antal Skibe er 
beskæftiget i denne Fart. Mange af disse Skibe tilhører
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Selskaber, der er associerede med de store kødprodu
cerende Selskaber.

Paa lignende Maade har Olietankbaaden til Trans
port af Olie i bulk udviklet sig, og mange af dem 
drives af særlige Selskaber, der er dannet af Olie- 
Selskaberne. The British Tanker Company har saa
ledes en Flaade af Tankbaade, der transporterer Anglo 
Persian Oil Company’s Produkter. Tankbaadene er 
delt i en Antal lukkede Tanke, hvori Olien pumpes 
ved Lastningen, og hvorfra den atter pumpes ved 
Losningen. British Tanker Company’s Skibe losses i 
Swansea i Rør, der over en Strækning af 20 miles fører 
til Anglo Persian Oil Company’s Oliestation. Tank
baade har altid deres Maskine agter for at undgaa 
Faren for Ild.

Forretningskvarteret.
Den store Børs for Slutning af Tramptonnage er 

the Baltic i St. Mary Axe, London. Som de fleste Bør
ser i London stammer the Baltic fra et Kaffehus i det 
18. Aarhundrede, det gamle Jerusalem Kaffehus, der 
vistnok laa i Leadenhall Street. Her oprettedes Lon
don Skibsfarts Børs, der senere etableredes i South 
Sea House, hvor den blev Nabo til the Baltic Køb
mandsforening.

Baltic Købmændene indførte oprindelig Talg fra 
Rusland, men i Tidens Løb optog de ogsaa andre 
Brancher. Da det gamle South Sea House blev lukket, 
sammensluttedes London Skibsfart Børs og Baltic Sel

skabet under Navnet: Baltic Handels og Skibsfarts 
Børs og blev installeret i den nuværende udstrakte 
Bygning for et kvart Aarhundrede siden.

The Baltic er Børs for Skibe saavel som for Varer, 
og det kan lige saa lidt som Lloyds helt kaldes et 
Aktieselskab. Mange af Lloyds Medlemmer er ogsaa 
Medlemmer af the Baltic, idet de baade er Skibsmæg
lere og Assurancemæglere. I den store kuplede Sal, et 
Lokale, hvis Lige der ikke er mange af i London, 
mødes Købmændene daglig. I ét Hjørne drøfter man 
Skibe , i et andet Korn, Tømmer i et tredie og Olie 
og Frø i et fjerde, og Beretning om Dagens Priser og 
de gjorte Forretninger offentliggøres i Bladene, saa
ledes som følgende Uddrag fra Times viser:

»Paa the Baltic Skibsfarts Børs i Gaar satte For
retningerne i Tonnage Rekord. Over 40 Skibe skal 
være blevet fragtede — — —

»London (The Baltic Børs) Hvede-Fragtmarkedet 
var vedvarende fast, og Noteringerne var 3 til 6d. 
højere — — —.«

»Paa the Baltic Børs var Hørfrø fast og gik yder
ligere 2/6 op, men Efterspørgslen var kun ringe.«

Saadanne Meddelelser kan læses hver Morgen, og 
selvfølgelig afhænger uhyre mange Forretninger hele 
Jorden over af dem. F. Eks. kan Manitoba Hvede 
blive købt og solgt, og et Skib fragtet til at bringe Kor
net maaske fra Vancouver til Milano fra Salen i Bal
tic Børsen.

KRAKS EXPORT DIRECTORY OF DENMARK 1927

Kraks Legat har udsendt en særlig Eksport Ka
lender 1927 for Danmark som Propaganda for 
dansk Eksport. Bogen, der er udsendt gratis til Ud

landet i 10,000 Eksemplarer, synes os overskuelig og 
praktisk i Brugen for den udenlandske Kunde. Stoffet 
er ordnet dels efter Byer (i List of Firms), dels efter 
Varer (i List of Products)). Indholdsfortegnelser, An
visninger til Bogens Brug etc. er trykt paa engelsk, 
fransk, spansk og tysk, Vareoverskrifterne desuden 
paa dansk, og paa hvert af de fem Sprog er der af
fattet Emnelister (Indexes to List of Products).

Kalenderen indeholder desuden korte Oversigter 
over det danske Erhvervsliv, ledsaget af statistiske 
Tabeller samt Fortegnelse over faste Dampskibsruter 
mellem danske og udenlandske Havne, Oplysninger om 
Havneforhold, om Forholdet mellem dansk og frem
med Mønt og meget andet.

Kalenderen vil utvivlsomt vise sig meget nyttig for 
udenlandske Kunder og være en god Støtte for dansk 
Eksport.

OVERSÆTTELSER TIL ENGELSK 
HANDELSDOKUMENTER • KORRESPONDANCE 

REKLAME« OG KATALOGÆEKST

W. E. CALVERT
VEJRØGADE 15, STR. . TELE. RYVANG 2151 y.

Telegram Adr.: "Grainbags Montreal". Teif.: Main 2418.6956

SENDEL & GORDON
SÆKKE OG SEPARERINGSKLÆDE

21. DUKE STREET,

MONTREAL
FILIAL: 26, NELSON STREET, ST. JOHN.N.B.

C. L. Oversier
DORDRECHT • ROTTERDAM

★

SKIBSMÆGLER • BEFRAGTER 
STEVEDOR

Omskibning af Ladninger med moderne 
Kraner og Lastningsmateriel.

Zeyen & de Meyer 
ROTTERDAM 

★
SKIBSMÆGLERE 
BEFRAGTERE 
STEVEDORES

BEFRAGTNING
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KAINITCERTEPARTI

Firmaet J. H. Bachmann, Bremen, benytter et Certe- 
parti, som gælder for Lastninger fra Bremen til

U.S.A, av kainit, manure salt, muriate of potash and/or 
any other salts or manure, etc. Der findes i dette 
Certeparti følgende Klausul:

»Owner to give written notice to the Charterer 
of the exact date of steamers readiness at least 8 
days before. Any demurrage on railway-cars and 
lighters incurred by delay of steamer with regard 
to loading readiness for owners account.«

Denne Klausul maa vi, udtaler Nord. Skibsreder- 
forening, advare vore Medlemmer mod at akceptere. 
Som det ses, skal man opgive 8 Dage i Forvejen 
Skibets nøjagtige Lastedato. Dette er jo forøvrigt, 
hvad der er almindeligt i tyske Certepartier. Blandt 
andet findes en lignende Bestemmelse i Deutkohle- 
certepartiet og i German Coal Charter 1924. Men den 
Bestemmelse, som er tilføjet i Kainitcertepartiet fra

ISMELDINGER PR
Sverige.

Våstra Kvarken og nordligere Stationer lukket.
Søen ved Skag usigtbart, ved Hårno Drivis, lukket for Sejl

skibe.
Angermanålven svær Fastis, Rende.
Ved Bråmb isfrit, til Sundsvall sammenpakket Sjapis, kun for 

kraftige Dampere, Alnosundet lukket.
Hudiksvall lukket.
Søen ved Ago isfri, ved Lilljungfrun lukket.
Ved Eggegrund isfrit, til Gåvie Fastis, kun med Isbryderhjælp. 
Skutskårs isfri.
Orskår isfri, Oregrundsgrepen nordi. Del isfri, sydi. Del Fastis, 

kun for kraftige Dampere.
Sandhamn-Stockhoim Fastis, kun med Isbryderhjælp. 
Landsort-Stockholm Sjapis, lukket for Sejlskibe.
Idefjorden ikke meldt.

Rusland. (18')
........................... til Stenskær, derfra til Kalbodengrund kan 

mødes Drivis. Der er ca. 15 Sm. Sejlads i Fastis. Isbrydere 
skal afventes V. for Stenskær.

Estland.
Zerel Sjapis, kun for kraftige Dampere.

Bremen, om at Liggedagspenge for Jernbanevogne og 
Lægtere, som opholdes ved Skibets Forsinkelse, skal 
være for Rederiets Regning, har vi ikke tidligere set. 
Klausulen er, som det ses, holdt i en meget bestemt 
Form, og selv om den Hindring, som foraarsager 
Skibets Ophold, er en saadan, som Rederiet absolut 
ikke kunde kende til eller burde have regnet med, vil 
det uden Tvivl blive paastaaet af Befragterne, al 
Rederiet skal betale demurrage til Lægtere og Jern
banevogne, og hvem kan forudse, hvad Rsultatet af en 
Proces vil blive? Noget Beløb, der skal tilsvares for 
saadant Ophold er ikke fastsat, saa at Rederne ud
sættes for vilkaarlige Krav.

Certepartiet indeholder ganske vist en vanlig »Act 
of God« Klausul, og vi mener og vil hævde, at denne 
Klausul maa fritage Rederiet, naar der foreligger Hin
dringer udenfor Rederiets Kontrol, som bevirker, at 
Skibet ikke kunde holde den opgivne Lastedato. Men 
Rederne bør ikke udsætte sig for nogen Slags Risiko i 
saa Henseende.

. 19. JANUAR 1927
Filsand, Dagerort, Dago N„ Odenshohn, Pakeror isfri. 
Nargo N. Drivis, lukket for Sejlskibe.
Reval Red og Kokskår isfri.
Ekholm Sjapis, vanskeligt for Sejlskibe.
Stenskær isfri.
Narva svær Drivis, kun for kraftige Dampere.
Kyno og Varder svær Fastis, lukket.
Vorms Sjapis, kun for kraftige Dampere.

Lettland.
Papensee, Libau, Steinort, Vindau isfri.
Lysserort Sjapis, vanskeligt for Sejlskibe.
Michaelsturm Drivis, lukket for Sejlskibe.
Domesnæs mod N.V. og S.O. Drivis, lukket for Sejlskibe, mod 

N.O. isfrit.
Messaragotsem Drivis, lukket for Sejlskibe.
Riga isfri.
Haynash sammenpakket Sjapis.

Tyskland.
Pillau, Havnen uhindrende Sjapis, Konigsberg Kanal Fastis, 

Rende.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Lodsvæsenet.

En i Søfartskredse kendt Mand, Lodsformand M. N. Iver
sen, Dbm., Esbjerg, har fra Nytaar taget sin Afsked af Lods
væsenets Tjeneste. Iversen er født paa Fanø, og i 15 Aars 
Alderen kom han ud at sejle med Fanø Skibe. 1887 tog han 
Styrmandseksamen i Rindby og sejlede derefter i 6 Aar med

SKIBS*
PROVIANTERINGS*
------- HANDLERE-------

København i
Frihavnens Skibsprovianteringsforretning, Frihavnen.
H. S. Hansens Eftf., Amaliegade 37.
Th. Møller, Nyhavn 45—47.

Aalborgs
A. Chr. Berthelsens Eft.

Aarhus i
Andreas Skaarup, Skolegade 29 og Havnegade 26.

Fredericia:
Fredericia Skibsprovianteringsforretning 
ved Ejnar Christensen (fhv. Skibsfører), Telf. 567.

Frederikshavn:
P. Schou & Co. Telegr.*Adr. »Schou<. Stats Tlf. 17.

Horsens:
Morten Jensen 6. Keller.

Nyborg:
Gotfred Petersen, Skibshandler, Telefon 134.

Nørre Sundby:
A/S Nørre Sundby Skibshandel.

Randers :
A. L. Nielsen, (sut. Forhyringsagent).

engelske Damp- og Sejlskibe, indtil han i 1887 blev antaget 
som Aspirant og mønstrede som Matros til Lodsvæsenets Tje
neste. 1890 blev Iversen ansat som Lods og 4 Aar efter Fører 
af Lodskutteren. 1920 afløste han som Formand Lodsolder- 
mand Ibsen, og 1923 blev han Formand for »Dansk Lodsfor
ening. 1905 fik Iversen Medaljen for Druknedes Redning for 
Medvirken ved Redning af to af Besætningen fra en norsk 
Damper.

1923 blev han Dannebrogsmand.
Iversen forbliver boende i Esbjerg, hvor han er Medlem af 

Søretten.

Bolshevikdrift af Skibe.
Det vakte Munterhed i Norge i sin Tid, da Sovjetskibet 

»Tavarisch«, som var paa Vej fra Lysekil til Syd-Amerika, 
pludselig dukkede op i — Vardø! Det hævdedes den Gang, 
at hverken Kaptajn eller Styrmand havde noget at sige om 
Bord — »Skibsraadet« bestemte Kursen!

Nu rapporteres det, at Skuden omsider er naaet frem til 
Rosaria. Men Rejsen har varet 371 Dage. Lasten har en 
Værdi af 2,200 Pund, Omkostninger alene løber op til det 
tidobbelte.

Ophævet Generalagentur.
Med Udgangen af Aaret 1926 ophørte Bergens Brandforsik- 

ringsselskab med Tegning af direkte Forsikringer udenfor 
Norge, og det af Firmaet siden 1872 ledede Generalagentur 
for dette Selskab ophæves derfor den 31. December 1926.

Firmaets Brandforsikringsafdeling vil imidlertid fortsætte 
sin Virksomhed uafhængig af dette Forhold, idet General
agenturet i Brandforsikring for Forsåkringsaktiebolaget »At- 
lantica« i Goteborg er overdraget Grosserer F. Gammeltoft.

De i Bergens Brandforsikringsselskab løbende Forsikringer 
forbliver ufoandret i dette Selskab til Policens Udløb, hvor
efter Firmaet vil afdække Forsikringerne i »Atlantica«.
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Oplægningerne i Provinshavnene.
Ved Nytaarstid var der i Marstal Havn oplagt i alt 40 

Skibe paa ca. 10,000 Tons Dødvægt. Af disse er 3 Dampskibe, 
1 4m. Skonnert, 1 3m. Motorskonnert, 2 Barkentinere, 4 3m. 
Skonnerter, 1 Bramsejlsskonnert, 1 Topsejlsskonnert, 4 Fore
and aft-Skonnerter, 12 Skonnerter (Størrelse 75-150 Tons d.w.) 
med Hjælpemotorer og Resten mindre Motorsejlere og Sejl
skibe.

I andre Havne findes følgende oplagte Marstalskibe: Dpsk. 
»Emanuel« (ca. 1,800 d.w.) oplagt i Randers, M.Sk. »Fulton« 
(ca. 180 d.w.) oplagt i Svendborg og 3m. Sk. »Emanuel« (450 
d.w.) oplagt i Landskrona. Med disse iberegnet er der ialt 
af marstalske Skibe oplagt 43 med en samlet Tonnage af om
kring 12,500 Tons d.w. Endnu er der dog 60-65 Skibe, hjemme
hørende i Marstal, i Fart, heraf er dog 3-4 Stykker paa Vej 
hjem.

Sejladsen paa Quebec.
Den canadiske Regering har anvendt 30 Millioner Dollars 

paa Forbedring af Sejlløbet i St. Lawrence-Floden og paa 
Anlæg af en ny Kanal paa 10 eng. Mil Sydøst for Quebec. 
Kanalen vil blive aahnet for Skibsfart den 1. Juni, og det vil 
derefter blive muligt for store Dampere med et Dybtgaaende 
af over 30 Fod at gaa ind til Quebec.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
18. Januar 1927.

London................. 18,21
New York.............. 375,50
Berlin................... 89,10
Paris.................... 15,10
Antwerpen............ 10,48
Zurich................... 72,45
Rom...................... 16,25

Madrid ................. 61,00
Amsterdam.......... 150,35
Stockholm............ 100,25
Oslo...................... 96,00
Helsingfors..........  9,47
Prag...................... 11,15
Wien ..................... 53,10

EMILE ROBINS LEGAT
Af Emile Robins Legat til Redningsbelønning vil 

en Portion, stor 400 Kr., kunne bortgives til en dansk 
Skibsfører, der farer i udenrigs Fart, og som i Aaret 
1926 har frelst Mandskabet fra et Skib af hvilkensom- 
helst Nationalitet fra overhængende Fare.

Ansøgninger om Legatet kan indgives til Justits
ministeriet inden Udgangen af Marts Maaned 1927.

POSITIONSLISTE PR. 17. JANUAR 1927
• MEDDELT AF DANSK DAMPS K IBS REDER IFO REN ING«

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jacobsen, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Aalborg, Egeholm, ank. London 11.1.
s.s. Aalborghus, Eriksen, i Kbh.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Jørgensen, i Kbh.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Petersen, afg. Lambton Drop 14.1.
m.s. Afrika, Himmelstrup, afg. Singapore 12.1. til Suez.
s.s. Aladdin, Nielsen, ank. Algiers 14.1.
s.s. Alexandra, Ankersø, afg. Algier 11.1. til Alexandria.
s.s. Algarve, Sundvig, ank. Valencia 15.1.
s.s. Amalienborg, Hansen, ank. Bluefieds 17.12.
m.s. Annam, Wolff-Jørgensen, afg. Nørre Sundby 16.1. til Oslo.
s.s. Anneberg, Korff, afg. Houston 1.1. til Fruit (Island).
s.s. Arabien, Harder, afg. Moji 17.1.
s.s. Argentina, Juul Larsen, afg. Madeira 14.1. til Kbh.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Santos 14.1. til Kbh.
s.s. Arkansas, Henriksen, ank. Oslo 17.1.
m.s. Asia, Skjoldam, ank. Goteborg 14.1.
s.s. Askø, Hjorth, ank. Kbh. 15.1.
m.s. Astoria, Beldring, ank. Victoria B.C. 7.1.
s.s. Astrid, Bjarke, ank. Madeira 14.1.
s.s. Atlantic, Petersen, ank. Galveston 8.1.
m.s. Australien, Christensen, ank. Melbourne 2.1.
m.s. Avance, Hansen, afg. Kbh. 17.1. til Rotterdam.
s.s. Axel, Kanstrup, pass. Gibraltar 14.1. p. R. t. Aberdeen.

B
s.s. Beira, Kjær, i Kbh.-Antwerpen Ruten.
s.s. Bellona, Christensen, i Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle 

Ruten.
s.s. Benedikt, Nicolaisen, i Kbh.-Mariager og Kbh.-Nakskov 

Ruten.
s.s. Bergenhus, Andresen, i Stettin-Kbh.-Vestnorge Ruten.
s.s. Birgit, Bang, afg. Newport Mon 15.1. til Vestafrika.
s.s. Birte, Christensen, ank. Barry Dock 13.1.
s.s. Bjarke, Petersen, pass. Brunsbiittel 16.1. p. R. t. Ghent.
s.s. Bogø, Rasmussen, ank. Hull 15.1.
s.s. Bolivia, Prahl, afg. Melbourne 3.1.
s.s. Bornholm, Hansen, afg. New York 12.1.
s.s. Bothai, Larsen, ank. Odense 17.1.
s.s. Botnia, Lydersen, i Kbh.-Leith-Island Ruten.
s.s. Bottenhavet, Vaaben Hansen, ank. Kbh. 15.1.
s.s. Brasilien, Brocks, ank. Buenos Aires 14.1.
s.s. Brattingsborg, Christensen, pass. Key West 13.1.
s.s. Bretagne, Hartmann, afg. Dunston 11.1.
s.s. Bretland, Hansen, ank. West Hartlepool 11.1.
s.s. Broholm, Mikkelsen, afg. Antwerpen 16.1. til Tanger.
s.s. Brynhild, Huus, afg. Cardiff 15.1. til Genua.
s.s. Børglum, Jensen, afg. Smyrna 14.1.

G
s.s. C. P. A. Koch, Madsen, oplagt----
m.s. California, Wenck, afg. Rotterdam 13.1. til Buenos Aires.
s.s. Charkow, Petersen, afg. Tunis 10.1. til Themsen.
m.s. Chile, Mouritzen, pass. Azorerne 10.1. p. R. t. Hamburg.
s.s. Christiansborg, Lund, pass. Dover 17.1.
s.s. Cimbria, Pedersen, i Dok i Frederikshavn siden 14.1.
s.s. Clara, Nielsen, ank. Jaffa 16.1.
s.s. Copenhagen, Hansen, ank. Aalborg 17.1.
s.s. Cyril, Duhn, ank. Neapel 15.1.

D
s.s. Dagmar (D.F.D.S.), Rosenhøj, i Kbh.-London-Danmark Rt.
s.s. Dan, Borch Clausen, ank. Konigsberg 12.1.
s.s. Danefelt, Voss, ank. Arzew 14.1.
s.s. Danevirke, Stage, ank. Workworth 15.1.
s.s. Dania, afg. Boston 15.1. til Philadelphia.

m.s. Danmark, Knudsen, afg. Singapore 14.1. til Hongkong.
s.s. Dansborg, Mathiasen, afg. Swansea 5.1.
s.s. Diana, Tramp, i Kbh.-Aalborg-Newcastle Ruten.
s.s. Douro, Jørgensen, ank. Kbh. 16.1.
s.s. Dronning Maud, Posselt, i Esbjerg-Parkeston Ruten.

E
s.s. Ebro, Andresen, afg. Antwerpen 17.1. til Ceuta.
s.s. Egholm, Tønnesen, ank. Kbh. 9.1.
s.s. Elie, Jessen Clausen, afg. Lissabon 8.1. til Dakar.
s.s. Ella, oplagt.
s.s. Ellensborg, Andersen, ank. Bougie 15.1.
s.s. Elsborg, Sønnichsen, pass. Kbh. 17.1.
s.s. Energi, Jensen, ank. Marstal 15.1. Lagt op.
s.s. Erik B., Lerche, afg. Barcelona 18.1. til Taragona.
s.s. Esbjerg, Jensen, i Aalborg-Hamburg Ruten.
s.s. Esther Maria, Mortensen, pass. Kieler Kanal 14.1. paa 

Rejse til Newport Mon.
s.s. Estland, Sørensen, ank. Villa Real 13.1.
s.s. Estonia, Poulsen, afg. New York 11.1. til Hamburg.
s.s. Expres, Bager, i Kbh.-Randers Ruten.

F
s.s. Falken, Petersen, i Rutefart Kbh.-sydfynske m. fl. Pladser.
m.s. Falstria, Krarup, pass. Galle 10.1. paa Rejse til Suez.
s.s. Fanø, Michelsen, ank. Danzig 13.1.
s.s. Ficaria, oplagt.
s.s. Fiona, Petersen, i Rutefart Kbh.-sønderjydske Pladser.
m.s. Fionia, Dahl, ank. Bangkok 2.1.
s.s. Flora, Rindby i Esbjerg-London Ruten.
s.s. Florida, Holm, afg. Kbh. 14.1. til Bristol Kanalen.
s.s. Flynderborg, Grove, afg. Antwerpen 16.1.
s.s. Fredensborg, Jensen, ank. Isabela de Sagna 15.1.
s.s. Frederik VIII, Mecklenburg, ank. Kbh. 19.12.
s.s. Frederiksborg, Andersen, ank. Tunis 16.1.
s.s. Frigga, Sørensen, i Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Bastholm, afg. Baltimore 8.1. til Bremen.

G
s.s. Garonne, Hansen, i Kbh.-Antwerpen Ruten.
s.s. Gautatyr, Rasmussen, oplagt.
s.s. Gorm, Christensen, afg. Bovaltstrand 1.1. til Havana.
s.s. Grønland, Kruse, ank. Tonnay Charnt 13.1.

H
s.s. Hafnia, losser i Fredericia.
s.s. Halfdan, Ørbech, afg. Danzig 15.1. til Riga.
s.s. Halland, Haure Petersen, afg. Sunderland 11.1.
s.s. Hamlet, Skou, ank. Huelva 13.1.
s.s. Hammershus, Rosenhøj, afg. Durban 24.12.
s.s. Hans Tavsen, Christensen, ank. Manchester 11.1.
s.s. Harald, Christensen, ank. Tunis 9.1.
s.s. Hebe, Lauritzen, i Kbh.-Aalborg-Newcastle Ruten.
s.s. Hellig Olav, Peronard, afg. Kbh. 7.1. til New York.
s.s. Hermod, Rasmussen, afg. Thorshavn 13.1.
s.s. Hindsholm, Møller, ank. Kbh. 10.1.
s.s. Hjelm, i Dok i Kbh. siden 11.1.
s.s. Hjortholm, Hejede, afg. Danzig 17.1. til Kbh.
s.s. Hroar, Gotthardt, i Kbh.-Hull Ruten.
s.s. Hugo, Thorkelin, oplagt.

I
m.s. Indien, Jacobsen, ank. Nørre Sundby 16.1.
s.s. Inga, Nielsen, afg. Ibiza 8.1. til Aalesund.
s.s. Irene Maria, Ståbell, ank. Lisbon 7.1.
s.s. Island, Frandsen, henligger i Kbh.
s.s. Ivar, Folkenberg, afg. St. John N.B. 6.1. til Kbh.
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LISSABON

BENOA

LISSABON

JOHAN BECKMANN
SKIBSMÆGLER-BEFRAGTER-STEVEDOR.

Dansk Vicekonsulat 
ENESTE DANSKE SKIBSMÆGLER I PORTUGAL 

Etableret 1916

Rua dos Fanqueiros 85 LISSABONTelegr.Adr. vBeckmann«

WIESE & CO., LISSABON
Telegram«Adr.: WIESECO

AGENCIA MARITIMA LTD., FARO
Telegram.Adr.: SHIPPING

Dampskibsagenter & Mæglere ■ Bunkerkul Entreprenører

AMSTERDAM
WILTON’S

ENGINEERING & SLIPWAY CO.
SKIBSBYGGERE • MARINE«, ELEKTRISKE 
OG ALMINDELIGE INGENIØRARBEJDER
KEDELSMEDIE-JERN« & MESSING-STØBERIER

REPARATIONSVÆRFT

2000 TONS DAMP«HYDRAULISK SMEDEMASKINE
4 FLYDE KRAN ER med INDT. 120 TONS LØFTE« EVNE

VINKE a CO.
AMSTERDAM * ROTTERDAM • ZAANDAM

Skibsredere, Sh’bsmegkn og 
Befragtniogsagenter

SpniéM: TnUatbe^ragtning /n Øhteeøen og HHdehawt.
Telegr am« Adr.: VINKECO • CodesE Scotts, Watkins, Bcntlcya.

ROTTERDAM

GHENT

En Ponton«Dok for Skibe op til 850 Fods Længde, Løfte«Evne 46,000 T.
En ® » » » » 511 » » » 20,000»
En » ® » v » 550 » » 14,000»
En » » » » » 480 i> » v 8,000 »
En » » » » » 420 5' v 4,500®

Sidebeddinger for Dampere paa indtil 300 Fods Længde
TELEGR.ADR. : TELEFON«NR. :

»WILTON, ROTTERDAM« 7303, 7304, 7305, 7325, 6707, 6708
Agent for Danmark : 

Re A. ROBBERT, Amalicgade 29 A, København, K»

JOHN F. BEST & CO.
GHENT

ANTWERPEN - BRUGES- BRUXELLES-VLISSINGBN-TERNEUZEN

Skibsmæglere • Befragtere
KOMMISSIONS, SPEDITIONS OG ASSURANCEAGENTER

KØNIØSBEHB

BAHZIØ

BALTISCHES FRACHTKONTOR 
AKTIESELSKAB

BEFRAGTNINGSAGENTER • SKIBSMÆGLERE

DANZIG
Telegram Adr.: »Aegir« • Coder: Watkins, Scott's 10 Edition, Boe.

STETTIN INTERNATIONAL STEVEDORING

ALFRED MUNTE 
HAMBURG

STEINHOFT 9 • Telegr.-Adb.: “ALFMUNT"
HAMBUHB Agent i København: J. E. Granzow, Nørresøgade 17.

IVERS & ARLT
REDERI • SKIBSMÆGLERE • BEFRAGTNING

Kønigsberg & Pillau
Telegramadresse: IVERSA

Generalagenter for Paulsen 6. Ivers (IverssLinie) Kiel.

GUSTAV METZLER 
SKIBSMÆGLER • BEFRAGTNING OG BUNKER 

STETTIN & SWINEMUNDE
Telegram^Addresse: 

METZLER
Agent for: D. F. D. S., København - Finska Ångfartygs A/B, 

Helsingfors * Neptun, Bremen.

HOWALDTSWERKE A.-G.S KIEL
SKIBSVÆRFT • INGENIØRER • KEDELSMEDIE • STØBERIER

Passager« og Fragtskibe • Motor Skibe • Tank Skibe • Bugserbaade • Isbrydere • Flydedokke.
SULZER DIESEL MOTORER

Dokning og Reparationer af Skibe ■ Flydedok for Skibe op til 400 Fods Længde.
Kontor i København: CARL HOLTERMANN, Amaliegade 34.

KØBENHAVI
SVITZERS BUGSERAFDELING 
Telegramadresse: Svitzertow KVÆSTHUSGADE 1 • KØBENHAVN K TÅf.: 7646 - Palæ 3930 & 3902 

Nattelefoner: Palæ 3704 & Vester 9795

Nyeste og kraftigste isbrydende Bugserbaade.
Bugsering udføres til billigste Priser i og udenfor København.
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J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, i Kbh.-Danzig Ruten.
s.s. J. C. la Cour, Hansen, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jan, Nielsen, ank. Cardiff 11.1.
m.s. Java, Topp, afg. Shanghai 16.1. til Moji.
s.s. Jelling, Knudsen, afg. St. John N.B. 10.1.
s.s. Jolantha, Nielsen, i Khh.-Hamburg Ruten.
s.s. Jomsborg, Andersen, afg. Bona 15.1.
s.s. Josey, Petersen, ank. Gloucester 15.1.
s.s. Jungshoved, Horn, afg. Norfolk 5.1.
m.s. Jutlandia, Heindorn, afg. Colombo 11.1. til Penang.
m.s. Jylland, Nielsen, afg. Kbh. 16.1. til Esbjerg.
s.s. Jægersborg, Petersen, ank. Kbh. 15.1.

K
s.s. Kai, Christensen, ank. Garston 13.1.
s.s. Kalø, Andresen, afg. Yarmouth 12.1. til Murmansk.
s.s. Katholm, Petersen, ank. Susa 15.1.
s.s. Kentucky, Karstensen, ank. New Orleans 14.1.
s.s. Kina, Bronér afg. Bona 16.1.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Christensen, i Kbh.-Aarhus Ruten.
s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Larsen, pass. Hook of Holland

16.-17.1. paa Rejse til Esbjerg.
s.s. Knud, Nielsen, i Dok i Fr.havn siden 17.1.
s.s. Koldinghus, Roholm, i Kbh.-Fredericia-Middelfart-Kolding 

Ruten.
s.s. Kong Haakon, Pape, i Stettin-Kbh.-Oslo Ruten.
s.s. Kronborg, Mortensen, pass. Cape Wrath 25.12.
m.s. København, Christensen, ank. Thevenard 14.1.

L
s.s. Lifland, Meinertz, afg. Antwerpen 18.11.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, afg. Milas 14.1.
s.s. Limfjorden, Larsen, i Rutefart Kbh.-Limfjordsstationerne.
s.s. Lithuania, Rasmussen, ank. Danzig 10.1.
s.s. London, Caspersen, ank. Kolding 16.1.
m.s. Louisiana, Hyllested, i Dok i Nakskov siden 15.1.

M
s.s. M. G. Melchior, Lepper, i Kbh.-Frederikshavn-Oslo Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, afg. La Rochelle 14.1. til Havre.
s.s. Maine, Andersen, afg. Boston 14.1. til Norfolk Va.
s.s. Maja, Tvergaard, i Aarhus-Hamburg Ruten.
m.s. Malaga, Kruse, afg. Tsingtan 16.1. til Shanghai.
s.s. Manø, Rathje, ank. Nyborg 14.1.
s.s. Margit, Jensen, ank. Rufisque 17.1.
s.s. Margrethe, Nielsen, i Kbh.-London-Danmark Ruten.
s.s. Martin Carl, Larsen, ank. Kbh. 8.1.
s.s. Marg, Lisberg, ank. Gdynia 17.1.
s.s. Maryland, Thomsen, ank. Buenos Aires 14.1.
m.s. Mexico, Eggers, pass. Rockall 3.1. p. R. t. New York.
s.s. Middelhavet, Olsen, ank. Swansea 15.1.
s.s. Minsk, Ankersen, ank. Genua 16.1.
s.s. Møen, Fjeldborg, i Kbh.-Stege og Kbh.-Nakskov Ruten.

N
s.s. N. J. Ohlsen, Jensen, ank. Nakskov 12.1.
s.s. Natal, Madsen, ank. Suez 15.1.
s.s. Nevada, Fischer, ank. New York 12.1.
s.s. Nidaros, Holst, i Kbh.-Riga Ruten.
s.s. Niels Ebbesen, Jacobsen, i Kbh.-Danzig Ruten.
s.s. Normandiet, Haure Petersen, ank. Kaolack 15.1.

O
m.s. Odense, Vierø, i Kbh.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Nielsen, i Stettin-Kbh.-Goteborg Ruten.
s.s. Olaf, Thomsen, ank. Sfax 14.1.
s.s. Oluf Bager, oplagt.
m.s. Oregon, Holst, ank. Kbh. 12.1.
s.s. Orion, Olsen, Timecharter i Amerika.
s.s. Oscar II, Schmidt, afg. Oslo 17.1. til Kbh.

P
s.s. Pacific, Nielsen, ank. Aarhus 9.1.
m.s. Panama, Hjernum, ank. Kbh. 15.1.
s.s. Parana, Heisterberg, afg. Victoria B.C. 4.1.
m.s. Parkeston, Ulv, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Pennsglvania, Herskind, ank. Habana 6.1.
m.s. Peru, Borch, pass. Cape Verde 11.1. p. R. t. Cape Town.
s.s. Phønix, i Rutefart Esbjerg-Hamburg.
s.s. Polaris, Holm, afg. Newport Mon 14.1. til Lissabon.
s.s. Primula, Jørgensen, i Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk Ruten.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Aarhus 16.1.

R
s.s. Rhodesia, Nørregaard, afg. Perth W.A. 5.1.
s.s. Rhone, Andersen, i Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Ruten.
s.s. Rita, Hav, i Kbh.-Hamburg Ruten.
s.s. Roma, Nissen, ank. Drammen 16.1.
s.s. Romø, Olesen, afg. London 17.1.
s.s. Rosenborg, Lund, ank. Horsens 12.1.
s.s. Rota, Rivold, i Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle Ruten.

S
s.s. Saga, Jørgensen, ank. Kbh. 17.1.
s.s. Scandia, Simonsen, afg. New York 9.1. til Nyborg.
s.s. Scotia, laster i Danzig.
s.s. Seine, le Barzic, afg. Kbh. 17.1. til Danzig.
m.s. Selandia, Sørensen, pass. Ushant 15.1. p. R. t. Port Said.
m.s. Siam, Hansen, pass. Kap det gode Haab 6.1. paa Rejse 

til Brisbane.
s.s. Sigrun, Jensen, afg. Antwerpen 16.1. til Aalborg.
s.s. Silkeborg, Thøgersen, ank. Nice 13.1.
s.s. Simone, Albertsen, ank. Aalborg 16.1.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Malaga 14.1.
s.s. Skanderborg, Andresen, pass. Gibraltar 12.1.
s.s. Skjold, Nielsen, afg. Kbh. 16.1. til Antwerpen.
s.s. Skodsborg, Wendt, pass. Gibraltar 13.1.
s.s. Sleipner, Dahm, i Kbh.-Leith-Færøerne Ruten.
s.s. Slesvig, Berendsen, afg. Dakar 9.1.
s.s. Spigerborg, Clausen, pass. Eastbourne 8.1.
s.s. Stal, Clausen, ank. Baltimore 13.1.
s.s. Slegelborg, Nielsen, ank. Danzig 13.1.
s.s. Svanhild, Hjorth, afg. Kbh. 31.12. til St. John N.B.
s-s. Svanholm, Petersen, afg. Liverpool 17.1. til Swansea.
s.s. Svava, Christensen, afg. Susa 15.1. til Aberdeen.
s.s. Svend, Clemmensen, ank. Aberdeen 16.1.
s.s. Søborg, Madsen, afg. Bona 13.1.
s.s. Sønderborg, Albertsen, ank. Pernambuco 6.1.
s.s. Sønderjglland, Dam, i Kbh.-Bogense-Vejle Ruten.

T
s.s. Taar nborg, Hansen, ank. Kbh. 15.1.
s.s. Taarnholm, Jørgensen, ank. Manchester 10.1.
m.s. Tacoma, Røder, ank. Olympia/Wash. 7.1.
s.s. Texas, Dragsdahl, afg. New Orleans 9.1. til Aalborg.
s.s. Thgra (D.F.D.S.), Kann, i Odense-Aarhus-Aalborg-Leith 

Ruten.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Havre 15.1. til Bordeaux.
s.s. Tjaldur, Koister, i Halmstad-Malmo-Hull Ruten.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Leixoes 16.1. til Kbh.
m.s. Tongking, Kolis, ank. Seattle 15.1.
s.s. Transvaal, Riddersborg, ank. Port Elisabeth 15.1.
s.s. Trondhjem, Pedersen, i Stettin-Kbh.-Vestnorge Ruten.
s.s. Tula, Hansen, ank. Catania 13.1.
s.s. Tyr, Christensen, henligger i Esbjerg som Reserveskib for 

Exporten.
U

s.s. Uffe, Jørgensen, ank. Genua 13.1.
s.s. Ulf, Rasmussen, afg. Kbh. 16.1. til Dunkirk.
s.s. United States, Voldborg, i Dok i Kbh. siden 15.1.
s.s. Uranienborg, Rise, ank. Montevideo 8.1.

V
s.s. Vega, Madsen, afg. Dakar 15.1. til Harburg.
s.s. Vendia, afg. Boston 17.1. til Limfjorden.
s.s. Venus, Nielsen, ank. Algier 10.1.
s.s. Vera, Koister, ank. Kbh. 17.1.
s.s. Veratyr, Jacobsen, oplagt.
s.s. Viborg, Sørensen, afg. La Gauira, Venezuela 15.1.
s.s. Victoria, afg. Esbjerg 17.1. til Hartlepool.
s.s. Vidar, Poulsen, i Esbjerg-Grimsby Ruten.
Bark Viking, Clausen, afg. Barbados 7.1. til Guanupe Islands, 
s.s. Virginia (D.F.D.S.), Jørgensen, afg. New York 31.1. til Kbh. 
m.s. Virginia, (Ø.K.), Andersen, ank. Kbh. 13.1.

W
s.s. Wm. Th. Malling, Olsen, ank. Danzig 13.1.

Y
s.s. Ydun, Jensen, i Kbh.-Horsens Ruten.
s.s. Yokohama, Andersen, afg. Hamburg 15.1. til Malta.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Petersen, i Kbh.-Aarhus-Hamburg Ruten

0
s.s. Ørkild, Mollerup, afg. Rufisque 11.1.
s.s. Ørneborg, Rasmussen, afg. Casablanca 15.1.

Dansk Søfarts Tidende
UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I 
ABONNEMENT KR. 4,oo PR. KVARTAL 

Abonnement
i Udlandet Kr. 20,oo pr. Aar

ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR 
AMALIEGADE 29A • KØBENHAVN K 

Telefon 2070-12610 

samt paa alle Postkontorer
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DANISH SHIPPING COMPANY Et<L %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
Set. Anna Plads 28
Tlf.: 1535 5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER KØBEIHAVI K.
Telegram-Adresse: PACAO

A ANDERSEN O C9 
SNIPS OUTFIT 

FREDERIKSGADE "7 COPENHAGEN

Frihavnens 
Skibsprovianteringsforretning 
INDEHAVERE: F. MOMMSEN OG A. P. MELGAARD

Adresse: 
PROVIANTBOBERNE, FRIHAVNEN 
TELEFONER: CENTRAL 3332 6 PALÆ 967 Y

ESBJERG MASKINFABRIK
JERN.« & METALSTØBERI
C H RISTO F FE R S E N & LAR S EN

Specialitet:
ELEKTRISK SVEISNING • SKIBS*, MASKIN* OG KEDELARBEJDE 

HURTIG STØBNING AF METAL OG JERN 
KOBBERARBEJDE UDFØRES

IVER C.WEILBACH & C9
PRAHL S. SØLVER

AMALIEGADE 30

Telf.: Central 1027

KØBENHAVN K

Grundlagt 1714

Specialforretning: Kompasser & Nautiske Instrumenter

A/s Asmussen’s Shipping Company
BEFRAGTNING • KLARERING • DAMPSKIBSSPEDITION

Agent fer • »SKOGLAND LINE«, HAUGESUND 
Danmark/Brazilien/Argentina & vice versa

»HORN LINE«. FLENSBORG 
Danmark/West Indien.

Telegram-Adresse: 
»ASMUSSHIP«

K 0 B E N H AVN B KRISTIANSGADE 22 Telefon: Central 3751 (5 Ledning.) 
Statstelefon: 7*707

J. A. FINZI A YOUNG
8, FEN CHURCH BLDGS.
LONDON, E.C.3
TELEFON: AVENUE 8289

SKIBSMÆGLERE OG BEFRAGTERE

JOHN CARLBOM & CO. (LONDON), Ltd.
SKIBSMÆGLERE

Direktører: John O. Carlbom (svensk) • Frank G. Castleton, F. 1. C, S, 
Kontorer-. JOHN CARLBOM & CO., Ltd.

GRIMSBY* HULL* IMMINGHAM* NEWCASTLE-ON.TYNE
Telegramadresser: Receptive, London (Foreign), 

Carlbom, Grimsby * Carlbom, Hull ■ Carlbom, Newcastle*oD*Tyne. 
Coder.* Scott's, A. B. C., Baltic.

110, FENCHURCH STREET, LONDON E.C.3.

FRITHJOF L. PETERSEN 
(Thomas W. Armour & Sons Efterfl.) 

GLASGOW
90, BROOMIELAW

SKIBSUDRUSTNING OG SKIBSPROVIANTERING
TELEGR. ADR.: “CHANDLERY”

E. VON MEHREN & CO.
GLASGOW* NEWCA8TUE * G KEEN O CH 

Telegram-Adresse: »Vonmehroi«

SKIBSMÆGLERE 
BUNKERKUL ENTREPRENØRER

Reparationer udføres i Bristol Kanalen 
MOUNTSTUART DRY DOCKS & SHEARMANS, LIMITED

CARDIFF NEWPORT BARRY AVONMOUTH
Mounstuart Dry Docks, Windsor Slipway. Eastern Dry Dock. Commercial Dry Dock. Commercial Dry Dock.

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.

REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN & CO. ST. ANNÆ PLADS 26 * KØBENHAVN K.

Telefoner {j^i^Lm’N^Sl Telegram.: “SUTCLIFFE”
FILIALER.

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

69 Princess................ Manchester
7 Chapel Street.... Liverpool
1 Cannon Street.... Birmingham 

24 Charles Street.... Bradford 
»York House« 5/7, St.

Mary Axe.............. London
Com Each. Chambers,

Exchange Street... Sheffield

DANSK SØFARTS TIDENDE. UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S. AMALIEGADE 29 A. KØBENHAVN K.
TRYKT I BIANCO LUNOS BOGTRYKKERI. 90LDENFELDT8QADE S. KØBENHAVN B.
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ODENSE 
STAALSKIBS-

VÆRFT
VED A. P. MØLLER 

Telefon: 1050 ODENSE Statetelf.: 52 

Telegram-Adr.: „Staalvsrft"

AADNESEN&DAHL
LIMITED

FILIALER: 
NEWPORT • • PORT TALBOT

TELEGRAM-ADR.: "DAHL" 

CARDIFF

KONTOR I KØBENHAVN:

KONGENS NYTORV 8

SKIBSMÆGLERE 51 
KULEKSPORTØRER

g

I s

NYBYGNING AF STAALSKIBE
INDTIL 10,000 TONS D.W.

*

SPECIALITET:

DIESELMOTORSKIBE
BUNKERKUL I 

ALLE HAVNE VED BRISTOLKANALEN

STI iiiinilhiiiiiiiiiiiiiillllllllllllllllllllllllhiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimmmmmmimiTfE Im:

=yj ..........mmmimmmmmm........ imimmii... ......... mimimmi Illlllllllllllllllllllllllllllllllllimillllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll im£

BRUG DE VERDENSKENDTE BUNKER ENTREPRENØRER 

VOB UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAFSKIBNINGSHAVNE 

BEFRAGTNING * MÆGLERE FOR KØB OO SALG * ASSURANCE

Tæres ikke Tæres ikke

SUPER-NICKEL
KONDENSATORRØR

OPHOLD OG FORSINKELSE

TÆREDE KONDENSATORRØR

ALLEN EVERITT & SONS, LTD.
BIRMINGHAM.

KULEKSFORT0RER • DAMPSKIBSAGENTER

FLYDENDE BRÆNDSEL

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

85,GRACEHURCH STREET,
»LAMBERTSTOCK, T . _ „ _ ’

london. LONDON, E.C. 3.
FILIALER:

CARDIFF, The Exchange..................
Newport, Mon., 131, Dock Street. 
Port Talbot, Exchange Buildings..

Telegr.*Adr.:

»Lambert«

NEWCASTLE*ON»TYNE, Exchange Bldgs^ »Lambros«, 
Tyne Dock. 67. Hudson Street.......... i Newcastle«. 
Blyth, 19, Ridley Street......................... 1 _T
West Hartlepool, Victoria Terrace.......... J »Lambert«

GLASGOW, 78, St. Vincent Street..............
Methil, 82, East High Street..
Burntisland, 20, High Street

HULL. Prudential Buildings,..,
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road .

Immingham, Dock Offices ...

»Lambert«

»Lambros« 
1 »Lambros« 
/ Grimsby

NEW YORK: 17, STATE ST. BILBAO ? ESTACION 5

REPR. S. N. SIMONSEN & CO., KØBENHAVN PARIS: 29, AVENUE DE L’OPERA

O
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THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON CO.. Ltd.
T.iear.-Adr.s channel Ejere af 9 private Terdokke oq Pontoner i

CARDIFF, BARRY, NEWPORT og SHARPNESS
Skibe, der doksættes I Selskabete ydre Tørdokke i Cardiff og Newport er fri for wet-Dook Afgifter, 

hvia de laeter I nogen anden Havn.
Repræsentant I Danmark: R. A. ROBBERT, AMALIEGADE 20 A, KØBENHAVN

STEVEDOR=KOMPAGNIET
AKTIESELSKAB

isbjerg

Telegr.-Adr.: Stevedore • Telef.: 1262
Coder: Watkin's, Scotts' 9th Edition

„SKANDINAVIA
1899

SØREN ANDERSEN
5 TEVEDORE

HORSENS

ylkSeJiapitial 20 ̂ l&one^^^oner,■

SØ-oeTRANSPORTFORSIKRINGER.
Samt.

GENFORSIKRING I ALLE BRANCHER

KONGENS NYTORV 6 - KØBENHAVN K. 
Telefon 9316 Telqr.Adr. Reassurance

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

Wessberg & Christoffersen 
STEVEDORE 

Randers

The ASSOCIATION OF FINNISH STEVEDORES
Telegram-Adr.: »ASSOCIATION* Hovedhontor: HELSINGFORS Coder: SCOTT'S & WATKINS'

MEDLEMMER; 
Kolvisto (BjBrkb)..........................  

do.................................................  
do.................................................

Trångsund........................................  
do.................................................

Wiborg.................a.........................
Fredrikshamn................................  
Kotka................................................
Lovisa ............................................
Helsingfors....................................  
SBrnas ............................................  
EkenUs ............................................  
HangS................................................  
Åbo....................................................  
Nystad ............................................  
Raumo ............................................ 
Rkfsii & Mdntyiuoto..................  
Kristinestad....................................
KaskB................................................
Wasa..................................................

do.....................................................
Takobstad..........................................
Gamlakarleby & Yxpila............  

do« do.........................................  
do. do.........................................

Mbllersvik................ .......................
do.....................................................  
do.....................................................

Himango..........................................  
do.................................................  
do.................................................

Brahestad........................................  
do.................................................

Ule&borg.......................................... 
Haukipudas....................................  
Kemi..................................................

do.....................................................
Tomei................................................

IV. A. Mdkeld Stevedore O.Y............................. 
Seppfnen dr Co. Stevedores................................  
Karelia Stevedoring Co. O.Y. ............ 
A.B. The Federations Stevedore ....................  
W. A. MUkem Stevedore O.Y............................. 
V. Sandholm & Co., Ltd. ...................................  
Blomberg & Co. A.B................... 
Bjorklund dr Co. A.B........... .. ................................. 
Lovisa Stevedoring Co
A.B. Edv. BJ&rklund O.Y.....................................  
A.B. Edv. Bj&rklund O.Y.....................................  
Ekends Stevedoring O.Y. ............... 
A.B. HangS Stevedoring O.Y............. 
O.Y. Newstevedoring, Ltd..................................  
Nystad Wood Export de Stevedoring Co.... 
Wass dr Lundberg O.Y. ................ 
O.Y. Wahlroos Brothers Ltd. ............ 
Lindqvist dr Co............... ....................  
Lindqvist dr Co............................................................ 
A.B. Victor Ek O.Y. ................... 
MerivUlitys Osakeyhtid................. 
The Association Stevedoring Co., Ltd.. ... 
Stuvarebolaget........................ 
The Association Stevedoring Co., Ltd.......... 
Himango*Yxpila Skeppsstuveri.......... 
Stuvarebolaget........................ 
The Association Stevedoring Co., Ltd. . ... 
Himango*Yxpila Skeppsstuveri.......... 
Stuvarebolaget........................ 
The Association Stevedoring Co., Ltd. . ... 
Himango*Yxplia Skeppsstuveri.......... 
The Association Stevedores............. 
F. Thompson ......................... 
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FRA UGE
DET TVEÆGGEDE SVÆRD IGEN

I sidste Nummer kom vi paa denne Plads ind paa det 
tveæggede Eksportkredit-Spørgsmaal og paaviste, 

hvorledes dansk Skibsfarts værste Konkurrenter, de 
norske Redere, fik deres Skibe byggede hernede og 
opnaaede som Følge af vor Eksportkredilpolitik langt 
lempeligere Betalingsvilkaar end vore egne Redere, 
som paa Grund af vore fortvivlede Penge- og Bank
forhold overhovedet ikke kan opnaa Kreditter her
hjemme, men maa betale deres Nybygninger kontant 
eller med Laan opnaaet i Udlandet — og udenlandske 
Penge er som Regel dyre. Vi kom til den Konklusion, 
efter vor Mening naturlige Konklusion, at vederhæftige 
danske Redere i det mindste maatte have samme gun
stige Betalingsvilkaar som deres værste udenlandske 
Konkurrenter, og vi foreslog derfor at tage Spørgs- 
maalet om en Skibsbygnings-Hypotekbank op til for
nyet Drøftelse.

Mange af Skibsfartens Mænd deler vor Anskuelse. 
Andre ser ikke Øje til Øje med os i vor Konklusion og 
hævder, at man bør i det hele taget ikke give »Eks- 
port«kredit, hverken til udenlandske eller danske 
Redere, fordi Verdenstonnagen er stor nok i Forvejen, 
og det er vanskeligt nok for de nuværende danske 
Skibe at bjerge Føden. Allerede i vort sidste Nummer 
understregede vi, at Verdenstonnagen er for stor i 
Øjeblikket — ikke mindre end 16/4 Million Tons mere 
end i 1914, og dette Tal er endda misvisende, fordi den 
i Dag eksisterende Tonnage har en betydelig Forøgelse 
i speed sammenlignet med den Verdenshandelsflaade, 
der eksisterede i 1914. Men fordi Verdenstonnagen er 
for stor (vel og mærke under »normale« Forhold, for 
den slog jo ikke helt til for nogle Maaneder siden 
under den »unormale« Kulsituation, og vil antagelig 
heller ikke være stor nok til at udfylde de Tonnage- 
krav, som en Udvikling af den forhaandenværende 
kinesiske Situation maa medføre, kan danske Redere 
da ophøre med at forny den danske Handelsflaade? 
Vi mener nej, fordi Udviklingen har vist, at alle vore 
Konkurrenter fornyer deres Flaade. Noget andet var 
det, om man internationalt kunde enes om at standse 
Nybygninger. Men det har vist sig ugørligt. Alle Veje 
har forgæves været prøvet. Og saa kan Danmark 
selvfølgelig ikke lade sig distancere af alle andre Na
tioner. Hvordan skulde vi tage Konkurrencen op paa 
det internationale Marked med en forældet Flaade og 
højere Lønninger end noget andet Land?

Den, der skriver disse Linjer, har andetsteds peget 
paa den internationale Fare, som disse Eksportkredit
ter frembyder. Naar hele Verden producerer for 
meget — ikke alene af Skibe — og alle Lande vil for
øge deres Eksport paa naturlig eller unaturlig Maade, 
maa Resultatet før eller senere blive en ny Verdens
krig. Og den kommer naturligvis hurtigere, hvis alle 
Lande bruger Eksportkredit til at forøge deres Eks
port. Men det forandrer ikke den Kendsgerning, at 
med vore nuværende fortvivlede Arbejdsløshedstil
stande og svigtende Bankkreditter, maa Staten yde 
den levedygtige Del af vore industrielle Eksportvirk-

T I L UGE
somheder — og blandt dem vore dygtige Skibsværfter 
— de nødvendige Kassekreditter. De Herrer Stormag
ter maa dér gøre Begyndelsen. Vi vilde gaa økonom
isk til Grunde, hvis vi paa det Omraade forsøgte at 
angive Tonen.

Alene af Hensyn til de arbejdsløses mægtige Hær 
vilde Staten have vanskeligt ved at stille sig i Vejen 
for et Arrangement, der muliggør det for vore Værfter 
at holde Gryden i Kog. Noget andet er, som jo ogsaa 
var Udgangspunktet for vor Artikel sidste Uge, at 
disse mægtige Summer ikke burde stilles til Disposi
tion for vor Skibsfarts skrappeste Konkurrenter — vi 
tænker her paa de norske Redere — men for større 
danske Rederier, der er finansielt betryggende, og som 
nu maa skaffe sig for dyre Penge udefra, for at de 
kan afløse deres ældre Tonnage med nye og moderne 
Skibe. Derigennem vilde dog opnaas, at man ikke 
alene støtter de danske Skibsværfter og skaffer Ar
bejde til danske Skibsværftsarbejdere, men ogsaa til 
danske Skibsofficerer og Besætninger. Og samtidig 
vilde Danmark faa en tip top moderne Handelsflaade, 
der kan tage Konkurrencen op med andre Landes 
Skibe og derigennem skaffe større »usynlige Indtæg
ter« til Landet.

DAMPER VERSUS MOTORSKIB

Motorskibets sejrrige Fremgang, saa overvældende 
belyst af de fra Lloyd’s Register i vore sidste 
Numre offentliggjorte Tal, har ganske naturligt Ver

den over indstillet mange eminente Hjerner paa at 
udfinde en ny økonomisk Basis, der kan give Damp
skibet en Overlegenhed eller i alt Fald en lige Chance 
i den svære og voldsomme Konkurrence. Store Tek
nikere og mange af Skibsfartens praktiske Mænd hæv
der jo iøvrigt, at Dampskibet paa de korte Ruter 
svarer sig bedre end Motorskibet — i alt Fald er For
skellen i Driftens Kostbarhed ikke større, end at selv 
relativt beskedne Drifts-Besparelser indenfor et af 
disse Systemer kan faa Fordels-Pendulet til at svinge 
snart til den ene snart til den anden Side.

Det er af stor Betydning for alle, at de to konkur
rerende Systemer saa at sige bruger hinanden som 
Slibestene. Sundt Fremskridt kræver konstant Udvik
ling. Det gælder ikke alene for unge Hjerter, men for 
hele Samfundet, at Stilstand er Døden. Vi hilser derfor 
med Glæde den overraskende Nyhed, at et stort tysk 
Værft, Joh. C. Tecklenborg i Bremerhafen, som skil
dret andetsteds i dette Blad, ikke alene i Teori men 
ogsaa i Praksis har — ved Anvendelsen af Bauer- 
Wach Lavtryks-Turbinen, som kan indbygges ogsaa i 
ældre Dampskibe — opnaaet godt og vel 20 pCt. Kul- 
besparelse eller en dertil korresponderende Fartfor
øgelse. En Tekniker har udregnet, at nævnte Lav
tryks-Turbines Indførelse i Danmark vilde svare til 
et Mindreforbrug af Kul paa 120,000 Tons, svarende til 
en Driftsbesparelse af flere Millioner Kroner.

En anden Opfindelse, hvorpaa den norske Maskin
mester Einar Moss i disse Dage hai’ udtaget Ver
denspatenter, er, hvis den holder Stik, et Skridt i
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samme Retning. Moss’s Opfindelse er saa enkel og 
ligetil som Columbus’s Æg. Den er simpelthen An
bringelsen paa en ganske bestemt Maade af et Re
guleringsspjæld i Sodkassen. Derved opnaas, at der 
ved Lufttilførslen i Fyrgangen opstaar en effektiv 
Blanding af Gas og Luft med bedre Gasforbrænding 
og derved en Formindskelse af Kulforbruget. Efter 
hvad de norske Blade erfarer, er denne Opfindelse 
installeret i 14 Dampere, og Resultaterne siges at være 
imponerende, ikke mindre end circa 17 Procent Kul
besparelse.

I den hidsige Væddekamp mellem Dampskib og 
Motorskib eller maaske rettere mellem de nyeste Kon
struktioner af Dampturbinen og det sidste Skrig i 
Dieselmotorer er det selvfølgelig uundgaaeligt, at 
mange hasarderede Paastande fremsættes og maaske 
ikke altid i lige god Tro. Med Rette føler saaledes 
Direktør H. H. Blache, Burmeister & Wain’s tekniske 
Leder, sig brøstholden over Angreb, som under Titlen 
The Large Marine Oil Engine: Has It Overstepped 
itself? fornylig fremkom i det ansete Tidsskrift The 
Marine Engineer and Motorship Builder. Angrebet er 
anonymnt, og Direktør Blache betvivler tilsyneladende, 
at Forfatteren af det er, hvad han foregiver at 
være, nemlig en velkendt Dieselmotor Konstruktør. 
Hr. Blache slutter sine Kommentarer til Angrebet 
med en direkte Udfordring til Dampturbinens Mænd. 
Dampturbine-Konstruktøren, siger Hr. Blache, har 
hidtil betragtet de store Passagerbaade som sit Do
mæne, og nu finder han pludselig sin Stilling truet 
paa et Punkt, hvor han tidligere var fri for Konkur
rence. »Gripsholm«, »Asturias«, »Carnarvon Castle«, 
»Accra«, »Alcantara« og »Saturnia« betyder alle An
greb paa hans bedste Virksomhedsomraade. For at 
imødegaa dette Angreb, indfører han høj Overhed
ning, højt Damptryk, høj forudgaaende Ophedning af 
Forbrændingsluften samt indviklede Vandrørskedler af 
Destroyer-Typen; og det er ejendommeligt, at skønt 
det ovennævnte er blevet benyttet i en Aarrække ved 
stationære Turbineanlæg, og skønt Overhedning har 
været kendt og dens økonomiske Værdi er fuldt gen
nemprøvet, er den kun i ringe Grad bleven anvendt i 
store Passagerbaade. Men som Redaktøren af The 
Marine Engineer and Motorship Builder bemærker i 
sin Artikel om Turbine Damperen »King George V« i 
samme Nummer: »Forholdene paa Land og paa Søen 
er paa ingen Maade parallelle«. Jeg tror ogsaa, at 
dette maa være Grunden til, at disse fra stationære 
Turbinemaskiner vel kendte Metoder til Forøgelse af 
Arbejds-Økonomien ikke allerede er blevet overført til 
de store Passagerbaade med deres enorme Hestekraft, 
hvor Økonomi er af saa stor Betydning.

De forskellige Foredrag holdt af Folk interesserede 
i Turbinespørgsmaalet har hidtil ikke tydeligt forkla
ret, hvilke Forbedringer det er, som har gjort det 
muligt at anvende de fra de stationære Turbinemaski
ner kendte Metoder i store Passagerbaade. Skulde 
Dampturbine-Konstruktørerne, slutter Direktør Blache, 
virkelig have holdt dette tilbage, har Diesel-Motor 
Konstruktørerne i Sandhed gjort Samfundet i det Hele 
en stor Tjeneste ved at tvinge dem til at fremlægge 
deres Planer til Anvendelsen af disse Metoder i store 
Skibe og paa den Maade forbedre deres Økonomi, 
saaledes at en stor aarlig Besparelse kan gennem
føres.

DEN NYE POLSKE HANDELSFLAADE

Forleden hejstes i Gdynias Havn højtideligt det 
polske Flag paa fem nye polske Handelsskibe.

Ved Højtideligheden holdt Handelsminister Kwiatkow
ski en Tale, hvori han erklærede, at det forløbne Aar 
havde været præget af intensivt Arbejde, hvorved det 
var lykkedes Polen at faa sit Budget i Orden og for
bedre den økonomiske Situation. Han fremhævede, at 

Dagen var en Mærkepæl i Polens Bestræbelser for at 
skabe sig en Skibsfart. Han nærede ingen Tvivl om, 
at polsk Pommerns Samhørighed med Polen, der er 
en Garanti for Udviklingen af denne Skibsfart, aldrig 
nogensinde vilde ophøre. Formanden for Deputeret
kamrets Søfartsudvalg, Raluska, pegede paa den Op
blomstring, der var foregaaet i polsk Pommern, efter 
at dette var blevet forenet med Polen, Gdynia, der 
tidligere kun havde været en almindelig Fiskerby, var 
nu en Havneby.

Den polske Regering har hos Værftet i Danzig — 
»The International Shipbuilding and Engineering Com
pany Ltd.« — det tidligere »Kaiserlische Werft« bestilt 
to Passagerdampere til hver ca. 750 Passagerer. De 
skal nærmest anvendes i Kysttrafiken Danzig-Zoppot 
Hela.

FRAGTRATETALLET FOR
DECEMBER 1926

Der har endelig paany gennem hele December 
Maaned foreligget Noteringer for de Ruter i Stor
britanniens Kuludførsel (ialt 8), som indtil Kulstrej

kens Begyndelse var med i Indeksopgørelsen, men 
som i Maanederne Maj-November har været erstattet 
af forskellige andre Ruter; til Gengæld er nogle af 
de nye Ruter udgaaet paa Grund, af Trafikens Ophør; 
ogsaa Noteringen for østersøiske Trælastfragter blev 
delvis indstillet i December. Genoptagelsen af de bri
tiske Kulrater har ikke fremkaldt nævneværdig For
skydning i Resultatet af Indeksberegningen, idet Gen
nemsnittet for de 8 Ruter var 136.7.

Januar—Marts 1925 gsntl.................. 100.0
Januar ................................................ 102.1 103.1
Februar............................................... 99.2 102.5
Marts .................................................. 98.8 100.6
April ................................................... 95.4 98.2
Maj ................................................... 92.8 98.0
Juni ................................................... 93.6 97.2
Juli ...................................................... 94.8 104.4
August ................................................ 94.5 112.8
September ......................................... 95.6 129.8
Oktober ............................................ 101.2 159.5
November ......................................... 104.5 159.0
December ........................................... 105.9 130.1

I samtlige Ruter i Fragtrateopgørelsen var Note
ringen i December lavere ved Udgangen end ved 
Begyndelsen af Maaneden, og ved alle de Ruter, hvor 
der var Notering baade for November og December, 
var December-Gennemsnittet det laveste undtagen i 
een Rute: Kornudførselen fra Australien til Storbri
tannien, hvor en Fragtstigning omkring 1. December 
frembragte en lille Opgang i Maanedsgennemsnittet, 
til Trods for den efterfølgende Nedgang i Maanedens 
Løb. Det samlede Fragtratetal gik ned med ca. 
15 pCt. (fra 159.0 til 136.1), og en noget lignende Til
bagegang findes ved en Række af de enkelte Rater. 
En særlig stærk Nedgang var der i den udgaaende 
Fart fra Middelhavet: Transport af Frugt fra Spanien, 
af Fosfat fra Nordafrika og af Korn fra Donau- 
landene. — I samlet Gennemsnit var Fragterne i De
cember 36 pCt. højere end for henimod to Aar siden 
(Gennemsnit af Januar Kvartal 1925); men ved Maa
nedens Udgang laa Niveauet adskilligt under Maa
nedsgennemsnittet, saa at Aaret 1927 begyndte med 
Fragter paa en lavere Basis end den nævnte.
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DEN AMERIKANSKE HANDELSFLAADE

Det er en i Søfartskredse velkendt Sag, at Amerika 
skylder Verdenskrigen og de deraf affødte For
hold sin nuværende store Handelsflaade, og det er 

lige saa velkendt, at netop Tilstedeværelsen af denne 
store Flaade i høj Grad, har været medvirkende til 
at fremkalde det eksisterende Tonnageoverskud, som 
har haft saa uheldige Følger for Verdensfragtmar
kedet.

I Tidernes Morgen, d. v. s. ved sidste Aarhundredes 
Begyndelse, ejede De forenede Stater en ret stor og 
iøvrigt fortrinlig Handelsflaade, og de amerikanske 
Sejlpaketter konkurrerede med Fordel med de engel
ske Klipperskibe paa det nordlige Atlanterhav; om
trent samtidig med Borgerkrigen i 1861-65 syntes det 
imidlertid, som om Stagnationen indtraadte, og grad
vis forsvandt det amerikanske Flag fra Verdens
havene. Aarsagerne hertil vil det være vanskeligt med 
Bestemthed at paavise, men det syntes, som om Over
gangen fra Træ til Jern ved Skibsbygningen voldte 
større Vanskelighed i Amerika end andre Steder, selv 
om den dybeste Aarsag vel snarere er at søge i, at 
Amerika med sine mægtige indre naturlige Rigdomme 
saa større Fordele ved at hellige sig sin Industri, og 
at Interessen for Søfarten — hvis Kaar altid har været 
vekslende — dermed svandt hen.

Endnu i 1892 var De forenede Staters Sejlskibs- 
flaade næsten tre Gange saa stor som Dampskibs- 
flaaden, i 1904 var Sejl- og Dampskibsflaade lige store, 
og først derefter vinder Dampskibsflaaden frem paa 
Bekostning af Sejlskibene. I 1914, ved Verdenskrigens 
Udbrud, talte den amerikanske søgaaende Flaade 
(Tonnagen paa Søerne undtaget) 2,970,000 Brutto Re
gister Tons og androg saaledes kun godt 6 pCt. af 
den samlede Verdenstonnage. Straks ved Verdens
krigens Udbrud ændredes forskellige amerikanske 
Lovparagraffer, der tidligere havde vanskeliggjort 
Indregistreringen af i Udlandet bygget Tonnage i det 
amerikanske Register, og disse Forhold, i Forbin
delse med de som en Følge af Krigen skabte større 
Udbyttemuligheder, bevirkede, at den amerikanske 
Handelsflaade i 1916 var vokset til 3,790,000 Brutto 
Register Tons. Amerikas Indtræden i Verdenskrigen 
i 1917 og den deraf følgende Beslaglæggelse af de i 
amerikanske Havne oplagte tyske Dampskibe, gav 
Stødet til Handelsflaadens mægtige Vækst. Alle vil 
erindre den Hurtighed, hvormed det ene Skibsværft 
efter det andet skød op indenfor Staterne, og hvor
ledes Skibene sattes i Vandet, til Tider knapt 30 Dage 
efter at Kølens første Plader var lagt. I det første 
Fredsaar, 1919, talte den amerikanske Handelsflaade 
da ogsaa 10,782,000 Brutto Register Tons, og derefter 
fulgte Udviklingen som følger:

Br. Reg. Tons

1920.............................................. 13,790,000
1921.............................................. 14,697,000
1922.............................................. 14,739,000
1923.............................................. 14,597,000
1924.............................................. 13,531,000
1925.............................................. 12,949,000
1926.............................................. 12,365,000

Statsdrift i udstrakt Grad.
Indenfor den amerikanske Handelsflaade ejes den 

største Del, eller i alle Fald henimod Halvdelen, af 
U.S. Shipping Board, som igen lader de daglige For
retninger eller Administrationen af Tonnagen foretage 
af »The Emergency Fleet Corporation«. U.S. Shipping 
Board maa saaledes betragtes som Verdens største 
Reder, og selv efter de Fradrag, som blev foretaget i 
det sidste Fiskalaar, talte dets Flaade ved Midten af 
1926 næsten 900 Skibe paa henved 7 Millioner Tons 
Dødvægt. Den allerstørste Part af disse Skibe er byg
get efter 1918-1919, og selv om en Del af dem utvivl
somt, dels som Følge af den Hurtighed, hvorunder 
Bygningen foregik, dels som Følge af de langvarige 
Oplægninger, er af tvivlsom Værdi og Nytte, saa 
bliver der dog saa mange tilbage, at det ikke kan 
undgaas, at deres Tilstedeværelse virker i høj Grad 
trykkende paa Verdensmarkedet og foraarsager 
Aandedrætsbesværligheder for den privatejede Ton
nage Verden over.

Administrationen af Shipping Board har ikke været 
noget billigt Foretagende. I sit nylige Budskab til Kon
gressen oplyste Præsident Coolidge, at i Perioden 
1921-1926 havde Driften af de i Fart værende Skibe 
tilhørende U.S. Shipping Board, og Oplægningen af 
de øvrige Skibe, kostet Statskassen netto over 238 
Millioner Dollars eller henved en Milliard Kroner 
i direkte Tab. I dette Beløb er saa endda ikke med
regnet Beløb for Forrentning af den anvendte Kapital, 
endsige Afskrivning paa Skibenes Kapitalværdier. Den 
største Del af det ovennævnte Tab skriver sig fra 
Periodens første Aar, idet Tabene siden har været i 
Aftagende og for Aaret 1925-1926 endda paa Papiret 
kun androg circa 14 Millioner Dollars; Hensyn maa 
dog her tages til, at Tabene, saavidt det kan ses, fol
en Del er blevet formindsket ved det tiltagende Salg 
af Shipping Boards Aktiver, idet Provenuerne er ind- 
gaaet paa Kreditsiden.

Medens det vistnok maa siges, at der ikke i 
Amerika i Almindelighed hersker nogen særlig Inter
esse for en statsejet Handelsflaade, har Shipping 
Board dog i den sidste Tid til Kongressen indleveret 
adskillige Forslag, som gaar i Retning af en Udvidelse 
af Shipping Boards Aktivitet. Eksempelvis skal næv
nes et af Forslagene, som gaar ud paa Bygningen af 
to 30,000 Tons 20 Knobs Passagerskibe til Ruten New 
York-Europa. I Forvejen ejer Shipping Board 12 store 
Passagerskibe, og i Betragtning af at den i Passager
farten paa New York for Tiden beskæftigede Ton
nage allerede nu synes altfor stor, og sammenholdt 
med, at det amerikanske Indvandringskvota tilsyne
ladende staar overfor en Nedskæring, er det, i alle 
Fald for udenforstaaende, vanskeligt at faa Øjnene op 
for Nødvendigheden af Bygningen af endnu flere Pas
sagerskibe. Efter alt, hvad der foreligger, synes de for
skellige Forslag da heller ikke at møde nogen særlig 
Interesse indenfor Kongressen, hvor man for Tiden 
iøvrigt har beskæftiget sig med de Postbefordrings
godtgørelser, der som en Art Subvention er givet til 
adskillige amerikanske Dampskibslinier, og som efter 
europæiske Forhold løber op i svimlende Summer.

Selvom der saaledes siden 1922 har fundet en ikke 
uvæsentlig Nedgang Sted, andrager den amerikanske 
Handelsflaade (Tonnagen paa Søerne stadig undtaget) 
dog næsten 20 pCt. af Verdenstonnagen. Væksten af 
den amerikanske Flaade fra 1914 til Dato udgør 
næsten 10 Millioner Br. Reg. Tons, og repræsenterer 
saaledes de to Trcdiedele af hele Verdenstonnagens 
Forøgelse i samme Tidsrum!

Vil Forholdene blive ændrede?
Det er Meningen, at U.S. Shipping Board i Løbet 

af Januar skal fremkomme med positive Forslag med 
Hensyn til den fremtidige Drift af og Disposition over 
den amerikanske statsejede Handelsflaade, og disse 
Forslags Fremsættelse og Behandling i Kongressen 
maa imødeses med den største Interesse af alle Skibs
fartskredse. Navalis.
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DE NORDISKE LANDES HANDELSFLAADER
Ifølge det norske Veritas’s Skibsregister 1927 samt Skibe under Bygning pr. 1. Januar.

(Fortsat fra Nr. 3).
Finlands Hanjelsflaade.

Damp- og Motorfarløjer af Træ og Komposit under 200 brutto brutto i Indsøfart er ikke medregnet. For 
Staal- og Jernskibe samt for Sejlskibe er Grænsen 100 Tons brutto.
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Islands Handelsflaade.'
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100 og under 500 53 15617 3 446 56 16063 56 16063
500 - 1000 2 1524 — _ 2 1524 2 1524

1000 - 2000 3 4167 — — 3 4167 3 4167

Totalsum 58 21308 3 446 61 21754 61 21754

BLINDE PASSAGERER

Det danske Konsulat i Newcastle on Tyne ud
taler:

»Da der i den senere Tid har været et usædvanligt Antal 
»blinde« Passagerer ombord paa danske og andre Nationers 
Skibe, som er indkommen til Tyne, tillader jeg mig at frem
hæve det hensigtsmæssige i, at danske Rederier gør deres 
Kaptajner og Styrmænd opmærksom herpaa, for derigennem 
at skærpe Tilsynet, som burde forhindre, at saadanne kommer 
ombord.

Ifølge den engelske Lov paahviler alle Udgifter i For
bindelse med Stowaways Hjemsendele til Moderlandet det Skib, 
som har bragt dem til Tynen, og foruden at volde Kaptajner 
og Konsulater en hel Del Ulejlighed, paalægger de Skibets 
Rederi Udlæg for ikke ubetydelige Summer.«

SKIBE UNDER BYGNING 1. JANUAR 
1927

(Fartøjer under 100 Tons brutto er ikke medregnet.) 
Hestekraften er for Dampskibe Indikatorhestekraften, 

for Motorfartøjer Bremsehestekraften.

Motorfartøjer: 
af Staal..................... 
af Træ.......................

Tilsammen...
Den 1. Juli 1926............

Sejlskibe: 
af Staal.....................

Den 1. Juli 1926.............

Total...
Den 1. Juli 1926.............
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af Staal .....................  
- Træ.....................

Tilsammen...
Den 1. Juli 1926............
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SIAMS HANDEL OG SØFART
U denrigsomsætningen.

Den samlede Ind- og Udførselsværdi for hele Siam 
udgjorde, efter hvad den danske Legation i Bang
kok meddeler, i det forløbne Finansaar fra 1. April 

1925 til 31. Marts 1926 181.3 Mill. Ticaler og 245.7 Mill. 
'Tes., hvoraf langt den overvejende Del eller ca. 90 pCt. 
omsattes over Bangkok Havn (Ticalens Værdi i dan
ske Kroner var den 1. Juni 1926 Kr. 1.65).

Forholdet mellem Eksporten og Importen over 
Bangkok Havn har i de sidste 3 Aar været saaledes 
(i Mill. Tes.):

Eksport Import
1923-24.......................   171.4 136.3
1924-25.................................. 165.9 153.0
1925-26.................................. 196.6 161.2

Handelsbalancen har saaledes i de nævnte Aar ud
vist et Eksportoverskud paa gennemsnitlig 27.81 
Mill. Tes.

Udførslen af de vigtigste Varegrupper over Bang
kok Havn har i de 2 sidste Regnskabsaar udgjort føl
gende Værdier (i Mill. Tes.):

1924:25 1925-26
Ris...........................................
Teak ........................................
Andre Varer..........................
Genudførsel ..........................
Mønt........................................

134.9 165.6
6.7 5.6

16.0 18.6
7.8 9.1
0.6 0.6

Det ses heraf, at der som Helhed har været en 
meget betydelig Fremgang, hvoraf ca. 27 Mill. Tes. 
hidrører fra Riseksporten. Denne er i 1925-26 fore- 
gaaet med 39.3 pCt. til Hongkong og Kinas Havne, 
med 33.8 pCt. til Singapore, 6.6. pCt. til hollandsk 
Indien og med 8.4 pCt. til Europa indbefattet Port 
Said og Alexandria, medens Resten fordeler sig paa 
Japan, Cuba og forskellige andre Lande.

Den samlede Riseksport beløb sig til 22,315,000 Pi
culs mod 18,727,000 Piculs i 1924-25 og Priserne, der 
ikke i Aarets Løb naaede sidste Aars højeste Noterin
ger, var gennemsnitlig for bedste hvide Ris Tes. 9.42 
pr. Picul og for Cargo Ris Tes. 6.61 pr. Picul mod 
hhv. Tes. 9.38 og Tes. 6.74 i 1924-25.

Teakudførselen i 1925-26 udviste en Tilbagegang 
paa ca. 1 Mill. Tes., idet den samlede Eksport op-
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“DANSK SØFARTS TI DEN DE” S FRAGTBERETNING
København, den 25. Januar 1927. 

ragtmarkedet er stadig »unsettled« og det bemær
kes, at England ikke rigtig kan komme i Gang 

med Kuleksporten. Det er meget vanskeligt at finde 
udgaaende Laster for alle de mange Baade, som er — 
eller bliver — ledige efter at have losset i U.K. eller 
Kontinentet. Det er aldrig heldigt med mange ballast- 
gaaende Baade, specielt naar der ikke er flere Marke
der at vælge imellem. La Plata har heldigvis kunnet 
tage Cl stort Kontingent af Tonnage i alle Positioner, 
indtil Juni, men kun for prompte Baade er der betalt 
Rater, som kan give lidt i Kassen. Nord-Amerika/Gul- 
fen og Cuba byder paa en Mangfoldighed af forskel
ligartede Laster, men kun Baade i den rette Position 
kan faa noget ud af det, og det er saa sin Sag at løbe 
ud i Ballast til Markeder, som i Forvejen er »well 
supplied«. Australien og andre Hovedmarkeder er 
langtfra vel repræsenteret med positive Laster. Au
stralien er det store Haab, og For- og Bagindien hår 
en stor Høst, som før eller senere skal udskibes, og 
vil leræve en stor Flaade fra nu af og mange Maane- 
der frem i Tiden.

Imidlertid er der Tonnage-Overflod, hvor man end 
vender sig, og saalænge den regelmæssige Eksport ikke

(Fortsat fra Side 74)
gjordes til 5.6 Mill. Tes. mod 6.7 Mill, i 1924-25. Ned
gangen tilskrives den vedvarende ringe Efterspørgsel 
fra Hongkong og Kinapladserne.

Under »Andre Varer« i foranstaaende Oversigt er 
henført en Række Artikler, hvoraf de vigtigste var 
følgende, (Værdiangivelserne i Mill. Tes.):

Sliklak .......................................................... 2.5
Levende Kvæg ............................................ 1.4
Svin .............................................................. 1.2
Silke forarbejdet ......................................... 1.1
Tobak .......................................................... 0.9
Krydderier, Peber ..................................... 0.7
Sukker .......................................................... 0.3

Stadig stigende Omsætning.
Af del foregaaende ses, at Værdien af Importen for 

Regnskabsaaret 1925-26 er ca. 8 Mill. Tes. højere end 
for 1924-25; endskønt detle Aar var Rekordaar, og 
da de indtil nu foreliggende Oplysninger for inde
værende Aar (1926-27) ikke lyder paa formindsket 
Import, kunde man fristes til at betragte Import
markedet som særdeles sundt. Dertil er dog at be
mærke, at en skarp Konkurrence mellem de ældre 
udenlandske Imporlfirmaer og nyetablerede Firmaer, 
hovedsagelig af centralevropæiske Nationaliteter, har 
formindsket eller i adskillige Tilfælde ganske borl- 
elimineret Importfirmaernes Fortjeneste og førl til cn 
Overskudsimport, der yderligere trykker Markedet. 
Naar hertil kommer, at den lige saa skarpe Konkur
rence i Europa ofte forleder derværende Firmaer til 
al indgaa direkte Handelsforbindelser med siamesiske 
eller kinesiske Firmaer, som tidligere var og endnu 
burde være de europæiske Importørers Kunder, vil 
man forstaa, at Aaret for mange europæiske Impor
tører, trods de høje Importtal, har været særdeles 
ugunstigt.

I den sidste Del af den omhandlede Periode har 
det siamesiske Marked i nogen Grad været udsat for 
Paavirkning af den ved Regeringsskiftet i 1926 ind
førte Sparepolitik, der har formindsket Købeevnen i 
vide Kredse af Befolkningen og derved yderligere for
værret Forholdene, ikke blot for Importørerne men 
ogsaa, og især, for de europæiske Detailforretninger, 
der i Forvejen var stærkt handicappede ved, at deres 
siamesiske og kinesiske Konkurrenters Driftsomkost
ninger er meget lave.

Imidlertid sætter man sin Lid til, at indeværende 

finder Sled, kan Fragtmarkedet ikke faa den Stimu
lans, som skal til.

Situationen i Kina er yderligere tilspidset, og kan 
udarte til hvad som helst. Hvorvidt Fragtmarkedet 
igen kan faa en Chance er umuligt at sige nu, men 
naar Skibsfarten ikke kan faa normale Udviklings
muligheder, maa enhver unormal Chance udnyttes.

I de hjemlige Farvande er det ikke godt at faa 
noget til at svare Regning. Oplægningerne er endnu 
ikke store, og det er i Særdeleshed de for Nord-.Øster- 
søen mest egnede Baade, som midlertidigt har Van
skelighed ved at finde Beskæftigelse til regningssva
rende Rater. Middelhavet ud og hjem er heller ikke 
godt, men det gaar dog som Regel rundt, og saa længe 
det er billigere at sejle end at lægge op, vil Baadene 
sejle.

TRÆLASTMARKEDET
Finland skal allerede have solgt ca. 2/3 Dele af 

det aarlige Eksportkvantum, Sverrig ca. Halvdelen. 
Det er noget meget usædvanligt, at saa store Salg er 
effektueret saa tidlig paa Aaret, og det kunde tyde paa, 
at Udlandets Beholdninger er smaa, samt at der i Aar 
vil blive mere at sejle med end i de sidste Par Aar.

(Fortsættes Side 76)

Aars Rishøst, der tegner fortrinligt, og hvoraf Landets 
økonomiske Forhold i høj Grad afhænger, atter vil 
bringe Liv i den almindelige Omsætning, en Forvent
ning, Legationen anser for velbegrundet, saa meget 
mere som Siams naturlige Indtægtskilder under nor
male Forhold er meget gode, og Regeringens Politik 
i Løbet af faa Aar utvivlsomt vil have medført sundere 
økonomiske Forhold i Landet.

Samhandelen med Danmark.
Hvad Samhandelen mellem Danmark og Siam an- 

gaar foreligger der følgende Tal for de 3 sidste Aar:

Eksport Import
1923-24 .......................... 375,038 Tes. 1,710,275 Tes.
1924-25 .......................... 015,836 - 1,558,627 -
1925-26........................... 389,478 - 1,150,800 -

Til Sammenligning kan anføres, at Værdien af Ind
førselen fra nogle andre europæiske Lande i 1925-26 
har været som følger: Belgien 2.4 Mill. Tes., Frankrig 
4.0, Tyskland 6.7., Holland 2.1, Italien 1.4 Mill. Tes., 
Norge 74,000 og Sverige 184,000 Ticaler.

Vareindførslen fra Danmark har omfattet et meget 
stort Antal forskellige Artikler, blandt hvilke kan næv
nes følgende med vedføjet Værdiangivelse for de 2 
sidste Aar:

1925-26 1924-25
Værdi i Tes.

Cement ......................................... 126,885 189,040
Diverse Jern og Staalvarer........  50,581 15,311
Kondenseret Mælk ..................... 269,735 173,036
Glassur etc..................................... 23,940 9,880
øl .................................................. 59,538 66,600
Vin og Spirituosa ....................... 31,042 9,215

Endvidere kan anføres Smør og Ost, Kødkonserves, 
andre Fødevarer, Porcelæn og Lervarer, elektriske 
Artikler, Instrumenter, Tændstikker, emaillerede Va
rer, Toilet-Sæber og Parfumer.

Skibsfarten.
I det forløbne Finansaar indklareredes der ialt 987 

Skibe til Bangkok Havn med en Tonnage af 1,045,814 
Tons mod 950 det foregaaende Aar med 1,001,119 Tons. 
Af det samlede Antal Skibe var 308 britiske, 272 nor
ske, 192 siamesiske, 62 japanske, 37 danske og 33 hol
landske,
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Naar der er rigeligt med Laster, skulde vel Fragt
markedet ogsaa blive godt. Endnu er Afslutningerne 
for f.o.w. og Juni betydningsløse, og Raterne en Skuf
felse, men da Tonnagelilbudet er rigeligt, mener Be
fragterne at kunne faa endnu gunstigere Betingelser 
— om det lykkes beror paa Rederne selv, og som det 
hele ligger i Øjeblikket, kan vi ikke se nogen Anled
ning til at slutte »ahead«, med mindre der opnaas 
Rater, som virkelig kan give et passende Overskud.

720 Stds. Kemi/Hull rapporteres sluttet til 46/- 
netto; 790 Stds. Torneå/Hull 46/- netto; 575 Stds. Uleå- 
borg/Kings Lynn 47/6d. netto; 850 Stds. Uleåborg/ 
Grimsby 52/6d. gross; og blandt de mange Noteringer 
bemærkes:

Kotka-London ca. 41/6d. netto D.B.B.; Trångsund- 
Hull 42/6d. netto; Lappvik-Grimsby 44/6d. gross D.B.B.; 
Sydiinland-Calais 35/-, Rouen 36/- pulpwood; Sydfin- 
land-Rotterdam HIL 21.50 pulpwood; Uleåborg-Ter- 
neuzen Hil. 21.50. Sydfinland-Garston 52/6d. Props. 
Abo/Ghent, 600 Favne Props, prompt Lastning er gjort 
til 45/- og Danzig 4 Pladser Garston indikerer 47/-.

Hvidehavsraterne for denne Sæson kendes endnu 
ikke, men vil tildels rette sig efter Østersøraterne.

Canada byder 65/- 67/6d. til W.B.E.I.
KUL, KOKS ETC.

Til skandinaviske Havne er det smaat med Laster, 
og Betalingen hører ingen Steder hjemme. Kulimpor
tører med egen Tonnage kan vanskeligt beskæftige 
Baadene, og der foretrækkes mange Gange »outside« 
Forretninger, nogen Fortjeneste til 5/- 6/6d. for 2/3,000 
Tonnere kan der umuligt blive, og Rederne holder 
Baadene i Fart udelukkende i Haab om en snarlig 
Bedring.

Bunkerkullene er blevet billigere, men ikke billige 
nok. »Best Durham« noteres 18/- 17/- og skotske 
»ordinary screened steam« 15/9d. 16/-, »navigation un
screened« 17/- 18/-, Koks Rotterdam/København no
terer 7/- 8/3, Rotterdam-Goteborg 7/6d., London/Kø- 
benhavn 8/6d., Wales-København/Helsingør 7/-, Mari
ager 7/6d., Helsingfors ll/3d., Danzig-Goteborg 5/9d.— 
6/-, Halmstad 6/3d., Danzig/Bandholm, 600 Tonner 
7/6d.

MIDDELHAVET ETC.
Markedet til Italien og det østlige Middelhav har 

været en Del fastere, og lidt bedre Rater er opnaaet 
for alle Størrelser. Ellers lyder Bulletinen fra Skot
land, Østkysten og Wales: »Enquiry still limited, ton
nage plentiful.« Rotterdam-No teringerne er ufor
andrede. Wales/Dakar/Øerne har faael smaa Baade 
paa 18/2,200 Tons til 9/3d., men lader nu til at blive 
lidt bedre.

Jordnødder noteres uforandret i 26/-, Gambia-Bor- 
deaux/Hamburg, Februar/Marts; Frugt Spanien-U.K./ 
Cont. 22/6d. 20/- for Baade omkring 100,000 Cbf. Helt 
prompt Baad er refuseret til 20/-, antagelig paa Grund 
af Mangel paa Last og ikke paa Grund af Raten. Der 
er ingen Attraktion i nogen Retning, bedre bliver det 
ikke, før Sortehavet og Donau bliver Aftagere af 
større Mængder Tonnage, og en Del af de større 
Baade søger ud til Østen.

NORD AMERIKA, GULFEN. CANADA ETC.
Cement Antwerpen/Boston er sluttet til Doil. 3.00. 

Antwerpen/Gulfport noterer Doli. 2.80. Kainit Antwer- 
pen/Baltimore 11/-, Charleston 11/-, Fowey-Philadel- 
phia 13/-, Chinaclay Wales/Montreal, April/Oktober, 
7/6d.—8/-, 1,000 Tons, fri Losning; Wales-U.S.A. prompt 
ca. 9/6d.—10/-. F.O.W. Noteringerne fra Montreal 
circuleres til 15 Cents til U.K./Conl. Kornraterne fra 
Nordstaterne til Antwcrpen/Rolterdam er uforandret 
ca. 17/18 Cents, West St. John/Middelhavet 22% Cents. 
Gulfen-Grækenland 4/10% pr. qtr., Basis 1 Lossehavn. 
Kul Hampton Roads-Pernambuco Doll. 4.75, Buenos 
Aires/La Plata 20/-, Rio Doil. 4.60, Neapel Doli. 3%, 
Alexandria Doll. 3%; Asfalt New York-Rotterdam/ 

Hamburg noterer Doli. 5.00, Gulfen/Hamburg Doil. 
5.00, København ca. Doil. 6.50, uden at finde Aftagere. 
Oliekager Gulfen/Danmark er bedre. For tidlig 
Februar Lastning faas nu Doli. 7% til 2 Lossehavne 
mod Doil. 7.00 for kort Tid siden. Det Vestindiske 
Time-Charter Marked betaler godt, og lægger Beslag 
paa en Del af den Tonnage, som ellers vilde være 
disponibel for Oliekagetransport, og det skulde ikke 
forundre, om Raten kommer op i Doil. 8.00.

Bomuld Gulfen/Japan ses sluttet til 14 Cents pr. 
Cbf, og Gulfen-Sydafrika 30 Cents caseoil. Gulfen/ 
Australien, Svovl, Marts Lastning noteres i 31/3d.; 
Galveston-Durban 15/- prompt. Cuba/San Domingo 
Raterne er fremdeles 22/- 23/6d. Shanghai/Japan Doll. 
7.00-7.25.

SYDAMERIKA
Kulilasterne fra Wales/Skotland og Rotterdam til 

Buenos Aires, La Plata eller Montevideo betaler mel
lem 14/- 12/9 efter Størrelse og Position, og da der 
ikke er Laster nok, gaar mange Baade ud i Ballast. 
Det hjemgaaende Marked er gaaet lidt tilbage, men 
Efterspørgslen er fortsat god og Tendensen er igen 
bedre. Bahia Blanca-U.K. B/H. 25/2—20/3 har faaet en 
7,700 Tonner til 24/6-24/- og San Lorenzo-B/H, 5/3— 
5/4, 25/- for en 4,300 Tonner. Prompt Tonnage betin
ger betydelig mere, ca. 33/- 35/- spot, og 27/6 30/- pr. 
15. Februar. San Lorenzo-Bergen/Malmo range 20/2— 
20/3 er gjort til 30/-, 1 Lossehavn, 31/- hvis 2 Losse
havne.

Chile-Kontinentet, Februar/Marts, 30/9 og 30/-, 
U.S.A. Doll. 5.50.

ØSTEN
Et nyt Australie-Certeparti skal nu være et »fait 

accompli«, og Befragtningerne vil forhaabentlig snart 
tage Fart. De sidste Afslutninger er paa Basis af 47/- 
fra Sydaustralien pr. Februar, og 40/- fra Vest- 
australien pr. Marts/April. Noget bedre maa med god 
Grund ventes, og næres Forhaabninger til. Ris fra 
Saigon, Kerner fra Madras og Bombay/Karachi skal 
bruge en Del Tonnage, men »liner space« offeres i 
Overflod og levner lidet eller intet til de regulære 
Tramps. Soyabønner Vladivostock-Kontinentet har be
talt 30/- og 33/9d. med l/3d. ekstra for vanlige »Baltic 
ports«. Mauritus-U.K. 27/6.

TIME CHARTER
De vestindiske Rater er faste. Smaa Baade paa 

2/2,400 Tons har faaet fra Doli. 2.40 til Doil. 2.10. 
Større Baade mellem Dolk 1.40—Doll. 2.00, 6/7,000 Ton
ner, 6/12 Maaneders »world trade« søges til 4/- 4/6d., 
Levering/Tilbagelevering U.K./Cont. 5/6,000 Tonner, 
3/6 Maaneder, Levering Calcutta — Tilbagelevering 
Singapore 4/6., 6/8,000 Tonner Diesel, 12 Maaneder 
»Eastern trade«, Levering Philipinerne — Doli. 1.40. 
Smaa Baade i »near trade« faar ca. 6/- 6/6d.

SØRETSMEDLEMMER I BORNHOLMS AMT 
I AARENE 1927 OG 1928.

Funktionstidenn udløber den 31. December 1928.
Rønne. Førstelods Nielsen, Havnefoged I. C. Larsen, 

fhv. Dampskibsforer Thor Jørgensen Pihl, fhv. Skibsfører, 
Købmand Olaf Ølsted, Skibsbygmester Chr. Lind.

Hasle: Overtoldbetjent, fhv. Skibsfører A. Th. Kjeldsen, 
Arrestforvarer, fhv. Skibsforer H. M. Tofte Holm, fhv. Skibs
forer, kgl. Vejer og Maaler Marius August Kristensen.

Svaneke: Fhv. Styrmand, Købmand E. Petersen.
Neksø: Motorfabrikant Chr. Suendsen.
Gudhjem: Fhv. Skibsfører, Toldmedhjælper Willy Holm.

Funklionstiden udløber den 31. December 1930:
R o n n e: Dampskibsfører A. Jensen.
Hasle: Maskinfabrika nt Julius Anker.
Sandvig: Fisker og Skibstømrer Jens Lind.
Allinge: Havnefoged Vilhelm Mathias Maribo, Fisker 

Emil Pedersen.
Svaneke: Kaptajn Carl Myhre, Købmand og Skibsreder 

Carl Peter Sinius Hansen.
Neksø: Havnefoged og Dokmester, fhv. Skibsforer 

Marius Westh, fhv. Lods H. A. Lou, fhv. Dampskibsfører. 
Redningsbestyrer L. A. Ødbergsen, Tømrer og Skibsbygger 
Christian Brandt.



DANSK SØFARTS TIDENDE 77

DE TYSKE REGERINGSKRISER
AF GAND. POLIT. JOHANNES LEHMANN

Man kan vanskeligt forestille sig en mere me
ningsløs Krise end den, der er udbrudt i Tysk
land, og som synes at volde saa stort Besvær, fordi 

den ikke vil drive over. Der er næsten ved at komme 
Tradition over den Slags Konflikter, og det er, som 
om ingen tænker paa, al Republikens Magt udadtil 
og dens Anseelse indadtil undergraves i en Grad, der 
ikke kan være ligegyldig for Republikens Venner og 
heller ikke for hele det lyske Riges Handelsstand. 
Man lader staa til paa en underlig letsindig Maade 
uden at ænse, at de Forandringer i Rigskabinettets 
Kurs og personlige Sammensætning, som kan lænkes 
som Maximeresultatet af de ugelange Forhandlinger, 
ikke staar i noget rimeligt Forhold til al den Møje, 
som Krisens mere eller mindre vel iværksatte Forløb 
skaber for dem, der har med den at gøre. Man 
driver politisk Puslespil ind i det tunge Minister
palads paa Platz der Republik og sætter sin Lid til, 
at Folket nok klarer sig paa sin egen Maade. Ogsaa 
det er der jo Traditioner for i det nye tyske Rige.

Hvis man ser med et kritisk Blik paa den tyske 
Republik og dens korte, men i høj Grad indholds
rige Historie, er der een Ting som er karakteristisk, 
og som uden Tvivl spiller en stor økonomisk Rolle. 
Hver Gang det er kommet til en Regeringskrise, 
varer det en Evighed førend den løses. Pauserne 
bliver længere og længere. Der er kun to Tilfælde, 
hvor man kan sige, at en Krise løstes i en Haande- 
vending i den tyske Republik. Da Versaillesfreden 
skulde undertegnes i Juni 1919, og da Kabinettet 
Wirth dannedes i Maj 1921 var man hurtig i Ven
dingen,. fordi General Fochs Hære stod marschberedte 
ved Rhinen. Men i alle andre Tilfælde har man 
tøvet længst muligt, og man faar netop herigennem 
en glimrende Baggrund, der ret lader det fredelige 
i de nuværende Kriser træde frem. Den tyske Na
tion er ved at være saa nogenlunde ligeglad med 
hvad der sker inde paa Rigsdagen. Er der en vis 
Uro der, betragter den jævne Mand det nærmest som 
et Udslag af Kraftoverskud, og han er ganske til
freds med Tanken. For ham gør det intet, om der 
er et Par Ugers eller Maaneders Regeringskrise om 
Aaret. Det er intet at sørge over, Statens Autoritet 
lider intet Afbræk derved. Del hele er nærmest ikke 
Opmærksomheden værd.

De Meningsforskelligheder, der nu giver Anled
ning til den lange Regeringskrise, er ikke af den Art. 
at de kan faa Folket bragt i direkte Aktivitet. Dertil 
skal der noget langt mere haandgribeligt, som f. Eks. 
Affindelsen med de tyske Fyrster. Det var en Sag, 
som apellerede til Følelserne; nogle følte, at man var 
ved at krænke de tidligere Herskere, der havde en 
absolut juridisk Ret, og andre oprørtes over, at just 
disse Folk skulde have saa mange Penge og saa store 
Ejendomme. Lidenskaberne kom i Kog. Men del 
men nu skændes om! Det slaar for de allerfleste som 
noget rent latterligt, og de tænker, at Tyskland 
klarer sig nok) Det har været ude for saa haarde 
Kriser, som maaske intet andet Folk i hele Verden. 
Men man glemmer, at intet er saa dyrt, som dette 
politiske Tovtrækkeri. Det koster baade indad- og 
udadtil.

Tyskland har tabt en Krig og oplevet en Revolu
tion. Den tabte Krig har paalagt Landet tunge 
Byrder i Form af Pension og Skadeserstalning. Da 
Dawesplanen blev vedtaget og det aarlige Skades
erstatningsbeløb derved fastsattes, blev Statens ma
terielle Krav til den enkelte Borger et Hovedproblem 
i Krigslikvideringen, og det er ganske naturligt det, 
der nu volder saa stort Besvær. Som bekendt falder 
Individets Interesser i Skattespørgsmaalet sammen 
med Samfundsklassen, og hvad det er for en Løsning, 
som er god for Klasseinteressen, lader sig meget let 

fastslaa rent objektivt. Tyskland har tre store so
ciale Interessegrupper: Jordbruget, Industri og Han
del, inklusive Embeds- og Tjenestemænd, samt Ar
bejderklassen. Skattespørgsmaalene afgøres ganske 
naturligt ved Kompromisser mellem alle disse Grup
per eller mellem to af dem, da Tysklands sociale 
Struktur er saadan, at ingen af dem blot tilnærmel
sesvis naar op til Majoritet i Befolkningen; men paa 
den anden Side er der heller ikke nogen Gruppe, 
der er mindre end en Fjerdedel af Folkemængden.

Fælles for alle civiliceredeStater er det, at der er 
en naturlig Tendens til at dele Folket i to Grupper: 
den ny Statsforms Tilhængere og dens Fjender, 
d. v. s. den gamle Statsforms Tilhængere. For Tysk
lands Vedkommende har Kampen mellem Monark
ister og Republikanere faaet et Sindbillede i Flag- 
striden: det sort, hvidt-røde Banner er blevet Monark
isternes Symbol ligesom de sort-gylden-røde Farver er 
det republikanske Sindelags Kendetegn. Den Modsæt
ning, der var mellem de to Partier, er imidlertid i 
nogen Grad blevet udjævnet ved det katolske Central- 
partis Eksistens. Dette Parti, som i Kejsertiden var 
udsat for en haardhændet Behandling fra Bismarcks 
Side, anser Forfatningsforandringen som et Adia- 
foron, og Centrumpartiets Flertal blev paa en Dag 
lige saa gode Republikanere, som de tidligere havde 
været loyale Undersaatter under Kejseren.

Medens de praktiske og materielle Stridsspørgs- 
maal saaledes har en Tendens til at ville dele det 
tyske Folk i the temmelig lige stærke Interesse
grupper, virker de tyske Efterkrigsaars politiske 
Imponderabilia med megen Styrke for at faa Na
tionen tvedelt. Den lyske Indenrigspolitiks Labilitel 
beror just paa den uophørlige Kamp mellem disse 
stridige Tendenser, mellem Tvedelingens og Trede
lingens Priciper. Lige siden Ruhrkampens Likvide
ring og Valutastabiliseringen i Slutningen af 1923 har 
Udviklingen i det hele fremmet Tredelingen, selv om 
Hindenburgvalget, Striden om Fyrsteformuerne og 
Flagkampen har givet følelige Bagslag til Fordel for 
Tvedelingen.

Men hvorledes er nu Tvedelingen og Tredelingen 
i det parlamentariske Liv? De tre sociale Hoved
grupper er til at kende igen i Rigsdagen: Jordbruget 
repræsenteres af det tysk-nationale Parti og af det 
yderste Højre (»Volkische«) med tilsammen 125 Man
dater (110+15). Paa Grænsen mellem Højre og Mid
ten staar det bayerske Folkepartis 21 Medlemmer. 
Den egentlige Midte — Industri, Handel og Middel
klassen — udgøres af det tyske Folkeparti, Centrum 
og Demokraterne (51+69+32) med tilsammen 152 
Mandater, og Rigsdagens venstre Trediedel (Ar
bejderklassen) dannes af Socialdemokrater og Kom
munister med tilsammen 176 Mandater (131+45). Det 
afgaaede Kabinet Marx havde, da det led sit Neder
lag, Støtte af hele Midten (nominel Totalstyrke 192), 
men havde hele det forenede Højre og Venstre imod 
sig — tilsammen en nominel Styrke paa 277.

En Tvedeling er kun parlamentarisk tænkelig, hvis 
Centrum slutter sig enten til Højre eller Venstre. 
Centrums Tilslutning til Højre var en Kendsgerning 
under det første Kabinet Luther; det gik meget godt 
en Tid lang, og det samme var Tilfældet, da Cen
trum støttede den Venstrereging, der gik under 
Navnet »Weimarkoalitionen«.

Det er Centrum, som nu har Udspillet, og det er 
dette Parti, som har alle Chancer for at vinde den 
afgørende Indflydelse. Det har Nøglen til Klaring af 
Situationen, og man forstaar fuldt vel, at den tyske 
Handel og store Dele af den tyske Finansverden er til
fredse hermed. Centrum var jo alle Dage et Parti, som 
vilde gavne de tyske Erhverv det mest mulige.

Johannes Lehmann.
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AABENRAA
DANSKE SKIBSMÆGLERE

FREDERIKSHAVN

P. F. CLEEMANN • AABENRAA
(ETABLERET 1879) DANMARK

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
Kontor: »Vikinghus< REDERI Telegr.-Adr.: »Cleemann« 

Befragtning • Assurance • Spedition • Toldklarering
Telefoner: Mæglerkontor ■ 182 • Eksped.: 482 • Efter Kontortid: 182

M.*S. »Frederik Fischera 220 T, d. w. ell. 75 Stds.
Xgent/ør: Det Forenede Dampskibsselskab, København 
De private Assurandeurer, København • Lloyds, London

NIC. PEDERSEN
HARALD CHRISTENSENS EFTER F. 

SKIBSMÆGLER 
FREDERIKSHAVN

Telegr.'Adr.: »Harkristensen« ■ Statstelefon 14 • Jydsk Telefon 10

AALBORG HOBRO

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon.. 2256 Telegr.-Adr.!
Statstelefon 40 »SØBORG*

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 413 TELEGR. "RØRHOLM, HOBRO"

HOLBÆK

STATSTELEFON 16 
TELEGRAM-ADR. »MARITIME«

Rechnitzer, Thomsen & Co.
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE 

Aal borg 
★

JØRGEN L. FISKER
(H. MUNCH’S EETEL.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
(SHIPBROKERS SCHIFFSMAKLFR SKEPPSMAKLARE)

ENESTE EDSVORNE MÆGLER PAA PLADSEN

HORSENS

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram'Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON«

WILH. CHR. BECH
(INDEH.: AAGE RASMUSSEN)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
HORSENS

FIRMA ETABLERET 1863 TELEGR.'ADR.: »NOTNA«
Telefoner: Mæglcrkt. 24, Statstlf. 5 * Dampskibsexp. 34, Statstlf. 5 

Skibsmægler Aage Rasmussen 24.
Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, A/S, København,

ASSENS

MOURITZ 6. KRAG
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

ASSENS
Telt. 200 / Statstelf. 1O / Telegram. Adr. ’Krag’

HANS OLESENS EFTF.
(NIELS WANG)

SWORN SHIPBROKER 
STEAMSHIP AGENTS 

HORSENS
Telegraphic Address: OLESENS. Scotts Code used. 

Telephone 45. National Telephone 10.

BANDHOLM KALLUNDBORG

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BANDHOLM

British Vice*Consulate for Lolland-Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegramadresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

FINSEN & SCHULTZ
EDSV. SKIBSMÆGLERE

KALLUNDBORG
TELEFON : 601 TELEGR.-ADR.: FINSEN

Coder: Scott’s 10th Ed., A.B.C. 5th Ed. Impr.

ESBJERG

J. LAURITZEN’S 
MÆGLERFORRETNING 

isbjerg

BEFRAGTNING • KLARERING • SPEDITION
TELEGRAM.ADRESSE; »LAURITZEN« TELEFON Nr. 3 A 822

KOLDING

TELEFON NR. 166 Telegr.'Adr.: NECKELMANN

CHR. NECKELMANN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KOLDING
BEEIDIGTER SCHIFFSMAKLER SWORN SHIPBROKER
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ISMELDINGER PR. 2 6. JANUAR 1927
Sverige.

Skag og nordlige Stationer lukkel.
Søen ved Hamø Drivis, Angermanålven svær Fastis, Rende.
Ved Bråmo Drivis, kun for kraftige Dampere, til Sundsvall 

Fastis, kun for kraftige Dampere, Alnosundet lukket.
Hudiksvall, Søen ved Ago og ved Lilljungrun lukket.
Ved Eggegrund Drivis, kun for kraftige Dampere, til Gåvie 

Fastis, kun med Isbryderhjælp. Skutskårshamn Fastis, kun 
for kraftige Dampere.

Orskår isfri. Oregrundsgrepens nordi. Del isfri, sydi. Del 
Fastis, kun for kraftige Dampere.

Sandhamn-Stockholm og Landsort-Stockholm Fastis, kun med 
Isbryderhjælp.

Idefjorden Fastis, Rende.
Rusland. (24’)

Fra Leningrad til Egnen af Narva Fastis, derfra til Kokskår 
skruende Is, vestligere til Dagerort Drivis, Issejlads 180 
Sm. i Fastis, 90 Sm. i Drivis, Isbrydere skal afventes paa 
Reval Red.

Estland.
Zerel Skrueis, usigtbart. Filsand isfrit.
Dagerort, Dago N„ Odensholm og Pakerort Sjapis, vanskeligt 

for Sejlskibe.

Nargo N. Drivis, lukket for Sejlskibe.
Reval Red isfri.
Kokskår Drivis, Ekholm svær Drivis, begge Steder kun for 

kraftige Dampere.
Stenskår og Narva svær Fastis, lukket.
Kyno og Verder svær Fastis, lukket.
Vorms Drivis, kun for kraftige Dampere.

Lettland.
Papensee og Libau isfri.
Steinort Sjapis, vanskeligt for Sejlskibe.
Vindau og Lysserort isfri.
Michaelsturm Drivis, vanskeligt for Sejlskibe.
Domesnås mod NV., NO. og SO. svær Fastis, kun med Is

bryderhjælp.
Messaragotsem Sjapis, vanskeligt for Sejlskibe.
Riga, Søen Fastis, lukket for Sejlskibe( Havnen isfri.
Haynash Vaager, kun for kraftige Dampere.

Tyskland.
Memel sammenpakket Sjapis, Rende.
Pillau, Havnen sammenpakket Sjapis, Rende. Konigsberg 

Kanal svær Fastis, Rende.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Erhvervelse til Sveriges Sejlskibsflaade.

Den femmastede amerikanske Barkentine »Forest Dream« 
er for kort Tid siden bleven købt til Sverige. Skibet, der er 
i udmærket Stand, er fuldt moderne, forsynet med damp- 
drevne Pumper og Spil til Sætning af Sejl. Ligeledes har den 

en Motor, der leverer elektrisk Lys om Bord. »Forest Dream« 
ligger for Øjeblikket i Australien, men afgaar snarest til Sve
rige. Skibet bliver hjemmehørende i Strømstad. Det er bygget 
i 1919 i Green Harbour, laster 1,750 Tons, er 260 Fod langt 
og 43 Fod bredt.

POSITIONSLISTE PR. 24. JANUAR 1927
• MEDDELT AF DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENINGi

A
s.s. A. P. BernstorfI, Jacobsen, i Dok i Helsingør siden 21.1.
s.s. Aalborg, Egeholm, pass. Helsingør 24.1.
s.s. Aalborghus, Eriksen, i Kbh.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Jørgensen, i Kbh.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Petersen, ank. Danzig 23.1.
m.s. Afrika, Himmelsirup, afg. Singapore 12.1. til Suez.
s.s. Aladdin, Nielsen, afg. Algiers 22.1. til Jaffa.
s.s. Alexandra, Ankersø, ank. Beirut 23.1.
s.s. Alfred Hage, afg. Boulogne 20.1.
s.s. Algarve, Sundvig, afg. Valencia 21.1. til Kbh.
s.s. Amalienborg, Hansen, ank. Bluefields 17.12.
m.s. Annam, Wolfi Jørgensn, ank. Hamburg 22.1.
s.s. Anneberg, Korff, afg. Hampton Roads 11.1. til Fenit.
s.s. Arabien, Harder, afg. Moji 19.1.
s.s. Argentina, Juul Larsen, afg. Lissabon 18.1. til Kbh.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Bahia 22.1. til Kbh.
s.s. Arkansas, Henriksen, afg. Sarpsborg 22.1. til Portland Me.
m.s. Asia, Skjoldam, afg. Hamburg 22.1.
s.s. Askø, Hjorth, ank. Methil 23.1.
m.s. Astoria, Beldring, afg. Vancouver B.C. 19.1.
s.s. Astrid, Bjarke, afg. Madeira 22.1. til Saloum.
s.s. Atlantic, Petersen, afg. Houston 22.1. til Hamburg.
m.s. Australien, Christensen, afg. Melbourne 23.1. til Port 

Lincoln.

SELIRSø
PROVIANTERINGS*
------- HANDLERE-------

Københavni
Frihavnens Skibsprovianteringsforretamg, Frihavnen.
H. S. Hansens Eftf., Amaliegade 37.
Th. Meller. Nyhavn 45—47.

Aalborg i
A. Chr. Berthelsens Eft.

Aarhus•
Andrea« Skaarup, Skolegade 29 og Havnegade 26.

Fredericia:
Fredericia Skibsprovianteringsforretning 
ved Ejnar Christensen (fhv. Skibsfører), Telf. 567.

Frederikshavn i
P. Schou & Co. Telegr.«Adr. >Schou«. Stats Tlf. 17.

Horsens •
Morten Jensen & Keller.

Nyborg:
Gotfred Petersen, Skibshandler, Telefon 134.

Nørre Sundbyt
A/S Nørre Sundby Skibshandel.

Randersi
A. L. Nielsen, (aut. Forhyringsagent).

m.s. Avance, Hansen, afg. Rotterdam 22.1. til Firth of Forth.
s.s. Axel, Kanstrup, pass. Brixham 23.1. p. R. t. Aberdeen.

B
s.s. Beira, Kjær, i Kbh.-Anwerpen Ruten.
s.s. Bellona, Christensen, i Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle 

Ruten.
s.s. Benedikt, Nicolaisen, ank. Hobro 24.1.
s.s. Bergenhus, Andresen, i Stettin-Kbh.-Vestnorge Ruten.
s.s. Birgit, Bang, afg. Newport Mon. 15.1. til Vestafrika.
s.s. Birle, Christensen, afg. Cardiff 19.1. til St. Vincent.
s.s. Bjarke, Petersen, afg. Ghent 22.1. til Boness.
s.s. Bogø, Rasmussen, afg. Hull 24.1.
s.s. Bolivia, Prahl, afg. Melbourne 3.1.
s.s. Bornholm, Hansen, afg. Liverpool N.S. 19.1.
s.s. Bothai, Larsen, ank. River Wear 24.1.
s.s. Botnia, Lydersen, i Kbh.-Leith-Island Ruten.
s.s. Bottenhavet, Vaaben Hansen, ank. Danzig 23.1.
s.s. Brasilien, Brocks, afg. Buenos Aires 20.1. til Santos.
s.s. Braltingsborg, Christensen, ank. Houston 17.1.
s.s. Bretagne, Hartmann, afg. Dunston 11.1.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Blyth 18.1.
s.s. Broholm, Mikkelsen, afg. Tanger 23.1. lil Oran.
s.s. Brynhild, Huus, pass. Gibraltar 20.1. p. R. t. Genua.
s.s. Børglum, Jensen, afg. Smyrna 14.1.

C
s.s. C. P. A. Koch, Madsen, i Dok i Helsingør siden 20.1.
m.s. California, Wenck, afg. Rotterdam 13.1. til Buenos Aires.
s.s. Charkotv, Petersen, afg. Tunis 10.1. til Themsen.
m.s. Chile, Mouritzen, ank. Hull 22.1.
s.s. Chr. I. Kampmann, ank. Tenerifie 15.1.
s.s. Christiansborg, Lund, ank. Aalborg 20.1.
s.s. Cimbria, Pedersen, i Dok i Frederikshavn siden 14.1.
s.s. Clara, Nielsen, ank. Jaffa 16.1.
s.s. Copenhagen, Hansen, ank. Aarhus 22.1.
s.s. Cyril, Duhn, afg. Neapel 24.1. til Ibiza.

D
s.s. Dagmar (D.F.D.S.), Rosenhøj, i Kbh.-London-Danmark 

Ruten.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
25. Januar 1927.

London................... 18,21
New York.............. 375,50
Berlin ..................... 89,05
Paris....................... 15,00
Antwerpen............ 10,48
Zurich..................... 72,45
Rom........................ 16,30

Madrid ................. 61,50
Amsterdam.......... 150,35
Stockholm............ 100,25
Oslo........................ 96,00
Helsingfors..........  9,47
Prag...................... 11,15
Wien ...................... 53,10
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
KORSØR NYBORG

P. JØRGENSEN a CO. 
(ETABLERET 1867)

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

Telefoner: Provins Nr. 6*16*68 Telegram Adresse:
Statstelefon Nr. 11 »JØRGENSEN«

THOMAS WANG
EDSV. SKIBSMÆGLER 

NYBORG
Telegramadresse: »WANG«. Telefon: Nr. 57 (Dag og Nat).

KØBENHAVN NYKØBING F.

ALFRED CHRISTENSEN
Tlgr..Adr.: Alfred AMALIEGADE 37 Telf. 221-1735-5390

Dampskibsreder 
Dampskibs* og Havariagent 

Be fragtning s forretning

Telefon 157 & 737 
Telegram-Adr.: »Marquardt*

Marquardt & Tornøe
Skibsmæglere

Nykøbing F.

NØRRESUNDBY

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABIT

“MYRE N”
KØBENHAVN

Korresponderende Reder: 
HOLM & WONSILD 

Tolgram-Adr.: MHolmelld“
Amallegade 36

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER 
NØRRESUNDBY

Telefon 1047 • 2161 TclegranpAdr.; BACH

ODENSE

A-N-PETERSEN
A/S DET DANSK.FRANSKE DAMPSKIBSSELSKAB 
Telf. 1243-12443-12843 • Statstelf. 224 • Telegr..Adr. »Danskfransk« 

LANDMANDSBANKENS ANNEX 
LAXEGADE 8

Betragtning, Assurance, Køb og Salg at Skibe
Befragtningsagenter for Herrer Helsing A Grimm, Riga, Libau, Windau

CHR. CLEMMENSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELEFON: 14 & 33
STATSTELEFON 33 TELEGR.»ADR.: »CLEMMENSEN«

MARIAGER RANDERS

P.RUDBEGK-LARSEN* MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Edsvoren Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 — Statstelf.: Mariager Nr. 6 

Telegramadresse: „Chartering Mariager" 
Post*Adresse: „Cimbria" pr. Hobro

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVER J. CHR. J. BACH

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

RANDERS
Statstelefon No. 9 • Telefon No. 70 A 1299

Telegram.Adresse: Broker

NAKSKOV

Casper Andrea’s Eftflg. 
ved 

Halfdan Rasmussen
edsv. Skibsmægler 
NAKS KOV

Statstelefon Nr. 7 
Telegr.»Adr.: ,,Andrea" Telefon Nr. 108 G. 618

CARL HASSAGER & C9 
EDSVORNE SKIBSM.ÆGLERE 

RANDERS
Tele/oner 91 S- 92 Telegr.Adr. "Massager”

VEJLE

C. O. J E S S E N
EDSV. SKIBSMÆGLER

NAKSKOV

Statstelefon Nr. 12 • Telefon No. 12 og 770 * Telegr.»Adr. Jessen*

F. H. Lauenborg Christensen
(C. HOLMS EFTERF.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

Vejle
TELEFONER: 11 OG 1711 TELEGR..ADR.: »ACTING«
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Ved STEVEDORING i FINLAND benyt udelukkende 

FINIANDS STUVAREFORBUND 
HOVEDKONTOR: HELSINGFORS, FINLAND • TELEGRAM ADRESSE: STEVEFEDERATION, HELSINGFORS

Medlemmer i følgende Havne: BJSrkS-Sund • Tr&ngeund * Wlborg • Frederikehamn • Kotka • Loviaa • Borgi • Helalngfora 
Sornia ■ Ekenie ■ Hango ■ Åbo ' Nystad • Raumo • R8fe6 ■ Krlatlnestad • Kaakb ■ Waaa • Nykarlaby • Jakobetad ■ Gamlekarleby 

& Yxplla ■ Braheatad ■ Uleåborg & Hanklpudaa ■ Kemi ■ Tornei

s.s. Dan, Borch-Clausen, ank. Danzig 19.1.
s.s. Danefelt, Voss, afg. Oran 24.1.
s.s. Danevirke, Stage, ank. Drammen 21.1.
s.s. Dania, Bencke, afg. Philadelphia 20.1. til Baltimore.
m.s. Danmark, Knudsen, ank. Shanghai 24.1.
s.s. Dansborg, Mathiasen, ank. Salem (Mass.) 23.1.
s.s. Diana, Nielsen, i Kbh.-Aalborg-Newcastle Ruten.
s.s. Douro, Jørgensen, afg. Kbhv. 24.1. til Memel.
s.s. Dronning Maud, Posselt, i Esbjerg-Parkeston Ruten.

E
s.s. E. M. Dalgas, ank. Rotterdam 22.1.
s.s. Ebro, Andresen, afg. Antwerpen 18.1. til Ceuta.
s.s. Egholm, Tønnesen, ank. Antwerpen 22.1.
s.s. Elie, Jessen-Clausen, ank. Dakar 16.1.
s-s. Ella, oplagt.
s.s. Ellensborg, Andersen, ank. Bougie 15.1.
s.s. Elsborg, Sønnichsen, pass. Durness 20.1.
s.s. Emanuel, Svane, ank. Randers 24.12., oplagt.
s.s. Energi, Jensen, ank. Marstal 15.1., oplagt.
s.s. Enigheden, Christensen, ank. Marstal 30.12., oplagt.
s.s. Erik Boge, ank. Gambia 9.1.
s.s. Erindring, Nielsen, ank. Marstal 1.1., oplagt.
s.s. Esbjerg, Jensen, i Aalborg-Hamburg Ruten.
s.s. Esther Maria, Mortensen, ank. Newport 19.1.
s.s. Estland, Sørensen, ank. Cadiz 20.1.
s.s. Estonia, Poulsen, ank. Hamburg 24.1.
s.s. Expres, Falk, i Kbh.-Randers Ruten.

F
s.s. Falken, Pedersen, i Rutefart Kbh.-sydfynske m. 11. Pladser.
m.s. Falstria, Krarup, pass. Perim 20.1. p. R. t. Suez.
s.s. Fanø, Michelsen, afg. Danzig 21.1.
s.s. Ficaria, oplagt.
s.s. Fionia, Petersen, i Rutefart Kbh.-sønderjydske Pladser.
m.s. Fionia, Dahl, afg. Bangkok 22.1. til Singapore.
s.s. Flora, Rindby, i Esbjerg-London Ruten.
s.s. Florida, Holm, ank. Barry 20.1.
s.s. Flynderborg, Grove, ank. Manchester 21.1.
s-s. Fredensborg, Jensen, ank. Isabela de Sagua 15.1.
s.s. Frederik VIII, Mecklenburg, oplagt i Kbh.
s.s. Frederiksborg, Larsen, afg. Tunis 19.1.
s.s. Frigga, Sørensen, i Esbjerg-Grimsby Rul.
s.s. Frode, Bastholm, afg. Baltimore 8.1. til Bremen.

G
s.s. Garonne, Hansen, i Kbh.-Antwerpen Ruten.
s.s. Gautalgr, Rasmussen, oplagt.
s.s. Gorm, Christensen, ank. Havana 25.1.
s.s. Grønland, Kruse, ank. Port Talbot 22.1.

H
s.s. H. Pontoppidan, ank. Saloum 17.1.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Danzig 23.1.
s.s. Halfdan, Ørbech, afg. Riga 23.1. til Reval.
s.s. Halland, Haure Petersen, afg. Sunderland 11.1.
s.s. Hamlet, Skou, afg. Huelva 20.1. til Saloum River.
s.s. Hammershus, Rosenhøj, ank. South Georgia 17.1.
s.s. Hans Tavsen, Christensen, Manchester 11.1.
s.s. Harald, Christensen, afg. Susa 21.1. til London.
s.s. Hebe, Lauritzen, i Kbh.-Aalborg-Newcastle Ruten.
s.s. Hellig Olav, Peronard, ank. New York 21.1.
s.s. Hermod, Rasmussen, pass. Skagen 23.1.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Odense 24.1. til Danzig.
s.s. Hjelm, oplagt.
s.s. Hjorlholm, Hejede, afg. Kbh. 20.1. til Manchester.
s.s. Hroar, Gotthardt, i Kbh.-Hull Ruten.
s.s. Hugo, Thorkelin, oplagt.

I
s.s. I. D. S. Adolph, ank. Dakar 22.1.
m.s. Indien, Jacobsen, pass. Skagen 21.1.
s.s. Inga, Nielsen, ank. Aalesund 24.1.
s.s. Irene Maria, Stabeli, afg. Lissabon 21.1. til Vestafrika.
s.s. Island, Frandsen, i Kbh.-Leith-Thorshavn-Island Ruten.
s.s. Ivar, Folkenberg, ank. Kbhvn. 24.1.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, i Kbhv.-Danzig Ruten.
s.s. J. C. la Cour, Hansen, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jan, Nielsen, afg. Cardiff 17.1. til St. John N.B.
m.s. Java, Topp, ank. Kobe 21.1.
s.s. Jelling, Knudsen, ank. Havana 20.1.
s.s. Jolanlha, Jørgensen, i Khh.-Hamburg Ruten.
s-s. Jomsborg, Andersen, afg. Gibraltar 22.1.
s.s. Josey, Petersen, ank. Gloucester (Mass.) 15.1.
s.s. Jungshoved, Horn, pass. Gibraltar 23.1.
m.s. Jutlandia, Heindorn, afg. Singapore 21.1. til Bangkok.
m.s. Jylland, Nielsen, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jægersborg, Petersen, ank. Danzig 20.1.

K
s.s. Kai, Christensen, ank. Cardiff 23.1.
s.s. Kalø, Andresen, ank. Murmansk 21.1.
s.s. Katholm, Petersen, afg. Susa 23.1. til Grangemouth.
s.s. Kentucky, Karstensen, afg. New Orleans 18.1. til Esbjerg.
s.s. Kina, Bronér, pass. Gibraltar 22.1.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Christensen, i Kbhv.-Aarhus Rut.
s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Larsen, ank. Aalborg 25.1.
s.s. Knud, Nielsen, afg. Frederikshavn 22.1. til Tyne.
s.s. Koldinghus, Roholm, i Kbh.-Fredericia-Middelfart-Kol- 

ding Ruten.
s.s. Kong Haakon, Pape, i Stettin-Kbh.-Oslo Ruten.
s.s. Kronborg, Mortensen, afg. Norfolk Va. 22.1.
m.s. København, Christensen, ank. Thevenard 13.1.

L
s.s. Lars Kruse, ank. Cardiff 23.1.
s.s. Lifland, Meinertz, afg. Antwerpen 15.1.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, afg. Milos 14.1.
s.s. Limfjorden, Larsen, i Rutefart Kbh.-Limfjordsstation.
s.s. Lithuania, Rasmussen, afg. Newcastle on Tyne 22.1. til 

Halifax.
s.s. London, Caspersen, afg. Kolding 21.1. til Methil.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Nakskov 22.1. til Bristol Kanal.

M
s.s. M. G. Melchior, Lepper, i Kbh.-Frederikshavn-Oslo Rut.
s.s. Magnus, Nielsen, afg. Dunkirk 21.1. til Kbh.
s.s. Maine, Andersen, ank. Baltimore 21.1.
s.s. Maja, Fjeldborg, i Aarhus-Hamburg Ruten.
m.s. Malaga, Kruse, afg. Hongkong 22.1. til Singapore.
s.s. Manø, Rathje, ank. Methil 2Q.1.
s.s. Margit, Jensen, ank. Rufisque 17.1.
s.s. Margrethe, Nielsen, i Kbh.-London Danmark Ruten.
s.s. Martin Carl, Larsen, ank. Blyth 22.1.
s.s. Marg, Lisberg, ank. Aarhus 23.1.
s.s. Margland, Thomsen, ank. Buenos Aires 14.1.
m.s. Mexico, Eggers, afg. New York 20.1. til Aarhus.
s.s. Middelhavet, Olsen, afg. Swansea 20.1. til Halifax.
s.s. Minsk, Ankersen, afg. Marseille 24.1. til Tarragona.
s.s. Møen, Tvergaard, i Kbh.-Stege og Kbh.-Nakskov Ruten.

N
s.s. N. F. Høfding, ank. Hull 21.1.
s.s- Natal, Madsen, afg. Malta 22.1.
s.s. Nevada, Fischer, afg. New York 21.1. til Kbh.

BERGENSKE 
BALTIC TRANSPORTS LTD. 

DANZIG (FILIAL I GDYNIA) 
SKIBSMÆGLERE

Befragtning > Spedition • Forsikring • Havariagentur * Levering 
af Bunkerkul * Kuleksport.

Telefon og Telegramadresse: "BERGENSKE"

*/, NIELSEN & THORDÉN */T
Triegranujldr.: »Tonnage* Coder. Scott** og

HELSINGFORS (Finland)
FiUtlkontmt HANGO

Skibsredere, Skibsmæglere Befragtning og Spedition
Gcn&ODgaaende Rater til de vigtigste Havne paa Jøden
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Reparationer udføres i Bristol Kanalen 
MOUNTSTUART DRY DOCKS & SHEARMANS, LIMITED

CARDIFF NEWPORT BARRY AVONMOUTH
Mounstuart Dry Docks, Windsor Slipway. Eastern Dry Dock. Commercial Dry Dock. Commercial Dry Dock.

Telegr, Adr.: Mountstuart, Cardiff.

REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN &■ CO. ST. ANNÆ PLADS 26 • KØBENHAVN K.

Sa H> QHLSEN C. C©.
Charlestown 1869 METHIL Methil 1887

X- 
LLOYDS AGENTER . SKIBSMÆGLERE OG SPEDITØRER 

BUNKERS 
METHIL Telegram.Adresse: Ohlsen, Methil

FRITHJOF L. PETERSEN 
(Thomas W. Armour & Sons Efterfl.) 

GLASGOW
90, BROOMIELAW

SKIBSUDRUSTNING OG SKIBSPROVIANTERING 
TELEGR. ADR.: “CHANDLERY"

8R1M8BT

Telefoner Telegrams! "SUTCLIFFE” FILIALER i
.___ _ __________ 69 Princess................MaftehatiarJOHN SUTCLIFFE & SON 1 Cannon Street.... Birmingham

ORIMSBY OG IMMINGHAM 2t<ShSSw7;’& Bradfor<i
Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, Aaa.. ••:••• Loud™

Com Each. Chambers,
ROYAL DOCK. GRIMSBY ‘ ’ BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER Es<*ange Street... Sheffield

LONDOH

JOHN CARLBOM & CO. (LONDON), Ltd.
SKIBSMÆGLERE

Direktører: John O. Carlbom (svensk) • Frank G. Castleton, F. I. C.S.
Kontorer: JOHN CARLBOM 6. CO.. Ltd.

GRIMSBY- HULL' IMMINGHAM- NEWCASTLE-ON.TYNE
Tele gram*Adresser: Receptive, London (Foreign), 

Carlbom, Grimsby * Carlbom, Hull * Carlbom, Newcastle^>n«Tyne. 
Coder: Scott's, A. B.C., Baltic.

110, FENCHURCH STREET, LONDON E.C.3.

J. A. FINZI a YOUNG
8, FEN CHURCH BLDGS. 
LONDON, E.C.3 
TELEFON: AVENUE 8289

SKIBSMÆGLERE OG BEFRAGTERE

TELEGRAM.ADR.: SIVEWRIGHT
TELEFONI 8760 CITY

HOVEDKONTOR: 3 CROSS STR.,
W. C. BACON HAROLD BACON MANCHESTER

MANCHESTER
SIVEWRIGHT, BACON & CO.

Repræsentanter /or de italienske Statsbaner SKIBS Al 2E G L E R E Repmwntanter /or det britiske Marineminiaterium 
og den kgl. italienske Marine jianc/leifet. Lb,erpooli Ellesmere Port, Preston og Hull 1 ^^ester »8 Liverpool

Bragt Agenter og Mæglere for ELDERS & FYFFES, Ltd. Direkte Rute af hurtige Dampere fra Garston til de Canarieke Øer.

MONTREAL

6LA8B0W

E. VON MEHREN & CO.
GLASGOW- NEWCASTLE - GREENOCK

Telegram-Adresse: »Vonmehren«

SKIBSMÆGLERE 
BUNKERKUL ENTREPRENØRER

Telegram Adr.: “Grainbags Montreal". Telf.: Main 2418*6936

SENDEL & GORDON 
SÆKKE OG SEPARERINGSKLÆDE 

21, DUKE STREET, 

MONTREAL
FILIAL: 26. NELSON STR EE T, ST. J O H N. N. B.

ROTTERDAM
WILTON’S

ENGINEERING & SLIPWAY CO.

ROTTERDAM

SKIBSBYGGERE * MARINE«, ELEKTRISKE 
OG ALMINDELIGE INGENIØRARBEJDER 
KEDELSMEDIE-JERN- & MESSING-STØBERIER 

KEPARATIONSVÆRFT

2000 TONS DAMP-HYDRAULISK SMEDEMASKINE 
4 FLYDEKRANER med INDT. 120 TONS LØFTE-EVNE 
En Ponton-Dok for Skibe op til 850 Fods Længde, Løfte-Evne 46,000 T.
En * v » » » 511 » » » 20,0009
En > 9 9 > » 550 99 » 14,000 9
En 9 9 9 9 » 480 9 » » 8,000 9
En 9 > » » » 420 99 9 4,500 9

Sidebeddinger for Dampere paa indtil 300 Fods Længde
TELEGR.ADR.t TELEFON-NR.J

AMSTERDAM »WILTON, ROTTERDAM« 7303, 7304, 7305, 7325, 6707, 6708
Agent for Danmark :

R. A. ROBBERT, Amaliegade 29 A, København, K.

N. V. Stoomsleepdienst »MAAS«
Direktør: J. BURGER

Telegram.Adr.: - ~ . -- Telefoner Nr.:sLp— *OT™“A** 8128’8148
Tenvenakker, 14—15

BUGSERINGER UDFØRES BILLIGST
Agent i Danmark: FERD. PHILIPSON & CO.,

Amaliegade 39 B København Telf. Central 1504

VINKE a CO.
AMSTERDAM ■ ROTTERDAM ■ ZAANDAM

Skibsredere, Skibsmæglere og 
befrsgttdngssgmter 

SpecUtitøt; TmtKibfngMnf fra Øatewen cg Hvidehavet. 
Telegram-Adr, t VINKECO • Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.



DANSK SØFARTS TIDENDE 83

Kiel Kanal og Kiel. SARTORI & BERGER
HOLTENAU KIEL BRUNSBUTTELKOOG
TELEFON 2& 3 TELEFON 58 & 60 TELEFON 1& 48

TELEGRAM.ADRESSE: •SARTORI«

SKIBSMÆGLERE HAVARI AGENTER LLOYDS AGENTER
Levering af Bunkerkul og Bunkerolie.

s.s. Nidaros, Holst, i Kbh.-Riga Ruten.
s.s. Niels Ebbesen, Jacobsen, i Kbh.-Danzig Ruten.
s.s. N. J. Ohlsen, Jensen, ank. Marstal 17.1., oplagl.
s.s. Normandiet, Haure Petersen, afg. Dakar 23.1.

O
m.s. Odense, Vierø, i Kbh.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Nielsen, i Stettin-Kbh.-G6 teborg Ruten,
s.s. Olaf, Thomsen, afg. Sfax 17.1. til Bordeaux.
s.s. Oluf Bager, oplagt.
m.s. Oregon, Holst, i Dok i Kbh. siden 24.1.
s.s. Orion, Olsen, Timecharter, America.
s.s. Oscar II, Schmidt, ank. Kbh. 18.1.

P
s.s. P. Madsen, ank. Tyne 23.1.
s.s. P. N. Damm, ank. Kbh. 12.1.
s.s. Pacific, Nielsen, ank. Helsingør 21.1.
m.s. Panama, Væring, ank. Sande 21.1.
s.s. Parana, Heisterberg, afg. Victoria B.C. 4.1.
m.s. Parkeston, Ulv, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Pennsylvania, Herskind, ank. Nuevitas 21.1.
m.s. Peru, Borch, ank. Cape Town 19.1.
s.s. Phønix, i Rutefart Esbjerg-Hamburg.
s.s. Polaris, Holm, ank. Lisbon 19.1.
s.s. Primula, Jørgensen, i Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk Rut.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, afg. Stettin 25.1. til Gøteborg.

R
s.s. Rhodesia, Nørregaard, afg. Colombo 21.1.
s.s. Rhone, Andersen, i Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Rut.
s.s. Rita, Hav, i Kbh.-Hamburg Ruten.
s.s. Roma, Nissen, ank. Rotterdam 23.1.
s.s. Romø, Olesen, afg. Kbh. 22.1. til Grimsby.
s.s. Rosenborg, Lund, ank. Kbh. 19.1.
s.s. Rofa, Rivold, i Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle Rut.

S
s.s. Saga, Tramp, ank. Antwerpen 23.1.
s.s. Scandia, Simonsen, pass. Rockall 20.1. p. R. 1. Nyborg.
s.s. Scotia, Rosbæk, afg. Kbh. 23.1. til Danzig
s.s. Seine, le Barzie, afg. Danzig 22.1. til Riga.
m.s. Selandia, Sørensen, pass. Malta 23.1.
m.s. Siam, Hansen, pass. Cape of Good Hope 6.1. p. R. t. 

Brisbane.
s.s. Sigrun, Jensen, ank. Aarhus 23.1.
s.s. Silkeborg, Thøgersen, afg. Tunis 22.1.
s.s. Simone, Albertsen, ank. Immingham 24.1.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Malaga 20.1.
s.s. Skanderborg, Andresen, ank. Neapel 17.1.
s.s. Skjold, Nielsen, ank. Antwerpen 19.1.
s.s. Skodsborg, Wendt, afg. Civita Vecchia 22.1.
s.s. Sleipner, Dahm, i Kbh.-Leith-Færøerne Ruten.
s.s. Slesvig, Berendsen, afg. Lissabon 18.1.
s.s. Spigerborg, Clausen, ank. Catania 20.1.
s.s. Stal, Clausen, afg. Baltimore (U. d.) 22.1. til St. John.
s.s. Stegelborg, Nielsen, ank. Grimsby 22.1.

s.s. Svanhild, Hjorth, afg. Kbh. 31.12. til St. John N. B.
s.s. Svanholm, Petersen, afg. Swansea 22.1. til Kbh.
s.s. Svava, Christensen, afg. Susa 15.1. til Aberdeen.
s.s. Svend Pii, ank. Alicante 21.1.
s.s- Svend, Clemmensen, ank. Stockton on Tees 20.1.
s.s. Søborg, Madsen, pass. Gibraltar 18.1.
s.s. Sønderborg, Albertsen, afg. Pernambuco 17.1.
s.s. Sønderjylland, Dam, i Kbh.-Bogense-Vejle Rut.

T
s.s. T. M. Werner, afg. Dakar 22.1.
s.s. Tadrnborg, Hansen, ank. Kbh. 15.1.
s.s. Taarnholm, Jørgensen, ank. Liverpool 21.1.
m.s. Tacoma, Røder, ank. Olympia Wash. 7.1.
s.s. Texas, Dragsdahl, afg. New Orleans 9.1.
s.s. Thyra (D.F.D.S.), Kann, i Odense-Aarhus-Aalborg-Leith 

Ruten.
s.s. Tiber, Sonne, afg. La Rochelle 22.1. til Havre.
s.s. Tjaldur, Koister, i Halmstad-Malmo-Hull Ruten.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Leixoes 16.1. til Kbh.
m.s. Tongking, Koils, ank. Vancouver 18.1.
s.s. Transvaal, Riddersborg, afg. East London 22.1.
s.s. Trondhjem, Pedersen, i Stettin-Kbh.-Vestnorge Ruten.
s.s. Tula, Hansen, afg. Palermo 24.1. til Valencia.
s.s. Tyr, Christensen, henligger i Esbjerg som Reserveskib 

for Exporten.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, ank. Susa 22.1.
s.s. Ulf, Rasmussen, afg. Havre 22.1. til Bordeaux.
s.s. United States, Voldborg, henligger i København.
s.s. Uranienborg, Rise, ank. Montevideo 8.1.

V
s.s. Vega, Madsen, afg. Dakar 15.1. til Harbourg.
s.s. Vendia, Lund, ank. Thisted 24.1.
s.s. Venus, Terkildsen, åfg. Algiers 17.1. til Huelva.
s.s. Vera, Koister, ank. Helsingør 24.1.
s.s. Veralyr, Jacobsen, oplagt.
s.s. Viborg, Sørensen, afg. Willemstad 22.1.
s.s. Victoria, Nielsen, ank. Esbjerg 22.1.
s.s. Vidar, Poulsen, i Esbjerg-Grimsby Ruten.
Bark Viking, Clausen, afg. Barbados 7.1. til Guanape Islands.
s.s. Virginia (D.F.D.S.), Jørgensen, ank. Kbh. 20.1.
m.s. Virginia (Ø.K.), Andersen, ank. Odense 21.1.

W
s.s. Wm. Th. Malling, Olsen, ank. Kbh. 22.1.

Y
s.s. Ydun, Jensen, i Kbh.-Horsens Ruten.
s.s. Yokohama, Andersen, pass. Gibraltar 23.1. p. R. t. Malta.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Petersen, i Kbh.-Aarhus-Hamburg Ruten.

0
s.s. Ørkild, Mollerup, afg. Rufisque 11.1.
s.s. Ørneborg, Rasmussen, ank. Kenitra 18.1.

JOHN P. BEST & CO.
GHENT

ANTWERPEN - BRUGES- BRUXELLES-VLISSINGEN-TERNBUMN

Skibsmæglere • Befragtere
KOMMISSIONS., SPEDITIONS OG ASSURANCEAGENTER

D. A. KNUDSEN & CO.
Skibsmæglers • Havari Agentkr • Skibshandure • Stevedorer

Agenter for: Nordisk Skibsrederf orening
Danske Rederes Retsværn Reassuranceforeningan SkM 

Danske Sejlsktbsrederlers Protection Club

CAES DO SODRÉ, 8, LISSABON Trugr. : »KNUDSEN«

AKTIESELSKABET

NØRRESUNDBY SKIBSHANDEL
Maskin^ og Dæksrekvisitter. 
Eneste Skibsprovianteringshandler paa 

Pladsen.
MIELS KONGSBAK • TELEFON: 3760

PEDRO NIELSEN
Skibsmagier og ‘Befragter

VALENCIA (colon 04)

Sam den eneste danske Skibsmægler i S/anien 
haaber jeg jaa Støtte ved danske Rederes Tillid

Telegram-Adresse: PENIEL3EN. Telefon No. 403.
Coder: Warkins 1881 og Till. 1884. Scott's 1O. Udg. 1900
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DANISH 81 ’PIN« COMPANY Ctd. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
Set. Aana Plads 38
TY.: 1M6 5836. Statetlf.: S27

AF NYBYGNINGER KØBENHAVN K.
Telegram-Adreaae: PACAO

STEVEDOREsCOMPAGNIET 
(HASSING & DRESCHER) 

AARHUS

TELEFON NR. 1971 TELEGR..ADR.: .DISPATCH«

ESBJERG 
TOVVÆRKS-FABRIK

leverer det bedste 
MANILA TOVVÆRK

Forlang derfor vort Fabrikat hos
Deres Skibshandler.

A/s

AKTIESELSKABET

KJØBENHAVNS FLYDEDOK OG
MASKIN. OG SKIBSVÆRFT FLYDEDOKKER 
SKIBSBYGGERI TØRDOKKER

TELEFON 559

11

ETABLERED 1844

H. S. HANSENS EFTF.
(C. J. DIDERIKSEN & ANDRÉ OLSEN)

Skibsproviantering • Lager af alle Skibsfornødenheder
(Schiffshandler) (Ship Chandler)

AMALIEGADE 37
KØBENHAVN

Telefon Central 389 Telegr.«Adr. »GINGE«

N. P. HANSEN & C2, ODENSE
Kontrol af Kom. og Foderstoffer.

Pakhusforretning.
Internationale Transporter. Assurance Befragtning.
Ugentlig Dampskibsforbindelie (a. i. “Blumsnav", ca. 300 te. d.w.) 

Hamburg—Odense og vice versa.
Telegr.rAde.lSpedition. Telefon: 1838-8875-2876. Statetelf. Nr. 11.

DEN 
KJØBENHAVNSKE 

SØeASSURANCEaFORENING 
LIMITERET • STIFTET 1852

TEGNER 

SØ# & KRIGS# 
FORSIKRINGER PAA VARERKASKO 

FRAGT OG INTERESSE 
TBLBF. 42-3073

HOLMENS KANAL 9 • KJØBENHAVN K.

SEJL • FLAG • KOMPASSER

WEILBACH
NIELS JUELSGADE 6 • KBHVN.

TELEFON: 1220 og 13044 GRUNDLAGT 1755

A/S DAMPSKIBSSELSKABET

"PACIFIC"
AMALIEGADE 29 A

Telefon: 4912 • Telegram-Adresse s „Steampaolflo"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

AKTIESELSKABET
HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI

Telefoner: 40 & 91 HELSINGØR ■ DANMARK Telegr.»Adr.: Skibsværftet

paatager sig Nybygning og Separation af Damp« og Dieselmotorskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder for Skibe indtil 
10000 Tons d.w.. Fabrikanter af Wilh. Schmidts Overhedere til Marinebrug. Beskæftiger 1200 Mand. Stort Lager af Materiale.

2 TØRDOKKER PATENT.OPHALINGSBEDDING
338 resp. 380 eng. Fods Længde paa Kølblokkene. for Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.

J. ANDERSEN ft CO
■HIM OUTFIT 

FREOCQHOGADE 7 COPENHAGEN 
TBL2Q9AMAOR.: JAQftONB

Kedelrensning Rustbankning
ÆLDST, BEDST OG BILLIGST

Det danake mekani.ke Dampkedelrensningseel.kab
Nyhavn 57, Kbhvn. Tlf. 5241

Forhandlere Vickers Tank# og Kulkasseolle >Vaxo*> 
Vickers Sternrersolie Nioi og Nkox D.

DANSK SØFARTS TIDENDE. UDGIVET AF NAUT ISK FORLAG A/S. AMALIEGADE 29 A. KØBENHAVN K.



IIHHIIUJIIIIIIIIIIIII.... I......IIIIIIIUIIIIIIUIH......Ill...... Ill..........Illllllllllll IK

BP BP[ BRITISK PRODUKT

Amaliegade 22. København K.
TELEFON: 5455 • TELEGRAM ADR.: UNITEDOIL

FUEL & DIESEL 
OIL

BUNKERSTATION I 
FRIHAVNEN 

Kapacitet: 450 Tons pr. Time.

BP DET FORENEDE OLIE KOMPAGNIXIBP

^iiiiiihihiiiiiiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiimM in
.....................iiiiiimuiniiiii....11111111... mi..... . ié milllHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllHHIIIIIlim

FRIHAVNEN KIEL
DEN MEST MODERNE 
OM LADNING S HAVN 

tu
ØSTERSØEN & NORDEN

Isfri, intet Tidevand, stor Dybde
NYE KAJER 

med moderne Lade« & Lossegrejer

Yderligere Oplysninger 
fåis ved Henvendelse Hl

HANDELS« UND INDUSTRIEAMT 
DER STADT KIEL, RATHAUS

KIEL.KAN AL
(KAISER WILHELMsKANAL)

*

Zerssen &Co.
RENDSBURG

HOLTENAU • KIEL • BRUNSBUTTELKOOG

Skibsmæglere
LEVERANDØRER AF BUNKERKUL, 
BUNKEROLIE, PROVIANT OG 

SKIBSFORNØDENHEDER

*

TELEGRAM-ADRESSE: 
»Zerssen*

CODES: SCOTT’S 10. Ed., A.B.C. 4. Ed., WATTKINS’ 1904. 
THE BOE CODE BALTIC CODL

aliliiiiihiiiiiiiiiiiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiito



86 DANSK SØFARTS TIDENDE

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON CO.. Ltd.
Teiegr.-Adr.: channel Ejere af 9 private Tørdokke og Pontoner i

CARDIFF, BARRY, NEWPORT og SHARPNESS
Skibe, der doksættes i Selskabets ydre Terdokke i Cardiff og Newport er fri for wet-Dook Afgifter, 

hvis de laster i nogen anden Havn.

Repræsentant I Danmark: R. A. ROBBERT, AMALIEGADE 29 A, KØBENHAVN

DET FORENEDE 
DAMPSKIB S« SELSKAB 

AKTIESELSKAB

KJØBENHAVN K. 
Telefon Nr« 6300, hvorigennem Omit. til samtlige 
Kontorer og Afdelinger i Kvesthusgade Nr. 7 og 9.

SEJL-FLAG 
OG PRESSENNINGER 

H. HALMØE
CORT ADELERSGADE 8 • KØBENHAVN 

TELEFON: BYEN: 6762 & 4326

SKIBE
C. P. JENSEN

St. Anns Plads 6 telefon s4so KØBENHAVN K. 
Telegram-Adr.: "FREIHTS" 

A/S DAMPSKIBSSELSKABET 
ORION

OVERSÆTTELSER TIL ENGELSK 
HANDELSDOKUMENTER • KORRESPONDANCE 

REKLAME« OG KATALOGÆEKST

W. E. CALVERT
VEJRØGADE 15, STR. . TELF. RY VANG 2131 y.

O. J. Eskildsen & Co.
Dampskibsselskabet BOTNIA, Aktieselskab

Telegr. Adresse: 
» D A M O TI Ai

Set. Annæplads 26, København • Telf.: Central 2796

IVER C. WEILBACH&C2
PRAHL a SØLVER

AMALIEGADE 30

Telf.: Central 1027

KØBENHAVN K

Grundlagt 1744

Specialforretning: Kompasser & Nautiske Instrumenter

KAY DYHR
Nyhavn 43 - København K.

Tit. Cent. 8901 • 6885 • 6386 • Telegr,-Adr.: Kaydyhr-København

Skibsbundfarve, La s Fefarver etc.
fra Th. Hoeg 

HAMBURG

AUGUST BANG
Tapirhandler ■ Togtrykkeri ■ Trotokolfabrik

VESTERBROGADE 60
TELEFON: 255a • 13303 • 13404

AARHUUS PRIVATBANK
Aktiekapital 9 Mill. Kr. - Reserver ca. 5 Mill. Kr.
Alle almindelige Bankforretninger - Inkasso

Talef. 31 • Statstelef. S1 Telegr.-Adr. i Privatbank

„Alpha" „„X™,
Motoren somiSTakt

A/s Frederikshavns Jernstøberi & Maskinfabrik
FRED ERIKS HA V N

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
M.dlem af A r be j d s gi v e r« F o r e n i ng e n 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore-Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

STEVEDORE 
KOMPAGNIET ™

A a lb org

wets'
Bør findes paa enhver 
Reders Skrivebord og i 
enhver Skibsførers Kahyt. 
Pris £ 0sl3»0 portofri 

Udgiver ■
Nautisk Forlag A/S 
29t A, Amaliegade, København



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S
REDAKTØR: AXEL GERFALK

Num - 6 FREDAG 4. FEBRUAR 1927 34 • Aarg

FRA UGE TIL UGE
DET BORGERLIGE SAMARBEJDE

Umiddelbart efter Valget udtalte vi paa dette Sted
Ønsket om, at de borgerlige Partier maatte linde 

hinanden i et for hele Samfundet frugtbart Sam
arbejde, og at den partipolitiske Trækken Linierne 
op, som er uundgaaelig under og lige efter el Valg, 
snarest maatte ophøre, saaledes at de borgerlige Par
tier præsenterede en Enhedsfront imod det socialisti
ske Klasseregimente. Det var en saadan Politik, at 
vi gik til Valg paa, og det er en saadan Politik, at det 
store Flertal af Nationens borgerlige Elementer øn
sker ført af dets Repræsentanter paa Tinge.

Desværre er det vanskeligt at opdage denne bor
gerlige Enhedsfront. Der er maaske Fejl paa begge 
Sider, men det forekommer os unægtelig, at det kon
servative Parti, og navnlig den konservative Presse, 
langtfra har ydet den nuværende Regering den 
Støtte, som den med Føje kunde vente. Selv om den 
Række Artikler, som Berlingske Tidende paa det sid
ste har diverteret sine Læsere med om Regeringens 
paa det Tidspunkt endnu ikke offentliggjorte Forslag 
om Nedskæring af Tjenestemandene, er hyllet i en 
delfisk Orakel-Taage, som jævne Folks Øjne har 
vanskeligt ved at trænge igennem, kan Læserne af 
dem vanskeligt komme til andet Resultat end at Bla
dets politisk uafhængige Betragtninger er en direkte 
Opfordring til Tjenestemændene — Glem ikke, at 
Tante Berlingske er hos Jer! — om ikke godvilligt at 
finde sig i Regeringens 
Nedskæringspolitik. Var vi 
da ikke alle enige om, at 
Skattebyrden var blevet 
ulidelig stor her i Landet, 
og at de offentlige Budget
ter maatte ned, for at Skat
ten kunde komme ned og
saa? Gik vi da ikke til 
Valg paa det? Vandt vi 
ikke Valget paa det? Hvor
for i al Verden da gøre en 
ubehagelig Gerning endnu 
ubehageligere for den Re
gering, som efter Evne sø
ger at indfri de Løfter, 
som blev givet Vælgerne 
for et Par Maaneder siden?

Og Indfrielsen af disse 
Løfter kræver, at det Be
løb, der i Øjeblikket ud
betales i Lønninger til Sta
tens — og Kommunernes — 
Embedsmænd og Bestil- 
lingsmænd maa nedsættes 
kraftigt. Vi mener ikke, at 
den enkelte Tjenestemand 
er for fedt aflagt. Navnlig 
gælder dette for de højere 
Embedsmænds Vedkom
mende, hvis Gagering 

Sejlskibsfartens Førstemand

KONSUL C. P. LUND
Formand for Dansk Sejlskibsrederiforening, som døde 
forrige Fredag, kun 72 Aar gammel. En Nekrolog 

over den afdøde findes paa næste Side.

slaar i skrigende Misforhold til deres forholdsvis langt 
bedre lønnede Underordnede og Undermænd. Men vi 
har i Forhold til Landets Størrelse og Økonomi en 
altfor stor Hær af Tjenestemænd. Bortset fra det na- 
tional-økonomisk uforsvarlige i at anvende saa stor 
en Procent af Landets Befolkning i uproduktivt Ar
bejde, hæmmes Erhvervene af de mange Restriktio
ner og Omsvøb, som en saa vældig Tjenestemands- 
Hær uvilkaarligt paafører Samfundet.

Baal af forloren Indignation.
Det er ikke alene paa Tjenestemands-Spørgsmaalet, 

at der er Huller i den borgerlige Enhedsfront. Ogsaa 
det fortræffelige Forslag til en ny Forligsmandslov, 
som Indenrigsminister Kragh lige har fremsat, har 
ikke mødt hos de andre borgerlige Partier den Vel
vilje, som det efter vor Mening fortjener. At Lovfor
slaget er sundt og godt opdager man maaske aller
bedst af det socialistiske Angreb paa det. Der er ikke 
eet sagligt Argument i delte Angreb, der former sig 
som et personligt Overfald paa Indenrigsministeren 
og som et Baal af forloren Indignation i Social-Demo- 
kratens Spalter. Og til dette Baal bærer ogsaa de bor
gerlige Partier Ved, og imellem Vedbærerne er selve
ste Formanden for Arbejdsgiverforeningen. I Natio
naltidende finder vi følgende Linier, der giver et gan
ske godt Billede af den Støtte, som Regeringens For
slag har fundet hos de andre borgerlige Partier: 

»Forligsmandsloven fik en 
overraskende venlig Mod
tagelse i Folketinget ......... 
....... I et dygtigt Indlæg 
redegjorde Hr. Bouet for 
de Konservatives Stand
punkt, der var velvilligt, 
men ogsaa kritisk«.

Velvilligt, men ogsaa 
kritisk!

Fra konservativ Side 
var denne Kritik særlig 
rettet imod Oplysningsplig
ten, og dét forekommer os, 
at denne Kritik er ganske 
forfejlet. Allerede i Septem
ber sidste Aar offentlig
gjorde Berlingske Tidende 
i en Artikel, som den Gang 
blev modtaget med megen 
Velvilje, følgende forstan
dige Passus: »Jeg kunde 
derfor tænke mig at fore- 
slaa, at der i Loven om 
Forligsmægling i Arbejds- 
stridigheder blev indsat en 
Bestemmelse om, at For
ligsmanden skulde basere 
sit Mæglingsforslag paa Ba
sis af, hvad han, efter Ind
hentning af fyldige og
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nøjagtige Oplysninger hos begge Parter, anser for 
retfærdigt og forsvarligt. En saadan Ordning vilde 
have de samme Fordele som tvungen Voldgift, men 
ikke dennes Ulemper; thi Parterne stod paa den ene 
Side ganske frit med Hensyn til Forkastelse eller Ved
tagelse af Forligsforslaget, men paa den anden Side 
vilde den Part, som ikke følte en stærk indre Over
bevisning om sine Kravs Berettigelse, være meget be
tænkelig ved at forkaste et saadant Forslag og derved 
faa den offentlige Mening imod sig. Endelig vilde en 
saadan Ordning naturligt medføre, at langt flere Stri
digheder blev bilagt ved Partsforhandling, hvad der 
jo, naar alt kommer til alt er den bedste Løsning af 
alle«.

Hvorfor saa nu nære Betænkeligheder?
Allerede paa dette Tidspunkt kan man sige med 

nogen Sikkerhed, at Indenrigsministerens oprindelige 
Lovforslag næppe bliver gennemført uden visse Æn
dringer. Dette er beklageligt. Lovforslaget forekom
mer os særdeles vel gennemtænkt og gennemarbejdet, 
en smuk Generalnævner for den Række Mindretals- 
Forslag, som var Udbyttet af Arbejdskommissionens 
Betænkninger til Ændring af Forligsmandsloven. Vi 
ønsker særlig at fremhæve den Ændring i Indenrigs
ministerens Lovforslag, som paalægger Forligsmæn- 
dene at holde sig underrettede om Arbejdsforholdene, 
og da særlig Lønforholdenes almindelige Stilling til 
enhver Tid, ogsaa saa vidt muligt indenfor fremmede 
Erhvervsomraader, hvor det konkurrencemiessigt 
eller i anden Henseende er af Interesse.

Her var det tidligere, at Skoen trykkede. Forligs- 
mændene var for tilbøjelige til at betragte Danmark 
som et lukket Land og kun at regne med Tilstandene 
herhjemme, et Forhold, som sagtens maa bære sin 
Del af Ansvaret for, at vort hjemlige Pris- og Løn
ningsniveau ligger saa betydeligt over Udlandets.

SKIBSFARTENS FØRSTE ØNSKER

Regeringen er inde paa den rette Vej. De to Lov
forslag, som den i disse Dage har fremsat om 
Ændring i Lov af 1. April 1892 om Skibes Registrering 

m. m. og Ændring i Lov af 13. Marts 1867 angaaende 
Skibes Maaling, hai- Skibsfarten kun Grund til at være 
glad for. Den Besparelse og Forenkling i Administra
tionen, som disse Lovforslags Gennemførelse vil be
tyde, er anerkendelsesværdig.

Det førstnævnte Lovforslag tilsigter i første Række 
at hidføre en Nedsættelse af Statens Udgifter til Skibs
registrering og Skibsmaaling og samtidig at skabe de 
bedst mulige Betingelser for en hurtig og sikker Eks
pedition af de væsentligste Skibspapirer. Registrering- 
og Skibsmaalings-Bureauet vil saa kunne ophæves og 
Bureauchefs-Stillingen nedlægges. Bureauets øvrige 
Tjenestemænd overflyttes til Statens Skibstilsyn.

Lovforslaget angaaende Skibes Maaling betyder en 
direkte Lettelse for Skibsfarten, idet Maalingsafgiften 
ifølge dette ophæves. Naar Maalingsforretninger bliver 
en integrerende Bestanddel af Skibstilsynets Opgave, 
mener Regeringen med Rette, at der ikke længer bør 
være en særlig Afgift knyttet til Skibsmaalingen. Denne 
Afgift maa anses som indbefattet i de ved Skibstilsyns
loven fastsatte Afgifter, og derved bortfalder sammen 
med Afgiften Skibsfartens Klage over den dobbelte 
Opkrævnings Meningsløshed.

Hvis nu Skibsfarten ogsaa kan faa en fornuftig 
Ordning af selve Skibstilsynet, og de meningsløse Kon
sulatsafgifter ophævet, samt faa snakket sig til Rette 
om den lovpligtige Ulykkesforsikring, der jo navnlig 
er ganske ruinerende for Sejlskibene, saa er Skibs
fartens første og berettigede Ønsker blevet opfyldt af 
vor ny Regering.

OTTE TIMERS DAGEN OMBORD

Det Internationale Arbejdsbureaus Fælleskomité for 
maritime Sager har med syv Stemmer imod fem 
vedtaget at tage Spørgsmaalet om otte Timers Ar

bejdsdag ombord op paa Agendaen for den Internatio
nale Arbejdskonferenee i 1928. De franske Skibsrederes 
Repræsentant stemte sammen med Sømændenes Dele
gerede og imod samtlige andre Arbejdsgiverrepræsen
tanter, en naturlig Følge af den Kendsgerning, al 
Frankrigs sidste radikale Regering trumfede otte Ti
mers Dagen igennem. Paa det Tidspunkt rejste Frank
rigs Redere en sand Storm imod Forslaget, og Scan
dinavian Shipping Gazette's velunderrettede Pariser
korrespondent berettede for faa Uger siden, at Re
derne vedvarende arbejdede paa enten at faa otte 
Timers Dagen ophævet eller paa anden Maade at faa 
Kompensation for denne unødvendige Byrde. Udadtil 
desavouerer franske Delegerede nødig deres Regering, 
og den franske Rederrepræsentants Holdning i Ge
neve maa antagelig ses ud fra denne Synsvinkel. løv
rigt faar denne beskedne Majoritetsbeslutning over 
Hovedet ingen Betydning. England har kort og godt 
erklæret, at det gaar ikke med til otte Timers Arbejds
dagen paa flere Punkter end den allerede er gennem
ført, og naar England tager det Standpunkt, kan 
andre Søfartsnationer vanskeligt tage andet.

Der staar nogen Sympati om dette 8 Timers Krav, 
fordi Publikum gennemgaaende er uvidende om, al 
otle Timers Tjenesten forlængst er indført ombord fol
det Arbejde, hvor en saadan Ordning skønnes rimelig. 
Dette gælder først og fremmest for Fyrbødernes Ved
kommende; de har forlængst opnaaet en otte Timers 
Dag. Kravet, der nu fremsættes, er for Dæks- og Re
staurationspersonalet, hvis nuværende Arbejde og Ar
bejdstid saa sandelig ikke trænger til Afkortelse. Deres 
Arbejdsforhold er bedre, sundere og behageligere end 
den tilsvarende Klasses Arbejdere i Land.

SELSKIBSFARTENS FØRSTEMAND

Dansk Sejlskibsrederiforenings mangeaarige For
mand, Konsul C. P. Lund er ikke mere. Kun 72 
Aar gammel afgik han i Fredags ved Døden.

Konsul Lund var en Pryd for den Stand, han var 
stolt af at tilhøre, og som var stolt af ham, og hvis 
Tillidsmand han var igennem de mange vanskelige 
Aar. Han var født paa Bornholm og kom straks efter 
sin Konfirmation til Søs og sejlede med danske og 
udenlandske Sejlskibe først paa Island, senere paa 
Langfarter, der bl. a. førte ham til Australien, hvor 
han forblev et Par Aar og tog Skibsførereksamen og 
australsk Lodseksamen. Om hans bevægede og even
tyrlige Sømandsliv har vi tidligere fortalt udførligt 
her i Bladet efter hans egne biografiske Optegnelser.

Da Lund var vendt tilbage til sit Hjemland, blev 
han Dampskibsfører i Rederiet »Torm«, men efter 
nogle Aars Forløb gik han i Land »for godt« og star
tede en Rederi- og Kul- og Trælastforretning i Rønne, 
som han drev med megen Dygtighed. Han fik mange 
Tillidshverv, bl. a. blev han Byraadsmedlem, engelsk 
Konsul og i 1909 Medlem af Bestyrelsen for »Fælles
repræsentationen for dansk Skibsfart«, hvis Formand 
han blev, da Dansk Dampskibsrederiforening i 1925 
trak sig ud af Fællesrepræsentationen. Samvittigheds
fuld og arbejdsivrig, som Konsul Lund alle Dage var, 
bestred han alle disse Hverv med Dygtighed og Pligt- 
troskab.

For godt en halv Snes Aar siden trak Konsul Lund 
sig tilbage fra sin Virksomhed i Rønne og bosatte sig 
i Hellerup, men han var endnu ved sin Død Formand 
for »Dansk Sejlskibsrederiforening«.

Konsul Lund var Ridder af Dannebrog.

DIGT OG VIRKELIGHED

Under Folketingets første Behandling af Forligs
mandsloven blev, ifølge Social-Demokraten, De
batten mærkelig ved, at Indenrigsminister Kragh 

»paany benyttede Lejligheden til et Overfald paa Ar
bejdernes »høje« Lønninger, som forhindrede, at Ar
bejdsløsheden blev formindsket og Produktionen kom

(Fortsættes Side 97)



SKIBSMAALING

Fra Direktør for Det Norske Veritas, Ingeniør 
J. Bruhn, Oslo, har vi modtaget nedenstaaende 
yderligere Indlæg i det aktuelle Spørgsmaal om 

Skibsmaaling.
Jeg har med Interesse læst, hvad der under Mær

ket L skrives i Dansk Søfaris Tidende Nr. 2 til For
svar for en Forandring af Tonnagemaalingen. En af 
de værste Anker mod den nuværende Tonnage- 
maaling er, at den direkte favoriserer usødygtige 
Skibe, idet den tillader, at Overbygninger ikke maales, 
naar de har tilstrækkeligt daarlige Lukningsmidler til 
Aabningerne i Endeskotterne. Den af den interna
tionale Skibsfarts Konference i sin Tid nedsatte Komité 
til Behandling af Lastelinjespørgsmaalet henleder der
for ogsaa Opmærksomheden herpaa i Forbindelse 
med sine Anbefalinger angaaende Fribordsspørgs- 
maalet. Det vil i det hele taget blive vanskeligt at 
faa rationelle Bestemmelser angaaende Fribordet uden 
samtidig at faa en Forandring i Tonnagemaalingen, 
saaledes at Skibe med Overbygninger, der har effek
tive Lukningsmidler (som tillader dyb Nedlastning) 
ikke bliver belastet med større Havneafgifter end de 
med mindre effektive Lukningsmidler. Skal der foretages 
Forandringer i Tonnagemaalingen, somretter paa dette 
Forhold, saa rører man ved Spørgsmaalets Byld paa 
en saadan Maade, at det vil blive vanskeligt at und- 
gaa at lade hele Problemet komme i Støbeskeen. Vil 
man i det hele taget rette paa Manglerne ved det nu
værende Tonnagemaalingssystem, maa man jo fore
tage visse Ændringer. Man kan nu engang, som Bis
marck sagde, ikke lave Omelet uden at slaa Æg i 
Stykker. I og for sig er der ingen Grund for nogen 
til paa Forhaand at antage, at en Forandring vil 
skade ham. Der er jo lige saa god Grund til at antage 
det modsatte. Naar baade Dokejere og Redere som 
Regel udtaler sig mod en Forandring, skyldes delte 
øjensynligt kun en medfødt Skræk for det ukendte. 
Som Helhed er der ingen Sandsynlighed for, at en 
Forandring skulde falde uheldig ud for begge Parter. 
Da der kun er Tale om en Forandring af Grundlaget 
og ikke om en Hævning eller Sænkning af Maalet i 
og for sig, er der heller ingen Grund til at antage, at 

en af Parterne skulde blive forfordelt ved en For
andring.

Som Direktør Bruhn fremhæver, er Fribordets Af
hængighed af Tonnagemaalingen en af de Vanskelig
heder, der straks melder sig, naar Spørgsmaalet om 
en Ændring af den sidstnævnte tages op, og det er 
antageligt ikke mindst af denne Grund, at de Delege
rede Skibsredere paa International Shipping Confe
rence’s Møde stillede sig afvisende overfor eventuelle 
Ændringsforslag.

Det er nemlig forstaaeligt, at Skibsredere, som har 
ladet bygge eller har erhvervet sig Skibe af en Type, 
der med de gældende Maale- og Fribordsregler byder 
særlige Fordele i en bestemt Fart, er ængstelige for, 
at en Ændring af de gældende Regler skal reducere 
disse Skibes Brugsværdi i Forhold til Skibe af anden 
Type. Som Eksempel her paa kan fremhæves shelter- 
dækkede Skibe med Tonnageaabning, der i Stykgods
fart er særligt anvendelige paa Grund af deres store 
Lastrum i Forhold til Dødvægten. Dette hidrører som 
bekendt fra, at samtidig med, at Rummet over Maa- 
lingsdækket ikke medregnes i Nettotonnagen, for
mindskes Skibets Lasteevne i Henhold til Fribords- 
reglerne, og i dette Tilfælde skaber Fribordets Afhæn
gighed af Tonnagemaalingen saaledes en særlig god 
og sødygtig Skibstype i Forhold til det glatdækkede 
Skibe uden Tonageaabning.

Spørgsmaalet Skibsmaaling er, som det fremgaar 
af de Indlæg, der fra forskellig Side er fremført i Sø
farts Tidende, et kompliceret Spørgsmaal af meget 
stor Betydning for Skibsrederne. Paa flere Punkter 
kan det vel synes rigtigt at ændre det, men hvis det 
lykkes at skabe Stemning herfor, hvad der efter Eng
lands Stilling er tvivlsomt, bør Ændringerne være 
internationale og først foretages efter meget omhyg
gelig Overvejelse. Ved denne bør Skibsredernes Stil
ling til Sagen være afgørende, da det er deres Ejen
domsforhold, der paavirkes af de eventuelle Ændrin
ger, medens Havne-Autoriteterne sikkert vil vide at 
bibeholde deres Indtægter under alle Forhold. Vi 
mener derfor, at en yderligere Drøftelse af dette 
Spørgsmaal indtil videre ikke er formaalstjenlig.

SKIBS-DAMPMASKINER ARBEJDENDE I FORBINDELSE MED LAVTTRYKS- 
DAMPTURBINER

AF I. A. KØRBING, TEKNISK DIREKTØR I DET FORENEDE DAMPSKIBS SELSKAB 
(Et kortfattet Resumé af et Foredrag holdt den 22. Januar i Søfartteknisk Forening)

I Bestræbelserne for at forbedre den gammelkendte Skibs- 
Dampmaskines Økonomi har man i Løbet af sidste Aar naaet 
et bemærkelsesværdigt Resultat. Man har allerede i flere Aar 
været klar over, al den almindelige Triple Ekspansions Damp
maskine ikke paa rette Maade kunde udnytte Fordelene ved 
et lavt Tryk i Kondensatoren. Men det har været kendt, at 
man kunde forbedre dette Forhold ved at lade Lavtryk 
Cylindrens Spildedamp gaa til en Dampturbine og derfra til 
Kondensatoren, saa at det lavest mulige Kondensatortryk blev 
udnyttet paa meget økonomisk Maade.

Et saadant kombineret Maskineri har man af og til tid
ligere anvendt, men dog kun i Forbindelse med ret store 
Maskinanlæg med 2 eller flere Propelleraksler, og Turbinen 
trak da alene paa en af Akslerne.

De 2 tyske Ingeniører Bauer og Wach har imidlertid i 
Løbet af sidste Aar fuldendt Konstruktioner, der tillader An
bringelse af Lavtryks Damplurbiner direkte paa enhver Skibs
dampmaskines Krumtapaksel, saa al Turbinen trækker paa 
Propellerakslen sammen med Dampmaskinen. De Vanskelig
heder, de har maattet overvinde, fandtes især ved den direkte 
Kobling af Stempelmaskinen og Dampturbinen, og ved de nye 
Konstruktioner har man opnaael, at Dampturbinen under 
Gangen momentant kan udrykkes og indrykkes fra sin For
bindelse med Dampmaskinen, saa at dennes Manøvreevne i 
enhver Henseende forbliver uforandret.

I store Træk er Monteringen af Dampturbinen i Forbin
delse med Stempelmaskinen udført paa følgende Maade:

Agten for Lavtryks-Cylindren opstilles en Lavtryks Turbine, 
som ved Hjælp af Tandhjuls-Udveksling trækker direkte paa 
Stempelmaskinens Krumtapaksel. Medens denne sædvanligvis 

har et Omdrejningsantal, der varierer fra 70 til 90 pr. Minut, 
har Turbinen et Omdrejningsantal paa 4,000 til 5,000 pr. Min., 
derfor er det nødvendigt at have Tandhjulsomsætning for at 
bringe Turbinens Omdrejningstal ned svarende til Propeller
akslens. Dampmaskinens Trykleje og Trykaksel indbygges i 
Udvekslingen.

Det specielle ved Konstruktionen er nu det, at der paa 
Tandhjuls-Udvekslingens Akselsystem er indskudt en hy
draulisk Kobling, som for det første meget hurtig kan ind- og 
udrykkes ved Hjælp af en Skifteglider, og for det andet til
lader, at der mellem Turbine og Krumtapakslen fremkommer 
passende Slip, saa at Variationerne i Krumtapakslens Om
drejning ikke forplantes til Turbinemaskineriet.

Koblingsforbindelsen virker som et elastisk Mellemled og 
under Manøvre, hvor Dampmaskinen maa arbejde alene, er 
det muligt i Løbet af faa Sekunder at udkoble Turbinen og 
igen indkoble den. Alt sker automatisk ved Hjælp af Trykolic 
som Mellemled fra Manøvrepladsen.

De Fordele, der opnaas ved denne kombinerede Maskine, 
er meget betydelige. Saafremt man i et ældre Dampskib ind- 
bygger en saadan Lavtryksturbine, kan man enten opnaa 
mindst 20 pCt. Kulbesparelse eller faa forhøjet Heslekraft og 
derved forøge Farten, uden at Kedelanlægets Størrelse be
røres. Den Forøgelse af Hestekraft, der opnaas, ligger mellem 
25—30 pCt., uden Forhøjelse af Kulforbruget.

Det er kendt, at enhver Stempelmaskine i haard Sø er til
bøjelig til at »rouse«, naar Propelleren løftes ud af Vandet og 
dermed taber Skibet noget i Fart.

Med Dampturbinen indkoblet finder ingen »Rousing« Sted. 
Turbinen virker som et stort Svinghjul paa Krumtapakslen, og

(Fortsættes Side 90).
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FOTOGRAFIE
øreren paa en svensk Damper, der for kort Tid 
siden laa i Hamburg med Havari, har til et Sø

fartsblad dér fortalt nogle Eksempler paa den Nytte, 
han har haft af Anvendelsen af et Fotografiapparat 
ved forskellige Lejligheder, for Eks. ved Kollisioner, 
idet det ved Hjælp af det tagne Billede lykkedes ham 
at bevise, at hans Skib var uden Skyld i Uheldet. Vi 
skal nedenfor tillade os at citere nogle af de af ham 
fremførte Tilfælde, der klart viser, at han gennem 
Brugen af Fotografiapparatet har sparet sit Rederi 
for en Del Udgifter. Kaptajnen fortæller bl. a.:

En Gang laa jeg i tæt Taage i Londons Havn, og 
fra alle Sider hørte man Sirenernes Hyl. Pludselig 
raabte min Udkigsmand: »En Damper agter«. Jeg løb 
derhen og saa Stævnen af en stor Damper styrende 
lige mod mit Skibs Agterstævn. Den havde aabenbart 
allerede slaaet fuld Kraft bak, idet dens Hastighed 
tydeligt var aftagende, men det kunde dog ikke for
hindres, at den beskadigede mit Skibs Agterstævn en 
Del. Jeg fik Kameraet frem, tog et Billede, Skibene 
kom fra hinanden, og alt var som før, Taagen ind
hyllede os, og Sirenerne hylede. Som Følge af del 
usigtbare Vejr kunde ingen fra Land have iagttaget 
Uheldet. Jeg gjorde den anden Damper ansvarlig for 
den anrettede Skade, men dennes Fører afviste alle 
Krav og hævdede aldrig at have været i Kollision 
med os. Følgen blev en Proces, der truede med at faa 
et for os daarligt Udfald, da vi havde langt færre 
Vidner end han. Paa den anden Retsdag, da Vidnerne 
blev taget i Forhør, medbragte jeg den Plade, jeg 
havde taget, og Billedet viste sig at afgive et bedre 
Bevis, end den mest omhyggelige Bevisførelse af en 
Advokat kunde have gjort. Det viste den anden Dam
pers mægtige Stævn midt i min Dampers Agterstævn 
og Navnet paa hans Bagbordsbov. Dette lammede 
Modparten, og jeg vandt Sagen, der drejede sig om 
over 7,000 Kroner.

Men ogsaa ved andre Lejligheder var Kameraet 
mig til Nytte. Det var blevet mig meddelt, at nogle 
Ejere af private Moler i engelske Havne almindeligvis 
ikke reparerede Skader, som fremmede Dampere an
rettede paa deres ofte vanskeligt tilgængelige Moler, 
men dog plejede at gøre enhver ny Damper, der 
havde det Uheld at tørne imod, ansvarlig for Skaden. 
Sap'ian gik det ogsaa en Dag i N. Min Damper løb

T SOM BEVIS
som Følge af en stærk Sidevind, imod hvilken Slæbe- 
baaden ikke kunde holde Damperen, mod Molen og 
anrettede ubetydelig Skade. Jeg overbeviste mig straks 
om dennes Omfang og saa, at der ikke langt fra 
Stedet, hvor vi var løbet imod, var en gammel Skade 
paa Molen. Saa fik jeg Kameraet frem og fotogra
ferede saavel Kollisionsstedet som Stedet med den 
gamle Skade, og hvad jeg havde frygtet, indtraf virke
lig. Molens Ejer gjorde mig ansvarlig for saavel den 
gamle som den nye Skade. Mit Billede beviste dog paa 
afgørende Maade, at mit Skib ikke havde kunnet for- 
aarsage den gamle Skade, og jeg slap derfor med at 
betale den langt mindre nye Skade.

Naar der er den ringeste Fare for en Kollision, 
er jeg derfor altid paa Broen med mit Kamera, og 
det har lønnet sig at være beredt til at tage et Bil
lede. I nogle Tilfælde har det været mig muligt at 
tage et Billede af et Sammenstød mellem to fremmede 
Skibe, og i et særligt vigtigt Tilfælde blev da ogsaa 
baade min Besætning og jeg tilkaldt som Vidner. Hu
kommelsen kan svigte, Billedet aldrig.

Jeg kan huske, at jeg ved én Lejlighed i haard 
Sø for at redde Skib og Ladning var nødsaget til at 
kaste Dækslasten, Props, over Bord. De Billeder, jeg 
havde taget heraf, viste bedre end Journaluddraget, 
hvorledes Forholdene havde været, og ogsaa den 
Skade paa Skibet, der var sket ved, at Dækslasten gik 
over Bord, havde jeg fotograferet og forelagde som 
Bevis saavel ved Søforklaringen som senere, da 
Skaden blev takseret. Led mit Skib Skade, fotogra
ferede jeg altid denne og klæbede et Billede ind i 
Journalen. Dette gjaldt alle synlige Skader, for Eks. 
Isskader paa begge Sider af Boven, der viser sig ved 
Buler i Pladerne, og naar Skibet af en eller anden 
Grund ikke kunde faa Skaden repareret straks, men 
maatte forblive i Fart, afgav Billedet et godt Bevis 
for Skaden.

Det er klart, at Kameraet ikke altid kan anvendes, 
og at det navnlig svigter i Mørke, men naar For
holdene har tilladt det, har jeg altid taget Billeder 
af skete Uheld og har haft megen Nytte deraf. Mit 
Skibs Assurandører har stedse været mig taknemlige, 
og ved mangen Kollision, hvor det var tvivlsomt, 
hvem der havde Skylden, afgjorde Billedet Sagen til 
Fordel for mig.

OVERENSKOMST
Mellem Dansk Dampskibsrederiforening og The Baltic and 

White Sea Conference paa den ene Side og Danske Kulim
portørers Association paa den anden Side er der indgaael 
følgende Overenskomst angaaende Losningsgodtgørelse for Kul, 
Koks, Cinders og Briketter i danske Havne i Henhold til 
Baltcon-Certepartiet.

1.
Losningsgodtgørelsen udgør for alle Havne:
For alle Slags Kul.............................. pr. Ton Kr. 1.15

— Koks og Cinders.... — - 1.85
— Briketter ................... — - 1.25

med et Tillæg af Kr. 0.15 pr. Ton for Losning med Kran. 
Tillæget beregnes for det Kvantum, der losses med Kran, 
uanset om en større eller mindre Del af Ladningen losses paa 
denne Maade.

2.
Ekstraberegninger maa ikke finde Sted, det være sig for 

Nedlempning af Last i Broen, Last paa Mellemdækket, Ekstra- 

lempning eller Overtidsarbejde. Ejheller for Dyrtidstillæg, 
Arbejderassurance et., etc.
denne holder sit Omdrejningstal, selv om Propelleren løftes 
ud Vandet, dette giver forøget Fart.

Winchmænd fra Land betales af Ladningsmodtageren, med
mindre de er rekvireret af Skibet.

Løntillæg som Følge af, at Skibet benytter sine egne Winch- 
mænd kan ikke fordres godtgjort af Skibet.

3.
Ovennævnte Takster, der skal betragtes som »current rate« 

i danske Havne, saalænge Overenskomsten løber, gælder for 
alle Skibe, der ankommer til dansk Havn fra og med den 
1. Januar 1927, dog faar den ingen Anvendelse, naar der i et 
Certeparti, som er afsluttet inden dette Tidspunkt, er truffen 
speciel Overenskomst med Hensyn til Lossegodtgørelsen.

4.
Overenskomsten er gældende indtil den af en af Parterne 

opsiges med 2 Maaneders Varsel til Ophør en 1. Januar.

(Fortsat fra Side 89)
En yderligere Fordel er den, at Lavtryks-Turbinen danner 

Reserve for Stempelmaskinen. Skulde denne ved et Uheld 
havarere, kan man drive Skibet frem med formindsket Fart 
ved Lavtryks Turbinen alene.

Det store tyske Værft, Joh. C. Tecklenborg i Bremerhaven 
optog Fabrikationen af disse Lavtryks-Turbiner, System 
Bauer-Wach, for ca. 6 Maaneder siden. Der findes 4 Anlæg 

sejlende med Skibsmaskinanlæg fra 700 til 4,500 H.K., alle med 
udmærket Resultat.

Endvidere har Værftet Ordrer paa Ombygninger og Ny
anlæg til ialt 16 Skibe, hvoraf de fleste til Skibe i Størrelser 
paa op til 10,000 Tons.

Maskinfabriken Atlas i København har erhvervet Fabrika
tionsretten for Danmark og Norge for Levering af disse Lav
tryks Dampturbine Anlæg efter Bauer-Wachs Patenter.
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SKIBSTRAFIKKEN PAA DANZIGS HAVN I DECEMBER MAANED 1926

Antallet af de til Danzig i December Maaned ind- 
gaaede Skibe var 510 med 312,671 N.R.T. mod 529 
Skibe med 335,045 N.R.T. i November.

For udgaaede Skibes Vedkommende var Antallet 
525 med 322,505 N.R.T. mod 492 med 292,608 N.R.T. i 
November.

Af de i December Maaned indgaaede Skibe indgik 
309 Skibe med 208,970 N.R.T. i Ballast, medens 41 Skibe 
med 10.603 N.R.T. udgik i Ballast.

Til Sammenligning med December Maaned 1925 
skal anføres, at Antallet af da indgaaede Skibe var 
379 med 221,380 N.R.T. og af da udgaaede 378 med 
220,579 N.R.T..

En Statistik over Varetrafiklæn over Havnene i 
December Maaned er endnu ikke offentliggjort.

Den danske Tonnage staar med 77 Skibe med 
66,611 N.R.T. som Nr. 3 efter Tyskland med 180 Skibe 
med 88,272 N.R.T. og Sverige med 132 med 72,615 
N.R.T.

Den indgaaede Tonnage fordelt efler Flag viser 
følgende Tal:

Nationalitet
Belgien .........................................
Danzig .................................. ...
Danmark .....................................
Tyskland .....................................
England ........................................
Estland .........................................
Finland .........................................
Frankrig .....................................
Grækenland ..................................
Holland.........................................
Letland .........................................
Lithauen........................................
Norge ...........................................
Polen ............................................
Sverige .........................................
Østrig ...........................................

TonsAntal
3 1,552

22 8,039
77 66,611

180 88,272
22 33,412

2 2,738
6 2,513
5 3,315
1 1,855
2 668
6 5,355
1 437

31 20,930
19 4,099

132 72,615
1 260

Udvandrerlrafikken over England er steget i De
cember Maaned nemlig fra 1,094 i November til 1,338 
i December, medens Udvandrertrafikken over Køben
havn omtrent er som forrige Maaned, og den direkte 
Trafik til New York er gaaet tilbage fra 580 til 272.

“D A N SK SØFARTS TI DEN DE” S FRAGTBERETNING
København, den i. Feb uar 1927« 

Sammenlignet med, hvad der for nøjagtig et Aar 
siden berettedes i disse Spalter, maa det indrøm

mes, at Forholdene for Tiden stiller sig gunstigere for 
Skibsfarten. La Plata-Markedet var den Gang brudt 
fuldstændigt sammen, og bød kun Beskæftigelse til 
rent ud ruinerende Rater, f. Eks. 14/- for spotprompt 
Baad, og trods egentlig Tonnagebehov var Befragterne 
tilbøjelige til at holde igen i Forventning om endnu 
lavere Rater, hvilket ogsaa lykkedes. Australien var 
ganske uvirksom, og Diagnosen for de andre ledende 
Markeder lignede mere eller mindre de to foran
nævnte.

Naar Forholdene for Tiden stiller sig gunstigere, er 
Grundene hertil forskellige. I første Række vel nok 
fordi Forholdene sidste Aar var ualmindelig slette, og 
nødvendigvis maatte forbedres, om ikke det hele 
skulde gaa i Staa. En anden Grund maa sikkert være 
forbedret Købeevne som Følge af det forarmede 
Europa’s fortsatte — omend langsommelige — øko
nomiske Genrejsning, men en 3die medvirkende Aar- 
sag er sikkert, at Rederne har erfaret, hvad det koster 
dem at sejle til de sidste Aar ved denne Tid erholde- 
lige Smaapenge, og er besluttet paa hellere at lægge 
Tonnagen op igen, end acceptere Rater, der er direkte 
labbringende, hvorfor de sætter haardt imod haardt, 
naar dette gøres nødvendigt.

TRÆLASTMARKEDET
Der strømmer daglig nye Ordrer i Markedet, og 

adskillige Afslutninger har allerede fundet Sted. Dette 
er beklageligt, naar ses hen til de Rater, der er op- 
naaet. Disse er rundt regnet de samme, der betaltes 
sidste Aar ved denne Tid, nemlig ca. 42/—42/6d. som 
Basisrate fra Sydfinland til London eller E.C.C.P. I 
April s. A. var Gnnemsnitsraten 40/- 39/-, og i enkelte 
Tilfælde endnu lavere, saa de Redere, der sluttede 
»ahead« i Begyndelsen af Aaret, var tilsyneladende 
berettigede til at paastaa, at de havde bedømt Udsig
terne rigtigt. At den engelske Minestrejke for de 
senere Terminers Vedkommende kuldkastede alle Be
regninger, er en Sag for sig. Selv med en normal 
Udvikling af Fragtmarkedet burde saadanne Fald som 
forannævnte kunne undgaaes, ved at Rederne afholdt 
sig fra allerede i Januar at slutte op for f.o.w. eller 
endnu senere Lastning. I saa Fald vilde Befragterne 
sikkert hen paa Foraaret se sig nødsaget til ikke alene 
at betale, hvad de antydede i Januar, men maaske at 

lægge en Del til. Det er naturligt, at Befragtningerne 
for f.o.w. maa foretages i Løbet af Foraaret, idet et 
samlet Udbud af Tonnage for denne Termin lige for
inden Navigationens Genaabning uvægerlig vil bevirke 
et Fald i Fragterne, men derfra og til allerede ved 
Nytaarstid, medens Vinteren knap har taget rigtig 
fat paa Afskibningspladserne, at slutte op for 1ste og 
2den Rejse, er der et stort Spring. Blandt de fornylig 
foretagne Afslutninger kan anføres:

Ca. 1,050 Stds. (dansk) Bjorko/London, 15/6., 42/6d.; 
ca. 1,025 Stds. (dansk) Trångsund/London, Juli, 42/3d.; 
ca. 1,000 Stds. (tysk) Råfso/London, Juni, 42/3d.; ca. 
1,500 Stds. (svensk) Kotka/London, 15/6., 41/3d.; ca. 
600 Stds. (eng.) Kotka/London, f.o.w., 41/6d.; ca. 1,100 
Stds. Trångsund/Hull, f.o.w., 50/- (gross); ca. 600 Favne 
Props Sydfmland/Grangemouth, f.o.w., 40/-; ca. 720 
Stds. Uleåborg/Bristol, 30/6., 57/6d. (netto); ca. 500 
Stds. (tysk) Sornås/Amsterdam, Juni, Hil. 23.50; ca. 
500 Stds. (tysk) Bjorneborg/Zaandam, Juni, Hfl. 23.00; 
ca. 675 Stds. (tysk) Walkom/Zaandam, Juni, Hfl. 22.50; 
ca. 850 Stds. (svensk) 2 Wiborg/Zaandam, Juni, Hfl. 
23.00; ca. 600 Stds. (svensk) Råfso og Måntyluoto/Zaan- 
dam, Hfl. 22.50; ca. 600 Stds. (svensk) Uleåborg/Bri- 
stol/Old Dock 58/- Ballwood terms, og for prompt 
noteres bl. a. ca. 800 Favne Pulpwood Sornås Kaj/ 
Rotterdam, Hfl. 20.20%, til hvilken Rate vi dog be- 
tvivler, at der findes Tonnage. Som det vil bemærkes, 
at der ikke rapporteret Afslutninger til Frankrig eller 
Belgien, og der er heller næppe foretaget nævnevær
digt i disse Destinationer.

Hvidehavet. — Der vides endnu ikke sluttet noget 
herfra.

Canada. — For en prompt Ordre paa ca. 525 Stds. 
fra Halifax til W.B.E.I. kan faas 85/- een, 87/6d. to 
Lossepladser, og for ca. 800 Stds. fra Ingramport no
teres 75/-, men herfra maa den billige Lastepris tages 
i Betragtning.

KUL, KOKS ETC.
Desværre som sidst. Kun faa og smaa nye Ordrer 

i det danske Marked, og til uforandret lave Rater. 
1,500 Tonner sluttedes Danzig/Kolding til 6/3d., og 750 
Tonnei- Rotterdam/Odense 9/6d. (Kokes), saa der er 
intet at give bort. Ogsaa i andre Destinationer var det 
smaat med Tilgangen af nye Ordrer med Undtagelse 
af Middelhavet. Bemærkelsesværdig er ogsaa Afslut
ningen af en Salgskontrakt for ca. 70,000 Tons Kul 
til den svenske Stat, Afskibning over de kommende 3 
Maaneder.

(Fortsættes Side 92)
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HAVNETRAFIKEN I
aa Grund af den langvarige Kulstrejke i England 
var der større Livlighed over Sø- og Rhinfarten.

Fra Havet kom 123 Skibe med 238,000 m3 ind i
Havnen, medens de tilsvarende Tal for Zwyndrecht 
andrager 181 Skibe med 418,650 m3.

Heraf var 36 Skibe med 130,000 m3 ankommet til 
Dordrecht for at indtage Kullast, hvilket gjordes 
meget lettere ved Anskaffelse af 2 flydende Kraner.

Yderligere tilstedes en Kredit paa Hfl. 1,665,000 til 
at nyttiggøre Landtungen i Havnen til Losnings- og 
Ladningsbedrifter.

I September 1928 skal dette Arbejde være færdigt, 
og til den Tid vil ogsaa den nye Vandvej gennem 
Oude Maas med en Dybde af 6.50 m være fuldbyrdet.

Det fornemste Værk, som i den nærmeste Fremtid 
skal udføres, er dog Ombygningen af Sporvognsbroen 
i Barendrecht ved Anbringelse af en Løftebro paa 
60 m Spænding, idet Nieuwe Waterweg uden Istand- 
bringelse heraf ikke vil være brugbar.

Flod-Skibsfarten, særlig paa Rhinen, gik fremad.

DORDRECHT I 1926
Indtægterne ved Havnepenge af Flodfarten var i 
1926 Hfl. 48,000 mod Hfl. 42,600 i 1925.

I det forløbne Aar var Antallet af Arbejdsløse 
noget lavere end i det foregaaende. Medens der i 
1925 gennemsnitligt stod indskrevet 1,050 Arbejdsløse 
ved Arbejdsbørsen, var Tallet i 1926, 970. Til omtrent 
340 af de indskrevne kunde i en stor Del af Aaret 
gives produktivt Arbejde ved Anlægning af Diger om 
og Opdyrkning af Biesbosch. Ved Aarets Slutning var 
Digearbejderne paa det nærmeste fuldbyrdet, hvor
efter Borttagning af Kisel blev paabegyndt i stor Ud
strækning under Ledelse af det nederlandske Hede
selskab.

Kommunebedrifterne gik gunstigt. Electricitetsvær- 
kerne udviste i 1926 en Aarsproduktion paa 45 Mil
lioner K.W. imod 41 Millioner i det foregaaende Aar: 
en Tiltagen paa 9.3 pCt.; Gasværkernes Produktion 
steg med 6.4 pCt. — Skibsbygningsbedriften var Til
standen hele Aaret utilfredsstillende; eet Værk maatte 
endog lukke. — Heller ikke i de fleste andre Bedrifter 
her kan der endnu tales om en varig Forbedring.

HAVNEAFGIFTERNE I^BR ASI LIEN

Som tidligere meddelt i Dansk Søfarts Tidende 
havde den brasilianske Regering ved et Dekret 
af 20. August i Fjor forhøjet Havneafgifterne for alle 

indførte Varer med 3.5 Milrees pr. Ton. Forhøjelsens 

Ikrafttræden blev som Følge af Protester fra Ud
landets Side udsat til den 20. December, og den nye 
brasilianske Finansminister har nu yderligere udsat 
dens Ikrafttræden indtil videre.

(Fragtmarkedet fortsat.)

MIDDELHAVET ETC.
Som netop meddelt viste dette Marked bedre Til

gang af indgaaende Ordrer. Tonnagen er rigelig, men 
alligevel lykkedes det at forbedre de sidst betalte Ra
ter lidt. Dansk 2,800 Tonner opnaaede ll/6d. fra Wa
les til Catania, og af yderligere Afslutninger kan 
nævnes: 4,000 Tons Civita Vecchia 11/- prompt, 6,000 
Tons Barcelona, ll/6d., spotprompt, 6,000 Tons Vene
zia, 12/-, 4,900 Tons Genoa Range, 10/6d., spotprompt, 
5,300 Tons Constantinople, 13/-, 28/2 Annullering; 
Frugtnoteringerne for 2. Halvdel af Februar er kun 
i 20/- pr. 100 Kbfd., men der indbydes til Anstilling 
til £950 80,000 Kbfd., £1,000 90,000 Kbfd. og £1,100 
100,00 Kbfd., eller med andre Ord henholdsvis næsten 
24/-, godt 22/- og 22/- pr. 100 Kbfd.; Salt noteres bl. a.: 
Trapani/2/3 Nordnorge, Februar, 14 forsøger 15 n. Kr.

Sortehavet, der kom i Markedet igen i Midten af 
samme Maaned, maatte lægge lidt til de sidst betalte 
Rater af 14/6d., idet der for 4,500 Tonner betaltes 
15/6d. U.K., 6d. Reduktion for Kontinentet, 25/2 Annul
lering.

NORD AMERIKA, GULFEN. CANADA ETC.
Det mest bemærkelsesværdige i disse Markeder var, 

at Montreal fik enkelte Baade for Maj Afskibning, og 
desværre til for lave Rater: 151^ Cents Antwerpen- 
Rotterdam, og 19 Cents Middelhavet. Dette er ganske 
vist 3 å 4 Cents over sidste Aars Aabningsrater, men 
disse skulde heller ikke gerne være nogen Maalestok. 
Vi behøver i denne Forbindelse kun at erindre om de 
store Oplægninger s. A. samt, at adskillige Redere 
foretrak at sende deres Baade hjem i Ballast fra 
Nordamerika, fremfor at akceptere de meningsløse 
Rater, der blev budt. Det synes ogsaa allerede nu som 
om Befragtningerne herfra foreløbig skal indskrænke 
sig til de forannævnte Afslutninger, i det mindste er 
Rederne tilbageholdne, og der antydes nu allerede 2 
Cents mere til Middelhavet. Der er saa meget mindre 
Aarsag for Rederne til at forhaste sig, som der til 
sidste Aars Høst kommer et ret betydeligt Kvantum, 

der ikke blev udskibet sidste Efteraar, idet Befrag
terne ikke kunde konkurrere med de høje amerikan
ske Kulfragter. Fra Kuba sluttedes bl. a. 4,000 Tonner 
til 24 sh., og noget større Baad fik 23/6d. fra St. Do
mingo, begge pr. Februar. Fra Gulfen er 7.50 Doil. 
gentaget for ca. 3,000 Tonner til 2 danske Havne, og 
mere opnaas forhaabentlig inden længe.

SYDAMERIKA
Hjemgaaende er dette Marked atter bedre, og en 

Genoptagning af Befragtningerne i stor Stil er fulgt 
af en Stigning i Raterne paa 1/- å l/6d. 8,500 Tonner 
fik 32/6d. pr. Januar fra San Lorenzo. Pr. denne Maa
ned har 7,000 Tonner faaet 30/- fra Bahia Blanca, og 
lignende Baad 27/- pr. 1/20 Marts, medens 6,500 Ton
ner pr. 1/25 April tog 24/9d. U.K., 24/3d. Cont.

For Kul udgaaende, der tilbydes i rigeligt Maal, 
betales vedblivende kun ca. 13/-, 13/6d., og Tilbudet 
af Tonnage er endnu mere rigeligt.

ØSTEN
Som ventet maatte Australien forbedre de sidst be

talte Rater. Der blev bl. a. sluttet 7,000 Tomier, 2. 
Halvdel Februar, fra Sydaustralien til 48/9d. mod 
sidst 47/-, 46/3d., og 6,000 Tonner Vestaustralien, 25/3 
Annullering, 43/9d. mod sidst 41/3d. og 40/-. Der kan 
forhaabentlig sættes megen Lid til dette Marked for 
den kommende Tid. Vi faar se.

TIME CHARTER
Saasandt som dette Marked er et temmelig godt 

Barometer for Fragtmarkeds-Udsigterne, maa det 
indrømmes, at »Barometret« viser Tegn til »bedre 
Vejr«; i hvert Fald hvad det amerikanske — og det 
langt betydningsfuldeste — Timecharter-Marked an- 
gaar. Der er mange Ordrer fremme, og der er bl. a. 
sluttet ca. 2,300 Tonner een Rundrejse Vestindien til 
2.40 Doil. og 5,100 Tonner (singledecker) 3 Maaneder, 
1.50 Doil., og for mindre Baade antydes 1.75 Doli. og 
endnu mere over længere Perioder (6/12 Maaneder).
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BRUTTOTONNAGE AF HANDELSSKIBE SØSATTE I VERDEN HVERT 
AAR I PERIODEN 1893-1926

DEN HAMBORGSKE STAT ER IKKE ANSVARLIG FOR HAVNELODSERNES 
FORSØMMELSE

Tildels i Strid med den herskende juridiske Teori 
frakendte »Hanseatisches Oberlandesgericht« i en 
Dom, afsagt i Aaret 1925, den hamborgske Stat An

svaret for Skade forvoldt af Havnelodsen under Ud
øvelsen af hans Hverv, og denne Dom blev den 2. Juli 
1926 stadfæstet af »Reichsgericht«. Det af Retten ind
tagne Standpunkt vakte megen Opsigt i de hamborgske 
interesserede Kredse, og et nyt Tilfælde af lignende 
Art blev indbragt for »Oberlandesgericht« i Haab om 
at opnaa et andet Resultat. I sin nylig afsagte Dom 
fastholder »Oberlandesgericht« imidlertid sit tidligere 
Standpunkt og frifinder den hamborgske Stat.

Da det af Retten saaledes indtagne Standpunkt for
mentlig kan paaregne Interesse i Søfartskredse ogsaa 
udenfor Tyskland, har Generalkonsulatet til Udenrigs
ministeriet fremsendt en i »Hamburger Fremdenblatt«s 
Aftenudgave for 31. f. M. offentliggjort Artikel betitlet 
»Keine Haftung des Hamburgischen Staates fur Ver- 
schulden des Hafenlotsen,« hvori disse Domme nær
mere kommenteres.

Af Artiklen fremgaar det, at i den sidst paadømte 
Sag havde Ejeren af to i Hansahavnen henliggende 
Pramme, der var blevet beskadigede ved Paasejling af 
en Damper, der førtes af en af Havnens Lodser, an
lagt Sag saavel mod Lodsen som mod den hamborgske 
Stat til Erstatning af den ved Kollisionen forvoldte 
Skade. Medens »Landesgericht« dømte Staten erstat
ningspligtig for en Del af Skaden, gik »Oberlandes- 

gericht«s Dom ud paa fuldstændig Frifindelse af Sta
ten. Frifindelsen begrundedes med, at Havnelodsen 
ikke har handlet »i Udøvelse af en ham i denne sin 
Egenskab betroet offentlig Myndighed,« hvorfor Rigs
forfatningens Art. 131 ikke vil kunne finde Anvendelse. 
Herom vilde der efter Rettens Opfattelse kun kunne 
blive Tale, saafremt Lodsvirksomheden ved Lov var 
forbeholdt Havnelodserne, hvilket imidlertid ikke er 
Tilfældet.

Rigsforfatningens § 131 er saalydende:

»Verletzl ein Beamter in Ausiibung der ihm anverlraulen 
offentlichen Gewalt die ihm einem Dritten gegenuber ob- 
liegende Amtspflicht, so trifft die Verantwortlichkeit grund- 
såtzlich den Staat oder die Korperschaft, in deren Dienste der 
Beamte steht. Der Ruckgrifi gegen den Beamten bleibt vor- 
behalten. Der ordentliche Rechtsweg darf nicht ausgeschlos- 
sen werden.

Die nåhere Regelung liegt der zuståndigen Gesetzgebung 
ob.«

FANØ SKIBSREDERFORENING

Ved et Møde, der blev afholdt den 28. Januar i 
Fanø Skibsrederforening, konstituerede Bestyrel
sen sig med Kaptajn N. H. Gregersen som Formand 

og Kaptajn Th. Thomsen som Næstformand. Som nyt 
Medlem i Stedet for Foreningens Formand, Kaptajn 
H. Th. Mejnertz, der er fratraadt, valgtes Kaptajn 
.V, Th, Nielsen,
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TRAADLØS TELEFON OM BORD I HVALFANGERBAADE

Blandt nye Foranstaltninger indførte i moderne 
Hvalfangst er traadløs Telefon af fremragende Be
tydning, og en Mængde Sydhavs-HvaJfangere, der til 

denne Saison er blevet udrustet med traadløs Telefon, 
er dermed blevet i Stand til at sprede sig over et 
større Omraade og anvende nye Metoder til at finde 
og dræbe Hvalerne, som det vilde have været umuligt 
for dem at anvende uden dette Middel til Meddelelse 
mellem de enkelte Skibe.

Hvis en af de Hvalfangere, der er udrustet med 
Telefon faar et Antal Hvaler i Sigte, maaske efter lo- 
tre Ugers Søgen, kan den straks underrette de andre 
Skibe i samme Flaade pr. Telefon, hvorefter de alle 
kan sætte Kurs mod Stedet. Hvalkogeriet, der ledsager 
Hvalfangerne, kan ogsaa dirigeres til det for Optagelse 
af Fangsten mest bekvemme Sted, og ved et simpelt 
System af Codeord kan man hemmeligholde det vigtige 
Indhold af Meddelelserne for et hvilket som helst andet 
Skib, der maatte befinde sig indenfor Telefonens 
Rækkevidde.

Marconis l^kw Telefon, der er leveret til alle Skibe 
tilhørende »The Southern Whaling and Sealing Com
pany Ltd.« og til andre Hvalfangerflaader, er lavet sær
ligt til denne Slags Arbejde. Apparatets Ydeevne kan 
man skønne om, naar man hører at en saadan Telefon 
installeret om Bord i Hvalkogeriet »C. A. Larsen« hør
tes af Hvalfangeren »Sir James Clark Ross«, der be
fandt sig i en Afstand af 2,000 miles fra Hvalkogeriet. 
Normalt opretholdes der Forbindelse mellem Hvalfan
gerne indbyrdes samt med Hvalfanger-Stationen i 
Stromness i Syd Georgia op til en Afstand af 700—750 
miles.

Et slaaende Eksempel paa den traadløse Telefons 
store praktiske Værdi for Hvalfangerne havde man 
lige i Begyndelsen af Saisonen, da Lederen af Hval
fangsten om Bord i Damperen »Southern King« aftalte 
Forretninger med Lederen af Hvalfanger-Stationen i 
Stromness, medens Skibet endnu var 750 miles derfra.

Foruden med traadløs Telefon er en Del Sydhavs- 
Hvalfangere, deriblandt de britiske »Southern King« og 
»Southern Queen«, i Aar blevet udrustet med Marconi 
Retningsflndere, fremstillet specielt til disse smaa 
Skibe. I Nærheden af den magnetiske Pol, hvor Hval
fangsten for en stor Del foregaar, er det magnetiske 

Kompas kun til ringe Nytte, og den traadløse Retnings- 
finder, der er fuldstændig uafhængig af Jordens Magne
tisme, har vist sig at være af uvurderlig Nytte for 
Hvalfangerne. Ligesom Telefonen betjenes den af Har- 
punéren og kræver saaledes ikke nogen ekstra Mand.

Traadløst Udstyr har ikke alene forøget Hvalfanger- 
Flaadens Ydeevne, men har ogsaa simplificeret nogle 
af Hvalfangernes vanskeligste Problemer og i høj Grad 
formindsket Muligheden for saadanne Farer, som, at et 
Skib isoleres og er ude af Stand til at orientere sig, For 
to Aar siden, da en Hvalfanger-Flaade foretog et 
dristigt Fremstød i Rosshavet, der er omsluttet af en 
Isbarriere med kun én Aabning om Sommeren, maatte 
Hvalfangernes Bevægelser fra Moderskibet begrænses i 
høj Grad grundet paa Kompassets Upaalidelighed, og 
trods alle tagne Forholdsregler, som lang Erfaring til- 
raadede, var Flaaden dog paa et hængende Haar ved 
at blive indelukket ved Saisonens Slutning, som Følge 
af de Vanskeligheder den havde med at finde Udløbet. 
Det Antal Hvaler, der selv under disse ufavorable For
hold fangedes, var dog saa stort, at Flaaden atter den 
følgende Saison løb ind i Rosshavet, men denne Gang 
var Skibene forsynede med Marconi Retningsfindere, 
som Følge af hvilket de var i Stand til at udvide deres 
Arbejdsfelt betydeligt, og Saisonen blev af denne Grund 
en af de bedste, Hvalfangerne nogensinde har haft.

Den Fremgangsmaade, der anvendes ved Jagten paa 
Hvalerne, er i de senere Aar bleven ændret omtrent 
i lige saa høj Grad som Metoderne til Vedligeholdelse 
af Forbindelsen mellem Skibene. Indtil for faa Aar 
siden fangedes Hvalerne ved Hjælp af Harpuner fra 
Robaade, medens man nu har hurtige Dampbaade paa 
150—180 Tons, særligt konstruerede til dette Brug og 
forsynede med 1,000 H.K. Maskine, der anvendes til 
Forfølgelsen, og Harpunerne udskydes ved Hjælp af 
Kanoner i Stedet for at kastes med Haanden. Selve 
Hvalen udnyttes ogsaa i langt højere Grad end før, 
idet praktisk talt hele dens Legeme udnyttes til Frem
stilling af Olie, Kreaturfoder o. 1. Store Kogerier i 
Land eller flydende Kogerier, naar Flaaden opererer 
for langt' fra Land til at gøre det muligt at anvende 
de førstnævnte, er beskæftigede med Fremstilling af de 
forskellige Produkter, og den traadløse Forbindelse 
mellem disse Virksomheder tillader et Samarbejde, der 
ellers vilde være umuligt.

SKIBSFARTEN 
PAA ROTTERDAM OG NIEUWE 

WATERWEG

Ifølge foreliggende Meddelelser stiller Indklarerings- 
tallene til Nieuwe Waterweg respektive Rotterdam 
samt Nabolandenes Havne i 1926 sammenlignet med 

Aaret 1925 sig saaledes:

menligning med Novembei’ 1926. Maaneden maa der
for efter Omstændighederne betragtes som havende 
været gunstig for Skibsfarten.

Nedenstaaende Statistik viser Antallet af Skibe, an
kommet og afgaaet med Ladning:

Dca. 1926 Dec. 1925 Nov- 1926

Nieuwe Waterweg Rotterdam
Antal Skibe Tons Antal Skibe Tons

1926 ........... ......... 20,202 28,893,050 14,548 21,274,282
1925 ........... ......... 13,883 20,388,061 11,099 16,670,643
Forskel .... ......... 4-6,379 4-8,504,999 4-3,449 4-4,603,639

Hamborg 
Antal Skibe Tons

Antwerpen 
Antal Skibe Tons

1926 ........... ......... 14,829 17,411,380 11,590 18,336,087
1925 ........... ......... 13,241 16,636,312 9,971 17,166,334
Forskel .... ......... 4-1,588 4-775,068 4-1,619 4-2,169,753

Ialt ankommet................
Ialt afgaaet.......................
Ankommet med Stykgods 
Afgaaet med Stykgods .. 
Afgaaet med Kul............

821 700 664
950 671 1,155
510 483 462
541 439 487
396 209 647

Rotterdam.
Som ventet gik Havnetrafiken i December Maaned 

yderligere tilbage. Ved nærmere Betragtning af Tal
lene vil det imidlertid vise sig, at Tilbagegangen er 
betydeligt ringere end Nedgangen i Kulaiskibningerne, 
idet adskillige Varegrupper, saaledes navnlig Erts, 
men ogsaa Korn og Stykgods viser Fremgang i Sam

Udelukkende for at indtage Bunkerkul indkom i 
Nieuwe Waterweg 267 Skibe.

Sammenligner man Havnetrafiken nu med Tiden 
før Krigen, fremgaar det, at der faktisk kun med 
Hensyn til Kulafskibninger kan tales om en gunstig 
Udvikling, idet der iøvrigt for de fleste Varegrupper 
er Tilbagegang. Den stærke Fremgang i Kultrafiken 
i det forløbne Aar er som bekendt af unormal Natur; 
hvor meget der vil blive tilbage under normale Om
stændigheder er vanskeligt at sige.

Af vigtigere Varer ankom i December Maaned:
Erts........................................ ca.
Korn .....................................  ca.
Mineralsk Olie..............................  
Bomuld ........................................

800,000 Tons
350,000 -
80,000 - 
28,905 Baller
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TRAFIKEN I AMSTE

Indklareringernc i Amsterdams Havn beløb sig til 
3,199 Skibe med 19,792,537 m3 mod 2,999 Skibe med 
18,625,534 m3 i 1925 og 3,016 Skibe med 18,101,186 m3 i 

1924. Der var ingen Skibe oplagt i Amsterdam ved 
Aarets Slutning.

I Løbet af Aarets første 11 Maaneder beløb An
tallet af Dampskibe og søgaaende Sejlskibe — som gik 
gennem Sluserne ved Ijmuiden — sig til 6,028 med 
38.7 Millioner m3, mod 5,718 med 35.7 Mill, m3 i de til
svarende Maaneder i 1925. Af dette Antal havde 91 
Skibe et Dybgaaende af mere end 80 dm., mod 65 i 
1925; det største Dybgaaende beløb sig henholdsvis 
til 93 dm. og 92 dm. Efter Retningerne var denne Tra
fik fordelt som følger:

Dampskibe og søgaaenoc 
Sejlskibe gennem Sluserne 
ved Ijmuden:

Indgaaende ......................
Udgaaende .......................

Total....

Januar/November
1926 1925

Antal Mill. m’ Antal Mill, ni3
3,015 19.3 2,883 17.9
3,013 19.4 2,835 17.8
6,028 38.7 5,718 35.7

Den udenlandske Godstrafik pr. Skib i den amster- 
damske Havn steg i de første 11 Maaneder af 1925 
fra 6,382,000 Tons til 6,734,000 Tons i det samme Tids
rum 1926. I de tilsvarende Tidsrum i 1923 og 1924 be
løb den sig henholdsvis til 4,630,000 og 5,833,000 Tons.

Fordelt efter Trafikken pr. Søskib og pr. Rhinskib 
beløber disse Tal sig til:

11 Maaneder
Udenlandske Godstrafik

Søskibe Rhinskibe
Tons Tons

1926............................................ 4,134,838 2,598,721
1925............................................ 3,909,807 2,471,662
1924 ............................................ 3,982,017 1,851,126
1923 ............................................  3,857,122 772,968

Heraf fremgaar lydeligt Rhintrafikens store Be
tydning for Amsterdams udenlandske Handel; nu efter 
at Tilstandene i Tyskland atter er blevet regelmæssige,

RDAMS HAVN 11926
omfatter den mere end 3/3 af hele Havnebevægelsen.

Ved Zeeburgslusen tiltog Rhinsejladsen fra 3,582 
Skibe med 2.69 Mill. Tons Ladeevne til 4,374 Skibe 
med 3.15 Mill. Tons Ladeevne i nedadgaaende Retning 
og fra 2,194 Skibe med 1.5 Mill. Tons Ladeevne til 
3,939 Skibe med 2.7 Mill. Tons Ladeevne i opadgaaende 
Retning.

I Tidsrummet Januar/November 1926 ankom 2,835 
Rhinskibe til Amsterdam med 2,060,895 m3 mod 2,256 
Skibe med 1,765,191 i det tilsvarende Tidsrum 1925. 
Til Tyskland afsejlede 1,113 Rhinskibe med 766,178 m3 
mod 860 med 606,222 m3 i de første 11 Maaneder 1925; 
for de til andre Steder afsejlede Rhinskibe var disse 
Tal henholdsvis 1,756 med 1,344,567 m3 og 1,478 med 
1,179,030 m3.

Igennem Zeeburgsluserne i Merwedekanalen sej
lede i Løbet af de første 11 Maaneder 1926 til IJ (Del 
af Amsterdams Havn) 33,848 Flodskibe med en Lade
evne af 5.1 Mill. Tons mod 34,614 med en Ladeevne 
af 5.2 Mill. Tons i de tilsvarende Maaneder 1925. 
Kommende fra IJ passerede i nævnte Kanal henholds
vis 35,976 Flodskibe med 5.68 Mill. Tons Ladeevne og 
37,205 Flodskibe med 6.47 Tons Ladeevne. Tilbage
gangen falder paa saavel Dampskibe som Sejlskibe.

Igennem Orangeslusernc sejlede:

Januar-November 
1926 1925

Indgaaende 
Udgaaende

..............................................  28,835 28,438 Skibe

..............................................  27,803 27,609 —
Total.... 56,638 56,047 Skibe

I Virkeligheden er Handelstrafiken fra og til Zui- 
dersøen tiltaget mere end det fremgaar af disse Tal; 
saaledes formeredes Antallet af Dampskibe med 1,415, 
dog formodentlig er Antallet af Sejlskibe — som ud
gør en stor Del af Trafiken gennem Orangesluserne — 
gaaet tilbage, hvilket selvfølgelig forandrer det totale 
Antal noget.

SKIBSTRAFIKEN I DANZIGS HAVN I 1926

Der indgik i Aarets Løb 5,967 Skibe med tilsammen 
3,432,480 N.R:T. mod 3,986 Skibe med tilsammen 

1,869,979 N.R.T. i 1925.
Der udgik i samme Tidsrum 5,903 Skibe med til

sammen 3,395,840 N.R.T. mod 3,958 Skibe meU 1,864,182 
N.R.T. i 1925.

Af de i Aarets Løb indgaaede Skibe indgik 3,783 
med 2,276,258 N.R.T. i Ballast, medens 559 Skibe med 
191,869 N.R.T. udgik i Ballast.

Den danske Tonnage staar med 942 Skibe og 695,252 
N.R.T. som Nr. 3 efter Tysklands med 2,090 Skibe 
med 908,206 N.R.T. som Nr. 1 og Sverige med 1,330 
Skibe med 768,527 N.R.T. De tilsvarende Tal for Aaret 
1925 andrager: Danmark 458 Skibe 309,150 N.R.T., 
Tyskland 1,661 Skibe 622,326 N.R.T., Sverige 496 Skibe 
189,600 N.R.T.

Af danske Linier, der regelmæssigt anløber Havnen 
her, skal først og fremmest nævnes »Baltic America 
Line« med sine to Oceandampere »Lituania« og 
»Estonia« som eneste direkte Udvandrerlinie mellem 
Danzig og New York. »Skandinavien Amerika Linien«, 
som med Damperen »Niels Ebbesen« opretholder en 
regelmæssig Passagertrafik mellem Danzig og Køben
havn; endvidere »D.F.D.S.«, hvis Damper »I. C. Jacob
sen« en Gang ugentlig løber mellem København og 
Danzig med Gods og Passagerer. Men desuden har 
vel samtlige danske Rederier i Aarets Løbt haft store 
Kul- og Trætransporter fra Danzig. Nævnes skal end
videre, at Motorskibet »Danmark« har haft direkte 
Fragt af polsk Jern til Japan.

En Fortegnelse over den indgaaede Trafik fordelt 
efter Flag sammenlignet med 1925 følger neden- 
staaende:

Nationalitet 1925 1926
Antal Tonnage Antal Tonnage

Amerika ...................... 13 43,306 4 12,662
Belgien .............. ........ 1 3,212 15 5,309
Danzig .............. ....... 613 110,020 478 103,078

......... 458 309,150 942 695,252
Tyskland .......... ....... 1,661 622,326 2,090 908,206
England ............. ....... 269 294,244 281 332,456
Estland .............. .......  41 6,429 33 10,323
Finland .............. .......  45 12,020 78 45,272
Frankrig ............. .......  47 61,430 79 81,710
Grækenland ....... ....... — — 7 13,707
Holland .............. .......  55 21,667 74 37,326
Japan .................. ....... 1 4,254 — —
Italien ................. .......  5 9,582 17 41,158
Letland .............. 32,744 135 104,580
Lithauen ........... .......  15 4,863 11 4,375
Nnrge ................. ....... 143 106,610 303 211,052
Polen .................. .......  55 24,910 80 41,491
Rusland .............. .......  3 2,353 5 8,139
Sverige .............. ....... 496 189,600 1,330 768,527
Brasilien ............. ....... 1 54 — —
Island.................. ....... 1 175 1 175
Spanien ............. .......  4 8,113 2 3,896
Østrig ................. ....... 1 100 1 260
Panama ............. ....... 1 2,311 — —
Jugoslavien ....... ....... 1 500 — —
Tyrkiet .............. ....... — — 1 2,926

3,986 1,869,979 5,967 3,432,480

Der foreligger ingen officiel Statistik over Vare
omsætningen over Danzigs Havn, men den samlede

(Fortsættes Side 97)



96 DANSKE HAVNE

ESBJERG
Dybder ved daglig Højvande:

Paa Graadybsbarren 2,7—5,8 m undtagen i en 200 m bred Rende, 
hvor der er 7,5 m, i Dokhavnen 6,0 m og paa Slusetærskelen 5,6 
m, i østre Forhavn 4,7-7,0 m, i søndre Forhavn 7,0 m, i Trafik
havnen 7,6—8,8 m, i Fiskerihavnen 5,7 m. Flodskiftet er ca. 1,3 m. 
Farvandet fra Barren til Havnen er afmærket med talrige Bøjer, 

Lys- og Fløjtetønder og flere Fyrlinier.

Havneafgifter (pr. Reg.-Ton):
Indenbys 20 Øre, Udenbys 25 Øre.

Lods« og Bugserafgifter:
Lodsstationen, en Lodskutter ligger som Regel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering ved Havnens Bugserdampere. Taksten er 
100 Kr. pr. halve Time + 5—15 Øre pr. Reg.-Ton + 25 Kr. 

pr. Time for Bugsertov.

Ballast- og Vandafgifter:
Ballastafgift 4 Øre pi. Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtighed. 

Ballast 5 Kr. pr. Ton.
Vand til Skibs- og Maskinbrug 2 Kr. pr. Gang + 150 Øre pr. mB.

Losning og Lastning:
Losning og Lastning besørges af herværende Firmaer til faste Priser«

Ved Havnen 10 faste Kraner med indtil 15 Tons Løfteevne.
Jernbanespor ved alle Kajer.

Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og en stor 
Auktionshal liggende lige ved Kajen.

Specielle Bassiner for Hyttefade.
To mindre Skibsreparationsværfter og Ophalingsbeddinger for smaa 

Fartøjer. I Byen flere Maskinværksteder.
Frilager ved Tolboden.

---------------------KJØBENHAVN
I Indløbet til Havnen 10 m, i Frihavnen 7,5—9,5-m, Til Larsens Plads 
en Dybde af 8,1 m. Til Islands Brygge Nord fra gennem Broerne en 
Dybde af 7,5 m, ved Bolværkerne ved Kalvebod Brygge af 6,9 m, i 
Gasværkshavnen af 6,2 m.Ved Enghave Brygge 6,3 m, ved Teglhol
men 7 m og i Teglværkshavnen fra 5—7 m. Ved de private Bol
værker paa Kristianshavnssiden en Dybde af 5,6 - 7,5 m. Nord 
for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin. Afgift af Fartøjer 
m. m. 15 Øre pr. Ton af Netto-Registertonnagen. 16 Øre pr. Ton 
af Gods, der losses eller lades ved Havnevæsenets Bolværker 
(Sejlfartøjer paa 100 Netto Reg. Tons og derunder betaler, hvad 
enten de er forsynede med Motor eller ej, kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 8 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades 
ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet Skibs Yderside. 
Sidstnævnte Afgift betales ikke ved Indtagning til Skibets eget 
Forbrug af Kul, Olie, Proviant og Skibsfornødenheder o.v. Ind- 
og Udtagning af Ballast. Modereret Afgift for Rutefartøjer og repa
rerende Fartøjer m.m. Fartøjer, der udelukkende anløber Havnen for 
at indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til Fartøjets eget Brug, 
Proviant, Ballast eller andre Skibsfornødenheder, forat skifte Mand« 
skab, landsætte syge eller døde, for Ordre, for at rette Kompasser eller 
som Vinddrivere, er fritagne for Afgift. Opholdets Varighed maa 
dog Ikke udstrækkes over 4 løbende Døgn, for Sejlskibe paa 200 
Net. Reg. Tons og derunder, hvad enten de er forsynede med 
Motor eller ej, ikke over 14 løbende Døgn. Ingen Lodstvang. 
Lodspenge betales efter Skibets Dybtgaaende, Drægtighed og den 
Distance, der lodses, og er meget moderate. Der er Sommer- og 
Vintertakst. Bugsering af Dampskibe ind og ud af Havnen fra 
36 Kr. til 240 Kr. Bugsering af Sejlskibe betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Distance, der bugseres, og er moderat. Ballast 
leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. Vand betales med 
Kr. 1,75-2,50 pr. Ton. Losning og Ladning. I Frihavnen 
besørges Losning og Ladning efter faste, af Ministeriet approbe
rede Takster. I Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med 
vedkommende Arbejderformand (Stevedor). 5 Tørdokke for Skibe 
op til ca. 158 m Længde, 5 Flydedokke, den ene ca. 170 m lang 
med Bæreevne 13,600 Tons, Ophalingsbeddinger. store Maskin
værksteder og Jemskibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af 
Varer, Korn-Elevatorer, Kraner, hurtige, moderne Losse- og Lade
apparater, 2 flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 
1 do. til Løft af 75 Tons (Orlogsværftets), 14 faste Kraner med 
Løft indtil 25 Tons samt 2 private faste Kraner (Burmeister 6t Wain) 
m. Løft indtil 100 T. Vandfors. v. Bolværk. Jernbane langs Havnen.

FREDERIKSHAVN---------------
Dybden i Indløbet og i den største Del af Forhavnen og af den 
østre Inderhavn er 8,0 Meter; i den vestre Inderhavn indtil 6.4 Meter. 
Skibsafgift pr. Reg.-Ton indtil: Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre, 
Kul- eller Oliefyldere, som tage mindst 10 Tons Kul eller 1,5 Ton 
Olie, ere fri. Naar Lods benyttes, betales efter Danmarks Lods
takster af 1903 midlertidig fordoblet, Kulfyldere dog ca. mindre. 
Bugsering efter Aftale. Ballastafgift til Havnen 4 Øre pr. Ton 
af Skibets Netto-Tonnage. Vand 8 å 10 Øre Hektoliter. Losning og 
Ladning foretages af Private efter faste Takster. Kran løftende 10 
Tons. Privat Kran løftende 25 Tons. Privat Flydedok med 2400 
Tons Bæreevne. Flere Skibsværfter og Maskinværksteder forefindes.

HELSINGØR------------------------
Dybden i Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 ni; i den øv
rige Havn fra 6,3 til 7,8 m. Skibsafgift (pr. N. R. T.): Indg. 25 0. 
Udg. 25 Øre. Skibe, der reparerer, Va Takst. Kul- og Oliefyldere 
samt provianterende Skibe er fri. Lodser ved Havnen og i Fyrskibet 
„Lappegrund". Faste Takster. Bugsering efter Aftale. Ballast
penge 4 Øre pr. N. R. T. Ballast ca. 5 Kr. pr. m®. Vand; I Hav
nen 2 Kr.; paa Reden 4,50 Kr. pr. m9. Losning og Lastning 
til faste Takster. 2 faste Kraner med indtil 10 T. Løfteevne. Jern
banespor ved alle Kajer. Havnepakhus. - Moderne Skibsværft: 
Ophallngsbeddlng indtil 800 T. Vægt; 2 Tørdokker indtil 115 m

Længde; Kraner til 80 T. Løfteevne.

HOBRO-------------------------------
Renae med 5,7 m Vanddybde og dobbelt Dagafmærkning fører 
til Havnen, hvor Bolværker med samme Vanddybde forefindes. 
Skibs- og Vareafgifter efter Provinshavnenes Minimumstakster.

Ingen Lodstvang.
Bugsering saavel gennem Fjordindløbet som Fjorden udføres af 
Havnevæsenets M/S „AIs" og Isbryder S/S „Hero" stationered i 

Hadsund (Telefon 146) til faste og billige Takster.
Ballastafgift: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vandforsyning direkte i
Skibene, elektrisk Lys paa Havnepladsen, 8 Tons Kran, Bedding 

og Skibsbyggeri. Statsbane»Havnespor langs Kajerne.

-----------------------------KORSØR
I Indsejlingen 8 m Vand, 630 m Bolværk med 8 m Vand og 1430 

m Bolværk med fra 5—6 m Vand.

Skibsafgift pr. Netto Ton (saavel for indg. som for udg.): 
Indenbys: Sejlskibe 12 Øre, Sejlsk. med Skrue 16 Øre, Damp- og 

Motorskibe 20 Øre. Udenbys det dobbelte.
Lods og Bugsering

Lodstvang for Skibe over 20 ts Brutto Reg.-Ton. 
Bugsering kan altid faas.

Ballastpenge 6 Øre pr. Netto Ton.
Vand: Drikkevand Kr. 2,50 pr. m9, Kedelvand Kr. 1,50 pr. mB.

Losning og Lastning
besørges af Arbejdsgiverforeningens Havnekontor til faste Takster. 

Transport, elektrisk Hejsespil m. m.

Dobbelte Jernbanespor Havnen rundt. Træskibsværft med Repara
tionsværksteder. Motor- og Maskinfabrik. Jernstøberi, Kølhalings- 
plads, 4 Kulkraner, 3 Kornelevatorer, 1 fast elektrisk dreven 10 Tons 
Kran, elektriske, transportable Spil. I Havnen findes en Ophaler- 
bedding for Skibe paa 450 ts. Egenvægt og i Baadehavnen en do. for 
Skibe paa 70 ts Egenvægt. Tiavnen isfri. Svitzers Bjergnings- 
damper fast Station samt lokale Bjergnings* og Slæbedampere.

-------------------------- MARSTAL
Syd fra gennem Klørdyb er uddybet til 4,5 m, men Løbet tilsander 
let. I Løbene til Havnen og i den forreste Del af Havnen og ved 
Bolværkerne 3,4 m. Skibsafgift pr. Netto Reg. Ton: Udenbys: 
Sejlskibe, ogsaa med Hjælpeskrue, Indg. 24 Øre, Udg. 24 Øre, 
Damp- og Motorskibe Indg. 30 Øre, Udg. 30 Øre. Ingen Lods
tvang uden ved Bugsering (se Lodsi.). Bugsering efter mode
rate Priser ved Motorbaade. Ballastafgift 4 Øre pr. Netto Reg. 
Ton. Losnings- og Lastningsomkostnlnger efter moderate 
Takster. Staalskibsbyggeri og Reparationsværft, flere Træskibs
byggerier og Kølhalepladser, 2 Ophalerbedinger til Skibe indtil 

300 Tons Egenvægt og 42 m Længde.

HOLBÆK
Dybden i den gravede Rende over Isefjordsbarren c. 6 m. Bredde 
50 m, Dybden i Indsejlingsrenden i Holbæk Fjord 5.65 m, Bredde 
30 m, samme Dybde i Trafikhavnen. Bolværkerne 1.9 m. over D. 
V. Ourøløbet er afmærket med 5 Lystønder og Fjordløbet med to 

Ledefyr.

Havneafgifter pr. Reg.-Ton (saavel for ind som for udg.): 
Indenbys: Sejlskibe 12 Øre, Sejlsk. med Skrue 16 Øre, Damp- og 

Motorskibe 20 Øre. Udenbys det dobbelte.

Ingen Lodstvang. Lods faas i Spodsbjerg og Holbæk.

Ballastafgift 6 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand 1.50 Kr. pr. m9 + Slangeafgift 2 Kr. pr. Leverance.

Losning og Lastning 
besørges af Stevedor efter faste Takster.

Jernbanespor overalt ved Bolværkerne. I den ny Trafikhavn tre
dobbelte Spor. Elektrisk Havnebelysning overalt. Gode Oplags

pladser, Komelevatorer, Pakhuse og Oplag af Bunkerkul.

----------------------------------NEXØ
Indsejlingen 38 m bred. 5 m dyb. Indløbet til Inderhavnen 12,50 
m bredt. Dybde ved Bolværk 5 m. Højden over daglig Vande 1,9 m. 
Havneafgift pr. Netto Ton 35 Øre, Skibe, der indkommer for 
Kulforsymng, Proviantering o. 1., 10 Øre pr. Ton, alt saavel for 

Ind- som Udgaaende.
Ved Havnen er ansat 2 Lodser, der lodser uden Vederlag. 

Ballastpenge 5 Øre pr. Ton.
Losning og Ladning besørges af Modtageren.

Ved Havnen er Tørdok (Længde 51,80 m, Portaabning 10 m, 
Dybde paa Tærskelen 3,77 m) samt Skibstømrer, Maskin- og 

Motorfabrik, Vand fra Værk, Kul m. v.

-----------------------------NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb. m Bolværk til større Skibe. (5,5-7,5 m 
Vand). Bolværk indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen gunstig, Far
vandene stærkt belyste, Reden rummelig, tryg og rolig, god Anker
bund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 24 Øre, Sejlsk. med 
Hjælpeskrue 32 0., Damp- og Motorskibe 40 0., for her hjemme
hørende Fartøjer betales det halve. Vareafgift: Moderat. Bugser- 
damp. ufornød. Ingen Lodsafg., naar Lods ikke benyttes; iøvrigt 
moder.Afg. Ballastafg.: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. 
Ton. Losn. og Lastn. besørges hovedsagelig af et Speditørfirma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor hele Hav
nen undt, Kølhalingsplads, Ophalingsbedding for mindre Fartøjer.



DANSK SØPARTS TIDENDE

ISMELDINGER PR. 2. FEBRUAR 1927

Sverige.
Lilljungfrun og nordlige Stationer lukket.
Ved Eggegrund isfrit, til Gåvie Fastis, kun med Isbryderhjælp. 

Skutskårshamn Fastis, lukket.
Orskår isfrit, Oregrundsgrepen nordlige Del isfri, sydlige Del 

lukket.
Sandhamn-Stockholm Fastis, kun med Isbryderhjælp.
Landsort-Stockholm Sjapis, lukket for Sejlskibe.
Idefjorden Fastis, Rende.

Finland.
Luppi og østligere Stationer lukket. Hogland ikke meldt.
Helsingfors S.-Havn Fastis, kun med Isbryderhjælp, ud for 

Sveaborg svær Fastis, lukket. Gråskårsbåarna usigtbart.
Porkal Drivis, kun med Isbryderhjælp.
Parosundsfjården svær Fastis, lukket.
Hango Havn sammenpakket Sjapis, kun med Isbryderhjælp, 

V.-Fjorden Fastis, Rende.
Gullkronafjård sydlige Del Fastis, lukket.
Abo Havn og Erstan Sjapis, lukket for Sejlskibe.
Lovskår Fastis, kun for kraftige Dampere.
Skiftet Drivis, Foglo Fastis, begge Steder kun for kraftige 

Dampere.
Raumo Skærgaard svær Fastis, kun med Isbryderhjælp, Søen 

udfor isfri.

Fortsat fra Side 95).
Omsætning angives til noget over 6 Mill. Tons, af 
hvilke noget over 5% Mill. Tons falder paa Udførslen, 
godt 600,000 Tons paa Indførslen. I 1925 androg Om
sætningen 2,722,748 Tons, deraf Udførsel 2,031,969 
Tons, Indførsel 690,779 Tons. Medens Udførslen altsaa 
er steget med over 250 pCt., er Indførslen endog gaaet 
en Ubetydelighed tilbage. Hovedudførslen falder som 
ofte angivet paa Kullene. Tallene for de vigtigste Ud
førselsgrupper androg:

Kul ......................................... ca. 3,351,000 Tons
Træ ....................................... - 1,355,000 -
Korn ...................................... - 254,000 —
Sukker .................................. - 180,000 —
Olie ....................................... - 156,000 —

Endvidere er udført bl. a. Kali, Cement, Kød, Salt, 
Æg, Kløverfrø og som ovenfor berørt Jern til Japan.

Af de indførte Varer skal særlig nævnes Jernerts 
fra Sverige, — hvilken Indførsel er steget fra 99,000 
Tons i 1925 til ca. 150,000 i 1926, — Sild, — hvilken 
Indførsel ogsaa viste en stærk Opgang, nemlig fra 
41,000 Tons i 1925 til 74,000 i 1926, — og endelig Gød
ningsstoffer ca. 100,000 Tons.

EN HYRESAG FOR HØJESTERET

Højesteretssagfører Thomsen mødte Mandag i
Højesteret for Maskinmester Overgaard, der har 

anlagt Sag mod sit gamle Selskab »Torm«, som lod 
sig repræsentere af Højesteretssagfører Fenger.

Maskinmester Overgaard, der siden 1922 har sejlet 
med »Torm«s Skibe, blev i 1925 efter den sædvanlige 
3 Maaneders Opsigelsesfrist afmønstret i Newcastle 
med Hyre til Fratrædelsesdagen. Nu hævder Maskin
mesteren, at han kun kan opsiges til Fratrædelse i 
dansk Havn, og kræver derfor sine Rejseudgifter til 
dansk Havn og en Maaneds Hyre. Sit Krav støtter 
Maskinmesteren særlig paa Sølovens § 13, der imidler
tid krydses af en Overenskomst, som Rederne i 1925

Råfso og Måntyluoto indre Havne Fastis, kun for kraftige 
Dampere, Måntyluoto Red Fastis, lukket for Sejlskibe.

Ud for Kallo og Råfso Pakis, usiglbart, længere ude isfrit.
Wacklot og nordligere Stationer lukket.

Rusland. (1’)
Fra Leningrad til Kronstad Fastis, derfra til Hogland-Rødskær 

skruende og pakkende Is. Issejlads 110 Sm. Isbrydere skal 
afventes ved Stebskær.

Estland.
Ekholm og Stenskær isfri.
Narva svær Drivis, lukket.
Kynd og Verder svær Fastis, lukket.
Vorms Sjapis, lukket for Sejlskibe.
Øvrige Stationer antagelig isfri.

Lettland.
Haynash Pakis, lukket.
Øvrige Stationer isfri.

Tyskland.
Pillau, Havnen sammenpakket Sjapis, Rende. Konigsberg 

Kanal svær Fastis, Rende.

har indgaaet med Maskinmestrene. Spørgsmaalet er 
derfor, om § 13 stadig er det afgørende, eller om den 
suspenderes ved den senere Aftale.

Det sidste mente Sø- og Handelsretten, der frifandt 
Dampskibsselskabet »Torm« og idømte Maskinmesteren 
100 Kr. i Sagsomkostninger.

Og denne Dom stadfæstede Højesteret Tirsdag samt 
lod Maskinmesteren betale Sagens Omkostninger med 
300 Kr.

UGE TIL UGE (tortsat).

i Gang. Vort Partis Ordfører, Hr. Lundborg, havde 
let Spil overfor denne taabelige Paastand ved at paa
vise, at det ikke var Lønningerne o. s. v.«.

Det er jo selvfølgelig ogsaa en Maade at vejlede 
det primitive Publikum, som man maa gaa ud fra, at 
et saadant Blad skrives for og læses af. Men den vil 
give forfærdelig Bagslag en skønne Dag, naar det 
gaar op for Arbejderne, hvilket Tossernes Paradis 
deres Førere og Presse har ladet dem leve i.

Hvorledes man ser paa vore Lønningsforhold i Ud
landet, fremgaar af følgende Bemærkning i et Brev, 
som et af vore store Rederier for et Par Dage siden 
modtog fra en af de største London-Mæglere:

»De, og vi, føler, at det er haabløst at forsøge al 
arrangere time charter Basis for nogen dansk Damper 
paa Grund af den danske Besætnings højere Løh- 
nings-Niveau«.

Hvor længe mon »vort Partis Ordfører« vil have 
let Spil ved at paavise, at denne ramsaltede Virkelig
hed er en taabelig Paastand?

C. L. OVERSIER
DORDRECHT (FILIAL I ROTTERDAM)

SKIBSMÆGLER • STEVEDOR • BEFRAGTER
OMSKIBNING AF LADNINGER MED MODERNE KRANER TIL MODERATE PRISER
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NØRRESUNDBY------------------
I Indsejling 7,5 m Vand, 500 m Kajmur med 7,5 m Vand og 

220 m Bolværk med intll 5,5 m.

Skibsafgift pr. N. R. T. 
Indg. 27 Øre, Udg. 27 Øre.

Lods og Bugserlng.
1 Hals-Barres Fyr er der Station for Hals Lodser. Der er Lodstvang 
over Hals Barre for Skibe med over 5 m (16 Fod) Dybgaaende. 

Bugsering kan altid faas.

Ballastafgift 5 Øre pr. N. R. T.
Ballast kan faas for en Betaling af Kr. 3,50 pr. Ton.

Vand betales med Kr. 1,25 pr. m* leveret om Bord ved Bolværk.

Losning og Lastning 
besørges ved Havnearbejderne efter faste moderate Takster.

Moderne elektrisk oplyst Kajgade med 3 Jernbanespor, elektrisk 
Kulkran og Pakhuse med Kornelevatorer. Maskinværksteder, Køl- 

halingsplads og Reparationsværksted.

ODENSE-----------------------------
Med daglig Højvande: I Fjorden, Kanalen og Østre Havnebassin 
24 Fod, i Vestre Havnebassin 12-14 Fod. Havneafgifter pr. N. 
Reg. Ton: Indenbys 20, 22, 25 Øre, Udenbys 30, 35, 40 Øre, 
saavel for Ind- som Udgaaende. Lodsning: Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed. Lodstvang mellem Stige og Odense for Skibe paa 80 
Tons Brutto og derover. Bugserlng: Faste, billige Takster ved 
Havnens Damper og Motorbaade. Ballastafgift: 6 Øre pr. N. 
Reg. Ton. Ballastpris: 3 Kr. 10 Øre pr. Ton. Losning og 
Lastning besørges af Handelsforeningens Stevedor efter faste 
Takster. Jernbanespor rundt Havnen, Svingkran til 10 T., Maskin
værksteder, Skibsværfter, Ophalerbedlng for Skibe indtil 500T.Vægt, 
Isbryder. Svajeplads for Skibe indtil ca. 490 Fod engelsk Længde.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra til Havnen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved Bolværk 
4,5 m. navneafg. pr. Reg.-T.: Sejlskibe: Indg. 24 Øre, Udg. 
24 Øre, Sejlskibe med Hjælpeskrue: Indg. 30 Øre, Udg. 30 Øre, 
Dampskibe: Indg. 35 0. Udg. 35 0. Ingen Lodstvang uden ved 
Bugsering (se Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Ballast* 
afgift 4 0. pr. R.-T. Ballastpris f. Tiden 2.50 pr. T. Vand til 
Skibsbrug 3 0. pr. R.-T., til Maskinbrug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings* og Lastningsomkostn. 
efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved Havnen. Træskibs 
byggeri af smaa og store Skibe, god Havne* og Skibssmedie. Op- 
halerbedding til Skibe indtil 275 B.T. Motor* og Maskinfabrik i Byen.

RØNNE
Indsejlingen fra 9 til 81/, m. Ved Bolværk ihdtil 7 m.
Bolværkernes Højde over daglig Vande 1,8 å 2,0 m.

Havneafgifter pr. Reg.-Ton
Indenb. 12 Øre, Udenb. 30 Øre. Dampskibe, der indkominer lor 
Kulforsyning og Provlanterlng indtil 24 Timer, 5 Øre pr. Ton.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes:

Indenbys Farløjer 10 Øre pr. Ton
Udenbys Fartøjer 20 — . — 

Er Lodshjælp benyttet for Indgaaende betales */• for Udgaaende.

Ballastafgift til Havnen 5 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand: 2 Kr. pr. m>, dog ikke under 2 Kr. Til Maskinbrug 1 Kr. 
pr. m', dog ikke under 5 Kr.

Losning og Lastning udføres efter faste Takster.

Maskinfabriker, Ophalingsbedding for mindre Skibe, Havnekran 
m. m. Dykkeras sistance forefindes. Kølhallngsafgift 5 Øre daglig 
pr. Reg.-Ton. Jærnbanespor ved Øst-, Vest- og Sydsiden. Kul

oplag med elektrisk Kullosningskran ved Kaj.

AKTIEBOLAGET

JOHAN A. SVENSSON
SKIBSMÆGLERE

SPECIALITET: FARTYGSKLARERINGAR

MALMO
SKEPPSBRON 3

Telefoner: 1678*1853*6116 Telegram*Adr.: JOSVEN

INTERNATIONAL STEVEDORING

ALFRED MUNTE
HAMBURG

STEINHOFT 9 • Tbleor..Adi,: "ALFMUNT”

Agent i København: J. E. Granzow, Nørresøgade 17.

WIESE & CO., LISSABON
Telegram*Adr. I WIESECO

AGENCIA MARITIMA LTD., FARO
Td.grAm.Adr,: SHIPPING

Dampskibsagenter & Mæglere • Bunkerkul Entreprenører

JOHAN BECKMANN
SK1BSMÆGLERBEFRAGTER-STEVEDOR.

Dansk Vicekonsulat 
ENESTE DANSKE SKIBSMÆGLER I PORTUGAL 

Etableret 1916

Rua dos Fanqueiros 85 LISSABON Telegr.Adr. »Beckinann«

VINKE a CO.
AMSTERDAM-ROTTERDAM ■ ZAANDAM

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter

SptdaliM; Trrlastbefcagtning fra Øaferscen og Hvidehavat.
Tdegram.Adr.t VINKECO * Codes: Scotts, Watkins, Bentley*.

JOHN P. BEST & CO.
GHENT

ANTWERPEN - BRUGES-BRUXELLES-VLISSINGEN-TERNEUZEN

Skibsmæglere • Befragtere
KOMMISSIONS-, SPEDITIONS OG ASSURANCE-AGENTER

WILTON’S
ENGINEERING & SLIPWAY CO.

SKIBSBYGGERE ■ MARINE., ELEKTRISKE 
OG ALMINDELIGE INGENIØRARBEJDER
KEDELSMEDIE-JERN. A MESSING.STØBERIER

HEP ARATIONSVÆRFT

2000 TONS DAMP.HYDRAULISK SMEDEMASKINE 
4 FLYDEKRANER mid INDT. 120 TONS LØFTE.EVNE
En Ponton.Dok for Skibe op til 850 Fods Længde, Løfte.Evne 46,000 T. 
En > » » » » 511 » » » 20,000 >
En » . . » . 550 * » » 14,000*
En * * * » » 480 » » » 8,000*
En * * * * * 420 > » » 4,500*

Sidebeddinger for Dampere paa indtil 300 Fods Længde
TEr.BGR.ADR, : TELBFON-NR. :

•WILTON, ROTTERDAM« 7303, 7304, 7305, 7325, 6707, 6708
Agent for Danmark :

R. A. ROBBERT, Amaliegade 29 A, København, K.

GUSTAV METZLER
SKIBSMÆGLER • BEFRAGTNING OG BUNKER 

STETTIN & SWINEMUNDE 
Tclegram-Addreasr: 

METZLER
Agent for: D. F. D. S., København • Finska Ångfartygs A/B, 

Helsingfors * Neptun, Bremen.

NORTHERN 
SHIPPING AGENCY 

(DANSK MEDINDEHAVER)

SAVONA • SPEZIA • GENUA • LIVORNO • NEAPEL 
Telegram Addreue (overalt): Northship. 

Hvilken som helst Code
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KULMARKEDET I 1926

Fra Reppræsentanten for Firmaet Bessler, Waech- 
ter, Glover & Co. Ltd. i England, Grosserer A. F. 
Hovmand, København, har vi modtaget en meget in

teressant Oversigt over Kulmarkedet i 1926, hvoraf vi 
tillader os at citere følgende:

I afvigte Aar kom endelig det store Opgør i den engelske 
Kulindustri. Lige siden Kulhandelen efter Krigen blev fri
givet for Regeringsrestriktioner og atter overladt til det frie 
Initiativ maatte følge Verdensmarkedets Udvikling, har der 
været Uro indenfor Arbejdernes Rækker, idet de insisterede 
paa de høje Lønninger, de havde været vant til under Rege
ringens Ægide.

At Industrien umuligt kunde bære disse Lønninger, efter
haanden som Markedet mere og mere faldt tilbage i normalt 
Prisleje, var indlysende, men alligevel blev det endelige Opgør 
stadig udskudt ved Kompromiser, Subventioner og Kommis
sioner, der trods alle videnskabelige Udviklinger og Forslag 
ikke kunde komme udenom den fundamentale Lov for al 
Handel — Udbud og Efterspørgsel. Naar derfor andre Lande 
kunde producere billigere, og Regeringen ikke vedblivende paa 
Bekostning af Landets Skatteydere kunde opretholde Subven
tionen til denne Industri -- ca. 25 Mill. Pund om Aaret — 
maatte Afgørelsen komme ved en Styrkeprøve for Hævdelsen 
af ovennævnte Handelsprincip.

Mindskede Produktionsomkostninger.
Resultatet af Striken blev baade Nedsættelse af Minimums

lønningerne og Forlængelse af Arbejdstiden, samt at der blev 
indført Distriktsoverenskomster i Stedet for den tidligere 
landsoverenskomst.

Man regner med, at ca. 700,000 Mand nu arbejder 8 Timer 
og ca. 400,000 Mand 7^ Time, og at dømme efter den hidtil, 
siden Strikens Ophør, gennemsnitlig præsterede Arbejds- 
ydelse sammenlignet med før Striken, mener man Arbejderne 
kan opnaa deres tidligere Lønninger og endog i mange Til
fælde mere, idet Lønnen reguleres delvis efter Collieriernes 
Fortjeneste, saa hvis dette holder Stik er jo meget trods alt 
opnaaet.

I nogle Distrikter havde der allerede i nogen Tid været 
arbejdet delvist, men efter Strikens definitive Ophør kom Pro
duktionen uventet hurtig i Gang og naaede ved Udgangen af 
December ca. 4)4 Mill. Tons mod normalt ca. 5% Mill. Tons 
for en fuld Arbejdsuge, altsaa 1 Mill. Tons under Normalen. 
Distributionen vanskeliggjordes imidlertid i meget høj Grad 
ved det pludselige Omslag fra en maanedlig Import paa ca. 
3% Mill. Tons til en samtidig Eksport paa ca. 4 Mill. Tons, 
hvilket ikke kunde besørges af Banerne.

Strejkens Virkning i Tyskland.
Tysklands Kulproduktion steg i Løbet af Strikeperioden fra 

ca. 11 Mill. Tons til 13)4 Mill. Tons pr. Maaned og selve Eks
porten fra Januar til Oktober, sammenlignet med 1925, fra 
ca. 11)4 MiU. Tons til ca. 24. Mill. Tons. I September 1925 
var denne 1,243,768 Tons, September 1926 3,729,008, men faldt 
saa pludselig i Oktober til 690,266 Tons, hvilket var ca.

400,000 Tons under Eksporten i samme Maaned 1925. Det synes 
tydeligt at fremgaa heraf, hvad Køberne her ogsaa har haft 
Erfaringer for, at Syndikatet maa have indset, at det i ud
strakt Grad havde oversolgt sig paa Bekostning af sine inden
landske Forbrugere og andre, der ikke vilde betale Ekstra
priser, og derfor allerede paa dette Tidspunkt maatte tage 
Reb i Sejlene. Alt i alt producerede Tyskland af bituminøse 
Kul i 1925 Januar/November, ca. 121 Mill. Tons og importerede 
fra England ca. 4 Mill. Tons, i 1926 producerede ca. 131 Mill. 
Tons Januar/November og importerede ca. 1/4 Mill. Tons. Hvis 
Hjemmebehovet har været det samme som i 1925, er der eks
porteret ca. 2)4 Mill. Tons paa Bekostning af dette foruden 
den normale Import fra U.K., idet Eksporten var ca. 12/4 
Mill. Tons større, mod en Produktionsforøgelse af ca. 10 Mill. 
Tons. England regner med at have mistet en Eksport paa 
ca. 2t7 Mill. Tons.

Udsigterne.
Med Hensyn til hvorledes Markedet vil stille sig i inde

værende Aar er det vanskeligt at profetere, idet det ofte viser 
sig, at uventede Momenter kommer til at spille ind.

De, der venter lavere Priser kan bl. a. ræsonere:
Kampen stod for lavere Produktionsomkostninger og 

længere Arbejdstid. Begge Dele er opnaaede, altsaa maa man 
ned paa samme Prisniveau som før Striken, eller endog før- 
Krigs-Priser.

Herimod kan man anføre, at før Striken var der en Stats
subvention paa flere shillings pr. Ton, medens den nu op
naaede Reduktion i Omkostningerne af nogle menes kun at 
kunne bereges til ca. 2/6 pr. Ton. Da Minedriften imidlertid 
nu fuldstændig er henvist til at klare sig selv, maa Faldet 
standse naar det urentable Punkt er naaet, hvilket jo differerer 
for de forskellige Miner. Ansætter man skønsmæssigt Eng
lands Produktion i 1927 til mellem 250 og 260 Mill. Tons (i 
1925 produceredes 244 Mill. Tons, hvoraf ca. 51 Mill, blev 
eksporteret), og tager man i Betragtning, at mange Miner ikke 
vil kunne eksistere, selv paa Førstrike-Priser og derfor an
tagelig maa lukke, vil det eventuelt komme dertil, at de 
Kvanta, der bliver til Eksport bliver mindre, særlig da Eng
land ligger inde med Ordrer for 6 Maaneder i alle sine større 
Industrier, der efterhaanden som de kommer i fuld Gang, der
for vil blive større og større Aftagere. Den hurtige Nedgang 
i Prisen forklares ud fra, at Produktionen kom uventet hurtig 
i Gang, og at Markedet trykkes af de store-Kvanla udenlandske 
Kul, der stadig ankommer og skal afsættes for enhver Pris, 
samt af Vanskeligheder opstaaet ved Distributionen af disse, 
idet Vognmateriellet kun er tilstrækkeligt til Landets egne 
Eksportkul. Denne Omstændighed ventes al ville bortfalde i 
Slutningen af denne Maaned, til hvilken Tid Importkullene 
menes at være afsat, og de engelske Kul saaledes bliver alene 
paa Markedet, og det skulde da vise sig, hvor Markedet kan 
ventes at falde i Leje.

En anden Omstændighed er Muligheden af en Strike til 
April i de amerikanske bituminøse Kulminer, hvis Arbejdere 
er under Fagforening. Der er omtrent lige saa mange Union 
som Non-Union, men hvis de organiserede gaar i Strike, vil 
dette give den engelske oversøiske Kuleksport en betydelig 
Chance, der kan virke meget stimulerende paa Markedet i det 
Hele.

ÆNDREDE AFGIFTER I SPANIEN

Ifølge en fra Legationen i Madrid af Udenrigsmini
steriet modtaget Indberetning, har den spanske Re
gering ved et Dekret af 24. f. M., (offentliggjort i Ga- 

ceta de Madrid for den 5. ds.), for at støtte Eksporten 
al! Jernmalm etc., nedsat den ved Dekret af 2. Sep
tember 1922 indførte »Transportafgift« paa Jerninine- 
ral, -pyrit og -slagger (mineral, piritas y escorias de 
hierro) fra 1.00 til 0.75 Pesetas pr. Ton ved Lastning 
i udvidet Kystfart, og fra 2.00 til 1.50 i Langfart.

For at kompensere den herved opstaaede Mindre
indtægt for Statskassen bestemmes det ved samme De
kret, at Transportafgiften ved Losning af Kolonial
varer (Sukker, Kaffe, The, Kakao, Kanel) forhøjes fra 
henholdsvis 12 og 15 til 50 Pesetas, af Automobiler fra 
20 og 24 til 100 Pesetas pr. Ton i baade udvidet Kyst- 
fart og Langfart.

Nedsættelserne træder i Kraft straks, de forhøjede 
Satser i Løbet af 8 Dage fra Offentliggørelsesdagen 
den 5. ds. at regne.

Det tilføjes, al den spanske Eksport af Jernmineral 
ug -pyrit i 1925 udgjorde ialt 5 Millioner Tons.
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LONDON

BUNKER ENTREPRENØRER
VOX UDENLANDSKE DBPOTKB OG ENGELSKE KUL-APSKIBNINGSHAVNB 

BEFRAGTNING • MÆGLERE FOR KØB OG SALG ’ ASSURANCE 

KULEKSPORTØRER * DAMPSKIBSAGENTER 

FLYDENDE BRÆNDSEL

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

J. A. FINZI a YOUNG
8, FENCHURCH BLDGS. 
LONDON, E.C.3 
TELEFON: AVENUE 8289

SKIBSMÆGLERE OG BEFRAGTERE

LONDON

Tblbobah'Adb.: 
»LAMBERT STOCK, 

LONDON.

85, GRACECHURCH STREET,
LONDON, E.C.3.

FILIALER:
CARDIFF, The Exchange................................

Newport, Mon., 131, Dock Street..........  
Port Talbot, Exchange Buildings............

Tclegr.»Adr.:

> »Lambert«

NEWCASTLE-ON.TYNE, Exchange Bldgs.' 
Tyne Dock. 67. Hudson Street........  
Rlyth, 19, Ridley Street......................  
west Hartlepool, Victoria Terrace.. .

»Lainbros«, 
Newcastle.
»Lambert«

JOHN CARLBOM & CO. (LONDON),Ltd.
SKIBSMÆGLERE

Direktører: John O. Carlbom (svensk) » Frank G. Castleton, F. I, C, S, 
Kontorer: JOHN CARLBOM & CO., Ltd.

GRIMSBY* HULL* IMMINGHAM* NEWCASTLE^ONÆYNE
Telegramadresser: Receptive, London (Foreign), 

Carlbom, Grimsby * Carlbom, Hull * Carlbom, Newcastle«on«Tyne. 
Coder: Scott’s, A. B. C., Baltic.

110, FENCHURCH STREET, LONDON E.C.3.

BLASGOW

GLASGOW, 78, St. Vincent Street................ J 
Methll, 82, East High Street...............} »Lambert«
Burntisland, 20, High Street.....................)

HULL, Prudential Buildings.............................. »Lambros«
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road........................\ »Lainbros«,

Immingham, Dock Offices.......................... J Grimsby

NEW YORK: 17, STATE ST. BILBAO: ESTACION 5

PARIS: 29, AVENUE DE L'OPERA

E. VON MEHREN & CO.
GLASGOW* NEWCASTLE * GREENOCH 

Telegram«Adresse: »Vonmehren«

SKIBSMÆGLERE 
BUNKERKUL ENTREPRENØRER

BBIMSBT

Telefoner {^’gLm’NæSl Telegrams: "SUTCLIFFE" FILIALER:

69 Princess................  ManchesteJOHN SUTCLIFFE & SON 1 Cannon Street.... Blrmingha
GRIMSBY OG IMMINGHAM »Yo^k HoL?« 5/7, St. Bradford

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, Mary Axe........ London
Stevedores, etc. ShieldROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER Exchange Street... Sheffield

CARDIFF

Reparationer udføres i Bristol Kanalen 
MOUNTSTUART DRY DOCKS & SHEARMANS, LIMITED

CARDIFF NEWPORT BARRY AVONMOUTH
Mounstuart Dry Docks, Windsor Slipway. Eastern Dry Dock. Commercial Dry Dock. Commercial Dry Dock.

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.

REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN 6. CO. ST. ANNÆ PLADS 26 ■ KØBENHAVN K.

GLASGOW

MONTREAL

Telegram Adr.: '‘Grainbags Montreal". Telf.; Main 2418.6956

SENDEE & GORDON 
SÆKKE OG SEPARERINGSKLÆDE 

21, DUKE STREET, 

MONTREAL
FILIAL: 26, NELSON STREET, ST. JOHN.N.B.

FRITHJOF L. PETERSEN 
(Thomas W. Armour & Sons Efterfl.) 

GLASGOW
90, BROOMIELAW

SKIBSUDRUSTNING OG SKIBSPROVIANTERING
TELEGR. ADR.: “CHANDLERY"

danzig IVERS & ARLT
REDERI ■ SKIBSMÆGLERE • BEFRAGTNING

Konigsberg & Pillau
Telegramadresse: IVERSA

KØNIGSBERG Generalagenter for Paulsen 6. Ivers (Ivers=Linie) Kiel.

BALTISCHES FRACHTKONTOR
AKTIESELSKAB

BEFRAGTNINGSAGENTER • SKIBSMÆGLERE

DANZIG
Telegram Adr.: »Aegir« * Coder: Watkins, Scott's 10 Edition, Boe.

WISMAH

HAMBURG

KRUSE & BLEICHWEHL
SKIBSHANDLERE
HAMBURG, 11

Telegramadr.: Krublei Neptunhaus

HANS VOSS
SKIBSMÆGLERKONTORET WISMAR

WISMAR
TELEGRAM ADRESSE: “SCHIFFSMAKLER VOSS” 

TELEFON: 79
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Pest paa de Canariske Øer.

Under 8. ds. er der forefaldet et nyt Tilfælde af Pest i Las 
Palmas. Der er taget yderligere energiske Forholdsregler til 
Bekæmpelse af Sygdommen og til at forhindre dens Udbre
delse.

Den 7. ds. var der ligeledes et Tilfælde af Pest i Las Palmas 
og et i San Miquel, 80 km fra Santa Cruz de Tenerifa.

Kvindelig Besætning.
Til Livorno indkom nylig russisk Damper »Karl Marx«, 

hvis Besætning udelukkende bestod af Kvinder. Kun Kap
tajnen var en Mand. Den ejendommelige Besætning, der selv
følgelig vakte stor Opsigt, var helt igennem klædt som Mænd, 
og man maatte se nøje til for at skelne dem fra almindelige 
Søfolk. Kaptajnen erklærede, efter hvad »Hansa«, hvorfra vi

har taget Meddelelsen, udtaler, at han i sin mangeaarige Virk
somhed paa Søen aldrig havde haft en flittigere eller dygtigere 
Besætning end denne.

Nyt Dampskibsselskab.
Skibsreder O. J. Eskildsen, som i 1924 stiftede et Damp

skibsselskab »Botnia« paa to af »Atlanterhavets tidligere 
Skibe, »Bottenhavet« og »Middelhavet«, har nu for nylig dan
net et nyt Dampskibsselskab, der har faaet Navnet »Atlanter
havet«. Aktiekapitalen er foreløbig paa 200,000 Kr.

Bestyrelsen beslaar af Overretssagfører Poul l'orp, Direktør 
C. Thielst, »Danske Veritas«, Skibsreder A. W. Snowmann og 
Vekselerer Georg A. Christensen samt Rederen.

Det er Hensigten at erhverve en Damper paa 3—4,000 Tons.

SAMMENSLUTNING I

Sammenslutningen mellem Reiherstieg, Wetzel &
Freytag og Deutsche Werft er nu efter lang

varige Forhandlinger blevet virkeliggjort til Trods for 
at man fra bremisk Side ved gunstige Tilbud om Fu
sion med de under Ledelse af den Schroeder’ske 
Bankgruppe sammensluttede Bremer Skibsbygnings
virksomheder har søgt at drage de paagældende ham
borgske Virksomheder over til sig for derved at op- 
naa en større Indflydelse ogsaa paa Skibsbyggeriet ved 
Elben. Endvidere har Forhandlingerne været vanske
liggjort derved, at den hamborgske Stat har forlangt 
Ophævelse af den i sin Tid med Deutsche Werft af
sluttede Forpagtningskontrakt angaaende Terrænet: 
»Tollerort«, hvor Deutsche Werft har store Repara
tionsværksteder. Den fortsatte Benyttelse deraf er nem
lig en meget ubehagelig Forhindring for Skibsfarten 
fra og til den i Mellemtiden byggede store Kuhwårder 
Havn. Det nævnte Terræn havde den hamborgske Stat 
overladt Deutsche Werft for en lang Aarrække, og 
Lejemaalet udløber først i Aaret 1959; for at opgive 
dette paa nærværende Tidspunkt, er man ifølge Bla
denes Meddelelse bleven enige om, at Staten betaler 
Deutsche Werft en Affindelsessum, der skal beløbe sig 
til 3 Millioner Reichsmark.

Den nu foreliggende Sammenslutning bekendtgøres 
i de hamborgske Blade ved den følgende officielle Er
klæring fra Deutsche Werft:

»De mellem den hamborgske Slat, Deutsche Werft 
og Reiherstieg Schiffswerft und Maschinenfabrik og 
Wetzel & Freytag K.G.a.A. i længere Tid førte For
handlinger kan nu betragtes som afsluttede. Begge 
Værfters Bestyrelser er bleven enige om, at de Deut
sche Werft tilhørende Dok og Reparalionsvirksomhe- 
der i Tollerort overflyttes til Reiherstiegværftel.

Reiherstieg Schiffswerft u. Maschinenfabrik — 
Wetzel & Freytag indstiller sin Virksomhed kaldet 
»Billwerke« og det øvrige omdannes til et Aktieselskab 
med 1.5 Million R.M. Kapital. Dette Aktieselskab for-

V Æ R F T I ND U S T R I E N 
højer sin Kapital til 3.6 Millioner RM. og de nye Ak
tier overtages af Deutsche Werft. Selskabet forandrer 
derefter sit Firma til: Reiherstieg-Deutsche Werft 
A/G. Ved Siden af de hidtil fungerende, personlig an
svarlige Direktører Freytag og Schluter indtræder nu 
de følgende Direktionsmedlemmer i Deutsche Werft: 
Dr. Scholz og Dr. Krull i Selskabets Direktion.

Deutsche Werfts Nybygningsværft i Finkenwårder 
berøres ikke af den trufne Overenskomst og føres 
uforandret videre som selvstændig Bedrift.«

Deutsche Werft overtager saaledes Aktiekapitalfor
højelsen af 2.1 Millioner Mark til en Kurs, der ikke er 
bekendt, men turde være noget over 100 pCt., dæk
kende den Godtgørelse Værftet faar for at opgive 
Tollerortoverenskomsten. Aktierne i Reiherstiegværf- 
tet-Wetzel & Freytag, der som tidligere meddelt 
den 8. ds. noteredes i 95, var den 21. ds. steget til 
102 pCt. Adskillige Spørgsmaal som Fusionen giver 
Anledning til, er forbeholdt senere Besvarelse, saaledes 
om Deutsche Werft herefter vil bibeholde sin ifjor 
til 5 Millioner Mk. forhøjede Aktiekapital nu da Re
parationsforretningen gaar ud af Driften.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS 
1. Februar 1927.

London................. 18,19 Madrid .................. 63,25
New York.............. 375,50 Amsterdam........... 150,15
Berlin................... 89,00 Stockholm............. 100,15
Paris.................... 14,95 Oslo....................... 97,25
Antwerpen............ 10,48 Helsingfors...........  9,47
Zurich................... 72,30 Prag........................ 11,14
Rom...................... 16,25 Wien ..................  53,05

SKIBS«
PROVIANTERINGS«
------- HANDLERE-------

København t
Frihavnens Skibsprovianteringsforretning, Frihavnen.
H. S. Hansens Eftf., Amaliegade 37.
Th. Møller, Nyhavn 45—17.

Aalborg i
A. Chr. Berthelsens Eft.

Aarhus t
Andreas Skaarup, Skolegade 29 og Havnegade 26.

Fredericia:
Fredericia Skibsprovianteringsforretning 
ved Ejnar Christensen (fhv. Skibsfører), Telf. 567.

Frederikshavn:
P. Schou & Co. Telegr.aAdr. »Schou«. Stats Til. 17.

Horsens s
Morten Jensen 5. Keller.

Nyborg:
Gotfred Petersen, Skibshandler, Telefon 134.

Nørre Sundbys
A/S Nørre Sundby Skibshandel.

Randers t
A. L. Nielsen, (aut. Forhyringsagent).
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POSITIONSLISTE PR. 31. JANUAR 1927
»MEDDELT AF DANSK D AM PS K IBS R ED E R I FO R EN ING ■

A
s.s. A. P. Bernslorff, Jacobsen, i Dok i Helsingør siden 21.1.
s.s. Aalborg, Egeholm, ank. Danzig 28.1.
s.s. Aalborghus, Eriksen, i Kbh.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Jørgensen, i Kbh.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Petersen, ank. Kbh. 31.1.
m.s. Afrika, Himmelstrup, afg. Port Said 30.1. til St. Nazaire.
s.s. Aladdin, Nielsen, ank. Jaffa 30.1.
s.s. Alexandra, Ankersø, afg. Beirut 29.1. til Seriphos.
s.s. Algarve, Sundvig, afg. Valencia 21.1. til Kbh.
s.s. Amalienborg, Hansen, ank. Bluefields 17.12.
m.s. Annam, Wolff Jørgensen, afg. Rotterdam 28.1. til Ant

werpen.
s.s. Anneberg, Korfi, ank. Fenit 31.1.
s.s. Arabien, Harder, afg. Singapore 30.1.
s.s. Argentina, Juul Larsen, ank. Kbh. 26.1.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Bahia 22.1. til Kbh.
s.s. Arkansas, Henriksen, afg. Sarpsborg 22.1. til Portland Me.
m.s. Asia, Skjoldam, ank. Antwerpen 30.1.
s.s. Askø, Hjorth, afg. Methil 27.1. til Vejle.
m.s. Astoria, Beldring, afg. San Pedro 24.1.
s.s. Astrid, Bjarke, ank. Kaolak 29.1.
s.s. Atlantic, Petersen, afg. Houston 21.1. til Norfolk.
m.s. Australien, Christensen, ank. Port Lincoln 25.1.
m.s. Avance, Hansen, ank. Grangemouth 25.1.
s.s. Axel, Kanstrup, ank. Aberdeen 27.1.

B
s.s. Beira, Kjær, i Kbh.-Antwerpen Ruten.
s.s. Bellona, Christensen, i Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle 

Ruten.
s.s. Benedikt, Nicolaisen, ank. Hobro 31.1.
s.s. Bergenhus, zum Vohrde, i Stettin-Kbh.-Vestnorge Ruten.
s.s. Birgit, Bang, afg. Newport 15.1. til West Afrika.
s.s. Birte, Christensen, afg. Cardiff 19.1. til St. Vincent.
s.s. Bjarke, Petersen, ank. Kbh. 30.1.
s.s. Bogø, Rasmussen, pass. Dover 31.1. p. R. t. Livorno.
ss. Bolivia, Prahl, afg. Durban 29.1.
s.s. Bornholm, Hansen, ank. Norfolk, Vir. 27.1.
s.s. Bothai, Larsen, afg. Kbh. 1.2.
s.s. Botnia, Lydersen, i Kbh.-Leith-Island Ruten.
s.s. Bottenhavet, Vaaben Hansen, ank. Goteborg 30.1.
s.s. Brasilien, Brocks, afg. Rio de Janeiro 28.1. til Bahia.
s.s. Brattingsborg, Christensen, afg. Houston 28.1.
s.s. Bretagne, Hartmann, afg. Barcelona 29.1.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Danzig 31.1.
s.s. Broholm, Mikkelsen, ank. Tunis 30.1.
s.s. Brynhild, Huus, ank. Genua 25.1.
s.s. Børglum, Jensen, pass. Finisterre 28.1.

G
s.s. C. P. A. Koch, Madsen, i Kbh.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Wenck, afg. Rotterdam 13.1. til Buenos Aires.
s.s. Charkom, ank. Newcastle 30.1.
m.s. Chile, Mauritzen, ank. Esbjerg 31.1.
s.s. Christiansborg, Lund, ank. Aabenraa 26.1.
s.s. Cimbria, Pedersen, i Dok i Frederikshavn siden 14.1.
s.s. Clara, Nielsen, afg. Jaffa 25.1. til Liverpool.
s.s. Copenhagen, Hansen, ank. Helsingør 31.1.
s.s. Cyril, Duhn, ank. Ibiza 27.1.

D
s.s. Dagmar (D.F.D.S.), Rosenhøj, i Kbh.-London-Danmark Rt.
s.s. Dan, Borch-Clausen, pass. Kieler Kanal 27.1. paa Rejse til 

Newport.
s.s. Danefelt, Voss, afg. Carboneras Bay 31.1.
s.s. Danevirke, Stage, afg. Christianssand 31.1.
s.s. Dania, Bencke, afg. Baltimore 24.1. til New Orleans.
m.s. Danmark, Knudsen, ank. Kobe 30.1.
s.s. Dansborg, Mathiasen, afg. Salem Mass 28.1.
s.s. Diana, Nielsen, i Kbh.-Aalborg-Newcastle Ruten.
s.s. Douro, Jørgensen, afg. Kbh. 31.1. til Konigsberg.
s.s. Dronning Maud, Posselt, i Esbjerg-Parkeston Ruten.

E
s.s. Ebro, Andresen, afg. Melilla 29.1. til Algier.
s.s. Egholm, Tønnesen, afg. Antwerpen 28.1. til Tanger.
s.s. Elie, Jessen-Clausen, afg. Dakar 26.1. til Rotterdam.
s.s. Ella, oplagt.
s.s. Ellensborg, Andersen, afg. Oran 30.1.
s.s. Elsborg, Sønnichsen, afg. Warrington 29.1.
s.s. Erik B., Lerche, ank. Huelva 29.1.
s.s. Esbjerg, Jensen, i Aalborg-Hamburg Ruten.
s.s. Esther Maria, Mortensen, afg. Newport 29.1. til Vestafrika.
s.s. Estland, Sørensen, ank. Cadiz 20.1.
s.s. Estonia, Poulsen, ank. Danzig 27.1.
s.s. Expres, Falk, i Kbh.Randers Ruten.

F
s.s. Falken, Pedersen, i Rutefart Kbh.-sydfynske m. fl. Pladser.

m.s. Falstria, Krarup, pass. Cape Bon 31.1. p. R. t. Antwerpen.
s.s. Fanø, Michelsen, ank. Gr Yarmouth 30.1.
s.s. Ficaria, oplagt.
s.s. Fiona, Petersen, i Rutefart Kbh.-sønderjydske Pladser.
m.s. Fionia, Dahl, afg. Penang 27.1. til Suez.
s.s. Flora, Rindby, i Esbjerg-London Ruten.
s.s. Florida, Holm, afg. Barry 29.1. til Kingston.
s.s. Flynderborg, Grove, afg. Manchester 29.1.
s.s. Fredensborg, Jensen, ank. Philadelphia 28.1.
s.s. Frederik VIII, Mecklenburg, oplagt i Kbh.
s.s. Frederiksborg, Larsen, pass. Gibraltar 26.1.
s.s. Frigga, Sørensen, i Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Bastholm, ank. Kbh. 31.1.

G
s.s. Garonne, Hansen, i Kbh.-Antwerpen Ruten.
s.s. Gautatyr, Rasmussen, oplagt.
s.s. Gorm, Christensen, ank. Havana 25.1.
s.s. Grønland, Kruse, afg. Port Talbot 25.1.

H
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Kbh. 29.1.
s.s. Halfdan, Ørbech, afg. Reval 29.1. til Kbh.
s.s. Halland, Haure Petersen, ank. Genua 30.1.
s.s. Hamlet, Skou, ank. Kaolak 29.1.
s.s. Hammershus, Rosenhøj, ank. South Georgia 17.1.
s.s. Hans Tavsen, Christensen, ank. Liverpool 30.1.
s.s. Harald, Christensen, afg. Susa 21.1. til London.
s.s. Hebe, Lauritzen, i Kbh.-Aalborg-Newcastle Ruten.
s.s. Hellig Olav, Peronard, afg. New York 27.1.
s.s. Hermod, Rasmussen, pass. Prawle Point 30.1.
s.s. Hindsholm, Møller, ank. Danzig 26.1.
s.s. Hjelm, oplagt.
s.s. Hjorlholm, Hejede, ank. Manchester 29.1.
s.s. Hroar, Gotthardt, i Kbh.-Hull Ruten.
s.s. Hugo, Thorkelin, oplagt.

1
m.s. Indien, Jacobsen, ank. Hamburg 28.1.
s.s. Inga, Nielsen, ank. Aalesund 24.1.

SKIBSJOLLE
En saa god som ny Skibsjolle 13 Fod med en 

2 Cylinder svensk Paahængsmotor billigt til Salg. 
A. I. Danielsen, Frederiksværk. Telf. Frederiksv. 9.

KONTORLOKALER 
TIL LEJE

I Dansk Dampskibsrederiforenings 
Ejendom, Amaliegade 33, er nogle 
moderne indrettede Kontorlokaler 

til Leje, eventuelt straks.
Henvendelse til Foreningens Kon# 
tor i Ejendommen, Telefon 14088.
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s.s. Irene Maria, Stabeli, afg. Lissabon 21.1. til Vestafrika.
s.s. Island, Frandsen, i Kbh.-Leith-Thorshavn-Island Ruten.
s.s. luar, Folkenberg, afg. Kbh. 29.1. til Antwerpen.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, i Kbh.-Danzig Ruten.
s.s. J. C. la Cour, Hansen, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jan, Nielsen, afg. Cardiff 17.1. til St. John (N.B.).
m.s. Java, Topp, ank. Yokohama 29.1.
s.s. Jelling, Knudsen, afg. Nuevitas 29.1.
s.s. Jolantha, Jørgensen, i Kbh.-Hamburg Ruten.
s.s. Jomsborg, Andersen, pass. Ushant 27.1.
s.s. Josey, Petersen, afg. Gloucester Mon. 29.1.
s.s. Jungshoved, Horn, ank. Tarragona 25.1.
m.s. Jutlandia, Heindorn, ank. Bangkok 24.1.
m.s. Jylland, Nielsen, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jægersborg, Petersen, pass. Brunsbuttel 30.1.

K
s.s. Kai, Christensen, afg. Cardiff 27.1. til Tenerifie.
s-s. Kalø, Andresen, ank. Murmansk 21.1.
s.s. Katholm, Petersen, afg. Susa 23.1. til Grangemouth.
s.s. Kentucky, Karstensen, afg. New Orleans 18.1. til Esbjerg.
s.s. Kina, Bronér, pass. Brunsbuttel 31.1. paa Rejse til Stettin.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Christensen, i Kbh.-Aarhus Ruten.
s.s. Knud, Nielsen, afg. Tyne 28.1. til Malta.
s.s. Koldinghus, Roholm, i Kbh.-Fredericia-Middelfart-Kolding 

Ruten.
s.s. Kong Haakon, Pape, i Stettin-Kbh.-Oslo Ruten.
s.s. Kronborg, Mortensen, afg. Norfolk Va. 22.1.
m.s. København, Christensen, ank. Thevenard 13.1.

L
s.s. Lifland, Meinertz, afg. Antwerpen 15.1.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, pass. Sagres 27.1.
s.s. Limfjorden, Larsen, i Rutefart Kbh.-Limfjordsstationerne.
s.s. Lithuania, Rasmussen, afg. Newcastle 22.1. til Halifax.
m.s. Louisiana, Hyllested, ank. Barry 27.1.

M

s.s. M. G. Melchior, Lepper, i Kbh.-Frederikshavn-Oslo Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, afg. Kbh. 29.1. til Reval.
s.s. Maine, Andersen, afg. Baltimore 29.1. til Bremen.
s.s. Maji Fjeldborg, i Aarhus-Hamburg Ruten.
m.s. Malaya, Kruse, ank. Kohsichang 27.1.
s.s. Manø, Rathje, ank. Aarhus 31.1.
s.s. Margit, Jensen, afg. Rufisque 25.1. til Harburg.
s.s. Margrethe, Nielsen, i Kbh.-London-Danmark Ruten.
s.s. Martin Carl, Larsen, afg. Blyth 24.1. til Piambino.
s.s. Mary, Lisberg, afg. Frederikshavn 30.1. til Tyne.
s.s. Maryland, Thomsen, ank. Buenos Aires 14.1.
m.s. Mexico, Eggers, pass. Cape Race 20.1.
s.s. Middelhavet, Olsen, afg. Swansea 20.1. til Halifax.
s.s. Minsk, Ankersen, afg. Cadiz 31.1. til Lissabon.
s.s. Møen, Tvergaard, i Kbh.-Stege og Kbh.-Nakskov Ruten.

N
s.s. Natal, Madsen, afg. Barcelona 28.1.
s.s. Nevada, Fischer, afg. New York 21.1. til Kbh.
s.s. Nidaros, Holst, i Kbh.-Riga Ruten.
s.s. Niels Ebbesen, Jacobsen, i Kbh.-Danzig Ruten.
s.s. Normandiet, Haure Petersen, afg. Dakar 23.1.

O
m.s. Odense, Vierø, i Kbh.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Nielsen, i Stettin-Kbh.-G6teborg Ruten.
s.s. Olaf, Thomsen, ank. Bordeaux 30.1.
s.s. Oluf Bager, oplagt.
m.s. Oregon, Holst, afg. Kbh. 29.1. til Rotterdam.
s.s. Orion, Olsen, Timecharter i America.
s.s. Oscar II, Schmidt, ank. Kbh. 18.1.

P
s.s. Pacific, Nielsen, ank. Helsingør 21.1.
m.s. Panama, Væring, ank. Antwerpen 30.1.
s.s. Parana, Heisterberg, afg. Victoria BC. 4.1.
m.s. Parkeston, Rasch, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Pennsylvania, Herskind, ank. Nuevitas 21.1.
m.s. Peru, Borch, ank. Cape Town 19.1.
s.s. Phønix, Rutefart Esbjerg-Hamburg.
s.s. Polaris, Holm, afg. Lissabon 30.1. til Bremen.
s.s. Primula, Jørgensen, i Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk Ruten.

R
s.s. Bhodesia, Nørregaard, afg. Colombo 21.1.
s.s. Rhone, Andersen, i Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Ruten.
s.s. Rita, Hav, i Kbh.-Hamburg Ruten.
s.s. Roma, Nissen, ank. Kbh. 28.1.
s.s. Romø, Olesen, afg. Grimsby 28.1. til Aalborg.
s.s. Rosenborg, Lund, pass. Skagen 20.1.
s.s. Rota, Rivold, i Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle Ruten.

S
s.s. Saga, Tramp, ank. Middelfart 29.1.
s.s. Scandia, Simonsen, ank. Nyborg 27.1.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Aarhus 30.1.
s.s. Seine, le Barzic, ank. Riga 27.1.
m.s. Selandia, Sørensen, afg. Suez 28.1. til Colombo.
m.s. Siam, Hansen, pass. Cape of Good Hope 6.1. paa Rejse 

til Brisbane.
s.s. Sigrun, Jensen, afg. Kbh. 29.1. til Antwerpen.
s.s. Silkeborg, Thøgersen, pass. Gibraltar 29.1.
s.s. Simone, Albertsen, ank. Kalundborg 29.1.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Kaolack 30.1.
s.s. Skanderborg, Andresen, ank. Porto Empedocle 26.1.
s.s. Skjold, Nielsen, afg. Aarhus 31.1. til Randers.
s.s. Skodsborg, Wendt, ank. Tunis 24.1.
s.s. Sleipner, Dahm, i Kbh.-Leith-Færøerne Ruten.
s.s. Slesvig, Berendsen, ank. Fecamp 24.1.
s.s. Spigerborg, Clausen, ank. Monastic 29.1.
s.s. Stal, Clausen, afg. Baltimore 22.1. til St. John.
s.s. Stegelborg, Nielsen, ank. Leith 30.1.
s.s. Svanhild, Hjorth, afg. St. John N.B. 29.1. til Oslo.
s.s. Svanholm, Petersen, ank. Horsens 30.1.
s.s. Svava, Christensen, afg. Susa 15.1. til Aberdeen.
s.s. Svend, Clemmensen, ank. Stockton on Tees 20.1.
s.s. Søborg, Madsen, ank. Kings Lynn Roads 27.1.
s.s. Sønderborg, Albertsen, ank. Buenos Aires 29.1.
s.s. Sønderjylland, Dam, i Kbh.-Bogense-Vejle Ruten.

T
s.s. Taarnborg, Hansen, ank. Kbh. 15.1.
s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Liverpool 29.1. til Swansea.
m.s. Tacoma, Røder, afg. Seattle Wash. 17.1.
s.s. Texas, Dragsdahl, afg. New Orleans 9.1. til Aalborg.
s.s. Thyra (D.F.D.S.), Ankersen, afg. Newcastle 31.1. til Kbh.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Dunkirk 28.1. til Kbh.
s.s. Tjaldur, Koister, i Halmstad-Malmo-Hull Ruten.
s.s. Tomsk, Jacobsen, ank. Odense 29.1.
m.s. Tongking, Koils, ank. San Francisco 26.1.
s.s. Transvaal, Riddersborg, afg. Durban 30.1.
s.s. Trondhjem, Pedersen, i Stettin-Kbh.-Vestnorge Ruten.
s.s. Tula, Hansen, afg. Valencia 31.1. til Kbh.
s.s. Tyr, Christensen, henligger i Esbjerg som Reserveskib for 
Exporten.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, ank. Sfax 26.1.
s.s. Ulf, Rasmussen, ank. Bordeaux 25.1.
s.s. United States, Voldborg, afg. Kbh. 28.1. til New York.
s.s. Uranienborg, Rise, afg. Rosario 29.1.

V
s.s. Vega, Madsen, afg. Dakar 15.1. til Harburg.
s.s. Venus, Terkildsen, afg. Huelva 28.1. til New York.
s.s. Vera, Koister, ank. Methil 31.1.
s.s. Veratyr, Jacobsen, oplagt.
s.s. Viborg, Sørensen, ank. Maracaibo 24.1.
s.s. Victoria, Nielsen, ank. Burntisland 27.1.
s.s. Vidar, Poulsen, i Esbjerg-Grimsby Ruten.
Bark Viking, Clausen, afg. Barbados 7.1. til Guanape Islands.
s.s. Virginia (D.F.D.S.), Jørgensen, ank. Kbh. 20.1.
m.s. Virginia, (Ø.K.), Andersen, ank. Randers 29.1.

W
s.s. Wm. Th. Malling, Olsen, ank. River Tyne 1.2.

Y
s.s. Ydun, Jensen, i Kbh.-Horsens Ruten.
s.s. Yokohama, Andersen, pass. Gibraltar 23.1. p. R. t. Malta.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Petersen, i Kbh.-Aarhus-Hamburg Ruten.

0
s.s. Ørkild, Mollerup, afg. Rufisque 11.1.
s.s. Ørneborg, Rasmussen, pass. Ushant 29.1.

Dansk Søfarts Tidende
UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
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DANISH WHIP PIA« COMPANY Did. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAM PSK I BSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING 
Set. Anna Plads 28 AF NYBYGNINGER KØBENHAVN K.
Tlf.: 1535 5836. Statstlf.: 527 * Telegram-Adresse: PACAO

J. ANDERSEN G C9 TH. MØLLER • København k.
SHIPS OUTFIT

FREDERIKSGADE 7 COPENHAGEN

TÉlieOHAMADO. : JACSON8

Forretningen grundlagt 1875 • Nyhavn 0«47 

SKIBSUDRUSTNING 
Telegramadresse: Ultra 

Telefoner: Central 
387-10387

A/s Asmussen’s Shipping Company
BEFRAGTNING • KLARERING • DAMPSKIBSSPEDITION Z

Agent for- »SKOGLAND LINE«, HAUGESUND »HORN LINE«, FLENSBORG 
Danmark/Brazilien/Argentina & vice versa Danmark/West Indien.

p °: KØBENHAVN B KRISTIANSGADE 22 Telefon: Central 3751 (5 Ledning.)
»ASMUSonlr« Statstelefon: 7-707

ELEKTRISK RUSTBANKNINGSMASKINE »ULV«
Spar Penge!

og anskaf Dem Rustbankningsmaskinen »Ulve til Deres Skibe, og De vil blive tilfreds. 1 Mand udfører 
med »Ulve 8 Mands Arbejde. »Ulve er samtidig en nyttig transportabel Maskine ved den daglige Drift 
ombord og under Havari i Søen, hvor den anvendes til Boring, Slibning, Skæring og Beretning.

Det er ved Prøver konstateret, at »Ulve er den hurtigste, holdbareste og handeligste Maskine, der i 
Ø'eblikket er i Handelen. — Samtidig anbefaler vi vor gennemprøvede, rustbeskyttende H. & W. OLIE 

til Indsmøring af Kulkasser, Bundtanke, Rendestene etc.
Vi er til enhver Tid til T'eneste med Demonstration af og Tilbud paa Maskinen.

HERSKIND a WULFF
TELEGRAM*ADR.: MASKINULV AMALIEGADE 35 TELl FONER: / P.°Ma^n^^TfHKLRUP 1619

KØBENHAVN K. ( H. Dannisee ØBRO 4198

DANSK SØFARTS TIDENDE. UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S. AMALIEGADE 38. KØBENHAVN K. 
TRYKT I BIANCO LUNOS BOGTRYKKERI. SOLDENFELDT8GADE 3. KØBENHAVN B.
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BUNKER ENTREPRENØRER 

FOB UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAFSKIBNINGSHAVNE 

BEFRAGTNING • MÆGLERE FOR KØB OG SALG * ASSURANCE

KULEKSPORTØRER * DAMPSKIBSAGENTER

FLYDENDE BRÆNDSEL

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

AKTIESELSKAB
KØBENHAVN K

. 85,GRACEHURCH STREET,»LAMBERTSTOCK. _ . T „ _ ’
london. LONDON, E.C.3.

FILIALER:

CARDIFF, The Exchange..................
Newport, Mon., 131, Dock Street. 
Port Talbot, Exchange Buildings..

Telegr.-Adr.:

»Lambert«

NEWCASTLE.ON.TYNE, Eichange Bldgsl »Lambros«,
Tyne Dock. 67. Hudson Street..................J Newcastle«.
Blyth, 19, Ridley Street............................... 1
West Hartlepool, Victoria Terrace...........J

GLASGOW, 78, St. Vincent Street 
Methil, 82, East High Street.... 
Burntisland, 20, High Street ..

HULL. Prudential Buildings..........
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road ... 

Immingham, Dock Offices...

»Lambert«

»Lambros« 
I »Lambros« 
/ Grimsby

NEW YORK: 17, STATE ST. BILBAO: ESTACION 5

PARIS: 29, AVENUE DE L’OPERA

lllllllhlllllllllllllllhlhlilllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllliiiiiiiiiiiiiiiiiiiiin Ir Tii

Største Importør i Skandinavien af 

PETROLEUM, BENZIN 
OG BRÆNDSELSOLIE

VAREMÆRKE

^iiiiihiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniimi^
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FORSIKRINGSAKTIESELSKABET

NATIONAL
KØBENHAVN
GRUN DLAGT 1905 
Telefon C. 7565 • Statstelefon 507 
TELEGRAM.ADR.: »NATION«

TEGN ER

Søo & TRANSPORT
FORSIKRINGER

løvrigt overtages 
Alle Arter Forsikr 
ringer til de billigst 
mulige Præmier

Forlang Tilbud • Agenturer overalt

ns

snu hlllllllllllllllimillllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllM
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THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON CO.. Ltd.
T«i«gr.-A<ir.: channel Ejere af 9 private Tørdokke og Pontoner I

CARDIFF, BARRY, NEWPORT og SHARPNESS
Skibe, der doksætles i Selskabets ydre Terdokke I Cardiff og Newport er fri for wet-Dook Afgifter, 

hvis de laster I nogen anden Havn.
Repræsentant I Danmark: R. A. ROBBERT, AMALIEGADE 29 A, KØBENHAVN

AKTIESELSKABET
HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI

Telefoner: 40 & 91 HELSINGØR ■ DANMARK Telegr.»Adr.: Skibsværftet

paatager sig Nybygning og Reparation af Damp: og Dieselmotorskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder for Skibe indtil 
10000 Tons d. w., Fabrikanter af Wilh. Schmidts Overhedere til Marinebrug. Beskæftiger 1200 Mand. Stort Lager af Materiale.

2 TØRDOKKER PATENTsOPHALINGSBEDDING
338 resp. 380 eng. Fods Længde paa Kølblokkene. for Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.

AKTIESELSKABET

DET DANSK.FRANSKE 
DAMPSKIBSSELSKAB

KORRESPONDERENDE RHEDER: 

A. N. PETERSEN 
LANDMANDSBANKENS ANNEX • LAXEGADE 8 

Telf. 1234* 12443« 12843 • Statsteif. 224 »Telegram«Adr. »Danskfransk«

AMALIEGADE 29ASt. KØBEN HA VN K

Assuranceforeningen Skuld
(Gensidig)

Den danske Afdeling
TELEF.: 12.267 & 12.432 • TELGR..ADR.: »SKULD«

STIFTET 1897 
GARANTI. OG RESERVEFOND 

CA. 500.000 KR.

*
Overtager: 1) Ansvarsforsikring (derunder over« 
skydende Kollisionsansvar) for Damp«, Motor«og 
Sejlskibe -2) Forsikring af Hyreansvar i Sygdoms« 
eller Forlistilfælde • 3) Forsikring af Ansvar for 
Besætningens Effekter i Forlistilfælde • 4) Strike, 
forsikring for Tab ved Skibs Ophold paa Grund 

af Strike eller Lockout.

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE 8 Mezz. TLF. 3491 & 13370 

KAJ OG PAKHUSE: HOLMS PLADS TLF. AMAGER 4921

EFTER KONTORTID KALDES S. OLSEN TLF. HELRUP 5 39 Y

DANSK RADIO
AKTIESELSKAB

Administrerer Radiostationerne i den 
danske Handelsflaade • Installationer og 
Reparationer • Engager, af Radiotelegram 
fister-Tilknytning til store, udenlandske 
Drifts«Organisationer • Entreprenør« og 
Konsulent«Virksomhed paa alle Omraa« 
der indenf. traadløs Telegrafi og Telefoni

TELEFON CENTRAL

7281-7282

ETABLERED 1844

H. S. HANSENS EFTF.
(C. J. DIDERIKSEN & ANDRÉ OLSEN)

Skibsproviantering • Lager af alle Skibsfomedenheder 
(Schiffshandler) (Ship Chandler)

AMALIEGADE 37
KØBENHAVN

Telefon Centtal 389 Telegr..Adr. »GINGE«

J. ANDERSEN C- CO 
SHIM OUTFIT 

fQEDERIKSGADE 7 COPENHAGEN
AARHUSGADE 88 • KØBENHAVN 0.

TH. IBSEN
AUT. FORHYRINGSAGENT 

NYHAVN 35 
* 

TELEFON 237 
PRIVAT TELEFON PALÆ 3937

P. POULSEN
AUT. FORHYRINGSAGENT 

NYHAVN 39 
*

TELF.: 3221 • PRIVAT TELF.: AMAGER 1905
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FRA UGE TIL UGE

MIT SPÅCK FÅNGT MAN MÅUSE.

Danmark er et af de faa Lande i Verden, hvor 
Skibsværfterne i Øjeblikket har godt at bestille.

Vi bygger mange Skibe for os selv. Og endnu flere 
for andre — paa Eksportkredit. Vi staar i Øjeblikket 
som Nummer 6 af Verdens skibsbyggende Nationer. 
En fin Rekord, som vækker berettiget Opsigt, og Mis
undelse, Verden over.

Vi kunde sikkert faa endnu mere at bestille paa 
vore Værfter. For Rusland er nu i Markedet og vil 
forøge sin Handelsflaade i stor Stil. Naar alle andre 
Nationer har for mange Skibe, hvorfor skulde saa 
ikke ogsaa den russiske Kolos forøge sin Handels
flaade. Og navnlig, hvis den kan faa andre Nationer 
til at finansiere en saadan Forøgelse. For det er Rus
land ude efter. Fornylig bragte Izvestia, det officielle 
russiske Presseorgan, den Føler, at Sovjets Trafik
kommissariat har faaet Tilbud fra et stort engelsk 
Skibsværft paa Rygning af Skibe til Sovjetunionen. Og 
Izvestia tilføjer, at det engelske Firma skal have til* 
budt at give Kredit paa indtil 200 Millioner Rubler paa 
10 Aar med første Udbetaling om 3 Aar.

Af forskellige Grunde lyder dette utroligt. Med det 
spændte Forhold mellem England og Rusland in 
mente — store engelske Rlade bringer stadig Rygter 
om forestaaende Afbrydelse af den diplomatiske For
bindelse mellem de to Lande paa Grund af Ruslands 
Ophidsningspolitik i Kina — er det næppe sandsynligt, 
at et engelsk Værft skulde indlade sig paa en saa stor
stilet Kredit-Politik. Lad os, for the sake of argument, 
gaa ud fra, at et saadant Tilbud foreligger, hvorfor 
akcepterer Rusland det da ikke med Kyshaand? Nej, 
man gør vist klogest i at se paa Izvestia Meddelelsen 
som en Madding til at fange godtroende udenlandske 
Værfter paa. Ikke sandt, hvad de forsigtige Englæn
dere kan indlade sig paa, der kan vi ogsaa entrere.

Det viser sig da ogsaa, at de Regeringer, der igen
nem deres Diplomater har forespurgt de officielt an
svarlige Myndigheder, ikke har faaet Meddelelsens 
Rigtighed direkte bekræftet. Derimod har de faaet op
lyst, at det er rigtigt nok, at den russiske Regerings 
Plan for Indkøb af Skibe i de næste 5-10 Aar er meget 
vidtrækkende. Ligeledes, at Spørgsmaalet om lang 
Kredit er af største Vigtighed, og at de russiske Myn
digheder — af usædvanlig gode Grunde — særlig vil 
tage dette i Betragtning ved det endelige Valg af de 
udenlandske Skibsværfter, der skal overtage Bestil
lingerne.

NYESTE FORMJFOR’DESCRIMINATION

England forbereder en formel Protest imod den 
[amerikanske Immigration Bill 1917, som i disse 
Dage ér vedtaget af Senatet, og hvis Vedtagelse i 

Kongressen kun er et Spørgsmaal om Dage, da den 
er varmt anbefalet baade af de administrative Myn
dig] æder og af Sømændenes faglige Sammenslutning.

Lovfæstelsen af dette Forslag vil ramme mange 
Nationers Skibsfart, navnlig da Englands. Lovfor
slaget paabyder nemlig, at intet Skib maa benytte 
amerikansk Havn, hvis dets Besætning rummer Ele
menter, der ikke opfylder de Betingelser, der kræves 
for at faa Adgang til de Forenede Stater. For Eks
empel, hvis der ombord paa et dansk Skib er en eller 
flere Indiere eller Kinesere eller Malajer blandt Be
sætningen, kan dette Skib, ifølge det ny Lovforslag, 
nægtes Adgang til amerikansk Havn.

Tilsyneladende er hele Formaalet med Lovforslaget 
at forhindre Indsmugling af Orientalere i Staterne — 
der er ikke noget at sige til at Onkel Sam ikke ønsker 
for meget gult Blod i den nationale »Melting Pot«. 
Men det er næppe hele Formaalet med dette Lovfor
slag. Dets ivrigste Fortalere er netop de Mænd, der 
staar forrest i Rækken i Kampen for Opretholdelsen 
af eh stor amerikansk Handelsmarine, og ethvert 
Straa, der lægges andre søfarende Nationer i Vejen, 
bereder dem Glæde — som oftest har de selv fundet 
Straaet. Disse Mennesker mener selvfølgelig, at Af
skaffelsen af den billigere farvede Besætning ombord 
i evropæiske Skibe, vil forøges disses Udgifter, saa
ledes at den nuværende Forskel imellem de fleste 
evropæiske Hyrer og de amerikanske forringes i 
nogen Grad.

DANMARKS SKIBSLISTE

Den officielle Fortegnelse over danske Krigs- og 
Handelsskibe — Flagbogen — for 1927 er udkom
men, som sædvanlig paa det kongelige Søkortarkivs 

Forlag. Skibslisten er holdt i samme Form og Udstyr 
som sine Forgængere, og Indholdet meddelt paa sæd
vanlig Vis.

I Indledningen er det paa Side XI under Overskrift 
»Meddelelser om Is, Vrag og andre Farer for Navige
ringen« indskærpet, at det paahviler enhver Fører af 
dansk Skib, der møder Drivis eller Vrag af farlig Be
skaffenhed, eller som iagttager nogen anden alvorlig 
og overhængende Fare for de Søfarende, uopholdelig 
at give Underretning herom til Myndighederne paa 
det første Sted paa Kysten, hvormed han kan komme 
i Forbindelse.

Ved Udgangen af 1926 bestod den danske Handels- 
flaflade af 586 Dampskibe paa 778,404 Brutto Tons, 
1,024 Motorskibe paa 263,814 Tons og 384 Sejlskibe paa 
50,654 Tons, ialt 1,994 Skibe paa tilsammen 1,092,872 
Brutto Tons.

Dampskibsflaaden blev i Aarets Løb formindsket 
med 21 Skibe paa 30,374 Tons, Motorskibene forøget 
med 65 Skibe paa 25,338 Tons og Sejlskibene formind
sket med 44 Skibe paa 3,966 Tons. Antallet af Skibe 
forblev saaledes uforandret, men Tonnagen blev 9,002 
Brutto Tons mindre.



108 DANSK SØFARTS TIDENDE

DANSK SEJLSKIBSREDERI-FORENING
Dansk Sejlskibsrederi-Forening for mindre Skibe holdt i 

Fredags Generalforsamling i Odense. Translatør Rasmussen, 
Svendborg, bød velkommen, og efter at Sagfører Christiansen, 
Odense, var valgt til Dirigent, mindedes han de to Bestyrel
sesmedlemmer, Kaptajn N. P. Hansen, Stege, og Kaptajn Chri
stiansen, Aarhus, der er døde. I Stedet for er Kaptajn G. Han
sen, Lohals, og Kaptajn Jensen Stege, samt Kaptajn Christen
sen, Aalborg, indtraadt i Bestyrelsen.

Regnskabet, der udviste en Indtægt paa 14,544 Kr. og en 
Udgift paa 12,217 Kr., godkendtes.

Formuen er nu 24,024 Kr.
Hjælpefondens Regnskab havde en Indtægt paa 6,863 Kr. 

og en Udgift paa 3,357 Kr. Formuen er paa 50,064 Kr.
Translatør Rasmussen aflagde Aarsberetningen, hvoraf vi 

skal gengive de vigtigste Punkter efter Sub. Amtst.

Fragttilskudet fra Staten.
Af de Opgaver, som det ved sidste Generalforsamling blev 

overdraget Foreningen at arbejde med, var den, at man skulde 
søge udvirket hos Regeringen, at det Fragttilskud, som af 
Staten ydes til Transport af visse Varer, som f. Eks. Tegl
værksprodukter, Kalk, Sten, Gødningskalk o.s.v. blev gjort 
betinget af, at Varerne blev transporteret med danske Skibe. 
Fragttilskudet var jo oprindelig ment som en Hjælp til Indu
strien for at kunne konkurrere med Udlandet, men ganske 
naturligt har vi syntes, at et Krav om, at Varerne agsaa 
skulde transporteres med danske Skibe, var saare rimeligt, 
og i Henhold til Beslutningen paa Generalforsamlingen tog vi 
saa Arbejdet op med Løsning af den Sag for Øje. Efter lange 
Forhandlinger med Handelsministeriet er Sagen nu bragt saa 
vidt, at den med Handelsministeriets Anbefaling fra det Mini
sterium er afgivet til Indenrigsministeriet.

Fragtraterne.
blev, som bekendt, midlertidig annullerede i Maj Maaned — 
efter grundig Overvejelse og efter en Urafstemning blandt 
Medlemmerne.

Nedsættelsen var fremtvunget af forskellige samvirkende 
Aarsager. Først og fremmest blev den tyske Konkurrence saa 
generende, at vi var nødt til al gøre noget, idet et enkelt 
Mæglerfirma udbød de mange tyske Skibe, som søgte her til 
Landet, efter at de tyske Rater var gaaet i Stykker, til Frag
ter, som stadig laa under vore, saaledes at Forholdene blev 
saadanne, at danske Skibe ikke kunde faa noget at sejle med.

En anden medvirkende Aarsag var den, at der inden for 
vore egne Rækker var opstaaet en ikke ringe Spænding mel
lem de Skibe, som sejlede i fast Fart, og de Skibe, som var 
fastsluttede, og da navnlig i Cementsejladsen.

Medlemmerne ønsker direkte Medbestemmelsesret.
Det, som vi i Aarenes Løb har naaet, og det er i Virkelig

heden saare meget, er naaet gennem Bestyrelsens besindige 
Forhandlingspolitik. I de senere Aar havde der jo imidlertid 
bredt sig en mere demokratisk Aand blandt vore Medlemmer; 
det var, ligesom man mente, at alle skulde have direkte Med-

FOR MINDRE SKIBE
bestemmelsesret, og Resultatet blev, at Bestyrelsen var saa
ledes bundet, at den ikke kunde — fordi den ikke maatte — 
foretage de Skridt, som det var vor Overbevisning, kunde 
have holdt Fragtraterne oppe med Overenskomstsystemet med 
en Gennemsnitsfragt af 5 Kr. i Indenrigsfarten.

Resultatet af Annulleringen blev, at Fragterne raslede ned. 
Enkelte Steder, som Cementsejladsen og Stensejladsen fra 
Bornholm, holdt nogenlunde, men ellers blev det hurtigt den 
rene Elendighed.

At Kulminestrejken i England nu i Efteraaret bragte en 
kortvarig Opblussen af Fragterne, var jo glædeligt og sikkert 
af stor Betydning for mange, for saa vidt som der derved ind- 
tjentes et sikkert saare haardt tiltrængt Plus til den magre 
Indtægt; men noget varigt kunde det selvfølgelig ikke blive, 
og Udsigterne for det kommende Aar er saare triste.

I Fremtiden vil vort Arbejde mere end nogen Sinde komme 
til at gaa ud paa at søge at faa Regering og Rigsdag til at 
forstaa, at den Kurs, som Lovgivningsmagten herhjemme har 
fulgt i de sidste 25 Aar, nemlig stadig væk at lægge Byrder 
paa Erhvervene, nu maa ændres.

Ikke flere Byrder.
Fragtspørgsmaalet var derefter Genstand for Behandling.
Translatør Rasmussen oplyste, at der fra Sverrig og Fin

land er rettet Henvendelse om Samarbejde. Man har svaret, 
at man paa dette Tidspunkt ikke kan binde sig til de svenske 
Rater. I Tyskland er Forholdet det, at der ikke er noget Hold 
paa den tyske Forening, saa man kan tage Fragtsspørgsmaalet 
op med effektiv Styrke.

Vi stiller os skeptisk over for internationalt Samarbejde 
med Henblik paa tidligere Erfaringer. Det vil ikke være til- 
raadeligt at tage Fragtspørgsmaalet op i Øjeblikket, men naar 
det sker, maa man forbeholde sig Tid til Overvejelser og en 
saadan Myndighed, at man ikke gaar med til Aftaler, uden 
at de kan overholdes. Man maa forhandle med Afskibere og 
Mæglere og eventuelt søge Støtte hos Regeringen, saaledes at 
man f. Eks. kan faa forskellige Vareafgifter paa Varer, der 
forsendes med danske og udenlandske Skibe.

Der er inden for Bestyrelsen nogle, som ønsker, at man 
skal gaa mere kraftigt til Værks, men foreløbig har vi meddelt 
Svenskerne, at man sympatiserer med deres Tanke og even
tuelt senere vil gaa til Forhandling.

Ulykkesforsikringen.
Formanden forelagde et Forslag til Ændring af Ulykkes

forsikringsloven. I dette foreslaas, at Maksimum for Erstat
ning til forliste Sømænds Enker nedsættes til Halvdelen, 
6,000 Kr., og Dagpengene ligeledes til Halvdelen, 3 Kr., samt 
at Staten betaler Halvdelen af Præmien, og at Ejere af Skibe 
kan lade sig forsikre for kun Halvdelen af Maksimum.

Forsamlingen gav efter en længere Diskussion enstemmigt 
Tilslutning til, at Bestyrelsen indsendte Forslaget til Rege
ringen.

Til Mødested næste Aar valgtes Aalborg.

WELTHAFENREGISTER EUROPA

Fra Eckhardt & M esstor ff s nautiske Forlag i Ham
borg foreligger en af Christian Andresen udarbej
det Fortegnelse over alle Søhavne i Europa. Bogen 

indeholder for hver Havn Oplysning om dennes Be
liggenhed angivet ved Bredde og Længde med An
givelse af, om det er en Sø-, Flod- eller Kanalhavn; 
endvidere gives der i meget sammentrængt Form Op
lysning om Springflodens Højde, Vanddybde ved 
Springflods Højvande, Kaj og Dokanlæg, hvis Skibene 
ligger tør ved Lavvande, angives den som Tørhavn; 
endvidere gives der Oplysning om de vigtigste Ind- 
og Udførselsvarer, om der findes Telegraf og Told
væsen etc.

Bogen vil uden Tvivl kunne være til Nytte for Re- • 
dere, Befragtere, Købmænd, Agenter o. a., der søger 
Oplysning om Havnenes Forhold, forinden Skib eller 
Varer destineres dertil. Hvor ikke mere udførlige Op
lysninger, end de Bogen indeholder, kræves, vil disse 
i mange Tilfælde spare de søgende for en vidtløftig 
Gennemgang af Haandbøger, idet nærværende Bog 
ved sin praktiske og overskuelige Inddeling gør det 
muligt at finde disse i Løbet af Sekunder.

Det er Forlagets Hensigt at lade denne Udgave 
efterfølge af en Fortegnelse over Havne i Asien og 
Afrika samlet i et Bind, som er under Udarbejdelse.

POLENS KULEKSPORT I DECEMBER

Tallene for de af Polen i December Maaned d. A.
eksporterede Kvanta Kul, saaledes som Eksporten 

fordeler sig paa de forskellige Lande, er som følger:

1000 Tons

Østrig ........................................................... 290
Ungarn ....................................................... 74
Sverige......................................................... 193
Danmark...................................................... 107
Czekoslovakiet ............................................ 61
Danzig ......................................................... 30
Letland ....................................................... 26
Jugoslavien ................................................ 15
Svejts .......................................................... 58
Italien ........................................................... 169
Rumænien ................................................... 14
Lithauen ...................................................... 5
Memel .......................................................... 7
Holland ....................................................... —
Finland ....................................................... 42
Frankrig ...................................................... 18
Norge ........................................................... 14
England ....................................................... 118
Tyskland ...................................................... —
Rusland ....................................................... 39
Andre Lande............................................... —

1,280

Bunkerkul ................................................... 7

1,287
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ARBEJD SFORHOLDENE
t dansk Rederi har nylig fra en af sine Skibsførere 
modtaget en Indberetning angaaende Arbejdsfor

holdene i australske Havne, hvoraf vi gengiver neden-
staaende Uddrag:

Lasterne blev surveyed meget grundigt og blev godkendt, 
hvorefter Svovlingen paabegyndtes Kl. 2.20 pm., Lugerne 
aabnedes Kl. 8.30 Aften, og næste Morgen Kl. 6 tog vi alle 
Luger og Skærestokke af for at være klar til Lastningen Kl. 8.

Repræsentanten fra Westaustralien Farmers Ltd. Mr. 
Burns var nede ombord, og jeg talte med denne Kl. 7, jeg 
spurgte da, hvornaar de vilde begynde med Lastningen, og 
om han var tilfreds med Skibet. Mr. Burns udtalte, at alt 
var i Orden, og de vilde begynde Kl. 8.

Kl. 8.30 gik jeg op paa Kontoret for at give Meddelelse 
om, at vi var lastklare, og jeg erfarede da, at der ikke

I AUSTRALSKE HAVNE
kunde arbejdes i Lasterne (paa Grund af Svovldunsten) før 
end Kl. 1 Eftermiddag. Arbejdernes Komité havde været nede 
og prøvet, hvorledes Luften var i Lasterne og fundet, at den 
ikke var til at udholde før end Kl. 1 pm.

Mr. Burns og jeg traf Komitéens Formand, og jeg bad 
denne om at gaa med ned ombord en Gang til og prøve, 
for jeg vidste, at der var ingen Svovllugt i Lasterne, vore 
Folk havde arbejdet i Lasterne fra Kl. 6, og de var hverken 
kommen til at nyse eller hoste. Formanden var meget util
nærmelig; de havde afgivet deres Kendelse, sagde han, og 
Lasterne var ikke fri for Svovl før end Kl. 1 pm., og hvis de 
vilde gaa efter Loven, kunde de forlange, at vi skulde have 
Luften prøvet med en Maskine. Et Apparat til at prøve Luften 
med fandtes ikke i Geraldton, saa jeg kunde først indgive 
Meddelelse Kl. 1 pm., om at vi var lasteklare.

Arbejderne bestemmer alt, og ingen tør gaa imod dem.

HAMBURG-SUDAMERIKANISCHE, DAMPFSCHIFFAHRTS-GESELL- 
SCHAFTS UDBYTTE

Paa et Bestyrelsesmøde den 27. Januar i »Hamburg- 
Sudamerikanische Dampfschiffahrts-Gesellschafl« 
blev det vedtaget, at man paa Generalforsamlingen 

den 17. Februar vil stille Forslag om Udbetaling af 
en Dividende paa 8 pCt. (ligesom i Fjor). Endvidere 
skal Generalforsamlingen sanktionere Udstedelsen af 
10 Millioner Mk. Stamaktier, for at Selskabet kan

»være rustet imod alle kommende Eventualiteter.« 
Aktiekapitalen forhøjes ved denne nye Transaktion 
til 40 Millioner Mk.

Der er i længere Tid gaaet Rygter om, at Intriger 
er i Gang, tilsigtende »Hamburg-Siid«s Opslugning af 
andre Selskaber. Det menes, at Forhøjelsen af Aktie
kapitalen er et Modtræk imod Intrigerne, altsaa sig
tende til at sikre Selskabets uafhængige Eksistens.

PASSAGERTRAFIKEN OVER ATLANTERHAVET

Statistiken over Passagerfarten paa Nordatlanter- 
havet giver altid interessante Oplysninger, der kan 
belyse Vekselvirkningen mellem den gamle og saa- 

kaldte nye Verden. Man aner Konkurrencen mellem 
de forskellige Linier, der hver for sig søger al tilrive 
sig en saa stor Andel som mulig af Trafiken, og sam
lede søger at friste Folk til at dyrke Rejselivet. Om
fanget af Passagertrafiken ses af hosstaaende Tabel, 
der ikke er helt udtømmende, da man udover Cosu- 
lich-Linien, ikke har medtaget den italienske Linertra
fik og heller ikke Tallene fra Aarets sidste Uge for de 
19 Linier, der tilhører Atlantic Conference. Den sidste 
Uges Tal er dog ikke saa store, alt ialt omfatter den 
maaske ca. 6,000 Personer. Tabellen viser Passager
antallet med Atlantic Conference Lines i Løbet af 1926 
og er afsluttet den 23. December.

Linier vestgaaende østgaaendc Ialt
Cunard................................. ......... 116,860 76,579 193,439
White Star......................... ......... 88,414 57,865 146,279
Canadian Pacific ............ ......... 80,649 32,945 113,594
Norddeutscher Lloyd........ ......... 46,960 22,997 69,957
United States Lines ......... ......... 45,300 32,421 77,721
C.G.T...................................... ......... 32,890 35,439 68,329
Hamborg-Amerika ............ ......... 36,026 14,534 50,560
Anchor .............................. ......... 20,182 12,664 39,146
Svenska-Amerika ............... ......... 20,415 12,949 33,364
Holland-Amerika ............... ......... 16,573 11,108 27,681
Red Star ............................. ......... 15,838 6,926 22,764
Norsk-Amerika .................. ......... 11,699 6,250 17,949
Skandinavien-Amerika .... ......... 11,804 6,504 18,308
Anchor-Donaldson ............ ......... 8,811 4,684 13,495
Royal Mail ......................... ......... 7,310 6,823 14,133
Atlantic Transport ............ ......... 5,872 6,189 12,061
Baltic America .................. ......... 5,858 2,008 7,866
United American Lines . .. ......... 3,441 5,832 9,273
Cosulich .............................. ......... 852

582,054
2,832

357,649
3,684

939,703

fra Staterne og 191 fra England, derefter kommer 
White Star med 123 og 125, og de britiske Linier tog 
56 pCt. af den samlede Trafik.

De to tyske Liniers Trafik gaar frem, og Selska
berne arbejder støt henimod den Trafik, de havde før 
Krigen. »United States Line«s Trafik er ogsaa ret be
tydelig, og der anføres i Syren and Shipping, at »Le
viathan« paa sin sidste vestgaaende Rejse, der be
gyndte den 14. December, tog om Bord i Southampton 
139 Passagerer paa første, 78 paa anden, 81 paa Tu
rist- og 156 paa almindelig tredie Klasse. Alt ialt hen
holdsvis 454 og 794 Passagerer.

De fleste Rejsende tog paa tredie Klasse, og alt ialt 
transporteredes paa denne Klasse 400,000 Personer. 
Paa første Klasse rejste 179,056 Passagerer, hvilket 
viser den store Betydning, som Selskaberne kan til
lægge Luksustrafiken. Turistklassen har ogsaa faaet 
en smuk Start, idet der vestefter rejste 41,032 og til 
England 39,386 Personer, og denne Klasse eksisterede 
ikke i Aaret 1925.

I Løbet af 1926 foreloges vestefter 986 Rejser eller 
10 færre end i det foregaaende Aar, da der trans
porteredes 72,231 Personer færre fra Europa. Øst- 
gaaende Rejser beløb sig til 936 imod 963 for Aaret 
1925.

I 1926 transporteredes østefter 3,000 Personer flere 
end i 1925. Cunard Line stod højest med 170 Rejser

SKIBSAFGIFTER I TUNIS

Ifølge Indberetning fra Konsulatet i Tunis er Skibs
afgifterne i Tunis, Sousse, Sfax og Bizerte fra og 
med den 1. Januar 1927 forandrede som følger:

Kajalgift — pr. Dag Frc. 0.05 pr. Netto Regislerton, Mini
mum 10 Dage, Nedsættelse til det halve for Skibe, der an
kommer fra anden tunesisk Havn.

Lodsafgift — for Skibe, der kommer ind om Dagen Fro. 0.03 
pr. netto Registerton; — for Skibe, der kommer ind om Natten 
Frc. 0.06 pr. netto Registerton.

Losse- og Lasteafgift — Frc. 1.50 pr. Ton indlastede eller 
udlossede Varer. Reduktion til Frc. 1.00 for Gødning, Affald 
fra Olivenpresser, Jernmalm, Fosfat og Sall.

Ovenstaaende Takster er yderligere indtil videre 
forhøjet med 50 pCt.

Endvidere er ligeledes fra og med den 1. Januar 
1927 Skibsafgifterne for Losning og Lastning af Varer 
i Monastir, Mahdia, Adjim, El-Kantara, Bougrara og 
Zarzis forhøjet fra Frc. 0.50 plus 65 pCl. til Frc. 2.00 
pr. Ton.
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SKIBSFARTEN PAA REVAL I 1926

I Løbet af 1926 ind- og udklareredes i Revals Havn 
henholdsvis 2,846 (i 1925: 3,326) og 2,712 (i 1925: 

3,329) Skibe.
Af Skibe i udenrigsk Fart, saavel Dampere som 

Sejlskibe med og uden Motor, ankom ialt 1,324 (1,571), 
hvis samlede Tonnage udgjorde 580,574 (654,116) Netto- 
Register-Tons og hvoraf 909 (1,025) Skibe paa ialt 
470,823 (523,819) Register Tons ankom i Last.

Af Skibe i udenrigsk Fart af gik 1,106 (1,551), hvis 
samlede Tonnage ialt androg 583,639 (647,958) Reg. 
Tons, og hvoraf 881 (1,156) Skibe afgik med Ladning, 
Resten, 225, i Ballast.

Medens der i Kystfart ankom 1,522 (1,755) Skibe, 
der tilsammen udgjorde 86,071 (91,782) Tons og hvoraf 
1,278 (1,407) — hvis totale Tonnage udgjorde 65,941 
(70,802) Reg. Tons — ankom med Last, — afgik, i 
Cabotagefart fra Revals Havn, 1,546 (1,778) Skibe paa 
ialt 84,832 (94,008) Reg. Tons, hvoraf 683 (861), der 
tilsammen maalte 50,303 (60,049) Tons, var lastede.

Skibsfarten paa og fra Reval har for Udenrigs
fartens Vedkommende i Henhold til den officielle Sta
tistik været størst i Juli Maaned, der viser 162 ind- og 
147 udgaaede Skibe, hvilket imidlertid skyldes Passa- 
ger-Rutedamperne, særlig tyske og finske, som kun 
opholder sig i Havnen nogle faa Timer ad Gangen.

For den store Fragtfarts Vedkommende var Maa- 
nederne Februar, Marts og April de udslaggørende. 
I disse Maaneder var Transiten til og fra Rusland 
over Reval — trods vanskelige Isforhold og takket 
være den gode Isbrydertjeneste udført af de fire est- 
niske Stats-Isbrydere »Suur Toli«, »Tasuja«, »Jiiri 
Wilms« og »Jaan Poska« — ret betydelig.

Som allerede nævnt ankom i 1926 ialt 1,324 (1,571) 
Skibe i udenrigsk Fart; heraf var:

I større Fragtfart med Baade paa 1,000 Tons og 
derover har Rækkefølgen imidlertid været:

1) Tyskland, 2) Estland, 3) England, 4) Danmark og 5) Norge, 

idet førnævnte svenske og finske Besejlinger skyldes 
den ugentlige Trafik med mindre svenske og finske 
Passager- og Fragtdampere henholdsvis mellem 
Stockholm og Reval og mellem Helsingfors og Reval.

Foruden nævnte Handelsskibe blev Reval i 1926 
anløbet af følgende Krigsskibe: 1 tysk, 2 amerikanske, 
1 lettisk og 2 finske; endvidere af et polsk Skoleskib, 
tiere russiske Isbrydere og den danske Stats-Isbryder 
»Isbjørn«.

De her indtagne Skibsladninger bestod hovedsage
lig af

Korn (mest russisk), Hør, Hørfrø, levende og slagtet Kvæg 
(trosset), Smør, Æg, Fisk, Papir, Finér og Tændstikker.

Hovedbestanddelen af den indgaaende Fragt bestod 
af Kolonialvarer, Manufaktur, Sild, Kul, Jern, Petro
leum, Korn, Kunstgødning, Landbrugs- og Mejeri- 
maskiner.

Til Rusland afskibedes hovedsagelig div. Maskiner 
og Maskindele, Kraner og et betydeligt Antal Automo
biler.

Af førstaaende Tal ser man, at der i Revals Havn 
i 1926 indgik 480 færre Skibe end i Aaret 1925. For 
den udenrigske Fart betød denne Nedgang 247 Skibe 
og 64,319 Netto Register Tons.

421 (455).................................. tyske,
394 (490).................................. estniske,
250 (352).................................. finske,
85 ( 73).................................. svenske,
56 ( 72).................................. engelske,
45 ( 55).................................. danske,
28 ( 21).................................. norske,
14 ( 2).................................. fra Danzig,
13 ( 6).............. ................ russiske,
5 ( 22).................................. lettiske,
4 .................................. belgiske,
3 ( 13).................................. franske,
2   amerikanske,
2 ( 10).................................. hollandske og
2 .................................. italienske.

1324(1571)

DØDFALD

DF.D.S. har modtaget Telegram om, al en af Sel
skabets Kaptajner er død om Bord paa sit Skib 
i udenlandsk Havn.

Det er Kaptajn Chr. Petersen, Fører af Damperen 
»Charkow«. Skibet har for nylig været paa Rejse fra 
Middelhavet til Themsen med en Ladning Frugt. 
Denne Ladning var udlosset for kort Tid siden, hvor
efter Skibet dirigeredes til Tynen for der at indlade 
Kul til Sevilla. Da Damperen Torsdag Aften forlod 
Themsen, følte Kaptajn Petersen sig utilpas, og under 
Rejsen op langs den engelske Kyst døde han pludse
lig. Kaptajn Petersen, der er født i 1872, har siden 
1897 været ansat i D.F.D.S.

OPLÆGNINGERNE STIGER

Den 8. ds. var der af de under Dansk Dampskibs
rederforening hørende Skibe oplagt ialt 12 Dam
pere med en samlet Bruttotonnage af 12,864 Tons. 

Dødvægttonnagen andrager 17,592 Tons.

i Strid med Lovens Grundlag. Det er indlysende, 
at den foreliggende Bog hovedsagelig har Interesse for 
tyske Rets- og Søfartskredse, men det er ikke uinter
essant for andre, der har Forbindelse med de i Bo
gen omhandlede Forhold at gøre Bekendtskab med
disse, der paa 
Udvikling, der 
her i Landet.

mange Punkter har Lighed med den 
har fundet Sted paa dette Omraade

DER TARIFVERTRAG FUR DIE SEESCHIFFAHRT

Fra Schroedter & Hauers Forlag i Hamborg er ud
givet en af Hr. Rechtsanwalt, Dr. Paul Ehlers ud
arbejdet Bog om Overenskomstaftaler med Besætnin

gerne i tyske Skibe. Der gives heri en udførlig Frem
stilling af Udviklingen af Aftalerne, der til Trods for, 
at de første Aftaler daterer sig efter Omvæltningen i 
Tyskland ved Krigens Slutning allerede har været 
Genstand for over et Tusinde Voldgiftskendelser. Un
der det nye Regime viste det sig, at den i 1902 ved
tagne »Seemannsordnung« ikke opfyldte Nutidens 
Krav, hvorom de senere trufne Aftaler vidner, idet 
disse er afpasset efter Nutidens Krav uden at komme

AARSUDBYTTE

Dampskibsselskabet paa Bornholm af 1866 har i 
1926 haft et Overskud paa 385,925 Kr. Heraf af
skrives paa Skibe og Bygninger 108,115 Kr. og dei- 

henlægges til Reservefonden 62,000 Kr. og til Disposi
tionsfonden 50,000 Kr. I Udbytte til Aktionærer ud
betales 14 pCt. eller 140,000 Kr. og i Tantiémer 25,002 
Kroner.

Selskabet nedsætter fra 1. Marts Godsfragter for 
visse Landbrugs- og Fiskeriprodukter med 10 å 20 
pCt.
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“DANSK SØFARTS TIDEN DE” S FRAGTBERETNING
København, den 8. Febuar 1927. 

dskillige Redere, der læser de gennemgaaende ret 
optimistiske Beretninger fra Fragtmarkederne, 

som inden- og udenlandske Blade for Tiden indehol
der, studser sikkert og ryster uforstaaende paa Ho
vedet — og med Rette. Vi tænker herved paa de 
Redere, der, paa Grund af deres Baades Størrelse og 
Art, er henvist til Kul- og Trælastmarkedet som vig
tigste Aftagere af deres Tonnage. At Trælastmarkedet 
ikke byder paa øjeblikkelig Beskæftigelse af mere end 
minimal Betydning, siger sig selv, men at ogsaa Kul
markedet er stillestaaende og elendigt for Tiden, vol
der mangen en Reder adskilligt Hovedbrud. Kun med 
Besvær faar saadan Reder sin Tonnage anbragt, og 
til en daarlig Rate. Aarsagen til den ringe Kulimport 
er antagelig lige saa meget det hidtil ualmindeligt 
milde Vintervejr og den hermed forbundne Indskrænk
ning af Forbruget af Husholdningskul og -cokes, som 
den Stagnation, der for Tiden raader indenfor vort 
Erhvervsliv, og da navnlig Industrien. Selv naar disse 
uheldige Forhold toges i Betragtning var en forøget 
Kulimport sikkert ventet i Betragtning af den forud- 
gaaende begrænsede Import, der skyldtes den engel
ske Minestrejke. Det er betegnende, at det — heldig
vis forholdsvis ringe — Antal danske Dampere, som 
for Tiden er oplagt, netop tilhører den førnævnte 
Klasse Tonnage, og desværre bragte Ugen, der svandt, 
endnu et Par Oplæggere.

Vender vi derimod Blikket fra de mere hjemlige 
Farvande udover de andre Markeder, maa det atter 
indrømmes, at Situationen er i Redernes Favør. Ikke 
et af de ledende Markeder er faldet af siden sidste 
Rapport, men flere har tværtimod yderligere fæstnet 
sig.

TRÆLASTMARKEDET
De faa prompte Ordrer fra tilgængelige Pladser, 

som fra Tid til anden kommer frem, er ikke Omtale 
og langt mindre Interesse værd, men finder alligevel 
som Regel Aftagere. Der kommer vedblivende nye 
Ordrer frem for f.o.w. og senere Afskibning, navnlig 
til England og Holland, og Afslutninger finder fortsat 
Sted. Det er bemærkelsesværdigt, at de fleste af de 
foretagne Afslutninger er pr. Juni og Juli Afskibning, 
medens der kun rapporteres forholdsvis faa Afslutnin
ger pr. f.o.w. Dette kan synes tilfældigt, men er dog 
sikkert snarere et Led i Befragternes Politik. Dels 
forventer de formodentlig ved at holde f.o.w. Or
drerne tilbage til henimod Sejladsens Genaabning at 
kunne trykke Raterne, naar et samtidigt Masseudbud 
af Tonnage pr. denne Termin finder Sted, og dels 
vil de sikkert antyde Berettigelsen af at faa Tonnage 
til lavere Rater pr. f.o.w. under Henvisning til de 
allerede længere Tid forinden foretagne Afslutninger 
pr. senere Terminer. Ydermere ønsker de vel at sikre 
deres Tonnagebehov pr. anden Rejse til en moderat 
Rate, og assurerer sig derved mod en eventuel Stig
ning af Fragtraterne.

Der har ofte været Tale om et finsk Eksportforbud 
for Pulpwood. At Regeringen er under stærkt Pres 
fra de finske Papirfabrikanters Side, er sikkert nok, 
men alligevel maa det meget betvivles, at Forbudet 
bliver Virkelighed. Et saadant vilde sikkert ogsaa kun 
føre til en saa meget større Udskibning af Pulpwood 
fra Rusland, idet de franske, hollandske og tyske Af
tagere sikkert foretrækker selv at bearbejde Træet. 
Af de sidst foretagne Befragtninger anføres:

1,100 Std. DBB Kasko/London 15/7 42/-, 570 Std. 
DBB Trångsund/Kings Lynn 15/6 50/- (gross), 570 Std. 
DBB Bjorkd/Kings Lynn 15/7 50/- (gross), 1,000 Std. 
DBB Trångsund/Hull, f.o.w., 41/6d., 350 Std. DBB Yx- 
pila/London, f.o.w., 45/-, 500 Std. DBB Brahestad/Hull 
30/6 46/6d., 660 Std, DBB Råfsd/Lpndon 1/6 42/6d., 720

Std. DBB Uleåborg/Bristol 30/6 58/-, 700 Std. DBB 
Umeå/London, f.o.w., 44/-, 880 Std. DBB 2/3 svenske 
Pladser/Cardiff, f.o.w., 50/-, og af særlig afskrækkende 
Eksempler kan anføres: 650 Std. DBB Trångsund/ 
Hull 40/6d. (!), 480 Std. DBB Danzig/London 33/- 
prompt (Vinterdækslast) samt en Kontrakt paa 20,000 
Favne Props fra Danzig og Stettin til Calais til 33/- 
pr. Favn.

CANADA
Den sidst omtalte prompte Ordre fra Halifax blev 

laget af en dansk 525 Std.s Baad til 85/- een, 87/6d. 
to Pladser W.B.E.I.

KUL, KOKS ETC.
Det hjemlige Marked er den rene Elendighed. — 

Afslutningerne er faatallige og Raterne tabbringende, 
selv i det heldigste Tilfælde. Af Noteringerne kan an
føres:

12/1,400 Tons Cokes London/København 8/3d., ca. 
2,200 Tons Kul Blyth/Nakskov 5/6d., 6/-, 28/3,000 Tons 
Kul Tyne Range/god dansk Havn 5/6d., 28/3,000 Tons 
Kul Danzig eller Gdynia/København 5/-, 5/3d., 14/1,600 
Tons Kul Forthet/København 6/3d. og til Sverige er 
Raterne endnu ringere.

MIDDELHAVET ETC.
Kulbcfraglningerne fortsættes, og til opretholdte 

eller forbedrede Rater; dog var det yderst vanskelig! 
at placere prompte Baade fra Østkysten. Naai' blot 
Chancerne for en lønnende hjemgaaende Beskæf
tigelse havde været bedre, vilde der have været nogen 
Fortjeneste at hente i dette Marked, men som For
holdene nu er, sættes den beskedne Fortjeneste paa 
Nedrejsen til paa Hjemturen. Der blev bl. a. sluttet 
følgende: fra Wales: Lissabon 1,700 Tons prompt 9/6d., 
Gibraltar 1,800 Tons 9/- spot, Algiers 3,300 Tons 
10/1% prompt, Valencia 2,000 Tons 13/6d. prompt, 
Marseiles 4,000 Tons 11/- prompt, Genoa 7,200 Tons. 
10/- prompt, Venedig 4,000 Tons 14/- prompt (imod 
sidst 12/- for 6,000 Tonner), Alexandria 6,000 Tonner 
13/6d., prompt, Port Said 7,000 Tons 12/6d. ppt., Øerne 
1,800 Tons 9/6d. prompt.

Hjemgaaende Laster er som sagt sparsomme. — 
Frugtnoteringerne er som sidst, og Salt betaler til 
Eksempel kun 13 å 13% norske Kroner fra Ibiza til 
Vestnorge for 1,500/2,000 Tonner, og 2,000 Tons fra 
Port Said noteres i max. 14 og 14% n. Kr. til 2 Plad
ser henholdsvis nordligst Harstad og Vardø. Der er 
kun faa Espartoladninger pr. denne Maaned og ingen 
pr. Marts. Oran/Granton ca. 1,200 Tons sluttedes til 
ni-. Alexandria/Hull tog adskillige Baade til 13/6d. pr. 
60 Cbf.

Sortehavet er nærmest uforandret, snarere lidt 
svagere og med kun faa Afslutninger.

Fra Donau (Sulina) betaltes for 5,000 Tonner 17/9d. 
Antwerpen/Rotterdam, 18/- Hamburg, 20/3 Annullering. 
Fra sædvanlig Range antydes 20/-, 21/- for handy size 
til 2 gode danske Havne, men mere opnaas sikkert 
senere.

NORD AMERIKA, GULFEN. CANADA ETC.
Samtlige ovennævnte Markeder er udpræget faste, 

i Særdeleshed for prompte Baade. Som ventet maatte 
Montreal forbedre de hidtil betalte Rater, og bl. a. 
sluttedes en 6,000 Tonner til Hamburg direkte til 
17 Cents mod tidligere 15% Cents Antwerpen/Rotter
dam.

Endvidere sluttedes: 1/2 Gulfen/Bombay 400,000 cbf. 
bale 15 Cents pr. cbf., 2. Halvdel af Marts, medens 
lignende dansk Motorskib opnaaede samme Fragt pr. 
April, option af Japan 1 Cent mindre. Gulfen/Buenos

(Fortsættes Side 112)1



112 DANSK SØFARTS TIDENDE

LYS OG MØRKE
AF GAND. POLIT. JOHANNES LEHMANN

Den sidste Tids Begivenheder i Asien tyder paa, 
at det meget let kan komme til en saa alvorlig 
Konflikt, at det ikke blot vil være vanskeligt for Euro

pæerne at bevare deres gamle Prestige, men den 
Spænding, der nu vokser Dag for Dag, kan let faa 
skæbnesvangre Følger for Europas Handel og Søfart 
i det yderste Østen. Det bolsjevikiske Underminerings
arbejde gør sit til at styrke Fremmedhadet, og man 
drager Fordel deraf, at der ikke er og ikke kan op- 
naas nogen Enighed blandt Stormagterne. Som tid
ligere paavist paa dette Sted, bestiller de ikke andet 
end at rivalisere. Resultatet er paa Forhaand givet; 
inden længe vil der komme en kraftig Opposition imod 
europæiske Varer og europæisk Handel i det hele 
taget.

Da vi gik ind i 1926 var de engelske Finansmænd 
meget optimistiske, og vi kunde bringe en hel Række 
Udtalelser, som vidnede om et sjældent Lyssyn. Men 
det blev jo desværre ved Forhaabningerne. Den syv 
Maaneder lange Kulstrike foraarsagede saa stor indre 
Uro, at man endnu ikke har forvundet Virkningerne. 
Men til Trods for dette var man dog ret forhaab- 
ningsfulde, da vi gik i dette Aar. Den store Arbejds
konflikt havde skabt saa mange Huller, der nu skulde 
stoppes, og Industrien nærede derfor godt Haab om 
at faa noget at gøre, blot der kom Arbejdsfred. Men 
saa er det, at den sorte Sky viser sig paa den kinesi
ske Himmel, det trækker op til et Uvejr, som ingen 
kan overse Virkningen af. Det fjærne Østen er nu saa 
truende, at der er en stor Fare for, at de engelske 
Optimister paany vil blive gjort til Skamme. Det er 
nødvendigt allerede nu at sende en hel Division Sol
dater afsted til Kina, og samtidig hermed begynder 
det paany at bryde for Alvoi- i Indien.

De europæiske Stater, og i første Række England, 
har nedlagt enorme Værdier i Kina, og de Kapitaler, 
som er laant til det himmelske Rige, er fabelagtig 
store. Sikkerheden for disse Penge er Toldindtæg
terne. Men hvis de nu kommer til at svigte. Det vil 
ramme Europa meget haardt, og det er et Spørgs- 
maal, om det ikke vil blive et saa skæbnesvangert 
Stød for den engelske Økonomi, at det er tvivlsomt, 
om den kan tage det. Eksporten af Bomuld fra Eng
land til Kina er af den allerstørste Vigtighed for hele 
det engelske Bomuldsmarked — men ogsaa dette trues

(Fragtmarkedet lortsat.)

nu. Læser man Dr. Helmer Keys Bøger, faar man et 
levende Indtryk heraf. Denne udmærkede Forfatter 
fortæller i »Ny Kolonialpolitik«, at Japan i 1925 havde 
5.3 Millioner Bomuldsspinderier mod 1.9 Million i 1910, 
og i det samme Tidsrum har Indien forøget sit Antal 
fra 5.7 til 8.5 og Kina fra 1.6 til 3.5 Millioner i 1920. 
Forøgelsen i Storbritannien var i det samme Tidsrum 
kun 4 Millioner. Fremmarschen i Østen paa dette In- 
dustriomraade er saaledes meget hurtigere i de sidste 
15 Aar end i England. Saa meget vigtigere er det derfor 
for England at kunne bevare det Marked, som endnu 
findes. Det gælder frem for alt om at bevare det kine
siske Marked, som nu er truet, derfor heller intet 
Under at der er en hel Del Nervøsitet i England.

Men bortset herfra burde de økonomiske Udsigter 
for 1927 være lyse. Saneringsarbejdet i Europa gør 
trods alt gode Fremskridt, og det er med udelt Til
fredshed at alle Venner af Samarbejde ser den stadig 
større Tilnærmelse mellem Tyskland og Frankrig. De 
Karteller, der er dannet af de to Lande, arbejder til 
alles Bedste, og den europæiske Valutastabiliserings
politik er god i sit Anlæg. Den vil blive fortsat ogsaa 
i Aar og vil sikkert kunde fremvise gode Resultater 
inden Udgangen af 1927. Danmark og Belgien er vendt 
tilbage til Guldet, Norges Valuta er nær ved Pari, og 
Frankrig og Italien har vist, at det er Alvor, naar de 
vil se at faa Balance paa Budgetterne. At de først skal 
gennem en besværlig Deflationskrise er imidlertid 
givet, men den kan maaske blive af kortere Varighed, 
end man nu tror. Eksporten bliver mindre, det samme 
gælder Turiststrømmen og Vareomsætningen i Landet, 
og Arbejdsløsheden tager til. Det maa ganske uund- 
gaaeligt føre til en Krise, og det vil uden Tvivl være 
bedst for begge Landene, om de snarest vender tilbage 
til Guldet. Konseilspræsident Poincaré er ogsaa inde 
paa det, men for Frankrig er der den store Vanskelig
hed, at dette forpinte Land først maa ratificere Af
talen om Krigsgælden til Amerika og England, og 
unægtelig er det et meget surt Æble at bide i. Stabili- 
seringsanstrængelserne fører imidlertid for Naboerne 
det Gode med sig, at Dumping umuliggøres fra Udlan
dets Side og Konkurrencen bliver saaledes sundere 
end før.

Tyskland har vandret Deflationens via dolorosa 
tilende, og hvis man ikke havde de uhyre store Gælds-
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Aires tog ca. 1,200 Stds. Baad til Doli. 17.50. San Fran
cisco betaltes indtil 39/6d. for Marts Tonnage, og for 
Asfalt fra Baltimore til Hamburg/Rotterdam betaltes 
Doil. 5.00 en, Doil. 5.25 to Pladser.

SYDAMERIKA
La Plata har været en mægtig Støtte for mange 

Redere, saavel direkte som indirekte, idet dette Mar
ked, foruden i de 2 foregaaende Maaneder at have 
aftaget en vældig Tonnagemængde, selvsagt har virket 
yderst stimulerende paa de andre ledende Markeder, 
navnlig Australien. Ifølge engelske Beretninger er der 
i December/Januar sluttet næsten 2,150,000 Tons fra 
Argentina alene. 6,500 Tonner fik 29/- fra Bahia Blanca 
eller San Lorenzo til U.K., option Holland/Belgien 6d. 
Reduktion 25/3 Annullering mod sidst f. Eks. 27/- pr. 
20/3 Annullering. 5,000 Tonner opnaaede 30/- fra Ro
sario til Bordeaux/Hamburg 10/3 Annullering. En 
6,000 Tons Baad sluttedes for saa sén Annullering som 
20. Juni til 25/6d. fra n.a. San Lorenzo til Antwerpen/ 
Hamburg, hvilket bør kunne tages som et godt Varsel 
for Fremtiden. Udgaaende Kul er vedblivende daarligt 
betalt, f, Eks. Wales/Santos, 4,500 Tops Februar 12/9d.,

Rosario 4,500 Tons Februar 14/-, Montevideo 6,000 
Tons, 7/2., 13/6d., Glasgow/Montevideo eller Buenos 
Aires, 4,800 Tons 13/3d. en, 13/10J4d. 2 Pladser.

ØSTEN
Af Østens Markeder er det navnlig Australien, der 

fanger Opmærksomheden. Fra Vestaustralien blev be
talt indtil 45/- for 7,500 Tonner til U.K./Cont., 5/3 An
nullering, og lignende Baade fik atter 48/9d. fra Syd- 
australien 15/3 Annullering og 45/- for April Afskib
ning, medens 9,000 Tons Motorskib fik 43/- fra Vest
australien til 1 Plads U.K./Cont. med 9d. Tillæg for 
hver extra Havn, max. 3 Lossehavne ialt, 25/3 Annul
lering.

For 6,000 Tonner betaltes fra Burmah til Antwer- 
pen/Hamburg 33/9d., 20/3 Annullering, medens lig
nende Baad for 15/4 Annullering fik 32/6d.

TIME CHARTER
Dette Marked udviser fortsat stor Aktivitet, og af 

de foretagne Afslutninger anføres:
3,050 tons d.w., 12 Maaneder, Doil. 1.80; 2,800 tons 

d.w., 3 Maaneder, Doli. 1.90; 3,150 tons d.w., 6 Mdr., 
Doil. 1.75; 5,400 tons d,W„ 3 Mdr., Doli, 1.35.
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ISMELDINGER PR. 9. FEBRUAR 1927
Sverige.

Lilljungfrun og nordlige Stationer lukkel.
Ved Eggegrund isfrit, til Gåvie Fastis, kun med Isbryderhjælp, 

Skutskårshamn Fastis, lukket.
Oregrundsgrepen sydlige Del lukket.
Ved Grundkallen Fyrskib Sjapis, vanskeligt lor Sejlskibe.
Sandhamn-Stockholm og Landsort-Stockliolm Sjapis, lukket for 

Sejlskibe.
Idefjorden Faslis, lukket for Sejlskibe.

Finland.
Isbryderen »Voima« vil ogsaa efter 10. Februar opretholde 

Vintertrafiken paa Måntyluoto; denne vil efter al Sandsyn
lighed vare Februar ud, i det mindste.

Rusland. (7’)
Fra Leningrad til Krasnaja Gorka Fastis, derfra til Stenskær 

afvekslende Fastis, Pakis og Isskruninger, vestlige til 
Juminda Drivis, Nord for Nargø spredt Drivis.

Estland.
Zerel Sjapis, vanskeligt for Sejlskibe.

Filsand, Dagerort, Dagø N., Odensholm og Pakerort isfrit.
Nargø N. Drivis, lukket for Sejlskibe.
Reval Red uhindrende Sjapis.
Kokskær Sjapis, lukket for Sejlskibe.
Ekholm sammenpakket Sjapis, kun for kraftige Dampere.
Stenskær Drivis, kun for kraftige Dampere.
Narva svær Drivis, lukket.
Kynø og Verder svær Fastis, lukket. Vornis sammenpakkel 

Sjapis, kun for kraftige Dampere.

Lettland.
Papensee, Libau, Steinort, Vindau og Lysserort isfri.
Michaelsturm Drivis, vanskeligt for Sejlskibe.
Domesnæs, mod N. sammenpakket Sjapis, kun for kraftige 

Dampere, mod NO. Drivis, vanskeligt for Sejlskibe, mod 
SO. isfrit.

Messanagotsem Drivis, lukket for Sejlskibe.
Riga, Søen og Havnen Fastis, kun for kraftige Dampere.
Maynash Skrueis, lukket.

Tyskland.
Pillau, Havnen isfri, Kdnigsberg Kanal svær Fastis, Rende.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Det islandske Inspektionsskib „Odin“.

Den islandske Regerings Damper, Fiskeri-Inspeklionsskibet 
»Odinn«, der har gennemgaaet en større Forandring ved 
Københavns Flydedok og Skibsværft, afsejlede Søndag til 
Island.

Skibet, der er blevet forlænget 13 Fod, var paa Prøvetur 
i Fredags, og denne forløb i enhver Henseende tilfredsstil
lende. »Odinn«, der tidligere havde Plads til 140 Tons Bun
kers, havde paa Prøveturen indtaget 220 Tons. Man op- 
naaede den samme Hastighed, som Skibet havde inden For
længelsen, nemlig 14 Knob, og Manøvreevnen var ligeledes 
som hidtil god. »Odinn« skal straks efter Ankomsten til Is
land optage Inspektionstjenesten og udføre denne sammen 
med det danske Inspektionskisb »Fylla«, da det store Foraars-

liskeri allerede nu er i fuld Gang, og der er ankommet mange 
fremmede Fiskefartøjer for at deltage i det betydelige Fiskeri.

Kullene slap op.
Esbjerg-Damperen »Nordsøen« tilhørende Konsul Lauri/zens 

Rederi har paa sin forrige Rejse været ude for haarde Storme, 
dog det er ikke det værste; men under Stormene havde man 
opbrugt alle Kullene, og da saa Kaptajnen sig nødsaget til 
at give Ordre til, at det Træværk, som bruges til Afstivning 
af Lasten eventuelt Lugerne skulde brændes for at holde 
Dampen oppe. Altsaa brugte man Træ og fyrede, idet Kursen 
blev sat mod Kings Lynn. Træ er imidlertid ikke noget for
træffeligt Brændselsmateriale for Dampere, og det svandt 
hurtigt i Beholdningen. Man skulde lige til at brænde Lu
gerne — det sidste man gribei’ lil i Stormvejr især — da 
Skibet naaede velholdent i Havn.

(Fortsat fra Side 112)
poster og de mange Arbejdsløse vilde den nærmeste 
Fremtid være rosenrød, set fra et økonomisk Syns
punkt. Arbejdsløsheden er imidlertid ganske forfær
dende. Ser man paa den officielle tyske Statistik var 
Antallet af Arbejdssøgende den 15. December 1926 
mere end 1.6 Million Mænd. Hertil kom saa 400,000 
Kvinder. Til Sammenligning kan det anføres, at de 
Arbejdsløse i England var 1.4 Million den 10. Januar, 
og at dette Tal paa en Uge reduceredes med ca. 64,000.

Det er Arbejdsløsheden, der nu først og fremmest 
rammer den tyske Nation og tvinger den til at stifte 
ny Gæld, som det ikke vil være den muligt at komme 
ud af i de nærmeste Aartier. Medens mangt og meget 
ellers tegner sig med lyse Farver i Tyskland, er dette 
store Overskud af Arbejdskraft den Skygge, som synes 
at blive mere og mere truende og som meget vel kan 
faa det sunde Saneringsarbejde Lil at stagnere.

.Johannes Lehmann.

The ASSOCIATION OF FINNISH STEVEDORES
Telegram-Adr.: "ASSOCIATION" Hovedkontor: HELSINCrFORS Coder: SCOTT’S & WATKINS’

MEDLEMMER:
Koivisto (Bjdrko)..........................  

do.................................................  
do.................................................

Trångsund........................................  
do.................................................

Wiborg............................................  
Fredrikshamn................................ 
Kotka................................................  
Lovisa ............................................  
Borgå................................................  
Helsingfors....................................  
SOrnas ............................................  
Ekenås ............................................  
HangO................................................  
Åbo....................................................  
Nystad ............................................  
Raumo ............................................  
Rafso & Måntyluoto.................. 
Kristinestad.................................... 
Kaskb ................................................ 
Wasa..................................................

do.....................................................
Nykarleby ...................................  
Jakobstad..........................................  

Gamlakarleby & Yxpila...........  
do. do........................................

Mbllersvik & Himango............  
do. do.........................................

Brahestad........................................  
do.................................................

Uleåborg & Haukipuda............  
Kemi..................................................  

do.................................................
Torneå................................................

W. A. MSkelS Stevedore O.Y.............................. 
Seppinen dr Co. Stevedores................................ 
Karelia Stevedoring Co, O.Y............................ 
A.B. The Federations Stevedore .................... 
W. A. MåkelS Stevedore O.Y............. 
V. Sandholm & Co., Ltd. ...................................  
Blomberg dr Co. A.B............... ..........................  
Bjorklund dr Co. i Kotka A.B...........................  
Lovisa Stevedoring Co...........................................  
Borgå Stuveriaktiebolag ....................................  
A.B. Edv. Bjorklund O.Y.....................................  
A.B. Edv. Bjorklund O.Y......................................  
A.B. Hangii Stevedoring O.Y.............................  
A.B. Hdngb Stevedoring O.Y............. 
O.Y. Newstevedoring, Ltd....................................  
Nystad Wood Export dr Stevedoring Co.... 
Wass dr Lundberg O.Y......................................... 
O.Y. Wahlroos Brothers Ltd............................... 
Lindqvist dr Co............................................................  
Lindqvist dr Co............................................................  
A.B. Stevedore O.Y..................................................  
MerivSlitys Osakeyhtib.......................................... 
Nykarleby Stevedoring Company.................... 
The Association Stevedoring Co., Ltd.......... 
Stuvarebolaget............................................................ 
The Association Stevedoring Co., Ltd.......... 
Stuvarebolaget............................................................ 
The Association Stevedoring Co., Ltd........... 
The Association Stevedores................................ 
F. Thompson ......................... 
Stuvarebolaget...........................................................  
S. R. Bygglin................................................................  
Stuvarebolaget ........................ 
Torneå Stevedoring Co.................

Telgr.-Adr.: “Mittler" 
— — "Mannola"
— — "Karelia"
— — “Sohn"
— — "Mittler"
— — "Sandholms"
— — "Blombergs"
— — ‘‘Edvbjorklund
— — "Association"
— — “Stevedore"
— — "Edvbjorklund"
— — "Edvbjorklund"
— — “Edvbjorklund"
— — “EdvbjOrklund"
— — "Newstevedoring"
— — “Export"
— — “Wass"
— — “Wahlbros"
— — "Lindqvist"
— — “Lindqvist"
— — “Stevedore"
— — “MerivSIitys"
— — “Wilkman"
— — “Association"
— — “Prompt”
— — "Stowing"
— — “Prompt"
— — “Stowing"
— — “Despatch"
— — "Thompson"
— — “Prompt"
— — “Bygglina"

— “Prompt"
— — “Stevedoring"
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG HADERSLEV

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon.. 2256 
Statstelefon 40

Telegr.»Adr.: 
»SØBORG»

J. C. HANSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HADERSLEV
Agent for: 

Det Forenede Dampskibsselskab, A-S, København 
Lloijds Sub Agent

Telf. 19 (2 Linier) / Telegr.-Adr.’Maltsand’

HOLBÆK

STATSTELEFON 16 
TELEGRAM-ADR. »MARITIME«

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE 

Aalborg 
*

JØRGEN L. FISKER
(H. MUNCH’S EETFL.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
(SHIPBROKERS SCHIFFSMAKLER SKEPPSMAKLARE)

ENESTE EDSVORNE MÆGLER PAA PLADSEN

HORSENS

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram« Adresse:
Statstclefon 2 » UTZON*

WILH. CHR. BECH
(INDEH.: AAGE RASMUSSEN) 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
HORSENS

FIRMA ETABLERET 1863 TELEGR.»ADR.: »NOTNA«
Telefoner: Mæglerkr. 24, Statstlf. 5 • Dampskibsexp. 34, Statstlf. 5 

Skibsmægler Aage Rasmussen 24.
Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, A/S, København.

ASSENS

MOURITZ G. KRAG
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

ASSENS
Telt 200 / Stalslelf. IO / Telegram. Adr. 'Krag'

HANS OLESENS EFTF. 
(NIELS WANG) 

SWORN SHIPBROKER
STEAMSHIP AGENTS

HORSENS
Telegraphic Address: OLESENS. Scotts Code used. 

Telephone 45. National Telephone 10.

BANDHOLM KALLUNDBORG

ALFR. HOVMAND 
SKIBSMÆGLER 
BAND HOLM

British Vice»Consulatc for Lolland*Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegramadresse*.
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

FINSEN & SCHULTZ
EDSV. SKIBSMÆGLERE

KALLUNDBORG
TELEFON : 601 TELEGR.-ADR.: FINSEN

Coder: Scott’s 10th Ed., A.B.C. 5th Ed. Impr.

ESBJERG KOLDING

C. BREINHOLT
INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN ■ ESBJERG, 

British Vice»Con$ul, Lloyds Agent.

Skibsrederi • Skibsbefragtning • Klarering 
Spedition • Haveriagenfur • Assurance.

Telefon 57 A 1262 * Statstelefon No. 8 * Te!egram>Adr. Breinholt, 
Watkins & Scott's Code.

TELEFON NR. 166 Telegr-.Adr.: NECKELMANN

CHR. NECKELMANN 
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KOLDING
BEEIDIGTER SCHIFFSMAKLER SWORN SHIPBROKER

KORSØR

J. LAURITZEN’S 
MÆGLERFORRETNING 

isbjerg

BEFRAGTNING ■ KLARERING • SPEDITION
TELEGRAM.ADRESSE: »LAURITZEN* TELEFON Nr. 3 & 822

P. JØRGENSEN a CO.
(ETABLERET 1867)

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

Telefoner: Provins Nr. 6*16*68 Telegram Adresse:
Statstelefon Nr. 11 »JØRGENSEN«
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POSITIONSLISTE PR. 7. FEBRUAR 1927
• MEDDELT AF DANSK DAMPSK IBS REDER I FOREN ING.

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jacobsen, afg. Helsingør 7.2. til Esbjerg.
s.s. Aalborg, Egeholm, afg. Danzig 5.2.
s.s. Aalborghus, Eriksen, i Kbh.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Jørgensen, i Kbh.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Petersen, ank. Blyth 5.2.
m.s. Afrika, Himmelstrup, pass. Gibraltar 6.2. p. R. 1. St. 

Nazaire.
s.s. Aladdin, Nielsen, ank. JaHa 30.1.
s.s. Alexandra, Ankersø, afg. Seriphos 6.2. til Bagnoli.
s.s. Alfred Hage, ank. Dakar 5.2.
s.s. Algarve, Sundvig, afg. Kbh. 5.2. til Antwerpen.
s.s. Amalienborg, Hansen, ank. Blueflelds 17.12.
m.s. Annam, Wolfi Jørgensen, pass. Vlissingen 0.2. p. R. I. 

Dunkirk.
s.s. Anneberg, Korff, ank. Limerick 2.2.
s.s. Arabien, Harder, afg. Colombo 5.2.
s.s. Argentina, Juul Larsen, afg. Kbh. 7.2. til Aabenraa.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Bahia 22.1. til Kbh.
s.s. Arkansas, Henriksen, afg. Sarpsborg 22.1. til Portland Me.
m.s. Asfa, Skjoldam, pass. Ushant 3.2. p. R. t. Port Said.
s.s. Askø, Hjorth, afg. Vejle 5.2. til Burntisland.
m.s. Astoria, Beldring, pass. Colon 5.2.
s.s. Astrid, Bjarke, ank. Dakar 5.2.
s.s. Atlantic, Petersen, afg. Norfolk 31.1. til Bremen.
m.s. Australien, Christensen, ank. Port Lincoln 25.1.
m.s. Avance, Hansen, ank. Blyth 2.2.
s.s. Axel, Kanstrup, afg. Burntisland 4.2. til Kolding.

B
s.s. Beira, Kjær, i Kbh.-Anwerpen Ruten.
s.s. Bellona, Christensen, i Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle 

Ruten.
s.s. Benedikt, Nicolaisen, ank. Hobro 7.2.
s.s, Bergenhus, Zum Vohrde, i Stellin-Kbh.-Vestnorge Ruten.
s.s. Birgit, Bang, ank. Vestafrika 1.2.
s.s. Birle, Christensen, ank. St. Vincent 1.2.
s.s. Bjarke, Petersen, ank. Tuborg Havn 1.2.
s.s. Bogø, Rasmussen, pass. Dover 31.1. p. R. t. Leghorn.
s.s. Bolivia, Prahl, afg. Durban 29.1.
s.s. Bornholm, Hansen, ank. St.' John N.B. 5.2.
s.s. Bothai, Larsen, afg. Danzig 6.2. til Kbh.
s.s. Botnia, Lydersen, i Kbh.-Leith-Island Ruten.
s.s. Boltenhavet, Vaaben Hansen, afg. Goteborg 5.2. til Danzig.
s.s. Brasilien, Brocks, afg. Bahia 2.2. til Madeira.
s.s. Braliingsborg, Christensen, afg. Houston 28.1.
s.s. Bretagne, Hartmann, ank. Ibiza 30.1.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Kbh. 6.2.

SKIBSJOLLE
En saa god som ny Skibsjolle 13 Fod med en 

2 Cylinder svensk Paahængsmotor billigt til Salg. 
A. I. Danielsen, Frederiksværk. Telf. Frederiksv. 9.

SKIBS*
PROVIANTERINGS*
------- HANDLERE-------

Københavni
Frihavnens Skibsprovianteringsfonetning, Frihavnen.
H. S. Hansens Eftf., Amaliegade 37.
Th. Møller, Nyhavn 45—47.

Aalborg i
A. Chr. Berthelsens Eft.

Aarhus t
Andreas Skaarup, Skolegade 29 og Havnegade 26.

Fredericia:
Fredericia Skibsprovianteringsforretning 
ved Ejnar Christensen (fhv. Skibsfører), Telf. 567.

Frederikshavn:
P. Schou & Co. Telegr.sAdr. »Schou«. Stats Tlf. 17.

Horsens:
Morten Jensen & Keller.

Nyborg t
Gotfred Petersen, Skibshandler, Telefon 134.

Nørre Sundbyt
A/S Nørre Sundby Skibshandel.

Randers:
A. L. Nielsen, (aut. Forhyringsagent).

s.s. Broholm, Mikkelsen, afg. Messina 5.2. til Palermo.
s.s. Brynhild, Huus, ank. Tunis 3.2.
s.s. Børglum, Jensen, ank. Bristol 1.2.

C
s.s. C. P. A. Koch, Madsen, i Kbh.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Wenck, afg. Rotterdam 13.1. til Buenos Aires.
s.s. Charkow, Lund, afg. Newcastle 5.2. til Sevilla.
m.s. Chile, Mauritzen, ank. Kbh. 5.2.
s.s. Chr. I. Kampmann, ank. Rulisque 5.2.
s.s. Christiansborg, Lund, ank. Åhus 2.2.
s.s. Cimbria, Petersen, i Dok i Frederikshavn siden 14.1.
s.s. Clara, Nielsen, pass. Gibraltar 4.2. p. R. t. Liverpool.
s.s. Copenhagen, Hansen, ank. Helsingør 31.1.
s.s. Cyril, Duhn, ank. Ibiza 27.1.

D
s.s. Dagmar (D.F.D.S.), Rosenhøj, i Kbh.-London-Danmark 

Ruten.
s.s. Dan, Borch Clausen, ank. Newport Mon. 2.2.
ss.. Danefelt, Voss, afg. Carboneras Bay 31.1.
s.s. Danevirke, Stage, ank. Frederikshavn 7.2.
s.s. Danfa, Bencke, ank. New Orleans 3.2.
m.s. Danmark, Knudsen, ank. Yokohama 6.2.
s.s. Dansborg, Mathiasen, ank. New York 30.1.
s.s. Diana, Nielsen, i Kbh.-Aalborg-Newcastle Bu ten.
s.s. Douro, Jørgensen, ank. Kbh. 7.2.
s.s. Dronning Maud, Posselt, i Esbjerg-Parkeston Rut.

E
s.s. E. M. Dalgas, pass. Gibraltar 5.2.
s.s. Ebro, Andresen, afg. Livorno 7.1. til Genua.
s.s. Egholm, Tønnesen, afg. Melilla 7.1. til Oran.
s.s. Elie, Jessen-Clausen, pass. Casablanca 3.2. p. R. t. Rot

terdam.
s.s. Ella, oplagt.
s.s. Ellensborg, Andersen, pass. Ushant 6.2.
s.s. Elsborg, Sønnichsen, afg. Swansea 5.2.
s.s. Erik B., Lerche, ank. Cette 5.2.
s.s. Erik Boye, ank. Dunkirk 7.2.
s.s. Esbjerg, Jensen, i Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Esther Maria, Mortensen, pass. Las Palmas 6.2. p. R. t. 

Vestafrika.
s.s. Estland, Sørensen, ank. Cadiz 20.1.
s.s. Estonia, Poulsen, ank. Danzig 27.1.
s.s. Expres, Falk, i Kbh.-Randers Ruten.

F
s.s. Falken, Pedersen, i Rutefart Kbh.-sydfynske m. fl. Pladser.
m.s. Falstria, Krarup, pass. Gibraltar 3.2. p. R. t. Antwerpen.
s.s. Fanø, Michelsen, afg. Gr. Yarmouth 3.2. til Murmansk.
s.s. Ficaria, oplagt.
s.s. Fiona, Petersen, i Rutefart Kbh.-sønderjydske Pladser.
m.s. Fionia, Dahl, afg. Penang 27.1. til Suez.
s.s. Flora, Rindby, i Esbjerg-London Ruten.
s.s. Florida, Holm, afg. Barry 29.1. til Kingston.
s.s. Flynderborg, Grove, afg. Penarth 3.2.
s.s. Fredensborg, Jensen, afg. Norfolk Va. 4.2.
s.s. Frederik VIII, Mecklenburg, oplagt i Kbh.
s.s. Frederiksborg, Larsen, ank. Ipswich 2.2.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
8> Februar 1927.

London................. 18,20
New York.............. 375,50
Berlin................... 89,00
Paris.................... 14,90
Antwerpen............ 10,48
Zurich................... 72,35
Rom...................... 16,15

Madrid ................. 63,00
Amsterdam.......... 150,40
Stockholm............ 100,20
Oslo........................ 96,60
Helsingfors..........  9,47
Prag........................ 11,14
Wien ....................... 53,05
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KØBENHAVN
DANSKE SKIBSMÆGLERE

ODENSE

ALFRED CHRISTENSEN
Tlgr.-Adr.: Alfred AMALIEGADE 37 Tell. 221-1735-5390

Dampskibsreder 
Dampskibs« og Havariagent 

Be fragt ning s for retning

C. HOPPE
EDS V. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELEFON: 988 • 1663 TELEGR.ADR.: »HOPPE«

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN”
KØBENHAVN

Korresponderende Reder: 
HOLM &WONSILD 

Telgram-Adr.: “HolmBlId” 
Amallegade 36

SKIVE

AAGE BERING
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

SKIVE

TELEFONER: 386 & 786 - TELEGRAM ADR.: “MÆGLEREN”

NØRRESUNDBY SVENDBORG

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER
NØRRESUNDBY

Telefon 1047 • 2161 Telegram^Adr.: BACH

Telefoners Moglerkontorat (Befragteren) 25 og Stat 2. Ekspeditioner »D. F. D. 8 « og ‘Sn< 202. 
Tnranagleren i U3. ▲. Thdll (print) 1080. Telegram-Ådr. t »Hude*. Svendborg.

Code*: Watkin’s & Appendix, Booti’e 10th Bd., Bentley'e nev Ed., Wlegera Bill* Code.

E. W. v. d. HUDE & SØN, SVENDBORG
Etableret 1952 THEJLL Etableret 1862

EDSVOREN SKIBSMÆGLERE, DAMPSKIBSAGENTER OG SKIBSREDERE 
BEFRAGTNINGS- HAVARI- & FORSIKRINGSAGENTER

Kab 09 Salg af SeJUMa og Dampert otc. • Spedition • Bunkerkul Fortoning.

LLOYD'S AGENT TYSK KONSULAB-AGENTER
Agn* far: Del fonntåt DunpiklbiHhktb, KøbtnbAvn. Det øftnilktlihe Kompagni, København. 
Walford (London) Lid. fjerde BøforalkringtMlakAb, Kbhvn. Dampeklbueltk. »Ærø«, Æreeikøblng.

ODENSE

FRIIS & FREDERIKSEN
EDSV. SKIBSMÆGLERE

ODENSE
TELEFON : 30 (2 Ledninger)
STATSTELEFON: 30 TELEGR..ADR.: »FRIIS«

VEJLE

F. H. Lauenborg Christensen
(C. HOLMS EFTERF.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
Vejle

TELEFONER: 11 OG 1711 TELEGR..ADR.: »ACTING«

KØBESHAVS

SEJL • FLAG • KOMPASSER

WEILBACH
NIELS JUELSGADE 6 • KBHVN.

TELEFON: 1220 og 130« GRUNDLAGT 1755

ODENSE Wessberg & Christoffersen 
STEVEDORE

RANDERS Randers

A/S DAMPSKIBSSELSKABET 

“PACIFIC” 
AMALIEGADE 29 A

Taleion : 4212 • Telegram-Adresse *. ..Steampaclflc” 

L. R. SCHMITH 
Korresponderende Reder

N. P. HANSEN C« ODENSE
Kontrol af Kom* og Foderstoffer. 

Pakhusforvetning.
Internationale Transporter. Assurance Befragtning.
Ugentlig Dampskibsforbindelse (s.s. "Blumenau*’, ca. 300 ts. d.w.)

Hamburg—Odense og vice versa«
Telcgr.oAdr.: Spedition. Telefon: 1838*2875*2876. Statstelf. Nr. 11.

KØRENHAVN
AKTIESELSKABET

NØRRESUNDBY SKIBSHANDEL

NR. SUNDBY

Maskin^ og Dæksrekvisitter. 
Eneste Skibsprovianteringshandler paa 

Pladsen.

KIELS KONGSBAK • TEI. EFON: 3760

p. Brown jun. & Co
Ama 1 i egade 4 5 • København ■ Danmark

Befragtning &. Red
Dampskibsselskabet »Norden*

eri
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GLACIA SKIBSKØLEANLÆG
FABRIKERES AF ATLAS KØBENHAVN L.

DEN IDEALE KØLEMASKINE FOR PROVIANT 
DRIFTSIKKER, KAN BETJENES AF ENHVER, HØJ VIRKNINGSGRAD UNDER ALLE FORHOLD 

OGSAA I TROPERNE. LET AT INSTALLERE SAAVEL I NYE SOM I ÆLDRE SKIBE

Repræsentanter: 
DANMARK: SVERIGE: NORGE:

Glent & Co., København. Luth & Roséns Elektr. A/B, Stockholm. A/S Mejeribureauet, Oslo.

s.s. Frigga, Sørensen, i Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Pedersen, afg. Kbh. 7.2. til Oslo.

G
s.s. Garonne, Hansen, i Kbh.-Antwerpen Ruten.
s.s. Gauiatyr, Rasmussen, oplagt.
s.s. Gorm, Christensen, afg. Caibarien 7.1. til New Orleans.
s.s. Grønland, Kruse, ank. Oporto 31.1.

H
s.s. H. Pontoppidan, pass. Las Palmas 5.2.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Esbjerg 7.2.
s.s. Halfdan, Ørbech, afg. Kbh. 3.2. til Dunkirk.
s.s. Halland, Haure Petersen, ank. Livorno 5.2.
s.s. Hamlet, Skou, afg. Dakar 5.2. til Hamborg.
s.s. Hammershus, Rosenhøj, afg. South Georgia 4.2.
s.s. Hans Tavsen, Christensen, afg. Liverpool 4.2. til Port Said.
s.s. Harald, Christensen, afg. London 7.2. til Queenborough.
s.s. Hebe, Lauritzen, ank. Odense 7.2.
s.s. Hellig Olav, Peronard, afg. Oslo 7.2. til Kbh.
s.s. Hermod, Rasmussen, pass. Dungeness 5.2.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Kbh. 5.2. til Manchester.
s.s. Hjelm, oplagt.
s.s. Hjortholm, Hejede, ank. Liverpool 4.2.
s.s. Hroar, Gotthardt, i Kbh.-Hull Ruten.
s.s. Hugo, Thorkelin, oplagt.

I
s.s. I. D. S. Adolph, ank. Kaolakh 1.2.
m.s. Indien, Jacobsen, afg. Antwerpen 7.2.
s.s. Inga, Nielsen, afg. Aalesund 1.2. til Cardiff.
s.s. Irene Maria, Stabeli, ank. Vestafrika 28.1.
s.s. Island, Frandsen, i Kbh.-Leith-Thorshavn-Island Ruten.
s.s. Ivar, Folkenberg, ank. Antwerpen 3.2.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, i Kbh.-Danzig Ruten.
s.s. J. C. la Cour, Hansen, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jan, Nielsen, afg. Cardiff 17.1. til St. John N.B.
m.s. Java, Topp, afg. Yokohama 1.2. til Vancouver.
s.s. Jelling, Knudsen, ank. Philadelphia 5.2.
s.s. Jolantha, Jørgensen, i Kbh.-Hamborg Ruten.
s.s. Jomsborg, Andersen, ank. Hull 30.1.
s.s. Josey, Petersen, afg. New Jersey 5.2. til Havana.
s.s. Jungshoved, Horn, ank. Cette 3.2.
m.s. Jutlandia, Heindorn, ank. Bangkok 24.1.

m.s. Jylland, Nielsen, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jægersborg, Petersen, ank. London 2.2.

K
s.s. Kai, Christensen, afg. Cardiff 27.1. til Teneriffe.
s.s. Kalø, Andresen, pass. Lødingen 4.2. p. R. t. Bergen.
s.s. Katholm, Petersen, ank. Grangemouth 5.2.
s.s. Kentucky, Karslensen, afg. New Orleans 18.1. til Esbjerg.
s.s. Kina, Bronér, ank. Stettin 4.2.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Christensen, i Dok i Kbh. sid. 1.2.
s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Larsen, afg. Leith 8.2.
s.s. Knud, Nielsen, afg. Tyne 28.1. til Malta.
s.s. Koldinghus, Roholm, i Kbh.-Fredericia-Middelfart-Kol- 

ding Ruten.
s.s. Kong Haakon, Pape, i Leith-Kbh.-Oslo Ruten.
s.s. Kronborg, Mortensen, ank. Willemstad 31.1.
m.s. København, Christensen, ank. Thevenard 13.1.

L
s.s. Lars Kruse, ank. Teneriffe 5.2.
s.s. Lifland, Meinertz, afg. Antwerp 15.1.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, ank. Beckton 6.2.
s.s. Limfjorden, Larsen, i Rutefart Kbh.-Limfjordsstationerne.
s.s. Lithuania, Rasmussen, ank. New York 3.2.
s.s. London, Caspersen, afg. Svendborg 5.2. til Blyth, pass.

Skagen 6.2.
m.s. Louisiana, Hyllested, ank. Barry 27.1.

M
s.s. Af. G. Melchior, Lepper, i Kbh.-Frederikshavn-Oslo Rut.
s.s. Magnus, Nielsen, ank. Danzig 7.2.
s.s. Maine, Andersen, afg. Baltimore 29.1. til Bremen.
s.s. Maja, Fjeldborg, i Aarhus-Hamborg Ruten.
m.s. Malaya, Kruse, ang. Kohsichang 27.1.
s.s. Manø, Rathje, ank. Helsingør 4.2.
s.s. Margit, Jensen, pass. Ushant 7.2. p. R. t. Harburg.
s.s. Margrethe, Nielsen, i Kbh.-London-Danmark Ruten.
s.s. Martin Carl, Larsen, pass. Gibraltar 5.2. p. R. t. Piam- 

bino.
s.s. Mary, Lisberg, ank. Tyne 5.2.
s.s. Maryland, Thomsen, afg. Buenos Aires 4.2. til Santos.
m.s. Mexico, Eggers, ank. Aarhus 7.2.
s.s. Middelhavet, Olsen, afg. Swansea 20.1. til Halifax.
s.s. Minsk, Ankersen, afg. Lissabon 3.2. til Leixoes.
s.s. Aføen, Tvergaard, i Kbh.-Stege og Kbh.-Nakskov Ruten.

*/. NIELSEN & THORDÉN %
TølefranuXdr.: »Tonnage* Coder. Scott't og Vatklns'

HELSINGFORS (Finland)
Filialkontor s HANGO

Sldbaredcre, Skibsmæglere Befragtning og Spedition
Gønnemgaaende Rater til de vigtigste Havne paa Jorden

Tef«gnm Adr.: '‘Grihb.p Montresi". Telf.: Moln

SENDEL & GORDON
SÆKKE OG SEFARERINGSKLÆDE

21. DUKE STREET,

MONTREAL
FILIAL: 26, NELSON STREET. ST. JOHN. N.B.
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KARL BRESEMANN
STEVEDOR 

SKIBSMÆGLER OG BEFRAGTNINGSAGENT 
BUNKERKULsLEVERANDØR

STETTIN
Telegram Adr. “BREMAKA”

BALTISCHÆNGLISCHES
SCHIFFSFRACHTEN.KONTOR

H. A. EDMUND KOHLMOOS

SKIBSMÆGLER, BEFRAGTNING OG ASSURANCE
STETTIN

Telegram Adresse: "Engko". Coder: Scotts 10. Ed., Mosse & Boe.

Telegr.sAdr. Navigation 
Coder: Watkins, Scotts, Boe

DANZIGER SGHIFFAHRTSKONTOR 6.
(Danzig Maritime Agency Co., Ltd.) 

Medlemmer af the Baltic and White Sea Conference

DANZIG
Skibsmæglere • Stevedore * Bunkerkul • Befragtning

BERGENSKE 
BALTIC TRANSPORTS LTD. 

DANZIGJFILIAL'I GDYNIA) 
SKIBSMÆGLERE

Befragtning • Spedition • Forsikring • Havariagentur • Levering 
af Bunkerkul * Kuleksport.

Telefon og Telegramadresse: “BERGENSKE”

TELEGRAM«ADR.: SIVEWRIGHT HOVEDKONTOR: 3 CROSS STR.,
TELEFON: 8760 CITY 17. C. BACON HAROLD BACON MANCHESTER

SIVEWRIGHT, BACON a CO.
Repræsentanter /or de italienske Statsbaner SKIBS Al .Æ. O L E R E Repræsentanter for det britiske Marineministerium 

og don kgl. italienske Marin« Mancheifer> Liverpool, Homere Port, Preston og Hall ' Liverpool

Fngt Agenter og Mæglere for ELDERS & FYFFES, Ltd. Direkte Rute af hurtige Dampere fra Ganton til de Canariske Øer.

QLASOOW

FRITHJOF L. PETERSEN 
(Thomas W. Armour & Sons Eflerfl.) 

GLASGOW
90, BROOMIELAW

SKIBSUDRUSTNING OG SKIBSPROVIANTERING
TELEGR. ADR.: “CHANDLERY”

E. VON MEHREN & CO. 
GLASGOW* NEWCASTLE * GREENOCH 

Telegnm»Adresse: »Vonmekren«

SKIBSMÆGLERE 
BUNKERKUL ENTREPRENØRER

BBIMSBT

Telefon« Telegram, I “SUTCLIFFE” FILIALER;

JOHN SUTCLIFFE & SON 
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

69 Princess................ Manchester
7 Chapel Street ,... Liverpool
1 Cannon Scrret.... Birmingham 

24 Charles Street.... Bradford 
»York House« 5/7, St.

Mary Axe.............. London
Corn Fxch. Chambers,

Exchange Street... Sheffield

CARDIFF

Reparationer udføres i Bristol Kanalen 
MOUNTSTUART DRY DOCKS & SHEARMANS, LIMITED

CARDIFF NEWPORT BARRY AVONMOUTH
Mounstuart Dry Docks, Windsor Slipway. Eastern Dry Dock. Commercial Dry Dock. Commercial Dry Dock.

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.

REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN & CO. ST. ANNÆ PLADS 26 • KØBENHAVN K.

LOMDOK

JOHN CARLBOM & CO. (LONDON), Ltd.
SKIBSMÆGLERE

Direktører: John O. Carlbom (svensk) < Frank G. Castleton, F. I, C. 5.
Kontorer: JOHN CARLBOM 6. CO., Ltd,

GRIMSBY* HULL* IMMINGHAM* NEWCASTLE-ON-TYNE
Telegram»Adresser: Receptive, London (Foreign), 

Carlbom, Grimsby '.Carlbom, Hull • Carlbom. Newcastle«on»Tyne. 
Coder: Scott's, A. B. C., Baltic.

110, FENCHURCH STREET, LONDON E.C.3.

J. A. FINZI a YOUNG
8, FENCHURCH BLDGS. 
LONDON, E.C.3 
TELEFON: AVENUE 8289

SKIBSMÆGLERE OG BEFRAGTERE

MCTT

LISSABON

D. A. KNUDSEN & CO.
Skibsmæglers • Havari Agenter • Skibshandlere * Stevedorer

Agenter for: Nordisk Skibsrederforening
Danske Redens Retsværn Reassuranceforeningim Skuld 

Danske SejlsHbsrederien Protection Club

CAES DO SODRÉ. 8, LISSABON Teuor. : »KNUDSEN«

JOHN P. BEST & CO.
GHENT

ANTWERPEN - BRUGES- BRUXELLES-VLISSINGEN-TERNEUZEN

Skibsmæglere • Befragtere
KOMMISSIONS., SPEDITIONS OG ASSURANCEAGENTER
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Kiel Kanal og Kiel. _____ _ __ _ ,--------- ----- SARTORI & BERGER
HOLTENAU KIEL BRUNSBOTTBLKOOG
TELEFON 2 & 3 TELEFON 58 & 60 TELEFON 1 & 48

TELEGRAM.ADRESSE: >SARTORI<

SKIBSMÆGLERE HAVARI AGENTER LLOYDS AGENTER 
Levering af Bunkerkul og Bunkerolie.

N
s.s. N. F. Høfding, pass. Finisterre 5.2.
s.s. Natal, Madsen, ank. London 6.2.
s.s. Nevada, Fischer, afg. New York 21.1. til Kbh.
s.s. Nidaros, Holst, i Kbh.-Riga Ruten.
s.s. Niels Ebbesen, Jacobsen, i Kbh.-Danzig Ruten.
s.s. Normandiet, Haure Petersen, a£g. Dakar 23.1.

O
m.s. Odense, Viero, i Kbh.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Nielsen, i Stettin-Kbh.-G6 teborg Ruten.
s.s. Olaf, Thomsen, afg. Bordeaux 4.2. til Barry.
s.s. Oluf Bager, oplagt.
m.s. Oregon, Holst, afg. Rotterdam 3.2. til Buenos Aires.
s.s. Orion, Olsen, Timecharter America.
s.s. Oscar II, Schmidt, i Dok i Kbh. siden 3.2.

P
s.s. P. Madsen, pass. Azores 5.2.
s.s. P. N. Damm, afg. København 5.2.
s.s. Pacific, Nielsen, ank. Helsingør 21.1.
m.s. Panama, Væring, afg. Antwerpen 5.2. til St. Thomas.
s.s. Parana, Heisterberg, afg. Port Kembla 5.2.
m.s. Parkeston, Rasch, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Pennsylvania, Herskind, ank. New York 31.1.
m.s. Peru, Borch, ank. Algoa Bay 3.2.
s.s. Phønix, i Rutefart Esbjerg-Hamburg.
s.s. Polaris, Holm, ank. Bremen 6.2.
s-s. Primula, Jørgensen, i Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk Ruten.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Stavanger 2.2.

R
s.s. Rhodesia, Nørregaard, afg. Perim 1.2.
s.s. Rhone, Andersen, i Odense-Aarhus-Aalborg-Lelth Ruten.
s.s. Rita, Hav, i Kbh.-Hamborg Ruten.
s.s. Roma, Nissen, ank. Danzig 3.2.
s.s. Romø, Olesen, afg. Aalborg 4.2. til Dunston.
s.s. Rosenborg, Jans, ank. Burntisland 2.2.
s.s. Rota, Rivold, i Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle Rut.

S
s.s. Saga, Tramp, ank. Antwerpen 3.2.
s.s. Scandia, Simonsen, pass. Rockall 2.2. p. R. t. New York.
s.s. Scolia, Rosbæk, ank. Methil 7.2.
s.s. Seine, le Barzic, ank. Reval 3.2.
m.s. Selandia, Sørensen, pass. Perim 2.2. p. R. t. Colombo.
m.s. Siam, Hansen, ank. Sydney 7.2.
s.s. Sigrun, Jensen, ank. Antwerpen 3.2.
s.s. Silkeborg, Thøgersen, pass. Ushant 3.2.
s.s. Simone, Christensen, afg. Kalundborg 4.2. til Blyth.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Dakar 6.2.
s.s. Skanderborg, Andresen, afg. Porto Empedode 2.2.
s.s. Skjold, Nielsen, afg. Vejle 7.2. til Odense.
s.s. Skodsborg, Wendt, pass. Gibraltar 5.2.
s.s. Sleipner, Dahm, i Kbh.-Leith-Færøerne Ruten.
s.s. Slesvig, Berendsen, afg. Boness 5.2.

s.s. Spigerborg, Clausen, ank. Monastic 29.1.
s.s. Stal, Clausen, afg. Baltimore 22.1. til St. John.
s.s. Stegelborg, Nielsen, pass. Flamborough Head 6.2.
s.s. Svanhild, Hjorth, afg. St. John NB. 31.1. til Oslo.
s.s. Svanholm, Petersen, ank. Danzig 5.2.
s.s. Svava, Christensen, afg. Aberdeen 7.2. til Tyne.
s.s. Svend Pii, pass. Gibraltar 6.2.
s.s. Søborg, Madsen, ank. Kings Lynn Dock 1.2.
s.s. Sønderborg, Albertsen, afg. Buenos Aires 4.2.
s.s. Sønderjylland, Dam, i Kbh.-Bogense-Vejle Ruten.

T
s.s. T. M. Werner, ank. Rotterdam 5.2.
s.s. Taarnborg, Hansen, ank. København 15.1.
s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Swansea 2.2. til Kbh.
m.s. Tacoma, Røder, ank. Kobe 7.2.
s.s. Texas, Dragsdahl, ank. Aalborg 6.2.
s.s. Thyra (D.F.D.S.), Ankersen, ank. Kbh. 4.2.
s.s. Tiber, Sonne, ank. Skien 6.2.
s.s. Tjaldur, Koister, i Halmstad-Malmo-Hull Ruten.
s.s. Tomsk, Jacobsen, ank. Antwerpen 4.2.
m.s. Tongking, Koils, afg. San Francisco 31.1. til CristobaL
s.s. Transvaal, Riddersborg, afg. Durban 31.1.
s.s. Trondhjem, Pedersen, i Stettin-Kbh.-Vestnorge Ruten.
s.s. Tula, Hansen, afg. Lissabon 4.2. til Kbh.
s.s. Tyr, Christensen, henligger i Esbjerg som Reserveskib 

for Exporten.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Sfax 31.1. til Aberdeen.
s.s. Ulf, Rasmussen, afg. Havre 7-8.2. til Dunkirk.
s.s. United States, Voldborg, afg. Oslo 29.1. til New York.
s.s. Uranienborg, Rise, afg. Rosario 29.1.

V
s.s. Vega, Nielsen, ank. Harburg 2.2.
s.s. Vendia, Lund, ank. Struer 7.2.
s.s. Venus, Nielsen, afg. Huelva 28.1. til New York.
s.s. Vera, Koister, ank. Aalborg 5.2.
s.s. Veratyr, Jacobsen, oplagt.
s.s. Viborg, Sørensen, ank. Maracaibo 24.1.
s.s. Victoria, Nielsen, ank. Danzig 6.2.
s.s. Vidar, Poulsen, i Esbjerg-Grimsby Ruten.
Bark Viking, Clausen, afg. Barbados 7.1. til Guanape Islands.
s.s. Virginia (D.F.D.S.), Jørgensen, ank. Kbh. 20.1.
m.s. Virginia (Ø.K.), Andersen, ank. Kbh. 2.2.

W
s.s. Wm. Th. Malling, Olsen, ank. Vlaardingen 62.

Y
s.s. Ydun, Jensen, i Kbh.-Horsens Ruten.
s.s. Yokohama, Andersen, afg. Constantinopel 5.2. til Piræus.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Bastholm, i Kbh.-Aarhus-Hamborg Ruten.

0
s.s. Ørkild, Mollerup, ank. New Orleans 5.2.
s.s. Ørneborg, Rasmussen, ank. Stolzenhagen 3.2.

HOWALDTSWERKB A.-G./KIEL
SKIBSVÆRFT • INGENIØRER • KEDELSMEDIE • STØBERIER

Passager« og Fragtskibe • Motor Skibe • Tank Skibe • Bugserbaade • Isbrydere • Flydedokke. 
SULZER DIESEL MOTORER

Dokning og Reparationer af Skibe• Flydedok for Skibe op til 400 Fods Længde.
Kontor i København: CARL HOLTERMANN, Amaliegade 34.

Dansk Søfarts Tidende
UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I 
ABONNEMENT KR. 4,oo PR. KVARTAL, 

Abonnement
i Udlandet Kr. 20,oo pr. Aar

ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR 
AMALIEGADE 33 • KØBENHAVN K 

Telefon 2070-12610 

samt paa alle Postkontorer
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Ved STEVEDORING i FINLAND benyt udelukkende

FINLANDS STUVAREFORBUND
HOVEDKONTOR: HELSINGFORS, FINLAND • TELEGRAM ADRESSE: STEVEFEDERATION, HELSINGFORS

Medlemmer I følgende H'dvns: BjorkS-Sund • Trångaund ■ Wlborg • Frederikehamn ■ Kotka • Loviaa ■ Borg! ■ Helsingfors 
Sornåa ■ Ekenaa ■ Hangd ■ Åbo ■ Nystad • Raumo ■ R£fa6 • Krietlnestad ■ Kaskb • Wasa • Nykarleby ■ dakobetad ■ Gamlekarleby 

& Yxpila • Brahestad ■ Ule&borg & Hanklpudas ■ Kemi ■ Torne!

WILTON’S
ENGINEERING & SLIPWAY CO.

SKIBSBYGGERE • MARINE., ELEKTRISKE 
OG ALMINDELIGE INGENIØRARBEJDER
KEDELSMEDIE -JERN. & MESSING.STØBERIER

REPARATIONSVÆRFT

2000 TONS DAMF.HYDRAULISK SMEDEMASKINE
* FLYDEKRANER mbd INDT. 120 TONS LØFTE.EVNE
En Ponton.Dok for Skibe op til 850 Fods Længde, Lefte.Evne 46,000 T.
En V 9 9 9 9 511 » 9 9 20,000 »
En 9 9 9 > » 550 » » V 14,000«
En > 9 9 9 9 480 » » V 8,000 9
En 9 9 9 9 > 420 9 V 9 4,500»

Sidebeddinger for Dampere paa indtil 300 Fods Længde
TBLBCR.ADR. : TELEFON.NR. :

•WILTON, ROTTERDAM« 7303, 7304, 7305, 7325, 6707, 6708
Agent for Danmark : 

R. A. ROBBERT, Amallegade 29 A, København, K.

STEVEDORE.COMPAGNIET 
(HASSING & DRESCHER) 

AARHUS

TELEFON NR. 1971 TELEGR..ADR,: »DISPATCH«

S. H. OHLSEN G CO.
Charlestown 1869 METH IL Methil 1887

♦ 
LLOYDS AGENTER . SKIBSMÆGLERE OG SPEDITØRER 

BUNKERS 
Telegram.Adresse: Ohlsen, Methil

AKTIESELSKABET

KJØBENHAVNS FLYDEDOK OG
MASKIN- OG SKIBSVÆRFT FL YDEDOKKER
SKIBSBYGGERI ™«« TØRDOKKER

TELEFON 559

DANISH SIIII’PBG COMPANY Dtd.
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
AF NYBYGNINGER KØBEUHAVM K.Set. Anna Plads 2S

Tlf.r 1535 5836. Statstlf.: 527 Telegram-Adresse: PACAO

N. V. Stoomsleepdienst »MAASa 
Dinktør: J. BURGER

Tele*raia*Adr.: - - __ Telefoner Nr.:
Shepmaar ROTTERDAM 8128.81«

Terwenairer, 14—15

BUGSERINGER UDFØRES BILLIGST
Agmrt i Danmark: FERD. PHILIPSON S. CO., 

Amallegade 29 B København Telf. Central 1504

VINKE a CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM

Skibsredere, Skibsma^iere og 
Befragtningsagenier

SptcMfM: Aa og Hvidelwtt.
T degras*A dxuf V1NKECO ■ Codes: Scotts, Wsikin«. Bentleyv.

TELEFON CENTRAL 6 &4IO^^^THEGRAM ADRESSE,JRWMF 

AGENTURER I DE FLESTE PROVINSBYER.

DEN 
KØBENHAVNSKE 

SØnASSURANCEsFORENING 
LIMITERET- STIFTET 1852

TEGNER

SØ* & KRIGS* 
FORSIKRINGER PAA VARER KASKO 

FRAGT OG INTERESSE 
TELEF. 42-3073

HOLMENS KANAL 9 • KJ 0 BE NHAVN K.

DANSK SØFARTS TIDENDE. UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S. AMALIEGADE 38. KØBENHAVN K. 
TRYKT I BIANOO LUNOS BOGTRYKKERI. SOLDENFELDTSGADE S. KØBENHAVN B.
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Id J BRITISK PRODUKT J
BUNKER ENTREPRENØRER 

FOB UDBNLANDSKB DBPOTER OO ENGELSKE KULAFSKIBNINGSHAVNB

HEFRAG1NING • MÆGLERF. FOR KOH OG SALG * ASSURANCE

KUI.EKSPORTØRER • DAMFSKIBSAGENFER

FLYDENDE BRA'.NDSEI.

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Tblbgbam»Adr.:
•LAMBERT STOCK, 

LONDON«

85,GRACEHURCH STREET, 
LONDON, E.C.3.

FILIALER:

CARDIFF, The Exchange.................. 
Newport, Mon., 131, Dock Street 
Port Talbot, Exchange Buildings.

Telcgr.«Adr.:

»Lambert«

NEWCASTLE.ON.TYNE, Exchange Bldgs) 
Tyne Dock. 67. Hudson Street.......... /

Blyth, 19, Ridley S?reet............................... 1
West Hartlepool, Victoria Terrace........... )

GLASGOW, 78, St. Vincent Street............... )
Methil, 82, East High Street........................>
Burntisland, 20, High Street................... J

»Lambros«. 
Newcastle«.
»Lambert«

»Lambert«

Persisk Diesel Olie 
‘BP’Beimn * Fuel Oil
Persisk Petroleum

(BunkenstaiionJfihavnen 
JCapaciteffåOfansprJbne.

HULL. Prudential Buildings...
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road 

Immingham, Dock Offices .,

»Lambros«
»lambros« 

Grimsby
l

NEW YORK: 17, STATE ST. BILBAO: ESTACION 5

PARIS: 29, AVENUE DE L’OPERA
2lmaliegade22.Jlffbf>nham,Cend5‘}55.Telegrddr2l/nitedoii

BP . DET FOREHEDE OLIE KOMPAGNI*/;]ML
3

iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiKiiiiriiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiir;

FERD.PHILIPSON 
a co.

TeV>* Central 1504 & 10687 Telegram*Adr. *Steamphilip* 

AMALIEGADE 29 B 
KØBENHAVN K

*

REPRÆSENTANTER FOR BRITISKE 
OG OVERSØISKE KULEXPORT0RER

BUNKERKUL
LEVERES I ALLE HAVNE 
OVER HELE VERDEN

AADNESEN&DAHL
LIMITED

FILIALER:
NEWPORT ■ SWANSEA ■ PORT TALBOT

TELEGRAM. A DR.: "DAHL”

CARDIFF
*

SKIBSMÆGLERE & 
KULEKSPORTØRER

»

KONTRAHENTER FOR

STEVEDORINGPROVIANTSTORES  
OG TUGBOATS

BUNKERKUL I 
ALLE HAVNE VED BR1ST0LKANALEN

annnnnininnnnnnnnnffl^^ sfflnnnfflnnnnHnnnn^^
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THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON CO.. Ltd,
Teiegr.>Adr.: channel Ejere at 9 private Tørdokke og Pontoner i

CARDIFF, BARRY, NEWPORT og SHARPNESS
Skibe, der dokssties I Selskabets ydre Tørdokke i Cardiff og Newport er fri for wat-Dock Afgifter, 

hvis de laster I nogen anden Havn.
Reprssentant I Danmark: R. A. ROBBERT, AMALIEGADE 29 A, KØBENHAVN 

I_________________________________________________________________________________________________________________________________________

DET FORENEDE 
DAMPSKIB S« SELSKAB

AKTIESELSKAB

KJØBENHAVN K. 
Telefon Nr. 6300« hvorigennem Omst. til samtlige 
Kontorer og Afdelinger i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

SKIBE
C. P. JENSEN

St. Annas Plads 6 telefon boo KØBENHAVN K. 
Telegram-Adr.: “FREIHTS”

A/S DAMPSKIBSSELSKABET
ORION

KAY DYHR
Nyhavn 43 - København K.

Tlf. Cent, 8901'8885-6686 • Telegr -Adr,i Keydyhr*Kebenhavn

Drivskruer af Støbejern, Bronce & Staal 
fra Theodor Zelse

ALTONA • ELBE

DANSKE REDERES 
ULYKKESFORSIKRINGS« 

FORBUND
AMALIEGADE 29A 

¥

Lovpligtig 

Ulykkesforsikring 
af 

Skibsbesætninger

¥

PENSIONSFORSIKRINGS 
ANSTALTEN 

AKTIESELSKAB

VESTRE BOULEVARD 38-KØBENHAVN V. 
TELEF.: CENTRAL 7809

Statsanerkendt Siatsk o ntro 11 e ret
OPRETTET AF DANSKE ERHVERVS, 
OG FUNKTIONÆRORGANISATIONER

Tegner alle Arter af
PENSIONSFORSIKRING

Anstalten hæfter for Alderspensioner til et Beløb af 
henved 10.000.000 Kr. aarlig.

STEVEDORE 
KOMPAGNIET “

Aalborg

V. a E. MATHIESEN 
BLIKKENSLAGER-SKIBSINVENTAR 

Kabys« & Baadinventar, Lanterner med 
Certificat, Kompashætter, Portioning.

ALT SKIBSARBEJDE UDFØRES
TOLDBODGADE 6, KØBENHAVN • TELEF. 9445

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver»Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore-Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

TH. MØLLER • København k.
Forretningen grundlagt 1875 * Nyhavn 45«47 

SKIBSUDRUSTNING 
Telegratn«Adresse: Ultra 

Telefoner: Central 
387-10387

KJØBENHAVNS 
HANDELSBANK

ETABLERET 1873
Aktiekapital (fuldt indbetalt) Kr. 50,000.000

Reservefond Kr. 30.144.468

HOVEDKONTOR: HOLMENS KANAL 2
Afdelinger;

Amagertorv 29 • Bredgade 77 • Frederiksberggade 1 
GI. Kongevej 98 • Nørrebrogade 26 • Store Kongens« 
gade 58 ■ Strandvej 96 ■ Sølvgade 84 ■ Østerbrogade 28

Filialer i:
Aabenraa • Aarhus • Esbjerg • Graasten • Haderslev 
Horsens ■ Kalundborg ■ Odense • Randers ■ Rønne 
Sønderborg • Toftlund • Tønder • Varde • Viborg
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FRA UGE
STATSLAAN OG STATSSUBVENTIONER.

Idisse Spalter har vi mere end een Gang peget paa, 
at Danmarks Skibsfart i Modsætning til de fleste 

andre Landes, intet modtager fra Staten. Tværtimod. 
Den danske Stat har altid betragtet Skibsfarten som 
en Malkeko og endda ladet den bære Udgifter, som 
var Skibsfarten ganske uvedkommende. I denne For
bindelse er det ganske betegnende, at københavnske 
Redere — baade som Købere og som Sælgere — end
nu den Dag idag maa betale til Københavns Fattig
væsen 1/8 pCt. af Salgssummen paa Skibe hjemmehø
rende i København. Dette meningsløse Forhold har 
Hjemmel i en skimlet Lov af 9. Marts 1792, og stam
mer altsaa fra en Tid, da Skibsfart var Landets ene
ste store Erhverv og dets eneste virkelige Skattekilde 
— hele Landets Velfærd saa at sige beroede paa Skibs
farten. Skibsfarten er endnu Danmarks næststørste 
Erhverv, og dens Skibe pløjer stadig Guldet hjem, 
der skal dække Underskuddet paa den nationale Han
delsbalance. Men Skibsfarten er ikke mere ene om at 
bære Landets Byrder. Basis er blevet bredere, og det 
er kun rimeligt, at Regeringen lidt efter lidt letter 
Skibsfarten i alt Fald for de Byrder, der er den helt 
uvedkommende. I det fortræffelige Lovforslag om 
Skibes Registrering m. m., som vi ret indgaaende 
omtalte Ugen før sidste, har Regeringen da ogsaa 
foreslaaet at lade den absurde Omsætningsskat til Fat
tigvæsenet forsvinde.

I andre Lande er Forholdet det omvendte. Der kæ
les der for Skibsfarten. Der maa hele Samfundet ofte 
bære Byrder, som i Virkeligheden burde bæres af 
Skibsfarten. Men i de Lande har man en levende 
Forstaaelse af, hvad Skibsfart betyder for Erhvervs
livet, og hvorledes Skibsfarten tilfører Nationen de 
saa haardt tiltrængte »usynlige« Indtægter, der mu
liggør visse nationale og individuelle Ekstravagancer. 
Det er man saaledes ganske klar over i Finland. Den 
finske Handelsflaade er i de sidste Aar gaaet betyde
lig tilbage. I 1877 androg den 302,800 Reg.-Tons, 
i Begyndelsen af 1926 kun 202,000 Reg. Tons, d. v. s. 
ca. 13 pCt. af Norges, 20 pCt. af Sveriges og 30 pCt. 
af Danmarks Handelsflaader. Af den finske Handels
flaade er kun 58,4 pCt. maskindrevne Fartøjer imod 
94,8 pCt. i Sverige, 96,1 pCt. i Norge og 86 pCt. i 
Danmark.

Ifølge en Indberetning fra den danske Gesandt i 
Helsingfors svarer de finske Nettointrader af Finlands 
Skibsfart end ikke til ovennævnte Procentsatser. En 
Sammenligning foretaget af vor finske Kollega, 
Hufvudstadsbladet, viser delte i tørre Tal, i dette Til
fælde i finske Mark. Tallene er for Aaret 1921:

Finland ............................   146 Mill. Fmk.
Norge ................................................. 2652 » »
Sverige ............................................. 2316 » »
Danmark .......................................... 1179 » »

Mangelen paa indenlandsk Tonnage har bevirket, at 
den langt overvejende Del af den finske Im- og Eks
port fmder Sted med udenlandske Skibe; af Finlands 
Total-Udenrigshandel transporteres nu kun 24 pCt.

TIL UGE
(af Mængden) med finske Skibe. I en Betænkning, 
som den finske Regering har ladet udarbejde, rede
gøres derefter for de uheldige Konsekvenser, dette 
Forhold medfører, dels indirekte for det finske Er
hvervsliv og dels direkte, nationaløkonomisk set som 
en mistet Indtægtskilde.

Efter at have omtalt de Statsforanstaltninger, der 
i en Række Lande er truffet til Støtte af den inden
landske Skibsfart, derunder specielt den svenske Re- 
derilaanefonds Virksomhed, anfører Betænkningen 
som Resultat følgende 3 Forholdsregler, som maa an
ses for mest hensigtsmæssige under de givne Forhold 
i Finland:

1) Statslaan til Rederivirksomhed,
2) Subventioner til Linieskibsfart,
3) Afskaffelse af Told paa til Finland indkøbte 

Skibe.
Ad 1. Der foreslaas indført en Rederilaanefond, 

hvor de efterhaanden tilbagebetalte Midler tilgaar Fon
den til Meddelelse af nye Laan.

Fondens Størrelse foreslaas sat til 100 Millioner 
finske Mark, for hvilket Beløb der ifølge Redegørel
sen til en Begyndelse vil kunne anskaffes 15—20 Far
tøjer og derefter aarligt 2 å 3 Stykker.

STATEN OG SKIBSHYPOTEK-BANK.

I vore Artikler om det urimelige i, at norske Re
dere, Dansk Skibsfarts værste Konkurrenter, byg

gede Skibe her i Danmark paa dansk Eksportkredit 
og andre lempelige Betalingsvilkaar, medens danske 
Redere, der ønskede at komplettere deres Flaade, 
maatte laane den nødvendige Kapital i Udlandet for 
at kunne bygge paa danske Værfter, pegede vi paa, 
at denne Urimelighed kunde afværges ved Oprettelsen 
af en Skibsbygnings-Hypotekbank, hvori Staten enten 
var direkte interesseret ved kontante Midler eller in
direkte i Form af visse Garantier overfor udenland
ske Pengeinstituter.

Denne Tanke er siden blevet debatteret i vide 
Kredse, og i Berlingske Tidende for iforgaars, frem
sætter Grosserer Amf Riis bl. a. følgende:

»Forskellige Banker her har ydet Laan til Rederier, 
men en Bank, der udelukkende baseredes paa Laan 
til Skibsfarten, har aldrig eksisteret her i Landet.

En saadan Bank vilde være til stor Støtte for Skibs
farten og vilde sikkert være et godt Aktiv, da jeg ikke 
anser det for at være nogen stor Risiko at laane 
Penge til velbyggede, gode Skibe, naar man har An
ledning til at kontrollere Typen, og der da gives et 
rimeligt Laan i Forhold til Byggeværdien eller Mar
kedsværdien, og man gør det under normale Tider 
og paa rimelige Vilkaar. I Holland findes der 3—4 
saadanne Banker, der arbejder udmærket. I Norge 
har Norges Rederforbund afsat 8 Mill. Kr. til Opret
telse af en Kreditinstitution i ovennævnte Øjemed, 
og Spørgsmaalet om en Skibshypotekbank er under 
Overvejelse.
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Norske Redere har opnaaet Laan indtil 65 pCt. af 
Byggesummen her i Landet til Nybygninger paa dan
ske Værfter, og deraf har den danske Stat overtaget 
50 pCt. Disse Penge er tagne af Eksportkreditten for 
at støtte indenlandsk Industri og hjælper dermed og
saa til at hæve Valutaen.

Den danske Stat burde støtte dansk Skibsfart ved 
at yde Tilskud til Oprettelsen af en Skibshypotek
bank her i Landet. Skibsfarten har aldrig henvendt 
sig til Staten om Hjælp, men tværtimod gjort Staten 
og Landet uvurderlige Tjenester, f. Eks. ved under 
Verdenskrigen at opretholde Forbindelsen med Ud
landet.

Det kunde være interessant at høre Udtalelser om 
ovennævnte Emne fra skibsinteresseret Side.«

Tanken om en saadan dansk Skibshypotekbank er 
ingenlunde ny. Den har været fremme til Debat flere 
Gange, senest for 3 Aar siden, hvor Dansk Damp
skibsrederiforenings Medlemmer kom til det Resultat, 
at en saadan Bank næppe var ønskelig af forskellige 
og særdeles vægtige Grunde. Men Forholdene har æn
dret sig noget siden da. Der er ikke, som man paa det 
Tidspunkt haabede, blevet rigeligere likvid Kapital i 
Landet. Heller ikke synes nogen af vore Banker til- 
fulde at forstaa, at vor Handelsflaade stadig maa for
nyes for at kunne konkurrere med Udlandets, men 
nøjes med at konstatere, at Verdenstonnagen i Øje
blikket er langt større end Behovet, og ergo bør man 
ikke yderligere forøge denne. Mange Sparere, som 
tidligere saa paa Dampskibsaktier som Anlægspapir, 
synes i nogen Grad at have ændret Mening, vel sag
tens under Indflydelse af den Ravage, som visse af 
Børsens Sjakal-Elementer har foranstaltet ved en gan
ske uanstændig Form for Spekulation i Dampskibs
aktier. Og hertil kommer den ud fra Tanken om at 
finde Beskæftigelse for saa mange danske Hænder 
som muligt ny Anvendelse af Statens Eksportkredit
ter til Bygning af ny Tonnage til den danske Skibs
farts Konkurrenter, og hvorved, som sagt, vi handi- 
kappes i det internationale Kapløb efter Fragterne.

Disse ændrede Forhold har sikkert faaet mangen 
dansk Reder til at revidere sin Opfattelse af Hypo- 
teksbanks-Spørgsmaalet, selv om denne Nyopfattelse 
endnu ikke har givet sig Udslag i Diskussion eller 
Resolution indenfor Redernes faglige Organisation.

DEN POLSKE KULINDUSTRI.
olens Kulindustri fik takket være den engelske 
Kulstrejke en Højrenæssance, hvis Virkninger 

paa hele Polens økonomiske Liv maa have været 

meget følelige og i det store og hele særdeles beha
gelige.

Da den engelske Strejke endte, spaaede man for
skellige Steder, at dermed vilde ogsaa den polske Kul- 
eksport svinde ind til det forholdsvis beskedne Om
fang, den havde før Strejken. Dette er sikkert en 
Fejlkalkulation. Man synes at have glemt den Kends
gerning, at allerede før den engelske Kulstrejke var 
den polske Kuleksport i konstant Stigning, og der er 
ingen Anledning til at tro, at denne Stigning ikke vil 
blive fortsat. Man maa selvfølgelig betragte hele den 
engelske Kulstrejke-Periode som et Interregnum og 
regne med Tallene umiddelbart før denne og med de, 
der fremkommer fra det Tidspunkt, hvor Eksporten 
igen er normal og upaavirket af de under Strejken 
givne ekstraordinære Ordrer.

I Anledning af Afslutningen af den omtalte engel
ske Strejke har iøvrigt en polsk Kommission af Kul
eksperter gjort den polske Kulmineindustri til Gen
stand for en nærmere Undersøgelse for at Regeringen 
kan danne sig et nogenlunde klart Begreb om, hvor
ledes Polens Kulproduktion i Fremtiden vil forme sig. 
Denne Kommission har nu afgivet en Beretning, og 
ifølge denne har de polske Kullejer en Dybde af 1000 
Meter og indeholder 76 Milliarder Tons. Kuldistriktet 
dækkes af en Overflade paa 51 km2.

Betingelserne for at udnytte Kullejerne er betyde
ligt gunstigere i Polen end i de andre evropæiske Lan
de, hvor der findes Kulminer, hævder Kommissionen. 
I Polen kan Kullene nemlig hentes i en Dybde af 
200 til 400 Meter, medens de westfalske og engelske 
Kul maa hentes ca. 1000 Meter nede. Allerede før 
Krigen producerede en øvreschlesisk Kulminearbej
der ca. 10 pCt. mere end en engelsk og 20 pCt. mere 
end en westfalsk Arbejder. I Øjeblikket udgør en 
polsk Minearbejders gennemsnitlige Maanedsproduk- 
tion 1278 Tons. Da de polske Arbejdere har et la
vere Eksistensminimum end de tyske og engelske, 
bliver følgelig Arbejdskraften billigere i Polen end i 
Tyskland og England.

Kommissionen kommer sluttelig til det Resultat, 
at de geologiske Forhold, Minernes tekniske Indret
ning, den lavere Arbejdsløn og gunstige Transportfor
hold antagelig vil tillade en aarlig Produktion af pol
ske Kul paa 12,100,000 Tons.

AMERIKANSK SKIBSFART.

Den amerikanske Handelsflaade androg pr. 1. De
cember f. A. i Sammenligning med 1. Novem
ber s. A.:

Skibenes Størrelse over 500 Tons Gross:
pr. 1ste Decbr. 1926 pr. 1ste Novbr. 1926
Antal Gross Antal Gross
Skibe Tons Skibe Tons

Ejet af private Re
derier ................. 1983

Ejet af U. S. Shipp.
6,794,823 1981 6,780,209

Board....................... 940 4,756,111 949 4,787,835
2923 11,550,934 2930 11,568,054

Af de 2923 Skibe, som den 1. December f. A. var 
under amerikansk Flag, er 2256 Skibe med en Brutto 
Tonnage paa 10,740,250 Tons bygget af Staal, og af 
disse ejedes 1316 Skibe paa ialt 5,984,139 Tons Brutto 
af private Rederier.

I Henhold til Beretning fra Bureau of Navigation, 
Dept, of Commerce, var der endvidere pr. 1. Decem
ber 1926 under Bygning eller bestilt af private Rede
rier 230 Staal-Skibe paa 291,027 Brutto Tons, samt 
56 Træskibe paa ialt 25,594 Brutto Tons.

I udenlandsk Fart anvendtes ialt 727 amerikanske 
Skibe med en samlet Tonnage af 4,143,619 Tons den 
1. Januar 1927, hvilket er mere end paa noget Tids
punkt i de sidste fire Aar. Til den privat ejede ameri
kanske Handelsflaade hørte den 1. Januar 1927 1,225 
Damp- og Motorskibe paa 1000 Tons og derover. 
Denne Flaade havde en samlet Bruttotonnage af 
5,924,480 Tons, og af disse Skibe var 379 beskæftige
de i udenrigsk Fart og 712 i Kystfart eller i Fart mel
lem Atlanterhavskysten og Stillehavskysten, saaledes 
at ca. 11 pCt. af den privat ejede Handelsflaade var 
oplagt. Paa samme Tidspunkt bestod den statsejede 
Handelsflaade af 847 Skibe med en samlet Bruttoton
nage af 4,563,000 Tons, af hvilken omtrent 42 pCt. 
var i Drift, mod den 1. Oktober 1926 31 pCt., hvilken 
Stigning skyldes det Antal Skibe, Shipping Board 
satte i Fart under den britiske Kulstrejke. Hele den 
amerikanske Handelsflaade til Raadighed for uden
rigsk Fart og Kystfart androg d. 1. Januar 1927 2,072 
Skibe med en samlet Bruttotonnage af 10,487,000 
Tons.
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DE INTERNATIONALE SKIBSFARTS-OVERENSKOMSTER 
De norske Redere fraraader Vedtagelse.

Stortinget vil faa forelagt af Socialdepartementet 
Spørgsmaalet om, hvorvidt Norge bør tiltræde de 
Konventioner, som er vedtaget af den 9. internationale 

Arbejdskonference.
Handelsdepartementet har udbedt sig en Udtalelse i 

Sagen fra Norges Rederforbund, som i en Skrivelse 
herom til Departementet bl. a. bemærker, at de fore
liggende Udkast til Konventioner vedrørende interna
tional Søfartslovbog er bragt i Stand paa en irregulær 
Maade, idet det internationale Arbejdsbureaus Forslag 
blev fremlagt for Arbejdskonferencen uden at have 
passeret den paritære Søfartskomité (Joint Maritime 
Commission). Naar det erindres, at der i Arbejdskon
ferencen deltager Repræsentanter for Stater som enten 
slet ingen Skibsfart har, eller kun har en meget lille, 
og væsentlig lokal Skibsfart, og at disse Repræsentan
ter paa sidste Konference havde ligesaa mange Stem
mer som de virkelige Søfartslande, da maa disse sidste 
efter vor Opfattelse ved enhver Anledning værne om 
det Princip, at ethvert Forslag fra Arbejdsbureauet, 
som vedrører Søfarten, skal behandles af den nævnte 
Komité, før det forelægges for Konferencen. Princip
pet har den største reelle Værdi med Henblik baade 
paa Behandlingens Resultater og paa det Forbrug af 
Tid, Penge og Kræfter, som en direkte Behandling paa 
Konferencen altid, ligesom denne Gang vil medføre. 
Efter vort Skøn maa derfor Søfartlandenes Interesser 
tilsige, at deres Regeringer markerer deres principielle 
Stilling ved at forholde sig køligt overfor de foreliggen
de Udkast til Konventioner, medmindre disse skulde 
frembyde særlige og reelle Fordele.

Angaaende Udkastet til Konvention om Sømænds 
Hyreaftale bemærker Forbundet, at Udkastet væsentlig 

afviger fra gældende norsk Ret paa dette Omraade, og 
vi har ikke kunnet opdage Fordele ved Udkastet frem
for den norske Sømandslov. Denne sidste er kun 3—4 
Aar gammel og Spørgsmaalet er da, om man efter kun 
saa kort Tids Forløb atter bør paatage sig de Ulem
per, som en Forandring af Lovtekst altid fører med 
sig: Usikkerhed i Anvendelsen, ikke blot herhjemme 
i Centraladministrationen og hos de hjemmeværende 
Parter. Men ogsaa hos vore Konsuler og vore Søfolk, 
som er spredt over hele Verden, og for hvem Usikker
hed om denne Lovs Fortolkning betyder saa overor
dentlig stor Ulejlighed, fordi Ledighed til Vejledning 
og Berigtigelse er saa fjern. Muligheden for senere 
Ændringer og Forbedringer begrænses derhos i betæn
kelig Grad ved Vedtagelse af Konventionen, og en Lov. 
der griber saa stærkt ind i en stor Befolkningsklasses 
daglige Liv som Sømandsloven, maa ikke være stiv og 
uforanderlig, saa den ikke kan lempes med Retsopfat
telsens Udvikling. Opgiver man allerede nu Sømands
loven vil derhos atter og ganske overflødigt Udgifter 
med ny Lovforberedelse løbe paa.

Vi ser saaledes ingen Grund for Norge til at vedtage 
dette Udkast.

Udkastet til Konvention om Hjemsendelse af Sø- 
mænd passer, bemærker Forbundet videre, maaske fol
en Handelsflaade som jævnlig sejler paa Hjemlandet 
(f. Eks. den franske og mange flere). Men for den 
norske Handelsflaade, som for mindst 60 pCt.s ved
kommende maa seile i fremmed Fragtfart og næppe 
nogensinde kommer til norsk Havn, er det ikke skre
vet. For os staar det som et typisk Eksempel paa teo
retiske Spekulationer uden nogensomhelst Tilknytning 
til det praktiske Liv.

CANADAS EKSPORT AF BACON.

Det canadiske Landbrugsdepartement fører for Ti
den Forhandlinger med de nordatlantiske Damp
skibsselskaber om en Revision af Fragtsatserne. Frag

ten for bacon, der er bleven forhøjet med 15 Cents 
til 90 Cents pr. 100 lbs. fra 1. Januar, nævnes særligt. 
Det fremhæves, at der er bleven anvendt en Mængde 
Penge paa at instruere canadiske Farmere angaaende 
den Art bacon, det var fordelagtigt at udføre til Eng
land, og man frygter nu for, at disse Bestræbelser 
skal have været forgæves, saafremt Fragten ikke ned
sættes. Fra den anden Side hævdes det, at en Ned
sættelse af 15 Cents pr. 100 Ibs. kun vil andrage 
1/12 Penny pr. Ib., og de kan ikke tænke sig, at bri
tiske Forbrugere vil have nogen som helst Fordel af 

en saadan Nedsættelse. Omkostningerne ved Trans
port af bacon siges at være stegne. Før Krigen var 
almindelig Stuvning tilstrækkelig til at sikre Afleve
ring i tilfredsstillende Tilstand, medens bacon nu 
produceres paa forskellige Maader og ofte maa stuves 
i afkølede Rum. Fragtraterne har varieret efter den 
Maade, hvorpaa Varen var pakket samt efter den sær
lige Temperatur Afskiberne ønskede. Det menes, at 
Transport-Omkostningerne vil stige yderligere som 
Følge af Bestemmelserne i det nye britiske Sundheds
regulativ, der træder i Kraft fra 1. Juli, og hvorved 
Anvendelse af Boraks til Preservering forbydes. Som 
et Resultat af de nye Bestemmelser venter man en 
mere udstrakt Anvendelse af Kølerum ved Transporten.

HAMBURG-  AMERIKA-LINIEN.
amburg—Amerika-Liniens Aarsberetning vil først
foreligge engang i Marts Maaned; Selskabet har 

dog allerede nu, i tydeligt agitatorisk Øjemed, ladet 

Pressen tilgaa en Ekstrakt, hvis Hovedsum kan sam
menfattes derhen, at Selskabet nu med en Flaade paa 
886,000 Brutto Register Tons, atter er paa sin gamle 
Højde.

HAMBURG -S UDAMERIK AN ISCHE DAMPFSCHIFFAHRTS- 
GESELLCHAFT

Selskabet har udsendt Regnskab og Beretning for 
det sidst forløbne Aar. Selskabet betaler et Ud
bytte af 8 pCt. til Aktionærerne — ialt 2 Millioner 

Mark, Selskabets Vindings- og Tabskonto balancerer 
med 5,685,130 Rmk. og dets Aktiver og Passiver med 
61,132,697 Rmk.

Beretningen indeholder bl. a. en Passus, som for
mentlig vil interessere ogsaa danske Skibsfartskredse. 
Den lyder saaledes:

»Vi har i den forløbne Tid bevist, at vi er i Stand 

til at udbetale vore Aktionærer en antagelig Dividende. 
Dette gunstige Resultat skyldes i første Række den 
Omstændighed, at vi — fri for alle Hensyn — er i 
Stand til selvstændig at fatte vore Beslutninger. Vi 
er overbevist om, at vore Aktionærer, som trofast hol
der fast ved vort Selskab, vil billige en Forholds
regel, som er skikket til at bevare vor Selvstændig
hed. De saa meget priste Sammenslutninger er ikke 
altid et Bevis paa Styrke, men derimod langt hyp
pigere paa Svaghed. Vi føler os stærke nok til uden 

(Forlsætlcs Side 132)
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RADIO I NAVIGATIONENS TJENESTE

At Radiotelegrafen kan være af den største Betyd
ning for Skibe i vanskelige Situationer er kendt 
nok, og Eksempler herpaa fremkommer ofte. Blandt 

de mange Tilfælde skal vi citere et, hvorom en dansk 
Skibsfører har givet Bladet »Radiotelegrafen« Med
delelse. Den paagældende Kaptajn udtaler bl. a.:

Jeg kunde ønske at fortælle om den Nytte, jeg 
havde af Skibets Radiostation paa en lige afsluttet 
Rejse fra Galveston, Texas, til Campbellton, N. B., i 
December Maaned 1926:

Enhver Skibsfører og Søfarende, nogenlunde kendt 
med Vejrforhold og Farvandet ved Nova Scotia, vil 
vide, hvad Vejrforhold man kan vente sig paa denne 
Aarstid.

Allerede den 3. December begyndte det at blæse 
op, delvis taaget og diset, hvorfor et Par Radiopejlin
ger fra nærliggende Radiostationer maatte tages for 
at fastsætte Skibets Position i Mangel af astronomiske 
Observationer. Ligesaa den 5., 6. og 7. December, 
hvor et sandt Uvejr med forrygende nordostlig Sne
storm, Styrke 10—11, og tilsvarende Styrke Sø, ra
sede, maatte flere Radiopejlinger tages for at bestem
me Skibets Position.

Grundet paa NO Storm og Snetykning var det umu
ligt at navigere den ca. 80 miles kortere Vej gennem 
Gut of Canso. Jeg var derfor nødsaget til at gaa nor
den om Cape Breton Island. Den forrygende Snestorm 
varede i 3 Dage, og det var derfor komplet umuligt 
ved astronomisk eller terrestrisk Observation af fast- 
slaa Positionen og derved foretage mulige Ændringer 
i den styrede Kurs. Under disse Omstændigheder be
tænkte jeg mig ikke paa at tage flere Radiopejlinger 
fra de to Kyststationer Cape Canso og St. Paul Island, 
der viste, at Vind og Strøm stadig truede med at sætte 
Skibet paa Land. Da Skibets Position til enhver Tid 

gennem Pejlingerne var bekendt, kunde Kursen — tak
ket være Radiopejlingerne — forandres saaledes, at 
Skibet blev holdt klar af Land.

Skønt jeg var klar over disse Pejlingers Fortræffe
lighed og navigerede derefter, besluttede jeg den 8. 
December, da Vejrforholdene tilnærmelsesvis var nor
male, og Skibets nøjagtige Position kendt, at foretage 
en Prøve-Radiopejling. Til Trods for, at Pejlingen fra 
Canso delvis gik over Land, faldt disse to Pejlinger, 
Canso og St. Paul Island, med største Nøjagtighed 
overet med Skibets Position.

I Fremtiden navigerer jeg med største Tryghed og 
selv i de vanskeligste Farvande, efter Radiopejlinger, 
naar astronomisk eller terrestrisk Observation ikke 
kan tages. At det lykkedes at holde Skibet klar af 
Land paa denne Rejse, tilskriver jeg udelukkende 
disse fortræffelige Radiopejlinger.

Endvidere tilføjer jeg, at i de 3 Dage Stormen va
rede, var jeg saa godt som altid underrettet om nære 
og fjernere liggende Skibes Position og Vejrforhold, 
som, i Forbindelse med Vejrberetninger fra Land, 
satte mig i Stand til at fastslaa Vejrforholdenes Ka
rakter.

Jeg kan ikke tilstrækkelig prise den værdifulde 
Hjælp, Radiopejlinger — med kompetent og erfaren 
Betjening ved Radiostationen — er for Navigatørerne.

Idealet vilde jo være Installation af Radiopejlap- 
parat i alle Skibe.

Og maa jeg til Slut paatale det urimelige i Eng
lands, Sveriges ja, saa vidt mig bekendt alle euro
pæiske Landes Gebyrer for Radiopejlinger. De for
enede Stater i Nordamerika og Canada yder denne 
Tjeneste gratis; hvorfor kan Europa ikke ogsaa give 
denne Tjeneste gratis?

DØDSFALD
hv. Kaptajn, Skibsreder Peter Mærsk Møller, er 
afgaaet ved Døden, godt 90 Aar gammel.

Kaptajn Mærsk Møller var født paa Romø og kom 
til Søs i Konfirmationsalderen; men allerede i 1862, 
26 Aar gammel, blev han Fører af Skonnerten 
»Prima«.

Han førte nu Sejlskibe i flere Aar, bl. a. Barken 
»Valkyrien«, hvormed han den 14. December 1883 
forliste paa den engelske Kyst. I nogen Tide derefter 
førte Kaptajn Mærsk Møller, efter at have taget en
gelsk Navigationseksamen, en Damper under engelsk 
Flag paa Kysten af England, til han 1886 overtog sit 
eget Skib S/S. »Laura«, hvormed han sejlede paa 
Nord- og Østersøen. Dette Skib førte han, indtil han 
i November 1898 overlod det til sin ældste Søn, Kap
tajn H. Mærsk Møller, og selv gik i Land.

Han var nu bosiddende i Svendborg, hvor han sta
dig var Reder for Dampskibsselskabet »Svendborg«, 
der ejer 9 Dampere og 2 Motorskibe. Kaptajn Mærsk 
Møller var trods sin høje Alder aandsfrisk og rørig. 
Han var en af Søens Hædersmænd og var dekoreret 
med Ridderkorset af Dannebrog. En Søn er Skibs
reder A. P. Møller.

Begravelsen fandt Sted Mandag fra St. Jørgens 
Kirke i Svendborg under enestaaende stor Deltagelse. 
Pastor Birk, Svendborg, talte ved Baaren og fremhæ
vede Mærsk Møllers virksomme Liv. Derefter talte 
Sømandsmissionens Sekretær, Pastor Storm.

Sønner og Sønnesønner af den Afdøde bar Kisten til 
Graven.

Forhøjet Afgift i Algier.
Afgiften for Navigationsinspektørens Visit er fra 1. 

Januar forhøjet fra Frcs. 60.— til Frcs. 100.—

Kanaltrafikken fra og til Danzig gennem »Einlager 
Schleuse« til Weichselhavnene i Aaret 1926.

En Aarsstatistik over Flodtraflkken fra og til Danzig 
gennem »Einlager Schleuse« og Træflaadningen paa 
Weichsel til Danzig i Aaret 1926 viste, at Slusen pas
seredes i Aarets Løb for:
nedgaaende af

7150 Skibe med 961.273 t. Lasteevne og 530.702 t. 
Gods mod
5142 Skibe med 430.556 t. Lasteevne og 121.291 t. 
Gods i 1925.

opgaaende af
6985 Skibe med 937.608 t. Lasteevne og 87.836 t. 
Gods mod
5168 Skibe ined 445.768 t. Lasteevne og 86.618,5 t. 
Gods i 1925.

Begrundet paa den milde Vinter begyndte Flodskibs
farten allerede i Januar Maaned; sidst i Februar ind
traf de første Transporter af polsk Sukker og Korn. 
Den 18. Maj indtraf de første Kultransporter fra Dir- 
schau, hvilke Transporter lagde Beslag paa en Masse 
Pramtonnage, der delvis endog maatte skaffes tilveje 
fra Stettin og Konigsberg. Vandstanden var hele Som
meren god, saa Transporterne hele Tiden har kunnet 
foregaa uhindret med fuld Ladning.

Betydningen af Tømmertransporten paa Floden for
ringes fra Aar til Aar; medens der i 1925 endnu 
transporteredes 116 Flaader med 45.270 t, gik Trans
porten i 1926 ned til 63 Flaader med 22.937 t.

SØRETTEN i KØBENHAVNS AMT.
Fisker Jens Peter Olsen af Vedbæk, er under 10. ds. 

bleven beskikket til for Tiden indtil 1. Januar 1929 
at være Søretsmedlem i Københavns Amt i Stedet for 
fhv. Skibsbygger Alfred Ørum, der er afgaaet ved 
Døden.
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NY SKIBSTYPE.

En tysk Skibsbygnings-Ingeniør, A. Borner, har 
konstrueret en ny Skibstype, Forel-Typen, hvor
ved man skulde kunne opnaa langt større Hastighe

der end hidtil. Angaaende den nye Baadtype forelig
ger der nu nogle Detailler, hvorefter Ingeniør Borner 
har søgt at faa de samme Principper frem som synes 
at gælde for Fiskenes Bevægelse i Vandet. Han fandt, 
at de hurtigste Fisk havde de største og fleste Gæller 
og kom derved til den Overbevisning, at Fiskene be
væger sig ved at tage Vandet ind gennem Munden og 
presse det ud gennem Gællerne. Herved dannes der 
Hvirvler i Vandet, som støder mod Skællene paa Fi
skens Sider og hjælper til at give den Fart gennem 
Vandet. Finnerne anvender Fisken efter Borners Me
ning kun til at holde Ligevægt med, og Halefinnen til 
at sætte sig i Gang med og som Ror.

De Principper, Børner saaledes har ment at kunne 
fastslaa for Fiskenes Bevægelse, har han søgt at til
lempe ved Skibsbygningen, og for kort Tid siden blev 
der foretaget en Prøvetur med hans Baad »Forelle« 
paa Elben ved Dresden-Loschwitz. Baadens Dimen
sioner er følgende 9,0 m X 1,2 m X 0,65 m, Ballast 

400 kg. Propellen har en Diameter af 0,47 m og dri
ves af en Motor paa 6 H.K. Af Form ligner Baaden 
en Fisk og bliver smallere agter. Propellen sidder i 
Boven under Vandlinjen. Den suger ved sin Bevæ
gelse Vandet ind gennem en tragtformet Aabning og 
presser det derpaa ud gennem et Par Rør, som mun
der ud paa Baadens Sider. Paa Baadens Sider findes 
Rifler paalangs, der gør samme Tjeneste som Skæl
lene, at tage Energi fra Vandhvirvlerne.

Resultatet af Prøveturen svarede ganske til de teo
retiske Beregninger. »Forelle« gik mod Strømmen, og 
trods stærk Fart gennem Vandet var Bovvandet ube
tydeligt, og kun en svag Bølge agter var Baadens Spor 
i Vandet. Den vendte hurtigt og let, og det mest for- 
bausende var, at den standsede omtrent paa Stedet. 
Naar Motoren sloges fra, standsede Baaden med det 
samme.

Ingeniøren nærer selvfølgelig store Forhaabninger 
til sin Opfindelse og venter, at Farten ved Skibe af 
denne Type vil kunne forøges betydeligt. Fremtiden 
vil vise, om dette holder Stik.

"DANSK SØFARTS TIDENDE'S FRAGTBERETNING
København, den 15. Februar 7927. 

esværre — omend ikke uventet — bragte Ugen, 
der svandt, en Forøgelse af den oplagte Tonnage, 

og det er næsten overflødigt at tilføje, at det var
Nord-Østersøbaade. Som sidst omtalt er denne Gren 
af Skibsfarten for Tiden Fragtmarkedets Stedbarn. 
I en Tid, hvor de fleste Erhverv er ude i en Krise, 
kan det synes lidt ømskindet at jamre fordi ca. 15.000 
Tons d. w. dansk Tonnage er oplagt, men dette er 
langt fra Tilfældet. Sagen er desværre den, at Op
lægningen af et saa forholdsvis ringe Antal Baade 
ikke kan tages som noget Bevis for, at Forholdene 
iaar er saa meget bedre end paa samme Tid sidste 
Aar, da Oplægningerne var af et ganske anderledes 
Omfang. Det er nemlig alt for ofte Tilfældet, at Re
derens Kalkulationer ikke tjener til at beregne et 
større eller mindre Overskud paa den enkelte Rejse, 
men derimod kun til at konstatere om der sættes 
færre Penge over Styr ved at sejle end ved at ligge 
stille. Udenforstaaende tror det næppe, men ikke 
desto mindre er det et Faktum, og vi betvivler, at ret 
mange andre Erhverv arbejder under til Tider saa 
trykkende Kaar. Vil blot det forholdsvis milde Vin
tervejr vedvare endnu en Tid, er der vel Haab om, 
at Østersøens Genaabning falder tidligere end sæd
vanlig og dermed bedre Tider for Kul- og Trælast- 
baadene oprinder.

Hvad den »større Skibsfart« angaar, er Forholdet 
heldigvis et andet, men dette vil fremgaa af Omtalen 
af de enkelte Markeder.

TRÆLASTMARKEDET.
Som tidligere fremhævet bør bedre Rater kunne 

forventes, naar blot den nødvendige Fasthed eller Til
bageholdenhed udvises fra Redernes Side. Dette kan 
synes vanskeligt og til Tider unyttigt, navnlig dersom 
Tonnageefterspørgslen ikke siaar Maal med Tonnage
tilbudet. Som imidlertid ogsaa hævdet tyder de til 
Dato foreliggende Rapporter paa, at betydelige Af
skibninger er forestaaende, og en Kendsgerning er 
det, at en Del af Befragterne — navnlig de engelske 
— synes at være klar herover. I det mindste er de 
engelske Befragtere villige til at betale forholdsvis 
bedre Rater, end deres kontinentale Kolleger. Me
dens der f. Eks. næppe for Tiden opnaas mere end 

Hfl. 22,00—22,50 (37/6d.—38/6d.) fra Sydfinland til 
Holland for middelstore Baade, betales der for ca. 
1000 Sids. Baade fra Sydfinland til E.G.U.K. og Lon
don ca. 42/6d. Ganske vist er Omkostningerne i Eng
land større end i Holland, men til Gengæld vil Baaden 
i de fleste Tilfælde samtidig være paa Laste- og Bun
kerplads, og ydermere maa tages i Betragtning, at 
Ladningerne til Holland kun i meget faa Tilfælde kan 
staa Maal med de engelske. Til Frankrig og Belgien 
synes der endnu ikke at være foretaget nævneværdige 
Afslutninger, men ogsaa dette er en yderligere Aar- 
sag for Rederne til at se Tiden an, eller holde ud for 
højere Rater ved Afslutninger til andre Destinationer. 
Ogsaa for franske og belgiske Ladninger er der god 
Grund til at stramme Fordringerne, idet Omkostnin
gerne i disse Lande er undergaaet en ganske betydelig 
Stigning siden sidste Sommer, hvilket enkelte Redere 
allerede fik at mærke paa Slutningen af sidste Saison. 
Efter norske Søfartsblade at dømme, synes de norske 
Redere besluttet paa at holde ud for bedre Trælast
fragter, og de fleste tyske og svenske Redere er an
tagelig af samme Mening, omend Størsteparten af de 
foretagne Afslutninger er foretaget af sidstnævnte.

Der blev i Ugens Løb bl. a. sluttet flere 500—550 
Favne Dampere, Props, Sydfinland/Grangemouth eller 
Boness, 40/-, 900 Stds. D.B.B. Råfso/London 15/7, 
43/6d., 680 Stds. D.B.B. Lowisa/London 15/6, 42/6d. 
1100 Stds. D.B.B. Trångsund/London 15/6, 42/6d., 
400 Stds. D.B.B. Trångsund/Portsmouth 15/6—45/-, 
675 Stds. D.B.B. Piteå/London, f.o.w., 46/-, 900 Stds. 
D.B.B. Umeå/Hull 46/-; og af Noteringer anføres: 500 
Stds. D.B.B., 2 Østnorge/Hull, prompt, 30/-, samt en 
Kontrakt for Afskibning over Sæsonen af 10—15,000 
Favne Props fra 1/2 Sydfinland til Calais, Dunkerque 
eller Ghent å 36/- »try more«. — Canada: For 500— 
550 Stds. D.B.B. fra Halifax til W.B.E.I. pr. Marts 
noteres 85/-. — Noteringerne fra Miramichi o. s. v. 
pr. f.o.w. og senere er for 1000—1500 Stds. Baade 
65/- til een, 67/6d. til to Pladser.

KUL, KOKS ETC.
Hvad det hjemlige Kulmarked angaar, er Diagnosen 

faktisk stillet allerede i Indledningen. — Afslutninger 
som f. Eks. 1750 Tons Kul, Danzig/Nørre Sundby 5/ 
1014d., 1800 Tons Kul Methil/København 5/10/4d.,
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400 Tons Kul Danzig/Faaborg 7/3d., siger alt, og i 
Tilgift maa tages i Betragtning, at Skibene paa denne 
Aarstid sejler paa Vintermærkerne og ofte er udsat 
for Forsinkelser og dertil hørende Ekstraforbrug af 
Kul.

MIDDELHAVET ETC.
Her er endelig et Kulmarked, hvorom der kan siges 

noget godt. Efterspørgslen var vedblivende god, og 
endog til yderlig forbedrede Rater, i Særdeleshed for 
de østlige Destinationers Vedkommende. — Der blev 
bl. a. sluttet fra Wales: 2800 Tonner Malta ll/6d. 
prompt (sidst 10/3d. for noget større Baad); Venezia 
6200 Tons 12/9d. 12. Marts Annuli., Alexandria 5200 
Tons 14/- (sidst 13/6d. 6000 Tonnes); Salonica 4500 
Tons 14/6d. ppt.; Algiers 3000 Tons, 10/6d. 15. Fe
bruar, Port Said 8000 Tons 14/- prompt (sidst 7000 
Tons ppt. 12/6d.). — Tyne/Almeria betalte 14/- for 
1400 Tons, spot, og gav en ualmindelig fin Ekspedi
tion i Købet. — Til Øerne betaltes 9/3d. for prompt 
3500 Tonner, og til Dakar 9/- for prompt 1900 Tonner.

Hjemgaaende er desværre fortsat flovt. Frugt no
teres i £850, £950, £1000 og £1050 for henholdsvis 
80-, 90-, 100 og 110-Tusind cbf. Dampere fra 3 Bar- 
celona/Tarragona til vanlig range. — 101,000 Cbfd. 
Damper sluttedes fra 2—3 Pladser B/T til U.K./Cont. 
£1000 Basis én Lossehavn, option 2 Havne å £75 
ekstra, 26/2. Annulering.

SORTEHAVET
staar tilsyneladende fast ved de i Begyndelsen af Maa- 
neden betalte 15/6d. Basis U.K., medens der for Olie
kager betaltes 17/- for en 4000 Tonner til Liverpool, 
Februar.

DONAU.
Herfra opnaaede 5500 Tonner 18/6d. til Antwerpen/ 

Hamburg, ult. d. M., medens en anden lignende Baad 
tog 17/- til Antwerpen, ogsaa Februar.

NORD AMERIKA, GULFEN, CANADA ETC.
Befragtningerne fra saavel Gulfen, Northern Range 

som North Pacific gik paa et Tidspunkt næsten helt 
i Staa. — Tonnagetilbudet var imidlertid ligesaa ringe, 
og der er næppe nogen Grund til at vente en Svæk
kelse af disse Markeder, tværtimod. Stilstanden er sik
kert kun en Overgang, og den udpræget faste Tone 
paa saavel det sydamerikanske som det australske 
Marked, vil sikkert bidrage sit hertil. Dertil kommer 
Montreal. Omend der er længe til Besejlingen af denne 
Plads genoptages, kan de for nogen Tid siden til Ind
ledning gjorte Befragtninger maaske snart ventes ef
terfulgt af andre, og til forbedrede Rater.

Der sluttedes bl. a.: Halifax/Middelhavet 6500 Tons 

20/^ cents, 15/3. Annullering, 400,000 cbf. m/s. Gul- 
fen/Japan 13^ cents pr. cbf. option Bombay 14/^ 
cents, Marts, 6000 Tons Oliekager Gulfen/4 danske 
Havne, Doil. 7,00, Februar (sidst Doil. 7,50 3000 
Tonner, 2 Havne), 4500 Tons Asfalt New York—Rot
terdam—Hamburg Doil. 6,00 én, Doli. 6^ to Havne, 
prompt og fra Cuba 7000 Tons til picked ports Con- 
tinentet 22/-, 1.—15. Marts.

SYDAMERIKA.
Som Tilfældet var med de nordamerikanske Mar

keder, var det hjemgaaende La Plata Marked en Over
gang — omend kun ganske kort — stille, ihvorvel de 
faa Afslutninger skete til fuldt ud opretholdte Rater. 
Nu er Befragtningerne forlængst atter i fuldt Sving, 
og i Tilgift har de udgaaende Kulrater bedret sig med 
fra 1/- til l/6d. Saaledes opnaaede 5000 Tonner 15/- 
Wales/Rosario, Februar, 6300 Tonner 14/9d. lower 
Ports d. M., og noget mindre Baad 14/6d. primo 
Marts Rosario. Udelukket er det vel ikke, at Kulkøb
mændene frygter, at det i lange Tider ogsaa for dem 
gunstige hjemgaaende Marked ikke kan holdes, i hvil
ket Fald Kulraterne nødvendigvis maa forbedres be
tydeligt. Kendsgerningerne taler dog et andet Sprog; 
saaledes er der nu sluttet 7000 Tonner for saa sén 
Annullering som 15/8, for hvilken Termin betaltes 
25/- fra n.a. San LorenzoIBasis U.K., mod sidst 25/6d. 
for 6000 Tonner, 25/6. Annullering. — Af hjemgaa
ende Afslutninger anføres yderligere: 7200 Tons Bue
nos Aires—Bordeaux—Hamburg, 30/6d., Antwerp/Rot- 
terdam 6d. mindre, 26/2. Ann., 7000 Tonner Bahia 
Blanca/én Havn Bergen/Oslo 29/3d., option Goteborg/ 
Stockholm 29/9d., 1/- Tillæg for hver ekstra Havn, 
maks. tre, 16/4. Annull.

ØSTEN.
Eksemplet smitter. Ogsaa Australien tog sig en lille 

Hvil, men ogsaa kun for en kort Stund, og er nu i 
Gang igen og til omtrentlig uforandrede Rater, maa
ske i enkelte Tilfælde forholdsvis lavere, saaledes 
bl. a.: 4400 Tonner Vestaustralien/U.K.—Cont. 45/- 
20./3. Annull. (sidst 7500 Tonner 45/- 5./3. Annull.). 
—- Endvidere: 5000 Tons Melbourne/U.K.—Cont., 48/-, 
25-/3. Annull. — Fra Sydaustralien opnaaede spot- 
prompt Sejlskib 4100 Tons, 41/- Basis U.K.—Cont. — 
Fra Vladiwostock sluttedes 6000 Tons part cargo 
15./5. Annullering til 31/3d. Basis Rotterdam/Ham- 
burg.

TIMECHARTER.
Det amerikanske timecharter Marked var fortsat 

meget aktivt, men der fandt kun faa Afslutninger 
over længere Perioder Sted, hvorimod der blev an
bragt mange Baade for enkelte Rundrejser.

REGELMÆSSIG FART MEXICO- 
DANMARK

ederiet Wilh. Wilhelmsens, Norge Mexico Gulf 
Linien og A'B. Svenska Amerika Mexiko Linien 

arbejder som bekendt sammen paa den regelmæssige 
Rute mellem Gulfen og Skandinavien. Disse to Sel
skaber har nu afsluttet en Kontrakt med den mexi- 
kanske Regering, hvorefter de forpligter sig til at op
retholde regelmæssige, maanedlige Sejlinger mellem 
Mexico og Skandinavien, mod at den mexikanske Re
gering betaler en nærmere fastsat Subvention. Ar
rangementet er allerede traadt i Kraft, og denne Ud
videlse af Ruten vil ogsaa komme de danske Impor
tører til Gode, idet Baadene paa Mexico Linien, der 
her i Landet repræsenteres af Firmaet C. K. Hansen, 
regelmæssigt anløber København og danske Provins
havne.

D.F.D.S. BEGRAVELSESKASSE
har udsendt Beretning og Regnskab for Aaret 1926. 
Af Beretningen fremgaar det, at Begravelseskassen ved 
Udgangen af 1926 havde 1,105 Medlemmer mod 1,095 
ved Aarets Begyndelse. Begravelseshjælpen er ved et 
Bestyrelsesmøde den 14. Januar 1927 fastsat til 500 
Kr. pr. Dødsfald for Tidsrummet fra 1. April 1927-1. 
April 1928.

Regnskabet for det forløbne Aar balancerer med 
21,362 Kr., og Kassens Formue androg den 31. De
cember 1926 94,145 Kr., hvilket er en Formuefrem
gang i 1926 paa 9,637 Kr.

Generalforsamling afholdes den 26. Marts med føl
gende Dagsorden: Punkt 1. Beretning om Kassens 
Virksomhed i Aaret 1926. Punkt 2. Regnskabets God
kendelse. Punkt 3. Valg af 5 Bestyrelsesmedlemmer 
Punkt 4. Valg af 1 Revisor. Punkt 5. Eventuelt.
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TYSKLANDS NYE KURS
AF CAND. POLIT. JOHANNES LEHMANN

Den nye tyske Regering er i udpræget Grad bor
gerlig; selv om dens Højrebetoning er blandet, 
er den dog meget let at faa Øje paa. Den lange og seje 

Kamp, med alle dens forvirrede Mellemspil, førte til 
sidst til den Tvedeling, som saa mange havde anset 
for at være usandsynlig omend ikke rent udelukket. 
Gennem Centrums Forening med de tysknationale 
kommer Højre i Kampstilling til Venstre. Valgets 
Tynge laa som tidligere paavist hos Centrum, og den 
nye Situation er helt igennem skabt gennem en Viljes
akt fra dette store katolske Partis Side. Efter som 
Forhandlingerne fortsattes vandt det mere og mere 
Terræn, og det staar vel nu saa stærkt som nogen
sinde takket være de virkelig politiske Begavelser, 
som staar i Spidsen for det.

Med Undtagelse af en ganske kort Periode før Lo- 
carnomødet har det tysknationale Parti, der er Rigets 
største borgerlige Fraktion, staaet udenfor Regeringen, 
lige siden Republiken blev indført. De Tysknationale 
stod i en Aarrække paa Stridsfod med denne nye Ger
mania med frygisk Hue, men efterhaanden er deres 
Forhold til hende blevet bedre, fordi allehaande prak
tiske Hensyn har gjort sig gældende, og deres Stilling 
kan nu sammenlignes med den, som Mindretals- 
socialisterne har i en monarkisk Stat. Parallellen er 
i Virkeligheden ganske slaaende. De Tysknationale 
har imidlertid maattet finde sig i nogle ganske kon
traktsmæssige Formuleringer af de Grundanskuelser, 
som skal betragtes som det bindende Baand mellem 
den nye Regerings Støtter. De har ikke vaklet eller 
tvivlet, selv om det nu og da har holdt meget haardt 
under de hemmelige Forhandlinger. Særlig Spørgs- 
maalet om Rigsfarverne har været en meget vanskelig 
Følelsessag, men ogsaa dette er man kommet over, 
og rent objektivt kan det vel nu forstaas, efter at 
man har faaet et nærmere Kendskab til de indre For
handlinger, at de tysknationales Stilling til hele Flag
sagen mest af alt er et Spørgsmaal om Tradition, Re

spekt for det Gamle, som man ikke mener, der er 
nogen dybere Grund til at forandre. At udlægge det 
som en Trusel mod Republiken er der næppe nogen 
Grund til.

At den nye Regering er blevet modtaget med den 
allerstørste Forbitrelse af Venstre, kan man ikke un
dre sig over. Dens blotte Tilsynekomst bekræfter jo 
Nederlaget, for den Venstreorientering, som skaffede 
de andre Partier Sejren. Da Socialdemokraterne i De
cember løb Storm imod Kabinettet Marx, var det for 
først og fremmest at fjærne Rigsværnsminister Gessier. 
Nu sidder han stadig paa Magtens Tinde, ikke som 
Demokrat men som Fribytter, efter at han er gaaet 
ud af sit Parti, hvor han har maattet tage saa man
gen haard Dyst. Doktor Gessier var paa en Maade 
Ophavet til hele Striden; hans nuværende Rolle viser 
allerbedst hvor kraftigt Bagslaget har været for det 
tyske Venstre.

Der kan ikke være Tvivl om, at den nye Regering 
vil fortsætte den Udenrigspolitik, som bærer Hr. 
Stresemann’s Signatur, og der har næppe været nogen 
Uenighed blandt Regeringspartierne om dette. De 
Tysknationale er klare over, at de i størst mulig Ud
strækning maa tage Konsekvenserne af Locarnoafta- 
len og af deres Indtræden i Nationernes Forbund. Og 
at Stresemann forbliver er ligesom et Underpant paa, 
at Kontinuiteten i Udenrigspolitiken fortsættes. Da 
han for nogle Dage siden blev interviewet i Times, 
betonede han med. Eftertryk, at Locarnopolitiken ikke 
vilde blive paavirket af de indre Forhold i Tyskland; 
og det er sikkert ganske ærligt ment. Hvad der end 
sker i Tyskland, vil Udenrigsministeren sikkert gøre 
hvad han formaar for at de engang trufne Aftaler 
skal blive overholdt. Det er et af de væsentligste 
Lyspunkter og man maa haabe, at Stresemann kan 
holde den Kurs han nu er inde paa. naar han skal 
I il at forhandle om Rhinlandenes Rømning.

Johannes Lehmann.

DET DANSKE SEJLSKIBSREDERI

Aktieselskabet »Det danske Sejlskibsrederi« har ind
kaldt til ekstraordinær Generalforsamling i Kø
benhavn den 11. Februar med Spørgsmaalet om Sel

skabets Rekonstruktion eller Likvidation paa Dags
ordenen.

Selskabets første Driftsaar 1924 gav et Nettoover- 
skud paa 952 Kr., men allerede næste Aar var der 
et Underskud paa 51,287 Kr., og da ogsaa 1926 har 
givet Driftsunderskud, har man nu besluttet at ind
kalde Generalforsamlingen for at tage Stilling til Sel
skabets Fremtid.

Da Selskabet i 1923 blev stiftet, var det under Hen
syn til den store Betydning, som de danske Sejlskibe 
har for Uddannelsen af den danske Handelsflaades 
vordende Officerer, og for at bevare de 22 Marstal- 
Sejlskibe under det danske Flag. Det Østasiatiske 
Kompagni og en Række Dampskibsselskabers Ledere 
viste ved denne Lejlighed den største Interesse og For- 
staaelse af denne vigtige Sag. • - .... . -----

LIKVIDATIONEN VEDTAGET.

Ved Generalforsamlingen i Selskabet i Fredags valg
tes Landretssagfører Elmquist til Dirigent.

Formanden A. P. Møller henviste til de tidligere Be
stræbelser for en Rekonstruktion gennem Ombytning 
af Obligationer mod Aktier, respektive Præferenceak
tier. Dette Forsøg-havde ikke fundet tilstrækkelig An- 
klang. Bestyrelsen havde vel forstrakt Selskabet med 

en Del Driftsmidler, men dette stod nu uden Midler, 
og med mindre man fra Aktionærside kunde foreslaa 
Udvej til en Rekonstruktion, saa Bestyrelsen ingen an
den Vej end Likvidation. Rekonstruktionen syntes 
udelukket, og Likvidationen vedtoges derefter enstem
migt.

Landretssagfører Elmquist, Svendborg, og Skibs
reder Petersen, Marstal, valgtes til Likvidatorer, Bank
kasserer Husen, Svendborg, til Revisor.

Før Generalforsamlingen sluttedes, udtalte Forman
den Bestyrelsens og sin levende Beklagelse af, at dette 
Forsøg paa at bevare 22 danske Sejlskibe under Dan
nebrog var glippet. Han mindede om, at Selskabet 
var startet med ca. Halvdelen Gæld, ca. Halvdelen Ak
tiekapital, paa et Tidspunkt, da Kronen stod i 60 pCt. 
De reelle Værdier, Skibene, var faldne noget i Værdi, 
og derved, samt ved Kronestigningen, var Aktiekapi
talen automatisk forsvundet. Naar Sejladsen havde 
givet Underskud, skyldte han Rederen Kromann at 
sige, at dette efter Bestyrelsens bedste Overbevisning 
ikke skyldtes Mangel paa Indsigt, Ihærdighed eller 
Økonomi fra hans Side. Forholdene var vanskelige 
for Sejlskibene og Lønningerne under dansk Flag for 
høje. Det var meget beklageligt, at et saa haardt trængt 
Erhverv tilmed skulde lide und,er den langvarige, end
nu bestaaende Blokade af Sømændenes Forbund, støt
tet af Dansk Arbejdsmandsforbund. Da alle de i de 
senere Maaneder solgte Skibe var gaaet til Sverige el
ler Letland, maatte man vel nu regne med, at ogsaa 
disse Skibe vilde forsvinde fra Danmark.
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LINJEFARTEN PAA ØSTEN

Redere advares mod at slutte Baade med Last fra 
Antwerpen til Østen »on liners’ terms«. Nordisk 
Skibsrederforenings Agent i Shanghai, Olaf Thoresen, 

gør opmærksom paa, at Skibets Fører og Officerer, som 
er vant til at sejle i løs Fart, ikke altid har den nød
vendige Forstaaelse af, hvad der skal til for at fore
bygge Tab og Vidtløftigheder i Linjefarten, navnlig 
med Hensyn til Agtpaagivenhed ved Indlastning af 
Varer. laltfald tegnes der som Regel baade Konnosse
menter og Manifester uden Forbehold, og uden at man 
ved med Sikkerhed, at den Last, som deri nævnes, vir
kelig er kommet ombord. Følgen heraf er svære Krav 
overfor Skibene paa Grund af manglende Last. Be
tegnende er det, at et Firma som har sine Skibe i Far
ten Hamburg/Antwerpen/Østen til at begynde med re- 
reglmæssigt betalte for manglende Last ca. £ 500.— 
pr. Skib paa ca. 6000 Tons d.w., men siden arrangere
de Selskabet nøjagtigt Opsyn ved Skibning af Lasten, 
og Følgen var, at disse Fordringer praktisk talt for
svandt.

Advarslen som er baseret paa egen Erfaring, er vel 
begrundet og har i Virkeligheden en videre Adresse. 

laltfald maa man kunne gaa ud fra, at man overalt, 
hvor et Skib tilfældigvis sættes i Linjefart, maa regne 
med, at der vil opstaa lignende Krav og Vanskelig
heder. Foreningen har vistnok tidligere gjort opmærk
som herpaa og forklaret, at det er nødvendigt at Re
derne i det Certeparti, som afsluttes med Linjen, bør 
betinge sig Dækning af alle Ekstraudgifter som en 
Følge af de specielle Betingelser, hvorunder Linjefar
ten foregaar. Ellers risikerer Rederne paa Grundlag 
af et almindeligt Certeparti, hvorefter Lasten skal le
veres og modtages ved Skibssiden, selv at maatte be
tale de svære Udgifter med Kontrol af Lastens Ind
lastning og Udlosning saa vel som ved dens Ilandbrin- 
gelse og Fordeling blandt den store Mangfoldighed af 
forskellige Modtagere. Der har i alle Fald været ad
skillige Sager, hvor saadanne Udgifter har været paa
lagt Rederiet, hvilket jo er lidet rimeligt, eftersom det 
gælder specielle Betingelser, der følger med Linje
farten. Det er en Kendsgerning, at Rederne som Regel 
bliver overrasket, naar de hører, at de har paataget 
sig at udrede alle disse Specialudgifter, saafremt de 
ikke har taget særlig Reservation i Certepartiet.

PEAGE I ALGIER.

Som bekendt paabegyndte Nordisk Skibsrederfor
ening for omkring 2 Aar siden en Aktion i Algier 
for at søge at faa fastslaaet, at denne Afgift er for 

Vareejernes Regning, naar der ikke findes specielle 
Bestemmelser i Certepartiet.

Efter at Foreningen rejste denne Aktion, har den 
taget de Sager op, som er anmeldt, og hvis Modtager
ne eller Afskiberne har nægtet at betale, har den ud
taget Stævning, saafremt den ikke har faaet en Erklæ
ring om, at Vareejerne vil tilbagebetale Beløbet, hvis 
Dommen i sidste Instans gaar ud paa, at Skibet ikke 
er ansvarligt for Afgiften. Det har været nødvendigt 
at udtage Stævning i en Mængde Sager. I de fleste af 
disse er der afsagt Dom i Foreningens Favør. I en
kelte Byer er Afgørelsen gaaet imod, og disse Sager 
har Foreningen da appelleret. Modparten paa sin Side 
appellerede først en Sag til Appelretten i Algier og der
efter til Kassationsretten i Paris. En Stund før man 
kunde vente Dom, trak imidlertid Vedkommende 
Sagen tilbage, idet de betalte Beløbet. Andre Mod
tagere fremmede derefter en anden Sag, som nu snart 
vil blive behandlet ved Kassationsretten i Paris.

Efter som Foreningen vandt flere og flere af disse 
Sager, begyndte Befragterne at forsøge at faa ind 
Klausuler om at Peage skal være for Skibets Regning, 
og det skal nu være kommet saa vidt, at det maa be
tegnes som almindeligt, at Certepartiet indeholder en 
Tilføjelse om, at Skibet skal betale Peage.

Det er meget beklageligt. Det var ogsaa af Hensyn 
til Fremtiden, at Foreningen er gaaet til store Ud
gifter i denne Aktion, kanske større end de enkelte 
Krav berettiger. Skønt Peagespørgsmaalet ikke fore
kommer Foreningen tvivlsomt, er det dog særlig uhel
digt, at der gives efter, saalænge selve Principspørgs- 
maalet verserer for Retten, og endnu ikke har faaet 
sin endelige Afgørelse ved Kassationsretten.

Det henstilles derfor længst muligt at modsætte sig 
Indførelsen af en ny og urimelig Bestemmelse i Certe- 
partierne.

Den mindre Sejlskibsfart.
Efter Forlydende vil »Dansk Sejlskibsrederiforening for 

mindre Skibe« i den nærmeste Fremtid genoptage Forhand
lingerne med Handelsorganisationerne og de større Af
skibere angaaende Fastsættelse af ensartede Fragter.

SØ- OG HANDELSRETSDOM

ø- og Handelsretten afsagde den 3. ds. Dom i Kol
lisionssagen mellem den estiske Skonnert »Hai« 

og den sænkede Galease »Alfa«. Kollisionen fandt Sted 
ved Middelgrunden den 3. November om Aftenen, og 
Søforhøret Dagen efter vakte i sin Tid betydelig Op
sigt. »Hai«s Skipper og Styrmand foreviste nemlig 
Retten en stor, fin blankpudset Lanterne, som de paa
stod, var »Hai«s, men Højesteretssagfører Schiørring 
var i Stand til at bevise, at den var købt undervejs til 
Retsbygningen et Par Timer i Forvejen!

»Alfa«s Rederi har i den nu afsluttede Sag gjort 
Krav paa en Erstatning paa 11,120 Kr., og det har 
under Sagens Behandling ret forstaaeligt været van
skeligt for »Hai«s Besætning at faa Retten til at tro 
synderligt paa alle dens mange Forklaringer. »Hai«s 
Rederi blev dømt til at betale Erstatningen, der dog 
nedsattes med 2000 Kr., og en foretaget Arrest i Skibet 
blev kendt gyldig.

I MASKINGEVÆRILD

Under den nylig afsluttede Revolution i Portugal 
laa der i Oporto fire Marstalskibe, nemlig Skonnerterne 
»Activ«, »Albert«, »N. E. Schmidt« og »Energi«. Kap
tajn Slegmann paa sidstnævnte Skib telegraferede paa 
Opfordring hjem og meldte »Alt vel«, men efter hvad 
der fremgaar af følgende Oplysninger, der stammer 
fra et Brev, som en af Besætningen paa 3m. Sk. 
»Activ« har sendt hjem, har det dog ikke været helt 
uden Fare at ligge i Oporto i de nævnte Dage.

Brevskriveren oplyser saaledes iflg. Ærø Avis, at 
Besætningen ikke kunde komme paa Dækket i 4—5 
Dage, da Kugler fra Maskingeværer susede hen over 
Skibet. Flere Dele af Riggen blev skudt ned, og nogle 
Kugler gik igennem Sejlene. En enkelt Kugle gik 
ogsaa igennem 3 Skodder og ind i Kaptajnens Klæde
skab, hvor noget Tøj blev gennemhullet.

Kaptajn Rasmussen paa »N. E. Schmidt«, som var 
kommen paa Besøg paa »Activ« inden Beskydningen 
begyndte, maatte blive om Bord i flere Dage, da han 
ikke turde vove sig op, saalænge Kugleregnen varede.
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TYSK SØRETSDOM

Paa Svendborg Søassurances Generalforsamling for
leden Dag refererede Foreningens Ekspert, Hr. Se
verin Andreasen, en interessant Dom, der var overgaaet 

3m. Skonnert »P. Rasmussen«, som i Efteraaret var 
blevet paasejlet af en brasiliansk Damper med tysk 
Lods om Bord, medens Skibet krydsede i den engelske 
Kanal. Det var om Natten, men var stille, klart Vejr 
og Damperen har paa lang Afstand kunnet se Skon
nertens Lanterner, der alle brændte klart. Damperen 
løb med en Fart af 12 Mil, Skonnerten 4 Mil. Dam
peren, der tilhørte den brasilianske Regering, blev til
bageholdt i Hamborg, hvor det Beløb, der kunde blive 
Tale om, maatle deponeres, inden den fik Lov at sejle 
videre.

Det havde været vanskeligt at faa Sagen afgjort, men 
nu er der endelig ved Retten i Hamborg afsagt Dom. 
For den brasilianske Regering førtes Sagen af en tysk 
Sagfører, der gjorde alt muligt for at faa Skylden for 
Uheldet lagt over paa Skonnerten; men Hr. Andreasen 
og Skibets Kaptajn havde været i Stand til at tilbage

vise allé Angreb, og det blev Punkt for Punkt fast- 
slaaet, at Skylden ene og alene laa hos Damperen, 
der ikke havde holdt tilstrækkeligt Udkig. Dette fast- 
slaas ogsaa i Dommen; men alligevel gaar denne ud 
paa, at Damperen kun bærer % af Skylden, medens 
Skonnerten selv maa bære den sidste Fjerdedel — 
trods det, at der ikke er begaaet den mindste Fejl fra 
Skibet, og dette havde sine Lanterner i Orden. Det, 
man har hængt sig i, er en Bestemmelse i de inter
nationale Søvejsreglers § 29, som ogsaa den tyske 
Sagfører havde paaberaabt sig under hele Sagen. 
Denne Bestemmelse gaar ud paa, at der i en Situation 
som den foreliggende skulde-have været afgivet Nød
blus fra Skibet; men dette har Kaptajnen paa Skon
nerten selvfølgelig ment ganske overflødigt, da Vejret 
var sigtbart og klart. Imidlertid viser nu denne Dom, 
at man under alle Forhold inaa iagttage denne Regel, 
og Hr. Andreasen opfordrede alle Skibsførere til at 
være opmærksom paa dette.

COMPAGNIE INDUSTRIELLE MARITIME 
LE HAVRE.

a Compagnie Industrielle Maritime meddeler, at det 
for dets Afdeling i Le Havre fra 1. Februar har 

ophævet de Kaj- og Havneafgifter (Frc. 0,50 pr. B.R.T. 
pr. Dag), der hidtil er blevet betalt af Skibe, der los
sede Petroleum i Selskabets Havn i Le Havre. Skibe, 
der losser i Selskabets Havn vil derfor fremtidig kun 
have at betale Afgift til de lokale Havnemyndigheder. 
Selskabet gør ligeledes opmærksom paa, at Bugseraf- 
giften til dets Havn er lavere end de tilsvarende Af
gifter til et hvilken som helst andet Sted i Le Havre, 
samt at det i en nær Fremtid vil kunne stille til Raa- 
dighed for Petroleums-Skibene en Maskine, der vil 

sætte dem i Stand til hurtigt at faa Skibet tømt for 
Gas, før det afgaar fra Havnen.

Klarerings-Afgiften for Skibe er fra samme Dato 
fastsat til 1 Frc. pr. Ton losset.

DEN SVENSK-GRÆSKE HANDELSTRAKTAT
Den mellem Sverige og Grækenland under 10. Sep

tember 1926 afsluttede Handelstraktat er den 2. d. M. 
blevet godkendt af den svenske Rigsdag.

Samtidig godkendtes et af den svenske Regering 
fremsat Forslag til de som Følge af Traktaten nød- 
vendiggjorte Ændringer i den gældende Toldtarif, for- 
saavidt angaar Indførselstolden paa Rosiner og Koren
der, der nedsættes til 15 Øre pr. kg.

ISMELDINGER PR.
Danmark

Kolding (10) Fjorden tynd Fastis, Sejlskibe Bugserhjælp.
Roskilde (12) Tynd Fastis, vanskeligt for Sejlskibe.
Præstø (14) Spredt Drivis, vanskeligt for Sejlskibe.

Sverige
Lilljungfrun og nordligere Stationer lukket.
Ved Eggegrund Sjapis, vanskeligt for Sejlskibe, til Gavle 

Fastis, kun med Isbryderhjælp. Skutskarshamn Fastis, 
lukket.

Ved Ørskar Sjapis, Øregrundsgrepen norl. Del Fastis, sydi. 
Del lukket.

Ved Grundkallen Fyrskib Fastis, kun for kraftige Dam
pere.

Sandhamn-Slockholm og Landsorl-Stockholm Sjapis, luk
ket.

Idefjorden Fastis, lukket for Sejlskibe.

Rusland
.... Isbrydere skal afventes W for Pakerorl. (15)

16. FEBRUAR 1927
Esland

Zerel ikke meldt.
Filsand, Dagerort, Dago N, Odensholm og Pakerort isfri.
Nrgo N og Reval Red Drivis, kun for kraftige Dampere.
Kokskær usiglbart.
Ekholm og Stenskær svær Drivis, lukket.
Narva svær Faslis, lukket.
Kyno og Verder svær Fastis, lukket.
Vorms Pakis, kun for kraftige Dampere.

Letland
Papensee, Libau, Steinort, Vindau, Lysserort og Michael- 

sturm isfri.
Domesnæs mod NW, NE og SE Drivis, vanskeligt for Sejl

skibe.
Messarågotsem Drivis, vanskeligt for Sejlskibe.
Riga, Søen Drivis, kun for kraftige Dampere, Havnen 

uhindrende Sjapis.
Laynash Skrueis, lukket.

Pillau, Konigsberg Kanal svær Fastis, Rende.

ZEYEN a DE MEYER
ROTTERDAM (FILIAL I DORDRECHT)

Skibsmæglere - Stevedores * Befragtere * Befragtningsagenter
Stevedoring med moderne Kraner til moderate Priser
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(Fortsat fra Side 125).
Tilknytning til andre Selskaber at udvide vort Fore
tagende og bidrage vor beskedne Andel til den tyske 
Flaades Genoprejsning. Det kan heller ikke være i 
Økonomiens Interesse i Almindelighed mere og mere 
at udelukke Individualiteten. Vi betragter det i vort 

Selskabs Interesse som vor fornemste Opgave at gøre 
Front imod disse overhaandtagende Fusioner, og at 
sætte alt ind paa at beskytte os imod alle Even
tualiteter.«

Trafikken i Kiel-Kanalen i 1926.
Nedenstaaende Tabel viser Trafikken gennem Kiel-

Kanalen i 1926, givende Antal og samlet Tonnage af 
Skibe, der har benyttet Kanalen, ordnede efter Na-
tionalitet.

Ialt
Antal N.R.T.

Tysk ..................... .. 33,037 7,596,855
Amerikansk ............. 37 139,066
Belgisk ...................... 23 30,902
Britisk ...................... 1,541 1,927,214
Dansk ...................... .. 3,485 1,860,446
Danzig ...................... 252 149,885
Fransk ..................... 253 353,846
Japansk .................... 2 8.508
Nederlandsk ............ 1,974 776,597
Norsk ........................ 1,540 1,383,143
Russisk ..................... 252 274,775
Finsk ........................ 556 413,205
Svensk ...................... .. 3,457 2,320,178
Andre ........................ 741 956,923

47,150 18,191,543

SKIBSFARTEN PAA ROTTERDAM OG 
NIEUWE WATERWEG.

Ifølge foreliggende Meddelelser stiller Indklarerings- 
tallene til Nieuwe Waterweg, respektive Rotterdam 
samt Nabolandenes Havne i første Maaned af inde

værende Aar sammenlignet med samme Periode i 1926 
sig saaledes:

ROTTERDAMNIEUWE WATERWEG
Antal Skibe Tons Antal Skibe Tons

1927: 1,327 2,088,245 1,127 1,780,850
1926: 1,103 1,708,523 860 1,361,147
Forskel: + 224 + 379,722 + 267 + 419,760

HAMBORG ANTWERPEN
Antal Skibe Tons Antal Skibe Tons

1927: 1,215 1,509,306 954 1,665,367
1926: 1,030 1,291,044 844 1,557,042
Forskel: + 185 + 218,262 + 110 + 108,325

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Suez- og Panama-Kanalerne.

1926 var Suezkanalen trafikeret af 20,060,000 Tons, men 
trods denne anselige Mængde, er Panama dog kommet ind 
som en fin Nr. 1 med 26,836,000 Tons. Henter man Ton
nagemængden frem fra Kanalens første Leveaar, Aaret 
1914—15, vil man forstaa Udviklingen. Kanalen trafikeres 
da af Skibe paa tilsammen 3,700,000 Tons, og selv om 
man tager i Betragtning, at Krigen her spillede ind, er 
Udviklingen alligevel enorm.

White Star køber Skibe.
White Star Line har købt to af Royal Mails Passager

dampere »Ohio« og »Orca«, der nu skal sejle mellem Li
verpool og Kanada. De er omdøbt til »Albertic« og »Cal- 
garic«; det første Skib er paa 18,939 Tons, bygget i Bre
men i 1923 med Plads til 229 Passagerer paa første, 523 
paa anden og 690 paa tredie Klasse, Maskinen er 4-Gangs. 
Det sidste Skib, der er pa 16,063 Tons, har Plads til 
302,336 og 802 Passagerer paa tre Klasser, har 3 Skruer 
og 3-Gangs Maskiner. »Albertic« afsejler under White 
Stars Flag for første Gang den 22de April og »Calgaric« 
den 4. Maj.

SKIBS
PROVIANTERINGS-
—=----HAN D L E R E-------

København t
Frihavnens Skibsprovianteringsforretning, Frihavnen.
H. S. Hansens Eftf., Amaliegade 37. 
Th. Meller, Nyhavn 45—47.

Aalborg:
A. Chr. Berthelsens Eftf.

Aarhus:
Andreas Skaarup, Skolegade 29 og Havuegade 26.

Fredericia:
Fredericia Skibsprovianteringsforretning 
ved Ejnar Christensen (fhv. Skibsferer), Telf. 567. 

Frederikshavn:
P. Schou & Co. Telegr.'Adr. »Schou«. Stats Tlf. 17.

Horsene:
Morten Jensen & Keller.

Nyborg:
Gotfred Petersen, Skibshandler, Telefon 134.

Nørre Sundby:
A/S Narre Sundby Skibshandel.

Randers:
A. L. Nielsen, (aut. Forhyringsagent).

Kollision.
Dampskibsselskabet »Torm«s Damper »Signe«, der var 

paa Vej fra Tyne til Las Palmas, er i Fredags kollideret 
ved South Goodwins Fyrskib med den italienske Baad 
»Francesco Ciampa«, der fik et Hul i Siden og sank 10 
Minuter efter Kollisionen. Alle Mand kom i Baadene i rette 
Tid, og »Signe« fik dem bjerget i Løbet af en halv Times 
Tid, og indbragte dem til Dover. Taagen var umaadelig 
tæt, saa Skibene ikke kunde se hinanden, før i selve Kol
lisionsøjeblikket.

»Signe« ligger nu i Dover. Forstavnen er beskadiget, og 
der er Vand i Forrummet. Den er bygget 1919 ved Kjøben
havns Flydedok og laster ca. 2000 Tons.

Lægehjælp i ruin Sø.
Hamburg-Amerika Linjens Damper »Thuringia« modtog 

paa sin sidste Rejse til Boston fra den engelske Fragtdam
per »Zimorodok« pr. traadløs Telegraf Anmodning om 
Lægehjælp. Det drejede sig om en svensk Sømand, der 
havde slugt nogle kunstige Tænder og var i Fare for at 
blive kvalt. Lægen blev i meget usigtbart Vejr bragt om 
Bord i den britiske Damper, trods høj Sø, og det lykkedes 
ham at skaffe Patienten Lindring. Han konstaterede imid
lertid samtidig, at Tænderne kun kunde fjernes ved et ope
rativt Indgreb og foreslog som Følge heraf Kaptajnen paa 
»Zimorodok« at tage Svenskeren med til Boston. Dette gik 
Kaptajnen med til, hvorefter Matrosen blev baaret ned i 
Redningsbaaden, og efter kun 35 Minutters Forløb var 
Baaden atter paa Siden af »Thuringia«, der imidlertid hav
de lagt sig i Læ af Fragtdamperen for at lette Ophejsnin- 
gen af Baaden, og fem Minutter efter fortsatte »Thuringia« 
Bejsen til Boston. Ved Ankomsten til Bestemmelsesstedet 
var Sømanden udenfor Fare.

NY STIGNING I OPLÆGNINGERNE
Sidste Uge viste atter en Stigning i Oplægningerne, 

idet disse den 15. ds. androg 15 Dampere med en 
samlet Brutto- og Dødvægttonnage af henholdsvis 
15.745 og 22.682 Tons af den under Dansk Damp- 
skibsrederi hørende Tonnage.

Søvejsregler overfor Fiettnerskib.
Erfaringen har vist, at Rotorskibe, naar de sejler med 

Rotorer alene, ikke er mere manøvredygtige end Sejlskibe. 
Da Rotoren kun er en anden Form for Sejl, maa Bestem
melserne i Søvejsreglerne, »Almindelige Bestemmelser, 2. 
Stykke«, finde Anvendelse overfor dem. Derefter er et Ro- 
torskib, der kun sejler alene for Botorer, at betragte som 
et Sejlskib. Et Botorskib, der fremdrives ved Hjælp af en 
Maskine, hvad enten det har sine Rotorer i Gang eller ikke, 
er at betragte som et Dampskib.
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OPHÆVET UDFØRSELSFORBUD
Forbudet mod Udførsel af Koks fra Frankrig er blevet 

hævet fra den 1. ds.

SKIBSJOLLE
En saa god som ny Skibsjolle 13 Fod med en 

2 Cylinder svensk Paahængsmotor billigt til Salg. 
A. I. Danielsen, Frederiksværk. Telf. Frederiksv. 9.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
15. Februar 1927.

London .......... .... 18,21 Madrid..............
New York....... .... 375,75 Amsterdam .... ... 150,50
Berlin.............. .... 89,05 Stockholm........ ... 100,25
Paris............... .... 14,95 Oslo..................... 96,60
Antwerpen .... .... 10,48 Helsingfors ........ 9,48
Zurich............ .... 72,35 Prag................. .... 11,14
Rom................ .... 16,35 Wien ............... ... 53,10

POSITIONSLISTE PR. 14. FEBRUAR 1927
»MEDDELT AF DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING«

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jacobsen, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Aalborg, Egeholm, ank. London 9.2.
s.s. Aalborghus, Eriksen, i Dok i Helsingør fra 15.2.
s.s. Aarhus, Jørgensen, i Kbhv.-Aarhus-Ruten.
s.s. Aarø, Petersen, ank. Kalundborg 13.2.
m.s. Afrika, Himmelstrup, pass. Dover 14.2. p. R. t. Rotter

dam.
s.s. Alexandra, Ankersø, ank. Bagnoli 12.2.
s.s. Algarve, Sundvig, ank. Antwerpen 9.2.
s.s. Amalienborg, Hansen, afg. Bluefields 9.2.
m.s. Annam, Wolff Jørgensen, pass. Ushant 12.2. p. R. t. 

Port Said.
s.s. Anneberg, Korff, afg. Cork 11.2. til Aarhus.
s.s. Arabien, Harder, afg. Colombo 5.2.
s.s. Argentina, Juul Larsen, i Dok i Kiel, siden afg. 13.2.
m.s. Arizona, Sonne, ank. Kbhvn. 13.2.
s.s. Arkansas, Henriksen, ank. Portland Me 12.2.
m.s. Asia, Skjoldam, afg. Algiers 9.2. til Port Said.
s.s. Askø, Hjort, ank. Odense 14.2.
m.s. Astoria, Beldring, ank. Port of Spain 11.2.
s.s. Astrid, Bjarke, alg. Dakar 7.2. til Carante.
s.s. Atlantic, Petersen, afg. Norfolk 31.1. til Bremen.
m.s. Australien, Christensen, ank. Port Lincoln 25.1.
m.s. Avance, Hansen, ank. Kbhvn. 10.2.
s.s. Axel, Kanstrup, ank. Kbhvn. 13.2.

B
s.s. Beira, Kjær, i Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. Bellona, Christensen, i Odense-Aarhus-Aalborg-Leith 

Ruten.
s.s. Benedikt, Nicolaisen, ank. Hobro 14.2.
s.s. Bergenhus, zum Vohrde, i Stettin-Kbhvn.-Vestnorge 

Ruten.
s.s. Birgit, Bang, ank. Vestafrika 1.2.
s.s. Birte, Christensen, ank. Kaolack 12.2.
s.s. Bogø, Rasmussen, ank. Livorno 13.2.
s.s. Bolivia, Prahl, afg. Durban 29.1.
s.s. Bornholm, Hansen, ank. Halifax N. S. 12.2.
s.s. Bothai, Larsen, ank. Danzig 12.2.
s.s. Botnia, Lydersen, i Kbhvn.-Leith-Island Ruten.
s.s. Bottenhavet, Vaaben Hansen, ank. Danzig 7.2.
s.s. Brasilien, Brocks, afg. Bahia 2.2. til Kbhvn.
s.s. Brattingsborg, Christensen, afg. Norfolk 5.2.
s.s. Bretagne, Hartmann, afg. Ibiza 12.2.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Blyth 11.2.
s.s. Broholm, Mikkelsen, afg. Valencia 12.2. til Gandia.
s.s. Brynhild, Huus, afg. Tunis 10.2. til Arzew.
s.s. Børglum, Jensen, ank. Dieppe 11.2.

C
s.s. C. P. A. Koch, Madsen, i Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Wenck, ank. Buenos Aires 10.2.
s.s. Charkow, Lund, ank. Sevilla 12.2.
m.s. Chile, Mauritzen, afg. Kbhvn. 15.2. til Nakskov.
s.s. Christiansborg, Lund, ank. Lysekil 13.2.
s.s. Cimbria, Petersen, i Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, ank. Liverpool 12.2.
s.s. Copenhagen, Hansen, ank. Helsingør 31.1.
s.s. Cyril, Duhn, pass. Gibraltar 12.2. p. R. t. Færøerne.

D
s.s. Dagmar (D.F.D.S.), Rosenhøj, i Kbhvn.-London-Dan- 

mark Ruten.
s.s. Dan, Borch Clausen, ank. Newport 2.2.
s.s. Danefelt, Voss, ank. Methil 12.2.
s.s. Danevirke, Stage, ank. Granton 14.2.
s.s. Dania, Bencke, afg. Galveston 11.2. til Danmark.
m.s. Danmark, Knudsen, ank. Vladivostok 14.2.
s.s. Dansborg, Mathiasen, afg. New York 11.2.
s.s. Diana, Nielsen, i Kbhvn.-Aalborg-Newcastle Ruten.
s.s. Douro, Jørgensen, afg. Kbhvn. 14.2. til Kønigsberg.
s.s. Dronning Maud, Posselt, i Esbjerg-Parkeston Ruten.

E
s.s. Ebro, Andresen, afg. Marseille 12.2 til Malaga.
s.s. Egholm, Tønnesen, afg. Algier 11.2. til Tunis.
s.s. Elie, Jessen Clausen, ank. Rotterdam 11.2.
s.s. Ella oplagt.
s.s. Ellensborg, Andersen, afg. Hamburg 12.2.
s.s. Elsborg, Sønnichsen, pass. Gibraltar 11.2.
s.s. Esbjerg, Jensen, i Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Esther Maria, Mortensen, pass. Las Palmas 6.2. p. R. t. 

Vestafrika.
s.s. Estland, Sørensen, afg. Casablanca 11.2.
s.s. Estonia, Paulsen, afg. Newcastle o. Tyne 12.2. til Ha

lifax.
s.s. Expres, Falk, i Kbhvn.-Randers Ruten.

F
s.s. Falken, Pedersen, i Rutefart Kbhvn.-sydfynske m. fl. 

Pladser.
m.s. Falstria, Krarup, ank. Hamburg 14.2.
s.s. Fanø, Michelsen, ank. Murmansk 13.2.
s.s. Ficaria oplagt.
s.s. Fiona, Petersen, i Rutefart Kbhvn-sønderjydske Plad

ser.
in.s. Fionia, Dahl, afg. Port Said 13.2. til Nordenham.
s.s. Flora, Rindby, i Esbjerg-London Ruten.
s.s. Florida, Holm, afg. Barry 29.1. til Kingston.
s.s. Flynderborg, Grove, ank. Marseilles 13.2.
s.s. Fredensborg, Jensen, ank. Houston 12.2.
s.s. Frederik VIII, Mecklenburg, oplagt i Kbhvn.
s.s. Frederiksborg, Larsen, ank. Ipswich 2.2.
s.s. Frigga, Sørensen, i Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Pedersen, afg. Sarpsborg 12.2. til Boston.

G
s.s. Garonne, Hansen, i Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. Gautatyr, Rasmussen, oplagt.
s.s. Gorm, Christensen, ank. New Orleans 11.2.
s.s. Grønland, Kruse, ank. Sines 10.2.

H
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Hartlepool 13.2.
s.s. Halfdan, Ørbech, ank. St. Nazaire 13.2.
s.s. Halland, Haure Petersen, ank. Buriana 11.2.
s.s. Hammershus, Rosenhøj, afg. South Georgia 4.2.
s.s. Hans Tavsen, Christensen, afg. Liverpool 4.2. til Port 

Said.
s.s. Harald, Christensen, afg. Quensborough 14.2. til Wales.
s.s. Hebe, Lauritzen, afg. Leith 14.15.2. til Kbhvn.
s.s. Hellig Olav, Peronard, ank. Kbhvn. 8.2.
s.s. Hermod, Rasmussen, pass. Skagen 13.2.
s.s. Hindsholm, Møller, ank. Manchester 11.2.
s.s. Hjelm oplagt.
s.s. Hjortholm, Hejede, afg. Liverpool 11.2. til Swansea.
s.s. Hroar, Oest Jacobsen, i Kbhvn.-Hull Ruten.
s.s. Hugo, Therkelin, oplagt.

I
m.s. Indien, Jacobsen, pass. Gibraltar 12.2.
s.s. Inga, Nielsen, afg. Cardiff 11.2. til Ceuta (Marokko).
s.s. Irene Maria, Stabeli, afg. Rufisque 9.2. til Rotterdam.
s.s. Island, Frandsen, i Kbhvn.-Lelh-Thorshavn-lsland Ru

ten.
s.s. Ivar, Folkenberg, afg. Antwerpen 8.2. til Baltimore.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, i Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. J. C. la Cour, Hansen, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jan, Nielsen, ank. St. Jahn N. B. 14.2.
m.s. Java, Topp, afg. Yokohama 3.2. til Pacific Kysten.
s.s. Jelling, Knudsen, ank. Baltimore 12.2.
s.s. Jolantha, Jørgensen, i Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Jomsborg, Andersen, ank. Hull 30.1.
s.sJosey, Petersen, ank. Havana 13.2.
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LISSABON

GENOA

LISSABON

TLG.ADR.: TELEFONER
"RIPPON" I ^>^V\j762-605‘f-6't50 JOHAN BECKMANN

SKIBSMÆGLER-BEFRAGTER-STEVEDOR.
Dansk Vicekonsulat 

ENESTE DANSKE SKIBSMÆGLER I PORTUGAL 
Etableret 1916

Rua dos Fanqueiros 85 LISSABON Telegr. Adr. »Beckmann«

GENOA

AAC-S^e^UDG?^^** ■ UlllYJ^^coTTS^&lirUDG.

WIESE & CO., LISSABON
Telegram*Adr.: WIESECO

AGENCIA MARITIMA LTD., FARO
Telegram. Adr.: SHIPPING

Dampskibsagenter &Mxglere • Bunkerkul Entreprenører

AMSTERDAM

ROTTERDAM

GHENT

WILTON’S
ENGINEERING & SLIPWAY CO.

SKIBSBYGGERE • MARINE., ELEKTRISKE 
OG ALMINDELIGE INGENIØRARBEJDER
KEDELSMEDIE-JERN. & MESSING.STØBERIER 

REPARATIONSVÆRFT

2000 TO NS DAMP.HYDRAULISK SMEDEMASKINE 
4 FLYDEKRANER med INDT. 120 TONS LØFTE.EVNE
En Ponton.Dok for Skibe op til 850 Fods Længde, Løfte.Evne 46.000 T.
En » 9 0 » 511 9 9 9 20,000®
En » 9 9 9 » 550 9 9 9 14,000®
En ® 9 9 9 p 480 9 9 9 8,000®
En v » 9 9 » 420 9 9 9 4,500®

Sidebeddinger for Dampere paa indtil 300 Fods Længde
TELEGR.ADR. : TELEFON.NR. i

»WILTON, ROTTERDAM« 7303, 7304, 7305, 7325, 6707, 6708
Agent for Danmark :

R. A. ROBBERT, Amaliegade 29 A, København, K.

VINKE a CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM ■ ZAANDAM

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter

Specialitet: Tnelastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet.
Telegram«Adr.I VINKECO • Code«: Scotts, Watkim, Bentleys.

JOHN P. BEST & CO.
GHENT

ANTWERPEN - BRUGES- BRUXELLES-VLISSINGEN-TERNEUZEN

Skibsmæglere • Befragtere
KOMMISSIONS-, SPEDITIONS OG ASSURANCEAGENTER

KØNIGSBERG BALTISCHES FRACHTKONTOR
AKTIESELSKAB

BEFRAGTNINGSAGENTER • SKIBSMÆGLERE

DANZIG
DANZIG

Telegram Adr.: »Aegira * Coder: Watkins, Scott’s 10 Edition. Boe.

IVERS & ARLT
REDERI • SKIBSMÆGLERE • BEFRAGTNING

Kønigsberg & Pillau
Telegramadresse: IVERSA

Generalagenter for Paulsen &. Ivers (Ivers«Linie) Kiel.

GUSTAV METZLER
SKIBSMÆGLER • BEFRAGTNING OG BUNKER 

STETTIN & SWINEMUNDE 
Telegram^Addresse: 

METZLER
Agent for: D. F. D. S., København • Finska Ångfartygs A/B, 

Helsingfors • Neptun, Bremen.

INTERNATIONAL STEVEDORING

ALFRED MUNTE
HAMBURG

STEINHOFT 9 • Tslbgk..Adx.: “ALFMUNT”

Agent i København: J. E. Granzow, Nørresøgade 17.

KØBENHAVN
SVITZERS BUGSERAFDELING
Telegram«Adresse: Svitzertow KVÆSTHUSGADE 1 KØBENHAVN K tu. : 7646 • Palæ 3930 & 3902

Nattelefoncr: Palæ 3704 & Vester 9795

Nyeste og kraftigste isbrydende Bugserbaade. 
Bugsering udføres til billigste Priser i og udenfor København.
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s. Jungshoved, Horn, ank. Bangit 12.2.
.s. Jutlandia, Heindorn, ank. Bangkok 24.1.
.s. Jylland, Nielsen, i Esbjerg-Parkeston Ruten.

s.s. Jægersborg, Petersen, ank. Ghent 11.2.

K
s.s. Kai, Christensen, afg. Teneriffe 12.2. til W. Africa.
s.s. Kalø, Andresen, ank. le Havre 12.2.
s.s. Katholm, Petersen, afg. Grangemouth 14.15.2. til Kø

benhavn.
s.s. Kentucky, Karstensen, ank. Esbjerg 14.2.
s.s. Kina, Broner, ank. Gøteborg 14.2.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Christensen, i Dok i Kbhvn. si

den 1.2.
s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Larsen, ank. Aalborg 11.2.
s.s. Knud, Nielsen, afg. Malta 14.2. til Sasa-Sfax.
s.s. Koldinghus, Roholm, i Kbhvn.-Fredericia-Middelfart- 

Kolding Ruten.
s.s. Kong Haakon, Pape, i Stettin-Kbhvn.-Oslo Ruten.
s.s. Kronborg, Mortensen, afg. Willemstad 9.2.
m.s. København, Christensen, ank. Thenevard 13.1.

L
s.s. Lifland, Meinerlz, ank. Wilmington 10.2.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, ank. Kbhvn. 13.2.
s.s. Limfjorden, Larsen i Rutefart Kbhvn.-Limfjordssta- 

tionerne.
s.s. Lithuania, Rasmussen, afg. New York 8.2. til Hamburg.
s.s. London, Caspersen, ank. Frederikshavn 14.2.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Barry 7.2. til La Plata.

M
s.s. M. G. Melchior, Lepper, Kbh.-Frhavn-Oslo Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, afg. Kbhvn. 14.2. til Ghent.
s.s. Maine, Andersen, afg. Baltimore 29.1. til Bremen.
s.s. Maja, Fjeldborg, Aarhus-Hamborg Ruten.
m.s. Malaya, Kruse, afg. Kohsichang 13.2. til Singapore.
s.s. Manø, Ralhje, ank. Methil 13.2.
s.s. Margit, Jensen, ank. Harburg.
s.s. Margrethe, Nielsen, i Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Martin, Carl Larsen, ank. Piambo 11.2.
s.s. Mary, Lisberg, afg. Tyne 5.2. til Vestafrika.
s.s. Maryland, Thomsen, afg. Rio de Janeiro 12.2. til Ma

deira.
m.s. Mexico, Eggers, pass. Peniland 12.2. p. R. t. New York.
s.s. Middelhavet, Olsen, ank; Halifax 13.2.
s.s. Minsk, Andersen, ank. Kbhvn. 12.2.
s.s. Møen, Tvergaard, Kbhvn.-Stege og Kbhvn.-Nakskov 

Ruten.

N
s.s. Natal, Madsen, ank. Antwerpen 14.2.
s.s. Nevada, Fischer, ank. Trelleborg 13.2.
s.s. Nidaros, Holst, Kbhvn.-Riga Ruten.
s.s. Niels Ebbesen, Jacobsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. Normandiet, Haure Petersen, ank. Antwerpen 7.2.

O
m.s. Odense, Vierø, Khbvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Nielsen, Stettin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Olaf, Thomsen, afg. Barry 11.2. til Catania.
s.s. Oluf Bager, oplagt.
m.s. Oregon, Holst, afg. Rotterdam 3.2. til Buenos Aires.
s.s. Orion, Olsen, Timecharter America.
s.s. Oscar II, Schmidt, i Dok i Kbhvn. siden 3.2.

P
s.s. Pacific, Nielsen, pass. Skagen 13.2. p. R. t. Hook of 

Holland.
m.s. Panama, Væring, pass. Azores 12.2. p. R. t. St. Tho

mas.
s.s. Parana, Heisterberg, ank. Adelaide 10.2.
m.s. Parkeston, Rasch, i Dok i Helsingør siden 11.2.
s.s. Pennsylvania, Herskind, afg. New York 11.2. til Kbhvn.
m.s. Peru, Borch, ank. Durban 13.2.
s.s. Phønix, i Rutefart Esbjerg-Hamborg.
s.s. Polaris, Holm, afg. Bremen 9.2. til Port Talbot.
s.s. Primula, Jørgensen, Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk Ruten.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Neufahrwasser 12.2.

R
s.s. Rhodesia, Nørregaard, afg. Port Said 9.2.

s.s. Rhone, Andersen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Ruten.
s.s. Rita, Hav, Khbvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Roma, Nissen afg. Danzig 11.2. til Garston.
s.s. Romø, Olesen, ank. Kbhvn. 13.2.
s.s. Rosenborg, Jans, afg. Burntisland 8.2.
s.s. Rota, Rivold, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle Ruten.

S
s.s. Saga, Tramp, ank. Odense 13.2.
s.s. Scandia, Simonsen, pass. Rockall 2.2. p. R. t. New York.
s.s. Scotia, Rosbæk, afg. Aarhus 14.2. til Kbhvn.
s.s. Seine, le Barzic, afg. Khbvn. 14.2. til Ghent.
m.s. Selandia, Sørensen, afg. Colombo 13.2. til Penang.
m.s. Siam, Hansen, ank. Sydney 7.2.
s.s. Sigrun, Jensen, afg. Antwerpen 13.2. til Esbjerg.
s.s. Silkeborg, Thøgersen, ank. Kings Lynn 7.2.
s.s. Simone, Christensen, ank. Kbhvn. 14.2.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Dakar 7.2.
s.s. Skanderborg, Andresen, pass. Gibraltar 7.2.
s.s. Skjold, Nielsen, ank. Kbhvn. 11.2.
s.s. Skodsborg, Wendt, pass. Finisterre 8.2.
s.s. Sleipner, Dahm, Kbhvn.-Leith-Færøerne Ruten.
s.s. Slesvig, Berendsen, ank. Kbhvn. 14.2.
s.s. Spigerborg, Clausen, afg. Oran 12.2.
s.s. Stal, Clausen, afg. St. John N.B. 8.2. til Havana.
s.s. Stegelborg, Nielsen, pass. Flamborough Head 6.2.
s.s. Svanhild, Hjorth, afg. St. John N.B. 31.1. til Oslo.
s.s. Svanholm, Petersen, afg. Stettin 14.2. til Kbhvn.
s.s. Svava, Christensen, afg. Tyne 11.2. til Almeria.
s.s. Søborg, Madsen, ank. Kings Lynn Dock 1.2.
s.s. Sønderborg, Albertsen afg. Buenos Aires 4.2.
s.s. Sønderjylland, Dam, Kbhvn.-Bogense-Vejle Ruten.

T
s.s. Taarnborg, Hansen, ank. Kbhvn. 15.2.
s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Odense 14.-15.2. til Danzig.
m.s. Tacoma, Røder, afg. Kobe 12.2.
s.s. Texas, Dragsdahl, ank. Kbhvn. 13.2.
s.s. Thyra (D.F.D.S.), Kann, Nakskov-Odense-Aarhus- New

castle Ruten.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Stettin 14.2. til Riga.
s.s. Tjaldur, Koister, Halmstad-Malmø-Hull Ruten.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Antwerpen 10.2. til Tanger.
m.s. Tongking, Koils, afg. San Francisco 31.1. til Cristobal.
s.s. Transvaal, Riddersborg, afg. Durban 30.1.
s.s. Trondhjem, Pedersen, Steltin-Khbvn.-Vestnorge Ruten.
s.s. Tula, Hansen, ank. Kbhvn. 12.2.
s.s. Tyr, Christensen, henligger i Esbjerg som Reserveskib 

for Exporlen.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Sfax 31.1. til Aberdeen.
s.s. Ulf, Rasmussen, afg. Dunkirk 11.2. til Kbhvn.
s.s. United States, Voldborg, ank. New York 10.2.
s.s. Uranienborg, Rise, afg. Rosario 12.1.

V
s.s. Vega, Nielsen, afg. Harburg 10.2. til Swansea.
s.s. Vendia, Lund, afg. Goole 14.2. til Kbhvn.
s.s. Venus, Nielsen afg. Huelva 28.1. til New York.
s.s. Vera, Koister, ank. Methil 12.2.
s.s. Veratyr, Jacobsen, oplagt.
s.s. Viborg, Sørensen, afg. Willemstad 7.2.
s.s. Victoria, Nielsen, ank. Kbhvn. 12.2.
s.s. Vidar, Paulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
Bark Viking, Clausen, afg. Barbados 7.1. til Guanape Is

lands.
s.s. Virginia (D.F.D.S.), Jørgensen, afg. Tofte 12.2. til 

Philadelphia.

W
s.s. Wm. Th. Malling, Olsen, ank. Kbhvn. 13.2.

Y
s.s. Ydun, Jensen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yokohama, Andersen, ank. Panderma 6.2.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Baslholm, Kbhvn.-Aarhus-Hamborg 

Ruten.

0
s.s. Ørkild, Mollerup, afg. New Orleans 11.2.
s.s. Ørneborg, Rasmussen, pass. Kbhvn. 13.2.

3 E E
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MIlirPIVG COHPAVY lAd. 7«
BEFRAGTNING, KLARERING & D AM PS KIBS EK SPED IT10N 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
Set. Anna Plads 28
Tlf.: 1535 5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER KØBENHAVN K.
Telegram-Adresse: PACAO

J. ANDERSEN 6- CO 
SHIPS OUTFIT 

FREDERIKSGADE "7 COPENHAGEN 

TELEOBAMADR.: JAC9ON8

Frihavnens 
Skibsprovianteringsforretning 
INDEHAVERE: F. MOMMSEN OG A. P. MELGAARD

Adresse: 
PROVIANTBOBERNE. FRIHAVNEN 
TELEFONER: CENTRAL V532 G PALÆ 967 Y

ESBJERG MASKINFABRIK
JERN. & METALSTØBERI
CHRISTOFFERSEN & LARSEN

Specialt t e t:
ELEKTRISK SVEJSNING • SKIBS*, MASKIN* OG KEDELARBEJDE 

HURTIG STØBNING AF METAL OG JERN 
KOBBERARBEJDE UDFØRES

Telegram Adr.: "Grainbags Montreal". Telf.; Main 2418 - 6956

SENDEL & GORDON
SÆKKE OG SEPARERINGSKLÆDE

21, DUKE STREET,

MONTREAL
FILIAL: 26. NELSON STREET, ST. JOHN.N.B.

A/s Asmussen's Shipping Company
BEFRAGTNING • KLARERING • DAMPSKIBSSPEDITION

for • »SKOGLAND LINE«, HAUGESUND 
Danmark/Brazilien/Argentina & vice versa

»HORN LINE«, FLENSBORG 
Danmark/West Indien.

Telegramadresse: 
»ASMUSSHIP« K 0 B E N H AVN B kristiansgade 22 Telefon = c,“Tf 37.517 m? edning-) otatsteleioD: 7*707

J. A. FINZI AYOUNG
8, FENCHURCH BLDGS. 
LONDON, E.C.3 
TELEFON: AVENUE 8289

SKIBSMÆGLERE OG BEFRAGTERE

JOHN CARLBOM SCO. (LONDON),Ltd.
SKIBSMÆGLERE

Direktører:John O. Carlbom (svensk) • Frank G. Castleton, F. 1, C. S.
Kontorer-. JOHN CARLBOM & CO.. Ltd.

GRIMSBY* HULL* IMMINGHAM*NEWCASTLE*ON-TYNE
TelegramiAdresser: Receptive, London (Foreign), 

Carlbom, Grimsby * Carlbom, Hull * Carlbom, NewcastIe»on*Tyne. 
Coder: Scott’s, A. B.C., Baltic.

110, FENCHURCH STREET, LONDON E.C.3.

FRITHJOF L. PETERSEN 
(Thomas W. Armour & Sons Efterfl.) 

GLASGOW 
90, BHOOMIELAW

SKIBSUDRUSTNING OG SKIBSPROVIANTERING
TELEGR. ADR.: “CHANDLERY”

E. VON MEHREN & CO.
GLASGOW' NEWCASTLE • GREENOCK

Telegvam.Adresae: »Vonmrhrin«

SKIBSMÆGLERE 
BUNKERKUL ENTREPRENØRER

Reparationer udføres i Bristol Kanalen
MOUNTSTUART DRY DOCKS & SHEARMANS, LIMITED

CARDIFF NEWPORT BARRY AVONMOUTH
Mounstuart Dry Docks, Windsor Slipway. Eastern Dry Dock. Commercial Dry Doek. Commercial Dry Dock.

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.

REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN & CO. ST. ANN« PLADS 26 • KØBENHAVN K.

Telefoner (£^^7 »J0-Telegrams: "SUTCLIFFE" 
llmmmgham No. 31 ° FILIALER i

JOHN SUTCLIFFE & SON 
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK. GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

419 Princess...................Manchester
7 Chapel Street.... Liverpool
1 Cannon Street.. Birmingham

24 Charles Street.... Bradford 
»York House« 5/7, St. 

Mary Axe......... London
Corn Exch. Chambers, 

Exchange Street... Sheffield

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 29 A. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen). København, Danmark.
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ODENSt 
I STAALSKIBS- I 

VÆRFT 
| VED A. P. MØLLER |

E Telefon : 1859 ODENSE Statatelf.I 52 B

= Telegram-Adr.: „6 taal værft" E

i * I

| KONTOR I KØBENHAVN I

KONGENS NYTORV 8
| * ]

I NYBYGNING AF STAALSKIBE |
i INDTIL 10.000 TONSD D.W. |

i * i
I SPECIALITET]

I OiESBLMOTOBSKIBE

?fflfflinfflnnffnTnTnnnTnnTTnnTninffnffnnnnnfflTninniTn^

I FARVEFABRIKEN

| „TEMPORIN« |
| HAMMERSHUSGADE 10 |
I KØBENHAVN |
| TLF. C. 11276 OG RYVANG 2689 |

I SKIBSFARVER I

BUNDFARVER
MASKINGLASUR I

| LAK, PENSLER o s v. |
| SPECIALITET: „MATOLIEFARVE“ OG 1 
| „UNDERGRUND FOR EMAILLE" | 
= INDEN-OG UDENLANDSK PATENT |

[ INDHENT VORT TILBUD 1

i Vi leverer Varer overalt til fremmede Havne |

^nniiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiH

... 1..... ...... 1111............11........ .... .... 1..... ................................ ................ |MUIU1UUU1U1M^^ 2

BRUG DE VERDENSKENDTE BUNKER ENTREPRENØRER 
PO1 UDENLANDSKI DEPOTER OO BNGBL3KB KULAFSKtBNINOSHAVNB 

BEFRAGTNING ’ MÆGLERE FOR KØB OG SALG * ASSURANCE

Tæres ikke Tæres ikke

KULEKSPORTØRER • DAMPSKIBSAGENTER

FLYDENDE BRÆNDSEL

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Tblbgram-Adr.: 
»LAMBERT STOCK, 

LONDON.

85,GRACEHURCH STREET,
LONDON.E.C.3.

SUPER-NICKEL
KONDENSATORRØR

UNDGAÅ

OPHOLD OG FORSINKELSE
FORAARSAGET AF

TÆREDE KONDENSATORRØR

ALLEN EVERITT & SONS, LTD.,
BIRMINGHAM.

RE PR. S. N. SIMONSEN & CO., KØBENHAVN

FILIALER:
Telegr.*Adr.:

CARDIFF, The Exchange............................... S
Newport, Mon., 131, Dock Street...............> »Lambert«
Port Talbot, Exchange Buildings...............)

NEWCASTLE-ON-TYNE. Exchange Bldgsl »Lambros«,
Tyne Dock. 67. Hudson Street................../ Newcastle«.
Blyth, 19, Ridley S-reet............................... \
West Hartlepool, Victoria Terrace............./ »Lambert«

GLASGOW, 78, St. Vincent Street..............  
Methil, 82, East High Street...................> »Lambert«
Burntisland, 20, High Street................... J

HULL. Prudential Buildings........................... »Lambros«
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road......................\ »Lambros«

Immingham, Dock Offices........................../ Grimsby

NEW YORK: 17, STATE ST. BILBAO: ESTACION 5 

PARIS: 29, AVENUE DE L’OPERA

^flnnTffnTnTnTnTnnTTTTTTTnTTnTnTTTTTnTnTTnnTTTnTTnTTTTTnTnTTTTTTnTTTTTTTTTTnTnnTnnTTTTTTTnTnTTTTTnTninTnfTTntiH annnnnnninnnnnninn^^
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THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON CO.. Ltd.
Ta.eor—A<jr.: channel Ejere at 9 private Tørdokke oø Pontoner i

CARDIFF, BARRY, NEWPORT og SHARPNESS
Skibe, der doksættes I Selskabets gdre Tørdokke I Cardiff og Newport er fri for wet-Dock Afgifter 

hvis de laster I nogen anden Havn.
Repræsentant I Danmark: R. A. ROBERT, AMALIEGADE 33, KØBENHAVN

STEVEDOR-KOMPAGNIET
AKTIESELSKAB

isbjerg

Telegr.-Adr.: Stevedore • Telef.: 1262
Coder: Watkin’s, Scotts’ 9th Edition

„SKANDINAVIA
1899

^Aktiekapital 20Alil&oner Hamer

SØREN ANDERSEN
5 TEVEDORE

HORSENS

SØ-ogTRANSPORTFORSIKRINGER.
ramt.

GENFORSIKRING I ALLE BRANCHER

KONGENS NYTORV 6 - KØBENHAVN K. 
Telefon 9316 Telqr.Adr. Reassurance

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

Wessberg & Christoffersen
STEVEDORE 

Randers

The ASSOCIATION OF FINNISH STEVEDORES
Telegram-Adr.: “ASSOCIATION” Hovedkontor: HELSINGFORS Coder: SCOTT’S & WATKINS’

MEDLEMMER;
Koivisto (BjorkS)..........................  

do.................................................  
do.................................................

Trångsund........................................ 
do................................................

Wiborg............................................ 
Fredrikshamn...............................  
Kotka................................................ 
Lovisa ...........................................  
Borgå ................................................ 
Helsingfors.................................... 
Sornas ............................................ 
Ekenas ............................................ 
Hangb................................................ 
Abo....................................................  
Nystad ............................................ 
Raumo ............................................ 
Rdf so & Mantyluoto.................. 
Kristinestad.................................... 
Kaskd ................................................ 
Wasa.................................................. 

do.................................................
Nykarleby ...................................  
Jakobstad.......................................... 
Gamlakarleby & Yxpila...........

do. do.............................................
Mbllersvik & Himango............  

do. do.........................................
Brahestad........................................ 

do.................................................
Uleåborg & Haukipuda............ 
Kemi..................................................

do....................................................
Torneå...............................................

W. A. Måkelå* Stevedore O.Y............................  
Seppinen dr Co. Stevedores............. 
Karelia Stevedoring Co. O.Y ............ 
A.B. The Federations Stevedore ...................  
W. A. MSkelS Stevedore O.Y. ............ 
V. Sandholm dr Co., Ltd. ............... 
Blomberg dr Co. A.B...............................................  
Bjbrklund dr Co. i Kotka A.B............ 
Lovisa Stevedoring Co...........................................  
Borgå Stuveriaktiebolag ............... 
A.B. Edv. Bjdrklund O.Y..................................... 
A.B. Edv. Bjorklund O.Y................ 
A.B. Hang# Stevedoring O.Y............. 
A.B. Hångo Stevedoring O.Y............................. 
O.Y. Newstevedoring, Ltd..................................  
Nystad Wood Export dr Stevedoring Co.... 
Wass dr Lundberg O.Y. ................ 
O.Y. Wahlroos Brothers Ltd. ............ 
Lindqvist dr Co............................................................ 
Lindqvist dr Co........................ 
A.B. Stevedore O.Y.................... 
MerivSlitys Osakeyhtiti................. 
Nykarleby Stevedoring Company......... 
The Association Stevedoring Co., Ltd.......... 
Stuvarebolaget........................ 
The Association Stevedoring Co., Ltd.. ... 
Stuvarebolaget........................ 
The Association Stevedoring Co., Ltd...........  
The Association Stevedores............. 
F. Thompson ......................... 
Stuvarebolaget ........................ 
S. R. Bygglin................................................................ 
Stuvarebolaget............................................................  
Torneå Stevedoring Co..........................................

TeJgr.-Adr.: “Mittler” 
— — “Mannola”

— “Karelia” 
— — “Sohn”
— — “Mittler”
— — “Sandholms"
— — “Blombergs"
— — “Edvbjorklund”
— — “Association”
— — "Stevedore”
— — “Edvbjorklund”
— — “Edvbjorklund”

— “EdvbjBrkluod” 
— — “Edvbjorklund”
— — “Newstevedoring"
— — “Export”
— — “Waaa”
— — “Wahlbroa”
— — “Lindqvist"
— — “Lindqvist"
— — “Stevedore”
— — “Merivalitys”
— — “Wilkman”
— — “Association”
— — “Prompt”
— — “Stowing”
— — “Prompt”
— -- “Stowing”
— — “Despatch”
— — “Thompson”
— — . “Prompt”
— — "Bygglins”
— — “Prompt”
— — “Stevedoring"
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FRA UGE
NYE KRAV — ELLER EN MANØVRE?

aa dette Sted har vi paavist flere Gange, og uigen
driveligt, at danske Hyrer er de højeste i Evropa 

og ligefrem svimlende i Forhold til de tyske, franske 
og italienske Hyrer. Paa Baggrund af denne Kends
gerning og den højst aktuelle Nedskæringsproces, som 
Regeringen i Samfundets Interesse har været tvunget 
til at sætte paa Dagsordenen, virker det mildest talt 
provokerende, at saavel Sømændenes og Søfyrbøder
nes Forbund som Sørestauratørerne har fundet Øje
blikket belejligt til at fremsætte dristige Krav i deres 
Udkast til en ny Overenskomst i Stedet for den, der 
udløber ultimo Marts. Hvis disse Krav er noget andet 
end en taktisk Manøvre, et Forsøg paa at møde et 
eventuelt og berettiget Krav om Nedskæring fra Re
dernes Side ved at føre »Krigen over i Fjendens Lejr«, 
kan vi ikke se bedre end at de Herrers Krav om ny 
Fordele er en uhyre Dumhed — de Guderne vil øde
lægge, gøre de blinde!

Vi kender ikke disse Kravs Enkeltheder, men hol
der os til, hvad et af vore store Dagblade i disse Dage 
har offentliggjort i saa Henseende. Ifølge dette stiller 
nævnte Organisationer selve Lønspørgsmaalet aabent, 
indtil Forhandlingerne, som man venter indledet i den 
nærmeste Fremtid, kommer i Gang. Derimod stilles 
der fra Organisationernes Side Forslag om forskellige 
Ændringer i de almindelige Bestemmelser m. H. t. 
Arbejdstiden. Bl. a. kræver Sømændene, der nu har 
to Vagthold gennem Døgnet med f. Eks. 14 og 10 
Timer, Krav om, at der i de større Dampere, særlig 
i oversøisk Fart, skal træffes en Nyordning. Ogsaa 
Søfyrbøderne ønsker Arbejdstidsspørgsmaalet regule
ret paa forskellige Omraader, særlig for de Medlem
mer, der arbejder i ældre, ikke fuldt moderne Skibe, 
hvor f. Eks. Askeophejsning o. 1. besværliggør Arbej
det.

Ligeledes forstaar vi, at Sømændene ønsker annul
leret den Paragraf i deres Overenskomst med Rederne, 
der giver disse Ret til at afskedige Folk, som møder 
berusede til deres Arbejde. Og mange andre Krav.

Redernes Organisation har ikke ønsket at udtale 
sig om denne Sag, førend Forhandlingerne er til Ende. 
Vi kan derfor ikke, som allerede antydet, bringe de 
forskellige Krav in extenso. Men det foreliggende fore
kommer os forøvrigt tilstrækkeligt. Vi gaar ud fra 
som givet, at Skibsfarten umuligt kan imødekomme 
nogetsomhelst Krav, der direkte eller indirekte bety
der større Udgifter til Skibenes Drift. Den er allerede 
for dyr. Og iøvrigt siger de stigende Oplægninger af 
danske Skibe, hvad der er at sige i denne Sag.

CHAMBER OF SHIPPING PRÆSIDENTER.
HAMBER OF SHIPPING har i disse Dage holdt sit 
50de Aarsmøde. Ved dette Møde præsiderede tid

ligere Handelsminister Walter Runciman, indtil hans 
Efterfølger var blevet valgt. Denne er Mr. Alexander 
Shaw, som baade er en fremragende Jurist og Poli
tiker samt en meget indflydelsesrig Mand indenfor 
den Række Foretagender, hvis Formand er hans Svi-

TIL UGE
gerfader, Lord Inchape, maaske den betydeligste 
Mand i den britiske Skibsfarts-Verden. Mr. Shaw blev 
valgt enstemmigt, og hans Faddere til Valget var to 
saa fremragende Mænd som Sir Frederick W. Lewis 
og Sir William H. Raeburn, der fremhævede hans 
store Arbejde for Shipping under Krigens Koalitions- 
ministerier.

Det er meget vanskeligt for Mr. Shaw at overtage 
Præsidiet i Chamber of Shipping, maaske Verdens 
mest indflydelsesrige Skibsfartsorganisation, efter en 
saa eminent Dygtighed som Walter Runciman. Lord 
Kylsant fremhævede da ogsaa i sin Tale for den af- 
gaaende Præsident som et stort Held, at hans Præsi
dent-Tid var faldet sammen med International Ship
ping Conference’s Møde, maaske det mest betydnings
fulde siden nævnte Institutions Oprettelse. Denne 
Udtalelse kunde Lord Lylsant faaet bekræftet af prak
tisk talt samtlige skandinaviske Deltagere i nævnte 
Shipping Conference Møde — de vendte hjem yderst 
begejstrede for den overlegne og dygtige Maade, hvor- 
paa Mr. Runciman havde ledet Forhandlinger, der vil 
sætte dybe Spor i den internationale Skibsfarts Ud
vikling.

S. O. S. ELLER JAZZ?

Under den haarde Storm, der rasede Juledag, kæm
pede det tyske Motorskib »Frithiof« mod Vejr 
og Sø i Nærheden af Wulfsø paa den sydlige Side 

af den finske Bugt. Kort før Kl. 7 om Aftenen opfan
gede Hangø Radiostation det bekendte Nødsignal 
SOS; siden kom Meddelelsen, at »Frithiof« drev hjæl
peløs for Vind og Vove med stærk Slagside. Man an
modede om øjeblikkelig Hjælp. Der er langt fra 
Wulfsøen i Estland til Hangø og endnu længere til 
Helsingfors. I Hangø fandtes der ingen Fartøjer, man 
kunde sende til Undsætning, og man maatte derfor 
indskrænke sig til at alarmere Helsingfors. Herfra 
sendtes Meddelelse pr. Kabel til Reval. »Frithiof«s 
Nødsignaler kunde nemlig ikke opfanges i Reval paa 
Grund af Udsendelse af Jazzmusik fra den nye kraf
tige Radiofonistation i Reval. Derfor maatte Medde
lelsen transiteres via Hangø—Helsingfors pr. Kabel.

Man behøver ikke at være udrustet med nogen 
overvældende rig Fantasi for at forestille sig Situa
tionen ombord i det tyske Fartøj; den voldsomme 
Storm, det havarerede Skib, der hjælpeløst drev mod 
et ukendt Maal, og med de iskolde Bølger, der hvert 
Øjeblik slog over Fartøjet og truede med at bringe 
det til at kæntre. I sit lille Rum sidder Telegrafisten 
og udsender Nødsignaler, og imens arbejder Mand
skabet med at kaste Dækslasten overbord for at søge 
at rette Skibet op. Fra Tid til anden kommer Kap
tajnen og spørger, om der er noget Svar paa hans 
Bøn om Hjælp, om der er noget Haab om, at et 
Skib vil blive sendt til Undsætning for ham og hans 
Besætning, inden det er for sent. Men Telegrafisten 
kan ikke opfatte noget Svar, alt hvad han hører er 
Jazzmusik fra Reval; Nødraabene overdøves af Trom
mer og Saxofoner. Med Angst og Fortvivlelse an-
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strenger han sig til det yderste for at opfange et Svar 
fra Land eller fra et andet Skib, hvorfra der kan ven
tes Bistand; men umuligt, hele Luften dirrer af »Va
lencia« el. lign. Ogsaa Meddelelsen fra Hangø druk
ner i den glade Dansemusik; det er som om hele Ver
den er en eneste stor Dansesal, et eneste Kaos af Støj 
og Spektakel af Violiner, Saxofoner og dundrende 
Slag paa Messinginstrumenterne. Og midt i denne 
overvældende Glæde, som overdøver alt andet, driver 
Fartøjet videre imod Grunde eller Klipper, jaget af 
Stormen og Bølgerne i den kolde, mørke Juledags
aften. —

Trods alt klarede Fartøjet sig denne Gang; men 
derfor er det sikkert ikke inopportunt, udtaler Bladet 
»Radiotelegrafen«, at stille det Spørgsmaal, om det 
kan anses for rigtigt at fylde Luften med Jazzmusik i de 
stormfulde, mørke Vinteraftener saaledes, at Nødraab 
fra Menesker, der kæmper for Livet paa Havet, druk
ner i Virvaret. Hvorfor kan det ikke blive paabudt 
af Myndighederne, at Radiofonistationerne tilpligtes 
at holde en konstant Lyttevagt paa 600 Meter Bølge
længde i den Tid, de udsender Underholdninger, saa
ledes at de kan indstille deres iøvrigt udmærkede 
Virksomhed, naar der raabes om Hjælp af nødstedte 
Sømænd. I Amerika og England er en saadan Ord
ning forlængst indført; men hvorfor tøver man med 
at gennemføre den internationalt?

FRAGTRATETALLET FOR JANUAR 1927

Fragtratetallet er for Januar beregnet til 126,9.
Fra December til Januar er der en Nedgang paa 

henimod 7 pCt. — Den største Nedgang viser Note
ringerne for udgaaende Fart fra Middelhavet (Fosfat 
m. m.) og Sortehavet; desuden led Frugttrafikken fra 
Middelhavet, der ellers paa den Tid er i fuld Gang, 
stort Afbræk som Følge af Frostskade paa de span-

Jan.—Marts 1925 gsntl.................................. 100,0
Januar 1926 ...................................................................... 103,1
Februar — ....................................................................... 102,5
Marts — ....................................................................... 100,6
April — ....................................................................... 98,2
Maj — ....................................................................... 93,0
Juni — ....................................................................... 97,2
Juli — ....................................................................... 104,4
August — ....................................................................... 112,8
Septbr. — ....................................................................... 129,8
Oktbr. — ....................................................................... 159,5
Novbr. — ....................................................................... 159,0
Decbr. — ....................................................................... 136,1
Januar 1927 ...................................................................... 126,9

ske Sydfrugtafgrøder. — Ogsaa i transatlantisk Time
charter var der en betydelig Nedgang, men Forskellen 
mellem Raterne nu og før Kulstrejken er dog stadig 
langt større i denne Fart end i nogen anden af de 
Ruter, der er med i Indeksopgørelsen. Fragtnedgangen 
for engelske Kul var lidt mindre end Nedgangen i det 
samlede Gennemsnit, og Kulfragterne fra Rotterdam 
til Middelhavet var omtrent uforandrede i Gennem
snit af de to Maaneder.

SØFARTSTEKNISK KONFERENCE

De interskandinaviske Maskinmestres søfartstekni
ske Konference afholdes i København d. 10. og 
11. Marts.

»The Interscandinavian Union of Engineers« be- 
staar af Maskinmesterforeningerne i de fire nordiske 
Lande, nemlig: Svenska Maskinbefålsforbundet, Det 
norske Maskinistforbund, Finska Maskinmåstarfor- 
bundet og Maskinmestrenes Forening i Danmark, og 
repræsenterer tilsammen ca. 10,000 skandinaviske 
Maskinmestre. Sammenslutningen blev dannet i 1919 
med det Formaal at drøfte fælles Interesser, ikke 
mindst med Hensyn til Lovgivningen for de Sø
farende.

En af de væsentligste Opgaver, de forsk. Foreninger 
har sat paa deres Program, er Spørgsmaalet om Ma
skinmestrenes saavel praktiske som teoretiske Ud
dannelse med det Formaal, at Maskinmestergernin
gens Udøvere til Søs stadig kan være paa Højde med 
den tekniske Udvikling. Ved den Konference, der i 
Aar skal afholdes i København, benyttes den ene 
Dag, d. 9. Marts, til Drøftelse af Sammenslutningens 
indre Forhold, og de to Dage til Afholdelse af en 
søfartsteknisk Konference, hvor Foredragsholdere, 
saavel fra Maskinmestrenes egen Kreds som fra andre 
søfartsinteresserede Kredse, vil behandle vigtige og 
aktuelle Problemer til Gavn for Skibsfarten i sin Hel
hed.

AARSUDBYTTER.

Paa et Fredag afholdt Bestyrelsesmøde i Damp
skibsselskabet »Progress« vedtoges det at indstille 
til Generalforsamlingen, at Aarets Overskud, som ud

gør 265,296 Kr., anvendes paafølgende Maade: Hen
læggelse til Reserve- og Fornyelsesfond 262,539 Kr., 
Overførsel til næste Aars Regnskab 2,757 Kr.

Paa et Fredag afholdt Bestyrelsesmøde i Damp
skibs-Aktieselskabet »Skagerak« vedtoges det at ind
stille til Generalforsamlingen, at Aarets Overskud, 
som udgør 35,628 Kr., anvendes paa følgende Maade: 
Henlæggelse til Reserve- og Fornyelsesfond 32,336 Kr., 
Overførsel til næste Aars Regnskab 3292 Kr.

Der vil saaledes ikke blive udbetalt Udbytte for det 
forløbne Aar i disse to Selskaber, der administreres 
af Firmaet Marius Nielsen & Søn.

Paa et Mandag afholdt Bestyrelsesmøde i Damp
skibsselskabet »Heimdal« blev det oplyst, at Skibenes 
Drift i Aaret 1926 havde givet et Overskud paa 
87,523 Kr.

Saldoen fra forrige Aar med Fradrag af Udbytte 
m. m. udgjorde 86,746 Kr. Ved Renter og Agio er 
indtjent 67,866 Kr.

Det vedtoges at foreslaa Generalforsamlingen at 
henlægge 101,446 Kr. til Amortisations-, Reserve- og 
Fornyelsesfonden samt at udbetale et Udbytte af 
15 pCt.

Tilsynsraadet for Hamborg—Amerika-Linien har 
besluttet i Henhold til Bestyrelsens Forslag at fore
slaa den ordinære Generalforsamling, at der udbe
tales en Dividende af 6 pCt.

OPLÆGNINGERNE

Atter i sidste Uge fortsattes Stigningen i Oplæg
ningerne, der for de under Dansk Dampskibsrederi
forening hørende Skibe den 22. ds. androg ialt 18 Dam
pere med en samlet Brutto- og Dødvægttonnage af 
henholdsvis 18.516 og 27,100 Tons.
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BURMEISTER & WAIN OVERTAGER FLYDEDOKKEN

Bestyrelserne for A/S Burmeister & Wains Maskin- 
og Skibsbyggeri og A/S Københavns Flydedok og 
Skibsværft har besluttet at foreslaa de to Selskabers 

Generalforsamlinger, at A/S Burmeister & Wains Ma
skin- og Skibsbyggeri overtager samtlige A/S Køben
havns Flydedok og Skibsværfts Aktiver og Passiver 
mod et Vederlag paa 2,700,000 Kr. nye Aktier i A/S 
Burmeister & Wains Maskin- og Skibsbyggeri og et 
kontant Beløb paa 675,000 Kr., at erlægge uden Ren
ter i 6 aarlige Rater, hver paa 112,500 Kr., første 
Gang den 2. Januar 1928, sidste Gang den 2. Januar 
1933. Saafremt dette Forslag vedtages, vil hver Aktie 
i A/S Københavns Flydedok og Skibsværft paa 1000 
Kr. blive indløst med en ny Burmeister & Wain Aktie 
paa 300 Kr. og et Kuponark, indeholdende 6 Kuponer 
å 12 Kr. 50 Øre, forfaldende hvert Aars 2. Januar, 
første Gang 2. Januar 1928.

Bestyrelsen for A/S. Burmeister & Wains Maskin- 
og Skibsbyggeri vil samtidig med, at foranstaaende 
Forslag forelægges Selskabets Generalforsamling, sø
ge Bemyndigelse til at udvide Selskabets Kapital med 
indtil ialt 3 Millioner Kr. nye Aktier bærende Udbytte 
for Aaret 1927 lige med de ældre Aktier.

Der vil ikke finde nogen offentlig Tegningsindby
delse Sted med Hensyn til de nye Aktier.

Meddelelsen kom ganske overraskende for Offent
ligheden, skønt Forhandlingerne mellem de interesse
rede Parter formentlig har staaet paa i nogle Maane
der. Og de to store Værftsselskabers Sammenslut
ning vil fra alle Sider blive bedømt som en meget 
betydningsfuld Begivenhed indenfor dansk Industri 
— det første store Skridt ad Koncentrationens Vej i 
Tiden efter Krigen.

Det finansielle Grundlag for Sammenslutningen
fremgaar i Hovedtrækkene af den officielle Meddelel
se. Det er forbunden med Vanskeligheder at angive 
nogen bestemt Overtagelseskurs for Overtagelse af 
Flydedokkens Aktiver og Passiver, idet der baade ydes 
nye Aktier i Burmeister og et kontant Beløb, der 
skal afdrages i Løbet af 6 Aar, men Overtagelsespri
sen vil dog neppe afvige stort fra den igaar for Fly

dedokken noterede Kurs, der var 33, medens Burmei
ster noteredes i 105%.

Hver Aktie paa 1000 Kr. i Flyddokken skal ifølge 
Planen indløses med en ny Burmeister & Wain Aktie 
paa 300 Kr., hvilket — naar man lægger Gaarsdagens 
Notering af Burmeister til Grund — skulde svare til 
en Kurs paa henved 32. Hertil kommer yderligere 
de kontante Afdrag, der — uden Hensyn til, at Rente 
ikke beregnes — vil forøge Kursen til ca. 39.

Imidlertid maa det tages i Betragtning, dels at man 
ikke paa Forhaand kan vide, hvor Kursen paa Bur
meister vil ligge efter Emissionen af de nye Aktier, 
dels at der vil gaa Udbytte fra, naar Dividenden for 
1926 er deklareret i dette Selskab, og endelig at de 
nævnte 675,000 Kr., der skal erlægges i Løbet af 6 
Aar, ikke har en til dette Beløb svarende nutidig 
Værdi.

Meddelelsen maa iøvrigt forstaas saaledes, at Fly
dedokkens Overskud for 1926 indgaar i Selskabets 
Aktiver, der altsaa nu skal overtages af Burmeister. 
Om Dividende for dette Aar bliver der altsaa ikke 
Tale i Københavns Flydedok.

Flydedokkens Aktiekapital er 9 Mill. Kr. efter den 
sidste Udvidelse, der fandt Sted i 1923 i Anledning af 
Overtagelsen af Køge Værft. Burmeister & Wain har 
en Aktiekapital paa 20 Mill. Kr.

Man tør antagelig gaa ud fra, at der saavel inden
for Burmeister & Wain som Flydedokken er sikret 
den nødvendige Stemmemajoritet, til at Forslagene 
kan gennemføres paa Selskabernes Generalforsam
linger. For Burmeister & Wains Vedkommende skal 
Bestyrelsen have Generalforsamlingens Sanktion dels 
til at foretage Udvidelsen og dels til at overtage an
den Virksomhed, hvilken man kan gaa ud fra vil 
blive givet.

For Flydedokkens Vedkommende, hvor det drejer 
sig om Selskabets Opløsning, kræves der en betydelig 
Majoritet, og endvidere fordrer Lovene, at Aktierne 
3 Maaneder forinden Generalforsamlingen har været 
noteret paa Navn, saa her maa man regne med, at det 
vil blive nødvendigt at lade afholde to Generalfor
samlinger, da der paa den første næppe vil være 
repræsenteret saa mange Stemmer, som der fordres 
til at opløse Selskabet.

SKIBSTRAFIKKEN i DANZIGS HAVN I JANUAR

Antallet af de til Danzig i Januar Maaned indgaae- 
de Skibe var 452 med 299,805 N.R.T. mod 510 

med 312,671 N.R.T. i December.
For udgaaede Skibes Vedkommende var Antallet 

476 med 320,943 mod 525 med 322,505 N.R.T. i De
cember.

Af de i Januar indgaaede Skibe indgik 291 Skibe 
med 191,623 N.R.T. i Ballast, medens 47 Skibe med 
14,720 N.R.T. udgik i Ballast.

Til Sammenligning med Januar Maaned 1926 skal 
anføres, at Antallet af da indgaaede Skibe var 354 
med 204,559, N.R.T. og af da udgaaede 367 med 
221,572 N.R.T.

Havnens samlede Varetrafik udgør i Januar 514,804 
t., af hvilke 484,186 t. falder paa Udførslen, 30,618 
paa Indførslen. Paa Udførselssiden indtager Kul 
og Træ med henholdsvis 280,000 t. og c. 142,000 t. 
de første Pladser; dernæst naaede Udførslen af Suk
ker 41,000 t., af Korn c. 9,000 t. Af andre Udfør
selsprodukter nævnes Cement, Olie, Kød, Melasse, 
Salt, Kløverfrø, Tjære etc. Af Indførselsvarer næv
nes Gødningsstoffer med c. 12,000 t., Jernerts 4,000 t., 
Sild med c. 5,500 t, endvidere Fedt, Bomuld, Olie, 
Hvede etc.

Den danske Tonnage staar med 58 Skibe med 
55,406 N.R.T. som No. 3 efter Tysklands med 172 

Skibe med 86,107 N.R.T. og Sveriges med 119 Skibe 
med 68.883 N.R.T. Det fremhæves i Beretningen om 
Skibstrafiken, at Polen for første Gang har en større 
Tonnage i Danzigs Havn end Danzig selv, nemlig 25 
Skibe med 14,606 N.R.T. mod 13 Skibe med 5,361 
N.R.T.

Den indgaaende Tonnage fordelt efter Flag viser 
følgende Tal:

Nationalitet Antal Skibe Tonnage
Belgien .............................................. 1 74
Danzig .............................................. 13 5,361
Danmark .......................................... 58 55,406
Tyskland .......................................... 172 86,107
England ............................................ 22 33,502
Estland ............................................. 3 1,578
Finland............................................. 6 9,304
Frankrig .......................................... 7 7,619
Holland............................................. 2 668
Letland.............................................. 11 8,385
Litauen ............................................ 1 437
Noge .................................................. 12 7,875
Polen .............................................. 25 14,606
Sverige .............................................. 119 68,883

Den direkte Passagertrafik til New York har holdt 
sig paa forrige Maaneds Højde med 281 Passagerer 
mod 272 Passagerer i December. Udvandrertrafik
ken over København, London og Hull er gaaet noget 
tilbage.
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POLENS KULEKSPORT I 1926

Takket være de engelske Kulminearbejderes Strej
ke udviklede den polske Kuleksport sig, som 

bekendt, meget betydeligt i 1926, og da denne Eks
port netop tog Fart paa et Tidspunkt, da Polen be
fandt sig i en skæbnesvanger økonomisk Situation, 
kom den til at spille en meget betydelig Rolle for 
dette Lands økonomiske Liv i 1926.

Polens samlede Udførsel i 1926 havde en Værdi af 
1306 Millioner Guldzloty, hvoraf 252,1 Millioner faldt 
paa Kul, hvortil kommer Briketter og Koks til en 
Værdi af 3,4 Millioner Guldzloty. Til Sammenligning 
tjener, at den samlede Udførselsværdi i 1925 androg 
1272 Millioner Gulzloty, deraf for 144,4 Milioner Kul.

Indtil Kulstrejken i England begyndte befandt Po
lens Kulmineindustri sig faktisk i en meget vanskelig 
Situation, idet Tyskland, der tidligere var det vigtig
ste Afsætningsmarked for de øvreschlesiske Kul, i Juli 
Maaned 1925 lukkede af for Importen af polske Kul, 
og det ikke var lykkedes at finde andre Afsætnings
markeder. I de første 6 Maaneder af 1926 androg 
Kuludførslen kun 3,9 Millioner Tons mod over 4,8 
Millioner i samme Tidsrum 1925, og Omsvinget skete 
først i Juni Maaned som Følge af, at de Lande, der 
var blevet ramt af den engelske Kulstrejke, blev nød
saget til at gøre deres Kulindkøb i Polen. Medens 
den gennemsnitlige Maanedsudførsel af Kul fra Po
len i de første 5 Maaneder af 1926 androg 560,000 
Tons, androg den i 2det Halvaar rundt 1,600,000 
Tons.

Den samlede Kuludførel fra Polen i 1926 androg 
13,403,640 Tons, deraf 950,000 Tons Bunkerkul. Da 
Udførslen i 1925 androg 7,587,000 Tons, er den i 1926 
næsten blevet fordoblet. I 1925 var Tyskland endnu 
Hovedaftageren med 2,706,000 Tons. Nedenfor gives 
en Oversigt til Sammenligning af Polens Kuldførsel 
til de forskellige europæiske Lande i de 2 sidst for
løbne Aar:

. . Tons Tons
Lancl 1926 1925

Østrig .............................. 2,208,848 2,391,714
Ungarn .......................... 529,540 624,258
Sverrig ............................ 2,072,634 294,751
Czekoslovakiet .............. 489,954 581,274
Danzig ............................. 446,389 370,762
Danmark ......................... 841,066 171,521
Jugoslavien .................... 267,276 118,106
Letland ............................ 301,493 85,107
Italien.............................. 824,544 74,396
Rumænien ...................... 125,901 68,692
Lithauen ......................... 47,142 15,224
Svejts ............................... 173,266 42,169
Memel.............................. 30,391 16,495
Bulgarien ........................ 1,856 500
Frankrig .......................... 312,296 8,095
Holland .......................... 35,891 5,550
Finland ............................ 196,175 7,855
Estland............................ 1,600 850
Norge .............................. 151,691 560
England .......................... 2,870,867 —
Belgien ........................... 23,433 —
Island .............................. 2,640 —
Rusland ......................... 429,994 —
Irland ............................. 4,202 —
Luxemborg.................... 160 —
Palæstina ...................... 1,500 —
Bunkerkul ...................... 950,220 —

Ialt.................................... 13,371,970 4,880,875
Tyskland ......................... 31,670 2,706,202

Ialt .................................. 13,403,640 7,587,080

Udførslen til England er naturligvis allerede op
hørt, og man regner her med et fuldstændigt Ophør af 
Udførslen til Belgien, Island, Irland og Luxemborg. 
Eksporten af Bunkerkul er allerede fuldstændigt op
hørt i Januar Maaned d. A., bortset fra Danzig.

Som de vigtigste Aftagere af Kul i Fremtiden reg
ner man først og fremmest med Østrig, men dernæst 
mener man ogsaa at kunne opretholde og maaske 

udvide Udførslen til Rusland og de øvrige baltiske 
Lande, særligt gør man sig Anstrengelser for at op
retholde Eksporten til Sverige.

Man mener stadig at beholde et betydeligt Afsæt
ningsmarked i Czekoslovakiet, men regner med, at 
Eksporten til Danmark vil gaa betydeligt tilbage paa 
Grund af de gunstige Transportforhold mellem dette 
Land og England samt delvis Tyskland. Paa lignen
de Maade mener man, at Konkurrencen med de en
gelske Kul vil blive meget skarp i Finland, medens 
man haaber i betydeligt Omfang at kunne beholde 
det i Italien vundne Afsætningsmarked. Dette Haab 
begrundes blandt andet med, at italiensk Kapital er 
interesseret i forskellige polske Bank- og Industrifo
retagender. Til Jugoslavien og Rumænien haaber 
man stadig, paa Grund af gunstige Transportforhold, 
pr. Jernbane at kunne eksportere betydelige Mængder 
Kul. I Norge mener man stadig at have et Afsæt
ningsmarked, da der hyppig i Danzig kan faas billig 
Skibslejlighed til dette Land. Derimod mener man 
næppe at kunne opretholde Eksporten til Frankrig 
og Holland i større Grad.

Over Danzig blev der i 1926 udført næsten 4,000,000 
Tons polske Kul, over den nye polske Havn Gdynia 
ca. 400,000 Tons, over Kønigsberg godt 500,000 Tons, 
over Pirschnu ca. 200,000 Tons.

POLSKE KUL OVER DANZIGS HAVN 
I JANUAR

Over Danzigs Havn er der — ifølge derom af det 
danske Generalkonsulat i Danzig modtaget Op

lysning gennem det derværende Havneudvalg — i 
Løbet af Januar Maaned udført ialt 283,306 Tons 
Kul, deraf til Danmark 68,468 Tons, mod 288,187 
Tons, deraf til Danmark 46,240 Tons i December 
Maaned.

Udførslen er fordelt paa følgende Maade:

Sverige..........................................................
Danmark ...................................................... 
Italien ..........................................................  
Frankrig ......................................................  
Lettland ........................................................ 
Finland ........................................................ 
Norge ............................................................ 
Rusland.........................................................  
Tyskland ......................................................  
Estland .........................................................

151,363 t. 
68,468 » 
23,306 »

8,777 » 
14,501 »
9,584 > 
2,505 »
2,200 s 

829 »
1,773 »

Ialt.... 283,306 t.

Kuludførslen staar i Januar paa samme Højde som 
i December Maaned; det samme gælder Udførslen til 
Sverige 151,363 t. mod 156,199 t. i December. Ud
førslen til Danmark er steget fra 46,240 t. i December 
til 68,468 t. i Januar, og Italien, som slet ikke var re
præsenteret i December, har modtaget 23,306 t.

BURMEISTER & WAIN 8 pCt.

Paa et i Aktieselskabet Burmeister & Wain’s Ma
skin- og Skibsbyggeri Tirsdag afholdt Bestyrelses
møde vedtoges det at foreslaa Generalforsamlingen, 

at der af Aarets Driftsoverskud, Kr. 4,951,051.16, 
hvortil kommer Sadoen fra 1925, der med Fradrag 
af betalte Skatter udgør Kr. 150,601.54, henlægges til 
Reserve -og Fornyelsesfonden Kr. 2,912,657.67, idet 
der samtidig foretages Afskrivninger over Fonden til 
Beløb Kr. 2,077,233.57, samt henlægges til Arbejder
nes Hjælpefond Kr. 50,000, og at der udbetales Aktio
nærerne 8 pCt. Udbytte.

Resten af Beløbet med Fradrag af Bestyrelsens Ho
norar overføres til næste Aar til Betaling af Skatter 
m. m. med Kr. 458,995.03.
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“DANSK SØFARTS TIDENDE S FRAGTBERETNING
København, den 22. Februar 1927.

Nord-Øslersøen er fremdeles et bedrøveligt Skue. — 
Kulraterne har dog antagelig nu naaet Bunden, og 
med det nuværende koldere Vejr og nedadgaaende 

Priser er der sikkert Grund til at regne med en forøget 
Efterspørgsel og delvis bedre Rater. — Trælast haster 
det ikke med at slutte til de nugældende Fragter. Alle 
andre Markeder er faste. Den sidste Tids Storme har 
bragt en Del Baade ud af Position, og Kul til Middel
havet og Syd-Amerika har betalt op for prompte 
Baade. Det lader samtidig til, at Tonnagen endelig 
er bleven mere fordelt paa de forskellige Markeder, 
saa intet Marked oversvømmes, saasnart der kommer 
en lille Lysning. Af de oversøiske Markeder er stadig 
La Plata det dominerende. Ikke alene er der en vok
sende Efterspørgsel efter Marts/April Tonnage, men 
senere Positioner helt op til August har Befragternes 
Interesse til ganske akceptable Rater. Omend der ikke 
gøres saa meget fra Østen, Nord-Amerika og Pacific, 
er Tonen bedre med en forholdsvis Rigelighed paa 
Laster. Befragterne er villige nok til at slutte, men 
Tonnagen kommer ikke saa let frem til de indikerede 
Rater. Stillingen i Kina — i Forbindelse med diverse 
for Skibsfarten generende Vanskeligheder i Australien 
— samt forskellige andre Forhold, gør, at Rederne kun 
slutter de Baade, som skal sluttes, og venter med at 
gaa ind for Forretninger længere ind i Tiden, med
mindre de tilbudte Fragter berettiger til det.

TRÆLASTMARKEDET
fra Østersøen betegnes som »stille« og det er rime
ligt nok i Betragtning af de smaa Rater, som Køb
mændene er villige til at anlægge. En Del Afslutnin
ger kommer til Stadighed i Stand, men mærkværdigvis 
ikke saa meget pr. f.o.w., som pr. Juni/Juli. Befrag
terne har vel deres Hensigt med at holde f.o.w. La
sterne tilbage. De venter maaske at faa endnu rime
ligere Fragter, saasnart der med nogenlunde Sikker
hed kan regnes med en større Tilgang til Østersøen, 
og foretrækker at dække ind for senere Lastning saa- 
længe Tonnagen kan faas til de fordelagtige Rater. 
Hvorvidt Raterne paa et senere Tidspunkt vil stille 
sig højere for f.o.w. Lastning er selvfølgelig umuligt 
at sige, men stort værre end det er nu, kan det ikke 
saa godt blive. Markedet kan skifte i utrolig kort Tid. 
Et lille »Blaf« i Kulfragterne eller Middelhavet kan 
forandre Situationen totalt. Uden at stille Forhaab- 
ninger i nogen Retning tør det siges, at Kulfragterne 
her hjemme fra ud til Middelhavet og til de over
søiske Pladser har Tendens til en lille Opgang, som 
maa influere paa. andre Markeder og maaske mest paa 
Trælastmarkedet. Engelske og kontinentale Befrag
tere, mange Gange rene Spekulanter eller Dæksmænd 
for Købmændene, søger Baade paa Time/Charter, og 
altid spørges efter gode Trælastbaade. Disse Baade 
skal vel benyttes til at sættes ind for Laster, som andre 
ikke vil have til Købmændenes Rater, og naar der 
kan henvises til, at det lykkedes at faa Tonnage til 
den og den Rate, er Hensigten naaet, men hvorvidt de 
virkelige Redere hopper paa den, er et ganske andet 
Spørgsmaal. De sidst afsluttede Forretninger afviger 
ikke fra, hvad der tidligere er gjort:

900 stds. Kemi/London 46/9d., 5000 stds Trångsund/ 
Manchester 50/-, 1000 stds. Råfso/Grangemouth 34/6d. 
Juli, 650 stds. Råfso/Grangemouth 34/- f.o.w., 1250 
stds. Kemi & Uleåborg/Grangemouth 40/-, 1400 Favne 
1/2 Syd Finland — Cardiff 49/- f.o.w., 1600 Favne 
Bjorko/Calais 36/3d.

Engelske Props-Befragtere tilbyder at slutte paa 
Lumpsum Basis, og med de sørgelige Erfaringer, som 
de fleste Redere har, kan det ikke noksom anbefales 
at holde ud for Lumpsum, i Stedet for pr. »intaken 
piled fathom«, som altid har givet og stadig maa give 

et problematisk Resultat, og giver Anledning til Sny
deri.

HVIDEHAVET
De specielle russiske Befragtere er endnu ikke i 

Markedet.
CANADA

søger Tonnage og indikerer 65/- til 70/-. Raterne der
fra vil for en stor Del afhænge af Kornmarkederne 
fra Montreal og Staterne og 65/- til 70/- er ikke for 
fristende.

KUL, KOKS etc.
En sjælden Mangel paa Laster har i lange Tider 

kendetegnet Kulmarkedet til de skandinaviske Lande 
og Østersøhavnene. Raterne er lige lave:

Forth/Aarhus 5/10/^d. for 1800 Tonner, Hull/Middel- 
fart 6/- for 1500 Tonner, Tyne/Mariager 6/- for 1800 
Tonner, Tyne/Steltin 5/9d., Tyne/København 5/7 ^d.— 
5/6d., Tyne/Aalborg 4/9d.—5/- (4/4,500 Tons).

London Koks betales med 8/- til 8/6d. til Køben- 
havn/Aarhus; Rotterdam/ god dansk Havn ca. 8/6d. 
til 9/- for Smaapartier.

“Coasting” er rigtig daarlig med: Tyne—Ghent/Ant- 
werpen 3/3d., Tyne—Roterdam 4/-, Tyne—Hamburg 
3/10^d., Tyne—Rouen 4/-, Forth—Bordeaux indikerer 
6/10 J^d. med 1 Francs Losning, og det er ganske godt, 
men de udgaaende Laster, f. Eks. Pitwood til Bristol- 
kanalen, giver et oplagt Tab.

MIDDELHAVET etc.
Helt prompte Baade har været godt efterspurgt og 

bedre Rater er opnaaet, ikke mindst for store Baade, 
til Italien, Malta og det østlige Middelhav. — Øst- 
kysten/Skotland betaler ll/3d. til G.S.S.L., ll/6d. til 
Civita Vecchia, 10/6d. til Marseille, ll/6d. til Palermo, 
Hull/Haifa 13/6d., Wales—Barcelona 14/6d., Genoa 
12/-, Sicilien ll/6d. til 12/-, Malta ll/6d., Tunis 12/6d., 
Alexandria 13/- til 13/6d., Port Said 13/-. Til Øerne 
faas stadig Tonnage til 9/3d. til 9/6d. Wales/Colombo 
noteres i 16/6d., Singapore (Hull Lastning) 18/-, Mauri
tius 19/- for fuel.

De hjemgaaende Markeder er nærmest uforandrede: 
Jordnødder Gambia — B/H. 27/, Saloum 25/-; Frugt 

ca. 20/- pr. 100 Cbf. Sfax/Ghent 8/-, Danzig 9/6d., 
Tunis/Aberdeen 10/-, Dublin 9/6d.; Salt Spanien — 1 
Plads nordligst Trondhjem 12.00 n. Kr.; Esparto til 
skotske Havne 16/6d. til 18/-. Alexandria/Hull er bed
ret til 15/6d. pr. prompt, men Marts ses sluttet til 
13/6d. Sulina/A/H. range prompt 18/6d., Marts 18/-, 
Sulina — 3 danske Havne prompt 23/-, Danube — 3 
danske, Marts 25/-. Sortehavet har betalt 15/- til Kon
tinentet, 15/6d. til U.K., prompt.

NORD AMERIKA, GULFEN, CANADA ETC.
Vestgaaende Laster er lidet attractive. — Wales/ 

U.S.A. 6/9d., 1000 Losning, frit. — Antwerpen/Miami 
$2,75, Tampa $2,75, Boston 7/- f.i.o., Rotterdam/Bo- 
ston 7/- f.i.o., Wales/Jamaica 9/3d. Wales/Montreal, 
April/November er taget af Rotterdam Redere til 7/6d.; 
7/9d. å 8/- kan faas nu.

Ud fra Staterne gøres kun lidt. Markedet er fast 
med en ret begrænset Tilgang af Tonnage. — Asfalt 
fra New York til Havre er sluttet til $6,00, Baltimore/ 
Hamburg $5,00, og Tampico — B./H. noterer 27/6d., 
28/9d. — Range/Buenos Aires 20/-, Rio $5,00, Vest- 
Italien $3,80, Gulfen/Grækenland 5/10^, Basis een 
Losseplads; Gulfen — 2 U.K./Cont. 6/1000 Stdr. 125/-; 
3 vestitalienske 145/-, Gulfen/Australien, Svovl, 37/6d., 
Gulfen/Murmansk, Bomuld 11% cents pr. Cbf.

Cuba viser en glædelig Fremgang. — Flere 7000 
Tonnere, Marts, har faaet 24/6d.—26/- til U.K./Cont. 
mod 22/-, 22/6d. for nylig. — Montreal noterer for
gæves 18 cents til Middelhavet, og ingen Slutninger 
rapporteres til Europa.
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Fortsat fra Side 143).

Fra Vestkysten af Nord-Amerika er Markedet liv
ligere og fastere.

SYDAMERIKA.
Efter at Kulfragterne i lange Tider har været 13/-, 

14/- til Buenos Aires, er der nu betalt 15/- for prompt, 
og da det hjemgaaende Marked stadig tiltrækker bal- 
lastgaaende Tonnage, er der ingen større Chance for 
Tilbagefald.

Kornmarkedet er fremdeles meget fast. — De smaa 
Kunstpavser, som altid indtræffer, maa der vel reg
nes med, men hidtil iaar er det altid blevet bedre 
senere. — Prompte Baade er værd, ca. 30/6d., Basis 
U.K./Cont. med gradvis lavere for senere Positioner. 
— Selv August Tonnage finder Aftagere til 25/-, 26/d. 
— Til skandinaviske Havne er sluttet en Del til ca. 
2/6d. over Raten til U.K./Cont., og ogsaa her søges 
Tonage for indtil Juli Annullering, hvorfor er budt 
27/6d. Basis 1 Lossehavn.

Salpeter Chili/Alexandria er sidst gjort til 36/3d.,

I SMÉLDINGÉR PR.
Danmark.

Kolding (20) Indre Fjord tynd Fastis, Sejlskibe Bugser
hjælp.

Roskilde (12) Tynd Fastis, vanskeligt for Sejlskibe.
Frederikssund (20) Tynd Fastis, Sejlskibe Bugserhjælp.
Præstø (19) Tynd Fastis, Sejlskibe Bugserhjælp.
Nyord (22) Nyord—Kallehave lukket for Sejlskibe.
Stege (21) Tynd Fastis, lukket for Sejlskibe, Rende.
Tærø (20) Spredt Drivis, vanskeligt for Sejlskibe.

Sverige.
Lilljungfrun og nordligere Stationer lukket.
Ved Eggegrund Drivis, kun for kraftige Dampere, til Gavle 

Fastis, kun med Isbryderhjælp. Skutskårshamn Fastis, 
lukket.

Ørskar isfrit, Øregrundsgrepen nordi. Del isfri, sydl. Del 
lukket.

Ved Grundkallen Fyrskib isfrit. Farv, ind mod Furusund 
Fastis, lukket for Sejlskibe.

Sandhamn-Stockholm og Landsort—Stockholm Fastis, 
lukket for Sejlskibe.

Kalamarsund N og S for Kalmar Sjapis, vanskeligt for 
Sejlskibe.

Idefjorden Fastis, usigtbart.

Finland.
Luppi og østligere Stationer lukket. Hogland ikke meldt.
Helsingfors S-Havn svær Fastis, kun med Isbryderhjælp, 

Sveaborg Fastis, lukket, Gråskårsbådarna svær Fastis, 
lukket.

Porkala og Kallbådan svær Fastis, kun med Isbryderhjælp. 
Barosundsfjården Fastis, lukket. Søen • ved Jusaro 
svær Fastis.

Hango Havn Fastis, kun med Isbryderhjælp, nærmest Rus
sar, svær Drivis, kun med Isbrvderhjælp, længere ude 
isfrit, Hango Fjord svær Fastis, kun med Isbrvder
hjælp. Gullkronafjård svdl. Del svær Fastis, lukket.

Aabo Havn, Erstan og Lovskår svær Fastis, Rende.
Widskarsfjarden Fastis, kun med Isbryderhjælp.
Skiftet svær Fastis, Rende. Foglo svær Fastis, kun for 

kraftige Dampere.
Ledsund Sjapis, usigtbart. Mariehamn Skærgaard uhin- 

drende Sjapis.
Sålskår Drivis, vanskeligt for Sejlskibe. Raumo Skær- 

40/- er maaske nu opnaaelig. — Byg Chili/U.K./Cont. 
Maj Lastning 35/-.

ØSTEN.
Sydaustralien er kommet op i 49/6d. for prompt, 

ca. 46/3d. for Marts, og Vestaustralien 44/6d.—45/- 
Marts/April.

Fra Burma/Madras—Vladivostock o. s. v. udbydes 
rigeligt med Laster. — Kun faa Slutninger kommer 
i Stand, da Rederne venter paa de højere Fragter, som 
synes at være i Farvandet.

TIMECHARTER.
De vestindiske Befragtere har bl. a. taget: 4150 

Tonner 3/4 Md. $1,60; 2400 Tonner 7/9 Md. $2,15; 
2350 Tonner 3 Md. $2,20; 2950 Tonner 12 Md. $2,00. 
I canadisk Fart er gjort: 1800 Tonner een Rundrejse 
$2,50, 1750 Tonner een Rundrejse $2,50, og i euro
pæisk Fart: 5600 Tonner £1175/0/0, mens der for 
mindre Tonnage noteres: 3000 Tonner 4/6.—4/9d., 
2000 Tonner 6/-, 12/1500 Tonner 6/9d—7/-.
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gaard svær Fastis, kun med Isbryderhjælp, Søen udfor 
isfri. Råfsd og Måntyluoto indre Havne svær Fastis, 
kun med Isbryderhjælp, Måntyluoto Red svær Fastis, 
kun for kraftige Dampere.

Nærmest Kalio og Råfso Drivis, vanskeligt for Sejlskibe, 
længere ude usigtbart.

Wasklot og nordligere Stationer lukket.

Rusland.
(21) Fra Leningrad til Ekholm Fastis, derfra til Surop 

skruende og pakkende Is, vestligere til Dagerort Drivis.
Issejlads 180 Sm i Fastis, 80 Sm i Drivis. Isbrydere 
skal afventes ved Dago.

Estland.
Zerel Fastis, kun for kraftige Dampere, Filsand isfri. Da

gerot sammenpakket Sjapis, kun for kraftige Dampere. 
Dago N Sjapis, vanskeligt for Sejlskibe.

Odensholm Sjapis, lukket for Sejlskibe. Pakerot Drivis, 
kun for kraftige Dampere. Nargo og Reval Red Fastis, 
kun med Isbryderhjælp. Kokskår Pakis, usigtbart. 
Ekholm svær Drivis, lukket. Stenskår og Narva svær 
Fastis, lukket.

Kyno og Verder svær Fastis, lukket, Vorms Drivis, kun 
for kraftige Dampere.

Letland.
Papensee uhindrende Sjapis. Libau isfri. Steinort Sjapis, 

lukket for Sejlskibe, Vindau isfri. Lysserort svær 
Drivis, kun for kraftige Dampere. Domesnås mod NW, 
NE og SE svær Fastis, kun med Isbryderhjælp. Mes- 
saragotsem ikke meldt. Riga, Søen svær Fastis, kun 
med Isbryderhjælp, Havnen Fastis, kun for kraftige 
Dampere. Laynash Pakis, usigtbart.

Tyskland.
Pillau, Søen uhindrende Sjapis, Havnen Fastis, Sejlskibe 

Bugserhjælp, Konigsberg Kanal svær Fastis, Rende.
Swinemunde, Søen uhindrende Drivis, Havnen spredt 

Drivis, vanskeligt for Sejlskibe, Haff sammenpakket 
Sjapis, Sejlskibe Bugserhjælp.

Warnemiinde, Warnow spredt Drivis, vanskeligt for Sejl
skibe.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Nedskæring af Hyrer paa islandske Skibe.

Ifølge Meddelelser fra Island er der opnaaet en Over
enskomst mellem Islands Sømandsforbund og Skibsredere 
om Nedsættelse af Hvrer paa alle islandske Skibe saavel 
Trawlere som Handelsskibe. Nedsættelsen beløber sig til 
10 pCt. af de gældende Løntakster, hvilket svarer til 
SPristallets Fald, men den omfatter hverken Skibsførere 
eller Styrmænd.

Overenskomst 1 Sverige.
Mellem Sveriges Rederforening og paa den anden Side 

Fyrbøder- og Sømandsunionen er der afsluttet en Over
enskomst i Overensstemmelse med det af Forligsmanden 
fremsatte Forslag. Mandskabet faar visse Lønforhøjelser 
og Forbedringer i de almindelige Bestemmelser, medens 

Rederforeningens Krav med Hensyn til Arbejdstiden i 
Hovedsagen godkendes. Aftalen gælder for to Aar indtil 
31. Januar 1929.

Tysk bygget Passagerbaad til Frankrig.
I Overenstemmelse med Bestemmelserne i Fredstraktaten 

har den tyske Regering nylig til Frankrig leveret en Pas
sagerbaad, som er bygget af Weser-Værftet. Skibet, hvis 
Navn er »Athos II«, er paa 21,180 Tons og kan medføre 
167 første Klasses, 152 anden Klasses og 104 tredie Klasses 
Passagerer foruden et stort Antal Emigranter, Skibet er 
fuldt moderne indrettet saavel for Passagerfart som for 
Behandling af Last og løber 15 Knob. Det skal indsættes 
paa Messageries Maritimes Linje paa Østasien sammen 
med Baadene »d’Artagnan« og »Porthos«.
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DE UÆDLE METALLER OG DERES BETYDNING FOR SKIBSFARTEN
AF CAND. POLIT. JOHANNES LEHMANN.

For nogle Dage siden indeholdt Times en længere 
og meget interessant Artikel, som var skrevet 
»for dem, der havde Interesse for Skibsbyggeriets 

Fremtid«. Den handlede om de saakaldte uædle 
Metaller, nærmere bestemt Kobber, Tin, Bly og Zink, 
og den paaviste, hvorledes netop disse Stoffer i de 
kommende Aar vilde spille en stor Rolle for den, 
der vilde bygge ny Tonnage.

Selvom Tingruberne i Cornwall historisk set er af 
den største Interesse, da de exploteredes af Føniki
erne længe før vor Tidsregning, og selv om der end
nu er nogle meget lønnende Blygruber i Cornwall og 
Cumberland, er Storbritannien dog mere interesseret 
som Konsument og Importør i de spanske Rio Tinto- 
gruber, i Indiens, Kanadas, Nigerias, Rhodesias og 
andre Omraaders Miner og Metalforraad. Saaledes 
mener f. Eks. en Ekspert i Fairplay, at alene Rho
desia i Løbet af fem til ti Aar vil naa at producere 
200,000 Tons Kobber pr. Aar og desuden ret store 
Kvantiteter af Bly og Zink, og man gør derfor vel i 
at være godt underrettet om de Prissvingninger, som 
gør sig gældende, og som især præger Londonmar- 
kedet.

Med Undtagelse af Tin faldt alle de uædle Metal
ler, da den almindelige Nedgang fandt Sted i Guld
prisen i 1926! i dette Aar var Gennemsnitsprisen for 
Standardkobber usædvanlig lav, og Statistikken vi
ser, at der ikke siden 1900 er forekommet mere 
end to til tre Aar, hvor Gennemsnitsprisen paa Kob
ber har været under £ 58,08, hvad der var Gennem
snittet i 1926. Prisen var saaledes i 1902 nede paa 
£ 53 og i 1910 var den henved £ 57, men da det al
mindelige Prisniveau nu er 70—80 pCt. højere end 
det var dengang, er Realprisen paa Kobber, d. v. s. 
dets Købekraft eller Bytteværdi i Forhold til andre 
Fornødenheder meget lavere end noget af disse 
Aar og betegner en ny Rekord. Efter Nytaar er det 
gamle Aars lave Niveau imidlertid blevet endnu la
vere, og den 9. Februar var Prisen paa Kobber i 
London £ 53,15,0—£ 53,16,3. Hvad Bly og Zink an- 
gaar har Messrs. Lazarus and Sons meddelt de en
gelske Værfter, at disse to Metaller vil gaa op. Blyet 
faldt i 1926 fra £ 35,15 til £ 16,0, men er nu raskt 
paa Vej op, og det samme gælder for Zink, der nu 
staar i £ 32,15. Efter Udgangen af Januar har der 
ikke været nogen Sensation hverken i Bly eller Zink, 
og Markedet er nu fast. Salgsprisen i Straits Settle
ment er for Standardbly £ 27, og engelsk Bly, som 
har en særlig høj Værdi, er steget med 10/ til £ 28,10.

Tinmarkedet er som sædvanligt fuldt af Spekula
tion, og i det gamle Aar var der mange Fluktuatio
ner, men Prisniveauet laa helt igennem paa et højere 
Niveau end i 1925. Tin er, som Fairplay siger, et 
kuriøst Exempel paa en nyttig og vigtig Vare, som 
er blevet Genstand for Jobberi baade paa Metal- og 

Fondsbørsen, og Bladet mener da ikke mindst Skibs
fartens Folk spiller en stor Rolle i denne Hense
ende. Forrige Aar laa Noteringerne mellem £ 261 
og £ 321. Gennemsnitsprisen var i December £ 308, 
efter at der var gaaet Hausse i Markedet.

Disse fire Metallers kommende Prisudvikling er af 
den allerstørste Interesse for saavel Konsumenter 
som Producenter. Den, der kan løfte Sløret for 
Fremtidens Hemmeligheder, kan hente en Formue, 
og med Rette peger Lazarus and Sons paa den væl
dige Forøgelse i Verdenskonsumtionen siden Krisen 
i 1921. Men som paa intet andet Felt er Produk
tionen tilpasset Efterspørgslen. Der har været en 
fuldkommen Harmoni, men Spørgsmaalet er nu, om 
den vil blive ved. Saadan som Forholdene nu er, 
tyder alt paa, at Prisnedgangen vil fortsættes alene 
af den Grund, at Konsumtionen vil blive mindre, 
fordi Amerika ikke er saa stor en Aftager mere, og 
Fairplay har sikkert Ret i den Konklusion, at »den 
største Efterspørgsel vil nu komme fra Europa«. 
Men man maa huske paa, at Europa stadig er me
get fattigt og at de Pengereserver, som er tilgænge
lige i den gamle Verdensdel, er meget begrænsede. 
Saa længe U. S. A. var den store Aftager, kunde No
teringerne sættes højt, uden at det indvirkede paa 
Konsumtionen, men nu da Centrum flyttes over til 
Europa, er det nødvendigt at faa meget billige Raa- 
varer«.

I vore Dage, med de meget store Industrisammen
slutninger og Monopolbestræbelser, er det ganske in
teressant at notere, at de mange Forsøg paa at skabe 
Corners i Kobber og Zink er mislykkedes fuldstæn
digt. Det svundne Aar er et levende Eksempel her- 
paa. Naar Zink stod saa lavt i 1926, mener Fairplay 
det skyldes Sprængningen af de tyske Zinkproducen
ters Syndikat, der kontrollerede Salget fra mange af 
de tyske og polsk-schlesiske Gruber. Man dannede 
ogsaa et amerikansk Kobberkartel, der skulde drive 
Kobberprisen op i Udlandet, men det mislykkedes 
totalt. Dette Kartel — Coppie Exporters Sucorpora- 
ted — kunde ikke diktere de amerikanske Priser, da 
Sherman Anti-Trust var for stærk, og Mr. Hoover, 
som protesterede mod den britiske og brasilianske 
Indskrænkning i Gummiproduktionen, gjorde det for 
at støtte Trusten, for at den imod Kartellet kunde 
holde Prisen paa Kobber oppe i Amerika. Udlandet 
interesserede ham ikke. Den amerikanske Regering 
bifaldt da ogsaa, at Lokoprisen i Oktober 1926 for
højedes til £ 59. Derved udspilledes Kartellets Rolle 
og dets Bestræbelser for at sætte de udenlandske 
Kobberpriser op maatte mislykkes. Alt tyder nu paa, 
at Kobberprisen vil holde sig paa et lavt Niveau. 
Prisen er nu meget ringe, men baade Fairplay og 
Times mener den vil gaa endnu længere ned, ja vil 
gaa under det man betalte i 1902.

ASSISTANCE FRA' DE DANSKE STATSISBXYDERE

Handelsministeriet har i disse Dage udstedt en Be
kendtgørelse vedrørende Isbrvdningsvæsenet. Be
kendtgørelsen indeholder Bestemmelser om, hvorledes 

Skibe, som er kommet i Isvanskeligheder, skal for
holde sig, og hvad de skal foretage sig, indtil den re
kvirerede Hjælp indtræffer. Anmodning om Isbryder
hjælp maa rettes til Handelsministeriet, under Tele
gramadresse »Søfart, København«.

Anmodningen skal, naar den drejer sig om Isbryder- 
hjælp til Skib i Søen, være ledsaget af Oplysninger om 
Skibets Art, Navn og Hjemsted, om dets Bestemmel
sessted samt om Ladningens Art og Mængde. Det 
forventes, at alle Anmodninger om Isbryderhjælp ind
sendes saa hurtigt, som Forholdene tillader, saaledes 

at Isbrydervæsenets Dispositioner lettes mest muligt.
Ethvert Skib, der modtager Isbryderhjælp fra en 

Stats-Isbryder, er undergivet dennes Myndighed, saa 
længe Hjælpen ydes. Som Følge heraf skal Føreren 
af ethvert Skib, der modtager saadan Hjælp — hvad 
enten Hjælpen er rekvireret eller ej — rette sig efter 
de Anvisninger, der gives fra Isbryderen. Sker dette 
ikke, er Isbryderen berettiget til at ophøre med at yde 
Hjælp. Det er Isbrydningsvæsenets Formaal, dels at 
assistere Skibsfarten gennem de danske Farvande, dels 
at bringe Skibe bestemt til dansk Havn til Bestem
melsesstedet, alt i et saadant Omfang, som disse Op
gaver efter de foreliggende Forhold lader sig løse ved 
Hjælp af det Isbrydningsvæsenet tilhørende Materiel.
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AABENRAA
DANSKE SKIBSMÆGLERE

FREDERIKSHAVN

P. F. CLEEMANN • AABENRAA
(ETABLERET 1879) DANMARK

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
Kontor: »Vikinghus« RED ER I Telegr.-Adr.: »Cleemann« 

Befragtning • Assurance ♦ Spedition • Toldklarering
Telefoner: Maeglerkøntor 182 * Eksped.: 482 * Efter Kontortid: 182

M.»S. »Frederik Fischer« 220 T, d. w. ell. 75 Stds.
Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, Kobenhavn 
De private Assarandeurer, København * Lloyds, London

HARALD CHRISTENSENS EFTERF.
SKIBSMÆGLER

FREDERIKSHAVN
Telegr.»Adr.: .Harkristensen« ■ Statstelefon 14 ■ Jydsk Telefon 10

AALBORG HOBRO

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
Telefon.. 2256 
Statstelefon 40

Telegr.-Adr.: 
»SØBORG* TELEFON 415 TELEGR. "RØRHOLM, HOBRO"

HOLBÆK

STATSTELEFON 16 
TELEGRAM-ADR. »MARITIME«

Rechnitzer, Thomsen & Co.
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE 

A al borg

(H. MUNCH’S EFTFL.) 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
(SHIPBROKERS SCHIFFSMAKLER SKEPPSMAKLARE)

Telefon Nr. 166 HAVNEVEJ 40 .

HOLBÆK
ENESTE EDSVORNE MÆGLER PAA PLADSEN

HORSENS

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG

WILH. CHR. BECH
(INDEH.: AAGE RASMUSSEN)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
HORSENS

FIRMA ETABLERET 1863 TELEGR..ADR.: »NOTNA«

Telefon 2075 & 2200 
Statstelefon 2

Telegram* Adresse: 
»UTZON«

Telefoner: Msglerkt. 24, Statstlf. 5 • Dampskibsexp. 34, Statstlf. 5 
Skibsmægler Aage Rasmussen 24.

/Igenf /or: Det Forenede Dampskibsselskab, A/S, København.

ASSENS

MOURITZ G. KRAG
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

ASSENS
Tell. SOO / Statetelf. 1O / Telegram. Adr. 'Krag'

HANS OLESENS EFTF.
(NIELS WANG)

SWORN SHIPBROKER 
STEAMSHIP AGENTS 

HORSENS
Telegraphic Address: OLESENS. Scotts Code used.

Telephone 4$. National Telephone 10.

BANDHOLM KALLUNDBORG

ALFR. HOVMAND 
SKIBSMÆGLER 
BAND HOLM

British Vice»Consulate for Lolland-Falster

FINSEN & SCHULTZ
EDSV. SKIBSMÆGLERE

KALLUNDBORG
Landmandsbankens Bandholm Agentur 
Telefoner 11 & 41

Telegram-Adresse: 
»HOVMAND«

TELEFON: 601 TELEGR.-ADR.: FINSEN
Coder: Scott's 10th Ed., A.B.C. 5th Ed. Impr.

ESBJERG KOLDING

J. LAURITZEN’S 
MÆGLERFORRETNING 

isbjerg
BEFRAGTNING • KLARERING • SPEDITION
TELEGRAMADRESSE: .LAURITZEN« TELEFON Nr. 3 & 822

TELEFON NR. 166 TeIegr..Adr.: NECKELMANN

CHR. NECKELMANN 
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KOLDING
BEEIDIGTER SCHIFFSMAKLER SWORN SHIPBROKER
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Færø—Islands Ruten.
Det forenede Dampskibsselskab har nu udarbejdet sin 

nye Fartplan over Ruten København, Leith, Thorshavn 
og Island 1927.

Fartplanen omfatter bl. a. direkte Hurtigrejser mellem 
Danmark og Island anløbende Thorshavn for saavel Op- 
som Nedgaaende. Første direkte Rejse udføres med Af
gang fra København Onsdag den 13. April og derefter 
fremdeles hveranden Onsdag; sidste direkte Afgang bli
ver herfra den 14. September.

D.F.D.S.s nybyggede Motor-Passagerskib »Dronning 
Alexandrine« indsættes i Ruten med første Afgang herfra 
Onsdag den 22. Juni.

Arbejde maa ikke monopoliseres.
I Faaborg var der dannet et Havnelaug, der delte 

Arbejdet ved Havnen mellem sig og udelukkede alle 
andre Arbejdssøgende, hvoraf to gik til Retten for at 
søge den skete Fordeling kendt ulovlig.

Ved en Generalforsamling i det nydannede Havne
laug blev det dog fastslaaet, at Lauget var ulovligt, 
det skal ophæves, idet alle og enhver skal kunne søge 
Arbejde ved Havnen, og Rettens Medvirkning bliver 
saaledes unødvendig.

POSITIONSLISTE PR. 14. FEBRUAR 1927
»MEDDELT AF DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING«

A
s.s A. P. Bernstorff, Jacobsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Aalborg, Egholm, afg. Beckton 20.2.
s.s. Aalborghus, Eriksen, i Dok i Helsingør siden 15.2.
s.s. Aarhus, Jørgensen, i Dok i Kbhvn. siden 16.2.
s.s. Aarø, Petersen, ank. Blyth 20.2.
in.s. Afrika, Himmelstrup, ank. Kbhvn. 20.2
s.s Aladdin, Nielsen pass. Kreta 20.2. p. R. t. Liverpool.
s.s. Alexandra, Ankersø, ank. Sfax 20.2.
s.s. Alfred Hage, ank. Dakar 19.2.
s.s. Algarve, Sundvig, afg. Antwerpen 16.2. til Tanger.
s.s Amalienborg, Hansen, afg. Havana 14.2.
m.s. Annam, Wolff Jørgensen, pass. Gibraltar 16.2. p. R. t. 

Port Said.
s.s. Anneberg, Korff, ank. Aarhus 18.2.
s.s. Arabien, Harder, ank. Suez 21.2.
s.s. Argentina, Juul Larsen, ank. Rotterdam 19.2.
m.s. Arizona, Sonne, ank. Malmø 20.2.
s.s. Arkansas, Henriksen, afg. Boston 20.2 til Philadelphia.
m.s. Asia, Skjoldam, afg. Suez 17.2. til Penang.
s.s. Askø, Hjorth, ank. Stettin 20.2.
m.s. Astoria, Beldring, ank. Port of Spain 11.2.
s.s. Astrid, Bjarke, ank. Carante 20.2.
s.s. Atlantic, Petrsen, ank. Bremen 19.2.
m.s. Australien, Christensen, afg. Port Lincoln 19.1. til 

Adelaide.
m.s. Avance, Hansen, ank. Kbhvn. 10.2.
s.s. Axel, Kanstrup, oplagt.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Antwerpen Rute.
s.s. Bellona, Christensen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leith 

Rute.
s.s. Benedikt, Nicolaisen, ank. Hobro 21.2.
s.s. Bergenhus, zum Vohrde, Stettin-Kbhvn.-Vestnorge Rute.
s.s. Birgit, Bang, ank. Vestafrika 18.2.
s.s. Birte, Christensen, afg. Rufisque 21.2. til Bordeaux.
s.s. Bjarke, Petersen, pass. Holtenau 21.2. til Dunkirk.
s.s. Bogø, Rasmussen, ank. Livorno 13.2.
s.s. Bolivia, Prahl, afg. Las Palmas 20.2.
s.s. Bornholm, Hansen ank. Port Clyde 18.2.
s.s. Bothai, Larsen, afg. Kbhvn. 20.2. til Gdynia.
s.s. Botnia, Lydersen, Kbhvn.-Leith-Island Ruten.

SKIBS
PRO VIANTERINGS-
------- HANDLERE-------

Københavnt
Frihavnens Skibsprovianteringsforretning, Frihavnen.
H. S. Hansens Eftf., Amaliegade 43.
Th. Møller, Nyhavn 45—47.

Aalborg i
A. Chr. Berthelsens Eftf.

Aarhus i
Andreas Skaarup, Skolegade 29 og Havnegade 26.

Fredericia i
Fredericia Skibsprovianteringsforretning
ved Ejnar Christensen (fhv. Skibsfører), Telf. 567.

Frederikshavn t
P. Schou 6. Co. Telegr.*Adr. »Schou«. Stats Tlf. 17.

Horsens i
Morten Jensen & Keller.

Nyborg i
Gotfred Petersen, Skibshandler, Telefon 134.

Nørre Sundbyt
A/S Nørre Sundby Skibshandel.

Randers i
A. L. Nielsen, (aut. Forhyringsagent).

s.s. Bottenhavet, Vaaben Hansen, ank. Dieppe 21.2.
s.s. Brasilien, Brocks, afg. Madeira 18.2. til Kbhvn.
s.s. Brattingsborg, Christensen, afg. Norfolk 5.2.
s.s. Bretagne, Hartmann, afg. Oran 14.2.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Kbhvn. 18.2.
s.s. Broholm, Mikkelsen, afg. Lissabon 21.2. til Kbhvn.
s.s. Brynhild, Huus, afg. Arzew 15.2. til Tyne.
s.s. Børglum, Lund, afg. Dieppe 17.2.

C
s.s. C. P. A. Koch, Madsen, Kbhvn.-Aarhus Rute.
m.s. California, Wenck, ank. Bahia Blanca 17.2.
s.s. Charkow, Lund, afg. Sevilla 19.2. til Tarragona.
m.s. Chile, Maurilzen, ank. Hamburg 20.2.
s.s. Chr. I. Kampmann, ank. Dunkirk 18.2.
s.s. Cimbria, Petersen, Kbhvn.-Aalborg Rute.
s.s. Clara, Nielsen, afg. Cardiff 19.2. til Dakar.
s.s. Copenhagen, Hansen, ank. Helsingør 31.1.
s.s. Cyril, Duhn, pass. Ayr 19.2. p. R. t. Færøerne

D
s.s. Dagmar (D. F. D. S.), Rosenhøj, Kbhvn.-London-Dan- 

mark Rute.
s.s. Dan, Borch Clausen, afg. Newport Mon 16.2. til Gi

braltar.
s.s. Danefelt, Voss, ank. Warkworth 15.2.
s.s. Danevirke, Stage, ank. Kalundborg 19.2.
s.s. Dania, Benche, afg. Galveston 11.2. til Kbhvn.
m.s. Danmark, Knudsen, afg. Vladivostok 20.2. til Tsingtao.
s.s. Dansborg, Mathiasen, afg. New York 11.2.
s.s. Diana, Nielsen, Kbhvn.-Aalborg-Newcastle Ruten.
s.s. Douro, Jørgensen, ank. Kbhvn. 21.2.
s.s. Dronning Maud, Posselt, Esbjerg-Parkeston Ruten.

E
s.s. E. M. Dalgas, ank. Bona 20.2.
s.s. Ebro, Andresen, afg. Lissabon 20.2. til Kbhvn.
s.s. Egholm, Tønnesen, afg. Catania 19.2. til Messina.
s.s. Elie, Jessen Clausen, ank. Rotterdam 11.2.
s.s. Ella oplagt.
s.s. Ellensborg, Andersen, afg. Rotterdam 18.2.
s.s. Elsborg, Sønnichsen, afg. Genova 20.2.
s.s. Erik B., Lerche, afg. Cette 11.2.
s.s. Erik Boye, afg. Cardiff 16.2.
s.s. Esbjerg, Jensen, Aalborg-Hamburg Ruten.
s.s. Esther Maria, Mortensen, ank. Vestafrika 14.2.
s.s. Estland, Sørensen, ank. Rufisque 17.2.
s.s. Estonia, Paulsen, afg. Newcastle 12.2. til Halifax.
s.s. Expres, Falk, Kbhvn.-Randers Ruten.

F
s.s. Falken, Pedersen, Rutefart Kbhvn.-sydfynske m. fl. 

Pladser.
m.s. Falstria, Krarup, ank. Kbhvn. 19.2.
s.s. Fanø, Michelsen, ank. Murmansk 13.2.
s.s. Ficaria, oplagt.
s.s. Fiona, Petersen, i Dok i Helsingør fra 21.2.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
23. Februar 1927.

... 63,40London .......... .... 18,00 Madrid..............
New York....... .... 375,75 Amsterdam .... ... 150,55
Berlin.............. .... 89,00 Stockholm........ ... 100,25
Paris............... .... 14,85 Oslo................. ... 97,55
Antwerpen .... .... 10,50 Helsingfors .... ... 9,48
Zurich............ .... 72,35 Prag................. ... 11,14
Rom............... .... 16,60 Wien ............... ... 53,10
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

P. JØRGENSEN a CO.
(ETABLERET 1867)

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

Telefoner: Provins Nr. 6*16*68 Telegram Adresse«
Sutstelefon Nr. 11 »JØRGENSEN«

NYKØBING F.

Telefon 137 S. 737 
Telcgram-Adr.: »Marquardt*

Marquardt & Tornøe
Skibsmæglere

Nykøbing F.

KØBENHAVN NØRRESUNDBBY

ALFRED CHRISTENSEN
Tlgr,.Adr.; Alfred AMALIEGADE 43 Telf. 221-1735-5390

Dampskibsreder 
Dampskibs* og Havariagent 

Be fragt ning s for retning

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER
NØRRE.SUNDBY

Telefon 1047 • 2161 Telegram«Adr.; BACH

ODENSE

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABHT

“MYREN”
KØBENHAVN

Korresponderende Reder: 
HOLM &WONSILD 

Telørem-Adr.: “Holmalld”
Amalleøade 30

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELEFON: 988 • 1663 TELEGR.ADR.: »HOPPE«

RANDERS

ANPETERSEN
A/S DET DANSK.FRANSKE DAMPSKIBSSELSKAB 
Telf. 1243*12443*12843 • Statstelf. 224 • Telegr..Adr. »Danskfransk« 

LANDMANDSBANKENS ANNEX 
LAXEGADE 8

Betragtning, Assurance, Køb og Salg af Skibe
Befragtningsagenter for Herrer Helsi:.g A Grimm, Riga, l.ibau, Windau

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVER J. CHR. J. BACH

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

RANDERS
Statstelefon No. 9 • Telefon No. 70 & 1299 

Telegramadresse: Broker

MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN* MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Edsvoren Skibsmægler
Telf,: Cementcentralen Nr. 1 — Statstelf.: Mariager Nr. 6 

Telegram«Adresse: ,.Chartering Mariager” 
PosbAdresse: ..Cimbria" pr. Hobro

NAKSKOV

Casper Andréa’s Eftflg. 
ved 

Halfdan Rasmussen 
edsv, Skibsmægler 
NAKS ROV

Statstelefon Nr. 7 
Telegr.«Adr.: „Andrea” Telefon Nr. 108 & 618

NYBORG

THOMAS WANG
EDSV. SKIBSMÆGLER 

NYBORG
Telegramadresse: »WANG«. Telefon: Nr. 57 (Dag og Nat).

CARL HASSAGER a C9
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Telefoner 91 & 92 Telegr.Adr. “Massager”

Telefoner i MncIarkonUret (BafragUNa) tf of Itai 1 Rkapedltlonar »D. P. D. B • cg »Æro« 261 
VaremMlenn t 1M. A. Thejll (print) 1080. Tal«|nni«Adr. i »Hud««, Svendborg.

(Mm Walklo’a * Appendix, S««’* lOtb Ed., Beatl«r*a M« Ed., Wlegen Bllta Cade.

E. W. v. d. RUDE & SØN, SVENDBORG
Bobleret tus THEJLL atoNerd i8O

EDSVOREN SKIBSMÆGLERE, DAMPSKIBSAGRNTRR OG SKIBSREDERE 
BEFRAGTNINGS* HAVARI« & FORSIKRINGSAGENTER

Kab og Salg af og Dampero øtc. > Spedition • Bunkerkul Foreyning.

LLOYD'S AGENT TYSK KONSULAR-AGENTER
AfoUfovt Del romade Duaptklbaulakab, Købvahan. Dat otaalatlak« Eomptgal, Kabaahava. 
Walford (Loadoa) Ltd. Fjerde aøfonlkrlDgwelakab, Kbbva. Daspaklbaaelak. »Ært«, Æneakøblag.

VEJLE

F. H. Lauenborg Christensen
(C. HOLMS EFTERF.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

Vejle
TELEFONER: 11 OG 1711 TELEGR..ADR,: »ACTING*
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Ved STEVEDORING i FINLAND benyt udelukkende 

FIKLANDS STUVAREFØRBUND 
HOVEDKONTOR: HELSINGFORS, FINLAND • TELEGRAM ADRESSE: STEVEFEDERATION, HELSINGFORS

Medlemmer I følgende H'uvne: BJ6rk6-Sund • Tringaund • Wlborg • Frederikahamn ■ Kotka ■ Loviaa ■ Borgå • Helelngfora 
SSrnaa ■ Ekenåa • HangS ■ Åbo ■ Nyetad • Raumo ■ Råfad ■ Krlatlneatad • Kaekd ■ Waea • Nykarleby ■ dakobstad ■ Gamlekarleby 

& Yxplla • Braheatad • Ule&borg & Hanklpudaa ■ Kemi • Torneå

m.s. Fionia, Dahl, pass. Gibraltar 20.2. p. R. t. Nordenham.
s.s. Flora, Rindby, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Florida, Holm, afg. Barry 29.1. til Kingston.
s.s. Flynderborg, Grove, afg. Oran 20.2.
s.s. Fredensborg, Jensen, afg. Houston 16.2.
s.s. Frederik VIII, Peronard, oplagt i Kbhvn.
s.s. Frederiksborg, Larsen, pass. Haugesund 20.2.
s.s. Frigga, Sørensen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Pedersen, afg. Sarpsborg 12.2. til Boston.

G
s.s. Garonne, Hansen, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. Gautatyr, Rasmussen, oplagt.
s.s. Gorm, Christensen, afg. New Orleans 20.1. til Houston.
s.s. Grønland, Kruse, afg. Sines 17.2.

H
s.s. H. Pontoppidan, afg. Dunkirk 21.2.
s.s. Hafnia, Ravn, afg. Esbjerg 21.2. til Rotterdam.
s.s. Halfdan, Ørbech, afg. La Rochelle 21.2. til Havre.
s.s. Halland, Haure Petersen, afg. Grao Valencia 17.2.
s.s. Hamlet, Skou, ank. Hamburg 21.2.
s.s. Hammershus, Rosenhøj, ank. Rosario 15.2.
s.s. Hans Tavsen, Christensen, pass. Cap Bon 16.2. p. R. t. 

Port Said.
s.s. Harald, Christensen, ank. Cardiff 18.2.
s.s. Hebe, Lauritzen, Kbhvn.-Aalborg-Newcastle Ruten.
s.s. Hellig Olav, Mecklenburg, afg. Kbhvn. 18.2. til New 

York.
s.s. Hermod, Rasmussen, ank. Cardiff 18.2.
s.s. Hindsholm, Møller, ank. Liverpool 17.2.
s.s. Hjelm, oplagt.
s.s. Hjortholm, Hejede, ank. Kbhvn. 21.2.
s.s. Hroar, Oest Jacobsen, Kbhvn.-Hull Ruten.
s.s. Hugo, Thorkelin, oplagt.

I
s.s. I. D. S. Adolph, afg. Dakar 11.2.
m.s. Indien, Jacobsen, afg. Suez 21.2.
s.s. Inga, Nielsen, ank. Ceuta 18.2.
s.s. Irene Maria, Stabell, pass. Casablanca 17.1. p. R. t. 

Rotterdam.
s.s. Island, Frandsen, Kbhvn.-Leith-Thorshavn-Island 

Ruten.
s.s. Ivar, Folkenberg, afg. Antwerpen 8.2. til Baltimore.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. J. C. la Cour, Hansen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jan, Nielsen, afg. St. John (NB 19.2. til Philadelphia.
m.s. Java, Topp, ank. Vancouver 16.2.
s.s. Jelling, Knudsen, afg. Baltimore 14.2.
s.s. Jolantha, Clemmensen, Kbhvn.-Hamburg Ruten.
s.s. Jomsborg, Andersen, pass. Haugesund 18.2.
s.s. Josey, Petersen, afg. Havana 19.2. til Cardenas.
s.s. Jungshoved, Horn, ank. Bougie 12.2.
m.s. Jutlandia, Heindorn, ank. Bangkok 24.1.
m.s. Jylland, Nielsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jægersborg, Petersen, pass. St. Catherines 19.2.

K
s.s. Kai, Christensen, ank. Kaolack 19.2.
s.s. Kalø, Andresen, ank. Southampton 19.2.
s.s. Katholm, Petersen, oplagt.
s.s. Kentucky, Karstensen, ank. Kalundborg 20.2.
s.s. Kina, Broner, ank. Drammen 20.2.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Christensen, Kbhvn.-Aarhus 

Ruten.

s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Larsen, ank. Rotterdam 18.2.
s.s. Knud, ank. Susa 16.2.
s.s. Koldinghus, Roholm, Kbhvn.-Fredericia- Middelfart- 

Kolding Ruten.
s.s. Kong Haakon, Pape, Stettin-Kbhvn.-Oslo Ruten.
s.s. Kronborg, Mortensen, ank. Chapara 13.2.
m.s. København, Christensen, ank. Adelaide 18.2.

L
s.s. Lars Kruse, ank. Africa 17.2.
s.s. Lifland, Meinertz, ank. Wilmington 10.2.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, ank. Danzig 19.2.
s.s. Limfjorden, Larsen, Rutefart Kbhvn.-Limfjordssta- 

tionerne.
s.s. Lithuania, Rasmussen, ank. Hamburg 20.2.
s.s. London, Caspersen, ank. Blyth 20.2.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Barry 7.2. til La Plata.

M
s.s. M. G. Melchior, Lepper, Kbhvn.-Frederikshavn-Oslo 

Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, ank. Ghent 18.2.
s.s Maine, Andersen, ank. Bremen 19.2.
s.s. Maja, Fjeldborg, oplagt.
m.s. Malaya, Kruse, afg. Singapore 18.2. til Suez.
s.s. Manø, Rathje, ank. Nr. Sundby 20.2.
s.s. Margit, Jensen, afg. Harburg 18.2. til Dunston.
s.s. Margrethe, Nielsen, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Martin Carl, Larsen, afg. Piombino 20.2. til Oran.
s.s. Mary, Lisberg, afg. Tyne 5.2. til Vestafrika.
s.s. Maryland, Thomsen, afg. Bahia 16.2. til Kbhvn.
m.s. Mexico, Eggers, pass. Pentland 12.2. p. R. t. New York.
s.s. Middelhavet, Olsen, ank. Halifax 13.2.
s.s. Minsk, Andersen, afg. Aarhus 21.2. til Kbhvn.
s.s. Møen, Tvergaard, Kbhvn.-Stege og Kbhvn.-Nakskov 

Ruterne. N
s.s. N. F. Høffding, ank. Darkar 20.2.
s.s. Natal, Madsen, ank. Hamburg 19.2.
s.s. Nevada, Jørgensen, afg. Kbhvn. 19.2. til Bahia Blanca.
s.s. Nidaros, Holst, Kbhvn.-Riga Ruten.
s.s. Niels Ebbesen, Jacobsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. Normandiet, Haure Petersen, afg. Antwerpen 20.2.

O
m.s. Odense, Bloch, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Nielsen, Stettin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Olaf, Thomsen, afg. Barry 11.2. til Catania.
s.s Oluf Bager, Kbhvn.-Sønderjylland Ruten.
m.s. Oregon, Holst, afg. Rotterdam 3.2. til Buenos Aires.
s.s Orion, Olsen, ank. Havana 15.2.
s.s. Oscar II, Schmidt, ank. Kbhvn. 11.2.

P
s.s. P. Madsen ank. Macoris 16.2.
s.s. P. N. Damm pass. Azores 17.2.
s.s. Pacific, Nielsen, pass. Ushant 18.2. p. R. t. Bermuda f. 

Ord.
m.s Panama, Væring, pass. Azorerne 12.2 p. R. t. St. Tho

mas.
s.s. Parana, Heisterberg, ank. Adelaide 10.2.
m.s. Parkeston, Rasch, Dok. i Helsingør siden 11.2.
s.s. Pennsylvania, Herskind, afg. New York 11.2. til Kbhvn.
m.s. Peru, Borch, afg. Delagoabay 19.2. til Vest Austra

lien.
s.s. Phønix, i Rutefart Esbjerg-Hamborg.
s.s. Polaris, Holm, afg. Port Talbot 19.2. til Alexandria.

BERGENSKE 
BALTIC TRANSPORTS LTD. 

DANZIG (FILIAL I GDYNIA) 
SKIBSMÆGLERE

Befragtning • Spedition • Forsikring • Havariagentur • Levering 
af Bunkerkul < Kulekspe rt.

Telefon og Telegramadresse; "BERGENSKE"

yi NIELSEN & THORDÉN
Telegram»Adr.i »Tonnage* Coder, Scott's og JPatHru’

HELSINGFORS (Finland)
FillMontof. HANGO

Skibsredere, Skibsmæglere Befragtning og Spedition 
Gennemgaaende Rater til de vigtigste Havne paa Jorden
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Reparationer udføres i Bristol Kanalen
MOUNTSTUART DRY DOCKS & SHEARMANS, LIMITED

CARDIFF NEWPORT BARRY AVONMOUTH
Mounstuart Dry Docks, Windsor Slipway. Eastern Dry Dock. Commercial Dry Dock. Commercial Dry Dock.

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.

REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN & CO. ST. ANNÆ PLADS 26 • KØBENHAVN K.

S. H. OHLSEN O CO.
Charlestown 1869 METHIL Methil 1887

* 
LLOYDS AGENTER . SKIBSMÆGLERE OG SPEDITØRER 

BUNKERS
METHIL Telegram«Adresse: Ohlsen, Methil

FRITHJOF L. PETERSEN 
(Thomas W. Armour & Sons Efterfl.) 

GLASGOW
90, BROOMIELAW

SKIBSUDRUSTNING OG SKIBSPROVIANTERING 
TELEGR. ADR.: "CHANDLERY"

GRIMSBY

Telefoner Telegrams: "SUTCLIFFE” FILIALER:

JOHN SUTCLIFFE & SON 
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

69 Princess................ Manchetter
7 Chapel Street .... Liverpool
1 Cannon Street.... Birmingham 

24 Charles Street.... Bradford 
»York House« 5/7, St.

Mary Axe.............. London
Com Exch. Chambers, 

Exchange Street... Sheffield

LONDON

JOHN CARLBOM & CO. (LONDON),Ltd.
SKIBSMÆGLERE

Direktører: John O. Carlbom (svensk) • Frank G. Castleton, F. I. C. S.
Kontorer: JOHN CARLBOM & CO., Ltd.

G RIMSB Y • H U LL' 1MMIN GH AM • NEWC ASTLE«ON»T Y N E
Telegramadresser; Receptive, London (Foreign), 

Carlbom, Grimsby * Carlbom, HuU * Carlbom, Newcastle«on«Tyne. 
Coder: Scott's, A. B. C., Baltic.

110, FENCHURCH STREET, LONDON E.C.3.

J. A. FINZI a YOUNG
8, FENCHURCH BLDGS.
LONDON, E.C.3
TELEFON: AVENUE 8289

SKIBSMÆGLERE OG BEFRAGTERE

TELEGRAM.ADR.: SIVEWR1GHT HOVEDKONTOR: 3 CROSS STR.,
TELEFON: 8760 CITY yr. c BACON HAROLD BACON MANCHESTER

SIVEWRIGHT, BACON a CO.
Repræsentanter for de italienske Statsbaner SKIBS .M. -Æ, G L E R E Repræsentanter for det britiske Marineministerium 

og den kgi. italienske Marine Manchester> Iit,erpooZ( Ellesmere Port, Preston og Hull 1 ^rfl

Fragt Agenter og Mæglere for ELDERS & FYFFES, Ltd. Direkte Rute af hurtige Dampere fra Garston til de Canariske Øer.

(ONTBEAL

GLASGOW

E. VON MEHREN & CO.
GLASGOW- NEWCASTLE • GREBNOCH

Telegramadresse: »Vonmehren«

SKIBSMÆGLERE 
BUNKERKUL ENTREPRENØRER

Telegram Adr.: "Grainbags Montreal". Telf.: Main 2418-6956

SENDEL & GORDON
SÆKKE OG SEPARERINGSKLÆDE

21, DUKE STREET,

MONTREAL
FILIAL: 26, NELSON STREET. ST. JOHN, N.B.

WILTON’S
OTTERDAM ENGINEERING & SLIPWAY CO.

SKIBSBYGGERE ■ MARINE., ELEKTRISKE 
OG ALMINDELIGE INGENIØRARBEJDER
KEDELSMEDIE-JERN.fi. MESSING.STØBERIER

KEPARATIONSVÆRFT

2000 TO NS DAMP.HYDRAULISK SMEDEMASKINE 
4 FLYDEKRANER hid INDT. 120 TONS LØFTE.EVNE

OTTERDAM En ponton*Dok for Skibe op dl 850 Fods Længde, Lefte*Evne 46.000 T.
En » » * • » 511 » » » 20,000®
In . v ... 550 » d » 14,000*
En » » » » » 480 » » . 8,000»
En » . ... 420 » w » 4,500.

Sidebeddingcr ivr Dampere paa indtil 300 Fods Længde
___ TELEGR.ADR. : TELEFON.NR. :

HSTERDAM » WILTON, ROTTERDAM« 7303, 7304, 7305, 7325, 6707, 6708
Agent for Danmark :

R. A. ROBBERT, Amaliegad. 29 A, København, K.

N. V. Stoomsleepdienst »MAASa 
Direktør: J. BURGER

TelegramoAdr.: _ _ __Telefoner Nr.:
Sleepmau ROTTERDAM 8128-8148 

Terwenakker, 14-^15

BUGSERINGER UDFØRES BILLIGST
Agent i Danmark: EBRD. PHILIPSON & CO., 

Amaliegad« 29 B København Telf. Central 1504

VINKE a CO.
AMSTERDAM-ROTTERDAM • ZAANDAM

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenier

Specialitet; Trælastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet, 
Telcgram.Adr.: VINKECO - Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

JERN.fi
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Kiel Kanal og Kiel. SARTORI & BERGER
HOLTENAU KIEL BRUNSBUTTELKOOG

TELEFON 2 & 3 TELEFON 58 & 60 TELEFON 1 & 48
TELEGRAM.ADRESSE: »SARTORI«

SKIBSMÆGLERE HAVARI AGENTER LLOYDS AGENTER
Levering af Bunkerkul og Bunkerolie.

s.s. Primula, Jørgensen, Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk Ruten.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, afg. Neufahrwasser 12.2.

R
s.s. Rhodesia, Nørregaard, ank. Messina 16.2.
s.s. Rhone, Andersen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Rulen.
s.s. Rita, Hav, Kbhvn.-Hamburg Ruten.
s.s. Roma, Nissen, ank. Garston 18.2.
s.s. Romø, Olesen, ank. Danzig 19.2.
s.s. Rosenborg, Jans, pass. Gibraltar 16.2.
s.s. Rota, Rivold, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle Ru

ten.
S

s.s. Scotia, Rosbæk, afg. Kbhvn. 19.2. til Rotterdam.
s.s. Saga, Tramp, ank. Antwerpen 20.2.
s.s. Scandia, Simonsen, ank. New York 16.2.
s.s. Seine, le Barzic, ank. Ghent 18.2.
m.s. Selandia, Sørensen, afg. Penang 21.2. til Singapore.
m.s. Siam, Hansen, afg. Sydney 19.2. til Geelang.
s.s. Sigrun, Jansen, ank. Aalborg 19.2.
s.s. Silkeborg, Wendt, ank. Kings Lynn 7.2.
s.s. Simone, Albertsen, ank. Hull 19.2.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Dakar 7.2.
s.s. Skanderborg, Andresen, ank. Hull 18.2.
s.s. Skjold, Nielsen, i Dok i Frederikshavn siden 16.2.
s.s. Skodsborg, Andersen, ank. Hull 13.2.
s.s. Sleipner Dahm, Kbhvn.-Leith-Færøerne Ruten.
s.s. Slesvig, Berendsen, ank. Kbhvn. 14.2.
s.s. Spigerborg, Clausen, ank. Hook of Holland 20.2.
s.s. Stal, Clausen, ank. Havana 17.2.
s.s. Stegelborg, Nielsen, ank. Genoa 20.2.
s.s. Svanhild, Hjorth, ank. Kbhvn. 19.2.
s.s. Svanholm, Petersen, afg. Kbhvn. 16.2. til Manchester.
s.s. Svava, Christensen, ank. Almeria 20.2.
s.s. Svend, Pii, ank. Gambia 12.2.
s.s. Søborg, Madsen, afg. Methil 19.2.
s.s. Sønderborg, Albertsen, pass. Fernando Nornha 19.2.
s.s. Sønderjylland, Dam, Kbhvn.-Bogense-Vejle Ruten.

T
s.s. T. M. Werner ank. Malaga 20.2.
s.s. Taarnborg, Hansen, ank. Kbhvn. 15.2.
s.s. Taarnholm, Jørgensen, ank. Danzig 17.2.
m.s. Tacoma, Røder, afg. Nayoza 16.2.
s.s. Texas, Dragsdahl, ank. Holbæk 20.2.

s.s. Thyra (D.F.D.S.), Kann, Nakskov-Odense-Aarhi>s-New- 
castle Ruten.

s.s. Tiber, Sonne, afg. Stettin 16.2. til Riga.
s.s. Tjaldur, Koister, Halmstad-Malmø-Hull Ruten.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Melilla 21.2. til Oran.
in.s. Tanking, Rolls, afg. St. Thomas 19.2. til Hamburg.
s.s. Transvaal, Riddersborg, afg. Durban 30.1.
s.s. Trondhjem, Petersen, Stettin-Kbhvn.-Vestnorge Ruten.
s.s. Tula, Hansen, afg. Kbhvn. 17.2. til Swansea.
s.s. Tyr, Christensen, henligger i Esbjerg som Reserve- 

skib for Eksporten.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, ank. Aberdeen 15.2.
s.s. Ulf, Rasmussen, afg. Kbhvn. 19.2. til Danzig.
s.s. United States, Voldborg, afg. New York 17.2.
s.s. Uranienborg, Rise, afg. Rosario 29.1.

V
s.s. Vendia, Lund, ank. Kbhvn. 17.2.
s.s. Vega, Nielsen, afg. Swansea 18.2. til Alexandria.
s.s. Venus, Nielsen, ank. New York 21.2.
s.s. Vera, Roister, ank. Rbhvn. 19.2.
s.s. Veratyr, Jacobsen, oplagt.
s.s. Viborg, Sørensen, afg. George Town 15.2.
s.s. Vidar, Paulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
Bark Viking, Clausen, afg. Barbados 71.1. til Guanape Is

lands.
s.s. Virginia (D.F.D.S.), Jørgensen, afg. Tofte 12.2. til Phi

ladelphia.
m.s. Virgnia (0.R.), Andersen, ank. Drøbak 18.2.
s.s. Victoria, Nielsen, ank. Rbhvn. 14.2.

W
s.s. Wm. Th. Malling, Olsen, ank. London 19.2.

Y
s.s. Ydun, Jensen, Rbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yokohama, Andersen, ank. Piræus 17.2.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Bastholm, Kbh.-Aarhus-Hamburg Ru

ten. 0
s.s. Ørkild Mollerup, ank. Progreso 15.2.
s.s. Ørneborg, Rasmussen, pass. Lødingen 19.2.

JOHN P. BEST & CO.
GHENT

ANTWERPEN - BRUGES- BRUXELLES-VLISSINGEN-TERNEUZEN

Skibsmæglere ■ Befragtere
KOMMISSIONS, SPEDITIONS OG ASSURANCE.AGENTER

D. A. KNUDSEN & CO.
Skibsmæglers • Havari Agenter • Skibshandlere • Stevedorer

Agenter for: Nordisk Skibsrederforening
Danske Rederes Retsværn Reassuranceforeningun Skuld 

Danske Sejlskibsrederiers Protection Club

CAES DO SODRÉ, 8, LISSABON Telsgr.: »KNUDSEN«

AKTIESELSKABET

NØRRESUNDBY SKIBSHANDEL
Maskin* og Dæksrekvisitter. 
Eneste Skibsprovianteringshandler paa 

Pladsen.
NIELS KONGSBAK • TELEFON: 3760

PEDRO NIELSEN
Skibsmagier og ‘Befragter

VALENCIA (colon 64)

Som den eneste danske Skibsmægler i Sfanien 
haaber jeg faa Stotte ved danske Rederes Tiltid

Telegram-Adresse: PENIELSEN. Telefon No. 409
Coder: Watkins issi og Till. 16B4, Scott's 1O. Udg. 1906

MortenJensen & Keller
INDEHAVERE: RUD. A. KELLER . A. HEIBERG NIELSEN

SKIBSPROVIANTERING

HORSENS
Telegr..Adr.: KELLER HAVNEN 23 Telefon Nr. 1223

SEJL-FLAG 
OG PRESSENNINGER

H. HALMØE
CORT ADELERSGADE 8 • KØBENHAVN 

TELEFON: BYEN: 6762 & 4326
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DANISH SHIPPING COHPANT Ltd. 7«
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
Set. Anna Plads 28
Tlf.: 1535 5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER KØBENHAVN K.
Telegram-Adresse: PACAO

STEVEDOREÆOMPAGNIET 
(HASSING & DRESCHER) 

AARHUS

TELEFON NR. 1971 TELEOR..ADR.: »DISPATCH«

ESBJERG 
TOVVÆRKS-FABRIK

leverer det bedste 
MANILA TOVVÆRK 

Forlang derfor vort Fabrikat hos 
Deres Skibshandler.

AKTIESELSKABET

KJØBENHAVNS FLYDEDOK OG
-- S KIB S VÆ R FT FL YDEDOKKERSKIBSBYGGERI telefon«* TØRDOKKER

ETABLERED 1844

H. S. HANSENS EFTF.
(C. J. DIDERIKSEN & ANDRÉ OLSEN)

Skibsproviantering • Lager af alle Skibsfornødenheder
(Schiffshandler) (Ship Chandler)

AMALIEGADE 43 
KØBENHAVN 

Telefon Central 389 Telgr.-Adr. »GINGE«

N. P. HANSEN & C2, ODENSE
Kontrol af Kom* og Foderstoffer.

Pakhusforretning.
Internationale Transporter. Assurance Befragtning.
Ugentlig Dampskibsforbindelse (s.s. “Blumenau’’, ca. 300 ts. d.w.) 

Hamburg'-Odense og vice versa«

Telegr.oAdr.:Spedition. Telefon: 1838*2875*2876. Statstelf. Nr. 11.

DEN 
KJØBENHAVNSKE 

SØsASSURANCEsFORENING 
LIMITERET■STIFTET 1852

TEGNER

SØ* & KRIGS* 
FORSIKRINGER PAA VARERKASKO 

FRAGT OG INTERESSE 
TELEF. 423073

HOLMENS KANAL 9 • KJØBENHAVN K.

SEJL • FLAG • KOMPASSER

WEILBACH
NIELS JUELSGADE 6 ■ KBHVN.

TELEFON: 1220 og 13064 GRUNDLAGT 17M

A/S DAMPSKIBSSELSKABET 

"PACIFIC'1 
AMALIEGADE 33

Tefefon : 4(12 • Telegram^Adreeeet i'Steampaolflo**

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

AKTIESELSKABET
HELSINGØRS JERNSKIBS. OG MASKINBYGGERI

Telefoner: 40 & 91 HELSINGØR • DANMARK TeIegr..Adr.: Skibsværftet

paatagcr sig Nybygning og Reparation af Damp, og Dieselmotorskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder for Skibe indtil 
10000 Tons d.w., Fabrikanter af Wilh. Schmidts Overhedere til Marinebrug. Beskæftiger 1200 Mand. Stort Lager af Materiale.

2 TØRDOKKER PATENT.OPHALINGSBEDDING
338 resp. 380 eng. Fods Længde paa Kelblokkene. for Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.

J. ANDERSEN D C9
SNIPS OUTFIT

FREDERIKSGADE 7 COPENHAGEN

Kedelrensning Rustbankning
ÆLDST, BEDST OG BILLIGST

Det danske mekaniske Dampkedelrensningsselskab 
Nyhavn 57, Kbhvn. Tlf. 5241

Forhandlere af: Vickers Tank« og Kulkasseolie »Vato«.
Vickers Stsrorørsolie Nbox og Neox D.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jan tzen). København, Danmark.
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K. AMIANTE
GRUNDLAGT 1848

Amaliegade 22. København K.
TELEFON: 5455 - TELEGRAM<ADR.: UNITEDOIL

BP DET FORENEDE OLIE KOMPAGNIXl:] L
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FRIHAVNEN KIEL
DEN MEST MODERNE 
OM LADNINGS HAVN 

til 
ØSTERSØEN & NORDEN

. %.
Isfri, intet Tidevand, stor Dybde

NYE KAJER 
med moderne Lade* 6. Lossegrejei

Yderligere Oplysninger =
faas ved Henvendelse Hl =

HANDELS* UND INDUSTRIEAMT I
DER STADT KIEL, RATHAUS 1

=
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KIEL.KANAL
(KAISER WILHELM.KANAL)

*

Zerssen Co.
RENDSBURG

HOLTENAU • KIEL • BRUNSBUTTELKOOG

Skibsmæglere
LEVERANDØRER AF BUNKERKUL, 
BUNKEROLIE, PROVIANT OG 

SKIBSEORNØDEN HEDER

*

TELEGRAMADRESSE: 
»Zerssen«

CODES: SCOTT’S tO. Ed.. A.B.C. 4. Ed., WATTKINS’ 1904, 
THE BOE CODE. BALTIC CODE.
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THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON CO.. Ltd.
Teiegr.-Adr.; channel Ejere af 9 private Tørdokke og Pontoner i

CARDIFF, BARRY, NEWPORT og SHARPNESS
Skibe, der doksættes I Selskabets ydre Tørdokke I Cardiff og Newport er fri for wet-Dock Afgifter 

hvis de laster I nogen anden Havn.
Repræsentant I Danmark: R. A. ROBERT, AMALIEGADE S3, KØBENHAVN

DET FORENEDE 
DAMPSKIBSSELSKAB

AKTIESELSKAB

KJ ØB EN HAVN K. 
Telefon Nr. 6300, hvorigennem Omst. til samtlige 
Kontorer og Afdelinger i Kvæstbusgade Nr. 7 og 9.

MIM OUTFIT 
fPEDERIKBGADE 7 COPENHAGEN

TELEGRAMAOR.: JACSON8

SKIBE
C. P. JENSEN

St. Annaa Plads 6 telefon saao KØBENHAVN K. 
Telegrem-Adr.: "FREIHTS" 

A/S DAMPSKIBSSELSKABET
ORION

OVERSÆTTELSER TIL ENGELSK
HANDELSDOKUMENTER • KORRESPONDANCE 

REKLAME- OG KATALOG-TEKST

W. E. CALVERT
BECHGAARDSGADE 14, TLF. RYVANG 2589Jy.

O. J. Eskildsen & Co.
Dampskibsselskabet BOTNIA, Aktieselskab

Telegr. Adresse: 
» D A M O T IA«

Set. Annæplads 26, København • Telf.: Central 2796

IVER C. WEILBACH &C2
PRAHL & SØLVER

AMALIEGADE 30

Telf.: Central 1027

KØBENHAVN K

Grundlagt 1744

Specialforretning: Kompasser & Nautiske Instrumenter

KAY DYHR
Nyhavn 43 - København K,

Tir. Cent. 8901 • 6885.6886 • Telegr.-Adr.i Kaydyhr- Køben havn

Kunstig Træk- og Oliefgringsonlæg 
fra James Howden Gr Co.

GLASGOW

AUGUST BANG
Tapirhandler ■ Togtrykkeri • Trotokolfabrik

VESTERBROGADE 60
TELEFON:255a • 13303 . 13404

AARHUUS PRIVATBANK
Aktiekapital 9 Mill. Kr, - Reserver ca. 5 Mill. Kr.
Alle almindelige Bankforretninger ■ Inkasso

Tolef. 31 • Btatstelef. S1 Telegr.-Adr. t Privatbank

„Alpha** 
Motoren

Leveres

s aav el i 4 T akt 
som i 3 Takt

A/s Frederikstavns Jernstøberi&M.askinfa brik 
F KEDE RIKS HAVN

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiverforeningen

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

STEVEDORE 
KOMPAGNIET “

Aalborg

Bør findes paa enhver 
Reders Skrivebord og i 
enhver Skibsførers Kahyt. 
Pris £ 0«13»0 portofri 

Udgiver •
Nautisk Forlag A/S 
29t A, Amaliegade, København
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FRA UGE
ØSTASIATISK KOMPAGNI’S AARSBERETNING

Sidste Uge bragte vi den knappe Meddelelse, at Det 
Østasiatiske Kompagni’s Bestyrelse foreslog en 

Dividende af ti Procent for Regnskabsaaret 1926.
Nu foreligger Selskabets trykte Aarsberetning, der 

baade former sig som en summarisk Oversigt over 
Kompagniets Virksomhed i de forløbne 30 Aar og 
som Betragtninger over Erhvervsvilkaarene og Drifts
resultatet for 1926.

Oversigten er i høj Grad summarisk. Den fylder 
kun faa Sider. Og dog er her Materiale til bindstærke 
Værker, for der fortælles om en Virksomhed, der 
ikke alene er et stort Stykke Danmark, men et stort 
Stykke nyt Danmark, en enestaaende Udbyggelse af 
vort gamle Land, hvortil Historien intet Sidestykke 
ejer.

Tal er tørre, paastaas der. Maaske for de fantasi
fattige. Og alligevel synes man, at selv den kummer
ligste Aand maa fornemme Storheden, Eventyret, 
Kæmpeindsatsen i de lange Arbejdsdages støtte Slid 
og de vaagne Nætters skabende Tanker i de »tørre« 
Tal, som taarner sig op i dette beskedne Hefte. Der 
er et Tal, som særlig interesserer os: Kr. 214,836,000 
— To Hundrede Fjorten Millioner Otte Hundrede 
Seks-og-Tredive Tusind Kroner til Nyanskaffelser af 
Skibe, Fornyelser og Reparationer, hvoraf her i Lan
det Kr. 141,868,000. Hvilken Sum af Arbejde for dan
ske Hænder, hvilken Sum af Livslykke for danske 
Hjerter, ja, hvad har disse Millioner ikke betydet i 
den danske Samfundshusholdning, i de Tusinder dan
ske Hjem. Det næste Tal, som appellerer til Indbild
ningskraften ligger indkapslet i følgende Sætning af 
episk Knaphed: »Kompagniets Industriforetagender 
paa dansk Omraade er fornemlig oprettet og udvidet 
for Verdenseksport, og fra Danmark har Kompagniet 
ialt eksporteret Industrifrembringelser til en Værdi af 
ca. Kr. 459,467,000.« Ikke et overflødigt Ord, en ma
ger og mandig Sætning. Men hvad ligger der ikke 
gemt i den? Selve Eventyrets Skatte bringes hjem 
til det gamle Land i Betaling for godt dansk Arbejde, 
vel sagtens for Hovedmassens Vedkommende det ene
ste danske ved denne Eksport. For her er det geniale 
ved Kompagniets industrielle Virksomheder — Kom
pagniets Skibe slæber Raastoflerne hjem til vort raa- 
stof-fattige Land, forarbejder dem her i tip-top mo
derne industrielle Datterselskaber og eksporterer de 
færdige Produkter og sælger en stor Del af dem i de 
Lande, hvor de paagældende Raaprodukter kom fra. 
Dansk Arbejde i den bedste Forstand af disse sørge
ligt misbrugte to Ord. Og dansk Arbejde i det aabne 
internationale Marked og uden klynkende Krav om 
varefordyrende Beskyttelse mod udenlandsk Konkur
rence.

Lad os gaa videre i Beretningen. Den behøver for
øvrigt ikke nogen sideløbende Kommentar eller en 
Skribents Pegefinger til at henlede Opmærksomheden 
paa denne Rigdom af Kendsgærninger og svimlende 
Tal. Vi lader Beretningen tale:

»Kompagniets samlede Verdensomsætning har be-

TIL UGE
løbet sig til ca. Kr. 5,994,546,000, og Omsætningen 
gennem danske Banker til ca. Kr. 2,152,127,000.

Ved Erhverv udefra har Kompagniet tilført Dan
mark ca. Kr. 719,900,000, og for de oversøiske Om- 
raader, hvor Kompagniet er etableret, har det medført 
tilsvarende Fordele.

Kulstrejkens skæbnesvangre Indflydelse.
Gennem Tiderne er der vedblivende foregaaet For

andringer i Formerne for Verdensomsætningen, og 
navnlig i de senere Aar har der fundet betydnings
fulde Forskydninger Sted. Før Verdenskrigen forsy
nede Europas Lande i Forhold til Vilkaar og Tilpas
ningsevne en Del af den øvrige Verden med mange
artede Frembringelser, men under Krigen, da Euro
pa var mindre leveringsdygtig, lærte Aftagerne til 
Dels at tilfredsstille deres eget Behov og har i nogen 
Grad udviklet sig til at være Europas Konkurrenter. 
Det Tryk, som i 1926 har hvilet paa Erhvervslivet, 
kan udover disse Aarsager ogsaa tilskrives de For
skydninger i Verdenskapitalen, som har fundet Sted 
som Følge af Krigen, og som i Forbindelse særlig med 
den engelske Kulstrejke har forringet Europas Købe- 
og Omsætningsevne.

Danmark og det danske Erhvervsliv har paa for
skelligartet Maade været paavirket af disse Forskyd
ninger, men Danmark har ikke destomindre særlige 
Betingelser for at kunne deltage i de kommende Ti
ders Erhvervsudvikling.

Selv om det Østasiatiske Kompagni ved sin Mange
sidighed og gennem sin Vekselvirkning har specielle 
Erhvervsbetingelser, er det dog underkastet de til en
hver Tid herskende Konjunkturer paa Verdensmar
kedet.

Medens Kompagniets Ruteskibe saaledes i 1925 
fuldførte 42^4 Rundrejse og indsejlede Kr. 
31,214,423.68 i Fragt- og Passagerpenge, har Skibene 
i 1926 fuldført 50 Rundrejser og indsejlet Kr. 
27, 837,912, hvorimod Driftsudgifterne i 1925 har 
været Kr. 25,368,189.01 og i 1926 Kr. 23,469,319.18, 
saaledes at Nettofortjenesten i 1926 har været Kr. 
1,477,641.85 mindre end i 1925.

Kompagniets samlede Vareomsætning beløb sig i 
1925 til ca. 930,000 Tons og i 1926 til ca. 680,000 
Tons, og Avancen paa Handelen, som i 1925 var Kr. 
2,755,673.62 var i 1926 Kr. 1,829,024.40.

Udbytte i fremmede Selskaber var i 1925 Kr. 
3,556,705.55 og i 1926 Kr. 3,500,083.67, og Avancen 
ved Filialerne og Agenturerne i 1925 Kr. 5,326,133.16 
og i 1926 Kr. 4,790,187.37. Driftsresultatet for 1926 
inklusive Overførslen fra forrige Aar beløber sig saa
ledes til Kr. 19,703,457.63 eller Kr. 3,308,184.03 min
dre end i 1925.

Desuden har Tilbageførelsen af Kronen i Guldpari
tet indvirket ugunstigt paa Driften i Almindelighed og 
dertil medført forskellige Værdiforringelser til et Be
løb af Kr. 2,945,521.47. Til Dækning heraf foreslaar 
Bestyrelsen at anvende 2 Millioner Kroner af Dispo
sitionsfondet og Kr. 945,521.47 af Aarets Driftsover
skud, og efter Afholdelse af de ordinære Afskrivnin-
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ger og statutmæssige Tantiémer at udbetale et Ud
bytte af 10 pCt. for 1926 og overføre Kr. 4,324,473.54 
i ny Regning.«

Og i en eneste Sætning opsummerer Beretningen 
hele den internationale Skibsfarts Tragedie:

»Medens Verdenstonnagen i de sidste Aar har væ
ret tiltagende, har navnlig i 1926 Verdensomsætningen 
været aftagende, hvilket har bidraget til lavere Fragt
rater, hvorimod Driftsudgifterne har været næsten 
uforandrede.*

BILLIG TONNAGE ER DYR.

Idet fortræffelige russiske økonomiske Tidsskrift 
Økonomitchekaja Shisn fremkom den 3. Februar 
en meget interessant Artikel, som vor Generalkonsul i 

Leningrad henleder Opmærksomheden paa. Vi gen
giver den i Oversættelse, og Kommentarer er ganske 
overflødige:

Efter Rigsforsikringens Angivelse hidrører de i det 
sidste Aar hyppigt forefaldne Havarier af Skibe med 
Import- og Eksportvarer til og fra Unionen fra en 
misforstaaet Opfattelse af Økonomi, som giver sig 
Udslag i Bestræbelser for at skaffe billigst mulig 
Tonnage uden Hensyn til dens Kvalitet. — Saaledes 
har Eksportchleb fra Sortehavshavnene for en stor 
Del benyttet græsk Tonnage, som længe har været 
kendt for sin daarlige Tilstand.

Af Eksportchlebs Tab paa 2,150,000 Guldrubler i 
1925/26 grundet paa Havarier er 80 pCt. opstaaet ved 
Anvendelse af græsk Tonnage. Ved den græske Dam
per »Andreas«s Undergang foraarsagedes et Tab paa 
£80,000.— Branden i den græske Damper »Doris« 
ladet med Naftaprodukter medførte et Tab paa 550,000 
Rubler. — Foruden Tab ved græsk Tonnage har Tab 
fornylig fundet Sted ved Befragtning af en tysk Dam
per tilhørende et Rederi af daarligt Navn. Tabet be
løb sig til en Million Rubler, da Skibet var ladet med 
Maskiner bestemt for »Volchofstroj«.

Artiklen ender med en Paamindelse til Befragterne 
om, at en Besparelse ved Befragtning kan paaføre Sta
ten store Tab.

KONSULATSAFGIFTER.

Under en eller anden Form stipuleres det almin- 
leligvis i Certepartier, at Betalingen af Konsulats
afgifter paahviler Skibet, hvilket ogsaa er i Overens

stemmelse med de almindeligt akcepterede Princip
per, for saa vidt Konsulatsafgifterne virkelig bør fal
de paa Skibet.

Disse Afgifter er ikke væsentligt forskellige fra an
dre Poster i et Skibs Udgiftsregnskab, og de burde 
derfor fastsættes paa samme Basis, nemlig som en 
rimelig Betaling for ydede Tjenester, og vi kan i dette 
Tilfælde tilføje nødvendige Tjenester.

Ethvert Land har Ret til at afgøre, hvilke Papirer 
eller Dokumenter et Skib skal fremlægge, naar det 
anløber dets Havne. Det første Krav er, at Skibets 
Identitet bevises, dernæst at det er beskæftiget i lov
lig Handel og virkelig har de Varer om Bord, der er 
beskrevet i Konnossementet og Manifestet. En tredie 
Ting er, at Skibet ikke kommer fra en Havn, hvor 
der forekommer Sygdomme af en farlig, smitsom Na
tur, skønt det bør huskes, at et Sundhedspas ikke 
længere er nødvendigt, som det var det i tidligere 
Tid, da der ikke var nogen Telegraf til at sprede Ny
hederne, og Midlerne til Bekæmpelse af Epidemier 
ikke var saa udviklede som nu. Det er for Eks. van
skeligt at forstaa, hvorfor et Sundhedspas skulde 
være nødvendigt fra en britisk Havn, naar Skibet skal 
til Portugal, naar det ikke kræves i modsat Fald.

Fordelene ved at faa Skibets Papirer viserede eller 
stemplede af Konsulatet i Afsejlingshavnen er ret 
aabenbare. Et Lands fiskale Forhold kan være af en 
saadan Natur, at Importørerne er interesserede i at 

undgaa Toldbestemmelserne eller saaledes, at Smug
leri bliver en indbringende Forretning, for ikke at 
tale om de Vanskeligheder, der opstaar i Tilfælde af 
Krig. Konsulatets Intervention skulde i det Hele ta
get spare Tid og Besvær for Havnemyndighederne i 
Ankomsthavnen saa vel som for Skibet ved Indkla- 
reringen.

Hvis de konsulære Krav derfor holdtes strængt 
indenfor det Nyttiges Grænser, og Afgifterne holdes 
i en rimelig Højde, vilde alt være godt. Men des
værre fortæller den praktiske Erfaring en helt anden 
Historie.

Et Skib anløb Capetown paa Vej fra Delagoa Bay 
til Argentina, kun for at indtage Bunkers. Skønt Ski
bets Dokumenter var ubrudte, skulde de forelægges 
det argentinske Konsulat, hvis man vilde undgaa en 
stor Mulkt ved Ankomsten til dette Land, og følgende 
Afgifter maatte betales: —

Patent Sanitary .............................. £ 0.16.0
Certificate Sanitario ......................... » 0.12.0
Crew list ............................................. » 0.16.0
Duplicate ............................................. » 0. 8.0
Manifest of cargo .......................... »16. 7.0
Certificate of origin ...................... » 0. 8.0
Duplicate ............................................. » 0. 4.0
Overtime and paper ...................... » 3. 6.0

Ialt .... £ 22.17.0

Mægleren meddelte, at der skulde udfyldes en stor 
Mængde forskellige Formulas, hvilket tog hele Da
gen, og endda saaledes, at en Del af Arbejdet maatte 
udføres efter Kontortiden, hvorfor de £3.6.0 maatte 
betales. Af særlig Interesse maa Posten Manifest paa 
£16.7.0 siges at være, i Betragtning af at der overho
vedet ikke blev indtaget eller losset Varer.

Et andet Skib (515 N.R.T.) anløb Gibraltar paa 
Vej fra Valencia til Pomerao og tog henved 30 Tons 
Bunkers i Gibraltar. Afgifterne til det portugisiske 
Konsulat androg £5.12.0, medens Skibets øvrige Ud
gifter i Havnen ialt beløb sig til £7.0.0. I Cardiff 
maatte et Skib, der lastede 2,749 Tons Kul til St. 
Vincent, betale det portugisiske Konsulat £26.8.2 i 
Afgifter, eller næsten d pr. Ton Last og omtrent 
5 d pr. N.R.T.

Foruden at Afgifterne saaledes er meget høje, kræ
ves det ofte, at Kaptajnen eller en Repræsentant for 
denne personligt skal overbringe Papirerne, hvilket 
betyder, at der maa foretages en Rejse til det nærme
ste Konsulat, saafremt der ikke findes noget saadant 
i den Havn, hvor Skibet ligger. Kaptajnen paa et 
Skib, der lastede Kul i Nordenham til portugisisk 
Havn, maatte saaledes rejse til Bremen for at faa Ski
bets Papirer stemplede, da det var klart til at afgaa. 
Der spildtes 24 Timer, og de samlede Udgifter, der 
løb paa, anslaas til £50.18.10. deri indbefattet Kon
sulatsafgifterne.

Saadanne Tilfælde har intet at gøre med rimelige 
Principper, og som en Protest mod, at Konsulatsaf
gifterne gøres til en Hindring for hurtig Ekspedition 
og til et Paaskud for indirekte Beskatning af Skibs
farten, bør Rederne i deres Certepartier kræve, at 
Konsulatsafgifter skal betales af Befragterne.

LOV OM UDENLANDSKE SØMÆND

Den 3. Februar forelagdes i det amerikanske Senat 
et Forslag til Lov om udenlandske Sømænd. En 
Gennemgang af Forslagets Bestemmelser synes at 

vise, at Inspektions-Galskaben ved dette bedrøvelige 
Forsøg paa Lovgivning har sat en ny Rekord. Ef
ter Lovforslaget skal enhver Udlænding ansat om 
Bord paa et hvilket som helst Skib, der ankommer 
til de Forenede Stater fra en hvilken som helst 
Havn udenfor disse, undersøges af en Immigrations- 
Inspektør, der skal afgøre, hvorvidt han er eller ikke 
ct en
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UDDANNELSEN I SKOLESKIBE

Fra nedennævnte Skibsførere og Styrmænd har vi 
modtaget følgende Indlæg angaaende Uddan
nelsen af de unge Sømænd: —

Da vi har bragt i Erfaring, at et saakaldt nyoprettet 
Søfartsraad vil fremkomme med Forslag til Forandring 
af Loven om danske Søfolks Fartstid tilsøs for at opnaa 
Bevis som Styrmand og Skibsfører, anmoder vi Dem om 
Plads i Deres æ/ Blad for nogle Sømandsbemærkninger i 
den Anledning. Tillad os først at spørge: Hvem repræ
senterer nævnte Raad, og hvad er dets Opgave?

Efter vor Formening skal et saadant Raad beslaa af 
Repræsentanter for Institutioner og Mænd„ der staar Sø
farten nær, og som har Indsigt deri, og som skal frem
komme med Forslag og være til Vejledning for Lovgiv
ningsmagten vedrørende de Sager, der angaar dansk Sø
fart, men efter Forslaget til nævnte Lov, som alt har 
været foreslaaet, da maa sikkert alle søfartskyndige Folk 
ønske sig fritaget for dette Raads Vejledning og ønske, 
at det maa afgaa ved en blid og rolig Død.

Der kan være Grund til at fremdrage samtlige Forslag 
til nævnte Lov, men der er særlig et Forslag, som vi vil 
fremdrage og udtale vor sømandskyndige Mening om. Det 
Forslag, der foreslaar, at Sejlads med anerkendt Sejlskole
skib tæller dobbelt mod Sejlads i alle andre Sejlskibe.

Det havde været ønskeligt, om det højtærede Raad 
havde motiveret sin Opfattelse af Berettigelsen til at give 
en Lov en saa usædvanlig Ordlyd, men da vi ikke har set 
en saadan Redegørelse, saa kan vi ikke tage den op til 
kritisk Bedømmelse ud fra vort Sømandsstandpunkt, men 
maa nøjes med at udtale vor Mening om Berettigelsen 
dertil og Følgerne deraf. Mon nogen praktisk uddannet 
Sømand udenfor de Skoleskibsuddannedes lille Kreds vil 
være Tilhænger af dette Forslag. Vi har endda den Opfal-

(Fortsat fra Side 156).

1) bona fide Sømand,
2) om det er ønskeligt at give ham Adgang til 

U.S.A.
3) om han lider af Sygdomme eller Mangler, spe

cificerede i Kapitel 35 i Immigrationsloven af 
1917.

Hvis Inspektøren kommer til det Resultat, at en 
Sømand om Bord paa et ikke amerikansk Skib ikke 
er Sømand, skal Sømanden, der ikke er Sømand, 
betragtes som Immigrant og straks fjernes fra Ski
bet til en Immigrations-Station og transporteres paa 
Bekostning af det Skib, der har bragt ham til 
U.S.A., og Skibet vil ikke kunne blive klareret, før 
disse Udgifter er betalt eller der er stillet tilfreds
stillende Garanti for Betalingen. Skibet kan appel
lere Inspektørens Kendelse til Arbejdsministeriet, 
men Erfaringen har lært europæiske Redere, at dette 
praktisk talt aldrig gaar mod sine Inspektørers Af
gørelser, og en Appel betyder i saa Fald kun yder
ligere Ophold og Udgift. Skulde Inspektøren kom
me til det Resultat, at den udenlandske Sømand 
hører til en Nation eller Race, som man ikke ønsker 
at give Adgang til de Forenede Stater som Immi
grant, og dette er selvfølgelig langt lettere for ham 
end at afgøre, hvorvidt han er bona fide Sømand 
eller ej, vil den udenlandske Sømand eller Sømænd, 
det drejer sig om, blive udelukkede fra Adgang eller 
temporær Landgang og vil blive sendt enten til en 
Udskibningshavn eller tilbage til Vedkommendes 
Fædreland som Passager paa et andet Skib, end det, 
der bragte ham, men paa Bekostning af det Skib, 
der bragte ham, og dette Skib vil ikke kunne blive 
klareret, før disse Udgifter er betalt eller tilfreds
stillende Garanti er givet for Betalingen. Det er ejen
dommeligt, at saafremt en udenlandsk Sømand af 
sidstnævnte Kategori ankommer til en Havn i de For
enede Stater om Bord i et Skib hørende til hans 
egen Nationalitet, rammes han ikke af dette mærk
værdige Stykke amerikansk Lovgivning (naa, det er 
jo ikke Lov endnu, og forhaabentlig bliver det aldrig 
Lov).

Forslaget indeholder en anden Paragraf — Ka

OG I ALMINDELIGE SEJLSKIBE
telse, at der er en Del af dem, der vil være i Besiddelse 
af saa megen sund Fornuft og ærlig Bedømmelsesevne af 
deres egen og andres Kvalifikationer som praktisk uddan
nede Søfolk, at de ogsaa vil være Modstandere deraf.

Vi vil gerne tilføje, at det jo er rent praktisk Sømands
skab og Disciplin, der er Tale om al bibringe de unge 
Søfolk og give Attest for, og ikke en Smule teoretisk Lær
dom, som vi skal indrømme, der er mere Tid til at bi
bringe de Unge om Bord i Skoleskibene end i andre Sejl
skibe, da vi i disse maa anvende Tiden til det rent prak
tiske Sømandsarbejde, men vi er overbevist om, al de hos 
os uddannede Søfolk vil erhverve sig denne Teori paa 
Navigationsskolerne, naar de kommer der som Elever.

Mon ikke alle søkyndige Mænd vil indrømme, at sund 
Logik taler for, at der, hvor der er et Faalal af Folk til 
at gøre et Arbejde, der maa Kræfter og Vilje lægges i til 
fuld Ydeevne fremfor paa de Steder, hvor der er Over
flod paa Mænd, og Disciplinen maa vel hævdes i tilsva- 
ende Grad fra Ledelsens Side, naar de ønsker Arbejdet 
udført forsvarligt. Maa vi i den Anledning tilføje, at om 
Bord i de Skibe, hvor vi for Tiden fører Kommandoen, 
det ene circa 2,000 Tons DW., det andet 500 Tons DW., 
er der en Besætning paa henholdsvis 15 og 8 Mand fra 
Fører til Dreng, og at all forefaldende Arbejde, Sejlsyning 
og Rigarbejde, udføres af Skibenes Besætning, og at vore 
Skibe aldrig kommer til hjemlig Havn for at faa Oppuds- 
ning ved derværende Værft, og dog ligner Skibene ikke 
Vrag og gør ikke Flaget Skam. Om Bord i »København« 
er der 65 Mands Besætning, paa »Viking« har aldrig været 
under 36 Mand, og har det været ude som Skoleskib circa 
50 Mand, og paa Skoleskibet »Georg Stage« er der 80 
Mænd og Drenge, og alle disse Skibe kommer til et Værft 
og faar en extra Oppudsning efter hver Rejse.

Hvad mener det ærede Raad om den praktiske Sø
mandsuddannelse paa de danske Skonnerter, der befarer 

(Fortsættes næste Side).

pitel 6 —, der ikke kan undgaa at vække Misstem
ning hos de fleste europæiske Redere, der driver 
Fart paa U.S.A. Ifølge denne Paragraf skal alle 
Skibe, der anløber amerikanske Havne og er be
mandet med Folk Flertallet af hvilke, fraregnet Of
ficererne, er blevet forhyret i fremmede Havne, naar 
de afgaar fra Havne i de Forenede Stater, medføre 
en Besætning i det mindste lige saa stor, og opfyl
der et Skib ikke denne Bestemmelse, vil det ikke 
kunne blive klareret. Dette betyder altsaa, at saa
fremt en amerikansk Immigrations-Inspektør kom
mer om Bord paa et Skib og tager en eller flere af 
Besætningen med sig, fordi han ikke anser dem for 
bona fide Sømænd, eller han finder det ikke øn
skeligt at give dem Adgang til »Guds eget Land«, 
maa Skibet forhyre andre Folk i Stedet for dem, 
foruden at det maa betale for deres Hjemrejse med 
et andet Skib. Dette er oplagt Discrimination over
for europæisk Skibsfart. Forslaget indeholder nem
lig en Undtagelse gaaende ud paa, at saafremt 
Grunden til, at Skibet mangler disse Folk, er, at 
de er døde eller ligger paa Hospitalet, behøver Ski
bet ikke at supplere sin Besætning. Vi haaber, at 
de internationale Skibsfarts-Organisationer allerede 
har sat sig i Bevægelse for at forhindre, at saadanne 
Bestemmelser bliver Lov.

Forslaget er blevet vedtaget af Senatet med nogle 
faa Ændringer. Det blev forelagt af Senator King 
efter Anmodning af Mr. Furuseth, Formanden for 
den internationale Sømands Union, og enhver Sena
tor, der havde modsat sig Forslaget, kunde have for
hindret dets skandaløst hurtige Vedtagelse. For Fu
ruseth er Bestemmelsen om den fuldtallige Besætning 
Hovedsagen; denne Bestemmelse har han arbejdet 
for i adskillige Aar, men Kongressen har hidtil for
kastet alle Forslag indeholdende noget saadant, og 
man maa ønske, at den vil gøre det igen.
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Nordsøen Sommer og Vinter med 5—6 Mands Besætning, 
og hvad siger det om dem, der uddannes paa de smaa 
danske Skonnerter paa 150 Tons DW., der krydser Nord- 
Atlanten Midtvinters til og fra New-Foundland. Synes 
Raadet, at disse Søfolk fortjener at faa Stempel som an
den Klasses Søfolk af den Nation, hvis Flag Skibene fører, 
fremfor dem, der slaar Tiden ihjel om Bord i et Skole
skib. Og mon de danske Drenge, der har indsuget Salt
vandsduften med Modermælken, og som har færdedes i 
Baad og paa Skib fra de kravlede paa fire, ikke møder 
med samme Forudsætninger for at blive lige saa prak
tiske og dygtige Sømænd som de Drenge, der kommer 
fra en Storby eller ude fra den jydske Hede og har gjort 
en Sommers Lystsejlads med »Georg Stage«.

Er det de Mænd, der fører Skoleskibene, der sidder inde 
med andre Forudsætninger for at kunne uddanne Søfolk 
fremfor den øvrige danske Navigatørstand, saaledes at der 
for udenforstaaende bliver et Elitekorps og en Pariakaste 
indenfor den danske Sømandsstand. Vil det ærede Baad 
ikke fremkomme med nogle Oplysninger overfor Offent
ligheden om Grunden til sit Forslag, for da vil det være 
en let Sag for den danske Sømandsstand at faa dem mod
beviste og forhaabentlig faa kvalt Forslaget i Fødselen.

De Drenge og unge Mennesker, der ikke kan komme 
i Skoleskibene, og som derfor maa erhverve sig deres 
Sejlskibstid paa anden Maade, faar, hvis denne Lov bli
ver virkelig, paatrykt et Stempel som anden Klasses Sø
mænd. Derfor, ærede Standsfæller indenfor den danske 
Sømandssiand, som vi er overbeviste om føler og tænker 
det samme som vi, lad ikke denne Haan imod os og de 
Søfolk, vi uddanner, gaa stiltiende hen over vore Hoveder, 
saa denne Lov skal blive vedtaget, uden at der høres en 
harmdirrende Protest fra hele Sømandsstanden. Lad os 
ikke nøjes med at knytte Hænderne i Lommen, men 
fremkomme med alle de vægtige Grunde, som vi har paa 
Haanden for at overbevise rette Vedkommende om, at der 

ved Lovens Vedtagelse tilføjes Hovedparten af den danske 
Sømandsstand en Fornærmelse og en Plet paa deres Sø
mandsære.

Chr. Aaberg, 
Fører, Bark »Suzanne«.

E. Geo. Oszadlitz, N. P. Nielsen, H. Nielsen, 
Fører, 3/m Sk. »Ellen. Styrmand. 1ste Styrmand,

Bark »Suzanne« af Marstal.

For det Tilfældes Skyld, at lignende Betragtninger 
skulde gøre sig gældende mellem andre Sejlskibs
folk, hvad vi forøvrigt har Vanskelighed ved at tro, 
har vi ofret Plads paa Skibsfører Aaberg’s lange Ind
læg. Hr. Aaberg og hans Medunderskrivere synes i 
deres Opskræmthed at have glemt, at i Søfartsraa- 
det sidder Repræsentanter for Dansk Sejlskibsrede
riforening, Dansk Sejlskibsrederiforening for mindre 
Skibe, Skibsførernes Forening, Skipperforeningen, 
Selskabet for Søfartens Fremme samt Dansk Damp
skibsrederiforening. Saa der bliver næppe Anledning 
for nogen Sejlskibsfører til at føle nogen Haan til
føjet fra Søfartsraadets Side. Hele Hr. Aaberg’s 
Indlæg er forøvrigt baseret paa et fortroligt Forslag 
til Regeringen, altsaa et Forslag, om hvis Detailler 
Hr. Aaberg er og maa være lige saa uvidende som 
vi. Til hans og hans Medunderskriveres Beroligelse 
kan vi imidlertid fra bedste Kilde oplyse, at det for
trolige Forslag netop ikke indeholder noget om, at 
Skoleskibsuddannelsen skal tælle dobbelt.

Red.

SØRØVERIET I KINESISKE FARVANDE

Fra Hongkong er der indløbet følgende Meddelelse 
om et Sørøveri forøvet mod Damperen »Seang 
See« af Rangoon:

Den 27de Januar gik et Antal kinesiske Sørøvere, 
der var ombord som Passagerer, pludselig til Angreb 
mod Besætningen og Passagererne, drev dem med 
Revolver ind i Salonen og gik derefter i Gang med 
at plyndre Skibet for Værdisager, Vaaben og Ammu
nition. Derefter tvang de Kaptajnen til at sejle Dam
peren til Bias Bay, Sørøvernes kendte Tilflugtssted, 
hvortil man ankom den 31te. Fem kinesiske Passa
gerer bortførtes som Gidsler; Byttets Værdi var ca. 
40,000 Dollars.

Den engelske Almenhed har ikke reageret som for 
nogen Tid siden ved Overfaldet paa »Sunning«. 
»Seang See«s Hjemsted er ganske vist britisk Protek
torat, men de bortførte Passagerer var Kinesere, og 
Pengene var kinesisk Ejendom; Sagen bør imidlertid 
ses fra en anden Side, idet Sørøverne ikke tager Hen
syn til Skibenes eller Besætningernes Nationalitet, og 
Tilfældet er et Bevis paa den Usikkerhed, som raa- 

der i hine Farvande, og som skulde tilhøre længst 
svundne Tider.

Paa denne Maade kan det ikke blive ved at gaa; 
de senere Aars Begivenheder peger paa en voksende 
Usikkerhed, der bør sættes en Stopper for. Tilfældet 
er internationalt og vedrører alle Nationer, som har 
Skibe i det fjerne Østen.

I Anledning af dette sidste Røveri gør G. H. & S. T. 
sig til Talsmand for Etableringen af en international 
Patrouille mod Sørøveriet i de kinesiske Farvande og 
spørger, om ikke dette var en Opgave for Nationernes 
Forbund, en Opgave, som ligger nærmere for end et 
frugtesløs! Arbejde paa at starte et internationalt 
Skibsmaalings- og Farvandsafmærkningssystem, hvil
ke Spørgsmaal Forbundet uopfordret har optaget paa 
sit Program. Om ikke for andet, skriver Bladet, var 
det interesant at se, hvor lang Tid det vil tage Folke
forbundet at etablere en international Orlogspa- 
trouille i de kinesiske Farvande for at holde Sørø
verne nede.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Stranding

Estisk Damper »Vendlus« sendte Onsdag Morgen fra 
sin Radio-Station det internationale Nødsignal S. O. S. og 
tilføjede at den var strandet paa Jyllands Vestkyst ved 
Hirtshals, og maatle have øjeblikkelig Hjælp. Alle Skibe 
i mange Miles Omkreds opfangede Signalerne. Et stort 
Apparat kom i Virksomhed. Redningsstationernes Mand
skab paa Vestkysten ilede til Stranden og en Svitzerdam- 
per salte Kurs mod det strandede Skib.

Der fandtes imidlertid intet strandet Skib paa hele den 
jydske Vestkyst, og man troede derfor, at der var sket en 
frygtelig Ulykke.

Opklaringen paa Strandingsaffæren kom imidlertid fra 
Sverige.

Fiskere fra en lille 0, der hedder Kåringo, som ligger 
noget Nord for det kendte Badested Marstrand, opdagede, 
at en Damper var strandet paa Kysten, og de gik ud med 
deres Baad for at tilbyde Hjælp.

Kaptajnen paa »Vendlus« oplyste, at han ventede Svil- 
zerdamperen »Garm«, der kom fra Frederikshavn, og at 
han havde faaet Radiomelding. Ja, sagde Fiskerne, men 

den kommer ikke her, for det er jo svensk Kyst og saa 
sender Svitzer en svensk Bjærgningsbaad.

Nej, mit Skib staar paa Jyllands Vestkyst, protesterede 
Kaptajnen, og først senere gik det op for den uheldige Sø
mand, at han havde sejlet hurtigere, end hans Bestik viste. 
Redningsbaaden »Justus Waller« gik ud til Skibet, og del 
lykkedes den at redde hele Besætningen, 22 Mand, der 
førtes ind til Kårringøen. Skibet blev snart fyldt af Vand 
og sank straks efter.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
2. Marts 1927.

London................... 18,21 Madrid.................... 63,25
New York.............. 375,75 Amsterdam........... 150,60
Berlin....................... 89,05 Stockholm.............. 100,35
Paris...................... 14,90 Oslo....................... 97,50
Antwerpen............ 52,40*) Helsingfors..........  9,48
Zurich..................... 72,40 Prag....................... 11,14
Rom........................ 16,60 Wien ..................... 53,10
*) Ny Møntenhed — 100 Belgas = 500 Frcs.
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GODE TIDER FOR TANKBAADE

I den senere Tid er der indgaaet betydelige Ordrer 
paa Tankskibe til de skandinaviske og andre 

Værfter, hvilket skyldes, at der allerede i nogle Aar 
har været nogen Mangel paa Tonnage til Olietrans
porten, og efter at det har vist sig, at man paa For- 
haand kunde slutte store Tankskibe flere Aar frem 
i Tiden, er Ordrerne paa nye Baade rigtig begyndt 
at tage Fart.

Ved Aarsskiftet var der i Storbritannien og paa 
Kontinentet ialt 57 Tankbaade med en samlet Ton
nage af 371,500 Bruttotons under Bygning. Siden 
da er Ordrene paa nye Baade indløbet i betydeligt 
Antal, og det synes, som om man nu ønsker Baadene 
større end tidligere. Det vides ikke med Sikkerhed, 
hvor mange Baade paa 13,000 Tons eller der om
kring, beregnede til Olietransport, der i Øjeblikket 
er under Bygning, da der ikke før efter Afslutningen 
af Aarets første Kvartal vil foreligge nogen Statistik 
herom, men Antallet af modtagne Ordrer er ret be
tydeligt.

<<

København, den 1. Marts 1927. 
Naar lige undtages Nord-Østersøen og det vestlige 

Middelhav er de vigtigste Fragtmarkeder fortsat 
faste og tildels meget godt repræsenterede, uden dog 
at opvise Sensationer i nogen Retning. — La Plata 
er stadig Hovedaftageren og har nu i lange Tider væ
ret Skibsfartens Støtte. La Plata har saa tidt været 
»the black sheep«, paa hvilket Formuer er tabt, men 
ligesom Forbryderen ofte findes kredsende om Ger
ningsstedet, saaledes vender Tonnagen tilbage til La 
Plata, og denne Gang, ialfald hidtil, er det gaaet godt. 
Daarligt Vejr og Ophobning af Tonnage i nogle af de 
vigtigste Udskibningshavne hemmer Markedets nor
male Udvikling fra Tid til anden, men netop i disse 
Pauser gælder det om at holde sammen. En eneste 
forhastet Afslutning for at redde sit eget Skind kan 
gøre kolossal Skade. Sammenhold, tiltrods for en bit
ter Konkurrence er La Plata Købmændenes Styrke, og 
andre Stænder, ikke mindst Rederne, har her meget 
at lære. Fra Vestkysten af Nordamerika og Østen er 
der rigtig god Efterspørgsel for prompt og senere 
Lastning, og et stigende Tonnagebehov skal nødven
digvis give bedre Fragter, men Afslutninger fra disse 
Hovedmarkeder har Vanskelighed ved at komme rig
tig i Gang. Der er jo ikke Tvivl om, at der skal bru
ges en Masse Tonnage for 'Korn, Træ, Bomuld, Bøn
ner, Ris osv., det gælder bare om at finde hinanden, 
og Rederne skal jo helst ogsaa tjene lidt. Sortehavet 
& Donau har taget adskillige Baade i den senere Tid. 
Betalingen kan der diskuteres om, men Hovedsagen 
er alligevel, at der er Gang i Befragtningen. Nu ven
tes der bare paa, at Nord-Staterne og ikke mindst 
Montreal snart lægger Beslag paa sin Part, og derved 
aflaster de andre Markeder.

TRÆLASTMARKEDET
For prompt Lastning er der rimeligt nok ikke 

stort at vælge imellem, og Befragterne faar billig 
Tonnage. 500 Stds. Danzig/London er sluttet til 
37/6d. 425 Stds. Danzig eller Stettin/Tyne 37/-. Stet
tin—Calais/Ghent 5—700 Favne Props noterer 36/-, 
og 750 Stds. Stettin/Dunkirk 27/-.

En ret stor Mængde Befragtninger er igen kommen 
i Stand pr. f.o.w. og senere, bl. a.: 500 Stdr. Kemi/ 
Grimsby f.o.w. 47/-. 680 Stdr. Råfso/London Juli 
42/6d. 620 Stdr. Trångsund/London f.o.w. 41/6d. 500 
Stdr. Trångsund/Sharpness f.o.w. 47/6d. 1160 Stdr. 
Skellefteå/London Juni 45/3d. 650 Stdr. Piteå/Hull 
f.o.w. 47/6w. 650 Stdr. Trångsund/Antwerpen f.o.w. 
35/6d. 525 Stdr. Hernosand/Aberdeen Maj 42/6d.

DANSK SØFARTS TIDENDE"S FRAGTBERETNING

Da Tankbaadstonnagen som Følge af de mange 
indgaaede Bestillinger jo vil stige stærkt, ligger det 
nær at spaa, at der snart vil blive Overflod af denne 
specielle Type af Baade, som, hvis der skulde ind
træde en Slaphedsperiode paa Oliemarkedet, maatte 
lægges op, da de ikke kan anvendes i anden Fart. 
Herimod taler dog den Omstændighed, at Anvendel
sen af Oliemotorer i Skibe er i stadig og stærk Stig
ning, hvilket vil medføre en forøget Efterspørgsel 
efter Tanktonnage. Hertil kommer yderligere, al en 
stor Del af den eksisterende Tankbaadstonnage cr 
saa gammel og umoderne, at den er dømt til Ophug
ning. De gamle Tankdampere med forholdsvis rin
ge Lasteevne kan slet ikke konkurrere med de store, 
moderne Motor-Tankbaade og maa nødvendigvis er
stattes med Baade af moderne Type. Alt taget i Be
tragtning synes der saaledes at være Sandsynlighed 
for, at de store og moderne Tankbaade i hvert Fald 
i de første Aar vil vise sig at være et godt Aktiv.

5—600 Favne, flere Baade Syd/Mid-Finland-Boness 
Grangemouth f.o.w. 39/-. Til Holland udbydes en 
Mængde Laster af D.B.B., Props og Pulpwood og 
Pulpwood Calais/Rouen, men Raterne er ikke ind
bydende.

Canada er en Smule fastere. Miramichi/W.B.E.I. 
har betalt 70/- for 1000 Stdr., Maj/Juni og Parrbo- 
rough roads 68/9d. for 1250 Stdr.

Hvidehavet. Befragterne har endnu ikke givet no
gen Antydning om Betingelser eller Fraglidé.

KUL, KOKS ETC.
Det lidet der gøres sker til meningsløst lave Rater: 

1500 Tons Hull/Aalborg 6/6d. 4200 Tons Tyne/Aal- 
borg 5/-. 2800 Tons Tyne/God dansk 5/6d.—5/9d. 
2800 Tons Melhil/København 5/6d.

Til svenske og norske Havne betales gennemgaaen- 
de mere. Koks London/København indikerer 8/— 
8/6d. for 15—2000 Tonnere, og 9/—9/6d. til Provins
havne for 8—1200 Tonnere. Koks Rotterdam/Køben- 
havn 8/3d.—8/6d. for 1—1200 Tonnere. 8/- større 
Baade. Coasting er uforandret, stille.

MIDDELHAVET ETC.
Markedet skifter fra Dag til Dag, men som Helhed 

er Tendensen fast. Store Baade er mest »in demand«. 
Ekspeditionerne i England har været særdeles til
fredsstillende paa det sidste, og det er da altid en 
Opmuntring. Afslutningerne og Noteringerne ligger 
omkring: Forth—Genoa range 11/—ll/3d., Neapel 11/ 
—ll/6d., Barcelona 13/6—14/-, Tyne—Civita Vecchia 
12/-, Sicilien ll/6d.—12/-, Alexandria 13/, Wales— 
Øerne 9/—9/6d., Marseille 10/—10/6d., Malta 11/-— 
ll/6d., Genoa range 10/6d.—12/-, Barcelona 14/— 
14/9d., Alexandria 13/—13/6d. Rotterdam slutter som 
Regel lidt billigere, men Ekspeditionerne er næsten 
altid ekseptionelt gode.

De hjemgaaende Laster er ikke stort bevendt, og 
Baade er der nok af.

Sortehavet og Donau har taget en god Del Tonnage, 
og en fortsat Efterspørgsel fra de Lastepladser maa 
øve lidt Indflydelse paa det vestlige Middelhav. Su- 
lina og Constanza—4 danske Havne, 4500 Tonner, 
prompt Lastning er gaaet til 22/- Donau—Kontinentet, 
Marts/April, 4—5000 Tonner, 18/6d. og 19/-, 21/- U.K. 
3000 Tonner, Sortehavet/Kontinentet, Marts, 15/—16/-, 
U.K. 15/6d.—16/6d. Alexandria/Hull er værd ca. 15/- 
for prompt, 13/6d.—14/-, Marts/April. Sfax/Rotter- 
dam 9/-, prompt, Tunis/Rotterdam 8/-ult. Marts. 
Frugt fra Spanien er maaske en Anelse bedre, og 
Jordnødder fra Vestafrika ligesaa.
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ISMELDINGER PR. 2. MARTS 1927
Danmark

Meldt isfri: Roskilde. Nyord.

Sverige
Lilijungfrun og nordligere Stationer lukket.
Eggegrund, Gåvie og Skutskårshamn usigtbart. Øregrunds- 

grepan sydi. Del lukket.
Mod Furusund Fastis, lukket for Sejlskibe. Sandhamn— 

Stockholm og Landsort—Stockholm Fastis, lukket for 
Sejlskibe. Idefjorden Fastis, lukket for Sejlskibe.

Finland-
Puppi og østligere Stationer lukket. Hogland ikke meldt. 
Helsingfors S-Havn svær Fastis, kun med Isbryderhjælp. 

Sveaborg og Gråskårsbådarn, svær Fastis, lukket. Por- 
kala svær Fastis, kun med Isbryderhjælp. Kallbådan 
og Barosundsfjården svær Fastis, usigtbart. Søen ved 
Jusaro Pakis, usigtbart.

Hango Havn Fastis, kun med Isbryderhjælp. Ved og læn
gere ude fra Russaro Pakis, usigtbart. Hango W-Fjord 
og Gullkronafjård sydi. Del svær Fastis, kun med Is
bryderhjælp. Aabo Havn og Ersten svær Fastis, Rende. 
Lovskår og Widskårsfjården svær Fastis, kun med Is
bryderhjælp. Skiftet og Foglo svær Fastis, Rende.

Ledsund sammenpakket Is, kun for kraftige Dampere. 
Mariehamn Sjapis, vanskeligt for Sejlskibe, Raumo 
Skærgaard svær Fastis, kun med Isbryderhjælp, Søen 
udfor og ved Relandersgrund usigtbart. Råfso og Mån
tyluoto indre Havne svær Fastis, kun med Isbryder- 
hjælp, Måntyluoto Red Sjapis, vanskeligt for Sejlskibe. 
Ud for Kalio og Råfso usigtbart. Wasklot og nord
ligere Stationer lukket.

Rusland
(28) Fra Leningrad til Ekholm Fastis, derfra til Bengtskår- 

Surop Isdække med Vaager. Vestligere langs Sydkysten.

Estland
Zerel usigtbart. Filsand ikke meldt. Dagerort sammen

pakket Sjapis, kun for kraftige Dampere. Dago N. 
ikke meldt. Odensholm og Pakerort usigtbart.

Nargo N. ikke meldt. Reval Red svær Fastis, kun med 
Isbryderhjælp. Kokskår usigtbart. Ekholm, Stenskår, 
Narva svær Faslis, lukket. Kyno, Verder og Vorms 
usigtbart.

Letland
Papensee, Libau, Steinort, Vindau isfri.
Lysserort, Michaelsturm, Domesnås og Messaragotsem 

usigtbart.
Riga, Søen usigtbart. Havnen isfri. Haynash ikke meldt.

Tyskland
Pillau, Havnen uhindrende Sjapis, Konigsberg Kanal svær 

Fastis, Rende.
Swinemqnde, Havn og Haff isfri.

SVENSKE AARSUDBYTTER.
Stockholm Rederiaktiebolag Svea vil for det for

løbne Aar udbetale 4 pCt. til Aktionærerne.
Dampskibsselskabet Gotland udbetaler for Aaret 

1926 en Dividende af 10 pC.t

Bekendtgørelse.
S/S »MERCUR«

(170 Passagerer) udbydes til Salg med eller uden Ruten paa Mariagerfjord.
Fjorddampbaadsselskabet A/S. Hobro Telf. 413.

(Fragtmarkedet fortsat.)

NORD AMERIKA, GULFEN, CANADA ETC.
Vestgaaende Laster er »few and far between«, 

samtidig med at Raterne er meningsløst lave. Wales/ 
Jamaica, sidst betalt med 9/3d., er nu sluttet til 9/-, 
og Kainit, Cement og Mursten fra kontinentale Laste
pladser, China-Clay fra Fowey holdes paa et konstant 
lavt Niveau. Kul Wales og Tyne til Montreal lader 
til at komme lidt op, 8/- kan idag faas, maaske 8/3.

Kornbefragtningerne fra Nord-Staterne og Montreal 
staar i Stampe. Range—Antwerpen/Rotterdam note
res i 17 cents; Montreal—Hamburg 17 cents, Middel
havet 19 cents.

Sukkerlasterne fra San Domingo og Cuba er en Del 
svagere, efter at mange ballastgaaende Baade er kom
met i Markedet. Prompte Baade er endnu værd ca. 
25/—26/-; April 22/6d.—23/-. Kul fra Baltimore til 
Alexandria søges til Doli. 4,00. Vestitalien Doil. 4,00. 
New York—Sortehavet Landbrugsmaskiner 13 cents 
pr. cbFt. Fra Gulfen er gjort en større Forretning i 
Pitchpine, Bomuld, Svovl, Fosfat og Oliekager. Pitch
pine til Buenos Aires eller Rosario 163/9d. Marts/ 
April; Bomuld Murmansk 13 cents, Svovl 4 New Zea
land 36/3d., Melbourne 33/6d., Fosfat Tampa/Stock- 
holm Doil. 5,50; Oliekager danske Havne Doil. 7,50.

Nord-Pacific har bedre Efterspørgsel fra Europa 
og især Østen. Til U.K./Cont. er opnaaet 40/ for 
Marts, medens April ikke betinger stort mere end 
37/6d.

SYD AMERIKA
Engelske Befragtere har taget mange Baade i den 

sidste Tid, men fremdeles til utilfredsstillende Rater 
som 13/9d. til Rio, 14/—14/6d. Lower Plate, og 14/ 
—15/- Rosario. Fra Rotterdam er betalt 14/, og 
Marts/April/Maj Tonnage søges til samme Rate.

Udgaaende fra River Plate er meget fast med livlig 
Forretning. Marts Baade faar ca. 28/6d. 30/- U.K./ 
Cont, April 27/—28-, Maj 26/—26/6. En 3300 Ton
ner, 31. Marts Annullering, er sluttet til 33/6d. Ba
sis n. a. San Lorenzo til een Havn Bergen/Stockholm/ 
Danmark range. Juni—Juli og August Tonnage er 
fremdeles efterspurgt, men Rederne er ikke for ivrige 
til at slutte »ahead«.

Chile/Alexandria noterer 36/3d., Gulfhavne Doil. 
6,25, Staterne Doli. 6,50; Peru/U.K./Cont., 6—7000 
Tonner, Sukker, Marts, 19/-.

ØSTEN
Sydaustralien—U. K./Cont./Middelhavet, Marts ca. 

47/6d., April 46/3d., Maj 43/9d. Vestaustralien 45/- 
for Marts, 43/9d. for April. Vladivostock—U. K./Cont. 
p. p. Marts 35/-, April/Maj 32/6d.—33/9d. Maj/Juni 
30/- med l/3d. mere for skandinaviske Optioner. Bir- 
ma, Bombay o. s. v. har mange Laster, og betaler no
genlunde Rater, men der gøres ikke meget. Mauritius 
—U.K., April/Maj 30/. Kul fra. Syd-Afrika til Indien 
etc. er fæstnet en Del, Aden sees sluttet til 15/6d., 
Bombay 16/-, Colombo 13/3d., Java 14/-.

TIMECHARTER
For europæisk Regning kommer flere og flere Or

drer i Markedet, men Betalingen er endnu for mager: 
4/6d.—4/9d. 4—5000 Tonnere 3—6—9 Maaneder. 
4/9d.—5/- 3—3500 Tonnere 3 Maaneder.

I Vestindisk Fart er blandt andet sluttet: 4700 Ton
ner 6 Maaneder Doli. 1,40. 3000 Tonner 6 Maander 
Doil. 1,90. 2400 Tonner 1 Rundrejse Doil. 2,30. 2400 
Tonner 1 Rundrejse 2,20. 1400 Tonner 1 Rundrejse 
2,50.
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ENGLANDS BANK — VERDENS BANK
AF CAND. POLIT. JOHANNES LEHMANN.

Som ingen anden Bank i Verden indtager Bank o/ 
England en dominerende Stilling, og dens Indfly
delse kan i Virkeligheden slet ikke maales eller vejes. 

Den spiller ind i alt og overalt, og naar en Gang Ef
terkrigstidens Historie skal skrives, vil man gennem 
den faa en Følelse af at Bank of England har været 
den maaske stærkeste Kraft i Arbejdet for Sundhed 
og Forsoning imod Krigsdans og Forlængelse af de 
fjendtlige Tilstande. En af de kendteste Finansmænd 
i vor Tid, Hartley Withers har for nylig skrevet en 
større Afhandling om denne Bank, som »man ikke 
kan beundre nok og som man bør kende noget til, 
ligemeget i hvilken Branche man er.« Han taler i 
sin Indledning om den Ængstelse, det vakte i hans 
Sind, da den store Kulstrike udbrød. Han var den
gang paa Fastlandet, og mere end een Gang sagde ind
flydelsesrige Folk til ham: »Tænk, hvis nu England 
bukker under; hvad vil Europa da stille op?« Og 
hver Gang kunde han svare, at England gaar ikke 
under, for det har Bank of England, og saalænge den 
ledes efter de Principer den nu ledes, vil England 
kunne hævde sin førende Stilling.

*
Det er selvfølgelig ikke de engelske Bankmænd al

ene, som har skabt denne i sin Art aldeles enestaaen- 
de Institution. De britiske Statsmænd har deres meget 
store Andel i denne Indflydelse og den engelske Han
delsstand har især efter Krigen spillet en meget stor 
Rolle. Det ene med det andet har bidraget til at 
Bank of Englands Indsats i de sidste vanskelige Aar 
har været aldeles uvurderlig. Det londonske Penge
marked blev af Bank of England ledet ind paa Ba
ner, som overraskende hurtigt reddede England ud af 
Valulafaldets Elendighed, og det er dette gamle In
stitut, som mere end noget andet i Europa har kun
net række en hjælpende Haand ud imod dem, der 
havde Brug for at faa den finansielle Stilling noget 
udbedret.

Bankens administrative System er helt igennem no
get for sig, saadan som Banken selv er det. Denne 
Bank behersker det europæiske Pengemarked — før 
Krigen hele Verdens — og den ledes alligevel kun 
af nogle Herrer, som ifølge Statutternes udtrykkelige 
Bestemmelse ikke maa være Bankmænd. Det er en 
Anomali, som ofte har forbløffet Europas Finanseks- 
perter og faaet dem til at tvivle. Men Systemet har 
staaet sin Prøve, som saa meget andet særegent og 
originalt i England. Banken har gennem de veks
lende Tider vist en Tilpasningsevne og en Elasticitet, 
der har sat den i Stand til at lodse England gennem 
de farligste Skær.

Vil man bedømme Bank of England helt retfærdigt, 
maa man ikke glemme den uhyre Betydning som Til
liden fra City har. City stoler paa Bank of England, 
og denne Tillid giver det stolte Pengeinstitut en næ

sten despotisk Magt. Den kan bl. a. kontrollere det 
udenlandske Laanemarkeds Maskineri paa en saadan 
Maade som ingen britisk Regering vil være i Stand 
til eller vovede at forsøge.

Trods de foregivne konservative Metoder har ingen 
Bank en saa bevægelig Organisation og ingen kan 
med større Lethed end den variere sin Politik; ikke 
mindst Efterkrigstiden er Beviset herpaa. Der hand
les med en Hurtighed og Smidighed, som er værd at 
beundre især af Folk fra et Land, hvor man ofte 
smøler naar man skulde handle. Og den saa meget 
omtalte engelske Tradition gælder ikke her, naar man 
mener, at det er en Fordel at negligere den. Man 
gjorde det f. Eks. efter Krigen, da man mente at have 
fundet en Chef som var enestaaende dygtig, Saa lod 
man ham blive siddende paa sin Post, til Trods for, 
at Reglementet bør, at hans Tjenestetid var omme. 
Og da Nationaløkonomerne angreb den Politik, som 
gik ud paa at emittere Laan til Udlandet, fordi det 
var i Strid med de Principer, paa hvilke London har 
baseret sin kommercielle Stilling, svarede det i og for 
sig forbavsede Gity, at Bank of England havde handlet 
saa klogt, da den genindførte Guldmøntfoden, at man 
loyalt burde lade den fuldføre sit Værk. Og omend 
Banken ikke har lovlig Ret til at hindre nogen i at 
udbyde udenlandske Obligationer til den britiske Al
menhed, respekterer Emissionsfirmaerne altid de Vink 
som de faar fra Banken.

Det store Maal, som denne Bank i det sidste Tiaør 
har kæmpet for, er Europas Genopbyggelse. At gen
give Europa dels gamle Effektivitet har været det, 
Banken har haft for Øje, naar den i det sidste De
cennium med saa afgjort Held har kæmpet for at 
tilvejebringe en ensaitet Pengepolitik. Her har den 
anspændt alle sine Kræfter og her er det at den har 
kunnet gøre det næsten umulige muligt. Uden Ame
rikas velvillige Bistand var det ikke gaaet. Paa et 
givet Tidspunkt var det de amerikanske Pengemasser, 
som helt og holdent betingede den engelske Bank
politik. Men netop derfor bør man hilse Venskabet 
mellem Cheferne fra New York Federal Reserve Bank 
og Bank of England med den største Glæde. Dette 
personlige Venskab vil engang faa sin Plads i vor 
Tids økonomiske Historie, fordi det har gjort det mu
ligt for England og Amerika at samarbejde baade let 
og effektivt henimod de Maal man har sat sig. Den 
enorme Rigdom og finansielle Magt, som Federal Re
serve Bank har til sin Raadighed forenes saaledes paa 
den lykkeligste Maade med den gamle og fine Tradi
tion, som er i Bank of England. De to supplerer hin
anden paa en fortræffelig Maade. Det er et af Lys- 
punkterne i en Tid, der ellers kan være svær og haard 
nok.

Lad kun alt true med at styrte samme, Bank of 
England skal nok bestaa. Til Held for alle.

TRAFIKKEN PAA STOCKHOLM, GØTEBORG OG MALMØ

Det svenske Handelsministeriums Statistik over den 
udenrigske Trafik paa de svenske Havne i 1926 
er nylig bleven offentliggjort. I Aarets Løb afgik og 

ankom ialt 27,367,000 Nettotons mod 26,904,000 Tons 
i 1925, altsaa en Stigning paa henved 5,4 pCt. T 1913 
var det tilsvarende Tal 27,529,000 Tons.

Svenske Skibe har i 1926 forøget deres Andel i 
Udenrigstrafikken paa Sverige fra 43,9 pCt. til 50,8 
pCt. T Aaret før Krigen var Tallet 46 pCt.

Hvad de forskellige Havne angaar, staar Goteborg, 
i det mindste hvad den udenrigske Skibsfart angaar, 
øverst med 5,643,000 Nettotons mod 5,399,000 Tons 
det foregaaende Aar.‘ For Stockholms Vedkommende 
er den udenrigske Skibsfart gaaet op fra 3,661,000 

Tons i 1925 til 3,829,000 Tons i Fjor, medens den, 
hvad Malmo angaar, er steget fra 4,521,000 Tons til 
4,714,000 Tons.1 Ser man for Malmos Vedkommende 
bort fra Øresundstrafikken, forøgedes den udenrigske 
Trafik i Fjor fra 1,998,000 Tons til 2,119,000 Tons. 
Hvad angaar de tre Havnes Andel i hele Sveriges 
Skibsfart, har Goteborg i Fjor forøget sin fra 20,1 
pCt.,pCt. til 20,6 pCt., Stockholm sin fra 13,6 til 14 
pCt. og Malmo sin fra 16,7 til 17,2 pCt.

Sammenlignet med 1913 havde Goteborg og Stock
holm forøget deres udenrigske Trafik henholdsvis fra 
4,329,000 Tons og 3,524,000 Tons, medens den uden
rigske Trafik paa Malmo er formindsket fra 5,286,000 
Tons.
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ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig Højvande:

Paa Graadybsbarren 2,7—5,8 m undtagen i en 200 m bred 
Rende, hvor der er 7,5 ni, i Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 5,6 m, i østre Forhavn 4,7—7,0 m, i søndre For
havn 7,0 m, i Trafikhavnen 7,6—8,8 m, i Fiskerihavnen 5,7 
m. Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetønder og 

flere Fyrlinier.

Havneafgifter (pr. Reg.-Ton):
Indenbys 20 Øre, Udenbys 25 Øre.

Lods- og Bugserafglfter:
Lodsstationen, en Lodskutter ligger som Regel udenfor eller 
indenfor Barren. Bugsering ved Havnens Bugserdampere. 
Taksten er ICO Kr. pr. halve Time + 5—15 Øre pr. Reg.-Ton 

+ 25 Kr. pr. Time for Bugsertov.

Ballast- og Vandafgifter:
Ballastafgift 4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtighed. 

Ballast 5 Kr. pr. Ton.
Vand til Skibs- og Maskinbrug 2 Kr. pr. Gang + 150 Øre pr. mb.

Losning og Lastning:
Losning og Lastning besørges af herværende Firmaer til faste 

Priser.

Ved Havnen 10 faste Kraner med indtil 15 Tons Løfteevne.
Jernbanespor ved alle Kajer.

Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og en 
stor Auktionshal liggende lige ved Kajen.

Specielle Bassiner for Hyttefade.

To mindre Skibsreparationsværfter og Ophalingsbeddinger for 
smaa Fartøjer. I Byen flere Maskinværksteder.

Frilager ved Toldboden.

FREDERIKSHAVN---------------
Dybden i Indløbet og i den største Del af Forhavnen og af den 
østre Inderhavn er 8,0 Meter; i den vestre Inderhavn indtil 
6,4 Meter. Skibsafgift pr. Reg.-Ton Indtil: Indg. 25 Øre, Udg. 
25 Øre. Kul- eller Oliefyldere, som tage mindst 10 Tons Kul 
eller 1,5 Ton Olie, er fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet, Kulfyldere 
dog ca. % mindre. Bugsering efter Aftale. Ballastafgift til 
Havnen 4 Øre pr. Ton af Skibets Netto-Tonnage. Vand 8 å 
10 Øre Hektoliter. Losning og Ladning foretages af Private 
efter faste Takster. Kran løftende 10 Tons. Privat Kran løften
de 25 Tons. Privat Flydedok med 2400 Tons Bæreevne. Flere 

Skibsværfter og Maskinværksteder forefindes.

------------------------------ HOBRO
Rende med 5,7 m Vanddybde og dobbelt Dagafmærkning fører 
til Havnen, hvor Bolværker med samme Vanddybde forefindes. 
Skibs- og Vareafgifter efter Provinshavnenes Minimumstakster.

Ingen Lodstvang.
Bugserlng saavel gennem Fjordindløbet som Fjorden udføres 
af Havnevæsenets M/S »Als« og Isbryder S/S »Hero« statione

rede i Hadsund (Telefon 146) til faste og billige Takster.
Ballastafgift: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vandforsyning direkte i
Skibene, elektrisk Lys paa Havnepladsen, 8 Tons Kran, Bed
ding og Skibsbyggeri. Statsbnne-Havnespor langs Kajerne.

-------------------- KJØBENHAVN
1 Indløbet til Havnen 10 m, i Frihavnen 7,5—9,5 ni. Til Larsens 
Plads en Dybde af 8,1 m. Til Islands Brygge Nord fra gennem 
Broerne en Dybde af 7,5 m, ved Bolværkerne ved Kalvebod 
Brygge af 6,9 m, i Gasværkshavnen af 6,2 ni. Ved Enghave 
Brygge 6,3 m, ved Teglholmen 7 m og i Tcglværkshavnen fra 
5—7 ni. Ved de private Bolværker paa Kristianshavnssiden en 
Dybde af 5,6—7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m 
dybt Bassin. Afgift af Fartøjer m. m. 15 Øre pr. Ton af Netto- 
Registertonnagen. 16 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller 
lades ved Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer paa 100 Netto 
Reg. Tons og derunder betaler, hvad enten de er forsynede 
med Motor eller ej, kun Halvdelen af ovennævnte Afgifter) og 
8 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved Havne
væsenets Bøjer, Pæle eller ved andet Skibs Yderside. Sidst
nævnte Afgift betales ikke ved Indtagning til Skibets eget 
Forbrug af Kul, Olie, Proviant og Skibsfornødenheder o. s. v. 
Ind- og Udtagning af Ballast. Modereret Afgift for Rutefar
tøjer og reparerende Fartøjer m. m. Fartøjer, der udelukkende 
anløber Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motor
olie til Fartøjets eget Brug. Proviant, Ballast eller andre 
Skibsfornødenheder, for at skifte Mandskab, landsætte syge 
eller døde, for Ordre, for at rette Kompasser eller som Vind
drivere, er fritagne for Afgift. Opholdets Varighed maa dog 
ikke udstrækkes over 4 løbende Døgn, for Sejlskibe paa 200 
Net. Reg. Tons og derunder, hvad enten de er forsynede med 
Motor eller ej, ikke over 14 løbende Døgn, Ingen Lodstvang. 
Lodspengc betales efter Skibets Dybtgaaende, Drægtighed og 
den Distance, der lodses, og er meget moderate. Der er Som
mer- og Vintertakst. Bugserlng af Dampskibe ind og ud af 
Havnen fra 36 til 240 Kr. Bugsering af Sejlskibe betales pr. 
100 Reg. Tons og etter den Distance, der bugseres, og er mo
derat. Ballast leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. 
Vand betales med Kr. 1,75—2,50 pr. Ton. Losning og Ladning. 
I Frihavnen besørges Losning og Ladning efter faste, af Mi
nisteriet approberede Takster. I Toldhavnen efter nærmere 
Overenskomst med vedkommende Arbejderformand (Stevedor). 
5 Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde, 5 Flydedokke, 
den ene ca. 170 m lang med Bæreevne 13,600 Tons, Ophalings
beddinger, store Maskinværksteder og Jærnskibsbyggerier, 
store Pakhuse til Oplægning af Varer. Korn-Elevatorer, Kra
ner,hurtige. moderne Losse- og Ladeapparater, 2 flydende 
Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat) 1 do. til Løft af 75 Tons 
(Orlogsværftets), 14 faste Kraner med Løft indtil 25 Tons samt 
2 private faste Kraner (Burmeister & Wain) med Løft indtil 

100 T. Vandfors. v. Bolværk, Jærnbanc langs Havnen.

HELSINGØR---------- -------------
Dybden i Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; i den 
øvrige Havn fra 6,3 til 7.8 m. Skibsafgift (pr. N. R. T.): 
Indg. 25 0. Udg. 25 Øre. Skibe, der reparerer, % Takst. Kul
og Oliefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser ved 
Havnen og i Fyrskibet »Lappegrttnd«. Faste Takster. Bugse
ring efter Aftale. Ballastpenge 4 Øre pr. N. R.T. Ballast 
ca. 5 Kr. pr. ni8. Vand: I Havnen 2 Kr.; paa Reden 4,50 Kr. 
pr. m3. Losning og Lastning til faste Takster. 2 faste Kra
ner med indtil 10 T. Løfteevne. Jernbanespor ved alle Kajer. 
Havnepakhus. — Moderne Skibsværft: Ophalingsbedding indtil 
800 T. Vægt; 2 Tørdokker indtil 115 m Længde; Kraner til 

80 T. Løfteevne.

HOLBÆK
Dybden i den gravede Rende over Isefjordsbarren c. 6 m. 
Bredde 50 m, Dybden i Indsejlingsrenden i Holbæk Fjord 6,65 
in, Bredde 30 m, samme Dybde i Trafikhavnen. Bolværkerne 
1,9 m. over D. V. Ourøløbet er afmærket med 5 Lystønder 

og Fjordløbet med to Ledefyr.

Havneafgifter pr. Reg.-Ton (saavel for ind som for udg.): 
Indenbys: Sejlskibe 12 Øre, Sejlsk. med Skrue 16 Øre, Damp

og Motorskibe 20 Øre. Udenbys det dobbelte.

Ingen Lodstvang. Lods faas i Spodsbjerg og Holbæk.

Ballastafgift 6 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand 1.50 Kr. pr. m8 + Slangeafgift 2 Kr. pr. Leverance.

Losning og Lastning 
besørges af Stevedor efter faste Takster.

Jernbanespor overalt ved Bolværkerne. 1 den ny Trafikhavn 
tredobbelte Spor. Elektrisk Havnebelysning overalt. Gode Op
lagspladser, Kornelevatorer, Pakhuse og Oplag af Bunkerkul.

----------------------------- KORSØR
I Indsejlingen 8 ni Vand, 630 m Bolværk ined 8 in Vand og 

1430 ni Bolværk med fra 5—6 m. Vand.

Skibsafgift pr. Netto Ton (saavel for Indg. som for udg.): 
Indenbys: Sejlskibe 12 Øre, Sejlsk. m. Skrue 16 Øre, Damp

og Motorskibe 20 Øre. Udenbys det dobbelte.

Lods og Bugsering.
Lodstvang ior Skibe over 20 ts Brutto Reg.-Ton. 

Bugsering kan altid faas.

Ballastpenge 6 Øre pr. Netto Ton.
Vand: Drikkevand Kr. 2,50 pr. m8, Kedelvand Kr. 1,50 pr. in’.

Losning o" Lastning
besørges af Arbejdsgiverforeningens Havnekontor til faste 

Takster. Transport, elektrisk Hejsespil m. m.

Dobbelt Jernbanespor Havnen rundt. Træskibsværit med Re
parationsværksteder. Motor- og Maskinfabrik. Jernstøberi, 
Kølhalingsplads, 4 Kulkraner, 3 Kornelevatorer, 1 fast elektrisk 
dreven 10 Tons Kran, elektriske, transportable Spil. I Hav
nen findes en Ophalerbedding for Skibe paa 450 ts. Egenvægt 
og i Baadehavnen en do. for Skibe paa 70 ts. Egenvægt. 
Havnen isfri. Svitzers Bjergningsdamper fast Station samt 

lokale Bjergnings- og Slæbedampere.

--------------------------MARSTAL
Syd fra gennem Klørdyb er uddybet til 4,5 m, men Løbet til
sander let. I Løbene til Havnen og i den forreste Del af Hav
nen og ved Bolværkerne 3,4 m. Skibsafgift pr. Netto Reg. 
Ton: Udenbys: Sejlskibe, ogsaa med Hjælpeskrue, Indg. 24 0., 
Udg. 24 Øre, Damp- og Motorskibe Indg. 30 Øre, Udg. 30 Øre. 
Ingen Lodstvang uden ved Bugsering (se Lodsi.). Bugserlng 
efter moderate Priser ved Motorbaade. Ballastafgift 4 Øre 
pr. Netto Reg. Ton. Losnings- og Lastnlngsomkostninger efter 
moderate Takster. Staalskibsbyggeri og Reparationsværft, 
flere Træskibsbyggerier og Kølhalepladser, 2 Ophalerbeddinger 

til Skibe indtil 300 Tons Egenvægt og 42 m Længde.
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POSITIONSLISTE PR. 2 8. FEBRUAR 1927
»MEDDELT AF DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING«

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jacobsen, i Esbjerg-Parkeston Rulen.
s.s. Aalborg, Egholm, ank. København 24.2.
s.s. Aalborghus, Eriksen, i Dok i Helsingør siden 15.2.
s.s. Aarhus, Jørgensen, i Dok i Kbhvn. siden 16.2.
s.s. Aarø, Petersen, ank. Kbhvn. 28.2.
m.s. Afrika, Himmelstrup, ank. Danzig 27.2.
s.s. Aladdin, Nielsen, pass. Gibraltar 28.2. p. R. 1. Liverpool.
s.s. Alexandra, Ankersø, afg. Sfax 21.2. til Cork.
s.s. Algarve, Sundvig, afg. Ceula 27.2. til Melilla.
s.s. Amalienborg, Hansen, ank. New York 21.2.
m.s. Annam, Wolff Jørgensen, afg. Suez 24.2. til Singapore.
s.s. Anneberg, Korff, ank. Kbhvn. 23.2.
s.s. Arabien, Harder, pass. Panleleria 27.2.
s.s. Argentina, Juul Larsen, afg. Rotterdam 23.2. til Bue

nos Aires.
m.s. Arizona, Sonne, ank. Bergen 27.2.
s.s. Arkansas, Henriksen, afg. Philadelphia 26.2. til Balti

more.
m.s. Asia, Skjoldam, afg. Aden 23.2. til Penang.
s.s. Askø, Hjorth, ank. Kbhvn. 25.2.
m.s. Astoria, Beldring ank. New York 24.2.
s.s. Astrid, Bjarke, afg. Caronte 25.2. til Palermo.
s.s. Atlantic, Petersen, ank. Harburg Elbe 24.2.
m.s. Australien, Christensen, afg. Adelaide 23.2.
s.s. Axel, Kanstrup, oplagt.

B
s.s Beira, Kjær, i Kbhvn.-Anlwerpen Ruten.
s.s. Bellona, Christensen, i Odense-Aarhus-Aalborg-Leith 

Ruten.
s.s. Benedikt, Nicolaisen, ank. Hobro 28.2.
s.s. Bergenhus, zum Vohrde, i Stettin-Kbhvn.-Vestnorgc 

Ruten.

NEXØ----------------------------------
Indsejlingen 38 m bred, 5 ni dyb. Indløbet til Inderhavnen 
12,50 in bredt. Dybde ved Bolværk 5 m. Højden over daglig 
Vande 1,9 m. Havneafgift pr. Netto Ton 35 Øre, Skibe, der 
indkommer for Kulforsyning, Proviantering o. I., 10 Øre pr.

Ton, alt saavel for Ind- som Udgaaende.
Ved Havnen er ansat 2 Lodser, der lodser uden Vederlag.

Ballastpenge 5 Øre pr. Ton.
Losning og Ladning besørges af Modtageren.

Ved Havnen er Tørdok (Længde 51,80 m, Portaabning 10 in, 
Dybde paa Tærskelen 3,77 m) samt Skibstømrer, Maskin- og

Motorfabrik, Vand fra Værk, Kul m. v. 

s.s. Birgit, Bang, ank. Vestafrika 18.2.
s.s. Birte, Christensen, pass. Las Palmas 26.2. p. R. t. Bor

deaux.
s.s. Bjarke, Petersen, ank. Sunderland 28.2.
s.s. Bogø, Rasmussen, afg. Cartagena 28.2. til Hamburg.
s.s. Bolivia, Prahl, ank. Falmouth 27.2.
s.s. Bornholm, Hansen, afg. Barrington 26.2.
s.s. Bothai, Larsen, ank. Kbhvn. 26.2.
s.s. Botnia, Lydersen, i Kbhvn.-Leith-Island Ruten.
s.s. Bottenhavet, Vaaben Hansen, ank. Rotterdam 25.2.
s.s. Brasilien, Brocks, afg. Lissabon 21.2. til Kbhvn.
s.s. Brattingsborg, Christensen, ank. Esbjerg 25.2.
s.s. Bretagne, Hartmann, afg. Ayr 24.2.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Blvlh 25.2.
s.s. Broholm, Mikkelsen, afg. Lissabon 21.2. til Kbhvn.
s.s. Børglum, Lund, afg. Dieppe 17.2.

C.
s.s. C. P. A. Koch, Madsen, i Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Wenck, afg. Bahia Blanca 24.2. til Santos.
s.s. Charkow, Lund, afg. Valencia 26.2. til Gandia.
m.s. Chile, Mauritzen, ank. Antwerpen 28.2.
s.s. Christiansborg, Hansen, pass. Ushant 25.2.
s.s. Cimbria, Petersen, i Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, afg. Cardiff 19.2. til Dakar.
s.s. Copenhagen, Hansen, afg. Helsingør 26.2. til Hamburg.
s.s. Cyril, Duhn, ank. Trangisvaag 22.2.

D
s.s. Dagmar (D. F. D. S.), Rosenhøj, i Kbhvn.-London-Dan- 

mark Ruten.
s.s. Dan, Borch Clausen, afg. Gibraltar 26.2. til Vestafrika.
s.s. Danefelt, Voss, ank. Drammen 26.2.
s.s. Danevirke, Stage, ank. Danzig 28.2.
s.s. Dania, Bencke, afg. Galveston 11.2. til Kbhvn.
m.s. Danmark, Knudsen, afg. Shanghai 27.2. til Hongkong.
s.s. Dansborg, Mathiasen, pass. Gibraltar 26.2.
s.s. Diana, Nielsen, ank. Kbhvn. 24.2.
s.s. Douro, Jørgensen, ank. Kbhvn. 28.2.
s.s. Dronning Maud, Posselt, i EsbjcrgJParkeslon Ruten.

E
s.s. Ebro, Andresen, ank. Kbhvn. 28.2.
s.s. Egholm, Tønnesen, afg. Valencia 26.2. til Gandia.
s.s. Elie, Jessen Clausen, afg. Rotterdam 23.2 til Algiers.
s.s. Ella, oplagt.
s.s. Ellensborg, Andersen, ank. Kbhvn. 21.2.

NYBORG----------------------------
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb ni Bolværk til større Skibe. (5,5— 
7,5 m. Vand). Bolværk indtil 2,75 ni o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig, Farvandene stærkt belyste, Reden rummelig, tryg og 
rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 24 
Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre, Damp- og Motorskibe 
40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales det halve. 
Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornød. Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke benyttes; iøvrigt moder. Afg. Ballastafg.: 
4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,CO pr. Ton. Losn. og Lastn. 
besørges hovedsagelig af et Speditørfirma ved Hjælp af en 
organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor hele Havnen rundt, 

Kølhalingsplads, Ophalingsbedding for mindre Fartøjer.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra til Havnen 5 ni. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg. pr. Reg.-T.: Sejlskibe: Indg. 24 
Øre. Udg. 24 Øre, Sejlskibe med Hjælpeskrue: Indg. 30 Øre, 
Udg. 30 Øre, Dampskibe: Indg. 35 0. Udg. 35 0. Ingen Lods* 
tvang uden ved Bugsering (se Lodsi.). Bugserhig faste bil
lige Takster. Ballastafgift 4 0. pr. R.-T. Ballastpris f. Ti
den 2.50 pr. T. Vand til Skibsbrug 3 0. pr. R.-T., til Maskin- 
brug 2 Kr. pr. T. Vand 4- 1 Kr. hver Gang Slanger benyt
tes. Losnings- og Lastningsomkostn. efter moderate Takster. 
Dobb. Jernbanespor ved Havnen. Træskibsbyggeri af smaa 
og store Skibe, god Havne- og Skibssmedie. Ophalerbedding 
til Skibe indtil 275 B. T. Motor- og Maskinfabrik i Byen.

NØRRESUNDBY------------------
1 Indsejling 7,5 ni Vand, 500 m Kajmur med 7,5 m Vand og 

220 m Bolværk med indtil 5,5 m.

Skibsafgift pr. N. R. T.
Indg. 27 Øre, Udg. 27 Øre.

Lods og Bugsering.
I Hals-Barres Fyr er der Station for Hals Lodser. Der er 
Lodstvang over Hals Barre for Skibe med over 5 m (16 Fod) 

Dybgaaende. Bugsering kan altid faas.

Ballastafglft 5 Øre pr. N. R. T.
Ballast kan faas for en Betaling af Kr. 3,50 pr. Ton.

Vand betales med Kr. 1,25 pr. m3 leveret om Bord ved Bolværk.

Losning og Lastning 
besørges ved Havnearbejderne efter faste moderate Takster.

Moderne elektrisk oplyst Kajgade med 3 Jernbanespor, elek
trisk Kulkran og Pakhuse med Kornelevatorer. Maskinværk

steder, Kølhalingsplads og Reparationsværksted.

Indsejlingen fra 9 til 8% m. Ved Bolværk indtil 7 m. 
Bolværkernes Højde over daglig Vande 1,S å 2,0 m.

Havneafgifter pr. Reg.-Ton
Indenb. 12 Øre, Udenb. 30 Øre. Dampskibe, der indkommer 
for Kulforsyning og Proviantering indtil 24 Timer, 5 Øre 

pr. Ton.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes:

Indenbys Fartøjer 10 Øre pr. Ton
Udenbys — 20 — - —

Er Lodshjælp benyttet for Indgaaende betales % for Ud
gaaende.

Ballastafgift til Havnen 5 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand: 2 Kr. pr. m3, dog ikke under 2 Kr. Til Maskinbrug 
1 Kr. pr. m3, dog ikke under 5 Kr.

Losning og Lastning udføres efter faste Takster.

Maskinfabriker, Ophalingsbedding for mindre Skibe, Havne- 
kran m. m. Dykkerassistance forefindes. Kølhalingsafgift 5 
Øre daglig pr. Reg.-Ton. Jærnbanespor ved Øst-, Vest- og 
Sydsiden. Kuloplag med elektrisk Kullosningskran ved Kaj.

NE
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LISSABON

WIESE & CO., LISSABON
Telegram«Adr.: WIESECO 

AGE NC LA MARITIMA LTD., FARO 
Telegram.Adr.: SHIPPING

Dampskibsagenter &Mxglere • Bunkerkul Entreprenører

JOHAN BECKMANN
SKIBSMÆGLER-BEFRAGTER-STEVEDOR.

Dansk Vicekonsulat 
ENESTE DANSKE SKIBSMÆGLER I PORTUGAL 

Etableret 1916

Roa dos Fanqueiros 85 LISSABONTelegr.Adr. »Beckmann*

HAMBURG

INTERNATIONAL STEVEDORING

ALFRED MUNTE 
HAMBURG

STEINHOFT 9 • Telhqr-.Adb.: “ALFMUNT”

Agent i København:}. E. Granzow, Nørresøgade 17.

STETTIN HANS VOSS
SKIBSMÆGLERKONTORET WISMAR

WISMAR

WISMAH
TELEGRAM ADRESSE: "SCHIFFSMAKLER VOSS” 

TELEFON: 79

KRUSE & BLEICHWEHL
SKIBSHANDLERE
HAMBURG, 11

Telegramadr.: K r u b 1 e i Neptunhaus

GUSTAV METZLER
SKIBSMÆGLER-BEFRAGTNING OG BUNKER 

STETTIN & SWINEMUNDE
T e l e g r a m • A d dresse: 

METZLER
Agent for: D. F. D. S., København * Finska Ångfartygs A/B, 

Helsingfors * Neptun, Bremen.

DANZIG IVERS a ARLT

KØNIGSBERG

REDERI • SKIBSMÆGLERE ■ BEFRAGTNING
Kønigsberg & Pillau

Telegramadresse: IVERSA

Generalagenter for Paulsen & Ivers (Ivers»Linie) Kiel.

BALTISCHES FRACHTKONTOR
AKTIESELSKAB

BEFRAGTNINGSAGENTER • SKIBSMÆGLERE

DANZIG
Telegram Adr.: »Aegira • Coder: Watkins, Scott’s 10 Edition, Boe.

HOWALDTSWERKE A.-G./ KIEL
SKIBSVÆRFT • INGENIØRER • KEDELSMEDIE • STØBERIER 

Passager* og Fragtskibe • Motor Skibe • Tank Skibe • Bugserbaade • Isbrydere • Flydedokke. 
SULZER DIESEL MOTORER

Dokning og Reparationer af Skibe ■ Flydedok for Skibe op til 400 Fods Længde.
Kontor i København: CARL HOLTERMANN, Amaliegade 34.

KØBENHAVN

HANS SVENNINGSEN & ADOLF CARL
TELEGRAM-ADRESSE: 

"STEAMBROKER, KØBENHAVN” 
amaliegade 33 coder: København k.

WATKINS - SCOTT’S 10TH EDITION 
THE BOE CODE

REDERI - BEFRAGTNING - ASSURANCE - KØB OG SALG AF SKIBE - KLARERING - HAVARIAGENTUR
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C. L. Oversier 
DORDRECHT • ROTTERDAM

★
SKIBSMÆGLER • BEFRAGTER 

STEVEDOR

Omskibning af Ladninger med moderne 
Kraner og Lastningsmateriel.

Zeyen & de Meyer 
ROTTERDAM 

★
SKIBSMÆGLERE 
BEFRAGTERE 
STEVEDORES

BEFRAGTNING

s.s. Elsborg, Sønnichsen, ank. Cartagena 24.2.
s.s. Erik B., Lerche, ank. Dakar 25.2.
s.s. Esbjerg, Jensen, i Aalborg-Hamburg Ruten.
s.s. Esther Maria, Mortensen, ank. Vestafrika 17.2.
s.s. Estland, Sørensen, afg. Rufisque 23.2.
s.s. Estonia, Paulsen, ank. New York 23.2.
s.s. Expres, Falk, i Kbhvn.-Randers Ruten.

F
s.s. Falken, Pedersen, i Rutefart Kbhvn.-sydfynske m. fl. 

Pladser.
m.s. Falstria, Krarup, ank Middlesbro 27.2.
s.s. Fanø, Michelsen, pass. Lødingen 27.2.
s.s. Ficaria, oplagt.
s.s. Fiona, Petersen, i Dok i Helsingør siden 21.2.
m.s. Fionia, Dahl, ank. Nordenham 26.2.
s.s. Flora, Rindby, i Esbjerg-London Ruten.
s.s. Florida, Holm, ank. Kingston 20.2.
s.s. Flynderborg, Grove, afg. Oran 20.2.
s.s. Fredensborg, Jensen, afg. Norfolk Va. 25.2.
s.s. Frederik VIII, Peronard, oplagt i Kbhvn.
s.s. Frederiksborg, Larsen, ank. Murmansk 26.2.
s.s. Frigga, Sørensen, i Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Pedersen, afg. Sarpsborg 12.2. til Boston.

G
s.s. Garonne, Hansen, i Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. Gautatyr, Rasmussen, oplagt.
s.s. Gorm, Christensen afg. Houston 26.2. til Aalborg.
s.s. Grønland, Kruse, afg. Kirkcaldy 24.2.

H
s.s. Hafnia, Ravn, afg. Rotterdam 27.2. til Kbhvn.
s.s. Halfdan, Ørbech, afg. Dunkerque 28.2. til Kbhvn.
s.s. Halland, Haure Petersen, ank. Manchester 26.2.
s.s. Hamlet, Skou, afg. Hamborg 26.2. til Blyth.
s.s. Hammershus, Rosenhøj, afg. Rosario 26.2.
s.s. Hans Tavsen, Christensen, ank. Alexandria 25.2.
s.s. Harald, Christensen, afg. Cardiff 22.2. til Malta.
s.s. Hebe, Lauritzen, i Kbhvn.-Aalborg-Newcastle Ruten.
s.s. Hellig Olav, Mecklenburg, afg. Kbhvn. 18.2. til New 

York.
s.s. Hermod, Rasmussen, ank. Kbhvn. 28.2.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Swansea 26.2. til Kbhvn.
s.s. Hjelm, oplagt.
s.s. Hjortholm, Hejede, ank. Nykøbing F. 27.2.
s.s. Hroar, Oest Jacobsen, i Kbhvn.-Hull Ruten.
s.s. Hugo, Thorkelin, oplagt.
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I
m.s. Indien, Jacobsen, afg. Aden 26.2.
s.s. Inga, Nielsen, afg. Ceula 22.2. til West Afrika.
s.s. Irene Maria, Stabel], ank. Rotterdam 24.2.
s.s. Island, Frandsen, i Kbhvn.-Leith-fThorshavn-Island Ru

ten.
s.s. Ivar, Folkenberg, afg. Antwerpen 8.2. til Baltimore.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, i Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. J. C. la Cour, Hansen, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jan, Nielsen, afg. Philadelphia 26.2. til Havana.
m.s. Java, Topp, ank. Seattle 25.2.
s.s. Jelling, Knudsen, ank. Santiago Cuba 23.2.
s.s. Jolantha, Clemmensen, i Kbhvn.-Hamburg Ruten.
s.s. Jomsborg, Andersen, ank. Murmansk 24.2.

GENFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB ET 

“ROSSIA” 
KØBENHAVN

tegn ersø- & transport
forsikringer

løvrigt overtages 
ALLE ARTER FORSIKRINGER 

ti! de billigst mulige
Pnemier

AKTIEKAPITAL 

6 MILLIONER KRONER 
FULDT INDBETALT

HOVEDKONTOR: BORNHOLMSGADE 8
TELEFON : 12216 . TBLEORAM-ADR.: ROSSIA OHN

SKIBS
PROVIANTERINGS- 

-------HAN D IL E R E-------
København: 

Frihavnens Skibsprovianteringsforretning, Frihavnen. 
H. S. Hansens Eftf., Amaliegade 43. 
Th. Møller, Nyhavn 45—47. 

Aalborg! 
A. Chr. Berthelsens Eftf. 

Aarhus i 
Andreas Skaarup, Skolegade 29 og Havnegade 26.

Fredericia :
Fredericia Skibsprovianteringsforretning 
ved Ejnar Christensen (fhv. Skibsfører), Telf. 567. 

Frederikshavn i 
P. Schou & Co. Telegr.«Adr. »Schou«. Stats Tlf. 17. 

Horsens t 
Morten Jensen A Keller. 

Nyborg t 
Gotfred Petersen, Skibshandler, Telefon 134. 

Nørre Sundbyt 
A/S Narre Sundby Skibshandel. 

Randers t 
A. L. Nielsen, (aut. Forhyringsagent).

AKTIEBOLAGET

JOHAN A. SVENSSON
SKIBSMÆGLERE

SPECIALITET: FARTYGSKLARERINGAR

MALMO
SKEPPSBRON 3

Tcl.-foner: 1678-1853-6116 Telegram. Adr.: JOSVEN
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LONDON

BUNKER ENTREPRENØRER 
TOR UDSNUNDSXE nBROm OO ENGELSKE KUL-AFSKlBNlNGSUAVNE 

BEFRAGTNING • MÆGLERE FOR KØB OG SALG • ASSURANCE 

KULEKSPORTØRER • DAMPSKIBSAGENTER 

FLYDENDE BRÆNDSEL

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

J. A. FINZI a YOUNG
8, FEN CHURCH BLDGS.
LONDON, E.C.3
TELEFON: AVENUE 8289

SKIBSMÆGLERE OG BEFRAGTERE

LONDON

TblbobaM’Adb. : 
»LAMBERT STOCK, 

LONDON«

85. GRACECHURCH STREET,
LONDON, E.C.3.

FILIALER:
CARDIFF, The Exchange................................

Newport, Mon., 131, Dock Street..........  
Port Talbot, Exchange Buildings............

Telegr.»Adr,: 

> »Lambert«

NEWCASTL&ON-TYNE, Exchange Bldgs. 
Dock. 67. Hudson Street................  

, 19, Ridley Street............  
Hartlepool, Victoria Terrace..........

»Lambros«, 
Newcastle. 
»Lambert*

JOHN CARLBOM & CO. (LONDON), Ltd.
SKIBSMÆGLERE

Direktører: John O. Carlbom (svensk) ■ Frank G. Csstleton, F. I. C.S.
Kontorer: JOHN CARLBOM A CO., Ltd.

GRIMSBY-HULL-IMMINGHAM-NEWCASTLE.ON.TYNE
Telegram-Adresser: Receptive, London (Foreign), 

Carlbom, Grimsby - Carlbom, Hull * Carlbom, Newcastle.on.Tyne, 
Coder: Scott's, A. B. C., Baltic.

110, FENCHURCH STREET, LONDON E.C.3.

GLASGOW

GLASGOW, 78, St. Vincent Street................J 
Methil, 82, East High Street...............> »Lambert«
Burntisland, 20, High Street.....................)

HULL, Prudential Buildings.............................. »Lambros«
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road........................ I »Lambros«,

Immfngham, Dock Offices........................../ Grimsby

NEW TORS: 17, STATE ST. BILBAO: ESTACION 5

PARIS: 29, AVENUE DE L’OPERA

E. VON MEHREN & CO. 
GLASGOW'NEWCASTLE 'ORBENOCH 

Telegram« Adresse t »Vonmehrena

SKIBSMÆGLERE 
BUNKERKUL ENTREPRENØRER

GRIMSBY

Telefoner Ummmgnam No. 31 Telegrams: “SUTCLIFFE”

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

FILIALER { 
69 Princess................ Manchester 
7 Chapel Street.... Liverpool 
1 Cannon Street.... Birmingham 

24 Charles Street.... Bradford 
»York House« 5/7, St.

Mary Axe.........London 
Corn Exch. Chambers,

Exchange Street... Sheffield

CARDIFF

Reparationer udføres i Bristol Kanalen 
MOUNTSTUART DRY DOCKS & SHEARMANS, LIMITED

CARDIFF NEWPORT BARRY AVONMOUTH
Mounstuart Dry Docks, Windsor Slipway. Eastern Dry Dock. Commercial Dry Dock. Commercial Dry Dock.

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.

REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN 6» CO. ST. ANNÆ PLADS 26 • KØBENHAVN K.

GLASGOW Telegram Adr,: “Grainbags Montreal”, Telf.: Main 2418*6956

SENDEE & GORDON
SÆKKE OG SEPARERINGSKLÆDE

21, DUKE STREET,

MONTREAL
MONTREAL FILIAL: 26, NELSON STREET, ST. JOHN, N.B.

FRITHJOF L. PETERSEN 
(Thomas W. Armour & Sons Efterfl.) 

GLASGOW
90, BHOOMIELAW

SKIBSUDRUSTNING OG SKIBSPROVIANTERING 
TELEGR. ADH.: “CHANDLERY”

AMSTERDAM

ROTTERDAM

GENOA

WILTON’S
ENGINEERING & SLIPWAY CO.

SKIBSBYGGERE • MARINE., ELEKTRISKE 
OG ALMINDELIGE INGENIØRARBEJDER
KEDELSMEDJE-JERN. & MESSING-STØBERIER

REPARATIONSVÆRFT
2000 TONS DAMP.HYDRAULISK SMEDEMASKINE 
4 FLYDEKRANER mid INDT. 120 TONS LØFTE.EVNE
En Ponton-Dok for Skibe op til 850 Fods Længde, Løfte-Evne 46.000 T.
En » » » * » 511 » » 20,000 »
En » V » » » 550 V V 14,000 b
En » V « » » 480 » 8,000«
En V * » » 420 » D 4,500 »

Sidebeddinger for Dampere paa indtil 300 Fods Længde
__ TELEGR.ADR, : TELEFON.HR. : 

•WILTON, ROTTERDAM« 7303, 7304, 7305, 7325, 6707, 6708
Agent for Danmark:

R. A. ROBBERT, Amallegad« 29 A, København, K.

VINKE a CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter

Specialitet: Trxlastbefragtnlng fra Østersøen og Hvidehavet.
Telegram*Adr.: VINKECO • Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

NORTHERN 
SHIPPING AGENCY 

(DANSK MEDINDEHAVER)

SAVONA • SPEZTA - GENUA • LIVORNO • NEAPEL 
Telegram*Addresse (overalt): Northship. 

Hvilken som heist Code

TELEFON.HR
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s.s. Josey, Pelersen, ank. Matanzas 25.2.
s.s. Jungshoved, Horn, afg. Oran 26.2.
m.s. Jutlandia, Heindorn, ank. Singapore 25.2.
m.s. Jylland, Nielsen, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jægersborg, Petersen, ank. Swansea 20.2.

K
s.s. Kai, Christensen, ank. Mbour (Afrika) 23.2.
s.s. Kalø, Andresen, afg. Hook of Holland 28.2. til Gote

borg.
s.s. Katholm, Petersen, afg. Kbhvn. 26.2. til Danzig.
s.s. Kentucky, Karstensen, afg. Kalundborg 23.2. til Swan

sea.
s.s. Kina, Broner, ank. Oslo 25.2.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Christensen, i Kbhvn.-Aarhus 

Ruten.
s.s. Knud, afg. Susa 22.2. til Aberdeen.
s.s. Koldinghus, Roholm, i Kbhvn.-Fredericia-Middelfart- 

Kolding Ruten.
s.s. Kong Haakon, Pape, i Stettin-Kbhvn.-Oslo-Ruten.
s.s. Kronborg, Mortensen, afg. Chaparra 21.2.
m.s. København, Christensen, ank. Adelaide 18.2.

L.
s.s. Lifland, Meinerlz, afg. Newport News 23.2.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen pass. Holtenau 27.2.
s.s. Limfjorden, Larsen, Rutefart, Kbhvn.-Limfjordssta- 

tionerne.
s.s. Lithuania, Rasmussen, ank. Danzig 24.2.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Barry 7.2, til La Plata.

M
s.s. M. G. Melchior, Lepper, Kbhvn.-Frederikssund-Oslo 

Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, ank. Antwerpen 23.2.
s.s. Maine, Andersen, afg. Kbhvn. 26.2 til Port Talbot.
s.s. Maja, Fjeldborg, oplagt.
m.s. Malaya, Kruse, afg. Penang 21.2. til Suez.
s.s. Manø, Rathje, ank. Hull 26.2.
s.s. Margit, Jensen, afg. Dunston 24.2 til St. Vincent.
s.s. Margrethe, Nielsen, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Martin Carl, Larsen, afg. Oran 27.2 til Granton.
s.s. Mary, Lisberg, afg. Tyne 5.2 til Vestafrika.
s.s. Maryland, Thomsen, afg. Bahia 16.2 til Kbhvn.
m.s. Mexico, Eggers, pass. Cape Race 22.2. p. R. t. New 

York.
s.s. Middelhavet, Olsen, ank. Halifax 13.2.
s.s. Minsk, Andersen, ank. Antwerpen 25.2.
s.s. Møen, Tvergaard, Kbhvn.-Stegc og Kbhvn.-Nakskov 

Ruterne.

N
s.s. Natal, Madsen, ank. Nakskov 27.2.
s.s. Nevada, Jørgensen, afg. Kbhvn. 19.2 til Bahia Blanca.
s.s. Nidaros, Holst, ank. Windan 27.2.
s.s. Niels Ebbesen, Jacobsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. Normandiet, Haure Petersen, afg. Antwerpen 20.2.

O
m.s. Odense, Block, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Nielsen, Stettin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Olaf, Thomsen, afg. Catania 26.2 til Tunis.
s.s. Oluf Bager, Kbhvn.-Sønderjylland Ruten.
m.s. Oregon, Holst, afg. Rotterdam 3.2 til Buenos Aires.
s.s. Orion, Olsen, Timecharter, America.
s.s. Oscar II, Schmidt, afg. Oslo 26.2 til New York.

P
s.s. Pacflic, Nielsen, pass. Uskant 18.2 p. R. t. Gulfen.
m.s. Panama, Væring, afg. St. Thomas 23.2 til Panama 

Kanal.
s.s. Parana, Heisterberg, ank. Adelaide 10.2.
m.s. Parkeston, Rasch, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Pennsylvania, Herskind, afg. New York 11.2 til Kbhvn.
m.s. Peru, Borch, afg. Delagoa Bay 19.2. til Fremantle.
s.s. Phønix, i Rutefart Esbjerg-Hamburg.
s.s. Polaris, Holm, afg. Port Talbot 19.2 til Alexandria.
s.s. Primula, Jørgensen, Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk Ruten.

R
s.s. Rhodesia, Nørregaard, ank. Neapel 23.2.
s.s. Rhone, Andersen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Ruten.

s.s. Rita, Hav, Kbhvn-Hamborg Ruten.
s.s. Roma, Nissen, ank. Cardiff 28.2.
s.s. Romø, Olesen, ank. Vejle 26.2.
s.s. Rosenborg, Jans. afg. Genoa 26.2.
s.s. Rota, Rivold, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle Ruten.

S
s.s. Saga, Tramp, ank. Aabenraa 27.2.
s.s. Scandia, Simonsen, afg. New York 19.2 til Nyborg.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Aarhus 28.2.
s.s. Seine, le Barzic, afg. Dunkirk 26.2 til Havre.
m.s. Selandia, Sørensen, afg. Singapore 25.2 til Bangkok.
m.s. Siam, Hansen, ang. Geelang 22.2.
s.s. Sigrun, Jensen, ank. Kbhvn. 25.2.
s.s. Silkeborg, Wendt, afg. Kings Lynn 26.2.
s.s. Simone, Albertsen, afg. Hull 27.2 til Reykjavik.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Hamburg 23.2.
s.s. Skanderborg, Andresen, pass. Koppervik 27.2.
s.s. Skjold, Nielsen, Dok i Frederikshavn siden 16.2.
s.s. Skodsborg, Andersen, afg. Methil 26.2.
s.s. Sleipner, Dahm, Kbhvn-Leith-Færøerne Ruten.
s.s. Slesvig, Berendsen, ank. København 14.2.
s.s. Spigerborg, Clausen, ank. Stavanger 24.2.
s.s. Stal, Clausen, afg. Havana 28.2 til Savannah.
s.s. Stegelborg, Nielsen, ank. Genoa 20.2.
s.s. Svanhild, Hjorth, i Dok i Frederikshavn siden 27.2.
s.s. Svanholm, Petersen, afg. Ellesmereport 28.2 til Liver

pool.
s.s. Svava, Christensen, afg. Burriana 27.2. til Gandia.
s.s. Søborg, Madsen, afg. Methil 19.2.
s.s. Sønderborg, Albertsen, afg. St. Vincent 24.2.
s.s. Sønderjylland, Dam, Kbhvn-Bogensc-Vejle Ruten.

T
s.s. Taarnborg, Hansen, ank. Kbhvn. 15.1.
s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Kbhvn. 28.2 til Manchester.
m.s. Tacoma, Røder, afg. Nagoya 16.2.
s.s. Texas, Dragsdahl, afg. Holbæk 24.2. til Wales.
s.s. Thyra (D.F.D.S.), Kann, Nakskov-Odense-Aarhus-New- 

castle Ruten.
s.s. Tiber, Sonne, ank. Danzig 25.2.
s.s. Tjaldur, Koister, Halmstad-Malmø-Hull Ruten.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Tunis 26.2 til Neapel.
m.s. Tongking, Kolis, afg. Si. Thomas 19.2, til Hamburg.
s.s. Transvaal, Riddersborg, ank. Batavia 23.2.
s.s. Trondhjem, Petersen, Stettin-Kbhvn.-Vestnorge Ruten.
s.s. Tula, Hansen, afg. Swansea 26.2 til Licata.
s.s. Tyr, Christensen, henligger i Esbjerg som Reserveskib 

for Exporten.

u
s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Tyne 24.2 til Italien.
s.s. Ulf, Rasmussen, afg. Danzig 28.2 til Kbhvn.
s.s. United States, Voldborg, afg. New York 17.2. til Kbhvn.
s.s. Uranienborg, Rise, afg. Rosario 29.1.

V
s.s. Vega, Nielsen, afg. Swansea 18.2 til Alexandria.
s.s. Vendia, Lund, ank. Methil 26.2.
s.s. Venus, Nielsen, ank. Newport News 27.2.
s.s. Vera, Koister, ank. Immingham 27.2.
s.s. Veratyr, Jacobsen, oplagt.
s.s. Viborg, Sørensen, ank. Philadelphia 27.2.
s.s. Victoria, Nielsen, ank. Danzig 28.2.
s.s. Vidar, Paulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
Bark Viking, Clausen, afg. Barbados 7.1 til Guanape 

Islands.
s.s. Virginia (D.F.D.S.), Jørgensen, afg. Tofte 12.2 til Phi

ladelphia.
m.s. Virginia (Ø.K.), Andersen, ank. Stettin 25.2.

W
s.s. Wm. Th. Malling, Olsen, afg. London 27.2 til Kbhvn.

Y
s.s. Ydun, Jensen, i Kbhvn.-Horsens-Ruten.
s.s. Yokohama, Andersen, ank. Syra 25.2.
s.s. Yrsa (D. F. D. S.), Bastholm, i Aarhus-Hamburg Ruten.

0
s.s. Ørkild, Mollerup, ank. New Orleans 26.2.
s.s. Ørneborg, Rasmussen, afg. Murmansk 25.2.

Dansk Søfarts Tidende
UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I 
ABONNEMENT KR. 4,oo PR. KVARTAL 

Abonnement
i Udlandet Kr. 20,oo pr. Aar

ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR 
AMALIEGADE 33 • KØBENHAVN K 

Telefon 2070-12610 

samt paa alle Postkontorer
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DANISH SIIIPPIJG COMPANY Eld. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING 
Set. Amb Plads 28 AF NYBYGNINGER KØBENHAVN K.
Tlf,: 1635 5836. Statstlf.: 527 * Telegram-AdreiM: PACAO

JOHN P. BEST & CO.
GHENT

ANTWERPEN - BRUGES- BRUXELLES-VLISSINGEN-TERNEUZEN

Skibsmæglere • Befragtere
KOMMISSIONS«, SPEDITIONS OG ASSURANCEAGENTER

TH. MØLLER • København k.
Forretningen grundlagt 1875 * Nyhavn 45«47 

SKIBSUDRUSTNING 
Telegram«Adresse: Ultra 

Telefoner: Central 
387-10387

A/s Asmussen's Shipping Company
BEFRAGTNING • KLARERING • DAMPSKIBSSPEDITION

Ag,nf/or- »SKOGLAND LINE«, HAUGESUND »HORN LINE«, FLENSBORG 
Danmark/Brazilien/Argentina & vice versa Danmark/West Indien.

Telegram« Adresse: K 0 B E N H AVN B KRISTIANSGADE 22 Telefon: Central W1 (5 Ledning.)
»ASMUSSHIP« Statstelefon: 7-707

ELEKTRISK RUSTBANKNINGSMASKINE „ULV“
Spar Penge!

og anskaf Dem Rustbankningsmaskinen »Ulv« til Deres Skibe, og De vil blive tilfreds. 1 Mand udfører 
med »Ulv« 8 Mands Arbejde. »Ulv« er samtidig en nyttig transportabel Maskine ved den daglige Drift 
ombord og under Havari i Søen, hvor den anvendes til Boring, Slibning, Skæring og Beretning,

Det er ved Prøver konstateret, at »Ulv« er den hurtigste, holdbareste og handeligste Maskine, der i 
Øjeblikket er i Handelen. — Samtidig anbefaler vi vor gennemprøvede, rustbeskyttende H. & W. OLIE 

til Indsmøring af Kulkasser, Bundtanke, Rendestene etc.
Vi er til enhver Tid til Tjeneste med Demonstration af og Tilbud paa Maskinen.

HERSKIND & WULFF
TELEGRAM-ADR.: MASKINULV AMALIEGADE 41 TELEFONER: [ P^Martinus^^HELRUP 1619

KØBENHAVN K. I H. Dannisøe: ØBRO 4198

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen). København, Danmark,



rrr

AKTIESELSKAB
KØBENHAVN K

FILIALER:
Største Importør i Skandinavien af

PETROLEUM, BENZIN
OG BRÆNDSELSOLIE

»Lambert«

PAKIS: 29, AVENUE DE UOPERA

5inTTirTTTTnTTTTnnnTnTTnTTTTTTnTTTTTTTTTTnTTTTTTnTnnTTnnTTTTTTTTTnTTTTrTllTTnTTnTTnTHTTTTnTTTTTnnTTTTTTnTTTnTTTTTTTnT1 fflTTnnTTrniTTnTnTffTnn^^

»Lambros«, 
Newcastle«.
»Lambert«

»Lambros«
»Lambros« 
Grimsby

34. AARG 
NR

Tuigkam.Adr.:
•LAMBERT STOCK. 

LONDON«

NEW YORK: 17, STATE ST. BILBAO: ESTACION 5

NEWCASTL&ON.TYNE, Exchange Bldgs 1 
Tyne Dock. 67. Hudson Street........... J

Blyth, 19, Ridley Street............................... 1
West Hartlepool, Victoria Terrace........../

BUNKER ENTREPRENØRER 
FOB UDENLANDSKE DEPOTER OG ENOEUKB KULAFSKIBNINGSHAVNE 

BEFRAGTNING ' MÆGLERE FOR KØB OG SALG * ASSURANCE 

KULEKSPORTØRER • DAMFSKIBSAGENTER 

FLYDENDE BRÆNDSEL 

LAMBERT BROTHERS 
LIMITED

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

85.GRACEHURCH STREET, 
LONDON,E.C.3.

Telegr.*Adr.:
CARDIFF, The Exchange...............................i

Newport, Mon., 131, Dock Street...............> »Lambert«
Port Talbot, Exchange Buildings...............)

GLASGOW, 78, St. Vincent Street 
Methil, 82, East High Street.... 
Burntisland, 20, High Street ,.

HULL. Prudential Buildings..........
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road ...

Immingham, Dock Offices........

VABBMÆRKB

11. MARTS
1927

JUIIUUMU1IW

AKTIESELSKABET FORSIKRINGSAKTIESELSKABET

Burmeister & Wain’s
MASKIN OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN C.

i SKIBSVÆRFT - MASKINFABRIK
REFSHALEØEN OVERGADEN N.V.9.

STØBERI
TEGLHOLMEN

REPARATION OG 
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 15.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

SPECIALITET
DIESEL MOTORER

INDTIL 40.000 I. H. K.

NATIONAL
3

KØBENHAVN
GRUN DLAGT 1905 
Telefon C. 7565 • Statstelefon 507 
TELEGRAM.ADR.: »NATION«

TEGNER

SØ* & TRANSPORT
FOBSIKIRINGER

løvrigt overtages 
Alle Arter Forsik* 
ringer til de billigst 
mulige Prsmier

Forlang Tilbud • Agenturer overalt

I
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THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON CO.. Ltd.
Teieor.-Adr.. channel Ejere at 9 private Tørdokke og Pontoner i

CARDIFF, BARRY, NEWPORT og SHARPNESS
Skibe, der doksættes I Selskabets ydre Tørdokke I Cardiff og Newport er fri for wet-Dock Afgifter 

hvis de laster I nogen anden Havn.
Repræsentant I Danmark: R. A7ROBERT, AMALIEGADE 33, KØBENHAVN

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS. OG MASKINBYGGERI
Telefoner: 40 & 91 HELSINGØR • DANMARK Telegr.*Adr.: Skibsværftet

paatager sig Nybygning og Reparation af Damps og Dieselmotorskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder for Skibe indtil 
10000 Tons d. w., Fabrikanter af Wilh. Schmidts Overhedere til Marinebrug. Beskæftiger 1200 Mand. Stort Lager af Materiale.

2 TØRDOKKER PATENTeOPHALINGSBEDDING
338 resp. 380 eng. Fods Længde paa Kølblokkene. for Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.

AKTIESELSKABET

DET D AN S KeFRAN S KE 
DAMPSKIBSSELSKAB

KORRESPONDERENDE RHEDER: 
A. N. PETERSEN 

LANDMANDSBANKENS ANNEX • LAXEGADE 8 
Telf. 1234« 12443« 12843 • Statstelf. 224 «Telegram*Adr. »Danskfransk«

ETABLERED 1844

H. S. HANSENS EFTF.
(C. J. DIDERIKSEN & ANDRÉ OLSEN)

Skibsproviantering • Lager af alle Skibsfomødenheder 
(Schiffshandler) (Ship Chandler)

AMALIEGADE 43
KØBENHAVN

Telefon Central 389 Telgr.-Adr. »GINGE«

J. ANDERSEN 6> C9 
SHIPS OUTFIT 

FREDERIKSGADE 7 COPENHAGEN 

TELEORAMADR.i JAC3ON8

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE 8 Mezz. TLE. 3491 C. 13370

KAJ OG PAKHUSE: HOLMS PLADS TLF. AMAGER 4921

EFTER KONTORTID KALDES S. OLSEN TLF. H E L R U P 5 39 Y

TH. IBSEN
AUT. FOR HYRINGSAGENT

NYHAVN 35
* 

TELEFON 237 
PRIVAT TELEFON PALÆ 3937

P. POULSEN
AUT. FORHYRINGSAGENT 

NYHAVN 39 
*

TELF.: 3221 ■ PRIVAT TELF.: AMAGER 1905

DANSK RADIO
AKTIESELSKAB

Administrerer Radiostationerne i den 
danske Handelsflaade • Installationer og 
Reparationer • Engager, af Radiotelegram 
fister-Tilknytning til store, udenlandske 
Drifts«Organisationer • Entreprenør« og 
Konsulent«Virksomhed paa alle Omraa« 
der indenf. traadløsTelegrafi og Telefoni

TELEFON CENTRAL

7281-7282

AARHUSGADE 88 • KØBENHAVN 0.

AMALIEGADE 29A St. KØBENHAVN K

Assuranceforeningen Skuld
(Gensidig)

Den danske Afdeling
TELEF.i 12.267 & 52.432 • TELGR..ADR.: »SKULD.

STIFTET 1897 
GARANTI. OG RESERVEFOND 

CA. 500.000 KR.
*

Overtager; 1) Ansvarsforsikring (derunder over« 
skydende Kollisionsansvar) for Damp«, Motor« og 
Sejlskibe • 2) Forsikring af Hyreansvar i Sygdoms« 
eller Forlistilfælde • 3) Forsikring af Ansvar for 
Besætningens Effekter i Forlistilfælde • 4) Strike« 
forsikring for Tab ved Skibs Ophold paa Grund 

af Strike eller Lockout.
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FRA UGE
D.F.D.S.’s REGNSKAB

Det Forenede Dampskibs Selskab er en national 
Institution, hvis Velfærd ganske naturligt ligger 
Størstedelen af vort Samfund paa Sinde. Et Danmark 

uden Forenede’s indenrigske Rutebaade kunde vanske
ligt tænkes. Hvad de Ruter betyder transportmæssigt 
og kulturelt som faste Forbindelsesled mellem By og 
Land, Hovedstad og Provinshavne, behøver vi næppe 
her at paapege. De er selvfølgelige Led i Nationens 
Liv. Og hvad de udenrigske Ruter betyder, særligt 
for Danmarks Hovederhverv — Landbruget — er sim
pelthen uoverskueligt. For det er jo ikke alene det, 
at Forenede holder en daglig Forbindelse vedlige mel
lem forskellige danske Exporthavne og engelske og 
skotske Havnebyer. Men samtidig sørger Selskabet 
for, at disse Ruter er forsynet med Lastrum og Køle
rum, der er specielt indrettet for Landbrugsexport, saa
ledes at de danske Landbrugsprodukter fremkommer 
paa det engelske Marked i den tip-top Kondition, som 
deres Renomé og den hidsige Konkurrence kræver. 
Vi betvivler stærkt, at den daglige Forbindelse Es
bjerg—Parkeston kan betale sig, men vi har paa For
nemmelsen, at dens Opretholdelse er en Æressag for 
Selskabet, og vi føler os overbevist om, at Landbrugets 
Mænd paaskønner denne nationale Indsats.

Forenede har i disse Dage udsendt det foreløbige 
Regnskab for 1926. Efter at alle Driftsudgifter — der
under Udgifter til Skibenes Vedligeholdelse — er af
holdt, udviser dette et Driftsoverskud af 9,367,874 Kr. 
Efter Fradrag af Udgifterne til Administration 2,915,169 
Kr., Renter (inklusive 6 pCt. af Reservefondsbeviserne) 
2,553,607 Kr. og Personalets Pensionering 469,757 Kr., 
udgør Nettooverskudet 3,429,341 Kr., der anvendes til 
Afskrivninger som følger: Paa Skibe 3,363,400 Kr., paa 
Lægtere og Pramme 25,000 Kr. og paa Inventar 40,941 
Kr.

For 1925 androg Driftsoverskudet 7,383,000 Kroner, 
og der har saaledes fundet en Stigning Sted paa om
trent 2 Millioner Kroner. Samtidig er Administrations
udgifterne gaaet ned med 370,000 Kroner, medens 
Rente-Udgifterne — hvori jo er indbefattet de 1.8 Mil
lioner Kr., som medgaar til Forrentning af de 6 pGt.s 
Reservefondsbeviser — har været 255,000 Kroner høj
ere, og der fremkommer herefter en Stigning i Netto- 
Overskudet sammenlignet med sidste Aar paa 2,131,000 
Kroner.

Forenede har som Ruteselskab selvfølgelig ikke kun
net udnytte de Fragtstigninger, som den engelske Kul
strejke skabte, paa samme Maade som Tramp-Selska
berne. Men, som Regnskabet viser, har Selskabets Le
delse alligevel evnet at bedre Driftsresultatet betydeligt. 
Under den ny Direktion arbejder det sig støt fremad, 
og Tilliden til det er i glædelig Vækst indadtil som 
udad. Kursen paa Selskabets Aktier ligger i Dag et 
Par og tyve Points over Kursen i Marts sidste Aar, 
en Kendsgerning, der taler sit eget kraftige Sprog.

SOVJET’s SKIBSBYGNING FORSINKET

Da Banen i sin Tid skulde bygges mellem det da
værende St. Petersborg og Moskva, stredes Tekni
kerne om forskellige Kurver, som var ønskelige af én

TIL UGE
Grund og ikke saa ønskelige af andre. Man fortæller, 
at Sagen sluttelig forelagdes selveste Czaren til Afgø
relse. Czaren greb en Lineal og en Blyant og forbandt 
det hellige Ruslands to Hovedstæder med en fuldkom
men lige Linje. Saadan ønskede han Banen, og saa- 
dan blev den.

Naturligvis gaar det ikke mere paa den Maade i det 
bolsjevistiske Rusland. Nu er det Kurvernes, de stri
dende Anskuelsers og Forsinkelsernes Tid — til Trods 
for de mange Paastande om, at Arbejdsydelsen er den 
samme som før Krigen. Vore Læsere vil saaledes sik
kert mindes, at i 1924 besluttede Sovjet at bygge 8 
Fragtdampere, der skulde flyde fuldførte paa Vandet 
i August Maaned 1926. Intet af disse 8 Skibe er imid
lertid blevet bygget færdig. Kølen til de fire første, 
nemlig »Gregori Zinovief«, »Kammerat Stalin«, »Kam
merat Krassin« og »Kammerat Tomsky« blev lagt i 
1924. Til de andre fire, nemlig »Pravda«, »Iskra«, 
»Ratbotchy« og »Krestianin« blev Kølen lagt i 1925. 
Vi erfarer nu fra Petrograd, at Terminen for Fuld
førelsen af disse 8 Fragtdampere er udsat til August 
1927.

Siden 1924 har Sovjet-Værfterne i Petrograd ogsaa 
haft travlt med Bygningen af de to Motorskibe med 
Køleanlæg, nemlig »Ivan Rudzutsk« og »Alexis Ry- 
kow«. Disse Motorskibe skulde have været færdig
bygget forlængst, men kan heller ikke ventes færdige 
i den nærmeste Fremtid.

løvrigt erfarer vi, at Regeringen omgaas med store 
Planer om yderligere Forøgelse af den russiske Han- 
delsflaade. Men det vil sikkert tage Tid, inden disse 
Planer modnes.

NY DOKANLÆG I FRANKRIG

Fuldendelsen af den 1,049' lange Tørdok i Havre, 
som i Løbet af nogle faa Maaneder vil være rede 
til Brug, vil betyde en mægtig Forøgelse af de fran

ske Dokanlæg. Desuden skal der leveres en ny 25,000 
Tons Flydedok til Bordeaux’ Havn, bygget af et tysk 
Firma paa Erstatningskontoen. Tørdokken i Havre 
ventes færdig omtrent samtidig med, at Penhoet Sel
skabet afleverer det største Skib under fransk Flag, 
Gompagnie Transatlantiques »Ile-de-France«, der er 
758'-langt og ikke vilde kunne tages i Tørdok i nogen 
anden privat Dok i Frankrig. To andre franske Baa
de, »Paris« og »France« kan ikke i Øjeblikket dokkes 
i Havre, men maa sendes til Flaadeværftet i Cher
bourg, men saasnart den nye Dok er færdig, vil Re
parationerne kunne foretages ved denne, skønt Man
gel paa uddannede Arbejdere i Havre maaske vil be
virke, at franske Selskaber maa sende deres Skibe til 
Udlandet, naar det drejer sig om Reparationer, der 
haster stærkt. Flydedokken i Bordeaux vil være fær
dig længe før de to nye 25,000 Tons Baade til Com- 
pagnie Sud-Atlantique, der er Hovedaarsagen til An
skaffelsen af Flydedokken.

Bestillingen paa disse to Skibe er bleven betyde
ligt forsinket. Som Følge af, at Selskabet ikke kunde 
skaffe de store Summer til Anskaffelsen, paatænktes 
det at lade Tyskland bygge dem i Overensstemmelse 
med Dawes Overenskomsten, men hidtil er det ikke 
sket.
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UDLÆNDINGES ADGANG 
TIL SVERIGE

Det svenske Justitsministerium har udarbejdet et 
Lovforslag om Udlændinges Ret til at opholde 
sig i Sverige. Forslaget, hvis Hovedformaal er at kon

trollere og regulere Indvandringen og saaledes for
hindre, at mindre ønskelige Elementer slaar sig ned 
i Landet, indeholder en særlig Paragraf, der er af 
Interesse for Skibsfarten. Paragraffen gaar ud paa, 
at hvis en Udlænding, som aabenbart har til Hensigt 
at søge sit Ophold ved Tiggeri, eller under Vandring 
fra Sted til Sted at søge sit Udkomme ved Sang eller
Musik, Forevisning af Dyr eller anden lignende 
skæftigelse, som søger sit Ophold i Sverige, skønt 
ikke har nogen Mulighed for at forsørge sig paa 
lig Vis, som er bleven dømt for Falsk, Tyveri, 
drageri eller har gjort sig skyldig i professionelt 

Be
han
ær- 
Be- 
Ha-

sardspil, professionel Utugt eller Udnyttelse af andres 
utugtige Levned, og som med Grund kan antages i 
Sverige at ville fortsætte saadant Liv, som er bleven 
udvist fra Sverige, men søger at vende tilbage uden 
Tilladelse, som mangler Legitimationspapirer, er an
kommet til Sverige med Skib, og Forholdene har væ
ret saaledes, at Føreren burde være klar over, at Ud
lændingen vilde være udsat for at blive afvist, vil 
han, hvis der nægtes Vedkommende Adgang, være 
forpligtet til uden Erstatning fra Statens Side atter 
at medtage den Paagældende til det 
han er kommet. Forpligtelsen gælder 
fremt Skibet ikke vender direkte eller 
nær Fremtid tilbage til nævnte Land.

Land, hvorfra 
dog ikke, saa- 

dog i en meget

DEN DANSKE SKIBSFØRER 
FORENING

Den almindelige danske Skibsførerforening holdt 
forleden Generalforsamling i Odd Fellow Palæets 
Riddersal. Formanden, Kaptajn H. P. Hagelberg, bød 

Velkommen og aflagde, efter at Overretssagfører 
Steinthal var valgt til Dirigent, en udførlig Beretning, 
hvorunder han meddelte Navnene paa de i Aarets 
Løb afdøde Medlmmer. Særlig mindedes Forenin
gens tidligere Formand, Kaptajn Alfred Ørum, hvis 
store Arbejde for den danske Navigatørstand er vel 
kendt. Kaptajn A. L. Fabricius, der var død kun 50 
Aar gammel, havde ligeledes gjort et stort personligt 
Arbejde indenfor Foreningen. Formanden udtalte et: 
Ære være deres Minde, hvortil Forsamlingen gav 
sin Tilslutning ved at rejse sig.

Det forløbne Aar havde været meget vanskeligt, 
især for Sejlskibsfarten. Kulsituationen i England 
bevirkede, at alle oplagte Dampere kom i Fart. Der
imod lykkedes det ikke at faa Sejlskibene ud. Baade 
i Marstal, og især i Thurø, havde en Mængde Skibe 
været oplagte hele Aaret. Dette medførte en Del Ar- 
bejdsledighed, og selv om det var lykkedes at skaffe 
ikke saa faa Medlemmer Beskæftigelse, var de Lediges 
Antal stadig stort.

Der er i Aarets Løb arbejdet videre med Pen- 
sionsspørgsmaalet, og Sagen er nu løst i flere Selska
ber. Flere ventes at følge efter i den kommende Tid. 

Der førtes en Del Diskussion om Indtrædelsen i det 
nyoprettede Søfartsraad, hvilket kritiseredes af Kap
tajn Thrane og forsvaredes af Formanden og Kaptaj
nerne Neergaard og Lagesen.

Til Bestyrelsen valgtes følgende Medlemmer: Kap
tajnerne A. C. Folkenberg, I. W. Krøyer, Th. Peter
sen, Johs. von Thun, C. Petersen, H. P. Baagøe, H. 
Hansen, Chr. Schmidt, H. C. Lagesen, Nic. Wilton og 
Navigationslærer Ryager.

Til Revisorer genvalgtes Kaptajnerne J. Ellekilde 
og N. M. Petersen.

Kaptajn H. V. Bang, der var Formand fra 1909 til 
1913, udnævntes med Akklamation til Æresmedlem.

D 0 D S F/A L D

Omtrent 73 Aar gammel er tidligere Havnekaptajn, 
Kommandør C. F. Drechsel afgaaet ved Døden.

Kommandør Drechsel var i mange Aar tjenstgøren
de i Flaaden, men blev tillige tidligt optaget af civile 
Opgaver, der dog alle havde Tilknytning til Søen og 
Skibsfarten. Saaledes blev han allerede i 1887 Re
geringens Konsulent i Fiskerisager, og kom herved 
til at øve en meget betydelig Indflødelse paa vore Fi
skeriers Udvikling.

1896 udnævntes Kommandør Drechsel til Havnekap
tajn i København; han havde da alt i seks Aar del
taget i Havneraadets Virksomhed som kongevalgt 
Medlem, og under hans Ledelse gennemgik Køben
havn nu sin store Udvikling, der markederedes ved Fri
havnens Anlæggelse og de stadige Udvidelser gennem 
Aarene op til Sydhavnens Bygning. Det sidste Pro
jekt med Dæmningen mod Syd og Landopfyldningen 
paa begge Sider skyldes i ikke ringe Grad den davæ
rende Havnekaptajns Initiativ og Arbejde. I hans Tid 
fornyedes ogsaa de fleste Bolværker, Dybderne blev 
forøget, Knippelsbro og Langebro ombyggedes og Ind
sejlingsforholdene udvidedes og forbedredes.

Kommandør Drechsel var Generalsektretær i Den 
internationale Havundersøgelseskommission, der paa 
skandinavisk Initiativ dannedes paa et Møde i Chri
stiania i 1901. At Kommissionen overlevede Verdens
krigen, skyldes i overvejende Grad Generalsekretæren, 
hvem det ved Energi og Udholdenhed lykkedes at 
holde Liv i den, skønt flere Lande som Følge af Kri
gen faldt fra, og som Følge af hans Virksomhed kun
de Arbejdet fortsættes paa Kraft efter Krigens Af
slutning. Havundersøgelserne gjaldt oprindeligt kun 
Nordsøen, men omfatter nu alle Fiskepladser langs 
Europas Kyster udenfor Middelhavet. Kommandør 
Drechsel har i denne betydningsfulde Kommission 
udført et maalbevidst, energisk og uegennyttigt Ar
bejde. Det vil sikre hans Minde blandt Havunder
søgelsernes Mænd af alle Nationer.

Ogsaa paa andre Omraader, bl. a. det filantropiske 
Arbejde, udfoldede Kommandør D. en fortjenstfuld 
Virksomhed. Han var saaledes Formand for den dan
ske Afdeling af »Foreningen til Oprettelse af skandi
naviske Sømandshjem i Udlandet«. Under Verdens
krigen berejste han det evropæiske Rusland og Turke- 
stan i Røde Kors’ Tjeneste. I nogle Aar var han
Formand for »Foreningen de danske Atlanterhavs- 
øer« og var medvirkende til dens Omdannelse til 
»Dansk Samvirke« efter Salget af de vestindiske Øer 
og Islands Udskillelse fra Danmark.

TANKBAADE MED MELASSE 
TIL AMERIKA

D er er for Tiden en meget skarp Konkurrence mel
lem amerikanske Importører, der indfører Raava-

rer for Tilvirkning af Sprit til industrielt Brug. Nylig 
ankom der 1,5 Millioner Gallons Melasse fra Holland 
og Polen, og en Ladning paa 1,3 Millioner Gallons er 
i Øjeblikket paa Vej fra Europa til Amerika. Disse 
Afskibninger af Melasse fra Europa til Amerika skal 
være de første i mange Aar, men den europæiske Me
lasse kan nu med Held konkurrere med den cubanske 
Melasse, der i adskillige Aar har haft Monopol paa det 
amerikanske Importmarked, og Importen fra Europa 
fremhjælpes nu ikke alene ved de billige Priser paa 
Melassen, men ogsaa i høj Grad ved de billige Fragtra
ter.* Tankbaade, der under almindelige Forhold har 
maattet vende tilbage til Amerika i Ballast, akcepte- 
rer nu en meget lav Fragt, hvis de kan faa Melasse 
med tilbage.
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DEN SØFARTSTEKNISKE KONFERENCE

Onsdag d. 9. Marts samledes Repræsentanter for de 
interskandinaviske Maskinmestre, der er sammen
sluttede i »The Interscandinavian Union of Engi

neers«, til Konference ang. Forhold af fælles Inter
esse. Konferencen, der afholdes i Maskinmestrenes 
Forenings Lokaler, vil udelukkende omfatte Forhold 
af speciel Interesse for Maskinmestre samt andre For
hold vedr. Sammenslutningen. Torsdag d. 10. Marts 
Kl. 10 Fin. samles de interskandinaviske Maskinme- 

ling paa den internationale Søfartskonference, der vil 
blive afholdt i Geneve 1928. Den internationale Skibs- 
officersforening bestaar f. T. af Navigatører, Maskin
mestre og Radiotelegrafister i Frankrig, Tyskland, Bel
gien, Holland, Spanien, Japan, Amerika og Danmark. 
Præsidenten er en fransk Skibsfører, Kaptajn Francois 
Mas, Marseille. Generalsekretæren er Formand for 
de belgiske Skibsofficersforeninger, Maskinmester A. 
Brandt, Antwerpen; endvidere møder Formanden for

stres søfartstekniske Konference i Dansk Dampskibs
rederiforenings Mødesal, Amaliegade 33.

Til den søfartstekniske Konference er indbudt Re
præsentanter for den skandinaviske Skibsfart, Damp
skibsredøre, Søfartsteknikere, Navigatører, samt Tek
nikere, der har Interesse i de Problemer, der vil blive 
drøftet ved Konferencen, Polyteknikere, Skibs- og 
Maskinkonstruktører m. m.

Samtidig med den søfartstekniske Konference vil 
Bestyrelsen for den internationale Skibsofficersfor
ening — »The International Mercantile Marine Offi
cers Association« — samles til Møde i Maskinmestre
nes Forenings Lokaler for at drøfte Spørgsmaal af 
international Interesse for Skibsofficerer, derunder 
særlig de Spørgsmaal, der vil blive optaget til Behand- 

den hollandske Skibsførerforening, Kaptajn Seret, Rot
terdam, Formanden for den hollandske Maskinmester
forening, Maskinmester Veenstra, Rotterdam, For
manden for den tyske Maskinmesterforening, Maskin
mester Freese, Hamburg, Formanden for den tyske 
Navigatørforening, Kaptajn Freyer, Hamburg, Sekre
tæren for Radiotelegrafistforeningen i Danmark, J. 
Madsen, og Formanden for Maskinmestrenes Forening 
i Danmark, Maskinmester K. A. Rasmussen.

Lørdag d. 12. ds. Kl. 12 Middag holder Bestyrelsen 
for den internationale Skibsofficersforening et Møde 
paa Langelinies Pavillon, hvor de forsk. Navigatør- og 
Maskinmesterforeninger i Skandinavien vil blive re
præsenteret.

DI'ESEL MOTORENS SEJERSGANG

England er som bekendt et af de Lande, i hvilke 
Diesel Motoren har haft vanskeligst ved at vinde 
Indpas, men ogsaa dér har de Fordele, Anvendelsen af 

Motoren frembyder, efterhaanden gjort sig gældende, 
saaledes at stadig flere og flere Redere har antaget det 
nye System. At dette er Tilfældet, viser de regelmæs
sige Beretninger, som Lloyd udsender om Skibsbyg
nings-Industrien, og ved et Møde i The Diesel Engine 
Users’ Association i England nylig udtalte dette Sel
skabs nyvalgte Præsident, Mr. Geoffrey Porter angaa
ende Selskabets Fremgang, siden han første Gang 
valgtes til dets Formand, at dets Medlemmer nu repræ
senterede over 200,000 H. K. af Diesel Motorer, hvil
ket var omtrent ti Gange saa meget som i 1916. Et 
bemærkelsesværdigt Træk i Udviklingen var den store 
Forøgelse i de enkelte Motorers Hestekraft, der havde 
fundet Sted. I 1916 havde 80 B. H. K. pr. Cylinder 

været det almindelige, medens man nu talte om Mo
torer med 1,250 B. H. K. pr. Cylinder, og ved den nu 
vel kendte 9-Cylinder Motor i Hamburg, var hver af 
Cylindrene paa over 1,600 B. H. K. Efter hans Mening 
kunde det med Sikkerhed siges, at Diesel Motoren var 
en absolut paalidelig Form for Fremdrivningsmiddel 
for Skibe op til de største Størrelser, og han tvivlede 
ikke om, at efterhaanden som man vandt mere Erfa
ring med de større Cylindre, vilde Udviklingen og 
Fremgangen tage yderligere Fart. Under en paaføl
gende Diskussion udtaltes Haab om, at stadig flere 
Medlemmer vilde indsende Enkeltheder angaaende de
res aarlige Driftsudgifter, saaledes at disse kunde ind- 
gaa i Rapporterne, der fulgtes med stor Opmærksom
hed af Redere, der havde Diesel Motorskibe og af Fir
maer, der byggede disse, baade i England og i Ud
landet.
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HAVNETRAFIKEN PAA 
ROTTERDAM I JANUAR 1927

Havnetrafikken paa Rotterdam i Januar d. A. holdt 
sig paa omtrent samme Højde som i December 
1926. Naar man ser bort fra sidste Aars unormale 

Kultrafik, giver Størrelsen af de ind- og udgaaede Lad
ninger i afvigte Maaned Anledning til Tilfredshed.

Nedenstaaende Oversigt viser Antallet af indkomne 
og udgaaede Skibe med Ladning:

Jan. 1927 Jan. 1926 Dec. 1926
Ialt ankommet . ...................... 801 665 821
Ialt Udgaaet ............................. 862 682 950
Ankommet med Stykgods .. 497 490 510
Udgaaet med Stykgods ......... 506 466 541
Udgaaet med Kul .................. 320 192 396

De fleste af de udgaaede Kulladninger var bestemt 
for Nordeuropa og Frankrig. Antallet af Skibe, der 
indkom for at indtage Bunkerkul i Nieuwe Waterweg, 
var 76 mod 267 i December 1926.

Fra Nordeuropa ankom 420.000 Tons Erts, og fra 
andre Lande 365.000 Tons. Ogsaa Tilførselen af Korn 
var betydelig større end i Januar Maaned sidste Aar. 
Fra Nordamerika tilførtes 170,000 Tons, fra Sydame
rika 87,000 Tons, fra Donau 13,000 Tons og fra Rus
land 40,000 Tons.

Med Tankskibe 70,000 Tons mineralsk Olie og 8,000 
Tons Planteolie.

Bomuldstilførselen udgjorde 22,659 Baller, og For- 
raadet af Bomuld var ved Maanedens Slutning 13,694 
Baller.

Oversigt.
Nationalitet Indgaaede Skibe Udgaaede 

Skibe
Dampskibe Sejlskibe

'Zl « O T? « O“ a S U a S 4 +j
S o O C o 4) £ d -s M d< H z < H z

U. S. A.................. 16 57.854 16 1
Belgien ................ 11 18.080 6 4
Brasilien .............. 3 11.360 3
Danzig .................. 3 15.879 3
Danmark ............. 23 24.805 17 3
Tyskland ............. 203 298.201 175 39
Finland .............. 5 4.379 4
Frankrig ............. 105 139.392 98 5
Grækenland ... . 10 24.588 1 6
Storbritannien . . 270 399.410 194 59
Ungarn ;.............. 1
Italien .................. 45 106.916 42 1
Irland .................. 1
Japan .................. 8 39.524 6 1
Letland .............. 2 2.114 3 1
Nederlandene ... 235 382.998 1 155 170 43
Norge .................. 73 97.381 47 22
Polen .................. 2 2.245 1
Portugal .............. 4 6.360 4
Spanien .............. 17 36.678 6 5
Czekoslovakiel 2 4.076 1
Sydslavien .......... 1 2
Sverige ................. 81 88.540 61 16

Ialt... 1.118 1.760.580 1 155 861 208

Ialt udgaaet i Jan . i Aar 1,069 Skibe med 
4,651,234 m3.

AARSUDBYTTER
Paa et Onsdag i A/S Dampskibsselskabet »Vendila« 

afholdt Bestyrelsesmøde vedtoges det enstemmigt 
at henlægge Aarets Overskud 188.771 Kr. tilligemed 
Saldo fra 1925 13.940 Kr., ialt 202.711 Kr. til Reser
vefonden.

En Lockout i Dunkerque foraarsagede, at 4 af Sel

skabets største og nyeste Baade opholdtes der ialt 311 
Dage, hvilket medførte et direkte og indirekte Tab af 
ca. 200.000 Kr.

Der kan saaledes ikke foreslaas Udbetaling af Ud
bytte for 1926.

Dannebrog
Dampskibsselskabet »Dannebrog« har i 1926 haft 

et samlet Nettooverskud paa 975,804 Kr., heri inklu
deret Overskudet fra 1925, 121,423 Kr., der blev over
ført i ny Regning.

202,912 Kr. af Nettooverskudet foreslaas anvendt 
til Dækning af Rest-Kurstab paa Værdipapirer, og 
egne Aktier og 380,000 Kr. henlagt til Reserve- og 
Fornyelsesfonds-Konto, som, efter at Klassifikationer 
og Reparationer etc. er afholdt med 228,639 Kr., til 
Rest udgør 171,571 Kr.

Endvidere foreslaas 350,000 Kr. anvendt til Ned
skrivning paa Skibe, hvorefter 42,892 Kr. overføres 
til næste Aars Regnskab.

Bestyrelsen agter paa den kommende Generalfor
samling at stille Forslag om Nedskrivning af Aktie
kapitalen ved Annullering af Selskabets Beholdning 
1 Million Kroner egne Aktier, samt yderligere Ned
skrivning med 20 pCt. af Rest-Kapitalen, 14 Millioner 
Kroner, hvorefter Aktiekapitalen vil udgøre 11,200,000 
Kr., idet Bestyrelsen anser det for paakrævet ved en 
saadan Nedskrivning at bringe Selskabets Tonnage i 
regnskabsmæssig Overensstemmelse med de nuværen
de Værdier under de herskende Konjunkturer.

Norden
Paa et i Dampskibsselskabet »Norden« afholdt Besty

relsesmøde vedtoges det at indstille til Generalforsam
lingen, at der for det forløbne Driftsaar udbetales et 
Udbytte af 10 pCt.

For 1925, da det samlede Overskud var ca. 1^ 
Million, var Udbyttet ligeledes 10 pCt.

Torm
Dampskibsselskabet »Torm«s Overskud for 1926 in

klusive Renter, men efter Fradrag af Tab ved Hava
rier, udgør 1,024,092 Kr.

Efter Afholdelsen af Administrations-Omkostninger, 
Tantiemer m. m., vedtoges det paa et af Bestyrelsen 
afholdt Møde at udbetale 20 pCt. Udbytte med 400,000 
Kr., og at benytte Resten til Afskrivninger, Henlæggel
ser og Overførsel til næste Aar.

Overskudet for 1925 var 682,847 Kr., og Udbyttet 
for dette Aar var ligeledes 20 pCt.

Dansk-Fransk Dampskibsselskab
Dansk-Fransk Dampskibsselskab har for Aaret 1926 

inklusive Overførsel fra forrige Aar 75,926 Kr., haft 
et Nettooverskud paa 266,817 Kr., hvorfra gaar 26,556 
Kr. til Tantiémer og Kaplak. Af Resten vil Bestyrel
sen foreslaa Generalforsamlingen at overføre 54,688 
Kr. til Reservefonden til Dækning af Surveyudgifter, 
Havaritab og diverse andre Tab, samt at afskrive 
100,000 Kr. paa Skibenes Kapital-Konto og at over
føre i ny Regning 85,573 Kr. Der bliver intet Udbytte 
udbetalt.

Aaret forud, da Nettooverskudet var 366,552 Kr. in
klusive 178,161 Kr. Overførsel fra det foregaaende Aar, 
blev der betalt 5 pCt. Udbytte (200,000 Kroner).

Dansk-Norsk Dampskibsselskab
Dansk-Norsk Dampskibsselskabs Regnskab for 1926 

udviser et Driftsoverskud af 46,283 Kr. Efter Fra
drag af Administrationsudgifter, Renter, Tab ved Ha
varier etc. 32,754 Kr. fremkommer et Overskud (inkl. 
et Assuranceprovenu 377 Kr.) af 13,906 Kr., som Be
styrelsen har vedtaget at afskrive paa det foregaaend« 
Aars Underskud.

Underskudet var i 1925 35,426 Kr.
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VANSKELIGHEDER FOR DEN FRANSKE VÆRFTSINDUSTRI

Den franske Værftsindustri arbejder for Tiden og 
har forøvrigt allerede i nogen Tid arbejdet under 
meget vanskelige Forhold, saaledes at det saa at sige 

er umuligt for den at konkurrere med Udlandets 
Værfter. I de sidste tre Maaneder er der kun sat 
20.000 Tons Nybygninger i Vandet, og fra enkelte 
Sider ser man endog saa sort paa Situationen, at der 
tales om den franske Skibsbygnings snarlige Ophør.

En Kommision, der allerede blev nedsat for et Par 
Aar siden, har instillet, at der gives toldfri Indførsel 
af Staal- og Jernplader, men dette Tilbud ønsker de 
franske Værfter ikke at modtage og forlanger direkte 
Støtte af Staten. Frankrig har selv en stor Industri, 
der kan levere Plader til Skibene billigere end de 
engelske og tyske, endog uden Told. Derimod fore- 
slaar Kommissionen ingen Toldlettelser for alle de 
dyre Maskiner, Inventar og alt andet nødvendigt til 
Skibet, der netop andrager den væsentligste Part af 
Byggesummen.

Værfterne fastholder derfor Kravet om direkte 
Statsstøtte, men da den franske Stat saa lidt som de 
fleste andre Stater har Overflod af Penge, maa der 
søges en anden Udvej, og der forhandles nu om Be
villing af Laan paa lang Frist og paa gode Vilkaar. 
Dette gaar Skibsværfterne gerne med til, men kræ
ver, at Fordelen derved skal være saa stor, at den kan 
opveje Forskellen i Priserne paa Nybygningerne ved 
franske og udenlandske Værfter.

Denne Forskel er i Øjeblikket meget stor, og man 
har meget vanskeligt ved at opnaa Enighed mellem 
Værfterne og Staten. Forhandlingerne paastaas at 
være gaaet helt i Staa, og dette har givet Anledning 
til de forannævnte pessimistiske Udtalelser om den 
franske Skibsbygnings snarlige Ophør.

De vanskelige Tider for fransk Skibsbygningsin
dustri i Øjeblikket illustreres godt ved en Meddelelse 
om, at Société des Chantiers et Ateliers de la Gironde 
træder i frivillig Likvidation.

“DANSK SØFARTS TIDENDE"S FRAGTBERETNING
København, den 8. Marts 1927.

I Ugens Løb er sluttet en god Del Tonnage fra Au
stralien, Sortehavet og Donau, tre Markeder som i 

længere Tid har været daarligt repræsenteret. Ra
terne fra Sydaustralien har ligget omkring 47/6d. for 
Marts med 45/ fra Vestaustralien, og Sortehavet mel
lem 14/6d.—16/6d. efter Størrelse og Position, Basis 
Kontinentet. Fra Donau er akcepteret 22/- til tre nor
ske Havne, prompt, 17/6d. A/H. range. April indike
rer 21/—21/6d. til 3 danske Havne. Betalingen fra 
Sortehavet og Donau er ikke overvældende, men med 
13/6d. for Kul til f. Eks. Alexandria bør Rundrejsen 
give et pænt Overskud, og da der ikke kan sluttes ud 
og hjem samtidig, er en saadan Rundrejse noget af 
det bedste i Øjeblikket. Alle de vestlige Middelhavs
havne har gjort store Forretninger i Erts, Fosfat, Salt, 
Frugt etc., men her er intet at give væk, og der skal 
Held til at faa Balance.

La Plata er rolig. Strejken i Bahia Blanca, Buenos 
Aires og Rosario (paa sidstnævnte Plads er Arbejdet 
igang) gør, at Befragterne er reserverede, og desuden 
er Europas Købelyst i Aftagende. Cuba er fremdeles 
et livligt Marked, men altfor mange Baade udbydes, og 
Befragterne kan holde Raterne nede. De nordameri
kanske Markeder, Montreal og Gulfen er »more or 
less« uden Efterspørgsel. Nord-Østersøen tegner til at 
blive bedre, og de mange positive T/C. Ordrer maa 
tages som et godt Varsel for hele Fragtmarkedets Ud
vikling.

TRÆLASTMARKEDET
Af ny Afslutninger fra Østersøen rapporteres blandt 

andet: 650 Stdr. Munksund/Hull 47/6d. f.o.w., 1200 
Sdtr. Brahestad/London 47/6d. Juni, 700 Stdr. Uleå- 
borg/West Hartlepool 39/3d. Juni, fri Losning, 525 
Stdr. 2 Wiborgs/London 41/6d. f.o.w., 1000 Stdr. Åbo/ 
Antwerpen 36/-, 450 Stdr. Danzig/London 37/6d. 
prompt.

En Kontrakt paa 30/35,000 Favne Pulpwood over 
Maj/Septbr., Syd- eller Midtflnland — Rotterdam/ 
Schiedam med 100 Favne Lastning, 175 Favne Los
ning å Hfl. 2,75 + ekstras, 5 pCt. Fradrag for pontoon- 
Maaling, 15 cents despatch, er gaaet til Hfl. 21,00. —• 
Desværre nævnes ikke, hvem der har taget Kontrakten, 
men antagelig er det hollandske eller tyske Redere. 
Det er ialtfald en Kendsgerning, at blandt de Baade, 
som hidtil er sluttet til Holland/Belgien er tysk, hol
landsk eller svensk Tonnage i Majoritet, næsten ikke 
en dansk eller norsk Baad har villet tage de tilbudte 
Rater, og til U.K.’s Havne er det hovedsagelig engelsk 
Tonnage.

Hvidehavs Befragterne er nu aabne for Tilbud for 
Juni, Juli Lastning. Betingelserne er omtrent som ifjor, 
men Befragterne har iaar undladt at fremkomme med 
nogen Fragtindikation.

Mæglerne noterer: 57/6d. or offer, 1150 Stdr., Leith; 
60/- 1500 Stdr., Sharpness; 60/- 1000 Stdr., London.

De første Afslutninger kan blive afgørende for stør
ste Parten af Sæsonen og maa afventes med Spænding. 
Forudsat der virkelig bliver betalt anstændige Rater 
for de første Ladninger, vil Østersøen antagelig ogsaa 
bedres, og en 2/6d. å 5/- højere Østersørater er ikke 
for meget.

KUL, KOKS ETC.
Markedet er ikke bedre, hvad Betalingen angaar, 

men der gøres lidt mere. Tyne/Frederikshavn 2000 
Tons, er gjort til 5/7%d., 1250 Tons: 6/6d., Tyne/God 
Dansk Havn 3000 Tons 5/9d., Odense 2000 Tons 5/9d., 
København 2200 Tons 5/9d., Forth/København 2200 
Tons 5/7^d., Tyne—Konigsberg/Memel 5/4/^d., Koks 
Rotterdam—København 2100 Tons 8/-, London—Kø
benhavn noterer 8/3d.—8/6d., Wales—København/Hel- 
singør er nede i 5/6d., men der skal meget til at faa 
Tonnage til denne Rate.

Coasting noterer: Tyne—Rotterdam 3/10/4d.—4/-, 
Hamburg 3/10^d.—4/-, Rouen 3/9d.

MIDDELHAVET ETC.
Helt prompt Tonnage, især store Baade, har faaet 

helt gode Rater; til Havne som Alexandria 13/6d., Port 
Said 13/-, Constantinople 14/-, og omend Ideen er la
vere for ultimo Marts Lastning, lader det til, at Be
fragterne tvinges til at anlægge de samme Rater. For 
Italien/Spanien’s Vedkommende er det ret uforandret. 
Til Øerne er betalt 9/6d.—9/7 %d. mod 9/- til 9/3d. for 
ganske nylig. Naar der tages i Betragtning, at Losnin
gen som Regel er langsom og koster 2/- inklusive 
»dues« etc., er det en sløj Betaling, men de mange 
Baade, som skal ned efter Jordnødder, og er sluttet 
for længere Tid siden, konkurrerer stærkt om disse 
Laster, og Befragterne har ingen Vanskelighed ved at 
dække Behovet.

Jordnødder Saloum — B/H. 1/20 Marts indikerer 
24/6d.—25/-, og nogenlunde det samme for April/Maj/ 
Juni, ca. 2/- mere for Gambia. Frugt fra de vanlige 
spanske Havne ca. 21/- pr. 100 Cbf. til U.K./Cont. 
Sfax/Lisahally (Londonderry) 10/6d., Sfax/Hull 10/3d., 
Danzig 9/6d., Sfax/Susa—Aberdeen, Esparto, 17/6d.— 
18/-, Huelva—U. S. A. 12/6d., Rotterdam 7/-, Tunis/ 
Rotterdam 7/9d., Gabo de Gata—Halifax, Salt, 12/6d. 
Alexandria 15/6d. prompt, 13/6d.—14/-, Marts/April.

(Fortsættes næste Side)
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RUSLAND OG EUROPA
AF CAND. POLIT. JOHANNES LEHMANN.

Naar man som ganske ung Studerende kom i For
bindelse med Harald Hjårne’s Skrifter, blev man 
henrevet og begejstret for hans klare Tanker og hans 

omfattende Viden. Som han skrev var der overho
vedet ingen, der skrev, og de, der har læst alt, hvad 
der kom fra hans Pen om Rusland i Perioden 1880 og 
til et godt Stykke ind i vort Aarhundrede vil ofte min
des, hvor slaaende Ret han har faaet i de fleste af sine 
Forudsigelser. Han kendte det han skrev om, og dog 
i et tog han afgørende Fejl. Det gjaldt ganske vist 
kun en Forhaabning, men en meget smuk Forhaab- 
ning. Han følte sig overtydet om, at den kommende 
Mordbrand i Rusland vilde blive mødt med Modstand 
fra et enigt og solidarisk Europa, som vilde være i 
Stand til at holde Rusland Stangen. Vi ved nu, at dette 
langtfra blev Tilfældet.

Europa har ikke et eneste Øjeblik søgt at blande sig 
ind i Ruslands Forfatningsspørgsmaal og de sporadiske 
militære Kraftindsatser, som er gjort imod det røde 
Rusland fra flere mindre Stater, har kun været 
Efterdønninger af Verdenskrigen og har aldrig været 
Udtryk for en samlet Modstand imod den røde russiske 
Enevoldsmagt. Da den i sin første Sejrsrus troede sig 
at være paa Triumfmarsch vestpaa imod Polen, som 
den vilde betragte som et Gennemgangsland, sveg den 
af Lloyd George beherskede engelske Politik sin Pligt. 
Det blev Frankrigs Sag at skænke det nys genfødte 
Polen den Støtte, som reddede Europa fra ganske 
uoverskuelige Ulykker. Men bortset fra dette var man 
ogsaa i Frankrig mere kortsynet end man skulde tro 
nogen Stat kunde være. Fra Rusland var det, at Eu
ropas økonomiske Frelse skulde komme. Ja, de eu
ropæiske Statsmænd troede paa denne taabelige Læ
resætning som paa et Evangelium. Lenin og Mæn- 
dene omkring ham behøvede ikke at anvende nogen 
større Energi for at faa Hjælpetropper i det gamle 
Europa. Det var som om det i Aarevis var blevet 
gennemorganiseret af Anarki.

De moskovitiske »Handelsrepræsentanter« af for
skellig Slags for omkring i Europa og lovede Forret- 
ningsmændene Guld og grønne Skove, samtidig med 
at de med Energi opmuntrede alt, hvad der kunde 
opmuntres, af revolutionært Sindelag. Gik de nu og 
da for aabenlyst frem, var ligesom for ærlige i deres 
Stræben, hændte det, at Regeringerne lagde sig imel
lem og vilde søge at udvise disse politiske »Handels
repræsentanter«, der kun var Agitatorer. Men saa 
snart Regeringen viste nogen Aktivitet, var der altid 
en eller anden økonomisk Interesse, der stod op som 
Værn mod Bolsjevismen. Man saa det utrolige, at selv 
de mest aristokratiske Embedsinstitutioner gik den 
russiske Politiks Ærinde, og sikkert uden Fortrydelse 
kan en engelske Forfatter sige, at det ikke er med 
Urette, at visse engelske Medborgere, som er blevet 
plyndret for alt hvad de ejede i Rusland, nu finder,

(Fragtmarkedet fortsat.)

Blandt de sidste Afslutninger fra Sortehavet er: 7300 
Tonner 20/3—10/4, 14/- til Cont., 14/6d. til U. K.; 5000 
Tonnet 15/3—31/3, 16/- til Cont., 16/6d. til U. K.; 
3200 Tonner 15/3, 16/6d. til Cont. 17/- til U. K. og 
Donau: 4600 Tonner prompt 22/- 3 norske Havne; 
4500 Tonner prompt A/H. 17/6d., 4800 Tonner Marts 
A/H. 19/6d., og Efterspørgslen er fortsat god for 
prompt og for April.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA
Vestgaaende Laster er stadig uden Interesse, og ud 

fra Nordstaterne er der heller ikke meget lige for 
Øjeblikket. Der noteres stadig 16 cents Range Bor- 
deaux/Hamburg, 19 c. Lisbon, og Montreal/Middel- 
havet 20 c., 17 % c. for Continentet. En Del blandede 

at deres Ret og deres Nød vejer meget lidt til i deres 
eget Hjemland. Man glemmer dem og tænker mere 
paa de russiske Udsendinge, som næsten gør hvad de 
vil. Trods al den Svaghed, man fra mange ledende 
Hold viste overfor Bolsjevismen, er det dog ikke let 
for den at vinde saa meget Indpas, at den bliver aner: 
kendt i saa høj Grad, at dens udsendte Repræsentan
ter nyder samme politiske Fordele som andre ordnede 
Regeringsmagters. Og selv hvor de er anerkendte, 
faar de dog ikke den Magt, som deres Kolleger har. 
Man staar i bedste Fald tvivlende overfor dem.

Det var England, som gjorde det første Skridt, 
fordi det derved mente, at det kunde vinde Ruslands 
Hengivenhed. Den 16. Marts 1921 sluttedes den en- 
gelsk-russiske Handelsaftale, og Seksaaarsfødselsdagen 
vil uden Tvivl blive fejret med en Stemning, som er 
hentet fra den engelske Note, som den 23. Februar 
i Aar blev afsendt til Moskva. Dette Dokument er 
en mærkelig Besegling af Harald Hjårnes Forudsi
gelse om de talrige revolutionære Brande, som engang 
skulde bringe Bud om en revolutionær russisk Ny
orientering under Diktatur. Chamberlains Note kunde 
tydes som et Slutningskapitel til Hjårnes Bøger om 
Rusland.

Det er Englands Udbytte af Venligheden fra 1921. 
Og som det er gaaet England, er det gaaet alle de 
Stater, der har givet sig i Lag med Rusland. At glem
me alle Aftaler, kynisk at træde dem under Fod, at 
lade, som om de overhovedet ikke har eksisteret, det 
er russisk Politik, det er ligesom en Naturlov for dette 
ny Demokrati. »Manchester Guardian« har Ret naar 
den skriver, at den nuværende russiske Regering er 
saadan, som overhovedet ikke nogen anden Regering 
i den hele Verden. »Den er ikke tilfreds med at re
gere i Rusland, den vil mere end at befæste Revolu
tionen der. Den vil ganske konsekvent sprede Re
volutionen ud over hele Jorden, og den russiske Poli
tiks Styrke ligger deri, at den føler, at den kan naa 
dette Maal. England er den europæiske Hovedmod
stander. Den engelske Politik er den, der er mest 
diametralt modsat af den russiske, det er derfor det 
gælder om først og fremmest at komme den til Livs. 
Det er heraf det svære Fjendskab er kommet.

Nordens Grænse overfor Bolsjevismen er den rus
siske Østgrænse, som den blev lagt i 1734. Men kort
synet er man i de nordiske Lande, hvis man tror, at 
denne Grænse kan holde af sig selv. De der tror, at 
det er klogest at sove og lade alt gaa som det kan 
gaa, vil engang vaagne op og se, at de tog forfærdeligt 
fejl.

Gør ikke ogsaa Norden, hvad det kan for at værne 
de gamle Landomraader, vil Nordens Udkigspost imod 
Øst gaa under et andet og ensfarvet Flag, og dermed 
er Nordens Skæbne beseglet.

Laster: Asphalt,Petroleum, Bomuld, Maskiner osv. of
fereres til forskellige Destinationer, men af alle de ame
rikanske Markeder er det kun Cuba, som virkelig 
tager nogen Tonnage, og for store Baade, 5/7000 T., 
betales 23/- Continent, 24/- U. K., 26/- Marseilles, 
Marts Annullering.

Fra Pacific-Kysten er sluttet 7500 T. U. K. Continent, 
1/15 April 38/6, og pr. 15/31 Marts er betalt 38/9.

SYDAMERIKA
Befragterne har dækket det mest presserende Behov, 

og det lader til, at 13/9 til Montevideo og La Plata er 
det yderste opnaaelige for ult. Marts Tonnage. Som 
nævnt i Indledningen har det hjemgaaende La Plata- 
Marked været roligere paa det sidste paa Grund af
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ISMELDINGER PR. 9. MARTS 1927
Sverige

Lilljungfrun og nordligere Stationer lukket.
Ved Eggegrund Drivis, kun for kraftige Dampere. Til 

Gåvie Fastis, kun med Isbryderhjælp. Skutskårshamn 
lukket. Øregrundsgrepen sydi. Del lukket.

Sandhamn-Stockholm og Landsort-Stockholm Sjapis, van
skeligt for Sejlskibe.

Idefjorden sammenpakket Sjapis, lukket for Sejlskibe.

Finland-
Luppi og østligere Stationer lukket. Hogland ikke meldt.
Helsingfors S-Havn Fastis, kun med Isbryderhjælp. Svea- 

borg Fastis, lukket.
Gråskårsbådarna svær Fastis, usigtbart. Porkala Fastis, 

Rende. Kallbådan svær Fastis, usigtbart. Bardsundsfjår- 
den Fastis, lukket for Sejlskibe.

Søen ved Jusaro svær Fastis, usigtbart. Hango Havn 
Fastis, kun med Isbryderhjælp. Ved Russard Fastis, kun 
med Isbryderhjælp, længere ude Pakis, usigtbart. Hango 
W-Fjord Fastis, kun med Isbryderhjælp. Gullkrona- 
fjård sydi. Del, Aabo Havn, Erstan og Lovskår Fastis, 
kun for kraftige Dampere. Widskårsfjården Drivis, kun 

med Isbryderhjælp. Skiftet og Foglo Fastis, kun for 
kraftige Dampere. Mariehamn Skærgaard Sjapis, van
skeligt for Sejlskibe.

Raumo Skærgaard Fastis, kun med Isbryderhjælp. Råf so 
og Måntyluolo indre Havne Fastis, kun med Isbryder- 
hjælp. Ud for Kalio og Råfsd uhindrende Drivis.

Wasklot og nordligere Stationer lukket.

Rusland
(6) Fra Leningrad til Kokskar Fastis, derfra til Nargo 

Russar, hovedsagelig Drivis.

Letland
Papensee, Libau, Steinort, Vindau isfri. Lysserort usigt

bart.
Michaelsturm isfrit. Domesnås og Messaragotsem usigt

bart.
Riga, Søen usigtbart, Havne isfri. Haynash svær Drivis, 

lukket.
Tyskland

Pillau, Konigsberg Kanal sammenpakket Sjapis, Rende.

(Fortsat fra Side 176).

Strejker osv., men Befragterne er stadig interesseret 
i Maj/Juni/Juli Tonnage, og Raterne er »fully steady«. 
Der er sluttet 7500 T., pr. 1/15 April, Bahia Blanca/ 
Bordeaux/Hamburg 26/-, Antwerp/Rotterdam 25/6d., 
U.K. 26/6 og San Lorenzo/Canada 25/-, 1/20 Juli, 1/- 
extra hvis flere Lossehavne.

For Salpeter fra Chili til Gulfen er igen betalt $6.25 
med Option af Staterne $6.50, og til Alexandria indi
keres omkring 36/3.

ØSTEN
Foruden den ret livlige Befragtning af Baade fra 

Syd- og Vestaustralien, udbydes godt med Laster fra 
Kina/Indien osv., og Raterne har Tendens til at fæstne 
sig. Mauritius/U. K. Cont. har betalt 35/6d. for Marts 
mod 30/- sidst, og Birma/Cuba rapporteres sluttet til 
45/- for 4000 T., Marts Annullering. Madras Coast/ 
Middelhavet el. Continentet 37/6 og 38/9, Marts/April.

KUL FRA SYD AFRIKA
betinger uforandrede Rater, men Befragterne har van
skeligt ved at finde Tonnage, og sandsynligvis vil der 
kunne opnaaes mere, end hvad der sidst er betalt.

TIMECHARTER
Der cirkulerer mange Ordrer for store og smaa 

Baade, for europæisk Regning, som lige kan gaa rundt 
— men heller ikke mere.

De vestindiske Befragtere betaler bedre, og er stadig 
aabne for Baade for Rundrejser eller op til 12 Mdr.

I Transatlantisk Fart er sidst betalt $2 for 6000 T., 
Levering Hampton Roads, Tilbagelevering Continentet, 
via Progreso, og 4/3 for een Rundrejse, Levering Øst- 
England, Tilbagelevering U. K. Cont.
Diesel-M/S, 8700 T. har faaet $1.50, Levering Continen- 
let, for 2 Rundrejser Pacific.

For 100,000 cbf. Baad (Diesel) indikeres $3 for 12/24 
Mdr.s amerikansk Fart.

OPLÆGNINGERNE
Oplægningerne har det sidste Par Uger været ret 

konstante og androg den 8. ds. 16 Skibe med en Brutto- 
og Dødvægttonnage af henholdsvis 14,120 og 21,080 
Tons af de under Dansk Dampskibsrederiforening hø
rende Skibe.

The ASSOCIATION OF FINNISH STEVEDORES
Telegram-Adr.: “ASSOCIATION” Hovedkontor: HELSINGFORS

MEDLEMMER:
Koivisto (Bjorko)..........................  

do.................................................  
do.................................................

Trångsund........................................  
do................................................

Wiborg............................................
Fredrikshamn................................ 
Kotka................................................ 
Lovisa ............................................ 
Borgå................................................ 
Helsingfors.................................... 
Sdrnas ............................................ 
Ekenas ............................................ 
Hango...............................................  
Åbo.................................................... 
Nystad ............................................ 
Raumo ...........................................  
Råfso & Måntyluoto.................. 
Kristinestad.................................... 
Kaskd ................................................ 
Wasa.................................................. 

do................................................
Nykarleby ...................................  
Jakobstad.......................................... 
Gamlakarleby & Yxpi'a............ 

do. do........................................
Mollersvik & Himango............  

do. do.........................................
Brahestad........................................ 

do.................................................
Uleåborg & Haukipuda............  
Kemi........................*......................

do....................................................
Torneå...............................................

W. A. MSkeia Stevedore O.Y............................  
Seppinen dr Co. Stevedores............ 
Karelia Stevedoring Co. O.Y ........... 
A.B. The Federations Stevedore ..................  
W. A. Måkelå Stevedore O.Y............................  
V. Sandholm dr Co., Ltd............... 
Blomberg dr Co. A.B.................. 
Bjorklund dr Co. i Kotka A.B........... 
Lovisa Stevedoring Co.........................................  
Borgå Stuveriaktiebolag .............. 
A.B. Edv. Bjorklund O.Y............... 
A.B. Edv. Bjorklund O.Y............... 
A.B. Hango Stevedoring O.Y............ 
A.B. Hångo Stevedoring O.Y........................... 
O.Y. Newstevedoring, Ltd.............. 
Nystad Wood Export dr Stevedoring Co... 
Wass dr Lundberg O.Y......................................... 
O.Y. Wahlroos Brothers Ltd. ........... 
Lindqvist dr Co....................... 
Lindqvist dr Co....................... 
A.B. Stevedore O.Y................... 
MerivSlitys Osakeyhtid................ 
Nykarleby Stevedoring Company.................. 
The Association Stevedoring Co., Ltd.. .. 
Stuvarebolaget....................... 
The Association Stevedoring Co., Ltd.. .. 
Stuvarebolaget....................... 
The Association Stevedoring Co., Ltd. . .. 
The Association Stevedores.............................. 
F. Thompson ........................ 
Stuvarebolaget ....................... 
S. R. Bygglin.............................................................. 
Stuvarebolaget ....................... 
Torneå Stevedoring Co................

Coder: SCOTT’S & WATKINS’

TeJgr.-Adr.: "Mittler” 
— — "Mannola”
— — "Karelia”
— — "Sohn”
— — "Mittler”
— — "Sandholms”
— — "Blombergs”
— — "EdvbjSrklund”
— — "Association”
— — "Stevedore”
— — "EdvbjSrklund”
— — "Edvbjorklund”
— — "Edvbjorklund”
— — "Edvbjdrklund”
— — "Newstevedoring”
— — "Export”
— — "Wass”
— — "Wahlbroa”
— — "Lindqvist”
— — "Lindqvist”
— — "Stevedore”
— — "Merivalitys”
— — "Wilkman
— — "Association”
— — "Prompt”
— — "Stowing”
— — "Prompt”
— — "Stowing”
— — "Despatch”
— — "Thompson”
— — "Prompt”
— — "Bygglins”
— — "Prompt”
— — "Stevedoring”
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AALBORG
DANSKE SKIBSMÆGLERE

HADERSLEV

CHR. JENSEN 
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon.. 2256 Telegr.»Adr,:
Statstelefon 40 »SØBORG»

J. C. HANSEN 
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

HADERSLEV
Agent for: 

Det Forenede Dampskibsselskab, A-S, København 
Lloyds Sub Ageni 

Telf. 1O (2 Linier) / Telegr.-Adr/Maltsanai"

HOLBÆK

STATSTELEFON 16 
TELEGRAM.ADR. »MARITIME«

Rechnitzer, Thomsen & Co.
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE

Aalborg

JØRGEN L. FISKER 
(H. MUNCH’S EFTFL.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
(SHIPBROKERS SCHIFFSMAKLER SKEPPSMAKI.ARE) 

Tlt m HAVNEVEJ 40 T1 . , _ ,
Telefon Nr. 166 Telegr.»Adr.; »Fisker«HOLBÆK
ENESTE EDSVORNE MÆGLER PAA PLADSEN

HORSENS

JOHS. UTZON
EDS VOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 6. 2200 Telegram'Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON«

WILH. CHR. BECH
(INDEH.: AAGE RASMUSSEN) 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
HORSENS

FIRMA ETABLERET 1863 TELEGR..ADR,: »NO1 NA«
Telefoner: Mæglerkt. 24, Statstlf. 5 • Dampskibsexp. 34, Statstlf. 5 

Skibsmægler Aage Rasmussen 24.
Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, A/S, København.

ASSENS

MOURITZ 6. KRAG
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

ASSENS
Telt 200 / S rats te If. 1O / Telegram. Adr. ’Krag'

HANS OLESENS EFTF.
(NIELS WANG)

SWORN SHIPBROKER
STEAMSHIP AGENTS

HORSENS
Telegraphic Address: OLESENS. Scotts Code used. 

Telephone 45. National Telephone 10.

BANDHOLM KALLUNDBORG

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER 
BAND HOLM

British Vice*Consulate for Lolland-Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram-Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

FINSEN & SCHULTZ
EDSV. SKIBSMÆGLERE

KALLUNDBORG
TELEFON : 601 TELEGR.-ADR.: FINSEN

Coder: Scott’s 10th Ed., A.B.C. 5th Ed. Impr.

ESBJERG KOLDING

C. BREINHOLT 
INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN • ESBJERG, 

British Vice*Consul, Lloyds Agent

Skibsrederi ■ Skibsbefragtning • Klarering 
Spedition • Haveriagenfur • Assurance.

Telefon 57 & 1262 * Statstelefon No. 8 * Telegram-Adr. Breinholt, 
Watkins & Scott’s Code.

TELEFON NR. 166 Telegr.<Adr.: NECKELMANN

CHR. NECKELMANN 
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KOLDING
BEEIDIGTER SCHIFFSMAKLER SIVORN SHIPBROKER

KORSØR

J. LAURITZEN’S
MÆGLERFORRETNING

isbjerg

BEFRAGTNING • KLARERING • SPEDITION
TELEGRAMADRESSE: »LAURITZEN« TELEFON Nr. 3 & 822

P. JØRGENSEN & CO.
(ETABLERET 1867)

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

Telefoner: Provins Nr. 6*16'68 Telegram Adresse:
Statstelefon Nr. 11 »JØRGENSEN«
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Bropenge i Timmernabben

En Trælastafskiber og Befragter i Timmernabben har 
brugt at debitere Skibene, som lastede der, en Afgift for at 
passere en ham tilhørende Bro. Da vedkommende Be
fragter ikke havde ansøgt om eller faaet Myndighedernes 
Tilladelse til at opkræve Bropenge, har Nord. Skibsreder- 
forening oplaget en saadan Sag, hvor Rederiet fordrede 
Pengene refunderet, og gik til Proces for at faa Spørgs- 

maalet afgjort. Resultatet er blevet, at Befragteren blev 
kendt uberettiget til at afkræve Skibet Bropenge.

Forhøjede Afgifter i Havre
Kajafgiflen i le Havre er fra den 9. August forhøjet, saa 

den bliver 3 Gange større end før. Den var tidligere 1 
Franc og bliver nu 3 Frans pr. Netto Reg. Ton. Betalin
gen! for Hjælpebaad er samtidigt forhøjet med 20 pCt.

POSITIONSLISTE PR. 5. MARTS 19 27
»MEDDELT AF DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING<

A
s.s. A. P. Bernstoff, Jacobsen, i Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Aalborg, Egholm, ank. Kbhvn. 24.2.
s.s. Aarø, Petersen, ank. Danzig 3.2.
m.s. Afrika, Himmelsirup, ank. Oslo 6.3.
s.s. Aladdin, Nielsen, pass. Finisterre 3.3, p. R. 1. Liverpool.
s.s. Alexandra, Arikersø, ank. Cork 6.3.
s.s. Algarve, Sundvig, afg. Tunis 6.3. lil Catania.
s.s. Amalienborg, Hansen, ank. New York 21.2.
m.s. Annam, Wolff Jørgensen, afg. Aden 1.3. til Singapore.
s.s. Anneberg, Korff, afg. Aalborg 5.3, til Newcastle.
s.s. Arabien, Harder, pass. Gibraltar 4.3.
s.s. Argentina, Juul Larsen, afg. Rotterdam 23.2, lil Buenos 

Aires.
m.s. Arizona, Sonne, ank. Rotterdam 5.3.
s.s. Arkansas, Henriksen, afg. Baltimore 6.3, lil Kbhvn.
m.s. Asia, Skjoldam, afg. Aden 23.2, til Penang.
s.s. Askø, Hjorth, ank. Burntisland 7.3.
s.s. Astrid, Bjarke, ank. Messina 7.3.
s.s. Atlantic, Petersen, ank. Hook of Holland 7.3.
m.s. Australien, Christensen, afg. Adelaide 23.2. til Cape 

Town.
s.s. Axel, Kanstrup, afg. Kbhvn. 5.3. til Burntisland.
m.s. Astoria, Beldring, afg. New York 4.3.

B
s.s. Beira, Kjær, i Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. Bellona, Christensen, i Odense-Aarhus-Aalborg-Leilh 

Ruten.
s.s. Benedikt, Nicolaisen, ank. Hobro 7.3.
s.s. Bergenhus, zum Vohrde, i Stettin-Kbhvn.-Veslnorgc 

Ruten.
s.s. Birgit, Bang, afg. Rufisqui 1.3. til Bremen.
s.s. Birte, Christensen, ank. Bordeaux 5.3.
s.s. Bjarke, Petersen, ank. Trondhjem 6.3.
s.s. Bøgo, Rasmussen, pass. Gibraltar 3.3 p. R. t. Hamburg.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
8. Marts 1927.

London................... 18,22 Madrid.................... 64,40
New York.............. 375,75 Amsterdam........... 150,70
Berlin...................... 89,10 Stockholm.............. 100,40
Paris........................ 14,85 Oslo....................... 97,65
Antwerpen............ 52,40*) Helsingfors..........  9,49
Zurich..................... 72,45 Prag....................... 11,16
Rom........................ 16,80 Wien ..................... 53,15
’) Ny Møntenhed - 100 Helgas = 500 Frcs.

SKIBS
PROVIANTERINGS- 

-------HAND L ER E-------
København: 

Frihavnens Skibsprovianteringsforretning, Frihavnen. 
H. S. Hansens Eftf., Amaliegade 43. 
Th. Møller, Nyhavn 45—47. 

Aalborg: 
A. Chr. Berthelsens Eftf. 

Aarhus i 
Andreas Skaarup, Skolegade 29 og Havnegade 26.

Fredericia i
Fredericia Skibsprovianteringsforretning 
ved Ejnar Christensen (fhv. Skibsfører)« Telf. 567. 

Frederikshavn t
P. Schou & Co. Telegr.'Adr. »Schou«. Stats Tlf. 17.

Horsens i
Morten Jensen & Keller.

Nyborg i
Gotfred Petersen, Skibshandler, Telefon 134.

Nørre Sundbyt
A/S Nørre Sundby Skibshandel.

Randers i
A. L. Nielsen, (aut. Forhyringsagent).

s.s. Bolivia, Prahl, ank. Cardiff 2.3.
s.s. Bornholm, Hansen, ank. New York 2.3.
s.s. Bothai, Larsen, ank. Danzig 3.3.
s.s. Botnia, Lydersen, i Kbhvn.-Leith-Island Ruten.
s.s. Bottenhavet, Vaaben Hansen, afg. Rotterdam 4.3. lil 

Algiers.
s.s. Brasilien, Brocks, ank. Kbhvn. 1.3. _
s.s. Brattingsborg, Christensen, ank. Aarhus 3.3.
s.s. Bretagne, Hartmann, ank. Sloedvarfjord 4.3.
s.s. Bretland, Hansen, afg. Kbhvn. 5.3. til-Blyth.
s.s. Broholm, Ankersen, i Dok i Kbhvn. siden 5.3.
s.s. Brgnhild, ank. Tyne 24.2.
s.s. Børglum, Lund, pass. Azores 3.3.

C
s.s. C. P. A. Koch, Madsen, i Kbhvn-Fr.havn-Oslo Ruten, 
in.s. California, Wenck, afg. Rio de Janeiro 4.3. til Kbhvn.
s.s. Charkom, Lund, afg. Gandia 28.2. lil Liverpool.
m.s. Chile, Mauritzen, pass. Ushant 8.3. p. R. t. SI. Thomas.
s.s. Christiansborg, Hansen, ank. Las Palmas 5.3.
s.s. Cimbria, Møller Larsen, i Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, ank. Dakar 7.3.
s.s. Copenhagen, Hansen, ank. Amsterdam 7.3.
s.s. Cyril, Duhn, ank. Kongshaven 2.3.

D
s.s. Dagmar (D.F.D.S.), Rosenhøj, i Kbhvn.-London-Dan- 

mark Ruten.
s.s. Dan, Borch Clausen, afg. Gibraltar 26.2. lil Vestafrika.
s.s. Danefelt, Voss, afg. Drammen 5.3. til Ridham Dock.
s.s. Danevirke, Stage, afg. Danzig 7.3. til Oslo.
s.s. Danfa, Bencke, afg. Galvesion 11.2 til Kbhvn.
m.s. Danmark, Knudsen, ank. Singapore 8.3.
s.s. Dansborg, Mathiasen, pass. Gibraltar 26.2.
s.s. Diana, Nielsen, i Kbhvn.-Hull Ruten.
s.s. Douro, Jørgensen, afg. Kbhvn. 7.3. til Konigsberg.
s.s. Dronning Maud, Posselt, i Dok i Goteborg siden 3.3.

E
s.s. Ebro, Andresen, afg. Nykøbing F. 5.3. til Blyth.
s.s. Egholm, Tønnesen, afg. Lissabon 5.3. lil Kbhvn.
s.s. Elie, Jensen Clausen, ank. Algiers 6.3.
s.s. Ella, oplagt.
s.s. Ellensborg, Hansen, afg. Kbhvn. 5.3.

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet Heimdal.
Den ordinære Generalforsamling afholdes Tirsdag 

den 15. Marts d. A. Kl. 3 Em. i København i Dansk 
Dampskibsrederiforenings Bygning, Amaliegade 33.

Forhandlingsgenstan<lene er:
1) Beretning om Selskabets Drift i det forløbne Aar.
2) Fremlæggelse til Decharge af det reviderede Drifts

regnskab for 1926, samt Fastsættelse af Udbytte.
3) Valg af Revisorer.
Adgangskort og Stemmesedler samt Uddrag af 

Driftsregnskabet udleveres paa Selskabets Kontor dag
lig mellem Kl. 11—1 fra den 7. Marts til den 12. Marls 
inch mod Opgivelse af Numre for de paa Navn note
rede Aktier eller imod Forevisning af de paa Ihænde
haver lydende Aktier. P. B. V.

Martin Carl.

PEDRO NIELSEN
Skibsmagler og ‘Befragter

VALENCIA (colon ou)

Kgl. Dansk Konsulat
Telegram-Adresse : PENELSEN. Coder! Watkins 1881 

og Till, 1B84, Scott’s 1O. Udgave 1905, Boe Code.
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KØBENHAVN
DANSKE SKIBSMÆGLERE

NØRRESUNDBBY

ALFRED CHRISTENSEN
Tlgr.-Adr.: Alfred AMALIEGADE 43 Telf. 221-1735-5390

Dampskibsreder 
Dampskibs- og Havariagent 

Be fragtning s for retning

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER
NØRRESUNDBY

Telefon 1047 • 2161 Telegram-Ådr.; BACH

ODENSE

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET 

“MYREN” 
KØBENHAVN 

Korresponderende Reder: 
HOLM &WONSILD

Telgram-Adr.: “Holmalld1' 
Amaliegade 96

CHR. CLEMMENSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELEFON: 14 & 33
STATSTELEFON 33 TELEGR.-ADR.: »CLEMMENSEN«

NAKSKOV VEJLE

C. O. J E S S E N
EDSV. SKIBSMÆGLER

NAKSKOV

Statstelcfon Nr. 12 • Telefon No. 12 og 770 • Telegr.»Adr. Jessens

F. H. Lauenborg Christensen
(C. HOLMS EFTERF.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

Vejle
TELEFONER: 11 OG 1711 TELEGR..ADR.: »ACTING«

Bekendtgørelse.
S/S »MERCUR«

(170 Passagerer) udbydes til Salg med eller uden Ruten paa Mariagerfjord.
Fjorddampbaadsselskabet A/S. Hobro Telf. 413.

KØBENHAVN

SEJL • FLAG • KOMPASSER

WEILBACH
NIELS JUELSGADE 6 • KBHVN.

TELEFON: 1220 og 13064 GRUNDLAGT 1755

A/S DAMPSKIBSSELSKABET 

“PACIFIC” 
AMALIEGADE 33

Telefoi: 42'12 * Telegram-Adresse : MSte3mpaclflo”

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

odense Wessberg & Christoffersen
STEVEDORE

banders Randers

KØBENHAVN

NB. SUNDBY

AKTIESELSKABET

NØRRESUNDBY SKIBSHANDEL
Maskin- og Dæksrekvisifter. 
Eneste Skibsprovianteringshandlcr paa 

Pladsen.
NIELS KONGSBAK • TELEFON: 3760

N. P. HANSEN & C2t ODENSE
Kontrol af Kom- og Foderstoffer. 

Pakhusforretning.
Internationale Transporter. Assurance Befragtning.
Ugentlig Dampskibsforbindelse (l. I. “Blumenac*', ca. 300 ts. d.w.)

Hamburg—Odense og vice versa.

Telegr.#Adr.: Spedition. Telefon: 1838*2875-2876. Starstell. Nr. 11.
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GLACIA SKIBSKØLEANLÆG 
FABRIKERES AF ATLAS KØBENHAVN L.

DRIFTSIKKER, KAN BETJENES AF ENHVER, HØJ VIRKNINGSGRAD UNDER ALLE FORHOLD 
OGSAA I TROPERNE. LET AT INSTALLERE SAAVEL I NYE SOM I ÆLDRE SKIBE

Repræsen tan ter:
DANMARK: SVERIGE: NORGE:

Glent & Co., København. Luth & Roséns Elektr. A/B, Stockholm. A/S Mejeribureauet, Oslo.

s.s. Elsborg, Sønnichsen, pass. Sagres 4.3.
s.s. Erik B., Lerche, ank. Rufisque 5.3.
s.s. Esbjerg, Jensen, i Aalborg-Hamburg Ruten.
s.s. Esther Maria, Mortensen, ank. Rufisque 4.3.
s.s. Estland, Sørensen, afg. Rufisque 23.2.
s.s. Estonia, Paulsen, afg. New York 1.3. til Hamburg.
s.s. Expres, Falk, i Kbhvn.-Randers Ruten.

F
s.s. Falken, Petersen, i Dok i Kbhvn. siden 7.3.
m.s. Falstria, Krarup ank. Hamburg 5.3..
s.s. Fanø, Michelsen, afg. Portland 7.3.
s.s. Ficaria, afg. Kbhvn. 7.3. til Nakskov.
s.s. Fiona, Petersen, i Rutefart Kbhvn. sønderjydske m. t. 

Pladser.
m.s. Fionia, Dahl, ank. Kbhvn. 8.3.
s.s. Flora, Christensen, i Esbjerg-London Ruten.
s.s. Florida, Holm, ank. Kingston 20.2.
s.s. Flynderborg, Grove, afg. Bathurst 5.3.
s.s. Fredensborg, Jensen, afg. Norfolk Va. 25.2.
s.s. Frederik VIII, Peronard, oplagt i Kbhvn.
s.s. Frederiksborg, Larsen, afg. Murmansk 1.3.
s.s. Frigga, Sørensen, i Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Petersen, ank. Boston 3.3.

G
s.s. Garonne, Hansen, i Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. Gautatyr, Rasmussen, oplagt.
s.s. Gorm, Christensen, afg. Houston 26.2.
s.s. Grønland, Kruse, afg. Leith 3.3.

H
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Methil 7.3.
s.s. Halfdan, Ørbech, ank. Kbhvn. 3.3.
s.s. Halland, Haure Petersen, ank. Manchester 26.2.
s.s. Hamlet, Skou, afg. Blyth 5.3. til Mariagerfjord.
s.s. Hammershus, Rosenhøj, pass. Buenos Aires 5.3.
s.s. Hans Tavsen, Christensen, afg. Alexandria 3.3. til Kbh.
s.s. Harald, Christensen, afg. Cardiff 22.2. til Malta.
s.s Hebe, Lauritzen, i Kbhvn-Aalborg-Newcastle Ruten.
s.s. Hellig Olav, Mecklenburg, ank. New York 1.3.
s.s. Hermod, Rasmussen, afg. Kbhvn. 4.3.
s.s. Hindsholm, Møller, ank. Aalborg 6.3.
s.s. Hjelm, oplagt.
s.s. Hjortholm, Hejede, i Dok i Frederikshavn siden 2.3.
s.s. Hugo, Thorkelin, oplagt.

I
m.s. Indien, Jacobsen, afg. Aden 26.2.
s.s. Inga, Nielsen, ank. Dakar 2.3.
s.s. Irene Maria, Stabel], ank. Rotterdam 24.2.
s.s. Island, Frandsen, i Kbhvn.-Leith-Thorshavn-Island 

Ruten.
s.s. Ivar, Folkenberg, ank. Baltimore 1.3.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, i Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. J. C. la Cour, Sandborg, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jan, Nielsen, ank. Havana 5.3.
nr s. Java, Topp, ank. San Francisco 3.3.
s.s. Jelling, Knudsen, ank. Caimanera Cuba 3.3.
s.s. Jolantha, Clemmensen, i Kbhvn.-Hamburg Ruten.
s.s. Jomsborg, Andersen, pass. Kopervik 6.3.
s.s. Josey, Petersen, afg. Matanzas 28.2 til St. John N. B.
s.s. Jungshoved, Hom, pass. Gibraltar 27.2.
m.s. Jutlandia, Heindorn, afg. Penang 1.3. til Suez.
m.s. Jylland, Nielsen, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jægersborg, Petersen, afg. Swansea 3.3.

K
s.s. Kai, Christensen, afg. Rufisque 28.2. til Dunkirk.
s.s. Kalø, Andresen, ank. Odense 5.3.
s.s. Katholm, Petersen, afg. Danzig 7-8.3. til Kbhvn.
s.s. Kentucky, Nielsen, ank. Swansea 2.3.
s.s. Kina, Broner, ank. Larvik 5.3.
s.s. Kjøbenhavn (D. F. D. S.), Christensen, i Kbhvn.-Aarhus 

Ruten.
s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Larsen, ank. Granton. 2.3.
s.s. Knud, Nielsen, afg. Susa 22.3. til Aberdeen.
s.s. Knud Villemoes, oplagt.
s.s. Koldinghus, Roholm, i Kbhvn.-Fredericia-Middelfart- 

Kolding Ruten.
s.s. Kong Haakon, Pape, i Slettin-Kbhvn.-Oslo Ruten.
s.s. Kronborg, Mortensen, afg. New York 4.3.
m.s. Kjøbenhavn, Christensen, afg. Adelaide 1.3. til Fal

mouth f. O.

L.
s.s. Lifland, Meinertz, ank. Santiago Cuba 1.3.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, pass. Lizard 4.3.

*/, NIELSEN & THORDÉN °/r
: »Tonnage« Coder; Scott's og Vetkins*

HELSINGFORS (Finland)
Filialkontor; HANGO

Skibsredere, Skibsmæglere Befragtning og Spedition
Gennemgaaende Rater til de vigtigste Havne paa Jorden

Telegram Air.: "Grihbtgs Montrear'. Telf.: Main 2418.6956

SENDEL & GORDON
SÆKKE OG SEPARERINGSKLÆDE

21, DUKE STREET,

MONTREAL
FILIAL: 2«, NELSON STREET, ST. JOHN, N.B.
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STETTIN

KARL BRESEMANN
STEVEDOR 

SKIBSMÆGLER OG BEFRAGTNINGSAGENT 
BUNKERKUL.LEVERANDØR

STETTIN
Telegram Adr. "BREMAKA”

BALTISCHÆNGLISCHES
SCHIFFSFRACHTENsKONTOR

H. A. EDMUND KOHLMOOS

SKIBSMÆGLER, BEFRAGTNING OG ASSURANCE
STETTIN

Telegram Adresse: “Engko". Coder: Scotts 10. Ed., Mosse A Boe.

DANZIG

Telegr.-Adr. Navigation 
Coder: Watkins, Scotts, Boe

DANZIGER SGHIFFAHRTSKONTOR G. m. b. H.
(Danzig Maritime Agency Co., Ltd.) 

Medlemmer af the Baltic and White Sea Conference

DANZIG
Skibsmæglere • Stevedore • Bunkerkul • Befragtning

BERGENSKE 
BALTIC TRANSPORTS LTD. 

DANZIG (FILIAL I GDYNIA) 
SKIBSMÆGLERE

Befragtning . Spedition • Forsikring . Havariagentur • Legering 
af Bunkerkul > Kuleksport.

Telefon og Telegramadresse; "BERGENSKE"

MANCHESTER

TELEGRAM.ADR.: SIVEWRIGHT 
TELEFON: 8760 CITY W. C. BACON HAROLD BACON

HOVEDKONTOR: 3 CROSS STR.,
MANCHESTER

SIVEWRIGHT, BACON a CO.
Repræsentanter for de italienske Statsbaner SKIBS jM 2E G L E R E Repræsentanter for det britiske Marineministerium

Og den kgl. italienske Marine Liverpoot> Ellesmere Port, Preston og Hull 1 »g Liverpool

Fragt Agenter og Mæglere for ELDERS G. FYFFES, Ltd. Direkte Rute af hurtige Dampere fra Garston til de Canariske Øer.

GLASGOW

FRITHJOF L. PETERSEN 
(Thomas W. Armour & Sons Eflcrfl.) 

GLASGOW 
90, BROOMIELAW

SKIBSUDRUSTNING OG SKIBSPROVIANTERING
TELEGR. ADR.: "CHANDLERY”

E. VON MEHREN & CO.
GLASGOW- NEWCASTLE * GREENOCH

Telegramadresse: »Vonmehren«

SKIBSMÆGLERE 
BUNKERKUL ENTREPRENØRER

GRIMSBY

Telefoner Telegrams: “SUTCLIFFE” FILIALER;

JOHN SUTCLIFFE & SON 
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

69 Princess................ Manchester
7 Chapel Street.... Liverpool
1 Cannon Street.... Birmingham

24 Charles Street.... Bradford 
»York House« 5/7, St. 

Mary Axe......... London
Corn Exch. Chambers, 

Exchange Street... Sheffield

CARDIFF

Reparationer udføres i Bristol Kanalen
MOUNTSTUART DRY DOCKS & shearmans, limited

CARDIFF NEWPORT BARRY AVONMOUTH
Mounstuart Dry Docks, Windsor Slipway. Eastern Dry Dock. Commercial Dry Dock. Commercial Dry Dock.

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.

REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN & CO. ST. ANNÆ PLADS 26 • KØBENHAVN K.

LONDON

JOHN CARLBOM & CO. (LONDON), Ltd.
SKIBSMÆGLERE

Direktører:JohnO. Carlbom (svensk) • Frank G. Castleton, F. I.C.S.
Kontorer: JOHN CARLBOM & CO., Ltd.

GRIMSBY* HULL*IMMINGHAM* NEWCASTLE.ON.TYNE
Telegramadresser: Receptive, London (Foreign), 

Carlbom, Grimsby * Carlbom, Hull * Carlbom, Newcastle»on*Tyne. 
Coder: Scott’s, A. B.C., Baltic.

110, FENCHURCH STREET, LONDON E.C.3.

J. A. FINZI &YOUNG
8, FEN CHURCH BLDGS. 
LONDON, E.C.3 
TELEFON: AVENUE 8289

SKIBSMÆGLERE OG BEFRAGTERE

GHENT

LISSABON

D. A. KNUDSEN & CO.
Skibsmæglers * Havari Agenter * Skibshandlere * Stevedorer

Agenter før: Nordisk Skibsrederforening
Danske Rederes Retsværn Reassuranceforeningen Skuld 

Danske Sejlskibsrederiers Protection Club

CAES DO SODRÉ, 8, LISSABON Tileg^ : »KNUDSEN«

JOHN P. BEST & CO.
GHENT

ANTWERPEN - BRUGES- BRUXELLES-VLISSINGEN-TERNEUZIN

Skibsmæglere • Befragtere
KOMMISSIONS., SPEDITIONS OG ASSURANCE-AGENTER
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Kiel Kanal og Kiel. SARTORI & BERGER
HOLTENAU KIEL BRUNSBUTTELKOOG
TELEFON 2 6.3 TELEFON 58 & 60 TELEFONIS«

TELEGRAM.ADRESSE: »SARTORI«

SKIBSMÆGLERE H AV A R I AG E NTE R LLOYDS AG E NTE R
Levering af Bunkerkul og Bunkerolie.

s.s. Limfjorden, Larsen, i Rutefart Kbhvn.-Limfjordssta- 
tionerne.

s.s. Lithuania, Rasmussen, pass. København 6.3 p. R. t. 
Newcastle o/Tyne.

s.s. London, Caspersen, afg. Bo’ness 5.3. til København, 
m.s. Louisiana, Hyllested, ank. La Plata 5.3.

M
s.s. M. G. Melchior, Lepper, i Dok i Kbhvn. siden 4.3.
s.s. Magnus, Nielsen, ank. Esbjerg 5.3.
s.s. Maine, Andersen, ank. Swansea 4.3.
s.s. Maja, Fjeldborg, oplagt.
m.s. Malaya, Kruse, pass. Guardafui 3.3. p. R. t. Suez.
s.s. Manø, Ralhje, afg. Hull 26.2. til Reykjavik.
s.s. Margit, Jensen, afg. Dunston 24.2. til St. Vincent.
s.s. Margrethe, Nielsen, i Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Martin Carl, Larsen, pass. Oliras 2.3. p. R. t. Granion.
s.s. Mary, Lisberg, ank. Vestafrika 26.2.
s.s. Maryland, Thomsen, afg. Madeira 4.3. til Kbhvn. 
m.s. Mexico, Eggers, pass. Cape Race 7.3. p. R. t. Aarhus.
s.s. Middelhavet, Olsen, afg. Halifax 1.3. til Preston.
s.s. Minsk, Egense, afg. Antwerpen 3.3. til Tanger.
s.s. Møen, Tvergaard, i Kbhvn.-Stege og Kbhvn.-Nakskov 

Ruterne.

N
s.s. Natal, Madsen, ank. Nakskov 27.2.
s.s. Nevada, Jørgensen, afg. Kbhvn. 19.2. til Bahia Blanca.
s.s. Nidaros, Snedker, oplagt.
s.s. Niels Ebbesen, Jacobsen, i Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. Normandiet, Haure Petersen, afg. Anvers 20.2.

O
m.s. Odense, Block, i Kbhvn-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Nielsen, i Stettin-Kbhvn.-Goteborg Ruten.
s.s. Olaf, Thomsen, ank. Susa 4.3.
s.s. Oluf Bager, i Rutefart Kbhvn.-sydfynske m. fl. Pladser. 
m.s. Oregon, Holst, ank. Buenos Aires 1.3.
s.s. Orion, Olsen, Timecharter, America.
s.s. Oscar II, Schmidt, afg. Oslo 26.2. til New York.

P
s.s. Pacifik, Nielsen, pass. Ushant 28.2. p. R. t. Galveston.
m.s. Panama, Væring, pass. Panama Kanal 27.2. p. R. t. 

San Pedro.
s.s. Parana, Heisterberg, ank. Port Pirie 2.3.
s.s. Parkeston, Rasch ,i Esbjerg-Parkeston Ruten.
m.s. Pennsylvania, Herskind, ank. Kbhvn. 3.3.
m.s. Peru, Botch, afg. Delagoa Bay 19.2. til Westauslralien.
s.s. Phønix, i Rutefart Esbjerg-Hamburg.
s.s. Polaris, Holm, afg. Port Talbot 19.2. til Alexandria.
s.s. Primula, Jørgensen, i Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk Ru

ten.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. London 2.3.

R
s.s. Rhodesia, Nørregaard, afg. Neapel 6.3.
s.s. Rhone, Andersen, i Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Ru

ten.
s.s. Rita, Hav, i Kbhvn.-Hamburg Ruten.
s.s. Roma, Nissen, afg. Cardiff 3.3. til Tangur.
s.s. Romø, Olesen, ank. Grangemouth 7.3.
s.s. Rosenborg, Jans, ank. Cette 27.2.
s.s. Rota, Rivold, i Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle 

Ruten. S
s.s. Saga, Tramp, ank. Kolding 5.3.
s.s. Scandia, Simonsen, pass. Rockall 4.3. p. R. t. Nyborg.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Burntisland 6.3.
s.s. Seine, le Barzic, afg. Bordeaux 7.3.
m.s. Selandia, Sørensen, ank. Bangkok 28.2.

m.s. Siam, Hansen, ank. Geelong 22.2.
s.s. Sigrun, Jensen, i Dok i Helsingør siden 1.3.
s.s. Silkeborg, Wendt, ank. Kbhvn. 5.3.
s.s. Simone, Albertsen, ank. Reykjavik 5.3.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Hamburg 2.3.
s.s. Skanderborg, Andresen, ank. Murmansk 5.3.
s.s. Skjold, Nielsen, afg. Frederikshavn 4.3. til Antwerpen.
s.s. Skodsborg, Andresen, pass. Dungeness 28.2.
s.s. Sleipner, Dahm, i Kbhvn.-Leith-Færøerne Ruten.
s.s. Slesvig, Berendsen, ank. Danzig 2.3.
s.s. Spigerborg, Clausen, ank. Svolvær 3.3.
s.s. Stal, Clausen, ank. Savannah 2.3.
s.s. Stegelborg, Nielsen, ank. Sfax 4.3.
s.s. Svanhild, Hjorth, i Dok i Frederikshavn siden 27.2.
s.s. Svanholm, Petersen, afg. Liverpool 7.3. li] Swansea.
s.s. Svava, Christensen, afg. Gandia 1.3. til London.
s.s. Søborg, Madsen, ank. Porto Vecchio di P. 5.3.
s.s. Sønderborg, Albertsen, ank. Casablanca 5.3.
s.s. Sønderjylland, Dam, i Kbhvn.-Bogense-Vejle Ruten.

T
s.s. Taarnborg, Hansen, ank. København 15.1.
s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Kbhvn. 28.2. til Manche

ster.
m.s. Tacoma, Røder, ank. Vancouver 5.3.
s.s. Texas, Dragsdahl, ank. Barry 3.3.
s.s. Thyra (D.F.D.S.), Kann, i Dok i Kbhvn. siden 7.3.
s.s. Tiber. Sonne, afg. Reval 7-8.3. til Kbhvn.
s.s. Tjaldur, Koister, i Halmstad-Malmø-Hull Ruten.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Genua 5.3. til Marseille.
m.s. Tongking, Kolis, pass. Dover 7.3. p. R. t. Hamburg.
s.s. Transvaal, Riddersborg, afg. Batavia 1.3.
s.s. Trondhjem, Petersen, i Stettin-Kbhvn.-Vestnorge Ru

ten.
s.s. Tula, Hansen, afg. Swansea 26.2 til Licata, pass. Gibral

tar 5.3.
s.s. Tyr, Hansen, henligger i Esbjerg som Reserveskib for 

Exporten.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Tyne 24.2. lil Civita Vecchia.
s.s. Ulf, Rasmussen, i Dok i Frederikshavn siden 4.3.
s.s. United States, Voldborg, ank. Kbhvn. 1.3.
s.s. Uranienborg, Rise, afg. New York 5.3.

V
s.s. Vega, Nielsen, afg. Swansea 18.2. til Alexandria.
s.s. Vendia, Lund, afg. Thisted 5.3. til Burntisland.
s.s. Venus, Nielsen, Timecharter, America.
s.s. Vera, Koister, afg. Immingham 2.3. til Reykjavik.
s.s. Veratyr, Jacobsen, oplagt.
s.s. Viborg, Sørensen, ank. Philadelphia 27.2.
s.s. Victoria, Nielsen, ank. Ridham 5.3.
s.s. Vidar, Paulsen, i Esbjerg-Grimsby Ruten.
Bark Viking, Clausen, afg. Barbados 7.1. til Guanape Is

lands.
s.s. Virginia (D.F.D.S.), Jørgensen, afg. Tofte 12.2.
m.s. Virgina (Ø.K.), Andersen, ank. Kbhvn. 4.3.

W
s.s. Wm. Th. Malling, Olsen, afg. Kbhvn. 4.3. til Rotter

dam.

Y
s.s. Ydun, Jensen, i Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yokohama, Andersen, afg. Xeropotamos 5.3. lil Candia.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Bastholm, i Aarhus-Hamburg Ruten.

0
s.s. Ørkild, Mollerup ank. New Orleans 26.2.
s.s. Ørneborg, Rasmussen, afg. Murmansk 25.2.

Dansk. Søfarts Tidende
UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I 
ABONNEMENT KR. 4,oo PR. KVARTAL 

Abonnement
i Udlandet Kr. 20,oo pr. Aar

ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR 
AMALIEGADE 33 • KØBENHAVN K 

Telefon 2070-12610 

samt paa alle Postkontorer
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Ved STEVEDORING i FINLAND benyt udelukkende

FINLANDS STUVARIFORBUND
HOVEDKONTOR: HELSINGFORS, FINLAND • TELEGRAM ADRESSE: STEVEFEDERATION, HELSINGFORS

Medlemmer i følgende Havne: Bjdrkd-Sund • Trångaund • Wiborg * Frederlkahamn * Kotka * Loviea * Borgå * Helsingfors 
Sttrn&a * Ekenås * Hang# * Abo * Nyetad • Raumo • Råfab • Krlstineatad • Kaakb • Wasa * Nykarleby 'dakobatad • Gamlekarleby 

& Yxpila • Braheatad * Uleåborg & Hankipudaa ■ Kemi • Torneå

WILTON’S
ENGINEERING & SLIPWAY CO.

SKIBSBYGGERE • MARINE., ELEKTRISKE 
OG ALMINDELIGE INGENIØRARBEJDER 
KEDELSMEDIE-JERN. & MESSING-STØBERIER

REPARATIONSVÆRFT
2000 TONS DAMP.HYDRAULISK SMEDEMASKINE 
4 FLYDEKRANER med INDT. 120 TONS LØFTE.EVNE
En Ponton.Dok for Skibe op til 850 Fods Længde, Løfte-Evne 46,000 T,
En » -v » 5H » » 20,000 »
En Ir kl » v » 550 » 14,000 »
En tr V > s u 480 v V 8,0001*
En V 9 » » » 420 » 4,500v

Sidebeddinger for Dampere paa indtil 300 Fods Længde
___ TEIEGR.ADR. : TELEFON-NR. :

• WILTON, ROTTERDAM« 7303, 7304, 7305, 7325, 6707, 6708
Agent for Danmark : 

R. A. ROBBERT, Amaliegade 29 A, København, K.

STEVEDORE.COMPAGNIET 
(HASSING & DRESCHER) 

AARHUS

TELEFON NR. 1971 TELEGR.-ADR.: »DISPATCH«

S. H. OHLSEN O CO.
Charlestown 1 869 METH IL Methil 1887

*
LLOYDS AGENTER . SKIBSMÆGLERE OG SPEDITØRER 

BUNKERS 
Telegram-Adresse: Ohlsen, Methil

AKTI ESELSK ABET

KJØBENHAVNS FLYDEDOK OG
SKIBSVÆRFT

TELEFON 559

MASKIN. OG 
SKIBSBYGGERI

FL YDEDOKKER 
TØRDOKKER

DANISH 8U1PPIA« COMPACT Atd. 7.
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING 
Set. Anna Plads 28 AF NYBYGNINGER KBBENHAVI K.
TIL: 1535 5836. Statstlf..-527 * Telegram-Adresse: PACAO

N. V. Stoomsleepdienst »MAAS«
Dinkt.r: J. BURGER

Telegram. Adr.: ROTTFI»nAM Telefoner Nr.:
Sltepmaat v r? 8128-8148

Terwen akker, 14—15 

BUGSERINGER UDFØRES BILLIGST 
Agent i Danmark: FERD. PHILIPSON & CO., 

Amaliegade 29 B København Talf. Central 1504

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter

Specialitet: Trælastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet.
Telegraiu#Adr.: VINKECO • Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

DEN 
KJØBENHAVNSKE 

SØ.ASSURANCETORENING 
LIMITERET • STIFTET 1B32

TEGNER 

SØ# & KRIGS# 
FORSIKRINGER PAA VARER-KASKO 

FRAGT OG INTERESSE 
TELEF. 42-3073

HOLMENS KANAL 9 • KJØBENHAVN K.

AGENTURER I DE FLESTE PROVINSBYER.
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BUNKER ENTREPRENØRER 

FOB UD1HLANDSII DBPOTER OG ENGELSKE KULAVSKIBNINGSHÅVNB 

BEFRAGTNING • MÆGLERE FOR KØB OG SALG * ASSURANCE 

KULEKSPORTØRER * DAMPSKIBSAGENTER

BP^Z RITISK PRODUKT BP

FLYDENDE BRÆNDSEL 

LAMBERT BROTHERS 
LIMITED

.85.GRACEHURCHSTREET. 
*LAMDcKl jIULa. _ _ _

london. LONDON,E.C.3.
FILIALER:

Telcgr.»Adr.:
CARDIFF, The Exchange...............................i

Newport, Mon., 131, Dock Street............... > »Lambert«
Port Tallet, Exchange Buildings.............../

NEWCASTLE*ON»TYNE, Exchange Bldgs\ »Lambros«,
Tyne Dock. 67. Hudson Street...................i Newcastle«.

Fid,eY StrMt ....................... i

GLASGOW, 78, St. Vincent Street..............  
Methil, 82, East High Street.................. > »Lambert«
Burntisland, 20, High Street...................J

HULL. Prudential Buildings........................... »Lambros®
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road.......................1 »Lambros«

Immingham, Dock Offices.......................... J Grimsby

i

Persisk Diesel Olie 
BP”Benzin * Fuel Oil 
Persisk Petroleum

(Bunker&faiionJfihavnen 
^Kapacited 450Jons pnJime.

NEW YORK: 17, STATE ST. BILBAO: ESTACION 5

PARIS: 29, AVENUE DE L’OPERA
dlmaliegade22.Jtffbenhaun.CentK5455Telegrdldrl/nitedoil.

BP BPDET FORENEDE OLIE KOMPAGNIS]

^TnTTTTTTnnffiHTfnnTTnnTTnnTnnnnnnnTinniTnnflnnnTnTnTTnnTffnnTTHnnnnTnnnHnnjTffTnTwnnnnnnfffs miiuiimiiHmiiiiiiiiifflfflnjnnnnnnnnnnnnnrnnffinnmnn^^

AADNESEN & DAHL
LIMITED

FILIALEk : 
NEWPORT . SlPÆVSEd • PORT TALBOT 

TELEGRAM.ADR.: "DAHL"

CARDIFF

SKIBSMÆGLERE & 
KULEKSPORTØRER

BUNKERKUL I 
ALLE HAVNE VED BRISTOLKANALEN

nUNIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIUIIIIIIIIIIN
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THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON CO.. Ltd.
T«iear.-A<ir.: channel Ejere af 9 private Tørdokke og Pontoner i

CARDIFF, BARRY, NEWPORT og SHARPNESS
Skibe, der doksættes I Selskabets ydre Tørdokke I Cardiff og Newport er fri for wet-Dock Afgifter 

hvis de laster 1 nogen anden Havn.
Repræsentant I Danmark: R. A. ROBBERT, AMALIEGADE 33, KØBENHAVN

DET FORENEDE 
DAMPSKIB S »SELSKAB 

AKTIESELSKAB

KJØBENHAVN K. 
Telefon Nr. 6300t hvorigennem Omst. til samtlige 
Kontorer og Afdelinger i Kvssthusgade Nr. 7 og 9.

SKIBE 
C. P. JENSEN 

St Anns Plads 6 telefon 6«o KØBENHAVN K. 
Telegram-Adr.: "FREIHT6"

A/S DAMPSKIBSSELSKABET 
ORION

KAY DYHR
Nyhavn 43 - København K, 

Tlf.-Cent. 8901« 6865« 6886 • Telegr.-Adr.i Kaydyhr-København 

Kunstig Trask- og Oliefyrlngsanlaeg 
fra James Howden & Co.

GLASGOW

DANSKE REDERES 
ULYKKESFORSIKRINGS« 

FORBUND 
AMALIEGADE 33 

¥

Lovpligtig

Ulykkesforsikring
a f

Skibsbesætninger
¥

PENSIONSFORSIKRINGS 
ANSTALTEN

AKTIESELSKAB

VESTRE BOULEVARD 38-KØBENHAVN V.
TELEF.: CENTRAL 7809

Statsanerkendt S t a t sk o nt r o Ile r et
OPRETTET AF DANSKE ERHVERVS. 
OG FUNKTIONÆRORGANISATIONER

Tegner alle Arter af
PENSIONSFORSIKRING

Anstalten hæfter for Alderspensioner til et Beløb af 
henved 10.000.000 Kr. aarlig.

STEVEDORE 
KOMPAGNIET

Aalborg

V. & E. MATHIESEN 
BLIKKENSLAGER • SKIBSINVENTAR 

Kabys* & Baadinventar, Lanterner med 
Certificate Kompashxtter, Fortinning. 

ALT SKIBS ARBEJDE UDFØRES 
TOLDBODGADE 6, KØBENHAVN • TELEF. 9445

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver« Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore-Firma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

KJØBENHAVNS 
HANDELSBANK

ETABLERET 1873
Aktiekapital (fuldt indbetalt) Kr. 50.000.000

Reservefond Kr. 30.421.765

HOVEDKONTOR: HOLMENS KANAL 2
Afdelinger:

Amagertorv 29 • Bredgade 77 • Frederiksberggade 1 
GI Kongevej 98 • Nørrebrogade 26 • Store Kongens; 
gade 58 • Strandvej 96 • Sølvgade 84 • Østerbrogade 28

Filialer i:
Aabenraa • Aarhus • Esbjerg • Graasten • Haderslev 
Horsens • Kalundborg • Odense • Randers • Rønne 
Sønderborg • Toftlund • Tønder • Varde ■ Viborg
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FRA UGE
FORSTAAELSE OG SAMARBEJDE

Jo intimere Samarbejdet er mellem danske og en
gelske Interesser, desto bedre for Danmark. Eng
land er Danmarks største Kunde, og mange er de, 

der søger at ændre det for os særdeles behagelige 
og profitable Forhold.

København gæstes i Øjeblikket af en Delegation, 
hvis Tilstedeværelse betyder det største engelske 
Jernbaneselskabs specielle Ønske om at udvide Han
delsforbindelsen imellem Danmark og England. Denne 
Delegation ledes af General J. A. Wickham, London 
and Great Northern Railway’s Næstkommanderende, 
og omfatter en gammel Kending og god Ven af Dan
mark, Mr. A. L. Gibson, Selskabets kontinentale Tra
fik-Direktør, samt de kommercielle Underdirektører 
Oberst H. H. Mauldin og Mr. W. M. Gracie. Det er 
kun naturligt, at Folk, der kommer i sligt Ærinde, 
behandles som kære og velkomne Gæster. De Herrer 
er da ogsaa blevet modtaget med fuld Honnør af vore 
øverste Avtoriteter, og der er blevet givet dem rig Lej
lighed til at studere de eksportmæssige og trafikale 
Problemer, som var Hovedopgaven med deres Besøg.

Det er ikke ukendt for denne Læsekreds, at London 
and Great Northern Railway ikke alene er et mægtigt 
Jernbaneselskab, men ogsaa ejer store Havneanlæg og 
Dokker samt driver Rederivirksomhed i stor Stil. Det 
opretholder en Række Ruter mellem Harwich og det 
kontinentale Evropa. Paa Baggrund heraf var det 
rart at høre fra saa avtoritativ Side som Trafikdirektør 
Gibson, at London and Great Northern omfatter For
bindelsen London—Esbjerg med lige saa stor Inter
esse og Kærlighed som deres andre Ruter til Trods for, 
at Harwich—Esbjerg Delen af denne Rute ikke til
hører hans Jernbaneselskab, men er dansk helt igen
nem. Baade han og General Wickham anvendte om 
Forenede’s Linje mellem Esbjerg og Harwich det ram
mende Udtryk: den nationale danske Rute og frem
hævede den store Betydning, som den daglige For
bindelse havde for det danske Landbrug. For yder
ligere at fuldkommengøre denne Rute som dansk 
Landbrugseksportrute, meddelte de Herrer, at deres 
Selskab havde paabegyndt Opførelsen af Verdens fine
ste og mest up-to-date Bacon Depot i London, og at 
Selskabet i første Omgang ofrede c. 5 Millioner Kroner 
paa dette Forsøg paa yderligere at udvikle Samarbej
det mellem de to Nationer.

Selskabets velvillige Forstaaelse af vore nationale 
Krav og dets store Indsats for at imødekomme dem, 
vil sikkert møde Paaskønnelse i alle Lejre her i Lan
det.

AKTIONÆR ELLER SPEKULANT

Aktieselskabs-Formen giver den dygtige Mand med 
ingen eller ringe Kapital en Chance til at gøre 
sine Evner frugtbare til Fordel for sig selv og det 

Samfund, han er Medlem af. Det er i Grunden den 
største af Aktieselskabs-Formens gode Egenskaber. 
Men Forudsætningen er ganske vist, at Aktieselska
bets Ejere, d. v. s. dets Aktionærer, føler sig som Ak
tionærer og ikke som Spekulanter. Og desværre sy
nes det som om, der er en voksende Tendens til at

TIL UGE
betragte Skibsaktier ikke som Anlægspapir men som 
malproper Spekulantgeschæft.

De sidste Dages Begivenheder bekræfter i høj Grad 
dette Syn. Vi har i mange tidligere Artikler beskæf
tiget os med de uappetitlige Likvidationsforsøg, hvor
med en bestemt Kreds af Veksellerere nu paa tredie 
Aar har undermineret Dansk-Norsk Dampskibssel
skab. Skammeligt er det, at det nu er lykkedes de 
Herrer Veksellerere at faa den Majoritet indenfor Sel
skabet, som de saa længe har kæmpet for. For Re
sultatet bliver vel Likvidation — det tjener i alt Fald 
Veksellerere paa, alle andre taber derved, inklusive de 
naive Aktionærer, der har skilt sig af med deres Ak
tier eller givet Veksellererne Fuldmagt til at stemme 
for sig. o

Indenfor Dampskibsselskabet Heimdal har Speku
lanterne ogsaa haft travlt. Til Trods for det for
nemme Udbytte, som Bestyrelsen tilbød Aktionærerne 
— 15 Procent — forlangte en bestemt Gruppe en For
dobling af Udbytte-Satsen. Argumentet var, at havde 
man købt Aktier til en Kurs af 500 Procent (hvad 
man skal lade være med!) havde man Ret til et større 
Udbytte!!! Heldigvis har Selskabets Redere tilstræk
kelig Aktiemajoritet til at forhindre Plyndring, saa 
Stormen blev redet af.

Ogsaa indenfor Dampskibsselskabet »Dannebrog« 
har man i disse Dage været Vidne til en ganske skan
daløs Optræden af visse Aktionærer overfor en saa 
fremragende og anset Mand som Generalkonsul Johan 
Hansen. I et Svar paa disse usømmelige Angreb tan
gerer Generalkonsulen i Dagbladet »Børsen« netop 
Aktionær-Faren. Indenfor hans Selskab har Gang paa 
Gang store Aktionærgrupper og imod hans skarpe 
Protest fremtvunget for store Udbytter og Udstedelse 
af Friaktier, og Gang paa Gang søgte han forgæves 
den Mand — afdøde Etatsraad Gliickstadt — hvis 
Bank furnerede disse Aktionærgrupper for at forhin
dre denne skadelige Udbytning, der røvede Selskabet 
Midler til at staa de daarlige Tider igennem. Og nu 
kommer Medlemmer af disse Rovdriftgrupper og be
brejder en af Rederierhvervets Førstemænd, at han 
ikke forstaar sit job som korresponderende Reder. 
Skal man le eller græde?

EN ULØSELIG OPGAVE

Blandt de talrige Regeringsforslag, der er blevet fo
relagt den svenske Rigsdag, var der et, hvori der 
anmodes om en Rigsdagsudtalelse om visse Beslut

ninger, der er trufne af den internationale Arbejds
organisations Konference. Det drejer sig dels om to 
Forslag til internationale Konventioner om Forhy
ringsaftaler for Sømænd samt om Hjemsendelse af 
Sømænd, dels om to saakaldte Indstillinger an- 
gaaende Hjemsendelse af Befalingsmænd og Lærlinge 
og Inspektion af Aftaleforhold til Søs. Regeringen 
mener ikke, at ovennævnte Forslag og Indstillin
ger bør tiltrædes af Sverige, da disse Forhold alle
rede er. ordnet paa tilfredsstillende Maade i Sverige, 
og da der ikke ved dem tilføres Sømændene yderligere 
Fordele. En Ratifikation vilde derimod medføre visse
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Ulemper, idet den vilde kræve Ændringer i en Lov
givning, der er gennemført i Samarbejde med de andre 
nordiske Lande, og den vilde ydermere paaføre Sta
ten unødvendige Udgifter.

Antagelig vil Rigsdagen, udtaler Goteborg Handels- 
och Sjofartstidning, være af samme Mening som Re
geringen, og Aktstykkerne vil saaledes formentlig i 
Stilhed blive lagt ad acta, og de fortjener ikke nogen 
bedre Skæbne. Hvert Aar lægges der en Pakke Kon
ventionsforslag og Indstillinger paa den sven
ske Rigsdags Bord, og som Regel har de kun ringe 
Interesse for Landet, idet de almindeligvis behandler 
Forhold, som vi har ordnet paa egen Haand, oftest i 
Samraad med de andre nordiske Lande. Da saadanne 
Forslag sjeldent kan gives en saa almengyldig Form, 
at de dækker de vekslende Forhold i de forskellige 
Lande, lader de sig ikke uden videre indføje i den gæl
dende Lovgivning, og selv om der ikke- sagligt kan 
indvendes noget mod dem, vil en Ratifikation med
føre tidsspildende og besværlige Lovændringer til ringe 
eller ingen Nytte. Mange er derfor de Forslag, som 
de svenske Statsmyndigheder har været nødsagede til 
at lægge til Side, og af de Forslag, som Sverige har 
liltraadt, har intet været af større praktisk Værdi. 
Man kan saaledes godt sige, udtaler Bladet, at Velsig
nelsen fra Geneve for vort Vedkommende er blevet 
sparsomt udmaalt. Den internationale Arbejdsorga
nisation har i Virkeligheden meget lidet at lære os i 
Spørgsmaal om Hygiejne og social Velfærdspolitik.

Sverige og dets Nabolande har gennem lang Erfa
ring vundet Klarhed over, hvor overordentlig store 
Vanskeligheder det kan volde at naa til Enighed om 
ensartet Lovgivning i forskellige Lande. Det Sam

arbejde, der længe har eksisteret mellem de nordiske 
Lande paa visse Lovgivningsomraader, viser, at en 
saadan indbyrdes Tilpasning kræver grundige Forbe
redelser, og en anden væsentlig Forudsætning for, at 
et saadant Foretagende skal lykkes, er, at Forholdene 
i de Lande, det drejer sig om, er saa nogenlunde ens
artede.

Paa Konferencerne i Geneve staar de mest diver
gerende Interesser mod hverandre. Alt for ofte hæn
der det, at Beslutninger tvinges igennem, uden at der 
er opnaaet Enighed, saaledes at Konventionsforslagene 
altsaa fremtræder som et tilfældigt Flertals Diktat. 
Dette har saaledes været Tilfældet paa Søfartskonfe
rencerne. Lande som Østrig og Schweiz, der ikke 
har nogen som helst Erfaring i Søfartsspørgsmaal og 
saaledes heller ingen praktiske Sagkyndige at sende, 
har paa Konferencerne samme Indflydelse som store 
Søfartsnationer som England, Holland og Italien.

Det er vanskeligt at se, hvorledes den internationale 
Arbejdsorganisation skal redde sig ud af den Situation, 
hvori den er kommet. Den er blevet til en Fabrik af 
mere eller mindre værdiløse Resolutioner og Konven
tionsforslag. Som Organ for international Sociallov
givning har den ikke gjort nogen Indsats, der svarer 
til Udgifterne. Som internationalt Oplysningsbureau 
fylder den maaske et Behov, men et Behov, der skulde 
kunne opfyldes ved Hjælp af et langt mere beskedent 
Administrations-Apparat og et langt mindre Budget.

AARSUDBYTTER
Orion

Paa et Tirsdag i D/S. »Orion® afholdt Bestyrelses
møde vedtoges det at foreslaa den aarlige Generalfor
samling, at der til delvis Dækning af Driftsunderskud
det i 1926 Kr. 98,222.62 overføres Kr. 64,759.73 fra 
Reserve- og Fornyelsesfonds Konto, efter at der til 
sidstnævnte er overført Kr. 78,117.71 fra Assurance
fonds Konto og Kr. 44,588.91 fra Ulykkesforsikrings
fonds Konto og afskrevet Kr. 63,500.00 paa Havarier.

Restsaldoen Kr. 33,462.89 foreslaas overført i ny 
Regning.

Dania
Fra Dampskibsselskabet »Dania« er udsendt en 

Regnskabsmeddelelse, i Følge hvilken Skibenes Drifts
overskud for 1926 andrager 410,788 Kr., hvortil kom
mer Overførsel fra forrige Aar. Efter Fradrag af 
Omkostninger, Skatter, Surveys, Renter og Tantiémer 
bliver der et Beløb af 340,508 Kr. til Disposition.

Paa et nylig afholdt Bestyrelsesmøde besluttedes 
det at foreslaa den kommende Generalforsamling at 
anvende 150,000 Kr. til Afskrivninger paa Skibene, at 
fordele 10 pCt. = 150,000 Kr. til Aktionærerne, og at 
overføre Resten, 40,508 Kr., til næste Aar.

Regnskabet betegner en meget væsentlig Bedring 
sammenlignet med 1925, idet Skibenes Driftsover
skud for dette Aar var 233,000 Kr., altsaa næsten kun 
halvt saa stort. Udbyttet sættes derfor ogsaa op fra 
8 til 10 pCt., foruden at der til Afskrivning paa Ski
bene anvendes 114,000 Kr. mere end sidste Aar.

Pacific
Bestyrelsen for A/S Dampskibssselskabet »Pacific« 

har vedtaget at foreslaa den forestaaende ordinære 
Generalforsamling, at der af Aarets Nettooverskud, 
som inklusive Saldoen fra forrige Aar udgør 173,456 
Kr., udbetales 18 pCt. til Aktionærerne med 108,000 
Kr., at der afskrives 45,000 Kr. paa Skibene og over
føres 12,320 Kr. til næste Aar.

Den fra forrige Aar overførte Saldo andrager

10,747 Kr., saaledes at Netto-Overskudet bliver paa 
162,709 Kr. mod 109,965 Kr. Selskabet bliver der
ved i Stand til at give 18 pCt. Udbytte mod 12 pCt. 
foregaaende Aar.

Orient
Dampskibsselskabet »Orient«s Bestyrelse har ved

taget at foreslaa Generalforsamlingen af Overskudel 
for 1926, som med Saldoen fra 1925 221,874 Kr. be
løber sig til 827,248 Kr., at foretage Afskrivninger og 
Henlæggelser til et Beløb af ialt 317,640 Kr., at ud
betale 6 pCt. i Udbytte til Aktionærerne og at over
føre 83,288 Kr. til 1927.

Myren
Paa et Torsdag i Damspkibs-Aktieselskabet »My

ren« afholdt Bestyrelsesmøde vedtoges det at foreslaa 
Generalforsamlingen af Aarets Overskud, som inklu
sive Saldo fra forrige Aar 41,803 Kr. andrager 270,695 
Kr., at afskrive paa Skibenes bogførte Værdi et Beløb 
af 230,000 Kr. og at overføre til næste Aar Saldoen 
40,695 Kr. Bestyrelsen foreslaar endvidere at udbe
tale i Udbytte 5 pCt., som afholdes af Selskabets Ud
bytte-Reguleringsfond.

DE SVENSKE SØFOLK OG SEJLSKIBSFARTEN

Efter at de øvrige Lønforhandlinger indenfor den 
svenske Skibsfart er ført til Ende, mangler man end
nu Overenskomsten mellem Svenska Sjømandsunionen 
og Sveriges Segelfartygsforening. Sømændene kræ
ver betydeligt forhøjede Hyrer, saaledes 170 Kr. for 
Bedstemænd og Sejlmagere, 135 Kr. for Matroser, 110 
Kr. for Letmatroser og 50 Kr. for Jungmænd, samt et 
Tillæg af 20 Kr. for den af Besætningen, som passer 
Hjælpemaskiner. Alle svenske Sejlskibsredere fast
holder, at saadanne Hyrer slet ikke kan betales. Til
fældet er ganske analogt med Forholdene i Danmark 
for Sejlskibsfarten, der jo i lang Tid har været bloke
ret af de danske organiserede Søfolk.
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UDDANNELSEN I SKOLESKIBE
ra Sekretæren i Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
Kaptajn H. L. Hansen har vi modtaget neden- 

staaende Indlæg.
Under denne Overskrift i Dansk Søfarts-Tidende 

farer nogle daarligt underrettede Skibsførere og Styr
mænd frem mod det nylig oprettede Søfartsraad paa 
en Maade, som — efter mine Begreber •— blev et 
Angreb, der ikke kan nøjes med, hvad de ønsker 
Søfartsraadet, en blid og rolig Død, men bør — af 
Hensyn til den Stand de tilhører — tilbagevises som 
absurd og fremkommet som Følge af falske Rygter.

Falske Rygter er det vel nok i allerhøjeste Grad 
— i Følge Redaktionens Kommentarer — og der kan 
sikkert gives Redaktøren Medhold, naar han nævner, 
at der næppe bliver Anledning til for Sejlskibsfører
ne at føle Haan tilføjet fra Søfartsraadets Side; i 
Raadet er forøvrigt Sejlskibserhvervet repræsenteret 
langt over Forventning, og Skibsførerstanden er re
præsenteret, saa Angrebet er jo paa en vis Maade 
rettet imod Angribernes egen Stand, man kan vel nok 
med rette udtale — og med Bestemthed paavise — 
at Søfartsraadet er sammensat af søfartskyndige 
Folk, og den, der kender de Delegerede, vil vist næp
pe benægte dette.

Raadets Sammensætning er forøvrigt offentliggjort 
i saa vid Udstrækning, at det er utvivlsomt, at Un
derskriverne af Indlæget maa være kendt med den, 
men efter Indlæget skulde man ikke tro det; men det 
er da saa meget mere besynderligt, at de tror sig be
kendt med Indholdet af et Lovforslag, som er udar
bejdet i fortrolige Møder. Man faar uvilkaarlig den 
Opfattelse, at hele Indlægt er bygget paa Meddelelse 
fra en outsider, og det vilde derfor være at anbefale 
at kassere den Outsiderrapportør, hvis Meddeleleser 
kun giver Anledning til unødig Bekymring.

Med Hensyn til Uddannelsen af de unge Menne
sker til Søs, da faar de Herrer Ret. Uddannelsen i 
vore almindelige Sejlskibe er ligesaa god som i Skole
skibene, det er saa absolut rigtigt, at alle Søfarts- 
kyndige erkender dette og utvivlsomt ogsaa Søfarls- 
raadet, i modsat Fald vilde det sikkert møde Protest 
fra Størstedelen af Repræsentanterne, saa der er al
deles ingen Anledning til at spørge Raadet, hvad det 
mener om praktisk Sømandsuddannelse i vore Skon-

OG ALMINDELIGE SEJLSKIBE
nerter paa de forskellige Farter. Svaret er forøvrigl 
saa ofte givet af de Mænd, der sidder der, og den 
danske Officersstand i Sejlskibene har da saa ofte 
høstet Ros og Anerkendelse derfor, at det er unød
vendigt yderligere at paaberaabe sig denne Anerken
delse, naar den faktisk er til Stede.

Til Trods for, at vi som Sejlskibsofficerer i danske 
Sejlskibe betragter os selv som gode Pædagoger for 
praktisk og disciplinær Uddannelse af unge Søfolk, 
maa vi paa ingen Maade undervurdere vore Skole
skibe og deres Uddannelsesmetoder. Enhver Fører 
paa et Sejlskib maa erkende, naar han faar en Skole- 
skibsdreng om Bord, saa faar han i de allerfleste Til
fælde — der gives her som alle Steder Undtagelser 
— en høflig og disciplinært uddannet ung Mand, som 
hører og svarer, samt — hvor han magter det — ud
fører Ordren prompt. Den der — som jeg — i Aare
nes Løb har haft flere Stagedrenge, faar sikkert hel
ler ikke Indtrykket af, at det er bare Lystsejlads for 
Drengene i Skoleskib, man forbavses snarere i som
me Tilfælde over, hvad der er lært paa en saa kort 
Tid som fem Maaneder, forøvrigt, hvis man gennem- 
gaar Beretningerne, vil man af disse se, at det er alt 
andet end Helligdage for de unge Gutter, og Lyst
sejlads bliver der nok lagt Vægt paa, at det ikke bli
ver i alt for høj Grad. Det er ogsaa interessant at 
erfare, at der bliver lagt særlig Vægt paa, at alt mu
ligt Arbejde udføres paa samme Maade som i et 
Koffardiskib, og efterhaanden som Drengene er ud
dannede, gaar man da ogsaa over til kun at benytte 
samme Styrke som i et Koffardiskib, og dette kan 
med fuld Forstaaelse gøres, eftersom Størsteparten 
af de opdragende Kræfter har Koffardiuddannelse. 
Med Hensyn til de andre to Skoleskibe, der nævnes, 
da er Tid Penge der som alle andre Steder, og selv 
om Antallet kan synes lidt stort, er det næppe bare 
Lystsejlads der heller.

Hvorom alt er, saa er min Erfaring, at vi endnu 
har en god Sømandsungdom, som ser Fremtiden i 
Møde med Forhaabninger, og der vil næppe overgaa 
dem nogen Haan fra Lovgivningsmagtens eller dens 
Raadgiveres Side, fordi de ikke har Skoleskibssej
lads, hvad der er mere vigtigt, er, at de i Fremtiden 
kan erholde Sejlskibssejlads. H. L. Hansen.

"DANSK SØFARTS TIDENDE'S FRAGTBERETNING
København, den 15. Marts 1927. 

efragtningerne i de oversøiske Markeder og ud fra 
U.K. har været en Skuffelse, hvad angaar Antallel 

af afsluttede Forretninger, men Raterne er ikke gaaet 
tilbage i nogen Retning, og for at bruge et gængs 
Shipping Udtryk: »the general position indicates a 
steady undertone all round«. — Det er jo saadan, al 
de vigtigste Markeder skifter Karakter ret hyppigt, 
men det vigtigste er, at intet Marked slappes, saasnarl 
Efterspørgslen tager af. — Nord-Amerika, f. Ekspl., 
har meget faa positive Laster. — Alligevel er der intet 
Kapløb om de enkelte Ordrer. — Cuba/Gulfen og det 
Vestindiske Time-Charter Marked er gode Aftagere af 
Tonnage, og naar Montreal aabner omkring 15/20 
April, bliver der Brug for en større Flaade. — Korn- 
Noteringerne fra Montreal er ikke kommet over ca. 
17 cents til A/H. 20/22 cents til Danmark/Sverrig, og 
det er ikke godt nok. Kul fra Wales til Montreal/ 
Quebec betinger 8/3d.—8/6d. for 3000 Tonnere, 7/6d. 
—7/9d. for 4/5000 Tonnere, og det lader til, at Ton
nagen ikke tiltrækkes til disse Rater saalænge det 
hjemgaaende Montreal Marked ikke staar i Forhold 
til andre Markeder. — La Plata er stadig fast med 
skiftende Efterspørgsel, med faste Rater baade for 
prompt og indtil Juli, og særlig den udprægede Fast
hed i La Plata betyder et stort Plus for hele Fragt

markedet. — Hertil kommer, at en større Interesse 
for Tonnage fra Australien har bragt alle andre 
Østens Markeder i en bedre Position. —• Selv om de 
opnaaede Rater ikke helt svarer til Forventningerne, 
er der Chance for en Bedring. — Kulmarkedet her
hjemme og til Østersøen er ikke bedret endnu. — 
Hvorledes disse Markeder vil udvikle sig vil snart vise 
sig, og vi vover at spaa en ganske følelig Fremgang, 
d. v. s. sejlbare Fragter i Modsætning til Dags-Raterne, 
som i bedste Tilfælde lige giver Balance, mange Gange 
direkte Tab.

TRÆLASTMARKEDET
For Lastning pr. f.o.w., Juni & Juli er der yderligere 

sluttet en Del D.B.B. Ladninger til U.K. og Props/ 
Pulpwood til Holland/Nordfrankrig. — Raterne viser 
ingen Fremgang. — En Del lettiske Baade (dem er der 
heldigvis ikke saa mange af) har akcepteret endog 
meget billige Fragter, ca. 36/- for Props fra Syd-Fin- 
land til kontinentale Havne, og 2 Kontrakter til Hol
land, ca. 20,000 Fv. hver, er gaaet til Hfl. 21,00 pr. 
i.p.f.—Leningrad. — E.C. noterer 50/ pr. russisk Favn 
(343 Cbf.) frit ind og stuvet. — Laster er der Over
flod af, saa naar Sæsonen for Alvor begynder og de 
»bona fide« Trælast-Baade kommer i Markedet, ven
tes det, at Betalingen bliver bedre, og der er ikke Tvivl 
om, at Befragterne maa højere op i deres Idé, før der
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HAMBURG—AMERIKA LINJEN

Hamburg-Amerikalinjens Ledelse vil foreslaa Ge
neralforsamlingen, at Selskabets Aktiekapital for

højes med 30 Mill, til 116 Mill. M. Hensigten er at 
bygge to Motorpassagerskibe af »Cleveland«-Typen 
paa 17,000 Tons hver, 6 Motorlasteskibe paa 10,000 
og 6 paa 5,500—6,000 Tons. Med disse Fartøjer vil 
Linjens Tonnage øges med 1 Mill. Bruttotons.

DET DANSKE REDNINGSVÆSEN JUBILERER

Den 26. Marts kan det danske Redningsvæsen fejre
75 Aars Jubilæum, idet der ved Lov af 26. Marts 

1852 blev oprettet ialt 25 Redningsstationer, hvoraf 
de 20 i Jylland, de øvrige paa Bornholm.

Dette Antal Stationer er i Aarenes Løb vokset saa
ledes, at der den 1. Januar i Aar under det nørrejyd- 
ske Redningsvæsen sorterer 63 Stationer og under 
Bornholms og Møens Redningsvæsen 12 Stationer.
(Fragtmarkedet fortsat.) 

kan komme rigtig Gang i Befragtningerne. — Fra 
Hvidehavet rapporteres bl. a. sluttet:

720 Stdr. Portsmouth 61/3d. 700 Stdr. Antwerpen 
60/- (2 Rejser). 1000 Stdr. Grangemouth 56!9d.

Saa billigt havde Befragterne vist ikke drømt at 
kunne slutte til, men disse Afslutninger betyder intet, 
og vi kan rolig gaa ud fra, at de næste Afslutninger 
bliver betydelig bedre.

Canada—U.K. noterer ca. 70/ uden at kunne til
trække Tonnage.

KUL, KOKS etc.
Blyth/Nakskov 1850 Tons er sluttet til 6/3d. Tyne/ 

Assens 1250 Tons er sluttet til 7/-. Tyne/Fr.havn 800 
Tons er sluttet til 8/-. Forth/København, 2200 og 3000 
Tons, er sluttet til 5/9d. Boness/Aarhus, 2100 Tons 
er sluttet til 5/9d.

At faa Fortjeneste paa disse Fragter maa være lidt 
af et Kunststykke, men Baadene sejler ogsaa kun for 
at komme over en død Periode og venter at tage Re
vanche senere. — Til norske & svenske Havne betales 
gennemgaaende lidt mere, men ikke meget. — London 
Koks noteres i 8/—8/3d. — Ekspeditionerne i Green- 
wich/Beckton er meget langsomme, optil 6/8 Dages 
Tørn, og Tonnagen udnyttes paa det skammeligste. — 
Disse Laster burde kun sluttes med faste Timer eller 
maximum 48 Timers »turn«. — Coasting er fremdeles 
elendigt:

Tyne/Antwerpen 2/9 5 3/-, Rotterdam 3/9d., Ham
burg 4/-.

MIDDELHAVET etc.
Tiltrods for en begrænset Efterspørgsel har det væ

ret muligt at holde Raterne oppe. — Til Alexandria 
betales 13/—13/6, Algiers 10/-, Marseille 11/—ll/6d., 
Barcelona 13/6d., Genoa range 10/6d.—ll/9d. Ca
tania ll/6d.—12/-, Tunis & Sfax 12/lXd. — 
Til Las Palmas er betalt 10/6d., Aden 16/6d., 
Colombo 17/6d. og Hongkong 24/- »free discharge«. 
— Hjemgaaende er stadig utilfredsstillende. — Sfax/ 
Susa—Aberdeen; 1500 Tons Esparto vanskeligt over 
17/3d. — 17/6d. — Frugt Spanien — U.K. 20/—21/- 
pr. 100 cbf. Sfax/Ipswich 9/3d., Bristol 9/6d., Nantes 
6/-, Bona/Rendsburg 8/3d., Danzig 9/—9/6d., Sfax— 
Berwick o. Tweed, 16/1700 Tons 12/6d.—13/-, Alex
andria—Hull 12/6d. 13/- pr. 60 cbf., Trapani—Flekke- 
fjord, 2000 Tons Salt n. Kr. 13,00. — Sortehavet faar 
Tonnage til 14/6d.—16/- Kontinentet, og Danube 18/— 
18/6d.; tre danske Havne 21/—21/6d.

NORD AMERIKA, GULFEN, CANADA
Korn fra Staterne er saa godt som uden Efterspørg

sel. — Montreal—A/H. indikerer 17 cents, Danmark 
20/22 cents, men Raterne frister ikke. — Kul Balti
more—Alexandria har faaet en større Baad til $4,25. —

Fanø Bombebøsse
har afholdt Generalforsamling. Forrige Aars Regnskab 
oplæstes og godkendtes. Regnskabet, der balancerer 
med 4,341 Kr. 26 Øre, udviser at Bombebøssen for
uden Konsul Lauritzens Legat ejer Formue stor 7,452 
Kr., deraf Nordby 6,646 Kr. og Sønderho 816 Kr.

Af Konsul Lauritzens Gavelegat paa 100,000 Kr. i 
»Nye jydske Kreditforeningsobligationer« er udbetalt 
2875 Kr. efter Begæring af trængende Sømænd i Nord
by og 1500 Kr. til trængende Sømænd i Sønderho. 
Kapt. J. Thomsen er Formand for Nordby Afdelingen 
og Kapt. Hans Thomsen for Sønderho Afdelingen af 
Fanø Bombebøsse. —n.

OPLÆGNINGERNE
Oplægningerne viste denne Uge nogen Opgang, idet 

der af de under Dansk Dampskibsrederiforening hø
rende Skibe den 15. ds. var oplagt ialt 17 Skibe med 
en samlet Brutto- og Dødvægttonnage af henholdsvis 
15,814 Tons og 24,162 Tons.

Cuba—U.K./Cont. 22/6d.—24/-, Marseille 24/6, Genoa 
25/-, April Lastning. — Fra Gulfen er gjort lidt mere 
i den senere Tid, og Noteringerne ligger omkring $7,50 
for Oliekager til 3 danske Havne, 27 cents for Sukker 
til U.K. — 163/9d. Pitch-pine Buenos Aires eller Ro
sario, 37/6d. Asfalt Tampico 1/4 Havne La Plata. — 
12%/13^ cents Murmansk. — Vancouver eller Port
land—U.K./Cont., 15/4 Annullering ses sidst sluttet til 
40/-.

SYD-AMERIKA
Udgaaende Kulrater er sørgeligt langt nede. — Til 

»lower ports«, Buenos Aires/La Plata eller Montevideo 
har Befragterne faaet al den Tonnage, de har villet 
have, til 14/—13/9d. 13/6d., Wales/Glasgow eller E.C. 
Lastning. — Betingelserne er ogsaa daarlige: 3/- pr. 
Ton Losning, Modtagernes Mægler, despatch money. 
— Da C/P. stipulerer 500 Tons Losning, og alle Mod
tagere let kan losse 1000 Tons eller mere, betaler de 
fleste Baade mange Hundrede £ i despatch.

Kornbefragtningen har ikke været fuldt saa livlig 
i den forløbne Uge. — Fragterne har ikke desto min
dre været befæstede, og for prompt er opnaaet 29/— 
29/6d., April 26/6d., 28/-, April/Maj 27/—27/6d., Maj/ 
Juni ca. 26/-, basis »up river« eller Bahia Blanca. — 
Buenos Aires/Dunkirk 26/- prompt; A/H. range 27/3d. 
— Til Bergen/Stockholm range kan vel faas ca. 33/-, 
prompt; 30/—31/- April og 6d. å 1/- mindre indtil Juli, 
Basis 1 Lossehavn, »up river« Lastning.

Chile—Japan, 2 Lossehavne søger flere Baade til 
ca. 35/- og til Alexandria—U.K. og U.S.A, søges Ton
nage.

ØSTEN
Australien har atter taget mange store Baade til 

47/6d. — 45/- til U.K./Continentet/Middelhavet basis 
Syd-Australien, 45/—43/9d Vest-Australien, April/Maj.

Vladivostock/Antwerpen og Stettin 33/9d., Maj, Ma- 
dras/Middelhavet 35/-, Birma/Fiume 32/6d., Kul fra 
Syd-Afrika betaler 15/—15/d. til Java, 15/- til Colombo. 
— Alle Markeder er bedre repræsenteret, og Udsigterne 
for en endnu livligere Aftagning af Tonnage er lo
vende.

TIMECHARTER
For europæisk Fart søges: 5/6000 Tonnere 3/6 Maa- 

neder ca. 4/6d. 4000 Tonnere 1/2/3 Aar, 4/6d. 3000 
Tonnere 6/12 Maaneder 5/—5/6d. 1800 Tonnere 3/6 
Maaneder 6/—6/3d.

For Vest-Indisk Fart er befragtet mange Baade til 
befæstede Rater, bl. a.: 5300 Tonner 1 Rundrejse $1,50. 
3400 Tonner 6/7 Maaneder $ 1,50. 2300 Tonner 1 
Rundrejse $2,25 og adskillige 3/3600 Tonner 1 Rund
rejse $1,70—$1,80.
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SLEMME FORVIKLINGER
AF CAND. POLIT. JOHANNES LEHMANN.

Den britisk-russiske Konflikt bliver Dag for Dag 
mere og mere alvorlig og for en nøgtern Betragtning 
kan det ikke vare længe førend Spændingen er ble

vet saa voldsom, at den vil udløse sig. At man 
venter det saavel i England som Rusland, er der ingen 
Tvivl om. Alle de politiske Træk fra de sidste to 
Maaneder tyder derpaa. England vil søge at slaa Rus
land ned ikke blot i Østen, men ogsaa i Europa, og 
det har haft ubetinget Held med at rejse en stærk 
Front mod Sovjet. Det sidste Resultat er Italiens Til
slutning som »brillant Sekundant« fordi Italien nu, 
af Hensyn til sine Søfartsinteresser i Middelhavet, vil 
gøre alt for at staa sig godt med England, samtidig 
med at det gerne vil gøre meget for at ødelægge Rus
land. Den italienske Fascistimperialisme kan slet ikke 
mindes, at der var en Tid, da man søgte visse ven
skabelige Forbindelser i Moskva. Nu vil man kun 
tjene England — i Haab om rigelig Gengældelse fra 
det. Kursen er lagt om og saavel Italien som Eng
land udviser nu en betydelig Aktivitet i de Rand
stater som kranser Rusland og danner Grænsen mel
lem den moskovitiske Verdensmagt og Europa. Den 
italienske Politik staar stærkt i Rumænien og derfra 
gaar den til Polen, som jo takket være den brittiske 
Politik er kommet til at spille saa stor en Rolle. Den 
franske Indflydelse, som før dominerede i disse Lande, 
er nu i det væsentlige blevet erstattet enten af en 
engelsk eller af en italiensk, som er inspireret fra 
England.

Dønningerne fra den kinesiske Hvirvel kan nu 
mærkes i Europa. Den pludseligt vaagnende Villig
hed til at ordne den polsk-litauiske Konflikt, som 
man næsten var ved at tro skulde vare til evig Tid, 
er et af Tegnene derpaa. Allerede det, at de litauiske 
Patrioter under høflig Interesse fra Polakkernes Side, 
fejrer en ganske vist upolitisk Sørgehøjtid i det pol
ske Vilna, den litauiske Irredentismes Øjesten, alle
rede dette antyder en meget paafaldende Ændring 1 
hele Atmosfæren. Og givet er det, at England med 
den allerstørste Aarvaagenhed følger disse Forsøg paa 
at stoppe et slemt Hul i Muren. Det er tillige klogt 
af England, fordi Barrieren nord paa bliver mere og 
mere usikker, naar man ser paa den som Værn. 
Letlands socialdemokratiske Regering viser mere og 
mere Lyst til at give Rusland de ønskede Garantier, 
uden Tvivl for ved dets Hjælp at holde sig uden
for, om det kommer til Strid mellem de store og sam
me Spørgsmaal er nu oppe i Estland. Den estniske 
og den lettiske Udenrigsminister havde for kort Tid 
siden en lang Konference sammen i Reval. At den 
drejede sig om de to Landes Stilling under en kom
mende Verdenskonflikt, er der ingen Tvivl om. Bag
grunden for denne Konference var tydelig nok.

Ud fra et engelsk Synspunkt er Tysklands Stilling 
dog vigtigere end det andet og man forstaar godt den 
Uro, der er i tyske diplomatiske Krese, fordi Chamber- 
lain nu i Marts i Genéve vil »oprulle de østlige Spørgs
maal« og søge at faa Tyskland til at garantere, at det 
vil støtte Englands russiske Politik. Situationen er 
højst indviklet og det er tydeligt nok, at den Rolle, 
som man fra engelsk Side tiltænker Tyskland, ikke er 
særlig velkommen. Man griber ikke efter det britiske 

Forslag med aabne Arme. At kende Grundene til den 
tyske Modvilje imod den engelske Politik er nødven
digt, naar man vil have blot en flygtig Orientering i 
Øjeblikkets økonomiske Politik i Europa.

Gang paa Gang har man set de tyske Politikere 
og de tyske Teoretikere erklære, at Krigen for altid 
har lært Tyskland, at det aldrig mere kan lade sig 
tvinge ind i en Krig, hvor der kæmpes paa to Fron
ter. At undgaa dette var Bismarcks gyldne Regel og 
ved allehaande kunstige og ofte uhæderlige Midler 
søgte han at undgaa Dobbeltstillingens kvalfulde 
Kendsgerning. Ser man paa Republiken, som den er 
i Dag, er der ingen, der kan beskylde den for at have 
taget Arv efter Bismarck paa dette Omraade. Man 
vil meget nødig staa paa spændt Fod med Rusland 
og man gør alt for at Locarno skal være en Sikker
hedsventil. At komme i Klemme er det, der mest af 
alt kan faa det unge Tyskland til at gyse. Rædslen 
herfor er ligesom gaaet det i Blodet, man vil have 
Døren aaben til alle Sider. Noget urimeligt er der 
ikke i en saadan Politik. Folket er vaabenløst og den 
simple Konsekvens heraf er, at det maa orientere sig 
saadan, at det ikke fra nogen Side kan blive beskyldt 
for at konspirere. Det gør det heller næppe — men 
en skønne Dag viser det sig maaske at være farligt, 
at Tyskland ligger saa svagt, at det ikke kan tage 
noget bestemt Standpunkt og forsvare det, eventuelt 
sammen med en anden.

En anden Anstødssten i Englands Bestræbelser for 
at faa Tyskland over paa sin Side ligger i den Kends
gerning, at der mellem Polen og Tyskland er et sta
digt daarligere Forhold, og der er intet der tyder paa 
Bedring. Den nuværende Krise i Forhandlingerne om 
en Handelstraktat, er kun et af de mange Symptomer, 
og der ligesom vokser en daarligere og daarligere 
Stemning frem. Englands Politik er i udpræget Grad 
polskvenlig. Lader man Blikket gaa tilbage, ser man 
uden Besvær, at denne Politik er blevet til under 
Indflydelse af noget, som opfattes som en Nødven
dighed. England vil først og fremmest søge Tilslut
ning hos dem som det kan regne med, naar det gæl
der om at holde Rusland Stangen. Derfor fører Eng
land den venlige Politik overfor Polen. Tysklands 
Fjendskab overfor det nu frie Land kommer for en 
god Del af, at man i Tyskland meget vel mindes de 
store Ofre, man bragte i Locarno i Haab om en frem
tidig Godtgørelse i Form af en Revision af den tysk
polske Grænse, som var blevet til Virkelighed under 
Forhandlingerne i Versailles. Disse Forhaabninger 
støttedes og opmuntredes af England. Endnu husker 
man Mac Donalds Udtalelser i Genéve om Øvreschle- 
sien. De havde i hvert Fald noget af den Vægt, som 
en engelsk Premierministers Ord altid har.

Det er de voldsomste Interessemodsætninger, som 
nu er ved at tørne sammen, og man spørger unæg
telig sig selv om, hvor Chamberlain skal ende og hvor 
han skal begynde, naar han vil til at oprulle de øst
lige Problemer. Hvor man ser hen, er det de øko
nomiske Forhold, der nu spiller ind, det hele er et 
Spørgsmaal om Penge, men et Spørgsmaal der afgør 
Europas Fremtid. Og Afgørelsen behøver ikke at lade 
vente længe paa sig.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Ny Ordre til Eriksstad

Rederiet »Reut«, Goteborg, har hos Eriksberg inek. 
Verkstad, Goteborg, bestilt en 9,000 Tons Tankbaad. Ski
bets Hoveddimensioner bliver: —

407' 0" X 55' 0" X 32' 0", 
og det bliver forsynet med to Eriksberg-Burmeister & 
Wain Dieselmotorer paa ialt 2,800 I.H.K.

Sejladsen paa Kotka
Vi har modtaget følgende: —
Firmaet Ferd. Philipson & Co. har modtaget Med

delelse fra Finland gaaende ud paa, at Navigationen 
for Kotkas Vedkommende aabnes den 15. Marts.
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(Fortsat fra Side 191).
Prøvetur.

Den officielle Prøvetur med Københavns Flydedoks Ny
bygning Nr. 180 m.s. »Disko«, bygget for Regning Grøn
lands Styrelse afholdtes den 9. ds. i Sundet.

Skibet, der er bygget til Bureau Veritas højeste Klasse, 
har følgende Hoveddimensioner: —

Længden mellem Perpendikulærerne ............. 220 ' 0"
Bredde paa Spant .............................................. 36' 0"
Dybde lil øverste Dæk ..................................... 24' 0"

og det er forsynet med en B. & W. Dieselmotor paa 1,050 
I.H.K.

Prøveluren forløb tilfredsstillende.

Nyt Sømandshjem
Søndag indviedes ved en Fesllighed Sømandshjemmet 

ved Esbjerg ny Havn. Med den stigende Benyttelse af den 
nye Havn har Trangen til el Sømandshjem derude værel 
ret stærk, og den smukke Bygning, som har koslet 150,000 
Kr, er vel indrettet.

— I forrige Maaned indviedes Aalborg ny Sømandshjem. 
Bestyreren af »Bethel« i København, Kapl. Nielsen, udtalte 
i sin Indvielsestale, at et smukkere Hjem end delle fandi 
man ingen Steder i Verden. Han omtalte Betydningen af 
Sømandshjemmene, af hvilke der nu her i Landet er 32; 
men der er flere Steder, hvor Lokalerne er for smaa, og 
der tænkes paa at bygge ny Sømandshjem.

ISMELDINGER PR. 15. MARTS 1927
Sverige

Hudiksvall og nordligere Stationer lukket.
Søen ved Ago isfri, ved Lilljungfrun lukket.
Ved Eggegrund Drivis, lukket for Sejlskibe, til Gavle Faslis, 

kun med Isbryderhjælp. Skutskårs hamn lukket.
Øresundsgrepen nordi. Del Drivis, sydi. Del lukket.

Finland
Luppi og østligere Stationer lukket.
Hogland mod E. og W. lukket mod S, ikke meldt.
Helsingfors S-Havn Faslis, kun med Isbryderhjælp. Svea- 

borg Fastis, vanskeligt for Sejlskibe.
Gråskårsbådarna Vaager, lukket.
Porkala Fastis, Rende.
Kallbådan Landvand. Barosundsfjården Fastis, lukket.
Hango Havn Fastis, kun med Isbryderhjælp.
Ved Russaro Drivis, lukket for Sejlskibe, længere ude isfrit.
Hango W-Fjord, Gullkronafjård sydi. Del, Åbo Havn, Er- 

stan, Lovskar Fastis, lukket for Sejlskibe.

Widskårsfjården Drivis, kun med Isbryderhjælp.
Skiftet og Fogid Fastis, lukket for Sejlskibe.
Mariehamn uhindrende Sjapis.
Raumo Skærgaard Fastis, kun med Isbryderhjælp.
Månlyluoto og Råfsd indre Havne saml Måntyluolo Red 

uhindrende Sjapis.
Ud for Kalio og Råfso uhindrende Fastis.
Wasklot og nordligere Stationer lukket.

Rusland
NW.-Vind har brudt Isen i Finske Bugts vestlige Del. Fasl- 

isen ligger ud til Soderskår-Kokskår. Vestligere langs 
Sydkysten til Odensholm Drivis, og langs Nordkysten 
hovedsagelig aabent Vand. Afstanden fra Leningrad lil 
den faste Iskant er omtrent 160 Sm. (14)

Tyskland
Pillau, Konigsberg Kanal spredt Drivis, Sejlskibe Bugser- 

hjælp.

POSITIONSLISTE PR. 14. MARTS 1927
»MEDDELT AF DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING«

A
s.s. .4. P. Bernstorff, Jacobsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Aalborg, Egholm, ank. Danzig 13.3.
s.s. Aalborghus, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Petersen, ank. Kbhvn. 11.3.
m.s. Afrika, Himmelstrup, ank. Goteborg 10.3.
s.s. Aladdin, Nielsen, ank. Cardiff 10.3.
s.s. Alexandra, Ankersø, ank. Cork 6.3.
s.s. Alfred Hage, ank. Harburg 11.3.
s.s. Algarve, Sundvig, afg. Palermo 11.3. lil Valencia.
s.s. Amalienborg, Hansen, afg. Newport News 10.3.
m.s. Annam, Wolff Jørgensen, afg. Aden 1.3. lil Singapore.
s.s. Anneberg, Korff, afg. North Shields 9.3. til Puerlo Rico.
s.s. Arabien, Harder, afg. Hook 12.3.
s.s. Argentina, Juul Larsen, afg. Rotterdam 23.2 til Buenos 

Aires.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Rotterdam 10.3. til Buenos Aires.
s.s. Arkansas, Henriksen, afg. Baltimore 6.3. lil Kbhvn.
m.s. Asia, Skjoldam, ank. Singapore 11.3.
s.s. Askø, Hjorth, ank. Vejle 11.3.
m.s. Astoria, Beldring, ank. Galveston 12.3.
s.s. Astrid, Bjarke, afg. Messina 9.3. lil London via Oran.

SKIBS-
PROVIANTERINGS-
------- HANDLERE-------

København:
Frihavnens Skibsprovianteringsforretning, Frihavnen.
H. S. Hansens Eftf., Amaliegade 43.
Th. Møller, Nyhavn 45—47.

Aalborg:
A. Chr. Berthelsens Eftf.

Aarhus:
Andreas Skaarup, Skolegade 29 og Havnegade 26.

Fredericia:
Fredericia Skibsprovianteringsforretning
ved Ejnar Christensen (fhv. Skibsfører), Telf. 567.

Frederikshavn:
P. Schou & Co. Telegr.sAdr. »Schou«. Stats Tlf. 17.

Horsens:
Morten Jensen A Keller.

Nyborg:
Gotfred Petersen, Skibshandler, Telefon 134.

Nørre Sundby:
A/S Nørre Sundby Skibshandel.

Randers:
A. L. Nielsen, (aut. Forhyringsagent).

s.s. Atlantic, Petersen, pass. Bistrop’s Rock 10.3. p. R. I. 
New Orleans.

m.s. Australien, Christensen, afg. Adelaide 23.2 lil Cape 
Town.

s.s. Axel, Kanstrup, afg. Burntisland 9.3. til Ivigtut.
B

s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. Bellona, Christensen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leilh Ru

ten.
s.s. Benedikt, Nicolaisen, ank. Hobro 14.3.
s.s. Bergenhus, Andresen, Stettin-Kbhvn.-Vestnorge Ruten.
s.s. Birgit, Bang, pass. Sagres 11.3. p. R. I. Bremen.
s.s. Birte, Christensen, afg. Bordeaux 12.3. til Wales.
s.s. Bjarke, Petersen, ank. Narvik 12.3.
s.s. Bogø, Rasmussen, ank. Hamburg 14.3.
s.s. Bolivia, Prahl, afg. Cardiff 11.3.
s.s. Bornholm, Hansen, ank. Halifax. N. S. 12.3.
s.s. Bothai, Larsen, ank. Danzig 12.3.
s.s. Botnia, Lydersen, Kbhvn.-Leith-Island Ruten.
s.s. Bottenhavet, Vaaben Hansen, afg. Rotterdam 4.3. lil 

Algier.
s.s. Brasilien, Brocks, afg. Odense 13.3. lil Randers.
s.s. Brattingsborg, Thøgersen, pass. Dungeness 12.3.
s.s. Bretagne, Hartmann, ank. Seydisfjord 10.3.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Kbhvn. 14.3.
s.s. Broholm, i Dok i Kbhvn. siden 5.3.
s.s. Brgnhild, ank. Tyne 24.2.
s.s. Børglum Lund, pass. Azorerne 3.3.
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C
s.s. C. P. A. Koch, Madsen, Kbhvn.-Fr.havn-Oslo Rulen. 
m.s. California, Wenck, afg. Rio de Janeiro 4.3. lil Kbhvn.
s.s. Charkow, Lund, afg. Manchester 12.3. lil Rordeaux.
in.s. Chile, Mauritzen, pass. Ushant 8.3. p. R. t. SI. Thomas.
s.s. Chr. I. Kampmann, ank. Algier 12.3.
s.s. Christiansborg, Hansen, pass. Las Palmas 5.3.
s.s. Cimbria, Møller Larsen, Kbhvn.-Randers Rulen.
s.s. Clara, Nielsen, afg. Dakar 9.3. lil Kaolack.
s.s. Copenhagen, Hansen, afg. Amsterdam 11.3. lil Rar- 

bados.
s.s. Cyril, Duhn, ank. Newcastle on Tyne 13.3.

D
s.s. Dagmar (D.F.D.S.), Rosenhøj, Kbhvn.-London-Dan- 

inark Ruten.
s.s. Dan, Rorch Clausen, ank. Rufisque 5.3.
s.s. Danefelt, Voss, afg. Ridham Dock 14.3. til Rollerdam.
s.s. Dannevirke, Stage, afg. Oslo 14.3. til Kbhvn.
s.s. Dania, Rencke, ank. Kbhvn. 10.3.
m.s. Danmark, Knudsen, afg. Penang 11.3. lil Suez.
s.s. Dansborg, Mathiasen, afg. Odessa 10.3.
s.s. Diana, Nielsen, ank. Kbhvn. 14.3.
s.s. Douro, Jørgensen, ank. Kbhvn. 13.3.
s.s. Dronning Maud, Possell, i Dok i Gøtebrog siden d. 3.3.

E
s.s. E. M. Dalgas, ank. Grangemoulh 8.3.
s.s. Ebro, Andresen, afg. Blylh 11.3. til Milazzo.
s.s. Egholm, Tønnesen, ank. Kbhvn. 13.3.
s.s. Elie, Jessen Clausen, pass. Gibraltar 12.3. p. R. I. Vest 

Afrika.
s.s. Ella, oplagt.
s.s. Ellensborg, Hansen, afg. Danzig 12.3.
s.s. Elsborg, Sønnichsen, ank. Ardrossan 12.3.
s.s. Erik B., Lerche, afg. Rufisque 10.3.
s.s. Erik Boye, afg. San Domingo 12.3.
s.s. Esbjerg, Jensen, Aalborg-Hamburg Ruten.
s.s. Esther Maria, Mortensen, afg. Rufisque 14.3. lil Bremen.
s.s. Estland, Sørensen, ank. Bordeaux 10.3.
s.s. Estonia, Paulsen, ank. Hamburg 12.3.
s.s. Expres, Falk, Kbhvn.-Horsens-Vejle Rulen.

F
s.s. Falken, Petersen, i Dok i Kbhvn. siden 7.3.
m.s. Falstria, Krarup, ank. Antwerpen 12.3.
s.s. Fanø, Michelsen, pass. St. Vincent 13.3.
s.s. Ficaria, Kann, afg. Newcastle 14.3. til Kbhvn.
s.s. Fiona, Petersen, i Rutefart Kbhvn.-sønderjyske Plad

ser.
m.s. Fionia, Dahl, ank. Nakskov 10.3.
s.s. Flora, Rindby, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Florida, Holm, ank. New Orleans 12.3.
s.s. Flynderborg, Grove, afg. Bathurst 5.3.
s.s. Fredensborg, Jensen, afg. Norfolk Va. 25.2.
s.s. Frederik VIII, Peronard, oplagt i Kbhvn.
s.s. Frederiksborg, Larsen, afg. Hook of Holland 10.3.
s.s. Frigga, Sørensen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Petersen, ank. St. John N. B. 10.3.

G
s.s. Garonne, Hansen, Kbhvn.-Antwerpcn Ruten.
s.s. Gautatyr, Rasmussen, oplagt.
s.s. Gorm, Christensen, afg. Houston 26.2. lil Aalborg
s.s. Grønland, Kruse, ank. Pasajes 10.3.

H
s.s. H. Pontoppidan, pass. Gibraltar 13.3.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Danzig 14.3.
s.s. Halfdan, Ørbeck, i Dok i Frederikshavn siden 9.3.
s.s. Halland, Haure Petersen, ank. Santander 13.3.
s.s. Hamlet, Skou, ank. Danzig 14.3.

s.s. Hammershus, Rosenhøj, pass. Buenos Aires 5.3.
s.s. Hans Tavsen, Christensen, afg. Oran 14.3. til Kbhvn.
s.s. Harald, Christensen, afg. Sfax 11.3. til Rotterdam.
s.s. Hebe, Lauritzen, Kbhvn.-Aalborg-Newcaslle Ruten.
s.s. Hellig Olav, Mecklenburg, ank. New York 10.3.
s.s. Henning B., afg. Cardiff 14.3.
s.s. Hermod, Rasmussen, ank. København 13.3.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Aarhus 12.3. til Antwerpen.
s.s. Hjelm, oplagt.
s.s. Hjortholm, Hejede, ank. Danzig 14.3.
s.s. Hroar, i Dok i Frederikshavn siden 2.3.

I
s.s. I. D. S. Adolph, afg. Swansea 11.3.
m.s. Indien, Jacobsen, afg. Colombo 8.3.
s.s. Inga, Nielsen, afg. Dakar 12.3. lil Hamburg.
s.s. Irene Maria, Stabeli, afg. Rollerdam 9.3. lil Oran.
s.s. Island, Frandsen, Kbh.-Leilh-Thorshavn-Island Ruten.
s.s. Ivar, Folkenberg, afg. Norfolk 12.3. lil Kbhvn.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Rulen.
s.s. J. C. la Cour, Sandberg, Esbjerg-Parkeston Rulen.
s.s. Jan, Nielsen, ank. Cabanas (Cuba) 10.3.
m.s. Java, Topp, afg. San Francisco 9.3. til Balboa.
s.s. Jelling, Knudsen, afg. Santiago (Cuba) 8.3.
s.s. Jolantha, Clemmensen, Kbhvn.-Hamburg Ruten.
s.s. Jomsborg, Andersen, pass. Ushant 11.3.

Bekendtgørelse.
SØMANDSHØJSKOLEN SVENDBORG

Den første April begynder Sømands
højskolen sit 3 Maaneders Kursus for 
Drenge, der vil til Søs.

Nærmere Oplysninger ved Forstan
der Kapt. Sigurdson, Sømandshøjskolen 
Svendborg.

Aktieselskabet
Dampskibsselskabet Heimdal.

Imod Aflevering af Udbytte-Kupons for 1926 
udbetales Udbytte for 1926 med 15 % daglig 
mellem Kl 11-1 paa Selskabets Kontor, Stock- 
holmsgade 55, Stuen.

Kjøbenhavn, den 16. Marts 1927.
P. B. V.

Martin Carl.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
15. Marts 1927.

London................. 18,21 Madrid.................... 65,25
New York.............. 375,75 Amsterdam........... 150,55
Berlin.................... 89,10 Stockholm.............. 100,50
Paris...................... 14,85 Oslo....................... 98,15
Antwerpen............ 52,35*) Helsingfors..........  9,48
Zurich................... 72,40 Prag....................... 11,15
Rom...................... 17,20 Wien ..................... 53,10
•) Ny Møntenhed — 100 Belgas = 500 Frcs.

C. L. OVERSIER
DORDRECHT (FILIAL I ROTTERDAM) 

SKIBSMÆGLER • STEVEDOR • BEFRAGTER 
OMSKIBNING AF LADNINGER MED MODERNE KRANER TIL MODERATE PRISER
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LISSABON

TLG.ADR.: 
"RIPPON"

I TELEFONER
TJ I 6054'6'150^.t-jUrcpL JOHAN BECKMANN

SKIBSMÆGLERE EFRAG TER-STEVEDOR.
Dansk Vicekonsulat 

ENESTE DANSKE SKIBSMÆGLER I PORTUGAL 
Etableret 1916

Rua dos Fanqueiros 85 LISSABON Telegr.Adr. »Beckmanna

GENOA GENOA
LISSABON CODER: 

BOE, 
WATKINS, 
A.B.C.S^b^UDG. PORTOI U11 ■ *^^5C0irS9"E&10“UDG.

WIESE & CO., LISSABON
Telegram-Ådr.: WIESECO

AGENCIA MARITIMA LTD., FARO
Telegram.Adr.: SHIPPING

Dampskibsagenter &Mxglere • Bunkerkul Entreprenører

AMSTERDAM

ROTTERDAM

GHENT

WILTON’S
ENGINEERING & SLIPWAY CO.

SKIBSBYGGERE • MARINE-, ELEKTRISKE 
OG ALMINDELIGE INGENIØRARBEJDER 
KEDELSMEDIE JERN-& MESSING-STØBERIER 

REPARATIONSVÆRFT

2000 TO NS DAMP-HYDRAULISK SMEDEMASKINE 
4 FLYD EK RAN ER med 1NDT. 120 TON S LØ FTE-EVN E 
En Ponton-Dok for Skibe op til 850 Fods Længde, Lofte-Evne 46,000 T. 
En » » » » » 511 » » » 20,000*
En © » » » © 550 » * » 14,000©
En © » v v © 480 » » » 8,000 *
En v » ® v » 420 v v » 4,500»

Sidebeddinger tur Dumpere paa indtil 300 Fods Længde

__ TELEGR.ADH. : TELEFON-NR. ! 
» WILTON, ROTTERDAM« 7303, 7304, 7305, 7325, 6707, 6708

Agent for Danmark :
R. A. ROBBERT, Amaliegade 33, København, K.

VINKE a co.
AMSTERDAM ROTTERDAM - ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter

Specialitet: Trxlastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet.
Telcgram-Adr.: VINKECO • Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

JOHN P. BEST & CO.
GHENT

ANTWERPEN - BRUGES- BRUXELLES-VLISSINGEN-TERNEUZEN

Skibsmæglere • Befragtere
KOMMISSIONS-, SPEDITIONS OG ASSURANCE-AGENTER

KØNIGSBERG

DANZIG

BALTISCHES FRACHTKONTOR
AKTIESELSKAB

BEFRAGTNINGSAGENTER • SKIBSMÆGLERE

DANZIG
Telegram Adr.: »Aegir« • Coder: Watkins, Scott's 10 Edition, Boe.

IVERS & ARLT
REDERI ■ SKIBSMÆGLERE • BEFRAGTNING

Konigsberg & Pillau
Telegramadresse: IVERSA

Generalagenter for Paulsen & Ivers (IverssLinie) Kiel.

STETTIN INTERNATIONAL stevedoring

ALFRED MUNTE 
HAMBURG

STEINHOFT 9 • Tblmb.-Adb.: "ALPMUNF*

HAMBURG Agent i København: J. E. Granzow, Nørresøgade 17.

GUSTAV METZLER
SKIBSMÆGLER • BEFRAGTNING OG BUNKER 

STETTIN & SWINEMONDE 
Telegram^Addresse: 

METZLER
Agent for: D. F. D. S-, København • Finsk* Ångfartygs A/B, 

Helsingfors * Neptun, Bremen.

KØBENHAVN

SEJL-FLAG 
OG PRESSENNINGER 

H. HALMØE 
CORT ADELERSGADE 8 ■ KØBENHAVN 

TELEFON: BYEN: 6762 & 4326

IVER C.WEILBACH &C2
PRAHL & SØLVER

AMALIEGADE 30

Telf.: Central 1027

KØBENHAVN K

Grundlagt 1744

Specialforretning: Kompasser & Nautiske Instrumenter

KØBENHAVN

SVITZERS BUGSERAFDELING
Telegram-Adresse: Svitzertow KVÆSTHUSGADE 1 • KØBENHAVN K tw.: 76« • Pai® 3930 & 3902 

Nattelefoner: Palæ 3704 & Vester 9795

Nyeste og kraftigste isbrydende Bugserbaade.
Bugsering udføres til billigste Priser i og udenfor København.
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s.s. Josey, Petersen, afg. Matanzas 28.2. til St. John N. B.
s.s. Jungshoved, Horn, pass. Gibraltar 27.2.
m.s. Jutlandia, Heindorn, afg. Penang 1.3. til Suez.
m.s. Jylland, Nielsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jægersborg, Petersen, pass. Gibraltar 10.3.

K
s.s. Kai, Christensen, afg. Rufisque 28.2. til Dunkerque.
s.s. Kalø, Andresen, afg. Kbhvn. 12.2. til Belfast.
s.s. Katholm, Petersen, afg. Kbhvn. 10.3. til Manchester.
s.s. Kentucky, Nielsen, afg. Swansea 8.3. til Salem.
s.s. Kina, Bronér, pass. Dungeness 13.3.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Christensen, Kbhvn.-Aarhus 

Ruten.
s.s. Knud, Nielsen, ank. Aberdeen 8.3.
s.s. Knud Villemoes, oplagt.
s.s. Koldinghus, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfart-Kol- 

ding Ruten.
s.s. Kong Haakon, Pape, Stettin-Kbhvn.-lOslo Ruten.
s.s. Kronborg, Mortensen, afg. Norfolk Va. 7.3.
m.s. København, Christensen, afg. Adelaide 1.3. til Fal

mouth f. O.
L.

s.s. Lars Kruse, ank. Bordeaux 9.3.
s.s. Lifland, Meinertz, ank. Manzanillo 9.3.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, ank. Cardiff 5.3.
s.s. Limfjorden, Bager, i Rutefart Kbh.-Limfjordsstationer.
s.s. Lithuania, Rasmussen, afg. Newcastle 9.3. til Halifax.
m.s. Louisiana, Hyllested, ank. La Plata 5.3.

M
s.s. M. G. Melchior, Lepper, i Dok i Kbhvn. siden 4.3.
s.s. Magnus, Nielsen, ank. Aarhus 13.3.
s.s. Maine, Andersen, afg. Swansea. 12.3. til Salem.
s.s. Maja, Fjeldborg, oplagt.
m.s. Malaga, Kruse, pass. Malta 14.3. p. R. t. Rotterdam.
s.s. Manø, Rathje, ank Reykjavik 9.3.
s.s. Margit, Jensen, ank. St. Vincent 12.3.
s.s. Margrethe, Nielsen, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Martin Carl, Larsen, ank. Granton 9.3.
s.s. Mary, Lisberg, afg. Vestafrika 9.3.
s.s. Maryland, Thomsen, afg. Lissabon 7.3. til Kbhvn.
m.s. Mexico, Eggers, pass. Cape Race 7.3. p. R. t. Aarhus.
s.s. Middelhavet, Olsen, afg. Halifax 1.3. til Preston.
s.s. Minsk, Egense, afg. Ceuta 13.3. til Melilla.
s.s. Møen, Tvergaard, Kbhvn.-Stege og Kbhvn.-Nakskov 

Ruten. N
s.s. N. F. Høffding, pass. Las Palmas 11.3.
s.s. Natal, Madsen, ank. Norrkøping 10.3.
s.s. Nevada, Jørgensen, afg. Kbhvn. 19.2. til Bahia Blanca.
s.s. Nidaros, Snedker, Kbhvn.-Riga Ruten.
s.s. Niels Ebbesen, Jacobsen, i Dok i Kbhvn. siden 15.3.
s.s. Normandiet, Haure Petersen, afg. Antwerpen 20.2.

O
m.s. Odense, Block, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Nielsen, StettinJKbhvn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Olaf, Thomsen, afg. Susa 14.3. til Aberdeen.
s.s. Oluf Bager, Pedersen, i Rutefart Kbhvn.-sydfynske

m. fl. Pladser.
m.s. Oregon, Holst, ank. Buenos Aires 1.3.
s.s. Orion, Olsen, Timecharter Amerika.
s.s. Oscar II, Schmidt, ank. New York 9.3.

P
s.s. P. Madsen, pass. Ushant 13.3.
s.s. P. N. Damm, afg. San Domingo 7.3.
s.s. Pacific, Nielsen, pass. Ushant 18.2. p. R. t. Houston.
m.s. Panama, Væring, pass. Panama Kanal 27.2. p. R. t. 

San Pedro.
s.s. Parana, Heisterberg, ank. Geelong 14.3.
m.s. Parkeston, Rasch, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Pennsylvania, Herskind, i Dok i Kbhvn. siden 7.3.
m.s. Peru, Borch, ank. Fremantle 9.3.
s.s. Phønix, Rutefart Esbjerg-Hamburg.
s.s. Polaris, Holm, afg. Alexandria 13.3 til Cypern.
s.s. Primula, Jørgensen, Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk Ruten.

R
s.s. Rhodesia, Nørregaard, afg. Suez 12.3.
s.s. Rhone, Andersen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Ruten.

s.s. Rita, Hav, Kbhvh.-Hamburg Ruten.
s.s. Roma, Nissen, afg. Tanger 14.3. til Nitra.
s.s. Romø, Olesen, ank. Tuborg 11.3.
s.s. Rosenborg, Jans, afg. Cette 10.3.
s.s. Rota, Rivold, Nakskov-OdenseJAarhus-Newcastle Ruten.

S
s.s. Saga, Andersen, afg. Kbhvn. 12.3. til Antwerpen.
s.s. Scandia, Simonsen, ank. Kbhvn. 11.3.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Aarhus 12.3.
s.s. Seine, le Barzic, afg. Dunkirk 14.3. til Vejle.
m.s. Selandia, Sørensen, ank. Bangkok 28.2.
m.s. Siam, Hansen, ank. Geelong 22.2.
s.s. Sigrun, Jensen, afg. Helsingør 14.3. til Antwerpen.
s.s. Silkeborg, Wendt, ank. Kbhvn. 5.3.
s.s. Simone, Albertsen, afg. Reykjavik 9.3.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Tyne 9.3.
s.s. Skanderborg, Andresen, afg. Murmansk 10.3.
s.s. Skjold, Nielsen, afg. Antwerpen 13.3. til Aarhus.
s.s. Skodsborg, Andersen, afg. Genova 12.3.
s.s. Sleipner, Dahm, Kbhvn.-Leith-Færøerne Ruten.
s.s. Slesvig, Berendsen, afg. Danzig 10.3.
s.s. Spigerborg, Clausen, ank. Tyne 13.3.
s.s. Stal, Clausen, ank. New York 11.3.
s.s. Stegelborg, Nielsen, afg. Sfax 10.3.
s.s. Svanhild, Hjorth, ank. Tofte 12.3.
s.s. Svanholm, Petersen, afg. Swansea 10.3. til Kbhvn.
s.s. Svava, Christensen, afg. London 12.3. til Barry Roads 

f. O.
s.s. Svend PH, ank. Cardiff 14.3.
s.s. Søborg, Madsen, afg. Porto Vecchio di P. 13.3.
s.s. Sønderborg, Albertsen, ank. Casablanca 5.3.
s.s. Sønderjylland, Dam, Kbhvn.-Bogense-Vejle og Kbhvn.- 

Horsens Ruterne.

T
s.s. T. M. Werner, pass. Finisterre 11.3.
s.s. Taarnborg, ank. Kbhvn. 15.1.
s.s. Taarnholm, Jørgensen, ank. Liverpool 11.3.
m.s. Tacoma, Røder, ank. Vancouver B. C. 8.3.
s.s. Texas, Dragsdahl, afg. Barry 10.3. til Las Palmas.
s.s. Thyra (D.F.D.S.), i Dok i Kbhvn. siden 7.3.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Kbhvn. 12.3. til Dunkirk.
s.s. Tjaldur, Koister, HalmstadM-almø-Hull Ruten.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Malaga 14.3. til Cadiz.
m.s. Tongking, Koils, ank. Hull 12.3.
s.s. Transvaal, Riddersborg, ank. Geraldton 8.2.
s.s. Trondhjem, Pedersen, Stettin-Kbhvn.-Vestnorge Ruten.
s.s. Tula, Hansen, ank. Licata 9.3.
s.s. Tyr, Hansen, henligger i Esbjerg som Reserveskib for 

Eksporten.
U

s.s. Uffe, Jørgensen, ank. Civita Vecchia 11.3.
s.s. Ulf, Rasmussen, i Dok i Frederikshavn siden 4.3.
s.s. United States, Voldborg, afg. Oslo 12.3. til New York.
s.s. Uranienborg, Rise, ank. New Orleans 12.3.

V
s.s. Vega, Nielsen, ank. Alexandria 8.3.
s.s. Vendia, Lund, ank. Struer/Thisted 15.3.
s.s. Venus, Nielsen, Timecharter, Amerika.
s.s. Vera, Kolsler, ank. Reykjavik 9.3.
s.s. Veratyr, Jacobsen, oplagt.
s.s. Viborg, Sørensen, afg. Philadelphia 10.3.
s.s. Victoria, Nielsen, afg. Beckton 15.3.
s.s. Vidar, Paulsen, EsbjergJGrimsby Ruten.
Bark Viking, Clausen, afg. Barbados 7.1. til Guanape Is

lands.
s.s. Virginia (D.F.D.S.), Jørgensen, ank. Baltimore 12.3.
m.s. Virginia (0. K.), Andersen, ank. Danzig 11.3.

W
s.s. Wm. Th. Malling, Olsen, ank. Kbhvn. 13.3.

Y
s.s. Ydun, Jensen, ank. Kbhvn. 13.3.
s.s. Yokohama, Andersen, ank. Patras 12.3.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Bartholin, Aarhus-Hamburg Ruten.

0
s.s. Ørkild, Mollerup, ank. New Orleans 13.3.
s.s. Ørneborg, Rasmussen pass. Dungeness 8.3.
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DANISH 81 ’PINK COMPANY Ltd. %
BEFRAGTNING, KLARERING A DAMPSKIBSEKSPEDITION

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
•et. Anna Plads 28
TV.: 1635-5836. SUtstlf.: 527

AF NYBYGNINGER KØBENHAVN K.
Telegram-Adresse: PACAO

SNIPS OUTFIT
PQEDERIKSGADE 7 COPENHAGEN

Frihavnens 
Skibsprovianteringsforretning 
INDEHAVERE: F. MOMMSEN OG A. P. MELGAARD 

Adresse: 
PROV1ANTBOBERNE. FRIHAVNEN 
TELEFONER: CENTRAL U32 S PALÆ 967 Y

ESBJERG MASKINFABRIK 
JERN« & METALSTØBERI 
CHRISTOFFERSEN & LARSEN

Specialitet: 
ELEKTRISK SVEJSNING • SKIBS*, MASKIN* OG KEDELARBEJDE 

HURTIG STØBNING AF METAL OG JERN 
KOBBERARBEJDE UDFØRES

Telegram Adr.: "Grainbags Montreal”. Telf.: Main 2418-6956

SENDEL & GORDON
SÆKKE OG SEPARERINGSKLÆDE

21, DUKE STREET,

MONTREAL
FILIAL: 26, NELSON STREET, ST. JOHN, N.B.

Vs Asmussen’s Shipping Company 
BEFRAGTNING • KLARERING • DAMPSKIBSSPEDITION

^gent/or- .SKOGLAND LINE«, HAUGESUND »HORN LINE«, FLENSBORG
Danmark/BraziHen/Argentina & vice versa Danmark/West Indien.

KØBENHAVN B kristiansgade 22

J. A. FINZI &YOUNG
8, FENCHURCH BLDGS. 
LONDON, E.C.3 
TELEFON: AVENUE 8289

SKIBSMÆGLERE OG BEFRAGTERE

JOHN CARLBOM & CO. (LONDON), Ltd.
SKIBSMÆGLERE

Direktører: John O. Carlbom (svensk) • Frank G. Castleton, F. I. C. S.
Kontorer: JOHN CARLBOM & CO., Ltd.

GRIMSB Y * HULL * IMMIN GH AM * NEWCASTLE*ON.TYNE
Telegramadresser: Receptive, London (Foreign), 

Carlbom, Grimsby * Carlbom, Hull ■ Carlbom, Newcastle*on*Tyne. 
Coder: Scott's, A. B. C«, Baltic.

110, FENCHURCH STREET, LONDON E.C.3.

FRITHJOF L. PETERSEN 
(Thomas W. Armour & Sons Efterfl.) 

GLASGOW
90, BROOMIELAW

SKIBSUDRUSTNING OG SKIBSPROVIANTERING
TELEGR. ADR.: “CHANDLERY”

E. VON MEHREN & CO.
GLASGOW’ NEWCASTLE * GREEN O CH 

Telegram*Adresset »Vonmehm«

SKIBSMÆGLERE 
BUNKERKUL ENTREPRENØRER

Reparationer udføres i Bristol Kanalen
MOUNTSTUART DRY DOCKS & SHEARMANS, LIMITED

CARDIFF NEWPORT BARRY AVONMOUTH
Mounstuart Dry Docks, Windsor Slipway. Eastern Dry Dock. Commercial Dry Dock. Commercial Dry Dock.

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.

REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN 6k CO. ST. ANNÆ PLADS 26 • KØBENHAVN K.

T.lefo«. Telegram.: "SUTCLIFFE” FILIALER i

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

69 Princess................  Manchester
7 Chapel Street.... Liverpool
1 Cannon Street.... Birmingham

24 Charles Street.... Bradford 
»York House« 5/7, St.

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

Mary Axe.................London
Corn Exch. Chambers, 

Exchange Street... Sheffield

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen). København, Danmark.
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ODENSE 
STAALSKIBS- 

VÆRFF
VED A. P. MØLLER 

Telefon: 1659 ODENSE Statetelf.: 52

Telegram-Adr. I „Staal værft1' 

*

KONTOR I KØBENHAVN

KONGENS NYTORV 8
*

NYBYGNING AF STAALSKIBE
INDTIL 10.000 TONSD D.W.

*

SPECIALITET:

DiESELMOTORSKISE

FARVEFABRIKEN

TEMPORIN 
Mat-Oliefarve

„TEMPORI N“
HAMMERSHUSGADE
KØBEN HAV

TLF. C. 11276 OG RYVANG 2689

SKIBSFARVE
BUNDFARVE
MASKINGLASUR
LAK, PENSLER o.s.v.

SPECIALITET: „MATOLIEFARVE“ OG 
„UNDERGRUND FOR EMAILLE“

INDEN-OG UDENLANDSK PATENT

INDHENT VORT TILBUD
Vi leverer Varer overalt til fremmede Havne

i o
N

R 
R
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BRUG DE VERDENSKENDTE BUNKER ENTREPRENØRER 
FOR UDKNLANDSKB DEPOTER OO ENGELSKE KULAFSKIRNINGSHAVNB 

BEFRAGTNING * MÆGLERE FOR KØB OG SALG ‘ ASSURANCE

KULEKSPORTØRER • DAMPSKIBSAGENTER

FLYDENDE BRÆNDSEL

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

TeLKOKAM.AdR.: 
•LAMBERT STOCK, 

LONDON«

85,GRACEHURCH STREET, 
LONDON, E.C.3.

SUPER-NICKEL
KONDENSATORRØR

UNDGAA

OPHOLD OG FORSINKELSE
FORAARSAGBT AF

TÆREDE KONDENSATORRØR

ALLEN EVERITT & SONS, LTD.,
BIRMINGHAM.

REPR. S. N. SIMONSEN & CO., KØBENHAVN

FILIALER:
Telegr.-Adr.:

CARDIFF, The Exchange............................... Å
Newport, Mon., 131, Dock Street..............> »Lambert«
Port Talbot, Exchange Buildings...............)

NEWCASTLE-ON/TYNE, Exchange Bldgsl »Lambros«, 
Tyne Dock, 67. Hudson Street.......... / Newcastle«. 
Blyth, 19, Ridley Street.........................1 _T
West Hartlepool, Victoria Terrace.......... J ®

GLASGOW, 78, St. Vincent Street.............. ) 
Methil, 82, East High Street...................> »Lambert«
Burntisland, 20, High Street................... J

HULL. Prudential Buildings........................... »Lambros«
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road.......................1 »Lambros«

ImmiDgham, Dock Offices........................../ Grimsby

NEW YORK: 17, STATE ST. BILBAO: ESTACION 5

PARIS: 29, AVENUE DE L'OPERA
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THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON CO.. Ltd.
TeieBr.-Adr.s channel Ejers af 9 private Tørdokke og Pontoner 1

CARDIFF, BARRY, NEWPORT og SHARPNESS
Skibe, der doksættes I Selskabets ydre Tørdokke I Cardiff og Newport er fri for wet-Dock Afgiftar 

hvis de laster I nogen anden Havn.
Repræsentant I Danmark: R. A. ROBBERT, AMALIEGADE 88, KØBENHAVN

STEVEDOR.KOMPAGNIET
AKTIESELSKAB

Æsbjetg

Telegr.-Adr. • Stevedore • Telef.: 1262
Coder: Watkin’s, Scotts’ 9th Edition ^kHeJiapilal POjtfg&onerJ&xur'

SØREN ANDERSEN
5 TE VED O RE

HORSENS

SØ-ogTRANSPORTFORSIKRINGER.
ramt

GENFORSIKRING I ALLE BRANCHER
■ e-

KONGENS NYTORV 6 - KØBENHAVN K. 
Telefon 9316 Telgr.Adr. Reassurance

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

Wessberg& Christoffersen
STEVEDORE

Randers

The ASSOCIATION OF FINNISH STEVEDORES
Telegram-Adr.: "ASSOCIATION” Hovedkontor: HELSINGFORS Coder: SCOTT’S & WATKINS’

MEDLEMMER:
Koivisto (Bjorko)........................ 

do............................................. 
do.............................................

Tr&ngsund....................................  
do............................................

Wiborg........................................
Fredrikshamn.............................  
Kotka............................................ 
Lovisa ........................................  
Borgå ............................................ 
Helsingfors................................. 
Stirnas ........................................  
Ekenas ........................................  
Hangb...........................................  
Åbo...............................................  
Nystad ........................................  
Raumo ........................................ 
Rafso & MMntyluoto................  
Kristinestad................................. 
Kasko...........................................  
Wasa.............................................  

do............................................
Nykarleby .................................
Jakobstad......................................
Gamlakarleby & Yxpila...........  

do. do.....................................
Mbllerevik & Himango...........  

do. do.....................................
Brahestad....................................  

do.............................................
Uieåborg & Haukipuda...........  
Kemi.............................................  

do............................................
Torneå...........................................

W. A. MSkelS Stevedore O.Y............. 
Seppinen & Co. Stevedores............. 
Karelia Stevedoring Co. O.Y ............ 
A.B. The Federations Stevedore .................... 
W. A. MSkelå Stevedore O.Y.............................. 
V. Sandholm dr Co., Ltd................ 
Blomberg dr Co. A.B................... 
Bjbrklund dr Co. i Kotka A.B............ 
Lovisa Stevedoring Co.......................................... 
Borgå Stuveriaktiebolag ............... 
A.B. Edv. Bjbrklund O.Y..................................... 
A.B. Edv. Bjbrklund O.Y................ 
A.B. Hangb Stevedoring O.Y............. 
A.B. HSngb Stevedoring O.Y............. 
O.Y. Nevrstevedoring, Ltd............... 
Nystad Wood Export dr Stevedoring Co.... 
Wass ct Lundberg O.Y. ................ 
O.Y. Wahlroos Brothers Ltd. ............ 
Lindqvist dr Co........................ 
Lindqvist dr Co........................ 
A.B. Stevedore O.Y.................... 
Merivtilitys Osakeyhtib................. 
Nykarleby Stevedoring Company.................... 
The Association Stevedoring Co., Ltd. . ... 
Stuvarebolaget...........................................................  
The Association Stevedoring Co., Ltd.. ... 
Stuvarebolaget...........................................................  
The Association Stevedoring Co., Ltd. . ... 
The Association Stevedores............. 
F. Thompson ......................... 
Stuvarebolaget ........................  
S. R. Bygglin......................... 
Stuvarebolaget ........................ 
Torneå Stevedoring Co.................

Telgr.-Adr.: "Mlttler” 
— — "Manoola”
— — "Karelia”
— — "Sohn”
— — "Mlttler”
— — "Sandholms”
— — "Blombergs”
— — "Edvbjbrklund”
— — "Association”
— — "Stevedore”
— — "Edvbjbrklund”
— — "Edvbjbrklund”
— — "Edvbjbrklund”
— — "Edvbjdrklund”
— — "Newstevedoring”
— — "Export”
— — "Wass”
— — "Wahlbres”
— — "Lindqvist”
— — "Lindqvist”
— — "Stevedore”
— — "MerivSUtya”
— — "Wilkman
— — "Association”
— — "Prompt”
— — "Stowing”
— — "Prompt”
— — "Stowing”
— — "Despatch”
— — "Thompson”
— — "Prompt”
— — “ByggHna”
— — "Prompt”
— — "Stevedoring”
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FRA UGE
PROVINSENS HAVNETAKSTER

ui s’excuse s’accuse. Det gamle franske Ord om, 
at den, der undskylder sig, anklager sig, løber

én uvilkaarligt i Pennen ved Læsningen af det idag 
udkomne Hæfte 12 af Købstadforeningens Tidsskrift 
1927. Naar vore Læsere har studeret nedenstaaende 
Gengivelse in extenso af nævnte Hæftes Artikel om 
Angrebene paa Havnetaksterne, vil de forstaa hvor
for. Altsaa:

»I de sidste Par Aar har Repræsentanter for Sø
farten med passende Mellemrum i Fag- og Dagspres
sen rettet Angreb paa Sammenslutningen af danske 
Havne og de enkelte Havne for deres Taxtpolitik og 
krævet Taxterne nedsat, selvom Havnene ikke økono
misk kunde taale Nedsættelsen. (Dansk Søfartstidende 
1925 Nr. 37).

Angrebene munder ud i, at Havnene har drevet en 
letsindig Udvidelsespolitik og bygget Kajer til Atlan- 
lerhavsdampere, hvor det var tilstrækkeligt at nøjes 
med Plads til et Par Sejlskibe, ja, at man i det hele 
laget faktisk kunde nøjes med enkelte større Forde
lingshavne, hvor Godset kunde omlades i Lægtere, 
som saa kunde destineres til de mindre Havne til 
Udskibning dér og derved spare Samfundet for mange 
Penge til overflødige Havne.

Naa — heldigvis er det jo ikke Skibsfarten, der 
bestemmer Havnenes økonomiske Politik, ligesom det 
jo heller ikke er Havnene, som bestemmer Rederi
ernes økonomiske Politik. Havde dette været Tilfæl
det, havde meget set anderledes ud end nu.

Forholdet er det, at disse saakaldte Havneudvidel
ser (Ordet anvendes i Sprogbrugen ikke altid korrekt) 
kan inddeles i tre Kategorier:

1) de egentlige Havneudvidelser, hvis Udførelse By
ens Næringsdrivende og Byraadet altid staar bag 
ved og

2) Reparationsarbejder, der ofte paabydes af Mini
steriet og som nødvendiggør Ændring i bestaa- 
ende Forhold uden at kunne karakteriseres som 
Udvidelser, samt

3) de Uddybninger, som i Virkeligheden er Oprens
ninger.

At Havnene udvides er jo Tegn paa et blomstrende 
Erhvervsliv, som man skulde tro, Søfarten betragtede 
med Velvillie, og at Havnene vedligeholdes forsvar
ligt, og at Løbene oprenses, saa de holder de lovede 
Dybder, synes ogsaa at være selvfølgelige Foreteelser, 
der ikke kan lastes Havnene, tværtimod.

Alt dette koster jo Penge, Udvidelserne koster man
ge Penge; man har optaget dyre Laan, man har for 
enkelte Havnes Vedkommende af Hensyn til Arbejds
løshedssituationen forceret Arbejderne frem — til
skyndet af Regeringen — og nu skal man betale.

Saa er det Skibsrederne siger: Kronen er steget, det 
influerer paa Gælden i gunstig Retning. Taxterne kan 
nedsættes. Ja, det kan da umuligt passe paa Gælden 
stiftet i danske Kroner; den er da snarere steget; 
medens man stiftede en Gæld paa 100,000 halvvæg
tige Kroner, skal man nu betale Beløbet med fuld
vægtige. Gæld stiftet i udenlandsk Valuta kan kom
me til at lukrere ved Kronestigningen; men vi kender

TIL UGE
ingen Eksempler paa, at noget saadant har fundet 
Sted; os bekendt opkræves Renter og Afdrag ufor
andret med de samme Beløb som under »den lille 
Krone« — et Forhold som Havnene kun kan være 
tilfredse med, da Svingningerne i den danske Krone 
i nedadgaaende Retning ikke influerede paa de lagte 
Budgetter.

Den Animositet, som danske Rederkredses ansvar
lige Organ »Dansk Søfartstidende« (1925 Nr. 41) ikke 
lægger Skjul paa, at den søger at fremme i Udlandet 
mod de danske Provinshavne, er ilde anbragt.

Spørgsmaalet om de dyre Havnetaxter, som Skibene 
maa betale, er i Virkeligheden reelt set intet værd; 
det er jo ikke Skibet, men Befragteren, der igennem 
Fragten ogsaa betaler Skibsafgiften, ligesom han be
taler for Skibets andre Omkostninger; det vil ethvert 
fornuftigt Menneske kunne indse.

At den store Konkurrence paa Verdensmarkedets 
Fragtbørs for Tiden er den danske Skibsfart ugun
stig, kan dog ikke bebrejdes Havnene og kan end 
mindre motivere en Nedsættelse af Skibsafgiften, som, 
hvis den kom, automatisk vilde medføre en tilsva
rende Nedsættelse i Fragtraterne.

Kræfternes frie Spil, Tilbud og Efterspørgsel, d. v. 
s. Konkurrencen bestemmer Fragtprisen, og enhver 
Reder maa ved en Fragtkontrakts Afslutning tage alle 
Forhold i Betragtning — ogsaa Skibsafgiften. Det maa 
de udenlandske Redere gøre og de indenlandske selv
følgelig ogsaa.

Men det er vist i Virkeligheden ikke de i Forhold 
til Skibenes mange andre Udgifter ikke saa betyd
ningsfulde Skibsafgifter, der trykker, det er snarere 
helt andre Forhold, der ikke skal omtales her, der 
gør, at danske Skibe er dyrere end udenlandske og 
bevirker, at de første har kastet sig over Havnetax- 
terne som Syndebuk for de daarlige Tider.

At kræve, saaledes som Skibsfarten gør det, at Hav
nene skal nedsætte Taxterne, og at Underskudet skal 
betales gennem kommunale Skatter af Havnebyernes 
Skatteborgere har ikke videre god Kurs i en Tid, hvor 
Bestræbelserne gaar ud paa at lette Skattebyrden og 
vilde dernæst være en blodig Uretfærdighed, da Hav
nenes Opland derved fuldstændig slap for de Bidrag 
til Havnene, som de nu betaler gennem Havneafgif
terne.

Det er en Misforstaaelse at tro, at Sammenslutnin
gen af danske Havne og de enkelte Havne paa nogen 
Maade er interesseret i at opretholde høje Taxter i 
længere Tid end absolut nødvendigt.

Taxterne fastlægges for 5 Aar ad Gangen og der
med angives Rettesnoren for Havnenes økonomiske 
Politik i en tilsvarende Periode.

Det er altsaa ikke, saaledes som man fra anden 
Side synes at mene, muligt — uden at afstedkomme 
store økonomiske Vanskeligheder — at ændre ved 
disse indenfor en Taxtperiode.

Noget andet er, at man, hvor man finder et Forhold 
aldeles urimeligt, gerne yder sin Medvirken til al 
rette begaaede Fejl, som Udviklingen har lagt for Da
gen. I Spørgsmaalet Partsladninger, d. v. s. nogen
lunde ensartede Ladninger fra oversøisk Havn til Ud-
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losning i flere danske Havne, har man fra Sammen
slutningen af danske Havnes Side gjort Skridt til en 
Indrømmelse til Rederierne, saaledes at samme Skib, 
der medfører saadan Ladning til flere danske Havne, 
ikke afkræves fuld Skibsafgift i hver Havn.

Hvis man fra Skibsfartens Side vilde aflade med de 
idelige Angreb paa Havnetaxterne — Angreb der fø
res ud Ira Princippet: Vi alene vide —, men forsøge 
paa at sætte sig ind i de faktiske Forhold, der sande
lig ikke lader sig ændre ved noget Magtsprog, end 
ikke fra vrede Redere, og i Stedet for at sværte de 
danske Provinshavne i Udlandets Øjne gjorde Udlan
det opmærksom paa, at Danmark, trods sin Liden
hed, ejer mange fortrinligt indrettede, moderne Hav
neanlæg, der med Lethed kan staa Maal med tilvsa- 
rende fremmede Landes Havne, vilde det Samarbejde, 
som burde trives mellem Havnene og deres Kunder, 
Skibsfarten, ikke være saa vanskeligt at faa etableret, 
som Tilfældet synes at være i Øjeblikket.

Odense i Marts 1927.
Chr. Andersen, 
Formand for 

Sammenslutningen af danske Havne.«

Det havde været fornuftigere af Sammenslutningen 
af danske Havne, om den havde undladt at henlede 
Opmærksomheden paa sig selv i al Almindelighed og 
paa ovenstaaende Artikel i Særdeleshed. Artiklen 
bekræfter jo til Overflod, hvor berettiget, hvor absolut 
nødvendigt det har været at angribe Sammenslutnin
gens ensidige og for hele det danske Samfund saa 
kostbare Politik. Hver Passus i ovenstaaende Ind
læg røber en fortvivlende Mangel paa Forstaaelse af 
Samfundsøkonomi.

Lad os gentage her, hvad vi saa ofte før har sagt, 
at Danmark mangler Hinterland for et saa stort An
tal Storhavne, som misforstaaet Lokalpatriotisme ef- 
terhaanden har belemret os med. Under og lige efter 
Krigen, hvor Penge korn let og gik let baade for Stat 
og Borger, blev der ofret altfor store Summer paa 
meningsløse Havneudvidelser. Overalt i Landet, hvor 
en Fjord skar sig ind, sad man og drømte naive Drøm
me om at blive en Verdenshavn. Og naar Fjordby 
uddybede og udvidede sin Havn, var det vel kun 
naturligt, at de ledende Mænd i den nærliggende Hav
by raabte Vagt i Gevær og fik Byraadet til at votere 
store Beløb til Havneudvidelser (og ofte fik Statstil
skud) for at Havby kunde hævde sig i Konkurrencen 
med Fjordby. Vi tvivler heller ikke om, hvad nævnte 
Artikel fremhæver, at Byens Næringsdrivende og By
raadet altid stod bag ved disse »egentlige Havneudvi
delser«. Selvfølgelig gjorde de det — ellers havde de 
jo ikke engang haft juridisk Ret til at bruge Borger
nes Penge til denne Udvidelsesluksus. Skibsfartens 
Mænd har fra Begyndelsen af advaret imod disse 
kostbare og upaakrævede Udvidelser, og dette Blad 
er stolt over, at den Opposition, som vi rejste imod 
det fantastiske helsingørske Havneprojekt, resulterede 
i, at Regeringen i sidste Øjeblik nægtede at gaa med, 
hvorved baade Staten og de gode Borgere i Hel
singør blev sparet for mange Millioners Gældsfor
øgelse.

Vi har krævet, og vi er ikke blevet trætte af Uge 
efter Uge at kræve en Nedsættelse af Provinsens Hav
netakster. Vi har i stærke Ord bebrejdet forhv. Tra
fikminister Friis-Skotte og hans Embedsmænd, at de 
paa et Tidspunkt, da Kronen steg kolossalt i Værdi, 
gik med til at forny de svimlende høje Havnetakster 
i danske Provinshavne for en ny Femaarsperiode. For
nyelsen var intet mindre end en Skandale. Naar den 
daværende Regering, hvis Program i alt Fald officielt 
var et Deflationsprogram, gik med til en saa menings
løs Inflation, skyldtes det vel sagtens Hensynet til det 
socialdemokratiske Kommunevælde Landet over. Hvis 
ikke, er det ganske uforstaaeligt, hvorledes en ellers

fornuftig Mand som Hr. Friis-Skotte kunde gaa med 
dertil.

Udvidelserne har kostet mangfe Penge, siger Sam
menslutningens Formand, og han tilføjer, at nu skal 
man betale. Ja, nu skal de kostbare, udenlandske 
Laan indfries. Men hvem skal betale de Laan? Lan
det: d. v. s. Borgerne Landet over, eller de letsindige 
Kommuner, der paa Trods af Advarsler indlod sig 
paa disse upaakrævede og kostbare Udvidelser? Det 
maa selvfølgelig de paagældende Kommuner. Enhver 
maa betale for sine Dumheder. Derfor, jo hurtigere 
Kommunerne skriver de Summer af, som de har an
vendt paa disse Udvidelser, jo bedre for dem. De 
Beløb er nemlig tabt. En helt anden Sag var det, hvis 
Danmark var den hele Verden. Saa kunde danske 
Havne opretholde Takster, der ligger svimlende højt 
over andre Landes. Men det er vi jo ikke.

Vi har ikke henledet Udlandets Opmærksomhed paa 
de svimlende høje Takster i de danske Provinshavne, 
som Formanden prøver at skyde os i Skoene. Den 
internationale Skibsfart har selv gjort denne smerte
lige Opdagelse, og Klagerne over de danske Provins- 
Takster er strømmet ind til de internationale Orga
nisationer, der repræsenterer Skibsfarten. Mange 
udenlandske Redere vil overhovedet ikke tage en 
Option paa andre danske Havne end København, fordi 
Provinsens Takster er saa ublu, og andre tager kun 
Option paa danske Provinshavne imod en betydelig 
Fragtforhøjelse. Vi har Gang paa Gang advaret Le
delsen af Sammenslutningen af danske Havne imod 
Følgerne af dens kortsynede Politik, vi har offentlig
gjort. Breve fra ledende udenlandske Rederier, hvori 
disse har beklaget sig over de utroligt høje Afgifter 
i danske Provinshavne. Men Sammenslutningen har 
siddet disse velmente Advarsler overhørig, og nu staar 
den overfor Følgerne af sin egen Stædighed: Udlandet 
boykotter dens Havne. Det er ikke andre, men Sam
menslutningen selv, der jager Skibsfarten væk fra 
Provinsens Havne. Naar den internationale Skibsfart 
idag foretrækker at omlade i København eller Ham
burg eller Gøteborg i Stedet for at gaa direkte til Pro
vinshavnene herhjemme, saa er det Sammenslutnin
gens egen Skyld. Og det Ansvar maa være tungt at 
bære.

Medens Københavns Havn i de sidste Aar har ned
sat sine Takster og Afgifter Gang paa Gang, saaledes 
at denne fortrinligt ledede Havn nu er ligesaa billig 
som før Krigen, saa har Sammenslutningen af de dan
ske Provinshavne overhovedet ikke foretaget sig no
get som helst andet end at faa sine meningsløst høje 
Takster approberet af det Fagministerium, der som 
Jernbaneejer og af Konkurrencegrunde er direkte in
teresseret i, at Skibsfarten ikke faar for gode Forhold 
herhjemme.

SKIBSFARTEN PAA ROTTERDAM
Ifølge foreliggende Meddelelser stiller Indklarerings- 

tallene til Nieuwe Waterweg respektive Rotterdam 
samt Nabolandenes Havne i de 2 første Maaneder af 
indeværende Aar sammenlignet med samme Periode i 
1926 sig saaledes:

Nieuwe Waterweg Rotterdam 
Antal Skibe Tons Antal Skibe Tons 

1927 ............ 2,603 4,004,115 2,214 3,468,957
1926 .......... 2,144 3,237,505 1,712 2,646,488
Forskel . .. + 459 + 766,610 + 502 + 822,469

Hamburg Antwerpen
Antal Skibe Tons Antal Skibe Tons 

1927 .......... 2,331 2,922,206 1,867 3,232,956
1926 .......... 1,979 2,516,669 1,622 2,790,444
Forskel . .. + 352 + 405,537 + 245 + 422,512
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SKIBSFORLIS I 3. KVARTAL 1926

Lloyds Opgørelse over Skibe, som er totalt forlist, 
kondemneret etc. foreligger nu for Kvartalet 1. 
Juli—30. September 1926.

Det viser sig, at ialt 66 Skibe med en samlet Ton
nage af 114,806 Tons brutto er totalt forlist eller kon
demneret som Følge af Havari etc. Heraf var 53 
Damp- og Motorskibe (108,465 Tons) og 13 Sejlskibe 
(6,341 Tons). Opgørelsen omfatter kun Fartøjer paa 
over 100 Tons brutto.

I samme Tidsrum er 45 Damp- og Motorskibe med 
en samlet Bruttotonnage af 127,372 ophugget eller 
kondemneret uden at Aarsagen er Havari eller lig
nende. Det samme er Tilfældet med 8 Sejlskibe paa 
ialt 9,473 Tons. Det bliver ialt 136,845 Tons.

Alt ialt er saaledes Verdens samlede Handelsflaade 
i dette Tidsrum reduceret med 261,651 Tons.

Ligesom i de to første af Aarets Kvartaler møder 
Italien med den højeste Tabsprocent, nemlig 0.55 pCt. 
af Damp- og Motorskibs-Tonnagen, derefter følger 
Frankrig og Spanien med 0.48 pCt. hver, Norge med 
0.33, Sverige med 0.30, Japan med 0.23, Storbritannien 
og Irland med 0.16, Grækenland med 0.09 Holland med 
0.08, britiske Dominions og U. S. A. med 0.06 og Dan
mark med 0.04 pCt. Tyskland havde i dette Kvartal 
intet Tab af Damp- eller Motorskibs-Tonnage.

Den højeste Tabsprocent for Sejlskibe var Hollands 
med 1.55 pCt. Tallet var for U. S. A. 0.52, for Tysk
land 0.31, for britiske Dominions og Frankrig 0.19. Der 
var intet Tab meldt fra Storbritannien, Danmark, Ita
lien, Norge, Spanien og Sverige.

“DANSK SØFARTS TIDENDE”S FRAGTBERETNING
København den 22. Marts 1927.

Der er ingen større Forskydninger paa Fragtmar
kedet — det være sig de oversøiske Markeder, 
Middelhavet eller Nord-Østersøen. Fra Tid til anden 

kommer en lille Opblussen i et enkelt Marked, men 
som Helhed er der yderst ringe Bevægelse, og de nye 
Ordrer kommer trevent frem. — La Plata er dog en 
Undtagelse. Det er »the Market«, hvor der virkelig 
er noget at gøre, og hvor Baadene kan tjene lidt. 
Store Ting bliver det vistnok ikke, men La Plata hal
en særegen god Indflydelse paa alle andre Markeder, 
og Resultatet — selv om det lader vente paa sig — 
maa komme før eller senere. — Montreal har taget to 
Baade til Rotterdam, Maj Lastning, og betalt 16 cents, 
en Rate, som nærmest er en Skuffelse; noget mere 
maa kunne opnaaes, i Særdeleshed naar Befragterne 
maa regne med, at Hovedmassen af Tonnagen kom
mer over i Ballast. Australien tager en Del Tonnage 
til de vanlige europæiske Destinationer, samt Japan, 
men ikke paa langt nær nok. Kul fra Syd-Afrika til 
Indien etc. er godt repræsenteret, og Majs Befragt
ningerne kan snart ventes at begynde.

Kul-Markederne her hjemme og de forskellige 
Trælastmarkeder byder ingen særlige Fordele, tverl- 
imod. Disse Markeder er saa langt nede, at der kan 
regnes med en Stigning inden alt for længe.

Hvorvidt en Strejke i specielle Miner i U. S. A. og 
Westfahlen, og de politiske Uroligheder i Østen og paa 
Balkan vil influere paa Fragtmarkedet, er det ganske 
umuligt at sige noget om paa det nuværende Tids
punkt; men man skal intet forsværge og helst være 
forberedt paa alle Eventualiteter.

TRÆLASTMARKEDET
Østersøen ser ud til at begynde tidligt iaar; 

nogle af de vigtigste sydlige Havne venter at kunne 
aabne allerede 15/20. April. Befragterne mener, at 
en tidlig Aabning vil bremse en Opgang i Fragterne, 
men Faktum er, at de seneste Afslutninger er en lille 
Kende bedre. Selv om Lasterne pr. f.o.w. Juni og Juli 
ikke kommer til at betale stort mere, end hvad der 
noteres idag, er der store Chancer for, at de senere 
Terminer vil betinge højere Fragter. Kemi/London, 
f.o.w. ca. 1000 std. har længe været i Markedet til 
47/—47/6; 48/-, maaske 48/6 kan nu positivt erhol
des, men 50/- burde være Minimum fra en saa nordlig 
Havn. Kotka/London betaler 43/6 for 1000 std., eller 
ca. 1/—1/6 bedre, end hvad der tidligere er sluttet 
til. Blandt Afslutningerne bemærkes:

1000 std. Trångsund/London Juli 43/9, 1100 std. 
Yxpila/London Juli 47/6, 630 std. Kasko/Portsmouth 
f.o.w. 44/-, 500 std. Kotka/Portsmouth f.o.w. 44/-, 
585 std. 2 Wiborg/Southampton Juli 46/9, 500 std. 2

Hernosands/Antwerpen f.o.w. 44/-, 1050 std. 2 Syd- 
Finland/Hull Juli 44/-, 700 std. Danzig/Garston pi. 47/6, 
680 std. Danzig/Tyne pt. 36/-. Stettin/Calais, 1000 Fv. 
pt. noteres til 27/-. Syd-Finland/Calais-Rouen, pulp
wood, f.o.w. og senere 35/6, 36/6. Syd-Finland/Hol- 
land Hil. 20%, 21%.

HVIDEHAVET
Til Dato rapporteres sluttet 5/6 Ladninger til util

fredsstillende Rater. Befragterne er villige nok til 
at slutte, men Fordringerne ligger gennemsnitlig en 
2/6—4/- højere, end hvad der hidtil er betalt, og det 
burde kunne opnaaes.

CANADA
Noteringerne er fremdeles ca. 70/-, Basis én Losse- 

havn Vest-England.

KUL, KOKS etc.
En minimal Efterspørgsel holder Fragterne paa 

et uanstændigt lavt Niveau. Østkyst England/Køben- 
havn eller god dansk Provinshavn betaler mellem 
5/3—5/9 for 35/1800 Tons Baade. Danzig og Rotter
dam Noteringerne slaar i Forhold hertil. Der er gjort:

Tyne/Lindholm Pier, 5/7%, 2800 T., Tyne/Middel- 
fart, 7/7%, 950 T., Forth/København, 5/6, 2900 T., 
Tyne/Stavanger, 5/7%, 2100 T., Frederiksstad 6/6, 
1700 T., London/København, 1300 Koks, 8/-, Rotter- 
dam/god Dansk 750 Koks( 10/3, Kul, Rolterdam/ 
Malmø indikerer 5/6 for 3500 T., Danzig/Limhamn 
5/1%, Danzig/Øst-Norge, 6/10% å 7/-, Wales/Køben- 
havn 5/3—5/6, Ahus 6/-, Limhamn 6/-, Helsingfors 
5/6, Hull/Reykjavik 9/9, 4000 T., 10/6—11/- mindre 
Baade, Coasting og Bay slackned 6/6, Forth/Bordeaux 
3/-, Tyne/Antwerpen 3/10%—4/-, Rotterdam/Hamburg.

MIDDELHAVET etc.
De udgaaende Rater er jævnt uforandrede. Til 

spanske Middelhavns Havne, Wales eller Østkyst Last
ning, betales 13/6, 14/- for 12/2000 Tonnere, Sicilien 
11/6, 12/-, 2000 T„ Genoa range, 10/9, 12/-, 6/3000 T„ 
Marseille 11/6, Bona/Sfax 11/6, Alexandria 13/-, 13/9, 
Galatz/Braila 14/6, Constantinople 13/9, Colombo 17/6, 
18/-, Mauritius 22/6, Kobe og Yokohama 25/-, 26/-. Til 
Øerne/St. Vincent faas ca. 10/6. Rotterdam noterer 
11/-, Philippeville 10/-, 10/6, Algiers, 11/- Genoa, 10/6 
Marseille, 13/- Alexandria, 9/6 10/- Øerne. — Marke
det ud fra Middelhavet er ikke bedre, maaske en Anelse 
svagere. Fosfat Sfax/Danzig 9/-, Tunis/Rotterdam 7/-: 
Esparto Tunis/Algier-Skotland 16/6, 17/6, Barrow/ 
Garston 17/6, 18/6. Bønner Sicilien/Bilbao 14/-. Frugt 
20/- pr. 100 cbf. og Salt Sicilien eller Spanien—vest-
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FRAGTRATETALLET 
ragtratetallet er for Februar beregnet til 121,5, 
hvilket er 4 å 5 pCt. lavere end Tallet for Januar. 

Den Nedgang i Fragterne, som i de foregaaende
Maaneder efter Kulstrejkens Ophør havde været frem
herskende, er i Februar standset i mange Ruter, især 
de oversøiske, og tildels afløst af Opgang eller i hvert 
Fald af et udpræget fast Fragtmarked. Dette gælder 
dog ikke om en Række af de Ruter, i hvilke en stor 
Del af den danske Dampskibsflaade især er beskæf
tiget, idet der har været Nedgang i Nord- og Østersø
farten, navnlig med Kul, samt i den udgaaende Fragi 
fra Middelhavet og Vestafrika (med Fosfat, Frugt og 
Jordnødder). Da der i Indeks-Beregningen tages sær
lig Hensyn til disse Ruter, er det samlede Resultat af

FOR FEBRUAR 1927
Opgørelsen altsaa blevet en Fortsættelse af Nedgangen, 
om end i mindre Grad end i Januar og December.

Januar—Marts 1925 gsntl................ 100,0
Februar 1926 ......................................................... 102,5
Marts — .......................................................... 100,6
April — ........................................................... 98,2
Maj — ........................................................... 93,0
Juni — ........................................................... 97,2
Juli — .......................................................... 104,4
August — .......................................................... 112,8
Septbr. — .......................................................... 129,8
Oktbr. — .......................................................... 159,5
Novbr. — .......................................................... 159,0
Decbr. — .......................................................... 136,1
Januar 1927 .........................................................  126,9
Februar — .......................................................... 121,5

BALTIC AND WHITE SEA CON- 
FERENCENS AARSMØDE

The Baltic and White Sea Conference afholder sit 
Aarsmøde i Paris den 6. Maj, og Mødet vil eventuelt 
ogsaa strække sig over den følgende Dag.

Medlemmer af Konferencen, der maatte ønske at 
forelægge særlige Spørgsmaal for Aarsmødet, maa give 
Meddelelse herom til Direktøren mindst 3 Uger før 
Mødets Aabning.

dw, The American Scantic Line over 7 Dampere med 
54,350 Tons, The American-West African Line over 8 
Dampere med 66,944 Tons, The Missisippi Valley- 
European Line over 5 Dampere med 43,123 Tons, The 
American Premier Line over 5 Dampere med 39,140 
Tons og The Gulf-West-Mediterranean Line over 6 
Dampere med 54,246 Tons d.w.

SHIPPING BOARD RUTER
eks af de 23 Ruter, som Shipping Board oprethol
der, siges at arbejde med Overskud. De paagældende 

Linjer skal være: The America-France Line, der dri
ves af the Cosmopolitan Shipping Co., New York og 
driver Rutefart mellem nordatlantiske Havne og 
Havre, Dunkerque, Bordeaux og St. Nazaire. The 
American Scantic Line, der ledes af Moore & McCor
mack Co. Inc. og opretholder Fart mellem nordatlan
tiske Havne og Danmark, Sverige og Finland. The 
American-West African Line, The Mississippi Valley- 
European Line, fra New Orleans til Havre Antwerpen 
og Ghent. The American Premier Line fra Gulfhavne 
til Havne ved Middelhavet og The Gulf-West Mediter
ranean Line fra Gulfhavne til Spanien, Portugal og 
Nordafrika. The America-France Line raader over 
10 Dampere med en samlet Tonnage af 87,845 Tons
(Fragtmarkedet fortsat.)

norske Havne, 12.50, 13 Kr. Alexandria/Hull-London, 
ca. 12/6, 13/6; Sortehavet/Kontinentet, 15/- Donau/ 
Kont. 18/-, 18/6, tre danske 21/-, 21/6. Trælast Donau/ 
U.K. ca. £ 13:10: pr. wagon, f.o.b. og stuvet.

NORD AMERIKA — GULFEN. CANADA etc.
Alle veslgaaende Laster er lidet attraaværdige. Kul. 

Wales/Rotterdam—U.S.A. 7/9—8/-, 1000 frit; Cement. 
Antwerpen/Miami $ 2.70, 2.80, Anlwerpen/Boston 7/- 
f.i.o. — Wales/Montreal er kommet op i 8/3 for 4600 
Tonnere, 8/6 3000 Tonnere og Befragterne er stadig 
aabne for Kontrakter over April/Oktober til 8/6 for 
de mindre Baade. Kontrakterne fra Montreal ligger 
fremdeles omkring 3/- pr. quarter til U.K., 16 c. pr. 
100 Ibs. til Antwerpen/Rotterdam, 20 c. Middelhavet, 
21/22 c. Danmark—Sverige. Kul Baltimore/Vestitalien 
har faaet Tonnage å §3, Alexandria $4.25, Rio $4.- 
og $4.50. Cuba/San Domingo—U.K. 22/6 for 5/7000 
T, 23/—23/6 3/3500 T., Cuba/Montreal 18 c. Fra Gul
fen udbydes mange forskelligartede Ladninger; Bom
uld, Murmansk 11/12 cents, Japan ca. 14 c., Oliekager, 
Danmark $7/7^, Svovl, tre Havne St. Lawrence $4.-. 
Svovl Fremantle og Geelong 34/—36-, Pitchpine U.K. 
125/-, Vestitalien 145/-.

SYD-AMERIKA
Wales/Rotterdam, lower ports, sluttes stadig å 

13/6—13/9, Rosario 14/3; med de som Regel lang
somme Ekspeditioner i Wales og i Lossehavnene,

BELØNNING TIL SKIBSFØRERE
fter i en Aarrække som Skibsførere at have ud
ført Observationer for det Meteorologiske Institut 

har Marineministeriet bemyndiget Meteorologisk In
stitut til at tildele følgende Skibsførere en Præmie, 
bestaaende af en Sølvskaal med Inskription:

Fra den Kgl. Grønlandske Handel Kaptajnerne H. 
F. V. Hansen, N. Bregnhof, N. Petersen og N. Vest- 
mar, og fra Det Forenede Dampskibsselskab Kaptaj
nerne F. Mechlenburg og V. Voldborg.

Endvidere har Ministeriet tilladt, at de Efterladte 
efter Skibsfører P. Winther-Jensen, den kgl. Grøn
landske Handel, — der, ved Udløbet af Aaret 1926 
havde gjort sig fortjent til en Belønning for 12 Aars 
gode Observationer, men som afgik ved Døden i Be
gyndelsen af indeværende Aar — har faaet en Erin
dringsgave, bestaaende af et Etui med 12 Sølvskeer.

Præmierne er et Udtryk for Institutets Paaskøn - 
nelse af det udførte, gode Arbejde, der er et Led i 
Danmarks Bidrag til de internationale Bestræbelser 
for Havets Udforskning.

for ikke at nævne Udgifterne, er det ingen Forret
ning; men Kornmarkedet maa heller ikke fodres med 
en for rigelig Tilgang af Ballast-Tonnage.

Kornafslutningerne har været meget uregelmæssige 
i Ugens Løb. En Dag har London alene taget op imod 
20 Baade, de næste Dage kun et Par Baade om Da
gen. Raterne maa siges at være meget faste, men for 
Baade i samme Position og samme Størrelse kan der 
godt være en Difference paa 1/- å 1/6. Basis San 
Lorenzo U.K. Cont.., betales ca. 28/6—29/6 for 
prompt, 27/—28/6 April, 26/6 Maj, 25/6—26/- Juni/ 
Juli. San Lorenzo—Vancouver, Juni/Juli har betalt 
29/6 og Buenos Aires/Montreal, Hørfrø $6, April.

ØSTEN
Australien og Syd-Afrika er gode Aftagere af Ton

nage til befæstede Rater. Uden om disse Markeder 
gøres meget lidt, i al Fald i tramps. De mange Af
slutninger med Linie-Baade og paa private terms be
kendtgøres ikke gerne.

TIME-CHARTER
8000 Tonner, Motor, Lev./Tilbagelev. U.S.A., 12 Mdr. 

søges til $1.45. 8000 Tonnere, 12/15 Mdr., general 
trade, Lev. U.K., 4/—4/3, 5/6000 T. 3/6 Mdr. 4/9 
5/-, 18/2500 T. 6 Mdr. 6/—6/4^. 1800 T. Lev. St. 
John’s, Tilbagelev. Middelhavet. 12/6. I vestindisk Fart 
er bl. a. sluttet: 3300 Tonner, 6 Mdr. $1.75, 2500 
Tonner, en Rundrejse $2.15.
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SEJLADSEN PAA ØSTERSØEN
AF CAND. POLIT. JOHANNES LEHMANN.

Den meget milde Vinter og det tidligere Foraar, som 
vi efter alt at dømme nu gaar imøde, vil sikkert 
aabne de nordiske Havne en fjorten Dages Tid før det 

normale. At regne hermed vil i hvert Fald ikke være 
taabeligt og af de tyske Søfartsblade kan man da ogsaa 
se, at de tyske Redere,, der oprerer paa Østersøen, nu 
er i Færd med at holde sig klare. Allerede i Begyn
delsen af April Maaned mener man, at det vil lykkes 
at komme op i Sundswalldistriktet, og tidligere end el
lers vil de andre nordsvenske Havne blive fri for Isens 
Lænker. Stockholms Havn er ogsaa forberedt paa, at 
der i dette Foraar kommer mere Liv i den end ellers, 
og man regner med, at den tidlige Sejlads vil kunne 
bedre Stockholms Frihavns Budget ca. 4 Millioner, 
»samtidig med, at Stockholm nu kommer til at indtage 
en Førerstilling blandt det indre Østersøomraades 
Havne«.

Verdenskrigen styrtede Dynastier i Mængde og lagde 
Europakortet om. Det influerede igen paa de økono
miske Strømninger, og lidt efter lidt er det økonomiske 
Liv i mangt og meget kommet til at gaa ad helt andre 
Baner end hidtil. Den Slags Omvæltninger sker imid
lertid ikke pludseligt, men langsomt, og det varer saa 
godt som altid en rum Tid førend de er helt fremme 
i Dagslyset. Nu er hele Nyorienteringen imidlertid saa 
langt fremme, at man uden at være Spaamand kan 
overse Situationen. Den Omlægning, som hele Østersø
trafikken har været Genstand for i de sidste fem seks 
Aar, fortsættes stadig, og Livet pulserer mere og mere 
i de svenske Havne. Gaar alt efter Beregning, vil man 
snart være oppe paa samme Niveau som før Ufreds- 
aarene.

Naar det har været saa svært at komme i Gang i de 
svenske Havne, skyldes det først og fremmest det bol
sjevikiske Rusland. Ligesom paa saa mange andre Om- 
raader fremtræder det nuværende Styre ogsaa i Spørgs- 
maalet Søfart som en Negativitetens Apostel. Del tid
ligere Set. Petersborg var den indre Østersøs mest be
tydende Havn og havde før Krigen i Gennemsnit et 
Fartøjstrafiktal paa godt og vel 7 Mill. Nettoton, hvoraf 
5,6 Millioner var udenrigs Søfart. Efter at Moskow er 
blevet Hovedstad, og de kommunistiske Ideer har faaet 
Herredømmet over det økonomiske Liv, er Trafikken 
i de senere Aar i det degraderede Leningrad gaaet ned 
til 1K Million Ton eller med over 80 pCt. Det er nu 
Stockholm, der har Forspringet. Det beror dels paa 
Ruslands Sammenbrud og dels paa den beundrings
værdige Mobilitet, som helt igennem kendetegner den 
stockholmske Havneledelse. Efter Ruslands Sammen
brud har det kun været Fremgang, og den tegner i Aar 
til at fortsætte med større Styrke, end nogensinde før.

Det svenske Havneforbund har i disse Dage offent
liggjort en meget interessant Publikation, som det bal
ladet Docent Sten de Geer udarbejde sammen med 
Førsteaktuaren i Kommercekollegiet Helmer Eneborg. 
Resultatet af disse to Mænds Studier er for nylig frem
kommet i en lille Bog »Østersjohamnarna fore och ef
ter krigel«, og det er et Arbejde, som er al Opmærk
somhed værd og som bør læses med den største In
teresse af alle, der har med Søfart at gøre.

Del er ialt henved 90 Havne, som har været Gen
stand for Undersøgelse, men af disse falder kun 77 
indenfor det egentlige Østersøomraade. Femogtredive 
er svenske og Resten udenlandske. Disse sidstes Trafik 
har siden Krigens Udbrud vist en Nedgang paa omkring 
20 pCt., medens de svenske Havne har forøget deres 
Trafik med 2,5 pCt. Hele Mindskningen i de udenland
ske Havne andrager 11 Millioner Ton. Større Tilbage
gang har Staden ved Nevaen haft, men de Havne, der 
nu tilhører Randstaterne, har ogsaa haft meget sløje 
Tider og er blevet i høj Grad paavirkede af det rus
siske Kaos, ligesom det øjensynligt er de nye Stater 
meget vanskeligt at finde sig tilrette og at lære helt 
at staa paa egne Ben. Tilsammen har de tabt en Tra
fik paa henved seks Millioner Ton. Alene heraf har 
Riga haft et Tab paa henved Halvdelen og Libau paa 
mere end Fjerdelelen.

Af vore egentlige Østersøhavne er det kun Stockholm, 
som har egne regulære transoceane Linier. Selv de 
største af de øvrige Havne har i bedste Fald kun egne 
Linier paa europæiske Lande og er med sine Forbindel
ser med de transoceane Lande henviste til andre euro
pæiske Havne. Endnu op til Aarhundredskiftet havde 
Østersølandene Brug for den Formidling, som i denne 
Henseende bestod i de engelske, tyske og hollandske 
Havne. Men saa brødes denne fuldstændige Monopol
stilling som Omlaslningsplads, da København, og noget 
senere Gøteborg, startede den ene transoceane Linie 
efter den anden. Østersøens fuldstændige trafikgeo
grafiske Isolering blev derved brudt og der oprandt en 
ny Tid, der har krævet stadig større Tonnage. Den 
største er endnu ikke kommet ind i regelmæssig Øster
søfart, men Udviklingen gaar i den Retning, og det er 
dette, der har gjort Uddybningen af Drogden og Flinte- 
renden aktuelt. At Danmark allerede er gaaet i Gang 
med at uddybe Drogden, anser de to Forfattere for at 
være meget klogt af vort Land; det vil efter deres Me
ning tage en Mængde Trafik fra Malmø.

Kielerkanalens Uddybning har hidtil ikke vist sig at 
have den Betydning, som man var saa sikker paa fra 
lysk Side. Stettin, som skulde have profiteret af Ka
nalen og hvis Værker skulde være blevet de centrale i 
Østersøtrafikken, er i Stedet for gaaet ikke saa lidt til
bage. Derimod er der megen Fremgang for Danzig 
og de finske Havne. Særlig bemærkelsesværdigt er det 
Opsving, som har fundet Sted i Helsingfors, og alt ty
der paa, at det vil blive fortsat i de kommende Aar.

Efter Krigen har Danzig mere og mere antaget Ka
rakter af Eksporthavn. Før i Tiden var det saa godt 
som overvejende Korn, der gik fra denne Havn, saa 
blev det Træ, men fra i Fjor er det helt og holdent 
Kul, der dominerede. Dog skyldes dette vel først og 
fremmesi den engelske Kulstrike, og alt legner til, 
at det i Aar paany vil blive Træet, som er det førende. 
Hamburgs Øslersøatrafik er gaaet meget stærkt i Vejret, 
paa vor Bekostning, og det er særlig Østersølandenes 
Importvarer, der gaar ad denne Vej.

Det lille Skrift, som her er blevet saa indgaaende 
omtalt, fortjener mange Læsere i Danmark. Man kan 
lære meget af det.

DE FINSKE ISAFGIFTER
*d et Dekret af 11. Februar er Forordningen af
10. November 1922 om Betaling af Isafgifter i Fin

land ændret saaledes:—
Isafgiften erlægges med 4 Fmk. pr. Registertons 

af Skibets Nettodrægtighed.
For Skibe, der er forstærkede for Sejlads i Is og 

godkendte for Vintertrafik, saaledes som del er sær
ligt forordnet, udgør Isafgiften 1 Fmk. pr. N.R.T.. 
og for Skibe, som ikke er forstærkede for Sejlads i

Is, men dog godkendte for Vintertrafik 2 Fmk. pr. 
N.R.T.

Anmodning om Nedsættelse af Isafgiften for de 
sidstnævnte Kategorier af Skibe, fremsættes ved Ski
bets Klarering, og til Støtte for Andragendet bør ved
lægges en for den omhandlede Vinterperiode gæl
dende Redegørelse for de paa Afgiftens Beløb indvir
kende Forhold, alt under Straf af, at fuld Afgift 
ellers betales og uden Ret til Tilbagebetaling.

Dekretet er traadt i Kraft den 1. Marts.



M/S »SPEYBANK« 
er det tyvende af Bank 
Line’s Motorskibe, der be# 
nytter Gargoyle D. T. E. 
Olier.

Over 70 pCt.
af Verdens Motorski# 
be benytter Gargoyle 
D.T.E. Olier.

Gargoyle D.T.E. Olier 
faas i nøjagtig ens 
Kvalitet i de vigtigste 
Havne Verden over.

M/S »SPEYBANK« 
er bygget af Harland & 
Wblff, Ltd., Govan, til An# 
drew Weir & Company, 
London, og drives af to 
Sæt 6=cylindrede Burmei# 
ster & Wain Dieselmotorer.

D. T. E. Olier

VACUUM OIL COMPANY A/s, KØBENHAVN
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EN MODERNE CLIPPER

Det vakte megen Interesse i Skibsfartskredse i Polt 
Adelaide, da Verdens største Sejlskib, deri danske 
femmastede Bark »København« viste sig rid for Sema

phore. Barken, der var bleven drevet frem af »the 
roaring forties« Storme, var fløjet fra ud for Cape 
Town til Semaphore, en Strækning paa mere end 5,500 
miles, paa 21 Dage. Den tyske Damper »DéssaU« pas
serede Cape Town samme Dag som »København« og 
haaede Port Adelaide kun én halv Dag før Barken.«

Del kendte, udmærkede, engelske Søfarts Blad »Blue 
Peter« bringer ovenstaaende Beretning efter et au
stralsk Blad fra December 1926 og tilføjer, at hvis det 
ikke var for Skibets Navn og Nationalitet, kunde man 
fristes til at tro, at Bladet havde gravet en 60 Aar 
gammel Nyhed frem. Det er desværre ikke et britisk 
Skibs Rekord, udtaler »Blue Peter«, og dog, skønt det 
ejes og er bemandet af Danske, kan vi tage lidt af 
Æren, idet »København« er bygget i Leith af Ranlage 
& Ferguson i 1921, og Barken er et Bevis for, at Kun
sten at bygge smukke Sejlskibe ikke er død. Den kan 
stadig udøves, naar det kræves. Vi faar saa vidt muligt 
trøste os med, at naar dette Skib ikke skal sejle under 
britisk Flag, hvem skulde det saa med større Ret til
høre end vore Fætre Danskerne, der altid har været 
blandt de førende Søfartsnationer og nu tilsyneladende 
er den sidste Nation, der holder fast ved den tradi
tionelle Uddannelse af deres fremtidige Sømænd i Sejl
skibe.

Paa denne Rejse ankom »København« til Port Ade
laide den 6. December 1926, efter en udmærket Rejse, 
fra Lizard Point paa 67 Dage og fra København paa 
74 Dage. Denne Præstation er værdig at nævnes ved 
Siden af de Rekorder, der blev sat af de hurtigste 
Clippere i gamle Dage. I et Brev til Forfatteren af 
denne Artikel udtaler Kaptajnen: »Jeg har en Over
raskelse til Dem denne Gang. Den længste Distance 
vi løb nogen Dag paa Rejsen var 305 miles, 300 miles 
ifølge Patentloggen. »Det var ganske afgjort en Over
raskelse, idet jeg for Spøg forinden Afrejsen havde 
mindet Kaptajnen om Bully Forbes’ kendte Bravade: 
»Til Helvede eller Melbourne i 60 Dage«.«

Første Gang jeg saa dette pragtfulde Skib var, da 
det paa sin foregaaende Rejse til Australien anløb 
Plymouth efter at have haft en alvorlig Ild under 
Hytten. Da jeg er en af den Slags, der brænder af 
Længsel efter at gaa til Vejrs i Sejlskibe, naar Lejlig
heden tilbyder sig, varede det ikke længe, før jeg havde

gjort Kaptajn Christiansens og Første-Slyrmand An
dersens Bekendtskab. Alle Officererne talte engelsk, 
saaledes at et Sigriai nit, naar Skibet passerer op eller 
ned ad Kanalen, næsten imødeses med samme For
ventning som Muligheden for et nyt Besøg om Bord, 
saafremt eri mere heldig Omstændighed end sidst skul
de tvirigé den til atter at anløbe Plymouth.

»København« bleV bygget til »Det Østasiatiske Kom
pagni«, København, og ér af Staal. Skibets Brutto
tonnage er 3,901 Tons, og dets Hoveddimensioner er 
368'9" X 49/3// X 26z9". Det benyttes som Skole
skib og bidrager til sin Drift i sin Egenskab af Fragt
skib. Skibet er forsynet med Hjælpe-Dieselmotor af 
Burmeister & Wains 4-Takts enkeltvirkende 4-cylin- 
drede Type, der kun anvendes, naar Skibet løber ind 
eller ud af en Havn, eller naar det er blikstille, og der 
ingen Dønning er. Motoren er ikke kraftig nok til at 
drive Skibet frem, naar der er Modvind af nogen Be
tydning. Det vides ikke, i hvilken Udstrækning Mo
toren er bleveh brugt paa denne Rejse, men det er 
sandsynligvis meget lidt, om den overhovedet er ble
ven brugt. Det kan anses for sikkert, at Motoren ikke 
har været i Funktion paa Rejsen fra Cape Town til 
Semaphore, Port Adelaide, paa hvilken Strækning dens 
Hastighed var en Ubetydelighed under 11 Knob 21 
Dage i Træk.

Besætningen bestaar af Kaptajnen, tre Styrmænd, en 
Marineløjtnant som Instruktør, en Sejlmager, henved 
60 Drenge, lo Maskinmestre og det sædvanlige Antal 
Kokke etc. Det er ejendommeligt, at der ikke er nogen 
Baadsmand eller fuldbefarne Matroser om Bord. Alt 
Arbejde udføres af Drengene, der har udmærkede 
Lukafer midtskibs; Officerernes komfortable Kahytter 
er agter.

»København« er godt bygget og udrustet og vedlige
holdt paa en Maade, der er de gamle Blackwall Fre
gatters bedste Traditioner værdig. En pragtfuld Gal
lionsfigur pryder Skibets Bov, og Selskabets Mærke er 
malet paa dets underste Foremærssejl. Dette minder 
om Black Ball Baadenes »ball« og »Dreadnoughts 
cross« og om de Deviser, som Middelalderens Skibe 
lige op til Dronning Elizabeths Dage førte i deres Sejl.

Til alle, hvis Følelser bevæges ved Synet af et stolt 
Sejlskib, og som har det Held at træffe paa et saa
dant Skib, vil jeg sige: Gaa om Bord. Der er ingen 
Tvivl om, at enhver, der virkelig holder af Skibe, vil 
være hjerteligt velkommen.

ISMELDINGER PR. 2 2. MARTS 1927
Sverige

Ångerinanjilven og nordligere Stationer lukket.
Bråmd Drivis, kun for kraftige Dampere.
Løbene til Sundsvall og Alnosundet svær Faslis, kun med 

Isbryderhjælp.
Hudiksvall svær Fastis, kun for kraftige Dampere.
Søen ved Ago isfri, ved Liltjungfrun lukkel.
Ved Eggegrund isfrit. Til Gavle Faslis, kun med Isbryder

hjælp.
Skutskgrs hamn lukket.
Øregrundsgrepen sydi. Del hikket.
Ved Grundkallen Fyrskib Drivis, vanskeligt for Sejlskibe.

Finland
Ranko og østligere Slationer Faslis, lukkel.
Luppi Vaager, lukket.
Hogaland mod E og W svær Drivis, lukkel, mod S ikke 

meldt.
Helsingfors S-Havn Faslis, kun med Isbryderhjælp. Svea- 

borg Sjapis, lukket for Sejlskibe. Gråskarsbådarna Driv
is, lukket for Sejlskibe.

Porkala Sjapis, lukket for Sejlskibe.
Kallbådan uhindrende Drivis.
Sarosundsfjården Drivis, lukket for Sejlskibe.
Søen ved Jusaro uhindrende Drivis.
Hango Havn Sjapis, vanskeligt for Sejlskibe.
Ved Russard uhindrende Drivis.
Hango W-Fjord Sjapis, vanskeligt for gejlskibe,

Åbo Havn, Erslau og Lovskar Sjapis, vanskeligt for Sejl
skibe.

Skiftet Drivis, Foglii tynd Faslis, begge vanskelig! for Sejl
skibe.

Raumo Skærgaard Faslis, kun med Isbryderhjælp.
Wasklot og nordligere Stalioner lukket.

Rusland
(20) Fra Leningrad li! Lavensari Faslis, derfra langs Syd 

Kysten lil Pakerorl svær Drivis, langs Nord Kyslen dels 
Drivis, dels aabent Vand.

Letland
Riga, Søen usiglbarl, Havnen Sjapis, vanskelig! for Sejl

skibe.
Haynash Vaager, lukkel.
Øvrige Slalioner isfri.

SVENSKA AMERIKA LINJEN
Den svenske Amerika-Linie har i 1926 haft et Nel- 

tooverskud paa 1,924,000 Kr. mod 1,645,000 Kr. i 
1925. Bestyrelsen vil paa Generalforsamlingen fore- 
slaa et Udbytte af 5 pCt. med 1,200,000 Kr.

OPLÆGNINGERNE
Atter i denne Uge var der en lille Stigning i Op

lægningerne, der nu andrager 18 Skibe med 16,561 
Brutto- og 24,247 Dødvægttons.
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AABENRAA
DANSKE SKIBSMÆGLERE

FREDERIKSHAVN

P. F. CLEEMANN • AABENRAA
(ETABLERET 1879) DANMARK

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
Kontor: »Vikinghus* REDERI Telegr.-Adr.i »Cleemann«

Befragtning • Assurance • Spedition • Toldklarering
Telefoner: Mæglerkontor: 182 * Eksped.: 482 * Efter Kontortid: 182 

M.*S. »Frederik Fischer* 220 T, d. w. ell. 75 Stds.
Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, Kobenhavn 
De private Assurandeurer, København * Lloyds, London

NIC. PEDERSEN
HARALD CHRISTENSENS EFTERF.

SKIBSMÆGLER
FREDERIKSHAVN

Telegr.-Adr.: »Harkrlstensen« ■ Statstelefon 14 ■ Jydsk Telefon 10

AALBORG

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon.. 2256 Teleffr.«Adr.t
Statstelefon 40 »SØBORG*

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 413 TELEGR. "RØRHOLM. HOBRO"

HOLBÆK

STATSTELEFON 16 
TELEGRAM*ADR. »MARITIME*

Rechnitzer, Thomsen & Co.
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE 

Aa l bo rg 
★

JØRGEN L. FISKER
(H. MUNCH’S EETFL.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
(SHIPBROKERS SCHIFFSMAKLER SKEPPSMAKLARE)

Telefon Nr. 166 HAVNEVEJ 40

HOLBÆK Telegr.oAdr.: »Fisket^

BRISTS EDSVORNE MÆGLER PAA PLADSEN

HORSENS

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2073 & 2200 Telegram« Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON«

WILH. CHR. BECH 
(INDEH.: AAGE RASMUSSEN) 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
HORSENS

FIRMA ETABLERET 1863 TELEGR..ADR.: »NOTNA«
Telefoner: Mæglerkt. 24, Statstlf. 5 • Dampskibsexp. 34, Statstlf. 5 

Skibsmægler Aage Rasmussen 24.
Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, A/S, København.

ASSENS

MOURITZ G- KRAG 
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

ASSENS
Telf. 200 / Stctetelf. 1O / Telegram. Adr. 'Krag*

HANS OLESENS EFTF. 
(NIELS WANG) 

SWORN SHIPBROKER 
STEAMSHIP AGENTS 

HORSENS
Telegraphic Address: OLESENS. Scotts Code und. 

Telephone 45. National Telephone 10.

BANDHOLM KALLUNDBORG

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BANDHOLM

British Vice«Consulate for Lolland-Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram*Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

FINSEN& SCHULTZ
EDSV. SKIBSMÆGLERE

KALLUNDBORG
TELEFON : 601 TELEGR.-ADR.: FINBBN

Coder: Scott'o 10th Ed., A.B.C. 5th Ed. Impr.

ESBJERG

J. LAURITZEN’S 
MÆGLER FORRETNING 

isbjerg

BEFRAGTNING • KLARERING • SPEDITION
TELEGRAM.ADRESSE: »LAURITZEN« TELEFON Nr. 3 & 822

KOLDING

TELEFON NR. 166 Telegr.«Adr. 1 NECKELMANN

CHR. NECKELMANN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KOLDING
BEEIDIGTER SCHIFFSMAKLER SWORN SHIPBROKER
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POSITIONSLISTE PR. 2 1. MARTS 1927
»MEDDELT AF DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING*

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jacobsen, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Aalborg, Egholm, afg. Danzig 19.3.
s.s. Aalborghus, Eriksen, i Kbhvn.JAalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Jørgensen, i Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Petersen, ank. Helsingør 15.3.
m.s. Afrika, Himmelstrup, ank. Hamburg 20.3.
s.s. Aladdin, Nielsen, pass. Finisterre 19.3. til Cagliari.
s.s. Alexandra, Ankersø, afg. Cork 16.3. til Kbhvn.
s.s. Algarve, Sundvig, ank. Lissabon 19.3.
s.s. Amalienborg, Hansen, ank. San Domingo 18.3.
m.s. Annam, Wolff Jørgensen, ank. Singapore 17.3.
s.s. Anneberg, Korff, afg. Tyne 8.3. til Portorico.
s.s. Arabien, Harder, ank. Steltin 16.3.
s.s. Argentina, Juul Larsen, afg. Rotterdam 23.2. til Bue

nos Aires.
in.s. Arizona, Sonne, afg. Rotterdam 10.3. til Buenos Aires.
s.s. Arkansas, Henriksen, afg. Baltimore 6.3. til Kbhvn.
m.s. Asia, Skjoldam, afg. Hongkong 2.2.3. til Shanghai.
s.s. Askø, Hjorth, ank. Seaham Harbour 20.3.
m.s. Astoria, Beldring, ank. Galveston 12.3.
s.s. Astrid, Bjarke, afg. Oran 15.3. til London.
s.s. Atlantic, Petersen, pass. Bishops Rock 10.3. til Galve

ston.
m.s. Australien, Christensen, afg. Adelaide 23.2 til Cape- 

tovn.
s.s. Axel, Kanstrup, afg. Burntisland 9.3. til Ivigtut.

B
s.s. Beira, Kjær, i Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. Bellona, Christensen, i Odense-Aarhus-Aalborg-Leith 

Ruten.
s.s. Benedikt, i Dok i Helsingør siden 16.3.
s.s. Bergenhus, Andresen, i Stettin-Kbhvn.-Vestnorge Ru

ten.
s.s. Birgit, Bang, ank. Bremen 18.3.
s.s. Birte, Christensen, afg. Cardiff 18.3. til Teneriffe.
s.s. Bjarke, Petersen, afg. Narvik 16.3. til Rotterdam.
s.s. Bogø, Rasmussen, ank. Hamburg 14.3.
s.s. Bolivia, Prahl, afg. Hamburg 20.3.
s.s. Bornholm, Hansen, afg. Liverpool N. S. 20.3.
s.s. Bothai, Larsen, afg. Danzig 21.3. til Calais.
s.s. Botnia, Holberg, i Kbhvn.-Leilh-Island Ruten.
s.s. Bottenhavet, Vaaben Hansen, afg. Algiers 20.3. til 

Santa Pola.
s.s. Brasilien, Brocks, afg. Randers 18.3. til Barry.
s.s. Brattingsborg, Thøgersen, ank. Barry Dock 14.3.
s.s. Bretagne, Hartmann, afg. Seydisfjord 14.3.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Danzig 18.3.
s.s. Broholm, i Dok i Kbhvn. siden 5.3.
s.s. Brynhild, Huus, afg. Tyne 16.3. til Civita Vecchia.
s.s. Børglum, Lund, ank. Philadelphia 18.3.

C
s.s. C. P. A. Koch, Madsen, oplagt.
m.s. California, Wenck, afg. Rio de Janeiro 4.3. til Kbhvn.
s.s. Charkow, Lund, afg. Havre 21.3. til Dunkirk.
m.s. Chile, Maurilzen, pass. Ushant 8.3. til St. Thomas.
s.s. Christiansborg, Hansen, pass. Fernando 15.3.
s.s. Cimbria, Pedersen, i Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, ank. Dakar 21.3.

SKIBS*
PRO VI AN TERINGS*
------- HANDLERE-------

København>
Frihavnens Skibsprovianteringsforretning, Frihavnen.
H. S. Hansens Eftf., Amaliegade 43.
Th. Meller, Nyhavn 45—47.

Aalborg i
A. Chr. Berthelsens Eftf.

Aarhus:
Andreas Skaarup, Skolegade 29 og Havnegade 26.

Fredericia i
Fredericia Skibsprovianteringsforretning 
ved Ejnar Christensen (fhv. Skibsfører)* Tclf. 567.

Frederikshavn:
P. Schou & Co. Telegr.*Adr. »Schou«. Stats Tlf. 17.

Horsens t
Morten Jensen A Keller.

Nyborg t
Gotfred Petersen, Skibshandler, Telefon 134.

Nørre Sundby i
A/S Nørre Sundby Skibshandel.

Randers i
A. L. Nielsen, (aut. Forhyringsagent).

s.s. Copenhagen, Hansen, afg. Amsterdam 11.3. til Bar
bados.

s.s. Cyril, Duhn, pass. Ushant 19.3. til Vestafrika.

D
s.s. Dagmar (D. F. D. S.), Rosenhøj, i Kbhvn.-London-Dan- 

mark Ruten.
s.s. Dan, Borch Clausen, afg. Vestafrika 17.3. til Bordeaux.
s.s. Danefelt, Voss, ank. Kbhvn. 21.3.
s.s. Danevirke, Stage, ank. Kbhvn. 15.3.
s.s. Dania, Bencke, afg. Nørre Sundby 21.3. til Swansea.
m.s. Danmark, Knudsen, afg. Colombo 16.3. til Suez.
s.s. Dansborg, Mathiasen, ank. Odessa 10.3.
s.s. Diana, Nielsen, i Kbhvn.-AalborgjNewcaslle Ruten.
s.s. Douro, Jørgensen, afg. Kbhvn. 21.3. til Konigsberg.
s.s. Dronning Maud, Posselt, i Dok i Goteborg siden 3.3.

E
s.s. Ebro, Andresen, afg. Blyth 11.3. til Milazzo.
s.s. Egholm, Tønnesen, ank. Kbhvn. 13.3.
s.s. Elie, Jessen Clausen, pass. Gibraltar 12.3. til Vestafrika.
s.s. Ella, oplagt.

Bekendtgørelse.
SØMANDSHØJSKOLEN SVENDBORG

Den første April begynder Sømands
højskolen sit 3 Maaneders Kursus for 
Drenge, der vil til Søs.

Nærmere Oplysninger ved Forstan
der Kapt. Sigurdson, Sømandshøjskolen 
Svendborg.

AKTIESELSKABET

Dampskibsselskabet Dannebrog, 
afholder ekstraordinær Generalforsamling Fredag 
den 1. April 1927 Kl. 11 i Dampskibsrederiforenin
gens Mødesal, Amaliegade Nr. 33, 1. Sal.

Forhandlingsgenstandene er:
Endelig Behandling af det paa den ordinære Gene

ralforsamling den 19. Marts d. A. behandlede 
Forslag til Ændring af Vedtægternes §§ 2, 7 og 
22. Til Forslagets Vedtagelse udkræves kvalifi
ceret Majoritet.

Adgangskort til Generalforsamlingen, lydende paa 
Navn, samt Stemmeseddel udleveres fra den 22. Marts 
til den 30. Marts incl. paa Selskabets Kontor, Amalie
gade Nr. 35, fra Kl. 10—1. imod Legitimation som 
Aktionær i Medfør af Vedkegternes § 7.

København, d. 21. Marts 1927.
Bestyrelsen.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
22. Marts 1927.

London................. 18,20 Madrid................... 66,10
New York.............. 375,50 Amsterdam........... 150,40
Berlin.................... 89,00 Stockholm.............  100,45
Paris...................... 14,80 Oslo....................... 97,90
Antwerpen............ 52,30*) Helsingfors..........  9,47
Zurich................... 72,25 Prag....................... 11,13
Rom...................... 17,20 Wien ..................... 52,95
*) Ny Møntenhed — 100 Belgns — 500 Frcs.

AKTIESELSKABET

NØRRESUNDBY SKIBSHANDEL
Maskin* og Dæksrekvisitter. 
Eneste Skibsprovianteringshandler paa 

Pladsen.

NIELS KONGSBAK • TELEFON: 3760
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

P. JØRGENSEN a CO.
(ETABLERET 1867)

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

Telefoner: Provins Nr. 6*16*68 Telegram Adresse:
Statstelefon Nr. 11 »JØRGENSEN«

NYKØBING F.

Telefon 137 & 737
Telegram-Adr.: »Marquardt^

Marquardt & Tornøe
Skibsmæglere

Nykøbing F.

KØBENHAVN NØRRESUNDBBY

ALFRED CHRISTENSEN
Tlgr..Adr.: Alfred AMALIEGADE 43 Telf. 221-1735-5390

Dampskibsreder
Dampskibs^ Og Havariagent 

Befragtnings forretning

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER
NØRRE.SUNDBY

Telefon 1047 ■ 2161 Telegram«Adr.; BACH

ODENSE

DAMPSKI BS-AKTIESEL6KABKT

“MYRE N”
KØBENHAVN

Korresponderende Reder: 
HOLM &WONSILD 

Telgram>Adr.: “HolmeUd" 
Amaliegade 38

FRIIS ^FREDERIKSEN
EDSV. SKIBSMÆGLERE

ODENSE
TELEFON : 30 (2 Ledninger)
STATSTELEFON: 30 TELEGR..ADR.: »FRIIS«

RANDERS

A-N-PETERSEN
A/SDET DANSK.FRANSKE DAMPSKIBSSELSKAB 
Telf. 1243-12445-128« • Statstelf. 224 • TeIegr..Adr. »Danskfransk« 

LANDMANDSBANKENS ANNEX 
LAXEGADE 8

Betragtning, Assurance, Keb og Salg af Skibe
Befragtningsagenter for Herrer Helsing & Grimm, Riga, Libau.Windau

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVER J. CHR. J. BACH

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

RANDERS
Statstelefon No. 9 • Telefon No. 70 C* 1299

Telegramadresse: Broker

MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Edsvoren Skibsmægler
Telf,: Cementcentralen Nr. 1 — Statstelf.: Mariager Nr. 6

Telegram«Adresse: ,.Chartering Mariager" 
PostsAdrcsse: ,,Cimbria“ pr. Hobro

CARL HASSAGER a C?
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Telefoner 91 & 92 Telegr.Adr. "Massager”

NAKSKOV SVENDBORG

Casper Andréa’s Eftflg.
ved

Halfdan Rasmussen 
edsv, Skibsmægler 
NAKS K O V

Statstelefon Nr. 7
Tclegr.eAdr.: „Andrc«iM Telefon Nr. 108 & 618

Telefoner) Mmglerkonloret (Befragteren) 25 eg Stal 9. RkipedUloner »D. F. D. 8.« og »Ærø« 252. 
Varemægleren r 183. A. TheJU (privat) 1030. Telegram-Ådr. s »Hude*, Svendborg.

Codeat Watkin’« A Appendix, Bcocl'e 10th Ed., Bentley’« ae* Rd., Wlegore Bllta Code.

E. W. v. d. HIDE & SØN, SVENDBORG 
Stabler* 1969 X. THEJLL Etableret J86S

EDSVOREN SKIBSMÆGLERE, DAMPSKIBSAGENTER OG SKIBSREDERE 
BEFRAGTNINGS* HAVARI* & FOR3IKRING8AGENTEB

Etb og Salg af Saflekibe og Dampere etc. • Spedition • EvnAarAul Fortyning.

LLOYD'S AGENT TYSK KONSULAR-ÅGENTER
Agent fert Det ternede Dampiklbaaelahnb, Kebnahavn. Det nUalatleke Kompagni. Keb«ahan. 
Walfora (London) Ltd. Fjerte Bøfonlkrlngeulikab, Kbhrn. DampaMbeaelak. »JEree, Ærseakoblng.

NYBORG VEJLE

THOMAS WANG
EDSV. SKIBSMÆGLER

NYBORG
Telegramadresse: »WANG«. Telefon: Nr. 57 (Dag og Nat).

F. H. Lauenborg Christensen
(C. HOLMS EFTERF.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

Vejle
TELEFONER: 11 OG 1711 TELEGR.»ADR.: »ACTING«
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Ved STEVEDORING i FINLAND benyt udelukkende 

FINLANDS STUVAREFORBUND 
HOVEDKONTOR: HELSINGFORS, FINLAND • TELEGRAM ADRESSE: STEVEFEDERATION, HELSINGFORS

Medlemmer i følgende Huvne: Bjork8-Sund ■ Tr&ngsund • Wiborg • Frederikahamn ■ Kotka ■ Lovisa ■ Borgå ■ Helaingfore 
Sornås • EkenBe ■ HangS ■ Abo ■ Nystad • Raumo ■ Rafeo • Krietineatad ■ Kaeko ■ Waaa • Nykarleby ■ Jakobstad ■ Gamlekarleby 

& Yxpila • Braheatad ■ Uleåborg & Hanklpudas - Kemi • Torneå

s.s. Ellensborg, Hansen, ank. London 16.3.
s.s. Elsborg, Palm, afg. Ardrossan 17.3
s.s. Erik B., Lerche, afg. Rufisque 11.3.
s.s. Esbjerg, Jensen, i Aalborg-Hamburg Rulen.
s.s. Esther Maria, Mortensen, pass. Las Palmas 20.3. til 

Bremen.
s.s. Estland, Sørensen, afg. Bordeaux 19.3.
s.s. Estonia, Paulsen, ank. Danzig 17.3.
s.s. Expres, Falk, i Kbhvn.-Horsens og Kbhvn.-Samsø- 

Odense Ruten.
F

s.s. Falken, Pedersen, i Rutefart Kbhvn.-sydfynske m. fl. 
Pladser.

m.s. Falstria, Krarup, pass. Vlissingen 16.3. til Port Said.
s.s. Fanø, Michelsen, afg. Algier 20.3. til Tunis.
s.s. Ficaria, Hansen, afg. Kbhvn. 20.3. til Esbjerg.
s.s. Fiona, Petersen, i Rutefart Kbhvn.-sønderjydske Plad

ser.
m.s. Fionia, Dahl, ank. Nørresundby, 20.3.
s.s. Flora, Rindby, i Esbjerg-London Ruten.
s.s. Florida, Holm, afg. New Orleans 19.3. til Galveston.
s.s. Flynderborg, Grove, afg. Hook of Holland 20.3.
s.s. Fredensborg, Jensen, ank. Esbjerg 17.3.
s.s. Frederik VIII, Peronard, i Dok i Kbhvn. siden 18.3.
s.s. Frederiksborg, Larsen, ank. Casablanca 18.3.
s.s. Frigga, Sørensen, i Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Petersen, afg. St. John N. B. 16.3. til Oslo.

G
s.s. Garonne, Hansen, i Kbhvn.-Anlwerpen Ruten.
s.s. Gautatyr, Rasmussen, oplagt.
s.s. Gorm, Christensen, afg. Houston 26.2. til Aalborg in. 11. 

Pladser.
s.s. Grønland, Kruse, ank. Cardiff 19.3.

H
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Kbhvn. 20.3.
s.s. Halfdan, Ørbeck, i Dok i Frederikshavn siden 9.3.
s.s. Halland, Haure Petersen, ank. Bilbao 18.3.
s.s. Hamlet, Skou, afg. Danzig 21.3. til Dunkirk.
s.s. Hammershus, Rosenhøj, pass. Buenos Aires 5.3.
s.s. Hans Tavsen, Christensen, pass. Finisterre 19.3.
s.s. Harald, Christensen, afg. Sfax 11.3. til Rotterdam.
s.s. Hebe, Lauritzen, i Kbhvn.-Hull Ruten.
s.s. Hellig Olav, Mecklenburg, afg. New York 10.3. til Kbh.
s.s. Henning B., ank. Oran 22.3.
s.s. Hermod, Rasmussen, ank. Kbhvn. 13.3.
s.s. Hindsholm, Møller, ank. Antwerpen 15.3.
s.s. Hjelm, oplagt.
s.s. Hjortholm, Hejede, ank. Stettin 21.3.
s.s. Hroar, Oest-Jacobsen, i Dok i Frederikshavn siden 2.3.
s.s. Hugo, oplagt. I
m.s. Indien, Jacobsen, ank. Singapore 18.3.
s.s. Inga, Nielsen, afg. Dakar 12.3. til Hamburg.
s.s. Irene Maria, Stabeil, afg. Oran 20.3. til Vestafrika.
s.s. Island, Frandsen, i Kbhvn.-Leilh-Thorshavn-Island 

Ruten.
s.s. Ivar, Folkenberg, afg. Norfolk 12.3. til Kbhvn.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, i Kbllvn.-Danzig Ruten.
s.s. J. C. la Cour, Sandborg, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jan, Nielsen, ank. New Orleans 16.3.
m.s. Java, Topp, afg. San Francisco 9.3. til Balboa.
s.s. Jelling, Knudsen, pass. Norfolk Va. 19.3.
s.s. Jolantha, Clemmensen, i Kbhvn.-Hainburg Ruten.
s.s. Jomsborg, Andersen, ank. Marseilles 20.3.
s.s. Josey Petersen, afg. St. John (N. B.) 16.3. til Norfolk 

(Va.).’
s.s. J ungshoved, Horn, ank. Philadelphia 19.3.

m.s. Jutlandia, Heindorn, afg. Port Said 21.3. lil Genoa.
m.s. Jylland, Nielsen, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jægersborg, Petersen, ank. Trapani 21.3.

K
s.s. Kai, Christensen, afg. Dunkirk 19.3. til Swansea.
s.s. Kalø, Andresen, afg. Belfast 19.3. lil Bordeaux.
s.s. Kentucky, Nielsen, afg. Swansea 8.3. til Salem (Mass.).
s.s. Kina, Bronér, pas. Las Palmas 20.3.
s.s. Kjøbenhavn (D.F. D. S.), Christensen, i Kbhvn.-Aar

hus Ruten.
s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Larsen, ank. Windau 21.3.
s.s. Knud, Nielsen, afg. Melhil 18.3. lil Neapel.
s.s. Knud Villemoes, oplagl.
s.s. Koldinghus, Roholm, i Kbhvn.-Fredcricia-Middelfarl- 

Kolding Ruten.
s.s. Kong Haakon, Pape, i Sleltin-Kbhvn.-Oslo Ruten.
s.s. Kronborg, Mortensen, afg. Galveston 17.3.
m.s. København, Christensen, afg. Adelaide 1.3.

L.
s.s. Lifland, Meinerlz, afg. Manzanillo 17.3.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, afg. Cardiff 15.3.
s.s. Limfjorden, Bager, i Rutefart Kbhvn.-Limfjordsslalio- 

nerne.
s.s. Lithuania, Rasmussen, ank. New York 20.3.
s.s. London, Caspersen, ank. Nakskov 19.3.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. La Plata 19.3. til Buenos 

Aires.
M

s.s. M. G. Melchior, Lepper, i Kbhvn.-Frederikshavn-Oslo 
Ruten.

s.s. Magnus, Nielsen, i Dok i Frederikshavn siden 20.3.
s.s. Maine, Andersen, afg. Swansea 12.3. lil Salem (Mass.).
s.s. Maja, Fjeldborg, oplagt.
m.s. Malaya, Kruse, pass. Dover 22.3. lil Rotterdam.
s.s. Manø, Ralhje, afg. Reykjavik 17.3. lil Hull.
s.s. Margit, Jensen, afg. St. Vincent 19.3. til Vest Indien.
s.s. Margrethe, Nielsen, i Kbhvn.-iLondon-Damnark Ruten.
s.s. Martin Carl, Larsen, ank. Kalundborg 21.3.
s.s. Mary, Lisberg, ank. Vestafrika 16.3.
s.s. Maryland, Thomsen, ank. Kbhvn. 16.3.
m.s. Mexico, Eggers, ank. Aarhus 20.3.
s.s. Middelhavet, Olsen, ank. Llanelly 20.3.
s.s. Minsk, Egense, ank. Tunis 20.3.
s.s. Møen, Tvergaard, i Kbhvn.-Siege og Kbhvn.-Nakskov 

Ruterne. N
s.s. Natal, Madsen, ank. Oslo 19.3.
s.s. Nevada, Jørgensen, afg. Kbhvn. 19.2. til Bahia Blanca.
s.s. Nidaros, Snedker, i Kbhvn.-Riga Ruten.
s.s. Niels Ebbesen, Jacobsen, i Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. Normandiet, Haure Petersen, ank. Savannah Geo. 19.3.

O
m.s. Odense, Block, i Kbhvn.-Samsø-Odense Rulen.
s.s. Odin, Nielsen, i Stettin-Kbhvn.-Goleborg Ruten,
s.s. Olaf, Thomsen, afg. Susa 14.3. lil Aberdeen.
s.s. Oluf Bager, Nikolajsen, ank. Hobro 21.3.
m.s. Oregon, Holst, afg. Buenos Aires 20.3. til Kbhvn.
s.s. Orion, Olsen, Timecharter Amerika.
s.s. Oscar II, Schmidt, afg. New York 17.3. til Kbhvn.

P
s.s. Pacific, Nielsen, ank. Houston 16.3.
m.s. Panama, Væring, ank. Frisco 18.3.
s.s. Parana, Heisterberg, ank. Gelong 14.3.
m.s. Parkeston, Rasch, i Esbjerg-Parkeston Rulen.
s.s. Pennsylvania, Herskind, afg. Kbhvn. 19.3. lil Cardiff.
m.s. Peru, Borck, ank. Fremantle 9.3.
s.s. Phønix, i Rutefart Esbjerg-Hamburg.

BERGENSKE 
BALTIC TRANSPORTS LTD. 

DANZIG (FILIAL I GDYNIA)
SKIBSMÆGLERE 

Befragtning • Spedition • Forsikring - Havariagentur . Levering 
af Bunkerkul• Kuleksport.

Telefon og Telegramadresse: "BERGENSKE"

a/b NIELSEN & THORDÉN %
Telegram*Adr. »Tonnage* Coder. Scott's og JFatkins'

HELSINGFORS (Finland)
Fillalkontov: HANGO

Skibsredere, Skibsmæglere Befragtning og Spedition
Gennemgaaende Riter til de vigtigste Havne paa Jorden
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Reparationer udføres i Bristol Kanalen
MOUNTSTUART DRY DOCKS & SHEARMANS, LIMITED

CARDIFF NEWPORT BARRY AVONMOUTH
Mounstuart Dry Docks, Windsor Slipway. Eastern Dry Dock. Commercial Dry Dock. Commercial Dry Dock.

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.

REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN & CO. ST. ANNÆ PLADS 26 ■ KØBENHAVN K.

GLASGOW g. Ha OH&|SBN £ CO.

Charlestown 1869 METHIL Methil 1887

♦ 
LLOYDS AGENTER . SKIBSMÆGLERE OG SPEDITØRER 

BUNKERS
METHIL Teleg ra m * Adresse: Ohlsen, Methil

FRITHJOF L. PETERSEN 
(Thomas W. Armour & Sons Efterfl.) 

GLASGOW
90, BHOOMIELAW

SKIBSUDRUSTNING OG SKIBSPROVIANTERING 
TELEGR. ADR.: “CHANDLERY"

GRIMSBY

Telefoner Telegrams: “SUTCLIFFE" FILIALER;

JOHN SUTCLIFFE & SON 69 Princess...................Manchester
7 Chapel Street.... Liverpool
1 Cannon Street.... Birmingham

ORIMSBY OG IMMINGHAM 24 Charles Street.... Bradford 
»York Houm« 5/7, St.

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

Mary Axe..............  London
Corn FxcL Chambers,

Exchange Street... Sheffield

LONDON

JOHN CARLBOM & CO. (LONDON),Ltd.
SKIBSMÆGLERE

Direktører; John O. Carlbom (svensk) • Frank G. Castleton, F. L C. S.
Kontorer: JOHN CARLBOM & CO., Ltd.

GRIMSBY • HULL • IMMINGHAM • NEWCASTLE-ON-TYNE
Telegramadresser: Receptive, London (Foreign), 

Carlbom, Grimsby * Carlbom, Hull • Carlbom, Newcastle«on«Tyne. 
Coder: Scott's, A. B. C., Baltic.

110, FENCHURCH STREET, LONDON E.C.3.

J. A. FINZI a YOUNG
8, FENCHURCH BLDGS. 
LONDON, E.C.3 
TELEFON: AVENUE 8289

SKIBSMÆGLERE OG BEFRAGTERE

TELEGRAM.ADR.: SIVEWRIGHT
TELEFON: 8760 CITY

HOVEDKONTOR: 3 CROSS STR.,
IT. C. BACON HAROLD BACON MANCHESTER

MANCHESTER SIVEWRIGHT, BACON & CO.
Repræsentanter for de italienske Statsbaner SKIBS AI .Æ G L E R E Repræsentanter /or det britiske Marineministerium 

og den kgi. italienske Marine Manchester> Liverpoofi Ellesmere Port, Preston og Hull ' °*

Fragt Agenter og Mæglere for ELDERS & FYFFES, Ltd. Direkte Rute af hurtige Dampere fra Garston til de Canariske Øer.

MONTREAL

SLASGOW

E. VON MEHREN & CO.
GLASGOW- NEWCASTLE • GRUNOCH

Telegram-Adresse • »Vonmehren«

SKIBSMÆGLERE 
BUNKERKUL ENTREPRENØRER

Telegram Adr.: “Grainbags Montreal”. Telf.: Main 2418.6956

SENDEL & GORDON
SÆKKE OG SEPARERINGSKLÆDE

21, DUKE STREET,

MONTREAL
FILIAL: 26, NELSON STREET, ST. JOHN, N.B.

ROTTERDAM
WILTON’S

ENGINEERING & SLIPWAY CO.
SKIBSBYGGERE • MARINE., ELEKTRISKE 
OG ALMINDELIGE INGENIØRARBEJDER
KEDELSMEDIE-JERN.6. MESSING.STØBERIER

KEFARATIONSVÆRFT

N. V. Stoomsleepdlenst »MAAS«
Dinkier: J. BURGER

Telegram.Adr.: DnTTvDri . M Telefoner Nr.:
Sleepmw KOTTE RDAM 8128-814«

Terwenakker, 14—15

BUGSERINGER UDFØRES BILLIGST
Agent i Danmark: FXRD. PHILIPSON & CO.,

ROTTERDAM

2000 TONS DAMP.HYDRAULISK SMEDEMASKINE
4 FLYD EK RAN ER mbd I N DT. 120 TONS LØFTE. EVNE
En Ponton-Dok for Skibe op til 850 Fods Længde, Lefte-Evne 46,000 T.

Amaliegade 29 B København Telf. Central 1504

AMSTERDAM

En » » . » » 511 . » > 20,000®
En . » » » » 550 » » . 14,000.
En » ...» 480 » » » 8,000.
En » » ... 420 » » . 4,500.

Sidebeddinger for Dampere paa indtil 300 Fods Længde

TELECK.A 1>R. : TELEEON.Kn.:
»WILTON, ROTTERDAM« 7303, 7304, 7305, 7325, 6707, 6708

Agent for Danmark :

R. A. ROBBERT, Amaliegade 33, København, K.

VINKE a CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter

Specialitet: Traelastbefragtnlng fra Østersøen og Hvidehavet.
Telegram-Adr. t VINKECO • Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.
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Kiel Kanal og Kiel. SARTORI & BERGER
HOLTENAU KIEL BRUNSBUTTELKOOG
TELEFON 2 & 3 TELEFON 58 a 60 TELEFON 1 a 48

TEL EGR A M . A DRESS E: »SARTORI«

SKIBSMÆGLERE HAVARI AGENTER LLOYD S AG E NTE R
Levering af Bunkerkul og Bunkerolie.

s.s. Polaris, Holm, ank. Limassol 14.3.
s.s. Primula, Jørgensen, i Esbjerg-Anlwerpen-Dunkirk Ru

ten.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Kbhvn. 20.3.

R
s.s. Rhodesia, Nørregaard, pass. Perim 18.3.
s.s. Rhone, Andersen, i Odense-Aarhus-Aalborg-Leilh Ru

ten.
s.s. Rita, Hav, i Kbhvn.-Hamburg Ruten.
s.s. Roma, Nissen, ank. Mogador 20.3.
s.s. Romø, Olesen, ank. Danzig 17.3.
s.s. Rosenborg, Jans, ank. Hook of Holland 20.3.
s.s. Rota, Rivold, i Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle Ru

ten.
S

s.s. Saga, Ankersen, ank. Haderslev 20.3.
s.s. Scandia, Simonsen, ank. Kbhvn. 11.3.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Danzig 20.3.
s.s. Seine, le Barzic, ank. Kbhvn. 18.3.
m.s. Selandia, Sørensen, ank. Singapore 19.3.
m.s. Siam, Hansen, afg Melbourne 16.3. til Capetown.
s.s. Sigrun, Jensen, ank. Antwerpen 17.3.
s.s. Silkeborg, Wendt, afg. Kbhvn. 19.3.
s.s. Simone, Albertsen, afg. Hull 17.3. til Reykjavik.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Lissabon 16.3.
ss. Skanderborg, Andresen, afg. Hook of Holland 20.3.
s.s. Skjold, Nielsen, ank. Horsens 19.3.
s.s. Skodsborg, Andersen, afg. Genoa 17.3.
s.s. Sleipner, Dahm, i Kbhvn.-LeithJFærøeme Ruten.
s.s. Slesvig, Berendsen, ank. Liverpool 17.3.
s.s. Spigerborg, Clausen, pass. Dungeness 19.3.
s.s. Stal, Clausen, afg. New York 17.3. til Santiago.
s.s. Stegelborg, Nielsen, ank. Sevilla 18.3.
s.s. Svanhild, Hjorth, afg. Sarpsborg 16.3. til Boston.
s.s. Svanholm, Petersen, ank. Aalborg 20.3.
s.s. Svaua, Christensen, afg. Barry 18.3. til Bona.
s.s. Søborg, Madsen, ank. Trapani 15.3.
s.s. Sønderborg, Albertsen pass. Finisterre 19.3.
s.s. Sønderjylland, Dam, i Kbhvn.-Bogense-Vejle Ruten.

T
s.s. Taarnborg ank. Kbhvn. 15.1.
s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Swansea 21.-22.3. lil Kbh.
m.s. Tacoma, Røder, afg. Vancouver 14.3.

s.s. Texas, Dragsdal, ank. Las Palmas 18.3.
s.s. Thyra (D. F. D. S.), Kann, i Dok i Kbhvn. siden 7.3.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Havre 19.3. lil Bordeaux.
s.s. Tjaldur, Christensen, iHalmstad-Malmø-Hull Ruten.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Oporto 20.3. til Kbhvn.
m.s. Tongking, Kolis, ank. Newcastle 18.3.
s.s. Transvaal, Riddersborg, ank. Gibraltar 8.3.
s.s. Trondhjem, Pedersen, i Dok i Helsingør siden 20.3.
s.s. Tula, Hansen, afg. Catania 19.3. til Messina.
s.s. Tyr, henligger i Esbjerg som Reserveskib for Exportea.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Civila Vecchia 19.3. til Messina.
s.s. Ulf, Rasmussen, ank. Danzig 21.3.
s.s. United States, Voldborg, afg. Kbhvn. 11.3. til New 

York.
s.s. Uranienborg, Rise, ank. New Orleans 12.3.

V
s.s. Vega, Nielsen, afg. Alexandria 19.1. lil Bristol.
s.s. Vendia, Lund, afg. Struer 19.3. til Danzig.
s.s. Venus, Nielsen, Timecharter Amerika.
s.s. Vera, Koister, afg. Reykjavik 14.3. til Blylh.
s.s. Veratyr, Jacobsen, oplagt.
s.s. Viborg, Sørensen, afg. Philadelphia 10.3.
s.s. Victoria, Nielsen, ank. København 18.3.
s.s. Vidar, Paulsen, i Esbjerg-Grimsby Ruten.
Bark Viking, Clausen, afg. Barbados 7.1. til Guanape Is

lands.
s.s. Virginia (D. F. D. S.), Jørgensen, afg. Baltimore 16.3. 

til Golfen.
m.s. Virginia (0. K.), Andersen, ank. Drøbak 22.3.

W
s.s. Wh. Th. Malling, Olsen, ank. Kbhvn. 22.3.

Y
s.s. Ydun, Jensen, i Dok i Helsingør siden 14.3.
s.s. Yokohama, Andersen, ank. Bona 20.3.
s.s. Yrsa (D. F. D. S.), Bastholm, i Aarhus-Hamburg Ruten.

0
s.s. Ørkild, Mollerup, afg. New Orleans 18.3.
s.s. Ørneborg, Rasmussen, ank. Marseilles 19.3.

JOHN P. BEST & CO.
GHENT

ANTWERPEN - BRUGES-BRUXELLES-VLISSINOEN-TERNEUZEN

Skibsmæglere • Befragtere
KOMMISSIONS*, SPEDITIONS OG ASSURANCE.AGENTER

D. A. KNUDSEN & CO.
Skibsmæglere • Havari Agenter • Skibshandlere • Stevedorer

Agenter for: Nordisk Skibsrederforening
Dinskt Rederes Retsvxrn Resssursnceforeningvn Skold 

Dsnske Sejbkibsrederien Protection Club

CAES DO SODRÉ, 8, LISSABON Tbleg«.: »KNUDSENe

INTERNATIONAL STEVEDORING
ALFRED MUNTE

HAMBURG
STEINHOFT 9 • Tiizo».*Ao«.: "ALFMUNT"

Agent i København: J. E. Granzow, Nørresøgade 17.

PEDRO NIELSEN
Skibsmægler og ‘Befragter

VALENCIA (colon <w>

Kgl. Dansk Konsulat
Telegram-Adreeee : PENIELSEN. Ceder: Watklna 1881 

og THI, 1884, Seott's 1O. Udgave 1908, Boe Code.

HOWALDTSWERKE A.-G./ KIEL
SKIBSVÆRFT • INGENIØRER • KEDELSMEDIE • STØBERIER

Passagers og Fragtskibe • Motor Skibe • Tank Skibe • Bugserbaade • Isbrydere • Flydedokke.
SULZER DIESEL MOTORER

Dokning og Reparationer af Skibe • Flydedok for Skibe op til 400 Fods Længde.
Kontor i København: CARL HOLTERMANN, Amaliegade 34.
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DANISH SHIPPlY« COMPANY Ytd. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
Set. Anna Plads 28
Tlf.: 1535-5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER

STEVEDORE=COMPAGNIET 
(HASSING & DRESCHER) 

AARHUS

TELEFON NR. 1971 TELEGR.<ADR.: »DISPATCH«

KØBENHAVN K.
Telegram-Adreaae: PACAO

AKTIESELSKABET

KJØBENHAVNS FLYDEDOK OG
— SKIBSVÆRFT FL YDEDOKKER
SKIBSBYGGERI ™ TØRDOKKER

IhLErUN

ETABLERED I8M

H. S. HANSENS EFTF.
(C. J. DIDER1KSEN & ANDRÉ OLSEN)

Skibsproviantering • Lager af alle Skibsfomødenheder
(Schiffshandler) (Ship Chandler)

AMALIEGADE 43
KØBENHAVN

Telefon Central 389 Telgr.-Adr. »GINGE«

N. P. HANSEN & C2, ODENSE
Kontrol af Kom- og Foderstoffer.

Pakhusforretning.
Internationale Transporter. Assurance Befragtning.
Ugentlig Dampskibsforbindelae {s. s. “Blumbnau*1, ca. 300 ts. d.w.) 

Hamburg—Odense og vice versa.

TeIegr.»Adr.:Spedition. Telefon: 1838-2875-2876. Statstelf. Nr. 11.

DEN 
KJØBENHAVNSKE 

SØsASSURANCEsFORENING 
LIMITERET* STIFTET 1852

TEGNER

SØ* & KRIGS* 
FORSIKRINGER PAA VARER-KASKO 

FRAGT OG INTERESSE 
TELEF. 42-3073

HOLMENS KANAL 9 • KJØBENHAVN K.

SEJL FLAG • KOMPASSER

WEILBACH
NIELS JUELSGADE 6 • KBHVN.

TELEFON: 1220 og 13064 GRUNDLAGT 1755

A/S DAMPSKIBSSELSKABET

“PACIFIC"
AMALIEGADE 33

Telefon : 4E12 • Teleøram-Adreese: MSteampacl1lo'f

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telefoner: 40 G. 91 HELSINGØR • DANMARK Telegr..Adr.: Skibsværftet

paatager sig Nybygning og Reparation af Damps og Dieselmotorskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder for Skibe indtil 
10000 Tons d. w., Fabrikanter af Wilh. Schmidts Overhedere til Marinebrug. Beskæftiger 1200 Mand. Stort Lager af Materiale.

2 TØRDOKKER PATENT.OPHALINGSBEDDING
338 resp. 380 eng. Fods Længde paa Kølblokkene. for Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.

J. ANDERSEN 6- CO 
MM OUTFIT 

FREDERIK3GADE Y COPENHAGEN
TELSafJAMADR. : JACBONS

DANSK MEKANISK DAMPKEDELRENSNINGS- 
OG ISOLATIONSFORRETNING

Nyhavn 57, Kbbvn. Tlf. 5241
Udfører alt i Kedelrensning og Isolation.

Specialitet: Liineburger Magnesia 85%

Forhandlere af: Vickers Tank« og Kulkasseolie »Vato«.
Vickers Stærnrørsolie Naox og Neox D.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen). København, Danmark.
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BP BRITISK PRODUKT Jild

Amaliegade 22. København K.
TELEFON: 5455 — TELEGRAM-ADR.: UNiTEDOIL

BPi DET FORENEDE OLIE KOMPAGNI

.......... ..............      miuiuiiuiiiiiiiiiiiiiiiiiLJiiiiiiiiiiiiiiiiiniuiutiiiiuiiiiiiiiiiimiiHii

FRIHAVNEN KIEL
DEN MEST MODERNE 
OM LADNINGS HAVN 

fil
ØSTERSØEN & NORDEN

Isfri, intet Tidevand, stor Dybde

NYE KAJER 
med moderne Lade« & Lossegrejer

Yderligere Oplysninger 
fas ved Henvendelse ti!

HANDELS« UND INDUSTRIEAMI
DER STADT KIEL, RATHAUS

KIEL.KAN AL
(KAISER WILHELM.KANAL)

*

Zerssen &■ Co.
RENDSBURG

HOLTENAU • KIEL • BRUNSBUTTELKOOG

Skibsmæglere
LEVERANDØRER AF BUNKERKUL, 
BUNKEROLIE, PROVIANT OG 

SKIBSFORNØDENHEDER

*

TELEGRAMADRESSE: 
»Zerssen«

CODES: SCOTT’S 10. Ed., A.B.C. 4. Ed., WATTKINS' 1904.
THE BOE CODE BALTIC CODE.

iwnHffmHfflnHnnfflfflnin!^^ åfflifflniiniininnnnnnnni!inni^^
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THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON CO.. Ltd.
T.ieflr.-Adr,: channel Ejere af 9 private Tørdokke og Pontoner I

CARDIFF, BARRY, NEWPORT og SHARPNESS
Skibe, der doksættes i Selskabets gdre Tørdokke I Cardiff og Newport er fri for wet-Dock Afgifter 

hvis de laster I nogen anden Havn.
Repræsentant I Danmark: R. A. ROBBERT, AMALIEGADE 33, KØBENHAVN

DET FORENEDE 
DAMPSKIB S« SELSKAB

AKTIESELSKAB 

KJØBENHAVN K. 
Telefon Nr. 6300, hvorigennem Omst. til samtlige 
Kontorer og Afdelinger i Kvsithuigade Nr. 7 og 9.

J. ANDERSEN 5 CO 
SHIPS OUTFIT 

pqederiksgadeY COPENHAGEN 
TELCORAMADR.: JAC9ON6

SKIBE
C. P. JENSEN

St Anns Plads 6 telefon euo KØBENHAVN K. 
Telegram-Adr.: '‘FREIHTB"

A/S DAMPSKIBSSELSKABET
ORION

OVERSÆTTELSER TIL ENGELSK
HANDELSDOKUMENTER • KORRESPONDANCE 

REKLAME- OG KATALOG-TEKST

W. E. CALVERT
BECHGAARDSGADE 14, TLF. RYVANG 2589 y.

O. J. Eskildsen & Co.
Dampskibsselskabet BOTNIA, Aktieselskab

Telegr. /Sdresset 
» D A M O 11 A«

Set. Annæplads 26, København • Telf.: Central 2796

IVER C. WEILBACH &C2
PRAHL G. SØLVER

AMALIEGADE30 KØBENHAVN K

Telf.: Central 1027 Grundlagt 1744

Specialforretning: Kompasser & Nautiske Instrumenter

KAY DYHR
Nyhavn 43 - København K.

Tir, Cent, 8901'6885-6886 • Telegr -Adr.t Keydyhr-Københevn

Drivskruer af Støbejern, Bronce & Sraal 
fra Theodor Zeise

ALTONA • ELBE

AUGUST BANG
‘Papirhandler ■ ‘Bogtrykkeri • ‘Protokolfabrik

VESTERBROGADE 60
TELEFON: 255a. 13303 ■ 13404

AARHUUS PRIVATBANK
Aktiekapital 9 Mill. Kr. - Reserver ca. 5 Mill. Kr.
Alle almindelige Bankforretninger - Inkasso

Telet. 31 * Btatstelef. 51 Telegr.-Adr. i Privatbank

„Alpha*
Motoren

Leveres
s aa vel i 4 Takt 

som i 2 Takt

A/s Frederikshavns Jernstøberi & Maskinfabrik
F R E D E R I K S II A V N

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI

Etableret 1897
Medlem af Arbejd$giver*?oreningeD

Ældste og bedst kendte 
Stevedore»Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

STEVEDORE 
KOMPAGNIET

Aalborg

Bør findes paa enhver 
Reders Skrivebord og i 
enhver Skibsførers Kahyt. 
Pris £ 0»13»0 portofri 

Udgiver • 
Nautisk Forlag A/S 
29, A, Amaliegade, København
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FRA UGE
URETMÆSSIGE BYRDER

I Anledning af de i Rigsdagen fremsatte Forslag til 
sociale Love, afgav som bekendt nogle Erhvervs

organisationer en Betænkning, hvori det henstilledes 
til Regering og Rigsdag, at Arbejdsanvisningskontorer
nes Antal formindskes, at Ordningen med Arbejdsløs
hedsfonden afvikles, at Arbejdsløshedsunderstøttelsen 
kommer til at hvile paa et rent forsikringsmæssigt 
Grundlag uden Tilskud fra Stat, Kommune eller Ar
bejdsgivere, dog saaledes,, at det Offentlige i særlige 
Tilfælde kan træde til, men kun paa Betingelse af, at 
der aldrig udbetales Understøttelse til Personer inden
for Fag, i hvilke der er Strejke, Lockout eller Blokade, 
og at en Arbejder mister Understøttelsen, naar han 
nægter at tage Arbejde i det Fag, hvortil han henvises, 
til en Løn, der svarer til Fagets gennemsnitlige Løn 
i de Danmark omgivende Lande med Guldparitet.

De i denne Betænkning fremsatte Synspunkter deles 
af mange af Søfartens Mænd. Med Hensyn til In
valideforsikringsfonden er de dog af den Mening, at 
man ikke med Rette kan paalægge Rederierne Bidrag 
til denne. Skibsfartens overordnede Funktionærer 
kan jo som Følge af deres Indtægts Størrelse ikke blive 
Medlemmer af statsanerkendte Sygekasser, men er ved 
Sømandsloven sikrede paa anden Maade, ligesom de 
alle er pensions- og invalideforsikrede i Pensionsfor
sikringsanstalten. Gennem Sømandsloven har det un
derordnede Personale faaet tilsikret Sygepleje og Læ
gehjælp etc., og de er kun ganske undtagelsesvis Med
lemmer af statsanerkendte Sygekasser. Desuden be
skæftiger Skibsfarten, ligesom andre Landes Skibs
fart, en Del Udlændinge i sine Skibe.

Hvad angaar Arbejdsløshedsfonden gør man med 
Rette gældende, at da de overordnede Funktionærer 
ikke har nogen anerkendt Arbejdsløshedskasse, og da 
Antallet af disse Funktionærer i Forhold til de under
ordnede Funktionærer, som har Arbejdsløshedskasse, 
er relativt langt større end ved Virksomheder i Land, 
og da Forholdet med Anvendelse af Udlændinge ogsaa 
her gør sig gældende, har Rederierne i Virkeligheden 
hidtil betalt Bidrag til Arbejdsløshedsfonden for Folk, 
hvem Fondens Midler aldrig kommer til Gode. Det 
naturligste er derfor at fastsætte ved Lov, at Arbejds
giverne ikke yder Bidrag til Arbejdsløshedsfonden for 
Personer, der ikke har nogen anerkendt Arbejdsløs
hedskasse samt for Udlændinge beskæftigede i danske 
Skibe.

Med Hensyn til Ulykkesforsikringsloven kan Tan
ken om at slaa Arbejderforsikringsraadets Afdelinger 
for Søfart og Fiskeri anbefales forudsat, at Skibs
fartens og Fiskeriets Repræsentation i Raadet bibe
holdes. De to Erhverv er af en saa forskellig Ka
rakter, at de hver for sig maa være repræsenterede i 
Arbejderforsikringsraadet.

De overordentlig vanskelige Forhold, hvorunder det 
danske Sejlskibserhverv arbejder, skyldes for en me
get væsentlig Del de Udgifter til sociale og andre For- 
maal, der Tid efter anden er paalagt Erhvervet, og 
som tynger det til Jorden. Af disse Udgifter er den 
til Ulykkesforsikringen den værste, og da Sejlskibs
fart er et farligt Erhverv, har Forsikringspræmien

TIL UGE
hidtil andraget ca. 75 Kr. pr. forsikret Mand, medens 
Dampskibsrederierne har betalt ca. 35 Kr., hvilket 
endda er en meget høj Præmie. For Aarene 1921— 
25 har Præmien for Dampskibe svinget mellem 25 og 
48 Kr. og for Sejlskibe mellem 50 og 102 Kr., og for 
1926 menes Præmien for Sejlskibe at ville andrage 
ca. 135 Kr., hvilket Beløb mange Sejlskibsredere ikke 
vil kunne udrede. Det ene efter det andet af vore 
Sejlskibe afhændes for en billig Pris til Udlandet, fordi 
det ikke er muligt at faa Driften til at balancere her
hjemme, medens Vilkaarene for Sejlskibserhervet i 
vore Nabolande er bedre. Ved en saadan Udvikling 
af Forholdene vil Sømandsstanden her til Lands miste 
et udmærkeet Uddannelsesgrundlag, og en Mængde 
stræbsomme og nøjsomme danske Borgere blive brød
løse. Sejlskibsrederiernes beskedne Ønske om Stats
tilskud til Hjælp til Udredelsen af Ulykkesforsikrin
gen bør derfor absolut imødekommes.

Det er ligeledes ganske urimeligt, at Sejlskibsaf
delingen indenfor »Danske Rederes Ulykkesforsik
ringsforbund« hidtil har maattet dække Ulykkesfor
sikringen for Mandskabet paa arktiske Ekspeditioner, 
der intet har med egentlig »Søfart« at gøre. Saadanne 
Risici vil kunne sprænge den nævnte Afdeling, og det 
er uforsvarligt vedvarende at lade Sejlskibserhvervet 
bære Risici af den Art.

DE DYRE HAVNETAKSTER

Som vi spaaede, har Sammenslutningen af de dan
ske Provinshavne haft ringe Udbytte af sin Pro
test imod de saglige og velmenende Artikler om Sam

menslutningens for dansk Erhvervsliv saa skadelige, 
høje Havnetakster, som fra Tid til anden er frem
kommen i dette Blad. Vort Svar har genlydt i en 
Række ledende Dagblade i København og Provinsen, 
og de selvstændige Artikler, der er fremkommen om 
dette Emne, følger i Hovedtrækkene det Synspunkt, 
som vi har gjort gældende i disse Spalter.

Den ansete Bladmand, Redaktør Adam Jensen skri
ver i sit Blad Korsør Avis følgende Artikel, som vi 
ikke vil forholde vore Læsere, og som burde give 
Sammenslutningen noget andet at tænke paa end at 
udsende Veklager over berettiget Kritik:

»Vi kan godt forstaa, at Formanden for Sammen
slutningen af danske Havne bruger saa mange Ord 
for at forsvare de meningsløse Havnetakster for Fem- 
aaret 1925—30, der har skadet bl. a. Korsør Havn, 
som er den næstbedste paa Sjælland. Sammenslut
ningen har taget Selvstyret bort fra de forskellige 
Kommuner med Havne, og har i vor overorganiserede 
Tid lagt sin klamme Haand paa Korsør Havns Selv
bestemmelsesret overfor sine egne Havnetakster. Vi 
haaber, at Korsør Havneudvalg snarest mulig frigør 
sig fra den Spændetrøje, Sammenslutningen har lagt 
vor Havn i til Skade for dens frie og naturlige Ud
vikling.

Da Formanden for Sammenslutningen af danske 
Havne i ovenstaaende Opus særlig henvender sig til 
»Dansk Søfarts Tidende«, skal vi i næste Nummer 
gengive det velfortjente skarpe Svar, hvormed Redak
tør Axel Gerfalk ledsager Sammenslutningens Ve-
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klage, der Tindes i »Dansk Søfarts Tidende« for 25. 
ds.«

Som bekendt er Korsør Havn ikke den eneste, der 
er misfornøjet med Sammenslutningens forfejlede Hol
den Havnetaksterne oppe paa en saa unaturlig Højde, 
at udenlandske Skibe praktisk talt boykotter danske 
Havne. Den Havn, som maaske er mest utilfreds med 
Sammenslutningens Politik, er Aarhus. Gang paa 
Gang har den andraget vort Statsbaneministerium om 
Tilladelse til at nedsætte Taksterne indenfor Rimelig
hedens Grænser, men saa utroligt det end lyder, har 
Trafikministeriet hidtil nægtet dette — dette Ministe
riums Embedsmænd opfatter tilsyneladende sig selv 
som Repræsentanter for Fagforeningstanken og ikke 
som Publikums Tjenere. Efter hvad Dagbladet Børsen 
erfarer, har Aarhus Havneudvalg iøvrigt ikke faaet 
Svar paa sit sidste Andragende om Tilladelse til at 
nedsætte sine Takster.

Iøvrigt mener vi, at Trafikministeriet øjeblikkelig 
bør nedsætte samtlige Provinshavnetakster med i det 
mindste en Trediedel, altsaa med den Procent, som 
Kronen er steget i Værdi. Der er absolut ingen Me
ning i, at Havnetaksterne i Provinsen er een Øre højere 
idag end før Krigen. Naar København har kunnet 
nedsætte sine Takster til dette Niveau, kan og maa 
Provinshavnene gøre det samme.

STATSSTØTTE TIL SEJLSKIBSFLAADEN

Skibsfarten er ikke forvænt med Opmærksomheder 
fra de politiske Partiers Side. Som en behagelig 
Overraskelse kommer derfor hvert Forslag, der frem

sættes til dens Tarv. Et saadant er det, som Hr. Hall- 
dan Hendriksen paa de Konservatives Vegne sidste 
Uge bebudede at ville fremsætte i Folketinget angaa- 
ende Statsstøtte til den danske SejlskibsHaade. Folke
tingsmanden ønsker 750,000 Kroner stillet til Dispo
sition af Staten til Udlaan i Sejlskibe, saaledes at Sejl- 
skibsflaaden kan blive bevaret paa danske Hænder.

Der kan næppe være Tvivl om, at Hr. Hendriksens 
Forslag omfattes med den største Velvilje af mange 
af Skibsfartens Mænd. Først og fremmest af Sejl
skibsfolket selv. Men ogsaa indenfor Dampskibsreder
nes Kreds er der mange, der med Sorg ser den danske 
Sejlskibsflaade blive mindre og mindre. For mange 
af de ældre spiller det sentimentale vel sagtens noget 
ind her, Søens Poesi og Skibsfartens Romantik er for 
dem uløseligt knyttet til Skibe med mægtige Arealer 
af Sejldug. Men deres Interesse for Sejlskibsflaadens 
Bevarelse er ogsaa i allerhøjeste Grad dikteret af deres 
Tro paa, at Sømænd kun kan faa den rette Uddan
nelse ombord i Sejlskibe. Dette Synspunkt deles imid
lertid ikke af alle Redere. Tværtimod. Vore Læsere 
vil maaske erindre den Diskussion, der førtes i delle 
Blads Spalter for et Par Aar siden om dette Emne, og 
det kom sikkert som en Overraskelse for mange, at 
et stort Antal ledende Mænd indenfor Skibsfarten 
fandt, at Fordelene ved Sejlskibsuddannelsen var me
get overdrevet. Andre store Skibsfartnationer havde 
en udmærket Sømandsstand uden en saadan Uddan
nelse, hvorfor skulde saa ikke ogsaa vi kunne und
være den? Vi har den Opfattelse, at den sidstnævnte 
Kategori indenfor Skibsfarten er i stadig Vækst, saa 
det vil blive vanskeligt at finde en Generalnævner for 
Skibsfartens Stilling til Hr. Hendriksens Forslag.

Iøvrigt mener vi, at den allerbedste Maade at op
hjælpe Sejlskibsfarten paa, er at give den liberale 
Lempelser med Hensyn til Ulykkesforsikringen, som 
fuldstændig krøbler Sejlskibsfartens Virksomhed.

MAGNETISKE FORSTYRRELSER 
I ØSTERSØEN

Nylig afsluttedes i Stockholm et Møde mellem Re
præsentanter for Sverige, Danmark og Finland. 
Mødet var et Led i det fælles Arbejde til Undersøgelse 

af de magnetiske Forhold i Østersøen, og man har 
behandlet nogle Maalinger, der i Sommerens Løb er 
foretaget angaaende Kompassernes Misvisning i Øster
søen Syd for Åland.

Fra dansk Side har Direktøren for Meteorologisk 
Institut, D. B. la Cour deltaget i Mødet.

Om de Forhold, som behandledes paa Mødet, op
lyser Lederen af Meteorologisk Instituts magnetiske 
Afdeling, Dr. Byd: Flere Steder i Østersøen har der 
vist sig meget mærkelige magnetiske Forhold — navn
lig ved den finske og den svenske Skærgaard, hvor 
der har fundet saa store Misvisninger Sted, at Ski
bene ofte har haft Besvær med at holde Kursen. Og
saa ved Bornholm er der konstateret betydelige Mis
visninger, som vi tidligere har ladet opmaale. I Som
merens Løb er der fra svensk og finsk Side foretaget 
Opmaalinger i den nordlige Del af Østersøen, og det 
er disse forskellige Opmaalinger, som har været i høj 
Grad tiltrængte, man nu vil sammenholde og sammen
arbejde.

SKIBSTRAFIKKEN PAA GDYNIA

Ifølge en fra det polske Generalkommissariat i Dan
zig modtagen Statistik over Skibstrafikken paa Gdy- 
nias Havn i December Maaned 1926 indgik der i 

nævnte Tidsrum 34 Skibe med et Rumindhold af 
53,290 m3 eller 18,830 N.R.T. mod 27 Skibe med 
21,190 N.R.T. i November. Af den indgaaede Ton
nage førte 3 Skibe med 2,929 N.R.T. dansk Flag.

Medens der over Gdynia hidtil kun har været ud
ført Kul afset fra en Cementladning i November, blev 
der i December Maaned foruden 27,852 T. Kul eks
porteret 2,227 T. Cement, 1,367 T. Grubetræ, 504 T. 
Jern og 247 T. Egebrædder.

1 Skib udgik med 573 Passagerer til Frankrig.

DØDSFALD
ornylig er Kapt. S. H. Sonnichsen, Nordby paa 
Fanø, afgaaet ved Døden i sit Hjem i en Alder 

af 71 Aar. S. var født paa Fanø. Han kom efter sin
Konfirmation ud som Kok med en af de smaa Fanø- 
Skonnerter og gik saa alle Grader igennem til han 
tog sin Navigationseksamen. Efter at have taget en 
god Eksamen pløjede han atter Søen og avancerede 
gennem de forskellige Officersgrader, til han naaede 
Toppen og blev Fører af Barkskibet »Carma« tilh. 
Winthers Rederi, Fanø. Efter at have sejlet en Aar- 
række sagde han om ved Aarhundredskiftet Søen 
Farvel og startede sammen med flere en Blikvare- 
fabrik i Esbjerg, hvor han blev Direktør. Ideen var 
god, men S. var ikke Forretningsmand nok og ukendt 
med saadan Virksomhed, forskellige Forhold spillede 
uheldig ind og Fabriken standsede. S. fik saa An
sættelse ved Fanø Færgevæsen som Ekspeditør. — 
Gamle Sonnichsen var en ihærdig og flittig Mand, 
og var altid i Aktivitet. Han var en meget dygtig 
Sømand. Der er blevet fortalt, at han en Gang sej
lede omkap fra Sydamerika til Hamborg med et af 
det store Hamborg-Rederi Leiss Skibe. S. kom ind 
med »Carma« som Nr. 1, af hvilken Grund han blev 
kaldt op paa nævnte Rederikontor, hvor man ønskede 
at hilse paa den Mand, der kunde sejle fra et af deres 
Skibe. Med Kapt. Sonnichsen er Rækken af gamle 
Sejlskibsførere bleven en mindre i Kredsen paa Fanø.

—N.
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SKIBSFARTEN PAA PORTUGAL

Den portugisiske Regering udstedte i Septbr. i Fjor 
et Dekret om Afsejlingstilladelse for udenlandske 
Skibe. Dekretet traadte, som meddelt den Gang, straks 

i Kraft, men Anvendelsen af det blev kort efter atter 
suspenderet, for at Behandlingsmaaden ved Udarbej
delsen af et Regulativ for Dekretet kunde blive ens
artet i alle portugisiske Havne.

Der er nu offentliggjort et nyt Dekret, hvorved 
Dekretet af September i Fjor definitivt sættes i Kraft 
fra 1/7 1927. Samtidig offentliggøres følgende Regu
lativ for Dekretet:—

Art. 1. For hvert udenlandsk Fartøj, som vil afgaa fra en 
national Havn, skal Havnekontorerne i Henhold til 
de Dokumenter, som bliver forevist, udstede en Af- 
gangstilladelse overensstemmende med nedenstaa- 
ende Skema, naar disse Dokumenter giver tilstræk
kelig Grund til at antage, at paagældende Skib 
freinbyder de nødvendige Sikkerhedsbetingelser for 
de Personer, som er om Bord, og som skal tages 
om Bord i vedkommende Havn, og som anses 
overensstemmende med vedkommende Lands Lov
givning, ifald der foreligger gensidig Anerkendelse 
af de respektive Love og Reglementer, eller over
ensstemmende med de lovlige Diplomer i Kraft i 
Portugal, naar der ikke foreligger saadan gensidig 
Anerkendelse.

Art. 2. De Dokumenter, der refereres til i foregaaende Ar
tikel, skal være følgende:

a. For Lastefartøj:
Mandskabsliste 
Fartcertifikat 
Fribordcertifikat 
Certifikat over Redningsmateriel, eller noget 
andet Dokument, som indeholder Fortegnelse 
over det ombordværende Redningsmateriel.

b. For Passager fartøj: 
Mandskabslisle 
Fartcertifikat 
Fribordcertifikat 
Certifikat over Redningsmateriel eller noget 
andel Dokument, som indeholder Fortegnelse 
over del ombordværende Redningsmateriel. 
Liste over Passagerer og Emigranter udstedt

GEORG

Stiftelsen »Georg Stages Minde« har udsendt Be
retning om sin Virksomhed i 1926, hvoraf vi her
ved bringer et Uddrag: —

Der indkom 182 Ansøgninger om Optagelse soin 
Elev i Skoleskibet paa dets Togt i 1926, af hvilke 80 
blev imødekommet. Af disse var 20 fra København, 
40 fra Østifterne og 20 fra Jylland.

Eleverne mødte om Bord den 15. April, og Dagen 
efter lagde Skibet ud i Sundet.

Efter at være blevet inspiceret, afgik det den 11. 
Maj til Farvandet omkring Samsø og Store Bælt og 
laa Pinsen over paa Kalundborg Red. Den 21. Maj 
foretoges den sædvanlige Rotur paa Kalundborg Fjord 
med Børnene fra Kysthospitalet. Efter at have pro
vianteret i Køge afsejledes den 7. Juni til Vestervik. 
Paa Tilbagerejsen blev Kristiansø anløbet, derefter 
holdles der Syd om Øerne gennem Lille Bælt til Aar
hus. Efter at have provianteret og fyldt Vand afgik 
Skibet d. 12. Juli til Leith Red, hvor det opholdt sig 
fra 22. til 26. Juli. Paa Tilbagerejsen blev Frederiks
havn Red anløbet for Ordre. Den 4. August ankredes 
paa Korsør Red, hvor Formanden kom om Bord, og 
Rejsen fortsattes gennem Svendborgsund og Lille 
Bælt til Vejlefjord. Undervejs laa Skibet 1 Dag til 
Ankers ved Svendborg og 1 Dag ved Fredericia. Fra 
Vejlefjord sejledes til Sundet med Ankomst d. 17. Au
gust ved Bellevue. Her gik Formanden fra Borde.

Den 20. August afholdtes Bestyrelsesmøde om 

af en Funktionær tilhørende Emigrations væ
senet eller Havnepolitiet.

eneste § Disse eller tilsvarende Dokumenter skal indleve
res til Havnekontorerne af Agenterne eller af Kap
tejnen eller af en Repræsentant for Rederne eller 
Ejerne af Fartøjerne.

Art. 3. Havnekaptejnen kan tilkalde de Eksperter, som 
han anser kompetente for den tekniske Fortolk
ning af de Dokumenter, som bliver indleveret til 
ham.

Art. 4. De udenlandske Fartøjer, som anløber Leixoes og 
Lissabon, og som har kort Ophold i førstnævnte 
Havn, er kun tvunget til at udtage Afgangstilla
delse fra Havnekontoret i Lissabon.

Arl. 5. I Tilfælde af at et udenlandsk Farløj anløber en 
national Havn som Nødhavn, i Havaritilfælde for 
udenlandske Fartøjer i national Havn, og for Far
tøjer, som transporlerer portugisiske Emigranter, 
skal Havnekaptejnen kun give Afgangstilladelsc 
efter en tilfredsstillende Udtalelse af en Besigligel- 
seskommission under hans Ledelse.

Arl. 6. Prisen for Afgangstilladelsen fastsættes til Escudos 
15.00 for Lastefarløj, og Escudos 30.00 for Fartøj 
med over 20 Passagerer om Bord.

eneste § Departementet skal fastsætte Fordelingen af Be
løbet overensstemmende med de respektive Ud
gifter.

Nedenfor gengives

Skema for Afaanastilladclse
Clearance from Maritime Authorities.

Name of master
Name of ship
Nationality
Official number

Port of registry
Gross tonnage

Purpose for which the vessel is intended.
I hereby certify that, the master, above named, having 

presented in this office the documents proving Ihat his 
vessel possesses the qualities as to her safety, necessary for 
the transport of the persons which she carries on board, 
the said ship is hereby cleared to proceed upon the voyage 
from this port to that of . . .

Harbour Master Office at.........Harbour Master . . . . 
Date ....

STAGE
Bord og i Dagene derefter afholdtes forskellige Øvel
ser, indtil Skibet d. 27. August lagde ind i Yderhav
nen og Dagen efter i Flaadens Leje, hvor det blev 
aftaklet og oplagt for Vinteren. Togtet sluttedes d. 
11. September.

Under Skibets Aftakling og i Løbet af Efteraaret 
lykkedes det c. 60 Elever at faa Hyre.

Stiftelsen staar ogsaa i Aar i stor Taknemmelig
hedsgæld til »Dansk Dampskibsrederiforening«, uden 
hvis Hjælp det ikke vilde have været muligt at ud
sende Skibet.

Af andre — foruden Erhversministeriet og Orlogs- 
værftet samt nedenstaaende Bidragydere — er der 
udvist Stiftelsen Velvilje og Imødekommenhed af 
»Havnevæsenet«, »Bugser-Selskabet«, »A/S »Sadolin 
& Holmblad« samt Refsnæs Kysthospital.

Fortegnelse over Bidragyderne
Dansk Dampskibsrederiforening ..................... Kr. 38,254.35
Det Store Nordiske Telegraf-Selskab ...... - 600.00
Det Danske Pelroieums Aktieselskab ...... - 500.00
Marineforeningens Københavns Kreds ...... - 400.00
Julius Skrikes Stiftelse ......................................... - 600.00
Den Københavnske Sø-Assurance-Forening.. - 200.00
Fjerde Søforsikringsselskab .............................. - 400.00
De Private Assurandører ................................... - 500.00
Det kgl. oktr. Søassurance-Kompagni ...... - 500.00

Ialt .... Kr. 41,954.35
Regnskabet for Aaret 1926 balancerer med 

104,187.75 Kr.

NAAR GUD VEL SIGNER STRANDEN

I gamle Dage var det som bekendt ikke ualmindeligt, 
at Kystbefolkningen bad Gud velsigne Stranden 

med Vrag, og det er ligeledes fuldt bevist, at man ved 

Hjælp af falske Fyr søgte at vildlede Søfarende for 
at kunne plyndre dem og deres strandede Skibe. Disse 
Forhold tilhører dog længst forsvundne Dage; nu ar-
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bejder Kystbefolkningen tvertimod Haand i Haand 
med Redningsstationerne paa at hjælpe Skibbrudne, 
der, trods de nu eksisterende i alle Retninger forbed
rede Sikkerhedsforanstaltninger, har været saa uhel
dige at strande.

Der er ogsaa nu til Dags Love, hvorved alle Forhold 
ved Bjergning af strandede Skibe reguleres, og hvori 
der er truffet Bestemmelser med Hensyn til alle Arter 
af Fund fra Søen, saaledes at saavel Toldvæsenets som 
Skibs- og Ladningsejernes Interesser varetages. Nu 
og da overraskes man dog over at finde dybt indgroet 
hos Kystbefolkningen den gamle primitive Opfattelse, 
at alle Fund, der stammer fra Søen, er Finderens per
sonlige Ejendom. Mindre almindeligt er det imidler
tid at se denne Mening uforbeholdent tilkendegivet. 
Dette er dog Tilfældet, hvad angaar følgende Tildra
gelse:

Sydsv. Dagbi. bragte forleden under Overskriften: 
»Strandinger en velsignet Ting for Kystbefolkningen« 
følgende Artikel:

Der var ingen, der for en Uge siden kunde lugte, 
at man i Løbet af kort Tid skulde faa sig en lille 
Kulgrube nede syd for Baskemølle, men det har man 
faaet, takket være »Rhenanias« Stranding i Nærheden. 
Lige siden i Lørdags, da man begyndte med Kullos
ningen fra Damperen, har Baade fra Vik, Baskemølle 
og Simrisham, ja endog fra Brantevik været flittige 
Besøgende hos den tyske Damper. I Begyndelsen lag
de man Baadene paa Siden af Damperen, og naar Kul
lene kastedes over Bord, fik man hurtigt en Kullast 
at føre med hjem. Men da man paa Damperen ikke 
gerne saa, at den samme Baad kom igen, fandt Kyst
befolkningen paa andre Udveje; man skaffede sig en 
Slags Skovle med lange Skafter, og med disse tog man 
saa Kullene op fra Havbunden. Smeden i Baskemølle 
har haft travlt med at lave den Slags Skovle til Be
folkningen, og trods de primitive Redskaber, er det 
dog lykkedes at faa betydelige Mængder Kul op. Den 
ene Baadlast efter den anden er afgaaet fra Stedet, og 
der er dem, der har faaet et Kulforaad, der slaar til 
baade til denne og næste Vinter og maaske den føl

gende, og at Strandinger ofte er en ren Velsignelse 
for Kystbefolkningen har atter en Gang vist sig at 
slaa til.

Det synes dog, at de lokale Myndigheder ikke har 
skænket de angaaende disse Spørgsmaal gældende 
Lovbestemmelser synderlig Opmærksomhed'

AMERIKANSK SKIBSFART
Det danske Generalkonsulat paa St. Thomas har 

fremsendt en Statistik over den amerikanske Handels- 
flaade pr. 1. Januar 1927 i Sammenligning med 1. De
cember 1926.

Skibenes Størrelse over 500 Tons Gross.
pr. 1. Jan. 1927 pr. 1. Dec. 1926 

Antal Skibe Gross Tons Ant. Skibe Gross Tons
Ejet af private

Rederier .. 1980 6,810,297 1983 6,794,823
Ejet af U.S.
Shipp. Board 904 4,647,260 940 4,756,111

2884 11,457,557 2923 11,550,934
Af de 2884 Skibe som den 1ste Januar 1927 var 

under amerikansk Flag var 2223 Skibe med en Brutto 
Tonnage paa 10,651,886 bygget af Staal, og af disse 
ejedes 1319 Skibe paa 6,004,626 Brutto Tons af pri
vate Rederier.

Pr. 1st Januar 1927 var 247 Staal Skibe paa ialt 
286,777 Brutto Tons og bl Træskibe med 26,794 Brutt 
Tons under Bygning eller bestilt af private Rederier.

SKIBSFARTEN PAA BOTTENHAVET
Nya A/B J. Fr. Brolin, Stugsund, meddeler Firmaet 

Ferd. Philipsen & Co., København: Skibsfarten ventes 
at kunne aabnes i Begyndelsen af April, hvis Vejret 
ikke forandrer sig væsentligt, dog kan vi ikke tilraade 
Lastning af Trævarer før efter 15. April.

OPLÆGNINGERNE
Den oplagte Tonnage androg den 29. Marts 19 

Dampskibe med en samlet Brutto- og Dødvægttonnage 
af henholdsvis 17,502 og 25,807 Tons,

HAVNETRAFIKKEN PAA ROTTERDAM

I Februar viste Havnetrafikken atter nogen Tilbage
gang; dog er Tallene i Sammenligning med samme 

Tidsrum sidste Aar stadig meget betydelige. Tilbage
gangen siden den engelske Kulstrejkes Afslutning har 
saaledes ikke været saa stor, som man kunde have 
ventet.

Dette maa hovedsageligt tilskrives den stigende Til
førsel af Erts, der i Februar Maaned har været ca. 2^ 
Gange saa stor som i Februar 1926, og omtrent dob
belt saa stor som i Februar 1925.

Desuden udviser ogsaa Korntilførslen en betydelig 
Stigning; derimod er Stykgodstrafikken stadig langt 
fra tilfredsstillende.

Nedenstaaende Oversigt viser Antallet af ankomne 
og udgaaede Skibe med Ladning:

Febr. 1927 Febr. 1926 Jan. 1927
Ialt ankonunet ................
Ialt udgaaet ....................
Ankommet med Stykgods
Afgaaet med Stykgods
Afgaaet med Kul ........

824
800
468
473
306

631
699
461
435
245

801 
862
497 
541
320

Tilførslen af engelske Kul udgjorde 127,000 Tons.
Fra Nord-Europa tilførtes 475,000 Tons Erts og fra 

andre Lande 450,000 Tons.
Med Tankskibe ankom 45,000 Tons mineralsk Olie 

samt 6000 Tons Planteolie i Bulk.
Nedenstaaende Statistik viser Korntilførslen:

Nord-Amerika ....................... 81.000 Tons
Syd-Amerika ...................... 129.000 »
Donau ..................................... 26.000 »
Rusland ................................... 36.000 »
Andre Lande ......................... 14.000 »

Særlig bemærkelsesværdig er den ret betydelige Til
førsel fra Rusland, der i den tilsvarende Maaned sid
ste Aar kun udgjorde 4000 Tons.

Der tilførtes 22,405 Baller Bomuld, hvorefter For- 
raadet ved Maanedens Slutning var 17,700 Baller.

Oversigt
Nationalitet Indgaaede Skibe Udgaaede Skibe

Dampskibe Med Lad- i Bal-
Antal Tons Netto ning last

U.S.A..................... 16 59.832 10 2
Belgien .............. 4 5.818 2 3
Brasilien ............. 2 6.707 1
Danzig ................ 3 11.154 1 2
Danmark .......... 18 24.676 16 1
Tyskland .......... 214 313.555 172 35
Finland .............. 3 2.999 2
Frankrig .......... 105 124.720 101 7
Grækenland .... 11 25.641 7 6
Storbritannien . . 264 358.293 183 69
Italien ................. 39 106.638 33 4
Japan ................. 7 34.895 6 1
Letland .............. 4 4.658 1 3
Nederlandene ... 229 390.628 178 48
Norge .................. 78 105.094 51 23
Peru .................... 1 2.214
Polen .................. 2 2.231 2
Portugal ............. 2 3.959 1
Rumænien .......... 2 3.676 1
Spanien .............. 19 43.570 13 10
Czekoslovakiet .. 1
Sydslavien ......... 4 9.359 2
Sverige ................ 78 91,242 60 19

Ialt .... 1.105 1.731.559 841 236
Ialt udgaaet i Februar Maaned d. A.: 1,077 Skibe

med 4,695,477 m3.
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SØMANDSHØJSKOLEN I SVENDBORG

Sømandshøjskolen i Svendborg har udsendt Beret
ning for Aaret 1926. Aaret har været godt for 
Skolen. Dens Elever blev anbragt, hvad der i Be

tragtning af de vanskelige Forhold for Skibsfarten 
var mere end man kunde have ventet.

Efter Programmet varer Vinterskolen fra 1. No
vember til 31. Marts og er for befarne Sømænd og Be
gyndere. Ophold for befarne mindst 1 Maaned, for 
Begyndere mindst 2 Maaneder.

Skolen begyndte den 1. November med 28 Elever og 
sluttede med 49. Sommerholdet talte 24 Elever, saa
ledes at der ialt har været 73 Elever paa Skolen 
sidste Aar. Af disse var 25 befarne, Resten Begyndere, 
som ad den Vej naaede at faa Hyre og komme ud 
at sejle.

Højskolen har i Aarets Løb modtaget Bidrag fra 
Staten, Dansk Dampskibsrederiforening, der for to

Aar har bevilget Skolen 3000 Kr. aarlig, Skrikes 
Stiftelse, Svendborg Amts Skolefond, Indenlandsk Sø
mandsmission samt Gaver fra en Mængde Venner af 
Højskolen.

Undervisningen omfatter: Dansk, Engelsk, Regning, 
Sømandsskab, Sløjd, Navigation, Historie, Geografi, 
Fysik, Maskinlære, Sundhedslære, Signaltjeneste og 
Gymnastik samt Foredrag.

Sommerskolen holdtes i Maanederne April—Juni, 
er for Begyndere, og Undervisningen omfatter: Prak
tisk Sømandsskab, Sløjd, Dansk, Regning, Geografi, 
Signaltjeneste, Sundhedslære og nogle Foredrag.

Ophold og Undervisning paa Højskolen koster 95 
Kr. i Maaneden, hvorfra gaar Statens Tilskud, der 
for befarne andrager 15 Kr. den første Maaned, 20 
Kr. den anden Maaned og derefter 25 Kr. og for Be
gyndere 15 Kr. pr. Maaned.

“DANSK SØFARTS TIDENDE”S FRAGTBERETNING
København, den 29. Marts 1927. 

ovedinteressen koncentreres fremdeles om det 
hjemgaaende La Plata Marked. Saalænge Ton

nage ikke tilbydes rigeligere end i Øjeblikket, er der
al Chance for en fortsat Fasthed og det er kun mær
keligt, at Raten bliver ved at ligge omkring 29/- 
for prompt, Basis San Lorenzo/U. K.-Continent. De 
udgaaende Kulladninger, der sidst ses sluttet til saa 
lavt som 13/-, betinger en høj Rate for Kornet. De 
Redere, der har taget Chancen og gjort Baadene helt 
prompte, har til Dato været heldige, men Befragterne 
har en egen Taktik, naar de ved, at Tonnage er for 
Haanden. Det er saa sin Sag at skifte fra La Plata; 
det ved Befragterne, og saa snart Forlangendet lig
ger en Del højere, end ,de mener, der skal betales, 
finder de paa alle mulige Ting for at gøre Rederne 
møre. Alt i alt maa vi være glade for som La Plata 
Markedet har udviklet sig iaar, og som nævnt er der 
al Grund til at vente at fortsat fast Marked.
Næst efter La Plata er Montreal et Marked, der kan 
sættes store Forhaabninger til, og et livligt La Plata- 
og Montrealmarked indvirker over hele Linien. Ad
skillige Baade er nu sluttet fra Montreal til 16 cents, 
Basis Rotterdam, og da det fortrinsvis er meget store 
Baade, der beskæftiges i denne Fart, og Ekspeditoner- 
ne saavel i Montreal som i Lossehavnene (i al Fald 
som Regel) er meget gode, er det ingen daarlig For
retning.

Nord Amerika, Cuba og Gulfen har sine specielle 
Ordrer, der skal dækkes ind og med Montreal’s Aab- 
ning tiltrænges desuden en Mængde Baade for Kul til 
kanadiske Havne, og del ene med det andet gør, at 
Tonnagen har et stort Virkefelt. — Sukkerraterne fra 
Cuba har været en Smule lavere i den sidste Tid med 
21/6d. å 22/ for store Baade, men der skulde ikke 
være nogen Grund til at acceptere under 22/6d. —

Australien er heller ikke fuldt saa fast med 45/- 
som Notering for April og 42/6d. for Maj. — Der er 
Efterspørgsel efter Ris, Bønner og diverse andre Lad
ninger fra de vanlige Lastepladser, men Rederne og 
Befragterne har vanskeligt ved at finde hinanden, og 
de fleste og største Partier tages op af Linie-Baadene.

Middelhavet/Donau og Sortehavet har Brug for store 
Mængder Tonnage, og der er sluttet en hel Del, men 
Raterne svarer langtfra til Forventningerne.

I de hjemlige Markeder: Kul til de nordiske Lande 
og Østersøen og Træ fra Østersøen og Hvidehavet, er 
det meget sløjt. — Den mindre Tonnage, 1,000/2,500 
Tonnerne, som hovedsagelig er henvist til de sidste 
Markeder, skal og maa have bedre Betingelser for i 
det hele taget at kunne sejle, og saasnart Efterspørgs
len tager mere Fart, kan de nuværende Rater umuligt 
holdes.

TRÆLASTMARKEDET
F.O.W. Lasterne fra Østersøen er ikke bedre. Saa 

længe Raterne ikke kommer op, foretrækker mange 
erfarne Østersøredere at komme ind i Østersøen først 
paa et senere Tidspunkt; det kan jo være, at det ikke 
bliver bedre, men det haster i alt Fald ikke med at 
slutte for 2den el. 3die Rejse, saafremt der ikke op- 
naas mere end Dagsnoteringerne. De Kontrakter, som 
allerede er afsluttede over Størsteparten af Sæsonen, 
tjener kun til at fremme Befragternes Interesser, og 
de Rater, som er betalt vil altid kunne erholdes. — 
Tyske Redere har taget 5000 Fv., Leningrad/Rotter- 
dam 35/-, 4/- Lastning, og ellers er bl. a. sluttet:

1,000 std. Wiborg/Bristol, 55/, 15. Juni. 1,150 std. 
Kemi/Hull, 47/6 f.o.w. 750 std. Kemi/Grangemouth 
45/-, 1. Juni. 700 std. Stugsund/Ostende, 36/6, Maj. 
370 std. Syd-Finland/Antwerpen, 37/6 f.o.w. 420 std. 
Syd-Finland/Amsterdam, 25 Gylden, f.o.w. 720 sid. 
Pernau/Bristol, 48/-, f.o.w. 750 std. Trångsund/Vil- 
vorde, 36/-, f.o.w.

Danzig/London/Hull noterer 36/6 for 4/600 sid. 
DBB, 45/- for Props til Cardiff el. Barry. Riga/Am- 
sterdam, 3/400 Std. DBB 18 Gylden. Riga/Sfax, 6/700 
Fv. Props 60/—62/6.

Hvidehavet & Canada er uforandret. En Stigning 
maa med Rette kunne forventes.

KUL, KOKS etc.
Raterne til Danmark er atter svagere, ca. 5/3, 5/6, 

for 25/1800 T., med meget liden Efterspørgsel. Til 
Sverige er Forholdet det samme, hvorimod Norge be
taler lidt højere. — Forth/Åbo er sluttet til 5/3, Forth/ 
Helsingofrs 5/-, og Befragterne regner med disse lave 
Rater for de indgaaede Kontrakter til de nordsvenske 
og finske Havne.

Coasting er stadig svag;

MIDDELFART etc.
En rigelig Tilgang af Baade i alle Størrelser ind

virkede midlertidig paa det udgaaende Kul-Marked 
fra U. K. Til Havne som Alexandria/Piræus etc. er 
akcepteret fra 3d. til 6d. lavere. Vestitalien/Sicilien, 
spanske Havne og Marseille er nogenlunde uforan
dret, og Rotterdam har et Utal af Laster til Middel
havet, som betaler omtrent det samme som fra U. K.

Wales/Øerne-St. Vincent har igen betalt 10/9—11/-; 
Rotterdam/Øerne 10/4% med 1,000 Lastning.

Hjemgaaende fra Middelhavet er gjort meget i Fos
fat og Erts. De store 5/8,000 Tonnere har taget Al- 
giers/Rotterdam, 4/10%, Hornillo Bay/Tyne, 7/6, Bona/ 
Emden, 5/1%, Bona/Rotterdam 4/9, Bona/Glasgow 
7/4%, Tyne 7/-, Sfax/Hull 9/6, 2,750 Sfax/Danzig 8/6,
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Reddet Skibsbesætning

Tysk-amerikansk Petroleums-Selskabs Motor-Tankbaad 
»Phoebus«, der var paa Rejse fra Baton Rouge til Ham
burg, opfangede den 26. Februar om Eftermiddagen under 
en haard Storm af Vestsydvest omtrent 200 Sømil vest 
for den engelske Kanal et S.O.S. Signal fra den franske 
Damper »Malouin«. Damperen meddelte derefter, at den 
var sprunget læk, var i Færd med at synke og kun ved 
de største Anstrængelser fra Mandskabets Side blev holdt

ISMELDINGER P
Sverige

Angermanålven og nordligere Stationer lukket.
Søen ved Bråmo Pakis, kun for kraftige Dampere.
Løbene til Sundsvall Fastis, kun med Isbryderhjælp.
Alnosundet Drivis, kun med Isbryderhjælp.
Hudiksvall svær Fastis, kun for kraftige Dampere.
Ved Eggegrund isfrit, til Gåvie Fastis, kun med Isbryder

hjælp.
Sydligere Stationer isfri.

Finland
Rodhåll og østligere Stationer lukket.
Kolka svær Faslis, kun med Isbryderhjælp.
Ud for Ranko svær Fastis, lukket.
Ud for Luppi Pakis, lukket.
Hogland mod E Pakis, lukket, mod S ikke meldt, mod 

W lukket.
Helsingfors S-Havn Fastis, kun med Isbryderhjælp.
Ud for Sveaborg svær Fastis, lukket.
Ud for Gråskarsbådarna svær Drivis, lukket.
Porkala Fastis, kun med Isbryderhjælp.
Ud for Kallbådan svær Drivis, kun med Isbryderhjælp.
Barosundsfjården Fastis, kun med Isbryderhjælp.
Søen ved Jusaro Drivis, kun for kraftige Dampere.
Hango Havn Drivis, kun med Isbryderhjælp.
Hango W-Fjord Fastis, lukket for Sejlskibe.
Abo Havn Sjapis, lukket for Sejlskibe.
Erstan Drivis, kun for kraftige Dampere.
Lovskår Sjapis, lukket for Sejlskibe.
Widskårsfjården isfri.
Raumo Skærgaard Fastis, kun med Isbryderhjælp.
Råfso og Måntyluoto indre Havne Fastis, lukket for Sejl

skibe.
Ud for Kalio uhindrende Sjapis.
Wasklot og nordligere Stationer lukket.

R. 2 9.

oven Vande. »Phoebus« ændrede straks Kurs, og i Afte
nens Løb naaede man den franske Damper. Da Stormen 
ved Daggry lagde sig noget, og Franskmændene meldte, 
at de ikke længere kunde holde Skibet flydende, be
gyndte man fra »Phoebus« Forsøgene paa at redde den 
franske Besætning. Kl. 7,50 var hele Besætningen, 53 
Mand, bragt om Bord i den tyske Damper. Allerede Kl. 8 
forsvandt »Malouin« i Bølgerne. Den reddede Besætning 
blev iflg. Tågl- Rundschau den følgende Dag landsat i 
Falmouth.

MARTS 1927
Rusland

(27) Fra Leningrad til henimod Narvi Fastis, derfra til 
Bengtskår H Pakerort hovedsagelig svær Drivis.

Estland
Zerel, Filsand, Dagerort, Dago N, Odensholm, Pakerort, 

Nargo N. og Reval Red isfri.
Rokskår uhindrende Drivis.
Ekholm Fastis, kun for kraftige Dampere.
Stenskår svær Drivis, kun for kraftige Dampere. 
Narva isfri.
Kyno og Verder Drivis, kun for kraftige Dampere. 
Vorms isfri.

RUSSISK SKIBSKØB
Sovjet-Regeringen har nylig afsluttet Køb af et tysk 

Dieselmotorskib »Karin«, som under Navnet »Kali
nin« vil blive indlemmet i Sovtorgflot’s Flaade.

Fartøjet, som i Øjeblikket befinder sig i Danzig, 
maaler 6385 N.R.T., er bygget i 1925 og registreret i 
tyske Lloyds højeste Klasse. Det er bestemt til at 
gaa i Rutefart mellem Leningrad og Sortehavshav
nene, hovedsaglig med Cement og Tobak.

Med Hensyn til de fra Leningrad afgaaende rus
siske Englandsbaade »Sovjet«, »Roschall« og »Ger- 
zen« indberetter det danske Generalkonsulat, at disse 
under dette Aars Navigation vil anløbe Hamborg. Den 
direkte russiske Linje Hamborg-Leningrad vil som 
tidligere blive betjent af to Skibe.

(Fragtmarkedet fortsat.)

2,800 Bona/Berwick on Tweed 12/-, 1,600 t. Sfax/ 
Rouen 6/6. — Huelva/New York/Philadelphia/Balti- 
more 12/6 & 13/-, Tinto terms; Fosfat Casablanca/Fre- 
mantle 25/-, 2,400 T. daglig Lastning & 500 Losning.

Saltlaster er der en Rigelighed af til Nord-, Syd- 
Ainerika, Island/Norge/Sverige; Cadiz/St. John’s beta
ler 12/-, Iviza/Island, 5 Lossehavne 19/-, Sicilien/Spa- 
nien-Norge 13/13% Kr.; Trapani, nordligst Stockholm 
9.50 sv. Kr., Kerkennah/Helsingborg 10/6, Kerkennah/ 
Finland 10/6—11/-. Frugt er ikke over 20/-. Donau 
betaler 17/6—18/- Kont; 21/—21/6 tre Danske.

NORD AMERIKA, GULFEN, CANADA
Montreal/Antwerpen/Rotterdam/Hamburg gøres til 

15%, 16%, Middelhavet 19%, 20, 21 c. 1/2/3 Havne. 
Til danske/svenske Havne indikeres 20/22 c. Sydney 
C.B./Mon treal 65 c., Hampton Roads/Montreal $1. 
Vaadmasse Nova Scotia/Aberdeen 17/- f.i.o.

New York/Sortehavet 11% c., Gulfen/Murmansk 
11% c., Gulfen/Hamburg/Bremen &/or Harburg 7% c., 
Gulfen/Grækenland 5/ pr. quarter, Gulf/River Plate net 
Charter $5/ $5.10, 1/2 Havne. — Hampton Roads/Rio 
$4.75 (sidst $4.10 & 4.50), Cuba/Montreal 18 c., Cuba/ 
San Domingo U.K. Cont. 22/- 23/6. De fleste af disse 
Markeder er godt repræsenterede, og flere og flere La
ster kommer paa Markedet.

Fra Nord Pacific gøres lidet i Korn. Paa net Char
ter er sluttet en 8,300 T. 4/5 Lastepladser/2—3 Losse
pladser U.K. Cont. £13,000 lumpsum.

SYD AMERIKA
Wales/lower ports er gjort til 13/6 og 13/-. Rotter- 

dam/Buenos Aires 13/3. Som omtalt er det hjem- 
gaaende La Plata Marked fast; ikke alene for prompt, 
men ogsaa for Maj/August. Til den nye Majshøst 
trænges en stor Flaade, og noget maa der gøres for at 
tiltrække en tilstrækkelig Mængde Tonnage. — Santa 
Fé/Sverige prompt er sluttet til 32/9; San Lorenzo/ 
Trondhjem range 29/6, Maj Annullering. Raterne til 
U. K. Cont. svinger mellem 28/6 29/- prompt, 26/6 28/- 
April og ca. 6d. 1/- mindre for Juni/Juli.

Pr. 20/5 20/6 har en 7800 Tonner akcepteret en ef
ter Forholdene urimelig lav Rate, nemlig 24/6.

ØSTEN
Syd-Australien U.K. Cont. April 46/3 45/-, Maj 42/6.
Til Japan er taget op adskillige Baade til ca. 26/-, 

April/Maj, Rangoon/Kalmar er sluttet til 36/6 for Maj; 
Burma/Fiume 32/6; Durban/Colombo 15/6, Amster
dam 16/6.

TIME-CHARTER
Vestindisk Fart betinger: 1.40 å 1.45 for ældre 3850 

Tonnere, $1.35 4,000 T„ 1.60 3,000 T., 2.40 1,500 T.
Transatlantisk Fart $ 2., 8,400 Tonnere.
Gulf Trade 8,000 T. 4/6.
Pacific Trade 8,400 6/- 9 Mdr., Levering Yokohama, 

Tilbagelevring Japan. 9,800 T. $1.40 8/10 Mdr. Lev. 
San Pedro/Tilbagelevering Australien.
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KAMPEN OM MIDDELHAVET
AF CAND. POLIT. JOHANNES LEHMANN.

Den italienske Diktator har paany sat alle Tanker 
i Bevægelse, har paany henledt alles Opmærk
somhed paa sig og paa den Politik han fører. Nu 

som sidst i 1923 har han raslet med Sablen, omend 
han paastaar, at det er andre, der gør det, og med en 
nærmest voldsom Gestus har han erklæret, at de ro
merske Ørne ikke under nogen Omstændigheder vil 
finde sig i, at man søger at hæmme deres Flugt eller 
at indsnævre deres Syn. De vil se frit og flyve frit. 
De, der vil forbyde det, vil omgaaende faa at føle, at 
den romerske Ørn, der rent billedligt set er mere end 
et Laan fra dem, der sattes i Venden under det første 
franske Kejserdømme, baade har Næb og Klør. Nogen 
Fredens Mand er Benito Mussolini kun, saa længe det 
passer ind i hans Politik. Den kan synes overordent
lig zig-zag-agtig og lidet overvejet. Men ingen kan 
nægte, at den forfølger et Maal. Den vil et større 
Italien, der er mere fast sammentømret end det der 
var. Den vil et Italien for det italienske Folk. Det 
skal have Luft under Vingerne, det skal have Plads. 
Derfor er der i alt, hvad Mussolini foretager, et mer
kantilt Moment og hans Interesse er ikke mindst rettet 
imod Middelhavet, som han mere og mere søger at 
gøre sig til Herre over. En Tid spændte England 
aldeles bevidst Ben for ham, men nu er det, som om 
man staar en Smule mere tolerant. Den ene Tjeneste 
er jo som bekendt den anden værd og Mussolini har 
uden Tvivl gjort ikke blot Indrømmelser, men ogsaa 
direkte Tilbud i Downing Street.

Verdensfreden har været i Fare. Det kom pludse
ligt, ganske som i 1914, da et Attentat i en lille Bal- 
kanby fik den hele Verden tændt i Brand i flere Aar. 
Der var Sprængstof i Mængde, som kun ventede paa 
at blive antændt. Saadan ogsaa nu. Den Ro, der nu 
igen hersker, er sikkert kun tilsyneladende; de, der 
tror paa den langvarige Fred, kan selvfølgelig faa 
Ret. Men denne Mulighed berettiger ikke deres Opti
misme. Førend vi aner et Ord af det, kan Europa 
være i Brand. Mussolini er uberegnelig. Det vil sige, 
ingen kan forudsige, hvad Italien i et givet Øjeblik 
vil. Og man maa ikke glemme, at der er større øko
nomiske Interesser, som spiller ind.

Men Folkeforbundet. Ja det eksisterede, og da det 
nu trak op til en Krise, rettede man ogsaa sine For- 
haabninger imod det, man haabede paa, at det vilde 
gribe ind, hvis det skulde gaa galt. Det kan være 
Forbundet vilde gøre det, men Virkningen af en Ak
tion vilde næppe blive stor, dels fordi Mussolini i sin 
Politik nu er i nøje Samklang med England, — selv 
om det maaske ikke varer saa længe — og dels fordi 
den italienske Udenrigspolitiks Ledelse aldrig forsøm
mer nogen Lejlighed til at vise sit indædte Had til 
Folkeforbundet, der i KorfuafTæren evnede at sætte 
den Stolen for Døren. Det er, som om den blodrige 
Italiener siden den Dag har lovet sig selv, at han ikke 
mere vil lade sig noget byde fra den Side. Folkefor
bundet og Fascismen er polære Modsætninger og vil 
blive ved med al være det. Folkeforbundet har ikke 
forudsat Fascismen og Fascismen har ikke regnet med 
Forbundet. Det bygger helt igennem paa et altruistisk 
Ideal, Fascismen paa en ganske afgrænset Politik. Der
for kan begge have deres Fordele, men til Venskab 
vil det ikke komme, heller næppe nogensinde blot til 
et virkeligt Forlig.

»Hvilke Idealer er det, der nu bevæger Mussolini 
til at sætte de stærke Begivenheder i Gang baade i Al
banien og Jugoslavien,« skrev den kloge Theodor Wolff 
forleden Dag i Berliner Tageblatt. Som den vidtsku
ende Mand han er, lod han ikke Svaret vente længe. 
Han gav det selv. Der er ikke Tale om Idealer, kun 
om den kraftigste Realitetspolitik, der indtil den mind
ste Enkelthed ved, hvad den vil. Det store italienske 

Land har nu som alle andre sine Trængsler, og del 
er dem, man vil se at komme ud af paa en hurtig 
Maade. Ethvert Barn ved, at Italien kæmper med et 
Befolkningsoverskud, som maa anbringes. Det har 
hidtil været mere end svært, men ad udenrigspolitisk 
Vej er det nu, at Mussolini vil ordne dette vigtige 
Spørgsmaal. Han vil organisere en ganske maalbe- 
vidst Udvandring, ikke over de store Have, men til 
Kyster, der ligger nær ved Italien. Og det er hans 
Plan at skabe det større Italien her, samtidig med at 
han lægger mere og mere af Middelhavet ind under 
sig.

Uden Tvivl er Middelhavet et af de allervanskeligste 
Spørgsmaal i den kommende Tids Politik. Hvad Mus
solini vil er klart nok, han har selv sagt det i en stor 
Tale i Juni 1923, en Tale, som burde kendes af alle, 
der vil forstaa noget af den Tid, vi lever i. »Der var 
engang, da Middelhavet for Italien var et mare clau
sum, et Hav, hvor de italienske Skibe færdedes i store 
Tal. De gamle Historieskrivere fortæller om, hvor
dan de romerske Baade sejlede til alle Havne, bragte 
uhørte Rigdomme i Cirkulation og skabte et Liv, som 
man nu kun med Besvær kan danne sig et Billede af, 
hvis man ikke studerede det romerske Folks Fortid. 
Alt hvad stort vi opnaaede kom i Virkeligheden fra 
dette Hav« Da vi mistede Herredømmet over det, gik 
det tilbage for Italien; nu skal det være Maalet for al 
italiensk Stræben at faa den gamle Position igen, og 
det vil da atter gaa frem for vort Land, det vil da faa 
den Plads i Verdensøkonomien, som det fortjener. Vi 
vil ikke udelukke de andre Nationers Skibe fra dette 
stolte blaa Hav; det vilde kun tjene os selv meget 
daarligt. Men vi vil gøre vort til, at det italienske 
Flag ses mest af alle paa dette Hav« Enhver der sejler 
paa det skal have Indtrykket af, at det er her Italien 
og den italienske Politik gør sig mest gældende. Paa 
Middelhavets Bølger vil vi sejle og vise den hele Ver
den at vi er her, at vi bliver her og at vi har de aller
største Planer om Fremtiden.«

Det var denne stærkt aggressive Tale, der i Somme
ren 1923 vakte saa overordentlig stor Opsigt i Eng
land og som især fik den engelske Rederinæring til 
at tage Affære. Man ønskede nu hvad man kaldte for 
en aktiv Politik overfor Italien. Fik Mussolini for 
frie Tøjler vilde det kun skade England, og det vilde 
man paa ingen Maade gaa med til. Der skulde hand
les og der blev handlet. Fra da af var det, at Eng
land mere og mere stillede sig fjendsk overfor Italien 
— og først nu er den rigtige Tilnærmelse kommet i 
Stand paa Grund af Begivenhederne i Østen og ved 
den russiske Politiks absolutte Modstand imod alt, hvad 
der var Engelsk. Men hvor længe vil denne Politik 
kunne holde? Man forbavses unægtelig for hver Dag 
der gaar over, at den faar Lov til at passere. »Den 
italiensk-engelske Tilnærmelse rummer jo ganske selv
følgeligt den største Fare,« skrev Journal de Genéve 
forleden Dag, »fordi det maa være klart for alle, at 
jo mere de to Lande kommer hinanden imøde, jo 
stærkere vil Sprængningen blive den Dag, de skal 
skilles. Og de er jo nødt til at skilles, ja til oven i 
Købet at komme i et meget spændt Forhold til hin
anden, fordi de har ganske modsatte Magtinteresser 
paa Middelhavet. At England nu har Brug for Italien, 
benyttes af dette til med det samme at skaffe sig For
dele, som det længe har ønsket og som det selvfølgelig 
ikke senere vil give Slip paa. Hvori disse Fordele 
bestaar ved endnu ingen — men italiensk Politik slaar 
ikke pludseligt om, uden at der er Grunde derfor.«

Saadan ser man paa Situationen i en saa rolig og 
forøvrigt vel afvejet Avis som Journal de Genéve, der 
for Tiden maaske er det Blad, der har de bedste For
bindelser, takket være det Held, at det udgaar fra
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ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig Højvande:

Paa Graadybsbarren 2,7—5,8 m undtagen i en 200 m bred 
Rende, hvor der er 7,5 m, i Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 5,6 m, i østre Forhavn 4,7—7,0 m, i søndre For- 
havn 7,0 m, i Trafikhavnen 7,6—8,8 m, i Fiskerihavnen 5,7 
m. Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetønder og 

flere Fyrlinier.

Havneafgifter (pr. Reg.-Ton):
Indenbys 20 Øre, Udenbys 25 Øre.

Lods- og Bugserafgifter:
Lodsstationen, en Lodskutter ligger som Regel udenfor eller 
indenfor Barren. Bugsering ved Havnens Bugserdampere. 
Taksten er ICO Kr. pr. halve Time + 5—15 Øre pr. Reg.-Ton 

+ 25 Kr. pr. Time for Bugsertov.

Ballast- og Vandafgifter:
Ballastafgift 4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtighed. 

Ballast 5 Kr. pr. Ton.
Vand til Skibs- og Maskinbrug 2 Kr. pr. Gang + 150 Øre pr. m8.

Losning og Lastning:
Losning og Lastning besørges af herværende Firmaer til faste 

Priser.

Ved Havnen 10 faste Kraner med indtil 15 Tons Løfteevne. 
Jernbanespor ved alle Kajer.

Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og en 
stor Auktionshal liggende lige ved Kajen.

Specielle Bassiner for Hyttefade.

To mindre Skibsreparationsværfter og Ophalingsbeddinger for 
smaa Fartøjer. I Byen flere Maskinværksteder.

Frilager ved Toldboden.

----------- ------------ HELSINGØR
Dybden i Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; i den 
øvrige Havn fra 6,3 til 7,8 m. Skibsafgift (pr. N. R. T.): 
Indg. 25 0. Udg. 25 Øre. Skibe, der reparerer, 34 Takst. Kul
og Oliefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser ved 
Havnen og i Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takster. Bugse
ring efter Aftale. Ballastpenge 4 Øre pr. N. R. T. Ballast 
ca. 5 Kr. pr. m8. Vand: I Havnen 2 Kr.; paa Reden 4,50 Kr. 
pr. m8. Losning og Lastning til faste Takster. 2 faste Kra
ner med indtil 10 T. Løfteevne. Jernbanespor ved alle Kajer. 
Havnepakhus. — Moderne Skibsværft: Ophalingsbedding indtil 
800 T. Vægt; 2 Tørdokker indtil 115 m Længde; Kraner til 

80 T. Løfteevne.

HOBRO
Rende med 5,7 m Vanddybde og dobbelt Dagafmærkning fører 
til Havnen, hvor Bolværker med samme Vanddybde forefindes. 
Skibs- og Vareafgifter efter Provinshavnenes Minimumstakster.

Ingen Lodstvang.
Bugsering saavel gennem Fjordindløbet som Fjorden udføres 
af Havnevæsenets M/S »Als« og Isbryder S/S »Hero« statione

rede i Hadsund (Telefon 146) til faste og billige Takster.
Ballastafgift: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vandforsyning direkte i 
Skibene, elektrisk Lys paa Havnepladsen, 8 Tons Kran, Bed
ding og Skibsbyggeri. Statsbane-Havnespor langs Kajerne.

FREDERIKSHAVN--------------
Dybden i Indløbet og i den største Del af Forhavnen og af den 
østre Inderhavn er 8,0 Meter; i den vestre Inderhavn indtil 
6,4 Meter. Skibsafgift pr. Reg.-Ton indtil: Indg. 25 Øre, Udg. 
25 Øre. Kul- eller Oliefyldere, som tage mindst 10 Tons Kul 
eller 1,5 Ton Olie, er fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet, Kulfyldere 
dog ca. 34 mindre. Bugsering efter Aftale. Ballastafgift til 
Havnen 4 Øre pr. Ton af Skibets Netto-Tonnage. Vand 8 å 
10 Øre Hektoliter. Losning og Ladning foretages af Private 
efter faste Takster. Kran løftende 10 Tons. Privat Kran løften
de 25 Tons. Privat Flydedok med 2400 Tons Bæreevne. Flere 

Skibsværfter og Maskinværksteder forefindes.

----------------- ------------KORSØR
I Indsejlingen 8 m Vand, 630 m Bolværk med 8 in Vand og 

1430 m Bolværk med fra 5—6 m. Vand.

Skibsafgift pr. Netto Ton (saavel for Indg. som for udg.): 
Indenbys: Sejlskibe 12 Øre, Sejlsk. m. Skrue 16 Øre, Damp

og Motorskibe 20 Øre. Udenbys det dobbelte.

Lods og Bugsering.
Lodstvang for Skibe over 20 ts Brutto Reg.-Ton. 

Bugsering kan altid faas.

Ballastpenge 6 Øre pr. Netto Ton.
Vand: Drikkevand Kr. 2,50 pr. m8. Kedelvand Kr. 1,50 pr. ni8.

Losning r- Lastning
besørges af Arbejdsgiverforeningens Havnekontor til faste 

Takster. Transport, elektrisk Hejsespil m. m.

Dobbelt Jernbanespor Havnen rundt. Træskibsværft med Re
parationsværksteder. Motor- og Maskinfabrik. Jernstøberi, 
Kølhalingsplads, 4 Kulkraner, 3 Kornelevatorer, 1 fast elektrisk 
dreven 10 Tons Kran, elektriske, transportable Spil. I Hav
nen findes en Ophalerbedding for Skibe paa 450 ts. Egenvægt 
og i Baadehavnen en do. for Skibe paa 70 ts. Egenvægt. 
Havnen isfri. Svitzers Bjergningsdamper fast Station samt 

lokale Bjergnings- og Slæbedampere.

KJØBENHAVN----------------- —
I Indløbet til Havnen 10 in, i Frihavnen 7,5—9,5 m. Til Larsens 
Plads en Dybde af 8,1 m. Til Islands Brygge Nord fra gennem 
Broerne en Dybde af 7,5 m, ved Bolværkerne ved Kalvebod 
Brygge af 6,9 m, i Gasværkshavnen af 6,2 m. Ved Enghave 
Brygge 6,3 jn, ved Teglholmen 7 m og i Teglværkshavnen fra 
5—7 m. Ved de private Bolværker paa Kristianshavnssiden en 
Dybde af 5,6—7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 in 
dybt Bassin. Afgift af Fartøjer m. m. 15 Øre pr. Ton af Netto- 
Registertonnagen. 16 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller 
lades ved Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer paa 100 Netto 
Reg. Tons og derunder betaler, hvad enten de er forsynede 
med Motor eller ej, kun Halvdelen af ovennævnte Afgifter) og 
8 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved Havne
væsenets Bøjer, Pæle eller ved andet Skibs Yderside. Sidst
nævnte Afgift betales ikke ved Indtagning til Skibets eget 
Forbrug af Kul, Olie, Proviant og Skibsfornødenheder o. s. v. 
Ind- og Udtagning af Ballast. Modereret Afgift for Rutefar
tøjer og reparerende Fartøjer m. m. Fartøjer, der udelukkende 
anløber Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motor
olie til Fartøjets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre 
Skibsfornødenheder, for at skifte Mandskab, landsætte syge 
eller døde, for Ordre, for at rette Kompasser eller som Vind- 
drivere, er fritagne for Afgift. Opholdets Varighed maa dog 
ikke udstrækkes over 4 løbende Døgn, for Sejlskibe paa 200 
Net. Reg. Tons og derunder, hvad enten de er forsynede med 
Motor eller ej, ikke over 14 løbende Døgn, Ingen Lodstvang. 
Lodspenge betales efter Skibets Dybtgaaende, Drægtighed og 
den Distance, der lodses, og er meget moderate. Der er Som
mer- og Vintertakst. Bugsering af Dampskibe ind og ud af 
Havnen fra 36 til 240 Kr. Bugsering af Sejlskibe betales pr. 
100 Reg. Tons og efter den Distance, der bugseres, og er mo
derat. Ballast leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. 
Vand betales med Kr. 1,75—2,50 pr. Ton. Losning og Ladning. 
I Frihavnen besørges Losning og Ladning efter faste, af Mi
nisteriet approberede Takster. I Toldhavnen efter nærmere 
Overenskomst med vedkommende Arbejderformand (Stevedor). 
5 Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde, 5 Flydedokke, 
den ene ca. 170 m lang med Bæreevne 13,600 Tons, Ophalings
beddinger, store Maskinværksteder og Jærnskibsbyggerier, 
store Pakhuse til Oplægning af Varer, Korn-Elevatorer, Kra
ner,hurtige, moderne Losse- og Ladeapparater, 2 flydende 
Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat) 1 do. til Løft af 75 Tons 
(Orlogsværftets), 14 faste Kraner med Løft indtil 25 Tons samt 
2 private faste Kraner (Burmeister & Wain) med Løft indtil 

100 T. Vandfors. v. Bolværk, Jærnbane langs Havnen.

--------------------------MARSTAL
Syd fra gennem Klørdyb er uddybet til 4,5 m, men Løbet til
sander let. I Løbene til Havnen og i den forreste Del af Hav
nen og ved Bolværkerne 3,4 m. Skibsafgift pr. Netto Reg. 
Ton: Udenbys: Sejlskibe, ogsaa med Hjælpeskrue, Indg. 24 0., 
Udg. 24 Øre, Damp- og Motorskibe Indg. 30 Øre, Udg. .30 Øre. 
Ingen Lodstvang uden ved Bugsering (se Lodsi.). Bugsering 
efter moderate Priser ved Motorbaade. Ballastafgift 4 Øre 
pr. Netto Reg. Ton. Losnings- og Lastningsomkostninger efter 
moderate Takster. Staalskibsbyggeri og Reparationsværft, 
flere Træskibsbyggerier og Kølhalepladser, 2 Ophalerbeddinger 

til Skibe indtil 300 Tons Egenvægt og 42 m Længde.

------------------ NØRRESUNDBY
I Indsejling 7,5 tu Vand, 500 m Kajmur med 7,5 m Vand og 

220 in Bolværk med indtil 5,5 m.

Skibsafgift pr. N. R.'T.
Indg. 27 Øre, Udg. 27 Øre.

Lods og Bugsering.
I Hals-Barres Fyr er der Station for Hals Lodser. Der er 
Lodstvang over Hals Barre for Skibe med over 5 m (16 Fod) 

Dybgaaende. Bugsering kan altid faas.

Ballastafgift 5 Øre pr. N. R. T.
Ballast kan faas for en Betaling af Kr. 3,50 pr. Ton.

Vand betales med Kr. 1,25 pr. m3 leveret om Bord ved Bolværk.

Losning og Lastning 
besørges ved Havnearbejderne efter faste moderate Takster.

Moderne elektrisk oplyst Kajgade med 3 Jernbanespor, elek
trisk Kulkran og Pakhuse med Kornelevatorer. Maskinværk

steder, Kølhalingsplads og Reparationsværksted.
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(Fortsat fra Side 221).
Folkeforbundets By og altid har forstaaet at holde 
Tungen lige i Munden. Mussolinis Politik er Krigs
faren i Europa. At tro at han vil Fred, er der ikke 
nogen Grund til. Han forfølger et Maal, og ved Hjælp 
af alle mere eller mindre politiske Veje vil han søge 
at naa det. Og det kan være, han naar det; men saadan 
som Forholdene nu udarter sig er der ikke i Længden 
meget Haab om, at han vil kunne bevare Resultaterne 
af det han har vundet paa Grund af et Sammenspil 
af flere Begivenheder, der har vist sig at være heldige 
for ham.

Det er den aarhundredgamle Drøm, han nu vil 
se at gøre til Virkelighed. Han vil skabe en stor ita
liensk Middelhavsflaade og han vil erobre ikke blot 
nye Markeder for Italienerne, men ogsaa det han i en 
anden stor Folketale kalder for »faste Stæder«. De 
skal skaffe Italienerne et Levebrød ikke blot i del gamle 
Italien, men ogsaa paa de gode Kyster, som indrammer 
det skønne Middelhav. Først naar denne den mest 
moderne Indkresningspolitik er blevet en Kendsger
ning, vil Italien efter Mussolinis Mening kunne naa at 
faa den grundfæstede Stormagtsposition, som det trag
ter efter.

»Hvor dristig og hvor fantastisk en Politik,« skrev 
»Neue freie Presee« for ikke otte Dage siden; og den 
lange Artikel mundede ud i dyb Forbavselse over den 
Taabelighed, som Verdens Politikere nu udviser. Nu 
som før ikke blot undlader de at gribe ind, medens 
Tid er, men for manges Vedkommende puster de endog 
til den ulmende Ild. Var den offentlige Mening i Eu
ropa nu paa Post, mener Bladet at intet vilde være 
rigtigere end at ordne Forholdene i Middelhavet, som 
mere og mere trækker sammen til at kunne give Stof 
til en Storkonflikt.

»Vil man virkelig gaa med til,« skriver Bladet, »at 
Italien faar Lov til i stor Stil at blive en søfarende 
Nation, undergraver man atter den europæiske Fred, 
der i Forvejen hviler paa Lerfødder.«

Det gamle ansete Blads Ræsonnement er saa enkelt 
og ligetil, som rigtige Slutninger altid er det. Hvad 
der foregaar i og om Middelhavet, de Forhandlinger, 
der føres om det mellem England og Italien danner 
ingen Basis for en grundmuret Fred, den Europa ikke 
kan trives foruden.

POSITIONSLISTE PR. 2 8. MARTS 1927
»MEDDELT AF DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING«

A
s.s. A. P. Bemstorff, Jacobsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Aalborg, Egeholm, ank. London 25.3.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Petersen, ank. Gdynia 28.3.
m.s. Afrika, Himmelstrup, ank Dunkirk 27.3.
s.s. Aladdin, Nielsen, ank. Cagliari 27.3.
s.s. Aelxandra, Ankersø, ank. Kbhvn. 23.3.
s.s. Alfred Hage, afg. Tyne 23.3.
s.s. Algarve, Sundvig, afg. Lissabon 24.3. til Kbhvn.
s.s. Amalienborg, Hansen, afg. San Pedro Macoris 26.3.
m.s. Annam, Wolff-Jørgensen, afg. Singapore 22.3. til 

Hongkong.
s.s. Anneberg, Korff, afg. Tyne 8.3. til Portorico.

NEXØ----------------------------------
Indsejlingen 38 m bred, 5 m dyb. Indløbet til Inderhavnen 
12,50 m bredt. Dybde ved Bolværk 5 m. Højden over daglig 
Vande 1,9 m. Havneafgift pr. Netto Ton 35 Øre, Skibe, der 
indkommer for Kulforsyning, Proviantering o. I., 10 Øre pr.

Ton, alt saavel for Ind- som Udgaaende.
Ved Havnen er ansat 2 Lodser, der lodser uden Vederlag.

Ballastpenge 5 Øre pr. Ton.
Losning og Ladning besørges af Modtageren.

Ved Havnen er Tørdok (Længde 51,80 m, Portaabning 10 m, 
Dybde paa Tærskelen 3,77 m) samt Skibstømrer, Maskin- og

Motorfabrik, Vand fra Værk, Kul m. v.

NYBORG----------------------------
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb m Bolværk til større Skibe. (5,5— 
7,5 m. Vand). Bolværk indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig, Farvandene stærkt belyste, Reden rummelig, tryg og 
rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 24 
Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre, Damp- og Motorskibe 
40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales det halve.
Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornød. Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke benyttes; iøvrigt moder. Afg. Ballastafg.: 
4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,10 pr. Ton. Losn. og Lastn. 
besørges hovedsagelig af et Speditørfirma ved Hjælp af en 
organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor hele Havnen rundt, 

Kølhalingsplads, Ophalingsbedding for mindre Fartøjer.

RUDKJØBING---------------------
Indsejlingsløbet Nord fra til Havnen 5 m. Syd fra 3,5 ni. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg. pr. Reg.-T.: Sejlskibe: Indg. 24 
Øre, Udg. 24 Øre, Sejlskibe med Hjælpeskrue: Indg. 30 Øre, 
Udg. 30 Øre, Dampskibe: Indg. 35 0. Udg. 35 0. Ingen Lods
tvang uden ved Bugsering (se Lodsi.). Bugserlng faste bil
lige Takster. Ballastafgift 4 0. pr. R.-T. Ballastpris f. Ti
den 2.50 pr. T. Vand til Skibsbrug 3 0. pr. R.-T., til Maskin- 
brug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. hver Gang Slanger benyt
tes. Losnings- og Lastningsomkostn. efter moderate Takster. 
Dobb. Jernbanespor ved Havnen. Træskibsbyggeri af smaa 
og store Skibe, god Havne- og Skibssmedie. Ophalerbedding 
til Skibe indtil 275 B. T. Motor- og Maskinfabrik i Byen. 

s.s. Arabien, Harder, ank. København 25.3.
s.s. Argentina, Juul Larsen, ank. Buenos Aires 22.3.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Rotterdam 10.3. til Buenos Aires.
s.s. Arkansas, Henriksen, afg. Baltimore 6.3. til Kbhvn.
m.s. Asia, Skjoldam, ank. Shanghai 26.3.
s.s. Askø, Hjorth, ank. Kbhvn. 27.3.
m.s. Astoria, Beldring, afg. Galveston 22.3.
s.s. Astrid, Bjarke, ank. London 24.3.
s.s. Atlantic, Petersen, pass. Bermuda 24.3. p. R. I. Houston.
m.s. Australien, Christensen, afg. Capetown 22.3. til Las 

Palmas.
s.s. Axel, Kanslrup, ank. Ivigtut 20.3.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. Bellona, Christensen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leilh 

Ruten.
s.s. Benedikt, Dam, Kbhvn.-Bogense-Ve.jle Ruten.
s.s. Bergenhus, Andresen, Stettin-Kbhvn.-Veslnorge Rulen.
s.s. Birgit, Bang, afg. Bremen 26.3. til Rotterdam.
s.s. Birte, Christensen, afg. Cardiff 18.3. til Teneriffe.
s.s. Bjarke, Petersen, ank. Ghent 27.3.
s.s. Bogø, Rasmussen, ank. Windau 27.3.
s.s. Bolivia, Prahl, pass. Dungeness 22.3.
s.s. Bornholm, Hansen, ank. Philadelphia 24.3.
s.s. Bothai, Larsen, ank. Calais 27.3.
s.s. Botnia, Holberg, Kbhvn.-Leith-Island Rulen.
s.s. Bottenhavet, Vaaben Hansen, afg. Simla Pola 26.3. til 

Ayr.
s.s. Brasilien, Brocks, ank. Barry 22.3.
s.s. Brattingsborg, Thøgersen, afg. Barry 25.3.
s.s. Bretagne, Hartmann, afg. Ayr 24.3.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Kbhvn. 25.3.
s.s. Broholm, i Dok i Kbhvn. siden 5.3.
s.s. Brgnhild, Huus, afg. Tyne 16.3. til Civilu Vecchia.
s.s. Børglum, Lund, ank. Philadelphia 18.3.

C
s.s. C. P. A. Koch, Madsen, oplagt.
m.s. California, Wenck, afg. Madeira 22.3. lil Kbhvn.
s.s. Charkow, Lund, afg. Dunkirk 26.3. lil Fredericia.
m.s. Chile, Lauritzen, pass. Panama Kanal 26.3. p. R. I. 

San Diego.
s.s. Chr. I. Kampmann, ank. Ruflsquc 25.3.
s.s. Christiansborg, Hansen, pass. Fernando 15.3.
s.s. Cimbria, Pedersen, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, afg. Dakar 22.3. til Bordeaux.
s.s. Copenhagen, Hansen, afg. Amsterdam 11.3. til Bar

bados.
s.s. Cgril, Duhn, pass. Las Palmas 27.3. p. R. t. Vest 

Afrika.

D
s.s. Dagmar (D.F.D.S.), Rosenhøj, Kbhvn.-London-Dan- 

mark Ruten.
s.s. Dan, Borch Clausen, afg. Rufisque 17.3. til Bordeaux.
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LISSABON

WIESE & CO., LISSABON
Telegram.Adr.! WIESECO 

AGENCIA MARITIMA LTD., FARO 
Telegram*Adr.: SHIPPING

Dampskibsagenter SMxglere • Bunkerkul Entreprenører

HAMBURG

GHENT

JOHN P. BEST & CO.
GHENT

ANTWERPEN - BRUGES- BRUXELLES-VLISSINGEN-TERNEUZEN

Skibsmæglere • Befragtere
KOMMISSIONS., SPEDITIONS OG ASSURANCEAGENTER

RANDERS

MONTREAL

Telegram Adr.: 11 Grainbags Montreal". Telf.: Main 2418-6956

SENDEL & GORDON 
SÆKKE OG SEPARERINGSKLÆDE

21, DUKE STREET, 

MONTREAL
FILIAL: 26, NELSON STREET, ST. JOHN. N.B.

WISMAR
II [111 IIIIIIIIIIIIIH.ini lllllllim 11 II h II! Hill II II II l|li Hl Hl IIIHI 1 II II lll.l 11 I I I! Ill J 1

KONIGSBERG

GENFORSIKRINGS-AKTIESELSKABET

“ROSSIA”
KØBENHAVN

KØBENHAVN

tegner sø- & transport
forsikringer

Iøvrigt overtages 
ALLE ARTER FORSIKRINGER 

til tie billigst mulige
Pnemier

*

STETTIN

AKTIEKAPITAL 

6 MILLIONER KRONER 
FULDT INDBETALT

HOVEDKONTOR: BORNHOLMSGADE 8
TELEFON : 12216 . TELEORAM-ADR.: ROSSI AGEN

DANZIG

JOHAN BECKMANN
SKIBSMÆGLER-BEFRAGTER-STEVEDOR.

Dansk Vicekonsulat 
ENESTE DANSKE SKIBSMÆGLER I PORTUGAL 

Etableret 1916

Rua dos Fanqueiros 85 LISSABONTelegr.Adr. »Beckmann*

KRUSE & BLEICHWEHL
SKIBSHANDLERE
HAMBURG, 11

INTERNATIONAL STEVEDORING

ALFRED MUNTE
HAMBURG

STEINHOFT 9 • Tut eg«. Ans.: “ALFMUNT”

Agent i København: J. E. Granzow, Nørresogade 17.

HANS VOSS
SKIBSMÆGLERKONTORET WISMAR

WISMAR
TELEGRAM ADRESSE: "SCHIFFSMAKLER VOSS” 

TELEFON: 79

IVERS & ARLT
REDERI • SKIBSMÆGLERE • BEFRAGTNING

Konigsberg & Pillau
Telegramadresse: IVERSA

Generalagenter for Paulsen &. Ivers (Ivers»Linie) Kiel.

GUSTAV METZLER 
SKIBSMÆGLER-BEFRAGTNING OG BUNKER 

STETTIN & SWINEMUNDE 
Teltgram'Addresse: 

METZLER
Agent for: D. F. D. S., København • Finska Ångfartygi A B, 

Helsingfors * Neptun, Bremen.

BALTISCHES FRACHTKONTOR
AKTIESELSKAB 

BEFRAGTNINGSAGENTER • SKIBSMÆGLERE 

DANZIG
Telegram Adr.: »Aegire * Coder: Watkins, Scott's 10 Edition, Boe.

KØBENHAVN

HANS SVENNINGSEN & ADOLF CARL
TELEGRAM-ADRESSE : 

"STEAMBROKEK KØBENHAVN" 
AMALIEGADE 33 coder: KØBENHAVN K.

WATKINS - SCOTT’S 10TH EDITION 
THE BOE CODE

REDERI - BEFRAGTNING- ASSURANCE - KØB OG SALG AF SKIBE - KLARERING - HAVARIAGENTUR
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ZEYEN a DE MEYER
ROTTERDAM (FILIAL I DORDRECHT)

Skibsmæglere * Stevedores * Befragtere • Befragtningsagenter
Stevedoring med moderne Kvaner til moderate Priser

s.s. Danefelt, Voss, ank. Danzig 28.3.
s.s. Danevirke, Stage, afg. Kbhvn. 26.3. til Riga.
s.s. Dania, Bencke, afg. Nørre Sundby 21.3. til Swansea.
m.s. Danmark, Knudsen, afg. Port Said 27.3. til Le Havre.
s.s. Dansborg, Mathiasen, ank. Novorossisk 21.3.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Newcastle 28.3. til Kbhvn.
s.s. Douro, Jørgensen, ank. Kbhvn. 27.3.
s.s. Dronning Maud, Posselt, Esbjerg-Parkeslon Ruten.

E
s.s. E. M. Dalgas afg. Grangemouth 18.3.
s.s. Ebro, Andresen, ank. Milazzo 25.3.
s.s. Egholm, Tønnesen, ank. Kbhvn. 13.3.
s.s. Elie, Jessen Clausen, ank. Vestafrika 18.3.
s.s. Ella, oplagt.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
29. Marts 1927.

London................... 18,20 Madrid.................... 68,00
New York.............. 375,50 Amsterdam...........  150,35
Berlin...................... 88,95 Stockholm.............. 100,45
Paris........................ 14,85 Oslo....................... 97,75
Antwerpen............ 52,30*) Helsingfors..........  9,49
Zurich..................... 72,30 Prag........................ 11,15
Rom......................... 17,40 Wien ...................... 53,00
*) Ny Møntenhed — 100 Belgas = 500 Frcs.

Bekendtgørelse.
SØMANDSHØJSKOLEN SVENDBORG

Den første April begynder Sømands- 
højskolen sit 3 Maaneders Kursus for 
Drenge, der vil til Søs.

Nærmere Oplysninger ved Forstan
der Kapt. Sigurdson, Sømandshøjskolen 
Svendborg.

SKIBS
PROVIANTERINGS* 

-------HANDLERE------
København t

Frihavnens Skibsprovianteringsforretning* Frihavnen.
H. S. Hansens Eftf., Amaliegade 43.
Th. Møller* Nyhavn 45—47.

Aalborg:
A. Chr. Berthelsens Eftf.

Aarhus:
Andreas Skaarup, Skolegade 29 og Havnegade 26.

Fredericia:
Fredericia Skibsprovianteringsforretning 
ved Ejnar Christensen (fhv. Skibsfører)« Telf. 567. 

Frederikshavn:
P. Schou & Co. Telegr.'Adr. »Schou«. Stats Tlf. 17.

Horsens:
Morten Jensen & Keller.

Nyborg:
Gotfred Petersen, Skibshandler, Telefon 134.

Nørre Sundby:
A/S Nørre Sundby Skibshandel.

Randers:
A. L. Nielsen, (aut. Forhyringsagent). f

s.s. Ellensborg, Hansen, afg. Seaham Harbour 27.3.
s.s. Elsborg, Palm, ank. Murmansk 25.3.
s.s. Erik B., Lerche, ank. Hamburg 28.3.
s.s. Erik Boye, pass. Fayal 24.3.
s.s. Esbjerg, Jensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Esther Maria, Mortensen, pass. Ushant 27.3. p. R. t. 

Rremen.
s.s. Estland, Sørensen, ank. Cardiff 23.3.
s.s. Estonia, Paulsen, pass. Skagen 24.3. p. R. t. Halifax.
s.s. Expres, Falck, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.

F
s.s. Falken, Petersen, i Rutefart Kbhvn.-sydfynske m. fl. 

Pladser.
m.s. Falstria, Krarup, pass. Gibraltar 22.3. p. R. t. Port 

Said.
s.s. Fanø, Michelsen, ank. Tunis 22.3.
s.s. Ficaria, Hansen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Fiona, Petersen, i Rutefart Kbhvn.-sønderj. Pladser.
m.s. Fionia, Dahl, ank. Middlesbrough 24.3.
s.s. Flora, Rindby, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Florida, Holm, afg. Galveston 24.3. til Savannah.
s.s. Flynderborg, Grove, ank. Aarhus 24.3.
s.s. Fredensborg, Jensen, ank. Aalborg 24.3.
s.s. Frederik VIII, Mechlenburg, henligger i Kbhvn.
s.s. Frederiksborg, Larsen, afg. Casablanca 26.3.
s.s. Frigga, Sørensen, i Dok i Kbhvn. siden 24.3.
s.s. Frode, Petersen, afg. St. John N. B. 16.3. til Oslo.

G
s.s. Garonne, Hansen, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. Gautatyr, Rasmussen, oplagt.
s.s. Gorm, Christensen, afg. Norfolk 7.3. til Aalborg.
s.s. Grønland, Kruse, afg. Cardiff 23.3.

H
s.s. H. Pontoppidan, afg. Oran 21.3.
s.s. Hafnia, Ravn, afg. Burntisland 26.3. til Kbhvn.
s.s. Halfdan, Ørbeck, afg. Kbhvn. 24.3. til Dunkirk.
s.s. Halland, Haure Petersen, ank. Glasgow 23.3.
s.s. Hamlet, Skou, ank. Dunkirk 26.3.
s.s. Hamjncrshus, Rosenhøj, pass. Buenos Aires 5.3.
s.s. Hans Tavsen, Christensen, ank. Kbhvn. 27.3.
s.s. Harald, Christensen, ank. Botterdam 24.3.
s.s. Hebe, Lauritzen, Kbhvn.-Aalborg-Newcastle Ruten.
s.s. Hellig Olav, Peronard, ank. Kbhvn. 22.3.
s.s. Henning B., Jørgensen, afg. Oran 26.3.
s.s. Hermod, Rasmussen, ank. Kbhvn. 13.3.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Antwerpen 22.3 til Tanger.
s.s. Hjelm, oplagt.
s.s. Hjortholm, Hejede, afg. Kbhvn. 24.3. til Manchester.
s.s. Hroar, Gotthardt, i Dok i Frederikshavn siden 2.3.
s.s. Hugo, oplagt.

I
s.s. I. D. S. Adolph, afg. Oran 27.3.
m.s. Indien, Jacobsen, ank. Bangkok 25.3.
s.s. Inga, Nielsen, afg. Dakar 12.3. til Hamborg.
s.s. Irene Maria, Stabeil, afg. Oran 20.3. til Vestafrika.
s.s. Island, Frandsen, Kbhvn.-Leith-Thorshavn-Island 

Ruten.
s.s. Ivar, Folkenberg, afg. Norfolk 12.3. til Kbhvn.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. J. C. la Cour, Sandborg, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Jan, Nielsen, afg. New Orleans 24.3. til Matanzas.
m.s. Java, Topp, pass. Panama Kanal 21.3 p. R. t. Hamborg.
s.s. Jelling, Knudsen, afg. Baltimore 24.3.
s.s. Jolantha, Clemmensen, Kbhvn.-Hamborg Buten.
s.s. Jomsborg, Andersen, afg. Marseille 25.3.
s.s. Josey, Petersen, afg. Norfolk 21.3. til Jamaica.
s.s. Jungshoved, Horn, ank. Philadelphia 19.3.
m.s. Jutlandia, Heindorn, ank. Genoa 27.3.
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LONDON
BUNKER ENTREPRENØRER 

FOR UDENLANDSKE DEPOTER OO ENGELSKE KUL-AFSKIBNINGSHAVN!
BEFRAGTNING * MÆGLERE FOR KØB OG SALG * ASSURANCF 

KULEKSPORTØRER • DAMPSKIBSAGENTER 

FLYDENDE BRÆNDSEL

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

J. A. FINZI 6. YOUNG
8, FEN CHURCH BLDGS. 
LONDON, E.C.3 
TELEFON: AVENUE 8289

SKIBSMÆGLERE OG BEFRAGTERE

LONDON

Tblboram. Aoa. : 
»LAMBERT STOCK, 

LONDON«

35, GRACECHURCH STREET,
LONDON, E.C.3.

FILIALER:
CARDIFF, The Exchange................................

Newport, Mon., 131, Dock Street..........  
Port Talbot, Exchange Buildings............

Telegr.-Adr.: 

} »Lambert«

NEWCASTLE*ON«TYNE, Exchange Bldgs. 
Tyne Dock. 67. Hudson Street........ (

Blyth, 19, Ridley Street..............................  
West Hartlepool, Victoria Terrace......... ,

»Latnbros«, 
Newcastle.
»Lambert*

JOHN CARLBOM S CO. (LONDON), Ltd.
SKIBSMÆGLERE

Direktører: John O. Carlbom (svensk) • Frank G, Castleton, F,I, C.S.
Kontorer: JOHN CARLBOM & CO., Ltd.

GRIMSBY* HULL• IMMINGHAM• NEWCASTLE-ON-TYNE
Telegram'Adresser: Receptive, London (Foreign), 

Carlbom, Grimsby * Carlbom, HuU * Carlbom, Newcastle*on*Tyne. 
Coder.* Scott’s, A. B.C., Baltic.

110, FENCHURCH STREET, LONDON E.C.3.

GLASGOW

GLASGOW, 70, St. Vincent Street................ J 
Methll, B2, East High Street..............} »Lambert«
Burntisland, 20, High Street.....................)

HULL, Prudential Buildings.............................. »Lambrot«
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road....................... 1 »Lambros«.

Immfogham, Dock Offices .........................j Grimsby

NEW YORK: 17, STATE ST. BILBAO: ESTACION 5

PARIS: 29, AVENUE DE L’OPERA

E. VON MEHREN & CO. 
GLASGOW* NEWCASTLE "GREENOCH 

Telegram«Adrene: »Voomehren«

SKIBSMÆGLERE 
BUNKERKUL ENTREPRENØRER

GRIMSBY

Telefoner /primsby No. 621 
\Immingham No. 31 Telegrams: “SUTCLIFFE” FILIALER:

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM 

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

69 Princess................ Manchester
7 Chapel Street.... Liverpool
1 Cannon Str- ct.... Birmingham 

24 Charles Street.... Bradford 
»York House« 5/7, St.

Mary Axe......... London 
Corn Exch. Chambers,

Exchange Street... Sheffield

CARDIFF

Reparationer udføres i Bristol Kanalen 
MOUNTSTUART DRY DOCKS & SHEARMANS, LIMITED

CARDIFF
Mounstuart Dry Docks, Windsor Slipway. 

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.

NEWPORT
Eastern Dry Dock.

BARRY
Commercial Dry Dock.

AVONMOUTH
Commercial Dry Dock.

REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN & CO. ST. ANNS PLADS 26 • KØBENHAVN K.

GLASGOW

MONTREAL

VINKE a co.
AMSTERDAM-ROTTERDAM- ZAANDAM

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter

Specialitet: Trælastbefragtning fra Østersøen øg ffvldehavet.
Telegram«Adr.: VINKECO • Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

FRITHJOF L. PETERSEN 
(Thomas W. Armour & Sons Efterfl.) 

GLASGOW
90, BROOMIELAW

SKIBSUDRUSTNING OG SKIBSPROVIANTERING
TELEGR. ADR.: "CHANDLERY”

AMSTERDAM

ROTTERDAM

WILTON’S 
ENGINEERING & SLIPWAY CO. 

SKIBSBYGGERE ■ MARINE., ELEKTRISKE 
OG ALMINDELIGE INGENIØRARBEJDER 
KEDELSMEDIE-JERN. & MESSING.STØBERIER

REPARATIONSVÆRFT
2000 TONS DAMP.HYDRAULISK SMEDEMASKINE 
4 FLYD EK RAN ER hid INDT. 120 TONS LØFTE. EVN E

TLG.ADR 
"RIPPON"

GENOA

En Ponton.Dok for Skibe op til 850 Fods Længde, Lofte.Evne 46,000 T.
En » » » » » 511 » > > 20,000
Ed 9 » » » 550 » 9 » 14,000 ■»
Ed » V » » » 480 » » 9 8,000»
En » » » » 420 » » 9 4,500 »

Sidebeddinger for Dampere paa indtil 300 Fods Længde
__ TELEOR.ADR. 5 TELEFON»NR. :

»WILTON, ROTTERDAM« 7303, 7304, 7305, 7325, 6707, 6708
Agent for Danmark :

R. A. ROBBERT, Amaliegade 33, København, K.

TELEFONER 
762-6054-6450

GENOA
CODER: 
BOE, 
WATKINS, 
A.BX.5'H6nUDG.

CODER: 
BENTLEY'S, 

SCOWS 9"&IO’EUDG.
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m.s. .Jylland, Nielsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jægersborg, Petersen, ank. Trapani 21.3.

K
s.s. Kai, Christensen, afg. Swansea 26.3. til Savannah.
s.s. Kalø, Andresen, ank. Bordeaux 27.3.
s.s. Katholm, ank. Liverpool 24.3.
s.s. Kentucky, Nielsen, ank. Salem (Mass.) 26.3.
s.s. Kina, Bronér, pass. Las Palmas 20.3.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Christensen, Kbhvn.-Aa.rhus 

Ruten.
s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Larsen, pass. Kbhvn. 27.3. p. 

R. t. Boness.
s.s. Knud, Nielsen, afg. Methil 18.3. lil Neapel.
s.s. Knud Villemoes, oplagt.
s.s. Koldinghus, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfarl- 

Kolding Ruten.
s.s. Kong Haakon, Pape, Stetlin-Kbhvn.-Oslo Ruten
s.s. Kronborg, Mortensen, afg. Galveston 17.3.
m.s. København, Christensen, afg. Adelaide 1.3.

L
s.s. Lars Kruse, afg. Cardiff 28.3.
s.s. Lifland, Meinertz, afg. Manzanillo 17.3.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, afg. Cardiff 15.3.
s.s. Limfjorden, Bager, i Rutefart Kbhvn.-Limfjordssla- 

tioneme.
s.s. Lithuania, Rasmussen, afg. New York 23.3. til New

castle.
s.s. London, Caspersen, ank. Danzig 27.3.
m.s. Louisiana, Hyllested, ank. Buenos Aires 22.3.

M
s.s. M. G. Melchior, Lepper, Kbhvn.-Frederikshavn-Oslo 

Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, i Dok i Frederikshavn, siden 20.3.
s.s. Maine, Andersen, afg. Swansea 12.3. til Salem (Mass.).
s.s. Maja, Fjeldborg, oplagt.
m.s. Malaya, Kruse, ank. Hamborg 26.3.
s.s. Manø, Rathje, ank. Hull 23.3.
s.s. Margit, Jensen, afg. St. Vincent 19.3. til Vestindien.
s.s. Margrethe, Nielsen, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Martin Carl, Larsen, ank. Helsingør 25.3.
s.s. Mary, Lisberg, ank. Vestafrika 16.3.
s.s. Maryland, Thomsen, ank. Åhus 26.3.
m.s. Mexico, Eggers, pass. Fair Isle 25.3. p. R. t. New York.
s.s. Middelhavet, Olsen, ank. Swansea 25.3.
s.s. Minsk, Egense, afg. Genua 28.3. til Marseille.
s.s. Møen, Tvergaard, Kbhvn.-Stege og Kbhvn.-Nakskov 

Ruten. N
s.s. N. F. Høffding, afg. Hamborg 29.3.
s.s. Natal, Madsen, ank. Goteborg 24.3.
s.s. Nevada, Jørgensen, ank. Bahia Blanca 22.3.
s.s. Nidaros, Snedker, Kbhvn.-Riga Ruten.
s.s. Niels Ebbesen, Jacobsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. Normandiet, Haure Petersen, afg. Savannah 23.3.

O
m.s. Odense, Block, i Dok i Kbhvn. siden 26.3.
s.s. Odin, Nielsen, Stettin-Kbhvn.-Goteborg Ruten.
s.s. Olaf, Thomsen, ank. Aberdeen 24.3.
s.s. Oluf Bager, Nikolajsen, ank. Hobro 23.3.
m.s. Oregon, Holst, ank. Sanios 25.3.
s.s. Orion, Olsen, Timecharter Amerika.
s.s. Oscar II, Schmidt, afg. Oslo 28.3. lil Kbhvn.

P
s.s. P. Madsen, afg. Hartlepool 24.3.
s.s. P. N. Damjn, pass. Ushant 29.3.
s.s. Pacific, Nielsen, ank. New Orleans 25.3.
m.s. Panama, Væring, ank. Seattle 26.3.
s.s. Parana, Heisterberg, ank. Geelong 14.3.
m.s. Parkeston, Rasch, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Pennsylvania, Herskind, afg. Kbhvn. 19.3. til Cardiff.
m.s. Peru, Borck, afg. Fremantle 26.3. til Aden.
s.s. Phønix, Rutefart Esbjerg-Hamborg.
s.s. Polaris, Holm, afg. Limassol 27.3. til Hull.
s.s. Primula, Jørgensen, Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk Ruten.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Kbhvn. 20.3.

R
s.s. Bhodesia, Nørregaard, pass. Perim 18.3.
s.s. Phone, Andersen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Ruten.

s.s. Rita, Hav, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Roma, Nissen, afg. Mogador 26.3.
s.s. Romø, Olesen, ank. Køge 23.3
s.s. Rosenborg, Jans, afg. Hamborg 26.3.
s.s. Rota, Rivold, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcaslle Ralen.

S
s.s. Saga, Ankersen, ank. Nykøbing F. 27.3.
s.s. Scandia, Simonsen, pass. Rockall 23.3. p. R. I. New 

York.
s.s. Scotia, Rosbæk, afg. Danzig 28.3. til Aalborg.
s.s. Seine, le Barzic, i Dok i Helsingør, siden 22.3.
m.s. Selandia, Sørensen, afg. Penang 25.3. til Suez.
m.s. Siam, Hansen, afg. Williamstown 16.3. til Capetown.
s.s. Sigrun, Jensen, ank. Aalborg 27.3.-
s.s. Silkeborg, Wendt, pass. Sletnes 27.3.
s.s. Simone, Albertsen, ank. Videy (Island) 24.3.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Lissabon 26.3.
s.s. Skanderborg, Andresen, pass. Ushant 24.3.
s.s. Skjold, Nielsen, ank. Kbhvn. 27.3.
s.s. Skodsborg, Andersen, afg. Sfax 24.3.
s.s. Sleipner, Dahm, Kbhvn.-Leith-Færøerne Ruten.
s.s. Slesvig, Berendsen, afg. Liverpool 24.3.
s.s. Spigerborg, Clausen, pass. Dungeness 19.3.
s.s. Stal, Clausen, ank. Santiago 24.3.
s.s. Stegelborg, Nielsen, ank. Sevilla 18.3.
s.s. Svanhild, Hjorth, afg. Sarpsborg 16.3. lil Boston.
s.s. Svanholm, Petersen, afg. Horsens 28.3. til Danzig.
s.s. Svava, Christensen, afg. Barry 18.3. til Bona.
s.s. Svend Pii, afg. Cardiff 23.3.
s.s. Søborg, Madsen, afg. Trapani 24.3.
s.s. Sønderborg, Albertsen, ank. Newport Mon 22.3.
s.s. Sønderjylland, i Dok i Kbhvn., siden 25.3.

T
s.s. T. M. Werner, afg. Grangemouth 26.3.
s.s. Taarnborg ank. Kbhvn. 15.1.
s.s. Taarnholm, Jørgensen, ank. Kbhvn. 27.3.
m.s. Tacoma, Røder, afg. Vancouver, B. C. 14.3.
s.s. Texas, Dragsdahl, afg. Las Palmas 26.3. til Galveston.
s.s. Thyra (D.F.D.S.), Kann, Nakskov-Odense-Aarhus-New- 

castle Ruten.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Bordeaux 25.3. til La Rochelle.
s.s. Tjaldur, Christensen, Halmstad-Malmø-Hull Ruten.
s.s. Tomsk, Jacobsen, ank. Kbhvn. 28.3.
m.s. Tongking, Koils, ank. Odense 26.3.
s.s. Transvaal, Riddersborg, ank. Perth, W.B. 24.3.
s.s. Trondhjem, Pedersen, i Dok i Helsingør, siden 20.3.
s.s. Tula, Hansen, afg. Valencia 26.3 til Gandia.
s.s. Tyr, henligger i Esbjerg som Reserveskib for Eksporten

U
s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Palermo 26.3. til Castellan.
s.s. Ulf, Rasmussen ank. Reval 26.3.
s.s. United States, Voldborg, ank. New York 23.3.
s.s. Uranienborg, Rise, afg. New Orleans 25.3.

V
s.s. Vega, Nielsen, afg. Aleksandria 19.3. til Bristol.
s.s. Vendia, Lund, afg. Esbjerg 27.3. til Danzig.
s.s. Venus, Nielsen, Timecharter, Amerika.
s.s. Vera, Koister, ank. Horsens 27.3.
s.s. Veratyr, Jacobsen, oplagt.
s.s. Viborg, Sørensen, afg. Philadelphia 10.3.
s.s. Victoria, Nielsen, afg. Methil 26.3. lil Esbjerg.
s.s. Vidar, Paulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
Bark Viking, Clausen, afg. Barbados 7.1. til Guanape 

Islands.
s.s. Virginia (D.F.D.S.), Jørgensen, ank. Galveston 26.3.
m.s. Virginia (Ø.K.), Andersen, ank. Maastad 28.3.

W
s.s. Wm. Th. Malling, Olsen, ank. Boness 27.3.

Y
s.s. Ydun, Jensen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yokohama, Andersen, afg. Algier 25.3. til London.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Bastholm, AarhusHHamborg Ruten.

0
s.s. Ørkitd, Mollerup, ank. Puerto Mexico 22.3.
s.s. Ørneborg, Rasmussen,; pass. Cape Palos 27.3.

Dansk Søfarts Tidende
UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I 
ABONNEMENT KR. 4,oo PR. KVARTAL 

Abonnement
. i Udlandet Kr. 20,oo pr. Aar

ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR 
AMALIEGADE 33 • KØBENHAVN K 

Telefon 2070-12610 

samt paa alle Postkontorer
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»ANISH SHIPPING COMPANY I4d. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING 
Set. Anna Plads 28 AF NYBYGN1NGER KØBENHAVN K.
Tlf.: 1535 5836. Statstlf.: 527 * Telegram-Adresse: PACAO

AKTIEBOLAGET

JOHAN A. SVENSSON
SKIBSM/EGLERE

SPEC! AIATET: FARTYGSKLARERINGAR

MALMO
SKEPPSBRON 3

Telefoner: 1678.1853-6116 Telegram.Adr.: JOSVEN

TH. MØLLER »KØBENHAVN K.
Forretningen grundlagt 1875 ♦ Nyhavn 45«47

SKIBSUDRUSTNING
Telegram«Adresse : Ultra 

Telefoner: Central 
387-10387

TELGR.-ADR.: ANGLOCOAL V < TkT Py V > r NØRRESØG ADE 17.
TELEF.: CENTRAL 770 Js JLs vJT A 111 vZ W KØBENHAVN K.

Repræsentant for 1ste Klasses
BUNKERKUL. & OLIE DEPOTER

Agent for 1ste Klasses
STEVEDORES, BUGSERSELSKABER & SKIBSHANDLERE I ALLE HAVNE

ELEKTRISK RUSTBANKNINGSMASKINE „ULV“
Spar Penge!

og anskaf Dem Rustbankningsmaskinen »Ulv« til Deres Skibe, og De vil blive tilfreds. 1 Mand udfører 
med »Ulv« 8 Mands Arbejde. »Ulv« er samtidig en nyttig transportabel Maskine ved den daglige Drift 
ombord og under Havari i Søen, hvor den anvendes til Boring, Slibning, Skæring og Beretning.

Det er ved Prøver konstateret, at »Ulv« er den hurtigste, holdbareste og handeligste Maskine, der i 
Øjeblikket er i Handelen. — Samtidig anbefaler vi vor gennemprøvede, rustbeskyttende H. & W. OLIE 

til Indsmøring af Kulkasser, Bundtanke, Rendestene etc.
Ki er til enhver Tid til Tjeneste med Demonstration af og Tilbud paa Maskinen.

HERSKIND a WULFF
AM AT TIT d Am? 11 ( Kontor: CENTRAL 8712TELEGRAM-ADR.: MASKINULV AMALlliUADE *1 TELEFONER: { P. Martinussen: HELRUP 1619 '

KØBENHAVN K. ( H. Dannisøe: ØBRO 4198

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen). København, Danmark.



BUNKER ENTREPRENØRER 

FOK UDBNLANDSKB DEPOTER OO ENGELSKE KULAFSKIBNINGSHAVNE 

BEFRAGTNING * MÆGLERE FOR KØB OG SALG • ASSURANCE 

KULEKSPORTØRER • DAMPSKIBSAGENTER

FLYDENDE BRÆNDSEL

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

TslkouM'Adb.: 
•LAMBERT STOCK, 

LONDON«

85,GRACEHURCH STREET, 
LONDON, E.C.3.

FILIALER:
Telegr.»Adr.:

CARDIFF, The Exchange...............................i
Newport, Mon., 131, Dock Street...............> »Lambert«
Port Talbot, Exchange Buildings...............j

NEWCASTLE*ON*TYNE, Exchange Bldgs) 
Tyne Dock. 67. Hudson Street........... J

Blyth, 19, Ridley Street............................... )
West Hartlepool, Victoria Terrace.........../

»Lambros«, 
Newcastle«.
»Lambert«

GLASGOW, 78, St. Vincent Street.............. ) 
Methil, 82, East High Street..................> »Lambert«
Burntisland, 20, High Street................... J

HULL. Prudential Building!.......................... »Lambros«
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road...................... 1 »Lambros«

Immingham, Dock Offices.......................... J Grimsby

NEW YORK: 17, STATE ST. BILBAO: ESTACION 5

PARIS: 29, AVENUE DE L’OPERA

FORSI K RI NGS A KTI E S E LS K A B ET

NATIONAL
KØBENHAVN 
GRUNDLAGT 1905 
Telefon C. 7565 * Statstelefon 507 
TELEGRAM*ADR.: »NATION«

TEGNER

SØ* & TRANSPORT
FORSIKRINGER

løvrigt overtages 
Alle Arter Forsike 
ringer til de billigst 
mulige Præmier

Forlang Tilbud - Agenturer overalt

WmnnnHBnnnnTnTnnnnnnnnninffnTnTnTffTTnnTnnnnnnHiTjnniTnnTffiTTnffTnnnnTnTTnTTnTiTnwnTnHTi ■ JfflWTTfflWnmfflTTITnTmTTfflTTfflTffTnniT^^

The ASSOCIATION OB’ FINNISH STEVEDORES
Telegram-Adr.: "ASSOCIATION"«

MEDLEMMER: 
Koivisto (Bjorkb)..............  

do...................................  
do...................................

Trångsund...........................  
do...................................  

Wiborg..............................  
Fredrikshamn.................... 
Kotka..................................  
Lovisa ............................... 
Borgå ..................................  
Helsingfors.......................  
SornMs ............................... 
Ekenas ...............................

Hovedkontor: HELSINGFORS Coder: SCOTT’S & WATKINS’

Nystad .................................  
Raumo .................................  
Råf sb & Måntyluoto.........  
Kristinestad.......................... 
Kaskb....................................  
Wasa......................................  

do.....................................
Nykarleby ..........................
Jakobstad...............................
Gamlakarleby & Yxpila ... 

do. do..............................
Mbllersvik & Himango ... 

do. do..............................
Brahestad.............................  

do.....................................
Uleåborg & Haukipuda ... 
Kemi......................................  

do.....................................
TorneS....................................

W. A. MåkelS Stevedore O.Y. ............ 
Seppinen dr Co. Stevedores................................ 
Karelia Stevedoring Co. O.Y............................ 
A.B. The Federations Stevedore .................... 
W. A. Måkelå Stevedore O.Y............................  
V. Sandholm dr Co., Ltd................ 
Blomberg dr Co. A.B................... 
Bjorklund dr Co. i Kotka A.B............................ 
Lovisa Stevedoring Co...........................................  
Borgå Stuveriaktiebolag ............... 
A.B. Edv. Bjdrklund O.Y................ 
A.B. Edv. BJiirklund O.Y................ 
A.B. Hangd Stevedoring O.Y............................. 
A.B. Hingd Stevedoring O.Y............................. 
O.Y. Newstevedoring, Ltd....................................  
Nystad Wood Export dr Stevedoring Co.... 
Wass dr Lundberg O.Y................. 
O.Y. Wahlroos Brothers Ltd. ............ 
Lindqvist dr Co..........................................................  
Lindqvist dr Co............................................................ 
A.B. Stevedore O.Y.................................................. 
MerivSHtys Osakeyhtid................. 
Nykarleby Stevedoring Company.................. 
The Association Stevedoring Co., Ltd.. ... 
Stuvarebolaget....................... 
The Association Stevedoring Co., Ltd.. ... 
Stuvarebolaget........................ 
The Association Stevedoring Co., Ltd. . ... 
The Association Stevedores............. 
F. Thompson .........................  
Stuvarebolaget ........................ 
S. R. Bygglin...............................................................  
Stuvarebolaget ........................ 
Tomei Stevedoring Co.................

Telgr.-Adr. "Mittler" 
“Mannola” 
“Karelia” 
“Sohn” 
“Mittler” 
“Sandholms'* 
“Blombergs" 
“Edvbjbrklund" 
“Association” 
“Stevedore” 
"Edvbjbrklund" 
"Edvbjorklund" 
“Edvbjbrklund" 
“Edvbjorklund" 
“Newstevedoring* 
"Export" 
“Wass” 
“Wahlbros” 
“Lindqvist" 
“Lindqvist" 
“Stevedore** 
"Merivfilitye** 
"Wilkman• 
"Association*’ 
“Prompt" 
“Stowing" 
“Prompt" 
"Stowing’* 
"Despatch" 
"Thompson" 
"Prompt" 
"ByggHns” 
"Prompt” 
"Stevedoring"

fliiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimniniiBiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiw
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THE CARDIFF CHAKNEL DRY DOCKS & PONTOON 00.. Ltd.
Taiegr.-Adr.: channel Ejere af 9 private Tørdokke og Pontoner i

CARDIFF, BARRY, NEWPORT og SHARPNESS
Skibe, der doksættes i Selskabets ydre Tørdokke I Cardiff og Newport er fri for wet-Dock Afgifter 

hvis de laster I nogen anden Havn.
Repræsentant I Danmark: R. A. ROBBERT, AMALIEGADE SS, KØBENHAVN

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefoner: 40 & 91 HELSINGØR ■ DANMARK Telegr.*Adr.: Skibsværftet

paatager sig Nybygning og Reparation af Damp« og Dieselmotorskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder for Skibe indtil 
10000 Tons d. w., Fabrikanter af Wilh. Schmidts Overhedere til Marinebrug. Beskæftiger 1200 Mand. Stort Lager af Materiale.

2 TØRDOKKER PATENT-OPHALINGSBEDDING
338 resp. 380 eng. Fods Længde paa Kølblokkene. for Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.

AKTIESELSKABET

DET D AN S KøFRAN S KE 
DAMPSKIBSSELSKAB

korresponderende rheder : 
A.N. PETERSEN 

LANDMANDSBANKENS ANNEX • LAXEGADE 8 
Telf. 1234« 12443*12843 • Statstelf. 224 *Telegram«Adr. »Danskfransk«

ETABLERED 1844

H. S. HANSENS EFTF.
(C. J. DIDERIKSEN & ANDRÉ OLSEN)

Skibsproviantering ■ Lager af alle Skibsfomødenheder 
(Schiffshandler) (Ship Chandler)

AMALIEGADE 43
KØBENHAVN

Telefon Central 389 Telgr.-Adr. »GINGE«

SEJL - FLAG 
OG PRESSENNINGER

H. HALMØE
CORT ADELERSGADE 8 • KØBENHAVN 

TELEFON: BYEN: 6762 & 4326

J. ANDERSEN & C9
SNIPS OUTFIT

meOERIlOGADE 7 COPENHAGEN

P. Brown jun. & Co
Amaliegade 4 5 ■ København ■ D a n m a rk

Befragtning & Red eri
Dampskibsselskabet »Norden«

OVERSÆTTELSER TIL ENGELSK
HANDELSDOKUMENTER ■ KORRESPONDANCE 

REKLAME- OG KATALOG-TEKST

W. E. CALVERT
BECHGAARDSGADE 14, TLF. RYVANG 2S89 y.

AMALIEGADE 29A St. KØBENHAVNK

K. DA VNTKir
AUT. FORHYRINGSAGENT

KONTOR: PRIVAT:
NY TOLDBODGADE 3 TORDENSKJOLDSGADE 34

TELEFON TELEFON
CENTRAL 13545 BYEN 6049

DANSK RADIO
AKTIESELSKAB

Administrerer Radiostationerne i den 
danske Handelsflaade • Installationer og 
Reparationer • Engager, af Radiotelegra. 
fister-Tilknytning til store, udenlandske 
Drifts«Organisationer • Entreprenør« og 
Konsulent«Virksomhed paa alle Omraa« 
der indenf. traadløsTelegrafi og Telefoni

TELEFON CENTRAL

7281-7282

AARHUSGADE 88 • KØBENHAVN 0.

Assuranceforeningen Skuld
(Gensidig)

Den danske Afdeling
TELEF.: 12.267 & 12.432 • TELGR..ADR.: .SKULD«

STIFTET 1897 
GARANTI. OG RESERVEFOND 

CA. 500.000 KR.
*

Overtager; 1) Ansvarsforsikring (derunder over« 
skydende Kollisionsansvar) for Damp«, Motor« og 
Sejlskibe • 2) Forsikring af Hyreansvar i Sygdoms« 
eller Forlistilfælde ■ 3) Forsikring af Ansvar for 
Besætningens Effekter i Forlistilfælde • 4) Strike« 
forsikring for Tab ved Skibs Ophold paa Grund 

af Strike eller Lockout.
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FRA UGE TIL UGE
HAVNETAKSTERNE I PROVINSEN

a Sammenslutningen af Provinshavnene udsendte 
det ejendommelige Forsvar for sine ublu Takster,

som vi og andre har gjort til Genstand for saglig 
og ødelæggende Kritik, stod det os klart, at bag dette 
forsinkede og mislykkede Forsøg paa at tilbagevise de 
vægtige Klager, som Søfarts Tidende i de sidste to 
Aar havde fremsat imod Havnenes landskadelige og 
selvmorderiske Politik, gemte der sig en eller anden 
ubehagelig Overraskelse.

Vor Forudanelse var rigtig. Faa Dage efter at vore 
og andre Blades Kommentarer havde set Dagens Lys, 
fremkom i forskellige Blade Forhaandsmeddelelser 
om, at den af Kritiken fremtvungne Havnekommission 
havde afsluttet sit Arbejde — og at Resultatet af den
ne Kommissions Arbejde var negativt. Vore Læsere 
har sikkert ikke glemt, at Kommissionen var nedsat 
for at undersøge, hvad der kunde foretages af Æn
dringer indenfor Takstperioden 1925—<30 af de skan
daløst høje Afgifter i Provinshavnene, som Trafikmi
nister Friis Skotte paa Trods af al sund Sans og Skibs
fartens Protester havde approberet.

Man har ikke kunnet opnaa Enighed indenfor den
ne Kommission. Det undrer os ikke, for Sammen- 
slutningens Mænd gik ind i denne Kommission for 
med alle Midler til deres Raadighed at forhindre de 
paakrævede Nedsættelser. Men ikke alene er dette 
lykkedes dem, men det synes ogsaa som om Sammen
slutningens Mænd har udvirket, at de Havne, der selv 
ønsker at nedsætte deres Takster, ikke faar Lov dertil. 
Vi læser saaledes i Børsen:

Ønsket om en almindelig Nedsættelse fra en enkelt 
Havns Side vil næppe blive tilladt. Ganske vist kan 
Ministeriet give en saadan Tilladelse, men saa vidt os 
bekendt vil Ministeriet ogsaa i dette Tilfælde følge den 
Regel, at der indenfor en enkelt Landsdel skal opret-

os faa saa megen Konkurrence mellem Havnene som 
vel tænkeligt i Stedet for disse utiltalende Prisaftaler.

Vi forstaar, at den endelige Afgørelse ligger i Tra
fikminister Stensballe’s Haand. Det er maaske umu
ligt for ham at ændre de af hans Forgænger appro
berede Takster indenfor den nævnte Femaarsperiode. 
Men vi haaber, at han vil give de Havne, der ønsker 
at ændre deres Takster, frie Hænder, saa skal den 
fri Konkurrence nok gøre Resten.

DER GØRES KLART SKIB
er er endnu ikke forløbet 10 Aar, siden det sidste 
Skud faldt i Verdenskrigen, ogsaa kaldet »Folke-

holdes en vis Ensartethed, hvad Havnetaksterne 
gaar.

Dette lyder meget højtideligt, og repræsenterer 
sagtens de trafikministerielle Emhedsmænds Syn

an-

vel 
paa

denne Sag. Vi er ikke imponeret af denne Holdning. 
Efter vor Mening, en jævn Købmands Syn paa Sager
ne, er det ikke Trafikministeriets Opgave at forhindre 
de enkelte Havne i at regulere deres Havnetakster ef
ter Tidens Krav og Pengenes Værd. Vore Fagministre 
maa se at lære, at Publikums Tarv kommer først. Det 
private Erhvervslivs Folk har maattet tage Konsekven
serne af Kronens Stigning; de har maattet skære ned 
og skære væk, omlægge og reorganisere deres Fore
tagender, saa de er konkurrencedygtige med inden
landske og udenrigske Virksomheder. Det er ikke Tra
fikministeriets Opgave at forhindre kommunale Virk
somheder i at gøre det samme. Tværtimod, det er en 
Politik, som bør møde Forstaaelse og Opmuntring net
op dér.

Og hvad angaar det Trafikministeriet, at der »inden
for en enkelt Landsdel opretholdes en vis Ensartet
hed hvad Havnetaksterne angaar«. Det er jo en af
skyelig Form for Statssocialisme, denne Ensartethed- 
Tanke, rent og skært Fagforenings-Tyrannil 'Nej, lad

nes Krig< og »Den sidste europæiske Krig«, og trods 
Folkenes Forbund og andre velmenende Bestræbelser 
er der dog adskillige Straa, der viser, at Vinden blæ
ser i Retning af en ny Krig eller nye Krige. En 
Mængde forskellige Interesser er i Smeltediglen, ikke 
alene i det Fjerne Østen, hvor det synes at være lyk
kedes Bolshevikerne at slippe Helvede løs, men ogsaa 
nærmere ved Civilisationens Hjerte. Navnlig den ita
liensk-jugoslaviske Konflikt ser uhyggelig ud, og man 
maa oprigtigt haabe, at der maa findes en eller anden 
Sikkerhedsventil, der kan give Afløb for begge Par
ters eksplosive Temperament. Paa den anden Side er 
det lige saa godt at være forberedt paa det værste, 
og det er under alle Omstændigheder taabeligt at 
vente, at Krigen vil blive afværget af nogen af de to 
Parter af rent sentimentale Grunde, de er begge kri
geriske og bekender sig til Mohameds berømte Lære
sætning: »Paradiset ligger i Sværdets Skygge«.

De seneste Skibsfarts-Efterretninger fra Italien ty
der efter vor Mening paa, at det mægtige Geni, der 
er Italiens Hersker og Forløser, gør sig klar til Krig. 
Det er muligt, at vi tager fejl, men i Betragtning af 
Situationen i Øjeblikket, forekommer det os, at en 
Meddelelse, som The Scandinavian Shipping Gazette’s 
udmærkede italienske Korrespondent har sendt Bla
det, gaaende ud paa, at alle italienske Redere skal mø
des i Rom for at forhandle om en Sammensmeltning 
af alle italienske Skibsfarts-Interesser til et Foreta
gende, mere tyder paa en Forberedelse af Italiens 
Handelsflaade til Krig end paa en fredelig Reorgani
sation til Begrænsning af Driftsudgifterne ved Italiens 
hurtigt voksende Handelsflaade. Der er et helt napo- 
leonsk Snit over dette Træk. Store Mænd overraskes 
aldrig uforberedte, og det er derfor, vi er tilbøjelige 
til at lægge denne Betydning i det meget sigende Tele
gram fra den italienske Korrespondent.

FRAGTINDTÆGTEN FOR DEN DANSKE 
HANDELSFLAADE I 1926

Paa Grundlag af de Beretninger, som i H. t. Lov 
af 29. Marts 1904 indsendes om danske Skibes 
Fart paa Udlandet, er der foretaget en foreløbig Op

gørelse over den Bruttofragt, som danske Dampskibe 
og Motorskibe uden Sejl har indsejlet i 1926 samt 
over det samlede Beløb i Maanedsfragt for de Skibe, 
der har sejlet i Timecharter. For en Del af Skibene 
— navnlig i Rutefarten — er Beløbene ansatte skøns-

D

D
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vis ved Hjælp af de offentliggjorte Regnskaber, idel 
de detaillerede Fragtopgørelser for hver af Ruterne 
ikke endnu har kunnet foretages.

Ifølge denne foreløbige Opgørelse — som allsaa 
ikke omfatter Farten med Sejlskibe og Sejlmotorskibe 
— udgjorde Bruttofragten i 1926 henimod 160 Mill. 
Kr. og Maanedsfragten 10 Mill. Kr.; de tilsvarende 
Beløb for 1925 var godt 191 Mill. Kr. og knap 12 
Mill. Kr.; regnet under et var der altsaa en Nedgang 
i Fragtindtægten paa ca. en Sjettedel.

Nedgangen er fremkaldt ved Forskydningen i Kro- 
nekursen og ved Oplægning af Tonnage i første Halv
del af 1926 paa Grund af de daarlige Fragtforhold. 
I andet Halvaar bragte den engelske Kulstrejke en 
betydelig Fragtstigning, der var paa sit højeste om
kring 1. November, med ganske ekstraordinære Rater 
i de Ruter, hvor Kulsituationen skabte en særlig stor

Efterspørgsel efter Tonnage; Aarsgennemsnittet af 
Fragtnoteringerne blev derved langt højere i 1926 
end i 1925. Den nu foretagne Opgørelse over de 
Fragtbeløb, der faktisk blev indsejlet i 1926, viser 
imidlertid, at en stærk Opskruning af Fragterne, der 
kun virker en kortere Periode, og som navnlig gør 
sig gældende i enkelte Ruter (de transatlantiske), til 
hvilke kræves forholdsvis store Skibe, langt fra kom
mer hele Handelsflaaden til Gode i et Omfang, der 
svarer til Gennemsnittet af de noterede Fraglsatser.

Farten paa udenlandske Havne med Sejlskibe uden 
eller med Hjælpemotor, indbragte i 1925 7,7 Mill. 
Kr., d. e. 3^ pCt. af Aarets samlede Fragtfortjeneste 
i udenlandsk Fart; i 1926 har der, saa vidt det fore
løbig kan skønnes, været mindst lige saa stor Nedgang 
forholdsvis set som for Dampskibsfarten.

SØ- OG HANDELSRETSDOM
Den 24. Juni 1926 ■ blev Sagsøgeren, Styrmand J. Fage- 

Petersen, forhyret til som Isle Styrmand at sejle med 
det det sagsøgte A/S. Det oversøiske Kompagni tilhørende 

s.s. »Fredensbro« paa en Rejse til Amerika og videre paa 
de i Sømandsloven og Dansk Dampskibsrederiforenings 
Forhyringsregler af 1925 indeholdte Bestemmelser, her
under 3 Maaneders Opsigelse. Den 27. Oktober 1926 for
liste s.s. »Fredensbro« ved Philadelphia, og den 3. Novem
ber tilskrev Skibets Fører Kaptajn I. M. Olsen Sagsøgeren 
følgende Brev:

»Det meddeles Dem herved, al Deres Maaned fra Dags 
Dato er opsagt, hvilket De ved at undertegne hoslagte 
Kopi bedes anerkende.« Sagsøgeren svarede hertil føl
gende:

»Ovenstaaende Brev har jeg modtaget, men beklager 
ikke at kunne anerkende min Opsigelse fra Kompagniets 
Tjeneste uden nærmere Begrundelse.« Den 26. November 
fik Sagsøgeren i Philadelphia udbetalt Hyre lil nævnte 
Dato, hvorhos han fik fri Hjemrejse. Ved Ankomsten til 
Danmark tilbød Rederiet ham Hyre til den 14. December 
1926, hvad Sagsøgeren nægtede at modtage, da han mente 
sig berettiget til Hyre til 3 Maaneders Dagen efter 3. No
vember, altsaa den 3. Februar 192.7.

Under nærværende Sag har Sagsøgeren derefter paa- 
slaaet A/S. Det oversøiske Kompagni ved Direktør T. C. 
Christensen dømt til Betaling af Hyre fra 26. November 
1926 til 3. Februar 1927: 1144 Kr. 67 Øre, hvortil kommer 
Renter 5 pCt. p. a. fra Stævningens Dato, den 14. Januar 
1927, til Betaling sker.

De Sagsøgte har paaslaaet sig frifundne mod Betaling 
af Hyre lil 14. December 1926, opgjort til 303 Kr.

Uenigheden mellem Parterne drejer sig i 1ste Række 
om Forstaaelsen af Sømandslovens § 41, der i 1ste Punk
tum bestemmer følgende: »Gaar Skibet tabt ved Søulykke 
. . ., ophører Tjenesteforholdet, hvis ikke andet er aftalt.« 
Sagsøgeren gør gældende, at der i nærværende Tilfælde 
foreligger en saadan Aftale, nemlig Aftalen om 3 Maane
ders Opsigelsesvarsel, medens de Sagsøgte hævder, at Af
talen om 3 Maaneders Opsigelsesvarsel er uden Betydning, 
idet Loven maa forstaas saaledes, at Tjenesteforholdet op
hører, hvis der ikke netop for Tilfælde af Forlis er truffet 
anden Aftale.

Sagsøgeren gør dernæst gældende, at Forholdet i nær
værende Tilfælde er det, at Sagsøgeren er ansat i Rederiets 
Tjeneste i Almindelighed uden fast Tilknytning lil et be
stemt Skib, og Følgen heraf er, at Tjenesteforholdet ikke 
ophører i Tilfælde af Forlis. Han henviser herved til de 
senere Aars Overenskomstforhandlinger, der efter hans 
Mening giver Udtryk for, at det er anerkendt ogsaa fra 
Rederiernes Side, at lsle Styrmand er ansat i Rederiernes 
Tjeneste i Almindelighed, samt til al Sagsøgeren var plig
tig lil, hvis Rederiet forlangte del, at gøre Tjeneste ogsaa 
i andre Skibe end »Fredensbro«.

De Sagsøgte har vel ikke villet bestride, at Sagsøgeren

NYBYGNINGER TIL NORGE
For norsk Regning var der den 1. April under Byg

ning eller bestilt 51 Skibe paa tilsammen 241,100 
Tons, deraf 21 Dieseltankbaade paa ca. 144,000 Tons 
brutto.

Af disse Ordrer er kun 9 paa ialt 5200 Tons brutto 
placeret ved norske Værfter. I Sverige er bestilt 12 
Skibe paa tilsammen 70,850 Tons, i Tyskland 10 Skibe 
paa 61,500 Ts., i Danmark 8 Skibe paa 50,100 Tons, 
i Frankrig 5 Skibe paa 17,800 Tons og i Holland 1 
Skib paa 9000 Brutto Tons.

havde Pligt til at gaa over i et andel Skib, men de hævder, 
at Sagsøgerens Tjeneste til enhver Tid var knyttet til et 
bestemt Skib, og at han ikke i al Almindelighed har været 
ansat i Rederiets Tjeneste. I saa Fald maatte der have 
foreligget særlig Aftale eller Kontrakt, men nogen saadan 
er ikke oprettet, og der foreligger intet andet Grundlag for 
Sagsøgerens Tjenesteforhold, end Hyreaftalen i Afregnings- 
bogen.

Endelig har Sagsøgeren gjort gældende, at den Opsigelse, 
Kaptajnen gav ham den 3. November, er affattet som en 
almindelig Opsigelse til Fratrædelse med sædvanligt Varsel, 
nemlig i delte Tilfælde 3 Maaneders Opsigelsesvarsel. Føl
gen heraf maa være, at Sagsøgeren har Krav paa Hyre lil 
dette Tidspunkt, altsaa til den 3. Februar 1927.

De Sagsøgte hævder heroverfor, at Opsigelsen er givet 
rent ex tuto af Kaptajnen uden Instruks fra Rederiets Side. 
Ifølge Sømandslovens § 41 kræves overhovedet ingen Op
sigelse, og naar Kaptajnen alligevel har ment at burde give 
en saadan, kan det kun have været for en Ordens Skyld, 
men Sagsøgeren har ikke paa Grund af Opsigelsen videre- 
gaaende Krav, end Loven hjemler.

Retten maa give de Sagsøgte Medhold i den af dem hæv
dede Forstaaelse af Sømandslovens § 41, 1. Punktum. Be
stemmelsen: »hvis ikke andet er aftalt«, maa naturligst 
læses saaledes, at Aftalen udtrykkelig skal gælde de Til
fælde, Paragrafen omhandler, altsaa Forlis, men en saadan 
Aftale foreligger ikke, blot fordi der Parterne imellem er 
aftalt et almindeligt Opsigelsesvarsel. Som Sagen forelig
ger, maa det endvidere være Sagsøgerens Sag at godtgøre, 
at han er ansat i Rederiets Tjeneste i Almindelighed, uden 
Tilknytning til noget bestemt Skib, men mod de Sagsøg
tes Benægtelse har Sagsøgeren ikke ført fornødent Bevis. 
Endelig finder Retten ikke, at der kan tillægges den af 
Kaptajnen uden nstruks fra Rederiets Side givne — til
med ikke helt klare — Opsigelse saadan Betydning, al 
Sagsøgeren alene paa Grundlag af denne skulde have 
større Krav, end efter Loven hjemlet. Som Følge af for- 
anstaaende vil de Sagsøgtes Paastand være at tage til 
Følge. Sagens Omkostninger betaler Sagsøgeren med 75 
Kroner.

Thi lejendes for Ret:
De Sagsøgte, A/S Det Oversøiske Kompagni ved Di

rektør T. C. Christensen, bør til Sagsøgeren, Styrmand 
J. Fage-Petersen, betale 303 Kr. med Renter 5 pCl. 
p. a. fra den 14. Januar d. A., til Betaling sker, men 
bør iøvrigt for Sagsøgerens Tiltale i denne Sag fri 
at være.

Sagens Omkostninger betaler Sagsøgeren til de Sag
søgte med 75 Kr.

Det idømte at udrede inden 15 Dage efter denne 
Doms Afsigelse.

MOTORSKIBET TIL 
ISL ANDS-RUTEN

Lørdag den 9. April Kl. 10,30 Form, vil Stabel
afløbningen af Det forenede Dampskibsselskabs 
nye Motorskib »Dronning Alexandrine«, der bygges 

paa Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeris Værft, 
linde Sted. Skibet er bestemt for Selskabets Islands
rute, og Stabelafløbningen foregaar i Nærværelse af 
Deres Majestæter Kongen og Dronningen.
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ORDRE VED MUMBLES OG BARRY ROA*DS
Ved Propsslutninger til Bristol-Kanalen er det meget al

mindeligt, at Befragterne skal give Ordre om Losse- 
havn paa Mumbles Reads. Der paaløber i den Anledning en 

Del Smaaudgifter blandt andet for Signalering fra Fyrtaar- 
net. Det er i den senere Tid blevet almindeligt, at Befragter
ne debiterer Rederiet med disse Omkostninger tiltrods for, 
at det skulde synes ganske klart, at naar Befragterne har 
paataget sig at give Skibet Ordre paa Mumbles Roads, 
maa de ogsaa betale de dermed forbundne Udgifter. For 
at faa Spørgsmaalet afgjort, forlangte Nord. Skibsreder
forening Voldgift i en af disse Sager. Den er nu ordnet, 
idet Propsimporlørernes Forening anerkender det Princip, 
at de maa sørge for og betale Omkostningerne for Ordre 
til Skibet paa Mumbles Roads.

Foreningen citerer følgende Skrivelse i den Anledning 
fra Cardiff and Bristol Channel Pitwood Importers’ As
sociation dateret 24.2.:—

»Under et Møde den 20. f. m. i Executive Committee 

i Cardiff and Bristol Channel Pitwood Importers’ Associa
tion er følgende Resolution enstemmig vedtaget:

»At Befragterne erkender Pligten til at give Ordre til 
Skibet i Mumbles eller Barry Roads og til at betale for 
Leveringen af saadan Ordre, men hvis Rederne eller 
deres Agenter selv tager imod Ordren, maa de betale for 
Ordrens videre Forsendelse til Skibet og befri Befrag
terne for alt Ansvar for Ordrens Levering.«
Foreningen gør specielt opmærksom paa sidste Afsnit, 

hvorefter altsaa Rederiets Agenter selv maa sørge for at 
arrangere det saaledes, at Skibet faar Ordren, hvis de lager 
imod Besked fra Befragterne. Da det har været almindelig 
Skik, at Befragterne kun har ringet de Mæglere op, som 
har formidlet Befragtningen for Rederiet, og underrettet 
om Lossehavn, vil det altsaa være af Vigtighed, at Re
derne instruerer deres Agenter oin ikke at tage imod saa
dan Ordre, men svare Befragterne, at de selv maa over
sende Ordren til Skibet.

SKIBSFARTEN PAA DANSKE HAVNE

N edenstaaende Oplysninger angaaende Skibsfarten 
paa danske Havne i Oktober Kvartal 1926 samt 
hele Aaret er baseret paa den foreløbige, summariske 

Optælling, Statistisk Departement foretager hvert 
Kvartal.

Af nedenstaaende Oversigt over Skibsfarten paa 
samtlige danske Havne fremgaar, at Skibsanløbenes 
Antal i Oktober Kvartal 1926 androg 24,700, Register
tonnagen udgjorde 3,646,000 R.T. nt. og udlosset og
indladet Godsmængde beløb sig til henholdsvis
3,027,000 og 1,053,000

Skibsfarten paa

Tons.

samtlige danske Havne.
Antal Netto Udlosset Indladet

Anløb Reg.-Ton. Gods Gods
1000 R.-T. 1000 t. 1000 l.

Januar Kvartal 1926.. 18,600 3,507 2,843 894
April — — .. 24,100 3,379 2,284 950
Juli — — .. 24,700 3,459 2,319 1,004
Oktbr. — — . • 24,700 3,646 3,027 1,053
Oklbr. — 1925.. 21,700 3,609 3,105 1,020

Hele Aaret 1926 ......... 92,100 13,991 10,473 3,901
— — 1925 ......... 86,500 13,774 10,902 3,776

Skibenes Reg. Tonnage og den fragtede Godsmæng
de i Oktober Kvartal 1926 afviger kun lidt fra Tallene 
i det tilsvarende Kvartal det foregaaende Aar. Der
imod viser Antal Anløb en betydelig Stigning, for hele 
Landet fra 21,700 til 24,700. Stigningen findes ved 
saa godt som alle Havne, hvilket maa være Udtryk for 
betydelig gunstigere Forhold for Smaaskibsfarlen end 
i det foregaaende Aars Oktober Kvartal. Tallene for 
de enkelte Kvartaler i 1926 viser iøvrigt, hvorledes 
Konjunktursvingningerne i dette Aar var af langt 
større Betydning for Beskæftigelsen af Skibsfartser
hvervet som Helhed end de normale Sæsonbevægelser 
efter Aarstiden, idet den samlede befordrede Gods
mængde imod Sædvane var langt større i de to Vinter
kvartaler end i Sommerkvartalerne. Den nu konsta
terede Opgang i Oktober Kvartal, som i Følge oven- 
staaende Tal andrager 708,000 Tons indgaaet Gods, 
kan i overvejende Grad tilskrives en Forøgelse af Im
porten af Kul, Koks og Briketter, der ifølge Indfør
selsstatistikken andrager 645,000 Tons.

Skibsfarten i hele Aaret 1926 havde meget nær sam
me Omfang som i 1925, idet indgaaet Gods viser en 
mindre Nedgang og udgaaet Gods en lille Opgang, 
ligesom Reg.-Tonnagen kun er vokset ubetydeligt. 
Disse Overensstemmelser dækker dog som nævnt over 
stærke Afvigelser mellem de enkelte Kvartaler, hvilket 
ogsaa gælder 1925 bl. a. paa Grund af Storkonfliktens 
Virkninger.

Ved Optællingen af Skibsfarten i Oktober Kvartal 
er der foretaget en Deling mellem Farten paa Indland 
og Udland, saaledes som den fremgaar af følgende 
Oversigt.

Skibsfarten paa samtlige danske Havne i Oktober 
Kvartal 1926.

Antal Reg. Tonn. Gods-

Indgaaet fra Indlandet .. ..
— - Udlandet ........

Ialt 7...
Udgaaet til Udlandet ..........

Anløb netto mængde
1000 R.T. 1000Tons

16,200 1,440 652
8,500 2,206 2,375

24,700 3,646 3,027
8,500 1,971 479

Det vil ses, at 2/3 af de indgaaede Skibe kommer fra 
indenrigsk Sted, men disse har kun medbragt ca. 1/.1 
af den samlede indgaaede Godsmængde. Aarsagen her
til er, at der anvendes mindre Skibe i den indenrigske 
Fart, hvilket ogsaa fremgaar af Tonnagen, i Forbin
delse med den store Betydning Ruteskibene med baa- 
de Gods- og Passagerbefordring har i Farten mellem 
danske Havne indbyrdes. Rutefarten er ogsaa Hoved- 
aarsagen til, at Reg.-Tonnagen i indenrigsk Fart i Føl
ge ovenstaaende Tal synes at blive langt ringere ud
nyttet end i Farten fra Udlandet. Trækkes Rutefarten 
fra, gaar der for begge Kategoriers Vedkommende lidt 
over 1 Ton Gods paa en Nettoregisterton.

I den udgaaende Fart er Farten til indenlandske 
Havne udeladt, fordi en ret betydelig Del af den, an
tagelig omkring 200,000 Reg. Tons, er Skibe i Rejse 
fra Udlandet, som løber fra en dansk Havn til en an
den for at fordele Ladning, hvilken Fart ikke kan ud
skilles fra den egentlige Kystfart. Iøvrigt er den ud
gaaende indenlandske Fart altid paa det nærmeste af 
samme Omfang som den indgaaende, idet et Skib, ind- 
gaaende fra Indlandet i en dansk Havn, altid vil være 
udgaaende til Indlandet i en anden Havn.

Forholdet mellem den inden- og udenrigske Farts 
Betydning er meget forskellig for de enkelte Havne.

Skibsfarten paa København.
Antal
Skibe

Reg. Tons 
netto Ladning

fra Indlandet .............. 1,902 336,046
Tons 

167,633
heraf Rutefart ........ 625 250,009 42,662

fra Udlandet .............. 2,271 976,478 933,862
Ind- heraf Rutefart paa 
gaaet Malmø1) m. in. . . 477 99,898 2,089

Oktober Kvartal 1926 . 4,173 1,312,524 1,101,495
.Oktober Kvartal 1925 . 4,023 1,254,519 1,078,486
1926 i alt..................... 16,263 4,984,238 3,706,987
1925 — ..................... 15,643 4,742,204 3,720,442
til Indlandet .............. 2,010, 387,699 157,691

heraf Rutefart ........ 625 250,009 90,255
til Udlandet ................ 2,264 911,800 155,983

Ud- heraf Rutefart paa 
gaaet Malmø1) m. m. .. 477 99,898 3,419

Oktober Kvartal 1926 . 4,274 1,299,499 313,674
Oktober Kvartal 1925. 4,113 1,238,506 294,335
1926 i alt..................... 16,745 5,090,584 1,152,721
1925 — ..................... 15,936 4,746,848 1,169,920

Færgeruten Københavns Frihavn—Malmø ikke 
medregnet.
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Ovenstaaende Tal angaaende Farten paa København 
viser omtrent samme Bevægelser, som Statistikken for 
samtlige Havne giver Udtryk for, saavel for Oktober 
Kvartal som for hele Aaret 1926. Delingen mellem 
Indland og Udland viser, at den indenlandske Fart 
udgør en mindre Del af den samlede Fart end for 
Provinshavnene som Helhed. For de største af Pro
vinshavnene spiller Rutefarten dog en ringere Rolle 
end for København, fordi sidstnævnte Havn har Til
knytning til saa godt som alle Landets Havne. I Ok
tober Kvartal blev Københavns Havn anløbet af ca. 
4,200 Skibe med 1,312,000 Reg. Tons nt., som udlos
sede 1,101,000 Tons Gods og indladede 313,000 Tons.

Til samtlige Provinshavne indløb i Oktober Kvar
tal ca. 20,500 Skibe med 2,334,000 Reg. Tons nt., som 
udlossede 1,926,000 Tons Gods og indladede 740,000 
Tons.

I nedenstaaende Tabel er givet en Oversigt over 
Skibsfarten paa de vigtigste Havne i hele Aaret 1926 
med Angivelse af den indgaaede Reg.-Tonnage og sam
let Godsomsætning. De tilsvarende Tal for 1925 er 
anført til Sammenligning.

POLSKE KUL OVER DANZIG

Ifølge modtaget Oplysning gennem Havneudvalget
i Danzig er der i Løbet af Februar Maaned udført 

ialt 244,227 Tons Kul, deraf til Danmark 61,372 Tons, 
mod 283,306 Tons, deraf til Danmark 68,468 Tons i 
Januar Maaned.

Udførslen er fordelt paa følgende Maade:
Tons

Sverige .......................................... 127,837
Danmark ...................................... 61,372
Italien ............................................ 10,250
Frankrig ........................................ 15,298
Letland .......................................... 16,275
Norge ............................................... 6,580
Rusland ........................................ 1,942
Belgien ........................................... 1,785
Estland .......................................... 2,068
Litauen .......................................... 830

Ialt .... 244,227

Skibsfarten paa de vigtigste Havne i 1926 og 1925.
1926 1925 Stigning

Tolddistrikt j Indgaaet Omsat Indgaaet Omsat i Gods-
leg. Tonn. Gods 1Reg. Tonn. Gods omsætn.

1 000 1000 1000 1000 pCt.R.T.nt. Tuns R. T. nt. Tons
København .............. 4,984 4,860 4,742 4,890 -4- 1

heraf Frihavnen . . — 1253 — 1305 4
Aalborg—Nr. Sundby 1,220 1,585 1,271 1,568 1
Aarhus ...................... 1,174 1,070 1,154 1,031 4
Esbjerg ..................... 791 606 732 602 1
Odense ...................... 365 506 420 579 -M3
Nyborg ..................... 230 392 236 383 2
Fredericia ................ 214 281 200 245 15
Horsens .................... 206 258 204 242 7
Nakskov .................. 203 257 186 255 1
Randers .................... 205 245 252 274 -Ml
Kolding .................... 213 242 223 242 _
Korsør ...................... 207 237 254 280 -M5
Sønderborg .............. 303 205 263 204 —
Vejle ......................... 135 199 161 202 -4 1
Svendborg ................ 286 198 237 217 -4- 9

Hele Landet .... 13,991 14,374 13,774 14,678 -4- 2

Godsomsætningen over samtlige Danmarks Havne
var i 1926 304,000 Tons mindre end i 1925, hvilket

Kuludførslen er, som det vil bemærkes, i det hele 
gaaet ned, ligesom Udførselen til de betydeligere Af
tagere: Sverige, Danmark og Italien, er gaaet en Del 
tilbage; for Sveriges Vedkommende fra 151,363 Tons 
i Januar til 127,837 Tons i Februar; Italien fra 23,306 
Tons i Januar til 10,250 i Februar.

er en Tilbagegang paa 2 pCt. Den Nedgang, Tabellen 
viser for København, falder udelukkende paa Frihav
nen, hvis Omsætning er gaaet 4 pCt. tilbage, saaledes 
at de Distrikter, der hører under Toldhavnen, har en 
lille Forøgelse. Det samme gælder de tre største Pro
vinshavne Aalborg—Nr. Sundby, Aarhus og Esbjerg, 
medens Omsætningen over Odense Havn er gaaet ned 
med 13 pCt. Betydelig Nedgang viser endvidere Kor
sør, 15 pCt., Randers, 11 pCt. og Svendborg, 9 pCt. 
Derimod har Fredericia forøget Omsætningen med 15 
pCt. og Horsens med 7 pCt.

SVENSK STATSISBRYDER PAA 
FORAARSTOGT

Ifølge en nu for Føreren paa den svenske Stats- 
isbryder udfærdiget Instruks er Hensigten med det 
Togt til Bottenhavet og den Botniske Bugt, der be

gyndte den 5. April, følgende:
1) Isbrydning i Farvandene ind til Hudiksvall, Sunds- 

vall, Alnosundet, Harnosand, Nedre Angermanålven, Om- 
skoldsvik og Holmsund.

2) Om fornødent og efter Anmodning kan Isbrydning 
tillige foretages andre Steder udfor Norrlandskysten til 
Holmsund.

3) Naar Isbrydning er foretaget op til Holmsund, skal 
der foretages en Is-Rekognoscering af den Botniske Bugt 
i saa vid Udstrækning som anses fornødent.

4) Hjælp til Skibe, der trænger dertil, ydes i Overens
stemmelse med hvad derom er fastsat i Reglementet for 
Statsisbryderen, dog forudsættes det, at det medfører 
mindst mulig Forsinkelse.

5) De lokale Havnemyndigheder bør selv søge at holde 
de brudte Render aabne, da Hjælp hertil som Regel ikke 
vil kunne paaregnes af Statsisbryderen.

6) Efter de foreliggende Omstændigheder skal Stats
isbryderen efter afsluttet Isbrydning og Is-Rekognoscering 
vende tilbage til Stockholm eller i en passende norrlandsk 
Havn afvente, om Isbrydning i den Botniske Bugt senere 
vil være paakrævet.

TRAFIKKEN PAA GDYNIA

Ifølge to fra det polske Generalkommissariat i Dan
zig modtagne Statistikker over Skibstrafikken paa 
Gdynias Havn indgik der i Januar Maaned d. A. 29 

Skibe med 19,275 N. R. T. mod 34 Skibe med 18,830 
N. R. T. i December. Af den indgaaede Tonnage førte 
5 Skibe med 4,330 N. R. T. dansk Flag mod 3 Skibe 
med 2,929 N. R. T. i December.

Over Havnen udførtes der i nævnte Maaned kun 
Kul, hvorhos der afrejste 455 Passagerer til Frankrig.

I Februar Maaned indgik 22 Skibe med 14,250 
N. R. T., deraf 3 danske Skibe med 3,544 N. R. T.

Der udførtes i omhandlede Maaned foruden 50 ts 
Trælast kun Kul fra Havnen, hvorhos der afrejste 401 
Passagerer til Frankrig,

SØRETTEN I KØBENHAVNS AMT
Sjællands Stiftamt har beskikket fhv. Skipper Jens 

Sønderberg-Hansen af Køge til for Tiden indtil den 
1. Januar 1929 at være Søretsmedlem i Københavns 
Amt i Stedet for Købmand H. D. Tramsen, der efter 
Ansøgning er fritaget for nævnte Hverv.

Sjællands Stiftamt har beskikket: Skibsreder C. 
Kraemer, L. E. Bruunsvej, Charlottenlund, Strandfo
ged, Fisker Johs. Olsen, Strandvejen, Dragør, Damp
skibsfører R. F. C. Rasmussen, Hellerupvej 19, Helle
rup, Skibsmægler J. Kronika, Roskilde, Dampskibsfører 
Søren Thøgersen, Himmelev, Inspektør L. P. Chri
stiansen, Tøxensvej 8, Køge, og fhv. Dampskibsfører 
Johs. Stoklund, Bianco Lunos Allé 10, til for et Tids
rum af 4 Aar fra 1ste Januar 1927 at være Sørets- 
medlemmer i Københavns Amt.

NEDGANG I OPLÆGNINGERNE
Sidste Uge bragte en lille Nedgang i Oplægninger

ne, idet der den 5. ds. var oplagt ialt 17 Dampskibe 
med en samlet Brutto- og Dødvægttonnage af hen
holdsvis 16.069 og 24.882 Tons.
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HAMBORG-AMERIKA-LINIEN

I en Kommentar i lyske Blade til Hamburg-Amerika 
Linjens Aarsberetning udtales bl. a.:

»Hamburg-Amerika-Linien har ingensinde før oplevet 
en saa stærk — udadtil synlig — Udvikling og Frem
gang, som i det sidst forløbne Aar, der bl. a. er bemær
kelsesværdig, forsaavidt som Selskabet for første Gang 
efter Stabiliseringen er istand til at genoptage sin Divi
dende-Udbetaling. Der foreslaas udbetalt 6 pCt. I Begyn
delsen af Aaret 1926 har Hamburg-Amerika-Linien foran
dret de med Harriman bestaaende Kontraktsforhold og 
derved tilbageerobret sin Selvstændighed i den nordat
lantiske Fart. Endvidere har Selskabet ved Købet af 
Damperne »Resolute«, »Reliance« og »Cleveland« forøget 
sin FIaade med 56.000 Br.-Reg.-T. I Slutningen af Forret- 
ningsaarel fandt den store Fusion Sted med Deutsch- 
Austral og Kosmos, der samtidig bragte Hugo Stinnes- 
Liniens Aktiekapital i Hapag s Besiddelse. Derved vandt 
Selskabet af nye Ruter Ruterne til Australien, Hollandsk- 
Indien og Sydafrika og forøgede sin Tonnagemængde til 
ialt 928.000 Br.-Reg.-T., hvori er indbefattet 5 tilbagekøbte

Skibe, imod en Tonnagemængde af 456.554 Br.-Reg.-T. i 
Slutningen af 1925.

Paa Generalforsamlingen, der finder Sted den 28. 
Marts, vil Bestyrelsen anmode om Bemyndigelse til 
paa et Tidspunkt, som Direktionen finder passende, 
at udstede 30 Mill. Mk. nye Aktier, hvoraf 26 Mill, 
skal tilbydes Aktionærerne i Forholdet 5:1. De ny
skabte Midler skal anvendes til et Byggeprogram, der 
skal sættes i Arbejde til Supplering af den hidtidige 
FIaade, og som skal bestaa af følgende Skibe:

To Motor-Passagerskibe af »Cleveland«-Typen, seks 
Motor-Fragtskibe å 10,000 Tons Drægtighed, og seks 
Fragtskibe å 5500—6000 Tons Drægtighed.

Med Gennemførelsen af denne Kapitalforhøjelse vil 
Hapag’s Aktiekapital i Fremtiden andrage 161,1 Mill. 
RM. imod 180 Mill, i 1914.

“DANSK SØFARTS TIDENDE”S FRAGTBERETNING
København, den 5te April 1927.

De fleste danske Rederier har nu afholdt deres 
ordinære Generalforsamling, eller i det mindste 
udsendt deres Regnskab for det svundne Aar. — 

Del er bemærkelsesværdigt, at alle Beretninger hen
viser til den rent ud sagt miserable Forfatning, Fragt
markedet var i i første Halvdel af Aaret. Naar sidste 
Aar som Helhed alligevel blev nogenlunde tilfredsstil
lende, skyldes dette udelukkende den langvarige en
gelske Konflikt og de ved denne forandrede Forhold. 
For de mindre Baade, der er henvist til Nord- Østersø- 
og Middelhavsfarten, er Forholdet desværre for Ti
den nogenlunde det samme som sidste Aar ved sam
me Tid. Omend Skibsfarten ikke iaar kan forvente 
en lignende kraftig Medbør, som den havde navnlig 
de sidste Maaneder under Kulstrejken, saa er der dog 
meget, der tyder paa, at Forholdene iaar vil udvikle 
sig betydeligt bedre ogsaa for denne Gren af Skibs
farten end Tilfældet var, indtil den engelske Strejkes 
Følger gjorde sig gældende. Vi behøver blot at hen
vise til de til Dato foretagne Afslutninger fra Øster
søen. Disse fandt i Januar Sted til omtrentlig samme 
Rater som f. A. ved samme Tid, medens de lige for
inden Strejkens Udbrud var fra 2/6d. til 4/- lavere 
end faa Maaneder forinden. I Aar er Aabningsraterne 
fra Østersøen (maaske med Undtagelse af de holland
ske) ikke alene opretholdte, men ogsaa ofte forbed
rede, og det er tilfulde bevist, at kan Befragterne ved 
deres gennemførte Undertrykkelsespolitik til Tider til
tvinge sig Fordele paa Redernes Bekostning, saa kan 
de sidstnævnte, naar blot det nødvendige Sammenhold 
udvises, opnaa det omvendte, men ulige mere beret
tigede, idet det dog er meningsløst, at en uinteres
seret Trediepart skal transportere andres Varer med 
direkte Tab. En yderligere Mulighed for forøget Be
skæftigelse kan det nu yderst aktuelle kinesiske 
Spørgsmaal vel ogsaa ventes at føre med sig. End
videre er den længe ventede amerikanske Kulslrejke 
nu en Kendsgerning. Hvilken Betydning denne vil 
faa for Skibsfarten er umuligt at forudsige. Dette 
beror i første Række paa dens Omfang og Varighed. 
Endnu siges Strejken kun at omfatte en mindre Pro
centdel af de amerikanske Arbejdere, nemlig dem, der 
staar indenfor Organisationerne. Om der — selvom 
Strejken tager til i Omfang og trækker i Langdrag 
— bliver Tale om nævneværdige Transporter af Kul 
fra Europa til Amerika, er dog et Spørgsmaal. Dels 
har Amerika haft Tid til at forberede sig paa Strej
ken og dens umiddelbare Følger, og dels har det haft 
de for England saa kostbare Erfaringer for Øje, og 
ydermere staar Sommeren og med denne Ophør af 
Forbrug af Husholdningskul for Døren,

TRÆLASTMARKEDET
Hvad Aktiviteten angaar, har dette Marked svingel 

med Vejret. Afslutningerne fandt kun trevent Sted i 
Ugens Begyndelse, og nye Ordrer kom sparsomt frem. 
Hverken Redere eller Befragtere var hidsige efter at 
gøre Forretning. Nu er der atter lidt mere Liv at spore, 
og Raterne er fastere. Der anvendes ellers alle Kneb fra 
Befragternes Side for at faa Rederne til at falde til 
Føje, og et af de stadige Omkvæd paa Befragternes 
Viser er, at der er komplet Mangel paa f.o.w. Lad
ninger. Er dette virkelig Tilfældet, og helt afvises 
kan Paastanden ikke, saa er Betydningen af den for
ventede tidlige Genoptagelse af Trafikken paa Af
skibningshavnene nærmest illusorisk. Befragterne, og 
navnlig de hollandske, spiller som sagt paa flere 
Strenge, ogsaa Henvisningen til adskillige stedfundne 
Afslutninger til særligt lave Rater, som den fornylig 
ogsaa her i Bladet omtalte Kontrakt paa 35,000 Favne 
til Rotterdam til Hfl. 21.00 med kostbar Losning og 
store Despatchpenge. Naar man bagefter erfarer, at 
hollandske Befragtere har taget 1500 Favne Dampere 
paa timecharter for 6 Maaneder fra og med f.o.w., 
saa forstaar man unægtelig bedre at »værdsætte« saa- 
danne Rapporter. En hollandsk Mægler rapporterede 
for nogen Tid siden, at han iaar til Dato havde sluttet 
21 Dampere fra Østersøen. Paa Forespørgsel om hvor 
mange danske Dampere, der var heriblandt, maatte 
Vedkommende bekende, at der var ikke een eneste. 
Et talende Eksempel paa danske Rederes Standhaftig
hed i Kampen mod de lave Rater i Almindelighed, og 
de hollandske i Særdeleshed. Af Afslutninger anføres:

1300 stds. DBB Wasa/London 15/6, 45/6d„ 1200 
stds. DBB Lowisa/London, Juli, 43/6d., 1150 stds. 
DBB Råfso/London, Juni, 42/-, 1100 stds. DBB Yxpila 
/London, 15/6, 47/-, 800 stds. DBB Borgå/London, 
10/6d, 44/-, 725 stds. DBB Åbo/London, 15/6d„ 44/-, 
750 stds. DBB Kemi/Yarmouth, f.o.w., 49/6d., 475 
stds. DBB Torneå/Portishead, 15/6d., 62/6d., 450 stds. 
DBB Hiirnosand/Sharpness, 15/5d., 49/- (3/- Losning), 
700 stds. DBB Skellefteå/Bryssel, 31/5d., 42/3d., og, 
som det fremgaar heraf, er der i enkelte Tilfælde be
talt virkelig pæne Raler til U.K. Der rapporteres 
kun faa Afslutninger til Holland og Belgien, og siel 
ingen til Frankrig. De belgiske Befragtere synes dog 
nu at indse Nødvendigheden af at anlægge mere rime
lige Rater, og som en belgisk Mægler skrev: »Mer
chants experience difficulties in securing tonnage«.

Fra Hvidehavet er foretaget enkelte Afslutninger 
til kun 60/- som Basisrate for ca. 1000 stds. Baade, 
og vi giver den Reder Medhold, der i disse Dage i 
norske og danske Blade advarer mod saadanne Af
slutninger, og haaber, at Advarslen bærer Frugt.
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ISMELDINGER PR. 5. APRIL 1927
Sverige

Våstra Kvarken og nordligere Slationer lukket.
Søen ved Skag svær Drivis, lukket.
Søen ved Hårno Drivis, lukket.
Ångermanålven svær Fastis, lukket.
Søen ved Bråmo svær Fastis.
Til SundsvaJl og i Alnosundet Fastis.
Søen ved Ago Drivis.
Hudiksvall Pakis, kun for kraftige Dampere.
Søen ved Lilljungfrun Drivis, lukket.
Gavle N-Løb Fastis, kun med Isbryderhjælp.

NEDGANG I DANMARKS HANDELSFLAADE

Der er i sidste Halvdel af Marts til Skibsregistret 
afmeldt 8 Skibe paa 4841 Tons og tilmeldt 7 Skibe 
paa 8288 Tons. Ved forrige Opgørelse var Afgangen 
i alt 22 Skibe paa 10,048 Brutto Tons, der pr. 1. 
April formindskedes til en Nettoafgang paa 23 Skibe 
paa tilsammen 6601 Brutto Tons.

(Fragtmarkedet fortsat.)

KUL, KOKS etc.
Som det fremgaar af Indledningen er dette Marked 

vedblivende daarligt. Raterne er lige daarlige, trods 
Vanskeligheden for Befragterne med at faa Tonnage. 
Der er jævnt godt Udbud af Ordrer til Skandinavien 
og Østersøen, men ogsaa her er Rederne tilbage
holdne, og før eller siden maa det vel blive bedre, 
navnlig naar Trælastafskibningerne tager Fart. Af 
Afslutninger anføres:

Tyne Range/København, 3000 Tons, 5/4^d., Tyne 
Range/København, 1300 Tons, 6/-, Tyne Range/Aal- 
borg, 2900 Tons, 5/4^d., Tyne Range/Gjedser, 1150 
Tons, 5/9d., Leith/Varberg, 1700 Tons, 5/9d., Beckton/ 
København, 1100 Tons Cokes, 7/9d., Danzig/Karre- 
bæksminde, 750 Tons Kul, 6/6d., og Noteringerne er 
i Forhold hertil.

MIDDELHAVET etc.
Kulbefragtningerne fortsattes i jævnt Omfang. Til 

en Begyndelse til vigende Rater, f. Eks. 10/- til Genoa, 
hvortil nu opnaas 10/6d. til 10/9 d., og til Neapel 
faar handy size 11/-, og “any size” Civita Vecchia 
ogsaa 11/-. Hjemgaaende er dette Marked vedbli
vende bedrøveligt, hvortil kommer, at saavel Donau 
som Sortehavet svækkedes yderligere, ja sidstnævnte 
opgav endog ganske Ævret, og indstillede praktisk talt 
helt Befragtningen. Fra Donau accepterede 4800 Ton- 
ner saa lavt som 16/3d. Basis Rotterdam/Hamburg, 
25/4 Annull., og 4700 Tonner 19/- til 3 danske Havne, 
15/4 Annull.

Der noteres en Del Saltordrer, bl. a.:
3000 Tons, Santa Pola/4 Pladser Island, 18/-, 200 

Losning å 1.50 Kr., 15/2000 Tons, Ibiza/4 Pladser 
Færøerne, 16/-, og 6000 Tonner blev sluttet for April 
Afskibning til St. Johns N. F. til ll/6d. Ertsladninger 
findes i Hobetal, og Befragterne herfor profiterer af 
det øvrige daarlige Marked samt den Kendsgerning, 
at mange Baade lige saa gerne tager Last med paa 
Kølen som at gaa hjemover i Ballast, og kollidere med 
Paaskehelligdagene.

NORD AMERIKA, GULFEN, CANADA
Det har knebet for Montreal rigtig at komme i Gang 

til Trods for den forventede tidlige Genaabning af 
Sejladsen. Afslutningerne er foretaget til omtrent 
uforandrede Rater, og vi anfører bl. a.:

5000 Tons Korn, Antwerpen/Rotterdam, 16 cents, 
option Hamburg 17 cents, 9/5 Annull., 6000 Tons Byg, 
Bremen, 17 cents, option Partladning Korn 1 cent 
mindre, 25/5 Annull., 7000 Tons Korn, 1 Plads Vest- 
italien, 19/4 cents, % cent Tillæg for hver yderligere

Rusland
(4) Fra Leningrad til Sommers Fas lis, derfra til Ekholm 

hovedsagelig svær Drivis. Væsentlig samme Forhold 
langs Nordkysten til Russaro.

Afstanden fra Leningrad til Iskanten er for Storskibslra- 
fikkens Vedkommende omtr. 150 Sm.

Letland
Haynash Drivis, vanskeligt for Sejlskibe.
Øvrige Stationer isfri.

VALUTAKURSER PAA KØRENHAVNS BØRS
5. April 1927.

London................... 18,20 Madrid.................... 67,05
New York.............. 375,25 Amsterdam........... 150,25
Berlin...................... 88,90 Stockholm.............  100,45
Paris........................ 14,85 Oslo....................... 97,55
Antwerpen............ 52,25*) Helsingfors..........  9,47
Zurich..................... 72,25 Prag....................... 11,14
Rom........................ 18,40 Wien ..................... 52,95
•) Ny Møntenhed — 100 Belgas = 500 Frcs.

Havn, maximum 3. For 3000 Tonner noteres 24 cents 
til 3 Havne Danmark/Sverige.

Fra Staterne er bl. a. sluttet:
Philadelphia/Vestitalien, 7000 Tons, Doli. 3, 10, 

20/4 Annull., Gulfen/Murmansk, 490,000 Balecubikfod 
Damper, 10% cents pr. cbfd., mod sidst 11/4 cents 
for godt halv saa stor Baad, men som Helhed har 
Tonnagetilbudet i dette Marked været stærkt begræn
set og Efterspørgslen den samme. Resultatet: Fast
hed, men faa Afslutninger.

SYD AMERIKA
Som der naturligt efter en hvilken som helst An

spændelse kommer en Reaktion, har la Plata i den 
sidste Uge »løjet lidt af«. Den ualmindelige Aktivi
tet, som dette Marked nu i mange Maaneder har ud
vist, har bl. a. sin naturlige Aarsag i, at de store Kul
transporter fra Amerika til Europa sidste Efteraar 
nødvendigvis maatte bevirke en ringere Interesse 
blandt Rederne for det sydamerikanske Marked, hvor
med fulgte en Ophobning af Korn og Majs, der nu 
delvis er udlignet. Alligevel er der Grund til at tro, at 
Afskibningerne herfra atter tager Fart, og dette er for 
saa vidt allerede Tilfældet, omend det navnlig er 
April/Maj-Baade, der er efterspurgte. Dog er der 
sluttet 6000 Tonner for saa sén Annullering som 10/6 
til 26/- Basis Bordeaux/Hamburg. Af Kul sluttedes 
bl. a.: Hampton Roads/la Plata, 6000 Tons, Doil. 4,00 
spot., Wales/Rio de Janeiro, 8000 Tons 12/3d., prompt.

ØSTEN
Saavel Australien som Indien er temmelig uvirk

som, navnlig for europæiske Ordrers Vedkommende, 
men ogsaa her kan Stilstanden antagelig betragtes som 
kun en Overgang. Der betaltes bl. a. 38/9d. for 6500 
Tonner fra Vestaustralien til MiddelhavetéU.K./Cont., 
31/5 Annull., hvilken Rate ikke gerne skulde blive 
Norm for de fremtidige Befragtninger. Fra Vladi- 
vostock sluttedes 6500 Tonner pr. Juni til Rotterdam 
til 30/-, l/3d. extra, dersom Skandinavien og 9000 
Tonner Juni/Juli til Rotterdam eller Hamburg 28/9d., 
%d. extra Skandinavien. Derimod var der en livlig 
Befragtning i Kul, navnlig fra Sydafrika til de østlige 
Bunkerstationer, og indtil 15/6d. blev betalt for 8000 
Tonner fra Durban til Sumatra.

TIMECHARTER
Der cirkulerer en Del Ordrer, men rapporteres kun 

faa Afslutninger, hvoraf anføres:
1800 Tons d.w. Damper, en vestindisk Rundtur, 

Doil. 2.35, April, 9000 Tons d.w. Damper, Hampton 
Roads/Gulfen/U.K./Cont., hvor Tilbagelevering, Doil. 
2.00.
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KINA, NICARAGUA OG EUROPA
AF CAND. POLIT. JOHANNES LEHMANN.

Da Chamberlain tog Ordet i det engelske Parlament 
og forelagde den foreløbigt endelige Ordning med 
Hensyn til Hankow, havde al Verdens Handelsmænd 

for saa vidt Ret til at spidse Øren, som det viste sig, 
at Chamberlain langt om længe havde lært at lytte til 
deres Røster. Han pointerede med en ikke ringe 
Styrke, at nu var Eftergivenhedens Tid forbi, og at 
der i hvert Fald var ét Punkt, man ikke vilde vige 
fra. Enhver Forbindelse med Pekingregeringen var 
brudt. Naar England vilde forhandle, blev det kun 
med Kantonregeringen, og de Aftaler, man traf med 
denne, vilde blive overholdt med den største Nøjag
tighed. At baade Chen og Borodin blev i høj Grad 
forargede, kan ikke forbavse; heller ikke at visse 
Kredse i det engelske Arbejderparti tog stærkt paa 
Vej og paastod, at man nu for direkte blandede sig 
ind i det indre af Kinas Politik. Chamberlain har 
hidtil staaet fast, stærkt støttet af dem af hans Raad- 
givere, der har kommerciel Sans. Skal den merkan
tile Standard opretholdes i Kina, til Gavn for Euro
pæerne, er det nødvendigt at bryde med Herrerne i 
Peking.

Hele delte Spørgsmaal har imidlertid en anden og 
meget vigtig Side, som ikke har nogen Forbindelse 
med den øjeblikkelige Situation i Kina. Hele det 
kinesiske Problem stiller nemlig de allerstørste Krav 
til nogle af de vanskeligste Spørgsmaal i Handels- og 
Folkeretten og det berører jo praktisk talt alle de 
Retsgrene, som drejer sig om en Stats Forvandling 
set ud fra det Synspunkt, at Staten er et Individ i 
Staternes Samfund. Problemet plejer jo imidlertid 
at foreligge enten i Form af at et Regime under mere 
eller mindre revolutionære Former træder i et andels 
Sted, som ansvarlig Statsmagt indadtil eller udadtil, 
eller i Form af Statslegemets Udvidelse eller For
mindskning. Endelig kan der ogsaa dannes en Union 
eller den kan opløses. Som et ganske kuriøst Eks
empel i sidstnævnte Henseende kan nævnes det karak
teristiske, men mislykkede russiske Forsøg paa i 1905 
at betragte Aalandsservitutet i Pariserfreden af 1856 
som bortfaldet, »fordi det unionelle Statslegeme var 
opløst«.

Disse to Fænomener forenes i Kina paa en højst 
ejendommelig Maade, og i det kæmpestore Land, der 
stadig er løst sammenføjet, strides de to Regeringer 
med Landet territorialt fordelt imellem sig. Stillin
gen kan i mangt og meget minde om Borgerkrigen 
i Amerika. Den engelske Regering erkendte den 
Gang Sydstaterne som krigsførende Magt, den frem
tvang ogsaa Udleveringen af Sideil og Mason, som 
Jefferson Davis havde givet det Hverv i Paris at re
præsentere Konfederationen, men som paa Vej til 
Paris blev anholdt af Kaptejnen paa et af Nordsta
ternes Krigsskibe, til Trods for, at de Delegerede var 
om Bord paa et engelsk Postskib. Havde England 
den Gang villet en Konflikt, var den kommet, og den 
politiske og økonomiske Udvikling i Verden havde 
formet sig helt anderledes. England optraadte imid
lertid uhyre besindigt, som man ved, og der kom 
ikke nogen engelsk-amerikansk Krig. Anderledes er 
Situationen nu; de faktiske Forhold i Kina og de en
gelske Interesser har gjort det aldeles nødvendigt for 
England at forhandle mere eller mindre venskabeligt 
med de forskellige Regeringer der.

Men samtidig med at Kina opfører dette i verdens
politisk Henseende højst ejendommelige og betyd
ningsfulde Skuespil, som man ikke har noget Side
stykke til, er vi paa den modsatte Side af Jordkloden 

Vidne til nogle Fænomener, der har Forbindelse med 
det, vi oplever i Kina, omend det tilhører en hell 
anden Kategori.

Et af de seneste Reutertelegrammer fra Washington 
har meddelt, at »Præsident Diaz har erklæret, at han 
har udarbejdet et Forslag til en ny Traktat mellem 
Nicaragua og U. S. A.; ifølge denne Traktat skal 
Amerika garantere Nicaragua Sikkerhed imod Over
fald udefra og imod Uroligheder, der er fremkaldt ved 
fremmed Indblanding. Amerikanske Marinestyrker er 
koncentrerede i Udkanten af Managua for at for
svare Hovedstaden imod eventuelle Overfald fra de 
liberale Styrkers Side«.

Dette Telegram bringer igen Bud om gærende Uro 
— om Uro i Forhold, der i mange Henseender spiller 
en stor Rolle for Europa, dets Handel og Skibsfart.

Det »liberale« Parti, som man nu gaar saa stærkt 
frem imod, repræsenterer Nicaraguas Selvstændig- 
hedsbestræbelse overfor Præsident Diaz og den af 
ham førte Politik, der er altfor afhængig af Udlan
det, ikke mindst i kommerciel Henseende. Som 
man husker var det under aktiv Medvirken fra De 
forenede Staters Side, at Diaz i 1910 og i 1913 valg
tes til Præsident. Det var ikke mindst den amerikan
ske Skibsfart, der var ivrig, fordi man vilde have 
flere vigtige Begunstigelser dels i Farten paa Floderne 
og dels ved de større Havne. De Tendenser, man 
dengang gjorde sig til Talsmand for, er siden blevet 
befæstede og er nu kombineret i hans Forslag om en 
»Alliance« med U. S. A. Det er Diaz’ noget forfæn
gelige Haab al vinde mere Indpas i De forenede Staler 
og at faa direkte Magt i Panama og Kuba, for paa den 
Maade at støtte den ret sløje Handel i Nicaragua.

Man skal ikke fra dansk Side overse det, der nu 
foregaar mellem Amerika og Nicaragua. Det kan i 
mange Henseender tjene som et Fingerpeg om, i hvad 
Retning Fremtidens kommercielle Politik vil gaa, og 
ingen kan være uinteresserede i den Magtudfoldelse, 
som Amerika mere og mere lægger for Dagen. Selvom 
Begivenhederne i Centralamerika endnu kun berører 
Spanien direkte, viser det dog, al Amerika med sti
gende Held søger at gøre sig til den dømmende Faklor 
paa begge Sider af Atlanten. De fleste af de mellem
amerikanske Stater er nu blevet Medlemmer af Folke
nes Forbund, men det forhindrer ikke, at Amerika 
mere og mere ophæver deres nominelle Selvstændig
hed, ligesom lægger en Ring uden om dem. De skal 
følge den amerikanske Handelspolitik, og de »Frem
bringelser, der stammer fra disse Egne, skal fordeles 
ud over Verden med Amerika som Formidler. Mere 
og mere skal det være den amerikanske Handelsflaade, 
der skal eksportere Varer fra det samlede Amerika 
til de andre Verdensdele, og hvad der skal importeres 
til U.S.A, skal ogsaa importeres under Stjernebanneret.

Fra Kina peger Pilen over Centralamerika til Eu
ropa. Hele Retningen er kendetegnet af Uro, af Im
perialisme. Fjendskab er der overalt. Det er de 
store økonomiske Interesser, som i T'orbindelse med 
nationale Stemninger tørner sammen; i Kina skal det 
europæiske Hegemoni, og i første Række den engelske 
Indflydelse, lukkes ude; i Centralamerika er det Wa- 
shingtonpolitiken af i Dag, som med stigende Kraft 
gør sig gældende. Amerika for Amerikanerne er Da
gens Løsen. Hvad om Europa, og alle gode Kræfter 
i den gamle Verden, en Dag samlede sig sammen og 
gjorde Chamberlains Ord til sine. Alt for længe har 
man veget, nu er det Tid til at staa fast.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG HOLBÆK

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG

JØRGEN L. FISKER
(H. MUNCH'S EETFL.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
(SHIPBROKERS SCHIFFSMAKLER SKEPPSMAKLARE)

Telefon Nr. 166
Telefon.. 2256 
Statstelefon 40

Telegr.’Adr.: 
»SØBORG>

HAVNEVEJ 40

HOLBÆK Telegr.«Adr.: »Fisken

ENESTE EDSVORNE MÆGLER PAA PLADSEN

HORSENS

STATSTELEFON 16 
TELEGRAM.ADR. »MARITIME«

Rechnitzer, Thomsen & Co.
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE 

Aal borg 
ir

WILH. CHR. BECH
(INDEH.: AAGE RASMUSSEN)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
HORSENS

FIRMA ETABLERET 1863 TELEGR..ADR.: »NOTNA*
Telefoner: Mæglerkt. 24, Statstlf. 5 • Dampskibsexp. 34, Statstlf. 5 

Skibsmægler Aage Rasmussen 24.
Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, AIS, København,

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 
Statstelefon 2

Telegramadresse: 
»UTZON«

HANS OLESENS EFTF.
(NIELS WANG)

SWORN SHIPBROKER
STEAMSHIP AGENTS

HORSENS
Telegraphic Address: OLESENS. Scotts Code used. 

Telephone 45. National Telephone 10.

BANDHOLM KALLUNDBORG

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER 
BAND HOLM 

British Vlce»Consulate for Lolland-Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram, Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

FINSEN & SCHULTZ
EDSV. SKIBSMÆGLERE

KALLUNDBORG
TELEFON : 601 TELEGR.-ADR.: FINSEN

Coder: Scott’s 10th Ed., A.B.C. 5th Ed. Impr.

ESBJERG KOLDING

C. BREINHOLT
INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN • ESBJERG, 

British Vice-Consul, Lloyds Agent.

Skibsrederi • Skibsbefragtning • Klarering 
Spedition • Haveriagenfur • Assurance.

Telefon 57 & 1262 * Statstelefon No. 8 * Telegram-Adr. B reinholt, 
Watkins & Scott’s Code.

TELEFON NR. 166 Telegr..Adr.: NECKELMANN

CHR. NECKELMANN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KOLDING
BEEIDIGTER SCHIFFSMAKLER SIVORN SHIPBROKER

KORSØR

J. LAURITZEN’S 
MÆGLERFORRETNING 

isbjerg

BEFRAGTNING • KLARERING • SPEDITION
TELEGRAM.ADRESSE: »LAURITZEN« TELEFON Nr. 3 & 822

P. JØRGENSEN a CO.
(ETABLERET 1867)

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

Telefoner: Provins Nr. 6*16*68 Telegram Adresse:
Statstelefon Nr. 11 »JØRGENSEN«

HADERSLEV KØBENHAVN

J. C. HANSEN 
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

HADERSLEV
AgenF for: 

Det Forenede Dampsklbsselskab, A-S, København 
Lloijds Sub Agent

Telt. 19 (2 Linier) / Telegr.-Adr.*Maltsand*

ALFRED CHRISTENSEN
Tlgr..Adr.: Alfred AMALIEGADE 43 Telf. 221-1735-5390

Dampskibsreder 
Dampskibse og Havariagent 

Be fragtnings forretning
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POSITIONSLISTE PR. 4. APRIL 1927 
• MEDDELT AF DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING« 

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jacobsen, i Dok i Frederikshavn si

den 4.4.
s.s. Aalborg, Egeholm, pass. Hirtshals. 4.4.
s.s. Aalborghus, Eriksen, i Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Jørgensen, i Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Petersen, ank. Kalundborg 31.3.
m.s. Afrika, Himmelstrup, ank. Antwerpen 3.4.
s.s. Aladdin, Nielsen, ank. Carloforte 4.4.
s.s. Algarve, Sundvig, ank. Kbhvn. 1.4.
s.s. Alexandra, ank. Kbhvn. 23.3.
s.s. Amalienborg, Hansen, afg. San Pedro Macoris 26.3.
m.s. Annam, Wolff-Jørgensen, ank. Shanghai 4.4.
s.s. Anneberg, Korff, afg. Tyne 8.3. til Portorico.
s.s. Arabien, Harder, ank. Kbhvn. 25.3.
s.s. Argentina, Juul Larsen, ank. Buenos Aires 22.3.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Rotterdam 10.3. til Buenos Aires.
s.s. Arkansas, Henriksen, afg. Kbhvn. 4.4. til Rotterdam.
m.s. Asia, Skjoldam, afg. Shanghai 1.4. til Moji.
s.s. AsAø, Hjorth, ank. Danzig 2.4.
m.s. Astoria, Beldring, pass. Panama 28.3. til Japan.
s.s. Astrid, Bjarke, ank. Seaham Harbour 30.3.
s.s. Atlantic, Petersen, ank. Galveston 1.4.
m.s. Australien, Christensen, afg. Cape Town 23.3. til Las 

Palmas.
s.s. Axel, Kanstrup, ank. Ivigtut 20.3.

B
s.s. Beira, Kjær, i Kbhvn.-Anlwerpen Ruten.
s.s. Bellona, Christensen, i Odense-Aarhus-Aalborg-Leith 

Ruten.
s.s. Benedikt, Dam, i Kbhvn.-Bogense-Vejle Ruten.
s.s. Bergenhus, Andresen, i Dok i Kbhvn. siden 28.3.
s.s. Birgit, Bang, ank. Rotterdam 28.3.
s.s. Birte, Christensen, ank. Teneriffe 28.3.
s.s. Bjarke, Petersen, ank. Rouen 2.4.
s.s. Bogø, Rasmussen, pass. Hanstholm 4.4. til Hull.
s.s. Bolivia, Prahl, pass. Flores 30.3. til Galveston.
s.s. Bornholm, Hansen, afg. Philadelphia 30.3.
s.s. Bothai, Larsen, ank. London 1.4.
s.s. Botnia, Holberg, i Kbhvn.-Leith-Island Ruten.
s.s. Bottenhavet, Vaaben Hansen, afg. Santa Pola 26.3. til 

Ayr.
s.s. Brdsilien, Brocks, afg. Barry 4.4. til La Plata.
s.s. Brattingsborg, Thøgersen, afg. Oran 2.4.
s.s. Bretagne, Hartmann, ank. Sevilla 2.4.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Kbhvn. 4.4.
s.s. Broholm, i Dok i Kbhvn. siden 5.3.
s.s. Brynhild, Huus, ank. Civita Vecchia 29.3.
s.s. Børglum, Lund, afg. Philadelphia 28.3.

C
s.s. C. P. A. Koch, Madsen, i Kbhvn.-Aalborg Ruten.
m.s. California, Wenck, ank. Kbhvn. 31.3.
s.s. Charkotv, Lund, afg. Kbhvn. 2.4. til Antwerpen.
m.s. Chile, Lauritzen, pass. Panama Kanal 26.3. til San 

Diego.
s.s. Christiansborg, Hansen, ank. Santa Fe 29.3.
s.s. Cimbria, Pedersen, i Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, afg. Dakar 22.3. til Bordeaux.
s.s. Copenhagen, Hansen, ank. Barbados 3.4.
s.s. Cyril, Duhn, pass. Las Palmas 24.3. til Vest Afrika.

SKIBS
PRO VI AN TERINGS-
------- HANDLERE-------

Københavni
Frihavneas Skibsprovianteringsforretning, Frihavnen.
H. S. Hansens Eftf., Amaliegade 43.
Th. Møller, Nyhavn 45—47.

Aalborg:
A. Chr. Berthelsens Eftf.

Aarhus:
Andreas Skaarup, Skolegade 29 og Havnegade 26.

Fredericia:
Fredericia Skibsprovianteringsforretning
ved Ejnar Christensen (fhv. Skibsforer), Telf. 567.

Frederikshavn:
P. Schou & Co. Telegr.»Adr. »Schou«. Stats Tlf. 17.

Horsens t
Morten Jensen & Keller.

Nyborg:
Gotfred Petersen, Skibshandler, Telefon 134.

Nørre Sundby:
A/S Nørre Sundby Skibshandel.

Randers:
A. L. Nielsen, (aut. Forhyringsagent).

D
s.s. Dagmar (D.F.D.S.), Rosenhøj, i Kbhvn.-London-Dan- 

mark Ruten.
s.s. Dan, Borch Clausen, ank. Bordeaux 29.3.
s.s. Danefelt, Voss, ank. Kolding 4.4.
s.s. Danevirke, Stage, ank. Reval 1.4.
s.s. Dania, Bencke, afg. Swansea 4.4. til Montreal.
m.s. Danmark, Knudsen, pass. Gibraltar 4.4. til Le Havre.
s.s. Dansborg, Mathiasen, ank. Novorossisk 21.3.
s.s. Diana, Nielsen, i Kbhvn.-Hull Ruten.
s.s. Douro, Jørgensen, afg. Kbhvn. 4.4. til Konigsberg.
s.s. Dronning Maud, Posselt, i Esbjerg-Parkeston Ruten.

E
s.s. Ebro, Andresen, afg. Palermo 4.4. til Torreviejo.
s.s. Egholm, Tønnesen, ank. Antwerpen 1.4.
s.s. Elie, Jessen Clausen, afg. Vestafrika 30.3. til Coronte.
s.s. Ella, Tandrup, afg. Kbhvn. 4.4. til Stettin.

Bekendtgørelse.
Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Dannebrog44.
I Henhold til Generalforsamlingsbeslutninger af 19. 

Marts og 1. April d. A. er vort Selskabs Aktiekapital 
nedskrevet fra Kr. 15,000,000.— til Kr. 11,200,000.— 
dels ved Nedskrivning af Aktiekapitalen med 20 pCt., 
dels ved Annullering af de Selskabet selv tilhørende 
Aktier.

I Henhold hertil indkaldes Aktierne i Selskabet her
ved foreløbig til Afstempling angaaende Nedskrivnin
gen. Afstemplingen foretages af Aktieselskabet Kjø
benhavns Handelsbank’s Hovedkontor, Holmens Ka
nal 2, Kjøbenhavn, fra og med Lørdag den 2. April 
Kl. 10—2.

Da det er Hensigten senere at lade de nuværende 
Aktiebreve ombytte med nye Aktiebreve, anmodes Ak
tionærerne om — samtidig med Indleveringen til Af
stempling — til Vejledning for Selskabet at opgive, i 
hvilke Størrelser de nye Aktiebreve til sin Tid kunde 
ønskes udleveret. Det bemærkes, at de nye Aktiebreve 
i Henhold til Selskabets Love vil blive udfærdiget i 
Stykker å Kr. 4,000, 2,000, 1,000, 500 og 100.

Blanketter til Fortegnelser over til Afstempling ind
leverede Aktier samt over de Størrelser, i hvilke man 
maatte ønske at faa de nye Aktiebreve udleverede, be
ror hos Aktieselskabet Kjøbenhavns Handelsbank.

Kjøbenhavn, den 1. April 1927.
Bestyrelsen.

Kursus i Radiotelegrafi
ved

Københavns Navigationsskole.
Nyt Kursus i Radiotelegrafi begynder umiddelbart 

efter Paaske. Indmeldelse kan finde Sted mellem 8 
og 3 alle Hverdage paa Skolens Kontor, Ny Toldbod
gade 3, mellem den 2. og den 19. April.

N avigationsdirektøren.

Foreningen til Søfartens Fremme.
Foreningen afholder sin aarlige Generalforsamling 

Tirsdag den 12. April Kl. 3, Ny Toldbodgade 3, med 
følgende Dagsorden:

1) Aflæggelse af Aarsberetning
2) Fremlæggelse af det reviderede Regnskab
3) Valg af Bestyrelsesmedlemmer
4) Valg af Revisorer.
København, den. 30. Marts 1927.

Bestyrelsen.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
KØBENHAVN

D AMPSKIB8-AKTIE6EL8KAB1T

“MYREN”
KØBENHAVN

Korresponderende Reder: 
HOLM &WONSILO

Telgram-Adr.t "Holmeild”
Amaliegade 36

NAKSKOV

C. O. J E S S E N 
EDSV. SKIBSMÆGLER 

NAKSKOV

Statstelefon Nr. 12 • Telefon No. 12 og 770 • Telegr.-Adr. Jessen«

NØRRESUNDBBY

N. C. BACH 
EDSV. SKIBSMÆGLER 
NØRRESUNDBY

Telefon 1047 * 2161 Telegram^Adr, ; BACH

VEJLE

F. H. Lauenborg Christensen
(C. HOLMS EFTERF.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

Vejle
TELEFONER: 11 OG 1711 TELEGR..ADR.: »ACTING*

KØBENHAVN

HANS SVENNINGSEN & ADOLF CARL
TELEGRAM-ADRESSE : 

"STEAMBROKE.R, KØBENHAVN” 
AMALIEGADE 33 CODER: KØBENHAVN K.

WATKINS - SCOTT’S 10TH EDITION 
THE BOE CODE

REDERI -BEFRAGTNING- ASSURANCE - KØB OG SALG AF SKIBE - KLARERING - HAVARIAGENTUR

KØBENHAVN

NR. SUNDBY

AKTIESELSKABET

NØRRESUNDBY SKIBSHANDEL
Maskin^ og Dæksrekvisitter. 
Eneste Skibsprovianteringshandler paa 

Pladsen.
.< I E L S KONGSBAK • TELEFON: 3760

KØBENHAVN

SEJL FLAG • KOMPASSER

WEILBACH
NIELS JVELSGADE 6 • KBHVN.

TELEFON: 1220 og 130(4 GRUNDLAGT 1755

A/S DAMPSKIBSSELSKABET 

"PACIFIC" 
AMALIEGADE 33

Telefon : 4212 • Telegram-Adresse : nSteampaolflo”

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

ODENSE Wessberg & Christoffersen
STEVEDORE

RANDERS Randers

N. P. HANSEN & C° ODENSE
Kontrol af Kom« og Foderstoffer. 

Pakhusforretning.
Internationale Transporter. Assurance Befragtning.
Ugentlig Dampskibsforbindelse (s.s. "Blumbnau”, ca. 300 ts. d.v.)

Hamburg—Odense og vice versa.
Telegr.-Adr.: Spedition. Telefon: 1838-2875-2876. Statsteif. Nr. 11.

HAMBURG

VALENCIA

PEDRO NIELSEN
Skibsmagier og befragter

VALENCIA (colon on)

Kgl. Dansk Konsulat
Telegram-Adreeee : PENIELSEN. Coder: Watkins 1881 

og Till, 1864, Scott’s 1O. Udgave 1906, Boe Code«

INTERNATIONAL STEVEDORING

ALFRED MUNTE
HAMBURG

STEINHOFT 9 • Tiliob..Ad«.: "ALFMUNT”

Agent i København: J. E. Granzow, Nørre søgade 17.
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GLACIA SKIBSKØLEANLÆG
FABRIKERES AF ^/g ATLAS KØBENHAVN L.

DEN IDEALE KØLEMASKINE FOR PROVIANT 
DRIFTSIKKER, KAN BETJENES AF ENHVER, HØJ VIRKNINGSGRAD UNDER ALLE FORHOLD 

OGSAA I TROPERNE. LET AT INSTALLERE SAAVEL I NYE SOM I ÆLDRE SKIBE
Repræsentanter: 

DANMARK: SVERIGE: NORGE:
Glent & Co., København. Luth & Roséns Elektr. A/B, Stockholm. A/S Mejeribureauet, Oslo.

s.s. Ellensborg, Hansen, ank. Danzig 2.4.
s.s. Elsborg, Palm, pass. Lødingen 1.4.
s.s. Erik B., Lerche, afg. Hamburg 5.4.
s.s. Esbjerg, Jensen, i Aalborg-Hamburg Rulen.
s.s. Esther Maria, Mortensen, ank. Bremen 30.3.
s.s. Estland, Sørensen, ank. Pasages 2.4.
s.s. Estonia, Paulsen, ank. New York 4.4.
s.s. Expres, Falk, afg. Odense 4.4. lil Kbhvn.

F
s.s. Falken, Petersen, i Rutefart Kbhvn.-sydfynskc m fl. 

Pladser.
m.s. Falstria, Krarup, afg. Suez 31.3. til Aden.
s.s. Fanø, Michelsen, afg. Tunis 29.3. lil Braila.
s.s. Ficaria, Hansen, i Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Fiona, Petersen, i Rutefart Kbhvn.-sønderj. Pladser.
m.s. Fionia, afg. Schiedam 4.4. til Antwerpen.
s.s. Flora, Rindby, i Esbjerg-London Ruten.
s.s. Florida, Holm, afg. Savannah 1.4. til Esbjerg.
s.s. Flynderborg, Grove, ank. Danzig 2.4.
s.s. Fredensborg, Jensen, ank. Kbhvn. 29.3.
s.s. Frederik VIII, Mecklenburg, henligger i Kbhvn.
s.s. Frederiksborg, Larsen, pass. Ushanl 1.4.
s.s. Frigga, Sørensen, i Dok i Kbhvn. siden 24.3.
s.s. Frode, Petersen, ank. Kbhvn. 4.4.

G
s.s. Garonne, Hansen, i Dok i Kbhvn. siden 2.4.
s.s. Gautatyr, Rasmussen, oplagt.
s.s. Gorm, Christensen, afg. Aarhus 2.4. til Mumbles Roads 

f. O.
s.s. Grønland, Kruse, ank. Malaga 31.3.

H
s.s. Hafnia, Ravn, afg. Danzig 3.4. til Kbhvn.
s.s. Halfdan, Ørbech, afg. Havre 31.3. lil Bordeaux.
s.s. Halland, Haure Petersen, ank. Manchester 2.4.
s.s. Hamlet, Skou, ank. W. Hartlepool 2.4.
s.s. Hammershus, Rosenhøj, afg. Las Palmas 31.3. lil Phi- 

lippeville.
s.s. Hans Tavsen, Christensen, ank. Windau 4.4.
s.s. Harald, Christensen, afg. Rotterdam 1.4.
s.s. Hebe, Lauritzen, i Kbhvn.-Aalborg-Newcastie Ruten.
s.s. Hellig Olav, Peronard, afg. Oslo 2.4. lil New York.
s.s. Henning B., Jørgensen, ank. Gambia 4.4.

s.s. Hermod, Rasmussen, afg. Melilla 4.4. lil Oran.
s.s. Hjelm, oplagt.
s.s. Hjortholm, Hejede, ank. Liverpool 4.4.
s.s. Hroar, Gollhardt, i Dok i Frederikshavn siden 2.3.
s.s. Hugo, oplagt.

I
m.s. Indien, Jacobsen, ank. Bangkok 25.3.
s.s. Inga, Nielsen, afg. Harburg 2.4. til River Tync.
s.s. Irene Maria, Stabeli, ank. Vestafrika 28.3.
s.s. Island, Lydersen, i Kbhvn.-Leith-ThorshavnjIsland Ru

ten.
s.s. Ivar, Folkenberg, ank. Kbhvn. 1.4.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, i Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. J. C. la Cour, Sandborg, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jan, Nielsen, ank. Matanzas 28.3.
m.s. Java, Topp, pass. Flores 4.4. lil Hamburg.
s.s. Jelling, Knudsen, ank. St. John N. B. 29.3.
s.s. Jolantha, Ankersø, i Kbhvn.-Hamburg Rillen.
s.s. Jomsborg, Andersen, pass. Ushant 3.4.
s.s. Josey, Petersen, ank. Jamaica 28.3.
s.s. Jungshoved, Horn, afg. Norfolk 31.3.
m.s. Jutlandia, pass. Finisterre 4.4. til London.
m.s. Jylland, Nielsen, i Esbjerg-Parkeston Rulen.
s.s. Jægersborg, Petersen, afg. Trapani 3.4.

K
s.s. Kai, Christensen, pass. Gibraltar 2.4. lil Savona.
s.s. Kalø, Andresen, afg. Bordeaux 30.3. til Antwerpen.
s.s. Katholm, Petersen, afg. Swansea 4.-5.4. til Kbhvn.
s.s. Kentucky, Nielsen, ank. New York 31.3.
s.s. Kina, Broner, pass. Las Palmas 20.3. til Australien.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Christensen, i Kbhvn.-Aarhus 

Ruten.
s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Larsen, afg. Boness 4.4. til Leith.
s.s. Knud, Nielsen, ank. Neapel 2.4.
s.s. Knud Villemoes, oplagt.
s.s. Koldinghus, Roholm, i Kbhvn.-Fredericia-Middelfarl- 

Kolding Ruten.
s.s. Kong Haakon, Pape, i Stellin-Kbhvn.-Oslo Ruten.
s.s. Kronborg, Mortensen, afg. Galveston 17.3.
m.s. København, Christensen, afg. Adelaide 1.3. til Fal

mouth f. O.

A/, NIELSEN & THORDÉN ’/,
TelegrjnuXdr.: »Tonnage* Coder; Scott's og Watkins*

HELSINGFORS (Finland)
Filialkontor: HANGO

Skibsredere, Skibsmæglere Befragtning og Spedition
Gennemgaaeode Rater til de vigtigste Havne paa Jorden

Telegram Adr.: "Gralnbags Montres!". Telf.: Main 2418.6956

SENDEL & GORDON
SÆKKE OG SEPARERINGSKLÆDE

21, DUKE STREET,

MONTREAL
FILIAL: 26, NELSON STREET, ST. JOHN, N.B.
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STETTIN

KARL BRESEMANN
STEVEDOR 

SKIBSMÆGLER OG BEFRAGTNINGSAGENT 
BUNKERKULsLEVERANDØR

STETTIN 
Telegram Adr. “BREMAKA”

DANZIG

Telegr. o Ad r. Navigation 
Coder: Watkins, Scotts, Boe

DANZIGER SCHIFFAHRTSKONTOR G. m. b. H.
(Danzig Maritime Agency Co., Ltd.)

Medlemmer af the Baltic and White Sea Conference

DANZIG
Skibsmæglere ♦ Stevedore • Bunkerkul • Befragtning

BALTISCHENGLISCHES
SCHIFFSFRACHTENsKONTOR

H. A. EDMUND KOHLMOOS

SKIBSMÆGLER, BEFRAGTNING OG ASSURANCE
STETTIN

Telegram Adresse: “Engko". Coder: Scotts 10. Ed., Mosse & Boe.

BERGENSKE 
BALTIC TRANSPORTS LTD. 

DANZIG (FILIAL I GDYNIA) 
SKIBSMÆGLERE

Befragtning . Spedition • Forsikring • Havariagentur • Levering 
af Bunkerkul . Kulekspert.

Telefon og Telegramadresse: "BERGENSKE"

TELEGRAM.ADR.: SIVEWRIGHT
TELEFON: 8760 CITY

HOVEDKONTOR: 3 CROSS STR.,
W. C. BACON HAROLD BACON MANCHESTER

MANCHESTER SIVEWRIGHT, BACON & CO.
Repræsentanter for de italienske Statsbaner SKIBS jM. 2E G L E R E Repræsentanter for det britiske Martneministerium

og den kgi. italienske Marine Manchesteri Liverp00it Ellesmere Port, Preston og Hull ' °*
Fragt Agenter og Mæglere for ELDERS & FYFFES, Ltd. Direkte Rute af hurtige Dampere fra Garston til de Canariske Øer.

GLASGOW

FRITHJOF L. PETERSEN 
(Thomas W. Armour & Sons Eflcrfl.) 

GLASGOW
90, BROOMIELAW

SKIBSUDRUSTNING OG SKIBSPROVIANTERING
TELEGR. ADR.: “CHANDLERY”

E. VON MEHREN & CO.
GLASGOW* NEWCASTLE * GREEN OCR 

Telegramadresse: »Vomnehren«

SKIBSMÆGLERE 
BUNKERKUL ENTREPRENØRER

GRIMSBY

Teutoner Telegram.: "SUTCLIFFE” FILIALER:
69 Princess................  ManchesterJOHN SUTCLIFFE & SON

GRIMSBY OG IMMINGHAM

7 Chapel Street.... Liverpool
1 Cannon Street.... Birmingham 

24 Charles Street.... Bradford 
»York House« 5/7, St.

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

Mary Axe.............. London
Com Each. Chambers, 

Exchange Street... Sheffield

CARDIFF

Reparationer udføres i Bristol Kanalen 
MOUNTSTUART DRY DOCKS & SHEARMANS, LIMITED

CARDIFF NEWPORT BARRY AVONMOUTH
Mounstuart Dry Docks, Windsor Slipway. Eastern Dry Dock. Commercial Dry Dock« Commercial Dry Dock.

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.

REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN 6. CO. ST. ANNÆ PLADS 26 • KØBENHAVN K.

LONDON

JOHN CARLBOM & CO. (LONDON),Ltd.
SKIBSMÆGLERE

Direktører: John O. Carlbom (svensk) ■ Frank G. Castleton, F. I. C. 5, 
Kontorer: JOHN CARLBOM & CO.. Ltd.

GRIMSB Y ■ HULL • IMMIN GH AM • NEWCASTLE-ON-T YNE
Telegramadresser: Receptive. London (Foreign), 

Carlbom, Grimsby • Carlbom. Hull * Carlbom, Newcastle^n.Tyne. 
Coder.* Scott’s, A. B. C.» Baltic.

110, FENCHURCH STREET, LONDON E.C.3.

J. A FINZI S. YOUNG
8, FEN CHURCH BLDGS. 
LONDON, E.C.3 
TELEFON: AVENUE 8289

SKIBSMÆGLERE OG BEFRAGTERE

GHENT

LISSABON

D. A. KNUDSEN & CO.
Skibsmæglere * Havari Agenter • Skibshandlere • Stevedorer

Agenter for: Nordisk Skibsrederforening

Danske Rederes Retsvæm Assuranceforeningen Skuld 
Danske Sejlskibsrederiers Protection Club 

CAES DO SODRÉ, 8, LISSABON TELGR.: »KNUDSEN«

JOHN P. BEST & CO.
GHENT

ANTWERPEN - BRUGES-BRUXELLES-VLISSINGEN-TERNEUZEN

Skibsmæglere • Befragtere
KOMMISSIONS-, SPEDITIONS OG ASSURANCE-AGENTER
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Kiel Kanal og Kiel. SARTORI & BERGER
HOLTENAU KIEL BRUNSBUTTELKOOG

TELEFON 2 & 3 TELEFON 58 a 60 TELEFON 1 a 48
TELEGRAM.ADRESSE: »SARTORI*

SKIBSMÆGLERE HAVARI AGENTER LLOYDS AGENTER
Levering af Bunkerkul og Bunkerolie.

L
m.s. Lalandia, ank. Kbhvn. 2.4.
s.s. Liftand, Meinertz, afg. Halifax 2.4.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, afg. St. Vincent 2.4.
s.s. Limfjorden, Bager, i Rutefart Kbhvn.-Limfjordsstatio- 

nerne.
s.s. Lithuania, Rasmussen, afg. Newcastle o. T. 4.4. til Dan

zig.
s.s. London, Caspersen, afg. Danzig 2.4. til London.
m.s. Louisiana, Hyllested, ank. Buenos Aires 22.3.

M
s.s. M. G. Melchior, Lepper, i Kbhvn.-Fr.havn-Oslo Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, ank. Danzig 4.4.
s.s. Maine, Andersen, afg. Salem (Mass.) 2.4. til New York.
s.s. Maja, Fjeldborg, oplagt.
m.s. Malaya, Kruse, ank. Kbhvn. 1.4.
s.s. Manø, Rathje, ank. Havnefjord 4.4.
s.s. Margit, Jensen, ank. San Pedro (Haiti) 1.4.
s.s. Margrethe, Nielsen, i Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Martin Carl, Larsen, ank. Dunston 2.4.
s.s. Mary, Lisberg, afg. Vestafrika 28.3. til Antwerpen.
s.s. Maryland, Thomsen, ank. Rotterdam 3.4.
m.s. Mexico, Eggers, pass. Fair Isle 25.3. til New York.
s.s. Middelhavet, Olsen, afg. Swansea 30.3. til Volo.
s.s. Minsk, Egense, afg. Tarragona 3.4. til Malaga.
s.s.- Møen, Tvergaard, i Kbhvn.-Stege og Kbhvn.-Nakskov 

Ruten.
N

s.s. Natal, Madsen, ank. Newcastle o. T. 4.4.
s.s. Nevada, Jørgensen, ank. Bahia Blanca 22.3.
s.s. Nidaros, Snedker, i Dok i Kbhvn. siden 31.3.
s.s. Niels Ebbesen, Jacobsen, i Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. Normandiet, Haure Petersen, afg. Baltimore 30.3.

O
m.s. Odense, Block, i Kbhvn.-Såmsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Nielsen, i Dok i Helsingør siden 31.3.
s.s. Olaf, Thomsen, ank. Grangemouth 3.4.'
s.s. Oluf Bager, Nikolaysen, ank. Hobro 4.4.
m.s. Oregon, Holst, afg. Rio de Janeiro 30.3. til Kbhvn.
s.s. Orion, Olsen, ank. Philadelphia 29.3.
s.s. Oscar II, Schmidt, ank. Kbhvn. 29.3.

P
s.s. Pacific, Nielsen, afg. New Orleans 28.3. til Murmansk.
m.s. Panama, Væring, ank. Vancouver 31.3.
s.s. Parana, Heislerberg, afg. Williamstown 1.4. til Europa.
m.s. Parkeston, Rasch, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Pennsylvania, Herskind, afg. Cardiff 4.4. til Las Pal

mas.
m.s. Peru, Botch, afg. Fremantle 26.3. til Aden.
s.s. Phønix, i Rutefart Esbjerg-Hamburg.
s.s. Polaris, Holm, afg. Limassol 27.3. til Hull.
s.s. Primula, Jørgensen, i Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk Ru

ten.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, afg. Kbhvn. 4.4. til Danzig.

R
s.s. Rhodesia, Nørregaard, pass. Perim 18.3. til Australien.
s.s. Rhone, Andersen, i Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Ru

ten.
s.s. Rita, Hav, i Kbhvn.-Hamburg Ruten.
s.s. Roma, Nissen, ank. Bordeaux 2.4.
s.s. Romø, Olesen, ank. Warkworth 1.4.
s.s. Rosenborg, Jans, ank. Murmansk 3.4.
s.s. Rota, Rivold, i Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle Ru

ten.
S

s.s. Saga, Ankersen, afg. Bandholm 1.4. til Antwerpen.
s.s. Scandia, Simonsen, pass. Cape Race 31.3. til New York.

s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Rotterdam 3.4.
s.s. Seine, le Barzic, afg. Kbhvn. 2.4. til Dunkirk.
m.s. Selandia, Sørensen, afg. Colombo 1.4. til Suez.
m.s. Siam, Hansen, afg. Melbourne 16.3. til Capetown.
s.s. Sigrun, Jensen, ank. Kolding 1.4.
s.s. Silkeborg, Wendt, afg. Murmansk 1.4.
s.s. Simone, Albertsen, ank. Methil 4.4.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Lissabon 26.3.
s.s. Skanderborg, Andresen, ank. Casablanca 31.3.
s.s. Skjold, Nielsen, ank. Antwerpen 2.4.
s.s. Skodsborg, Andersen, pass. Gibraltar 31.3.
s.s. Sleipner, Dahm, i Kbhvn.-Leith-Færøerne Ruten.
s.s. Slesvig, Berendsen, afg. Barry 29.3.
s.s. Spigerborg, Clausen, ank. St. Vincent 3.4.
s.s. Stal, Clausen, ank. Santiago 24.3.
s.s. Stegelborg, Nielsen, afg. San Juan de A. 3.4.
s.s. Svanhild, Hjorth, afg. Sarpsborg 16.3. til Boston.
s.s. Svanholm, Petersen, ank. Danzig 30.3.
s.s. Svava, Christensen, afg. Bona 2.4. til Kirkcaldy.
s.s. Søborg, Madsen, pass. Gibraltar 31.3.
s.s. Sønderborg, Albertsen, afg. Newport Mon 1.4.
s.s. Sønderjylland, i Dok i Kbhvn. siden 25.3.

T
s.s. Taarnborg, ank. Kbhvn. 15.1.
s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Nakskov 4.4. til Fr.havn.
m.s. Tacoma, Røder, afg. Vancouver 14.3. til Japan.
s.s. Texas, Dragsdahl, afg. Las Palms 26.3. til Galveston.
s.s. Thyra (D.F.D.S.), Kann, i Nakskov-Odense-Aarhus- 

Newcastle Ruten.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Dunkirk 2.4. til Randers.
s.s. Tjaldur, Christensen, i Halmstad-Malmø-Hull Ruten.
s.s. Tomsk, Jacobsen, ank. Kbhvn. 28.3.
m.s. Tongking, Koils, ank. Kbhvn. 28.3.
s.s. Transvaal, Riddersborg, ank. Perth 24.3.
s.s. Trondhjem, Petersen, afg. Kbhvn. 3.4. til Veslnorge.
s.s. Tula, Hansen, afg. Lissabon 2.4. til Kbhvn.
s.s. Tyr, henligger i Esbjerg som Reserveskib for Exporten,

U
s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Valencia 2.4. til Manchester.
s.s. Ulf, Rasmussen, afg. Riga 5.4. til Kbhvn.
s.s. United States, Voldborg, afg. New York 31.3. til Kbhvn.
s.s. Uranienborg, Rise, afg. New Orleans 25.3.

V
s.s. Vega, Nielsen, afg. Algier 28.3. til Bristol.
s.s. Vendia, Lund, ank. Danzig 30.3.
s.s. Venus, Nielsen, afg. Nuevitas 31.3. til New York.
s.s. Vera, Koister, ank. Blyth 3.4.
s.s. Veratyr, Jacobsen, oplagt.
s.s. Viborg, Sørensen, ank. Cardiff 1.4.
s.s. Victoria, Nielsen, ank. Hartlepool 1.4.
s.s. Vidar, Paulsen, i EsbjergJGrimsby Ruten.
Bark Viking, Clausen, afg. Barbados 7.1. til Guanape 

Islands.
s.s. Virginia (D.F.D.S.), Jørgensen, ank. Galveston 26.3.
m.s. Virginia (Ø.K.), Andersen, afg. Lemvig 5.4. til Kbhvn.

W
s.s. Wm. Th. Malling, Olsen, ank. Aarhus 3.4.

Y
s.s. Ydun, Jensen, i Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yokohama, Andersen, pass. Gibraltar 29.3. til London.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Bastholm, i Aarhus-Hamburg Ruten.

0
s.s. Ørkild, Mollerup, afg. Progreso 1.4.
s.s. Ørneborg, Rasmussen, afg. Santa Pola 30.3.

Dansk Søfarts Tidende
UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,oo PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 ■ KØBENHAVN K

Abonnement Telefon 2070-12610

i Udlandet Kr. 20,oo pr. Aar samt paa alle Postkontorer
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Ved STEVEDORING i FINLAND benyt udelukkende 

FINLANDS STUVAREFORBUND 
HOVEDKONTOR: HELSINGFORS, FINLAND ■ TELEGRAM ADRESSE: STEVEFEDERATION, HELSINGFORS

Medlemmer i følgende Hjvna: Bj&rkd-Sund ■ Trångsund • Wlborg • Frederikshamn • Kolka ■ Lovlaa • Borgå • Helalngfora 
SSrnåe ■ Ekenåe ■ Hangb ■ Åbo - Nystad ■ Raumo • Råfso ■ Kristinestad ■ Kasko ■ Waea • Nykarleby ■ Jakobstad • Gamlekarleby 

& Yxpila • Brahestad ■ Uleåborg & Hanklpudae ■ Kemi ■ Torneå

WILTON’S
ENGINEERING & SLIPWAY CO.

SKIBSBYGGERE • MARINE., ELEKTRISKE 
OG ALMINDELIGE INGENIØRARBEJDER
KEDELSMEDIE-JERN. A MESSING.STØBERIER

KEPARATIONSVÆRFT

STEVEDORE.COMPAGNIET 
(HASSING & DRESCHER) 

AARHUS

TELEFON NR. 1971 TELEGR..ADR.: »DISPATCH«

2000 TONS DAMP.HYDRAULISK SMEDEMASKINE
4 FLYDEKRANER bid INDT. 120 TONS LØFTE.EVNE
En Ponton#Dok for Skibe op til 850 Fods Længde, Lefte»Evne 46,000 T.
En » » » » » 511 » » » 20,000«
En » » » » » 550 » » » 14,000«
En » » > » » 480 » » » 8,000»
En » » » » » 420 » » » 4,500 »

Sidebeddinger for Dampere paa indtil 300 Fods Længde
TELEGR.ADR.: TELEFON#NR. i

»WILTON, ROTTERDAM« 7303, 7304, 7305, 7325, 6707, 6708
Agent for Danmark:

R. A. ROBBERT, Amaliegade S3, København, K,

S. H. OHLSEN O CO.
Charlestown 1869 METHIL Methil 1887

♦ 
LLOYDS AGENTER . SKIBSMÆGLERE OG SPEDITØRER

BUNKERS
Telegram.Adresse: Ohlsen, Methil

AKTIESELSKABET

KJØBENHAVNS FLYDEDOK OG
SKIBSVÆRFT FL YDEDOKKER

SKIBSBYGGERI TØRDOKKER
TELEFON 559

DANISH BIIIPPIliG COJIPAIT ttd. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
Set. Anna Plads 98
TIL: 1535-5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER KØBENHAVN K.
Telegram-Adresse: PACAO

N. V. Stoomsleepdienst »MAAS«
Direktør: J. BURGER

Telegram.Adr.: DnTTFDnlM Telefoner Ne.: 
Skepmæ ROTTER DAM 8128-8148

LerwenaKKer, 14 — 15

BUGSERINGER UDFØRES BILLIGST
Agent i Danmark: FERD. PHILIPSON & CO.,

Amaliegade 29 B København Telf. Central 1504

VINKE a CO.
AMSTERDAM-ROTTERDAM- ZAANDAM

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter

Sptdilitet: Trglistbefngtnlng fra Øitttittn og Hvidehavrt.

Telegram«Adr.: VINKECO • Codes: Scott*, Watkins, Bentley*.

DEN 
KJØBENHAVNSKE 

SØ.ASSURANCE-FORENING 
LIMITERET- STIFTBT IS32

TEGNER 

SØ# & KRIGS# 
FORSIKRINGER PAA VARER-KASKO 

FRAGT OG INTBRESSE 
TELBF. 42-3073

HOLMENS KANAL 9 • KJØBENHAVN K.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen). København, Danmark.
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BUNKER ENTREPRENØRER 
FOK UDINLANDSKB DEPOTER OG ENGEUKE KULAFSKIBNINGSHAVNB 

BEFRAGTNING • MÆGLERE FOR KØB OG SALG ' ASSURANCE 

KULEKSPORTØRER • DAMPSKIBSAGENTER

FLYDENDE BRÆNDSEL

8P BRITISK PRODUKT BP

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Telegram*Adr.: 
»LAMBERT STOCK, 

LONDON«

85,GRACEHURCH STREET, 
LONDON,E.C.3.

FILIALER:
TeIegr.*Adr.:

CARDIFF, The Exchange...............................1
Newport, Mon., 131, Dock Street...............> »Lambert«
Port Talbot, Exchange Buildings...............)

NEWCASTLE-ON-TYNE, Exchange Bldgs^ »Lambros«.
Tyne Dock. 67. Hudson Street................../ Newcastle«.
Blyth, 19, Ridley Street...............................1 TWest Hartlepool, Victoria Terrace.......... J ’Lamberta

GLASGOW, 78, St. Vincent Street.............. ) 
Methil, 82, East High Street.................. S »Lambert«
Burntisland, 20, High Street................... J

HULL. Prudential Buildings........................... »Lambros«
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road...................... 1 »Lambros«

Immingham, Dock Offices........................../ Grimsby

Persisk Diesel Olie 
BPBenzin ♦ Fuel Oil 
Persisk Petroleum

(BunkersLalionJirihavfien 
Kapacitet 450JonspnJttne.

NEW YORK: 17, STATE ST. BILBAO* ESTACION 5

PARIS: 29, AVENUE DE L’OPERA
i1maliega(ie22.7fabenhauii.Cenlr5155TelegrdIdr7fnitedoil.

BP [ DET FORENEDE OLIE KOMPAGNI*/;]BP
TnTffffnnnnwHnTTffnTnnffnTTnnTnnTnnnTTHTWTTnTnTnTTTnnTTTTTTHTffTnnniTnHTTnnniTTnHnTTiTnnTnTflTWTr? llllllllilllllllllllllllllllllllllllllllllllllHIIIIIIIIIIIIIIIjiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiJiiiiiiiimiiiiiiiiiiimiiimiiuii min

.. ............................................  1111...... .

I FARVEFABRIKEN I

TEMPORIN
Mat-Oliefarve

„TEMPORIN“
HAMMERSHUSGADE 10 
KØBENHAVN 

TLF. C. 11276 OG RYVANG 2689

SKIBSFARVER 
BUNDFARVER 
MASKINGLASUR 
LAK, PENSLER o.s.v.

SPECIALITET: „MATOLIEFARVE“ OG 
„UNDERGRUND FOR EMAILLE"

INDEN-OG UDENLANDSK PATENT

INDHENT VORT TILBUD
Vi leverer Varer overalt til fremmede Havne

AADNESEN & DAHL
LIMITED

FILIALEk : 
NEWPORT • SWANSEA • PORT TALBOT

TELEGRAM.ADR.: "DAHL’’

CARDIFF
*

SKIBSMÆGLERE & 
KULEKSPORTØRER

BUNKERKUL I 
ALLE HAVNE VED BRISTOLKANALEN

^iniinniiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiwiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiw^ nffmnnfflnnfflTnrnffln^^ lllllllllllllinillr
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THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON CO.. Ltd.
T«iegr.-Adr.: channel Ejere af 9 private Tørdokke og Pontoner i

CARDIFF, BARRY, NEWPORT og SHARPNESS
Skibe, der doksættes I Selskabets ydre Tørdokke I Cardiff og Newport er fri for wet-Dock Afgifter 

hvis de laster I nogen anden Havn.
Repræsentant I Danmark: R. A. ROBBERT, AMALIEGADE 33, KØBENHAVN!

DET FORENEDE 
DAMPSKIB S« SELSKAB 

AKTIESELSKAB

KJØBENHAVN K. 
Telefon Nr« 6300« hvorigennem Omit. til samtlige 
Kontorer og Afdelinger i Kvasthusgade Nr. 7 og 9.

SKIBE 
C. P. JENSEN 

St Anns Plads 6 telefon wo KØBENHAVN K. 
Telegram-Ådr.: "FREIHTS" 

A/S DAMPSKIBSSELSKABET 
ORION

KAY DYMR
Nyhavn 43 - København K,

Tit. Cent. 8901 • 6885■ 6886 . Telegr.-Adr,1 Kaydyhr-København

Kunstig Træk- og Oliefyrlngsanlaeg 
fra James Howden & Co.

GLASGOW

DANSKE REDERES 
ULYKKESFORSIKRINGS« 

FORBUND 
AMALIEGADE 33 

M
Lovpligtig

Ulykkesforsikring 
af 

Skibsbesætninger

*

PENSIONSFORSIKRINGS 
ANSTALTEN

AKTIESELSKAB 

VESTRE BOULEVARD 38-KØBENHAVN V. 
TELEF.: CENTRAL 7809 

Statsanerkendt Statskontrolleret 
OPRETTET AF DANSKE ERHVERVS, 
OG FUNKTIONÆRORGANISATIONER 

Tegner alle Arter at
PENSIONSFORSIKRING

Anstalten hæfter for Alderspensioner til et Beløb af 
hen ved 10.000.000 Kr. aarlig.

STEVEDORE 
™KOMPAGNIET

Aalborg

KJØBENHAVNS 
HANDELSBANK

ETABLERET 1873 
Aktiekapital (fuldt indbetalt) Kr. 50.000.000 

Reservefond Kr. 30.421,765

K. D l NSTRUP
AUT. FORHYRINGSAGENT

KONTOR: PRIVAT:
NY TOLDBODGADE 3 TORDENSKJOLDSGADE 34

TELEFON TELEFON
CENTRAL 13545 BYEN 6049

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af A r b e j d s gi v er > F o r e n 1 n g • n 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING HL BILLIGSTE PRISER

TH. MØLLER • København k.
Forretningen grundlagt 1875 * Nyhavn 45«47 

SKIBSUDRUSTNING 
Telegramadresse: Ultra 

Telefoner: Central 
387’10387

HOVEDKONTOR: HOLMENS KANAL 2
Afdelinger:

Amagertorv 29 • Bredgade 77 • Frederiksberggade 1 
GI Kongevej 98 ■ Nørrebrogade 26 • Store Kongens« 
gade 58 • Strandvej 96 • Sølvgade 84 • Østerbrogade 28

Filialer i:
Aabenraa • Aarhus • Esbjerg • Graasten • Haderslev 
Horsens • Kalundborg • Oaense ■ Randers • Rønne 
Sønderborg ■ Toftlund • Tønder • Varde • Viborg
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FRA UGE
VERDENSSKIBSBYGNINGEN I FØRSTE 

KVARTAL 1927

Den samlede Tonnage under Bygning i hele Verden i 
første Kvartal i Aar, 2,569,864 Tons, viser en For

øgelse af ca. 637,000 Tons sammenlignet med del fo- 
regaaende Kvartal, men er dog endnu 876,694 Tons 
under det Rekordtal 3,446,558 Tons, der naaedes i det 
Kvartal, som sluttede den 30. Juni 1913.

Der er i Øjeblikket under Bygning i hele Verden 
24 Skibe paa mellem 10,000 og 20,000 Tons hver og 
11 Skibe paa 20,000 Toons og derover. 12 af de 24 
Skibe og 4 af de større Skibe bygges i Storbritannien 
og Irland. Blandt de under Bygning værende Skibe 
er der 97 Dampere og Motorskibe paa over 1,000 Tons 
hver og med en samlet Tonnage af 602,846 Tons, der 
er beregnede til Transport af Olie i bulk, og af disse 
Tankbaade bygges 57 med en samlet Tonnage af 
342,272 Tons i Storbritannien og Irland og 8 paa ialt 
63,370 Tons i Frankrig.

1,172,178 Tons af den under Bygning værende Ton
nage er Motorskibe, medens Dampskibstonnagen an
drager 1,370,490 Tons. Motorskibstonnagen andrager 
saaledes 85/4 pCt. af Dampskibstonnagen, hvilket vi
ser den stadige Udvikling, der finder Sted med Hen
syn lil Antagelsen af dette System. I Slutningen af 
Marts var der i Storbritannien og Irland ialt 458,337 
Tons Motorskibe under Bygning, eller 60,7 pCt. af 
Dampskibstonnagen.

I Danmark, Danzig, Holland, Italien og Sverige over
stiger den under Bygning værende Motorskibstonnage 
langt Dampskibstonnagen, idet den samlede Tonnage 
af Motorskibe under Bygning i disse Lande andrager 
380,367 Tons mod kun 100,503 Tons Dampskibe. 
Skibsbygningstallene for hele Verden indbefatter 70 
Motorskibe paa 6—10,000 Tons hvert, 13 paa 10— 
15,000 Tons, 6 paa 15—24,000 Tons og et paa ca. 
33,000 Tons.

Den samlede Hestekraft af Maskiner under Bygning 
eller under Installation i Skibe ved Slutningen af Marts 
1927 androg 1,922,217 H.K., af hvilke 881,617 H.K. 
byggedes i Storbritannien og Irland, 252,800 HK. i 
Tyskland, 219,900 HK. i Italien, 111,655 H.K. i U.S.A., 
105,740 H.K. i Frankrig og 350,505 H.K. i andre Lande. 
Fraset 106 Maskiner paa mindre end 500 H.K. hver, 
er Gennemsnits-Hestekraften for de øvrige 3,226 H.K. 
Gennemsnittet for Dampmaskiner var 1,673 H.K., for 
Motorer 3,797 H.K. og for Dampturbiner 9,195 H.K.

Af de Skibe, der ved Slutningen af første Kvartal 
var under Bygning, Skibe under 100 Tons ikke med
regnede, byggedes 372 med en samlet Tonnage af

TIL UGE
1,779,603 Tons under Tilsyn af Lloyd’s og registre
redes under dette Selskab.

»DRONNING ALEXANDRINE«
om et smukt Led i Kæden af danske Anstrengelser 
for at sikre Island den bedst mulige Forbindelse

med Omverdenen har Det Forenede Dampskibs Sel
skab ladet bygge et pragtfuldt Motorskib paa Helsing
ørs Skibsværft. Ved en smuk Højtidelighed, hvori 
Deres Majestæter Kongen og Dronningen og en Række 
særligt Indbudte deltog, blev dette Motorskib søsat i 
Lørdags. Direktør A. O. Andersen’s unge Datter knu
ste den obligate Champagneflaske paa Skibets Bov og 
udtalte: »Jeg døber dig Dronning Alexandrine og øn
sker dig Held og Hæder«.

Ved den paafølgendé Banket lod Islands herværen
de diplomatiske Repræsentant, Minister Svein Bjørns- 
son de tilstedeværende forstaa, at hans Landsmænd 
i høj Grad paaskønnede det Forenede’s beau geste 
imod hans Nation ved at sætte dette pragtfulde Skib 
ind paa Islandsfarten. Der var maaske i Øjeblikket 
lidt rigelig Tonnage paa nævnte Rute, men, mente 
Ministeren, Udviklingen paa Island var i Øjeblikket 
saa hurtig, at der var Grund til at tro, at inden mange 
Aar maatte Ruten udvides med et stort moderne Skib 
tu.

»Dronning Alexandrine«s Hoveddimensioner er føl
gende: Største Længde 263 Fod, største Bredde 38 Fod 
10 Tommer, dybhængende Last 18 Fod 10 Tommer, 
Lasteevne 1625 Tons, Fart 1214 Knob. Skibet er byg
get som Last- og Passagerskib med rummelige Saloner 
og gode Passagerkamre. 1 Spisesalonen er der saa
ledes Siddepladser til 62 Passagerer og i Rygesalonen 
til 40, og der er en hyggelig Damesalon. De fleste før
ste Klasses Kamre indrettes til to Passagerer. Kam
rene har rindende koldt og varmt Vand, Spejle, Klæde
skabe, rigelig elektrisk Lys med Læselamper til alle 
Køjer, der endvidere er forsynede med de i moderne 
Passagerskibe meget anvendte »Vi Springe Madrasser. 
Paa første Klasse er der Plads til 85 Passagerer og paa 
anden til 58, lyse og luftige Kamre, Messer og Vaske
rum er indrettet til Dæksmandskabet forude og tU 
Maskinbesætningen agterude. Skibet er et enkelt
skruet Skib med Krydser-Agterstævn. Hovedmaski
nen er en 6 cylindret Dieselmotor fra Burmeister & 
Wain paa ca. 1900 I.H.K. med 115 Omdrejninger pr. 
Minut. Hjælpemaskineriet er tre dieselsdrevne Dy
namoer, der yder Støtte til Pumperne, Spil osv. End
videre en elektrisk dreven Kølemaskine, der kan af
køle et mindre Lastrum som Proviantrum.
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TRAFIKKEN PAA DANZIG I 1926

Det Statistiske Kontor i Danzig har offentliggjort 
en Statistik over Varetrafikken over Danzigs Havn 
i Aaret 1926.

Skønt Statistikken kun omfatter den over Havnen

ind- og udførte Varemængde i Vægtangivelse uden 
Værdiangivelse og Angivelse af de Lande, som har 
Del i Vareudvekslingen, giver den dog et Billede af 
Havnens Ydeevne, som nedenstaaende Data viser:—

1. Levnedsmidler ............................................................
2. Dyriske Frembringelser og Varer deraf..............
3. Træ og Trævarer ......................................................
4. Bygningsmaterialer og keramiske Frembringelser
5. Brændselsstoffer, Asphalt, Beg og Frembringelser 

deraf ...............................................................
6. Kemiske Sloffer og Frembringelser ..................

7. Erls, Metal og Metalvarer ......................................
8. Papir, Papirvarer, Bogtrykkerfrembringelser ..

9. Tekstilstoffer og Varer deraf ..............................
10. Beklædning, Knapper, Glasperler, Galanteriv. etc.

Indførsel

148,980.7
124,409.3
11,264.6
10,326.1

Udførsel 
1926 

Tons
548,990.5

50,002.1
1,389,033.4 

24,028.0

Indførsel Udførsel
1925 
Tons

267,383.2
136,585.2

9,212.2
33,700.8

389,019.8
39,103.6

901,916.7
1,890.5

27,256.5 3,583,706.7 52,735.1 667,828.8
58,066.2 26,330.0 76,173.8 8,078.1

246,512.8 29,191.3 99,030.7 16,054.1
4,250.2 4,290.6 6,803.8 6,740.4
8,755.9 4,014.1 8,692.2 1,129.7

333.5 18.2 462.1 207.4

640,695.8 5,659,604.9 690,779.1 2,031,969.1

S. O. S. ELLER JAZZ?

I Anledning af vor Artikel i Bladet for den 25.
Februar om en tysk Damper, der under Jule- 

stormen var i Havsnød i Østersøen, men som paa 
Grund af Musikudsendelse fra Radiostationen i Re
val ikke kunde faa tilkaldt Hjælp, har vi fra Hav
nekaptajn i Reval, Harald Dampf, modtaget følgende 
Indlæg, hvori han bestemt afviser Anklagen mod 
Radiostationen i Reval:—

Paa min Foranledning er der blevet foretaget en 
indgaaende Undersøgelse i ovennævnte Sag, og af 
Radiotelegrafistens Forklaring og Reval-Kopli Radio
stations Dagbog fremgaar del, at den vagthavende 
Radiotelegrafist den 25. December Kl. 18,30 hørte 
Damperen »Frithjofs« (DFW) Kalden tydeligt, men 
Damperen gav da ikke noget S.O.S.-Signal.

Da Kystradiostationens Arbejde lededes over Ho- 
vedtelegrafkontoret, telefonerede Telegrafisten, der 
havde hørt Damperens Kalden, straks fra Kyststa
tionen, for at Sendestationen kunde sættes i Gang 
med at svare. Som sædvanlig tog dette 5 Minutter. I 
Løbet af disse 5 Minutter har »Frithjof« for anden 
Gang kaldt paa Kyststationen og denne Gang givet 
S.O.S.-Signal. Telegrafisten gav øjeblikkelig Signa
let: CQ QRT og derefter S.O.S. (Til alle: Afslut Af
sendelse, grundet paa S.O.S.). Derefter meddelte han 
Damperen, at han var villig til at træde i Forbindelse 
med den og bad i den Anledning om dens Position. 
»Frithjof« gav ogsaa straks sin Position, der ufor
tøvet blev sendt videre til Baltischen Bergungsgesell- 
schaft. Kyststationen i Wiborg kaldte 6—7 Minut
ter efter, at Situationen var blevet klarlagt for Bjerg
ningsselskabet, paa Kyststationen i Reval og gav Med
delelse om Havariet. Hango Kyststation har overho
vedet ikke sendt nogen Meddelelse til Stationen i Re
val om denne Sag. Dette vilde imidlertid ubetinget 
være sket, hvis Reval ikke havde hørt »Frithjofs« Kal

den, idet det er Skik mellem Kyststationerne gensidigt 
at henlede Opmærksomheden paa saadan Kalden.

Med Hensyn til Paastanden om, at »Frithjof« paa 
Grund af stærk Musik fra Reval Rundkastningssta
tion ikke kunde høre Revals eller andre Kyststationers 
Svar maa det bemærkes, at denne Station aldrig har 
rundkastet Musik og endnu mindre Jazz-Orkester- 
musik mellem 6—7 om Aftenen. Foruden Reval er 
der mange andre Rundkastningsstationer, for Eks. 
Helsingfors, Tammerfors, Bjørneborg, Stockholm, 
Norrkoping, Orebro, Riga og de russiske Stationer 
etc., der er meget kraftige, og hvis Musik »Frithjof« 
kunde høre. Reval arbejdede den Gang med en Bøl
gelængde af 440 Meter, hvorimod Skibsstationernes 
Bølgelængde er 600 Meter, saaledes at Rundkastnin
gen ikke vilde kunne forstyrre. Sker saadant ikke 
desto mindre, kan der dertil siges, at Skibene ofte 
har meget daarlige Apparater, der arbejder højst util
fredsstillende. I dette Tilfælde blev Reval Rundkast
ningsstations Tale afbrudt under Arbejdet med »Frit
hjof«, lige til Telegraferingsarbejdet var endt, saale
des at den i Artiklen omtalte Forstyrrelse fra Reval 
Rundkastningsstations Side slet ikke har fundet Sted. 
Under Rundkastningen lytter en Telegrafist altid efter 
S.O.S.-Signaler.

Stationen i Reval.er altsaa uden Skyld, og den 
stærke Musik, der forstyrrede »Frithjof«s Forbindelse 
med Land, maa altsaa være udsendt fra en af de 
andre Stationer.

Det lykkedes jo imidlertid heller ikke Baltischen 
Bergungsgesellschaft, der altsaa var adviseret af Sta
tionen i Reval at finde Havaristen, som blev overladt 
til sin Skæbne, men jo heldigvis denne Gang naaede 
lykkeligt i Havn.

TRAFIKKEN PAA
MONTREALS HAVN I 1926

I Sæsonen, der aabnede sidst i April og sluttede i Be
gyndelsen af December 1926, blev Montreals Havn 

anløben af 883 søgaaende Skibe imod 1010 i 1925 og 
937 i 1924. Til det førstnævnte Tal maa imidlertid 
lægges 87 af Henry Fords Skibe, som gik op til Detroit 
gennem Lachine Kanalen; 25 Slæbebaade, som har 
bugseret disse Baade op fra Havne paa Staternes At
lanterhavskyst; samt 66 Tankbaade og andre fremmede 
Skibe, der har passeret Montreal paa Vej til Indlands
søerne. Herved bringes Tallet op paa 1060 søgaaende 
Skibe imod 1040 Aaret forud.

Af udenlandske Skibe, som anløb Montreal, var:
96 norske med 200.310 Tons Netto Tonnage,
17 danske — 29,946 — — —
4 svenske — 11,232 — — —

Havnens samlede Skibsanløb opgøres til 1,423 imod 
1,255 i 1925.

Kornafskibningen paavirkedes stærkt af den engelske 
Kulstrejke og den derved fremkaldte Tonnagemangel, 
hvorved Fragterne dreves op fra 12% cents til 40 cents 
pr. 100 Ibs. Afventningen af nedadgaaende Fragtsat
ser og en iøvrigt ringere Efterspørgsel fra Europa med
førte, at Slutningen af Kornbaade paa europæiske 
Havne blev ret' treven, saaledes at Antallet af ud- 
gaaede Trampskib’e, lastet med Korn, gik ned fra 367 
i 1925 til 284 i 1926.
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ROYAL MAILS SIDSTE FORØGELSE

Royal Mails hurtigt voksende Flaade af Motor- 
Passagerbaade er nylig bleven forøget med Mo
torskibet »Alcantara«, der i Dag indgaar i Selskabets 

Fart paa Sydamerika. »Alcantara«, der er et Søster
skib til »Asturias«, er ligesom dette sidste bygget hos 
Harland & Wolff, Belfast. Skibet er 655' 8" langt, 
78' bredt, 45' dybt, og dets Bruttotonnage er 22,181 
Tons. Dets Hastighed er omtrent 16 Knob, og Skibet 
er forsynet med to Harland & Wolff, Burmeister & 
Wain 8-cylindrede, 4-Takts dobbeltvirkende Diesel- 
Motorer, der udvikler 20,000 H.K. Alle Hjælpemaski
ner er elektrisk drevne.

»Alcantara«s Forgænger i Selskabets Flaade blev 
berømt under Krigen. Den blev omdannet til ar
meret Krydser og kom under den norske Kyst i 
Kamp med et tysk Krigsskib »Greif«, der var langt 
kraftigere armeret. Kampen fortsattes til begge Ski
be sank. En af de stolteste Ting i den nye »Alcanta
ra« s Besiddelse er et Skjold af Eg, hvorpaa er an
bragt Nøglen til Kaptajnens Kahyt i det gamle Skib. 
Kaptajnen, nuværende Kontreadmiral Thomas Ers
kine Wardle, der blev reddet sammen med mange af 
Skibets Officerer og Mandskab, forærede Nøglen til 
Royal Mail Selskabet.

“DANSK SØFARTS TIDENDE’S FRAGTBERETNING
København, den 12. April 1927.

Idet store og hele forløb Ugen, der svandt, omtrent
lig som den foregaaende med en vekslende Usik
kerhed i Efterspørgslen — om ikke saa meget i Ra

terne — der atter godtgjorde, at Fragtmarkedet er en 
yderst følsom »Ting«, der reagerer for den mindste 
Paavirkning. For en Del skyldes dette vel nok de 
forestaaende Paaskehelligdage, og den dermed føl
gende større eller mindre Suspension af Forretnin
gerne. Vi skal i det følgende under Omtalen af de 
enkelte Markeder belyse disses Stilling i Ugens Løb og 
i Øjeblikket.

Et Marked, der har nær Tilknytning til Fragtmar
kedet, men som ellers ikke omtales sammen med dette 
i disse Spalter, er Markedet for Køb og Salg af Ton
nage. Som Timecharter-Markedet ofte kan være et 
Termometer til Belysning af den øjeblikkelige Situa
tion, og ydermere til Tider et Barometer til Forudsi
gelse af Fremtidsudsigterne, er Køb- og Salgsmarkedet 
for en Del det samme. Vi skriver med Villie »for en 
Del«. Her spiller nemlig mange andre Forhold end 
Fragtmarkedet ind. Der maa regnes med Staalpriser, 
Arbejdslønninger o. s. v., idet Prisen for »second 
band« Tonnage naturligt nok paavirkes af Prisen paa 
Nybygninger. Hvad de senere Aars Salg angaar, kan 
disse heller ikke have været nogen paalidelig Maale- 
stok for Fragtmarkedet og dettes Stilling i det paa
gældende Øjeblik. Størsteparten af de i de sidste 
vanskelige Aar forefundne Salg er kun blevet effek
tueret, fordi Rederne eller disses Hovedkreditorer 
skulde og maatte sælge den Tonnage, der ofte var 
erhvervet til fantastiske Priser. Disse saakaldte Tvangs
salg kan aldrig være nogen Maalestok for Fragtmar
kedet. Der findes nemlig som oftest Købere til virke
lig brugbar Tonnage, omend denne ikke i Øjeblikket 
kan beskæftiges med nogen nævneværdig Fortjeneste. 
Disse Købere er oftest velfunderede Rederier, der kan 
»ride en Storm af«, og ydermere — om nødvendigt — 
straks kan foretage en Afskrivning paa den erhver
vede Tonnage, og derefter afvente bedre Tider og 
Fragter. Tvangssalgene har desværre været meget al
mindelige i de senere Aar, men det synes dog. som 
om der nu er gjort rent Bord, i det mindste for dansk 
Tonnages Vedkommende. En Kendsgerning cr det, 
at Broderparten af de danske Skibe, der i det sidste 
Aarstid har skiftet Ejere (som Regel ved Salg til Ud
landet) har været ældre Baade som Rederne, deres 
Program tro, alligevel vilde have afhændet, inden de 
blev alt for gamle og krævede store Summer til Ved
ligeholdelse. Som oftest erstattes den afhændede æl
dre Tonnage med nye eller nyere Baade, der mere op
fylder Tidens og fordringsfulde Befragteres Krav, el
ler i det mindste planlægges saadanne Remplaceringer 
indenfor en overskuelig Fremtid. Vi har imidlertid i 
den senere Tid set Tonnage, der blev handlet for et 
Aars Tid siden, atter skifte Ejer, men med en pæn 
Fortjeneste til den sidste Sælger, hvad der næppe er 
hændt siden før 1920. Der er i Øjeblikket en ret liv

lig Omsætning af Tonnage, og Priserne er faste. Dette 
skyldes vel for en Del Aarstiden og den med denne 
forestaaende Aktivitet i Trælastfarten, men vel ogsaa 
— som antydet ovenfor —, at Bladet nu er ved at 
vende sig og bedre Tider tilsyneladende i Vente.

Et andet Marked, som vi kunde ønske en fornyet 
Aktivitet, er Ophugningsmarkedet. Der er nemlig et 
stort Antal snart ældgamle Skibe spredt paa Fragtmar
kedet, hvor de kun tjener til at svække Raterne og 
hindre Rederne i Kampen for at forbedre disse. En 
omfattende Ophugning af saadan Tonnage vilde være 
et virksomt Middel for Opnaaelsen af bedre Kaar for 
Skibsfarten, og det er indlysende meningsløst, at sam
tidig med, at Rederne ved Anskaffelse af nye Baade 
tager Hensyn til Tidens Krav om hurtige Baade, for
delagtige for saavel Lastning som Losning o. s. v., skal 
den meget gamle og umoderne Tonnage bidrage til, at 
de nyere og kostbarere Baade sejler til lave og mange 
Gange tabbringende Fragter.

TRÆLASTMARKEDET
Dette Marked udviste en noget større Aktivitet end 

i sidste Uge, og der er vedblivende god Efterspørgsel 
paa Juni og Juli Tonnage. Det lykkedes derimod ikke 
at forbedre .de sidst betalte Rater. F.O.W. Ordrer er 
der stadig kun yderst faa af, og de prompte Ladnin
ger, der findes fra isfrie Havne, sluttes til alt for lave 
Rater.

Af Afslutninger anføres: 925 stds. DBB Kemi/Lon- 
don, f.o.w., 47/6, 625 stds. DBB Kemi og Torneå/Man- 
chester, 15/6, 59/9, 615 stds. DBB Kotka/London, 15/6, 
43/6, 750 stds. DBB Uleåborg/Preston eller Garston, 
15/6, 47/6 med fri Losning, 700 stds. DBB Trångsund/ 
London, ult. Juli 44/-, 2500 Tons woodpulp, Hangø/ 
Ridham Dock (Themsen), prompt, 9/6, fri Losning og 
fri dockdues, 800 stds. DBB 2 Soderhamn/Preston, 1/5, 
59/-, 700 stds. DBB Skellefteå/London, 15/5, 47/-, 700 
stds. DBB 2 Piteå/London, 1/6, 48/-, 450 stds. DBB 
Harnosand og Sundsvall/Amsterdam, Hfl. 26,50, 700 
stds. DBB 5 Danzig/London, prompt, 35/6, og af No
teringer kan anføres:

800 Favne Pulpwood, Leningrad/Neapel, 65/-, 67/6, 
4/- Lastning.

Hvidehavet: Herfra er nu sluttet 900 stds. Baad per 
1/6 til 61/- Basis, eller m. a. Ord en lille Forbedring 
fra sidste Uge. Af andre Befragtninger kan nævnes: 
750 stds. DBB Bristol, 66/3, 550 stds. DBB Southamp
ton 67/6, og 550 stds. Berwick-on-Tweed 66/3. Sidst
nævnte Befragtning kritiseres — og med fuld Ret — 
meget stærkt i Norges Handels- og Søfartstidende.

Canada. En stor Del Ordrer cirkulerer, men faste 
Anstillinger er nødvendige for at faa Befragterne til 
at optage Underhandlinger. Der sluttedes bl. a.: 
Halifax/W.B.E.I. 70/- een, 72/6 to Lossepladser, Mira- 
michi/Belfast, 65/-.

KUL, KOKS etc.
Hvad det hjemlige Kulmarked angaar, er Stillingen 

uforandret, for Englands Vedkommende snarere end-
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SOMMERTID I FRANKRIG

Sommertid indføres i Frankrig Natten mellem den 
9. og 10. April Kl. 11. Normaltid genindføres den 1. 
Oktober Kl. 12 Nat.

FINSKE BESTEMMELSER OM DÆKSLASTENS
HØJDE

Den finske Søfartsstyrelse har i Anledning af fore- 
faldne Overtrædelser af Bestemmelserne vedrø
rende Transport med Skibe af visse Slags Varer og 

Gods, der fastsætter, at Dækslast ikke maa indtages 
i saa stor Mængde, at den kan foraarsage Slagside, 
udsendt Instruktion til Lodscheferne om, at saafremt 
Lodserne, naar de fører et Skib ud, konstaterer Slag
side som Følge af for høj Dækslast, er de berettigede 
til at nægte at udføre Lodsningen, inden de har mod
taget nærmere Ordre fra Søfartsinspektøren. Denne 
har da Ret til at standse Skibet, hvis han anser det for 
nødvendigt.

TRANSIT AF INDFØRSELSFORBUDTE VARER

Den, der ønsker at transitere Varer, som ikke maa 
indføres til Tyskland, gennem Frihavnsomraa- 
det i Hamburg og Cuxhaven, skal til Opretholdelse af 

Forsendelsens Karakter af Transitgods forinden Va
rernes føres ind i Frihavnen og før Frihavnskontorets 
Toldkontrol er endt anmelde Varerne til Delegationen 
for Handel, Skibsfart og Industri.

Frihavns-Myndighederne vil paase, at Varernes Ka
rakter af Transitgods ikke forflygtiges under Ophol
det der. Transport af Varer, der ikke maa indføres, 
er uden saadan Anmeldelse forbudt og strafbar.

OPLÆGNINGERNE
Sidste Uge bragte en betydelig Stigning i Oplægnin

gerne, der den 12 ds. androg 21 Dampere med en 
samlet Brutto- og Dødvægttonnage af henholdsvis 
21.222 og 33.282 Tons mod i den foregaaende Uge 
17 Dampskibe med Brutto- og Dødvægttonnage af 
16.069 og 24.882 Tons.

(Fragtmarkedet fortsat.)

nu daarligere. Fra Danzig udbydes en Mængde Lad
ninger, men navnlig for mindre Baade. Der sluttedes 
bl. a.:

Newport/København eller Helsingør, 2700 tons, 
prompt, 5/3, Danzig/god dansk Havn, 800 Tons Kul, 
30/4, 6/9, Rotterdam/København, 1000 Tons Kokes, 
prompt, 8/3, Rotterdam/Odense, 600 Tons Kokes, 25/4, 
9/3.

MIDDELHAVET etc.
Medens Kul fra Wales blev udbudt og sluttedes i 

rigeligt Maal til faste, og til Tider forbedrede Rater, 
var det modsatte Tilfældet med de skotske Ordrer. 
Der sluttedes fra Wales bl. a.:

6500 Tons Genoa, 10/3d, Option Venedig 12/3d ult. 
April, 8000 Tons Genoa, 10/3d, 13/4, 2800 Tons Mar
seilles, ll/6d, prompt, 7000 Tons Port Said, 12/6d. 
28/4, 8000 Tons Alexandria, 12/9d, 13/4, 1600 Tons 
Las Palmas eller Teneriffe, 10/9d, spot.

Hjemgaaende er Markedet fortsat i det hidtidige 
daarlige Spor. Sortehavet er ganske uvirksomt, og 
dette mærkes paa Donaumarkedet. Herfra sluttedes 
6000 Tons tysk Damper til ca. 16/3d mod i Ugens 
Begyndelse 4000 Tonnet til 17/-, og en 3200 Tonnet 
pr. 25/4 til 3 Danmark til 20/- mod sidst 4700 Tonner 
15/4 til 19/-. Der var den 5/4 24' Vand i Donau op 
til Braila, og 22' 6" paa Sulina Bar. Saltlaster fra 
Middelhavet noteres til 10/6d—11/- til Yarmouth og 
Aberdeen, og 180,000 cbf. Damper søges for locust 
beans fra 3/4 Pladser Cypern til Liverpool og Avon- 
mouth til £ 2300 Lumpsum.

NORD AMERIKA, GULFEN, CANADA
Hovedinteressen samler sig om Montreal. Raten til 

Middelhavet kom op i 20 cents for en 7000 Tonner. 
Det var dog navnlig f.o.w. og Maj Dampere, der var 
eftertragtede, og navnlig Baade, med senest 15/5 An
nullering. Fra Staterne sluttedes bl. a.:

Gulfen/Bordeaux-Hamburg Range, 7000 Tons, 3/9d 
pr. quarter, Antwerpen/Rotterdam 3/6d, 25/4 Annul
lering, 4000 Tons Svovl, Gulfen/4 Havne Sverige og 
Finland, Doil. 6,00.

Fra Cuba sluttedes 4500 Tonner til den bedre Rate 
af 21/9d, Cont., option London 22/3d, 25/4 Annull., 
og 6500 Tonner 21/6 U. K./Cont. 20/5 Annull., men 
Befragtningerne herfra er endnu kun faatallige. Ton
nageknapheden i det nordamerikanske Marked bevir
ker dog Opretholdelse af de senest betalte Rater, og 
naar Montreal tager fat for Alvor, og dette synes del

vis at være Tilfældet, medens disse Linier skrives, gør 
en Bedring af Raterne sig forhaabentlig gældende.

SYD AMERIKA
La Plata svingede mellem stor Aktivitet og næsten 

Stilstand, som dette Marked ofte har for Skik, og slut
tede Ugen med næsten Stilstand, men Raterne blev 
opretholdte og i enkelte Tilfælde forbedrede. Dette 
Marked kan forhaabentlig endnu i lange Tider for
ventes at forblive en af Hovedaftagerne. Der slutte
des bl. a.:

5900 Tons n. a. San Lorenzo/Antwerpen el. Rotter
dam 27/6d, 30/4 Annull., 8500 Tons U. K. Bordeaux/ 
Hamburg, 26/-, Antwerpen/Rotterdam 6d. mindre. 
Middelhavet 2/6d extra, 25/5 Annull., og 6300 Tonner 
sluttedes til samme Destinationer for saa sen Annul
lering som 20/7 til en Basisfragt af 25/-.

Kul fra Wales til Buenos Aires sluttedes til 13/-. 
13/6d for saa vel d. M. som 1ste Halvdel af Maj, og 
til Rio og Santos betaltes som sidst 12/- å 12/6d. Disse 
Rater burde kunne forbedres nu, da en stor Del Baa
de løber ud i Ballast for at undgaa Ophold ved Land 
paa Grund af Helligdagene. — 5500 Tons Cement fra 
Sydsverige til Santos noteres i 17/-.

ØSTEN
Udover Kultransporterne fra Sydafrika og Korn- 

frafiken fra Australien til de japanske Farvande, er 
der.kun lidt at gøre for den egentlige Trampfart paa 
disse Kanter. Australien faldt desværre yderligere af. 
Saaledes sluttedes 7000 Tonner fra Vestlandet til Mid
delhavet—U. K.—Cont. til 37/6d, 10/5 Annull. mod 
sidst 6500 Tonner til 38/9d, 31/5 Annull.. saa vort be
skedne Haab i sidste Uge, gik desværre ikke i Opfyl
delse. Fra Sydaustralien sluttedes 8300 Tonner til 
kun 40/- ult. Maj. Burmah U.K. Cont. noteres i ca. 
32/-, men ses dog ikke sluttet til over 30/- endnu. Til 
denne Rate sluttedes adskillige 6000/8000 Tonnere pr. 
primo Maj. Udviklingen af Østens Markeder vil anta
gelig i høj Grad præges af de politiske Foretelser paa 
disse Kanter, hvorom kun Fremtiden kan løfte Sløret. 
Der ses bl. a. sluttet 6000 Tons Kul Wales/Honkong. 
24/-, fri Losning, April.

TIME-CHARTER
3000 Tonner, 1 Rundtur Vestindien, Doil. 1,60, 4500 

Tonner, 1 Rundtur Vestindien, Doli. 1,45, 7000 Ton
ner, 1 Rundtur Vestindien, Doli. 1,20, 4000 Tonner, 
Shelterdecker, Staterne/U.K. Cont., hvor Aflevering, 
Doli. 1,80.
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SALTFARTEN CADIZ —NEW FOUNDLAND

Fra Føreren af dansk 3-mastet Skonnert »Albert«, 
Kaptajn I. C. Clausen, har vi modtaget nedenstaa- 
ende Beklagelse over den Maade, hvorpaa Skibene bli

ver trukket op af de spanske Mæglere. Efter hvad 
Kaptajnen fremfører, synes der at være al mulig An
ledning til at søge de herskende utaalelige Forhold 
ændret.

Som regelmæssig Cadiz—New Foundlandfarer vil 
jeg ikke undlade at henlede vore Sejlskibsrederes 
Opmærksomhed paa de utaalelige Forhold, der for 
nærværende raader i Cadiz ved Lastning af Salt.

Først er der Ventetiden. Der ser ikke ud til at 
være nogen bestemte Regler herfor, idet Afskiberne 
for hvert Skib laver en ny »Koutyme«, alt eftersom 
det bedst passer dem. Under Tiden er det Koutyme, 
at Tørnen skal begynde at tælle efter at Skibet er 
bleven lasteklart, andre Gange mener man, at man 
skal lægge Ankringstiden til Grund for Beregningen 
af Tørnen. Paa denne Maade sker det hyppigt, at 
Skibene, selv hvis der kun er lidt Bevægelse i Hav
nen, maa blive liggende fjorten Dage eller mere uden 
at faa nogen Last. Da Afskiberen og Mægleren end
videre som Regel er samme Person eller i ethvert Til
fælde intimt allierede, nytter det ikke noget at klage, 
da man kun faar et Skuldertræk til Svar. Overligge
dagspenge kan man selvfølgelig aldrig faa.

Et endnu vigtigere Kapitel er Udgifterne. Disse har 
altid været dyre i Cadiz, og desværre ser det ud til 
at de bliver dyrere for hvert Aar der gaar. Som Eks
empel vil jeg kun anføre mit eget Skib, 3M/Sk »Al
bert«, som lastede her i den forløbne Uge. Skibet 
var bundet til at benytte Hr. Luis Arnau som Skibs
mægler, der efter min Erfaring altid er dyrere end 
de øvrige Skibsmæglere, og hvis Behandling af Skibene 
i de fleste Tilfælde uden Overdrivelse nok kan karak
teriseres som Optrækkeri. Efter en lang Ventetid fik 
Skibet endelig sin Last, 230 Tons Salt. Udgifterne 
for Lastning, Afgifter og Klarering (exkl. Lodsafgif
ter, Fumigation, Losning af Ballast og andre Udgifter, 
der ikke direkte havde med Lastningen at gøre) beløb 
sig til 1352:75 Pts. eller godt 4/6 pr. Ton. Dampere 
betaler efter de fleste Certepartier kun 2/6 pr. Ton. 
For Lastningen blev Skibet debiteret Pts. 2:25 pr. 
Ton; sidste Aar var Lastningsprisen Pts. 2:— pr. Ton, 
og efter hvad jeg har faaet oplyst, er Arbejdslønnen 
ikke steget i Mellemtiden, hvorfor det er mig ubegri
beligt, hvad Grunden kan være til denne Forhøjelse 
af Lasteprisen. Ogsaa alle de andre Poster i Regnin
gen forekommer lidt højere, end de plejer at være, 
men Hr. Arnau stiller sig ganske uforstaaende over

for alle Protester. Ovenikøbet har han ved Forvand
lingen af Fragtforskuddet fra Pund Sterling til Pesetas 
benyttet en af Kurs af Pts. 26:— pr. Pund, medens 
den officielle Kurs den paagældende Dag (30/3) var 
26:98, og jeg forelagde Bevis for, at de herværende 
Bankers Æøbekurs den samme Dag var 26:80. Alle 
mine Protester har været til ingen Nytte, og jeg finder 
det derfor rigtigst, at de danske Redere bliver gjort 
opmærksomme paa, hvorledes nævnte Hr. Arnau »va
retager« de til ham konsignerede Skibes Interesser, 
saaledes at de for Fremtiden maa kunne tage deres 
Forholdsregler for at raade Bod paa de nuværende 
abnorme Forhold. Hvorledes Sagen skal gribes an, 
maa blive Redernes Sag, men det fornuftigste tror 
jeg vilde være, hvis der for Fremtiden i Certepartierne 
blev indsat en fast Pris pr. Ton til Dækning af alle 
Udgifter, saaledes at man paa Forhaand kunde vide, 
hvormeget Lasteudgifterne vilde beløbe sig til.

For end yderligere at belyse hvor urimelige For
holdene er, vil jeg anføre endnu et Eksempel. I Øje
blikket laster her en finsk Bark »Transocean« fra 
Mariehamn; dette Skib er forsynet med Dampwinch, 
som Skibet i Henhold til Certepartiet maa bruge ved 
Hivningen af Saltet. Nogen fast Pris for Lastningen 
er ikke fastsat i Certepartiet, og man skulde jo der
for tro, at Lastningen vilde blive noget billigere, naar 
Skibet selv hiver Saltet op. Hr. Arnau har imidlertid 
meddelt Føreren af Skibet, at han vil blive debiteret 
Pts. 2:50 (eller 25 cts. mere pr. Ton end »Albert«) 
for Lastningen; trods min egen, efter mit Skøn, alt
for dyre Regning, skulde jeg altsaa være sluppet for
holdsvis billigt fra dette Besøg i Cadiz.

Cadiz, den 4. April 1927.
/. C. Clausen, 

Fører af 3/m Skonnert »Albert«.

Undertegnede, Førere af 3/m. Skonnert »Maagen«, 
3/m. Skonnert »Marna« og 3/m. Skonnert »Neptun«, 
der med Interesse har fulgt Kaptajn Clausens Bestræ
belser for at opnaa en for Rederiet tilfredsstillende 
Opgørelse med Hr. Arnau, tillader os i alle Punkter 
enstemmigt at bekræfte Kaptajn Clausens Bemærknin
ger og vilde være glade, hvis samme kunde bidrage 
til at vore Rederier fik Øjnene aabne for de fuldstæn
digt urimelige Forhold, der i Øjeblikket raader ved 
Lastning af Salt her i Cadiz.

Cadiz, den 4. April 1927.
H. M. Boye, M. S. Mortensen, V. Sørensen. 

»Marna«. Fører af »Maagen«. »Neptun«.

KUL AFSKIBNING I DANZIG
I Anledning af forskellige Sager, som Firmaet Behnke 

& Sieg har til Behandling for »Nordisk Skibsrederforening« 
vedrørende Krav i Forbindelse med Kulafskibningen fra 
Danzig, har Firmaet meddelt følgende:

»Forholdene er ikke saa lidt forskellige fra Kulafskib
ningerne i England, hvor de fleste Gruber er beliggende 
nogenlunde nær ved Havnen, saaledes at man uden stort 
Besvær kan skaffe yderligere Kvanta frem til Havnen, om 
det skulde behøves. De øvreschlesiske Gruber ligger op 
til 600 km fra Danzig og Kullene ruller nu for Tiden gen
nemsnitligt 4—5 Dage, medens de under den store Over
fyldning, da den engelske Strejke varede var op til 8 a 
10 Dage undervejs. Imidlertid er det nu saaledes, at de 
herværende Speditører kun bestiller hos Gruberne det nøj
agtige Kvantum, som Rederne har angivet i deres Anmel
delsestelegram. En anden Vanskelighed, som hyppigt op- 
slaar, kommer deraf, al mange Redere indskrænker sig 
til at bestille et vist Antal Tons uden videre Forklaring, 
om det gælder engelske Tons eller Kilotons, og da en Ton 
her regnes til 1,000 kg, saa bliver det omspurgte Kvan
tum bestilt i Kilotons og senere kommer saa Rederne og 
forklarer, at de har ment engelske Tons. Saadanne Diffe
rencer forekommer ogsaa meget hyppigt, og det er vanske

ligt at sige, hvem der i saa Fald har Ret. Rederne er jo 
fra den engelske Kulforretning vant til, at en Ton uden 
videre betyder 1016 kg, men i Danzig er det almindeligt 
at regne med Kilotons. Fra et Redersynspunkt maa Los- 
sehavnens Bestemmelse være afgørende og af den Grund 
maa man regne med, at i mange Tilfælde Stridigheder og 
Vægtdifferencer gaar i Redernes Disfavør.« Dette er, hvad 
det ovennævnte Firma skriver, tilføjer Nordisk Skibsreder
forenings Cirkulære. Vi skal dertil kun føje, at vi tror 
ikke, Firmaet har Ret i, at man i Tyskland kan gaa ud 
fra, at Rederen mener 1,000 kg, fordi man i Tyskland 
regner med Kilotons. Naar Fragten er stipuleret pr. 1016 
(eller maaske 1015) Kilo, saa er Rederen efter vor Mening 
i sin fulde Ret til at indskrænke sig til at bruge Udtryk
ket Tons, idet hans Anmeldelse maa antages at sigte til 
saadanne Tons, som Certepartiet regner med. Dette ude
lukker selvfølgeligt ikke, at man bør lægge Mærke til, 
hvad Behnke & Sieg skriver, og det vil altsaa være for- 
sigtigst udtrykkeligt at tilføje, at man har for Øje engel
ske Tons. I Tilfælde af at Fragten er stipuleret pr. 1,000 kg, 
er Afskiberne i Tyskland selvfølgeligt berettiget til at gaa 
ud fra, al Ton uden nærmere Angivelse betyder Kiloton.
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FRA SØ, HAV
Pramskipperne i Stockholm strejker

Pramskipperne i Stockholms Havn har nedlagt Ar
bejdet. Det er vanskeligt at overse, hvilke Følger 
denne Strejke kan faa, men det maa i hvert Fald for
udsættes, at Skibe, som losser til eller laster fra blo
kerede Pramme, vil blive berørt af Konflikten.

Ny Havnemester i Esbjerg
Til Havnemester i Esbjerg i Stedet for Kapt. J. Voigt, 

der fratræder paa Grund af Alder, er fra 1. ds. valgt Skibs
fører under Vandbygningsvæsenet Jes Kromann, hidtil
værende Fører af Sandpumperen »Thyborøn« i Lemvig.

Den ny Esbjerg-Havnemester er født i Sønderho, har

ISMELDINGER P
Sverige

Våstra Kvarken og nordligere Slalioner lukket.
Søen ved Skag svær Drivis, lukket.
Søen ved Hårno Drivis.
Ångermanålven svær Faslis.
Søen ved Bråmo svær Faslis.
Til Sundsvall svær Faslis, Rende.
Alnosundet Faslis, Rende.

N OG VÆRFT
til 24 Aars Alderen sejlet i Koffardifart, og han er ikke 
nogen ukendt Mand i Esbjerg, idet han bl. a. i sin Tid 
har assisteret Esbjerg Lodseri, derfra gik han over i Vand
bygningsvæsenets Tjeneste, hvor han i Løbet af faa Aar 
er avanceret til Skibsfører af 1. Grad.

Redningsdamperen »Dana«,
som i Vinter har haft Station i Esbjerg Havn, har den 1. 
ds. forladt denne sin hidtilværende Station og skal som 
sædvanlig til København for at omlaves til Havundersøge]- 
sesdamper. Naar dette er sket, gaar »Dana« paa Sommer
togt til Farvandet ved Færøerne. Ved »Dana«s Under
søgelser vil der blive skabt videnskabeligt og praktisk 
Grundlag for dansk Havfiskeri, til hvis eventuelle Siart 
der jo sættes store Forventninger.

—n.

R. 11. APRIL 1927
Hudiksvall Pakis, kun for kraftige Dampere.
Søen ved Ago Drivis.
Søen ved Lilljungfrun Drivis.
Gavle N-Løb Fastis, kun med Isbryderhjælp.

Rusland
(8) Fra Leningrad til Sommers Fastis, derfra til Ekholm 

Drivis.

POSITIONSLISTE PR. 11. APRIL 1927
»MEDDELT AF DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING«

A
s.s. A. P. Bernslorff, Jacobsen, i Dok i Fredcrikhavn 4.4.
s.s. Aalborg, Egholm, afg. Kbhvn. 8.4.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.s. Afrika, Himmelsirup, pass. Ushant 7.4. p. R. t. Algier.
s.s. Aladdin, Nielsen, afg. Carloforle 7.4. lil Oran.
s.s. Alexandra, ank. Kbhvn. 23.3.
s.s. Alfred Hage, afg. Las Palmas 6.4.
s.s. Algarve, Sandvig, afg. Nørre Sundby 7.4. lil Odense.
s.s. Amalienborg, Hansen, afg. San Pedro Macoris 26.3.
m.s. Annam, Wolff Jørgensen, afg. Shanghai 7.4. lil Na

gasaki.
s.s. Argentina, Juul Larsen ank. Buenos Aires 22.3.
m.s. Arizona, Sonne, ank. Buenos Aires 6.4.
s.s. Arkansas, Henriksen, ank. Rolterdam 6.4.
m.s. Asia, Skjoldam, ank. Kobe 7.4.
s.s. Astrid, Bjarke, afg. Seaham 4.4. lil Genua.
s.s. Atlantic, Pelersen, ank. Galvesion 1.4.
m.s. Australien, Christensen, pass. Cap Verde 7.4. p. R. t. 

Las Palmas.
s.s. Axel, Kanstrup, ank. Ivigtut 20.3.

B
s.s. lieira, Kjær, Kbhvn.-Antwerpcn Ruten.
s.s. Bellona, Christensen, Odense Aarhus-Aalborg-Leilh 

Ruten.
s.s. Benedikt, Tvcrgaard, afg. Kbhvn. 10.4. til Mariager- 

fjord.

SKIBS-
PROVIANTERINGS-
------- HANDLERE-------

København:
Frihavnens Skibsprovianteringsforretning, Frihavnen.
H. S. Hansens Eftf., Amaliegade 43.
Th. Møller, Nyhavn 45—47.

Aalborg:
A. Chr. Berthelsens Eftf.

Aarhus:
Andreas Skaarup, Skolegade 29 og Havnegade 26.

Fredericia:
Fredericia Skibsprovianteringsforretning
ved Ejnar Christensen (fhv. Skibsforer). Telf. 567.

Frederikshavn:
P. Schou A Co. Telegr.»Adr. »Schou«. Stats Tlf. 17.

Horsens:
Morten Jensen A Keller.

Nyborg:
Gotfred Petersen, Skibshandler, Telefon 134.

Nørre Sundby:
A/S Nørre Sundby Skibshandel.

Randers:
A. L. Nielsen, (aut. Forhyringsagent).

s.s. Bergenhus, Andresen, i Dok i Kbhvn. siden 28.3.
s.s. Birgit, Bang, afg. Rotterdam 6.4. til Gravosa.
s.s. Birte, Christensen, afg. Teneriffe 4.4. til Balhursl.
s.s. Bjarke, Petersen, pass. Skagen 11.4. p. R. t. Kbhvn.
s.s. Bogø, Rasmussen, afg. Hull 9.4. til Blyth.
s.s. Bornholm, Hansen, ank. SI. Johns 8.4.
s.s. Bothai, Larsen, ank. Kbhvn. 8.4.
s.s. Botnia, Holberg, Kbhvn.-Leith-Island Ruten.
s.s. Bottenhavet, Vaaben-Hansen, afg. Ayr 6.4. til Isafjord.
s.s. Brasilien, Brocks, afg. Barry 5.4. til La Plata.
s.s. Brattingsborg, Thøgerscn, afg. Oran 2.4.
s.s. Bretagne, Hartmann, ank. Sevilla 2.4.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Danzig 7.4.
s.s. Broholm, Koister, ank. Danzig 6.4.
s.s. Brynhild, Huus, afg. Civita Vecchia 6.4. lit Sfax.
s.s. Børglum, Lund, ank. Havana 6.4.

C
s.s. C. P. ,4. Koch, Madsen, Kbhvn.-Aalborg Rulen.
m.s. California, Wenck, ank. Aarhus 7.4.
s.s. Charkow, Lund, ank. Antwerpen 4.4.
m.s. Chile, Mouritzen, ank. San Diego 6.4.
s.s. Chr. I. Kampmann, ank. Rufisque 6.4.
s.s. Christiansborg, Hansen, ank. Santa Fé 29.3.
s.s. Cimbria, Pedersen, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, ank. Bordeaux 7.4.
s.s. Copenhagen, Hansen, ank. La Guaira 7.4.
s.s. Cyril, Schmidt, ank. Vestafrika 5.4.

D
s.s. Dagmar (D.F.D.S.), Rosenhøj, Kbhvn.-London-Dan- 

mark Ruten.
s.s. Dan, Borch Clausen, ank. Barry 8.4.
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s.s. Danefelt, Voss, afg. Kokling 8.4. til Danzig.
s.s. Danevirke, Stage, afg. Reval 4.4. til Dundee.
s.s. Dania, Bcncke, afg. Swansea 5.4. lil Montreal.
m.s. Danmark, Knudsen, ank. Le Havre 8.4.
s.s. Dansborg, Mathiasen, ank. Balum 8.4.
s.s. Diana, Nielsen, Kbhvn.-Hull Rulen.
s.s. Douro, Jørgensen, afg. Konigsberg 7.4. til Libau.
s.s. Dronning Maud, Possell, Esbjerg-Parkeslon Rulen.

E
s.s. E. M. Dalgas, ank. Bona 8.4.
s.s. Ebro, Andresen, afg. Palermo 4.4. til Torrevieja.
s.s. Egholm, Tønnesen, afg. Antwerpen 7.4. til Tanger.
s.s. Elie, Jessen Clausen, pass. Gibraltar 8.4. p. R. I. Ga

ranti.
s.s. Ella, Tandrup, afg. Kbhvn. 7.4. lil Golcborg.
s.s. Ellensborg, Hansen, afg. Horsens 8.4.
s.s. Elsborg, Palm, ank. Hamborg 8.4.
s.s. Erik B., Lerche, afg. Emdcn 10.4.
s.s. Erik Boge, ank. Amsterdam 2.4.
s.s. Esbjerg, Jensen, Aalborg-Hamborg Rulen.
s.s. Esther Maria, Mortensen, afg. Bremen 7.4. lil Tyne.
s.s. Estland, Sørensen, ank. Bilbao 9.4.
s.s. Estonia, Paulsen, ank. New York 4.4.
s.s. Expres, Falk, afg. Kbhvn. 6.4. til Limfjordsstationerne.

F
s.s. Falken, Petersen, Rutefart Kbhvn.-sydfynske m. fl. 

Pladser.
m.s. Falstria, Krarup, pass. Perim 5.4. p. R. t. Colombo.
s.s. Fanø, Michelsen, ank. Braila 7.4.
s.s. Ficaria, Hansen, Esbjerg-Grimsby Rulen.
s.s. Fiona, Petersen, Rutefart Kbhvn.-sønderjydske Plad

ser.
m.s. Fionia, Heindorn, ank. Antwerpen 5.4.
s.s. Flora, Rindby, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Florida, Holm, afg. Savannah 1.4. lil Esbjerg.
s.s. Flgnderborg, Grove, pass. Brunsbuttel 8.4.
s.s. Fredensbro, Olsen, afg. Philadelphia 4.4. til Helsingør.
s.s. Frederik VIII, Mecklenburg, henligger i Kbhvn.
s.s. Fredensborg, Jensen, afg. Kbhvn. 8.4.
s.s. Frederiksborg, Larsen, ank. Zwyndrecht 7.4.
s.s. Frigga, Sørensen, i Dok i Kbhvn. siden 24.3.
s.s. Frode, Petersen, ank. Kbhvn. 4.4.

G
s.s. Garonne, Hansen, i Dok i Kbhvn. siden 2.4.
s.s. Gautalyr, Rasmussen, oplagt.
s.s. Gorm, Christensen, afg. Aarhus 2.4. lil Port Talbol.
s.s. Grønland, Kruse, afg. Gibraltar 7.4.

H
s.s. H. Pontoppidan, ank. M’ Bour 7.4.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Danzig 7.4.
s.s. Halfdan, Ørbech, afg. La Rochelle 5.4. lil Havre.
s.s. Halland, Haure Petersen, ank. Manchester 2.4.
s.s. Hamlet, Skou, ank. Mariagerfjord 9.4.
s.s. Hammershus, Rosenhøj, pass. Dungeness 8.4.
s.s. Hans Tavsen, Christensen, ank. Libau 9.4.
s.s. Harald, Christensen, afg. Rotterdam 1.4. til Phiiippe- 

ville.
s.s. Hebe, Lauritzen, Kbhvn.-Aalborg-Newcaslle Ruten.
s.s. Hellig Olav, Peronard, afg. Oslo 2.4. til New York.
s.s. Henning B., Jørgensen, ank. Gambia 4.4.
s.s. Hermod, Rasmussen, afg. Cardiff 5.4.
s.s. Hindsholm, afg. Algier 7.4. til Tunis.
s.s. Hjelm, oplagt.
s.s. Hjortholm, Hejede, ank. Liverpool 4.4.
s.s. Hroar, Gollhardt, i Dok i Frederikshavn siden 2.3.
s.s. Hugo oplagt.

I
s.s. I. D. S. Adolph, afg. Oran 27.3.
s.s. Inga, Nielsen, afg. Dunston 8.4. til St. Vincent.

s.s. Irene Maria, Slabell, afg. Vestafrika 15.4. til Harburg.
s.s. Island, Lydersen, Kbhvn.-Leilh-Thorshavn-Island 

Ruten.
s.s. Ivar, Folkenberg, afg. Kbhvn. 7.4. lil Christianiafjor- 

den.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. J. C. la Cour, Sandborg, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Jan, Nielsen, ank. Nuevilas 6.4.

Bekendtgørelse.
Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Dannebrog0.
I Henhold til Generalforsamlingsbeslutninger af 19. 

Marts og 1. April d. A. er vort Selskabs Aktiekapital 
nedskrevet fra Kr. 15,000,000.-—• til Kr. 11,200,000.— 
dels ved Nedskrivning af Aktiekapitalen med 20 pCt., 
dels ved Annullering af de Selskabet selv tilhørende 
Aktier.

I Henhold hertil indkaldes Aktierne i Selskabet her
ved foreløbig til Afstempling angaaende Nedskrivnin
gen. Afstemplingen foretages af Aktieselskabet Kjø
benhavns Handelsbank’s Hovedkontor, Holmens Ka
nal 2, Kjøbenhavn, fra og med Lørdag den 2. April 
Kl. 10—2.

Da det er Hensigten senere at lade de nuværende 
Aktiebreve ombytte med nye Aktiebreve, anmodes Ak
tionærerne om — samtidig med Indleveringen til Af
stempling — til Vejledning for Selskabet at opgive, i 
hvilke Størrelser de nye Aktiebreve til sin Tid kunde 
ønskes udleveret. Det bemærkes, at de nye Aktiebreve 
i Henhold til Selskabets Love vil blive udfærdiget i 
Stykker å Kr. 4,000, 2,000, 1,000, 500 og 100.

Blanketter til Fortegnelser over til Afstempling ind
leverede Aktier samt over de Størrelser, i hvilke man 
maatte ønske at faa de nye Aktiebreve udleverede, be
ror hos Aktieselskabet Kjøbenhavns Handelsbank.

Kjøbenhavn, den 1. April 1927.
Bestyrelsen.

Nye Motorspil
(Algo Bergsund)

otte og ti HK., oprindelig bestemt for Rusland, realise
res enkeltvis fil Spotpriser. Billet, mrk. »345« mod
tager Dansk Søfarts-Tidende.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
H. April 1927.

London ............ ... 18,20 Madrid.............. ... 66,00
New York........ ... 375,50 Amsterdam .... ... 150,25
Berlin............... ... 88,95 Stockholm....... .... 100,50
Paris................. ... 14,85 Oslo................. .... 96,90
Antwerpen ....... ... 52,30*) Helsingfors .... ... 9,48
Zurich.............. ... 72,25 Prag................. .... 11,14
Rom................. ... 18,20 Wien ............... ... 53,00
*) Ny Møntenhed — 100 Belgas = 500 Frcs.

C. L. Oversier 
DORDRECHT • ROTTERDAM

SKIBSMÆGLER • BEFRAGTER 
STEVEDOR

Omskibning af Ladninger med moderne 
Kraner og Lastningsmateriel.

Zeyen & de Meyer 
ROTTERDAM 

★ 
SKIBSMÆGLERE 
BEFRAGTERE 
STEVEDORES 

BEFRAGTNING
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WIESE & CO., LISSABON
Telegram«Adr.: WIESECO

AGENCIA MARITIMA LTD., FARO
Telegram-Adr.: SHIPPING

Dampskibsagenter & Mxglere • Bunkerkul Entreprenører

JOHAN BECKMANN
SK1BSMÆGLER-BEFRAGTER-STEVEDOR.

Dansk Vicekonsulat 
ENESTE DANSKE SKIBSMÆGLER I PORTUGAL 

Etableret 1916

Rua doa Fanqueiroa 85 LISSABONTelegr. Adr. »Beckmann«

AMSTERDAM

ROTTERDAM

GHENT

WILTON’S 
ENGINEERING & SLIPWAY CO.

SKIBSBYGGERE • MARINE., ELEKTRISKE 
OG ALMINDELIGE INGENIØRARBEJDER 
KEDELSMEDIE-JERN«& MESSING-STØBERIER

REPARATIONSVÆRFT
2000 TONS DAMP.HYDRAULISK SMEDEMASKINE 
4 FLYDEKRANER med INDT. 120 TONS LØFTE.EVNE 
En Ponton.Dok for Skibe op til 850 Fods Længde, Løfte-Evne 46,000 T. 
En » » » ® » 511 » » 9 20,000®
En » 9999 550 ® » » 14,000®
En » » » 9 9 480 99 » 8,000®
En » » » 9 » 420 » 9 » 4,500®

Sidebeddinger for Dampere paa indtil 300 Fods Længde
TELEGR.ADR. I TELEFON-NK.:

> WILTON, ROTTERDAM« 7303, 7304, 7305, 7325, 6707, 6708
Agent for Danmark :

R. A. ROBBERT, Amaliegade 33, København, K.

KØNIGSDERG

DANZIG

BALTISCHES FRACHTKONTOR 
AKTIESELSKAB

BEFRAGTNINGSAGENTER • SKIBSMÆGLERE

DANZIG
Telegram Adr.: »Aegir« * Coder: Watkins, Scott's 10 Edition, Boe.

VINKE a CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter

Specialitet; Trxlastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet.
Telegram-Adr.: VINKECO ■ Codes: Scotts, Watkins. Bentleys.

JOHN P. BEST & CO.
GHENT

ANTWERPEN -BRUGES- BRUXELLES-VLISSINGEN-TERNEUZEN

Skibsmæglere • Befragtere
KOMMISSIONS-, SPEDITIONS OG ASSURANCE.AGENTER

IVERS a ARLT
REDERI • SKIBSMÆGLERE • BEFRAGTNING

Kønigsberg & Pillau
Telegramadresse: IVERSA

Generalagenter for Paulsen S. Ivers (Ivers-Linie) Kiel.

STETTIN

HAMBURG

INTERNATIONAL STEVEDORING

ALFRED MUNTE
HAMBURG

STEINHOFT 9 • Tbuoi.-Ad..: "ALFMUNT"

Agent i København: J. E. Gkanzow, Nørresøgade 17.

GUSTAV METZLER
SKIBSMÆGLER-BEFRAGTNING OG BUNKER 

STETTIN & SWINEMUNDE 
Telegr a m^Addresse: 

METZLER
Agent for: D. F. D. S., København * Finska Ångfartygs A/B, 

Helsingfors * Neptun, Bremen.

KIEL

HOWALDTSWERKE A.-G. / KIEL
SKIBSVÆRFT • INGENIØRER • KEDELSMEDIE • STØBERIER

Passager- og Fragtskibe • Motor Skibe • Tank Skibe • Bugserbaade • Isbrydere • Flydedokke.
SULZER DIESEL MOTORER

Dokning og Reparationer af Skibe • Flydedok for Skibe op til 400 Fods Længde.
Kontor i København: CARL HOLTERMANN, Amaliegade 34.

KØBENHAVN

OVERSÆTTELSER TIL ENGELSK
HANDELSDOKUMENTER • KORRESPONDANCE 

REKLAME- OG KATALOG-TEKST

W. E. CALVERT
BECHGAARDSGADE 14, TLF. RYVANG 2589’y.

IVER C. WEILBACH&C2
PRAHL 6. SØLVER

AMALIEGADE 30

Telf.: Central 1027

KØBENHAVN K

Grundlagt 1744

Specialforretning: Kompasser & Nautiske Instrumenter

KØBENHAVN

SVITZERS BUGSERAFDELING
Telegram«Adresse: Svitzertow KVÆSTHUSGADE 1 • KØBENHAVN K TÅL: 7646 * Pals 3930 & 3902 

Nattelefoner: Palæ 3704 & Vester 9795

Nyeste og kraftigste isbrydende Bugserbaade.
Bugsering udføres til billigste Priser i og udenfor København.
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m.s. Java, Topp, pass. Azorerne 4.4. p. R. t. Hamburg.
s.s. Jelling, Knudsen, afg. St. John N. B. 8.4.
s.s. Jolantha, Ankersø, Kbhvn.-Hamburg Ruten.
s.s. Jomsborg, Andersen, ank. Antwerpen 5.4.
s.s. Josey, Petersen, afg. Antilla 7.4. til Boston.
s.s. Jungshoved, Horn, afg. Norfolk Va. 31.3.
in.s. Jutlandia, ank. London 7.4.
m.s. Jylland, Nielsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jægersborg, Petersen, pass. Gibraltar 8.4.

K
s.s. Kai, Christensen, ank. Savona 7.4.
s.s. Kalø, Andresen, ank. Antwerpen 5.4.
s.s. Katholm, Petersen, afg. Swansea 5.4. til Kbhvn.
s.s. Kentucky, Nielsen, ank. New York 31.3.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Christensen, Kbhvn.-Aarhus 

Ruten.
s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Larsen, ank. Varberg 9.4.
s.s. Knud, Nielsen afg. Neapel 7.4. til Tunis.
s.s. Knud Villemoes, oplagt.
s.s. Koldinghus, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfart- 

Kolding Ruten.
s.s. Kong Haakon, Pape, Stettin-Kbhvn.-Oslo Ruten.
s.s. Kronborg, Mortensen, afg. Galveston 17.3.
m.s. København, Christensen, afg. Adelaide 1.3. til Fal

mouth f. O.

L
m.s. Lalandia, Dahl, ank. Kbhvn. 2.4.
s.s. Lars Kruse, afg. Cardiff 28.3.
s.s. Lifland, Meinertz, afg. Norfolk Va. 6.4.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, ank. Ziguinchar 7.4.
s.s. Limfjorden, Bager, i Dok i Helsingør siden 5.4.
s.s. Lituania, Rasmussen, ank. Danzig 7.4.
s.s. London, Caspersen, ank. London 6.4.
m.s. Louisiana, Hyllested, ank. Buenos Aires 22.3.

M
s.s M. G. Melchior, Lepper, Kbhvn.-Fr.havn-Oslo Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, afg. Danzig 6.4. til Riga.
s.s. Maine, Andersen, afg. Salem (Mass.) 2.4. til New York.
s.s. Maja, Fjeldborg, oplagt.
m.s. Malaya, Kruse, ank. Oslo 7.4.
s.s. Margit, Jensen, afg. San Pedro (Haiti) 4.4. til Port 

au Prince (Haiti).
s.s. Margrethe, Nielsen, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s Mary, Lisberg, afg. Vestafrika 28.3. til Antwerpen.
s.s. Maryland, Thomsen, afg. Rotterdam 6.4. til Buenos 

Aires.
m.s. Mexico, Eggers, pass. Cape Race 6.4. p. R. 1. New 

York.
s.s. Middelhavet, Olsen, pass. Gibraltar 6.4. p. R. t. Græ

kenland.
s.s. Minsk, Egense, afg. Malaga 7.4. til Lissabon.
s.s. Møen i Dok fra 9.4.

N
s.s. N. F. Høffding, afg. Cardiff 7.4.
s.s. Nevada, Jørgensen, afg. Bahia Blanca 5.4. til Ma

deira.
s.s. Nidaros, Snedker, i Dok i Kbhvn. siden 31.3.
s.s. Niels Ebbesen, Jacobsen, Kbhvm-Danzig Ruten.
s.s. Normandiet, Haure Petersen, afg. Baltimore 30.3.

O
m.s. Odense, Black, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Nielsen, i Dok i Helsingør siden 31.3.
s.s. Olaf, Thomsen, ank. Grangemouth 3.4.
s.s. Oluf Bager, Nikolajsen, afg. Kbhvn. 10.4. til Stege, 
m.s. Oregon, Holst, afg. Rio de Janeiro 29.3. til Madeira.
s.s. Orion, Olsen, afg. Philadelphia 2.4. til Havana.

P
s.s. P. Madsen, ank. Monaco 5.4.
s.s. P. N. Damm, afg. Amsterdam 9.4.
s.s. Pacific, Nielsen, afg. New Orleans 28.3. tiKlergen.
in.s. Panama, Væring, ank. Vancouver 31.3.
m.s. Parkeston, Rasch, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Pennsylvania, Herskind, afg. Cardiff 4.4. til Las 

Palmas.
m.s. Peru, Borch, afg. Fremantle 26.3. til Aden.
s.s. Phønix i Rutefart Esbjerg-Hamburg.
s.s. Polaris, Holm, pass. Gibraltar 7.4. p. R. t. Hull.

s.s. Primula, Jørgensen, Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk Ruten 
s.s. Prins Knud, Hejlsø, afg. Danzig 9.4.

R
s.s. Rhone, Andersen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Ruten, 
s.s. Rita, Hav, Kbhvn.-Hamburg Ruten.
s.s. Roma, Nissen, ank. Bilbao 9.4.
s.s. Rosenborg, Jans, ank. Murmansk 3.4.
s.s. Rola, Rivold, Nakskov-Odensc-Aarhus-Newcaslle Ru

ten.
S

s.s. Saga, Ankersen, ank. Antwerpen 4.4.
s.s. Scandia, Simonsen, ank. New York 5.4.
s.s. Scotia, Rosbæk, afg. Kbhvn. 10.4. til Hartlepool.
s.s. Seine, le Barzic, afg. Dunkirk 6.4. til Havre.
m.s. Selandia, Sørensen, afg. Colombo 1.4. til Suez.
in.s. Siam, Hansen, afg. Melbourne 16.3. til Capetown.
s.s. Sigrun, Jensen, ank. Kbhvn. 10.4.
s.s. Silkeborg, Wendt, ank. Oslo 8.4.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Tyne 8.4.
s.s. Skanderborg, Andresen, ank. Casablanca 31.3.
s.s. Skjold, Nielsen, afg. Aniwerpen 9.4. til Aarhus.
s.s. Skodsborg, Andersen, ank. Hull 8.4.
s.s. Sleipner, Dahm, Kbhvn.-Leith-Færøerne Ruten.
s.s. Slesvig, Berendsen, afg. Lissabon 7.4.
s.s. Spigerborg, Clausen, afg. St. Vincent 8.4.
s.s. Stal, Clausen, afg. Santiago 7.4. til New York.
s.s. Stegelborg, Nielsen, ank. Port de Bouc 8.4.
s.s. Svanhild, Hjorlh, afg. Sarpsborg 16.3. til Boston.
s.s. Svanholm, Christensen, afg. Stettin 8.4. til Kbhvn.
s.s. Svava, Christensen, afg. Bona 2.4. til Kirckaldy.
s.s. Svend Pii, afg. Las Palmas 5.4.
s.s. Søborg, Madsen, afg. Hook of Holland 7.4.
s.s. Sønderborg, Albertsen, afg. Oran 8.4.
s.s. Sønderjylland, Dam, Kbhvn.-Bogense-Vejle Ruten.

T
s.s. T. M, Werner, ank. Barcelona 7.4.
s.s. Taarnborg, ank. Kbhvn. 15.1.
s.s. Taarnholm, Jørgensen, i Dok i Fr.havn siden 5.4.
s.s. Texas, Dragsdahl, afg. Las Palmas 26.3. lil Galveston.
s.s. Thyra (D.F.D.S.), Kann, Nakskov-Odense-Aarhus-New- 

castle Ruten.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Kbhvn. 9.4. til Danzig.
s.s. Tjaldur, zum Vohrde, Halmstad-Malmo-Hull Ruten.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Kbhvn. 5.4. til Antwerpen, 
m.s. Tongking, Kolis, afg. Nørresundby 7.4. til Hamburg, 
s.s. Trondhjem, Pedersen, Stellin-Kbhvn.-Vestnorge Kulen, 
s.s. Tula, Hansen, afg. Lissabon 2.4. til Kbhvn.
s.s. Tyr henligger i Esbjerg som Reserveskib for Eksporten

U
s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Valencia 2.4. til Manchester.
s.s. Ulf, Rasmussen, afg. Riga 5.4. til Kbhvn.
s.s. United States, Valdborg, afg. New York 31.3. til 

Kbhvn.
s.s. Uranienborg, Rise, afg. New Orleans 25.3.

V
s.s. Vega, Nielsen, ank. Bristol 8.4.
s.s. Vendia, Lund, afg. Fredericia 9.4. til Danzig.
s.s. Venus, Nielsen, ank. New York 6.4.
s.s. Veratyr, Jacobsen, oplagt.
s.s. Viborg, Sørensen, ank. Cardiff 1.4.
s.s. Victoria, Nielsen, afg. Esbjerg 10.4. til Hartlepool.
s.s. Vidar, Paulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
Bark Viking, Clausen, afg. Barbados 7.1. til Guanape Is

lands.
s.s. Virginia (D.F.D.S.), Jørgensen, ank. Galveston 26.3. 
m.s. Virginia (Ø.K.), Andersen, ank. Kalmar 8.4.

W
s.s. Wm. Th. Malling, Olsen, ank. Blyth 8.4.

Y
s.s. Ydun, Jensen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yokohama, Andersen, ank. London 6.4.
s.s. Yrsa (D. F. D. S.), Bastholm, Aarhus-Hamburg Ruten.

0
s.s. Ørkild, Mollerup, afg. New Orleans 8.4.
s.s. Ørneborg, Rasmussen, pass. Gibraltar 6.4.
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DANISH 81I1FPIA« COMPANY Itd. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
D , __ AF NYBYGNINGER rrSet. Anna Plads 28 KØBENHAVN K.
Tlf.: 1635 5836. Statstlf.: 527 * Telegram-Adresse: PACAO

J. ANDERSEN 6> CO 
SHIPS OUTFIT 

FREDERIKSGAPe7 COPENHAGEN
TCLEORAMADR. i JAC3ONB

V. & E. MATHIESEN
BLIKKENSLAGER • SKIBSINVENTAR

Kabys« & Baadinventar, Lanterner med 
Ccrtificat, Kompashætter, Fortinning.

ALT SKIBS ARBEJ DE UDFØRES
TOLDBODGADE 6, KØBENHAVN • TELEF. 9445

ESBJERG MASKINFABRIK
JERN. & METALSTØBERI
CHRISTOFFERSEN a LARSEN

Specialitet:
ELEKTRISK SVEISNING • SKIBS®, MASKIN® OG KEDELARBEJDE 

HURTIG STØBNING AF METAL OG JERN 
KOBBERARBEJDE UDFØRES

Telegram Adr.: "Grainbags Montreal". Tel/.: Main 2418 • 6956

SENDEL & GORDON
SÆKKE OG SEPARERINGSKLÆDE

21, DUKE STREET,

MONTREAL
FILIAL: 26, NELSON STREET, ST. JOHN, N.B.

HANS SVENNINGSEN & ADOLF CARL
AMALIE

TELEGRAM-ADRESSE: 
"STEAMBROKER, KØBENHAVN” 

GADE 33 coder: K 0 B E N H A V N K.
WATKINS - SCOTT’S 10TH EDITION 

THE BOE CODE
REDERI-BEFRAGTNING-ASSURANCE - KØB OG SALG AF SKIBE - KLARERING - HAVARIAGENTUR

J. A. FINZI a YOUNG
8, FEN CHURCH BLDGS. 
LONDON, E.C.3 
TELEFON: AVENUE 8289

SKIBSMÆGLERE OG BEFRAGTERE

JOHN CARLBOM SCO. (LONDON), Ltd.
SKIBSMÆGLERE

Direktører: John O. Carlbom (svensk) • Frank G. Castleton, F. I. C. S.
Kontorer: JOHN CARLBOM & CO., Ltd.

GRIMSBY- HULL*IMMINGHAM* NEWCASTLE-ONÆYNE 
Telegram* Adresser: Receptive, London (Foreign),

Carlbom, Grimsby * Carlbom, Hull * Carlbom, Newcastle«on*Tyne. 
Coder: Scott’s, A.B. C«, Baltic.

110, FENCHURCH STREET, LONDON E.C.3.

FRITHJOF L. PETERSEN 
(Thomas W. Armour & Sons Efterfl.) 

GLASGOW
90, BHOOMIELAW

SKIBSUDRUSTNING OG SKIBSPROVIANTERING
TELEGR. ADR.: “CHANDLERY"

E. VON MEHREN a CO.
GLASGOW* NEWCASTLE *ORSENOCH

Telegnm*Adresse: »Vonmehren«

SKIBSMÆGLERE 
BUNKERKUL ENTREPRENØRER

Reparationer udføres i Bristol Kanalen
MOUNTSTUART DRY DOCKS a SHEARMANS, LIMITED

CARDIFF NEWPORT * BARRY AVONMOUTH
Mounstuart Dry Docks, Windsor Slipway. Eastern Dry Dock. Commercial Dry Dock. Commercial Dry Dock.

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.

REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN CO. ST. ANNS PLADS 26 • KØBENHAVN K.

Telefoner Telegram,: "SUTCLIFFE” FILIALER;

JOHN SUTCLIFFE & SON 
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

69 Princess...................Manchester
7 Chapel Street.... Liverpool
1 Cannon Street.... Birmingham

24 Charles Street.... Bradford
»York House« 5/7, St.

Mary Axe.............. London
Corn Exch. Chambers, 

Exchange Street... Sheffield

Dansk Sefarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen). København, Danmark.
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VED A. P. MØLLER

Telefon: 1859 ODENSE Slalslalf. : 52

NYBYGNING AF STAALSKIBE
INDTIL 10.000 TONSD D.W.

DiBSELMOTMSKiBli

BRUG DE VERDENSKENDTE

| SUPER-NICKEL I

I KONDENSATORRØR i
I U N DG A A I

| OPHOLD OG FORSINKELSE I
= FORAARSAGETAF =

| TÆREDE KONDENSATORRØR I

ALLEN EVERITT & SONS, LTD.,
(BIRMINGHAM. |

REPR. S. N. SIMONSEN & CO., KØBENHAVN I
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FORSIKRINGSAKTIESELSKABET

NATIONAL
KØBENHAVN 
GRUNDLAGT 1905 
Telefon C. 7565 • Statstelefon 507 
TELEGRAM.ADR.: »NATION«

TEGNER

SØ« & TRANSPORT
FORSIKRINGER

løvrigt overtages 
Alle Arter Forsik« 
ringer til de billigst 
mulige Præmier

Forlang Tilbud • Agenturer overalt

?i. .
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THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON CO.. Ltd.
T«i«sr.-Adr.: channel Ejere af 9 private Tørdokke og Pontoner i

CARDIFF, BARRY, NEWPORT og SHARPNESS
Skibe, der doksættes I Selskabets gdre Tørdokke I Cardiff og Newport er fri for wet-Dock Afgifter 

hvis de laster I nogen anden Havn, 
Repræsentant I Danmark: R. A. ROBBERT, AMALIE6ADE 33, KØBENHAVN

STEVEDORsKOMPAGNIET
AKTIESELSKAB

Æsbje rg

Telegr.-Adr.: Stesedo^ Telef.: 1262
Coder: Watkin's. Scotts’ 9th Edition

^kUeJiapilal 20JGl&onerJt‘cDner'.

SØREN ANDERSEN
S TEVEDORE

HORSENS

S0-ogTRANSPORTFORSIKRINGER
Jivnt

GENFORSIKRING I ALLE BRANCHER
—e—

KONGENS NYTORV 6 - KØBENHAVN K.
Telefon 9316 Telqr.Adr. Reassurance

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING
ODENSE

K. DANSTRUP
AUT. FORHYRINGSAGENT

KONTOR: PRIVAT:
NY TOLDBODGADE 3 TORDENSKJOLDSGADE 34

TELEFON TELEFON
CENTRAL 13545 BYEN 6049

The ASSOCIATION OF FINNISH STEVEDORES
Telegram-Ådr.: “ASSOCIATION” Hovedkontor: HELSINGFORS Coder: SCOTT’S & WATKINS’

MEDLEMMER:
Koivisto (Bjbrkb)........................W. A. MSkelS Stevedore O.Y.............

do................................................ Seppinen & Co. Stevedores...................................
do................................................Karelia Stevedoring Co. O.Y ............

Trångsund.................................... A.B. The Federations Stevedore .......................
do................................................ W. A. Måkelå Stevedore O.Y.........................   ...

Wiborg........................................V. Sandholm dr Co., Ltd................
Fredrikshamn............................. Blomberg dr Co. A.B..................................................
Kotka............................................Bjorklund dr Co. i Kotka A.B............
Lovisa ........................................Lovisa Stevedoring Co.................
Borgå............................................Borgå Stuveriaktiebolag ...............
Helsingfors.................................A.B. Edv. Bjdrklund O.Y................
Sornås ........................................A.B. Edv. Bjorklund O.Y................
Ekenås ........................................ A.B. Hango Stevedoring O.Y.............
Hangb............................................A.B. Hångo Stevedoring O.Y.............
Åbo................................................O. Y. Newstevedoring, Ltd...............
Nystad ........................................ Nystad Wood Export dr Stevedoring Co....
Raumo ........................................Wass dr Lundberg O.Y............................................
Rafsd & Måntyluoto.................O.Y. Wahlroos Brothers Ltd. ............
Kristinestad.................................Lindqvist dr Co...............................................................
Kaskb............................................Lindqvist & Co........................
Wasa............................................. A.B. Stevedore O.Y....................

do................................................ Merivdlitys Osakeyhtio.................
Nykarleby .................................Nykarleby Stevedoring Company.........
Jakobstad......................................The Association Stevedoring Co., Ltd.............
Gamlakarleby & Yxpila........... Stuvarebolaget........................ 

do. do..................................... The Association Stevedoring Co., Ltd.. ...
Mollersvik & Himango...........Stuvarebolaget........................ 

do. do.............................   ... The Association Stevedoring Co., Ltd............
Brahestad.................................... The Association Stevedores.............

do................................................ F. Thompson .........................
Uleåborg & Haukipuda...........Stuvarebolaget ........................
Kemi............................................. S. E. Bygglin.........................

do ............................................. Stuvarebolaget........................
Torneå.....................................................................Torneå Stevedoring Co.................

Telgr.-Adr.: “Mittler” 
— — “Mannola"
— — “Karelia"
— — “Sohn”
— — “Mittler”
— — “Sandholms"
— — “Blombergs"
— — “Edvbjorklund”
— — “Association”
— — “Stevedore”
— — “EdvbjSrklund"
— — “EdvbjSrklund”
— — “EdvbjSrklund”
— — “Edvbjorklund”
— — “Newstevedoring"
— — “Export”
— — “Wass”
— — “Wahlbros”
— — “Lindqvist”
— — “Lindqvist"
— — “Stevedore"
— — “Merivalitys"
— — “Wilkman"
— — “Association"
— — “Prompt”
— — “Stowing"
— — “Prompt”
— — “Stowing”
— — “Despatch”
— — “Thompson”
— — “Prompt”
— — “Bygglins”
— — "Prompt”
— — “Stevedoring"
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FRA UGE
SKAL VI SÆLGE VÆK?

Overdaadigt mange er ikke de, der gør sig det klart, 
hvad Skibsfarten betyder for vort Land. Skønt 
den er vort næststørste nationale Erhverv, der paa 

samtlige Verdenshave pløjer Nationens usynlige Ind
tægters utroligt mange Millioner sammen, har den 
siden Enevældets Dage været Askepot i Erhvervenes 
Søstreflok. Askepot har intet at bebrejde sine kære 
Erhvervssøstre, og bebrejder dem heller ikke noget, 
misunder dem ejheller deres smukke Statstilskuds- 
klæder eller bedaarende Toldbeskyttelses-Sko. For 
Askepot bad aldrig om noget, og fik som Følge deraf 
heller ikke noget, naar vi lige undtager de tunge Eks- 
trabyrde-Træsko, som der tidligere har været snak
ket om i disse Spalter.

Danmarks Skibsfart har onde Dage. Og har længe 
haft det. Hele syv lange, magre Aar i Rad. Frem
tidsudsigterne er ogsaa mørke. Sort agterud og sort 
forude. Forgæves spejder man efter Kimingens var
me Lysstraale varslende Gryet af en ny og herlig Sol
skinsdag.

Forøvrigt, hvorfor spejde, naar man med sig selv 
ved, at, som Forholdene er herhjemme, er det umuligt 
at vente gode Tider for Danmarks Skibsfart. Ganske 
haabløst. Tiderne er ogsaa daarlige for andre ev- 
ropæiske Nationers Skibsfart. Men de er værre for os, 
og det er en ussel Trøst, at de er endnu værre for 
Amerikanerne, hvis Udgifter er endnu højere end vore, 
Evropas højeste.

Vi har længe set, hvorledes vor Sejlskibsflaade for
ringes saa at sige Dag for Dag, den ene efter den an
den af vore »Havets stolte Svaner« sælges til Nationer, 
som forstaar at vurdere den nationale Skibsfarts 
mægtige nationaløkonomiske Indsats, og hvis Hyreni
veau ikke umuliggør Deltagelse i den internationale 
Konkurrence paa Verdens Fragtmarkeder.

Som det gaar Sejlskibene, maa det alvorligt befryg
tes, at det vil gaa vore Dampskibe. Der foregaar i 
Øjeblikket Salg af første Klasses danske Dampskibe til 
Udlandet, Salg, der tydeligt viser hvor begrundet den 
Frygt er, som vi her giver Udtryk for. Lad os tage 
et ganske konkret Tilfælde. Et dansk Rederi har i 
disse Dage solgt 3 fortræffelige Fragtdampere af den 
rette Størrelse i det bestemte Marked, hvori de hidtil 
har sejlet under dansk Flag. Den ene er paa 8,900 
Tons, de to andre paa hver 7,300 Tons; Besætninger- 
ne er henholdsvis 41, 34 og 34 Mand. Disse Skibe 
vil fortsætte i det samme Marked under tysk Flag, 
tysk Rederi-Direktion og med tysk Besætning.

Disse gode Skibe var et Stykke værdifuldt Dan
mark. Det er vi blevet fattigere. Vi er heller ikke ble
vet rigere ved, at Antallet af arbejdsløse er forøget med 
disse 109 Mand. Det er grumme trist, men uundgaae- 
ligt. Rederiet kunde ikke konkurrere i det aabne 
Marked; alene Hyrerne ombord i disse Skibe var ca. 
1500 Kr. mere om Maaneden pr. Skib end i deres 
Konkurrenters. Det danske Rederi sejlede med Tab, 
og maatte som Følge deraf skille sig af med denne 
prægtige Tonnage.

Saa længe vore Hyrer ligger saa langt højere end 
vore mest paagaaende Konkurrenters, har Danmarks

TIL UGE
Skibsfarts ingen fair Chance i det internationale Mar
ked. Det er ikke morsomt at skulle gentage denne 
triste Kendsgerning. Tværtimod, det er grumme ube
hageligt. Men det er nødvendigt at se Sandheden lige 
i Øjnene, og det er ligesaa nødvendigt, at andre ogsaa 
gør det. Og fordi den danske Skibsfarts og de dan
ske Skibsfarendes Ve og Vel ligger os paa Sinde, kan 
vi ikke deltage i den Skaaltale-Begejstring, der lyder i 
Anledning af, at Redernes og Folkenes Repræsentan
ter er enedes om at fortsætte paa det samme uhold
bare Grundlag.

STORE SKIBSFARTSMØDER I PARIS

Tirsdag den 3. Maj mødes shipping men fra samt
lige evropæiske Søfartsnationer samt Delegerede 
fra De Forenede Stater i Hotel Continental i Paris. 

Paa denne Dag holder International Shipping Federa
tion sin aarlige Generalforsamling, og Paris er valgt 
til Stedet for dens Afholdelse, fordi en Masse Skibs
redere fra samtlige Lande alligevel kommer til Pa
ris i de Dage til Baltic and White Sea Conferencens 
Aarsmøde og Generalforsamling. Det er jo nemlig saa
dan, at det hovedsagelig er de samme Folk, der som 
en Art Tordenskjolds Soldater viser det hjemlige Flag 
ved begge disse internationale Organisationers Møder.

Allerede sidste Aar skulde Paris have været Sam
lingsstedet for Deltagerne i Baltic and White Sea Con- 
ferencen’s Aarsmøde. Men dette blev aflyst. Den en
gelske Generalstrejke forhindrede de fleste engelske 
Deltagere i at give Møde, og Ledelsen af Konferencen 
besluttede sig derfor til undtagelsesvis at springe et 
Aarsmøde over.

De franske Redere er Værter ved denne Lejlighed, 
og den selskabelige Dagsorden tyder paa, at Mødet i 
Paris vil bliye en herlig Blomst i Konferencens Krans 
af begivenhedsrige Møder. Den forretningsmæssige 
Dagsorden er imidlertid betydelig længere og ikke 
mindre interessant, og vi betvivler, at det vil være mu
ligt at komme igennem den paa kun een Dag. Kon
ferencens Bestyrelse er da ogsaa, forstaar vi, forberedt 
paa, at ogsaa det meste af Lørdagen den 7. Maj vil 
blive optaget af Diskussionen om Dagsordenens mange 
brændende Spørgsmaal. Disse omfatter bl. a. saa kon- 
troversiale Emner som »Laying up Tonnage«, »Inter
national Arbitration in Shipping Disputes«, »Altera
tion of Minimum Contribution«.

Vort Søsterorgan, Scandinavian Shipping Gazette 
udsender som sædvanlig i Anledning af disse Mø
der to særlige Baltic and White Sea Numre. Det før

ste af disse udkommer paa selve Dagen for Aarsmødet. 
Naar det alligevel vil findes paa samtlige Delegeredes 
Pladser, skyldes det den Omstændighed, at det sendes 
pr. Flyvepost til Paris.



260 DANSK SØFARTS TIDENDE

HAVNE- OG BØRSUSANCER I TALLINN

De herværende Firmaer er forpligtede til som 
Kommissionærer, Adressater eller Korresponden
ter i alle forekommende Tilfælde at yde de til dem 

adresserede Skibe paakrævet Assistance og at sørge for 
Skibets Klarering.

'Kaptajnen er frit stillet i Valget af Adressat, saa- 
fremt han ikke ved et afsluttet Certeparti eller anden 
Overenskomst er bundet til en bestemt.

Certeparti, respektive Manifest eller Konnossement 
er afgørende med Hensyn til Betaling af Fragten, og 
Betalingen sker i den i Dokumenterne bestemte Va 
luta. Saafremt Betalingen af Fragten og eventuelle 
Efterkrav ikke sker indenfor et Tidsrum af 14 Dage 
fra Skibets Ankomstdato at regne, har Adressaten Ret 
til at beregne sig Rente i Overensstemmelse med den 
officielle Veksel-Diskonto.

Enhver Skibsfører er forpligtet til at betale sin 
Adressat en Incasso-Provision af 1/2 pCt. af Fragten, 
naar det drejer sig om Skibe med ensartet Ladning 
(bulk cargo) til én Modtager og 1 pCt. ved Skibe 
med blandet Ladning (mixed cargo) eller med Lad
ning til flere Modtagere, saafremt Certepartiet ikke 
indeholder andre Betingelser desangaaende. Adres
saten skal sørge for Incassoens rigtige Udførelse.

Adressaten debiterer den til ham adresserede Skibs
fører uafhængigt af de i Certepartiet fastsatte Provi
sioner sine Udlæg og følgende Skibsudgifter:

1) Indgaaende Deklaration inkl. Stempel indtil 200 B.R.T. 
£0.10.0, indtil 1,000 B.R.T. £1.0.0, over 1,000 B.R.T. 
£2.0.0.

2) Pas-Udfærdigelse etc. indtil 200 B.R.T. £0.5.0, indtil 
1,000 B.R.T. £0.10.0 over 1,000 B.R.T. £1.0.0.

3) Klareringsudgifter: Grundtakst: 0—500 N.R.T. å 2Sd 
Br.Stg., 501—1,000 N.R.T. å 2Xd Br.Stg., over 1,000 
N.R.T. å 2d.

a) I Tilfælde af, at de indgaar eller afgaar med fuld 
Ladning: Grundtaksten.

b) Indkommende og afgaaende med fuld Ladning, 
saafremt det er til en og samme Adressat, P/j 
Gange Grundtaksten.

c) Indkommende med fuld Ladning og afgaaende med 
indtil halv Ladning, eller omvendt, men saafremt 
det er en og samme Adressat 11/1 Gange Grund- 
taksten.

dy Indkommende med indtil halv Ladning og afgaa
ende med indtil halv Ladning, saafremt det er til 
en og samme Adressat: Grundtaksten.

c) Indkommende i Ballast og afgaaende med Fartlad
ning, eller omvendt, saafremt det er til en og 
samme Adressat, hvis Skibet kommer fra Udlan
det eller afgaar til Udlandet: Grundtaksten, men 
saafremt det ankommer fra eller afgaar til estisk 
Havn, 3/4 af Grundtaksten.

f) Anløb for at indtage Bunkers, Halvdelen af Grund
taksten.
Anmærkninger :
a) Sejlskibe betaler 25 pCt. mindre,
b) Minimaltakst pr. Skib: £2.2.0.

4) Søprotest, naar paakrævet, Emk. 500.
5) Befragtnings-Courtage, l2/3 pCt.—5 pCt., saafremt 

intet andet er bestemt i Certepartiet.
6) Provision af kontante Udlæg, 2 pCt., forudsat al 

Reguleringen ikke sker senere end en Maaned efter 
Skibets Afgang.

7) Stilladsafgifter:
Leje af Stillads pr. Dag pr. Luge, 100 Emk.

(Disse Stilladsudgifter er for Ladningsejerens, 
ikke for Skibets Regning).

8) Tallyfolk pr. Luge og pr. Dag 400 Emk.
9) Lugebesigtigelse, om fornøden, 1,500 Emk.

Følgende Stuverisatser gælder i Reval:

Lastning Losning 
Emk. Emk.

1) Bomuld i Baller .................. pr. Ton 95
2) Smør i Tønder ...................... » 95
3) Gødningsstoffer i Sække » 85
4) Gødningsstoffer i bulk .... » 97
5) Æg i Kasser ......................... » 120
6) Jern i Stænger og Skinner » 90
7) Gammelt Jern ....................... » 100
8) Erts og Kobber etc................  » 95
9) Tomme Tønder .................. pr. Stk. 6,50

lo) Hør og Hamp ...................... pr. Ton 120
11) Stykgods ............................... » 95
12) Korn, Kartofler og Oliekager 

i Sække ........................ » 85
13) Korn, Kartofler og Oliekager 

i bulk .................................. » 25
14) Hede ...................................... » 140
15) Sild i Tønder ........................ » 65
16) Træ og Trævarer: 

Planker ............................. pr. Std. 290
Brædder .................................. » 330
Props .......................................pr. Favn 290
Firkantet Tømmer .............. pr. Load 95 
Sveller ..................................... » 90
Bjælker .................................. » 95
Brænde .................................. pr. Favn 350
Birke, Espe og Egeknuder., pr.Load 100
Flywood .................................. pr. Ton 95

17) Kaolin i bulk ......................... » 95
18) Koks ...................................... » —
19) Kul ......................................... » —
20) Landbrugsredskaber ........... » 100
21) Møbler .................................... » 240
22) Oliekager i Sække ............. » 85
23) Oliekager i bulk ................. » 100
24) Papirmasse og Cellulose tør » 90
25) Papir, Rotations ................. » 95
26) Sækkevarer: Korn, Kartof

ler etc................................. » 85
27) Salt i Sække ......................... » 85

Salt i bulk .............................. » 95
28) Svovlkis ................................. » —
29) Cement i Tønder ................. » 70

95
90
85
97

120
90

100
95

6,50
100
95

85

105
126
65

95
125
93

100
240

85
100
90
95

85
85
95
95
70

Alle Satser gælder fra Ræling og til Ræling plus 
7 pCt. for Arbejderforsikring. Satserne er beregnede 
for Damp- eller Motorspil. Ved Haandspil er der en 
Forhøjelse af 50 pCt. For Folk ved Spillene bereg
nes 400 Emk. pr. Mand pr. Dag, for Overarbejde 75 
Emk. pr. Mand pr. Time. Overarbejde for Stuveri- 
arbejdere betales med 50 Emk. pr. Mand pr. Time, 
om Lørdagen efter Kl. 1 Em. dog 65 Emk. i Timen. 
Til disse Satser kommer desuden de sædvanlige 7 pCt. 
for Arbejderforsikring.

Af Fragtforskud beregner Forskudsgiveren sig ind
til 2 pCt. i Provision foruden Forsikring derpaa.

Adressaten er under alle Omstændigheder berettiget 
til at nægte at have med et ham anvist Skib at gøre.

Saafremt et Skib indklareres af et Firma og maa 
overgives til et andet for Udklarering, har det først
nævnte Firma Krav paa Betaling for Deklarationen, 
det sidstnævnte paa Betaling for Pasbesørgelsen.

KONSULÆRT VISUM PAAKRÆVET
»Gazeta de Madrid« har under 25. Marts offentlig

gjort et kgl. Dekret, som ophæver den i de spanske 
Toldregulativers § 59, 13. Afsnit (pag. 45) indeholdte 
Fritagelse for konsulært Visum for Manifester over 
Varer til de spanske Frihavne i Nordafrika.

Denne Forholdsregel motiveres i Indledningen til 
Dekretet med Nødvendigheden af »at udøve en virk
sommere Kontrol med de Varer og Skibe, som er be
stemt til de under spansk Overhøjhed staaende Plad
ser i Marokko.«
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R E S P
Dansk Dampskibsrederiforening har afgivet følgende 

Responsa:

Responsum Nr. 17.
Skøn over en Ladnings Vægt.

Jeg tillader mig herved at anmode den ærede Damp
skibsrederiforening om at give mig et Responsum i føl
gende Sag:

En tysk Damper blev ved Certeparli af 16. Oktober slut
tet for en Rejse fraj Danzig til Svendborg med en Ladning 
Boghvede: minimum/maximum 250 Tons.

I Certepartiet er Skibets Ladeevne opgivet til »ungefåhr 
300 Tons von 1000 Kilos schwergutladung«.

Damperen skulde ifølge Konnossementet have indtaget 
27,227 kg. Ærter og 250,000 kg. Boghvede. Da Skibet an
kom til Svendborg viste det sig imidlertid, at der mang
lede 16,111 kg. Boghvede.

Del Spørgsmaal, jeg ønsker besvaret, er følgende:
Bør en Fører af en Damper af den nævnte Størrelse ikke 

kunne se paa sit Skib, om der af en Ladning paa ca. 280 
Tons Boghvede og Ærter mangler 16 Tons, og specielt 
naar paagældende Fører har sejlet i en lang Aarrække med 
paagældende Damper, og saaledes er bekendt med Skibets 
Dybgaaende, og hvad Skibet kan indtage af Ladninger.

Svar:
I Anledning af det i Deres Skrivelse af 15. ds. fremsatte 

Spørgsmaal skal man udtale: At en Skibsfører vel i Almin
delighed vil være i Stand til af Skibets Dybgaaende at 
danne sig et Skøn over, om der er større Uoverensstem
melse mellem Konnossementets Vægt og den Dødvægt, Ski
bet ifølge sit Dybgaaende skulde have ombord. Rigtig
heden af en saadan Bedømmelse er imidlertid afhængig af 
nøjagtige Oplysninger om f. Eks. Vægten af de ombord
værende Beholdninger, Vandets Saltholdighed, rolige Vind
forhold, der muliggør en aldeles nøjagtig Iagttagelse af 
Amningsmærker, Krængning o. 1. Forhold, der i Praksis 
ofte maa bestemmes ved Skøn. I Betragtning af den Usik
kerhed, el mindre nøjagtigt Kendskab til blot en af disse 
Faktorer medfører for Bedømmelsen af den indtagne Lad
nings Vægt, skal man udtale, at en Fører med nøje Kend
skab til el Skib af den angivne Størrelse ikke altid vil 
være i Stand til alene ud fra Skibets Dybgaaende at kon
statere en Vægtforskel i Ladningen paa 16 Tons.

Responsum Nr. 18.
Rumfang af Kul.

Til Oplysning i en for Sø-1 og Handelsretten værende Sag 
angaaende et til Færøerne leveret Parti harpede Danzigkul 
(øvreschlesiske Dampkul) tillader vi os høfligst at anmode 
den ærede Forening om, forsaavidt Foreningen maatte se 
sig i Stand dertil, godhedsfuldt at ville fremkomme med 
en Udtalelse om, hvilket Rumfang en Ton af den paa
gældende Sort Kul med et Smuldindhold af 25 pCt. vil 
kunne beregnes at indtage og specielt, om el Parti paa 
200 Tons kan antages at kunne rummes i et Skibs-Lasle- 
rum, der indeholder 8,300 cubicfeet.

Svar:
I Skrivelse af 4. ds. har Hr. Overretssagføreren anmodet 

Dansk Dampskibsrederiforening om en Udtalelse om, hvil
ket Rumfang en Ton øvreschlesiske harpede Dampkul med 
et Smuldindhold af 25 pCt. vil kunne beregnes at indtage 
og specielt, om et Parti paa 200 Tons kan antages at kunne 
rummes i et Skib, hvis Lastrums Størrelse udgør 8,300 
cubicfeet.

Saaledes foranlediget skal man udtale, at i Mange] af 
nøje Kendskab til de paagældende Kuls Kvalitet og Vand
indhold o. 1., vil det være praktisk umuligt at fastsætte del 
Rumfang, en Ton af disse Kul vil indtage. Da Gennem
snittet ligger omkring 50 cubicfeet pr. Ton, kan det med 
nogenlunde Sikkerhed siges, at en Damper med et Rum
indhold af 8,300 cubicfeet ikke vil være i Stand til at ind
tage et Parti øvreschlesiske harpede Dampkul paa 200 Tons.

Responsum Nr. 19.
I Skrivelse lil Overretssagfører N. N. af 9. December 

d. A. har De angaaende den Mængde Kul, der kan rummes 
i et Lastrum paa 8,300 cubicfeet udtalt: »da »Gennemsnit
tet ligger omkring 50 cubicfeet pr. Ton kan det med no
genlunde Sikkerhed siges, at en Damper med et Rumind
hold af 8,300 cubicfeet ikke vil være i Stand til at indtage 
et Parti øvreschlesiske harpede Dampkul paa 200 Tons«.

I denne Anledning tillader jeg mig vedlagt at fremsende 
en Skitse af s.s................... , i hvilket Skib det Parti Kul,
hvorom der er Tale, har været indladet. Af denne Skitse 
fremgaar det, al Lastrum Nr. 1 (Under Mellemdæk) har 
el Rumfang af 8300 cubicfeet.

Jeg fremsender endvidere en Genpart af en Vægtseddel,

ONS A
udstedt af Malmø Måtere & Vågarelag, hvoraf fremgaar, 
at der i det ommeldte Lastrum er indladet Kul til en Vægt 
af 201,080 kg.

Under Henvisning til ovenstaaende tillader jeg mig her
ved at forespørge Dampskibsrederiforeningen, hvorledes den 
kommer til det Resultat, at det ommeldte Lastrum ikke 
kan rumme 200 Tons Kul, idet jeg særlig beder oplyst, om 
der, efter hvad der er Dampskibsrederiforeningen bekendt, 
findes Kul, hvis Vægtfylde er saa stor, at et Parti af 200 
Tons kan rummes i et Lastrum paa 8300 cubicfeet, samt 
om det er Dampskibsrederiforeningen bekendt, hvorvidt 
Malmø Måtere & Vågarelag er en offentlig Institution, hvis 
Erklæringer nyder offentlig Troværdighed.

Svar:
I Anledning af Hr. Overretssagførerens Skrivelse skal man 

meddele, at der ikke af den for s.s.................. fra Malmø
Måtere & Vågarelag — hvis Troværdighed man ikke be- 
tvivler — fremlagte Vægtseddel fremgaar, at det paagæl
dende Parti var indlastet udelukkende i det paa Skibs-, 
planen over paagældende Skib som Nr. 1 anførte Last
rum, der inaaler 8,300 cubicfeet, og man maa sikkert gaa 
ud fra, at eh Del af dette Kvantum er indlastet i det over 
Nr. 1 paa Planen som Nr. 4 betegnede Lastrum. Med 
Hensyn til Spørgsmaalet om, hvorvidt man har Kendskab 
til Kul, hvis Vægtfplde er saa stor, at 200 Tons kan rum
mes i et Lastrum med 8300 cubicfeet Rumfang, skal man 
oplyse, at bedste Wales Kul, der er de tungeste, man ken
der, mindst bestuver 43 cubicfeet pr. Ton, hvoraf frem
gaar, at selv et Parti Wales Kul af 200 Tons optager et 
Rum, der overstiger 8,300 cubicfeet. Da øvreschlesiske 
Dampkul som Regel er lettere end Wales Kul, idet Bestuv- 
ningen ligger omkring 50 cubicfeet pr. Ton, har man ikke 
næret Betænkelighed ved at udtale sig som anført i Skri
velse af 9. ds. til Overretssagfører ..............

Responsum Nr. 20.
Udgifter ved Lænsning og Paafyldning af Vandtanke 

paahviler Skibet.
Herved tillader jeg mig at rette følgende Forespørgsel lil 

den ærede Forening:
Ved en russisk Dampers Ankomst her til Landet fra 

Leningrad med Solsikkekager kunde ved Indgangen til Ise- 
fjorden denne Damper ikke uden Fare for sin Manøvre
ringsevne komme ind i Holbæk Havn, og Lodsen gav der
for Ordre til al lænse Ballasttankene. Efter at Ballast
tankene var lænsede, kunde Skibet fortsætte Rejsen lil Hol
bæk. Det viste sig, at Ballasttankene indeholdt Ferskvand, 
og Kaptajnen lod da efter endt Udlosning i Holbæk Tan
kene paany fylde med Ferskvand. Bekostningen herved 
har Skibet villet paalægge Ladningsmodtagerne under Hen
visning til, al Modtagerne ifølge Certepartiet har været 
pligtige til at betale Lægtringsomkostninger, og efter Ski
bets Paastand maa Lænsningen af Ballasttankene sidestil
les med Lægiring og maa saaledes anses for en Foranstalt
ning, der har været nødvendig for at bringe Skibet paa 
sædvanlig Losseplads i Havnen. Da Ladningsmodtagerne 
skal betale for Lægtringsomkostninger, maa de saaledes 
efter Skibets Paasland ogsaa betale de Omkostninger, som 
har været forbundne med at fylde Tankene med Fersk 
vand. Jeg tillader mig i denne Anledning at forespørge 
den ærede Forening, om Skibets Paastand efter Forenin
gens Opfattelse maa anses for at være rigtig og stemmende 
med Sædvane.

Svar:
I Skrivelse af 23. ds. har Hr. Overretssagførerens fore

spurgt Dansk Dampskibsrederiforening, hvorvidt Ladnings
modtagere, som ifølge Certeparti er pligtige at betale Læg- 
tringsomkoslninger, ogsaa er pligtige at betale Omkostnin
gerne ved Paafyldning af Ferskvand i et Skibs Ballastlanke, 
naar disse har maattet lænses, for at Skibet uden Risiko 
kunde bringes til Losseplads.

Saaledes foranlediget skal man meddele, at der, efter 
Dansk Dampskibsrederiforenings Formening, ikke findes 
nogen Hjemmel for at paalægge Ladningsmod lagerne saa- 
danne Omkostninger.

Responsum Nr. 21.

Skibet skal ikke tømme Vandtankene.
Til Brug under en Retssag tillader jeg mig at forespørge 

den ærede Forening, om Kaptajnen (Rederiet) er pligtig at 
tømme Skibets Tanke for Ferskvandsbeholdningen, der er 
nødvendig til Rejsens Fortsættelse, for at spare Befragteren, 
der efter Certepartiet er pligtig at betale Lægtringen, denne 
Udgift.

I Anledning af Spørgsmaalet tillader jeg mig at gøre 
opmærksom paa, at Skibet i det her foreliggende Tilfælde 
stak mindre dybt end det efter Certepartiets Dybdebeslem- 
melse maatte slikke.
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TRÆLASTBEFRAGTNING TIL BELGIEN
Sammenslutningen af belgiske Trælastimportører 

har indført et nyt Trælastcerteparti til Belgien. The 
Baltic and White Sea Conference har derefter hen
vendt sig til Sammenslutningen, dels fordi den ikke 
har konfereret med de interesserede Redere, der re- 
repræsenteres ved Conferencen, og dels fordi Certe- 
partiet indeholder Betingelser, der ikke kan akcep- 
teres af Rederne.

Efter Forhandlinger med Sammenslutningen er 
denne gaaet ind paa at forhandle med Conferencen 
om Certepartiet og indtil videre kun benytte de hid
til benyttede Certepartier.

Sejladsen paa Kemi.
»Firma Ferd. Philipson & Co. meddeler: Ifølge mod

tagen Meddelelse fra Uno R. Hockerts Eflr. Kemi., ventes 
Navigationen at kunne aabnes omkring 15/20 Maj.«

SKIBSFARTEN PAA ROTTERDAM 
OG NIEUWEacWATERWEG

Ifølge foreliggende Meddelelser stiller Indklarerings- 
tallene til Nieuwe Waterweg respektive Rotterdam 
samt Nabolandenes Havne i de 3 første Maaneder af 

indeværende Aar sammenlignet med samme Periode 
i 1926 sig saaledes:

Nieuwe Waterweg Rotterdam

1927 ..
1926 ..

Antal Skibe
.. 3,979
.. 3,333

Tons 
6,087,998 
5,058,658

Antal Skibe
3,351
2.665

Tons 
5,279,868 
4,172,325

Forskel 646 1,029,340 686 1,107,543

1927 ..
1926 ..

Hamborg 
Antal Skibe Tons 

. . 3,595 4,488,009

. . 3,005 3,813,147

Aniwerpen 
Antal Skibe Tons

2,867 4,858,729
2,535 4,346,014

Forskel 590 674,862 332 512,715

Fortsat fra Side 261).
Svar:

I Skrivelse af 7. ds. har Hr. Overretssagføreren fore
spurgt, hvorvidt en Skibsfører (Rederiet) er pligtig at tøm
me Skibets Tanke for Ferskvandsbeholdningen, der er nød
vendig til Rejsens Fortsættelse, for at spare Befragteren, 
der efter Certepartiet er pligtig at betale Lægtringen, denne 
Udgift.

Saaledes foranlediget skal man udtale, at der efter 
Dansk Dampskibsrederiforenings Formening ikke paa
hviler Skibsføreren (Rederiet) en saadan Pligt.

Responsum Nr. 22.
Konsulatsafgifterne fordeles pro rata.

I Anledning af en Disput, om hvem der skal betale Kon
sulatsafgifterne for et dansk Skib, som er blevet solgt til 
andet dansk Rederi, tillader jeg mig at udbede mig den 
ærede Forenings Responsum.

Det bemærkes, at vedkommende Skib, medens det sej
lede for Sælgernes Regning, var i Udlandet, medens det 
for Købernes Regning overhovedet ikke har været i Ud
landet, idet det fire Dage senere solgtes til Udlandet. 
Skibet afleveredes 17. Maj og videresolgtes 21. Maj til 
Sverrig. Begge Salg foregik i København. Toldvæsenets 
Regnskabsperiode er 1. Januar til 30. Juni med Hensyn 
til denne Sag.

Svar:
I Anledning af Deres Skrivelse af 10. f. M., skal man 

henvise til et af Foreningen under 16. September 1926 af
givet Responsum, hvorefter de forfaldne Konsulatsafgif
ter maa fordeles pro rata mellem Sælger og Køber med 
Datoen for Ejerskiftet som Skæringsdag, hvortil føjes, at 
den Omstændighed, at Skibet ikke for Køberens Regning 
har været i Udlandet i det paagældende Halvaar næppe 
kan gøre nogen Forandring heri, da Konsulatsafgift for
mentlig maa betragtes som en Skibet paa Ejerskiftets 
Tidspunkt paahvilende Afgift for det paagældende Halv
aar.

Responsum Nr. 23.
Kronometeret medfølger ikke.

Som Kommissionær for dansk Rederi har vi solgt til 
norsk Rederi en dansk Damper, der skal afleveres i denne 
Uge. Ved Afleveringen er der opstaaet Disput med Hen
syn til, om Kronometeret skal følge med Skibet uden Ve
derlag. I Købekontrakten er intet anført derom. Sæl
gerne gaar derfor ud fra, at Kronometeret, som er Re
deriets Ejendom, bør forblive Rederiets. Køberne mener 
derimod, at det er international Coutume, at Kronomete
ret følger med Skibet, naar intet andet er nævnt derom 
i Kontrakten.

I Købekontrakten staar følgende:
»Baaden leveres Køberen med alt Tilbehør om Bord 

eller i Land, Undtagelse af Bunkerkul, Proviant, Gar
neringstræ til Dækslast og Stores, samt Kaptajnens og 
Mandskabets private Effekter, havarifri, certepartifri, fri 
for al Gæld og alle Behæftelser, fri for Paalæg fra Klas
sen. Ombordværende Beholdning af Bunkerkul, som ikke 
skal overstige 100 Tons, og uaabnet Stores og al Proviant 
overtages af Køberen til Dagens Priser i København.«

Køber og Sælger er enige om at bøje sig for Rederi
foreningens Afgørelse, og vi vilde sætte megen stor Pris 
paa, om saadan kunde foreligge inden Fredag Middag 
Kl. 12.

Det tilføjes, at Sælgerne mener overfor os at have 
pointeret, at Kronometeret ikke fulgte med som Tilbe
hør til Skibet, og at det særlig skulde have været nævnl 
i Købekontrakten, hvis det indgik i Købeprisen. Sælgerne

ønsker imidlertid ikke det her nævnte taget i Betragt
ning, men blot at faa Spørgsmaalet afgjort paa Grundlag 
af, om det er Coutume, naar intet derom er nævnt i Kon
trakten, at Kronometeret, naar det tilhører Skibet, føl
ger med vederlagsfrit i Købesummen.

Svar:
I Anledning af det ærede Firmas Skrivelse af 22. ds., 

hvori De forespørger, hvorvidt det kan anses for inter
national Coutume, at Kronometeret ved Salg af et Skib 
følger med Skibet, naar intet andet er nævnt derom i 
Kontrakten, skal man udtale, at dette, efter Dansk Damp
skibsrederiforenings Formening, ikke er Coutume, men al 
den i det konkrete Tilfælde foreliggende Købekontrakt 
ved sin Ordlyd og ved at specificere, hvad der er und
taget fra at blive leveret med Skibet, uden herunder at 
nævne Kronometeret, masake hos den paagældende Kø
ber kan have vakt berettiget Forventning om, at Krono
meteret skulde følge med.

Responsum Nr. 2t.
Skibet berettiget til Godtgørelse.

Til Brug under en Retssag tillader jeg mig herved at 
bede Dem sende mig Deres Opfattelse af nedennævnte 
Spørgsmaal:

I et Certeparti hedder det, at et Skib er fragtet til »at 
indtage et Parti bestaaende af c. 95 Stdr. firskaarne 
Brædder og eller Planker i Rum og paa Dæk med for
nøden Stuage, med hvilken Ladning Kaptajnen uden Op
hold har at afsejle .......... imod Betaling af den betin
gede Fragt af Kr. 48 dansk Mønt pr. indtagen 165 Cubik- 
fod in full, hvoraf Længden dansk, .Bredden og Tykkel
sen engelsk Maal, fuld Fragt for Dækslast og 7° Fragt 
for fornøden Stuage af indtil 3 pCt. af 8 Fod og der
under.«

I Følge Connossementet er der paa Lastepladsen leveret 
Skibet en Last bestaaende af 86,115 Stdr., hele Partiet 
bestaaende af Stk. paa 6, 7 og 8 Fods Længde. Skibet 
har protesteret imod denne Last, og jeg beder Dem der
for meddele mig

1) om De mener, at Befragterne kan være berettiget til 
at levere en saadan Last, der kun bestaar af Stumper 
og Ender,

2) om De ikke formener, at Skibet maa have Krav paa 
Godtgørelse for de Ekstraomkostninger, som Last
ning og Losning af en saadan Last maa medføre.

Svar:
I Anledning af Hr. Overretssagførerens Skrivelse af 27. 

f. M., hvori De forespørger:
1) hvorvidt en Befragter, der er indgaaet paa at afskibe 

en Ladning firskaarne Brædder og Planker til fuld 
Fragt og 7= Fragt for fornøden Stuage indtil 3 pCt. 
af 8 Fod og derunder, er berettiget til at levere en 
fuld Ladning bestaaende af Stykker (Ends) paa 6,7 
og 8 Fods Længde, samt

2) hvorvidt paagældende Skib har Krav paa Godtgørelse 
for de ekstra Omkostninger, som Lastning og Los
ning af en saadan Last maa medføre, 

skal man udtale:
ad 1) Befragteren kan ikke efter det oplyste anses for 

berettiget til at levere en hel Ladning bestaaende af Styk
ker fra 6 til 8 Fods Længde,

ad 2) Skibet maa anses for berettiget til Godtgørelse 
for det Beløb, hvormed Udgiften til Lastning og Losning 
af den paagældende Ladning overstiger, hvad der nor
malt betales for Lastning og Losning af en tilsvarende 
Ladning Brædder og Planker.
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ØSTERSØHAVNENES UDVIKLING

Paa Foranledning af Svenska Hamnforbundet har 
Docent ved Stockholms Handelshøjskole, Friherre 
Sten De Geer samt 1. Aktuarie i 'Kommerskollegium 

Helmer Eneborg udgivet en geograftsk-statistsk Under
søgelse af Østersøhavnenes Udvikling fra 1912 til 
1924. Til Østersøomraadet medregnes de danske 
Sunde og Kattegat samt i visse Henseender Hamborgs 
Havn som Følge af, at den gennem Kielerkanalen 
staar i Forbindelse med Østersøen, og Udviklingen af 
dens Trafik maa tages i Betragtning ved Bedømmelsen 
af de tyske Østersøhavnes Stilling.

Materialet til Undersøgelsen er delvis tilvejebragt 
ved Udsendelse af Spørgeskemaer til de forskellige 
Havne, og Udarbejdelsen er sket paa Grundlag af de 
indkomne Besvarelser i Forbindelse med det tilgæn
gelige trykte Materiale. Det har vist sig, at Spørge
skemaernes Oplysninger har været saa uensartede, al 
en sammenlignende Bedømmelse af de forskellige Lan
des Kapacitet derved er blevet besværliggjort.

Der har været en betydelig Fremgang for de dan
ske Havne, særlig Aalborg, medens af de svenske 
Havne navnlig Goteborg viser Fremgang paa Grund 
af den derværende igangsatte Oceantrafik. Endvide
re viser de svenske Sundhavne Fremgang. Forøvrigt 
er Stillingen i Sverige nærmest status quo. Fremgang 
konstateres ogsaa for de sydlige finske Havne. Sær
lig Leningrad, men ogsaa Havnene i de tidligere rus

siske Østersøprovinser viser stærk Tilbagegang som 
Følge af Forholdene i disse Lande. Tilbagegang no
teres ogsaa for de tyske Havne, hvilket delvis forkla
res ved de særlige Forhold, der har raadet i Tyskland, 
men desuden ved Hamborgs stærke Fremgang, der 
lyder paa, at denne Havn i stadig højere Grad for
syner sit Bagland til Skade for de tyske Østersøhavne. 
Af de sydlige Østersøhavne viser kun Danzig Frem
gang som Følge af, at denne Havn efter Krigen i 
højere Grad end før benyttes af Polen.

Øresund har foreløbig bibeholdt sin Karakter af et 
vigtigt Adgangsfarvand til Østersøen, til Trods for 
Sundets begrænsede Dybde. Endnu har Trafikkens 
Omfang ikke nødvendiggjort regelmæssig Fart til 
Østersøen af Oceandampere af de største Typer, og 
kun faa af Østersøhavnene kan i Øjeblikket have de 
største Skibstyper ved Kaj. Udviklingen vil dog imid
lertid snart gøre dette nødvendigt, hvorfor Spørgs
maalet om Flinterendens og Drogdens Uddybning nu 
er aktuelt. Det vil være meningsløst at uddybe de to 
Render, medmindre det sker til fuld Dybde, da ingen 
af dem ellers med Held vil kunne konkurrere med 
Store Bælt og Kieler-Kanalen. Fra dansk Side har 
man paabegyndt Uddybningen af Drogden, hvilket 
vil komme til at gavne København paa Malmøs Be
kostning.

"DANSK SØFARTS TIDENDE"S FRAGTBERETNING
København, den 19. April 1927.

Som Følge af Helligdagene blev Forretningernes An
tal i Ugens Løb stærkt begrænset. Allerede i Da
gene umiddelbart op til Paasken hvilede der en be

gyndende Søndagsfred over de fleste Markeder, medens 
dog enkelte Markeder udviste en ret livlig Aktivitet, 
idet Befragterne tilsyneladende gerne vilde have saa 
meget som muligt fra Haanden inden Helligdagene. 
Dette gjaldt navnlig de Wales-Kulbefragtere og for en 
Del Montreal- og Argentinakøbmændene. Disse reg
nede maaske ogsaa med en naturlig Stramning af 
Markedet, naar — nu da Hverdagene atter er i Over
tal — det forsømte skal indhentes, og forhaabentlig 
til stigende Rater.

Desværre forløb Ugen ikke uden Mislyde. Oplæg
gernes Antal forøgedes med ikke mindre end 4 Dam
pere paa tilsammen 8400 Tons d.w., idet der den 13. 
ds. var oplagt ialt 21 danske Dampere med en samlet 
Dødvægt-Tonnage af 33,300 Tons. At det drejer sig 
om de forholdsvis mindre Baade, der hovedsagelig er 
henvist til Nord- og Østersøfarten, er det næsten over
flødigt at tilføje. Omend Forøgelsen sikkert kun er 
forbigaaende og maaske helt eller delvis er udlignet, 
naar disse Linier trykkes, kommer den alligevel som 
et sørgeligt a’propos til vort sidst udtalte Ønske om 
en omfattende Ophugning af den ældste og ældre 
Tonnage. Desværre kan vi kun se et virksomt Middel 
hertil, nemlig en betydelig Stigning i Staalpriserne, 
thi det er saare forstaaeligt, at Ejerne af gammel 
Tonnage krymper sig ved at sælge denne til Ophug
ning til de i Øjeblikket og de sidste Aar opnaaelige 
Priser, der er yderst minimale. Samtidig erfares, at 
Bygningen af nye Skibe er i stærk Stigning. Ved Ud
gangen af Januar Kvartal var der saaledes ikke min
dre end 1,216,932 Tons Tonnage under Bygning ved 
britiske Værfter mod 760,084 Tons ved Udgangen af 
December. En følelig Stigning i Staalpriserne vilde 
slaa 2 Fluer med et Smæk: bevirke en Reduktion af 
Nybygningerne og en Stigning i Priserne paa »scrap- 
iron« og i Forbindelse hermed sandsynligvis en for
øget Efterspørgsel og Omsætning af gammel Tonnage 
til Ophugning.

TRÆLASTMARKEDET
Hverken værre eller bedre, maa nærmest blive Ka- 

rakteristiken af dette Marked, naar ses hen til de 
betalte Rater, hvorimod Aktiviteten var mindre end 
sidst, men her, hvor der endnu er Tale om Befragt
ning paa længere Sigt, spiller naturligt nok Paasken 
ind.

Beretningerne om den forventede tidligere Genaab- 
ning af Afskibningspladserne nord for Linien Stock- 
holm/Reval har tilsyneladende været noget forhastede. 
Rederne maa i al Fald regne med Drivisen. Saaledes 
rapporteres fra Ornskoldsvik, at dette Distrikt i læn
gere Tid har været blokeret af Drivis, og Afskibnin
gen af D.B.B. og Props kan nu tidligst forventes gen
optaget omkring den 1. Maj. Lignende Bulletiner kan 
antagelig forventes fra andre Pladser, ogsaa fra den 
finske Side, eftersom Vinden blæser, bogstaveligt talt. 
Allerede i Begyndelsen af d. M. fraraadede Kotka- 
Mæglerne at sende Dampere til dette Distrikt, med 
mindre Lastning fra Kaj, forinden den 25. ds.

Mangen Reder kender af egen og kostbar Erfaring 
til meningsløse og langvarige Ophold i visse engelske 
Havne saasom Hull, West Hartlepool og London, 
navnlig under Højsæsonen og mod Slutningen af 
denne. Det maa derfor bifaldes, at Humbermæglerne 
fornylig paa et Møde i Hull bl. a. vedtog en Henstil
ling til Jernbane- og Havnemyndighederne om straks 
at træffe omfattende Foranstaltninger til at fremme 
Losningen af Trælast i Hull; i første Række ved An
skaffelse af mere Jernbanemateriel samt ved Udvi
delse af Lagerpladserne.

Fra Sverige meldes om en truende Lockout i Sav
værksindustrien, ogsaa omfattende Træmassefabrika
tionen. Om det kommer til en Arbejdsstandsning, er 
vel tvivlsomt, og, at en saadan Lockout — saalænge 
den ikke omfatter Stevedorearbejderne — vil faa den 
uheldige Indflydelse paa Eksporten (og dermed ogsaa 
paa Raterne), som svenske Trælasteksportører alle
rede antyder, er vel et andet Spørgsmaal. De Kvanta 
skaaren Trælast, der skal afskibes pr. f.o.w. og senere, 
er nemlig for Størstedelen forlængst tilvirket, og 
Lockouten skulde saaledes, dersom den ikke udvides
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SKIBSTRAFIKKEN PAA DANZIG I FEBRUAR

Antallet af de til Danzig i Februar Maaned ind
gaaede Skibe var 457 med 271,856 N. R. T. mod 
452 Skibe med 299,805 N. R. T. i Januar.

For udgaaende Skibes Vedkommende var Antallet 
423 med 246,637 N. R. T. mod 476 Skibe med 320,943 
i Januar.

Af de i Februar indgaaede Skibe indgik 274 Skibe 
med 158,295 N. R. T. i Ballast, medens 39 Skibe med 
9,915 udgik i Ballast.

Til Sammenligning med Februar Maaned 1926 skal 
anføres, at Antallet af da ingaaede Skibe var 305 
med 187,847 N. R. T. og af da udgaaede 297 med 
184,428 N. R. T.

Havnens samlede Varetrafik androg i Februar 
534,547 Tons mod 514,804 Tons i Januar, hvoraf 
460,015 Tons falder paa Udførslen — Januar 484,186 
Tons — og 74*532 Tons paa Indførslen — Januar 
30,618 Tons. Af udførte Varer skal nævnes Kul ca. 
244,000 Tons, Træ ca. 111,000 Tons, Sukker ca. 
21,000 Tons, Melasse ca. 15,000 Tons, Korn ca. 4,000 
Tons, endvidere Kød, Salt, Cement, Jern — til Japan 
— Kløverfrø etc. Af de indførte Varer skal nævnes 
Gødningsstoffer ca. 23,000 Tons, Erts ca. 11,000 Tons,

Sild ca. 8,000 Tons, gammelt Metal ca. 8,000 Tons.
Den danske Tonnage staar med 51 Skibe med 44,283 

N. R. T. som Nr. 3 efter Tyskland med 154 Skibe 
med 76,685 N. R. T. som Nr. 1 og Sverige med 136 
Skibe med 70,263 N. R. T. som Nr. 2.

Den indgaaede Tonnage fordelt efter Flag, viser føl
gende Tal:

Nationalitet Antal Skibe Tonnage
Amerika ..................................... 2 6,528.
Danzig ...................................... 19 6,668*
Danmark .................................. 51 44,283
Tyskland .................................. 154 76,685
England ..................................... 17 18,490
Estland .................................... 3 2,713
Finland ...................................... 4 5,929
Frankrig .................................. 4 3,998
Holland ...................................... 13 3,870
Letland ...................................... 6 6,826
Norge .......................................... 20 14,542
Østrig ......................................... 1 260
Polen .......................................... 27 10,801
Sverige ...................................... 136 70,263

Passagertrafikken var forholdsvis stor i Februar. 
De udgaaende Passagerer er næsten alle Udvandrere, 
dels direkte med den danske Baltic America Line, 358 
Passagerer, dels over København, London og Hull med 
andre Linier.

(Fragtmarkedet fortsat.)

eller bliver særlig langvarig, antagelig ikke faa nogen 
Indflydelse. Samtidig meldes fra Norge, al der er 
opnaaet Enighed indenfor Papirindustrien, saaledes al 
Arbejdsstandsning derved undgaaes, og forhaabentlig 
gaar det ogsaa saadan i Sverige.

Af Afslutninger anføres:
440 stds. DBB 2 Skellefteå/Hull, 48/-, 650 stds. DBB 

Kask'6/Tyne 50/-, 425 stds.DBB Piteå/Tyne 52/6d., 
3 + 350 stds. DBB til Irvine, 3 consecutive Rejser at 
paabegynde 15/7, henholdsvis fra Umeå, Reval og 
Gefle sluttedes til henholdsvis 51/3d., 50/- og 52/6d., 
600 stds. DBB Raumo/Antwerpen 40/-, 600 stds. DBB 
Råfso/Antwerpen 40/6d., og per prompt sluttedes bl.a.: 
320 stds. DB Reval/Leith 38/-, 700 stds. DBB Danzig/ 
Manchester, 45/-, 400 stds. DBB Danzig/Hull 36/-, 650 
DBB Danzig/London 36/-.

Fra Hvidehavet sluttedes atter til 61/- Basis (1000 
stds.).

KUL, COKES etc.
Markedet til Skandinavien og Østersøen er uforan

dret daarligt, hvilket den førnævnte Stigning i Oplæg
ningen samt følgende Afslutninger tydeligt godtgør:

Fra Tyne Range: 1900 Tons Nakskov 5/9d., 1100 
Tons Bandholm 5/10/^d., 1500 Tons Korsør 5/6d., 2000 
Tons Middelfart 5/6d., 1700 Tons Mariager 5/6d., 1700 
Tons Kønigsberg 5/3d., 3300 Tons Odermunde 5/1 l^d.

MIDDELHAVET etc.
Dette Marked derimod var fortsat en god Aftager 

af Tonnage for Kul, hvoraf bl. a. sluttedes:
3200 Tons Wales/Barcelona 13/6d., 4500 Tons Tyne/ 

Vest Italien 10/6d., 1550 Tons Tyne/Catania ll/9d., 
1550 Tons Cokes, Tyne/Barcelona 16/9d., 3200 Tons 
Glasgow/G. S. S. L. 10/6d„ 4500 Tons Forthet/G. S. S. 
L. 10/-, 7300 Tons Glasgow/ G. S. S. L. 9/3d., 5300 
Tons Methil/Port Said 13/-.

Sortehavet byder vedblivende ingen Beskæftigelse, 
hvorimod der sluttedes en Del fra Donau og desværre 
til yderlig reducerede Rater, saaledes bl. a.: 4500 Ton- 
ner 19/6d. 4 danske Havne mod sidst 3200 Tonner 
20/- til 3 danske Havne.

Salt fra Middelhavet noteres pr. prompt til. 12 n. Kr. 
til 2 Pladser nordligst Vardø.

NORD AMERIKA, GULFEN, CANADA
Montreal blev officielt erklæret for aaben Søndag 

den 10/4, og der fandt en stor Del Afslutninger Sled, 
bl. a.:

5000 Tons, Antwerpen/Rotterdam, 16 cents, 28/5 An
nuli., 1 cent ekstra dersom Bremen eller Hamburg, 
7000 Tons, Middelhavet, 20 cents Basis 1 Havn, 25/5 
Annull., og saa stor Baad som 9000 Tonner fik 16 
cents pr. 1ste Halvdel Maj til Rotterdam direkte. Ef
terspørgslen er tiltagende, men Rederne fornuftigvis 
tilbageholdende, idet disse Rater bør kunne komme 
yderligere op.

Fra Gulfen opnaaede 7000 Tonner atter 3/9d. Bor- 
deaux/Hamburg, 25/4 Annull., og fra Cuba sluttedes 
bl. a. 7500 Tonner U.K./Cont. 21/6d. 2 Havne, 10/5d. 
Annull., og 6400 Tonner en Havn U.K./Cont. 21/- 15/5 
Annull.

SYD-AMERIKA
Som ventet livede La Plata atter op, og var i Akti

vitet lige til Børsen i London lukkede i Torsdags. Ra
lerne blev opretholdte og i enkelte Tilfælde forbed
rede, omend kun med pennies.

Der sluttedes bl. a.:
4300 Tons Rosario/U.K. Bordeaux/Hamburg 28/-, 

10/5 Annull. 5700 Tons Buenos Aires/Middelhavet, 27/-, 
Basis 1 Havn, 28/5 Annull.

Kul sluttedes til samme lave Rater som sidst, bl. a.: 
4300 Tons Forthet/Buenos Aires 13/-, 6000 Tons Wales 
/lower Plate, primo Maj, 13/-.

Alene af Hvede er der for Tiden ca. 770,000 Tons 
mere lil Raadighed for Eksporten end sidste Aar ved 
denne Tid. Som ventet bør derfor La Plata endnu i 
lange Tider kunne være Hovedaftager af Tonnage.

ØSTEN
Samtidig med at Australien gav forøget Beskæfti

gelse, maatte Rederne slaa yderligere af paa Fordrin
gerne. Flere ca. 6000 Tons Dampere sluttedes fra 
Sydaustralien pr. Maj til saa lav en Rate som 38/9d., 
hvilket indtil for kort Tid siden var Dagsraten fra 
Vestaustralien. Herfra betaltes endnu 37/6d. for ca. 
6000 Tonner.

Kul fra Delagoa Bay til Bombay betalte 16/- for 
5000 Tonner, 10/6 Annull.

TIME CHARTER
Der er intet særlig! al berette fra dette Marked.
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ENGLANDS FIN AN SER
AF CAND. POLIT. JOHANNES LEHMANN.

Stemningen i City har i den senere Tid været gan
ske alvorlig som Følge af den truende Stemning 
i Kina og Albanien og fordi man nærer en hel Del 

Uro for det kommende Budget. Der tales saa meget 
om Krig og de udenrigspolitiske Spørgsmaal influerer 
ogsaa en hel Del paa de fremmede Obligationer, men 
det hele betyder kun saa lidt overfor den næsten en
stemmige Fredsvilje, som nu kommer til Orde i den 
engelske Presse. Man faar et levende Indtryk af, at 
England ikke vil ind i nye Krigsæventyr, alene vel af 
den Grund, at det slet ikke har Penge dertil.

Fredsviljen har for nylig givet sig Udtryk i Ar
bejderpartiets ganske upraktiske Afvæbningsforslag, 
og Mr. Baldwin og Kabinettets Majoritet gør sig alle 
mulige Anstrængelser for at gennemføre en interna
tional Nedsættelse af Rustningerne, dels ved Folke
forbundets og dels ved U.S.A.s Hjælp.

Grunden til at denne Stemning nu gør sig saa stærkt 
gældende, maa søges i de engelske Finansers sørge
lige Tilstand, den langvarige Depression indenfor Næ
ringslivet og Arbejdsløsheden, som vedvarende er me
get stor. Næringslivet kommer lidt efter lidt til Kræf
ter igen ovenpaa den lange Strike, men saavel Arbej
derne som Kapitalisterne kan stadigvæk mærke dens 
Virkninger endnu. Gennem de syv Maaneder koste
de Arbejdskampen Arbejderne alt, hvad de havde sam
let plus 60 Mill. Pund, som de tabte i Løn. Grube- 
ejerne har sandsynligvis tabt 40 å 50 Millioner og 
Jærn- og Staalindustrien er blevet ramt meget haardt. 
Trafikindskrænkningen paa de britiske Jærnbaner er 
opgjort til 20 Mill. Pund. Alle Fabrikker indenfor alle 
Brancher led i de syv Maaneder af Kulmangel og 
maatte købe Kullene til de højeste Priser. Den tid
ligere Handelsminister Walter Runciman, som for- 
staar sig paa Forretning og Statistik, mener at det 
samlede Tab ved Striken har været saa stort, at man 
har kunnet købe Gruberne to Gange for det samme 
Beløb.

Dels paa Grund af Striketabene og dels fordi 
Churchill helt har glemt at opfylde sine Spareløfter, 
vil dette Aars Budget, der gaar pr. 31. Marts, vise et 
stort Underskud. Der er endnu ingen som kan sige, 
hvor stort Underskuddet er, men de sidste Tal tyder 
paa. at det vil blive paa 30 Mill. Pund eller mere. 
Hvis det bliver paa 30 Mill, vil det sige det samme 
som, at det nu eksisterende Amortisationsfond paa 60 
Mill, bliver halveret og Statsgælden kommer kun til 
at gaa ned med 30 Mill. Pund. Colwyerrapporten om 
Statsgæld og Beskatning har for nylig tilraadet at 
forøge Amortiseringsfonden for at forbedre den al
mindelige Kreditstilling og muliggøre Krigsgældens 
Konvertering til Laan med lavere Rente. Alle er enige 
om, at dette er en sund Politik, hvis den blot kunde 
gennemføres ved Hjælp af Besparinger. Men et For
slag om at forøge Gældsamortiseringen ved nye Skat
ter vilde fremkalde voldsomme Protester fra de bri
tiske Handels- og Industrimænd, som nu erklærer, at 
den nuværende Skattebyrde er altfor stor og er den 
største Hindring for at faa Forretningslivet i Gang 
igen.

Under disse Omstændigheder har et Par Debatter 

i Overhuset om Statsgælden vakl en hel Del Opmærk
somhed. De indlededes af Earl Beauchamp, de Libe
rales Leder i Overhuset, med følgende lille Tale:

»Nødvendigheden af streng Sparsommelighed i 
Statsudgifterne og Lettelser i Beskatningerne for at 
ophjælpe Næringslivet er nu mere nødvendige end 
nogensinde før og dette Kammer maa derfor beklage, 
at de Løfter om Indskrænkninger, som Regeringen 
stillede i Udsigt, ikke er blevet opfyldte og Overhuset 
beklager, at Flotheden med Rustningerne og de store 
Bekostninger i Administrationen ikke er ophørte, men 
tværtimod tager til.«

For at mildne Angrebet paa Regeringen fremlagdcs 
et Ændringsforslag, der var forfattet af Earl of 
Middleton. Dette Forslag henstillede til Ministrene, 
»at de holdt fast ved deres gamle Forsæt om at ned
sætte alle stats- og kommunale Udgifter.« Delte 
Ændringsforslag accepteredes af Regeringen og blev 
vedtaget i Overhuset. Men Tonen under den to Dage 
lange Debat var skarp overfor Ministeriet, og det gik 
særligt ud over Churchill og hans Finansadministra- 
tion.

Den liberale Kritik angreb hele Skalaen af Udgifts
poster. Lord Oxford forlangte en Reduktion i Flaa- 
debyggeriet og vilde have flere Administrationskon
torer nedlagt. Flere Lorder fra Arbejderpartiet del
tog i Debatten og en af dem talte mod enhver Ned
sættelse af Civiludgifterne og to af dem lalle mod 
Reduktion af FIaade- og Hærbudgettet.

De konservative Lorder krævede alle Nedskæring 
af de civile Budgetter, men betvivlede, at det vilde 
være forsvarligt, under den nuværende Verdenssiti a- 
tion, at nedskære Hær og FIaade. Flere fremragende 
Handelsmænd — deriblandt Skibsreder Lord In
chcape og Kulmagnaten Lord Joicey tilraadede paa 
det mest energiske store Indskrænkninger i Forvalt
ningen og Lorderne applauderede livligt, da Lord 
Inchcape talte om »the Circumlocution Offices«.

Blandt Englændere raader en almindelig og vok
sende Modvilje imod Statssocialismen, en Modvilje, 
som er væsensforskellig fra den Afsky for Kommun
ismen, som Rusland har bibragt os. Kommunismen 
er Trosbekendelsen hos en lille Skare af Arbejdere; 
eller vel snarere Dagdrivere, medens Socialismen er 
Arbejderpartiets Troslære. Men den store Masse af 
det britiske Arbejderparti bestaar af Fagforenings- 
mænd, som lytter velvilligt til Anklagerne mod Ka
pitalismen, men som ikke har nogen særlig Forkær
lighed for Staten og det Officielle. Mac Donald og 
Snowden og de andre af Partiets Ledere er meget mo
derate og gør deres Bedste for at hindre alle Exces
ser fra Tilhængerne paa den venstre Fløj. De vil 
endog nu gaa i Samarbejde med de Liberale, fordi 
den nuværende Regering er ved at tabe Terræn og 
har alle Chancer for at komme i Mindretal ved de 
næste Valg til Underhuset.

Det Budget, som Churchill nu forelægger, vil maa
ske mere end noget andet, svække Baldwin og hans 
Folk. Det viser med al ønskelig Tydelighed, at ingen 
Valgløfter er blevet holdt.

Bolshevikfrygt
Sovjetdampskibet »Argus« paa 12,343 tons Br. Reg, øn

skede nylig at anløbe Lissabon og forespurgte i den An
ledning Skibets Agent telegrafisk, om der var noget i 
Vejen herfor. Det portugisiske Marineministerium afgav 
paa Forespørgsel følgend.e Svar: »Ethvert sovjetrussisk 
Skib kan kun anløbe Lissabon af Nødgrund, for at bunkre, 
indtage Vand eller Proviant, som er absolut nødvendig 
for Rejsens Fortsættelse. Skibet vil blive isoleret fra alt 
Samkvem med Land og stillet under Opsigt, ligesom Op
holdet maa være af kortest mulig Varighed.<

»Argus« anløb ikke Lissabon, da dels Mission hverken 
var at losse eller laste.

OPLÆGNINGERNE

Sidste Uge bragte en betydelig Nedgang i den op
lagte Dampskibstonnage, der den 19. ds. androg 
16 Dampere med en samlet Brutto- og Dødvægtton- 

nage af henholdsvis 15.489 og 24.172 Tons mod en 
Uge tidligere 21 Dampere og 21.222 og 33.282 Tons.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AABENRAA HOBRO

P. F. CLEEMANN • AABENRAA
(ETABLERET 1879) DANMARK

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
Kontor: »Vlkinghua« REDERI Telegr.«Adr.: »Cletmann« 

Befragtning ■ Assurance • Spedition • Toldklarering
Telefoner: Mæglerkontor 182 • Eksped.: 482 • Efter Kontortid: 182

M.*S. »Frederik Fischer« 220 T, d. w. ell. 75 Stds.
Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, København 
De private Assurandeurer, København • Lloyds, London

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 413 TELEGR. "RØRHOLM, HOBRO"

AALBORG HOLBÆK

CHR. JENSEN 
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon.. 2256 Telegr.«Adr.:
Statstelefon 40 »SØBORG*

JØRGEN L. FISKER 
(H. MUNCH’S EETFL.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
(SHIPBROKERS SCHIFFSMAKLER SKEPPSMAKLARE) 

HAVNEVEJ 40 ,
Telefon Nr. 166 . TeIegr.«Adr.: »Fliker*HOLBÆK
ENESTE EDSVORNE MÆGLER PAA PLADSEN

HORSENS

STATSTELEFON 16 
TELEGRAM.ADR. »MARITIME«

Rechnitzer, Thomsen & Co.
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE 

Aalborg 
★

WILH. CHR. BECH
(INDEH.: AAGE RASMUSSEN)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
HORSENS

FIRMA ETABLERET 1863 TELEGR.«ADR.: »NOTNA«
Telefoner: Mægierkt. 24, Statstlf. 5 • Dampskibsexp. 34, Statstlf. 5 

Skibsmægler Aage Rasmussen 24.
Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, A/S, København.

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram« Adresse:
Statstelefon 2 » UTZON*

HANS OLESENS EFTF.
(NIELS WANG)

SWORN SHIPBROKER 
STEAMSHIP AGENTS

HORSENS
Telegraphic Address: OLESENS. Scotts Code used. 

Telephone 45. National Telephone 10.

BANDHOLM KALLUNDBORG

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER 
BAND HOLM 

British Vice*Consulate for Lolland-Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegramadresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

FINSEN & SCHULTZ
EDSV. SKIBSMÆGLERE

KALLUNDBORG
TELEFON : 601 TELEGR.-ADR.: FINSEN

Coder: Scott’a 10th Ed., A.B.C. 5th Ed. linpr.

ESBJERG KOLDING

J. LAURITZEN’S 
MÆGLERFORRETNING

Esbjerg
BEFRAGTNING • KLARERING • SPEDITION
TELEGRAM.ADRESSE: »LAURITZEN* TELEFON Nr. 3 A 822

TELEFON NR. 166 Telegr.«Adr.: NECKELMANN

CHR. NECKELMANN 
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KOLDING
BEEIDIGTER SCHIFFSMAKLER SJVORN SHIPBROKER

FREDERIKSHAVN KORSØR

NIC. PEDERSEN
HARALD CHRISTENSENS EFTERF. 

SKIBSMÆGLER 
FREDERIKSHAVN

Telegr.»Adr.: »Harkristensen« * Statstelefon 14 * Jydsk Telefon 10

P. JØRGENSEN a CO. 
(ETABLERET 1867)

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

Telefoner: Provins Nr. 6’16*68 Telegram Adresse:
Statstelefon Nr. 11 »JØRGENSEN«
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ISMELDINGER PR. 2 0. APRIL 1927
Sverige

Rodkallen, Luleå og Gåsoren lukket.
Våsira Kvarken svær Drivis, kun for kraftige Dampere.
Angermanfilven Faslis, Rende.
Alnosundet Fastis, Rende.
Hudiksvall Fastis, kun for kraftige Dampere.

Finland
Bjorkosund svær Faslis, lukket.
Werkkomatala og Søen W for Bjorko Pakis, lukket.
Wiborg, Trångsund og Rddhåll svær Faslis, lukket.
Kotka Havn og Skærgaard svær Fastis, kun med Isbryder

hjælp.
Søen ved Ranko og Luppi Pakis, lukket.
Hogland, mod E Pakis, lukket, mod S isfrit, mod W luk

ket.

Helsingfors SJHavn uhindrende Sjapis.
Porkala uhindrende Drivis.
Bardsundsfjården Drivis, lukket for Sejlskibe.
Hango W-Fjord Drivis, vanskeligt for Sejlskibe.
Gullkronafjård sydi. Del uhindrende Drivis.
Raumo Skærgaard Faslis, Rende.
Wasklot og nordligere Stationer ikke meldt.

Rusland
Fra Leningrad til Seskår Fastis, derfra lil Kurgalo-Hog- 

land Drivis.
Langs Nord-Kyslen til Ronnskår stedvis spredt Drivis.

Letland
Isfrit

POSITIONSLISTE PR. 19. APRIL 1927
• MEDDELT AF DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING«

A
s.s. A. P. Bcrnsorff, Jacobsen, i Dok i Frederikshavn siden 

4.4.
s.s. Aalborg, Egehohn, ank. Danzig 10.4.
s.s. Aalborghus, Eriksen, i Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Jørgensen, i Kbhvn^Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Petersen, ank. Sønderborg 14.4.
s.s. Aladdin, Nielsen, ank. San Juan 14.4.
s.s. Alexandra, ank. København 23.3.
s.s. Algarve, Sundvig, i Dok i Helsingør siden 13.4.
s.s. Amalienborg, Hansen, ank. Rotterdam 16.4.
s.s. Argentina, Juul Larsen, afg Buenos Aires 14.4. til 

Skandinavien.
m.s. Arizona, Sonne, ank. San Nicolas 13.4.
s.s. Askø, Hjorth, ank. Randers 10.«4.
m.s. Astoria, Beldring, afg. San Pedro 8.3.
s.s. Astrid, Bjarke, afg. Seahåm Harbour 4.4. lil Genua.
s.s. Atlantic, Petersen, ank. Galveston 1.4.
s.s. Axel, Kanstrup, afg. Ivigtut 9.4. til Kbhvn.

B 
s.s. Beira, Kjær, i Kbhvn.-Antwerpen Ruten, 
s.s. Bellona, Christensen, i Odense-Aarhus-Aalborg-Leith

Ruten, 
s.s. Benedikt, Nikolajsen, i Kbhvn.-Slege og Kbhvn.-Ny- 

købing F. Ruten, 
s.s. Bergenhus, Andresen, i Stettin-Kbhvn.-Veslnorge Rute, 
s.s. Birgit, Bang, pass. Gibraltar 13.4. lil Gravosa. 
s.s. Birte, Christensen, ank. Bathurst 9.4. 
s.s. Bjarke, Petersen, ank. Danzig 18.4. 
s.s. Bogø, Rasmussen, ank. Blyth 10.4. 
s.s. Bolivia, Prahl, afg. Galveston 16.4. 
s.s. Bornholm, Hansen, ank. St Johns 8.4. 
s.s. Bothai, Larsen, ank. Danzig 13.4. 
s.s. Botnia, Holberg, i KbhvnJLeilh-Island Ruten, 
s.s. Bottenhavet, Vaaben Hansen, ank. Isafjord 13.4. 
s.s. Brasilien, Brocks, afg. Barry 5.4. til La Plata, 
s.s. Brattingsborg, Thøgersen, ank. Haidar Pacha 10.4. 
s.s. Bretagne, Hartmann, afg. Sevilla 13.4. 
s.s. Bretland, Hansen, ank. Kbhvn. 13.4. 
s.s. Broholm, Koister, afg. Kbhvn. 19.4. til Manchester.

SKIBS
PROVIANTERINGS- 

-------HAND L E R E-------
København: 

Frihavnens Skibsprovianteringsforretning, Frihavnen. 
H. S. Hansens Eftf., Amaliegade 43. 
Th. Moller, Nyhavn 45—47. 

Aalborgt 
A. Chr. Berthelsens Eftf. 

Aarhus: 
Andreas Skaarup, Skolegade 29 og Havnegade 26.

Fredericia:
Fredericia Skibsprovianteringsforretning 
ved Ejnar Christensen (fhv. Skibsfører), Telf. 567. 

Frederikshavn t
P. Schou & Co. Telegr.»Adr. »Schou«. Stats Tlf. 17. 

Horsens t 
Morten Jensen G. Kelter. 

Nyborg:
Gotfred Petersen, Skibshandler, Telefon 134.

Nørre Sundbyt 
A/S Nørre Sundby Skibshandel. 

Randers t 
A. L. Nielsen, (aut. Forhyringsagent). 

s.s. Brynhild, Huus, afg. S fax 16.4. til Aberdeen.
s.s. Børglum, Lund, ank. Havana 6.4.

C
s.s. C. P. A. Koch, Madsen, i Kbhvn.-Aalborg Ruten.
m.s. California, Wenck, ank. Gøteborg 9.4.
s.s. Charkoiv, Lund, ank. Kbhvn. 13.4.
s.s. Christiansborg, Hansen, pass. Buenos Aires 16.4.
s.s. Cimbria, Pedersen, i Kbhvn.-Randers-Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, ank. Bordeaux 7.4.
s.s. Copenhagen, Hansen, afg. Willemstad 18.4. til Carta

gena (Columbia).
s.s. Cyril, Duhn, ank. Vestafrika 5.4.

D
s.s. Dagmar, (D.F.D.S.), Rosenhøj, i Kbhvn.-London-Dan- 

mark Ruten.
s.s. Dan, Borch Clausen, afg. Barry 14.4. til Vestafrika.
s.s. Danefelt, Voss, ank. Danzig 10.4.
s.s. Danevirke, Stage, ank. Danzig 19.4.
s.s. Dania, Bencke, afg. Swansea 5.4. til Montreal.
s.s. Dansborg, Mathiasen, ank. Poti 9.4
s.s. Diana, Nielsen, i Kbhvn.-Aalborg-Newcastle Ruten.
s.s. Dronning Maud, Posselt, i EsbjergJParkeslon Ruten.

E
s.s. Ebro, Andresen, afg. Lissabon 18.4. til Kbhvn.
s.s. Egholm, Tønnesen, afg. Algier 19.4. til Tunis.
s.s. Elie, Jessen Clausen, ank. Cagliari 17.4.
s.s. Ella, oplagt.
s.s. Ellensborg, Hansen, ank. Danzig 15.4.
s.s. Elsborg, Palm, ank. Blylh 15.4.
s.s. Esbjerg, Jensen, i Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Esther Maria, Mortensen, pass. Quessanl 16.4. til Oran.
s.s. Estland, Sørensen, afg. Bilbao 14.4.
s.s. Expres, Falk, i Kbhvn.-Horsens Ruten.

F
s.s. Falken, Pedersen, i Rutefart Kbhvn. og sydfynske in. 

fl. Pladser.
s.s. Fanø, Michelsen, afg. Braila 14.4. til Danmark.
s.s. Feddy, ank. Konigsberg 18.4.
s.s. Ficaria, Hansen, i Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Fiona, Petersen, i Rutefart Kbhvn.-sønderj. Pladser.
m.s. Flora, Rindby, i Esbjerg-London Ruten.
s.s. Florida, Holm, afg. Savannah 1.4. til Esbjerg.

A/S DAMPSKIBSSELSKABET 

"PACIFIC" 
AMALIE6ADE 33

Telefon : 4212 • Telegram-Adreaae i „Steampaølflg"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

AKTIESELSKABET

NØRRESUNDBY SKIBSHANDEL
Maskin* og Dæksrekvisitter. 
Eneste Skibsprovianteringshandler paa 

Pladsen.
MIELS KONGSBAK ■ TELEFON: 3760
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
KØBENHAVN

ALFRED CHRISTENSEN
Tlgr.»Adr.: Alfred AMALIEGADE 43 Telf. 221-1735-5390

Dampskibsreder 
Dampskibs- og Havariagent 

Be fr agtning s for retning

NØRRESUNDBBY

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER
NØRRE.SUNDBY

Telefon 1047'2161 Telegram-Adr.; BACH

ODENSE

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABBT 

“MYREN” 
KØBENHAVN

Korresponderende Reder: 
HOLM & WONS1LD 

Telgram-Adr«: “Holmsild" 
Amaliegade 36

CHR. CLEMMENSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELEFON: 14 & 33 
STATSTELEFON 33 TELEGR.»ADR.: »CLEMMENSEN«

ANPETERSEN
A/S DET DANSK-FRANSKE DAMPSKI B SS ELSK A B 
Telf. 1243'12443* 12843 • Statstelf. 224 • Telegr.»Adr, »Dansklransk« 

LANDMANDSBANKENS ANNEX
LAXEGADE 8

Betragtning, Assurance, Køb og Salg af Skibe
Befragtningsagenter for Herrer Helsing & Grimm, Riga, Libau, Windau

C. HOPPE 
EDSV. SKIBSMÆGLER 

ODENSE
TELEFON: 988 • 1663 TELEGR.ADR.: »HOPPE«

MARIAGER RANDERS

P.RUDBECK-LARSEN* MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Edsvoren Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 — Statstelf.: Mariager Nr. 6 

Telegram-Adresse: ,.Chartering Mariager” 
Post-Adresse: „Cimbria" pr. Hobro

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVER J. CHR. J. BACH

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

RANDERS
Statstelefon No. 9 • Telefon No. 70 & 1299 

Telegram-Adresse: Broker

NAKSKOV

Casper Andrea’s Eftflg. 
ved 

Halfdan Rasmussen 
edsv. Skibsmægler 
NAKS KOV

Statstelefon Nr. 7
Telegr.-Adr.: „ Andrea” Telefon Nr. 108 G. 618

CARL HASSAGER & C9
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Telefoner 91 & 92 Telegr.Adr. "Massager"

NYBORG SVENDBORG

THOMAS WANG
EDSV. SKIBSMÆGLER

NYBORG
Telegram-Adresse: »WANG«. Telefon: Nr. 57 (Dag og Nat).

Telefoner 1 Maglerkontnret (Befragteren) SS og Stat 2. Rkapedllloner »D. P. D. 8.« og »Ærø« 249. 
Varemtegleren : 183. A. Thejll (privat) 1080. Telegram-Ådr.: Svendborg.

Coaea: Watkin'a A Appendix, Bøott'a 10th Bd., Bentley’a nev Ed.. Wtegera Dilu Code.

E. W. v. d. HUDE & SØN, SVENDBORG
Etableret ISM TH EJ la la Etableret I8S2

EDSVOREN SKIBSMÆGLERE, DAMPSKIBSAGENTER OG SKIBSREDERE 
BEFRAGTNINGS- HAVARI- A FORSEKRINGSAGENTEB

Reb og Salg af Sejltkibe og Dampgro etc, • Spedition • BunJurM Fortgning.

LLOYD’S AGENT TYSK KONSULAR-AGENTER
Agent fers Del forenede Damp»klb»»e1*kab, København. Det øntMtatlaka Kompagni, København. 
Walford (London) Ltd. Fjorde Sofonlkrlngaaelakab, Kbhvn. DampaklbueUk. »Æro«, Æreeakøblig.

NYKØBING F. VEJLE

Telefon 137 & 737 
Telegram-A dr.: -Marquardt-

Marquardt & Tornøe
Skib sm æglere

Nykøbing F.

F. H. Lauenborg Christensen
(C. HOLMS EFTERF.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

Vejle
TELEFONER: 11 OG 1711 TELEGR.»ADR.: »ACTING«
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Ved STEVEDORING i FINLAND benyt udelukkende 

FINIANDS STUVAREFORBUND 
HOVEDKONTOR: HELSINGFORS, FINLAND ■ TELEGRAM ADRESSE: STEVEFEDERATION, HELSINGFORS

Medlemmer i følgende Havne: BJ6rk3-Sund • Trångsund ■ Wiborg ■ Frederiks hamn ■ Kotka ■ Lovisa • Bo gå ■ Helsingfors 
Sornas ■ Ekenas ■ Hango - Åbo - Nystad ■ Raumo • Råfso ■ Kristinestad ■ KaekS ■ Waaa • Nykarleby • Jakobetad ■ Gamlekarleby 

& Yspila ■ Brahestad • Uleåborg & Hanklpudas Kemi ■ Torneå

s.s. Flynderborg, Nielsen, ank Sunderland 13.4.
s.s. Fredensborg, Sonnichsen, pass. Skagen 9.4.
s.s. Fredensbro, Olsen, afg. Philadelphia 4.4. til Helsingør.
s.s. Frederik VIII, Mecklenburg, henligger i Kbhvn.
s.s. Frederiksborg, Larsen, ank. Melhil 16.4.
s.s. Frigga, Sørensen, i Dok i Helsingør siden 24.3.
s.s. Frode, Petersen, ank. Swansea 13.4.

G
s.s. Garonne, Hansen, i Kbhvn.-Anlwerpen Ruten.
s.s. Gautatyr, Rasmussen, oplagt.
s.s. Gorm, Christensen, afg. Port Talbot 13.4. til Montreal.
s.s. Grønland, Kruse, ank. Rufisque 14.4.

H
s.s. Hafnia, Ravn, afg. Aarhus 18.4 lil Becklon.
s.s. Halfdan, Ørbech, ank. Kbhvn. 14.4.
s.s. Halland, Haure Petersen, ank. Santander 16.4.
s.s. Hamlet, Skou, ank. Danzig 16.4.
s.s. Hammershus, Rosenhøj, ank. Hamburg 10.4.
s.s. Hans Tavsen, Christensen, pass. Kbhvn. 18.4. til Man

chester.
s.s. Harald, Christensen, afg. Philippeville 17.4. til Huelva.
s.s. Hebe, Lauritzen, i Kbhvn.-Aalborg-Newcastle Ruten.
s.s. Hellig Olav, Peronard, ank. New York 13.4.
s.s. Henning B., Jørgensen, afg. Swansea 14.4. til Kbhvn.
s.s. Hermod, Rasmussen, afg. Reykjavik 17.4.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Marseille 19.4. til Genua.
s.s. Hjelm, oplagt.
s.s. Hjortholm, Hejede, afg. Swansea 14.4. til Kbhvn.
s.s. Hroar, Gotlhardt, i Kbhvn.-Hull Ruten.
s.s. Hugo, i Dok siden 19.4.

I
m.s. Indien, Jacobsen, afg. Penang 15.4.
s.s. Inga, Nielsen, afg. Dunston 8.4. til St. Vincent.
s.s. Irene Maria, Stabeil, afg. Vestafrika 6.4. til Harburg- 

Elbe.
s.s. Island, Lydersen, i Kbhvn.-Leith-Thorshavn-Island Ru

ten.
s.s. Ivar, Folkenberg, afg. Sarpsborg 14.4. lil Boston.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, i Kbhvn.-DanzigRulen.
s.s. J. C. la Cour, Sandborg, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jan, Nielsen, afg. Cuba 12.4. lil Bosion.
s.s. Jelling, Knudsen, ank. Havana 16.4.
s.s. Jolantha, Ankersø, i Kbhvn.-Hamborg Ru len.
s.s. Jomsborg, Andersen, ank. Antwerpen 13.4.
s.s. Josey, Petersen, ank. Boston 16.4.
s.s. Jungshoved, Horn, afg. Galveston 11.4.
m.s. Jylland, Nielsen, i Esbjerg-Parkeston Rulen.
s.s. Jægersborg, Petersen, afg. Hook of Holland 18.4.

K
s.s. Kai, Christensen, ank. Algier 16.4.
s.s. Kalø, Andresen, afg. Antwerpen 17.4. lil Carcubion.
s.s. Katholm, Petersen, ank. Aalborg 17.4.
s.s. Kentucky, Nielsen, afg. New York 8.4. til Kbhvn.
s.s. Kina, Bronér, afg. Durban 11.4.
s.s. Kjøbenhavn (D. F. D. S ), Christensen, i Kbhvn.-Aar

hus Ruten.
s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Larsen, ank. Kbhvn. 17.4.
s.s. Knud, Nielsen, ank. Sfax 15.4.
s.s. Knud Villemoes, Thomsen, afg. Esbjerg 18.4. til Jarrow 

on Tyne.
s.s. Koldinghus, Roholm, i Dok i Kbhvn. siden 16.4.
s.s. Kong Haakon, Pape, i Stettin-Kbhvn.-Oslo Ruten.
s.s. Kronborg, Martinsen, pass. Cape Roque 9.4.

L
s.s. Lifland, Meinertz, ank. Guantanamo 18.4.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, ank. Ziguinchar 7.4.
s.s. Limfjorden, Bager, i Rutefart Kbhvn.-Limfjordsstatio- 

nerne.
s.s. Lise, afg. Danzig 16.4.
s.s. London, Caspersen, ank. Warkworth 15.4.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Santos 19.4. til Rio de Ja

neiro.
M

s.s. M. G. Melchior, Lepper, i Kbhvn.-Fr.havn-Oslo Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, ank. Kbhvn. 17.4.
s.s. Maine, Andersen, afg. New York 14.4. til Nuevitas.
s.s. Maja, Fjeldborg, oplagt.
s.s. Manø, Ralhje, ank. Aalborg 18.4.
s.s. Margit, Jensen, afg. Savannah 16.4. til Liverpool.
s.s. Margrethe, Nielsen, i Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Martin Carl, Larsen, ank. Barcelona 17.4
s.s. Mary, Lisberg, ank. Antwerpen 16.4.
s.s. Maryland, Thomsen, afg. Rotterdam 6.4. til Buenos 

Aires.
s.s. Middelhavet, Olsen, ank. Volo 14.4.
s.s. Minsk, Egense, afg. Leixoes 14.4. til Esbjerg.
s.s. Møen, i Dok i Helsingør siden 14.4.

N
s.s. Natal, Madsen, afg. Las Palmas 13.4.
s.s. Nevada, Jørgensen, afg. Bahia Blanca 5.4. lil Kbhvn.
s.s. Nidaros, Snedker, i Kbhvn.-Riga Ruten.
s.s. Niels Ebbesen, Jacobsen, i' Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. Normandiet, Haure Petersen, afg. Baltimore 30.3.

O
m.s. Odense, Bloch, i Kbhvn.-Sainsø-Odense Ruten.
ss.. Odin, Nielsen, i Steltin-Kbhvn.-Goteborg Ruten.
s.s. Olaf, Thomsen, afg. Grangemouth 8.4. til Savona.
s.s. Oluf Bager, Tvergaard i Kbhvn.-Nakskov og Kbhvn.- 

Mariagerfjord Ruten.
m.s. Oregon, Holst, afg. Lissabon 18.4. til Kbhvn.
s.s. Orion, Olsen, ank. Tarafa 13.4.
s.s. Oscar II, Schmidt, afg. Halifax 18.4. til New York.

P
s.s. Pacific, Nielsen, ank. Bergen 18.4.
s.s. Parana, Heisterberg, afg. Albany 8.4.
m.s. Parkeston, Rasch, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Pennsylvania, Herskind, ank. Las Palmas 12.4.
s.s. Phønix, i Rutefart Esbjerg-Hamburg.
s.s Polaris, Holm, ank. Hull 16.4.
s.s. Primula, Jørgensen, i Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk Ru

ten.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Grangemouth 16.4.

R
s.s. Rhodesia, Nørregaard, ank. Geraldlon 10.4.
s.s. Rhone, Andersen, i Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Ru

ten.
s.s. Rita, Hav, i Kbhvn.-Hamburg Ruten.
s.s. Roma, Nissen, ank. Rotterdam.
s.s. Romø, Olesen, afg. Drammen 16.4. til Themsen.
s.s. Rosenborg, Jans, afg. Aalesund 16.4.
s.s. Rota, Rivold, i Nakskov-Odense-Aarhus-Newcaslle Ru

ten. S
s.s. Saga, Tandrup, ank. Thisted 17.4.
s.s. Scandia, Simonsen, pass. Cape Race 12.4. lil Nyborg.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Aarhus 17.4.
s.s. Seine, le Barzic, ank. Havre 17.4.

BERGENSKE 
BALTIC TRANSPORTS LTD 

DANZIG (FILIAL I GDYNIA)
SKIBSMÆGLERE 

Befragtning • Spedition • Forsikring • Havariagentur * Levering 
af Bunkerkul • Kuleksport.

Telefon og Telegramadresse: "BERGENSKE"

A/. NIELSEN & THORDÉN »/r
THegTamMdr.: »Tonnage« Coder. Scott's og Watkins'

HELSINGFORS (Finland)
Filialkontor: HANGO

Skiberedere, Skibsmæglere Befragtning og Spedition
GennemgaAendc Rater til de vigtigste Havne paa Jorden
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LONDON

METHIL

BUNKER ENTREPRENØRER 
VOB VDKNUHDSXB DirORK OO HNOKLSKB KUL-AnKIBNlNOUlAVNE 

BEFRAGTNING • MÆGLERE FOR KØB OG SALG • ASSURANCF 

KULEKSPORTØRER • DAMFSKIBSAGENTER 

FLYDENDE BRÆNDSEL

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Tblioum«Ad*.: 
»LAMBERT STOCK, 

LONDON«

85, GRACECHURCH STREET,
LONDON, E.C.3.

FILIALER:
CARDIFF, The Exchange................................

Newport, Mon., 131, Dock Street..........  
Port Talbot, Exchange Buildings............

Telegr.'Adr.:

S »Lambert«

NEWCASTLE-ON-TYNE, Exchange Bldgs.\ »Lambros«, 
Tyne Dock. 67. Hudson Street........ / Newcastle. 
Blyth, 19, Ridley Street.......................\ »Tatnh.rt-West Hartlepool, Victoria Terrace........../ *Lamber^

GLASGOW, 78, St. Vincent Street................ J 
Methil, 82, East High Street..............} »Lambert«
Burntisland, 20, High Street..................... J

HULL, Prudential Buildings.............................. »Lambros«
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road........................\ »Lambros*,

Immlngham, Dock Offices........................../ Grimsby

NEW TORE; 17, STATE ST. BILBAO: ESTA CION 5

PARIS: 29, AVENUE DE L’OPERA

JOHN CARLBOM &CO. (LONDON),Ltd.
SKIBSMÆGLERE

Direktører: John O. Carlbom (svensk) • Frank G. Castleton, F. I. C.S.
Kontorer: JOHN CARLBOM & CO.. Ltd.

GRIMSBY * HULL* IMMIN GHAM • NEWCASTLE-ON.TYNK
Telegramadresser: Receptive, London (Foreign), 

Carlbom, Grimsby * Carlbom, Hull * Carlbom, Newcastle«on«Tyne. 
Coder.* Scott’s, A. B.C., Baltic.

110, FENCHURCH STREET, LONDON E.C.3.

J. A. FINZI a YOUNG
8, FEN CHURCH BLDGS.
LONDON, E.C.3
TELEFON: AVENUE 8289

SKIBSMÆGLERE OG BEFRAGTERE

S. H. OHLSEN 6 CO.
Charlestown 1869 METHIL Methil 1887

* 
LLOYDS AGENTER . SKIBSMÆGLERE OG SPEDITØRER 

BUNKERS 
Telegram.Adresse: Ohlsen, Methil

CARDIFF

Reparationer udføres i Bristol Kanalen
MOUNTSTUART DRY DOCKS & shearmans, limited

CARDIFF NEWPORT BARRY AVONMOUTH
Mounstuart Dry Docks, Windsor Slipway. Eastern Dry Dock. Commercial Dry Dock. Commercial Dry Dock.

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.

REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN & CO. ST. ANNÆ PLADS 26 • KØBENHAVN K.

GLASGOW

E. VON MEHREN & CO. 
GLASGOW* NEWCASTLE • GREENOCH 

Tdegram»Adre8se: »Vonmebmn«

SKIBSMÆGLERE 
BUNKERKUL ENTREPRENØRER

FRITHJOF L. PETERSEN 
(Thomas W. Armour & Sons Eflerfl.) 

GLASGOW
90, BROOMIELAW

SKIBSUDRUSTNING OG SKIBSPROVIANTERING
TELEGR. ADR.: “CHANDLERY"

GRIMSBY

Telegram.: “SUTCLIFFE” FILIALER;

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

69 Princess................ Manchester
7 Chapel Street.... Liverpool
1 Cannon Street.... Birmingham 

24 Charles Street.... Bradford 
»York House« 5/7, St

Mary Axe.............. London
Com Exch. Chambers, 

Exchange Street... Sheffield

TELEGRAM-ADR.: SIVEWRIGHT HOVEDKONTOR: 3 CROSS STR.,
TELEFON: 8760 CITY c BACON HAROLD BACON MANCHESTER

SIVEWRIGHT, BACON a CO.
Repræsentanter for de Italienske Statsbaner SKIBS jM JE G L E R E Repræsentanter for det britiske Marineministerium 

og doo kgl. italienske Marin« Manchesteri Lh,erpoo{i Ellesmere Port, Preston og Hull ‘ »««*'*'' °* Li'"rP°ol

Fragt Agenter og Mæglere for ELDERS &* FYFFES, Ltd. Direkte Rute af hurtige Dampere fra Garston til de Canariske Øer.

HAMBURG

MONTREAL

Telegram Adr.: ‘‘Grainbags Montreal”. Telf.: Main 2418 >6956

SENDEL & GORDON
SÆKKE OG SEPARERINGSKLÆDE

21, DUKE STREET,

MONTREAL
FILIAL: 26, NELSON STREET, ST. JOHN, N.B.

INTERNATIONAL STEVEDORING

ALFRED MUNTE
HAMBURG

STEINHOFT 9 • Thibor-Ad«.: “ALFMUNT”

Agent i København: J. E. Granzow, Nørresøgade 17.
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Kiel Kanal og Kiel. _ _ « ■ ■ .  ■--------- 2— SARTORI & BERGER
HOLTENAU KIEL BRUNSBOTTELKOOG

TELEFON 2& 3 TELEFON 58 A 60 TELEFON 16.48
TELEGRAM.ADRESSE: .SARTORI«

SKIBSMÆGLERE HAVARI AGENTER LLOYDS AGENTER
Levering af Bunkerkul og Bunkerolie.

s.s. Sigrun, Jensen, ank. Antwerpen 16.4.
s.s. Silkeborg, Wendt, ank. Danzig 16.4.
s.s. Simone, Albertsen, ank. Skutskår 16.4.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Tyne 11.4.
s.s. Skanderborg, Andresen, afg. Oran 13.4.
s.s. Skjold, Nielsen, ank. Horsens 17.4.
s.s. Skodsborg, Andersen, ank. Methil Roads 18.4.
s.s. Sleipner, Dahm, Kbhvn.-Leith-Færøerne Ruten.
s.s. Slesvig, Berendsen, afg. Bilbao 17.4.
s.s. Spigerborg, Clausen, ank. Bissao 12.4.
s.s. Stal, Clausen, ank. New York 15.4.
s.s. Stegelborg, Nielsen, ank. Bougie 18.4.
s.s. Svanhild, Hjorth, ank. Philadelphia 15.4.
s.s. Svanholm, Christensen, ank. Manchester 17.4.
s.s. Svava, Christensen, ank. Kirkcaldy 15.4.
s.s. Søborg, Madsen, ank. Sovik 16.4.
s.s. Sønderborg, Albertsen, ank. Alexandria 16.4.
s.s. Sønderjylland, Dam, Kbhvn.-Bogense-Vejle Ruten.

T
s.s. Taarnborg, ank. Kbhvn. 15.1.
s.s. Taarnholm, Jørgensen, i Dok i Frederikshavn siden

5.4.
m.s. Tacoma, afg. Yokohama 10.4.
s.s. Texas, Dragsdahl, ank. Galveston 16.4.
s.s Thyra (D.F.D.S.), Kann, Nakskov-Odense-Aarhus-New- 

castle Ruten.
s.s. Tiber, Sonne, ank. Riga 15.4.
s.s. Tjaldur, Zum Vohrde, Leilh-Thorsliavn-Reykjavik- 

Ruten.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Antwerpen 14.4. til Tanger.
s.s. Transvaal, Riddersborg, afg. Perth 6.4.
s.s Trondhjem, Stettin-Kbhvn.-lVeslnorge Ruten.
s.s. Tula, Ankersen, ank. Antwerpen 16.4.

s.s. Tyr, henligger i Esbjerg som Reserveskib for Expor- 
ten. U

s.s. Uffe, Jørgensen, ank. Manchester 14.4.
s.s. Ulf, Rasmussen, afg. Havre 16.4. til Bordeaux.
s.s. United States, Voldborg, ank. Kbhvn. 12.4.
s.s. Uranienborg, Rise, afg. New Orleans 25.3.

V
s.s. Vega, Nielsen, ank. Cardiff 16.4.
s.s. Vendia, Lund, ank. Lemvig 15.4.
s.s. Venus, Nielsen, ank. St. John N. B. 18.4.
s.s. Vera, Koister, afg. Kalundborg 17.4. til Danzig.
s.s Veratyr, Jacobsen, oplagt.
s.s. Viborg, Sørensen, afg. Cardiff 13.4.
s.s. Victoria, Nielsen, ank. Aarhus 16.4.
s.s. Vidar, Paulsen, Esbjerg-Grimsby-Ruten.
Bark Viking, Clausen, ank. Callao 17.4.
s.s. Virginia (D.F.D.S.), Botfeldt, afg. New Orleans 14.4. til 

Skandinavien.
W

s.s. Wm. Th. Malling, Olsen, ank. Danzig 17.4.

Y
s.s. Ydun, Jensen, Kbhvn.-Fredericia-Middelfart-Kolding 

Ruten.
s.s. Yokohama, Andersen, ank. Hamburg 18.4.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Bastholm, Aarhus-Hamburg Ruten.

0
s.s. Ørkild, Mollerup, afg. Progreso 11.4.
s.s. Ørneborg, Rasmussen, afg. Hook of Holland 14.4.

JOHN P. BEST & CO.
GHENT

ANTWERPEN - BRUGES- BRUXELLES-VLISSINGEN-TERNEUZIN

Skibsmæglere • Befragtere
KOMMISSIONS-, SPEDITIONS OG ASSURANCE-AGENTER

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS RØRS
20. April 1927.

London................... 18,20 Madrid.................... 66,30
New York.............. 375,50 Amsterdam........... 150,30
Berlin...................... 88,90 Stockholm.............. 100,50
Paris...................... 14,85 Oslo....................... 97,40
Antwerpen............ 52,35*) Helsingfors..........  9,47
Zurich..................... 72,35 Prag....................... 11,14
Rom........................ 19,20 Wien ..................... 53,00
’) Ny Møntenhed — 100 Belgas = 500 Frcs.

PEDRO NIELSEN
Skibsmægler og ‘Befragter

VALENCIA (colon o«)

Kgl. Dansk Konsulat
Telegram-AdreaBe : PENIELSEN. Coder: Watkins 1881 

oø Till, 1884-, Scott's 1O. Udgave 1908, Boe Code.

D. A. KNUDSEN & CO.
Skibsmæglere • Havari Agenter * Skibshandlere • Stevedorer

Agenter for: Nordisk Skibsrederforening

Danske Rederes Retsvsm Assuranceforeningen Skuld 
Danske Sejlskibsrederiers Protection Club 

CAES DO SODRÉ, 8, LISSABON TELGR.: »KNUDSEN«

WILTON’S
ENGINEERING & SLIPWAY CO.

SKIBSBYGGERE • MARINE-, ELEKTRISKE 
OG ALMINDELIGE INGENIØRARBEJDER 
KEDELSMEDIE-JERN.& MESSING-STØBERIER

REPARATIONSVÆRFT
2000 TONS DAMP.HYDRAULISK SMEDEMASKINE
4 FLYDER RAN ER mbd INDT. 120 TONS LØFTE.EVNE

N. V. Stoomsleepdienst »MAAS« 
Dinkter: J. BURGER 

Telegram.Adr.: nnTTFRDAM Tekfontr Nr.: 
Slt'pmvu r il 8128*8148Tenvenakker, 14—15 

BUGSERINGER UDFØRES BILLIGST
Agent i Danmark: FERD. PHILIPSON 6. CO., 

Amaliegade 29 B København Telf. Central 1504

En Ponton-Dok for Skibe op til 850 Fods Længde, Løfte-Evne 46,000 T.
En * » » 9 » 511 » » » 20,000«
En » * * » » 550 » » » 14,000*
En * » » » » 480 » w » 8,000*
En * * * * * 420 »» * 4,500»

Sidebeddinger for Dampere paa indtil 300 Fods Længde
__ TELBGR.ADR. : TELEFON-NR. : 

•WILTON, ROTTERDAM« 7303, 7304, 7305, 7325, 6707, 6708
Agent for Danmark :

R. A. ROBBERT, Amaliegade 33, København, K.

VINKE a CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter

Specialitet: Trxlastbefragtnlng fra Østersøen og Hvidehovet.
Telegram.Adr.: VINKECO • Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.
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DANISH SHIPPING COMPANY 14d. A4
BEFRAGTNING, KLARERING Jt D A M PSKI BS EKSP E I) 1T 1 ON 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
„ . _, . w AF NYBYGNINGER ,2 „,, . vw wSet. Anna Plads 2M K O BE \ H A V N K.
TIL: 1535 5836. Stalstlf.: 527 * Telegram-Adresse: l’ACAO

STEVEDORE»COMPAGNIET
(HASSING & DRESCHER) 

AARHUS

TELEFON NR. 1971 TELEGR.-ADR.: »DISPATCH«

ESBJERG 
TOVVÆRKS-FABRIK

leverer det bedste 
MANILA TOVVÆRK

Forlang derfor vort Fabrikat hes
Deres Skibshandler.

AKTIESELSKABET

KJØBENHAVNS FLYDEDOK OG
MASKIN- OG SKIBSVÆRFT FLYDEDOKKER
SKIBSBYGGERI telefon 559 TØRDOKKER

ETABLERED 1844

H. S. HANSENS EFTF.
(C. J. DIDERIKSEN & ANDRÉ OLSEN)

Skibsproviantering • Lager af alle Skibsfomødenheder
(Schiffshandler) (Ship Chandler)

AMALIEGADE 43
KØBENHAVN

Telefon Central 389 Telgr.-Adr. »GINGE«

OVERSÆTTELSER TIL ENGELSK
HANDELSDOKUMENTER • KORRESPONDANCE 

REKLAME- OG KATALOG-TEKST

W. E. CALVERT
BECHGAARDSGADE 14, TLF. RYVANG 2589 y.

DEN 
KJØBENHAVNSKE 

SØsASSURANCEsFORENING 
LIMITERET•STIFTET 1832

TEGNER

SØ# & KRIGS# 
FORSIKRINGER PAA VARERKASKO 

FRAGT OG INTERESSE 
TELEF. 42-3073

HOLMENS KANAL 9 KJØBENHAVN K.

MortenJensen & Keller
INDEHAVERE: RUD. A. KELLER . A. HEIBERG NIELSEN

SKIBSPROVIANTERING
HORSENS

Telegr .Adr.: KELLER HAVNEN 23 Telefon Nr. 1223

Wessberg & Christoffersen
STEVEDORE 

Randers

AKTIESELSKABET
HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI

Telefoner: 40 S. 91 HELSINGØR • DANMARK Tclegr.-Adr.: Skibsværftet

paatager sig Nybygning og Reparation af Damp; og Dieselmotorskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder for Skibe indtil 
10000 Tons d. w.. Fabrikanter af Wilh. Schmidts Overhedere til Marinebrug. Beskæftiger 1200 Mand. Stort Lager af Materiale.

2 TØRDOKKER PATENT.OPHALINGSBEDDING
338 resp. 380 eng. Fods Længde paa Kølblokkene. for Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.

J. ANDERSEN D C9 
SHIPS OUTFIT 

frederiksgadeY COPENHAGEN
TELHORAMAOR. : JACSONS

DANSK MEKANISK DAMPKEDELRENSNINGS- 
0G ISOLATIONSFORRETNING

Nyhavn 57, Kbhvn. Tlf. 5241
Udfører alt i Kedelrensning og Isolation. 

Specialitet! Liineburger Magnesia 85%

Forhandlen af: Vickers Tank' og Kulkasseolie »Vato«. 
Vickers Stærnrorsolie Neox og Neox D.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos J, Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen). København, Danmark.



BP B R IT1 SK PRODUKT J

ENEFORHANDLING 06 LAGER

TDL0B0DV.22. TELEFON * 4403

KØBENHAVN TELEORAM-ADR,:
K. AMIANTE

GRUNDLAGT 1848

Amaliegade 22. København K.
TELEFON: 5455 — TELEGRAM-ADR.: UNITEDOIL

=fflnn™rnnnnnnnnnnnnn^^
';miimmiimmmmmmMimmmiiiiiiinimiiimniiiinmimm|imiinimmimiimm^^ a UIUUIUIUIIUIUUIIIII^^

AKTIESELSKABET

Burmeister & Wain’s
MASKIN OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN C.

SKIBSVÆRFT - MASKINFABRIK
REFSHALEØEN OVERGADEN N.V.9.

STØBERI
TEGLHOLMEN

| REPARATION OG I
I NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER |

I 3 DOKKER j
I INDTIL 15.600 T. I
I 3 OPHALINGSBEDDINGER |

I SPECIALITET I
DIESEL MOTORER

I INDTIL 40.000 I. H. K. |

| ____________________________________________________  I
^IIIIIIIIIUIIIIIIIIIIUIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIUIIIIIIIIIIIIIIIIIIII I

KIEL«« KANAL
(KAISER WILHELM-KANAL)

*

Zerssen &■ Co.
RENDSBURG

HOLTENAU ■ KIEL * BRUNSBUTTELKOOG

Skibsmæglere
LEVERANDØRER AF BUNKERKUL, 
BUNKEROLIE, PROVIANT OG 

SKIBSFORNØDENHEDER
*

TELEGRAMADRESSE: 
»ZarsMii«

CODES: SCOTT’S 10. Ed.. A.B.C. 4. Ed., WATTKINS’ 1904, 
THE BOE CODE. BALTIC CODE.

S UUIUIIIUMIIIIIIIIUIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIM I
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the »CHANNEL DRY DOCKS& PONTOON CO.. Ltd.
T«i«or.-Adr.: channel Ejere åf 9 private Tørdokke og Pontoner i

CARDIFF, BARRY, NEWPORT og SHARPNESS
Skibe, der.doksættes I Selskabets ydre Tørdokke I Cardiff og Newport er fri for wet-Dock Afgifter 

hvis de laster.I nogen anden Havn.
Repræsentant I Danmark: R. A. ROBBERT, AMALIEGADE 33, KØBENHAVN

DET FORENEDE 
DAMPSKIBS.SELSKAB . 
Av AKTIESELSKAB - ..........

, KJ 0 BE N H AV N K.
Telefon Nr. 6300* hvorigennem Omit. tU aaratllg*
Kontorer og Afdelinger i Kvasthusgade Nr. 7 og 9.

t. ANDERSEN C C9 
SHIPS OUTFIT 

FREDERIKSGADE 7 COPENHAGEN
TELHGPAMADP.; JACSONØ

SKIBE
C. P. JENSEN

SL Annæ Plads 6 telefon soo KØBENHAVN K.
Telegram-Adr.: “FREIHTS" r i/

A/S DAMPSKIBSSELSKABET
ORION

Mot o:re n' aom 12 Takt
A/s FrederiksK’avns Jernstøberi & Måslcinfabrik

FREDERIKSHAVN

O. J. Eskildsen & Co.
Dampskibsselskabet BOTNIA, Aktieselskab .

- •' Télégr. Adresse'S-, ; :-
»DAMOT1A«

Set. Annæplads 26, København • Telf.: Central 2796

IVER C.WEILBACH & C9
PRAHL C. SØLVER

AMALIEGADE 3(T KØBENHAVN K

Telf.: Central 1027 OK? Grundlagt 1744

Specialforretning: Kompasser & Nautiske Instrumenter

KAYDYHR
Nyhavn 43 - København K.

Tir. Cent; 6901.6005.Seed l'i:elegr.:»Idru;Kavdvnr^KeMht>avn

Skibsbundfarve, Lastefarvec etc. 
fra Th. Hdég ~ -

AUGUST BANG
‘Papirhandler-‘Bogtrykkeri -Trolokol/abrik

- VESTERBROGADE 60
TELEFON: 255a • 13303. 13404

HAMBURG

AARHUUS PRIVATBANK
Aktiekapital 9 Mill. Kr. - Reserver ca. 5 Mill. Kr.
Alle almindelige Bankforretninger - Inkasso

Teler. 31 - .Statsteler. SI Teiegr.-Adr. ■ .Privatbank (

K. UAWBfSVP
AUT. FORHYRINGSAGENT

KONTOR: PRIVAT:
NY TOLDBODGADE 3 TORDENSKJOLDSGADE 34

TELEFON - TELEFON
CENTRAL 13545 BYEN 6049

STEVEDORE COMPAGNI
TVPE’ta

Medlem af Arbejdsgiver«Foreningen

' ■ Ældste og bedst kendte 
StevédøVe-Fårma i Aarhus ;

LOSNING OG BADNING? TLL BILLJGSTE PRISER : :

STEVEDORE 
KOMPAGNIET

Aa l b o rg

HAN S $V ENNIN G S EN & A DOL F CARL
TELEGRAM-ADRESSE: 

•‘STEAMBROKER, KØBENHAVN". ^ r 
A M A LIE G A D É 33 > - coder: KØBENHAVN K.

/ !/ WATKINS - SCOTTS 10TH EDITION > ?
THE BOE CODE

REDERI - BEFRAGTNING - ASSURANCE - KØB OG SALG AF SKIBE - KLARERING - HAVARIAGENTUR
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Num 18 FREDAG 29. APRIL 1927 34. Aarg

FRA UGE
DANSK-SPANSKE TRAKTATFORHANDLINGER

Til Trods for, at Danmark har en Handelslraktat 
med Spanien, ifølge hvilken Danmark har Ret til 
Behandling som mest begunstiget Nation, maa den 

danske Regering dog hvert Aar betale 4—500,000 Kro
ner til Støtte af 'Klipfiskeeksporten fra Færøerne, fordi 
Spanien har tilstaaet Norge og Island Fordele med 
Hensyn til Indførslen af Klipfisk fra disse Lande. De 
nævnte to Lande har opnaaet en Toldnedsættelse af 8 
Guld-Pesetas pr. 100 Kilogram af deres Klipfisk, og 
for at gøre den færøske Klipfisk konkurrencedygtig i 
Spanien, maa den danske Stat altsaa betale den oven
nævnte Subvention, men det er selvfølgelig ikke paa 
nogen Maade i Overensstemmelse med den eksisteren
de Mestbegunstigelses-Traktat, at Spanien tilslaar nog
le Stater visse Fordele, medmindre de ogsaa automa
tisk kommer Danmark til Gode.

Danmark har ønsket at drøfte Sagen venskabeligt 
med Spanien, men Drøftelserne har hidtil været uden 
Resultat. I Mangel af andre Midler til at øve Gengæld 
vedtog man i Danmark at forlænge Varigheden af den 
gældende Tillægsafgift paa Vin, under særligt Hensyn 
til de dansk-spanske Forhandlinger, og det blev offi
cielt meddelt, at der var al Udsigt til et snarligt og 
godt Resultat af Forhandlingerne. Ikke saa snart 
havde imidlertid den danske Rigsdag vedtaget For
længelsen af Loven om Tillægsafgiften, før det blev 
meddelt, at Forhandlingerne med Spanien var blevet 
foreløbigt afbrudte. Det meddeltes samtidigt, at dette 
skyldtes et Ønske fra spansk Side om at faa Forhand
lingerne med Storbritannien om en Handelstraktat af
sluttet, før Forhandlingerne med Danmark førtes vi
dere. Efter hvad der imidlertid derefter er bleven op
lyst fra engelsk Side er de nævnte Forhandlinger til
endebragte og en Tillægs-Traktat til den engelsk-span- 
ske Handelstraktat af 1922 underskrevet i London. 
Der skulde saaledes ikke være nogen Hindring i Vejen 
for en Genoptagelse af de dansk-spanske Forhandlin
ger, og skulde Spanien til Trods for den eksisterende 
Traktat vedblive med at give den færøske Klipfisk en 
mindre begunstiget Stilling end den, den ifølge den 
dansk-spanske Traktat har Krav paa, maa der findes 
Midler til at imødegaa denne Eventualitet paa en mere 
virkningsfuld Maade end ved at lægge en særlig Skat 
paa danske Borgere.

SØFYRBØDERNE STEMMER PAANY

Ivor sidste Artikel foregreb vi Begivenhedernes 
Gang. Vi gik ud fra som givet, at Søfyrbøderne 
antog Redernes Betingelser, og ud fra denne falske 

Forudsætning skrev vi, at Redernes og Folkenes Re
præsentanter var enedes om at fortsætte paa det nu
værende uholdbare Grundlag. Det holdt Stik for Sø- 
inændenes Vedkommende, men altsaa ikke for Søfyr
bødernes. De forkastede Overenskomstforslaget.

Som Følge af denne Forkastelse var Redernes og 
Søfyrbødernes Repræsentanter i Tirsdags indkaldt til 
et Møde hos Forligsmanden.

TIL UGE
Forligsinstitutionens Formand, Departementschef 

Billow, havde da af de to Parter faaet Sagen frem
stillet. Efter at han derigennem var blevet underret
tet om, at Forslaget var blevet forkastet ved en Af
stemning blandt Søfyrbøderne, i hvilken kun ca. en 
Trediede af Forbundets Medlemmer har deltaget og 
kun ca. en Femtedel af samtlige Forbundets Medlem
mer har stemt imod, udtalte Forligsmanden, at han 
ikke under Hensyn til Indholdet af de øvrige for Søens 
Arbejdere gældende Overenskomster vil være i Stand 
til at imødekomme Søfyrbødernes Krav, særlig ikke 
med Hensyn til Ændring i eller Afskaffelse af Løn
regulering efter Pristallet. I sin Redegørelse henviste 
Forligsmanden iøvrigt til, at Sømændenes Forbund 
havde vedtaget et Overenskomstforslag, der i alt væ
sentligt svarer til det, som Søfyrbøderne forkastede 
før Sømændenes Afstemning fandt Sted.

Forligsmanden har derfor henstillet, at det forelig
gende Forslag til Overenskomst gøres til Genstand for 
en ny Afstemning, og at det tilstræbes, at denne Af
stemning kommer til at give et. mere fuldgyldigt Ud
tryk for Forbundets Medlemmers Stilling til Forslaget, 
end Tilfældet var med den forrige. Der fastsættes en 
Frist af 14 Dage til Afstemningen, og den til Lørdag 
Aften varslede Strejke udsættes, indtil Svaret paa For
ligsmandens Forslag foreligger. Vedtages Forslaget, 
tages Strejkevarslet tilbage — hvis Forslaget forkastes, 
iværksættes Strejke med 24 Timers Varsel.

Søfyrbøderne er efter Forligsmødet gaaet ind paa al 
udsætte Strejken, saaledes som det blev dem fore- 
slaaet. Der vil straks blive foretaget Skridt til Iværk
sættelse af den nye Afstemning.

TONNAGEMÆNGDE OG EFTERSPØRGSEL

Der er til Brug ved den internationale økonomiske 
Konference, som i de nærmeste Dage skal afhol
des i Genéve udarbejdet en Oversigt over Skibsbyg

ningen i de betydende Skibsfartslande Verden over, 
hvori man bl. a. beskæftiger sig med Spørgsmaalet 
»Tonnagemængde og Efterspørgsel«. Det fremgaar 
heraf, at Efterspørgselen i 1923 var formindsket med 
15,6 pCt. i Forhold til 1913, og endnu er under Efter
spørgselen før Krigen. Bortset fra denne Formind
skelse er der andre specielle Aarsager til Depressio
nen, bl. a. Skibenes større Hurtighed, der sætter disse 
i Stand til at gøre fleres Rejser om Aaret.

Af et Afsnit, »Priser og Fragter«, fremgaar det, at 
Nybygnings Priserne kun er forandret ganske lidt. 
For Storbritanniens Vedkommende er Differencen i 
Byggeprisen kun 3,96 pCt. højere i 1926 end i 1913, 
medens Engrospriserne for Varer ligger nogle og halv
treds Procent over Priserne i 1913. Fragterne er lave, 
og det menes, at selv en Genoplivelse af Verdenshan
delen ikke vilde medføre en permanent Bedring, da 
det vil bringe de oplagte Skibe ud paa Markedet og 
straks ødelægge det normale Forhold mellem Skibs- 
tonnagen og Verdenshandelen, hvoraf hele Markedets 
Stabilitet er afhængig.
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STATSSUBVENTION TIL SKIBSFART OG SKIBSBYGNING

Medens dansk Skibsfart og Skibsbygning ikke ny
der nogen Subvention fra Staten, men tværtimod 
i hvert Fald for Skibsfartens Vedkommende paa for

skellig Maade er Genstand for særlig og den ganske 
uvedkommende Beskatning, hvilket vi gentagne Gange 
har paavist og paatalt, er Forholdet helt anderledes 
de fleste andre Steder, hvor man paa alle Maader 
søger at hjælpe og støtte Skibsfarten i rigtig Erken
delse af, at de Penge, den tilfører Landet er af stør
ste Betydning for dets Økonomi og for Tilvejebringel
sen af en tilfredsstillende Balance i et Lands Om
sætning med Udlandet.

The League of Nations’ Information Section har 
nylig udarbejdet et Memorandum, hvori der gives en 
Række interessante Oplysninger om den Statssubven
tion, der ydes til Skibsfart og Skibsbygning i de for
skellige Lande, og vi gengiver nedenfor de mesl 
fremtrædende Eksempler paa Statssubvention.

Belgien: »Lloyd Royal Beige Line« modtager fra Staten 
et aarligt Tilskud af 6 Mill. Frcs.; til Gengæld har Staten 
faaet overdraget nogle Andele i Selskabet, og dette har 
paataget sig visse Transportforpligtelser. Et mindre Til
skud ydes ogsaa lil Skibsfarten paa Kongo.

Brasilien: Visse brasilianske Linierederier modtager 
Statstilskud, som for Aaret 1925 i alt androg 7,625,000 
Milreis.

Frankrig: De Understøttelser, som i delle Land før Kri
gen blev givet til Rederier og Værfter er nu bortfaldet, 
men Værfterne nyder dog den Fordel at faa deres Materi
aler transporteret paa Statsbanerne til reducerede Takster.

Tyskland: Hverken direkte eller indirekte ydes Tilskud 
lil den tyske Skibsbygningsindustri, og de Laan, som i sin 
Tid blev stillet til Disposition for al lette paa Arbejdsløs
heden, synes ikke at være blevet taget op i deres fulde 
Udstrækning. Af Statskrediten paa 50 Mill. Mark var kun 
brugt 30 Mill. Mark ved Udgangen af 1925.

Lokal kommunal Hjælp har været ydet i enkelte Til
fælde.

I Aarene umiddelbart efler Krigen modtog de tyske Re
derier fra Staten en Erstatning for den i Henhold til Ver- 
saillestraktaten afleverede Tonnage. Denne Erstatning 
anslaas til mellem 30 og 40 Mill. Lsl.

Italien: Ifølge del italienske Finansministeriums Med
delelser pr. Oktober 1926, er der for Finansaaret 1926— 
27 bevilget 60 Mill. Lire til Hjælp til Skibsbygning og 
45,6 Mill. Lire til Hjælp til Rederier. Den italienske Re
gerings Subventioner til Skibsbygning har ikke Form af 
Tilskud, men bestaar navnlig i Refusion af Toldafgifter 
paa Raamalerialer. Subventionerne til Rederierne er for 
Tjenester ydet Staten.

Spanien: Ved el Dekrel af 20. August 1925 har den 
spanske Regering for en Periode af 10 Aar bevilget el 
aarligt Tilskud af 10 Mill. Peselas til Skibsfart og af 8 
Mill. Pesetas til Skibsbygning. Samtidig indførtes forskel
lige skattemæssige Bestemmelser for at beskytte den na
tionale Skibsfart.

Japan: Staten yder et aarligt Tilskud af ca. 2% Mill. 
Yen lil visse Linierederier. Til Skibsbygningsindustrien 
ydes intet direkte.

Holland: Statsstøtte gives lil 3 Linierederier; til Værfter- 
ydes intet Statstilskud.

Norge: Staten giver visse Understøttelser til Rede
rier, der driver regelmæsisg indenrigsk Kystfart.

Sverige: Statslaan e r undertiden disponible for Rede
rier, der driver oversøisk Skibsfart, men direkte Tilskud 
er afskaffet.

U.S.A.: Hvad Shipping Board har kostet Staten er til- 
slrækkelig kendt. Til private Rederier ydes intel Stats
tilskud, men der indrømmes visse Preferencetakster for 
al besørge Post med amerikanske Skibe.

Storbritannien: Cunard Linien modtager el aarligt Til
skud, for til enhver Tid at holde et Skib med en ap
proberet Hastighed. Staten forbeholder sig Forkøbsret lil 
alle Selskabets Skibe.

De britiske Skibsværfter overvejede i Juni 1926 under 
Hensyn til Depressionen indenfor Industrien al anmode 
Regeringen om en midlertidig Hjælp, men Resultatet af 
Overvejelserne blev, at i det lange Løb vilde det hverken 
være i Industriens eller Landets Interesse, at saadan 
Hjælp blev ydet.

Som man ser, er det en ikke ringe Støtte Skibs
farten nyder i en Række Stater, og hertil kommer 
yderligere, at nogle Lande direkte favoriserer eget 
Lands Skibsfart paa Bekostning af de fremmede Ski
be, hvorved det gøres yderligere vanskeligt at kon
kurrere.

FRAGTRATETALLET FOR 
MARTS 1927

Fragtratetallet er for Marts beregnet til 117,7, hvil
ket er ca. 3 pCt. lavere end Tallet for Februar, 
som nedenstaaende Oversigt viser:—

Jan.—Marts gsnll....................................... 100,0
Marls 1926 ................................................ 100,6
April — ................................................. 98,2
Maj — ................................................. 93,0
Juni — ................................................. 97,2
Juli — ................................................. 104,4
August — ................................................. 112,8
Septbr. — ................................................. 129,8
Oktbr. — ................................................. 159,5
Novbr. — ................................................. 159,0
Decbr. — ................................................. 136,1
Januar 1927 ................................................ 126,9
Februar — ................................................. 121,5
Marts — ................................................. 117,7

Nogle af Ruterne har holdt sig uforandrede, og en
kelte viste endogsaa nogen Opgang (Jordnødder fra 
Senegambien, Kul til nogle af Middelhavspladserne); 
men i de fleste Ruter var Fragterne nedadgaaende. 
Dog var Nedgangen som Regel ikke særlig stor, og det 
er en ren Undtagelse, at Raterne er naaet ned til eller 
under Niveauet fra Foraaret 1926 — Tiden før Kul- 
strejken —, og hvor dette sidste er Tilfældet, er Grun
den den, at Fragterne i vedkommende Rule var særlig 
høje sidste Foraar.

SEJLADSEN PAA FINLAND
Firmaet Ferd. Philipson & Co. meddeler os ifølge mod

taget Telegram fra O/Y Werner Hacklin, at Navigationen 
er genaabnet for Råfso’s Vedkommende, samt ifølge Te
legram fra G. Hagmans Eft., Wiborg, at Navigationen er 
genaabnet, dog med Isbryder fra Tarmo.

SØMANDSUDDANNELSEN
oreningen til Søfartens Fremme afholdt den 12.
April Generalforsamling under Ledelse af Over

retssagfører Friderichsen.
I sin Beretning kom Formanden, Kontreadmiral 

Jøhnke ind paa Spørgsmaalet om Sejlskibsuddannel
sen, og udtalte bl. a.:—

Del er en Kendsgerning, al Antallet af Sejlskibe ikke 
alene herhjemme, men i alle søfarende Lande, er i stærk 
Tilbagegang, og det har da ogsaa vist sig, at det for mange 
af de unge Søfolk allerede nu er vanskeligt at opfylde Lo
vens Bestemmelser om Sejlskibsuddannelsen og særlig Be
stemmelsen om at skulle have sejlet 1 Aar som Matros. 
Den unge Sømand bør abolut have endt sin 4-aarige Ud
dannelse, inden han kan indstille sig til Styrmandseksa
men, og i Tilslutning til Spørgsmaalets Drøftelse i Søfarts- 
raadet har jeg ment at maatle slutte mig til, at der fore
lages Ændringer i Loven for at undgaa de stadige Dis
pensationer. Og efter hvad jeg kan meddele, har Mini
steriet ogsaa taget Spørgsmaalet op til Overvejelse.

I Tilskud til Navigationsskolen var ydet 6,000 Kr., 
2,000 Kr. mere end i Fjor, og af Legatrenter til Fri
pladser var uddelt 6720 Kr. Foreningens Formue an
drog 385,410 Kr.

Til Bestyrelsen genvalgtes Viceadmiral Amdrup, Kap
tajn Jacob Møller og Styrmand Christensen, til Re
visorer Direktør Aage Nandrup og Dispachør Kay 
Skovgaard-Petersen.

DØDSFALD

Direktør Blache, Burmeister & Wain, har haft den 
store Sorg at miste sin eneste Datter, Frøken Bir
the Blache, der er afgaaet ved Døden som Følge af 

et Fald med sin Hest. Frøken Blache blev kun 15 Aar 
gammel.
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PRIVATE CERTEPARTIFORMER

Ved forskellige Lejligheder er der gjort opmærksom 
paa, hvilken Risiko der kan være forbundet med 
al akceptere Tidsbefragternes private Certepartifor- 

mer. De kan indeholde Klausuler, som kan føre til 
store Tab for Rederne, uden at de bliver opmærk
somme derpaa, før Ulykken er skel. Disse Betragt
ninger gælder ogsaa i Tilfælde, hvor det er ansete og 
velkendte Firmaer, der optræder som Tidsbefragtere.

Nord. Skibsrederforening omtaler saaledes et Tids- 
certeparti, som benyttes af det velkendte Firma An
drew Weir & Co., og i dette Certeparti er den almin
delige Bestemmelse om, at Skibet skal tilbageleveres 
»i samme gode Orden og Stand«, udeladt. Endvidere 
findes følgende Klausul:

»The charterers shall nol be responsible for any 
damage to Ihe steamer arising from any cause what
ever.«

Dette er ogsaa imod alle ellers anerkendte Regler 
og Principper for Tidsbefraglning. Selvfølgelig bør 
Befragterne være forpligtet lil al erstatte Skade, som

er tilføjet Skibet ved Befragternes egen Skyld. Andel 
vilde jo være helt urimeligt. Endelig findes der en 
Bestemmelse om, at Rederiet skal

»Afford the charterers the benefit of any other as
sociations for defence or other purposes in which the 
steamer may be entered.«

Foreningens Love har en udtrykkelig Bestemmelse 
om, at Foreningen ikke har nogen Forpligtelse overfor 
Tidsbefragterne, saa den Reder, der paatager sig en 
saadan Forpligtelse, vil ikke være istand til at op
fylde den. Den trykte Bestemmelse i denne Klausul 
gaar endda videre, idet den paalægger Rederiet at 
holde Befragterne dækket i samme Udstrækning, som 
Rederiet selv vilde være det, naar Skibet gik for dets 
egen Regning og i den Fart, hvori Skibet anvendes 
af Befragterne, og Garantien gælder saadanne For
dringer og Risikoer, som er dækket ved Ansvars- 
foreningerne, (Protection and Indemnity Associations). 
Ogsaa dette er en Klausul, der kan medføre et stort 
Ansvar for en Reder.

"DANSK SØFARTS TIDENDES FRAGTBERETNING
København, den 26. April 1927.

om formodet gik Antallet af danske Oplæggere 
atter ned, idet der den 20. April kun var oplagt 16 

danske Dampere med en samlet Brutto Tonnage af
15,489 Tons.

Vi har i de 2 sidste Beretninger beskæftiget os med 
Skibsbygnings- og Ophugningsmarkedet og kan i Til
slutning hertil tilføje, at det engelske Shipping-Blad 
»Fairplay« i sit sidste Nummer drager til Felts mod 
den stadig stigende Kontrahering af Nybygninger og 
citerer Udtalelser desangaaende af Sir Laurence Phi
lipps, Præsident for det engelske Dampskibsselskab 
»The United British Steamship Company«, i dettes 
Aarsberetning. Sir L. slutter med at udtale Haabet 
om, at Rederne vil ophøre med at kontrahere nye 
Skibe »in this wholesale fashion«, som Tilfældet for 
Tiden er.

Den forventede forøgede Aktivitet og Stramning af 
Fragtmarkedet som Helhed, nu da Helligdagene lig
ger bag, udeblev ikke, og et Marked som la Plata op- 
traadte som Befragter i en »wholesale-fashion« som 
Sir Laurence og mange andre Redere sikkert har fry- 
det sig over.

TRÆLASTMARKEDET
Afslutningerne er forisat i samme moderate Om

fang som hidtil i den senere Tid. — F.O.W. Ordrer er 
vedblivende faatallige, og sluttes til betydelig lavere 
Rater end for de senere Terminers Vedkommende. — 
Vi vil dog ikke blive overraskede, om der alligevel, 
naar Navigationen i Østersøen atter er fuldt genaab- 
net, viser sig at være knapt saa fattigt med F.O.W.- 
Ordrer, som paastaaet. — Befragterne er gode Takti
kere, og spekulerer antagelig i Redernes Nervøsitet 
og Frygt for ikke at kunne anbringe Baadene, naar 
et stort samlet Udbud finder Sted. — Det gaar sjæl
dent saa galt som Præsten prædiker, saa meget mere 
som mange Baade endnu en lang Tid er beskæftiget 
paa andre Kanter, navnlig i Vestafrikafarten, og først 
kommer i Østersøen for 2den Rejse. — Den truende 
Lockout indenfor den svenske Savværksindustri blev 
heldigvis afværget. — Hvilke Indrømmelser den ene 
af Parterne, eller begge, har maattet gøre, ved vi ikke, 
men det synes heldigvis, som om der rundt om i Lan
dene gør sig en voksende Uvillie gældende mod Strids
afgørelse ved saa voldsomme Midler som Strike og 
Lockout, der som Regel rammer udenforslaaende Er
hverv, hvoriblandt som oftest ogsaa Skibsfarten. — 
Ganske vist ramte den engelske Storstrejke Skibsfar

ten paa en for denne saare behagelig Maade, men det 
hører ogsaa til Undtagelserne. —

Af sidste Uges Afslutninger anføres:
700 stds. DBB Raumo/London, 30/6', 43/6d., 1000 

stds. DBB Walkom/London, 1/7', 43/3d., 1000 stds. 
DBB Råfso/London, Juli, 43/3d., 720 stds. DBB Sornås/ 
London, F.O.W. 39/6d. (1), 475 stds. DBB Trångsund/ 
Hull, F.O.W., 41/-, 700 stds. DBB Frederikshamn/Lon- 
don, 1/7', 43/6d., 580 stds. DBB Trångsund/Sharpness, 
F.O.W. 48/- (3/- Losning), 500 stds. DBB Kemi/Ant- 
werpen, F.O.W. 44/-, 600 stds. DBB 1 Wiborg/Ant- 
werpen, 15/5, 41/-, 280 stds. DBB 3 Danzig-Hull, spot
prompt, 36/-.

Og til Holland sluttedes et stort Antal Baade i Stør
relse 300 til 700 Standards. — Da Mægleren, der rap
porterer disse Afslutninger, ikke denne Gang anfører 
hvilke Rater, der er betalt, tør man sikkert gaa ud fra, 
at den i disse Spalter efterlyste Forbedring af de hol
landske Rater for en Del er opnaaet. — At meget kan 
opnaas ved Sammenhold og Udholdenhed er sikkert. — 
Saaledes telegraferer skotske Mæglere igaar og anmoder 
om at forhøje de af dem i Fredags noterede Props- 
l'ragter med 1/- å l/6d. pr. Favn.

Hvidehavet er vedblivende næsten uden Aktivitet, og 
dette er kun godt, saalænge Befragterne ikke vil »face 
Ihe market«. —

Canada var og er temmelig stille uden Forbedringer, 
omend fast.

KUL, KOKS etc.
Tonnage i Overflod og forholdsvis faa Ladninger ri

mer daarligt sammen. — Som særligt graverende Eks
empel rapporteres, at spot 1900 Tonner accepterede saa 
lavt som 5/- Blyth/København, 700 Losning. — Dette 
er heldigvis et enestaaende Tilfælde, og omend de andre 
Afslutninger ikke giver Anledning til Begejstring, saa 
er de dog mindre trøstesløse. — Vi anfører:

2100 Tons Forthet/Danmark, 5/6d., 1800 Tons Tyne/ 
Middelfart, 5/3d., 1600 Tons Danzig/Haderslev, 6/3d.

MIDDELHAVET ETC.
Middelhavet er det eneste Marked, hvor Kul kan sej

les med Fortjeneste, men Rundturen ødelægges des
værre ved det daarlige hjemgaaende Marked. — Af Kul 
sluttedes bl. a. fra Wales:

7000 Tons Alexandria, 14/-, 1800 Tons Barcelona, 
14/6d., prompt, 4900 Tons Genoa, 10/9 d., prompt, 
5000 Tons Vestitalien, 11/- 1 extra for Briketter, ult. 
April.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Marstal Staalskibsværft solgt

Marstal Staalskibsværft er ved Tvangsauktion solgt til 
Firmaet H. C. Christensen, Marstal, for 24,300 Kr.

Køberen agter at fortsætte Driften i Tilslutning til sit 
eget Værft.

Nybygninger
Nordby Skibsværft paa Fanø har allerede solgt den 36 

Tons Kutter, som i denne Tid er under Bygning og som 
nærmer sig sin Fuldendelse.

Kutteren er solgt til Fiskeskipper C. Haandbæk, Esbjerg, 
for 37,500 Kr., og den skal afleveres 1. Juni d. A. Den skal 
forsynes med Motor, Radio og elektrisk Lys. Samtidig 
har Haandbæk paa samme Værft bestilt en større Kutter, 
som skal være færdig til 1. Februar 1928.

Det danske Petroleums-Aktieselskab har nu en Baad, 
som skal benyttes til Oljetransporl paa Vestkyslen, under 
Bygning paa Raun Bybergs Skibsværft i Esbjerg.

Dansk Damper »Johanne« savnet.
Der har i flere Dage været udtalt Ængstelse for Rede

riet »Vesterhavers Damper »Johanne«, der den 29. Marts 
forlod Barrydock i England, lastet med Kul lil La Gou- 
lelte i Tunis.

Rederiet savner Rapport for Passage ved Gibraltar, en 
Distance, der normalt regnes til 12—14 Dage. Der har 
som bekendt raset svære Storme i første Halvdel af April, 
der nu giver Anledning til Formodninger om, al Skibet og 
dets Mandskab har mødt sin Skæbne i den frygtede 
Biscaya Bugt.

Besætningen bestod af 16 Mand, hvoraf følgende 10 var 
Danskere: Kaptajnen, Hans Carl Nielsen fra Fanø, bosat 
i Odense. Han var en Mand i 40 Aars Alderen og ansattes

(Fragtmarkedet fortsat.)

Fra Tyne Range er Markedet fast for prompte Baade, 
saaledes noteres 11/- Genoa, og for 2500 Tonnere 1 l/6d. 
lil Neapel og 2000 Tons Messina 12/-.

Hjemgaaende er Markedet som nævnt lige daarligt. 
— Ertsladninger udbydes i Hobetal lil de sædvanlige 
smaa Fragter, og Salt betaler kun 12 n. Kr. for 2000 
Tonner til 1 Plads Nordnorge, og 10%/l 1 n. Kr. til 
2/3 Pladser Vestnorge.

Sortehavet er uden mindste Liv, hvorimod Donau 
har udvist en temmelig god Aktivitet, og dette Marked 
relter sig forhaabentlig snart igen. — Der sluttedes 
bl. a. 3000 Tonner til 3 danske Havne til 19/6d., 10/5z 
Annullering, medens denne Rate idag bydes for 3700 
Tonner (Ladning) ogsaa til 3 Pladser.

NORD AMERIKA, GULFEN CANADA
Raten fra Montreal gik 1 cent op, idet 6000 Tonner 

opnaaede 17 cents til Antwerpen/Rollerdam, 30/5 An
nullering. mod sidst 16 cents 5000 Tons samme Ter
min. — Det kniber alligevel med rigtig at komme igang 
i dette Marked, hvilket maaske skyldes en gensidig 
Tilbageholdenhed. — At bedre Rater snart maa be
tales, synes dog utvivlsomt.

Fra Gul fen sluttedes en Del Baade for Svovl, til Doli. 
5,50 Rotterdam el. Harburg, og Doli. 6,00 til Algiers. 
— Cuba betalte 21/- for 5000 Tonner U. K./Cont., 
primo Maj, og var fast uden nogen betydende Akti
vitet. — Senere opnaaede 5500 Tonner 22/- fra 
Cuba eller San Domingo til 1 Havn U.K. el. Havre/ 
Hamburg Range 20/5 Annullering. — Oliekager fra 
Gulfen til 3 danske Havne noteres max. 7 Dollars, 20/57 
Annullering, 2500/3500 Tons.

SYD AMERIKA
La Plata fortsatte i samme travle Spor som indtil 

Paaskehelligdagene, og satte Tempoet yderligere op. — 
Et meget stort Antal Baade blev placeret over Maane- 
derne Maj og Juni, enkelte Baade pr. Juli og August, 
og en enkelt Baad paa 7000 Tons endog pr. Septem
ber. — Sidstnævnte opnaaede fra n. a. San Lorenzo 
eller Bahia Blanca ikke mindre end 25/6d. til U. K./ 
Cont., 6d, mindre for Hamburg eller Antwerpen. — 

i Selskabet i 1912, blev Kaptajn i 1915 og har stadig sejlet 
for Selskabet med Undtagelse af det Par Aar, Rederiet 
ingen Skibe havde.

De øvrige Danskere va: 1. Styrmand Holger Bruhn Pe
tersen, Holsted (ugift), 2. Styrmand J. H. Larsen, Frede
riksberg (ugift), 1. Maskinmester Christoffersen, Frederik 
VII's Gade 32, 4., København (gift, men havde saa vidt 
vides ingen Børn), 2. Maskinmester J. Thorsen, Horsens 
(nygift), Maskinassistent N. C. Hoe, Randers (gift), Matros 
Ejnar J. Nielsen, Nordby, Fanø, Hovmester Chr. German- 
sen, Nordby, Fanø (gift), og Ungkok Th. Sørensen, Hjer- 
ling ved Esbjerg.

Desuden bestod Besætningen af 6 Udlændinge, hvoraf 
5 Tyskere og 1 Spanier.

Dræbt af en Styrtesø
Da Molorskibet »Danmark« den 31. Marls befandt sig 

i Middelhavet, kom der en ualmindelig svær Sø over 
forude og skyllede Dækslasten aglerefler ind mod Spil
husel paa Fordækket. Første Styrmand, der sammen med 
Matros Rosgaard var beskæftiget med at surre Presennin
ger over Copraen paa Luge 1, forsøgte at springe op paa 
Spilhusel, da Søen kom, hvorved han kom i Klemme 
mellem Dækslaslen og Bagbords Spil og kun havde Hoved 
og venstre Arm fri. Anden Styrmand og nogle Folk gik 
straks hen for at befri Første Styrmand. Del opdagedes 
da, al Matros Rosgaard havde faaet Hovedet klemt mel
lem Dækslasten og Kanten af Spilhusel, saaledes al Dø
den aabenbarl var indtraadt øjeblikkeligt. Første Styr
mand befriedes og bragles til sit Kammer, hvor det viste 
sig, at højre Laarben og Skinneben samt to Ribben og 
venstre Ankel var brækket.

Man besluttede al anløbe Bizerla, der var 96 Sømil 
borle, for al faa Styrmanden under Lægebehandling og 
Ligel af Malros Rosgaard begravet, hvilket skele den 
næsle Dag.

For Maj-Baade betaltes fra San Lorenzo indtil 28/9d. 
U. K. Cont. og 29/- til Marseilles, og fra Buenos Aires 
26/6d.-—27/- Bordeaux/Hamburg Range, Basis 1 Losse- 
havn, 9d. extra dersom 2 Havne, 6d. mindre ifald 
Antwerpen el. Rotterdam. — Denne Aktivitet og Stig
ning i Raterne var sikkert en medvirkende Aarsag til 
Bedringen i Montrealraterne. Kunde den ogsaa faa 
lidt hurtig og gavnlig Indflydelse paa Østens Markeder, 
vilde meget være vundet.

Udgaaende Kul sluttes til samme daarlige Rater af 
omkring 12/9—13/3d. En Forøgelse af den ballast- 
gaaende Tonnage, som vel kan ventes i Betragtning af 
del gode hjemgaaende Marked, vil forhaabentlig bringe 
Kulraterne lidt op.

ØSTEN
For Trampfarten i det mindste er dette Marked 

ikke meget værd for Tiden. — Australien opviser kun 
ganske faa Afslutninger og til samme reducerede Ra
ter som sidst. Vi anfører: 5900 Tons Sydaustralien/ 
U.K.—Cont. 38/9d., 1 Havn, 10/6' Annull. — Endnu 
spejdes forgæves efter den gavnlige Virkning, som Kri
gen i Kina og de store Flaadesamlinger ventedes at ville 
faa paa Østens Markeder, men maaske denne allerede 
foreligger indirekte, f. Eks. derved, at et endnu større 
Fald i Raterne fra Australien er undgaaet ved de en
gelske, amerikanske og japanske Tonnagerekvisitioner 
til andet Formaal. — Bønner fra Vladiwostock slutte
des lil 30/6 Rotlerdam/Hamburg, optionSkandinavien 
31/9d. — Kul fra Durban til Java eller Sumatra be
talte 14/3d. for 6500 Tonner mod f. Eks. 15/6d. for 
3 Uger siden.

TIME CHARTER
Af amerikanske Afslutninger anføres:
7100 Tons d.w., 9/12 Maaneder, transatlantisk Fart, 

4/6d., Levering og Aflevering U.K., 3100 Tons, 1 vest
indisk Rundtur, Doli. 1,45.

Tyske Befragtere er i Markedet for adskillige 1500/ 
2000 Tons Kul- og Trælastbaade til Anvendelse i Øster
søen, 3/—1 Maaneder, Levering primo Maj, ca. 5/6d.
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DE MILITÆRE FORHOLD I KINA
AF CAND. POLIT. JOHANNES LEHMANN.

Allerede Marco Polo havde den Opfattelse, at Kine
serne ikke var noget Folk af Krigere og, han glæ
dede sig derved. Havde de haft krigeriske Tilbøjelig

heder, kunde de i Kraft af deres Mængde naar som 
helst have underlagt sig den hele Verden, »og det vilde 
jo unægtelig være slemt, naar man kender den kine
siske Nation«, udbryder den gamle italienske Rej
sende.

Siden da har den kinesiske Nation næppe forandret 
sig ret meget. Kineserne holder nu engang ikke af at 
gaa i Krig, men derfor er der jo altid i en Befolkning 
paa henved 300 Millioner nogle hundredtusind, som 
vil slaas, enten af Lyst eller fordi de ad den Vej vil 
tjene til Føden og nu som før er der i Kina gode 
Plyndringsmuligheder for en rask Soldat.

Mange udsultne Stakler, som for at leve har maaltet 
slaa sig paa Røverhaandteringen, anser det som et 
rent Fund at blive indrulleret i en »rigtig. Hær«. Det 
er altid efter deres Mening et Skridt fremad. Man 
erindrer endnu hvorledes en Røverbande paa 300— 
400 i Maj 1923 overfaldt Exprestoget fra Pukow— 
Tientsin og tog en hel Række Europæere i fremtræ
dende Stillinger til Fange for at benytte dem som 
Gidsler. En Maaned senere gav Røverne sig, da man 
tilbød dem at blive Soldater. De krævede samme Ret 
for deres Kammerater fra samme Røverbande og det 
gik man ind paa. Henved 3000 Mand blev paa denne 
Maade indrulleret.

Røvernes Skarer er dog ikke de eneste Kilder, der 
rekrutterer de kinesiske Hære. Den kristne General 
Feng Yu-Siang organiserede i 1923 en helt ud fortrin
lig Armé paa 40,000 Mand, og han evnede at haand- 
hæve den allerstrengeste Disciplin. Det samme var 
Tilfældet med Chang Tso-lins Hære, som i 1922 blev 
fuldstændig europæisk udrustede i Mandschuriet og 
som forstod at gøre sig fortrinligt gældende. Og de 
Hære, der nu i Kina staar overfor hinanden, skal endog 
være særdeles vel udrustede og ved deres Uddan
nelse har flere fremtrædende russiske Bolsjevikoffice- 
rer ført Overtilsynet. Et fleraarigt maalbevidst Orga
nisationsarbejde siges nu i denne alvorlige Situation at 
bære god Frugt. Kineseren har visse Egenskaber, som 
altid har Værdi for en Soldat. Han er fysisk mod
standsdygtig og han taaler godt et selv meget omskif
tende Klima; hans Krav til Føde er minimale og det 
Faktum, at han aldrig spiser Kød, gør det væsentlig 
lettere for Intendanturen at holde selv en meget stor 
Hær paa Benene. Sammenligner man f. Eks. de ty
ske Levnedsmiddelrapporter fra Krigen med dem, der 
nu er kommet ind fra Kina, er der en umaadelig For
skel. Hvad een tysk Soldat ikke kunde leve af, uden 
at være ved Hungergrænsen, opretholder fem kinesi
ske Soldater med Lethed Livet ved.

Som man ved, har al Vaabenexport til Kina været 
forbudt siden 1919. Ganske vist staar Tyskland og 
Rusland udenfor den Aftale, som blev truffet den 
Gang, men det spiller næppe nogen Rolle, da Tysk
land ikke mere har nogen Vaabenfabriker og Rusland 
er slet ikke i Stand til at fabrikere saa mange Vaa- 
ben, at det kan tænke paa Export. Provinserne i Kina 
har taget Sagen i egen Haand, og de Beretninger, der 
i det sidste Aars Tid er kommet fra Kina, fortæller 
da ogsaa om nye og fuldt moderne Vaabenfabriker, 
der skal have en endog meget stor Ydeevne. Saaledes 
har Chang Tso-lin en større Fabrik i Mukden. Den 
beskæftiger 8000 Arbejdere og skal kunne fremstille 
Skyts af meget svært Kaliber. Kantonregeringen har 
en Fabrik i Kanton, der har 6,500 Arbejdere og Sun 
Chuang-fang er nu ved at oprette liere nye store Fa
briker, som skal være færdige til Maj. Del »inden
landske« Vaabenproblem vil da være løst — ved tyske 

og russiske Ingeniørers Hjælp — og intet af Partierne 
i Kina behøver Hjælp udefra.

Hovedvaabnet i de kinesiske Hære er Infanteriet, 
der er forsynet med moderne Kuglesprøjter. Artille
riet er ikke meget anvendt og har Ord for at være 
slet. Det siges saaledes om det, at det slet ikke kan 
skyde ordentligt. Flyvevæsenet er ret stort, men dets 
Styrke er endnu en hel Del problematisk og Kinaken- 
dere mener ikke det kommer til at spille nogen større 
Rolle i de kommende store Kampe.

Skavankerne i Kinahæren er dens Mangel paa Be- 
falingsmænd. Der eksisterer ganske vist nu Officers
skoler, men duelige Officerer skabes ikke paa et Par 
Aar, selv om de, der er, har faaet Lejlighed til at øve 
sig praktisk i de mange Kampe, som er kæmpet in
denfor Landets Grænser i det sidste Decennium. Først 
senere vil man naa til at kunne føre Krigen saadan, 
som man ønsker det, efter rent vesteuropæisk Møn
ster.

De sidste Aars Krigsperioder har dog nogle rent »ki
nesiske« Ejendommeligheder, som er kommet frem i de 
Kampe, der er kæmpet i det nordlige Kina fra 1922— 
26 og nu i Shanghaiomraadet. Store Feltslag udkæm
pedes under den aarelange Kamp om Peking, men 
selve Slagene førte sjældent til nogen Afgørelse; den 
blev næsten altid truffet efter indgaaende diplomati
ske Forhandlinger, og det Resultat man kom til gen
nem disse betragtedes som lige saa værdifulde som en 
vunden Sejr. Opløsningen af den tidligere Shanghai- 
Guvernørs, Sun Chuang-Jongs samlede Stridskræfter 
nu i Februar er et typisk Eksempel herpaa, og det er, 
som om det er ved at vinde gammel Hævd nu.

Rent talmæssigt at angive de forskellige Parters 
Stridskræfter er meget vanskeligt, man maa saa nogen
lunde holde sig til de Indberetninger, som fra det en
gelske Gesandtskab i Peking er tilstillet den engelske 
Regering. Det fremgaar heraf, at Kantonregeringen 
raader over ca. 200,000 Mand, hvoraf en hel Del nød
vendigvis maa blive tilbage i Kvantungomraadet om
kring Kanton. Chang Tso-lins egen Armé beregnes til 
100,000 a 150,000 Mand og Marskal Sun Chuang-Jongs 
nu praktisk talt opløste Hær beregnes til ved Nytaars- 
tid at have været paa 80,000 Mand og omtrent samme 
Styrke har Chang Chung-chang haft.

Naar man vil bedømme Kantontroppernes Offensiv 
mod Shanghai maa man, saadan som den engelske Re
gering i en Note har pointeret det, tage den store Af
stand med i Betragtning. Kantongeneralen Chang Kai- 
sheks Hovedkvarter Nanchang ligger ca. 60 Mil i di
rekte Afstand fra Shanghai. Vejene dertil er meget 
daarlige, paa visse Tider af Aaret nærmest som om de 
var ved at blive opslugt af Regnvandet, der forvand
ler dem til Sumpe. Det er da ganske umuligt at køre 
med de tunge Ammunitionsvogne, og det er umuligt 
for de mange Tropper at komme frem ad Vejene. 
Dette hindrer dem i at kunne operere saa hurtigt som 
de rent militært kunde ønske, og det er sikkert der
for, at det har taget saa lang Tid, førend Tropperne 
udefra er kommet hen til Shanghai. De har ligefrem 
ikke kunnet komme frem ad Vejene.

De samme Kalamiteter har Chang Chung-chang al 
kæmpe med i Provinsen Shantung og Chang Tso-lins 
ventede Fremstød imod Hangchow vil heller ikke ske 
i en Haandevending, selv om Vejen fra Peking er no
get bedre end de andre Feltherrer skal gaa.

Under alle Omstændigheder er det en meget van
skelig Opgave, som Europæerne nu er stillet overfor. 
De kinesiske Hærstyrker er store, vel udrustede og 
godt kendte med det Terræn, som er mere eller min
dre fremmed for Europæerne. Den Krig, der hver Dag 
truer med at ville trække Europæerne med, vil blive
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i mere end een Henseende meget besva?rlig, især for 
Englænderne, og man forstaar derfor saare vel, at der 
nu i den ellevte Time gøres alt hvad gøres kan for al 
faa Stormen til at løje af. Kommer det til aaben Krig, 
viser alene de ovennævnte Tal, at det vil blive en Styr
keprøve mellem større Kræfter, end de fleste har tænkt 
sig.

OPLÆGNINGERNE
Oplægningerne viser en lille Opgang for sidste Uge, 

idet der den 26. ds. var oplagt ialt 17 Dampskibe med 
en samlet Brutto- og Dødvægttonnage af 16,270 og 
24,612 Tons. De tilsvarende Tal for den foregaaende 
Uge var 16 Skibe, 15,489 og 24,172 Tons.!

ISMELDINGER PR. 2 6. APRIL 1927
Sverige

Riidkallen, Luleå, Gåsoren og Våstra Kvarken lukket.
Ångennanålven Faslis, Rende.
Alnosundet Fastis, Rende.
Hudiksvall Sjapis, vanskelig! for Sejlskibe.

Finland
Bjorkosund løs Is, kun med Isbryderhjælp.
Ved Werkkomatala svær Drivis, kun med Isbryderhjælp.
W. for Bjorko Drivis, kun med Isbryderhjælp.
Wiborg-Trångsund Sjapis, Rende.

Trångsund-Rodhåll svær Drivis, kun med Isbryderhjælp.
Wasklot Havn og Skærgaard Faslis, kun for kraftige Dam

pere.
Slolhåslen-Ensten svær Fastis, kun med Isbryderhjælp.
Ronnskårsfarleden Faslis, kun med Isbryderhjælp.
Norrskårsfarleden Faslis, lukket for Sejlskibe.
Jakobslad Havn og Ådb Red Fastis, lukket.
Yxpila og nordligere Stationer lukket.

Rusland
Fra Leningrad lil Sommers-Kurgalo Fastis og Drivis. Is

kanten ligger omir. 80 Sm. fra Leningrad.

POSITIONSLISTE PR. 25. APRIL 1927
»MEDDELT AF DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING«

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jacobsen, i Dok i Fr.havn siden 4.4.
s.s. Aalborg, Egeholm, pass. Brunsbultel 24.4.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Rulen.
s.s. Aarø, Petersen, afg. Sønderborg 22.4. lil Burnlisland.
s.s. Alexandra, ank. Kbhvn. 23.3.
s.s. Alfred Hage, afg. Dakar 18.4.
s.s. Algarve, Sundvig, i Dok i Helsingør siden 13.4.
s.s. Amalienborg, Hansen, afg. Rotterdam 23.4.
s.s. Anneberg, Korff, afg. San lo Domingo 24.4. lil Queens

town f. O.
s.s. Argentina, Juul Larsen, afg. Buenos Aires 14.4. lil 

Skandinavien.
m.s. Arizona, Sonne, ank. San Nicolas 13.4.
s.s. Arkansas, ank. Las Palmas 18.4.
s.s. Askø, Hjorlh, ank. Danzig 22.4.
m.s. Astoria, Beldring, afg. San Pedro 8.4.
s.s. Astrid, Bjarke, ank. Genua 19.4.
s.s. Atlantic, Petersen, ank. Galveston 1.4.
s.s. Axel, Kanslrup, ank. Kbhvn. 22.4.

e. ..iilihdåliliilliiu.æiiiiii.iti.hhiii. GiiiGLii. ifliHiiiL.jJLf.J: jri:;fii.:iE;Li
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GENFORSIKRINGS-AKTIESELSKABET

“ROSSI A”
KØBENHAVN

tegner

SØ- & TRANSPORT
FORSIKRINGER

løvrigt overtages 
ALLE ARTER FORSIKRINGER 

til de billigst mulige 
Præmier

AKTIEKAPITAL

6 MILLIONER KRONER
FULDT INDBETALT

HOVEDKONTOR: BORNHOLMSGADE 8
TELEFON : 12216 . TELEGRAM-ADR.: ROSSIAGEN

i i irv mm n । i ii 11 ti m

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. Bellona, Christensen, Odense-Aarhus-Aalborg-Lcith 

Ruten.
s.s. Benedikt, Nikolajsen, ank. Hobro 25.4.
s.s. Bergenhus, Andresen, ank. Stetlin-Kbhvn.-Vestnorge 

Ruten.
s.s. Birgit, Bang, ank. Gravosa 20.4.
s.s. Birte, Christensen, afg. Bathurst 19.4. til Dunkirk.
s.s. Bogø, Rasmussen, ank. Klaipeda 25.4.
s.s. Bolivia, Prahl, afg. Galveston (Texas) 16.4.
s.s. Bornholm, Hansen, afg. St. Johns 23.4.
s.s. Bothai, Larsen, ank. Odense 23.4.
s.s. Botnia, Holberg, Kbhvn.-Thorshavn-Island Ruten.
s.s. Bottenhavet, Vaaben Hansen, ank. Isafjord 13.4.
s.s. Brasilien, Brocks, afg. Barry 5.4. til La Plata.
s.s. Brattingsborg, Thøgersen, ank. Ismail 22.4.
s.s. Bretagne, Hartmann, ank. Grangemouth 24.4.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Kbhvn. 13.4.
s.s. Broholm, Koister, afg. Kbhvn. 19.4. lil Manchester.
s.s. Brynhild, Huus, afg. Sfax 16.4. til Aberdeen.
s.s. Børglum, Lund, ank. Havana 6.4.

C
s.s. C. P. A. Koch, Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
m.s. California, Wenk. afg. Gøteborg 22.4. til Rollerdam.
s.s. Charkom, Lund, ank. Kbhvn. 13.4.
s.s. Chr. I. Kampmann, ank. Dunkirk 26.4.
s.s. Christiansborg, Hansen, pass. Buenos Aires 16.4.
s.s. Cimbria, Pedersen, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, afg. Bordeaux 23.4. til Wales.
s.s. Copenhagen, Hansen, afg. Cartagena 21.4. til Santa 

Cruz (Cuba).
s.s. Cyril, Duhn, ank. Vestafrika 20.4.

AKTIEBOLAGET

JOHAN A. SVENSSON
SKIBSMÆGLERE

SPECIALITET: FARTYGSKLARERINGAR

MALMO
SKEPPSBRON 3

Telefoner: 1678* 1853*6116 Telegram*Adr.: JOSVEN
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C. L. OVERSIER
DORDRECHT (FILIAL I ROTTERDAM)

SKIBSMÆGLER • STEVEDOR • BEFRAGTER
OMSKIBNING AF LADNINGER MED MODERNE KRANER TIL MODERATE PRISER

D
s.s. Dagmar (D.F.D.S.), Rosenhøj, Kbhvn.-London-Danmark 

Ruten.
s.s. Dan, Borch Clausen, pass. Las Palmas 23.4. til Vest 

Afrika.
s.s. Dane felt, Voss, pass. København 23.4. p. R. I. West 

Hartlepool.
s.s. Danevirke, Stage, ank. Danzig 19.4.
s.s. Dania, Bencke, ank. Montreal 23.4.
s.s. Dansborg, Mathiasen, ank. Poti 9.4.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
London.................,
New York.............  
Berlin....................  
Paris......................  
Antwerpen ............ 
Zurich................... 
Rom......................

26. April 1927.
18,20 Madrid.................... 66,00

375,50 Amsterdam...........  150,35
88,90 Stockholm.............. 100,40
14,85 Oslo........................ 97,00
52,35*) Helsingfors............ 9,47
72,35 Prag........................ 11,14
20,65 Wien...................... 53,00

•) Ny Møntenhed — 100 Belgas = 500 Frcs.

Bekendtgørelse.
ELEHDOMS^? BRUGSgS

oflNSK PATENT
Nr. 27601

C. W. A. Taylor »Lejringsan- 
ordning til Skibsror« kan er
hverves ved Henvendelse til

Dansk Patent Kontor 
Din. Carlsen, 

Oberst, i Inyeiwtonun

ENMAVN 
neqade

SKIBS
PROVIANTERINGS-
------- HANDLERE-------

København«
Frihavnens Skibsprovianteringsforretning, Frihavnen.
H. S. Hansens EftfAmaliegade 43.
Th. Møller, Nyhavn 45-47.

Aalborg«
A. Chr. Berthelsens Eftf.

Aarhus«
Andreas Skaarup, Skolegade 29 og Havnegade 26.

Fredericia t
Fredericia Skibsprovianteringsforretning 
ved Ejnar Christensen (fhv. Skibsfører), Telf. 567.

Frederikshavn t
P. $chou G Co. Telegr.xAdr. »Schou«. Stats Tlf. 17.

Horsens«
Morten Jensen & Keller.

Nyborg«
Gotfred Petersen, Skibshandler, Telefon 134.

Narre Sundby«
A/S Nørre Sundby Skibshandel.

Randers i
A. L. Nielsen, (aut. Forhyringsagent).

s.s. Diana, Nielsen, Kbhvn.-Aalborg-Newcaslle Ruten.
s.s. Douro afg. Libau 23.4. til Kbhvn.
s.s. Dronning Maud, Posselt, Esbjerg-Parkeston Ruten.

E
s.s. E. M. Dalgas, ank. Grangemouth 24.4.
s.s. Ebro, Andresen, afg. Lissabon 18.4. til Kbhvn.
s.s. Egholm, Tønnesen, ank. Marseille 24.4.
s.s. Elie, Jessen Clausen, ank. Cagliari 17.4.
s.s. Ella, oplagt.
s.s. Ellensborg, Hansen, ank. Køge 23.4.
s.s. Elsborg, Palm, ank. Svendborg 23.4.
s.s. Erik B., Lerche, ank. Bilbao 16.4.
s.s. Erik Boye, pass. Finislerre 26.4.
s.s. Esbjerg, Jensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Esther Maria, Mortensen, ank. Oran 22.4.
s.s. Estland, Sørensen, afg. Oslebhauscn 22.4.
s.s. Expres, Falk, Kbhvn.-Horsens Ruten.

F
s.s. Falken, Pedersen, Rutefart Kbhvn.-sydfynske m. fl. 

Pladser.
s.s. Fanø, Michelsen, pass. Malla 21.4. p. R. 1. Danmark.
s.s. Feddy, ank. Danzig 22.4.
s.s. Ficaria, Hansen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Fiona, Petersen, Rutefart, Kbhvn.-sønderjydske Plad

ser.
s.s. Flora, Rindby, Esbjerg-London Rulen.
s.s. Florida, Holm, ank. Esbjerg 23.4.
s.s. Flynderborg, Nielsen, ank. Korsør 24.4.
s.s. Fredensborg, Sonnichsen, ank. Murmansk 19.4.
s.s Fredensbro, Olsen, pass. Dover 24.4 p. R. t. Helsingør.
s.s. Frederik VIII, Mecklenburg, afg. Oslo 22.4. til New 

York.
s.s. Frederiksborg, Larsen, ank. Kbhvn. 22.4.
s.s. Frigga, Sørensen, Esbjerg-Grimsby Rulen.
s.s. Frode, Petersen, afg. Swansea 21.4. til Montreal.

G
s.s. Garonne, Hansen, Kbhvn.-Anlwerpen Ruten.
s.s. Gautatyr, Rasmussen, oplagt.
s.s. Gorm, Christensen, afg. Pori Talbot 13.4. til Montreal.
s.s. Grønland, Kruse, afg. Rufisque 19.4.

H
s.s. H. Pontoppidan pass. Las Palmas 20.4.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Beckton 22.4.
s.s. Halfdan, Ørbech, afg. Danzig 23.4. lil Riga.
s.s. Halland, Haure Petersen, afg. Santander 23.4.
s.s. Hammershus, Rosenhøj, ank. Hamburg 10.4.
s.s. Hans Tausen, Christensen, pass. Kbhvn. 18.4. p. R. I. 

Manchester.
s.s. Harald, Christensen, afg. Huelva 25.4. til Danmark.
s.s. Hebe, Lauritzen, Kbhvn.-Aalborg-Newcastle Ruten.
s.s. Hellig Olau, Peronard, afg. New York 21.4. til Kbhvn.
s.s. Henning B., Jørgensen, afg. Rufisque 19.4.
s.s. Hermod, Rasmussen, ank. Barry Dock 23.4.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Neapel 25.4. til Catania.
s.s. Hjelm, oplagt.
s.s. Hjortholm, Hejede, ank. Nykøbing F. 22.4.
s.s. Hroar, Gotlhardl, Kbhvn.-Hull Ruten.
s.s. Hugo, afg. Kbhvn. 23.4. til Iviglut.

I
s.s. I. D. S. Adolph, pass. Finislerre 24.4.
m.s. Indien, Jacobsen, afg. Colombo 21.4.
s.s. Inga, Nielsen, ank. St. Vincent 22.4.
s.s. Irene Maria, Stabeil, ank. Harburg 24.4.
s.s. Island, Lydersen, Kbhvn.-Thorshavn-Island Ruten.
s.s. luar, Folkenberg, afg. Sarpsborg 14.4. til Rosion.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. J. C. la Cour, Sandborg, Esbjerg-Parkeston Ruten.
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LONDON

LONDON

GLASGOW

BUNKER ENTREPRENØRER 
FOR UDBNLANDSKR DBI’øTBR OG ENGELSKE KUL-AFSKIBNINGSHAVNE 

BEFRAGTNING • MÆGLERE FOR KØB OG SALG • ASSURANCE
KULEKSPORTØRER • DAMPSKIBSAGENTEK

FLYDENDE BRÆNDSEL

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

TblbqramoAdr. :
•LAMBERT STOCK, 

LONDON«

85,GRACECHURCH STREET,
LONDON, E.C.3.

FILIALER:
CARDIFF, The Exchange................................

Newport, Mod., 131, Dock Street..........
Purt Talbot, Exchange Buildings............

Telegr.»Adr.: 
l ■ Lambert«

NEWCASTLE-ON-TYNE, Exchauge B1dgs.\ »Lambros«, 
Tyne Dock. 67. Hudson Street......../ Newcastle. 
Blyth, 19, Ridley Street.......................\ . . _
West Hartlepool. Victoria Terrace........../ am er

GLASGOW, 78, St. Vincent Street................ J 
Methil, 82, East High Street...............} ■Lambert«
Burntisland, 20, High Street.....................)

HULL, Prudential Buildings.............................. »Lambros«
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road........................ 1 »Lambros«,

Immlngham, Dock Offices........................../ Grimsby

NEW YORK: 17, STATE ST. BILBAO: ESTAC1ON 5

PARIS: 29, AVENUE DE L’OPERA

J. A. FINZI & YOUNG
8, FEN CHURCH BLDGS. 
LONDON, E.C.3 
TELEFON: AVENUE 8289

SKIBSMÆGLERE OG BEFRAGTERE

JOHN CARLBOM & CO. (LONDON),Ltd.
SKIBSMÆGLERE

Direktører: John O. Carlbom (svensk) > Frank G. Castleton, F. I, C,S, 
Kontorer: JOHN CARLBOM & CO., Ltd.

GRIMSBY- HULL- IMMINGHAM- NEWCASTLE-ON/TYNE 
Telegramadresser: Receptive, London (Fore;gn),

Carlbom, Grimsby - Carlbom, Hull - Carlbom, Ncwcastle»on«Tyne. 
Coder: Scott’s, A. B.C., Baltic.

110, FENCHURCH STREET, LONDON E.C.3.

E. VON MEHREN a CO. 
GLASGOW- NEWCASTLE • GREENOCH 

Telcgram«Adresse: »Vonmehren«

SKIBSMÆGLERE 
BUNKERKUL ENTREPRENØRER

GRIMSBY

Telefoner /G™™'’? Nn- 621
Vmmmgham No. 31 Telegrams: '‘SUTCLIFFE” FILIALER ;

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

69 Princess................ Manchester
7 Chapel Street .... Liverpool
1 Cannon Street.... Birmingham 

24 Charles Street..,. Bradford 
»York House« 5/7, St.

Mary Axe......... London 
Corn Exch. Chambers,

Exchange Street... Sheffield

Reparationer udføres i Bristol Kanalen
MOUNTSTUART DRY DOCKS a SHEARMANS, LIMITED

CARDIFF CARDIFF
Mounstuart Dry Docks, Windsor Slipway. 

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.

NEWPORT
Eastern Dry Dock.

BARRY
Commercial Dry Dock.

AVONMOUTH
Commercial Dry Dock.

REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN 6. CO. ST. ANNÆ PLADS 26 • KØBENHAVN K.

GLASGOW

AMSTERDAM

VINKE a CO.
AMSTERDAM ROTTERDAM • ZAANDAM

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter

Specialitet: Trælastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet.
Telegram*Adr.: VINKECO • Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

FRITHJOF L. PETERSEN 
(Thomas W. Armour & Sons Efterfl.) 

GLASGOW
90, BROOMIELAW

SKIBSUDRUSTNING OG SKIBSPROVIANTERING
TELEGR. ADR.: “CHANDLERY”

GHENT

ROTTERDAM

MONTREAL

WILTON’S
ENGINEERING & SLIPWAY CO.

SKIBSBYGGERE • MARINE., ELEKTRISKE 
OG ALMINDELIGE INGENIØRARBEJDER 
KEDELSMEDIE-JERN. & MESSING.STØBERIER

KEP ARATIONSVÆRFT
2000 TONS DAMP.HYDRAULISK SMEDEMASKINE 
4 FLYD EK RAN ER medIN DT. 120 TONS LØFTE.EVNE
En Ponton.Dok for Skibe op til 850 Fods Længde, Lefte.Evne 46,000 T.
En » » » » » 511 » » » 20.000®
En > * » » » 550 » » 14,000 »
En » » » » 480 » 9 8,000 »
En » » » » » 420 » » » 4,500 »

Sidebeddinger for Dampere pan indtil 300 Fods Længde 

__ i KLKuK.Ank. : n r sros.st.; 
»WILTON, ROTTERDAM« 7303, 7304, 7305, 7325, 6707, 6708

Agent for Danmark :

R. A. ROBBERT, Amaliegade 33, København, K.

JOHN P. BEST & CO.
GHENT

ANTWERPEN - BRUGES- BRUXELLES-VL1SSINGEN-TERNEUZEN

Skibsmæglere • Befragtere
KOMMISSIONS-, SPEDITIONS OG ASSURANCE.AGENTER

Telegram Adr.: “Grainbags Montreal''. Telf.: Main 2418 • 6956

SENDEL a GORDON
SÆKKE OG SEPARERINGSKLÆDE

21, DUKE STREET.

MONTREAL
FILIAL: 26, NELSON STREET. ST. JOHN. N.B.



DANSK SØFARTS TIDENDE 283

s.s. Jari, Nielsen, ank. Boston 23.4.
$.s. Jelling, Knudsen, ank. Antilla 22.4.
S.s. Jolantha, Clemmensen, Kbhvn.-Hamborg Rulen.
s.s. Jomsborg, Andersen, afg. Antwerpen 13.4.
s.s. Josey, Petersen, afg. Boston 21.4. til Norfolk.
s.s. Jungshoved, Horn, afg. Norfolk Va. 20.4. 
m.s. Jylland, Nielsen, Esbjerg-Parkeston Rulen.
s.s. 'Jægersborg, Petersen, ank. Aalesund 22.4

K
s.s. Kai, Christensen, afg. Arzew 23.4. lil Barrow (Furness).
s.s. Kalø, Andresen, ank. Corcubion 23.4.
s.s. Katholm, Petersen, ank. Danzig 25.4.
s.s. Kentucky, Nielsen, afg. New York 8.4. til Kbhvn.
s.s. Kina, Broner, afg. Durban 11.4.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Christensen, Khbvn.-Aarhus 

Ruten.
s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Larsen, ank. Kbhvn. 17.4.
s.s. Knud, Nielsen, afg. S fax 22.4. lil Aberdeen.
s.s. Koldinghus, Roholm, i Dok i Kbhvn. siden 16.4.
s.s. Kong Haakon, Pape, Stettin-Kbhvn.-Oslo Ruten.
s.s. Kronborg, Mortensen, ank. Buenos Aires 22.4.

L
s.s. Lars Kruse, afg. Vestafrika 20.4.
s.s. Lifland, Meinertz, afg. Guantanamo 23.4.
s.s. Lilleborg) Dam Larsen, afg. Zigujnchar 23.4.
s.s. Limfjorden, Bager, Rutefart, Kbhvn.-Limfjordsslatio- 

nerne.
S.s. Lise, ank. London 22.4.
S.s. London, Caspersen, afg. Gøteborg 25.4.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Rio de Janeiro 21.4. til 

Skandinavien.

M
S.s. M. G. Melchior, Lepper, Kbhvn.-Fr.havn-Oslo Rulen.
s.s. Magnus, Nielsen, ank. Dunkirk 24.4.
^.s. Maine, Andersen, afg. New York 14.4. lil Nuevitas.
S.s. Maja, Fjeldborg, oplagt.
S.s. Manø, Rathje, afg. Aalborg 22.4. til Blyth.
s.s. Margit, Jensen, afg. Savannah 16.4. til Antwerpen.
s.s. Margrethe, Nielsen, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Martin Carl, Larsen, ank. Barcelona 17.4.
s.s.; Mary, Lisberg, afg. Antwerpen 21.4. til Swansea.
s.s. Maryland, Thomsen, afg. Rotterdam 6.4. til Buenos 

Aires.
s.s. Middelhavet, Olsen, pass. Konslanlinopel 24.4. p. R. t. 

Mariupol.
s.s. Minsk, Egense, ank. Kbhvn. 24.4.
s.s. Møen, i Dok i Helsingør siden 11.4.

N
s.s. N. F. Høffding, afg. Dakar 25.4.
s.s. Natal, Madsen, afg. Las Palmas 13.4.
s.s. Nevada, Jørgensen, afg. Bahia Blanca 5.4. til Lissabon.
s.s. Nidaros, Snedker, Kbhvn.-Riga Ruten.
S.s. Niels Ebbesen, Jacobsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. Normandiet, Haure Petersen, afg. Baltimore 20.3.

O
m.s. Odense, Bloch, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
S.s. Odin, Nielsen, Steltin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Olaf, Thomsen, ank. Savona 20.4.
s.s. Oluf Bager, Tvergaard, ank. Stege 24.4.
m.s. Oregon, Holst, ank. Kbhvn. 25.4.
s.s. Orion, Olsen, afg. Tarafa 19.4. til New York.
s.s. Oscar II, Schmidt, ank. New York 20.4.

P
s.s. P. Madsen, afg. Algier 22.4.
s.s. P. N. Damm, afg. Gibraltar 25.4.
S.s. Pacific, Nielsen, afg. Bergen 22.4. til Murmansk.
s.s. Parana, Heisterberg, afg. Albany (W. Aust.) 8.4.
m.s. Parkeston, Rasch, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Pennsylvania, Herskind, afg. Las Palmas 23.4. til Key 

West f. O.
s.s. Phønix, i Rutefart Esbjerg-Hamborg.
s.s. Polaris, Holm, ank. Leith 21.4.
s.s.. Primula, Jørgensen, Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk Ruten
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Aarhus 26.4.

R
s.s. Rhodesia, Nørregaard, ank. Fremantle 13.4.
s.s. Rhone, Andersen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Ruten.
s.s. Rita, Hav, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Roma, Nissen, ank. Karrebæksminde 22.4.
s.s. Romø, Olesen, afg. Ridham Dock 23.4. til Leith.
s.s. Rosenborg, Jans, afg. Ardrossan 22.4.
s.s. Rota, Rivold, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle Ruten

S
s.s Saga, Tandrup, ank. Struer 24.4.
s.s. Scandia, Simonsen, pass. Skagen 22.4. p. R. t. Nyborg.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Aarhus 17.4.
S.s. Seine, le Barzic, afg. Dunkirk 23.4. til Kbhvn.
s.s. Sigrun, Jensen, afg. Antwerpen 23.4. til Aarhus.
s.s. Silkeborg, Wendt, ank. Danzig 16.4.
s.s. Simone, Albertsen, ank. Skutskær 16.4.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Mazarron 22.4.
s.s. Skanderborg, Andresen, ank. Susak 22.4.
s.s. Skjold, Nielsen, ank. Kbhvn. 25.4.
s.s. Skodsborg, Andersen, afg. Grangemouth 23.4.
s.s. Sleipner, Dahm, Kbhvn.-Leith-Færøerne Ruten.
s.s. Slesvig, Berendsen, ank. West Hartlepool 24.4.
s.s. Spigerborg, Clausen, afg. Birsao 18.4.
s.s. Stal, Clausen, afg. New York 23.4. til Liverpool.
§.s. Stegelborg, Nielsen, afg. Bougie 23.4. "
s.s. Svanhild, Hjorth, ank. Baltimore 22.4.
s.s. Svanholm, Christensen, ank. Liverpool 23.4.
s.s. Svava, Christensen, afg. Tyne 25.4. til Catania.
s.s. Svend Pii, afg. Vestafrika 20.4.
s.s. Søborg, Madsen, afg. Melba 23.4. '
s.s. Sønderborg, Albertsen, afg. Alexandria 21.4.
s.s. Sønderjylland, Dam, Kbhvn.-Bogense-Vejle Ruten.

T
s.s. T. M. Werner, ank. Dakar 24.4.
s.s. Taarnborg, ank. Kbhvn. 15.1.
s.s. Taarnholm, Jørgensen, i Dok: Frederikshavn 5.4.
m.s. Tacoma, Røder, afg. Yokohama 10.4.
s.s. Texas, Dragsdahl, ank. Galveston 16.4.
s.s. Thyra (D.F.D.S.), Kami, NakskovJOdense-Aarhus-New< 

castle Ruten.
s.s. Tiber, Sonne, ank. Reval 23.4.
s.s. Tjaldur, zum Vohrde, Leith-Thorshavn-Reykjavik 

Ruten.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Oran 24.4. til Algier.
s.s. Transvaal, Riddersborg, afg. Colombo 22.4.
s.s. Trondhjem, Stettin-Kbhvn.-Vestnorge Ruten.
s.s. Tula, Ankersen, afg. Antwerpen 23.4. til Tanger.
s.s. Tyr, henligger i Esbjerg som Reserveskib for Eksporten

U
s.s. Uffe, Jørgensen, i Dok i Swansea siden 22.4.
s.s. Ulf, Rasmussen, afg. Bordeaux 22.4. til Havre.
s.s. United States, Voldborg, ank. Kbhvn. 12.4.
s.s. Uranienborg, Rise, ank. Montevideos Red 21.4.

V
s.s. Vega, Nielsen, ank. Cardiff 16.4.
s.s. Vendia, Lund, ank. Danzig 22.4.
s.s. Venus, Nielsen, afg. St. John N. B. 20.4. til Havana.
s.s. Vera, Koister, ank. Danzig 19.4.
s.s. Veratyr, Jacobsen, oplagt.
s.s. Viborg, Sørensen, ank. Murmansk 23.4.
s.s. Victoria, Nielsen, ank. Danzig 23.4.
s.s. Vidar, Paulsen, afg. Grimsby 25.4. til Frederikshavn.
Bark Viking, Clausen, ank. Callao 17.4.
s.s. Virginia (D.F.D.S.), Botfeldt, afg. New Orleans 14.4. 

lil Skandinavien.

W
s.s. Wm. 771. Malling, Olsen, ank. Danzig 17.4.

Y
s.s. Ydun, Jensen, Kbhvn.-Fredericia-Middelfart-Kolding 

Ruten.
s.s. Yokohama, Andersen, ank. Helsingør 22.4.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Bastholm, Aarhus-Hamborg Ruten.

0
s.s. Ørkild, Mollerup, ank. Progreso 23.4. --
s.s. Ørneborg, Rasmussen, ank. Kristianssund N. 20.4.

Dansk Søfarts Tidende
UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I 1 ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,oo PR. KVARTAL !|l AMALIEGADE 33 ■ KØBENHAVN K

Abonnement Telefon 2070-12610

i Udlandet Kr. 20,oo pr. Aar samt paa alle Postkontorø«
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Bør findes paa enhver 
Reders Skrivebord og i 
enhver Skibsførers Kahyt. 
Pris £ 0=13»0 portofri 

Udgiver •
Nautisk Forlag A/S 
29, A, Amaliegade, København

WIESE & CO., LISSABON
Telegratn»Adr.: WIESECO

AGEN CIA MARITIMA LTD., FARO
Telegram.Adr.: SHIPPING

Dampskibsagenter & Mæglere • Bunkerkul Entreprenører

JOHAN BECKMANN
SKIBSMÆGLER-BEFRAGTEK-STEVEDOR.

Dansk Vicekonsulat 
ENESTE DANSKE SKIBSMÆGLER I PORTUGAL 

Etableret 1916
Rua dos Fanqueiros 85 LISSÅBON Telegr.Adr. »Beckmann«

KRUSE & BLEICHWEHL
SKIBSHANDLERE
HAMBURG, 11

Telegramadr.: Krublei Neptunhaus

INTERNATIONAL STEVEDORING

ALFRED MUNTE
HAMBURG

STEINHOFT 9 • Tbugb.-Am.: “ALFMUNT”

Agent i København: J. E. Granzow, Nørre søgade 17.

IVERS &ARLT
REDERI • SKIBSMÆGLERE ■ BEFRAGTNING

Kønigsberg & Pillau
Telegramadresse: IVERSA

Generalagenter for Paulsen S. Ivers (Ivers«Linie) Kiel.

HANS VOSS
SKIBSMÆGLERKONTORET WISMAR

WISMAR
TELEGRAM ADRESSE: "SCHIFFSMAKLER VOSS" 

TELEFON: 79

BALTISCHES FRACHTKONTOR
AKTIESELSKAB

BEFRAGTNINGSAGENTER • SKIBSMÆGLERE

DANZIG
Telegram Adr.: »Aegir« * Coder: Watkins, Scott's 10 Edition, Boe.

GUSTAV METZLER
SKIBSMÆGLER • BEFRAGTNING OG BUNKER 

STETTIN & SWINEMUNDE 
Telegram^Addresst: 

METZLER
Agent for: D. F. D. S., København * Finska Angfartygs A/B, 

Helsingfors * Neptun, Bremen.

TELGR.-ADR.: ANGLOCOAL W A IT ^\\\T NØRRESØGADE 17.
TELEF.: CENTRAL 770 J • ILe Vi Al A 11 VI W KØBENHAVN K.

Repræsentant for 1ste Klasses
BUNKERKUL. & OLIEDEPOTER

Agent for 1ste Klasses
STEVEDORES, BUGSERSELSKABER & SKIBSHANDLERE I ALLE HAVNE

TH. MØLLER • København k.
Forretningen grundlagt 1875 * Nyhavn 45»47 

SKIBSUDRUSTNING 
Telegramadresse: Ultra 

Telefoner: Central 
387-10387

SEJL - FLAG 
OG PRESSENNINGER 

H. HALMØE
CORT ADELERSGADE 8 ■ KØBENHAVN 

TELEFON: BYEN: 6762 S. 4326

DANISH OIPPBG COMPACT Atd.
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
Set. Anna Plads 28 AF NYBYGNINGER KØBENHAVM K.
TV.: 1035 ■ 5836. Statstlf.: 527 * Telegram-Adresse: PACAO

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlae A/S. Amaliegade 33. København K.
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BUNKER ENTREPRENØRER
FOK UDBNLANDSK1 DEPOTER OO ENGELSKE KULAFSKIBNINGSHAVNS 

BEFRAGTNING * MÆGLERE FOR KØB OG SALG * ASSURANCE

KULEKSPORTØRER * DAMPSKIBSAGENTER

FLYDENDE BRÆNDSEL

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Telegram* Adr.-.
• LAMBERT STOCK, 

LONDON«

85.GRACEHURCH STREET, 
LONDON, E.C.3.

FILIALER:

CARDIFF, The Exchange..................
Newport, Mon., 131, Dock Street. 
Port Talbot, Exchange Buildings..

3

Telegr.'Adr.:

»Lambert«

NEWCASTLE«ON*TYNE, Exchange Bldgs-) »Lambros«,
Tyne Dock. 67. Hudson Street..................i Newcastle«.
Blyth, 19, Ridley Street................................1 _r „—Lo
west Hartlepool, Victoria Terrace '

GLA^JOW, 78, St. Vincent Street.. 
Methil, 82, East High Street....  

Burntisland, 20, High Street ....
HULL. Prudential Buildings...
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road 

Immingham, Dock Offices ..

»Lambros«

} »Lambros« 
Grimsby

FORSIKRINGSA KTIESELSKABET

NATIONAL
KØBENHAVN 
GRUNDLAGT 1905 
Telefon C. 7565 ■ Statstelefon 507 
TELEGRAM.ADR.: »NATION«

TEGNER

SØ« & TRANSPORT
FORSIKRINGER

Iøvrigt overtages 
Alle Arter Forsik« 
ringer til de billigst 
mulige Præmier

NEW YORK: 17, STATE ST. BILBAO: ESTAdON 5

PARIS: 29, AVENUE DE L’OPEKA Forlang Tilbud - Agenturer overalt

= iiiiiiiiiiiniiiiffliBitiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiin -iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiJiiiiillllllllllllllllllllllllllllllhiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiiuiiiiiuiiiiiiiuiiiiiiiiiiiiiir;

^PUUUUUUUIUUUIIUIIIIIUIIIIIIIUIIU^^ .......................................... ...... ........................ ................................. ..............................

DET DANSKE 
PETROLEUMS 
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN K

Største Importør i Skandinavien af 

PETROLEUM, BENZIN 
OG BRÆNDSELSOLIE

] FRIHAVNEN KIEL |
I DEN MEST MODERNE 1
I OMLADNINGSHAVN |
I tu I
i ØSTERSØEN & NORDEN !
I * =

। I**7 ' ' "------------------i

= Isfri, intet Tidevand, stor Dybde =

I NYE KAJER |
= med moderne Lade. & Lossegrejei =
| |

| Yderligere Oplysninger =
= /aas ved Henvendelse til |

HANDELS« UND INDUSTRIEAMT i
1 DER STADT KIEL, RATHAUS |

Miiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii^
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THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON CO.. Ltd.
Tdegr.-Adr.r channel Ejere at 9 private Tørdokke og Pontoner i

CARDIFF, BARRY, NEWPORT og SHARPNESS
Skibe, der doksættes I Selskabets ydre Terdokke I Cardiff og Newport er fri for wet-Dock Afgifter 

hvis de laster I nogen anden Havn.
Repræsentant I Danmark: R. A. ROBBERT, AMALIEGADE 33, KØBENHAVN

AKTIESELSKABET
HELSINGØRS JERNSKIBS. OG MASKINBYGGERI

Telefoner: 40 & 91 HELSINGØR • DANMARK Telegr.*Adr.: Skibsværftet

paatager sig Nybygning og Reparation af Damp, og Dieselmotorskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder for Skibe indtil 
10000 Tons d. w., Fabrikanter af Wilh. Schmidts Overhedere til Marinebrug. Beskæftiger 1200 Mand. Stort Lager af Materiale.

2 TØRDOKKER PATENT,OPHALINGSBEDDING
538 resp. 380 eng. Fods Længde paa Kølblokkene. for Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.

AKTIESELSKABET

DET DANSK.FRANSKE 
DAMPSKIBSSELSKAB

KORRESPONDERENDE RHEDER:
A. N. PETERSEN

LANDMANDSBANKENS ANNEX • LAXEGADE 8
Telf. 1234-12443*12843 • Statstelf. 224 .Telegram-Adr. »Danskfransk«

ETABLERED 1844

H. S. HANSENS EFTF.
(C. J. DIDERIKSEN 6. ANDRÉ OLSEN)

Skibsproviantering • Lager af alle Skibsfornødenheder 
(Schiffshandler) (Ship Chandler)

AMALIEGADE 43 
KØBENHAVN 

Telefon Central 389 Telgr.-Adr. »GINGE«

J. ANDERSEN A C9
SHIPS OUTFIT

FREDERIKSGADE "7 COPENHAGEN
TCLEOHAMADB JAC3ONS

TELGR.-ADR.: ANGLOCOAL V »-9 < KT NØRRESØGADE 17.
TELEF.: CENTRAL 770 J. Hø U LI A 11 U W KØBENHAVN K.

Repræsentant for 1ste Klasses
BUNKERKUL« & OLIEDEPOTER

Agent for 1ste Klasses
STEVEDORES, BUGSERSELSKABER & SKIBSHANDLERE I ALLE HAVNE

OVERSÆTTELSER TIL ENGELSK
HANDELSDOKUMENTER • KORRESPONDANCE 

REKLAME- OG KATALOG-TEKST

W. E. CALVERT
BECHGAARDSGADE 14, TLF. RYVANG 2589 y.

K. »ANSTRUP
AUT. FORHYRINGSAGENT

KONTOR:
NY TOLDBODGADE 3

TELEFON
CENTRAL 13545

PRIVAT:
TORDENSKJOLDSGADE 34 

TELEFON
BYEN 6049

DANSK RADIO
AKTIESELSKAB

Administrerer RadiosStationerne i den 
danske Handelsflaade • Installationer og 
Reparationer • Engager, af Radiotelegra. 
fister-Tilknytning til store, udenlandske 
Drifts«Organisationer • Entreprenør, og 
Konsulent.Virksomhed paa alle Omraa« 
der indenf. traadløs Telegrafi og Telefoni

TELEFON CENTRAL

7281-7282

AARHUSGADE 88 • KØBENHAVN 0.

AMALIEGADE 33 KØBENHAVN K

Assuranceforeningen Skuld
(Gensidig)

Den danske Afdeling
TELEF.: 12,267.12,432 & 12,732 . TELGR.-ADR.: »SKULD«

STIFTET 1897 
GARANTI- OG RESERVEFOND 

CA. 600,000 KR.

ir

Overtager; 1) Ansvarsforsikring (derunder over, 
skydende Kollisionsansvar) for Damp., Motor, og 
Sejlskibe-2) Forsikring af Hyreansvar i Sygdoms« 
eller Forlistilfælde • 3) Forsikring af Ansvar for 
Besætningens Effekter i Forlistilfælde • 4) Strike, 
forsikring for Tab ved Skibs Ophold paa Grund 

af Strike eller Lockout.
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KAJ-PAKHUSENE I HAMBORG OG KØBENHAVN
LAVE PAKHUSE OG ETAGE-PAKHUSE

»Hamburgischei Correspondent« bragte for kort 
Tid siden nedenstaaende Artikel, hvori Bladet drager 
en Sammenligning mellem Kaj-Pakhusene i Hamborg 
og København:—

»Under og efter Krigen har København udvidet 
sine Havneanlæg ganske betydeligt i Haab om, at det 
vilde lykkes til Stadighed at lede en stor Del af den 
Transittrafik, der før Krigen gik over Hamborg til 
Østersøen, over Københavns Havn. Det maa derfor 
afgjort betragtes som en glædelig Begivenhed, at Se
nats- og Borgerrepræsentations-Kommissionen for 
Hamborgs Havns Udvidelse engang ved personlig Nær
værelse har orienteret sig med Hensyn til Københavns 
Havneanlæg og disses Udvikling. I September ifjor 
opholdt Kommissionen sig i Danmarks Hoved- og 
Havnestad og giver nu en lærerig Skildring af sin Stu
dierejse.

Af Beskrivelsen af Københavns Havn fremgaar det, 
at man her møder de samme Vanskeligheder med 
Hensyn til begge Havnebredderne, som vi kender fra 
Hamborg, og som ogsaa i andre Verdenshavne som 
Rotterdam, New York og London med stor Bekost
ning maa overvindes. Der planlægges i København 
Bygning af en stor Højbro, og Tanken om en Dob- 
belt-Tunnel overvejes ogsaa. Desuden viser Beretnin
gen, hvilke Havne-Udvidelsesprojekter, der er under 
Drøftelse i København.

Etage-Pakhu se
»En interessant Forskel mellem København og Ham

borg bestaar i Kaj-Pakhusene. Københavns Frihavn 
tjener væsentligt Transittrafikken, hvilket sker paa 
den Maade, at det Gods, der indbringes af Skibe, igen 
afhentes af andre Skibe, som sejler til andre Lande. 
Da Videretransporten som Regel ikke sker umiddel
bart efter Ankomsten, benyttes Københavns Kaj-Pak
huse saavel ved Omladningen som ved en længere Op
lagring af Godset. Af denne Grund har de fleste Pak
huse henholdsvis en eller to Etager, og ogsaa Kælder
etagerne er i mange Tilfælde helt eller delvis indret
tet til at optage Gods. De forhaandenværende 1-Etages- 
Pakhuse skal erstattes med Fler-Etages Pakhuse. Kom
missionens Beretning bemærker hertil:

»Da Fler-Etages Pakhuse af Havnefagmænd i Kø
benhavn betragtes som den efter moderne Driftsprin
cipper eneste mulige Løsning, og da disse Eksperter 
har udtalt deres Forundring over, at Hamborg endnu 
ikke er gaael over til denne Pakhus-Type, men stadig 
holder fast ved sit 1-Etages Pakhus, skal dette Spørgs- 
maal her kort berøres. Det turde være overflødigt at 
fastslaa, at de ogsaa i Hamborg hyppigt har været 
Genstand for meget nøje Prøvelse. Som et synligt 
Bevis herfor findes i Magdeburgs Havn det to-Etages- 
Pakhus C, (Frugtpakhus), der imidlertid ikke har fun
det Efterlignere, til Trods for at Etage-Pakhuse netop 
er hensigtsmæssige ved Frugttrafikken. Til den al
mindelige Omladning ved Kaj er Etage-Pakhuse for 
Hamborgs Vedkommende imidlertid ikke blevet an
befalet af Eksperter indenfor Havnekrese. Naar man 
alligevel saavel i København som i andre Havne har 

gjort gode Erfaringer, saa kan dette forklares udfra 
de væsentligt forskellige Driftsforhold i de to Havne.
Forskellen mellem Hamborg og København

I Hamborg er Kaj Omladningen principielt rumlig 
adskilt fra Oplagringsvirksomheden, og det eneste 
Forsøg i modsat Retning (Kaj-Pakhus A) beviser kun 
Rigtigheden af dette Princip, idet dette Pakhus aldrig 
benyttes til Skibs-Ekspedition. I Kaj-Pakhuset er lige- 
saa principielt enhver længere Oplagring udelukket. 
I København er Kaj-Pakhusene derimod tillige Op
lagringshuse og maa have et større Antal Rum til 
Oplagringen.

Endnu mere afgørende for det foreliggende Sporgs- 
maal er Arten af de Transportmidler, der kommer i 
Betragtning ved Omladningen. Medens i Hamborg ved 
Siden af Ladning og Losning af Skibe, Jernbanevog
ne og Fragtmandsvogne, Betjeningen af Pramme og 
Skuder spiller en betydelig Rolle, falder disse Be
fordringsmidler helt væk i København. Det frem
gaar heraf, at der er stor Forskel paa Hamborg og 
København, naar man kun betragter Lossearbejdet, 
idet nemlig det Gods, der i Hamborg losses fra Skibe, 
i Modsætning til København, deler sig i to Retninger, 
der omtrent har lige stor Betydning, nemlig det, der 
forsendes over Land, og det, der igen befordres 
ad Vandvejen. Som Følge heraf kræver Hamborgs 
Kajdrift et langt større Vandareal, d. v. s. saavel en 
større Kajlængde som en bredere Vandfront i Forhold 
til Pakhus-Arealet. Det maa i denne Forbindelse hu
skes, at der i Hamborg imellem og ved Siden af 
Skibe saavidt muligt samtidig ekspederes Prainme og 
Skuder ved Kajen, og at Skibene derfor hyppigt los
ser og lader udenbords ved Hjælp af Hejseværk o. 1. 
Dette Forhold mellem Vand- og Pakhus-Arealet har, 
alt efter Størrelsen af de Skibe, der til enhver Tid 
benytter Kajen, paa Grundlag af aarelang Erfaring 
antaget en ganske bestemt Størrelse, som ikke uden 
Skade for den økonomiske Virkegrad taaler en vil- 
kaarlig Forandring. Vilde man forøge Pakhus-Arealet 
med Etagebygninger, uden at man var istand til sam
tidig at foretage en tilsvarende Udvidelse af det til
hørende Vandareal, saa vilde det større Pakhus-Areal 
ikke kunne udnyttes. Det brugbare Vandareal lader 
sig imidlertid ikke forøge efter Behag. Man kunde 
efter Amsterdams Eksempel tænke paa at anlægge 
Kanaler paa Pakhusenes Langside ligeoverfor Skibs
kajen, hvor mindre Skibe saa kunde betjenes, men en 
saadan Løsning synes ikke hensigtsmæssig paa Grund 
af de snævre Rumforhold i Hamborg. Man kan heller 
ikke i Hamborg tænke paa eventuelt at udligne Areal- 
udvidelsen ved ringere Pakhusbredde. Thi Losningen 
af én Damper i flere Etager paa én Gang vilde paa 
Grund af Godsets mangeartede Sammensætning være 
til stor Gene. Pakhusbredden er altsaa afhængig af 
Skibets Størrelse, idet hele Ladningen maa bredes ud 
i Skibets Længde i én Etage.

Hertil kommer, at man i Hamborg maa maale 
Godset med en hel anden Maalestok end i Køben
havn. I Hamborg maa man lægge langt mere Vægt
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paa en overskuelig Stabling, fordi hele Pakhusdriften 
ellers vilde komme i en uudholdelig Forvirring. I et 
Etagepakhus, hvis underste Rum maa inddeles ved 
Hjælp af 80 til 100 cm tykke Piller med ca. 5 m 
Mellemrum, kan der aldrig opnaas en saadan Over
skuelighed, som i de udstrakte Haller i Hamborgs 
Pakhuse med deres lette Træpiller med 9 m Afstand 
paa langs og henholdsvis 15 og 18 m Afstand paa 
tværs. Anvendelsen af Elektro-Karrer og andre me
kaniske Driftsredskaber, hvormed man i de sidste Aar 
har gjort saa udmærkede økonomiske Erfaringer, vil
de vanskeliggøres i ganske betydelig Grad, saaledes 
som det ogsaa tydeligt fremgaar af Driften i Køben
havn, der, hvad Nærtransport-Teknik angaar, staar 
langt tilbage. Dertil kommer Mørket i et Etagepak

hus, der allerede ved 30 jn Bredde (København) vir
ker forstyrrende, men som ved 50 m (Hamborg) vil
de nødvendiggøre, at man til Stadighed maatte have 
kunstigt Lys, hvilket selv ved det største Lampeantal 
ikke kunde ersatte Dagslyset. Det maa heller ikke 
overses, at kun den underste Etage i Etagepakhuse 
vilde opvise tilstrækkelig Bæreevne, men at denne der
imod i de øverste Etager kun vilde andrage 1,500, 
højst 1,800 kg/qm, hvorimod Hamborgs Pakhuse med 
deres paa Jorden liggende Gulv kan belastes med 10 
og flere Tons pr. qm. Alle disse og mange andre ud 
fra Praksis vundne og velovervejede Synspunkter har 
hidtil ikke givet nogen Foranledning til at bygge 
Etagepakhuse i Hamborg.«

»M. G. MELCHIOR«S KOLLISION PAA OSLO-FJORDEN
En uforbeholden Anerkendelse af den danske Dampers Optræden

Som det vil erindres kolliderede Det Forenede 
Dampskibsselskabs Damper »M. G. Melchior« i 
December med Motorfartøjet »Aino« paa Oslo-Fjor- 

den. I nogle norske Blade blev det gjort gældende, 
at »Melchior« skulde have nægtet at yde det nød
stedte Fartøj Assistance, en Paastand, som dog om- 
gaaende blev gendrevet som ganske grundløs. Man 
kunde sige sig selv, at den danske Dampers dygtige 
og almindelig anerkendte Fører absolut ikke vilde 
undlade at efterkomme det fundamentale Bud i »Sø
ens Lov« om at hjælpe Skib eller Folk i Nød, og det 
viste sig da ogsaa, at »Melchior« netop hurtigt og 
resolut havde bragt »Aino« virksom Hjælp.

»Aino«s Sagfører, Advokat Jakob Thinn i Oslo, 
har da ogsaa nu uforbeholdent erkendt dette i en Er
klæring, der er offentliggjort i Oslo-Bladene: Erklæ
ringen har følgende Ordlyd:

»Som det vil erindres, kolliderte »Melchior« og »Aino« 
ved Kobbernaglen i slutten av november ifjor. — Denne 
kollision var endel omskrevet i pressen, og gav anledning 
til endel angrep paa »Melchior«s rederi, Det Forenede 
Dampskibs-Selskab.

Saalænge korrespondancen paagik mellem de to rederier 

har jeg soin »Aino«s sakfører ikke fundet grund til at rette 
nogen henvendelse til aviserne.

Da imidlertid saken nu er ordnet i mindelighet, finder 
»Aino«s eier, kaptein Jensen, at publikum bør gjøres be- 
kjendt med at »Melchior«s rederi har behandlet saken.sær
deles greit og imøtekonunende, og ved opgjøret tat mere 
hensyn til kaptein Jensens vanskelige stilling, end til at 
»Melchior« i motsætning til »Aino«s lods lot sine manøvrer 
bestemme av styringsplakatens vikeregler.

Det blev efter kollisionen i aviserne uttalt, at »Melchior« 
negtet at yde det synkefærdige fartøi nogen assistance, og 
overlot andre at berge det synkende offer og de ombord
værende.

Som kaptein Jensen imidlertid gjorde opmerksom paa 
allerede ved sjøforklaringen, er dette en misforstaaelse. 
Hvad »Melchior« negtet var alene »slæperassistance« ind 
til bryggen. Delle indsaa kaptein Jensen meget snart var 
et upraktisk forlangende. Men »Melchior« lot straks sætte 
baat paa vandet bemandet med styrmand, og denne baat 
hjalp »Aino«s folk med at slæpe den havarerte baat bort 
paa grund ved Kobbernaglen og fortøje den der.

Jeg vil ogsaa tilføie, at kaptein Jensen, da han læste 
avisartiklerne, straks til mig uttalte at han ikke kunde for- 
staa at aviserne, efter hans sjøforklaring kunde skrive mot 
Forenede som skedd. Han ansaa det helt uberettiget og 
lilla, at han i aarrækker hadde gaal paa fjorden her, og 
hadde fra sig selv og andre skibe erfaring for, at Forenede 
og dets skibe altid optraadte meget korrekt og forekom
mende.«

Udførselen er fordelt

Sverige ..............
Danmark .........

Italien .................
Frankrig ..........  
Letland ..............  
Finland ..............

Norge ..............
Rusland................
Litauen ..............

POLSKE KUL OVER DANZIG

Over Danzigs Havn er der i Løbet af Marts Maaned 
udført ialt 291.763 Tons Kul, deraf til Danmark 
80.745 Tons, mod 244.227 Tons, deraf til Danmark 

61.372 Tons i Februar Maaned.
følgende Maade:

Tons 
.............. 142.306 
..............  80.745 
  14.000 
  13.586 
 .......14.618 
.............. ........... 908 
.............. ...... 20.102 
.............. ........ 4.295 
.............. .........1.203

ialt: 291.763

Det vil bemærkes, at der har fundet en jævn Stig
ning af Kulexporlen i Marts Maaned Sted, størst for 
Danmarks Vedkommende, ca. 30 pCt. for Sveriges 
Vedkommende fra 127.837 Tons i Februar til 142.306 
Tons, for Norges Vedkommende fra 6.580 Tons i Fe
bruar til 20.102 Tons i Marts Maaned.

SKIBSTRAFIKKEN PAA GDYNIA

Ifølge en fra det polske Generalkommissariat i Dan
zig modtagen Statistik over Skibstrafikken paa Gdy- 
nias Havn indgik der i Marts Maaned d. A. 34 Skibe 

med 24.864 N. R. T. mod 22 Skibe med 14.250 N. R. T. 
i Februar. Af den indgaaede Tonnage førte kun 2 
Skibe med 909 N. R. T. dansk Flag mod 3 Skibe med 
3.544 N.R.T. i Februar.

Over Havnen udførtes foruden 528 Tons Træ kun 
Kul; desuden afskibedes der 671 Passagerer til Frank
rig-

SPANSKE FRUGTBEFRAGTERE
En norsk Baad blev i December 1926 befragtet af 

Hr. Onofre Sanz, Valencia, for en Rejse med “oranges, 
lead and/or other lawful merchandise” fra Spanien til 
U.K. Den 30. December annullerede Sanz Certepartiet 
under Henvisning til, at Opfyldelsen var blevet umu
lig paa Grund af force majeure. Han sigtede da til et 
Forbud mod Frugtplukning, som netop var udstedt 
i Spanien for at hindre Udskibning af Frugt, som var 
beskadiget af Frost.

Der var en almindelig Voldgiftsklausul i Certepar
tiet, og N. S. forsøgte at faa Spørgsmaalet om Hr. 
Sanz’ Erstatningsansvar afgjort ved Voldgift i Eng
land, men Sanz har nægtet at udnævne nogen Vold
giftsmand. Hvis en Reder derfor bortfragter sine 
Baade til Onofre Sanz, vil han ikke kunne gøre Reg
ning paa at faa en mulig Disput afgjort ved Voldgift 
i England, men vil være henvist til at sagsøge Sanz 
ved de spanske Domstole.
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DEN NEDERLANDSKE SKIBSFART I 1926

Det forløbne Aar blev for den nederlandske Skibsfart 
alt i alt gunstigere end sine Forgængere, og langt 
bedre, end man efter Forløbet af Aarets første Maane

der havde turdet vente.
Denne Udvikling, som den nederlandske Skibsfart, 

ifølge dette Erhvervs internationale Karakter, delte 
med andre Landes, skyldtes som bekendt den i Maj 
Maaned udbrudte engelske Minestrejke, der først af
sluttedes i November.

Denne Faktor udøvede i Holland, udtaler den dan
ske Generalkonsul i Rotterdam i en Indberetning til 
Udenrigsministeriet, en saa overordentlig stor Indfly
delse paa Skibsfartens Kaar, at det falder naturligt at 
benytte den som Grundlag for en Inddeling af Aaret 
i 3 Perioder: Før Strejken, under Strejken og efter 
Strejken.

I førstnævnte Tidsrum, fra Aarets Begyndelse og til 
Maj Maaned, var Udbyttet for Skibsfarten meget ringe. 
Den i de senere Aar herskende Depression i Verdens
handelen fortsattes, uden at der syntes at være noget 
Haab om en snarlig Bedring, Fragterne sank til et 'Ni
veau, der umuliggjorde en lønnende Drift, og dette 
gjaldt ikke blot de oversøiske Fragter, men ogsaa 
Kystfragterne. Som Følge heraf steg Antallet af Op
lægninger, ligesom ogsaa de daarlige Tider var meget 
følelige for Skibsbygningsindustrien, der i denne Pe
riode modtog yderst faa Bestillinger paa Nybygnin
ger.

Strejken bragte Omslag
Efter Udbruddet af den engelske Minestrejke ind- 

traadte i Løbet af kort Tid et fuldstændigt Omslag. 
Nederlandenes gunstige Beliggenhed bevirkede, at man 
her i særlig Grad var i Stand til at drage Fordel af den 
opstaaede Situation. Udførselen af Kul fra Westfalen 
over nederlandske Havne steg til en hidtil ukendt Høj
de, og Nieuwe Waterweg blev i Løbet af kort Tid den 
vigtigste Bunkerstation i Vesteuropa.

Efterhaanden som det derefter viste sig, at Strej
ken truede med at blive langvarig, indtraadte en stærk 
Stigning af Fragtraterne. De store Transporter af Kul, 
navnlig fra Nordamerika, bevirkede en stærk Efter
spørgsel efter Tonnage til stadig stigende Priser, en 
Stigning, der snart forplantede sig til hele Fragtmar
kedet.

Som Følge af de gode Fragter sank Antallet af op
lagte Skibe, som det vil ses af nedenstaaende Over
sigt, saaledes at den nederlandske Flaade i Aarets sid
ste Halvdel faktisk har arbejdet med fuld Kapacitet:

Skibe Br. Reg. Tons
Oplægninger 1. Januar 1926 .......... 28 135.899

— 1. April 1926 ................. 21 111.318
— 1. Juli 1926 ................... 16 62.348
— 1. Oktober 1926 .......... 5 8.953
— 1. Januar 1927 ............. 3 7.960

Strejken havde dog ogsaa sine mørke Sider for Skibs
farten, saaledes navnlig de høje Priser paa Bunkerkul, 
gennemgaaende af en slet Kvalitet, der slugte en be
tydelig Del af Fordelene ved de stigende Fragter.

Afslutningen paa Minestrejken havde umiddelbart 
en Dalen af Fragterne til Følge; Aarets sidste Maane
der var imidlertid ikke i Stand til i væsentlig Grad at 
ændre Aarets Hovedresultat, der som nævnt maa be
tegnes som forholdsvis gunstigt for Skibsfarten.

Bevægelsen paa Fragtmarkedet illustreres bedst ved 
følgende Tal: I December 1925 var Fraglindextallet 
121.77 og dalede derefter i Aarets første Halvdel til 
96,20. Derefter steg det til 196,67 i Slutningen af Ok
tober for ved Aarets Udgang atter at være dalet til 
147,27.

Den ovenfor skitserede Stigning paa Fragtmarkedet 
kom i særlig Grad Trampfarten til Gode.

Linjerederierne
Hvad angaar Linierederierne var Aaret, omend no

get bedre end de foregaaende, saa dog stadig lidet til
fredsstillende.

Bedst har de Rederier klaret sig, der drev Ruter paa 
Indien; alt i alt forventes der deklareret Dividende i 
større Udstrækning end sidste Aar, da kun et Faatal 
af de nederlandske Rederier var i Stand til at betale 
Udbytte til Aktionærerne.

Holland-Sydafrika Linien maatte i 1926 nedskrive 
Aktiekapitalen, og det samme var Tilfældet med for
skellige mindre Rederier.

Det engelske Indførselsforbud for fersk Flæsk ramte 
haardt de Rederier, for hvem Ruterne paa England var 
Hovedindtægtskilden.

Endelig kan nævnes, at de Rederier, der væsentligt 
er baseret paa Udvandringen, i Særdeleshed Holland- 
Amerika Linien, har maattet kæmpe med store Van
skeligheder som Følge af de amerikanske Indvandrings- 
restriktioner. Nedenfor gengives en Statistik over Ud
vandringen over nederlandske Havne i det forløbne 
Aar:

Fra Amsterdam Fra Rotterdam 
Nederlændere .......... ,................. 312 2.844
Udlændinge ................................... 9.725 5.155

Emigrationen gik til følgende Lande:
Nederlændere Udlændinge

U. S. A.............................................. 1.445 2.193
Argentina ...................................... 149 4.288
Brasilien ......................................... 129 5.092
Canada............................................. 1.372 2.256
Cuba ................................................. 4 207
Mexico ............................................. 18 491
Uruguay ......................................... 2 203

Rekordaar for Rotterdam
For Trafiken paa Rotterdam betød 1926 et Rekord

aar, hovedsageligt paa Grund af de extraordinære For
hold i Forbindelse med den engelske Minestrejke. Som 
det vil ses af nedenstaaende Oversigt, har Rotterdam 
draget større Fordele af Konflikten end de to store 
Konkurrenter, Antwerpen og Hamburg:

Rotterdam:
1924 .......... 10.085 Skibe med 15.089.293 Netto Reg. Tons
1925 .......... 11.089 — - 16.670.643 — —
1926 .......... 14.548 — - 21.274.282 — —

Antwerpen:
1924 .......... 9.709 Skibe med 16.348.770 Netto Reg. Tons
1925 .......... 9.971 — - 17.166.334 — —
1926 .......... 11.590 — - 19.336.087 — —

Hamborg:
1924 .......... 12.735 Skibe med 15.622.020 Netto Reg. Tons
1925 .......... 13.241 — - 16.636.312 — —
1926 .......... 14.829 — - 17.411.380 — —

Forskellige Omstændigheder har dog hæmmet Rot
terdam i Konkurrencen. Saaledes først og fremmest 
de tyske Jernbaners Tarifpolitik, der bevirkede, at 
Stykgodstransporter, der naturligt synes at burde gaa 
ad Rhinen til de nederlandske Havne, i Stedet for, paa 
Grund af de tyske Tarifbegunstigelser gik til de nord
tyske Havne.

Depressionen af den belgiske Valuta, og de deraf føl
gende lave Arbejdslønninger og øvrige Omkostninger 
ved Havnebedriften i Antwerpen, i Forbindelse med 
denne Bys Preferencestilling med Hensyn til les sur
taxes d’entrepot et d’origine, vanskeliggjorde ligeledes 
Rotterdams Konkurrencemuligheder.

Det overordentlig gunstige Resultat for Rotterdam i 
det forløbne Aar maa derfor som nævnt tilskrives de 
unormale Tilstande paa Kulmarkedet, medens en nær-
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SKIBSSALG TIL UDLANDET
Som omtalt i Dagspressen er nogle — ialt 6 — af 

de Dampere, der tilhører Rederierne »Codan«, »Hal
la« og »Ontario« i den senere Tid blevet solgt til 
Udlandet, og der skal efter Forlydende være For
handlinger i Gang om Afhændelse af yderligere 2—3 
af Baadene, hvilket i Betragtning af de for dansk 
Rederivirksomhed saa vanskelige Forhold ikke kan 
undre, men det maa dog haabes, at det maa lykkes 
at bevare Resten af de nævnte Selskabers Flaade, der 
ledes af Skibsreder T. C. Christensen, under dansk 
Flag.

OPLÆGNINGERNE STIGER
Atter denne Uge viste Oplægningerne en lille Op

gang, idet der den 3. ds. var oplagt ialt 19 Damp
skibe med en samlet Brutto- og Dødvægtstonnage af 
henholdsvis 19,776 og 29,240 Tons mod i den fore
gaaende Uge 17 Dampskibe, 16,270 og 24,612 Tons.

Sejladsen paa Lovisa
Firma Ferd. Philpson & Co. meddeler: Ifølge modtagen 

Meddelelse fra Nordstrøm & Co., Lovisa, forventes Navi
gationen paa Walkom genaabnet d. 2. Maj og paa Perno- 
viken el Par Dage senere.

(Fortsat fra Side 289).
mere Betragtning af den øvrige Varebevægelse, navn
lig den forholdsvis ringe Stykgodstrafik, ikke giver An
ledning til Tilfredshed.

I den Periode af Aaret (Juni—November), da de 
store Kulafskibninger fandt Sted, var alle Liggeplad- 
ser i Havnen til Stadighed optaget, medens mange 
Dampere maatte vente paa turn udenfor Hoek van 
Holland.

paa selve Rotterdam er vokset med 4 Skibe og 181.879 
Brutto m3, medens Grækenland er gaaet frem med 86 
Skibe og 895.165 Brutto m3.

Bemærkelsesværdig, er den stærke Fremgang for 
Sverige, hvis Flag i 1926 var stærkere repræsenteret 
end Norges.

Trafikcn paa Nieuwe Waterweg
En endnu stærkere Stigning end Havnetrafiken paa 

Rotterdam udviser Indklareringeme i Nieuwe Water
weg, hvor en Mængde Skibe under Kulstrejken indtog 
Bunkers. Nedenstaaende Statistik viser Trafiken paa 
Nieuwe Waterweg i de to sidste Aar:

Hollands Handelsflaade
Den nederlandske Koffardiflaade voksede i det for

løbne Aar fra 945 Skibe med 2.466.473 Brutto Regi
ster Tons til 971 Skibe med 2.511.293 Brutto Regi
ster Tons.

Heraf var ved Aarets Udgang:

Skibe Netto Reg. Tons
1926 ......................................... 20.262 28.893.050
1925 ......................................... 13.883 20.388.061

451 Dampskibe .............. med 1.944.499 Brutto Reg. Tons
30 Motorskibe .............. - 126.680 — —

124 Sejlskibe .................. - 14.521 — —
154 Motorsejlskibe ......... - 23.334 — —

Efter Flaget fordelte Skibene sig mellem følgende 
Nationer:
England ..................... 5.596
Tyskland....................... 3.207
Nederlandene............. 2.834
Norge .......................... 2.209
Sverige......................... 1.786
Frankrig ..................... 1.726
Danmark ..................... 686
Italien ......................... 580
Grækenland .............. 310
Spanien ...................... 283
Amerika ..................... 194
Belgien ........................ 152
Finland ...................... 120
Letland ....................... 108
Japan .......................... 97
Jugoslavien................. 78

Rusland ...................... 52
Portugal ..................... 57
Danzig ......................... 52
Brasilien ...................... 35
Estland ...................... 30
Ungarn......................... 28
Rumænien .................. 19
Polen .......................... 5
Peru............................. 4
Argentina..................... 4
Panama ...................... 3
Memel ......................... 2
Schweiz ...................... 1
Czeckoslovakiet......... 2
Kina .................   1
Equador ..................... 1

Angaaende Tonnagens Fordeling foreligger der in
gen Statistik.

Af den samlede Indklarering i Nieuwe Waterweg 
var som nævnt 14.548 Skibe med over 21 Millioner 
Tons 'Netto bestemt for Rotterdam, medens Resten 
var jævnt fordelt over de mellem Rotterdam og Ha
vet liggende mindre Havne, Vlaardingen, Schiedam etc.

I det følgende gengives en Statistik over de viglig
ste søfarende Nationers Andel i Indklareringeme i 
selve Rotterdams Havn:

Som det vil ses af ovenstaaende Tal, er Nederlan
dene kun i yderst ringe Grad gaaet over til Brug af 
store Motorskibe.

I de senere Aar forsvinder Sejlskibene mere og mere 
og erstattes med eller ombygges til Motorsejlskibe, der 
bedre er i Stand til at klare sig i Konkurrencen. De 
Sejlskibe, der endnu er tilbage, er for Størstedelen 
hjemmehørende i Landets nordligste Provins, Gronin
gen.

Flaaden forøgedes med ialt 48 Nybygninger (17 
Damp-, 12 Motor- og 19 Motorsejlskibe) med 90.959 
Brutto Register Tons. Størstedelen byggedes paa ne
derlandske Værfter, kun 5 paa udenlandske.

Ved Køb i Udlandet forøgedes Flaaden med 14 
Skibe med 19.810 Brutto Register Tons; heraf købtes 
eet Motorsejlskib i Danmark.

Ved Forlis, solgt til Udlandet, Ophugning etc. for
mindskedes Flaaden samtidig med 52.618 Brutto Re
gister Tons.

Naar man lader Sejlskibene ude af Betragtning, er 
Skibenes Alder følgende:

192 Skibe er under 5 Aar
236 — - fra 5—10 —
163 — - - 10—15 —
127 — - - 15—20 —
67 — - - 20—25 —
46 — - over 25 —

1926 1925
Antal Brutto m3 Antal Brutto m3

England ................. 3.923 24.407.037 2.714 17.614.073
Nederlandene ......... 2.609 20.596.115 2.479 19.207.773
Tyskland ................ 2.374 25.479.067 2.395 14.870.206
Frankrig ................. 1.590 10.378.180 884 5.539.134
Sverige .................... 1.048 5.769.871 654 3.850.430
Norge ..................... 1.062 5.594.800 730 4.541.185
Italien ..................... 476 5.534.875 276 3.180.437
U. S. A..................... 188 3.080.065 176 2.888.937
Japan ..................... 95 2.070.311 87 1.815.595
Spanien .................. 226 1.910.159 159 1.628.906
Grækenland .......... 177 1.874.396 91 979.230
Danmark ................ 250 1.705.438 246 1.523.559
Belgien .................... 99 580.195 28 237.697

Det vil ses, at Danmark er blevet fortrængt af Græ
kenland paa Pladsen som Nr. 11. Den danske Trafik

Udsigterne
Med Hensyn til Fremtiden for den nederlandske 

Skibsfart hersker der i Skibsfariskredse en mere opti
mistisk Stemning, end Tilfældet var ved Indgangen til 
1926. Ikke blot de forholdsvis gunstige Resultater i 
det forløbne Aar anføres til Støtte for dette lysere 
Syn, men ogsaa andre Omstændigheder spiller en 
Rolle, saaledes navnlig, den i Aarets første Maaneder 
truende Strejke i de amerikanske Kulminer, der — 
bortset fra en saadan Strejkes iøvrigt uheldige økono
miske Virkninger — vel næppe vil kunne undgaa at 
udøve en stimulerende Indflydelse paa Fragtmarkedet. 
Endvidere nævnes Stigningen i den norske og span
ske Valuta, der menes at ville lette Konkurrencen med 
de paagældende to Lande.
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SKIBSTRAFIKKEN PAA DANZIG

Antallet af de til Danzig i Marts Maaned indgaaede 
Skibe var 585 med 316.207 N. R. T. mod 457 Skibe 
med 271.856 N. R. T. i Februar.

For udgaaede Skibes Vedkommende var Antallet 
591 med 341.947 N. R. T. mod 423 Skibe med 246.637 
N. R. T. i Februar.

Af de i Marts indgaaede Skibe indgik 288 Skibe med 
180.314 (altsaa langt over Halvdelen) i Ballast, me
dens 75 Skibe med 32.681 N. R. T. udgik i Ballast.

Til Sammenligning med Marts Maaned 1926 skal an
føres, at Antallet af da indgaaede Skibe androg 391 
med 250.598 N.R.T. og af da udgaaede 367 Skibe med 
234.654 N. R. T.

En Oversigt over Vareudførselen er, udtaler det dan
ske Generalkonsulat i Danzig, endnu ikke offentlig
gjort, men det skal anføres, at den danske Tonnage 
med 89 Skibe med 42.536 N. R. T., hvad Skibsantallet 
angaar, staar som 'Nr. 3, hvad Tonnagen angaar, som 
Nr. 4 efter Tyskland med 202 Skibe med 87.463 
N.R.T. og Sverige med 151 Skibe og 78.094 N.R.T. 
og England med 32 Skibe og 44.136 N.R.T.

Den indgaaede Tonnage fordelt efter Flag viser føl
gende Tal:

Nationalitet Antal Skibe Tonnage
Brasilien .................................. 1 586
Danzig ...................................... 22 11.148
Danmark ................................. 89 42.536
Tyskland ................................. 202 87.463
England .................................. 32 44.136
Estland ..................................... 2 742
Finland .................................. 1 2.903
Frankrig .. 
Grækenland 
Holland . .

7 7.692
1 1.855
8 4.938

Italien ...................................... 1 2.055
Letland .................................. 15 9.587
Litauen ..................................... 1 82
Norge ...................................... 25 12.587
Polen ...................................... 27 9.803
Sverige ..................................... 151 78.094

Udvandrertrafikken, der i Februar androg 2627 ud
gaaede Passagerer, er med et Antal af 6455 Passagerer 
mere end fordoblet. Den direkte Udvandring til New 
York under dansk Flag er i Marts Maaned med 1031 
Passagerer tre Gange saa stor som i Februar med 358 
Passagerer.

“DANSK SØFARTS TIDENDE"S FRAGTBERETNING
København, den 3. Maj 1927.

Medens Nord-Østersøen og hele Middelhavet end
nu ikke har rettet sig, er der en glædelig Fast
hed i de oversøiske Markeder, Montreal og La Plata 

i Særdeleshed. Hvad disse to Markeder alene kan 
præstere er lidt af et Særsyn; men man er tilbøjelig 
til at regne for meget med de enkelte store og glem
me de øvrige — for mange, lige saa vigtige — Mar
keder, naar Fragtmarkedet skal bedømmes. Hvis 
blot den særegne Fasthed i de enkelte oversøiske 
Markeder kunde indvirke paa hele Fragtmarkedet, 
var det en anden Sag. Saaledes er det dog ikke, og 
de Redere, som væsentlig har én Type Baade, der 
ikke er egnet til oversøisk Fart, finder Situationen 
mindre morsom. De oplagte Skibe i Danmark er 
endnu af underordnet Betydning, men i andre Lande 
ligger forholdsvis mange Baade oplagt, og flere paa
tænker alvorligt at lægge op, eftersom Baadene kom
mer hjem, saafremt de hjemlige Markeder ikke snart 
byder paa mere tilfredsstillende Beskæftigelse. — 
Østersøen er for mange det sidste Halmstraa. Svigter

det, og Kulmarkedet heller ikke bedres, er der ingen 
anden Udvej end Oplægning.

TRÆLASTMARKEDET
Naar der ses hen til, at vi er inde i Maj Maaned, 

forbavser det unægtelig, at der ikke er mere Liv. 
En Del Props/Pulpwood Kontrakter er ganske vist 
for længe siden taget op, ligesom en Række D.B.B. 
Ladninger er sluttet, men den støtte, rolige Befragt
ning mangler. Der maa være noget i Vejen i flere 
Henseender, og set fra et Rederstandpunkt er der no
get bestemt i Vejen, nemlig Raten. At Befragterne 
arbejder paa at slutte saa billigt som muligt er gan
ske rimeligt, set fra deres Standpunkt, men ligesaa 
rimeligt er det, at Rederne vil have noget ud af at 
transportere Varerne. Trælastmarkedet kan sikkert 
taale adskillige shillings højere Rate, og de sidste 
shillings, mange Gange den sidste shilling, giver 
Overskudet. Saa længe der er den mindste Chance 
for Fortjeneste i andre Farvande, holdes Tonnagen 
borte fra Østersøen. Prompte Baade er næsten ikke

The ASSOCIATION OF FINNISH STEVEDORES
Telegram-Adr.: "ASSOCIATION” Hovedkontor: HELSINGFORS Coder: SCOTT’S & WATKINS’

MEDLEMMER;
Koivisto (Bjorko)........................ 

do............................................. 
do............................................

Trångsund....................................  
do............................................

Wiborg........................................
Fredrikshamn.............................  
Kotka............................................ 
Lovisa ........................................  
Borgå ............................................ 
Helsingfors................................. 
Sornås ........................................  
Ekenås ........................................  
Hangb....................... ...................
Åbo...............................................  
Nystad ........................................  
Raumo ........................................ 
Rafso & Måntyluoto................  
Kristinestad................................  
Kasko.................................. .  .,,

Wasa.............................................  
do............................................

Nykarleby ................................  
Jakobstad......................................  

Gamlakarleby & Yxpila........... 
do. do..................................... 

Mbllersvik & Himango..........  
do. do.....................................

Brahestad....................................  
do............................................

Ule&borg ft Haukipuda...........  
Kemi.............................................  

do............................................
TorneS..................... ... ..................

W. A. M^kelS Stevedore O.Y.............................. 
Seppinen Sr Co. Stevedores................................  
Karelia Stevedoring Co. O.Y............................  
A.B. The Federations Stevedore ....................  
W. A. MSkeia Stevedore O.Y..............................  
V. Sandholm Sr Co., Ltd.' ...................................  
Blomberg Sr Co. A.B...............................................  
Bjorklund Sr Co. i Kotka A.B............................ 
Lovisa Stevedoring Co...........................................  
Borgå Stuveriaktiebolag ....................................  
A.B. Edv. Bjorklund O.Y.....................................  
A.B. Edv. Bjorklund O.Y................ 
A.B. Hangb Stevedoring O.Y..............................  
A.B. Hångb Stevedoring O.Y..............................  
O.Y. Newstevedoring, Ltd............... 
Nystad Wood Export Sr Stevedoring Co.... 
Wass dr Lundberg O.Y. ................ 
O.Y. Wahlroos Brothers Ltd. ............ 
Lindqvist Sr Co.................................................• • ...
Lindqvist Sr Co............................................................  
A.B. Stevedore O.Y..................................................  
MerivSlitys Osakeyhtib.......................................... 
Nykarleby Stevedoring Company....................  
The Association Stevedoring Co., Ltd..........  
Stuvarebolaget....................... 
The Association Stevedoring Co., Ltd.......... 
Stuvarebolaget
The Association Stevedoring Co., Ltd...........  
The Association Stevedores............. 
F. Thompson .........................  
Stuvarebolaget ........................  
S. R. Bygglin.........................  
Stuvarebolaget........................ 
Torneå Stevedoring Co.......................................

Telgr.-Adr.: "Mittler” 
— — "Mannola"
— — "Karelia"
— — "Sohn”
— — "Mittler”
— — "Sandholms"
— — "Blombergs"
— — "Edvbjorklund"
— — "Association”
— — "Stevedore”
— — "Edvbjorklund"
— — "Edvbjorklund"
— — "Edvbjorklund"
— — "Edvbjorklund”
— — "Newstevedoring"
— — "Export”
— — "Wass”
— — "Wahlbros"
— — "Lindqvist”
—, — "Lindqvist"
—’ — "Stevedore”
— — "Merivalitys"
— — "Wilkman”
— — "Association**
— — "Prompt"
— — "Stowing"
— — "Prompt”
— — "Stowing”
— — "Despatch”
— — "Thompson”
— — "Prompt”
— — "Bygglins”
— — "Prompt”
— — "Stevedoring"
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ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig Højvande: Paa Graadybsbarren 2,7—5,8 m 
undtagen i en 200 m bred Rende, hvor der er 7,5 m, i Dok
havnen 6,0 m og paa Slusetærskelen 5,6 m, i østre Forhavn 
4,7—7,0 m, i søndre Forhavn 7,0 m, i Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 
i Fiskerihavnen 5,7 m. Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra 
Barren til Havnen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og 
Fløjtetønder og flere Fyrlinier — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): 
Indenbys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Lods- og Bugseraf- 
glfter: Lodsstationen, en Lodskutter ligger som Regel uden
for eller indenfor Barren. Bugsering ved Havnens Bugser- 
dampere. Taksten er 100 Kr. pr. halve Time + 5—15 Øre 
pr. Reg.-Ton + 25 Kr. pr. Time for Bugsertov, — Ballast
og Vandafgifter: Ballastafgift 4 Øre pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodrægtighed. Ballast 5 Kr. pr. Tons Vand til Skibs- 
og Maskinbrug 2 Kr. pr. Gang + 150 Øre pr. m3. — 
Losning og Lastning: Losning og Lastning bésørges af her
værende Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kra
ner med indtil 15 Tons Løfteevne, Jernbanespor ved alle 
Kajer. Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperro
ner og en stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Spe
cielle Bassiner for Hyttefade. To mindre Skibsreparations
værfter og Ophalingsbeddinger for smaa Fartøjer. I Byen 

flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

----------------------------- KORSØR
I Indsejlingen 8 m Vand, 630 m Bolværk med 8 m Vand og 

1430 m Bolværk med fra 5—6 m. Vand.

Skibsafgift pr. Netto Ton (saavel for Indg. som for udg.): 
Indenbys: Sejlskibe 12 Øre, Sejlsk. ni. Skrue 16 Øre, Damp

og Motorskibe 20 Øre. Udenbys det dobbelte.

Lods og Bugsering.
Lodstvang for Skibe over 20 ts Brutto Reg.-Ton. 

Bugsering kan altid faas.

Ballastpenge 6 Øre pr. Netto Ton.
Vand: Drikkevand Kr. 2,50 pr. m®, Kedelvand Kr. 1,50 pr. m3.

Losning Lastning
besørges af Arbejdsgiverforeningens Havnekontor til faste 

Takster. Transport, elektrisk Hejsespil m. m.

Dobbelt Jernbanespor Havnen rundt. Træskibsværft med Re
parationsværksteder. Motor- og Maskinfabrik. Jernstøberi, 
Kølhalingsplads, 4 Kulkraner, 3 Kornelevatorer, 1 fast elektrisk 
dreven 10 Tons Kran, elektriske, transportable Spil. I Hav
nen findes en Ophalerbedding for Skibe paa 450 ts. Egenvægt 
og i Baadehavnen en do. for Skibe paa 70 ts. Egenvægt. 
Havnen isfri. Svitzers Bjergningsdamper fast Station saml 

lokale Bjergnings- og Slæbedampere.

FREDERIKSHAVN---------------
Dybden i Indløbet og i den største Del af Forhavnen og af den 
østre Inderhavn er 8,0 Meter; i den vestre Inderhavn indtil 
6.4 Meter. Skibsafgift pr. Reg.-Ton indtil: Indg. 25 Øre, Udg. 
25 Øre. Kul- eller Oliefyldere, som tage mindst 10 Tons Kul 
eller 1,5 Ton Olie, er fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet, Kulfyldere 
dog ca. Vi mindre. Bugsering efter Aftale. Ballastafgift til 
Havnen 4 Øre pr. Ton af Skibets Netto-Tonnage. Vand 8 å 
10 Øre Hektoliter. Losning og Ladning foretages af Private 
efter faste Takster. Kran løftende 10 Tons. Privat Kran løften
de 25 Tons. Privat Flydedok med 2400 Tons Bæreevne. Flere 

Skibsværfter og Maskinværksteder forefindes.

--------------------------MARSTAL
Syd fra gennem Klørdyb er uddybet til 4,5 m, men Løbet til
sander let. 1 Løbene til Havnen og i den forreste Del af Hav
nen og ved Bolværkerne 3,4 m. Skibsafgift pr. Netto Reg. 
Ton: Udenbys: Sejlskibe, ogsaa med Hjælpeskrue, Indg. 24 0.. 
Udg. 24 Øre, Damp- og Motorskibe Indg. 30 Øre, Udg. 30 Øre. 
Ingen Lodstvang uden ved Bugsering (se Lodsi.). Bugsering 
efter moderate Priser ved Motorbaade. Ballastaigift 4 Øre 
pr. Netto Reg. Ton. Losnings- og Lastnlngsomkostninger efter 
moderate Takster. Staalskibsbyggeri og Reparationsværft, 
flere Træskibsbyggerier og Kølhalepiadser, 2 OpHaierbeddinger 

til Skibe indtil 300 Tons Egenvægt og 42 m Længde.

KJØBENHAVN--------------------
I Indløbet til Havnen 10 m, i Frihavnen 7,5—9,5 m. Til Larsens 
Plads en Dybde af 8,1 m. Til Islands Brygge Nord fra gennem 
Broerne en Dybde af 7,5 m, ved Bolværkerne ved Kalvebod 
Brygge af 6,9 m, i Gasværkshavnen af 6,2 m. Ved Enghave 
Brygge 6,3 m, ved Teglholmen 7 m og i Teglværkshavnen fra 
5—7 m. Ved de private Bolværker paa Kristianshavnssiden en 
Dybde af 5,6—7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m 
dybt Bassin. Afgift af Fartøjer m. m. 15 Øre pr. Ton af Netto- 
Registertonnagen. 16 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller 
lades ved Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer paa 100 Netto 
Reg. Tons og derunder betaler, hvad enten de er forsynede 
med Motor eller ej, kun Halvdelen af ovennævnte Afgifter) og 
8 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved Havne
væsenets Bøjer, Pæle eller ved andet Skibs Yderside. Sidst
nævnte Afgift betales ikke ved Indtagning til Skibets eget 
Forbrug af Kul, Olie, Proviant og Skibsfornødenheder o. s. v. 
Ind- og Udtagning af Ballast. Modereret Afgift for Rutefar
tøjer og reparerende Fartøjer m. m. Fartøjer, der udelukkende 
anløber Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motor
olie ti! Fartøjets eget Brug. Proviant, Ballast eller andre 
Skibsfornødenheder, for at skifte Mandskab, landsætte syge 
eller døde, for Ordre, for at rette Kompasser eller som Vind
drivere. er fritagne for Afgift. Opholdets Varighed maa dog 
ikke udstrækkes over 4 løbende Døgn, for Sejlskibe paa 200 
Net. Reg. Tons og derunder, hvad enten de er forsynede med 
Motor eller ej, ikke over 14 løbende Døgn, Ingen Lodstvang. 
Lodspenge betales efter Skibets Dybtgaaende, Drægtighed og 
den Distance, der lodses, og er meget moderate. Der er Som
mer- og Vintertakst. Bugsering af Dampskibe ind og ud af 
Havnen fra 36 til 240 Kr. Bugsering af Sejlskibe betales pr. 
100 Reg. Tons og efter den Distance, der bugseres, og er mo 
derat. Ballast leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. 
Vand betales med Kr. 1,75—2,50 pr. Ton. Losning og Ladning. 
I Frihavnen bésørges Losning og Ladning efter faste, af Mi
nisteriet approberede Takster. I Toldhavnen efter nærmere 
Overenskomst med vedkommende Arbejderformand (Stevedor). 
5 Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde, 5 Flydedokke. 
den ene ca. 170 m lang med Bæreevne 13,600* Tons, Ophalings
beddinger, store Maskinværksteder og Jærnskibsbyggerier, 
store Pakhuse til Oplægning af Varer. Korn-Elevatorer, Kra
ner,hurtige. moderne Losse- og Ladeapparater, 2 flydende 
Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat) 1 do. ti! Løft af 75 Tons 
(Orlogsværftets), 14 faste Kraner med Løft indtil 25 Tons samt 
2 private faste Kraner (Burmeister & Wain) med Løft indtil 

100 T. Vandfors. v. Bolværk, Jærnbane langs Havnen.

------------------NØRRESUNDBY
1 Indsejling 7,5 ni Vand, 500 m Kajmur med 7,5 m Vand og 

220 m Bolværk med indtil 5,5 m.

Skibsafgift pr. N. R. T.
Indg. 27 Øre, Udg. 27 Øre.

Lods og Bugsering.
I Hals-Barres Fyr er der Station for Hals Lodser. Der er 
Lodstvang over Hals Barre for Skibe med over 5 m (16 Fod) 

Dybgaaende. Bugsering kan altid faas.

Ballastafgift 5 Øre pr. N. R. T.
Ballast kan faas for en Betaling af Kr. 3,50 pr. Ton.

Vand betales med Kr. 1,25 pr. m3 leveret om Bord ved Bolværk.

Losning og Lastning 
besørges ved Havnearbejderne efter faste moderate Takster.

Moderne elektrisk oplyst Kajgade med 3 Jernbanespor, elek
trisk Kulkran og Pakhuse med Kornelevatorer. Maskinværk

steder, Kølhalingsplads og Reparationsværksted.

----------------------------------NEXØ
Indsejlingen 38 m bred, 5 m dyb. Indløbet til Inderhavnen 
12,50 m bredt. Dybde ved Bolværk 5 m. Højden over daglig 
Vande 1,9 m. Havneafgift pr. Netto Ton 35 Øre, Skibe, der 
indkommer for Kulforsyning, Proviantering o. 1., 10 Øre pr.

Ton, alt saavel for Ind- som Udgaaende.
Ved Havnen er ansat 2 Lodser, der lodser uden Vederlag. 

Ballastpenge 5 Øre pr. Ton.
Losning og Ladning besørges af Modtageren.

Ved Havnen er Tørdok (Længde 51,80 m, Portaabning 10 m, 
Dybde paa Tærskelen 3,77 m) samt Skibstømrer, Maskin- og 

Motorfabrik, Vand fra Værk, Kul m. v.

HELSINGØR------------------------
Dybden i Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; i den 
øvrige Havn fra 6,3 til 7,8 m. Skibsafgift (pr. N. R. T.): 
Indg. 25 0. Udg. 25 Øre. Skibe, der reparerer, % Takst. Kul
og Oliefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser ved 
Havnen og i Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takster. Bugse
ring efter Aftale. Ballastpenge 4 Øre pr. N. R. T. Ballast 
ca. 5 Kr. pr. m®. Vand: I Havnen 2 Kr.; paa Reden 4,50 Kr. 
pr. m3. Losning og Lastning til faste Takster. 2 faste Kra
ner med indtil 10 T. Løfteevne. Jernbanespor ved alle Kajer. 
Havnepakhus. — Moderne Skibsværft: Ophalingsbedding indtil 
800 T. Vægt; 2 Tørdokker indtil 115 m Længde; Kraner til 

80 T. Løfteevne.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb m Bolværk til større Skibe. (5,5—
7,5 m. Vand). Bolværk indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste, Reden rummelig, tryg og 
rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 24 
Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre, Damp- og Motorskibe 
40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales det halve. 
Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornød. Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke benyttes; iøvrigt moder. Afg. Ballastafg.: 
4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,CO pr. Ton. Losn. og Lastn. 
besørges hovedsagelig af et Speditørfirma ved Hjælp af en 
organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor hele Havnen rundt, 

Kølhalingsplads, Ophalingsbedding for mindre Fartøjer.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Stabelafløbning

Fra A/S. Burmeister & Wains Maskin- og Skibsbyggeris 
Værft paa Refshaleøen sattes den 27. April et Dieselmotor
skib, Værftets Byggenummer 349 til The North Coast Steam 
Navigation Company Ltd., Sydney, N. S. W., Australien, i 
Vandet.

Skibet bygges til British Corporation’s Klasse B. S.-f- og 
er bestemt til Fragtfart paa den australske Kyst.

Det Hoveddimensioner er: 215/0" X 35'0" X 13'0".
Det forsynes med 1 Hoveddieselmotor af Burmeister & 

Wains nyeste Type, der skal kunne udvikle 1325 I.H.K.
Alt Dæksmaskineri bliver elektrisk drevet.
Stabelafløbningen, der overværedes af Repræsentanter 

saavel for Rederiet som for Værftet, forløb i alle Maader 
smukt.

Skibet fik Navnet »Nimbin«.
Gertrud Rask havareret i Isen

Til Grønlandske Styrelse indløb forleden Meddelelse 
om, at dens Damper »Gertrud Rask« ligger i Isen i Brede- 
fjordens Munding med brækket Skrue. Dampskibet »Gu
stav Holm«, der laa ved Frederikshaab, er afgaaet til 
Assistance.

Det lykkedes »Gustav Holm« al slæbe »Gertrud Rask« 
ud af Isen, hvorefter den efter at have taget Passagererne 
fra Havaristen om Bord vendte tilbage til Frederiskhaab 
for at fuldende sin Lastning, medens »Gertrud Rask« un
der Sejl fortsatte Rejsen til København.

(Fragtmarkedet fortsat.)
til at placere, selv til en Dags-Rate. Kontrakter over 
Sæsonen eller enkelte Ladninger for Lastning frem i 
Tiden er Befragterne ivrige efter at dække ind, hvis 
Raten blot er tilstrækkelig lav, men hellere end at 
binde Tonnagen over Sæsonen, eller over en Del af 
denne, og derved afskære sig Muligheden for at ud
nytte en eventuel Stigning, maa man akceptere, hvad 
der kan faas for den enkelte Rejse, hvis Baadene i 
det hele taget skal sejle. For Props Syd-Finland/ 
Calais, Juni & Juli Lastning bydes kun 37/-—37/6 og 
Pulpwood ca. 36/-. Tilbud til henholdsvis 39/- og 
38/6 er glat refuseret. 550 fv. Props, S. Finland/ 
Grangemouth er gjort å 39/—40/-.

900 std. Haparanda/Grimsby 47/- f.o.w. 850 std. 
Uleåborg/Grimsby 46/- f.o.w. 750 Trångsund/Grims- 
by 42/6 15/6. 850 std. Trångsund/Hull 41/- Maj. 550 
std. 2 Gefle/Antwerpen 39/ Maj. 1150 std. Bjorko/ 
London 43/- Juni. 1000 std. Umeå/London 45/- Juni. 
620 std. Gefle/London 39/- pt.

16/1700 std. Fredriksstad og 2 nordsvenske Havne/ 
Durban &/el. Delagoa Bay noteres i 82/6. 2500 Stds. 
Trångsund—2/3 Havne Sydafrika, 80/-. 14/1600 stds. 
2 Sverige og Wiborg—Alexandria 60/—62/6.

Hvidehavet har bl. a. taget:
1500 Stds. Archangel/B. Aires 107/6. 935 Stds. Ar- 

changel/Cardiff 63/3. 725 Stds. Mesane/London/Hull 
68/6. 900 Stds. Archangel/Amsterdam 58/6. 550 Stds. 
Archangel/Plymouth 69/-.

Der skal mere til, før Afslutningerne kommer rigtig 
igang.

Canada har været en Ubetydelighed svagere, men 
retter sig vel nu, da Kornmarket fra Montreal er blevet 
fastere og mere aktivt.

KUL, KOKS etc.
er stadig et bedrøveligt Marked. Intet synes at hjæl
pe. Østkyst/Danmark ligger omkring 5/—5/3, 2/3000 
T.; Goole/Malmø 6/-, 1,200 T.; Tyne/Stettin 5/-, Dan- 
zig/Stockholm-Gefle 5/3, Warkworth/Drammen 7/3, 
Hull/Reykjavik 9/—9/3. Koks London/København 
7/6, Wales/København 5/3, Wales/Sundsvall 6/6; 
Coasting er meget svag med Tyne/Antwerpen nede i 
2/9, Hamburg 3/9d.

MIDDELHAVET etc.
Udgaaende Kulnoteringer fra U.K. til det vestlige 

Middelhav og Øerne omtrent uforandret. Rotterdam 
Noteringerne ligeledes uforandret. Til østlige Destina
tioner, som Alexandria/Cyprus/Piræus og Constanti-

RUDKJØBING-----------------------
Indsejlingsløbet Nord Fra til Havnen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg. pr. Reg.-T.: Sejlskibe: Indg. 24 
Øre, Udg. 24 Øre, Sejlskibe med Hjælpeskrue: Indg. 30 Øre, 
Udg. 30 Øre, Dampskibe: Indg. 35 0. Udg. 35 0. Ingen Lods
tvang uden ved Bugsering (se Lodsi.). Bugserlng fasle bil
lige Takster. Ballastafgift 4 0. pr. R.-T. Ballastpris f. Ti
den 2.50 pr. T. Vand til Skibsbrug 3 0. pr. R.-T., til Maskin- 
brug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. hver Gang Slanger benyt
tes. Losnings- og Lastningsomkostn. efter moderate Takster. 
Dobb. Jernbanespor ved Havnen. Træskibsbyggeri af smaa 
og store Skibe, god Havne- og Skibssmedie. Ophalerbedding 
til Skibe indtil 275 B. T. Motor- og Maskinfabrik i Byen. 

nople er betalt lidt bedre, men de svage Markeder fra 
Alexandriå/Sortehavet og Donau fordrer ogsaa en ri
melig udgaaende Fragt. Alexandria/Skotland byder 
13/6 pr. Ton cottonseed. Donau/3Danske er gjort til 
19/3, 19/6 og 19/9.

Frugt. Spanien/U.K. Cont. udbydes & 20/- for 
80/90,000 cbf., Jordnødder fra Vestafrika er svagere, 
omkring 25/-, Kontinentet.

Fosfat. Sfax/Antwerpen, 7/-, Bona/Ipswich 8/6, 
Bona/Kings-Lynn 8/9; Erts San Juan/Riga 8/3, Huelva/ 
Stettinp 9/-, Huelva/Sydsverige/Danmark 9/—9/6d.

NORD-AMERIKA, GULFEN/CANADA
Befragterne for Kul til Quebec/Montreal har faaet 

al den Tonnage, de har ønsket til 6/9, 7/3. For ikke 
længe siden var 8/—8/6 den gængse Sats. At Korn
befragterne ogsaa venter at slutte til lave Rater, nu da 
Tilgangen af Tonnage er forholdsvis god, er vel nok 
noget af den omvendte Verden. Det er vel ikke Me
ningen at sejle Kul til Montreal til en tabbringende 
Rate, for saa igen at tage en daarlig Rate for Korn.

De sidste Dages Fragtslutninger fra Montreal viser 
heldigvis en glædelig Fremgang for Maj Lastning. Til 
Rotterdam/Antwerpen er betalt gennemsnitlig 18 c.; en 
enkelt Baad fik 19 c.; Juni sluttes til ca. 17/17/4 c. 
Til Middelhavet pr. Maj er opnaaet 2314 c., Basis 1 
Havn, og for Juni 22 c. Montreal/3 Danske er værd 
23/24 c. Nordstaterne/Bordeaux/Dunkirk 1614 c., New 
York/Rotterdam 16 c. Cuba/U.K. Cont. fast omkring 
22/-. Gulfen/Murmansk 11/4 c. Bomuld; Gulfen/Rot- 
terdam 5.25, 5/80, Svovl; Gulfen/Sverige-Finland $7. 
Melbourne 30/-, fem Australien/New Zealand 38/6. 
Pitchpine, Gulfen/U.K., 125/-; Fosfat Tampa/Sydsve- 
rige, $4.50, 4.75 og Oliekager, Gulfen/Danmark $7.

Nord Pacific har efter en længere Pause taget et Par 
Baade til 34/6 35/3.

Syd-Amerika
Kul. U.K. eller Rotterdam/lower ports River Plate 

betaler ikke over 12/9, 13/3, og mange har derfor fore
trukket at gaa ud i Ballast. I sidste Uge tog Korn- 
befragterne gennemsnitlig 10 Baade om Dagen til for
bedrede Rater. — Der findes ikke mange usluttede 
Maj Baade, og Juni/Juli er meget efterspurgt. Mai 
Rater har været ca. 28/6 29/-, Juni 27/6 28/- Basis 
Lorenzo. U.K. Cont. med ca. 31/32- pr. Maj, Basis 
en Havn Skandinavien.

ØSTEN
Fra Syd- og Vestaustralien er gjort en hel Del, fulde 

Ladninger og parcels, men Raterne er utilfredsstillen
de. Vladivostock har betalt 28/9 Rotterdam/Hamburg; 
Burma/Kontinentet indikerer 27/9 28/-, Saigon/Cuba 
37/6. Kul Syd-Afrika/Aden 16/- Singapore 15/6.

TIMECHARTER
For 2000 T. en Middelhavs-Rundrejse bydes 5/6 5/9 

og 3000 T. 2/3 Hvidehavs-Rundrejser 5/—5/3.
3850 Tonner, Trip across $3.- 6500 Tonner, 3 

Mdr. W. Indies $1.20. 3000 Tonner, 12 Mdr. W. In
dies $2-, 1850 Tonner, 12 Mdr. W. Indies $2.30.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG HOLBÆK

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon.. 2256 Telegr.-Adr.;
Statstelcfon 40 »SØBORG»

JØRGEN L. FISKER 
(H. MUNCH’S EETFL.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
(SHIPBROKERS SCH1FFSMAKLER SKEPPSMAKLARE) 

tic kt HAVNEVEJ 40 , ,Telefon Nr. 166 Telegr.'Adr.: »Fisker.
HOLBÆK

ENESTE EDSVORNE MÆGLER PAA PLADSEN

HORSENS

STATSTELEFON 16 
TELEGRAM-ADR. »MARITIME«

Rechnitzer, Thomsen & Co.
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE

A a Iborg
*

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram'Adresse:
Statstelefon 2 » UTZON«

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER 
BANDHOLM

British Vice-Consulate for Lolland-Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram-Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

ESBJERG

C. BREINHOLT
INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN ■ ESBJERG, 

British Vice«Consul, Lloyds Agent.

Skibsrederi ■ Skibsbefragfning • Klarering 
Spedition • Haveriagentur • Assurance.

Telefon 57 & 1262 • Statstelefon No. 8 • Telegram-Adr. Breinholt, 
Watkins & Scott’s Code.

J. LAURITZEN’S 
mæglerforretning 

isbjerg
BEFRAGTNING • KLARERING • SPEDITION
TELEGRAM.ADRESSE: »LAURITZEN« TELEFON Nr. 3 & 822

HADERSLEV

J. C. HANSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HADERSLEV
Ageni for : 

Det Forenede Dampskibsselskab, A-9. København 
Lloujcds Sub Ageni

Telt. 19 (2 Linier) / Telegr.-Adr.'Maltaand’

WILH. CHR. BECH 
(INDEH.: AAGE RASMUSSEN)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
HORSENS

FIRMA ETABLERET 1863 TELEGR.'ADR.: »NOTNA«
Telefoner: Mæglerkt. 24, Statstlf. 5 • Dampskibsexp. 34, Statstlf. 5 

Skibsmægler Aage Rasmussen 24.
Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, A/S, København.

HANS OLESENS EFTF.
(NIELS WANG)

SWORN SHIPBROKER 
STEAMSHIP AGENTS

HORSENS
Telegraphic Address: OLESENS. Scotts Code used. 

Telephone 45. National Telephone 10.

KALLUNDBORG

FINSEN & SCHULTZ
EDSV. SKIBSMÆGLERE

KALLUNDBORG
TELEFON : 601 TELEGR.-ADR.: FINSEN

Coder: Scott’s 10th Ed., A.B.C. 5th Ed. Impr.

KOLDING

TELEFON NR. 166 Telegr.'Adr.: NECKELMANN

CHR. NECKELMANN 
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KOLDING
BEEIDIGTER SCHIFFSMAKLER SWORN SHIPBROKER

KORSØR

P. JØRGENSEN a CO. 
(ETABLERET 1867)

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

Telefoner: Provins Nr. 6*16*68 Telegram Adresse:
Statstelefon Nr. 11 »JØRGENSEN«

KØBENHAVN

ALFRED CHRISTENSEN
Tlgr.'Adr.: Alfred AMALIEGADE 43 Telf.«21-1735-5390

Dampskibsreder
Dampskibs, og Havariagent 

Befragtningsforretning
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FRI LOSNING OG RIGSFORSIKRINGSPRÆMIE
Del har værel almindeligt og er muligvis endnu al

mindeligt ved Losning af Kul i norske Havne med Be
tingelse »fri Losning«, at Rederne betaler Rigsforsikrings
præmie for Folk fra Land, der arbejder om Bord. Der 
maa her foreligge en eller anden Misforslaaelse, som for
modentlig beror paa, at denne Præmie efter Loven og 
almindelig Praksis opkræves af Toldboden hos Rederne 
eller disses Agenter. Hvorledes det Offentlige forholder

sig for al faa indkrævet den Præmie, som Loven fastsæt
ter, er en Sag for sig. En helt anden Sag er, hvorledes 
Forholdet ordnes mellem Reder og Modtager. Det beror 
ikke paa Loven, men paa Kontrakten, og naar denne 
gaar ud paa, al der skal betales en fast Pris uden nogen 
Reservation, eller at der skal være fri Losning, saa er 
det klart, al det paahviler Modlagerne al betale Rigs- 
forsikringspræmie ogsaa for de Folk, der arbejder om 
Bord.

ISMELDINGER PR. 2. MAJ 1927
Sverige

Slationerne Nord for Sundsvall ikke meldt.
Alnosundel Drivis, vanskeligt for Sejlskibe.
Hudiksvall Drivis, vanskeligt for Sejlskibe.

Rusland
Fra Leningrad lil Kronstad isfril, derfra lil Vidskår— 

Schepelev Drivis. Issejlads omtr. 50 Sm. Isbrydere 
skal afventes for Seskår.

POSITIONSLISTE PR. 2. MAJ 1927
»MEDDELT AF DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jacobsen, i Dok i Frederikshavn 

siden 4.4.
s.s. Aalborg, Egeholm, ank. London 27.4.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ru len.
s.s .Aarhus, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Rulen.
s.s. Aarø, Petersen, ank. Vejle 2.5.
m.s. Afrika, Himmelstrup, afg. Aden 27.4. lil Singapore.
s.s. Aladdin, Nielsen, pass. Finislerre 28.4. p. R. t. Sas 

v. Ghent.
s.s. Alexandra, oplagt.
s.s. Algarve, Sundvig, i Dok i Helsingør siden 13.4.
s.s. Amalienborg, Hansen, ank. Rixo 26.4.
m.s. Annam, Wolff Jørgensen, afg. Chefoo 1.5. lil Wei= 

hai-wei.
s.s. Anneberg, Korff, afg. Norfolk 30.4. lil Greenock.
s.s. Argentina, Juul Larsen, afg. Buenos Aires 14.4. lil 

Kbhvn.
m.s Arizona, Sonne, ank. Buenos Aires 27.4.
s.s. Arkansas, Henriksen, afg. Las Palmas 26.4. lil Golfen.
m.s. Asia, Skjoldam, afg. Tsinglao 29.4. lil Hongkong.
s.s. Askø, Hjorth, ank. Randers 30.4.
m.s. Astoria, Beldring, ank. Kobe 1.5.
s.s. Astrid, Bjarke, ank. Gibraltar 1.5.
s.s. Atlantic, Petersen, afg. Galveston 21.4. til Bombay.
m.s. Australien, Christensen, ank. Liverpool 2.5.
s.s. Axel, Kansirup, ank. Danzig 2.5.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Anlwerpen Ruten.
s.s. Bellona, Christensen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leilh 

Ruten.
s.s. Benedikt, Nikolajsen, ank. Hobro 2.5.
s.s. Bergenhus, Andresen, Slettin-Købhvn.-Vestnorge Ru

len.
s.s. Birgit, Bang, afg. Gravosa 28.4. lil Donau.
s.s. Birte, Christensen, pass. Ushant 1.5. p. R. 1. Dunkirk.
s.s. Bjarke, Petersen, pass. Brunsbultcl 1.5. p. R. I. Lom 

don.
s.s. Bogø, Rasmussen, ank. Danzig 28.4.
s.s.- Bolivia, Prahl, afg. St. Thomas 24.4.
s.s. Bornholm, Hansen afg. St. Johns 23.4.
s.s. Bothai, Larsen, ank. Blyth 30.4.
s.s. Botnia, Holberg, Kbhvn.-Thorshavn-Island Rulen.

SKIBS-
PROVIANTERINGS-
------- HANDLERE-------

København<
Frihavnens Skibsprovianteringsforretning, Frihavnen.
H. S. Hansens Eftf., Amaliegade 43.
Th. Møller, Nyhavn 45—47.

Aalborg:
A. Chr. Berthelsens Eftf.

Aarhus:
Andreas Skaarup, Skolegade 29 og Havnegade 26.

Fredericia:
Fredericia Skibsprovianteringsforretning 
ved Ejnar Christensen (fhv. Skibsfører), Telf. 567. 

Frederikshavn:
P. Schou A Co. Telegr.-Adr. »Schou«. Stats Tlf. 17.

Horsens:
Morten Jensen S. Keller.

Nyborg:
Gotfred Petersen, Skibshandler, Telefon 134.

Nørre Sundby:
A/S Nørre Sundby Skibshandel.

Randers:
A. L. Nielsen, (aut. Forhyringsagent).

s.s. Bottenhavet, Vaaben Hansen, ank. Isafjord 13.4.
s.s. Brasilien, Brocks, afg. Barry 5.4. lil La Plata.
s.s. Bratiingsborg, Thøgersen, ank. Reni 29.4.
s.s. Bretagne, Hartmann, afg. Burntisland 29.4.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Danzig 2.5.
s.s. Broholm, Koister, ank. Liverpool 30.4.
s.s. Brynhild, Huus, ank. Aberdeen 1.5.
s.s. Børglum, Lund, ank. New York 29.4.

C
s.s. C. P. A. Koch, Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
m.s. California, Wenk, afg. Rotterdam 28.4. p. R. t. Buenos 

Aires.
s.s. Charkow, i Dok i Kbhvn. siden 27.4.
m.s. Chile, Mouritzen, ank. San Francisco 28.4.
s.s. Christiansborg, Hansen, pass. Fernando Noronha 28.4.
s.s. Cimbria, Petersen, afg. Stettin 2.5. til Kbhvn.
s.s. Clara, Nielsen, ank. Cardiff 27.4.
s.s. Copenhagen, Hansen, ank. Santa Cruz (Cuba) 25.4.
s.s. Cyril, Duhn, afg. Rufisque 30.4. til Dunkirk.

D
s.s. Dagmar (D.F.D.S.), Rosenliøj, Kbhvn.-London-Dan

mark Rulen.
s.s. Dan, Borch Clausen, pass. Las Palmas 23.4. p. R. I. 

Vestafrika.
s.s. Danefelt, Voss, ank. West Hartlepool 28.4.
s.s. Danevirke, Siage, afg. Danzig 28.4. lil Hull.
s.s. Dania, Bencke, ank. Montreal 23.4.
m.s. Danmark, Knudsen, ank. Kbhvn. 15.4.
s.s. Dansborg, Malhiasen, ank. Poli 9.4.
s.s. Diana, Nielsen, Kbhvn.-Aalborg-Newcastle Rulen.
s.s. Douro, Jørgensen, ank. Kbhvn. 1.5.
s.s. Dronning Maud, Possell, Esbjerg-Parkeston Rulen.

E
s.s. Ebro, Andresen, ank. Bryssel 2.5.
s.s. Egholm, Tønnesen, afg. Livorno 2.5. lil Neapel.
s.s. Elie, Jessen Clausen, pass. Gibraltar 1.5. lil Coueron.
s.s. Ella, oplagt.
s.s. Ellensborg, Hansen, ank. Danzig 1.5.
s.s. Elsborg, Palm, afg. Svendborg 29.4.
s.s. Erik B., Lerche, afg. Bilbao 1.5.
s.s. Esbjerg, Jensen, Aalborg-Hamborg Rulen.
s.s. Etsher Maria, Mortensen, afg. Oran 25.4. lil Vestafrika.
s.s. Estland, Sørensen, pass. Kbhvn. 2.5. p. R. 1. Finland.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
3. Maj 1927.

London................. 18,20 Madrid.................... 66,55
New York.............. 375,25 Amsterdam........... 150,25
Berlin.................... 88,85 Stockholm.............. 100,30
Paris...................... 14,85 Oslo....................... 96,95
Antwerpen............ 52,25*) Helsingfors..........  9,46
Zurich................... 72,25 Prag....................... 11,14
Rom...................... 19,60 Wien ...................... 52,90
*) Ny Møntenhed — 100 Belgas = 500 Frcs.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
KØBENHAVN ODENSE

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABCT 

“MYREN” 
KØBENHAVN

Korresponderende Reder: 
HOLM WONSILD 

Telgram-Adr.: “Hoknelld” 
Amallegade 36

FRIIS & FREDERIKSEN
EDSV. SKIBSMÆGLERE

ODENSE
TELEFON : 30 (2 Ledninger) 
STATSTELEFON: 30 TELEGR..ADR.: »FRIIS«

NAKSKOV SVENDBORG

C. O. J E S S E N
EDSV. SKIBSMÆGLER 

NAKSKOV

Statstelefon Nr. 12 * Telefon No. 12 og 770 • Telegr.«Adr. Jessens

Telefoner i Moatarkmtorel (Befrutetea) U og Stat S. KkepedlUoner »D. P. D. 6.« og »Æn« 263. 
ImniMlina i IM. ▲. Thejll (print) 1080. Telegnm-Adr. i »FmCk, Svondbørg.

Codott Welkln’e A Append!!, Boott’i 10th Bd., Bentley’e new Ed., Wlegen Bllti Code.

E. W. v. d. HUDE & SØN, SVENDBORG 
Btablerri 18U THEJIÆ Boblet ISO

EDSVOREN SKIBSMÆGLERE, DAMPSKIBSAGENTER OG SKIBSREDERE 
BEFRAGTNINGS- HAVARI- & FORSIKRINGSAGENTER

KM og Salg af SejlMbo og Dampen oto. • Spedition • Bunkerkul Fortoning.

LLOYD'S AGENT TYSK KONSULAB-AGENTER
Agoni fm Det tornado DtDMklbnalakkb, Rabon'm. Dot ntaetetleke Kcnnpa<nl. Kabenhem. 
wdfora (London) Ltd. fjerde Bafonlnrlngeeatekeb. Kbbrn. Dampiklbieelek. »Æm«, Æmokablng.

NØRRESUNDBBY VEJLE

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER
NØRRESUNDBY

Telefon 1047 ■ 21«! Telegram-Ad..: BACH

F. H. Lauenborg Christensen
(C. HOLMS EFTERF.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

Vejle
TELEFONER: 11 OG 1711 TELEGR.-ADR.: »ACTING«

KØBENHAVN

HANS SVENNINGSEN & ADOLF CARL
TELEGRAM-ADRESSE : 

“STEAMBROKER, KØBENHAVN” 
AMALIEGADÉ 33 coder: KØBENHAVN K.

WATKINS - SCOTT’S 10TH EDITION 
THE BOE CODE

REDERI-BEFRAGTNING-ASSURANCE - KØB OG SALG AF SKIBE - KLARERING - HAVARIAGENTUR

RANDERS

KØBENHAVN

Wessberg & Christoffersen 
STEVEDORE 

Randers

A/S DAMPSKIBSSELSKABET 

"PACIFIC" 
AMALIE6ADE 33

Telefon : 4212 • Telegram-Adresse i „Steampaclflc”

U. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

HOWALDTSWERKE A.-G./ KIEL
SKIBSVÆRFT ■ INGENIØRER • KEDELSMEDIE • STØBERIER

Passager, og Fragtskibe • Motor Skibe • Tank Skibe • Bugserbaade • Isbrydere • Flydedokke.
SULZER DIESEL MOTORER

Dokning og Reparationer af Skibe • Flydedok for Skibe op til 400 Fods Længde.
Kontor i København: CARL HOLTERMANN, Amaliegade 34.

HAMBURG

VALENCIA

PEDRO NIELSEN
Skibsmægler og befragter

VALENCIA (colon 04)

Kgl. Dansk Konsulat 
Telegram-Adresse : PHNIELSEN. Coder! Watkins 1881 

09 Till, 1884, Scott’s 1O. Udgave 1906, Boe Code.

INTERNATIONAL STEVEDORING

ALFRED MUNTE
HAMBURG

STEINHOFT 9 • Teleoi..Adi.: "ALFMUNT”

Agent i København: J. E. Granzow, Nørresøgade 17.
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GLACIA SKIBSKØLEANLÆG
FABRIKERES AF ^/g ATLAS KØBENHAVN L.

DEN IDEALE KØLEMASKINE FOR PROVIANT
DRIFTSIKKER, KAN BETJENES AF ENHVER, HØJ VIRKNINGSGRAD UNDER ALLE FORHOLD 

OGSAA I TROPERNE. LET AT INSTALLERE SAAVEL I NYE SOM I ÆLDRE SKIBE
Repræsentanter:

DANMARK: SVERIGE: NORGE:
Glent & Co., København. Luth & Roséns Elektr. A/B, Stockholm. A/S Mejeribureauet, Oslo.

s.s. Estonia, Poulsen, ank. Danzig 26.4.
s.s. Expres, Falk, Kbhvn.-Horsens Ruten.

F
s.s. Falken, Pedersen, Rutefart Kbhvn.-sydf. m. fl. Pladser.
m.s. Falstria, Krarup, ank. Bangkok 29.4.
s.s. Fanø, Michelsen, pass. Finisterre 29.4. p. R. t. Dan

mark.
s.s. Feddy, afg. Danzig 28.4. til London.
s.s. Ficaria, Hansen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Fiona, Petersen, Rutefart Kbhvn.-sønderj. Pladser.
m.s. Fionia, Heindorn, afg. Suez 21.4. til Colombo.
s.s. Flora, Rindby, afg. Grimsby 2.5. til London.
s.s. Florida, Holm, ank. Vejle 1.5.
s.s. Flynderborg, Nielsen, ank. Danzig 1.5.
s.s Fredensborg, Sonnichsen, afg. Harstad 30.4.
s.s. Fredensbro, Olsen, ank. Kbhvn. 28.4.
s.s. Frederik VIII, Mecklenburg, afg. Halifax 1.5.
s.s. Frederiksborg, Hansen, ank. Kbhvn. 22.4.
s.s. Frigga, Sørensen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Petersen, afg. Swansea 21.4. til Montreal.

G
s.s. Garonne, Hansen, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. Gautatyr, Rasmussen, oplagt
s.s. Gorm, Christensen, ank. Montreal 28.4.
s.s. Grønland, Kruse, afg. Rufisque 19.4.

H
s.s. Hafnia, Ravn, afg. Kbhvn. 28.4. til Hartlepool.
s.s. Halfdan, Ørbech, ank. Reval 1.5.
s.s. Halland, Haure Petersen, afg. Burntisland 29.4.
s.s. Hamlet, Skou, ank. Grangemouth 29.4.
s.s. Hanunershus, Rosenhøj, afg. Hook of Holland 29.4.
s.s. Hans Taosen, Christensen, pass. Kbhvn. 18.4.
s.s. Harald, Christensen, afg. Huelva 25.4. til Fredericia.
s.s. Hebe, Lauritzen, Kbhvn.-Aalborg-Newcastle Ruten.
s.s. Hellig Olav, Peronard, afg. Christianssand 2.5.
s.s. Henning B., Jørgensen, afg. Rufisque 20.4.
s.s. Hermod, Rasmussen, pass. Skagen 1.5.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Palermo 29.4. til Tarragona.
s.s. Hjelm, oplagt.
s.s. Hjortholm, Hejede, ank. Skive 30.4.
s.s. Hroar, Gotthardt, Kbhvn.-Hull Ruten.
s.s. Hugo, Thorkelin, afg. Leith 29.4. til Ivigtut.

I
m.s. Indien, Jacobsen, afg. Aden 29.4.
s.s. Inga, Nielsen, afg. St. Vincent 28.4. til Bissao.
s.s. Irene Maria, Stabeil, pass. Kielerkanal 1.5. p. R. t. 

Kotka.
s.s. Island, Lydersen, Kbhvn.-Thorshavn-Island Ruten.
s.s. Ivar, Folkenberg, afg. Ayr 19.4. til Boston.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. J. C. la Cour, Sandborg, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jan, Nielsen, afg. Boston 26.4. til Brunswick.
m.s. Java, Topp, afg. Hull 30.4. til Odense.
s.s. Jelling, Knudsen, afg. Antilla 27.4.
s.s. Jolantha, Clemmensen, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Jomsborg, Andersen, afg. Bona 25.4.
s.s. Josey, Petersen, afg. Norfolk Va. 25.4. til Chandler 

(Canada).
s.s. Jungshoved, Horn, afg. Montreal 1.5.
m.s. Jutlandia, Kragelund, ank. Kbhvn. 23.4.
m.s. Jylland, Nielsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jægersborg, Petersen, afg. Kristianssund 30.4.

K
s.s. Kai, Christensen, pass. Finisterre 28.4. p. R. t. Bar- 

row-in. Furness.
s.s. Kalø, Andresen, afg. Falmouth 2.5. til Swansea.
s.s. Katholm, Petersen, afg. Stettin 2.5. lil Kbhvn.
s.s. Kentucky, Nielsen, ank. Kbhvn. 27.4.
s.s Kina, Bronér, ank. Melbourne 2.5.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Christensen, Kbhvn.-Aarhus 

Ruten.
s.s. Knud, Nielsen, pass. Sagres 28.4.
s.s. Koldinghus, Roholm, i Dok i Kbhvn. siden 16.4.
s.s. Kong Haakon, Pape, Stettin-Kbhvn.-Oslo Ruten.
s.s. Kronborg, Mortensen, ank. Buenos Aires 22.4.
m.s. København, Christensen, pass. Cape Horn 11.4. p. R. 

t. Falmouth.

L
m.s. Lalandia, Dahl, pass. Dungeness 30.4. p. R. t. La Ro- 

chelle-Pallice.
s.s. Lifland, Meinertz, afg. Guantanamo 23.4.

A/. NIELSEN & THORDÉN °/Y
rcIegram«Adr.: »Tonnage* Coder: Scott's og Watkins'

HELSINGFORS (Finland)
HHalkontor: HANGO

Skibsredere, Skibsmæglere Befragtning og Spedition
Gennemgaaende Rater til de vigtigste Havne paa Jorden

Telegram Adr,: "Grainbags Montreal". Telf.: Main 2418 • 6956

SENDEL & GORDON
SÆKKE OG SEPARERINGSKLÆDE

21, DUKE STREET,

MONTREAL
FILIAL: 26, NELSON STREET, ST. JOHN, N.B.
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STETTIN

KARL BRESEMANN
STEVEDOR 

SKIBSMÆGLER OG BEFRAGTNINGSAGENT 
BUNKERKULsLEVERANDØR

STETTIN
Telegram Adr. “BREMAKA*’

BALTISCHÆNGLISCHES 
SCHIFFSFRACHTENsKONTOR

H. A. EDMUND KOHLMOOS

SKIBSMÆGLER, BEFRAGTNING OG ASSURANCE 
STETTIN

Telegram Adresse: "Engko". Coder: Scotts 10. Ed., Mosse A Boe.

DANZIG

Telegr.»Adr. Navigation 
Coder: Watkins, Scotts, Boe

DANZIGER SCHIFFAHRTSKONTOR G. m.b.H,
(Danzig Maritime Agency Co., Ltd.) 

Medlemmer af the Baltic and White Sea Conference

DANZIG
Skibsmæglere • Stevedore • Bunkerkul * Befragtning

BERGENSKE 
BALTIC TRANSPORTS LTD. 

DANZIG (FILIAL I GDYNIA) 
SKIBSMÆGLERE

Befragtning • Spedition • Forsikring • Havariagentur • Levering 
af Bunkerkul • Kuleksport.

Telefon og Telegramadresse: "BERGENSKE"

MANCHESTER

TELEGRAM.ADR.: SIVEWRIGHT HOVEDKONTOR: 3 CROSS STR.,
TELEFON: 8760 CITY w. C. BACON HAROLD BACON MANCHESTER

SIVEWRIGHT, BACON a CO.
Repræsentanter for de italienske Statsbaner SKIBS AI .Æ G L E R E Repræsentanter for det britiske Marineministerium

og den kgl. Hellenske Marine Manchestø. Ellesmere Port, Preston og Hull '

Fragt Agenter og Mæglere for ELDERS & FYFFES. Ltd. Direkte Rute af hurtige Dampere fra Garston til de Canariske Øer.

GLASGOW

FRITHJOF L. PETERSEN 
(Thomas W. Armour & Sons Efterfl.) 

GLASGOW 
90, BROOMIELAW

SKIBSUDRUSTNING OG SKIBSPROVIANTERING 
TELEGR. ADR.: “CHANDLERY”

E. VON MEHREN & CO. 
GLASGOW* NEWCASTLE *GREENOCH 

TelegramoAdresse: aVonmehren«

SKIBSMÆGLERE 
BUNKERKUL ENTREPRENØRER

GRIMSBY

/Grimsby No. 621Telefoner No. 31 Telegrams: "SUTCLIFFE" FILIALER;

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM 

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

69 Princess................ Manchester
7 Chapel Street.... Liverpool
1 Cannon Street.... Birmingham

24 Charles Street.... Bradford 
■York House« 5/7. St.

Mary Axe.............. London
Com Exch. Chambers, 

Exchange Street... Sheffield

Reparationer udføres i Bristol Kanalen
MOUNTSTUART DRY DOCKS & SHEARMANS, LIMITED

CARDIFF

REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN & CO. ST. ANNÆ PLADS 26 • KØBENHAVN K.

CARDIFF NEWPORT BARRY
Mounstuart Dry Docks, Windsor Slipway. Eastern Dry Dock. Commercial Dry Dock.

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.

AVONMOUTH
Commercial Dry Dock.

LONDON

JOHN CARLBOM & CO. (LONDON),Ltd.
SKIBSMÆGLERE

Direktører: John O. Carlbom (svensk) • Frank G. Castleton, F. I. C. S.
Kontorer: JOHN CARLBOM & CO., Ltd.

GRIMSBY* HULL*IMMINGHAM*NEWCASTLE-ON.TYNE
Telegramadresser: Receptive, London (Foreign), 

Carlbom, Grimsby * Carlbom, HuU * Carlbom, Newcastle«on«Tyne. 
Coder: Scott's, A. B.C., Baltic.

110, FENCHURCH STREET, LONDON E.C.3.

J. A FINZI 6. YOUNG
8, FENCHURCH BLDGS. 
LONDON, E.C.3 
TELEFON: AVENUE 8289

SKIBSMÆGLERE OG BEFRAGTERE

GHENT

LISSABON

D. A. KNUDSEN & CO.
Skibsmæglere • Havari Agenter • Skibshandlere ■ Stevedorer

Agenter for: Nordisk Skibsrederforening

Danske Rederes Retsværn Assuranceforeningen Skuld 
Danske SejMribsrederiers Protection Club

CAES DO SODRÉ, 8, LISSABON TELGR.: »KNUDSEN«

JOHN P. BEST & CO.
GHENT

ANTWERPEN - BRUGES- BRUXELLES-VLISSINGEN-TERNEUZEN

Skibsmæglere • Befragtere
KOMMISSIONS«. SPEDITIONS OG ASSURANCE-AGENTER
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Kiel Kanalen Kiel SARTORI & BERGER
HOLTENAU KIEL BRUNSBUTTELKOOG

TELEFON 2 & 3 TELEFON 58 & 60 TELEFON 1 & 48
TELEGRAM .ADRESSE: »SARTORI«

SKIBSMÆGLERE HAVARI AGENTER LLOYDS AGENTER
Levering af Bunkerkul og Bunkerolie.

s.s. Lilleborg, Dam Larsen, afg. Las Palmas 28.4.
s.s. Limfjorden, Larsen, Rutefart København-Limfjords- 

stationerne.
s.s. Lise, afg. London 1.5.
s.s. Lithuania, Rasmussen, ank. New York 25.4.
m.s.Louisiana, Hyllested, afg. Bahia 25.4. til Kbhvn.

M
s.s. M. K. Melchior, Lepper, Kbhvn.-Fr.havn-Oslo Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, ank. Bordeaux 30.4.
s.s. Maine, Andersen, afg. New York 14.4. lil Nuevitas.
s.s. Maja, Fjeldborg, oplagt.
m.s. Malaga, Kruse, ank. Antwerpen 30.4.
s.s. Margit, Jensen, afg. Savannah 16.4. til Antwerpen.
s.s. Margrethe, Nielsen, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Martin Carl, Larsen, afg. Torrevieja 30.4. til Pelerhead.
s.s. Marg, Lisberg, afg. Swansea 30.4. lil Ancona.
s.s. Margland, Thomsen, afg. Rotterdam 6.4. (il Buenos 

Aires.
m.s. Mexico, Eggers, ank. Aarhus 2.5.
s.s. Middelhavet, Olsen, ank. Mariupol 28.4.
s.s. Minsk, Egense pass. Brunsbiitlel 1.5.
s.s. Møen, i Dok i Helsingør siden 11.4.

N
s.s. Natal, Madsen, afg. Las Palmas 13.4.
s.s. Nevada, Jørgensen, afg. Lissabon 2.5. til Kbhvn.
s.s. Nidar os, Snedker, Kbhvn.-Riga Ruten.
s.s. Niels Ebbesen, Jacobsen, Kbhvn.-Danzig Rulen.
s.s. Normandiet, Haure Petersen, ank. Kingston Jain. 24.4.

O
m.s. Odense, Bloch, Kbhvn.-Samsø-Odense Rulen.
s.s. Odin, Nielsen, Stetlin-Kbhvn.-Goteborg Rulen.
s.s. Olaf, Thomsen, ank. Sfax 1.5.
s.s. Oluf Bager, Tvergaard, ank. Siege 1.5.
m.s. Oregon, Holst, ank. Kbhvn. 25.4.
s.s. Orion, Olsen, afg. New York 29.4. lil Philadelphia.
s.s. Oscar II, Schmidt, afg. New York 28.4.

P
s.s. Pacific, Nielsen, ank. Murmansk 27.4.
m.s. Panama, Væring, afg. Colon 28.4. til St. Thomas.
s.s. Parana, Heisterberg, afg. Durban 29.4.
m.s. Parkeston, Rasch, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Pennsglvania, Herskind, afg. Las Palmas 13.4. til St. 

Thomas.
m.s. Peru, Borch, ank. Naples 25.4.
s.s. Phønix, Rutefart Esbjerg-Hamburg.
s.s. Polaris, Holm, ank. Sunderland 28.4.
s.s. Primula, Esbjerg-AntwerpenjDunkirk Ruten.

R
s.s. Rhodesia, Nørregaard, afg. Fremantle 29.4.
s.s. Rhone, Andersen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Ruten.
s.s. Rita, Hav, Kbhvn.-Hamburg Ruten.
s.s. Romø, Olesen, ank. Leith 25.4.
s.s. Rosenborg, Jans, ank. Casablanca 29.4.
s.s. Rota, Rivold, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcaslle-Ru« 

ten.

S
s.s. Saga, Tandrup, oplagt.
s.s. Scandia, Simonsen, pass. Rockall 29.4. p. R. t. New 

York.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Hull 30.4.
s.s. Seine, le Barzic, afg. Kbhvn. 30.4. til Danzig.
m.s. Selandia, Sørensen, ank. Leixoes 2.5.
m.s. Siam, Hansen, pass. Las Palmas 30.4. p. R. t. Fal

mouth.
s.s. Sigrun, Jensen, ank. Randers 1.5.

s.s. Silkeborg, Wendt, afg. Danzig 30.4.
s.s. Simone, Christensen, pass. Brunsbiitlel 1.5. p. R. I. 

Antwerpen.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Huelva 30.4.
s.s. Skanderborg, Andresen, afg. Susak 28.4.
s.s. Skjold, Nielsen, afg. Kbhvn. 29.4. til Antwerpen.
s.s. Skodsborg, Andersen, ank. Melhil 1.5.
s.s. Sleipner, Dabm, Kbhvn.-Leith-Færøerne Ruten.
s.s. Slesvig, Berendsen, ank. Kbhvn. 30.4.
s.s. Spigerborg, Clausen, pass. Finisterre 30.4.
s.s. Stal, Clausen, afg. New York 23.4. til Liverpool.
s.s. Stegelborg, Nielsen, pass. Gibrallar 26.4.
s.s. Svanhild, Hjorth, afg. Baltimore 30.4. til Kbhvn.
s.s. Svanholm, Christensen, afg. Liverpool 30.4. til Swan

sea.
s.s. Svava, Christensen, afg. Tyne 25.4. til Calania.
s.s. Søborg, Madsen, afg. Kirkenes 30.4.
s.s. Sønderborg, Albertsen, ank. Reni 27.4.
s.s. Sønderjglland, Dam, Kbhvn.-Bogensc-Vejlc Rulen.

T
s.s. Taarnborg, ank. Kbhvn. 15.1.
s.s. Taarnholm, Jørgensen, ank. Danzig 1.5.
m.s. Tacoma, Røder, afg. Yokohama 10.4.
s.s. Texas, Dragsdahl, afg. Galvesion 1.5. lil Bremen.
s.s. Thgra (D.F.D.S.), Kami, Nakskov-Odense-Aarbus-New- 

casllc Ruten.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Kbhvn. 30.4. lil Dunkirk.
s.s. Tjaldur, zuin Vohrde. Leith-Thorshavn-Reykjavik Ril

len.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Tunis 28.4. lil Benisaf.
m.s. Tongking, Kolis, pass. Vshani 26.4. p. R. I. Si. Tho

mas.
s.s. Transvaal, Riddersborg, afg. Colombo 22.4.
s.s. Trondhjem, Pedersen, Slellin-Kbhvn.-Vestnorge Rulen.
s.s. Tula, Ankersen, afg. Ceuta 2.5. til Melilla.
s.s. Tyr, henligger i Esbjerg som Reserveskib for Exporlen.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, i Dok i Swansea siden 22.4.
s.s. Ulf, Rasmussen, afg. Dunkirk 2.5. til Aabenraa.
s.s. United States, Voldborg, afg. Oslo 30.4. til New York.
s.s. Uranienborg, Rise, afg. Montevideo 29.4.

V
s.s. Vega, Nielsen, afg. Porl Talbol 27.4. p. R. t. Casa

blanca.
s.s. Vendia, Lund, afg. Danzig 28.4. til Struer.
s.s. Venus, Nielsen, afg. Havana 30.4. lil Frccporl.
s.s. Vera, Kolsler, afg. Kbhvn. 2.5. til Danzig.
s.s. Veratyr, Jacobsen, oplagt.
s.s. Viborg, Sørensen, afg. Murmansk 30.4.
s.s. Victoria, Nielsen, ank. Danzig 23.4.
s.s. Vidar, Paulsen, i Dok i Frederikshavn siden 27.4.
Bark Viking, Clausen, ank. Asia Island 29.4.
s.s. Virginia (D.F.D.S.), Bolfeldt, afg. New Orleans 14.4. 

til Kbhvn.
m.s. Virginia (Ø.K.), Andersen, afg. Danzig 1.5. lil Skien.

W
s.s. Wm. Th. Malling, Hansen, ank. Danzig 2.5.

Y
s.s. Ydun, Jensen, Kbhvn.-Fredericia-Middelfart-Kolding 

Ruten.
s.s. Yokohama, Andersen, ank. Helsingør 22.4.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Bastholm, Aarhus-Hamburg Ruten.

0
ss. Ørkild, Mollerup, afg. Progreso 23.4.
s.s. Ørneborg, Rasmussen, afg. Trondhjem 30.4.
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Ved STEVEDORING i FINLAND benyt udelukkende 

FINIANDS STUVAREFURBUND 
HOVEDKONTOR: HELSINGFORS, FINLAND * TELEGRAM ADRESSE: STEVEFEDERATION, HELSINGFORS

Medlemmer i følgende Hbvne: Bjorkd-Sund • Trångeund • Wlborg * Frederikehamn * Kotka * Lovisa * Borgå * Helsingfors 
Sdrnås * Ekenas * HangB ■ Åbo * Nystad * Raumo * Råf s o * Krletineatad * Kasko • Wasa • Nykarleby * Jakobatad * Gamlekarleby 

& Yxpila * Brahestad • Uleåborg & Hanklpudas Kemi * Torneå

WILTON’S
ENGINEERING & SLIPWAY CO.

SKIBSBYGGERE • MARINE., ELEKTRISKE 
OG ALMINDELIGE INGENIØRARBEJDER 
KEDELSMEDIE -JERN. 6. MESSING.STØBERIER

REPARATIONSVÆRFT
2000 TONS DAMP.HYDRAULISK SMEDEMASKINE 
4 FLYDEKRANER msd INDT. 120 TONS LØFTE.EVNE 
En Ponton.Dok for Skibe op til 850 Fods Længde, Lef te.Evne 46,000 T. 
En » > > » > 511 » » » 20,000*
En » » » » * 550 » » » 14,000*
En » » » » » 480 » » » 8.000»
En » » • » » 420 » * * 4,500*

Sidebeddinger for Dampere paa indtil 300 Fods Længde
__ TBLEGR.ADR. : TELEFON»NR. I 

»WILTON, ROTTERDAM« 7303, 7304, 7305, 7325, 6707, 6708
Agent for Danmark :

R. A. ROBBERT, Amaliegade 33, København, K.

STEVEDOREÆOMPAGNIET
(HASSING 8. DRESCHER)

AARHUS

TELEFON NR. 1971 TELEGR..ADR.: »DISPATCH«

S. H. OHLSEN G CO.
Charlestown 1869 NETHIL Methil 1887

* 
LLOYDS AGENTER . SKIBSMÆGLERE OG SPEDITØRER 

BUNKERS 
Telegram.Adresse: Ohlsen, Methil

AKTIESELSKABET

KJØBENHAVNS FLYDEDOK OG
MASKIN- OG SKIBSVÆRFT FL YDEDOKKER
SKIBSBYGGERI telefon 559 TØRDOKKER

DANISH SHIPPING COHP AY Y Did. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
8et. Anna Plads 28
Tlf.: 1535 5836. Statstlf.. 527

AF NYBYGNINGER KØBENHAVN K.
Telegram-Adresse: PACAO

N. V. Stoomsleepdienst »MAAS«
Dlnktn: J. BURGER

ROTTERDAMoleepmaas _ ,, . oixoTerwenakker, 14—15

BUGSERINOER UDFØRES BILLIGST
Agent i Danmark: FERD. PHILIPSON & CO.,

Amaliegade 29 B København Telf. Central 1504

VINKE a CO.
AMSTERDAM-ROTTERDAM- ZAANDAM

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter

Specialitet: Trælastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet.
Telegram»Adr.I VINKECO • Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

DEN 
KJØBENHAVNSKE 

SØ*ASSURANCEsFORENING 
LIMITERET•STIFTET 1852

TEGNER

SØ# & KRIGS# 
FORSIKRINGER PAA VARER-KASKO 

FRAGT OG INTERESSE 
TELEF. 42-3073

HOLMENS KANAL 9 • KJØBENHAVN K.

Dansk Sefarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen A Co. (Ivar Jantzen). København, Danmark.
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BUNKER ENTREPRENØRER 
FOR UDBNLANDSKK DEPOTER OG ENGELSKE KULAFSKIBNINQSHAVNB
BEFRAGTNING • MÆGLERE FOR KØB OG SALG * ASSURANCE

KULRKSPOBTØRER • DAMPSKIBSAGENTER

FLYDENDE BRÆNDSEL

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Txlbgram«Adi.:
»LAMBERT STOCK.

LONDON«

85,GRACEHURCH STREET, 
LONDON, E.C.3.

FILIALER :

BP B RITI SK PR ODUKT

ITnW
Tffl

CARDIFF, The Exchange..................
Newport, Mon., 131, Dock Street. 
Port Talbot, Exchange Buildings..

Telegr.»Adr.:

1 »Lambert«

NEWCASTLE*ON»TYNE, Exchange Bldgsl »Lambros«, 
Tyne Dock. 67. Hudson Street.......... J Newcastle«. 
Blyth, 19, Ridley Street....................... 1 - ... . .
West Hartlepool, Victoria Terrace........../ Lambert

GLASGOW, 78, St. Vincent Street 
Methil, 82, East High Street.... 
Burntisland, 20, High Street ».

HULL. Prudential Buildings..........
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road ... 

Immingham, Dock Offices .....

»Lambert«

Persisk Diesel Olie 
“BP'Benzin ♦ Fuel Oil
Persisk Petroleum

^BunkerstaiionJirihavnen 
TCapacitet^O^nsprJime.

»Lambros«
,1 »Lambros« 
.f Grimsby

NEW YORK: 17, STATE ST. BILBAO: ESTACION 5

PAKIS: 29, AVENUE DE UOPERA
dlmaliegade22.,J^benhavn.Centr5t55.TelegrdddUnitedoil.

I:) J DET FORENEDE OLIE KOMPAGNIS] :) l

nTnTnnnTnnnTmnnnmnnnnmTnTnnnT^^ =M™nnninnfflnnfflnn^^

I FARVEFABRIKEN

TEMPORIN 
Mat-Oliefarve

AADNESEN & DAHL
LIMITED

FIUALEk:
Newport • siraivsEa • port talbot 

TELEGRAM.ADR.: "DAHL" 

CARDIFF

3

»IIIUIJUUIUIIIIIUIIIIIIII^^

„TEMPORIN"
HAMMERSHUSGADE 10 
KØ B E N H A V N

TLF. C. 11276 OG RYVANG 2689

SKIBSFARVER 
BUNDFARVER 
MASKINGLASUR
LAK, PENSLER os v.

SPECIALITET: „MATOLIEFARVE** OG 
„UNDERGRUND FOR EMAILLE*'

1NDEN-OG UDENLANDSK PATENT

INDHENT VORT TILBUD
Vi leverer Varer overalt til fremmede Havne

SKIBSMÆGLERE & 
KULEKSPORTØRER

I BUNKERKULI
ALLE HAVNE VED BRISTOLKANALEN 

3 ~

^iiiiiiiiniuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniM  I

»
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THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON CO.. Ltd.
T«iagr.-Adr.: channel Ejere af 9 private Tørdokke og Pontoner i

CARDIFF, BARRY, NEWPORT og SHARPNESS
Skibe, der doksættes I Selskabets gdre Tørdokke I Cardiff og Newport er fri for wet-Dock Afgifter 

hvis de laster I nogen anden Havn. -
Repræsentant I Danmark: R. A. ROBBERT, AMALIEGADE 93, KØBENHAVN

DET FORENEDE 
DAMPSKIB S »SELSKAB 

AKTIESELSKAB

KJØBENHAVN K. 
Telefon Nr« 6300, hvorigennem Omat. til aamtllg« 
Kontorer og Afdelinger i Kvnsthusgade Nr. 7 og 9,

SKIBE
C. P. JENSEN

St. Anns Plads 6 telefon suo KØBENHAVN K.
Tolegrem-Adr.: “FREIHTS" 

A/S DAMPSKIBSSELSKABET 
ORION

KAY DYHR
Nyhavn 43 - København K.

Tlf, Cent, 8901 • 6885• 6886 • Telegr -Adr.i Keydyhr-Kebenhavn

Drivskruer af Støbejern, Bronce & Staal 
fra Theodor Zelse

ALTONA • ELBE

DANSKE REDERES 
ULYKKESFORSIKRINGS« 

FORBUND 
AMALIEGADE 33 

¥
Lovpligtig 

Ulykkesforsikring 
af 

Skibsbesætninger

¥

PENSIONSFORSIKRINGS 
ANSTALTEN

AKTIESELSKAB

VESTRE BOULEVARD 38-KØBENHAVN V.
TELEF.: CENTRAL 7809

Statsanerkendt Statskontrolleret
OPRETTET AF DANSKE ERHVERVS. 
OG FUNKTIONÆRORGANISATIONER

Tegner alle Arter af
PENSIONSFORSIKRING

Anstalten hæfter for Alderspensioner til et Beløb af 
henved 10.000.000 Kr. aarlig.

STEVEDORE 
KOMPAGNIET "

' Aa Ib o rg

KJØBENHAVNS 
HANDELSBANK

ETABLERET 1873 
Aktiekapital (fuldt indbetalt) Kr. 50.000.000 

Reservefond Kr. 30.421.765

K. DA VNTRIP
AUT. FORHYRINGSAGENT

KONTOR: PRIVAT:
NY TOLDBODGADE 3 TORDENSKJOLDSGADE 34

TELEFON TELEFON
CENTRAL 13545 BYEN 6049

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etabler«! 1897 
Mad!em af A rb« j d sgl v er. For eni ng en 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

IVER C. WEILBACH&C9
PRAHL & SØLVER

AMALIEGADE 30

Telf.: Central 1027

KØBENHAVN K

Grundlagt 1744

Specialforretning: Kompasser & Nautiske Instrumenter

HOVEDKONTOR: HOLMENS KANAL 2
Afdelinger:

Amagertorv 29 • Bredgade 77 • Frederiksberggade 1 
GI Kongevej 98 • Nørrebrogade 26 • Store Kongens, 
gade 58 • Strandvej 96 • Sølvgade 84 • Østerbrogade 28

Filialer i;
Aabenraa • Aarhus • Esbjerg • Graasten • Haderslev 
Horsens • Kalundborg • Odense • Randers • Rønne 
Sønderborg • Toftlund • Tønder • Varde • Viborg
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FRA UGE
FAGFORENINGS-VÆSENETS MENINGSLØSHEDER

For et Aars Tid siden bestilte Rederiet T. Dannevig
& Co., Oslo en ny Maskine til en af Selskabets 

Tankbaade “Sjømand” hos Nylands Verksted i Oslo. 
Arbejdet paa Maskinen var standset en Tid paa Grund 
af Strejke, men for nogen Tid siden var den færdig 
til Aflevering og blev transporteret til Kajen for at 
blive af skibet til Hamburg, hvortil Tank damperen 
ventedes med en Ladning Olie. Damperen kom, og 
da den havde losset, blev den slæbt til et Værft dér for 
at faa den gamle Maskine fjernet og den nye indsat. 
Arbejdet med Udtagningen var godt i Gang, men plud
selig nedlagde alle Arbejderne Arbejdet og forlod Ski
bet. Der var sket det, at man fra Oslo havde faaet 
Anmodning om at standse Arbejdet, fordi Arbejderne 
i Norge havde erklæret Strejke. Maskinen laa paa 
det Tidspunkt rede til Afskibning fra Oslo, var for
længst betalt af Rederiet, og Nylands Verksted havde 
overhovedet intet mere at gøre med Maskinen. Tank- 
baaden har ikke været i Oslo og vil ikke komme dertil, 
da det kun vilde betyde en unyttig Udgift, men det 
har ikke været Rederiet muligt at faa Maskinen sendt 
til Hamburg og indsat i Skibet dér, fordi Fagfor
bundet forbyder det. Det Selskab, med hvilket Ar
bejderne er i Konflikt, lider ikke herunder, Tabet 
lider et Rederi, der ikke har noget som helst med 
Konflikten at gøre.

Paa et Møde mellem Repræsentanter for Rederiet 
og Værkstedsklubbens Bestyrelse dokumenterede de 
førstnævnte, at Blokaden hvilede paa Misforstaaelser 
og fejlagtige Forudsætninger, og dette blev ogsaa ind
rømmet fra den anden Side. Ikke desto mindre ind
stillede Bestyrelsen, og efter Sigende enstemmigt, at 
Blokaden skulde opretholdes, og dette Standpunkt 
tiltraadte Værkstedsklubben derefter.

For Rederiet var der derfor intet andet at gøre end 
at faa den gamle Maskine repareret, saa godt det lod 
sig gøre og vente med at tage den nye Maskine i 
Brug, indtil Arbejdskonflikten i Norge blev afsluttet. 
Det lykkedes at faa Reparationsarbejdet udført i Ham
burg, og Skibet er nu paany i Fart, men med den 
gamle Maskine, efter at det i længere Tid har ligget 
uvirksomt som Følge af de norske Arbejderes Op
træden.

Rederiet har opgjort sine direkte Udgifter og sit 
Driftstab ved den meningsløse Blokade til ca. 110,000 
Kr., for saa vidt angaar Opholdet i Hamburg. Hertil 
maa imidlertid, efter hvad Rederiet opgiver, føjes et 
dagligt Tab paa ca. £ 30 paa Driften, saalænge Skibet 
maa fortsætte med den gamle Maskine, sammenlignet 
med den beregnede Nyttevirkning af den nye Maskine.

Før den endelige Afgørelse blev truffet af Værk
stedsklubben i Blokadespørgsmaalet, søgte Norges Re
derforbund at faa ledende Arbejderførere til at inter
venere og tale Klubben til Fornuft. Som et Led i 
disse Bestræbelser sendte Rederne Jern- og Metalar
bejderforbundet en Skrivelse, hvori de særligt frem
hævede de Virkninger, som Blokaden maa forudsæt
tes at faa, ikke blot direkte med Hensyn til det sær-

TIL UGE
ligt berørte Rederis Forhold til Nylands Verksted i 
Fremtiden, men ogsaa indirekte for saa vidt angaar 
de norske Rederes Holdning i det hele taget overfor 
den norske Skibsbygningsindustri.

Der blev imidlertid ikke taget Hensyn til disse Hen
vendelser. Værkstedsklubbens 4—500 Medlemmer 
brød sig intet som helst om det store Tab, de paa
førte en af deres Firmas tidligere gode Støtter ved 
deres for udenforstaaende ganske uforklarlige Stæ
dighed. Ikke heller brød de sig om, at de derved for
spildte Muligheden for fremtidigt Arbejde, ikke blot 
for sig selv, men ogsaa for deres Kammerater ved 
andre Værksteder, som direkte eller indirekte er in
teresserede i norske Redere som Kunder. Det bør 
heller ikke glemmes, udtaler det norske Rederforbunds 
Medlemsblad i en Artikel om Sagen, at Arbejderne 
gjorde det med aabne Øjne, idet de forinden var ble
vet gjort opmærksomme paa Følgerne. Givet er det, 
at en Optræden, som den Nylands Verksteds Arbej
dere her har vist overfor en af Værkstedets gode 
Kunder, kun kan modvirke de Bestræbelser, der fra 
anden Side gøres for at faa norske Redere til at lade 
Reparationsarbejder og Nybygninger udføre paa nor
ske Værfter.

SKAL VI SÆLGE?

Saaledes spurgte vi forleden paa dette Sted i An
ledning af, at tre udmærkede danske Fraglbaade 
var blevet solgt til Udlandet. Siden da er der solgt 

forskellige danske Dampere, dog mest ældre Baade, 
men nu foreligger der atter Meddelelse om Salg af et 
godt og moderne Skib til Udlandet, Det dansk-norske 
Dampskibsselskabs Damper »Hamlet«, der skal være 
solgt for en Pris, som ligger ca. 200,000 Kr. under 
Skibets bogførte Værdi. Det forlyder endvidere, at 
det nævnte Selskabs to andre Baade, »Aladdin« og 
»Bjarke« udbydes til Salg, hvilket er ensbetydende 
med, at Selskabet sandsynligvis vil blive slettet af 
det danske Rederiregister.

Som det vil huskes fra tidligere Omtale her i Bla
det, var der allerede for længere Tid siden Bestræ
belser oppe for at likvidere Selskabet, men Angrebet 
blev da afvist. Ved den sidste Generalforsamling 
lykkedes det imidlertid de Aktionærer, der er stemt 
for Likvidation, at faa Flertal i Bestyrelsen, og det er 
Resultatet heraf, der nu foreligger i Salget af »Ham
let« og Udbudet af Selskabets andre to Skibe.

Nogen Generalforsamlings-Beslutning angaaende 
Likvidation af Selskabet foreligger ganske vist ikke, 
men Bestyrelsen kan ifølge Selskabets Love afhænde 
Skibene, hvis den finder det opportunt, og det gør 
den aabenbart. Det er imidlertid i højeste “ Grad be
klageligt, at danske Selskaber, fordi der kommer 
nogle daarlige Aar, sælger deres Skibe til en billig 
Pris til Udlandet og derved direkte støtter de uden
landske Redere i Konkurrencen, naar de gode Tider 
vender tilbage.

Det kan heller ikke nægtes, at de Aktionærer, for 
hvem Udbyttet er det ene afgørende, vilde have staaet 
smukkere, hvis de, da Kursen paa Aktierne for kort
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Tid siden var stigende, havde søgt at afhænde dem i 
Stedet for at købe endnu flere Aktier for at sikre sig Ma
joritet og dermed Mulighed for at likvidere Selskabet.

Lige forinden vi gaar i Trykken forlyder det, at et 
andet dansk Rederi »Orion« har besluttet at hen
vende sig til Det dansk-norske Dampskibsselskab om 
Overtagelse af de to tilbageværende Skibe »Aladdin« 
og »Bjarke«, og selv om ogsaa en saadan Løsning 
sandsynligvis vil være ensbetydende med Selskabets 
Likvidation, vil en Ophævelse af Rederiet under den
ne Form dog være mere tiltalende, end hvis den sker 
ved Salg til Udlandet.

BALTIC AND WHITE SEA CONFERENCENS 
AARSMØDE

Paa The Baltic and White Sea Conferences aarlige 
Generalforsamling, der nylig er bleven afholdt i 
Paris, valgtes den kendte skotske Skibsreder, Mr. John 

Denholm, til Konferencens Præsident i Stedet for den 
populære norske Skibsreder Hr. Th. E. Salvesen, der 
efter at have fungeret som Præsident i fem Aar ikke 
ønskede Genvalg.

Mr. Denholm, der valgtes enstemmigt, er én inden
for internationale Skibsfartskredse velkendt Mand, idet 
hans Standsfæller gennem de mange Aar han har dre
vet Virksomhed som Skibsreder, har betroet ham en

LANDSRETSDOM I ET
f/lstre Landsret har stadfæstet en af Middelfart Købstads 

Ret afsagt Dom i følgende Sag:—
Den 6. November 1925 ankom s.s. »Ragnhild«, tilhørende 

Dampskibsselskabet »Torm«, til Middelfart med en Ladning 
Kul til Firmaet A. C. Hansen jun. i Henhold til Certeparti 
af 4. September 1925. Losningen begyndte den 6. Novem
ber lige efter Middag. Certepartiels § 17 indeholder følgen
de Bestemmelse: »Consignees lo effect the discharge of the 
cargo, Vessel paying current price as per margin per ton 
of 20 cwts for all work in conneclion with unloading and 
providing winches, motive power and running gear custom
ary at Port of Discharge. Vessel also to provide Ship’s 
winchmen if requested and permitted, otherwise Consignees 
to provide and pay for winchmen, who shall nevertheless 
be regarded as servants of the Owners.« Det viste sig 
hurtigt, at Ladningsmodtagernes Lossearbejdere ikke vilde 
arbejde sammen med de af Skibet ved Spillene stillede 
Winchmænd under Paaberaabelse af dels at Winchmænde- 
ne, der var tyske, ikke kunde forstaa de af Lossearbejderne 
anvendte Tilraab vedrørende Losningen og dels ikke for
stod at betjene Spillene paa en saadan Maade, at Arbejdet 
paa Lossebroerne og i Lasten ikke blev farligt for Losse
arbejderne. Sagen ordnedes imidlertid mellem Lossearbej
derne og Ladningsmodtagerne saaledes, at sidstnævnte satte 
en Arbejder fra Land til Betjening af Spillet ved Luge Nr. 3, 
hvor Skibets Winchmand efter Arbejdernes Formening sær
lig havde vist sig udygtig til Betjeningen af Spillet, og lo
vede at træffe Foranstaltning til, at Skibet fra den føl
gende Dag satte Arbejdere fra Land til Betjening af alle 
Spillene. Lossearbejderne fortsatte derefter Arbejdet om 
Fredagen indtil Arbejdstidens Ophør. Fredag Eftermiddag 
indfandt Skibets Fører sig paa Firmaet A. C. Hansens Kon
tor, hvor der blev truffet Aftale mellem ham og en af Fir
maets Indehavere om, at Spillene fra den føleende Dag 
skulde betjenes af Arbejdere fra Land, saaledes at Firmaet 
skulde betale den Arbejder, der var brugt Fredag Efter
middag, medens Skibet skulde betale for de Arbejdere, der 
fremdeles brugtes ved Spillene. Losningen blev derefter til
endebragt paa den aftalte Maade. Ved Afregningen har 
Firmaet A. C. Hansen jun. i den skyldige Fragt tilbageholdt 
et Beløb af 407 Kr. 36 Øre, som Firmaet har betalt de Ar
bejdere, der passede Spillene fra Lørdag Morgen og indtil 
Losningen var tilendebragt. Rederiet for Dampskibsselska
bet »Torm« har derefter anlagt nærværende Sag, under 
hvilken det paastaar Firmaet A. C. Hansen jun. dømt til 
at betale det tilbageholdte Beløb tilligemed Renter 5 pCt. 
p. a. fra 26. August 1926 til Betaling sker.

Sagsøgerne gør gældende, at Føreren af »Ragnhild« kun 
gik ind paa den angivne Ordning under det udtrykkelige 
Forbehold, at Skibet kun skulde betale for Spillenes Be
tjening af Arbejdere fra Land, »saafremt det var pligtigt 
hertil; endvidere gør Sagsøgerne gældende, at det ved Certe
partiets § 17 er fastsat, at Skibet skal stille Winchmænd 
til Raadighed, hvis det forlanges og tillades, men i alle 
andre Tilfælde skal Ladningsmodtageren sørge for Winch
mænd og betale for dem; i det foreliggende Forhold er 
Spørgsmaalet efter Sagsøgernes Formening afgjort ved

lang Række Tillidshverv. Han er Leder af det store 
Trampselskabet “The Denholm Line,” er et fremtræ
dende Medlem af The International Shipping Federa
tion, Formand for The Glasgow Committee of Lloyd’s 
Register of Shipping, var Præsident for The Chamber 
of Shipping of the United Kingdom for et Par Aar 
siden og er desuden Medlem af Bestyrelsen for en 
Del forskellige Foretagender.

Vi ønsker Mr. Denholm alt muligt Held som Præ
sident for The Baltic and White Sea Conference, der 
forøvrigt ved denne Generalforsamling vedtog at æn
dre sit Navn til: "The Baltic and International Ma
ritime Conference.”

Den danske og den norske Vicepræsident, Hr. Skibs
reder Chr. Sass, København og Hr. Skibsreder, Kon
sul Halvorsen, Bergen, genvalgtes og i Stedet for af
døde Skibsreder Dan Brostrøm valgtes Kommandør 
Hans Ericsson, Stockholm. Desuden valgtes Hr. Skibs
reder D. Hudig, Amsterdam.

Konferencens Forhandlinger omfattede en Mængde 
forskellige Emner, bl. a. “Customs of the Port,” “Op
lægning af Tonnage,” “8-Timers Dagen til Søs” og 
Spørgsmaalet om “International Voldgift.”

Som Mødested for næste Aars Generalforsamling 
blev Hamburg foresiaaet fra tysk Side, og denne Ind
bydelse modtoges med Tak.

LOSNINGSPØRGSMAAL
Certepartiets Bestemmelser, i hvilke Sagsøgerne hævder, at 
Skibsføreren ikke har lovlig Myndighed til at gøre Foran
dring.

Det sagsøgte Firma paastaar sig frifundet under Henvis
ning til, at den Skibsføreren ifølge Sølovens § 48 tillagle 
Myndighed ogsaa omfatter et Forhold som det foreliggende, 
og at Aftalen om at Skibet fra Lørdag Morgen skulde be
tale Winchmænd fra Land blev truffet med Skibsføreren 
uden nogetsomhelst Forbehold fra dennes Side.

Der er fra Sagsøgernes Side fremlagt Erklæringer fra 
Skibsføreren, gaaende ud paa, at han, da den ovenfor refe
rerede Aftale blev truffet, tog det af Sagsøgerne angivne 
Forbehold, samt fra 1. Styrmand vedrørende de nærmere 
Omstændigheder ved Betjeningen af Spillene. Disse Erklæ
ringer, af hvilke den førstnævnte antagelig ved en Fejl
tagelse er dateret November 1924, er ikke bekræftet inden 
Retten. Fra det sagsøgle Firmas Side er der ført Vidner, 
som dels bekræfter, at Grunden til, at Lossearbejderne næg
tede at arbejde med Skibets Mandskab ved Spillene var, 
at disse betjentes paa en saadan Maade, at Lossearbejderne 
ansaa Opholdet paa Lossebroen og i Lasten for farligt, og 
dels godtgør, at Skibets Fører gik ind paa den af det sag
søgte Firma angivne Ordning af Spillenes Betjening og 
Betalingen herfor uden nogetsomhelst Forbehold.

Efter det saaledes foreliggende skønnes Rigtigheden af 
den af det sagsøgle Firma givne Sagsfremstilling at være 
tilstrækkelig godtgjort og denne være at lægge til Grund 
ved Sagens Bedømmelse.

Idet den Bemærkning forudskikkes, at det ikke kan an
tages, at § 17 i Certepartiet, hvis Udtryk paa det forelig
gende Omraade ikke kan anses for udtømmende og utvivl
somme, tilsigter at overføre Forpligtelsen til at stille Winch
mænd fra Skibet til Ladningsmodtageren i det Tilfælde, 
hvor Ombytningen af Winchmænd maa søges i Mangel 
ved det af Skibet stillede Mandskab, skønnes del ommeldle 
Forhold i hvert Fald at høre ind under det Omraade, som 
det ved Sølovens § 48 er overladt Skibets Fører under sær
lige Forhold at træffe Bestemmelse i, selv om der i Certe
partiet er givet almindelige Regler om samme Forhold.

Det sagsøgte Firma skønnes herefter at have været be
rettiget til ved Betalingen af Fragten at tilbageholde det til 
Lønningen af de ved Spillene stillede Arbejdere udbetalte 
Beløb, mod hvis Størrelse af 407 Kr. 30 Øre der ikke fra 
Sagsøgernes Side har været noget at indvende, og vil der
for være at frifinde for Sagsøgernes Tiltale. Sagens Om
kostninger vil Sagsøgerne, Dampskibsselskabet »Torm» 
have at godtgøre de Sagsøgte, Firmaet A. C. Hansen jun., 
med 75 Kr.------------

Østre Landsrets D om.
— — — Under de foreliggende Omstændigheder, hvor 

der rejstes Tvivl om, hvorvidt de af Skibet stillede Winch
mænd var fyldestgørende, har Kaptajnen været berettiget 
til at træffe Aftale om Ændring i Certepartiets Bestem
melser. Herefter vil den indankede Dom være at stadfæste. 
I Sagsomkostninger for Landsretten vil Appellanten have 
at betale 100 Kr. — — —
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LOSNING MED EGET MANDSKAB
En Klausul, som den man ofte nuomstunder finder i 

Smaaskibes Certepartier, nemlig at Kaptajnen skal have 
Lov til at losse med eget Mandskab, er vanskelig at for- 
sfaa. Det siger sig selv, al det slaar Føreren frit for at 
losse med sit eget Mandskab, og al Modtagerne og Be
fragterne ikke kan lægge Hindringer i Vejen derfor, naar 
der ikke er truffet anden Bestemmelse i Kontrakten, 
f. Eks. derved at Befragterne eller Modtagerne selv har 
forbeholdt sig at udnævne Stevedor eller at overtage 
Lastning og Losning o. s. v. Findes der ingen saadan 
særlig Bestemmelse, er det en Selvfølge, at Kaptajnen 
kan losse med eget Mandskab, uden at Befragter eller 
Modtager kan sætte sig derimod, og det behøver man 
ikke at indføre noget om i Certepartiet. Om del i enkelle 
Tilfælde skulde forekomme, at de lokale Love eller Regle
menter forbyder Skibets Folk at besørge Losningen, vil 
jo en Bestemmelse om, at Kaptajnen alligevel skal have 
Lov dertil, være meningsløs og nærmest uden Betydning.

I Almindelighed er det vistnok Tanken med disse Klau
suler, at saafremt der skulde blive noget Ophold af Ski
bet derved, at Kaptajnen benytter eget Mandskab, saa 
skal dette ikke afbryde Liggelidens Forløb, og Mod
tagerne skal være ansvarlige for Ophold udover Ligge- 
dagene, som forvoldes derved, at Folkene i Land ikke 
vil arbejde sammen med Skibets Folk. Nu findes der 
imidlertid i de fleste af disse Certepartier en Bestemmelse 

om, at Modtagerne ikke skal være ansvarlige for Ophold, 
som skyldes Strejke. Situationen bliver da den, at naar 
Kaptajnen vil arbejde med sin egen Besætning, som han 
efter Certepartiets udtrykkelige Bestemmelse har Ret til, 
vil Folkene i Land gøre Strejke, og Modtagerne vil der
for blive ude af Stand til at tage imod Lasten, men de 
vil ikke have noget Ansvar for dette Ophold. I en saadan 
Situation vil Kaptajnen i de fleste Tilfælde ikke have 
andet at gøre end at engagere Folk fra Land og selv 
betale Omkostningerne, som er forbundne dermed.

De mange Sager af denne Art, som er indsendt til 
Nordisk Skibsrederforening, viser, at Rederne i Alminde
lighed gaar ud fra, at den citerede Klausul betyder, at 
Modtagerne garanterer, al der ikke skal blive nogen Van
skeligheder eller Ophold for Skibet, naar Kaptajnen bru
ger sine egne Folk. Dette er ikke en Opfattelse, som vil 
kunne gennemføres. Hvis Meningen er den, er det jo let 
at fastslaa det paa en tydelig Maade, f. Eks. saaledes:

»Time lost by men from shore refusing to work with 
the crew to count as laydays and the receivers to be 
responsible for any delay over and above the laydays 
caused thereby.«

Saa er Sagen klar, og Rederiet kan kræve Godtgørelse 
for Opholdet, men med de Klausuler, som man fortsætter 
med at benytte, kommer man ingen Vej.

“DANSK SØFARTS TIDENDE”S FRAGTBERETNING
København, den LO. Maj 1927.

Omend disse Linier i første Række er forbeholdt 
en Oversigt over Fragtmarkedets Stilling i Øje
blikket, anser vi det for naturligt til Tider at be

skæftige os med Forhold og Foreteelser ude og hjem
me, der har eller kan tænkes at faa Indflydelse paa 
Fragtmarkedet som Helhed eller enkelte Markeder. 
— Vi vender derfor tilbage til det for nogen Tid si
den berørte Spørgsmaal om Tonnagemængden og den 
større eller mindre Efterspørgsel efter samme. Den 
tidligere omtalte Sir Laurence Philipp har for gan
ske nylig i en Tale om Skibsfarten peget paa det 
Misforhold, der er mellem den forhaandenværende 
Tonnage og Efterspørgslen. Han slog fast, at Byg
ningen af nye Skibe maa indskrænkes betydelig eller 
Verdenshandelen have saadanne Lettelser (Toldreduk
tioner, Kreditlempelser?), at Omsætningen kan for
øges betydeligt. Det sidste er end ikke nok efter vor 
Mening, thi omend daarlige Tider for Verdenshande
len uundgaaeligt medfører daarlige Tider for Skibs
farten, er det omvendte Forhold desværre langt fra 
saa sikkert. En Bedring af Verdensmarkedet og der
med forbunden forøget Omsætning af Varer behøver 
ikke at medføre en fuldtud tilsvarende Bedring af 
Fragtmarkedet; dertil spiller Tonnagemængden alt for 
afgørende en Rolle. Der er vedblivende en betydelig 
Mængde Tonnage oplagt i den gamle saavel som den 
nye Verden. Omend Størsteparten af denne Tonnage 
vel aldrig kommer ud at sejle, i det mindste ikke 
paa Basis af et normalt Fragtmarked, saa er dog 
denne Del af Tonnagen, og i langt højere Grad de 
mange og store Nybygninger, der vedblivende sættes 
ind i Verdenstrafiken, en alvorlig Hindring for en 
støt Udvikling af Fragtmarkedet. Sir Laurence har 
derfor Ret, selv om man ogsaa tager i Betragtning, at 
der Aaret rundt udgaar en ganske betydelig Del af 
Verdensflaaden ved Forlis og Ophugning. »De lærde 
er altid uenige,« siger et gammelt Ordsprog, og det 
undrer derfor ikke, at en anden kendt engelsk Skibs
reder, Sir Walter Runciman, der ogsaa nylig har ta
get Ordet i samme Anledning, indtager et ganske an
det Standpunkt. Sir Walter udtaler, at han ikke 
længere kan klare sig i Konkurrencen med sine 11(1) 
Knobs Trampbaade. »Nej, i Fremtiden bygger jeg 
mine Skibe til 13 Knobs Fart,« erklærede han. Naar 
det tages i Betragtning, at en moderne Trampbaad 
er saaledes indrettet, at Lastningen og Losningen, 
eventuelt i Forbindelse med de mest moderne meka
niske Laste- og Lossemidler i de større Havnestæder,

kan tilendebringes i et forsvindende ringe Tidsrum, 
vil det forstaas, at Tonnagemængden ved Bygningen 
af saadanne Skibe og Eksportørernes og Importører
nes Anskaffelse af de nyeste Losseapparater, forøges 
saavel direkte som indirekte, naar henses til det større 
Antal Rejser, en saadan Baad kan udføre i Aarets 
Løb. Fik saa blot disse hurtiggaaende Baade en til
svarende højere Fragt, var der maaske intet at sige 
hertil, men vi frygter for, at de i de fleste Tilfælde 
kun vil tjene Befragterne til at slaa Raterne ned for 
de ældre og langsommere Baade. Sir Laurence’s 
Forslag maa sikkert anses for det for Rederne mest 
gavnlige, og vi anser det for naturligt, om mange af 
disse deler denne Anskuelse. Lysten kan næppe være 
stor til fortsat at efterkomme Tidens (Befragternes) 
Krav om større og større Fart og mere og mere »selv
lossende« Baade. Naar blot ses hen til de Krav, 
Kulbefragterne efterhaanden stiller til en saakaldt 
»Kranbaad« og den »formidable« Fragt, der bydes til 
Gengæld, synes vi, enhver Reder snart maa »faa nok«.

TRÆLASTMARKEDET
Østersøen var temmelig virksom, men ingen For

bedringer opnaaedes, og til England sporedes en vis 
— omend maaske kun forbigaaende Svaghed. Der 
er en betydelig Mangel paa Ladninger for Afskibning 
inden den 15/6, og pr. promt, og f.o.w. fra de nord
ligere Pladser, der endnu ikke er genaabnet, er det 
yderst vanskeligt at anbringe Baade.

De franske DBB-Befragtere begynder nu at røre 
paa sig, men faar næppe Tonnage til de Rater, der 
indikeres. De lader tilsyneladende uvidende om de 
ubetinget bedre Rater, der opnaas i andre Destinatio
ner, naar sammenlignes med sidste Aar; endvidere 
synes det dem ubekendt, at Udgifterne i de franske 
Havne er undergaaet en ganske betydelig Forhøjelse, 
hvortil kommer den franske Valutas Stigning paa ca. 
50 pCt. mod sidste Aars Gennemsnitskurs. Da yder
mere en mulig fortsat Stigning af Francskursen ab
solut maa tages i Betragtning ved Befragtninger til 
Frankrig, finder vi det rimeligt og betryggende ved 
Afslutninger i dette Marked, hvor Modtagernes Steve
dorer i de fleste Tilfælde skal benyttes, at fastsætte 
Losseprisen i engelsk Mønt. Kan Importørerne be
tale saavel Ladning som Transport i Sterling, kan de 
ogsaa beregne Losseprisen herefter.

Af Afslutninger anføres:
1000 stds. DBB 6(!) Hernosand/London, 15/5, 

42/- (I), 720 stds. DBB 2 Hernosand/London, 31/5,
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KLAGER OVER DEN FINSKE 
ISBRYDERTJENESTE

Blandt Importører og Eksportører i det østlige Fin
land er der stor Forbitrelse over den Skødesløs
hed, hvormed Isbryderne behandler deres Opgaver. 

Skønt en Snes Skibe har ligget ved Iskanten en Uges 
Tid og ventet paa at komme ind til Havnene i Wi- 
borgdistriktet, laa Isbryderen “Tarmo” i tre Dage 
fuldkommen uvirksom i Bjorko, hvorefter den endelig 
bekvemmede sig til at gaa ud og assisterede ét Skib 
til Makslaks. Efter denne Kraftanstrængelse af gik 
Isbryderen til Kotka for at tage Bunkers. I Kotka 
har “Sampo”, en anden Statsisbryder, ligeledes ligget 
uvirksom i flere Dage, og paa Forespørgsel om, hvor- 
naar den agtede at gaa øst paa, svaredes, at ogsaa den 
først maatte indtage Kul. Medens Isbryderne saaledes 
overlader de ventende Dampere til deres Skæbne, 
har de fleste af disse ved egen Hjælp banet sig Vej 
til Seitskår.

Man forstaar, skriver “Wiborgs Nyheter”, under 
disse Forhold fuldt vel de af Skibsfarten afhængige 
Forretningsmænds Bitterhed og spørger uvilkaarligt 
sig selv, hvor Grunden til denne uforstaaelige Optræ
den maa søges. Drejer det sig om en systematisk 
Boycott, eller er den et Bevis paa, at der er noget i 
Vejen med Ledelsen.

(Fragtmarkedet fortsat.)

44/6d., 780 stds. DBB 1 Sundsvall/London 15/6, 44/3d. 
(43/- Dækslast), 700 stds. DBB Kasko/London 28/6, 
44/6d., 1000 stds. DBB Råfso/London 15/7 42/9d., 
600 stds. DBB Wasa/Portsmouth, 20/6, 46/3d., 700 
stds. DBB Kotka/London, 43/6d., 800 stds. DBB Skell- 
efteå og Piteå/Antwerpen, 44/6d., 400 stds. DBB 2/3 
Sundsvall/Antwerpen, 41/6 d., 675 Favne Kortprops, 
2 Wiborg/Hartlepool, 41/6d., option Humber eller 
Tyne 42/3d., 100 Lastning, F.O.W.

Hvidehavet udviste mere Aktivitet, og fra Archangel 
sluttedes bl. a.:

900 stds. DBB Amsterdam, 1/6—57/6 d., 550 stds. 
DBB Plymouth 1/6—69/-, 925 stds. DBB Cardiff f.o.w. 
63/6d., 850 stds. DBB Sharpness f.o.w., 65/-, og fra 
Canada opnaaede 1050 stds. Baad 70/- fra Bay of 
Fundy til 2 Pladser i Irland.

KUL, KOKS etc.
Det hjemlige Kulmarked er faktisk ikke Omtale 

værd, og kun Traditionen tro anfører vi enkelte Af
slutninger:

Tyne/god dansk Havn, 2200 Tons, 5/3d., Tyne/god 
dansk Havn, 1350 Tons, 6/1 % d., Tyne/Holbæk, 1400 
Tons, 5/7 %d.

MIDDELHAVET etc.
For at blive ved Kullene: Middelhavet er vedbli

vende det eneste Marked, hvortil denne Vare kan sej
les med Fortjeneste, men det hjemgaaende Marked 
er endnu for dårligt til at muliggøre et ordentligt Re
sultat af Rundrejsen. —Der sluttedes:

Tyne/Barcelona, 2900 Tons, 15/-, Tyne/Civita Vec- 
chia, 5300 Tons, ll/6d., Tyne/Neapel, 2600 Tons, 
ll/6d., Tyne/Constantinopel, 3000 Tons, 13/3d.

Hjemgaaende: Sortehavet er fortsat uden mindste 
Liv. — Donau bedredes lidt med et forøget Antal Af
slutninger. Der betaltes for 4,000 Tonner 17/- og 
17/6d. henholdsvis til Kontinentet og U.K., 31/6 An
nuli. Til 3 danske Havne opnaas nu sikkert 20/- om 
ikke mere mod sidst 19/9d. for prompt 3600 Ton
ner. Der er kun faa Saltladninger, og til smaa Rater. 
Esparto fra Nordafrika noteres fra 16/6d. til 18/- ef
ter Lossehavnen, U.K, — Fosfat Sfax/Landskrona, 
9/3d., 1200 Lastning, 500 Losning.

NORD AMERIKA, GULFEN OG CANADA
Montreal var og er ubestridt »primus motor«, og

HVIDEHAVSFARTEN
Isgangen fra Dvinafloden er nu begyndt, og Skibs

farten paa Archangelsk ventes genoptaget i Slutnin
gen af Maj.

OPLÆGNINGERNE

Oplægningerne er omtrent uforandrede fra sidste 
Uge. Der er dog oplagt en Damper mere end da, 
men den oplagte Tonnage er lidt mindre. Tallene 
var den 10. ds. 20 Dampere med en Brutto- og Død- 
vægttonnage af henholdsvis 19,446 og 28,575 Tons. 
De tilsvarende Tal den foregaaende Uge var 19 Skibe 
og 19,776 og 29,240 Tons.

FRED INDENFOR SKIBSFARTEN

Den nye Afstemning, som Søfyrbøderforbundet ef
ter Forligsmandens Henstilling har ladet foretage 

blandt sine Medlemmer, har givet det glædelige Resul
tat, at Overenskomsten er blevet vedtaget af Søfyrbø
derne med 719 St. mod 364.

der blev taget Baade over Maj og Juni efter en større 
Maalestok og til saavel faste som forbedrede Rater. 
For saa sen Annullering som 28. Juli fik 8000 Tonner 
17% cents Antwerpen/Rotterdam, option Middelhavet 
21 c. Basis 1 Havn, % c. Tillæg hver yderligere Havn, 
Maximum 3. — En 11,000 Tonner pr. Juni maatte 
derimod nøjes med 16 cents Basis Antwerpen/Rotter
dam. — Til Danmark eller Sverige (5 Pladser) slut
tedes 6000 Tonner til 24 cents. —1 Gul fen var nær
mest livløs, hvorimod Cuba vedblev at tage Tonnage 
i jævnt Omfang. Herfra betaltes bl. a. for 4500 Ton
ner 22/3d. U.K. Cont., 25/6 Annullering, medens 3500 
Tonner opnaaede 22/6d., 10/6 Annull.

SYD AMERIKA
Rederne er vedblivende la Plata Markedet megen 

Tak skyldig. Der finder daglig Afslutninger Sted til 
opretholdte Rater, men en Forbedring vilde nu ikke 
være urimelig i Betragtning af det store Udbud af 
Tonnage fra Montreal, ydermere som Australien for- 
haabentlig snart kommer ind i et bedre Spor. Der er 
i det mindste Ting, der tyder herpaa, og la Plata Be
fragterne synes ogsaa selv at regne hermed, idet de 
for saa sen Position som 20/7 Annull. betalte 27/- 
U.K. — Bordeaux/Hamburg Range, omend de ikke 
har taget yderligere Tonnage pr. Aug./Septbr., som 
Tilfældet var i Slutningen af April.

ØSTEN
Australien begyndte Ugen, som den sluttede den 

foregaaende, d. v. s. ca 37/6d. som Basisrate fra Syd- 
australien til U.K./Cont., men sluttede derimod med 
en enkelt Befragtning til ikke mindre end 41/3d., 
Basis 1 Havn U.K./Cont., 31/5 Anull., dog ganske vist 
Motorskib.

Fra Vladiwostock sluttedes 6500 Tonner til 31/3d. 
Basis Cont., 11/7 Annull., medens adskillige Baade pr. 
August sluttedes til omtrentlig 28/6d. som Basisrate. 
—6500 Tons Erts sluttedes Forindien/Dunkirk — Ant
werpen 22/6, 1 Havn, 23/- 2 Lossepladser.

TIME-CHARTER
Udover det vestindiske Marked gøres der meget 

lidt i denne Gren af Fragtmarkedet, i det mindste 
officielt.
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DEN HANDELSPOLITISKE AFRUSTNING
AF CAND. POLIT. JOHANNES LEHMANN.

De handelspolitiske Forhold er efter Krigen blevet 
meget forværrede, og den internationale Handels Ud
vikling er derved blevet hæmmet i høj Grad. Ser 
man paa de forskellige Landes Handelsbalancer, faar 
man et stærkt Indtryk af, hvor galt fat det er. Det 
er nødvendigt at der gøres noget for at give den in
ternationale Handel større Bevægelsesfrihed og der
ved skabe bedre Betingelser for Vareudbyttet mellem 
Landene. Man maa nu afskaffe alle Krigens og Ef
terkrigens slemme Misgreb og maa bekæmpe alle Ten
denser, der gaar i Retning af fortsat kommerciel Iso
lation. Nogen fuldstændig Frihandel kan man næppe 
naa frem til i den nærmest overskuelige Fremtid, men 
det hindrer dog ikke, som Professor Gustav Cassel 
har fremhævet, at man allerede nu kan nærme sig 
en mere fornuftig Tingenes Tilstand.

Det internationale Samarbejde er begyndt at kom
me ind paa det rette Spor. Nationernes Forbunds 
økonomiske Komité har efter aarelange Forberedel
ser fremlagt et Forslag, som ophæver alle Forbud og 
Begrænsninger vedrørende Import og Eksport. Dette 
Forslag har Form af en international Overenskomst 
og vil blive forelagt en kommende international di
plomatisk Konference. Det vil nu komme til forelø
big Behandling paa den økonomiske Konference, som 
nu i Maj afholdes i Genéve. Forslaget er meget nøje 
udformet og indeholder bl. a. den Bestemmelse, at 
den statslige Import og Eksport, som vil komme til 
at foregaa efter at Forslaget er vedtaget, ikke maa 
bære Præg af en maskeret Forbudshandel, der søger 
at støtte sig til Told.

En Ophævelse af alle handelspolitiske Forbud og 
Restriktioner i den internationale Handel maa imid
lertid ganske logisk føre til det Spørgsmaal, om det 
ikke nu var paa Tide at undersøge, om ikke det var 
muligt at begrænse alle Toldforanstaltninger gennem 
en international Overenskomst. Det er klart som Da
gen, at det i de allerfleste Lande vil være let at skabe 
en overvældende Majoritet for en vis Begrænsning af 
Protektionismen. Saa længe man kan stille Forholdet 
Protektionisme overfor Frihandel er Meningerne saa 
nogenlunde ligeligt fordelte, maaske med et lille Fler
tal for Protektionismen. Men spørger man om, hvor 
langt et Folk bør gaa, hvor mange Ofre det skal 
bringe for at opretholde en Næring, som ikke kan 
leve uden Beskyttelse, findes der hos fornuftige Men
nesker ingen delte Meninger om, at der bør være endog 
meget snævre Grænser. Hvis det er saadan at en In
dustri f. Eks. behøver mere end 25 til 30 pCt. Told
beskyttelse for at kunne eksistere, er det store Fler
tal i Landene dog af den Mening, at det umuligt kan 
betale sig at beskæftige Nationens produktive Kraft 
med et saa lidet lønnende Arbejde. Man er ogsaa 
enig i, at det er taabeligt at belaste Konsumtionen 
med den Byrde det er for alle i et Land at holde en 
saadan Industri i Gang. Det er Kendsgærninger og ud 
fra dem burde man kunne finde Udgangspunktet for 
en international Løsning i Spørgsmaalet om Maximal- 
satser, som det ikke tillades nogen Told at overskride.

Det internationale Samarbejde kan imidlertid med 
den allerstørste Fordel tillige tage Sigte paa Handels- 
politikens Stabilisering, idet man ophæver den admi-

LOSNING AF PROPS I GRANGEMOUTH
I den senere.Tid hænder dét ofte, at Skibene ved Los

ning af Props i Grangemouth bliver chargeret ekstra selv 
i Tilfælde, hvbrx der er aftalt en bestemt Pris for Los
ningsarbejdet. Dét Arbejde, som Importørerne belaster 
Skibene ekstra for, er navnlig:

1. for at losse i Tanke eller Bunkers,
3. for Arbejderforsikring,
8. for Skiftning af Kraner.

Nord. Skibsrederforening omtaler i denne Forbindelse 

nistrative Virksomhed, som efter Krigen i rigt Maal 
har erstattet Lovgivning og Traktater med bindende 
Kraft. Denne Vilkaarlighed har jo ganske særlig gjort 
sig gældende i Toldpolitiken og har spillet en Hoved
rolle, naar det har drejet sig om at bekæmpe Dumping 
eller Import fra valutasvage Lande eller overhovedet 
fra Lande med særlig lave Produktionsomkostninger. 
Man er derved kommet ind paa Metoder, som maa an
ses for at være meget uheldige. Det gælder naturligvis 
fremfor alt, naar der er Tale om at anstille Under
søgelser af fremmede Landes Produktionsomkostnin
ger — Undersøgelser, som foretages af Folk, der er 
sat ind paa Opgaven. Enhver kan jo forstaa, at Livet 
vil blive uudholdeligt, om samtlige Lande gaar med 
til den Slags Metoder. Men hvad der ikke kan til
lades samtlige Nationer, bør heller ikke tillades en 
enkelt Nation, paa Grund af dens politiske eller øko
nomiske Overlegenhed. Efter Verdenskrigens Slut
ning er Kamptolden igen kommet frem i første Linie. 
Men den anvendes nu paa en helt anden Maade end 
før. Kamptoldens egentlige Formaal er jo at tvinge 
Modparten til at gaa ind paa nogle mere liberale 
Metoder. Men dette Resultat naas jo ikke, fordi Fler
tallet af Stater forhøjer Toldmurene saa meget, at 
man med fuld Ret kan tale om Kamptold. Hele Sy
stemet førte tværtimod til en almindelig Skærpelse 
af de handelspolitiske Magtmidler og til en væsentlig 
Forværring af Vilkaarene for det internationale Vare
bytte.

De høje Toldsatser bestemmes mere og mere af po
litiske Hensyn og der lægges mindre og mindre Vægt 
paa, hvad der gavner Handelslivet. En ejendommelig 
og meget skadelig Følge heraf er den urimelige Spe
cialisering af Toldtarifferne. Hvis der overhovedet 
skal være nogen Mening i at opretholde visse Nærin
ger ved Hjælp af Told, maa det ske ud fra en ens
artet Tarif. De nuværende Toldtariffer, med deres 
Tusinder af forskellige Poster, er kun til Fortræd, og 
det vilde være til megen Gavn, om man enedes om at 
faa dem bort.

Handelstraktaternes sædvanlige Klausul om at be
handle visse Nationer som mest begunstiget, har de 
sidste Tiders Handelspolitik gjort mere og mere illu
sorisk og man er nu snart saa langt ude i Latterlig
heden, at det skulde synes fristende at ophæve disse 
Traktater. Men de repræsenterer imidlertid et Prin
cip, der har været af en saa grundlæggende Betydning 
for den internationale Handel, at alt maa gøres for at 
bevare disse Traktater. Men dette igen nødvendiggør, 
at man holder op med at dele Toldsatserne i en Uen
delighed.

At klare, hvad man forstaar ved en begunstiget 
Nation, hvad ingen rigtigt ved hvad er, da der er saa 
mange Definitioner, og faa fastlagt de Regler, man 
skal gaa efter, naar man fra en Stat vil begunstige 
en anden, er ogsaa en Opgave for den økonomiske 
Konference i Genéve. Der er i det hele taget saa me
get at tage fat paa, saa meget at fjerne, at man maa 
haabe, at de, der staar for Konferencen, maa have 
Vilje nok til at rive alle de hæmmende Skranker ned. 
Mere end nogensinde før trænger Verden nu til en 
økonomisk Afrustning.

en Dom i en Sag, hvor Modtagerne havde krævet ekstra 
for at losse i Bunkerne, £ 3.3.0 og ligeledes ekstra for 
Arbejderforsikring £9.10.1. I Følge Certepartiet skulde 
Rederiet benytte Befragternes Mægler og Stevedor paa 
Lossepladsen mod at betale 5/6 pr. Gothenburg std. for 
Losningen. Under. Henvisning hertil gjorde Rederiet gæl
dende under Sagen, at det ikke var forpligtet til at betale 
noget ekstra, og Sheriffen gav Rederiet Medhold, idet han 
fremholdt, at 5/6 pr. Gothenburg std. var en særlig aftalt 
Betaling,- og at Modtagerne ikke'havde nogen Adgang "til 
at lægge noget til.
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DEN ENGEL SK-SPANSKE 
HANDELSTRAKTAT

Den 5. April er der i London blevet undertegnet 
en Tillægsoverenskomst til den engelsk-spanske 
Handels- og Skibsfartstraktat af 31. Oktober 1922. 

Ved Tillægsoverenskomsten, hvis Ordlyd er gengivet 
i “The Board of Trade Journal” for den 14. s. M., 
er samtlige England indrømmede Toldnedsættelser, 
der ogsaa kom en Række andre Lande til Gode, med 
en enkelt Undtagelse blevet ophævet og erstattet med

Tilsagn om Mestbegunstigelse i toldmæssig Henseende.
Dette medfører, at de i fornævnte Traktat omhand

lede Varer, for hvilke Spanien ikke har indrømmet 
noget andet Land Toldnedsættelser, fra Tidspunktet 
for Tillægsoverenskomstens Ikrafttræden, den 24. 
April, vil blive fortoldet efter de for de tilsvarende 
danske Varer gældende Toldsatser, og Varer af den 
paagældende Art, der indføres til Spanien fra Dan
mark, vil herefter blive stillet ligesaa gunstigt i told
mæssig Henseende som Varer af samme Art fra el 
hvilketsomhelst andet Land.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Solgt Damper

Damperen »Roma« (ex »Nordland«) er af Skibsreder 
Jens Toft (Dampskibsselskabet »Jutlandia«) solgt til et 
nystartet norsk Rederi A/S. Mazepa, Sandefjord. — 
»Roma« er en forholdsvis ny Baad, idet den er bygget i 
Rødbyhavn i 1921. — Den laster ca. 1960 Tons d. w. og 
ca. 670 stds. Trælast.

Overtagelse finder Sted her i Byen i denne Uge efter 
Tilendebringelse af nogle Smaareparationer. — Købe
summen er 350,000 danske Kroner kontant.

Søforhør
Damperen »Fredensbro« afgik den 27de Oktober fra 

Philadelphia med Kul til Belfast. Den laa og manøvre
rede omtrent paa tværs i Strømmen, da den engelske 
Damper »Manchester Shipper« observeredes i 8 Skibs
længders Afstand, for indgaaende i stærk Fart. Englæn
deren løb 3—4 Fod ind i »Fredensbro«, der i Løbet af 
5 Minutler sank og stod paa Bunden. Hele Besætningen 
reddedes, og Skibet er senere bjerget og ligger nu i Kø
benhavn.

I Søforhør Tirsdag forklarede Kaptajn Olsen, at han 
vilde give Englænderen Lejlighed til at gaa agter om 
»Fredensbro« og gav Signal i Overensstemmelse hermed. 
Alligevel signaliserede Englænderen, at han vilde gaa 
foran. Kollisionen var uundgaaelig. Kaptajn Olsen slog 
bak, og 10 Sekunder før Kollisionen kaldte han Maskin- 
personalet op paa Dækket.

Efter hans Mening havde Englænderen gaaet med en 
Fart, der var langt over den tilladelige.

Mirakuløs Redning
Norsk Dampskib »Asmund« har reddet Ungmand Olav 

Hillesløl fra Dampskibet »Frisk II«. »Frisk II« var paa 
Rejse fra Flekkefjord til Grimsby og kom ud for et forfær
deligt Vejr i Nordsøen. En Braadsø slog ind over Dækket 
og tog 4 Mand med sig over Bord. Tre af disse blev som 
ved et Under skyllet om Bord igen. Den fjerde gik over 
Bord med Redningsbaaden, og man var sikker paa, at han 
var omkommet. »Frisk II« eftersøgte ham i 4 Timer for
gæves. Skibet havde lidt adskilligt Havari.

S/S »Asmund« er ankommet til Emden, hvor den har 
landsat Ungmanden.

SKIBS
PROVIANTERINGS- 
-------HANDLERE-------

København t
TE. Møller, Nyhavn 4-5—47.

Aalborg:
A. Chr. Berthelsens Eftf.

Aarhus:
Andreas Skaarup, Skolegade 29 og Havnegade 26.

Fredericia:
Fredericia Skibsprovianteringsforretning 
ved Ejnar Christensen (fhv. Skibsfører): Telf. 567.

Frederikshavn:
P. $chou & Co. Telegr.«Adr. »Schou«. Stats Tlf. 17.

Horsens:
Morten Jensen & Keller.

Nyborg:
Gotfred Petersen, Skibshandler, Telefon 134.

Randers:
A. L. Nielsen, (aut. Forhyringsagent).

Erstatning
Den 20. September 1926 blev den danske Molorskon- 

nert »Dronning Dagmar«, der var paa Rejse fra Port 
Kunda til Aalborg, medens den paa Grund af Taage laa 
for Anker udfor Falsterbo, paasejlet af den svenske Stats 
Færge »Dronning Victoria«, hvorved Skonnerten sank. 
Bjergning kunde ikke betale sig, og de danske Interessenter 
krævede nu en Erstatning paa 170,000 Kr.

Ved Forhandlinger, der er ført mellem Skonnertens Re
deri i København og Distriktsforvaltningen for Statens 
Jernbaner i Malmø, er man nu bleven enig om at tillægge 
den svenske Færge, der havde for stærk Fart paa, de 80 
Procent af Skylden, og den danske Skonnert de øvrige 20 
Procent, særligt under Hensyn til, at dels Taagesignalap- 
parat ikke havde været helt i Orden. Erstatningen udredes 
nu efter dette Princip.

Minefaren
Den svenske Marineforvallning har udsendt en Rapport, 

af hvilken fremgaar, at Minefaren endnu ikke kan siges 
al være fuldkommen overstaaet i de svenske Farvande. I 
Løbet af første Kvartal i Aar er der saaledes fundet 6 
Miner, som FIaademyndighederne har ladet uskadelig
gøre. Af Minerne, der fandtes saavel paa Øst« som paa 
Vestkysten af Sverige, var fem af tysk og en af engelsk 
Oprindelse.

Belgisk Trawler »President Wiltock« er løbet paa en 
Mine og sunket 55 miles S. 0. for Lowestoft. Besætningen 
blev reddet af »Blencathra« og indbragt til Lowestoft.

Prøvetur.
Statsbanernes nye Dieselmotor-Færge »Korsør« er nu 

saa vidt færdig fra Helsingør Værft, at der Lørdag d. 7. 
Maj kunde foretages teknisk Prøvetur.

I denne dellog Færgens Konstruktør, Overskibsingeniør 
Aage Larsen, Bureau Veritas’ Repræsentant, Ingeniør Schar- 
fenberg, til hvis Klasse »Korsør« er bygget, Søfartschef, 
Kaptajn V. Heise, Maskinchefen Schambye, Skibsinspektør, 
Kaptajn Kofoed-Hansen samt Værflels Leder, Direktør H. 
P. Christensen, endvidere Overingeniør Poul Hansen, Bur
meister & Wain, samt Teknikere og Ledere fra Værftets 
forskellige Afdelinger.

»Korsør« gaar nu til Storebælt for at prøves i Korsør— 
Nyborg-Farten i nogen Tid, inden den endelig indsættes i 
Ruten.
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FORSKEL PAA RUSSISK OG ENGELSK MAAL

De sidste Fragtnoteringer for Props og Pul wood fra 
ovennævnte Havne er noteret paa Basis af rus
sisk Favn. I den Anledning udtaler en norsk Reder 

i N. H. og S. T., at muligvis ikke alle Redere kender 
til Forholdet mellem en russisk Favn og den almin
deligt benyttede engelske Favn, hvorfor han gør op

mærksom paa, at Kubikindholdet af den russiske Favn 
er 7 X 7 X 7 = 343 Kbf., mens den engelske Favns 
Kubikindhold er 6 X 6 X 6 = 216 Kbf. De Fragt
rater, der noteres for Øjeblikket er 78/- 80/- pr. rus
sisk Favn fra Hvidehavet og ca. 56/- fra Leningrad 
med fri Lastning. Dette svarer til ca. 50/- fra Hvide
havet og ca. 35/3d. fra Leningrad pr. engelsk Favn.

ISMELDINGER PR. 10. MAJ 1927
Sverige

Rodkallen, Luleå og Gåsoren lukket.
Våstra Kvarken Drivis, kun for kraftige Dampere.

Finland
Bjorkosund, Farvandet ved Werkkomalala og Søen W. 

for Bjorko Drivis, vanskeligt for Sejlskibe.
Wiborg-Trångsund isfrit.

Trångsund-Rodhåll uhindrende Sjapis.
Uden for Rodhåll Drivis, vanskeligt for Sejlskibe.
Wasklot Havn og Skærgaard isfri.
S torhåsten-Ansten Fastis, Rende.
Ronnskårsfarleden og Norrskårsfarleden isfri.
Jakobstad Havn og Aadd Red Fastis, lukket.
Søen ved Måsskår Drivis, lukket.
Yxpila og Tankar Fastis, lukket.
Nordligere Stationer lukket.

POSITIONSLISTE PR. 9. MAJ 1927
»MEDDELT AF DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING«

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jacobsen, i Dok i Frhavn siden 4.4.
s.s. Aalborg, Egeholm, ank. Kbhvn. 9.5.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Christensen, afg. Vejle 5.5. til Seaham.
m.s. Afrika, Himmelstrup, afg. Aden 27.4. til Singapore.
s.s. Aladdin, Nielsen, afg. Tyne 10.5. til Kbhvn.
s.s. Alexandra, oplagt.
s.s. Algarve, Lunding, i Dok i Helsingør siden 13.4.
s.s. Amalienborg, Hansen, pass. Dover 8.5.
m.s. Annam, Wolff Jørgensen, afg. Wei-hai-wei 5.5. lil 

Hongkong.
s.s. Argentina, Juul Larsen, afg. Buenos Aires 14.4. til 

Kbhvn.
m.s. Arizona, Sonne, ank. Sanios 8.5.
s.s. Arkansas, Henriksen, afg. Las Palmas 26.4. til Golfen.
m.s. Asia, Skjoldam, afg. Hongkong 4.5. til Singapore.
s.s. Askø, Hjorth, afg. Danzig 9.5. til Kbhvn.
m.s. Astoria, Beldring, afg. Kobe 4.5.
s.s. Astrid, Bjarke, afg. Gibraltar 2.5. til Bissao.
s.s. Atlantic, Petersen, afg. Galveston 26.4. til Bombay 

via Suez.
m.s. Australien, Christensen, afg. Birkenhead 5.5. til Nak

skov.
s.s. Axel, Kanslrup, afg. Danzig 9.5. lil London.

B
s.s. Beira, Kjær, oplagt.
s.s. Bellona, Christensen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leilh 

Ruten.
s.s. Benedikt, Nikolajsen, afg. Hobro 10.5. til Kbhvn.
s.s. Bergenhus, Andresen, Slettin-Kbhvn.-Vestnorge Ruten.
s.s. Birgit, Bang ank. Reni 4.5.
s.s. Birte, Christensen, pass. Hook of Holland 9.5. p. R. t. 

Bjørkø.
s.s. Bjarke, Petersen, afg. London 9.5. til Blyth.
s.s. Bogø, Rasmussen, pass. Kbhvn. 9.5. p. R. t. Tyne.
s.s. Bolivia, Prahl, afg. St. Thomas 24.4.
s.s. Bornholm, Hansen, afg. Cheverie 2.5.
s.s. Bothai, Larsen, afg. Kbhvn. 7.5. til Hernøsand.
s.s. Botnia, Holberg, Kbhvn.-Thorshavn-Island Ruten.
s.s. Bottenhavet, Vaaben Hansen, ank. Isafjord 13.4,
s.s. Brasilien, Brocks, ank. La Plata 4.5.
s.s. Brattingsborg, Thøgersen, ank. Remi 29.4.
s.s. Bretagne, Hartmann, ank. Abo 7.5.
s.s. Breiland, Hansen, ank. Kbhvn. 7.5.

s.s. Broholm, Koister, afg. Liverpool 7.5. til Swansea.
s.s. Brynhild, Huus, ank. Hul! 7.5.
s.s. Børglum, Lund, ank. New York 29.4.

C
s.s. C. P. A. Koch, Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
m.s. California, Wenk, afg. Rotterdam 28.4. til Buenos 

Aires.
s.s. Charkow, Holst, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
m.s. Chile, Mauritzen, afg. San Francisco 5.5. til Cristobal.
s.s. Christiansborg, Hansen, afg. St. Vincent 5.5.
s.s. Cimbria, Petersen, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, ank. Cardiff 28.4.
s.s. Copenhagen, Hansen, afg. Santa Cruz del Sur (Cuba) 

7.5. til Landsend f. O.
s.s. Cyril, Schmidt, afg. Casablanca 9.5. til Dunkirk.

D
s.s. Dagmar (D.F.D.S.), Rosenhøj, Kbhvn.-London-Dan- 

mark Ruten.
s.s. Dan, Borch Clausen, ank. Vestafrika 7.5.
s.s. Danefelt, Voss, ank. Mariager 8.5.
s.s. Danevirke, Stage, ank. Hull 3.5.
s.s. Dania, Bencke, afg. Montreal 5.5. til Oslo.
m.s. Danmark, Knudsen, ank. Oslo 8.5.
s.s. Dansborg, Mathiasen, afg. Constanza 8.5.
s.s. Diana, Nielsen, Kbhvn.-Aalborg-Newcastle Ruten.
s.s. Douro, Jørgensen, ank. Kbhvn. 8.5.
s.s. Dronning Maud, Posselt, Esbjerg-Parkeston Ruten.

E
s.s. Ebro, Andresen, afg. Antwerpen 9.-10.5. til Vejle.
s.s. Egholm, Tønnesen, afg. Messina 7.5. til Palermo.
s.s. Elie, Jessen Clausen, ank. Coueron 7.5.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
10. Maj 1927.

London................... 18,21 Madrid................... 66,45
New York.............. 375,50 Amsterdam........... 150,30
Berlin...................... 88,90 Stockholm.............  100,35
Paris...................... 14,85 Oslo....................... 96,95
Antwerpen............ 52,25*) Helsingfors..........  9,46
Zurich..................... 72,25 Prag....................... 11,14
Rom........................ 20,30 Wien ..................... 52,95
•) Ny Møntenhed — 100 Belgas = 500 Frcs.

ZEYEN & DE MEYER
ROTTERDAM (FILIAL I DORDRECHT)

Skibsmæglere ~ Stevedores * Befragtere ~ Befragtningsagenter
Stevedoring med moderne Kraner til moderate Priser .
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s.s. Ella, oplagt.
s.s. Ellensborg, Hansen, ank. Horsens 6.5.
s.s. Elsborg, Palm, pass. Holtenau 8.5.
s.s. Erik B., Lerche, afg.. Emden 8.5.
s.s. Esbjerg, Jensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Esther Maria, Mortensen, ank. Vestafrika 3.5.
s.s. Estland, Sørensen, ank. Helsingfors 5.5.
s.s. Estonia, Paulsen, pass. København 4.5. vestgaaende.
s.s. Expres, Falk, afg. Odense 9.5. lil Kbhvn.

F
s.s. Falken, Pedersen, Rutefart Kbhvn.-sydfynske m. fl. 

Pladser.
m.s. Falstria, Krarup, ank. Bangkok 29.4.
s.s. Fanø, Michelsen, ank. Kbhvn. 8.5.
s.s. Feddy, afg. London 8.5.
s.s. Ficaria, Hansen, ank. Odense 8.5.
s.s. Fiona, Petersen, Rutefart Kbhvn.-sønderjyske Pladser, 
m.s. Fionia, Heindorn, afg. Penang 8.5. til Port Swettenham 
s.s. Flora, Rindby, ank. Esbjerg 8.5.
s.s. Florida, Holm, ank. Kbhvn, 4.5.
s.s. Flynderborg, Grove, ank. Danzig 1.5.
s.s. Fredensborg, Sonnichsen, ank. Ardrossan 7.5.
s.s. Fredensbro, Olsen, ank. Kbhvn. 28.4.
s.s. Frederik VIII, Mecklenburg, ank. New York 2.5.
s.s. Frederiksborg, Wendt, ank. Antwerpen 7.5.
s.s. Frigga, Sørensen, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Frode, Petersen ank. Montreal 8.5.

G
s.s. Garonne, Hansen, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. Gautatyr, Rasmussen, oplagt.
s.s. Gorm, Christensen, ank. Montreal 28.4.
s.s. Grønland, Kruse, ank. Dunkerque 5'5.

H
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Aarhus 8.5.
s.s. Halfdan, Ørbech, ank. Kbhvn. 8.5.
s.s. Halland, Haure Petersen, ank. Pargas 7.5.
s.s. Hamlet, Skou, ank. Ystad 9.5.
s.s. Hammershus, Rosenhøj, afg. Hook of Holland 29.4.
s.s. Harald, Bastholm, ank. Fredericia 5.5.
s.s. Hebe, Lauritzen, Kbhvn.-Aalborg-Newcastle Ruten.
s.s. Hellig Olav, Peronard, ank. Kbhvn. 3.5.
s.s. Henning B., Jørgensen, ank. Harburg 8.5.
s.s. Hermod, Rasmussen, pass. Skagen 7.5.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Algeciras 7.5. til Cadiz.
s.s. Hjelm, oplagt.
s.s. Hjortholm, Hejede, ank. Danzig 7.5.
s.s. Hroar, Gotthardt, Kbhvn.-Hull Ruten.
s.s. Hugo, Thorkelin, afg. Leith 29.4. lil Ivigtut.

I
m.s. Indien, Jacobsen, afg. Port Said 5.5.
s.s. Inga, Nielsen, ank. Bissao 3.5.
s.s. Irene Maria, Slabell, ank. Kotka 4.5.
s.s. Island, Lydersen, Kbhvn.-Thorshavn-Island Ruten.
s.s. Ivar, Folkenberg, ank. Boston 7.5.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. J. C. la Cour, Sandborg, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jan, Nielsen, afg. Savannah 8.5. til London.
m.s. Java, Topp, ank. Kbhvn. 6.5.
s.s. Jelling, Knudsen, ank. Galveston 4.5.
s.s. Jolantha, Fjeldborg, Kbhvn.-Hamborg Rulen.
s.s. Jomsborg, Andersen, ank. Beirut 7.5.
s.s. Josey, Petersen, ank. Chandler (Quebec) 3.5.
s.s. Jungshoved, Horn, ank. Bathurst 4.5.

WIESE & CO., LISSABON
Telegram-Adr.: WIESECO

AGENCIA MARITIMA LTD., FARO
Telegram-Adr.! SHIPPING

Dampskibsagenfer &. Mæglere • Bunkerkul Entreprenører

JOHAN BECKMANN
SKIBSMÆGLER-BEFRAGTER-STEVEDOR.

Dansk Vicckonsulat 
ENESTE DANSKE SKIBSMÆGLER I PORTUGAL 

Etableret 1916

Rua doa Fanqueiros 85 LISSABONTelegr.Adr. »Beckmann«

WILTON’S
ENGINEERING & SLIPWAY CO.

SKIBSBYGGERE • MARINE-, ELEKTRISKE 
OG ALMINDELIGE INGENIØRARBEJDER 
KEDELSMEDIE-JERN-& MESSING-STØBERIER 

REPARATIONSVÆRFT
2000 TONS DAMP-HYDRAULISK SMEDEMASKINE 
4 FLYDEK RAN ER mid INDT. 120 TON S LØ FTE-EVN E 
En Ponton-Dok for Skibe op dl 850 Fods Længde, Løfte-Evne 46,000 T. 
En » » * » » 511 » » > 20,000*
En » » » » » 550 » » » 14,000*
En » > »* » 480. * * * 8,000*
En * » » » » 420 * * * 4,500*

Sidebeddinger for Dampere paa indtil 300 Fods Længde 
TELEGR.ADR. t TELEFON-NR. !

» WILTON, ROTTERDAM« 7303, 7304, 7305, 7325, 6707, 6708 
Atfi-nt fnr Danmark :

R. A. ROBBERT, Amaliegade 33, København, K.

VINKE a CO.
AMSTERDAM ROTTERDAM - ZAANDAM

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter

Specialitet: Trziastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet.
Telegram-Adr.: V1NKECO • Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

JOHN P. BEST a CO.
GHENT

ANTWERPEN - BRUGES- BRUXELLES-VLISSINGEN-TERNEUZEN

Skibsmæglere • Befragtere
KOMMISSIONS-, SPEDITIONS OG ASSURANCE.AGENTHR

BALTISCHES FRACHTKONTOR
AKTIESELSKAB 

BEFRAGTNINGSAGENTER • SKIBSMÆGLERE 

DANZIG
Telegram Adr.: »Aegirc - Coder: Watkins, Scott’s 10 Edition, Boe.

IVERS a ARLT
REDERI ■ SKIBSMÆGLERE • BEFRAGTNING

Konigsberg & Pillau
Telegramadresse: IVERSA

Generalagenter for Paulsen & Ivers (Ivers^Linie) Kiel.

INTERNATIONAL STEVEDORING

ALFRED MUNTE
HAMBURG

STEINHOFT 9 • Tblbok..Am.: "ALFMUNT"

Agent i København: J. E. Gramzow, Nørre søgade 17.

GUSTAV METZLER 
SKIBSMÆGLER -BEFRAGTNING OG BUNKER 

STETTIN & SWINEMUNDE 
TelegramøAddresse: 

METZLER
Agent for. D. F. D. S., København - Finska Ångfartygs A/B, 

Helsingfors - Neptun, Bremen.
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m.s. Juflandia, Kragelund.afg. Nørresundby 9.5. til 
Middlesborough.

m.s. Jylland, Nielsen, Esbjerg-Parkeston Rulen.
s.s. Jægersborg, Petersen, ank. Oslo 9.5.

K
s.s. Kai, Christensen, ank. Barrow (Furness) 2.5.
s.s. Kalø, Andresen, afg. Swansea 5.5. til Casablanca.
s.s. Katholm, Petersen, afg. Kbhvn. 3.5. til Manchester.
s.s. Kentucky, Nielsen, afg. Kbhvn. 3.5. til Port Talbol.
s.s. Kina, Bronér, ank. Melbourne 2.5.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Christensen, Kbhvn.-Aarhus 

Ruten.
s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Sigvards, ank. Danzig 4.5.
s.s. Knud, Clemmensen, ank. Aberdeen 6.5.
s.s. Koldinghus, Roholm, Kbhvn.-FredericiarMiddelfarl-Kol- 

ding Ruten.
s.s. Kong Haakon, Pape, Stettin-Kbhvn.-Oslo Ruten.
s.s. Kronborg, Mortensen, afg. Buenos Aires 6.5.
m.s. København, Christensen, pass. Cape Horn 11.4. p. R. I. 

Falmouth.
L

m.s. Lalandia, Dahl, pass. Gibraltar 7.5. p. R. t. Algier.
s.s. Lifland, Meinertz, ank. New York 1.5.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, ank. Dunkirk 7.5.
s.s. Limfjorden, Larsen, Rutefart Kbhvn.-Limfjordsstatio- 

nerne.
s.s. Lise, ank. Siettin 9.5.
s.s. Lithuania, Rasmussen, afg. New York 3.5. østgaaende.
s.s. London, Caspersen, ank. Brandsham 4.5.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Bahia 25.4. til Kbhvn.

M
s.s. M. G. Melchior, Lepper, Kbhvn.-Fr.havn-Oslo Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, ank. Havre 8.5.
s.s. Maine, Andersen, afg. New York 14.4. til Nuevilas.
s.s. Maja, Hansen, Aarhus-Hamborg Ruten.
m.s. Malaya, Kruse, pass. Ushant 6.5. p. R. t. Djidjelli.
s.s. Manø, Rathje, ank. Skutskær 8.5.
s.s. Margit, Jensen, pass. St. Catherines 8.5. p. R. t. Ant

werpen.
s.s. Margrethe, Nielsen, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Martin Carl, Larsen, pass. Ouessant 7.5. p. R. t. Peter

head.
s.s. Mary, Lisberg, pass. Gibraltar 6.5. p. R. t. Ancona.
s.s. Maryland, Thomsen, ank. Buenos Aires 6.5.
m.s. Mexico, Eggers, ank. Nakskov 7.5.
s.s. Middelhavet, Olsen, pass. Constantinopel 8.5. p. R. 1. 

Cette.
s.s. Minsk, Egense, afg. Antwerpen 9.5. lil Tanger.
s.s. Møen, Tvergaard, Kbhvn.-Slege og Kbhvn.-Nakskov 

Ruterne.

N
s.s. Natal, Madsen, ank. Mosselbay 9.5.
s.s. Nevada, Jørgensen, afg. Lissabon 2.5. til Kbhvn.
s.s. Nidaros, Snedker, Kbhvn.-Riga Ruten.
s.s. Niels Ebbesen, Jacobsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. Normandiet, Haure Petersen, afg. Manzanillo 5.5.

O
m.s.^Odense, Bloch, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Nielsen, ank. Stettin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Olaf, Thomsen, ank. Susa 8.5.
s.s. Oluf Bager, oplagt.
m.s. Oregon, Holst, afg. Kbhvn. 6.5. til Rotterdam.
s.s. Orion, Olsen, afg. Philadelphia 3.5. til Kingston (Ja

maica) .
s.s. Oscar II, Schmidt, afg. Oslo 9.5. til Kbhvn.

P
s.s. Pacific, Nielsen, ank. Murmansk 27.4.
m.s. Panama, Væring, afg. St. Thomas 3.5. til Hamborg.
s.s. Parana, Heislerberg, afg. Durban 29.4.
m.s. Parkeston, Rasch, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Pennsylvania, Herskind, afg. Las Palmas 23.4. til Bar

celona.
m.s. Peru, Borch, ank. Neapel 25.4.
s.s. Phønix, Rutefart Esbjerg-Hamborg.
s.s. Polaris, Holm, afg. Sunderland 3.5. til Algier.
s.s. Primula, Esbjerg-Antwerpen- Dunkirk Ruten.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, afg. Leith 4.5. til Slite.

R
s.s. Rhodesia, Nørregaard, afg. Fremantle 29.4.
s.s. Rhone, Andersen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leilh Ruten.
s.s. Rita, Hav, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Romø, Olesen, ank. Siettin 7.5.
s.s. Rosenborg, Jans, ank. Algier 7.5.
s.s. Rota, Rivold, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle Ruten.

S
s.s. Saga, Tandrup, oplagt. .. ............. ............
s.s. Scandia, Madsen, pass. Cape Race 5.5. p. R. 1. New York
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Reykjavik 8.5.
s.s. Seine, le Barzic, ank. Riga 8.5.
m.s. Selandia, Sørensen, ank. Hamborg 9.5.
m.s. Siam, Hansen, pass. Ushant 6.5. p. R. 1. Hamborg.
s.s. Sigrun, Jensen, afg. Kbhvn. 7.5. til Antwerpen.
s.s. Silkeborg, Hansen, ank. London 4.5.
s.s. Simone, Albertsen, ank. Antwerpen 3.5.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Huelva 6.5.
s.s. Skanderborg, Andresen, pass. Galata 5.5.
s.s. Skjold, Nielsen, ank. Antwerpen 3.5.
s.s. Skodsborg, Andersen, ank. Kbhvn. 7.5.
s.s. Sleipner, Dahm, Kbhvn.-Leith-Færøerne Ruten.
s.s. Slesvig, Berendsen, ank. Wiborg 8.5.
s.s. Spigerborg, Clausen, ank. Liverpool 4.5.
s.s. Stal, Clausen, ank. Liverpool 9.5.
s.s. Stegelborg, Nielsen, ank. Antwerpen 4.5.
s.s. Svanhild, Hjorth, afg. Norfolk 2.5. til Kbhvn.
s.s. Svava, Christensen, afg. Tyne 25.4. til Calania.
s.s. Søborg, Madsen, afg. Kirkeness 30.4.
s.s Sønderborg, Albertsen, ank. Reni 27.4.
s.s. Sønderjylland, Dam, Kbhvn.-Bogense-Vejle Ruten.

T
s.s. Taarnborg, ank. Kbhvn. 15.1.
s.s. Taarnholm, Jørgensen, ank. Danzig 1.5.
m.s. Tacoma, Røder, afg. Vancouver 7.5.
s.s. Texas, Dragsdahl, afg. Galveston 1.5. til Bremen.
s.s. Thyra fD.F.D.S.), Kann, Nakskov-Odense-Aarhus-New- 

castle Ruten.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Havre 6.5. til Bordeaux.
s.s. Tjaldur, zum Vohrde, Leith-Thorshavn-Reykjavik Ru

ten.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Benisaf 6.5. til Grangemouth.
m.s. Tongking, Kolis, pass. Azorerne 30.4. p. R. t. Si. 

Thomas.
s.s. Transvaal, Riddersborg, afg. Perim 5.5.
s.s. Trondhjem, Pedersen, Stettin-Kbhvn.-Vestnorge Rulen.
s s. Tula, Andersen, afg. Tunis 9.5. til Marseille.
s.s, Tyr, henligger i Esbjerg som Reserveskib for Eksporten

U
s.s. Uffe, Jørgensen, laster i Swansea til Bona.
s.s. Ulf, Rasmussen, ank. Kbhvn. 7.5.
s.s. United States, Voldborg, afg. Oslo 30.4. til New York.
s.s. Uranienborg, Rise, ank. Puerto Plata 6.5.

V
s.s. Vega, Nielsen, ank. Casablanca 3.5.
s.s. Vendia, Lund, ank. Sunderland 7.5.
s.s. Venus, Nielsen, afg. Freeport 6.5. til New Orleans.
s.s. Vera, Koister, ank. Helsingborg 8.5.
s.s. Veratyr, Jacobsen, oplagt.
s.s. Viborg, Sørensen, pass, Kbhvn. 8.5.
s.s. Victoria, Nielsen, afg. Korsør 8.5. til Danzig.
s.s. Vidar, Paulsen, afg. Esbjerg 6.5. til Grimsby.
Bark Viking, Clausen, ank. Asia Island 29.4.
s.s. Virginia (D.F.D.S.), Botfeldt, afg. New Orleans 14.4. 

til Kbhvn.
m.s. Virginia (Ø.K.), Andersen, ank. Drammen 6.5.

W
s.s. IVm. Th. Malling, Olsen, ank. Kbhvn. 7.5.

Y
s.s. Ydun, Jensen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yokohama, Andersen, ank. Helsingør 22.4.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Christensen, Aarhus-Hamborg Ruten.0
s.s. Ørkild, Mollerup, afg. New Orleans 1.5.
s.s. Ørneborg, Rasmussen, pass. Skagen 9.5.
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DANISH BIIIPPIJG COHP ANY Iitd. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING 
. „„ AF NYBYGNINGER KDiimATW kNet. Anna Plads 28 KØBENHAVN K.

Tlf.: 1535 5836. Statstlf.: 527 * Telegram-Adresse: PACAO

J. ANDERSEN O C9 
SHIPS OUTFIT 

PReOERIKSGADE 7 COPENHAGEN 
TBLEGRAMADP, i JACSQN8

V. & E. MATHIESEN
BLIKKENSLAGER -SKIBSINVENTAR

Kabys« & Budinventar, Lanterner med 
Certlfiat, Kompashatter, Fortinning.

ALT SKIBS ARBEJDE UDFØRES
TOLDBODGADE 6, KØBENHAVN ■ TELEF. 9445

ESBJERG MASKINFABRIK
JERN« & METALSTØBERI
CHRISTOFFERSEN & LARSEN

Specialitet:
ELEKTRISK SVEISNING • SKIBS?, MASKIN? OG KEDELARBEJDE 

HURTIG STØBNING AF METAL OG JERN 
KOBBERARBEJDE UDFØRES

Telegram Ade.: "Grainbags Montreal". Telf.; Main 2418.6956

SENDEL & GORDON
SÆKKE OG SEPARERINGSKLÆDE

21, DUKE STREET,

MONTREAL
FILIAL: 16, NELSON STREET, ST. JOHN, N.B.

fe SVITZERS BUGSERAFDELING
Telegram-Adresse: Svitzertow KVÆSTHUSGADE 1 * KØBENHAVN K Tlf.: 7646 * Pal* 3930 S 3902

Nattelefoner: Pal* 3704 & Vester 9795

Nyeste og kraftigste isbrydende Bugserbaade.
Bugsering udføres til billigste Priser i og udenfor København.

J. A. FINZI a YOUNG
8, FEN CHURCH BLDGS.
LONDON, E.C.3
TELEFON: AVENUE 8289

SKIBSMÆGLERE OG BEFRAGTERE

JOHN CARLBOM & CO. (LONDON),Ltd.
SKIBSMÆGLERE

Direktører: John O. Carlbom (svensk) • Frank G. Castleton, F. I, C.S.
Konferer: JOHN CARLBOM & CO., Ltd.

GRIMSBY* HULL* IMMINGHAM*NEWCASTLE«ON«TYN1
Telegramadresser: Receptive, London (Foreign), 

Carlbom, Grimsby * Carlbom, Hud * Carl bom, Newcastle*on*Tyne. 
Coder.* Scott's, A. B.C., Baltic.

110, FENCHURCH STREET, LONDON E.C.3.

FRITHJOF L. PETERSEN 
(Thomas W. Armour it Sons Efterfl.) 

GLASGOW
90, BROOMIELAW

SKIBSUDRUSTNING OG SKIBSPROVIANTERING 
TELEGR. ADR.: “CHANDLERY"

E. VON MEHREN & CO. 
GLASGOW* NEWCASTLE - GREENOCH 

Te!egram«Adxvue: »Venmehrai«

SKIBSMÆGLERE 
BUNKERKUL ENTREPRENØRER

Reparationer udføres i Bristol Kanalen 
MOUNTSTUART DRY DOCKS & SHEARMANS, LIMITED

CARDIFF NEWPORT BARRY AVONMOUTH
Mounstuart Dry Docks, Windsor Slipway. Eastern Dry Dock. Commercial Dry Dock. Commercial Dry Dock.

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.

REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN & CO. ST. ANNÆ PLADS 26 • KØBENHAVN K.

Telefoner Nok>“\i
tlmmingham No. 31 Telegrams: “SUTCLIFFE”

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM 

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

FILIALER;
69 Princess................ Manchester
7 Chapel Street.... Liverpool
1 Cannon Street.... Birmingham 

24 Charles Street.,.. Bradford 
»York House« 5/7, St

Mary Axe.............. London
Corn Exch. Chambers, 

Exchange Street ... Sheffield

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen). København, Danmark.
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ODENSE
3 STAALSKIBS
S

VED A. P. MØLLER

Taløfon: 1 BSØ ODENSE SUletsIf.: S2

KONTOR I KØBENHAVN
KONGENS NYTORV 8

NYBYGNING AF STAALSKIBE
INDTIL 10.000 TONSD D.W.

SPECIALITETS

DIESELDSOTORSKIBE

FORSIKRINGSAKTIESELSKABET

NATIONAL
KØBENHAVN
GRUNDLAGT 1905 
Telefon C. 7565 * Statstelefon 507 
TELEGRAM-ADR.: »NATION«

TEGNER

Søn & TRANSPORT
FORSIK1KINGEK

løvrigt overtages 
Alle Arter Forsikr 
ringer til de billigst 
mulige Præmier

Forlang Tilbud • Agenturer overalt
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^uniiHimiH iiiiiiiriiiiiiiimiiiiimiiiitiiniiiiiriiiiitiiiiiniiiininiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiiiiiiiimiiiiitiiiiiiiiiiiiiininn g ^uiiiiiuiiiiiiiiiiiiiiiiii.... iiimiiiiiiiii.... i.... i.....nu...................  „.... ,„......................

BRUG DE VERDENSKENDTE

SUPER-NICKEL

KONDENSATORRØR
UNDOAA

OPHOLD OG FORSINKELSE
FORAÅMAGBT AF

TÆREDE KONDENSATORRØR

ALLEN EVERITT &. SONS, LTD.,
BIRMINGHAM. I

REPR. S. N. SIMONSEN & CO., KØBENHAVN I

iiiiiiiiiiiiiuiiiiiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiin

FERD.PHILIPSON 
a co.

Ttjf,: Central 1504 & 10687 Tthgram^Adr. »SttimphiHf 

AMALIEGADE 35 
KØBENHAVN K

*

REPRÆSENTANTER FOR BRITISKE 
OG OVERSØISKE KULEXPORTØRER

BUNKERKUL
LEVERES I ALLE HAVNE 
OVER HELE VERDEN

*

KONTRAHENTER FOR

STEVEDORINGPROVLANTSTORES 
OG TUGBOATS
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THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON CO.. Ltd.
Teiegr.>Adr.: channel Ejere af 9 private Tardokke og Pontoner i

CARDIFF, BARRY, NEWPORT og SHARPNESS
Skibe, der doksættes I Selskabets ydre Tørdokke I Cardiff og Newport er fri for wet-Dock Afgifter 

hvis de laster I nogen anden Havn.
Repræsentant I Danmark: R. A. ROBBERT, AMALIEGADE 39, KØBENHAVN

STEVED ORsKOMPAGNIET 
AKTIESELSKAB 

Ssbjerg
Telegr.'Adr.: Stevedore • Telef.: 1262 
Coder: Watkin’s, Scotts’ 9th Edition

SØREN ANDERSEN
5 TE VEDO RE

HORSENS

SØ-oeTRANSPORTFORSIKRINGER.
f-amt

GENFORSIKRING I ALLE BRANCHER
—e—

KONGENS NYTORV 6 • KØBENHAVN K. 
Telefon 9316 Telqr.Adr. Reassurance

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

K. DANSTRUP
AUT. FORHYRINGSAGENT

KONTOR: PRIVAT:
NY TOLDBODGADE 3 TORDENSKJOLDSGADE 34

TELEFON TELEFON
CENTRAL 13545 BYEN 6049

The ASSOCIATION OF FINNISH STEVEDORES
Tslegram-Adr.: “ASSOCIATION" Hovedkontor: HELSINGFORS Coder: SCOTT’S & WATKINS’

MEDLEMMER:
Koivisto (Bjbrkb)........................  

do.............................................  
do.............................................

Trångsund....................................  
do............................................

Wiborg........................................
Fredrikshamn.............................
Kotka............................................
Lovisa ........................................  
Borgå ............................................ 
Helsingfors.................................  
SbrnUs ........................................  
Ekenis ..........................,...
HangB............................................ 
Åbo...............................................  
Nystad ........................................  
Raumo ........................................  
Rhfsb & MMntyluoto................. 
Kristinestad................................. 
Kaskb............................................ 
Wasa.............................................  

do.............................................
Nykarleby .................................
Jakobstad......................................

Gamlakarleby & Yxpila...........  
do. do.....................................

MBllersvik & Himango...........  
do. do............................ . ...

Brahestad..................................... 
do.............................................

Uleåborg & Haukipuda...........
Kemi..............................................

dO......................................  ...
Torneå...........................................

W. A. Måkelå Stevedore O.Y..............................  
Seppinen dr Co. Stevedores................................ 
Karelia Stevedoring Co. O.Y............................  
A.B. The Federations Stevedore ....................  
W. A. MUkelå Stevedore O.Y............................. 
V. Sandholm & Co., Ltd......................................... 
Blomberg dr Co. A.B...............................................  
Bjtirklund dr Co. i Kotka A.B 
Lovisa Stevedoring Co...........................................  
Borgå Stuveriaktiebolag ....................................  
A.B. Edv. Bjorklund O.Y................ 
A.B. Edv. BJ&rklund O.Y.....................................  
A.B. Hangb Stevedoring O.Y............. 
A.B. HXngd Stevedoring O.Y.............................  
O.Y. Newstevedoring, Ltd............... 
Nystad Wood Export dr Stevedoring Co.... 
Wass & Lundberg O.Y. ................ 
O.Y. Wahlroos Brothers Ltd............................  
Lindqvist dr Co............................................................  
Lindqvist dr Co............... ...................  
A.B. Stevedore O.Y.................................................  
Merivålitys Osakeyhtid................. 
Nykarleby Stevedoring Company......... 
The Association Stevedoring Co., Ltd., ... 
Stuvarebolaget........................ 
The Association Stevedoring Co., Ltd.. ... 
Stuvarebolaget............................................................ 
The Association Stevedoring Co., Ltd...........  
The Association Stevedores............. 
F. Thompson ......................... 
Stuvarebolaget ........................ 
S. R. Bygglin................................................................ 
Stuvarebolaget...................•• ... 
Torneå Stevedoring Co.................

Telgr.-Adr.: “Mittler” 
— — “Mannola”
— — “Karelia”
— — “Sohn”
— — “Mittler”
— — “Sandholms”
— — “Blombergs”
— — “Edvbjbrklund”
— — “Association”
— — “Stevedore”
— — “Edvbjorklund”
— — “Edvbjbrklund”
— — “Edvbjbrklund"
— — "Edvbjbrklund"
— — “Newstevedoring”
— — “Export”
— — “Wass”
— — “Wahlbroa”
— — “Lindqvist”
— — “Lindqvist”
— — “Stevedore”
— — “Merivilitys”
— — “Wilkman”
— — “Association**
— — “Prompt”
— — “Stowing"
— — “Prompt”
— — “Stowing”
— — “Despatch"
— — “Thompson”
— — “Prompt"
— — “Bygglins"
— — “Prompt”
— — “Stevedoring”
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UDSIGTERNE FOR TRAMPFARTEN

The British Chamber of Shippings aarlige Rapport, 
der blev udsendt for kort Tid siden, indeholder 
som sædvanlig en Rigdom af Underretning, der er 

saa meget mere interessant, som Rapporten omfatter 
en Periode af industriel Omvæltning, hvis Lige man 
aldrig har set i Skibsfartens Annaler. Den betydnings- 
fuldeste Begivenhed i det forløbne Aar, hvorom der 
gives Meddelelse i Chamber of Shippings Beretning, 
er den britiske Kulminestrejke, der lammede Stor
britanniens Handel Størstedelen af Aaret og samtidig 
alvorligt forstyrrede Verdens-Skibsfarten. Det er gi
vet, at Rutebaadene blev langt haardere ramt end 
Trampbaadene, skønt Beretningen stærkt fremhæver 
den Kendsgerning, at de fremkomne Rygter om, at 
Trampselskaberne skulde have tjent Formuer i den 
sidste Halvdel af Aaret, er meget stærkt overdrevne.

Den fremragende hollandske Skibsreder, C. Vermep, 
har i sidste Nummer af The Scandinavian Shipping 
Gazette paa Basis af Chamber of Shippings oven
nævnte Beretning skrevet en Artikel om Trampfart og 
Udsigterne for den i den nærmeste Fremtid, hvoraf 
vi tillader os at citere følgende: Medens jeg indrøm
mer Rigtigheden af det Synspunkt, der i Beretningen 
hævdes med Hensyn til Vanskelighederne for Rute
baadene, tror jeg, at den Mening, der udtrykkes an- 
gaaende de Resultater, Trampbaadene har opnaaet er 
lidt for pessimistisk. Det er klart, at de britiske Rute- 
selskaber, der i stor Udstrækning er henviste til Hjem- 
meindustrien for deres udgaaende Ladningers Ved
kommende i høj Grad har lidt under Manglen paa 
Varer til Afskibning fra Storbritannien. Da de ikke 
desto mindre var nødsagede til at opretholde de re
gelmæssige Afsejlinger, maa Resultatet uundgaaeligt 
være bleven daarligt, eftersom Hjemrejsen i Hoved
sagen maatte bære Udgifterne ved hele Rejsen. Her
til kom yderligere, at Fragterne i en stor Del Trader 
ikke steg nævneværdigt, skønt Prisen for Bunkers gik 
op i store Spring. For Trampbaadene var Situationen 
imidlertid væsentlig anderledes. Selvfølgelig havde 
ogsaa Tramprederne store Vanskeligheder, hvad For
syningen med Bunkers angaar og maatte afgive en stor 
Del af de højere Bruttofragter til Betaling af de høje 
Bunkerpriser, af Forsinkelser ved Lastning og Los
ning etc., men der kan dog ikke være Tvivl om, at 
Trampfarten gennemgaaende har tjent ved den stærke 
Opgang paa Fragtmarkedet, der indtraf som Følge af 
Kulstrejken, og det er vanskeligt at forstaa, at den 
ikke skulde have tjent mere end til normal Afskriv
ning.

De Redere, der havde afsluttet Fragtkontrakter in
den Strejken, har selvfølgelig ikke været i Stand til al 
drage Fordel af Stigningen i Kul- og Kornfragter, me
dens andre, der ønskede at være paa den sikre Side 
og derfor ikke, vilde løbe deres Baade altfor prompt, 
idet de gik ud fra, at Strømmen antagelig vilde vende, 
i Fald Strejken pludselig holdt op, og derfor mente, 
at det vilde være fordelagtigere at tage Bunkers til 
deres Dampere paa den anden Side for hele Turen, 
ikke opnaaede Toprater og fik mindre Fortjeneste 
som Følge af, at de transporterede mindre Ladninger; 
men selv disse Redere maa have tjent ganske godt og 
sikkert mere end til Dækning af Afskrivningen.

Hollandske Redere klarede sig godt
De Aarsrapporter, der for kort Tid siden offentlig

gjordes af Selskaberne Hilligersberg og Oostzee, der 
begge er Tramp-Rederier og ledes af Firmaet Vinke & 
Co., Amsterdam, synes at bekræfte, hvad ovenfor er 
sagt. Begge Selskaber, og da navnlig Oostzee, har kla
ret sig langt bedre end i de seneste Aar forinden og 
efter at have afsat de fornødne Beløb til Afskrivning 
og Reservefond har hvert af Selskaberne betalt et Ud
bytte af 5 pCt.

Et andet Punkt, der har tiltrukket sig min Opmærk
somhed ved Gennemgangen af Chamber of Shippings 
Rapport, er Paastanden om, at Situationen for Skibs
farten taget i al Almindelighed ikke er bedre nu, end 
den var ved denne Tid i Fjor, skønt Fremtiden i nogle 
Henseender syntes at tegne sig lidt lysere. Denne 
Paastand synes at være lidt for pessimistisk. Fra en 
Tramp-Reders Synspunkt kan der slet ikke være Tale 
om Sammenligning mellem Situationen, som den er i 
Øjeblikket, og Fragtmarkedet, som det var for et Aar 
siden, da Tingene stod langt daarligere end nogensin
de før, idet Nordamerika praktisk talt var blottet for 
Ordrer og La Plata, der er et af de allervigtigste Mar
keder for Tramp-Farten, var fuldkommen dødt, me
dens Verdens-Fragtmarkederne tagne under et var helt 
igennem flove, saaledes at mange Dampere maatte gaa 
hjem ballastede saavel fra Nord- som Sydamerika.

Fragtmarkedets Tendens
I de sidste tre Maaneder eller mere har La Plata- 

Markedet vist en meget betydelig Styrke, en Mængde 
Dampere er blevet fragtede til gode Rater, og Efter
spørgslen efter Tonnage har strakt sig til Juni, Juli 
og August. Nordamerika har været uvirksomt, men 
skal bruge Tonnage i en nær Fremtid. Befragtere fra 
Gulfhavnene søger Tonnage for Bomuld til Bombay, 
Japan og Murmansk etc. og for Svovl og Olie i Kas
ser til Australien. Befragtere paa Cuba var nødsagede 
til at forhøje deres Fragttilbud for at faa Baade i 
Marts og April, Raterne fra Paciflckysten og fra Chile 
er blevet holdt oppe, og det samme gælder de østlige 
Markeder. Kul fraSydafrika, Ris fra Birma, Copra 
fra Havnene i det fjerne Østen og Korn fra Australien 
har alle opnaaet højere Rater. Et andet betydnings
fuldt Træk er, at der er bleven betalt 16 Cents pr. 
f.o.w. fra Montreal direkte til kontinental Havn, me
dens Raten i Fjor kun var 12 Cents for de første Lad
ninger fra Montreal. Hertil kommer, at det synes at 
være vanskeligt for Befragterne at skaffe sig Tonnage, 
da Rederne har stillet sig afventende i Haab om at 
opnaa bedre Betingelser senere. Fra en Tramp Reders 
Synspunkt forekommer Situationen derfor afgjort 
bedre end i Fjor, og skønt det selvfølgelig er umuligt 
at sige noget derom med Sikkerhed, er der dog meget, 
der tyder paa, at de relativt gode Forhold vil holde 
sig nogle Maaneder frem i Tiden. La Plata afskiber 
nu sin mægtige Majshøst, St. Lawrence vil ogsaa blive 
langt mere virksom, og Nordamerika kan selvfølgelig 
ikke vedblivende nøjes med at se til. Alt dette lover 
godt for Tramp-Redere, og de øjeblikkelige Udsigter 
for Tramp-Farten gør efter min Mening en Følelse af 
Tillidsfuldhed berettiget.
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Faste Forhold i Sigte
Med Hensyn til Skibsfartens Fremtid udtaler 

Chamber of Shipping i Rapporten, at en varig Bed
ring afhænger fuldstændigt af Verdenshandelens Ud
vikling, og heldigvis, siger Rapporten, er Udsigterne 
ikke helt daarlige. De politiske Forhold har bedret 
sig, og en Statistik udarbejdet af Folkeforbundet viser, 
at Tallene for Jordens Befolkning saavel som for 
Verdenshandelen ligger 5 pCt. over de tilsvarende 
for 1913, medens Produktionen af Fødemidler og Raa- 
materialer viser en Stigning af 18 pCt. Skønt der 
selvfølgelig kan komme Tilbageslag, og skønt der 
næppe kan siges at være Udsigt til en Periode af fede 
Aar, er der dog Grund til at tro, at det værste er 
overstaaet, og at vi langsomt og gradvis vender tilbage 
til faste Forhold. Rederne bør dog næppe bygge for 
mange nye Skibe, da der tilsyneladende er mere end 
tilstrækkelig Tonnage til Raadighed og under Byg
ning, end Verden behøver i Øjeblikket og i en over
skuelig Fremtid.

Toldmurene maa fjernes
En anden Ting af Betydning er den meget store

Skade, international Handel lider ved de utallige 
Skranker, de forskellige Lande rejser til Beskyttelse 
af deres Industri. Der er ingen Tvivl om, at de eksi
sterende Handelsskranker i stor Udstrækning er an
svarlige for den Langsomhed, hvormed Verdenshan
delen atter bringes paa Fode, idet de hæmmer, ja næ
sten helt lukker de prøvede Veje, ad hvilke Handelen 
i de gamle lykkelige Dage, da Handelsskranker, under 
alle Omstændigheder i en Udstrækning som nu, var 
ukendte. Frit Handelssamkvem, uhindret af kunstige 
og skadelige Toldmure, er absolut nødvendigt til Sik
ring af en Tilbagevenden til en varig Velstand, og Fol
kenes Forbund burde snarest og med størst mulig 
Energi give sig i Kast med dette vanskelige Problem.

Vejen til Velstand er vanskelig, og det vilde være 
taabeligt at tro, at Maalet allerede er naaet. Dog 
mangler det ikke paa Tegn til bedre Tider, Stemningen 
er utvivlsomt bedre overalt, og vi skulde tage meget 
fejl, om ikke den Bedring, der lidt efter lidt gør sig 
gældende, vil brede sig langsomt og sætte den gode 
gamle Trampbaad i Stand til endnu en Gang at spille 
den Rolle, den med saa stort Held spillede i tidligere 
Tider.

HANDELSSKIBES BENYTTELSE AF DERES RADIOSTATIONER 
I DE RUSSISKE FARVANDE

Sovjetregeringen har under 28. Febr. i Aar udstedt 
følgende Forordning vedrørende Handelsskibes Benyt
telse af deres Radiostationer under Ophold i russiske 
Farvande:—

Nærværende Forordning træder i Stedet for »Tele
graf- og Postkommissariatets Instruktion« af 23. Marts 
1923, som er en Udvidelse af »Regler for udenlandske 
Skibes Benyttelse af Radiotelegraf under deres Op
hold ved Sovjetunionens Kyster eller i dennes indre 
Farvande. (S.N.K.s Forordning af 16/1 1923).

1) Radiostationer paa udenlandske Skibe, som ikke ind- 
gaar i vedkommende Lands Krigsflaade, og som be
finder sig inden for den af S.N.K. ved Dekret af 
16. Januar 1923 forudsete Kystzone eller i Unionens 
Havne, er med Hensyn til deres Benyttelse under
kastet Havnekaptajnens Kontrol.

2) Ved et udenlandsk Skibs Ankomst til den i Prg. 1 
nævnte Kystzone eller en af Unionens Havne lukkes 
de paa Skibet værende Radiomodtage- eller Afsende- 
apparater og forsegles efter Instruktion fra Havne
kaptajnen af en af denne befuldmægtiget Person med 
paagældende Havns Segl for det Tidsrum, Skibet op
holder sig indenfor Unionens Omraader.

3) Radiostationer paa udenlandske Skibe, som befinder 
sig i Havne, hvor ingen Kystradioslation findes (Prg. 
5 Forordning af 16. Jan. 1923) eller paa Skibe, hvor 
Udlosning eller Indladning grundet paa Skibets Dybt- 
gaaende foregaar paa Reden, kan ved Anmodning fra 
de respektive Eksport- eller Importslationer fritages 
for Forsegling. Saadan Tilladelse gives i hvert en
kelt Tilfælde af Havnekaptajnen i Samraad med den 
nærmeste Afdeling af Grænsepolitiet. I Tilladelsen 
skal det anføres, at paagældende Skib kun har Ret 
til at benytte Radiostationen paa bestemte Tider af 
Døgnet, dog uden Anvendelse af Chiffre eller Kode.

4) Ved et udenlandsk Skibs Ankomst skal, efter at Ka
rantæneflaget er sænket (men før Told- og Pasfor
maliteter paabegyndes) alle Radiomodtage- eller Af
sendestationer paa Skibet samt de Rum, hvori de be
finder sig, forsegles, og Antenneomstilleren, efter at 
Antennen er stillet til Jord, forsynes med særlig 
Plombe.

5) Ved et udenlandsk Skibs Afgang til udenlandsk Be
stemmelsessted brydes efter Ordre fra Havnekaptaj
nen efter Afslutning af Toldformaliteter og Indskib
ning af Passagerer Seglene paa alle paa Skibet væ
rende Radiomodtage- og Afsendestationer.

6) Under et udenlandsk Skibs Ophold paa Unionens Ter
ritorium er det forbudt Kaptajnen og Mandskabet at 
være i Besiddelse af noget uforseglet eller ikke tilfor
ladeligt uvirksomgjort Radiomodtage- eller Afsendesta
tion, som kunde anvendes under Hovedstationens 
Uvirksomhed.

7) I Tilfælde af, at Toldvæsenet hos Kaptajnen eller no
gen af Besætningen skulde finde skjulte Radiomod
tage- eller Afsendeapparaler, vil Kaptajnen, foruden 

at blive idømt den efter Toldloven fastsatte Bøde, bli
ve draget til Ansvar iflg. Kriminalloven for R.S.F.S.R. 
af 1926, Afdeling I, Prg. 83 eller tilsvarende Lov for 
Unionens Republikker. I Tilfælde af at ovennævnte 
Radioapparater skulde være holdt skjult for Told
væsenet af nogen af Passagererne, vil Indehaveren 
blive draget til Ansvar.

8) Regler vedrørende udenlandske Skibes Benyttelse af 
Radio telegrafering under deres Ophold ved Unionens 
Kyster eller i dennes indre Farvande«, vedtaget af 
S.N.K. S.S.S.R. den 16. Jan. 1923, samt nærværende 
Forordning vil blive offentliggjort af Hydrografisk In
stitut i »Efterretninger for Søfarende«.

Jagoda.
Stedfortræder for Chefen for det politiske Politi.

Lubovitsch.
Stedfortræder for Chefen for Post- og Telegrafvæsen.

Postnikof.
Stedfortræder for Chefen for Jernbanevæsenel.

Maksimof.
Stedfortræder for Chefen for Handelsvæsenet.

REGLER
vedrørende udenlandske Skibes Benyttelse af deres 
Radiostationer i Unionens Farvande, udstedt af Mari- 

neministeriet, offentliggjort den 9. Juni 1923.
1) Nærværende Regler gælder for alle udenlandske Krigs-, 

Handels- og Privatskibe under Ophold i Unionens Far
vande,

2) men ikke:
a) for Radiostationer paa Skibe i Havsnød eller for 

Radiostationer, som benyttes til at forebygge Ulyk
kestilfælde,

b) for Radiostationer paa Skibe, som yder Hjælp til 
Skibe i Havsnød, eller som bryder Vej gennem Is 
for andre Skibe,

c) ved Udveksling af Radiomeddelelser mellem Skibe, 
som befinder sig i en Afstand af mindst 10 Sømil 
fra den nærmeste russiske Kyststation eller, i Til
fælde af at der i paagældende Rayon ingen Kyst
radiostation findes, mindst 10 Sømil fra russisk 
Kyst.

3) Alle udenlandske Handels- og Privalskibe, som befin
der sig indenfor 10-Milsgrænsen (Punkt c, Prg. 2) skal 
ved Benyttelsen af Radiotelegrafen, i den Udstrækning 
som nærværende Reglement tillader, overholde den in
ternationale Radiotelegraf-Konventions Bestemmelser 
og Tjenesteregler.

4) I de Rayoner, hvor Kyststalioner findes, er enhver 
Udveksling af Radiotelegrammer indenfor 10-Milsgræn- 
sen, med Undtagelse af de i Prg. 2 Punkt a og b nævn
te Tilfælde, forbudt Handels- og Privatskibe. Indstil
ling af Overdragestationen kan foretages uden Til
ladelse, dog kun ved Hjælp af Fløjte og Bølgemaaler. 
Et Skib, som paa det Tidspunkt, hvor det er for Ind- 

(Fortsæltes Side 319)
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DE SPANSKE TOLDREGULATI VER

Vi gengiver nedenfor en Oversigt over de i de 
spanske Toldregulativer indeholdte Bestemmelser, 
der særligt maa antages at være af Interesse for Skibs

førere. Det skal tilføjes, at den danske Minister i 
Madrid, der har tilstillet Udenrigsministeriet her de 
nævnte Oplysninger, udtaler, at han har samlet disse 
med Henblik paa det Bødeansvar, som en Overtrædelse 
af de paagældende Bestemmelser medfører, men at 
Oversigten ikke kan betragtes som helt udtømmende, 
da Toldregulativerne er meget vanskelige at overskue. 
En nøje Overholdelse af Bestemmelserne er nu af stør
re Betydning end tidligere, idet det er blevet bestemt, 
at en vis Procentdel af de ved Bøderne indkomne Be
løb tilfalder Toldvæsenets Forsørgelsesvæsen, hvorfor 
Funktionærerne maa antages at være særligt interes
serede i at udvise Agtpaagivenhed med Hensyn til Re
gulativernes Overholdelse.

I. Straffebestemmelser.
(Art. 340) Fremmede Skibes Kaptajner ifalder Bøde 

i spanske Havne i følgende Tilfælde:
1) For ikke viseret Manifest eller Ladningsfortegnelse 

(jfr. Art. 59, Stk. 10) eller helt manglende Manifest 
betales 500 Pesetas.

2) For ikke at præsentere de nødvendige Exemplarer (Ko
pier) af Manifestet (jfr. Art. 68) indenfor en Frist af 
24 Timer, eller Oversættelse af samme — hvor det er 
affattet paa fremmed Sprog — indenfor 48 Timer, 
eller for Fejl i Kopier og Oversættelser betales 100 
Pesetas.

3) For ikke at præsentere den foreskrevne Kopi (copia 
general) af Manifestet i Transithavne (jfr. Art. 172, 
175, samt 68), erlægges 250 Pesetas.

4) For fejlagtig eller utilstrækkelig Benævnelse eller lign, 
i Manifestet (jfr. Art. 62) betales fra 5 til 100 Pesetas 
pr Kollo eller, ved løst lastede Varer, pr. Enhed iflg. 
Toldtarifen.

5) For plus eller minus Differencer paa mer end 10 pCt. 
af den virkelige Bruttovægt sammenlignet med Mani
festets Angivelser betales i Bøde fra 10 til 2000 Pesetas.

ad 4 og 5: Disse Bøder paalægges Skibets Agent, hvis 
Kaptajnen i Manifestet har holdt sig nøje til Konnosse
menternes Indhold, og disse iøvrigt specificerer Varer
nes Art og Vægt.

Bøderne forlanges eventuelt ikke erlagte, hvis Fejlen 
er ringe i Forhold til Toldbeløbets Størrelse, eller der 
foreligger andre Omstændigheder, der godtgør, at det 
ikke har været Hensigten at præjudicere den spanske 
Statskasses Interesser.
6) For at skifte Liggeplads uden Toldens Tilladelse er

lægges Bøder fra 25 til 100 Pesetas.
7) Hvis det nægtes at fremvise Skibsdagbogen eller an

dre Skibspapirer, som forlanges af Tolden, betales 100 
Pesetas i Bøde, og Skibet tilbageholdes, indtil Papi
rerne fremlægges.

8) For ikke strax ved Ankomsten at afgive Listen over 
Passagerer og deres Bagage betales 50 Pesetas, uden 
at Tolden paatager sig noget Ansvar for Forsinkelser 
foraarsaget Passagererne.

9) For at undlade at opføre Skibstilbehør (Art. 62/5) eller 
Forsyninger (Art. 67) paa henholdsvis Manifest og 
Forsyningsliste betales i Bøde fra to til fem Gange 
Tolden for de udeladte Varer (i Reglen efter Tarifens 
1. Kolonne).

Hvis der paa Forsyningslisten er opført flere Varer, 
end der i Virkeligheden findes, betales af Differencen 
tre Gange Tolden (efter 1. Kolonne), og hvis Toldseg
let paa overskydende Forsyninger, jfr. Art. 70, uden 
skellig Grund brydes, betaler Kaptajnen en Bøde paa 
500 Pesetas

Indeholdes der paa Forsyningslisten Varer, som ikke 
henhører sammesteds, betragtes de som ikke mani
festerede og giver Anledning til Bøder af fra to til fem 
Gange Tolden (efter 1. Kolonne), jfr. Art. 70. Samme 
Bøde betales for i Slutningen af Manifestet som Skibs
tilbehør (Art. 62/5) at opføre Ting, der ikke rettelig 
kan betegnes som saadanne, og som derfor burde have 
været ført paa Manifestet som aim. Gods.

10) Medbringer Skibet Tobak, som ikke er ført paa Mani
fest, eller saadant Manifest mangler konsulært Visum, 

beslaglægges Tobakken og Kaptajnen betaler i Mulkl 
dobbelt Told (Regalia).

Samme Bøde ifaldes for Tobak til Skibets Forsy
ning, hvis Mængden overskrider de i Art. 70 nævnte 
Kvota pro persona etc. uden at være angivet i viseret 
Manifest, og for tiloversbleven Tobak af Forsyningen 
(»del rancho«), der ved Skibets Afgang maatte mangle 
ombord.

11) Hvis Skibet medfører Tændstikker, der ikke findes paa 
Forsyningslisten, betales fra 100 til 25.000 Pesetas i 
Bøde.

12) For hvert Kollo, der ikke findes opført paa Manifestet, 
betales en Bøde af fra to til fem Gange Tolden (efter 
1. Kolonne).

ad. 10, 11 og 12: Hvis de under disse Numre nævnte 
Genstande tilhører Besætning eller Passagerer og fin
des udenfor Lastrummene, svarer Kaptajnen i alle 
Tilfælde for Bødernes Betaling.

13) For Kolli, som ved Losningen mangler i det i Mani
festet angivne Antal, betales fuld Told. Kan Varens 
Art ikke fastslaas, fordres en Bøde paa 50 til 500 Ptas. 
Denne Bestemmelse finder ikke Anvendelse paa løst 
lastede Varer som Korn, Klipfisk, Gødning etc. — 
Hvis de manglende Kolli bestaar af Tobak, betales den 
til samme svarende dobbelte Afgift (Regalia).

14), 15) Ved løst lastede Varer betales, naar der er mere 
eller mindre end den i Manifestet angivne Mængde, 
en Mulkt lig Tolden for det overskydende resp. mang
lende. Mulkten udredes af Skibet, hvis Konnossemen
terne ikke indeholder de foreskrevne Vægtangivelser, 
eller hvis Manifestet ikke stemmer med Konnosse
menterne; i modsat Fald er Agenten ansvarlig. I intet 
Tilfælde paalægges Bøder for Differencer paa indtil 
4 pCt.; for visse Varer, deriblandt Klipfisk, tillades 
indtil 8 pCt., se Art. 341/6.

16), 17) Hvis Toldvæsenets Segl paa Lastrum ell. lign, bry
des, uden at force majeure kan angives som Grund, 
betaler Skibet en Bøde paa 2500 Ptas. Hvor det drejer 
sig om Forsegling af løse Kolli ombord, betales 500 
Ptas. for hvert uretmæssig brudt Segl.

18) Ilandsætning af Personer eller Losning af Varer fra el 
til Lazaret beordret Skib udenfor de dertil angivne 
Steder mulkteres med 250 til 2000 Ptas.

(Art. 344, Stk. 2—3—4—5) Kaptajnen er ansvarlig 
for Betaling af Bøder, som Skibets Passagerer ifalder 
for at medføre i Bagagen Genstande, der ikke kan be
tragtes som Rejseeffekter (to til fem Gange Tolden); 
hvad særlig Tobak angaar, er Mulkterne som følger:

1) naar Passagererne, indenfor den tilladte Mængde af 
10 kg ialt, medfører mere eller mindre end opgivet 
Toldvæsenet: Een Gang Tolden (Regalia) af Differen
cen.

2) naar de medfører over 10 kg, men har ladet det hele 
Kvantum optage paa Listen lil Toldvæsenet: Een Gang 
Tolden af hvad der er over 10 kg.

3) naar ingen Tobak er angivet, betales i Bøde een Gang 
Tolden for de første 10 kg og to Gange Tolden for del 
overskydende.

I alle disse Tilfælde maa Varen desuden fortoldes 
paa almindelig Vis.

(Art. 347 — Transit — Stk. 2—3—4—5—6—7) For 
manglende (men opførte) Kolli i Transit betales 500 
Ptas i Mulkt for hvert Stykke; ved løst lastede Varer 
betales fra fo til fem Gange Importolden af det mang
lende. For Kolli, der forefindes og som ikke er optag
ne paa Manifest betales fra 50 til 500 Ptas i Mulkt; 
ved løs Last een Gang Importolden af det oversky
dende.

Tobak, der ikke findes paa viseret Manifest, beslag
lægges, og desuden betaler Skibet i Mulkt to Gange 
Tolden (Regalia). Hvis der mangler Tobak af de paa 
Manifestet som Transitgods optagne Kvantiteter, be
taler Kaptajnen i Mulkt fra 100 til 25.000 Ptas; hvis 
der ved Skibets Afgang fra Transithavnen mangler 
Tobak, betragtes dette som Kontrabandehandling. Hvis 
Tobak i Transit findes konsigneret til samme Havn, 
hvori den er lastet, eller til en Havn før Indlastnings
havnen, betales Mulkter fra 100 til 5.000 Ptas. (Om 
Baade i fast Rute giver dog Art. 172, 2. Stk. særlige 
Regler). Samme Bøde idømmes, hvis iøvrigt de i Art. 
172 og 173 givne Regler for Tobaks Vedkommende 
ikke i eet og alt er iagttagne.



318 DANSK SØFARTS TIDENDE

II. Almindelige Regler.
Art. 44 — .... Et Skibs Besætning kan lade egne 

Varer, som ønskes indført til Spanien og hvis Told
værdi ikke overstiger 250 Ptas, forudsat at de er ført 
paa Manifestet, toldbehandle i første spanske Havn, 
Skibet anløber. Undlades Toldbehandling i den første 
Havn, mistes Retten.

Art. 55 — Toldvagten (Carabineros) gaar strax om
bord i Skibet og forlanger, ved Dag eller ved Nat, 
Manifest, Proviant-, Passager- og Bagageliste. Han 
undersøger paa Stedet Folkelisten og ser efter, om sid
ste Anløbshavn er den i Manifestet angivne. Derefter 
sendes det viserede Manifest til Toldboden (Admini- 
strador de aduanas) og Skibet visiteres af Vagten. 
Ombord bliver mindst to Toldsoldater, der medens 
Skibet ligger i Havnen skal bevogte det.

Art. 59 og 60 — Kaptajnen paa ethvert Skib, der 
kommer fra fremmed Havn, skal, selvom Ladningen 
kun bestaar af Transitgods eller Ballast, ved Ankom
sten til spansk Søterritorium have færdigredigeret og 
underskrevet et Manifest over hele Skibets Ladning, 
inkl. frit medtagne Kolli etc. etc. Ladningsmanifestet 
bør være viseret af spansk Konsul eller — hvis ingen 
saadan findes — af en »venligsindet Nations Konsul« 
eller anden kompetent Myndighed i Afgangshavnen; 
eventuelt kan der (jfr. Art. 60) haves forskellige Mani
fester over Ladningen fra de forskellige, fremmede 
Havne, Skibet har passeret, viseret hver for sig i de 
respektive Byer.

Skibe, der kommer til spansk Havn i Medfør af 
traadløs Ordre modtaget i aaben Sø, ifalder ingen Bø
de for manglende Visum af Manifestet, naar det har 
sørget for strax traadløst at sætte det spanske Gene- 
raltolddirektorat (Direccion General de Aduanas) i 
Madrid i Kundskab om Ordren, Tiden for dens Mod
tagelse og hvorfra den stammer, samt tilført Manifest 
og Journal Bemærkning herom. Fra Visum undta
ges endvidere Manifester for Skibe i Ballast eller som 
kun medfører Varer, hvis Toldafgifter ikke overstiger 
100 Ptas. pr. 1000 kg; dog er Korn og Mel af enhver 
Art altid underkastet Visumtvang.

Midlertidig Toldfrihed for en Vare fritager ikke for 
Visum; ejheller er spanske re-importerede Varer fri- 
tagne, naar Tolden iflg. Tarif overstiger Satsen 100 
Ptas pr. 1000 kg.

Dampskibe, der kun skal tage Last og Passagerer i 
spanske Havne, kan erstatte Manifestet med en Lad
ningsfortegnelse (»sobordo«) samt de nummererede 
Konnossementer, paa Betingelse af, at førstnævnte er 
viseret og Konnossementerne af stemplede af den span
ske Konsul. — Paa de kanariske Øer forlanges to Ma
nifester: eet over de afgiftspligtige og eet over de frie 
Varer. Kun det første behøver at være viseret.

Art. 62 — Manifestet skal give Oplysning om:
1) Skibets Navn, Art, Tonnage, Flag, Matrikel, Kaptajnen, 

Besætningen, Agenten samt Afgangshavnen eller -hav
nene.

2) Havn eller Havne, hvortil Skibet medbringer Lasi.
3) Numrene paa Konnossementerne for hver Havn.
4) Art, Antal, Mærker, Nummer og Bruttovægt af alle 

ombordværende Kolli, inkl. Bsætningens Indkøb og 
Fripakker; Varernes Art og Benævnelse (clase gene- 
rica) og Modtagerens Navne (eventuelt »til Ordre«), 
alt adskilt for hver Havn. Antallet og Vægten af de 
forskellige Kolli skal angives saavel med Tal som Bog
staver.

Tobak og Kolonialvarer skal navnlig anføres med 
deres specifike Benævnelser (Sukker, Kanel, Nelliker, 
The, Kaffe etc.), Spindegam (Hilados), Tvist (Hilaza), 
Stoffer og Possementmagerarbejde anføres under disse 
Benævnelser med samtidig Angivelse af, om de er af 
Uld, Silke, Bomuld, Jute etc. — Ligeledes skal Anilin
farver, Alkaloider, Parfumer, Vifter, Legetøj, Para
plyer og Hatte angives specificeret. — Petroleum op
føres som raa eller raffineret. — Spirituøse Drikke 
angives efter Antallet af Kolli og deres Vægt. — Løst 
lastede Varer (generos a gråne!) angives efter Tal, 
Vægt eller Maal, eftersom de er tariferede i Toldtari-

fen. For Trælast skal angives Styktal og Vægt af La
sten.

Kolli indeholdende Garn, Stoffer, Possementmager
arbejde samt Tobak, Sukker, Kaffe, Kakao, Kanel, Pe
ber, The eller Nelliker skal iflg. udtrykkelig Forskrift 
opføres særligt uden at blandes sammen med andre 
Varer til samme Modtagere; hvis saadant Gods findes 
i samme Kolli som andre Produkter, maa Mærkerne 
nøje specificeres.

Explosive eller farlige Varer skal betegnes med de
res nøjagtige Navn, for at fornøden Forsigtighed kan 
iagttages ved Toldbehandlingen.

5) Sidst paa Manifestet anføres:
a — Antallet af Passagerer og deres Bagage, specifice

ret og summeret for hver Havn; medbringer Ski
bet ingen Passagerer, skal dette angives.

b — Mængde og Art af Skibsfornødenheder og Vaa- 
ben, som findes ombord.

Som Skibsfornødenheder betragtes:
Ankere, Kæder, Master, Planker, Takkelage, Sejl, 

Tjære, Maling, Fedt, Tælle, Vandtønder, Hamp etc., 
tomme Tønder og Sække til Skibets Brug, Skibets Skri
vemaskiner, aabne Parfumeflasker i rimeligt Forhold 
til Besætningens Antal, Cykler og Fotografiapparater 
tilhørende samme og hvad Toldautoriteterne iøvrigt 
maatte jugere som hørende til normale Skibsfornø
denheder.

Passagerbaade i oversøisk Fart kan desuden som 
Basar (Articulos de Basar), i Forhold til Skibets Stør
relse, medføre Parfumer, Toilettegenstande, Konfekt, 
Bøger, Legetøj, Sportsartikler etc. til Salg ombord; 
Kaptajnen skal paa Manifestet eller en særlig Liste an
melde disse Varer, der maa være anbragt i et aflukke- 
lit Rum, som under Opholdene i Havn forsegles af 
Toldmyndighederne og atter af disse skal aabnes, in
den Skibet sejler.

Art. 65 — Enhver Tilføjelse mellem Linierne paa 
Manifestet, eller paa anden Maade, og som ikke ud
trykkelig er anerkendt af den viserende Myndighed, er 
ugyldig og giver Anledning til Ansvar resp. Bøde.

Art. 66 — Fejl i Manifestet kan tillades rettede ved 
Andragende til Toldvæsenet paa Bestemmelsesstedet, 
eller til Konsulen i Afgangshavnen eller endelig til Ge- 
neral-Tolddirek toratet. Andragendet maa afgives, in
den Skibet har naaet Bestemmelseshavnen for ved
kommende Vareparti; hvis det drejer sig om Tilføjelse 
eller Slettelse af Kolli i Manifestet, maa det slet ikke 
have anløbet nogen spansk Havn, før det anmoder om 
Forandringen.

Art. 67 — Samtidig med Manifestet afleverer Kap
tajnen :

1) En Liste med Navnene paa de Passagerer, der skal gaa 
i Land i vedkommende Havn samt de hver tilhørende 
Bagagekolli, — eller Angivelse af ingen Passagerer at

. medbringe.
2) Lisle over Skibets Beholdning af Proviant o. 1., saa- 

som Spiseolie, Ris, Kaffe, The, Chokolade etc., Kon
serves, Kiks, Korn, Mel, tørr. Grøntsager, Smør, Brød, 
Æg, Nudler m. m., Kartofler, Kød, Fisk, levende Dyr 
til Slagtning, Salt, Sprit, Lys, Kul, 01, Vin, Likører, 
Eddike, Tobak, Tændstikker etc.

Art. 68 — 24 Timer efter Manifestets Godkendelse 
af Toldvæsnet skal Kaptajnen præstere Kopi af sam
me; fører Skibet ogsaa Varer til andre Havne, skal der 
afgives saavel en Kopi af det aim. Manifest som en 
særlig Liste in duplo med de til vedk. Havn bestemte 
Varer.

Hovedmanifestets Kopi afstempies og legaliseres 
derefter af Toldvæsenet og tjener siden, sammen med 
en ligeledes autoriseret Liste over de hvert Sted los
sede Varer, som Rutemanifest i alle senere spanske 
Havne, hvor der kun vil være at aflevere Lister in 
duplo (jfr. ovenfor) over de til hver enkelt bestemte 
Varer.

.... Hvis Skibet, i Stedet for at gaa den forudbe
stemte Rute fra een spansk Havn til en anden, gaar 
til fremmed Havn og senere atter optager Ruten, gæl
der den tidligere Dokumentation ikke, men maa er
stattes med nye, med de tidligere overensstemmende 
Dokumenter, nyt konsulært Visum etc. Dog betragtes 
Tanger, Gibraltar og portugisiske Havne (samt under

(Fortsættes^Side2323)
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gaaende til en med Kyststation forsynet Havn, udveks
ler Radiotelegrammer med denne, har Ret til at tele
grafere et paabegyndt Telegram til Ende, naar pas
sende Nedsættelse af den elektriske Energi i Skibets 
Radionet foretages.

5) De i Prg. 3 nævnte Skibe, som befinder sig i Havne, 
hvor ingen Kystradiostation findes, kan ved Indhent
ning af særlig skriftlig Tilladelse fra Havnekaptajnen 
benytte deres Radiostationer. Tilladelsen gives for et 
bestemt Tidsrum eller for hvert enkelt Tilfælde, hvor 
Skibet anløber Unionens Havne eller befinder sig i 
dennes Farvande. Det bemærkes, at kun Radiotele
grafering i klart Sprog tillades uden Benyttelse af 
Chiffre eller Kode.

6) Udveksling af Telegrammer mellem Handels- og Pri
vatskibes Radiostationer kan efter Ordre fra Kaptajnen 
for den nærmeste Havn blive afbrudt og Radiostatio
nerne lukket for den Tid, Skibene opholder sig inden
for 10-Milsgrænsen.

7) Udenlandske Krigsskibe, som befinder sig indenfor 10- 
Milsgrænsen, skal ved Benyttelse af Radio telegrafen 
overholde de i den internationale Radiotelegraf-Kon- 
vention for Krigsskibe fastsatte Bestemmelser og Tje
nesteregler samt ligeledes de i Sovjetunionen i Kraft 
bestaaende Bestemmelser vedrørende Radiotelegrafe
ring, saavel saadanne som forud er bleven bekendt
gjort som de, som ved Skibenes Ankomst til Unionens 
Havne maatte blive meddelt af de betræffende sted
lige Krigs- og Marinemyndigheder.

8) Den stedlige FIaadekommando har Ret til at begrænse 
Benyttelsen af Radiolelegrafen paa udenlandske Krigs
skibe, som befinder sig indenfor 10-Milsgrænsen saa
vel med Hensyn til Tid som til Rayon. I hvert Til
fælde tillades kun Telegrafering i klart Sprog uden 
Ret til Benyttelse af Chiffre eller Kode. Anmodning 
om Benyttelse af Radiotelegrafen paa ovennævnte Be
tingelser indrækkes gennem Chefen for den stedlige 
Radiostation. I Ansøgningen skal Bølgelængden, som 
anvendes, angives.

9) Udenlandske Skibe, som ligger for Anker, befinder sig 
i Karantæne og i forskellige særlige Tilfælde kan, hvis

Radio i russiske Farvande, fortsat, 
det skulde vise sig nødvendigt at sætte sig i Forbin
delse med den stedlige Radiostation, benytte Radio- 
telegrafen paa bestemte Dage og Klokkeslet, som an
gives af paagældende Radiostation, paa Betingelse af, 
at den elektriske Energi i Skibets Radionet passende 
nedsættes.

10) Chefen for det udenlandske Skib regnes for at være 
befuldmægtiget til at føre Forhandlinger med de sted
lige Myndigheder i alle Spørgsmaal vedrørende nær
værende Reglement.

11) Ovenstaaende Regler gælder kun i Tilfælde af, at 
R.S.F.S.R. ikke befinder sig i Krigstilstand og kun 
med Hensyn til ikke krigsførende Magter.

12) Nærværende Reglement træder i Kraft en Maaned ef
ter dets Offentliggørelse.

13) Overtrædelse af nærværende Reglement straffes iflg. 
Kriminallovens Prg. 218, forsaavidt den ikke bærer 
Præget af Forbrydelser henhørende under andre Para
graffer i nævnte Lov.

1 Tilslutning til nærværende Reglement har Revolutions 
Krigsraadet for det baltiske Hav fastsat følgende Rayoner, 
hvor enhver Radiotelegrafering fra udenlandske Krigs
skibe, med Undtagelse af de i Punkterne a og b Prg. 2 
af nærværende Reglement nævnte Tilfælde, forbydes:

1) Den finske Bugt — Øst for Meridianen 28°51z0 (Far
vandet Bjørkø-Schepelev).

2) Ladoga-Søen — ved Indløbet til Schlusselburg, Læng
degrad 60°07z N. (Osinovjetzfyret-Koredjifyret).

3) Øvrige Steder indenfor 10-Milsgrænsen.
Hvis nødvendigt, kan det tillades udenlandske Krigs

skibe at benytte Kyst- eller Skibsradioslationer, dog maa 
i hvert enkelt Tilfælde først Tilladelse fra Chefen for Re
den indhentes og kun klart Sprog ved Telegraferingen 
benyttes (uden Anvendelse af Chiffre eller Kode).

Ekimof 
for Chefen for Hydrografisk Institut.

Volkof, 
Kommissær.

Roshdjestvensky, 
Redaktør.

"DANSK SØFARTS TIDENDE"S FRAGTBERETNING
København, den 17. Maj 1927.

Medens den større eller mindre Omsætning ellers 
som Regel er en temmelig sikker Maalestok for 
et Erhvervs eller en Virksomheds gode eller mindre 

gode Trivsel, er der dog i det mindste et Omraade, 
hvor denne Regel ikke altid kan anvendes. Vi tæn
ker herved paa Skibsfartserhvervet og Omsætningen 
af »second hand« Tonnage. Under en Højkonjunktur, 
som under og lige efter Verdenskrigen, vil Omsæt
ningen af Tonnage ganske vist kunne være en Maale
stok for Erhvervets øjeblikkelige gode Stilling, men 
under normale Forhold eller under en Depressions
periode, vil som antydet det omvendte være Tilfældet, 
I de seneste Maaneder har adskillige danske Skibe, 
saavel Damp-, Motor- som Sejlskibe skiftet Ejere, men 
i langt de fleste Tilfælde desværre ved Salg til Ud
landet. Dette er en for saavel Redere som Søens 
farende Mænd trist Kendsgerning, omend en Del af 
de stedfundne Salg kun er foretaget for straks eller 
snarest belejligt at erstatte den afhændede Tonnage 
med nyere eller ganske nye Skibe. Vi har ganske 
vist tidligere gjort os til Talsmænd for den navnlig af 
danske Redere praktiserede Regel, at den gamle og 
mere eller mindre umoderne Tonnage efterh aanden 
bør afhændes, og netop saa vidt muligt til Udlandet, 
og gør vedblivende dette, men vel at mærke ogsaa kun, 
dersom den erstattes med nyere og mere økonomiske 
Baade. At en Del af de i den senere Tid afhændede 
danske Skibe ikke vil blive erstattet med andre, i 
hvert Fald inden for en overskuelig Fremtid, er des
værre temmelig sikkert. Enhver Forøgelse af vor 
Handelsflaade, omend ved Indkøb af ældre Tonnage, 
maa derfor hilses med Glæde. Et enkelt Indkøb, en 
25aarig 3500 Tons d.w. svensk Damper, har fundet 
Sted i disse Dage og andre følger forhaabentlig snart 
efter. Dette i Forbindelse med de af vore førende 
Rederier fortsatte og planlagte Fornyelser og Udvidel
ser, bl. a. paa et for danske Redere temmelig nyt Om
raade, Tankskibsfarten, bevirker, at der næppe er no

gen Grund til Ængstelse for en varig Reduktion af den 
danske Handelsflaade. Tiderne har været og er endnu 
vanskelige for Skibsfarten, eller i det mindste en Del 
af denne, omend det forhaabentlig kun er en Overgang. 
Under disse Forhold er det dobbelt glædeligt, naar 
enhver Hindring for en rolig Udøvelse af Erhvervet 
ryddes af Vejen, som nu da Forhandlingerne mellem 
Redere og Fyrbødere netop er ført til en fredelig Af
slutning.

TRÆLASTMARKEDET
Vi var ikke for pessimistiske, da vi for en Maaned 

siden advarede mod ganske at forlade sig paa de op
timistiske Beretninger med Hensyn til en ualmindelig 
tidlig Genaabning af Navigationen i Aar. Den svenske 
Statsisbryder har saaledes forgæves forsøgt at forcere 
Isen ind til Luleå, og i Uleåborg Distriktet er der 
endnu ca. 34 Meter tyk Fastis, hvorfor Besejlingen af 
dette Distrikt ikke ventes genoptaget før i Begyndelsen 
af Juni.

Fra Finland erfarer vi (uofficielt), at Produktionen 
i Forbindelse med overvintrede Varer andrager ca. 
1,100,000 stds. firsavet Trælast, samt ca. 380.000 Fav
ne Rundtræ/ Af førstnævnte Kvantum er allerede solgt 
ca. 730,000 stds. .Tallene fra svensk Side er os endnu 
ikke bekendt, men der er utvivlsomt, som ogsaa tid
ligere fremhævet, al Grund til at haabe paa en god 
Østersøsæson iaar.' Redernes Standhaftighed har alle
rede udøvet sin Virkning, men mere kan sikkert op- 
naas endnu.' Medens en 800 Favne Damper for faa 
Uger siden glat blev refuseret til 39/- for Props fra 
Sydfinland til Calais eller Dunkerque, uden at Kontra
bud blev afgivet, udbeder Befragterne sig nu Anstilling 
til denne Rate, og mere opnaas sikkert ved at vente. 
Rederne vil heller ikke længere uden videre gaa ind 
paa Befragternes Fordringer, som f. Eks. 5 pCt. Fra
drag dersom Maaling af Ladningen foregaar paa Pon
toner langs Skibssiden, despatch money, time rever
sible o. s. v.— Omend Pontonfradraget ikke er ganske 
uberettiget, saa er et Fradrag af 5 pCt. ved kun ca.
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TRAFIKKEN I FLENSBORG HAVN
Antallet af ind- og udgaaende Skibe i Flensborg 

Havn for Aaret 1. April 1926—31. Marts 1927, var 
som følger:—

Indgaaende Skibe:
Tyskland .......... .............. 925 med 282771 cbm
Danmark .......... .............. 897 - 89303 -
Sverige .............. .............. 64 - 16634 -
Norge.................. .............. 2 - 745 -
England ............. .............. 2 - 7002 -
Holland ........... .............. 73 - 14047 -
Finland .............. .............. 18 - 11352 -
Estland .............. .............. 4 - 2067 -
Letland .............. .............. 2 - 1395 -
Grækenland . ... .............. 1 - 5157 -
Polen .................. .............. 1 - 3177 -

ialt 1989 med 433650 cbm
Af Fartøjerne var 1507 med 140,103 cbm mellem 

4 og 200 cbm, 482 med 293,547 cbm over 200 cbm.
Heraf var følgende Dampskibe:

Tyskland.............................. 472 med 202139 cbm
Danmark.............................. 87 - 29489
Sverige ................................. 6 - 6693
Norge .................................. 1 - 340
England .............................. 2 - 7002
Grækenland ......................... 1 - 5157
Letland ................................. 1 - 562
Polen ................................... 1 - 3177 -

ialt 571 med 254559 cbm
Desuden er der i Planture af Fjorddampskibssel

skabet paa Strækningen Flensborg—Sønderborg, resp.

(Fragtmarkedet fortsat.)

100 Favne daglig Lastning absolut for meget; 3 eller 
snarere 2 pCt. burde være Maximum. Befragterne 
hævder ofte, at Køberne stiller Krav om dette Fra
drag i Købekontrakten, men da Afskiberne og Mod
tagerne af Props og Pulpwood ofte er identiske, er 
dette en daarlig Undskyldning.

Afslutningerne fandt Sted i jævnt Omfang, og vi an
fører:

775 stds. DBB Kemi/Kings Lynn, f.o.w., 48/-, 700 
stds. DBB Wiborg/London, 43/6d., 1000 stds. DBB 
Frederikshamn/London, 15/6' 43/-, 750 stds. DBB 
Uleåborg/Grimsby, primo Juni, 46/-, 800 Fthm. Props, 
% Piteå og Luleå/Ghent, 1/6' 46/-, 1000 stds. DBB 
Danzig/Hartlepool, 34/6, prompt.

Canada. — Kun faa Afslutninger og til faste Rater 
omkring 67/6d.—70/.

Hvidehavet. — Der er stor Interesse for Juni Baade, 
men herudover gøres ikke meget, og Raterne maa 
utvivlsomt op over de øjeblikkelige ca. 60/6d. Basis
rate.

KUL, KOKS etc.
Der er kun faa Ordrer til Danmark, men Raterne 

er faste, hvad dog ikke kan undre, naar ses hen til, 
hvor langt de er nede. Dette illustreres bedst ved, at 
Dampere, der tilhører Kulimportører og i første Ræk
ke er bestemt for Transport af Redernes egne Ladnin
ger, gaar i Trælastfarten, og vi anser det for givet, at 
Kulraterne snart maa komme op, om ikke før, saa naar 
Afskibningerne er i fuldt Sving. — Der sluttedes bl. a.:

Tyne/Fredericia 1950 Tons, 5/6d., Tyne/Aalborg, 
1500 Tons, 5/6d., Tyne/København, 3000 Tons, 5/3d.

MIDDELHAVET etc.
Kulmarkedet er vedblivende fast, omend der just 

ikke er Overflod paa Ladninger. — Der sluttedes bl. a.:
Tyne/Mazarron, 1050 Tons, 15/6d., Tyne/Barcelona, 

2200 Tons, 14/3d., Tyne/Algiers, 7500 Tons, 10/3d., 
Tyne/Alexandria, 4300 Tons, 13/6d., Tyne/Genoa, 4800 
Tons, 10/9d., Neapel 11/-.

Sortehavet er lige uvirksomt, men maa vel snart 
begynde at røre paa sig, hvorimod Donau har fortsat 
at tage en Del Tonnage, og Raterne herfra er i enkelte 
Tilfælde blevet yderligere forbedret, hvad imidlertid 
ogsaa tiltrængtes. Saaledes ses en 3000 Tons Damper 
sluttet til 3 danske Havne til 21/-, 15/6' Annull., mod 
sidst 19/9d. lidt større og prompt Baad.

Flensborg—Langballeaa—Angel ind- og udløbet 3085 
Dampere i hver Retning med tilsammen resp. 462,750 
cbm N. R. G.

Udgaaende Skibe:
Tyskland .............................. 928 med 318889 cbm
Danmark .............................. 896 - 88851
Sverige ................................ 67 - 17198 -
Norge .................................. 2 - 745
England .............................. 2 - 7002
Holland .............................. 70 - 13320 -
Finland .............................. 18 - 11352 -
Estland ................................. 4 - 2067 -
Leiland .............................. 2 - 1395
Grækenland ......................... 1 - 5157
Polen .................................. 1 - 3177 -

ialt 1991 med 469153 cbm
Af Fartøjerne var 1508 med 140,520 cbm mellem 

4 og 200 cbm, 483 med 328,633 cbm over 200 cbm.
Heraf var følgende Dampskibe:

Tyskland .............................. 478 med 238280 cbm
Danmark ............................. 87 - 29489
Sverige ................................. 6 - 6693
Norge .................................. 1 - 340
England .............................. 2 - 7002
Grækenland ......................... 1 - 5157
Letland ................................. 1 - 562
Polen .................................. 1 - 3177 -

ialt 577 med 290700 cbm
Nybygget og udmeldt er: 5 Dampere med 34,375 cbm 

N. R. G. og desuden 5 Lægtere uden Maal.

Det øvrige hjemgaaende Marked, fra Middelhavet, 
er ikke nærmere Omtale værd.

NORD AMERIKA, GULFEN, CANADA
Montreal var vedblivende i Spidsen, men som ven

tet og naturligt er maatte der komme en lille Reak
tion, omend det kun var Baade pr. Juni og senere, 
det gik ud over, medens Baade pr. d. M. var i høj 
Kurs, idet der blev betalt indtil 18 Vs cents Antwerpen/ 
Rotterdam og til Middelhavet 23 cents. Der var alle
rede Tegn paa mere Efterspørgsel ogsaa for Juni og 
Juli Baade, men pludselig syntes Befragterne at have 
mistet al Interesse for Tonnage, og Ugen sluttede me
get mat. Montreal vil dog forhaabentlig i lang Tid 
give Beskæftigelse til en stor Del af Tonnagen. — I 
det mindste ses en 7000 Tonner sluttet for saa sen 
Annullering som 31/10' til 21 cents Basis en Plads 
Middelhavet. — Fra Gulfen betaltes for 7000 Tonner 
4/3d. til U. K. med 31/7' Annull., men dette Marked 
var uden videre Liv udover en livlig Befragtning i 
Trælast; Northern Range: stille omend fast med de 
faa Ordrer, der var fremme.

SYD AMERIKA
La Plata synes utrættelig i at aftage Tonnage, og 

omend Efterspørgslen i Ugens Løb svinger noget op 
og ned, er her dog en sikker Beskæftigelse at hente 
for den Reder, der har Tonnage at tilbyde. Raterne 
er i det store og hele uforandrede, og vi nøjes der
for med at konstatere, at de ligger fra 29/ å 29/6d. til 
26/ å 26/6d. fra denne Maaned og ned til ult. Juli og 
endnu senere, — alt Basis Bordeaux/Hamburg Range 
fra »not above San Lorenzo«. —

ØSTEN
Australien gentog 41/3d. fra Sydlandet til Middel

havet—U.K.—Cont., primo Juni Annull. (6000 Ton
ner) og 40/- for 7500 Tonner i samme Destination, 
25/6' Annullering, men Befragterne synes at have for
trudt denne Flothed, i det mindste er det i Øjeblikket 
vanskeligt at finde Beskæftigelse til disse Rater. — 
Fra Vestaustralien betales 38/9d. for 5800 Tons Mo
torskib, ult. d. M. — De øvrige Østens Markeder by
der ikke Trampfarten mange Overraskelser eller me
gen Beskæftigelse.

TIME-CHARTER
Intet bemærkelsesværdigt.
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VERDENSKONFERENCEN I GENÉVE
AF CAND. POLIT. JOHANNESLEHMANN.

Den økonomiske Verdenskonference, som for Tiden 
holder sine Møder i Genéve, er den største Kon
ference, som nogensinde har været i den skønne lille 

By ved Rhonen. Henved 200 Delegerede fra 43 Stater 
er Deltagere; dertil kommer 300 Eksperter, 400 Mand 
teknisk Personale og paa det nærmeste hundrede Jour
nalister. Det bliver, rundt regnet ca. 1000 Konference
deltagere.

Det man med god Grund har hæftet sig særligt ved 
er Ruslands, Tyrkiets og U. S. A.s Deltagelse. At disse 
tre Stater har villet lade sig repræsentere, betød et 
Brud med gamle Beslutninger, og det er da ogsaa Rus
lands og Amerikas Deltagelse i Arbejdet, som hidtil 
har givet Konferencen dens Præg udad- som indadtil.

At Sovjet besluttede at sende Repræsentanter til Ge
néve, forbavsede ikke saa faa i Regeringskontorerne i 
Kreml, og det blev derfor nødvendigt at komme med 
en Forklaring. Den udeblev ikke. Naar Rusland nu 
meldte sig som Deltager, var det fordi denne Konfe
rence er en Mellemting mellem Økonomi og Politik, 
»og hvor man diskuterer Økonomi vil det altid være 
af den største Betydning, at Rusland kommer frem med 
sine radikale Synspunkter.« Det lyder jo ganske kønt, 
men trods alle Talemaader er det dog sikkert, at Rus
land nu har foretaget en stærk Tilnærmelse til de før 
saa foragtede »kapitalistiske Metoder«. Den hidtil førte 
Politik kunde ikke opvise andet end slette Resultater. 
Derfor har man nu lagt Roret om, og der er vel 
næppe nogen Tvivl om, at det vil vise sig at være til 
meget stor Gavn for den kommende Tids Næringsliv.

Men ligesom Rom ikke blev bygget paa een Dag, 
ligesaa lidt vil den russiske Politik helt ændre Karak
ter saadan en, to, tre. Der er dem der har troet det, ja, 
endog ladet deres Meninger komme frem i Journal de 
Genéve. Men det er for naivt at mene, at Sovjet nu 
vil styre den gammeleuropæiske Kurs. Det vil ikke 
blive Tilfældet; men derfor hindrer det jo ikke, at 
Sovjetherrerne før eller senere bliver nødte til at be
kvemme sig til at vise en økonomisk Tilpasningsevne, 
som de før ikke har lagt mindst Vægt paa. At Rusland 
nu er repræsenteret i Genéve viser, at man, trods alt, 
i Sovjet har været bange for, at den Dag ellers skal 
komme, som Englænderne saa gaadefuldt kalder for 
»Opklaringen af det bolsjevikiske Spørgsmaal« — og 
denne Dag ved Moskvafolkene vil medføre et radikalt 
Omsving i det økonomiske Samfundssystem, som hidtil 
er blevet knæsat i Sovjetrepubliken.

Rusland har lavet forskellige Knuder, det var det jo 
nødt til, for ligesom at vise, at det var der, men et 
større Sorgens Barn synes Italien at skulle blive. Det 
er som om det er ganske umuligt at forene Fascisme 
og Bolsjevisme under samme Tag. Forskellen paa de 
to Statssystemer er jo i Virkeligheden saa stor, at de 
ikke kan nævnes i samme Aandedrag. Hvad den ene 
gør, faar den anden til at ryge i Flint, hvor Fascismen 
mødes med Bolsjevismen, opstaar der øjeblikkelig saa 
stærke Gnidninger, at der udbryder Ild.

Faa Dage før den økonomiske Verdenskonference 
blev aabnet i Genéve, udsendte Mussolini en Slags Ar
bejdets Magna Charta, og dette interessante Dokument 
har vakt en hel Del Betænkelighed i Omverdenen. Tan

ken om at kunne kombinere de kapitalistiske og so
cialistiske økonomiske Systemer, samtidig med at man 
bibeholder det private Næringslivs ydre Former, men 
med Ophævelsen af de økonomiske Kræfters frie Vur
dering — er et Forsøg, som er værd at lægge Mærke 
til, og uden Tvivl vil de Delegerede i Genéve ogsaa 
komme til at studere det meget mærkelige Dokument. 
Men allerede nu kan man sige, at det næppe er egnet 
til at lette Forstaaelsen Landene imellem, og at det 
næppe vil tilvejebringe den Enighed, som det tilstræ
ber. Uden Tvivl ligger der meget i den korte og præ
cise Dom, som en anset Schweizer forleden fældede 
over Mussolinis Dokument: »Med Knaldepisken kan 
man beherske de italienske Byers Torve, men ikke Ver
densmarkedet. Dette gælder baade for Fascismen og 
Bolsjevismen«. Disse Ord forekommer saa sande, at 
der næppe kan føjes noget til for at gøre dem endnu 
sandere.

De forenede Staters Deltagelse i Konferencen vil bli
ve fulgte med den allerstørste Interesse. Medens vi i 
Europa forsøger at lindre vor Finansnød, uden dog at 
gaa de rigtige Veje, og medens vi overalt forhøjer vore 
Toldgrænser saa meget, at det bliver en uendelig 
fjærn Utopi der tænkes paa, naar Talen falder paa Eu
ropas økonomisk forenede Stater, er det som om man 
i Amerika er kommet over alle disse Vanskeligheder. 
De økonomiske Besværligheder som nu ødelægger os, 
er ganske ukendte der. De sociale Kriser har man for- 
staaet at komme uden om i rette Tid, og fremfor alt 
har man indset, at Industri og Jordbrug udvikler sig 
saa meget bedre, jo større Fordringer der stilles til 
dem, ikke mindst fra Befolkningens Side. Den ameri
kanske Livsopfattelse er ganske anderledes storslaaet 
end vor og ikke for ingenting har en kendt amerikansk 
Forfatter givet den denne forføriske Devise: »Jo 
mere man giver ud, jo rigere kan man blive«. Det er 
Forkyndere af denne Livsmaxime, som nu er Delege
rede ved Konferencen i Genéve, og selv om man ikke 
tør haabe paa, at de giver det stakkels lille Europa no
gen Trylleformel, der kan forbedre vor Økonomi, har 
man dog Lov til at vente, at disse Amerikanere vil 
give et og andet Raad, som vil være vel værd at følge 
og skrive sig bag Øret.

Af stor Betydning er endelig Tyskernes Stilling til 
de Problemer, som skal behandles i Genéve. At denne 
Konference, trods sin internationale Titel, fremfor alt 
er det europæiske Næringslivs Kongres er udenfor al 
Tvivl og det har derfor afgørende Vægt, hvorledes 
denne Magt stiller sig. Den er ikke blot det europæiske 
Kontinents stærkeste i økonomisk Henseende, men til
lige den store Formidler mellem Østen og Vesten. Den 
tyske Udenrigsminister har i en af sine seneste Taler 
berørt disse Fakta og han erklærede aabent, at det for
pligtede Tyskland til ikke at tage separatistiske Hen
syn. Det vil gøre alt for at faa det europæiske Næ
ringsliv op i en højere Plan.

Om de 43 Staters Repræsentanter kunde lære at 
tænke som den tyske Udenrigsminister, vilde det jo 
unægtelig være en Lykke — og Konferencen i Genéve 
holdes da ikke forgæves.

SKIBSFARTEN PAA ROTTERDAM 
OG NIEUWE WATERWEG

T følge foreliggende Meddelelser stiller Indklarerings- 
tallene til Nieuwe Waterweg respektive Rotterdam 

samt Nabolandenes Havne i de 4 første Maaneder af 
indeværende Aar sammenlignet med samme Periode i 
1926 sig saaledes:

1927:
1926:

Nieuwe Waterweg 
Antal Skibe Tons 

5.249 8.097.035
4.473 6.820.924

Rotterdam
Antal Skibe Tons

4.400 6.985.353
3.579 5.650.521

Forskel: + 776 + 1.276.111 + 821 + 1.334.832

1927:
1926:

Hamburg 
Antal Skibe Tons 

4.839 6.080.717
4.375 5.303.279

Antwerpen 
Antal Skibe Tons 

3.786 6.437.483
3.393 5.804.562

Forskel: + 464 -1- 777.438 + 393 + 632.921



322 DANSK SØFARTS TIDENDE

AABENRAA
DANSKE SKIBSMÆGLERE

KORSØR

P. F. CLEEMANN • AABENRAA
(ETABLERET 1879) DANMARK

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
Kontor: »Vikinghus« REDERI Telegr..Adr.: »Cleemann.

Befragtning • Assurance • Spedition • Toldklarering
Telefoner: Mæglerkontor: 182 • Eksped.: 482 • Efter Kontortid: 182 

M.*S. »Frederik Fischer« 220T, d. w. ell. 75 Stds. 
Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, København 
De private Assurandeurer, København • Lloyds, London

P. JØRGENSEN a CO.
(ETABLERET 1867)

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

Telefoner: Provins Nr. 6*16'68 Telegram Adresse:
Statstelefon Nr. 11 »JØRGENSEN«

AALBORG KØBENHAVN

TOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 6. 2200 
Statstelefon 2

Telegram* Adresse: 
»UTZON«

ALFRED CHRISTENSEN
Tlgr..Adr.: Alfred AMALIEGADE 43 Telf. 221-1735-5390

Dampskibsreder
Dampskibs^ og Havariagent 

Be fragt ni ng s forretning

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER 
BANDHOLM 

British Vice-Consulate for Lolland-Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram-Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

dampskibs-aktieselskabkt

“MYREN”
KØBENHAVN

Korresponderende Rederi 
HOLM &WONSILD 

Telgram*Adr. i “Holmelid” 
Amellegade 30

ESBJERG

J. LAURITZEN’S 
MÆGLERFORRETNING 

isbjerg
BEFRAGTNING • KLARERING • SPEDITION
TELEGRAM.ADRESSE: »LAURITZEN« TELEFON Nr. 3 6. 822

A-N-PETERSEN
A/S DET DANSK.FR ANSKE DAMPSKIBSSELSKAB 
Telf. 1243-12443-12843 • Statstclf. 224 • Telegr.-Adr. »Danskfransk« 

LANDMANDSBANKENS ANNEX
LAXEGADE 8

Betragtning. Assurance. Keb og Salg af Skibe
Befragtningsagenter for Herrer Helsir g & Grimm. Riga, Libau.Windau

HOBRO MARIAGER

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 413 TELEGR. "RØRHOLM. HOBRO"

P.RUDBECK-LARSEN’MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Edsvoren Skibsmægler
Telf.: Cemcntcentralen Nr. 1 — Statstelf.: Mariager Nr. 6 

Telegram-Adresse: ..Chartering Mariager” 
Post-Adresse: „Cimbria” pr. Hobro

HORSENS NAKSKOV

WILH. CHR. BECH 
(INDEH.: AAGE RASMUSSEN) 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
HORSENS

FIRMA ETABLERET 1863 TELEGR..ADR.: »NOLNA«
Telefoner: Mæglcrkt. 24, Statstlf. 5 * Dampskibserp. 34, Statstlf. 5 

Skibsmægler Aage Rasmussen 24.
/Igent for: Det Forenede Dampskibsselskab, A/S, København.

Casper Andrea’s Eftflg. 
ved 

Halfdan Rasmussen 
edsv, Skibsmægler 
NAKS KOV

Statstelefon Nr. 7 
Telegr.-Adr.: „Andrea” Telefon Nr. 108 & 618

NYBORG

HANS OLESENS EFTF.
(NIELS WANG) 

SWORN SHIPBROKER 
STEAMSHIP AGENTS

HORSENS
Telegraphic Address: OLESENS. Scotts Code used. 

Telephone 45. National Telephone 10.

THOMAS WANG
EDSV. SKIBSMÆGLER

NYBORG
Triegram-Adresse: »WANG«. Telefon: Nr. 57 (Dag og Nat).

DANSK.FR
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(Fortsat fra 318)

visse Omstændigheder Oran), hvis Skibet anløber dem 
uden iøvrigt at ændre sin Rute langs den spanske 
Kyst, ikke i denne Henseende som fremmede Havne.

Art. 69 — Originalmanifesterne maa være affattede 
paa Spansk, Fransk eller Engelsk eller paa Skibets 
eget Lands Sprog. Hvis de ikke er paa Spansk, over
sættes de paa Skibets Bekostning.

Art. 70 — Naar Skibet som Nødvendighedsartikler 
eller Proviantforraad anmelder Varer, der ikke rette
lig kan betegnes som saadanne, anses disse Varer som 
ikke anmeldte og giver Anledning til Bøder, — selvom 
de findes paa Listerne over Proviant eller Skibsfornø
denheder.

Hvad angaar Tobak, maa Skibet til Kaptajnens og 
Mandskabets Forbrug frit medføre indtil 3 kg pr. 
Mand, for Passagererne indtil 2 kg hver. Saadan To
bak opføres paa Proviantlisten (jfr. Art. 67/2). Større 
Mængder Tobak end her angivet skal føres paa Ma
nifest med konsulært Visum, som Transitgods. Den 
maa da kun (Art. 173) transporteres i Dampere, i Last
rummet, hvor den skal være anbragt paa letoverskue
lig Maade, og Skibets Agent er pligtig til med 20 Ptas. 
pr. kg at garantere dens Losning i fremmed Havn, der 
bevidnes ved Certifikat fra den spanske Konsul eller 
Toldmyndighederne paa Stedet. Endvidere maa Skib 
med saadan Tobaksladning højst forblive fem Dage i 
spansk Havn. Naar det paany afsejler til fremmed 
Havn, undersøger Toldvæsenet, om den ombordværen
de Mængde Tobak svarer til, hvad der i Overensstem
melse med de tidligere Erklæringer bør findes; hvis 
det gaar til en anden spansk Havn, maa Agenten stille 
Garanti for Overskudet af Tobak, indtil der fra den 
sidste spanske Havn præsteres Certifikat for, at Tobak
ken var ombord.

Art. 129 — Passagerer maa medføre og tage med

sig i Land indtil 10 kg Tobak paa Steder, hvor der 
findes 1. eller 2. Kl. Toldvagt, forudsat, at Kaptajnen 
deklarerer Tobakken i Passagerlisten og den bringes til 
Fortoldning paa rette Sted, paa samme Maade som 
andet, Passagererne tilhørende Toldgods.

Art. 172 — Ved Transit skal Kaptajnen føre Mani
fest over Transitgodset paa samme Maade som for 
Varer, der skal udlosses i Spanien, inkl. konsulært 
Visum. — Transitgodset maa ikke være bestemt til 
samme Havn som den, hvori det er indladet eller til 
en forud for samme liggende Havn (dog med Undta
gelse af Dampere i fast Rute, naar vedkommende Havn 
ligger paa Ruten).

Art. 310 — Varer, der har lidt Overlast paa Rejsen, 
kan fordres fortoldede efter proportionelt lavere Sat
ser, under Forudsætning af, at Kaptajnen i Manifestet 
udtykker, at han har gjort eller vil gøre Søprotest, at 
Søprotesten finder Sted i den første Havn, Skibet an
løber, og at lovligt Bevis for Søprotestens Afgivelse 
leveres Toldvæsenet senest sex Dage efter Skibets An
komst.

Skibets Agent skal til Toldvæsenet afgive en Opgø
relse over de formentlig havarerede Varer, og saavel 
denne Liste som Kaptajnens Protest paategnes af Told
forvalteren.

For at undgaa Betaling af Told (eller Bøder) paa 
løst lastede Varer eller manglende Kolli, som er ka
stede overbord, maa det staa anført i Manifestet, at 
Varer er kastede overbord, og at Søprotest er gjort 
eller agtes gjort som ovenfor nævnt. — Skibsdagbogen, 
der i saadanne Tilfælde kan forlanges forelagt Told
væsenet, skal ligeledes indeholde Optegnelse herom. 
Vedkommende fremmede (Skibets) Konsul kan med 
lovlig notarial Virkning legalisere Attester om afgiven 
Søprotest.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Efterspørgsel efter Sejlskibstonnage

Takket være en Disput mellem Kornkøbmænd i Au
stralien og Dampskibsredere har Sejlskibsredere endnu 
en Gang oplebet Efterspørgsel af Sejlskibstonnage.

13 Kornskibe har forladt Australien, er nu paa Vej til 
Europa og skulde ved denne Tid have passeret Kap Horn, 
nogle af dem befinder sig maaske allerede paa denne 
Side af »flying fish weather«.

Blandt disse 13 findes »Ponape« og »Hougemont«, som 
afsejlede henholdsvis den 3. og 4. Januar, disse to har 
saaledes rig Lejlighed til at udkæmpe en af de gode 
gammeldags Kapsejladser; og videre »Archibald Russell«, 
som afsejlede den 8. og »Kelloran« den 22. Januar.

»Ponape« er en italiensk 4m. Bark, »Hougemont« og 
»Kelloran« er ogsaa 4m., men under finsk Flag.

Kun et af disse 13 Skibe er under britisk Flag, nemlig 
»William Mitchell«, som sammen med »Garth Pool« nu 
udgør Resten af Storbritanniens Sejlskibsflaade, og de 
synger vel ogsaa snart deres Svanesang, men den Dag, 
disse to stryges af det britiske Skibsregiter — hvad enten

SKIBS
PROVIANTERINGS- 
-------HANDLERE-------

København:
Th. Møller, Nyhavn 45—47.

Aalborg:
A. Chr. Berthelsens Eftf.

Aarhus:
Andreas Skaarup, Skolegade 29 og Havnegade 26.

Fredericia t
Fredericia Skibsprovianteringsforretning 
ved Ejnar Christensen (fhv. Skibsfører), Telf. 567. 

Frederikshavn:
P. Schou G Co. Telegr.'Adr. »Schou«. Stats Tlf. 17.

Horsens:
Morten Jensen G Keller.

Nyborg:
Gotfred Petersen, Skibshandler, Telefon 134.

Randers:
A. L. Nielsen, (aut. Forhyringsagent).

de nu bliver hugget op eller sælges til Finland — be
tegner ikke alene de to Navne, der forsvinder, men den 
betegner ogsaa Enden paa den berømmelige britiske Sejl
skibs-Æra 1

Solgt Skib
Svendborg Skibsværft i Likvidation, der har bygget Mo- 

lorskibet »Polonia«, og som maatte tage dette Skib tilbage, 
da Køberen ikke kunde præstere Udbetalingen, har i disse 
Dage solgt Skibet til England. »Polonia« er solgt til Royal 
Mail i London for et Beløb af 85,000 Kr.

»Polonia« er bygget i 1925, den er paa 379 Bruttotons, 
og dens Motor udvikler 294 i.H.K.

OPLÆGNINGERNE
Antallet af oplagte Dampere var sidste Uge det sam

me som i den foregaaende Uge, nemlig 20. Tonnagen 
af de oplagte Skibe var lidt lavere, 18,798 Brutotons 
og 26,986 Dødvægtstons mod i forrige Uge henholds
vis 19.446 og 28.575 Tons.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
17. Maj 1927. 

London................. 18,20 Madrid.................... 66,00
New York.............. 375,25 Amsterdam........... 150,25
Berlin..................... 88,90 Stockholm.............. 100,35
Paris...................... 14,85 Oslo....................... 96,90
Antwerpen............ 52,25*) Helsingfors..........  9,45
Zurich................... 72,25 Prag....................... 11,14
Rom...................... 20,75 Wien ...................... 52,90
•) Ny Møntenhed — 100 Belgas = 500 Frcs.

A/8 DAMPSKIBSSELSKABET 

"PACIFIC" 
AMALIEGADE 33

Telefon : 4312 • Telegram-Adresse i M8teampaclfle" 

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder
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ISMELDINGER PR. 17. MAJ 1927
Sverige

Søen ved Rodkallen lukket.
Til Luleå svær Fastis, kun ined Isbryderhjælp.
Søen ved Gåsoren svær Drivis, kun for kraftige Dampere.
Våstra Kvarken svær Drivis, kun for kraftige Dampere.

Finland.
Stationerne Syd fra til Jakobstad isfri.
Jakobslad Havn vanskeligt for Sejlskibe.

Aadd Red Sjapis, vanskeligt for Sejlskibe.
Søen ved Måsskår Drivis, lukket.
Yxpila Havn Sjapis, vanskeligt for Sejlskibe.
Inden for Tanka.r Fastis, lukket, uden for Drivis, lukket.
Brahestad Red Fastis, lukket.
Ud mod Nahkiainen svær Drivis, lukket.
Søen mod Nord fra Isokraaseli svær Faslis, lukket.
Søen ved Marjaniemi svær Drivis, lukket.
Uleåborg Havn og Indløb Fastis, lukket.
Kemi Havn og Søen udfor Fastis, lukket.

POSITIONSLISTE PR. 16. MAJ 1927
»MEDDELT AF DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING<

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jacobsen, Esbjerg—Parkeston Ruten.
s.s. Aalborg, Egholm, ank. Danzig 13.5.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn—Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Jørgensen, Kbhvn.—Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Christensen, afg. Seaham 13.5, til Cetti.
m.s. Afrika, Himmelstrup, afg. Singapore 14.5. til Hong

kong.
s.s. Alexandra, oplagt.
s.s. Alfred Hage, afg. Bordeaux 12.5.
s.s. Algarve, Lunding, afg. Kbhvn. 16.5. til Antwerpen.
s.s. Amalienborg, Sørensen, pass. Dover 8.5.
m.s. Annam, Wolff Jørgensen, afg. Hongkong 10.5 til Sin

gapore.
s.s. Argentina, Juul Larsen, ank. Kbhvn. 13.5.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Rio de Janeiro 12.5. til Skandi

navien.
s.s. Arkansas, Henriksen, afg. Las Palmas 26.4. til Golfen.
m.s. Asfa, Skjoldam, afg. Singapore 11.5. til Port Said.
s.s. Askø, Hjorth, afg. Kbhvn. 16.5. til Skellefteå.
m.s. Astoria, Beldring, afg. Kobe 4.5.
s.s. Astrid, Bjarke, ank. Bissao 11.5.
s.s. Atlantic, Petersen, pass. Azorerne 12.5. p. R. t. Bombay 

via Oran.
m.s. Australien, Christensen, ank. Nakskov 10.5.
s.s. Axel, Kanstrup, ank. London 14.5.B
s.s. Beira, Kjær, oplagt.
s.s. Bellona, Christensen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leith 

Ruten.
s.s. Benedikt, Nikolajsen, ank. Hobro 16.5.
s.s. Bergenhus, Andresen, Steltin-Kbhvn.-Vestnorge Ruten.
s.s. Birgit, Bang, ank. Reni 4.5.
s.s. Birte, Christensen, ank. Bjørkø 16.5.
s.s. Bogø, Rasmussen, ank. Newcastle 12.5.
s.s. Bolivia, Prahl, afg. St. Thomas 24.4. 

s.s. Bornholm, Hansen, afg. New York 12.5.
s.s. Bothai, Larsen, ank. Hernøsand 10.5.
s.s. Botnia, Holberg, Kbhvn.-Thorshavn-Island Ruten.
s.s. Bottenhavet, Vaaben Hansen, afg. Reykjavik 13.5. til 

Ayr.
s.s. Brasilien, Brocks, ank. La Plata 4.5.
s.s. Brattingsborg, Thøgersen, ank. Reni 29.4.
s.s. Bretagne, Hartmann, afg. Åbo 13.5.
s.s. Bretland, Hansen, afg. Danzig 16.5. til Kbhvn.
s.s. Broholm, Koister, ank. Kbhvn. 15.5.
s.s. Brgnhild, Huus, ank. Tyne 16.5.
s.s Børglum, Lund, afg. New York 11.5.

C
s.s. C. P. A. Kock, Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
m.s. California, Wenck, afg. Rotterdam 28.4. til Buenos 

Aires.
s.s. Charkom, Holst, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
m.s. Chile, Mauritzen, afg. San Francisco 5.5. til Chrislobal.
s.s Christiansborg, Hansen, ank. Casablanca 14.5.
s.s. Cimbria, Petersen, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, afg. Cardiff 10.5. til Teneriffe.

Bekendtgørelse.
Damper eller Motorslub,

som kan laste ca. 150 Tons Stykgods, og som har 
Plads til Passagerer til Dagfart, ønskes til Købs. Alle 
Oplysninger: Besigtigelse, laveste Pris, Udbetaling, be
des sendt i Løbet af 3 Dage til Bladets Kontor under 
Billet mrkt.: 20,541.

DANSKE SKIBSMÆGLERE
NYKØBING F. RANDERS

Telefon 137 & 737 
Telegram-A dr.: »Marquardt* 

Marquardt & Tornøe 
Skibsmæglere 

Nykøbing F.

NØRRESUNDBBY

CARL HASSAGER a C9
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Telefoner 91 & 92 Telegr.Adr. “Hassager”

SVENDBORG

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER
NØRRESUNDBY

T«l«foo 1M7 • 21«! Telegnm>Adz.; BACH

Tolefoaeri Btaglerknienl (Befragteren) If ag stal S. RkipedlUnner »D. F. U. B« og »Ærø« 20, 
YemiMlen* i 1U. ▲. TheJU (print) 1080. Telegram-Ådr.: »Hud««, Stvndåm.Ohhi WUMe’e * Appendle, Beotl’a 104b M, Bntley’a new Rd.. Wlegen Bilt« Code.

E. W. v. d. RUDE & SØN, SVENDBORG 
HeMwri 180 A. THWJ LIj Hattori 1833

EDBVORRN SKIBSMÆGLERE, DAMPSKIBSAGRNTRB OG SKIBSREDERE 
BEFRAGTNINGS* HAVARI- & FORSIKRINGSAGENTER

gel og Salg af Beflehtbo og Dompert efo. • Spedition • BvnSorlml goregning.

LLOYD’S AGENT TYSK KONSULÅR-AGENTER
Age* fort Del feilide DampøJbMalekab, Kabeahm. Del Mtaalatlaka Kompi«al. KebaahMB. 
W&fen (Letdee) Ltd. Fjerde IbtbrelfcrianMlabab, Kbhva. DaapaklbiMlak. »Ære«, ÆmataMn.

RANDERS VEJLE

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVER J. CHR. J. BACH 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

RANDERS
Statstelefon No. 9 * Telefon No. 70 & 1299

Telegram«Adresse: Broker

F. H. Lauenborg Christensen
(C. HOLMS EFTERF.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
Vejle

TELEFONER: 11 OG 1711 TELEGR..ADR.: »ACTING«
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Ved STEVEDORING i FINLAND benyt udelukkende 

FIHIANDS STUVAREFORBUND 
HOVEDKONTOR: HELSINGFORS, FINLAND • TELEGRAM ADRESSE: STEVEFEDERATION, HELSINGFORS

Medlemmer I følgende Havne: BJBrkB-Sund ■ Trångeund • Wiborg • Frederlkehamn • Kotka • Loviaa ■ Borgå ■ Helsingfors 
SBrnMs • Ekenis • Hangb • Åbo ■ Nystad • Raumo • RifaB ■ Krlstlneetad • KaskS ■ Waaa • Nykarleby • Jakobatad • Gamlekarleby 

& Yxplla • Brahestad • Uleåborg & Hanklpudaa ■ Kemi • Torneå

s.s. Copenhagen, Hansen, afg. Santa Cruz del Sur 7.5. lil 
Greenock.

s.s. Cyril, Schmidt, pass. Corcubian 13.5. p. R. t. Dunkirk.

D
s.s. Dagmar, (D.F.D.S.), Rosenhøj, Kbhvn.-London-Dan- 

mark Ruten.
s.s. Dan, Borch Clausen, ank. Vestafrika 2.5.
s.s. Danefelt, Voss, ank. Danzig 15.4.
s.s. Danevirke, Stage, ank. Danzig 16.4.
s.s. Dania, Bencke, afg. Montreal 5.5. til Oslo.'
m.s. Danmark, Knudsen, ank. Hamburg 16.5.
s.s. Dansborg, Mathiasen, pass. Zea 11.5.
s.s. Diana, Nielsen, Kbhvn.-Aalborg-Newcaslle Ruten.
s.s. Douro, Jørgensen, ank. Kbhvn. 15.5.
s.s. Dronning Maud, Bloch, Sleltin-Kbhvn.-Oslo Ruten.

E
s.s. E. M. Dalgas, afg. Granton 6.5.
s.s. Ebro, Ankersø, afg. Vejle 16.5. lil Middelfart.
s.s. Elie, Jessen Clausen, afg. Coueron 13.5. til Rotterdam.
s.s. Ella, oplagt.
s.s. Ellensborg, Jensen, ank. Riga 15.5.
s.s. Elsborg, Palm, ank. Gravesend 11.5.
s.s. Emanuel, Svane, ank. Hernøsand 16.5.
s.s. Erik B, Lerche, ank. Wiborg 13.5.
s.s. Erik Boye, afg. Dakar 11.5.
s.s. Esbjerg, Jensen, Aalborg-Hamborg Rulen.
s.s. Esther Maria, Mortensen, afg.Rufisque 13.5. til Har

burg.
s.s. Estland, Sørensen, ank. Helsingfors 5.5.
s.s. Estonia, Paulsen, ank. New York 15.5.
s.s. Expres, oplagt.

F
s.s. Falken, Pedersen, Rutefart Kbhvn.sydfynske m. fl. 

Pladser.
m.s. Falstria, Krarup, ank. Singapore 14.5.
s.s. Fanø, Michelsen, ank. København 8.5.
s.s. Feddy, ank. Kbhvn. 14.5.
s.s. Ficaria, Hansen, ank. Leith 15.5.
s.s. Fiona, Petersen, Rutefart Kbhvn.-sønderjydske Pladser.
m. s. Fionia, Heindorn, ank. Bangkok 15.5.
s.s. Flora, Rindby, Esbjerg-London Rulen.
s.s. Florida, Holm, ank. Kambo 14.5.
s.s. Flynderborg, Grove, pass. Skagen 14.5.
s.s. Fredensborg, Sønnichsen, afg. Ardrossan 9.5.
s.s. Fredensbro, Olsen, ank. Kiel 14.5.
s.s. Frederik VIII, Mecklenburg, afg. Boston 11.5. til Kbhv.
s.s. Frederiksborg, Wendt, ank. Antwerpen 7.5.
s.s. Frigga, Sørensen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Petersen, afg. Marstal 15.5. lil Kbhvn.

G
s.s. Garonne, Hansen, Kbhvn.-Anlwerpen Ruten.
s.s. Gautatyr, Rasmussen, oplagt.
s.s. Gorm, Christensen, afg. Montreal 11.5. lil Kbhvn.
s.s. Grønland, Kruse, afg. Hook of Holland 14.5.

H
s.s. H. Pontoppidan, afg. Harllepool 11.5.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Danzig 14.5.
s.s. Halfdan, Ørbech, afg. Dunkirk 16.5. lil Havre.
s.s. Halland, Haure-Petersen, ank. Wiborg 12.5.
s.s. Hammershus, Rosenhøj, afg. Hook of Holland 29.4.
s.s. Hans Tavsen, afg. Swansea 13.5.
s.s. Harald, Bastholm, ank. Rotterdam 14.5.
s.s. Hebe, Lauritzen, Kbhvn.-Aalborg-Newcaslle Ruten.
s.s. Hellig Olav, Peronard, afg. Oslo 14.5. til New York.

s.s. Henning B., Jørgensen, afg. Harburg 14.5.
s.s. Hermod, Rasmussen, afg. Penarth 12.5.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Lissabon 12.5. lil Kbhvn.
s.s. Hjelm oplagt.
s.s. Hjortholm, Hejede, afg. Danzig 16.5. lil Stellin.
s.s. Hroar, Golthardt, Kbhvn.-Hull Rulen.
s.s. Hugo, Thorkelin, ank. Iviglut 10.5.

I
s.s. I. D. S. Adolph, afg. Rotterdam 9.5.
m.s. Indien, Jacobsen, pass. Gibraltar 13.5.
s.s. Inga, Nielsen, afg. Bissao 11.5. lil Marseilles.
s.s. Irene Maria, Stabeli, pass. Kielerkanalen 16.5. p. R. t. 

Ronen.
s.s. Island, Lydersen, Kbhvn.-Thorshavn-fsland Ruten.
s.s. Ivar, Folkenberg, afg. Bosion 13.5. lil Philadelphia.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. J. C. la Cour, Sandborg, Esbjerg-Parkeslon Rulen.
s.s. Jan, Nielsen, afg. Savannah 8.5. lil London.
m.s. Java, Topp, ank. Kbhvn. 6.5.
s.s. Jelling, Knudsen, ank. Mobile 9.5.
s.s. Jolantha, Fjeldborg, Kbhvn.-Hamborg Rulen.
s.s. Jomsborg, Andersen, ank. Limassol 12.5.
s.s. Josey, Petersen, afg. Quebec 13.5. til Halifax.
s.s. Jungshoved, Horn, ank. Montreal 13.5.
m.s. Jutlandia, Kragelund, ank. Hamborg 16.5.
m. s. Jylland, Nielsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Jægersborg, Pelersen, ank. Lysekil 12.5.

K
s.s. Kai, Christensen, ank. Port Talbot 12.5.
s.s. Kalø, Andresen, ank. Casablanca 12.5.
s.s. Katholm, Petersen, ank. Liverpool 12.5.
s.s. Kentucky, Nielsen, ank. Port Talbot 9.5.
s.s. Kina, Broner, ank. Melbourne 2.5.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Christensen, Kbhvn.-Aarhus 

Ruten.
s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Sigvardt, ank. Helsingborg 13.5.
s.s. Knud, Clemmensen, ank. Blyth 14.5.
s.s. Koldinghus, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfarl-

Kolding Rulen.
s.s. Kong Haakon, Pape, i Dok i Kbhvn. siden 16.5.
s.s. Kronborg, Mortensen, ank. Rosario 8.5.
m.s. København, Christensen, pass. Cape Horn 21.4. p. R. 1. 

Falmouth.
L

m.s. Lalandia, Dahl afg. Suez 14.5. til Colombo.
s.s. Lars Kruse, ank. Rotterdam 5.5.
s.s. Lifland, Meinertz, ank. Wilmington 13.5.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, ank. Blylh 15.5.
s.s. Limfjorden, Larsen, Rutefart Kbhvn.-Limfjordsstalio- 

nerne.
s.s. Lise, afg. Siettin 14.5.
s.s. Lithuania, Rasmussen, ank. Danzig 16.5.
s.s. London, Caspersen, pass. Kielerkanal 16.5. p. R. t. 

London.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Madeira 9.5. lil Kbhvn.

M
s.s. M. G. Melchior, Lepper, Kbhbn.-Fr.havn-Oslo Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, ank. Kbhvn. 15.5.
s.s. Maine, Andersen, afg. New York 14.4. til Nuevitas.
s.s. Maja, Hansen, Aarhus-Hamborg Ruten.
m.s. Malaya, Kruse, pass. Malta 14.5. p. R. t. Port Said.
s.s. Manø, Rathje, ank. Hernøsand 12.5.
s.s. Margit, Jensen, afg. Antwerpen 15.5. til Kbhvn.

BERGENSKE 
BALTIC TRANSPORTS LTD. 

DANZIG (FILIAL I GDYNIA) 
SKIBSMÆGLERE 

Befragtning • Spedition • -Forsikring • Havariagentur ♦ Levering 
af Bunkerkul • Kuleksport. 

Telefon og Telegramadresse: “BERGENSKE”

*/. NIELSEN & THORDÉN %
TtlegrwAdr.: oTomogee Coder. Scott'e og Wotkbu'

HELSINGFORS (Finland)
FatMontor; HANGO

Skibsredere, Skibsmæglere Befragtning og Spedition 
Gennemgaaende Rater til de vigtigste Havne paa Jorden
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BUNKER ENTREPRENØRER 
POR UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KUL-AfSK1BN1NG311AVN£ 

BEFRAGTNING * MÆGLERE FOR KØB OG SALG * ASSURANCF 

KULEKSPORTØRER • DAMPSKIBSAGENTER 

FLYDENDE BRÆNDSEL

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

JOHN CARLBOM & CO. (LONDON),Ltd.
SKIBSMÆGLERE

Direktører: John O. Carlbom (svensk) • Frank G. Castleton, F. I. C. S.
Kontorer: JOHN CARLBOM & CO., Ltd.

GRIMSBY* HULL-IMMINGHAM’NEWCASTLE-ON-TYNB
Telegramadresser: Receptive, London (Foreign), 

Carlbom, Grimsby • Carlbom, Hull • Carlbom, Newcastle<on»Tyne. 
Coder.* Scott's, A. B. C., Baltic.

110, FENCHURCH STREET, LONDON E.C.3.

Tbuoram-Adr. : 
•LAMBERT STOCK, 

LONDON«

85,GRACECHURCH STREET,
LONDON, E.C. 3.

CARDIFF, The Exchange................................
Newport, Mod., 131, Dock Street.......... ? »Lambert« 
Port Talbot, Exchange Buildings............ }

NEWCASTLE-ON-TYNE, Exchange BldgsA »Lambros«, 
Tyne Dock. 67, Hudson Street........ f Newcastle. 
Blyth, 19. Ridley Street.......................\
West Hartlepool. Victoria Terrace........../ »LamMrr-

GLASGOW, 78, St. Vincent Street................ 'I 
Methil, 82, East High Street...............> »Lambert«
Burntisland. 20, High Street.....................)

HULL, Prudential Buildings.............................. »Lambros«
GRIMSBY. 9, Cleethorpe Road........................1 »Lambros«,

Immingham, Dock Offices......................... J Grimsby

NEW YORK: 17, STATE ST. BILBAO: ESTACION 5

PARIS: 29, AVENUE DE L’OPERA

J. A. FINZI &YOUNG
8, FEN CHURCH BLDGS. 
LONDON, E.C.3 
TELEFON: AVENUE 8289

SKIBSMÆGLERE OG BEFRAGTERE

S. H. OHLSEN G CO.
Charlestown 1869 METHIL Methil 1887

* 
LLOYDS AGENTER . SKIBSMÆGLERE OG SPEDITØRER 

BUNKERS 
Telegram.Adresse: Ohlsen. Methil

Reparationer udføres i Bristol Kanalen
MOUNTSTUART DRY DOCKS a SHEARMANS, LIMITED

CARDIFF
Mounstuart Dry Docks, Windsor Slipway. 

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.

NEWPORT
Eastern Dry Dock.

BARRY
Commercial Dry Dock.

AVONMOUTH
Commercial Dry Dock.

REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN 6. CO. ST. ANNÆ PLADS 26 • KØBENHAVN K.

E. VON MEHREN & CO.
GLASGOW* NEWCASTLE * GREENOCH

Telegram.Adresse: »Vonmehrtn«

SKIBSMÆGLERE 
BUNKERKUL ENTREPRENØRER

FRITHJOF L. PETERSEN 
(Thomas W. Armour & Sons Efterfl.) 

GLASGOW 
90, BROOMIELAW

SKIBSUDRUSTNING OG SKIBSPROVIANTERING
TELEGR. ADR.: “CHANDLERY”

Telefoner Telegram,: "SUTCLIFFE” FILIALER:

JOHN SUTCLIFFE & SON 
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GKIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

69 Princess................ Manchester
7 Chapel Street.... Liverpool
1 Cannon Street.... Birmingham

24 Charles Street.... Bradford 
»York House« 5/7, St.

Mary Axe.............. London
Com Exch. Chamber!,

Exchange Street... Sheffield

TELEGRAM.ADR.: SIVEWKIGHT HOVEDKONTOR: 3 CROSS STR.,
TELEFON: 8760 CITY V. C. BACON HAROLD BACON MANCHESTER

SIVEWRIGHT, BACON & CO.
Repræsentanter Jor de italienske Statsbaner SKIBSMÆGLERE Repræsentanter for det britiske Marineministerium 

Og den kgl. Italienske Marin« Manchester> Lh,erpooI> Ellesmere Port, Preston og Hull ' °* “wl

Fragt Agenter og Mzglcre for ELDERS & FYFFES, Ltd. Direkte Rute af hurtige Dampere fra Garston til de Canariske Øer.

Telegram Adr.: 11 Grainbags Montreal”. Telf.: Main 2418-6956

SENDEL & GORDON
SÆKKE OG SEPARERINGSKLÆDE

21, DUKE STREET,

MONTREAL
FILIAL: 26, NELSON STREET, ST.JOHN.N.B.

INTERNATIONAL STEVEDORING

ALFRED MUNTE
HAMBURG

STEINHOFT 9 • Tiuob..Adb.: “ALFMUNT”

Agent i København:}. E. Granzow, Nørresøgade 17.
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s.s. Margrethe, Nielsen, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Martin Carl, Larsen, ank. Peterhead 11.5.
s.s. Mary, Lisberg, ank. Ancona 15.5.
s.s. Maryland, Thomsen, ank. Rosario 10.5.
m.s. Mexico, Eggers, pass. Skagen 15.5. p. R. t. New Or- 

leans.
s.s. Middelhavet, Olsen, ank. Celle 16.5.
s.s. Minsk, Egense, afg. Antwerpen 10.5. lil Tanger.
s.s. Møen, Tvergaard, Kbhvn.-Slege og Kbhvn.-Nakskov 

Ruten.

N
s.s. N. F. Høf ding, afg. Dakar 12.5.
s.s. Natal, Madsen, ank. Durban 14.5.
s.s. Nevada, Jørgensen, ank. Kbhvn. 9.5.
s.s. Nidaros, Snedker, Kbhvn.-Riga Ruten.
s.s. Niels Ebbesen, Jacobsen, Khvn.-Danzig Ruten.
s.s. Normandiet, Haure Petersen, ank. New York 14.5.

O
m.s. Odense, Falk, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Nielsen, Steltin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Olaf, Thomsen, afg. Susa 12.5. til London.
s.s. Oluf Bager, oplagt.
m.s. Oregon, Holst, afg. Rotterdam 12.5. lil Buenos Aires.
s.s. Orion, Olsen, ank. Kingston 11.5.
s.s. Oscar II, Schmidt, ank. Kbhvn. 10.5.

P
s.s. P. Madsen, afg. Cardiff 13.5.
s.s. P. N. Damm, afg. Cardiff 7.5.
s.s. Pacific, Nielsen, afg. Kirkenes 14.5. lil Rotterdam.
m.s. Panama, Væring, afg. St. Thomas 3.5. til Hamburg.
s.s. Parana, Heisterberg, afg. Durban 29.4.
m.s. Parkeston, Rasch, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Pennsylvania, Herskind, ank. Barahona 10.5.
m.s. Peru, Borch, afg. Neapel 14.5 til Galveston.
s.s. Phønix, Rutefart Esbjerg-Hamburg.
s.s. Polaris, Holm, ank. Oran 12.5.
s.s. Primula, Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk Ruten.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Risby 16.5.

R
s.s. Rhodesia, Nørregaard, afg. Fremantle W.A. 29.4.
s.s. Rhone, Andersen, i Dok i Helsingør siden 11.5.
s.s. Rita, Hav, Kbhvn.-Hamburg Ruten.
s.s. Romø, Olesen, ank. Wiborg 14.5.
s.s. Rosenborg, Jans, ank. Bougie 14.5.
s.s. Rota, Rivol, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcaslle Ruten.

S
s.s. Saga, Tandrup, oplagt.
s.s. Scandia, Madsen, afg. New York 11.5. til Nyborg.
s.s. Scotia, Rosbæk, afg. Reykjavik 13.5. til Burntisland.
s.s. Seine, le Barzic, afg. Windau 16.5. til Zeebrugge.
m.s. Selandia, Sørensen, ank. Kbhvn. 13.5.
m.s. Siam, Hansen, ank. Hamburg 9.5.

JOHN P. BEST & CO.
GHENT

ANTWERPEN-BRUGES-BRUXELLES-VLISSINGEN-TERNEUZEN

Skibsmæglere • Befragtere
KOMMISSIONS., SPEDITIONS OG ASSURANCEAGENTER

s.s. Sigrun, Jensen, ank. Antwerpen 10.5.
s.s. Silkeborg, Hansen, ank. Hartlepool 14.5.
s.s. Simone, Albertsen, ank. Blyth 14.5.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Emden 15.5.
s.s. Skanderborg, Andresen, afg. Mariupol 14.5.
s.s. Skjold, Nielsen, ank. Aalborg 14.5.
s.s. Skodsborg, Andersen, ank. Danzig 12.5.
s.s. Sleipner, Dahm, Kbhvn.-Leith-Færøerne Ruten.
s.s. Slesvig, Berendtsen, ank. Wiborg 8.5.
s.s. Spigerborg, Clausen, pass. Cape Wrath 12.5.
s.s. Stal, Clausen, afg. Liverpool 13.5. til Kbhvn.
s.s. Stegelborg, Nielsen, ank. Antwerpen 4.5.
s.s. Svanhild, Hjorlh, afg. Norfolk 2.5. til Kbhvn.
s.s. Svanholm, afg. Kbhvn. 16.5. lil Aarhus.
s.s. Svava, Christensen, afg. Catania 13.5. lil Ibiza.
s.s. Svend Pii, ank. Hartlepool 12.5.
s.s. Søborg, Madsen, ank. Wear 13.5.
s.s. Sønderborg, Albertsen, ank.. Reni 27.4.
s.s. Sønderjylland, Dam, Kbhvn.-Bogense-Vejle Ruten.

T
s.s. T. M. Werner, pass. Gilbrallar 14.5.
s.s. Taarnborg, ank. Kbhvn. 15.1.
s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Kbhvn. 12.5. lil Manche

ster.
m.s. Tacoma, Røder, afg. Vancouver 7.5.
s.s. Texas, Dragsdahl, afg. Galvesion 1.5. lil Bremen.
s.s. Thyra (D.F.D.S.), Kann, Nakskov-Odense-Aarhus-New- 

castle Ruten.
s.s. Tiber, Sonne, afg. La Pallice 14.5. til Havre.
s.s. Tjaldur, zum Vohrde, Leith-Thorshavn-Reykjavik Ru

ten.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Benisal 5.5. til Grangemouth, 
m.s. Tongking, Koils, afg. St. Thomas 10.5. til Christobal.
s.s. Transvaal, Riddersborg, afg. Port Said 12.5.
s.s. Trondhjem, Pedersen, Stettin-Kbhvn.-Vestnorge Ruten.
s.s Tula, Andersen, afg. Genua 16.5. til Livorno.
s.s. Tyr, henligger i Esbjerg som Reserveskib for Exporten.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Swansea 14.5. til Bona.
s.s. Ulf, Rasmussen, i Dok i Helsingør siden 11.5.
s.s. United States, Voldborg, ank. New York 11.5.
s.s. Uranienborg, Rise, ank. Rosario 12.5.

V
s.s. Vega, Nielsen, ank. Huelva 12.5.
s.s. Vendia, Lund, ank. Thisted 12.5.
s.s. Venus, Nielsen, ank. Tampico 15.5.
s.s. Vera, Koister, afg. Helsingborg 13.5. til Sundsvall.
s.s. Veratyr, Jacobsen, oplagt.
s.s. Viborg, Sørensen, ank. Danzig 10.5.
s.s. Victoria, Nielsen, afg. Danzig 14.5. til Kbhvn.
s.s. Vidar, Paulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
Bark Viking, Clausen, ank. Asia Island 29.4.
s.s. Virginia (D.F.D.S.), Botfeldt, ank. Kbhvn. 14.5.
m.s. Virginia (Ø.K.), Andersen, ank. Helsingborg 15.5.

w
s.s. Wm. Th. Malling, Olsen, ank. Wiborg 16.5.

Y
s.s. Ydun, Jensen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yokohama, Andersen, ank. Helsingør 22.4.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Christensen, Aarhus-Hamborg-Ruten.

0
s.s. Ørkild, Mollerup, ank. New Orleans 11.5.
s.s. Ørneborg, Rasmussen, ank. Aalborg 9.5.

WILTON’S
ENGINEERING & SLIPWAY CO.

SKIBSBYGGERE • MARINE., ELEKTRISKE 
OG ALMINDELIGE INGENIØRARBEJDER
KEDELSMEDIE-JERN. & MESSING-STØBERIER

REPARATIONSVÆRFT
2000 TONS DAMP.HYDRAULISK SMEDEMASKINE 
4 FLYDEKRANER mbd INDT. 120 TONS LØFTE.EVNE

N.V. Stoomsleepdiensf »MAAS«
Dlnktar: J. BURGER 

Telegraa»Adr.: „ „„■■■ .æ. Telefoner Nr.:

Twnakktr, 14—15

BUGSERINGER UDFØRES BILLIGST
Agent i Dumark: FERD. PHILIPSON & CO., 

Amallegade 29 B København Telf. Central 1504

En Fonton.Dok for Skibe op UI S50 Fods Længde, Løfte.Evne 46,000 T.
En > » » » « 511 » »
En * »dbv 550 > »
En * » « » v 480 » v
En * * » » v 420 > v

» 20,000»
» 14,000*
» 8,000*
» 4,500 *

Sidebeddinger for Dampere paa indtil 300 Fods Længde
___ TELBGR.ADR. : TELEFONoNR. J

» WILTON, ROTTERDAM« 7303, 7304, 7305, 7325, 6707, 6708
Agent for Danmark: 

R, A. ROBBERT, Amallegade 33, København, K.

VINKE a CO.
AMSTERDAM-ROTTERDAM- ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter

Specialitet; Trelastbefragtning fra Øatmam »g Hvidehavet. 
Telegram. Adr.: VINKECO ■ Code.: Scott., Watkin., Bentby..



328 DANSK SØFARTS TIDENDE

DANISH SHIPPING COMPANY Ltd. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
Set. Ann* Plads 28
Tlf.: 1635-5836. Statstlf: 527

AF NYBYGNINGER KØBENHAVN K.
Telegram-Adresse: PACAO

STEVEDORE.COMPAGNIET 
(HASSING S- DRESCHER) 

AARHUS

TELEFON NR. 1971 TELEGR.-ADR.: »DISPATCH«

ESBJERG 
TOVVÆRKS-FABRIK A/s 

leverer det bedste 
MANILA TOVVÆRK 

Forlang derfor vort Fabrikat hos 
Deres Skibshandler.

AKTIESELSKABET

KJØBENHAVNS FLYDEDOK OG
MAS Kl N. OG SKIBSVÆRFT FLYDEDOKKER
SKIBSBYGGERI ™ TØRDOKKER

TELEFON 559

Wessberg & Christoffersen 
STEVEDORE 

Randers

SEJL-FLAG 
OG PRESSENNINGER

H. HALMØE
CORT ADELERSGADE 8 • KØBENHAVN 

TELEFON: BYEN; 6762 & 4326

DEN 
KJØBENHAVNSKE 

SØ.ASSURANCE.FORENING 
LIMITERET- STIFTET IE32

TEGNER

SØ? & KRIGS? 
FORSIKRINGER PAA VARER-KASKO 

FRAGT OG INTERESSE 
TELEF. 42-3073

HOLMENS KANAL 9 • KJØBENHAVN K

SNIPS OUTFIT
FMDeniKSGADE 7 COPENHAGEN

TELKOQAMAOR. i JAQBONS

DANSK MEKANISK DAMPKEDELRENSNINGS- 
OG ISOLATIONSFORRETNING

Nyhavn 57, Kbhvn. Tlf. 5241
Udfører alt i Kedelrensning og Isolation. 

Specialitet: LUneburger Magnesia 85%
Forhandlere af: Vickers Tank« og Kulkaaseolle >Vato«. 

Vickers Sternronolle Nboi og Nbox D.

TELGR.-ADR.: ANGLOCOAL T U O A M AA7 NØRRESØGADE 17.
TELEF.: CENTRAL 770 J • ILs V 11 A 11 4^ V W KØBENHAVN K.

Repræsentant for 1ste Klasses
BUNKERKUL« & OLIEDEPOTER

Agent for 1ste Klasses
STEVEDORES* BUGSERSELSKABER & SKIBSHANDLERE I ALLE HAVNE

D. A. KNUDSEN & CO.
Skibsmæglere • Havari Aoentrr * Skibshandlere * Stevedorer 

Agenter for: Nordisk Skibsrederf owning
Danske Rederes Retsvæm Assuranceforeningen Skuld 

Danske Sejlskibsrederiers Protection Club 
CAES DO SODRÉ. 8. LISSABON TELGR.: »KNUDSEN«

PEDRO NIELSEN
Skibsmagier og ‘Befragter

VALENCIA (colon m)

Kgl. Dansk Konsulat
Tetegram-Adreaae : PENIELSEN. Cedar: Watklna 1881 

eø Till* 1884, Scott* a 1O. Udgave 1808, Bee Code.

Dansk Sefarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos I. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen). København* Danmark.



ym"1...... ............................. 1........          Hil.............. mm

ENEFORHANDLING OG LAGER

K. AMIANTE
GRUNDLAGT 1848

Amaliegade 22. København K.
TELEFON: 5455 - TELEGRAM-ADR.: UNITEDOIL

BP[ DET FORENEDE OLIE KOMPAGNIS)BP
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(KAISER WILHELMsKANAL)

Zerssen &■ Co.
RENDSBURG

HOLTENAU • KIEL • BRUNSBUTTELKOOG

Skibsmæglere
LEVERANDØRER AF BUNKERKUL, 
BUNKEROLIE, PROVIANT OG 

SKIBSFORNØDENHEDER

TEL EGRAM-ADRESSE: 
»Zerssen«

CODES: SCOTT’S 10. Ed., A.B.C. 4. Ed., WATTKINS’ 1904. 
THE BOE CODE. BALTIC CODE.
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THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON CO.. Ltd.
Taiagr.-Adr.: channel Ejere af 9 private Tørdokke oq Pontoner I

CARDIFF, BARRY, NEWPORT og SHARPNESS
Skibe, der doksættes i Selekabets ydre Terdokke I Cardiff og Newport er frl for wet-Dock Afgifter 

hvis de laster I nogen anden Havn.
Repræsentant i Danmark: R. A, ROBBERT, AMALIEGADE 33, KØBENHAVN

DET FORENEDE 
DAMPSKIBS« SELSKAB

AKTIESELSKAB

KJØBENHAVN K. 
Telefon Nr. 6300. hvorigennem OmaL til samtlige 
Kontorer og Afdelinger i Kvrsthusgade Nr. 7 og 9.

J. ANDERSEN 6-C9
HMPSouwnr

FREDEQ1KSQADE "7 COPENHAGEN

TELEORAMADR. : JACBONØ

SKIBE 
C. P. JENSEN St Anna Plads 6 telefon esse KØBENHAVN K. 

T.l.aram-Adr.: “FREIHTS" 
A/8 DAMPSKIBSSELSKABET 

ORION

„Alpha*
Motoren

Leveres 
saavel i Takt 

som i 2 Takt

A/s Frederikshavns Jernstøberi & Maskinfabrik
FREDERIKS HA VN

O. J. Eskildsen & Co.
Dampskibsselskabet BOTNIA, Aktieselskab

Teten. Adresse: 
»DAMOTJ'A«

Set. Annæplads 26, København • Telf.: Central 2796

IVER C.WEILBACH &C9
PRAHL & SØLVER

AMALIEGADE 30

Telf.: Centril 1027

KØBENHAVN K

Grundlagt 1744

Specialforretning: Kompasser & Nautiske Instrumenter

KAY DYHR
Nyhavn 43 - København K

TIL Cent. 69Ot«6885*6686 • Telegr.-Adr,. Kaydyhr-Kebenhavn

Kunstig Træk- og Oliefyringsanlæg 
fra James Howden & Co.

GLASGOW

AUT. FORHYRINGSAGENT
KONTOR:

NY TOLDBODGADE 3
TELEFON

CENTRAL 13545

PRIVAT:
TORDENSKJOLDSGADE 34

TELEFON
BYEN 6049

TELGR.-ADR.: ANGLOCOAL > < JkY NØRRESØGADE 17.
TELEF.: CENTRAL 770 J • IL« V fl A 11 L V W KØBENHAVN K.

Repræsentant for 1ste Klasses
BUNKERKUL. & OLIEDEPOTER

Agent for 1ste Klasses
STEVEDORES, BUGSERSELSKABER & SKIBSHANDLERE I ALLE HAVNE

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI

Etableret 1897 
Medlem af A r b e j d s gi v c r < F o r e n i n g e n 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore-Firma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

AARHUUSPRIVATBANK
Aktiekapital 9 Mill. Kr. - Reserver ca. 5 Mill. Kr.
Alle almindelige Bankforretninger - Inkasso 

▼el af. 31 • StatotelaL S1 Telegr.-Adr.. Privatbank

HANS SVENNINGSEN & ADOLF CARL
TELEGRAM-ADRESSE : 

“S TE A M B R O K E|R, KØBENHAVN" 
AMALIEGADE 33 CODER: KØBENHAVN K.

WATKINS - SCOTT’S 10TH EDITION 
THE BOE CODE

REDERI - BEFRAGTNING - ASSURANCE - KØB 06 SAL6 AF SKIBE - KLARERING - HAVARIAGENTUR



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART 

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/s 
REDAKTØR: AXEL GERFALK

Num 22 FREDAG 27. MAJ 1927 34. Aarg

FRA UGE TIL UGE
GYLDNE TIDER

fter hvad et ledende London-Blad udtaler, staar 
man umiddelbart foran gode Tider i britisk Skibs

fart. De Problemer, der i Aarene efter Krigen har 
faret ilde med international Handel, er nu forsvundne. 
Tonnage-Tilførslen overstiger ikke længere Fornøden
hederne, og der er som Følge heraf indtraadt en over
ordentlig stærk Nedgang i den i britiske Havne op
lagte Tonnage, som nedenstaaende Oversigt viser:—

Tonnage oplagt i britiske Havne.
Antal Skibe Samlet Tonnage

1. Oktober 1926 .......... 311 371,057
1. Januar 1927 ............ 230 364,874
1. April 1927 ................ 168 239,681

I disse Tal er indbefattet Betonskibe byggede, da 
der var Tonnagemangel under Krigen, men senere 
kasserede, gamle Dampskibe, der venter paa at blive 
hugget op, og Skibe, der er til Eftersyn.

Fragterne er ogsaa mere indbringende, skønt denne 
Aarstid almindeligvis anses for en død Tid. 

liens Uldproduktion slaar alle tidligere Rekorder. New 
South Wales alene har 500 Millioner Ibs.

Det med Majs tilsaaede Areal i Afrika er langt 
større end i tidligere Aar.

Importen af amerikansk Raabomuld til Europa er 
i jevn Stigning. Bremen har aftaget 2,350,000 Bal
ler i Løbet af de ni Maaneder, der afsluttedes den 
30. April mod 1,470,000 Baller i samme Periode ifjor. 
Ertsafskibningerne fra Spanien og Nordafrika tyder 
ligeledes paa en industriel Opblomstring, hvilket be
kræftes ved den forøgede Virksomhed i den britiske
Maskin- og Skibsbygningsindustri. Antallet af Skibe 
under Bygning i Storbritannien og Irland er ifølge 
de seneste Beretninger højere end nogensinde siden 
1924 og stiger stadig.

Nedenstaaende Oversigt viser dette:—

Antal Bruttotonnage
31. December 1926 .... 168 760,084
31. Marts 1927 ............. 297 1,216,932

Mange af Linjerederierne, der ikke kunde drage

Fragtrater til Storbritannien og Kontinentet.
1. Maj 1927

30/- per ton
22/3 »
41/3 »
28/6
27/6 »
30/- »
25/- »
35/-

16^ c. (9/4d) per 100 Ibs.
16 c. (8d) » » »

Ladning fra 1. Maj 1926
Korn ....................... La Plata ......................... 17/6
Sukker ................... Cuba ................................. 15/-
Korn ....................... Australien ......... ............. 27/6
Ris ........................... Birma ............................... 16/3
Jordnødder ............ Madras ............................. 15/-
Bønner ................... Vladivostock ................... 25/-
Stykgods ................. Bombay ........................... 14/-
Korn ....................... Nord. Pacific ................. 28/-
Korn ....................... Montreal ........................... 12/4 c. (6^d)
Korn ....................... Nordstaterne ................... 9 c. (4/4)

Naar Raterne er højere, kan Rederne sende deres 
Skibe til fjerne Markeder i Ballast og dog tjene Pen
ge. Paa denne Maade betyder en Kullast ud ofte en 
yderligere Fortjeneste af £5,000 paa Tilbagerejsen. 
Der er ogsaa i vore Dage en umættelig Efterspørgsel 
efter hurtige Fragtdampere. Rejser med Ladning kun 
den ene Vej er hidtil bleven betragtet som en Ekstra
vagance, men nu synes de at være en dagligdags Ting.

Paa Baltic Exchange anser man Udsigterne for Frem
tiden for at være meget lyse. Argentina har et Overskud 
af henved 6 Millioner Tons Majs til Raadighed, og 
Landets samlede Kornudførsel vil i Aar antagelig an
drage noget over 13 Millioner Tons; Dampere kan 
fragtes forud lige til Slutningen af Aaret.

En stor Del af Birmas Overskud af Ris, 3% Mil
lioner Tons, er endnu ikke afskibet, hvilket ligeledes 
gælder en stor Mængde australsk Korn, og Austra-

Fordel af de højere Fragter under Kujstrejken, mel
der nu om Bedring og føler sig fristede til at bygge 
nye Skibe. Immigranttrafiken stiger stærkt, og det 
samme gælder Turistrafiken mellem Amerika og Eng
land.

Saaledes mener altsaa vor britiske Kollega, og vi 
beklager, at vi ikke paa alle Punkter kan dele hans 
Optimisme. Det er rigtigt, at der i den senere Tid 
har vist sig en afgjort Bedring i de fleste Markeder. 
Navnlig har La Plata-Markedet været en ren Vel
signelse for den internationale Skibsfart, og ogsaa 
andre oversøiske Markeder har vist sig meget løn
nende for visse Typer Baade, men paa den anden 
Side har Markeder som Østersø-, Middelhavs- og Hvi- 
dehavs-Markedet til for nogle faa Uger siden været 
én stor Skuffelse, og vi er bange for, at den Bed
ring, der nylig er indtraadt, kun er forbigaaende.
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FRAGTRATETALLET 
FOR APRIL 1927

Fragtratetallet er for April beregnet til 117,5, hvil
ket meget nær er det samme som Tallet for Marts.

Jan.—Marts 1925 gsntl............................. 100,0
Marts 1926 ................................................... 100,6
April — .................................................. 98,2
Maj — .................................................. 93,0
Juni — .................................................. 97,2
Juli — .................................................. 104,4
August — .................................................. 112,8
Septbr. — .................................................. 129,8
Oktbr. — .................................................. 159,5
Novbr. — .................................................. 159,0
Decbr. — .................................................. 136,1
Januar 1927................................................. 126,9
Februar— ..................................................  121,5
Marts — .................................................. 117,7
April — .................................................. 117,5

Flere af de europæiske Ruter viste nogen Nedgang,

bl. a. Kulruterne, medens der i en Del af den over
søiske Fart var Stigning (navnlig i transatlantisk Ti
mecharter), muligvis under Paavirkning af den nord
amerikanske Kulstrejke og Forholdene i Østen.

DØDSFALD
En i Søfartskredse kendt Mand, Kaptejn Jacob 

Warrer, er den 16 ds. afgaaet ved Døden i Hunde
sted, 82 Aar gammel. Warrer var født paa Fanø, og 
hans Familie boede der, indtil han for ca. 40 Aar si
den flyttede til Hundested og etablerede en Skibs
handlerforretning.

Forinden havde han en Brig at føre fra Fanø, hvor
med han sejlede nogle Aar paa Rio Grande, derefter 
førte han i en Aarrække et Jernskib for Firmaet Knøhr 
& Buchardt i Hamborg. I Hundested har han del
taget i Byens kommunale Anliggender og var kor
resp. Reder i nogle Aar for et Rederi dersteds.

BALLASTREJSE

Kulralerne fra England til danske Havne eller til 
Østersøhavne har længe været urimeligt lave, saa
ledes at Spørgsmaalet om, hvorvidt det for de i Nord- 

Østersøfarten interesserede Redere vil være mest for- 
maalstjenligt at tage en Kullast til Østersøen til en 
Fragt, der giver Tab eller lade Skibet gaa ballastet til 
Østersøen efter Tømmer, maa siges at være i høj Grad 
aktuelt. Spørgsmaalet er dog ikke klaret med, at man 
konstaterer, at Kulfragten vil give Tab, det er nød
vendigt at undersøge, hvorvidt Tabet ved at gaa bal
lastet vil blive større eller mindre end ved at tage en 
Kullast.

Det er ikke noget usædvanligt, at Fragterne hjem
efter giver Tab. Tværtimod. Forskellen mellem de 
hjemgaaende og de udgaaende Fragter er i Reglen be
tydelig. Handelsbanken i Stockholm offentliggør et 
Fragtratetal, der er baseret paa Kul- og Kornfragterne 
til Østersøen og Træ- og Papirmassefragterne derfra, 
og Middeltallet for 1913 er sat til 100. Beregningerne 
for Marts i Aar viste, at Gennemsnitstallet for de ud
gaaende Fragter var 168, medens det for de hjem
gaaende Fragter kun androg 124. Indenfor de enkelte 
Varer ses det, at Tallet for Kul var 95, altsaa en Del 
under Middeltallet for 1913, medens Tallet for Træ 
var 150. Tager man nu i Betragtning, at en gros 
Pristallet ligger over 40 pCt. højere end i 1913, faar 
man et godt Billede af Forholdene, som de er.

For at en tabgivende Kulfragt dog skal blive en 
Forretning for Rederen, maa Fortjenesten paa Træ- 
fragten først og fremmest være saa stor, at den dæk
ker det direkte Tab, men desuden skulde den jo gerne 
give Rederen en rimelig Fortjeneste. Sker dette ikke, 
indtræffer der en ganske ejendommelig Situation, idet 
Rederen for Eks., hvis han transporterer Kul til en 
Jernbane, i Virkeligheden støtter den Konkurrence 
med Skibsfarten, som Banerne driver.

Træfragten betales af det importerende Lands For
brugere, medens Kulfragten betales af den skandinavi
ske Forbruger. Selvfølgelig er det nationaløkonomisk 
set en stor Fordel for Sverige, hvis Fragten paa Træ 
kan sættes saa højt, at Landet kan importere Kul bil
ligt, hvilket dog ofte er ensbetydende med, at Kul
fragten giver Rederen Tab; men det virker tilbage paa 
Industrien, paa Jernbanerne og paa den indenrigske 
Skibsfart. Er Fragten paa Træ da saa høj, at Rund
rejsen giver Overskud, skønt Kulfragten giver Tab, 
er alt godt, men hvis ikke, kommer Vanskelighederne.

Det kendte Fagblad »Svensk Flagg« har modta
get nedenstaaende Eksempel, der er ret lærerigt. Det 
drejer sig om en Baad paa 2,500 Tons dw., der laster 
2,300 Tons, som for Udgaaende har losset sin Last i 
en Havn paa Kontinentet, hvorfra den gaar til en 
Havn paa Østkysten af England og indtager en Lad
ning Kul til en Havn i det østlige Sverige.

ELLER KULLAST
Indtægt.

2,300 Tons å 5/3 = £603.15.0 å Kr. 18,10 = Kr. 10,927,87 
Fradrag 3 pCt. Befragtningsprovision .......... - 327,84

Kr. 10,600,03
Udgifter.

Udgifter i England, inci. Trimming
£120 å 18,10......................................  Kr. 2,172,00

Losning å Kr. Kr. 1,30 incl. Forsik
ring, Arbejdertransport etc.......... - 2,990,00 

Havneudgifter i Sverige ...................... - 1,500,00
2 Dages Ballastrejse, Kontinentet—

Kulhavn .......................... 24 Tons
2 Dages Lastning .............. 8 »
6 Dages Rejse fra Kulhavnen lil 

Østsverige ................... 72 Tons
4 Dages Losning .............. 8 »
2 Dage ekstra, incl. Søndage_________  
18 Dage 112 Tons

18 Dage å 300 Kr.............................. - 5,400,00
112 Tons Bunkers 5 15 Kr..................... - 1,680,00

Tab: Kr. 3,141,97 Kr. 13,742,00
Samme Baad i Ballast.

6 Dages Rejse i Ballast å 12 Tons = 72 Tons 
å 16 Kr..............................................................  Kr. 1,152,00

6 Dage å 300 Kr.................................................... - 1,800,00
Kr. 2,952,00

Forskellen i rede Penge er ikke saa stor, men det vil
de dog have lønnet sig udmærket for Rederen at lade 
Skibet gaa ballastet til Sverige. Tager man nemlig 
Tidsbesparelsen i Betragtning, viser Ballastrejsen sig 
at være langt mere fordelagtig. Der spares 12 Dage, 
og gentages Eksperimentet flere Gange, opnaas der 
ved Ballastrejserne en Tidsbesparelse, der økonomisk 
set kan blive afgørende for Resultatet af Aarets 
Sejlads. Losser Skibet paa Udrejsen sin Ladning i en 
Kulhavn i England, stiller de ovennævnte Tal sig no
get bedre for Kulrejsen, men det vil dog sikkert i 
Betragtning af Tidsbesparelsen være fordelagtigst for 
Rederen ikke at vælge Kulrejsen. De indvundne Da
ge kan anvendes bedre i Trælastfarten, der giver god 
Fortjeneste. Satte man dette i System, vilde Følgen 
muligvis blive, at Kulfragterne forhøjedes saa me
get som paakrævet til Opvejelse af Rederens Tids
besparelse, og det kan jo ogsaa tænkes, at en almin
delig Tillempning kan føre til en Reduktion af Træ- 
fragterne.

Tilsyneladende vil det dog være fordelagtigt, i hvert 
Fald i en vis Udstrækning, at sætte Ballastrejser i Sy
stem, og det finder i Virkeligheden ogsaa Sted i Til
fælde, hvor nøjagtige Beregninger kan lægges til 
Grund for Fragtslutningen, men det hænder ogsaa, at 
man ikke paa Forhaand kan tage alle de Faktorer i 
Betragtning, som er afgørende og saaledes først en 
Tid efter Fragtslutningen er klar over Resultatet. Det 
er imidlertid aldrig nogen Skade til at vie Ballastrej
serne den største Opmærksomhed.
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GOLD DUES
om bekendt blev Skibsafgifterne i Portugal forhøj
et ved en Bestemmelse af 1. Januar 1922 om, at 

visse Afgifter skulde betales i Guld. Det er almin
deligt, at der i Certepartierne indtages en Bestem
melse om, at Befragterne skal bære de paa denne 
Maade forhøjede Afgifter. Siden September 1922 ind
rømmer imidlertid Toldloven 25 pCt. Rabat for Ski
be tilhørende Nationer, som har Mestbegunstigelses
behandling.

Enkelte Skibsagenter har imidlertid ikke villet kre
ditere Skibene for Rederiets Andel af disse 25 pCt. 
Afdrag ud fra det Argument, at naar Befragterne 
skal betale de forhøjede Udgifter, bør de ogsaa nyde 
godt af den Reduktion, som siden er bevilget.

De fleste Kulmodtagere i Lissabon har hele Tiden 
i deres Opgørelser krediteret Skibene med disse 25 pCt., 
og Nord. Skibsrederforenings Agent i Lissabon, Kon-

I PORTUGAL
sul Simon Hansen af Firmaet D. A. Knudsen & Co., 
har allerede for en Tid siden gennemført, at alle 
Skibsagenter i Lissabon godskriver Rederne de 25 
pCt.

I Oporto har nogle Agenter krediteret Skibene for 
25 pCt., men mange har ikke villet gaa med til dette. 
Foreningen tog et af de sidstnævnte Tilfælde op, og 
dens Agent har i den Anledning foretaget en Rejse 
til Oporto og der personlig konfereret saavel med 
vedkommende Mæglere som med Præsidenten for 
Skibsagenternes Forening.

Han rapporterer nu (18. April) at disse Under
handlinger er resulterede i, at saavel vedkommende 
Firma som Præsidenten for Skibsagenternes Forening, 
har erklæret, at disse 25 pCt. fremtidig ogsaa i Opor
to bliver krediteret Rederierne paa samme Maade 
som i Lissabon.

“DANSK SØFARTS TIDENDE S FRAGTBERETNING
København, den 24. Maj 1927.

Det er tilsyneladende blevet en Vane for Erhverve
ne at jamre over elendige Tider, høje Skatter, fal
dende Priser og stigende Produktionsomkostninger 

o. s. v., og Tiderne er ogsaa endnu meget vanskeli
ge for snart sagt alle Erhverv, ikke alene for Skibs
farten, men alligevel betvivler vi, at noget andet af 
de store Erhverv rammes haardere end netop denne. 
Den kan nemlig ikke i nævneværdig Grad bøde paa 
de svigtende Indtægter ved Nedbringelse af Drifts
omkostningerne. Til andre Erhverv stilles der næppe 
saa store Fordringer til Materialets Kvalitet og Ved
ligeholdelse som netop til Skibsfartens. Klassifika
tionsselskaber og offentlige Skibstilsynsinstitutioner 
vaager nøje over, at Bestemmelserne om Vedligehol
delse og Udrustning sker Fyldest, hvad enten Frag
terne er gode eller daarlige, ja maaske giver direkte 
Tab paa Rejsen. Hertil kommer adskillige andre faste 
Afgifter (foruden Skatterne), der paalignes Skibsfar
ten, og som andre Erhverv, bl. a. vort betydnings- 
fuldeste — Landbruget — ikke har tilsvarende til. 
Tværtimod, sidstnævnte nyder bl. a. paa mange Maa- 
der en direkte offentlig Støtte, der — selv i meget 
mindre Maalestok — overført paa Skibsfarten vilde 
være af overordentlig Betydning for denne i Depres
sionsperioder. Lad os dog straks fremhæve, at Skibs
farten, naar undtages den navnlig for Tiden saa haardl 
betrængte mindre Sejlskibsfart, aldrig har ønsket no
gen Hjælp. Den har altid vist at kunne klare sig selv 
og vil sikkert ogsaa fremtidig gøre dette, selv om 
andre Lande yder deres Skibsfart meget betydelige 
direkte og indirekte Tilskud. Den Tilfredsstillelse, der 
vilde ligge i, at det øvrige Samfund i de forskellige 
Lande, omfattende Søfarten med Sympati og Forstaa- 
else af dens Betydning for deres Land, maa ikke un
derkendes, og Redernes Ønske herom er saare beske
dent. Dette Ønske blev fornylig af en fremtrædende 
britisk Skibsfartsmand fremsat paa en Konference i 
Paris, og fandt udelt Tilslutning hos de tilstedevæ
rende Redere.

Vi gaar herefter over til Omtalen af de ledende Mar
keder, og som det vil ses af enkelte af disse, er Be
grebet »Fragtmarkedet« meget ustadigt og følsomt.

TRÆLASTMARKEDET
Isforholdene i den nordlige Del af Østersøen, som 

vi omtalte i sidste Uge, volder nu en Del Redere di
rekte Vanskeligheder, idet der rapporteres, at et stort 
Antal Dampere er udsat for uovervindelige Hindrin
ger i den sydlige Del af Øvrebotten. Alene i Holm
sund (Umeå Distr.) afventer 5 Dampere endnu for
gæves Statsisbryderens Assistance. Dette i Forbin
delse med den absolute Mangel paa Ladninger fra de

tilgængelige Distrikter for Afskibning paa denne Side 
den 15. Juni, bevirker naturligt nok Vanskeligheder 
ved at anbringe de mere eller mindre prompte Dam
pere. Naar Markedet ikke desto mindre er fast, og 
endog viser en ubetydelig Bedring fra sidst, ser vi 
heri en Bekræftelse paa vor tidligere udtalte Formod
ning om, at bedre Rater rimeligvis kan ventes, naar 
Afskibningerne fra samtlige Distrikter tager Fart. Da 
de nordlige Pladser vel næppe lukker senere iaar paa 
Grund af den forsinkede Genaabning (det modsatte 
kan saamænd udmærket tænkes at blive Tilfældet), 
ligger heri en yderligere Aarsag til bedre Fragter, 
blot den udnyttes. Udgifterne gaar ikke ned, tvært
imod. Saaledes noterer belgiske Mæglere nu til Ost- 
ende og Bryssel Kanalen »usual 6/- clause«, mod tid
ligere 25 og 30 Francs, eller næsten en Fordobling 
af Omkostningerne paa disse Pladser. At det ikke 
alene er danske Redere, der hverken kan eller vil 
sejle til den første den bedste Rate for Kul eller Træ
last ses deraf, at 2 moderne, økonomiske og handige 
danske Kul- og Trælastbaade, der i denne og for
rige Maaned solgtes til norske Redere, endnu henlig
ger oplagt her i Byen. Af Afslutninger anfører vi:

800 stds. DBB Kemi/London, 15/6 48/-; 700 stds. 
DBB Kotka/West Hartlepool ult. d. M., 41/-; 700 stds. 
DBB Jacobstad/London, Juni, 45/6d.; 650 stds. DBB 
Bjorko/London, 15/6 44/-; 400 stds. DBB Kasko/ 
Boston, 1/7 50/-; 320 stds. DBB Wiborg/Aberdeen, 
1/6 47/6d.; 385 stds. DBB Råfso og Kotka/Dundee, 
15/6 42/6d.; 650 Favne Props, Nyhamn/Boness, 40/3d.; 
550 stds. DBB Råfso og Raumo/Amsterdam, Hfl. 23,00.

Hollandske Pulpwoodimportører søger atter større 
Baade paa timecharter; et yderligere Bevis for, at Ra
terne, der kan opnaas for Tiden, er for lave og kan 
forbedres.

HVIDEHAVET
Skibsfarten herpaa erklæredes officielt for genaab- 

net den 22. d. M., og adskillige norske Dampere er 
allerede paa Vej nordover. Der fandt i Ugens Løb 
mange Afslutninger for Trælast Sted, men desværre 
til de sidst betalte Rater, der bør kunne forbedres.

CANADA
er vedblivende fast omkring 67/6—70/- efter Størrelse 
og Lasleplads, Basis een Havn Vestkyst England eller 
Østkyst Irland, 2/6 extra, dersom 2 Lossepladser.

KUL, KOKES etc.
Det lyder saa lovende, at Markedet er fast, men 

Grunden hertil er udelukkende den, at Raterne er saa 
langt nede som overhovedet muligt. Der er forholds
vis mange Ordrer fremme til Danmark, navnlig fra 
Danzig og Tyne. Fra førstnævnte Plads opnaar 1,200/



334 DANSK SØFARTS TIDENDE

Gargoyle Marine 
Olier kan erholdes 
i over JOO af de 
største Havne Ver= 

den over.

Over 70 pCt. af 
Verdens Motors 
skibe benytter 

Gargoyle Marine 
Olier.

Ind og ud af de store Havne
Alle store Havne har deres Ind# 
sejlingsproblem; men paa eet Punkt 
er de ens — de har alle Lager af 
Gargoyle Marine Olier, passende 
til ethvert Skib og enhver Ma# 
skine. Denne enestaaende Distri
bution skyldes den enorme Efter# 
spørgsel. Det er en Kendsger# 
ning, at Gargoyle Marine Olier 
benyttes af flere Skibe end nogen 
anden Olie.

Spørg Maskinmesteren. Han ved, 
at Brugen af disse Kvalitetsolier 
betyder

— forøget Kraft,
— mindre Olieforbrug og
— færre Reparationer og Ny# 

anskaffelser.
Vacuum Oil Company’s Repræsen# 
tant i de forskellige Havnebyer vil 
altid med Glæde forklare Dem 
Nytten af korrekt Smøring. Han 
vil ogsaa kunne fortælle Dem de 
praktiske Fordele ved vore Marine 
Leveringer, hvorved Rederne kan 
faa leveret Gargoyle Olier i alle 
Verdens Havne, medens Betalingen 
finder Sted her i Danmark og i 
danske Kroner.

Marine Olier

VACUUM OIL COMPANY Vs, KØBENHAVN
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Prøvetur

Nakskov Skibsværft afholdt Torsdag den 19. ds. Prø
velur med Nybygning Nr. 31, Motorskibet »Bhanurangsi«, 
der er bygget til The Siam Steam Navigation Co. Ltd., Bang
kok, og har følgende Hoveddimensioner:

Længde mellem Perpendikulærerne .... 200'—0"
Bredde paa Spant ...................................... 32'—G"
Dybde til Hoveddæk .................................. 11'—10"

Skibet er bygget med Shade-Dæk til Lloyd’s Registers 
højeste Klasse.

Skibet er indrettet med 2 Luger og Ladeporte i Sider
ne, 3 Masler, 1 Ladebom lil 5 Tons, 3 elektriske Kraner 
til 1 Ton, 1 Slk. 3 Tons elektrisk Lossespil, 1 elektrisk Var- 
pespil og elektrisk Ankerspil fra Thomas B. Thrige, Odense.

Den elektriske Styremaskine er ligeledes leveret af Thri
ge.

Skibet, der er bestemt for del siamesiske Selskabs Kyst- 
rute, er særlig smukt indrettet med Plads for ca. 20 Pas
sagerer i store, velindrettede Kahytter, der alle er belig
gende i et stort Dækshus paa Shadedækket, hvori tillige er 
indrettet en smuk Spisesalon.

Officerernes Kamre er indrettet i el Dækshus paa Sha
dedækket, medens Mandskabet, der saavel som Underoffi
cererne er farvede, er anbragt i store luftige Rum henholds
vis For og Agter paa Hoveddækket.

Fremdrivningsmaskineriet bestaar af 2 Dieselmotorer, 
der tilsammen udvikler 900 I.H.K., der giver Skibet en Fart 
af 11 Knob i fuldtlastet Tilstand.

Efter Prøveturen i Langelandsbællet afgik Skibet til Køj 
benhavn for at fylde Olie inden Afrejsen til Bangkok.

Reparationen af S/S Fredensbro
Da den danske Damper »Fredensbro«, der i sin Tid gik 

til Bunds paa Delaware-Floden i Amerika, fornylig kom 
herhjem for at underkastes en meget gennemgribende Re
paration, udbød Rederiet delle Arbejde i Licitation til dan
ske, svenske og tyske Skibsværfter. Resultatet blev, at Ho- 
walt-Værket i Kiel løb af med Sejren, idet det tilbød Ar
bejdet for 175,000 Kr. Tilbudet synes imidlertid at være 
ganske eksceptionelt lavt. Blandt de danske Værfter laa 
Helsingørs Skibsværft lavesi med et Tilbud paa 214,000 Kr. 
Burmeister & Wain forlangte 221,000 Kr., og et tysk Værft, 
Germania-Værftet i Kiel, forlangte endog 235,000 Kr., lige
som de svenske Værfters Tilbud laa paa omtrent samme 
Niveau.

Den nye Dampmaskine, som »Fredensbro« skal have ind
lagt, bliver derimod her i Landet. Det bliver Helsingørs 
Skibsværft, der skal bygge den, og naar Maskinen er fær
dig, skal den transporteres til Kiel og dér indsættes i Dam
peren.

OPLÆGNINGERNE
Oplægningerne viser denne Uge en glædelig Ned

gang, idet Antallet af oplagte Dampere under Dansk 
Dampskibsrederiforening den 24 ds. var 14 med en 
samlet Brutto- og Dødvægttonnage af 13,265 og 
18,562 Tons mod i forrige Uge 20 Dampere og 18,798 
og 26,986 Tons.

Fragtmarkedet fortsat.)

2,000 Tonnere fra 6/- til 6/6d., og urimeligt nok faar 
Smaabaadene ikke mere. Der sluttedes fra England 
bl. a.: fra Tynen: 3,000 Tons Aarhus, 5/3d., 1,500 
Tons København, 5/9d., 2,000 Tons god dansk Havn, 
5/4/^d., spotprompt, 2,200 Tons god dansk Havn, 
5/3d., 1,800 Tons Cokes London/København, 7/9d., 
500 Losning, Maj, 1,700 Tons Cokes Manchester/god 
dansk Havn, 7/9d.

MIDDELHAVET
Kulmarkedet, der saa længe har været fast, viste 

en noget svagere Tendens, navnlig til Italien. 4,800 
Tonner sluttedes fra Wales til Genoa til 10/4^d. mod 
sidst 10/9d. og ppt 7,000 Tonner accepterede 10/- for 
samme Destination. løvrigt kan anføres:

Fra Cardiff: 4000 Tons Barcelona 13/6d., 2600 Tons 
Marseilles 10/9d., 7700 Tons Port Said 13/6d., 6400 
Tons Alexandria, 13/9., 4500 Tons Constantinopel, 15/- 
(2/- Losning, 450 Tons daglig), alt prompt.

Der er en Del Saltladninger fremme, og der noteres 
bl. a.: Sicilien/1—2 Vestnorge nordi. Kristianssund 11 
maaske 12 Kroner, indtil 3500 Tons, Sicilien/ 2 sven
ske nordi. Stockholm, 10 sv. Kroner 2 Pladser, Tor- 
revieja/Aberdeen—Lerwick Range, ll/6d. Basis 1 Los
seplads. Erts faldt yderligere af, og Befragterne har 
som Følge heraf vanskeligt ved at faa Tonnage, idet 
Rederne foretrækker at løbe den ballastet nordover.

Donau var fast til omkring 20/6d. til 21/- Basis 3 
danske, og en forholdsvis stor Baad (5000 Tonner) 
opnaaede 20/6d. til 3 danske. Der var den 13/5 24 
Fod Vand i Floden indtil Braila, og 23 Fod paa Sulina 
Bar. Sortehavet er vedblivende uden Liv.

NORD AMERIKA, GULFEN, CANADA
Montreal har spillet en Rolle, som ellers kun bliver 

la Plata til Del. Efter at Markedet i forrige Uge havde 
svinget ned og op og ned, blev det saa afgørende 
elendigt, at Befragterne paa et vist Tidspunkt i sidste 
Uge endog refuserede Tilbud til 15 cents, eller 3/3^ 
cents mindre end der blev betalt i den foregaaende 
Uge og 6000 Tonner ses sluttet pr. 1. Halvdel Juni til 
kun 14^ cents Antwerp/Rotterdam. Det er vist ikke 
saa meget Taktik fra Befragternes Side for at trykke 
Raterne som de stigende Kornpriser og en ligefrem 
Køberstrejke, der er Skyld heri. Nogen Skyld har 
Rederne dog antagelig selv paa Grund af det store

Udbud af ballastgaaende Tonnage. Forhaabentlig fin
der Køber og Sælger atter snart hinanden, saa der 
kan komme Liv over delte betydningsfulde Marked 
igen. Der sluttedes bl. a.: 6500 Tons Antwerpen/Rot- 
lerdam, 15 cents, 15/6 Annull. 8000 Tons samme 
Destination, 16 cents, 31/5 Annull., og til Danmark 
opnaas i Øjeblikket ca. 23 cents til tre Havne.

Gulfen var fast med et begrænset Antal Afslutnin
ger. Oliekager til Danmark betalte Doil. 7,00 å 7,15, 
og fra Northern Range gøres der endnu kun lidt, bl. a. 
6000 Tonner Middelhavet 18 cents, Maj. Minestrej
ken spores endnu ikke paa Fragtmarkedet, og Kul 
sluttedes fra Hampton Roads til la Plata primo Juli 
til Doil. 3,85. Nord Pacific derimod tog et stort Antal 
Baade til Rater omkring 35/- saa sent som September.

SYD AMERIKA
La Plata præsterer snart det utrolige i Retning af 

Stabilitet, og der var en livlig Aktivitet Ugen igen
nem. For 15/8 Annull. opnaaede 7000 Tonner 26/- 
til U.K. — B./H., og for 10/8 Annull. 5500 Tonner 
28/3d. Basis 1 Havn Bergen/Malmø inkl. Danmark, 
begge fra n.a. San Lorenzo. Tidlig Juni Baad op
naaede 29/- til U.K. B./H. Range. Kul fra Wales slut
tedes til 13/- som hidtil.

ØSTEN
Australien, der sluttede forrige Uge i noget flov Til

stand efter en kortvarig Bedring, kom for en Del atter 
til Hægterne, og herfra ses 7600 Tons dansk Damper 
sluttet til 42/6 10/6 Annull., 7000 Tons Motorskib til 
40/-, 10/7 Annull. og 8600 Tons Damper til 38/9d., 
25/7 Annull. mod i Ugens Begyndelse 9600 Tons Dam
per, 37/6, alt fra Sydlandet til U.K.-Cont. — Middel
havet.

De øvrige Østens Markeder derimod var vedbli
vende stille, og kun faa Trampbaade rapporteres slut
tet.

TIMECHARTER
Der cirkulerer en Del europæiske Ordrer, men ud

over en enkelt for hollandske Trælastimportører, er 
de øvrige sikkert for Spekulanters Regning. Noterin
ger som 4/- til 4/3d. for 4500/5000 Tonner for en Sor
tehavs Rundtur skal dog ikke friste synderligt. I Vest- 
indiefarten sluttedes bl. a.: 3500 Tonner, 6 Maaneder 
Doli. 1,60, to 4000 Tonnere, 6 Maaneder, Doil. 1,55.
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Dansk Damper solgt, men til dansk Rederi
I disse Tider, da saa mange danske Skibe gaar til Ud

landet, er det glædeligt af og til at se, at et dansk Skib 
ved Udbud til Salgs, bevares under dansk Flag.

Damperen »Newton«, der for et Par Aar siden blev ind
købt fra Norge af Dampskibsselskabet »Mars« og sat i 
Eksportfart i den direkte Rute Korsør—London, men i 
længere Tid har Været oplagt, er ved Auktion solgt til 
Firmaet Hans Svenningsen & Adolf Carl for 145,000 Kr.

»Newton« er bygget til Frugtfart i 1907 ved Nylands 
Værft i Oslo og laster ca. 1100 Tons. Indtil Salget til 
Danmark hed Skibet »Jos. J. Coneo« og var anbragt i 
Frugtfarten paa Golfen. Efter hvad vi erfarer, er det de 
nye Rederes Agt atter al indsætte Skibet i dets tidligere 
Trade.

Isen i Bottenhavet
I den botniske Bugt har der i Følge Telegram fra Umeå 

til »Svenska Dagbladet« ophobet sig en saa tæt Isbarriere 
udenfor Holmø, at alle Fartøjer, som er paa Rejse mod 
Nord, sidder fast i Isen og er tvungne lil at kaste Anker 
og vente, til der indtræder bedre Isforhold. Til Holm
sunds Skærgaard er ankommet henved 20 Fartøjer, som 
er paa Rejse Nord paa. Fra Holmøgads Fyr har man 
tidligt Søndag Morgen observeret 14 Fartøjer, som sad 
last i Isen. Siden da har Taage hindret Udsigten, men 
man mener, at der i Søndagens Løb er ankommet flere

Skibe. For Øjeblikket sidder mindst et halvt Hundrede 
Skibe fast i Isen.

Sejlskibssalgene til Udlandet
Fra Marstal meddeles atter om Salg af FIaaden til Ud

landet, idet 3-mst. Skonnert »C. Castenschiold« er solgt 
til Paimpol i Frankrig for 34,000 Kr.

»C. Castenschiold« er bygget i Nakskov 1915 til Fir
maet Alfred Christensen & Co., der for ca. 4 Aar siden 
solgte Skibet til et Partrederi i Marstal med J. K. Jørgen
sen som bestyrende Reder. Dets Bruttotonnage er 168 
Tons. Dødvægtstonnagen ca. 260 Tons. Skibet har i no
gen Tid været oplagt i Marstal, men overtages nu straks 
efter Bundbesigtigelse af den franske Køber.

Emile Robins Legat
Franskmanden Emile Robins Legal, der tilfalder en 

Skibsfører, som i det forløbne Aar har reddel Besæt
ningen fra et havareret Skib, er tildelt en af D. F. D. S.s 
Skibsførere, Kaptajn C. F. Henriksen.

Kaptajnen traf i August Maaned i Fjor med sit Skib 
»Saga« under en Storm i den finske Bugt, et Motorskib, 
der drev rundt, øjensynligt med Havari paa Maskinen. 
»Saga« holdt ned paa det nødstedte Skib og bjergede de 
lo Mand, der var ombord, og landsalte dem senere i Wal- 
kom. Saaledes lyder kort og godt Beretningen, men der 
ligger bagved et smukt Redningsarbejde, der reddede de 
lo unge finske Sømænd fra den visse Død.

ISMELDINGER PR. 2 4. MAJ 1927
Finland.

Yxpila og sydligere Stationer isfri.
Indenfor Tagnkar isfrit, uden for Drivis, kun med Is

bryderhjælp.
Brahestad Red Fastis, lukket.
Ud mod Nankiainen svær Drivis, lukket.
Søen mod Nord fra Isokranseli kvær Fastis, lukket.
Uleåborg Havn og Indløb Fastis, lukket.

Søen ud for Marjaniemi svær Drivis, lukket.
Kemi Havn Drivis, lukket. Søen udfor Fastis, lukket.

Sverige
Søen ved Rodkallen Fastis.
Til Luleå Fastis, Rende.
Søen ved Gåsoren svær Drivis, kun for kraftige Dampere.
Våstra Kvarken ikke meldt.

Bekendtgørelse.
NORDISK SKIBSREDERFORENING

Den aarlige Generalforsamling afholdes i Oslo Handelsstands Forenings Lokaler, Oslo, 
Torsdag den 30. Juni Kl. 3 Eftermiddag. Bestyrelsen.

POSITIONSLISTE PR. 2 3. MAJ 1927
»MEDDELT AF DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING«

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jacobsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Aalborg. Egholm, afg. Danzig 21.5.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Christensen, pass. Peniche 19.5. p. R. t. Cette.
m.s. Afrika, Himmelstrup, afg. Hongkong 21.5. til Shanghai.
s.s. Aladdin, ank. Kbhvn. 25.5.
s.s. Alexandra, oplagt.
s.s. Algarve, Lunding, ank. Antwerpen 16.5.
s.s. Amalienborg, Sørensen, afg. Las Palmas 18.5.
m.s. Annam, Wolff Jørgensen, afg. Singapore 17.5. til 

Suez.
s.s. Argentina, Juul Larsen, ank. Åhus 23.5.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Rio 12.5. til Skandinavien.
s.s. Arkansas, Henriksen, afg. Hamton 20.5. til New Or

leans.
m.s. Asia, Skjoldam, afg. Singapore 11.5. til Suez.
s.s. Askø, Hjorth, afg. Kbhvn. 16.5.
m.s. Astoria, Beldring, ank. Victoria 20.5.
s.s. Astrid, Bjarke, afg. Bissao 20.5. til Hull.
s.s. Atlantic, Petersen, afg. Oran 18.5. til Bombay.
m.s. Australien, Chrislensen, ank. Sundsvall 21.5.
s.s. Axel, Kanstrup, afg. London 21.5. til Danzig.

B
s.s. Beira, Kjær, ank. Odense 23.5.
s.s. Bellona, Christensen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leith- 

Rulen..
s.s. Benedikt, Nikolajsen, Kbhvn.-Nykøbing F. og Kbhvn.- 

Hadsund-Mariager-Hobro Ruterne.
s.s. Bergenhus, Andresen, Stettin-Kbhvn.-Vestnorge Ruten.
s.s. Birgit, Bang, pass. Galata 20.5. p. R. t. Danmark.
s.s. Birte, Christensen, ank. Bjorko 16.5.
s.s. Bjarke, afg. Kbhvn. 24.5.

s.s. Bogø, Rasmussen, afg. Newcastle 20.5. til Danzig.
s.s. Bolivia, Prahl, pass. Cape Good Hope 20.5.
s.s. Bothai, Larsen, ank. Hernøsand 10.5.
s.s. Botnia, Botfeldt, Kbhvn.-Thorshavn-Island Rulen.
s.s. Bottenhavet, Vaaben Hansen, afg. Ayr 20.5. til Bilbao.
s.s. Brasilien, Brocks, ank. Rosario 19.5.
s.s. Brattingsborg, Thøgersen, ank. Reni 29.4.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Danzig 23.5.
s.s. Broholm, Koister, ank. Nakskov 22.5.
s.s. Brynhild, Huus, pass. Ushant 22.5. p. R. t. Ancona.
s.s. Børglum, Lund. ank. Nassau 16.5.
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C
s.s. C. P. A. Koch, Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
m.s. California, Wenck, afg. Rotterdam 28.4. til Buenos 

Aires.
s.s. Charkotv, Holst, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
m.s. Chile, Mauritzen, pass. Canal 19.5. p. R. t. St. Thomas.
s.s. Christiansborg, Hansen, ank. Hamburg 20.5.
s.s. Cimbria, Petersen, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, ank. Teneriffe 18.5.
s.s. Copenhagen, Hansen, afg. Santa Cruz del Sur 7.5. til 

Greenock.
s.s. Cyril, Schmidt, ank. Dunsion 22.5.

D
s.s. Dagmar (D.F.D.S.), Rosenhøj, Kbhvn.-London-Dan- 

mark Ruten.
s.s. Dan, Borch Clausen, afg. Vestafrika 17.5. lil Bor

deaux.
s.s. Danefélt, Voss, ank. Danzig 14.5.
s.s. Danevirke, Stage, ank. Danzig 15.5.
s.s. Dania, Bencke, afg. Oslo 23.5. til Kbhvn.
m.s. Danmark, Knudsen, ank. Antwerp 22.5.
s.s. Dansborg, Mathiasen, pass. Gibraltar 18.5.
s.s. Diana, Nielsen, Kbhvn.-Aalborg-Newcastle Ruten.
s.s. Douro, Jørgensen, ank. Kbhvn. 22.5.
s.s. Dronning Maud, Black, Stettin-Kbhvn.-Oslo Ruten.

E
s.s. Ebro, Ankersø, afg. Kbhvn. 22.5. til Esbjerg.
s.s. Egholm, afg. Oporto 21.5. lil Kbhvn.
s.s. Elie, Jessen Clausen, afg. Rotterdam 21.5. til Barry.
s.s. Ella, oplagt.
s.s. Ellensborg, Jensen, ank. Horsens 21.5.
s.s. Elsborg, Palm, ank. Blyth 18.5.
s.s. Emanuel, Svane, ank. Hernøsand 16.5.
s.s. Energi, Christensen, pass. Holtenau 20.5. p. R. t. Piteå.
s.s. Erik B., Lerche, ank. Wiborg 13.5.
s.s. Esbjerg, Jensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Esther Maria, Mortensen, afg. Vestafrika 13.5. til Har

burg.
s.s. Estonia, Paulsen, ank. New York 15.5.
s.s. Expres, oplagt. F
s.s. Falken, Pedersen, Rutefart Kbhvn.-sydfynske m. fl. 

Pladser.
m.s. Falstria, Krarup, afg. Penang 18.5. til Suez.
s.s. Fanø, Michelsen, ank. Landskrona 20.5.
s.s. Feddy, Matthiessen, ank. Gøteborg 21.5.
s.s. Ficaria, Hansen, ank. Odense 19.5.

SKIBS
PROVIANTERINGS*
------- HANDLERE-------

København :
Th. Malley Nyhavn 45—47.

Aalborg:
A. Chr. Berthelsens Eftf.

Aarhus:
Andreas Skaarup, Skolegade 29 og Havnegade 26.

Fredericia:
Fredericia Skibsprovianteringsforretning
ved Einar Christensen (fhv. Skibsfører), Telf. 567.

Frederikshavn:
P. Schou & Co. Telegr.*Adr. »Schou«. Stats Tlf. 17.

Horsens:
Morten Jensen & Keller.

Nyborg:
Gotfred Petersen, Skibshandler, Telefon 134.

Randers:
A. L. Nielsen, (aut. Forhyringsagent).

s.s. Fiona, Petersen, Rutefart Kbhvn.-sønderjydske Plad
ser.

m.s. Fionia, Heindorn, ank. Bangkok 15.5.
s.s. Flora, Rindby, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Florida, Holm, ank. Tofte 22.5.
s.s. Flynderborg, Grove, ank. Garston 19.5.
s.s. Fredensborg, Sønnichsen, afg. Oran 17.5.
s.s. Fredensbro, Olsen, ank. Kiel 14.5.
s.s. Frederik Vlll, Mecklenburg, ank. Kbhvn. 21.5.
s.s. Frederiksborg, Wendt, pass. Lizard 22.5.
s.s. Frigga, Sørensen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Petersen, afg. Montreal 15.5.

G
s.s. Garonne, Hansen, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. Gautatyr, Rasmussen, oplagt.
s.s. Gorm, Christensen, afg. Montreal 11.5. til Kbhvn.

H
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Methil 22.5.
s.s. Halfdan, Ørbech, afg. Bordeaux 23.5. til La Pallice.
s.s. Hammershus, Rosenhøj, ank. New York 17.5.
s.s. Harald, Bastholm, afg. Rotterdam 20.5. til Catania.
s.s. Hebe, Lauritzen, Kbhvn.-Aalborg-Newcastle Ruten.
s.s. Hellig Olav, Peronard, afg. Oslo 14.5. lil New York.
s.s. Henning B., Jørgensen, ank. Helsingfors 20.5.
s.s. Hermod, Rasmussen, ank. Kbhvn. 18.5.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Kbhvn. 23.5. til Aarhus.
s.s. Hjelm, oplagt.
s.s. Hjortholm, Hejede, afg. Kbhvn. 18.5. til Manchester.
s.s. Hroar, Gollhardt, Kbhvn.-Hull Ruten.
s.s. Hugo, Thorkelin, afg. Ivigtut 20.5. til Kbhvn.

I
m.s. Indien, Jacobsen, ank. Antwerp 22.5.
s.s. Inga, Nielsen, afg. Bissao 11.5. til Marseille.
s.s. Irene Maria, Stabeli, ank. Rouen 19.5.
s.s. Island, Lydersen, Kbhvn.-Thorshavn-Island Ruten.
s.s. Ivar, Folkenberg, ank. Baltimore 21.5.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. J. C. la Cour, Sandborg, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jan, Nielsen, afg. Savannah 8.5. til London.
m.s. Java, Topp, ank. Kbhvn. 6.5.
s.s. Jelling, Knudsen, ank. New Orleans 15.5.
s.s. Jolantha, Fjeldborg, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Jomsborg, Andersen, afg. Limarsol 20.5.
s.s. Josey, Petersen, afg. Halifax 21.5. lil Bermuda. —
s.s. Jungshoved, Horn, afg. Montreal 18.5.
m.s. Jutlandia, Kragelund, ank. Antwerpen 21.5.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
24. Maj 1927.

London................. 18,19 Madrid................... 65,90
New York.............. 375,25 Amsterdam........... 150,25
Berlin.................... 88,80 Stockholm.............  100,35
Paris...................... 14,85 Oslo....................... 96,90
Antwerpen............ 52,25*) Helsingfors..........  9,45
Zurich................... 72,25 Prag....................... 11,14
Rom...................... 20,45 Wien ..................... 52,90
*) Ny Møntenhed — 100 Belgas = 500 Frcs.

GUSTAV METZLER
SKIBSMÆGLER • BEFRAGTNING OG BUNKER 

STETTIN & SWINEMONDE

METZLER
Agent for: D. F, D. S., København * Finska Ångfartygs A/B,

Helsingfors * Neptun, Bremen.
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LONDON

BUNKER ENTREPRENØRER 
FOK UDENLANDSKE DEPOTER OG BNGELSKB SUL-AFSKIBNINGSHAVNE 

BEFRAGTNING * MÆGLERE FOR KØB OG SALG * ASSURANCE 

KULEKSPORTØRER ■ DAMPSKIBSAGENTER 

FLYDENDE BRÆNDSEL

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

J. A. FINZI a YOUNG
8, FENCHURCH BLDGS. 
LONDON, E.C.3 
TELEFON: AVENUE 8289

SKIBSMÆGLERE OG BEFRAGTERE

LONDON

Tbuobam»Adk. : 
•LAMBERT STOCK, 

LONDON«

85,GRACECHURCH STREET,
LONDON, E.C. 3.

FILIALER:
CARDIFF, The Exchange ................................

Newport, Mon.. 131. Dock Street..........  
Port Talbot, Exchange Buildings............

Telegr. »Adr.: 

> »Lambert«

NEWCASTLE-ON-TYNE, Exchange BIdgs. 
Tyne Dock. 67. Hudson Street.. .  
Blyth, 19, Ridley Street......................  
west Hartlepool, Victoria Terrace..

»Lambros«, 
Newcastle.
• Lambert«

JOHN CARLBOM & CO. (LONDON), Ltd.
SKIBSMÆGLERE

Direktører: John O. Carlbom (svensk) • Frank G. Castleton, F. I, C.S.
Kontorer: JOHN CARLBOM & CO., Ltd.

GRIMSBY • HULL • IMMIN GH AM • NEWCA STLE-ON-TYNE
Telegramadresser: Receptive, London (Foreign), 

Carlbom, Grimsby * Carlbom, HuU * Carlbom, Newcastle-on-Tyne. 
Coder.* Scott's, A. B. C., Baltic.

110, FEN CHURCH STREET, LONDON E C.3.
GLASGOW, 78, St. Vincent Street................J

Methil. 82, East High Street..................... } »Lambert«
Burntisland, 20. High Street................... )

GLASGOW

HULL, Prudential Buildings.............................. »Lambros«
GRIMSBY. 9, Cleethorpe Road......................\ »Lambros«.

Immingham, Dock Offices........................ J Grimsby

NEW YORK: 17, STATE ST. BILBAO: ESTAC1ON 5 

PARIS: 29, AVENUE DE L'OPERA

E. von MEHREN & CO.
GLASGOW* NEWCASTLE * GRKENOCH

Telegram-Adresse: »Vonmehreo«

SKIBSMÆGLERE 
BUNKERKUL ENTREPRENØRER

Telefoner {^^gLm^No/si Telegram,: "SUTCLIFFE”
FILIALER:

JOHN SUTCLIFFE & SON 69 Princess................ Manchester
7 Chapel Street.... Liverpool
1 Cannon Street.... Birmingham

GRIMSBY OG IMMINGHAM 24 Charles Street.... Bradford 
»York House« 5/7, St.

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc. 

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

Mary Axe.............. London
Com Exch. Chambers, 

Exchange Street... Sheffield

Reparationer udføres i Bristol Kanalen 
MOUNTSTUART DRY DOCKS & SHEARMANS, LIMITED

CARDIFF NEWPORT BARRY AVONMOUTH
Mounstuart Dry Docks, Windsor Slipway. Eastern Dry Dock. Commercial Dry Dock. Commercial Dry Dock.

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.

REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILD SEN & CO. ST. ANNÆ PLADS 26 • KØBENHAVN K.

GLASGOW

AMSTERDAM

VINKE a CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter

Specialitet: Trælastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet.
Telegra:ii-Adr,I VINKECO • Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

FRITHJOF L. PETERSEN 
(Thomas W. Armour & Sons Efterfl.) 

GLASGOW
90, BROOMIELAW

SKIBSUDRUSTNING OG SKIBSPROVIANTERING
TELEGR. ADR.: "CHANDLERY”

WILTON’S
GHENT ENGINEERING & SLIPWAY CO.

SKIBSBYGGERE • MARINE., ELEKTRISKE 
OG ALMINDELIGE INGENIØRARBEJDER
KEDELSM EDIE-JERN. 6. MESSING.STØBERIER

REPARATIONSVÆRFT
2000 TONS DAMP.HYDRAULISK SMEDEMASKINE 
4 FLYDEKRANER med INDT. 120 TO NS LØFTE.EVN E

ROTTERDAM En Ponton-Dok for Skibe op til 850 Fods Længde, Lofte-Evne 46,000 T.
En » » » » » 511 » 9 » 20,000»
En » » » » ® 550 » » » 14,000»
En 9 d 9 » » 430 » » » 8,000»
En » » » » 9 420 99 9 4,500»

Sidebeddinger for Dampere paa indtil 300 Fods Længde
TELEGR.ADR. : TELEFON-NR. t

MONTREAL »WILTON, ROTTERDAM« 7303, 7304, 7305, 7325, 6707, 6708 
Agent for Danmark :

R. A. ROBBERT, Amaliegade 33, København, K.

JOHN P. BEST & CO.
GHENT

ANTWERPEN - BRUGES* BRUXELLES-VLISSINGEN-TERNEUZEN

Skibsmæglere • Befragtere
KOMMISSIONS., SPEDITIONS OG ASSURANCEAGENTER

Telegram Ådr.: "Grainbags Montreal”. Telf.: Main 241S »6956

SENDEL & GORDON
SÆKKE OG SEPARERINGSKLÆDE

21, DUKE STREET,

MONTREAL
FILIAL: 26. NELSON STREET, ST. JOHN.N.I,



DANSK SØFARTS TIDENDE 339

in.s. Jylland, Nielsen, Esbjerg-Parkeston Bulen.
s.s. Jægersborg, Petersen, ank. Stellin 20.5.

K
s.s. Kai, Christensen, afg. Port Talbol 18.5. lil Canada.
s.s. Kalø, Andresen, afg. Casablanca 16.5.
s.s. Katholm, Petersen, afg. Svansca 23.5. lil Kbhvn.
s.s. Kentucky, Nielsen, ank. Porl Talbol 9.5.
s.s. Kina, Broner, afg. Melbourne 20.5.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Christensen, Kbhvn.-Aarhus 

Bulen.
s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Sigvardl, afg. Danzig 22.5. lil 

Stockholm.
s.s. Knud, Clemmensen, afg. Blylh 20.5. lil Palermo.
s.s. Koldinghus, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfail- 

Kolding Rulen.
s.s. Kong Haakon, Pape, i Dok i Kbhvn. siden 16.5.
s.s. Kronborg, Mortensen, ank. Rosario 8.5.
m.s. København, Christensen, pass. Cape Horn 11.4. p. R.

1. Falmouth.
L

m.s. Lalandia, Dahl, afg. Aden 18.5. til Colombo.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, ank. Sønderborg 22.5.
s.s. Limfjorden, Larsen. Rulefart Kbhvn.-Limfjordsslalio- 

nerne.
s.s. tnse, Hansen, pass. Kbhvn. 23.5. p. R. I. Tyskland.
s.s. Lithuania, Rasmussen, ank. Danzig 16.5.
s.s. London, Caspersen, ank. London 18.5.
m.s. Louisiana, Hyllesled, afg. Kbhvn. 23.5. lil Slavanger.

M
s.s. M. G. Melchior, Leppcr. Kbhvn.-Frcderikshavn-Oslo- 

Rulen.
s.s. Magnus, Nielsen, afg. Danzig 23.5. lil Riga.
s.s. Maine, Andersen, Timccharler paa Nordamerika.
s.s. Maja, Hansen, Aarhus-Hamborg Ruten.
m.s. Malaya, Kruse, pass. Suez 18.5. p. R. I. Aden.
s.s. Manø, Rathje, afg. Hernøsand 18.5.
s.s. Margit, Jensen, ank. Kbhvn. 19.5.
s.s. Margrethe, Nielsen, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Martin Carl, Larsen, ank. Blylh 18.5.
s.s. Mary, Lisberg, ank. Ravenna 20.5.
s.s. Maryland, Thomsen, afg. Buenos Aires 23.5. lil Skan

dinavien.
m.s. Mexico, Eggers, pass. Penlland 17.5. p. R. lil New 

Orleans.
s.s. Middelhavet, Olsen, afg. Cetlc 21.5. lil Gibraltar.
s.s. Minsk, Egense, afg. Algier 23.5. til Tunis.
s.s. Møen, Tvergaard, Kbhvn.-Sle'ge og Kbhvn.-Nakskov 

Ruten.

N
s.s. Natal, Madsen, ank. Delagoa 20.5.
s.s. Nevada, Jørgensen, ank. Rotterdam 23.5.
s.s. Nidaros, Snedker, Kbhvn.-Riga Ruten.
s.s. Niels Ebbesen, Jacobsen, Kbhvn.-Danzig Rulen.

O
m.s. Odense, Vierø, Kbhvn.-Samsø-Odensc Ruten.
s.s. Odin, Nielsen, Stettin-Kbhvn.-Gøleborg Ruten.
s.s. Olaf, Thomsen, pass. Ushant 22.5. p. R. t. London.
s.s. Oluf Bager, oplagt.
m.s. Oregon, Holst, afg. Rotterdam 12.5. til Buenos Aires.
s.s. Orion, Olsen, afg. Cienfuegos 21.5. til Manzanillo.
s.s. Oscar IL Schmidt, afg. Oslo 21.5. lil New York.

P
s.s. Pacific, Nielsen, ank. Rotterdam 21.5.
m.s. Panama, Væring, ank. Hamburg 22.5.
s.s. Parana, Heisterberg, afg. Dakar 20.5.
m.s. Parkeston, Rasch, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Pennsylvania, Herskind, afg. Barahona 17.5. til U.K./ 

Kontinentet.
m.s. Peru, Borch, pass. Gibraltar 18.5. p. R. I. Galvesion.
s.s. Phønix, Rutefart Esbjerg-Hamborg.
s.s. Polaris, Holm, afg. Melilla 22.5. til Danzig.
s.s. Primula, Esbjerg-Anlwerpen-Dunkirk Ruten.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, afg. Nyhamn 21.5. lil Boness.

R
s.s. Rhodesia, Nørregaard, afg. Colombo 16.5.
s.s. Rhone, Andersen, i Dok i Helsingør siden 11.5.

s.s. Rita, Hav, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Roma, afg. Casablanca 23.5.
s.s. Romø, Olesen, afg. Wilajoki 20.5.
s.s. Rosenborg, Jans, afg. Oran 21.5.
s.s. Rota, Rivold, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle Ru

ten.

S
s.s. Saga, Tandrup, afg. Aalborg 24.5. til Kbhvn.
s.s. Scandia, Madsen, pass. Cape Race 16.5. p. R. I. Ny

borg.
s.s. Scotia, Rosbæk, afg. Kbhvn. 22.5. til Danzig.
s.s. Seine, le Barzic, ank. Zeebriigge 21.5.
m.s. Selandia, Sørensen, ank. Kbhvn. 13.5.
m.s. Siam, Hansen, ank. Hamburg 9.«5.
s.s. Sigrun, Jensen, afg. Antwerpen 21.5. lil Aarhus.
s.s. Silkeborg, Hansen, ank. Aarhus 21.5.
s.s. Simone, Albertsen, ank. København 20.5.
s.s. Skanderborg, Andresen, pass. Galata 17.5.
s.s. Skjold, Nielsen, afg. Odense 23.5. lil Kbhvn.
s.s. Skodsborg, Andersen, afg Danzig 21.5.
s.s. Sleipner, Dahm, Kbhvn.-Leilh-Færøcrne Ruten.
s.s. Spigerborg, Clausen, afg. Ballangen 19.5.
s.s. Stal, Clausen, afg. Kbhvn. 19.5. til Portland (Maine).
s.s. Slegelborg, Nielsen, ank. Grangemouth 19.5.
s.s. Svanhild, Hjorlh, ank. Kbhvn. 19.5.
s.s. Svanholm, ank. Danzig 20.5.
s.s. Svava, Christensen, ank. San Pedro del Pinalar 19.5.
s.s. Søborg, Madsen, ank. Korsør 22.5.
s.s. Sønderborg, Albertsen, pass. Pera 18.5.
s.s. Sønderjylland, Dam, Kbhvn.-Bogense-Vejle Ruten.

T
s.s. Taarnborg, Rasmussen, afg. Kbhvn. 21.5.
s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Manchester 23.5. til Liver

pool.
m.s. Tacoma, Røder, afg. Vancouver 7.5.
s.s. Texas, Dragsdahl, afg. Galveston 1.5. til Bremen.
s.s. Thyra (D.F.D.S.), Kami, Nakskov-Odense-Aarrhus- 

Ncwcasllc Ruten.
s.s. Tiber, Sonne, ank. Kbhvn. 22.5.
s.s. Tjaldur, zum Vohrde, Leith-Thorshavn-Reykjavik Ru

ten.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Grangemouth 23.5. lil Frede

rikshavn.
m.s. Tanking, Koils, pass. Panama Canal 15.5. p. R. I. San 

Diego.
s.s. Transvaal, Riddersborg, afg. Oran 22.5.
s.s. Trondhjem, Petersen, Stetlin-Kbhvn.-Vestnorge Ruten.
s.s. Tula, Andersen, afg. Catania 23.5. til Messina
s.s. Tyr, afg. Esbjerg 22.5. til Dunkirk.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, ank. Bona 22.5.
s.s. Ulf, Rasmussen, i Dok i Helsingør siden 11.5.
s.s. United States, Voldborg, afg. New York 19.5.
s.s. Uranienborg. Rise, ank. Rosario 12.5.

V
s.s. Vega, Nielsen, afg. Huelva 18.5. til Kramfors.
s.s. Vendia, Lund, afg. Melhil 21.5. lil Struer.
s.s. Venus, Nielsen, afg. Tampico 21.5. lil Minalila.
s.s. Vera. Koister, ank. Sundsvall 16.5.
s.s. Veratgr, Jacobsen, oplagl.
s.s. Viborg, Sørensen, ank. Danzig 10.5.
s.s. Victoria, Nielsen, afg. Danzig 21.5. lil Odense.
s.s. Vidar, Paulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
Bark Viking, Clausen, ank. Asia Island 29.4.
s.s. Virginia (D.F.D.S.), Nielsen, ank. Stugsund 22.5.
m.s. Virginia (Ø.K.), Andersen, afg. Danzig 22.5. lil Kbhvn.

W
s.s. VVm. Th. Malling, Olsen, ank. Wiborg 16.5.

Y
s.s. Ydun, Jensen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yokohama, Andersen, ank. Svanø 21.5.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Christensen, Aarhus-Hamborg Ruten.

0
s.s. Ørkild, Mollerup, ank. New Orleans 11.5.
s.s. Ørneborg, Rasmussen, ank. Leningrad 21.5.

Dansk Søfarts Tidende
UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I 
ABONNEMENT KR. 4,oo PR. KVARTAL 

Abonnement
i Udlandet Kr. 20,oo pr. Aar

ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR 
AMALIEGADE 33 - KØBENHAVN K 

Telefon 2070-12610 

samt paa alle Postkontorer
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HOWALDTSWERKE A.-G./ KIEL
SKIBSVÆRFT • INGENIØRER • KEDELSMEDIE ■ STØBERIER

Passagers og Fragtskibe • Motor Skibe • Tank Skibe • Bugserbaade • Isbrydere • Flydedokke. 
SULZER DIESEL MOTORER

Dokning og Reparationer af Skibe • Flydedok for Skibe op til 400 Fods Længde.
Kontor i København: CARL HOLTERMANN, Amaliegade 34.

GENFORSIKRINGS-AKTIESELSKABET 

“ROSSIA” 
KØBENHAVN

tegner 

SØ- &-TRANSPORT
FORSIKRINGER

Iøvrigt overtages 
ALLE ARTER FORSIKRINGER 

til de billigst mulige 
Præmier

AKTIEKAPITAL 

6 MILLIONER KRONER 
FULDT INDBETALT

HOVEDKONTOR: BORNHOLMSGADE 8 
TELEFON : 12216 . TELBORAM-ADR.: ROSSIAGEN

JOHAN BECKMANN
SKIBSMÆGLER-BEFRAGTER-STEVEDOR.

Dansk Vicekonsulat 
ENESTE DANSKE SKIBSMÆGLER I PORTUGAL 

Etableret 1916

Rua dos Fanqueiros 85 LISSA.RONTelegr.Aclr. >Beckmann«

INTERNATIONAL STEVEDORING

ALFRED MUNTE
HAMBURG

STEINHOFT 9 • Telegr.-Adr.: "ALFMUNT”

Agent i København:}. E. Granzow, Nørresøgade 17.

HANS VOSS
SKIBSMÆGLERKONTORET WISMAR

WISMAR
TELEGRAM ADRESSE: "SCHIFFSMAKLER VOSS” 

TELEFON: 79

BALTISCHES FRACHTKONTOR
AKTIESELSKAB

BEFRAGTNINGSAGENTER • SKIBSMÆGLERE

DANZIG
Telegram Adr.: »Aegir« • Coder; Watkins, Scott’s 10 Edition, Boe.

Owners' &
Bør findes paa enhver 
Reders Skrivebord og i 
enhver Skibsførers Kahyt. 
Pris £ 0»13»0 portofri 

Udgiver •
Nautisk Forlag A/S
29, A, Amaliegade, København

KRUSE & BLEICHWEHL
SKIBSHANDLERE
HAMBURG, 11

Telegramadr.: Krublei Neptunhaus

WIESE & CO., LISSABON
Telegrani’Adr.l WIESECO

AGENCIA MARITIMA LTD., FARO
Telegram.Adr.: SHIPPING

Dampskibsagenter & Mæglere • Bunkerkul Entreprenører

DAMI8H 81 •PUG COJIPAJT laid. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
Set. Anna Plads 28
Tlf.: 1836-5886. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER KØBENHAVN K.
Telegram-Adresse: PACAO

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos 1. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen). København, Danmark.
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BUNKER ENTREPRENØRER 
>01 UDINLANDSKB DEPOTER OG ENGELSKE KULAFSKIBNINGSHAVNE 

BETRAGTNING ‘ MÆGLERE FOR KØB OG SALG * ASSURANCE 

KULEKSPORTØRER * DAMPSKIBSAGENTER 

FLYDENDE BRÆNDSEL 

LAMBERT BROTHERS 
LIMITED

, 85, GRACEHUR CH STREET,•LAMBERT STOCK, _ . .   ’
london* LONDON,E.C.3.

FILIALER: 
Telegr.'Adr.: 

CARDIFF, The Exchange...............................i
Newport, Mon., 131, Dock Street...............> »Lambert«
Port Talbot, Exchange Buildings...............)

NEWCASTLBON-TYNE, Exchange Bldgs! »Lambros-.
Tyne Dock. 67. Hudson Street.................. J Newcastle«.
Blyth, 19, Ridley Street...............................5 , . .. -- .. 4 . __ * Bl smhørla

GLA^iOW, 78, St. Vincent Street.............. !
Methil, 82, East High Street................ ; »Lambert«
Burntisland, 20, High Street..................J

HULL. Prudential Buildings.......................... »Lambros«
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road....................1 »Lamhms-

Immingham, Dock Offices .. ...................... J Grimsbv

NEW YORK: 17, STATE ST. BILBAO: ESTACION 5

PARIS: 29, AVENUE DE L’OPERA
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| KIEL^KANAL |
| (KAISER WILHELM.KANAL) f

x E
i * |

Zerssen&Co.
J RENDSBURG
| HOLTENAU • KIEL • BRUNSBUTTELKOOG j

Skibsmæglere
| LEVERANDØRER AF BUNKERKUL, I
I BUN KEROLIE, PROVIANT OG I
| SKIBSFORNØDENHEDER
I * I

1 TELEGRAM.ADRESSE: E

f »Zerssen« f

I CODES: SCOTT’S 10. Ed.. A.B.C. 4. Ed., WATTKINS’ 1904, I
I THE BOE CODE. BALTIC CODE. =
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The ASSOCIATION OF FINNISH STEVEDORES
Telegram-Adr.: “ASSOCIATION”

MEDLEMMER:
Koivisto (Bjorko)..............  

do...................................  
do...................................

Trångsund......................... .
do..................................... .

Wiborg............................. .
Fredrikshamn.................. .
Kotka................................. .
Lovisa ............................. .
Borgå................................. .
Helsingfors...................... .
Sornås ............................. .
Ekenås.........................  .

Hango.................................  
Åbo.....................................

Nystad.............................
Raumo .............................
Råfso & Måntyluoto .. . 
Kristinestad......................  
Kaskb.................................
Wasa.......................  ... .

do......................................
Nykarleby ......................

Jakobstad......................
Gamlakarleby & Yxpila . 

do. do..........................
MSllersvik & Himango . 

do. do...........................
Brahestad.......................... 

do..................................
Uleåborg & Haukipuda.

Kemi................................... 
do............ . ...................

Toroefi........................   .

Hovedkontor: HELSINGFORS

W. A. Måkelå Stevedore O.Y............................  
Seppinen dr Co. Stevedores............ 
Karelia Stevedoring Co. O.Y..........................  
A.B. The Federations Stevedore ..................  
W. A. MSkelå Stevedore O.Y. ........... 
V. Sandholm dr Co., Ltd. .................................  
Blomberg dr Co. A.B.................. 
Bjorklund dr Co. i Kotka A.B........... 
Lovisa Stevedoring Co.............. .. 
Borgå Stuveriaktiebolag .............. 
A.B. Edv. Bjorklund O.Y............... 
A.B. Edv. Bjorklund O.Y............... 
A.B. Hango Stevedoring O.Y............ 
A.B. Hångo Stevedoring O.Y............ 
O.Y. Newstevedoring, Ltd..................................  
Nystad Wood Export dr Stevedoring Co...
Wass dr Lundberg O.Y.......................  
O.Y. Wahlroos Brothers Ltd. ... . 
Lindqvist dr Co................ 
Lindqvist dr Co................ 
A.B. Stevedore O.Y............ 
Merivålitys Osakeyhtio.....................  
Nykarleby Stevedoring Company. 
The Association Stevedoring Co., 
Stuvarebolaget................ 
The Association Stevedoring Co.,

Ltd.

Ltd.
Stuvarebolaget ................................................
The Association Stevedoring Co., Ltd. 
The Association Stevedores....................
F. Thompson .................... 
Stuvarebolaget ................... 
S. R. Bygglin.................... 
Stuvarebolaget ................... 
Torneå Stevedoring Co............

(TnTTTTnnHnffinnnnnHffnnffiinffffnTniTTTffnnnTTTHnTHTffffnTTTTTTnnTTTffTTTnnTTTTTTinnnnnrnffTnrTffTTTnrriTTffffTTT^

Coder: SCOTT’S & WATKINS’

Telgr.-Adr.: “Mittler" 
— — “Mannola"
— — “Karelia”
— — “Sohn”
— — “Mittler”
— — “Sandholma"
— — “Blombergs"
— — “Ed vbjdrklund"
— — “Association”
— — “Stevedore”
— — “Edvbjorklund"
— — “Edvbjorklund”
— — “EdvbjOrklund”
— — “Edvbjorklund”
— — “Newstevedoring*
— — “Export”
— — "Wass”
— — “Wahlbros"
— — “Lindqvist”
— — “Lindqvist"
— — “Stevedore"
— — “MerivSlitya"
_ _ “Wilkman**
— — “Association"
— — “Prompt”
— — “Stowing"
— — “Prompt”
— — “Stowing"
— — “Despatch"
— — “Thompson"
— — “Prompt”
— — “Bygglins”
— — “Prompt”
— — “Stevedoring”

s
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THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON CO.. Ltd.
T«iear.-Adr.: channel Ejere af 9 private Tørdokke og Pontoner i

CARDIFF, BARRY, NEWPORT og SHARPNESS
Skibe, der doksættes i Selskabets ydre Tørdokke I Cardiff og Newport er fri for wet-Dock Afgifter 

hvis de laster I nogen anden Havn.
Repræsentant I Danmark: R. A. ROBBERT, AMALIEGADE 83, KØBENHAVN

A/S DAMPSKIBSSELSKABET

"PACIFIC”
AMAL1E6ADE 33

Telefon : 4212 • Telegram-Adresse: ..Steampaclflc" 

l_. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

P. Brown jun. & Co 
Amaliegade 45 ■ København • Danmark 

* 

Befragtning &. Rederi 
Dampskibsselskabet »Norden«

AKTIESELSKABET

DET DANS KdFRAN SKE 
DAMPSKIBSSELSKAB

KORRESPONDERENDE RHEDERt 

A. N. PETERSEN 
LANDMANDSBANKENS ANNEX • LAXEGADE 8 

Telf. 1234.12443.12843 • Statstelf. 224 .Tclegram«Adr. »Danskfransk«

J. ANEME RSEN & C9
SHIPS OUTPUT

FREDERIKSGADE^ COPENHAGEN

TELEQQAMAOn.: JAC3ONS

TELGR.-ADR.: ANGLOCOAL > W-R < XT Fy W W T NØRRESØGADE 17.
TELEF.: CENTRAL 770 J • IL« VJT <S A. lY ^4 VF W KØBENHAVN K.

Repræsentant for 1ste Klasses
BUNKERKUL« & OLIEDEPOTER

Agent for 1ste Klasses
STEVEDORES, BUGSERSELSKABER & SKIBSHANDLERE I ALLE HAVNE

Wessberg & Christoffersen
STEVEDORE

Randers

K. »AVSTRI P
AUT. FORHYRINGSAGENT

KONTOR: PRIVAT:
NY TOLDBODGADE 3 TORDENSKJOLDSGADE 34

TELEFON TELEFON
CENTRAL 13545 BYEN 6049

DANSK RADIO
AKTIESELSKAB

Administrerer Radiostationerne i den 
danske Handelsflaade • Installationer og 
Reparationer • Engager, af Radiotelegra. 
fister-Tilknytning til store, udenlandske 
DriftssOrganisationer • Entreprenør* og 
Konsulentvirksomhed paa alle Omraa« 
der indenf. traadløsTelegrafi og Telefoni

TELEFON CENTRAL

7281-7282

AARHUSGADE 88 • KØBENHAVN 0.

AMALIEGADE 33 KØBENHAVN K

Assuranceforeningen Skuld
(Gensidig)

Den danske Afdeling
TELEF.: 12,267 < 12,432 6.12,732 . TELGR..ADR.: »SKULD«

STIFTET 1897 
GARANTI« OG RESERVEFOND 

CA. 600,000 KR.

*

Overtager; 1) Ansvarsforsikring (derunder over« 
skydende Kollisionsansvar) for Damps Motor* og 
Sejlskibe • 2) Forsikring af HyreansvariSygdoms« 
eller Forlistilfælde • 3) Forsikring af Ansvar for 
Besætningens Effekter i Forlistilfælde • 4) Strike, 
forsikring for Tab ved Skibs Ophold paa Grund 

af Strike eller Lockout.
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DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING
Aarsberetningen for 1926

Ved Dansk Dampskibsrederiforenings Generalfor
samling aflagde Formanden, Direktør A 0. Ander
sen, Beretning for det forløbne Aar, hvoraf vi gengi

ver følgende Uddrag:—
Dansk Dampskibsderiforening talte pr. 1. Januar 

1926 52 Medlemmer repræsenterende en samlet Brut
to Register Tonnage af 765,087 Tons. I Løbet af Aa
ret er udgaaet 10 Medlemmer, nemlig D/S. Gylfe, D/S. 
Hamlet, D/S. Normannia, A/S. Københavns Bunker
kul Depot, der har solgt deres Skibe, D/S. Valkyrien 
og D/S. Viking, hvis Skibe er overgaaet til Det For
enede Dampskibs-Selskab, D/S. Dana, D/S. Thore og 
Rederiet H. Henriksen, der er traadt i Likvidation, 
samt D/S. Skandia af 1923.

Der er optaget 5 nye Medlemmer, nemlig D/S. Co
dan, D/S. Danefelt, D/S. Nautic, De forenede Kulim
portører A/S. og D/S. Als, og Foreningen stod pr. 1. 
Januar 1927 med 47 Medlemmer repræsenterende ialt 
779,054 Brutto Register Tons.

Fragtmarkedet
Fragtmarkedet i 1926 har, paa Grund af den en

gelske Kulminestrejke, der etableredes den 1. Maj og 
først ebbede ud i Slutningen af November Maaned, en 
Strejke, der utvivlsomt vil mindes længe indenfor 
Skibsfartskredse, haft et ret ejendommeligt Forløb 
med kraftige Stigninger og bratte Fald.

Aaret begyndte praktisk talt overalt med meget lave 
Fragter, mange Skibe var oplagt, og de til det nye Aar 
knyttede Forventninger var ikke store.

Som et slaaende Bevis paa Skibsfartens Trængsler 
kan nævnes, at River Plate, der er et af de førende 
Markeder, hvorfra et stort Antal Skibe finder Beskæf
tigelse paa den Aarstid, var saa blottet for Ordrer, og 
Fragtraterne derfra var saa elendige, at flere Skibe 
returnerede hjem tomme for at slippe med et Tab, 
der, skønt i sig selv betydeligt, var mindre end det 
vilde være ved at medtage Ladning til en af de til
budte Fragter.

Farten i en hvilkensomhelst Trade Kloden over — 
Tankers dog undtaget — gav, om ikke slet saa gra
verende, dog et yderst pauvert og i de fleste Tilfælde 
negativt Resultat. Det var derfor intet Under, at Op
lægningerne i de første Maaneder af Aaret tiltog i en 
ret foruroligende Grad, og de svage Haab om Bedring, 
der hist og her havde spiret frem, døde bort efter- 
haanden som den ubarmhjertige Virkelighed manife
sterede sig.

Kularbejderstrejken
Skibsfarten kæmpede sig paa denne Maade igennem 

de fire første af Aarets Maaneder indtil den 1. Maj, 
da den engelske Minearbejderstrejke, hvis Virknin
ger skulde faa en saa uforudset og vældig Indflydelse 
paa Fragtmarkedet Verden over, begyndte.

Der blev i Begyndelsen taget meget varsomt paa 
Tingene, og det var først hen paa Sommeren, da 
man kom til Klarhed over, at Kampen vilde blive 
langvarig, og Lagrene overalt næsten var udtømte, at 
England foretog mægtige Opkøb, i Særdeleshed i 
U. S. A.

Kulstrejkens Virkninger paa Skibsfarten i de hjem

lige Farvande i Forbindelse med Skibsofficerernes 
Imødekommenhed med Hensyn til Opsigelsesfristen 
gav sig lidt efter lidt Udslag i en Nedgang i Antallet 
af de oplagte Skibe. Skibene kom efterhaanden i 
Fart paany og fandt for en Del Beskæftigelse i Kul- 
transporten fra Danzig og de tyske Østersøhavne til 
Rater, der kunde give et rimeligt Overskud. Dette 
Forhold stimulerede Trælastfragterne fra Østersøen, 
og da Kuliransporterne fra U. S. A. til U.K. samtidig 
tiltog, blev en stor Flaade lidt efter lidt ogsaa bundet 
i denne Fart, hvilket atter influerede paa de øvrige 
oversøiske Markeder, saaledes at Virkningerne satte 
Spor overalt og foraarsagede en yderst velkommen 
Opgang i Fragterne.

Det var imidlertid først hen paa Efteraaret, begyn
dende i Slutningen af September og kulminerende ul
timo Oktober/primo November, at Kulfragterne fra 
Staterne til U. K. kom op i en saadan Højde for 
prompte Skibe, at de forholdsvis faa heldige fik en 
overordentlig fin Fortjeneste paa en saadan Rejse. 
Fragterne fra La Plata og Australien steg ogsaa sam
tidig, omend ikke i samme Forhold, men dog saale
des, at der kunde kalkuleres et pænt Overskud, og det 
samme var Tilfældet med Østersøen og Middelhavet.

Desværre var disse Forhold kun altfor kortvarige; 
thi da man hen i November Maaned blev klar over, at 
Strejkens Afslutning var nær, ophørte pludselig Kul- 
befragtningerne fra U. S. A. til U. K., og i Mangel 
af denne i og for sig unaturlige Stimulans, brød Mar
kederne meget hurtigt sammen, saaledes at Forholde
ne for de europæiske Markeders Vedkommende ved 
Aarets Slutning stod paa omtrent samme Niveau, som 
ved Aarets Begyndelse, medens Plate endnu kunde op
tage Tonnage til sejlbare Fragter, og Australien holdt 
sig paa det engang opnaaede Toppunkt.

I Forbindelse med de Svingninger, der som foran 
nævnt fandt Sted paa Fragtmarkedet, maatte der ofte 
kæmpes med store Vanskeligheder, navnlig Ophold i 
saavel Laste- som Lossehavnene.

Forholdene var endnu værre med Hensyn til Bun- 
kerkul-Spørgsmaalet; ikke alene steg Priserne til gan
ske urimelige Højder, men Erholdelsen af de nød
vendige Forsyninger var ofte forbundet med Vanske
ligheder, og der var næsten altid turn — undertiden 
mange Dage — i de mest benyttede Bunker-Stationer, 
f. Eks. Rotterdam.

Efter Kulstrejkens Ophør — det engelske Eksport
forbud ophævedes den 8. December — nærede man 
Forventning om en livligere Trafik, men paa Grund 
af forskellige indenlandske Vanskeligheder kneb det 
med at faa Eksporten fra England rigtig i Fart.

Vil man gøre sig en nøgtern Bedømmelse af Mar
kedet i hele den Periode, som 1926 betegner, maa man 
ikke undlade at tage med i Betragtning de Ulemper i 
Form af Ophold og Bunker-Vanskeligheder, der knyt
tede sig til den saakaldte »boom«.

Kulpriser
Aaret 1926 begyndte med praktisk talt samme Pris

niveau, som det forrige Aar sluttede med, idet Dur
ham Bunkerkul ved Aarets Begyndelse kostede ca.
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15/5—17/3 pr. Ton fob. Tyne excl. dues, alt efter 
Kvalitet, og efter en lille Stigning faldt Prisen i Be
gyndelsen af Marts til 14/3—16/- pr. Ton.

Skønt man egentligt ikke havde ventet, at der vilde 
■blive Strejke, begyndte der dog fra Midten af Marts 
at gøre sig nogen større Efterspørgsel gældende, saa
ledes at Priserne for Durham Bunkerkul ved April 
Maaneds Udgang gik op til ca. 15/6—16/9 pr. Ton fob. 
Tyne excl. dues. At Prisstigningen blev saa ringe, 
skyldtes vel i første Række Konkurrencen fra Tysk
lands Side, men den var sikkert ogsaa et Udtryk for 
den ringe Tro, man nærede til, at der overhovedet 
vilde blive Strejke.

Samtidig med at Strejken brød ud, deklareredes to
talt Forbud mod Udlevering af Bunkerkul i britiske 
Havne ligesom ogsaa Eksporten standsedes.

Kulminestrejken fortsattes, og trods talrige For
handlinger lykkedes det ikke at bringe Strejken til 
Afslutning før ved Udgangen af November Maaned, 
efter at en meget stor Del af Minearbejderne i de for
skellige Distrikter forinden dette Tidspunkt uden 
Strejkeledernes Samtykke successive var vendt tilbage 
til Arbejdet paa Mineejernes Betingelser og derved 
væsentlig havde medvirket til Strejkens Sammenbrud. 
Det blev saaledes en eklatant Sejr for Mineejerne, der 
i det store og hele fik gennemført deres Krav overfor 
Arbejderne.

I dette lange Tidsrum maatte Skibsfarten skaffe sig 
Bunkerkul i Kontinentets Havne, dels hvor Skibene 
lossede eller lastede og dels ved Anløb af anden Havn, 
og som Følge af at Storbritannien foruden fra Ameri
ka maatte importere en væsentlig Del af sit Forbrug 
fra Kontinentet, steg Priserne paa Bunkerkul i Kon
tinentets Havne til usædvanlige Højder.

Oliepriser
I Priserne for saavel Brændsels- som Dieselolie paa 

de vigtigste Pladser i de forskellige Verdensdele, saa
ledes som de har ligget i Løbet af Aaret 1926, har der 
ikke været Variationer af nogen Betydning før i No
vember Maaned. Ved den engelske Kulstrejkes Ikraft
træden den 1. Maj noteredes Dieselolie noget højere 
i Norfolk og New York, men der er ingen Grund til at 
tro, at Prisstigningen skyldes Strejken; i saa Tilfælde 
vilde Brændselsolieprisen sikkert have fulgt med op, 
i Særdeleshed da Forbruget af Brændselsolien steg 
ganske betydeligt i Løbet af 2. Halvaar, dels fordi 
mange Skibe blev forandrede fra Kul- til Oliefyring, 
og dels fordi mange store Landanlæg navnlig i Eng
land gik over til Oliefyring.

I det hele taget synes den engelske Kulstrejke og 
den deraf følgende store Stigning i Kulpriserne i Lø
bet af Strejkeperioden ikke at have haft nogen Ind
flydelse paa Oliepriserne; disse var ret konstante hele 
Aaret og kun for Europa og begge Passager til Middel
havet kom der en Prisstigning, der sikkert skyldes 
Fragtstigning paa Grund af større Efterspørgsel mere 
end Udnyttelse af Situationen.

Skibsmandskabet
Aaret 1926 var i Modsætning til sin nærmeste For

gænger præget af forholdsvis Ro.

IBIZA OG LA CANAL
En Skibsfører, som har lastet Salt paa disse Pladser, 

skriver følgende:
»Ibiza. Denne Havn er svært aaben og udsat for Vinde 

fra O. S. O. til Syd. I Havnen er der meget daarlig Hol
debund, og det hænder som oftest, at Skibe driver for 
Ankrene og saaledes til Stadighed maa ligge med Ma
skinen klar. Indre Havn er beskyttet af et større Break
water og er saaledes en god Havn, men den bliver kun 
brugt til Fiskerflaaden og Ruteskibe. Herfra skibes inlet 
Salt.

La Canal. Denne Havn er en lille Bugt, som er ganske 
aaben og er meget udsat for Vejr og Vind fra Syd til 
Vest, og Arbejdet bliver ofle afbrudt grundet paa Vejr

Den 9. Februar 1926 opgjordes Pristallet til 194 og 
i Henhold til de nugældende Overenskomster med den 
menige Besætning, og efter Foreningens Opfattelse, 
skulde Lønningerne fra og med nævnte Dato nedsæt
tes med 12 pCt. Organisationerne var imidlertid af 
den Formening, at Lønnedsættelsen først kunde finde 
Sted fra den 15. Februar. Da man ikke kunde komme 
til Enighed, henvistes Spørgsmaalet til Statens Forligs
mand, der gav Foreningen Medhold.

Lønnedsættelsen for Officererne androg 9 pCt. og 
traadte i Kraft den 1. April.

Den 11. August opgjordes Pristallet til 184, og Løn
ningerne for den menige Besætning nedsattes fra denne 
Dato med 5 pCt.

Ved Fastsættelsen af de nye Lønninger for Maskin
mestre og Styrmænd opstod der Uenighed med Hen
syn til Fortolkningen af Prislalsbestemmelsen i de gæl
dende Overenskomster, idet Dansk Dampskibsrederi
forening var af den Formening, at man ved Regule
ringen var berettiget til at gaa ud fra Pristallet 221 og 
derefter foretage Oprundingen til et med 5 deleligt 
Kronetal, medens Officererne fastholdt, at der skulde 
gaas ud fra det sidste Pristal 194. Da man ikke kun
de komme til Enighed, henvistes Spørgsmaalet til 
Voldgiftsretten med Styrmændene, der afgjorde Sagen 
i Officerernes Favør.

I Henhold hertil reduceredes Officerernes Lønnin
ger med 3 pCt. fra den 1. Oktober.

Paa Aarets sidste Dag modtog man fra Dansk Sø- 
Restaurations Forening, Søfyrbødernes Forbund og 
Sømændenes Forbund Opsigelse af de gældende Over
enskomster til Udløb den 1. April 1927.

De øvrige Organisationer har derimod ikke opsagt 
Overenskomsterne, og disse løber derfor videre til 
den 1. April 1928.

Bidrag til offentlige Institutioner m. v.
Foreningen har som hidtil betalt et betydeligt Bi

drag, Kr. 38,254,35, til »Georg Stages Minde«. løvrigt 
har Foreningen ydet betydelige Bidrag til en Række 
offentlige og private Institutioner, saasom Københavns 
Maskinistskole, Foreningen for international Søret, 
Foreningen til Rotternes Udryddelse, Danske Naviga
tørers Bibliotek, Oprettelsen af et Lektorat i London, 
Nationaløkonomisk Forening, Søspejderne, Kronborg 
Musæet m. m.

Danske Dampskibsrederes Understøttelsesfond
Danske Dampskibsrederes Understøttelsesfond, der 

blev stiftet i 1919 og oprindelig alene ydede Hjælp 
til Efterladte efter Søfolk, der omkom ved en af Ver
denskrigen foraarsaget Ulykke eller til Søfolk, der 
kom til Skade ved en saadan, uddeler nu Understøt
telser i al Almindelighed til Efterladte efter Søfolk 
og til gamle eller svagelige Søfolk. Fondets Kapital 
er noget over 2/^ Million Kroner, og der er i 1926 
udbetalt Understøttelser til ca. 250 Personer med et 
samlet Beløb af Kr. 108,947.50.

Fondets Bestyrelse bestaar af Direktør A. O. An
dersen, Skibsreder Chr. Sass og Konsul Chr. Andre- 
sen. Dels Kasserer er Højesteretssagfører Jakob E. 
Gel ting.

og Vind. I Havnen er der god Holdebund og Plads til 
el Par Skibe. Her har »Salinera Espanola« sit Saltlager 
og Fabrik. Der lastes i Lægtere fra en mindre Brygge, og 
Lægteren bliver saa halel ud til Skibet, som ligger agter
fortøjet i Bøje lige ved. Der lastes op til 300 Tons pr. 
Gæng om Dagen. Winch benyttes under Lastningen, som 
foregaar med Jernluber op lil 400 kg. Vægt. Vejning af 
Lasten bliver foretaget under Skibningen. Det hænder og
saa, at man kan faa en ekstra Gæng paa under Lastnin
gen, som da bringer Saltet ombord i smaa Kurve.

Da her ikke er nogen By, er man nødsaget til al gaa til 
Ibiza for at faa indklareret, men man bliver dog udkla
reret herfra. Mægleren Juan Escandell er ogsaa Bestyrer 
af Sallfabrikken og engelsk Konsul i Ibiza.
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OPKLARING PAA DET ITALIENSKE MYSTERIUM

Mysteriet angaaende Sammenslutningen af de ita
lienske Dampskibsselskaber er nu endelig blevet 
løst. Bladet »Piccolo« i Triest udtaler, at Regeringen 

i December 1926 og derefter i Februar 1927 henledte
Kapital 

1919 1927
Mill. Lire

N. G. I.......................... 300 600
Sabaudo ..................... 75 150
Cosulich ..................... 60 250

Skibsredernes Opmærksomhed paa, at den ønskede at 
give Ordre lil Bygning af hurtige Rutebaade til Pas
sagertrafikken mellem Italien og New York og som 
Følge deraf gerne saa, at der blev skabt et enkelt Fo
retagende eller en Sammenslutning til Driften af Far
ten paa Nord- og Sydamerika. Under de første For
handlinger med Regeringen fremhævede Selskabet 
Lloyd Sabaudo de tekniske og finansielle Grunde lil, 
at det ikke vilde være tilraadeligt at sammenslutte de 
forskellige Foretagender, men da den italienske Tra
fikminister, Signor Ciano udtalte, at Ønsket maatte 
forstaas som en Ordre fra Premierminister Mussolini, 
gik de fire Selskaber, det drejede sig om: Navigazione 
Generale Italiana, Cosulich Linjen, Lloyd Sabaudo og 
Transatlantica Italiana ind paa at forhandle om en 
Sammenslutning under Forudsætning af, der loges 
skyldigt Hensyn til de enkelte Selskabers Position 
samt til saavel det Thyrrenske som det Adriatiske 
Havs Interesser. Under de paafølgende Forhandlin
ger viste det sig imidlertid klart, at medens Regerin
gens Hensigt var ved Skabelsen af et enkelt Foretagen
de at tilvejebringe en Sammenslutning af de fire Sel
skabers Passagerfart, tilsigtede Navigazione Generale 
Italiana en Indlemmelse af de tre andre Selskaber i 
sit eget, hvilket, udtaler »Piccolo«, maatte forekomme 
i høj Grad unfair, da Betydning af de fire Selskaber 
saavel hvad angaar den paa de nord- og sydamerikan
ske Ruter anvendte Tonnage som det Kvantum Varer, 

der transporteredes, ikke gjorde et saadant Krav fra 
Navigazione Generale Italianas Side berettiget.

Nedenstaaende Tal vil give en Ide om Selskabernes 
Stilling:—

Brutto Tonnage Flaadens Værdi Antal Pass.
Antal Tons Mill. Lire transport.

27 219,478 280 110,000
12 132,743 300 90,000
24 177,353 67 __

Angaaende Transatlantica Italiana foreligger der in
gen Statistik, men det er utvivlsomt at de ovenfor 
nævnte Tal bekræfter »Piccolo«s Meddelelse, hvis Rig
tighed yderligere bestyrkes ved den Kendsgerning, at 
der transporteredes 79,244 Passagerer mellem Middel
havshavne og U. S. A. Ifølge de af den Atlantiske 
Conference offentliggjorte Tal transporterede Lloyd 
Sabaudo 45,534 Passagerer.

Regeringen, for hvem Spørgsmaalet blev forelagt 
paa Forlangende af Lloyd Sabaudo og Cosulich Lin
jen, erklærede, at den gav Afkald paa Tanken om en 
Sammenslutning, men insisterede paa Bygningen af 
hurtige Rutedampere, hvis Bygning og Drift Staten 
vilde støtte. I Overensstemmelse hermed har Rege
ringen besluttet at bygge tre hurtige Rutebaade paa 
48,000 Bruttotons hver og overgive to af dem til Na- 
vigazone Generale Italiana og en til Lloyd Sabaudo.

»Piccolo« hævder, at det er uretfærdigt, at Cosulich 
Linjen er bleven holdt udenfor og udtaler, at Rege
ringen ved sin nye Plan har svigtet det Standpunkt, 
at transatlantisk Fart ikke kræver Subvention. »Pic
colo« mener, at de tre Rutebaade burde fordeles med 
en til hvert af de tre Selskaber: Navigazione Generale 
Italiana, Lloyd Sabaudo og Cosulich Linjen mod, at 
de nævnte tre Selskaber sluttede en Aftale med Trans
atlantica Italiana for at undgaa, at dette Selskab led 
nogen Skade.

DEN TRAADLØSES BETJENING OM BORD

Idet tyske Tidskrift for Kaptajner og Styrmænd i 
Handelsmarinen for Maj Maaned findes en inter
essant Artikel kaldet »Skibsofficeren med Gnisten som 

Sidelinie«. Dansk Styrmandsforenings Medlemsblad, 
der mener, at Artiklen i det væsentlige rummer samme 
Synspunkt som det, Styrmandsforeningen har indtaget 
overfor Nødvendigheden af at følge med i Udviklingen 
ogsaa paa det her nævnte Omraade, gengiver Artiklen, 
af hvilken vi tillader os at citere følgende:

Et eller andet Sted i det røde Hav eller indiske 
Ocean høres pludselig et cq (almindeligt Kaldesignal) 
fra en af Kompagniets Baade.

Naturligvis sender man qsy — opfordrer vedkom
mende til at gaa med over paa 450 m Bølgelængde for 
at snakke lidt med ham om Vind og Vejr og eventuelle 
Nyheder.

Det kan vel ingen have ondt af?
Vort Rederi opmuntrer os tværtimod lil for videre 

Uddannelses Skyld at pleje Forbindelse med Kamme
raterne, naar ingen Slationer kan forstyrres deraf.

Efter nogle Minutters forbavsende godt ført Sam
tale spørger man vel: »Er De Radio-Funktionær?«

»Nej — 4. Styrmand,« kommer det prompte Svar.
Man glæder sig. Den Herre har faaet et godt Haand- 

lag siden sidste Rejse. — Og hvorfor ikke? Øvelsen 
gør jo Mester.

Og endda vil man paastaa, at vi Skibsofficerer med 
Radio-Certifikat ikke skulde kunne lære et Radiopejle- 
apparats Finesser.

En Paastand, der kun kan stamme fra et af disse 
grumme selvgode Mennesker.

Der vil dog, naar et saadant Apparat først er om 
Bord daglig gives utallige Lejligheder til at øve sig, 

saa at man kan være sikker nok, naar der en Dag i 
Taage er Brug for en Radiopejling.

Og som Øvelsesobjekt er vel næslen enhver Kyst
station, der udsender, lige saa god, som en regulær 
Pejle-Station.

Klangfarven er, især hos Nordsøstationerne, saa 
grundforskellig at en Forveksling næppe kan fore
komme, selv om to Stationer sender samtidigt.

Hvem af os kender ikke den grelle Forskel i Klang
farve mellem North Foreland — Ostende — Scheve- 
ningen — Cuxhaven — Bremerhaven og Blaavand.

Jeg kan da kende enhver af disse Stationer, saa 
snart den har raabt'sit første cq.

Akkurat som jeg kender Bibi Linien fra B. I. Baa- 
den, og som jeg med mange Dampere af Lydstyrken 
nogenlunde kan bedømme Afstanden.

Og saa vil en Hr. Reuter i »Hansa«s Nr. 41 rose 
sig og sine Kolleger af dette Kendskab, som om Skibs- 
officererne var udelukkede fra at opnaa den samme 
Grad af Visdom.

Og paa hvilken oprørende Maade sammenligner han 
ikke en telegraferende Skibsofficer med en madkogende 
Matros og dømmer ringeagtende om vort tekniske 
Kendskab, som han vil antyde ved et Eksempel.

Hvordan mon han vil bedømme en af sine egne 
Kolleger, der under en Opladning klemte en Skrue
trækker fast i Maksimalafbryderen.

Da Dynamoen efter mange Timer Overladning var 
blevet ompolariseret, hentede Maskinpersonalet i For
tvivlelse en Elektriker til Hjælp, der efter en Under
søgelse fandt Aarsagen (Skruetrækkeren) i Radio-Sta
tionen.

Og vedkommende Radio-Funktionær spillede uvi-
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dende. Manglede han da de mest elementære Skole
kundskaber, eller var det en utrolig Letsindighed.

Saa grove Fejl vilde en Skibsofficer dog næppe gøre 
sig skyldig i.

Dertil er vi alt for pinligt nøjagtige i vort Arbejde 
med den Samvittighedsfuldhed, vor Sejlskibsuddan
nelse har gjort til vor anden Natur.

Jeg, (og forhaabentlig mange andre af mine Kamme
rater) der i to Aar har faret som Officer og Telegrafist 
og er mindst lige saa sikker i Radiotjeneste som en 
Gennemsnits Radio-Funktionær, vil af Hr. Reuters 
Udtalelser kun blive endnu mere ansporet til grundigt 
at studere Radio-Pejlinger og Apparater.

Thi der kommer vel en Tid, hvor Kaptajnen om 
Natten i Taage kan finde paa at udbede sig en Radio- 
Pejling af den vagthavende Officer.

Da skal denne blive tage lige saa nøjagtigt og næ
sten lige saa hurtigt som en Krydspejling fra Fyr i 
klart Vejr efter Kompas.

Radio-Pejlingen er allerede nu af stor Betydning 
for Skibsfarten, til Trods for at hele Opfindelsen endnu 
slider sine Børnesko.

Hvem ved, hvordan den endnu vil udvikle sig.
Og skulde vi da maaske senere ved vor Navigation 

være afhængige af en Gnist-Funktionær.
Nej! — Det maa aldrig ske.
Vi maa stedse være fortrolige med Brugen af Ap- 

paratet, og Tjenesten maa ubetinget udføres af os.
Til syvende og sidst drejer det sig jo om et teknisk 

Fremskridt inden for vort Fag.
Og hvor er Mennesket ikke nødt til at følge med 

Teknikens Udvikling. Tag f. Eks. del os nærmest 
staaende Maskinpersonale.

Ved Indførelsen af Skibsmoloren kom delte ud for 
en Omvæltning og maalte udvide sine Kundskaber be

tydeligt. Og fra Dag til Dag maa de være forberedte 
paa at møde nye Ting — maa stadig lære om og lære 
nyt.

Hvorfor skulde vi i vort Fag da blive staaende stille.
At staa stille er i vor Tid at gaa tilbage.
Alt i alt er det min Opfattelse, at Radioen ubetin

get tilhører Navigatørerne, saalænge der ikke er Pas
sagerer om Bord, og Stationens Drift paa Grund af 
Mængden af Depeche- og Pressetjeneste antager en 
fast Karakter. I sidste Tilfælde skal der naturligvis 
en Radio-Funktionær dertil.

Udvider ikke ogsaa Radio væsenet en Skibsofficers 
Almenkundskaber. Det giver ham i hvert Fald gennem 
Lyttetjenesten udvidet Uddannelse i det engelske Sprog.

Og den hurtige Vekseltrafik giver ham en vis Ro, 
Sikkerhed, Omsigt og Beslutningsdygtighed.

Holdt inden for rimelige Grænser er Radiotjenesten 
opmuntrende og forfriskende, bortset fra, at den lærer 
en de i Brotjeneslen saa ofte nødvendige Morsetegn 
grundigt.

Og endelig faar man i Radioskolen et nogenlunde 
Kendskab til Motorlære, Elektricitet og Højfrekvens, 
alt sammen Kundskaber, der dog har nogen Vægt.

Og sikkert vilde mange Kammerater med mig glæde 
sig, dersom vi, under vort Skipperkursus ved nogle 
indlagte Special timer fik Lejlighed til at udvide de For
kundskaber, vi allerede besidder paa dette Omraade.

Saadanne Timer vilde sikkert være af stor Nytte 
og snart blive ubetinget nødvendige for enhver Skibs
fører.

Rederne skulde i deres egen Interesse lægge el Ord 
ind for os hos Skolerne i denne Sag.

Allsaa fremad Kammerater! Lad eders Interesse for 
Radio ikke svækkes af en Hr. Reuters Talemaader.

Faget er vort, og vi skal vide at mestre det..

BUNKERKU
En norsk Reder bestille i Genova et Parti paa 228 Tons 

»best Durham coals« hos Ernst Larsson, Piazza Cam- 
petlo 2.

Angaaende de Kul, soin leveredes, rapporterede Kaptaj
nen lil sit Rederi som følger:

»Da det var den sidste Dag, vi laa i Genova, at Kullene 
kom ombord, fik jeg ikke Anledning lil at prøve, hvordan 
de var at fyre med.

Da vi kom ud til Søs, viste det sig, al der blev en Masse 
Slagger og Aske (35 pCt.), saa 4 Fyr maatte slagges hver 
Vagt for at holde Damptrykket ined reducert Køring. 
(Under almindelige Forhold slagges der kun 2 Fyr pr. 
Vagt).

Med disse Kul, som kun har indeholdt en ringe Del 
Durham, har jeg haft et Forbrug af 24 Tons pr. Døgn, 
ligeledes er Forbruget ved Land til Winchene det dob
belte.«

Kullene blev faktureret af E. Larsson i eget Navn, og 
Kaptajnen trasserede paa sit Rederi for Fakturabeløbet 
£286,10.0. Vekslen blev af Hr. Larsson overdraget til 
Kulfirmaet G. Matteucci, som igen diskonterede Vekslen 
i en Bank. Trods langvarige Forhandlinger gennem Nor
disk Skibsrederforening lykkedes det ikke at faa godt
gjort Rederiets Tab. Hos Larsson var der intet at faa. 
Han arbejder, efter hvad der oplyses, sammen med Fir
maet G. Matteucci, og Kullene blev leveret fra delte Fir
mas Lægtere, og uden Tvivl var del dette Firma, som 
stod bag ved Forretningen og formodentlig betalte Lars
son Provision.

L I GENOVA
Sagen blev ordnet med el ubelydeligl Fradrag, som 

kun var en lille Brøkdel af del Tab, Rederiet fik ved, al 
der blev leveret Kul, som umuligt kunde være »best Dur
ham coals«. Del oplyses, at det var Kul, der var afskibet 
fra Glasgow. De har muligvis været blandet med andre 
Kul af daarlig Kvalitet.

Ved Bestillinger af Bunkerkul i Genova fra Firmaet G. 
Matteucci bør man faa Kontrakten afsluttet med delte 
Firma og ikke med Hr. Larsson, hvis Stilling til Firmaet 
er uklar-, og som opererer i et eget Navn, men staar i in
tim Forretningsforbindelse med Matteucci. Viser Kullene 
sig at være ubrugelige ombord eller at være anden Slags 
Kul end de, der er bestilt, er det af Vigtighed ved en Be
sigtigelse foretaget af Mænd, der er udnævnt af Retten 
eller Øvrigheden paa det første Sled, Skibet anløber, al 
faa konstateret, hvad det er for Kul og deres Kvalitet etc.

Ved Bunkering i Genova kontrolleres Kullenes Vægt ved 
at veje Kurvene eller i det mindste en Del af disse, f. 
Eks. omtrent hver 10de Kurv og derefter udregnes Gen
nemsnitsvægten. Det maa tilraades at veje hver Kurv, 
hvilket meget vel kan lade sig gøre uden Tidstab, ikke 
mindst af den Grund, at Bunkers i Genova som Regel 
indtages under Losning og Lastning, og der altsaa ikke 
er Tale om noget egentlig Ophold for Bunkringen. Vejning 
af Kullene maa anbefales fremfor det Syslem at udregne 
Væglen paa Basis af Lægterens Kubikindhold. Det maa 
meget tilraades, al man til Vejningen benytter Skibets 
egen Vægt, thi de Vægte, der kommer fra Land, er der 
ofte nogel i Vejen med.

INTERNATIONAL INSURANCE 
INTELLIGENCE 1926/27

redie Udgave af denne fortræffelige Forsikrings- 
aarbog er nu udkommet. Paa 1088 Sider bringer

den en Rigdom af Oplysninger om Forsikringsselska
bernes finansielle Stilling Verden over. Hvert Lands 
Materiale indledes desuden med et Uddrag af Lovgiv
ningen vedrørende Forsikringsvæsenel.

Aarbogen henvender sig i lige Grad til Assurandører, 
Banker og Skibsredere, der alle har god Brug for et

Opslagsværk, der hurtigt og sikkert kan give Oplys
ninger om den Sikkerhed, der staar bag en forelagt 
Assurancepolice. Dette gælder naturligvis i særlig Grad 
.Søassurancens Folk, for hvem Bogen vil have yderli
gere Tiltrækning gennem en yderst interessant Artikel 
af Dr. Briiders, Berlin, om internationale Søforsik
ringsorganisationer.'

Aarbogen, der koster 50 Kr. plus Porto, kan faas 
ved Henvendelse til Forsikrings Kongressen’s Forlag, 
Badstuestræde 17, København K. Vi kan anbefale Bo
gen paa det bedste til alle vore Læsere.
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AUSTRALIAN GRAIN CHARTER

Det nye »Austral« Certeparti, som er vedtaget efter 
langvarige Forhandlinger mellem Chamber of Ship
ping Documentary Committee og the Australian Grain 

Shippers’ Association, er, ifølge Beslutning af Besty
relsen for Nordisk Skibsrederforening bleven vedta
get som et Tvangsdodument for dens Medlemmer, og 
Certepartiet er straks traadt i Kraft. De to Punkter, 
som i lang Tid hindrede en Overenskomst, nemlig 
Spørgsmaalene om »stevedoring« og Valg af Agent er 
blevet ordnet paa følgende Maade:

“The stevedore at loading port or ports shall be 
appointed by the charterers at a cost not exceeding 
the then current rate for firstclass work. If any ques
tion arises as to the proper cost of the stevedoring, it 

shall be settled amicably between the charterers and 
the oversea shipping representatives’ association, or, 
if necessary, by arbitration forthwith. The cargo shall 
be stowed under the supervision and direction of the 
master, who shall have the right of appointing tally 
clerks on behalf of the shipowners.”

“At the port or ports of loading the vessel shall be 
consigned to ................. as mutually agreed at the
time of chartering. At (he port of discharge the ves
sel shall be consigned to the shipowners’ agent.”

Det aabne Rum i Klausulen angaaende »Agenter« 
skal udfyldes med Navnet paa den Agent, som Reder
ne og Befragterne er blevet enige om paa det Tids
punkt, Forretningen kommer istand.

DANSK SØFARTS TIDENDE S FRAGTBERETNING
København, den 31. Maj 7927.

fbrydelsen af den diplomatiske Forbindelse mel
lem England og Sovjet, Forholdene i Kina og Mi

nearbejderstriken i U. S. A. er hver for sig Faktorer, 
som maa tages i Betragtning; men hidtil har ingen af 
de nævnte Forhold formaaet at præge Fragtmarkedet 
som Helhed. Hvorledes det hele vil udvikle sig er 
imidlertid noget, som ikke kan lades ude af Betragt
ning for Dispositioner frem i Tiden, og det kan aldrig 
skade al vise Forsigtighed og regne med Eventualite
ter, som kan faa afgørende Betydning i de enkelte Mar
keder. Større Forandringer i Fragtmarkedet kan den 
forløbne Uge ikke opvise, og det er fremdeles La Pla
ta, som holder Humøret oppe. Østens Markeder, i 
Særdeleshed Indien og tildels Vladivoslock og Austra
lien, har dog i de sidste Dage været betydelig mere ak
tive, og Ralerne tenderer opefter. Jo mere Efter
spørgsel, der er fra Østen, desto mere Chance er der 
for at holde La Plata og de andre amerikanske Mar
keder oppe, og en jævn Efterspørgsel over det hele er 
mere værd end et eller to særlig gode Markeder. Time
charter Markedet i Vestindien og tildels Pacific er me
get fast og Udsigterne lovende. I de hjemlige Mar
keder ser det ud lil, at Kulraterne endelig gaar frem; 
del er jo snart paa Tide og kun mærkeligt, al Frag
terne saa længe har kunnet holdes nede i 5/—5/3d. til 
danske Havne. Østersøen lover ogsaa bedre, men Ton
nagen er og bliver rigelig, og kun ved en forsigtig Po
litik er der Chance for at holde Fragterne paa et ri
meligt Niveau. Ifølge Statistikken vil Verdenstonna
gen i Løbet af Aar forøges med ca. 500,000 Tons 
nye, fuldt moderne, hurtige Baade, og saafremt en til
svarende Mængde af de ældste Baade ikke snart hug
ges op, eller Verdenshandelen, paa en eller anden Maa
de, tager et Opsving, maa Konkurrencen blive endnu 
haardere.

TRÆLASTMARKEDET
Isen volder endnu Vanskeligheder i Øvre Bollen; saa 

i Stedet for en usædvanlig tidlig Aabning, som alle og 
enhver havde ventet, faar man lige det modsatte. No
gen Virkning maa de helt kontrære Forhold faa paa 
Øslersømarkedet. En mere optimistisk Stemning raa- 
der ogsaa nu blandt Rederne, og Befragterne maa vel 
snart indse det urimelige i de hidtil gældende Rater. 
De sidste Afslutninger er gennemgaaende lidt bedre, 
men der maa mere til. Blandt Ugens Afslutninger kan 
anføres:

1000 stds. Hernosand & Sundsvall/Havre, 40/6d., 900 
fv. Syd Finland/Rouen, 39/-, 1000 stds. 2 Wiborg/Car- 
diff, 47/6d., 575 stds. Umeå/Swansea, 57/6d., August, 
700 stds. Jacobstad/London, 45/6d., 700 stds. Syd Fin- 
land/Antwerpen, 40/-, 700 stds. Danzig/London, 40/-, 
700 stds. Danzig/Preston, 50/-.

1/1200 fv., flere Baade, Syd Finland/W.Hartlepool, 
42/6d, Props Lapaluoto/Calais, noteres i 42/6d., DBB

og baulks, 2 svenske & Wiborg/Alexandria, 65/-. No
teringerne til hollandske Havne er ret uforandrede, og 
fra Leningrad udbydes alle mulige Slags Ladninger, 
uden at videre Afslutninger kommer i Stand. —

Hvidehavet har igen laget en Del Tonnage omkring 
59/-, 60/- Basis London, og den videre Udvikling af 
dette specielle Marked imødeses med en vis Interesse.

Canada noterer ganske uforandrede Raler. —

KUL, KOKS etc.
Fra Østkyst England til danske Havne er opnaael 

5/7^d. for 2300 T., og 5/6d. 2750 T. Det er dog en 
Bedring, omend ikke meget. Til finske Havne faar 
Afskibningerne fremdeles Tonnage til 5/—5/3d. Koks, 
Garston/København betaler ikke over 7/9, og det sam
me London/København. Wales/København-Helsingør 
5/3d., Sundsvall 6/6d., Danzig/'København 6/-, Danzig/ 
Oslo 7/6d. Coasting er svag; Tyne/IIamburg-Rolter- 
dam 3/9d., Antwerpen 3/-, Rouen 3/9d. Bunkers er nu 
nede i en rimelig Pris, og de fleste Leverandører er 
mere end villige »lo consider offers«. —

MIDDELHAVET ETC.
Til del vestlige Middelhav er Noteringerne uforan 

drede; maaske en Ubetydelighed svagere. En hel Del 
Tonnage søger ud lil Østen, og Befragterne er ikke se
ne til at vejre en Chance til at slutte billigt lil Desti
nationer som Alexandria/Pt. Said. — Sidst ses sluttet: 
Wales/Alexandria 13/1 J^d. & 12/6d. mod før 13/6d„ 
13/9d. og Pt. Said 12/6d. — Wales/Øerne er gjorl lil 
10/3 & 9/9d., Dakar 10/3d. — Jordnødder for Juni 
Lastning betaler ca. 27/- Bordeaux/Hamburg, 29/- U.K., 
Lastning i Gambia og ca. 2/- mindre fra Saloum. Fos
fat Sfax-Rouen 6/-, Honfleur 6/9d., London River 8/-, 
Tyne 7/6d., Tunis/Bristol 8/3d., Huelva/Danmark 9/6, 
10/-. Esparto 1/2 Tunis/Granton-Aberdeen 17/6d. —

Sortehavet har taget enkelte Baade bl. a. Avonmoulh 
& Liverpool 16/-, Oliekager og Donau/Danmark 20/6d., 
21/-. Basis tre Lossehavne 10/25. Juni. Donau/Danmark 
bør kunne drives op i 21/6d., 22/-, og i Betragtning af 
de alt andet end billige Udgifter i Donau og et fuld
stændigt Befragter Certeparti bliver der ikke meget 
igen selv med 22/-.

NORD AMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Vestgaaende Kullaster betaler daarligt, og Expedi- 

lionerne i Wales er gennemgaaende sløje. Wales/ 
U.S.A. 7/6d., 1000 fri Losning, Wales/Montreal 7/— 
7/6d., 1000 fri Losning, Glasgow/Montreal 7/6d., 500 
1/-. Cement Rørdal 2/3 Puerto Rico & 1/2 Cuba be
taler $3.40, 3.50. Anlwerpen/fire Puerto Rico 12/-, 
f.i.o., Antwerpen/Philadelphia 6/- f.i.o., Fowey/Boston 
14/-, 15/- china clay. — Korn fra Montreal betaler 
samme lave Rater, men synes at være fæstnet paa Ba
sis af 14^/15 c. A/R, 15^/16 Hamburg. Til tre fin
ske & Reval er sluttet prompte Baade å 23 c., og til tre
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ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig Højvande: Paa Graadybsbarren 2,7—5.8 m 
undtagen i en 200 m bred Rende, hvor der er 7,5 in, i Dok
havnen 6,0 m og paa Slusetærskelen 5,6 m, i østre Forhavn 
4,7—7,0 m, i søndre Forhavn 7,0 m, i Trafikhavnen 7,6—8,8 m. 
i Fiskerihavnen 5,7 m. Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra 
Barren til Havnen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og 
Fløjtetønder og flere Fyrlinier — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): 
Indenbys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Lods- og Bugseraf- 
gilier: Lodsstationen, en Lodskutter ligger som Regel uden
for eller indenfor Barren. Bugsering ved Havnens Bugser- 
dampere. Taksten er 100 Kr. pr. halve Time + 5—15 Øre 
pr. Reg.-Ton + 25 Kr. pr. Time for Bugsertov. — Ballast
og Vandafgifter: Ballastafgift 4 Øre pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodrægtighed. Ballast 5 Kr. pr. Tons Vand til Skibs- 
og Maskinbrug 2 Kr. pr. Gang + 150 Øre pr. m3. — 
Losning og Lastning: Losning og Lastning besørges af her
værende Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kra
ner med indtil 15 Tons Løfteevne, Jernbanespor ved alle 
Kajer. Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperro
ner og en stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Spe
cielle Bassiner for Hyttefade. To mindre Skibsreparations
værfter og Ophalingsbeddinger for smaa Fartøjer. I Byen 

flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

----------------------------- KORSØR
I Indsejlingen 8 ni Vand. 630 m Bolværk med 8 in Vand og 

1430 in Bolværk med fra 5—6 m. Vand.

Skibsafgift pr. Netto Ton (saavel for Indg. som for udg.): 
Indenbys: Sejlskibe 12 Øre, Sejlsk. ni. Skrue 16 Øre, Damp

og Motorskibe 20 Øre. Udenbys det dobbelte.

Lods og Bugsering.
Lodstvang for Skibe over 20 ts Brutto Reg.-Ton. 

Bugsering kan altid faas.

Ballastpenge 6 Øre pr. Nelto Ton.
Vand: Drikkevand Kr. 2,50 pr. m8, Kedelvand Kr. 1,50 pr. m*.

Losning r- Lastning
besørges af Arbejdsgiverforeningens Havnekontor til faste 

Takster. Transport, elektrisk Hejsespil m. m.

Dobbelt Jernbanespor Havnen rundt. Træskibsværft med Re
parationsværksteder. Motor- og Maskinfabrik. Jernstøberi, 
Kølhalingsplads, 4 Kulkraner, 3 Kornelevatorer, 1 fast elektrisk 
dreven 10 Tons Kran, elektriske, transportable Spil. I Hav
nen findes en Ophalerbedding for Skibe paa 450 ts. Egenvægt 
og i Baadchavnen en do. for Skibe paa 70 ts. Egenvægt. 
Havnen isfri. Svitzers Bjergningsdamper fast Station samt 

lokale Bjergnings- og Slæbedampere.

FREDERIKSHAVN---------------
Dybden i Indløbet og i den største Del af Forhavnen og af den 
østre Inderhavn er 8,0 Meter; i den vestre Inderhavn indtil 
6.4 Meter. Skibsafgift pr. Reg.-Ton Indtil: Indg. 25 Øre, Udg. 
25 Øre. Kul- eller Oliefyldere, som tage mindst 10 Tons Kul 
eller 1,5 Ton Olie, er fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet. Knlfyldcre 
dog ca. % mindre. Bugsering efter Aftale. Ballastafgift til 
Havnen 4 Øre pr. Ton af Skibets Netto-Tonnage. Vand 8 å 
10 Øre Hektoliter. Losning og Ladning foretages af Private 
efter faste Takster. Kran løftende 10 Tons. Privat Kran løften
de 25 Tons. Privat Flydedok med 2400 Tons Bæreevne. Flere 

Skibsværfter og Maskinværksteder forefindes.

--------------------------MARSTAL
Syd fra gennem Klørdyb er uddybet til 4,5 m, men Løbet til
sander let. I Løbene til Havnen og i den forreste Del af Hav
nen og ved Bolværkerne 3,4 m. Skibsafgift pr. Netto Reg. 
Ton: Udenbys: Sejlskibe, ogsaa med Hjælpeskrue. Indg. 24 0.. 
Udg. 24 Øre. Damp- og Motorskibe Indg. 30 Øre, Udg. 30 Øre. 
Ingen Lodstvang uden ved Bugsering (se Lodsi.). Bugsering 
efter moderate Priser ved Motorbaade. Ballastafglft 4 Øre 
pr. Netto Reg. Ton. Losnings- og Lastningsomkostninger efter 
moderate Takster. Staalskibsbyggeri og Reparationsværft, 
flere Træskibsbyggerier og Kølhalepladser, 2 Oph'alcrbeddinger 

lil Skibe indtil 300 Tons Egenvægt og 42 ni Længde.

KJØBENHAVN--------------------
I Indløbet til Havnen 10 in, i Frihavnen 7.5—9.5 m. Til Larsens 
Plads en Dybde af 8,1 m. Til Islands Brygge Nord fra gennem 
Broerne en Dybde af 7,5 m, ved Bolværkerne ved Kalvebod 
Brygge af 6,9 m, i Gasværkshavnen af 6.2 in. Ved Enghave 
Brygge 6,3 m, ved Teglholmen 7 m og i Teglværkshavnen fra 
5—7 m. Ved de private Bolværker paa Kristianshavnssiden en 
Dybde af 5,6—7.5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m 
dybt Bassin. Afgift af Fartøjer m. m. 15 Øre pr. Ton af Netto- 
Registertonnagen. 16 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller 
lades ved Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer paa 100 Netto 
Reg. Tons og derunder betaler, hvad enten de er forsynede 
med Motor eller ej, kun Halvdelen af ovennævnte Afgifter) og 
8 Øre pr. Ton af Oods. der losses eller lades ved Havne
væsenets Bøjer, Pæle eller ved andet Skibs Yderside. Sidst
nævnte Afgift betales ikke ved Indtagning til Skibets eget 
Forbrug af Kul, Olie. Proviant og Skibsfornødenheder o. s. v. 
Ind- og Udtagning af Ballast. Modereret Afgift for Rutefar- 
tøjer og reparerende Fartøjer m. in. Fartøjer, der udelukkende 
anløber Havnen for at indtage Kul. Indfyrings- eller Motor
olie til Fartøjets eget Brug. Proviant. Ballast eller andre 
Skibsfornødenheder, for at skifte Mandskab, landsætte syge 
eller døde, for Ordre, for at rette Kompasser eller som Vind- 
drivere. er fritagne for Afgift. Opholdets Varighed maa dog 
ikke udstrækkes over 4 løbende Døgn, for Sejlskibe paa 200 
Net. Reg. Tons og derunder, hvad enten de er forsvnede med 
Motor eller ej, ikke over 14 løbende Døgn, Ingen Lodstvang. 
Lodspenge betales efter Skibets Dybtgaacnde. Drægtighed og 
den Distance, der lodses. og er meget moderate. Der er Som
mer- og Vintertakst. Bugsering af Damnskibe ind og ud af 
Havnen fra 36 til 240 Kr. Basering af Sejlskibe betales pr. 
100 Reg. Tons og efter den Distance, der bugseres. og er mo
derat. Ballast leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. 
Vand betales med Kr. 1.75—2.50 pr. Ton. Losning og Ladning. 
I Frihavnen besørges Losning og Ladning efter faste, af Mi
nisteriet approberede Takster. I Toldhavnen efter nærmere 
Overenskomst med vedkommende Arbeiderformand (Stevedor). 
5 Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 5 Flydedokkc. 
den ene ca. 170 m lang med Bæreevne 13 600 Tons. Ophalirgs- 
beddlnger, store Maskinværksteder og Jærnskibsbyggerier, 
store Pakhuse til Oplægning af Varer. Korn-Elevatorer. Kra
ner.hurtige. moderne Losse- og Ladeapparater. 2 flvdende 
Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat) 1 do. til Løft af 75 Tons 
(Orlogsværftets). 14 faste Kraner med Løft indtil 25 Tons samt 
2 private faste Kraner (Burmeister & Wain) med Løft indtil 

100 T. Vandfors. v. Bolværk, Jærnbanc langs Havnen.

------------------NØRRESUNDBY
I Indsejling 7,5 m Vand, 500 in Kajmur med 7,5 m Vand' og 

220 m Bolværk med indtil 5,5 m.

Skibsafgift pr. N. R. T.
Indg. 27 Øre, Udg. 27 Øre.

Lods og Bugserlng.
I Hals-Barres Fyr er der Station for Hals Lodser. Der er 
Lodstvang over Hals Barre for Skibe med over 5 m (16 Fod) 

Dybgaaende. Bugsering kan altid faas.

BallastafglH 5 Øre pr. N. R. T.
Ballast kan faas for en Betaling af Kr. 3,50 pr. Ton.

Vand betales med Kr. 1,25 pr. m3 leveret om Bord ved Bolværk.

Losning og Lastning 
besørges ved Havnearbejderne efter faste moderate Takster.

Moderne elektrisk oplyst Kajgade med 3 Jernbanespor, elek
trisk Kulkran og Pakhuse med Kornelevatorer. Maskinværk

steder, Kølhalingsplads og Reparationsværksted.

----------------------------------NEXØ
Indsejlingen 38 ni bred, 5 m dyb. Indløbet til Inderhavnen 
12,50 m bredt. Dybde ved Bolværk 5 m. Højden over daglig 
Vande 1,9 m. Havneafgift pr. Netto Ton 35 Øre, Skibe, der 
indkommer for Kulforsyning, Proviantering o. L, 10 Øre pr. 

Ton, alt saavel for Ind- som Udgaaende.
Ved Havnen er ansat 2 Lodser, der lodser uden Vederlag. 

Ballastpcnge 5 Øre pr. Ton.
Losning og Ladning besørges af Modtageren.

Ved Havnen er Tørdok (Længde 51,80 m, Portaabning 10 m, 
Dybde paa Tærskelen 3,77 m) samt Skibstømrer, Maskin- og 

Motorfabrik, Vand fra Værk, Kul m. v.

HELSINGØR------------------------
Dybden i Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; i den 
øvrige Havn fra 6,3 til 7,8 m. Skibsafgift (pr. N. R. T.): 
Indg. 25 0. Udg. 25 Øre. Skibe, der reparerer, % Takst. Kul
og Oliefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser ved 
Havnen og i Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takster. Bugse* 
ring efter Aftale. Ballastpenge 4 Øre pr. N. R. T. Ballast 
ca. 5 Kr. pr. m8. Vand: I Havnen 2 Kr.; paa Reden 4,50 Kr. 
pr. m8. Losning og Lastning til faste Takster. 2 faste Kra
ner med indtil 10 T. Løfteevne. Jernbanespor ved alle Kajer. 
Havnepakhus. — Moderne Skibsværft: Ophalingsbedding indtil 
800 T. Vægt; 2 Tørdokker indtil 115 m Længde; Kraner til 

80 T. Løfteevne.

---------------------------- NYBORG
Rende 7.5 m. Ca. 1000 løb m Bolværk til større Skibe. (5,5— 
7,5 m. Vand). Bolværk indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig, Farvandene stærkt belyste, Reden rummelig, tryg og 
rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 24 
Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre, Damp- og Motorskibe 
40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales det halve. 
Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornød. Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke benyttes; iøvrigt moder. Afg. Ballastafg.: 
4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,CO pr. Ton. Losn. og Lastn. 
besørges hovedsagelig af et Speditørfirma ved Hjælp af en 
organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor hele Havnen rundt, 

Kølhalingsplads, Ophalingsbedding for mindre Fartøjer.
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»KENDTMAND« I DANSKE FARVANDE

Vi er blevet anmodet om at offentliggøre nedenstaa- 
ende af »Flere Interesserede« undertegnede Ind
læg i en Sag, der er bleven paadømt ved de danske 

Domstole, og ved hvilken en dansk Skibsfører, der 
paa Grund af indtruffen Sygdom paa en Rejse til Fin
land fungerede som Styrmand paa en græsk Damper, 
blev dømt til at betale Lodspenge for Damperen fra 
Hals til Helsingør, fordi han betragtedes som Kendt- 
mand.

1 Oktober Maaned 1924 lossede den græske Damper 
»Kalhara« ved Svovlsyrefabriken i Aalborg.

Skibets ene Styrmand var bleven syg, og Kaptajnen — 
en ældre Mand — ønskede en Mand med herfra, som vilde 
tage Turen med op til Lasteplads i Finland og tilbage til 
Kielerkanalen, hvorfra vedkommende saa skulde rejse 
hjem. Dampskibsfører Knudsen blev derefter gennem del 
herværende Forhyringskonlor engageret til at paamønslre 
som 3. Styrmand med »Kathara«, og Mønstringen paa Ski
bets Papirer foregik paa det herværende græske Konsulat.

Lodseriet i Hals sagsøgte imidlertid Kapt. Knudsen til 
Betaling af Lodspenge for »Kalhara« fra Hals lil Helsingør, 
ialt 414 Kr., idel den danske Lodslov bl. a. skal sige, al 
en »Kcndlmand« (farvandskendl) ikke maa befinde sig om 
Bord i Skibet under Sejladsen fra Hals Barre til Farvandet 
ud for Helsingør.

Retten i Aalborg dømte Dampskibsfører Knudsen lil at 
erstatte Lodseriet del af delte paaslaaede Beløb, hvorimod 
Landsretten frifandt Knudsen for Tiltale. — Højesteret 
dømte imidlertid paany Knudsen og siger bl. a.:

»Da Indstævnte, der efter del foreliggende maa antages 
at være fulgt med Skibet som Kend tmand, har været om
bord i dette under Sejladsen fra Hals Barre lil Farvandet 
ud for Helsingør« osv.

Retten har talt. Det maa man bøje sig for men ikke 
desto mindre maa det vel være tilladt al kritisere, fordi 
mange Mennesker, der har Erfaring og Indsigt i det om
handlede Spørgsmaal, staar ganske uforslaaende overfor 
Dommen.

Der forelaa nemlig bl. a. skriftlig Erklæring i Retten fra 
den græske Kaptajn om, al Knudsen først skulde tiltræde 
og være behjælpelig med Navigationen ved Falsterbo Fyr
skib, og desforuden har to Vidner ved Retten i Aalborg 
forklaret, al ved Engageringen paatalte Kapt. Knudsen ud
trykkelig, at han i del Tilfælde, han gik med Skibel, først 
vilde tiltræde Tjeneste, naar Skibet var ude af danske 
Farvande, da han paa ingen Maade vilde paalage sig no
get, der var i Strid med den danske Lodslov. — Ydermere 
meddelte den græske Kaptajn, at han selvfølgelig ikke vil

de have Lods i danske Farvande, og allermindst i el saa 
neml og ligelil Farvand som Kattegat, hvorimod han øn
skede al faa en Mand med, der var kendt i finske Far
vande

Vi spørger nu, hvorledes Dommerne efter delle kan døm
me Kaptajn Knudsen ud fra en Antagelse, og hvorfra man 
faar denne Antagelse. Ja, undskyld, men el gammelt Ord 
siger, at en Taabe kan spørge Osv., men man fristes lil 
al Iro, al der er »something rotten in Ihe danish pilot law 
S 12«, og mon del ikke var et Spørgsmaal for de uden
landske Magters Repræsentanter al lage op lil Drøftelse, 
hvor vidt man i Danmark kan lave en Lov, der tvinger 
udenlandske Skibes Førere lil at lage Lods i el interna
tionalt Farvand — som f. Eks. Kattegat maa siges at 
være —, idel Kattegat begrænses paa den ene Side af 
Sverige og paa den anden af Danmark, og udenfor dansk 
Søterrilarium kan dansk Lov sikkert ikke paabyde Skibe 
al lage Lods.

Det vilde sige del samme, som al en udenlandsk Baqd, 
der af en eller anden Grund misler sin Styrmand, ikke 
kan engagere en dansk Mand, der er saa uheldig al være 
farvandskendl, lil at træde i Stedet, uden al Stedfortræ
deren vilde komme lil at erlægge Lodspenge eller blive 
tiltal 11

Et andel nærliggende Eksempel: Hvis Kapt. Knudsen 
eller en hvilken som helst anden, der er saa uheldig som 
sagt al,være farvandskendl, skulde blive inviteret af en 
af ham godt bekendt udenlandsk Fører til at gøre en 
Ferierejse sammen med f. Eks. sin Hustru til Finland 
eller andet Sled op cfler Østersøen, vil vedkommende Fe
riegæst — altsaa den farvandskendle — kunne dømmes 
lil al crstalle de danske Lodserier de af disse paaslaaede 
Lodspenge!

Forslaa det, hvem der kan. Men almindelig sund For
nuft maa protestere mod slige Uhyrligheder i dansk Lov
givning.

Flere Interesserede.

DØDSFALD
n af Rederiet »Martin Carl«s kendte og afholdte 
Førere Kaptajn J. A. Olsen er Mandag død, 59 Aar 

gi. Kaptajn Olsen, der i 1898 kom ind i Selskabet 
som Styrmand, blev Fører i 1909. Under Krigen sej
lede han stadig i Farezonen. El af de Skibe, han 
førte, Damperen »Jeanne«, blev torpederet i 1916, og 
det var med stor Opofrelse og Sømandsmod, at han 
fik bjærget sin Besætning og sig selv, efter i flere Døgn 
at være drevet rundt i Redningsbaadene.

Fragtmarkedet fortsat.)

danske opnaaedes ca. 22 c. Nordstalerne har ikke 
noget videre at byde paa, og Gulfen/Murmansk er 
fremdeles nede i 11 c. Gulfen/B. Aires $17.50 og 162/ 
6d. — Oliekager, Gulfen/tre Danske ca. $7. Havana/ 
Danzig Scrapjern $4.50, Tampa/Danzig, Fosfat $4.50, 
Malmø $4.50, Sept./Oktb. og $4.25 lil Slellin pr. Juli. 
Nord-Pacific/U. K. Cont. 35/- op til November. —

SYD AMERIKA
Kulfragterne fra Østkysten og Wales/Rio betinger 

kun 12/6d., 12/9d., B. Aires 12/8d., 13/-, B. Blanca 
13/- og Rosario 13/9d.,' med Rotterdam/B. Aires lige
ledes å 13/-. Langt de fleste Baade foretrækker at 
gaa ud i Ballast. La Plata hjemgaaende er ganske 
simpelt nødt til at være fast, saa længe Markedet ikke 
oversvømmes af Tonnage, og dette er langtfra Tilfæl
det. Markedet skifter hyppigt Karakter, uden dog at 
undergaa betydelige Svingninger. De seneste Afslut
ninger viser heldigvis en fortsat Fremgang; Befrag

terne negligerer tildels de helt prompte Baade; de vil 
jo nødig over de 30/-, og koncentrerer Opmærksom
heden mere paa Baade, som kan give Juni Annulle
ring. For denne Termin sluttes til ca. 28/6d., 27/6d., 
Basis U. K. Cont. Pr. Sept./Oktb. er betalt 25/6d., B/H 
25/- A/R. og til Skandinavien 29/6d.—25/6', 15/7Z, og 
28/3d., 15/7'—10/8', Basis San Lorenzo og en Losse- 
havn, Quebracho/Santa Fé, Le Havre noteres å 35/— 
36/3d. — Chile/U. K. Cont. Novb./Jan. søger Tonnage 
å 30/- 31/- med Option Sundhavn 2/6d. højere. —•

ØSTEN
har udfoldet en betydelig større Aktivitet, og Ralerne 
er daglig gaaet noget frem; specielt fra Karachi/Bom- 
bay. Paa scale Basis er gjort adskilligt til 21/- 22/6d. 
Karachi, 25/- d.w. Bombay. Vladivoslock har taget 
mange Baade for Bønner til 30/- R/H, 30/9d. Hull, 
3 l/3d. Skandinavien og Sydaustralien har gentaget 42/6 
for Juni. —

RUDKJØBING---------------------
Indsejlingsløbet Nord fra til Havnen 5 m. Syd fra 3,5 ni. Ved 
Bolværk 4.5 m. Havneafg. pr. Reg.-T.: Sejlskibe: Indg. 24 
Øre, Udg. 24 Øre, Sejlskibe med Hjælpeskrue: Indg. 30 Øre, 
Udg. 30 Øre, Dampskibe: Indg. 35 0. Udg, 35 0. Ingen Lods
tvang uden ved Bugsering (se Lodsi.). Bngserlng faste bil
lige Takster. Ballastafgift 4 0. pr. R.-T. Ballastpris f. Ti
den 2.50 pr. T. Vand til Skibsbrug 3 0. pr. R.-T., til Maskin- 
brug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. hver Gang Slanger benyt
tes. Losnings- og Lastningsomkostn. efter moderate Takster. 
Dobb. Jernbanespor ved Havnen. Træskibsbyggeri af smaa 
og store Skibe, god Havne- og Skibssmedie. Ophalerbedding 
til Skibe indtil 275 B. T. Motor- og Maskinfabrik i Byen.

TIME CHARTER
er fast. I West Indies trade er bl. a. sluttet:

5700 Tons 3/4 Mdr. $1.30, 3500 Tons 5/6 Mdr. $1.60, 
1850 Tons 4/5 Mdr. $2.10 og i Pacific trade: 8400 Tons 
$1.60. Lev. Colon/Tilbagelev. Australien. 7000 Tons 
$1.52^ Lev. Colon/Tilbagelev. Australien. 6600 Tons 
$1.65 Lev. & Tilbagelev. Australien. For europæisk 
Regning circulerer adskillige mere eller mindre positive 
Ordres lil Rater omkring 5/6d. for 25/3000 Tons, 6/6d., 
7/-, 18/1200 Tonnere. —
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STATSSTØTTEN
TIL SEJLSKIBSERHVERVET

Efter langvarige Forhandlinger i Folketingets Ud
valg angaaende det konservative Forslag om Støtte 
til Sejlskibserhvervet, er det nu lykkedes at skabe 

Enighed om Forslaget med nogle Ændringer, der alle 
er tiltraadt af Handelsministeren, og Forslaget kan 
herefter ventes vedtaget i et af Folketingets første 
Møder.

De Ændringer, hvorom Udvalget nu er enedes, ved
rører dels Størrelsen af de Beløb, der stilles til Raa- 
dighed — Beløbet til Prioritetslaan ændres fra 850,000

FRA SØ, HAV
Prøvetur

Fra A/S. Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeris 
Værft paa Refshaleøen foretoges Tirsdag den 24. Maj en 
vellykket Prøvetur med Dieselmolorskibet »Minnipa«, byg
get for Regning The Adelaide Steamship Company Ltd., 
Adelaide, Syd Australien.

Skibet er bygget til Lloyd’s Klasse 100 A. 1. og bestemt til 
Passagerfart paa den australske Kyst.

Dets Hoveddimensioner er: 252' 6" X 39' 9" X 24' 3" 
og Bæreevnen er 850 Tons d.w.

Det er forsynet med 1 Hoveddielselmotor af Burmeister 
& Wain’s nyeste Type, der udvikler 3600 I.H.K. svarende 
lil 15 Knobs Fart.

All Dæksmaskineri er elektrisk drevet.
I Prøveturen deltog Repræsentanter saavel for Rederiet 

som for Værftet.

Marinehistoriskc Billeder
Som Supplement til Samlingerne paa Marinemusæel og 

Modelkamret paa Holmen, gøres der for Tiden Bestræbelser 
for al oprette en Samling af Billedstof, der illustrerer 
Flaaden og dens Virksomhed og Forhold gennem Tiderne, 
omfattende Billeder af Orlogsskibe, Orlogshavne, Søslag, 
Flaadeøvelser, Kystbefæstninger, Kapere og armerede Kof- 
fardiskibe, særlig bemærkelsesværdige Skibstyper, fremtræ
dende Mænd indenfor Søetaten og de dertil knyttede Insti
tutioner, Søkrigergrave m. v.

Fra forskellig Side har man allerede modlaget Bidrag 
og Løfter om Bidrag lil Samlingen. Marinchistorikeren Kay 
Larsen, der har tilbudt at ville bistaa ved Ordningen af 
Sloffet, har saaledes overdraget Ministeriet over 200 Bille
der, og man haaber at Marineinteresserede, som maatle 
være i Besiddelse af Billedstof som det ovennævnte, vil bi
drage til, at Samlingen kan blive saa omfattende og udtøm
mende som muligt.

Bidrag til Samlingen modtages af Adjutanten, Marinemi- 
nisleriet, der tillige afgiver Kvittering for Modtagelsen.

Forhyring i Newcastle
Firmaet W. Marstrander, Scandinavian Shipping Bureau, 

Ncwcaslle-on-Tyne, er efter Henstilling af de nordiske 
Landes Konsuler i Newcastle af Board of Trade blevel 
autoriseret til at antage Sømænd og forsyne danske, nor
ske og svenske Handelsskibe med Mandskab i Overens
stemmelse med den britiske Merchant Shipping Act. Fir
maet udtaler, al det allid med kort Varsel har skandi
naviske Besætninger lil Raadighed.

Paascjlingen af Limfjordsbroen
Som del vil erindres, paasejlede det norske Molorskib 

»Folkvard« tidligere paa Aaret Jernbanebroen over Lim
fjorden. »Folkvard« saavel som Broen log betydelig Skade, 
og Trafiken var standset i flere Dage.

Statsbanerne krævede 100,000 Kr. deponeret, hvad der 
ogsaa skete, og hvorefter »Folkvard« fik Lov al sejle. Del 
har imidlertid allerede nu vist sig, at Beløbet for Broens 
Reparation ikke nær naar de 100,000 Kr., og Sialsbanerne 
har derfor frigivet de 50,000 Kr. af Depotet. Man ved 
endda ikke, om Erstatningskravet, naar del endeligt kan 
opgøres, vil naa dette Beløb.

Kr. til 500,000 Kr. og til Driftlaan fra 300,000 Kr. til 
450,000 Kr. og dels Procentsatsen samt Amortisations- 
perioden. Procentsatsen for Driftslaan ændres fra 85 
til 75 Procent, og Amortisationsperioden foreslaas 
forandret fra 3 Aar med eri Trediedel aarlig, til 4 
Aar med et afdragsfrit Aar og derefter en Trediedel 
hvert Aar. Driftslaansbeløbets Forhøjelse til 450,000 
Kr. er en Imødekommen af de Ønsker, Sejlskibs
erhvervets Repræsentanter i sin Tid fremsatte over
for Udvalget. I det af Handelsministeriet udarbej
dede Forslag var indført en Bestemmelse om, at Laa- 
nenes Størrelse fastsættes af Handelsministeren, og 
dette er tiltraadt af Udvalget.

N OG VÆRFT
En Bjærgeløn paa 30,000 Kr.

Dampskibet »Bogø« af København, Dampskibsselskabet 
Baltic, Rederi Chr. Jensen, bjærgede i Januar den finske 
Motorsejler »Lisa« af Helsingfors under farefulde Omstæn
digheder ind til Slite Havn paa Gotland. Sø- og Handels
retten tilkendte »Bogø«s Rederi 30,000 Kr. i Bjærgeløn.

Stabelafløbning
Fra »Odense Slaalskibsværfl« blev forleden sal el stort, 

nyt Tankskib i Vandet.
Det nye Skib, der er Værflels Byggenummer 25, skal le

veres lil Rederiflrmael V. Klavenes i Oslo. Det er paa 
8250 Tons, og Længden er 390 Fod, Bredden 53.6 Fod og 
Dybden 25.4 Fod. Der findes 8 Hovedtanks og 8 Side- 
lanks. Maskineriet vil komme til al beslaa af en B. & 
W. Dieselmotor paa 3000 H.K., der skal kunne give Ski
bel en Fart paa Last af 11% Knob. Ved Stabelafløbnin
gen, der overværedes af Rederiets og Værflels Repræscn- 
lanler, fik Skibet Navnet »Solstad«. 1 Løbet af et Par 
Maaneder vil det være færdigt lil Aflevering.

Paa den ledige Bedding lægges Kølen til et Tankskib lil 
Skibsreder A. P. Møller.

Nyt dansk Sømands- og Fiskerhjem i Grimsby
Hjemmet for danske Sømænd og Fiskere i Grimsby er 

nu færdigt til Brug. Hjemmet er beliggende paa Hoved
gaden Cleelhope Road No. 44, lige udenfor Dokporlen i 
Grimsby. Der er lo Spisestuer, el Læseværelse og Skrive
stue.

Missionær Kynde fra Esbjerg foreslaar den lokale Le
delse, og Frk. Sine Thøgersen fra Sønderho paa Fanø har 
overlaget Stillingen som Økonoma for det nye Hjem.

Sejladsen paa Brahestad
Firma Ferd. Philipson & Co. meddeler os ifølge mod

taget Meddelelse fra Herrer Wilen & Lindberg, Brahcslad, 
at Navigationen, grundet paa det kolde Vejr, ikke ventes 
aabnet før i Begyndelsen af Juni Maaned.

Rederiet »Edel« køber Skib
I September Maaned i Fjor blev der i Svendborg sliflet 

et Rederi, Selskabet »Edel«. I disse Dage har Rederiet 
købt et Skib, 3-m. MS. »Emanuel« af Svendborg, tilhøren
de Aktieselskabet »Skaarupsund«.

»Emanuel«, der tidligere hed »Ery of Criterion«, laster 
370 Tons, er bygget paa' Thurø 1913 og har en Molor paa 
180 HK.

Skibsreder Anders Jensen i Odense bliver dets korrespon
derende Reder.

Ny Afgift i Skellefteå
Skibsmægler Fr. Hellstrom meddeler under 5. April, al 

fra Begyndelsen af den foreslaaende Sæson vil de Skibe, 
som laster for A/B Scharins Soner, Ursviken, have at be
tale et Tillæg til de tidligere Udgifter, idet ovennævnte 
Bolag har faaet Tilladelse til at opkræve 14 Øre pr. ind
laslet Ton fra de Skibe, som laster Trævarer ellér Træ
masse.

ISMELDINGER PR. 3 1. MAJ 1927
Sverige

Søen ved Rodkallen isfri.
Luleå isfri.
Søen ved Gåsoren Drivis, lukket for Sejlskibe.
Våstra Kvarken ikke meldt.

Finland.
Isokraaseli og sydligere Stationer isfri.
Uleåborg ydre Havne isfri, men Løbene dertil Drivis, 

vanskeligt for Sejlskibe.
Søen ved Marjaniemi Drivis, kun for kraftige Dampere.
Kemi Havne isfri, men Søen udfor Fastis, lukket.
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FORSIKRING PAA KONSTANTINOPEL
Ifølge »l’Economiste d’Orient« for den 10. Maj 

har de engelske Forsikringsselskaber forhøjet deres 
Præmier paa Konstahtinopel med den Motivering, at 
Losning og Ladning finder Sted under meget util
fredsstillende Forhold i Konstantinopels Havn.

Italienske Forsikringsselskaber skal ligeledes have i 
Sinde at forhøje deres Præmier.

OPLÆGNINGERNE
Oplægningerne i sidste Uge var omtrent som i den 

foregaaende. Antallet af oplagte Skibe var det samme, 
14, men Brutto- og Dødvægttonnagen var den 31/5 
13,042 og 18,032 Tons mod den 24/5 13,265 og 18,562 
Tons.

Bekendtgørelse.
Eerste Nederlandsche Scheepsverband Maatschappij 

Rotterdam
yder Laan mod Sikkerhed i første Klasses 
Skibe paa rimelige Betingelser og lempelige 
Afbetalingsvilkaar.

Repræsenteres for Danmark af
A. N. Hansen & Co., Palaisgade 4.

Telf.: Central 1626 og 6692.

POSITIONSLISTE PR. 3 0. MAJ 1927
• MEDDELT AF DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING.

A
s.s A. P. Bernstorff, Jacobsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s Aalborg, Egholm, ank. Hull 25.5.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn-'Aalborg Rulen.
s.s. Aarhus, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Christensen, afg. Celle 28.5.
in.s. Afrika, Himmelstrup, ank. Kobe 30.5.
s.s. Aladdin, Nielsen, ank. Danzig 26.5.
s.s. Alexandra, oplagt.
s.s. Alfred Hage, ank. Frederikshamn 28.5.
s.s. Amalienborg, Sørensen, afg. Las Palmas 18.5.
m.s. Annam, Wolff Jørgensen, afg. Singapore 17.5.
s.s. Anneberg, pass. Skagen 31.5. p. R. I. Nørre Sundby.
s.s. Argentina, Juul Larsen, afg. Åhus 27.5. til Rotterdam.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Rio 12.5. til Kbhvn.
s.s. Arkansas, Henriksen, afg. New Orleans 24.5. lil Kbhvn.
m.s. Asia, Skjoldam, pass. Perim 27.5. p. R. 1. Port Said.
s.s. Askø, Hjorlh, ank. Skellefleå 26.5.
m.s. Astoria, Beldring, ank. Victoria B. C. 20.5.
s.s. Astrid, Bjarke, afg. Bissao 20.5. lil Hull.
s.s. Atlantic, Petersen, afg. Port Said 26.5, til Bombay.
m.s. Australien, Christensen, ank. Gøteborg 31.5.
s.s. Axel, Kanslrup, ank. Danzig 25.5.

B
s.s. Beira, Kjær, oplagt.
s.s. Bellona, Christensen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leilh- 

Rutcn.
s.s. Benedikt, Nikolajscn, Kbhvn.-Nykøbing F. og Kbhvn.- 

. Mariagerfjord Ruterne.
s.s. Bergenhus, Andresen, Slellin-Kbhvn.-Vesinorgc Ru

len.
s.s. Birgit, Bang, pass. Gibraltar 30.5. p. R. I. Danmark.
s.s. Birte, Chrislensen, afg. Makslahti 26.5. lil Dunkirk.
s.s. Bjarke, Petersen, ank. Såvcnås 30.5. -
s.s. Bogø, Rasmussen, ank. Danzig 24.5.
s.s. Bolivia, Prahl, afg. Durban 27.5.
s.s. Bornholm, Hansen, afg. Newhaven 28.5.
s.s. Bothai, Larsen, pass. Hollenau 29.5. p. R. I. London.
s.s. Botnia, Botfeldt, Kbhvn.-Thorshavn-Island Rulen.
s.s. Bottenhavet, Vaaben Hansen, afg. Bilbao 29.5. lil 

Oporlo.
s.s. Brasilien, Brocks, afg. Rosario 30.5. lil Buenos Aires.
s.s. Brattingsborg, Thøgersen, pass. Constantinople 25.5.
s.s. Bretagne, Harlmann, pass. Hanstholm 30.5. p. R. 1. Hull.

SKIBS
PROVIANTERINGS-
-------HANDLERE-------

København:
Th. Møller, Nyhavn 45—47.

Aalborg!
A. Chr. Berthelsens Eftf.

Aarhus:
Andreas Skaarup, Skolegade 29 og Havnegade 26.

Fredericia:
Fredericia Skibsprovianteringsforretning 
ved Ejnar Christensen (fhv. Skibsfører), Telf. 567.

F r ederikshavn:
P. $chou & Co. Telegr.*Adr. »Schou«. Stats Tlf. 17.

Horsens t
Morten Jensen & Keller.

Nyborg:
Gotfred Petersen, Skibshandler, Telefon 134.

Randers:
A. L. Nielsen, (aut. Forhyringsagent).

s.s. Breiland, Hansen, afg. Kbhvn. 30.5. til Danzig.
s.s. Broholm, Kolsler, ank. Danzig 26.5.
s.s. Brgnhild, Huus, afg. Tyne 19.5. til Ancona.
s.s. Børglum, Lund, afg. Nuevilas 24.5.
m.s. Bhanurangsi, Hailing, pass. Dungeness 27.5. p. R. t 

Port Said.

C
s.s. C. P. A. Koch, Madsen, Kbhvn.-Aalborg Rulen.
m.s. California, Wenck, ank. Buenos Aires 26.5.
s.s. Charkom, Holsl, Kbhvn.-Antwerpen Bulen.
m.s. Chile, Mauritzen, afg. SI. Thomas 24.5.
s.s. Chr. 1. Kampmann, ank. Dunslan 28.5.
s.s. Christiansborg, Lund, ank. Hamborg 20.5.
s.s. Cimbria, Pedersen, Kbhvn.-Randers Rulen.
s.s. Clara, Nielsen, ank. Rufisque 30..5.
s.s. Copenhagen, Hansen, afg. Horla 25.5. lil Greenock.
s.s. Cgril, Schmidt, afg. Newcastle 26.5. lil Bari.

D
s.s. Dagmar (D. F. D. S.), Rosenhøj, Kbhvn.-Londøn-Dan- 

mark Ru len.
s.s. Dan, 'Borch Clausen, afg. Vestafrika 30.5. lil Bordeaux.
s.s. Danefelt, Voss, ank. W. Hartlepool 29.5.
s.s. Danevirke, Siage, ank. Hull 28.5.
s.s. Dania, Bencke, ank. Kbhvn 24.5.
m.s. Danmark, Knudsen, afg. Dunkirk 28.5.
s.s. Dansborg, Mathiasen, pass. Gibraltar 18.5.
s.s. Diana, Nielsen, Kbhvn.-Aalborg-Newcasllc Rulen.
s.s. Douro, Jørgensen, afg. Kbhvn. 31.5. lil Memel.
s.s. Dronning Maud, Block, ank. Kbhvn. 29.5.

E
s.s. E. M. Dalgas, ank. Sfax 29.5.
s.s. Ebro, Ankersø, oplagt.
s.s. Egholm, Tønnesen, ank. Kbhvn. 28,5.
s.s. Elie, Jessen Clausen, ank. Barry 30.5.
s.s. Ella, oplagt.
s.s. Ellensborg, Jensen, ank. Riga 28.5.
s.s. Elsborg, Palm, pass. Kbhvn. 28.5.
s.s. Emanuel, Svane, ank. Hernøsand 16,5.
s.s. Energi, Christensen, ank. Pileå 29.5.
s.s. Erik B., Lerche, pass. Hollenau 29.5.
s.s. Erik Boge, afg. Rufisque 23.5.
s.s. Esbjerg, Jensen, Aalborg-Hamborg Rillen.
s.s. Esther Maria, Mortensen, ank. Harburg/Elbc 27.5.
s.s. Estland, Sørensen, ank. Danzig 29.5.
s.s. Estonia, Paulsen, afg. New York 24.5. lil København.
s.s. Expres, oplagt.

F
s.s. Falken, Pedersen, i Rutefart Kbhvn.-sydfynske m. fl. 

Pladser.
m.s. Falstria, Krarup, afg. Penang 18.5.
s.s. Fanø, Michelsen, afg. Landskrona 29.5, lil Wiborg.
s.s. Feddg, Matthiessen, afg. Gøteborg 27.5. til Liverpool.
s.s. Ficaria, Hansen, afg. Leilh 30.—31.5. til Kbhvn.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
31. Mnj 1927.

London................. 18,18 Madrid.................... 65,95
New York.............. 375,00 Amsterdam........... 150,20
Berlin...................... 88,75 Stockholm.............  100,25
Paris...................... 14,85 Oslo....................... 97,40
Antwerpen............ 52,20*) Helsingfors..........  9,45
Zurich..................... 72,20 Prag....................... 11,13
Rom........................ 20,80 Wien ..................... 52,90
•) Ny Møntenhed — 100 Belgas = 500 Frcs.



352 DANSK SØFARTS TIDENDE

DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG KØBENHAVN

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram*Adresse:

Statstelcfon 2 »UTZON«

ALFRED CHRISTENSEN
Tlgr.-Adr.: Alfred AMALIEGADE 43 Telf. 221-1735-5390

Dampskibsreder 
Dampskibs* og Havariagent 

Befragtningsforretning

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER 
BAND HOLM

British Vice«Consulate for Lolland-Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegramadresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET 

“MYRE l\|“ 
KØBENHAVN 

Korr»>p»nd«r*nd« Rederi 
HOLM & WONBILD 

Telorem-Adr.: "Hehnelld"
Amalleaede 80

ESBJERG NAKSKOV

J. LAURITZEN’S 
MÆGLERFORRETNING 

isbjerg
BEFRAGTNING • KLARERING • SPEDITION
TELEGRAMADRESSE: »LAURITZEN« TELEFON Nr. 3 & 822

C. O. J E S S E N 
EDSV. SKIBSMÆGLER 

NAKSKOV

Statstelefon Nr. 12 • Telefon No. 12 og 770 ■ Telegr.-Adr. J e ■ s e n •

HADERSLEV NØRRESUNDBBY

J. C. HANSEN 
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

HADERSLEV
Agen! for:

Del Forenede Dampsklbaaelskab, A-S. København 
Lloyds Sub Ageni

Telf. 19 (52 Linier) / Teleqr.-Adr/Maltsand’

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER
NØRRE'SUNDBY

Telefon 1047 * 2161 Telegram«Adr.; BACH

HORSENS ODENSE

WILH. CHR. BECH
(INDEH.: AAGE RASMUSSEN)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
HORSENS

FIRMA ETABLERET 1863 TELEGR.-ADR.: »NOTNA«
Telefoner: Mæglerkt. 24. Statstlf. 5 • Dampskibsexp. 34, Statstif. 5 

Skibsmægler Aage Rasmussen 24.
Agent fort Det Forenede Dampskibsselskab, A/S, København,

CHR. CLEMMENSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELEFON: 14 & 33 
STATSTELEFON 33 TELEGR.-ADR.: »CLEMMENSEN«

HANS OLESENS EFTF.
(NIELS WANG)

SWORN SHIPBROKER
STEAMSHIP AGENTS

HORSENS
Telegraphic Address: OLESENS. Scotts Code used. 

Telephone 45. National Telephone 10.

C. HOPPE
EDS V. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELEFON: 988 • 1663 TELEGR.ADR.: »HOPPE«

KORSØR VEJLE

P. JØRGENSEN a CO.
(ETABLERET 1867)

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

Telefoner: Provins Nr. 6*16*68 Telegram Adresse:
Statstelefon Nr. 11 »JØRGENSEN«

F. H. Lauenborg Christensen
(C. HOLMS EFTERF.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

Vejle
TELEFONER: 11 OG 1711 TELEGR..ADR.: »ACTING«
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GLACIA SKIBSKØLEANLÆG
FABRIKERES AF ^/g ATLAS KØBENHAVN L.

DEN IDEALE KØLEMASKINE FOR PROVIANT
DRIFTSIKKER, KAN BETJENES AF ENHVER, HØJ VIRKNINGSGRAD UNDER ALLE FORHOLD 

OGSAA I TROPERNE. LET AT INSTALLERE SAAVEL I NYE SOM I ÆLDRE SKIBE
Repræsentanter: 

DANMARK: SVERIGE: NORGE:
Glent & Co., København. Luth & Roséns Elektr. A/B, Stockholm. A/S Mejeribureauet, Oslo.

s.s. Fiona, Pelersen, i Rutefart Kbhvn.-sønderjydske Plad
ser.

m.s. Fionia, Heindorn, ank. Singapore 30.5.
s.s. Flora, Rindby, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Florida, Holm, afg. Sarpsborg 25.5. lil Boston.
s.s. Flynderborg, Grove, afg. Manchester 28.5.
s.s. Fredensborg, Sonnichsen, ank. Bari 23.5.
s.s. Fredensbro, Olsen, ank. Kiel 14.5.
s.s. Frederik VIII, Mecklenburg, ank. Kbhvn. 21.5.
s.s. Frederiksborg, Wendt, pass. Lizard 22.5.
s.s. Frigga, Sorensen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Petersen, afg. Montreal 15.5. lil Kbhvn.

G
s.s. Garonne, Hansen, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. Gautatyr, Rasmussen, afg. Kbhvn. 30.5. til Borgå.
s.s. Gorm, Christensen, ank. Kbhvn. 27.5.
s.s. Grønland, Kruse, ank. Leningrad 28.5.

H
s.s. H. Pontoppidan, ank. Monaco 25.5.
s.s. Hafnia, Ravn, afg. Esbjerg 29.5. til Gdynia.
s.s Halfdan, Ørbech, afg. Havre 28.5. lil Dunkirk.
s.s. Halland, Haure Pelersen, pass. Helsingør 24.5. til 

Garston.
s.s. Hammershus, Rosenhøj, ank. Savannah 29.5.
s.s. Hans Tavsen, ank. Huelva 28.5.
s.s. Harald, Bastholm, afg. Rotterdam 20.5. til Catania.
s.s. Hebe, Lauritzen, Kbhvn.-Aalborg-Newcastle Ruten.
s.s. Hellig Olav, Peronard, ank. New York 25.5.
s.s. Henning B., Jorgensen, afg. Helsingfors 30.5.
s.s. Hermod, Rasmussen, pass. Skagen 24.5.
s.s. Hindsholm, Moller, ank. Randers 29.5.
s.s. Hjelm, oplagt.
s.s. Hjortholm, Hejede, ank. Liverpool 28.5.
s.s. Hroar, Oest Jacobsen, Kbhvn.-Hull Ruten.
s.s. Hugo, Thorkelin, afg. Iviglut 20.5. lil Kbhvn.

I
s.s. /. D. S. Adolph, afg. Barcelona 30.5.
m.s. Indien, Jacobsen, afg. Bremerhaven 28.5.
s.s. Inga, Nielsen, afg. Marseilles 28.5. lil Dakar.
s.s. Irene Maria, Stabell, afg. Rouen 28.5. til Tyne.
s.s. Island, Lydersen, Kbhvn.-Thorshavn-Island Ruten.
s.s. Ivar, Folkenberg, afg. Norfolk 27.5. til Kbhvn.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. J. C. la Cour, Sandborg, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jan, Nielsen, ank. London 27.5.
m.s. Java, Topp, ank. København 6.5.
s.s. Jelling, Knudsen, ank. Matanzas 26.5.
s.s. Jolantha, Fjeldborg, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Jomsborg, Andersen, afg. Limassol 20.5.
s.s. Josey, Petersen, afg. Halifax 21.5. til Bermuda.
s.s. Jungshoved, Hom, afg. Sydnep N. S. 26.5.
m.s. Jutlandia, Kragelund, pass. Ushant 27.5. til Port Said.
m.s. Jylland, Ulv, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jægersborg, Petersen, ank. Danzig 27.5.

K
s.s. Kai, Christensen, afg. Port Talbot 18.5. til Canada.
s.s. Kalø, Andresen, ank. London 24.5.
s.s. Katholm, Petersen, ank. Kbhvn. 29.5.
s.s. Kentucky, Nielsen, afg. Port Talbot 26.5. til Quebec 

f. O.
s.s. Kina, Bronér, afg. Brisbane 29.5.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Christensen, Kbhvn.-Aarhus 

Ruten.
s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Sigvardl, ank. Piteå 29.5.
s.s. Knud, Clemmensen, afg. Blyth 20.5. til Palermo.
s.s. Koldinghus, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfart-Kol- 

ding Ruten.
s.s Kong Haakon, Pape, Kbhvn.-Oslo Ruten.
s.s. Kronborg, Mortensen, ank. Rosario 8.5.
m.s. København, Christensen, pass. Cape Horn 11.4. til 

Falmouth.

L
s.s. Lars Kruse, ank. Civita Cicchia 30.5.
s.s. Lifland, Meinertz, afg. Savannah 19.5.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, ank. Danzig 27.5.
s.s. Limfjorden, Larsen i Rutefart Kbhvn.-Limfjordsstatio- 

nerne.
s.s. Lise, Hansen, ank. Danzig 24.5.
s.s. Lithuania, Rasmussen, afg. Newcastle on Tyne 27.5. 

til Halifax.
s.s. London, Caspersen, ank. Workworth 27.5.
m.s. Louisiana, Hyllested, ank. Bergen 29.5.
m.s. Lalandia, Dahl, afg. Penang 30.5.

*/, NIELSEN & THORDÉN %
TdtfnmtAdr.: sTonnig«« Coder. SeottiogVitklm'

HELSINGFORS (Finland)
FniMoafmt HANGO

Skiberedere, SldbaBUtglere Befragtning og Spedition
G«auingueii<i* Rater UI 4« vtøtiaite Han« paa Joedea

Telegram Adr.: "Grainbags Montreal". Telf.: Main 1411-4914

SENDEE a GORDON
SÆKKE OG SEPARERINGSKLÆDE

21, DUKE STREET,

MONTREAL
FILIAL: 1«, N ELSON STREET, ST. JOHN, N. B.
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STETTIN

karl bresemann
STEVEDOR 

SKIBSMÆGLER OG BEFRAGTNINGSAGENT 
BUNKERKULsLEVERANDØR

STETTIN
Telegram Adr. “BREMAKA”

BALTISCHÆNGLISCHES
SCHIFFSFRACHTEN.KONTOR

H. A. EDMUND KOHLMOOS

SKIBSMÆGLER, BEFRAGTNING OG ASSURANCE
STETTIN

Telegram Adresse: "Engko”, Coder: Scotts 10. Ed., Mosse A Boe.

DANZIG

Telegr.=Adr. Navigation 
Coder: Watkins, Scotts, Boe

DANZIGER SGHIFFAHRTSKONTOR G. m.b.H.
(Danzig Maritime Agency Co., Ltd.) 

Medlemmer af the Baltic and White Sea Conference

DANZIG
Skibsmæglere • Stevedore * Bunkerkul * Befragtning

BERGENSKE 
BALTIC TRANSPORTS LTD. 

DANZIG (FILIAL I GDYNIA) 
SKIBSMÆGLERE

Befragtning • Spedition • Forsikring . Havariagentur • Levering 
af Bunkerkul • Kuleksport.

Telefon og Telegramadresse: "BERGENSKE"

MANCHESTER

TELEGRAM-ADR.: SIVEWRIGHT HOVEDKONTOR: 3 CROSS STR.,
TELEFON: 8760 CITY W. C. BACON HAROLD BACON MANCHESTER

SIVEWRIGHT, BACON & CO.
Repræsentanter for de italienske Statsbaner SKIBS Al 2E G L E R. E Repræsentanter for det britiske Marineministerium 

og den kgl. Italienske Marine ManchesfeTi Liverpool, Ellesmere Port, Preston og Hull ' “8 Liverpool

Fragt Agenter og Mæglere for ELDERS & FYFFES, Ltd. Direkte Rute af hurtige Dampere fra Garston til de Canariske Øer.

GLASGOW

FRITHJOF L. PETERSEN 
(Thomas W. Armour & Sous Efterfl.) 

GLASGOW 
do, BROOMIELAW

SKIBSUDRUSTNING OG SKIBSPROVIANTERING
TELEGR. ADR.: “CHANDLERY"

E. VON MEHREN & CO. 
GLASGOW* NEWCASTLE GREENOOH 

TelegraiB^AdreaM: »Venmehrsi«

SKIBSMÆGLERE 
BUNKERKUL ENTREPRENØRER

Telefoner {fa^Lm’N^Jl Telegram.: "SUTCLIFFE"

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

FILIALER;
69 Princess................ Manchester
7 Chapel Street.... Liverpool
1 Cannon Street.... Birmingham

24 Charles Street.... Bradford
>York House« 5/7, St.

Mary Axe.............. London
Corn Exch. Chambers, 

Exchange Street... Sheffield

Reparationer udføres i Bristol Kanalen
MOUNTSTUART DRY DOCKS & SHEARMANS, LIMITED

CARDIFF NEWPORT BARRY AVONMOUTH
Mounstuart Dry Docks, Windsor Slipway. Eastern Dry Dock. Commercial Dry Dock. Commercial Dry Dock.

Telcgr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.

REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN & CO. ST. ANNÆ PLADS 26 • KØBENHAVN K.

LONDON

JOHN CARLBOM & CO. (LONDON),Ltd.
SKIBSMÆGLERE

Direktører: John O. Carlbom (svensk) • Frank G, Castleton, F.I.C.S, 
Kontorer: JOHN CARLBOM & CO., Ltd.

GRIMSBY* HULL*IMMINGHAM*NEWCASTLK.ON«TYNB
TelegramaAdresser: Receptive, London (Foreign), 

Carlbom, Grimsby * Carlbom, HuU * Garlbom, Newcastle*on»Tyne. 
Coder* Scott’s, A. B.C., Baltic.

110, FENCHURCH STREET, LONDON E C.3.

J. A. FINZI &YOUNG
8, FENCHURCH BLDGS. 
LONDON, E.C.3 
TELEFON: AVENUE 8289

SKIBSMÆGLERE OG BEFRAGTERE

GHENT

LISSABON

D. A. KNUDSEN & CO.
Skibsmæglere * Havari Agenter * Skibshandlere * Stevedorer 

Agenter for: Nordisk Skibsrederforening

Danske Rederes Retsværn Assuranceforeningen Skuld 
Danske Sejlskibsrederiers Protection Club 

CAES DO SODRÉ, 8, LISSABON TELGR.: »KNUDSEN«

JOHN P. BEST & CO.
GHENT

ANTWERPEN - BRUGES- BRUXELLES-VLIS6INGEN-TERNEUZEN

Skibsmæglere • Befragtere
KOMMISSIONS., SPEDITIONS OG ASSURANCE.AGENTER
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PEDRO NIELSEN
Skibsmægler og befragter

VALENCIA (colon 04)

Kgl. Dansk Konsulat
Telogram-Adraeae : PEN1ELSEN. Coder: Watkins 188*1 

og Till, 1884, Scott’s 1O. Udgave 1806, Boe Code.

INTERNATIONAL STEVEDORING

ALFRED MUNTE
HAMBURG

STEINHOFT 9 • Tblbgr .Ads.: "ALFMUNT"

Agent i København: J. E. Gkanzow, Nørresøgade 17.

M
s.s. M. G. Melchior, Lepper, Kbhvn.-Frederikshavn-Oslo- 

Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, ank. Reval 29.5.
s.s. Maine, Andersen, Timecharter paa Nordamerika.
s.s. Maja, Hansen, Aarhus-Hainborg Ruten.
m.s. Malaya, Kruse, afg. Aden 23.5.
s.s. Manø, Ralhje, ank. Rouen. 25.5.
s.s. Margit, Jensen ank. Makslahti 27.5.
s.s. Margrethe, Nielsen, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Martin Carl, Larsen, ank. Kotka 29.5.
s.s. Mary, Lisberg, pass. Syra 29.5. p. R. t. Donau.
s.s. Maryland, Thomsen,, afg. Buenos Aires 24.5. lil Skan

dinavien.
m.s. Mexico, Eggers, pass. Pentland 17.5 p. R. I. Galvesion.
s.s. Middelhavet, Olsen, ank. Hullva 26.5.
s.s. Minsk, Egense, ank. Genua 29.5.
s.s. Møen, Tvergaard, Kbhvn.-Slege og Kbhvn.-Nakskov 

Ruterne.

N
s.s. N. F. Høfding, afg. Antwerp 29.5.
s.s. Natal, Madsen, ank. Durban 27.5.
s.s. Nevada, Jørgensen, afg. Rotterdam 25.5. lil Buenos 

Aires.
s.s. Nidaros, Snedker, Kbhvn.-Riga Ruten.
s.s. Niels Ebbesen, Jacobsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. Normandiet, Haure Petersen, ank. Prince Edvards 

Island 26.5.

O
s.s. Odense, Vierø, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Nielsen, Slettin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Olaf, Thomsen, ank. Stockton 28.5.
s.s. Oluf Bager, oplagt.
m.s. Oregon, Holst, afg. Rotterdam 22.5. til Buenos Aires.
s.s. Orion, Olsen, afg. Manzanillo 26.5. til New York.
s.s. Oscar II, Schmidt, afg. Oslo 21.5. lil New York.

P
s.s. P. Madsen, ank. Dakar 23.5.
s.s. P. N. Damm, afg. Dakar 23.5.
s.s. Pacific, Nielsen, pass. Ushant 27.5. p. R. t. Bermuda f.

O.
m.s. Panama, Væring, ank. Hull 27.5.
m.s. Parkeston, Rasch, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Pennsylvania, Herskind, afg. Barahona 17.5. til UK/ 

Kontinentet.
m.s. Peru, Borch, pass. Azorerne 22.5. p. R. 1. Galveston.
s.s. Phønix, i Rutefart Esbjerg-Hamborg.
s.s. Polaris, Holm, afg. Melilla 22.5. til Danzig.
s.s. Primula, Jørgensen, Esbjerg-Anlwerpen-Dunkirk Ru

ten.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Boness 28.5.

R
s.s. Rhodesia, Nørregaard, afg. Perim 27.5.
s.s. Rhone, Andersen, i Dok i Helsingør siden 11.5.
s.s. Rita, Hav, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Romø, Olesen, ank. Grangemouth 28.5.
s.s. Rosenborg, Jans, ank. Vlaardingen 30.5.
s.s. Rota, Rivold, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcaslle 

Rulen.
S

s.s. Saga, Tandrup, afg. Kbhvn. 30.5. lil Stettin.
s.s. Scandia, Madsen, ank. Nyborg 27.5.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Aarhus 28.5.
s.s. Seine, le Barzic, afg. Dunkirk 28.5. til Bordeaux.
m.s. Selandia, Sørensen, ank. Nørresundby 31.5.
m.s. Siam, Hansen, ank. Antwerpen 30.5.
s.s. Sigrun, Jensen, ank. Middelfart 28.5.

s.s. Silkeborg, Hansen, pass. Kbhvn. 26.5.
s.s. Simone, Albertsen, ank. Skulskår 27.5.
s.s. Skaane, Kyhn, pass. Tallinn 28.5. p. R. t. Leningrad.
s.s. Skanderborg, Andresen, ank. Celle 27.5.
s.s. Skjold, Nielsen, afg. Kbhvn. 27.5. lil Antwerpen.
s.s. Skodsborg, Andersen, ank. Hull 26.5.
s.s. Sleipner, Dahm, Kbhvn.-Leith-Færøerne Rillen.
s.s. Slesvig, Berendsen, ank. Sharpness 26.5.
s.s. Spigerborg, Clausen, ank. S tel tin 26.5.
s.s. Stal, Clausen, afg. Kbhvn. 19.5. lil Portland (Maine).
s.s. Stegelborg, Nielsen, ank. Melhil 27.5.
s.s. Svanhild, Hjorlh, afg. Kbhvn. 28.5. lil Port Talbot.
s.s. Svanholm, Petersen, ank. Kbhvn. 29.5.
s.s. Svava, Christensen, afg. San Pedrodel Pinatar 23.5. lil 

Island.
s.s. Svend Pii, pass. Gibraltar 26.5.
s.s. Søborg, Madsen, pass. København 29.5.
s.s. Sønderborg, Albertsen, ank. Algier 25.5.
s.s. Sønderjylland, Christensen, Kbhvn.-Bogense-Vejle Ru

ten.

T
s.s. T. M. Werner, ank. Oran 27.5.
s.s. Taarnborg, Rasmussen, ank. Danzig 22.5.
s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Liverpool 28.5. lil Swansea.
m.s. Tacoma, Røder, ank. Yokohama 25.5.
s.s. Texas, Dragsdah), ank. Bremen 28.5.
s.s. Thyra (D.F.D.S.), Kann, Nakskov-Odense-Aarhus-New- 

castle Ruten.
s.s. Tiber, Sonne, ank. Danzig 29.5.
s.s. Tjaldur, zum Vohrde, Leith-Thorshavn-Reykjavik Ru

ten.
s.s. Tomsk, Jacobsen, i Dok i Fr.havnen siden 26.5.
m.s. Tongking, Koils, ank. San Pedro 28.5.
s.s. Transvaal, Riddersborg, ank. St. Nazaire 28.5.
s.s. Trondhjem, Pedersen, Sletlin-Kbhvn.-Veslnorge Rulen.
s.s. Tula, Andersen, afg. Valencia 30.5. til Denia.
s.s. Tyr, Falk, i Dok i-Kbhvn. siden 28.5.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, ank. Sfax 29.5.
s.s. Ulf, Rasmussen, afg. Kbhvn. 28.5. lil Dunkirk.
s.s. United States, Voldborg, afg. Oslo 30.5. lil Kbhvn.
s.s. Uranienborg, Rise, ank. Rosario 12.5.

V
s.s. Vega, Nielsen, afg. Huelva 18.5. lil Kramfors.
s.s. Vendia, Lund, afg. Thisted 28.5. til Danzig.
s.s. Venus, Nielsen, ank. Minatila 23.5.
s.s. Vera, Kolsler, pass. Brunsbiiltel 30.5.
s.s. Veratyr, Jacobsen, afg. Kbhvn. 29.5. til Kolka.
s.s. Viborg, Sørensen, ank. Danzig 10.5.
s.s. Victoria, Nielsen, afg. Odense 28.5. til Danzig.
s.s. Vidar, Poulsen, Esbjerg—Grimsby Rulen.
Bark Viking, Clausen, ank. Asia-Island 29.4.
s.s. Virginia (D.F.D.S.), Nielsen, afg. Svarlvik 30.5. lil Sor- 

åker.
m.s. Virginia (Ø.K.), Andersen, ank. Karslkrona 31.5.

W
s.s. Wm. Th. Malling, Olsen, afg. Wiborg 28.5. lil 

W. Hartlepool.

Y
s.s. Ydun, Jensen, Kbhvn.—Horsens Rulen.
s.s. Yokohama, Anlersen, ank. Sikeå 26.5.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Christensen, Aarhus—Hamborg Ruten.

0
s.s. Ørkild, Mollerup, ank. New Orleans 23.5.
s.s. Ørneborg, Rasmussen, ank. Leningrad 21.5.

Dansk Søfarts Tidende
UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I 
ABONNEMENT KR. 4,oo PR. KVARTAL 

Abonnement
i Udlandet Kr. 20,oo pr. Aar

ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR 
AMALIEGADE 33 • KØBENHAVN K 

Telefon 2070-12610 

samt paa alle Postkontorer
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Ved STEVEDORING i FINLAND benyt udelukkende

FINLANDS STUVAREFORBUND
HOVEDKONTOR: HELSINGFORS, FINLAND • TELEGRAM ADRESSE: STEVEFEDERATION, HELSINGFORS

Medlemmer I følgende H'avne: Bjorko-Sund • Trångaund * Wlborg * Frederikahamn * Kotka * Lovisa * Borgå * Helalngfora 
Sornaa * Ekonåe * Hang6 • Åbo * Nyatad - Raumo * Råfao * Kriatinestad * Kaakd * Waea • Nykarleby • Jakobatad • Gamlekarloby 

& Yxpila • Braheatad • Uleåborg & Hanklpudaa * Kemi * Torneå

WILTON’S
ENGINEERING & SLIPWAY CO.

SKIBSBYGGERE • MARINE-, ELEKTRISKE 
OG ALMINDELIGE INGENIØRARBEJDER 
KEDELSMEDIE-JERN- & MESSING-STØBERIER

KEPARATIONSVÆRFT

2000 TONS DAMP-HYDRAULISK SMEDEMASKINE 
4 FLYDEKRANER med INDT. 120 TONS LØFTE-EVNE 
Ed Ponton-Dok for Skibe op til 850 Fods Længde, Løfte-Evne 46,000 T. 
En > » » » » 511 > » > 20,000»
Ed 9 »»99 550 » » » 14,000»
En » > » 9 » 480 » » » 8,000»
Ed » s » s » 420 »9 9 4,500»

Sidebeddingcr for Dampere paa indtil 300 Fods Længde 

TELEGR.ADR. : TELEFON-NR. I
»WILTON, ROTTERDAM« 7303, 7304, 7305, 7325, 6707, 6708

Agent for Danmark :

R. A. ROBBERT, Amaliegade 33, København, K.

STEVEDORE-COMPAGNIET 
(HASSING & DRESCHER) 

AARHUS

TELEFON NR. 1971 TELEGR.-ADR.: .DISPATCH«

S. H. OHLSEN O CO.
Charlestown 1869 MBTMIL Methil 1887

* 
LLOYDS AGENTER . SKIBSMÆGLERE OG SPEDITØRER 

BUNKERS 
Telegram.Adresse: Ohlsen, Methil

AKTIESELSKABET

KJØBENHAVNS FLYDEDOK OG
S KIB S VÆ R FT FLYDEDOKKERSKIBSBYGGERI T TØRDOKKER

TELEFON 559 ivnwnnnn

SH1PPIVG COUPAM Lt<L %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
Set. Anno Plads 28 AF NYBYGNINGER
Tlf.: 1535 5836. Statstlf.: 527 *

KØBENHAYW K.
Telegram-Adresse: PACAO

N. V. Stoomsleepdienst »MAASa 
Dir Ater: J. BURGER 

Telegram«Adv.: ROTTFltnAM Telefoner Nr.: 
Sleepma« r 8128-8148

Jtnvenakker, 14 — 15

BUGSERINGER UDFØRES BILLIGST
Agent i Danmark: FERD. PHILIPSON 6. CO., 

Amaliegade 29 B København Telf. Central 1504

VINKE a CO.
AMSTERDAM-ROTTERDAM - ZAANDAM

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter

Specialitet: Trzlastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet.
Telegram-Adr.: V1NKECO • Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

DEN 
KJØBENHAVNSKE 

SØ-ASSURANCE-FORENING 
LIMITERET- STIFTET 1132

TEGNER 

SØ- & KRIGS- 
FORSIKRINGER PAA VARER-KASKO 

FRAGT OG INTERESSE
TELEF. 42-3073

HOLMENS KANAL 9 • KJØBENHAVN K.

AGENTURER I DE FLESTE PROVINSBYER.



........... 1.....   1......... "■... ....... 1...1..... 1...............  ‘“IE-

FORSI KRINGS AKTI ES ELSK AB ET

NATIONAL
KØBENHAVN 
GRUNDLAGT 1905 
Telefon C. 7565 • Statstelefon 507 
TELEGRAM.ADR.: »NATION<

TEGNER

SØ* & TRANSPORT
FORSIKRINGER

løvrigt overtages 
Alle Arter Forsik* 
ringer til de billigst 
mulige Præmier

Forlang Tilbud - Agenturer overalt

BP BRITISK PRODUKT BP

Persisk Diesel Olie 
BF’Benrin ♦ Fuel Oil 
Persisk Petroleum

^BimkensdationJhihavnen 
kapacitet fåOJonspnffme.

dlmaliegade22JføbenhaunXenfc!H55TelegrdddUnitedod.

BP DET FORE N E D E OLI E KO MPAGNI BP
nllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllW ?TTninnTTnnjnnnnjnTnTnTnHTnniTnTntninnwnffHnnnnnTnTHJHnHfnni7ninnnnHnTnTTjnTnTH!nnnTnnirt

i".......... . ................... ....... . ............. .................... . ....... .. ................. .. .......... .. .......... ...............................

AKTIESELSKABET

Burmeister & Wain’s
MASKIN OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN C.

SKIBSVÆRFT - MASKINFABRIK
REFSHALEØEN OVERGADEN N.V.9.

STØBERI
TEGLHOLMEN

AADNESEN & DAHL
LIMITED 

FILIALEk :
NEWPORT ■ SWANSEA • PORT TALBOT 

TELEGRAM.ADR.: "DAHL" 

CARDIFF
*

1 REPARATION OG I
I NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER I

I 3 DOKKER I
1 INDTIL 13.600 T. |

I 3 OPHALINGSBEDDINGER |

1 SPECIALITET |
| DIESEL MOTORER I

I INDTIL 40.000 I. H. K. |

^iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiin

SKIBSMÆGLERE & 
KULEKSPORTØRER

BUNKERKUL I 
ALLE HAVNE VED BRISTOLKANALEN

åtannonfflfflffnnnnnmnnifflIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIK
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THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON CO.. Ltd.
T.ieur-Adr.i cmannel Ejere af 9 private Tørdokke og Pontoner i

CARDIFF, BARRY, NEWPORT og SHARPNESS
Skibe, der doksættes 1 Selskabets ydre Tørdokke I Cardiff og Newport er fri for wet-Dock Afgifter 

hvis de laster I nogen anden Havn.
Repræsentant i Danmark: R. A. ROBBERT, AMALIEGADE 33, KØBENHAVN

DET FORENEDE 
DAMPSKIBSSELSKAB 

AKTIESELSKAB

KJØBENHAVN K. 
Telefoa Nr. 6300« hvorigennem Ornat, til tamtllge 
Kontorer og Afdelinger i Kvasthtugade Nr. 7 og 9.

SKIBE 
C. P. JENSEN 

St. Anne Plade 6 telefon KØBENHAVN K. 
T.legram-Adr.: "FREIHTS" 

A/S DAMPSKIBSSELSKABET 
ORION

KAY DYHR
Nyhavn 43 - København K

Tir. Cent. 6901*6880*6896 * Telegr.-Adr.i Kaydyhr-Københevn

Skibsbuncifarve, Lastefarver etc.
fra Th. HOeg

HAMBURG

DANSKE REDERES 
ULYKKESFORSIKRINGS* 

FORBUND 
AMALIEGADE 33 

¥

Lovpligtig 

Ulyk kesfo rsi kring 
af 

Skibsbesætninger

¥

PENSIONSFORSIKRINGS 
ANSTALTEN 

AKTIESELSKAB

VESTRE BOULEVARD 38-KØBENHAVN V. 
TELEF.: CENTRAL 7809

Statsanerkendt S ta t s k o n t ro IIe rc t
OPRETTET AF DANSKE ERHVERVS. 
OG FUNKTIONÆRORGANISATIONER

Tegner alle Arter af
PENSIONSFORSIKRING

Anstalten hæfter for Alderspensioner til et Beløb af 
henved 10.000.000 Kr. aarlig.

OVERSÆTTELSER TIL ENGELSK
HANDELSDOKUMENTER • KORRESPONDANCE 

REKLAME- OG KATALOG-TEKST

W. E. CALVERT
BECHGAARDSGADE 14, TLF. RYVANG 2589 y.

K. »ANSTRUP
AUT. FORHYRINGSAGENT

KONTOR:
NY TOLDBODGADE 3

TELEFON
CENTRAL 13545

PRIVAT:
TORDENSKJOLDSGADE 34

TELEFON
BYEN 6049

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejd g gi ver« Foren in gen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore*Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

IVER C.WEILBACH &C9
PRAHL & SØLVER

AMALIEGADE 30

Telf.: Central 1027

KØBENHAVN K

Grundlagt 1744

Specialforretning: Kompasser & Nautiske Instrumenter

KJØBENHAVNS 
HANDELSBANK

ETABLERET 1873 
Aktiekapital (fuldt indbetalt) Kr. 50.000.000 

Reservefond Kr. 30.421.765

HOVEDKONTOR; HOLMENS KANAL 2
Afdelinger:

Amagertorv 29 • Bredgade 77 • Frederiksberggade 1 
GI Kongevej 98 ■ Nørrebrogade 26 • Store Kongens* 
gade 58 • Strandvej 96 • Sølvgade 84 • Østerbrogade 28

Filialer i:
Aabenraa • Aarhus • Esbjerg • Graasten • Haderslev 
Horsens • Kalundborg ■ Odense • Randers • Rønne, 
Sønderborg • Toftlund • Tønder • Varde • Viborg
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FRA UGE
GENSIDIGHEDS-PRINCIPPET i HANDELS

OMSÆTNINGEN
i har ved forskellige Lejligheder udtalt os for det 
betimelige i, at Danmark, naar Forholdene med

Hensyn til Pris og Kvalitet af de Varer, Landet maa 
indføre, stiller sig lige, foretager sine Indkøb hos 
det Land, England, der er Hovedaftager af vore Land
brugsprodukter. At man indenfor vide Kredse af den 
danske Befolkning er klar over, at en saadan Frem- 
gangsmaade er praktisk og formaalstjenlig og handler 
i Overensstemmelse hermed, er utvivlsomt, selv om 
om man fra engelsk Side ikke fuldtud er opmærksom 
paa den gode Vilje, der i denne Henseende gør sig 
gældende her i Landet, men bebrejder os, at vi køber 
den største Del af vore Fornødenheder i Tyskland 
og andre Lande i Stedet for hos vor bedste Kunde. 
De britiske Kolonier har ligeledes overfor Moderlan
det gjort gældende, at dette hellere maatte købe sine 
Landbrugsprodukter hos dem i Stedet for i Danmark, 
netop under Hensyn til det ovennævnte Forhold, og 
Bebrejdelserne mod Danmark fremsættes paa en til
syneladende paalidelig Baggrund, idet de er baserede 
paa den danske officielle Statistik. Man kan imid
lertid ikke helt lide paa dette statistiske Materiale, 
idet vi langtfra indfører saa meget fra Tyskland, som 
Statistikken viser.

En Masse af disse saakaldte tyske Varer er i Vir
keligheden engelske, franske, czekoslovakiske og an
dre europæiske og oversøiske Landes Frembringelser, 
som reeksporteres fra Tyskland. En ikke ringe Del 
af dem er netop engelske. Fra gammel Tid har mange 
engelske Brancher ladet hele deres kontinentale For
retning passe af de dygtige Hamborg-Købmænd. Kri
gen afbrød naturligvis i nogen Grad dette Forhold; 
men Hamborg-Købmændene er vedblivende Mellem- 
mændene og Afsætningsagenterne for en stor Del af 
den engelske Industris Fastlandsforretning.

Det er umuligt for vort Statistiske Departement at 
fremtrylle fuldstændig korrekte Oplysninger. Men Re
former ligger derfor næppe helt udenfor Mulighedens 
Grænse. I mange Tilfælde vil Departementet sikkert 
ikke behøve et Oprindelsescertifikat for at konstatere 
en Vares Nationalitet.

KONVENTIONERNE RATIFICERES IKKE

I Nr. 12 af Dansk Søfarts Tidende af den 18. Marts 
omtalte vi et Forslag, som Regeringen i Sverige havde 

forelagt Rigsdagen der angaaende Ratifikation af to 
internationale Konventioner om Forhyringsaftaler for 
Sømænd samt om Hjemsendelse af Sømænd og to Ind-

TIL UGE
stillinger angaaende Hjemsendelse af Befalingsmænd 
og Lærlinge og Inspektion af Aftaleforhold til Søs.

Regeringen mente ikke, at disse Forslag og Indstil
linger burde tiltrædes af Sverige, da de omhandlede 
Forhold er ordnet paa tilfredsstillende Maade i Sverige, 
og da der ikke ved dem tilføres Sømændene yderli
gere Fordele, medens en Ratifikation vil medføre visse 
Ulemper, idet den vil kræve Ændringer i en Lovgiv
ning, der er gennemført i Samarbejde med de øvrige 
nordiske Lande, og ydermere vil paaføre Staten unød
vendige Udgifter.

Den svenske Rigsdag har nu sluttet sig til det af 
Regeringen hævdede Synspunkt og har besluttet, at 
de ovennævnte Konventions- og Rekommendationsfor- 
slag, der er vedtagne af den 9. internationale Arbejds- 
konference i Genéve i Fjor, ikke vil være at ratificere.

8-TIMERS DAGENS VELSIGNELSER
fter hvad der meddeles Dagbladet »København® 
fra Paris vil Frankrigs største Sejlskibsrederi nu

ophøre med sin Virksomhed. Selskabet ejede 30 af 
Nutidens smukkeste Barkskibe. De blev for nogle 
Dage siden solgt efter at have været lagt op det sid
ste Aars Tid. Aktionærerne slipper nogenlunde hel
skindet fra Likvidationen; dog er 8 Millioner af Sel
skabets 26.5 Millioner Francs store Aktiekapital gaaet 
tabt.

Man skulde tro, at Frankrig med sin lave Valuta 
og Francens forholdsvis store, interne Købekraft var 
et af de faa Lande, der kunde holde Sejlskibsfarten 
gaaende. Det kunde Frankrig ogsaa, var det ikke 
for den urimelige 8-Timers Arbejdsdag, som Herriots 
Regering fik indført i Skibsfarten. Den gør Sejlads 
med store Sejlskibe til en tabbringende Forretning — 
som den vilde gøre det i et hvilket som helst andet 
Land.

EN DANSK FLAADE AF TANKSKIBE
ndetsteds i Bladet bringer vi en Oversigt over 
Tankskibe, der for dansk saavel som for uden

landsk Regning er under Bygning paa danske Værfter 
i Øjeblikket.

Medens forskellige andre Lande forlængst har an
skaffet sig en betydelig FIaade af Tankskibe, har vi 
i Danmark hidtil kun haft en enkelt Tankbaad, og 
det er derfor glædeligt, at forskellige af vore Rederier 
nu har besluttet sig til at anskaffe Skibe af denne 
Type, for hvilke der i de senere Aar har været god 
og stadig voksende Anvendelse, saaledes at de har 
været meget fordelagtige i Drift.
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I 1926 udgjorde Verdensforbruget af Benzin 50 
Millioner Tons, og af denne Mængde aftog Danmark 
100,000 Tons.

Den stærke Stigning i Anvendelsen af Motorskibe, 
der har fundet Sted siden dét første Motorskib sø
sattes i Danmark i 1912, og som efter alt at dømme 
vil fortsættes og den voldsomt stigende Anvendelse 
af Automobiler og andre Motorkøretøjer, med Hen
syn til hvilke man sikkert langtfra er naaet til Top
punktet i Antal, viser tydeligt, at der ikke er nogen 
Fare for, at der skal blive mindre for Tankskibene 
at sejle med, og da der stadig findes nye Oliefelter 
med rige Kilder, synes der heller ikke at være Fare 
for, at Forraadene skal blive udtømte i en overskuelig 
Fremtid.

TRUENDE STREJKE I FINLAND

Det finske Transportarbejder-Forbund har under 
3. ds. tilstillet sine Medlemmer en Beretning, hvori 
udtales, at Forbundet har krævet kollektive Aftaler 

med over hundrede Arbejdsgivere, og at Svar paa dette 
Krav skulde være afgivet senest den 1. Juni. Der var 
imidlertid kun modtaget et Svar, og dette var et Af
slag. Der er saaledes ingen Tvivl om den Holdning, 
Arbejdsgiverne indtager overfor Forbundets Krav.

Henvendelsen slutter med en Henstilling til Arbej
derne om at følge de Ordrer, som Forbundet giver og 
være rede til at strejke. Der er imidlertid endnu ikke 
fastsat nogen Dato for Strejkens Ikrafttræden.

EN VANSKELIG LAST

Den hollandske Damper »Atlantis« ankom for 
nogle Maaneder siden til Indien med Ladning, og 
ved Afrejsen derfra et Par Maaneder efter havde den 

en Ladning inde, der, efter hvad »Svensk Flag« med
deler, hovedsagelig bestod af vilde Dyr til et engelsk 
Menageri. Damperen havde fra Europa medbragt Bure 
til Dyrene, og en Repræsentant for Menageriet og tre 
Indfødte tilsaa Indladningen. Alt syntes at være i den 
bedste Orden, og de fire Sagkyndige erklærede, at 
Dyrene var forsvarligt indelukkede, og at der ikke 
vilde blive Vanskeligheder med dem under Trans
porten.

Den første Uge gik alt ogsaa godt, men paa Rej
sens 10. Dag, da anden Styrmand, en Maskinmester og 
to Sømænd befandt sig i Maskinrummet, hørte de 
pludselig et Skrig. Styrmanden vendte sig om og saa 
til sin Forskrækkelse en mægtig Orangutang, der med 
en Jernstang i Haanden var i Færd med at kaste sig 
over Sømændene. Hverken Styrmanden eller nogen 
af de andre var bevæbnede, og da der ikke var et 
Øjeblik at spilde, sprang de om bag et stort Hjul. 
Aben for efter dem, men omsider lykkedes det de fire 
Mænd at naa hen til Trappen og ad denne at naa op 
paa Dækket. Besætningen blev nu alarmeret, og da 
Aben snart efter kom op, gav Kaptajnen Ordre til, 
at den skulde uskadeliggøres, uden at den blev dræbt, 
da det var ham meget om at gøre at føre dette Pragt
eksemplar af en Orangutang uskadt til Europa. Aben 
lod sig imidlertid ikke lokke til at gaa ind i Buret igen, 
og med et Slag med Jernstangen knuste den Skulderen 
paa en af Sømændene. Mandskabet gav derefter Ild, 
og et af Projektilerne gik gennem Abens Hoved og 
dræbte den.

Neppe var imidlertid denne Modstander gjort uska
delig, før en Matros kom løbende forude fra og med
delte, at to Kæmpeslanger var sluppet løs. Der var 
ingen Slangetæmmere om Bord eller nogen, der var i 
Stand til at faa Slangerne til at vende tilbage til deres 
Bur, og da man kort efter fandt Slangerne, blev der 
affyret 20—30 Skud mod dem. Skønt nogle af Skud
dene maa have truffet dem, syntes de dog ikke at 
gøre noget Indtryk paa dem, hvorfor tyve Matroser 
med.Kaptajnen i Spidsen, alle bevæbnede med lange 
Jernstænger, anfaldt Slangerne, som det til Slutning 
lykkedes at faa kastet over Bord.

7 5 A A R

Redningsvæsenets tidligere Leder, Kaptajn P. K.
Nielsen, Skagen, fyldte i Mandags 75 Aar. Den 

gamle Kaptajn er Sømanden af den rigtige Type, kendt 
som faa indenfor danske og udenlandske Sømænds 
Rækker. Som Fiskersøn tumlede han fra de tidligste 
Aar paa Søen, kom senere som Matros og Styrmand i 
de lange oversøsiske Farter og førte endelig en Del 
Aar sit eget Sejlskib.

I 1909 blev P. K. Nielsen ansat som Redningsbesty
rer, men allerede da havde han i mange Aar ydet et 
stort Arbejde i Redningsvæsenets Tjeneste. I over 22 
Aar havde han været Opsynsmand ved Stationen Ska
gen, og i en Aarrække tillige ved GI. Skagens Station 
med tilhørende Bistationer.

Senere blev Redningsvæsenet underlagt hans Le
delse, og Hovedledelsen, der hidtil havde haft Sæde i 
Lemvig, flyttede til Skagen.

Efter sit fyldte 70. Aar tog Kaptajn Nielsen i 1922 
sin Afsked, efter en Virksomhed i Redningsvæsenet, 
der har været i højeste Grad fortjenstfuld og bragt 
ham megen Anerkendelse. Ved sin Afgang modtog han 
Kommandørkorset, og fra Personalet modtog han en 
Hædersgave, for hvilken der stiftedes et Legat for vel
tjente Redningsmænd og som bærer hans Navn.

Fødselsdagen fejredes under enestaaende Opmærk
somhed fra nær og fjern og Kaptajn Nielsen hyldedes 
med utallige Gaver, Blomster og Telegrammer. Blandt 
de der personligt ønskede ham til Lykke var Kongen 
og Dronningen, som kom spadserende fra Klitgaarden.

HAVNETRAFIKKEN PAA 
ROTTERDAM I APRIL 1927

Statistikken over Havnetrafikken i April Maaned ud
viser en betydelig Tilbagegang, saavel hvad angaar 
Antallet af ind- og udgaaede Skibe som for Varetra

fikkens Vedkommende.
Nedenstaaende Oversigt viser Antallet af ind- og 

udgaaede Skibe med Ladning:
April 
1927

April 
1926

Marts
1927

Ialt ankommet .................... .. 812 688 880
Ialt udgaaet.......................... .. 825 739 907

Ankommet med Stykgods .. ... 480 496 516
Udgaaet med Stykgods . ... .. 524 514 552
Udgaaet med Kul .............. .. 273 203 298

Fra Nordeuropa ankom 410,000 Tons Erts og ffa 
andre Lande 460,000 Tons.

Tilførselen af Korn er i stadig Stigning. Dette gæl
der navnlig Tilførselen af Korn i Sække, der androg 
665,000 Sække. Paa Grund af Havnens udmærkede 
tekniske Indretning kunde Losningen heraf foregaa 
i europæisk Rekordtid. Af Korn i Bulkladninger til
førtes fra Nordamerika 75,000 Tons, fra Sydamerika 
235,000 Tons, fra Donau 13,000 Tons, fra Rusland 
22,000 Tons og fra andre Lande 12,000 Tons.

Med Tankskibe ankom 40,000 Tons Mineralolie.
Tilførselen af Bomuld androg 19,483 bales, hvoraf 

13,153 bales fra Nordamerika, 3,174 fra Indien og 
1,732 fra Ægypten; Forraadet var ved Maanedens Slut
ning 19,874 bales.

SKIBSTRAFIKKEN PAA GDYNIA I APRIL 1927

Ifølge en fra det polske Generalkommissariat i Danzig 
modtagen Statistik over Skibsfarten paa Gdynias 
Havn, indgik der i April Maaned d. A. 33 Skibe med 

28,214 N.R.T. mod 34 Skibe med 24,864 N.R.T. i 
Marts Maaned. Af de indgaaede Skibe førte kun 1 
Skib dansk Flag.

Samtlige Skibe indgik i Ballast, og samtlige Skibe, 
med Undtagelse af 1 Damper, der afgik med 187 Pas
sagerer, udførte Kul.
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MINDE OM GAMLE DAGE

Vi omtalte for nogen Tid siden, at en Del Sejl
skibe havde faaet Kornfragter fra Australien, og 
det viser sig, at den Befragtning, der i Foraaret fandt 

Sted fra Australien minder om de gode gamle Dage, 
da Sejlskibene beherskede Havene. Ikke mindre end 
tretten store Sejlskibe startede omtrent samtidig fra 
forskellige australske Havne, de fleste dog fra Mel
bourne eller Adelaide til Queenstown eller Falmouth 
for Ordre. Det var ganske vist ikke nogen regulær 
Kapsejlads, men to eller flere Sejlskibe er vel neppe 
nogensinde afgaaet fra samme Havn eller fra to Na
bohavne og til samme Bestemmelsessted, uden at de 
hai kappedes om at komme først.

Det er derfor ganske naturligt, at der, da mere end 
et Dusin store Sejlskibe samtidig afsejlede fra Austra
lien til Kanalen, iværksattes en Kapsejlads mellem 
Skibene. Af de deltagende Skibe var 9 finske, 3 tyske 
og 1 svensk. Det Skib, som først naaede i Havn var 
den finske 4-mastede Bark »Herzoginn Cecilie« paa 
3100 Bruttotons, der ankom til Queenstown den 9. 
Maj efter en Rejse paa kun 88 Dage. Den finske Bark 
»Hougomont« er nu ankommen til Falmouth efter 124 
Dages Rejse. Føreren, Kaptajn Hagerstrand, har i 
Falmouth udtalt, at Rejsen har formet sig som en 

spændende Kapsejlads med Søsterskibet, »Archibald 
Russell«, der nu ogsaa er finsk og ligesom »Hougo
mont« bygget i Greenock. Da vi fik hinanden i 
Sigte 8 Dage efter Afrejsen, udtalte Kaptajn Håger- 
strand, besluttede vi begge at gøre, hvad vi' kunde 
for at vinde. Min Besætning arbejdede sig op til 
en brændende Enthusiasme og udnyttede med en 
utrolig Villighed enhver Mulighed for at sætte Far
ten op. Den gjorde bl. a. sit bedste for at skra
be Skibets Bund ren ved at trække en Staaltrosse 
under Bunden fra for til agter, og der gjordes ogsaa 
Forsøg med at flytte om paa Lasten for at prøve Virk
ningen paa Skibet af forskellig Stuvning.

Hver Stump Sejl, der kunde bæres, var sat. I Nær
heden af Falklandsøerne traf man paa Isbjerge, hvil
ket voldte en Del Forsinkelse. Under Linjen faldt 
det ind med Vindstille, og her fik man atter »Archibald 
Russell« i Sigte og fulgtes med den i 8 Dage. Begge 
Skibes Besætning gik i den største Spænding, og ved 
Ankomsten til Kanalen var Skibene kun nogle Timers 
Sejlads fra hinanden, og tre af de i Kapsejladsen del
tagende Skibe kom samtidig i Sigte fra Cornwalls 
Kyst. »Archibald Russel kom ind som Nr. 3 og 
»Canope« som Nr. 4.

DANSK SØFARTS TIDENDE"S FRAGTBERETNING<<

København, den 7. Juni 1927.
ige opad og lige efter de store Højtider reagerer 
Fragtmarkedet paa forskellig Vis; de ikke helt pres

serende Forretninger udsættes, og de prompte Baade, 
som helst skal placeres, maa gerne tage en mindre 
god Fragt. De Rater, som betales i saadanne Tilfælde, 
kan derfor ikke regnes som Markedsværdien for den 
enkelte. Rejse, og som Regel retter Markedet sig igen 
lige efter Helligdagene. Fredag den 3. rapporteres 
sluttet Montreal-A/R. 11 c. Det var en spot prompt, 
maaske annulleret Baad, som maatte bide i det sure 
Æble, men Befragterne maa ikke regne med at faa 
mere Tonnage til den Rate. Naar undtages Østen 
og tildels La Plata er de fleste Markeder dog lige i 
Øjeblikket »in favour of charterers«. Den engelsk/ 
russiske Konflikt er endnu paa et Udviklingens Sta
dium, og de neutrale Baade faar maaske en extra 
Chance at udnytte i enkelte Farvande, hvis engelsk 
Tonnage ikke maa besejle Rusland og omvendt.

TRÆLASTMARKEDET
De sidste Afslutninger fra Østersøen er en Del bedre, 

og den almindelige Mening er stadig den, at det snart 
bliver endnu bedre. Som oftest beror det udelukkende 
paa Rederne selv, og en eneste daarligt overvejet Be
fragtning kan ødelægge meget.

700 Std. Bureå/London har betalt 47/-, 600 Std. 2 
Haparanda/Ghent 45/-, 620 Std. Trångsund/Kings 
Lynn 46/6d., 550 Std. Danzig/Barrow 54/-, 300 Std. 
Pernau/Cork 64/-, 850 Fv. Syd-Finland/Gr’mouth 
41/3d„ 700 Fv. Yxpila/Garston 57/6d., 600 Fv. Yxpila/ 
Boness 44/-, 1275 Fv. Umeå/W. Hartlepool: 46,'6d. 
Hull: 47/6d., Sunderland 48/-, 800 Fv. Skellefteå/ 
Luleå-R’dam 27 HU.

HVIDEHAVET
er ret uforandret med følgende Slutninger: 1050 Std. 
Cardiff 63/6d„ 750 Std. U.K. Cont. 62/6d., 1400 Std. 
Barry Dock 62/-, og fra Canada er gjort en Del For
retninger til befæstede Rater.

KUL, KOKS etc.
Kulraterne til danske Havne har igen været sva

gere. De nominelle Noteringer for 25/3000 Tonnere 
er 5/- 5/1 ^d. 5/3; selv 5/6d. er nu ikke at faa. I hele 
Aar har Rederne maattet finde sig i meningsløst lave 

Rater, og det er ligesom blevet en Vane hos Befrag
terne at kalkulere med 5/- 5/3. En Forandring til det 
bedre er det ikke urimeligt at vente. Til andre Desti
nationer ligger Markedet uforandret, og ogsaa her er 
der Udsigt til livligere Marked og bedre Rater. Det 
samme gælder for alle udgaaende Laster til:

MIDDELHAVET etc.
endskønt Østkyst/Genoa/range Dagsnoteringen er saa 
lav som 9/- for store Dampere, og Wales/Genoa 9/6. 
Til spanske Havne betales omkring 15/-, 1/1500 Ton
nere, Algiers 10/-, Bona 11/-, Alexandria 12/6d., Pt. 
Said 12/6d., Øerne 9/9d. 10/3, Colombo 16/-, Bombay 
15/6d. Hjem fra Middelhavet, Fosfat, Erts etc. saa 
godt som uforandret. Sortehavet & Donau har taget 
en Del Baade bl. a.:

4200 T. Donau/' 3 Danske 20/3d., 3400 T. Donau/ 
3 Danske. 20/7/^d., 3200 T. Donau/ 3 Danske 21/-, 
6000 T. Constanza/A.H.range, 12/- 12/6d., 1—2 Losse- 
havne 5700 T. Poti/Kontinentet, 13/6d.

NORD AMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Disse Markeder har haft en rigelig Tilgang af bal- 

lastgaaende Tonnage, og en Del Certeparlier er annul
leret, hvorved Befragterne har haft Lejlighed til at 
trykke Markedet. Montreal/A.-R. er sluttet til 11 c., 
men de næste Slutninger bliver sikkert betydelig bedre. 
New York/Sortehavet er gjort til 10 cents, og Gulfen/ 
Murmansk 10^ c.. Oliekager, Gulfen/Danmark kan 
fortsat sluttes til $7.

Gulfen/U.K. 130/-, Holland 125/- timber; Gulfen/ 
Harburg $4.25, Bordeaux $5, Svovl; Gulfen/Antwerp- 
Rotterdam, 18/^ c. heavy grain, Hampton Roads-Rio 
er dalet fra $3.60 til $3.35, Hampton Roads/Quebec- 
Montreal betaler $1 & 1.10. Nord-Pacific noterer ufor
andret 35/- Sept.—Novbr.

SYD-AMERIKA
Udgaaende Kullaster fra U.K. og Rotterdam er sta

dig 13/- 12/6d. og medmindre Expeditionerne paa La- 
ste/Lossepladserne er ualmindelig gode, kan det betale 
sig lige saa godt at gaa ud i Ballast. Lige før Pinse 
holdt Kornbefragterne igen, og vilde kun slutte mod en 
Reduktion i Fragten af ca. 6d. For prompte Posi
tioner gaves dog ingen Reduktioner, medens Juli An
nullering blev gjort ca, 6d. lavere. Dette specielle



362 DANSK SØFARTS TIDENDE

BERTHLASTNING I SPANIEN
Et norsk Skib, som lastede Frugt fra Spanien under en 

Berthkontrakt til et Firma i Valencia, fik bl. a. leveret el 
Parti Frugt, som ved Fremkomsten viste sig at være for
dærvet, saa at det maatle tilintetgøres. Der meldte sig 
ingen -Modtager. Rederiets samlede Tab beløber sig til 
ca. £200.—.

Befragterne var ifølge Kontrakten uden Ansvar for den 
paaløbne Fragt, saa Rederiet havde kun Konnossements
indehaverne at holde sig til, og hvem dette var, var ikke 
saa let at faa bragt paa del rene, da ingen Modtager havde 
meldt sig paa Lossepladsen.

Nord. Skibsrederforening har undersøgt Sagen og bragt 
paa det rene, at den Afskiber, hvis Navn fandtes i Kon
nossementerne, ikke havde haft noget at gøre med denne 
Skibning. Kasserne var afskibet i hans Navn, men uden 
hans Vidende eller Samtykke. Kasserne har aldrig tilhørt 
ham.

Det Ekspeditionskontor paa Kajen, som havde ekspede
ret Kasserne, tilhører en Mand ved Navn Pareja, og han 
har indrømmet, at det er ham, som har sendt Kasserne 
i N. N.s Navn for at benytte hans »patente como expor-i 
lador«; han har imidlertid handlet i god Tro, forsaavidt 
som han har troet, at alt forøvrigt var i Orden med La
sten. Han skal selv have lidt et Tab paa Affæren.

De virkelige Afskibere af Lasten er Arturo Acevedo og 
Ramon Reverter. Da disse hverken havde Forbindelser 
eller Kredit, har de maattet alliere sig med et andet Firma 

ved Navn Broseta & Pla for at faa Konnossementerne 
omsat. Dette Firma har saa omsat Konnossementerne i 
en Bank, som har udbetalt det sædvanlige Forskud til 
Afskiberne. Acevedo og Reverter har sandsynligvis faaet 
Tag i Lasten, uden at betale noget for den, og har faaet 
udbetalt dette Forskud eller en Del af det.

Kasserne er sendt til et eller andet Frugtfirma i London 
for at sælges paa offentlig Auktion, men dette Firma har 
først villet forvisse sig om Frugtens Beskaffenhed, har 
faaet Lejlighed lil at se Kasserne paa Kajen i London, og 
saa returneret samtlige Papirer uden at ville have noget 
med Lasten at gøre.

Det sandsynlige er, at Konnossementerne aldrig har 
været tiltransporteret noget Firma i London, og at det 
derfor er haabløst at forsøge paa at gøre noget engelsk 
Firma ansvarligt for Fragten i Henhold til den engelske 
Konnossementslov. N. N., hvis Navn har været benyttet, 
er naturligvis heller ikke ansvarlig, og man er altsaa hen
vist til at holde sig til Acevedo, Reverler og Broseta & 
Plå. Disses økonomiske Stilling er imidlertid ikke saa- 
dan, at det vil føre til noget at forsøge at holde dem an
svarlig.

Dette viser, hvilken Risiko der er forbundet med at ind
lade sig paa den Slags Befragtninger uden at sikre sig 
at man har el kendt Firma, som vedbliver at være an
svarligt for Fragten, hvis det viser sig, at Lasten ikke ud
gør tilstrækkelig Sikkerhed.

POLSKE KUL OVER DANZIG

Over Danzigs Havn er der — ifølge modtaget Op
lysning gennem Havneudvalget i Danzig — i Lø
bet af April Maaned udført ialt 294.952 Tons Kul, der

af til Danmark 94.673 Tons, mod 291.763 Tons, deraf 
til Danmark 80.745 Tons, i Marts Maaned.

Udførselen er fordelt paa følgende Maade:
Sverige ..........................................
Danmark ......................................
Frankrig ......................................
Letland .........................................
Finland .........................................
Norge ............................................
Belgien .........................................
Estland .........................................
Afrika ..........................................

141.528 t.
94.673 »

7.277 »
17.839 »
15.254 »
12.318 »

1.128 »
360 »

4.575 »

294.952 t.

Kuludførselen fra Havnen har holdt sig paa Højde 
med Marts Maaned; det samme gælder om Udførselen 
til Sverige med 141.528 Tons mod 142.306 Tons i 
Marts. Danmarks Indførsel er som nævnt steget væ
sentligt, og blandt Importlandene nævnes denne Gang 
Afrika med 4.575 Tons.

LODSTAKSTER I AUSTRALIEN
Fra den 9. April d- A. er Lodstaksten fra Port Philip 

Head til Ankerplads eller Kaj i Hobson Bay eller 
Corio Bay eller omvendt for Skibe med mekanisk 
Drivkraft og med en Tonnage af indtil 5,000 Tons 
d.w., efter hvad den danske Konsul i Melbourne med
deler i en Indberetning til Udenrigsministeriet, fastsat 
til l13/la Penny pr. N.R.T. samt for hver Ton derudover 
1 Penny, i intet Tilfælde dog under £2.10.0.

Fragtmarkedet fortsat.)

Marked har imidlertid alle Chancer for at gaa frem 
i Stedet for tilbage, og kun særegne Omstændigheder 
kan sætte Raten ned i kortere Perioder. Nitrate Chile/ 
Kontinentet, Juli Lastning, rapporteres til 30/-, og lig
nende for Lastning over Aaret og indtil Februar.

ØSTEN
Prompte Baade er sjældne, og følgelig udviser Østen 

for en Gangs Skyld et virkeligt fast Marked; endnu er 
ikke sluttet til væsentlige højere Rater end i forrige 
Uge, men der er mere Efterspørgsel. Saigon p.p./U.K.

HAVNEANLÆGET VED HANSTHOLM
Arbejdet paa Havneanlæget gaar langsomt, og det er 

inaaske ogsaa bedst saaledes; thi »Tiderne skifter«, og 
hvad det søgaaende Havfiskeri angaar, er de Forventnin
ger, der i sin Tid anførtes til Forsvar for det ret kost
bare Havneanlæg ved Hanstholm, ikke gaaet i Opfyldelse. 
I de senere Aar har Forholdene nemlig udviklet sig saa
ledes, at de større nordjydske Kuttere i Aarets slørre 
Halvdel driver Fiskeri paa Doggerbank og sælger Fang
sten i England, navnlig i Grimsby, ikke blot fordi Eng
land ligger nærmere end Jylland, men særlig fordi der 
i England er betydeligt bedre Afsætningsmuligheder. — 
Som Handelshavn kan Hanstholm aldrig faa nævneværdig 
Betydning, fordi den ikke har tilstrækkeligt Opland, hvor
om man let kan overtyde sig ved at betragte et Land
kort, og som Nødhavn for Søfarende vil Havnen ved 
Hanstholm næppe blive benyttet i væsentlig Grad. — Det 
er nu over en halv Snes Aar siden, Kommissionen afgav 
sin Betænkning og fremkom med Forslag om det store 
Havneanlæg ved Hanstholm; men Forholdene og Tiderne 
skifter, saa Lovgivningsmagten selvfølgelig kun lidt efter 
lidt afgiver Bevillinger til det kostbare Havneanlæg.

Selv om Pengespørgsmaalet ikke spillede saa stor en 
Rolle, som det faktisk gør for Tiden, turde Rimeligheds- 
hensyn vistnok tale stærkt for, at Lovgivningsmagten hol
der noget igen med at bevilge store Summer til Fort
sættelse af Arbejdet paa Havneanlæget ved Hanstholm.

SØFARTSLOVGIVNINGEN
Folketinget vedtog i Fredags med 102 St. Lovfor

slaget om Støtte til Sejlskibserhvervet, hvorefter For
slaget sendtes til Landsinget.

Desuden sendte Folketinget uden Omtale Lovforsla
get om Tilsyn med Skibe til 3. Behandling.

OPLÆGNINGERNE
Oplægningerne viste denne Uge en ret betydelig 

Nedgang, idet der ved Dansk Dampskibsrederis Op
gørelse den 7. ds. kun var 9 Dampere med en Brutto- 
og Dødvægttonnage af henholdsvis 6459 og 8640 Tons. 
De tilsvarende Tal for den foregaaende Uge var 14 
Skibe og 13,042 og 18,032 Tons.

Cont. parcel, har betalt 30/- 1 Lossehavn for Ris
mel, 27/6 for Ris, Bombay/Karachi-E.C.U.K. Cont. 
25/6 d.w. og 21/6d. scale, Mauritius/U.K. 26/3d., Syd- 
ney/N.S.W.-U.K. Cont. 42/6 & 40/- med Syd A. 41/3 
& Vest Australien 40/- & 38/9d. Durban Colombo 14/- 
Kul & for Majs til U.K. indikeres ca. 25/- Aug./Sept.

TIMECHARTER
4000 T. trip across $2.25; 8400 T. 5/7 Mdr. Pacific 

Trade, $1.20; 3400 T. 3/4 Mdr. W.I./Canadisk Fart, 
$1.80.
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SKIBSTRAFIKKEN PAA DANZIG I APRIL 1927
Antallet af de til Danzig i April Maaned indgaaede 

Skibe var 626 med 344,922 N.R.T. mod 585 Skibe med 
316,207 N.R.T. i Marts Maaned.

For udgaaede Skibes Vedkommende var Antallet 
626 med 337,595 N.R.T. mod 591 Skibe med 341,947 
N.R.T. i Marts Maaned.

Af de i April Maaned indgaaede Skibe indgik 350 
Skibe med 205,318 N.R.T. — altsaa c. 60 pCt. — i 
Ballast, medens 65 Skibe med 23,417 N.R.T. udgik i 
Ballast.

Til Sammenligning med April Maaned 1926 skal 
anføres, at Antallet af de indgaaede Skibe androg 442 
med 265,711 N.R.T. og af da udgaaede 444 Skibe med 
263,542 N.R.T.

En Opgivelse over Varetrafikken r endnu ikke offent
liggjort udenfor Kuludførslens Vedkommende, men det 
bemærkes dog allerede nu, at der i Maanedens Løb 
er sket ret store Kornlilførsler til Danzig.

Den danske Tonnage staar som Nr. 3 med 96 Skibe 
og 55,872 N.R.T. efter Tyskland med 218 Skibe med 
101,908 N.R.T. som Nr. 1 og Sverige med 170 Skibe 
med 84,627 N.R.T. som Nr. 2.

Den indgaaede Tonnage fordelt efter Flag viser føl
gende Tal:

Nationalitet Antal Skibe Tonnage
Danzig ................................ 22 7.535
Danmark .......................... 96 55.872
Tyskland .......................... 218 101.908
England ............................. 27 36.047
Estland .............................. 5 1.716
Finland .............................. 7 3.719
Frankrig ............................ 5 3.920
Holland .............................. 4 2.161
Letland .............................. 16 17.273
Litauen .............................. 1 437
Norge ................................. 30 18.659
Østrig ................................. 1 24
Polen .................................. 21 9.041
Rusland .............................. 1 1.983
Sverige .............................. 170 84.627

Udvandrerlrafikken er gaaet noget tilbage fra Marls 
Maaned, nemlig fra 6,455 Passagerer i Marts til 6,199 
Passagerer i April. Den søværts Passagertrafik med 
Tyskland henholdsvis til Swinemunde og Pillau er ble
vet genaabnet i April Maaned, hvilket har bragt den 
indgaaende Passagertrafik op fra 335 i Marts til 846 
i April.

TRAFIKKEN DA

Ifølge et nyt i Danzig udkommende Blad »Danzig 
Hafen und Handel« viser Handelssamkvemmet mel
lem Danmark og Danzig i de seneste Aar følgende 

stærke Udvikling:
I 1921 blev Danzig Havn anløbet af 195 danske 

Skibe paa tilsammen 318,079 Netto Reg. Ton, i 1923 
af 285 Skibe paa i alt 326,934 Ton, i 1924 var Tallene 
415 Skibe og 300,534 Ton, med andre Ord en ret 
væsentlig Dalen, som imidlertid i 1925 afløstes af en 
Stigning til 458 Skibe og 309,150 Ton — og saa kom

FRA SØ, HAV
Lappegrund-Fyrskib

er flyttet længere ud i Farvandet, og Skibsførerne er meget 
utilfredse med denne nye Ordning.

I »Dansk Fyrblad« paatales det urimelige i, at Fyrskibet 
er flyttet. Bladet skriver: Den Paasejling af Fyrskibet, 
som fandt Sted for kort Tid siden rører paany ved 
det gamle Spørgsmaal om, hvorledes det kan være, at 
netop Fyrskibe — og af danske netop Lappen — er saa 
stærkt udsat for at blive paasejlet. Den stærke Strøm 
bærer ikke alene Skylden, men ogsaa den Omstændighed, 
at Skibene kan passere paa begge Sider af Fyrskibet, er 
en medvirkende Aarsag til, at der kan fremkomme Situa
tioner, der kan medføre Kollisioner. Der er Ønsker frem
me om at faa Fyrskibet tilbage paa den gamle Plads eller 
helst helt ind til Grunden, saaledes at alle Skibe er hen
viste lil kun at passere Fyrskibet paa Østsiden. Ved at 
lægge Fyrskibet herind vilde Skibene undgaa at blive ført 
mod Fyrskibet af den haarde sydlige Strøm.

I Forbindelse hermed kan vi oplyse, at mange Skibsfø
rere, der lil Stadighed befarer Sundet, klager over, at selve 
Fyret paa Fyrskibet er forandret, og at man meget ønsker 
Fyrbelysningen ført tilbage til, hvad den var før.

Ledende dansk Havariekspert i Buenos Aires
Det danske Ingeniørfirma Chr. Riddel, Buenos Aires, der 

driver Forretning som Havariekspert og repræsenter La 
Asociacion de Aseguradores Argentines, La Camera Sindi- 
cal de Aseguradores Extrangeros, syv af de største For
sikringsselskaber i Buenos Aires, bl. a. La Italia, foruden 
at Firmaet iøvrigt har en Række private Kunder, synes, 
efter hvad vi erfarer, at være i Færd med at skabe sig en 
ledende Position indenfor sin Branche i Buenos Aires, og 
det er jo kun glædeligt, naar det lykkes danske Forret- 
ningsmænd ved Paalidelighed, Dygtighed og reel Betje
ning af deres Kunder at vinde frem i første Plan.

Forlisene i Østersøen
En i disse Dage udgivet Statistik over svenske Fartøjers 

Forlis i Løbet af sidsle Aar har foranlediget en skarp

NMARK-DANZI G
i 1926, den store Chance for Danzig, Minestrejken i 
England. 942 danske Skibe trafikerede da Havnen, 
repræsenterende en Nettotonnage paa ikke mindre end 
695,252 Ton, d. v. s. en Stigning paa 484 Skibe og 
386,101 Ton eller mere end den samlede Tonnage var 
i de foregaaende Aar.

I Penge betød den danske Merimport i 1926 10 
Millioner Gulden for Danzig, idet Udførslen til Dan
mark var 26% Million Guiden i 1925, mod 36% Million 
i Fjor.

N OG VÆRFT
Udtalelse af Kommercekollegiet. Sammenlignet med 1925 
er Søulykkernes Antal væsentligt øget. Det gælder især 
Fartøjer i Østersøfart. Ulykkerne er foraarsaget af uhel
dig Lastning. Aarsagen hertil tør være den, at der savnes 
nærmere Bestemmelser angaaende Fartøjers Lastning i 
Østersøfart. Delte har ogsaa vist sig skæbnesvangert for 
slørre Skibe, bestemt for Nordsø- og Langfart, men som 
er benyttet paa Østersøen. Som Eksempel herpaa kan 
nævnes et Dampskib, som i Østersøen lastede saa meget, 
at Agterdækket i Havn kun laa nogle Tommer over Vand
fladen. Da Fartøjet kom ud i ostersøen og der fik Storm, 
blev Følgen, da Agterskibet laa saa dybt, at Lugeskalknin
gen blev slaaet væk og Fartøjet gik lil Bunds, hvorved 10 
Mand omkom. Næsten aarligt forsvinder Fartøjer paa 
Østersøen med Mand og Mus. De fleste af disse Ulykker 
er foraarsaget af uheldig Lastning.

Paasejlet
Den tyske Damper »Saturn« rapporterede Torsdag al 

have paasejlet en trælastet Skonnert fra Reval 1 Sømil 
Syd for Gedser Rev Fyrskib. Skonnerten driver paa La
sten og ligger farligt for Sejladsen.

Efter hvad der senere meddeltes fra Gedser er Skonner
ten hjemmehørende i Reval og hedder »Catharina«. Svit- 
zers »Sigyn« gik ud for at eftersøge Vraget og fandt dette 
Natten til Onsdag. Skib og Besætning er indbragt til Ged
ser, hvor Skonnerten vil blive underkastet en foreløbig Re
paration, saa at den kan fortsætte Rejsen til Kiel.

Savnet Skib
Barken »Pamilia«, der ejes af Rederiet Christensen & 

Barfod, Langesund, afsejlede fra Cardiff den 9. Februar til 
Lyderitz i Sydafrika. Skibet er bygget af Staal hos Biohm 
& Voss i Hamburg i 1888 er paa 1438 Brutto Register Tons 

. og har en Besætning paa 18 Mand. Siden Afrejsen fra 
Cardiff har man intet hørt til Skibet, men der menes dog 
ikke endnu at være berettiget Grund til at nære Ængstelse 
for det.
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Likvidation
Rederiet Confidence i Thurø er idisse Dage traadt i 

Likvidation og har til Likvidatorer valgt Skibsreder R. V. 
Rasmussen, Thurø, og Skibsfører, Kaptajn J. J. Mouritzen, 
Svendborg.

Confidence ejer et Skib, en 3-mastet Skonnert af samme 
Navn som Rederiet. Den er af Eg, bygget paa Thurø 1915 
og laster ca. 350 Tons.

Solgt til Ophugning
Norges største Sejlskib, Firemasteren »Veierland» ex 

»Alonso« er i disse Dage solgt til Danmark til Ophugning.
Sejlskibet »Veierland« blev indkøbt af N. T. Nielsen 

Alonso i 1911, og det hørte ogsaa dengang til blandt Nor
ges allerstørste Sejlskibe. Skibet har i Aarenes Løb gjort 
god Tjeneste bande som Transportfarløj for Hvalfangerne 
og i Koffardifarl, og de Summer, som Skibet har tjent, er 
ikke smaa.

En medvirkende Grund til, at Skibet nu sælges, er de 
store Skatter, som har været paalagt det. I den gode Tid 
blev Skibets Fortjeneste stærkt beskattet, en Beskatning 
som fortsattes efter, at Fortjenesten var ophørt, hvorfor 
Skibets Drift nu kun bragte Tab.

Motor-Tankskibe under Bygning i Danmark
Del er et betydeligt Antal Tank-Molorskibe, som er un

der Bygning ved de danske Skibsværfter.
»Helsingør Skibsværftt bygger et Tank-Mo'.orskib paa 

9000 Tons til Skibsreder Arthur H. Mathiesen i Oslo. 
Dette Skib, der er Værftets Byggenummer 180, skal for
synes med 2 Dieselmotorer af B. & W.s nyeste Type, og 
det bygges til Lloyds højeste Klasse efter »Foster King 
Systemet«.

»Københavns Flydedok og Skibsværft«, nu B. & W. søn
dre Værft, bygger 2 Tank-Molorskibe paa hver 12,250'Tons 
Lil Skibsreder A. P. Møller, København. Disse Skibe, der 
ogsaa bygges til Lloyds højeste Klasse bygges efter »Isher
wood bracketless-iSystem«.

»Nakskov Skibsværft« bygger til norsk Rederi et Tank- 
Motorskib paa 12,300 Tons efter samme System og til 
Norsk Veritas Klasse.

»Odense Staalskibsværft« bygger 2 Tank-Molorskibe paa 
hver 8200 Tons lil Skibsreder A. F. Klaveness i Oslo og til 
Lloyds Klasse efter »Foster King-System«, samt 1 Tank- 
Motorskib efter samme System til Chr. Haaland i Hauge- 
sund paa 8000 Tons og endelig 1 Tankbaad paa 11,800 
Tons til Skibsreder A. P. Møller efter »Isherwood bracket- 
less-System«. De 2 af Skibene bygges til norsk Veritas 
Klasse, medens det sidstnævnte bygges til Lloyds Klasse.

»Burmeister & Wains Skibsværft« bygger- et Tank-Mo- 
torskib paa 13,000 Tons lil Dampskibsselskabet »Myren«s 
Rederi, Holm & Wonsild, København, efter »Isherwood 
bracketless-System« og til Lloyds Klasse, samt en Baad af 
samme Størrelse lil Dampskibsselskabet »Ocean« i Oslo og

efter samme System og Klasse. Endvidere har Værftet 
yderligere faaet Ordre paa endnu et Par Skibe af Tank- 
Motorskibstypen.

Det gælder for alle disse store Tank-Motorskibes Ved
kommende, at de skal forsynes med Burmeister & Wains 
Dieselmotorer af nyeste Type.

Mistænkeligt Forlis
Den i Riga hjemmehørende Damper »Agnes« forliste 

den 2. Maj i Nærheden af Lyserort. Besætningen reddede 
sig i Skibets Baade. Den efter Opgivende meget værdifulde 
Ladning var forsikret hos forskellige Selskaber til et sam
let Beløb af 1 Million Pund Sterling. Omstændighederne 
ved Forliset var mistænkelige, men den af Myndighederne 
indledede Undersøgelse blev dog indstillet. Imidlertid er 
der nu paa Foranledning af Forsikringsselskaberne blevet 
indledet en ny Undersøgelse, ligesom den lettiske Landdag 
har beskæftiget sig med Sagen og indsamlet Materiale. Det 
er ogsaa bleven opklaret, at Damperen, der kun var paa 
30 Registertons og tidligere under Navnet »Iwa Hermes« 
sejlede under svensk Flag, var meget medtaget og over
hovedet kun maatte anvendes i Kystfart. Da den sank, var 
den paa Rejse fra Riga til London. Der er Ting, der tyder 
paa, at Damperen, da den gik under, kun havde meget' 
ringe eller slet ingen Ladning om Bord, og det forekom
mer ogsaa mislænkeligt, at Kaptajnen ved Forliset var i 
Stand til at bjerge Kompasset, Lamperne og andre Smaa- 
ting, medens Skibsjournalen efter hans Udsagn er gaaet 
ned med Skibet.

Stranding
En stor italiensk Damper »Conte Stefano Tisza« af 

Triest, er Torsdag strandet paa Elefantgrunden Øst for 
Romsø. Skibet, der Torsdag Morgen havde forladt Korsør, 
hvor det havde oplosset en Del af sin Majsladning fra 
Braila i Sortehavet, skulde føre Restladningen til Odense 
og Kolding.

Svitzers Bjærgningsdamper »Ymer«, der har Station i 
Korsør, saml »Ægir« fra Kalundborg og »Gann« fra Fre
derikshavn, er alle ankommen til Strandingsstedet, og har 
paabegyndt det omfattende Bjærgningsarbejde. Den. stran
dede Damper maa være løbet paa Grund med stor Fart, 
idet Bunden under hele Forskibet er oprevet og Vandet 
er strømmet ind i det forreste Lastrum. Der er afgaaet 
Lægter fra Korsør, og fra København ventes yderligere 
to store Damplægtere under Bugsering af en af Entre« 
prisens Bugserdampere.

Damperen er Lørdag Eftermiddag bragt flot af Svitzers 
»Garm«, »Ymer« og »Ægir«, efter at ca. 600 Tons af 
Majsladningen var lægtret. Havaristen blev derefter af 
»Garm« ledsaget til Kalundborg Fjord, for at blive dyk
kerundersøgt og tætnet.

Den afgik Mandag Aften under Ledsagelse af »Ægir« 
til Odense.

POSITIONSLISTE PR. 7. JUNI 1927
»MEDDELT AF DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING«

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jacobsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Aalborg, Egholm, ank. Aalborg 7.6.
s.s. Aalborghus, Eriksen,. Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Christensen, afg. Oran 4.6.
m.s. Afrika, Himmelstrup, ank. Yokohama 6.6.
s.s. Aladdin, Nielsen," pass. Brunsbuttel 6.6. for London.
S.S. Alexandra, i Dok i Kbhvn. siden 27.5.
s.s. Algarve, afg. Antwerpen 26.5. til Tanger.
s.s. Amalienborg, Sørensen, afg. Las Palmas 18.5.
m.s. Annam, Wolff-Jørgensen, afg. Singapore 17.5. for 

Suez.
s.s. Anneberg, afg. Nørre Sundby 4.6. til Puerto Rico.
s.s. Argentina, Juul Larsen, afg. Rotterdam 2.6. til Buénos 

Aires.-
m.s. Arizona, Sonne, afg. Rio 12.5. til Kbhvn.
s.s. Arkansas, Henriksen, afg. New Orleans 24.5. til Kbhvn.
m.s. Asia, Skjoldam, pass. Port Said 2.6. for Le Havre.
s.s. Askø, Hjorth, ank. Hernøsand 4.6.
m.s. Astoria, Beldring, ank. Victoria B. C. 20.5.
sæ Astrid, Bjarke, afg. Lissabon 2.6. til Hull.
s.s. Atlantic, Petersen, afg. Port Said 26.5. til Bombay.
m.s. Australien, Christensen, ank. Hamburg 6.6.
s.s. Axel, Kanstrup, ank. London 7.6.

B
s.s. Beira, oplagt.
s.s. Bellona, Christensen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Ru

ten.
s.s. Benedikt, Nikolajsen, KbhvnANykøbing F. og Kbhvn.- 

Mariagerfjord Ruterne.
s.s. Bergenhus, Andresen, Stetlin-Kbhvn.-Vestnorge Ruten.
m.s. Bhanurangsi, Hailing, pass. Gibraltar 1.6. for Port 

Said.

S.s. Birgit, Bang, ank. Svendborg 7.6.
S.s. Birte, Christensen, ank. Dunkirk 2.6.
s.s. Bjarke, Petersen, ank. Skellefteå 30.5.
s.s. Bogø, Rasmussen, pass. Kbhvn. 2.6. for London.
s.s. Bolivia, Prahl, afg. Durban 27.5.
s.s. Bornholm, Hansen, afg. Baltimore 31.5.
s.s. Bothal, Larsen, ank. London 31.5.
s.s. Botnia, Botfeldt, Kbhvn.-Thorshavn-Island Ruten.
s.s. Bottenhavet, Vaaben Hansen, ank. Oporto 1.6.
s.s. Brasilien, Brocks, ank. Buenos Aires 31.5.
s.s. Brattingsborg, Thøgersen, pass. Gibraltar 4.6.
s.s. Bretagne, Hartmann, ank. Hull 1.6.
s.s. Breiland, Hansen, ank. Gdynia 31.5.
s.s. Broholm, Kolster, ank. Danzig 26.5.
s.s. Brynhild, Huus, afg. Tyne 19.5. til Ancona.
s.s. Børglum, Lund, afg. Nuevitas 24.5.

C
s.s. C. P. A. Koch, Madsen, Kbhvn.- Aalborg Rulen.
m.s. California, Wenck, ank. Buenos Aires 26.5.
s.s. Charkow, Holst, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
m.s. Chile, Mouritzen, afg. St. Thomas 24.5. til Hamburg.
s.s. Christiansborg, Lund, ank. Lysekil 3.6.
s.s. Cimbria, Pedersen, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, afg. Ruflsque 3.6. til Bordeaux.
s.s. Copenhagen, Hansen, ank. Greenock 3.6.
s.s. Cyril, Schmidt, afg. Dunston 26.5. til Bari.

D
s.s. Dagmar (D. F. D. S.), Rosenhøj, afg. London 2.6. tV 

Kiel.
s.s. Dan, Botch Clausen, afg. Vest Afrika 30.5. lil Boj 

deaux.
s.s. Danefelt, Voss, pass. Kbhvn. 6.6. for Danzig.
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Bekendtgørelse.
Ledende Skibshandlerhus

i San Francisco søker representant godt indført i 
rederkredse. Bill. mrk. »Californien« modtager Dansk 
Søfarts Tidende.

Eerste Nederlandsche Scheepsverband Maatscbappij 
Rotterdam

yder Laan mod Sikkerhed i første Klasses 
Skibe paa rimelige Betingelser og lempelige 
Afbetalingsvilkaar.

Repræsenteres for Danmark af
A. N. Hansen & Co., Palaisgade 4.

Telf.: Central 1626 og 6692.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening
afholder ordinær Generalforsamling Lørdag den 9. Juli 
1927, Kl. 3 Eftm. paa Christiansminde Badehotel, 
Svendborg.

Forslag, der ønskes behandlet paa Generalforsam
lingen, maa være indgivet mindst 3 Uger forinden.

Marstal, den 7. Juni 1927.
Bestyrelsen

s.s. Feddg, Matlhiessen, ank. Liverpool.
s.s. Ficaria, Hansen, afg. Leith 1.6. lil Kbhvn.
s.s. Fiona, Petersen, i Rutefart Kbhvn.-sønderj. Pladser.
m.s. Fionia, Heindorn, afg. Penang 2.6. til Colmbo.
s.s. Flora, Rindberg, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Florida, afg. Sarpsborg 25.5. til Boston.
s.s. Flynderborg, Grove, ank. Riga 5.6.
s.s. Fredensborg, Sonnichsen, ank. Ancona 31.5.
s.s. Fredensbro, Olsen, ank. Kiel 14.5.
s.s. Frederik VID, Mechlenburg, afg. Kbhvn. 2.6. til New 

York.
s.s. Frederiksborg, Wendt, pass. Lizard 22.5.
s.s. Frigga, Sørensen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Petersen, afg. Montreal 15.5. til Kbhvn.

G
s.s. Garonne, Hansen, Kbhvn.-AntweTpen Ruten.
s.s. Gautatyr, Rasmussen, ank. Borgå 2.6.
s.s. Gorm, Christensen, ank. Kbhvn. 27.5.
s.s. Grønland, Kruse, ank. Leningrad 24.5.

H
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Gdynia 1.6.
s.s. Halfdan, Ørbech, afg. Dunkirk 31.5. til Kbhvn.
s.s. Halland, Haure Petersen, ank. Garston 30.5.
s.s. Hammershus, Rosenberg, afg. Savannah 2.6.
s.s. Hans Tavsen, afg. Huelva 3.6.
s.s. Harald, Bastholm, ank. Catania 2.6.
s.s. Hebe, Lauritzen, Kbhvn.-Aalborg-Newcastle Ruten.
s.s. Hellig Olav, Peronard, afg. New York 2.6. lil Kbhvn.
s.s. Henning B., Jørgensen, ank. Rollerdam 6.6.
s.s. Hermod, Rasmussen, afg. Penarlh 31.5.
s.s. Hindsholm, Møller, ank. Aalborg 1.6.
s.s. Hjelm, oplagt.
s.s. Hjortholm, Hejede, ank. Liverpool 28.5.
s.s. Hroar, Oest Jacobsen, Kbhvn.-Hull Ruten.
s.s. Hugo, Thorkelin, afg. Ivigtut 20.5. til Kbhvn.

s.s. Danevirke, Stage, afg. Hull 4.6. til Kbhvn.
m.s. Danmark, Knudsen, ank. Port Empedocle 4.6.
s.s. Dania, Bencke, afg. Kbhvn. 1.6. til Wales.
s.s. Dansborg, Mathiasen, ank. Baltimore 4.6.
s.s. Diana, Nielsen, Kbhvn.-AalbOrg-Newcaslle Ruten.
s.s. Douro, Jørgensen, afg. Kbhvn. 31.5. til Memel.
s.s. Dronning Maud, Block, Stetlin-Kbhvn.-Oslo Ruten.

E
s.s. Ebro, Ankersø, oplagt.
s.s. Egholm, Tønnesen, afg. Køge 4.6. til Antwerpen.
s.s. Elie, Jessen Clausen, afg. Barry Dock 30.5. til Vest 

Afrika.
s.s. Ella, oplagt.
s.s. Ellensborg, Jensen, ank. Køge 4.6.
s.s. Elsborg, Palm, ank. Walkom 31.5.
s.s. Erik B., Lerche, ank. Ghent 4.6.
s.s. Esbjerg, Jensen, Aalborg-Hamburg Ruten.
s.s. Esther Maria, Mortensen, pass. Kielerkanal 4.6. for 

Trångsund.
s.s. Estland, Sørensen, afg. Brunsbiittel 6.6.
s.s. Estonia, Poulsen, ank. Danzig 6.6.
s.s. Expres, oplagt.

F
s.s. Falken, Pedersen, i Rutefart Kbhvn.-sydfynske m. fl. 

Pladser.
m.s. Falstria, Krarup, afg. Penang 18.5. til Suez.
s.s. Fanø, Michelsen, ank. Wiborg 1.6.

SKIBS
PROVIANTERINGS-
j—---- HANDLERE----- —

København:
Th. Meller, Nyhavn 45—47.

Aalborg:
A. Chr. Berthelsens Eftf.

Aarhus:
Andreas Skaarup, Skolegade 29 og Havnegade 26.

Fredericia:
Fredericia Skibsprovianteringsforretning
ved Ejnar Christensen (fhv. Skibsferer), Telf. 567.

Frederikshavn:
P. S^hou & Co. Telegr.’Adr. »Schou«. Stats Tlf. 17.

Horsens:
Morten Jensen A Keller.

Nyborg:
Gotfred Petersen, Skibshandler, Telefon 134.

Randers:
A. L. Nielsen, (aut. Forhyringsagent).

I
m.s. Indien, Jacobsen, ank. Nakskov 4.6.
s.s. Inga, Nielsen, afg. Oran 31.5. lil Dakar.
s.s. Irene Maria, Stabeli, afg. Dunston 4.6. til Castel 

Sucarez.
s.s. Island, Lydersen, Kbhvn.-Thorshavn-Island Ruten.
s.s. Ivar, Folkenberg, afg. Norfolk Va. 27.5. lil Kbhvn.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
m.s. Java, Aa. Hjernum, ank. Nørresundby 7.6.
s.s. J. C. la Cour, Sandborg, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jan, Nielsen, ank. Kbhvn. 7.6.
s.s. Jelling, Knudsen, ank. Nuevitas 5.6.
s.s. Jolantha, Fjeldborg, Kbhvn.-Hamburg Ruten.
s.s. Jomsborg, Andersen, ank. Barcelona 5.6.
s.s. Josey Petersen, ank. Barbados 2.6.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
7. Juni 1927.

London................. 18,17 Madrid.................... 65,35
New York.............. 374,50 Amsterdam....... .. 150,15 
Berlin.................... 88,75 Stockholm.............. 100,25
Paris...................... 14,80 Oslo....................... 97,15
Antwerpen............ 52,15*) Helsingfors...........  9,44
Zurich................... 72,10 Prag.................. 11,11
Rom...................... 20,90 Wien ..................... 52,80
*) Ny Møntenhed — 100 Belgas = 500 Frcs.
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ROTTERDAM

LONDON

BUNKER ENTREPRENØRER 
roa UDINLANDSCB D1FOTXB OO KNOBUKB BUL-ABSK1BN1NO3HAVNB 

BEFRAGTNING * MÆGLERE FOR KØB OG SALG ■ ASSURANCF 

KULEKSFORTØRBR • DAMFSKIfiSAGENTER 

FLYDENDE BRÆNDSEL

LAMBERT BROTHERS
Tblbobam.Adb.: 

»LAMBERT STOCK. 
LONDON«

LIMITED
85,GRACECHURCH STREET,

LONDON, E.C.3.

FILIALER:
CARDIFF, The Exchange................................

Newport, Mon., 131, Dock Street..........  
Port Talbot, Exchange Buildings............

Telegr..Adr.:

> »Lambert«

NEWCASTLE.ON.TYNE, Exchange BIdgsA »Lambros«, 
Tyne Dock. 67. Hudson Street........f Newcastle. 
Blyth, 19, Ridley Street......................\ _»
West Hartlepool, Victoria Terrace........../ BLamOert*

WILTON’S
ENGINEERING & SLIPWAY CO.

SKIBSBYGGERE • MARINE., ELEKTRISKE 
OG ALMINDELIGE INGENIØRARBEJDER 
KEDELSMED1E-JERN.& MESSING-STØBERIER

REPARATIONSVÆRFT
2000 TONS DAMP.HYDRAULISK SMEDEMASKINE 
4 FLYD EK RAN ER med INDT. 120 TONS LØFTE. EVNE 
En Ponton«Dok for Skibe op til 850 Fods Længde, Lefte.Evne 46,000 T. 
En » » » » » 511 » » » 20,000 »
En » » » » » 550 » » » 14,000»
En » » » » » 480 »» 9 8,000»
En » 9999 420 »9 » 4,500»

Sidebeddinger for Dampere paa indtil 300 Fods Længde
__ TELEGR.ADR. ; TELEFON.NR. : 

»WILTON, ROTTERDAM« 7303, 7304, 7305, 7325, 6707, 6708
Agent for Danmark :

R. A. ROBBERT, Amaliegade 33, København, K.

AMSTERDAM

GLASGOW, 78, St. Vincent Street................ J 
Methil, 82, East High Street...............} »Lambert«
Burntisland, 20, High Street.....................)

HULL, Prudential Buildings..............................  »Lambros«
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road........................ \ »Lambros«,

Immlngham, Dock Offices..........................J Grimsby

NEW YORK: 17. STATE ST. BILBAO: ESTACION 5

PARIS: 29. AVENUE DE L’OPERA

VINKE a CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter

Specialitet: Trxlastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet.
Telegram.Adr.: VINKECO • Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

WIESE & CO., LISSABON
Telegram.Adr.: W1ESECO

AGENCIA MARITIMA LTD., FARO
Telcgram.Adr.: SHIPPING

Dampskibsagenter 6~ Mæglere • Bunkerkul Entreprenører

JOHAN BECKMANN
SK1BSMÆGLER-BEFRAGTER-STEVEDOR.

Dansk Vicekonsulat 
ENESTE DANSKE SKIBSMÆGLER I PORTUGAL 

Etableret 1916

Rua doa Fanqueiros 85 LISSABON Telegr.Adr. »Beckmanna

DANZIG

GHENT

JOHN P. BEST & CO.
GHENT

ANTWERPEN - BRUGES- BRUXELLES-VLISSINGEN-TERNEUZEN

Skibsmæglere • Befragtere
KOMMISSION!*, SPEDITIONS OG ASSURANCE.AGBNTER

BALTISCHES FRACHTKONTOR
AKTIESELSKAB 

BEFRAGTNINGSAGENTER • SKIBSMÆGLERE 

DANZIG
Telegram Adr.: »Aegir* * Coder: Watkins, Scott's 10 Edition, Boe.

STETTIN

HAMBURG

INTERNATIONAL STEVEDORING
ALFRED MUNTE

HAMBURG
STEINHOFT 9 • Tiuci..Adi.: “ALFMUNT”

Agent i København: J. E. Granzot, Nørre søgade 17.

GUSTAV METZLER
SKIBSMÆGLER • BEFRAGTNING OG BUNKER 

STETTIN & SWINEMUNDE 
Telegram^Addresse: 

METZLER
Agent for: D. F. D. S., København * Flnska Angfartygi A/B, 

Helsingfors • Neptun, Bremen.

C. L. OVERSIER
DORDRECHT (FILIAL I ROTTERDAM) 

ROTTERDAM SKIBSMÆGLER • STEVEDOR • BEFRAGTER
OMSKIBNING AF LADNINGER MED MODERNE KRANER TIL MODERATE PRISER
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s.s. Jungshoved, Horn, afg. Sydney N. S. 26.5.
m.s. Jutlandia, Kragelund, pass. Gibraltar 31.5. for Port 

Said.
m.s. Jylland, Ulv, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jægersborg, Petersen, pass. Brunsbuttel 5.6.

K
s.s. Kai, Christensen, ank. Montreal 6.6.
s.s. Kale, Andresen, afg. London 3.6 til Leningrad.
s.s. Katholm, Petersen, afg. Aalborg 4.6. til Danzig.
s.s. Kentucky, Nielsen, afg. Port Talbot 26.5. til Quebec 

f. 0.
s.s. Kina, Bronér, afg. Port Kembla 2.6.
s.s. Kjøbenhavn (D. F. D. S.), Christensen, Kbhvn.-Aarhus 

Ruten.
s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Sigvardl, ank. Piteå 29.5.
s.s. Knud, Clemmensen, afg. Blyth 20.5. til Palermo.
s.s. Koldinghus, Broholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfart- 

Kolding Ruten.
s.s. Kong Haakon, Pape, Kbhvn.-Oslo Ruten.
s.s. Kronborg, Mortensen, pass. Buenos Aires 2.6.
Sejlskib København, Christensen, rapp. 40,28 N. 33,46 V.

6.6 for Falmouth.

L
m.s. Lalandia, Dahl, ank. Bangkok 6.6.
s.s. Lifland, Meinertz, afg. Savannah 19.5.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, pass. Brunsbiitlei 5.6.
s.s. Limfjorden, Larsen, Rutefart Kbhvn.-Limfjordsstatio- 

nerne.
s.s. Lise, Hansen, afg. Danzig 4.6. til Newcastle.
s.s. Lithuania, Rasmussen, ank. New York 6.6.
s.s. London, Caspersen, ank. Halmstad 2.6. • 
m.s. Louisiana, Hyllested, ank. Borgå 27.5.

M
s.s. M. G. Melchior, Lepper, Kbhvn.-Fr.havn-Oslo Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, afg. Reval 2.6. til Dunkirk.
s.s. Maine, Andersen, Timecharter paa Nordamerika.
s.s. Maja, Hansen, Aarhus-Hamburg Ruten.
m.s. Malaya, Kruse, ank. Singapore 6.6.
s.s. Manø, Rathje, ank. Blyth 5.6.
s.s. Margit, Jensen, ank. Koivusaari 3.6.
s.s. Margrethe, Nielsen, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Martin Carl, Larsen, ank. Kemi 6.6.
s.s. Mary, Lisberg, ank. Braila 3.6.
s.s. Maryland, Thomsen, afg. Santos 31.5. til Skandianvien. 
m.s. Mexico, Eggers, pss. Bermudas 2.6. for New Orleans, 
s.s. Middelhavet, Olsen, afg. Huelva 31.5. til Hook of Hol

land.
s.s. Minsk, Egense, afg. Livorno 1.6. til Neapel.
s.s. Møen, Tvergaard, Kbhvn.-Stege og Kbhvn.-Nakskov 

Ruten.

N
s.s. Natal, Madsen, afg. Durban 4.6.
s.s. Nevada, Jørgensen, afg. Rotterdam 25.5. til Buenos 

Aires.
s.s. Nidaros, Snedker, Kbhvn.-Riga Ruten.
s.s. Niels Ebbesen, Jacobsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. Normandiet, Haure Petersen, ank. Goldbaro 2.6.

O
m.s. Odense, Vierø, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Nielsen, Stettin-Kbhvn.-G6teborg Ruten.
s.s. Olaf, Thomsen, ank. Stockton 28.5.
s.s. Oluf Bager, oplagt.
m.s. Oregon, Holst, afg. Rotterdam 12.5. til Buenos Aires.
s.s. Oscar H, Schmidt, ank. New York 1.6.

P
s.s. Pacific, Nielsen, pass. Azorerne 1.6. 1'or Bermuda f. O. 
m.s. Panama, Væring, ank. Northshields 5.6.
s.s.Parana, ank. Birkenhead 2.6.
m.s. Parkeston, Rasch, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Pennsylvania, Herskind, afg. Norfolk Va. 25.5. til U. K./ 

Kontinentet.
m.s. Peru, Botch, ank. Galveston 6.6.
s.s. Phønix, Rutefart EsbjergJHamburg.
s.s. Primula, Jørgensen, Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk Ru

ten.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Blyth 3.6.

R
s.s. Rhodesia, Nørregaard, afg. Port Said 3.6.
s.s. Rhone, Andersen, afg. Helsingør 7.6. til Odense.
s.s. Rita, Hav, Rbhvn.-Hamburg Rulen.
s.s. Rome, Olesen, afg. Methil 4.6.
s.s. Rosenborg, Jans, ank. Seaham Harbour 3.6.
s.s. Rota, Rivold, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle Ru

ten.

S
s.s. Saga, Tandrup, ank. Kbhvn. 3.6.
s.s. Scandia, Madsen, pass. Rockall 1.6. for New York.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Danzig 1.6.
s.s. Seine, le Barzic, ank. Bordeaux 31.5.
m.s. Selandia, Sørensen, ank. Middlesbrough 5.6.
m.s. Siam, Frandsen, pass. Vlissingen 6.6.
s.s. Sigrun, Jensen, afg. Fredericia 2.6. til Kbhvn.
s.s. Silkeborg, Hansen, ank. Leningrad 29.5.
s.s. Simone, Albertsen, afg .Stugsund 2.6.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Leningrad 4.6.
s.s. Skanderborg, Andresen, afg. Cette 4.6.
s.s. Skjold, Nielsen, ank. Antwerpen 30.5.
s.s. Skodsborg, Andersen, ank. Seaham Harbour 4.6.
s.s. Sleipner, Dahm, Kbhvn. JLeith-Færøerne Ruten.
s.s. Slesvig, Berendsen, afg. Sharpness 4.6.
s.s. Spigerborg, Clausen, pass. Brunsbiittel 6.6.
s.s. Stal, Clausen, afg. Kbhvn. 19.5. til Portland (Main.).
s.s. Stegelborg, Nielsen, pass. Kbhvn. 5.6.
s.s. Svanhild, Hjorth, ank. Port Talbot 2.6.
s.s. Svanholm, Petersen, afg. Kbhvn. 31.5. til Manchester.
s.s. Svava, Christensen, afg. Ayr 1.6. til Island.
s.s. Søborg, Madsen, ank. Ny Karleby 2.6.
s.s. Sønderborg, Albertsen, pass. Finisterre 5.6.
s.s. Sønderjylland, Falk, Kbhvn.-Vejle Ruten.

T
s.s. Taarnborg, Rasmussen, ank. Hull 4.6.
s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Swansea 31.5. til Kbhvn.
m.s. Tacoma, Røder, afg. Yokohama 31.5.
s.s. Texas, Dragsdahl, ank. Harburg 1.6.
s.s. Thyra (D. F. D. S.), Kann, Nakskov-Odense-Aarhus- 

Newcaslle Ruten.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Danzig 1.6. til Riga.
s.s. Tjaldur, zum Vohrde, Leith-Thorshavn-Reykjavik Ru

ten.
s.s. Tomsk, Jacobsen, i Dok i Frederikshavn siden 26.5.
m.s. Tongking, Rolls, ank. San Francisco 31.5.
s.s. Transvaal, Riddersborg, ank. St. Nazaire 28.5.
s.s. Trondhjem, Pedersen, Steltin-Kbhvn.-Vestnorge Ruten.
s.s. Tula, Ankersen, afg. Malaga 1.6. til Lissabon.
s.s. Tyr, Christensen, afg. Kbhvn. 3.6. til Leningrad.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, ank. Sfax 29.5.
s.s. Ulf, Rasmussen, afg. Dunkirk 1.6. til Havre.
s.s. United States, Voldborg, ank. Kbhvn. 31.5.
s.s. Uranienborg, Rise, afg. Montevideo 3.6.

V
s.s. Vendia, Lund, afg. Esbjerg 7.6. til Danzig.
s.s. Vera, Roister, ank. Rouen 2.6.
s.s. Veratyr, Jacobsen, ank. Rotka 1.6.
s.s. Viborg, Hansen, pass. Cape Wrath 5.6.
s.s. Victoria, Nielsen, afg. Kbhvn. 5.6. til Danzig.
s.s. Vidar, Paulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
Bark Viking, Clausen, afg. Asia Island 30.5. til Pachacamac 

Island.
s.s. Virginia (D.F.D.S), Nielsen, afg. Soråter 2.6. til Rbhvn.
m.s. Virginia, Andersen, ank. Rbhvn. 4.6.

W
s.s. Wm. Th. Malling, Olsen, ank. W. Hartlepool 3.6.

Y
s.s. Ydun, Jensen, Rbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yokhama, Andersen, pass. Brunsbiittel 7.6. for Balti

more.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Jensen, Aarhus-Hamburg Ruten.

0
s.s. Ørkild, Mollerup, afg. Progreso 4.6.
s.s. Ørneborg, Rasmussen, pass. Skagen 6.6.
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UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,oo PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 • KØBENHAVN K

Abonnement Telefo“ M70-12610
i Udlandet Kr. 20,oo pr. Aar samt paa alle Postkontor*
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DANISH SUIPPUW« COMPANY Ltd. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
M A.« Plads 28 AF NYBYGNINGER KØBENHAVN K.
Hf.: 1886-5186.Statstlf.:627 * Telegr am-AdreM«: PACAO

SNIPS OUTFIT
PREDERIK9GADE "7 COPENHAGEN

TBLSOHAMADR, : JACBON8

V. a E. MATHIESEN
BLIKKENSLAGER-SKIBSINVENTAR

Kabys« & Baadlnventai, Lanterner med 
Certifies!, Kompaihstter, Portioning. 

ALT SKIBSARBEJDE UDFØRES 
TOLDBODGADE 6, KØBENHAVN ■ TELEF. 9445

ESBJERG MASKINFABRIK 
JERN« & METALSTØBERI 
CHRISTOFFERSEN & LARSEN

Specialitet: 
ELEKTRISK SVEISNING * SKIBS«, MASKIN« OG KEDELARBEJDE 

HURTIG STØBNING AF METAL OG JERN 
KOBBERARBEJDE UDFØRES

Telegram Ådr.: "Grainbags Montreal". Telf,: Main 2419 • 6956

SENDEL & GORDON
SÆKKE OG SEPARERINGSKLÆDE

21, DUKE STREET,

MONTREAL
FILIAL: 26, NELSON STREET, ST. JOHN, N.B.

SVITZERS BUGSERAFDELING
TelegramoAdresse: Svitzertow KVÆSTHUSGADE 1 KØBENHAVN K Tlf.: 7646 • Pal« 3930 & 3902 .

Nattelefoner: Palæ 3704 & Vester 9795

Nyesfe og kraftigste isbrydende Bugserbaade.
Bugsering udføres til billigste Priser i og udenfor København.

J. A. FINZI & YOUNG
8, FENCHURCH BLDGS. 
LONDON, E.C.3 
TELEFON: AVENUE 8289

SKIBSMÆGLERE OG BEFRAGTERE

JOHN CARLBOM & CO. (LONDON), Ltd.
SKIBSMÆGLERE

Direktører: John O. Carlbom (svensk) • Frank G. Castleton, F. I. C.3.
Kontorer i JOHN CARLBOM & CO., Ltd.

GRIMSBY • HULL • IMMIN GH AM • NEWCASTLE.ON.TYNE
Telegramadresser: Receptive, London (Foreign),, 

Carlbom, Grimsby * Carlbom, Hull * Carlbom, Newcastle«on«Tyne. 
Coder: Scott’s, A. B.C., Baltic.

110, FENCHURCH STREET, LONDON E C.3.

FRITHJOF L. PETERSEN 
(Thomas W. Armour & Sons Eflerfl.) 

GLASGOW 
90, BROOMIELAW

SKIBSUDRUSTNING OG SKIBSPROVIANTERING
TELEGR. ADR.: “CHANDLERY"

E. von MEHREN & CO.
GLASGOW'NEWCASTLE ' GREEN O CH

TelegtaiDfAdresse: »Vonmehren«

SKIBSMÆGLERE 
BUNKERKUL ENTREPRENØRER

Reparationer udføres i Bristol Kanalen
MOUNTSTUART DRY DOCKS & SHEARMANS, LIMITED

CARDIFF
Mounstuart Dry Docks, Windsor Slipway. 

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.

NEWPORT 
Eastern Dry Dock.

BARRY
Commercial Dry Dock.

AVONMOUTH
Commercial Dry Dock.

REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN & CO. ST. ANN« PLADS 26 • KØBENHAVN K.

Telefoner {j^}ngLm°No.131 Telegram,: "SUTCLIFFE"
FILIALER:

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM 

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

69 Princess................ Manchester
7 Chape! Street.... Liverpool
1 Cannon Street.... Birmingham 

24 Charles Street.... Bradford 
»York House« 5/7, St.

Mary Axe.............. London
Com Bzch. Chambers,

Exchange Street ... Sheffield

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos I. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen). København, Danmark.
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ODENSE 
STMLSKIBS-

VED A. P. MØLLER

Telefon: 1050 ODENSE Statstelf.: 52

DET DANSKE 
PETROLEUMS 
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN K

KONTOR I KØBENHAVN
KONGENS NYTORV 8

♦

Største Importør i Skandinavien af 

PETROLEUM, BENZIN 
OG BRÆNDSELSOLIE

NYBYGNING AF STAALSKIBE
INDTIL 10.000 TONSD D.W.

SPECIALITET]

DIESELMOTONSKIBE VAREMÆRKE

^»fTnTnnTTTnTTTTTTTTTTTTTTTnTTTTTTTnTnnTTTTffTTTTHTTTnTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTnTnTnTTTTTTTTTTTTTTTTTTTnTnTTnTTTTnTTTTTnTTTnTTTTj

BRUG DE VERDENSKENDTE BUNKER ENTREPRENØRER 

FOB UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAFSKIBNINGSIIAVN8 

BEFRAGTNING • MÆGLERE FOR KØB OG SALG • ASSURANCE

Tæres ikke Tæres ikke

KULEKSPORTØRER * DAMFSK1BSAGENTER

FLYDENDE BRÆNDSEL

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Tilsgbam.Adk.: 
»LAMBERT STOCK, 

LONDON*

85.GRACEHURCH STREET, 
LONDON, E.C.3.

SUPER-NICKEL

KONDENSATORRØR
UNDGAA

OPHOLD OG FORSINKELSE
FORAARSAGBT AF

TÆREDE KONDENSATORRØR

ALLEN EVERITT & SONS, LTD.,
BIRMINGHAM.

REPR. S. N. SIMONSEN & CO., KØBENHAVN

■nminiinnni^

FILIALER:
Telegr.»Adr.:

CARDIFF, The Exchange...............................i
Newport, Mod., 131, Dock Street.............. > »Lambert«
Port Talbot, Exchange Buildings...............J

NEWCASTLE-ON-TYNE, Exchange Bldgsl »Lambros«, 
Tyne Dock. 67. Hudson Street.......... J Newcastle«. 
Blyth, 19, Ridley Street......................... I >T
West Hartlepool, Victoria Terrace........../ »Lambert«

CLA^OW, 78, St. Vincent Street..............\ 
Methil, 82, East High Street...................> »Lambert«
Burntisland, 20, High Street................... J

HULL. Prudential Buildings........................... »Lambros«
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road.......................1 »Lambros«

Immingham, Dock Offices...........................J Grimsby

NEW YORK: 17, STATE ST. BILBAO: ESTACION 5 

PARIS: 29, AVENUE DE L’OPERA

HlllllllllllllillilllllllimillllllilllllllHIHIHIHIIIIIIIimillHIiilimiHlllllilllllllllll
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THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON CO.. Ltd.
T«iegr.-Adr.: channel Ejere af 9 private Tørdokke og Pontoner i

CARDIFF, BARRY, NEWPORT oø SHARPNESS
Skibe, der doksættes I Selskabets ydre Tørdokke I Cardiff og Newport er fri for wet-Dock Afgifter 

hvis de laster I nogen anden Havn.
Repræsentant I Danmark: R. A. ROBBERT, AMALIEGADE 33, KØBENHAVN

NI
SKIBSMÆGLER
TELEGRAFER .5TEGMANN"

E SUNDBY

MortenJensen&Keller
INDEHAVERE: RUD. A. KELLER . A. HEIBERG NIELSEN

SKIBSPROVIANTERING
HORSENS

TeIegr..Adr.: KELLER HAVNEN 23 Telefon Nr. 1223

SØREN ANDERSEN
5 TEVEDORE

HORSENS

SKAND1NAV1A
1S99

20jydl&oner Ikoner'■

SØ osTRANSPORTFORSIKRINGER.
Samt

GENFORSIKRING I ALLE BRANCHER

KONGENS NYTORV 6 - KØBENHAVN K. 
Telefon 9316 Telqr.Adr. Reassurance

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

K. DAXNTRIP
AUT. FORHYRINGSAGENT

KONTOR:
NY TOLDBODGADE 3

TELEFON
CENTRAL 13545

PRIVAT:

TORDENSKJOLDSGADE 34
TELEFON

BYEN 6049

The ASSOCIATION OF FINNISH STEVEDORES
Telegram-Adr.: “ASSOCIATION” Hovedkontor: HELSINGFORS Coder: SCOTT’S & WATKINS’

MEDLE MMER:
Koivisto (Bjorko)........................  

do.............................................  
do.............................................

Trångsund....................................  
do............................................

Wiborg........................................
Fredrikshamn.............................  
Kotka............................................ 
Lovisa ........................................  
Borgå............................................ 
Helsingfors................................. 
Sornas .................. ... ..................
Ekenas ........................................  
Hango............................................ 
Åbo................................................ 
Nystad ........................................  
Raumo ........................................  
Rafsd & Mantyluoto................  
Kristinestad................................. 
Kaskb.......................... .. ... ...

Wasa.............................................  
do.............................................

Nykarleby .................................
Jekobstad......................................
Gamlakarleby & Yxpila...........  

do. do.....................................
Mbllersvik & Himango...........  

do. do.....................................
Brahestad..................................... 

do.............................................
Uleåborg & Haukipude...........  
Remi.............................................. 

do............................................
Toroeå...........................................

W. A. Mbkeld Stevedore O.Y..............................  
Seppinen dr Co. Stevedores................................  
Karelia Stevedoring Co. O.Y............................  
A.B. The Federations Stevedore ....................  
W. A. Måkelå Stevedore O.Y..............................  
V. Sandholm dr Co., Ltd.........................................  
Blomberg- dr Co. A.B................... 
Bjorklund dr Co. i Kotka A.B...........................  
Lovisa Stevedoring Co................. 
Bor gå Stuveriaktiebolag ............... 
A.B. Edv. Bjorklund O.Y................ 
A.B. Edv. Bjorklund O.Y................ 
A.B. Hango Stevedoring O.Y.............................  
A.B. HSngo Stevedoring O.Y............. 
O.Y. NewsteVedoring, Ltd............... 
Nystad Wood Export dr Stevedoring Co.... 
Wass dr Lundberg O.Y........................................  
O.Y. Wahlroos Brothers Ltd............. 
Lindqvist dr Co............................................................  
Lindqvist dr Co........................ 
A.B. Stevedore O.Y..................................................  
Merivblitys Osakeyhtib................. 
Nykarleby Stevedoring Company......... 
The Association Stevedoring Co., Ltd.. ... 
Stuvarebolaget........................ 
The Association Stevedoring Co., Ltd.. ... 
Stuvarebolaget........................ 
The Association Stevedoring Co., Ltd...........  
The Association Stevedores............. 
F. Thompson ......................... 
Stuvarebolaget ........................ 
S. R. Bygglin................................................................ 
Stuvarebolaget ........................ 
Torneå Stevedoring Co.................

Telgr.-Adr.: “Mittler” 
— — “Mannola”
— — “Karelia”
— — “Sohn”
— — “Mittler”
— — “Sandholms”
— — “Blombergs”
— — “Edvbjorklund”
— — “Association”
— — “Stevedore”
— — “Edvbjorklund”
— — “Edvbjorklund”
— — “Edvbjorklund”
-- — “Edvbjorklund”
— — “Newstevedoring”
— — “Export”
— — “Wass”
— — “Wahlbros”
— — “Lindqvist”
— — “Lindqvist”
— — “Stevedore”
— — “Merivalitya”
— — “Wilkman”
— — “Association**
— — “Prompt”
— — “Stowing”
— — “Prompt”
— — “Stowing”
— —- “Despatch”
— — “Thompson”
— — “Prompt”
— — “Bygglins”
— — “Prompt”
— — “Stevedoring”
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FRA UGE
NY TYPE AF MOTORSKIBE

Der er nu bleven offentliggjort Detailler med Hen
syn til de nye Passager-Motorskibe, somHamburg- 
Amerika Linjen bestilte for nogen Tid siden. Disse 

Skibe, som skal anvendes paa Selskabets transatlan
tiske Rute, kommer til at høre til Cleveland-Klassen 
og faar Navnene »Cincinnatti« og »Milwaukee«. Skibe
nes Hoveddimensioner bliver: 54O'X72'X36%', deres 
Dybtgaaende 28' og de vil være i Stand til at trans
portere 10,000 Tons dw. Dimensioner, Dødvægt og 
Bæreevne bliver lidt mindre end ved Skibene af den 
oprindelige »Cleveland«-Klasse, men da de nye Skibe 
er Motorskibe, bliver Lastrummet afgjort større. Og
saa Maskinkraften og Hastigheden hos de nye Skibe 
bliver større end ved Cleveland-Typen, da de fire Mo
torer med en samlet Hestekraft af 12,200 B.H.K. vil 
give dem en Hastighed af 16% Knob. Maskinerne er 
af en ny Type, de er dobbelt-virkende, er to-Takts 
Motorer og gør 230 Omdrejninger i Minuttet, medens 
Skruerne gør 110 Omdrejninger. Motorerne er af 
Man-Typen, men vil blive byggede af de paagældende 
Værfter, Biohm og Voss, Hamburg og Bremer Vulkan, 
Vegesack. Motorerne er 6-cylindrede med en Cylin
der-Diameter paa 500 Millimeter og med et Stempel
slag paa 600 Millimeter. Fordelene ved det nye Sy
stem er mange. Grundet paa det høje Antal Om
drejninger vil der ingen Vibrationer føles paa Skibet, 
navnlig da der er fire Motorer. Motorernes Højde 
er ogsaa ringe, saaledes at der kan lægges Dæk over 
Maskinrummet; Vægten pr. Hestekraft er afgjort min
dre end ved nogen som helst anden Motor-Type, hvil
ket er fordelagtigt ikke alene med Hensyn til Skibets 
Dødvægt-Kapacitet, men ogsaa fordi Anlægget der
igennem bliver relativt billigt. Vanskeligheden ved 
Systemet ligger i Tandhjuls-Udvekslingen, men tyske 
Ingeniører har under Ledelse af Biohm og Voss kon
strueret fuldkomne Udvekslinger for Motorskibe, og 
der findes nu en Mængde Motor-Rutebaade paa op til 
7,000 H.K. med Tandhjuls-Udveksling under tysk 
Flag, navnlig i Hamburg-Amerika Linjen og Ham
burg Sydamerika Linjen, og det virker her fuldt til
fredsstillende.

En anden ny Type Maskine vil blive installeret i 
tre Motor-Fragtbaade, som Hamburg-Amerika Linjen 
har under Bygning ved »Deutsche Werft, nemlig me
get kraftige dobbeltvirkende 2-Takts Motorer med 
luftfri Olietilførsel. Luftfri Brændselstilførsel har 
hidtil kun kunnet anvendes ved Dieselmotorer af rin
ge eller højst af Middelstørrelse, men Problemet fuld
stændig Brændsels-Forbrænding er nu blevet løst af 
Allgemeine Elektrizitåts-Gesellschaft i Berlin i Sam
arbejde med Ingeniør Hesselmann. Resultatet er 
naaet ved, at man har givet Forbrændingskamret en 
særlig Form, Stemplet er højere i Midten, saaledes at 
der, naar Stemplet er oppe er lidt Rum under Mid
ten af Cylinderen- Pulverisatoren er anbragt i Mid
ten af Dækslet og er forsynet med fem Huller, gen
nem hvilke Brændslet sprøjtes under en Vinkel af 
17 Grader ind i Forbrændingskamret og symmetrisk 
rundt i det.

TIL UGE
Fra teknisk Side i Tyskland hævdes, at de nye 

Motorer, der er tre-cylindrede og vil udvikle 5,100 
H.K., betyder en afgjort Forbedring af Diesel-Moto- 
ren. De er ikke blot simplere, lettere og billigere, 
fordi den komplicerede Luftkompressor er udeladt, 
men de er ogsaa mere fordelagtige, hvad Brændsels
forbruget angaar, da der ikke behøves Kraft til at 
drive Kompressoren, og da Forbrændingen i Cylinde
ren finder Sted under mere favorable Forhold. Ved 
Motorer af lille eller Middelstørrelse er Brændselsfor
bruget ved Motorer uden Kompressor omtrent 10 pCt. 
mindre, og det ventes, at Besparelsen vil være om
trent den samme ved de store Motorer. Det synes at 
være utvivlsomt, at Udviklingen af nye økonomiske, 
lette og billige Typer af Olie-Motorer i høj Grad vil 
bidrage til i al Almindelighed at forbedre Stillingen 
for Motoren i Konkurrencen med Dampmaskinen.

BEMANDINGSSKALAEN

Som bekendt blev der under Ministeriet Stauning 
nedsat en Kommission, der skulde undersøge Be
timeligheden af Indførelsen af en Bemandingsskala i 

danske Skibe, ligesom man i de senere Aar har haft 
det i Norge. Erfaringerne derfra har imidlertid væ
ret afskrækkende, idet Bemandingsskalaen dér i 
høj Grad hæmmede de norske Skibes Konkurrence
evne overfor udenlandske Skibe, og danske Redere, 
Dampskibs- saa vel som Sejlskibsredere har da og
saa, som vi tidligere har fremhævet her i Bladet, paa 
det bestemteste modsat sig Indførelsen af en saadan 
Bemandingsskala i danske Skibe, idet man hævder, 
at de danske Skibe er fuldt forsvarligt bemandede, 
og at det selvfølgelig er i Redernes egen Interesse, 
at Forholdet er saaledes.

I Norge har man som sagt høstet sørgelige Erfa
ringer med Bemandingsskalaer, og da den norske 
Regering nylig af Søfartsdepartementet har ladet ud
arbejde et Udkast til Forandringer i Bestemmelserne 
om Bemandingsskalaen, har Norges Rederforbund i 
en Skrivelse til Departementet gjort Rede for For
bundets Syn paa Udkastets Bestemmelser. Rederne 
beklager, at Departementet i Henhold til Udkastet 
ikke finder, at Bemandingsskalaen bør ophæves.

Det norske Flag kæmper nu, hedder det i Skrivel
sen, der gengives i N. H. & S. T., en tung økonomisk 
Kamp for at beholde sin Plads paa Søen, og vi gen
tager, at en af de bedste Maader, hvorpaa Regeringen 
uden Udgifter for sig og uden Skade for nogen kan 
støtte den, er ved at ophæve den. særlige Byrde, som 
Bemandingsskalaen i Dag udgør for norske Skibe.

Forbundet tillader sig derfor saa indstændigt som 
muligt at henstille til Regeringen, at dets Anmodning 
om hel Ophævelse af Bemandingsskalaen maa blive 
taget til Følge.

For det Tilfælde, at Hensyn, hvis Berettigelse For
bundet dog ikke kan godkende, skulde bevirke, at 
Departementet i Stedet for fuld Ophævelse finder kun 
at ville foretage Lempelser i Bemandingsskalaen, 
fremkommer Forbundet med en Del Bemærkninger 
til Departementets Forslag.
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Udkastet til ny Bemandingsskala er efter Forbun
dets Mening utilfredsstillende, blandt andet og maa- 
ske i Særdeleshed, fordi det ikke tilstrækkeligt imøde
kommer særligt de mindre Fartøjer med saadanne 
Lempelser, som Forbundet mener er absolut nødven
dige for, at disse nogenlunde kan komme paa Konkur- 
rencevilkaar med andre Landes Skibe af samme Stør
relse. Den Kendsgerning, at norske Redere i større 
Udstrækning maa skille sig af med de mindre Skibe, 
taler stærkt for sig selv. Det er af den største Vig
tighed baade for vor Sømandsstand og for vore Værf
ter Landet rundt, at vi beholder ogsaa de mindre 
Skibe i vor Flaade.

I denne Forbindelse beklager Forbundet særlig, at 
Adgangen til Dispensation for Skibe under 700 Ton 
Brutto i Udkastet synes reduceret til kun at omfatte 
Antal Styrmænd, og henstiller, at i ethvert Fald al
mindelig Dispensation indrømmes for Skibe under 
2,000 Tons Brutto.

Det bemærkes, at der ikke foreslaas nogen Modi
fikation af Bestemmelserne vedrørende tre Styrmænd, 
i hvilken Anledning Forbundet foreslaar, at Grænsen 
for tre Styrmænd forandres fra 2500 til 3500 Br. Ton.

Forbundet foreslaar videre, at Grænsen for tre Ma
skinister forhøjes til 1500 ind. H.K., og at Fart i 
tropisk Farvand, som uden Hensyn til Maskinens 
Størrelse betinger tre Maskinister, fastsættes »til re
gelmæssig Fart i Troperne i 3 Maaneder eller der
over«.

Hvad Fyrbødere, Kullempere og Donkeymænd an- 
gaar, finder Forbundet at burde foreslaa, at der iste- 
detfor 3.5 Ton, i tropisk Farvand 3 Ton Kulforbrug 
pr. Døgn, sættes 4, respektive 3.5 Ton.

Med Hensyn til Skala for Kokkepersonalet mener 
Forbundet, at denne bør helt sløjfes eller i hvert Fald 
at Bestemmelserne vedrørende Sejlskibe i udenrigsk 
Fart udgaar.

Kvalifikationsbestemmelser
Forbundet paapeger til Slutning det urimelige i, at 

det foreliggende Udkast til Forslag paa flere Punkter 
betyder en væsentlig Skærpelse af de nugældende Be
stemmelser. Der sigtes herved først og fremmest til 
den Paragraf, som indeholder noget helt nyt, nemlig 
Kvalifikationsbestemmelser for Jungmænd, Letmatro
ser og Matroser. Forbundet maa tage bestemt Af
stand fra dette Forslag, som det mener, vil komme 
til at virke særdeles uheldigt for Søerhvervet. Det 
henviser i denne Forbindelse til, at Sølovskommis
sionen lod alle Kvalifikationsbestemmelser udgaa af 
sit første Udkast til ny Sømandslov, efter at have 
modtaget Forestilling herom og grundigt overvejet 
Sagen. Saavidt Rederforbundet bekendt er heller

ikke Kvalifikationsbestemmelser indført i noget andet 
Land, for saa vidt angaar den underordnede Besæt
ning, og, vort Arbejde, — og vi forstaar ogsaa De
partementets Arbejde — gaar ud paa, at der ikke skal 
paalægges den norske Handelsflaade Særbestemmel
ser eller Særbyrder.

Man siger jo, at den, der har Skoen paa, ved, hvor 
den trykker, og efter de norske Rederes Skrivelse at 
dømme er der da heller ingen Tvivl om, at de er gan
ske klare derover. Man maa derfor oprigtigt haabe, 
at den af den foregaaende danske Regering nedsatte 
Kommission, belært af de Vanskeligheder, Beman
dingsskalaen volder de norske Redere, maa komme 
til det Resultat, at der for Danmarks Vedkommende 
ikke er nogen Anledning til at indføre en saadan 
Foranstaltning-

NORSKE KRAV
igesom alle andre Nationers Industri fremsætter 
den norske i Øjeblikket stærke Krav om saa vidt

muligt at bruge norske Industriprodukter i Norge. 
Disse Krav støttes for Skibsbygningsindustriens Ved
kommende af de norske Rederes Sammenslutning, der 
henstiller til sine Medlemmer om i saa stor Udstræk
ning som muligt at benytte norske Værfter, navnlig til 
Reparation. De norske er nu noget mere konkurrence
dygtige efter den 15 pCt.s Lønreduktion, der fornylig 
fandt Sted.

Noget ganske nyt er sikkert den norske Rederisam- 
menslutnings Henstilling til sine Medlemmer om at 
sætte alt muligt ind paa at overtale udenlandske 
Værfter til at anvende norske Ingeniører og Skibsbyg
ningsarbejdere paa de Skibe, disse Værfter bygger for 
norsk Regning. Dette Forslag om en midlertidig Over
førelse af norsk Arbejdskraft til udenlandske Værfter 
er ikke dikteret af Hensyn til en stigende Arbejdsløs
hed i 'Norge. Det bunder i Ønsket om at give disse 
Folk den nødvendige Erfaring og Uddannelse i mo
derne Skibsbygning.

Helt almindeligt er sikkert heller ikke Kravet fra 
Norges Industriraad om, at Materialet, der benyttes af 
udenlandske Værfter til Bygningen af norsk Tonnage, 
saa vidt muligt skal være norsk. De norske Industri- 
mænd beder de norske Redere om at være dem be
hjælpelige med at gennemføre dette Krav. Om disse 
forskellige Krav kan gennemføres, er vist tvivlsomt. 
Norge stiller i Forvejen store Krav til de udenlandske 
Værfter — navnlig med Hensyn til Kredit —, og 
disse nye Krav eller Henstillinger er i nogen Grad 
egnet til at skabe Konfusion i de Virksomheder, hvor 
de tænkes gennemført.

TRAFIKKEN GENNEM 
KIELERKANALEN

Skibsfarten gennem Kielerkanalen i April viser en 
lille Forøgelse i Sammenligning med Marts, men 
sammenlignet med April 1926 var der en Forøgelse 
paa 592 Skibe, beløbende sig til 141,876 Tons. Tal
lene var som følger:

Antal Netto
Fartøjer Reg. Tons

April t927 ........................ 3,745 1,076,984
Marts 1927 ........................ 3,700 1,064,351
April 1926 ........................ 3,153 935,108

Af de 3,745 Fartøjer i April var 1,572 registrerede 
søgaaende Dampere, ialt 929,367 Tons, af hvilke 1,409 
(922,349 Tons) var Fragt- og Passagerdampere, 4 Fi
skedampere (212 Tons) og 159 Bugserdampere (5,806 
Tons).

Hertil kommer: 1,761 Sejlskibe paa 81,551 Tons og 
265 Lægtere og Pramme paa 45,423 Tons.

SKIBSSALG
f de i den sidste Tid stedfundne Salg anføres: 
s.s. “Virginia” af København, tilhørende D. F. D. 

S., er solgt til britiske Købere for en Pris af £ 12,500 
kontant. Baaden er bygget 1899 i Newcastle, laster 
5750 tons d.w. all told, er klassificeret i Lloyd’s Re
gister og har sidst gennemgaaet survey 1924. Over
tagelse sker her i Byen i disse Dage.

D. F. D. S. har endvidere solgt en anden af sine 
ældre Baade, nemlig s.s. “Alexandra,” 3360 tons d.w., 
bygget Skotland 1895, klassificeret i Bureau Veritas, 
og gennemgaaet survey i 1924. Prisen er £ 7000, og 
Overtagelse sker ligeledes her i Byen i disse Dage. 
De nye Ejere er bosat i Italien.

Endvidere rapporteres norsk Damper “Dagrun,” 
1680 tons d.w. all told, bygget 1905, solgt til finske 
Købere for 177,500 norske Kroner. Overtagelse har 
netop fundet Sted i Cardiff.
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DAMPEREN »HUGO« SAVNET
Dampskibsselskabet »Myren«s Damper »Hugo« skul

de allerede for over en Uge siden være ankommen til 
København fra Grønland, men indtil i Torsdags hav
de dens Udeblivelse ikke givet Anledning til særlig 
Frygt, da Skibe i denne Fart før har været lige saa 
forsinkede.

Et Telegram, der Torsdag Aften indløb til Grøn
landske Styrelse, giver desværre Anledning til at tro, 
at der er tilstødt Skibet en Ulykke. Landsfogden i 
Sydgrønland telegraferede nemlig, at Føreren af S/S. 
»Gustav Holm« rapporterer passeret tom Rednings- 
baad, mærket »Hugo«, København, 59 Gr. 33 Min. 
n. Br., 47 Gr. 42 Min. v. L- den 5. ds. og »Islands Falk« 
meddeler: observeret et olietøjsklædt Lig 58 Gr. 40 
Min. n. B., 45 Gr. 00 Min. v. L. den 4. ds., hverken 
Baad eller Lig kunde bjerges, grundet paa høj Sø.

»Hugo« afgik den 20. Maj fra Ivigtut med en Lad
ning Kryolith til Øresunds kemiske Fabriker, og kun
de for Tidens Skyld godt tænkes at komme hertil i 
god Behold. »Hugo« er et godt Skib, der flere Gange

E. S. Thorkelin, Kaptajn, København; Martinus Mun- 
nicke, 1. Styrmand, København; Valdemar Madsen, 2. Styr
mand, København; Kay Stahl Larsen, 1. Mester, Søborg; 
Lauritz Espersen, 2. Mester, Aarhus; Lars Larsen, 3. Me
ster, Frederikshavn; Anders Høed, Hovmester, Svendborg; 
Eivind Jørgensen, Kok, København; Axel Jensen, Messe
dreng, Matros P. Jensen, Nordby, Fanø; Charles Kofoed, 
Matros, København; Poul Riise, Matros, København; Erik 
Hansen, Letmatros, Neksø; Viggo Jørgensen, Letmatros, 
Aldersro, Thurø, Svendborg; Erik Petersen, Ungmand, 
Dragør; Georg Buchwald, Dæksdreng, Gersløv Mark pr. 
Slagelse; Helmuth Nielsen, Donkeymand, København; Ru
dolf Honning, Fyrbøder, København; Frants Søderberg, 
Fyrbøder, København; Islods Strømberg, Dragør.

Passagerer
Kryolitselskabet meddeler, at der var fire Kryolit- 

arbejdere med Damperen »Hugo« fra Ivigtut, nemlig: 
Axel Andersen, Ourup, Oluf Sørensen, Bulterup, Smed 
Bruno Rohde g Murer Viggo Larsen; de to sidstnævnte an
tagelig af København.

har gjort Rejsen til og fra Grønland, og Rederiet Holm 
& Wonsild meddeler, at Skibet forud for denne 
Rejse havde faaet installeret Traadløs, men siden den 
20. Maj om Aftenen, da Skibet meldte sig klar af 
Isen, har man intet hørt til Skibets Radio. Det giver 
Anledning til Uro — selv om Antennen kan tænkes 
at være gaaet tabt i det haarde Vejr — og dette i For
bindelse med den observerede Redningsbaad, tyder 
paa, at Skibet er forlist i Farvandet ved Sydgrønland.

Selv om Skibet saaledes maa formodes at være 
gaaet tabt, kan. Besætningen have reddet sig i Land 
over Isen, og det kan da vare længe, inden de kan 
komme i Forbindelse med Omverdenen. Det kan og
saa tænkes, at de Skibbrudne er optaget af et andet 
Skib eller af en af de Kuttere, der er paa Fiskeri der
oppe, og i saa Fald kan det ligeledes vare længe in
den man hører fra dem.

Damperen er en Baad paa 1422 Brutto Tons, byg
get ved Howaldtwerke i Kiel i 1907 og klassefornyet 
i 1925. Det er et godt og sødygtigt Skib, men Farvan
det ved Sydgrønland kan være meget vanskeligt paa 
denne Aarstid. Skibets Fører, Kaptajn Thorkelin, er 
en dygtig og erfaren Sømand og ved sin Side har han 
haft Islods Strømberg, fra Dragør, der er nøje kendt 
med Issejladsen paa disse Egne.

Besætningen
Ved Afgangen fra København i April Maaned be

stod Besætningen af følgende:

Eftersøgninger
Efter Samraad med Marineministeriet, Grønlandske 

Styrelse, Kryolithselskabet og Rederiet, er der straks 
foretaget alt for at faa en omhyggelig Eftersøgning i 
Gang saavel ved »Islands Falk« som ved udsendte 
Fartøjer fra Kolonierne og Ivigtut. Motorskibet »Dis
ko« ventes om nogle Dage at ville passere Kap Farvel, 
og dette Skib har ligeledes faaet Anmodning om at 
have sin Opmærksomhed henvendt paa Forholdene. 
Styrelsens lille Skonnert »Sælen« befinder sig ligele
des i det paagældende Farvand.

— For Skibets Vedkommende synes der nu ikke 
nogen Tvivl om dets Skæbne, men derfor er der ingen 
rimelig Grund til at opgive Haabet om, at Besætnin
gen kan være reddet, enten i Land eller af forbipas
serende Skib.

Landfoged Honoré Petersen, Godthaab, telegrafere
de i Lørdags til Grønlands Styrelse, at alt disponibelt 
Materiale sydover ved Julianehaab, Ivigtut og Ravns 
Storø er mobiliseret, og at »Islands Falk«, Marinens 
Kulskib »Hermod«, samt Grønlandske Handels nye 
Motorskib »Disko« deltager i Eftersøgningen af 
»Hugo«. Alt er iværksat hurtigst og grundigst muligt.

Om »Hugo« og dens Besætning savner man stadig 
alle Efterretninger, men man bør dog ikke opgive 
Haabet helt endnu, da Besætningen godt kan have 
reddet sig ind til Land et eller andet Sted paa den 
øde Kyst.
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SKIBSTRAFIKKEN PAA DANZIG I MAJ

Antallet af de i Maj Maaned til Danzig indgaaede 
Skibe var 631 med 336,613 N.R.T. mod 626 Skibe 
med 344,922 N.R.T. i April Maaned.

For udgaaede Skibes Vedkommende var Antallet 
628 med 330,103 N.R.T. mod 626 Skibe med 337,595 
N.R.T. i April Maaned.

Af de i Maj Maaned indgaaede Skibe indgik 305 
Skibe med 174,861 N.R.T. i Rallast, medens 103 Skibe 
med 45,045 N.R.T. udgik i Ballast.

Til Sammenligning med Maj Maaned 1926 skal an
føres, at Antallet af da indgaaede Skibe androg 511 
med 292,026 N.R.T. og af da udgaaede Skibe 487 
med 259,756 N.R.T.

Den danske Tonnage staar som Nr. 3 med 57,781 
N.R.T. (92 Skibe) efter Tyskland som Nr. 1 med 
86,641 N.R.T. (204 Skibe) og Sverige som Nr. 2 med 
69,853 N.R.T. (158 Skibe).

Den indgaaede Tonnage fordelt efter Flag viser 
følgende Tal:

Nationalitet. Antal Skille Tonnage
Amerika ..................................... 1 203
Belgien ...................................... 4 10
Danzig ...................................... 34 10.677
Danmark .................................. 92 57.781
Tyskland .................................. 204 86.641
England ..................................... 31 41.526
Esiland ...................................... 4 1.153
Finland ...................................... 4 3.161
Frankrig .................................... 9 10.907
Holland ...................................... 7 3.766
Italien ......................................... 1 1.745
Letland ...................................... 15 14.872
Lithauen .................................... 2 519
Norge ......................................... 30 19.743
Østrig ......................................... 4 555
Polen .......................................... 29 10.398
Rusland ...................................... 2 3.603
Sverige ...................................... 158 69.853

Planer om Udvidelse af Havnen
Planerne om en Udvidelse af Danzigs Havn, der al

lerede længe har været svævende, har nu antaget fast 
Form, og man vil begynde Udførelsen af dem endnu 
i Aar, da de sidste Maaneders Stigning i Trafikken 
kræver, at der hurtigt gøres noget for at skaffe bedre 
Plads. Navnlig Udførslen af Massevarer er steget 
uophørligt og naaede i Maj det hidtil største Tal, over 
600,000 Tons, medens den største Udførselsmængde i 
Fjor næppe var over 500,000 Tons. Havneudvalget 
har nu principielt vedtaget Anlægget af et nyt Havne
bassin paa Østsiden af Weichselflodens Munding og 
strækkende sig i sydøstlig Retning- Dette Havnebas
sin vil paa sin Østside faa en Kajlængde paa 600 m 
og paa Vestsiden 400 m Kaj og vil være tilgængeligt 
for de største Skibe, da Vanddybden bliver ca. 9 m.

Østsiden af Bassinet vil hovedsagelig blive forbe
holdt Kultrafikken og vil blive udstyret specielt i 
Overensstemmelse hermed, saaledes at det vil være 
muligt at lade 3—400 Tons i Timen i et Skib. Vest
kajen skal i højere Grad tjene til Modtagelse af an
kommende Massevarer som Erts, Svovlkis og Kunst
gødning, der i stadig stigende Kvanta indføres til Dan
zig. Ved den bageste sydlige Ende af Bassinet skal 
der bygges en Godsbanegaard. Anlægget af dette Hav
nebassin menes at ville kræve mindst 1^—2 Aar, og 
samtidig skal alle anvendelige Strækninger af Flod
bredden udbygges.

SKIBSTILSYNET
Lovforslaget om Tilsyn med Skibe er nu i Folke

tinget vedtaget med 113 Stemmer og er dermed fær
digt fra Rigsdagen.

TØMMER-BEFRAGTNING TIL BELGIEN

De i Bruxelles mellem Repræsentanter for The
Baltic and International Conference og belgiske 

Tømmer-Importører i Maj Maaned indledede For
handlinger fortsættes stadig, men efter hvad Konfe
rencen erfarer, er de belgiske Tømmer-Importører nu 
i Færd med at sikre sig Tonnage paa deres nye Certe- 
parti, og Konferencen anbefaler derfor, at Rederne 
sørger for at skaffe sig Erstatning gennem Fragtraten 
for de ufordelagtige Betingelser, der indeholdes i det 
nye Certeparti.

UDVIDELSE AF NARVIKS HAVN
Der skal efter Forlydende for Øjeblikket være For

handlinger i Gang mellem de norske Statsbaner og 
det svenske Luossavaara-Kirunavaara Selskab om 
store Udvidelser af Narviks Havn som Følge af det 
stadige Krav til nye Anlæg for Malmtransporterne. 
Man ved ikke endnu, hvilke Planer det svenske Sel
skab har, men saavel Oplagspladserne som Lastnings
grejerne ventes udvidede og forbedrede for at mulig
gøre en hurtigere Ekspedition. Der trænges ligeledes 
til nye Jernbanevogne og Lokomotiver til Besørgelse 
af den stadig stigende Malmtrafik.

København—Amsterdam
Kgl. Nederlandske Dampskibsselskab har aabnet en 

ny Passagerrute mellem København og Amsterdam. 
Selskabet har indsat sin Damper »Prins der Neder
land« i Ruten.

Skibet har tidligere været anvendt i Selskabets Vest- 
indiefart. Det afsejler fra Frihavnen hveranden Fre
dag, gaar genem Kielerkanalen og ankommer til Am
sterdam Mandag Morgen.

NORGES SKIBSHYPOTEKBANK
Direktør A. F. Klaveness har til »Stavanger Aften

blad« udtalt, at Norges Skibshypotekbank vil blive 
konstitueret i September — med en Aktiekapital paa 
4.5 Million Kr. Efter den af Stortinget vedtagne 
Lov kan der paa dette Grundlag udlaanes det 10-dob- 
belte, og der vil straks fra Redernes Side blive tegnet 
en Obligationskapital af samme Størrelse som Aktie
kapitalen, saaledes at Banken fra første Færd har 
9 Millioner Kr. til Disposition. Efterhaanden som de 
nu bundne Beløb bliver frigjort, vil Bankens Virke
midler øges.

Direktør Klaveness tilføjer, at Skibshypotekbanken 
naturligvis fortrinsvis kommer til at give Laan til 
Nybygninger og i alt Fald kun til relativt nye Skibe. 
Laanegrænsen er ikke fastsat, men den vil antagelig 
komme til at ligge omkring 40 pCt. af Byggeprisen.

SEJLSKIBSKONFLIKTEN
Der vil, efter Forlydende, i den nærmeste Fremtid 

blive ført Forhandlinger mellem Sejlskibsrederifor
eningen og Sømandsforbundet for at faa den gamle 
Strike, der nu har løbet i et Par Aar, ud af Verden.

For Sejlskibene har Striken ikke været generende 
med Hensyn til Mandskab, da der altid har kunnet 
faas Folk nok, i hvert Fald i Udlandet. Derimod 
har der været visse Besværligheder derved, at der 
ikke har kunnet faas organiseret Mandskab til Los
ning i dansk Havn.

Forhandlingerne skal føres i Svendborg.
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HANDEL OG SKIBSFART PAA NEW ORLEANS

Havnen i New Orleans er stadig den største i De for
enede Stater næstefter New Yorks og besidder det 
store Fortrin fremfor de øvrige betydelige Havne i 

Nordamerika at ligge langt nærmere ved de vest
indiske Handelspladser.

New Orleans Havn har moderne Varehuse, der
iblandt Køleanlæg langs alle Kajerne, der nu har en 
samlet Længde af ca. 7 miles, og der findes endvidere 
moderne Skibsreparationsværksteder samt Flydedok
ker, som kan tage Skibe op til 15,000 Tons.

Antallet af Dampskibslinier paa New Orleans er nu 
91, og Havnen blev sidste Aar anløbet af ialt 5,876 
Skibe med en Brutto Tonnage af 11.2 Mill. Tons mod 
5.716 Skibe i 1925.

Blandt de i 1926 ankomne Skibe var 52 Damp- og 
Motorskibe, der for største Delen sejlede i Trampfart 
mellem New Orleans og Centralamerika.

Den samlede Værdi af Importen til New Orleans 
Havn beløb sig i 1926 til 239 Millioner Dollars mod 
221 Millioner i det foregaaende Aar, og Eksporten 
androg i de samme 2 Aar henholdsvis 414 og 468 
Millioner Dollars.

New Orleans er den største Havn i De forenede 
Stater for Import af Kaffe, Bananer, Mahogni og Si
sal Hamp.

Blandt de til Danmark eksporterede Varer fra den 
nævnte Havn kan særlig fremhæves Bomuld og Bom
uldsfrøkager, Mel, Ris, Kaffe, Træ og Benzin.

“DANSK SØFARTS TIDENDE”S FRAGTBERETNING
København, d. li. Juni 1927.

n fortsat mat Stemning hviler over alle Marke
der. Vi er ude i et »Dødvande«, men Juni/Juli 

plejer jo som Regel ogsaa at være de stille Maaneder,
og nogen Undtagelse oplever vi vel ikke i Aar. La 
Plata burde dog ikke kunne slække af; alle Betingel
ser er tilstede for et godt Marked over hele dette Aar; 
men midlertidige Pauser er ikke til at undgaa, og en 
saadan Pause er vi nu inde i. I Østen er der hoved
sagelig Brug for nogenlunde prompte Baade, og hver
ken Befragterne eller Rederne er ivrige efter at slutte 
ahead. Montreal gør saa godt som intet i fulde Lad
ninger. En Del parcels gaar med Rutebaadene, og 
desværre til Raler, som Trampbaadene absolut ikke 
kan konkurrere med.

De hjemlige Markeder er fremdeles uden større In
teresse; baade Kul og Trælaslfragterne maa dog inden 
ret længe kunne opvise en ret betydelig Fremgang og 
ikke mindst en livligere Efterspørgsel.

TRÆLASTMARKEDET
En lang Række Befragtninger rapporteres fra de 

forskellige Østersøhavne, tildels til lidt højere 
Fragter, men der er stadig en mærkværdig Mangel 
paa prompte Laster, og Rederne vil ikke slutte frem 
i Tiden til Befragternes nuværende Ideer. Arbejds
forholdene, specielt i Finland, stiller sig ogsaa i Vejen 
for en rolig Udvikling af Østersømarkedet, og Sand
synligheden for en Strike blandt Stuverarbejderne er 
tilstede. Skulde der udbryde en Generalstrike, staar 
frivilligt Mandskab til Raadighed »en masse«, men 
for det første bliver det ikke billigere, og for det 
andet kan det let gaa ud over Expeditionerne og ikke 
mindst Indtagendet. Props til U.K. og Nord-Frankrig 
betaler forholdsvis godt, saaledes er gjort:

1200 Fv. Lapahioto/Calais 43/-, 1150 Fv. Brahestad/ 
Calais 44/-, 900 Fv. Syd-Finland/Calais 40/-, 475 Fv. 
Jacobstad/Boness 44/-, medens Pulpwood fra Syd- 
Finland igen har faaet Tonnage til 37/6 Calais, 38/- 
Rouen og:

950 Std. Pernoviken/Grimsby, 42/6; 500 Std. Herno- 
sands/Briissel, 42/6; 850 Std. 2/3 Haparanda/Bor- 
deaux, 49/-; 1000 Std. 4 Syd-Finland/Bordeaux, 47/-; 
870 Std. Lappvik & Kotka/Grangemouth, 38/-; 750 
Std. Makslathi/Grangemouth, 37/6; 850 Std. Umeå/ 
London, 44/6; 750 Std. Kotka/Hull, 42/6; 400 Std. 
Sundsvall/Deauville, 45/-.

Engelsk Tonnage, som hidtil hovedsagelig har be
sejlet Leningrad, søger nu til Finland/Sverige og andre 
Nationer, især Tyskere, kommer mere og mere ind 
paa dette Marked, men nogen større Forandring i 
Fragtmarkedet vil denne Bytlen Rolle selvfølgelig ikke 
foraarsage. Letterne køber stadig Baade, og med de
res billigere Mandskab, Kost og Afgifter er de i Stand 
til at yde andre en skarp Konkurrence.

HVIDEHAVET
uden Forandring i nogen Retning, og det samme gæl
der om Canada.

KUL, KOKS etc.
Ralerne til danske Havne er fremdeles nede paa et 

Minimum, og Lasterne “few & far between.« Tyne/ 
København er gjort til 5/-, Tyne/god Dansk endog 
4/9d. for 3300 T. med 5/3, 5/6 for 26/1800 T., og 6/- 
6/1 %d. 1/1200 T., Tyne/Memel 5/3, Tyne/Danzig 5/-, 
Syd-Finland 5/- å 5/3, Malmø 5/3, 5/6. Wales/Dan- 
mark indikerer 5/- 5/3, Sundsvall 6/6 og Rotterdam/ 
Sundsvall 5/6. Fra Danzig er Markedet lidt fastere, 
6/- maaske 6/1til 6/3 er opnaaelig til danske Havne 
for 18/2000 Tonnere. Koks London/København van
skelig over 7/3 til 7/6d. Coasting er uden Bevægelse, 
og Noteringerne følgelig uforandrede. For Afskibning 
over Juli, Aug. og Sept, søges Tonnage for Kul fra 
Rotterdam til Archangel. Detle er sikkert et Udslag 
af Konflikten mellem England & Sovjet. Offerte ud
bedes paa Basis af f.i.o.

MIDDELHAVET
Alle udgaaende Laster har været svagere paa del 

sidste. Østkyst England/Genoa og Wales/Genoa er 
helt nede i 8/9 9/-. Wales/Alexandria 11/6 12/-, Piræus 
11/9, Øerne 9/6d. 10/-. Til spanske Middelhavs Havne 
holdes Raterne oppe, Tyne/Barcelona har endog be
talt 16/6 for 2700 Tonner, men ellers er Noterin
gerne omkring 15/-. Tyne/Sicilien er værd 11/6 12/-, 
og Tyne/Teneriffe 10/6, 2/2500 T.; Wales/Malta 10/6 
11/-, Danzig/Vest Italien 11/- 11/6, Danzig/Piræus 14/- 
15/- og Rotterdam/Italien 9/6 10/-, Algiers 9/6d. 10/-, 
Alexandria 12/6. Hjemgaaende noteres bl. a. Sfax/ 
Bristol 8/6, Tunis/Tyne 8/-, Bona/Hamburg 7/-, Alex- 
andria/København 12/6 per 60 cbf. Sortehavet/Konti- 
nentet B/H range 12/6 Option Danzig 14/6, l/6d. 
mere for Oliekager, Poti/Danzig 15/-, Poti/Baltimore 
$4. Donau/Danmark har faaet ppt. 6000 T. til 19/6 
fire Havne & mindre Baade 20/6 21/- tre Havne. Con- 
stanlinople/London, 2000 T. Majs indikerer 13/- og fra 
Cyprus, græske Havne, Sicilien o. s. v. er der Brug for 
Tonnage, men Raterne stiller sig ikke bedre her.

NORD AMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Wales/Quebec-Montreal stadig 7/6, 3000 T. 7/- 7/3 

større Baade, Wales/Nordstaterne 7/9 8/- og Wales/ 
Jamaica 8/- 8/3. Cement og andre vestgaaende Rater 
ligeledes uforandrede og mindre attraaværdige. Som 
ventet kunde Befragterne ikke holde Raten fra Mon
treal til A/R i 11 c. Tilbudene er nu 12/13 c., og den 
næste Slutning bliver forhaabentlig en god Del højere. 
Montreal/Sverige rapporterer en Slutning til 23 c. lo 
Lossehavne. Kul, Hampton Roads/Vest Italien byder 
kun $2.70—$2.75, Rio $3.25 og Oliekager, Gulfen/
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D. F. D. S.s NYE

Det forenede Dampskibsselskabs nye Motorskib 
»Dronning Alexandrine«, som er bygget paa Hel
singør Skibsværft, blev Tirsdag sejlet til København 

og lagde til ved Nordre Toldbod.
Kongen og. Dronningen, som for nogle Maaneder 

siden overværede Stabelafløbningen, havde ønsket at 
sejle en Tur gennem Sundet, og indviede saaledes Ski
bet, der skal sættes ind paa Ruten Færøerne—Island.

Klokken 11 ankom Kongen og Dronningen og mod
toges paa Toldboden af Havnedirektør Borg. Ved 
Landgangsbroen bød Direktør A. O. Andersen velkom
men og ledsagede Majestæterne om Bord, hvorefter der 
gaves en kort Kur for de Tilstedeværende paa Agter
dækket. Frk. Hertha Andersen overrakte Dronningen 
cn pragtfuld Buket røde Roser, og lidt efter gav 
Kaptajn P. V. Frandsen Signal til Afgang.

Under Farten op gennem det solbeskinnede Sund 
deltog. Majestæterne i en Lunch i den elegante Spise
salen og besaa derefter Skibet fra øverst til nederst. 
Motorskibet »Dronning Alexandrine« er en meget 
værdifuld Forøgelse af Det forenede Dampskibssel
skabs store Flaade. Den er en af de mest elegante og 
moderne indrettede Baade under dansk Flag og er 
indrettet til kombineret Last- og Passagerfart. Den 
har store, rummelige Saloner og Kamre og en Spise-

ISL ANDSB AAD
salon, der kan rumme 62 Gæster. Rygesalonen har 
Plads til et halvt Hundrede Passagerer. I Hall’en er 
ophængt et Brystbillede af Dronningen, hvis Navn 
Skibet bærer, malet af Professor Julius Paulsen. Til 
Brug for Kongefamilien under Rejser til Island er der 
paa Hoveddækket indrettet Saloner og Sovekahytter, 
der under almindelige Rejser ved Skillerum kan ind
rettes til Passagerkamre.

Skibet kan tage en Ladning paa noget over 1600 
Tons og er forsynet med en Dieselmotor paa 6 Cylin
dre af Burmeister & Wains nyeste Type, der giver en 
Fart af omtrent 15 Knob. Yderligere findes Hjælpe
maskiner om Bord.

»Dronning Alexandrine« vendte tilbage til Toldbo
den Halvtre-Tiden, hvorefter Majestæterne gik fra 
Borde. I Løbet af Eftermiddagen sejlede Skibet til
bage til Helsingør for at faa Inventaret kompletteret. 
Onsdag den 22. afgaar den paa sin første Rejse til 
Færøerne og Island under Kaptajn Frandsens Fører
skab og med Maskinmester Snip nede i Maskinen.

Under Prøveturen overrakte Kongen Direktør A. O. 
Andersen Kommandørkorset af 2. Grad af Dannebrog 
og Kaptajn P. V. Frandsen Ridderkorset. Kaptajnen 
havde den foregaaende Dag faaet Ridderkorset af den 
islandske Falk.

LENINGRADS HAVN
De Havnebesværligheder, som Sovjetrusland lider 

under som Følge af Randstaternes Opstaaen som frie 
Nationer, har særlig Leningrad med den lange Vinter 
faaet at føle. Nu synes det imidlertid, som om Rus
serne sætter alt ind paa, at denne Havn i det mindste 
i Sommermaanederne skal være paa Højde med, hvad 
der kræves af en moderne Havn rent teknisk set.

Der er saaledes opstillet Cisterner med et Rumind
hold af indtil 2000 Tons, et Sugepumpeanlæg beregnet 
lil vegetabilsk Eksportolie, og ligeledes skrider Arbej
det paa en Havn for Tømmer godt fremad.

Jernbanenettet i Havnedistriktet, der tidligere kun 
kunde opvise en Færdselshyppighed paa 120 Wag
goner daglig, er naaet op paa 620, og Uddybningen af 
Leningrads Havnekanal er naaet saa vidt, at selv 
Oceandampere kan anløbe i Hovedhavnen, hvis Antal 
af Fortøjningssteder er forhøjet til 62.

SKIBSFARTEN PAA ROTTERDAM
Ifølge foreliggende Meddelelser stiller Indklarerings- 

tallene til Nieuwe Waterweg respektive Rotterdam 
samt Nabolandenes Havne i de 5 første Maaneder af 
indeværende Aar sammenlignet med samme Periode i 
1926 sig saaledes:

OPLÆGNINGERNE

1927:
1926:

Nieuwe Waterweg 
Antal Skibe Tons

6.623 10.335.801
6.098 9.328.709

Rotterdam 
Antal Skibe Tons

5.543 8.881.411
4.686 6.599.044

Forskel: + 525 +1.007.092 + 857 + 2.282.367

1927:
1926:

Hamburg 
Antal Skibe Tons

6.275 7.774.938
5.398 6.620.643

Antwerpen 
Antal Skibe Tons

4.759 8.108.667
4.204 7.326.938

Forskel: + 877 +1.154.295 + 555 + 781.629

FORLIS I MARTS MAANED
Bureau Veritas har udsendt Opgørelse over Total

forlis i Marts Maaned. Der er forlist ialt 99 Skibe, 
heraf 62 Dampere, 14 Motorskibe og 23 Sejlskibe. 
Mellem de forliste Dampere er to svenske og en norsk 
Baad, endvidere et norsk Motorskib og 2 svenske samt 
el norsk Sejlskib. Danmark har ingen Tab i Marts.

Den 14. ds. var Antallet af oplagte Dampere under 
Dansk Dampskibsrederiforening 8 med en samlet 
Brutto- og. Dødvægttonnage af henholdsvis 5,546 og 
6,485 Tons mod ved Opgørelsen den foregaaende Uge 
9 Skibe og 6,459 og 8,640 Tons.

(Fragtmarkedet fortsat.)

Danmark $6.50, men $7 bør opnaaes. Sukker, Cuba 
/U.K. Cont. 15/7 Annullering 21/6d. Asfalt, New York/ 
Havre—Hamburg range $5, Svovl Gulfen/Marseille og 
Cette, $4.50, Lumber Gulf/B. Aires 162/6 163/9 og 
caseoil Pt. Arthur/Australien 35 c. Kina/Japan 30 c. 
Basis 1 Lossehavn.

SYD-AMERIKA
Usædvanlig mange Kulbefragtninger til La Plata & 

Brasilien er kommet istand, til Trods for de menings
løse lave Rater; Wales/B. Aires 12/6 13/-, B. Blanca 
13/-, Rosario 13/6 og Rotterdam/B. Aires 12/9, er alt 
hvad der er opnaaet. Det hjemgaaende Marked har 
skæmmet sig lidt, men er allerede igen fastere. De 
sidste Slutninger varierer fra 25/- til 26/- per Juli 
og 27/- Juni, Basis U.K./Cont. San Lorenzo/Canada 
noterer 25/6 26/- Basis heavy, og Havre B. Blanca/ 
Australien 36/- 36/6.

ØSTEN
Syd-Australien noterer fremdeles 43/9, Bombay/ Ka

rachi ca. 23/- d.w. og Madras Coast/Adriatic 28/9, 
Kontinentet 30/-, Cape Town/U.K. Cont. Sept. Okto
ber er gjort til 24/3 og Kul Durban/Colombo 14/-, 
Mauritius/U.K. noterer ca. 26/3, Vladivostock/U.K. 
30/-, Skandinavien 31/3.

TIME-CHARTER
I Sympati med den midlertidige Slaphed i de nord

amerikanske Markeder er Time-Charter Raterne i 
vestindisk Fart endel svagere:

5200 T. en Rundrejse $1.20; 3800 T. en Rundrejse 
$1.40, 1.45 Levering Cuba $1.50; 2300 T. en Rund
rejse $1.9714; 5500 T. voyage across har faaet $2.15 
og 2030 T. europæisk Fart £700, 5 Mdr.
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KÆLTRINGESTREGER TIL SØS

En Sømands Liv er almindeligvis lige saa fjernt 
fra Forbrydelse som en hvilken som helst Mands 
paa Landjorden. Og dog er det Billede, som de fleste 

danner sig af Søen, som Skuepladsen for mærkelige 
Begivenheder, ikke forkert, selv ikke i vore Dage, men 
selvfølgelig hænder saadanne Ting ikke ét Skib blandt 
Tusinde.

Søen har været og vil utvivlsomt altid vedblive at 
være Skueplads for de mest betagende Episoder i 
Forbrydelsens Historie, og i følgende og senere Ar
tikler skal vi berette om moderne Svindel, Smugling 
og andre Ugerninger til Søs.

Den Forbrydelse til Søs, der har kostet flere Menne
skeliv end nogen anden, er den at bore et Skib i 
Sænk. Det er en lav og gemen Art af Svindel med 
det Formaal at skaffe sig det Beløb, for hvilket Ski
bet er forsikret. Om der gaar Menneskeliv tabt ved 
en saadan Lejlighed er tilfældigt; Hovedtingen er at 
faa Skibet sænket uden at efterlade Spor af, hvor
ledes det er gaaet til, for at kunne gøre Krav paa 
Forsikringssummen. Dette har som oftest været ens
betydende med, at Besætningen er gaaet ned med det 
dødsdømte Skib. Det er fra Forbryderens Synspunkt 
maaske beklageligt, men uundgaaeligt.

Der har været to meget alvorlige Epidemier af den 
Art, en i Tredserne og Halvfjerdserne af sidste Aar- 
hundrede og den anden i Løbet af de sidste 7 Aar. 
I det første Tilfælde drejede det sig om Sejlskibe, i 
det andet selvfølgelig om Dampere. Den første Pe
riode har efterladt en Plet i den britiske Handels- 
flaades Historie, for den andens Vedkommende var 
England kun impliceret som Center for Søforsikrin
gen.

Utætte Skibe
At sænke et Dampskib nu til Dags er en langt simp- 

lere Ting end det var at bore et Skib i Sænk for 60 
Aar siden. Man behøver kun at aabne en Hane og 
lade Vandet strømme ind i Skibet. Naar det derimod 
drejede sig om et Sejlskib, var der, naar man ikke 
netop vilde bore Huller i Skibet, og det var ikke 
ukendt, ikke nogen anden Udvej end at lade Skibet 
forfalde og sende det til Søs den ene Gang efter den 
anden overlastet og saa tage Chancen for, at det blev 
daarligt Vejr.

Nu til Dags er det ikke muligt hverken at forsøm
me eller at overlaste et Skib saaledes, at det synker, 
men for 60 Aar siden var en Mands Skib hans eget, 
og der var ikke alt for mange Forskrifter, han skulde 
følge- Hvis det passede ham at forsømme sit Skib, 
kom det ingen ved. Og hvis han sendte et saadant 
Skib til Søs lastet saa haardt, at Dækket omtrent laa 
i Højde med Vandspejlet, kom heller ikke det nogen 
ved, og de mange Tragedier blev saa meget større, 
som Sejlskibene almindeligvis havde ret store Besæt
ninger.

Den Slags samvittighedsløse Mennesker fandt man 
almindeligst blandt Ejerne af smaa Kulbaade og 
Tramps baade i England og andetsteds, Folk for 
hvem det først og fremmest kom an paa at tjene 
Penge uden smaaligt Hensyn til Moral og Tab af 
Menneskeliv. Deres Skibe var kendt under Navnet 
»Ligkisteskibe«.

£2,500 for tyve Menneskeliv
I hine Dage blev der ikke holdt regulære Sø

forhør, naar et Skib var gaaet tabt. Men da der ved 
en særlig Lejlighed blev afholdt Forhør efter Ordre 
af Underhuset, opklaredes det, at Skibet var blevet 
købt for £7,500, umiddelbart efter forsikret for 
£10,000 og kort efter gaaet til Bunds med 20 Mand. 
Ejeren havde forsøgt at forsikre Skibet for £13,000, 
men da dette var mislykkedes, havde han maattet 
nøjes med en Fortjeneste paa kun £2,500 for Tabet 
af 20 Menneskeliv.

Mr. Samuel Plimsoll, Medlem af Underhuset, for
talte i sin historiske Bog »Vore Sømænd«, der væk
kede Offentlighedens Samvittighed, om et Skib, der 
var forsikret for mindst £2,000 mere, end det var 
værd, og som afgik fra en Havn paa Nordøstkysten af 
England. Mandskabet gik kun ud med Skibet under 
Trusler og mod Løfter om god Betaling, medens en 
Del Tilskuere paa Kajen kom med Bemærkninger i 
Anledning af Skibets elendige Tilstand og den Maade, 
hvorpaa det var overlastet. En Arbejder blandt Til
skuerne udtalte, at han hellere vilde gaa i Fængsel 
end gaa ud med det Skib, og nogle Dage efter fandt 
man en af Skibets Baade drivende i Søen, men om 
Skibet selv og dets Undergang erfarede man aldrig 
noget.

Der er en anden talende Historie om et Skib, der 
var i Færd med at staa ud af Havnen, da man hørte 
en Stemme om Bord fortælle Kaptajnen (idet han 
formentlig talte om en Sømand, der var deserteret) 
»Larry er ikke om Bord«. Saa hørte man en anden 
Stemme sige: »Saa er Larry den eneste blandt os, der 
er i Live om 8 Dage.« Spaadommen viste sig at være 
korrekt.

At lokke Skibe i Fordærvelse
At faa Skibe til at strande var en Forbrydelse lige 

saa forfærdelig som den at foraarsage deres Under
gang i aaben Sø, men var en Forbrydelse, hvis Op- 
havsmænd befandt sig i Land. Mange Mennesker kan 
den Dag i Dag huske den Tid, da Kystbefolkningen 
ansaa et Skibbrud for en af Himlen sendt Velsig
nelse, da Vraggodset tilfaldt dem efter gammel Sæd 
og Skik. Det var denne Skik, der førte til, at man 
med Forsæt lokkede Skibene ind paa Klipperne og 
Sandbankerne ved falske Lys om Natten og endog til 
Tider myrdede Skibenes Besætninger, idet Retten til 
Plyndring fortabtes, hvis der var Overlevende fra 
Vraget.

Den gamle Kaptajn og Reder, Sir Walter Runciman, 
Fader til den liberale Statsmand, fortæller, at en af 
de første Ting, han hørte, efter at han som Dreng 
var kommen om Bord paa et Kystfartøj, var den Bøn, 
som Vragplyndrernes Børn lærte at fremsige før de 
gik i Seng. Den lød saaledes: »Godnat, Fader, God
nat, Moder, gid Gud vil sende et Skib ind paa Stran
den før Morgen.«

Vragplyndrerne plejede at sende Baade ud med Lys 
for at vildlede Skibene og lokke dem ind paa farlig 
Grund. Mørke eller taagede Nætter var vel egnede 
til den Slags Arbejde og endog de mest forsigtige 
Kaptajner gik undertiden i Fælden. Medens nogle af 
Folkene viste falske Lys, gik andre ud og tilbød Kap
tajnerne, der ikke rigtig vidste, hvor de var, deres 
Hjælp. Men Ve det Skib, der modtog en saadan 
Hjælp.

Angrebet
Naar et Skib strandede, blev der af Vragplyndrerne 

rettet et Angreb paa det, og mangt et Skibs Besæt
ning har maattet kæmpe en hel Nat igennem som 
Regel med en langt overlegen Styrke. Undertiden 
lykkedes det dog en Besætning at afslaa et Angreb 
efter en Nats haard og paa ingen Maade ublodig 
Kamp.

Vragplyndring er imidlertid en Ting, der hører For
tiden til; Vrag er ikke længere de menneskelige Grib
bes Bytte, men Sænkningen af Skibe genopstod som 
omtalt for nogle Aar siden, hvorimod der for længe 
siden er bleven gjort Ende paa »Ligkisteskibene«. 
Dette skyldes i første Række Mr. Plimsoll, der som 
bekendt fik indført et Mærke, en Cirkel med en hori
zontal Linje igennem, malet paa Skibssiden og an
givende hvor dybt Skibet maa lastes. Dette Mærke 
er kendt under Navnet Plimsoll Mærket, og noget 
mere passende Minde kunde der vel ikke rejses Mr. 
Plimsoll.
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AABENRAA
DANSKE SKIBSMÆGLERE

KØBENHAVN

P. F. CLEEMANN • AABENRAA
(ETABLERET 1879) DANMARK

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
Kontor: »Vikinghus« REDERI Telegr.-Adr.: »Cleemann« 

Befragtning • Assurance • Spedition • Toldklarering
Telefoner: Mæglerkontor: 182 • Eksped.: 482 * Efter Kontortid: 182 

M.-S. »Frederik Fischer« 220 T, d. w. ell« 75 Stds. 
Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, København 
De private Assurandeurer, København • Lloyds, London

dampskibs-aktieselskabet 

“MYREN” 
KØBENHAVN 

Korresponderende Reders 
HOLM & WONSILD 

Telgram-Adr.: “Hoknalld’'
Amaliegade 3d

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER 
BANDHOLM 

British Vice-Consulate for Lolland-Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram-Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

A-N-PETERSEN
A/S DET DANSK.FRANSKE DAMPSKIBSSELSKAB 
Telf. 1243*12443*12843 * Statstelf. 224 * Telegr.-Adr. »Danskfranske 

LANDMANDSBANKENS ANNEX 
LAXEGADE 8

Betragtnings Assurances Keb og Salg af Skibe
Befragtningsagenter for Herrer Helsing A Grimm, Riga, Libau, Windau

HOBRO MARIAGER

CHR. RØRHOLM
EDS VOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 413 TELEGR. “RØRHOLM, HOBRO"

P.RUDBECK4ARSEN-MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Edsvoren ^Skibsmægler
Telf.: Ccmentcentralen Nr. 1 — Statstelf.: Mariager Nr, 6 

Telegram-Adresse: ,,Chartering Mariager" 
Post-Adresse: „Cimbria" pr. Hobro

HORSENS NAKSKOV

WILH. CHR. BECH 
(INDEH.: AAGE RASMUSSEN) 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
HORSENS

FIRMA ETABLERET 1863 TELEGR.-ADR.: »NOTNAe
Telefoner: Mæglerkt. 24, Statstlf, 5 ■ Dampskibsesp. 34, Statstlf. 5 

Skibsmægler Aage Rasmussen 24.
Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, A/S, København,

Casper Andrea’s Eftflg. 
ved 

Halfdan Rasmussen 
edsv, Skibsmægler 
NAKS KOV

Statstelefon Nr. 7 
Telegr.-Adr.: „Andrea" Telefon Nr. 108 & 618

NYBORG

HANS OLESENS EFTF.
(NIELS WANG)

SWORN SHIPBROKER
STEAMSHIP AGENTS

HORSENS
Telegraphic Address: OLESENS. Scotts Code used. 

Telephone 45. National Telephone 10.

THOMAS WANG
EDSV SKIBSMÆGLER

NYBORG
Telegram-Adresse: »WANG«. Telefon: Nr. 57 (Dag og Nat).

KORSØR NØRRESUNDBBY

P. JØRGENSEN a CO.
(ETABLERET 1867)

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

Telefoner: Provins Nr. 6*16*68 Telegram Adresse:
Statstelefon Nr. 11 »JØRGENSEN«

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER
NØRRE-SUNDBY

Telefon 1047 ■ 2161 Telegram-Adr.; BACH

KØBENHAVN

ALFRED CHRISTENSEN
Tlgr.-Adr.: Alfred AMALIEGADE 43 Telf. 221-1735-5390

Damp skibsred er 
Dampskibsø og Havariagent 

Be fr agt ning s for retning

ODENSE

FRIIS aFREDERIKSEN
EDSV. SKIBSMÆGLERE

ODENSE
TELEFON : 30 (2 Ledninger)
STATSTELEFON: 30 TELEGR.-ADR.: »FRIIS«
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WIBORG OG TRÅNGSUND TO HAVNE
Det finske Søfartsdepartement meddeler:
I Anledning af den Uklarhed og forskellige Op

fattelse, der hersker med Hensyn til om Trångsund 
og Wiborgs Havne, der staar under samme Forvalt
ning, merkantilt bør anses for forskellige Havne eller 
én Havn, finder Søfartsdepartementet det nødvendigt 
at bringe til Redernes og andre interesseredes Kund

skab, at de to Havne i merkantil Hensende, i Følge 
hævdvunden Praksis, betragtes som to Havne.

Denne Opfattelse støttes af en Højesteretsafgørelse, 
hvorefter et Skib, som havde Ordre til at losse sin 
Ladning i Wiborgs Havn, men dog lossede i Trång
sund, kendtes skyldig at erstatte Modtageren Om
kostningerne ved Transport af Lasten fra Trångsund 
til Wiborg.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Asiater fortrænger Amerikanerne

Amerikanske Sømænd fortrænges mere og mere af Ki
neserne. Dollarlinjens Skibe, der er indregistrerede i Ud
landet, har saa godt som udelukkende asiatisk Besætning. 
Linjens otte »round the world« Skibe er alle bemandede 
med Kinesere. Sømandsforbundet har indsendt Protest 
mod dette Forhold til de Forenede Staters Shipping Board, 
idet Forbundet hævder, al Rederiet krænker den amerikan
ske Lov, hvorefter mindst 75 pCt. af Besætningen skat være 
hjemme i det engelske Sprog. Forbundet hævder ligeledes, 
at Dollarlinjen fik overdraget fem »Præsidenl-Baade« af 
Shipping Board til Ophugningspris mod, at der kun maatte 
antages hvid Besætning paa Skibene. Maanedshyren for 
amerikanske Sømænd er 62 Dollars, medens Kineserne kun 
faar 15.

Ny Damper til »Torm«
Howaldlwerke i Kiel har fra Dampskibsselskabet »Torm«, 

København, modtaget Bestilling paa en Fragtdamper paa 
ca. 2,500 Tons Bæreevne. Damperen bliver et Søsterskib 
lil den lil samme Rederi i 1924 leverede Baad »Gudrun«, 
hvis Bruttotonnage er 1,498 Tons, Nettotonnage 875 Tons. 
Skibet skal leveres i December Maaned og efter Forlydende 
koste henved 650,000 Kr.

»Pamclia« i Behold
I sidste Nr. af Bladel meddelte vi, al norsk Bark »Pame- 

lia« savnedes, idel der inlel var høri lil Skibet siden det for 
fire Maaneder siden afgik fra Cardiff lil Sydafrika. Nu er 
Skibel iflg. Telegram lil Rederen, H. Christensen, Lange
sund, i god Behold ankommet lil Liidcrilz Bay i Sydafrika.

Prøvetur
Fra A/S. Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri’s 

Værft paa Refshaleøen foretoges Lørdag d. 11. Juni en 
vellykket Prøvetur med Dieselmolorskibet »Nimbin«, byg
get for Regning The North Coast Steam Navigation Com
pany, Lid., Sydney, N. S. W., Australien.

Skibet er bygget lil British Corporation’s Klasse B. S. + 
og er bestemt til Frugtfart paa den australske Kysl.
Dets Hoveddimensioner er: 215' X 35' X 13', og Bære
evnen er ca. 950 Tons dw.

Det er forsynet med 1 Hoveddieselmolor af Burmeister 
& Wain’s nyeste Type, der udvikler 1325 I.H.K.

Alt Dæksmaskineri er eleklrisk drevet.
I Prøveturen deltog Repræsentanter saavel for Rederiet 

som for Værftet.
Russiske Metoder

Rederen for et af de norske Fartøjer, der har været paa 
Sælfangst i Hvidehavet, har til »Møre Socialdemokrat« ud-

SKIBS-
PROVIANTERINGS-
------- HANDLERE-------

Københavnt
Th. Maller, Nyhavn 45—47.

Aalborg:
A. Chr. Berthelsens Eftf.

Aarhus:
Andreas Skaarup, Skolegade 29 og Havnegade 26.

Fredericia:
Fredericia Skibsprovianteringsforretning
ved Ejnar Christensen (fhv. Skibsfører), Telf. 567.

Frederikshavn:
P. Schou & Co. Telegr.*Adr. >Schou«. Stats Tlf. 17.

Horsens:
Morten Jensen & Keller.

Nyborg:
Gotfred Petersen, Skibshandler, Telefon 134.

Randers:
A. L. Nielsen, (aut. Forhyringsagent).

talt, at der var skudt flere Tusind Dyr, som var blevet 
lagt i Bunker og mærket med vedkommende Skibs Navn, 
ligesom Nationalflaget fæstet lil en Stang blev anbragt ved 
hver Bunke. Da Mandskabet havde været ombord med 
en Del af Fangsten og kom tilbage for at hente ny For
syning, var Russerne begyndl at forsyne sig. Da de blev 
gjort opmærksom paa, al Nordmændene ejede Fangslen, 
gik Russerne tilbage til deres Farløjer, men fik saa Ordre 
af disses Officerer lil at tage hele Fangsten.

Rekordrejse
Det Forenede Dampskibsselskab opretholder som be

kendt Ruten Dunkerque—Esbjerg med hurtiggaaende Dam
pere, saaledes al en hurlig og behagelig Rejse Paris—Kø
benhavn opnaas ad denne Vej.

I Onsdags kom saaledes Passagerer, der Tirsdag Mor
gen Kl. 8 var rejst fra Paris via Dunkerque lil Esbjerg Kl. 
14,53 og var i København Onsdag Aflcn Kr. 22,49.

Søfortør
Besætningen paa den eslniske Sejler »Katharina« afgav 

forleden Søforklaring i Sø- og Handelsretten angaaende 
en Kollision den 1ste Juni med den tyske Damper »Saturn« 
fra Flensborg.

Kollisionen skele i Nærheden af Gedser Fyrskib. »Katha
rina« gav uafbrudt Taagesignal. Pludselig saa man Lyset 
fra et Dampskib som nærmede sig, og »Katharina« gav nu 
ogsaa Sirenesignal. Damperen fortsatte imidlerlid, og 5 Mi
nutter senere fandt Kollisionen Sted. »Kalharina«s Styr
bordsside knustes og Vandet fyldle hele Skibet.

Den eslniske Kok Klemme forklarede, at han opholdt sig 
i Ruffet, indtil han blev kaldt op c. 2 Minutter før Kol
lisionen. Han sprang om Bord i den tyske Damper men 
traf ikke nogen forude, hvorefter han løb henad Dækket 
og op ad Lejderen til Kommandobroen, hvor der ikke var 
andre end Rorgængeren. Straks efter kom der en Mand 
til Stede, antagelig en Styrmand eller en Baadsmand, med 
en eleklrisk Lommelygte og spurgte, hvad der var i Vejen. 
Der havde aabenbart ikke været andre end Rorgængeren 
paa Broen og ingen paa Bakken.

Efter Kollisionen gjorde Damperen ikke noget for al 
holde »Katharina« oppe, og satte ikke nogen Baad i Van
det. Den stoppede dog i nogen Afstand og optog »Katha
rina« s Besætning, der var gaael i Skibets egen Baad.

Eksplosionsulykke om Bord
I Kanalen ved Soderkoping indtraf der i Lørdags en al

vorlig Eksplosionsulykke om Bord paa Motorskibet »Giin- 
ther« af Hamburg. Skibet, der har fem Mands Besætning, 
var paa Rejse fra Tyskland lil Linkoping med Korn og 
skulde netop passere Slusen ved Soderkoping, da der ind
traf en voldsom Eksplosion i en Luftlank lil Motoren med 
d»t Resullal, at Motorlaagel fløj i Luften. Kaptajnen, Fritz 
Pentz kastedes fra Broen ned paa Dækket, hvorved han paa- 
drog sig alvorlige Kvæstelser, Maskinisten, E. Plaphert, hvis 
Klæder kom i Brand, havde Aandsnærværelse nok til al 
kaste sig i Vandet. De førtes begge lil Hospitalet med al
vorlige Brandsaar, men menes dog al ville komme over 
det. Efter Eksplosionen udbrød der en voldsom Brand om 
Bord, og først efter en Times energisk Arbejde lykkedes 
det al begrænse Ilden, der havde forvoldt stor Skade.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
14. Juni 1927.

London................... 18,16 Madrid.................... 64,80
New York.............. 374,50 Amsterdam........... 150,10
Berlin...................... 88,70 Stockholm.............. 100,25
Paris........................ 14,80 Oslo....................... 96,90
Antwerpen............ 52,15*) Helsingfors..........  9,44
Zurich..................... 72,15 Prag....................... 11,11
Rom........................ 20,90 Wien ...................... 52,80
•) Ny Møntenhed — 100 Belgas = 500 Frcs.
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Solgt Dok
Rødbyhavns Jernskibsværfls store Flydedok er solgt til 

et Skibsværft i Bulgarien og er nylig afhentet af en tysk 
Slæbedamper, som foreløbig bugseret den lil Hamborg, 
hvor den skal underkastes en Reparation.

I Kamp med en Blæksprutte
En Dykker C. A. Cook arbejdede nylig i Pugetsund 50 

Meter under Havfladen, da han opdagede en Kæmpepolyp, 
der slæbte Liget af en druknet Sømand med sig. Dykkeren 
gik med en Økse løs paa Uhyret for at rive Liget fra det, 
men Polypen satte sig til Modværge og forsøgte at om
klamre Dykkeren med sine Fangarme. Kampen varede i 
10 Minutter, indtil Dykkeren fik frigjort en Kniv, saa han 
kunde skære nogle af Uhyrets Arme af. Haardt saaret ved
blev Polypen at klamre sig lil Liget, og kun med den stør
sle Vanskelighed lykkedes det Cook omsider at løsrive Li
get. Stærkt udmattet gav han Signal til Overfladen og blev 
trukket op sammen med Liget, der senere blev identificeret 
som Liget af en Matros fra en kort forinden sunket Kyst- 
damper.

Kaptajn Hans Poulsen
Kaptajn Hans Poulsen, der i en Aarrække var Skibs

fører i Dampskibsselskaberne »Urania« og »Nordsøen« og 
fra 1916 i »Dansk-Norsk Dampskibsselskab«, hvis Damper 
»Hamlet« han førte, maatte for et Aars Tid siden gaa i 
Land paa Grund af Sygdom.

Kaptajn Poulsen har nu købt sig en Ejendom »Pro
gress« ved Marslev Station pr. Odense, hvor han den 15. 
ds. fejrede sit Sølvbryllup, ved hvilken Lejlighed han i 
For maf Lykønskninger og Gaver fra Kolleger og de Re
derier, i hvilke han har tjent, fik Bevis for, hvor afholdt 
han havde forstaaet at gøre sig under sin lange Tjeneste.

Aalborg Skibsværft
Aalborg Skibsværfts fremtidige Drift kan nu belragles 

som sikret, idet der er tegnet for 450,000 Kr. Aktier i del 
nye Selskab, som vil blive dannet med det Formaal at 
overtage Værftet. Heraf har Aalborg Havn tegnet 150,000 
Kr. Administrerende Direktør bliver, efter hvad der med
deles, Ingeniør Mygind, tidligere Direktør for Frederiks
havn Skibsværft.

POSITIONSLISTE PR. 13. JUNI 1927
»MEDDELT AF DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING«

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jacobsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Aalborg, Egholm, ank. Danzig 11.6.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Christensen, afg. Oran 4.6. lil Granton.
m.s. Afrika, Himmelstrup, ank. Vladivostok 12.6.
s.s. Aladdin, Nielsen, ank. London 8.6.
s.s. Alexandra, i Dok i Kbhvn. siden 27.5.
s.s. Alfred Hage, pass. Holtenau 13.6.
s.s. Algarve, Sundvig, afg. Tunis 11.6. til Marseille.
s.s. Amalienborg, Sørensen, pass. Brunsbiitlel 11.6.
m.s. Annam, Wolff-Jørgensen, afg. Port Said 10.6. til Dun

kirk.
s.s. Anneberg, afg. Aalborg 4.6. til Porto Rico.
s.s. Argentina, Juul Larsen, afg. Rotterdam 2.6. til Buenos 

Aires.
m.s. Arizona, Sonne, ank. Aarhus 12.6.
s.s. Arkansas, Henriksen, afg. New Orleans 24.5. til Kbhvn.
m.s. Asia, Skjoldam, pass. Gibraltar 9.6.
s.s. Askø, Hjorth, pass. Brunsbiitlel 12.6. for Ghent.
m.s. Astoria, Beldring, ank. Victoria B. C. 20.5.
s.s. Astrid, Bjarke, ank. Hull 10.6.
s.s. Atlantic, Pelersen, ank. Bombay 8.6.

DANSKE SKIBSMÆGLERE
RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVER J. CHR. J. BACH 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

RANDERS
Statstelefon No. 9 * Telefon No. 70 & 1299 

Telegramadresse: Broker

m.s. Australien, Christensen, afg. Hamburg 6.6. til Fre
mantle.

s.s. Axel, Kanslrup, ank. London 7.6.

B
s.s. Beira, Kjær, oplagt.
s.s. Bellona, Christensen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leith 

Ruten.
s.s. Benedikt, Nikolajsen, Kbhvn.-Nykøbing F. og Kbhvn.- 

Mariagerfjord Ruterne.
s.s. Bergenhus, Andresen, Slettin-Kbhvn.-Vestnorge Ruten.
m.s. Bhanurangsi, Hailing, pass. Port Said 9.6. for Aden.
s.s. Birgit, Bang, ank. Køge 12.6.
s.s. Birte, Christensen, ank. Kbhvn. 12.6.
s.s. Bjarke, Petersen, pass. Hammeren 13.6. for Grimsby.
s.s. Bogø, Rasmussen, afg. London 11.6. til Libau.
s.s. Bolivia, Prahl, afg. Durban 27.5.
s.s. Bornholm, Hansen, ank. Windsor N. S. 7.6.
s.s. Bothal, Larsen, ank. London 31.5.
s.s. Botnia, Botfeldt, Kbhvn.-Thorshavn-Island Ruten.
s.s. Bottenhavet, Vaaben Hansen, afg. Valencia 11.6. lil 

Genoa.
s.s. Brasilien, Brocks, afg. Buenos Aires 10.6. lil Skandi

navien.
s.s. Brattingsborg, Thøgersen, pass. Gibraltar 4.6.
s.s. Bretagne, Hartmann, afg. Hull 11.6.
s.s. Breiland, Hansen, ank. Danzig 13.6.
s.s. Broholm, Mikkelsen, afg. Kbhvn. 7.6.
s.s. Bynhild, Huus, afg. Barri 13.6. lil Tunis.
s.s. Børglum, Lund, afg. Nuevitas 24.5.

C
s.s. C. P. A. Koch, Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
m.s. California, Wenck, ank. Buenos Aires 26.5.
s.s. Charkow, Holst, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.

Bekendtgørelse.

CARL HASSAGER & C°
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Teltfmer 91 & 92 Telegr.Adr. "Hassager"

VEJLE

F. H. Lauenborg Christensen
(C. HOLMS EFTERF.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

Vejle
TELEFONER: 11 OG 1711 TELEGR..ADR.t »ACTING«

Dansk Sejlskibsrederi-Forening
afholder ordinær Generalforsamling Lørdag den 9. Juli 
1927, Kl. 3 Eftm. paa Christiansminde Badehotel, 
Svendborg.

Forslag, der ønskes behandlet paa Generalforsam
lingen, maa være indgivet mindst 3 Uger forinden.

Marstal, den 7. Juni 1927.
Bestyrelsen

Eerste Nederlandsche Scheepsverband Maatschappij 
Rotterdam

yder Laan mod Sikkerhed i første Klasses 
Skibe paa rimelige Betingelser og lempelige 
Afbetalingsvilkaar.

Repræsenteres for Danmark af
A. N. Hansen & Co., Pa la isgade 4.

Telf■ c Central 1626 og 6692-
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Ved STEVEDORING i FINLAND benyt udelukkende 

FINIANDS STUVAREFORBUND 
HOVEDKONTOR: HELSINGFORS, FINLAND • TELEGRAM ADRESSE: STEVEFEDERATION, HELSINGFORS

Medlemmer I følgende Huvne: BJdrkd-Sund • Trångeund • Wlborg ■ Frederlkehamn ■ Kotka • Loviaa • Borgå ■ Helalngfora 
Sdrnda • Ekenåe • Hangil ■ Abo • Nyetad ■ Raumo • Rated ■ Krletlneetad • Kaskd ■ Wasa • Nykarleby • Jakobetad • Gamlekarleby 

& Yxpila • Braheatad • Uleåborg & Hanklpudae ■ Kemi ■ Torneå

in.s. Chile, Mouritzen, ank. Hamburg 10.6.
s.s. Chr. I. Kampmann, pass. Gibraltar 10.6.
s.s. Christiansborg, Lund, ank. Lyskil 3.6.
s.s, Cimbria, Pedersen, Kbhvn.-Randers Rulen.
s.s. Clara, Nielsen, afg. Rufisque 3.6. til Bordeaux.
s.s. Copenhagen, Hansen, pass. Kbhvn. 13.6. for Stugsund.
s.s. Cgril, Schmidt, ank. Bari 10.6.

D
s.s. Dagmar (D.F.D.S.), Rosenhøj, i Dok i Kiel siden 4.6.
s.s. Dan, Borch Clausen, ank. Bordeaux 12.6.
s.s. Danefelt, Voss, ank. Danzig 8.6.
s.s. Danevirke, Stage, ank. Hangø 13.6.
s.s. Dania, Bencke, ank. Cardiff 7.6.
m.s. Danmark, Knudsen, afg. Porto Empedocle 11.6. lil 

Port Said.
s.s. Dansborg, Mathiasen, ank. Hampton Roads 10.6.
s.s. Diana, Nielsen, Kbhvn.-IAalborg-Newcastle Ruten.
s.s. Douro, Jørgensen, ank. Kbhvn. 12.6.
s.s. Dronning Maud, Block, Stettin-Kbhvn.-Oslo Ruten.

E
s.s. E. M. Dalgas, pass. Gibraltar 11.6.
s.s. Ebro, Ankersø, afg. Esbjerg 10.6. til Leningrad.
s.s. Egholm, Tønnesen, afg. Antwerpen 13.6. til Tanger.
s.s. Elie, Jessen Clausen, afg. Barry Dock 30.5. til Vest

afrika.
s.s. Ella, oplagt.
s.s. Ellensborg, Jensen, ank. Stettin 11.6.
s.s. Elsborg, Palm, ank. Narva 8.6.
s.s. Emanuel, Svane, ank. Ostende 6.6.
s.s. Energi, Christensen, afg. Piteå 9.6. til Antwerpen.
s.s. Erik Boye, afg. Flushing 11.6.
s.s. Esbjerg, Jensen, Aalborg-Hamburg Ruten.
s.s. Esther Maria, Mortensen, ank. Trångsund 7.6.
s.s. Estland, Sørensen, ank. Cardiff 11.6.
s.s. Estonia, Paulsen, ank. Danzig 6.6.
s.s. Expres, oplagt.

F
s.s. Falken, Petersen, i Rutefart Kbhvn.-sydfynske m. fl. 

Pladser.
m.s. Falstria, Krarup, afg. Suez 11.6. til Genoa.
s.s. Fanø, Michelsen, ank. Wiborg 1.6.
s.s. Feddy, Matthiessen, ank. Methil 11.6.
s.s. Ficaria, Nielsen, i Dok i Kiel siden 10.6.
s.s. Fiona, Petersen, i Rutefart Kbhvn.-sønderj. Pladser.
m.s. Fionia, Heindom, ank. Colombo 9.6.
s.s. Flora, Rindby, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Florida, Holm, afg. Sarpsborg 25.5. til Bosion.
s.s. Flynderborg, Grove, afg. Riga 10.6.
s.s. Fredensborg, Sonnichsen, afg. Licata 12.6.
s.s. Fredensbro, Olsen, ank. Kiel 14.5.
s.s. Frederik VID, Mecklenburg, afg. Oslo 3.6. til New 

York.
s.s. Frederiksborg, Wendt, afg. Providence 11.6.
s.s. Frigga, Sørensen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Petersen, i Dok i Fr.havn siden 12.6.

G
s.s. Garonne, Hansen, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. Gautatyr, Rasmussen, ank. Borgå 2.6.
s.s. Gorm, Christensen, i Dok i Helsingør siden 3.6.
s.s. Grønland, Andersen, afg. Kbhvn. 12.6.

H
s.s. H. Pontoppidan, afg. Almeria 13.6.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Randers 11.8.

s.s. Halfdan, Ørbech, ank. Danzig 10.6.
s.s. Halland, Haure Petersen, afg. Garston 9.6.
s.s. Hammershus, Rosenberg, afg. Barbados 10.6.
s.s. Hans Tavsen, ank. Helsingborg 14.6.
s.s. Harald, Bastholm, ank. Sfax 10.6.
s.s. Hebe, Lauritzen, Kbhvn.-Aalborg-Newcaslle Ruten.
s.s. Hellig Olav, Peronard, ank. New York 2.6.
s.s. Hermod, Rasmussen, afg. Penarth 31.5.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Frederikshavn 11.6. til Danzig.
s.s. Hjelm, oplagt.
s.s. Hjortholm, Hejede, afg. Swansea 9.6. til Kbhvn.
s.s. Hroar, Golthardt, Kbhvn.-Hull Ruten.

I
s.s. 1. D. S. Adolph, ank. Dakar 9.6.
m.s. Indien, Jacobsen, ank. Hamburg 9.6.
s.s. Inga, Nielsen, afg. Oran 31.5. til Dakar.
s.s. Irene Maria, Stabeli, pass. Gibraltar 12.6. for Castel 

Succuroc.
s.s. Island, Lydersen, Kbhvn.-Thorshavn-Island Ruten.
s.s. Ivar, Folkenberg, ank. Kbhvn. 14.6.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. J. C. la Cour, Sandborg, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jan, Nielsen, afg. Kbhvn. 11.6. til Bjørkø.
m.s. Java, Hjemum, ank. Goteborg 9.6.
s.s. Jelling, Knudsen, afg. Nuevitas 10.6.
s.s. Jolantha, Fjeldborg, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Jomsborg, Andersen, afg. Barcelona 11.6.
s.s. Josey, Petersen, ank. Barbados 2.6.
s.s. Jungshoved, Horn, ank. Hamburg 10.6.
m.s. Jutlandia, Kragelund, pass. Suez 9.6. for Colombo.
m.s. Jylland, Ulv, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jægersborg, Petersen, ank. London 8.6.

K
s.s. Kai, Christensen, ank. Montreal 6.6.
s.s. Kalø, Andresen, ank. Leningrad 10.6.
s.s. Katholm, Petersen, afg. Danzig 13.6. til Stettin.
s.s. Kentucky, Nielsen, ank. Montreal 11.6.
s.s. Kina, Bronér, ank. Port Pirie 7.6.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Christensen, Kbhvn.-Aarhus 

Ruten.
s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Sigvardt, afg. Piteå 9.6.
s.s. Knud, Clemmensen, afg. Palermo 9.6. til Sfax.
s.s. Koldinghus, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfart- 

Kolding Ruten.
s.s. Kong Haakon, Pape, Kbhvn.-Oslo Ruten.
s.s. Kronborg, Mortensen, pass. Buenos Aires 2.6.
m.s. København, Christensen, rapport. 44,16 N. 26,40 W.

L
m.s. Lalandia, Dahl, ank. Bangkok 6.6.
s.s. Lars Kruse, ank. Soussi 12.6.
s.s. Lifland, Meinertz, afg. London 11.6.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, ank. Cardiff 10.6.
s.s. Limfjorden, Larsen, i Rutefart Kbhvn.-Limfjordssta- 

tioneme.
s.s. Lise, Hansen, ank. Tyne 8.6.
s.s. Lithuania, Rasmussen, ank. New York 6.6.
s.s. London, Caspersen, ank. Abo 11.6.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Rotterdam 9.6. til Buenos 

Aires.
M

s.s. M. G. Melchior, Lepper, Kbhvn.-Frederikshavn-Oslo 
Ruten.

s.s. Magnus, Nielsen, ank. Dunkirk 12.6.

BERGENSKE 
BALTIC TRANSPORTS LTD. 

DANZIG (FILIAL I GDYNIA) 
SKIBSMÆGLERE

Befragtning • Spedition • Forsikring • Havariagentur > Levering 
af Bunkerkul • Kuleksport.

Telefon og Telegramadresse: “BERGENSKE'*

NIELSEN & TH0RDÉN «/, Trifi— drfr.: »Tonnage« Coder. Scott's 9g Wofana*
HELSINGFORS (Finland)

FttlalkonNn: HANGO
Skibsredere, Skibsmæglere Befragtning og Spedition 

Gcnnamgaaende Rater til de vigtigste Havne paa Jorden
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CARDIFF

Reparationer udføres i Bristol Kanalen
MOUNTSTUART DRY DOCKS & SHEARMANS, LIMITED

CARDIFF NEWPORT BARRY AVONMOUTH
Mounstuart Dry Docks, Windsor Slipway. Eastern Dry Dock. Commercial Dry Dock. Commercial Dry Dock.

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.

REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN 6k CO. ST. ANNÆ FLADS 26 • KØBENHAVN K.

LONDON

JOHN CARLBOM & CO. (LONDON), Ltd.
SKIBSMÆGLERE

Direktører: John O. Carlbom (svensk) • Frank G. Castleton, F. I, C. 5.
Kontorer: JOHN CARLBOM & CO., Ltd.

GRIMSBY* HULL* IMMINGHAM* NEWCASTLE.ONÆYNK
Telegramadresser: Receptive, London (Foreign), 

Carlbom, Grimsby * Carlbom, Hull * Carlbom, Newcastle*on»Tyne. 
Coder: Scott’s, A. B.C., Baltic.

110, FENCHURCH STREET, LONDON E C.3.

J. A. FINZI a YOUNG
8. FENCHURCH BLDGS. 
LONDON, E.C.3 
TELEFON: AVENUE 8289

SKIBSMÆGLERE OG BEFRAGTERE

GLASGOW

E. VON MEHREN & CO. 
GLASGOW- NEWCASTLE • GRSBNOCH 

TdegMimAdMsae: »Vcnmehro«

SKIBSMÆGLERE 
BUNKERKUL ENTREPRENØRER

FRITHJOF L. PETERSEN 
(Thomas W. Armour & Sons Eflerfl.) 

GLASGOW 
90, BROOMIELAW

SKIBSUDRUSTNING OG SKIBSPROVIANTERING
TELEGR. ADR.: “CHANDLERY”

GRIMSBY

Telefoner Telegram,: “SUTCLIFFE" FILIALER;

JOHN SUTCLIFFE & SON 
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

69 Princess...................Manchester
7 Chapel Street.... Liverpool
1 Cannon Street.... Birmingham

24 Charles Street.... Bradford
»York House« 5/7, St.

Mary Axe.............. London
Corn Ex ch. Chambers, 

Exchange Street... Sheffield

TELEGRAM.ADR.: SIVEWRIGHT 
TELEFON: 8760 CITY

HOVEDKONTOR: 3 CROSS STR.,
W. C. BACON HAROLD BACON MANCHESTER

MANCHESTER SIVEWRIGHT, BACON & CO.
Repræsentanter for de italienske Statsbaner SKIBS AI -Æ. G L E R E Repræsentanter for det britiske Marineministerium 

og don kgl. Uoliensko Marine Manchestec> LiveTpooIi Ellesmen Port, Preston og Hull ' °* ^"P^1

Fragt Agenter og Mæglere for ELDERS & FYFFES, Ltd. Direkte Rute af hurtige Dampere fra Garston til de Canariske Øer.

METHIL Telegram Adr,: “Grainbags Montreal”. Telf: Main 2418*6956

SENDEE & GORDON
SÆKKE OG SEPARERINGSKLÆDE

21, DUKE STREET,

MONTREAL MONTREAL
FILIAL: 26, NELSON STREET, ST. JOHN, N.B.

S. H. OHLSEN O CO.
Charlestown 1869 METHIL Methil 1887

* 
LLOYDS AGENTER . SKIBSMÆGLERE OG SPEDITØRER 

BUNKERS 
Telegram.Adresse: Ohlsen, Methil

GHENT INTERNATIONAL STEVEDORING 

ALFRED MUNTE 
HAMBURG

STEINHOFT 9 • Tblbob..Adb,: "ALFMUNT" 
HAMBURG 

Agent i København: J. E. Granzow, Nørre søgade 17.

JOHN P. BEST & CO.
GHENT

ANTWERPEN * BRUGES- BRUXELLE9-VLISSINOEN-TBRNEUZKN

Skibsmæglere • Befragtere
KOMMISSIONS., SPEDITIONS OG AMURANCE.AOENTER

KIEL

HOWALDTSWERKE A.-G./ KIEL
SKIBSVÆRFT • INGENIØRER • KEDELSMEDIE • STØBERIER

Passager, og Fragtskibe ■ Motor Skibe • Tank Skibe • Bugserbaade • Isbrydere • Flydedokke.
SULZER DIESEL MOTORER

Dokning og Reparationer af Skibe• Flydedok for Skibe op til 400 Fods Længde.
Kontor i København: CARL HOLTERMANN, Amaliegade 34.
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s.s. Maine, Andersen, Timecharter Nordamerika.
s.s. Maja, Hansen, Aarhus-Hamburg Ruten.
m.s. Malaya, Kruse, ank. Hongkonk 13.6.
s.s. Mane, Ralhje, ank. Kalundborg 13.6.
s.s. Margit, Jensen, pass. Brunsbiittel 13.6. for Ghent.
s.s. Margrethe, Nielsen, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Martin Carl, Larsen, ank. Kemi 6.6.
s.s. Mary, Lisberg, ank. Braila 3.6.
s.s. Maryland, Thomsen, afg. Rio 2.6. til Skandinavien.
m.s. Mexico, Eggers, afg. New Orleans 12.6. lil Landsend 

f. O.
s.s. Middelhavet, Olsen, ank. Aalborg 12.6.
s.s. Minsk, Egense, afg. Palermo 8.6. til Lissabon.
s.s. Møen, Tvergaard, Kbhvn.-Stege og Kbhvn.-Nakskov 

Ruterne.

N
s.s. N. F. Høffding, ank. Kemi 7.6.
s.s. N. H. Petersen, Jensen, ank. Piteå 11.6.
s.s. Natal, Madsen, afg. Durban 4.6.
s.s. Nevada, Jørgensen, afg. Rotterdam 25.5. til Buenos 

Aires.
s.s. Nidaros, Snedker, Kbhvn.-Riga Ruten.
s.s. Niels Ebbesen, Jacobsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. Normandiet, Haure Petersen, ank. Portland 10.6.

O
m.s. Odense, Vierø, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Nielsen, Stetlin-Kbhvn.-Goteborg Ruten.
s.s. Olaf, Thomsen, ank. Nakskov 12.6.
s.s. Oluf Bager, oplagt.
m.s. Oregon, Holst, ank. Buenos Aires 8.6.
s.s. Orion, Olsen, afg. New York 11.6. til Chicontuni.
s.s. Oscar II, Schmidt, afg. New York 9.6. lil Kbhvn.

P
s.s. P. Madsen, afg. Bathurst 12.6.
s.s. P. N. Damm, afg. Rufisque 13.6.
s.s. Pacific, Nielsen, pass. Bermuda 9.6. for Galveston.
m.s. Panama, Væring, pass. Skagen 13.6. for Kbhvn.
s.s. Parana, Heisterberg, ank. Birkenhead 2.6.
m.s. Parkeston, Rasch, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Pennsylvania, Herskind, ank. Liverpool 10.6.
m.s. Peru, Borch, afg. Galveslon 11.6. lil Fremantle.
s.s. Phønix, Rutefart Esbjerg-Hamburg.
s.s. Polaris, Holm, ank. Danzig 3.6.
s.s. Primula, Jørgensen, Esbjerg-Anlwerpen-Dunkirk Ru

ten.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Kbhvn. 12.6.

R
s.s. Rhodesia, Nørregaard, afg. Bona 10.6.
s.s. Rhone, Andersen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Ruten.
s.s. Rita, Hav, Kbhvn.-Hamburg Ruten.
s.s. Romø, Olesen, afg. Middelfart 13.3. til Danzig.
s.s. Rosenborg, Jans, pass. Pillau 13.6.
s.s. Rota, Rivold, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle Ru

ten.

S
s.s. Saga, Tandrup, oplagt.
s.s. Scandia, Madsen, pass. Cape Race 8.6. for New York.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Kbhvn. 13.6.
s.s. Seine, le Barzic, ank. Kbhvn. 13.6.
m.s. Selandia, Sørensen, ank. Hamburg 10.6.
m.s. Siam, Frandsen, ank. Fowey 7.6.
s.s. Sigrun, Jensen, ank. Antwerpen 13.6.
s.s. Silkeborg Hansen, afg. Leningrad 12.6.

s.s. Simone, Albertsen, ank. Rouen 9.6.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Leningrad 4.6.
s.s. Skanderborg, Andresen, pass. Gibraltar 8.6.
s.s. Skjold, Nielsen, afg. Kolding 13.6. lil Horsens.
s.s. Skodsborg, Andersen, pass. Skagen 12.6.
s.s. Sleipner, Dahm, Kbhvn.-Leilh-Færøerne Rulen.
s.s. Slesvig, Berendsen, ank. Kiel 10.6.
s.s. Spigerborg, Clausen, pass. Skagen 13.6.
s.s. Stal, Clausen, ank. New York 7.6.
s.s. Stegelborg, Nielsen, ank. Yxpila 8.6.
s.s. Svanhild, Hjorth, afg. Port Talbot 11.6. til Montreal.
s.s. Svanholm, Petersen, afg. Manchester 11.6. lil Liver

pool.
s.s. Svava, Christensen, ank. Slédvarfjord 10.6.
s.s. Svend Pii, ank. Sfax 14.6.
s.s. Søborg, Madsen, afg. Jacobslad 11.6.
s.s. Sønderborg, Albertsen, ank. Sharpness 11.6.
s.s. Sønderjylland, Falk, Kbhvn.-Vejle Rulen.

T
s.s. T. M. Werner, ank. Granion 12.6.
s.s. Taarnborg, Rasmussen, ank. Hull 4.6.
s.s. Taarnholm, Jørgensen, ank. Nakskov 12.6.
m.s. Taco.ma, Røder, afg. Yokohama 31.5.
s.s. Texas, Dragsdahl, i Dok i Kiel siden 4.6.
s.s. Thyra (D.F.D.S.), Kann, afg. Kbhvn. 11.6. til London.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Reval 11.6. til Kbhvn.
s.s. Tjaldur, zum Vohrde, Leilh-Thorshavn-Reykjavik Ru

ten.
s.s. Tomsk, Jacobsen, i Dok i Fr.havn siden 26.5.
m.s. Tongking, Kolis, ank. Vancouver 9.6.
s.s. Transvaal, Riddersborg, ank. Havre 11.6.
s.s. Trondhjem, Pedersen, Sleltin-Kbhvn.-Veslnorge Ruten.
s.s. Tula, Ankersen, ank. Kbhvn. 13.6.
s.s. Tyr, Christensen, afg. Leningrad 10.6. lil Kbhvn.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, pass. Sagres 8.6. for Aberdeen.
s.s. Ulf, Rasmussen, afg. La Palice 11.6. til Havre.
s.s. United States, Voldborg, afg. Oslo 11.6. lil New York.
s.s. Uranienborg, Rise, afg. Montevideo 3.6.

V
s.s. Vega, Nielsen, ank. Munksund 8.6.
s.s. Vendia, Lund, ank. Stege 13.6.
s.s. Venus, afg. Cienfuegos 9.6. til Philadelphia.
s.s. Vera, Kolsler, afg. Rouen 11.6. lil Blyth.
s.s. Veratyr, Jacobsen, ank. Kolka 1.6.
s.s. Viborg, Hansen, ank. Manchester 8.6.
s.s. Victoria, Nielsen, ank. Kbhvn. 13.6.
s.s. Vidar, Paulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
Bark Viking, Clausen, ank. Pachaniac.
s.s. Virginia (D.F.D.S.), i Dok i Kbhvn. siden 6.6.
m.s Virginia (Ø.K.), Andersen, ank. Kbhvn. 4.6.

W
s.s. Wm. Th. Malling, Olsen, ank. Bly Ih 9.6.

Y
s.s. Ydun, Jensen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yokohama, Andersen, afg. Vlaardingen 9.6. til Balti

more.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Jensen, Anrhus-Hamburg Ruten.

0
s.s. Ørkild, Mollerup, ank. New Orleans 7.6.
s.s. Ørneborg, Rasmussen, ank. Grangemouth 8.6.

WILTON’S
ENGINEERING & SLIPWAY CO.

SKIBSBYGGERE ■ MARINE., ELEKTRISKE 
OG ALMINDELIGE INGENIØRARBEJDER
KEDELSMEDIE-JERN. & MESSING.STØBERIER

REPARATIONSVÆRFT
2000 TONS DAMP.HYDRAULISK SMEDEMASKINE 
4 FLYDEKRANER mbd INDT. 120 TONS LØFTE.EVNE 
Ed Ponton.Dok for Skibe op til 850 Fods Længde, Løfte-Evne 46,000 T.
En » » ... 511 » • • 20,000»
En . » » » » 550 » » » 14,000.
En » .... 480 v v . 8,000»
En » . ... 420 du » 4,500.

Sidebeddinger for Dampere paa indtil 300 Fods Længde
TELBGR.ADR.: TELEFON-NR. :

.WILTON, ROTTERDAM« 7303, 7304, 7305, 7325, 6707, 6708
Agent for Danmark :

R. A. ROBBERT, Amaliegade 33, København, K.

N. V. Stoomsleepdienst »MAAS«
DirtkUr: J. BURGER

Telegram.Adr.: DnTTpnnjM Telefoner Nr.:
iteepm.u ROTTERDAM 8128-8148 

renvenakker, 14—15
BUGSERINGER UDFØRES BILLIGST

Agoni i Dumuk: FERD. PHILIPSON & CO.,
Amaliegade 29 B København Telf. Central 1504

VINKE a CO.
AMSTERDAM-ROTTERDAM - ZAANDAM

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter

Specialitet t Twelastbefragfning fra Østersøen og Hvtdehavet.
Telegram«Adr.: VINKECO * Codes: Scotti, Watkins, Bentleys.
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DANISH SHIPPING COMPAMT Dtd. %
BEFRAGTNING, KLARERING * DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING 
Set. Aana Plads 28 AF NYBYGNINGER KØBEWHAVM K.
Tif.: 1535 ■ 5836. Statstlf.. 527 * Telegram-Adreue: PACAO

STEVEDOREÆOMPAGNIET 
(HASSING & DRESCHER) 

AARHUS

TELEFON NR. 1,71 TELEGR..ADR,: »DISPATCH.

ESBJERG 
TOVVÆRKS-FABRIK A/s 

leverer det bedste
MANILA TOVVÆRK 

Forlang derfor vort Fabrikat hos 
Deres Skibshandler.

AKTIESELSKABET

KJØBENHAVNS FLYDEDOK OG
MASKIN. OG SKIBSVÆRFT FL YDEDOKKER
SKIBSBYGGERI Xfon 55, TØRDOKKER

Wessberg & Christoffersen
STEVEDORE 

Randers

A/S DAMPSKIBSSELSKABET 

“PACIFIC" 
AMALIEGADE 33

Telefon : <a12 • Telegram-Adresse i .(Steampacltlo’*

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

DEN 
KJØBENHAVNSKE 

SØ.ASSURANCE.FORENING 
LIMITERET•STIFTET 1132

TEGNERSøs & KRIGS# 
FORSIKRINGER PAA VARER-KASKO 

FRAGT OG INTERESSE 
TELEF. 42'3073

HOLMENS KANAL 9 ■ KJØBENHAVN K.

A ANDERSEN O CO
SHIM OUTFIT

meoeRIKSGADE 7 COPENHAGEN
TELHOOAMADQ,: JAO8ONB

DANSK MEKANISK DAMPKEDELRENSNINGS- 
OG ISOLATIONSFORRETNING

Nyhavn 57, Kbhvn. Tif. 5241 
Udfører alt i Kedel rensning og Isolation. 

Specialitet i Liineburger Magnesia 85% 

Forhandlen af: Vickers Tank, og Kulkasseolie »Vato«. 
Vickers Sternrørsolie Nbox og Nbox D.

TELGR.-ADR.: ANGLOCOAL W < VJ /X XX 7 NØRRESØGADE 17.
TELEF.: CENTRAL 770 J • KL« VJ JX A IN VF W KØBENHAVNK.

Repræsentant for 1ste Klasses
BUNKERKUL. & OLIEDEPOTER

Agent for 1ste Klasses
STEVEDORES, BUGSERSELSKABER & SKIBSHANDLERE I ALLE HAVNE

D. A. KNUDSEN & CO.
Sdbujegum • Havari Agenter ■ Skibshandlrre • Stivedorir 

Agenier fer: Nordisk Skibsrederforening
Danske Rederes Retsværn Assuranceforeningen Skuld 

Danske Sejlskib s rederiers Protection Club 
CAES DO SODRÉ, 8, LISSABON TELGR.: »KNUDSEN«

PEDRO NIELSEN
Skibsmagier og befragter

VALENCIA (colon oa)

Kgl. Dansk Konsulat
Talaøram-AdrasM S PENIELSEN. Cedar: Watklna 188*1 

oø Till, 1B84-, Scott's 1O. Udgav« 1906, Bo« Cod«.

Dansk Sefarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos I. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen). København, Danmark.



............................. 11111111..........11111........ ..............iiiiiimmmi..........111.1111111..........  mur.............

BP[ BRITISK PRODUKT

W'l 
få

BP

FUEL & DIESEL
OIL

BUNKERSTATION I 
FRIHAVNEN

Kapacitet: 450 Tons pr. Time.

Amaliegade 22. København K.
TELEFON: 5455 - TELEGRAM.ADR.: UNITEDOIL

BP DET FORENEDE OLIE KOMPAGNIS BP
»TTTfflfflnTTTTTTTnTTTffTTTninwninTnTTnTTTTffT^^ s

^Tiiii.uiiiiuiimTniTiniiininmTniiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiuiiiiiiiiiiuiiiiiiiuiHiuiiiiiiiiiiHiiuiiiiiriiiHiiiiiiiiT^

| KIEL.KANAL |
I (KAISER WILHELM.KANAL) |

I * i

Zerssen&-Co.
1 RENDSBURG
1 HOLTENAU • KIEL • BRUNSBUlTELKOOG e

Skibsmæglere
| LEVERANDØRER AF BUNKERKUL, I
I BUNKEROLIE, PROVIANT OG 1
| SKIBSFORNØDENHEDER I

I * I

| TELEGRAM.ADRESSE: I

| »Zerssen« i
| CODES: SCOTT’S 10. Ed., A.B.C. 4. Ed., WATTKINS’ 1904, 1
2 THE BOE CODE. BALTIC CODE. i

^iiHiiiiihHiiiiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii«^



386 DANSK SØFARTS TIDENDE

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON 80.. Ud.
T.i.gr.-Adr.: channel Ejere af 9 private Tørdokke og Pontoner I

CARDIFF, BARRY, NEWPORT og SHARPNESS
Skibe, der doksættes I Selskabets ydre Tørdokke I Cardiff og Newport er fri for wet-Dock Afgifter 

hvis de laster I nogen anden Havn.
Repræsentant I Danmark: R. A. ROBBERT, AMALIEGADE 33, KØBENHAVN

DET FORENEDE 
DAMPSKIBS-SELSKAB 

AKTIESELSKAB

KJØBENHAVN K. 
Telefon Nr. 6300« hvorigennem Omat. til samtlige 
Kontorer og Afdelinger i Kvarthusgade Nr. 7 og 9.

J. ANDERSEN 6-C9
SHIPS OUTFIT 

rREDERIKSGADB 7 COPENHAGEN 
TBLBanAMAon , jacoonø

SKIBE 
C. P. JENSEN St Anns Plade 6 telefon s4so KØBENHAVN K. 

T.l.gram-Adr.: "FREIHTS" 
A/S DAMPSKIBSSELSKABET 

ORION

„Alpha" „„X™.Motoren >omi3Tah

A/s Frederikshavns Jernstøberi & Maskinfabrik
FREDERIKSHA VX

O. J. Eskildsen & Co.
Dampskibsselskabet BOTNIA, Aktieselskab

Telegr. Adresse: 
»DAMOT1A«

Set. Annzplads 26, København • Telf.: Central 2796

IVER C. WEILBACH&C2
PRAHL & SØLVER

AMALIEGADE 30

Telf.: Central 1027

KØBENHAVN K

Grundlagt 1744

Specialforretning: Kompasser & Nautiske Instrumenter

KAY DYHR
Nyhavn 43 - København K.

Tlf, Cent, 8901 • 6885 • 6B86 • Telegr.-Adr,i Kaydyhr-Kebenhavn

Drivskruer af Støbejern, Bronce & Staal
fra Theodor Zeise

ALTONA • ELBE

AUT. FORHYRINGSAGENT
KONTOR:

NY TOLDBODGADE 3
TELEFQN

CENTRAL 13545

PRIVAT.
TORDENSKJOLDSGADE 34

TELEFON
BYEN 6049

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejd*giver»Foreningen 

-ældste og bedst kendte 
Stevedore*Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

AARHUUS PRIVATBANK
Aktiekapital 9 Mill, Kr. -Reserver ca. 5 Mill. Kr.
Alle almindelige Bankforretninger - Inkasso

Talaf. 31 * Statatelef. 51 Telegr.-Adr. i Privatbank

WILTON’S
ENGINEERING & SLIPWAY CO.

SKIBSBYGGERE • MARINE., ELEKTRISKE 
OG ALMINDELIGE INGENIØRARBEJDER 
KEDELSMEDIE-JERN. A MESSING.STØBERIER

KEPARATIONSVÆRFT
2000 TONS DAMP.HYDRAULISK SMEDEMASKINE 
4 FLYDEKRANER mid INDT. 120 TONS LØFTE.EVNE 
En Ponton.Dok for Skibe op Hl 850 Fods Længde, Løfte.Evne 46,000 T. 
En » > > > > 511 > > . 20,000*
En » > ... 550 > » . 14,000.
En > • ... 480 » » > 8,000>
En > ...» 420 » » > 4,500.

Sidebeddinger for Dampere paa indtil 300 Fods Længde 
_ TELEGR.ADR. : TELREON.KR. : 

•WILTON, ROTTERDAM« 7303, 7304, 7305, 7325, 6707, 6708
Agent for Danmark :

R. A. ROBBERT, Amaliegade 33, København, K.
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UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/s 
REDAKTØR: AXEL GERFALK

Num 26 FREDAG 24. JUNI 1927 34. Aarg

FRA UGE
HANDELEN FØLGER FLAGET

Vort Udenrigsministerium og dels Virke paaskøn- 
nes i høj Grad af vort Erhvervslivs Mænd, som 
Pinder hurtig og virkningsfuld Hjælp hos dets dyg

tige Embedsmænd. Indenfor Erhvervene har i alle 
Fald Skibsfartens Folk, forstaar vi, med bange Anel
ser set paa de sidste Dages Nedskæring af Udenrigs
ministeriets Budget. Handelen følger Flaget, siger 
Engelskmanden, og vi har jo unægtelig strøget vort 
Flag i Udlandet ganske antageligt ved disse Nedskæ
ringer.

Ingen er fuldkommen. Heller ikke vort Udenrigs
ministerium. Berettiget og uberettiget Kritik vil altid 
følge det og dets udsendte Repræsentanter.

Med Føje har man saaledes kunnet bebrejde vort 
Udenrigsministerium den nuværende Tingenes Til
stand i vore handelspolitiske Forhold til Spanien, som 
man vel nok tør sige er frit i Luften svævende. Og 
iøvrigt har Spanien i de sidste Par Aar gennemført 
Love og Regeringsbestemmelser, som i alt Fald har 
virket — og virket føleligt — som en Diskrimination 
imod de meget store danske Skibsfartsinteresser i Mid
delhavet.

Hurtigere Efterretningstjeneste
Vore Erhverv og Pressen — vel sagtens ogsaa Uden

rigsministeriet? — faar i alt for mange Tilfælde for 
sent Underretning om slige Farer, der truer vore na
tionaløkonomiske Interesser. Det vilde sikkert være 
til alles Fordel — ogsaa Udenrigsministeriets —, om 
Erhvervene og Pressen i Tide blev underrettet om, at 
denne eller hin Regering forberedte et Lovforslag, der 
berørte danske Interesser. Naar en udenlandsk Lov 
først er vedtaget, er Protesten sjældent af større Virk
ning. Helt anderledes, forekommer det os, vilde vort 
Udenrigsministeriums Henstilling til vedkommende 
fremmede Regering virke, hvis den fremsattes paa et 
meget tidligere Tidspunkt og paa Baggrund af faglige 
Protester og offentlig Indignation.

Dette kræver selvfølgelig, at vore udenrigsministe- 
rielle Repræsentanter i Udlandet ikke nøjes med at 
hente deres Viden fra Referaterne af Parlamentsdebat
terne i paagældende Landes Dagblade. Det er ikke 
nok, at de véd, hvad der er sket. De maa vide, hvad 
der vil ske i den nærmeste Fremtid. Hvis de ikke som 
de fleste af Stormagternes Repræsentanter kan skaffe 
sig disse Oplysninger rettidigt, mangler de de Forbin
delser, som det er deres første Pligt at erhverve sig.

SAMARBEJDE

Det lykkelige Samarbejde mellem Landbruget, Han
delen og Skibsfarten, vore store frie Erhverv, har 
vi tidligere peget paa i dette Blads Spalter.Ved Det for

enede Dampskibsselskabs 60 Aars Jubilæum for nogle 
Maaneder siden understregede vi netop denne Side af 
Selskabets store Virksomhed og fremhævede, hvorle
des Landbruget, lakket være nævnte Dampskibssel
skabs glimrende Underretningstjeneste, undgik meget 
svære Tab under sidste Aars Generalstrejke i England.

En gammel anset Købmand, Konsul Ingvard Peter-

TIL UGE
sen, har nylig gjort dette Samarbejde mellem Skibs
farten, Landbruget og Handelen til Genstand for nogle 
interessante Betragtninger i Dagbladet »Børsen«. Han 
fortæller saaledes, at i de 30 Aar, hvori han ekspor
terede Smør til England og Skotland, gik der ingen
sinde en Fustage af hans Smør til en gal Adresse. Og 
hans Eksport var Eksport i stor Stil. Til Tider mere 
end 1000 Fustager om Ugen og fordelt paa 30 til 40 
Kunder i nævnte Lande.

Ej heller erindrer han, at hans Kunder nogensinde 
har ført Klage over Behandling af Godset fra Selska
bets eller dets Funktionærers Side. Alt, siger han, 
vidnede om Omhyggelighed, Agtpaagivenhed og den 
yderste Paapasselighed, en Tradition, som heldigvis 
bliver fulgt i Dag.

De daværende Transportmidler tilfredsstillede den 
Gang alle rimelige Fordringer. Men sammen med den 
voksende Konkurrence i de engelske Markeder, navn
lig fra Koloniernes Side, blev det ikke alene nødven
digt for vort Landbrug at følge med paa Kvalitetens 
Omraade. Transporten maatte ogsaa holde Trit med 
Udviklingen.

I fuldeste Maal og til Ære for Selskabet og til Gavn 
for vort Land har Det forenede Dampskibsselskab al
tid løst denne Transportopgave. Og ikke mindst i 
de senere Aar under den nuværende Ledelse, skriver 
den gamle Købmand. Og han henviser til de nye store 
med alle Hjælpemidler udrustede Skibe, der nu 6 
Gange ugentlig sejler fra Esbjerg til Harwich — 2 
Gange ugentlig fra Esbjerg til London — en Forsen
delseshyppighed, man for nogle Aar siden vilde have 
anset for en Umulighed, ligesom ved de gode og mo
derne Skibe, der nu besørger Transporten af vore 
Landbrugsprodukter fra Hovedstaden og Landets an
dre Eksportpladser.

Naar han saa nøje gaar ind paa denne Gren ar Sel
skabets Virksomhed, er det, fordi han som erfaren 
Fagmand indser, hvilken alt afgørende Betydning det 
danske Landbrugs Ve og Vel har for Landets økono
miske Eksistens, ligesom han er overbevist om, at 
D. F. D. S.s Ledelse ser paa Opgaven som Transpor
tør af danske Landbrugsprodukter mere som en Sam
fundsopgave, der er betroet Selskabet, end fra et mer
kantilt eller profitgivende Synspunkt. Og dette tjener 
kun Selskabet til Ære, selv om han nok kunde ønske, 
at det fik nogel større økonomisk Udbytte af denne 
nationale Virksomhed.

BEMANDINGSSKALAEN

I vort sidste Nr. omtalte vi det i Norge meget aktuel
le Spørgsmaal om Bemandingsskalaen og Reder

nes Protest mod samme. Det viser sig nu at ogsaa Ma
trosernes og Fyrbødernes Forbund er utilfreds med de 
Ændringer i Bemandingsskalaen, som Regeringen har 
foreslaaet, idet de har indsendt en Protest mod sam
me. Forbundet paastaar, at den norske Handelsflaa
de stod med den største Forlisprocent i Verden, før 
den fik Bemandingsskalaen, medens den i de senere 
Aar har staaet som en af de bedste, med den mindste 
Procent. Ligeledes anføres Eksemplet med »Mistral«s
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Forlis. Med Hensyn til Forlisprocenten, udtaler N. H. 
& S. T. i en Kommentar til Protesten, er det noget som 
er almindelig anerkendt i Skibsfartskredse, at det er 
det betydelig bedre Skibsmateriel, som er Grunden til 
Bedringen her, idet alle de gamle Sejlskibe er faldet 
bort. »Mistral«s Forlis kan ikke skyldes Bemandings- 
skalaen. Skibet havde det Mandskab, det skulde have 
ifølge Bemandingsskalaen.

70 AAR
En saavel i Skibsfarts- som Søassurance-Kredse 

kendt Søassuranceekspert, Kaptajn G. F. Michelsen, 
fyldte i Tirsdags 70 Aar.

Kaptejn Michelsen har været ved Søen lige fra 
Drengeaarene. Efter Konfirmationen fo’r han i flere 
Aar med Sejlskibe. Senere kom han i »Det forenede 
Dampskibs-Selskab« s Tjeneste, avancerede til Kap
tajn og førte efterhaanden forskellige af dette Sel
skabs Skibe, indtil han i 1901 gik i Land for at over
tage Stillingen som Søassuranceekspert ved de fire 
gamle Søforsikringsselskaber. Her fejredes han un
der festlige Former ved sit 25 Aars Jubilæum forrige 
Aar, ved hvilken Lejlighed han ogsaa udnævntes til 
Ridder af Dannebrog.

Kaptajn Michelsen har baade paa Søen og senere 
ved Søforsikringsselskaberne udført et dygtigt og 
anerkendt Arbejde. Han er meget afholdt af de 
mange, han i Aarenes Løb er kommet i Berøring med, 
ikke mindst indenfor de danske Skibsføreres Kreds.

FORHOLDENE FOR DE SMAA SEJLSKIBE
Som det vil huskes, bragte den engelske Kulstrejke 

i Fjor en væsentlig Bedring i de sørgelige Forhold, 
hvorunder de smaa Sejlskibe i længere Tid havde 
arbejdet, og denne Bedring har heldigvis i hvert Fald 
tildels holdt sig, idet saavel Afskibere som Modtagere 
i den omtalte Periode naaede til Klarhed over, at 
Godstransport med de smaa Sejlskibe, der næsten alle 
er forsynede med Motor, er baade praktisk og øko
nomisk.

Fragterne er ganske vist ikke tilnærmelsesvis saa 
gode som under Kulstrejken, men Skipperne, der jo 
som Regel ogsaa er Redere, synes dog at være nogen
lunde tilfredse, idet de i hvert Fald er i Stand til at 
holde deres Skibe i Fart.

GENFORSIKRINGS-AKTIESEL
SKABET »ROSSIA«

Af Bestyrelsens Beretning for Aaret 1926 fremgaar, al 
Gevinst- og Tabskonto saavel som Balance-Konto atter i 
Aar udviser en Nedgang, som Følge af en Stigning af Kro
nen paa ca. 7 pCt. i Forhold til £ Sterling.

Brandforsikring.
Nettopræmierne beløber sig til Kr. 5,583,649.28 imod Kr. 

6,028,643.27 i 1925. Tilbagegangen skyldes Kronens Op
gang i Forhold til £ Stg. fra 19,60 pr. December 1925 til 
18,19 pr. 31. December 1926.

Portefeuillepræmierne beløber sig til Kr. 184,276.45.
Betalte og uregulerede Skader for egen Regning efter 

Fradrag af Reserven fra forrige Aar beløber sig til Kr. 
3,406,813.64 eller 61,1 pCt.

Netto Provisioner og Branche Omkostninger beløber sig 
lil Kr. 1,976,217.02 eller 35,4 pCt.

Præmiereserven for uafløbne Forpligtelser er Kr. 
2,791,824.66 eller50 pCt. af Nettopræmierne.

Regnskabet udviser et Overskud paa Kr. 368,651.08 for 
denne Branche.
T ransportforsikring.

Nettopræmierne andrager Kr. 4,295,787.43 imod Kr. 
4,839,234.86 i 1925, hvilket viser en Tilbagegang, der frem
kommer som Følge af den i Fjor tagne Beslutning om 
Indskrænkning af Forretningen.

Betalte Skader for egen Regning beløber sig til Kr. 
4,124,249.93.

Netto Provisiononer og Branche Omkostninger andra
ger Kr. 559,306.98 eller 13 pCt.

Reservefondet pr. 31. December beløber sig til Kr. 
2,880,463.37.

Denne Branche udviser herefter et Overskud paa Kr. 
222,442.00.

Diverse Brancher.
Nettopræmierne beløber sig til Kr. 1,579,651.45 imod 

Kr. 1,029,430.30, hvilket udviser en tilfredsstillende Frem
gang.

Portefeuillepræmierne beløber sig lil Kr. 82,119.57.
Belalte og uregulerede Skader for egen Regning efter 

Fradrag af Reserven fra forrige Aar beløber sig til Kr. 
1,064,504.57 eller 67,4 pCt.

Netto Provisioner og Branche Omkostninger andrager 
Kr. 590,519.64 eller 37,4 pCt.

Præmiereserven for uafløbne Forpligtelser er Kr. 
431,825.66 eller 27,3 pCt., hvilket er et rigeligt Beløb 
til at dække den løbende Risiko.

Regnskabet udviser el Underskud paa Kr. 114,472.74 for 
disse Brancher.

Selskabets Balance-Konto pr. 31. December 1927 ud
viste et Beløb af 18,357,682.58 Kr.

POLSKE KUL OVER DANZIG

Over Danzig Havn er der ifølge Oplysning fra Hav
neudvalget i Danzig i Løbet af Maj Maaned ud
ført ialt 331,881 Tons Kul, deraf til Danmark 80,447 

Tons, mod 294,952 Tons, deraf til Danmark 94,673 
Tons i April Maaned.

Udførelsen er fordelt paa følgende Maade:

DIREKTØR A. O. ANDERSEN 
TILSKADEKOMMEN

Direktør i Det forenede Dampskibsselskab A. O.
Andersen havde et kedeligt Uheld, idet han, da 

han gik om Bord i Selskabets Motorbaad »Svalen« paa 
Islands Plads forleden, gled paa Baadens Ræling og 
forvred sit Ben i Knæleddet.

Direktør Andersen blev bragt til Rigshospitalet. Der 
er, efter hvad vi erfarer, konstateret et mindre Ben
brud og en Muskelsprængning i Knæet. Vi haaber, 
at han snart atter maa være rask og i Stand til at 
vende tilbage til sin store Virksomhed.

Sverige ........................................ 171,343 t.
Danmark .................................. 80,447 »
Italien ......................................... 12,265 »
Frankrig .................................... 21,627 »
Letland ...................................... 20,340 »
Finland ...................................... 9,548 »
Norge .......................................... 14,013 »
Estland ....................................... 1,100 »
Litauen ...................................... 1,198 »

331,881 t.
Det vil bemærkes, at Kuludførselen over Danzig er 

steget ikke uvæsentlig i Maj Maaned, og at den sam
lede Merudførsel omtrent andrager det Merkvantum, 
Sverige har modtaget i Maj Maaned. Udførselen til 
Frankrig er steget ikke uvæsentligt.

Ny Flydedok i Australien.
I nogle Aar har der i Australien fundet Underhand

linger Sted angaaende Bygningen af en ny 15.000 Tons 
Flydedok, der skal stationeres i Newcastle i New South 
Wales, da der i Sydney allerede findes en stor Dok.

Bygningen af den ny Dok begynder man paa, naar 
Tegningerne modtages fra England, og Arbejdet vil 
tage tre Aar. Den skal bygges paa et Værft i Newcastle, 
der ejes af den australske Regering, og den skal koste 
410,000 Lslr., hvortil Regeringen bidrager med 135,000 
Lstr., men dog ikke deltager i Vedligeholdelsen.

Dokken skal stationeres i Newcastle og skal tage de 
to nye 10,0000 Tons Krydsere, der for Øjeblikket byg
ges i Storbritannien til Commonwealth Government; 
den faar en Kapacitet paa 15,000 Tons.
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EN FØRER INDENFOR INTERNATIONAL SKIBSFART

Der er Grund til at lykønske The Baltic and White 
Sea Conference eller som dens Navn er fra 1. 
Juli, The Baltic and Inter

national Maritime Confe
rence til det Valg af For
mand, der fandt Sted ved 
det Aarsmøde, der for 
kort Tid siden afholdtes 
i Paris, ved hvilken Lejlig
hed den kendte skotske 
Skibsreder, Mr. John Den
holm, blev valgt.

Mr. Denholm forbinder 
med stor praktisk Erfaring 
i Skibsfart og alle de til 
denne knyttede Problemer 
overordentlig stor admini
strativ Dygtighed, hvilket 
han gav Bevis for, da han 
i 1925 var Formand for 
The Chamber of Shipping 
of the United Kingdom.

Greenock-Firmaet J. .1. 
Denholm Ltd., for hvilket 
han er Chef, er over 60 
Aar gammel og er korres
ponderende Reder for Den
holm Linjen og Denholm 
Shipping Company Ltd.,der 
ejer Skibe paa over 5,000

John DenholmBruttotons. Mr. Denholm 
var i mange Aar Medlem 
af Greenock Havnebestyrelse og sluttelig Formand 
for samme. Han er nu Formand for Lloyd’s Registers 
Glasgow Komite og for Nordenglands Protection and 

Indemnity Association, medens det store Arbejde, han 
har udført i Shipping Federations Raad og som For

mand for Greenocks Han
delskammer giver yderlige
re Bevis for hans vidtspæn
dende Virksomhed i Stands- 
fællernes Interesse. Da 
han afgik som Formand 
for The Chamber of Ship
ping, modtog han en hjer
telig Tak for den dygtige 
og taktfulde Maade, hvor- 
paa han havde udført de 
Pligter, der er forbundne 
med denne vanskelige Stil
ling.

Mr. Denholm staar saa 
meget bedre rustet til Over
tagelsen af den nye Post 
som Formand for The Bai
lie and International Mari
time Conference, som han 
har været Medlem af Con- 
fcrcncen siden dens Op
rettelse i 1905 og har 
været et meget aktivt Med
lem af Hovedbestyrelsen. 
Han blev i 1922 valgt til 
Vicepræsident i Conferen- 
cen.

Mr. Denholm, der i Lø
bet af næste Uge kommer 

lil København, vil af Conferencen blive fejret ved en
Lunch den 29. ds.

HAVNETRAFIKKEN PAA ROTTERDAM

Til Trods for en yderligere Tilbagegang i Kulaf
skibningerne var Skibsfartstrafiken paa Rotterdam 
dog i den forløbne Maaned betydeligt større end i Maj 

Maaned i Fjor. Hovedaarsagen hertil var den stigen
de Tilførsel af Erts, Træ og Korn.

Ogsaa Stykgodstraflken udviser meget tilfredsstil
lende Tal.

Nedenstaaende Statistik viser Antallet af ind- og ud
gaaede Skibe med Ladning:

Maj 1927 Maj 1926 April 1927
Ialt ankommet ......................... 916 704
Ialt udgaaet .............................. 782 867
Ankommet med Stykgods . .. 525 516
Udgaaet med Stykgods .......... 528 493
Udgaaet med Kul..................... 229 346

812
825
480
524
273

I 'Nieuwe Waterweg indkom 81 Dampskibe for Bun
kers mod 583 i Maj Maaned ifjor.

Fra Nordeuropa ankom 440,000 Tons Erts, fra Ca
nada 30,000 Tons, og fra andre Lande 560,000 Tons.

Af Korn i Bulkladninger ankom fra Nordamerika 
155,000 Tons, fra Sydamerika 200,000 Tons, fra Donau 
25,000, fra Rusland 34,000 Tons og fra andre Lande 
9,000 Tons. Desuden ankom 310,000 Sække Korn.

Med Tankskibe ankom 90,000 Tons mineralsk Olie.
Bomuldstilførselen androg 18,247 bales, hvoraf 

10,585 fra Nordamerika, 6,361 fra Indien og 915 fra 

Ægypten. Forraadet udgjorde herefter ved Maanedens 
Udgang 22,930 bales.

Oversigt
Nationalitet Indgaaede Skibe Udgaaede Skibe

Dampskibe
Antal Tons Netto Med Ladn. i Ballast

U.S.A................. . 17 60,963 13 3
Belgien ........ . 6 3,894 4 2
Brasilien . ... 2 7,237 2 1
Canada ........ 2 6,654
Danzig ........... 4 5,730 2 2
Danmark . . .. . 19 29,108 13 4
Tyskland . ... . 182 278,218 168 29
Estland ........ 4 2,517 4
Finland ........ 6 5,220 5
Frankrig . ... . 106 142,244 91 12
Grækenland 8 16,467 3 9
Storbritannien . 264 406,801 158 70
Italien ............ . 66 174,526 54 3
Japan ............ 9 42,358 4 2
Letland ........ 7 6,480 1 3
Nederlandene . . 262 455,670 185 54
Norge ............ . 81 100,604 45 32
Portugal ........ 4 4,902 2
Spanien ........ 19 47,794 5 14
Uruguay ........ 1 221
Sydslavien ... 3 8,466 2
Sverige ........... . 64 78,304 41 19
Ialt ................ .1136 1,884,378 800 261

Ialt udgaaet i Maj Maaned d. A. 1,061 Skibe med
4,962,073 m3.

FRAGTRATETALLET FOR MAJ 1927

Fragtratetallet er for Maj beregnet til 112,3, hvilket 
er 4/^ pCt. lavere end Tallet for April.

Jan.—Marts 1925. gsnll.......................... 100,0
Maj 1926.................. 93,0
Juni — .................. 97,2
Juli — .................. 104,4
August — .................. 112,8
Septbr. — .................. 129,8
Oktbr. — .................. 159,5
Novbr. — .................. 159,0

Decbr. 1926.................. 136,1
Januar 1927.................. 126,9
Febr. — .................... 121,5
Marts -   117,7
April — .................... 117,5
Maj — .................... 112,3

Nedgangen hidrører især fra, at Trælastfarten nu 
er i Gang i alle de Ruter, der er med i Opgørelsen, 
og Noteringerne for Trælastfragt i Foraar og For
sommeren er i Reglen noget lavere end Vinterfragterne 
og de sidste Efteraarsfragter. — Indekstallene for de 
andre Ruter i Maj var med enkelte Undtagelser enten 
omtrent uforandret som i April eller viste en mindre 
Nedgang.
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DIESELMOTORSKIBET »DRONNING ALEXANDRINE«

I vort sidste Nr. bragte vi en Meddelelse om den 
Prøvetur som D. F. D. S.’s nye Islandsbaad foretog 

med Kongen og Dronningen om Bord og vil nedenfor 
give nogle Detailler angaaende Selskabets pragtfulde 
og velindrettede Nybygning.

»Dronning, Alexandrine« er som bekendt bygget af 
Aktieselskabet Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri 
og er udrustet med Dieselmotorer, leverede af Aktie
selskabet Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyg
geri.

Skibets Hoveddimensioner er følgende: 263' 0" X 
38' 10" X 26' 2", Brutto Tonnage 1854 Tons, Netto

Tonnage 1090 Tons, Dødvægt 1654 Tons, Fart paa 
Prøvetur ca. 14 Knob.

Skibet er bygget til at befordre Passagerer og Last 
mellem Danmark og Island.

Det egentlige Skibsskrog har 3 Dæk, nemlig Aw- 
ningdæk, Hoveddæk og Mellemdæk.

Paa Awningdækket findes forskellige Opbygninger, 
forude en Bak og midtskibs og agter Dækshuse. Over 
den midtskibs Del af Awningdækket er Promenade
dækket. Skibet deles ved 6 vandtætte Skodder i 7 
vandtætte Afdelinger og er endvidere forsynet med 
dobbelt Bund igennem hele sin Længde. Rummene 
mellem Bundene er vandtæt inddelt i flere mindre 
Rum, der dels er indrettet til Vandballast og dels be
nyttes til Opbevaring af Smøre- og Brændselsolie. 
Desuden er der indbygget en Højtank paa Forkant af 
Maskinrummet til Brændselsolie.

Indretningen for 1ste Kahyts Passagerer findes 
midtskibs. De fleste Passagerkamre er indrettet til to 
Personer. Ialt er der i Kamrene Plads til 95 1ste Ka
hyts Passagerer.

Til Brug for Kongen og Dronningen under even
tuelle Besøg paa Island er 3 af Passagerkamrene ind
rettet saaledes, at Udstyret let kan fjernes og erstat
tes med andre Møbler, saa at der under Rejsen findes 

en Salon, to Sovekahytter og særligt Bad m. m. til 
Majestæternes Disposition.

I umiddelbar Nærhed af Passagerkamrene er der vel 
udstyrede Toiletrum samt Badeværelser, alle forsynet 
med varmt og koldt Vand.

Opholdssalonerne for 1ste Kahyts Passagerer be- 
staar af Spisesalon, Rygesalon og Musiksalon.

Spisesalonen findes paa Hoveddækket. Den er byg
get ud i Skibets fulde Bredde og har Siddepladser til 
64 Passagerer.

Rygesalonen, der ligger paa Awningdækket, har 
Siddepladser i magelige Lænestole og Sofaer for ialt 
40 Personer.

Musiksalonen findes agten for Rygesalonen.
Paa Frontskoddet er anbragt et Maleri af Hendes 

Majestæt Dronningen.
Endelig skal det fremhæves, at der ved Indretnin

gen af Passagerapteringen er taget det mest vidtgaa- 
ende Hensyn til de hygiejniske Fordringer.

Udfor Ryge- og Musiksalon er Skibssiderne bygget 
op med Skærme saaledes, at Passagererne kan gaa ud 
paa Dækket fra Salonerne og dog være i Læ.

Promenadedækket er helt lukket paa Forkant og 
langs begge Sider indtil Dækkets halve Længde saa
ledes, at der her findes et Opholdssted for Passage
rerne, hvorfra de gennem brede Vinduer kan nyde Ud
sigten under Sejladsen uden at være generet af Vejret. 
Agten for Kaptajnshuset paa Promenadedækket fin
des en aaben Veranda forsynet med magelige Bænke, 
hvorfra Passagererne vil have en fri Udsigt agterefter.

Apteringen for Passagererne paa 2den Klasse findes 
i Agterskibet. Paa Awningdækket ligger en Spisesalon 
og ved Nedgangen fra denne findes Kamre for 44 Pas
sagerer med Toiletter og Vaskerum for disse.

Kamrene er hvidlakerede og vel udstyret i enhver 
Henseende og i Toiletrumme findes Vaskekummer med 
rindende Vand.

Kaptajnens Kahyt og Radiostationen ligger paa 
Promenadedækket.

Kamre og Messer for Officererne er anbragt paa 
Awningdækket. Tjener- og Kokkepersonalet har 
Kamre dels paa Awningdækket og dels agterude paa 
Hoveddækket, Motormændene agter paa Hoveddækket 
og Matroserne forude i Bakken.

Kabyssen er indrettet i den agterste Del af Dæks
huset og er forsynet med oliefyret Komfur, elektrisk 
Bagerovn, Dejgæltemaskine og mange andre hensigts
mæssige Hjælpemidler til et moderne og renligt Køk
ken. Fra Kabyssen fører en Trappe direkte ned i 
Proviantrummet, hvor rigelige Kølerum forefindes.

Opvarmningen af Skibet foregaar ved Dampradiato
rer. Den friske Luft, der blæses ind i Kamre og Sa
loner, bliver forvarmet til ca. 12° ved Hjælp af Damp 
og Elektricitet, hvorved opnaas, at Lufttilførselen ikke 
føles som Træk saaledes, at Skibet selv i den kolde 
Aarstid kan holdes vel ventileret.

Skibet er forsynet med 6 kraftige, elektriske Losse
spil samt elektrisk Ankerspil. Roret bevæges ved 
Hjælp af en elektrisk-hydraulisk Styremaskine, der 
kontrolleres fra Broen ved Hjælp af Telemotor.

Maskinanlæget bestaar af en enkeltvirkende, lang
slags 6 Cylinder Dieselmotor af Burmeister & Wain’s 
Fabrikat. Cylinderdiameteren er 550 mm., Slaglæng
den 1500 mm., Omdrejningen per Minut 115, tilsva
rende Hestekraft 2100 I.H.K.

Der findes 3 Hjælpe-Dieselmotorer med tilhørende 
elektriske Dynamoer, der hver kan udvikle 66 K.W. 
ved 110 Volts Spænding. Strømmen fra disse Dyna
moer benyttes til Drift af det øvrige Hjælpemaskineri, 
Belysning, Radiostation og Retningsfinder.
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S K A N D I N A V I E N-AM E R I K A LINJEN
Udvidet Fart

Skandinavien—Amerika-Linien har, i Anledning af 
den stærkt forøgede transatlantiske Trafik med 
Passagerskibe og af Hensyn til de andre transatlanti

ske Liniers i de senere Aar tiltagende Trafik, ogsaa 
udvidet sin Fart paa Amerika. En medvirkende Aar- 
sag hertil er den stadig tiltagende Godstrafik mellem 
Amerika og Skandinavien, der stadig stiller større og 
større Krav om hyppig Skibslejlighed med hurtiggaa- 
ende Baade. Skandinavien—Amerika-Linien har der
for ogsaa udvidet sin Fartplan. Allerede fra Begyn
delsen af Aaret har Linien haft sine Skibe i regelmæs
sig Fart med afkortede Ophold i saavel New York 

som i København, hvilket er 5 Dage i Amerika og 6 
Dage i København.

Dette mindre Ophold i Havnene vil betyde, at Sel
skabet, medens Skibene i de senere Aar kun har fore
taget ca. 27 Rejser, i Aar med sine 4 store Dampskibe 
»Frederik VIII«, »Hellig Olav«, »Oscar II« og, »United 
States« ialt vil udføre 36 Rundrejser paa Amerika.

Paa Grund af de hyppige Afsejlinger baade fra Dan
mark via Norge og Canada og fra New York ligeledes 
via Canada og Norge, vil der blive bedre Lejlighed for 
del rejsende Publikum til at foretage Rejsen over At
lanten med denne eneste danske nationale Linie.

"DANSK SØFARTS TIDENDE"S FRAGTBERETNING
København, d. 21. Juni 1927.

ragtmarkedel er gaaet ned ad Bakke i de aller
sidste Dage; ikke mindst har La Plata og Mon

treal været en slem Skuffelse. Nu har jo La Plata
iaar været ualmindelig god, rent et Særsyn, og ab
solut Fragtmarkedts Kærne, saa en Reaktion maatte 
engang komme, men ikke desto mindre er vi tilbøje
lige til at tro, at denne pludselige Nedgang er forbi- 
gaaende; 12/6d., 13/- ud og 19/- 20/- hjem er virkelig 
for magert til al kunne drive tilstrækkelig Tonnage 
Syd over, og det er vel nu Slut med Tilgangen af 
Ballasttonnage. Befragterne har foreløbig fat i den 
tykke Ende med de Baade, som er helt prompte eller 
paa Vej ud usluttede, men dette faar en Ende, og 
Spørgsmaalet er da, om ikke Markedet igen regulerer 
sig selv. Montreal og Nord-Staterne er i Sympati med 
La Plata; i det hele taget er alt, hvad der hedder 
Kornmarkeder, svagere, og Forklaringen er mangfol
dig. En af Grundene er den kolossale Omsætning, 
som har fundet Sted i de sidste Maaneder. Da hver 
Ladning repræsenterer store Værdier, er det uhyre 
Summer, det drejer sig om. Købmændene skal have 
Tid »to digest«, og naar Hovedmassen af Ladningerne 
er placerede, kommer de nye Købeordrer automatisk 
frem. Med de øjeblikkelige lave Rater i de ledende 
Kornmarkeder er Befragterne meget villige til at tage 
en Risiko, og netop denne Omstændighed er Tegn paa, 
at de selv mener, at Markedet ikke kan holdes paa 
det nuværende Niveau ret længe. — I Østen er Ton
nagen for en Gangs Skyld ikke i Overflod. Markedet 
arbejder sig langsomt fremover, og da der er en 
Masse Forespørgsler, som snart ventes at blive posi
tive, faar vi forhaabentlig snart et mere aktivt Mar
ked at se med forbedrede Rater. Fra Middelhavet har 
Erts Befragterne laget en Mængde større Baade til Sta
terne, rigtignok har Betalingen været under middel- 
maadig, men de store Baade, der her er Tale om, 
finder det værd at tage en Last paa Kølen, og for at 
hjælpe paa Raten kan der næsten altid faas endog 
meget gode Ekspeditioner paa Laste- og Losseplads. 
— Kul ud til Middelhavet og Danmark/Østersøen er 
ligeledes et daarligt Marked.

Det eneste Marked, som ser ud til ikke alene at 
kunne hævde Positionen, men ogsaa gaa frem, er:

TRÆLASTMARKEDET
fra Østersøen. Props Raterne til England er betyde
lig fastere, og store Baade faar nu 43/- 44/- til Øst
kysten eller Skotland, ligesom Befragterne ikke er 
uvillige til at slutte paa Lumpsum, Basis 34/- f.i.o. 
Syd-Finland/West Hartlepool. — Pulpwood Syd-Fin- 
land/Calais-Rouen faar endnu Tonnage a 37/6 38/6 og 
Hfl. 22/50-23 til Holland. Leningrad byder 38/- for 
Pulpwood til Rotterdam, 17/6 18/- tungt Korn engelsk 
Kanalhavn, 18/- Oliekager Southampton, 12/- Olieka
ger, fire danske Havne.

Kolka/Grimsby 1000 sid. DBB indikerer 42/6d. 
Triingsund/Durban og Delagoa Bay, 2500 sid. 77/6d. 
Danzig/Østkysten, 39/- 40/- Liverpool 50/-, 51/- Gar- 
ston 55/-. Props Danzig/Cardiff 49/. Uleåborg/Rot- 
lerdam, pulpwood, Hil. 23.75. Mariehamn/Roller- 
dam Hfl. 23.

HVIDEHAVET
har laget ca- 20 Baade i Løbet af nogle faa Dage, bl. a.:

Archangel/London 61/ og 62/, Archangel/Amster- 
dam, 59/-, Mesane/London, 67/6, Soroka/Cardiff 65/- 
& 66/6, Soroka/Woodbridge 80/- (340 Std.), Kovda/ 
Wisbech 65/-, Kovda/Sharpness 61/-, og Archangel/ 
Durban og Delagoa Bay noterer 90/- 92!6d. for 1800 
std. Korn Murmansk/Havre-Hamburg range 12/6, 
Golhenburg/Stockholm range 13/6, een Danmark 13/-.

CANADA
har betalt: 70/- een, 72/6 to W. Britain, Parrsboro Last
ning og fra andre Lastepladser noteres fra 65/- til 70/.

KUL, KOKS etc.
Kulralerne Østkyst/Danmark er ikke bedre, 5/- 

med 800 Losning, 5/3 500 Losning er omtrent Maxi
mum for 3000/2000 Tonnere, og mange Baade retur
nerer derfor i Ballast lil Østersøen. Forth/Østnorge 
har betalt 7/ for 1850 Tonnere. Bunkerpriserne er 
nede i ca. 14/- for Østkyst Kul 19/6d. Best Admirality; 
16/6d. Danzig og tilsvarende i andre Havne. Rotter- 
dam/Syd Sverige, Koks betaler kun 7/-, London Koks 
ca. 7/6 og Manchester Kanalen/Danmark 7/9—8/6d. 
efter Størrelse og Lasteplads. Danzig/Danmark ca. 6/6 
for 18/2,000 Tonnere. Coasting og Bay har flere 
Ordres, men Betalingen er lige daarlig.

MIDDELHAVET etc.
Store Baade faar ikke over 9/- 9/3, Tyne/Genoa 8/9 

9/-, Wales/Genoa, Wales/Alexandria 10/9 & 11/-, Wales 
Djibouti 16/-, Singapore &/el. Penang 19/3 19/6d., 
Perim & Colombo 15/- 16/3. Tyne/Algier 9/6, Mar-" 
seilles 9/6, Palermo 10/3, Valencia 15/6. Rotterdam/ 
Vest Italien 8/9 9/-, og 8/l^d. er akcepteret for 9,500 
Tonner, Rotterdam/Alexandria 11/3, Rotterdam/Al- 
giers 8/6 8/9; Danzig/Vestitalien er gjort til 11/6; Dan- 
zig/Piræus noterer ca. 14/. Alle hjemgaaende Mid
delhavsfragter er nærmest uforandrede og rigtig daar
lige. Til Staterne er sluttet en hel Del, tildels meget 
store Baade, bl. a.:

10,500 Tonner, Bizerte/Boston 8/6, 7,000 Tonner, 
Algiers/Chester 8/6, 6,900 Tonner, Benisaf/Philadel- 
phia 8/6, 8,500 Tonner, Bona/Boston 8/6, 7,000 Ton
ner, Huelva/Norfolk & Philadelphia, 12/3 Tinto 
terms, Sfax/Ghent & Antwerpen 7/-, Bona/Rotterdam 
4/6d„ (10,000 t.), Sfax/Hull 8/6, Bristol 8/3, 8/6d„ 
Helsingborg 8/6, 9/-, Tunis/Tyne 8/3; tre spanske Hav
ne U.K. 22/6d. per cbf. Donau’/Antwerpen/Rotterdam
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
»Dronning Alexandrine«

Det Forenedes sidste Nybygning, Motorskibet »Dron
ning Alexandrine«, kom i Søndags til København fra 
Helsingør, hvor det nu er gjort endelig færdig efter sin 
Prøvetur forleden.

»Dronning Alexandrine« gik ind ved Selskabets Is
landsplads, og paa Onsdag tiltræder det sin Jomfru
rejse i den direkte Hurtigfart København—Reykjavik.

Mandag forevistes det for en Kreds af Indbudte.

Prøvetur
Den 16. ds. foretoges der Prøvetur med det nye Pas

sagerdampskib »Ile de France«. Fartøjet har en Længde 
af 240 m og en Bredde af 28 m. Det maaler over 
43,000 Tons. Dets Turbinemaskineri vil give Skibet en 
Fart af 23 Knob.

Svenske Rederilaan
»Kommerskollegiet« har indsendt sit Forslag lil For

deling af Rederilaan for indeværende Aar.
Det foreslaas, at Rederiet »Nordstjernan« faar % Mill. 

Kr. som Bidrag til Anskaffelse af et Motorskib paa 7350 
Dødvægt Tons. Rederiet »Rex« faar et Laan paa 50,000 
Kr. og Rederiet »Transatlantic« 300,000 Kr. Rederiet 
»Transpacific« faar 550,000 Kr. som yderligere Bidrag 
til Anskaffelse af to hos Gotaverken bestilte Motorskibe.

Strejke i Algier
Fra Algier meddeles den 14. ds., at der er er udbrudt 

Strejke blandt Arbejderne, der losser Kul i Havnen. Ti 
kullaslede Dampere ligger i Havnen og venter paa at 
blive lossede.

Nyt Befragtningsfirnia i Haderslev
Hr. Ernst Jørn har nedsat sig som Skibs- og Befragt

ningsagent i Haderslev. Virksomheden vil tillige omfatte 
Klarering, Spedition, Kommission og Assurance.

Prøvetur
Fra A/S. Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyg- 

geri’s søndre Værft foretoges Lørdag en vellykket Prø
vetur med Passagerdampskibet »Wellamo«, bygget for 
Regning Finska Ångfartygs Aktiebolaget, Helsingfors, 
Finland.

Skibet er bygget til British Lloyd’s Klasse 100 A. I. + 
og er bestemt til Rederiets Rute Helsingfors—København/ 
Helsingfors—Stettin. Dets Hoveddimensioner er: 250' 
X 40' X 24'9", og Bæreevnen er ca. 1120 Tons d. w.

Maskineriet er en 3-Gangs Expansionsmaskine passen
de til 13% Knobs Fart.

I Prøveturen deltog Repræsentanter saavel for Rede
riet som for Værftet.

(Fragtmarkedet fortsat.)
16/6d., Hamburg el. Vestkyst U.K. 17/-, Danmark ca. 
20/6, 21/- tre Havne for 25/3,000 Tonnere, Mariupol/ 
Vestitalien 10/-, Nicolajeff/Antwerpen/Rotterdam 9/9. 
Jordnødder Saloum/Cont.—B/H 26/6 27/- og Gambia 
Lastning ca. 28/- 28/6.

NORD AMERIKA, GULFEN, CANADA
Foruden Kul Wales/Montreal 7/ å 7/6d., Skotland/ 

Montreal ca. 7/-, noteres Sand Antwerpen/Montreal 
7/6d. frit ind. Kainit Antwerpen/Nordstaterne og 
Gulfhavne ca. 12/- og 13/- og flere lignende Laster fra 
Hamburg, Basis $3 til Gulfen. Montreal/Antwerpen- 
Rotterdam er igen gjort til 10 c., Middelhavet 16 c. 
og 14% c. Gulfen/U.K. 3/6 pr. qr. og 16% cents pr. 
100 Ibs., Grækenland 4/6d. en Lossehavn. Svovl, 
Gulf/Rotterdam-Harburg $4 & $3.75, London & Hull 
$4.90, Kul, Baltimore/Vestitalien $2.75 og sidst Doil. 
2.50, 8000 Tonner; Pitchpine Gulfen/River Plate 
163/9d., 167/6d. Cuba/Vancouver $3.75, Cuba/U.K. ca. 
21/6 net Charter;l/2 Gulfhavne—3/4 Havne La Plata 
byder $5; Oliekager Gulfen/Danmark kan maaske end
nu sluttes til $7.

SVD-AMERIKA
Wales/Rio endnu ikke over 12/3 12/6d., Lower 

Plate ports ca. 13/-, Glasgow/Montevideo 13/-. Disse 
Rater maa stige nu, naar Kornmarkedet ligger saa 
svagt. De sidste Afslutninger fra La Plata ligger om

Stranding
Ved 4-Tiden Lørdag Morgen er den finske Bark »Her- 

zogin Cecilie« paa Rejse fra Hamborg til Finland i Bal
last i tæt Taage strandet udfor Vorupør. Svitzer er til
kaldt. Skibet staar haardt.

Svitzers »Garm« ankom Lørdag Aften til Strandings- 
stedet og sluttede Kontrakt om Bjergningen.

Skibet staar tæt oppe under Land. »Garm« har paa
begyndt Opinudring for at faa Bunden væk undei- 
Skibet.

»Herzogin Cecilie« er Lørdag Morgen Kl. 6% blevet 
bragt flot efter 12 Timers Bjergningsarbejde af Svitzers 
»Garm«.

Barken er bugseret ind til Frederikshavn, hvor den 
skal dykkerundersøges.

Skibet har en Besætning paa 25 Mand, men desuden 
har Føreren, Kaptajn Robin des Cloux, sin Hustru og 
2 Børn om Bord.

Bekendtgørelse.
Dansk Sejlskibsrederi-Forening

afholder ordinær Generalforsamling Lørdag den 9. Juli 
1927, Kl. 3 Eftm. paa Christiansminde Badehotel, 
Svendborg.

Forslag, der ønskes behandlet paa Generalforsam
lingen, maa være indgivet mindst 3 Uger forinden.

Marstal, den 7. Juni 1927.
Bestyrelsen

MEDDELELSE
Herved tillader jeg mig høfligst at 

meddele Dem, at jeg har nedsat mig som 
Skibs- og Befragtningsagent her paa 
Pladsen og vil min Virksomhed ogsaa 
omfatte Klarering og Spedition.

Idet jeg beder Dem støtte mit Fore
tagende forbliver jeg 

med Højagtelse
ERNST JØRN, HADERSLEV
Telegram-Adr. »JØRN«. Tel. Nr. 91.

kring 19/6 20/-, Basis U.K. Cont, og det er en betrag
telig Nedgang paa faa Dage. Sandsynligvis standser 
Nedgangen ved disse Afslutninger, og det kan vare en 
rum Tid, før vi igen ser Rater som 25/- 27/6d.; men 
lad os ikke forsværge noget som helst; med La Plata 
véd man aldrig noget, selv de mest nøgterne Bereg
ninger kan slaa fejl.

ØSTEN
Vladivostock/p.p. Cont.-U.K. er gaaet op i 32/6 med 

33/9 Esbjerg. Bombay/Karachi fast omkring 23/- 25/- 
d.w. 21/6 scale. Vestaustralien/Middelhavet-U.K.Cont. 
derimod lavere og sidst gjort til 37/6, 38/6, 39/6 
1/2/3 Lossehavne. Majs Sydafrika/U.K.-Cont. 10/30 
Sept, har betalt 26/3 og Kul Durban/Singapore 14/6, 
Kul Newcastle N.S.W. til Indien, Chile og Peru, Suk
ker Mauritius/U.K. kan anvende en Del Tonnage, og 
der lader til at komme mange andre Ladninger i Mar
kedet, men Befragterne er afventende.

TIMECHARTER
Vestindisk Rundrejse sluttes a $1.45, 3,800 T. Lev. 

U.S.N.H., 1.60 Levering Cuba. Endel større Baade, 
Diesel & Damp er taget op for World Trade, og Pa
cific Rounds til »maintained rates« og for europæisk 
Fart indikeres ca. 5/ for 4,000 T. 4/6 Mdr., 5/3 5/6 
for 3/3,500 T.
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POSITIONSLISTE PR. 2 0. JUNI 1927
»MEDDELT AF DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING«

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jacobsen, i Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Aalborg, Egeholm, pass. Brunshiitlel 19.6.
s.s. Aalborghus, Eriksen, i Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s Aarhus, Jørgensen, i Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Christensen, ank. Grangemonth 18.6.
m.s. Afrika, Himmelstrup, ank. Vladivostok 12.6.
s.s. Aladdin, Nielsen, pass. Kiel 19.6. til Leningrad.
s.s. Algarve, Sundvig, afg. Livorno 20.6 til Neapel.
s.s. Amalienborg, Sørensen, ank. Rosario 12.6.
m.s. Annam, Wolff-Jørgensen, pass. Gibraltar 18.6. til Dun

kirk.
s.s. Anneberg, afg. Nørre Sundby 4.6. til Porto Rico.
s.s. Argentina, Juul Larsen, afg. Rotterdam 2.6. til Buenos 

Aires.
m.s. Arizona, Sonne, ank. Stavanger 19.6.
s.s. Arkansas, Henriksen, ank. Kbhvn. 19.6.
m.s. Asia, Skjoldam, ank. Kbhvn. 18.6.
s.s. Askø, Hjorth, ank. Ghent 14.6.
m.s. Astoria, Beldring, afg. Colon 19.6.
s.s. Astrid, Bjarke, ank. Kbhvn. 19.6.
s.s. Atlantic, Petersen, ank. Bombay 8.6.
m.s. Australien, Christensen, pass. Las Palmas 17.6. til 

Fremantle.
s.s. Axel, Kanstrup, ank. Kbhvn. 18.6.

B
s.s. Beira, Kjær, oplagt.
s.s. Bellona, Christensen, i Odense-Aarhus-'Aalborg-Leith 

Ruten.
s.s. Benedikt, Nikolajsen, i Kbhvn.-Nykøbing F. og Kbhvn.- 

Mariagerfjord Ruten.
s.s. Bergenshus, Andresen, i Stetlin-Kbhvn.-Vestnorge 

Ruten.
m.s. Bhanurangsi, Hailing, afg. Aden 15.6. til Singapore.
s.s. Birte, Christensen, afg. Kbhvn. 17.6. til Makslahti.
s.s. Bjarke, Petersen, ank. Grimsby 17.6.
s.s. Bogø, Rasmussen, ank. Windau 16.6.
s.s. Bolivia, Prahl, ank. Perth (W. A.) 15.6.
s.s. Bornholm, Hansen, ank. New York 17.6.
s.s. Bothai, Larsen, ank. Gdynia 20.6.
s.s. Botnia, Botfeldt, i Kbhvn.-Thorshavn-Island Ruten.
s.s. Bottenhavet, Vaaben Hansen, afg. Genoa 18.6. til 

Neapel.
s.s. Brasilien, Brock, afg. Santos 17.6. til Rio.
s.s. Brattingsborg, Thøgersen, ank. Hamburg 13.6.
s.s. Bretagne, Hartmann, afg. Kbhvn. 18.6.
s.s. Bretland, Hansen, afg. Kbhvn 20.6. til Danzig.
s.s Broholm, Mikkelsen, ank. Liverpool 12.6.
s.s. Brynhild, Huus, afg. Tunis 19.6. til algiersk Havn.
s.s. Børglum, Lund, afg. New York 17.6.

C
s.s. C. P. A. Koch, Madsen, i Kbhvn.-Aalborg Ruten.
m.s. California, Wenck, afg. Buenos Aires 16.6. lil Bra

silien.
s.s. Charkow, Holst, i Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
m.s. Chile, Mauritzen, ank. Hull 17.6.
s.s. Christiansborg, Lund, pass. Ushant 19.6.
s.s. Cimbria, Pedersen, i Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, ank. Bordeaux 17.6.
s.s. Copenhagen, Hansen, ank. Iggesund 17.6.

D
s.s. Dagmar (D.F.D.S.), Rosenhøj, i Dok i Kiel siden 4.6.
s.s. Danefell, Voss, afg. Danzig 18.6. til London.

SKIBS
PRO VIANTERINGS-
------- HANDLERE-------

København:
Th. Møller, Nyhavn 45—47.

Aalborg t
A. Chr. Berthelsens Eftf.

Aarhus:
Andreas Skaarup, Skolegade 29 og Havnegade 26.

Fredericia:
Fredericia Skibsprovianteringsforretning
ved Ejnar Christensen (fhv. Skibsfører)* Telf. 567.

Frederikshavn i
P. Schou & Co. Telegr.-Adr. »Schou«. Stats Tlf. 17.

Horsens:
Morten Jensen & Keller.

Nyborg:
Gotfred Petersen, Skibshandler, Telefon 134.

Randers t
A. L. Nielsen, (aut. Forhyringsagent).

s.s. Danevirke, Stage, ank. Hangø 13.6.
s.s. Dania, Bencke, afg. Cardiff 16.6. til Las Palmas.
m.s. Danmark, Knudsen, afg. Aden 19.6. til Penang.
s.s. Dansborg, Mathiasen, afg. Hampton Roads 13.6.
s.s. Diana, Nielsen, i Kbhvn.-Aalborg-Newcastle Rnten.
s.s. Duoro, Jørgensen, afg. Kbhvn. 20.6. til Aalborg.
s.s. Dronning Maud, Block, i Stettin-Kbhvn.-Oslo Ruten.

E
s.s. Ebro, Ankersø, afg. Leningrad 18.6. til London.
s.s. Egholm, Tønnesen, afg. Antwerpen 15.6. lil Tanger.
s.s. Ella, oplagt.
s.s. Ellensborg, Jensen, pass. Brunsbiittel 18.6.
s.s. Elsborg, Palm, pass. Brunsbiittel 19.6.
s.s. Emanuel, Svane, pass. Kielerkanalen 18.6. til Søder- 

hamn.
s.s. Energi, Christensen, ank. Antwerpen 16.6.
s.s. Erik B., Lerche, ank. Trångsund 13.6.
s.s. Erindring, Nielsen, ank. Danzig 16.6.
s.s. Esbjerg, Jensen, i Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Estland, Sørensen, afg. Cardiff 18.6.
s.s. Estonia, Paulsen, afg. Newcastle o. T. 17.6. til Halifax.
s.s. Expres, oplagt.

F
s.s. Falken, Petersen, i Rutefart Kbhvn.-sydfynske m. fl. 

Pladser.
m.s. Falstria, Krarup, afg. Genoa 17.6. til Leixoes.
s.s. Fanø, Michelsen, pass. Kbhbn. 18.6. til Manchester.
s.s. Feddy, Matthiessen, ank. Kbhvn. 19.6.
s.s. Ficaria, Nielsen, i Dok i Kiel siden 10.6.
s.s. Fiona, Petersen, i Rutefart Kbhvn.-sønderjydske Plad

ser.
m.s. Fioni, Heindorn, afg. Colombo 9.6. til Suez.
s.s. Flora, Rindby, i Esbjerg-London Ruten.
s.s. Florida, Holm, afg. Boston 18.6. til Philadelphia.
s.s. Flyndenborg, Grove, ank. London 16.6.
s.s. Fredensborg, Sonnichsen, ank. Neapel 16.6.
s.s. Fredensbro, Olsen, ank. Kiel 14.5.
s.s. Frederik Vlll, Mechlenburg, ank. New York 13.6.
s.s. Frederiksborg, Wendt, afg. Norfolk, 15.6.
s.s. Frigga, Sørensen, i Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Petersen, i Dok i Fr.havn siden 12.6.

G
s.s. Garonne, Hansen, i Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. Gautatyr, Rasmussen, pass. Brunsbiittel 19.6. til Ant

werpen.
s.s. Gorm, Christensen, ank. Port Talbot 20.6.
s.s. Grønland, Andersen, ank. Sharpness 18.6.

H
s.s. H. H. Petersen, Jensen, afg. Piteå 16.6. til Antwerpen.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Danzig 19.6.
s.s Halfdan, Ørbech, afg. Riga 20.6 til Reval.
s.s. Halland, Haure Petersen, ank. Lovisa 16.8.
s.s. Hammershus, Rosenhøj, afg. Barbados 10.6.
s.s. Hans Tavsen, ank. Danzig 19.6.
s.s. Harald, Bastholm, afg. Algier 19.6. lil Arzew.
s.s. Hebe, Lauritzen, i Kbhvn.-Aalborg-Newcastle Ruten.
s.s. Hellig Olav, Peronard, ank. Kbhvn. 14.6.
s.s. Henning B., Jørgensen, ank. Bjørkø 15.6.
s.s. Hermod, Rasmussen, ank. Godthaab 13.6.
s.s. Hindsholm, Møller, ank. Danzig 13.6.
s.s. Hjelm, oplagt.
s.s. Hjortholm, Hejede, afg. Aalborg 20.6. Odense.
s.s. Hroar, Gotthardt, i Kbhvn.-Hull Ruten.

I
m.s. Indien, Jacobsen, afg. Antwerpen 20.6.
s.s. Inga, Nielsen, afg. Kaolack 20.6. til Dakar.
s.s. Island, Lydersen, i Kbhvn.-Thorshavn-Island Ruten.
s.s. Ivar, Folkenberg, ank. Kbhvn. 14.6.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, i Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. J. C. la Cour, Sandborg, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jan, Nielsen, ank. Bjørkø 14.6.
m.s. Java, Hjernum, afg. Hamburg 18.6. til Rotterdam.
s.s. Jelling, Knudsen, ank. New York 17.6.
s.s. Jolantha, Fjeldborg, i Kbhvn.-Hamborg Ruten.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
21. Juni 1927.

London................. 18,16 Madrid.................... 64,35
New York.............. 374,50 Amsterdam........... 150,10
Berlin.................... 88,70 Stockholm.............. 100,35
Paris...................... 14,80 Oslo....................... 96,90
Antwerpen............ 52,10*) Helsingfors..........  9,44
Zurich................... 72,10 Prag........................ 11,11
Rom...................... 21,10 Wien ...................... 52,75
•) Ny Møntenhed — 100 Belgas = 500 Frcs.
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KØBENHAVN
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GEN FORSIKRINGS-AKTIESELSKAB ET

“ROSSIA”
KØBENHAVN

tegner 

SØ- & TRANSPORT
FORSIKRINGER

DANSKE REDERES 
ULYKKESFORSIKRINGS* 

FORBUND 
AMALIEGADE 33 

*

Lovpligtig

Ulyk kesfo rsi kri ng 
af 

Skib sbesætning er 
*

løvrigt overtages 
ALLE ARTER FORSIKRINGER

KØBENHAVN

til tie billigst mulige 
Præmier

★

AKTIEKAPITAL

6 MILLIONER KRONER
FULDT INDBETALT

HOVEDKONTOR: BORNHOLMSGADE 8 
TELEFON : 1221« . TELEGRAM-ADR.: ROSSIAGEN

................................................ i.iniiiii uiuui iiijimi'i pi: iiiiiniiitiiiiiiiiiiiiiiiii  i itiiiiipiii|i|i<iiiM|iriiinii|i|i|iiiii|i iiMi|m|ii|||imiiiiii

PENSIONSFORSIKRINGS 
ANSTALTEN 

AKTIESELSKAB

VESTRE BOULEVARD 38-KØBENHAVN V. 
TELEF.: CENTRAL 7809

Statsanerkendt Statskontrolleret
OPRETTET AF DANSKE ERHVERVS. 
OG FUNKTIONÆRORGANISATIONER

Tegner alle Arter af 
PENSIONSFORSIKRING

Anstalten hæfter for Alderspensioner til et Beløb af 
henved 10.000.000 Kr. aarlig.

ESBJERG

KØBENHAVN

ESBJERG MASKINFABRIK
JERN« & METALSTØBERI
CHRISTOFFERSEN & LARSEN

Specialitet:
ELEKTRISK SVEJSNING • SKIBS*, MASKIN* OG KEDELARBEJDE 

HURTIG STØBNING AF METAL OG JERN 
KOBBERARBEJDE UDFØRES

GHENT

BUNKER ENTREPRENØRER 
FOR UDENLANDSKE DEPOTER OO ENGELSKE XUL-AFSKJBNINGS1IA VNE 

BEFRAGTNING * MÆGLERE FOR KØB OG SALG * ASSURANCE 

KULEKSPORTØRER * DAMFSKIBSAGENTER 

FLYDENDE BRÆNDSEL

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

JOHN P. BEST & CO.
GHENT

ANTWERPEN - BRUGES- BRUXELLES-VLISSINGEN-TERNEUZEN

Skibsmæglere • Befragtere
KOMMISSIONS., SPEDITIONS OG ASSURANCEAGENTER

MONTREAL

LONDON

Telegram. Ann.: 
»LAMBERT STOCK, 

LONDON«

85, GRACECHURCH STREET,
LONDON, E.C. 3.

FILIALER:
CARDIFF, The Exchange...............................

Newport, Mon., 131, Dock Street..........
Port Talbot, Exchange Buildings............

TeIegr.«Adr.: 

} »Lambert«

NEWCASTLEON/TYNE. Exchange Bldga.
Tyne Dock. 67, Hudson Street................
Blyth. 19, Ridley Street.............................
West Hartlepool, Victoria Terrace.......... (

»Lambroe«, 
Newcastle.
»Lambert«

Telegram Adr.: “Grainbags Montreal". Telf.: Main 2418-6956

SENDEL & GORDON
SÆKKE OG SEPARERINGSKLÆDE

21, DUKE STREET,

MONTREAL
FILIAL: 2«, NELSON STREET, ST. JOHN, N.B.

AMSTERDAM

GLASGOW, 78, St. Vincent Street...............'I
Methil, 82, East High Street.....................} »Lambert«
Burntisland, 20. High Street...................J

HULL, Prudential Buildings.............................  »Lambros«

GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road.....................  
Immingham, Dock Offices................

»Lambros«, 
Grimsby

NEW TORE: 17, STATE ST. BILBAO: ESTACION 5

PARIS: 29, AVENUE DE L’OPERA

VINKE a CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter

Specialitet: Tndast befragtning fra Østersøen og Hvidehovet.
Telegram-Adr.: VINKECO • Codes: Scotts, Watkina, Bentteyi.
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s.s. Jomsborg, Andersen, pass. Gibraltar 14.6.
s.s. Josey, Petersen, afg. Antigua 19.6 til Montreal.
s.s. Jungshoved, Horn, ank. Hamburg 10.6.
m.s. Jutlandia, Kragelund, pass. Perim 13.6. til Port Said.
m.s. Jylland, Nielsen, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jægersborg, Petersen, afg. London 17.6.

K
s.s. Kai, Christensen, afg. St. Peters 19.6. til Newport News.
s.s. Kalø, Andresen, afg. Leningrad 19.6. til London.
s.s. Katholm, Petersen, afg. Kbhvn. 17.6. til Manchester.
s.s. Kentucky, Nielsen, afg. Montreal 16.6. til Kbhvn.
s.s. Kina, Broner, ank. Wallaroo 16.6.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Christensen, i Kbhvn.-Aarhus 

Ruten.
s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Sigvardi, ank. Hull 16.6.
s.s. Knud, Clemmensen, afg. Sfax 13.6. til Honfleur.
s.s. Koldinghus, Roholm, i Kbhvn.-Fredericia-Middelfarl- 

Kolding Ruten.
s.s. Kong Haakon, Pape, i Kbhvn.-Oslo Ruten.
s.s. Kronborg, Mortensen, pass. Fernando Noronha 17.6.
m.s. København, Christensen, ank. Falmouth 17.6.

L
m.s. Lalandia, Dahl, afg. Bangkok 18.6. til Singapore.
s.s. Lifland, Meinerlz, afg. Lødingen 18.6.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, ank. Cardiff 10.6.
s.s. Limfjorden, Larsen, i Rutefart Kbhvn.-Limfjordsstatio

nerne.
s.s. Lise, Hansen, afg. Dunston 21.6.
s.s. Lithuania, Rasmussen, afg. New York 14.6 til Cux

haven.
s.s. London, Caspersen, afg. Åbo 18.6. til London.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Rotterdam 9.6. til Buenos 

Aires.
M

s.s. M. G. Melchior, Lepper, i Kbhvn.-Frederikshavn-Oslo 
Ruten.

s.s. Magnus, Nielsen, afg. Havre 16.6. lil Bordeaux.
s.s. Maine, Andersen, i Timecharter paa Nordamerika.
s.s. Maja, Hansen, i Aarhus-Hamborg Ruten.
m.s. Malaya, Kruse, afg. Shanghai 19.6. til Moji.
s.s. Manø, Rathje, ank. Wiborg 20.6.
s.s. Margit, Jensen, pass. Holtenau 20.6. til Kotha.
■s.s. Margrethe, Nielsen, i Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Martin Carl, Larsen, afg. Kemi 17.6. til Kings Lynn.
s.s. Maryland, Thomsen, afg. Rio 2.6. til Skandinavien.
m.s. Mexico, Eggers, afg. New Orleans 12.6. til Landsend 

f. O.
s.s. Middelhavet, Olsen, afg. Aalborg 18.6. til Jacobstad.
s.s. Minsk, Egense, afg. Oporto 18.6. til Kbhvn.
s.s. Møen, Tvergaard, i Kbhvn.-Stege og Kbhvn.-Nakskov 

Ruten.

N
s.s. Natal, Madsen, afg. Durban 4.6.
s.s. Nevada, Jørgensen, afg. Rotterdam 25.5. til Buenos 

Aires.
s.s. Nidaros, Snedker, i Kbhvn.-Riga Ruten.
s.s. Niels Ebbesen, Jacobsen, i Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. Normandiet, Haure Petersen, ank. New York 15.6.

O
m.s. Odense, Vierø, i Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Nielsen, i Stettin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Olaf, Koister, afg. Nakskov 17.6. til Makslahti.
s.s. Oluf Bager, oplagt.
m.s. Oregon, Holst, ank. Buenos Aires 8.6.
s.s. Orion, Olsen, afg. New York 11.6. lil Chicontuni
s.s. Oscar II, Schmidt, ank. Kbhvn. 21.6.

P
s.s. Pacific, Nielsen, ank. Galveston 16.6.
m.s. Panama, Væring, afg. Kbhvn. 20.6. til Hamburg.
s.s. Parana, Lund, ank. Birkenhead 2.6.
m.s. Parkeston, Rasch, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Pennsylvania, Herskind, afg. Liverpool 20.6. til Cardiff.
m.s. Peru, Borch, afg. Galveston 11.6. til Fremantle.
s.s. Phønix, Rutefart Esbjerg-Hamburg.
s.s. Polaris, Holm, afg. Danzig 16.6 til Rouen.
s.s. Primula, Jørgensen, i Esbjerg-An Iwerpen-Dunkirk Ru

ten.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Åbo 16.6.

R
s.s. Rhodesia, Nørregaard, ank. St. Nazaire 18.6.
s.s. Rhone, Åndersen, i Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Ru

ten.
s.s. Rita, Hav, i Kbhvn.-Hamburg Ruten.
s.s. Romø, Olesen, ank. Malmø 18.6.
s.s. Rosenberg, Gam, pass. Pillau 17.6.
s.s. Rola, Rivold, i Nakskov-Odense-Aarhus-Newcaslle Ru

ten. S
s.s. Saga, Tandrup, afg. Kbhvn. 20.6. til Antwerpen.
s.s. Scandia, Madsen, afg. New York 15.6. lil Nyborg.
s.s. Scotia, Rosbæk, afg. Danzig 20.6.
s.s. Seine, le Barzic, afg. Kbhvn. 18.6. til Danzig.
m.s. Selandia, Sørensen, ank. Rotterdam 19.6.
m.s. Siam, Frandsen, afg. Fowey 17.6 til St. Thomas.
s.s. Sigrun, Jensen, afg. Antwerpen 19.6. lil Aarhus.
s.s. Silkeborg, Hansen, ank. Hull 18.6.
s.s. Simone, Albertsen, ank. Blyth 17.6.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Sharpness 14.6.
s.s. Skanderborg, Andresen, ank. Bathurst 17.6.
s.s. Skjold, Nielsen, afg. Kbhvn. 18.6. lil Antwerpen.
s.s. Skodsborg, Andersen, ank. Kbhvn. 18.6.
s.s. Sleipner, Dahm, i Kbhvn.-Leith-Færøerne Ruten.
s.s. Slesvig, Berendsen, ank. Riga 15.6.
s.s. Spigerborg, Clausen, ank. Danzig 15.6.
s.s. Stal, Clausen, afg. New York 17.6. til Santiago.
s.s. Stegelborg, Nielsen, afg. Yxpila 18.6.
s.s. Svanhild, Hjorth, afg. Port Talbot 11.6. lil Montreal.
s.s. Svanholm, Petersen, afg. Liverpool 18.6. til Swansea.
s.s. Svava, Christensen, ank. Seydisfjord 15.6.
s.s. Søborg, Madsen, pass. Lizard 20.6.
s.s. Sønderborg, Larsen, afg. Sharpness 17.6.
s.s. Sønderjylland, Falk, i Kbhvn.-Bogense-Vejle Ruten.

T
s.s. Taarnborg, Rasmussen, ank. Stettin 18.6.
s.s. Taarnholm, Jørgensen, ank. Danzig 16.6.
m.s. Tacoma, Røder, ank. New Westminster 15.66.
s.s. Texas, Dragsdahl, i Dok i Kiel siden 4.6.
s.s. Thyra (D.F.D.S.), Kann, afg. Aalborg 20.6. til Svend

borg.
s.s. Tiber, Sonne, ank. Dunkirk 20.6.
s.s. Tjaldur, zum Vohrde, i Leith-Thorshavn-Reykjavik 

Ruten.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Frederikshavn 20.6. til Kbhvn.
m.s. Tongking, Kolls, ank. Everett 15.6.
s.s. Transvaal, Ridderborg, ank. Bremen 19.6.
s.s. Trondhjem, Pedersen, i Slettin-Kbhvn.-Vestnorge Ru

ten.
s.s. Tula, Andersen, i Dok i Helsingør fra 20.6.
s.s. Tyr, Christensen, afg. Kbhvn. 18.6. til Leningrad.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, ank. Boness 17.6.
s.s. Ulf, Rasmussen, ank. Aabenraa 19.6.
s.s. United States, Voldborg, afg. Oslo 11.6. til New York.
s.s. Uranienborg, Rise, afg. Montevideo 3.6.

V
s.s. Vega, Nielsen, ank. Munksund 8.6.
s.s. Vendia, Lund, afg. Danzig 19.6. til Lemvig.
s.s. Venus, Nielsen, ank. Philadelphia 17.6.
s.s. Vera, Kolster, ank. Blyth 14.6.
s.s. Veratyr, Jacobsen, pass. Hook of Holland 20.6. til 

Ostende.
s.s. Viborg, Hansen, pass. Cape Wrath 18.6.
s.s. Victoria, Nielsen, afg. Danzig 19.6. til Aarhus.
s.s. Vidar, Paulsen, i Esbjerg-Grimsby Ruten.
Bark Viking, Clausen, henligger i Pachacamac.
s.s. Virginia (D.F.D.S.), henligger i Kbhvn.
m.s. Virginia (0.K.), Andersen, afg. Kbhvn 16.6. til Hook 

of Holland. W
s.s. Wm. Th. Malling, Olsen, ank. Kbhvn. 16.6.

Y
s.s. Ydun, Jensen, i Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yokohama, Andersen, afg. Vlaadingen 9.6. Lil Baltimore
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Jensen, i Aarhus-Hamburg Ruten.

0
s.s. Ørkild, Mollerup, ank. Progreso 13.6.
s.s. Ørneborg, Rasmussen, afg. Grangemouth 17.6.
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Telefon« Telegrem.: "SUTCLIFFE" FILIALER;

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

69 PrlnceM................ Manchetter
7 Chapel Street.... Liverpool
1 Cannon Street.... Birmingham 

24 Charha Street.... Bradford 
»York House« 5/7, St

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc. 

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

Mary Aae..............  London
Com Each. Chambers, 

Exchange Street... Sheffield

J. A. FINZI a YOUNG
8, UNCHURCH BLDGS. 
LONDON, E.C.3 
TELEFON: AVENUE 8289

SKIBSMÆGLERE OG BEFRAGTERE

KRUSE & BLEICHWEHL
SKIBSHANDLERE
HAMBURG, 11

Telegramadr.: Krnblei Neptunhaus

JOHN CARLBOM&CO. (LONDON),Ltd.
SKIBSMÆGLERE

Direktører: John O. Carlbom (svensk) • Frank G. CaHiefen, F. I. C. S.
Kontorer: JOHN CARLBOM & CO., Ltd.

GRIMSBY« HULL• IMMINGHAM • NEWCASTLE.ON.TYNE
Telegramadresser: Receptivt, London (Foreign), 

Carlbom, Grimsby * Carlbom, Hull * Carlbom, Newcastle*on»Tyne. 
Coder: Scott*«, A. B.C., Baltic.

110, FENCHURCH STREET, LONDON E C.3.

INTERNATIONAL STEVEDORING

ALFRED MUNTE
HAMBURG

STEINHOFT » • T«ugi..Ad,.: "ALFMUNT’

Agent i København: J. E. Granzow, Nørresøgade 17.

E. vonMEHREN a co. 
GLASGOW* NEWCASTLE * GREENOCH 

Telegnm<*Adresse: »Vonmdun«

SKIBSMÆGLERE 
BUNKERKUL ENTREPRENØRER

HANS VOSS
SKIBSMÆGLERKONTORET WISMAR

WISMAR
TELEGRAM ADRESSE: "SCH1FFSMAKLER VOSS*’ 

TELEFON: 79

FRITHJOF L. PETERSEN 
(Thomas W. Armour & Sons EAerfl.) 

GLASGOW 
90, BROOMIELAW

SKIBSUDRUSTNING OG SKIBSPROVIANTERING
TELEGR. ADR.: “CHANDLERY”

BALTISCHES FRACHTKONTOR
AKTIESELSKAB 

BEFRAGTNINGSAGENTER • SKIBSMÆGLERE 

DANZIG
Telegram Adr.: »Aegir« * Coder: Watkins, Scott's 10 Edition, Boe.

Reparationer udføres i Bristol Kanalen
MOUNTSTUART DRY DOCKS & SHEARMANS, LIMITED

CARDIFF NEWPORT BARRY AVONMOUTH
Mounstuart Dry Docks, Windsor Slipway. Eastern Dry Dock. Commercial Dry Dock. Commercial Dry Dock.

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.

REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN & CO. ST. ANNS PLADS 26 • KØBENHAVN K.

JOHAN BECKMANN
SKIBSMÆGLER-BEFRAGTERSTEVEDOR.

Dansk Vicekonsulat 
ENESTE DANSKE SKIBSMÆGLER I PORTUGAL 

Etableret 1916

Rua dos Fanqueiros 85 LISSABON Telegr.Adr. »Beckmanna

WIESE & CO., LISSABON
Telegram.Adr.: WIESECO 

AGENCIA MARITIMA LTD., FARO 
Telegram*Adr.: SHIPPING

Dampskibsagenter & Mæglere • Bunkerkul Entreprenører

DANISH 81 •pure company iau. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
Set. Anna Plads 28
Mf.: 1535 5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER KØBENHAVN BL
Telegram-Adresse: PA CAO
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Trykt hos 1. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen). København, Danmark.


