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Gasvarker

af Poul Stremstad

Gas

Allerede tidligt opdagede man, at visse luftarter kunne brande, men
der gik lang tid, for man fik tilstraekkelig viden til at udnytte de forskelli-
ge gasarter i praksis. | det 16. og 17. arhundrede arbejdede fysikere og
kemikere pa at finde ud af gassens natur, og da en af disse videnskabs-
mand, den nederlandske kemiker og filosof Jean Baptiste van Hel-
mont, en dag i begyndelsen af det 17. arhundrede arbejdede i sit
laboratorium med opvarmning af forskellige stoffer, opdagede han, at
der fremkom »en vild spiritus eller ande«. Det havde han ikke tidligere
observeret, og eksperimentet fik ham til at tasnke pa kaos, som for de
gamle graeske filosoffer stod som urstoffet, hvoraf alt andet var dannet.
Ved en lille &ndring af ordet kaos skabte han en betegnelse for luftar-
ten. »Denne spiritus kalder jeg med et nyt navn for gas, « skriver han. |
modsaetning til H. C. Orsteds betegnelser ilt og brint, der kun bruges
her hjemme, blev Helmonts kunstord optaget i alle vesteuropaiske
sprog og bruges den dag i dag.

Gasvarker

Da man i det 18. arhundrede fandt frem til en metode, hvorved man ved
destillation af stenkul kunne opsamle den udskilte gas, kom der mere
gang i studiet af kulgassen. Eftersom gassen udsendte lys under af-
brandingen, var det nerliggende, at man farst segte at udnytte den til
belysningsformal. | 1792 anlagde saledes den skotske ingenigr William
Murdoch et gasveerk ved siden af sit hus og brugte gassen til belysning
af huset. | de falgende ar installerede han gaslys i flere fabrikker, et sted
ikke mindre end 900 gasblus. Den forbedrede belysning gav mulighed

3






























Pa grund af gasvarksanlaggenes omfang vil en bevaring af et gas-
vaerk som industrihistorisk monument vaere vanskelig, men man bor
dog alligevel alvorligt overveje mulighederne for at sikre en af disse
milepaele i industrihistorien. Det var her narliggende at pege pa Hel-
singoar gasvaerk. Det var et af de &ldste danske gasvarker, og samtidig
havde dets gamle bygninger og anlaeg kun undergaet mindre s&ndrin-
ger i vaerkets 125-arige historie. Ved en bevaring af det nedlagte gas-
vaerk ville man have kunnet fremvise et enestdende monument fra
dansk industrialismes farste fase og samtidig have udnyttet det omlig-
gende areal til rekreative formal.

Trods flere henstillinger til Helsinger byrdd om at udskyde nedrivnin-
gen af gasvaerket, sa byradet grundigt kunne overveje mulighederne for
at bevare vaerket, lod byradet i begyndelsen af 1979 gasveerket javne
med jorden. | dag star kun administrationsbygningen og driftsbestyrer-
boligen tilbage.

Hvis et af de gamle gasvaerker skal bevares i Danmark, er det pa hoje
tid, man tager diskussionen herom op, og hvis man gar ind for denne
tanke, da serigst overvejer, hvordan tanken skal realiseres.

Litteratur:

Opfindelsernes Bog bd. 6, 1880, s. 304-339.

Kebenhavns Gasvarker 1857-1932. Udg. af Kebenhavns Belysningsvaesen
1932.

Jul. Petersen: Om Helbredsforholdene hos Arbejderne ved Kjobenhavns Gas-
veerk. | Hygiejniske Meddelelser bd. 7, 1872, s. 99-119.

H. Dorph: Nogle Oplysninger om Helsinger Gasvaerk i Anledning af dets 75 Aars
Jubilaeum den 7. november 1929.
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Danske statsbanestationer
— en registrering

af Anne Christiansen
Stottet af Statens humanistiske forskningsrad

Registreringen af danske statsbanestationer er nu blevet lagt i faste
rammer. Initiativtagere til projektet var i forste omgang det af Fonden
for Bygnings- og Landskabskultur nedsatte udvalg vedrerende regi-
strering af danske jernbanebygninger med arkitekt Michael Varming
som formand. Selve registreringsarbejdet forestas imidlertid af DSBs
bygningsinspekter Leif Herno og udfaeres af skonomiske arsager af
langtidsledige arkitekter; undertegnede er knyttet til projektet i kraft af
et forskningsradsstipendium. Registranten behandler kun statsbane-
stationer i funktion, men forhabentlig vil der ogséa engang blive stillet
midler til radighed til registrering af nedlagte statsbanestationer savel
som eksisterende og nedlagte privatbanestationer.

Baggrund og malszatning for registranten

Jernbanen var én af den industrielle revolutions starste og samfunds-
maessigt mest betydningsfulde opfindelser. Pa det bygningsmaessige
omrade medfoarte jernbanens oprettelse og ekspansion dels en vaeldig
foragelse af den bestdende bygningsmasse og dels udvikling af flere
nye bygningstyper med helt specifikke jernbanemaessige funktioner.
Saledes opstod der inden for stationsomraderne bygninger med for-
skelligartet karakter, nemlig bygninger, hvis funktion var tilknyttet 1)
persontransporten, saledes hovedbygninger med perrontage eller
-haller, 2) godstransporten, f.eks. pakhuse og ilgodsbygninger, 3) drif-
ten, eksempelvis remiser, maskinveerksteder og lagerbygninger, 4) sik-

14



kerhedstjenesten, f.eks. signalhuse og kommandoposter; dertil kom 5)
tjenesteboliger og endelig 6) broer og viadukter. Bl.a. for at manifestere
sig udadtil opfertes mange jernbanebygninger, dog ferst og frem-
mest stationernes hovedbygninger, i henhold til de for monumentalar-
kitekturen geeldende normer. Dette har til stadighed vaeret betegnende
for de storre stationers vedkommende betinget af prestigemaessige
arsager fra bade banernes og de respektive byers side. Men ellers
pragede dette reprasentative indslag sarlig byggeriet i jernbanehi-
storiens tidlige fase. Hensigten hermed var savel at tiltraekke sig poten-
tielle kunders opmaerksomhed som at borge for en vis kvalitet pa bl.a.
det sikkerhedsmaessige omrade. Efter at jernbanen havde konsolideret
sig, var der ikke l&ngere det samme behov for en monumental udform-
ning af hovedbygningerne iszer ikke, hvor der var tale om mindre stati-
oner. Dog lades det repraesentative aspekt kun sjaldent helt ude af
betragtning i dansk jernbanebyggeri, heller ikke hvor det drejer sig om
de mere nyttebetonede bygninger.

Generelt set har jernbanebyggeriet hér i landet lige fra starten vaeret
kendetegnet af en ret hoj standard. Der har saledes i vid udstraekning
vaeret benyttet ikke blot gode materialer, men ogsa arkitektbistand til
disse bygningsmaessige opgaver. Ogsa ingenigrerne har almindeligvis
formaet pa tilfredsstillende made at varetage de konstruktionsmaessige
sider af byggeriet, eksempelvis perronhaller og broanlag, der |a uden
for arkitekternes gebet. Dansk jernbanebyggeris kvalitet har antagelig
relation til den forholdsvis tidlige statslige overtagelse. | international
sammenhang praeges denne type byggeri nemlig ikke altid af samme
hgje standard. Eksempelvis er der i England blevet opfort en hel del
mindre ledige stationsbygninger, hvilket utvivisomt skyldes, at banerne
dér indtil for relativ kort tid siden har vaeret rene privatforetagender,
der, som al anden kapitalistisk dreven virksomhed, har tilstraebt en sa
hgj profit som mulig pa bekostning af bl.a. ikke strengt nedvendige
omkostninger i forbindelse med byggeriet.

Nar der hidtil er blevet fokuseret pa jernbanerne herhjemme som
internationalt, har interessen isar samlet sig om den tekniske side,
nemlig om selve baneanlaggene og det rullende materiel. Jernbane-
bygningerne er derimod blevet s godt som negligeret indtil for nylig. At
man i arkitekturhistorisk sammenhzang har forbigaet denne bygnings-
kategori, skyldes i hoj grad den begraensning, der har omgaerdet hele
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KLAMPENBORG STATION.

VENTEHAL HAA

O
TvaRsan,

Ventehal pa Klampenborg Station leveret af det tyske jernstsberi H. Polte,
Duisburg. (Efter tegning i Den tekniske Forenings Tidsskrift, 1898—99.)

udsnit af disse med henblik pa bevaring, sidledes som det er blevet
praktiseret overfor andre bygningsgenrer (1). Stationernes hovedbyg-
ninger har veeret én af vore talstaerkeste bygningskategorier med of-
fentligt tilsnit. Men alligevel er der stor risiko for at den aldre del af
denne samt ovrige typer jernbanebygninger vil forsvinde upaagtet.
Netop fordi jernbanebygningerne herhjemme ikke har vaeret udsat for
det dobbelte udslettelsesmoment, krigstidens systematiske edelaeg-
gelser og de sidste ca. 50 ars rationaliseringsbestreebelser, sddan som
det har veeret tilfeldet i vore sydlige nabolande, burde det vaere bade en
national og en europaeisk forpligtelse at arbejde for bevaring af savel
nogle af vore &ldre almindeligt forekommende typer stationsanlag og
enkeltbygninger som nogle af de mere unike.
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Vulcan — en fabrik i provinsen

af Seren Kolstrup

Vulcan og landbruget

11874 grundlagde fabrikant P. A. Hoffman jernsteberi og maskinfabrik i
Maribo ved Lilletorv. Det var denne virksomhed, der i 1886 fik navnet
Vulcan.

Det er dynamikken i forst det lollandske storlandbrugs udvikling og
senere opkomsten af andelsbevagelsen og roedyrkningen, som satter
afgerende skub i denne virksomhed.

11870'erne tilfredsstiller maskinfabrikken det lokale landbrugs behov
for alle mulige slags redskaber, senere i 1880’erne specialiserer virk-
somheden sig i anlag til mejerier, og i 1890’erne slar man ind pa
fabrikation af jernbanemateriel —forst tilde lokale roebaner, senere hen
til privatbanerne og statsbanerne.

| alle tre artier fastholdes de lokale kunder, men de aftager i betyd-
ning. | takt med fabrikkens udvidelse sker der nemlig en specialisering
af produktionen. Denne proces farer yderligere til en spraengning af det
lokale marked — det starter sa smat i 1880’erne og omkring drhundred-
skiftet er de gamle kunder uden storre betydning.

Kundekredsen bliver alts4 mere og mere landsomfattende og samti-
dig afsaettes i hojere og hojere grad til en bestemt type kunder. Til sidst
—iperioden fra 1902—-1906 — er virksomheden helt afhangig af Statsba-
nerne, selv om man fortsat reparerer et par taerskevarker og salgeren
plov i ny og nze til de lokale godsejere.

Hele denne udvikling var i forste reekke bestemt af landbrugets ud-
vikling — og det lollandske storlandbrug i seerdeleshed. | slutningen af
1890’erne og begyndelsen af 1900-tallet kompliceredes billedet imid-
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Inden for dette produktionsomrade — produktionen af mejerimaski-
ner—var der tale om en aktivitet, hvor fabrikkens indehavere hele tiden
matte fremsaette sine tilbud i skarp konkurrence med andre virksomhe-
der, der — som Vulcan — ville udnytte de nye landbrugskonjunkturer.

| perioden 1885—1889 faerdiggjorde Vulcan anlaeg til lollandske me-
jerier som Majbglle, Errindslev, Vester Ulslev, Thorslunde, Korttrup,
Graested, Stokkemarke m.fl. Virksomheden fik ogsa fodfaeste pa Ny-
borg kanten, pa Langeland og i Nordsjaelland, men nu og da matte
Vulcan vige for »udenbys« firmaer, der kom med bedre tilbud. Vulcan
bevagede sig sa smat bort fra det lokale marked.

Udover fabrikation og montering af mejerianlag til den nye andels-
bevaegelse leverede Vulcan fortsat mejerimaskiner til egnens gods-
ejere, saledes til Knuthenborg Alvsgods. Herom vidner falgende be-
skrivelse hentet fra virksomhedens kopibog:

Beskrivelse
af
5 hestes Dampkjedel indlagti det nye Mejeri paa Knuthenborg Alvsgods
pr. Maribo

Kjedlen er forfaerdiget paa Fabrikken Vulcan i Maribo og er maerket
Fabrikken Vulcan
No 32 Maribo 1889

Den er liggende cylindrisk med indvendig Fyrkanal og helt igennem
forfaerdiget af Staalplader. L&ngden er 8’ 6", Diameter 38", Kanalens
Diameter 18" ...
Maribo 19. October 1889
J. Jensen

Specialisering i 1890’erne

Mottoet for Vulcans ledelse fra 1894 til 1906 var specialisering. Ad
denne vej mente man at kunne konsolidere og udvide virksomheden —
uden at slabe bagefter i teknologisk henseende.
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Vulcans lukning

Den 7. december 1906 meddelte fyrbederen pa Vulcan fyraften for
sidste gang. Tre lange og tre korte hvin tilkendegav, at produktionen pa
Waggonfabrikken blev indstillet.

Forud for denne beslutning havde firmaet vaeret involveret i en serie
af finansielle operationer. |1 1905 indgik Vulcan og Scandia en overens-
komst pa tre &r for at undga ungdig konkurrence.

Denne aftale blev imidlertid brat &ndret pa en generalforsamling i
Vulcan den 26. maj 1906, hvor man vedtog en fuldsteendig sammen-
slutning mellem Scandia og Vulcan; en sammenslutning, der var isce-
nesat af Landmandsbanken, som havde sikret sig aktiemajoriteten i
Vulcan og tillige var begyndt at erobre indflydelse i A/S Scandia gen-
nem aktieopkab.

Gennem en trefaset strategi lykkedes det Landmandsbanken at fjer-
ne konkurrencen inden for produktion af jernbanevogne:

1. Farst udvirkede Landmandsbanken sammenslutningen af Vulcan
og Scandia 26. maj 1906. Vulcan blev gjort til en filial af Scandia.
2. Dernast medvirkede Landmandsbanken til en rekonstruktion og
kraftig udvidelse af aktieselskabet Scandia fa dage senere. | dette
selskab fik Landmandsbankens direkter I. Glickstadt egenhandigt
szde.
3. Endelig tilskyndede den kebenhavnske hovedbank til nedlaeggelse
af Vulcan juni 1906.
Operationen var lykkedes. Konkurrencen fjernet.

Vulcan og arbejderbevagelsen

Omkring arhundredskiftet beskaeftigede Vulcan 350400 mand. Det var
efter datidens forhold en anseelig virksomhed. Det kan derfor nappe
undre, at en virksomhed af denne starrelse kom til at ove afgerende
indflydelse pa dannelsen af fagforeninger i Maribo. | 1894 oprettedes
Arbejdsmandenes Fagforening for Maribo og Omegn og to ar senere, i
1896, organiserede smedene og malerne sig i en lokal fagforening. |
1898 fulgte de mange nye karetmagere pa Vulcan trop.
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Ogsa under den hektiske aktivitet i 1890’erne, da Vulcans ledelse
med ildhu kastede sig over fremstilling af rullende jernbanemateriel,
bibeholdtes byggeriet ved Lilletorv. Men det kunne pa ingen made
rumme den egentlige fabrikation af jernbanevogne og lokomotiver.
Derfor opfartes i 1896 og de felgende par ar nogle grundmurede fa-
briksbygninger pa Narremark — lige nord for stationen, og senere tillige
en raekke store tra&ebygninger.

Efter nedlaeggelsen af Vulcan i 1906 solgtes fabriksanleegget pa
Norremark — eller Norrebro som kvarteret hed — til mejeriet Trifolium,
der anvendte bygningerne med de hvidkalkede mursten frem til 1950.
Derefter overtog et andet kendt Maribo firma med rod i kornsalgsperio-
den, nemlig A/S Qvade & Co., bygningerne. Sidesporene til bygninger-
ne blev bevaret.

De fleste traebygninger, der i hojkonjunkturarene sked op pa Narre-
mark, blev for storstedelens vedkommende afhaendet til lollandske
landbrugere, der benyttede dem som lader.

Endelig blev byggeriet i byens centrum opkebt af en maskinfabrikant
Chr. Petersen, der videreforte den oprindelige Vulcan aktivitet: fabri-
kation og salg af landbrugsmaskiner, men i langt mindre malestok end
tidligere.

Navnet Vulcan levede videre, men produktionsmalene blev ganske
a&ndret.
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Bro over Strandmglledammen

af ingenior, dr. phil. Thorkild Schigler

Den 80 ar gamle bro for kystbanen over Strandmelledammen ber be-
vares for eftertiden.

Broen horer til en af landers aldste broer af jern og derfor bor den
bevares. Den skemmer ikke landskabet, for den gemmer sig bag store
traeer og er kun synlig fra en sti under en meget spids vinkel. Det er ikke
nemt i dag at afgere, om broen om nogle artier vil blive betragtet som
noget enestadende. | sin konstruktion har den meget tilflles med
Eifeltarnet, der er fra samme epoke.

Ingenior Eifel byggede ogsa jernbanebroer og i Tjekkoslovakiet har
man fredet en af hans broer og bygget en ny ved siden af.

Broens endelige skabne har i flere ar veeret droftet mellem mange
forskellige myndigheder; uden at man er kommet til nogen afgorelse.
Det var maske en idé at se sagen fra en ny side. Som udgangspunkt
kunne man begynde at citere en af vore professorer i brobygning, som
har sagt det pa felgende made: »Den er jo et eksempel pa en epoke«.

Vi gemmer pa den tids jernbanevogne og lokomotiver. Vi ber ogsa
gemme pa en enkelt jernbanebro af jern fra arhundredskiftet.

Broen omtales forste gang i Ingenieren argang 1895. Vi far at vide, at
der vil blive tale om noget ret enestaende herilandet. Det var en alvorlig
opgave dengang, at bygge en tre hundrede meter lang jernkonstruk-
tion.

Broen bestar af fire pladejernsdragere. Rigtige nittede dragere. Ikke
noget med svejsninger. Sojlerne er stalstebte og rarformede. Rigtige
sojler med kapital og basis.
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Den gamle bro kan sagtens baere byrden. Den blev gennemregnet i
1923 og 1936 med teoretiske belastningstog hvis vaegt langt overstiger,
hvad en My'er kan praestere. Den blev undersegt pa kryds og tveers for
et par ar siden. Den har det stadig godt.

Sagen er den, at i takt med de storre belastninger er vor viden om de
tilladelige spandinger steget. Hvad man i 90’erne ansa for en rimelig
spanding, vil vi i dag kalde en urimelig lav spanding.

Udviklingen har dog alligevel indhentet den gamle bro. | dag ma de
tunge Mz-lokomotiver ga ned til 60 km/t og andre tog til 100 km/t, nar
de passerer broen. Den intensive drift pa kystbanen geor, at Strandmael-
lebroen efterhanden er noget af en flaskehals for trafikken. Der er
derfor ikke noget at sige til, at DSB har fundet tiden inde til at sige farvel
til den gamle bro og erstattet den med en ny.

Fredningsstyrelsen ser gerne den ca. 80 ar gamle bro bevaret som et
veerdifuldt eksempel pa tidlig industriel bygningskultur.

Der er ingen afgorende naturfredningsmaessige hensyn, der taler
imod at bevare broen, mener man i Fredningsstyrelsen.

Beklageligvis har dette forslag om at bevare den gamle bro og lade
den tjene som stiforbindelse over Malledammen ikke vundet genklang,
hverken hos Kebenhavns amtsrad, andre lokale myndigheder eller hos
Danmarks Naturfredningsforening. En ny gangstibro er derfor blevet
bygget.

Endnu star den gamle bro. Det er derfor ikke uigenkaldelig for sent at
opfordre de implicerede myndigheder til at overveje sagen endnu en
gang.

Rundt om i verden findes talrige eksempler pa, at der kan komme et
vellykket resultat ud af at placere en ny bro ved siden af en gammel. |
flere tilfaelde er der endda tale om tekniske og kunstneriske historiske
sevaerdigheder.

Det kan den ny og den gamle jernbanebro over Strandmglledammen
givetvis ogsa blive.
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gode konjunkturer og velhavende han-
delshuse, der ved denne tid investerede
deres kapital i industrivirksomhed. For at
de kortsigtede faktorer kunne sla igennem,
kraevedes imidlertid en rakke forudsaet-
ninger opfyldte, og det er disse forudseet-
ninger forfatterne soger at bestemme i bo-
gen.

Ikke overraskende betragtes indu-
strialiseringens forudsztninger inden for
rammerne af overgangen fra den feudale til
den kapitalistiske produktionsmade. Op-
marksomheden koncentreres om udvik-
lingen i landbruget, der sa langt var sam-
fundsskonomiens dominerende sektor. |
korthed er hovedtankegangen, at reduk-
tionen i 1680, hvor en raekke afgifter blev
lagt fast, sammen med inflationen i 1700-
tallet gavnogle af banderne mulighed for at
etablere et overskud, som derefter inve-
steredes i en produktionsudvidelse. Den
mindskede udbytning og den voksende
produktion medforte en polarisering af
landbrugsbefolkningen i en kapitalstaerk
gardejerklasse og et talstaerkt landbrugs-
proletariat. Samtidig skabtes et marked for
forbrugs- og kapitalvarer, hvor underklas-
serne navnlig efterspurgte den farste slags
varer og gardejerne den anden. Sometledi
denne proces udvikledes desuden en mar-
kedsorienteret husflidsproduktion, lige-
som der foregik en kapitalopsamling i de
handelshuse, der formidlede den foragede
distribution af varer. Dermed var der skabt
forudsatninger med hensyn til marked, ar-
bejdskraft og kapital for industrialiserin-
gens gennemslag fra midten af 1800-tallet.

Bogen er velskreven, og forseget pa at
indfange nogle hovedlinjer af indu-
strialiseringens forudsaetninger virker for-
friskende, selv om teorierne og de forskel-
lige tolkningsforslag i nogen grad far lov til
at leve i deres egen verden. Forfatterne har
uden tvivl ret i, at industrialiseringen skal
ses i et langt perspektiv og i et snavert
samspil med udviklingen i landbruget, samt
at en hovedside af denne udvikling var den
sociale differentieringsproces i 1700- og
1800-tallet. En af forfatterne, Maths Isac-
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son, har senere i bogen Ekonomisk tillvaxt
och social differentiering 1680-1860 (Upp-
sala 1979) mere indgaende undersogt &n-
dringerne inden for et enkelt sogn gennem
de afgerende arhundreder. Et andet ho-
vedpunkt i bogen er betoningen af husfli-
dens og forlagsindustriens betydning for
den senere industrialisering. Forfatterne er
her i overensstemmelse med de seneste ars
internationale forskning.

Savel hovedmodellen som flere af tolk-
ningsforslagene virker dog ikke uden vi-
dere overbevisende. Her skal blot peges pa
to centrale punkter. Det ene er forfatternes
hovedforklaring p4, hvad der igangsatte
udviklingen. | sin kerne er deres forklaring
bade af landbrugsproduktionens vaekst og
af husflidens udbredelse af institutionel
karakter, nemlig henholdsvis reduktionen i
1680 og en fremvaekst af husflid i sogne
med svage feudale traditioner. Imidlertid
skyldtes det vel forst og fremmest andre
faktorer, at de navnte institutionelle for-
hold blev gennemfart og opretholdt. For-
fatterne omtaler ogsa sddanne andre fak-
torer, men valget og omtalen heraf virker
lidt titfeeldig og usammenhangende. Det er
s meget mere pafaldende, som tilsvarende
institutionelle forklaringer af liberalise-
ringslovgivningen omkring 1850 far en
hard medfart i bogens sidste kapitel. Det
andet punkt, som kort skal navnes, er tan-
ken om, at underklassen pa landet udgjor-
de et hovedmarked forst for husflidens og
forlagsindustriens produkter og senere for
fabriksindustriens varer. En narmere un-
dersogelse af landbrugsproletariatets for-
brugsmenster og industriens vareudbud i
denne periode vil naeppe stotte denne tan-
ke. En rekke af bogens andre tolknings-
forslag vil ligeledes stade pa empiriske
vanskeligheder, men netop ved sin provo-
kerende og lest underbyggede form invi-
terer fremstillingen til nye undersogelser af
vigtige sider af industrialiseringsproces-
sen. Ogsa i en dansk sammenhang vil den
veere frugtbar ved sine forslag til centrale
okonomiske, sociale og politiske sammen-
haenge i denne proces.

Ole Hyldtoft



Viborg som erhvervsby

Jorgen Peder Clausager: Viborg som er-
hvervsby. Traek af et bysamfunds historie
fra 1860'erne til nutiden, med saerligt hen-
blik pa handelens, handveerkets og indu-
striens vilkdr. Udgivet af Viborg Handels-
skole i anledning af 100-arsjubileet 14.
september 1980. Viborg 1980. 275 s., ill.,
indb. Pris 125 kr. Ekspedition: Viborg Han-
delsskole, Vinkelvej 20, 8800 Viborg.

Viborg Handelsskole har ansket at fejre sit
100 ars jubileum med en jubileumsbog,
der skulle have storre interesse end et fest-
skrift af seedvanlig slags. Derfor har man
anmodet historikeren Jorgen Peder
Clausager, der har vzeret ansat pa skolen,
om at udarbejde nzerverende bog. Arbej-
det har stdet pa i 1'2 ar, hvoraf kun et halvt
intensivt, sa det er selvfolgelig begraenset,
hvor dybtgdende studier man pa denne
baggrund kan forvente af en bog, der er
teenkt som en forleengelse af de to afhand-
linger, der tidligere er udkommet om Vi-
borgs historie (Svend Aakjeer (red.), Viborg
kebstads historie | og I, 1940). De tidligere
Viborg-historier har behandlet tiden indtil
1868, og denne bog skulle sa ajourfore ud-
viklingen i Viborg herfra og til i dag.

Hvis man ud fra bogens titel forventer at
fa dybere indsigt i erhvervslivets udvikling i
Viborg i de sidste 100 ar, vil man formo-
dentlig blive skuffet. Bogen er delt pa 5
skarpt afgreensede kapitler: 1. Tiden om-
kring 1870 (45 s.), 2. Samfaerdselsmidler (41
s.), 3. »Public Utilities« (66 s.), 4. Pengein-
stitutter og kreditforeninger (11 s.) og en-
delig 5. Viborg som skoleby (68 s.). De en-
kelte kapitler henviser kun i beskeden grad
til hinanden, og egentlig bliver det traditio-
nelle erhvervsliv (handvark, industri og
handel) kun omtalt i kapitel 1, selv om man
selvfalgelig kan sige, at pengeinstitutter og
kreditforeninger er en del af handelen, og
at skolerne savel som infrastrukturen er en
vaesentlig forudsaetning for, at vi overhove-
det far udvikling af handveerk, industri og

handel. | det felgende vil indholdet af de
enkelte kapitler blive omtalt.

| Tiden omkring 1870 gives forst en ind-
foring i den almindelige historiske bag-
grund. Det diskuteres, om tabet af Hertug-
demmerne var et tab eller en vinding for det
resterende Danmark, der oplyses om fae-
stegardenenes overgang til selveje, land-
brugets omlagning fra vegetabilsk til ani-
malsk drift, andelsbevaegelsen, kebmaen-
dene og deres sgede specialisering som
arhundredet skred frem. Neeringsloven af
1857 og dens virkning pa lagene navnes,
og der gives en kort omtale af Danmarks
industrialisering, hvor det erindres, at det
ikke primart var en konkurrence mellem
handvaerk og industri i Danmark, der fore-
gik, men en konkurrence mellem dansk
handveerk og udenlandske industrivarer.

Den resterende del af kapitlet hedder Vi-
borg kebstad, og i betragtning af, at det er
det eneste, der rummer reelle oplysninger
om erhvervslivet, virker det bade for tyndt,
for rodet og for usystematisk. En mangfol-
dighed af aspekter strejfes, men ingen af
temaerne gennemarbejdes systematisk, og
til tider far man fornemmelsen af at deltage
i lesning af de gammeldags byhistorier. Fx
nar der udferligt redegeres for skattebeta-
lingshierakiet for byens matadorer i 1870.

Det pagaeldende afsnit indledes med en
redegorelse for befolkningens starrelse og
Viborgs placering i forhold til de ovrige
danske byer. Dernast star der lidt om byg-
geri omkring og i 1870’erne, igen lidt om
befolkningen, hvorpa der fortsaettes med
landbrug, kebmaend og deres skibsfart fra
Hjarbaek, handelen og dens vilkar, hand-
vaerk og industri. Det kvantitative kildema-
teriale til belysning af 1800-tallets forhold
er beskedent, men Viborgs virksomheder
fra teellingen 1871/72 gengives med ar-
bejdertal. Enkeltvirksomheder som fx
Bruunshab gives en lidt udfarligere omtale,
og enkeltbrancher som branderier og
bryggerier bliver ajourfort i udvikling helt
op til 1930°'rne. Om industrien afsluttes med
at sige, at Viborg ikke udviklede sig til indu-
striby, men at den haegede om og udbyg-
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gede sin traditionelle rolle som embeds- og
institutionsby.

Stadig i dette kapitel falger sa omtale af
de forskellige embedsmand og deres til-
horende institutioner (fx skole, hospital,
sindssygeanstalt, tvangsarbejdsanstalt
samt af de politiske forhold der med hensyn
til byrAdsmedlemmernes fordeling pa par-
tierer fort op til 1914. Kapitlet afsluttes med
en omtale af fag- og andre foreninger.

Min storste anke mod dette kapitel er, at
det ikke har ajourfert udviklingen af er-
hvervslivet til 1980, saledes at dette kunne
have dannet baggrund for forstaelsen af de
ovrige kapitler. Uden synderlig dybtgadende
studier kunne anvendelsen af de officielle
erhvervstallinger og industristatistikken
have givet en langt praecisere placering af
Viborg i forhold til andre kebstaeder. Er der
rent faktisk flere embedsmaend i Viborg
end i andre byer eller er det en myte? Hvor-
dan er industriens branchesammensaet-
ning i dag, og hvordan har den vekslet gen-
nem tiden? Nar man bl.a. savner det sidste
svar, skyldes det, at den ret grundige gen-
nemgang af skoleforholdene ikke pa noget
tidspunkt naevner nogen sammenhang
mellem industri og fx indholdet af under-
visningen pa de tekniske skoler. Nar der
blev taget nye fag op, hvad var da &rsagen?

Mens det ferste kapitel i hovedsagen
omtaler forhold i det forrige drhundrede,
tilstreeber de resterende kapitler at ajour-
fore udviklingen til i dag. En geograf ville
nok have slaet de to naeste kapitler sammen
og kaldt det Infrastruktur, men her er de
som naevnt opdelt i Samfardselsmidler og
»Public Utilities«. Det forste omfatter om-
tale af landeveje, jernbaner, diverse typer af
biler, fly og endelig en omtale af Hjarbaek
havn og dens betydning for Viborg, en ud-
vikling der fik en brat ende ved jernbanens
anlaeggelse. Hvert af disse temaer frem-
laegges systematisk men lidet analy-
serende, hvilket ogsa geelder for det naeste
kapitels emner: post- og telegrafvaesen,
telefon, de offentlige vaerker, brandvaesen
og nyhedsformidlingen. Mere logisk havde
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det maske vaeret at placere det sidste under
kap. 1.

| kapitlet om pengeinstitutter og kredit-
foreninger folger vi den langsomme opret-
telse af institutterne i 1800-tallet, diverse
opkeb og sammenslutninger, og de ko-
benhavnske bankers fremtreengen i det jy-
ske. Visse steder savnes en placering i for-
hold til udviklingen i det evrige land. Fx far
Andelsbanken lov at lukke i 1925 uden at
det oplyses, at det ikke var den eneste bank
i20'rne, der havde det mindre vel. Et afde f&
stederibogen, der fornemmes en personlig
holdning, er ved afslutningen af dette ka-
pitel, hvor borgernes modvilje mod at fa
deres hovedstreg tapetseret med banker i
stueplan refereres.

Afslutningskapitlet omtaler folkeskolen,
gymnasierne, den tekniske skole, handels-
skolen, Asmildkloster Landbrugsskole,
Midjysk Specialarbejderskole, Gymnastik-
hejskolen, Sygeplejeskolen og Bernehave-
seminariet. Heraf far handelsskolen som
vel rimeligt er Ya. Hver af disse institutioner
gennemgas fra deres oprettelsestidspunkt
til i dag. Der omtales, hvem der har varet
forstandere, hvad der har vaeret undervist i,
elev- og klassetallet, nybygninger og deres
arkitekter, og hvad de forskellige udvidel-
ser gennem tiden har kostet. En lille anke,
der dog ikke galder sygeplejeskolen er, at
man savner en slags status efter gennem-
gangen af hver institution. Hos mange af
dem har kursernes art, m@&ngde og indhold
skiftet sa meget gennem tiden, at en af-
sluttende opsummering er nedvendig for
overblikket.

Bogen er velillustreret med 110 fotos og
et par diagrammer. Billerne er fordelt pa 26
prospekter eller billeder af folkeliv, 58 af
bygninger, 24 der viser mand i arbejdssitu-
ationer og 2 af kvinder pa arbejde. Som
regel er billedteksterne meget fyldige og
oplysende, men desvaerre lader detaljerne
sig ikke altid se, da gengivelsen er meget
mork. En unode i billedteksterne, der blo-
kerer iagttagerens egne oplevelser »Et in-
teressant prospektfoto«, »Dette henriven-
de butiksinteriar« er heldigvis kun begraen-



set til nogle fa af billederne. Bade nutid og
fortid gengives pa billederne og der gores i
flere tilfaelde opmaerksom pa nuvaerende
monumenter, der er truede af nedrivning, fx
den storsldede funktionalistiske lokomo-
tivremise pa Viborg banegard.

Hvad der savnes for en ikke lokalkendt er
et kort over Viborgs gadenet, s& man kunne
folge med i byens udvikling i geografisk
henseende, samt et kort over Viborgegnens
jernbanenet, sA man bedre kunne falge
med i konsekvenserne af nedlaggelserne.
Bogen har ingen litteraturliste, men noter-
ne efter hvert kapitel er udferlige.

For Viborgenseren vil det formodentlig
vaere en glaede at eje denne bog, om ikke
for andet, sa for de mange illustrationer af
Viborgi fortid og nutid. I tilgift fAr man dertil
udstukket nogle hovedlinier for forskellige
institutioners udvikling og lidt spredte op-
lysninger om erhvervslivet. Det er iseer med
hensyn til det sidste, at bogen fremtraeder
mangelfuld, men med bogen foreligger en
skitse, og de udfarlige kildehenvisninger vil
sammen med forskellige indsamlingspro-
jekter om Viborgs erhvervsliv, der omtales i
forordet, kunne danne udgangspunkt for
fremtidige studier af Viborgs handveerk,
handel og industri.

Helle Askgaard

Brumieby

Hans Helge Madsen: Brumlebys Histo-
riebog, Nationalmuseets forlag, Kbh. 1979.
279 sider, ill, kr. 64,50. ISBN
87-480-0219-4.

| arene fra 1853 til 1871 rejste Foreningen til
opfarelse af sunde og billige Boliger (Lae-
geforeningens Boliger) en meansterby af
boliger pa Osterfalled i udkanten af det
davaerende Kobenhavn. Grunden blev
skanket af Kebenhavns kommune, arkitekt
var G. Bindesboll og senere V. Klein, og den
nodvendige likvide kapital stammede fra

midler, der var indsamlet til efterladte fra
koleraepidemien i 1853, altsa til et noget
andet formal. Foreningen forsvarede den
&ndrede anvendelse med, at epidemien
havde demonstreret de alvorlige folger af
arbejdernes elendige boligforhold. Laege-
foreningens Boliger har ikke blot interesse
pa grund af bebyggelsens sociale og arki-
tektoniske sarpraeg. Med over 2.000 bebo-
ere i begyndelse af 1870’erne var kolonien
pa storrelse med en middelstor provinsby. |
de seneste &r har Brumleby desuden ofte
staet i frontlinjen i debatten om og kampen
for nye bevaringspolitiske malsatninger.
Hans Helge Madsens velskrevne og gen-
nemillustrerede bog giver pa grundlag af et
stort materiale i form af bestyrelsesproto-
koller, arlige beretninger, erindringer og
billeder et detaljeret indblik i boligernes og
beboernes historie. Arkitekturen, oprettel-
sen, bestyrelsens holdninger og disposi-
tioner, husholdningsforeningen, beboer-
ne, fester og sportsaktiviteter fAr hver deres
del. Blandt de bedste afsnit er den indle-
dende karakteristik af bebyggelsesplanens
udformning og betydning for beboernes
daglige liv. Spaendende er ogsa redegorel-
sen for beboernes politiske aktivitet bade
inden for bebyggelsen og udenfor, hvor
folk fra boligerne var med ved etableringen
i 1885 af Osterbros socialdemokratiske Di-
skussionforening, der senere sammen med
Blegdamskvarterets vaelgerforening dan-
nede Socialdemokratiets nuvarende 10.
kreds (1895). PA de sidste 100 sider af bo-
gen skildres bevaringsproblematikken og
beboernes kamp for at bevare boligerne for
de nuvaerende beboere. | denne del forta!-
les ogsa om de nuvaerende beboere med
treek af deres liv i dagligdag, fest og kamp.
Forfatteren, der selv gennem en arraekke
har boet i Brumleby, har gennem bogens
budskab villet bidrage til beboernes fort-
satte kamp for at bevare deres boliger.
Nogle af bogens svagheder skal ogsa
naevnes. Den kollage-agtige opbygning
med kildecitat hzftet pa kildecitat giver
nok liv og umiddelbarhed over fremstillin-
gen, men har ogsa sine omkostninger. Kil-
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der taler sjeeldent for sig selv, og forfatteren
viser da ogsa sine holdninger og fortolk-
ninger ved den made kilderne klippes
sammen pa og ved sammenkadende vur-
deringer. Denne fortolkning sker imidlertid
almindeligvis i forhold til nogle meget bre-
de linjer og ofte uden hensyntagen til den
konkrete datidige situation. Blandt andet
ved behandlingen af forholdet mellem be-
styrelse og beboere forer dette flere steder
til udokumenterede angreb snart i ost og
snart i vest (f.eks. s. 119-124). En anden
folge af fremstillingsmaden er en voldsom
kildeafhaengighed. Selv om der er undta-
gelser, handler bogen helt overvejende om
institutionelle og politiske forhold og om
fester. Det er det kilderne (protokoller og
interviews) umiddelbart fortaller mest om.
Beboerne og deres daglige liv og feerden
indtager en mere tilbagetrukken plads. En
tredje svaghed er en gemmengaende ro-
mantisering af beboerne og deres forhold
til hinanden. Man far indtryk af, at alle vee-
sentlige problemer skyldes bestyrelsen og
senere kommunen, eller til ned det kapitali-
stiske samfund. Problemet er mindre at
denne opstilling er ensidig, snarere at den
forskyder interessen bort fra en raekke for-
hold, der ellers kunne give liv og dynamik
over fremstillingen. Mest nuanceret og dy-
namisk er de tre slutningskapitler om de
seneste ars forhold. Her giver bl.a. inter-
viewet med Anni (s. 249f.) et fint og jord-
nzrt billede af beboerne.

| forbindelse med et mageskifte i slutnin-
gen af 1960'erne, hvor Lageforeningen fik
en grund til nybyggeri i Valby, overtog Ke-
benhavns kommune boligerne pa Oster-
faelled. Beboernes kamp har siden da haft
karakter af et slagsmal med Kebenhavns
kommune, der helst sa boligerne nedrevet
og erstattet af nybyggeri, men eventuelt
kunne vaere med til en oprustning af byg-
geriet til en standard, som ville betyde en
nasten total udskiftning af de nuvaerende
beboere. Beboerne har pa den anden side
keempet for gennem en begranset moder-
nisering at bevare boligerne for de nuvae-
rende beboere. Der bolger kampen endnu i
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dag. Alle befinder sig i en forsvarsposition
og imens lider bade boliger og miljo skade.
En varig lesning opnas kun, hvis Keben-
havns kommune i stedet gar over i offensi-
ven og valger at se bebyggelsens fremtid
som et socialt eksperiment, hvor kommu-
nen i samarbejde med beboere og staten
finder frem til en moderniseringsform og
-takt, der for alvor tager hensyn til de nu-
varende beboere, og til en administra-
tionsform, der varigt sikrer beboerne en
betydelig medindflydelse. Dette ville ikke
blot stemme overens med nyere lovgivning
og en hovedtendens i tidens politiske ud-
vikling, men ogsa vaere en veerdig videre-
forelse af de oprindelige intentioner med
bebyggelsen og med de progressive bolig-
politiske tanker, som Kebenhavns kommu-
ne tidligere har staet som reprasentant for
—f.eks. i kriseperioden under 1. verdenskrig
0gi1920'rne. En sddan lgsning ville give en
mzaengde problemer og tage en arrakke at
fa gennemfort, men ville sikre en menings-
fyldt viderefarelse af et enestaende bolig-
miljo midt i storbyen. Trods sine svagheder
er Brumlebys Historiebog et klart og over-

bevisende indlaeg i denne retning.
Ole Hyldtoft






Sidst i det 17. arh. var jernudvindingen i
England i en krisesituation. Jernet blev ud-
vundet ved hjzlp af traekul, men der skulle
meget store mangder til, og man havde
efterhdnden opbrugt braendslet i det tradi-
tionelle jernudvindingsomrade i det sydlige
England. Dette medforte, at regeringen
lagde restriktioner pA mangderne af det
trae, der matte benyttes i omradet, og jern-
udvindingen flyttede derfor nordpé; bl.a.
anlagdes der et jernvaerk i Coalbrookedale
ved floden Severn.

Jernudvinding ved hjeelp af traekul var en
langsom og usikker proces. Desuden varde
udvundne mangder, pa grund af traekullets
ringe baerevne, sma. Darby, der overtog
jernvaerket i Coalbrookedale, havde tidli-
gere erfaringer fra udvinding af messing
ved hjelp af koks, og denne udvindings-
proces forsagte han at overfare til udvin-
ding af jern. Det lykkedes i 1709. Ved at
benytte koks i stedet for traekul kunne de
udvundne maengder sattes betydeligt i
vejret, og kullene, som var basis for frem-
stillingen af koks, var desuden tilstede i
starre mangder end tree.

Denne nye produktionsproces betegnes
som et af de vaesentligste led i opstarten af
den industrielle revolution. De rigelige
maengder jern gav anledning til nyskabel-
ser som jernskinner og jernhjul i stedet for
trae-ditto. Man naede frem til at kunne byg-
ge jernskibe og til at kunne konstruere eta-
geadskillelser af jern, hvorved man kunne
bygge ~»brandsikre« fabriksbygninger.
Verdens forste stebejernsbro, the Ironbrid-
ge i Coalbrookedale blev bygget i 1779.
Fremstillingen af smedejern gjorde, at man
kunne fremstille f.eks. cylindre til dampma-
skiner af jern i stedet for messing, hvilket
nedsatte omkostningerne betydeligt.

Efterhanden som konkurrencen blev
storre, sogte man at udvide markedet, og
vaerket i Coalbrookedale gik over til at
fremstille »kunstgenstande« af stobejern.
Man lavede stebejernsgitre, fontaner, ka-
minudstyr, gaslygtestandere etc., alt i
smukkeste viktorianske stil. Vaerket produ-
cerede til ind i det 20. arh., men blev deref-
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ter nedlagt, i det vaesentlige fordi vaerket la
meget afsides, og transportudgifterne blev
for store.

| omradet havde der udviklet sig en del
anden industri, bl.a. 14 her en starre por-
celensfabrik. Men i tiden efter den anden
verdenskrig var de fleste industrier blevet
nedlagt, og hele omradet var i gang med at
udvikle sig til et udkantsomrade med af-
vandring af befolkningen i den erhvervsak-
tive alder, nedlaggelse af industrier, for-
ringet serviceapparat og mangder af tom-
me, odelagte huse. P4 samme tid opstod
tanken om at bevare dele af dette indu-
strihistorisk meget unikke milje, og der
dannedes en selvejende institution til
fremme af sagen.

| dag fremstar museet som en blanding af
et frilandsmuseum med arbejdende vark-
steder, og et projekt omkring oprustning af
lokalomradet med beskaftigelsesarbejder
af forskellig slags. Museets hovedprincip
er, at man ikke flytter bygninger, der lige s&
godt kan restaureres og benyttes pa stedet.
Dette medforer, at museumsomradet ikke
er afgranset, men befinder sig i hele omra-
det og naturligt gar ind i de daglige aktivi-
teter.

Museet bestar som nzvnt af mange byg-
ninger, indrettet til museumsformal, og af
mange monumenter. De oprindelige hoj-
ovne er restaureret og disse ligger i forbin-
delse med den gamle fabrikationsbygning,
der ligeledes er restaureret og indrettet
som museum for jernfremstillingen og for
de produkter, der i tidens lab er produceret
pa stedet. Pa toppen af bygningen er der et
bemarkelsesvaerdigt klokketarn i stebe-
jern. | selve byen Coalbrookedale er der
restaureret en rakke arbejderboliger.
Nogle er indrettet som arbejderne boede i
tiden, andre er indrettet til sommerbeboel-
se for frivillige medarbejdere. Et af de stor-
ste restaureringsarbejder, som museet har
foretaget, er istandsattelsen af the Iron-
bridge. Her viste det sig nedvendigt at for-
starke murkonstruktionerne med en ce-
mentbue under vandet, streekkende sig fra
den ene side af floden til den anden. | den



nzerliggende lille by, Coalport, har man
istandsat en tidligere porceleensfabrik og
ved siden af museum for fremstillingspro-
cessen og de producerede genstande,
indrettet det til arbejdende varksted, hvor
der fremstilles datidens porcelan.

Arbejdskraften til alle disse aktiviteter
bestar dels af museets egne ansatte, ca. 50 i
alt. Desuden kommer der hver sommer et
stort antal frivillige, men det vigtigste er, at
man har et udstrakt samarbejde med de
lokale myndigheder, gennem hvilke man
har faet knyttet en gruppe unge langtidsle-
dige til sig, denne gruppe er beskaftiget
ved porcelaensfremstillingen. Desuden har
man en gruppe &ldre, uddannede lang-
tidsledige, deri det vaesentlige beskaftiges
ved deres oprindelige erhverv, f.eks. som
bibliotekarer. Hertil kommer, at man har et
samarbejde med det nzrliggende ung-
domsfangsel, hvor de unge i den sidste
maned for deres lesladelse kan fa arbejde
pa museet og derved gradvist glide ind i en
normal hverdag.

Bkonomisk er museet i hoj grad afhan-
gigt af gaver, fortrinsvis fra de store indu-
strier, disse gaver samles i en szrskilt fond.
Tilforskellige ad-hoc opgaver, eksempelvis
restaurering af bygninger, kan der seges
stotte fra statsorganisationer, mens selve
driften af museet finansieres over publi-
kumsbetalingen.

Tekstilindustriens historie

Den 20.-22. august 1980 madtes 30 delta-
gere fra9 nationer til en TICCIH-konference
vedr. bevaring og restaurering af tidlige
tekstilmaskiner.

| en udtalelse fra konferencen understre-
ges nedvendigheden af internationalt sam-
arbejde, og man anmoder om stette til et
stort projekt om tekstilindustrien, dens
bygninger, maskiner, arbejdsforhold m.v.

Af kommende aktiviteter skitseres ind-
samling af oplysninger om gamle maski-
ners reparationsmuligheder, en bibliografi
og et katalog over museer og museums-
genstande med tilknytning til tekstil-histo-
rien.
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