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Den Nordsjxllandske Vildtbane

Af P.Chr. Nielsen

Vildtbanen og jagtretten
Gladsaxe sogn var beliggende »udi vildtbanen«, d.v.s. i den kongelige,
nordsjzllandske vildtbane.

Ordet vildtbane er af tysk oprindelse, og det betegner et omrade, hvor
jagtretten enten til alt vilde eller til visse arter var forbeholdt en bestemt
person.

Den kongelige vildtbane i Nordsjzlland blev grundlagt af Frederik 11
omkring 1570. Den omfattede allerede ved sit anlzg hele omridet mel-
lem Roskilde Fjord og Dresund, begrznset mod sydvest af aleb og mose-
drag, der strzkker sig fra Koge Bugt ved Store Vejle As udleb til Vare-
bro As udleb i Roskilde Fjord. I det store og hele bestod dette omrade af
krongods. I tiden mellem 1640 og 1720 skete der en del salg og pantszt-
ninger af krongods inden for vildtbanens grenser, men dette gjorde kun
mindre indhug i1 den kongelige jagtrettighed. Efter oprettelsen af det
kongelige ryttergods omkring 1720 og indtil 1851, da loven om aflesning
af jagtretten blev udstedt, var grensen for vildtbanen stort set den gamle
amtsgrznse mellem Kebenhavn og Frederiksborg amter, der begge horte
til vildtbanen, og Roskilde Amt, der 13 syd for vildtbanen.

Ude i terrznet var vildtbanen fra omkring 1690 markeret med vildt-
banepzle eller -sten, der var opstillet pa igjnefaldende steder i nzrheden
af vildtbanegrznsen.

Oprindeligt var der ingen, der ejede vildtet, og enhver havde ret til at
jage det. Efterhdnden som ejendomsretten til jord udviklede sig i lebet af
den tidlige middelalder, indskrenkedes jagtfriheden, siledes at ejendoms-
retten til jorden og det vildt, der befandt sig pd ens enemzrker, fulgtes
ad. Da de fleste bender var blevet fastere, blev det jorddrotterne, d.v.s.
konge, kirke og adel, der fik jagtret.

Det vildt, jorddrotterne hzvdede retten til, var serlig madvildtet,
d.v.s. hjortevildt og harer, medens jagten pa rovvildt og fuglevildt farst
senere blev deres ejendom. Ordet »vildt« betegnede som oftest kun hjor-
tevildt, d.v.s. kronvildt, davildt og rivildt, og vil i det felgende ofte
blive brugt i denne betydning.












































































































KOBENHAVN-SLANGERUPBANEN 47

i hvis rolige Flade allerede 3-4 smukke Villaer spejler deres hvide Mure
og rede Tage. Kun kort er her Spadsereturen gennem Stralsund ind i de
smukke og forholdsvis iidet betraadte Skove.

Men Toget styrer samme Vej, frem mod Skovene, dukker sig ved Stral-
sund ind under det grenne Lovhang, en Tid lang folgende Skovens Ud-
kant, men snart gaar det lengere ind, gennem Underskov og Storskov,
Lov og Naal i Skovens mest kuperede og fredeligste Enemarker.«7)

Ja, det var det indtryk, man fik ved en jernbanerejse gennem Gladsaxe
Kommune o. 1906. Banen fortsatte ellers gennem Hareskoven, hvori Ha-
reskovby Station oprettedes, et udgangspunkt for hundredtusinder af ke-
benhavneres skovture i drenes lob. Naste station var Varlese og kort
herefter foretog banen et »knzk« mod nordest og pa en bro over Molle-
den ved Fiskebazk blev Farum niet. Efter Farum fulgte banen en nord-
vestlig linie og passerede Vassingered, Lynge og Lindholm stationer inden
endestationen i Slangerup. Slangerup havde i middelalderen varet en
betydelig by med kabstadsrettigheder, men byen mistede efterhdnden sit
cksistensgrundlag, da den del af Roskilde Fjord, der forbandt byen med
havet, indsnzvredes og efterhdnden forsvandt. I 1809 mistede byen sine
kebstadsprivilegier, der i stedet blev overtaget af Frederikssund. I Slan-
gerup stillede man store forventninger til den nye jernbane, som man
habede ville give byen et »nyt liv«, forventninger, der imidlertid skulle
vise sig ikke at blive indfriede.

Banens materiel bestod ved &bningen i 1906 for trekkraftens vedkom-
mende af 4 stk. lette damplokomotiver, KSB 1-4 bygget ved Cockerill i
Belgien og 2 stk. smd lokomotiver KSB §-6, som blev kebt brugt af DSB
(DSB litra P). De 4 forstnzvnte lokomotiver viste sig imidlertid hurtigt
for svage og solgtes derfor til DSB i 1909 (DSB brugte dem til rangering
under litra T). Som erstatning for disse anskaffedes 1907-1909 4 krafti-
gere maskiner fra Henschel i1 Tyskland. Disse 4 maskiner udgjorde sam-
men med de fernevnte af DSB kebte lokomotiver hele trzkkraftenheden
1arene frem til 1930. Ingen af lokomotiverne bar skorstensband. KSB nr.
6 er det eneste eksisterende lokomotiv fra banen i dag. Det er placeret pd
jernbanemuseet i Odense, som DSB P. 125.

Banens driftsmateriel bestod ievrigt ved banens dbning af 104 vogne,
heraf 86 godsvogne, i 1907 suppleredes med 6 person-, 1 bagage- og yder-
ligere 27 godsvogne. Langt de fleste godsvogne var af den 3bne lavsidede
slags, hvilket forteller lidt om hvilke slags transporter, banen satsede pi.

Banen forte alle tre klasser i sine personvogne. Dog var kun II og III
kendt fra kereplanen, I klasse var velsagtens reserveret for honoratiores.




































KOBENHAVN-SLANGERUPBANEN §3

langs banen fir et moderne og bekvemt transportmiddel, der hurtigt og
sikkert vil fore dem til Kobenhavns midte, men mister den sidste rest af
en lokalbane med atmosfzre, som Slangerupbanen altid har veret. Men
man kan jo desvarre ikke {3 alting.

Noter
1) Se rigsdagstidende de respektive ir.
2) Lovens tekst findes i »Love og anordninger« 1894 s. 297-298.
3) Indenrigsministeriets jernbanearkiv (Rigsarkivet) 94/2512.
9) Til konsortiets arbejde 1900-1906 er et stort kildemateriale bevaret. Det er beroende
pa jernbanemuseet.
%) Indenrigsministeriets jernbanearkiv (Rigsarkivet) 03/2469.
%) »Jernbanebladet« nr. 31, 1906.
) Fra »Dansk Privatbaneblad« nr. 31, 1905.
8) Angdende bidfarten henvises til:
a) »'Svanen’ — Vor glemte nzrhedsattraktion« af S. Thorsee i Historisk-topografisk
Selskab for Gladsaxe Kommunes irsskrift 1969 s. 6-22. Gladsaxe 1969.
b) Frederik Frederichsen og P.Thomassen: »Bidfarten pi Fureseen og tilstedende
vande«. Sellerad 1972.
%) »Betznkning afgivet af udvalget om elektrificering af Slangerupbanen.« Kebenhavn
1928.
19) Angdende trafikken til Seborg fer og nu henvises til:
Willy Christensen: »Linie 16«. Kebenhavn 1970.
11) »Ingenigren« 1916, s. 216.
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Med hensyn til artikler i fagblade og tidsskrifter henvises til:
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2) Jeppe Hansen: »Danske Jernbanestrzkninger — 1945-1974, en bibliografi« s. 7-8.
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underlig udsigt over seen og med den lille tepavillon ved sebredden.

Slangerupbanen var jo kun et par &r gammel, men som ved andre jern-
baneanleg voksede der straks noget nyt op omkring den lille hyggelige
stationsby. Hareskov Kuranstalt var et af de starste byggeforetagender
med overlege Lund som chef. Ligeledes var Bagsverd Kostskole abnet
tidligt 1 dret 1908. Ellers var Bagsverd by en lille hyggelig bondeby,
hvor alle kendte alle og med Bagsverd Kro som centrum, jeg fik dog
aldrig aflagt beseg p3 kroen. Nord for stationen 13 dyrlege Frederiksens
meget store villa pd toppen af en bakke. Dyrlegen kom ofte pa statio-
nen, han var en venlig mand og en behagelig kunde.

Den nyoplukkede Slangerupbane skabte en rzkke nye udflugtsmil for
den store by, si togene var stzrkt besatte, pa sen- og helligdage matte der
indszttes sertog, og alle tog var overfyldte. Turismen havde holdt sit
indtog 1 Bagsverd, Hareskov og Farum. Bagsvard Kro og Hareskov-
pavillonen oplevede i sandhed en guldaldertid.

Der skete virkelig noget pa de egne efter banens dbning. Jeg var sd hel-
dig at blive meddeler til Berlingske og Politiken, og det gav mere end
ménedslennen. Endvidere havde stationsforstanderen opdaget et sted,
hvor der voksede de dejligste champignons. Vi skiftedes til at pille, og
hver gang vi havde en stor kurvfuld, blev de afsat til Beauvais, og det
gav en god skilling. Voksestedet holdt vi strengt hemmeligt, og det var
heldigvis pd et sted, hvor ingen tenkte p at komme. Men vi udnyttede
ogsa de mange turister, idet vi fik trykt et stort oplag prospektkort af
Bagsvard Station, som solgtes for 10 ere pr. Stk. Ekspeditionen foregik
gennem en lille rude 1 kontorvinduet ud til perronen, si i »myldretiden«
kunne det knibe med at passe bade billetsalg og postkortforretning. Men
det gav en god indtzgt, og det var et fzllesforetagende.

Der var en ret stor postindlevering pé stationen, og derved kom man
til at lere en hel del mennesker at kende, og enkelte kom nasten daglig,
hvoraf jeg dog kun erindrer ganske fa. Siledes kom dyrlege Frederiksen
hver dag med postsager, og han ville gerne have en sludder. Ligeledes
kom nesten daglig forfatteren og journalisten Christian Houmark — vel
nok en af datidens mest anvendte oplesere — og han var ikke kedelig at
sludre med. Houmark opholdt sig pa kuranstalten, idet hans nerver var
tyndslidte. Endvidere var grevinde Sponneck, Aldershvile, en af vore
gode kunder. Hun var et serprzget menneske, men sad og venlig, der lod
os fa del i hendes sterre oplevelser. Hun havde altid god tid og sprang
med et lille hop op pa det bord, hvor brevsorteringen fandt sted, s hen-
des korte ben ikke kunne na gulvet, og hun elskede at sludre. Hun havde
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