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Indledning

Hvor begynder Kobenhavn?

Tilrejsende med tog og biler mader Kebenhavn
som en bebyggelse, der begynder at hznge
sammen, lang tid for der stair Kebenhavn pi
vejskilte og stationer. »Storkebenhavn« kan der
std pa et skilt i vejkanten ved indfaldsvejene.

Den sammenhzngende bebyggelse modsva-
res ikke af en sammenhzngende administra-
tion. Kebenhavn er administrativt kun Keben-
havns kommune. Sterstedelen af »Kebenhavn«
befinder sig egentlig i Kebenhavns Amt. Sidan
opleves vegtfordelingen dog ikke, for det indre
Kebenhavn er centrum og magnet i offentlig-
hedens gjne. Her findes en rzkke betydnings-
fulde institutioner 1 det danske samfund, en
lang rxkke arbejdspladser og aktiviteter, der
kendetegner Kebenhavn frem for andre byer.

I de omgivende forsteder dominerer ind-
trykket af boligbebyggelse, industrier og trans-
port. Men har man sin bolig her, bor man dog
ikke i »Kebenhavn«. Man bor i Ballerup, Ta-
strup, Sellered, Drager etc. Hvad der gemmer
sig bag disse navne, og hvad det er for en ud-
vikling, der har skabt det billede vi ser 1 dag, eri
serdeleshed vigtigt for alle de mennesker, der
nu bor i Kebenhavns Amt.

Der er i Kebenhavns Amt sket en stor ud-
bygning og befolkningsmassig tilvakst. Denne
udvikling har forvandlet amtet totalt, men er 1
meget lille grad blevet beskrevet og analyseret.
Den foreliggende publikation er en fortszttelse

af beskrivelser, som Kebenhavns Amtsmu-
seumsrdd har ivaerksat om den nyere bebyggel-
sesmassige udvikling 1 amtet.

Administrativt er Amager skiret over til og
med Sundbyerne, som herer under Kgben-
havns kommune. Tirnby og Drager kommu-
ner herer til Kgbenhavns Amt. Det har ogsi sat
sit preg pi bogen om Amager, hvor disse to
kommuner er serligt skildret.

Den har lenge spillet en szrlig rolle for Kg-
benhavn. Den var i lang tid hovedstadens spise-
kammer. Herfra kom de beremte amagerben-
der med deres grontsager, som de solgte i Ko-
benhavn. Pa Christianhavn Felled foregik der
mange begivenheder lige fra henrettelser til eks-
perimenter med flyvning. Pi Amager 13 og lig-
ger stadig nogle af de militere befestninger, der
skulle beskytte kabenhavnerne. Her 13 Kastrup
som et tidligt lille industrisamfund. Her 14 hol-
lenderbyen St. Magleby og sefartsbyen Drager.

Amager er for en stor dels vedkommende
blevet »spist« af den moderne tids udvikling.
Broer skal man dog stadig over for at komme
til sen, som sandelig har fiet sit udseende =n-
dret radikalt. Amager er i dag »Kebenhavn«
som hele det storkebenhavnske omride. Den
nyeste udvikling med etablering af en fast for-
bindelse til Sverige, som blev besluttet af Folke-
tinget den 14. august 1991, og planerne om
Orestaden, som blev vedtaget den 19. juni 1992,
varsler dramatiske @ndringer pA Amager og et
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helt nyt kapitel 1 gens historie. Disse nye pro-
jekter er dog ikke omtalt her.

Den foreliggende publikation bygger over-
vejende pid et basismanuskript, som historiket
Hannelene Toft Jensen, Skov- og Naturstyrel-
sen, udarbejdede i en tidligere anszttelse ved
Kebenhavns Amtsmuseumsrid. Desuden er
anvendt det materiale om gartnerier omkring
Kebenhavn, som museumsinspekter Ena Hvid-
berg, Greve Museum, tidligere har indsamlet.

Bogen er en bred skildring af is@r den nyere
bebyggelsesmassige udvikling pd Amager og
de faktorer, der har haft betydning for dens en-
delige udformning. Den er langt fra fyldestgo-
rende, og der findes bagest i bogen en litteratur-
liste til dem, der er blevet serlig nysgerrige og
gerne vil vide mere. I den forbindelse er det
ogsi pi sin plads at henvise til de lokale institu-

tioner pd Amager, der kan vare behjzlpelige
med information. Det er Amagermuseet, Dra-
gor Museum, Drager Lokalhistoriske Arkiv,
Tirnby Lokalhistoriske Samling og kunstmu-
seet Kastrupgaardsamlingen. Adresserne findes
bag 1 bogen.

Forhenvarende sivel som nuvarende lokal-
arkivarer ved Drager Lokalhistoriske Arkiv,
Birte Hjorth og Lis Thavlov, lokalarkivar ved
Tirnby Lokalhistoriske Samling, Inger Kjer
Jansen, og museumsinspekter ved Drager Mu-
seum og Amagermuseet, Marianne Therkild-
sen, takkes for arbejdet med gennemlasning og
kritik af manuskriptet samt for billedredaktion.
En serlig tak rettes til etnolog Janne Laursen for
redigeringen og det kulturbevidste gje.

Kobenhavns Amtsmuseumsrad



(Den Amager

Naturen og mennesket

Qen Amager er en jevn, flad @, hvis hgjeste
punkt er 8 meter over havets overflade. Den
ostligste del af gen er en morzneflade, besta-
ende af lerede og lermuldede frugtbare jorder.
Den vestlige del af gen er et lavt strandengsom-
ride, hvis inddemning har fordoblet sens op-
rindelige areal.

Mennesker har der varet pdi Amager siden
Jegerstenalderen for ca. 8000 ir siden. Dengang
var havniveauet lavere og en lang rekke holme
udgjorde ideelle bopladsomriader. Amagers na-
tur har dengang budt pé rig variation for jagt og
fiskeri, akkurat som tilfzldet var det for om-
riderne langs Oresunds kyst og Kege bugt,
hvor lavvandede fjorde skar sig ind til det skov-
rige bagland. Men mennesket har ogsa befun-
det sig pA Amager i bondestenalderen, i bron-
zealderen, i jernalderen, i vikingetiden.

Disse spor af menneskelig aktivitet er svere
at opdage for det utrenede gje. Amagers natur
og strategiske placering pd grensen mellem
Oresund og Dstersgen har dog helt op i vores
egen tid varet afgerende for produktion, er-
hverv og kultur pd Amager.

Kobenhavns betydning for Amager

Kendt fra historiebegerne er middelalderens
store sildefiskeri 1 Qresund og sildemarkedet
ved Skaner. Men ogsid pi Amager udviklede
der sig i middelalderen et stort arligt sildemar-
ked 1 s@sonen. Det udfoldede sig pid de davee-
rende strandarealer, som nu ligger under ker-
nen af Drager gamle by. Faktisk var her si
overveldende og international en handel, s
travlt og si mange mennesker, at Drager i se-
sonen langt overgik det daverende Kebenhavn.

Nzarheden til Osterseen og den centrale trafik-
ire op gennem Qresund var egentlig en bedre
forudsatning for handelslivet end det Keben-
havn kunne tilbyde med langt darligere besej-
lingsforhold. Men Frederik den 2. enskede han-
delen trukket til Kebenhavn og var af mange
forskellige drsager ikke villig til at tillade en stor
udbygning og permanent bosattelse i Drager
for fremmede handelsfolk. Drager blev tildelt
et areal, og her indenfor havde bebyggelsen at
blive.

Saledes var Amagers fremtidige skebne og
sekundre rolle i forhold til Kebenhavn alle-
rede fastlagt i 1500-drene. Amagers udvikling,
tilverelsens forandring og muligheder for men-
neskene pd Amager er siden ngje forbundet
med hovedstadens udvikling.






Amagers betydning for Kobenhavn

Pi samme maide som landbruget i hovedstadens
nzrhed specialiserede sig med det kebenhavn-
ske marked for gje, siledes gik det ogsa land-
bruget pA Amager. Men her skete specialiserin-
gen pi kongelig forordning ved Chr. 2’s invita-
tion til hollandske bender om boszttelse pa
Amager med grentsagsdyrkning for gje til kon-
gens kokken og byen Kebenhavn. Invitationen
blev fulgt op med lafte om at overtage girde til
selveje og at bibeholde hollandsk styreform,
retsvasen og sprog. De hollandske bender an-
kom omkring 1518-1521 fra omradet nord for
Amsterdam. Grentsagsdyrkningen pa Amager
blev til det szrlige amagerbrug, men eens be-
folkning indgik pd mange andre maider end
gennem landbruget i en gensidig udveksling
med hovedstaden.

Sadan er det stadigvek, men i dag spiller gen
ikke lengere nogen stor rolle som spisekammer
for Kebenhavn. Amagers betydning opfattes i
dag i lyset af storbyudvikling, lufthavnens pla-
cering ved Kastrup og industriel lokalisering.
Men 1 opfattelsen af Amager og hvad gen kan
bruges til afslores alligevel modsetninger. Der
er stor forskel pi, om Amager ses fra Keben-
havn eller fra selve gen.

Amager »opdages«

Siden slutningen af 1700-tallet har Amager Lan-
devej veret Amagers hovedferdselsire placeret
midt pa gen, hvor terrenet var hgjest. Den gik
fra Amagerbro i nord til St. Magleby i syd, og
herfra var der stikveje til landsbyen Tirnby, til
fabriksbyen Kastrup, til Maglebylille og Dra-

gor samt til Ullerup og Temmerup. Denne
Amager Landevej var eneste adgang til Keben-
havn over Knippelsbro og derfor vigtig for
gens befolkning. Kebenhavnerne havde ikke
noget ®rinde pd Amager for meget sent. Forst
med den kraftige byudvikling i dette drhun-
drede og trafikudviklingen i forbindelse med
bl.a. Kastrup Lufthavn @ndrede den gamle vej-
foring karakter.

Hvad var der ogsi for kebenhavnerne pa
Amager? Den gamle balletmester August Bour-
nonville (1805-1879) fastslir i sine erindringer
datidens kebenhavnske opfattelse af Amager:

»V1 kebenhavnere derimod gjorde idelige ud-
flugter mod nord og vest, ja over Sundet mod
gst med damp til Men og Bornholm, men til
den ganske narliggende o Amager kom vi sjl-
dent eller aldrig; i1 det hejeste maske til dens
vidtudstrakte felled, nir et militert eller krimi-
nalhistorisk skuespil lokker en nysgerrig meng-
de derud ... der findes jo ikke en plet, hvor man
under treernes skygge kan legge sig ned pi
mosteppet og overlade sig til vigne dremme;
den slagne, snorlige landevej forer forbi Sund-
byerne, Tirn- og Magleby til Drager — overalt
den samme ensformighed, pzne huse og giarde
samt uoverskuelige kilhaver! Ingen turist er fri-
stet til denne rejse!«

Men nye signaler om en interesse for selve sen
Amager led allerede 1 midten af 1800-arene. Jo-
hanne Louise Heiberg (1812-1890) forteller 1
sine erindringer »Et liv genoplevet i erindrin-
gen« om sin karlighed til gen Amager:

»Vor bolig pad Sekvasthuset 13, som man ved,
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gennem Julius Exners malerier en impuls til at
mindes sin barndoms oplevelser pdi Amager og
derved lade sig inspirere til balletten »Livjae-
gerne pa Amager«.

Men til trods for denne kunstneriske interesse
for Amager forblev indtrykket af Amager ge-
nerelt negativt hos kebenhavnerne. @en op-
fyldte pa ingen made det romantiske landskabs-
ideal, som det hegjt besungne Nordsjzlland
gjorde det. Den tiltrak heller ikke den velha-
vende overklasse og dens sommervillabyggeri.
I digtet »Broerne til Amager« fra 1965 opfanger
forfatteren Klaus Rifbjerg den kebenhavnske
nedvurdering af Amager:

»Selv tror jeg at en vis vulger foragt

for Amager — losseplads, fladland,
proletarkvarter, aflastnings- og
opkomlingsdistrikt herved har fundet udtryk. «

Fornemmelsen af, at kebenhavnerne har opfat-
tet det deklasserende at komme fra Amager, har
dog ogsa rod i reelle forhold. Store dele af op-
fyldningen syd for Islands Brygge bestir af
skrald. En af Kebenhavns store lossepladser har
ligget her. Mange af de meget store parcelhus-

kvarterer har gradvist udviklet sig fra haveko-
lonier til helarsbeboelser og har med deres vari-
erede bebyggelser fra papkassehuse til nette
bungalower ikke levet op til forventningen om
orden og linje.

Der er intet 1 disse trek, der egentlig adskiller
Amager fra andre, zldre forstadsomréider, men
en lidt nedladende synsvinkel pd Amager har
veret mere vedholdende end i andre tilsvarende
omrader. Selv den kulturradikale Poul Hen-
ningsen kommer i sin beskrivelse af Amager til
at stotte den gengse, lidt negative opfattelse:

»V1 havde ogsa den tanke at bruge det helt ube-
boelige, lave og tigede Amager til industrikvar-
ter, s regen — sa du regen? — med vestlige vinde
strag ud over Sundet.«

Storbyens udvikling har bredt sig over Ama-
ger, men gens eget kulturelle og naturmassige
serprag er til at {3 gje pa, selv om det ikke altid
skattes lige hejt. Projektmagerne har lenge haft
travlt med at gore sig tanker om storbyens fort-
satte udvikling. I disse projekter anskues Ama-
ger ofte som en uendelig ressource, hvorom
overvejelser ikke er nedvendige og relevante.



Udviklingsdremmene

Fremskridtsoptimismen var stor 1 industrialis-
mens barndom og betenkelighederne sma, nir
det gjaldt forbedring af vilkirene for handel og
industri. Forseg pa en samlet byplanlegning,
hvor perspektivet rettede sig mod konsekvens
og helhed, var der forst sent tale om. Sporadisk
dukker sidanne byplantanker op 1 1920, da
stadsarkitekten fra Hamburg, Werner Jackstein,
pé dansk opfordring fremsatte et forslag til ud-
videlse af Kebenhavns Havn. Hans meget
avancerede synspunkt gik pa, at et sidant pro-
Jjekt mitte omfatte en vurdering af hele hoved-
stadsomridet og ogsa en vurdering af de trafik-
massige konsekvenser. Det vandt dog ikke ge-
hor.

Nutidens dilemma i byplanlegning handler
om en konflikt mellem pd den ene side en poli-
tik, der ensker det lokale selvstyre styrket, og
pa den anden side hensynet til en overordnet,
langsigtet planlegning, hvis for snzvert ansku-
ede losningsmodeller ikke skal opsluge for
mange ressourcer og skabe uoverskuelige kon-
sekvenser for fremtiden.

De mange planer for Amager afspejler dette
dilemma, idet hensynet til helhedsperspektivet,
Amagers natur og befolkning sjeldent har va-
ret af primar interesse for projektmagerne. Det
lokale initiativ er nedvendigvis heller ingen ga-
ranti herfor, idet det ogsa kan vare snevert ret-
tet mod kortsigtede forretningsmassige inter-
esser. I det folgende beskrives nogle af udvik-
lingsdremmene.
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Projekt om Kobenhavns Havns ud-
videlse og jernbane pd Amager 1866

Den store strom af fremlagte projekter har ud-
gangspunkt i det industrielle gennembrud. Ud-
viklingen af erhvervslivet og specielt den egede
handelsaktivitet satte gang 1 forestillinger om,
hvordan infrastrukturen kunne udbygges for
Kebenhavn. Amager opdagedes pi ny.

[ 1866 fremsatte kaptajnlgjtnant Wilde 1 »Illu-
steret Tidende« et udkast til udvidelse af Ko-
benhavns Havn og havnens forbindelse med en
jernbane over Amager. Wildes synspunkt var,
at der maitte arbejdes pi at skaffe Kebenhavns
befolkning nye og tilstrekkelige erhvervskil-
der. Han ansi handelen for vigtig, men vigtigst
var dog at:

» ... stole pd Industrien, der ber udvides saa
meget, at mange Livsfornedenheder, som nu i
dyre Domme kjobes hos Fremmede, efterhaan-
den kunne fremskaffes herhjemme ikke alene til
eget Brug, men ogsaa til vore Naboers«.

I 1866 ansid man det stadig for nedvendigt, at
industrien blev placeret ved havet for at lette
transportproblemerne. Midlet til at opnd en
vaekst i industrien var at nedlegge den del af
Kebenhavns befestning, der stedte op til hav-
nen. For yderligere at lette vilkirene ville Wilde
anlegge jernbane fra Valby over havnen og
Christianshavn til Amagers estkyst, hvor indu-












1917 fremkom havnebygmester H.C.V. Mogller
med en samlet plan for havnens udvidelse, der
indbefattede en industrihavn i syd og en trafik-
havn pid Amagers ostkyst, hvor der ogsi skulle
vaere lagerplads for brandfarlige vaesker som
f.eks. petroleum.

Planen var fremsat som debatforslag, men in-
gen var sxrlig interesseret. Fra arkitektside fik
man derfor den 1dé at lade udenlandske fagfolk
se pa planen, og 1 1920 kom der i det tyske
tidsskrift »Stidtebau« et forslag af den ham-
burgske stadsarkitekt Werner Jackstein.

Jackstein opfattede havneudvidelsen som et
projekt, der maitte indbefatte en vurdering af
hele hovedstadsomridet, d.v.s. ogsd en vurde-
ring af de trafikmassige konsekvenser. Hans
pointe var, at jo mere der blev bygget i Syd-
havnen, jo mere trafik ville der komme gennem
havnen, og jo mere bebyggelse og havn, der
blev lagt pd Amager, jo mere belastede ville de
to broforbindelser blive.

Hans forslag var derfor, at der ikke skulle
udbygges i1 Sydhavnen, men at nye havneanleg
udelukkende skulle placeres pd Amagers ost-
kyst, hvor der var langt bedre vilkir for sterre
skibe. Sydhavnen skulle efterhinden fyldes op
og de ringgader, der allerede eksisterede i Keo-
benhavn, skulle forlenges og fortsette som
ringgader pd Amager.

Pi den méde kunne meget af den fremtidige
trafik treekkes udenom den indre by og udenom
broerne. Endelig mente han principielt ikke, at
man kunne planlegge en havneudvidelse som
et isoleret initiativ, men mitte gore det til en
storre byplanopgave.

Ingen af de besluttende myndigheder tog no-
tits af denne plan.
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Bro over Qresund 1936-1937

I mellemkrigstiden med den store arbejdsleshed
blev der fra det offentliges side igangsat mange
arbejder, der skulle forbedre infrastrukturen,
specielt vej- og broarbejder. Storstrems- og Lil-
lebzltsbroen blev bygget 1 denne periode. De
forskellige store ingenigrfirmaer ville gerne
vere med og i 1936 udsendte firmaerne Christi-
ani & Nielsen, Hgjgaard & Schultz samt Kamp-
mann, Kierulff & Saxild i bogform et storstilet
projekt til motorveje med broer over Storebzlt
og Dresund. Forslagene har dbenbart ikke faet
den opmaerksomhed, firmaerne hibede, for 1
juni 1937 fremkom der, ligeledes i bogform,
nogle supplerende bemarkninger.

Den foresliede @resundsbro skulle udga fra
et punkt syd for Kastrup Lufthavn, strakke sig
1 lige linie (6 km) over Drogden til Saltholm og
videre herfra (7,5 km) over Flinterenden til
Limhamn. Der skulle vere to store gennem-
se¢jlingsdbninger over Drogden og Flinterenden
samt to mindre dbninger over Trindelrenden og
Saltholmsrenden. Man forestillede sig endvi-
dere, at »til Broen slutter sig paa dansk Side
Betonbuer og Damning over Amager samt
Damninger over Kalvebodstrand med 1 km
lang Bro, 1 hvilken er indskudt en Klapbro med
30 Meter fri Aabning for Sejladsen i Sorte
Rendec«.

Brobanen skulle have tre trafikveje, nemlig en
enkeltsporet jernbane, en kerebane til tre razk-
ker biler og endelig en cykelsti.

De fordele man forventede sig af broen var
dels af overordnet karakter — »hvis hele Pro-
jektet med Bro ogsaa over Storebzlt blev gen-
nemfeort, blev hele Skandinavien landfast med












besxttelsen fremsat mange visioner om, hvor-
dan alting skulle igang igen, nar krigen var
ovre. Tunnelen under Bresund herer til disse
visioner. Der var specielt bekymring over, om
landet ville komme ud i1 en voldsom arbejds-
leshed, sd projekterne var ofte af en sidan ka-
rakter, at de forudsatte megen arbejdskraft. I
BilledBladets beskrivelse hedder det:

»Skal De nu en Tur over til Malme, kor saa ud
ad Amagerbrogade, videre ad Landevejen om-
trent til Store Magleby. Her drejer De til ven-
stre ad Tunnelvejen, der forer ud mod Kysten,
ned langs den flotte, brede Rampe, ... og ind i
selve Tunnelen ned under Havet.«

Pi Saltholm skulle tunnelen op 1 dagens lys og
derefter atter under vandet. Tunnelen skulle
blive 12 km lang og ligge 1 12-15 meters dybde.
Man forestillede sig, at tunnelen skulle frem-
stilles 1 stykker af 50 meters lengde i en fly-
dende tordok.

Et af de store tekniske problemer ville blive
at skaffe tilstrekkelig frisk luft ned i tunnelen.
Dette problem skulle leses ved at bygge store
ventilationstirne.

»Disse magtige Taarne kan indrettes for ek-
sempel med Restaurant, Udsigts- og Solterras-
ser. Selve Tunnelen bliver indrettet saaledes, at
baade Tog, Biler, Cyklister og Fodgengere kan
nyde godt af den ... Bilerne suser gennem den
oplyste Tunnel, Toget haster af Sted, og oppe
paa Fodgangerstien gaar man en fredelig Tur
fra Kebenhavn til Sverige.«

Saltholm havde sin egen rolle i denne fremtids-
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vision. P4 Saltholm skulle der indrettes et fritids-
eldorado med teltlejre, hoteller, skove og dyre-
reservater.

Dispositionsplan for del af
Amager 1961

De hidtidige planer havde beskaftiget sig med
mere industri, trafik og internationale brofor-
bindelser. Kun fordi Amager har sin specielle
geografiske placering i forhold til storbyen, var
gen blevet inddraget 1 disse planer.

11961 kom der en plan, der direkte beskafti-
gede sig med den fremtidige udvikling for selve
gen. I de tidligere planer for hovedstadsomra-
det — Fingerplanen fra 1947 og Generalplanen
fra 1954 — havde det varet en forudsztning, at
yderligere bebyggelse pd Amager ikke blev for-
ceret frem, idet de trafikmassige forudsetnin-
ger ikke var til stede.

Den begyndende affolkning af Kebenhavns
kommune, de utidssvarende boliger pa bro-
kvartererne og den langsomme sanering fik
imidlertid Kgbenhavns bystyre til at se sig om
efter omrader, hvor der kunne bygges nye tids-
svarende boliger til nye skatteydere.

Pi Amager ogedes samtidig de inddemmede
arealer. Inddemningen var startet som et ar-
bejdslgshedsprojekt 1 1939 og siden fortsat un-
der 2.verdenskrig. I 1961 fremkom der s et
forslag fra Kebenhavns stadsingenier om bolig-
bebyggelse pi disse arealer. Men de trafikmaes-
sige forudsatninger var stadig ikke til stede, og
samtidig var det uafklaret, hvad der skulle ske
med militerets arealer, skydebanerne.

Kebenhavns kommune kunne derfor kun






Byens gangshey .

Byens gangstrog. (Vestamager. En redegorelse for amagerkon-
kurrencens vinderprojekt, 1967).

planlegge med en rekke hvis’er: Hvis Sydhav-
nens funktion blev reduceret, hvis lufthavnen
blev flyttet til Saltholm, hvis skydebanerne blev
nedlagt, etc. Den mest udbyggede plan indebar
et forslag til placering af 40.000 boliger 1 bylig-
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nende konstruktioner i en rekke vest for Kon-
gelundsvej pa det inddemmede areal. Man
tenkte sig, at disse boliger som hollandske byer
skulle ligge under havets overflade beskyttet af
diger. Planen fik hurtigt navnet »Urban-pla-
nen« efter den daverende overborgmester Ur-
ban Hansen.

Arkitektkonkurrence om udnyttelsen
af Vestamager 1964

Det blev hurtigt klart, at den ovenstiende plan
ikke kunne realiseres med mindre nogle af for-
udsztningerne var afklaret. Kebenhavns kom-
mune gik derfor 1 forhandlinger med militeret
og fik gennemfort et mageskifte, siledes at
12.000 ha pi Amager overgik til kommunen.
Boligministeriet, der dengang var everste by-
planmyndighed, forlangte herefter, at der
skulle udskrives en offentlig konkurrence om
udnyttelsen af Vestamager. Konkurrencen blev
udskrevet i 1964 og indeholdt en hensigtserklza-
ring om, at det primart handlede om at placere
boliger — helst mange boliger.

Der indkom mange gode og flere meget
fremadskuende forslag som resultat af konkur-
rencen, og de fleste forholdt sig ogsd til hele
knuden af trafikmassige problemstillinger. Et
forslag gik ud pa, at kun den allernordligste del
af Vestamager skulle bebygges med boliger,
medens resten af gen skulle udlegges til trafik-
anleg — nye havne, motorveje og udvidelse af
lufthavnen. Men da det indeholdt si relativt fa
boliger, kom det ikke i1 betragtning. Et andet
forslag gik ud pa en nasten total opfyldning af
Sydhavnen, s der kun var en kanal tilbage. Der



skulle sa placeres citylignende bebyggelse langs
hele denne kanal — en sikaldt citystreng. Dette
forslag indebar meget boligbyggeri, men ikke
sd meget som det projekt, der vandt 1. premie.

Vinderforslaget forestillede sig bylignende
konstruktioner af terrassehuse hver med 12.500
indbyggere beliggende pd den sydlige del af een
1 en fingerplanlignende konstruktion — ialt 18
nye byer. Yderligere skulle der langs hele vest-
kysten placeres 15-etages hejhuse med udsigt
over vandet.

Det var en plan, der tiltalte Kebenhavns by-
styre — men der var andre myndigheder, der
ogsi havde beslutningsret. Hverken staten eller
de ovrige kommuner i1 hovedstadsomridet
mente, at der i sterre malestok burde bygges pa
Vestamager, for der var taget beslutning om
f.eks. S-bane til gen, om lufthavnens udflyt-
ning til Saltholm, om nye broforbindelser til
Sjzlland og evt. om en broforbindelse til Sve-
rige.

Her har sagen staet 1 mange ir og 1 mellem-
tiden er begejstringen for 60er-periodens for-
karlighed for sammenklumpning af mennesker
1 monstrese bebyggelser aftaget betydeligt.
Samtidig har flere og flere fiet gjnene op for de
betydelige naturvardier, der findes i omridet
pa Vestamager.

Staten forlod skydebaneomraderne i 1982, og
de kunne da i princippet dbnes for offentlig-
heden. Man har imidlertid gnsket, at der blev
foretaget en planlegning for dette kunne ske.
Den sydlige del af Vestamager har fra 1952 haft
status som vildtreservat og fra 1972 har Dan-

marks Naturfredningsforening haft rejst fred-
ningssag pa Tarnbys del af Vestamager — denne
fredning er 1 dag gennemfort. Vestamager ab-
nedes i 1984 for offentligheden. Men skismaet
mellem specielt fuglenes behov for uforstyrret-
hed og offentlighedens krav pa friarealer er sta-
dig ikke last. Planerne om en @restad pi en del
af Vestamager kaster nyt lys over interessemod-
setningerne.

* k *

De her beskrevne projekter blev ikke gennem-
fort. Set 1 lyset af den tid, hvor de enkelte pro-
jekter er blevet til, er de alle biret af en sterk
fremtidstro, en tro pa, at mere trafik, mere in-
dustri, mere handel og flere boliger ville vende
det, som hver tid ansi for en uheldig udvikling
—ikke specielt en uheldig udvikling pa Amager,
men en uheldig udvikling for storbyen Keben-
havn. Mange bindinger i1 byudviklingen pa
Amager var skabt af storbyens behov. Behovet
for en fornuftig militer beskyttelse af byen, be-
hovet for at fi latrinen kert bort og behovet for
en lufthavn, behov for boliger til storbyens
voksende befolkning.

Sadan er det stadig, hvad debatten omkring
vedtagelsen af den kommende @resundforbin-
delse og projektet om Orestaden pa Vestamager
har vist.

Men ogsi Amagers eget serpreg, erhvervs-
massigt sdvel som kulturelt, har bidraget til at
skabe det billede, der i dag tegner sig af for-
stadsudviklingen pi gen.
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Den bundne byudvikling

Der findes i bebyggelsens udvikling en rekke
bindinger, der har afgerende betydning for det
udseende, de forskellige omrider har i dag.

For Drager og Tarnby kommuners vedkom-
mende, de to Amager-kommuner i Koben-
havns Amt, er der tale om meget forskellige
forleb. Men fzlles er, at den voldsomme by-
vakst er kommet sent 1 begge kommuner. I
Tirnby kommune er resultatet et tetpakket by-
milje, der fysisk forbinder sig til bebyggelsen i
Sundbyerne. Ogsi i Drager kommune har be-
byggelsen bredt sig kraftigt. Men de forskellige
forudsetninger, der altid findes udtrykt 1 be-
byggelsens udseende og spredning, er her langt
mere synlige. Hvilke forudsetninger, der har
vaeret mest afgerende for den moderne tids be-
byggelsesmassige vakst, kan vare vanskeligt
at afgere. I det folgende vil nogle af de vasent-
lige blive belyst. Det drejer sig om de natur-
massige forhold, de militere anleg, jernbanen
og lufthavnen samt serlige kulturhistoriske for-
hold.

De naturmeessige forhold

Ser man pa et kort over Amager i dag, si er gen
som med en lineal delt 1 to dele. P4 den ene side
er der et stort, grent, ubebygget omride. Det
var langt op i tiden underlagt militeret og blev
benyttet som skydeterren. I dag fungerer det
som naturomride, og der har i tidens lgb varet

mange tanker om, hvordan det kunne udnyttes.
Den anden del af Amager er i dag for storstede-
len bebygget. Undtagelsen er det areal, der be-
nyttes til lufthavnsformil samt et tilbagevee-
rende landomride pa den sydlige del af gen.

QDens vestlige omride med de senere ind-
demmede tilfgjelser blev lenge regnet for at
vere for lavtliggende til bebyggelse. Det blev
brugt til sommergraesning og har veret holdt
1 venteposition, siden den funktion opherte,
mens diskussionerne om dets fremtidige udnyt-
telse har belget. Mange kolonihaveforeninger
blev anlagt her 1 dette drhundrede.

Ost for det xldre kystomride 13 den gamle
morazneflade med det dyrkede land og lands-

byerne. Det er denne del af gen, der i dag er
byudviklet.

De militere anlaeg

Amagers beliggenhed foran landets hovedstad
har betydet, at gen leenge har haft stor strategisk
betydning for et eventuelt forsvar af Kgben-
havn. Der har i tidens leb varet mange for-
skellige militere anleg pd Amager.

Langs Amagers ostkyst blev der 1 drene
1780-82 anlagt 7 krudttirne. Det var praktisk at
have dem liggende langt fra bebyggede omri-
der og vak fra hinanden, da eksplosionsfaren
var stor. Krudthusene gjorde det nedvendigt
med en vej — den nuvaerende Amager Strandvej
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Dragor Fort er pabegyndt i 1910, som led i en

storre udbygning af sebefestningen. Fortet var
ferdigbygget i1 1915 og siledes fuldt bemandet
under 1. verdenskrig. Krigsbesztningen var pa
380 mand. Legger man hertil bemandingen pa
de andre forter pA Amager samt den fodfolks-
styrke, der ogsd befandt sig — for manges ved-
kommende privat indlogerede pa giardene pi
oen — si er det ikke et ringe kontingent af frem-
mede, der i en irrekke har opholdt sig her.
Drager Fort blev nedlagt 1 1957, hvor hzren
overgav omradet til Sevaernets Marinetjeneste.
Det fungerer i dag som kystradarstation, be-
stykket med kanoner.
Kongelunds Batteri blev pibegyndt i 1914 som
led 1 den samme udbygning af sebefastningen,
men det var forst ferdigt i 1916. Krigsbesat-
ningen var her pé 120 mand. Det blev udbygget
1 mellemkrigsirene og hed herefter Kongelunds
Fort. I begyndelsen af 2. verdenskrig var det
dansk bemandet, men tyskerne overtog det
1 1943. Fortet blev nedlagt i 1956, men blev i
1959 overtaget af heren for i 1962 at overga til
flyvevabenet. Omkring 1960 opfertes et nyt be-
legningsomrade nordest for Kongelunds Fort
ved Kalvebodvej samt et afskydningsomrade
for Nike-raketter. Fortet er i dag en radarsta-
tion.

Den militere tilstedevarelse langs med Ama-
gers kyster har 1 hej grad veret en bestem-
mende faktor for, hvad der kunne tillades af
anleg og bebyggelse og ikke mindst bestem-
mende for, hvornir det kunne ske. Som alle-
rede nzvnt har de militere anleg ogsi virket
konserverende pa landomriderne 1 den for-
stand, at de har holdt bebyggelsen pa afstand.
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Dette galder ogsé for det inddemmede areal pd
Vestamager.

Amagerbanen

Efter mange og lange forhandlinger om finansi-
ering og placering blev Amagerbanen indviet 1
1907. Den var privatfinansieret, og der var
mange interesser involveret.

Ser man pi den forste bestyrelse, var der re-
presenteret interesser for ejendomshandel i
Sundbyerne, for afsetning af natrenovation
gennem Kegbenhavns grundejeres Renhold-
ningsselskab, for industrien ved et par lokale
fabrikanter og fabriksdirektorer, og endelig var
oens landbrug reprasenteret.

Interessefelterne angiver, hvilke hensyn der
skulle tages, nir baneanlegget skulle placeres.
Der skulle vare en bane til Klgvermarken, hvor
Renholdningsselskabet havde latrinoplag.

Der skulle fores bane til de store industrier
omkring Kastrup, og landbruget skulle have
mulighed for transport af grentsager til eksport
og latrin til gedning. Derimod skulle der ikke
nedvendigvis vare bane til Drager. I Drager
havde byforstanderskabet forholdt sig meget
tovende til jernbaneprojektet. Forst i sidste gje-
blik blev det besluttet, at Drager gerne ville
vere med, hvad byen ogsid kom. Det var ikke
interessen for en godsbane, men interessen for
at fa turister til Drager, der var udslagsgivende.

Jernbanens placering blev siledes afgjort af
lokale og helt gjeblikkelige interesser. Det
skulle vise sig, at placeringen nok var for kort-
sigtet. Bl.a. medferte indferelsen af vandklo-
setter 1 de kebenhavnske ejendomme en bety-
delig nedgang 1 latrintransporterne.
























nord for Ndr. Dragervej. Desuden blev den
gamle sti langs stranden lukket, hvad der med-
forte mange klager og protestmeader.

Ikke alene krevede den stadigt voksende be-
flyvning af lufthavnen konstante udvidelser.
Ogsd den hastigt voksende trafik over land
krevede sit. Omkring 1955 planlagdes et nyt
vejanleg til lufthavnen. Denne gang var det
Kebenhavns Amtsrad, der eksproprierede, og
det drejede sig om 30 villaer 1 Kastrup og
Tirnby, der skulle nedrives. Baggrunden for
denne stort anlagte motorvej var, at man al-
lerede pi dette tidspunkt forberedte en brofor-
bindelse til Sverige. Englandsvej var 1 1957 ble-
vet viderefert fra Tirnby til St. Magleby i for-
bindelse med en startbaneforlengelse hen over
Amager Landevej. En af eens gamle hoved-
ferdselsirer var hermed skiret over. Det med-
forte store ekspropriationer, som iser gik ud
over St. Magleby, der blev delt pid midten af
den nye trafikire.

Lufthavnen udvidedes ikke alene gennem
ekspropriationer. Sidst i 1950’erne var der gen-
nem opfyldningsarbejder vundet 40 tdr. land.
Omtrent samtidig var diskussionerne om en
udflytning af lufthavnen til Saltholm eller til
Kongelundsomridet giet i gang. Medens disse
diskussioner belgede frem og tilbage, og en en-
delig afgorelse trak i langdrag, besluttedes det i
1965, at hvad der end blev resultatet, matte man
forbedre forholdene i Kastrup, og store udvi-
delser blev vedtaget. En del var bygningsmas-
sige udvidelser, men det vigtigste var bygning
af en parallelbane til hovedbanen 04-22 frem
mod Kongelunden, hvor Englandsvej skulle fo-
res ned under startbanen. Ogsid denne plan
medferte store ekspropriationer, denne gang i
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det vasentlige fra St.Magleby landsby. Her
overtog man bl.a. jord og bygninger fra garden
Faders Minde, hvor der blev indrettet projekt-
kontor for forberedelserne til Saltholmanleg-
get.

Der blev spillet med mange bolde i luften i
denne periode. P4 den ene side sagde alle planer,
at en Saltholmudflytning ville vere en realitet i
1985, og pi den anden side skulle bide de gje-
blikkelige pladsbehov opfyldes, og der skulle
tages hejde for udviklingen frem til ir 1985.
Endelig var stgjgenerne en problematik, man
ikke kunne se bort fra.

Den ekonomiske afmatning, der fulgte olie-
krisen 1 1973, betod imidlertid, at bremserne
blev sat i fra politisk side overfor en Saltholm-
udflytning. Der blev i 1975 nedsat et udvalg,
der skulle opstille sammenlignelige vurderinger
af enten at udbygge Kastrup eller flytte til Salt-
holm. 11978 konkluderede udvalget, at det ville
vare bedst 1 skonomisk henseende at lade luft-
havnen forblive i Kastrup. I 1980 stadfestedes
denne vurdering i en lov om udbygning af luft-
havnen 1 Kastrup og en ophavelse af loven om
lufthavn pa Saltholm.

Lufthavnsbygninger

Der var 1 1920’erne ingen forbilleder for, hvor-
dan lufthavnsbygninger skulle se ud. Lufthav-
nens ferste administrationsbygning i »Bedre
Byggeskik«-stil var arkitektonisk tet pa jern-
banestationerne. Bygningen var i rede sten med
helvalmet tag, hvide vinduesindramninger og
karnapper ved hjernerne mod flyvepladsen.
Skrat ud fra karnapperne var anlagt stier, der












vere for lille allerede 1 1970.« Den ny lufthavns-
bygning indviedes i 1960 ved en stor hejtidelig-
hed, hvor talerne mere beskaftigede sig med
byggeriets omfang og de tiltagende stgjproble-
mer end med bygningens monumentale karak-
ter.

Lufthavnsbygningen fra 1960 er stadig
grundstammen 1 Udenrigsgirden. Indenrigs-
girden er en nybygning fra de senere ir, og
omkring disse to bygninger foretages der kon-
stante om- og tilbygninger.

Arbejdspladser og afledte erhverv

En stor arbejdsplads som Kebenhavns Luft-
havn mé uvagerligt smitte af pd det omgivende
lokalsamfund, bide hvad angir boligudbyg-
ning og afledte erhverv. Antallet af arbejdsplad-
ser er steget stgt gennem irene med en mid-
lertidig afbrydelse i beszttelsestiden. I 1945 var
der kun beskzftiget ca. 300 personer i lufthav-
nen. Allerede i 1948 var tallet oppe pid 2.300
personer. I anledning af lufthavnens 50 ars jubi-
lzum 1 1975 blev det i jubilzumsskriftet stolt
fremhavet, at »Kgbenhavns Lufthavn nu er
blevet Danmarks sterste arbejdsplads, hvor
9.699 har deres daglige arbejde. «

I 1983 fremlagde Ejler Alkjer, Handelshej-
skolen, en undersogelse over arbejdspladseffek-
ten af Kobenhavns Lufthavn, der, som han
fremhaver 1 rapporten, »m3 betegnes som ikke
blot Kebenhavnsregionens, men hele Dan-
marks storste erhvervsmassige koncentration
af arbejdspladser.« Han opgiver, at der i 1982
var 12.000 personer direkte beskaftiget i luft-
havnen. Disse er fordelt siledes: Offentlige
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myndigheder 1.400, luftfartselskaber 8.700,
salg og service 800 og tilknyttede virksomheder
1.200.

De 12.000 ansatte bor spredt over hele det stor-
kebenhavnske omride, men adskillige bor dog
ide tilstedende kommuner. I 1963 udtalte Tarn-
bys borgmester Elker-Hansen, at der i kom-
munen boede 3.000 lufthavnsfunktionzrer. Det
er ikke muligt at fi de aktuelle tal fra kommu-
nerne, men tallet 3.000 mi formentlig vare ste-
get proportionalt med antallet af ansatte. Ser
man i en vejviser pa de opgivne stillingsbeteg-
nelser 1 Tirnby og Drager kommuner, ses det,
at en meget vaesentlig del af indbyggerne i de to
kommuner har stillingsbetegnelser, der direkte
kan henfores til lufthavnen. Tilstedevarelsen af
lufthavnen skaffer siledes gode skatteydere til
kommunerne og letter samtidig disse for store
problemer med at skaffe arbejdspladser.

Afledte erhvervsaktiviteter

Lufthavnen pd Amager havde allerede fra be-
gyndelsen, hvor der 1 1909-10 blev indrettet fly-
veplads pi Klevermarken, en afledt effekt i
form af nye industrier tilknyttet flyvningen.
Efter 1. verdenskrig var det tyskerne forbudt
selv at bygge flyvemaskiner. I stedet byggede
de i udlandet. Rohrbach-fabrikkerne placeredes

»De fire vinde« foran lufthavnens ankomsthal fra 1960. Skulp-
turen er skabt af billedhuggeren Henning Starcke i 1967. Arki-
tekten pd lufthavnsbygningen var ogsd denne gang Vilhelm Lan-
ritzen. Ca.1970. (TLS).















specielt stgjen fra jetflyene, der generede. De
enkelte grundejerforeninger, forst Magleby Vil-
laby, fremsatte sagsanleg mod trafikministe-
riet. Desuden gav forskellige begivenheder, bl.a.
en isblok gennem taget pi et parcelhus, anled-
ning til at anfegte de sikkerhedsmassige foran-
staltninger.

Det blev ansliet, at omkring 10.000 personer
1 storre eller mindre grad var berert af jetstgjen.
De fleste af disse var bosat i parcelhuse eller
etagehuse bygget 1 1950’erne. Det vil sige, byg-
get pd et tidspunkt, hvor lufthavnen var en
etableret kendsgerning, og stgjplagerne fra pro-
pelflyene var kendte. Folk var flyttet ind i er-
kendelse af, at de kunne leve med en del stgj,
men med fremkomsten af jetflyene stillede sa-
gen sig anderledes.

Ikke alene blev stgjen mere og mere uudhol-
delig, men lufthavnen voksede hele tiden. For
bide de lokale politikere og beboere blev luft-
havnen til det store ukontrollable dyr i dben-
baringen. Davarende borgmesteri Tarnby kom-
mune, Elker-Hansen, sagde under et storm-
fyldt mede med 4.000 deltagere, at »lufthavnen
var en gegeunge, vi havde faet i reden«. De
mange stgjplager var en vasentlig baggrund for
gnsket om evt. at flytte lufthavnen til Saltholm.
I 1965 begyndte man at lave konstante motor-
stgjprover pa Saltholm for at kunne vurdere ef-
fekten af en flytning. Mens diskussionerne for

2000 skoleclever demonstrerede i april 1971 mod lufthavnens
placering i Kastrup. Flystajen forstyrrede undervisningen og ele-
verne onskede en udflytning af lufthavnen til Saltholm. I august
samme dr samlede en lignende demonstration 20.000 voksne og
unge. 1971. (Mogens Friis-Nielsen). (TLS).

og imod Saltholm belgede frem og tilbage, ind-
traf der 1 1965 en markbar aftagen af stejkla-
gerne.

En af grundene var, at der var foretaget
mange stgjisoleringer i de mest udsatte boliger.
Det vigtigste var dog en kombination af hen-
syntagen fra lufthavnens side 1 forbindelse med
hvilke startbaner, der valgtes, og en udvikling
henimod mere stgjsvage fly.

Af de mange oplysningsmeder og skriverier
om lufthavn pa Saltholm fremgik det efterhin-
den, at en lufthavn her ikke var noget tiltreek-
kende alternativ. Dels ville stgjen bl.a. for
Dragers vedkommende ikke formindskes, og
dels ville ekspropriationerne til vejanleg i for-
bindelse med brofering blive meget voldsom-
me. Da den endelige beslutning om Saltholm
blev taget fra officielt hold, var holdningen i
den berorte lokalbefolkning svinget over til, at
man vidste, hvad man havde, men ikke hvad
der ville komme, og at Kastrup derfor var at
foretrekke.

Lufthavnen og lokalomradet

For lokalbefolkningen i omridet optrader luft-
havnen som et stadigt irritationsmoment. Ge-
nerne er ibenlyse og derfor nemme at brokke
sig over: Larmen, de heje hegn, veje og stier,
der pludselig er afbrudt og den stadige fornem-
melse af gogeungeeffekten.

Pi den anden side er det vel nok sidan, at
lufthavnens eksistens slgrer det erhvervsskono-
miske billede, der ellers ville have veret en rea-
litet. Hvis lufthavnen ikke havde eksproprieret
og derved nedlagt landbrug og gartnerier, sa
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dent parkeret farre end 10-15 biler. Og her stir
og sidder de si: Dremmerne, dagdriverne,
chauffererne, repraesentanterne og pensioni-
sterne samt en enkelt, der lader armen vifte
frem og tilbage, da endelig det rigtige fly viser

sig.

Havebrug

Som allerede nzvnt indkaldte Christian den 2.
hollandske bender til Amager i 1500-arene for
at de kunne levere friske grontsager og mejeri-
produkter til hoffet og byen Kebenhavn. Chri-
stian den 2. var vidende om, at grentsagsdyrk-
ning var en specialitet hollandske bender visse
steder havde megen erfaring med.

Den gode amagermuld var en af forudsaet-
ningerne for den senere si intensive grentsags-
dyrkning pa Amager. Men endvidere var der pd
Amager fine graesningsmuligheder for det
kvag, hvis gedning ogsd var en forudsztning
for intensiv dyrkning.

Havebruget har spillet en stor rolle i Keben-
havns omegn. Man kan skelne mellem tre for-
mer: Amagerbruget, gartneribruget og sma-
bruget. Amagerbruget er en driftsform, der
gennem ca. 450 ir har kendetegnet iser den
sydlige del af Amager. Garneribruget er der-
imod en nyere udvikling. Sméibruget har ogsi
veret almindeligt andre steder i Kebenhavns
omegn end pa Amager. Det var typisk for hus-
mandssteder, hvor familien levede af en kombi-
nation mellem landbrug, gartneri og lenarbejde
af forskellig slags.
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Amagerbruget

Amagerbruget var en kombination af landbrug
og havebrug, som eksisterede et godt stykke
ind i 1940’erne. Der blev drevet amagerbrug i
landsbyerne St. Magleby, Maglebylille, Ulle-
rup, Viberup og Temmerup.

Landbruget blev drevet traditionelt i den for-
stand, at man bade havde kreaturer, korn- og
foderafgroder. Hestene var trzkkraft til bade
markarbejdet og varetransporten til de kaben-
havnske torve. Foruden heste havde man bide
malkekveg og kvag til opfedning. Overskuds-
produktionen af malk, smer, kvaeg, korn, he
og halm blev solgt i Kebenhavn. Fra Keben-
havn hentede man bl.a. mask fra bryggerierne
samt dag- og natrenovation. Disse goder an-
vendtes henholdsvis som ekstra foder og som
godning ved grentsagsdyrkningen. Kreatur-
holdet gav ogsé den fordel, at der var varme 1
stalden, si de grentsager der om vinteren var
udenders, hurtigt kunne tes op for salg.

Grontsagsdyrkningen var frilandsdyrkning
af grovere grentsager som hvid-, red- og gron-
kil, gulergdder, kartofler, log og porrer. Hele
familien i fellesskab, ofte flere generationer, for-
udenansatte tjenestefolk deltogiarbejdet. Gront-
sagsdyrkningen var arbejdskraftkrevende, men
redskaberne fi og enkle. Intet gik til spilde.
Foruden gedning fra renovation og kreaturer
anvendte man ogsad grentsagsaffald f.eks. kal-
blade, der plojedes ned sammen med staldged-
ningen. Grentsagernes optagning, opbevaring i
kuler dekket med halm, grasterv eller tang, og
salget af dem pi torvene i Kebenhavn har holdt
hznderne i1 gang hele vinteren.

Salget af grentsagerne — torvehandelen — var






Fra Amager afsattes ogsé produkter til Nord-
og Sydsjelland ligesom en betydelig eksport af
kil til bl.a. USA voksede frem i begyndelsen
af 1900-3rene. [ tiden mellem de to verdens-
krige blev hestene mange steder aflost af lastbi-
ler til varetransporten, og i 1950’erne blev he-
stene erstattet af traktorer 1 markarbejdet som 1
resten af landet. I mellemkrigstiden @ndrede
amagerbruget ogsa profil. Det traditionelle land-
brug gled efterhinden i baggrunden til fordel
for grentsagsdyrkningen. Indskrznkningerne
af landbrugsarealerne p.g.a. lufthavnens udvi-
delser og de mange nye parcelhuskvarterer be-
ted, at en del amagere flyttede bort fra een, dels
til egnen syd og sydvest for Kebenhavn og in-
denfor de seneste artier til Stevns. Men traditio-
nen for grentsagsdyrkning er endnu ikke helt
forsvundet. Stadig ses marker med hvide og
rede kilhoveder.

En del af sennerne fra amagerbrugene blev
uddannede gartnere og gartneriets dyrknings-
metoder smittede efterhinden af pd amagerbru-
get. Man kan derfor tale om en glidende over-
gang fra amagerbrug til gartneri, selvom de til-
bagevarende dyrkere seger at opretholde den
specielle amagertradition med frilandsdyrkning
af grovere grentsager.

Gartnere og gartnerier

[ gartneriet betjener man sig af helt andre drifts-
metoder end i amagerbruget. Man anvender
banke og drivhuse og benytter kunstvanding.
Desuden er gartnerierne ofte ledet af en uddan-
net gartner. Der dyrkedes »finere« grentsager
som tomater, agurker, salat, meloner samt di-
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verse blomster. Gartnerierne havde mange an-
satte, men selv om hele familien deltog, var der
ikke p3 samme mide som i amagerbruget tale
om, at girden og hjemmet var en produktions-
enhed.

I 1800-arene anvendtes ordet gartner af en-
hver, der beskzftigede sig med faget, men fra
slutningen af forrige arhundrede skete en op-
splitning 1 havebrugere og egentlige gartnere,
da en eget specialisering medferte fremvaekst af
handelsgartnerier. Disse var for det meste ledet
af en uddannet gartner. Gartneruddannelsen var
en uddannelse, der lignede andre hindvarker-
uddannelser med en leretid pd 4 ir og med
svendebrev som bevis p4, at nu kunne man fa-
get. Som med andre hindvaerksfag er det typisk
for gartnerfaget, at det er gdet i arv fra far til
sen, og at vi her i landet har gartnerslegter pa
op til 6-7 generationer.

Det zldste gartneri pA Amager var ledet af
Mathias Kristensen, der nedsatte sig 1 1882 pa
Ny Kastrupgaard. Han blev stamfader til en
stor gartnerslaegt, idet 6 senner udaf en berne-
flok pa 12 blev uddannede gartnere.

Gartneriet pA Ny Kastrupgaard var i midten
af 1930’erne en stor arbejdsplads. Der var 19
drivhuse, 2.200 baznke og produktionen af to-
mater og meloner havde nesten uanede dimen-
sioner. 25.000 kg meloner og 70.000 kg toma-
ter blev hvert ir afsat i Kebenhavn. I 1930’erne
var de ansattes antal pi omkring 50, men i
spidsbelastningsperioder kunne der yderligere
vare ansat 60-100 mand og kvinder i gartne-
riet.

Gartneriudviklingen satte sit preg pi ama-
gerbruget, men gartnerierne selv blev ofte star-
tet af andre end amagerbenderne.






Konkurrence om jorden: Amagerbrug
og gartneridrift efter 1945

Mekaniseringen af gartneridriften efter besat-
telsen betad, at der kunne spares arbejdskraft pi
gartnerierne. Enkle opfindelser som f.eks. rul-
leborde og automatisk vanding sparede meget
tid. Mange af sennerne fra amagerbrugene blev
efterhanden sendt i lere pé gartnerierne og byg-
gede drivhuse hjemme hos sig selv. En vis fu-
sion mellem amagerbrug og gartneri var i gang.

Men pa det tidspunkt begyndte lufthavnen
1 Kastrup at sxtte sit preg pa oen, og det var
ikke blot med krav om arealer til udvidelse.
Gartneriejer Oluf Kristensen fortller 1 artiklen
»Havebrug og gartneri pA Amager«, om de ge-
ner, de stadige overflyvninger gav. De spiselige
afgreder fik smag af det, og pa regnvandsbassi-
ner blev der afsat olie, hvad der medferte store
udgifter til rensningsanleg. Samtidig var der en
begyndende klatvis udstykning til boligbyggeri
i gang. Mange valgte at give op og evt. flytte
deres gartneri til andre egne, ofte til Kageegnen
og Stevns.

De, der ikke solgte, blev pad anden vis sat
skakmat. Store omrider omkring lufthavnen
blev eksproprieret og udlagt til grent omride.
De kunne derfor ikke szlges til hverken ud-
stykning eller anvendes til fortsat drift.

Gartneriejer Poul Hoe Larsen og thv. lokalar-
kivar Gerhard Taarnby har opregnet en liste pa
25 smibrug og gartnerier, der stadig eksisterede
1 1987. 15 af dem drev stadig jorden selv. De
besluttende planmyndigheder har ensket en be-
varing af de sidste gronne arealer pA Amager,
men har ikke angivet, hvordan man kan leve af
de sma brug, der er tilbage.
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Overlevelsesstrategierne er forskellige. Nogle
opretholder gartneridriften med traditionelle
afgreder som blomkil og smigrent eller har
lagt om til blomster. Andre har kirkegirdsgart-
neri eller har lagt om til frugtavl. Flere dyrker
afgreder, der let kan szlges »ved staldderen«:
Nye kartofler, blomkal eller jordbar til selv-
pluk.

Flere af dem, der ikke lengere driver deres
brug selv, er giet over til at vaere grenthandlere
eller kommissionzrer. Nogle arbejder helt an-
dre steder, andre har i forbindelse med girden
oprettet en interimistisk grenthandel udenfor,
hvor der selges til de forbipasserende. Andre
har helt opgivet og solgt, og det er nu folk ude-
fra, der forsegsvis driver lidt gartneri pa stedet.
Sperger man sig for, er det mest almindelige
svar, at de fleste nu arbejder 1 lufthavnen, men
bor pi girden og har korn pa markerne.

De tilbageblevne landbrugs- og gartneriarea-
ler pdA Amager bliver ikke bebygget. Bestem-
melserne omkring lufthavnen angiende udvi-
delsesmuligheder og stgjgrenser hindrer en
fortsat byudvikling. Arealerne vil derfor blive
liggende som grenne omrider. Som allerede
antydet er det ikke muligt at leve af at dyrke
jorden, og den kan heller ikke szlges som land-
brugsjord. Girdene kan imidlertid godt szlges
- og bliver det. De bliver istandsat og arealerne
umiddelbart i nerheden bliver benyttet bl.a. til
rideheste.

Mange af nutidens amagerproducenter lever med lufthavnen som
neermeste nabo og adskillige tonderland af deres jorder ligger nu
under landingsbanernes cement. 1982. (Dirch Jansen) (DL).



























men er underlagt en szrlig lov om Saltholm fra
1919. Den tilsigter en ekonomisk fordeling
mellem ejerlaugets medlemmer af differencen
mellem den skat gens beboere betaler og de ud-
gifter til service og administration, som kom-
munen har. Saltholm blev fredet 1 1983, og @en
er beremt for sine szler, de ca. 40.000 ynglende
fugle og de botaniske sjzldenheder. De mange
planer om en Qresundsforbindelse har betydet
en usikker fremtid for gen, men pi nuverende
tidspunkt er planen, at den i 1990 vedtagne
Qresundsforbindelse skal g udenom.

Tirnby kommune kom ind under landkom-
munalloven 1 1841, men oplevede hurtigt pro-
blemer ved at vaere en landkommune. Adskil-
lige industrianleg blev i lgbet af 1800-irene
etableret 1 Sundbyerne: Fredens Melles Fabrik-
ker (cement, mineralske syrer, patentgedning,
m.m.), de Holmbladske Fabrikker (stearinlys,
olie, lim) tendstikfabrikken Godthaab, m.fl. I
slutningen af 1800-irene gik boligbyggeriet i
Sundbyerne for alvor i gang. Det medferte
store udgifter til vand- og gasvark, skole,
m.m., som Tarnby kommune ikke havde kapa-
citet til at atholde. Den tanke opstod, at kom-
munen matte deles i to. Man kunne dog ikke
blive enige, for det var en afgivelse af halvdelen
af Tarnby kommunes areal. Men sadan blev det
1 1896. Sundbyerne kunne dog ikke overleve
som selvstendig kommune og indlemmedes 1
1902 i Kebenhavns kommune. Fi forestillede
sig pa det tidspunkt hvilken yderligere udvik-
ling 1900-irene ville rumme for Tirnby kom-
mune.

Kastrup

Industriel produktion var imidlertid ikke noget
nyt pi Amager, for allerede 1 1700-arene star-
tede den ferste industrielle produktion 1 Ka-
strup.

Efter Kobenhavns brand 1 1728 blev der et
voldsomt behov for byggematerialer, og den
kongelige bygmester Jacob Fortling fik i 1747
bevilling til at bryde kalk pa Saltholm. To ar
senere fik han privilegium til oprettelse af et
kalkbraznderi, som han valgte at placere 1 Ka-
strup, anlgbsstedet for bidene med kalk fra
Saltholm. Han udvidede 1 1752 sin virksomhed
med et mur- og teglstensbreznderi, og tre ar se-
nere med en fajance- og sukkerformsfabrik. Da
Blitirnfabrikkens fajanceproduktion i St. Kon-
gensgade 1 Kebenhavn opherte, overtog han
herfra en del forme og nogle af arbejderne.

Fortlings mangestrengede virksomhed gik
delvist 1 oplesning efter hans ded 1 1761, men
Kastrup havde fiet sin dib som en helt anden
type samfund end de gamle bondelandsbyer.
Produktionen af fajance pd Kastrup Verk op-
herte omkring 1800, og kalkbranderiet viste
sig som det mest levedygtige foretagende. Det
satte isr sit preg bide pa landsbyen og havnen
indtil 1847, hvor etableringen af Kastrup Glas-
vaerk betad nyt liv til det lille industrisamfund.

Kastrup Glasverk

Ikke mindst ved den igjnefaldende bebyggelse
og varkets sxzregne arbejderkultur kom Ka-
strup Glasvark til at sztte et afgorende preg pa
fabriksbyen Kastrup.
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telse og egen spareforening herte glasvaerksar-
bejderne til den velstillede del af arbejderklas-
sen. Dette forhold har i perioder varet med-
virkende til at skabe modsztningsforhold i den
lille fabriksby. Dels mellem glasvaerksarbejderne
og andre, dirligere lonnede arbejdere, dels i
forhold til fiskerne og gartneriarbejderne. Be-
tegnende er det, at glasvarksarbejderne blev
kaldt »de fine«.

Med den stigende mekanisering af glaspro-
duktionen blev der mindre brug for den faglige
og erfaringsmassige ekspertise, som de gamle
glasvarksarbejdere havde. Afdelingen for hind-
lavet glas blev nedlagt 1 1968, og ufaglerte ar-
bejdere overtog gradvist produktionen af bl.a.
flasker til bryggerierne. I glasverkets sidste tid
har det overvejende varet pendlingsarbejdere,
som var beskzftiget i produktionen. En va-
sentlig del kom fra Men, hvor et busselskab tre
gange 1 degnet kerte menboere til skifteholds-
arbejdet pa glasvaerket 1 Kastrup.

Ogsi glasverksbyen mistede betydning. Ef-
terhianden som produktionen kom under kon-
trol, kunne der indferes faste arbejdstider. Be-
hovet for en bolig i umiddelbar nzrhed af var-
ket blev af mindre betydning, og mange glas-
vaerksarbejdere kabte eget hus. Glasvaerksboli-
gerne kom ind i en periode med forslumning,
og de fleste af dem blev nedrevet i begyndelsen
af 1970’erne. Tilbage stir 1 dag kebmandsgar-
den, der tidligere rummede bade butik og be-
boelse. Kastrup Glasvaerk lukkede produktio-
nen 1 1979, men havde ikke veret eneste indu-
strianleg 1 byen. En svovlsyrefabrik og pro-
duktioner, der kunne beskaftige den kvindelige
arbejdskraft som f.eks. vaeverier fandt ogsi vej
til Kastrup.

64

Udstykninger og boligbyggeri
tager fart

I Kebenhavnsomridet var der i drene mellem
de to verdenskrige et voldsomt opsving i ud-
stykninger og parcelhusbyggeri. Der var efter
1. verdenskrig stor boligmangel, men forvent-
ningerne til boligen havde ogsd forandret sig.
Idealet handlede i hejere grad om at fa sit eget
og klare sig selv. Mellemkrigstiden blev derfor
en gylden tid for mere eller mindre tilfzldige
udstykninger med et efterfolgende byggeri af
helirs- og sommerhuse.

Det nye boligbyggeri tiltrak udflyttere fra
Kebenhavn. Meget store dele af Kastrup er ud-
stykket og bebygget i denne periode. I Tirnby
voksede storbyen gradvist udad langs med de
store ferdselsirer. Udstykningerne var for-
trinsvis til parcelhuse.

Private udstykninger og privat byggeri kunne
vere organiseret i byggeforeninger, parcelfor-
eninger eller grundejerforeninger. I disse for-
eninger var det almindeligt, at hver familie sor-
gede for opferelsen af sit eget hus 1 overens-
stemmelse med den gskonomiske forméen, fami-
liens dremme og tanker om det ideelle. Sidanne
kvarterer rummer en rig variation 1 bebyggel-
sens karakter. Side om side ligger her Bedre-
Byggeskik-huse og bungalower med endnu ek-
sisterende tresommerhuse og senere opforte
typehuse fra forskellige perioder.

Det almennyttige boligbyggeri satte ogsi sit
preg pa udviklingen. Det er egentlig haveby-
bevagelsen, der ligger til grund for etablerin-
gen af almennyttigt boligbyggeri, og derfor var
der 1 begyndelsen en interesse for at igangsatte
byggeri af typen: Hver familie — sit hus. Det









tenvej, Vilh. Hansens Allé og Fortgaard Allé. I
mellemkrigstiden var der 1 bygge- og arkitekt-
faglige kredse stor interesse i forseg pi at finde
frem til, hvordan man bedst og billigst kunne
bygge smihuse — enkelt-, dobbelt- og rekke-
huse — til almindelige mennesker. Arkitekten
Svend G. Hoyrup beskriver i tidsskriftet Archi-
tekten boligerne siledes:

»Husene opferes i 6 forskellige Typer som En-
kelt- og Dobbelthuse i een Etage og Kzlder un-
der hele Huset med Aflgb, hvilket sidste giver
forholdsvis heje Sokler paa Husene. Tagene har
eensidigt Tagfald.

Facaderne mures og vandskures til Maling
med Silin-Mineralfarve i vekslende Farver. Ta-
get dekkes med 2 Lag Akiton. Lette Skillerum
udferes af og Loftforskallingen fores med Solo-
mitplader, der pudses. Vinduer og Terrassedere
er af Staal. Terrasserne omgives med stebte Mure
med Jernindleg og belegges med Cementfli-
Ser.«

Den gkonomiske organisering 1 forhold til ke-
berne lignede meget den maide, de gamle byg-
geforeninger organiserede sig pa. Men 1 selve
udferelsen af husene er der ikke meget traditio-
nelt. Siledes er kekkener udstyrede med spise-
krog, der legges vegt pa en moderne, funktio-
nalistisk udferelse, og der bruges nye materialer
og nye, lette konstruktioner. Stoltheden over
denne modernitet lyser ogsd ud af arkitektens
beskrivelse, men alligevel mi der vere mide
med alt, for beskrivelsen forts=tter:

»13 huse, fortrinsvis de mod Kastrupvej, for-
synes med Centralvarme, de ovrige forsynes

med Kakkelovn og en 1 Kekkenet anbragt Gas-
bageovn.«

Disse husbyggerier i Kastrup star overfor et
omfattende byggeri af etageejendomme 1 mel-
lemkrigsarene. I Tirnbyomridet derimod, be-
stod den bebyggelsesmassige udvikling for-
trinsvis 1 parcelhusbyggeriet. Efter 2. verdens-
krig kom etagebyggeriet imidlertid ogsi til
Tarnby.

Private boligbyggere i storre stil:
Handelsgartner og bygherre Oluf
Kristensen

Overalt i Kgbenhavnsomriadet rummer den by-
massige udvikling eksempler pi lokale perso-
ner med mulighed 1 form af kapital og overblik
for at deltage i storre stil i opkeb af jordtillig-
gender og opferelse af boliger. I Kastrup var en
af de store private bygherrer i denne periode
handelsgartner Oluf Kristensen, Ny Kastrup-
gaard.

Det meste af hans byggeri var placeret pa
egen jord, idet Oluf Kristensen ikke alene ejede
Ny Kastrupgaard, men i tidens leb opkebte an-
dre jordarealer. Han forteller i sine erindringer
fra 1953-54, hvordan gartneriets jord langs of-
fentlig vej blev pilignet kloakafgift og som
folge heraf hgjere grundskatter. Det gjorde ren-
tabiliteten tvivlsom ved at dyrke jorden som
frilandsgartneri, og da arealet ikke kunne szlges
som grunde, begyndte Oluf Kristensen selv at
bygge. Som arkitekt benyttedes ofte den lokale
arkitekt Ad. Fleischer. Handelsgartneren benyt-
tede sig som regel ikke af sagferer, men ud-
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-—.> Grundplan over en af de storre hustyper i Tarnby Villaby (Fra

Villabyens 25 drs jubil®umsskrift 1901-6.1.1926).(TLS)
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byggeforeninger, bygget i flere tempi. Forst
byggedes 10, dernast 50 huse. Disse 60 var far-
dige i 1904, og aret efter var der opfert 120
huse. Hver etape udloddedes for sig til med-
lemmerne efter lodtrekningsprincippet. Da
man havde niet de 120 huse, var der flere huse
end medlemmer, og man stoppede for en tid
byggeriet.

Beboerne var principielt lejere hos byggefor-
eningen, indtil 3. prioritet var betalt. Derefter
blev de ejere af deres huse. Det er grunden til, at
mange byggeforeninger i dag ikke kan findes
under deres oprindelige navn — som oftest blev
navnet ®ndret til grundejerforening, nir alle
var blevet ejere. Tarnby Villaby blev fra begyn-
delsen opfattet som et lille samfund for sig,
bl.a. udlagde man en grund beregnet til skole.
Denne ledige grund kebte sogneridet i 1922 til
opferelsen af et alderdomshjem.

Tirnby Villaby er opfert for der i arkitekt-
kredse viste sig interesse for opferelsen af sma-
huse, og dette afspejler sig da ogsid i arkitek-
turen. Det er alderen og den skensomme blan-
ding af de fem husvarianter, der giver kvarteret
sin charme. Husrzkken pi estre side af Pyrus
Allé var, som det nzvnes i jubileumsskriftet,
bygget efter andre principper end Tarnby Vil-
laby. De blev forst pi et senere tidspunkt ind-
lemmet 1 villabyen.

Kvarteret er ellers yderst stabilt, bide hvad
angidr udseende og beboere. Selv om mange
huse er forandrede i det ydre, har fiet nye vin-
duer og tilbygninger, har fiet stakitterne fjernet
og forhaverne lagt om, si er kvarteret i dag let
genkendeligt. Pi en opgerelse over villabyernes
indbyggere fra 1976 ses, at 15 familier har boet 1
det samme hus 1 et par generationer.
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Tdrnbyparken

En anden af de store almennyttige bebyggelser i
Tirnbyomridet er Tirnbyparken opfert fra
1953 og nogle ar frem.

Tirnbyparken er en stor bebyggelse belig-
gende mellem Amager Landevej, Tirnbyvej og
Randkleve Allé. Bebyggelseneropfertaf Detso-
ciale Boligselskab af 1944 1 Tarnby kommune og
blev i byggefasen delt op i tre afsnit: 335 lejlig-
heder mod Randkleve All¢, 168 lejligheder mod
Tirnbyvej og 52 lejligheder mod Irlandsvej.

Bebyggelsen er, som det var tilfeldet med
Skottegirden, planlagt som en by i byen, det vil
sige med lejligheder af vidt forskellig type og
med eget butikscenter, varmecentral og va-
skeri. Det bebyggede areal er smallest mod
Amager Landevej, hvor centret og et 7-ctages
altangangshus er placeret. Bagved disse bebyg-
gelser udvider arealet sig, og her er boligblok-
kene placeret omkring en gennemgiende gron-
ning. Boligblokkene er samlet 1 garde og for-
malet med dette har varet, som det beskrives 1
tidsskriftet Arkitekten fra 1956 » at samle et
passende antal lejligheder til en mere intim og
overskuelig helhed med mere menneskelig-
nende storrelsesforhold end der normalt bydes
pa 1 vore store boligkvarterer. «

Der er i bebyggelsen arbejdet meget bevidst
med udformningen af omgivelserne, bade hvad
angir bygningernes placering, deres hgjde, og
udearealernes udformning. Blokkene varierer
mellem tre og to etagers hojde for ikke at virke
for voldsomme. Udenomsarealerne er inde i
blokkene udformet med »legepladser for de
mindste, siledes at bernene kan vare under op-












parcelhuskvarterer — den lange afstand til ind-
keb, berneinstitutioner og arbejdspladser — er
derfor ogsi tilsvarende forsterrede her. Der bor
ca. 12.000 mennesker pa Vestamager og si godt
som alle boliger er parcelhuse. Det giver meget
store afstande til »altingx.

I dag er kommunen si godt som totaludbyg-
get. Der er kun fd omrider, hvor der stadig kan
findes plads til nye boliger. Desuden regner
kommunens planleggere med at placere boliger
de steder, hvor ®ldre industrianleg nedlegges.
Tarnby kommune har siledes i et og alt lagt sig
fast pd at vere en boligkommune.

Erhvervsomrdader

For Tirnby kommunes vedkommende kan
man nappe tale om industriarealer, men der-
imod om erhvervsarealer. Mens kommunen
havde sin tidlige byudvikling omkring Kastrup
1 kraft af den sterke industrielle udvikling i
dette omrade, si er industriernes betydning i
kommunen 1 dag reduceret vaesentligt. I 1980
var der kun omkring 40 fremstillingsvirksom-
heder med over 5 ansatte, og dette er et meget
lille tal, indbyggerantallet taget i betragtning.
Tirnby kommunes industrielle menster af-
spejler en udvikling, der indenfor geografien
kaldes deindustrialisering. Det er en udvikling,
der er karakteriseret ved gradvis nedleggelse el-
ler flytning af de store, gamle industrier, som
tilfeldet har vaeret det med industrierne i og
omkring Kastrup. Disse industrier bliver lidt
efter lidt erstattet af erhvervsvirksomheder af
en helt anden karaketer, f.eks. service og handel.
I Tarnby har denne tendens varet ekstra under-
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streget af, at lufthavnen og de deraf afledte
virksomheder er beliggende her.

Tarnby kommune er desuden karakteriseret
ved et overvaeldende antal smi erhvervsvirk-
somheder, det vil sige virksomheder med op til
5 ansatte. [ 1980 var der registreret 1.400 af disse,
hvoraflidt mere end halvdelen var indenfor han-
del og service. Mange af disse sma virksomheder
er placeret rundt omkring i boligkvartererne og
er med til at skabe nogle ekstra oplevelsesmo-
menter 1 de ellers noget ede kvarterer.

Erhvervsplaceringen i kommunen har et me-
get selvgroet preg — det virker som om god-
kendelsen som erhvervsareal er kommet efter at
virksomhederne har placeret sig. Som decideret
industriomrade er der udlagt to arealer i ner
tilknytning til lufthavnen. Dels arealet ost for
Amager Landevej mod lufthavnshegnet og dels
Kirstinehej industriomrade. Arealet ost for
Amager Landevej er et gammelt boligkvarter
med parcelhuse fra mellemkrigstiden samt bo-
ligbebyggelsen Maglebo.

Den gradvise omdannelse bestir i at virk-
somhederne placerer sig i parcelhusene, som s
efterhinden bliver sammenbyggede, tilbyggede
og omdannede for til slut at blive revet ned og
erstattet af nyt. Disse krafternes frie spil frem-
mer et indtryk af et Klondyke i venteposition.

Kirstinehgj-arealet er et regulert udlagt indu-
striomrade. En stor del er i dag udlejet og store
byggerier er ferdiggjort eller igangsat. Grun-
dene er sparsomt udmalt og bygningerne ligger
meget tet. Det vil vare vanskeligt i dette om-
ride gennem beplantning at skabe en parkagtig
fornemmelse omkring bebyggelserne — en be-
strxbelse, som mange andre kommuner legger
vagt pa.
























tid sa tet ved Drager by, at mange folte sig som
dragerboere, skont de formelt set var bosid-
dende i St. Magleby. Denne kommune bestod
af den gamle hollenderby St. Magleby og af
den nye bebyggelse omkring Drager samt ud-
stykningen Sevang i kommunens sydlige del.

Bondelandsbyen St. Magleby fungerer idag
som boligomride iblandet mindre erhvervs-
virksomheder i lighed med andre boligomrader
1 Drager kommune. Bygningsmassigt er lands-
byen underlagt en bevarende lokalplan, hvis
hensigt det er »at sikre den fortsatte eksistens og
udvikling af omradets landsbykarakter, med vi-
dest muligt hensyn taget til omradets oprinde-
lige bebyggelse og beplantning«. Den beva-
rende lokalplan er udtryk for, at det oprindelige
erhvervsgrundlag er svindende, og at andre be-
folkningsgrupper har bosat sig her.

St. Magleby har siledes varet underkastet
den samme udvikling, som mange andre lands-
byer i Kebenhavns omegn. Det gzlder bade
den erhvervsmassige forandring og den deraf
folgende forandring 1 beboersammensatnin-
gen. At man alligevel har fundet grund til at
bevare landsbyen som sidan skyldes ikke alene,
at den langt op 1 vores eget drhundrede har fun-
geret som det, den oprindeligt var. Dette er
ogsi tilfeldet for en lang razkke andre lands-
byer, der imidlertid har mitte »lade livet«. Men
bevidstheden om de helt enestiende kulturhi-
storiske traditioner, der knytter sig til St. Mag-
leby, har for lang tid siden gedet grunden for en
forstielse af St. Magleby som noget »sarligt«.
Denne bevidsthed er ikke bare lokal, men har
gennem kunst og samlerinteresser sit udgangs-
punkt 1 1800-drenes udefra kommende interesse
for amagerbondekulturen.
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St. Magleby for i tiden

De beremte hollendere, som blev indkaldt til
Amager omkring 1521 af Christian den 2., kom
ikke fordi de var udstedte af deres eget sam-
fund, men fordi de skulle yde noget szrligt. For
at lokke og for at lette omstillingen fik de hol-
landske indvandrere en razkke rettigheder og
privilegier, som fra begyndelsen stillede dem
bedre end de danske bender. De blev f.eks.
selvejere 1 modsetning til de danske bender i
Tirnby sogn, der var festebender, og en del af
de danske bender mitte forlade deres hjem til
fordel for hollenderne. Disse fik ogsi lov til at
beholde deres hollandske styreform ledet af
schouten — den hollandske benzvnelse for fo-
ged — samt at beholde deres sprog. I St. Mag-
leby kirke blev der pradiket og sunget pi hol-
landsk indtil 1811, og kirkebygningen minder
om mange hollandske kirker. Den hollandske
styreform blev afskaffet i 1822.

Hollenderne og deres efterkommere klarede
sig godt og bevarede hollandske traditioner i
sivel skikke, klededragt og boligstil nesten op
til vore dage. De danske bender pa Amager op-
tog visse trek fra den hollandske bondekultur.
Et vist samgifte mellem de to befolkningsgrup-
per fandt efterhinden ogsi sted. Traditionen vil
vide, at det forste egteskab udenfor den hol-
landske kreds skete 1 1759, hvor schouten gif-
tede sig med Gertrud Hansdatter, datter af den
danske foged i Sundbyvester. Ogsi til Drager
knyttedes mange familiemassige band, si pa

Iser i forbindelse med hosten i det moderne amagerbrug kreves
stadig meget manuelt arbejde. Her skares hvidkdlen pd » Feelled-
gard« i St. Magleby. 1982. (Dirch Jansen) (DL).





















Sevang: en bebyggelsesmassig o 1 det
dyrkede land

Omridet, hvor Sevang ligger, blev udstykket i
1918. I perioden omkring 1.verdenskrig ud-
stykkedes meget store arealer omkring Keben-
havn. I en kortfattet oversigt fra 1943 over
grundejerforeningen » Sevangs« udvikling gen-
nem 25 ir, beskrives baggrunden for denne ud-
stykning.

« ... Under forrige Verdenskrig ... udviklede
der sig saadan en Spekulationstrang i Befolk-
ningen, som nzppe for er set. Man spekulerede
i mangfoldige Ting, srlig 1 Skibsvarfter og
Skibe, men ogsaa i Jorden. Pengene rullede jo
sterkt indenfor visse Kredse, og enhver Speku-
lant med respekt for sig selv, maatte mindst
have een Lystgaard; men ogsaa de helt Ube-
midlede opagiteredes til at kebe Jord.«

Sevang udstykkedes af restaurater S.L. Seren-
sen, Valby. Han havde i irene forinden udstyk-
ket i Vigerslev, Hvidovre, Redovre og Glo-
strup. Det nzvnes, at han ikke var helt fortrolig
med amagernes mentalitet og derfor allierede
sig med en »raceren« amager, ejendomshandler
A.Simonsen. Arealet, de tilsammen kobte, var
80 tdr. land af St. Maglebys fzlled. Det blev
udstykket til ca. 400 parceller, der dels kunne
benyttes til have, dels til bebyggelse. Allerede
fra begyndelsen var der villaservitutter pa grun-
dene.

Parcellerne blev hurtigt solgt. Keberne var
overvejende hindvarkere og funktionzrer fra
den jevne middelstand. Byggeriet kom hurtigt
1 gang, og det fortzlles, at 1 sommeren 1920
boede der 40 familier i Sgvang.

Selv om der kun var tale om en s@sonmassig
beboelse, stillede dette krav til det omliggende
samfund. Man enskede oprettet en busforbin-
delse, men ogsd andre kommunikationsmidler
savnedes som f.eks. post og telefon. Grundejer-
foreningen havde en fzllesgrund, hvor der op-
fortes et marketenderi og en kiosk. Det blev
ogsa besluttet at oprette en flles telefon 1 mar-
ketenderiet, og postomdelingen bevilgedes i
1921.

En ting var, at Sevang var placeret langt fra
den gvrige bebyggelse, og at det kunne skabe
en del modvilje i sogneradet at skulle have spe-
cielle udgifter til etablering af den nedvendige
kommunikation til omverdenen. En anden ting
var, at Sgvangs forhold til de tidligere ejere,
benderne i St. Magleby, var ekstremt darligt. I
sdvel skriftet fra 1922 som jubilzzumsskriftet fra
1943 fra grundejerforeningen, er der bide ek-
sempler pa og beske kommentarer om St. Mag-
lebyernes stridbarhed. I 1922 siges det, at en
kultivering af omridet ikke alene vil vere til
glede og gavn for ejerne,

«... men ogsa for de »Amagere«, der nu med
saa stor Animositet ser paa disse indvandrede
Nybyggere; thi det er jo den anden store Van-
skelighed, Bestyrelsen til Stadighed har haft at
overvinde, Vrangviljen hos de »Indfedte«.
Denne sidste Vanskelighed er det sikkert langt
svarere at faa Bugt med end den gkonomiske,
thi den Uvilje, som vi har veret Genstand for,
ligger nu engang de »St. Maglebyer« i Blodet.«

Problemerne med benderne stammede bl.a. fra
afvandingsforholdene. Foriret 1920 havde ve-
ret meget fugtigt, store strekninger pA Amager
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I henhold til by- og landzoneloven fra 1949 13
Sevang i landzonen, og kunne derfor kun be-
nyttes til sommerbeboelse. Det stillede derfor
ikke si store krav til kollektive ydelser, og den
bevilgede busforbindelse og postomdeling blev
opretholdt i sommerperioden, ellers ikke.

I 1971 blev Sevang overfort til byzone og
sammen med kommunesammenlegningen 1
1974 betod dette en omveltning for omradet.
Nu kunne der bygges helarshuse. Men forst
mitte der etableres en kostbar kloakering af
omradet, hvilket fik mange mindrebemidlede
sommerhusejere til at selge. Det tager tid at {3
de kollektive goder etableret, og si sent som 1
slutningen af 1980’erne havde Sevang ingen di-
rekte busforbindelse med Drager. Der var bus-
forbindelse til Kebenhavn, men lokalt maitte
beboerne benytte skolebussen.

Sevang er i dag under hastig udbygning til et
mere eksklusivt villakvarter. Kan man se bort
fra den noget isolerede beliggenhed, er det et
utroligt charmerende parcelhusomride. Grenne
marker pd tre sider og vandet pd den fjerde.
Forstrandsarealer med dige og spadseresti pa di-
gekronen. 11982 opgives her at vere 409 helars-
huse og 125 sommerhuse, men forvandlingen
gar hurtigt og i dag er der ikke ret mange som-
merhuse tilbage. Man kan godt se, at mange af
husene er bygget som helarshuse, for tilladelsen
foreld. Disse xldre helarshuse er sma, meget va-
rierede i udseende og med mange tilbygninger.
De nyopferte huse, specielt de, der opfertes
langs vandet, er meget store, lidt overveldende
villaer. Da diget dxkker for udsigten, har
mange store glasarealer eller udestuer pa 1. sal.

Omridet barer prag af, at det er unge men-
nesker, der er flyttet ind. Her er mange legered-

skaber og barnevogne. Samtidig ses, at her ud-
foldes et rigt gor-det-selv liv. Brandestakke,
urtehaver og hensegirde prager billedet. Da
omridets trebevoksning har 60-70 ar pa bagen,
er her intet, der minder om et nybygget parcel-
husomriéde.

Dragor

Drager var oprindelig underlagt hollenderbyen
St. Maglebys retsvaesen, men i begyndelsen af
1700-tallet opniede man en vis form for selv-
styre. Byen blev ledet af en foged udnzvnt pa
livstid samt 4 mand valgt af beboerne. Dette
byforstanderskab virkede som et bystyre, og
det forestod bl.a. byens forskellige kasser, hvis
indtegter overvejende kom fra bjergning af
grundstedte skibe i de narliggende farvande.
Dette seregne forhold pa det skonomiske om-
ride bevirkede, at Drager ikke kom ind under
landkommunalloven i 1841 som andre landsby-
samfund. Ferst i 1910, hvor bjergningsindteg-
terne ikke mere havde betydning, fik Drager en
kommunalbestyrelse. I lighed med andre ke-
benhavnske omegnskommuner fik Drager
Gentofte-status ved lov 1 1952. For Dragers
vedkommende forst stadfaestet 1 1953. Gen-
tofte-status betyder, at kommunen herefter er
at betragte som en kebstad med de rettigheder
omkring valg af borgmester, kommunalbesty-
relse og skatteligning, som ligger heri. Efter
kommunalreformen i 1970 blev St. Magleby og
Drager kommuner sammenlagt 1 1974.
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henderne i skedet. De var meget flittige ved
vevene. Som hustruer til indrullede sefolk
havde de nemlig tilladelse til at veeve og sxlge
produkterne til fremmede. Der stod siledes
mindst én vev i langt de fleste af byens huse, og
vaveriet var derfor en anden vigtig indtegts-
kilde for Drager.

Som i mange andre danske sefartssamfund
havde livsstilen i Drager et mere »urbant« preg
end i mange af datidens bondesamfund. Se-
mandene medbragte impulser og indtryk fra
fremmede lande rent bogstaveligt i form af sou-
venirs og iser engelsk fajance og porcelen, der
pyntede i stuerne. Men i Drager var tilvarelsen
og hjemmet ogsa preget af en sterk lokal tradi-
tion, der is®r viste sig i hjemmets tekstiler og
kvindernes klededragt, som var pivirket af de
hollandske skikke fra St. Magleby.

Indenfor si begraenset et areal fandtes side om
side to lokalsamfund, der efterhinden blev dyg-
tigt flettet ind 1 hinanden, ogsa familiemassigt.
Men alligevel var de indbyrdes overordentlig
forskellige. Interessemodsetningerne mellem
Drager og St. Magleby er der mange eksempler
pi, og de er ikke bare udtryk for ekonomiske
forhold, men ogsi for helt forskellige kulturelle
horisonter: En praget af jorden og én preget af
havet.

Nye tider for Drager

Ved udgangen af 1800-irene var Dragers tre
maritime erhverv, skibsfart, lodseri og bjerg-
ning, naxsten helt sygnet hen.

Hvad man skulle leve af 1 Drager, nir sofar-
ten ikke lengere var en mulighed, overvejede
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forfatteren, som beskrev byen i Trap: Danmark
1 1898. Han sluttede sin omtale af Drager med
ordene:

»Ligeledes har den en mindre Badeanstalt, og
det er ikke umuligt, at en Jernbane vil aabne
Byen for nye Erhvervskilder og gere den til
Landliggerby og Badested.«

Den lokale erhvervsudvikling tog imidlertid i
forste omgang udgangspunkt 1 Dragers mange
vavende kvinder. Allerede 1 1830rne havde man
forsegt sig med en mere fabriksmassig etab-
lering af linnedvaveri i ejendommen Hgjerup.
Men dette initiativ havde ikke lang levetid.

De dragerske vevetraditioner var ogsi bag-
grunden for, at den kebenhavnske hor- og trad-
fabrikant R. Thegersen henvendte sig til byen
Drager med ensket om at kgbe en grund, hvor
han kunne opfere et industrielt linnedvaveri. I
Dragers byforstanderskab sad imidlertid kap-
tajner og skippere, der i sefarten si den eneste
mulige erhvervsmassige horisont, og han blev
afvist. Han gav imidlertid ikke op, og benderne
1 St. Magleby havde intet imod at szlge et areal
ved Kirkevejen tet pd Drager. Her opferte
Thegersen i 1865 det, der senere blev til Wie-
ders Vaverier. Mange mand og kvinder fra
Drager fandt her beskaftigelse i en krisetid,
hvor byens traditionelle maritime erhverv var 1
tilbagegang.

Veveriet opherte i1 1982 og bygningerne blev
revet ned. Pa arealet er opfert xldrebebyggel-
sen »Wiedergirden«. Bevaret blev dog den for-
ste fabriksbygning fra 1865 og Kedelhuset med
sit runde tag. Begge bygninger star i dag med
en redmalet facade til forskel fra det ovrige
kompleks, der optrader i »dragergult«.












Sundbyerne samt unge mennesker under ud-
dannelse. Abonnementstallet kulminerede 1
drene 1919-20, hvor det var pi 2774. Ikke alle
disse kortkebere var fra Drager, men ikke de-
sto mindre giver det et godt billede af, at banen
1 hgj grad blev brugt til hverdagsrejser.

Nir byudviklingen i et storbyomrade skal
vurderes, miles smibyernes opslugen 1 storby-
samfundet pa antallet af pendlinger, det vil sige,
antallet af rejser ud af byen for at sege arbejde. I
Kobenhavnsomridets vestlige del i byer som
Glostrup, Ballerup og Herlev er det karakteri-
stisk, at den store pendlingsbelge kommer med
jernbanens omdannelse til S-bane 1 1940’erne og
50’erne. I Drager, derimod, hvor der ikke var
de store bestrazbelser pa at skaffe arbejdspladser
lokalt, segte folk arbejde andetsteds pa et langt
tidligere tidspunkt.

Drager som turistby

At ligge pa landet om sommeren og gere ud-
flugter var aktiviteter, der i labet af 1800-arene i
stigende grad rettede sig mod iser Nordsj=l-
land. Her var det landskab, der opfyldte ro-
mantikkens landskabsidealer til punkt og
prikke. Interessen for havet er af relativ nyere
dato og hanger bl.a. sammen med den vok-
sende opmarksomhed rettet mod sundhed og
sport. Fiskerlejerne langs @resund kunne sag-
tens optage landliggeriet som nok et s@sonbe-
tonet element i et igvrigt sesonbetonet er-
hvervsliv. Drager var imidlertid ikke noget fi-
skerleje som siddan, skent fiskeriet netop ved
drhundredskiftet fik et stort opsving.

Man vannede sig nu hurtigt til de fremmede
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gaester 1 Drager og til de svingende indtegter,
der var forbundet hermed. To slags sommergz-
ster var typiske 1 Drager: Endagsturister og
landliggere.

Endagsturisterne kom med toget, sa sig om 1
byen, drak kaffe pi sommerrestaurationerne el-
ler spiste pa hotellerne og besogte maske Dra-
gor Anleg.

Kongelunden var et andet yndet udflugtsmal.
Den anlagdes som plantage 1818-45 af Land-
husholdningsselskabet, men blev hurtigt over-
taget af staten. I Kongelunden oprettedes et fa-
saneri og her aftholdtes mange jagter. Fasaneriet
blev nedlagt 11920, og samtidig dbnedes skoven
for offentligheden. I bladet »For og Nu«, 1923,
gives en beskrivelse af Kongelunden som ud-
flugtsmal:

«...et meget yndet Udflugtssted ikke alene for
Qens Befolkning, men ogsaa for Kebenhav-
nerne, der enten pr. Bane, Motorbaad, Rutebil
fra Sundbyerne eller pr. Cykle gennem de smaa
hyggelige Landsbyer, Tommerup, Skelgaarde,
Viberup, Ullerup eller ad den nye Kongelunds-
vej, har let Adgang til at komme herud.

Trakterstedet, der ligger paa en sollys Plet
midt 1 Skoven er Samlingsstedet for de Bese-
gende. Her findes en hyggelig Have med gamle
Frugttraeer og Lysthuse, og under Skovens Trxer
findes Borde og Banke, hvor den medbragte
Mad kan fortzres 1idyllisk Ro. Her findes Keg-
lebane, stor Dansesal ... og Varten ... ger alt
for, at hans Gaster skal fole sig tilfredse. «

Motorbidsudflugterne udgik bl.a. fra Hvidov-
re Sebads badebro, hvor der hver dag gik bade
til Kongelunden. Det var dog ikke alle, der var


















sommerbrug og til helirsbeboelse. I Drager,
som 1 mange andre omrader med sommerhus-
bebyggelse, har heldrsboliger ofte aflest en tid-
ligere sommerbolig pa grunden. Udviklingen i
bebyggelsen skete dels lag pa lag udenom den
gamle by, dels 1 en bremme langs kysten nord
for byen og endelig i nogle enklaver i1 St. Mag-
leby kommune. Disse var sommerhusbebyg-
gelserne 1 Sevang og langs Sydstranden nord
for Krudttarnsve;.

Den moderne bebyggelse i Dragor

Frem til 1950 var der i Drager og St. Magleby
kommune lav befolkningstilvekst. Bebyggel-
sestilvaksten skete ved udfyldning i1 Dragers
eksisterende villakvarterer, men samtidig stod
mange huse her tomme om vinteren, da de var
kebt som sommerboliger. Omkring 1950 blev
det forbudt at have helirshuse som sommer-
huse. At der ikke var megen udvikling pi dette
tidspunkt 1 Drager viser felgende udtalelse fra
den tidligere kommunalbestyrelsesformand Ed-
gar Jorgensen 1 1951:

»I drene for krigen blev der kun bygget een ny
bolig om éret 1 Drager; under krigen slet ingen,
si der var noget forsamt for os at indhente, hvis
vi da ikke e@nskede, at vor lille by helt skulle
udde med de gamle.«

Det begyndte 1 det smi sidst 1 1940’erne med
opferelsen af to blokke 1 to etager med udnyttet
tagetage i den nordlige del af den gamle bydel
og tilpasset bebyggelsen her. I 1950 tog man
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imidlertid — i forhold til Dragerstandard — et
drastisk skridt. Man begyndte at opfere almen-
nyttigt byggeri. Det var andelsboligforeningen
Engparken, der opferte 12 blokke i to etager
med udnyttet tagetage og 192 lejligheder samt
70 razkkehuslejligheder. Bebyggelsen Engpar-
ken er tegnet af arkitekterne Bartholdy og Ols-
son.

Ogsa boligselskabet Arbejderbo opferte 1
disse ir et boligkompleks her, Strandparken,
med parallelforskudte lenger. Disse almennyt-
tige byggerier blev placeret 1 en bremme langs
kysten syd for Drager. Arealet — Dragers Enge
— havde byen kebt 1 1810 af St. Magleby, og
indtil 2. verdenskrig var det overvejende blevet
brugt af dragerboerne til gresning og til sol-
blegning af lerred. En servitut forhindrede
byggeri, og blev efter mange trakasserier forst
ophavet 1 1914. Den samlede placering af disse
almennyttige byggerier har medfert, at omra-
det er kommet til at udgere en szrlig social en-
klave 1 Drager, der ellers 1 hovedsagen er pre-
get af en-familiehuse.

[ sidste halvdel af 1970’erne oplevede Dragor
kommune en kraftig befolkningstilvaekst. Be-
folkningstallet steg med ca. 3000 personer 1 pe-
rioden 1975-80 og der blev selvfelgelig bygget
mange nye boliger 1 denne periode. Flere af de
bebyggelser, der opfertes, var opfert efter »tet-
lav«-ideologien som andre steder. En stor del af
disse »tet-lave« bebyggelser er placeret 1 den
nordlige del af kommunen, som en bremme
udenpi den xldre villabebyggelse langs kysten.
Andre og mindre »tet-lave« bebyggelser er
klemt sammen p3 tidligere ubebyggede grunde
rundt omkring 1 de xldre bebyggelser. Dette
gelder f.eks. Stebervenget, beliggende ved
























Forstaden og fremtiden

I dette drhundrede har Amager gennemgiet en
forandring, der fuldstzndig har @ndret sens
udseende. Ogsa livet pa Amager er 1 dag et gan-
ske andet. Kilmarkerne synger pa sidste vers i
sagaen om det grontsagsproducerende Amager.
Smukt og skulpturelt forteller kilhovederne
deres historie om en specialiseret dyrkning,
som de hollandske bender bragte med sig til
Amager 1 1500-drene.

Det gor de ledsaget af lyden fra de mange fly,
der letter og lander i Kastrup Lufthavn. Den har
nok mere end noget andet moderne fenomen
sat sit preeg pa Amager. Lufthavnen er Amagers
sterste arbejdsplads bide mandskabsmassigt og
arealmassigt.

Den administrative opdeling af de keben-
havnske forstzder 1 kommunale enheder resul-
terer ogsd 1 de enkelte kommuners enske om at
manifestere sig serskilt. Nogle steder har man
omdannet den gamle stationsby 1 et billede, der
svarer til en kebstad med et bycenter. Her fin-
des kirke, gigade, offentlige institutioner og
indkebscenter. Andre steder har man ikke haft
denne mulighed og er startet pd bar bund, even-
tuelt i en eksisterende landsbystruktur, med at
bygge et helt nyt bycentrum op.

Drager er et bysamfund med en gammel by-
kerne skabt over lang tid. I Tarnby ser man,
hvordan et nyt bycentrum er ved at overmande
resterne af den gamle Tarnby landsby. Mange
bebyggede omrider befinder sig si langt fra
disse bycentre, at vejen er for lang til at benytte
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sig af deres handels- og servicetilbud. Ligesom
befolkningsgrundlaget er for lille til at holde liv
1 eget forretningsudbud.

Tarnby og Drager kommuner er i1 dag si
godt som ferdigudbyggede indenfor de omri-
der, hvor der er tilladelse til at bygge. Den store
udbygningsfase er overstiet. Det er tid at be-
tragte resultaterne.

Bevaring er ikke noget ukendt fenomen pa
Amager, men det er i Drager kommune den
storste bevaringsindsats er sket. Det afspejler
sig ogsé i eksistensen af to statsanerkendte kul-
turhistoriske museer i Drager kommune for-
uden et lokalhistorisk arkiv. Bevaringen af det
gamle har givet Drager kommune det ser-
kende, som Tirnby kommune ikke har magen
til. Men bevaring behever ikke kun at vere ak-
tuel, fordi bebyggelsen har en hgj alder. Tarnby
kommune har mange spzndende boligomrider
fra mellemkrigs- og efterkrigstiden, der giver
kommunen dens helt eget serpreg.

Projektmagerne fir ikke ro for der er en fast
forbindelse til Sverige. Dette enske er atter ble-
vet aktuelt, og Amager bliver siledes igen skue-
plads for transportsektorens store betydning
langt ud over det danske samfund.

»Hvilken mageles himmelhvzlving har gjet
ikke at fryde sig over pd Amager«, skrev Jo-
hanne Louise Heiberg. Den kan stadig opleves
ind imellem, hvor udsigten er fri. Intet land-
skab er mere sirbart end det flade, hvor skin-
somme bakker ikke kan skjule noget. Hensynet



til det flade landskab har ikke spillet nogen rolle
af betydning i den store bebyggelsesmassige
udvikling pd Amager. [ sig selv er denne ud-
vikling udtryk for en epoke, hvor det at kunne
fele sig hjemme 1 meget hej grad blev anskuet
som et boligmassigt problem. Og ikke en op-
levelse, der ogsa relaterer sig til omgivelserne
og alt det, der maitte vige for denne udvikling.

De mange varierede boliger og det tilbage-
blevne abne landskab rummer megen kultur-
historie og er et udmarket turmail for nysger-
rige turister, ogsa fra Amager selv. Kgbenhavns
Amtsmuseumsrad ensker god tur og haber
med denne publikation at have givet en kultur-
historisk ballast med pi vejen.
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