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1 Denne artikel har en lang
forhistorie. Oprindelig et kon-
gresindlzg, Edinburgh 1978, si-
den offentiggjort: A.M. Meller:
Consular Reports. The Danish
Monarchy 1797-1904. Business
History, Vol. XXIII, No. 3, No-
vember 1981, p. 276-79. Senere
udvidet og udgivet under sin
nuvarende titel i Kontaktudval-
gets: Guide il maritime kilde-
materiale, 5, Kbh. 1982. Nu atter
omarbejdet og forsynet med

konkrete eksempler pa anvendel-

se af konsulatsmateriale.

Anders Monrad Moller

Konsulatsarkiver fra 1704 til 1904.
En oversigt

Dansk sefart pa udenrigske havne kan i vid udstrzkning belyses ved
brug af materiale fra de konsuler, som skippere under dansk flag
rundt omkring i verden havde pligt til at melde sig hos — og som de
af og til ogsd kunne have god brug for til hjlp, vejledning og stat-
te i forhold til fremmede autoriteter.'

Den interesserede vil miske forst og fremmest med iver kaste sig
over de skibslister, som kan godtgere ankomst og afsejling for det
enkelte fartojs vedkommende eller som kan danne grundlag for en
behandling af historien om dansk sefart til dette eller hint sted pd
kloden. Imidlertid mi der for en sikkerheds skyld gores opmark-
som p4, at konsuler kunne blive inddraget i mange markelige ting.
»Sager« af meget forskellig art vedrerende konsuler, skibe og skip-
pere eksisterer pd linie med konsulaternes skibslister og konsulernes
hjemsendte rapporter. Konsulen var manden pi stedet, og ogsa den
danske udenrigstjeneste kunne af og til gore brug af ham.

1704-1730

Desvarre skal man meget langt op i 1700-tallet, for der er bevaret
blot et nogenlunde fyldigt konsulatsmateriale. Det Kommercekol-
legium, som blev oprettet i 1704, havde ganske vist indseende med
danske konsuler rundt omkring i verden, men kollegiets arkiv er
kun bevaret i sin grundstamme. Der findes en rzkke Resolutions-
protokoller (forhandlings- og medeprotokoller) 1704-1712 og 1722-
1730; der er Memorialprotokoller over betznkninger sendt til kon-
gen og Missiveprotokoller (kopibager) over breve sendt til andre —
henholdsvis 1704-1727 og 1704-1730.

Det fremgir klart, at konsulatsvesenet ikke fungerede alt for
godt ved dette Kommercekollegiums oprettelse. I sin forste drsbe-
retning kunne kollegiet berette, at man havde skrevet til blandt an-
dre konsulerne i Breslau, Plymouth, Nantes, Cadix, Sevilla og Lis-
sabon, men uden at fa svar. Man vidste derfor ikke, om disse kon-
suler var i live eller skulle vare blevet efterfulgt af andre.

Dette Kommercekollegium var i funktion til 1730, da det blev
ophavet. Det er et uafklaret spergsmil, i hvor hej grad man fik sat
skik p3 konsulatsvaesenet, men de bevarede protokoller kan i alt fald
afgive stof ikke alene til belysning af konsuler og deres forhold, men
i kraft af sager om opbragte skibe m.v. ogsa bidrage til skildring af
udenrigssefarten pd denne tid.



Kommercekollegiet 1704-1730 er muligyis lidt overset, fordi dets
arkiv af historiske grunde er placeret pd Kebenhavns Stadsarkiv be-
liggende p& Ridhuset sammesteds. En fyldig registratur p4 lesblade
star her til den besogendes ridighed.”

1735-1816

Det nzste Kommercekollegium oprettedes i 1735, og dettes arkiv er
vasentligt bedre bevaret og ligger, som man kunne vente, p3 Rigs-
arkivet. En tryke registratur foreligger med:

Vejledende Arkivregistraturer XXII. Kommercekollegiet 1735-
1816 ved ].O. Bro-Jorgensen og Morten Westrup. Rigsarkivet

1984.

I denne registratur kan man folge, hvor administrationen af konsu-
latsvaesenet gennem tiden kom til at ligge i Kommercekollegiets
regi, og fra dette tidsrum stammer ogsi de forste serier af konsulats-
rapporter, der ojensynligt allerede i datiden blev taget ud af den al-
mindelige korrespondance og placeret i pakker for sig. Dette kan
ses i den foreliggende registratur s. 78-79.

I tiden 1777-97 fandtes det sikaldte »Udenlandske og Konsulats-
sekretariatet«, hvor ikke ferre end 52 pakker journalsager forteller
om, hvordan mere og mere materiale er bevaret, jo lzngere man
kommer op i tid. I registraturen side 116 kan man erfare om konsu-
latsindberetningernes indhold.

To hovedgrupper skiller sig ud: Konsulernes almindelige rappor-
ter og Skibslisterne.

Konsulatsrapporterne rummer et sire forskelligartet stof. Konsu-
lerne sendte mangt og meget til Kommercekollegiet — priscouran-
ter, oplysninger om fragtrater, forhold vedrerende handel og skibs-
fart og generelt nyhedsstof — lige fra almindelig sladder til avisud-
klip. Konsulerne opfattede deres indberetningspligt meget forskel-
ligt, s3 materialet er af szrdeles ujevn kvalitet alt athengigt af tid,
sted og den involverede konsuls effektivitet.

Skibslisterne blev hjemsendt minedsvis, eventuelt kvartalsvis og
irligt. De, der blot er betegnet »skibslister«, var dem, der ret igen-
nem lebende blev arkiveret, mens »Generalskibslisten« var den ir-
lige, der sidan set rummer det samme. Er generalskibslisten beva-
ret, lonner det sig at bruge denne. Men desvarre gelder det, at man
skal lidt op i 1800-tallet, forend denne form for lister foreligger be-
varet.

1816-1848

I 1816 blev Kommercekollegiet sammenlagt med Generaltoldkam-
meret, hvad der imidlertid ikke havde den store betydning for kon-
sulatsvesenet, som stadig herte under et »Handels- og Konsulats-

2 Licteratur om kollegiet i
ovrigt: Anders Monrad Moller:
Frederik den Fjerdes Kommerce-
kollegium og Kongelige Danske
Rigers inderlig Styrke og Magt,
Akademisk Forlag 1983.



Forste side af rapport af 4. april
1801 fra den danske konsul,
James Ayres jun., pé Madeira
med oplysninger om forholdene
pé oen med hensyn til handel og
sofart generelt og specielt om
skibe under dansk flag. Rappor-
ten er modtaget i Kobenhavn 22.
Jjuni 18o1. (Rigsarkivet, Kom-
mercekollegiet pk. 1786: Rappor-
ter fra konsulaterne i Lissabon
og pé Madeira 1800-1816).

3 Forord til Vejledende Arkiv-
registratur XXII.
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kontor« — fra 1841 et »Kolonial- og Handelskontor«. Kommercekol-
legiet mistede altsd sin selvstzndige stilling, og det synes at indg3 i
begrundelsen for, at den fernzvnte Vejledende Arkivregistratur
ikke blev fort videre frem end til sammenlegningsiret 1816. En lidt
merkelig tankegang, eftersom der administreredes efter de samme
retningslinier bide for og efter 1816.

Men siden er fortszttelsen kommet pa tryk, og den skjuler sig
under folgende lide kryptiske titel:

Frank Allan Rasmussen: Teknologi. Centraladministrationens
behandling af teknologisager 1816-1996. Administrationshistori-
ske Studier nr. 14, 1998. Side 173-233: Vejledende arkivregistratur
over Generaltoldkammer- og Kommercekollegiet 1816-1848.

Her findes opregnet korrespondancesager, konsulatsrapporter (s.
186-190) og konsulaternes skibslister (s. 190) p3 en sidan mide, at
benytteren omtrentligt kan angive pakkenumre.



1848-1866

Med det store skarpe skel — pd mange mider mere eftertrykkeligt
markeret i Rigsarkivets traditionelle opbygning end i Danmarks
Historie — rykkes man ved 4r 1848 over i Udenrigsministeriets arkiv,
hvor handels- og konsulatssagerne herefter er at finde.

Efter sigende 2ndredes arkivaliernes art og aflejring sig ikke
serlige i tiden indtil 1866 — der er ikke »arkivalsk brud« — og man
kan sege de samme rzkker som for. Hjzlpemidlerne herer igen til
de utrykte, nemlig:

Folioregistratur 578. Forelobig fortegnelse over Udenrigsministe-
riets Departement for Handels- og Konsulatsarkivers arkiv.

Folioregistratur s78a. Udenrigsministeriets Departement for
Handels- og Konsulatssager. Fremvisningsliste til konsulatsjour-
nalen 1849-66.

Folioregistratur 579. Forelabige arkivregistraturer serie 1, nr. 1.
Udenrigsministeriet (Kommercekollegiet). Samlede Sager (1762)-
1866, Sager til Konsulatsjournalen, 1963.

Som det ses af sidstnzvnte, kan man altsd her se nevnt materiale fra
for 1848, hvilket naturligvis h2nger sammen med, at man i forskel-
lige ssmmenhange havde hentet zldre sager frem, som s3 aflejredes
i denne samling. En del er siden tilbagefort og kan ses opregnet i
ovennavnte arkivregistratur for tidsrummet 1816-48.

I 1866 kom Handels- og Konsulatssagerne til at indgd i Uden-
rigsministeriets almindelige arkivsystem, og det gor dem ikke lette-
re at g til. Men konsulaternes rapporter er der, og det kan lade sig
gore at finde dem. Blot kan bemarkes, at en del materiale i sin tid
blev videregivet til Grosserersocietetets Komité med henblik pé of-
fentliggarelse, hvorom senere. Noget af dette ligger tilbage i Grosse-
rersocietetets Arkiv, der nu er placeret pi Erhvervsarkivet i Arhus.
Efter sigende skulle der dog ikke vare opsigtsvekkende meget at
hente her. Endelig er der grund til at nevne endnu ét bestemt hjal-

pemiddel, nemlig:
Folioregistratur nr. 542. Udenrigsministeriet: Skibslister 1849-1903.

I denne duplikerede registratur kan man helt detailleret se, hvad der
er bevaret, opdelt pa folgende grupper:

Norge
Sverige
Tyskland
Frankrig
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England, Skotland, Irland
Rusland og Finland
Spanien og Portugal
Holland og Belgien
Italien og Dstrig

Tyrkiet og Agypten
Afrika

Dstasien

Mellem- og Sydamerika

Herefter er det let at bestille skibslister frem fra hele tidsrummet
1849 til 1903. Blot har samlingen nogle kedelige huller i drene 1858-
59 og 1861-62, mens lister helt mangler for &r 1860.

Fra og med 1904 er det si til gengeld slut. Fra det ir blev konsu-
lernes indberetningspligt aflest af en ordning, hvorefter det pahvile-
de skibsrederne at afgive en sidan &rlig opgerelse over skibenes be-
vagelser. Disse opgerelser, der var beregnet til statistisk brug, er si-
den kasseret. Statistikken blev udarbejdet — herom nedenfor — og
materialet folgelig derefter smidt vek.

Konsulaterne i udlandet — deres arkiver

Det foregiende har udelukkende handlet om, hvor p Slotsholmen
den centrale administration af konsulatsvasenet var placeret, og
hvor man folgelig kan finde dennes skriftlige efterladenskaber samt
de hjemsendte rapporter og skibslister.

Men rundt omkring p4 de danske konsulater i udlandet aflejre-
des ogsd materiale, som enten blev liggende eller efterhinden rog
ud, indtil en eller anden szrdeles fornuftig person dbenbart pa et el-
ler andet tidspunkt er kommet i tanke om eksistensen af netop dis-
se arkivdannelser. Man begyndte da til Rigsarkivet at hjemkalde l-
dre dele af denne form for konsulatsarkiver.

Resultatet er ganske spzndende, for selvom afleveringerne forst
er sket i nyeste tid, findes her ikke s3 lidt zldre materiale, noget
endda tilbage fra 1700-tallet. Der er overvejende tale om korrespon-
dance, men ogsd af og til f.eks. protokoller over besejlingen af
pigzldende havn - altsd grundlaget for den skibsliste, som sendtes
til Kebenhavn. Der er siledes muligheder for at supplere fra de en-
kelte konsulaters arkiver, som er omtalt i Rigsarkivets Guide II, s.
497-s11 og summarisk pd tryk er opregnet i:

C. Rise Hansen: Centraladministrationens afleveringer til Rigs-
arkiver 1921-45, Kbh. 1956, side 6-18.

Meddelelser om Rigsarkivet og Landsarkiverne 1956-60, Kbh.

1961, Tilleg I: Centraladministrationens afleveringer 1956-6o,
side 118-134.

II
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Meddelelser om Rigsarkivet og Landsarkiverne for &rene 1961- Skibsliste fra lf‘”’"‘h"'P“" Mal-
1965, Kbh. 1968. Centraladministrationens afleveringer til Rigs- * med oplysninger om de syv

. . danske skibe, som anlob havnen
arkivet 1961-6s, side 152-166. 11846. (Rigsarkivet, Kommerce-

kollegiet pk. 3012: Indkomne

Publiceret konsulatsmateriale

Al denne korrespondance mellem centraladministrationen og kon-
sulaterne satte sig ikke alene spor i arkiverne, men en del blev ogsd
publiceret til glede for — iszr — det handlende og sejlende publi-
kum. Det havde simpelthen i samtiden en ikke ringe nyhedsvardi.
Men, stikprovevis er sammenlignet bevarede rapporter og det, der
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[IS MAJESTY THE KING OF DENMARK.

)ANISH SHIPPING,

dengang kom pi tryk, og man kan med sikkerhed konstatere, at der
blev sorteret. lkke hvad som helst kunne i eneveldens Danmark
uhindret tilflyde almenheden, nir det gjaldt oplysninger tilsendt fra
udlandet. Men i det omfang arkivmaterialet er hullet, vil der mulig-
vis kunne hentes udfyldende stof i folgende publikationer:

Handels- og Industrie-Tidende 1798-1841
Handels- og Skibsfarts-Tidende 1842-47
Nordisk Handels- og Skibsfarts-Tidende 1848-49
Handels- og Skibsfarts Tidende 1849-51
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Dansk Handelstidende for Handel, Skibsfart og Industrie fra
Ind- og Udlander 1865-67.4

Onm alle disse gzlder, at der var tale om mere eller mindre halvoffi-
cielle publikationer, mens senere tiders mere liberale holdning pa
dette felt mi ligge bag udleveringen af materiale til Grosserersocie-
tetets Komité til offentliggorelse i dettes arlige handelsberetninger.
Disse kom fortlabende, forste gang med:

Handelsberetning for Aaret 1888 udgiven af Grosserersocietetets
Komite, Kbh. 1889.

Statistik

Ogsa den offentlige statistik gjorde brug af konsulatsmateriale.
Sofartsstatistikken begyndte med opgerelser over hjemmeherende
skibe og besejlingen af danske havne fra henholdsvis 1832 og 1826,
men i 1843-52 og fra 1855 og de folgende 4r supplerede man med en
summarisk statistik over sejladsen med danske skibe pa de enkelte
udenlandske havne. Man gjorde sig ingen illusioner om fuldstzn-
digheden, idet det i »Statistisk Tabelvark« klart er angivet, at her
bragtes altsd konsulatstallene for sé vidt, de var modtaget fra pigel-
dende konsuls

En negle til sofartsstatistikken i Statistisk Tabelvaerk m.v. findes i
et register bagi zldre drgange af Statistisk Arbog.

En bredere brug af materialet kom fra 1859, hvorom kan leses i
Statistisk Tabelvark, Litra D, nr. 5, 2 afd. side 55 — og i samme i ind-
ledningen til Litra D, nr. 17.

Om al statistikken gelder dog, at det for den, der kun interesse-
rer sig serligt for skonnerten Haaber eller barken Anna Margrethe,
ikke er andet end kolonnevis af ubrugelige tal.

Omvendt tor det nok antydes, at den der vil have en ramme at
sztte tingene ind i, vil vare vel tjent med den summariske og over-
skuelige statistik — for méske siden med storre sikkerhed at kunne
finde frem til den typiske detaille i form af det enkelte skib og den
enkelte skipper i det bevarede originalmateriale.

Begge indfaldsvinkler — interessen for skib og skipper eller so-
fartshistoriens lange linier — horer med. Og hvad enten det er det
ene eller det andet, er konsulatsmateriale erfaringsmassigt serdeles
givende.

Fire eksempler pd benyttelse af konsulatsmateriale

Det store overblik kraver af og til meget materiale. Hvis man f.eks.
vil kunne sige noget om omfanget af dansk udenrigsfart i tiden
mellem 1814 og 1864, er den hjemlige toldstatistik, der forteller om
anleb af danske havne, nok interessant, men ikke tilstrekkelig. For
hvad med de skibe, som blev vzk i lzngere tid og sejlede i fragtfart
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4 Vedrorende disse og evrige
tidsskrifter af denne are, se Bib-
liotheca Danica, bd. II, spalce
a3 f

s Se herom i Anders Monrad
Meller: Jagt og skonnert. Stu-
dier i den danske provinssefart i
tiden fra 1814 til 1864, Falcon
1988.



Fra Til
1683

Arkiv-nr:

Oplysninger om arkivskaber
Amsterdam, konsuler representation

Officielle navne
Amsterdam, konsuler representation

2-0595

Enhed(er) i Statens Arkiver:

Fra Til Arkivserier

1835 1861 Alfabetisk liste over deserterede sofolk fra danske skibe
1936 1939 Fiskerisager

1921 1936 Handelsoplysninger

1826 1826 Koort begriip de Sturmans Koenst bewirkt door Pieter Erich to Amsterdam anno 1826
1845 1870 Lister over danske skibe

1839 1864 Manifester

1862 1900 Skibsbemandingslister

1805 1858 Skibsfartsjournal

1818 1823 Skibsjournal for galeasen Johanne Sophie af Lemvig
1820 1904 Skibslister

Semznd og andre, diverse papirer

Rigsarkivet, Kabenhavn

Fra ultimo 2004 stiller Rigsarki-
vet forste version af sin soge-
database til radighed pa inter-
nertet. I forste version vil man
kunne finde basisoplysninger om
de enkelte arkivskabere og en
oversigt over deres enkelte rek-
ker af arkivalier. Som eksempel
er her vist et udsnit af oplysnin-
gerne om arkivalier fra det dan-
ske konsulat i Amsterdam.

6 Anders Monrad Moller i
nzvnte Jagt og skonnert, det
hele opregnet pd bilag B 1-104,
indlagt i bogen pa microfiche.
Det kan af hensyn til interessere-
de oplyses, at et restoplag af den-
ne publikation faktisk stadig ek-
sisterer. Brugen af materialet ses
i samme bog s. 186-204.

mellem fremmede havne? Hvor meget beted det? Her kan konsu-
latsmaterialet komme ind i billedet.

Ganske vist blev konsulernes oplysninger som nzvnt forst bear-
bejdet og tryket i tabelform fra 1843 og frem, men for tiden inden da
eksisterer jo det utrykte materiale — ikke fuldstzndigt bevaret, men
dog i betragteligt omfang. Milet blev derfor at gennemga og sam-
mentelle samtlige skibslister, som ikke tidligere var blevet offentlig-
gjort i summarisk form. Endvidere blev de trykte tabeller gdet efter.
Materialet blev herefter sorteret efter konsulater og vicekonsulater,
sdledes at man 4r for r, havn for havn kan sige noget om antallet af
anleb og den samlede ankomne tonnage under dansk flag, altsi far-
tojer fra sivel Kongerige som Hertugdemmer. Det leb op i en be-
tragtelig stor samling tabeller, som pa den ene side hjzlper til at give
det store overblik, pa den anden side fremviser interessante udsving
sted for sted, &r for ar, som kan give anledning til mere detaillerede
undersogelser.®

Men de mange tabeller gav af gode grunde kun anonyme tal og
sagde jo ikke noget om sejladsmenstre. Hvilke skibe var i fart pa
hvilke destinationer, og hvordan udviklede det sig over tid? Af prak-
tiske/arbejdsmassige grunde indskrznkedes den videre undersogel-
se til provinsfliden, altsi samtlige sejlskibe hjemmeherende i kon-
geriget udenfor Kebenhavn.

I det foreliggende tilfzlde blev udvalgt tre p2nt bevarede drgange
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konsulatslister, nemlig 1827, 1843 og 1857, altsd passende spredt i tid.
Men som udgangspunkt var det nedvendigt at vide noget om, hvil-
ke skibe, der skulle efterspores. Hertil brugtes lister over hjemme-
herende skibe samt trykte fortegnelser.” Med tre kartoteker over
provinsskibe som udgangspunkt kunne si arbejdet med de tre ir-
gange konsulatslister indledes. Liste for liste blev gennemgget, hvert
eneste provinsfarte] identificeret, og der blev noteret pa kartoteks-
kortet — eller der blev udfyldt et nyt, hvis skibet ikke umiddelbart
kunne genkendes. For at gore en lang historie kort. Resultatet var
tre samlinger meget fyldige oplysninger om samtlige provinsskibes
bevagelser i de tre udvalgte ir. Og yderligere analyser viste, at den-
ne gruppe sejlskibe s sandelig i stigende tal spredte deres aktiviteter
mere og mere over de syv have og det i stedse mere indviklede sejl-
adsmenstre. Reelt endte det med en belysning af, hvad man roligt
kan karakterisere som dansk sejlskibsfarts renaissance i 1800-tallet.

I Dansk sefarts histories bd. 5 om tidsrummet 1870-1920 gem-
mer der sig side 86 en lille uanselig tabel, som sin lidenhed til trods
fakrtisk representerer flere mineders arbejde.® Der var en forhdnds-
viden om, at dansk dampskibsfart ved DFDS's dannelse i 1866 stort
set helt og aldeles var rutelagt — eller med en lidt senere tids beteg-
nelse: de sejlede i liniefart pd ind- og udland. Men til gengzld vil
ogsé enhver med kendskab til dansk sefarts historie i nyere tid vare
pa det rene med, at inden forste verdenskrig var en stor del af den
danske dampskibsflide sat i trampfart, hvilket kort sagt vil sige, at
de sejlede fra sted til sted alt efter, hvor der var fragt at fa. Altsé et
helt anderledes uregelmassigt sejladsmenster. Og sporgsmalet var
da, hvornir kom denne trampfart til?

Igen var midlet at kigge pa hvert enkelt skibs bevaegelser. Tre ar-
gange konsulatslister blev udvalgt — 1870, 1880 og 1890. Og ideen
var herefter at undersoge, hvordan sejladsmonstrene udviklede sig.
Igen krazvedes et forudgiende kendskab til dampskibsfliden, hvil-
ket klaredes ved trykte fortegnelser. Og det var unzgtelig nedven-
digt, eftersom ikke alle konsuler var s3 venlige at fortzlle, om et an-
kommet skib var en damper eller et sejlskib.

Men ellers blev gennemgangen lettet ved anvendelse af en barbar
computer med et regnearksprogram, som unazgtelig er lettere at
handrere end tidligere tiders fedtede kartotekskort. Resultatet viser
umiddelbart en enorm fremgang i denne periode for dansk damp-
skibsfart — i forste rekke i europziske farvande, men snart ogsd
overspisk. Der var i 1870 tale om i alt 564 anleb af udlandet, i 1880
var tallet steget til 1719 og i 1890 registreredes ikke ferre end 4873
anleb. Dette sidste antal var lige ved at tage pusten fra bide regne-
ark og operater, og en idé om ogsi at inddrage drgang 1900 mitte
forkastes som vzrende urealistisk under de givne omstzndigheder.

Og resultatet. I 1870 var der 23 danske dampere i udenrigsfart, og
heraf gik de 19 pa faste ruter, mens kun fire sejlede »usystematisk«
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og altsd kan siges at have varet trampdampere. I 1890, kun tyve ir
efter, var billedet unzgtelig 2ndret. I alt ikke farre end 144 dampe-
re i udenrigsfart, hvoraf de 64 var i tramp, mens 8o gik i rutelagt
fart. Konklusionen er altsi, at indenfor denne snes ir var en inter-
national trampfart pd dansk kel i allerhojeste grad indarbejdet og
trengt igennem samtidig med at rutefarten var udbygget betragte-
lige. S3 vidt den lille tabel side 86.

I 4r 2000 forela en ph.d.-afhandling af Dan H. Andersen.” Inter-
esseomnridet var her Middelhavsfarten under dansk flag fra den blev
bnet op ved midten af 1700-tallet og frem til Napoleonskrigene —
konkret 4rstallene 1747-1807. Her var milet ogsd at finde ud af mest
muligt om sejladsmenstre, s igen skulle der arbejdes med oplys-
ninger om hvert enkelt skibs bevagelser.

Det helt oplagte udgangspunke var i forste rekke at opgere hele
bestanden af Middelhavsfarere, hvad enten de si stammede fra
Norge, Danmark eller Hertugdemmerne. Eftersom enhver skipper,
der agtede sig forbi Spaniens nordvestpynt, Kap Finisterre, i prin-
cippet fra 1747 var forpligtet til at lose et sdkaldt algiersk sepas for at
vare beskyttet mod de nordafrikanske seroverstater, var grundlaget
naturligt nok at indtaste alle oplysninger fra de algierske sepaspro-
tokoller.

Men nu var anskaffelsen af et sddant sepas jo at ligne ved en hen-
sigtserklering, og hvad med det videre forlob? Ja, her kom si kon-
sulatsmaterialet ind til konfrontation med sopassene.

Bevaringshyppigheden er ikke overdidigt god for 1700-tallets
vedkommende. Men der var dog konsulatslister nok til, at vi med
denne afhandling har faet en hidtil ukendt nuancering af foretag-
somheden pd Middelhavet under dansk flag i den foreliggende pe-
riode.

Sé vidt de fire eksempler. Men der har jo ogsa af og til varet folk,
som i al stilhed kun har varet rasende interesseret i ét eneste skibs
eller én enkelt skippers ferd og som har kastet sig ud i en omfatten-
de eftersogning. Fremgangsmaden ma siges at vere trels, hvis man
for en storre eller mindre drrekkes vedkommende skal gennemlase
samtlige konsulatsskibslister. Men med lidt held behover dette da
heller slet ikke at vare tilfzldet. Har man forst fundet pigzldende
skib og skipper én gang i en liste, fir man foraret ikke ferre end to
nogler til det videre arbejde. For konsulerne opnoterede ved an-
komsten normalt omhyggeligt den foregiende afgangshavn og ved
udsejling den folgende destination. Og dermed kan man umiddel-
bart slutte, hvor der skal ledes bide bagud og fremad i tid. Forlebet
kan blive bremset, hvis der er huller i bestanden af bevarede lister,
men almindeligvis vil man kunne komme langt i en s3dan efterspo-
ring, nir det gzlder de fleste ar fra 1820’rne frem til 1903. S4 man
kan roligt enske nyankomne p4 feltet god jagt.



1 Nearvarende artikel er et
sammendrag af mit speciale: Na-
vigationsteknikker anvendt i Asia-
tisk Kompagnis sejlads pd Indien
1789-1799. En teknologihistorisk
analyse med sarligt henblik pi
indforelsen af observeret lengde.
Arhus 2003.

Agnete Norskov Nielsen

Navigationsteknikker brugt pa Asiatisk
Kompagnis skibe til Indien og Kina
1780-1800, herunder indferelsen af
observeret lengde’

Men uanset at lande og riger er omringet og omflodne af vand; P4 trods af
at man har skenne, stzrke og veludrustede skibe; Selvom riget er forsynet
med faste, trygge havne mod fjenden og mod storm og vejr, s hjzlper det
intet eller ganske lidt til at erhverve og nyde de zdle varer og den nytte og
gavn som sefarten forer med sig, med mindre, siger jeg, man ogsd har gode
og velbefarne skibsfolk, som kender kursen pd havet, og som kan fore, re-
gere og styre skibene til de steder og pladser, hvor de ved Guds hjelp agter
sig hen.
Bagge Wandel i Det Vaagendis @ye
En dansk navigationshindbog fra 1649

Bagge Wandel havde ganske ret. Ud over sterke og veludrustede
skibe og gode havne var (og er) det en nedvendig betingelse for er-
hvervelse af rigdomme langvejs fra, at man havde mennesker, som
var i stand til at navigere skibene. En forudsztning for dette var
igen, at der eksisterede metoder og teknikker til at navigere et skib
sikkert over dbent hav. Nedenfor folger et bidrag til navigationens
historie. Ikke i form af en generel navigationshistorie dekkende en
begrenset periode, men derimod et ojebliksbillede fra 1784 fra et af
Asiatisk Kompagnis togter til Kina. Nedenfor vil skibsjournalen fra
to dage blive gennemgaet i detaljer med henblik pd at beskrive,
hvilke navigationsteknikker man kan se der blev brugt. Dette oje-
bliksbillede kan generaliseres til et overblik over hvilke navigations-
teknikker som blev brugt i Asiatisk Kompagni i perioden ca. 1780-
1800. Herunder ogsi den nye metode til observation af lzngde som
blev indfert i perioden.

Prasentationen nedenfor dzkker, hvad man mi betegne som
den mest avancerede brug af navigationsteknikker i Danmark pa
dette tidspunke. Ingen andre beskaftigede sig med oversaisk sejlads
i samme grad som Asiatisk Kompagni. For eksempel gik den danske
flides missioner sjeldent uden for de hjemlige farvande — man
sendte ligefrem flideofficerer i praktik i Asiatisk Kompagni for net-
op at f3 erfaring med de lange sejladser.

Grundlaget for nzrverende artikel er detaljerede studier af ca. 35
skibsjournaler dekkende Asiatisk Kompagnis togter til Indien og
Kina ca. 1780-1800.
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Asiatisk Kompagnis skibsjournaler

Asiatisk Kompagni eksisterede pa papiret fra 1732 til 1843. Kompag-
niet havde 1732-1772 det danske monopol pi al handel pé den an-
den side af Kap Det Gode Hib. Fra hele kompagniets levetid er der
bevaret journaler fra 110 togter til Indien og 107 togter til Kina.?
Det sidste togt til Indien afgik 1818, det sidste til Kina i 1829.

Skibsjournalerne, som blev opdateret hver dag, indeholdt de
praktiske oplysninger fra togtet. Der blev fort andre protokoller og
dagbeger af f.eks. juridisk og ekonomisk art ombord pi skibene,
men de er ikke inddraget her. Skibsjournalernes indhold vil blive
gennemgdet i detaljer nedenfor, men det, der her forst og fremmest
er interessant er journalernes indhold af det, man kan kalde »dag-
lige slutdata« for navigationen. Beregningerne bag dem er ikke med
i journalerne, men alligevel giver data os mulighed for at fi et ikke
alt for begrenset indblik i den daglige navigationsrutine pa en oce-
anfart i 1700-tallet. Presentationen dakker altsi meget smalt den
navigation, der blev brugt pd langfart. Hermed er det ogsa sag, at
beskrivelsen ikke er dekkende for f.eks. korte sejladser eller sejlad-
ser t2t pd land. Matematikken og regneteknikken bag metoderne er
ogs3 stort set udeladt. Pladsen tillader heller ikke en dybere udred-
ning af de historiske omstzndigheder omkring udviklingen af tek-
nikkerne.

Erik Gobel har tidligere kort gennemget indholdet af skibsjour-
nalerne herunder navigationen®. Der vil her blive givet en mere de-
taljeret og mere teknisk gennemgang af de navigationsteknikker
som kan identificeres bag de r3 data fra journalerne. Gobel har ogsa
tidligere (bl.a. i Dansk Sefarts Historie) beskaftiget sig generelt
med Asiatisk Kompagnis sejladser herunder sejlruterne.

Som hovedkilde til tolkningen af navigationsdata er brugt C. C.
Lous: »Styrmands-Kunst eller saa kaldet Skatkammerx, (2. udgave),
Kobenhavn 1787.

22. og 23. juli 1784

Skibsjournalerne vil her blive reprasenteret gennem et konkret ek-
sempel: Journalen fra Asiatisk Kompagnis Mars rejse sydover i At-
lanten pa vej til Kina d. 22.-23. juli 1784. Journalen er meget typisk.
De var alle skrevet efter det samme skema, og den nydelige hand-
skrift er heller ikke sjzlden at finde blandt Asiatisk Kompagnis offi-

cerer. Desuden er journalen stadig i meget fin stand.

Det passerede

I dette det starste felt i skemaet anferes dagens begivenheder. Feltet
bruges til journalfering angiende sejlsztning, igangvaerende arbejde
og reparationer, dedsfald og ulykker, uddeling af szrlige rationer
(f.eks. ekstra brendevin eller varmt toj), mede med andre sejlende,
landkending, solpejlinger, fugleobservationer o.s.v. Selvom dette
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Styrmandsredskaber i form af
sandur til at angive tiden om-
bord, pindekompas til at afsxtte
sejlede kurser og fart samt ende-
lig skibsjournal til at indfore re-
sultaterne i. (Handels- og
Sofartsmuseet).

4 C.C. Lous: Skatkammer,
1787 s. 290. Sekrigsartiklerne
Tit. XXXIV »Om Over-Styr-
manden« § 354.

indblik i det daglige liv ombord pa skibet kan vare nok si interes-
sant i anden sammenhng, er her kun felterne med resultaterne af
pejlingerne relevante for beskrivelse af navigationen. Mere om dem
folger nedenfor.

Tid og sted

Tid og sted angives meget groft averst i skemaerne. Skibet befandt
sig pa dette tidspunkt pa Atlanten pa vej sydover. Yderligere er vi i
juli, og lengere nede specificeres ugedag og datoen til h.h.v. torsdag
d. 22 og fredag d. 23.

Resten af oplysningerne i skemaet er opskrevet efter i hvilken af
degnets 24 timer de fandt sted. Timetallene findes i kolonnen mar-
ket »T«. Bemark, at degnet regnes fra middag til middag — et
sikaldt etmdl — og datoskiftet finder sted midt i degnet. Det forste
skema betegner derfor faktisk tidsrummet fra sondag d. 21. middag
til mandag d. 22. middag. Det andet tiden frem til 23. middag. Her
vil degnene dog blive benevnt h.h.v. d. 22. og d. 23.

Hastighed

Kolonnerne »K« og »F« stir for hhv. knob og favne. Disse data
stammer fra lobende hastighedsmalinger. Hver halve time blev ski-
bets hastighed malt ved hjlp af loggen. Dette blev anbefalet i navi-
gationshindbeger samt fordredes af styrmanden ifelge Sokrigsar-
tiklerne.* Tallene i kolonnerne m3 vare gennemsnit af de to mélin-
ger pr. time.
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A 1784 . .
Jui | Undervejs mellem Linien og Cap de Bone Esp.
Dage T([K| F|Kurs | Vind Vejrlig Det Passerede
1 |5 |3 [OSO| N.O.cO | Bramsejls | Temmermanden og sejl-
2|6 - NO. kuling klar [ magerne i forhenmeldte
3 s |4 N.O.t.N | skyet luft | arbejde.
46| - N.N.O. Blev holdt auktion efter
den afdede skibskok.
s s |3 Do Ditto Kl. 2 Da vinden rummede.
6|s | 4 N.O.tN.| og Holdt kurs O.S.0.
71s |3 mineskin | Surrede den bagbords
8|5 |4 lazarets port og ditto
kalfatrede.
(pejlingsskema se figur
nedenfor]
91515 Do Ditto Pumpet Lans 115 Steg
w|s |5 Blandet
uls | 4 lufe
s | -
Torsdag  d. 22de
1 | 7 | = | Ditto| N.N.O | Ditto
2 17|>s
3 (714
41715
s |6]s Do Ditto Spulede rent skib overalt.
66| 4 N.t.O. [pejlingsskema se figur
716]|- nedenfor]
8 (6|5 Nord
9|8 |- Do Dirtto Temmermanden, bids-
0|85 N.N.O. | tiltagende | manden og seilmageren i
m|8|s kuling forrige arbejde.
128 | 4

M.V. Kurs syd 67°30m est
Ingen variation
Distz 39 % mil

fr. Br. S. 1°00om fr
G. Sy. Br. 27°0om
Ob. Do. 27°0com

fr. Lengde Os. 2°42%m
G. lengde 348°42/m

fr. Dept. @ 2°25sm

M. D. vest af Eyld. Ferro

9°27 2/10 m.
Amplitude pejling
Azimut Kompas | o°r2m | N.W.R.
Pejl Ditto No 1 o’rzm | N.W.R.
Pejl Ditto No 2 0°3m N.O.R.
Amplitudepejling og Azm. 2°30m hej
Azimut Kompas | 0°2sm | NWR | Do o°som
Pejl Ditto No1 [ o°rism | NOR | Do o°1om NWRing
Pejl Ditto No 2 | 0°om Do Do o°1om

Medium 0°23m Nord Westring
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Dage T| K| F |Kurs |Vind Vejrlig Det Passerede
1|8 O.S.O[N...W [ Bramsejls |Bidsmanden blev klar med
kuling klar | musene pi cabellaringen
2|8 (2 skyet Temmermanden klar med
3|8 N.N.W. | iblandt kalfatringen udenbords og
47 1s bygeagtig |sejlmageren klar med store
lufe marsejl
s|71]6 N.W.t.N [ Ditto [pejlingsskema se figur
6|7 1|6 nedenfor)
7171 4 N.N.W. Lens Skib
817 (s
91713 Do Ditto
of 8 N.t. W. [ med sorte |4 glas nedhalede boven
m|8 drivskyer og| lsejl
2|7 | 4 Nord vind driber
Fredag  d. 23de
1|8 Ditto | Ditto Ditto
2 |7 med
3 |7 [stjerne)
4|7 klar luft
Spulede rent overalt.
s |73 N.eW. [ Tiltagende | [pejlingsskema se figur
6|76 Nord frisk bram- | nedenfor]
7(181s sejls kuling | Temmermanden reparerede
g8 (8 N.N.W. | skyet luft  |jollen. Bidsmanden satte
ny lig til det reparerede
store mersejl. Sejlmageren
reparerede det gamle
[kryds]sejl.
Abnede dert s7de lzggers
9|8 Do Dirtto vand.
o 8 N... W | Klar skyet
n|8|:2 Nord lufe
2|8 (s
M.V. Kurs Syd 67°30m Ost  fr br S 1°7m fr lzngde @ 3°19m
Variation 1°30 NWR G Sy br 28°7m G lengde 352°1%m
Distz 47 mil Ob Do 28°13m fr Dept © 2°55 s/10om
M. D. vest af Eyld Ferro
6°31 7/10 m
Azimuth Pejling (sol] | 2°6m hej Amplitude
Azm. kompas 1°37m | Ditto | 1°59m
Pejl Ditto No 1 1°2m Ditto | 1°14m
Ditto No 2 0°47m | Ditto 0°44m
Generel medium 1°13m | Nordvestring
Azm pejling [sol] 1°izm | Ditro 3°32m Ditto | s°25m hej
Azm kompas 2°32m | Do 2°21m Do 2°18
Pejl Ditto No 1 2°t7m | Do 1°56m Do 1°53m
Ditro No 2 1°2m Do 1°1m Do 1°8m
Generel medium 1°som Nordvestring
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Loggen var et instrument udformet som '/, eller /s af en cirkel
fastgjort til en line. P4 linen var markeringer for hver knob, favn og
fod (1 knob = 7 favne, 1 favn = 6 fod). Hastighedsmalingerne fore-
gik ved, at loggen blev kastet i vandet, og man malte, hvor langt li-
nen lob ud p4 28 sekunder. Havde man har sejlet 1 knob eller 42 fod
pé 28 sekunder, si havde man p3 1 vagt eller 14.400 sekunder sejlet
21.600 fod. Dette var 90% af en dansk mil. Enhederne og timeglas-
set var valgt, s udregningen af den sejlede distance ud fra hastighe-
den enten i en vagt eller for hele dogner var forholdsvis simpel. Da
loggen altid ville slzbe lidt efter skibet, var der i metoden indbygget
en korrektion pi 11%. Det er svart at sige noget om nejagtigheden
af denne korrektion, men under alle omstendigheder var metoden
upracis, da den ikke tog hejde for strom.

Vind og vejrlig

Vind og vejr er angivet time for time i de tilsvarende kolonner. Vin-
den er (ligesom kursen) angivet ud fra de 32 kompaskurser (se figu-
ren). En enhed i dette system kaldes en streg. En streg svarer til
117°. I skemaerne ses eksempler som N.O.t.O, hvilket kan over-
settes til nordest til est. Retningen angiver, hvor vinden kommer
fra.

Kurs

Kurser angives efter samme system, men efter hvilken retning man
sejler (og altsd ikke som i tilfzldet med vinden efter, hvor man
kommer fra). Kursen angives time for time, hvis der er 2ndringer.
Pa de to dage, der er valgt her, fandt der ikke &ndringer sted. Nir
dagens samlede kurs skal angives bruges en anden notation. Feks.
kan man se kursen ost sydest blive angivet som »S 67/4° @« — d.v.s.
syd, men 67%° mod est. [ denne omskrivning beskrives kursen som
en afvigelse fra nord eller syd. Kursen angives enten som retvisende
kurs eller, som i dette eksempel, misvisende kurs. Den misvisende
kurs er den kurs, kompasset viser, men den skal ofte korrigeres. Ef-
ter korrektionen fis den retvisende kurs.

Kompasser

For at finde skibets aktuelle kurs blev kompasset aflest. Men viste
kompasset korrekt? Bdde d. 22. og d. 23. kan man finde resultatet af
to pejlinger under »det passerede«. Disse malinger er pejlinger af so-
lens hojde samt dens position i forhold til nord (d.v.s. nord ifelge
kompasset). For en given position pa jorden pi en given dag ligger
positionen for solens op- og nedgang fast. Ved man derfor at solen
en bestemt dag skal g& ned i stik @st, men man pejler den til at gi
ned 2° nord for ost, s3 kan man konkludere, at kompasset viser 2°
forkert. Denne fejl opstir, fordi jordens magnetfelt ikke ligger
precist i nord-syd retning hverken globalt eller lokalt. Afvigelsen
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kaldes variation og blev i journalerne benzvnt »nordvestring« eller
»nordestring« alt efter hvilken vej den gik.

Variationen er angivet i navigationsfeltet nederst i journalen.
NWR er forkortelsen for »nordvestring«. D. 22. var der ingen varia-
tion. D. 23. var den 1/4°. Det er desvarre ikke muligt at forklare dis-
se mélinger og deres resultater fuldt ud. Dette gzlder bade for den
konkrete journal og andre. Det er ikke muligt ud fra datidige navi-
gationshindbeger, hvor man ellers kan finde forklaringer p3 alt an-
det i journalerne, at konkludere hvad precist resultaterne i pejlings-
skemaerne reprasenterer og hvordan de er blevet brugt til at finde
resultatet. Man kan konstatere, at man d. 22 ca. kl. s om eftermid-
dagen pejlede solen og igen kl. s om natten.

Bemark i ovrigt at man havde tre kompasser med forskellige
funktioner med p4 skibet.

Positionsbestemmelse

De resterende data handler om positionsbestemmelse og stir op-
skrevet i det nederste felt. Data er geldende for kl. 12 middag. Posi-
tionen angives i bredde og lengdegrader. Breddegrader males i
nord-syd retning i forhold til Akvator (0°) og polerne (hhv. 90°N
og 90°S). Lzngdegrader miles i ost-vest retning ud fra en bestemt
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nulmeridian. I dag angives lzngden op til 180°@ eller 180°V i for-
hold til Greenwich.

Observeret bredde

Metoderne til breddebestemmelse ved observation af et himmelle-
gemes (sol eller stjerner) hojde over horisonten havde i 1784 mange
ir pd bagen. Flere af metoderne havde i primitive former varet
kendt siden oldtiden. En breddeposition kan aflzses ved en kombi-
nation af solens eller en stjernes hojde, nir den stér i stik nord eller
syd, og himmellegemets deklination.’ Metoden er skitseret i figu-
ren. Det var mere reglen end undtagelsen, at det pd denne made
lykkedes at fa en breddeobservation dagligt pa Asiatisk Kompagnis
skibe. Resultaterne blev opskrevet under »Ob Do« i nederste linie
(Observeret Ditto = Observeret bredde). I tilfelde af ac det ikke
lykkedes at f3 en observation blev det noteret som »ingen observa-
tion«. I eksemplet her kan vi se, at Mars befandt sig pa 27°00” syd
ved middag d. 22. og 28°13’ syd d. 23. Bemark i ovrigt den mang-
lende observerede lzngde.

Gisset bredde og meridiandistance
Disse to storrelser er si at sige gt pd bredde og lengde baseret pa

den daglige kurs- og hastighedsberegning. Bide forskellen i bredde
og meridiandistancen blev omregnet fra mil til grader og minutter
med forholdet 15 mil pr. grad eller 4’ pr. mil.

Meridiandistancen angiver lzngdeforskellen siden sidste land-
kending. I eksemplet her brugtes »meridiandistance vest for Ferro«
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Breddebestemmelse ved miling
af solhojde. Lad h vere solens
hojde over horisonten ved mid-
dag. b er solens deklination.
Bredden b (vinklen fra kvator
til P) findes ved en simpel ud-
regning: 9o — b + 8, dvs. zenit-
distancen plus deklinationen
(regnet med fortegn). Samme
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om natten observerer en stjerne,
idet den passerer ens meridian.
I sa fald skal man bare kende
stjernens deklination. (Tegning:
Ivan Tafteberg).

s Deklinationen er den vinkel
et himmellegeme befinder sig
over planen gennem jordens
xkvator milt fra jordens cen-
trum. Solens deklination er den
vinkel, der varierer mellem 23/°
nord (ved midsommer pd den
nordlige halvkugle) og 23%° syd
(ved midvinter pi den nordlige
halvkugle).



6 47 mil er lig 188 bueminut-
ter. 188’ * cos(69°) = 67' = 1°7.
7 Pien korrekr gengivelse af
jorden (en globus) medes meri-

dianerne i polerne og paralleller-

ne ligger tzttere pd hinanden jo
lengere de ligger fra Ekvator.

(Ferro/Hierro er en af de Canariske @er) som udgangspunkt. Som
beskrevet ovenfor blev skibets hastighed og kurs malt jevnligt. Til
sidst pd degnet (altsd til middag) kunne man efter beregning notere
en samlet kurs og distance mellem det sted, hvor man havde befun-
det sig ved middagstid dagen for, og det sted, man formodede at
vere til middag samme dag. Herefter kunne forskellen i bredde og
lzngde mellem girsdagens og samme dags position udregnes ved
simpel geometri, idet man regnede, som om man havde bevager sig
pé en plan (og altsd ikke pa jordens krumme overflade). P3 den
mide havde man hele tiden noget, der kan betegnes som et godt
bud p4, hvor man befandt sig.

Den gissede bredde blev d. 22. noteret som »G. Sy. Br. 27°0ome«
(gisset sydlig bredde). Det ses, at denne dag stemte den gissede og
den observerede bredde overens. D. 23. er angivet gisset bredde
28°7m. Forskellen mellem de to storrelser er angiver d. 23. som »fr.
br. 1°7m« (forandret bredde). D. 23. blev udregnet, at man det sid-
ste dogn havde sejlet 47 mil i retning syd 67°30 est. Dette var dog
den misvisende kurs. Den rette kurs var efter korrekeion for varia-
tionen (1°3om) syd 69° est. Ud fra dette udregnedes ved simpel tri-
gonometri, at man havde bevaget sig 1°7m mod syd i lebet af det
sidste degn®.

Den gissede bredde blev korrigeret hver dag, hvor man fastslog
bredden ved observation. Ved udregningen af den gissede bredde
naste dag tog man, hvis det var muligt, udgangspunke i girsdagens
observerede bredde og altsd ikke den gissede. Storrelsen var derfor
sjzldent langt fra den observerede bredde, da der sjzldent gik flere
dage imellem, at den gissede blev rettet. Den gissede bredde funge-
rede derfor udmarket som en slags back-up system til den observe-
rede bredde.

Man havde til gengeld ikke pd dette tidspunkt en observeret
lzngde til at korrigere meridiandistancen. Den blev kun korrigeret
ved landkending. Det storste problem med meridiandistancen er, at
forholdet 15 mil pr. grad eller 4 bueminutter pr. mil, som 13 il
grund for udregningen, kun gelder pd Ekvator. Dette var ikke et
problem for den gissede bredde, da den ofte blev korrigeret. Storrel-
sen meridiandistance var derimod en lzngdeangivelse, som kun var
gyldig, hvis skibet havde sejlet langs ZEkvator. Ethvert andet sted
var storrelsen for lille, da der gir ferre mil pr. grad est/vest jo len-
gere vek fra AEkvator, man befinder sig. Meridiandistancen kan
derfor ikke opfattes som en rigtig lengdeangivelse, da forholdene
bliver voldsomt forvrengede jo lengere vek fra AEkvator, man
kommer. Tanken bag meridiandistancen var en kortprojektion,
som kaldtes det platte kort, hvori meridianerne lober parallelt og
parallellerne (breddegraderne) afszttes med lige stor indbyrdes af-
stand.” Lous s sig nedsaget til ligefrem at advare mod brugen af
denne kortprojektion netop pd grund af den manglende overens-
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stemmelse med virkeligheden.? Det platte kort blev i avrigr afskaf-
fet ved kongelig resolution i 1830.

Forskellen i meridiandistance kaldtes »departure« og blev d. 23.
noteret at vere »fr. Dept @ 2°55 5/10 m«* (forandret departure ost).
Dette trzkkes fra meridiandistancen d. 22. (9°27 2/1om) til resulta-
tet »M. D. West af Eyld Ferro 6°31 7/10m« (meridiandistance vest af
oen Ferro).

Gisset lengde

Sidelobende med den upilidelige meridiandistance blev udregnet et
mere kvalificeret gzt pi skibets lengdeposition: Gisset lengde.
Som ved gisset bredde stir hver dag noteret forskellen fra i gir (>fr.
lengde @«) samt dagens gissede lengde (»G. Lengde @«). Den gis-
sede lzngde var udregnet pa baggrund af en mere kompliceret, men
ogsd mere hensigtsmassig kortprojektion end meridiandistancen:
Mercatorprojektionen. Den blev taget i brug ca. ir 1700 og har den
i navigationsmassig sammenhang nyttige egenskab, at den er vin-
kelbevarende". I mercatorprojektionen afbildes meridianer paral-
lelt, men parallellerne afbildes med stadig sterre indbyrdes afstand
jo tattere, de ligger pa polerne. Deraf navnet det voksende kort.
Det er umuligt her kortfattet at gore rede for matematikken bag ud-
regningerne i denne projektion. Til brug i praksis blev disse bereg-
ninger kraftigt hjulpet pa vej af medbragte tabeller, s man stod stort
set kun tilbage med de szdvanlige trigonometriske udregninger.

Den gissede lzngde var en matematisk set precis udregning af
skibets lzngdeposition, men da udgangspunktert stadig var den no-
get usikre hastighedsmaling, kunne sterrelsen na at blive meget for-
skellig fra den reelle position, hvis man sejlede l2nge uden landken-
ding. Man benyttede sig pa dette tidspunkt endnu ikke af observe-
ret lengde til korrektion af den gissede. D. 22. var den gissede leng-
de 348°42% m. D. 23. blev forandringen udregnet til 3°19 m med re-
sultatet 352°1% m.

Pa dette tidspunke var der ikke som i dag opniet enighed om at
bruge Greenwich som nulmeridian. Engelske, franske og holland-
ske kort var de mest brugte i Asiatisk Kompagni (der henvises ofte
til dem i skibsjournalerne), og forskellige kort brugte forskellig nul-
meridian. Det angives som regel ved forste lzngdeangivelse i jour-
nalen, hvilken nulmeridian der blev brugt. I dette tilfelde blev Pico
(Tenerife) taget som udgangspunkt. 352°1%4 m i denne lzngdeangi-
velse betad, at skibet befandt sig 7°58% m vest for Pico.

Instrumenter

Jakobsstaven var et udbredt instrument til hejdemailing helt op i
1800-tallet. Naste trin i udviklingen kom med spejlrefleksionsin-
strumenterne fra ca. 1730. Det hollandske ostasiatiske kompagni
havde allerede i 1747 udstyret alle deres skibe med oktanter.” P
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samme tid krevede sokrigsartiklerne, at styrmazndene medbragte
kvadranter og jakobsstave (kaldet »Grad-Stok«). Da oktanten ogsd
kaldtes en kvadrant (da den kunne méle vinkler op til 90°), kan det
ikke ses, om der menes en gammeldags daviskvadrant eller en mo-
derne oktant. Det ma dog formodes, at udviklingen i 1784 var si
fremskreden, at det var oktanter som blev brugt til hejdemélinger
pa Mars.

At bruge disse instrumenter var (og er) et hindvark, som skulle
lzres. For det forste er det ikke helt ligetil at lave en god observa-
tion. For det andet skal resultatet af observationen bearbejdes. En rd
observation af et himmellegemes hojde er ikke i overensstemmelse
med virkeligheden pd grund af f.eks. lysets brydning i atmosfzren.
Selvom matematikken bag breddeobservationer var simpel var den
samlede proces fra forste observation til resultatet en forholdsvis
kompliceret affere med mange mellemregninger, som krevede
bide hindvarks- og udregningsmeassig pracision.

Observeret lengde

Som det ses ovenfor glimrer en storrelse ved sit fravaer. Den obser-
verede lzngde mangler. Problemet med at udvikle en metode til at
observere lengden blev et af 1700-tallets mest beramte videnskabe-
lige problemer. Der blev investeret voldsomt for at finde en lesning.

Lengdeforskellen mellem to steder p4 jorden kan bestemmes ved
tidsforskellen imellem dem. D.v.s. forskellen mellem de tidspunk-
ter, hvor solen stir i de to meridianer. Da der miles 360° pst/vest
rundt om jorden, og man regner 24 timer mellem, hver gang solen
passerer en bestemt meridian, svarer en times tidsforskel til 360°/24
= 15°,

For at udregne f.eks. Kebenhavns lengde skal man forst have
valgt en nulmeridian. I dag bruges Greenwich. Derneast skal man
udregne den nojagtige tidsforskel mellem Greenwich og Keben-
havn. Den lokale tid kan fastlis meget nejagtigt ved observation af
en serie solhojder (der findes forskellige metoder med forskellig
nojagtighed). Hovedproblemet ligger i at finde lokal tid i Greenwich
samtidigt med den i Kebenhavn. Man skal med andre ord have
transporteret information om tiden i Greenwich til Kebenhavn.

Der blev foreslder mange fantasifulde losninger pa dette pro-
blem, men faktisk kendte man allerede i 1500-tallet den principielle
losning pa problemet: Man skulle bruge et ur. Dette kunne enten
vare et mekanisk ur eller et astronomisk ur.

Hvis man havde et mekanisk ur, der kunne holde f.eks. Green-
wichs lokale tid pa et langt togt, behavede man kun ar finde lokal
tid, hvor man befandt sig. En sammenligning med tiden p4 uret vil-
le hurtigt give lengdeforskellen til Greenwich. Mange kender nok
historien om den britiske urmager Harrison, som det, efter en lang
sej kamp, lykkedes at bygge et ur (et kronometer), som fungerede.

29



Hvis man derimod brugte himlen som ur, si var man uafhengig
af et mekanisk instruments konstruktion og holdbarhed. Hvis man,
samtidig med at man fandt lokal tid, kunne observere et him-
melfznomen, hvis observationstid i Greenwich var forudsagt, si
havde man den onskede tidsforskel. Man endte med at bruge af-
standen mellem ménen og en stjerne eller solen som udgangspunkt
for beregning af Greenwich-tid. Denne metode kaldes minedistan-
cemetoden og var ferdigudviklet omkring 1770, da man i England
fik udgivet de nedvendige vejledninger og tabeller.

Metoderne havde hver deres fordele og ulemper. Brug af krono-
meter var umiddelbart den simpleste metode, men et kronometer
var i 1700-tallet en enorm investering. Prisen kunne ligge over
£100. Til gengzld var minedistancemetoden uhyre beregningstung.
Yderligere krvede den observationer med et hidtil uset pracisions-
niveau. Siden oktantens gennembrud fra ca. 1730 var instrumenter-
ne dog udviklet betydeligt, og man havde udviklet sekstanten — et
meget pracist vinkelmélingsinstrument, som stadig bruges i dag i
stort set uzndret konstruktion. Prisen var dengang ca. £8.

Observeret lengde pa Asiatisk Kompagnis skibe

I Asiatisk Kompagni blev metoder til lzngdeobservation indfert pa
samtlige togter fra og med 1791. Man kan se observationerne i
skibsjournalerne, og de fordeler sig som folger pé togter til Indien
(se side 32).

Fra og med 1791 brugte alle Asiatisk Kompagnis skibe altsi leng-
deobservationer ved minedistancemetoden. Det var en beslutning
truffet af ledelsen: En navigationsbog fra 1792 beretter om metoder
til lzngdeobservationer, at de »ej kan vare overflodige eller aldeles
unyttige for den danske nation, s3 meget mindre som direktarerne
for det Asiatiske Kompagni har befalet, at deres kaptajner og styr-
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Journal- | Skibets Afgang Hjemkomst Antal lzngdeobservationer ved minedistancemetoden
nummer | navn
Atlanten | Indiske | Bengalen| Indiske | Atlanten| I ale
Ocean Ocean

830 Disco 15/10 89 717 91 o o o o o o

831 Printzen af 21/11 89 6/7 92 o o o o o o
Augustenborg

832 Dannemarck 24/1090 | 11/8 92 o o o o o o

833 Castellet 8/9 90 (Journalen o o o o o o*
Dansborg slutcer i Nord-

atlanten)

834 Cron Princesse | 26/9 91 21/6 93 7 12 o 13 12 44
Louisa Augusta

835 Juliane Maria | 23/11 91 27/6 93 8 4 o 4 2 18

836 Dannebrog 18/4 92 2/12 93 1 4 o 1 o 6

837 Disco 12/11 92 26/7 94 6 1 o 2 o 9

838 Printzen af 31/5 93 23/7 94 3 6 2 7 5 23*
Augustenborg

839 Juliana Maria | 14/4 94 2717 95 13 11 2 6 10 42

840 Princesse Loutsa | 14/7 94 3/8 95 2 3 o 1 1 7
Augusta

841 Princesse Louisa | 14/7 94 3/8 95 2 3 o 1 1 7
Augusta

842 Dannemarck 23/4 96 3/7 97 2 7 o 3 2 14

843 Dannebroge 1/4 97 20/7 98 15 7 1 14 7 44

844 Printzen af 2715 97 12/5 99 9 4 o 13 10 36
Augustenborg

Tendensen var den samme pa togter til Kina:

Journal- Skibets Afgang Hjemkomst Antal lengdeobservationer ved

nummer navn minedistancemetoden

1080 Disco 1783 1785 o

1081 Mars 1783 1786 o

1086A Juliane Marie 1786 1788 o

1086B Cron Princen 1787 1788 o

1088 Dannemarck 1789 1790 o

1089 Juliane Marie 1789 1791 o

1090 Cron Princen 1792 1793 33

1091A+B Dannemarck 1794 1795 23

1092A+B Kongen af Dannemarck 1795 1797 30

1093 Cron Princesse Marie 1796 1798 40*

* P3 disse togter blev med sikkerhed medbragt et kronometer. Dette udelukker ikke fuldstzndigt, at der pd andre togter
blev medbragt kronometre uden at det har efterladt sig spor i skibsjournalerne.

31




mand herefter skal bevise, at de kender og forstar at beregne leng-
den ved distancemetoden.«”

Asiatisk Kompagni krevede altsd fra og med 1791, at ménedistan-
cemetoden blev brugt pd kompagniets togter. Samtidig mé der vare
blevet taget en beslutning om financiering af projektet. Skibene
skulle nu udstyres med sekstanter og de nedvendige tabelvarker.
Investeringen har dog ikke ligget i nzrheden af hvad det ville have
kostet at udstyre skibene med kronometre. Man satsede p4, at styr-
meandene kunne bruge den billigere, men vanskeligere metode. At
al begyndelse er svar, viser kommentaren ved den forste af alle no-
terede observationer (Cron Princesse Louisa Augusta d. 7. december
1791): »Den observerede lengde fundet at vere 2°10°27" ost for Pico
Tenerife og gissede lzngde 358°38’ vest for Pico [d.v.s. 1°22 vest for
Pico]. [Har tidligere] ... observeret lengde ved at mile distancen
imellem sol og mane eller stjerner og manen, men da det ikke er fal-
det s& godt ud med vores gissede lzngde som i dag har vi ikke fun-
det det rimeligt at n@vne noget om samme.«

Kronometrene var nemme at bruge, men som sagt dyre, og man
kan se i kildematerialet, at de ikke pa dette tidspunke har varet helt
palidelige.

Enkelte togter havde tidligere medbragt kronometre. Brugen af
kronometre er spredt og kan kun ses i en hindfuld tilfzlde af de her
nzvnte togter. Man kan ikke i skibsjournalerne finde noget spor af
en konsekvent brug af kronometre. De optrader dog hist og her,
men brugen af dem i den behandlede periode mi betragtes som
sporadisk og méiske endda eksperimentel.

Konsekvenser af brugen af observeret lengde

Beted indforelsen af den nye navigationsteknik hurtigere sejltider?
Svaret er nej. En gennemgang af sejltiderne fra 1732-1797 viser ikke
noget markant fald i rejsetiden for et togt til Indien'. Dog ligger
togterne efter 1791 alle under eller pd gennemsnitssejltiden, men
materialet er for spinkelt til at konkludere, at den nye teknik var
medvirkende til en kraftig reduktion af sejltiden. Det kan simpelt-
hen have drejet sig om togter uden uheld.

Dette betyder dog ikke, at man ikke kan se en udvikling gennem
perioden. For det forste kan man set med nutidens ojne undre sig
over, hvordan man dog klarede sig uden den observerede lzngde,
men det gik udmarket. For det andet kan man i skibsjournalerne
se, hvordan den nye teknik, da den blev indfert, blev brugt pa to
forskellige méder.

Sejlads uden observeret lengde

P4 Asiatisk Kompagnis sejladser uden mulighed for lzngdeobserva-
tion blev den gissede lzngde som sagt rettet ved enhver given lejlig-
hed. Det vil forst og fremmest sige landkending. Man rettede be-
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stikket og noterede ofte hvor stor afvigelsen havde veret. Efter l2n-
gere tid uden landkending var den gerne adskillige grader. Feks.
konstaterede man d. 3. november 1789 pa Disco efter pejling af Pal-
ma, at man befandt sig 16 mil (-120 km) vestligere end man troede,
og bestikket blev rettet ind efter Hierro d. 4.

P4 baggrund af dette ofte meget usikre gzt pa lengden havde
man dog nogle ganske snedige metoder til at nd sit mal. En af tek-
nikkerne var breddegradssejlads.

Her ovenfor vises et eksempel fra Disco i 1790. 1 februar 1790
var Disco var pa vej sydfra til Port Louis pd Mauritius. Port Louis
ligger pa 20°17S 57°330. Det har de ogsa vidst med en vis pracision
dengang. I hvert fald har eens bredde nok varet meget przcist
bestemt. Man fandt sen ved sejle op pd samme bredde som oen,
men samtidig sorgede man for at sejle siledes, at man var sikker
pi at man befandt sig ost for ven. Da sens bredde var nlet satte
man kursen stik vest. Denne teknik ses anvendt igen og igen i skib-
sjournalerne. Dette gzlder ogsé efter man indferte observeret leng-

de.

Sejlads med observeret lengde

Den fortsatte brug af teknikker som breddegradssejlads pa togter
med adgang til lzngdeobservationer er meget sigende for udviklin-
gen. Hverken sejltiderne eller skibsjournalerne @ndrede sig, da
lengdeobservationerne kom til. Men hvad brugte man dem s til? I
1700-tallet blev en anvendelig metode til lzngdegradsbestemmelse
beskrevet som et af de mest eftersogte videnskabelige gennembrud.
Der blev ofte brugt et meget dramatisk sprogbrug i beskrivelsen af
de frygtelige konsekvenser denne mangel havde haft.

Som det ses, klarede Asiatisk Kompagni skarerne fra 1732 til 1791
uden denne teknik. Og da den blev indfert ses resultatet i skibs-
journalerne udelukkende som et supplement til de allerede velaf-
provede teknikker. Groft sagt sd sejlede man som man altid havde
gjort. To forskellige méider at anvende teknikken pd treder dog
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frem af ovenstdende skema. Man kan se, at pa togter med lengde-
observationer, er der meget stor forskel p4, hvor mange gange under
et togt, man observerede. Tallet svinger fra under 10 til over 40.
Yderligere kan man se forskel, hvis man kigger nzrmere pi place-
ringen af observationerne. P4 togter med mange observationer op-
treder de (naturligvis) med en vis regelmassighed. P4 togter med fa
observationer er de lagt ind pa sarlig vigtige steder pa ruten f.eks.
ved indsejling til Kap. Man brugte altsi enten lzngdeobservatio-
nerne som noget ekstraordinart til szrlige situationer, eller man
brugte dem som en del af standardnavigationen, hvor man ligesom
med breddeobservationer forsegte at fi observationer si ofte som
muligt. P4 ingen af togterne blev den gissede l2ngde rettet ind efter
den observerede. Det skete stadig kun ved landkending.

Det er dog ganske simpelt at vise, hvilken nytte man havde af
den observerede lzngde. Journalfereren pid Dannebroge (nr. 843) i
1797 var uszdvanlig vidtleftig i sine kommentarer til l2ngdemalin-
gerne (og mangel pa samme). Han giver os et indblik i hvad navi-
gationsdata beted: D. 22. april 1797 (i Nordatlanten) blev der ob-
serveret lzngde. I »Det Passerede« d. 1. maj kl. 8 aften blev bemar-
ket: »Opgave undersejl, nedhalte lzsejl og stagsejl for at mindske
farten, da vi nesten havde samme bredde som Porto Santos nord-
spids, og vi turde ikke gé for s mange sejl, hvis vi i lebet af natten
skulle fi noget at se, og s3 skulle gore en hastig manevre med sejle-
ne for at undgi farligheder.« Kl. 9 samme aften blev det »usigtbart
med tyk lufte, og der blev foretaget flere defensive sejlmanevrer.
Journalen fortsztter: »Fordi sen Porto Santo ikke er astronomisk
aflagt i kortene, og det har ikke veret muligt at fi lzngdeobserva-
tion siden den 22., og siden der ligger en grund nordest for be-
meldte o, s& turde vi ikke at lobe mere ind pi bredden, men ligger
sdledes [stille] til dagens komme.«

Journalfereren vidste, at han var pd samme bredde som Porto
Santo (en o nordest for Madeira), men skibet blev nedt til at ligge
stille natten over, da man ikke kendte sin pracise lengde. Af en el-
ler anden grund havde man ikke kunnet observere l2ngde i en uges
tid. Det fik de dog gjort om formiddagen d. 1. maj. Man kan s,
journalfereren var nerves. Det skyldtes to ting: For det forste havde
man ikke fiet Porto Santos position ordentligt bestemt. Man vidste
med andre ord ikke precist, hvor gen 13. Her menes nok underfor-
stiet i lengden. For det andet vidste man ikke, hvor man selv var.
Havde man kunnet stole pi den gissede lzngde og sammenligne
den med en sikker position af Porto Santo, kunne man have fiet en
ide om, hvor man var i forhold til een, og sejle en sikker kurs, men
det var ikke en mulighed.

Disse situationer mé der have vare mange flere af uden lengde-
observationer. Forudsat at man stolede pi den nye teknik, mi den
have betydet en langt storre sikkerhed, ndr man nzrmede sig land.



1 Eisenreich, . 5.

Anders Bloksgaard
En genfunden kilde

til Redningsvasnets historie —

A. Andersens fremstilling

Forord

For nyligt blev der pa Rigsarkivet fundet et gammelt stovet manu-
skript. Titlen var ikke maske umiddelbart en ren kioskbasker: Frem-
stilling af det danske Redningsvasens udvikling og virksombed fra dets
organisation efter lov af 26. marts 1852 i de péfolgende so dr fremkom-
met ved landbrugsministeriets foranstaltning og for Jyllands vedkom-
mende udarbejdet af bestyreren for det norrejydske redningsvasen: Vice
Consul A. Andersen. Men alligevel rummer manuskriptet en mindre
sensation.

For det forste er manuskriptet forfattet af et af de vigtigste ojen-
vidner til redningsvaesnets historie, Anthon Andersen. Han var ikke
alene redningsvasnets bestyrer i 40 ir, men ogsd redningsvasnets
stifter, C.B. Claudis, hojre hind i 9 &r. Der er siledes ikke blot tale
om en vigtig kilde, men ogsé et vidnesbyrd fra en af de vigtigste ak-
torer i dansk redningshistorie.

At der er tale om bade en vigtig kilde og akter er naturligvis ikke
ensbetydende med, at manuskriptet udelukkende rummer nye
vinkler pa redningsvaesnet. Redningsvasnets historie er nemlig det
bedst belyste element i dansk strandingshistorie. I den forbindelse
har serlige et verk, C.P. Eisenreichs Det norrejydske Redningsvasen,
Kebenhavn 1927, indtil for ganske nyligt haft status af at vere var-
ket om redningsvesnets historie. I forordet til Der norrejydske Red-
ningsvasen gor Eisenreich opmarksom p4, at han blandt meger kil-
demateriale ogsd har haft lidt »Notitser, fremsatte af afdede Konsul
A. Andersen.«' Efter gennemlesningen af A. Andersens manuskript
md man desverre konstatere, at Eisenreich ikke har spillet med
dbne kort. Under tilblivelsen af Der norrejydske Redningsvasen har
Eisenreich ikke alene haft nogle »notitser« efter A. Andersen, men
et regulert og 110 sider langt manuskripe til sin ridighed — et fak-
tum der bl.a. bekraftes af mange enslydende formuleringer i de to
tekster. P4 mange omrider kan manuskriptet derfor ogsa betragtes,
som kilden til det vi troede var den forste samlede fremstilling om
det danske redningsvasen.

Der er imidlertid ogsa nogle markante forskelle pd Eisenreichs og
Andersens fremstillinger. I Eisenreichs verk meder man eksempel-
vis den gzngse myte om, at kystboere i reglen ikke reddede skibs-
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brudne for redningsvasnets oprettelse. Det typiske var i stedet at
mode de nedstedte med vold. Eller som Eisenreich skriver: »Den
Skabne der ventede Semzndene, om de enkeltvis eller ved store
Anstrengelser arbejdede sig i Land fra det sonderslaaede Vrag, var
Deden for Roverhaand. Et Spadeslag i Hovedet paa en inddreven
forkommen Stakkel, var nok til at fere ham over i en Tilstand,
hvorfra der ikke sladres.«* Sidanne udokumenterede historier gor
Andersen sig ikke skyldig i at viderebringe. Han taler om det han
ved noget om. Og det er forst og fremmest materiellet, organisatio-
nen, udviklingen og ikke mindst statistikken.

En anden vigtig forskel pa de to fremstillinger er Andersens evne
til ogsa at vende blikket ind ad. Hvor Eisenreich berorer emner som
ulydighed og pligtforsemmelse blandt redningsvasnets ansatte me-
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Manuskriptets forfatter har ve-
ret en travl mand, for omfanget
af strandinger i danske farvande
var enormt. Alene i perioden
1858-1892 fandt der ikke ferre
end 5682 strandinger sted — sva-
rende til en stranding hver an-
den dag. Knap halvdelen af
strandingerne endte med et to-

talforlis.

2 Eisenreich, P 8.



3 Se serligt kapidlet Pligtfor-
sommelse, are, agtelse i: Andersen,
P 89-107.

4 Se serligt kapiderne Matriel
og Raketudstyr og linekastere i:
Andersen P. 159-192 og P. 193-211.

get lemfeldigt, behandles disse lidet flatterende emner koldt og
negternt af Andersen. Og dermed er Andersens faktisk pa hejde
med den seneste forskning, Grete Tuxen Andersen og Allan Hjort
Rasmussens formidable verk om kystredningstjenesten, Huverken
for ros eller lon... der som de forste i redningsvasnets 150-drige hi-
storie har taget dette emne op i en publikation.’ De to sidstnzvnte
forfattere har i ovrigt haft kendskab til A. Andersens manuskriprt,
men anvender det hovedsageligt i deres gennemgang af rednings-
materiellet.*

Hvorfor s ikke udgive A. Andersens manuskript i sin helhed?
Her taler szrligt et argument imod: Det blev aldrig ferdigt. Frem-
stillingen, der skulle dekke perioden 1852-1902, slutter brat i 1882.
Formodentlig af den simple grund at A. Andersen der. Men ogsa
andre forhold taler imod en samlet udgivelse. Der er ofte tale om en
uhyre teknisk fremstilling, hvor redningsmidlerne, d.v.s. rednings-
materiellet og dets udvikling far stor opmarksomhed — der er kort
sagt ofte tale om meget tor lesning.

Serligt to kriterierne har veret gzldende for hvad der er kommet
med i nerverende artikel. For det forste er der medtaget passager
med en hej kildemassig verdi p.g.a. A. Andersen status som regu-
lere ojenvidne. For det andet er der medtaget oplysninger, der ikke
er kendte i redningsvasnets ellers si grundigt belyste historie.

Emnerne spznder vidt. Fra passager om redningsvasnets opret-
telse og A. Andersens baggrund og ansattelse over redningsmate-
riellet farlighed, ulykker med dedelig udgang, kunsten at styre en
roredningsbad til de skibbrudnes redning, til beretninger om red-
ningsfolkenes ulydighed og pligtforssmmelse.

Som nazvnt er ulydighed og pligtforsommelse ogsa behandlet pd
glimrende vis i Hverken for ros eller lon... Og kendere af rednings-
vesnets historie vil da ogsé kunne genkende flere begi<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>