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DIREKT@REN Kebenhavns lufthavn 1925 - 1975

Den 20. april 1975 er det 50 &r siden Kebenhavns lufthavn
i Kastrup officielt blev abnet for trafik.

Kobenhavns Lufthavnsvesen har med denne bog ognsket at samle
og fastholde trzk af den udvikling, som selv de mest opti-
mistiske pionerer nazppe kunne forudse. Det, der var utopi

i 1925, er fortid i dag.

Kebenhavns lufthavns historie er ikke bare beretningen om den
tekniske udvikling fra sejldug og barduner til jumbo-jets,

fra vindposer til avanceret elektronisk udstyr. Det er en brik
i historien om samfundets udvikling, nationalt og globalt;
historien om menneskets fremmarch pd godt og ondt.

Vi har ogsd visioner, som de havde i 1925, men vi kan nappe
heller forudse, hvad bind 2 kommer til at indeholde; knapt
nok, hvordan lufthavnens historie de naste tidr kommer til at
se ud.

Lad os derfor ngjes med her at se tilbage pd alle dem, der fik
at vide, at det kunne ikke lade sig gore - og fik det gjort.

April 1975. 59.2' Q‘*"’"‘—A .















Tilblivelse

Lange for lufthavnen i Kastrup blev abnet offi-
cielt den 20. april 1925, havde Ministeriet for
offentlige Arbejder forberedt placering og an-
l&eg, overvejet og undersogt, vurderet og stude-
ret alle muligheder for »tilvejebringelse af en
lufthavn til brug for civilluftfarten«, som opgaven
lod for den nedsatte luftfartskommission. Man
havde i arevis varet klar over, at benyttelsen
af den militeere flyveplads pa Christianshavns
Falled, kun kunne vaere af midlertidig karakter,
fordi man indsa det uheldige i, at have forenet
pa samme plads, militeer skole- og ovelsesflyv-
ning og civil trafikflyvning. Den danske civile
luftfart fik jo sin vugge pa Klgvermarken, som
flyvepladsen hed i daglig omtale. Herfra startede
Det Danske Luftfartselskab sine flyvninger i
1920.

Det var Luftfartskommissionens opfattelse, at
den fremtidige lufthavn skulle ligge ved kysten,
sa den blev anvendelig for bade vandflyvema-
skiner og landflyvemaskiner, og at der matte
sikres arealer af en sadan storrelse, at det ville
vaere muligt samtidig at benytte pladsen ogsa
for luftskibstrafikken. Lufthavnens storrelse blev
oprindelig defineret saledes, at der skulle vaere
plads til at to luftskibe kunne fortojes samtidigt
og svinge hele horisonten rundt uden at ramme
hinanden.

Den 29. maj 1930 afgav kommissionen betenk-
ning, hvorefter man anbefalede ministeriet at
erhverve arealer udfor Maglebylille p4 Amagers
ostkyst. Det anfortes, at denne beliggenhed ikke
ville forstyrre udviklingen af Kebenhavns Havn,
og at Saltholm ville komme til at virke som na-
turlig belgebryder, der ville sikre smult vande
i Drogden for vandflyene. Den nordlige del af
arealet pa i alt 320 ha, skulle benyttes af land-
flyvemaskinerne, og pa dette omrade skulle
administrations- og havnebygningerne placeres,
desuden skulle der her anlagges plads for vand-
flyene. Den sydlige del af omradet taenktes an-
vendt som mangvreplads for luftskibe med pla-
cering af forankringsmaster og tekniske anlaeg.
Kommissionen anbefalede staerkt, at man gen-
nem servitutter sikrede havnen mod bebyggelse
af en vis hojde pa de omliggende arealer.

De militeere flyvninger pa Klovermarken foreslog
man henlagt til mere velegnede steder og den
veerdifulde grund, som Christianshavns Feelled
var, foreslaet afhaendet til Kebenhavns Kom-
mune.

Kommissionens indstilling blev tiltradt, tra-
fikminister M. N. Slebsager fik Finansudvalgets
bemyndigelse og bevilling til ekspropriationen
af lufthavnsarealerne ved Kastrup.

Der blev nedsat et »lufthavnsudvalg« den 22.
september 1920. Formand blev den senere di-
rektor for Statens Luftfartsveesen Knud Gre-
gersen. Der blev udarbejdet en detailplan, hvor
man imidlertid nu sa bort fra luftskibstrafik.
Udvalget drog pa studierejse til England og
Frankrig for at se pa lufthavne, senere Holland
og Tyskland. Navnlig besaget i Rotterdam satte
staerke spor i lufthavnsudvalgets videre arbejde.
Ekspropriationskommissionen havde sikret sig
gardene »Petersdal« og »@stergaard«. Udvalget
skulle administrere de omrader, som ikke i for-
ste omgang blev inddraget til selve flyveplad-
sen. Staten overtog driften af »@stergaard« med
anseettelse af bestyrer og placering af 200 far,
man fandt det hensigtsmaessigt og fordelagtigt
at spge graesset pa flyvepladsen udnyttet gen-
nem afgrasning, hvorved »man tillige sikrede
sig mod, at graesset naede en for flyvningen
generende hojde«. Farene anbragtes i et af de
gamle krudtmagasiner pa det eksproprierede
omrade. Men det skulle snart vise sig, at fare-
avlen matte opgives. Farene blev til gene for
trafikken.

Under ledelse af arkitekt Wm. Jargensen opfor-
tes en ekspeditions- og administrationsbygning
med lokaler for de rejsende, luftfartselskaberne,
havnetjenesten, toldvaesenet og statspolitiet.
Der blev ogsa opfert hangar med veaerksteds-
rum, anlagt vandvaerk med vandrensningsanlag,
kloakstation, elektriske installationer med trans-
formatorstation og forelgbige vejforbindelser.
Det ene af de to gamle krudtmagasiner, som
ministeriet havde overtaget ved ekspropriatio-
nen, blev efter udvalgets indstilling omdannet
til hotel og restaurant med tre restaurantlokaler
i stueetagen og pa forste sal vaerelser til frem-
mede flyvere og passagerer. Forpagtningen blev
overdraget restaurater Vilh. Hammer, som siden
med stor dygtighed ledede »Krudthuset«, Det
blev et kebenhavner-samlingssted. Selv var
Vilh. Hammer gledende flyve-enthusiast, havde
veeret pa ballonfart, og blev verdens farste luft-
barne restaurater i DDLs forste fly med serve-
ring ombord.

Allerede for lufthavnen blev officielt abnet, var
den taget i brug af civilluftfarten i sommeren
1924. Man flgj rutemaskinerne tomme fra Klgo-
vermarken til Kastrup, her ventede si passage-
rer, bagage, gods og post. Her var der nemlig
plads til sikker start for de storre og tungere
maskiner, der fulgte efter ruteluftfartens ind-
vielse i 1920.

Abningen af lufthavnen i Kastrup skete med
sa@son-premieren den 20. april 1925. Forinden
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Aret efter lufthavnens &bning viste det sig, at det
var negdvendigt at opfere endnu en hangar. Der
blev af trafikminister Friis Skotte skaffet bevil-
ling til hangar Il og samtidig til anleeg af en di-
rekte adgangsvej — Lufthavnsvejen fra Amager
Landevej til det areal, der var erhvervet i for-
bindelse med ekspropriationen af lufthavns-om-
radet.

Der blev ogsa givet en bevilling til en ny
etage pa »Krudthuset« med 6 hotelveerelser.
Der blev anskaffet modtagerstation for radio-
telegrafi og radiotelefoni, anskaffelse af belys-
ningsmateriel til markeflyvninger og afsat penge
til dreening af »@stergaard«s marker, landings-
anleeg ved kysten for vandflyvere, istandsaettelse
af Kastrup Strandvej, opforelse af tre dobbelt-
huse til havnens tjenestemand, og til den for-
ste udvidelse af den nyabnede lufthavn ved ind-
dragning af en del af de udlejede arealer, sa
flyvepladsens aktive omrade blev 159 ha.
Udviklingen red hurtigt, hurtigere end visioner-
ne. Pludselig var der investeret 2,1 mill. kr. og
kritikerne begyndte at melde sig.

P& den sidste flyvedag i lufthavnens forste offi-
cielle trafikar holdt tragedien sit indtog i Ka-
strup. Sesonen var blevet forlaenget pa grund af
den store interesse for rundflyvningerne. Den
forste november, en dejlig solskinsdag, var sat
som sidste rundflyvningsdag.

Flyveren, lgjtnant R. A. Mortensen, »Morten-
Luftkusk« kaldet, indledte en rundflyvning, men
styrtede ned i starten. Flyveren og fire passa-
gerer omkom, en kvindelig passager overlevede
ulykken og var i ovrigt i lufthavnen igen til det
folgende ars sason-abning.

Det forekom naesten som demonstrativ overbe-
visning om flyvningens fremtid, at statsminister
Th. Stauning sammen med sgnnen Sgren og sin
hustru tog op pa sasonens forste rundtur med
den legendarisk beramte flyver Harald Hansen.
Det var skaertorsdag 1926.

Tal kan vaere kedelige, men for luftfartsinteres-
serede er disse sikkert tankevakkende: | A&ret
1924 var der 164 passagerer i Kastrup, i abnings-
aret 1925 var der 5.082 og i 1926 naede tallet
7.792.

Nu skal det lige fojes til, at der kun blev flgjet i
sommerperioden — og nar vejret var egnet. Af-
lysningerne var mange - og ofte langvarige nar
tdge og regn satte ind.

Der skete foravrigt noget skelsattende ved sa-
sonens begyndelse i 1926. Lufthavnens perso-
nale blev statsansat, og Leo Serensen fik sin
officielle udnavnelse som lufthavnschef. Det
blev i det hele taget et godt ar for udviklingen
i Kastrup, praget af fremskridt og fremgang.
Den 8. april begyndte rutetrafikken for alvor.
Holleenderne lagde for. Kaptajn Geysendorffer
kom fra Hamburg, spiste frokost i lufthotellet,som
Hammers Krudthus ogsa hed og flej videre med
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sin eneste passager, sin danske forlovede frk.
Tove Spannet fra Turebylille. Lidt efter kom den
russiskfedte lvan Smirnoff for Hamburg med en
KLM-Fokker. Han havde sin danske hustru, skue-
spillerinden Margot Linnet med som passager.
Fra Malmé kom en Junker-maskine pa vej til
Amsterdam, og Det Danske Luftfartselskab send-
te Rosenberg af sted over Sundet. .. sadan var
saeson starten i Kastrup i det andet officielle
driftsar.

Den 10. maj var alle DDLs maskiner opstillet
foran administrationsbygningen i Kastrup, klar til
den storste flyvedemonstration Kebenhavn end-
nu havde set. 6 maskiner med tilsammen 3.000
hestekraefter blev i spredt formation sendt ind
over byen, forrest to store nyankomne franske
Jabiru-maskiner, populaert kaldet »de flyvende
lysthuse«, derefter DDLs Fokker-maskiner, som
fortes af Rosenberg, Segaard og Harald Hansen,
mens Jabiru-maskinerne var bemandet med
Krause-Jensen og franskmanden Coupet og
logjtnant Erlind med franskmanden Chailloux ved
sin side. DDL formationen afsluttedes af den
vaevre De Havilland, som fertes af overofficiant,
senere oberst, C. C. Larsen, og sd som nummer
syv Smirnoff med den nyeste hollandske Fok-
ker, der uindbudt blandede sig i optoget og gav
demonstrationer, som affedte skarp protest fra
havnechef Leo Serensen. Drillerier og konkur-
rencenid var sare almindeligt i trafikflyvningens
bevaegede barndomsar i Kastrup.

Men tvivl om, at Kastrup lufthavnen var rigtigt
valgt og placeret pa vej til en spandende frem-
tid var der ikke. Den senere chef for flyvevab-
net, generallgjtnant Chr. Ferslev, sagde i 1926:
- Kastrup Lufthavn har en ganske ideel belig-
genhed, med det nedvendige tekniske udstyr
kan den blive et virkeligt knudepunkt for luft-
stortrafikken i Nordeuropa. Og havnechef Leo
Serensen sagde, sa han ikke kunne misforstas:
— Kastrup Lufthavn er den bedste i Nordeuropa,
den bliver center for den nordeuropaiske Iluft-
trafik. Udviklingen har pa to ar fort til, at vi alle-
rede er langt foran Malmoé.

Chefen for de hollandske ruter pa Kebenhavn,
marinelojtnant de Jong, sagde, da KLM i 1926
flyttede sit skandinaviske hovedkontorfraMalmé
til Kastrup: — Kebenhavn geres nu til centrum
for Nordeuropas luftfart. Det varer ikke lange,
far vi har natruter pa Kastrup.

1923 ankom og startede 308 maskiner i Kastrup,
1926 var antallet af operationer 2.654.
Sikkerhedsanlaeggene begyndte sa smat at blive
udbygget. Blandt andet fik man en »regmaskine«
fra luftmarinestationen til at vise flyverne den
korrekte vindretning; hidtil havde man mattet
nojes med portner Hansens pibereg. Der var
endvidere udlagt landings-T og placeret af-
greensningslys.

September 1926 toppede trafikken med 65 pas-
sagerer pa en enkelt dag. Det var vel at marke



Lufthavnsvejen dbnes

Hangar Il opfores

11



Sommerdag ved Krudthuset
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DDL Farman Jabiru
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DDL Dornier Wal tlyvebdd
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kun rutepassagerer, ikke rundflyvningsgaesterne.
Lufthavnsudvalget, hvis opgave havde vaeret
anlaegget af lufthavnen i Kastrup, blev opheevet
med udgangen af september ved et mode i ad-
ministrationsbygningen, hvorefter man tog il
Saltholm, hvor lufthavnen har hartkornsrettighe-
der og ifolge statutterne kan »greesse 26 hove-
der«. Denne ret havde havnen imidlertid ikke
udnyttet. Udvalget tog som sidste opgave, stu-
dieturen til Saltholm for at undersoge mulighe-
derne for en nedlandingsplads.

1927 skulle blive aret, hvor luftfarten forlod be-
gyndervanskelighederne. Habede man. Men det
skulle ga anderledes. Ganske vist blev 1927
aret med verdens storste individuelle flyve-
triumf, Charles Lindberghs sejr over Atlanten
med »Spirit of St. Louis« den 27. maj, men den
optimisme, der fodtes af denne strdlende ind-
sats, kunne ikke udviske indtrykkene af de man-
ge ulykker ude i verden og efterhAnden som
aret gik ogsa herhjemme.

Det begyndte med, at en jager fra Rohrbach-
fabrikkerne i Kastrup styrtede i @resund under
proveflyvning. Piloten blev bjeerget. Sa var der
drama-fred en tid. Sesonen abnedes godt. Hol-
l&2nderne triumferede med deres nye tre moto-
rers Fokker-maskiner. | det hele taget pragedes
trafikken af, at maskinerne blev storre og mo-
torerne kraftigere. | stedet for 4-5 passagerer,
blev der nu plads til 10-12 i de nye typer. Det
Danske Luftfartselskab var kommet i en hard-
knude-situation med KLM, tratikekonomien svig-
tede, en rekonstruktion blev gennemfort. Direk-
tor Willie Wulff, der havde ovet en personligt
preeget pionerindsats, blev aflast af direktor
Knud Krebs, men Willie Wulff fortsatte med et
andet pionerarbejde, nemlig indenfor den inter-
nationale lufttarts organisation, IATA, hvor hans
idé til billetsystem, afregningsmetoder og befor-
dringsbetingelser stadig er det baerende grund-
lag. Der blev pa flere mader begaet Willie Wulff
uret, farst sent i livet blev han rehabiliteret og
modtog fortjent hader ved Det Kongelige Dan-
ske Aeronautiske Selskabs 50 ars jubilazum. Den
nye ledelse af DDL gik forsigtigt til vaerks og
fik efterhanden klinket det skarede porcelaen i
forhold til KLM og det svenske ABA.

Der blev forsegt med vinterflyvning, men en mild
tagefyldt vinter gav aflysninger, somme tider
over mere end en uge. April 1927 atholdtes inter-
national flyveudstilling i Forum. Den afsluttedes
med et stort flyvestaevne i Kastrup, det forste
af virkeligt format. Det blev atholdt den 4. sep-
tember, da udstillingen i Forum sluttede. Det
skonnes, at der var op imod 100.000 omkring
lufthavnsafgraensningerne. Kongen, kronprinsen
og prins Axel overvaerede staevnet, som omfatte-
de opvisning af DDLs maskiner, marinens og
harens fly og maskiner fra Sverige, England,
Tyskland og Frankrig. Det store kunstflyvnings-
program afsluttedes tragisk. Efter en blaendende

opvisning af den faenomenale franske flyver, gik
lojtnant Erlind pa vingerne med en Fokker. Efter
en raekke dristige mangvrer, ramte han jorden.
Maskinen knustes totalt, Erlind slap med alvor-
lige kvaestelser.

Det var det eneste uheld pa den hidtil storste
dag i Kastrup. 235 var pa rundflyvning for en
10'er, og det blev solnedgang, for man fik det
store steevne helt afviklet og stremmen af bili-
ster, fodgaengere og navnlig cyklister fra Kastrup
tilbage til Kabenhavn.

Rohrbach-fabrikkerne, som havde meddelt, at
man ville forlade Kastrup, hvor man ikke falte
sig godt behandlet, fordi man ikke kunne fa
sterre vanddybde til planlagte vandfly, ramtes
af en ny tragedie. Den beramte tyske krigs- og
kunstflyver Baumer styrtede i @resund under
en proveflyvning, som var startet fra Kastrup.
Fa dage efter det store flyvestaevne ramtes DDL
af en alvorlig ulykke. Den 19. september starte-
de lgjtnant Helmer Segaard med selskabets Fok-
ker-maskine mod Hamburg med fem passagerer.
Af en eller anden arsag kom maskinen ikke til-
straekkeligt i stigning, den ramte et pilehegn pa
lufthavnens vestside, stod pa naesen i en kalmark
og bred i brand. De fem passagerer blev reddet
ud med mindre skrammer, Helmer Sggaard blev
sa alvorligt forbrendt, at han dede 10 dage
senere.

DDL var i ovrigt tidligere pa aret ramt af et andet
totaltorlis. Senderjyden Christian Johannsen
nodlandede ved Karise pa Stevns med en Jabiru-
maskine pa vej hjem til Kastrup fra Hamburg.
Arsag benzinmangel. Hverken beszetning eller
passagerer kom noget til, men det store fly var
sa medtaget, at det ikke kunne genopbygges.
Haendelsen forte til, at Johannsen kom ud af
dansk trafikflyvning. Han drog til Tyskland og
var i 1930'rne omtalt verden over, da han med
en en-motors Junker foretog en atlanterhavs-
flyvning mod vest og matte ngdlande pa havet,
hvor han i seks degn drev om pa maskinens
vrag, fer han og hans to rejsefaller blev reddet.
Da han kom hjem pa beseg i Kastrup, var en
halv snes tusinde medt op i lufthavnen. Under
anden verdenskrig arbejdede han i det tyske
luftvdben og vendte efter krigen tilbage til Dan-
mark. De mange ulykker ude og hjemme satte
deres praeg pa passagertallene i Kastrup 1927
og 1928. Der var 9.181 i 1927 og 7.438 i 1928.
Forovrigt blev 1928 et ar tilsyneladende uden
storre begivenheder, men i lufthavnen praeget
af hastige interne udviklingsprocesser. Den 24.
februar kom den beremte hollandske flyver Gey-
sendorfter med en KLM-maskine lejet af mange-
millionaeren van Lear-Black pa den forste mar-
kelanding. Maskinen fortsatte 5 dage senere pa
den farste non-stop-flyvning Kastrup—London.
Den 21. maj abnede Lufthansa vandflyve-trafik-
ken Stettin-Kebenhavn-Goéteborg-Oslo med
Dornier Wal-maskiner.
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Fremgang

1930 blev indledningen til en rekke ar med
fremgang og ny udvikling i Kastrup afstemt efter
de mange nye tekniske muligheder, som pludse-
lig gav den civile luftfart andrede vilkar og be-
tingelser. Lufthavnens radiotjeneste var oprettet
med Mosdal som telegrafist og Kastrup fik sin
seerlige flyvemeteorolog V. Lykke.

I Ministeriet for offentlige arbejder havde man
etableret en speciel luftfartsfunktion, Statens
Luftfartsdirektorat, under ledelse af direktor
Knud Gregersen, der hidtil havde varet ekspe-
ditionssekreteer i ministeriet, og dets luftfarts-
sagkyndige embedsmand, ingenigr M. P. Eskild-
sen, blev hentet fra luftmarinen for at overtage
ansvaret for civilflyvningens tekniske tilsyn. Der
blev gjort forseg med et nyt »Flood-Light«-sy-
stem med henblik pa regelmassige natbeflyv-
ninger, og efter isvinterens erfaringer anskaffe-
des den foerste sneplov.

Marinens Flyvevasen foretog de forste forseg
med natoperationer med Dancock-jagerne fra
Ringsted, det var den 20. januar 1930. Helt igen-
nem vellykkede prover med det nye lyssystem.
— Den 7. april &bnedes szsonen. Der var ved at
falde ro over konkurrenceopgeret mellem hol-
landsk, svensk og dansk luftfart. DDL abnede
rute Malmé-Kebenhavn-Berlin i samarbejde
med Deutsche Lufthansa, og man begyndte de
forste natflyvninger. Det var postflyvningerne
foretaget af DDL og det svenske ABA og Luft-
hansa i pool-samarbejde. Post-natruterne gik til
Hannover, Rotterdam og Amsterdam. Posten
blev samlet og omladet i Kastrup, og sendt mod
syd med en svensk, dansk eller tysk maskine.
Radio- og vejrtjenesten var nu organiseret og
afprovet. — Sommeren blev praeget af flere be-
givenheder. Den 12. juli floj C. C. Larsen vor
beremte Sund-flyver Robert Svendsen til Malma.
P4 begge sider af Qresund fejrede man den
mand, der i juli 1910 havde besejret Sundet ad
luftvejen. »Danske Flyvere« afsluttede minde-
dagen med en fest i »Krudthuset« for haeders-
gaesten.

Arets storste begivenhed i Kastrup var »Politi-
ken«s farste store internationale flyvestaevne den
10. august. Det blev indledningen til en serie
store arrangementer de efterfolgende ar. Der var
over 40.000 betalende tilskuere omkring lufthav-
nen til det store arrangement, hvor kaptajn John
Foltmann var en fremragende organisator og
speaker. Programmet bgod pa kunstflyvning af
den fremragende dygtige Glardon, der var fald-
skarmsudspring af den danske korporal Peter-
sen, danske, tyske, hollandske og svenske rute-
fly deltog i opvisningerne.

Senere pa aret den 21. september sogtes suc-
cessen gentaget med et sportsflyvearrangement
arrangeret af Sportsflyveklubben og Dansk
Sportsflyvning A/S. Her deltog igen Glardon og
den forste danske flyveskoleleder, sergent H. I.
M. Jensen, fra hvis maskine Danmarks vovehals-
skuespillerinde, Emilie Sannom, udforte akroba-
tik pa vingerne. Knud Clauson Kaas demonstre-
rede en nyerhvervet amerikansk sportsmaskine.
Vejret var desvaerre ikke med arrangererne, det
blev taget som forklaring pa, at tilskuertallet kun
naede omkring 10.000.

Der skete flere uheld i de folgende maneder
med militeere fly. Sslsjtnant Minter fik motor-
stop i starten med en Dancock-jager, maskinen
blev slemt medtaget, piloten slap med skram-
mer. Lojtnant Knud Lybye havarerede under
landing med en af harens Moth-maskiner som
knustes totalt, mens han slap med en fleenget
overlebe og hjernerystelse. Man begyndte at
tale om, at det var pa tide, at de militeere flyv-
ninger pa Kebenhavns civile lufthavn i Kastrup
ophorte.

Den 31. maj 1931 kam nye typer ind i rutetrafik-
ken pa Kastrup. Det belgiske SABENA abnede
forbindelsen Bruxelles-Hamburg-Kebenhavn og
sendte tre maskiner op pa abningsdagen med
udenlandske pressefolk og selskabets reprae-
sentanter. Krudthuset oplevede en af sine me-
get travle dage, alle hotelvaerelser blev optaget.
Det blev optakten til en begivenhedsrig sason.
Stor trafik, rekordtal blandt passagerer og rekord
i tilstramning til Kastrup. Den 24. maj besagte
kaempeluftskibet »Graf Zeppelin« Kastrup fort af
dr. Hugo Eckener. Det ankom kl. 12,05 og fra lav
hojde kastedes postsakke ned pa lufthavnen.
Det skete som led i et arrangement »Ekstrabla-
det« gennemforte med en QOsterso-rundfart, som
forte »Graf Zeppelin« fra Travemunde over Ri-
gen-Kgbenhavn-Malmé-Arhus og tilbage til Tra-
vemunde. 10.000-12.000 overvaerede »Graf Zep-
fin«s anflyvning i Kastrup.

Den 31. maj afholdt »Politiken« sit arlige flyve-
steevne med deltagelse af Glardon, den danske
kunstflyver Arvid Hansen, der senere blev |uft-
fartsinspektor i Statens Luftfartsdirektorat, fald-
skaermsudspring af grenlandsflyveren von Gro-
nau og af den populzere H. I. M. Jensen. Der
var 25.000-30.000 tilskuere. Overskuddet gik igen
til »Danske Flyveres Hjeelpefond« for efterladte
efter forulykkede danske flyvere og til Politikens
Feriebarns-Koloni.

Den 25. juni ventede det storste antal menne-
sker, der nogen sinde var set i lufthavnen pa
at mede den danske atlanterhavsflyver Holger
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Hojriis og hans amerikanske passager, fotogra-
fen Otto Hillig. Man anslog, at der var mellem
140.000-150.000 ventende. Ridende politi, fodfolk
og husarer var udkommanderet for at hjelpe
med at holde afspaerringerne. | timevis ventede
den enorme menneskemangde, hvis eneste un-
derholdning var den normale rutetrafik og et par
sportsfly, der slog sving over pladsens menne-
skeramme. Sent pa eftermiddagen fik man at
vide, at Hgjriis var landet i Bremen med sin ma-
skine »Liberty«. Han ville ikke komme til Kastrup
fer naste formiddag. Meddelelsen blev modta-
get med jubel, der ligesom udloste befrielsen
over, at den danske flyvning var lykkedes. Den
naeste dag kl. 14,40 om eftermiddagen kom »Li-
berty« ,der var pa dette tidspunkt omkring 50.000
i lufthavnen. Folkemangden hilste Hojriis og
Hillig med jubel, den lange dansk-amerikaner
og hans blege passager blev i aben bil kort
langs afspeaerringen efter at trafikminister Friis-
Skotte havde budt dem velkommen pa regerin-
gens vegne, og efter at de havde faet overrakt
Det Kongelige Danske Aeronautiske Selskab«s
guldplaquetter. Ogsé& foreningen »Danske Fly-
vere« hyldede de to atlanterhavsflyvere, for de i
kortege kerte til Kebenhavn til ny festlig modta-
gelse pa Radhuset. Senere blev de modtaget i
audiens og fik af kongen overrakt Ridderkorset
af Dannebrogsordenen.

| sommerens leb holdtes i Kastrup en usadvan-
lig konference. Lufthavnsledere fra Amsterdam,
Rotterdam, Berlin, Hamburg, Dusseldorf, Essen,
Hannover, Bremen, Malmd og Stockholm samle-
des til made i administrationsbygningen og ud-
vekslede erfaringer. Alle var enige om, at det
var en uhyre gavnlig meningsudveksling midt
under den rivende luftfarts-udvikling.

Samme ar var udvidelsesplanerne for Kastrup
blevet godkendt. Der var bevilget 95.000 kr. til
nye arealers inddragning og istandsattelser pa
det hidtidige havneomrade. Havnens areal blev
fordoblet for at skaffe l@ngere baner.
Udvidelserne strakte sig helt frem til Amager-
banen mod vest, Skyttehuset og Christiansens
gard matte vige, mod syd ned mod Drager matte
Edelsminde gartneri vige, og en del af Qster-
gaards jorde blev inddraget. |dealet for en mo-
derne flyvehavn, sagde havnechef Leo Serensen,
er start- og landingsbaner pa mindst en kilome-
ter i en hvilken som helst vindretning.
Sporgsmalet om en havn for soflyvemaskiner
blev derimod udsat, udviklingen tydede mere og
mere i retning af landflyvemaskinerne. Foraret
1932 bragte den for civilflyvningen gladelige
oplysning, at forsvarsminister Laust Rasmussen
havde besluttet at flytte Haerens Flyvertropper
fra Klovermarken og Kastrup til Vaerleselejren.
Trafikken pa Kastrup var vokset sa staerkt, at
der i 1932 var 12.136 passagerer. Man begyndte
at tale om forzeldede ekspeditionsforhold i en
bygning beregnet for fire rutemaskiner, nu hvor
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der kommer og gar 40. Mens lufthavnens tekni-
ske udstyr blev fornyet i takt med udviklingen,
var passagerekspeditionen blevet stdende om-
trent som ved abningen i 1925 med det resultat,
at passagerer puffes og stedes i treengsel uden
siddepladser, og uden mulighed for at forfriske
sig med mindre man tager turen over til Krudt-
huset og derved udsaetter sig for at komme for
sent til maskinerne.

Udvidelsesplaner var undervejs, men i fgrste
omgang var der kun tale om lapperier. Midt un-
der hele denne diskussion rejste ogsa de frem-
mede luftfartselskaber indvendinger mod forhol-
dene pa pladsen.

Om vinteren havde man haft den farste ufrivil-
lige brug af Saltholm som nedlandingsplads.
Under en snestorm landede Harald Hansen med
DDLs maskine pa den frosne o. Han havde faet
motorstop. Landingen foregik glat pa sydest-
kysten af gen, hverken Harald Hansen eller hans
mekaniker Aage Hansen kom noget til, men
hvad veerre var, man havde ikke kunnet opna
kontakt med Kastrup og forklare om handelsen,
radioen havde svigtet. Der blev ivaerksat en val-
dig eftersegning med motorbade, inspektions-
skibe og Switzers bjaergningsfartojer. Nedlan-
dingen var sket kl. 13,00 men farst kl. 19,00 lyk-
kedes det Harald Hansen at bane sig vej frem
gennem snestormen til en telefon pa Saltholm
og fa givet lufthavnen besked. Denne haendelse
virkede forsterkende pa hele sikkerhedssyste-
met.

Den 2. maj afholdt »Politiken« sit tredie inter-
nationale flyvesteevne i Kastrup, denne gang med
over 40.000 tilskuere. Hovedattraktionerne var
den keempemassige Junkers G. 38 og en auto-
gyro.

Hen pa sommeren fik havnen beseg af 25 sports-
maskiner, der mellemlandede som led i den eu-
ropaeiske rundflyvningskonkurrence og lerdag
den 10. september et nyt masseopbud af fly,
nemlig 34 landflyvemaskiner og 15 sofly fra det
svenske forsvar.

Torsdag den 22. september 1932 kom prinsen af
Wales for forste gang hertil. Det skete i forbin-
delse med abningen af den store britiske udstil-
ling i Tivoli. Imperial Airways stod for flyvningen,
der udfertes med en Handley-Page. Den ankom
eskorteret af danske militeer- og marinefly. Der
var over 10.000 tilskuere.

1933 blev et stort trafikar med over 20.000 pas-
sagerer og med flere spaendende begivenheder.
Den 28. juni afholdt »Politiken« sit arlige staevne
med 35.000 tilskuere. Den beremte danske fald-
skarmsudspringer John Tranum sprang ud fra
en af harens maskiner, og for forste gang op-
levede man et faldskarmsudspring med forsin-
ket udlgsning. John Tranum lod sig falde flere
hundrede meter for han lod sine to skarme
folde sig ud.

Der blev vist formationsflyvning anfort af kaptajn
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Fremskridt og uvejrsskyer

Den sidste halvdel af 30'rne blev antallet af ope-
rationer i Kastrup seksdoblet og passagertallet
fordoblet. Trafikflyvningen kom ind i en rivende
udvikling, baret frem af ny teknik og mange be-
givenheder i Europa. Samtidig holdt sportsflyv-
ningen for alvor sit indtog i Kastrup. H. I. M. Jen-
sens flyveskole suppleredes med Arvid Hansens
og senere DDLs egen flyveskole. Det var privat-
flyvere som assurander Christian Thielst, der i
ovrigt gennem dispensation havde faet sin ud-
dannelse ved haeren, dr. Hagedorn, direkter Au-
gustinus, direktogr Ib Aller, tegneren Otto C. og
direktor Granzow, der dominerede sportsflyver-
gruppen, som fik ny tilgang, da Berlingske Ti-
dende oprettede sin flyveklub med tilskud til
kommende certifikatindehavere. Det var redaktor
Ebbe Munck, senere ambassader og hofchef, der
tog dette initiativ. Blandt de mange, der fik certi-
fikat-legater var DDLs trafikleder, senere regio-
naldirekter Poul Beck Nielsen, og selskabets
reklamechef, senere generalsekretzer i Danske
Flyvere, direktor Max Westphall.

Thielst sparkede alvorligt i logsovsen, da han
gik voldsomt imod tanken om at flytte sports-
flyverne fra Kastrup. Luftfartsrddet havde onsket,
at Keobenhavns og Frederiksberg kommuner i
forening kunne finde et sted, hvor privatflyvnin-
gen kunne udfolde sig. — Vi har intet at takke de
herrer i radet for. Der er vist intet andet land i
verden, der kunne tenke sig at behandle en sag
som privatflyvningen pa denne made. Hvis man
vil forbyde privatflyvere adgang til Kastrup, kan
man lige s& godt forbyde fodgeengere adgang
til Kongens Nytorv. Hele den udvikling, sports-
flyvningen har oplevet det sidste ars tid er fore-
gaet helt og holdent ved flyvernes egen energi.
Man har ikke gjort det mindste for at skaffe
hangarplads. Det kunne ordnes som fod i hose
ved at opfere smahangarer til vore sma maski-
ner, samtidig ville man aflaste hangar Il, der nu
helt er optaget af sma privatmaskiner, det rene
pladsspild. Havnekontoret er der intet at be-
brejde. Man kan i ovrigt med fuld ret sige, at
der er enestadende tilstande i Kastrup, hvad
angar hele havnens indretning, men det er pi-
skende galt, at der ikke findes et kommandotarn
til trafikkens ledelse. Det har man dog pa Bul-
tofta i Malmg, hvor trafikken er meget mindre.
Og sa er det helt uforsvarligt, at havnen er til-
gangelig for enhver, det kan man heller ikke
bebrejde havnekontoret, det er den hgjere le-
delse, der lader det hele ga som det kan, sagde
Christian Thielst. Og han fik med sine princip-
udtalelser opbakning fra den store lufttrafik-
konference, der blev afholdt pa hotel d’Angle-

terre. De udenlandske selskaber indledte en ak-
tion mod forholdene. Det blev understreget, at
Kastrup ikke kunne overkomme 44 maskiners
daglige trafik. Med et par ars forsinkelse var
havnens belysningsanleeg ferdigt til sasonen
1935, men kravet om en ny, moderne administra-
tions- og ekspeditionsbygning var nu sa pres-
serende, at hvis den yderligere forsinkedes, ville
det ramme trafikken. Der blev ganske vist rejst
en midlertidig militeerbarak til aflastning af eks-
peditionsforholdene, men det var helt utilstraek-
keligt, erkleerede konferencedeltagerne. Man an-
befalede ogsa, at Kastrup snarest anskaffede
radio-bake til indpejling af flyvemaskiner i dar-
ligt vejr. Konferencen blev ledet af direktar Knud
Lybye, DDL, sekunderet af selskabets kontorchef
Willy Damm. De pvrige deltagere var direkter
de Vries og de Jong fra KLM, monsieur Dureau
fra Air France, som havde &bnet trafik pa Ka-
strup, monsieur de Smit fra det belgiske SA-
BENA, stationschef Hans Schaffer, Deutsche
Lufthansa, direktar Per A. Norlin, ABA, og kap-
tajn Hjalmar Riiser Larsen fra Det Norske Luft-
fartselskab.

Det var i disse rivende udviklingsdr, mange sel-
skaber i visse sporgsmal om linjeferingen kom
til at sta skarpt overfor hinanden, derfor gjaldt
forhandlingerne forst og fremmest samarbejde
pa Kastrup. Et nyt indslag ville komme med ab-
ningen af Stockholms nye lufthavn Bromma den
1. juni. Det ville betyde rute Kebenhavn-Stock-
holm, hvor otte nationer ville vaere interesseret
i trafik, fordi det havde vist sig, at luftruterne
pa Skandinavien var blandt de mere fordelagtige
i Europa-trafikken. Nordmandene, der ikke tid-
ligere havde drevet luftfart udenfor Norge, ville
veere med til at oprette to daglige forbindelser
mellem Kebenhavn og Oslo i stedet for den hid-
tidige tyske vandflyve-forbindelse.
Vandflyvningen blev delvis opgivet. Deutsche
Lufthansa og Aerotransport gik i pool-samar-
bejde om ruten Kebenhavn-Géteborg med land-
maskiner. Fra Géteborg til Oslo skulle derimod
midlertidigt benyttes vandflyvemaskiner i et sam-
arbejde mellem Lufthansa og Norske Luftruter.
P& ruten Kobenhavn-Stockholm var sikkerheds-
systemet udbygget med nedlandingspladser,
luftfyr og pejlestationer for ikke mindre end 16
mill. kr. Der skulle etableres fire daglige forbin-
delser Kgbenhavn-Stockholm, nemlig to ruter
i et pool-samarbejde mellem ABA - KLM og
DDL, en Lufthansa-rute og en pool-rute Air
France-SABENA. Rejsetiden var beregnet til
2'/2 time. Konferencen enedes om fire daglige
forbindelser Kesbenhavn-London og fire til Paris
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via Amsterdam og Bruxelles. Endelig to daglige
forbindelser med Berlin og Hamburg, i alt 44
starter og landinger med store rutemaskiner
daglig pa Kastrup, hvor trafikken blev foraget
til 8.666 operationer i 1935 med i alt 36.661 pas-
sagerer. Heri er ogsd medregnet »den lille tra-
fik«, altsad privatflyverne og rundflyvningerne,
som pa de store flyvesteevnedage kunne bringe
rundflyvningspassagerernes tal op pa 600.

Pa dette tidspunkt ivaerksatte trafikminister N.
Fisker, som havde et friskt og praktisk syn pa
luftfartsanliggender, en undersegelse om Ka-
strup Lufthavns nermeste udvikling, dens behov
for bygninger, ny teknik og anlagsarbejder i
overensstemmelse med den udvikling, der af-
tegnede sig gennem forudberegningernes dra-
stiske, nermest skr&emmende tal. Men de viste
sig at holde stik. Fisker udskrev konsekvent en
arkitektkonkurrence om en ny lufthavnsbygning
i Kastrup.

Selv om DDL havde moderniseret sin flade med
tre motorers Fokker F XlI, bygget pa Orlogs-
veerftet i Kebenhavn og udstyret med bedre in-
strumenter og kraftigere motorer end de op-
rindelige typer, var det ikke nok til at vaere med
i udviklingen. Der var kommet nye og hurtigere
typer frem. Helmetalmaskinerne var kommet ind
pa ruterne. KLM var gaet over til den amerikan-
ske to motorers Douglas DC-2, franskmandene
brugte Lanquedoc, tyskerne og svenskerne tre
motorers Junkers JU52. DDL ville helst have
haft Douglas-maskinerne, men den herskende
valutasituation gjorde det vanskeligt at fa dol-
lars til indkebene. Valget faldt derfor pa Jun-
kers JU 52. Kebet af disse maskiner blev i ov-
rigt inddraget i de dansk-tyske handelsforhand-
linger, der ogsd omfattede turistkontingentet.
Der skulle 4abnes ny mulighed for at tyske turi-
ster i storre antal rejste til Danmark. Den farste
Junckers til DDL, der blev dobt »Selandia« ind-
sattes i juni 1936 pé& ruten Stockholm-Kgben-
havn-Amsterdam.

Kastrup understregede i 1936 sin position som
nordisk luftfartscentrum, en ny og spandende
udviklings perspektiver begyndte at aftegne sig.
Lufthavnen blev midtpunkt for et net af sam-
feerdselsveje for post- og godstransport og for
den begyndende turisttrafik. Kun indretningerne
for passagerer og personel haltede bagefter.
Der var i 1936, da den virkelig store udvikling be-
gyndte at seette ind, 24 funktionzerer i lufthav-
nens administration, og 51 i Det Danske Luft-
fartselskabs kontor- og ekspeditionspersonale.
Den lille havnebygning fra 1925 knagede under
treengslen. Det hjalp lidt til, da DDLs personale
overflyttedes til barakken, der blev lejet af hae-
ren og opfort foran havnebygningen.

1936 ndede trafikken i Kastrup for forste gang
over de titusinde operationer og passagertallet
var lige ved 43.000. En del af denne udvikling
havde sammenhang med de olympiske lege i
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Berlin, som gav sardeles livlig sensommertrafik.
Lufthansa — ABA og DDL drev i samarbejde to
ruter til Berlin for at klare trafikbehovet. Den
samme sommer oprettedes den forste provins-
rute fra Kastrup til Alborg. Drivkraften bag Al-
borg-ruten var blandt andre ingenior, senere
trafikminister Gunnar Larsen, som stottede Al-
borg Kommune i bestraebelserne for at fa skabt
ruten. DDL oprettede et datterseiskab, A/S Pro-
vins Luftfartselskabet, fordi statens subventions-
betingelser umuliggjorde, at DDL selv kunne
drive ruten. Ruten fik start-succes. Pa 26 trafik-
dage befordredes 277 passagerer og 102 kilo
fragt og .497 kilo post til flyvepladsen ved Ror-
dal-fabrikkerne, som Gunnar Larsen havde stil-
let til radighed.

Den 1. august 1936 foreld resultaterne af arki-
tektkonkurrencen og lufthavnens nye bygning.
Vinder blev arkitekt Vilh. Lauritzen, der tidligere
havde bygget det ny Norrebro Teater, Daells
Varehus, og som skulle bygge det ny radiohus i
Rosengrns Allé. Der var indkommet 63 forslag
til den nye lufthavnsbygning i Kastrup. Anden-
praemien gik til arkitekterne Arne Jacobsen og
Flemming Lassen. Bedemmelsesudvalgets moti-
vering for valget af Vilh. Lauritzens projekt er
blandt andet: Bygningens placering est og nord
for den nuvaerende administrationsbygning er
god og stiller ingen krav til nye vejanleeg. Savel
bygningens indre, som dens ydre udseende er
overordentlig smuk og tiltalende. Seerligt ma
fremhzeves den store, smukt belyste hal, hvorfra
der er god udsigt over flyvepladsen. Hallen er
udmaerket indrettet, placeringen af samtlige lo-
kaler tilfredsstillende, restauranten smukt udfor-
met med adgang for publikum fra tilskuerplad-

“serne. Endelig byder projektet pa den fordei, at

der er gode udvikliingsmuligheder.

Arkitekt Vilh. Laurizen, der udarbejdede sit pro-
jekt i samarbejde med professor Nekkentved,
modtog meddelelsen om sin sejr, sengeliggende
af influenza.

Projektet, som var beregnet til at koste 700.000
kroner, pabegyndtes april 1937 og den 100 meter
lange bygning skal sta feerdig foraret 1939. Det
nye kompleks bliver over seks gange storre end
den hidtidige administrationsbygning. Havnele-
der Leo Sorensen mener, at man har vaigt det
bedste forslag, den nye havnebygning vil totalt
forandre lufthavnens ydre og gore den heit tids-
svarende.

1937 blev det store gnidningsar mellem vaekst
og afviklingsmuligheder. Operationernes antal
voksede til 22.754 og passagertallet nadede op
pa 57.361. Det gav kreevende arbejdsvilkar for
lufthavnens personel. Sikkerhedsanlaggene i
lufthavnen var til fortsat debat, ikke mindst pa
baggrund af en resolution vedtaget efter en dis-
kussion i foreningen »Danske Flyvere«, hvori
man bad trafikminister Fisker nedsztte en sag-
kyndig kommission til undersagelse af hele sik-



kerhedsproblemet i Kastrup. Resolutionen blev
foreslaet af foreningens formand, kaptajn John
Foltmann.

Finansudvalget aflagde bessg i Kastrup, havne-
leder Leo Serensen gav folketingsmandene og
trafikministeren en orientering om lufthavnens
ojeblikkelige status og fremtidsenskerne bade
pa det sikkerhedsmaessige og pa byggeriets om-
rader. Trafikminister Fisker erkleerede, at det
nu star klart, at man i alle kredse har forstael-
sen af, at Rigsdagen méa tage standpunkt til
lufthavnens udmaerkede beliggenhed, dens sta-
digt stigende trafik og udsigten til flere nye ru-
ter, som ngdvendigger, at der sikres Statens
Lufthavn i Kastrup en stilling i det nord- og mel-
lemeuropaeiske rutenet, som havnens placering
berettiger den til. »Det er min opfattelse, at re-
former som forneden hangarplads, nye lokaler
til administration og opfarelse af en radio-bake
til supplering af pejlingen vil gere Kastrup Luft-
havn til en af de bedste, der i pjeblikket findes.«
Foraret 1937 bragte engelsk luftfart til Keben-
havn, British Airways abnede ruter fra London
via Amsterdam med en de Havilland Dragon-
maskine, ogsa selskabet British Scandinavian
har meldt sig i London-trafikken.

Den 1. maj 1937 genabnedes Alborg-ruten med
to daglige ture, morgen og aften. Nu meldte
ogsa Esbjerg sig med krav om flyveforbindelse
til Kastrup. Der var bygget en kommunal flyve-
plads ved Esbjerg, og den 18. juni indledtes
ruten under store festligheder og flyvestavne,
som samlede 40.000 Ruten blev lagt, sa den
havde direkte forbindelse til og fra Englands-
baden. Den 29. august ramtes Esbjerg-maskinen
af motorhavari. Talen om at indstille ruten frem-
kaldte dog sa voldsomme protester, at DDL leje-
de en to motorers de Havilland DH 89 til 5 pas-
sagerer i England. Med engelsk besztning gen-
nemforte denne maskine ruten for den resteren-
de del af saesonen.

Den forste non-stop-flyvning mellem London og
Kebenhavn blev gennemfort den 13. maj. Kron-
prins Frederik og kronprinsesse Ingrid skulle
vaere tilbage fra hejtidelighederne ved kong
Georg VI's kroning, sd de kunne na rettidigt
frem til kong Christian X's 25 ars regeringsjubi-
lzum den 14. maj. Derfor blev det besluttet at
foretage en flyvning fra London til Kastrup med
DDLs tre motorers Junkers »Selandia«. Maski-
nen fortes af luftkaptajn Emil Damm, den senere
vicedirektor for SAS i Region Danmark. Flyv-
ningen varede 3 timer og 55 minutter.

Nu vil Arhus ogsa have lufthavn. Sagkyndige fra
Luftfartstilsynet, DDL og Arhus Kommune har
set paA et omrade mellem Skejby og Hasle ved
garden Kirstinesminde.

P& finansloven 1937-38 blev der bevilget
1.640.000 kr. til Kastrup Lufthavn, til blandt an-
det en radio-bake, hangaranleeg og ny admini-
strationsbygning. Nar den nye administrations-

bygning star faerdig, vil hele havneanlsegget i
Kastrup have kostet den danske stat 5'/2 mill. kr.,
oplyste trafikministeren i Rigsdagen.

Den 12. november 1937 fik DDL en 10-arig ene-
koncession pa al indenlandsk og fra Danmark
udgaende lufttrafik. Det skete efter at ingenior
Gunnar Larsen henvendte sig til direkter i @K,
prins Axel, civilingenisr Per Kampmann og
skibsreder A. P. Maller. De fire dannede et kon-
sortium med stotte af en reekke erhvervsvirk-
somheder, og der undertegnedes herefter mel-
lem trafikministeriet og konsortiet en konces-
sionsaftale. Konsortiet havde underhanden teg-
net nasten 2 millioner kroner ny kapital, resten
af belgbet blev tegnet offentligt, derefter ndede
DDLs kapital cirka 3 millioner kroner. Der blev
valgt ny bestyrelse og truffet beslutning om nyt
materiel. Valget faldt pa den fire motorers Focke
Wulf Condor FW 200 med plads til 26 passagerer
og fire mands besaztning. Man ville have fore-
trukket Douglas DC-3, men forhandlingerne om
valutabevillingerne gik pany i hardknude. Selv
om situationen rundt om i verden var problem-
rig, tydede pé& dette tidspunkt intet pa, at luft-
fartens fantastiske udvikling skulle blive brem-
set. Det store trafikdr 1937 og fremtidsudsig-
terne for 1938 gav optimismen ny naering.

1938 steg antallet af operationer i Kastrup til
32.508 og passagertallet ndede over 65.000. Luft-
godsbefordringen naede 897 tons.

Men spandende tider af helt andet indhoid end
ventet 14 forude... Maj 1938 viste den fanta-
stiske Condor-maskine sig forste gang i Kastrup,
og ved abningen af Alborg ny lufthavn ved Rod-
slev udferte Condor-maskinens indflyver greve
von Schack et forblgffende loop med den store
fire motorers passagermaskine foran 30.000 til-
skuere. Han og andenpiloten var de eneste om-
bord under denne helt utrolige mangvre med en
flyvemaskine af disse dimensioner. DDL fik sin
forste Condor den 4. juli. Den blev flgjet fra
Bremen til Kastrup pa 70 minutter af luftkaptajn
Emil Damm. Til Condor-maskinerne engagerede
DDL sine to forste stewardesser Doris Jensen
og Hanne Hansen. Restaurater Vilh. Hammer fra
Kebenhavns lufthavnsrestaurant fik overdraget
restaurationsvirksomheden ombord. Det var for-
pvrigt ikke Hammers forste Iuftservering, den
havde allerede fundet sted pa flyvningen med
kronprinseparret fra London til Kastrup i 1937,
hvor sennen Svend Hammer stod for den forste
servering fra medbragt madkurv i et dansk rute-
fly.

Condoren var teknisk forud for sin tid. Dens fire
BMW motorer pd hver 720 hestekraefter var en
driftsokonomisk gladelig overraskelse. Kabinen
noget af det mest komfortable verdensluftfarten
har kendt, rejsehastigheden 345 kilometer i ti-
men. Det overgik alt, hvad man indtil da havde
kendt af hastighed i international lufttrafik.
Den 28. juli startede »Dania« pa sin forste flyv-
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ning til London med prins Axel og ingenior Gun-
nar Larsen blandt repreesentanterne for dansk
luftfarts ledelse. 15. november ankom Condor
nr. 2. Den fik navnet »Jutlandia«.
Condor-maskinerne blev brugt til store frem-
sted for Iuftfarten. Et af de kraftigste ekko kom
fra en usadvanlig begivenhed i Alborg, hvor
maskinen blev stillet til radighed for Alborgs
borgmester M. Jargensen til det forste ordinzere
byradsmede i luften over Jylland. Flyvningen
blev gennemfort og moedet afholdt under iagt-
tagelse af alle normale byradsformaliteter.

| Kebenhavns Lufthavn var den ny store hangar
ved at vaere fardig. Den var sa stor, at den
kunne rumme 5 Rundetarne rullet ind som ton-
der. Skelettet til det fremtidige kontroltarn pa
den ny hovedbygning var faerdigt ved arets ud-
gang. Den nye, myndige flyveleder, kaptajniojt-
nant Sv. Aa. Dalbro, overtog ansvaret for ope-
rationerne pa Kastrup. Pionertiden var ved at
vaere forbi.

Der blev protesteret over de uheldige trafikfor-
hold fra Kebenhavns centrum til Kastrup. Med
de kollektive trafikmidler skulle der skiftes tre-
fire gange, og det blev fundet helt urimeligt, at
en tur til lufthavnen kostede 65 ore.

Pa det tidspunkt, hvor trafikken pa& Kastrup satte
nye rekorder, var der 53 funktionaerer i luft-
havnsadministrationen. Hos DDL var personalet
vokset til 172.

De forste ildevarslende og i flere henseender
foruroligende meldinger kom ude fra, navnlig
sydfra. Men ingen troede alligevel rigtigt pa, at
noget katastrofalt var pa vej.

1939 blev maerkearet for Kastrup. For det forste
blev det bestemt, at den ikke leengere hed Ka-
strup Lufthavn, men Kebenhavns Lufthavn. Nav-
neforandringen indtraddte 3. paskedag, samtidig
med, at den ny administrationsbygning blev ta-
get i brug af luftfartsselskaberne, forst og frem-
mest DDL, som den storste lejer, dernaest told-
vaesenet, statspolitiet, postveesenet, restaurator
Hammer og bankvasenet. Den gamle hovedbyg-
ning skulle veere fjernet inden udgangen af april
og betonarealerne pa begge sider af den nye
havnebygning gjort feerdige. Det blev ikke offi-
cielt markeret, at den nye bygning blev taget i
brug, det skulle forst ske, nar den gamle byg-
ning var forsvundet og alle tilkarselsveje i orden.
Vejret drillede de forste dage efter paske, der
kom forst rigtig gang i den nye bygning fra mor-
genstunden den 11. april. Havnechef Leo So-
rensen og arkitekt Vilh. Lauritzen ledsagede
direkteren for Lufthavnsvaesenet Knud Greger-
sen pa en runde gennem den lyse hal med det
belgede, stojdeempede loft, og ad de fikse trap-
per med bardunfletvaerket til forstesalskontorer-
ne. Der faldt mange komplimenter om million-
bygningen og dens indretning.

De rejsende var synligt overraskede over de
nye forhold, ekspeditionerne gik let fra handen,
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der var almindelig glaede over den epoke, der
nu var indledt. DDLs stationschef Viggo Bache
udbred: — Der er kun ét at sige. Den betyder et
meget, meget stort fremskridt.

Aktiviteten i Kebenhavns Lufthavn voksede og
voksede i 1939. Et seerligt indslag var »Politi-
ken«s fortsatte flyvninger med born »De Unges
Flyvning« under kaptajn John Foltmanns ledelse.
De var startet i 1937 og fik storre og storre til-
slutning.

| Esbjerg havde man 10.021 passagerer oppe
pa fem uger. Det skyldtes, at Esbjergs borgme-
ster M. Mortensen inviterede byens skolebarn
pa gratis flyvetur. 93 procent tog mod indby-
delsen. Med Kastrup som udfaldspost forstaer-
kede DDL sin propagandaindsats. Man udsendte
et flyvende reklamekontor med luftkaptajn Povl
Jensen ved pinden i den dansk-byggede KzZ-
maskine og med DDLs reklamechef Max West-
phall, der i ovrigt selv var blevet sportsflyver,
pa Danmarks-flyvning med landinger p& Fang,
Lokken og Skagen. Danmark skulle blive air
minded, man var godt pa vej. Det viste rund-
flyvningstallene i Kastrup: 23.780 mod 5.388
aret for.

1939 ndede operationerne i Kobenhavns Luft-
havn op pa 49.458, en rekord som desvearre
skulle holde i 12 ar. Passagertallet blev 71.750
— den rekord holdt til 1946.

Juni 1939 forleengede DDL en af sine Alborg-
ruter til Kristianssand. Condoren landede 1. juni
pa den nyabnede Fornebu-lufthavn ved Oslo.
Mange nye ruter kom ind pd Kobenhavn Luft-
havn. Det polske selskab LOT abnede rute War-
szawa-Gdynia—Kebenhavn, KLM, ABA og Air
France direkte ruter Kebenhavn-Paris, Fred.
Olsen & Bergenske A/S begyndte flyvninger i
samarbejde med DDL. P& indenrigsruterne
blomstrede trafikken, ideen med »frue-rejser« i
forste fjorten dage af sommerszsonen slog
veeldigt an. Der blev ikke forlangt vielsesattest
i dette arrangement, hvor fruen var gratis med
pa flyverejser til og fra provinsen.

Det Danske Luftfartselskab, der var begyndt sin
rejsebureauvirksomhed pa en ferstesal i Panop-
tikonbygningen, hvorfra Triangel-busserne gik
til Kastrup, havde en overgang veeret i Vester-
port i Meldahlsgade, men flyttede i 1939 sit luft-
rejsebureau ind i det nye Dagmarhus. Og i Ka-
strup var man flyttet ind i de store nye hangarer.
Alt tegnede lyst og lofterigt. Ogsa for sports-
flyverne, som havde faet adgang til at bygge
hangarer i Kebenhavns Lufthavn. De ferste byg-
gedes af sukkersygeleegen dr. Hagedorn fra In-
sulinhospitalet i Gentofte og af assurancedirek-
tor Chr. Thielst.

Den nye havnebygning var blevet udflugtssted
for kebenhavnerne. Der var trengsel omkring
Hammers bar og i den smukke restaurant.
»Krudthuset« skal nu formentlig kun veere pri-
vatbolig for restaurater-familien, som har faet






Lufthavnen har alle dage varet et spandende udfiugtsmal. Her beundres Fokker XiI.

Kobenhavns Lufthavn Kastrup
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Bevaegede ar

De farste uger efter krigsudbruddet var selvfol-
gelig preget af usikkerhed. Der kom forbud
mod benzinforbrug til indenrigsflyvningen. Ruten
Alborg-Silkeborg (via Gunnar Larsens private
flyveplads) til Esbjerg og Hamburg matte ind-
stilles efter overflyvningsforbud. Derimod Ilyk-
kedes det at gennemfere ruten Kgbenhavn-
Alborg-Kristianssand. Warszawa-ruten blev op-
retholdt af det polske LOT lige til Polens sam-
menbrud. Der matte ofte indszettes to-tre maski-
ner for at klare trafikbehovet. De sidste polske
maskiner flgj fra Kastrup mod »ukendt bestem-
melsessted«, formentlig England. KLM fortsatte
ruten Kobenhavn-Amsterdam, men for at klare
sig fri af overflyvningsforbudet, gik maskinerne
via Ringkebing og i en stor bue uden om Helgo-
land. Den 25. oktober kom den forste bekreef-
telse pa, at der var risiko ved at fore flyveruter
mellem de krigsferende magter. KLM-maskinen
var startet fra Kastrup med den beremte kap-
tajn Moll som ferer. Ude over Nordseen blev
DC-3'eren beskudt af en militeermaskine. Ma-
skingevaerkuglerne ramte passagereren i den
bageste stol, en svensk ingenigr, der blev draebt
pa stedet. Ingen af de ovrige passagerer opda-
gede, hvad der var sket, for maskinen landede
i Amsterdam. Efter denne episode malede KLM
sine fly orangefarvede.

Dannebrogsflaget pa4 DDLs maskiner blev -af
engelske maskiner forvekslet med »jernkorsete,
derfor blev ogsd Condorerne malet orangegule,
da de fra 13. november genoptog trafikken pa
London. Ruten gik via Amsterdam. Vinduerne
i kabinen blev matteret, s& passagererne ikke
kunne se ud, radiopejlingerne opherte, det sam-
me gjaldt vejrmeldingerne. Der blev kun afgi-
vet felgende lakoniske meldinger: »Kome« eller
»blive,

| den forste panikstemning opsagde DDL 113
af sine 235 medarbejdere, men genansatte stor-
stedelen, da der blev mulighed for at opretholde
ruterne pa England, Holland og Berlin.
Billetpriserne matte szttes op pa grund af
krigsforsikringspraamierne. Berlin-billetterne, der
hidtil havde kostet 80 kroner steg til 135, og
London-flyvningen fra 240 til 465 kr.

Minefaren i de danske farvande farte til opret-
telse af en flyveforbindelse til Renne, men luft-
havnen var endnu ikke klar til storre maskiner,
derfor lejede DDL af ingenier Gunnar Larsen den
to motorers Focke Wulf Weihe. Tilstremningen
til ruten var kolossal, men unormale regnskyl
gjorde det uforsvarligt at fortsaette flyvningerne
vinteren igennem. Ruten blev indstillet 4. de-
cember.

Men til trods for, at 1939 kun gav mulighed for
8 maneders normaldrift, bragte aret rekordtal for
trafikken pad Kebenhavns Lufthavn.

Optakten til det skaebnetunge 1940 var en af de
strengeste vintre, nationen havde oplevet. Hele
landet |4 i isvinterens knugende tag. Men det
gav liv i Kagbenhavns Lufthavn, som aldrig for.
DDL métte frigere sine Condormaskiner fra Lon-
don-ruten og indsaette dem pa provinsbyerne,
og man matte ydermere leje en tysk JU 52 til
Berlin-ruten for at fa frigjort materiel. Isflyvnin-
gerne gik fra Kastrup til Marslev, Esbjerg og
Alborg. P4 5 uger blev der gennemfoart 571 flyv-
ninger med 9.736 passagerer, 459 tons post og
6 tons luftfragt. Isflyvningerne gik ogsa til Born-
holm, hvor stationsleder Valdemar Lauritzen,
senere direktor for Granlandsfly, forestod ned-
flyvningerne til Christianse. Mekanikeren H.
Groth la i derdbningen, tojret med et tov om ma-
ven og heeldte pakker ned pa isen til den inde-
frosne @. Isflyvningerne fortsatte i marts og
april.

Sa kom rystelsen. Danmarks besattelse den 9.
april 1940. Al flyvning blev indstillet.

Den skebnesvangre dag forlgb betydeligt roli-
gere i Kebenhavns Lufthavn end ventet. Der vi-
ste sig overhovedet ingen tyske tropper i Ka-
strup den 9. april. Efter at de tyske bombema-
skiner tidligt om morgenen havde overflgjet
Kebenhavns Lufthavn et par gange og konsta-
teret, at der ikke var militeer aktivitet, forsvandt
de.

Fra udenrigsministeriet kom meddelelse om, at
al civil flyvning var forbudt over dansk omrade.
Det gjaldt ogsa de udenlandske selskaber. Den
9. april om aftenen ankom en tysk trafikmaskine
fra Oslo og en fra Berlin med blandt andet prins
Axel ombord. Endelig var der en tysk kurer-
maskine med en officer fra Berlin.

Den 10. april blev Kebenhavns Lufthavn besat
af tysk militeer. Lufthavnschef Leo Serensen og
hans medarbejdere fulgte tyskernes indrykning,
men der var ingen kontakt.

Den 8. april var DDLs Condor-maskine »Dania«
startet fra Kastrup for via Amsterdam at flyve til
Shoreham-lufthavnen ved London. Den fik start-
forbud den 9. april af de engelske myndigheder.
Besatningen bestod af luftkaptajn Harald Han-
sen, flyvemekaniker Jorgen Dalbro, telegrafist
Uffe Jensen og stewardesse Doris Jensen. De
blev tilbageholdt sammen med selskabets sta-
tionsmekaniker i England, den senere luftkap-
tajn Henning Pedersen og selskabets London-
repraesentant Vagn Christensen, der senere blev
jagerpilot i Royal Air Force og efter krigen chef
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for hele den skandinaviske luftfartsorganisation
i United Kingdom. British Airways tog sig af
danskerne en overgang. Forgvrigt var det en
fuldstaendig tilfeldighed, at det blev luftkaptajn
Harald Hansen, der skulle »strande« i England
ved Danmarks besattelse. Han havde taget Lon-
don-turen for luftkaptajn Emil Damm, der hav-
de fodselsdag den 8. april. Harald Hansen for-
ulykkede aret efter pa en lufthavn i England.
Kobenhavns Lufthavns personale blev Ila&ngst
muligt pa deres respektive poster. Det Danske
Luftfartselskab opsagde hele sit personale og
matte forlade lufthavnen. Da Alborg Lufthavn
blev udsat for det forste engelske bombarde-
ment, ventedes det, at Kebenhavns Lufthavn i
Kastrup blev naeste mal. Derfor fijernede DDL
sit materiel. PA Amager Travbanes grund opfor-
tes en interimistisk hangar. Her anbragtes Con-
dor-maskinen »Jutlandia«. Planer, halefinne og
sideror blev afmonteret. P4 en grund i Konge-
lunden opfertes en hangar til to demonterede
Fokker F XIl, i en tredie hangar i Tarnby an-
bragtes DDLs De Havilland-maskine. Junkers
maskinen »Selandia« blev flgjet ud til den mili-
teere flyveplads i Lundtofte og anbragt under
aben himmel, kun beskyttet af pigtradshegn.

Al aktivitet i Kastrup var tilsyneladende lammet.
Men sa fremsatte tyskerne krav om, at der blev
stobt cement-startbane og gennemfart vejaniaeg
indenfor lufthavnsomradet. Det krevede bevil-
linger p4 4 millioner kroner. Den forste bane
var 1.400 meter lang og 67 meter bred. Den var
feerdig det folgende ar.

Sommeren 1940 lykkedes det at f4 en dispen-
sation fra forbudet mod flyvning over dansk
omrade, og ganske langsomt begyndte trafikken
igen. De forste besaettelsesmaneder havde det
udelukkende veeret tysk militaer flyveaktivitet pa
Kebenhavns Lufthavn, hvor de havde overtaget
alle funktioner og bygninger. Fra 24. juni fik Det
Danske Luftfartselskab tilladelse til at genabne
sin Berlin-rute. Senere kom ogsa tilladelsen til
genabning af ruten Malmé-Ksbenhavn-Berlin.
Det er indlysende, at trafikken i det forste be-
seettelsesar matte ga ned. Der var i 1940 kun
8.686 civile operationer i Kgbenhavns Lufthavn,
og passagertallet var 45.266 mod nasten 72.000
aret for. En del af grunden til, at passagertallet
ikke blev katastrofalt lavt i 1940 skyldtes trafik-
ken pa Bornholm. Der matte gennemfores 2-3
daglige ruter, fordi besejlingsforholdene var ble-
vet sa vanskelige.

1940 blev Gunnar Larsen trafikminister og civil-
ingenigr Per Kampmann overtog formandspo-
sten i DDL.

Det andet besattelsesar gik luftfartsmaessigt
bedre end man havde frygtet. Ganske vist var
der store vanskeligheder ved at holde driften i
gang. Benzinsituationen var ubehagelig. Siden 9.
april 1940 havde landet ikke faet tilfart flyve-
benzin, men det hjalp at beholdningerne, der
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var reserveret harens og marinens luftfartejer,
blev stillet til radighed for civilflyvningen. Flyene
blev hentet ud af evakueringshangarerne rundt
om pa Amager og reservedele bragt tilbage fra
autogaragernes skjul.

Tebruddet, der kom med overvaeldende styrke i
1941, gjorde banerne i Kastrup sa opblgdte, at
kun den tyske rute fra Berlin over Kebenhavn
til Oslo kunne fa lov at benytte Kebenhavns Luft-
havn. DDLs Condor-maskine matte soege il
Malmdé, og Junkers-maskinen »Selandia« brug-
te flyvepladsen i Lundtofte, der ogsa blev ende-
stationen for en tysk fragtrute Hamburg-Keben-
havn. Men i slutningen af marts var bundforhol-
dene i Lundtofte ogsa uforsvarlige, og tyskerne
gav lov til, at Junckers-maskinen vendte tilbage
til Kastrup. Samtidig fik man tilladelse til at
drive Bornholms-ruten fra Kebenhavns Lufthavn.
Midt pa sommeren 1941 opstod dramatik om-
kring Renne-ruten. Den 22. juni begyndte tysker-
ne indmarchen i Rusland, flyvningerne blev for-
budt indtil 2. juli, s& kunne DDL begynde at hen-
te feriegaesterne hjem fra Bornholm.

Trafikken i Kebenhavns Lufthavn halveredes
yderligere i 1941 til kun 4.558 operationer og
passagertallet kom ned pa 35.727.

Veldige oversvemmelser opstod i Kebenhavns
Lufthavn i foraret 1942. Dreeningssystemerne
var tilfrosne, pladsen sa bundlgs, at maskinerne
ikke kunne kore til og fra havnebygningen og
hangarerne. De matte blive stidende ude pa start-
banen om natten. Henimod slutningen af april
var lufthavnen igen brugelig, men man havde
leert nytten af den af tyskerne kreevede cement-
bane. Uden den ville al flyvning veere stoppet. |
lobet af sommeren gav regeringen lafte om an-
leeg af startbane nummer to og anlag af rulle-
baner mellem startbanerne til platformen foran
ekspeditionsbygningen. Livlig trafik fra Kastrup
til Renne, og pa ruterne til Berlin og Wien og
Malmd praegede sasonen 1942. Men trafikbeho-
vet kunne slet ikke daekkes pa grund af ben-
zinsituationen. P4 Bornholms-trafikken fik for-
retningsrejsende og privat-rejsende med seerligt
vigtige bevaeggrunde som dodsfald og sygdom
fortrinsret, egentlige ferierejser blev udskudt.
Passagererne stod ofte i ke foran DDLs luftrejse-
bureau i Dagmarhus fra om aftenen til naeste
morgen, nar kontoret blev abnet.

Den 18. december ramtes Det Danske Luftfart-
selskab af en katastrofe. Junckersmaskinen »Se-
landia« var startet fra Kastrup med luftkaptajn
Charles Bramsen som faorer. Under landingsfor-
soget i teet tAge ved Aspern flyvepladsen styr-
tede maskinen ned og bred i brand. Alle 16
ombordverende omkom. Det var den forste
ulykke DDL havde haft pa selskabets ruter med
tab af passagerers liv.

Kebenhavns Lufthavn havde i det tredie besaet-
telsesar 4.624 operationer og passagertallet nae-
de 44.800.



1943 begyndte man at tenke i store perspekti-
ver omkring Kebenhavns Lufthavns fremtid. |
virkeligheden begyndte man at forberede efter-
krigstrafikken. | februar blev der givet en flere-
arig bevilling pa 5,9 milioner kroner til anlag af
startbanerne nr. 3 og 4, og der blev lagt servi-
tut pA de omliggende arealer for at sikre ind-
flyvningsforholdene. Lodsejerne fik erstatninger
pa 2'/2 millioner kroner. Der blev nedsat et ud-
valg med luftfartsdirekter Knud Gregersen som
formand for udarbejdelsen af bestemmelserne
for indretning og drift af fremtidige kategorier
lufthavne i Danmark. | dette udvalg var lederen
af Statens Luftfartstilsyn, luftfartsingenior M. P.
Eskildsen, serdeles aktiv. Et andet udvalg med
departementschef Finn Hoskieer som formand
skulle forberede ombygning af lufthavnens ad-
ministrationsbygning, opferelse af nye hangar-
anlaeg og veerkstedsomrader.

1943 var Det Danske Luftfartsselskabs 25 ars
jubileumsar. Reprasentantskabets formand,
prins Axel, havde indbudt et par hundrede dan-
ske erhvervsfolk til et mede i Ingenisrhuset, hvor
civilingenigr Per Kampmann redegjorde for pla-
nerne om Danmarks placering i fremtidens luft-
trafik. Tankerne blev varmt anbefalet aft direk-
ter H. P. Christensen, formand for Industriradet,
direkter J. A. Korbing, DFDS, bankdirektor E.
Kauffmann, Handelsbanken, skibsreder A. P.
Moller og formanden for Grosserer-Societetet
Rudolph Schmidt. Der blev tegnet en aktiekapi-
tal pa 15 mill. kr. Ogsa kongen var blandt aktio-
narerne. Selve DDLs jubila2um blev i ovrigt fej-
ret i stilhed. De politiske forhold var skaerpet
efter at de tyske besaettelsestropper den 29.
august 1943 havde afveebnet haerens og fladdens
mandskab, interneret officerer og ovrige befa-
lingsmaend, hindret regering og rigsdag i at fun-
gere og indfert undtagelsestilstand. | anledning
af dansk trafikflyvnings jubileeum den 29. okto-
ber udsendtes et DDL-frimarke med billede af
en Condor-maskine. Der blev solgt 44.780 forste-
dagskuverter, fortjenesten fordelte DDL som
jubileeumsgave til »Danske Flyvere«s hjalpe-
fond og til Pressens Luftfartsmedarbejderes
luftfartsfond.

Benzinsituationen blev prekaer under de skeer-
pede forhold. Tyskerne indvilgede i at sende
76.400 liter flyvebenzin til Danmark. Reservelag-
rene var fuldstendig opbrugt den 27. august.
Der var knyttet den klausul til den tyske ben-
zinleverance, at benzinen kun matte bruges til
flyvning pa den danske rute Malmé-Kobenhavn-
Berlin og pa den tyske rute Berlin—-Kebenhavn-
Oslo. Der skulle betales 1 kr. for hver liter ben-
zin mod fer 45 ore.

Ved et seer-arrangement blev det tilladt at gen-
nemfare 2 ture om ugen til Bornholm, men pa
grund af benzinpriserne matte billetten saettes
op fra 40 til 65 kroner. Ved at tanke mindst
muligt op fra iKebenhavn til Berlin og flyve hjem

med fyldte tanke, lykkedes det DDL at skaffe
et mindre reservelager i Kastrup.

Men forholdene blev mere og mere usikre. Man
besluttede, at DDL skulle have station i Malmg i
stedet for Kebenhavn.

De tyske myndigheder overtog hele Dagmarhus,
DDLs luftrejsebureau matte rykke ud og flytte til
Wagon-Lits/Cook.

Operationerne i Kebenhavns Lufthavn dalede i
1943 til 3.666 og passagertallet til 37.850.
Forholdene forvaerredes alvorligt i 1944. Vanske-
lighederne tarnede sig op i Ksbenhavns Luft-
havn. En overgang var trafikken ved at blive
kvalt under pavirkningerne af de amerikanske
og engelske luftangreb pa tyske byer og indu-
striomrader. Vanskeligheder med benzin, med
reservedele, med gransesparringer, general-
strejker, flyveforbud, arrestationer af personale
og mange hold-up fra modstandsbevagelsen.
Et karakteristisk eksempel pa vilkarene for luft-
farten til og fra Kebenhavn i 1944 er denne han-
delse: Luftkaptajn Aage Hedall Hansen og hans
besatning blev vidner til et vaeldigt luftangreb
pa Berlin, kort efter at Condor-maskinen var
landet pa Tempelhof flyveplads. 300400 bom-
bemaskiner strog i bolger ind over den berlin-
ske lufthavn. Det var mere end et held, at den
danske maskine ikke ramtes af granatsplinter
fra luftveernsartilleriet. For en tid indstillede Det
Danske Luftfartselskab sin Berlin-rute, men di-
rekter Hans Bongers fra Deutsche Lufthansa
kom til Kebenhavn og betydede, at tyskerne
ikke ville seette sig imod, at en Fokker F Xli blev
sat ind for 8-14 dage, men i det lange lab kunne
man ikke tage Condoren ud af ruten. DDL havde
kun en Fokker flyveklar, dens Bristol-motorer
talte ikke den tyske blyethylholdige benzin. Man
matte derfor tanke op i Kebenhavn med ren
benzin, temme tankene efter hjemkomsten fra
Berlin og halde ren benzin pa igen for at be-
greense skadevirkningerne fra blyethyl-benzinen.
Nar maskinen var gjort klar i Kastrup flgj den
til Bornholm via Malmé. Det var 1.284 kilometer
om dagen med en relativt langsom maskine. Der
matte kun flyves i dagslys.

Den 22. marts 1944 oplevede den danske be-
seetning luftkaptajn Povl Jensen, mekaniker As-
mussen og telegrafist Asker Pedersen et luft-
angreb pa Berlin, hvis ekspeditionsbygning var
lagt i grus af fuldtreeffere. Besatningen havde
netop bragt passagererne i sikkerhed, da en
bombe eksploderede ved indgangen til beskyt-
telsesrummet. Mirakulest kom ingen noget til,
heller ikke Fokkeren, der stod ude pa pladsen.
Den 14. april 1944 blev Kebenhavns Lufthavn
udsat for de forste og eneste krigshandlinger.
Tre canadiske Mosquitomaskiner, der havde
veeret pa togt over Kattegat og sanket tre-fire
minefartojer, dykkede fra stor hajde over Qre-
sund ned og angreb med maskingevaerer de
tyske maskiner, der var opstillet foran hangaren
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og ekspeditionsbarakken. En Junkers JU 88
blev skudt i brand, 5-6 andre maskiner gen-
nemhullet. Ingen af de arbejdere, der var be-
skaeftiget i lufthavnen kom noget til. Tyskernes
anti-luftskyts kom ikke i aktion for Mosquito-
maskinerne var forsvundet.

Den 13. maj, da luftkaptajn Povl Jensen var pa
vej hjem til Kastrup fra Berlin, blev han dirige-
ret til Stettin, fordi der var bebudet storangreb.
Efter landingen blev mekaniker Asmussen og
telegrafist Jargen Jensen (broder til Povl Jen-
sen) ved Fokkeren, mens luftkaptajn Povl Jen-
sen og stewardesse Hanne Hansen (senere fru
Povl Jensen) sargede for at fA passagererne ned
i de langt borte liggende beskyttelsesrum. 10
minutter efter bragede det los, ikke pa selve
flyvepladsen, men over fabrikskvartererne i naer-
heden. Trods det voldsomme bombardement og
anti-luftskytset slap bade maskine, passagerer
og besatning igen mirakulest uden skrammer.
Kort efter indtraf en ny alvorlig episode. Denne
gang ved Kebenhavns Lufthavn. Luftkaptajn Emil
Damm skulle flyve Condoren til Berlin med 18
passagerer. Midt i et hejresving i 200 meters
hejde, opdagede han, at et tysk skib i @resund
besked maskinen, som ramtes pa den indven-
dige side af hojre ydermotor. Spraengstykker
overskar olieledninger og ledninger i det hydrau-
liske system. Emil Damm vendte tilbage til Ka-
strup, men skaderne pa hydrauliken havde sde-
lagt bremseeffekten, han svingede det tungt la-
stede fly rundt for fuld bremse pa venstre hjul.
Ingen kom noget til. Mange komplimenter til
den koldblodige flyver. Det var anden gang, han
slap fra et Condor-havari. Forste gang var i
Wien, hvor han udforte en eksemplarisk mave-
landing uden at nogen blev skadet.

England forbad i april al udrejse af landet som
led i foranstaltningerne, der skulle hindre, at
hemmeligheder om den forestdende invasion
sivede ud. Tyskerne spaerrede greensen mellem
Danmark og Sverige den 24. april.

Forholdet mellem befolkning og besattelsesmyn-
digheder var blevet mere og mere spandt. Flere
funktionaerer i luftfarten blev arresteret. Den 13.
marts fru Aase West Larsen, der passede DDLs
telefoncentral. Hun blev indsat i Vestre Feengsel
til 5. juli 1944. Trafikassistent Sv. Aa. Hansen
blev afhentet af Gestapo i lufthavnen den 28.
juni, og blev farst fort til Vestre Fangsel, der-
efter til Froslev. Den 3. juni indfortes standrets-
proceduren. Dagen efter henrettedes 8 saboto-
rer, deriblandt den tidligere DDL-funktionaer
Arne Lutzen Hansen.

Dagen efter udstedte tyskerne forbud mod ker-
sel med lastbiler. Natten mellem 24. og 25. juni
blev store dele af Tivoli edelagt ved bombeat-
tentater. Strejker udbred over alt. Der tendtes
bal i gaderne, og »for at sikre den offentlige ro
og ordene«, indfarte tyskerne speerretid fra ki.
20,00 aften til 5,00 morgen. Denne begransning
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i bevagelsesfriheden pa arets lyseste og varme-
ste tid skaote voldsom harme. Det blev endog
forbudt at opholde sig pa altaner og i forhaver
og i den stegende sommervarme forbudt at
abne vinduerne.

Den 30. juni blev yderligere otte sabotgrer hen-
rettet. Strejkerne bredte sig som en steppe-
brand. DDLs personale var mgdt som sadvanlig
den 30. juni, men da hangarpersonalet harte
om arbejdsnedlaggelserne andre steder, gik de
ogsa hjem. Direkter Knud Lybye gav ordre til,
at DDLs fly skulle blive i Malmé. Renne-turen
aflystes. Ingen kunne na frem til lufthavnen. DDL
turde ikke benytte sine busser og taxichauffe-
rerne var gaet i strejke. Man skyndte sig over-
alt hjem for at fylde kedler, gryder og badekar
med vand. Der var nemlig rygter om standsning
af vandforsyningen og den elektriske stram. Det
kom midt under folkestrejken. Sendag den 2.
juli blev der abnet igen efter radiobudskab fra
Vilh. Buhl, overborgmesteren, partiformaendene
og formandene for de store erhvervsorganisa-
tioner om genoptagelse af arbejdet mandag mor-
gen. Den 4. juli fungerede samfundet igen - no-
genlunde. Fra Kastrup sendtes tre maskiner til
Ronne med »strandede« bornholmere, Condor-
maskinen sendtes til Berlin og returnerede sik-
kert.

Attentatet mod Adolf Hitler den 20. juli stand-
sede al flyvning over Tyskland. Den danske og
svenske rutemaskine blev holdt tilbage i Berlin
i fire timer.

Drastiske nedskeringer i benzinforbruget forte
nu til mere eller mindre indstilling af flyvetrafik-
ken. Der blev ivaerksat nye landsomfattende
strejker efter henrettelsen af 11 sabotaerer i
Shell-huset. Deutsche Lufthansa opretholdt sin
rute Berlin-Kebenhavn-Oslo trods strejkerne,
men der var ingen til at ekspedere den tyske
maskine. Det blev stationsleder Viggo Bache
gjort ansvarlig for. Han fartes til afhgring pa
Dagmarhus, derefter indsattes han i Vestre
Fangsel indtil han overfortes til fangelejren i
Froslev. Den 22. december lykkedes det DDL
gennem udenrigsministeriet at fa ham fri.

Den 19. september tog tyskerne det danske
politi. Harmen over dette skridt var sa overvael-
dende, at der igen udbred generalstrejke. Alt
la stille til 21. september. Trafikken i Kastrup
var ogsa indstillet, undtagen den tyske rute.
Den 13. december kom DDL ud for et hold-up.
Selskabet havde i den interimistiske hangar pa
Amager Travbane et olielager, som revolverbe-
vebnede mend sikrede sig. De fjernede 77
tromler med godt 15.000 liter smereolie. Ope-
rationen varede fra kl. 17 til 22, mens det »kom-
munale vagtvaern« og tilskuere blev holdt i skak.
Sagen blev undersogt efter Danmarks befrielse.
Det har ikke kunnet bekraftes, at det var fri-
hedskeempere, der tog smereolien.

| november 1944 begyndte fremtidsplaniaegnin-
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Dramatiske gjeblikke

| beseettelsens begyndelse var der formel og-
jeevnlig kontakt mellem lufthavnsadministratio-
nen og de tyske myndigheder. Men gradvis &n-
dredes forholdene. Flyvekontrollen blev helt
overtaget af tyskerne. Overflyvelederen, kap-
tajnlgjtnant Sv. Aa. Dalbro matte vige fra luft-
havnen med sine folk, og lufthavnschefen Leo
Serensen og hans medarbejdere matte forlade
administrationslokalerne. De rykkede over pa
Lojtegard, hvorfra de nogenlunde kunne folge
udviklingen. Det var navnlig af betydning at vide,
hvor tyskerne trak de forskellige kabler under
anleeg, som de havde kraevet gennemfort, for
eksempel anlagget af den 67 meter brede og
1400 meter lange cementbane. Senere begyndte
tyskerne anlaeg af hangarer og depotbygninger
pa lufthavnens sydside. Den populare strandsti
til Drager blev afspaerret og aldrig genabnet.
Hammer-familien matte forlade »Krudthuset«.
Vilh. Hammer rykkede ind i sit »konditori« ved
Toldbygningen i Toldbodgade, sennen Svend
Hammer overtog Frilandsmuseets restaurant,
som han drev med succes indtil han blev taget
af Gestapo og anbragt i Froslev.

Fra de midlertidige kontorer pa Lojtegard kunne
lufthavnsadministrationen sa nogenlunde folge
udviklingen inde pa havneomradet. Der blev ud-
vekslet oplysninger og erfaringer, men det var
kun i de forste par ar. Kontakten var ofte regn-
skabsmaessigt direkte pakreevet i forbindelse
med de anlagsarbejder, som den danske stat
gav bevillinger til, blandt andet udvidelsen af
startbanen til 1800 meter.

Fra august 1943 blev kontakten helt afbrudt.
Lufthavnsadministrationen, som pa det tidspunkt
omfattede en halv snes funktionaerer, deriblandt
den senere lufthavnschef Carl Weibel og den
nuvaerende driftschef H. C. Petersen, matte flytte
fra Lojtegard til en nu forsvundet villa, Skov-
marken 2 i Kastrup. Lufthavnens indtaegter var i
krigens sidste ar reduceret til Lufthansa-afgifter
og hangarleje fra Zone-Rednnigskorpsets ambu-
lancefly Monospar. Den nazrmeste kontakt med
tyskerne var patvunget DDLs direkter, Knud Ly-
bye, det var ganske enkelt begrundet med den
trafik, som tyskerne enskede opretholdt ogsa i
krigens sidste fase. Ganske vist gik DDLs trafik
staerkt ned, der blev kun befordret 18.510 passa-
garer med luftfartselskabets maskiner i 1944.
Det var en nedgang pa 38,9 °%. Men tyskerne
holdt fast pa, at ruterne skulle gennemfores,
trods den voksende risiko for alle. Knud Lybye
havde faet viden om, at den tyske kommandant
i Kastrup, oberst Dauselt, havde ladet sine
spraengningseksperter bore huller i startbaner-

ne og totalt undermineret dem med fuldsteendig
sprengning som en mulighed, hvis krigshand-
lingerne skulle nzrme sig Koebenhavns Luft-
havn. Han havde ogsa gjort klar til spreengning
af hovedbygningen, hangarerne og »Krudthuset«.
Der blev gjort forseg pa at overtale kommandan-
ten til at undlade spreengningen under henvis-
ning til, at det var sjensynligt, hvordan krigen
ville ende. Der blev afgivet et tilbud om duser til
ham personligt pa 225.000 kroner. Kort efter
matte Knud Lybye »ga under jorden« og flygte
til Sverige, hvorfra han drog videre til USA sam-
men med luftkaptajn Emil Damm. De kom ikke
tilbage til Kebenhavn for sommeren 1945. Men
givet er det, at ingen efter krigen har gjort krav
pa de 225.000 kroner, som efter Knud Lybyes
personlige rapport skulle vaere til stede.
Derimod skete felgende tidligt pa aret 1945, at
lufthavnschef Leo Serensen, ledsaget af den se-
nere lufthavnschef i Alborg, Helmer Hansen, og
Carl Weibol opsegte kommandanten i Kastrup,
oberst Dauselt, uvidende om de navnte bestrae-
belser pa at forhindre odelaeggelse af lufthav-
nen. De kom som repraesentanter for danske
myndigheder. Lufthavnschef Leo Serensen hen-
viste til krigens udvikling. Kommandanten er-
kleerede, at man kun i yderste noedstilfaelde ville
gribe til spr&ngninger, hvis lufthavnen blev en
del af krigshandlingerne, for eksempel ved land-
seettelse af faldskeermstropper. Leo Serensen
spurgte om kommandanten ikke kunne se bort
fra denne mulighed og sikre lufthavnen, fordi
krigens udfald jo nu var abenlys. Oberst Dauselt
trak sin stol lidt tilbage fra skrivebordet, abnede
skuffen, tog en pistol frem og lagde den pa
skrivebordet. — Var der ellers noget, mine her-
rer? — Det var der ikke!

Men det var indlysende for enhver med indsigt
i luftfart, at hvis lufthavnen og samtidig DDLs
fartojer skulle ga til i krigens sidste timer, ville
det have betydet katastrofe for dansk Iuftfart,
som derved ville blive forhindret i fra starten at
veere med i den internationale og interkontinen-
tale trafikudvikling, der allerede var ved at af-
tegne sig efter luftfartskonferencen i Chicago,
hvor overenskomsten om »luftens fem friheder«
var blevet undertegnet af 13 nationer, deriblandt
Danmark. Henrik Kauffmann havde p4 Danmarks
vegne fremlagt et ruteprogram og undertegnet
en overenskomst med USA om gensidig ret til
ruter mellem Danmark-Gronland og USA. Gen-
nem denne overenskomst ordlyd fik Danmark,
mens krigen endnu stod pa, en bekraftelse pa,
at Danmarks hojhedsret over Grenland ogsa i
fremtiden ville blive anerkendt af USA. | frem-
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Opklaring

Maj 1945 blev en af de livligste maneder Keben-
havns Lufthavn hidtil havde oplevet i sin 20 ars
historie. Det strommede ind med britiske og
amerikanske krigs- og transportfly. General De-
wing og hans stab kom fra England, ground-
captain Johnny Johnson og hans Spitfire- og
Tempest-jagereskadriller fra Tyskland. Midt i al
gleeden og befrielsesbegejstringen indtraf en tra-
gedie i lufthavnen. Det var den 6. maj. Folk
stremmede ind pa lufthavnsomradet mod Royal
Airforce maskinerne. De britiske soldater blev
omfavnet og blomsterdekoreret, sa snart de var
kommet ud fra deres maskiner, der var kommet
ud fra deres maskiner, der blev omringet, mens
propellerne endnu snurrede. Fra en transport-
maskine med faldskaermstropper var soldaterne
ved at forlade kabinen. Det myldrede med born
omkring flyet. Da den sidste soldat kravlede ud,
greb sikkerhedsringen pa den handgranat, han
bar i beeltet, fast i kabinederen og udleste gra-
naten med en sredevende eksplosion. 6 bern og
to danske mekanikere og 8 britiske soldater blev
alvorligt sarede indlagt pa Sundby Hospital.

Den 7. maj kom 20 transportmaskiner ledsaget
af Spitfire- og Hawker-Tempestjagere med den
allierede danske militaerkommission fra London.
Omtrent samtidig kom Christmas Moller fra Lon-
don. Naeste dag chefen for Royal Air Force 2.
taktiske luftstyrke, luftmarskal Sir Arthur Cun-
ningham. Royal Air Force havde blandt sine offi-
cerer flere danske, deriblandt captain »Morian«
Hansen, flightlieutenant Vagn Christensen, nu
skandinavisk luftfarts mangearige chef i Stor-
britannien, og flightlieutenant Jorgen Edsberg,
som alle kom til at gere midlertidig tjeneste i
Kebenhavns Lufthavn hos RAF. Jorgen Edsberg
forulykkede nogle maneder senere ved ned-
styrtning under kunstflyvning over Kalveboderne.
Der blev hurtigt etableret samarbejde mellem
den danske allierede militeerkommission og luft-
havnsadministrationen, som fik genabnet hav-
nekontoret under ledelse af H. C. Petersen. Kap-
tajnlgjtnant Sv. Aa. Dalbro vendte tilbage til fly-
vekontrollen og samarbejde med RAF. Den civile
lufttrafik blev indstillet for nogle dage, men den
7. maj fik DDL lov til at sende den tre motorers
Fokker Xl »Kronprinsesse Ingrid« til Bornholm.
Den 8. maj gjorde russerne landgang efter bom-
bardement. »Kronpronsesse Ingrid« fik tilladelse
til at returnere fra Renne, men uden passagerer.
Den 10. maj genabnede englanderne rutetrafik-
ken pa Kebenhavns Lufthavn, og fra 13. maj gav
russerne tilladelse til flyvning pa Bornholm med
post og fragt, men ikke passagerer. Fra 23. maj
kunne passagertrafikken pad Ronne genoptages.

Den 22. maj fulgte 30.000 tilskuere en impone-
rende engelsk flyveopvisning i Kebenhavns Luft-
havn. Den var arrangeret i forbindelse med vice-
luftmarskal Sir Basil Embrys beseg. 35 jagere
og 3 Mosquito-bombemaskiner af de samme ty-
per, som havde angrebet Shell-huset i Koben-
havn, og Gestapo-hovedkvartererne i Odense og
Arhus, viste Royal Air Force angreb med bombe-
og raket-nedslag i Qresund.

| den folgende uge begyndte den civile trafik
at tage form. DDL indsatte sin Condor-maskine
pa Stockholm, og ruten matte ofte dubleres. In-
teressen for at komme til den svenske hoved-
stad pa »Indkebsrejse i slaraffenland« var
enorm. Danskerne hungrede efter at se steder,
som havde noget af det, de havde savnet i de
5 beseettelsesar.

Den 1. juni kom den russiske evertkommande-
rende for Bornholm, generalmajor Feodor Ko-
rotkov, og hans stab pa officielt beseg i Keben-
havn, hvor han blev modtaget af udenrigsmini-
ster Ole Bjorn Kraft i Kastrup og af kong Kri-
stian den Tiende pa Amalienborg.

Mens alle disse begivenheder indledte Koben-
havns Lufthavns efterkrigs-epoke, havde de sto-
re planer om udvidelser taget form. Statens
Luftfartsdirektorate havde udarbejdet projekter
til startbaner pa 3000 meter mod de 1800 meters
baner, der fandtes ved krigsafslutningen. Der
skulle hurtigst muligt anleegges fire baner. Arki-
tekt Vilh. Lauritzen skulle udvide administra-
tionsbygningen og forberede en ny stor havne-
bygning. Vaerkstedshangar, driftshangar og kraft-
varme central skulle opferes. Det var meningen,
at privatflyvningen efterhanden skulle vaek fra
Kebenhavns Lufthavn i Kastrup og flyttes til en
seerlig sportsflyveplads. Et sezerligt udvalg be-
skeeftigede sig med transportforholdene til luft-
havnen.

Sommerens store begivenhed i Kebenhavns
Lufthavn i 1945 var det veeldige RAF staevne,
som samlede 200.000. Omkring 100.000 kom pa
cykel til lufthavnen, 50.000 med sporvognene,
med personbiler, lastvogne og hestevogne og til
fods kom omkring et halvthundrede tusinde. Selv
om vejret over Nordeuropa havde hindret en ar-
mada pa omkring 200 maskiner i at na frem,
glemte ingen i den veeldige folkemasse denne
dag. De uforglemmelige @jeblikke var det forste
mede med den propellgse »Meteor«, den to-mo-
torers jetjager, som loopede i 1000 kilometers
fart og dykkede med lydens hastighed.
Indtaegterne fra keempearrangementet gik til of-
rene for bombardementerne af Gestapo-hoved-
kvartererne i Danmark. Under staevnet senkede
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Opsving - Stagnation

1946 blev opsvingets ar. Praget af en staerk
trang til at komme udviklingen i mede og af en
optimistisk overbevisning om luftfartens store
muligheder. Denne indstiling smittede staerkt af
pa rytmen i Kebenhavns Lufthavn. Aret begynd-
te med stortrafikkens premiere. American Over-
seas Airlines abnede trafik Kebenhavn-Island-
New Foundland—-New York med fire motorers
»Double Skymaster«s fra februar. Englanderne
indledte deres civile rutedrift London-Keben-
havn med British Overseas Airways' maskiner,
franskmandene havde allerede taet gang i deres
Paris-rute pa Skandinavien og direktor Raymond
Maillard var vendt tilbage som leder af trafikken,
direkter Eddie Martens vendte tilbage som leder
af SABENAs ruter Skandinavien-Bruxelles og
Jan van Olderborgh overtog ledelsen af KLMs
ruter fra Amsterdam og Stockholm. Svenskerne,
det vil sige ABA, abnede rute til Rivieraen, den
tidligere faldskaermsoberst i de amerikanske
hemmelige styrker, dansk-amerikaneren Hans
Tofte overtog ledelsen af American Overseas
Airlines, dr. Ludvig Lindgren overtog igen ABAs
repraesentation i Danmark.

Lufthavnsbygningen blev frisket op, »gamle An-
dersen« stod igen i sin bar, Svend Hammer ab-
nede sasonen i den fornyede restaurant. Det
summede af liv og aktivitet, en helt forskellig
atmosfare fra befrielsesarets glaedesrus. Det var
blevet hverdag i Kebenhavns Lufthavn, lofterig
hverdag, der aftegnede sig i trafiktallene som
gav 41.560 operationer for 1946, en ottedobling
i forhold til arets for, og passagertallet steg til
det hidtil starste 233.254. Alt tegnede lyst, der
var kommet luft under vingerne igen. Der blev
skrevet skandinavisk luftfartshistorie med fods-
len af SAS den 31. juli 1946. Scandinavian Air-
lines System bestaende af 2/7 til Det Danske
Luftfartselskab (DDL) og 2/7 til Det Norske Luft-
fartselskab, mens svenskerne stod for 3/7 gen-
nem Svensk Interkontinental Lufttrafik (SILA).
SAS skulle drive pasager-, post- og fragtflyvnin-
ger pa Nord- og Sydamerika pa det nyskabte
konsortiums regning. Forberedelserne havde ta-
get lang tid. De begyndte faktisk allerede far
krigen, og tog fart under krigen. | befrielsesarets
sommer sendtes tre reprasentanter til New York
for at tilretteleegge den skandinaviske luftfarts-
organisation. Civilingenier Per Kampmann ud-
navnte DDLs hidtidige reklamechef Max West-
phall til vicepraesident i SAS i New York, sven-
skerne sendte Tore Nilert og nordmandene
Meidell.

Den forste SAS-flade var 7 Douglas DC-4 »Sky-
master«, hvoraf DDL ejede to. Desuden havde

man bestilt 4 Boeing Strato-Cruisers, som civil-
ingenigr Per Kampmann, der havde overtaget
direktionen af DDL, mens direkter Knud Lybye
fik opgaver ved SAS hovedkontoret i Stockholm,
ved en heldig skonomisk disposition fik solgt
til engleenderne.

Forberedelsesprocesserne til det fallesskandi-
naviske fremsted i den internationale luftfart sat-
te ogsa sit stempel pa Kebenhavns Lufthavn,
hvis hangaranlag blev udformet med henblik pa
den nye store trafikindsats. DDL sgede sin egen
trafik kolossalt i 1946, ansatte 27 tidligere RAF-
piloter, ti af dem forblev i gvrigt i Danmark og
naturaliseredes som danske statsborgere.
Ruterne kom i gang pa en snes byer, nye med-
arbejdere blev hentet fra Post- og Telegrafvae-
senet, deriblandt Johs. Nielsen, der afsluttede
sin karriere i dansk og skandinavisk luftfart som
SAS regionschef i Danmark, Helge Skjoldager,
mangearig stationschef i Kastrup kom fra DSB.
Fra samme etat kom S. Thorkild Thomasen, der
senere blev leder af charterdatterselskabet
»Scanair«, og derefter vendte tilbage til DSB.
Fra privatbanerne hentedes Frede Ahlgreen
Eriksen, som fra 1975 blev regionschef i Dan-
mark. Henry Jensen, der senere blev leder i Thai
International og derefter af SAS’ tyske region,
kom fra DSB.

1946 dromte ingen om darlige tider, alt Andede
fremgang og hasblesende fremskridt, f. eks.
tidobledes Iuftgodsbefordringen til 2043 tons.
Der var ogsa kommet gang i privatflyvningen. |
Kebenhavns Lufthavn havde »Morian« Hansen
af Statens Luftfartsdirektorat faet koncession til
skoleflyvninger, Igjtnant Sylvest Jensen fik kon-
cesion til erhvervstlyvning. Han ville specialisere
sig i luftfotografering, og endelig fik lejtnant
Knud Clauson-Kaas tilladelse til skoleflyvning.
Da sommersasonen 1946 abnede, var Keben-
havns Lufthavn maedested for otte nationers fly-
vemaskiner, nemlig DDL, KLM, SABENA, AOA,
Air France, ABA og NDL. Billetpriserne blev sat
ned. London til 375 kr., Paris 395 kr., Amsterdam
275 kr., Bruxelles 325 kr., Oslo 107 kr. og Malmo
fra 15 til 12 kr.

Overflyvelederen, kaptajnlgjtnant Svend Aage
Dalbro, som havde varet pa studieophold i Eng-
land, foranstaltede de forste radardemonstration
i Kastrup med en britisk forsegsmaskine og for-
udsagde en ny ra for flyvesikkerheden.
Lufthavnens udvidelse var i fuld gang, ekspro-
priationerne i Maglebylille-omradet beted, at
»Chr. IlI's urtebed«, 5 gamle garde, 14 gartnerier
og 15 huse ville forsvinde med inddragelsen af
192 tonder land. Indtil der blev brug for jorden,
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kunne Maglebylilles beboere leje bygninger og
jord, hvis de onskede det. Der blev ogsa afsagt
dodsdom over de to gamle krudthuse, hvoraf
det ene jo var serlig beromt, fordi det gennem
mange ar havde veaeret lufthavnsrestaurant og
hotel. Det faldt dog ikke fer mange ar senere,
men blev brugt som kontorbygning for DDL og
bolig for restaurater Svend Hammer.

Da Royal Air Force Transport Command i for-
ret 1946 forlod Kebenhavns Lufthavn efterlod
englanderne meget kostbart materiel og meget
andet. Flyveledelsen havde allerede faet under-
visning i brugen af det nye materiel.

1946 blev en raekke nye luftfartsembeder besat.
Ekspeditionssekretaer i Ministeriet for offentlige
Arbejder Gustav Teisen blev vicedirekter i Sta-
tens Luftfartsdirektorat hos direkter Knud Gre-
gersen, overflyveleder Dalbro blev luftfartsin-
spektor med ansvar for hele landets civile flyve-
ledelse, radiobestyrer Mosdal blev luftfartsin-
spektor. Det samme gjorde flyvemeteorologen
Lykke, og luftfartsingenier M. P. Eskildsen ud-
navntes til overingenior ved Luftfartstilsynet.
Den luftfartsmaessige store begivenhed i Keben-
havns Lufthavn 1945 var abningen i september
maned af SAS-ruten Kebenhavn-Prestwick-Gan-
der—New York med »Dan Viking«, den DDL-regi-
strerede Douglas DC-4 Skymaster. De nordiske
luftfartsdirektoarer og skabere af SAS, bankdirek-
tor Marcus Wallenberg, skibsreder Thomas Falck
jr. og civilingenier Per Kampmann, var blandt de
28 pasagerer pa det forste rutefly fra Kastrup til
La Guardia lufthavnen i New York.

Sa hurtigt var udviklingen gaet, at Det Danske
Luftfartselskabs flade ved udgangen af 1946 be-
stod af to Skymasters, otte Douglas DC-3 og otte
Douglas DC-3 i fragtudgave, den sidste flyvende
faestning »Stig Viking«, den tre motores Junkers
»Uffe Viking«, mens Condoren »Jutlandia« og
Fokker F XII flyet »Kronprinsesse Ingrid« blev
udrangeret samme ar.

Det var naturligvis DDLs trafik, der dominerede
pa Kastrup og sadan set blev bestemmende for
dens udvikling.

| den almindelige begejstring over udvikling og
fremskridt blandede sig nu sorg over et foruro-
ligende antal ulykker. Den 22. maj 1946 styrtede
den norske rutemaskine ned efter starten fra
Oslo. Blandt de 11 omkomne var den svenske
maler, professor Isaac Grunewald, og forfatteren
Ronald Fangen.

Hen pa sommeren, da luftfartsmyndighederne ef-
ter forskellige klager fra trafikflyvningen, havde
besluttet at opsige de tre flyveskoler i lufthav-
nen, styrtede sportsflyveklubbens maskine ned
i Kalveboderne. Den tidligere RAF-pilot Leif Ol-
sen blev draebt pad stedet. Hans elev, sekond-
lejtnant Niels Jorgen Melgaard blev livsfarligt
kvaestet. Nedstyrtningen skete under spinn-pro-
ve fra 500 meters hojde.
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En af landets mest kendte sportsflyvere, direkter
Ib Aller, fik inddraget sit certifikat efter en ma-
nevre henover de parkerede trafikmaskiner.
»Morian« Hansen var den forste, der flyttede.
Han fandt sig en flyveplads i Skovlunde, mens
kommunen sogte efter et egnet omrade omkring
Brendbyvester.

Den 4. september forulykkede Air France's rute-
maskine, der var startet fra Kastrup med 17 pas-
sagerer og 5 besatningsmedlemmer. Alle om-
kom i det breendende fly, der styrtede ned ved
Holtug pa Stevns. Undersegelserne afslerede
brud pa et benzinrer som ulykkesarsag.

Den 28. september forulykkede privatflyveren
gorsserer Hans Muus, Odense, pa vej fra Ka-
strup. Han styrtede i Odense Fjord og blev hardt
kvaestet, mens hans passager, landsretssagforer
Kaj Moltke-Leh, druknede.

P& vej til Kebenhavn matte en amerikansk Da-
kota-maskine nedlande ved Kage, tre blev kvee-
stet.

Chefen for Flyvetjenesten, luftfartsinspektar Sv.
Aa. Dalbro erkleerede, at der intet mystisk eller
overnaturligt var ved de mange ulykker, som
hver for sig kunne forklares. Den eksplosive ud-
vikling kan ikke forventes at foregd med 100
procent sikkerhed.

Fra 1. januar 1947 skal al trafikflyvning af hen-
syn til sikkerheden forega i »korridorer«, ingen
ma skifte hejde eller skifte kurs uden forud ind-
hentet tilladelse fra flyveledelsen. Staben udvi-
des med 18 flyvelederaspiranter, 11 medhjzI-
pere, 1 kontorist og 3 flyvelederbetjente. Chefen
for Statens Luftfartsveesen, direkter Knud Gre-
gersen, oplyser, at nar de projekter, som nu er
udarbejdet for Kebenhavns Lufthavn gennemfa-
res, vil havnen have kostet 70 mill. kr. Til den
tid vil startbanerne vaere forlenget til 2300 me-
ter. Naeste mulighed er udvidelserne Syd-Ost
og Nord-Vest til 3300 meter, samme la&ngde
som Nearrebrogade fra Dronning Louises Bro til
Slangerupbanen. Der skal anlagges et net af
taxi-veje for at forkorte de store maskiners kar-
sel til hovedbygningerne.

Man er nu i hejsaesonen oppe pa 120 starter og
landinger i dognet. Passagertallet er pa den
storste dag naet 1403.

Der skal anlegges store veerkstedshangarer til
de ny maskintyper. Projektet til en ny stor luft-
havnsbygning, fem gange sterre end den be-
stdende, er under forberedelse af arkitekt Vilh.
Lauritzen. Man ma forudse Amagerbanens ned-
leeggelse og indferelse af busdrift til Kastrup.
Kebenhavns Lufthavn er blevet Europas tredie-
starste. Den er valutaskabende virksomhed. Ale-
ne fra DDL var Danmarks valutafordel i 1945
over 10 mill. kr.

Flyvningerne fra Kastrup raekker nu over store
dele af verden, der er abnet ny trafik pa Moskva
og Afrika, USA-trafikken er i rivende udvikling,
og de forste Grenlandsflyvninger er gennemfart.



Europa-nettet bliver taettere og teettere.

Men regeringens balanceplan mellem import og
eksport satte pludselig ind med bremsende virk-
ning for lufthavnsanlaggene. Farst og fremmest
blev den nye »lufthovedbanegard« udsat. Der
blev talt meget om, trods opbremsningen i luft-
havnsbevillingerne, at sikre sig tilstreekkelige
jordarealer i lufthavnens umiddelbare naerhed,
sd man undgik stajgener. P4 det tidspunkt hav-
de man erhvervet 1200 tender land.

En flyvekatastrofe, der overgik alt, hvad man
hidtil havde oplevet i Danmark og som overalt i
verden, i sardeleshed i Sverige, USA og Hol-
land gjorde det frygteligste indtryk og vakte den
dybeste sorg og medfolelse, indtraf sendag ef-
termiddag den 26. januar. 22 mennesker braendte
op i KLMs DC-3, da den efter mellemlanding i
Kastrup pa vej til Stockholm, styrtede ned midt
i lufthavnen. Blandt de omkomne var Sveriges
arveprins Gustav Adolf, der skulle hjem fra et
besog hos prins Bernhard i Holland, den ver-
densberomte amerikanske sangerinde Grace
Moore, som lige havde haft et stralende gensyn
med sit danske publikum, vor egen Gerda Neu-
mann og hendes mand Jens Dennow.

Alle omkom ved maskinens nedslag i grensvee-
ren fra 400 meters hojde. Maskinen fortes af den
verdensberomte chefpilot Geysendorffer, hans
andenpilot var Rietman. Geysendorffer var ble-
vet specielt udtaget til flyvningen med arveprins
Gustav Adolf.

Flyveulykken blev bragt ind til retslig underso-
gelse. Forinden havde DDLs flyvechef, kaptajn
Emil Damm, foretaget en dristig eksperimental-
flyvning med blokeret hajderor og konstateret,
at en maskine kan starte med rorlasen pa — men
er ude af stand til at flyve.

76 meter fra katastrofestedet fandtes i sneen en
ubeskadiget rorlds, som mentes sldet af i ned-
slaget. Den glemte rorlas blev fastsldet som
ulykkesarsag. Den mentes anbragt af et af ma-
skinens beszetningsmedlemmer, uden at det
danske jordpersonel havde viden herom.

Det var pany isvinter, og de indenrigske flyvnin-
ger satte rekord med 26 ruteflyvninger over Dan-
mark pa et degn. Zone-Redningskorpset ambu-
lancetjeneste, som direkter Wibolt havde faet
etableret lige for krigen, var i aktion med mange
forsyningsflyvninger til Hessele, Anholt og Laeso
under ledelse af ambulanceflyvetjenestens leder
lejtnant Kaj Simonsen. »Morian« Hansen opret-
tede Storebeelts transport fra isen ved Korsor.
Den 17. februar styrtede en af DDLs Dakota-
fragtmaskiner ned pa Q@resunds is under forseg
pa at na frem gennem tagen til Kastrup. Maski-
nens forer, den 26-arige engelske trafikflyver
Alexander Coombe, hans andenpilot, den 32-
arige engleender Allan Allnut, og den 29-arige
danske radiotelegrafist Jean Blomgreen, slap
alle, trods kvaestelser, bort fra det brandende
fly. Allnut gik 5 timer over isen til den svenske

kyst efter hjeelp. Det viste sig, at hejdemaleren
havde staet pa 250 fod, da maskinen ramte isen.
Der opstod en bolge af voldsom kritik omkring
sikkerhedstjenesten i Koebenhavns Lufthavn.
Chefen for Luftfartstilsynet, overingeniar M. P.
Eskildsen, erklzerede abent: Det haesblasende
konkurencejag, for ringe eftersyn, uuddannet
mandskab, mangelfulde instrumenter og util-
straekkeligt udstyr, er de vaesentligste arsager
til den senere tids mange ulykker.

600 DDL-arbejdere vedtog en udtalelse efter
protestmgde i lufthavnen, hvori det blev fast-
slaet, at der kun anvendtes kvalificerede arbej-
dere ved eftersynene. Det er selvindlysende, at
et selskab under opvaerkst ma antage nyt per-
sonale, men de gennemgar specialskoler. Skan-
dinavisk Aero Industri, der er bygget op af civil-
ingenior Mogens Harttung pa Kramme & Zeu-
thens produktion af KZ-maskinerne, flytter efter
virksomhedens brand i Sydhavnen til de tyske
hangarer i Kastrup. Man haber at kunne bevare
det marked, som de succes-rige dansk-konstrue-
rede maskiner allerede havde faet.

Sommeren 1947 besluttedes det at fordoble luft-
havnsbygningens afgangshal og restaurant, efter
at bevillingerne til det planlagte byggeri af en
»luftbanegard« var stillet i bero. Finansudvalget
har bevilget 20 mill. kr.

Staben i Kebenhavns Lufthavn blev starkt ud-
videt i foraret 1947. Der blev nu 3 flyveledere
af 1. grad, antallet af luftfartskontrollgrer forage-
des til 7 og overassistenterne til 14, og der blev
udnaevnt tre havnebetjentformand.

Trods rejserestriktioner og mange andre van-
skeligheder, blandt andet de internationale gko-
nomiske forhold, satte sommeren 1947 ny trafik-
rekord med 33 procent flere passagerer og lan-
dingsafgifter pa4 155.000 kr. pa en maned. For
fire &r siden var lufthavnens samlede indtaegt de
156 kr., man fik i hangarleje af Zone-Rednings-
korpsets flyvetjeneste.

Arets flyvemaessige begivenhed var det forste
beseg af den fire motorers Douglas DC-6 »Cloud-
master«, det forste pasagerfly med trykkabine.
SAS havde bestilt et starre antal af denne fly-
type.

Hen pa sommeren 1947 stod det klart, at den
internationale luftfart var pa vej ind i en skono-
misk krise. Udviklingen af de politiske og sko-
nomiske forhold var gaet helt anderledes end
forudset. Antallet af operationer i Kebenhavns
Lufthavn dalede til 34.536, men passagertallet
stcg pa grund af de storre og storre fly til
282.743.

Fra november efterfulgte Gustav Teisen som
luftfartsdirekter den 67-arige Knud Gregersen,
der ramtes af et hjerteslag. Den ugunstige ud-
vikling forsteerkedes trods Marshall-planens gen-
nemforelse. Det arbejde, der var gjort fra dansk
side efter befrielsen, og senere gennem samar-
bejde med Norge og Sverige, gav imidlertid fort-
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sat Kebenhavn en nagleposition i den internatio-
nale trafikudvikling. | det skandinaviske luftfarts-
samarbejde, som staerkt praegede trafikken i Ka-
strup, arbejdedes der nu med et OSAS, den
oversoiske trafik, og et ESAS, de europaiske
ruter og endelig den danske indenrigstrafik.
Internationale restriktioner stoppede for en tid
fragtflyvningerne og fik passagertallet til at stag-
nere, og der var pludselig tomme maskiner fra
USA til Kebenhavn. Staten garanterede DDL et
lan pa 25 mill. kr.

Aret 1947 sluttede med endnu et drama i Ka-
strup. DDLs rutemaskine fra Paris, en Vickers
Viking, fert af den engelske pilot George Whit-
field, gik ned pa vandet et par hundrede meter
fra strandkanten. Ingen af de 11 passagerer
kom noget til. Blandt dem var Pauline Schu-
mann, Charlie Rivels datter. Piloten og to mand
fra besatningen kom derimod lettere til skade.
Arsagen var fejlvisning p& hejdemaleren.
1948 begyndte med den darligste flyvemaned i
lufthavnens historie. 120 aflysninger pa grund af
vejrforholdene.

Statens Luftfartstilsyn indskaerpede, at alle pilo-
ter fremtidigt skulle afkontrollere deres hojde-
malere for landingen for at sikre sig mod mis-
visninger. Der var konstateret fejl i hojdeméalerne
pa flere maskintyper. Arets begyndelse bragte
igen en flyveulykke. DDLs rutemaskine fra Ka-
strup til Frankfurt og Zirich styrtede ned nord
for Frankfurt. 11 omkom, deriblandt besztnin-
gen. 10 passagerer reddede sig ud af det braen-
dende fly. Blandt dem var kommander Paul
Scheibel og direkter V. Steen-Christensen, For-
enede Kulimporterer. Over det 700 meter hoje
Vogelberg rabte luftkaptajn Jorgen Malmose:
- Klar til hard nedlanding. — »Sejr Viking« ple-
jede sig gennem en skov far den knustes. Ar-
sagen til ulykken kunne ikke fastslas. Det frem-
gik af havarirapporten, at maskinen havde varet
lidt ude af kurs, og at der maske kunne veere
tale om tilisede ruder. En amerikansk underso-
gelse fastslog imidlertid atmosfaeriske radiofor-
styrrelser.

Med forarets komme var der atter liv i Keben-
havns Lufthavn. Det var ualmindeligt fint paske-
vejr i 1948. Det gav 8651 rundflyvningspassage-
rer i Kastrup.

Den 18. april blev en skelszettende dag i de nor-
diske luftfartselskabers historie. Under SAS-bo-
market med de tre kronede flag fortalte norske,
svenske og danske fly fra denne dag om skan-
dinavisk samarbejde. Kobenhavn blev knude-
punktet for den store skandinaviske trafik, som
i perioder beted en rytme med start hvert 5.
minut.

Den internationale luftfart begyndte ogsa at
etablere deres skandinaviske hovedkontorer i
Kebenhavn.

Der var tusinder i Kastrup til sommersasonens
premiere den 15. april. SAS preaesenterede i maj

48

sin forste Douglas DC-6 »Cloudmaster«, Zone-
Redningskorpset sin flyvepark, der nu var vok-
set til 10 maskiner, en ny to motores KZ 1V var
pa vej, den gamle, som var blevet beremt fra
flyvningerne med greve Folke Bernadotte, var
stadig i fin form. Zone-Redningskorpsets ambu-
lanceflyvetjeneste rakker nu til 200 landings-
pladser i Danmark fra sin central i Kastrup-han-
garen.

Mandskabet i Kebenhavns Lufthavns forskellige
funktioner er vokset til 2300, ved befrielsen var
der 300 ansatte. Derfor har man opfert »flyver-
nes skyskraber«, et syv etagers boligkompleks.
Den 4. juli ramtes SAS af sin feorste ulykke.
Cloudmasteren, der var pa vej fra Kastrup til
London kolliderede i tdge med en RAF York-
maskine 5 kilometer fra Northolt lufthavnen. Beg-
ge maskiner styrtede ned og brandte. 40 men-
nesker mistede livet, deriblandt otte danske,
mellem dem chefen for flyvemeteorologien, luft-
fartsinspektar Carl Erik Lykke.

Trafikken pa Kebenhavns Lufthavn i 1948 blev
karakteristisk for den herskende skonomiske si-
tuation preeget af staerk stigning i antallet af ope-
rationer, nemlig med 10.000 til lige ved 44.000,
mens passagertallet kun steg 8.000 til 290.874.
1949 blev operationsmaessigt et stagneringsar,
men passagermaessigt gav det en stigning pa
knapt 20.000 til 310.440.

Lufthavnen stod i ovrigt i byggeaktivitetens tegn
i 1949. Der var bevilget 29 mill., men der kom
overskridelser pa 9,1 millioner for udvidelserne
af hovedbygningen, opferelsen af den tredie
keempehangar og den nye administrationsbyg-
ning stod klar. Der blev klaget starkt over eks-
peditionsforhold og arbejdsvilkar under den ud-
vikling, som helt var lobet fra de eksisterende
anlaeg. Finansudvalget aflagde besag for at over-
bevise sig om de fremferte forklaringer pa 33
procent projektoverskridelser, som man fik klar
besked om. Sagen blev taget til efterretning.
Uheldigvis faldt alt dette sammen med, at DDL
var kommet i alvorlige vanskeligheder og matte
soge statens bistand til fortsat at kunne vaere
med i det skandinaviske luftfartssamarbejde.
Mens disse forhandlinger stod pa, ramtes dansk
flyvning af en ny ulykke. Den 8. februar 1949
styrtede DDLs Vickers Viking »Torlak Viking« i
Dresund under forseg pa blindflyvningslanding
i Kastrup. Maskinen, der kom fra Madrid via Pa-
ris, havde 23 spanske passagerer til Industri-
messen i Kebenhavn ombord og en dansk be-
saetning pa 5 med chefpilot N. W. Buchave som
torer, Eigil Jensen, andenpilot, Maller Andersen,
telegrafist, Borge Hansen, mekaniker og DDLs
chefstewardesse Etty Bornstein. Maskinen styr-
tede ned ved Barseback og sank pa dybt vand.
Bjeergningsarbejdet var meget kompliceret. Vra-
get blev fundet en maned senere. Man fandt 17
af de omkomne i det senderslaede fly. Katastro-
fen fremkaldte ny kritik af sikkerhedsforholdene.






Lufthavnen pa vej ind over Maglebylille

Flyvevaarttet
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Flere og flere og flere . . .



»De gyldne 50’ere«

Lufthavnen oplevede en opblomstringsperiode i
det efterfolgende ti-ar. Passagertallet blev mere
end femdoblet fra 1950 til 1960, det voksede fra
378.115 rejsende til 1.883.617. Det fortzller en
hel del om den udvikling, som i de =gyldne
50'ere« bragte den store turisme og en forsteer-
ket handelsstrom til Danmark via Kastrup. En
vaesentlig del af denne rivende udvikling skyld-
tes det skandinaviske luftfartssamarbejde, der
blev fasttemret i et samlet konsortium og kendt
verden over som begrebet »Luftens FN« — »Uni-
ted Nations of the Air«. Pionerindsatsen i den
moderne passagerflyvning med storcirkelruterne
over den magnetiske nordpols omrader via Gron-
land til Los Angeles og ruten over jordens top
via Anchorage til Tokio gav verdens-ekko og
gav udviklingen i Kebenhavns Lufthavn et sa
voldsomt skub fremefter, at en ny [ufthavnsbyg-
ning blev et uomstadeligt krav, hvis man skulle
folge denne gunstige og samfundsskonomisk
betydningsfulde udvikling op i alle dens konse-
kvenser. Aret 1950 begyndte i evrigt med, at
lufthavnens nye snerydningsmateriel blev sat
pa en hard prove, men bestod den. Uden disse
tekniske hjaelpemidler ville det ikke have varet
muligt at holde Kastrup aben for trafikken i ja-
nuar og februar.

DDL tog et bemerkelsesveerdigt initiativ ved
starten til 50'erne. Man indledte en vidtforgrenet
virksomhed med bygning og reparation af radio-
anlaeg, radarstationer, Geiger-Mullertallere, star-
tede pladeproduktion i aluminium og lettere
stalkonstruktioner, altsammen som led i arbej-
det omkring den ny »flyvedok«, som de falgende
ar blev et teknisk center for blandt andet NATO-
luftvabnet. Man sejlede amerikanske jetjagere
til Kebenhavn, hvor de blev klargjort og afprovet
i Kastrup for de videresendtes til modtagerlan-
denes flyvevaben. Man udforte hovedeftersyn
ikke blot for SAS, men ogséa for mange fremme-
de luftfartselskaber - og begyndte at bygge
flyvestole.

Trafikalt abnedes 1950 med en trafikbegivenhed:
Den forste SAS-maskine til Hongkong pa 44
timer. | lobet af februar blev Kebenhavns Luft-
havn transitstation for en stor flygtningestrem,
blandt andet baltere og polakker, som gennem
FN havde faet opholdstilladelse i USA. SAS flgj
mange hundreder af disse familier pa deres
flugtrejse mod en ny tilvaerelse. Man fornemme-
de med et, at Kebenhavns Lufthavn var blevet
»dorteersklen til verden«. lkke mindst i de forste
forarsmaneder, hvor jetalderen holdt sit indtog
i Kastrup. Ferst demonstrerede englaenderne
den fire motorers jet-liner, De Havillands »Co-

met« fort af den beromte testpilot »Kattegje«
Cungingham, derefter kom prasentationen af
Vickers fire motorers »Viscount«. Fremtiden blev
varslet i tempo- og lydeffekt.

Omtrent samtidig prasenteredes en kopi af
Ellehammers monoplan fra 1909-10. Det blev
bygget hos Skandinavisk Aero Industri i luft-
havnen af Kramme & Zeuthen til Sylvest Jensens
luftcirkus. Den floj 40 kilometer i timen, de for-
ste jet-linere 800.

Torsdag den 20. april markerede Kebenhavns
Lufthavn i al stilfaerdighed sit 25 ars jubilaeum
ved »abent hus« hos lufthavnschefen Leo So-
rensen i hans kontor. Han var selv jubilar pa
denne dag og blev for sin indsats hyldet af luft-
fartsdirektor Gustav Teisen. Der var to andre
jubileeer, nemlig oldfruen, fru Adamsen, og fru
Elisabeth Hammer, enke efter lufthavnsrestaura-
ter Vilh. Hammer og nu ansvarlig for lufthavns-
restaurationen sammen med sin sen Svend Ham-
mer.

Men der havde egentlig veeret nok at fejre pa
denne 25 ars dag. Et kvart arhundrede forinden
bestod det hele af havnelederen Leo Serensen,
hans assistent, portneren Hansen, og dennes
datter. Pa 25 ars dagen var lufthavnsstaben vok-
set til 150 og i lufthavnen beskaftigedes 700 i
ovrigt, udover 2.500 hos DDL. Der var blevet
investeret 75 mill. kr. gennem arene, og luft-
havnsomradet var nu pa 6,5 mill. m2 Der var
lagt 140.000 kubikmeter beton i baner og for-
pladser, nok til bade Lillebzltsbroen og Stor-
stremsbroen og med 20.000 kubikmeter til overs
til Oddesundbroen.

Lufthavnen var blevet sa stor, at den kunne
rumme det davarende Ringsted, og der blev
pa landbrugsomraderne mellem banerne hostet
1.200 tons korn om aret. Fareavlen var forsvun-
det, fordi det viste sig, at de i stedet for at holde
graesset nede, gjorde Iufthavnen uregelmaessig.
Men, det understregede Leo Sarensen pa jubi-
l2zumsdagen, aldrig var et eneste far blevet
drebt af flyvemaskiner under de mange ars
fareavl, hvor antallet til sidst var 800.

1925 floj man med 1 motors maskiner med 150
heste, femogtyve ar senere med fire motorers
med 1.400 heste.

Men alt var efterhanden blevet for smat, ram-
merne var sprangt i administrationsbygning,
fragtstation og sikkerhedsanlaeggene.

De tre skandinaviske lande naede, efter halv-
andet ars vanskelige forhandlinger i en embeds-
mandskomité, frem til den nye SAS-samarbejds-
form, med direkte statsdeltagelse fra alle tre
lande, idet der dannedes et konsortium med
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210 mill. kr.iegenkapital. For at gennemfere dette
forste store oplaeg til praktisk skandinavisme
matte den danske stat investere 32 mill. kr. i
luftfarten. Den nye aftale gjaldt fra oktober 1950
til oktober 1957. Den er senere forlenget to
gange.

Den danske dynamo bag alt dette, civilingenior
Per Kampmann, fik gode udgangspunkter for at
styrke Kebenhavns Lufthavns position ved gehor
hos myndighederne for sine udvidelsestanker.
Det var medvindsar i luftfarten, valutaindtaegter-
ne via Kebenhavns Lufthavn voksede meerkbart,
det var naturligvis en god forbundsfelle. Det
eneste virkelige smertensbarn var indenrigstra-
fikken, som gav sa stort underskud, at det en
overgang sa truende ud for dens fremtid. Men
sommeren 1950 slog alle hidtidige rekorder
med 43.000 passagerer i juli. Der var 19 ekstra-
maskiner mellem London og Kebenhavn med
britiske og amerikanske turister. Kebenhavn
var pa det tidspunkt af udlandinge betragtet
som et billigt rejsemal. Den amerikanske rejse-
skribent Temple Fielding gav sa megen ros,
at det kunne fremkalde redmen, til gengeld fik
han dirigeret en velbeslaet turiststream hertil.
»Luftens Caesar«, den amerikanske bankmand,
praesidenten for Pan American World Airways
Juan Trippe kom til Kebenhavn, understregede
velvilien og forudsagde, at luftens kommende
turistklasse ville bringe en ny stor strem hertil,
masseturismen var undervejs. Det forte i ovrigt
til en spids konkurrencekamp, der kulminerede
med klager over, at det skandinaviske luftfart-
selskab gav »utilberlige kulinariske fristelser«
pa sin turistklasse, og der blev faldet en IATA
kendelse om, at »man ihvertfald skulle kunne se
et hjerne af bredet pa det kulinariske smearre-
bred«, som blev serveret for turistpassagererne.
Det var det nyetablerede SAS flyvekekken i Ka-
strup, der prasenterede de herligheder, som
konkurrenterne fandt for overdadige - for turist-
klassen.

Lufthavnsbyggeudvalget, hvis formand var kon-
torchef Sv. Garde fra Ministeriet for offentlige
Arbejder, begyndte 1950 pa et skitseprojekt til
en ny stor lufthavnsbygning og nye udvidelser
af Kebenhavns Lufthavn. Arkitekt Vilh. Lauritzen
havde pa dette tidspunkt udarbejdet 6 forskel-
lige forslag, som var blevet henlagt i de ugun-
stige tider. Civilingenior Per Kampmann frem-
lagde sine tanker i forbindelse med planerne
for en @resundsbro. Han ville derfor foresla, at
man lagde den nye bygning naer den eksiste-
rende, ogsa for at undga for meget tomkersel
for flyene. Andre tanker, deriblandt lufthavns-
chef Leo Serensens gik ud pa at leegge den nye
bygning oppe ved Amager Landevej og anlaegge
en bajonet-bane til den nuveerende tveers hen
over Amager. Derved kunne lufthavnen udvides
efter kommende artiers behov, erklaerede han.
Det var Per Kampmanns tanker, der til sidst
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sejrede, men man har mattet erkende, at Leo
Serensen var den mest forudseende, nar det
gjaldt udvidelsesmuligheder.

En geest, der vakte sa&rlig opmaerksomhed i den
store trafikstrem i 1950 var Winston Churchill,
der kom til Kastrup med Mrs. Churchill den 9.
oktober.

F4& maneder senere modtoges general Eisen-
hower i Kastrup. Han kom hertil efter overta-
gelsen af posten som NATO-styrkernes overste
chef.

I april kom feltmarskal Montgomery pa et rent
professionelt besag, som han udtrykte det, nem-
lig for at hente oplysninger om Danmarks for-
svars muligheder og knytte personlige forbin-
delser med det danske forsvars ledende maend.
General Eisenhower vendte tilbage i maj pa et
to dages militaerbessg rundt i landet.
Lufthavnen var forevrigt nu ved at vaere en af
Kebenhavns store turistattraktioner, sommeren
1951 bragte over 100.000 besegende, mange tu-
sinde deltog i havnerundvisningerne.

Den 28. august var der stor amerikansk flyve-
opvisning i forbindelse af aflevering af Thunder-
jet-jagerne til det danske flyvevaben. General
Eisenhower var pany i Kastrup, denne gang led-
saget af general Lauris Norstad. Sammen med
ambassader Eugenie Anderson og mere end
40.000 andre, overveerede de »The Skyblazers«
fantastiske kunstflyvningspreestationer med de-
res solvglimtende jetjagere. Mod arets slutning
kom de forste af 150 Torden-jet, der skulle klar-
gores fra flyveveerftet i Kastrup.

Passagertallene begyndte sd smat at kravle
opad. 1951 naede de rejsendes antal op pa
439.808 og aret efter var den halve million pas-
seret, 554.928. Samtidig neermede operationerne
sig 10.000 om A&ret. Der blev »mableret« om i
SAS-ledelsen efter samarbejdsformens zndring
og kraefternes totale forening. Per Kampmann
blev formand for bestyrelsen, i Kastrup blev
civilingenier Knud Kalm regionalchef, mens
Knud Lybye, som var vendt tilbage fra Stock-
holm, igen blev direkter for DDL, der nu havde
moderselskabsfunktion. Den virkelige ledelse
foregik fra Per Kampmanns kontor i Dagmarhus
0og sa naturligvis fra hovedkontoret i Stockholm,
hvor direkter Viggo J. Rasmussen repraesente-
rede Danmark medens Per Backe og Per A.
Norlin repreesenterede henholdsvis Norge og
Sverige. Sidstnaevnte blev administrerende di-
rektor i det triumvirat, der i det daglige skulle
fore skandinavisk luftfart ind i fremtiden. Kon-
sortialaftalen forudsatte, at statsmyndighederne
kunne palaegge moderselskaberne at drive in-
denrigstrafik. Den danske stat skulle fremtidig
treeffe direkte aftaler om provinstrafikken i Dan-
mark og i det forste ar give et tilskud pa 700.000
kroner.

Bade 1950 og 51 var luftfartsmaessigt skonomi-
ske fremgangséar, undtagen pa provinsruterne,



som fortsat gav store underskud.

Bag kulisserne arbejdede man med dristige ar-
bejdsplaner for fremtidens luftiart, og udadtil
pressedes der péa for at modne Kebenhavns Luft-
havn til denne rytme. Der blev optaget et lan
pa 100 mill. kr. til indkeb af 8 Douglas DC-6B,
en ny langtrekkende version af Cloudmasteren.
Operationelle eksperter samarbejdede i dybeste
hemmelighed med det amerikanske luftvaben i
Grenland for at laere baggrunden for trafik over
de arktiske omrader, teknisk som navigatorisk.
Serligt udpegede var pa trenings- og studie-
ophold pa den amerikanske k&mpebase i Thule.
Intet blev afsleret for den flyvehistoriske begi-
venhed, der satte verdensprojektererne pa Ka-
strup i slutningen af 1952. Forinden havde man
i Skandinavien faet nye begreber ind i den in-
terkontinentale flyvning, der var indfert »Royal
Viking« forsteklasse og »Globetrotter«-turist-
eller skonomiklasse, som fyldte sommertrafik-
kens atlantmaskiner. Forevrigt havde trafiknet-
tet fra Kebenhavns Lufthavn den sommer for-
bindelser til 79 byer i Europa, Nordamerika, Syd-
amerika, Afrika og Asien.

November 1952 kom Kebenhavns Lufthavn i fo-
kus. Flere hundrede internationale luftfartskri-
benter, radio- og tv-folk kom til Kebenhavn. Det
var bebudet, at SAS ville foretage luftfartshisto-
riens farste passagerflyvning fra Californien, via
Canada og de arktiske omrader til Gronland og
derfra non-stop til Kebenhavn. Det er ikke man-
ge luftfartsbegivenheder, siden Charles Lind-
berghs flyvning fra USA til Paris i 1927, der
vakte storre opmaerksomhed, end flyvningen
med den nye Super-Cloudmaster »Arild Viking«
fra Douglas-fabrikernes Long Beach-lufthavn i
Californien til Edmonton i Canada, derfra over
iserknerne til den for civile helt lukkede ameri-
kanske luftbase i Thule. Der blev etableret spe-
cielle kommunikationssystemer i Kebenhavns
Lufthavn for at man fra time til time kunne folge
passagermaskinens faard hen over omrader, der
hidtil kun havde veaeret de dristige ekspeditioners
forskningsmal. Denne rute-ouverture fremkaldte
sa stor opmaerksomhed, at den var ved at spreaen-
ge alle lufthavnens rammer.

Maskinen, der foertes af luftkaptajn Povl Jensen,
havde blandt sine passagerer polar-flyveberamt-
heden, den norsk-amerikanske Bernt Balchen.
Han havde vaeret med til at formidle baggrunden
for dette eksperiment, der skulle abne luftfartens
storcirkeltrafik i de efterfelgende ar, ikke mindst
baseret pa det amerikanske luftvdbens specielle
navigationssystemer. Da »Arild Viking« satte lan-
dingshjulene pa Kastrups betonbane, stod civil-
ingenier Per Kampmann ved davarende finans-
minister Thorkil Kristensens side. Han greb ham
blidt i armen og udbred: »Det var det! Nu skal vi
i gang med selve nordpolsruten . . .«

Thorkil Kristensen sa forbavset pA Kampmann
og sagde: — »Ja, men polarruten til Los Angeles

er jo ikke abnet endnu«. Kampmann svarede:
- »En formalitet. Det er en kendsgerning, at der
er reguleer trafik om to &r mellem Kebenhavn og
Amerikas vestkyst... men i luftfarten tvinges vi
til at tenke 5-10 ar frem i tiden... derfor er
nordpolsruten det naeste mal .. .«

Allerede &ret efter blev der forevrigt forsegt med
en nordpolsflyvning, en charter med SAS' naste
Super-Cloudmaster »Hjalmar Viking«, som flgj
over den geografiske nordpol til Anchorage i
Alaska og derfra via Smemeya @en i Aleuterne
til Tokio med personale til det norske feltsyge-
hus i Korea. Pioneren i den arktiske navigations-
teknik, nordmanden Einar Sverre Pedersen var
ogsa med pa denne historiske flyvning, den for-
ste mellem Europa og Det fjerne @sten over stor-
cirkel-ruten. Det var optakten til den store udvik-
ling, som 1950’erne bragte til Kebenhavns Luft-
havn, hvor i evrigt klagerne over pladsforhold
og sikkerhedsudstyr forsterkedes som folge af
den hektiske tekniske udvikling.

1953 lagde Statens Vejdirektorat linjefaringen for
det danske afsnit af den planlagte @resunds-
forbindelse med bro fra @st og tunnel under
Drogden. Den tilsluttende motorvej skulle laftes
6 meter til vejrs udfor lufthavnen. Der var pa det
tidspunkt ingen, der forestillede sig at flytte
lufthavnen fra Kastrup til Saltholm. Derimod be-
vilgedes penge til fjernstyret ultra-kortbelgepej-
ler i Kastrup og forsegsmaskine til Luftfartsdirek-
toratets teknikere. Der blev ogsa bevilget penge,
3 mill. kr., til lapperier pa& administrationsbyg-
ning og restaurant, men man efterlyste stadig
radaranlaeg, som man allerede havde faet i
Malmd og pa de militeere lufthavne.

Pludselig lod de forste stojeksperters advarsler.
Men det treengte ikke rigtigt igennem. Den sven-
ske videnskabsmand docent Hans Ronge adva-
rede mod bebyggelse indenfor 800 meter fra en
startbanes forl@ngelse, og tilrAdede det svenske
statsinstitut for folkesundhed at foranledige
skabt lydgraenser og foretage lageundersegel-
ser af beboerne i umiddelbar nazrhed af lufthav-
nen Bromma i Stockholm. Kgbenhavn mente, at
man havde plads og afstand nok til, at disse pro-
blemer ikke ville blive aktuelle her. Imens rykke-
de byggeriet nazrmere og narmere lufthavns-
omradet pa Amager.

1953 var for ovrigt aret, hvor man fejrede 50 ars
jubileeet for verdens farste flyvning udfert af
broedrene Wright, hvor man talte om, at der ma-
ske om ti ar ville vaere et par millioner rejsende
i Kastrup, hvor man rystede pa hovedet af opti-
misterne, og hvor kritikerne erklarede, at med
det nuvaerende tempo ville Kastrup vedblive at
vaere flere skridt efter udviklingen, fordi ingen
vovede at leegge planer frem til 1970 ... kun til
1960, nar den ny luftbanegard skulle sta faerdig,
og den ville, som sortseerne ganske rigtigt sag-
de, nok vise sig at vaere alt for lille allerede fra
begyndelsen ...

57















Havnechetf Leo Sarensen og brandudvalgets medlemmer er ved sebilens hjalp naet frem til — Saltholm.

Nye lufttartajer, nye born — stadigt lige spa@ndende.



Hverdag

- og fest. Arild Viking vender hjem fra Californien via Grenland.









Sk 'SEFORSLAG TIL NYE BYGNINGER
P. A KOBENHAVNS LUFTHAVN



Uvejr

Optakten til 1955 var trafikmaessigt ikke sarligt
munter. Forst valdige snemasser, der lammede
det meste af landets trafik. Kebenhavns Lufthavn
klarede sig i begyndelsen nogenlunde med sit
nye snerydningsmateriel, deriblandt en stor
schweizisk sneslynge, men da fygningerne for
alvor satte ind, matte trafikken alligevel dirige-
res til andre lufthavne, fortrinsvis Frankfurt. Var-
re blev det i slutningen af januar og det meste
af februar, hvor tagen la tyk og teet. | arets for-
ste to maneder mistede Kgbenhavns Lufthavn
over 100.000 kroner i landingsafgifter. Det gro-
teske var, at man kunne flyve over polaregnene
via Sendre Stromfjord, over Canada til Los An-
geles uden problemer, men maskinen fra Cali-
fornien matte jeevnligt ga til Stockholm eller
Tyskland i det meget drilagtige vintervejr. Da
foraret skulle veere kommet, fortsatte tdgen. For
eksempel var vejrforholdene sa elendige den
25. marts, at den fire motorers britiske Vickers
Viscount under tagelanding blev slynget uden
for landingsbanen. Mirakulest kom ingen af de
38 om bord noget som helst til, da hjulene bo-
rede sig ned i plojemarken, og propellerne fik
form som bugtede, forvredne blomsterblade.

Fra april lettede det, og trafikken satte nye re-
korder. Det var pa den tid, Kebenhavns Lufthavn
i Hollywood debtes »Stjernernes medested«. Ka-
strup var blevet transitcenter for en strom -af
filmverdenens store navne, fordi man pludselig
havde fundet ud af, at det var billigere at optage
amerikanske film i ltalien, England, Graekenland
og Spanien. Ved baren i transithallen kunne
man her »pa verdens derterskel« made beromt-
heder som aldrig for: Ava Gardner, Betie Davis,
Joan Crawford, Erroll Flynn, Anthony Quinn, Wil-
liam Holden, James Mason, Danny Kaye, Frank
Sinatra, Charles Laughton og vor egen Jean
Hersholt, der kom i 1956 for at filme for turist-
foreningen og tale pa Rebild. Mange af disse
beremtheders autografer kan man finde i Svend
Hammers »Gyldne Bcge, der forteller meget om
den skabnestrem, der streg gennem Kastrup.

I maj 1955 abnedes den forste helikopterrute
mellem Amager og Malmo. Det var den til Oster-
mann Aero udlante SAS-medarbejder, direktor
Christian Hunderup, senere administrerende di-
rektor for B & W, der startede foretagendet. For-
ud var gaet en serie helikopterflyvninger med
den lille to personers Bell. Nu indsattes en Si-
korsky S-55 med plads til 8 passagerer. Der blev
etableret midlertidig heliport pa Amager Felled,
hvorfra to ture om dagen gik via Kastrup til
havneomradet i Malmo. Det blev et vellykket,
men dyrt eksperiment. Billetprisen, 28 kroner,

deekkede ikke omkostningerne, og ruten blev
indstillet med udgangen af juli, en maned for be-
regnet.

Den sommer var der for evrigt international luft-
havnskonference i Kebenhavn. 40 lufthavnslede-
re fra 12 nationer holdt kongres pa Christians-
borg, hvor man droftede mulighederne for ens-
artet politik i Europas lIufthavne, principperne
for de fremtidige »luftbanegarde«s indretning,
den tekniske og kommercielle udvikling og den
kommende jetalders problemer for lufthavnene.
Trafikminister Carl Petersen, som abnede kon-
ferencen, sagde, at i betragtning af den naesten
revolutionzere udvikling, der er foregaet inden
for luftfarten, siden den forste konference af
denne art for 30 &r siden blev afholdt i Hamburg,
er alle klar over, hvilke problemer lufthavnene
i dag og i fremtiden stilles overfor, og hvilken
nytte en konference som denne derfor ma have.
Endnu mens konferencen var i gang, begyndte
Kebenhavns Lufthavn installationen af den ny
lysmur, der skulle sikre vinterens blindflyvnings-
landinger, Calvert-belysninger, der fra bane 22
bygges 450 meter ud i Sundet, og radar-anlaeg-
get, der skulle vere klar fra midsommer 1956,
var under forberedelse. Det nye vejanlag til den
kommende »luftbanegard« planlagdes.
Kebenhavns amtsrad gik i gang med at ekspro-
priere omrader, som kraevede nedrivning af 30
viliaer, erhvervelsen af arealerne og vejanlagget
skulle koste 13 mill. kr. Det var tanken, at vejen
kunne fortseette i tunnel til Saltholm og herfra
pa bro til Malme. Tarnby kommune forudsa, at
sagkundskaben ville anbefale den svenske og
den danske regering en sydlig liniefering.

Pa dette tidspunkt havde Kgbenhavns Lufthavn
faet sin placering som Europas fjerdestarste
passageriufthavn, men la pa 8. pladsen som
fragtiufthavn.

Mod arets slutning opstod en voldsom brand pa
lufthavnens sydside i en af de gamle tyske han-
garer, hvor Skandinavisk Aero Industri, der op-
rindelig var Kramme & Zeuthen, havde sin virk-
somhed. 70 brandfolk og 18 regdykkere bekaem-
pede ilden, der var opstaet i tagmellemrummet,
fik reddet 15 flyvemaskiner ud og bragt en del
kostbare instrumenter i sikkerhed. Skandinavisk
Aero Industri, der hidtil havde fremstillet. Kram-
me & Zeuthens populere KZ maskiner, var efter
at markedet svigtede i Danmark og i flere euro-
paxiske lande, gaet over til fabrikation af stal-
reoler og reparation af forskellige fly-typer.

Der blev i november premiere pa lufthavnens
Calvert-indflyvningslys. med de 4 mill. lys pa
bane 22 og bane 12. Samtidig traf Byggeudvalget
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for Kebenhavns Lufthavn principbeslutning om
en lufthavnsbygning til 50 mill. kr. Projektet, der
skulle udarbejdes af arkitekt Vilh. Lauritzen, ville
besta af en hovedbygning med perroner med
parkeringspladser til 20-30 fly. Hele projektet
ville koste lige sa meget som en af de kommen-
de fire motorers Douglas DC-8-jet, som SAS
overvejede at ga ind for.

Pa generalforsamlingen i Det Danske Luftfart-
selskab den 6. marts 1956 i Ingenisgrhuset kom
civilingenigr Per Kampmann med nogle udtalel-
ser, som gav genlyd: - Revolutionen kommer
omkring 1960 med den jetdrevne civile lufttrans-
port. Der kan ikke veere tvivl om, at den civile
luftfart vil gore et nyt spring fremefter med
denne teknik. Siden krigen er den civile Iuftfart
steget med rundt regnet 16 procent om aret,
efter 1960 ma der regnes med en stejlt stigende
kurve. Nar SAS far sine jet-linere, vil der kunne
flyves mellem Kastrup og New York pa 7-8 timer,
og pa Los Angeles-ruten vil tidsafstanden blive
formindsket fra de nuvaerende 25 timer til 11 ti-
mer. Men revolutionen viser sig ikke kun i ha-
stighederne, ogsa i de kommende maskiners ka-
pacitet. En DC-6-B kan transportere 18.000 pas-
sagerer over Atlanten om aret, jetlineren 70.000
eller mere end keempedamperen »Queen Mary«
kan befordre pa et ar. Vi har intet valg, hvis vi
vil veere med i konkurrencen.

Mens disse udtalelser faldt, led de ferste vold-
somme ekko omkring projektet til kaampehotel-
let og Air Terminalen i Hammerichsgade, 56 mil-
lioner kroner. Noget tilsvarende havde man al-
drig veeret prasenteret for. Bolgerne gik heijt,
for laneforhold og byggetilladelser var i orden.
Kampehotellet skulle vaere fardigt ved optakten
til jet-alderen.

Ved arsskiftet underskrev direktar Henning
Throne-Holst pa det skandinaviske luftfartskon-
sortiums vegne en ordre pa 3. milliard kroner
om DC-8 jet hos Douglas-fabrikkerne. Samme
dag var den forste af de nye propeldrevne
DC-7 C pa vingerne i Californien. SAS havde
bundet sig til 8 af denne type samtidig med, at
Boeing-fabrikkerne havde lagt ud med tilbud til
luftfartselskaberne om jet-passagerlinere, der
kunne flyve 700-800 kilometer i timen med 130-
150 passagerer. Der anedes drama omkring det-
te milliardspil. Jet-kaplebet var brudt lags, Pan
American bestilte 20 Boeing 707 jetlinere og 25
Douglas DC-8. Pa det tidspunkt eksisterede
Boeings jet kun som flyvende tanker og i militeer
transportversion. Hos Douglas var DC-8 kun pa
tegnebraettet og som model i vindtunnelen. Og
det var pa det tidspunkt, at briterne sendte deres
stolthed, den fire motorers meget smukke jet-
liner »Comet« fra de Havilland-fabrikkerne, pa
rekordflyvning Jorden rundt.

Konkurrencen pressede selskaberne ind i kap-
labet. En DC-7-C, det hidtil dyreste luftfartgj, ko-
stede 18 millioner kroner — en DC-8-jet ville
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koste 50 mill. kr. Investeringsudgifterne gav de
mindre sangvinske kuldegysninger. Hvad ville
dette fore til i modgangstider? Men den fremsy-
nede naegtede negativ t&nkning og sagde: Ud-
viklingen kan ikke standses. Hvert 12. minut
starter eller lander et rutefly i atlanttrafikken.
1948 flgj 253.000 over Atlanten, mens 637.000
valgte skibene. 1954 flgj 578.00, en stigning pa
129 procent, skibsfarten havde 938.000. Snart
vil flere flyve end sejle mellem Europa og Ame-
rika! Men luftfart er sensibel virksomhed. Frem-
tidsprognoser er ét, virkelighed noget andet. Det
satte ind med okonomislk recession i USA og
Canada, og pludselig sad den internationale luft-
fart i den feelde, den selv havde skabt.

| Kastrup ville man ikke »tages pa sengen«. Man
begyndte at forberede cementbanerne til de
storre, tungere og hurtigere maskiner efter
verdensluftfartsorganisationen ICAOs forskrifter.
Der blev givet bevillinger til disse forbedringer
af baneanleeg og samticig til forberedelse af
permanent lysanlaeg i benerne. Men forudsaet-
ningen for, at den danske stat ville ga ind for
nye store investeringer i Kebenhavns Lufthavn
matte vaere, at Kastrup blev centrum for SAS-
jettrafik. Det lykkedes Per Kampmann at frem-
skaffe denne garanti.

1956 begyndte med isvinter. Der indfertes dagn-
drift med post- og godsmaskiner, og pa en en-
kelt februardag 28 dobbeltflyvninger til Fyn og
Jylland. Den farste Super Cloudmaster blev un-
der issituationen sat ind i provinstrafikken, som
gav over 3000 flyverejsende om dagen, da noed-
flyvningerne kulminerede.

Foraret bragte en ny jet-bzabuder til Kastrup, den
jet-propeldrevne britiske Bristol »Britannia« til
100 passagerer, og det samme forar bragte det
forste forslag til lufthavn pa Saltholm. Det kom
fra lzzge Per Christensen i et laeserbrev til Ber-
lingske Tidende. Det lad: — Efter at SAS har
bestilt jetfly til 1960, er der jo som bekendt pla-
ner om at udbygge Kast-up Lufthavn med jet-
startbane, hvilket vil nedvendiggere enten udvi-
delse ud i Oresund eller over Amager Landevej
eller begge dele. Ved at betragte planen for en
bro-tunnelforbindelse mellem Kgbenhavn og
Malmé far man imidlertic den idé, at Saltholm
muligvis kunne bruges il jet-flyveplads. Blev
den blot inddiget og draznet, er terranet som
skabt til flyveplads. Her kan uden vanskelighed
anlagges selv de lengste startbaner, og ind-
flyvningen kommer ikke til at kollidere med
skibsfarten. Hvis der var en tunnelforbindelse
under Drogden til Kabenhavn, ville trafikken til
og fra lufthavnen let kunne afvikles, og afstan-
den til Kebenhavns centrum ville kun blive fa
kilometer laengere end fra Kastrup. Man ville
fa en lufthavn, der let kunne mede eventuelle
krav om yderligere udvidelser. Man ville spare
de dyre og maske hurtigt utilstreekkelige udvi-
delser i Kastrup Lufthavn. Befolkningen i Ka-



strup ville blive forskanet for jetmaskinernes
ulidelige stej. Endelig kan det papeges, at en
sadan lufthavn efter etableringen af en fuldstzen-
dig @resundsforbindelse ogsé ville kunne betjne
Malmé og Skane. Man ville maske derfor kunne
f4 svensk bidrag til finansieringen.

Der var bladstrejke, da et helikopterstyrt indtraf
i lufthavnen den 6. april 1956. Flyverlgjtnant Kai
Berthelsen og flyvermath Niels Vagn Mgller
drabtes ved nedstyrtningen, der skete fra 50
meters hojde. Helikopteren eksploderede ved
nedslaget.

De gyldne 50ere i Kebenhavns Lufthavn fik en
ekstra forgyldning sommeren 1956, da »Copen-
hagen Gateway« blev abnet. Ma&ndene bag idé-
en var stationschef Helge Skjoldager og SAS’
nye salgschef i Danmark, den 33-arige Erik Qst
birk, der tidligere havde vaeret hos TWA og Pan
American. SAS gik ind pa at ofre millionbelgb
pa at give passagerer bedre behandling i Ke-
benhavn end noget andet sted i verden. »Won-
derful Copenhagen« blev til under denne ser-
viceindsats, hvor efterhdnden turistkraefterne
kom med ind i billedet. Indledningen blev gjort
med et arrangement for 27 medlemmer af film-
selskabet Metro Goldwyn Meyers ledelse. De fik
et degns gratis ophold i Kebenhavn pa vej til
Rom, inklusive hotel, Nordsjaellandstur, ballet-
aften, bad og massage pa »Kebenhavn« og na-
turligvis speciel service i lufthavnen, hvor SAS
i ovrigt fra juni etablerede et sazrligt service-
organ med 20 specialuddannede medarbejdere.
Hele arrangementet gennemfortes efter verdens-
luftfartsorganisationen IATAs reglement for ser-
vice.

Der indledtes nu en kampagne over det meste
af verden for at gere Kebenhavn til attraktivt
rejsemal. Udviklingen i og omkring Kebenhavns
Lufthavn tog for alvor fart. Den dynamiske og
vidtsynede DDL-formand, civilingenier Per
Kampmann, paviste, at Kebenhavns Lufthavn var
blevet en god forretning og en hovedindfaldsport
til Skandinavien for stor-turisme. SAS var blevet
en af Skandinaviens sterste eksportindustrier,
den danske del af valutaindteegterne 14 omkring
100 mill. kr., og der var 40 mill. kr. i reel valuta-
besparelse gennem samarbejdet. Men det matte
betragtes som et at vaere eller ikke veere for
SAS, hvis der ikke blev foretaget udvidelses-
arbejder for 167 mill. kr. over et seksarigt bygge-
program, sa Kebenhavns Lufthavn var beredt til
jet-alderen, udtalte Per Kampmann. Mange af
de ting, han gjorde sig til talsmand for, viste sig
at veere rigtige, andre ikke. Han naede at se SAS
hotellet Royal Hotel og Air Terminalen under
SAS Invest rejst for sin ded, han nidede ogsa at
fA sine tanker igennem med placeringen af Ko-
benhavns Lufthavns nye hovedbygning »i tilslut-
ning til Gresundsforbindelsen«. Hvis man her
havde fulgt tankerne, der gik mod stremmen,
lagt bygningerne oppe ved Amager Landevej og

dengang bygget bajonetbanen hen over Amager,
ville mange af de problemstillinger, der opstod
en halv snes ar senere, have set anderledes ud.
De forste stojadvarsler var forevrigt begyndt at
melde sig. Forst i Amager-Bladet og gennem
leserhenvendelser. Men navnlig pa det nordiske
akustikermgde i Helsingfors i september-oktober
1956, hvor man nedsatte et udvalg til at koordi-
nere kampen i hele Norden mod »den overhand-
tagende stojplage i det moderne samfund. lkke
mindst [uftfartens problemer, nar jet-alderen szet-
ter sine kaampekraefter ind i lufthavnene og over
byerne«. Forslagene om Saltholm-lufthavnen be-
gyndte at melde sig i flere lzserbreve fra inge-
nigrside.

1956 ndede passagertallet i Kebenhavns lufthavn
for forste gang over en million, og antallet af
starter og landinger var steget til over 57.000 pa
et ar. Det storste passagertal p4d en dag havde
vaeret 3.727 eller 500 flere end i hele trafikaret
1929! Januar 1957 forelagde trafikminister Kai
Lindberg i Folketinget den plan, der skulle sikre
Kebenhavns Lufthavns position som nordisk jet-
centrum .Over fire ar skulle anvendes 168,2 mill.
kr. til udvidelser og modernisering. De 72,2 mill.
kr. skulle bruges til ny teknisk udbygning af luft-
havnen, andre 72 mill. kr. til den ny hovedbyg-
ning, 18 mill. kr. til forplads og vejanlaeg og 2
mill. kr. til udvidelse af den eksisterende hoved-
bygning. Bygningen, som bliver 160 meter lang
og 67 meter dyb, kan forekomme stor, sagde
lufthavnschef Leo Serensen, men den vil vaere
for lille allerede 1970.

Der stod bade enthusiastisk fremtids-begejstring
og skepsis omkring den udvikling, man forbe-
redte sig til. Der var af verdensluftfarten bestilt
for 16 milliarder kroner maskiner, som endnu
ikke eksisterede, og til en trafik som heller ikke
eksisterede, erklerede skeptikerne. Mange men-
te, at jetalderen kom for tidligt, at luftfarten slet
ikke var moden til den nye tekniks store gen-
nembrud. Skeptikerne fik desveerre ret... en
overgang. Protektionismen, luftfartens spegelse,
begyndte at vise sig i konkurrencen. SAS, der
hidtil havde vaeret alene pa polar-ruten, mens de
store konkurrenter hovedrystende fulgte ekspe-
rimentet, fik nu pludselig konkurrence. Der &b-
nedes flere og flere polarruter, direkte fra Los
Angeles eller San Francisco til London, Paris og
Rom. Efterhanden var der 8 konkurrenter om en
trafik, der hidtil havde vaeret solopraestationer.
Selv om trafikunderlaget voksede, markedes
konkurrenceindslaget gradvis.

Der opstod ogsad nye trafikmuligheder, Sovjet
kom ind i trafikbilledet pa Kastrup, prasente-
rende sin to motorers Tupolev-jet og startede
regelmaessig rute, men der var ogsa andre min-
dre behagelige a&ndringer, i hvert fald for skan-
dinavisk luftfart, som matte forudse, efter be-
vaegede skandinavisk-tyske luftfartsforhandlinger
i Kebenhavn under statsminister H. C. Hansens

69



personlige ledelse, at vesttyskerne selv ville
overtage deres indenrigstrafik og begraense
SAS-trafikken via Vesttyskland i avrigt. Det hele
afbalancerede sig dog efterhanden i en poolaf-
tale mellem det genopstandne Lufthansa og
SAS.

Den 24. februar 1957 kom skandinavisk luftfart
pany i verdensprojektgrernes skar med SAS
abning af ruten over den geografiske nordpol,
via Anchorage i Alaska til Tokio. De nye DC-7-C
maskiner muliggjorde denne pionerindsats, som
igen for en tid gav Skandinavien en ledende po-
sition i storcirkeltrafikken og Kebenhavns Luft-
havn en serplacering.

700 var indbudt til Nordpolsfest med ballet i han-
garerne, umiddelbart for luftkaptajn Aage Hedall
Hansen startede mod Alaska. Blandt gaesterne
var 154 internationale presse-, radio- og TV-
reprasentanter. Med maskinen fra Kebenhavn
var Prins Axel, stats- og udenrigsminister H. C.
Hansen, udenrigsminister Halvard Lange og
udenrigsminister Osten Unden, nordpols-pione-
ren general Hjalmar Riiser-Larsen, som i 1926
sammen med Roald Amundsen og Lincoln Ells-
worth flgj luftskibet »Norge« over nordpolen, le-
deren af Kontiki-ekspeditionen Thor Heyerdahl
og repraesentanter for myndigheder og SAS-
ledelse. Kl. 22,30 pa flyvningen fra Kebenhavn til
Alaska skulle de to maskiner, hilse hinanden over
nordpolen, og H. C. Hansen skulle her afgive
nordpolsdeklarationen, som via Andenes i Norge
sendtes til Europa, USA og Australien, hvor 21
radiostationer havde meddelt, at de ville deekke
begivenheden. Successen pa begge sider af
kloden var stor. Det blev ruten ogsa.
Abningsmaskinen pa nordpolsruten »Guttorm Vi-
king« fortsatte ad sydruten og gennemfarte der-
med den forste jordomflyvning. Berlingske Ti-
dendes flyvemedarbejder Povl Westphall var
med pa denne 70 timer og 8 minutter lange flyv-
ning.

Knapt var nordpolsruten abnet, for.nye perspek-
tiver meldte sig. En rute til det fierne Osten via
Moskva over Sibirien til Tokio og Peking. Den
ville vaere 4000 kilometer kortere end nordpols-
ruten. Men det skulle tage adskillige ar, for
denne vision blev til virkelighed.

Maskinparken i Kabenhvns Lufthavn begyndte
at skifte karakter i 1957. DDL afhandede sine
Skymasters og sine 8 svenskbyggede Scandia
SAAB. De blev aflgst af 16 Convair Metropolitan.
SAS foretog endnu en jet-disposition. Man gik
ind for den franske to-motores Caravelle, som
var under forsagsflyvninger. Den kom til Kastrup
den 28. juni og vakte stej-furore. Professor Fritz
Ingerslev foretog undersoegelser for Statens Luft-
tfartsdirektorat.

| oktober 1957 henvendte SAS sig til offentlig-
heden i de tre skandinaviske lande om et lan pa
105 mill. kr. De 30 mill. kr. skulle udbydes i Dan-
mark og blev tegnet. Statsgarantien pa 15,6 mill.
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kr. arlig fra 1950 havde SAS ikke hidtil gjort brug
af.

En af dansk flyvnings store personligheder dade
det &r, direkter Knud Lybye, som gennem 30 ar
havde vaeret med til at praege udviklingen ogsa
i Kebenhavns Lufthavn, hvor han begyndte som
trafikleder i DDL. Knud Lybye blev kun 59 ar.

Den 15. august ramtes trafikflyvningen pa Ko-
benhavn af en katastrofe. Rutemaskinen Moskva-
Riga-Kastrup ramte under indflyvning til Kastrup
den ene af Orstedsveerke:s 70 meter hgje skor-
stene og styrtede i Tommergraven ved Orsteds-
veerket. Alle 23 om bord omkom. Efter havari-
undersogelse menes ulykken at skyldes, at ma-
skinen var ude af kurs ag i 200 meter for lav
hojde men hvorfor har ikka kunnet fastslas. Rus-
serne genoptog flyvningerne den 7. december
med to-motores TU-104, flyvetiden Kastrup-
Moskva nedsattes med to timer.

Den 17. november nedlancede den britiske fragt-
maskine p& Borupgards marker ved Ballerup,
ingen kom noget til, maskinen blev totalt vrag.
Piloten erklaerede, at motorerne svigtede.
Ulykkerne ved indflyvningerne til Kebenhavns
Lufthavn i 1957 gav voldsomt genlyd i januar
1958, da flyveleder Henning Thrane i Luftposten,
medlemsbladet for Luftfar:sveesenets personale-
forening, redegjorde for underbemandingen i
lufthavnens sikkerhedstjenzste. RadareniKastrup
var kun i brug fra kl. 8 morgen til 22 aften. Begge
ulykkerne, det russiske rutefly, der ramte Or-
stedsvaerkets skorsten, og den britiske fragt-
maskine, som ngdlandede i Ballerup, skete i de
tidlige morgentimer. Havde radaren vaeret i drift,
ville den russiske maskine kunne have faet PPI-
indflyvning, hvor piloten dirigeredes p4a radar og
til stadighed oplyses om afstanden til landings-
banen og flyvehojden, hvor fartejet skal befinde
sig i den pagaeldende afstend. Den engelske ma-
skine var nummer to til landing og blev forsinket
15 skeebnesvangre minuttar af den forliggende
maskine, som havde haft sveert ved at navigere
ned til banen.

Flyveleder Thrane fastslog i sin kritiske rede-
gorelse, at man segte om 5 mand til radarstatio-
nen i degndrift, men fik kun en. Han anslog, at
radaranleegget sparede luftfartselskaberne mel-
lem 5-10.000 kroner om dagen i afkortet flyvetid.
Luftfartsdirekter Gustav Teisen svarede, at der
var mandskab under uddannelse, og at radar-
stationen fra ferste maj ville vaere i degndrift.
Aret startede i evrigt med meget kraftige sne-
fald, som totalt lukkede samtlige danske Iluft-
havne for et par dage.

Den 24. februar, pa arsdagen for indvielsen af
verdens forste nordpolsrute, kunne SAS bringe
den glaedelige meddelelse, at der var befordret
5000 rejsende og trafikken gennemfert uden en
eneste aflysning. Der begyndte at vise sig mange
japanske forretningsfolk i Kebenhavns Lufthavn.
Turisme kunne der endnu ikke blive tale om pa



grund af japanske rejserestriktioner. Derimod
havde nordpolsruten bevist sin betydning som
handelsvej gennem en konstant stigende fragt-
mangde fra Kastrup til Tokio og omvendt.
Kritikken af sikkerhedstjenesten i Kastrup for-
stummede ikke i de efterfelgende maneder. Pi-
lotorganisationerne bakkede flyvelederne op.
Der opstod tvivli om, at det ville lykkes at fa
mandskab til degndrift paA radaranlagget. Bevil-
linger og uddannelsesrytme var ikke i takt. Midt
under denne voksende kritik af manglende be-
manding pa sikkerhedsanleggene dede chefen
for Danmarks flyveledertjeneste, luftfartsinspek-
tor kaptajn Svend Aage Dalbro efter lang tids
sygdom. Han havde utraetteligt keempet for at fa
flyvesikkerhedstjenesten i Kebenhavns Lufthavn
bragt op pa hojeste internationale niveau, klar
til at modtage jet-trafikken. Dansk flyvning
skyldte denne helstgbte personlighed tak for en
stor indsats i gledende tro p4 den sag, der blev
hans livsopgave. Dalbro blev kun 56 &r.

Dansk fjernsyn preesenterede i slutningen af
marts Kebenhavns Lufthavn som Europas ferste
fuldt udbyggede jet-lufthavn i en udsendelse til-
rettelagt af Gunnar Hansen og Hans Jergen Jen-
sen. Projektet til 170 mill. kr. pa vej mod fuld-
forelsen, baneanlaggene klar til den forste jet-
trafik med SAS-Caraveller og Aeroflots TU-104.
Nyanlaggene har varet sd omfattende, at man
har mattet opgrave og udfylde med 70.000 ku-
bikmeter sand. Der er gaet s meget beton til det
udvidede banenet, at der kunne bygges en ti me-
ter bred motorvej fra Ksbenhavn til Odense af
den samme mangde cement. Kempemaessige
roranlaag for benzin og jetbrandstof var fort
igennem fra Benzingen til Kebenhavns Lufthavn,
hvor man anbragte forsenkede hydranter, som
kunne kobles til maskinerne ved pafyldnings-
slanger. Der blev i 1957 leveret omkring 70 mill.
liter breendstof i Kebenhavns Lufthavn, nu kom
man op pa 900 mill. liter. Skelettet til den nye
hovedbygning var rejst, vejanlaggene ved at
vaere gennemfert, alt s4 ud til at Kebenhavns
fornyede lufthavn ville veere parat efter bestem-
melserne til det store jet-premierear 1960.

Men sa bred uvejret lgs over verdensiuftfarten.
Man markede for sa vidt kun denningerne i Ko-
benhavns Lufthavn, hvor passagertallet steg til
1.396.200 i 1958 og passerede halvanden million
i 1959 nemlig 1.565.705. Antallet af operationer
havde en tilsvarende stigningstakt, og luftgods-
mangden voksede og voksede. Det var luftfart-
selskaberne og deres egen skonomi, det gik ud
over. Verdensluftfarten vandede sig under inve-
steringerne og omkostningspavirkningerne ved
overgangen til jet-trafik.

Skandinavisk luftfart forhandlede om yderligere
14n i USA. Regnskabsaret 1957-58 sluttede for
forste gang i en arreekke med underskud til Det
Danske Luftfartselskab pa en halv million kroner.
Civilingenier Per Kampmann, der netop havde

naet at cementere det planlagte direkte samar-
bejde mellem SAS og det schweiziske Swissair,
blev alvorligt syg. Han fik set Royal Hotel og Air
Terminalen stad omtrent faardige da han dede den
7. april 1959, 66 4r gammel. Kampmann, som pa
s4 mange mader havde praget flyvningens ud-
vikling i Danmark og Skandinavien og for den
sags skyld ogsd pa Kebenhavns Lufthavn, var
blevet indvalgt i Det Danske Luftfartselskabs be-
styrelse ved reorganisationen i 1937. Fra 1940 til
sin ded var han bestyrelsesformand og fra 1947
til 1951 samtidig DDLs administrerende direkter.
»Kampmanns skabende fantasi, hans flid og evne
til at overvinde vanskeligheder bidrog pa veaerdi-
fuld made til at grundlaagge det samarbejde ba-
seret pa gensidig forstaelse, som nu rader inden
for SAS«, hed det i selskabets arsberetning. »In-
den for DDLs bestyrelse er tabet af Kampmann
smerteligt, fordi samarbejdet med ham var for-
billedligt, og fordi han som ingen anden havde
levet sig ind i luftfartens komplicerede proble-
mer. Han vil blive mindet i stor taknemmelighed
bade som menneske og leder«. De, der var i
nar kontakt med Per Kampmann vidste, at han
havde forudset de enorme vanskeligheder, som
luftfarten skulle komme ind i, vanskeligheder der
blev sa store, at det en overgang syntes at ga
hardest ud over SAS, indtil verdensluftfartens
dystre skonomiske menster blev klart for alle.
Under forhandlinger i Stockholm var de tre skan-
dinaviske lande blevet enige om at indfere pas-
sagerafgifter for benyttelse af lufthavnene. Der
blev fra forste april 1958 opkraevet 7 kr. af alle
afrejsende, internationale passagerer, 2 kr. af
de Malmé-rejsende, mens indenrigsruterne blev
fritaget. Samtidigt forhejedes lufthavnsafgifterne
i Kebenhavn til 610 kr. for en DC-7-C, mens af-
giften i Amsterdam svarede til 233 kr., i Los An-
geles 149 kr., New York 290 kr. og Norge 481 kr.
Kun Sverige var dyrere med en afgift pa kr. 630.
16 fremmede Iuftfartselskaber og SAS sendte en
protestskrivelse til trafikminister Kai Lindberg,
understregende, at Kastrup blev den dyreste
lufthavn efter at der ogsa var indfert passager-
afgifter.

Imens rullede den forste DC-8-jet fra samleban-
det hos Douglas-fabrikkerne i Long Beach i Ca-
lifornien.

Trods den alvorlige luftfartsskonomiske udvik-
ling fastholdt Kebenhavns Lufthavn sin position
som nr. 4 i Europa efter London, Paris og Rom.
Trafikminister Kai Lindberg erklarede, at der
ikke kunne veere tvivl om, at det var en rigtig
disposition at anvende 170 mill. kr. til udvidelse
af Kgbenhavns Lufthavn, og vicedirekter i Sta-
tens luftfartsdirektorat, Hans Jensen, sagde, at
den ny lufthavnsbygning i hvert fald kunne be-
stride trafikken 10 ar efter ibrugtagningen, altsa
indtil 1970, hvor der ventedes henimod 2 millio-
ner passagerer. Den 52-arige flyveleder Arvid
Hansen, der blev udnavnt til luftfartsinspektor
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og chef for Danmarks Flyveledertjeneste efter
afdede luftfartsinspektor Sv. Aa. Dalbro, habede
pa en afbalancering af den civile og militeere jet-
flyvnings sikkerhedssystemer. Han havde en pe-
riode varet knyttet til verdensluftfartsorganisa-
tionen ICAOs hovedkvarter i Montreal med til-
retteleegning af sikkerhedstjenesten. Diskussio-
nen om underbemandingen af sikkerhedstjene-
sten i Kastrup fortsattes i ovrigt med uformind-
sket styrke. Dansk Flyvebesatningsforening hen-
vendte sig direkte til Folketingets udvalg om
tjenestemandsloven med en advarsel mod at
udseette flyvesikkerheden for alvorlige konse-
kvenser. Resultatet af en raekke forhandlinger
forte til, at Luftfartsdirektoratet kunne opsla 44
stillinger i Statstidende.

Den 21. juni var der rejsegilde pa Kebenhavns
Lufthavns nye ekspeditionsbygning, det storste
byggeprojekt landet endnu havde set. »Om 18
maneder begynder passagerstremmen under det-
te vaeldige betontag. Et efter danske forhold usad-
vanligt byggeri bade i sterrelse og tempo. Der
er lagt et stramt program, som hanger sammen
med den eksplosive udvikling inden for den ci-
vile luftfart. Jeg betragter den indsats, der her
goeres, som en meget vigtig faktor for det danske
samfund,« sagde ministeren og fojede til: »Det
er mit indtryk, at luftfartens folk pa bedste made
har forstaet at bygge pa og viderefore skibsfar-
tens traditioner. En lufthavn har ogsa en anden,
og ikke mindre vigtig, opgave, den er mere end
noget andet byggeri med til at vise et lands an-
sigt udadtil.« Direkter Viggo J. Rasmussen, SAS,
talte pA de kommende brugeres vegne og tak-
kede ministeren for hans interesse og det vid-
syn, han havde vist det nye erhverv: luftfarten.
Lufthavnschef Leo Serensen, der var vendt hjem
fra konference i London med 17 nationer, sagde
pa baggrund af det efterhdnden voksende antal
stojklager, at man pa konferencen havde faet
oplysninger om, at en ny teknik var pa vej, sa
man kunne dempe jet-stgjen. Det var fremgaet
af lydbandoptagelser, at en stor jet-maskines
stojstyrke kan bringes ned til mindre end det
stojniveau, en DC-7-C frembringer.

Hvordan sa Kebenhavns Lufthavn ud i det ar,
hvor man rustede sig til en helt ny epoke. Rund-
visningerne var ophert pa grund af aktiviteten
pa lufthavnsomradet. Publikum kunne kun pa af-
stand folge udviklingen, som forandrede denne
del af Amager. Gennem opfyldningsarbejder hav-
de lufthavnen gjort oen 40 tender land starre.
Fra den yderste kant pad det opdeemmede omra-
de indtil det gamle Krudthus, var der en halv
kilometer. Da Krudthuset i sin tid dbnede var
det en »sorestaurant« lige ud mod @resund. Nu
var Krudthuset red- og hvidternet, anvendtes til
mange luftfartsmaessige formal og til bolig for
restaurater Svend Hammer. Lufthavnen var nu
pa 1.270 tender land, altsa sa stort som et gods.
Der dyrkedes 133 hektar med rug, byg, hvid- og
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redklover, sukkerroer og sennep mellem start-
banerne. Dette lufthavnslandbrug gav en brutto-
indtaegt pa 230.000 krone- om A&ret. Nar man er
klar til jettrafikken, vil lufthavnen have dakket et
areal pa 1,5 millioner kvedratmeter med beton,
som kan baere fly, der vejer flere hundrede tons.
Det specielle brandvaesen og redningskorps,
som lufthavnen radede over, svarede til det, man
havde i en by pa 150.000 indbyggere. De 7 kore-
tojer, man radede over, kunne lazgge 53.000 liter
skum i minuttet. Der var dognvagt pa lufthavnens
brandstation. Der fandtes 16 hangarer pa luft-
havnsomradet, og der var gennem arene inve-
steret 120 mill. kroner, hertil kommer de 170 mil-
lioner, der repraesenterede det store byggepro-
jekt, som var i gang.

Lufthavnens indtaegter er i ar 12 mill. kr., drifts-
udgifterne omkring 5 millioner. Der er omkring
7 millioner kroner til forrentning og afskrivnin-
ger. Det var en indtegtsgivende virksomhed.
Indtaegterne kom fra leje- og landingsafgifter.
For eksempel kostede en DC-7-C 610 kr. og en
DC-6-B 457 kroner, men nar SAS far sine DC-8
jet, vil de koste 1228 kroner, hver gang landings-
hjulene rorer betonbanen. Lufthavnsskatten gav
i juli 208.000 kroner. Der er i gjeblikket 15 |uft-
fartselskaber, der driver rutetrafik pa Kastrup.
Man begynder at tale om selskabs-rejseluftfart
med charterfly, en grupoe rejsebureauer har
lejet en fire motorers Argonaut til vinterrejser til
solens lande.

Pa den storste rejsedag i dette ar var der 5.147
passagerer. Lufthavnen er efterhanden blevet ar-
bejdsplads for 3-4.000, deraf er godt 1.500 hos
SAS.

De faerreste kan forestille sig storrelsen af den
bygning, som netop har vaeret midtpunkt for
rejsegilde. Den ny »lufttanegard« som er pa
10.000 kvadratmeter eller to tusinde flere end
hele Kgbenhavns Hovedbanegard inklusive af-
gangs-, ankomst- og billethal. Kebenhavns Luft-
havn har sin egen kraft-varmecentral, der i fjor
leverede 32 procent af det samlede elektriske
forbrug, nu skal den fra 1960 prastere opvarm-
ning til arealer, der modsvarer 7.000 to-veerel-
ses lejligheder med bad, og det vil igen sige, at
omkring 20.000 mennesker vil kunne fa varme
fra denne central en kold dansk vinter.
Byggetempoet forceredes i vinteren 1958-59,
man ville have alt udendoers arbejde overstaet
for frosten satte ind. Lufthavnen udvider for ti-
den med 2 mill. kr. om maneden. Det kan alle-
rede nu ses, at byggeudgifterne bliver storre
end beregnet.

Der var andre udgifter, som blev starre end be-
regnet. Det matte SAS erkende. Man sluttede
regnskabsaret 1959-60 med et underskud pa
84 mill. svenske kroner. Pa sit store rutenet maer-
kede det skandinaviske luftfartselskab virknin-
gerne af det internationalz luftfarts-okonomiske
uvejr, som gav protektiorismen nyt liv. Mange
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30. april 1960 — Lufthavnsbygningen indvies



Protest-arene

Sommeren 1953 bragte det forste danske char-
terluftfartselskab til verden. A/S Flying Enterprise
lagde ud med to Argonaut-maskiner. Initiativta-
gerne var hgjesteretssagferer Hans O. Christian-
sen og den tidligere fragtchef i SAS, Hans Lin-
de, der bred ud, fordi SAS ikke interesserede
sig for charterflyvningens muligheder. Han hav-
de forinden haft droftelser med pastor Eilif Krog-
ager, Tjareborg, som i en arrekke havde drevet
busrejsebureau, og nu ville sende kunder med
fly. Hans Linde erklarede, at han ikke agtede
sig ud i konkurrencen med SAS. Han havde
kontrakter for hele den kommende sason, sag-
de han.

Hen p& sommeren brad stej-proteststormen los.
Beboergrupper pa Amager kraevede forbud mod
Caravelle-jet om natten og forbud mod motor-
prevning fer kl. 7 morgen. Luftfartsdirektoratet
lovede at foretage undersegelser. Men derved
blev det ikke. Protestbalgen skyllede videre. En
villaejer i Kastrup fik bevilget fri proces til en
sag mod Ministeriet for offentlige Arbejder. Villa-
ejeren kraevede, at staten skulle overtage hans
hus for 65.000 kr.

Grundejerforeninger gik i aktion. Det endte med
et personligt mede med statsminister H. C. Han-
sen og trafikminister Kai Lindberg. »Hvad mangel
pa sovn betyder, kan Amager-leegerne tale med
ome, udtalte grundejerforeningsformand J. EIme-
lund Larsen, som anbefalede at flytte lufthavnen
til Saltholm. Borgmester J. Elkaer-Hansen mane-
de til besindelse. Proteststremmen tiltog i styrke
op til medet med statsministeren den 9. novem-
ber. Her lovede H. C. Hansen og Kai Lindberg, at
man ville gore, hvad der var muligt for at deempe
ulemperne, men af konkurrencehensyn kunne
man ikke lukke Kastrup om natten, sagde trafik-
ministeren, som overfor deputationen i ovrigt
understregede, at stojplagen ville mindskes be-
tydeligt, nar udvidelsesarbejderne i lufthavnen
var tilendebragt. Under det store byggearbejde
forstaerkes stojplagen, fordi man benytter visse
baner mere end under normale forhold, blandt
andet 09-27, som bringer trafikken ind over de
bebyggede omrader. Han forudsa i evrigt, at
maskinerne i fremtiden blev mindre stojende.
I november kom det til nye meder mellem prote-
sterende grundejere og myndighederne. | de-
cember diskuterede Folketinget stojproblemer-
ne. Her gentog trafikministeren, at det under den
skeerpede internationale konkurrence ikke ville
vaere muligt at lukke Kgbenhavns Lufthavn i
nattetimerne. Stockholm abnede sin nye jet-luft-
havn Arlanda, den forste med fuld jetfrihed i
Europa. Til gengzeld blev jetflyvning pa Bromma

forbudt, det samme gjaldt Oslo-lufthavnen For-
nebu.

Trafikaret 1960 begyndte katastrofalt. Den 19.
januar styrtede SAS Caravellen »Orm Viking«
ned i Tyrkiet. Den ramte under landing et bjerg.
41 omkom. Maskinen var startet fra Kastrup om
formiddagen kl. 1144, havde foretaget landinger
i Dusseldorf, Wien og Istanbul og var ved at
l&zgge an til landing i Ankaras Esenboga-luft-
havn. 7 af de omkomne var danske. Der var in-
tet unormalt meldt fra flyets kaptajn, nordman-
den Lars Redtved, under indflyvningen. Kata-
strofedrsagen kan have varet isdannelser.

SAS bestilte yderligere et antal Caravelle-jet og
kom op pa i alt 16. Det viste sig i @vrigt, at de
nyere udgaver var mindre stgjende.

Den 30. april 1960 indviedes den nye lufthavns-
bygning. Hele projektet i Kebenhavns Lufthavn
var steget til 185,3 millioner kr. 50 nationers flag
vajede foran den 160 meter lange bygning, og
bag glas- og aluminiumsfacaden kastede unge,
lyse birketrazer og gigantiske grenne planter og
masser af lykenskningsbuketter festskeer over
den kampemassige, ufaerdige hal, hvor 700-800
indbudte var samlet, da kongen og dronningen
ankom. Radioorkestret under Grethe Kolbe var
anbragt pa restaurant-etagen. Den store stem-
ning og atmosfaren, som skulle give oplevelsen
og perspektivet bag dette Danmarks storste byg-
geprojekt, udeblev af en eller anden grund,
skent s4 mange gode krafter var sat i sving.
Karakteristisk var det, at indvielsesdagens ople-
velse var udenders, da kongen klippede tovet
over med de 10 rod-hvide balloner, som gik til
vejrs, netop som den store DC-8-jet svingede
ind pa forpladsen. Den, der havde faet denne
idé, gav dagen kolorit. Kongen tradte frem og
udtalte til jet-akkompagnementet gode ord for
lufthavnens og luftfartens fremtid. Derefter gik
kongeparret sammen med trafikminister Kai
Lindberg om bord i DC-8'eren »Dan Viking« og
besa det store, nye fly sammen med SAS-for-
manden, direktor Sigurd Pedersen, den admini-
strerende direktor Ake Rusck og viceadministre-
rende direkter Viggo J. Rasmussen.

Forud var gaet modtagelsen foran lufthavnsbyg-
ningen, hvor trafikministeren sammen med de-
partementschef Palle Christensen, som ogsa er
medlem af SAS-ledelsen, tog imod sammen med
luftfartsdirektor Gustav Teisen, vicedirekter Hans
Jensen og lufthavnschef Leo Sarensen. | sin ind-
vielsestale sagde trafikministeren blandt andet:
»Lufthavnen er for hele landet porten udadtil og
et led i det internationale samkvem, savel gko-
nomisk som kulturelt. Lufthavnen og dens byg-
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ninger er samtidig i hojere grad end noget an-
det byggeri Danmarks ansigt udadtil. Det er der-
for vigtigt, at dette indtryk bliver sa tiltalende
som muligt. Luftfarten er endvidere i meget hgj
grad med til at bringe fremmed valuta til landet
og dermed med til at skabe bedre arbejdsvilkar
for landets borgere.« Han sluttede med at love
lufthavnens naboer at sgge at begranse ulem-
perne sa meget som muligt. Derfor er der nu
indfart visse restriktioner i trafikken. »Vi vil sage
at na dertil, at forholdene bliver talelige, men
fuldsteendig at fjerne ulemperne tor jeg ikke
love. Over for den enkelte borgers interesse i at
leve i rolige omgivelser star imidlertid samfun-
dets interesse i at drage nytte af de investerin-
ger, der er foretaget, og af de fordele, en inten-
siv lufttrafik bringer med sig.«

Den 10. maj blev den nye lufthavnsbygning lang-
somt taget i brug. Der var nu 28 jet-operationer
om dagen fra Kastrup. Stejgenerne og dermed
protesterne voksede i styrke. Indenrigsminister
Sgren Olesen omstedte et forbud mod jetflyv-
ning pa den startbane, der peger ud mod St.
Magleby kommune. Forbudet var nedlagt af den
lokale sundhedskommission. Statens Luftfarts-
direktorat papegede over for Indenrigsministe-
riet, at et sddant forbud ville vaere ensbetydende
med total lukning af lufthavnen.

En begivenhed af mere optimistisk karakter li-
vede lidt op imellem de tunge skyer, der pa den
tid hang over skandinavisk luftfart. Den indtraf
i juni, da SAS indsatte sine DC-8-jet pa polar-
ruten. Prins Axel flgj til Los Angeles med tron-
folgeren prinsesse Margrethe, prinsesse Astrid af
Norge og prinsesse Margaretha af Sverige. Prin-
sesseflyvningen blev en stor succes og skabte
ny publicity omkring de tre luftfartssamarbejden-
de nationer og om »Copenhagen, The Gateway
to Europe«.

Imens fortsatte stojprotesterne pa Amager med
nye sagsanlaeg mod Trafikministeriet, denne
gang fra Grundejerforeningen »Magle Villaby«.
Staten blev opfordret til at kabe en raekke villaer.
Natten til den 5. juli blev den nye lufthavnsbyg-
ning officielt taget i brug. Overflytningen af alle
funktioner blev gennemfort, sa trafikken helt og
holdent blev afviklet fra den nye ekspeditions-
bygning begyndende med morgentrafikken den
5. juli.

Fem dage senere var kongeparret og tronfaolge-
ren og et folge pa nitten i den passagerstrom,
der gik gennem lufthavnsbygningen. Det skete
dog via det nyetablerede kongevarelse ved
havnekontoret. Kongefamilien rejste til Gron-
land.

De stojprotesterende sendte telefonbomber. In-
gen andre end toldvasenet, politiet, havneper-
sonalet og SAS fik noget at vide om truslerne.
Samtlige rejsendes kufferter blev imidlertid un-
dersogt, efter at det var meddelt, at der var
gemt en helvedesmaskine i et stykke bagage.

82

Den blev aldrig fundet.

Lordag den 18. juli ramtes Kebenhavns Lufthavn
af den sjette ulykke i sin historie. Et charterfly
med 9 mand om bord styrtede kl. 15.40, fa se-
kunder efter starten, ned i vandet ved det syd-
ostlige hjorne af lufthavnen. Otte kendte, unge
fodboldspillere, hvoraf de tre skulle have veeret
med ved de olympiske lege i Rom, drabtes i
styrtet. Maskinens pilot, Stiig Windelow, der blev
livsfarligt saret, naede kun at sige: — Jeg forstar
ikke, hvordan det kunne ske. Tilsyneladende fik
maskinen motorvanskeligheder lige efter starten,
og piloten sogte efter alt at demme at flyve ind
mod land, men styrtede i vandet 40 meter fra
kysten pa en halv meter vand. Dansk Boldspil
Union havde chartret maskinen hos Zone-red-
ningskorpset for en flyvning til Herning til kamp
mellem U- og B-landsholdet. Ulykken forsteaerke-
de protestaktionerne. Der blev henvist til den
voksende fare for nedstyrtning i beboede omra-
der. Fra grundejerforeningen i Skyttehgjkvarte-
ret fik trafikministeren anmodning om hurtigst
muligt at afgere, om bebyggelsen i sundheds-
og sikkerhedsmaessig henseende kunne anses
som forsvarlig beboelse, navnlig efter at en is-
blok fra et landende fly faldt gennem taget pa
et hus i kvarteret. Samtidig blev der rejst sag
mod ministeriet, fordi grundejerforeningen fandt
sundhedsmyndighedernes kompetance gjort illu-
sorisk.

Statsminister Viggo Kampmann, som havde af-
lost afdede statsminister H. C. Hansen, beslut-
tede at medes med beboerne i Tarnby, St. Mag-
leby og Drager. Der blev foretaget undersegel-
ser, som skulle danne grundlag for de foresta-
ende droftelser med statsministeren. Kastruphgj
var blevet udstykket i 1921, men byggeriet be-
gyndte i storre stil i 1935, sa sent som i 1958-59
er der gennemfort store byggerier. Det var forst
efter jet-flyenes trafik fra foraret 1959, klagerne
for alvor satte ind. Maglebo er fra 1910, Magle
Villaby blev udstykket omkring 1919, men hoved-
parten af bebyggelserne, bade villaer og etage-
huse, stammer fra 1950’erne. Man anslar, at om-
kring 10.000 i storre eller mindre grad lider under
jet-stojen.

Hen pa aret besluttedes det at ekspropriere 80
parceller i Kastruphgj-omradet. Fire proverets-
sager skulle afgere sporgsmalene om erstat-
ningspligt over for de gvrige stejramte. Der blev
bygget en jordvold, »Lindbergvolden«, ud mod
det teettest bebyggede hjorne for at dempe pa
startstgjen.

Der var ikke udelt begejstring over lufthavnens
ny ekspeditionshal, som flere maneder efter ind-
vielsen endnu ikke havde fundet hverken sin
form eller rytme. Mere end 200.000 sommerrej-
sende havde veeret »vandrefugle« i de lange
fingre, over de lange ankomstdek og de mange
og lange trapper. Skiltningen og oplysningens
utilstreekkelighed fremgik tydeligt af de mange



fejltagelser, som javnligt ferte til forsinkelser —
eller til rejsendes »tab af fly«. Det hele havde
karakteren af en transportfabrik, og veerre var
ogsa noget udansk, hed det i kritikken, som
haevdede, at man mere havde indtrykket af at mo-
des med en moderne industrivirksomhed end en
uftbanegard. Det haltede ogsa med ekspedi-
tionsrytmen. Underbemanding hos paspoliti og
toldveesen. Men efterhdnden kom en vis form
for hygge og med den ogsa en del af den natur-
lige danske venlighed. Det markeredes i hvert
fald i »Danmark-USA«-aret, hvor de rejsende fra
Amerika fik udleveret sma Viking-knapper i kon-
geligt porcelan, og hvor alle ankommende fik
stemplet deres pas med et »Welcome to Den-
mark.

En luftfartsbegivenhed, der gav kraftige dennin-
ger, indtraf den 30. august, da et dansk luftfart-
selskab sa dagens lys. Det blev stiftet af tre
yngre, kendte kebenhavnere, hotelfolkene Oscar
Pedersen, Kystens Perle, Jargen Tonnesen fra
Syv Nationer pa Radhuspladsen og den tidligere
SAS-salgschef Erik Ostbirk, som forlod det skan-
dinaviske luftfartselskab, da han ikke kunne f&
gehor for betydningen af at ga ind i den staerkt
voksende chartertrafik. Sammen startede det dy-
namiske treklover A/S Nordair og kobte tre
brugte DC-6 fly i USA. Erik @stbirk, der blev den
ny luftfartsvirksomheds administrerende direk-
ter, kunne oplyse, at man allerede havde sikret
sig transportkontrakter i Sverige og Danmark,
og at man ville 4bne sin egen catering-virksom-
hed. Selskabet kebte bygninger i Kastruplund-
gade. Pa grunden opfarte de tre i ovrigt senere
»Dan Hotel«.

Den 6. september kom Thailands kongepar pa
officielt besoag.

Sommeren var stgjmaessigt gaet nogenlunde,
fordi man havde indfart bestemmelser om, at
jet-flyene fortrinsvis skulle anvende hovedbanen
04-22, begraznset motorproverne til dagtimerne
og opsat stejdeempende stalmure ved hangarer-
ne. Trafikken havde i avrigt i flere maneder pa
grund af reparations- og udvidelsesarbejder vae-
ret afskaret fra at bruge den startbane, som pe-
ger ud mod de tettest beboede omrader. Men
fra slutningen af september ville hele den tunge
trafik vaere henvist til at bruge denne bane, fordi
hovedbanen skulle udbedres. Dette arbejde hav-
de mattet vente, indtil bane 12-30 fra Sundet
mod Tarnby var forleenget i overensstemmelse
med [ufthavnens udvidelsesplaner. Nu var den
klar, 2,8 kilometer lang og med indflyvningslys,
der kunne tendes pa stalmaster opstillet i villa-
haver og bygget tveers over Amagers korte mo-
torvej. Nar vinden gik nord eller vest, fik Tarnby-
beboerne det vaerst. Og sadan gik det til, at en
proteststorm, nye sagsanlaeg og redegorelser til
ministrene fulgte efter hinanden i en uafbrudt
keede resten af 1960, som for ovrigt blev det ar,
antallet af starter og landinger satte ny rekord

med 74.512, og hvor de flyverejsendes tal nzer-
mede sig de to millioner, nemlig 1.883.617, og
hvor godsmangden passerede de 32.000 tons.
Lufthavnens indtaegter steg staerkt, en ekstra-
indkomst fik man gennem 25-gren, som det ko-
stede at ga ud pa fingerperronen. Det gav over
52.000 kr. Det var ogsa det ar, hvor Granlands-
fly A/S blev startet med trafik fra Kastrup til Sdr.
Stremfjord eller Narssarssuaq og indenrigsluft-
fart i Grenland. Bag samarbejdet stod Den Kon-
gelige Gronlandske Handel, Det Gronlandske
Landsrad, Kryolitselskabet Oresund og SAS; den
viceadministrerende direktor i SAS, Viggo J. Ras-
mussen, blev selskabets direkter.

1961 begyndte med, at trafikminister Kai Lind-
berg foreslog regeringen at nedsaette et tekni-
kerudvalg til undersogelse af Saltholms mulig-
heder som lufthavn. Samtidig sa retslaegeradet
pa stajproblemerne i Tarnby, og den forste sag
om jetstojen kom for boligretten i Tarnby.
Vicedirektor Hans Jensen efterfulgte Gustav
Teisen som chef for Statens Luftfartsdirektorat
og mente, at Saltholm ville veere ideel som luft-
havn, bedre end Kastrup. Den nuvaerende Keg-
benhavns Lufthavn ma udvides senest om fire
ar. Civilingenigr N. J. Manniche, der gennem
8 ar havde veret formand for det udvalg, der
har foretaget geologiske og geotekniske under-
sogelser af forholdene pa Saltholm, paviste i
Dansk Ingenigrforenings tidsskrift, at man var
i den lykkelige situation 15 kilometer fra Keben-
havn og Malmo at have et areal, der er 1500
hektar stort og uden vanskelighed kan udvides
til 4500 hektar. Her kan anlaegges en lufthavn
pa sardeles fordelagtige tekniske og skonomi-
ske vilkar i en sddan afstand fra Kebenhavn, at
stojplagen bliver praktisk taget uden betydning,
erkleerede civilingenigr Manniche i sin redego-
relse, der i ovrigt henviste til, at man havde be-
skeeftiget sig med projekterne helt fra 1941 og
igen i 1952. @Oresundsosen, »Danmarks starste
pdemark«, kan blive fremtidens lufthavn. Den
kan gores seks gange storre end Kastrup. Stilles
kalkulationerne rigtigt op med alle de faktorer,
der bor tages med i regnestykket, vil det sikkert
vise sig, at en lufthavn pa Saltholm er den billig-
ste losning, rent bortset fra de samfundsmaes-
sige og byplanmaessige goder, der opnas ved, at
Amager frigives. Et fuldstaendigt projekt kan ud-
arbejdes pa 2 ar, og de samlede anlagsarbejder
inklusive tunnelforbindelse vil kunne udferes pa
4-5 ar. Afdede civilingenior Per Kampmann var
inde pa tanken for 8-9 ar siden. En akonomisk
oversigt kan med de erfaringer, man ligger inde
med, saettes temmelig noje op, og det er ikke
for tidligt at gore det, fastslog ingenier Man-
niche.

Saltholm-diskussionen blussede igen kraftigt op
og holdt sig et par maneder. Det blev blandt an-
det understreget, at Kastrup havde kostet 400
mill. kr., men kunne salges for 500 mill. kr.
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Kun fA maneder efter starten begyndte charter-
selskabet »Nordair« at f4 modvind i form af tra-
fikbegreensning pa Sverige. Der blev indgivet
klager til myndighederne for diskriminering.
Samme sommer dannede SAS for gvrigt sit eget
charterselskab »Scanair« som datterselskab
med S. Thorkil Thomasen som direkter. Selska-
bet rddede over to DC-7-C og indregistreredes i
alle tre lande som datterselskab under de re-
spektive moderselskaber. Den skaerpede konkur-
rence i chartertrafikken resulterede i en priskrig.
Den 14. maj fejrede Pressens Luftfartsmedarbej-
dere sit 25 ars jubilazum i Kebenhavns Lufthavns
store modtagelsessal. Foreningens formand,
Gunnar Hansen, overrakte 2500 kr. til Tejhus-
museets direktor, oberstlgjtnant J. Poulsen, som
et bidrag til det kommende danske flyvemuseum,
og lufthavnens chef, Leo Sgrensen, blev hadret
med arets flyvepokal.

1960-61 »manglede« SAS 25.000 passagerer i
Amerika-trafikken og 65 millioner danske kroner
i omsaetningen pa Nordatlanten-ruterne i forhold
til prognoserne. Der var ogsa trafiknedgang pa
Sydamerika og til Tokio via Indien, alt sammen
forarsaget af international skonomisk afmatning
og de specielle konkurrenceforhold, som over-
gangen ti! jet-alderen havde fremkaldt inden for
luftfarten verden over.

Men denne dystre udvikling, som pragede den
skandinaviske luftfarts overlevelseskamp i tiden,
indtil regeringerne besluttede at std bag SAS
gkonomisk, praegede ikke trafiktaillene i Kastrup.
For forste gang kom K@benhavns Lufthavn over
2 millioner passagerer, og antallet af starter og
landinger var over 83.000. Den stigende charter-
trafik var ikke uden indflydelse pa dette forhold,
der kunne forekomme som et paradoks set pa
baggrund af udviklingen rundt om i Europa og
USA. Selv godsmangden steg kraftigt til naesten
80.000 tons i luftfartselskabernes veerste krisedr.
Et foredrag, som professor ved Danmarks Tek-
niske Hoajskole, dr. Fritz Ingerslev, holdt ved Den
almindelige danske Lageforenings arsmede om
vor tids svabe, stojen, gav genlyd i lange tider.
Professor Ingerslev understregede, at stajpro-
blemerne vil plage os mange ar ud i fremtiden.
For selv om vi gor, hvad vi kan, for at mindske
stojen, laser vi ikke stajsporgsmalet. Staj er en
snigende gift. Dagen efter bred diskussionen om
flytning af Kastrup Lufthavn til Saltholm ud for
fuld styrke med indlaeg bade for og imod. Og da
samtidig planerne om yderligere udvidelser af
Kebenhavns Lufthavn kom frem, efterlystes stoj-
niveauudvalgets betenkning. Den havde vaeret
undervejs i flere ar og var stadig til behandling.
Januar 1962 rejste kongeparret pa officielt be-
sog i Thailand, hvor SAS samarbejdspartner
Thai International var under opbygning, og hvor
nye kulturforbindelser mellem de to lande var
under forberedelse under ambassader Ebbe
Muncks energiske indsats for at styrke de tra-

84

ditionelt stzerke band mellem nationerne.

1962 blev for avrigt et af de ar i SAS historie,
som vil blive husket af mange grunde. Foraret
1962 forlod Curt Nicolin posten som administre-
rende direktor, efter at han i 9 maneder havde
arbejdet med SAS-problemerne og pa enesta-
ende effektiv made havde formaet at sztte sig
ind i luftfartens mange specielle og tyngende
problemer. Direktar Karl Nilsson blev hans efter-
falger.

Pa DDLs generalforsamling anmodede prins Axel
om at forlade bestyrelsen. Den nye formand for
DDLs bestyrelse, J. Chr. Aschengreen, der havde
efterfulgt direktar Sigurd Pedersen, erklarede,
at det var med stor sorg, bestyrelsen modtog
denne anmodning fra prins Axel. »Vi foler os alle
i dette gjeblik dybt beveeget, fordi dette jo bety-
der, at et kapitel i luftfartens historie afsluttes.
Med gladende interesse har prins Axel givet sin
arbejdskraft i luftfarten og aldrig skanet sig selv.
Han har bevaret en klippefast tro pa flyvningens
udviklingsmuligheder. Det er med dybeste tak-
nemmelighed, vi siger prins Axel tak for denne
indsats. «

Samtidig oplyste direkter Aschengreen, at che-
fen for Thai International, direkter Hans Erik
Hansen, havde opsagt sin stilling for at overga
til Gutenberghus, og regionalchefen i Danmark,
direktor Viggo J. Rasmussen, forlod selskabet
for at blive administrerende direktar for Tuborg.
Han blev efterfulgt at direktar Poul Beck-Nielsen,
der i 11 ar havde varet vicepraesident i hoved-
kontoret i Stockholm med udenrigsanliggender
som hovedopgave. SAS havde det ar mattet ind-
skraenke sin medarbejderstab fra 13.806 il
11.933, underskuddet var 24,5 mill. svenske kro-
ner mod 89,6 mill. svenske kroner aret for. Der
var 3.600 ansatte i SAS region Danmark, heraf
1.650 i veerkstederne og 750 i SAS Catering og
Royal Hotel.

Kebenhavns Lufthavn markede heller ikke i
1962 |uftfartens gkonomiske problemer. Trafikken
voksede igen, passagertallet naede 2.265.720,
og antallet af operationer blev 83.246, gods-
mangden steg overraskende til 44.380 tons.
Konkurrencen pd chartermarkedet voksede.
Nordair fik i 1962 fem DC-6 fly i sin trafik, det
italienske charterselskab SAM meldte sig i kon-
kurrencen, Scanairs trafik voksede. Flying En-
terprise havde derimod problemer. Tjereborg-
preesten Eilif Krogagers rejsebureau besluttede
sig for at oprette egen luftfartsvirksomhed. Den
blev startet under navnet »Sterling Airways« af
den hidtidige SAS-ingenior Jorgen Starling. Det
betad, at kontrakten med Nordair om transport
af Tjeereborgs rejsende til Mallorca ville ophare.
De skandinaviske l|lande udarbejdede felles
charterregler, som blev medt med protest fra
Nordair, Flying Enterprise, Scanair og det sven-
ske Transair, der stod midt i den billige ferie-
trafiks rivende udvikling.



1 1960 var der over Kebenhavns Lufthavn 102.000
charterpassagerer, 1961 voksede tallet til
140.000, og alene Nordair regnede med over
100.000 rejsende i 1962.

Pasketrafikken satte det ar ny rekord med over
5000 charterrejsende.

Den 15. april indledte SAS sin ruteandring med
verdens hurtigste rutefly, Convairs 900 Corona-
do, som man i forste omgang havde lejet hos
Swissair, to andre var i ordre. Flyvepioneren
kaptajn John Foltmann, der netop var fyldt 70 ar
og havde sluttet sit virke som generalsekretar
for Kongelig Dansk Aeroklub, var med pa den
forste flyvning fra Stockholm pa 43 minutter til
Kastrup.

Der blev for gvrigt i sommeren 1962 hvisket i
korridorerne under et internationalt turistmoede
i Kabenhavn, at »Kastrup er feerdig som Gateway
to Europe. Flere og flere amerikanere ville vaige
at flyve direkte til deres rejsemal fremfor at fa
et degns gratis ophold i Kebenhavn«. De ameri-
kanske en-dagsturister tog direkte til Rom, Pa-
ris, London, Frankfurt eller Amsterdam, der var
ved at forstarke sin position. SAS konstaterede
pa ny en ubebhagelig nedgang i Amerika-trafik-
ken, men til gengald fremgang pa andre ruter
og en helt uventet vaekst i indenrigstrafikken pa
Kastrup.

Chartertrafikken begyndte at antage dimensio-
ner i 1962. Den ind- og udgaende billigrejse-
stroms passagertal naermede sig 500.000. Ameri-
kanere af alle samfundslag begyndte at komme
i svaerme. Det var navnlig en ung New York-
sagferer, Arthur Frommer, der dominerede den-
ne trafik. Han havde som amerikansk soldat i
Tyskland vaeret pa orlov i Kebenhavn i 1949, og
det gav ham ideen til billig-rejserne. Han ud-
arbejdede en rejsefgrer, »Europe 5 dollars a
day«, baseret p4 mindre hoteller, restauranter og
de gratis eller meget billige turistglader. Han
fik hurtigt keempeoplag og opfordredes til at
bygge sin egen rejseorganisation. Det forte til,
at han byggede eller erhvervede syv hoteller i
Europa, til slut ogsa et i Kgbenhavn. Frommer
banede vejen for denne nye masseturisme fra
USA, der senere blev fulgt op af andre. Han gik
en tid i samarbejde med SAS og KLM. Hans bg-
ger, der roste Kebenhavn til skyerne, kom i mil-
lionoplag. Temple Fielding, som hidtil havde vae-
ret den store profet i rejselivet med sin eksklu-
sive rejsebog, folte sig tvunget til at udsende en
billigudgave, »Super-Economy-Tourist«. Effekten
af alt dette kunne afleeses pd Kagbenhavns Luft-
havns trafik. Man fik pludselig den sommer be-
spgg af 18 fremmede charterselskaber, fortrinsvis
amerikanske og canadiske, og samtidig gik
skandinavisk luftfart ind i dele af denne gruppe-
rejsestram.

Fra Danmark voksede trafikken med rivende
hast. Optimisterne forudsa, at i lgbet af en halv
snes Aar ville der vaere lige sd mange charter-

rejsende som rutepassagerer i Europa. Kaben-
havn blev centrum for den nye trafikstroam, hvor
SAS blandede sig med datterselskabet »Scan-
air«, der efterhanden omformedes til konsortium
efter SAS-struktur, hvor Flying Enterprise, det
forste charterselskab, en overgang havde med-
vind og befordrede 150.000 passagerer pa 18
maneder. Men sa farte Nordair sig staerkt frem
med 100.000 rejsende pa et ar. Scanair regnede
med 120.000 skandinaviske passagerer, fortrins-
vis fra den skandinaviske Stjernerejsers organi-
sation. Fjerne mal som Agypten, Ceylon og @st-
afrika kom ind i billedet. Scanair havde den for-
del, at man kunne leje materiel hos SAS, ogsa
Caravelle og DC-8 fly. Tjaereborg meldte sig med
sit »Sterling Airways«, der i begyndelsen for-
trinsvis befordrede bureauets egne kunder, men
siden ekspanderede helt overrumplende.

Under denne udvikling tilspidsedes konkurren-
cen. Charterselskaberne mente, at luftfartsmyn-
dighederne beskyttede SAS. Det kom til aben
strid med Statens Luftfartsdirektorat, da man
forbed charterselskabernes deltagelse i messe-
rejser under henvisning til, at trafikarrangemen-
ter af denne art direkte ville bergre de konces-
sionsforpligtede ruteselskaber. Samtidig be-
gyndte en langvarig og bitter priskrig pa Nord-
atlanten mellem SAS og det private islandske
luftfartselskab Loftleidir.

| Kebenhavns Lufthavn udvidede SAS sine virk-
somheder. Flyvekokkenet SAS Catering blev for-
doblet, den hidtidige salgschef, Erik Palsgaard,
udnavnt til direkter, og som hans efterfolger
hentedes Johs. Nielsen hjem fra Rom. Den ny
regionalchef for SAS i Danmark, Poul Beck-
Nielsen, etablerede endnu et datterselskab, Luft-
godsstationen, som farte til fordobling af de han-
garanlag, der blev anvendt til luftgods.

Trods uro rundt omkring i verden og mange re-
striktioner udviklede Kastrup-trafikken sig fort-
sat. 1963 naede passagertallet over 2'/2 million,
og godsmaengden passerede de 52.000 tons. SAS
var begyndt en fremgangslinie og sluttede med
et overskud pa 21 mill. svenske kroner.

Som arbejdsplads voksede Kabenhavns Lufthavn
staerkere end nogen sinde. Der var 4.700 ansatte
i SAS danske region. Charterselskaberne, spe-
ditionsfirmaerne, Iufthavnsadministrationen, re-
stauranterne og meget andet bragte lufthavnen
op pa tal naer 7000.

1963 begyndte med hard vinter, som gav inden-
rigsflyvningerne et opsving. Der blev befordret
227.000 passagerer pa Danmarks provinsruter
i 1963, pa en ngdrute mellem Kgbenhavn og
Odense havde man i januar og februar 2000 rej-
sende og naturligvis mange tons aviser, post og
fragt.

Det nye norske mediem af SAS-styrelsen, hgje-
steretsadvokat Jens Chr. Hauge, der var kom-
met ind i ledelsen efter rekonstruktionen, sagde
pa et moede i det militeere samfund i Oslo, at si-
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tuationen efter hans sken havde udviklet sig sa-
dan, at hvis SAS skal drives efter sunde forret-
ningsmaessige principper, bliver det ngdvendigt
med en endnu staerkere koncentration omkring
Kastrup som trafikcentrum. Norge har tilpasset
sig i denne henseende, SAS =»Skandinaviske
problem« kan meget let fore til, at det svenske
moderselskab ABA og den svenske opinion ac-
cepterer en lignende tilpasning.

Den 12. april indtraf den forste ulykke med et
charterfly i Kastrup. Tjareborgs selskab »Ster-
ling Airways«, som var gaet ind i ferietrafikken
med DC-6-B, fik motorvanskeligheder pa et af
sine fly, valgte at flyve det tomt tilbage til Ko-
benhavn pa tre motorer, hvor landingen mislyk-
kedes om morgenen kl. 4.10. Andenpiloten og
en mekaniker blev kvastet, kaptajnen slap
uskadt. Flyet blev sad svaert beskadiget, at det
aldrig kom p4 vingerne igen. Pastor Eilif Krog-
ager indledte samme ar forhandlinger med Sud
Aviation fabrikkerne i Toulouse om keb af Cara-
velle-jet.

Pa charterfronten indtraf i ovrigt en anden form
for dramatik. Der blev indgaet en vis form for
samarbejde mellem SAS og Nordair. Direktor
Oscar Pedersen tradte ind i SAS Caterings be-
styrelse, Erik Ostbirk fortsatte endnu en tid i
ledelsen, men et opgear forte til, at de tre stiftere
af Nordair blev kebt ud med hver en million kro-
ner. SAS gjorde derefter Nordair til papirselskab
og udvidede samtidig Scanairs trafik, som fik
administrativt centrum i Nordairs hidtidige byg-
ning.

| charterselskabet Flying Enterprise opstod ako-
nomiske problemer. Direktar Hans Linde fratrad-
te som leder, og bestyrelsesformanden, hojeste-
retssagfarer O. Christiansen, overtog midlertidig
ledelsen samtidig med, at man bebudede anskaf-
felse af nyt materiel.

Et nyt navn og en ny mand meldte sig i dansk
luftfart. Den 30. juli startede Cimber Air med dets
direktar, Ingolf Nielsen, som pilot, ruten Sgnder-
borg-Kabenhavn. Ingolf Nielsen havde hidtil vee-
ret fabrikant Mads Clausens |uftfartsradgiver og
pilot i Danfoss Aviation Division.

Pa Kabenhavns Turistforenings arsmode den 11.
september 1963 fik Kebenhavns Lufthavn det
glatte lag. Direktar, kaptajn Poul Erichsen, lagde
for med at klage over de endelose koer og &rg-
relserne over, at man pa falderebet skulle af
med 15 kroner i lufthavnsskat. Formanden pro-
fessor Ejler Alkjaer, erkendte, at Kebenhavns
Lufthavn havde europarekord i lufthavnsskatter,
og at man havde mange klager over ekspedi-
tionsformerne. Men det meste af denne kritik
ramte ikke luftfartselskaberne, sagde professo-
ren, men derimod Kebenhavns Lufthavns admi-
nistration, som havde pligt til at sarge for en
rytme, der var afpasset efter rejsestrammen. Ko-
benhavns Turistforening ville p4 ny sage forhol-
dene bedret gennem henstillinger til de ansvar-
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lige instanser.

Tre dage senere var der en anden form for rare
om lufthavnen. 4000 var samlet i Skottegard-
skolen for at deltage i den protest, kommunerne
og grundejerforeningerne havde udsendt mod
de nye udvidelser af Kgbenhavns Lufthavn. Som
sagerne star, sagde trafikminister Kai Lindberg,
ville han ikke udelukke mulighederne for udvi-
delser af lufthavnen. Lufthavnen er en gageunge,
vi har faet i reden, sagde borgmester Elkeer-
Hansen under det stormfulde mede. Selv om vi
er glade for de 3000 lufthavnsfunktionaerer, som
bor her, kunne der have boet 150.000, hvis vi
ikke havde haft lufthavnen. Jeg kan ikke se, at
der sker noget ved, at vi siger fra nu. Problemet
skal alligevel tages op senere. S3 vil vi ga ind
for Saltholm-projektet, og da Saltholm harer til
kommunen, bliver gegeungen maske til Fugl
Phoanix, sluttede borgmesteren.

SAS afholdte regionschef i Danmark, direkter
Poul Beck-Nielsen, daode pludselig under for-
handlingsophold i Stockholm. Det vakte op-
maerksomhed, at storfavoritten som hans efter-
folger, salgschef Johs. Nielsen, bad bestyrelsens
formand, direktar J. Chr. Aschengreen, og sel-
skabets nye direktor, Karl Nilsson, der havde
tdet successtart i skandinavisk luftfart, om ikke
at blive taget med i eventuelle overvejelser, nar
chefposten i Danmark skulle besattes. Johs.
Nielsen blev dog til sidst overtalt, fordi luftkap-
tajn Emil Damm blev udnavnt til vicedirektor til
hans aflastning.

Stajprotesterne fortsatte hele efteraret. Saltholm-
forsogene blev indledt. Professor Fritz Ingerslev
fik opstillet en udrangeret militaer-jet pa gen for
at kunne male stoj-effekten i Kebenhavn og pa
Amager. Fortalerne for Saltholm-storfufthavnen
blev flere og flere. Navnlig da diskussionen om
overlydstrafikken igen blussede op.
»Fremskridtenes ar er begyndt,« sagde man i
1963-64. Det kom ogsa staerkt til udtryk pa DDLs
generalforsamling, hvor DDLs formand, direktar
J. Chr. Aschengreen, blandt andet sagde: — Ser
vi tilbage pa den 5 ars periode, der er gaet, in-
kluderer de tre harde, tabgivende ar med under-
skud i SAS pa i alt 198,1 millioner svenske kro-
ner, et &r med et regnskab pa 21 millioner kro-
nes overskud og nu et overskud pa 70 millioner
kroner eller i alt for de to ar 91 millioner kroner.
Vi er altsa ved at have indtjent nasten halvdelen
af underskuddet fra de skabnesvangre ar. Den
forbedring, der er sket de sidste to ar, har man-
ge forskellige arsager. En af de allervigtigste er
velstandsbglgen, der gar hen over den vestlige
verden, og som satter et stadig stigende antal
mennesker i stand til at f4 deres rejsesnsker
opfyldt.

Fremgangen bragte nye ruter ind i trafikmonstret
pa Kastrup. Montreal og Chicago blev luftfarts-
naboer, og Danmark fik en ny indenrigslufthavn
i Billund.



»Kebenhavns Lufthavn er en af de billigst an-
lagte stor-lufthavne i verden,« konstaterede kon-
torchef Carl Weibal i luftfartsvaesenets perso-
naleblad »Luftposten« i februar 1964. »Der er
indtil nu investeret cirka 270 miil. kr. Vi ma ikke
glemme at prise de mand, der ved fremsynethed
for mere end 40 ar siden skannede arealet egnet
til luftfartshavn.«

For 1962-63 ser regnskabet saledes ud: Drifts-
indtagter 31,7 mill. kr. Drifsudgifter 12,2 mill. kr.
Forrentning og afskrivninger 16 mill. kr. Over-
skud 3,1 mill. kr. De fleste indtaegter stammede
fra landingsafgifter. Kastrup var billigere end
London og Paris, men ikke Europas billigste |uft-
havn.

I 1963 var der 24 luftfartselskaber i koncessio-
neret rutetrafik pa Kastrup. Man behandlede
46.221 ekspeditioner af luftfartajer, hvoraf 14.112
var jet, kun 1856 turboprop og 30.753 fly med
stempelmotorer. 65 procent af alle passagerer
blev befordret med jet. Der var 2.574.358 passa-
gerer, deraf 236.797 i indenrigsfarten.

12 af Kebenhavns starste speditionsfirmaer har
nu faet fast saede i lufthavnen, flere af de store
luftfartselskaber har etableret egne fragtkonto-
rer i Kastrup.

Der var 6385 charterflyvninger og en stigning i
passagertallet p4d 28,2 procent. Kabenhavn har
andenpladsen blandt Europas chartertrafikluft-
havne. Kabenhavns Lufthavn er ikke blot valuta-
skabende, men ogsa erhvervsskabende, fastslar
kontorchef Weibgl. Der er 80 virksomheder med
over 7000 ansatte pa det nu 1307,2 tender land
store lufthavnsomréade.

Den skanske rorganger direktor Karl Nilsson
har nu SAS-skuden i smult vande. Man kalder
ham »den smilende flintesten«. Han har med sin
charme og venlighed formaet at genskabe no-
get af kompagnianden i det skandinaviske luft-
fartsforetagende. Det smitter af p4 atmosfaeren i
Kaebenhavns Lufthavn. Indadtil har han ord for at
vaere benhard. Selv om Karl Nilsson kom til i
»medvindens ar«, har han pa 24 maneder for-
maet at skabe respekt om sit talent for at satte
sig ind i de for ham hidtil fremmede luftfartspro-
blemer. Han er bagersen fra Malmé og civilinge-
niar og kommer fra den svenske industriverden.
Han kan ikke lide, at ordet »konkurrencekrig«
bruges i forbindelse med SAS forslaget til ver-
dens organisationen |IATA om indfarelse af »bulk
fares«, som skulle give ruteselskaberne mulig-
hed for at flyve rejseselskaber til laveste char-
terpriser udenfor hajsasonen. Men en kendsger-
ning er det, at kampen om chartermarkedet er
tilspidset, og protesterne mod officiel beskyt-
telse af SAS bliver flere og flere.

Sommeren 1964 dbner Nordair-folkene »Dan Ho-
tel« ved lufthavnen og charterflyvningens unge
pioner Erik @stbirk far luftfartspokalen, der nu
foruden hans navn baerer H. C. Hansens, Mads
Clausens og afdode SAS-chef i Danmark direk-

tar Poul Beck-Nielsens.

Dstbirk har i 1964 transportkontrakter pa 30 mill.
kr. Han har startet stort flyvekokken, der leverer
til seks luftfartselskaber og er med i Dan-hotel.
For fire 4r siden mente SAS, at charterflyvning
var »smapenge-marked«, nu har man erhvervet
betydelige interesser i Nordair. Tj®reborg-prae-
sten Eilif Krogager farer sig nu steerkt frem pa
chartermarkedet. Sammen med Sterling Airways'
direkter Jorgen Storling og flyvechefen luftkap-
tajn Anders Helgstrand, som han har faet fra
SAS, slutter Krogager i Frankrig kontrakt om en
ny type Caravelle-jet for 60 mill. kr.

Den 13. juni dede flyvepioneren, der altid arbej-
dede for sagen og for fremtiden, og aldrig for sig
selv, kaptajn John Foltmann. Han blev en myte
i dansk flyvning. Hans indsats i luftfarten vil al-
drig blive glemt. John Foltmann voksede op pa
Amager, blev militaerflyver, luftfartsdirekter i Ka-
strup for Dansk Luftrederi, blev den samlende
skikkelse om alle de store lufthavnsarrangemen-
ter og for Kgl. Dansk Aeroklub. Han var en mang-
dighed i udfoldelse, men den enkleste blandt
mennesker, beskeden og naestekerlig, derfor
harte man aldrig et ondt ord om denne mand,
som alle i dansk flyvning, ogsa lufthavnen, skyld-
te stor tak.

Da turistseesonen 1964 narmede sig sin afslut-
ning, kunne de internationale anslag mod Ko-
benhavns luftfarts- og turistposition som ind-
faldsporten til Europa registreres i statistikken.
Der blev startet store modoffensiver bade pa
lufthavns- og turistfronten. SAS, der de sidste
fire ar havde anvendt 45 millioner kroner til tu-
ristreklame for Skandinavien, gik i spidsen med
en kampagne for »Wonderful Copenhagen, Eu-
rope's gay gateway«. Konkurrencen var forst og
fremmest vendt mod holleenderne, som havde
forméaet at dreje megen turisme om via Amster-
dam. Der blev talt om et lufthavns-salgscenter
i Kastrup transithal, som kunne tage konkurren-
cen op med Amsterdams stormagasinagtige
told- og skattefri marked.

Lufthavnen skulle have en ansigtslaftning. Der
blev nedsat et hurtigt arbejdende udvalg under
kontorchef Lindtner fra Ministeriet for offentlige
arbejder, vicedirektor Ejnar Rasmussen, Statens
Luftfartsdirektorat, SAS’ stationschef, Helge
Skjoldager, og Erik Jargensen fra SAS’ salgs-
afdeling. SAS indbad 500 rejsebureaufolk fra
USA til besag i Wonderful Copenhagen i 1965
med viderefeerd til »Pleasant Scandinavia«. Man
ville ogséa prove at fa lufthavnsskatten »indbagt«
i billetpriserne og fjernet andre irritamenter som
for eksempel omkring langtidsparkeringen, der
skulle organiseres og sikres.

Foran lufthavnsbygningen var billedhuggeren
Henrik Starckes uszedvanlige monument »De
Fire Vinde« blevet afslaret den sommer.

Pa de Nordiske Byggefolks Kongres i Sender-
borg talte Kebenhavns overborgmester varmt for
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Saltholm-projektet og sagde: — For mig at se vil
valget af Saltholm som lufthavn vaere slutstenen
i opforelsen af et nordisk erhvervs- og handels
center. Overborgmesteren mente, at de sidste
beregninger viste, at det kom til at koste 1,7
milliard kroner at flytte Kastrup til Saltholm. |
denne pris er inkluderet en tunnel med to tre-
sporede kerebaner mellem Amager og Saltholm
samt 111 mill. kr. til midlertidige udvidelser af
Kastrup, som derefter i nogle fa ar kan lgse sine
opgaver. Lufthavnen pa Saltholm ville samtidig
lette en rekke problemer pa begge sider af Jre-
sund.

2'/2 ar fer tiden havde chefen for Kebenhavns
Lufthavn, Leo Serensen, besluttet at forlade ger-
ningen i Kastrup pa lufthavnens 40 ars jubilee-
umsdag den 20. april 1965. Leo Serensen flyt-
tede til Nordsjelland. Han blev verdens aldste
lufthavnsanciennitet. Lufthavnschefens naerme-
ste medarbejder gennem mange ar, kontorchef
Carl Weibel, var efterfelgeren. En horelidelse
var den direkte arsag til, at Leo Serensen trak
sig tilbage. Han betegnede sig selv som et typisk
offer for stej, dels i arene som trafikflyver, dels
fra 1925 som leder af lufthavnen, hvor han altid
havde haft sin bolig lige op til hangarerne — og
dermed motorprevestgjen.

Motorprovestejen omkring lufthavnen fik i gvrigt
nye proportioner, da man satte fuld kraft pa den
udrangerede F 86, som flyvevabnet havde stillet
til radighed for stojproverne fra Saltholm. Nar
efterbreenderen blev sat til, kom lyden vandren-
de over @resund som en fjern tordens buldren.
Jetjageren skulle stoje et ar pa Saltholm, for
man kunne sige noget afgerende om, hvorvidt
det ville veere en stojmaessig fordel at flytte luft-
havnen til Saltholm. Imens holdt grundejerfor-
eninger i Malmdé og pad Amager fellesmode for
at fa understreget nedvendigheden af, at Salt-
holm blev bygget, ellers skulle Malmé have ny
lufthavn. Diskussionen gik for og imod, navnlig
efter at det viste sig, at stojeffekten fra jetjage-
ren pa Saltholm skiftede med vejr og vind.
Kongelunds-projektet dukkede op igen i debat-
ten og madte megen modstand. En ting stod fast,
at 5000 vejrobservationer foretaget pa Saltholm
over tre ar viste, at vejret pa @resundsgen var
lidt bedre end i Kastrup og Malmds Bultofta.
Chartertrafikken pa Kastrup oplevede en stor
juletrafik mod solomraderne. Navnlig Scanair og
Sterling Airways dominerede. Nordair var jo ude
af billedet, og Erik @stbirk havde efter 20 ars
markant virke i dansk og skandinavisk luftfart
for en kort tid sagt farvel, efter at SAS helt havde
overtaget det selskab, som han stiftede sammen
med Oscar Pedersen og Jorgen Tennesen. Den
tidligere direktor i Nordair, Alex Lauesen, havde
erhvervet et »papirluftfartselskab« Aero-Nord,
som havde eksisteret siden 1952, stiftet af Dan-
marks Internationale Studenterkomité, men al-
drig veeret egentligt luftfartselskab. Nu abnede
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Lauesen Aero-Nord med Erik @stbirk som aktio-
nzer. Virksomheden startede eget flyvekokken,
som hurtigt erhvervede flere fremmede selska-
ber som kunder. Bdde Oscar Pedersen og Jer-
gen Tonnesen meldte fra ved det nye selskabs
etablering.

Det ldste charterselskab, »Flying Enterprise«,
gik over til at leje materiel i et nystiftet selskab,
A/S Conair, med direkter Knud-Ole Larsen som
daglig leder. »Flying Enterprise« havde efterhan-
den oparbejdet en gzeld pa tre millioner kroner,
rederiet Heimdal var hovedkreditor. Galden
skulle efter planerne afvikles over 5 ar. Aalborg-
kebmanden Erik Emborg, der for en tid var tradt
ind i Flying Enterprise's ledelse, trak sig helt ud.
De mange rokeringer i og omkring charterbran-
chen og rejselivet forte til krav om sikringsord-
ninger for hjemtransport af strandede rejsende.
Man naede naesten tre millioner rejsende pa Ko-
benhavns Lufthavn i 1964, kom op pa over 95.000
operationer og mere end 56.000 tons gods. Char-
terflyvningen tegnede sig nu for 463.583 af pas-
sagererne. Lufthavnens indtagter rundede de
26 mill. kr. Besggende pa perronfingertagene
lagde 162.328 kroner i automaterne.

Man begyndte at tale mere konkret om en aflast-
ningslufthavn ved Tune nzr Roskilde, hvor Mo-
rian Hansen havde abnet flyveskole efter at have
forladt flyvepladsen i Skovlunde, der var blevet
Kebenhavns Privatflyveplads.

1965 begyndte med et drama i ferietrafikken. P&
Los Rodeos lufthavnen pa Tenerife forliste SAS-
maskinen DC-7'eren »Stig Viking« i starten mod
Kobenhavn. Alle 84 passagerer og 7 besatnings-
medlemmer slap pa 90 sekunder delvis uskadte
ud af det breendende fly, som var kuret pa ma-
ven langs lufthavnens ydersie banehalvdel. Be-
s&tningens koldblodige optraden hindrede en
katastrofe. Maskinen udbreendte totalt.

Den 1. marts indtraf en ulykke i Kastrup. Falcks
Redningskorps fire motorers Heron maskine, der
floj ruten Odense-Kebenhavn, kunne ved an-
komsten til Kebenhavn ikke f& understellet ud-
lost. Kaptajn Hans Lunding cirklede tre timer
med flyet over |ufthavnen, til benzintankene var
sa godt som temt. Derefter foretog han en mave-
landing. Ingen af de fire passagerer eller de to
besatningsmedlemmer kom noget til, men flyet
blev slemt medtaget.

Da Folketinget den 17. marts vedtog at forlaenge
statsgarantien for SAS for 1965-70, oplyste tra-
fikminister Kai Lindberg pa foresporgsel, at der
var lange udsigter for Saltholm-projektet. Der
forestod et betydeligt undersegelsesarbejde ba-
de med Sverige og Norge involveret.

Nu var det muligt at foretage automatiske lan-
dinger. Den 24. marts foretog SAS-flyvechefen,
Stig Nielsen, en eksperimentalflyvning i Keben-
havns Lufthavn med den nyeste SAS-Caravelle,
som er udstyret med automatisk altvejrs-lan-
dingssystem. Det vil sige, at man faktisk kan









— og sadan blev det!












Saltholm-spogrgsmalet

Den 27. marts 1965 keobte direkter, cand. polit.
og psych. Simon Spies Iuftfartselskabet A/S
Conair for 6 mill. kr.,, overtog hele selskabets
aktiekapital og forpligtelserne til de tre DC-7 fly,
som selskabet havde erhvervet hos et ameri-
kansk selskab. »Da Flying Enterprise kom i eko-
nomiske vanskeligheder, var det nedvendigt for
mig for at kunne fortsaette min trafik, at jeg over-
tog selskabet«, sagde Simon Spies, som nu bliver
lejer i lufthavnen af den store hangar, der er op-
fort pa sydsiden ud mod Drager. — »Mit selskab«,
sagde Simon Spies, »har efterhanden udviklet sig
til Skandinaviens trediestorste rejsebureau, jeg
skal befordre 56.000 rejsende og ud over Con-
airselskabet, som jeg nu har overtaget ansvaret
for, har jeg to ugentlige flyvninger med det ny-
stiftede Aero Nord og disponerer over to af Ster-
ling Airways DC-6B-fly«. Ved Flying Enterprises
konkurs konstateredes tab pa 14-16 mill. kr.
Kobenhavns nye lufthavnschef Carl Weibgl, der
tiltradte forste april, 53 ar gammel, sagde til
»Aktuelt«, at Kastrup er en god forretning, og
det vil den forhabentlig blive ved med at vaere.
Vi regner med at ga 12—14 %, frem om aret. En
dag er lufthavnen for lille, men er man sikker p3,
at det er i 19807 Jeg er det ikke, lige sa lidt som
man i dag kan vaere sikker pa, at det er Salt-
holm, vi skal flytte til. Lad nu ferst det udvalg,
trafikministeren har nedsat til undersegelse af
Saltholms egnethed som storlufthavn, teknisk og
operationelt, afgive sin betaenkning.

Den 31. marts omkom 28 danske turister pa ferie
i Spanien ved et flystyrt med en spansk charter-
maskine nzer Tanger. Tre reddedes, deriblandt
den enarmede restaurater Erik S6derhamn, Ke-
benhavn, fru Tove Juel Nielsen, Kebenhavn, og
frk. Mona Andersson, Sverige. Det var turister,
der med Bang og Spies Rejsebureauer var taget
til Costa del Sol og derfra ville pa udflugt til
Afrika. Den 8. april kom 25 kister til Kastrup,
hvor de i den gamle brand- og redningsstation
blev overdraget de parerende.

Manden, som opbyggede Kebenhavns Lufthavns
brand- og redningstjeneste, Aksel Hoyer Johan-
sen, dede under tjenesten i [ufthavnen ved
inspektionen af seudrykningsmateriellet. Hoyer
Johansen, der blev 52 ar, kom til lufthavnen fra
Civilforsvarets brandtjeneste i 1948.

Det var naturligt at gere en slags status ved Ke-
benhavns Lufthavns 40 &rs jubilaaum den 20.
april 1965. Det var forresten ikke kun selve luft-
havnen, der jubilerede. Den fratradte lufthavns-
chef Leo Serensen havde vaeret med i alle 40 ar,
og restaurater Svend Hammers lufthavnsrestau-
rationsvirksomhed havde ogsa 40 ars jubilaaum

og den ny lufthavnschef Carl Weibsl havde vee-
ret med i 25 ar. Man havde valgt at markere da-
gen med en stilfardig reception i kantinen, hvor
luftfartsdirekter Hans Jensen og havnechetf Carl
Weibel tog imod de mange gratulanter.

1925 havde man abnet en lufthavn, som daekke-
de et areal, der kostede 3 mill. kr., fyrretyve ar
efter var lufthavnen vokset til 6,8 mill. m?, og der
var nu efterhanden investeret 300 mill. kr. i byg-
ninger og betonbaner og anlaeg.

Europas fjerde sterste lufthavn og et samfunds-
aktiv.

Og nu er altsd den tredie lufthavnsbygning i
funktion her pd Europas ferste egentlige civile
lufthavnstrafikhavn. Denne nye havnebygning
med sine 40.000 m? etageareal har allerede vist
sig for lille, skent det kun er 5 ar siden den blev
indviet.

Man kan opdele Kebenhavns Lufthavns hidtidige
historie i 2 meget brede kapitler, de forste tyve
ar med de store festdage, nar pionererne sejre-
de, de store dramaer, nar de fejlede, og besaet-
telsens grimme ar... og si de 20 spandende
udviklingsar, der begyndte med alt for meget
drama, alt for mange ulykker og tragedier, men
ogsa rummede de store triumfer, som da skan-
dinavisk luftfart evede sine pionerindsatser i
storcirkeltrafikkens globale rytme, og jet-fanfa-
ren, som forst varslede problemer, tvang skan-
dinavisk og international luftfart i knae, og der-
efter gav ny rejsning, ny succes og nye forhab-
ninger

De fleste af flyvningens Store har vaeret pa dette
sted, og mange af historiens Store er med i ka-
valkaden ... det var unagteligt nemmere at
overse det hele i familiehyggens dage, det men-
te Svend Steinbeck ogsd, da han besegte Ka-
strup omkring 40 ars jubilaet. Han var med som
trafikflyver hos DDL sammen med Leo Serensen,
da det hele begyndte, senere blev han luftkap-
tajn hos KLM, og der har han sluttet en stralende
karriere. De fleste piloter valgte som han livs-
indstillingen: hellere den aldste pilot pa kirke-
garden end den beremteste. De regninger pa
omkring 300 mill. kr., som statskassen har mattet
honorere for at opretholde den fremtraedende
position, Kebenhavns Lufthavn indtager, er ikke
modtaget uden indsigelser. Men malt med den
internationale luftfarts malestok er det i virkelig-
heden beskedne beleb. Man m& have for gje,
hvilke betydelige direkte og indirekte vaerdier
dette trafikcenter tilforer hele nationen. Det kneb
med forstaelsen for alt dette ,navnlig pa det tids-
punkt, hvor mange betragtede lufttransporten
som noget man stottede »for at de rige kunne
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Saltholm - stadig et sporgsmal

Den 22. august 1968 indviedes en af Nordeuro-
pas storste bygninger i Kgbenhavns lufthavn,
SAS’ kaempehangar pa 10.800 m? gulvareal og
med en lofthgjde pa 22 meter. Den kan rumme
tre af SAS-fladens storste maskiner Super DC-8-
63, som har plads til 190 passagerer. Hangar 4
er med Statens luftfartsdirektorat som bygherre
og med ministeriets hangarbyggeudvalg som til-
synsfgrende opfert pa det opfyldte terraen i for-
l&2ngelse af SAS-vaerftet. Det samlede areal i det
store bygningsvaerk med lagerrum og vaerkste-
der er 16.300 m2 Gulvet kan bare fly som vejer
op til 250.000 kilo. Bygningen har kostet 30 mill.
kr. Det har taget tre ar at opfare den.

Efter bygningen af denne valdige hangar forla-
des nu den hidtidige praksis, at SAS lejer de af
staten opforte bygninger. Nu skal det skandina-
viske luftfartsselskab fremtidigt selv finansiere
sine byggerier.

PAU arbejder med projekter til 250 mill. kr. for
at skabe mulighed for, at lufthavnen kan klare
trafikken frem til 1985-1990.

Blandt de storre projekter er den ny perronfinger
C og den nye indenrigsgard med syv bygninger
som trukket pa en perlesnor, et nyt flyvekontrol-
center med et kampetarn og tilhgrende byg-
nigsvaerker for sikkerhedsanlaeg, teknikergard
og meget andet. Endelig arbejder teknikerne pa
et projekt til 100 millioner kroner til den kom-
mende parallelbane tvaers over Amager med
Englandsvej fort under landingsbanen i en tun-
nel. De farste ti millioner kroner af dette projekt
vil ga til ekspropriationer, 23 millioner kr. til tun-
nelbyggeriet og resten til startbane pa 3.600
meter med tilhagrende rullebanesystemer og lys-
anleg.

1968 ndede passagertallet i Kastrup over de fem
millioner, nemlig 5.33.210, chartertrafikkens an-
del var pa dette tidspunkt stadig voksende. Men
det trak op til konfrontation mellem pa den ene
sine Conair, Internord og Sterling Airways samt
pa den anden side SAS. Charterselskaberne ret-
tede samlet henvendelse til trafikminister Ove
Guldberg og erklzrede, at 1968 ville blive det
sidste ar, hvor ¥4 million danskere, nordmand
og svenskere ville komme til udlandet med char-
terfly til s& billige priser, som man hidtil havde
vaeret vannet til. Det var advokat Vagner Jensen,
der pa vegne af chartergruppen i Erhvervsflyv-
ningens sammenslutning fremlagde redegorel-
sen og understregede, at dersom charterselska-
berne ikke fik lov til i vinterperioden at flyve til
fjerne mal som Ceylon, Vestindien og Dstafrika,
ville de kostbare fly komme til at sta uvirksomme
i adskillige maneder. Det ville fore til prisstig-

ninger i sommerperioden og dermed ramme den
jevne ferierejsendes okonomi. Charterselska-
berne matte konstatere en trafikafmatning, som
blandt andet forte til, at Simon Spies solgte to
af sine fem propelfly og afskedigede 123 med-
arbejdere, mens det svensk-danske »Internord«
senere bukkede totalt under med milliontab.
Statistikken viste, at der var 8.121 med charter-
fly i de forste seks maneder af 1968 mod 6.026
i samme periode aret far, men operationernes
antal var ikke alene stigende, flyene var ogsa
blevet storre. Overkapacitetens farlige krafter
var startet.

Udefra mgdte man ogsi negative pavirkninger.
De spanske myndigheder fremsatte krav om, at
danskere kun matte ankomme til Spanien i
dansk registrerede fly, svenske i svenske fly og
norske i norske fly. Fra de danske myndighe-
ders side gjorde man spanierne opmaerksom pa,
at Skandinavien betragtedes som et marked,
men Sterling Airways valgte alligevel at flytte en
del af sin flade til Sverige og oprette et datter-
selskab. Spanien begyndte i avrigt selv et frem-
sted i chartertrafikken pa Skandinavien med ind-
seettelsen af jet-fly fra Aviaco og Air Spain.

Det Danske Luftfartselskab kunne fejre sit 50
ars jubileeum i et af skandinavisk luftfarts med-
vindsar og konstatere, at den danske industri-
kapital i SAS er opfert med 165 millioner kroner.
Konsolideringen i DDL var sa vidt fremskredet,
at bestyrelsen pa en ekstraordinzer generalfor-
samling foreslog A-kapitalen opskrevet til de
oprindelige 36,5 millioner kroner, som for ned-
skrivningen under krisen i 1961. SAS gik ind i et
keempefornyelsesprogram med investeringer pa
2,5 milliarder kroner i nyt materiel, streebende
mod ren jet-flade, byggende mellem- og kort-
distancetrafikken pa de to motorers Douglas
DC-9, langdistancetrafikken p4 DC-8-62 og DC-
8-63 og to Boeing B-747-B og de kommende tre
motorers DC-10-30.

Der var god baggrund for feststemningen ved
jubilzzumsreceptionen den 29. oktober pa Royal
Hotel. 50 ar efter, at en handfuld fremsynede
mand lagde grunden til denne virksomhed, er
SAS’ danske Region i Kgbenhavns Lufthavn ble-
vet en af landets storste arbejdspladser og en
valutaskabende indtaegtskilde for nationen.
Centralt placeret i hele fremtidsplanlaegningen
for Kebenhavns Lufthavn i dens store udvik-
lingsperiode, for hele lufthavns- og trafikoplaeg-
get i Danmark, er statens mangearige reprasen-
tant i SAS-styret, departementschef Palle Chri-
stensen, Ministeriet for offentlige arbejder. Hans
nzrmeste medarbejder pa dette omrade er
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kontorchef Poul Andersen, der er formand for
lufthavnens planlagnings- og anlagsudvalg og
for Provinslufthavnsudvalget. Han har indenfor
en periode pa kun 4 ar naet at vaere radgiver
for tre af luftfartens ministre, Kai Lindberg,
Svend Horn og nu Ove Guldberg.

Anlaeggene i Kastrup er efterhanden 700 millio-
ner kroner veerd, og trafikminister Guldberg fo-
reslar at oprette et offentligt selskab, der skal
drive lufthavnen pa et kommercielt grundlag og
forestd anleeg af Saltholm lufthavnen. De arlige
indteegter i Kastrup er cirka 85 mill. kr. og udgif-
terne 47 mill. kr.

Planerne om at anlaeegge en aflastningslufthavn
for Kastrup i Vor Frue, Tune og Ramse kommu-
ner, fik den radikale folketingsformand Sv. Skov-
mand til at sperge trafikminister Ove Guldberg
om hvor megen stoj den pataenkte lufthavn ved
fuld kapacitet vil pafere de planlagte bebyggel-
ser i omradet. Ministeren svarede: — Lufthavns-
vaesenet har udarbejdet forslaget med en sadan
placering af banesystemet, at banerne far ind-
og udflyvninger over tyndt befolkede arealer i
retningen Karlslunde-Karlstrup Mose, dels over
omradet syd for motorvejsanlegget ved Roskil-
de, der er udlagt som grent omrade.

1969 fik diskussionen om Saltholmprojektet ny
naring. Foreningen af Byplanlaggere havde la-
det en arbejdsgruppe analysere hovedproble-
merne omkring en storlufthavn og anbefalede en
forbliven i Kastrup eller udflytning til Syd-Ama-
ger. Kebenhavns Luftshavns planlagnings- og
anlagsudvalg blev pa et mode enigt om, at man
kunne ga ind for en etapelosning for Saltholm,
men ikke det forslag, der forela fra en skandina-
visk ingeniargruppe. Planlagningsudvalget hav-
de faet stillet spargsmalet om »en glidende los-
ning« pa Saltholm-Kastrup lufthavnenes funk-
tioner var muligt i en overgangstid.

Fra svensk side indledtes en ny kampagne om-
kring stojproblemerne i Skane ved bygningen
af Saltholm-lufthavnen.

| Kastrup vil den staerkt stigende trafik nedven-
diggere en fortsat udvidelse af passagerekspe-
ditionsomradet gennem anlagsarbejder til et
samlet belob pa omkring 52 mill. kr. sagde tra-
fikminister Guldberg. Pakravet opforelse af en
sikringstjenestebygning med kontroltarn og det
fornedne radiotekniske udstyr vil belgbe sig til
32 millioner kroner. Herudover vil det vare
nedvendigt at udfere andre anlagsarbejder i
Kastrup til cirka 20 mill. kr., blandt andet for at
oge sikkerheden ved landinger og starter og
skabe bedre muligheder for tekniske eftersyn
af flyene. SAS vil i det kommende finansar ga i
gang med opferelsen af hangar 5, der er bereg-
net til eftersyn af jumbo-jet B-747. Dette arbejde
vil koste cirka 25 mill. kr., og er det ferste bygge-
arbejde i Kastrup, som SAS selv skal finansiere.
Men selvom der arbejdes intenst med planerne
om en storlufthavn ved Kebenhavn vil en sadan
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ikke kunne tages i brug fer midt i 80’erne, siger
ministeren. Da der imidlertid allerede nu er brug
for aflastning af lufthavnen i Kastrup, vil der i
1969-70 blive pabegyndt en lufthavn for almen-
flyvningen ved Tune. Areal-erhvervelserne il
denne lufthavn, Kebenhavn Vest, er anslaet til
15 mill. kr. Anlaegsarbejderne vil blive fremskyn-
det mest muligt og ventes gennemfort pa to ar.
Selve anlagsudgifterne er i 1969-70 priser op-
gjort til 10 mill. kr. Men selvom man etablerer
en sadan aflastningslufthavn, kommer man ikke
uden om at anleegge en parallelbane til bane
04-22. Anlaegsudgifterne hertil er beregnet til 100
mill. kr. hvoraf de 48 millioner falder i 1969-70.
En embedsmandsrapport, der var foranlediget
udarbejdet af regeringens politisk-ekonomiske
udvalg, viste i ovrigt i februar 1969, at Saltholm-
projektet ville blive 2 milliarder kroner dyrere
end tidligere beregnet. Rapporten blev afleveret
til Folketingets Saltholmudvalg, der samtidig fik
trafikministerens udkast til lovforslag til princip-
beslutning om anlaeg af en storlufthavn pa Salt-
holm. Lovforslaget foreslar en undersegelse sat
i gang nu, saledes at der kan fremseettes forslag
om igangsaettelse af forste etape af byggeriet i
den kommende Folketingssamling. En debat i
Folketinget den 16. januar 1969 tilkendegav stort
flertal for Saltholm. Af de storre partiers ord-
forere var kun Jens Bilgrav-Nielsen (R) beteen-
kelig.

Dagen faor ramtes SAS af den forste ulykke pa sit
polarrutenet. Rutemaskinen »Sverre Viking« var
startet fra Kebenhavn til Seattle, hvor den skif-
tede besatning. Den forliste under indflyvning
til Los Angeles. Styrtede i havet, 16 omkom, 30
overlevede. En havarikommission konkluderede,
at flere ulykkelige sammentraef var arsagen.
Den 18. februar 1969 fremsatte trafikministeren
i Folketinget forslag til lov om placeringen af
Kebenhavns Lufthavn. Lovforslaget bemyndiger
til udarbejdelse af en plan for etapevis gennem-
forelse af en ny storlufthavn, placeret pa og ved
oen Saltholm, til fremtidig aflesning af Keben-
havns Lufthavn, Kastrup. Lufthavnsplanen skal
indeholde program for en senere skitseprojekte-
ring for anlag af forste etape af storlufthavnen
med tilhorende tunnelforbindelse mellem Ama-
ger og Saltholm under hensyntagen til indpas-
ning i mulighederne for en fast forbindelse over
Gresund i Kebenhavn-Malmg linien. Planen
suppleres med forslag til organisationsform og
finansieringsgrundliag for anlaegsarbejderne og
forslag til den fremtidige driftsform for savel
storlufthavnen som Kobenhavns Lufthavn, Ka-
strup.

| bemaerkningerne til lovforslaget gores opmaerk-
som pa, at Folketingets udvalg allerede den 28.
november 1968 i en afgiven beretning udferligt
har belyst problemerne omkring placeringen af
en fremtidig storlufthavn. Et stort flertal af ud-
valget anbefalede Saltholm.



Fra en embedsmandsgruppe, som er nedsat af
regeringen, er der i en redegorelse den 3. fe-
bruar 1969, givet en samfundsgkonomisk vurde-
ring af de alternative lufthavnsplaceringer. Un-
der den trafikpolitiske debat i Folketinget den
16. januar 1969 udtalte de fleste ordferere sig i
overensstemmelse med flertalsanbefalingen og
henstillede, at der snarest blev truffet princip-
beslutning om lufthavnsplaceringen. Med hen-
blik pa de forhandlinger, som regeringen snarest
agter at optage med den svenske regering om
visse sporgsmal i forbindelse med anleeg af en
dansk lufthavn pa Saltholm og om gennemfo-
relse af en eller flere faste forbindelser over
@resund, findes det nedvendigt, at regeringen
baserer sit forhandlingsoplaeg pa, at der fra
dansk side er en klar beslutning om, hvor den
nye lufthavn agtes placeret.

Det er tanken, at lufthavnsplanen skal udarbej-
des af dertil udpegede radgivende ingeniarfir-
maer | samarbejde med det eksisterende plan-
laegnings- og anlagsudvalg vedrarende Koben-
havns Lufthavn. Vedtagelsen af lovforslaget og
udarbejdelsen af lufthavnsplanen, savidt muligt
inden forste oktober 1969, betyder ikke, at der
er truffet beslutning om igangsattelse af luft-
havnsbyggeriet, hertil mangler endnu en rakke
konkrete undersegelser. Bemarkningerne slut-
ter med at fastsla, at det er en forudseaetning, at
ingen anlegsarbejder pabegyndes for Folketin-
get til sin tid har vedtaget en anlaegslov for
Saltholm Lufthavn.

Ved lov nr. 166 af 30. april 1969 blev det vedta-
get at udarbejde planerne i overensstemmelse
med det fremlagte forslag.

Den 31. oktober 1969 forela fra Planlagnings-
og anlagsudvalget vedrorende Kobenhavns
Lufthavn indstillingen til programplan for Ko-
benhavns Lufthavn Saltholm, en omfattende ana-
lytisk udredning p& nasten 100 sider.

Udvalget anbefaler i sin hovedkonklusion en to-
tal udflytning fra den nuveerende lufthavn i Ka-
strup til Saltholm senest i aret 1985, og foreslar
at den foreliggende programplan for farste etape
af storlufthavnen benyttes som grundlag for det
videre planlegningsarbejde for begge lufthavne
med henblik pa igangsettelse af projekteringen
af Saltholmanlaegget senest 1975. Udvalget me-
ner, at der bar og kan sigtes pa en yderligere
reduktion af de foreliggende aniagsbudgetter,
og herunder ber luftfartselskaberne have lejlig-
hed til at gennemarbejde skannene over de dem
pahvilende investeringer.

| konklusionen ger Planlaegnings- og anlaegsud-
valget vedrerende Kebenhavns Lufthavn (heref-
ter kaldet PAU) rede for samarbejdet med de 4
ingeniorfirmaer, der er blevet antaget til at med-
virke ved opgavens lgsning, nemlig Ramboll &
Hannemann, Ostenfeld & Janson og Steensen &
Warming, der har arbejdet i et feellesskab under
betegnelsen »Saltholmsgruppen«, samt Kjessler

& Mannerstrahle, Stockholm, og for belysningen
af tre muligheder: Total udflytning af Kastrup
til Saltholm, fjernterminal i Kastrup for banesy-
stem pa Saltholm og split operations pa bane-
systemer savel pa Saltholm som i Kastrup, lige-
som en anlagsmaessig vurdering enskedes for
tidspunkterne 1980, 1985 og 1990.

Udvalget er under overvejelserne af mulighe-
derne for udbygning af Kastrup Lufthavn inden-
for de nuvaerende rammer af lufthavnsanlaegget,
indtil overflytning til Saltholm Lufthavn finder
sted, kommet til den opfattelse, at der med den
forudsatte trafikstigning ikke med de i dag
kendte trafikafviklingsmuligheder og heller ikke
med forbedringer, der kan forventes i den neer-
meste fremtid, vil kunne modtages nogen tra-
fiktilveekst i Kastrup efter 1985, hvoraf falger, at
kommissoriets forudsaetninger ikke vil vare op-
fyldt ved forslag, der tager sigte pa idriftssaet-
telse af en Saltholm Lufthavn s sent som i 1990.
Tilbage bliver herefter lasninger, der tager sigte
pa tiden mellem 1980-1985. Udvalget papeger
det tidspres, man har arbejdet under og konsta-
terer, at der i den sidste fase af udvalgsarbej-
det ikke har veeret tid til den nedvendige dialog
med ingenierfirmaerne om de enkelte forslag.
Udvalget kan derfor heller ikke med tilstraekke-
lig sikkerhed tage medansvaret for program-
planen, der alene star for ingeniorfirmaernes
regning.

Der er udarbejdet prognoser for rute- og char-
tertrafikken, som viser, at passagertallet fra 5,3
millioner i 1968 vil veere 6,4 i 1970, derefter 10
millioner i 1975, og i 1980 14,2 millioner. | aret
1985 er passagertallet beregnet til 19,6 mill. og
for 1990 24,7 mill. rejsende. Fragtmaengdens
stigningstakt i de pageldende ar vil veere fra
93.000 tons i 1968 til 250.000 tons 1970, derefter
440.000 tons i 1980 og i 1985 760.000 tons, mens
man i 1990 vil vaere oppe pa 1.300.000 tons.
Flyveoperationernes tal er forventet at ville stige
fra 115.000 i 1968 til 139.000 i 1970, derefter
184.000 i 1975, 230.000 i 1980, 283.000 i 1985 og
i 1990 na op pa 307.000. Det storste antal opera-
tioner pr. time vil indenfor dette tidsrum stige fra
34 i 1968 til 64 i 1975 og 97 i 1985 og na 107
starter og landinger i timen i 1990. Antal af be-
skeeftigede i lufthavnen vil vokse fra 9.200 i
1968 til 10.200 i 1970, omkring 13.100 1975, 15.900
i 1980, derefter 18.900 i 1985 og endelig i 1990
vil 21.200 have deres arbejde i iufthavnen.

Det hedder i konklusionen, at undersggelser af
de geotekniske muligheder for anlag af en luft-
havn pa Saltholm er foretaget med det resultat,
at der fortsat ikke er grund til at betvivie gens
egnethed.

Hvad angar stojgener, fastslar udvalget, at ud-
flytning til Saltholm umiddelbart vil vaere en be-
tydelig lettelse, sammenlignet med lufthavnens
nuvaerende placering. Navnlig for de stajramte
omrader, der ligger umiddelbart op til lufthav-
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nen. Udvalget har valgt et banesystem med to
teet liggende parallelbaner med indbyrdes leeng-
deforskydning i de to retninger.

Udvalget kan ikke anbefale split operations, som
paferer bade lufthavnen og dens brugere bety-
delige driftsudgifter. Det anbefales derfor, at den
forste etape muligger fuld udflytning af den sam-
lede aktivitet fra udflytningstidspunktet.
Anvendelse af terminalen i Kastrup vil heller
ikke indebaere skonomiske fordele. En fjernter-
minallasning vil give indenrigstrafikken et helt
uacceptabelt lavt serviceniveau og for udenrigs-
trafikken medfere forringelse af lufthavnens kon-
kurrencemaessige muligheder i sammenligning
med andre internationale lufthavne. Derfor ma
udvalget frarade en sadan lgsning.

Udvalget mener ikke, at det hverken er e@nske-
ligt eller nedvendigt pa nuvaerende tidspunkt at
tage endelig og detailleret stilling til passager-
og fragtterminaler pa Saltholm. Der er i program-
planen taget haejde for funktionsmaessig place-
ring af anleeggene. Lufthavnens forsyning med
vand, varme, elektricitet og braendstof vil kunne
udferes pa fuldt tilfredsstillende made. Braend-
stofforsyningen enten ved tilsejling til tanklager
pa Saltholm eller pipeline fra Provestenen.
Udvalget foreslar en seks-sporet tunnel under
Drogden med tilslutning til vejnettet pa Amager.
Et spor i hver retning reserveres hurtigbusser.
Der vil kunne afvikles en trafik af et omfang, der
svarer til 40 mill. passagerer om aret, en trafik
vaesentligt sterre end den, der forudses 1990.
Med de trafikmangder, som forudses indtil frem
mod ar 2000, vil en effektiv kollektiv trafikbetje-
ning billigt kunne drives som en hurtigbusforbin-
delse i egen trace fort frem til en terminal ved
hovedbanegarden, senere til yderligere termina-
ler for eksempel beliggende ved skaeringen mel-
lem godsbaneringen og de store radialveje.

I sine vurderinger af tidsplan og skonomi, fast-
slar udvalget, at den samfundsekonomiske be-
demmelse af storlufthavnsprojektet ligger delvis
udenfor og den politiske prioritering af anlag-
gene, blandt andet i forhold til andre store tra-
fikprojekter, ligger helt udenfor PAU’'s opgaver.
PAU anbefaler, at der snarest gennemfores en
detailleret udredning af veldefinerede udbyg-
ningsplaner for Kastrup for tiden indtil 1985 i
lighed med arbejdet forud for udvalgets nu for-
aldede rapport fra 4. maj 1968.

For tiden indtil 1980 forventes lufthavnen i Ka-
strup at skulle investere omkring 625 mill. kr. i
kapacitetsforegende anlag og i tiden indtil 1985
yderligere 175 mill. kr. Hertil kommer luftfartsel-
skabernes og sikringstjenesternes investeringer,
som er anslaet til 175 mill. kr. til 1979 og til yder-
ligere 125 mill. kr. for perioden 1980-84. For ud-
flytning 1985 er det gennem fuldstaendig be-
regning konstateret, at den lufthavnen pahvilen-
de investering vil andrage 2,9 milliarder kroner,
inklusive renter i byggeperioden, og at de to

lufthavnes samlede investeringer forsavidt angéar
1,4 milliarder kroner vil kunne selvfinansieres.
Saltholm vil allerede andet driftsar 1986 give et
over arene voksende driftsoverskud saledes at
g®lden ved udgangen af 1989 vil andrage 1,0
milliarder kroner med bogfaerte aktiver pa knapt
2 milliarder kroner. Udvalget m3 konkludere, at
alt tyder pa, at det ud fra skonomiske hensyn
bedste udflytningstidspunkt vil vaere 1985, idet
en udseettelse af udflytningen i 5 ar fra 1980 kun
vil medfere merinvesteringer pa 675 mill. kr. i de
to lufthavne, hvorved man vil opna en lufthavns-
drift, der dakker sine omkostninger og yder et
kapitalbidrag pa 1,4 milliard kroner til finansie-
ringen.

For en tunnelforbindelse med 950 meter gen-
nemsejlingsdbning mellem Amager og Saltholm
med 2x 3 spor og 2x 1 ngdspor, er anleegsud-
giften for 1985-udflytning opgjort til 468 mill. kr.
eller til 602 mill. kr. inklusive renter i byggepe-
rioden 1978-82. Denne investering forudsaetter,
at sejllebet Drogden med tiden skal kunne ud-
dybes til 15 meter, men hvis der skal tages hen-
syn til den nuveerende sejllebsdybde eller ud-
dybning til 10 meter, vil der kunne spares cirka
50 mill. kr. i anlaegsudgiften. Investeringen i [uft-
havnstunnellen er halveret i forhold til skennet
af november 1968.

Programplanen indeholder skitse-plancher og
redegorelser fra professor Fritz Ingerslev om
stojvirkninger og fra Vandbygningsdirektoratet
om foretagne undersegelser. Programplanen
danner baggrund for de videre overvejelser i
regering og Folketing.

| sin foreleeggelsestale sagde ministeren: — Lad
mig sige, at det har veeret helt afgerende for
mig, at en eventuel modstand imod placering
af storlufthavnen pa Saltholm ikke ville veaere
ensbetydende med, at der ville vaere politisk
mulighed for at placere lufthavnen pa Sydama-
ger. Hvis man forbliver i Kastrup er udviklings-
mulighederne begrensede, med mindre forta-
lerne samtidig vil tvangsforflytte tusindvis af be-
boere og pafere storbyen alvorlige stejgener.
Samme dag forela fra to trafikforskere ved Dan-
marks Tekniske Hojskole, professorerne Arne
Jensen og P. H. Bendtsen, en redegearelse, hvori
det havdedes, at den Saltholmlufthavn, som
Folketinget beskaeftigede sig med, ville vaere for
lille allerede 1981. De to professorer advarede
mod hastveerk i beslutningerne. Alt taler for, at
man bevarer Kastrup og udbygger den mod syd.
Generalplanchef Kai Lemberg tog ogsa del i
debatten og mente, at der var tale om skav
vurdering af Saltholm: — Et 4-mands embedsud-
valg har den 3. februar afgivet en lille betaenk-
ning til trafikministeren med en reekke bemaerk-
ninger — dog med mindretalsudtalelse af kontor-
chef Poul Andersen — overfor Saltholmprojektet,
som munder ud i, at en merudgift pa 8-900 mill.
kr. ved denne placering fremfor ved en Sydama-
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gerlufthavn, ikke vil kunne forrentes samfunds-
okonomisk, idet Saltholm-lufthavnen kun vil give
7 procent samfundsgkonomisk forrentning mod
Sydamager lufthavnens 9 procent. Denne op-
gorelse lider af alvorlige skavheder som alle
forrykker billedet til ugunst for Saltholm.

Den 20. februar gik nasten hele Folketinget i
princippet ind for storlufthavnsplanerne pa Salt-
holm, de radikale var delt.

Debatten om Saltholm fortsatte i dagbladsind-
leeg, hvor ingeniarer paviste regnefejl, og by-
planseksperter mente, at man havde overset de
jordtrafikale virkninger af projektet. Spergsma-
let om Saltholms forvandling tit SAS-holm, var
langt fra sin endelige lasning. Et made mellem
de danske og svenske trafikministre blev fastsat
til 21. februar.

Imens indviedes Indenrigsgarden i Kebenhavns
Lufthavn og en helt ny trafikrytme tog sin begyn-
delse. Det skulle hurtigt vise sig, at den ogsa
beted indledning til et nyt skonomisk manster.
Med sin smidige og hurtige ekspeditionsteknik,
som pa SAS-stationschefen Helge Skjoldagers
idé ferte til »billettering i luften«, det vil sige der
blev mulighed for at kabe sin plads efter at man
var startet, og med den direkte trafikopdeling til
de enkelte ruter i 6 ekspeditionsbygninger og
en centralbygning med information, billetekspe-
dition og restaurant og med den store sikrede
langtidsparkeringsplads, gav Indenrigsgarden i
Kastrup de forstaerkede signaler til den ny rytme
for mangt og meget indenfor Danmarks gran-
ser. Det blev mere og mere igjnefaldende, at
det for erhvervslivet, handelen, institutionerne,
organisationer og uddannelsesomraderne gjaldt
om at fa de kostbare specialist-arbejdskrafter
frem og tilbage hurtigst muligt. Det gik ud over
provinshotellernes overnatningsstatistik. »Map-
pe-ambassadarerne« hastede frem og tilbage
pa en dag eller to eller drog efter det nye prin-
cip »flyv og lej en bil« rundt fra egn til egn og
nedskar overnatningernes antal. Trafikbevaegel-
serne i denne takt blev tydeligere og tydeligere.
Passagertallet nermere sig efterhanden millio-
nen pa indenrigsruterne, som fortsat dog for
manges vedkommende stadig reprasenterer en
okonomisk hovedpine.

Billund Lufthavn var efter store udvidelser ble-
vet midtpunkt for chartertrafik til og fra Jylland
og for skoleflyvninger fra bade SAS, Lufthansa
og Sterling Airways, som i ovrigt i 1969 kabte fem
jet-propeldrevne Fokker Friendship til flyvning
af mindre rejsegrupper, men ogsa anvendelige til
indenrigstrafikken, som selskabet stadig ansegte
om mulighed for, blandt andet i forbindelse med
abningen af lufthavnen i Thisted.

| foraret 1969 begyndte terror-truslerne mod
flyvningen ogsa at nd Kebenhavns lufthavn. Den
29. marts var der telefonbomber mod det SAS
fly, hvor Sveriges statsminister Tage Erlander,
var blandt passagererne. To dage efter var luft-
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havnen politi-omringet til bevogtning af det isra-
elske luftfartselskab EL-AL’'s rutemaskine. Gen-
nem flere kanaler var der indigbet formodninger
om, at terrororganisationen El-Fatah ville sla til
i Kastrup.

Lufthavnen var godt i gang med den udvidelses-
proces, som bevillingerne havde givet basis for,
og som bestod i en fordobling af den kun 8 ar
gamle hovedbygning, gennem opfarelsen af en
ankomsthal i direkte forleengelse af bygningen
fra 1960, anlaeg af den store nye perronfinger C
i to etager, med 10 standpladser og ventesal
foran hver standplads, samt pabegyndelsen af
parallelbanen, som skal udvide kapaciteten med
70 %o i hovedbaneretningen.

Af hensyn til fremtidsplanerne for Kabenhavns
storlufthavn blev nybyggeriet opfart som indu-
stribyggeri, udformet af arkitekt Graae-Hansen.

| lufthavnen er der nu beskeeftiget 8.862, deraf
de 958 under Statens Luftfartsvaesen. Lufthavnens
omréade er nu 7,6 millioner m2. Driftsoverskuddet
i Kebenhavns Lufthavn var opgjort til 50,45 mill.
kr. mod 24,79 aret for.

Den 28. april indviede SAS sit [ufthavnshotel
Globetrotter pa Engvej. Det skandinaviske luft-
fartselskab, der arbejder sig dybere og dybere
ind i restaurationsindustrien og rejsebranchen,
bevager sig nu steerkt ind pa hotelomradet.
Flyvevaerket, som Internord lod bygge pa Ka-
strup syd for 6 millioner kroner, er for knapt tre
millioner kroner kebt af Sterling Airways fra
likvidationsboet efter det krakkede dansk-sven-
ske charterselskab. Internords flyvekekken bli-
ver til Sterling Airways »Aero-Chefe.
Charterselskaberne arbejder fortsat pa at komme
med i den danske indenrigstrafik. Situationen
droftedes pa et mgde pa Store Kro i Nordsjeel-
land, hvor SAS-styret med sin daglige ledelse
gennemgik indenrigsflyvningens manster frem
til 1985. Den eksisterende konsortialaftale mel-
lem de tre lande bag SAS udlgber det ar.

En mangfoldighed af ruteflyvningsplaner duk-
kede frem i foraret 1969. Tjeereborgpreestens
Sterling Airways under ledelse af den energiske
direktar og luftkaptajn Anders Helgstrand har
tilbudt at etablere rute Esbjerg—Kebenhavn og
tilbudt at etablere et rutenet fra Renne via Nak-
skov eller Nykebing F. i en ringlinie udenom
Kabenhavn. Direktor Ingolf Nielsens Cimber Air
tilbbyder at drive ruterne Thisted-Kebenhavn
samt Horsens og Nakskov til Kebenhavn. Ingolf
Nielsen, der med held har drevet Senderborg-
ruten og ruten Stauning-Kebenhavn tilbyder
endvidere , evt. i samarbejde med SAS, at op-
rette en rute Hjerring—Kebenhavn.

Rederiet A. P. Moller, der er tradt ind i luftfarten
ved overtagelse af Falck Air og dermed af Ko-
benhavn-Odense ruten, har etableret sin Maersk
Air, og selskabet syntes ogsa at veere parat til
at glide staerkere ind i billedet.

Der regnes i ar med over 800.000 rejsende alene



pa indenrigsruterne. Forhandlingerne pa Store
Kro forte til, at SAS fastholdt sine koncessions-
rettigheder pa indenrigstrafikken, men indledte
samarbejdsforhandlinger med Maersk Air og
Cimber Air, derimod ikke med Sterling Airways,
om etablering af Danair A/S.

Hen mod midsommer 1969 startede lufthavnen
pa at gore sig endnu 115 hektarer storre ved
indvinding af et areal ud for gstkysten af Keben-
havns Lufthavn. Christiani & Nielsen udferte op-
gaven. Det indvundne omrade var taenkt anvendt
til luftgodsstation, en ny hovedbrandstation samt
et nyt brandstofforsyningsanlaeg.

Den 2. juni stod det klart, at danskerne stod
alene med lufthavnsbyggeriet pa Saltholm, men
de definitive beslutninger udsattes til efteraret.
SAS, der ud over sit nzre samarbejde med
Swissair var géet ind i teknisk samarbejde med
KLM, udvidede nu sit samarbejdsomrade til ogsa
at omfatte det franske UTA (Union Transport
Aeronautique) og gruppen KSSU, bandt sig til en
samlet kontrakt med Douglasfabrikkerne pa 3,6
milliarder kroner til et samlet keb af 36 af de
kommende langdistance DC-10-30.

Fa dage efter holdtes i Kebenhavns Lufthavn
rejsegilde over den perron-finger, der skulle
vaere jumbo-jetalderens hovedkaj. Med bygnin-
gen af finger C har Iufthavnen 1009 meter fin-
gersystem, og da bygninger og tvaerfinger til-
sammen er over 400 meter lange, kan man
komme ud for en helt god spadseretur, hvis man
skulle have vaeret med et fly fra finger A og er
endt i spidsen af finger C.

Trafikken pa Kastrup er i ovrigt nu sa intens i
hojsaesonen, at der indfores trafikrestriktioner i
de fire travieste perioder pa i alt 9 timer i samt-
lige ugens dage. Der stoppes for tilgang af rute-
og charterflyvning, og start og landinger til almen
flyvningen vil kun undtagelsesvis kunne opnas
indenfor de fire spaerretider.

Flyvelederne har pany gjort opmaerksom pa ar-
bejdspresset.

Man er nu i gang med sikringstjenestens nye
bygninger og det store kontroltarn. Ekspropria-
tionerne til parallelbane til 04-22 er ogsa be-
gyndt.

| september blev der truffet regeringsbeslutning
om at foresla Folketinget, at lufthavnen far en
slags selskabsstatus. Det er hensigten at ud-
skille Kebenhavns Lufthavn og dermed ogsa den
kommende storlufthavn pa Saltholm fra Statens
Luftfartsvaesen og etablere en offentlig virksom-
hed kaldet Kebenhavns Lufthavnsvaesen under
Ministeriet for offentlige arbejder. Ekspertudval-
get, der har arbejdet under ledelse af kontorchef
Poul Andersen, Trafikministeriet, har under over-
vejelserne i sarlig grad interesseret sig for den
driftsform, man anvender ved administrationen
af Londons lufthavn, en offentlig statsejet kor-
poration. Det er hensigten, at den ny virksom-
hed skal begynde i april 1971,

Aret sluttede med, at Maersk Air mistede en af
sine Fokker Friendship, der var flgjet fra Ka-
strup til Ronne pa skoleflyvning. Maskinen styr-
tede ned i vandkanten. De fire besatningsmed-
lemmer slap med kvastelser.

1970 - det ny kontroltarn, som skal vare 35 me-
ter hojt, er begyndt at rejse sig i Maglebylille-
omradet. De tre store sikringstjenestebygninger,
teknikergarden og varmecentralen er ogsa under
opferelse.

| de underste etager af det ny kontroltarn pa 10
etager indrettes lokaler til radar, klimaanlag,
flyvevejrtjeneste og radiotjeneste. Der skal i for-
bindelse med tarnet opfores sarlige bygninger
til radioingeniortjeneste og flyveradiotjenesten.

Den ny teknikergard bliver 4500 m?, indehol-
dende garager, vaerkstedsbygning, afisningshal
for snerydningsmateriellet, montagehal, maskin-
og autoveaerksted, 2100 m? folke- og lagerbygning
og 900 m? kontorbygning.

Hen i februar efter attentaterne mod passager-
fly pa ruteflyvning fra Schweiz til Israel og fra
Frankfurt til Wien blev der slaet terror-alarm i
Kastrup. Der blev omgaende indfert 48 timers
stop for fragt og post til Israel af frygt for bom-
ber. Det direkte passagerfly fra Kastrup til Tel
Aviv blev aflyst. Over hele den vestlige verden,
inklusive Kastrup, indfertes nu skaerpet kontrol
med bagage, fragt og post og undersogelse af
passagererne. Ved charterflyene matte hver en-
kelt rejsende identificere sin kuffert, fer den blev
bragt ombord. Overtallig bagage blev omgaende
fiernet og bragt til undersegelse i eksplosions-
sikre rum.

Ude pa Englandsvej begyndte Christiani & Niel-
sen at udgrave de 60.000 kubikmeter jord, der
skulle flyttes for at give plads til den 500 meter
lange tunnel, der skulle ga under den kommende
parallelbane.

Der opstod divergenser i VKR-regeringen om
trafikminister Ove Guldbergs plan om oprettel-
sen af »Keobenhavns Lufthavnsveesen«. Lovfor-
slaget blev efterlyst af Aksel Larsen (SF) i Folke-
tingets sporgetid. Statsminister Hilmar Bauns-
gaard svarede, at man havde habet, at arbejdet
med prioriteringen af de store trafikopgaver
havde veret tilendebragt. Forhabentlig lykkes
det at blive faerdige, og i forbindelse hermed vil
der sa blive fremsat forslag om lufthavnsselska-
bet. Tanken med den nye statsvirksomhed »Keo-
benhavns Lufthavnsvasen«, som skulle oprettes
1. april 1971, var, at den skulle sta til ansvar for
anlag, udbygning og drift af lufthavne indenfor
den storkebenhavnske region. Til virksomheden
skulle overfores Kastrup, Kebenhavns Lufthavn
Roskilde, og nar endelig beslutning om etable-
ring af storlufthavnen pa Saltholm var taget,
skulle »Kobenhavns Lufthavnsvaesen« foresta
den etapevise gennemforelse af lufthavnsaniaeg-
gene. Driften af disse lufthavnsanlaeg skal ske
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efter forretningsmaessige principper, og der skal
med ministeriets godkendelse fastsaettes benyt-
telsesafgifter af en sddan sterrelse, at der opnas
deekning af drifts- og kapitalomkostninger og
skaffes de nedvendige selvfinansieringsbidrag.
Om optagelse af udenlandske og indenlandske
lan hedder det, at den nye statsvirksomhed efter
forhandling med finansministeren skal kunne
optage sadanne til finansiering af anlaegsvirk-
somheden. De belgbsmassige rammer for lan-
optagningen skal fastsaettes i forbindelse med
vedtagelsen af en kommende lov om anlaeg af
storlufthavnen pa Saltholm.

Kebenhavns Lufthavnsvaesen skal have en direk-
ter som daglig leder. Til bistand for ham udpe-
ges et lufthavnsrepraesentantskab pa ni medlem-
mer. Reglerne for reprasentantskabets virksom-
hed og direkterens kompetance fastsaettes i en
styrelsesvedtaegt.

Tidligt sendag morgen den 19. april indtraf en
eksplosion i SAS’ rutemaskine, der pa sydruten
fra Tokio var mellemlandet i Rom pa vej til Ke-
benhavn. Under starten eksploderede den ene
motor. Det lykkedes den svenske luftkaptajn John
Boden at fA det brandende fly standset. Alle
ombordvaerende slap ud, 19 matte under hospi-
talsbehandling, men ingen mistede livet. En mys-
tisk genstand kan have fremkaldt motorspraeng-
ningen, men sabotage-teorien afvistes af SAS.
En polsk luftpirat tvang et polsk rutefly til at
lande i Kastrup i stedet for Gdansk. Bortfareren
havde to handgranater pa sig, den ene greb
vagtmester Tommy Kjar, men den desperate
flybortferer ndede at afsikre den naeste. Politi-
assistent Harry Kastorp greb den med et snup-
tag og sendte en politibetjent af sted med den
ud mod greesomraderne, hvor den blev sprangt.
Flybortfereren blev taget med. Men episoden
forstaerkede uroen og utrygheden bade pa jor-
den og i luften. Sikkerhedsforanstaltningerne
skaerpedes yderligere.

Der opstod en ny belge af stajprotester, foranle-
diget af benyttelsen af bane 12-30, mens hoved-
banen fik lagt nye kabler. Der indkaldes til pro-
testmgder. Indenrigsministeren, under hvem mil-
jospergsmalene sorterede, foranlediger, at tra-
fikministeren nedsaetter et saerligt udvalg med
repraesentanter for Ministeriet for offentlige ar-
bejder, Luftfartsdirektoratet, Boligministeriet, In-
denrigsministeriet og Sundhedsstyrelsen med
stajeksperten, professor Fritz Ingerslev som per-
sonligt medlem. Udvalget, hvis formand bliver
kontorchef Poul Andersen, skal drage omsorg
for, at der tages hensyn til andet end rent tekni-
ske interesser, nar der udarbejdes planer for
anlag i lufthavnen.

Ombudsmanden, professor, dr. jur. Stephan Hur-
witz giver trafikministeriet og lufthavnsdirekto-
ratet en alvorlig reprimande i en erkleering om,
at sikring af de stojbegraensende foranstaltnin-
ger i Kastrup ikke fungerer tilfredsstillende. Kla-
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gen var indgivet af vagtmester H. M. Madsen,
Skyttehsj 29, Kastrup. Gennem mange ar havde
H. M. Madsen veret en af de mest energiske
stojklagere. Luftfartspersonaleforeningerne ad-
varer mod stgjhetz overfor lufthavnen, fordi man
kan frygte, at det pres, der herigennem lagges
pa de mennesker, der varetager sikkerheden i
luftfarten, det veere sig piloter eller flyveledere
med videre, kan fa disse til en dag at disponere
forkert, og falgerne af en sadan fejldisposition
kan f& uoverskuelige konsekvenser.

Februar 1971 blev der kaldt til Abne demonstra-
tioner, andre udskydes, mens trafikministeren
bebuder byggestop i Kastrup, men i april er
3000 skolebarn pa demonstrationstog til lufthav-
nen.

I mellemtiden var SAS’ farste jumbojet »Huge
Viking« ankommet til lufthavnen. Den kom sa
stille »listende« ind, at ingen opdagede den, far
den kerte op foran havnebygningen. Den nye
luftkeempe viser sig at vare nabovenlig, stgj-
maessigt er den i hvert fald ikke en udfordring.
Gennem andring af luftfartsloven vil ministeriet
kreeve straf for et stajniveau over 1000 decibel
cirka 200 meter fra bane 12-30's afslutning. Efter
lovudkastet vil overtraedelser kunne medfare be-
der eller fa=ngsel op til to ar.

Den skandinaviske pilotforening protesterer
skarpt mod at gore piloterne ansvarlige, efter-
som de ikke kan bedemme det lydniveau, de
afleverer mod jorden under start. Hvis loven
seettes i kraft, vil samtlige SAS piloter vagre sig
mod at starte og lande pa bane 12-30 og anmode
verdensorganisationen af piloter IFALPA om boy-
kot af denne bane. Piloten har kun et ansvar,
det er det sikkerhedsmeaessige.

Den forste juli 1971 kunne den ny parallelbane
04L-22R tages i brug. Banen er 3600 meter lang
og 66 meter bred. Omkring 85 procent af trafik-
ken vil blive afviklet pa de to parallelbaner. Alle-
rede fra premieren blev det fastslaet, at stajge-
nerne var a&ndret. Nu rammer stejen mere i Ulle-
rup, Viberup og i haveforeningerne i Konge-
lundsvejomradet, konstaterer Amagerbladet, som
i ovrigt tvivler pa, at Kastrup nogensinde bliver
nedlagt. Det har kostet 108 millioner kroner at
bygge den ny ankomsthal, som blev indviet 15.
juni, og der er endnu 130 millioner til afsluttende
arbejder, blandt andet kontroltarnet i Temmerup.
Vil kapslen af asfalt og beton nogensinde blive
skrabet af Amager-jorden igen? Det er en tros-
sag, erklaerer Amagerbladet og fortsaetter: — Tra-
fikminister Guldberg forsikrer, at Kastrup bliver
nedlagt den dag, Saltholm tages i brug. Borg-
mestrene Urban Hansen, Thorkild Feldvoss og
andre ledende kommunalfolk har mange tanker
om, hvad lufthavnsjorden kan bruges til i stedet.

1970 blev et handelsesrigt luftfartsar. | skandi-
navisk luftfart var der kommet ny topchef, direk-
ter Karl Nilsson havde onsket at traekke sig til-



bage efter »syv ars guldgreb« om udviklingen i
SAS. Han aflostes af selskabets erfarne, tekniske
chef, nordmanden Knut Hagrup, som straks
anede andrede konjunkturer og strammede gre-
bet med rationalisering og etfektivisering ... han
lyttede til de forste advarsler om faren for noget
sd utenkeligt som en energikrise. De kom fra
en amerikansk kemi-professor. Ingen tog ojen-
synlig advarslerne alvorligt, heller ikke da der
blev stoppet for planerne om en olierarledning
fra de rige Alaskafelter for at skadne den store
dyrebestand i edemarkerne.

Men stigningstakten i bade fragt- og passagertal
begyndte at vaekke til eftertanke, ikke mindst i
den sarbare charterbranche.

| Kebenhavns Lufthavn var 1970 kulminations-
aret for protester og stojklager, og aret var ind-
ledningen til den ny epoke, der begyndte med
vedtagelsen af loven om Kgbenhavns Lufthavns-
vaesen, der skulle udskilles fra Statens Luftfarts-
direktorat som selvsteendig statsfunktion efter
nogenlunde samme struktur som indeholdt i det
tidligere fremsatte forslag. Den luftfartssagkyn-
dige for Ministeriet for otfentlige arbejder, kon-
torchef Poul Andersen, blev konstitueret luft-
havnsdirekter. P4 det tidspunkt var han medlem
af SAS-bestyrelsen som statssuppleant for de-
partementschef Palle Christensen og var samti-
dig i DDLs ledelse. Disse og flere hverv matte
han afgive, da Ksebenhavns Lufthavnsvaesen be-
gyndte at fungere.

1970 blev ogsa det ar, hvor lufthavnens passa-
gertal begyndte at naerme sig de syv millioner,
nemlig 6.790.569, og hvor antallet af operationer
kom op pa 156.809. Det var det ar, hvor inden-
rigsluftfartselskabet Danair med Poul Erik Han-
sen som direkter blev grundlagt, ejet af SAS,
Maersk Air og Cimber Air og overtog trafikken i
Danmark fra efteraret 1971, fordelt saledes, at
SAS beholdt sine stamruter Aalborg, Tirstrup og
Renne, mens Danair-trafikken fik Billund, Es-
bjerg, Karup, Odense, Skrydstrup, Stauning,
Senderborg, Thisted og Vagar pa Feeroerne. Der
blev regnet med underskud de forste ar. For
1975 regnede man med en trafik pa 800.000-
1.000.000 operationer.

1971 nedsattes en planlagningsafdeling for Ka-
benhavns Lufthavnsvaesen til kulegravning af
Saltholm-problematikken og kapacitetsmulighe-
derne i Kastrup.

Den gkonomiske og politiske udvikling og den
deraf folgende afventende stillingtagen til Salt-
holm-projektet medforte vedtagelse af lov nr.
262 af 9. juni 1971 om begreensning af udbyg-
ning af Kebenhavns Lufthavn. Dens eneste para-
graf lyder kort og godt: — Nar igangvaerende
bygge- og anlagsarbejder p4 Kebenhavns Luft-
havn, Kastrup, er afsluttet, standses yderligere
udbygning af lufthavnen.

Ved starten af Danair i 1971 erkleerede direkter
Poul Erik Hansen, at det nu er skonomisk diskri-

minerende at vare flyvepassager i Danmark.
Danair regnede med en Aarsomsatning pa 62
mill. kr. det forste ar, heraf ville staten tage 10,5
mill. kr. i passagerafgifter og 8,5 mill. kr. i lan-
dingsatgifter. En billet til Jylland giver kun sel-
skabet 38 mill. kr. Trafikminister Jens Kamp-
mann ville ikke udelukke, at Sterling Airways og
DSB kom med som parthavere i det ny inden-
rigsselskab, iseer fandt ministeren det naturligt,
hvis DSB kom med i indenrigsflyvningen.
Direktor Anders Helgstrand, Sterling Airways,
stillede Kebenhavns Lufthavnsvasen overfor et
andet problem. Han fandt, at charterselskaberne
stotter SAS ved keb af toldfrie varer i Kastrup
med 8-10 mill. kr. arligt. Han foreslog derfor, at
Sterling Airways opferte egen charterterminal
mod at f4 overdraget det skattefrie salg.
Amager-kommunernes lufthavnsudvalg anmo-
dede om mode med trafikminister Jens Kamp-
mann, efter at han havde givet udtryk for, at
lesningen pa lufthavnssagen ikke skal ventes
indenfor den naermeste fremtid. Borgmester Th.
Feldvoss (S), Tarnby, der er lufthavnsudvalgets
tformand, ansa det for vasentligt, at det havde
vist sig overfledigt at bygge parallelbane 12-30.
Der er vedvarende og meget store stejgener pa
grund af den ny hovedbane, som er fert over
Englandsvej. Tidligere trafikminister Ove Guld-
berg (V) sagde for valget, at der naeppe kan go-
res noget effektivt ved disse gener uden meget
store omkostninger. Til gengzld giver stejen fra
den ny hovedbane Tarnby kxommune forsteerket
grundlag til retssagen mod indenrigsministeriet,
sagde borgmester Feldvoss. Indenrigsministeri-
ets underkendelse i fjor af sundhedskommissio-
nens forbud mod benyttelse af bane 12-30 be-
finder sig stadig ved forhandling i Landsretten.
November 1971 tilkendegav Kebenhavns Luft-
havnsvaesen overfor SAS-ledelsen, at man selv
onskede at overtage den nuverende administra-
tionsbygning i Kastrup, der i sin tid blev bygget
til SAS. Lejemalet udieb 1973. Det var hensigten,
at Kebenhavns Lufthavnsvaesen skulle have ad-
ministrationscenter i bygningen, hvorfor en snes
vitale SAS funktioner foruden regionaldirektio-
nen matte rykke ud. Efter at have pravet sagen
ved boligretten valgte SAS at bygge et nyt re-
gionshovedkvarter pA Hedegardsve;j.

KLV har ogsa ansket, at SAS bygger en ny luft-
godsstation et andet sted pa lufthavnsomradet,
saledes at den tidligere hangar B, hvor SAS har
investeret millionbelgb i sin automatiske Iluft-
godsstation, kan blive revet ned i forbindelse
med planerne om udbygningen af perronfinger
C med en transithal-@st. SAS har fornylig for
egen regning afsluttet hangarbyggeriet til jumbo-
jetterne Boeing 747 for omkring 30 mill. kr. Det
nye SAS-hus pa Hedegardsvej ventes at koste
noget lignende.

Nedgangsbelgen, som nu truer international luft-
fart, foranlediger, at SAS anmoder om forhand-
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linger med Kebenhavns Luftfartsvaesen om over-
levelsesplanerne for Kastrup. Pa dette tidspunkt
har SAS taget initiativet til Nordens storste hotel,
»Scandinavia«, der skal opferes pa hjornet af
Amager Boulevard og Artillerivej. Projektet, som
er pa 200 millioner kroner, finansieres af et kon-
sortium, som ogsa vil omfatte udenlandske kraef-
ter. De vanskelige forhold rundt om i verden be-
gynder sa smat at pavirke fragtflyvningerne,
mange ruter nedlaeegges. Ogsa et par amerikan-
ske pa Kastrup.

Luftgodsmangden gik ned med 1300 tons til
125.153 tons. Pa passagersiden er stigningen
derimod en million til 7.689.466.

Den 17. november 1971 vedtog Finansudvalget
at give tilslutning til oprettelsen af stillingen som
direktor for Kebenhavns Lufthavnsvaesen, en tje-
nestemandsstilling i lenramme 39, besat for et
aremal.

Statsinstitutionen Kgbenhavns Lufthavnsvaesen
introducerede i ovrigt i bladet »Lufthavn«, som
allerede udgives af institutionen. Det er et uden-
hus-blad, og det farste nummer indeholder et
krydsildsmegde mellem direktar Poul Andersen
og reprasentanter for personaleorganisationer-
ne. Fingrene legges ikke imellem. Der er en
hilsen fra den ny minister for offentlige arbejder
Jens Kampmann, og fra SAS’ regionsdirektor i
Danmark Johs. Nielsen, som regner med, at »der
kommer en dygtig, moderne indstillet og meget
energisk embedsmand som direktor for KLV«.
Der er udtalelser fra Sterling Airways’ admini-
strerende direkter Anders Helgstrand og Luft-
hansas direkter i Danmark Ib Kam, som begge
beklager sig over tilkoersels- og parkeringsfor-
holdene. Det fremgar i ovrigt af »Lufthavn«, at
antallet af klager over stojen i Kebenhavns Luft-
havn er faldet og nu ligger omkring det normale.
De mange klager over stejen i forbindelse med
abningen af parallelbanen skyldes blandt andet
vejret, der dengang var meget varmt. Der ind-
tradte et fenomen, som meteorologerne kalder
»inversion«, som forarsager, at der laegger sig
en dyne af varme nogle hundrede meter over
jorden. Dynen er ikke til at treenge igennem,
stojen fra flyene kastes tilbage til jorden. Under
en sadan inversion har lufthavnen modtaget kla-
ger over startende og landende fly helt fra Helle-
rup og Hvidovre. En undersegelse viste imidler-
tid, at en del af larmen ikke kom fra flyene, men
fra Amagervaerket.

Mod Aarets slutning standsede trafikministeriet
forskellige anlaegsarbejder i Kastrup i forbin-
delse med de almindelige sparebestraebelser i
den offentlige sektor. Det ramte opfyldningsar-
bejderne til en ny luftgodsstation, en ny brand-
station og et nyt hydrantanlag pa de indvundne
arealer mod ost ved Qresund.

En ny brandstation Vest til en udgift af 5'/2 mill.
kr. ville pa grund af afstanden mellem hoved-
brandstationen i hangar A og baneenden for 22R
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vare npdvendig, og den skulle tages i brug ved
udgangen af 1972. Placeringen ved tunnellen,
der forer Englandsvej under den nyanlagte pa-
rallelbane 04L-22R, ville vare i overensstem-
melse med verdensl|uftfartsorganisationen
ICAO’s afstandskrav ved katastrofeudrykninger.
Brand- og redningstjenesten omfatter nu en
styrke pa 52 mand under ledelse af redningsleder
R. Amhgj, og man rader over fuldt moderne ma-
teriel. Det nyeste er en hurtiggdende rednings-
og brandslukningsbad, som er bygget af Botved
Boats i samarbejde med Iufthavnens rednings-
eksperter.

Samtidig forelagde officielt den konstituerede
direktor for Kebenhavns Lufthavnsvaesen enkelt-
hederne om organisationens fremtidige form og
opgaver.

Der er tale om en femdeling af funktionerne: En
pkonomiafdeling, omfattende dels en regnskabs-
afdeling for virksomhedens regnskabsvaesen og
finansforvaltning, dels en kommerciel afdeling,
der beskaftiger sig med lufthavnsafgifter, leje-
kontrakter og koncessioner til erhvervsvirksom-
hederne i lufthavnen, dels endelig en indkebs-
afdeling. En tratikafdeling, der under anvendelse
af det mest moderne tekniske udstyr vil sikre
den bedst mulige trafikafvikling med mindst mu-
ligt tidstab for passagerer og gods. Under denne
afdeling vil luftfartselskabernes fartplangodken-
delse blive placeret sammen med stajkontrol
med videre.

En teknisk afdeling, hvis udviklingsafdeling og
anlaegsafdeling vil kunne forestd opforelsen af
Kebenhavns kommende storlufthavn, aflastnings-
lufthavne samt bistd andre egne af landet med
lufthavnsanlaeg. Afdelingen kommer ogsa gen-
nem Teknisk Tjeneste til at omfatte al teknisk
driftsvedligeholdelse af anleeg og bygninger.

Et planlagningssekretariat, hvis opgave vil vaere
at tilvejebringe og ajourfare beslutningsgrund-
lag for Kebenhavns Luftfartsvaesens langsigtede
politik. Planlagningssekretariatet kommer i op-
bygningsperioden til at sortere direkte under
direkteren som stabsorgan. P4 samme made
etableres direkte under direkteren et stabsorgan
i form af ef juridisk sekretariat og en personale-
afdeling. Alle liniefunktioner sdsom ordenstjene-
ste, brand- og redningstjeneste, forpladstjeneste,
rengeringstjeneste, marktjeneste og havnekon-
tor samles under et nyt Driftsomréde Kastrup.
Det understreges, at KLV er oprettet blandt an-
det for at opna en mere kommerciel drift i luft-
havnene i Kebenhavnsomradet. Det skulle inde-
baere, at der for fremtiden ikke bliver tale om
statstilskud til lufthavnens anlaegsvirksomhed.
Jgede indtaegter, som Iufthavnsvaesenet forven-
tes at opnd ved at ga aktivt ind i en reekke sup-
plerende aktiviteter i forbindelse med lufthavns-
driften, vil fastholde fuld omkostningsdakning
samt fortjeneste, der kan gere virksomheden
kreditvaerdig pa det internationale lanemarked,



nar store anlagsarbejder for fremtiden skal fi-
nansieres. Nogle af de nye aktiviteter vil maske
med fordel kunne henlaegges til datterselskaber
og eventuelt gennemfores i samarbejde mellem
staten og private firmaer. En sadan lasning kun-
ne tankes for braendstofforsyningen til lufthav-
nene og ved ekspedition af flyene.

Mens KLV endnu er under opbygning har trafik-
minister Jens Kampmann bebudet lovforslag om
at udstrakke lufthavnsvaesenets virkefelt til ogsa
at omfatte samtlige danske, feeroske og gron-
landske civile statslufthavne, en nyordning, som
ville kunne gere Kebenhavns Lufthavnsvasen
til Danmarks Lufthavnsvaesen.

Efter en livlig debat i Folketinget den 25. novem-
ber gav trafikminister Jens Kampmann tilsagn
om ikke at ville gennemfere den planlagte jyske
centrallufthavn ved Hammel administrativt og
dermed omga flertallet i Folketinget, hvorpa
VKR-partierne trak deres foresporgselsdebat om
Hammel-lufthavnen tilbage.

Den 12. december foreld den officielle udnaev-
nelse af kontorchef, cand. jur. Poul Andersen,
leder af Ministeriet for offentlige arbejders luft-
fartskontor, til direkter for Kebenhavns Luft-
havnsvaesen, efter at han havde veret konstitu-
eret fra 1. april 1971.

Poul Andersen, der har varet formand for Pro-
vins-lufthavnsudvalget og siden 1967 formand
for Planlaegnings- og anlagsudvalget vedroren-
de Keobenhavns Lufthavn, og dermed har ledet
udbygningen af lufthavnen samt forberedt plan-
laegningsarbejdet for storlufthavnen pa Saithoim,
er 50 ar. Han kom til trafikministeriet i 1947 og
har siden 1965 veeret chef for ministeriets luft-
fartskontor.

1970 fik Poul Andersen tildelt luftfartspokalen af
Pressens Luftfartsmedarbejdere og Kongelig
Dansk Aeroklub for sit virke i luftfarten. Der blev
understreget ved denne lejlighed, at han for-
mentlig er den i Danmark, som ved mest om
luftfarten og dens problemer.

Fra januar samler Poul Andersen sin organisa-
tion i Kastrup. Blandt hans naermeste medarbej-
dere bliver overingenier Hans Tage Maolgaard
fra Statens luftfartsdirektorat. Han skal veaere
teknisk chef i KLV. Havnechef Carl Weibgl fort-
satter indenfor den ny organisationsramme som
trafikchef, det samme galder havneinspekter
H. C. Petersen, der er tiltenkt posten som drifts-
chef i lufthavnen.

SAS-aret 1970-71 viste nedgang i overskuddet
fra 128,8 mill. kr. til 102,8 mill., men under de
herskende internationale forhold og vilkar ville
SAS-chefen Knut Hagrup betegne resultatet som
relativt godt. Mange af verdens luftfartsselskaber
giver underskud. Verdensluftfartens samlede ind-
taegter er efter en IATA-opgerelse halveret i fjor.
Fragtindtegterne hos SAS stagnerede, og der
var bekymring for den turistmaessige udvikling.
Prognoserne var for 1970 overhalet med 170.000

for passagertallet pa Kebenhavns Lufthavn, rute-
trafikken steg 8,3 %, chartertrafikken med 27,4
%. Det spe&ndende var, hvor matningspunktet
|14, erklzrede Poul Andersen, som den 21. januar
1972 fejrede sit 25 ars jubileeum i statens tjene-
ste.

Trafikminister Jens Kampmann, der deltog i et
mede med Amagerkommunernes lufthavnsud-
valg, meddelte her, at han ville fremlagge en
principskitse for regeringens ekonomiudvalg,
hvorefter han gar ind for, at anlaeg af en ny luft-
havn pa Saltholm og en fast forbindelse over
Storebaelt pabegyndtes sa godt som samtidig.
Skitsen omfatter de store trafikinvesteringer frem
til 1985, tilsammen vil de to anleg koste 15 pro-
cent af, hvad der i perspektivplanen er sat af til
trafikinvesteringer. Det er forkert at ga ud fra, at
det netop er indenfor disse 15 procent, der skal
spares, det kan lige sa vel lade sig gare inden-
for de gvrige 85 procent, sagde Jens Kampmann,
som samtidig gav udtryk for, at Saltholm-luft-
havnen bor bygges, og at anlaegsstoppet pa Ko-
benhavns Lufthavn ber fastholdes.

27 mennesker mistede livet, da det jugoslaviske
luftfartselskab JAT's rutemaskine, en DC-9, eks-
ploderede pa vejen fra Kebenhavn til Beograd,
mens flyet i 10 kilometers hgjde befandt sig over
den nordvestlige del af Czekoslovakiet. En ano-
nym mand telefonerede til Malmd-bladet Kvalls-
posten og meddelte, at han tilherte en kroatisk
organisation, som sprangte flyet i luften, fordi
man troede, Jugoslaviens forbundsministerprae-
sident Dzemal Bejedic var ombord. Han havde
deltaget i Kong Frederiks bisaettelse. Minister-
prasidenten var imidlertid flajet hjem samme
dag med szrfly.

Driftsudgifterne i Kebenhavns Lufthavn stiger pa
et &r med 33 procent. Det er i det vaesentlige
fremkaldt af overflytningen af hele luftfartens
tekniske organisation (LTO) fra Luftfartsdirekto-
ratet samt overtagelse af 28 flyvelederbetjente.
Driftsbudgettet, som for 1972 var 92 mill. kr., vil
naste ar vaere 124 mill. kr.

3 ud af 34 ombordvarende blev reddet, da det
ungarske ruteselskab Malev's lljushyn [I-18 styr-
tede i Oresund under indflyvning til Kastrup 28.
august 1971. Vraget blev lokaliseret lidt nord for
Saltholm. 19 af de druknede passagerer blev
bjerget dagen efter. Maskinen var under ILS-
indflyvning og skulle pa ulykkestidspunktet have
befundet sig i 19-2000 fods hojde, da det ramte
vandspejlet. Vejret var pa anflyvningstidspunk-
tet staerkt svingende.

Forhojelser af lufthavnsafgifterne er under over-
vejelse i trafikministeriet, men indenrigstrafik-
ken undtages i farste runde. For charterferierej-
sende kan det betyde prisstigninger fra 20-50
kroner.

Trafikken sztter ny rekord i Kastrup. 8.192.509
passagerer, hvoraf halvanden million er charter-
rejsende. Operationernes antal passerer 180.000
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0og godsmangden stiger pany og nar op pa na-
sten 140.000 tons.

Maersk Air, der nu bade er i rute- og chartertra-
fik, keber sig ind i rejsebranchen ved at overtage
Bangs rejsebureau samt etablere rejsebureau i
Nordjylland. Selskabet Raffel Rejser har faet den
tidligere Scanair-direktor, nordmanden Johan
Paus, som administrerende direktar. Til charter-
virksomheden keber han 3 stk. fire motorers
Boeing 720-B fanjet og tager option pa yderli-
gere 2.

| lufthavnen slutter KLV, SAS, Sterling Airways
og CACH sig sammen i et nyt aktieselskab, Ko-
benhavns Lufthavns Kundeservice A/S, der skal
drive lufthavnens dragerservice, bagagevogns-
udlejning, garderober, bagageaflaesning etc. Ar-
sagen er passagerernes manglende respekt for
gratis service, idet der er konstateret et enormt
svind blandt bagagevognene, som lufthavnsvee-
senet kan finde over det meste af byen og i
Nordsjeelland.

| februar 1972 indkaldtes til det forste Borger-
mode om flystgjen fra Ksbenhavns Lufthavn,
Roskilde. Fra en arbejdsgruppe nedsat af Ko-
benhavns Lufthavnsvaesen foreligger en rapport
om de miljomaessige konsekvenser af den kom-
mende trafik, som indvies foraret 1973.
Arbejdsgruppen, der har bestaet af reprasentan-
ter for Roskilde kommune, Statens Luftfartsvae-
sen og KLV, fastslar, at det ved at udnytte erfa-
ringerne fra lufthavne herhjemme og i udlandet
har vaeret muligt at tage miljomaessige hensyn i
hojere grad end ved nogen anden dansk luft-
havn, men arbejdsgruppen forudsaetter, at kom-
munerne i deres planlaegning ma tage hensyn til
lufthavnens konsekvensomrade.

Hvis det besluttes, at storlufthavnen pa Saltholm
skal tages i brug i 1985, regner trafikminister
Jens Kampmann med, at der bliver brug for
14.700 helarsarbejdere. Udskydes tidspunktet til
1990, bliver der brug for 15.900, en trediedel af
arbejdskraftforbruget vil vaere fagleerte. | bereg-
ninger forudsattes en anlegsperiode pa 8'/2 ar.
Det maksimale behov vil ikke overstige 2000
mand de enkelte anlagsar.

Den 14. marts ramtes dansk flyvning af sin hidtil
storste katastrofe. 112 mistede livet, da charter-
selskabet Sterling Airways Super Caravelle pa
vej mod Kegbenhavn fra Bombay flaj mod et
bjergmassiv ved mellemlandingen i Dubai luft-
havn. Piloten, luftkaptajn Ole Jorgensen, med-
delte, da han sidst var i forbindelse med ind-
flyvningskontrollen i Dubai, at han havde 8 mi-
nutters flyvning tilbage. Det ville svare til, at han
var 60 kilometer fra lufthavnen. Muligvis har en
navigationsfejl pa 20 kilometer medfort, at ma-
skinen for tidligt er gaet ned i lav hejde og ramt
den 500 meter hoje bjergryg i luftlinie godt 80
kilometer fra landingsbanen. Alle draebtes i ned-
slaget, der blev ikke fundet vragrester storre end
en kvadratmeter, da undszetningsekspeditioner-
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ne med helikoptere nidede frem. Fra Kebenhavn
sendtes havarikommissionen til Dubai, hvor der
forestod et langvarigt og yderst besverligt un-
derspgelsesarbejde. Det lykkedes efterhanden
at identificere omkring halvdelen af de forulyk-
kede ferierejsende.

Katastrofen pavirkede ikke rejselivet.

| slutningen af marts modtes trafikminister Jens
Kampmann med Folketingets trafikudvalg og
lufthavnsudvalg og fremlagde de nyeste bereg-
ninger for omkostningerne ved anleg af en stor-
lufthavn pa Saltholm med tilherende tunnelfor-
bindelse til Amager og forbindelsen mellem ost
og vest Danmark med en jernbanetunnel og bro
over Storebeelt. De fire projekter er beregnet til
at ville koste 5881 mill. kr. efter 1972-priser.

Pa verdensluftfartsorganisationen IATA's public
relation konference i London talte overborgme-
ster Urban Hansen om borgeren og miljeproble-
merne. Man gor, hvad man kan for at skabe ri-
melige vilkar for dem, der bor i lufthavnens naer-
hed, sagde overborgmesteren, men jeg vil ikke
prove at pracisere, hvor meget stgj en borger
kan tolerere. Jeg finder det uacceptabelt, at sko-
ler ved Kebenhavns Lufthavn ma standse under-
visningen i flere minutter, mens et fly lander. Pa
den anden side mener jeg, at dem, der flytter ind
i omrader nzr en lufthavn, ma have gjort sig
klart, at der er stoj fra flyvemaskiner. Det ma
have vaeret med i overvejelserne ved valget af
bolig. Men nye beboere, som pa forhand har ind-
stillet sig pa at skulle leve med lufthavnsstaj
nogle ar, ma ikke komme ud for, at en forvent-
ning om lufthavnens flytning udsaettes. Vi er hel-
dige at have gen Saltholm kun fa kilometer fra
Kastrup. Vi vil med en storlufthavn her stadig
veere naer Kebenhavn. Der arbejder nu 10.000 i
Kastrup, endnu flere vil blive beskaeftiget pa
Saltholm.

Anders Buraas, tidligere pressechef for SAS,
skrev en jubileeumsbog i anledning af konsor-
tiets 25 ars eksistens, og kom ind pa Saltholm-
projektet. — Den tanke skulle ikke vaere sa fjern,
siger han, at norske og svenske myndigheder
med de vealdige interesser, der star pa spil for
begge lande, var med i organerne, som plan-
leegger og gennemfarer projekterne. Det ville
maske indebeere, at de ogsa matte baere nogle af
udgifterne. | stedet for at skraamme, burde det
virke indbydende. Skandinaviens storlufthavn
har alle betingelser for at blive en glimrende
forretning.

Tilkerselsforholdene i Kebenhavns Lufthavn bli-
ver trods kritik ikke zndret. Det vil fortsat vaere
ulovligt for privatbiler og hyrevogne at kore helt
op til kantstenen ved afgangshallen, idet kore-
banen nzrmest afgangshallen forbeholdes bus-
serne. Hyrevogne kan benytte et sekundzert op-
marchfelt, mens privatbiler henvises til en bane
cirka 25 meter fra det egentlige fortov.

Et af Danmarks mest stojramte huse, Skyttehgj



56 umiddelbart op til stejbane 12-30, er blevet
isoleret for 25.000 kroner. Stgjniveauet er der-
med halveret — indvendigt. Haven er dog stadig
umulig at opholde sig i, nar stojbanen bruges.

| Kebenhavns Lufthavn er der nu gennem arene
investeret ialt 750 millioner kroner, som efter-
handen er nedskrevet til omkring 500 mill. kr.,
sagde lufthavnsdirekter Poul Andersen, da han
sammen med sine medarbejdere, overingenigr
Hans Tage Mpolgaard, der er chef for teknisk af-
deling og planlagningssekretariatet, kontorchef
Poul Melbye, chef for sekretariatet og den juri-
diske afdeling, driftschef H. C. Petersen og arki-
tekt Mogens Graae Hansen prasenterede ny-
erhvervelsen i lufthavnen, det fuldautomatiske
bagagesorteringsanleg med 40 ekspeditions-
pulte. Det kan behandle 3000 stykker bagage i
timen og har kostet 15 mill. kr.

Lufthavnens indtagter for 1972 er anslaet til 174
mill. kr., driftsudgifterne til 122 mili., der bliver
altsa et overskud pa omkring 50 mill. kr.

Under Kebenhavns Lufthavnsvaesen er nu ansat
747 medarbejdere. Af den nye organisationsplan,
som direktor Poul Andersen forelagde, fremgik
det, at lufthavnschef Weibel er chef for trafik-
afdelingen, samtidig med at han beholder de
repraesentative opgaver i Kesbenhavns Lufthavn.
Poul Andersen understregede, at forandringerne
i Kebenhavns Lufthavns afgangshal er absolut
kundevenlige. Inde i bygningen er tilvejebragt
bedre forhold, der installeres sarlig elevator for
bevagelsesheemmede. Forretningsafdelingerne i
transithallen er udvidet.

Trafikminister Jens Kampmann vil p4 de skan-
dinaviske trafikministres mede i Stockholm den
19. maj henstille, at SAS-engagementet i det
svenske charterselskab Transair geres til gen-
stand for en dagsaktuel undersegelse. Det sker
efter lang tids kritik i Dagbladet B.T. Trafikmini-
steren siger, at hvis aftalen betyder tab for SAS/
Scanair, er den danske regering indblandet i sa-
gen, men af det, jeg forelobig har faet oplyst, er
der ikke noget, som bekreefter en sddan anta-
gelse.

Storre perspektiver aftegner sig bag de utroligt
indflydelsesrige konstellationer af finans-, trans-
port-, hotel- og turistkreefter, der nu ogsa begyn-
der at afsatte spor i Kebenhavn. Internationale
opgerelser viste i fjor, at der verden over var 181
millioner turister pa4 en eller anden form for
rejse, og de omsatte sammenlagt 150 milliarder
kroner. De danske turistvalutaindtaegter er nu
over 3 milliarder kroner, og trafiktallet pa Ka-
strup passerer i ar 8 millioner rejsende. Wonder-
ful Copenhagen er altsd kun en prik i dette
veeldige menster, men det er alligevel gennem
disse nye keedereaktioner omkring turismen,
forholdene omkring udviklingen i Kebenhavns
Lufthavn skal vurderes.

Der afsluttes nu overenskomst mellem SAS,
Kampsax, Monberg & Thorsen og andre danske

parthavere i keempehotellet Scandinavia til 200
mill. kr. med den amerikanske hotelkoncern
Western Hotels, hvis hovedejer er Amerikas store
luftfartselskab United Airlines. Det er forste
gang, Western Hotels kommer ind pa det euro-
paeiske industrituristomrade, samtidig rykker den
japanske hotelkaede Prince med ind som part-
haver i Scandinavia. Bag Prince-gruppen er
blandt andre den japanske verdenskoncern Mit-
subishi.

Verdens store luftfartselskaber, banker, forsik-
ringsselskaber, industrisammenslutninger og
handelsforetagender er mere og mere feelles om
losningen af hotelprojekter, transport- og turist-
rytme. Kebenhavn har allered Sheraton-gruppen,
som bag sig har blandt andet det amerikanske
kaempeforetagende ITT (International Teleprone
& Telegraph). Den europaiske EHC-gruppe har
kebt hotel Europa og debt det Penta. Bag sig
har den luftfartselskaberne BEA, Lufthansa, Al-
italia, Swissair og det danske Maersk Air. Hilton-
hotelgruppen, der ejes af det amerikanske luft-
fartselskab TWA, har lange segt ind til Keben-
havn, det samme galder de amerikanske Holi-
day Inn og Hyatt hotel-grupper. Den sidste grup-
pe er gaet i direkte samarbejde med SAS-sam-
arbejdspartneren Thai International Airways,
som 3. juni abner verdensluftrutenettets leengste
hovedvej fra Australien over Singapore og Bang-
kok til Kgbenhavn, en rute pa 20.000 kilometer.
Thai International, hvis europaiske leder er den
unge danske luftfartsmand Gorm Borup, har vae-
ret inde i en staerk ekspansionsperiode de se-
nere ar og har vist seerdeles gunstige akonomi-
ske resultater fra denne foregede virksomhed,
ikke mindst pa grupperejsernes omrade. En ud-
vikling, som ogsa pavirker trafikstigningen i Ka-
strup.

Kebenhavns Lufthavns indtagter ved startafgif-
ter var i fjor 105.513.775 kr., aret for var startind-
teegterne 82 mill. kr. En veesentlig del af stignin-
gen har vaeret i fremmed valuta. 36 selskaber
driver nu trafik p4 Kastrup, men det skal ogsa
noteres, at en mindre takstforhgjelse er medvir-
kende til indtagtsstigningerne, hvoraf rutetra-
fikken betalte 72,7 mill. kr. SAS' andel heraf var
alene 62 procent, charterselskaberne betalte
20,5 mill. kr., heraf Sterling Airways alene 52
procent. Supplerende startafgifter i indenrigs-
trafik gav 11 mill. kr.

En repraesentation for 30 IATA-ruteselskaber,
der trafikerer Kastrup, har i evrigt anmodet luft-
havnsdirekter Poul Andersen om en redegerelse
for udviklingen i de kommende &r. De fremmede
selskaber fremforer, at Kastrup er ved at blive
en af Europas dyreste, der kan kalde pa alterna-
tiver, ikke blot trafikomlagninger, men ogsa ind-
forelse af forbehold i de respektive europaiske
lande, som vil give skandinavisk luftfart tilsva-
rende vilkar og forhold. Den internationale luft-
farts aktion er den ferste af sin art i Kastrup.
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Madet resulterede i en saglig og faglig menings-
udveksling med positiv vending.
Amagerkommunernes Lufthavnsudvalg har pa 80
organisationers vegne og som talergr for en
kvart million mennesker rettet en meget indtraen-
gende appel til Folketingets medlemmer om at
lade principbeslutningen om overflytningen af
lufthavnen til Saltholm blive fremmet mest mu-
ligt.

Efter en debat i Folketinget er projekterne ud-
skudt til naeste samling.

I omradet ved Kgbenhavns Lufthavn Roskilde
fortszetter protesterne mod stojeffekten. Der ret-
tes henvendelse til trafikminister Jens Kamp-
mann om konflikten mellem trafik og miljo efter
ministerens erkendelse af miljoets fortrin.

| den forste uge af maj 1972 lod Kebenhavns
Lufthavn foretage stajpraver af de forskellige fly-
typer. En stojrapport viser, at den maksimale
staj var forarsaget af landevejstrafikken og ikke
af flyene pa de omrader, der ligger narmest de
store trafik-arer. Trafikminister Jens Kampmann
har beskikket medlemmerne af det forste reprae-
sentantskab for Kebenhavns Lufthavnsvasen.
Sammenseatningen er folgende: tidligere trafik-
minister Svend Horn er formand, de gvrige med-
lemmer er tidligere trafikminister Ove Guldberg,
generaldirekter for De Danske Statsbaner Povl
Hjelt, skonomikonsulent i Ministeriet for offent-
lige arbejder J. L. Halck, KLV’'s personalegrup-
pers ledelse Ole Christiansen, P. H. Nielsen og
Gunnar Sgrensen, SAS reprasenteres af regi-
onschef Johs. Nielsen og charterflyvningen af
direktor Anders Helgstrand, Sterling Airways.
KLV's personale matte Grundlovsdagen sammen
med repraesentanter for Lufthansa og Alitalia
foretage lovstridig kropsvisitation af mange pas-
sagerer. Baggrunden var kraftige advarsler fra
Interpol om frygt for mulige arabiske partisan-
aktioner pa fem Aars dagen for krigen mellem
Israel og araberne.

Lufthavnen seger nu politibefgjelser. Man for-
bereder oprettelsen af en sikkerhedskommité
for Kastrup.

13 bombeeftersegninger ved flyafgangene fra
Kastrup den 12. juni gav betydelige forsinkelser.
Der forberedes indforelse af detektorudstyr.
Myndighederne giver tilladelse til kropsvisitatio-
nerne.

Mange rejsende i lufthavnen protesterer mod
indforelsen af 2 kroners afgiften for leje af baga-
gevogn. Hidtil har SAS og Sterling Airways stillet
vognene gratis til radighed.

Der var rejsegilde i Kebenhavns Lufthavn Ros-
kilde den 14. juni. Lufthavnen er pa 420 hektar,
indhegnet med 13 kilometer hegn. Nar lufthav-
nen star ferdig, vil den have kostet 70 mill. kr.
Kapaciteten er 200.000 operationer arlig.

Den ny lufthavn tvinger Morian Hansens flyve-
skole i Tune vaek. Den ligger for naer Roskilde-
lufthavnen. Den ukuelige Morian Hansen har
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allerede undersegt mulighederne for selv at
flytte sin hangar til Skovlunde, som han forlod
for nogle ar siden. Han har opgivet flyvelarer-
virksomheden og er blevet taxa-chauffer og han-
garudlejer.

Tjaereborgfondens luftfartselskab Sterling Air-
ways, der nu opererer med 33 fly, markerede 10
ars dagen for sin oprettelse med en storstilet
personalefest i Forum. | ar regner man med ny
transportrekord, 2,5 millioner rejsende. Det er
lufthavnens nzeststarste kunde.

Midt pA sommeren under det voldsomme trafik-
pres pa Kastrup indledes aktion for dispensa-
tion for anlaegsstoppet. Ved et repraesentant-
skabsmagde i KLV blev det klart tilkendegivet, at
der var risiko for, at trafikken ville sage til andre
lufthavne, hvis forbedring af trafikforholdene i
Kastrup udskydes yderligere.

Der er brug for flere standpladser, for en sarlig
charterterminal, for udvidelse af luftgodsstatio-
nen, for hangarer til Maersk Air og Sterling Air-
ways og for udbygning af SAS Catering.
Trafikminister Jens Kampmann erklzerer, at der
ikke findes muligheder for at dispensere fra an-
laegsstoppet, for Saltholm-loven er en kendsger-
ning. Tidligere trafikminister Svend Horn foreslar,
at staten kober Saltholm. Man fik den tilbudt i
1917 for 350.000 kroner, men dengang ville sta-
ten ikke eje den. | dag vil ejerlaugets krav vaere
betydelige millionbelgb.

Direktor Anders Helgstrand har i sin fortsatte
kritik af SAS' virksomhed haevdet, at SAS uret-
massigt aflyser ruteflyvningerne, nar der ikke
har veeret tilstraekkeligt med passagerer. | en
redegorelse fra KLV til trafikminister Jens Kamp-
mann i sagen oplyses, at der er blevet aflyst ialt
390 flyvninger ud af 43.640 afgange, sammenlagt
udger aflysningerne en procent. Kun otte over-
soiske flyvninger ud af Kebenhavn er aflyst pa
grund af vejret og tekniske problemer. Luft-
havnsvaesenet gor opmaerksom p4, at i de til-
faelde, hvor vejret har veeret angivet som arsag,
har det veeret rimeligt at aflyse. Der har veeret
truet med sagsanlag fra SAS, hvis Anders Helg-
strand opretholdt sine anklager, der forst og
fremmest var rettet mod den del af New York-
ruten, der gar via Bergen. De fleste aflysninger
har fundet sted pa indenrigsruterne og pa skan-
dinaviske ruter. KLV understreger, at samtlige
aflysninger har vaeret tilmeldt sa betids, at der
ikke har veeret tale om blokering af standpladser
for andre tillyste fly, f. eks. charterfly.

Maersk Air og Sterling Airways overvejer at lade
deres tekniske vaerksteder flytte fra Kastrup til
Sverige eller Billund.

Sommertrafikken har bragt kaotiske tilstande.
Den 16. juni ndede man op pa 622 starter og
landinger pa et degn. Rutetrafikken er det farste
halvar steget 9,2 % til 2.795.487 rejsende, char-
tertrafikken steg 17,4 % til 1.145.057 ferierej-
sende.



Flykapringerne fortsaetter, truslerne mod Keben-
havns Lufthavn vokser, og der indfores hurtigt
omfattende sikkerhedsforanstaltninger i samar-
bejde mellem politiet og KLV.

Fem borgmestre og SAS-direkteren Johs. Niel-
sen sejlede sendag den 13. august til Saltholm
og lagde symbolsk grundstenen til storlufthav-
nen. En gruppe sejlsportsfolk blandede sig hoj-
lydt i talerne og lod forsta, at de i hvert fald ikke
ville af med Saltholm. Ankomsten til Saltholm
med syv hyrede skibe kaldte pa det danske som-
mersmil, navnlig da galeasen Menja med hoved-
personerne gik pa grund.

En demonstration mod Danmarks optagelse i EF
var i gang, da karavanen med de 200 deltagere
niaede grundstenspladsen. De fire vinde, Salt-
holm-lufthavnens forelgbige vartegn, blev afslo-
ret efter grundstensnediaggelsen, pa de fire
lange stager svinger billeder af trafikministrene
Kai Lindberg, Ove Guldberg, Svend Horn og
Jens Kampmann.

Den administrerende direkter i Amagerbanken
Barge Knudsen talte som direkter for Saltholm
Bank. Han vandt gehgr med sin tale, der var byg-
get op pa udelukkende S-ord. De ovrige taler
var serigse. Tarnbys borgmester Thorkild Feld-
voss habede, at anlagsstoppet ville blive opret-
holdt sa laenge, at man inden ophavelsen far en
anlagslov for Saltholm lufthavn. Borgmester Al-
bert Svendsen opfordrede til hurtig igangsaet-
telse af hensyn til Kebenhavnsomradets interna-
tionale betydning. Borgmester Svend Karlsson,
Dragor, hdbede pa en afgarelse til efteraret. SAS
direktoren Johs. Nielsen habede ogsa pa snarlig
afklaring, men erklzerede, at SAS ikke selv havde
rad til at investere en milliard i den kommende
lufthavn. Borgmester Sv. Aagesen, Hvidovre, re-
presenterede de stsjplagede kommuner uden-
for lufthavnsomradet. En hvidovreborger havde
haft 111 stojende fly over sit hus. Overborgme-
ster Urban Hansen sagde, at flytningen matte ske
af menneskelige, @stetiske og okonomiske
grunde. Flytningen ville ogsa fa betydning for
beskaftigelsessituationen.

Den 10. juli 1972 besluttede repraesentantskabet
for Kebenhavns Lufthavnsvaesen at anbefale, at
der soges dispensation for loven om bygge- og
anlaegsstoppet i lufthavnen. Dispensationen om-
fatter fem projekter til ialt 50 mill. kr. Hovedpar-
ten er private investeringer. Statens projekt i
forbindelse med udbygningsarbejderne er pa 17
mill. kr. til byggemodning i lufthavnen pa sydsi-
den for at forhindre forureningsproblemer. Pro-
jekterne omfatter udvidelse af Ksbenhavns Luft-
godsstation, hangarbyggeri for Sterling Airways
til 12 mill. kr. og hangarbyggeri for Maersk Air
til 10 mill. kr.

Formanden, tidligere trafikminister Svend Horn,
erkendte, at det drejede sig om hastearbejder.
Han havde for ovrigt stadig sveert ved at forsta,
at staten ikke forlaengst har kebt Saltholm. Der

arbejdes med projekter til et omrade, som staten
ikke ejer. Man bor sikre sig gen, uanset hvad
man beslutter sig til i den kommende Folketings-
samling. Trafikminister Jens Kampmann matte
afvise ansggningen om dispensation fra anlaegs-
stoppet pa grund af sammenhanget med Salt-
holm.

Lufthavnen holdt rejsegilde pa den nye brand-
station ved tunnellen pa Englandsvej, et projekt,
hvortil der allerede forela bevillinger for anlaegs-
stoppet.

Direktor Poul Andersen udtrykte hab om, at der
aldrig ville blive brug for denne virksomhed, hvis
udbygning er et led i de internationale sikker-
hedskrav. Lufthavnen har i evrigt netop faet et af
verdens mest moderne slukningsfartojer, som
rummer fire tanke med vand, skum og pulver.
Den har under brandproverne vist sig sardeles
effektiv.

Rejsebranchens store overraskelse midt i som-
mertrafikken var sammenbruddet af De Forenede
Rejsebureauer. Efter betalingsstandsningen
overtog Maersk Air sa at sige samtlige DFR’s
arrangementer til udlandet i samarbejde med
Stjernerejser og Skibby Rejser. Det knager i
charterbranchen. To jyske bureauer er krakket.
Sammenbruddene fik tidligere trafikminister
Svend Horn til at rejse spgrgsmalet om en auto-
risationsordning for rejsebranchen pa Nordisk
Rads made.

Den 22. august blev den »hviskende jetliner«,
Lockheeds TriStar, demonstreret i Kastrup. Det
store fly vakte opmarksomhed ved sine fuldau-
tomatiske landinger og ved stsjmalingerne, som
viste, at hvis al fremtidstrafik ville blive med til-
svarende typer, ville stojniveauet i og omkring
lufthavnen veere halveret.

Direktor Erik Palsgaard, der med succes drev
SAS Catering virksomheden frem til arsomsaet-
ning pa en kvart million kroner og derefter blev
hentet til hovedkontoret i Stockholm som vice-
administrerende direktor, forlader SAS koncer-
nen, som han har vaeret knyttet til i over 25 ar,
for at overtage stillingen som administrerende
direktor for Kastrup & Holmegaards Glasvarker.
Hans efterfalger som viceadministrerende direk-
tor i SAS bliver K. A. Kristiansen, der hentes
hjem fra direktionen i Thai International i Bang-
kok.

Saltholm-projektet far nu ogsa indflydelse pa tra-
fikdisponeringen i Kebenhavns nye lufthavn ved
Roskilde. Det var tanken at flytte en del af inden-
rigsflyvningen til den ny lufthavn. Det kan nu vare
adskillige ar, for ruteflyvningen rykker ind.

Efter at 9 kroater har bortfort et SAS-rutefly fra
Sverige, besluttes det at alle danske lufthavne
skal sikres mod terrorister. Der ma strengere
sikkerhedsforanstaltninger til, sagde den 45-
arige luftkaptajn Bo Wrenfeldt, da han sammen
med de tre andre besatningsmediemmer fra det
bortfarte SAS-fly vendte tilbage med DC-9eren
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Modvind

1973 blev aret, hvor de internationale og hjem-
lige skonomiske forhold blandt andet faldet i
dollarens kurs begyndte at smitte af pa luftfar-
ten og dermed ogsa Kebenhavns Lufthavnsvae-
sen. Ganske vist var lufthavnens driftsoverskud
steget fra 42,8 mill. kr. i driftsaret 1972/73 til 56,6
mill. kr. i 1973/74, men det var i de totale trafik-
tal, udviklingen kunne afleeses. Der var i 1973
8.409.288, en stigning pa kun 3 procent i forhold
til 1972. Prognoserne naedes ikke. Der var ned-
gang i antallet af operationer fra 180.615 i 1972
til 177.979 i 1973, til gengald var der en meget
kraftig stigning i godsbefordringen fra 139.709
tons i 1972 til 153.953 i 1973. Men det var trafik-
monstrets helhed, der skiftede karakter. Charter-
trafikken havde en tilbagegang pa 6 procent,
og indenfor rutetrafikken var det den internatio-
nale luftfart, der stod med den mest positive
udvikling, nemlig en stigning pa godt 7 procent
til 4,8 mill. passagerer. Dette svarede stort set
til de prognoser, Kebenhavns Lufthavnsvaesen
arbejdede ud fra. Der har veeret en tendens til
noget ferre landinger, end forudset i progno-
sen, men det er ensbetydende med aflastning
af banesystemet, fordi de nye store flytyper, som
er baggrunden for stigningen i passagertallet pr.
operation, kraever mere plads i luftrummet og
pa banerne, som folge af de kraftige lufthvirv-
ler, der opstar bag dem. Kravet om eget adskil-
lelse mellem store og mindre fly, nedsatter der-
for lufthavnens kapacitet.

Indenrigstrafikken naede 1,4 mill. passagerer
i 1973, en stigning pa kun 4 procent. En kraftig
reduktion af frekvenserne begynder at virke,
samtidig med den okonomiske udvikling i al-
mindelighed.

Det registreres ogsa i chartertrafikken, som hav-
de en maerkbar nedgang i de forste seks mane-
der af 1973 i forhold til samme periode aret for.
Det kunne noteres i transittrafikken, at 30.000
faerre svenskere tog pa flyferie. | sidste halvdel
af 1973 rettede tallene sig noget op, men ned-
gangen blev pa Aarsbasis i Kobenhavns Luft-
havn 6 procent. | provinslufthavnene, hvorfra
der blev drevet chartertrafik, var nedgangen
endnu starre. Overkapacitet og dermed okono-
miproblemer begyndte at melde sig med foroget
styrke for denne del af lufttransportindustrien
og den tilsluttede rejsebranche. 1973 var jo aret,
hvor olie-krisens forste virkninger slog igennem.
Forevrigt begyndte aret luftfartsmaessigt med en
marathon-debat i Folketinget den 30. januar om
Salthom-lufthavnen og Storebzltforbindelsen.
Svend Horn (S), som stottede trafikminister Jens
Kampmanns forslag, mente, at leansomheden vil-

le vaere positiv for Storebalt 1982 og for Salt-
holm omkring 1990, hvis det forudsattes, at den
kan abnes 1985.

Arne Staehr Johansen (K) oplyste, at Det kon-
servative Folkeparti som helhed er velvilligt ind-
stillet overfor lovforslaget om Storebaltsbroen,
men der er ikke flertal i partiet for Saltholm-
lufthavnen. Personlig var han tilhaenger af Salt-
holm. Det er sandsynliggjort, at Saltholm-luft-
havnen er en produktiv investering og lige som
Storebaltsbroen »en hene der vil l&gge guld-
&g«.

Ove Guldberg (V): — Ogsa indenfor Venstre er
der medlemmer, som gar imod Saltholm-lgsnin-
gen. Selv onskede han en raekke problemer naer-
mere belyst. Der kunne blive tale om en milliard
mere eller mindre i samlede anlagsudgifter for
resten af Kastrups levetid, og for de nye anlaeg
afhangigt af, om der valges det rette tempo og
den rigtige fremgangsmade.

Jens Bilgrav-Nielsen (R) oplyste, at de radikales
flertal ikke kan tilslutte sig Saltholm-lufthavnen.
Derfor bor de to lovforslag adskilles.
Trafikminister Jens Kampmann undrede sig i
sin konklusion over, at der nu er konservative,
radikale og enkelte venstremedlemmer, der ta-
ger afstand fra Saltholm. Han syntes ikke, deres
holdning var konsekvent i forhold til Folketin-
gets tidligere beslutninger, bl. a. om udvidelses-
stoppet i Kastrup og principbeslutningen af
1969, da 123 stemte for overflytningen til Salt-
holm og ingen imod, 11 undlod at stemme. For-
handlingerne fortsattes nu i Folketingets Trafik-
udvalg.

Kraftige uoverensstemmelser om vurderingen af
stojgenerne fra Kebenhavns Lufthavn, Roskilde og
kritik af de anvendte procedurer ved anlaggets
tilblivelse foranledigede lufthavnsdirektor Poul
Andersen til en redegerelse af dette indhold:

— Statens Luftfartsvaesen —det var far oprettelsen
af KLV - fik i 1969 regeringen og Finansudvalgets
godkendelse af igangsaettelse af bygningen af
Tune Lufthavn, og hos ministeriet for offentlige
arbejder fik man derefter den ngdvendige eks-
propriationsbemyndigelse. PAa dette grundlag
blev arbejdet pabegyndt og var saledes i gang,
da den ny lov om by- og landzoner tradte i
kraft 1. januar 1970.

Da man skulle i gang med opferelsen af [uft-
havnsbygningerne, blev der pa normal vis segt
om byggetilladelse. Pa det tidspunkt var Kom-
munalreformen tradt i kraft. De forudgaende for-
handlinger havde Kebenhavns Lufthavnsvasen
fort med Vor Frue kommune, hvorunder lufthav-
nens omrade dengang sorterede. Alle tilsagn om
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hurtig behandling og sa videre faldt nu bort, da
lufthavnen herefter ligger i Roskilde kommune.
Det var derfor nedvendigt at indsende anseg-
ning om byggetilladelse til den kommune. Her
konstaterede man, at da lufthavnen ligger i
landzone, matte der forst gives dispensation fra
by- og landzoneloven, for en sadan tilladelse
kunne opnas. Kebenhavns Lufthavnsvaesen fo-
relagde derfor sagen for byudviklingsudvalget
for Roskilde egnen og anmodede om en sadan
dispensation.

Udvalget mente af principielle grunde ikke at
kunne give dispensation, men var villig til at
medvirke til, at omradet blev byzone gennem
udarbejdelse af en partiel byplansvedtaegt, un-
der forudsatning af, at der igvrigt blev gennem-
fort en dispositionsplanlagning, saledes at man
i samarbejde mellem lufthavn og kommuner sgr-
gede for at friholde de stojramte omrader.
Kgbenhavns Lufthavnsveesen paankede denne
afgorelse til Boligministeriet i henhold til by- og
landzonelovens bestemmelser, idet man ind-
sendte ansggning om byggetilladelse gennem
ministeriet for offentlige arbejder og med dette
ministeriums godkendelse. | december 1971 gav
Boligministeriet den enskede dispensation, og
derefter var der ingen vanskeligheder med at
opna byggetilladelse hos Roskilde kommune.
Betingelsen, at Kebenhavns Lufthavnsvaesen i
samarbejde med kommunerne skulle udarbejde
en byplansvedtaegt for lufthavnsomradet, er op-
fyldt, og den er tiltradt af kommunerne. Der er
udarbejdet dispositionsplan for omradet i form
af den konsekvensrapport, Kebenhavns Luft-
havnsvaesen har bekostet. Alle betingelser for
opnéaelse af dispensationen er dermed opfyldt.
Da protesterne fortsatte, besluttedes det at af-
lyse de planlagte storstilede indvielsesarrange-
menter og lade abningen foregd ved en enkel
hojtidelighed. Proveflyvningerne begyndte pa
Kegbenhavns Lufthavn, Roskilde, der blev taget i
brug den 1. april. Dens leder er den 35-arige
Ole Amsinck Christensen, der var chef for fi-
nanskontoret i Kastrup. P& det tidspunkt forela
to stojrapporter med omtrent samme indhold.
Lufthavnsvaesenet fraraddede byudvikling i et
omrade, der daekker den ostlige del af Ramse
kommune, samt lidt af Roskilde, Greve og Sol-
red kommuner, hvorimod forureningsradet lag-
de graenserne langere ud og frarader bebyg-
gelse af stort set hele Ramsg kommune, store
dele af Greve, Solred, Roskilde, Lejre, Skovbo
og Hvalsg kommuner.

De forste femten dages trafik pa Kebenhavns
Lufthavn, Roskilde, overrumplede bade Koben-
havns Lufthavnsvaesen og trafikberegnere. Sen-
dag den 8. april havde man saledes 506 opera-
tioner. Der var regnet med 20.000 operationer
det forste ar, men naede 76.757, hovedparten
var dog skoleflyvninger, der overflyttedes fra
sjellandske flyvepladser.
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Maj 1973 anmodede ministeren for offentlige ar-
bejder og forureningsbekempelse miljostyrel-
sen om at tage initiativet til, at der i sam-
bejde mellem Statens Luftfartsveesen og Keben-
havns Lufthavnsvaesen blev foretaget en gen-
nemgang af de stojmaessige forhold med hen-
blik pa, at lufthavnens drift og udbygning skete
pa en miljemaessig forsvarlig made.

Den 13. juni afholdtes det forste flyvesteevne pa
den ny lufthavn, Anthon Berg-Rally’et, der strak-
te sig over 3 dage. Arrangementet gennemfortes
i samarbejde mellem Kongelig Dansk Aeroklub
og Kebenhavns Lufthavnsveesen og afvikledes
uden problemer.

Men de forskellige protesthenvendelser fortsatte
til ministeriet, kommuner og andre myndighe-
der.

Kobenhavns Lufthavn i Kastrup var pa det tids-
punkt ved at have sprengt alle sine trafikram-
mer. 35 ruteselskaber og 3 charterselskaber slog
alarm med en henvendelse til repraesentantska-
bet for Kebenhavns Lufthavnsvaesen, som ind-
kaldtes til nedplansmgde. Trafikken havde be-
hov for 40 standpladser, men radede kun over
34. Man anmodede om, at bygge- og anleegs-
stoppet hurtigst muligt blev opheaevet, ellers kun-
ne lufthavnens internationale omdemme bringes
i fare og trafikken tvinges andre steder hen, sag-
de SAS-stationschef Helge Skjoldager. Fra 1.
april blev bane 09-27 nedlagt, den skulle imid-
lertid anvendes som »fjernstandplads«, det be-
ted afhentning og tilbringning af passagerer i
busser.

Situationen var pa det tidspunkt sa pladspres-
set, at den ene af SAS’ to jumbo-jet matte bug-
seres bort et par timer, mens Pan American
kom ind med sin jumbojet. Man matte se i gj-
nene, at en voksende chartertrafik med store
fly ville begynde i sommeren 1973. Ogsa i in-
denrigstrafikken var det galt, indenrigsgarden
var altfor lille til den nuvaerende trafik, sagde
Helge Skjoldager og konkluderede: — Forha-
bentlig lykkes det at overbevise myndighederne
om situationens alvor. Det er millionindtaegter,
der star pa spil i den fremmedvaluta, landet
har sa hardt brug for.

Men sa bred det uvejr lgs, som alle indenfor
luftfarten havde frygtet, men ingen rigtigt troede
pa ville komme. Verdensluftfarten blev truet af
breendstofmangel. Tekniske specialkomiteer in-
denfor verdensluftfartsorganisationerne ICAO
og IATA blev sat igang med analysering af si-
tuationen. De amerikanske luftfartsmyndigheder
dekreterede nedskeering af tomflyvninger pa in-
denrigsruterne og afkortning af ventetiderne
over lufthavnene for derved at spare pa brand-
stofferne. Man henstillede til selskaberne at ska-
be en fornuftsbetonet vekselvirkning mellem ka-
pacitet og behov. Meget hurtigt blev mange
jumbojets af typen Boeing 747 taget ud af drift
og anbragt i »melposer«.



Energikrisen blev hurtigt verdensomfattende og
e&ndrede efterhanden rytmen pa Kebenhavns
Lufthavn. Sterling Airways, som gennem nogen
tid havde levet med et overkapacitetsproblem,
gik igang med en omfattende rationaliserings-
proces, omfattende salg af en del af Caravelle-
fladen bl.a. til Filippinerne efter anskaffelsen af
tre Boeing 727-200, der skulle i drift det kom-
mende ar. Man valgte ogsa at salge sine jet-
propeldrevne Fokker Friendship.

SAS og andre ruteselskaber begyndte at droefte
frekvensbegreensninger eller direkte trafikom-
laegninger.

I mellemtiden fortsatte terror-frygten. Flere luft-
fartselskaber meddelte Ksbenhavns Lufthavns-
vaesen, at deres kaptajner nagtede at flyve pa
Kastrup, hvis der ikke indfertes tilfredsstillende
sikkerhed mod piratoverfald.

Der oprettedes en seerlig sikkerhedsstyrke, og
samtidig ogedes Ksbenhavns Lufthavnsvaesens
mandskab. Ogsa kvindelige sikkerhedseksperter
blev taget med i uddannelsen.

Den nye Brandstation Vest blev taget i brug.
Den blev af lufthavnsdirekter Poul Andersen be-
tegnet som Europas mest moderne. Den opfyl-
der alle de krav, ICAQ stiller til en lufthavns
brand- og redningstjeneste.

Ogsa det store, nye kontrolcenter i Kobenhavns
Lufthavn var under indkering med den civile og
militeere flyveledelse i taet samarbejde. Det har
givet s store overgangsarbejdsbyrder, at man
har konstateret stress-tilfeelde blandt de le-
dende. Luftfartsinspektor E. H. Axelsen haber
dog, at tingene hurtigt falder pa plads til en na-
turlig hverdagsrytme, den naste fase er SVE-
DA-planen, det svensk-danske samarbejde i
luftrumskontrollen. Det blev forevrigt ved kon-
trolcentrets abning understreget, at de store
sikringstjenesteanlaeg — bortset fra selve tarnet
— fortsat ville kunne blive pa Kastrup, selv om
operationerne begyndte pa en Saltholm-lufthavn.
Der er nu 39 ruteselskaber reprasenteret i tra-
fikken paA Kobenhavns Lufthavn. Det sidst til-
komne er Turkish Airlines, eller Turk Hava Yol-
lary AO, som beflyver ruten Istanbul-Wien-Keo-
benhavn tre gange ugentlig. Dette selskab har
som det forste i Europa indsat den 3-motorers
Douglas DC-10. Den blev praesenteret i Kastrup
den 29. april og modtaget som »verdens mest
stojvenlige fly«.

Ogsa Japan Airlines har indsat de store fly i sin
trafik pa Europa, jumbo-jet af typen Boenig
747-B er indsat i nordpolstrafikken. De store fly
og de direkte nye fragtruter ogsa med store
fragtfly som DC-8 og Boeing 707 er med til at
oge godstransporterne pa Kebenhavn. Der blev
i april konstateret en stigning pa 37 procent i
luftfragten, der nu omfatter varianter som leven-
de 4l fra New Zealand, hummere fra Canada,
jordbeer fra Californien, Israel og ltalien, radiser
og iceberg-salat fra Californien, tomater fra

fEgypten, ked fra Australien og ananas fra
Abidjan pa Elfenbenskysten, og udgaende her-
fra alt fra tekstiler, treesko og elektronisk ud-
styr til maskiner og landbrugsvarer.

Midt i hele denne speendende udvikling og med
ubehagelige uvejrsskyers drift mod Kebenhavns
Lufthavn og fremgang og fremskridt, tabte Ko-
benhavns Lufthavnsvaesen en sag til egteparret
Knud og [na Vilby, Skyttehsj 46. Lufthavnen
havde, da man satte de nye 2,5 m hoje sikker-
hedshegn op, fjernet familiens mirabellahak.
Lufthavnen matte betale hegnsynssagen med
109 kr. og plante 40 birketreeer udfor det sted,
hvor mirabellahazkken havde staet og skarmet
mod vind, stoj og snavs fra bane 12-30.
SAS-overskuddet er halveret, det blev for 1971-
72 pa 50,8 mill. kr. mod 102,8 mill. kr. aret for.
Det hedder i arsberetningen, at da SAS star-
tede regnskabsaret 1972-1973 var forholdene in-
denfor ruteluftfarten ikke opmuntrende. Opsvin-
get i verdensokonomien i 1972 slog ikke igen-
nem som ventet. Der indtradte ganske vist en
markant tilvaekst i trafikken pa Nordatlanten
gennem billigarrangementer, men til gengald
var der afmatning i Europa.

Det mindre overskud, SAS har haft i regnskabs-
aret med lensomhedskrisen for luftfarten gene-
relt, ma tilskrives den omstaendighed, at det
prisniveau, som ruteluftfarten har felt sig pres-
set til at ga ind for, stillet overfor charterselska-
bernes indtraangen pa det traditionelle interkon-
tinentale rutenet, ikke deekker driftsomkostnin-
gerne.

Det er for ovrigt 10. gang, SAS kan deklarere
overskud, og i denne periode har konsortiets
samlede overskud veeret 973,4 mill. kr.

Den 3. juni styrtede Sovjets stolthed, overlyds-
passagerflyet TU 144, ned under opvisning i
Paris, seks besatningsmedlemmer og adskillige
landsbybeboere draebtes. Tragedien skruede
udviklingen i overlydsluftfarten tilbage, det ram-
te hardest i England og Frankrig, som havde
sveert ved at fa ordrer til det faelles Concorde-
overlyds fly. | Danmark var der allerede vedta-
get lov om forbud mod overlydsflyvning, men
ikke konventionel flyvning med overlydsflyene,
hvis de i ovrigt ikke overskred de eksisterende
stoj-bestemmelser.

Anlagslovene for storlufthavnen pa Saltholm og
broen over Storebalt er nu endeligt vedtaget i
Folketinget. For Saltholm-planen stemte de fle-
ste socialdemokrater, nogle konservative og en
del af Venstre, radikale og SF. Enkelte undlod
at stemme. Stemmefordelingen var 110 - 22 — 6.
Stemmetallene for Storebeels-projektet var: 117
- 28- 16.

De store planers videre skaebne i de kommende
ar er nu afhangig af regeringens og Folketin-
gets holdning til enkeltheder. Dagen efter med-
delte chefen for Kobenhavns Lufthavnsveesen,
direktor Poul Andersen, at Kastrup ma udbyg-
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ges for 750 mill. kr., for Saltholm er faerdig. Det
vil veere alle tiders fejltrin, hvis ikke Folketingets
Saltholms-beslutning falges op med udvidelser-
serne i Kastrup. Der er behov for en charter-
terminal til 5 mill. rejsende, der er behov for en
parallelbane til 12-30 og for en ny luftgodssta-
tion, for en ny ruteterminal og en ny perron-
finger.

Pa lufthavnens travleste dag i 1973 naede man
op pa at ekspedere 38.204 rejsende, det var
mere end i hele aret 1938.

Hvor fglsom trafikken er pa Kastrup i sommeren
1973 fremgik af, at tre syge flyveledere gav an-
ledning til en trafikpukkel, som forte til store for-
sinkelser. | forvejen havde man problemerne
med overflyvningen af Vesttyskland at slas med.
Her var flyvelederne gaet i »slow down« og
slog hele den europaiske trafik ud af rytme.
Bag uregelmassighederne i Kobenhavns Luft-
havn var der ingen aktioner eller skjulte onsker,
erklzerede overflyveleder H. Beldring.

Den 20. juli bortforte medlemmer af »Japans
rode haer«, som samarbejder med og trenes af
arabiske grupper, et Japan Airlines jumbo-jet
Boeing 747 med 145 ombord. Flyet blev dirigeret
til Dubai. Efter 88 timers ophold i flyet blev pas-
sagerer og besatning frigivet og flyet spraengt i
luften i Benghazi lufthavnen i Libyen, hvor det
til slut var havnet. Dermed er ialt seks fly
sprangt i luften af arabiske flykaprere, fire ved
en enkelt aktion i Jordan i 1970.

De sidste tre ar har flyaktioner af denne art ko-
stet forsikringsbranchen omkring 450 mill. kr.
Aktionerne har pafert Kebenhavns Lufthavnsvee-
sen store omkostninger i form af sikkerhedsin-
stallationer, oget personel og sa videre. Under
den sidste aktion var Kastrup i konstant alarm-
beredskab; det betsd ekstra forsinkelser og
ulemper for de i forvejen af den tyske flyve-
lederstrejke plagede rejsende.

Alle passagerer, som skal med det israelske El
Al fra Kastrup, ma nu udfylde en erklaering. Sik-
kerhedsforanstaltningerne skarpes efter med-
delelse fra Oslo om, at et selvmordsfly skulle
starte fra Kastrup, som anden fase af bortforel-
sen af Japan Airlines maskine til Dubai.
Situationen forvaerredes, da arabiske partisaner
den 5. august draebte tre og sarede 50 ved at
kaste handgranater og afskyde maskinpistoler i
Athens internationale lufthavn.

I Kastrup skeerpedes sikkerhedsforanstaltnin-
gerne endnu en grad. Alle skulle fremtidig baere
synlige identitetskort.

SAS-ledelsen har faet andet end Saltholm at
teenke pa. Direktor Knut Hagrup gor opmaerk-
som pa, at det er vigtigere at fa Kastrup udbyg-
get, sa den kan klare trafikudviklingen. SAS har
ikke muligheder for at finansiere byggerierne
pa Oresundslufthavnen i ojeblikket. Man har
netop foretaget sin hidtil starste materielinve-
stering ved bestilling af 16 avancerede Super
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DC-9-41 til en samlet vaerdi af 105 mill. dollars.
De nye fly, som bliver lydsvage og ragfri, skal
opfylde de strengeste IACO-krav om miljgven-
lighed.

Man er gaet dybere ind i rejsebranchen, har
kobt Nyman & Schultz/Nordisk Rejsebureau, et
af Europas storste rejsebureauer og Vingresor/
Club 33, og setter penge til pa Stjernerejser,
hvor man har vaeret tvunget til at erhverve majo-
ritetsinteresse.
Globetrotter-rejseorganisationen, som SAS har
opbygget sammen med nordiske rejsebureauer
synes i god trivsel i takt med voksende interesse
for lang-rejser pa gruppebasis.

SAS har nu indsat sine Boeing 747-B pa non-
stop ruten Kastrup—-Chicago mellem Stavanger—
New York og Kebenhavn-New York.

Man har startet direkte fragtruter til Chicago,
Bangkok og Singapore med DC-8 F fra Kastrup,
og ruten over Moskva til Tokio. »Transsibirien-
ekspressen« har faet succes. Nu haber man pa,
at den aftale, der er blevet undertegnet mellem
de skandinaviske regeringer og Kina vil give
baggrund for trafik til bAde Peking og Shanghai.
| maj 1973 abnedes Hotel Scandinavia paA Ama-
ger Boulevard med 534 veerelser, 20 %o ejes af
SAS. Hotellet administreres af hotelkeeden We-
stern International. Grundstenen er nedlagt i
Oslo for et tilsvarende hotel med 437 varelser.
Karakteristisk for den aktuelle situation var, at
et af de forste internationale luftfartsmoder pa
det nyabnede hotel havde den tiltagende energi-
krise som hovedemne.

Den internationale luftfarts folk og SAS ledelsen
var ved at treeffe dispositioner til at imasdega
den dystre situation, som IATA’s generaldirektor
Knut Hammarskiold ingenlunde lagde skjul pa.
Stigende priser i takt med braendstofudgifternes
vilde lgb.

Men fremtiden kunne man ikke leegge demper
pa, i hvert fald kun delvis. Saltholmsplanerne var
fra luftkastellernes verden hentet ned til realite-
ternes. Det blev understreget af direkter Poul
Andersen, Kobenhavns Lufthavnsvaesen, da han
den 6. august redegjorde for projektorganisatio-
nen. Ansvaret for planleegning og gennemfarelse
af anlaegs- og byggearbejder i Kastrup og for de
i Folketinget vedtagne anlagslove for Saltholm
overdrages to projektorganisationer under fal-
les projektadministration, der bistas af en sty-
ringsgruppe. Til leder af projektorganisationen
for Kastrup er udpeget overingenior Hans Tage
Molgaard, og som midlertidig projektleder for
projektorganisationen for Saltholm med ansvar
for planleegning og projektering er valgt civil-
ingenior Knud Lauridsen fra ingenigrfirmaet
Rambegll & Hannemann. Direkter Poul Andersen
bliver feelles projektadministrator. Han er ogsa
formand for styringsgruppen, hvis nastformand
er departementschef J. L. Halck, Ministeriet for
offentlige arbejder, desuden er der i gruppen en



repraesentant for Vejdirektoratet, for Gkonomi-
og Budgetministeriet og for SAS, der har udpe-
get civilingenigr Henrik Kiby. Endelig en reprae-
sentant for Kebenhavns Lufthavnsvaesens perso-
nale og for Statens Luftfartsdirektorat. Projekt-
grupperne skal have naert samarbejde med
svenske og danske myndigheder, miljgeksper-
ter, vej- og tunneleksperter.

| forbindelse med de omfattende undersogelser
har Kgbenhavns Lufthavnsvaesen sggt samar-
bejde med en af verdens farende eksperter,
amerikaneren Tirey Vickers, der er viceprasi-
dent i det rddgivende firma James C. Buckley,
Inc., Washington. Han har tidligere fungeret som
radgiver i forbindelse med Saltholmplanerne. |
farste omgang bliver der tale om 578 mill. kr. til
lesning af landvindingsopgaverne. Heraf er der
givet tilladelse til at lane 200 mill. kr. pa det
internationale marked, hvor bade japanske,
amerikanske, vesttyske og britiske finanskredse
har tilkendegivet deres interesse for at yde lan.
Der skal inddeemmes 40 km? omkring Saltholm,
og der skal oppumpes 10 mill. m® sand bag
demningerne. Hvis intet uforudset griber for-
styrrende ind i den bevillingsmaessige og tek-
niske rytme, er Saltholm klar 1985.

Kebenhavns Lufthavnsveesens overskud og af-
skrivninger, som hidtil er tilfaldet statskassen,
ber nu overfgres til investeringerne i Kastrup
og i Saltholmprojektet, siger Poul Andersen.
Luftfarten ber investere direkte i lufthavnens
fremtid gennem sine afgifter. Undersaegelserne i
projektgrupperne omfatter landtrafikproblemer-
ne, tilbringersystemet, stram- og isforhold og
og den faste forbindelse mellem Kosbenhavn
og Malmg, undersogelser af fugleproblemerne
af betydning for vandreservoirernes omfang og
placering, undersogelser af de gkonomiske og
operationelle problemer opdelt i flyveoperatio-
ner i overgangsperioden og til hele overflytnin-
gen af trafikken er gennemfart.

Fra svensk side er der allerede bestilt borings-
prover i Oresund hos Dansk Hydraulisk Institut.
Forelebig gar 10 ingeniorer, 6 kontorfunktionae-
rer og 2 flyveledere i gang med Saltholmsforbe-
redelserne, men allerede nzeste ar skal staben
udvides til 20 teknikere, 3 akademikere og 12
funktionzerer. Projektorganisationen for Salt-
holm installeres i ejendommen »Faders Minde« i
St. Magleby som allerede er ombygget til for-
malet. Denne ejendom blev eksproprieret for
nogle ar siden i forbindelse med lufthavnsudyvi-
delserne. Naste ar flytter projektorganisationen
ind i den hidtidige SAS administrationsbygning.
Men Saltholmsforberedelserne alene gor det
ikke. Der skal investeres 750 mill. kr. i Kastrup
far den nedlagges i 1985. Fra 1980 vil der efter
planerne ikke vaere en gre til lufthavnsudvidelser
i Kastrup, sagde direktar Poul Andersen.

De kommende 4 ar vil Kabenhavns Lufthavns-
vaesen sammenlagt sage om 400 mill. kr. til pa-

kraevende investeringer. Man er allerede et godt
stykke bagud i forhold til trafikudviklingen. De
sidste 6 ar af overlevelsesperioden i Kastrup
spges om 50 mill. kr. og 1980 om 100 mill. kr.
Derefter er der lukket af. Projektgruppen ved
charterterminal far indtil forste’ november civil-
ingenior H. Baekgaard som leder, han afleses af
ingenior Herbert Libnau, begge er fra Koeben-
havns Lufthavnsvaesens tekniske afdeling.
Farsteprioritet ved udvidelsesarbejderne har en
charterterminal til 170 mill. kr.,, den skal veere
feerdig april 1977 og kunne ekspedere 4-5 mill.
rejsende, tallet i fjor var 2,2 mill. Der bliver 15
opstillingspladser for charterflyene. Det kan ten-
kes, at terminalen skal drives af et sarligt sel-
skab, hvori charterselskaberne er medinteresse-
rede.

Der forberedes en parallelbane til 12-30. Man
skal her efter miljgloven forelaegge ansegninger
til kommunalbestyrelserne, og derefter skal pro-
jektet forelagges miljostyrelsen, for man kan
gd i gang med baneanlaegget. Der skal udbyg-
ges flere standpladser og etableres en ny luft-
godsstation for de kommende 12 ars virke i
Kastrup. Vi haber meget hurtigt at komme i
gang. Vi skulle nedigt opleve den kaotiske si-
tuation, vi havde den 5. juli i &r med 55 fly i
lufthavnen og kun 36 standpladser. Ved at f&
opfort en charterterminal frigores finger A. Den
ma formentlig samtidig udvides, desuden skal
finger C udvides, sa den far plads til yderligere
et antal jumbofly.

Direktar Poul Andersen erklerede, at al luftfart
mé flyttes til Saltholm — eller andre steder. Man
skal ikke forvente, at Kastrup kan bruges som
indenrigslufthavn. Indenrigstrafikken kan ikke
forrente veaerdier pa 1,2 milliarder kroner.

18. august 1973: Elleve kom til skade, da en ilt-
flaske eksploderede i et af Spies-selskabet Con-
airs Boeingfly efter landingen i Kastrup. 170
passagerer blev bragt i sikkerhed gennem nod-
udgange og slidsker, tre kvaestedes under den
opstaede panik og ved iltflaskens eksplosion.

Antallet af amerikanske turister til Kebenhavn
svigtede, den japanske rejsestrem blev mindre
end forventet, resultat: tomme hotelvaerelser.
Formanden for hotelbranchen direktar Ingemann
Petersen, Hotel Tre Falke, talte om den alvorlig-
ste hotelkrise i Kebenhavn, den havde rystet
selv de mest haerdede branchefolk. Der var for
mange veerelser i forkert priskiasse, det betad
den darligste saeson i 15 ar. Nar dertil kommer,
at SAS bevarer sin monopolstilling pa transport-
apparaterne og ved at engagere sig i hotelbran-
chen begunstiger sig selv, ma vi andre blive
betankelige.

SAS regionschef i Danmark, direkter Johs. Niel-
sen, svarede omgaende med en erklaering om,
at SAS sender 84 % af sine rejsende til andre
hotelier. Vi har brugt 28 mill. kr. om aret til
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turistpropaganda og tilfert landet en ny rejse-
strom og vaeret med til at forege turistvaluta-
indtaegterne. Vi har sandelig ingen monopolstil-
ling i hotelindustrien. Vi har kun 20°% i hotel
Scandinavia, og det er da ikke os, der har byg-
get Sheraton, Penta eller Magnum-kaden. Mest
skuffet er jeg over turistdirektor Svend Acker,
han ber vide, hvad vi har tilfart landet, han bar
ogsa vide, at vi star for 99 % af de millioner,
der anvendes i USA-propagandaen. Ingen har
kunnet forudse arets situation med dollar-ned-
gangen og effekten af en Watergate-sag. Vi er
-dem, der farst er blevet ramt.

Den 7. september var der rejsegilde pa SAS-
huset ude pa Hedegaardsvej, den danske re-
gions-ledelse gjorde klar til at forlade admini-
strationsbygningen i Kastrup i februar. Bygnin-
gen har kostet 30 mill. kr., huslejen bliver ikke
sa lidt starre end i den hidtil lejede statsbyg-
ning i Kebenhavns lufthavn.

Ude i Kabenhavns lufthavn, Roskilde, matte det
forudses, at der, pa trods af at trafikken var
blevet starre end forventet, ville komme et drifts-
underskud pa godt 7 mill. kr. Men det er penge,
som er givet godt ud, erklerede driftschefen Ole
Amsinck Christensen. Pa langere sigt vil luft-
havnens gkonomi blive bedre. Ved at aflaste
Kastrup, blev der mulighed for oget trafik der-
inde.

Om stojklagerne kan jeg sige, at vi egentlig
gerne vil behandle dem selv. Dels fordi vi gerne
vil have kontakt med lufthavnens beboere, men
ogsa fordi klagerne hidtil ikke er behandlet pa
helt tilfredsstillende made. De standardsvar luft-
fartsdirektoratet sender ud til klagerne, giver
ikke den positive indstilling til lufthavnen, som vi
ognsker. P4 den anden side ma det erkendes, at
vi — hvis vi selv skal behandle klagerne — ikke
kan love gjeblikkelig bedring. Men vi har mere
fingeren pa pulsen. For at undga at de samme
mennesker foler stojgener, skifter vi med regel-
meaessige mellemrum udflyvningsvejene.

| ovrigt har Kebenhavns Lufthavnsvaesen gen-
nem avertering indbudt til direkte telefonhen-
vendelse til lufthavnen.

Stejprotesterne fortsatte med uformindsket styrke
aret ud, og bade trafikminister Jens Kampmann
og boligminister Helge Nielsen blev direkte kon-
fronteret med borgergrupper og Miljgstyrelsens
eksperter snskede stop for mere boligbyggeri
ner Roskilde-lufthavnsomradet.

Den 18. oktober dede en af verdens store flyver-
skikkelser, oberst Bernt Balchen, den norsk-
amerikanske pioner i arktisk flyvning. Balchen,
der blev 74 ar, var blandt de drivende kraefter
bag SAS’ polartrafik.

Under den svenske valgkamp er en modstand
over for @resundsbro-projektet og Saltholm-
lufthavnen kommet til udtryk fra blandt andre
Centerpartiet. Der forudses en bremse pa pla-
nerne. | Nordisk Rad var der imidlertid flertal
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for badde @resundsbro og tunnel. Der blev givet
formelt startsignal til storlufthavnsprojektet. Det
skete | forbindelse med et made i projektorga-
nisationens styregruppe, hvor lufthavnsdirektor
Poul Andersen meddelte, at der til de forste pro-
jektfaser og til konsulenter var indsendt ansag-
ning om bevilling pa 3,2 mill. kr. i indevarende
finansar. | lebet af november skulle de forste
folk sattes i arbejde pa selve Saltholm med
undersogelser, og samtidig ville ekspropriations-
forberedelserne blive indledt. @en er vurderet
til 3 mill. kr., men ejerlauget, der bestar af 240
medlemmer, regner med omkring 20 mill. kr. Der
skal udredes erstatning for omlagning af et
telekabel, der findes tvaers over gen og et par
andre officielle funktioner.

Der overvejes at indfare hojere takster for nat-
flyvning pa Kebenhavns Lufthavn, hidtil har man
haft rabatordning for at skaffe mere nattrafik
til Kastrup, men nu kraever miljgmassige hen-
syn, at der seges skabt mere nattero pa Amager.
Forelgbig er der forbud mod motorafprevninger
fra kl. 23 til 7 morgen. Reduceres natflyvninger-
ne, det vil fortrinsvis sige fragt- og charterflyv-
ninger, vil Kastrup veere et skridt naermere den
nabovenlige indstilling, som man nu tilstraber.
Kabenhavns Lufthavn, Roskilde, bliver midtpunkt
for nye stajmalinger under forseg med monitor-
anleg i forbindelse med rejsegildet pa firmaet
Briel & Kjars hangaranleg. Blandt de mange
indhudte er miljgminister Helge Nielsen og tra-
fikminister Jens Kampmann.

Rejselivet er i ovrigt nu under direkte trusse! af
oliekrisen. Luftfartselskaberne arbejder med
nogdplaner. Ruteselskaberne mener at kunne
styre sig gennem vanskelighederne, siger pres-
sechef i SAS, Saren Bertelsen, efter forhandlin-
gerne i Bruxelles. Men man ansker ikke at blive
taget pa sengen, derfor arbejdes der med pla-
ner, som med ganske kort varsel kan saettes i
gang. Der kan vindes meget inden for de be-
stdende pool-samarbejdsaftaler. Man kan fylde
maskinerne til sidste plads ved trafikomlaegning
og derved spare braendstof. | charterferiebran-
chen erkender man, at det kan blive nedvendigt
at seette priserne op. | forste omgang med en
seerafgift, som kan opkraeves ved afrejsen. Direk-
tor Fl. Ralk, tidligere underdirektar hos Tuborg,
nu direktar i Tjaereborg-Rejser, siger at en an-
den mulighed er indskrankning i antallet af rej-
ser. Direktar Povl Meller Tasinge, Spies Rejser,
forudser ogsa prisforhgjelser, men ikke i det
udsendte program. USA har nu indstillet 160
flyvninger om dagen péa indenrigsrutenettet.

Den administrerende direktor for Sterling Air-
ways, luftkaptajn Anders Helgstrand, flej den 9.
november selskabets ferste Boeing 727-200 til
Kebenhavn fra Montreal pa 6 timer og 28 min.
Distancen er 5.760 km. De store fly indsaettes
hurtigst muligt. De er gennem deres kapacitet



og driftsskonomi seerligt veerdifulde under olie-
krisen, siger Anders Helgstrand.

Den 15. november blev der givet afslag pa mid-
ler til at igangsaette Saltholm-projektet. Valg-
kampen var i fuld gang.

Handelsminister Erling Jensen droftede med
SAS' regionschef i Danmark, direkter Johs. Niel-
sen, lufttrafikkens nedplan, som skal szttes i
gang onsdag den 19. november fra dognets be-
gyndelse, planen, der skal forelagges trafikmi-
nisteren til godkendelse, betyder veasentlige
indskraenkninger. SAS, der i fjor kebte brand-
stof for 280 mill. kr., regner med, at brandstof-
udgifterne i driftsaret, som begyndte 1. oktober,
kommer op pa over 400 mill. kr. Stigninger i bil-
letpriserne er uundgaelige. P4 indenrigsruterne
er der forelpbig et brandstoftillaeg pa 5 kr. For-
budet mod sendagskearsel vil ogsd komme til at
pavirke luftfarten. Forbudet indferes 25. novem-
ber. Civil flyvning med start fra dansk flyveplads
er forbudt, men ikke rute-, charter- og taxiflyv-
ning eller ambulance- og redningsflyvning.
Omkring lufthavnen rejses nu et 16 km langt og
2,40 m hojt pigtrddshegn som led i sikkerheds-
foranstaltningerne, der efterhanden har kostet
adskillige millioner. Sikkerhedsforanstaltninger-
nes udbygning ma ses som konsekvens af de
fortsatte flykapringer. Den sidste er bortfarelsen
af en KLM jumbojet med 272 som gidsler, som
led i den arabiske kritik af Hollands pastaede
Israel-venlige politik. Flyet blev tvunget til Da-
maskus, senere til Dubai, hvor bortfarerne op-
naede frit lejde.

Den 26. november matte SAS aflyse 20 flyvnin-
ger, efter at Esso havde nedskaret forsyningerne
med 20% og Shell med 159%.. Flere Atlant-
forbindelser og interskandinaviske ruter blev
omgdaende nedlagt, det forte til forsinkelser i Ka-
strup pa fra 40 min. til 3 timer.

Situationen forvaerredes i den forste uge af de-
cember. SAS modtog fra Chevron meddelelse
om en nedskaring pa 80°% af forsyningerne.
Mange ruter blev omgaende indstillet. Direktor
Johs. Nielsen erklerede, at det nu var tvin-
gende nedvendigt at tilpasse fladen efter den
situation, man havde foran sig. Han fik for ovrigt
samtidig en kronprins, den hidtidige fragtchef
ved SAS' hovedkontor, Frede Ahlgreen Eriksen,
blev udnaevnt til vicedirektor i den danske re-
gion og udset til efterfolger for Johs. Nielsen,
der efter opfordring fra dr. Marcus Wallenberg
og direktor Knut Hagrup havde indvilget i at
fortsaette endnu et ar efter at han havde passe-
ret SAS-aldersgraensen.

Oliekrisens virkninger pa rejselivet droftedes pa
et mode mellem charterselskaber og rejse-
bureauer den 19. december. Man forudsa, at der
ville vaere 160.000 ferierejsende farre i 1974 ef-
ter en 20°bo nedskaring. Der produceredes i
1973 i Danmark 800.000 rejsearrangementer.
Restriktionspavirkningerne ville fjerne overbuds-

politikken, erklerede branchens erfarne folk.
Arsagen til den hidtidige priskrig havde ferst og
fremmest veeret charterselskabernes overkapa-
citet. Sterling Airways tog den konsekvens af
oliekrisen, at man aflyste demonstrationsflyvnin-
gerne med den nye Boeing 722-200 og i stedet
viste den frem pa jorden.

| Kebenhavns Lufthavn, Roskilde, kunne den
vagthavende Bent Collin give den oplysning, at
man korte efter samme restriktioner, som bili-
sterne. Trafikministeriet har kun standset son-
dagsskoleflyvningerne, men ikke flyvning pa an-
dre dage. Antallet af stojklager er ikke tiltaget.
Oliekrisen fik pludselig ogsa virkning pa Salt-
holms-forberedelserne. Det meste gik i sta.
SAS-chefen, direktor Knut Hagrup, sagde pa et
pressempde i Stockholm den 11. december, at
hverken SAS eller Danmark havde rad til Sait-
holm i dag. Oliekrisens virkninger er dybtgaende
og uoverskuelige, ingen af os vil pad denne bag-
grund have rad til de store investeringer, der
bliver pakrzevet for at gennemfagre Saltholm-
projektet, som vi har henstillet udskydes indtil
videre. Udtalelserne gav et kraftigt ekko. Direk-
ter Poul Andersen gik skarpt imod og fandt det
dristigt at ytre den slags i den nuvaerende situa-
tion, hvor ingen aner noget om, hvordan trafik-
opleegget bliver. Vi regner da fortsat med stor
trafik over Kgbenhavn. At man ter ga ud fra, at
vi om 12 ar ikke har brug for Iufthavnen pa Salt-
holm, fatter jeg ikke.

USA aflyste nu 1.000 daglige flyafgange, 50.000
ansatte blev afskediget. Lufthavnschef Carl Wei-
bol, Kastrup, kastede sig privat ind i Saltholm-
debatten med en kronik i Berlingske Tidende
den 14. december under overskriften »Nok en
Saltholmortale«, han kritiserede beslutningspro-
ceduren: — Anlagsloven baerer praeg af at vare
vedtaget af et folketing, som efter arelange dis-
kussioner giver sig konsekvenserne i vold i be-
vidstheden om, at projektet nok alligevel aldrig
bliver til noget. Carl Weibgl opfordrede desuden
til serigst at undersoge de tekniske muligheder
for at udbygge Kastrup til Saltholm-kapacitet og
sluttede: — Maske fly som hverken frembringer
stoj eller luftforurening vil vaere i drift inden
1985.

SAS-styrelsen deklarerede sit hidtil starste over-
skud, 113,8 mill. danske kroner for regnskabs-
aret 1973-74. | fjor var overskuddet 50,8 mill.
kr., aret for 80,8 mill. kr.

Overskudsaret, som havde veeret et af de van-
skeligste for international luftfart, bliver maske
det forelobig sidste, fordi den internationale
oliekrise vil fa stor indflydelse pa luftfartsskono-
mien. SAS-chefen lovede, at der ikke blev tale
om afskedigelser, men skaerpet kontrol med ud-
gifter. Den svenske forbrugerombudsmand fandt
i ovrigt ud af, at det var ulovligt at kraeve ekstra
for flyverejser pa grund af forhejede brandstof-
priser.
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Personalets repraesentant, P. H. Nielsen, gleder sig med redningsleder R. Amhaj og direktor Poul Andersen over den nye
brandstation Vest.

KLV modtager utallige skoler og foreninger pa beseg i lufthavnen. Efter et belerende foredrag er det godt med lidt kondi.












Ventetid

1974 begyndte med nye terroraktioner mod den
civile luftfart. Den 7. januar blev der atter slaet
alarm i Kgbenhavns Lufthavn. Politistyrkerne
blev forstaerket efter oplysninger fra det vest-
tyske efterretningsvasen om, at palaestinensiske
partisaner befandt sig et eller andet sted i Eu-
ropa udstyret med russiskbyggede luftskytsra-
ketter af typen SAM-7. Det skulle dreje sig om
9 partisaner, der havde delt sig i to grupper
efter at have modtaget raketterne i mindre dele,
sendt som diplomatpost til den syriske ambas-
sade i Bruxelles. Bevogtningen af Londons luft-
havn blev udfert af kampvogne og store politi-
styrker, ogsa i Frankfurt blev bade militeer og
politi sat ind i beskyttelsesaktioner.
Sikkerhedsforanstaltningerne blev opretholdt
arets forste to uger. Ogsa i Kastrup var kontrol-
len steerkt skeerpet i denne periode.

| Kebenhavns Lufthavnsvaesens officielle publi-
kation »Lufthavn« skrev direktar Poul Andersen,
at 1973 blev et maerkear for KLV med abningen
af Roskilde Lufthavn og vedtagelsen af loven af
13. juni om anlaeg af lufthavn pa Saltholm. For
sda vidt skulle alt veere godt. Men det er det bare
ikke. KLV's meget omhyggelige planlaegning
vedragrende udnyttelsen af Kebenhavns Lufthavn,
Roskilde, og de hermed forbundne forslag om at
holde lufthavnen fri for yderligere boligbyggeri
er allerede blevet anfaegtet af kommunal- og
miljefolkene, og endnu et halvt ar efter vedta-
gelsen af Saltholm-loven er der ikke bevilget os
det nedvendige personale og de beskedne
penge, der skal til for at igangsatte forunderso-
gelserne. Ogsa planerne for udbygning af Ka-
strup Lufthavn for 750 mill. kr. svaever i det
uvisse, alt imens de bestdende anlaeg lider af
tiltagende forstoppelse, og trafikafviklingen pa
grund af »flaskehalse« bliver mere og mere
stresset. Mange af medarbejderne er endvidere
ved at tabe pusten, fordi de stillingsmaessige
konsekvenser i KLV endnu efter naesten 2 ars
forlob ikke er blevet endelig godkendt. Nogle
af KLV medarbejderne er nok lidt humeorforladte
for tiden, selv om de holder af jobbet i en dyna-
misk ekspanderende virksomhed. Det er ikke
arbejdet, der gar dem humarforladte. Det er den
made, hvorpa det nuvarende system forlanger
at arbejdet skal udferes. Det skal derfor vaere
mit nytarsenske for 1974, at vi snart far en sty-
relsesordning, som pa en mere rimelig made
tager hensyn til behovene i en moderne, forret-
ningsmassig drevet virksomhed, slutter Poul
Andersen.

Nytarsnummeret af »Luftposten«, mcdlemsblad
for Luftfartsvaesenets personaleforening, bragte

en artikel af F. Nicolaisen, Flyvevejrtjenesten,
om kompetancestridigheder mellem Statens
Luftfartsvaesen og KLV og konstaterede, at ar-
bejdet i den ministerielle »Luftfartsgruppe«, der
skulle beskaftige sig med kompetanceforhand-
linger var gaet i sta.

— Vi er altsa i den besynderlige og uholdbare
situation, at Statens Luftfartsvaesen til enhver
tid kan fa sin planlegning slaet i stykker af
KLV og andre, der ikke vil betale. Vi er ikke ude
pa at haenge nogen ud, men ognsker at pege pa
det uheldige i sammenblanding af kommercielle
og sikkerhedsmassige interesser. Pa denne
baggrund opfordrer han »|uftfartsgruppen« til at
fa genoptaget arbejdet og klarlagt en resortfor-
deling og kompetanceforhold.

Den ny trafikminister Kresten Damsgaard mad-
tes den 17. januar i Stockholm med sin svenske
kollega, kommunikationsminister Bengt Norling
til en gensidig orientering om trafikproblemerne.
Energikrisen og landets skonomiske forhold kan
betyde, at vi maske skal udskyde Saltholm-luft-
havnen, Oresundsforbindelserne og den faste
Storebaeltsforbindelse. Der er ikke fastlagt no-
gen endelig udskydelse af projekterne, men
hele situationen gor, sagde trafikminister Dams-
gaard, at man meget skal overveje det. En be-
tingelse for, at svenskerne vil bygge @resunds-
broen er, at vi anlaagger Saltholm-lufthavnen. Vi
skal fylde op, sa broen kan komme ind over
Saltholm, men hvilket ar det skal ske, er ikke
fastlagt. Vi har hidtil stilet efter, at det hele
skulle veere feerdigt 1985. Vi ma have en gen-
sidig aktuel orientering inden vi fremsaetter for-
slag om ratifikation af aftalerne med Sverige,
som den svenske rigsdag allerede har vedtaget.
Jeg har en fornemmelse af, at det hele kan
traekke en smule ud.

Det gjorde det. Den 30. januar forelagde trafik-
minister Damsgaard forslag til godkendelse af
de dansk-svenske aftaler om fast forbindelse
over Oresund og om benyttelse af svensk luft-
rum ved drift af Saltholm-lufthavnen. Han under-
stregede samtidig, at regeringen snsker pabe-
gyndelsen af Saltholm udskudt forelpbig et ar.
Ministeren fandt ikke udskydelsen forenelig med
den dansk-svenske broaftale og mente heller
ikke, at udskydelsen behover at resultere i nye
investeringer i lufthavnen i Kastrup. En mindre
aktivitet i lufthavnen som falge af oliekrisen be-
tyder, at »vi bedre kan klare overgangstiden
uden de helt store nyanleg i Kastrup«.

Den 7. januar samledes 60 luftfartsledere fra
hele Vesteuropa pa hotel Scandinavia for at
drofte oliekrisen og den luftfartsskonomiske ud-
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vikling i den givne situation. 14 |uftfartselska-
ber, alle medlemmer af organisationen AEA, var
reprasenteret ved deres pverste ledere. Modet
blev forestaet af SAS-direkteren Knut Hagrup.
Efter forhandlingerne, der havde omfattet styr-
ket samarbejde og rationaliseringsbestraebelser,
sagde han at SAS alene matte se sit braendstof-
budget foreget fra 166 mill. svenske kroner til
400 millioner svenske kroner pa et ar.

Der var almindelig pessimisme over for den
nazrmeste fremtid, prisstigninger uundgéelige.
De skulle senere vise sig at blive fra 100-700
kroner alt efter rejsernes leengde hos rutesel-
skaberne.

Chanrtertrafikken matte ogsa forege sine braend-
stoftilleeg. En Gran Canaria-rejse blev 120 kro-
ner dyrere, en Mallorca-flyvning steg med 60
kroner. Nogle rejsearrangorer valgte at indregne
braendstofstigningerne i selve arrangementet,
andre at opkreeve »braendstofskatten« ved afrej-
sen i Kastrup.

Generelt blev trafikken skaret ned med 20 %
for bade rute- og chartertrafik for at begreense
braendstofforbruget. Trafikbegreensningerne forte
til stigende belagningsprocent pa flyene.

Det fremgar af arsrapporten fra KLV 1973/74, at
de foreliggende udbygningsplaner for Kastrup
er udmontet i et forslag til lov om udbygning af
Kobenhavns Lufthavn. Det forventes fremsat i
folketingssamlingen 1974-75. KLV har i en szr-
lig projektorganisation udarbejdet planerne for
den udbygning, der vil veere absolut nodvendig
for at lufthavnen kan acceptere den forventede
trafiktilvaekst op til det tidspunkt, hvor overflyt-
ning til Saltholm kan finde sted. Det forventes,
at trafikken vil stige, sa lufthavnen skal kunne
betjene omtrent 2'/2 gange sd mange passage-
rer og cirka 50 % flere operationer, inden trafik-
ken 1985 overfores til Saltholm. Et sadant trafik-
volumen kan pa ingen made klares med den nu-
vaerende infrastruktur i lufthavnen (terminaler og
banesystemer), og omfattende kapacitetsudvi-
delser er derfor nedvendige i form af nye byg-
ninger, nye standpladser, nye baner og taxiveje.
Disse udvidelser vil blive sogt begraenset til en
samlet anlaegsudgift p4 900 millioner kroner i
1974-priser gennem de kommende 11 ar og sa-
ledes, at investeringsaktiviteterne reduceres til
et minimum efter 1980.

En vaesentlig del af trafikken foreslas overflyttet
til lufthavnens sydafsnit. De storste danske
charterselskaber har allerede i dag deres tekni-
ske baser placeret her, og man har derfor fun-
det det mest hensigtsmaessigt, at ikke-regel-
maessige flyvninger ekspederes fra et nyt termi-
nalanlzeg i sydafsnittet, sdledes at nordafsnittet
forbeholdes ruteflyvningen. Det foreslas, at char-
terterminalen tages i brug i to etaper, hvoraf
den forste, der skal kunne betjene 4-5 millioner
rejsende arlig og 15 fly ad gangen, skal kunne
tages i brug i 1979, mens tidspunktet for anden
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etape af charterterminalen ma bero pa udvik-
lingen i chartertrafikken. Planen omfatter termi-
nalbygning med tilhorende briefingbygning og
forpladstarn, general byggemodning af det nu-
veerende hangar- og vaerkstedsomrade, hoved-
taxivej, parkeringsplads for biler og (KLV's an-
del i) ny vej fra Englandsvej til Kastrup syd. Det
fremgar ogsa af arsrapporten, at det samlede
standpladsbehov for ruteflyvningen i begyndel-
sen af 1980'erne vil vaere 45-50 udelukkende for
udenrigstrafikken, og da tilveeksten i selskaber-
nes flader praktisk taget helt vil falde pa de
storste luftfartejer, ma 20 af disse standpladser
kunne betjene typerne B-747 og DC-10-30.
Standpladskapaciteten ved det nuvarende fin-
gersystem i Kastrup er 36 udenrigspladser, som
allerede nu er fuldt belagt. Det har derfor vaeret
ngdvendigt for KLV at anskaffe 3 busser til be-
tjiening af forsinkede, omdirigerede fly, der ma
parkeres pa de fjerntliggende fragtstandpladser.
Det understreges, at nye terminal- og stand-
pladsfaciliteter for rutetrafikken kun kan etable-
res i lufthavnens nordafsnit. En opsplitning af
rutetrafikken pa flere lufthavnsafsnit vil medfere
eksorbitant stor stigning i SAS' driftsomkostnin-
ger.

Forste del af udbygningen omfatter etablering
af 5 nye standpladser ved den eksisterende
Udenrigsgard med tilhgrende udvidelser af ter-
minalfaciliteterne til passagerekspedition. KLV
ser ingen anden udvej end at fa flyttet den nu-
verende luftgodsstation og lufthavnens hoved-
brandstation for at give plads for en ny rute-
terminal.

Forslag om byggemodning af det godt 1 million
kvadratmeter store opfyldningsareal i lufthav-
nens pstlige del skal ses i forbindelse med ud-
flytning af luftgodsstation, hovedbrandstation og
hydrantanleg for jetbraendstof med tilsluttende
vejanleg, taxiveje og fragtforpladser.
Arsrapporten papeger ogsa starkt nodvendig-
heden af anleegget af parallelbanen til 12-30.
Afviklingen af trafikken pa den eksisterende
bane 12-30 vil selv under de gunstigst mulige
omstaendigheder, herunder forbedringer af eksi-
sterende til- og frakorselsveje, ikke kunne gen-
nemfares uden at der opstar risiko for daglange
tilstande af trafikophobning, som i det samlede
system vil kunne forarsage kaotiske tilstande i
form af forsinkelser og aflysninger i de tilfeelde,
hvor trafikken pa grund af vindforholdene er
henvist til bane 12-30.

Anlzegget af en parallelbane vil derimod med-
fore en sadan kapacitetsforegelse pa tvarbane-
systemet, at det vil veere muligt frem til Saltholm-
lufthavnen tages i brug, at fa trafikken pa Ka-
strup afviklet pa en saddan made, at der selv i
spidsbelastningsperioderne kun bliver tale om
mindre forsinkelser i trafikken af kapacitets-
maessige arsager.



Arsrapporten analyserer ogsa udviklingen om-
kring Kebenhavns Lufthavn, Saltholm. | henhold
til lov nr. 166 af 30. april 1969 bemyndiges mini-
steren for offentlige arbejder til at udarbejde en
plan for etapevis gennemferelse af en ny stor-
lufthavn placeret pa og ved @en Saltholm til af-
lesning af Kebenhavns Lufthavn, Kastrup. Den
feerdige programplan blev af PAU afleveret til
ministeren den 31. oktober 1969.

| fortsaettelse heraf vedtog det danske folketing
ved lov nr. 415 af 13. juni 1973 at bemyndige
ministeren for offentlige arbejder til at lade KLV
erhverve oen Saltholm i sin helhed eller ved
ekspropriation, at iveerkseette alle nedvendige
undersoegelser for anlaeg af lufthavnen, herunder
af tekniske, gkonomiske, luftrumsmeaessige, luft-
trafikale, hydrologiske, geotekniske og meteoro-
logiske forhold og projektere anlaegget. Endvi-
dere bemyndiges ministeren ifelge loven til at
lade KLV foretage landvindingsarbejder med
henblik pa tilvejebringelse af nodvendige area-
ler til lufthavnen samt etablere anleegshavn pa
Saltholm og en anleegshavn pa Amager.
Projekteringsarbejdet fortseetter i overensstem-
melse med tidsplanen. Men sa lange Folketin-
get ikke har ratificeret de mellem Danmark og
Sverige afsluttede regeringsoverenskomster af
8. juni 1973 om K-M forbindelsen og benyttelse
af svensk luftrum ved Saltholm lufthavns opera-
tioner, fortseettes planlaegnings- og projekte-
ringsarbejdet dog i et moderat tempo, idet rati-
fikationen ma anses for en afgerende betingelse
for Saltholm-projektets realisering.

Som felge af den konstaterede afmatning i 1973/
74 i antallet af starter og landinger pa Koeben-
havns Lufthavn, Kastrup, har man nu revideret
operationsprognosen for lufthavnen. Der regnes
herefter med, at der i 1985 vil komme ca. 240.000
operationer mod hidtil antaget 283.000. Reduk-
tionen skyldes blandt andet den stigende ind-
seettelse af store fly af typerne B-747, DC-10 og
L 1011. »Oliekrisen«s direkte virkninger pa tra-
fikken i vinteren 1973/74 er analyseret i samar-
bejde med blandt andre europeeiske lufthavns-
myndigheder. Konklusionen er, at Kebenhavns
Lufthavn, Kastrup, for udenrigstrafikkens ved-
kommende i modsetning til flere andre Iluft-
havne har haft pane fremgange pa passager-
siden og de mindste relative tilbagegange hvad
angar tallet af operationer. Arsagen hertil skal
primaert findes i SAS konsolideringspolitikken,
hvor man, for at mindske den totale produktion,
malt i passagerkilometer, l&egger en storre del
af trafikken over Kastrup. Det er pa nuvarende
tidspunkt vanskeligt at forudsige virkningerne pa
flytrafikken af de forhejede braendstofpriser og
dermed foragede rejseomkostninger, men som
en generel vurdering, konkluderer arsrapporten
fra KLV, angiver de foretagne undersoegelser for-
sinkelse af trafikudviklingen pa 1-2 ar.
Lufthavnens overskud er i gvrigt stigende. Drifts-

indtaegterne 1973/74 har vaeret 194,1 mill. kr., en
stigning pa 16,5 procent. Udgifterne har veeret
137,5 mill. kr., en stigning pa 11 procent. Drifts-
overskuddet er foreget med 32,2 procent i for-
hold til aret for til i alt 56,6 mill. kr.

| regnskabet er benyttet de for- statsvirksomhe-
der geldende regler for beregning af forrent-
ning og afskrivning, saledes at forrentning be-
regnes med 4'/2 %0 og afskrivninger med 2 % pa
bygninger og 4 %o pa evrige anleeg.
Kobenhavns Lufthavnsvaesens personale er nu
vokset til 810. Indfarelsen af ekstraordineere sik-
kerhedsforanstaltninger p& Kebenhavns Luft-
havn og beslutningen om oprettelsen af et seer-
ligt sikkerhedskorps til varetagelse af visitation
og lignende sikkerhedsopgaver har medfert en
udvidelse af personalet med 45 til 70 visitatricer
og visitationsbetjente samt 12 fra havnebetjent-
korpset, der varetager andre sikkerhedsopgaver.
Man ma se i ojnene, at sikkerhedsforanstaltnin-
gerne over for truslen mod civil luftfart ikke kan
sleekkes de kommende ar, derfor vil man ved
fremtidige udvidelser og nybygninger af lufthav-
nene legge stor vagt pa at indrette de byg-
nings- og ekspeditionsmassige forhold saledes,
at passagererne og lufttrafikken opnar den stor-
ste beskyttelse med mindst mulig gene.

Et andet sikkerhedsproblem er magerne. Salt-
holms magebestand er 80-100.000 mager, nar
den er storst. Fuglene er stadig et problem for
den uhindrede beflyvning af Kgbenhavns Luft-
havn, og selv om der ikke hidtil er sket ulykker
her ved sammenstod mellem fly og fugle, er de
materielle skader ved kollisioner mellem fugle
og fly ret betydelige og forarsager vaesentlige
driftstab for Iuftfartselskaberne. Fugleplagen
eksisterer bade pa og uden for lufthavnen. Pa
lufthavnsarealet foregar bekaempelsen ved, at
en motoriseret patrulje kerer rundt og skraem-
mer fuglene bort, enten ved lase skud eller nar
forholdene tillader det, ved brug af skarp am-
munition. Desuden holdes graesset pa lufthav-
nen nede i 20 centimeters hojde. Landbrugsdrif-
ten er dels nedlagt, dels omlagt til afgreder, der
ikke tiltreekker fugle. Uden for lufthavnen be-
keempes solvmagerne pa Saltholm og pa det
inddammede areal p4 Vestamager. Fremgangs-
maden bestar i oversproajtning af sslvmagernes
&g med olieemulsion. Siden 1971 har man sprgj-
tet to gange arligt pa Saltholm med stigende
effekt.

1 vintermanederne indvandrer magerne fra Oster-
sgomradet, og da der stadigveek, trods nedleg-
gelse af lossepladserne, er rigelige fademulig-
heder i Kgbenhavn og Malmes-omraderne, slar
magerne sig ned pa Saltholm og bliver der for
at yngle. Man forsoger at fa andre lande ved
Osterseen til ogsa at gore en indsats for at ned-
bringe antallet af mager.

Statens forkebsret til Saltholm udleber i ovrigt
i ar samtidig med, at Saltholm Ejerlaug fylder
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100 ar. Staten har i gjeblikket en anpart pa 10 %
i gen.

Kebenhavns Lufthavn er nu blevet Danmarks
storste arbejdsplads, hvor 9.699 har deres dag-
lige arbejde. Hos luftfartselskaberne arbejder
4.337, charterselskaberne har en arbejdskraft
pa 1835, de offentlige funktioner, KLV, Statens
luftfartsveesen, told og politi beskaeftiger tilsam-
men 1485, braendstofselskaber, kiosker, spedi-
tionsvirksomheder o.s.v. har ansat den reste-
rende del af de naesten 10.000, der har lufthav-
nen som arbejdsplads.

Debatten om Kobenhavns Lufthavn, Roskilde,
blev genoptaget i det ny Folketing. Peter Brix-
tofte (V) spurgte miljgminister Holger Hansen,
om han vil medvirke til en afklaring af den frem-
tidige benyttelse af Iufthavnen og de fremtidige
bebyggelsesforhold i de omkringliggende kom-
muner. Ministeren kunne love, at de aftalte stoj-
graenser ville blive overholdt.

Ombudsmanden Lars Nordskov Nielsen havde
pa eget initiativ undersegt forholdene omkring
Roskilde-lufthavnens tilblivelse. Han konstate-
rede tre lovovertreedelser, idet lufthavnsvasenet
startede havneaniaggene i juni 1971 uden tilla-
delse fra byudviklingsudvalget, hvorved by- og
landzonelovens paragraf 3 blev overtradt. Der-
efter pabegyndtes opferelsen af lufthavnsbyg-
ningen i oktober samme ar, selv om boligmini-
steriet forst gav tilladelse i december 1971. Her-
ved overtradtes by- og landzonelovens paragraf
7. Endelig overtradte lufthavnsvaesenet bygge-
lovens paragraf 13 stk. 1 ved at ga i gang uden
byggetilladelse. Han konkluderer, at han ma
finde de af KLV begaede forhold meget bekla-
gelige.

| en skrivelse til ombudsmanden fastslar luft-
havnsdirekter Poul Andersen, at ansvaret delvis
bor placeres i Statens Luftfartsvasens direkto-
rat, der havde ansvaret i den kritiske tid for
1/4 1971. Trafikminister Kresten Damsgaard
sagde i en redegorelse i Folketinget den 27.
marts, at han ikke agtede at foretage sig yder-
ligere i sagen, men den vil f4 konsekvenser for
al fremtidig planleegning og statslig ekspropria-
tion til lignende formal. Overtraedelsen af loven
i forbindelse med anlaegget af lufthavnen er sket
fordi Ministeriet for offentlige Arbejder havde en
anden opfattelse af ekspropriationsloven end
Boligministeriet og Miljgministeriet, hvor man
mente, at by- og landzoneloven kom i forste
reekke. KLV har handlet efter den praksis mini-
steriet hidtil har fulgt. Roskilde-lufthavnen ville
ikke have faet en anden placering, selv om zone-
lovgivningen var blevet fulgt. | denne aktuelle
sag agter jeg ikke at foretage mere.

Den 15. marts ramtes Sterling Airways af en
ulykke i Teherans lufthavn. Hojre del af en Cara-
velles landingsstel sank sammen under udrul-
ning til start. Flyet bred i brand, da hgjre vinge
ramte landingsbanen. 15 blev draebt, alle de ov-
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rige ombordvaerende reddedes ud, men mange
var kvaestede. Blandt de draebte var syv dan-
skere. Den tekniske arsag til ulykken underso-
ges af en kombineret dansk, iransk og Sud Avia-
tion havarikommission.

Pa foranledning af Sterling Airways har trafik-
minister Kresten Damsgaard i ovrigt nedsat en
speciel undersagelseskommission, som skal
spge at udrede arsagsforholdene ved Dubai-
katastrofen. Det sker efter en lang raekke sven-
ske angreb ogsa fra den svenske pilotforening
mod Sterling Airway's sikkerhedsbestemmelser.
Rejsebranchen er staerkt pavirket af den oko-
nomiske udvikling. 100.000 som havde regnet
med at skulle pa ferie med det overvejende SAS-
ejede Stjernerejser, ma se sig om efter andre
muligheder. Virksomheden lukkes den 21. april.
SAS har frigjort sig fra bureauet efter hidtil at
have pataget sig den ekonomiske garanti for
videreforelsen. Det kom i vanskeligheder for et
par ar siden. SAS menes at have tabt mellem
20-30 millioner kroner pa Stjernerejser gennem
arene.

Rejsebureau-Ankenaevnet har faldet sin hidtil
alvorligste kendelse. Falke-Rejser i Herning skal
tilbagebetale 60.000 kroner til kunder, der kol-
lektivt har klaget over, at en Gran Canaria-
rejse blev &ndret til Tenerife. Falke-Rejsers in-
dehaver, kebmand Falk-Lauritzen melder sig ud
af ankenaevnet. Forbrugerradet tager det usaed-
vanlige skridt at advare mod brug af bureauet.
Priserne pa flybreendstof |4 ved nytar 1974 tre
gange hgjere end i begyndelsen af 1973. Pa
denne baggrund anmodede SAS de skandinavi-
ske regeringer om at kontrollere, hvorvidt olie-
branchens prisfastsattelse er rimelig. SAS har
konstateret, at der eksisterer en vrimmel af for-
skellige priser pa verdensmarkedet, og de svin-
ger meget. SAS har ingen mulighed for at satte
billetpriserne op i takt med olieprisernes stig-
ning.

Charterbranchen bebuder nye prisstigninger fra
april.

Den 3. marts indtraf flyvehistoriens hidtil sterste
katastrofe, da en DC-10 tilherende Turkish Air-
lines eksploderede efter starten fra Paris. 346
mennesker mistede livet. Man frygtede sabo-
tagehandling, fordi to paleestinensiske flybort-
forere samme dag satte et britisk fly i brand i
Schipol-lufthavnen i Amsterdam. Flyet var pa
vej til London fra Beirut med 92 passagerer, da
flykaprerne tvang det ned i Amsterdam. De 102
ombordvarende naede bort fra det braendende
fly uden skader.

Katastrofen ved Paris viste sig senere at have
tekniske arsager. En konstruktionsfejl, der var
fundet efter tidligere uheld, men ikke udbedret.
Katastrofen forte til, at SAS kravede garantier,
for de nye fly af typen DC-10-30 leveres. SAS
har fem i ordre. Det forste DC-10 fly skulle starte
fra Kastrup fredag den 1. november 1974,



Direkteren for den amerikanske luftsikkerheds-
kontrol C. O. Miller erklarer, efter senatsharing,
at eksplosionen og nedstyrtningen af det tyrki-
ske DC-10 fly skyldtes fejl ved lukningen af ba-
geste fragtlem, som ikke var blevet andret efter
anbefaling af konstruktererne af flyet. Deren var
blevet lukket af en lufthavnsfunktionaer, som var
ude af stand til at l&se sikkerhedsforskrifterne.
SAS’ tekniske chef i Danmark, overingenior Erik
Aagaard, siger, at SAS har specialuddannet per-
sonale til lasning af disse opgaver. Der gennem-
fores i ovrigt nu vidtgdende konstruktionsaen-
dringer, som skulle gare DC-10’eren sikker.
Lufthavnsdirektor Poul Andersen er kommet i
modvind. Tune-sagen giver stadig anledning til
protester og trusler om retssag mod ham per-
sonlig. KLV har den 24. september 1973 faet en
tilrettevisning af Trafikministeriet efter at revi-
sionsdepartementet har gjort indsigelse mod
anvendelse i december 1970 af 1,1 mill. kr. til
ombygning og inventar i lufthavnsbygningen til
direktoren og 7 medarbejdere. Ministeriet finder
det uheldigt, at lufthavnsvasenet foretager dis-
positioner i forbindelse med den omhandlede om-
bygning og lokaleindretning som har medfart de
af revisionsdepartementet paviste afvigelser fra
det for statsvirksomheder geeldende normale
udgiftsniveau. Man forventer, at KLV traeffer alle
forngdne foranstaltninger med henblik pa at for-
hindre fremtidige lignende afvigelser.
Tune-sagen fortseetter. En lokalt organiseret
kampagne kraever direktar Poul Andersen straf-
fet for lovovertraedelserne, som KLV har begaet
ved anleg af Kebenhavns Lufthavn, Roskilde, og
der kraeves rigsretssag mod justitsministeren og
trafikministeren, hvis der ikke rejses tiltale. Poul
Andersen erklerer, at han er uforstaende over
for et sadant krav, da han ikke har vaeret per-
sonligt indblandet i lovovertreedelserne. Trafik-
ministeren kaldes til samrad med Folketingets
trafikudvalg. Danske Arkitekters Landsforbund
mener, at lufthavnen bor nedlzegges, fordi den
binder byvaksten alt for steerkt.

Efter en lang og bevaeget Saltholm-debat i Fol-
ketinget den 19. april viser der sig at veere 80
stemmer imod og 72 for det radikale forslag om
nyvurdering af Saltholm-lufthavnen og Store-
balts-forbindelserne. 8 undlod at stemme og 19
var fraveerende. Trafikminister Kresten Dams-
gaard afrundede debatten med at erindre om,
at Saltholm stadig er genstand for undersegel-
ser, nemlig i udvalgsarbejdet i forbindelse med
forslaget om ratifikation af Sverige-aftalerne.
Den langvarige underseogelse af Sterling Air-
way's sikkerhedsforskrifter er afsluttet med fri-
findelse for de beskyldninger, svenske piloter
rettede mod selskabet. Undersggelsen genop-
bygger tilliden til Sterling Airways, erkleerer Po-
litiken. Undersegelsen er nu gennemfart, den
afslorer, at der nok har veeret lidt om snakken
i fire tilfzlde, men sa lidt, at sdvel danske som

svenske luftfartsmyndigheder er parat til at
drage den konklusion, at flyvesikkerheden, og
dermed passagerernes sikkerhed, ikke har vee-
ret sat pa spil.

Pa chartermarkedet er der udbrudt ny priskrig,
og branchen frygter nye krak: Maersk Air er
ved at blive en af charterbranchens store. |kke
blot har man overtaget Bang og Raffel, men
lagt hele sin rejsevirksomhed sammen under
navnet Unisol med blandt andre udbrudte Tjee-
reborg-ledere, som spgte at starte deres egen
virksomhed i Jylland, som ngglepersoner i den
ny organisation.

Salgsdirekter E. Verner Hansen, Unisol, tidligere
Tjeereborg, siger, at usikkerheden omkring oko-
nomien pavirker rejsebranchen. Det, der ligner
en priskrig i ojeblikket, vil nok fortseette til juni.
Vi har reduceret antallet af rejser med 30 pro-
cent i forhold til i fjor.

Den 21. maj krakkede Hamlet Rejser. Bade Tjze-
reborg og Spies erkender, at foraret er blevet
kobers marked, men forudbestillingerne for som-
meren er over forventning.

SAS har mattet aflyse alle planlagte charterflyv-
ninger fra USA til Skandinavien, fortrinsvis Ko-
benhavn i den kommende sommer.

Mange tusinder har faet edelagt deres feriepla-
ner. Arsagen er, at den amerikanske energi-
kommission kun har givet flyselskaberne 95 %o
af 1972-forbruget af brandstof.

Tidligere trafikminister Jens Kampmann mgades
pa Skottegaardsskolen med 125 grundejere om-
kring lufthavnen for at draefte Saltholm-motor-
vejen. Han fik den overraskelse, at hovedparten
af grundejerne foretrak naboskabet til den nu-
verende lufthavn frem for at f4 den ny Saltholm-
lufthavn, der kreever en motorvej feort gennem
deres omrader ved Jacob Fortlingsvej. Hvis
Saltholm droppes kan man bygge den sydlige
motorvej over Amager, det er jo det, svenskerne
onsker, blev det fremhavet.

Den 13. juni blev dansk politi og efterretnings-
tienesten sat i alarmberedskab efter israelske
oplysninger om, at en arabisk terrorgruppe via
Danmark skulle vaere pa vej mod Vesttyskland
til verdensmesterskaberne i fodbold.
Lufthavnsinspektor Per Kirkensgaard og SAS’
stationschef Helge Skjoldager studerer under
et officielt beseg i Israel kontrolforanstaltnin-
gerne i lufthavnene. De er begge medlem af
sikkerhedskomiteen for Kebenhavns Iufthavn,
hvor sikkerhedsforanstaltningerne kontinuerligt
skaerpes.

SAS-styret har udnaevnt den 48-arige Frede Ahl-
green Eriksen til direktor for SAS region Dan-
mark fra 1. januar 1975 som aflgser for direktor
Johannes Nielsen, der har bekladt posten siden
1963. Foruden at vaere regionschef i Danmark,
indtraeder Frede Ahlgreen Eriksen som vicepra-
sident i SAS direktionen. Ahlgreen Eriksen, der
i 1948 kom fra Privatbanerne til lufthavnen, har
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tilbragt de fleste ar i Kastrup forst i stationstje-
nesten, hvor han blev chef for trafikcentralen
indtil han i 1967 blev direktor for Kabenhavns
Luftgodsstation. Siden 1970 har han veeret vice-
prasident i SAS hovedkontoret og chef for alle
SAS fragtaktiviteter.

Restaurater Svend Hammer, Kebenhavns Luft-
havns restaurant, er ded efter en operation, 61
a4r gammel. Den 20. april ville han kunne have
fejret et enestdende jubilaeum.
Lufthavnsrestauranten ville pd denne dag have
veeret 50 ar under samme families ledelse. Han
havde allerede forberedt mange arrangementer
til sin egen virksomheds og lufthavnens 50 ars
jubileeumsdag.

Enkefru Esther Hammer tilbyder i samarbejde
med den franske restaurationskaede Jacques
Borel at videredrive lufthavnsrestaurationsvirk-
somheden, men SAS Catering fremsaetter et til-
bud, som er lidt bedre, og efter forhandlinger
med KLV far SAS Catering tilsagn om at fa kon-
cession fra 1. januar 1975.

Sommerens trafik pad Kastrup beerer preg af
stadig sterre belegning pa flyene under den
indskrankede drift. Man neaermer sig 33.000 pas-
sagerer den 23. juni, deraf 27.133 pa ruteflyene.
Dette rekordtal for juni kommer samtidig med,
at antallet af operationer er dalet.

Kebenhavns placering som nordeuropaeisk luft-
fartscentrum er blevet yderligere styrket under
energikrisen. Bade tyske, franske og belgiske
ruter pad Skandinavien stopper nu i Kebenhavn,
og SAS ma befordre passagererne videre til
Stockholm, Geteborg og Oslo. Samtidig har Pan
American indstillet sine flyvninger pa Oslo, Hel-
sinki og Stockholm og centreret sin trafik i Ka-
strup med daglig forbindelse til New York.
Ogsa pa indenrigsruterne i Danmark er der ret
god belaegning trods stigende priser.

Fra april til anden uge af august har der i Ke-
benhavns Lufthavn, Roskilde, vaeret 39.290 star-
ter og landinger, operationstallet var i samme
periode i fjor 32.000. Der er nu regelmassig jet-
trafik nemlig en ugentlig fragtrute Wien-Ros-
kilde—Stockholm med den to motorers jet Fal-
con-20 i fragtversion. Ogsa Business Jet Flight
Centers nye, lyddeempede Lear-Jet kommer i
trafik pa Roskilde. Disse jet-typer svarer til de
stojnormer, der er stillet for lufthavnen. Fem-
seks flyveskoler driver virksomhed fra Roskilde,
hvor stojklagerne i ovrigt er i aftagende, selv om
der stadig er lokale aktioner i gang for at f&
lufthavnen nedlagt.

Den danske havarikommission er kommet (il
den konklusion, at det var pilotfejl, som ma an-
ses for den mest sandsynlige arsag til, at 32
mennesker mistede livet, da den fire motorers
Ilyushin-18V turpo-prop fra Malev styrtede i Ore-
sund under indflyvning til Kastrup den 28. au-
gust 1971. | konklusionen siges det, at piloten
af uforklarlige grunde mistede kontrollen over
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flyet, da han skulle ga ned pa det automatiske
ILS-landingssystem i Kastrup.

Et medlem af den amerikanske kongres har pa
grundlag af en artikel i Washington Post krae-
vet, at den amerikanske luftfartsstyrelse stand-
ser al amerikansk flyvning pa en rakke Iluft-
havne, der ma anses for at veere velegnede mal
for terrorangreb, deriblandt Kebenhavns Luft-
havn i Kastrup. Kritikken afvises fra dansk side.
Der henvises til, at de amerikanske oplysninger
ma vaere gamle. Mange skarpede foranstaltnin-
ger er gennemfort siden de amerikanske kritike-
res uofficielle besog som KVLs sikkerhedskomité
intet har kendt til. Ingen kan imidlertid sikre en
lufthavn 100 procent.

Charles Lindbergh, den amerikanske pilot, der i
1927 som den ferste floj solo over Atlanten fra
USA til Europa, er ded 72 4r gammel. Han be-
sogte sammen med sin hustru Anne Morrow
Kastrup i 1933 som led i sine undersegelser for
Pan American om en nordatlantforbindelse via
Gronland og Island til Kebenhavn. Lindbergh
var i Pan Americans bestyrelse. Han tog skarpt
afstand fra overlydsflyvningen, ikke mindst ud
fra miljevurderinger.

Den okonomiske afmatning maerkes nu pa be-
skaeftigelsen i Kastrup. Der er 354 feerre i dag-
ligt arbejde end i fjor.

Den forste september ophaevedes den udgaende
paskontrol i Kebenhavns Lufthavn. Fremtidig
skal rejsende kun fremvise deres Boarding Card,
altsa den legale rejsehjemmel efter billetekspe-
ditionen. De ledige paspolitifolk overfares til an-
dre opgaver under Kobenhavns politi, og KLV
ma selv udfere kontrollen med, at ingen uden
legitimation eller rejsehjemmel far adgang til
transitventesalen, der er toldudland. Funktionen
kraever ansaettelse af nye havnebetjente.
Braendstofrestriktionerne er blevet lempet. SAS
udvider sin trafik med 20 procent i forhold til
sidste vinter, da energikrisen nedvendiggjorde
begraensninger. De nye DC-10-30 indsattes pa
nordpolsruten Kgbenhavn-Anchorage-Tokio. De
far plads til 267 passagerer. P4 indenrigsruterne
vil SAS, der har skaffet sig af med sin Caravelle-
flade, udelukkende anvende DC-9 med miljoven-
lige, rogfri motorer med staerkt reduceret stoj-
niveau.

Der var 3,3 procent feerre starter og landinger i
Kastrup i forste halvdel af 1974 sammenlignet
med forste halvar af 1973, nemlig en nedgang
fra 65.904 til 63.728. Der var en mindre stigning
i den internationale trafik fra 46.287 operationer
til 46.997. Til gengeeld faldt antallet af operatio-
ner i indenrigstrafikken fra 19.617 til 16.731.
Sammenlagt er rutetrafikkens passagertal ste-
get med 4,4 % til 3.073.088, men der er en ned-
gang pd indenrigsruternes passagertal pa 36.063.
Det samlede resultat er, at rutetrafikken med
2176 faerre flyvninger befordrede 129.817 flere
passagerer, altsa stigende belaegningsprocent



ferst og fremmest i international trafik. Charter-
trafikken viser 4,7 procent faerre operationer —
74.024 mod 77.764 — i samme periode sidste ar.
Passagertallet er naesten uforandret 1.020.173 i
forste halvar af 1974 mod 1.018.654 i 1973. Mens
rutetrafikken i gennemsnit havde 48 passagerer
med hvert fly mod 45 i 1973, havde chartertrafik-
ken 99 passagerer pa hvert fly mod 87 i fjor.
Fredag den 13. september skilte fA sekunder 179
Spies-turister fra katastrofen. Landingsstellet pa
Conairs Boeing 720 bred sammen, da flyet var
pa vej mod startbanen. Flyet blev af lufthavnens
brand- og redningstjeneste overdenget med
skum for at hindre en brandkatastrofe. Passage-
rerne, alle uskadte, fortsatte 3 timer senere den
afbrudte rejse med en Boeing 720-B, som Spies
chartrede hos Maersk Air.

Kebenhavns Lufthavnsvaesen har, som folge af,
at lovforslaget om Kastrups udbygning endnu
ikke er forelagt Folketinget, segt og faet 14,4
mill. kr. til uopsaettelige anlaegsudgifter. 10 mill.
skal anvendes til andring af taxi-systemet, 1
mill. til ombygning af standpladser, 1,2 mill. kr.
til henholdsvis fjernstyrings- og fjernovervag-
ningsanlaeg og anlag af en tjenesteve;j.
Kebenhavns Lufthavn bevarer fortsat sin posi-
tion som den fjerde sterste i Europa for rute-
trafik og passagertal efter London, Paris og
Frankfurt. Passagertallet er fortsat inden for ram-
merne af prognoserne, som siger 20 millioner i
1985 i Kastrup. Denne trafik kan kun klares, hvis
der investeres en milliard i den nuvarende luft-
havn, siger direkter Poul Andersen til B.T. For
blot et par &r siden blev udgifterne til de ned-
vendige udvidelser anslaet til 750 millioner. Det
er indlysende, at folk bliver bange, nar de ser
de to tal vejet op mod hinanden, men inflationen
lober staerkt.

Den 25. september tog SAS den endelige afsked
med sin Caravelle-trafik. Den sidste flyvning fo-
regik fra Stockholm til Kastrup, ligesom den for-
ste proveflyvning med den franske chefpilot Na-
dot for 16 ar siden. Caravellerne har siden i
SAS-regi flojet 13,5 millioner rejsende. Hvert af
de tre skandinaviske lande far en Caravelle-jet
til museumsbrug til minde om denne forste
skandinaviske jet-epoke.

Knut Hagrup, administrerende direktor for SAS,
er valgt til praesident for verdenslufttartsorgani-
sationen IATA. Han bliver vaert for generalfor-
samlingen fra 29. september til 2. oktober 1975
i Oslo.

Tvangsopsparing og restskatter har tilsynela-
dende ikke daempet danskernes rejselyst. Char-
terbranchen er ved at melde udsolgt til efterars-
ferien, og forudbestillingerne ind i det nye ar
er usadvanligt mange, lyder det samstem-
mende fra stor-arrangorerne.

Hjemflyvningen af SAS’ nye DC-10-30 Olav Vi-
king blev rekord for straekningen Californien—
Kastrup pa 9 timer og 43 minutter. P4 de fleste

af de 10.000 kilometer foregik flyvningen data-
reguleret i fuldautomatisk navigation i 12 kilo-
meters hojde. Det stojsvage fly er forlober for
den teknik, der om 10-15 ar vil gere luftfarten
nabovenlig. Men Saltholm opgives ikke af hver-
ken trafikminister eller teknikere, selv om flere
og flere stojcertificerede nye jetfly nu holder
deres indtog i Kastrup. Trafikministeren haber
pa at fa QOresundsaftalerne godkendt inden jul.
Da SAS afleverede sin Caravelle »UIf Viking«
til det kommende danske flyvemuseum, sagde
overborgmester Urban Hansen i en tale i SAS-
hangaren: — Af hensyn til byens udvikling ma
jeg beklage, at Saltholmprojektet ikke er klaret
for man nu far lgst vasentlige dele af flyvnin-
gens sidevindsproblemer og stajproblemer med
de nye jettyper, der slar Caravellen ud. Hver
dag bliver det en svarere og sverere kamp at
fa Saltholm-projektet igennem. Nar maskinerne
nu ikke stojer s4 meget mere, og nar de kan
tale mere sidevind, kan situationen blive den, at
man om 10 ar diskuterer, om det overhovedet er
nodvendigt at flytte til Saltholm. Men hvis det
ikke er nedvendigt at flytte til Saltholm for staj-
plagens skyld, kan man til gengald ogsa sige,
at man af selvsamme grund ikke behover opgive
bebyggelsen af Vestamager. Sa vil lufthavnen i
Kastrup ikke genere beboerne pa Amager Feel-
led.

Den 13. oktober sagde forhenvaerende trafik-
minister Jens Kampmann, at ratifikationen af af-
talen med Sverige ikke forpligter Danmark til at
bygge lufthavnen. Den er kun en nedvendig for-
udsaetning. Trafikminister Kresten Damsgaard
svarede: — Det har hele tiden varet min opfat-
telse, at vi var tvunget til at bygge storlufthav-
nen pa Saltholm hvis vi godkendte aftalen med
Sverige. Den svenske trafikminister Bengt Nor-
ling erklerede, at Danmark ikke kan ratificere
aftalen uden at vaere forpligtet til at bygge luft-
havnen.

Fredag den 25. oktober 1974 blev spargsmalet
om en folkeafstemning rejst under en langvarig
debat i Folketinget om ratifikationen. Man har
hidtil haft indtryk af, at der ville veere store juri-
diske problemer forbundet med afholdelse af
en folkeafstemning om Saltholm, da det drejer
sig om en aftale med et andet land, nemlig Sve-
rige. Under folketingsdebatten, som i ovrigt
fremdeles ikke skabte klarhed over spsrgsmalet
om, hvorvidt der er flertal i tinget for Saltholm-
projektet, bad Erik Ninn-Hansen (K) regeringen
gore, hvad den kunne for at fa etableret en fol-
keafstemning, fordi en afgerelse truffet af et
spinkelt flertal i Folketinget ellers ville kunne
resultere i mange ars splittelse. Justitsminister
Nathalie Lind svarede, at grundlovens paragraf
42, stk. 6, dbner mulighed for folkeafstemning,
men forudsatningen er for det forste, at Folke-
tingets samtykke til ratifikation af de dansk-
svenske aftaler gives i lovform, og ikke kun som
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nu foreslaet i form af en folketingsbeslutning, og
for det andet, at der i Folketinget vedtages et
sarligt lovforslag om afholdelse af folkeafstem-
ning. Justitsministeren erklerede sig villig til at
give Folketingets trafikudvalg alle nedvendige
oplysninger om de juridiske problemer. Justits-
ministerens udtalelse betyder, at der i givet fald
kun kan gennemfgres folkeafstemning med til-
slutning af et folketingsflertal. Det er ikke nok,
at 60 medlemmer kraver det.

Det var tredie gang i dette ar, Folketinget drof-
tede Sveriges-aftalerne. Der konstateredes igen
meget delte meninger. Jens Kampmann (S) gik
staerkt ind for Saltholm-lufthavnen. Vi kan slet
ikke i den nuvaerende arbejdslgshedssituation
tillade os at sige nej til de store investeringer,
sagde han.

Kurt Ipsen (FRP) gik imod blandt andet med
den begrundelse, at arbejdet ville blive for dynt,
og at svenskerne ikke bygger @resundsforbin-
delse for danskerne bla gjnes skyld, men ude-
lukkende af hensyn til sig selv.

Gustav Holmberg (V): Et dansk nej vil sikkert
blive betragtet som en uvenlig handling i forhold
til det nordiske samarbejde. Han oplyste, at
nogle i Venstres gruppe ville stemme imod.
Jens Bilgrav Nielsen (R) noterede, at antallet af
landinger i Kastrup er dalet betydeligt i forste
halvdel af 1974. Han s3 heri et vidnesbyrd om
energikrisens virkninger. Den radikale gruppe,
pa nzr to medlemmer, ville stemme imod pla-
nerne.

Ejvind Juul-Madsen (K) sagde, at Den Konser-
vative gruppe er tilheenger af Storebelts-forbin-
delsen og vil forhandle om Helsingsr-Helsing-
borg forbindelsen, men er utilfreds med en pak-
kelgsning. Vi vil ikke binde Danmark til aftaler,
hvis konsekvenser trafikalt og ekonomisk er
uoverskuelige.

Fra Centrumsdemokraterne mente Ib Larsen, at
lufthavnen pa Saltholm stadig var en ngdvendig-
hed, mens hans partifelle Hans Jorgen lversen
fandt, at kendsgerningerne nu gjorde oprer mod
projektet.

Inge Krogh (KRF) erklaerede, at hun og storste-
delen af hendes gruppe nu fandt Saltholm-|uft-
havnen endnu mindre berettiget. Hun enskede,
at man udskad Saltholm af det samlede projekt.
Villy Fuglsang (DKP) gjorde ligesom andre Salt-
holm-tilhangere galdende, at en forkastelse af
lufthavnsprojektet ikke ville sge udlandets tillid
til Folketinget.

Ib Christensen (RFB) tog skarpt afstand fra Salt-
holm-lufthavnen.

Trafikminister Kresten Damsgaard havde den
opfattelse, at lufttrafikken uanset energiproble-
merne, pa lengere sigt ville veere i fortsat stig-
ning. Han henstillede, at Folketinget fardigbe-
handlede forslagene snarest. Det skylder vi bade
svenskerne og os selv, erklerede trafikministe-
ren, som i gvrigt afviste oplysninger om, at luft-
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havnen ville komme til at koste 20 milliarder
kroner. Den samlede anlaegsudgift, inclusive ren-
ter i byggeperioden, vil blive pa godt 7 milliarder
kroner efter april 1974 prisniveau.

Forslaget behandledes videre i trafikudvalget.
| dagene omkring 28. oktober foretog politiet en
reekke anholdelser i forbindelse med det omfat-
tende sikkerhedsprogram, der blev sat i gang
for at beskytte Jugoslaviens prasident Tito un-
der det officielle besgg. Kebenhavns Lufthavn
blev forvandlet til en fastning den 29. oktober,
med skarpskytter rundt om pd tagene og heli-
koptere overvdgede omradet. Politiet anholdt
fire ikke-skandinaver ved Malmg-badene. De var
blevet i landet efter udlgbet af deres opholds-
tilladelse. Ved Helsinger sendtes 13 ikke-skan-
dinaver uden pas tilbage. Danmark havde i Vest-
tyskland l1ant en panserforsteerket Mercedes 600
med skudsikre ruder til brug for beseget, som
i ovrigt afvikledes uden problemer.

Direktor Anders Helgstrand, Sterling Airways,
har foreslaet sine medarbejdere, at man i stedet
for at afskedige 200 i selskabets dede periode
fra 1. november til 31. marts, nedsatter arbejds-
tid og len med 16 procent. Medarbejderne gik
ind for tanken under forudssetning af, at hele
koncernen gjorde det samme. Netop som Ster-
ling Airways havde de storste overkapacitets-
problemer, gjnedes en lysning gennem en kon-
trakt med Portugal med kombineret rute- og
charterflyvning fra december.

Den 5. november fremlagde SAS sit regnskabs-
resultat for driftsaret 1973/74, et overskud pa
105 mill. kr. trods tredobling af braendstofpri-
serne og nedsat aktivitet. Kun et par andre luft-
fartselskaber i Europa meder med positive regn-
skaber i ar. SAS gav i fjor 113 mill. danske kro-
ner i overskud. De samlede SAS indtaegter var i
regnskabsaret, som sluttede 1. oktober 4.800
millioner kroner mod 4.192 millioner aret for.
Udgifterne 4.439 mill. kr. mod 4.078 i fjor. Der
matte konstateres stort fald i selskabets charter-
indtaegter fra 64 mill. kr. til 36 mill. Og tab pa
bade hotel- og rejsevirksomhed. Direktar Knut
Hagrup oplyste, at hotel Scandinavia i Keben-
havn har givet 38,5 mill. kr. i underskud, hvoraf
SAS skal betale 7,7 mill. kr. Han forventede, at
Scandinavia endnu de nzaeste ar vil give lignende
underskud, men det vil tjene sig ind, hvis tiderne
ikke forveerres.

Man har set sig nodsaget til at lukke Stjerne-
rejser efter flere ars underskud. Ved lukningen
matte afskrives 8,5 mill. kr. i tab plus aftraedel-
seslgnninger. Ogsd Vingrejser har givet under-
skud. Overskuddet i datterselskabet, chartervirk-
somheden Scanair, er omkring en million.

Ved salg af brugte fly og reservedele har SAS
haft en indtaegt pa 45 mill. kr.

SAS er bekymret for udgifterne ved anlag af
Saltholm-lufthavnen, men afstar fortsat fra at
blande sig i, hvad direkter Hagrup erklzerede,



var en indre dansk politisk afgerelse. Man har
forlaangst meddelt den danske regering, at man
ikke magter at kebe faste anlaeg til en milliard
kroner, men ma leje sig ind over en arraekke,
hvis Saltholm skulle blive en realitet.

SAS overskuddet blev bekendtgjort omtrent sam-
tidig med, at Alitalia matte registrere tab pa 500
mill. kr., Air France 400 mill. kr., KLM 250 mill.
kr., Sabena 250 mill. kr., og Lufthansa havde
balance. British Caledonian opgav flyvning pa
Kastrup. Selskabets samlede tab var 300 mill. kr.
| Greekenland havde Olympic Airways et tab pa
230 mill. kr. og Onassis var ved at miste lysten
til at fortsaette i luftfart.

Kobenhavns Lufthavn fik i november en ny na-
tion repraesenteret i rutenettet, det pakistanske
PIA med to ugentlige afgange til Karachi.
Falck-Zonen, der havde genoptaget sin ambu-
lance-flyvetjeneste, ramtes for ferste gang af en
flyulykke med personskade. | et fly lejet af Ge-
neral Air Service i Odense skulle 3 patienter
bringes til Senderborg lufthavn. Maskinen styr-
tede i Augustenborg fjord. De to patienter og
luftkaptajn Niels Thorup mistede livet, syge-
plejersken Sonja Andersen blev reddet sammen
med den ene patient Elisa Riggelsen.

Maersk Air har ogsa skaffet sig trafik i ferie-
rytmens slappe periode. Fra 3. december skal
selskabet flyve pilgrimme fra Kano og Lagos i
Nigeria til Jedda, Mekka, i Saudi Arabien. Et af
selskabets fly er lejet ud til det britiske Monarch
Airlines.

Der ventes et nyt indslag i debatten om Kaben-
havns Lufthavns fremtid. En gruppe tilknyttet
Kebenhavns Universitet og Danmarks Tekniske
Hojskole er i gang med beregninger, som me-
nes at kunne vise, at Kabenhavns Lufthavn i
Kastrup kan klare trafikken i over 25 ar endnu.
Den radikale folketingsmand Jens Bilgrav Niel-
sen onsker forskerrapporten forelagt Folketin-
gets trafikudvalg. Memoranda er udarbejdet af
cand. polit. Asger Hansen, stud. polit. Hans Hen-
rik Serensen og stud. polit. William Andersen i
samarbejde med lektor, cand. polit. Ulf Christen-
sen, Statens Byggeforskningsinstitut og civil-
ingeniogr, dr. tech. Tom Rallis, Danmarks Tek-
niske Hgjskole.

Konklusionen er, at Kastrup og Saltholm frem
til &r 2000 har samme veerdi, nar visse stosjgener
undtages. Saltholm-lufthavnen menes at ville
koste 10 milliarder kroner, udbygning af Kastrup,
der under alle omstaendigheder skal finde sted,
kan foretages for under det halve.

En af den ny rapports feedre cand. polit. Asger
Hansen erkleerer til Politiken, at prognoserne
for 1974 som vi baserer pa de farste 9 méneder,
viser, at udviklingen med stagnerende trafik er
forsteerket. PAU havde forventet 170.000 opera-
tioner i ar, men det ser ud til snarere at blive
150.000. P4 basis af 1973-tallene lavede vi nye
vurderinger for 1990. Hvor man i PAU-betaenk-

ningen regner med cirka 290.000 arlige opera-
tioner, bliver vort tal cirka 225.000. P4 basis af
1974 tallene vil vor beregning nok endda veaere
lidt optimistisk. Det egentlige kapacitetsproblem
i Kastrup er banerne, men det vil kunne lases
med parallelbane til den sakaldte stojbane 12-
30, der nu kun benyttes 15-30 dage om Aaret.
Den skal alligevel laves for at Kebenhavns Luft-
havn kan have trafik nok til det planlagte udflyt-
ningstidspunkt.

Rapporten blev diskuteret i KLV's reprasentant-
skab, som konstaterede, at KLV allerede i sep-
tember 1974 havde revideret operationsprogno-
sen nedad til 233.000 starter og landinger i 1985,
safremt de bebudede nye, store fly blev ind-
kabt, men at kapaciteten i Kastrup var mindre
end paregnet ved blanding af de starste og de
almindelige fly som f. eks. DC-8 og DC-9, fordi
separationen var oget fra 3 til 5 miles pa grund
af lufthvirvlerne (wake-turbulence) bag fly som
B-747 og DC-10.

Luftfartsdirektoratet konstaterede endvidere over
for Ministeriet for offentlige Arbejder, at der
intet foreld som kunne bestyrke forventningen
om opfindelser, der kunne nedsaette separatio-
nen mellem startende eller landende fly som an-
tydet af den ovenneavnte forskergruppe.

Et SAS-notat blev forelagt trafikudvalget. Kon-
klusionen var, at antallet af flyvninger sandsyn-
ligvis formindskes i et omfang, som modsvarer
flere ars trafiktilvaekst. De agede brandstofom-
kostninger giver selskaberne anledning til at
skaffe sig af med aldre materiel til fordel for
nye, mere skonomiske flytyper. De nye fly er
samtidig mere stajsvage, hvilket har betydning
for miljoet, og de er starre end de gamle fly.
Det har betydning for lufthavnens kapacitet.
Trafikminister Kresten Damsgaard har i et svar
til Folketingets trafikudvalg givet lufthavnschef
Carl E. G. Weibal en »nase« i anledning af en
kronik i Berlingske Tidende den 14. december
sidste ar. Her angreb lufthavnschefen beslut-
ningsprocessen omkring Saltholm-lufthavnen og
foreslog en serigs undersagelse af mulighederne
for at udbygge Kastrup. Kresten Damsgaard af-
viser beskyldningerne og tilfsjer, at lufthavns-
chef Weibol ikke har og ikke har haft ansvaret
for udviklingsplanerne for Kebenhavns Lufthavn.
Trafikministeren mener i ovrigt ikke, at afgorel-
sen kan udskydes, han ansker fortsat aftalerne
ratificeret inden udgangen af 1974.

Der er saet fornyet tvivli om arsagen til flyulyk-
ken ved Dubai marts 1972 hvor 112 omkom, da
en Sterling Airways Carvelle flaj mod et bjerg.
Luftkaptajn Leif Hellquist understregede sin kri-
tik af selskabet i et tre timer langt made i den
kommission, der med landsdommer Erik Jensen
som formand er nedsat under Trafikministeriet
til undersegelse af Dubai-katastrofen. Den offi-
cielle danske rapport fastslar, at piloterne har
veeret ofre for et optisk bedrag.
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Verdens forste styrt med en jumbo-jet skete den
20. november ved Nairobis Iufthavn i Kenya.
Lufthansas Boeing 747 ramte jorden kort efter
starten. 61 blev draebt, 98 overlevede katastro-
fen, deriblandt underdirekter Otto Gelker fra De
Forenede Papirfabrikker. Undersggelse viste, at
flyets forkant-klapper stod forkert. Maskinens pi-
lot Christian Krach er senere afskediget fra sel-
skabet.

| et brev til Folketingets trafikudvalg underskre-
vet af Simon Spies, Anders Helgstrand og J. H.
Paus, frarader charterselskaberne, at Folketinget
forlenger SAS konsortialaftalen frem til 1995.
Hvis forslaget alligevel skennes at burde gen-
nemfores, bor det i hvert fald ske samtidig med
gennemfprelsen af en liberalisering af de gel-
dende charterbestemmelser.

Trafikminister Kresten Damsgaard erklarede i
Folketinget, at det for SAS var nedvendigt at
kunne planlaagge pa langt sigt. Norge og Sve-
rige har vedtaget forl&ngelsen af koncessionen.
SAS er pludselig stillet overfor USA-krav om
nedskaering af atlanttrafikken med 50 procent.
Det ville vaere meget naer en katastrofe for os,
siger regionaldirekteren Frede Ahlgreen Eriksen.
Der forhandles i gjeblikket i Washington pa em-
bedsmandsplan. Hele den europaiske atlanttra-
fik er involveret i de amerikanske nedskeerings-
pgnsker, som har baggrund i enorme tab for Pan
American og TWA.

Trafikminister Kresten Damsgaard meddelte den
22. november Folketingets trafikudvalg, at rege-
ringen var modstander af en folkeafstemning
om de dansk-svenske aftaler om Saltholm, Gre-
sunds- og Storebealtsforbindelserne. Aftalerne
omhandler forskellige projekter, og det ma for-
ventes, at vaelgernes indstilling til disse forskel-
lige anleeg ikke er den samme. Man kan ikke
forlange et ja eller et nej fra vaelgerne om et sa
sammensat sporgsmal. Trafikministeren fandt
det ogsa forkert, at en befolkning, der er ube-
rort af flystejen i Kastrup skal traffe afgerelse
om miljpet pA Amager. Ministeren mente, at Dan-
marks forhandlingsmuligheder overfor udlandet
ville lide skade, hvis aftalerne blev forkastet.
Det var materialet til grundlag for en folkeafstem-
ning udarbejdet af justitsminister Nathalie Lind,
trafikministeren fremlagde for udvalget ledsaget
af regeringens standpunkt.

Den radikale Bilgrav Nielsen forstod godt mini-
sterens betankelighed. Der var efter hans me-
ning ingen tvivl om, at en folkeafstemning ville
forkaste overenskomsterne. Det er der ogsa fler-
tal for i trafikudvalget. Centrumsdemokraterne
fremsatte i Folketinget forslag om at bemyndige
ministeren til at anlaegge en lufthavn pa Salt-
holm. Ved at lade anlaegsloven vedtage forud
for godkendelse af trafikaftalerne, kan sagen
sendes til folkeafstemning.

Tre degns radsler var forbi, da den danske
skibskaptajn Bent Ove Nygaard Andersen den
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24. november blev frigivet af arabiske flykapere i
Tunesien. Bortfererne havde kapret et britisk rute-
fly i Amsterdam. De sked den tyske bankdirek-
tor Werner Gustav Kehl i derabningen og kaste-
de liget ned péa landingsbanen i Tunis og erklz-
rede, at de ville henrette en passager hver time,
indtil deres krav om asyl i Tunesien blev op-
fyldt. De havde faet frigivet fem palaestinensiske
fanger fra £gypten og to fra Holland far de over-
gav sig og frigav de resterende passagerer og
besatning og flyet intakt.

Der er opstaet konflikt i Kastrup mellem Simon
Spies og HK. Spies fastholder, at han ikke vil
have overenskomst med HK. Conair-konflikten
skaerpes hurtigt og bakkes op af fire fagforbund.
Spies-koncernens julerejser trues af konflikten.
Til gengaeld truer Simon Spies med at dreje
neglen rundt. Ved en afstemning var 88 imod,
mens 22 stemte for en sympatikonflikt inden for
Conairs egen medarbejdergruppe. Den 11. de-
cember afblaestes konflikten. Der blev oprettet
overenskomst mellem Conair og HK med tilbage-
virkende kraft fra 1. oktober.

Kun et lille hundrede mennesker havde den 28.
november taget plads i Drager skoles aula til
mode med Saltholm-modstanderen Jens Bilgrav-
Nielsen. Flere Drager-beboere erklaerede sig
bekymret for stojen i deres by fra en eventuel
Saltholm-lufthavn.

Lufthavnsdirekter Poul Andersen, der var ind-
budt som ekspert sammen med overingenigr
Hans Tage Mplgaard, oplyste, at der var tegnet
ny udkast til banernes anbringelse pa Saltholm.
Det betod, at Drager ikke ville blive overflgjet
og stojen vil blive mindre. Maskinerne kan nu
komme 5 kilometer vaek fra kysten. Flere prote-
sterede imod, at Statens Luftfartsdirektorat god-
kender provekeringer af motorer om natten, selv
om flyene forst skal afsted naeste dag kl. 13.
Godkendelsen af de dansk-svenske Qresunds-
aftaler udsaettes endnu en gang. Der er udskre-
vet valg som folge af statsminister Hartlings kri-
seplan og det betyder, at de fremsatte forslag
og udvalgsbehandlingen bortfalder, meddeler
Berlingske Tidende den 6. december. Den rege-
ring, der kommer, skal sa tage stilling til, om
den vil fremsaette forslagene, eller fortelle den
svenske regering, at man i Danmark ikke mener,
at aftalerne kan ratificeres for gjeblikket.

Under en privat samtale mellem den svenske
statsminister Olaf Palme og statsminister Poul
Hartling i Kebenhavn kommer spgrgsmalet op i
orienterende form.

Hvis lufthavnen skal forblive i Kastrup, ma der
indfares forbud mod natflyvning, opkgb af stoj-
ramte boliger og udflytning af charterflyvningen.
Sa skarpt opstilles kravene i en omfattende rap-
port fra Miljostyrelsen med henblik pa behand-
ling af lovforslag om udbygning af lufthavnen i
Kastrup. Rapporten fastslar, at det er nedvendigt
at treeffe afgerelse om eventuel udflytning til



Saltholm. Rapportens skitse over stsjgenerne
fra Kastrup, trods stojdempede fly, sender lan-
ge stojkiler ind over Redovre og tveers over Ore-
sund til omradet omkring Landskrona-Barse-
back.

Hvis det kommende Folketing afviser at bygge
storlufthavn pa Saltholm, bliver det stillet over
for kravet om omgaende gennemferelse af en
lufthavnspolitik, der i hojere grad tager hensyn
til beboerne omkring Kastrup lufthavn. | en skri-
velse fra Miljostyrelsen til Ministeriet for offent-
lige Arbejder fremsaettes disse krav i forbindelse
med udsendelsen af rapport udarbejdet af pro-
fessor F. Ingerslev om stojgenerne omkring Ka-
strup lufthavn frem til 1985. Lufthavnens beflyv-
ning ma tages op til omvurdering. Det skal ske
sammenholdt med nye stojrestriktioner, hedder
det i Miljpostyrelsens henvendelse. Staten kan
opkebe de mest stajramte boliger, og bebyggel-
serne anvendes til andet formal.

I Miljpstyrelsens rapport oplyses det, at stejen
fra Kastrup ikke vil tage til i styrke de naeste 10
ar.Men det er under forudsatning af, at man her-
hjemme indferer stojcertificering af fly pa basis
af den internationale luftfartsorganisation ICAOs
annex 16. Den tekniske udvikling muligger kon-
struktion af mere lydsvage motorer, men skal
stejen holdes pa nuveerende niveau, og skal an-
tallet af arlige starter og landinger kunne stige
til 75 procent mere end nu, sddan som KLV
forudsaetter, er betingelsen, at man allerede nu
begynder at udskifte motorerne pa mange fly-
typer. Selv om det samlede stojniveau holdes
for lufthavnen som helhed, vil flytningen af start-
bane 12-30 og opferelsen af en parallelbane
betyde mere stoj for flere mennesker pa Ama-
ger. Nordvest for lufthavnen vil stejen blive min-
dre, men i boligomradet Skyttehej og bebyggel-
sen syd-sydvest for, vil stojen tiltage vasentligt.
Den nordlige del af Dragers byomrade vil blive
ramt af stoj svarende til det dobbelte af i dag.
Derimod formindskes stejen i de sydlige omra-
der i Tarnby kommune og den sydvestlige del
af Dragor.

Den planlagte ny charterterminal vil medfere
yderligere stojbelastning ikke mindst for St.
Magleby landsby. Miljestyrelsen henstiller til
Hovedstadsradet at undersege en bedre place-
ring end den foresldede. Stojen fra motorafprov-
ningerne er med i rapporten, men der tages ikke
stilling til udvidelser af vaerkstederne eller opfo-
relse af nye. Det vil ske i den naeste rapport. |
forhold til den gamle rapport om stgjen fra Ka-
strup frem til 1980 viser den ny redegerelse en
meget lille nedgang i stojniveauet. Det skyldes
bedre malemetoder og finere apparatur.

Det meddeles den 6. december, at ombudsman-
den ikke har fundet grundlag for at kritisere, at
Justitsministeriet har tiltradt rigsadvokatens be-
slutning om ikke at rejse tiltale mod direkter Poul
Andersen, KLV, for overtreedelse af lovene i for-

bindelse med anlagget af lufthavnen i Roskilde.
Samarbejdsudvalget til nedleeggelse af Roskil-
de lufthavn klagede i oktober over afgerelsen
til ombudsmanden, der efter en tidligere klage
har meddelt Ministeriet for offentlige Arbejder,
at KLV efter hans opfattelse pa-forskellige punk-
ter har overtradt by- og landzoneloven samt
byggeloven i forbindelse med opferelsen af Tu-
ne-lufthavnen. Udvalget har i breve til Justits-
ministeriet kraevet anlagt straffe- og erstatnings-
sager mod de tjenestemand, politikere og mini-
stre, som havde medvirket til lovovertreedelserne,
ligesom udvalget kraevede lufthavnen nedlagt. |
oktober konstaterede Justitsministeriet, at hvis
der forela et ansvar for overtredelse af de pa-
gxldende love ville det veere foraldet pa to ar.
Her regnes der med den dag, da forholdet er lov-
liggjort. Boligministeriets tilladelse efter by- og
landzoneloven foreld den 13. december 1971,
og Roskilde kommunes byggetilladelse den 22.
december. Anlaegsarbejderne blev indledt i juni
1971.

Luftfartselskabet Cimber Air, parthaver i inden-
rigsselskabet Danair, har ved landsretten i Kiel
faet rettens medhold i, at Den Tyske Forbunds-
republik skal erstatte de skonomiske tab, sel-
skabet led under de vesttyske flyvelederes »go
slow« aktion fra maj til november 1973. Selska-
bet anslar tabet til mellem 3—4 millioner D-mark.
Hojesteretssagferer Borge Koch har tilsendt
kommunalbestyrelsen i Tarnby en skrivelse om
den af Tarnby kommune ved @stre Landsret mod
Indenrigsministeriet (Miljeministeriet) anlagte
sag vedrerende brugen af lufthavnens bane
12-30.

Sagen er nu 4 ar gammel. Den startede med, at
Tarnby sundhedskommission forbed beflyvning
af bane 12-30. Kommissionens forbud blev un-
derkendt af Indenrigsministeriet. Derefter kom
Tarnby kommune ind i biledet og anlagde sag
mod ministeriet. Hojesteretssagferer Barge Koch,
som er kommunens juridiske konsulent, har fort
sagen. Han anbefaler nu forlig. Det skal bemazer-
kes, sagde Tarnbys borgmester Thorkild Feld-
voss, at vi mens sagen har vaeret fort, har faet
en mindre intensiv anvendelse af bane 12-30.
Endelig skal det neevnes, at der er opnaet enkel-
te fordele ved forliget, og at vi nu har faet en
lov. om miljgbeskyttelse, som ma kune tages i
anvendelse i tilfalde af omfattende gener fra
bane 12-30. Borgmesteren konstaterede, at sa-
gen ikke kunne vindes, hvorfor det matte veaere
fornuftigt at indga forlig.

| ovrigt drejer problemerne omkring lufthavnen
sig nu mere om udflytning kontra udvidelse. |
den forbindelse havde hovedstadsradet bemezer-
ket, at man enskede at udtale sig, inden der
overhovedet finder udbygning sted.

Debatten i Tarnby kommunalbestyrelse endte
med, at 13 stemte for at sagen skulle afsluttes
med forlig, 3 imod, to undlod at stemme.
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Jubilaaumsaret

Kebenhavns Lufthavns 50 ars jubilazumsar be-
gyndte med det mildeste vintervejr i flere gene-
rationer, meteorologerne mente, at man skulle
200 ar tilbage i tiden for at finde noget tilsva-
rende — altsd klimamaessigt. Der blev ikke brug
for lufthavnens store snerydningsmateriel i den-
ne vinter.

Mildheden, klimamaessigt i hvert fald, fortsatte
frem mod foraret. Fra forskellig politisk side var
der ytret tvivli om lufthavnsprognoserne frem til
1985. | et orienteringsmode i KLV oplyste luft-
havnsdirektor Poul Andersen at prognoserne var
blevet revideret i lobet af sommeren 1974 med
den sakaldte energikrises pavirkninger som bag-
grund. For passagerprognosens vedkommende
viste undersegelsen, at man kunne holde fast
ved de gamle prognosetal 19 millioner flyvepas-
sagerer i ar 1985. Men sommertrafikken havde
veeret ret svag i 1974, der var kun en stigning pa
590 i rutetrafikken og nedgang i chartertrafik-
ken pa 5°%. Man m& imidlertid, understregede
Poul Andersen, veere varsom med pa grundlag
af et enkelt ar eller et par ar at lave »kurvema-
geri«. Ogsa tidligere har de reelle trafiktal vaeret
oppe eller nede i forhold til den almindelige ten-
dens i udviklingen. Vi vil derfor fortsat holde fast
ved passagerprognosen, mens vi reviderer pro-
gnosen for starter og landinger nedefter. Vi har
spurgt luftfartselskaberne, hvilke typer materiel,
de har planer om at anskaffe de naeste 10 ar.
Under forudseetning af, at disse keb realiseres,
det vil sige, at der anskaffes cirka 22 wide-body
fly, som Jumbo Boeing 747 og DC-10 til SAS
og cirka 20 lignende fly til charterselskaberne,
vil antallet af starter og landinger blive mindre,
end vi havde beregnet i vore prognoser. Vi kom-
mer ned fra cirka 283.000 til cirka 233.000 i
1985, excl. taxiflyvning, der normalt udger 10 %o
af operationerne. Personligt vil jeg sette et me-
get stort spergsmalstegn ved, om luftfartselska-
berne far rad til de milliardinvesteringer, der her
er tale om i nye store fly. Far de ikke det, ma vi
tilbage til de gamle prognosetal.

Der er imidlertid stor forskel pa de krav, de me-
get store fly stiller i forhold til adskillelse fra an-
dre fly. Bag vingerne pa de meget store fly dan-
nes lufthvirvler, som er sa kraftige, at hvis et
fly som en DC-8'er kommer for teet pa, vil det
blive vippet ganske voldsomt. Derfor forlanger
man nu af sikkerhedsmaessige grunde, at der
skal vare 5 semils afstand mellem et af de helt
store fly og et af de almindelige, mens der for
eksempel kun behover at veere en afstand af 3
somil mellem DC-8'erne og DC-9’erne. Det ned-
satter kapaciteten i luftrummet og péa lufthav-

nens banesystemer. Det er et problem, der ikke
tidligere er regnet med i vore prognoser. Det
dukkede forst op i 1970. Men det indgar nu i
vore beregninger, som viser, at hvis Kebenhavns
Lufthavn beflyves af lige s& mange helt store fly
og almindelige fly som DC-8'ere, vil banekapaci-
teten i vaerste fald kunne reduceres til 70 % af
det hidtil beregnede. Det er derfor vor opfattelse,
at lufthavnen, som den er i dag ikke vil kunne
holde langere, end til midten af 1980'erne.

De sidste ar inden man eventuelt flytter til Salt-
holm, vil derfor blive praget af et vaesentligt
nedsat serviceniveau med ventetider for flyene
ved starter og landinger, forhold, som Iuftfart-
selskaberne forhabentlig vil kunne acceptere,
hvis de kan se, at der er gang i Saltholm-pro-
jektet, og udflytningen kan ske om fa ar.

Selv om Kebenhavns Lufthavn Roskilde, ved ars-
skiftet erkendes at veere en generende bremse-
klods for byudviklingen i Kebenhavns regionen,
vil Hovedstadsradet ikke stille sig bag krav om,
at lufthavnen nedlagges. — Der er investeret sa
store belob i lufthavnen, at man ikke kan fore-
stille sig det realistisk, at den nedlaegges, siger
formanden Bent Serensen (S). Men fra grund-
ejerside fortseetter protesterne, og de forstarkes
efter at 3.000 grundejere fra Statens Luftfarts-
direktorat har modtaget skriftlig meddelelse om,
at de i henhold til den af ministeriet godkendte
indflyvningsplan for Roskilde lufthavn, far palagt
25 meters hojde-servitut. Der bebudes retssag
ved @Ostre Landsret med krav om erstatning sva-
rende til 50 % af ejendomsvardierne.
Skandinaviens trediestorste rejsearranger Ving-
rejser A/S, som er 100 %o ejet af SAS, agter at
reducere antallet af flyvninger pa Kebenhavns
Lufthavn efter beslutning om at nedlaegge Ving-
rejsers afdeling i Danmark. Man vil samle trafik-
ken i Malmgs nye lufthavn Sturup. Direkter Ole
Jensen, Ving-rejser, erklzrer, at charterfacilite-
terne i Kastrup er blevet for darlige og luft-
havnsafgifterne for heje. | sommersasonen i
fjor sendte Ving-rejser 25-30.000 pa ferie via
Kastrup, en stor del var ikke-danskere. Keben-
havns Lufthavn blev brugt som opsamlingssted
for andre skandinaviske byer. KLV finder, at be-
slutningen star i forbindelse med svenske on-
sker om at opretholde Transair, efter at Scanair
har besluttet sig for at ophere med lejemalet af
de gamle, uskonomiske B727-fly. Fra fjerde maj
flytter Tjaereborg ogsad en ugentlig afgang til
Sturup.

Sterling Airways er i ovrigt kommet i konflikt-
situation. Det sker efter at 38 timelennede, 25
funktionaerer og 25 piloter er blevet afskediget
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ved udlebet af den frivillige aftale om arbejds-
begrensning. 350 timelennede arbejdere drof-
ter situationen under henvisning til, at Sterling
Airways flytter reparationsarbejder til udlandet.
Det kommer til sporadiske arbejdsnedlaggelser
uden at selskabets trafik i naevnevaerdig grad
pavirkes.

SAS Catering har ved arsskiftet overtaget drit-
ten af samtlige restauranter i Kebenhavns luft-
havn. De har siden restaurater Svend Hammers
ded vaeret drevet af boet. SAS Catering er gaet
ind for at ofre millionbeleb pad moderniseringer.
Til leder af lufthavnsrestauranterne er udpeget
den 28-arige Vagn Haagensen, der var knyttet
til Hammers administration, og servicechef Hol-
ger Hoy Jakobsen far det daglige ansvar for
driften af en af Danmarks storste restaurations-
virksomheder med en omsaetning pa over 25 mill.
kr. og med 150 ansatte. Lufthavnsrestauratio-
nerne har vaeret drevet af familien Hammer si-
den lufthavnens &bning i april 1925.

SAS Catering, der har en omsatning pad om-
saetning pa omkring en halv milliard kr., beskaef-
tiger mere end 2000 medarbejdere, og driver
foruden flyvekokkenet i Kastrup ogsa lufthavns-
restaurationerne i tre danske provinsbyer og
over det meste af Skandinavien. Selskabet har
afsluttet kontrakt om forpagtning af restaura-
tionsvirksomheden i det store nye Bella Center
pa Vestamager, driver Globetrotter hotellet og
Zoologisk Haves restaurant og har en omfat-
tende party-service.

Ved en at de sterste receptioner, luftfarten har
set, takkede SAS’ regiondirektor i Danmark
Johs. Nielsen af den 10. januar og introducerede
sin efterfolger direkter Frede Ahlgreen Eriksen,
der allerede har veeret aktiv chef i nogen tid.
Dansk og international luftfart, lufthavnsmyndig-
hederne, luftfartsvaesenet, bankverdenen, er-
hvervslivet, rejselivet, turistorganisationerne og
medarbejderne hyldede Johs. Nielsen i det nye
SAS-hovedkvarter pad Hedegardsvej. Johs. Niel-
sen vil blive husket som den hojtbegavede, hjer-
tevarme og energiske chef, hvis ledemotiv var at
f4 medarbejderne til at fele, at de havde et me-
ningsfyldt arbejde. Han blev i sine ar som re-
gionschef ogsa den store igangseaetter i og om-
kring lufthavnen i naert samarbejde med myndig-
heder og autoriteter.

Samme dag skete der det usadvanlige, at SAS-
chefen, direkter Knut Hagrup, matte anmode
regeringerne i de tre lande om beskyttelse over
for en amerikansk kampagne, der pabed alle
amerikanere at flyve amerikansk og opfordrede
udenlandske firmaer, der skulle have forretnings-
forbindelse med USA at benytte amerikanske
rutefly.

Kampagnen var et led i bestrabelserne pa at
sanere Pan American og TWA’s skonomi. Under
forhandlinger i Washington blev der efterhanden
tilsyneladende opnaet enighed om Europa-USA-
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trafikken 1975 mellem SAS og Pan American.
SAS matte ga ind pa at nedskare sin trafik med
30 %o fra 20 ugentlige til 14 ugentlige New York-
forbindelser fra 1. april. Dette ville ske ved
standsning af de direkte New York ruter fra
Sverige og Norge, saledes at hele SAS' New
York trafik blev fort over Kastrup.

Den 3. februar indtrat en hojst usaedvanlig si-
tuation med indbyggede katastrofemuligheder i
Kebenhavns Lufthavn. 344 passagerer i Japan
Air Lines jumbojet fra Anchorage i Alaska til
Kebenhavn fik giftig morgenmad, og 139 matte
under hurtig hospitalsbehandling. De blev syge
efter landingen, og mens de opholdt sig i tran-
sithallen. De fleste skulle videre til Paris. De
havde padraget sig en stafylokokforgiftning,
som medforte alvorlige smerter, opkastning og
krampe. Flyet skulle kun have haft teknisk mel-
lemlanding i Kastrup fra kl. 6.30 til 8.00. Kreds-
leegen blev tilkaldt, og da massesymptomerne
begyndte at vise sig, blev der sldet alarm, og i
ambulancer fra Falck-Zonen og privatbusser
fortes de lidende japanske rejsende til Bleg-
damshospitalet. 23 ambulancer blev sat ind, men
100 matte uden reddere kores i busser, som
keempeambulancer. Man havde ikke alarmeret
Kebenhavns Brandvaesen.

Kun en af 20 besatningsmedlemmer, en stewar-
desse, havde spist den forgiftede skinke, som
var arsagen. 210 passagerer kunne senere med
ny besaetning fortseette rejsen til Paris, som de
i ovrigt havde vundet i en pramiekonkurrence.
Det viste sig senere, at en Alaska-kok med byl-
der pa to fingre havde inficeret skinken.

Da det var dansk eksportskinke, der var blevet
forgiftet, truede sagen en overgang det danske
kvalitetsomdemme, indtil myndighederne i An-
chorage fandt frem til arsagen. Den japanske
direktor, der havde ansvar for cateringsvirksom-
heden i Anchorage, skod sig. | skandinavisk
luftfart far de flyvende besaetninger ikke samme
mad som passagererne af sikkerhedsmaessige
grunde, nu foreslas det, at piloterne far hver sin
mad undervejs for yderligere at forsterke sik-
kerheden.

Det knager mange steder i charterbranchen. Der
har vaeret nye krak i England og Tyskland, og
nu har Air Spain standset sine betalinger med
det resultat, at 400 danske feriegaester med rej-
sebureauet Sunway strandede pa Gran Canaria
og Mallorca. Scanair og Aviaco tradte til. Air
Spain var kommet ind pA det danske marked
med lave priser gennem Falke rejser.

For ovrigt viser verdenslufttarten for 1974 den
laveste stigning i de sidste 15 ar. Selv om der
befordres flere passagerer og mere gods end
nogensinde, var den procentvise stigning i tra-
fikken den laveste siden 1958. Den almindelige
krise i verdensokonomien med inflation, hojere
takster og stigninger i brandstofprisen angives
af verdensluftfartorganisationen ICAO som ho-



vedarsagerne. Der blev transporteret 505 millio-
ner passagerer af verdensluftfarten i 1974, 4 %
mere end i 1973. Til gengzld er det gennemsnit-
lige antal passagerer pr. fly steget fra 69 til 76.
Fragttrafikken steg 12% mod en stigning pa
17 /o aret for. For forste gang udger fragttrafik-
ken mere end 25 %o af al lufttrafik. Derimod er
der nedgang i postbefordringen.

Den 4. februar indsatte SAS sine DC-10-30 pa
ruten fra Kastrup til Seattle og Los Angeles.
Tre eksil-kroater, som i september 1972 bort-
forte et SAS-fly fra Sverige til Spanien, blev sat
pa fri fod i Spanien den 13. februar, benadet for
resten af en straf pa 12 ars faengsel.

Falke rejser, som krakkede i august i fjor, er ble-
vet reorganiseret under ny ledelse med en aktie-
kapital pa 400.000 kr., det indregistrerede navn
er Indigo Rejser, som af boet har kebt navnet
Falke Rejser, hvis tidligere ejer treder ind i det
nye foretagendes ledelse. Man vil begynde rej-
ser fra Billund til Mallorca 23. februar, samme
dag satter Tjareborg ekstrafly ind Billund-Mal-
lorca.

Saltholm-projektet er med i regeringens planer
for beskeaeftigelse. Anker Jargensen-regeringen
agter at genfremszette de dansk-svenske Ore-
sundsaftaler uendret i Folketinget. Den nye kul-
tur- og trafikminister Niels Matthiasen har i Rey-
kjavik haft samtaler med sin svenske kollega
Bengt Norling om sagen under Nordisk Rads
mader.

Den svenske rigsdag godkendte aftalerne i de-
cember 1973. Nar @resundsaftalerne kommer til
ny behandling i Folketinget, vil det socialdemo-
kratiske medlem Inge Fischer Maller foresla sin
gruppe, at der bliver fri forhandling, saledes at
der ikke skal tages hensyn til partidisciplin.
Frie forhandlinger skulle med opdelingen inden
for Folketingets partier i denne sag betyde, at
der bliver flertal imod ratifikation af Qresunds-
aftalerne.

Saltholm-projektet er den eneste rigtige losning,
men ogsad den mest komplicerede. Jeg er for
det projekt, og regeringen er det. Allerede i
marts agter jeg at genfremsaette @resundsafta-
lerne i Folketinget, sagde trafikminister Niels
Matthiasen pa et mede pa Lojtegardsskolen den
26. februar i naervaerelse af et par hundrede
grundejere, repraesentanter for regeringen, Ko-
benhavns Amtskommune, Kebenhavns Borger-
repraesentation, Drager og Tarnby kommunalbe-
styrelser og de politiske foreninger.

Jeg ved godt, sagde trafikministeren videre, at
der er mange, som taler imod. Men man kan vel
ikke bebrejde regeringen, at den vil overholde
de aftaler, den har med Sverige. Det ville vere
en forvridning af argumentationen. Men skal
Saltholm forkastes, ma det vaere af et flertal i
det danske Folketing. Kan Saltholm ikke gen-
nemfores, findes der ingen anden losning, der
kan bzere. Derfor ma vi tvinge en Saltholm-

lesning frem. Kommer denne lufthavn ikke, ma
vi se i @jnene, at luftfartselskaberne flytter, for
eksempel til Frankfurt.

Ministeren understregede, at der er tre grunde
til at flytte til Saltholm: hensynet til Amagers be-
boere, planlagningen af Tarnby kommune og
hele hovedstadsomradet, og at Sverige er vores
storste kunde. Det vil ikke veere nogen darlig
idé at teenke pa det, specielt ud fra at Sverige
uden denne Gresundsforbindelse, og det galder
ogsa det ovrige Norden, maske vil sgge andre
veje til det sydlige Europa. Samtidig vil gennem-
forelsen af Gresundsaftalerne betyde, at Kgben-
havn far et vaeldigt opland og et rekreativt om-
rade, som ikke vil findes mange steder pa Sjzl-
land, nemlig der hvor Kastrup Lufthavn i dag
ligger.

Det er rimeligt, sagde ministeren, at fremskynde
beslutningsprocessen og fa ordnet finansierin-
gen. Det er afgorende efter 13 ars undersogel-
ser, at vi nu far taget en beslutning, der gor, at
vi kan handle hurtigt.

Ministerens indleg fulgte et lysbilled- og film-
foredrag holdt af lufthavnsdirekter Poul Ander-
sen om planerne for Kastrups udbygning og
planlaegningen af Saltholm-projektet. Det gav
anledning til livlig meningsudveksling.

Det amerikanske luftfartselskab Pan American
l&zegger nu ikke skjul pa, at striden med SAS
drejer sig om Kastrups centrale placering som
indfaldsport til Skandinavien fra USA. Parterne
er enige om, at SAS skal skare sine afgange
ned fra 20 til 14 pa New York. SAS fastholder,
at de alle skal udga fra Kebenhavn, mens Pan
American har kreevet, at halvdelen skal ga fra
Stockholm eller Bergen, nonstop til USA. Det er
pa moaderne aftalt, at SAS har ret til seks gange
ugentlig at flyve pa Chicago, og otte gange til
Los Angeles og Seattle.

Pan Americans skandinaviske chef Leif Vaernet
henviser til en erklering fra sit selskabs hoved-
kvarter. — Vi mente, at det var klart aftalt, hvor-
dan sommerens flyveplaner skal leegges op. Pan
American stationerer saledes en Boeing 707 i
Kebenhavn. Den skal flyve til og fra Moskva
med passagererne, der kommer til Kgbenhavn
med vore passagerer pa jumbojet'en.

Vi er ikke for tiden interesseret i at flyve ud
af Bergen eller Stockholm, hvilket SAS aben-
bart heller ikke er, siden de lader alle afgange
til USA passere Kebenhavn. Pan American ma
kategorisk afvise, at det er os, der patvinger
SAS en darligere service til de svenske og nor-
ske passagerer. Det er SAS, der insisterer pa
flere flyvninger til Kebenhavn pa bekostning af
Norge og Sverige. Leif Vaernet vil ikke afvise, at
Sterling Airways har henvendt sig med forslag
om samarbejde, men det kan ikke lade sig gore
ifolge de regler, som Pan American selv har
vaeret med til at vedtage i IATA.

Den 25. februar offentliggjorde SAS sit sommer-
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program for 1975, det viser en koncentrering
af trafikken pa Kebenhavns Lufthavn. Der er tale
om en kapacitetsforagelse generelt pa 8 % i for-
hold til sidste sommer. Som et resultat af for-
handlinger indledt pa initiativ af de amerikan-
ske myndigheder og Pan American Airways, har
SAS mattet reducere sin kapacitet og reorgani-
sere sin trafik p4 Nordatlanten. SAS vil saledes
kun flyve to daglige tur-retur flyvninger mellem
Skandinavien og New York, koncentreret ud af
Kegbenhavn af operationelle grunde. Den ene af
de to daglige ostgaende ruter fra New York vil
imidlertid betjene Bergen og flyve New York—
Bergen-Kgbenhavn. SAS' daglige jumbojet for-
bindelse Kebenhavn-New York fremrykkes tre
timer i forhold til tidligere, det skulle give pas-
sagererne mulighed for at na en naesten hvilken
som helst amerikansk destination inden for sam-
me dag. Ruten fores nu videre til Stockholm
med jumboen.

Seattle vil ligesom Chicago fa seks ugentlige
forbindelser. Der bliver 5 non-stop Kebenhavn-
Seattle og en rute via Bergen, DC-10'eren pa
denne rute gar helt igennem til Los Angeles,
som i ovrigt far to ugentlige non-stop DC-8 ruter.
SAS sommerprogrammet, som omfatter trafik pa
99 byer i 50 lande, far to ugentlige DC-10 for-
bindelser til Tokio via Nordpolen, og en ugent-
lig DC-8 forbindelse med Trans-Sibirien eks-
pressen til Tokio.

Fire dage om ugen gennemfores Trans-Asien
ekspressen og tre dage om uden den sydgdende
rute til Asien. | samarbejde med Thai Interna-
tional vil der blive daglige forbindelser til syd-
ost Asien fra Kebenhavn og tre gange ugentlig
vil disse ruter fortszette til Sidney i Australien
med Thai International. Der bliver to ugentlige
Dstafrika-forbindelser, hvoraf den ene fortsaet-
ter til Sydafrika, og to ugentlige Sydamerika-
ruter, hvoraf den ene inkluderer Monrovia i Vest-
afrika.

Der indsettes i sommer DC-8 pa Beirut og
Cairo, og der bliver daglig DC-8 forbindelse pa
London samtidig med at British Airways indszet-
ter sin Tristar (L 1011) p4 London-Kaebenhavn.
En ny rute er Kebenhavn-Stavanger-Glasgow
pa lerdage og sendage for at imedekomme et
trafikbehov, der er opstdet som folge af olie-
aktiviteterne i Nordseen og den egede turisme
til Norge og Skotland.

De internationale fragtruter opretholdes med
DC-8 pa New York og Montreal, Chicago, Bang-
kok og Singapore, men i ovrigt til i alt 45 han-
delscentre over hele verden.

Sadan ser det internationale og interkontinen-
tale program ud, indenrigsflyvningen vil ogséa
blive preeget af en ny udvikling med de storre
tly.

Ved godkendelsen af selskabernes sommertra-
fikprogram for 1975 ma KLV konstatere, at trafik-
billedet vil baere oget praeg af de helt store fly
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som B 747, DC-10 og L 1011, idet der vil komme
82 starter og landinger ugentlig med disse fly
mod 28 ugentlig i 1974,

For et halvt arhundrede siden, da alt dette be-
gyndte, var Aarets samlede passagertal ikke
starre, end at alle &rets rejsende kunne rummes
i en halv snes af gjeblikkets store fly.

1974 bragte igen rekordtal for passagertrafikken
pa Kebenhavns Lufthavn. 8.448.599 rejsende.
Det er knapt 40.000 flere end aret for. Til gen-
gxld var der en bemarkelsesveerdig nedgang i
antallet af operationer. Der blev udfert 167.022
starter og landinger i 1974 mod 177.979 aret for.
Jubileumsdrets forste maneders statistik tyder
pa fortsat stigningstakt. Der er nu 58 selskaber,
som driver regelmassig trafik pa Kastrup. Et nyt
indslag kommer fra SAS-samarbejdspartneren
Thai International, som udvider sin trafik til tre
ugentlige forbindelser mellem Bangkok og Lon-
don, to ugentlige ruter til Kebenhavn og Frank-
furt og en ny rute til Amsterdam. Det betyder,
at dette selskab, som startede med SAS-samar-
bejdsaftalen nu flyver til 24 byer i tyve lande og
er blevet Thailands sterste arbejdsplads. Med
indseettelsen af to Douglas DC-10-30 foreger
Thai International det ugentlige udbud af plad-
ser i sin Europa trafik fra 570 i 1974 til 1216
i 1975.

Pa luftfragtomradet er udviklingen trods skono-
miske kriser preeget af fremgang. Det regelmaes-
sige fragtrutenet suppleres af typer, der raekker
fra en veltjent DC-3, tilhgrende et britisk sel-
skab og til en Boeing 747-fragtmaskine tilhg-
rende et amerikansk. | den daglige rytme er det
Fred. Olsens Lockheed Electra, SAS fragtfla-
dens DC-8're og DC-9’ere, der dominerer i con-
tainer- og palletekspeditionerne foran luftgods-
stationen, som forlangst er blevet for lille.

I lufthavnens jubila2umsar udbyder SAS og Dan-
air 1.300.000 pladser i sommerprogrammet frem
til udgangen af oktober, en stigning pa tre pro-
cent i forhold til i fjor. Mellem Kebenhavn og
Aalborg bliver der for eksempel 47 ugentlige
dobbeltture og pad Kebenhavn-Arhus-ruten 51,
mens Ronne trafikken kommer op pa 38 for-
bindelser i hojsaesonen.

Chartertrafikkens opleeg er ikke mindre end i
1974, rejsebranchen venter en god sason. Det
ger man ogsa inden for kongres-turismen, der i
1975 skulle bringe 13-14.000 til Kebenhavns
Lufthavn som deltagere i det starste antal arran-
gementer siden 1965.

Trafikminister Niels Matthiasen har den 17.
marts anmodet Finansudvalget om godkendelse
af forhojelse af lufthavnsafgifterne med 28 mil-
lioner kroner fra 1. april 1975. | sin ansegning
understreger ministeren, at det forlebne ars
pris- og lenstigninger har fart til forringelse af
driftsregnskabet for lufthavnen siden 1. april
1974. Disse penge ma skaffes gennem lufthav-
nens kunder, understreger ministeren. Det drejer



sig om forhgjelser af savel passager- som lan-
dingsafgifter i Kebenhavns Lufthavn, Kastrup og
Kobenhavns Lufthavn, Roskilde.

Rejsebranchen protesterer mod det korte varsel
for afgiftstorhojelserne og Danmarks Rejse-
bureauforening overvejer at klage til ombuds-
manden. Den samme aktion ventes fra charter-
selskaberne.

Sikkerhedsorganisationen i og omkring Keben-
havns Lufthavn far nye hjeelpemidler i 1975.
Det er dog endnu ikke besluttet at indfere obli-
gatorisk visitering ved rantgenteknik, saledes
som det nu sker i Amsterdam. Kebenhavns Luft-
havns sikkerhedsorganisation har et anleeg, der
star til disposition for de selskaber, der ansker
at benytte sig af denne underssgelsesmetode.
Det ger f. eks. det israelske El Al. Ud over rent-
genanlaegget rader lufthavnen over adskillige
sakaldte detektorer, som rejsende gar igennem,
og handdetektorer til kropsunderssgelser.
Disse detektorer kan afslore selv de mindste
metaldele. Derfor fAr den rejsende, der efter
operation, har faet indbygget metaldele, frem-
tidig sarlige identitetskort fra hospitalerne.
En lufthavn er en levende og falsom organisme,
ustandselig under tilpasning og omformning, al-
drig et fuldferdigt produkt, men under konstant

pavirkning af svingende konjunkturer, lokale
som internationale, der influerer pa vilkar og
udviklingsbetingelser.

Resultatet af de farste 50 ar i Kebenhavns Luft-
havn er markante. Den holder stadig placerin-
gen som den fjerdestorste lufthavn passager-
maessigt i Europa efter London, Paris og Frank-
furt, og den har stadig den fjerdesterste inter-
nationale trafik i verden. Mulighed for dispone-
ring er imidlertid forudsatningerne for, at luft-
havnen uafbrudt kan mede udviklingens ubgn-
herlige love, hvis dens position alts3 skal fast-
holdes.

De ansvarlige star i jubilaeumsaret over for to
veeldige spergsmalstegn: Vil Folketinget ratifi-
cere Sveriges-aftalerne og dermed godkende,
at Kgbenhavns Lufthavn, Saltholm skal overtage
trafikken inden udgangen af 1980'erne, og vil
regering og Folketing samtidig acceptere, at
Kastrup Lufthavn udbygges, s4 den kan mod-
tage den naturlige trafiktilvaekst, til Saltholm er
operationsklar.

Den, som far muligheden for at opleve seklets
sidste fjerdedel, vil ogsa opleve, at luftfartens —
og dermed lufthavnens — muligheder endnu er
mangfoldige, hvis de blot kan bringes til udnyt-
telse af fornuftens kreevende baner . . .
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