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Forord

Millioner af gange har de gamle omnibusser og sporvogne haft passagerer,
der sad og sa pa Kebenhavn. Under arbejdet med denne bog tvang de gam-
le vogne ogsa mig til at se na&ermere pa byen - og jeg kom til at holde mere af
Kaebenhavn, end jeg fer havde gjort. Derfor er bogen om omnibusser og
sporvogne i forrige drhundrede ogsa en bog om det gamle Kebenhavn. Bil-
lederne, jeg har valgt som illustrationer, er nasten alle xylografier fra 1800-
tallet.

Et xylografi er et treesnit, skaret i handen, ligesom middelalderens trasnit,
men i en forbedret teknik, der fremkom i England i forrige drhundrede.
Den satte xylografen i stand til at skare ganske fine linjer, fordi han benyt-
tede hardt tree af buxbom eller pzretra, sammenlimet i store blokke af en-
detrz, siledes at traets genstridige arer i leengderetningen blev undgaet.
Desuden arbejdede han med knive, der havde mange parallelle skzer, nar
fladen skulle opdeles i fine skraveringer. De fleste af billederne i denne bog
er skaret om kap med tiden til datidens nyhedsdaekning, og med fa undta-
gelser geelder det, at de er reportagebilleder, der har fastholdt en bestemt si-
tuation lige sa palideligt som nutidens fotografi. Enkelte litografier og zink-
tsninger er medtaget blandt illustrationerne. Arstallet, der i bogen er an-
fort efter reproduktionsmetoden, er trykaret og ikke tegningens datering.

En samlet bibliografi over trykkenes oprindelse vil senere blive udafbejdet
for hele serien.

- Ledajegaard, Ledaje, i efteraret 1981.

Gunnar Knudsen
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Forlgbere for sporvogne
og omnibusser

Kobenhavns forste traﬁkkoncessién var pd personbefordring i beerestol.

Kobenhavns forste offentlige trans-
portmiddel opstod pa Frederik den
Fjerdes tid. Den 6. marts 1706 fik kam-
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merjunker og kagemester von der Osten
eneret pA personbefordring pd porte-
chaise. Portechaisen var en barestol,

bestidende af en kaleche, hvor der var
szde, oftest kun for en enkelt person.
Pa begge sider var der ringe til at stikke
en jernstang igennem, siledes at porte-
chaisen let kunne baeres af to mand.
Under portechaisen var der fire ben af
tree.

Anvendelsen af baerestole forklares i
utallige boger med, at det ofte var umu-
ligt at feerdes til fods i de kebenhavnske
gader. Gaderne flod med uhumsk af-
fald, og stinkende kloakrender dannede
utallige mudderpole. Et enkelt regnskyl
kunne forvandle det hele til et stort &lte.
For de stakkels bazrere, der slebte pa
den tunge portechaise, var det dog mu-
ligt at feerdes til fods, uanset arstid og
fore! Von der Osten fik sin koncession i
1706, men ferst i 1726 blev virksomhe-
den ordentligt organiseret med faste hol-
depladser pad Kongens Nytorv, ved Sct.
Nikolaj Kirke, Ulfeldts Plads (det nu-
verende Grabredretorv) og Vandkun-
sten. Der blev ogsa indfort faste takster
for visse ture. For kunder, der enskede
at disponere over portechaisen i l&ngere
tid, var taksten to sletdalere pr. halve
dag. De kobenhavnske portechaiser var
endnu i brug i 1763.
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Bceerestolens afkom.

Trafikkaos i London i 1700-tallet (The
Palace Gate, St. James’s).
Trengsel af barestole og karrosser.

Karrossen fra det 17. arhundrede er en
direkte efterkommer af baerestolen. De
svare, vandrette bearesteenger var an-
bragt pa to solide hjulpar i stedet for i
henderne pa to barere. Det ny, vand-
rette ophang beted en valdig forbed-
ring af hestevognens konstruktion. P4
middelalderens fruervogn, himmelsen-
gen pa hjul, havde de fire lodrette senge-
stolper og deres jern- og lederbeslag al-
tid vaeret denne vogntypes svaghed. Ba-
de i Danmark og mange andre europzi-
ske lande blev det den foretrukne vogn-

Ikke blot det vandrette opheng for-
talte, at den var en efterkommer af ba-
restolen, men ogsa baerestolens engelske
navn »Sedan Chair« levede videre. Helt
op i bilismens tid forblev en »Sedan«
betegnelsen for en lukket vogn.

vogn. Det var tunge vogne med svare
hjul, hvilket var nedvendigt af hensyn til
gadernes ringe beskaffenhed.

Disse koretojer fik navnet »Familie-
droscher«, fordi de fortrinsvis blev be-
nyttet til familiefester, iseer bryllupper
og begravelser, og nasten altid efter for-
udgdende bestilling hos byens vogn-
meznd.

En egentlig droscheordning med faste
holdepladser fik Kebenhavn i 1828. Der
var kun et par stykker, og de havde faste
holdepladser pA Amagertorv. Kun to ar
efter var antallet vokset til 60 vogne med
forskellige holdepladser over hele byen.
Karrossen som Kobenhavns forste hyre- og lejevogne. Prisen for en koretur inden for volde-

ne var 24 skilling, til Frederiksberg 4
Portechaisen var endnu i brug i 1763, ogs& her i Danmark blev karrossen po- mark, og til Charlottenlund 12 mark.
men blev efterhanden aflost af hestevog- puler hos hej og lav. Den sas hyppigt Navnet stammer fra den russiske beteg-
ne. Karrossen pa billedet er svensk, men pa Kebenhavns gader som hyre- og leje-  nelse for hyrevogn: Droshki.

7
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Hestédroscherne, der kom til at kere i hundrede dr.

Forst si sent som i 1880-erne indfertes
lettere vogntyper. En let drosche kunne
ogsa forspendes en eller to lette heste,
og da lette heste leber hurtigere end tun-
ge heste, blev tempoet skruet op i den
kobenhavnske trafik. To vigtige forud-
setninger for de lettere vogne var, at
brolagningen gradvis var blevet bedre,
og at trykfjedre af jern var opfundet.
Hestedroscherne forsvandt fra gade-
billedet i 1904-05, da de blev aflost af bi-
lerne. De gamle hestedroscher forsvandt

ikke for stedse. Bade under forste og an-
den verdenskrig blev de taget i brug igen
pa grund af benzinmangel.

Den dag i dag, henved hundrede ar
efter at de blev taget i brug forste gang,
bliver de stadig brugt i romantiske anlig-
gender. Hvis brudepar ikke lige har en
karet ved handen, sker det ofte, at de
lejer en af de gamle droscher til turen til
kirke. Og kapervognene, der karer i Dy-
rehaven, er ogsa vogntyper, der er de
gamle droscher lig.

Kobenhavn i spendetraje.

Ved begyndelsen af 1800-tallet var hele
Kobenhavn presset sammen inden for
sine volde og fastningsgrave, Af militze-
re grunde var det forbudt at opfare
grundmurede bygninger i et kanon-
skuds afstand fra voldene. Et forbud,
der ferst blev ophavet i 1852.
Kebenhavn set i fugleperspektiv er fra
1858, men volde og grav ger det let at
se, hvor lille et areal Kebenhavn dakke-
de i forste halvdel af forrige arhundrede.
Adgangen til staden kunne kun ske
gennem de fire porte, og de tre blev luk-
ket ved midnat, og noglen blev bragt til
kongen pi Amalienborg. Kun Norre-
port stod aben, og det var kun muligt at
slippe igennem den mod at betale to
skilling. Om dagen, nar alle fire porte
var dbne, udgjorde de ogsa alvorlige
forhindringer for byens trafik. Portene
var si smalle, at der knap var plads til et
bredt holes. Nerreport var lidt bredere
og lidt hajere end de andre tre, og derfor
matte Nerreport benyttes af den konge-
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Et par af postillonens hornsignaler.

blase i sit horn.

Nér postvognene med post og passa-
gerer rullede ud og ind af hovedposten i
Kobmagergade, blaste postillonen et
fejende signal i sit homn. Lyden af post-
signalet og synet af den redkledte po-
stillon, den gule karet og de fire urolige
heste fik den tids kebenhavnere til at
fornemme verden uden for voldene - den
tids kebenhavnere var stolte af deres
postvasen.

I 1845 udtalte poststyrelsen, at per-
sonbefordringen »var naet uanede hgj-
der«. Det blev sagt mere pracist i de be-
regninger, der samme ar blev lavet for
den jemmbane, man planlagde til Roskil-
de.

Disse beregninger viste, at postvase-
nets vogne arligt transporterede 20.000
personer alene gennem Vesterport!

I 1800-tallets sidste halvdel fandtes tre
forskellige slags person- og postferende
befordringsmidler trukket af heste: dili-
gencen, dagvognen og ekstraposten.

Diligencerne blev officielt kaldt »Per-
sonposterne«, og i 1861-62 radede post-
vaesenet over 84 diligencer.

Personposterne betjente sig af store,
lukkede vogne pa de vigtigste ruter, men
pa ikke feerre end 22 ruter var der si
sent som i 1862-63 abne vogne. En af de
sidste ruter, der fik indsat en lukket
vogn, var Frederikshavn-Skagen. Helt
indtil 1886 var den daglige forbindelse
mellem de to byer en dben vogn. Den
skramlede af sted i strandkanten. De ro-
mantiske diligencer kerte indtil 1912,
men de tilherte en svunden epoke. En
ny epoke var indledt i 1847 med indviel-

De mange stod og den uafladelige
skrumlen hen over toppede brosten eller
cegle hjulspor kan ikke reproduceres -
men vi kan fa synet af det indre af en
hestetrukket dagvogn, takket veere den
gamle tegning af eventyrillustratoren
Vilhelm Pedersen.

En sidan kupé blev forbilledet for
dampalderens togkupeer. Xylografi.

sen af jernbanen Kebenhavn-Roskilde.
Efterhinden som jernbanenettet blev
udbygget, blev diligencernes betydning
og antal reduceret.

Med dagvognene gik det stik modsat.
Deres betydning voksede i samme takt
som jernbanernes udbygning. De forste
dagvogne begyndte at kere i 1830 pa ini-
tiativ af nogle sjzllandske vognmaend.
De blev en stor succes, og de blev hurtigt
indfert overalt i landet. Dagvognene var
lette abne vogne eller kalechevogne, som
til faste tider daglig kerte en bestemt ru-
te, som oftest til byer uden for hovedru-
terne. De kerte for egen regning, men
var forpligtet til, mod betaling, at med-
tage brev- og pakkepost. I aret 1861-62
var der kun seks ruter med dagvogns-
kersel, men i 190405 var antallet vok-
set til 69. Forklaringen pa, at jernbane-
nettets udbygning beted rivende frem-
gang for dagvognene - men tilbagegang
for diligencerne - var den, at jembane-

- -~ ——,
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linjer afleste diligencerne p4 hovedruter-
ne, hvorimod dagvognenes biruter kom
til at virke som foederuter til jernbaner-
ne. Dagvognene fik stor betydning for
landbefolkningen. De fleste garde og
husmandsbrug havde kun det antal ar-
bejdsheste, der var nadvendige til gar-
dens drift, og derfor havde almindelige
bonder ikke rad til, i de travle arbejdspe-
rioder, at afse en hest som forspand til
indkabstur eller udflugt til nzrmeste
kabstad eller stationsby.

Dagvognene med de forholdsvis billi-
ge takster gav landbefolkningen storre
bevaegelsesfrihed og mulighed for at se
lidt mere af verden uden for sognet.

Ekstraposternes betydning aftog i
forrige arhundrede. Mod en fast takst
pr. mil kunne rejsende leje hestekoreto-
jer pa ekstrapoststationerne. De fa eks-
trapoststationer, der endnu fandtes ved
begyndelsen af vort arhundrede, 1a ved
fergestederne.
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Andet kapitel

| De forste omnibusser

De forste omnibusser begyndte deres
korsel i Kebenhavn i 1840-rme. De karte
fra Amagertorv til Frederiksberg Rund-
del. I den forste tid kerte de kun f4 ture
om dagen, men gik senere over til regel-
messig korsel pa en forlanget rute, der
gik helt ud til Frederiksberg By.

Ordet omnibus er latin og betyder
»for alle« - og omnibussen var virkelig

1 1845 var der 30 hesteomnibusser i drift
i Kebenhavn. De var malet i stzerke far-
ver og bar maleriske navne som: »Flo-
ra«, »Fortuna«, »La Dame Rouge,
»Nordstjernen«, »Leven«, »Napole-
on«, »Jordkloden«, »Solen« og »Victo-
ria«.

Omnibuskusken havde lig en post-
kusk et horn, hvori han blaste lystige
signaler for at varsko ventende folk om,
at nu kom omnibussen.

For de mange kebenhavnske familier,
der foretrak at bo hele aret i de landlige
omgivelser pd Frederiksberg, beted om-
nibusdriften en stor forbedring i form af
billigere og bedre forbindelse til og fra
Kebenhavn. I 1845 var indbyggerantal-
let p& Frederiksberg 2.513. Den ferste
egentlige villa pd Frederiksberg blev
bygget i 1845, og den fik navnet » Taarn-
borg«.

»Taamborg« efterfulgtes hurtigt af
andre villabyggerier, og snart talte man
om »Villapartiet« p4 Frederiksberg, i
modsatning til Kabenhavns bymzassige
bebyggelse.

Fra Adam Oehlenschlzgers hand
foreligger et brev, han skrev til sin dat-
ter. Heri giver han udtryk for sin glede

befordringen for alle, den korte regel-
massigt ad faste ruter og var billigere

der i »Kjebenhavns kongelig alene privi-
legerede Adressecomptoirs Efterretnin-

end droscherne. Den 29. maj 1841 stod ger« felgende annonce:

afgaaer fra Montergaden Nr. 128

tenlund og tilbage.

Omnibus med 4 Hefte

Morgener, K1. 6 pracife, til Sorgenfri, vg meltager Pas-
fagerer, og fiden op ad Dagen fra Sftecbro til Gharlot:

beage Pintfedagesd

Omnibusicene
Peeciofa og Bictoria

afgaae #il Cynadp paa Sondag KL TV,
{1V KL 20e BL'3, B0 1, 8L 10V, fra
fL 9y, &L 9Y,

alle Sognedage tff

Yaghy { Relfeftuen,

218, KL 11, KL

if ngbp KL 6,
L1, KL 1Y, 8L, 5, . K1, 8, £, 9
Congby K. 8, KL 10, KA. 3, K1 4, KA,
??ll/"e as-e.[ 13'/.; ra Spngby K. 7, K, 10, KL 1, KL 5,

Bifieterne funne afferded paa Hfornet af Gotferdgadbe og
rou Kongendgade Hr. 28629 i Kjelvaren, f;mlsl'?}o;ho«

Annonce fra »Tilleg til den
Berlingske politiske og Aver-
tissements-Tidende « Lover-
dag Morgen den 8. Juni
1850.

i

O o
N

Aty

‘“ke&:__

Frederiksberg Omnibus. (Xylografi 1860).
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Fjerde kapitel

LR LA

Sporvognspassagerer
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Fra ferste feerd kunne kebenhavnerne
lide at veere sporvognspassagerer. Pa
4bningsdagen for den ferste linje, 22.
oktober 1863, var tilstremningen stor.
Lange efter morkets frembrud kap-
pedes store skarer kabenhavnere om at
besztte pladserne i de tre Starbuck-
vogne, der var indsat pa ruten, men
mange matte gd hjem med uforrettet
sag. Vognene var smukt malede i en lys
gul-hvid farve og udsmykket med va-
benskjold pa sidemne. I deren var der fi-
re sma ruder, og bade disse og vinduer-
ne pa siden lignede sma kirkevinduer.
Sidevinduerne var til at traekke op, sa
passagererne kunne fa frisk luft om
sommeren. I vinterkulden dremte ingen
om at dbne et vindue - og luften i vog-
nen var ogsd derefter. I hver ende af

Konduktor og passager.
Xylografi 1881.

28

vognen var der en vindeltrappe, der gav
adgang til pladserne ovenpa. Ogsa ga-
dens drenge fulgte det nye fzznomen
med interesse, men havde ikke penge pa
lommen til en billet.

Imidlertid kerte vognene ikke hurti-
gere, end at de kunne felges til fods, og
det gjorde drengene i store skarer de fer-
ste par dage. En af dem kom for nzer til
den kerende vogn, og han fik revet en
flenge i laret. Det var ikke noget alvor-
ligt uheld, men en avis slog det sterre
op, end det var, og bebrejdede bade
sporvejsselskabet og politiet, at det kun-
ne ske.

Politidirektoren blev ikke taget pa
sengen i den sag. Allerede den forste
dag, sporvognene begyndte at kere,
havde han udsendt en »Instruks for Ka-
rende, Ridende og Fodgangere«. Den
pabad al trafik at vige til side for spor-
vognen,

Pracis to maneder efter abningen af
den forste strekning blev ruten forleen-
get, og vognenes antal blev foreget fra
tre til syv. I den forste tid herefter blev
driften forfulgt af en reekke uheld. Vog-
nene lsb ofte af sporet, iszer i Filosof-
gangen (nuveerende Vester Voldgade).
Den 2. september 1865 blev linjen udvi-
det til Vibenshus, og vognenes antal blev
ved denne lejlighed oget til 13. Efterfel-
gende sporvejsdirektioner var bange for
tallet 13, og i mange ar blev det sprunget
over i linjenummereringen.

I sporvognenes ferste dage var spor-
vognene ikke nummererede, men det
var derimod konduktererne og kuskene.

De bar alle et synligt nummer, der gjor- -

de det let at klage over dem. Det var na-
turligvis praktisk i de tilfzelde, hvor kla-
ger var bereftigede - men ubehageligt i
de mange tilfelde, hvor kveerulanter
kom med meningslese klager. Gang pa
gang segte sporvejsfolkene at komme af
med de synlige numre, dels ved forhand-

Pa udkig efter omnibus.
Xylografi 1880.

linger og dels ved skriftlige andragender.
Hver gang afslog ledelsen at lade num-
rene fjeme fra uniformerne, afslaget
blev bl.a. begrundet med, at ved drifts-
forstyrrelser ville det vaere umuligt for
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Sporvognspassagerer.
Xylografi 1875.

et enestaaende Exempel paa Barnefedsel
i Delgsmaal. Undtagelsesvis ere Situati-
onerne saa komiske som fglgende, en af
mine Venner for flere Aar siden opleve-
de.

Han kjarte fra Tivoli ind i Byen, og
ved Vartov kom to gamle Koner ind,
gjensynlig et Par af Stiftelsens Beboere.
At domme efter deres Ubekjendskab
med hele Arrangementet og deres For-
bauselse over hver ankommende og af-
gaaende Passager, maatte det vere for-
ste Gang, de vare komne ud at kjore i
Sporvogn, og den gammeldags Aaben-
mundethed, hvormed de udtalte sig ind-
byrdes om hver lille Hendelse, bekraef-

tede denne Antagelse. Da Sporvognen

var kommen til Holmens Kanal omtrent
udfor Hotel »Kongen af Danmark,
standsede den, og med et rask Tag gled
Daren raslende til Side, og Kondukteu-
ren raabte ind: »Kongen af Danmark!«
En Herre i en elegant Skindpels rejste sig
og steg ud. Daren var neppe lukket efter
ham, for de Madammer som med een
Rest udbred i Munden paa hinanden:
»Ih, Du himmelske Skaber, herte De
det, Madam? Det var Kongen, der gik!«
Og Resten af Vejen vare de fuldstzendig
opfyldte af den store Lykke, de havde
havt, at kjere i Sporvogn med Hs. Ma-
jestzet, og der er ingen Tvivl om, at de
efter Hjemkomsten til Vartov af denne

30

Grund have varet Dagens Heltinder
blandt de evrige Stiftsdamer.

Forleden kjorte jeg en Morgenstund
henad kl. 10 med en Sporvogn fra Fre-
deriksberg til Byen. Det var en saa ube-
hagelig Vintermorgen, som tankes kun-
de. Frosten var bleven aflest af nogle
faa Graders Varme, ikke nok til at var-
me Folk op, men tilstrekkelig til at faae
Sneen paa Gademne til at smelte og dan-
ne en smudsig, klzbrig, fedtet Masse,
som i store Kager satte sig fast under
Skosaaleme og gjorde Gangen tung og
usikker. Taagen var saa tat, at man
endnu saae s@vnige Gasblus blinke fra
det Inderste af Boutikerne, og Tagren-
derne improviserede uden mindste Var-
sel smaa, iskolde Styrtebade over de
Fodgangere, der holdt sig langs Huse-
ne. Alle Folk, som paa nogen Maade
kunde, tyede til Sporvognene: smakre
Kontormand, som vare gnavne over at
blive snydte for deres Morgentour, og
korpulente Handelsmand, som med
Glede greb Paaskudet til at kjore iste-
detfor at gaa, skjendt de vare flyttede
saa langt ud for Motionens Skyld; &ldre
Damer, der skulde til Byen og gjere Ind-
kjab og som allerede overvejede, hvor
de skulde prutte de ti @re af, som Kjor-
selen kostede, og ganske unge Damer,
som havde stoppet Lommerne pa deres

Udsigt fra bukken.
Xylografi 1879.

Jacquetter fulde af Skolebeger, for at
disse ikke skulde rebe, at de gik paa
Kursus; men Alle vare de triste og gnav-
ne over det slette Vejr og kreb tause
sammen og uglesaa hinanden.

Udfor Dannebrogsgade standsede
Vognen; da nasten alle Pladser vare op-
tagne, stirrede Alle med det inderligste
Mishag og den dybeste Indignation i de-
res Blikke paa Indgangsderen for at se,
hvem det kunde veere, der havde den
samme Frazkhed at valge samme Be-
fordring som de; men de bleve ganske
skamfulde, saa muntert og frisk led der
dem et »Godmorgen!« imede, ret som
om det var det preegtigste Vejr og det
herligste Solskin udenfor. Og forngjelig
var det Par at se paa, der traadte ind,
han med det gemytligste Smil paa sit
brede, sundhedsstraalende Ansigt og
hun med den velvilligste Mine paa sit
godmodige, redmussede Aasyn. Selv
om man ikke strax havde mzerket det af
deres Introduktion, behgvede man blot
at kaste et Blik paa Snittet og Udseendet
af deres Klededragt for at se, at det var
et Par fra Provindserne. Jeg rykkede lidt
til Side - ikke meget, thi jeg prellede af
mod en tyk Grosserer, der bredte sig
med en Mine, som om Sporvognen var
hans private Ejendom og han af ren
Barmhjertighed havde taget os Andre

Bestemte stoppesteder fandtes ikke
pa hestesporvognens tid. Den kun-
ne standses overalt. Hesten - eller
for de to-etages sporvogne hestene -
standsede af sig selv, nar nye pas-
sagerer gjorde tegn.
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op undervejs - og fik saaledes Provinds-
manden til Sidekamerat.

Vognen havde neppe sat sig i Bevae-
gelse, for han indledede Konversationen
med mig ved meget hejt at sperge:
»Naa, saa De boer ogsaa herude ad Ve-
sterbro?« Jeg har ingensomhelst rimelig
Grund til at genere mig for at vedgaa,
hvor jeg boer; men enhver Kjebenhav-
ner veed, hvormeget man krymper sig
ved at indlade sig i en hojrestet Konver-
sation paa et saadant Sted som en Spor-
vogn, naar der sidder en Snes Kjoben-
havnere og vogter paa hvert Ord, man
siger. Jeg gav derfor bare en af disse
uartikulerede Lyde fra mig, der kunde
opfattes baade som Ja og Nej.

Min Nabo opfattede det som Ja og
fortsatte, uden i mindste Maade at fele
sig trykket af den almindelige Opmaerk-
somhed, vi vare Gjenstand for: »Ja, saa
kjender De vel Rasmussen?«

I de forste lette omnibusser folte passa-
gererne det meget generende, at der var
sa lidt plads til benene. Det var ncesten
umuligt at undgd at rore med knceene
ved den, der sad overfor. Da de forste
sporvogne kom, konstaterede passage-
rerne med tilfredshed, at der var god
plads til benene. Xylografi 1881.

»Rasmussen?«

»Ja, ham, der boer hermede i denne
Dannebrogsgade. Det er min Svigersen,
skal jeg sige Dem, ja det er saamand
saa; og det er nu ham, vi er ovre at be-
s@ge.«

»Ja, saal« svarede jeg blot; thi det var
gjensynligt, at den gode Mand antog, at

En reekke triste herrer i hestesporvog-
nen. I hjernet afslutter en kone med en
ligsten pa skedet meget passende den tri-
ste reekke. Xylografi 1881.

alle Kjebenhavnere kjendte hinanden og
at alle Vesterbros Beboere vare meget
intime Omgangsvenner.

»Vi har nu ikke varet her i Kjoben-
havn i hele femten Aar, nej vi har ikke;
for vi er ovre fra Jylland, skal jeg sige.«

»Virkelig?« - Det var mig en temme-
lig overfladig Oplysning, jeg havde hort
det strax; thi den gode Mand forsynede
sin Svigersen Rasmussen med en saadan
Overflod af R’er, at en Kjgbenhavner
vilde have havt nok til en halv Snes Fa-
milier af samme Navn.

»Og nu skulde vi over og hilse paa
ham, Uhrup, paa Blegdamsvejen. Ja,
ham er De vel ikke kjendt med, for det
er jo ad en hel anden Kant?«

»Nej, jeg har ikke den Forngjelse«. -
Manden nikkede bifaldende, som om
han havde ventet dette Svar; det var ty-
deligt, at han undtog »dem ad den
Kant« fra den forzedlende Omgang med
det civiliserede Kjebenhavn og Vester-
bro. »Vi skal derover og spise Frokost;
det er hans Fodselsdag idag, ja det er!
Og se saa er det jo saa nemt med de her
Sporvogne.«

»Ja, De kan kjere lige til Blegdams-
vejen, naar De blot ved Tivoli gaaer o-
ver i Forstzedernes Sporvogn.«

»Horer Du, Mutter? Det er akkurat
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jolle om hele Dagen og saa tilsidst kjorer
dem forbi, hvor de skal af. Men dersom
jeg nogentid mere i mit Liv seetter mine
Ben i en Sporvogn, saa skal . . .«

Igjen svaevede Navnet paa den Per-
son, som han fer havde opfordret til at
flyve og fare i alle Sporvogne, paa hans
Laber; men jeg afbred ham ved at
meddele ham, at nu vare vi ved Danne-
brogsgade, hvor han og Konen skulde
ud. Jeg havde neppe udtalt, fer han med
en saa overordenlig Kraft brolede et
»Holdt!« at to smaa Bemn gjeblikkelig
gav sig til at vrele i vilden Sky og en
tungher Mand spurgte sin Nabo, om
der var Fest paa Skydebanen, siden de
sked med Kanoner. Vognen holdt, Par-
ret steg ud, og deres Glaede over atter at
vare paa kjendt Grund udtrykte sig ty-
deligt i den Ivrighed, hvormed Fatter tog
Mutter under Armen og hastede nedad
Dannebrogsgade.«

Hestesporvognen havde pressens beva-
genhed, og det samme gjaldt senere
dampsporvognen.

Hyvis vi vil leese om, hvordan det var
at veere passager i en sporvogn med den-
ne nye teknik, ma vi igen ty til »Illustre-
ret Tidende, der i argang 1885-86 brag-
te et stykke under overskriften: »Damp-
sporvognen«. Den snerklede og polemi-
ske indledning har vi sprunget over:

»Den er vaeldig steerk, og alle raske Fyre
synes godt om den personificerede Styr-
ke. Det er en Forngjelse at se den rut-
sche hen ad Strandvejen, klippe Teeerne
af de Mennesker, der kommer den for
nar, kappe Hovedet af Skovshovedfol-
kene, naar de rekke det ud af deres
Vinduer, mase Sgndagsrytterne og Leje-
hestene til en Centaurvalling, valte
Char-a-bancer, Wiener- og Holstensk-
vogne uden Hensyn til Nationalitet; af-
stedkomme Blodsudgydelse og Benbrud
uden at bekymre sig om Alder og Kjen
og til sidst - saa lystig, som om der ikke
var hendet det mindste usazdvanlige -
szette sig paa Ende- og Drejeskiven ved
Bellevue. Der er vistnok noget lumsk i
den Maade, paa hvilken den kommer
anszttende omkring Hjernerne, men
intet er jo fuldkomment i denne Verden.
En saadan ubetydelig Karakterfejl ber
ikke skygge over de gode Sider, hvortil
kommer, at den jo lerer os Forsigtig-
ged. Og Forsigtighed er en Borgmester-
yd.

Allerede ved Trianglen faar man Qjet
op for dens Dyder. Saa rolig og stille,
saa fredelig massiv, som om den aldeles
ikke havde ondt i Sinde, staar den og
slukker Torsten ved en Vandhane. Man
tror ikke, at den kan rokkes af Stedet.
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Man fristes til at gaa hen og klappe den.
Men den koger indeni. Blidt og ynde-
fuldt glider den hen ad Skinnerne; den
synes at kunne standses med den lille
Finger; men det er dog ikke veerd at for-
sgge derpaa; det vil gaa ud over baade
den og de andre Fingre. Som saa mange
aldre Hustruer med et blidt og fredsom-
meligt Ydre rummer den skjulte Natur-
kraefter, der kan tamme Lover og jage
skikkelige Maend i et Musehul.

I Cirkus Renz staa Hestene paa Bag-
benene og foretage allehaande lgjerlige,
apoplektiske @velser med Forbenene,
hvilket applauderes ivrigt og betales med
flere Kroner af Tilskuerne. Paa Strand-
vejen opfares det samme Skuespil gratis,
naar blot Dampsporvognen viser sig.
Der maa vere noget imponerende, ja
opdragende ved dens blotte Syn; den
virker med samme moralske og materi-
elle Eftertryk som Chambrieren i Ma-
negen. Og samtidig - saa vidunderlig
nerliggende er Modsaetningerne - voxer
Dyrenes Frihedsfolelse; de foler Trang
til at kaste Rytteren af eller slaa til Skag-

4
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Kobenhavns gadeliv.
Xylografi 1897.

lerne, og fare afsted i vildeste Kaplob
med Lzremesteren.

Dampsporvognen ringer med Klok-
ker. Der kan ikke tznkes noget mere
idyllisk,. Man holder Hestene an som i
fordums Dage, naar det ringede til Ave
Maria, og folder Hendemne til en stille
Ben, medens den herlige Maskine buld-
rer forbi. Man tzller i en Hast sine
Lemmer, lukker @jnene i en Slags from
Hengivelse og frydes som en Lerke,
naar man ved den paafelgende Opgje-
relse af Status finder dem alle i Behold.
Og skulde det hande - hvad det jo gjer
en Gang imellem - at man mister et par
Fingre, faar knaekket et Par Ribben eller
knust en Fod, mindes man jo paa
haandgribelig Maade om Livets Kortva-
righed. Mange Mennesker tzenkte ellers
aldrig paa sligt.

Dampsporvognen stader ikke og
snofter ikke som sine Medbredre paa
Skinnerne. Langt borte hares den, som
naar der fejes Kanonkugler sammen paa
et Loft, nar ved er den let paa Taa som
en Legion Katte, der spasere hen over
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Femte kapitel

Kondukterer, kuske og
vognstyrere 1 kamp for en
menneskelig tilvaerelse

De mennesker, der kom til at arbejde pa
det forste danske sporvognsanleg, fik
trange vilkar. Det engelske selskab, der
havde opkebt koncessionsretten, tog
navnet: »Copenhagen Railway Compa-
ny Ltd.« og startede med at antage kon-
dukterer og kuske til en len af 1 rigsda-
ler om dagen + 1% af det indkarte be-
leb. Arbejdsdagen var lang, 16 til 17 ti-
mer hver dag. Ved ansattelsen blev der
lovet hver 5. eller 6. dag fri, men disse
fridage blev nzsten aldrig opnaet, for
hvis der var sygdom blandt kollegaerne,
skulle de, der havde fridag, forrette de
syge kammeraters tjeneste. Der var ofte
sygdom blandt personalet, sa fridagene
eksisterede nzermest kun i teorien. Det
ville vaere forkert at sige, at fridagene
kun eksisterede pa papiret, for der fore-
1a vistnok ikke noget skriftligt om an-
sxttelsesforholdet. Rengeringen af vog-
nene pahvilede konduktererne.

Ved den forste sporvogns endestation
pa Frederiksberg Runddel blev der i en
gamnmel strataekt renne indrettet borger-
stue til sporvognsfunktionzrerne. De
smd, tavlede ruder tillod kun et spar-
somt lys at slippe ind. Spisebordet be-
stod af nogle ra, uhevlede bradder, der
hvilede p4 nogle pzle, der var rammet
ned i det lerstampede gulv. Rummet var
klamt og stank af hovolie, petroleum og
mug. Heldigvis brandte hytten i 1872 -
og det var der ingen, der begrad.

Hver morgen matte kuskene til fods
begive sig fra deres hjem hen til den
vognmand, der havde udlejet hestene til
sporvejene, og om natten, efter en lang
arbejdsdag, atter bringe dem hjem igen -
og ferst da kunne de begynde deres nat-
tevandring mod deres eget hjem.

Uniformeringen under det engelske
selskab: Enradet, for bdde kondukterer
og kuske. Konduktereme havde flade
kasketter, hvorimod vognstyrerne havde
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rundpuldede kasketter med skygge bade
for og bag og med ereklapper, der kun-
ne knappes op pa pulden, hvis de ikke
var i brug. Bidde kondukterer og kuske
fik udleveret gamacher til uniformen,
men nasten ingen brugte dem.

I januar 1866 afstod det engelske sel-
skab pa grund af gkonomiske vanskelig-
heder hele anlaegget til det nystiftede ak-
tieselskab »Kebenhavns Sporvej-Sel-
skab«. Forandringen i selskabets ledelse
betad ingen vasentlige forbedringer i
sporvejsfolkenes harde vilkar. For ku-
skene var det méaske en lille fordel, at det
ny selskab opstaldede alle sporvejsheste-
ne i Frederiksberg Slots stalde, saledes at
hestene skulle hentes og bringes hertil, i
stedet for som tidligere til en raekke for-
skellige kebenhavnske vognmeends stal-
de. I det store udstillingsar 1872 fik ku-
skene udleveret lange stovler og kon-
duktereme gra benkleder, begge dele
vistnok mod et mindre afdrag i den i
forvejen knappe len. Lenningerne blev
ikke lzngere udbetalt i rigsdalere, men i
kr. og ore - men de forblev lave. Vi ken-
der lennen et par ar efter mentkonventi-
onen, den var sat til 2 kr. 33 gre daglig.

Moentkonventionen var en traktat, der
i 1873 blev sluttet mellem Danmark og
Sverige og som i 1875 ogsa blev tiltradt
af Norge. Den fastsatte faelles regler for
udmentning af hovedment og skille-
mont, idet begge pengesorter blev lovligt
betalingsmiddel i alle tre lande. Derimod
omfattede ordningen ikke seddelpenge.
Sporvejsfolkenes ansattelsesforhold
hvilede i de ferste &r kun pa mundtlige
aftaler og var derfor et ganske alminde-
ligt tyendeforhold. Senere udarbejdede
direktoren for Kebenhavns Sporvej-Sel-
skab nogle bestemmelser, som blev trykt
og uddelt til personalet.

I 1880 meddelte han saledes egen-
magtigt:

Instruktion for Kondukterer
ved
Kgbenhavns Sporvej-Selskab

§ 1.

Kondukteren skal i Tjenesten baere den
Uniform, som Selskabet foreskriver og
leverer ham, holde den saavel som de
ham betroede Rekvisiter ordentlige og
rene og tilbagelevere dem i komplet
Stand, naar han udtrader af Tjenesten,
for saavidt de ikke er blevne hans Ejen-
dom.

§ 2.

Han skal vere til Stede ved Vognen
nogle Minutter for dens Afgang fra Sta-
tionen. Afgangen fra Frederiksberg Sta-
tion skal ske saa betids, at hans Vogn
meder den opkommende ved Mor-
skabstheatret, og at denne aldrig tvinges
til paa Grund af hans forsinkede Af-
gang at standse under Opkerselen. Fra
Vibenshus kjores saa betids, at den fra
Byen kommende Vogn medes omtrent
udfor Gresundsgade, og fra Stationerne
ved Amagerport og ved Griffenfeldtsga-
de kjeres straks efter at den medende
Vogn er kommen op paa Stationen.

Forinden Kondukteren satter Vog-
nen i1 Gang, skal han se sig om til alle Si-
der for at opdage, om der i Naerheden er
Passagerer, der ville med Vognen. Hans
Plads bag paa Sporvognen skal vare
saaledes, at han staar med Ryggen imod
denne og skal han under Kjerselen,
navnlig ved alle Sidegader, have sin Op-
merksomhed henvendt paa at opdage
Passagerer, som onske at optages. Er
han usikker om en Person agter at kjore
med, lofter han hojre Haands Pegefin-
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ger som Tegn paa Forespergsel.

Al unedvendig Samtale forbydes, da
saadan giver Anledning til Uopmark-
somhed og Tidsspilde.

§ 3.

Kondukteren skal vise Heflighed og
Forekommenhed mod alle Passagerer,
og is&r vaere opmarksom mod Damer,
Bom og @ldre Personer; medens der sti-
ges ind og ud af Vognen, skal denne
holde stille, med mindre Passagerer ville
springe af eller paa under Kjorselen.

Der tor ikke optages flere Passagerer,
end det af Bestyrelsen fastsatte Antal,
hverken inde i, oven paa eller bag paa
Vognen og maa paa dette Sted under in-
tet Paaskud nogen Passagerer blive staa-
ende paa Siddetrappetrinene. Ligeledes
har Kondukteren at sorge for, at de til-
og fratreedende Passagerer have Bojler-
ne bag paa Vognen til at tage fat i og at
derfor her staaende Passagerer saa ln-
ge trade til Siden.

Uheoflighed mod Publikum eller over-
fladig og uanstzendig Tale, saa vel som
enhver anden Tilsidesettelse af Kon-
dukterens Pligter, straffes med Boder
fra 1 - 10 Kr. eller efter Omstandighe-
derne med Afsked. Overfuses han af en
Passager med Uartigheder, har han at
tie og sege at faa Vedkommendes Navn
at vide, for at afgive Melding derom til
den administrerende Direkter, om mu-
ligt med Opgivelse af Vidner.

§ 4.

Saa snart de vigtigste Sidegader ere pas-
sérede opkraves Betaling og afgives for
samme den til Pengene eller Abonne-
mentsbilletterne svarende Kontrolbillet,
som afrives i Passagerernes Paasyn.
Undlader Kondukteren saadant eller
giver han ikke fuldstendig Kvittering,
bliver han straks afskediget og kan han
tillige vente at blive sat under retslig Til-
tale for Bedrageri.

Det er en Selvfolge, at der ikke kan
gives Penge tilbage paa en Abonne-
mentsbillet og kan for en saadan 20
Ores Billet kun befordres en Person.

Da Betalingen regnes fra Holdeplads
til Holdeplads, respekt. Tivoli, Gron-
ningen og Vibenshus, maa Passagerer,
som forlange at blive optagne kort for-
inden Ankomsten til en saadan, erlaegge
fuld Betaling, 10 QOre, for det tilbagelag-
te kortere Vejstykke.

Konduktererne maa ngje revidere de
optagne Passagerer, for at overbevise sig
om, at alle have erlagt Betaling og ere
forsynede med rigtige Kontrolbilletter
efter Numrene. Antreffer han en Pas-
sager, som foreviser et Nummer, han ik-
ke har givet ham, skal han paa hoflig

Maade, ved at vise sin Nummerrulle,
gjore Vedkommende opmerksom paa
Fejltagelsen og imod Kvittering forlange
Betaling af ham. Kondukteren skal ngj-
agtig udfylde de paa Kjeresedlerne va-
rende Rubrikker, navnlig indfere Rul-
lernes Begyndelsesnumre ved Afgangen
fra Endestationerne og Slutnumrene ved
Stationerne undervejs, kort forinden
han ankommer til disse.

§ 5.

Under Kjorselen sker Passagerernes
Ind- og Udstigning der, hvor Kondukte-
ren staar, nemlig bag paa Vognen, paa
Holdepladserne anmodes de fratraeden-
de Passagerer at begive sig ud ad Deren
hos Kusken, medens de tilgaaende opta-
ges ad den bageste Der hos Kondukta-
ren.

Naar det om aftenen er saa markt, at
Passagererne ikke kunne se, hvor Vog-
nen kjorer, har Kondukteren ved Tveer-
gader o.s.v. at nevne disse ind i Vog-
nen, for at erfare, om nogen Passagerer
maatte gnske at forlade Vognen.

§ 6.

Kondukteren skal vare forsynet med
mindst 10 Kroner i Smaapenge, for at
kunne bytte for Passagererme. Sterre
Monter beholdes i Haanden, indtil Byt-
ning er afsluttet, for saaledes at forebyg-
ge Misforstaaelser. De modtagne Beta-
lingsmidler, hvad enten de bestaa i Pen-
ge eller i Abonnementsbilletter, skulle
tilsvares og opbevares i Tasken.

Hver Formiddag inden Kl. 11 afleve-
res til Hovedkontoret Regnskaber med
Kjoresedler over den foregaaende Dags
Indtzgter, tillige med det oppebaame
kontante Belgb, couperede Abonne-
mentsbilletter, Resten af de for den paa-
geldende Dag modtagne Kontrolruller
samt de resterende Korrespondance-
merker fra Osterbro og Slukefter-
Routerne. Paa Kjoresedleme skal stedse
Afgangstiden vaere anfort, paa Dags-
regnskabet Kuskens og Kondukterens
Nr. og Navn.

§7.
Konduktoren skal, saavidt muligt, sarge
for, at Touren udferes i den foreskrevne
Tid og maa i dette Pjemed vare forsy-
net med et Uhr, som skal vise samme
Tid som Uhret paa Frederiksberg Stati-
on.

§ 8.
Kondukteren er ansvarlig for Vognen,
saa lenge den er paa Routen og skal
han ved Afleveringen af samme ledsage
den til og bringe den ind i Vognskuret.
Forinden Vognens Afgang har han

noje at efterse den, Hestene, Seletajet
o.s.v.; saafremt han maatte opdage
Mangler, skal saadant straks meldes til
Hovedkontoret eller til vedkommende
Tilsynshavende.

Kondukteren har at paase, at Vognen
er gjort godt ren, har at holde Vinduer-
ne godt polerede, Seederne vel afberste-
de, at serge for at Lamperne ere i Orden
og taendes i rette Tid, lige som han paa
Holdepladserne har at rense Vognen for
henkastede Kontrolbilletter. Mangler
ved Sporvejen har Kondukteren ligele-
des straks at anmelde.

§9.

Kondukteren har at paase, at Kusken
kjorer langsomt ind i og igjennem Kur-
ver og Sporskifter; han maa ikke stand-
se Vognene i Kurverne eller kort forin-
den Indkjerselen til Vige- eller Dobbelt-
spor, for ej derved at opholde madende
Vogne. Han giver Kusken Signal ved
Klokken, idet han ringer 1 Gang, naar
Vognen skal holde eller settes i Gang, 2
Gange, naar Vognen er optaget, 3 Gan-
ge, naar der skal kjeres hurtigere og 4
Gange, naar der skal kjgres langsomme-
re.
Klokken benyttes ligeledes af Kusken,
naar han trenger til Kondukterens Bi-
stand.

§ 10.

Lige som det er Kondukterer og Kuske
strengelig forbudt, at rege Tobak, saa-
vel paa Stationerne som under Kjorse-
len, saaledes har Kondukteren paa hef-
lig Maade at underrette rogende Passa-
gerer om, at det ikke er tilladt at medta-
ge teendte Cigarer eller at roge i Vognen
og har han ngje at overholde dette.

§ 11.
Personer, som ere berusede eller ere
snavsede i deres Paakledning, maa ikke
befordres med Vognene, ligesom Sager,
som udbrede ilde Lugt eller som kunne
genere Passagererne, saasom Madspan-
de, Kurve med Kjed, Fisk o.s.v., store
Kurve eller store Natseekke o.desl., €j
heller maa tages ind i Vognen, men efter
hoflig Anmodning fra Kondukterens Si-
de maa hensaettes hos Kusken, som dog
under intet Paaskud herfor ter fordre
Betaling. Naegte saadanne Personer
Kondukteren Lydighed, har han om
fornedent at soge Politiets Bistand.
Hunde maa ikke medtages.

§ 12.
Kondukteren skal, naar et Uheld eller
en Paakjersel finder Sted, sege at faa
Oplysning om tilstedevaerende Vidners

2
Danskernes Historie



Navn og Bopzl og ved Hjemkomsten til
Udgangsstationen ojeblikkelig melde det
passerede paa Frederiksberg til Forvalte-
ren, paa de gvrige Stationer til vedkom-
mende Foresatte. Ved uforskyldt Paa-
kjersel maa han endvidere om muligt
soge Politiets Bistand og i hvert Fald gje-
re sig Umage for at erfare den Paagjal-
dendes Navn og Bopzl.

Det er en Selvfelge, at Kondukteren i
alle Tilfeelde, hvor der indleber noget
Uheld med Hestene eller desl., skal
hjeelpe Kusken.

Gaar en Vogn i Stykker under Kjerse-
len, bringes den snarest muligt ud af
Sporet, for ej at hindre Kjerselen. Ku-
sken fortsztter dernaest Touren med
Hestene, for at underrette de madende
Vogne om det Passerede, Kondukteren
setter Vagt ved den nedbrudte Vogn,
sorger saa vidt muligt for at de havte
Passagerer befordres videre med den
neeste Vogn eller giver dem den erlagte
Betaling tilbage, imod at de skriver deres
Navn enten bag paa den givne Kontrol-
billet eller i Kondukterens Bog, hvor-
nast denne begiver sig til Stationen, for
at melde det Passerede og at modtage en
anden Vogn.

§ 13.

Kondukteren skal adlyde enhver Befa-
ling, der gives ham af hans Foresatte,
saasom den administrerende Direktor,
Banemesteren, Forvalteren paa Frede-
riksberg, de Tilsynsferende paa andre
Stationer eller af andre af Bestyrelsen,
der til bemyndigede Personer.

Tror han sig forurettet, kan han be-
sveere sig til den administrerende Direk-
- tar, efter at have efterkommet den mod-
tagne Befaling.

§ 14.

Kondukteren har ved Ankomsten til en
Station eller Holdeplads at efterse, om
der findes glemte Sager i Vognen. Saa-
danne tages straks i Forvaring, for ved
‘Ankomsten til Udgangsstationen at afle-
veres til Forvalteren eller den Tilsynsha-
vende paa de andre Stationer, ledsagede
af en Findeseddel.

§ 15.
Kondukteren maa ikke medtage nogen
Passagerer, ¢j heller de ved Selskabet
ansatte Personers Hustruer eller Barn
uden Erleggelse af kontant Betaling el-
ler Abonnementsbillet, men skal najag-
tig anfere Antallet af Passagerer for
hver forskellig Betaling. Kun de med
Selskabets Kjerekort forsynede Perso-
ner, saasom Selskabets Bestyrelsesmed-
lemmer, en Del Politiembedsmand,
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nogle Diakonisser m.v. ere fritagne for
at erleegge Betaling.

Selskabets Kuske, Kondukterer,
Staldbetjente og faste Haandvaerkere til-
lades det at staa hos Kusken, naar de ha-
ve Uniformshue paa; ere de i civil Dragt
og Hovedbekledning, maa de kun op-
tages mod Betaling. Politibetjente,
kongl. Telegrafbude og de 3 Kommu-
nalbude tillades det at kjere frit med
Vognene, dog kun hos Kusken, hvor der
dog ikke maa staa flere end 2 Personer,
for ej at genere ham under Kjerselen.
Civilkleedte Personer ter ikke staa hos
Kusken, selv om de have betalt for Kjor-
selen.

§ 16.

Kusken skal ubetinget adlyde Konduk-
toren; i Tilfzlde af Ulydighed gjeres
Anmeldelse til Forvalteren eller til de
paa de andre Stationer ansatte Tilsyns-
havende. Paa Endestationer skal stedse
enten Kondukteren eller Kusken vare
ved Vognen.

§ 17.
Kondukterer, som i Tjenesten antraffes
i beruset Tilstand, blive @jeblikkelig af-
skedigede.

§ 18.
Kondukteren antages dagvis med den
Lenning m.v. som tilstaas ham af Sel-
skabets Bestyrelse; han har intet som
helst Krav paa Lenning efter den Dag,
han bliver afskediget.

Betingelser
paa hvilke Selskabet
antager Kondukterer

§ 1.

Kondukteren forpligter sig til at anven-
de sin Tid og Dygtighed i Selskabets
Tjeneste og trolig og omhyggelig at op-
fylde de i ovenstaaende Instruktion ham
paalagte Pligter, i hvilken Anledning
han har at underskrive Selskabets Faze-
steprotokol.

§ 2.

Lennen er indtil videre fastsat til 2 Kr.
33 ore pr. Dag samt 1% af det Belab,
der hver Dag er indtaget med den Spor-
vogn, med hvilken han har kjert som
Kondukter. - Den faste Len udbetales
den 15de og den sidste i hver Maaned
for den forlgbne halve Maaned; de for-
tjente Procenter derimod kun den 8de i
hver Januar, Aprl, Juli og Oktober
Maaned for det foregaaende Kvartal.
De siden 1877 antagne Kondukterer ere
pligtige at lade Halvdelen af deres Pro-
center paa deres Navn og ved Selskabets
Foranstaltning indseette i Sparekassen
for Kjsbenhavn og Omegn eller i Biku-
ben. Ved Udtradelse af Selskabets Tje-
neste tilbagegives Sparekassebogen Kon-
dukteren til fri Raadighed.

Endvidere ere de efter lste Januar
1880 i Selskabets Tjeneste antagne Kon-
duktorer pligtige til, senest 1 Aar efter
Anszttelsen, at indtraede som Interes-
senter i den af Selskabets Funktionzerer
under 9de Januar 1880 oprettede gjensi-
dige Hjalpeforening.

§ 3.
Af Uniformsstykker erholder Konduk-
toren hvert Aar en ny Hue med Tresse
og hvert andet Aar en reglementeret
Sommerfrakke og Vinterkappe, hvilke
Sager han maa omgaas med Omhu samt
vedligeholde med de fornedne Reparati-
oner, saa l&nge han har dem i Brug. Ef-
ter Udlebet af den for Brugen fastsatte
Tid tilherer ovennzevnte Uniformsstyk-
ker Brugeren, dog med Undtagelse af
Knapperne, som afleveres senest 3 Maa-
neder efter de nye Uniformsstykkers
Udlevering. Fratr&eder Konduktoren
Selskabets Tjeneste forinden den Tid, at
Uniformsstykkerme have udtjente, afle-
veres disse i forsvarlig Stand; ere de be-
skadigede anderledes end rimelig og til-
berlig Slid og Brug medforer, er Ved-
kommende pligtig til at betale Skaden
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og kan derfor i intet Tilfaelde den tilgo-
dehavende Lon og Procentandel fordres
udbetalt, forinden Tojet er afleveret.

§ 4.

I Reglen er Konduktoren en Dag om
Ugen fritaget for Tjeneste, og beholder
han for denne Dag sin faste Lon, hvori-
mod Procenterne tilfalde den for ham
tjenende Funktionar. Denne Fridag
kan dog ikke forlanges paa nogen be-
stemt Dag eller om Sen- og Helligdage,
lige som den i nogen Tid kan bortfalde i
Tilfelde af Sygdom eller andre For-
hindringer blandt Personalet.

§ 5.
Tjenesten kan Kondukteren opsige med
14 Dages Varsel til at ophere naar som
helst; Opsigelsen skal ske til den admini-
strerende Direktaor.

Opsigelse fra Selskabets Side behaves
ikke og er den administrerende Direkter
stedse berettiget til at fjzme en Kon-
dukter fra Tjenesten uden Varsel og
uden Angivelse af Grund. Iavrigt gives
Kondukteren det Tilsagn, at saa lange
han opfylder sine Pligter paa forsvarlig
Maade, vil han ikke blive fjeernet fra sin
Plads.

§ 6.

Forlader en Kondukter sin Tjeneste
uden foregaaende tilstraekkelig Opsigel-
se eller bliver han bortvist for Uredelig-
hed eller Brud paa Disciplinen, fortaber
han ikke alene sin tilgodehavende Lon
og Procentandel, der som Mulkt tilfal-
der Hj=lpeforeningens Pensionskasse,
men han kan i ferste Tilfeelde desuden
vente at blive draget til Ansvar efter Ty-
endeloven for at have forladt sin Tjene-
ste i urette Tid.

§7.

Bliver en Konduktoer syg eller kommer
han i Tjenesten til Skade, og han derom
fremsender en Sygeattest fra en autorise-
ret Lage, beholder han sin faste Len,
dog ikke ud over et Tidsrum af 3 Maa-
neder, med mindre seregne Omstaen-
digheder tale der for og da kun efter den
administrerende Direkters Skjon, saa
vel i Henseende til Understottelsens
Sterrelse som til Tiden, hvori den ydes.

Forfald ved Sygdom m.v. maa straks
meldes til vedkommende Stationsforval-
ter eller Tilsynsferende, for at Uorden
ved Kjorselen o.s.v. kunne forebygges.

Kjobenhavn i Marts 1880.

Den administrerende Direktor.

I halvfjerdserne begyndte den danske
arbejder en langsom politisk opvagning.
De forste numre af Louis Pios »Sociali-
stiske Blade« (1871) blev hurtigt til
ugebladet »Socialisten«, og dette blad
vakte genlyd, si Pio i 1871 tog skridt til
at stifte en afdeling af Internationale.

I 1872 gik 1200 murere i strejke,
»skrue« som datiden benzvnte det, og
det ferte til det beremte slag pa Felle-
den. Pio blev fngslet, og Internationa-
le blev oplest af domstolene, men dens
medlemmer organiserede sig i fagfore-
ninger. »Socialisten« vedblev at udkom-
me trods Pios fzxngsling og forbudet
mod Internationale, men bladet blev ef-
terhanden sa darligt, bade indholds-
massigt og skonomisk, at det stod for-
an en standsning. I maj 1874 enedes syt-
ten kobenhavnske fagforeninger om at
overtage bladet og udsende det under
navnet »Social-Demokraten« (Nu »Ak-
tuelt«).

Pi denne tid oprettede de keben-
havnske fagforeninger en centralstyrelse
for Kebenhavn.

Fagforeningerne var i halvfjerdserne
fa og sma og betad ikke ret meget pa ar-
bejdsmarkedet. Resultaterne var ogsa
sma og fa, men en begyndelse var gjort.

Sporvejsfunktionarerne ved Koben-
havns Sporvej-Selskab var tidligt med.
Natten mellem den 25. og 26. august
1871 holdtes et mede, hvor der blev
dannet en sektion under Internationale.

Sporvejsfolkenes tilslutning til Inter-
nationale blev ikke af lang varighed.
Den konduktar, der havde stillet sig i
spidsen for bevagelsen, Jacobsen hed
han, blev straks afskediget, og resten af
medlemmeme blev skreemt til lydighed
af selskabets administrerende direkter,
etatsrad Thaysen.

Maske lyder denne udgang ikke sa
flatterende for sporvejsfunktionzrerne -
men nar man betzenker, at disse menne-
sker havde en arbejdsdag pa 16-17 ti-
mer, er det egentlig utroligt, at de orke-
de at holde mader om natten.

De nye fagforeninger var som navnt
bade fa og svage, og de var tilmed bela-
stede af de gamle lavstraditioner. Tan-
kerne fra de gamle lav blev fert med o-
ver i fagforeningerne, siledes at den
gensidige hjlp ved sygdom og ded blev
det centrale. Foreningerne havde da og-
sd nzrmest karakter af hjelpekasser, og
der skulle gd mange ar, for fagforenin-
gerne blev jevnbyrdige forhandlings-
partnere til arbejdsgiverne.

Henimod 1880 begyndte sporvogns-
folkene ved Kobenhavns Sporvej-Sel-
skab atter at tale om at danne en fore-
ning. Denne gang skete det kun mand
og mand imellem, ingen turde seette sig i

spidsen eller tage initiativ til et made, di-
sciplinen i selskabet var hard, og frygten
for at miste arbejdet var stor. Maske var
sagen kommet direktionen for ore, eller
ogsa var ledelsen blot si dygtig, at de sa
tidens stremninger klart. Selskabets be-
styrelse inds4, at det pa lngere sigt ikke
kunne lade sig gore at undga organisati-
onsforseg fra funktionzrerne.

Med klog fremsynethed forstod man,
at det blev billigere, hvis en sadan fore-
ning blev dannet pa arbejdsgivernes be-
tingelser i stedet for funktionzrernes.
Med opmuntring af ledelsen blev der
oprettet en forening i 1880. Det blev
som beregnet ogsa kun til en harmles
hjeelpekasse, som ikke kom til at volde
selskabet knuder, men som tvartimod
bandt funktionzererne fastere til selska-
bet og muliggjorde, at de elendige len-
og arbejdsforhold kunne forblive uzn-
drede.

I det nzste tiar horte offentligheden
ikke noget om sporvejsfolkenes organi-
sationsbestrabelser, men tanken levede
stadig hos de politisk vagne blandt dem.

Det naste udspil kom fra kuskenes
fagforening, muligvis tilskyndet af spor-
vognskuskene, selv om disse stod uden
for foreningen. I november 1890 delte
kuskenes fagforening lebesedler ud til
sporvognsfunktionzereme. Lobesedler-
ne var en invitation til et natligt mede i
»Orfeum« pa Nermrebro. Dette moade
blev indledet af formanden for de sam-
virkende fagforeninger, den senere soci-
aldemokratiske borgmester Jens Jensen.
P4 madet blev det vedtaget at danne en
forening for Sporvejsfunktionarer. Der
blev nedsat et lovudvalg, og en ung
kusk, der hed Hansen, blev valgt til for-
mand for udvalget.

Dagen efter blev han kaldt op til sel-
skabets direktor og blev fyret pa stedet.
Senere blev der fajet spot til skade, idet
han blev hanet af nogle af de kollegaer,
hvis interesser han havde keempet for.
Sagen blev fulgt med interesse af offent-
ligheden, og et af 'de borgerlige blade
skrev folgende:

»Som tidligere meddelt, afholdt ca. 200
kebenhavnske Sporvognskuske og Kon-
dukterer for en Uges Tid siden et Mede,
hvor de besluttede at danne en Fagfore-
ning til Varetagelse af Standens Interes-
ser. Madet fandt Sted i »Orfeumn« KI. 1
Nat. Man vedtog, at en Forening skulde
dannes, samt at 2 Mand fra hver af de
kebenhavnske 6 Linjer skulde trede
sammen og udarbejde Lovene. Saa
snart disse var vedtagne paa en General-
forsamling, og Foreningen dermed kon-
stitueret, var der Tale om en Fzlleshen-
vendelse til Direktionerme, hvem man

{s]
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gennem Forhandling vilde beveege til at
indfere en Arbejdsdag paa 12 Timer.
For Tiden arbejdes ved de fleste Selska-
ber 16 Timer daglig, ja, om Sommeren
ofte indtil 18 Timer.

Desuden onskede Sporvognsfunktio-
nererne regelmaessige Spisetider. Som
Forholdene er nu, maa de nyde deres
Maaltider, naar Vognen er ved Endesta-
tionerne. Szdvanlig har de her kun 10
Minutter, ja, ved Falkoneralléens Spor-
vej endog kun 5 Minutters Frist. For at
faa paalidelig Underretning om, hvorle-
des et af vore storste Sporvejsselskaber
stillede sig til denne Funktionzrbevae-
gelse, henvendte vi os i Gaar til Direkte-
ren for Kebenhavns Sporvejsselskab,
Hr. Generalkrigskommisszr F.L. Torp,
der elskveerdig stillede sig til vor Dispo-
sition og ytrede felgende:

»Jeg har veeret Direktor for dette Sel-
skab i 15 Aar, og Forholdet mellem Di-
rektionen og Funktionzrerne har i den
Tid veeret et af de allerbedste. Mit Prin-
cip er: Foerst Folkene, saa Hestene og
derpaa Aktionzrerne, og vore Folk vil
kunne bevidne, at i Praksis har dette
Princip ikke veeret tomme Ord.

Dette vil De ogsaa kunne se af Lon-
ningerne, der er ens for Kuske og Kon-
dukterer. Naar disse traeder ind i Selska-
bets Tjeneste, erholder de en Len af 2
Kr. og 33 Ore daglig, en fast Len, der
stiger til 2 Kr. 50 Ore pr. Dag efter 5
Aars Forlgb. Hver Betjent har fri hver
5te Dag. Bliver en Mand syg, faar han
de forste 3 Maaneder fuld Len, og hans
Sygdom har ingen Indflydelse paa hans
Kammeraters Frihed, idet en Reserve-
funktionar paa vor Bekostning udferer
Arbejdet i hans Sted. Efter 10 Aars For-
leb har vort Personale dertil aarlig 50
Kr. Hjelp til Husleje, ja de 10 =ldste af
vore Kuske og Kondukterer giver vi
endog Fribolig. Foruden den ovenfor
anferte Len har desuden Kusk saavel
som Kondukter 1 Procent af Korepen-
gene, et Beleb, hvoraf vi siden 1877 til-
bageholder den ene Halvdel, der dog,
naar Funktionzren forlader os eller er i
Forlegenhed, straks staar til hans Dispo-
sition. Vel er Arbejstiden lang, men laeg
Mzerke til, at Arbejdet udfores i fri Luft
og nappe kan kaldes seerlig anstrengen-
de, samt at hver 5te Dag er Fridag. Med
Hensyn til Spisetiderne, saa indremmer
jeg, at de er knappe, men det vil der

kunne raades Bod paa, saafremt vi lod -

Personalet skifte Vogn. Jeg er netop sys-
selsat med et saadant Arrangementc,
Vi spurgte derpaa Direkteren, hvorle-
des Selskabet vilde stille sig overfor den
ny Fagforening. Han svarede:
»Vort Personale er vort Tyende. Det,
der er Tale om, er at fremmede Folk,
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som staar udenfor Selskabet (nemlig
Maler Jensen, der er ifzerd med at skrive
Lovene), vil treede mellem Funktionz-
rerne og os. Det vil vi ikke taale. Traeder
vore Folk ind i den projekterede Fagfor-
ening, saa er det vor bestemte Hensigt
uden Undtagelse at afskedige alle
Mand.«

Efter denne rene og klare Besked tak-
kede vi og gik. Det er os forovrigt be-
kendt, at Funktionareme ved Koben-
havns Sporvejsselskab har bedre Vilkaar
end ved Byens andre Selskaber. Navnlig
har de hver femte Dag fri, medens saa-
vel Kuske som Konduktarer paa de an-
dre Linjer i Sygdomstilfelde maa gere
Tjeneste for deres Kammerater.

Med Hensyn til den lange Arbejdstid
ytrede Direkteren, at Indferelsen af en
12 Timers Arbejdsdag vilde paafere Sel-
skabet saa store Tab, at en Andring i
dette Forhold aldrig ville erholde Aktio-
narernes Sanktion. I et felgende Num-
mer skal vi komme tilbage til denne
Funktionarbevagelse, der endnu ikke
truer med Konflikt«.

For den nyoprettede forening var afske-
digelsen af kusk Hansen en darlig be-
gyndelse. Det skraemte en del af funk-
tionaererne, men der var dog en lille mo-
dig flok, der holdt ud, indtil de fik en ny
leder.

Den ny leder blev en kusk ved Falko-
néralleens Sporvejsselskab. Han hed L.
F. Jergensen. Han var en klog og diplo-
matisk formand, og han indsa hurtigt,
at sporvejsfunktionzrerne ikke havde
den politiske modenhed, der var en for-
udseetning for at starte en fagforening af
samme art som dem, handverkere og
arbejdsmeend havde startet.

Det stod ham klart, at han matte fare
lempeligere frem bade mod sine med-
lemmer og mod sine modstandere, Med
diplomati gik han fra direktor til direk-
tor med udkast til love for den ny fore-
ning, han var blevet formand for.

Da lovene var feerdige, var det blevet
til en hjeelpekasse i stedet for en fagfore-
ning - dog havde L. F. Jorgensen faet
sneget med i lovene, at foreningen havde
forhandlingsret. med selskaberne.

En smule medvind medte omsider
sporvejsfunktionzrerne. De var pludse-
lig blevet populere.

En fest, som foreningen afholdt for at
skaffe midler til sit understattelsesarbej-
de, gav et rent overskud pa 7000 kr., en
fantastisk sum pa den tid. I velhavende
kredse gnskede man at frelse sporvogns-
folkene fra den slemme rede socialisme -
og selv selskaberne gav funktionzrerne
smi indremmelser.

Selv om den ny forening forst og
fremmest havde karakter af en enke- og
understottelsesforening, viste den sig at
vare netop det overgangsfanomen, der
skulle til for at kunne komme et stort
skridt videre til en reguleer fagforening.
Onsket om at fa en fagforening stod fle-
re og flere sporvognsfolk helt klart, ef-
terhanden som de p4 meder og general-
forsamlinger havde lejlighed til at drefte
arbejdsforhold og lenninger med kolle-
gaerne. Droftelserne pa generalforsam-
lingen den 15. august resulterede i, at
der blev nedsat et udvalg med felgende
arbejdsopgave:

1) at skaffe fuld Oplysning om de be-
staaende Lonnings-, Arbejds- og Kon-
traktsforhold samt Forhold under Syg-
dom, Svagelighed, Alderdom og ved
Dadsfald ved de forskellige Selskaber;
2) at fremkomme med Forslag til at af-
hjzlpe eventuelle Mangler ved de be-
staaende Forhold, samt

3) at anstille Undersogelser om, paa
hvilket Tidspunkt det maatte anses for
heldigst at paabegynde Arbejdet for o-
venomtalte eventuelle Forandringer.

I 1895 valgtes Herlev Rasmussen til for-
mand. Samme &r stiftede direkteren for
Privatbanken, Axel Heide, Kebenhavns
Omnibus-Kompagni.

Dette kompagni ansatte en inspektar
ved navn Zimmermann. Med sine man-
ge opslag og diktatoriske ordrer blev in-
spekter Zimmermann ilde lidt blandt
funktionarerne.

De daglige gnidninger skabte s me-
gen utryghed, at funktionzrerne, den
ene efter den anden, meldte sig ind i Ar-
bejdsmaendenes Forbund for at finde
beskyttelse mod den strikse inspekter
Zimmermann.

I lobet af fa maneder havde hoved-
parten af personalet meldt sig enkeltvis
ind i Arbejdsmendenes Forbund. Dette
Forbunds forretningsferer, M.C. Lyng-
sie, satte sig derefter som maél at organi-
sere alle Kebenhavns sporvognsfunkti-
onzrer. P4 den tid var Arbejdsmande-
nes Forbund blevet sa stort, at det var
nedvendigt at udskille det i mindre sekti-
oner. Det faldt naturligt, at denne opde-
ling skete efter fagomrader, og endelig
var dermed tiden kommet til at danne en
virkelig fagorganisation for sporvogns-
funktionzrer. Det havde varet mange
ir og havde krazvet hardt arbejde, og
megen hardt tiltreengt nattesavn var ble-
vet ofret.

Organisationen stiftede pa et mede
natten mellem den 4. og 5. januar 1897.
Det blev holdt i festsalen, Remersgade
22,
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om maneden, hvoraf 25 are skulle afgi-
ves til Arbejdsmaendenes Forbund. I fe-
bruar afholdtes to meder, hvor ca. 80
medlemmer indmeldte sig pa det forste
og ca. 30 pa det andet.

I det forste ar blev der afholdt 25
medlemsmeoder, 33 bestyrelsesmader og
11 generalforsamlinger. Dette hav af
meder blev nasten alle holdt om natten,
efter kerslens afslutning. Hvilken idea-
lisme og hvilken tro pa arbejderbeva-
gelsens idé. Nar disse forsamlinger var
forbi, kunne deltagerne haste hjem og fa
en eller to timers sevn, inden de atter ha-
stede af sted til remisen eller stalden for
at pabegynde 16 til 18 timers arbejde.
Ledelsen skulle veere til stede pa alle ma-
derne, og den forste formand, der ikke
havde noget jernhelbred, matte give op
pa den ordinzre generalforsamling i
april samme ar.

I stedet for den afgdende formand
blev kusk Carl Christensen valgt. Ogsa
han var fra de grenne (Kebenhavns
Omnibuskompagni). Den nye formand
forstod at tumle den strikse inspekter
Zimmermann, som han havde mange
sammenstod med.

Mand og mand imellem blev det ofte
sagt, at inspektor Zimmermann med si-
ne mange skrappe ordrer og utallige op-
slag mere end nogen anden var arsag til,
at sporvejsfunktionzererne forstod, det
var nedvendigt at organisere sig.

Pa lignende méade var det den senere
overdirektor ved De kebenhavnske
Sporveje, E. Lautrup, der fik de sidste
vaegelsindede gennet ind i organisatio-
nen.

Ved grundlovsfesten samme ar kunne
organisationen mede op med en smuk,
red, hiandbroderet fane. Den store sum,
den havde kostet, 600 kroner, var ind-
samlet ved frivillige bidrag fra medlem-
meme »og andre overfor Organisatio-
nen venligtsindede Mand og Kvinder«,
som der star i den gamle forhandlings-
bog.

Det er morsomt at se i de gamle mo-
dereferater, hvorledes det forhadte tje-
nestenummer bruges i stedet for fornavn
eller bruges i stedet for bade fornavn og
efternavn.

I organisationens ferste ar nadede man
op pa et medlemsantal af ca. 600 - dog
var det hegjst halvdelen, der var til at sto-
le pa, hvis det kom til kamp med selska-
berne. Mange var blot blevet medlem-
mer i hab om personlig fordel og for-
stod slet ikke ordet solidaritet. Men alli-
gevel blev sma fremskridt gjort. Det lyk-
kedes at skaffe personalet ved Koben-
havns Sporvejsselskab en lanforhgjelse
pa 25 are om dagen!

De 25 ore var et kompromis efter et
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krav pa 32 ere daglig. Her gengives en
artikel fra et af tidens hejreblade:

Bevaegelsen blandt Kebenhavns Spor-
vejsselskabs Personale. Adressen indgi-
ves. - En samtale med Direktor Chri-
stens.

»Som Lzserne ved, har der indenfor
Kabenhavns Sporvejsselskabs Personale
i den seneste Tid rejst sig en Bevaegelse
med det Formaal at hidfore en Bedring i
Lonningsforholdene.

Personalet ensker bl.a. et dagligt Til-
leeg af 32 Ore, samt endvidere en Be-
stemmelse indfert om, at samtlige
Funktionzrer for Fremtiden faar fri
hver 4. Dag, medens Forholdet i @je-
blikket er det, at kun de Kuske og Kon-
dukterer, der befarer den lange Straek-
ning fra Runddelen til Trianglen (med
de store Vogne) nyder denne Begunsti-
gelse: Resten har fri hver 5. Dag.

— Den omtalte Adresse blev i Gaar
ved Halvtotiden indgivet til Direktionen
af Formanden for Foreningen af
Sporvejs- og Omnibusfunktionzrer.
Vedkommende, hvis Navn er Christen-
sen, er Kusk paa en af de greonne Omni-
busser (Nr. 23) paa Frederiksberg.

Det kan n&ppe antages, at de mange
prevede xldre Funktionzerer, Selskabet
har i sin Tjeneste, er gaaede synderlig
villige med til dette Skridt. Det er her,
som saa ofte, de yngre Elementer, der
har taget Initiativet. Ja, det hedder sig
endog, at adskillige af de aldre Funktio-
nzrer kun er gaaet med af Frygt for, at
deres Kammerater i modsat Fald skulde
nazgte at arbejde sammen med dem.

Iovrigt er Ordet »Strejke« slet ikke
nzvnt i Henvendelsen til Direktionen.
Man tillader sig blot at forvente, at den-
ne vil stille sig imedekommende og snar-
lig afgive sit Svar.

Er nu denne Bevagelse, der er rejst af
Funktionzrerne ved K.S.S., klog og vel
overlagt? Og er disse Folks Stilling vir-
kelig saa daarlig, at Publikum med Ret-
te maa tage deres Parti lige overfor Sel-
skabet?

For at indhente authentiske Oplysnin-
ger herom, sggte vi i Gaar en Samtale
med Selskabets administrerende Direk-
tor Hr. G. Christens, der modtog os
med stor Elskverdighed. Tilfzldet vil-
de, at vi indfandt os paa Kontoret i
Runddelen umiddelbart efter, at Funkti-
onzrernes Adresse var bleven indleve-
ret.

Direkteren havde end ikke faaet Tid
til at gennemlzese den, selv om han selv-
folgelig - ligesom vi - var bekendt med
Hovedpunkterne i Funktionzrernes
Henvendelse. Det var selvfelgelig derfor
heller ikke muligt for Hr. Christens i

Jjeblikket at udtale sig om Direktionens
Stilling til Sagen. Han kunde kun sige
saa meget, at Andragendet vilde blive
undersoagt besindigt og overvejet fra alle
Sider, og at Svaret antageligt vilde fore-
ligge i Lobet af nogle Dage.

— Om Funktionzrernes nuvarende
Vilkaar gav Direkteren os felgende Op-
lysninger:

Samtlige Kuske og Kondukterer ved
Selskabet lennes hver Dag hele Aaret
rundt med 2 Kr. 33 @re som Begyndel-
sesgage. Har de veeret ved Selskabet i 5
Aar, faar de 2 Kr. 50 Ore, efter 10 Aars
Tjeneste faar de 2 Kr. og 65 og efter 20
Aars Tjeneste 2 Kr. 75 Ore.

Bestemmelsen om de 15 Ores Paaleg
efter 10 Aars Forlgb er indfert fornylig,
efter at Funktionzereme i Forvejen hav-
de rettet en Anmodning herom til Direk-
tionen. Samtidig gav denne yderligere de
10 Ores Tilleg efter 20 Aars Tjeneste.
Det maa erindres, at af Selskabets ca.
300 Funktionzrer har de 31 virket ved
K.S.S. i over 20 Aar. Har en Funktio-
ner varet ved Selskabet over 10 Aar,
faar han desuden 50 Kr. aarlig i Husleje-
hjzlp. Alle Funktionzremne har frie
Kleder, og i Sygdomstilfelde kan de
faa fuld Gage i indtil 3 Maaneder.

Hidtil har, som sagt, en Del af Perso-
nalet haft fri hver 4. Dag, en Del hver 5.
Arbejdstiden er ganske vist nominelt 16
Timer i Dognet; men reelt er den langt
ringere, da alle Pavserne ved Endestatio-
nerne, Maaltider o.s.v. jo maa fradra-
ges. Paa Fridagene faar Funktionzrerne
fuld Gage.

Endelig maa det erindres, at hver en-
kelt af Personalet oppebarer 1 pCt. af
den Sum, han i Aarets Lab kjerer ind.
De afskedigede Funktionzrer faar 30
Kr. af Selskabet i Pension om Maane-
den. Ved siden deraf erholder de 10 Kr.
maanedlig af Funktionzr-Foreningens
Kasse. Altsaa en Sum af 40 Kr. maaned-
lig tilflyder de udtjente Veteraner. For
Kondukterernes Vedkommende kan til-
lige endnu erindres om den Extraind-
tzgt, de har gennem Drkkepenge.
Hvor ofte herer man ikke en Passager i
Sporvognen sige: »Det kan slaa lige til!«
Og jo flinkere, hofligere, jo mere adrat
en Kondukter er, desto sterre Chancer
har han for at skaffe sig Indtegter ad
denne Vej.

— Paa Hjemvejen samtalede vi med
forskellige Funktionzrer om Bevagel-
sen. Gjennemgaaende synes det, som alt
sagt, at veere de yngre, der anser de for
Haandenvarende Lenningsvilkaar for
utilstreekkelige, og derfor kraver det
omtalte Tilleeg af 32 Ore pr. Dag. Lige-
ledes fastholder de Nadvendigheden af,
at hele Personalet for Fremtiden af
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Hensyn til den lange Arbejdstid erholder
Fridag hver 4. Dag.

De nzrmeste Dage vil antagelig vise,
om vi skal have Strejke, eller om Bevae-
gelsen muligvis vil kunne standses ved et
Kompromis.«

Den slags omtale skrazmte ikke forman-
den. Med Lyngsie som en klog radgiver i
baggrunden gik Carl Christensen lgs pa
det ene selskab efter det andet. De ret
beskedne krav, han viderebragte pa sine
medlemmers vegne, blev ikke altid op-
fyldt, men som oftest opndede han en
lille landvinding - og lidt var bedre end
intet.

Carl Christensen var sin organisation
en god mand, men i slutningen af august
1897 blev han afskediget fra sin tjeneste
ved Kebenhavns Omnibuskompagni.

Det var inspekter Zimmermann en
stor triumf at kunne papege en mindre
tjenstlig fejl, der gav ham paskud til at
fyre Carl Christensen.

Organisationen viste ved at hjzlpe
Christensen med et ikke ubetydeligt be-
leb, at den ikke havde glemt hans store
arbejde for medlemmeme. Ogsa fore-
ningens dygtige sekreteer, kondukter 18,
Christiansen ved Falkonéralleens Spor-
vejsselskab, skaffede man sig af med.
Han blev fyret, fordi han havde sat en
drukken opvarter af sporvognen.

P4 generalforsamlingen den 4. no-
vember 1897 trak Carl Christensen sig
helt ud af organisationen. Som midlerti-
dig formand blev kondukter nr. 20,
Larsen ved Kabenhavns Sporveje, valgt,
men han blev ret hurtigt ked af at vare
formand. Nezstformanden Herlov Ras-
mussen maétte derfor traede til, indtil en
ny formand kunne vzlges pa general-
forsamlingen i april.

En rolig tid fulgte, og i denne periode
var organisationen som et led i arbejds-
mandenes fagforening med til at stifte
De samvirkende Fagforbund i Dan-
mark.

Der arbejdede stadig en del folk ved
sporvejene, der ikke havde meldt sig ind
i organisationen. Det var is®r pa For-
stezdernes og Ne@rrebros Sporvejssel-
skab, disse uorganiserede funktionzerer
arbejdede. Disse to selskaber gav deres
folk bedre arbejdsvilkar og len end de
ovrige selskaber, og det var maske der-
for, folkene mente at kunne undvere
organisationen,

Men de kom pa andre tanker.

Nerrebros Sporvejsselskab  havde
henlagt 25 gre pr. mand pr. dag til en
pensionsfond for personalet. Det var ef-
terhanden blevet til 90.000 kr. I 1897, da
det gamle selskab opherte med at eksi-
stere, idet det indgik i en storre sam-

menslutning, mente funktionazrerne, at
disse penge tilherte dem. Firmaets advo-
kat, hojesteretssagferer Nelleman, ud-
talte ved denne lejlighed, at funktionze-
rerne ikke havde mere ret til pensions-
fonden, end hestene havde til hestefor-
nyelsesfonden!

Sadan en begivenhed kunne pludselig
fa folk til at forstd, hvem det egentlig
var, der varetog deres interesser. Omsi-
der meldte Norrebro-folkene sig ind i
organisationen.

Den ny formand, der blev valgt pa ge-
neralforsamlingen den 25. april 1898,
blev vognstyrer nr. 2 pa de elektriske
sporvogne (syrevognene), H.C. Chri-
stensen.

Den ny formand, der tidligere havde
vaeret mollersvend, stod ikke uden erfa-
ringer. I sit tidligere fag havde han som
bestyrelsesmedlem deltaget i fagfore-
ningsarbejde. Han var endnu forholds-
vis ung, en udmerket taler og i stand til
at skrive et ordentligt dansk. Der kom
hurtigt uro omkring den nyvalgte for-
mand. Selskabet nagtede ham ret til at
leje en stedfortraeder blandt reserven,
nar organisationsarbejdet lagde beslag
péa ham.

Dette forte til halvanden dags strejke.
Arbejdet blev forst genoptaget, efter at
selskabet havde underskrevet en resolu-
tion med folgende ordlyd:

»Mandskabet forlanger, at Selskabet
afgiver en skriftlig Erklering om, at
Vognferer nr. 2 H.C. Christensen, har
samme Ret som andre til at afbenytte
Reserverne. Mandskabet, som lejer Re-
serverne, er uafheengigt af Ladevogns-
betjeningen. «

Denne strejke, der var organisatio-
nens forste, blev en afgjort sejr, der oge-
de medlemmemes selvtillid. For for-
manden foeltes det som en styrkelse af
hans position.

Sporvejsloven af 10. april 1895 flytte-
de hovedindflydelsen pad sporvejenes
forhold fra ministeriet over pa kommu-
nalbestyrelsen og banede dermed vejen
for en rationel ordning ved overgangen
til elektrisk drift. En forudsztning ‘for
en rationel overgang var, at Frederiks-
berg og Kebenhavns kommuner gik i
samarbejde.

Dette skete i 1897 ved en overens-
komst mellem de to kommuner, hvor-
efter indflydelsen blev fordelt. Frede-
riksberg kommune sikrede sig allerede i
november 1897 koncession pa de gamle
selskabers linjer i omradet og bortfor-
pagtede driften til et nydannet selskab,
»Frederiksberg Sporvejs- og Elektricitets
Aktieselskab«.

Det stod alle klart, at noget lignende
snart forestod i Kabenhavns kommune,

om ikke for, s nar de gamle selskabers
koncessioner udlab.

Privatbankens direkter, A. Heide,
havde blandt sine mange arbejdsopga-
ver faet overdraget at serge for de gamle
aktionzrer i Kebenhavns Sporvejssel-
skab.

Dette selskab havde opkebt det engel-
ske selskab, der startede sporvognskars-
len i Kebenhavn.

Kebenhavns Sporvejsselskab gav i
mange ar syv til otte procent i udbytte
og i det store udstillingsar 1888 endda 20
procent i udbytte. Selskabet havde gan-
ske forsomt henlaggelsen og havde der-
for praktisk talt ingen reservefond. Hvis
selskabet skulle opl@ses, nar koncessio-
nen udleb i 1902, ville de eneste veerdier
vzre nogle udslidte sporvognsheste og
noget nedkert materiel.

Denne situation stod A. Heide klart,
og han vidste ogsa, at socialdemnokrater-
ne i Kebenhavn havde pa deres
arbejdsprogram, at sporvejsselskaberne
skulle overtages af kommunen, efter-
handen som koncessionerne udleb. Hei-
de handlede hurtigt, han dannede et
konsortium, der opkebte de gamle sel-
skaber. Forstzedernes Sporvejsselskab
kunne han imidlertid kun kebe pa den
betingelse, at dette selskabs direkter blev
gjort til overdirektor for den nye sam-
menslutning. Efter at have faet alle keb i
orden afsluttede Heide en overenskomst
med Kobenhavns Kommune 22.-23.
juli 1898. Denne overenskomst gav De
kebenhavnske Sporveje, som det ny sel-
skab blev debt, eneret pa driften af
samtlige sporvognslinjer i Kebenhavn.
Det ny selskab havde folgende hoved-
punkter pa sit arbejdsprogram:

Enhedstakst, omstigningssystem og
indferelse af elektrisk drift med luftled-
ninger. Det var i den ellevte time, Heide
fik sine underskrifter, for kort tid efter
mistede Hajre sit flertal i borgerrepree-
sentationen, og for hver hgjremand, der
gled ud, rykkede i stedet en socialde-
mokrat ind. Men overenskomsten var
da sluttet, og sporvejsdriften i Kaben-
havn ville i en arraekke vere pa privat-
kapitalistiske vilkar.

Sporvejsfunktionzreme fik dog no-
get at takke socialdemokraterne i bysty-
ret for. Iszr den senere borgmester Jens
Jensen lagde et stort arbejde i at tilgode-
se funktionzrernes interesser, da kom-
munens overenskomst med selskabet
blev udfzerdiget. Saledes kom § 17 ind,
takket vaere ham. Den lyder:

»Selskabet er forpligtet til fortrinsvis
at benytte det under de nuvarende Sel-
skaber nu ansatte Personale. Selskabet
er igvrigt, hvad angaar dette Personale
og om Personalets Arbejdstid i paakom-
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mende Tilfelde, underkastet Kommu-
nalbestyrelsens Bestemmelser.

Selskabets samtlige Funktionarer
skulle, naar de efter 25 Aars uafbrudt
Tjeneste, herunder indbefattet den Tid,
de har tjent de tidligere Selskaber, paa
Grund af Alder, Svagelighed eller anden
dem utilregnelig Aarsag afskediges af
Selskabet, vaere berettiget til en aarlig
Understettelse af dette, der beregnes ef-
ter samme Regler som de for Kaben-
havns Kommune gzldende. Enhver
Funktionzr, der uden egen Skyld kom-
mer saaledes til Skade under Udferelsen
af sin Tjeneste, at han bliver utjenstdyg-
tig, er uden Hensyn til hvorleenge han
har tjent, berettiget til en aarlig Under-
stattelse svarende til %5 af hans pensi-
onsberettigede Indtegt. Enker efter
Funktionerer, der i Henhold til foran-
staaende have opnaaet Ret til Under-
stottelse, faar samme Understottelse
som den, der tilfalder Enker efter pensi-
onsberettigede Funktionarer.«

Det ny selskab havde i E. Lautrup fa-
et en overdirektar, der var absolut mod-
stander af funktionzremes organisati-
on. Han kaldte den for en giftslange. En
mere indaedt modstander kunne H.C.
Christensen ikke have faet.

I tiden op til den store sporvejssam-
menslutning udfoldedes en voldsom
energi fra organisationen, og der holdtes
made efter mede. ‘

Gang pa gang var Frederik Borgbjerg
taler ved disse natlige mader, hvor han
utrattelig opfordrede de funktionzrer,
der endnu ikke var medlemmer, til at or-
ganisere sig. I sine artikler i »Social-De-
mokraten« fulgte Frederik Borgbjerg si-
ne taler op.

Med den lange arbejdstid var det ofte
svert at fa sporvejsfolkene til natlige
mader, men mand som Lyngsie, J. Jen-
sen og Borgbjerg fik stor betydning for
organisationen, og takket vare dem gik
det alligevel fremad.

E. Lautrup 1 ikke pa den lade side.
Som modvaegt til Frederik Borgbjergs
artikler i »Social-Demokraten« stod
Lautrup sandsynligvis bag de artikler i
hojrebladene, der naesten daglig angreb
organisationen.

Lautrup prevede ogsa pa anden made
at edelagge organisationen. Med magt
forsegte han at fa funktionaererne til at
underskrive enkeltmandskontrakter. Pa
en ekstraordinzr generalforsamling den
17. juni vedtoges felgende resolution
som svar pa dette:

»Foranlediget ved den Stilling, som
Bestyrelsen for »De kebenhavnske
Sporveje« har taget overfor Organisati-
onen og det af denne indsendte Forslag
til en Overenskomst, og da det maa be-
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frygtes, at Direkter Lautrup vil forsoge
at binde Medlemmerne ved Enkelt-
mandskontrakter og derved fuldstaendig
omgaa Organisationen, saa vedtages
det, at samtlige Medlemmer nagter Un-
derskrift paa alt vedrerende Lon og Ar-
bejdsforhold, som ikke i Forvejen er
godkendt af Organisationen. Enhver
Funktionzr, som underskriver og der-
ved modarbejder Organisationen i sine
Bestreebelser for at verne Medlemmer-
nes Interesser, vil blive betragtet som en

daarlig Kammerat.«

En afstemning blandt personalet i de
forskellige selskaber om de enskede 10
timers arbejdsdag med hver 7. dag fri -
eller 15 timer daglig med hver 4. dag fti -
gav et overveldende flertal for de 10 ti-
mer med hver 7. dag fri. Dette resultat
ville Lautrup ikke godtage, og da et for-
slag til organisationen fra Lautrup om
lennings- og arbejdsreglement ikke gik
glat igennem, afbrod han forhandlinger-
ne og udsendte diktatorisk felgende:

Lonnings- og Arbejdsreglement
for
Aktieselskabet
»De kobenhavnske Sporveje«

1. Lonningsklasse (Kondukterer og Kuske):

Begyndelseslen.....................
Efter 2 AarsTjeneste ...............
Efter 4 AarsTjeneste ...............
Efter 6 AarsTjeneste ...............
Efter 8 AarsTjeneste ...............
Efter 10 Aars Tjeneste . ..............
Efter 12 Aars Tjeneste ...............
Efter 14 Aars Tjeneste . ..............
Efter 16 Aars Tjeneste . ..............

Lonning svarende til
arlig ugentlig daglig
Kr. Kr. Kr.
946,40 18,20 2,60
982,80 18,90 2,70
1037,40 19,95 2,85
1092,00 21,00 3,00
1164,80 22,40 3,20
1237,60 23,80 3,40
1310,40 25,20 3,60
1383,20 26,50 3,80
1456,00 28,00 4,00

2. Lonningsklasse (Staldpers., Udridere, Vognvaskere, Sporrensere)

Begyndelseslon. .. ..................
Efter 2 AarsTjeneste ...............
Efter 4AarsTjeneste ...............
Efter 6 AarsTjeneste ......... e
Efter 8 AarsTjeneste ...............
Efter 10 Aars Tjeneste ...............
Efter 12 Aars Tjeneste .. .............
Efter 14 Aars Tjeneste .. .............
Efter 16 Aars Tjeneste . ..............

946,40 18,20 2,60
964,60 18,55 2,65
982,80 18,90 2,70
1019,20 19,50 2,80
1055,60 20,30 2,90
1092,00 21,00 3,00
1128,40 21,70 3,10
1164,80 22,40 3,20
1201,20 23,10 3,30
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Almindelige Regler.

Lenningsforhagjelse opherer med 16
Aars Tjeneste.

Der indtraedes i den Lonningsklasse,
der svarer til uafbrudt Tjenestetid - dog -
Ingen kan faa mindre Lenning end den,
der efter eget Valg haves efter Gennem-
snitsberegning for Tidsrummet enten fra
1. Januar 1897 til 30. Juni 1898, eller for
Helaaret 1897 og Halvaaret 1898, taget
hver for sig.

Gennemsnitslgnnen beholdes, indtil
den overstiges af Lon efter Reglementet.

Tjenestetiden beregnes fra den Dag,
at Tjenesten er tiltraadt ved de xldre og
ved det nye Selskab.

Oprykning paa hajere Lon regnes fra
forst paafolgende Lenningsdag.

I Sygdomstilfelde oppebeeres fuld
Lonning. Lenning udbetales forud halv-
maanedsvis og udbetales den 1. og den
15. i hver Maaned.

Uniformering som hidtil. -

Pension m.m.

Der tilkommer Personalet Ret til Pensi-
on og Erstatning ved Ulykkestilfzlde
m.m. i Henhold til § 17 i Selskabets
Kontrakt med Kebenhavns Kommune.

Retten til Pension regnes fra den Dag,
at Tjenesten ved de ldre og det nye Sel-
skab er tiltraadt og har vedvaret uaf-
brudt.

Arbejdsvilkaar.

Anszttelse og Afskedigelse sker ved Sel-
skabets Overdirekter. Opsigelsesfnisten
fra begge Sider er en Maaned.

Tjenestetiden vil blive cirka 15 Timer
daglig (iberegnet Spise- og Ventetid) saa-
lenge Hestedrift benyttes.

Fridag hver 4. Dag for ovenanferte 1.
Lonningsklasse, hver 6. a 7. Dag for an-
ferte 2. Lonningsklasse.

Ferietid bestemmes af Selskabets
Overdirektor.

Ret til at stille en »Lejemand« for sig
gives af samme, eller efter hans Ordre.

Omfanget af det Arbejde, der skal
udferes og dettes Art, bestemmes af Sel-
skabets Overdirekter, eventuelt med Til-
slutning af dets Tilsynsudvalg.

Avancementsforhold ligesaa.

Reservemandskabet lennes med 2 Kr.
pr. Dag i det farste Aar, derefter 2,50.
Opnaaes fast Ansattelse, regnes denne
fra den Dag, der tiltraadtes Tjeneste ved
det nye eller ved de &ldre Selskaber.
Reglementet treeder i Kraft den 1. Okto-
ber d.A., dog forsaavidt angaar Tjene-
stetid og Fridage ikke for den 1. Januar
1899,

17. September 1898.

Aktieselskabet »De kobenhavnske
Sporveje«.

P.B.V.
E. Lautrup
Overdirektor.

P4 en generalforsamling hos funktionze-
reme den 21. september blev der prote-
steret stzerkt mod E. Lautrups egen-
meegtighed og vedtaget at fastholde et
forslag til len- og arbejdsvilkar, som or-
ganisationen havde fremsendt den 23.
april. Det vedtoges ogsa at standse ar-
bejdet med 48 timers varsel, safremt sel-
skabet ikke ville gd med til en virkelig
forhandling eller lade stridsspergsmale-
ne afgare ved en voldgift.

De samvirkende Fagforbund gik nu
ind i sagen, og det gjorde kommunalbe-
styrelsen ogsa. Derefter blev der med
folketingsmand H. Trier som meglings-
mand forsegt en maegling. Den lykke-
des, og felgende forslag blev antaget af
begge parter:

1. I alle Lennings- og Arbejdsforhold
have Funktionzrerne Ret til at for-
handle med Selskabets Bestyrelse
gennem en af dem dannet selvsten-
dig Forening, for saavidt Bestemmel-
serne i dennes Love i Henhold til Ga-
ranti mod tilfeldige Afgorelser af
saadanne Spergsmaal ere godkendte
af Kommunalbestyrelsen.

2. Ansattelser og Afskedigelser sker ved
Selskabets Overdirekter, dog saale-
des, at Afskedigelser efter 10 Aars
Tjeneste eller derover kun kan finde
Sted med Tilsynsraadets Samtykke.

3. Selskabet seger gennemfort en Ord-
ning, ved hvilken man ved mere
uafbrudt Tjeneste omsatter Vogn-
personalets Ventetider paa Holde-
pladserne til en samlet Fritid.

I perioden, der fulgte, blev der gjort et
par forseg pa at danne splittelsesfore-
ninger. De mislykkedes.

H.C. Christensen var ikke steerk af
helbred, og han fik legeattest pa, at han
ikke kunne tale at kere som vognstyrer.
Dermed var der skabt en situation, hvor
Lautrup kunne fa et sted ind. Han med-
delte Christensen, at han ikke kunne
bruge ham til andet arbejde. Organisati-
onen havde dermed mistet en forrmand
med et veldigt gd-pa-mod, og hans til-
bagetraeden betragtedes som et stort tab.

Pid naste generalforsamling, der
fandt sted den 9. marts 1899, blev Her-
lev Rasmussen valgt til formand. Han
var en klog og forsigtig mand, der ikke
lige kastede sig ud i en kamp. I den for-
ste tid som formand koncentrerede han
sig om at fi de vildfarne ind i flokken.

Der gik stadig sporvejsfolk, der ikke
var organiserede. Disse snaversynede
egoister matte hanges ud for alle, og
derfor udkom for ferste gang »Den sor-

te Tavle«. Den havde patrykt en fodno-
te, der led: »Maa ikke ophzenges i Spor-
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vejenes Lokaler.« Dette var et forbud
udstedt af overdirekteren, og bestyrel-
sen rettede sig gerne efter denne ordre,
vel vidende, at en sddan paskrift ville be-
virke, at den blev hangt op overalt i
sporvejenes lokaler. »Den Sorte Tavle«
viste sig at vaere et effektivt middel, der
satte skub i indmeldelserne.

Bestyrelsen havde samlet en del ting,
den geme ville tale med selskabet om.
Pa foresporgsel svarede overdirektoren,
at tilsynsradet var villige til at modtage
organisationens forhandlere pa den be-
tingelse, at de medte i uniform. Senere
gav Lautrup udtryk for, at uniformen
skulle markere, at funktionarerne var
ham undergivne og ikke jevnbyrdige
forhandlingspartnere.

Herlov Rasmussen havdede, at orga-
nisationens repreaesentanter matte vare
berettigede til at komme i enhver an-
steendig paklaedning.

Det fik han medhold i af bankdirek-
tor A. Heide. ‘

Herlov Rasmussen medte efter den
tid altid op hos overdirekteren ifert di-
plomatfrakke og heoj silkehat, for at
Lautrup let skulle kunne se, at der var
forskel pd kondukter nr. 743 og for-
manden for organisationen.

A. Heide, der som naevnt var direkter
for Privatbanken, var desuden Tietgens
arvtager i de mange aktieselskaber, den-
ne havde styret. Saledes var Heide ogsa
nastformand i De kabenhavnske Spor-
vejes bestyrelse, og desuden var han for-
mand for Frederiksberg Sporvejs- &
Elektricitets Aktieselskab og besad i
ovrigt en lang rakke lignende tillids-
hverv.

I modseetning til E. Lautrup, der i sin
egenmagtighed helt igennem var af den
gamle skole, var A. Heide en modemne
forretningsmand. Bade i sit vaesen og sin
paklaedning lagde han vaegt pa ikke at
virke for konservativ. Han forstod ogsa
til fulde, hvor vigtigt det kunne veere for
hans mange foretagender, ikke mindst
sporvejsomradet, at vare pa talefod
med borgerrepreaesentationen - ogsa de
socialdemokratiske medlemmer.

Organisationen indsa dette klart og
forstod, at en klog og betznksom taktik
var pa sin plads over for denne mand.
Heide blev derfor aldrig angrebet i »So-
cial-Demokraten«, nar denne avis bra-
gede sammen med hejre-pressen i spor-
vognsanliggender.

Da Heide havde samlet selskaberne
med henblik pa el-drift, var man pa Fre-
deriksberg sa langt fremme med anleg-
get i foraret 1899, at den ny driftsform
kunne begynde.
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Heide udtalte, at han enskede ordne-
de forhold med sine arbejdere, og at
Frederiksberg-selskabet, hvor han var
formand, skulle vare det ferste. Under
de forhandlinger, der fulgte, fik Heide
lejlighed til at udtale sig om organisatio-

nens medgerlighed, og til organisatio-
nens formand udtalte han: »De skal nok
blive tilfreds med lenningerne pa Frede-
riksberg«. Og bade medlemmerne pa
Frederiksberg og bestyrelsen blev virke-
lig tilfredse med vilkarene.

Lonnings- og Arbejdsvilkaar

Frederiksberg Sporvejs- og Elektricitets Aktieselskab

Lonning,

Conducteurer og Vognstyrere.

pr.Maaned ..........
Efter 3Aar..........
Efter 6Aar..........
Efter 9Aar..........
Efter12Aar..........
Efter15Aar..........

95 Kr.Aarlig 1140 Kr.

100 Kr.Aarlig 1200 Kr.
105 Kr.Aarlig 1260 Kr.
110 Kr.Aarlig 1320 Kr.
115 Kr. Aarlig 1380 Kr.
120 Kr. Aarlig 1440 Kr.

Staldpersonale, Vognvaskere, Sporrensere.

pr.Maaned ..........
Efter SAar..........
Efter 10Aar..........

90 Kr.Aarlig 1080 Kr.
95 Kr.Aarlig 1140 Kr.

100 Kr. Aarlig 1200 Kr.

Reserverne lgnnes med 30 Kr. maanedlig.
Lenningerne udbetales med 2 Maaneds Lenning forud den 1ste og 15de i hver

Maaned.

Tjenestetiden beregnes fra den Dag, da Vedkommende fik Ansattelse ved det

ldre eller det nye Selskab.

Oprykning paa hajere Lon regnes fra forst paafelgende Lonningsdag.
I Sygdomstilfeelde beholdes Lonningen i den lobende og de 2 paafelgende Len-

ningsperioder, hajst altsa i 1Y2 Maaned.

Personalet er forpligtet til at vaere i en Sygekasse eller Hjalpekasse.
Der leveres det kjgrende Personale 1 Hue og 1 Par Benklader aarlig, 1 Frakke og

1 Kappe hvert andet Aar.

Pension m.m.

Personalet har Ret til Pension m.m. i Henhold til § 16 i Kontrakten imellem Sel-
skabet og Frederiksberg Kommunalbestyrelse.
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Arbejds-Vilkaar.

Anseattelse og Afskedigelse sker ved Directionen, idet dog Afskedigelse efter 10
eller flere Aars Tjeneste kun kan finde Sted med Bestyrelsens Samtykke.

Opsigelsesfristen fra begge Sider er 1 Maaned, og skal Opsigelse ske til en Len-
ningsdag.

Det kjorende Personales Arbejdstid reguleres saaledes, at 2 Dages Tjeneste forde-
les paa 3 Aflesningshold, endvidere bestemmes, at Selskabets samlede Personale
har Fridag mindst hver 7. Dag, samt at hver Mand yderlige tilstaas 6 Fridage om
Aaret, saaledes at han derved kan faa en samlet Fritid paa 8 Dage uden Afdrag i
Lennen. Personalets Foreningsret anerkjendes.

Fripersonalet er pligtig til at gjere Tjeneste paa dets Fridag imod en Daglen af 3
Kr., naar Directionen under extraordinere Forhold maatte forlange det.

Alle Conducteurer skulle lzere at kjere. Naar Directionen forlanger det, ere de
pligtige til at fungere som Vognstyrere, ligesom Vognstyrere ere pligtige at fungere
som Conducteurer.

Reserverne skulle hver Dag veere til Selskabets Disposition mod en Daglen af 2
Kr., naar de bruges. I modsat Fald kunne de med Directionens Tilladelse lade sig
leje af det kjerende Personale.

Frederiksberg, i August 1899,

Bestyrelsen for
Frederiksberg Sporvejs- og Elektricitets Aktieselskab.

A. Heide, Gottfred Rubin, N. Josephsen, Charly Johnson.
F. Johansen. E.J. Sommerfeldt. N. Thomsen.

Udvalget for Funktionererne ved
Frederiksberg Sporvejs- og Elektricitets Aktieselskab.

Jens Jensen. J.Chr. Thomsen. H. Scheuer. Chr. Jensen.
Herlev Rasmussen,
Formand for Sporvejs- og Omnibusfunktionzrernes Organisation.

Blandt de kebenhavnske sporvognsfolk
rejste der sig hurtigt en stemning for at
gore en indsats for at fA samme lennin-
ger gennemfert, som det var lykkedes
Frederiksberg-funktionaererne at fa. Or-
ganisationen dreftede dette med partiet.
Fra partiet blev det henstillet, at man lod
dette ligge, fordi man var midt i den sto-
re lockout. Organisationen rettede sig
efter henstillingen og bevilgede straks
500 kr. af kassen og udskrev ekstrakon-
tingenter pa i alt 10.000 kr., som blev
overrakt De samvirkende Fagforbund til
statte i kampen.

De kobenhavnske sporvejsfunktio-
narer holdt sig i ro, s leenge lockouten
varede, men da den var forbi, blev der
den 22. september 1899 sendt andragen-
de til Kebenhavns Sporveje om samme
lenninger som pa Frederiksberg. Med
dette andragende fulgte nogle andre
krav, bl. a. 8 dages ferie med lan og af-
skedigelse af en staldmester, der havde
optradt uheldigt overfor en funktioner.

Under de efterfelgende forhandlinger
fik funktionererne tilsagn om samme
len som pa Frederiksberg, sifremt sel-
skabet fik tilladelse til at ga over til kor-
sel med elektriske luftledninger.

Om de ovrige krav opndedes ogsa
enighed under forhandlingerne. Trods
enigheden trak sagen i langdrag. Borger-
reprsentationen nedsatte et udvalg til
at behandle selskabets ansegning om
luftledninger, og Heide tog pa en leenge-
re udenlandsrejse. Da tilladelsen endelig
foreld, matte der en ny trussel og ar-
bejdsnedleggelse til, for de kebenhavn-
ske sporveje gik med til de samme lgn-
ninger, som F.S.E.A. havde. Endelig
den 1. april 1900 blev det eftertragtede
mal naet.

Kort tid efter fik sporvejsfunktionze-
rerne Heide at se fra en helt anden side,
end de plejede, og det ma nok siges, at
folgende episode ikke var typisk for
Heides made at drive forretning pa.

Heide blev opmarksom pa, at ar-
bejdstiden i Kebenhavn var langere end
pd Frederiksberg. Heide rzsonnerede,
at han havde stettet funktionzreme i
Kaobenhavn til at fa det samnme i lon som
pa Frederiksberg, og derfor rasonnere-
de han endvidere, at det sa var rimeligt,
at han fik funktionzrstette til at lave ar-
bejdsdagen langere pa Frederiksberg,
saledes at den svarede til arbejdsdagen i
Kebenhavn. Han fremsatte forslag her-
om, men det ville hverken funktiona-
rerne pa Frederiksberg eller organisatio-
nen godkende.

En reekke forhandlinger ferte ikke til
noget, Heide holdt fast pa sit krav, og
arbejdstiden blev forlenget. P4 bag-
grund af dette blev det besluttet, at orga-
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nisationen skulle opsige overenskomsten
med Frederiksberg-Selskabet til opher
pr. 1. juli. Heide lod ikke here fra sig,
for han uden varsel udsendte nedensta-
ende cirkul®re og skema:

Frederiksberg, den 8. juni 1900

Hr. N.N.

Da Udvalget for Sporvejs- og Omnibus-
funktionarerme under 22. Maj har op-
sagt de bestaaende Lonnings- og Ar-
bejdsvilkaar til Opher den 1. Juli d.A.,
hvilken Opsigelse er ensbetydende med
Opsigelse af Funktionzrernes Stillinger
ved Selskabet til neevnte Dato, skal man
herved, inden nye Funktionzrer anta-
ges, sperge Dem, om De for Deres Ved-
kommende fastholder denne Opsigelse,
eller om De maatte vare villig til at fort-
s&tte Arbejdet i Henhold til de i August
og September 1899 vedtagne Lennings-
og Arbejdsvilkaar,

Deres Svar bedes indgivet til Selska-
bets Kontor senest den 9. ds. Frederiks-
berg Sporvejs- og Elektricitets Aktiesel-
skab. P.B.V. Heide.

Til Frederiksberg Sporvejs- og Elektrici-
tets Aktieselskab.

Undertegnede erklerer herved, at jeg
ensker at fortszette Arbejdet i Selskabets
Tjeneste i Henhold til de i August og
September 1899 vedtagne Lennings- og
Arbejdsvilkaar.

Frederiksberg, den . . . Juni 1900

Underskrift ...........cocvvun....

Som det fremgar af det gengivne, var
det enkeltmandskontrakter, Frederiks-
berg-funktionzererne fik.

Det var en udfordring, og det var for-
kert, nar F.S.E.A. udlagde organisatio-
nens opsigelse af overenskomsterne som
en opsigelse af stillingerne. Der blev ind-
kaldt til mode samme nat. P4 det natli-
ge mode blev det enstemmigt vedtaget,
ikke at kere nzste dag - men af hensyn
til hestene skulle staldpersonalet mede
og passe deres arbejde.

Pa et mede senere pa dagen blev man
enige om at underrette kommunalbesty-
relsens formand, dr. med. E. Jacoby,
om grunden til striden.
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Den 10. juni fandt et mede sted kl.
7.00 om morgenen. I dette made deltog
dr. Jacoby, fabrikant Johnsen, direkter
Winslev, direkter Heide og redakter
Borgbjerg. Efter en lang forhandling
med organisationens bestyrelse enedes
man om et af dr. Jacoby fremsat mag-
lingstilbud:

Arbejdet optages straks paa folgende

Betingelser:

1. At Opsigelse af Lennings- og Ar-
bejdsvilkaar til 1. Juli tages tilbage.

2. at der indledes Forhandling mellem
Selskabet og Organisationen om
Funktionzrernes Krav.

3. at der, medens Forhandlingerne fe-
res, ikke antages eller indaves nyt
Personale.

4. at Funktionzrerne beholder alle de-
res Rettigheder med Hensyn til Len,
Anciennitet og Pension.

5. at der ikke rejses Erstatningskrav eller
kriminel Tiltale mod Funktionarerne
eller nogen i Sagen impliceret.

Den 10. Juni 1900.

Underskrevet:
Herlev Rasmussen, N. Hansen,
J. Chr. Thomsen, Chr. Jensen.
Heide Chr. Johnsen C. Winslow.
Attesteres: Ed. Jacoby

Under de efterfolgende forhandlinger
mellem organisationen og selskabet blev
funktionzremes krav formuleret i en
skrivelse af 13. juni:

1. At Arbejdstiden ikke maa overstige
60 Timer om Ugen med en Fridag
mindst hver 7. Dag. Den nuvzrende
Arbejdstid for Natarbejdere bibehol-
des.

2. Reserverne lennes med 90 Kr. om
Maaneden, med en ugentlig Fridag,
samt at de erholder en samlet Frihed
paa 8 timer i Dagnet.

3. Der leveres det kerende Personale
samt Sporrensere en Hue og et Par
Benklader aarlig, en Frakke og en
Kappe hvert andet Aar.

4, At Afskedigelser, som paatales af Or-
ganisationen, optages til Forhandling
af et Udvalg, bestaaende af 2 Mand
af Selskabets Bestyrelse og 2 Mand
fra Organisationen, hvor alle Oplys-
ninger, Sagen vedrarende, gives.

5. Disponerer Selskabet ikke over Re-
serverne, kan det kerende Personale
ved Henvendelse til Administrationen
faa en Reserve til at gere Tjeneste for
sig, imod at indbetale til Selskabet 2
Kr. 50 Ore.

Selskabets svar pa kravene var felgende
skrivelse af 15. juni:

Ved Forhandlingen den 15. Juni afgav
Selskabet sit Svar paa Funktionarernes
Krav, formuleret saaledes:

ad 1.

Medens Selskabet fremdeles er villig til
at indremme Lettelser i de bestaaende
Keareplaner, saaledes at Tjenesten bliver
saa lidt anstrengende som mulig, kan
man ikke gaa ind paa Deres @nske om
en Forhandling om, at Arbejdstiden ik-
ke maa overstige 60 Timer om Ugen, fer
efter den 1. Januar 1903.

ad 2.

Bestyrelsen kan ikke gaa ind paa Deres
Onske om, at Reserverne straks ved de-
res Ansaettelse skulde Iennes med 90 Kr.
om Maaneden. Man vil derimod kunne
gaa med til at forandre det paageldende
Punkt i Regulativet i Overensstemmelse
med det for de kebenhavnske Sporveje
vedtagne.

ad 3.

Man vil kunne gaa ind paa, at der leve-
res Sporrensere de nzvnte Beklaed-
ningsgenstande, hvis Udstyrelse bestem-
mes af Selskabet.

ad 4.
Med Hensyn til Afskedigelse af Perso-
nalet kan Bestyrelsen ikke gaa ind paa
nogen Forandring i de bestaaende Vil-
kaar.

ad 5.

»Ved Henvendelse til Administratio-
nen« maa forandres til »Med Admini-
strationens Tilladelse«.

og tilfejes folgende Punkter:

6. Bestyrelsen meddeler endvidere, at
den selvfolgelig har Ret til at henven-
de sig til hver enkelt Funktionzr, og
den maa betegne det som ganske
urigtigt, naar Organisationen forme-
ner, at Bestyrelsen ved en saadan
Henvendelse kranker den indgaaede
Forpligtelse til at anerkende Persona-
lets Foreningsret.

7. For de 1V4 Dages Arbejdsstandsning
fradrages Lonningen for 1Y Dag ved
Udbetalingen den 1. Juli d.A.

8. Bestyrelsen agter at tilstille saadanne
Funktionerer, der have vist sig uef-
terrettelige i Tjenesten, en saalydende
Skrivelse: Det meddeles Dem herved,
at Bestyrelsen helst onsker, at De seg-
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er Dem en anden Livsstilling. Selska-
bet vil i Henhold til sit Lofte ikke for
Jjeblikket afskedige Dem.

Denne skrivelse blev fulgt op af en til-
lzegsskrivelse, som ankom umiddelbart
fer et medlemsmede, organisationen
havde arrangeret.

Frederiksberg Sporvejs- og Elektricitets
Aktieselskab

Direktionen,

Hortensiavej 1, Kebenhavn

22. Juni 1900

Hr. Kondukter Herlov Rasmussen,
Formand for Sporvejs- og Omnibus-
funktionzrernes Organisation.

Direktor Heide beder mig meddele
Dem, at Selskabets Bestyrelse vil kunne
gaa ind paa at lade det 8. Punkt udgaa
af det den 15. ds. meddelte Svar paa Or-
ganisationens Skrivelse af 13. ds., under
Forudsetning af, at det ovrige gaar i
Orden i Morgen Nat. Jeg skal tilfgje, at
det kun er i Folge indtr&ngende An-
modning af Dr. Jacoby, at man har ta-
get denne Beslutning.

Natten til den 24. juni afholdtes made
for medlemmeme fra Frederiksberg, og
efter en lang debat vedtoges felgende:

»Frederiksberg  Sporvejsfunktionzrer
samlede til Mede Lordag Nat, erkleerer
Selskabets Svar for uantageligt. Men for
at gere endnu et Forsgg paa at undgaa
en tilspidset Konflikt, indgaar Funktio-
nereme paa felgende Forslag til Over-
enskomst:

1. Den ugentlige Arbejdstid bliver fra 1.
August 60-63 Timer (Fabrikant Char-
ly Johnsons Forslag af 7. Juni).

2. (Reservernes Stilling) som af Selska-
bet foreslaaet.

3. (Sporrenserne) som af Selskabet fore-
slaaet.

4. (Fremgangsmaaden ved Afskedigel-
ser) tages tilbage af Funktionzreme.

5. (Retten til at tage Reserver), som af
Selskabet foreslaaet.

6. (At Lennen for de halvanden Dages
Arbejdsstandsning fradrages ved Ud-
betalingen den 1. Juli) som af Selska-
bet foreslaaet,

Selskabets svar pa dette var, at man ved
udarbejdelsen af den nye kereplan fra
selskabets side ville bestrabe sig for at
imodekomme funktioneerernes krav.
Den nye kereplan blev modtaget den
25. juli og af et udvalg anbefalet til med-
lemmernes godkendelse. Koreplanen
gav i gennemsnit 62 timer og 55 minut-
ter pr. arbejdsuge, og fridag hver 5. dag.
Imens organisationen havde brugt tid
og krefter pa Frederiksbergsagen, hav-
de der samlet sig en hel del problemer
ved De kebenhavnske Sporveje. En
kondukter var blevet afskediget pa ube-
rettiget grundlag. Desuden havde selska-
bet pa trods af en indgaet aftale tilsagt
funktionzrer pa Blegdams- og Fari-
magsgade-ruterne til at mede pd deres
fridage for at kere saltvogn, Mest harme
vakte en instruktion, som konduktarer-
ne havde faet. Den pdbed, at de, sa
snart vognene startede fra endestatio-
nen, skulle ga ind i vognen, gare front
fremefter og i retstilling med handen
til huen pa militervis melde: »Bil-
lettering«. Det vakte ogsa forbitrel-
se, at konduktererne fik pabud om at
indrapportere kuskene ved fejlkoring,
og oven i det hele kom afskedigelsen af
alle de staldfolk, som overgangen til
elektrisk drift havde gjort overfladige.
Alt dette havde samlet sig, sa situationen
trak op til strejke. En generalforsamling
vedtog enstemmigt at ga i strejke. Pres-
sen viste sig at gd steerkt mod funktio-
nzrerne, og derfor bgjede de af og und-
lod strejke. Spergsmalet om kondukte-
remnes indberetning af kuskene dede af
sig selv, da ingen ville foretage indberet-
ninger. Afskedigelserne bragte organisa-
tionen ind for kommunalbestyrelsen.
Den meddelte, at selskabet ikke var be-
rettiget til at afskedige nogen af de funk-
tionzerer, som var overgdet til dets tjene-
ste fra et af de gamle selskaber, med-
mindre der forela tjenesteforseelser.
Ved denne afgerelse vandt de &ldre
funktionzerer en udmerket retsstilling
over for selskabet. En del yngre funktio-
nerer matte ga, men det blev vedtaget,
at organisationen skulle stgtte dem.
30. december 1901 udsendte De ko-
benhavnske Sporveje, felgende medde-
lelse gennem Ritzaus Bureau:

»Fra 1. Januar 1902, forestaas Aktiesel-
skabet »De kobenhavnske Sporveje«s
Administration af en Direktion, bestaa-
ende af Overdirektoren (E. Lautrup)
som Formand samt en merkantil og en
teknisk Direktor.

Hele den daglige Ledelse er overdra-
get til de to Direktarer, saaledes at den
merkantile Direkter foruden Kontor- og
Regnskabsvasen sarligt forestaar hele

Hestesporvogns- og Omnibusdriften
samt er Chef for samtlige Kondukterer,
medens den tekniske Direkter seerligt
har Ledelsen af Spor, Vogne, Ledninger
og Bygninger samt er Chef for alle fag-
leerte Folk, Vognforere m.v.

Som teknisk Direkter er ansat Ingeni-
or S.A. Faber.

Som merkantil Direkter er ansat Sel-
skabets hidtidige Hovedkasserer, Cand.
jur. Kaj Nerregaard«.

Meddelelsen bragte gleede hos sporvejs-
funktionaererne, fordi de med rette eller
urette ansa Lautrup som den vaesentlig-
ste arsag til den megen uro, der de sidste
&r havde praeget deres arbejdsplads.

I et af de forste ar i vort arhundrede, i
1902, havde Herlov Rasmussen i klog
forudseenhed stillet forslag om at ind-
melde organisationen i »De samvirken-
de Fagforbund«. Et knebent flertal fulg-
te ham i denne tanke. P4 generalforsam-
lingen den 29.-30. april nedlagde han sit
hverv som organisationens formand.
Indmeldelsen i »De samvirkende Fag-
forbund« var en verdig afslutning pa
Herlov Rasmussens gode formandskab.
Hvor meget sterkere stod foreningen
ikke efter de sidste ar, hvis Herlov Ras-
mussen og hans kollegaer sa tilbage pa
de umenneskelige vilkar, de forste funk-
tionzrer havde haft ved ansettelsen i
»Copenhagen Railway Company Ltd.«
og sammenlignede disse vilkar med den
tryghed, en steerk organisation tilsluttet
»De samvirkende Fagforbund« havde
pa terskelen til en ny tid! Kampéarene
havde ikke veret forgaves.
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SELSKABETS NAVN Stiftet LINJESTRAEKNING Abnet for drift

Hovedlinjen (Frederiksberg Runddel—Slukefter) 22/10 1863 - 29/6 1868
Sorte Hest linjen (Frederiksberg Runddel—RAdhusplads) 18/11 1866

Sundby linjen (Kristiansborg—Sundby) 19/12 1872 - 1/8 1884
Kebenhavns Sporvejsselskab 1866 Korsgade linjen (Nerrebro—Kongens Nytorv) 2/11 1869
Dsterbro—St. Kongensg. linjen (Triangl.—Kongens Nytorv) 11/7 1888
Istedgade linjen (Hojbro—V. Falledvej) 8/10 1893
Valby linjen (RAdhuspladsen— Valby) 1/6 1894
Nerrebros Sporvejsselskab 1866 Gothersgade—Neorrebro linjen (Kongens Nytorv—Naerrebro) 6/12 1867
Stregruten (Omnibus’er) (RAdhuspladsen—Kongens Nytorv) 1710 1872
Frederiksberg Sporvejsselskab 1872 Gl. Kongevej linjen (Smallegade—R2adhuspladsen) 22/12 1872
Godthabsvej—Nyelandsplads 1711 1903
Godthabsvej—Fuglebakken 5/4 1904
Blegdamsvej linjen (Trianglen—RAdhuspladsen) 12/4 1873
Forstazdernes Sporvejsselskab 1873 Farimagsgade linjen (Trianglen—Radhuspladsen) 22/7 1883
Nerregade linjen (Setorvet—Gl. Torv) 20/7 1884
. Falkonerallé linjen (Frederiksberg R.—Narrebros R.) 1/6 1884
Falkoneralleens Sporvejsselskab 1883 Gyldenlavesg.—Rolighedsvej linjen (Frbg. R.—RAdhuspladsen) 24/7 1884
Strandvejens Damp-Sporvejsselskab 1883 Klampenborg linjen (Trianglen—Klampenborg) 23/3 1884
Solvgades Sporvejsselskab 1888 Selvgade linjen (Tagensvej—Sct. Annzplads) 19/1 1889
Setorvet—Havnegade, ad Kebmagergade 7/12 1895
Kobenhavns Omnibus-Kompagni 1895 Kristianshavns Torv—Haejbro 1896
Setorvet—Enghavevej, ad Griffenfeldtsgade 1896
Kebmagergades Omnibus 1896 Sct. Hans Torv—Hajbro, ad Kebmagergade 7/6 1896

Oversigt over Kobenhavns mange sporvejs- og omnibus-selskaber.
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Billedet af »Manden med gipsfigurerne«
er fra Christian Klastrups serie »Det
forsvundne Kebenhavn«, der udkom i
1877-81, men skildrer byen i ferste halv-
del af 1800-tallet. Tegningen er altsi be-
tydelig ldre end det foranstiende bille-
de, der var fra »lllustreret Tidende« i
1868 - men pa dette billede har »Braet-
manden« ogsa faet skeg!

Xylografi 1877-81.

62

Vi springer i kronologien og ser pa en
tegning af Karel Sedivy fra 1890, som vi
fandt i en gammel Familie Journal.
»Manden med Gipsfigurerne« traver
0gsa pa dette billede rundt og falbyder
sine varer. Det ma vare en efterkommer
af den ferste indvandrede italienske fa-
milie. I 1890 ser han ogsa yngre ud, og
mere spandstig.

En hestesporvogn er pa vej ud af det-
te billede i hajre side. Vi kan lige na at
se, at sporvognen i 1890 kerer med et re-
klameskilt for: Adolf Zinn’s Koks og
Brandselsforretning, Blaagaardsgade
no. 4.

Xylografi 1890.
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Den forste Sporvei i nederlandsk Indien.

Batavias Sporvei gaaer gjennem den
smukke Hovedgade, under Alleer af Ta-
marinder og Acacier, langs med Floden,
der daglig bringer Byen alle Heilandets
rige Producter, fra den gamle By ved
Havnehovedet til det Yderste af Forsta-
den Meester Cornelis. Sporveien har en
Langde af henved to danske Mil og
passeres daglig af omtrent 330 Vogne,
der befordre indtil 8000 Passagerer, af
hvilke en Trediedel er Europaere, Re-
sten Maleiere, Chinesere, Arabere osv.

Det Umulige er her blevet muligt. In-
gen havde troet, at disse indbyrdes saa
forskjellige Nationer nogensinde vilde
have fundet sig i at sidde fredeligt Side
om Side i Vognene, og mindst sammen
med Europzere. Derfor var der ogsaa
fra Begyndelsen af to Klasser Vogne,
men efterat Bestyrelsen havde overbe-
viist sig om, at der saa godt som ingen
Brug blev gjort af forste Klasse, afskaf-
fedes den. Nu kjere kun anden Klas-
ses Vogne og befordrei fredelig Endraeg-
tighed den stolte Nederlaender ved Siden
af den ydmyge Maleier, den snedige
Chineser ved Siden af den alvorlige Mu-
selmand.

Et saadant Selskab frembyder i Sand-
hed et broget Skue. Den halvnegne Ku-
li, hvis Galladragt reducerer sig til et Par
Svemmebuxer og en Bambushat af
Sterrelse som en almindelig Paraply -
hvilket sidste Klaedebon han dog i Rege-
len ikke maa benytte i Vognen - tager
her Szde ved Siden af en indlandsk Da-
me i blomstret Silkedragt, med et Skaerf
viklet om det smzkkre Liv og straalen-
de af Juveler. Det heender ogsaa, at en
Araber kommer ind med sin Gedebuk;
thi skjendt det - vaesentlig fordi Hunden
af Muhamedanerne ansees for et urent
Dyr - er strengt forbudt at medtage
Hunde i Vognen, findes intet saadant
Forbud med Hensyn til Gedebukke. Det
himmelske Riges Senner i deres Dragt af
raa Silke og med Pidskene flettede med
brogede Baand ere altid stzrkt reprae-
senterede; naar et Par af dem tager
Plads ved hinandens Side, lyder deres
Samtale for Uindviede som et Skjande-
i ved Gammelstrand, om de end ere
nok saa gode Venner. De langskjeegge-
de, hvidkleedte mahomedanske Praester
forsmaae heller ikke denne Befordring,
ligesaalidt som de indlandske Soldater
med deres Koner og Born; Soldaterne
ere i blaae Tunicaer og ditto Benklaeder,
men med bare Fadder; deres Smaabem
ere ikke ulige Aber, de have Sglvringe
med Bjxlder paa om Arme og Ankler;
Konen maa i sit Shawl bzre de Varer,
som de tilsammen have kjebt paa Mar-

kedet. Matroserne dampe, uden at a&nd-
se det @vrige Selskab, deres korte Shag-
piber, og ligesaa ugeneert studerer »Ba-
tavias skrantne Kraeemmer« sin Morgen-
avis paa Veien til Contoiret. Det Mer-
keligste er dog, at ogsaa de osterlandske
Kvinder tage Del i Kjorselen, dog mere
eller mindre sterkt escorterede, efter
Rang, Stand og Skjenhed.

Linien havde fra ferst af sex Etaper,
med Betaling af 124 Cent for ferste
Klasse og 5 Cents for anden, for hver
Etape. Efterhaanden er, som ovenfor
sagt, ferste Klasse falden bort, og Pri-
serne forringede til 10 Cents for hver af
de nu bestaaende to Etaper, og Selska-
bet har fundet sin Fordel ved denne be-
tydelige Nedsattelse, da en Masse Pas-
sagerer derved vindes for de kortere Af-
stande.

Den Iste Januar 1869 begyndte Lag-
ningen af Skinnerne, under Hovedledel-
se af vor Landsmand, Kammerjunker
Hedemann, og Arbeidet blev drevet
med en saadan Iver, at den forste Del af
Sporveien allerede kunde aabnes den
20de April samme Aar. Den 26de Mai
kjerte Hans Excellence Generalgouver-
neuren, som havde viist Selskabet bety-
delige Tjenester, med den indlandske,
uafhzngige Prinds Pangeran Adipati
Arjo Mangkoe Negoro den 1V, ferste
Gang over Linien.

Skinnerne med tilherende Underbyg-
ning ere fra Ch. de Bergue & Co.s Fa-
briker i London, og svare fuldkomment
til de store Fordringer, man har stillet til
dem. Underbygningen, der barer Skin-
nerne, er Jernpotter som ligge med Aab-
ningen opad, omvendt mod Jernbaner-
ne i Agypten, hvor Potterne ligge med
Bunden i Veiret. Underbygningen stot-
tes ved Tverforbindelser af Jern ved
hverandet Szt Potter; 6 Meter Skinner
med Underbygning veie 108 kilogr.
Sporet er dobbelt, naar undtages Strak-
ningen fra Kramat til Meester Comelis,
hvor der bruges Vigespor af omtrent 470
Metres Leengde; Sporvidden er 1,10
Meter.

De forste Vogne fra Ch. Bonneford &
Co.s Fabrik i Paris vare altfor tunge og
ere nu afleste af lettere, som forarbeides
i Selskabets Varksteder.

Sporveien har tre Stationer: Batavia,
Kramat og Meester Cornelis; ved den
Forstnaevnte ere Varkstederne til Repa-
rationer af Materialet og til Bygning af
Vogne, hvilke Varksteder ogsaa ere be-
stemte til at udfere Arbeide for Private.

I Indien er en Sporvei ikke, som her,
blot et Befordringsmiddel; der har den,
saa underligt det end lyder, civilisatorisk
Betydning. Ingen anden Institution vilde
maaskee bringe de forskjelligartede Nati-

onaliteter saa ner til hverandre; thi disse
Folk staae, hvert med sin eiendommeli-
ge Civilisation, saa fremmede og umed-
gjorlige overfor hverandre, at der ikke
kunde tznkes paa et narmere Samliv
imellem dem, end f.Ex. mellem Euro-
peere og Chinesere. Men allerede det,
at de have fundet sig i at sidde sammen i
Sporvognen, vil efterhaanden bringe
dem til bedre at forstaae og paaskjenne,
eller ialtfald ikke miskjende hverandre,
og hermed er Veien aabnet for en nar-
mere Berorelse, der kan blive af stor Be-
tydning. Jeg troer ikke, at det vil vare
formeget sagt, at Sporveien i Indien vil
gjoere Veien for den europziske Cultur
mere fremkommelig.

Batavia, Febr. 1870 Viggo Schmidt.
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Det sachsiske kongepars beseg i Koben-
havn i 1888. Kong Albert og dronning
Caroline af Sachsen aflagde i juli et be-
sog ved det danske hof. Kongeparrets
egentlige rejsemal var det svenske hof og
Stockholm, men pa vejen enskede ma-
jestzeterne at se den nordiske udstilling i
Kabenhavn.

Da dette forlydende niede det danske
hof, blev der straks afsendt en invitati-
on. Ankomsten fandt sted den 6. juli,
og det er den, der er skildret pa billedet.
Opholdet varede til den 9., hvorefter
gesterne drog videre mod Stockholm. ;

I Stockholm blev der gjort enorm
stads af gaesterne, dronning Caroline
var jo ogsa svensk prinsesse.

Den forreste sporvogn til venstre i bil-
ledet herer til hovedlinjen og den naeste,
eenspazndervognen, kerer pa Sorte-
Hest-Linjen, og den har endestation ved
Tivoli. Den tredje i raekken er ogsa fra
hovedlinjen. '

En Keifler-sporbus har lige passeret
hoejre om Frihedsstetten. Det er lige for,
den forlader Vesterbrogade for at svinge
til hajre ad Trommesalen.

Xylografi 1888.
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Trafik pd Strandvejen 1892. Dette ar
blev dampsporvognens sidste. Den er
med pa tegningen - men er sa sver at
finde, at tegningen kunne have varet et
af de fikserbilleder, der pa den tid var s&

o=

moderne. Det er ikke noget fikserbille-
de. Tegneren (Alfred Schmidt) har blot
tegnet situationen, som den si ud for
ham. Pa den lille skitse har vi trukket
konturerne af et dampsporvognstog op,
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sd det er lettere at orientere sig pa det
store billede.

Bevartningen i baggrunden med tek-
sten pa muren »TUBORG OL-PAVIL-
LON« har god sggning. Dampsporvog-
nen betad oget segning for restauratio-
nerne langs ruten. Inden ruten startede,
havde restauraterer tilbudt bade at beta-
le kontanter og at indrette ventesale for
passagerer, dersom der matte blive et
stoppested ved deres forretning. En af
de fa, det lykkedes for, var restauratg-
ren i »Slukefter« i Hellerup, og han ud-
nyttede det i sine annoncer:

»Dampsporvogns Ventesal Slukefter,
Damp-Karrusel.

2 Salon-Keglebaner. Fugleskydning.

En ny anlagt Danse-Estrade staar til
&rede Foreningers fri Afbenyttelse samt
flere Forlystelser og en ny opfert @I-
Pavillon, hvorfra der udskankes Carls-
berger-ol«.

Xylografi 1893.
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Abonnementsbillet 37 -
Abrahamsen, Arthur 22
Accisebod 14
Acciseundersegelse 14
Afskedigelse 48, 49

Agepost 18
Akkumulatorvogn 119
Albert, konge af Sachsen 100
Alexander III 77

Alexander Newski-kirken 77
Amici, Gaétano, fyrvaerker 57
Andersen, H.C. 123
Ansattelsesforhold 36
Antagelse af kondukterer 38
Arbejdsstandsning 48, 49

Register

Gennemgaende ord er ikke medtaget i registret. F.eks.: Sporvogn, omnibus, hestespor-
vogn, hesteomnibus, dampsporvogn, Kebenhavns Sporvej-Selskab, Frederiksberg
Sporvej-Selskab, gadenavne, kondukter, vognstyrer, stoppested, Illustreret Tidende etc.

Arbejdstid 39, 40, 43, 48, 49
Arbejdsvilkar 45
Arbejdsvogn 12

Assistens kirkegard 113
Athenzum, laseselskab 81

Batavias Sporvei 64, 65, 66

Bergue & Co.s Fabriker i London 65
Bespisningsforening 78

Bindesboll, M.G., arkitekt 73

Bissen, H.V., billedhugger 73

Blegdamslinjen 96, 109

Blegdamsrute 49

Blichfeldts projekt (broanleg til Nerrebro) 86, 87
Bohn, vognmand 22

Bombhus 14

Bompenge 14

Bondevogn 12

Bonneford & Co.s fabrik i Paris 65
Bordeller i Kebenhavn 96
Borgbjerg, Frederik 44, 48
Bortvisning 39

»Bratmanden« 60, 61, 62

Byporte 8, 11

Byttepenge 37

Baerestol 6, 7

Bogh, Erik, red. af »Folkets Avis« 26
Bondervogn 12, 14

Borsen 103

Efter vedholdende Anstrengelser trodser
Hr. Pedersen paa en lengere Udflugt
Omnibussen paa Strandvejen.
Xylografi fra Hllustreret Tidende 1869,
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Caroline, dronning af Sachsen 100 Diligence 16, 17 Filosofgangen 28

Cavling, Henrik 67 Dombhuset 115 Findeseddel 38
Centralhotellet 108 Dronning Louises bro 90 Fjzllevogn 12, 13
Charabanc 15 Drosche 21, 111 Forstzedernes Sporvejsselskab 32, 43, 83, 96, 109
Charlotte Amalie, Christian V’s enke 121 Droscheordning 7 Frederik I1 76
Charlottenborg 121 Droshki 7 Frederik V 19

Christens, direkter 42 »Dyvekes gard« 60 Frederik VI 9, 60
Christensen, Carl, kusk 42 Frederik VII 22, 115
Christensen, H.C., vognstyrer nr. 2 43, 44, 45 Eigtved 85 Frederiksberg kirke 24
Christian II 60 Ekstrapost 16, 17, 19 Frederikskirken 85
Christian IV 76, 103 Ekstrapoststation 17 Fribefordring 38

Christian V 94, 104, 121 Elektrisk sporvogn, den ferste 119, 120 Fribolig 40

Christian VII 9 Elektriske luftledninger 47 Fridage 39

Christiansborg, det gamle 77, 115 Enhedstakst 43 Frihedsstotten 79, 88, 98
Christiansen, kondukter nr. 20 43 Enkeltmandskontrakt 44 Frue kirke 115

Cirkus Panorama 102 Enspznderkeretoj 12, 60 Fruervogn 7, 63
Cirkusbygningen 102 Enspandersporvogn 109 Fynsk dagvogn 18
Copenhagen Railway Company Ltd. 26, 36, 49 Erichsenske pale 121 Fzllederne 109

Cuaskey, R. 26 Etlar, Carit 22 Fasteprotokol 38
Dagvogn 16, 17 Faber, S.A., teknisk direktor 49 Gadelokomotiv 67
Dahlerup, Vilh., professor 63, 68, 73, 121 Fagforening 39 Garde, C.F., lojtnant 26
Dampsporvogn 19 Falkonéralleens Sporvejsselskab 50, 93 Garderkasernen 20

»De Dion Bouton«-omnibus 69 Falkonérallélinjen 112 Gasmotorsporvogn 119
»De rede omnibusser« 69 »Familiedroscher« 7 Gl=sel, Henry, arkitekt 67
»Den sorte tavle« 45, 46 Farimagsgadelinjen 49, 102, 111 Grams gard (pA Kongens Nytorv) 102

Denne tegning blev til i dampspor-
vognens forste driftsar, 1884.

Nar en god dansk tegner som
Alfred Schmidt under et dansk
motiv i et dansk tidsskrift Punch
satter tysk tekst under billedet:

DER DAMPFSPURWAGEN
KOMMT!, kan det kun betyde, at
billedet foruden at vere en satire
over Strandvejens dampsporvogne
ogsa er en satire over de utallige
vittighedstegninger med trafikkaos

pa grund af en dampsporvogn i en
eller anden tysk by. - i
Stentryk i Punch i 1884, DEii LAMPFOPURYAGEN w8l I
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Grevinde Danner 60

Grimm, gehejmerad 77
Grundtvig 123

Gumpekarre 12

Gyldenlave, Ulrik Frederik 121
Gege, Mogens 60

Handelsbanken 121

Hansen, kusk 39, 40

Hansen, C.F., arkitekt 85, 115

Hansen, Constantin, maler 73

Hansen, Heinrich, maler 73

Hansen, Mathias, borgmester 60

Hansen, N. 48

Harsdorff 85

Hedemann, kammerjunker 64, 65

Heiberg 123 )

Heide, Axel, direkter for Privatbanken 40,
43, 46, 47, 48, 49

Herskabskeretaj 12

Herskabsvogn 19

Hertz 123

Hestedrosche 8

»Hesten« (pd Kongens Nytorv) 104, 121

Hesteomnibussers navne 21, 22

Hilker, C.G., maler

Jensen, Alb. Chr., arkitekt 67
Jensen, Chr, 47, 48

Jensen, Jens, borgmester 43, 44, 47
Jensen-Christensen, kondukter nr. 12 41
Jernbanen til Roskilde 125
Jesuskirken 125

Johansen, F. 47

Johnson, Charly, fabrikant 47, 48, 49
Josephsen, N. 47

Juel, Niels 77

»nJedemaskerader« 10

Jorgensen, L.F., leder 40

Himmelseng pa hjul 63
Hjelpeforening 38
Hjelpeforeningens Pensionskasse 39
Holmens kirke, 76, 77, 103
»Horatio«, dampskib 19
Hornemann og Erslev musikhandel 60
Hotel d’Angleterre 102

Hotel Kongen af Danmark 78
Hotel 'Europe 78 *
Husarkasernen 123

Huslejehjzlp 42

»Hyrekusken« 22

Hyre- og lejevogn 7, 10

Hajbro, den gamle 54

»Henen« 120

Hestvogn 12

»Kaffemolle« 15

Kalechevogn 17

Kancellibygningen (den rede bygning) 84

Kapervogn 8, 15

Karet 8, 9

Karrosse 7

Keifler, Adolph 68

Keiflers heste-sporbus 68, 69, 72, 76, 79, 88, 89,
94, 95, 100, 101, 102, 104, 114

Industribygningen 95, 118

Jacobsen, kondukter 39
Jacobsen, Carl, brygger 125
Jacoby, E., dr. med., kommunalbestyrelses-

formand 48, 49 »Kisten« i Tivoli 57
Jansen, Jens, borgmester 39 Kjereseddel 37
Jardin 85 Klampenborgbanen 19

Jensen, maler 40 Klastrup, Christian 62

Endnu seks ar efter, nemlig i 1890
er emnet Strandvejens dampspor-
vogn ikke slidt op for Alfred
Schmidt, der ogsad er mester for
dette billede, denne gang dog med
dansk tekst.

To ar efter var dampsporvognen
slidt op - bade som vittighedsteg-
ninger og i bogstaveligste forstand.
Dens sidste driftsar blev 1892, og
tilbage var kun noget udslidt mate-
riel.

Xylografi 1890 i
Familie-Journal.
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Koncertpalaet i Bredgade 113 Lockout 47 Nummerering al sporvejsfolk 28, 29

Koncession pa sporvejsdrift 26 Lundbye, J. Th., tegner 19 Nummerrulle 37
Kegl. Kunstakademi 121 Lundstikvogn 14 Nyboder 123
Kontrolbillet 37 Lyngsie, M.C. 40, 41, 44 Nyrops radhus 98
Korsgadelinjen 95 Lzgeforeningens boliger 81 Nerrebrolinjen 104, 119, 120, 122
Kramat, sporvejsstation 65 Lonninger 36, 40, 42, 45 Nerrebros sporvejsselskab 43, 50, 71, 90, 92, 113
»Krindsen« 104 Lonnings- og arbejdsvilkar 44, 46, 47, 48 Nerregaard, Kaj, merkantil direktor 49
Kuglepost 16 _
Kunst-, industri- og landbrugsudstilling 1888 Madsen, A.P., maler 73 Observatoriet 20

93, 94, 95, 96 Maldahl 85 Oechlenschleger, Adam 21, 123
»Keerlighedsstien« 63 »Manden med gipsfigurerne« 60, 61, 62 Omnibuskane 54
Koebenhavns Omnibus-kompagni 50 Markedsdag pA Gammeltorv 115 Omstigningssystern 43
Kebenhavns radhus 115 Marmorkirken 85 Opsigelse 39
Kobenhavns sporvej-selskabs regulativ 1880 36 Meester Cornelis, sporvejsstation 65 »Orfeumn« 39
Kobenhavns sporvejs- og omnibus-selskaber, Morskabstheatret 36 Osten, van der, kogemester 6

oversigt over 50 Moller, Carl 29
Kebke, maler 73 Pangeran Adipati Arjo Mangkoe Negoro
Kebmagergades omnibus 50 Napoleon 60 den IV, prins 65
Kohl, Alexis 66, 67 »National«, forlystelsesetablissement 98, Panoptikon 98, 118
Kohls dampsporvognslokomotiv 66 102, 118 »Paraplyen« 108
Koreplan 49 Nationalbanken 103 Peder Madsens gang 23

Neiiendam, Carl, restaurater 81 Pedersen, Wilhelm, illustrator 17

Landskadetakademiet 85 Nellemann, hgjesteretssagforer 43 Pension 42, 45
Larsen, N., kondukter nr. 9 41 Nielsen, Chr. V., professor 68 »Personposterne« 17
Larsen, P., teologisk kandidat 26 Nikolaj tim 76 Petersen, Ove 121
Lautrup, E., overdirektor 42, 44, 45, 46, 49 Nimb 95 Pindevogn 12
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Anderledes rolig opfattede Alfred
Schmidt Frederiksberg i 1890. Lag
merke til styrehjulene pa Keifler-

omnibussen. Selv om det er en hu-
moristisk tegning, har omnibussen
stor portratlighed.

Xylografi 1890 i Ilustreret
Familie-Journal,
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Portechaise 6
Posekigger 14
Postillon 17

Postlov 16
Postpersonale 16
Postvogne 17
Postvasen 16, 17
Postvaesenets vogne 12

Rasmussen, Herlev, formand 40, 43, 45, 46,
47, 48, 49

Rasmussen, Louise 60

Reserve 49

Reservefunktionzr 40

Riedel & Lindegaard 66

Rubens fabrik pa Rolighedsvej 69

Rubin, Gottfred 47

Rundetarn 76

Russiske kirke i Bredgade 77, 85

Rygning forbudt 37

Salto, Axel, maler 73

Scheuer, H. 47

Schmidt, Alfred, tegner 110, 128, 129, 130
Schmidt, Viggo, ingenier 64, 65, 66
»Sedan Chair« 7

Stentryk fra Karnevalsbilleder 1874.

Sedivy, Karel, tegner 62
Silopakhuset i Frihavnen 76
Skov, kondukter 41
»Slavekirken« 76
Slotsholmskanalen 91
»Slukefter« i Hellerup 110
Slukefter-Routerne 37

Smith, ingenier 67

Smith og Myginds lokomotiv 67
Smoretre 14

»Socialisten« 39

Sommerfeldt, E.J. 47
Sommerlyst 27

Sonne, Jorgen, maler 73
Sonnes frise 123
Sorte-Hest-linjen 100

Spisetid 40

Sporrensere 48

Sporvejsheste 36, 43
Sporvejskoncession 26
Sporvejsiokomotiv 67
Sporvejsmuseet Skjoldnasholm 27
Sporvognsanleg, ferste danske 36
Sporvognsbilleder 51
Sporvognsnumre 125
Sporvognspassager 28

Sporvognsremiscn, Nordre Frihavnsgade 78

Stage-coach 16 .

Starbuck-vogne 28, 29, 51, 54, 57, 66, 67, 73,
717, 78, 103, 121

Stein, Th., billedhugger 77

Store Nordiske Telegrafselskab 120

Strandvejens Damp-Sporvejs-selskab 50, 81, 83

Strejke 49

Streglinjen 121

Sundby hestesporvognslinje 91, 103

Sunddamper 19

Sygdom 45

Sygeattest 39

»Syrevogne« 119

Selvgades Sporvejsselskab 50, 109

Serensen, C.F., maler 73

Thaysen, direkter, etatsrid 39
Thomsen, J. Chr. 47, 48
Thomsen, N. 47

Thorvaldsen, Bertel 123
Thorvaldsens museum 73, 123
Tivoli 57, 93, 95, 100
Tjenesteforseelse 49

Tjenestetid 45

Torp, F.L., generalkommissar 40

121
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Trafikkoncession 6
Transport al varer 37

Trier, H., folketingsmand 45
»Tuborg el-pavillon« 110
Tunge vogne 10

Udstillingsbygning til den franske kunst-
udstilling 108
Ulfeldts Plads 6

132

I sikkerhed

Herren (nede paa Gaden): »Ja,
hvor jeg dog misunder Skorstens-
fejeren deroppe, han skal kun va-
re paa Tagene, der er han da for-
holdsvis i Sikkerhed, hvad skal vi
andre Stakler gore midt imellem
alle disse Automobiler, elektriske
Sporvogne, Cykler og andre
Ting!«

Xylografi i Illustreret Familie-
Journal, ca. 1890.

Uniform 45
Uniformsudstyr 36

Valby, udsigt over 124
Valby-Sundbylinjen 125
Vesterbro passage 58, 75, 118
Vognmandskeretaj 12
Voldens slgjfning 20

Wagner, W. 26
Wessel & Co., Th. (pA Kongens Nytorv) 67
Winslev, direktar 48

Zimmermann, inspekter 40, 42, 43
Zinn, Adolf, koks- og brandselsforretning 62

»@resund«, dampskib 19
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