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Kort rids over telegrafiens historie

Af Jan Preisler

Den elektromagnetiske tradtelegraf blev opfundet i 1830°erne.

| 1832 udviklede Samuel Morse et kodesystem bestaende af tal, der symboliserede ord
eller begreber og sammensatte i Igbet af de naeste fem ar et system til tradtelegrafi med
en sender og en modtager. | 1837 indledte han et samarbejde med Alfred Vail, som
udviklede det morsealfabet, vi kender. Desuden opfandt han telegrafngglen.

| Danmark indfgrtes systemet 1851 med forbindelse Kiel-Altona og tre ar senere blev
forbindelsen Helsinggr-Kgbenhavn-Nyborg-Fredericia-Flensborg-Hamborg indviet.

| 1898 pabegyndte telegrafveesenet de fgrste forsgg ved hjlp af radiobglger — sakaldt
tradlgs telegrafi. Ved den tid anskaffede marinen det fgrste radioudstyr.

1905 opf@rer marinen en radiostation pa Holmen og samme ar bygger Valdemar
Poulsen en forsggsstation i Lyngby.

For handelsfladens vedkommende tog udviklingen sin begyndelse i 1907 hvor der i
starten blev installeret radioudstyr pa nogle af DFSD’ skibe.

| 1909 abnes Kgbenhavns Radio og via den kunne skibene fa kontakt til land. 1914 bliver
Blaavand Radio offentlig kyststation og samme ar overtager telegrafveesenet driften af
Lyngby Radio. Flere rederier installerer radioudstyr i deres skibe, idet man jo fra
erfaringen med Titanic-forliset kunne se, hvor vigtigt det var, at man fra skibene kunne
kommunikere med hinanden og med kyststationerne.

1919 vedtog man i England, at skibe over 1600 BRT, som anlgb engelsk havn, skulle vaere
udstyret med radiostation. Det betgd bl.a. for den danske handelsflade, at en stor del
skibe blev udrustet saledes, og samtidig blev der behov for mange radiotelegrafister til
at betjene udstyret.

For rederierne var det en fordel, at man nu kunne komme i kontakt med skibene nar de
befandt sig pa havet og derved disponere dem i forhold til kommende fragtmuligheder.
Sikkerhedsmaessigt var det ogsa et stort fremskridt at skibene kunne assistere hinanden i
forbindelse med ngdsituationer.

Udstyret pa radiostationerne blev hen ad vejen gjort bedre rent teknisk. Telex blev
indfgrt, og det overtog en del af den trafik, som tidligere foregik via morsenggle. |
begyndelsen af 1980 erne blev de fgrste forsgg med satellitbaseret kommunikation
gjort, og 1. februar 1999 blev mellembglgetelegrafien officielt lukket ned. En zra var
slut — GMDSS-systemet overtog kommunikationsfunktionerne.



Arne Glinsvad - Sejlads under 2. verdenskrig

Krigssejlerne

Danske sgfolk, der gjorde tjeneste ombord i allierede skibe under 2. Verdenskrig,
var nogle af de fgrste danskere, der var med i modstandskampen mod Hitlers
regime. Der omkom over 2.000 danske sgfolk heriblandt 15 telegrafister, som var
medlemmer af Radiotelegrafistforeningen. Man kan laese neermere om deres
skaebne i foreningens jubileeumsbog: “50 ar pa bglgelaengde”.

De danske sgfolk sejlede over alt, hvor der skulle fragtes forsyninger. Men langt
de fleste danske sgfolk omkom under slaget om Nordatlanten, som nok var et af
de vigtigste slag under 2. Verdenskrig, da det nu gjaldt forsyningslinjen til
England og de allieredes kamp i Europa. Dette kulminerede med invasionen i
Normandiet den 6. juni 1944, der f@rte til 2. Verdenskrigs afslutning og endelig
Danmarks befrielse den 5.maj 1945.

Winston Churchill skriver da ogsa i sine erindringer: “The only battle | was afraid
of loosing was the battle of The North Atlantic”.

Jeg hgrer selv til de heldige, der aldrig blev torpederet eller bombet. Seerlig
heldigt, da jeg under hele krigen gjorde tjeneste pa tankskibe ejet af ESSO, New
Jersey. Disse skibe blev dirigeret af Allied Warshipping Administration. Jobbet
som radiotelegrafist fik jeg i 1940, da jeg havde faet mit radioekspedient-bevis
"First Class” (125 tegn i minuttet) fra Svendborg Radioskole. Jobbet blev for-
midlet af Radiotelegrafistforeningens navnkundige sekretaer Johannes Madsen.

Der blev allerede torpederet danske skibe — specielt i Nordsgen — efter England
havde erkleeret Tyskland krig den fgrste september 1939. Sa da USA ikke var med
i krigen anbefalede Johannes Madsen, at jeg skulle sgge job i DDPA, der skulle
bemande en snes tankskibe under tysk flag. Pa grund af krigen skulle disse skibe
flages om til Panama flag og sejle oversgisk.



Jeg fik jobbet og blev sendt til New York via fly fra Kgbenhavn til Amsterdam og
videre fra Rotterdam med Holland-Amerika linjens S/S Volendam. Jeg ankom til
New York den 22. februar 1940 og blev indlogeret pa hotel Bristol pa 48. gade pa
Manhattan. Efter en behagelig tid i venteposition i New York sejlede jeg den 22.
marts med krydstogtsskibet S/S Santa Paula. Det ankom til La Guaria i Venezuela
den 28. marts 1940.

Efter ankomsten flgj jeg videre til oliebyen Caripito. Den 5. april 1940 gik jeg
ombord i mit fgrste skib M/S Phoebus. Skibet havde en gammel tysk
radiostation, som det tog nogen tid at finde ud af.

Den 8. april kunne jeg ikke fa forbindelse med Lyngby Radio — ingen trafiklister —
og hgrte sa fra andre stationer om besattelsen af Danmark. Skipper Magnus
Jgrgensen (Marstal) sagde pa det efterfglgende skibsrad, at vi fortsatte til vores
bestemmelsessted Belem i Brasilien, da vi var under neutralt flag og USA

ikke var i krig. | Belem 13 der et tilbud fra Det Danske Generalkonsulat i New York,
om at vi kunne rejse hjem med Pan-Am via Azorerne til Lisabon og herfra med
tog til Kebenhavn. Vi var 36 mand ombord. Kun én ville hjem (vores nygifte
2.mester).

Pa grund af lend-lease akten mellem USA og England, kom vi hurtigt til at sejle i
konvoj pa Nordatlanten. Skibe under amerikansk flag matte af politiske grunde
ikke sejle med krigsmateriel og forsyninger til England.

Jeg kom i arene 1940-1945 pa adskillige konvoj sejladser pa Nordatlanten.
Hovedruten var fra Halifax, Canada til Glasgow i Skotland eller Liverpool i
England. Der var adskillige angreb, hvor et eller flere skibe blev saenket.

Der var ikke meget eskorte fgr 1942-1943, da USA kom med i krigen og begyndte
at masseproducere korvetter til eskorte sejlads. Og endelig i 1943-1944, da de fik
tilladelse til at benytte Azorerne som flyvebase til de langtgdende Sunderland
bombefly, der kunne overraske de tyske ubade, nar de skulle op til overfladen for
at fa deres batterier genopladet. Men tyskerne havde ogsa udviklet en farlig
teknik, hvor de lagde sig i flok (wollf-packs) under vandet og dukkede op midt i



konvojen og torpederede til hgjre og venstre, uden at eskorte skibene kunne
gribe ind.

Jeg var selv ude for det, da vi sejlede i ballast mellem Liverpool og Halifax og blev
angrebet af wollf-packs fire naetter i traek ude pa Nordatlanten. Jeg vagnede op
den f@rste nat, da vores kanon-besatning (amerikanske marinesoldater) skgd
efter ubadene. Eskorte skibene sendte lysbomber op, sa hele konvojen

var oplyst, men det lykkedes vist aldrig at fa ram pa dem.

Ubadene derimod fik ram pa omkring 20 skibe. Vi matte ikke stoppe for at samle
eventuelle overlevende op, sa det var noget af det vaerste, jeg husker fra krigen.
At de overlevende I3 der i deres redningsvest med lys pa i det meget kolde vand
og hdbede p3, at det specielle skib, der var udset til at redde overlevende,

snart ville vise sig.

Da USA efter Pearl Harbour erklaerede Tyskland krig, var jeg pa vej med
tankskibet Calliope fra Aruba H.W.I til Philadelphia. Et par neetter efter at USA var
indtradt i krigen gav min radioalarm for fgrste og eneste gang under krigen sig til
at ringe — | ved, 12 streger far den til at ringe, nar de bliver sendt pa rimelig
afstand pa 500 kcs. Jeg for selvfglgelig op. Signalet var S.0.S. og et skib, der blev
beskudt af en tysk ubad, laengde, breddegrad, pos. — og sa noget stgj og sa ikke
mere.

Skipperen mente, at vi hellere matte have ekstra udkig, slukke lanternerne og
krydse op mod Philadelphia. Det ngdstedte skibs position I3 naesten pa vores
rute, ikke langt fra Norfolke. Vi hgrte ikke mere og ankom sikkert til Philadelphia.

Her kom vi pa veerft i Chester, blev malet gra og fik fem amerikanske marine-
soldater og en juniorofficer ombord. Soldaterne skulle bemande de to nyinstal-
lerede 30-kaliber maskinkanoner pa hver side af broen pa en platform, samt en
4- tommer kanon agter.

Pa vores fgrste tur til Halifax fra England efter armeringen, lgd der en fredelig
eftermiddag ud for Cape Hatteras et voldsomt brag. Skipperen, der stod pa
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broen, skreg: Hvor blev vi ramt? Det var dog ikke nogen torpedo denne gang. Jeg
havde sat ngdbatterierne til opladning. De stod gverst oppe pa broen og var
blevet sa grundigt armeret, at knaldgassen ikke kunne komme ud. Alle
batterierne fladede ud i et maegtigt brag.

Nar vi kom til Halifax, skulle vi til konvoj-mgde, f@r konvojen afgik. Det var kun
skipperen og telegrafisten. Der blev udleveret sejlordrer og andet til skipperen.
Telegrafisten fik to kodebgger. Al kommunikation var i kode med fem-cifrede tal.

Nar vi sejlede ud samlet, 13 eskorte skibene og ventede pa os udenfor, og sa var
konvojen i gang. Der var en konvoj-kommandgr pa det stgrste og hurtigste skib i
konvojen. Han kommunikerede sa med flag til de forskellige skibe, og det var
marinesoldaternes job.

I marts maned 1943 blev jeg sendt til San Pedro, Los Angeles, med en besatning,
hvor vi skulle gd ombord i S/S Niobe, der |3 pa veerft der. Fire dggn i tog tvaers
over USA. Den 22. marts kom jeg ombord sammen med den gvrige besaetning. Vi
sejlede et par ture til New Zealand, men blev siden dirigeret til Melbourne,
Australien.

Her skulle vi laste olie og jagerfly (thunderbolts) til Abadan i den Persiske Golf.

Flyene blev hurtigt taget af og sat i stand af amerikanske flymekanikere og siden
flgjet direkte til Stalingrad af russiske piloter. Siden sejlede jeg sa pa @sten, hvor
japanerne huserede. Bombay — Columbo, Madras, Calcutta.

Siden blev vi dirigeret til Middelhavet, gennem det Rgde Hav til Oran, en fransk
fladebase i Algier. Sa endelig tilbage til New York gennem Middelhavet, hvor
gamle Niobe skulle i dok. Den 11. maj 1944 kunne jeg mgnstre af der.

Resten af krigen blev ikke szerligt dramatisk. Det blev til en enkelt tur til England
uden dramatik, da tyskerne var pa retraete og derefter mest til Sydamerika og
byer pa den amerikanske @stkyst.

Sa kom freden den 5. maj 1945, samme dag som vi kom ind til Beyonne, New
Jersey, sa vi kunne fejre fredsslutningen pa Manhattan. Her kunne vi kysse alle



pigerne — og det gjorde vi sa. Kulminationen blev pa den danske restaurant
"Wiwel”, hvor den danske ejer restauratgr Jgrgensen var vaert. “Tonight is all on
the house”, sagde han. Sa det blev en rigtig festaften sammen med mange
dansk-amerikanere.

Det fgrste ar efter freden sejlede jeg mellem Sydamerika og den amerikanske
@stkyst. Sa skulle jeg hjem til Danmark. Der var ingen billetter at fa til Europa,
men den 13. maj 1946 mgnstrede jeg igen ombord pa S/S Niobe, som var blevet
solgt til England. Jeg afmgnstrede i London den 22. juni 1946. Et par dage efter
afmenstringen sejlede jeg fra Harwich til Esbjerg.

Her stod min far og ventede pa mig. Sa det blev til en varm velkomst efter 6 ar og
fire maneder. Min far og jeg tog herefter til Bramminge, hvor der var re-union
med hele familien. Her boede min zldre bror, og han havde udsat dabsfesten for
sin yngste s@n til jeg kom hjem.

| Vejlby pa Fyn hos min far og mor ventede der en indkaldelse fra laegsrullen. Jeg
me@dte ogsa op, men de mente, jeg havde set nok til krig, sa jeg slap for at blive
soldat. Fra New York havde jeg skrevet brev til DDL og jeg havde faet svar, at der
var job som radiooperatgr i OSAS i Stockholm. Sa den 26. december 1946 blev
jeg ansat efter en prgve i diverse faerdigheder og rejste til Stockholm. Her flgj jeg
ferst som radio-telegrafist pa langruterne. De havde to langruter. En til New York
og en til Buenos Aires. Efter endt leeretid og f@rste flyvning med DC-4 propeller-
fly stod jeg igen i New York og kunne ringe til vennerne og sige: "Here | am!”.

Da radio-telegrafist jobbet pa grund af den teknologiske udvikling ophgrte, blev
jeg uddannet til flyvenavigatgr og blev stationeret i Rom, da de introducerede
ruten til Tokyo over Tel Aviv, Karachi, Calcutta, Rangoon og Bangkok med stop.
Derefter til Tokyo med en teknisk landing. Og samme vej retur.

Skiftevis over Kairo eller Tel Aviv. Senere blev det SAS’ fgrste Nordpol-flyvninger,

hvor vi flgj fra Kebenhavn til Anchorage i Alaska — og derfra med stop til Tokyo.
Det var en ret stor udfordring at flyve pa Nordpolen.
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Der blev indfgrt et specielt grid navigationssystem og sol-kompas. Kompasset
blev styret af en gyro, som amerikanerne havde udviklet.

Teknikken overhalede jobbet endnu engang. | 1975 begyndte man med inerti
navigation og senere grid-navigation.

Da jeg neermede mig pensionsalderen, fik jeg en god aftreedelsesordning med
SAS, sa jeg benyttede tiden herefter til at tage HF i engelsk, tysk og fransk, sa jeg

kunne komme ind og laese engelsk pa universitetet.

Det forte til et job hos Flyvevabnet i Veerlgse, hvor jeg underviste i teknisk
engelsk, til jeg var et godt stykke oppe i 60’erne.

(Beretningen blev bragt i Radiotelegrafen nr. 4, 2010)
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Preben Bukholt — Erindringsglimt om vanskelige QSQ-er

Inspireret af Bgjes bagsideklumme i Radiotelegrafen nr. 3, 2015 vagnede
erindringer om vanskelige QSO-er og andre usadvanlige radiooplevelser.

11962, pa en rejse fra Auckland, New Zealand til Honolulu, Hawaii, med gamle
ARGENTINEAN REEFER/OZFG havde jeg forbindelse med Lyngbyradio pa en
position, hvor radiobglgerne blev modtaget bade fra gst og fra vest. Men da vor
position ikke helt praecis var antipoden, altsa den diametralt modsatte side af
jorden, var signalerne fra gst og vest ikke helt synkrone. Der var en lille
forskydning, der bevirkede, at de enkelte morsetegn lgd, som om de var pakket
ind i newzealandsk fareuld. Sa er det ikke nemt, at modtage noget pa vanlig vis.

En meget erfaren kollega, Bent Pedersen, fortalte mig engang, da jeg var helt
gren og uerfaren, og deltog i et teknisk kursus pa Vesterbrogade, at skulle jeg
nogensinde komme i en sadan ekkosituation, skulle jeg morse langsomt og
distinkt med ekstra lange ophold mellem tegnene. Sa jeg morsede e k k o til
kollegaen i den anden ende, og han fattede situationen med det samme, og
morsede tilbage pa samme made. Det lykkedes at afvikle trafikken uden
forsinkelser. Det var en speciel oplevelse, at kunne laegge i erfaringernes
kojesaek. Det styrker altid den faglige stolthed, nar det lykkes at afvikle trafik
under vanskelige forhold.

Fra Stillehavet var det dengang ofte ret vanskeligt, at etablere forbindelse
hjemover. Der var flere 'blinde steder', hvor det gjaldt om at finde det rette
tidspunkt pa dggnet. Det er en kendt sag, at radiobglger udbreder sig forskelligt
gst-vest og nord-syd. Umiddelbart fgr ETA Honolulu hgrte jeg

Auckland Radio/ZLD pa 500 kHz QSA 5.

Nogle ar senere, i 1964, lykkedes det at modtage en msg jeg faktisk ikke kunne
hgre. Jeg var da forhyret pa skoleskibet DANMARK/OXDK, og vi var en route fra
Kingston, Jamaica til Fort Lauderdale, Florida. | Yucatan Kanalen, farvandet
mellem Mexico og Cuba, der er kendt for at veere en problematisk position,
havde jeg en QSO med Lyra, hvor QSA-en dalede helt ned pa 0,01.
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Sa gaelder det om at bevare koncentrationen.

Til s@s arbejdede jeg altid uden hovedtelefoner. Udenomsstgj har aldrig generet
mig, jeg har altid kunnet 'lase mig fast' pa det signal, der var til mig.

Helge Skovgaard Hansen, en anden af fagets adelsmaend, fortalte engang, at det
det drejede sig om var, at den meddelelse du havde foran dig, blot skulle
overfgres til modtageren. Nar det var meget vanskeligt, kunne lidt telepati maske
0gsa hjaelpe.

Jeg har ogsa oplevet, at tankerne kunne ga pa afveje under aftelegrafering af en
msg, men hvis jeg lod veere med at flytte gjnene fra telegrammet kunne handen
godt selv fortsaette, indtil jeg havde fundet koncentrationen igen.

I min fortid som revisor oplevede jeg noget tilsvarende. Nar lange talkolonner
skulle legges sammen pa den elektriske regnemaskine, behgvede hjernen ikke
ngdvendigvis at deltage. Lod jeg vaerre med at flytte gjnene fra talkolonnen
arbejdede handen videre. Nervebanen fra gjet til handen var steerk nok til selv at
Igse opgaven.

Saledes blev det ogsa for mig med morsesignaler efter nogle ar i faget.

Og sa har jeg oplevet et totalt radiodgdt omrade. Det forekom pa en rejse fra
Buenos Aires til Valparaiso. To chilenske lodser var blevet flgjet til BA, og de
startede fgrst lodsningen, da vi gik ind i Magellan Straedet, og videre op gennem
den chilenske skaergard. Det var en ubeskrivelig smuk sejlads.

Ca. 1 time fgr vi skulle passere det smalleste sted i skaergarden, bad lodsen mig
om hvert kvarter at sende nogenlunde fglgende pa 500 kHZ:
cq cq cq de ozfg ozfg ozfg - ms argentinean reefer/ozfg will pass english narrows

at xxxx hours gmt —ar - qru? k.

Der kom ikke en lyd — nada.
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English Narrows er sa smalt, at man med lidt god vilje kan rgre klippevaeggene,
der rejste sig tarnhgjt pa begge sider. Her er der kun plads til en ad gangen. Roret
skulle laegges hardt styrbord, og umiddelbart efter hardt bagbord, for at komme
igennem.

Det var her lodserne viste, hvorfor de var med. Umiddelbart pa den anden side af
det smalle sted |3 vraget af en forlist Skou-bad, der efter sigende skulle have haft
levende far i lasten.

Jeg er ikke sikker pa, at mine cq-er kom szerligt langt ud i ateren. Der var ikke en
lyd at hgre pa 500 eller noget andet sted. Der var ikke en eneste radiobglge, der
kunne finde os i bunden af den dybe klgft.

Det var en stor lettelse, da jeg igen kunne hgre de kendte prikker og streger.

- Bragt iRadiotelegrafen nr. 1 - 2016
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Bength Brodersen — Erindringer

Jeg meldte mig ind i flyvevabnet i februar 1953, hvor jeg fik uddannelse som gnist
samt certifikat af 2. klasse.

| 1956 tradte jeg ud af flyvevabnet og fik hyre pa en norsk tanker, D/T Marathon
af Oslo pa 12.000 tons, der gik fra Oslo til Manchester for at laste tjaere.

Radiostationen bestod af en McCay modtager samt af en gnistsender, noget jeg
aldrig var truffet pa forinden, sa der var noget at leere. Gnistsenderen rakte blot
500 sgmil, men sa kunne den ogsa hgres pa alle mellembglgebandene, sa jeg
havde ingen problemer med at blive hgrt nar jeg havde trafik, selv om det pa det
meste af turen var noget, der skulle transmitteres af andre kolleger, der aldrig
sagde nej til at hjeelpe. Derefter sejlede vi til Hampton Roads, hvor vi lossede og
derefter stak snuden i sgen igen for at sejle til Trinidad.

Pa turen dertil rensede vi tanke, vist ikke nogen god idé ifglge nutidens normer,
men det teenkte man ikke pa dengang.

Som forstaeligt, skulle jeg en turiland, og pa ét af vaertshusene hgrte jeg
pludselig én der talte dansk, sa jeg blev nysgerrig og henvendte mig ved bordet,
hvor der sad 3-4 personer. Det viste sig, at det var en dansk 1.mester, der sejlede
pa Esso Guatemala, og jeg blev inviteret til dagen efter at komme ombord til en
god frokost. Her kom jeg ud for noget, jeg ikke troede var muligt. For det fgrste
var hans lukaf nasten som en hel fodboldbane i forhold til de muligheder, der
var ombord i Marathon. Dernaest, efter at blive inviteret ind i officersmessen,
kaldte han pa messemanden og bestilte en menu. Pa menuen var flere forskellige
muligheder af laekre frokostretter, ogsa med gl og vin til at skylle det ned med,
og nar jeg taenker pa Marathon, sa var der kun meget fa muligheder for at fa
laesket ganen, lidt pglse, ost, stavangerag(fiskeboller) samt vand og juice til at
drikke.

For resten, sa fik vi ogsa stavangeraeg til morgenmad samt “norsk kaffe”, Kogt
vand,
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hvor man smed bgnnerne i og lod koge med. Ikke saerlig drikkelig, men lad det nu
ligge.

Pa Trinidad lastede vi fueloil, der skulle til Oslo, og vi sejlede igen nordpa.

Da vi afgik fra Trinidad stod jeg ved reelingen og kiggede ned i vandet, og jeg
kunne se en stribe olie langs skibssiden. Det undrede mig en del, sa jeg gik over
pa den anden side og kiggede ned, og her sa jeg en lignende stribe. N3, jeg
troede, at det var noget olie, der |13 i overfladen sa jeg taenkte ikke videre over
dette, indtil vi ndede Norge og tog turen op gennem Oslofjorden, her sa jeg de
samme to striber, sa her blev jeg noget betaenkelig.

Efter at have losset gik vi igen til Manchester og lastede tjaere, igen til Hampton
Roads, Trinidad og Oslo, og det lille trick med olien langs skibssiden gentog sig.
Jeg ma eerligt indremme, at jeg fik nogle szre tanker, sa da vi ndede Oslo afmgn-
strede jeg og tog hjem til Danmark.

Her mgnstrede jeg den 26/6 pa Jutta Dan, der pa det tidspunkt, stadig i 1956, gik
i fast fart mellem England og Finland, fra England med kul og retur fra Finland
med tgmmer. Det var nogle dejlige maneder, hvor der var god tid i havn til at se
lidt af de byer, vi anlgb og laere nogle af lokalbefolkningen at kende.

Saledes skete det fgrste gang i London, at jeg, grundet et helt nyt bekendtskab,
blev lidt sent pa den, skibet Ia for anker pa Themsen og skulle sejle ved hgjvande
tidligt om morgenen, og gnisten var i land. Dengang matte et skib ikke sejle uden
radiotelegrafist, sa nu var gode rad en mangelvare, sa hvad ggr man sa?

Man henvender sig til en "Bobby”, bliver henvist til New Scotland Yard, som efter
at have taenkt sig om, sgrgede for, at jeg blev kgrt ned til havnen, hvor der I3 en

politibad, som sa sejlede mig ud til Jutta Dan.

Det kalder jeg service.
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Skipperen sa ikke pa mig med blide gjne, men da det ikke kostede skibet noget,
sa fik jeg blot en advarsel om ikke at gentage stuntet.

Sa fik vi besked om at sejle til Ggteborg for at laste lastbiler til Buenos Aires, det
var noget, der fyldte godt bade i lasten og pa daekket, men afsted kom vi da uden
de store problemer.

Disse opstod senere da vi skulle gennem Den Engelske Kanal. Vi var naesten
kommet igennem kanalen, sa fik vi en brandstorm fra nordvest, og vi gik ind i
Thor Bay for at vente til den var Igjet af sa vi kunne komme over Biscayen
uden for megen slinger i valsen. Efter at have taget vejrmeldinger 8 gange i
dognet i 3 dage, kom der endelig en melding, der lovede lidt bedre vejr, og
skipperen gav ordre til, at vi lettede anker og stak snuden ud i Atlanten.

Vi var lige kommet forbi Lands End, sa blzeste det op igen, og vor eneste
mulighed var at ga lige mod sgerne, finde et par dgnninger, der |13 med lidt
afstand, vende skuden og ga ind mod land, hvor vi igen vendte mellem to
dgnninger og stak snuden lige op i vinden igen. Det tog naeste 6 dage at passere
Biscayen, men sa lgjede vinden igen af og vi fik magsvejr pa resten af turen til
Argentina.

Her skulle der skrives lister over besatningen, der skulle indsamles sgfartsbgger
og helbredsattester, skrives ID-kort pa alle 0.s.v. sa der var nok at se til den fgrste
dag, men derefter var der stille og roligt, vi skulle ligge i Buenos Aires ca. 1 uge,
sa jeg tog til en lille forstad, hvor jeg havde hgrt, at man kunne leje en hest.

Som barn havde jeg redet en del i Ballerup, sa det synes jeg var en god idé.

Jeg fik lejet hesten og begav mig sa pa en tur ud i det bl3, jeg havde et lille
lommekompas med, sa jeg regnede med, at jeg kunne finde hjem igen.

Det var en dejlig tur. Om aftenen stgdte jeg pa en ranch, hvor jeg, forhgrte mig
om muligheden for at overnatte. Heldigvis viste det sig, at ejeren talte et
glimrende engelsk, sa jeg blev inviteret til at deltage i deres maltid samt at sove i
mandskabsbarakken til naeste dag. Der var ogsa én, der tog sig af hesten, sa den
var helt pa toppen til naeste dag. Her red jeg, efter et overdadigt morgenmaltid,
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tilbage til Buenos Aires. Da jeg kom til byen kunne jeg ikke huske, hvor den lille
gard 13, hvor jeg havde lejet hesten, men sa kom en motorcykelbetjent forbi, og
han syntes nok, at det var et meerkeligt par, Gringoen og hesten, sa han ville
sikkert drille mig. Han kgrte pa en Indian med variabel taending, og jeg kan
forestille mig, at han lukkede ned for teendingen og abnede den igen, for der kom
et knald af den anden verden, pokker tog ved hesten, rundt om et par hjgrner og
ind igennem en port, og sa var vi hjemme.

Vi forlod Buenos Aires med stykgods og en del af det skulle losses i Itajai, en lille
by pa den brasilianske sydkyst, et meget kort besgg, men pa kajen stod en del af
de unge piger fra byens forlystelsesliv, klaedt ud i rgdt og hvidt, et festligt syn.
Da vi forlod Itajai skulle vi nu ga storcirkelsejlads tilbage til Europa, men sa fik vi
maskinskade og matte ga ind til Rio, hvor vi ankrede op i bugten.

Jeg havde i mellemtiden sikret mig, at forsyningerne af cigaretter og spiritus var i
orden og havde pakket en del ned bagest i generatorskabet pa radiostationen,
men da vi ikke kom til kaj, var der ingen toldere ombord og handelen fra slap-
kisten var aben i de 8 dage, vi |a der.

Da vi sa sejlede igen, havde jeg fuldsteendigt glemt de leekkerier, jeg havde gemt
bag generatorerne, og sa gik turen videre til England. Her kom sa toldere
ombord. Da de kom op til mig pa radiostationen, kom jeg pludselig i tanke om
lekkerierne, og noget slukgret matte jeg ga til bekendelse, da jeg ikke havde
deklareret noget videre og da slet ikke det, der 13 pa radiostationen.

Dette kom til at koste en del penge, men for at kunne sejle i rette tid, lagde
skipperen ud for mig, han var nu godt sur og gnskede mig garanteret hen, hvor
peberet gror.

Vi sejlede videre til Ggteborg, hvor der skulle ske en del, der gav en sendring i det
hele. Vi er nu naet hen til oktober, og pa turen fra Ggteborg til Ksbenhavn kom
Ole Lauritsen op til mig pa radiostationen, hvor vi fik en sludder om, hvordan
reglerne egentlig varilJ.L.
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Det viste sig, at han skulle overtage Jutta Dan, der sa blev omdgbt til Olav
Asbjgrn, og trods mine kontroverser med min nuvaerende skipper tilbgd han mig
stillingen som radiotelegrafist med gjeblikkelig virkning. Jeg takkede ja og sa
begyndte et helt nyt kapitel i min tid til sgs.

Hos J.L. havde man den regel, at besaetningen kunne fa konen med ud at sejle pa
en tur, og det havde jeg fortalt Ole Lauritsen pa turen fra Ggteborg til
Kgbenhavn. Jeg s@gte sa om tilladelse til at tage min davaerende kone med pa
turen og fik her ja til det.

Vi sejlede til Bilbao, en lille by i Spanien, hvor vi skulle laste stykgods, der skulle
sejles til det vestlige Afrika. Skipperen manglede en tallyman og spurgte mig, om
jeg ville traede til, jeg skulle fa fri uden Igntraek naeste dag samt fuld overtids-
betaling for de 12 timer, jeg skulle veere pa broen sammen med en tallyman fra
afskiberen. Det syntes jeg var et godt tilbud, som gift mangler man altid penge,
sa jeg mgdte pa broen kl. 19:00 og hilste pa min spanske makker.

Desvarre kunne han ikke andet end spansk, et sprog, jeg ikke tidligere havde
beskzeftiget mig med, men, pudsigt nok, naste morgen sludrede vi hyggeligt
sammen pa spansk, og op ad dagen gik jeg i land for at se lidt pa byens tilbud, og
her gik det ogsa ganske udmaerket med sproget.

Sa sejlede vi videre til Vestafrika til byerne Abidjan og Kotono, og da vi havde
losset vor last, lastede vi skrap-jern, gammelt jern fra 2. verdenskrig af
ophuggede tanks, biler o.s.v. Det var fantastisk at se de indfgdte, der Igb rundt
pa bare ben i jernet med sindsygt skarpe kanter, uden at de tilsyneladende kom
til skade. De havde nogle olietgnder, de stillede op pa deekket, taendte ild under
dem og kogte ris og en maerkelig blanding af grgntsager og en smule kgd, som de
sa levede af. Jeg spurgte agenten, hvor meget de fik i hyre, og han kunne
forteelle, at de fik hvad der svarede til 1 dollar pr. dag.

Jeg syntes jo nok, at det var lidt lidt, men han kunne forteelle, at de kom fra
indlandet for at tjene penge, og sa snart de havde tjent nok, sa stak de af igen,
tilbage til familien, hvor de sa levede det frie liv, indtil der igen blev
pengemangel.
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Mens vi lastede i Abidjan, hvor vi |3 til kaj, var hgkeren en tur i land, og sent pa
aftenen kom han sejlende tilbage sammen med nogle indfgdte. Her kunne vi se,
at han havde kgbt en hel slagtet okse som han skulle have ombord, abenbart for
at drgje pa forsyningerne. Hgkeren var aflgnnet ved overskud pa kostregnskabet,
sa han havde sikkert ikke givet meget for oksen, men matroserne nagtede at
tage oksen ombord, sa baden matte vende tilbage med oksen og den del af
hgkerens penge, der var sat i den.

Vi gik sa nordpa, og juleaften passerede vi Tanger, hvor det var meningen, at vi
skulle have julemiddag. Den gik for skipper, hans kone og maskinchefen ud pa
stegt and med det hele, for os i officersmessen var det stegt kylling med tilbehgr
og for resten af besatningen skulle det dbenbart vaere noget med sild.

Derfor havde kokken stillet en tgnde sild ud pa daekket foran kabyssen, men da
et par af matroserne kom forbi, sagde den ene: “Fy ... ....., det lugter ikke godt,
det er sikkert raddent, sa vi ma hellere hjalpe kokken af med det”. Som sagt som
gjort, tonden med indhold gled let og elegant ud over skibssiden, og resultatet
var, at besaetningen juleaften alle sammen fik stegte kyllinger med det hele,
noget, der sikkert har gjort ondt pa hgkerens pengepung.

Mine vagter ombord kgrte helt rutinemaessigt, 8 x 2 timer i dggnet med 2 timers
mellemrum, sa der var masser af tid til at tilbringe sammen med min kone,
hvilket gjorde, at hun, da hun igen gik i land, var med rogn. Vi aftalte, at barnet,
hvis det blev en dreng, skulle hedde Olav Asbjgrn, men da han skulle dgbes,
syntes min svigermor, at dette maerkelige og udenlandske navn Olav ikke var
passende, sa da praesten spurgte, hvad barnet skulle hedde, sagde hun i stedet
Ole Asbjgrn. Dette resulterede sa i, at han mange ar senere, smed Ole veek og
kun ville hedde Asbjgrn.

I juli maned 1957 blev jeg bedt om at tage til Malmg, hvor rederiet Lundgren &
Bgrjeson stod og manglede en telegrafist til et skib, Alstern, der lige var kommet
fra veerft i Kiel, hvor det 13 for anker. Jeg tog dertil og gik ombord, og vi sejlede
umiddelbart efter til Rotterdam.
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Vi skulle til Norfolk med stykgods, og min tilstedevarelse var noget af en
pregvelse. Radiostationen stod i kasser ved afsejlingen, sa jeg matte alliere mig
med elektrikeren, der var den eneste ombord der havde kendskab til
steerkstrgm, og vi to gik sa i gang med at samle stationen. Efter nogen tid
lykkedes det at fa stationen til at fungere, men skipperen blev ikke glad da han sa
min overtidsseddel, sa allerede efter den fgrste tur skiltes vore veje og jeg gav
rederiet en melding om, at jeg sa mig om efter en ny hyre.

Jeg rejste hjem fra Zeebrligge, og allerede et par dage efter hjemkomsten kom
der et telegram om, at jeg skulle mgnstre i Kalundborg, hvor M/S Sommen I3 for
at losse kul. Da jeg kom til Kalundborg, var Sommen imidlertid sejlet til Alborg, sa
jeg matte tage en taxa til Kgbenhavns Lufthavn, fly til Alborg og en taxa til
havnen, hvor skibet ganske rigtigt 13. Der var imidlertid sket det beklagelige, at
min kuffert ikke var kommet med flyet, og da vi sejlede umiddelbart efter, jeg var
kommet ombord, sa havde jeg kun det t@j, som jeg stod i. Jeg frekventerede sa
"slapkisten”, hvor jeg, pa rederiets regning, blev ekviperet fra top til ta, en
ganske god ting den gang.

Jeg startede radiostationen op for at begynde mit arbejde, men sa kom
skipperen og spurgte, om jeg spillede Bridge. | min tid i flyvevabnet havde jeg
faet et lynkursus i spillet, sa jeg sagde ja, sadan nogenlunde, og skipperen ville sa
have, at jeg lukkede ned igen og kom ind i salonen, hvor de manglede en 4 mand.
Jeg beklagede, men jeg matte passe min vagt men ville dukke op efter vagten, og
det matte han sa ngjes med.

Vi gik til Narvik, hvor vi lastede jernerts, og aldrig havde jeg set et skib synke
hurtigere ned til lastelinien. Ertsen blev kgrt frem af et rulleband og direkte ned i
lasten, og det var noget, der gik staerkt.

N3 for resten, min kuffert dukkede op sa nu havde jeg masser af t@gj og andet, jeg
havde savnet.

Dagen efter stak vi sa snuden i sgen og gik til Bagnoli i Italien. Turen var uden
seerlige oplevelser, blot passede jeg radioen og om aftenen spillede vi bridge i
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salonen. | Bagnoli inviterede fgrstestyrmanden mig med en tur i land, jeg takkede
nej, jeg havde ingen penge, men han sagde, at han havde penge nok sa han gav.

Ferstestyrmand hed for resten Jgnsson, og han havde en flaske Genever staende
pa radiatoren. Hver morgen, inden han skulle pa vagt, tog han sit tandglas,
skaeenkede et glasfuldt Genever, stillede sig foran spejlet, haevede glasset og
sagde: ” Skal Jgns”, derefter gik han pa broen. Blandt besatningen taltes der om,
at de kunne maerke pa ham, hvis han ikke havde faet sin seedvanlige dram om
morgenen, sa var han ikke til at komme i neerheden af fgr op ad dagen.

I land skulle vi sa ind pa en restaurant for at fa en bid mad, og her spurgte
ekspeditricen, efter at jeg havde bestilt, hvad “min far” skulle have, det blev han
vist lidt sur over, men surheden forsvandt igen efter at han havde faet et par
glas.

Vi gik derefter til Casablanca og bagefter tilbage til Landskrona. Her fik vi
stykgods til Rotterdam og derefter tilbage til Gateborg, hvor vi lastede
stykgods til Tampa, Florida.

Der var ikke de store oplevelser, udover bridgen, pa turen til USA, men da vi
landede i Tampa, ville fgrstestyrmand Jgnsson, igen invitere i land til lidt mad.

Jeg har altid vaeret glad for stegt kylling i karry, sa det bestilte jeg denne gang,
men det viste sig, at det kunne de ikke servere, sa jeg bad om noget andet
fierkree. Tjeneren foreslog Turky, jeg anede ikke, hvad det var, sa jeg sagde ja tak,
jeg ville gerne have en Turky. Tjeneren sa lidt maerkeligt pa mig men gik ud for at
ekspedere ordren, dog kunne hun dabenbart taenke selv, for hun kom ind igen
med et kalkunlar sa stort, at man skulle tro, det var fra en struds.
Fgrstestyrmand grinede lidt af mig og om bord snakkede de alle sammen om
kalkuner, nar jeg var i naerheden.

Vi stak igen snuden udenfor og skulle Kalundborg.

P3a turen gennem Den Engelske Kanal klappede relzeet i forbindelse med et
ngdopkald. Jeg lyttede spaendt men der var intet kaldesignal, der blev kun sendt
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SOS. Dette gentog sig nogle gange og til sidst spurgte jeg Schreweningen radio,
om de havde hgrt det. Det havde de og vi blev enige om, at hvis det gentog sig,
sa ville jeg tage en pejling pa senderen, det samme ville Schreweningen og en
tredje, som jeg desvaerre ikke kan huske hvem var.

Jeg varskoede styrmanden pa broen, vor pejleapperatur var placeret i
bestiklukafet, og stillede ind pa 500 k/c. og ganske rigtigt, kort tid efter kom SOS
kaldet igen med fuld styrke og jeg fik taget en god pejling af det. Denne gav jeg
videre til Schreweningen, og med den samt de to andre kunne man sa finde frem
til synderen, en radioamatgr i land. Politiet opsggte ham, og jeg har faet at vide,
at de konfiskerede hans radiostation, han fik en keempe bgde samt en tur bag
tremmer, noget, jeg synes, han rigeligt havde fortjent. Vi sejlede sa tilbage til
Kalundborg og endte sa i Alborg, hvor jeg takkede af og gik i land.

Den 5/10 1958 fik jeg hyre som overtallig telegrafist pa Meonia og var med pa en
tur til Oslo, der tog ca. 8 dage. Derefter overtallig pa Sargodha af to omgange, og
endelig mg@nstrede jeg pa Morelia.

Vi skulle til Indien og sejlede forbi Gibraltar, ind i Middelhavet og til Genua.

Da vi gik ind i Middelhavet stod min nggle af og jeg havde en radiomekaniker
ombord i Genua for at fa fundet fejlen. Det lykkedes ikke, sa vi gik ind i Suez-
kanalen med gnistsenderen teendt, og gennem kanalen blev jeg bedt om at
retransmitere til de skibe, Suez radio ikke kunne komme i forbindelse med, for
det kunne jeg i hvert fald.

Vi gik ind til Aden for at fa en anden radiotekniker til at se pa mit nggleproblem
men heller ikke han kunne lgse problemet, sa vi sejlede videre.

Jeg gik nu i gang med selv at male senderen igennem, og da jeg naede frem til
generatorerne, opdagede jeg, at den ene 12 volt vikling ikke virkede. Det var den,
der gav stregm til ngglerelaeet, sa det var klart, at relaeet ikke slog til. Jeg sludrede
med elektrikeren om, hvad vi kunne ggre ved sagen for at fa de 12 volt frem,
som jeg havde brug for, og Igsningen blev, at han leverede 9 1,5V Tiger

Batterier, som jeg sa kgrte i serie, tilsluttede relaeet med en kipafbryder under
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bordet, sa jeg, nar jeg ikke sendte, kunne spare pa stremmen, og sa virkede
systemet igen og det gjorde det i al den tid, jeg var ombord.

Vi fortsatte sa med Bombay, hvor vi |13 et par dage for at losse, dernaest gik vi til
Karachi i det der den gang hed Vestpakistan. Her 13 vi ogsa et par dage for at
losse, naeste tur gik til Cachin, og her havde jeg noget af en oplevelse.

1.styrmand syntes, at vi skulle lufte motorbaden, sa vi var ca. 8 mand, der drog
ud pa en tur, op ad floden. Det var braendende varmt, sa vi havde alle kun det
mest ngdvendigste pa af t@j, og selvfplgelig Igb vi lige ind i en myggesveerm. Jeg
blev stukket alle bare steder pa kroppen, sa de naeste par dage havde jeg det ikke
godt, men man siger jo, at det skal vaere skidt fgr det bliver godt og noget ma der
veere om det, siden da, helt op til i dag, maerker jeg ikke myggestik og slar ikke ud
af dem, selv om jeg nok bliver stukket lige sa mange gange som alle andre.

Fra Cochin gik vi til Ceylon, hvor vi lossede i Colombo, derfra til Madras, derefter
til Calcutta, hvor vi fgrst 1a for anker 1 uge udenfor flodmundingen, dernaest et
par dage pa floden, hvor vi fortgjede med springflodsfortgjninger, vi havde en
mindre springflod som fortgjningerne dog udlignede, og derefter gik vi ind
gennem slusen til selve havnen. Her lossede vi i ca. 1 uge, ogi den tid kunne jeg
endelig holde lidt fri, sa jeg frekventerede Calcutta Swimming Club, hvor jeg fik et
midlertidigt medlemskab.

Den uge ngd jeg rigtig meget, og jeg vendte tilbage til skibet godt opladet.

Fra Calcutta sejlede vi til Chittagong i det, der den gang hed @stparkistan og jeg
ma sige, at det ikke var nogen behagelig oplevelse. Det var meget varmt, og da
skibet ikke havde air-condition og der naesten ingen vind var, var det meget
trykkende.

Heldigvis skulle vi ikke ligge der ret laenge, og sa kunne vi igen traekke vejret frit
pa den Bengalske Bugt. Vi gik nu til Rangoon i Burma, og da jeg havde forsynet
mig godt med indiske Rupees var jeg en ret holden mand. | land kunne vi veksle
inderrupees dobbelt op til burmesiske rupees, og da priserne pa de samme ting
som ogsa fandtes i Indien kun var det halve, rakte pengene ret langt.
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Bedst som vi stod og skulle af sted hjemad, kom der telegram fra rederiet om, at
den gnist, der var ombord i Mongolia, ikke kunne tale varmen og man ville gerne,
at jeg overtog tjansen fra ham, sa han kunne komme pa kgligere breddegrader,
og da jeg befandt mig ganske udmaerket i varmen, sagde jeg ok. Jeg matte lige
fortzelle min aflgser, hvordan radiostationen med det specielle nggle-
arrangement fungerede, sa gnskede jeg ham en god tur hjem og gik ombord i
Mongolia som skulle ligge i Rangoon nogle dage.

Da vi skulle afsejle, tgmte jeg postkassen og afleverede brevene til skipperen til
videregivelse til agenten. Agenten gik fra borde kort efter afsejlingen, og i
sammen nu kom 2.styrmand stormende med et brev, som absolut skulle med i
land. Da agenten havde forladt skibet, kunne dette ikke lade sig gg@re og sa blev
2.styrmand sur, han syntes, at det var min skyld at han havde smglet sa meget,
at han ikke ndede posten. Vi sejlede videre mod Calcutta, og pa hele turen talte
han ikke til mig, heller ikke til maltiderne i messen, hvor han var forstander, han
skulede blot ondt til mig nar jeg sagde “God morgen”.

Pa turen, lige for vi skulle ankre op udfor Calcutta, var matroserne i gang med at
afdaekke lugerne. Jeg stod lige ud for dgren til ét af deekshusene, hvor
pressenningerne blev opbevaret, og et stort brgd af en matros kom vaklende
med én af de sammenrullede presenninger. Han bad mig ga ind over dgrktraeet
til deekshuset og tage imod presenningen, som han sa stak ind gennem dgren.
Den landede sa heldigt, at den kom til at ligge pa mine lar og matrosen, Villy, bad
mig laegge den over i det ene hjgrne. Jeg vraltede over til hjgrnet og lod
presenningen falde og jeg kunne maerke pa ham, at det havde han ikke
forventet, de presenninger var nemlig meget tunge.

N&, men endelig lettede vi anker for at ga op ad floden.
Senere fortalte Villy mig en lille historie:

2.styrmand, der passede pubben, gik og skumlede, og Villy, der var sammen med
ham, spurgte, hvad han skumlede over. 2.styrmand sagde, at “det var ham
gnisten, han var godt sur pa ham og ville invitere gnisten ud pa 3-lugen sa han
kunne fa en omgang”.
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Hertil svarede Villy, at det godt kunne vaere, at gnisten ville gd med ud pa 3-lugen
men at han var slemt bange for, at det ikke var gnisten, der ville fd omgangen.

Da jeg om aftenen kom ned i messen, sad 2.styrmand ved bordenden og til min
store forundring var han totalt forandret hvad opfgrsel angik. Han hilste venligt
pa mig og vi fik sludret og renset luften mellem os.

Vi tog den samme tur, som jeg havde taget med Morelia, f@grst ind pa floden,
dernaest ind i havnen, hvor vi skulle losse en masse stykgods. Dette kom
imidlertid til at tage nogen tid, da de strejkede i land, sa jeg skyndte mig ud til
Calcutta Swimming Clup, hvor det ikke var noget problem at fornyet medlem-
skabet og her hyggede jeg mig med gamle og nye venner fra den europaiske
klasse i byen.

Senere tog vi turen rundt om Indien og Ceylon inden vi landede i Rangoon igen
for hjemadgdende. Her havde vi en indisk prinsesse, der var gift med én af
medarbejderne i @K, med ombord. Hun sov i én af de kahytter, vi havde ombord
til passagerer og spiste i salonen sammen med skipper, 1.styrmand og
maskinchefen.

Pa turen gennem Suezkanalen matte vi laegge os til anker i Suez og vente pa
muligheden for at komme gennem sluserne, og her fik vi besgg af nogle af de
indfgdte, der gerne ville handle. Klog af skade (da vi sejlede ud kgbte jeg et par
sandaler. De holdt lige til de fik lidt vand, sa gik de fuldsteendigt fra hinanden og
det viste sig, at de var fremstillet af pap og papir, der var malet, sa det lignede
leder.) var jeg meget omhyggelig med, hvad der blev tilbudt. En af de handlende
kom ind pa mit lukaf og ville seelge mig en marokkopude.

Vi enedes om, at han fik et par bukser (delvis syreplettede af akkumulatorsyre),
en skjorte, jeg ikke mere kunne passe samt en lommekniv, hvor det lille blad var
knaekket, og han gik glad tilbage hvor han kom fra.

Og hvad fik jeg sa for tingene:

En marokkopude af en god stgrrelse, indeni |a sa en anden marokkopude af lidt
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mindre stgrrelse og indeni den 13 der sa en pung, alt sammen fremstillet af skind,
sa jeg var meget tilfreds med handelen. Som tilgift fik jeg sa en loppe, der, efter
at have bidt mig nogle gange, blev fanget og kvaernet mellem to negle, en billig
tilleegsgevinst syntes jeg nok.

Vi gik sa gennem det sidste stykke af kanalen og ud i Middelhavet, hvor vi
fortsatte til Genua. Her gik prinsessen og hendes barn iland sammen med vor
skipper, der skulle hjem pa ferie og i stedet kom en skipper, Borch, der gik mange
historier om. Det blev sagt, at han spiste en gnist til morgenmad og en
3.styrmand til frokost, sa han matte veere en type, der havde en staerk mave.

Vi sejlede fra Genua, hvor jeg skulle fremlaegge havneregnskabet for ham, og
hans fgrste spgrgsmal var: “Stemmer det?” Vi kan jo alle lave fejl, sa jeg trak lidt
pa svaret og sa sagde han: ”Ja, enten stemmer det eller ogsa g@r det ikke. Nu er
jeg selv ngdt til at regne det igennem, sa laeg det pa bordet og skrub sa op pa
radiostationen igen.”

Ja, det var jo noget af en oplevelse, sa den tyggede jeg pa til vi ankom til
Rotterdam, hvor vi skulle vaere et par dage. Perioden var rimelig begivenhedsl|gs,
men da vi skulle afsejle igen, kom jeg til skipperen med havneregnskabet og blev
me@dt af den samme svada som sidst: Stemmer det eller stemmer det ikke?.

Mit svar var denne gang: "Det stemmer”. Skipper: “Hvor fanden ved De det fra?”
Mit svar: “Det er vel for pokker mig, der har lavet det.” Sa sa skipper op, tog
regnskabet og lagde det ned i en skuffe og sagde: "Det var lige det svar, jeg
havde ventet pad.” Fra den dag blev jeg meget bedre behandlet af skipper, og en
dag i bestiklukafet tog jeg mod til mig og spurgte, hvorfor han ikke behandlede
3.styrmand bedre.

Han blev lidt rgdere i hovedet men faldt sa abenbart ned igen og svarede, at 3.
skulle lere, at intet blev foraeret men at man skulle slas for det, man fik. Her
svarede jeg, at ingen kom videre, hvis de ikke en gang imellem blev rost for
deres arbejde og det taenkte skipper lidt over og sa sagde han, at han maske
skulle lade veere med at forfglge 3. Et kort stykke tid kom 3. til mig og spurgte,
hvad der var sket, han fglte sig ikke mere forfulgt af skipper men nar han tog
solhgjde, sa blev han rost for sit arbejde.
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N3, men skipper var ogsa noget for sig selv. Da vi |1a i Amsterdam, seenkede tagen
sig over byen ligesom vi skulle sejle, men det stoppede ikke os. Vi gik ud ved
hjeelp af radaren og skippers kendskab til havneindlgbet, og det uden problemer,
selv om lodserne mig bekendt havde fraradet det.

Derefter gik vi til Gdansk i Polen og senere til Kgbenhavn, hvor jeg afmgnstrede.

Jeg havde vist nok faet de oplevelser, jeg havde brug for i den del af mit liv, sa jeg
sggte nye tiltag.

Derefter tog jeg til Grgnland for at arbejde for US Base Exchange pa Thule, men
det er en helt anden historie.
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Arabian Reefer

Hvad er det, som kan betinge at et ungt menneske star til sgs? Det kan maske
skyldes familizere traditioner eller at man er vokset op i en sgfartsby. For mit
vedkommende gzlder ingen af delene. Hverken pa faedrene eller mgdrene side
kan jeg mgnstre sgfolk og med opvaekst nord for Kebenhavn er ,Flyv fugl, flyv,
over Furesgens vove” det neermest jeg kan komme en sgfartspavirkning.

Min feetter, Jens Bloch, var ivrig sgspejder i Arhus i sin ungdom og efterfglgende
blev han styrmandselev i J.Lauritzen. Tidligt pa aret 1958 13 , Kista Dan”, hvor han
var forhyret, i Helsingborg, og min far og jeg tog over for at hilse pa ham og se et
spaendende skib. Jeg blev spurgt, om jeg maske kunne have lyst til at sejle til s@s,
og Jens ville sa laegge et godt ord ind for mig pa skibsinspektionen. Samme
sommer tog jeg pa hytteferie i Gudbrandsdalen, og en dag kom bonden, der
ejede hytten op og fortalte, at jeg skulle ringe hjem. Det viste sig, at der stod en
plads ledig som ungtjener pa , Arabian Reefer” ganske kort tid efter. Det betgd,
at jeg matte haste hjem, fa udstedt sgfartsbog, til check hos rederilaegen i
Amaliegade samt pakket min kgjesaek.

Den 3. august afgik en stor bus fra Hommerensgade med beszatningsmedlem-
mer, som skulle pamgnstre skibet i Antwerpen. Her var mulighed for at stifte et
ferste bekendskab med nogle af dem, jeg skulle arbejde sammen med pa skibet.
Turen tog et dggn, og man var ikke overmade udhvilet ved ankomst. Jeg fik
afleveret min sgfartsbog til telegrafisten som sgrgede for pamegnstringen.
Derefter fik jeg anvist et godt kammer og blev sat ind i mit fremtidige arbejde af
et par af messedrengene. Der var jo en masse nye indtryk at forholde sig til for
én, der ikke tidligere havde sejlet til sgs. Nye begreber som skot, dgrk, kabys og
pantry blev introduceret. Mit arbejdsomrade var servering i Officers- messen
samt renggring af officerskamre og fxllesarealer.

Forst lidt om skibet. ,Arabian Reefer” blev bygget pa Alborg Veerft som det fgrste
af 3 identiske reeferbade. Det blev afleveret til rederiet den 20. juli 1957. Skibet
var pa 4.200 t.d.w. og servicefart var pa ca. 18 knob. Der var enekamre til alle
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,voksne”, aircondition, teaktreesdeek og svemmebassin. Der var
mandskabsmesse, officersmesse samt salon hvor skibets kaptajn, 1. mester og
1.styrmand samt geester spiste. Messer og andre opholdsrum var smykket

med akvareller af unge danske kunstnere. Det var i alle mader et smukt og
velsejlende skib, som var indsat pa bananruten mellem Antwerpen og Guayaquil

i Ecuador. Oprindelig var skibets skrog malet hvidt, men kort fgr jeg pamgnstrede
blev alle rederiets skibe malet rgde. En del ombordvaerende
besaetningsmedlemmer var kede af den forandring, og jeg kunne sagtens fglge
dem. Men rederiet lagde vaegt pa det sikkerhedsmaessige aspekt, hvor et rgdt
skib til sgs er lettere at fa gje pa end et i anden farve.

Straks efter pamegnstring begyndte jeg pa mit nye arbejde. Jeg fik udleveret en
hvid tjenerjakke og startede med at servere i officersmessen. Med ambition om
pa et tidspunkt at blive udgvende billedkunstner havde jeg ladet skaegget vokse.
Andenstyrmanden patalte det med det samme, og gjorde klart, at hvis jeg ikke fik
barberet det af, matte messedrengen overtage serveringsjobbet. Jeg var

lidt rystet, men besluttede ikke at efterkomme andenstyrmandens patale. Jeg
fortsatte mit serveringsjob, og fik efterhanden et helt fint forhold til styrmanden.

Maden blev i store beholdere i elevator sendt op fra kabyssen til pantryet.
Messedrengen Erik og jeg horte selvfglgelig naturligt til i mandskabsmessen, men
vi foretrak at indtage vores maltider i pantryet — sa kunne vi udvaelge os det mest
leekre f@r det videre serveringsarbejde fandt sted. Erik var en glimrende
samarbejdspartner — tjenstvillig og god til at saette mig ind i de forskellige rutiner.
Hovmesteren — eller hgkeren, som vi kaldte ham — var midaldrende og af den
gamle skole. Han stillede krav til kvaliteten af ens arbejde, hvilket jo slet ikke er
sa darligt. Passede man sit arbejde, havde man bestemt et godt forhold til ham.

Efter to dggn i Antwerpen var skibet udlosset, og det vendte i ballast igen kursen
mod Ecuador. Den fglgende morgen vagnede jeg ved skibets urolige bevaegelser.
Kiggede pa mit ur, der viste 6. Stod op og gik i pantryet, hvor nattens opvask
ventede. Den blev ordnet og jeg sa at uret dér viste 5. Havde ikke faet noget at
vide om, at uret ville blive stillet en time tilbage.
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Op ad dagen meldte sgsygen sig. Radet, jeg fik, var at spise t@rt rugbrgd - et
glimrende forslag som hjalp mig over problemet.

Om aftenen, da jeg la i kpjen, kom telegrafisten pludselig ind ad dgren og teendte
lys. ,Hvad er det” sagde jeg. ,Lees” sagde han. Det var et radiobrev hjemmefra.
Fantastisk at man sadan midt pa havet kunne modtage hilsen fra hjemmet.

Besaetningen var pa et sted mellem 30 og 40 personer. | vores messe havde vi 15
officerer, vi skulle betjene. Mit arbejde fandt sted fra kl. 6 til omkring kl. 13.30.
Derefter lidt fritid fgr eftermiddagskaffen skulle klarggres. Sa igen lidt fritid inden
aftensmaden skulle rettes an og serveres. Efter nogle dggns sejlads kom vi under
varmere himmelstrgg, sa fritid blev brugt pa soldaek og i skibets lille svgmme-
bassin.

Et skib er jo en lille miniverden, hvor man skal indpasse sig i forskellige rutiner og
samarbejdsformer. En aften arrangerede skibsklubben bankospil, en anden dag
var der trekamp mellem dak, maskine og restauration og aftenen sluttede med
en lille fest. Skibsklubben var velfungerende og medvirkede til et godt sammen-
hold. Det var ogsa et keerkomment indslag, nar der blev vist film. Handelsfladens
Velfaerdsrad distribuerede filmene, som var i 16 mm-format pa store ruller. Ude
pa det abne hav var radiolytning ikke muligt, bortset fra de fa besaetnings-
medlemmer, som selv havde investeret i egne kortbglgemodtagere. Sa alt i alt
gjaldt det om at knytte venskaber pa tvaers og hygge sig pa kamrene i fritiden. Og
endelig kunne man jo ogsa forsyne sig med en bog fra skibets bibliotek, som
telegrafisten administrerede.

Turen over Atlanten tog 10 dggn. Vi gjorde ophold for bunkers pa Curacao og 2
dggn senere kunne vi sejle gennem Panamakanalen.

En ny verden abnede sig for mine gjne, da vi ankom til Guayaquil i Ecuador. Vi
ankrede op pa floden, og en masse handelsfolk og toldere stremmede ud til os i

sma bade.
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Alt hvad vi havde af cigaretter og spiritus blev opkgbt. Hovmesteren fik forseglet
sin varebeholdning, men seglet blev brudt op flere gange — tolderne holdt sig
heller ikke tilbage, nar der skulle handles. Hvis vi ville i land, matte vi benytte sma
motorbade, der kunne prajes enten fra skibet eller fra land, nar man havde veeret
i byen.

Pa tredjedagen pabegyndte vi at laste bananer. Sma bade fulde af stokke med
bananer ankom ved skibssiden. Mange mand var beskaftiget med at baere
bananstokkene pa skuldrene op ad en interimistisk gangvej og ned i
lastrummene. En gang imellem Igd hgje rab — nogle sma grenne meget giftige
slanger gemte sig blandt bananklaserne, og dem var mandene bestemt pa vagt
overfor. Efter 22 timer var lastningen tilendebragt, og den fglgende morgen
kunne kursen saettes nordpa mod Panamakanalen.

Jeg havde medbragt mine tegne- og malegrejer, sa jeg kunne lave skitser
ombord, i Willemstad og i Guayaquil. Mange s@folk er glade for billeder af skibe,
de har sejlet med, og hovmesteren bad mig lave en akvarel af ,,Arabian

Reefer”. Den faldt i hans smag. Temreren spurgte om jeg have mine oliefarver
med, hvilket jeg havde. Sa ville han godt have, at jeg lavede et oliemaleri til ham.
En dag kom han og bad mig fglge med. Vi styrede hen mod mit kammer,

hvor der stod det fineste staffeli, som han havde snedkereret. Det var i bytte for
maleriet, og det har fulgt mig siden da. Min tusch og tuschpenne kom ogsa i
brug. Andenstyrmanden bad mig tegne nogle sekvatordabsattester, da han var
udgaet for de slags. Pa det tidspunkt matte man jo ofte selv udfgre den slags
projekter, mens man i dag formodentlig med lethed kan finde mange gode
forslag, som blot kan hentes pa internettet og printes ud i farver.

Cuba om bagbord og Haiti om styrbord var den sidste landkending vi havde, fgr
vi igen satte kursen tvaers over Atlanten. Igen matte vi underholde os med
filmforevisning, kortspil, skak m.v. inden vi ndede Kanalen, hvor vi pa radioen
atter kunne lytte til Danmark pa langbglgen. Jeg vaskede mit kammer ned og
pakkede mit grej. Det var muligt at medbringe nogle bananer i bussen, som
hentede de afmgnstrende besatningsmedlemmer. Jeg forespurgte,
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hvor jeg skulle henvende mig og fik at vide, at bananerne var taget ud af
kelelasten for nogle dage siden og fordelt. Heldigvis kom andenstyrmanden mig
til hjaelp, idet han havde et par stokke, sa jeg kunne fa én af hans.

Denne min f@rste sejltur var medvirkende arsag til at jeg efterfglgende ville
uddanne mig, sa jeg kunne ,sta rigtig til sgs”. Maskinen havde ikke min store
interesse. At forblive i restaurationen var heller ikke pa gnskesedlen og
navigatgr var udelukket gr. for ringe syn. Derimod syntes jeg, at telegrafisten
havde et spaendende job, og han var naesten selvradende m.h.t. udfgrelsen af
arbejdet. Selvfglgelig var han underordnet kaptajnen, men det gjaldt jo for alle
ombord

Wendelboes radioskole

Hvordan kunne unge mennesker midt i det forrige arhundrede overhovedet
finde ud af hvad de skulle vaere, eller hvor de kunne uddanne sig, nar der
hverken fandtes UU, Studievalg eller studievejledere ved uddannelsesstederne?
Man var overladt til det frie initiativ.

Jeg matte prgve at finde ud af, hvordan jeg kunne blive telegrafist. Fra min tid i
kommuneskolen kunne jeg huske, at der pa skolebiblioteket fandtes en kasse
hvorpa der stod , Erhvervskartotek”. | det fandt jeg et datablad med titlen
»Telegrafist”. Der stod lidt om hvilke forkundskaber man burde veere i besiddelse
af samt lidt om hvad telegrafistarbejdet indebar. Endelig stod der, at man kunne
forberede sig til den kreevede eksamen pa en af landets navigationsskoler eller
pa en privat radioskole med navnet ,,Wendelboes Radioskole”. Valget for mit
vedkommende var let, fordi Wendelboe tilbgd bade dag og aftenskole. Om
dagen gik jeg til tegneundervisning og kunne sa om aftenen hellige mig
telegrafistuddannelsen.

Der blev optaget nye elever hvert halve ar, og jeg kunne begynde i efteraret
1959. Skolen havde til huse i en gammel bygning i Frihavnen i Kebenhavn pa
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adressen Dampfeaergevej 9. Lokalerne, der 13 i tagetagen, bestod af et langt lokale
med tvaerstillede lange sortbejsede borde og to mindre rum. | det store rum
modtog vi undervisning i teknik, apparatkendskab, korrespondance, reglement,
engelsk og geografi. De mindre rum var indrettet med apparatur til hgring og
morsetraning.

Indmeldelsen var meget uformel — Wendelboe sad med en pengekasse og
modtog betaling for undervisning. Der blev betalt hver maned. Endvidere kunne
man kgbe de ngdvendige laerebgger. Bogen i radioteknik havde Wendelboe selv
forfattet. Der var tale om to hektograferede haefter, det ene var teksthaeftet og
det andet de tekniske tegninger og diagrammer, som relaterede til teksten.
Man kunne sa klippe tegningerne ud og kleebe dem ind, hvor de hgrte til i
teksthaeftet

Hvert halve ar startede undervisningen forfra. ,Fortsaettereleverne” sad pa de
forreste borde naermest tavlen og underviseren, mens de nye elever satte sig
bagest i lokalet. For langt de fleste elever var det helt nyt stof, som skulle
indlaeres.

| 1959 var Einar Bahn Wendelboe 72 ar gammel. Som 14-arig lod han sig
indrullere i Sgetaten. Her havde han en lang, glorvaerdig karriere der sluttede
med at han i 1949 blev pensioneret i 2ere som materielmester i Seminevasenet.
Hele livet havde han vaeret optaget af radiokommunikation. 1 1927 blev det
tilladt at almindelige mennesker kunne erhverve og benytte radiomodtagere og
—sendere, og Wendelboe engagerede sig fagligt blandt radioamatgrerne. Hvis
man ville have amatgrlicens, matte man aflaegge prgve i hgring og morse, og
Wendelboe etablerede kursus i egen lejlighed med plads til 15 elever. Man kan
sige, at det blev starten pa den senere radioskole.

Wendelboe var utrolig kompetent savel fagligt som undervisningsmaessigt.
Han boede i Hellerup og tog altsa turen pa cykel ind til radioskolen bade
formiddag og aften. Vi blev af ham undervist i radioteknik, hvor tavlen hurtigt
blev tegnet fuld af komponenter og tilhgrende diagrammer. Undervisning
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i korrespondance foregik ved at vi skiftevis sendte og modtog telegrammer ved
brug af gode messingmorsenggler af maerket ,,Store Nord“ og med lyd pa
lokalets hgjttalere. Wendelboe ved den ene nggle og en elev ved den anden.
@vrige elever kunne sa lytte med patelegraferings - afviklingen. Der var
en stoisk ro over Wendelboes made at undervise pa, en naturlig autoritet.
Ydermere var han lun og humoristisk, og vi elskede, nar han laeste op af
beretninger fra tidligere elever, som sendte hilsner fra deres nye arbejdsplads til
S@s .

Pa skolen var der ydermere ansat to laerere — hr. Vandmose, som underviste
dageleverne og hr. Hgst, som underviste om aftenen.

At |lere at sende og modtage morsesignaler stiller krav til eleven. Bade indenfor
militaeret og pa navigationsskolerne benyttede man specielle
indgvningsprogrammer. P4 Wendelboes skole var det (savidt jeg husker) ,the
hard way“. | starten blev transmitterbandene med koder bestaende af 5
bogstaver afspillet med langsom hastighed.

Man matte spidse grer og prgve at leere de forskellige tegn at kende.
Morsetraning foregik ved en maskine, hvor ens tegn blev udskrevet pa en lang
papirstrimmel mens man havde medhgr pa sine hovedtelefoner. Efterhanden
som man blev mere og mere sikker, kunne hastigheden sattes op. Man var ngdt
til at investere megen tid og kreefter for at na op pa den hastighed, som
certifikatprgven kraevede og elever, der godt ville benytte lokalerne udenfor
undervisningstiden, kunne fa en nggle til skolen, sa man kunne komme og g3,
som man havde lyst. Med mellemrum blev der afholdt prgver, sa hver enkelt fik
indtryk af sin formaen og kunne arbejde videre derud fra.

Skolen radede over en reekke modtagere og sendere af &ldre dato. Bl.a. rum-
mede samlingen en gnistsender, der jo fortsat var lovlig, og som blev anvendt pa
nogle zldre skibe. Wendelboe havde stor moro ved at demonstrere

hvorledes man kunne traekke store gnister, nar man skiftede bananstikkene
rundt pa den store kobberspole. Vi blev sat ind i treening m.h.t. radiokontakt

til omverdenen. Hovedvaegten pa teknikundervisningen I3 i det teoretiske.
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Eleverne pa skolen havde mange forskellige forudsaetninger. De fleste af
eleverne var nybegyndere. Men nogle kom fra sgvaernet, og kunne derfor hgre
og morse, men skulle indlaere radioteknik, procedure m.v. for at erhverve civilt
radiocertifikat. Andre kom maske med forudsaetninger indenfor det tekniske,
men matte sa arbejde med at opgve de gvrige ngdvendige faerdigheder. Vi
arbejdede dog alle frem mod samme mal nemlig et certifikat, sa vi kunne komme
ud at virke som telegrafister.

Der var eksamen hvert halve ar. Det var altid spaendende at fglge hvorledes de
enkelte elever klarede sig. Nogle dumpede i et enkelt eller to fag, men kunne sa
indstille sig til supplerende prgve kort tid efter ved en af navigationsskolerne.
Lidt vemodigt var det hver gang at vinke farvel til de, der bestod, og som nu gik i
gang med at spge hyre. Men sa rykkede man jo selv op i , fortsaetterreekken®.

I juni 1961 stod jeg med det forjeettede certifikat i
handen. Nu gjaldt det om at finde en hyre og komme ud at
virke.

Lydia Dan

F@rste stop pa turen var Cort Adlersgade 8, 3 sal, hvor
,Radiotelegrafistforeningen af 1917“ havde kontor. Foreningens sekretzer J.
Madsen hilste velkommen, og jeg fik medlemsnummer 2525. Samtidig fik jeg
udleveret foreningens love samt overenskomster og lgntabeller. Derefter
gik turen til Lyngby Radio for at hilse pa kommende kolleger og se, hvorledes
kontakten foregik mellem skibene og radiostationer pa land.

Da mit tidligere indtryk af rederiet J: Lauritzen var rigtig godt, henvendte jeg mig
atter i Hammerensgade, hvor jeg fik fortraede for skibsinspektg@r Jacob Th.
Jacobsen. Da jeg netop samme ar var blevet optaget pa Kunstakademiets
malerskole ,spurgte jeg om mulighed for at fa en kort udmgnstring, sa jeg i
oktober igen kunne vaere hjemme i Kgbenhavn. Det var ikke noget problem.
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Derefter opholdt jeg mig nogen tid pa rederikontoret, for at blive sat ind i de
forskellige regnskabssystemer, f@r jeg sidst i juni steg pa bussen med besztnings-
medlemmer, som skulle pamgnstre ,Lydia Dan“, nar skibet passerede Kieler-
kanalen.

,Lydia Dan” var et fragtskib pa 3.525 t.d.w. med en besaetning pa 32 mand.
Skibets kvindelige telegrafist sejlede med gennem kanalen, og kunne pa den tid
na at seette mig ind i radiostationens forskellige udstyr samt regnskab m.v.
Nogen tid skulle hun dog ogsa bruge til lige at tage afsked med besatningen.
Kaptajnen var af den gamle skole - ordrer blev udstedt og sa var det blot om at
folge dem.

Fra Brunsbittel blev kursen sat mod Rochester sydgst for London. Straks vi
forlod Kielerkanalen mgdte et par besaetningsmedlemmer op for at fa en samtale
hjemover. Blaavand Radio var behjalpelig, og jeg kunne konstatere, at
radiostationen fungerede. Da vi ndede Themsens munding sagde kaptajnen:
,Gnist, vil De kalde lodsen?“. Da han abenbart kunne se pa mig, at jeg ikke helt
vidste hvordan jeg skulle gribe sagen an sagde han: ,Kald Sunk Pilot pa 2182!“.
Sa havde jeg ogsa leert det.

Efter geeldende regulativ skulle radiostationen vaere aben 8 timer hver dag. Min
vagttid var 8-10, 12-14, 16-18 og 20-22 — alle tider i GMT. Opgaven var
selvfglgelig at lytte pa de forskellige ngd- og kaldefrekvenser, hgre om der var
korrespondance til skibet, modtage vejrmeldinger og den daglige radioavis som
blev udsendt fra Lyngby Radio og ellers formidle kontakt mellem skib,
havnemyndigheder og rederi samt sgrge for at besaetningen kunne fa
radiotelegrammer og telefonsamtaler igennem til familie og venner. Pa vej
tilbage gennem Kielerkanalen blev kaptajnen aflgst for ferie, og i hans sted kom
kaptajn August Skov, en meget behagelig mand med bopal pa Thurg. Han havde
telefonicertifikat, og havde stor glaede af selv at betjene telefonisenderen.

Hver dag kl. 12 GMT modtog jeg tidssignal, sa styrmanden i bestiklukaf'et kunne
indskrive forskellen i kronometerjournalen. Af hensyn til navigationen var det jo
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ngdvendigt at kende tiden100% korrekt. For mig var det spaendende at hjzlpe
med aflaesning af kronometer, nar styrmanden ved hjlp af sekstanten om
natten tog pejling af udvalgte stjerne. Og flot at se, hvorledes skibets position
kunne stedfaestes med stor ngjagtighed i sgkortet.

,Lydia Dan“ var indsat pa Nord- og @stersgfarten. | Nordsverige og Finland
lastede vi papir, som blev bragt til England. | England lastede vi kaolin og i
Sydfrankrig bl.a. svovl.

,Bliv gnist — se verden som turist” Ied budskabet den gang. Pa det tidspunkt 13
skibene jo ofte laenge i hver havn, og da man ikke ma bruge radiostationen i
havn, kunne telegrafisten ofte med sindsro forlade skibet. Lauritzen var jo kendt
for at ggre meget for velfeerd ombord, og i ,Lydia Dan” var der bl.a. et par
cykler. De traengte ganske vist til en overhaling, som jeg tog mig af. Gnisten
var jo ogsa en slags velfaerdsperson som passede biblioteket, gik med syge
besaetningsmedlemmer til lzege og indgik i skibsklubbens arbejde bl.a. med at
arrangere ture, fodboldkampe m.v.

En dag, mens vi la i Gravesend i Themsens munding, kaldte skipperen mig ind, og
spurgte om ikke jeg kunne fglge donkey til den danske ambassade i London, da
hans pas var udlgbet. Donkey haevede sine sidste 5 £. En motormand skulle ogsa
til London den dag, sa vi tre travede mod togstationen. Pa vejen |a en pub, som
lige matte frekventeres — vi ndede sa det naeste tog. Pa en af de efterfglgende
stationer skulle donkey ud for at tisse. Jeg hoppede ogsa af. Lige som vi var
kommet ud, skulle toget til at kgre — donkey sprang pa toget, mens jeg stod pa
perron’en. Sa tog jeg det naeste tog og stod af pa London Bridge og gennemsgger
de naermeste vaertshuse, hvor jeg ganske rigtigt fandt ham og motormanden.
Efter at have faet Igsrevet donkey, satte jeg ham ind i en taxi for at finde et sted,
hvor vi kunne at fa taget et foto. Klokken var da 1 og ambassaden holdt lukket
mellem 1 og 2. Vi fandt sa den naermeste pub, en ret eksklusiv saloon i det fine
Victoria-kvarter. Her fik vi en Black and Tan, og et minut efter gik donkey ud som
et lys. Jeg lod ham sove og vaekkede ham fgrst kl. 2 hvorefter vi i taxi kgrte til
ambassaden, og fik udfaerdiget det midlertidige pas. Derefter satte jeg ham
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pa en taxi med kurs mod London Bridge, hvor han skulle mgde motormanden.
Hvornar og hvordan de igen fandt vej til ,Lydia Dan“ melder historien ikke noget
om.

Fra Gravesend gik vi videre til Nantes og Bayonne hvor vi udlossede og derefter
satte kursen mod Bilbao. Bilbao var en spaendende baskisk by. Pa det tidspunkt
var Fidel Castro vist ikke i hgj kurs i Spanien, og da befolkningen hele tiden skulle
hentyde til at min skaegvaekst mindede dem om Fidel, lod jeg den falde. Vi
forhalede derefter til Santurzi, som ligger i mundingen af floden der fgrer ind til
Bilbao. Her I3 vi nogle dage og lastede tekstiler som skulle sejles til Ventspils i det
tidligere USSR. Vi var heldige at ligge i Santurzi en sgndag, og jeg fandt hurtigt ud
af, at der var tyrefaegtning i den lokale arena, hvor en bergmt toreador fra Sevilla
ville medvirke. Tyrefeegtningen skulle forega kl. 5 om eftermiddagen — det var
meget varmt med sol fra en skyfri himmel. Man kunne fa billetter i ,sol” eller i
»sombre”“. Vi valgte sombre, og var lidt forundrede over at se, at den lokale
befolkning foretrak sol. Men det var formodentlig billigere. Der var en rigtig god
stemning, da den fgrste tyr blev lukket ind. Tre banderilleros (toreadorens
hjeelpere) prevede at fa tyrens opmaerksomhed, og Igb i daekning, nar tyren satte
efter dem. Efterhanden stak hjaelperne flere spyd i nakke og ryg pa tyren, hvilket
fik den til at reagere kraftigt. Pa et tidspunkt tradte toreadoren ind, og med sin
reéde kappe opildnede han tyren. Det er selvfglgelig vigtigt, at han er adraet og i
stand til at vige, nar tyren med sine horn gar til angreb. En af tyrene havde dog
held til at stange toreadoren og Igfte ham hgjt op i luften. Til sidst afsluttedes
kampen ved at toreadoren stak et sveerd ind i nakken pa tyren, hvorved den gik
ned i knae og efterfglgende udander. @rerne bliver skaret af og afleveret til
toreadoren som en belgnning. Denne eftermiddag matte 5 tyre lade livet. Vi
syntes alle, at det var en staerk oplevelse at overvaere sa voldsomt et sceneri, sa
efter forestillingen matte vi finde et sted, hvor vi fik noget seafood samt rigeligt
at skylle ned med.

F@r vi ankom Ventspils, matte jeg samle besatningens rede penge sammen. De
blev last inde i skipperens pengeboks. Der blev ikke taget penge op til brug i land.
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Dels var der ikke noget at kpbe, og dels matte man ikke udfgre landets valuta.
Der var posteret bevaebnet militeer ved landgangen, og vi skulle vaere ombord
hver aften til en bestemt tid. | byen var der dog en fin velfeerdstjeneste for
fremmede sgfolk. | bygningen var et stort bibliotek hvor det var tilladt os at
hjemtage de bgger, som stod pa hylderne. Det var selvfglgelig litteratur, som
forherligede det russiske samfund. Der blev endvidere arrangeret bustur i

det smukkeste efterarslandskab — det nuvaerende Letland, og en aften blev vi
inviteret til forestilling i byens teater. For mig var det en god oplevelse, at ,,veere
bag jerntappet”.

Efter udlosning skulle ,Lydia Dan“ til Bremen og derefter Middelhavet. Skipperen
og jeg blev afmgnstret i Holtenau. For mit vedkommende ventede nu en
studiestart pa Kunstakademiet, og den opsparede hyre kunne hjzlpe mig
gkonomisk, da der pa det tidspunkt ikke fandtes noget som hed SU.

Varla Dan

Foraret 1962 narmede sig. Undervisningen pa Kunstakademiet sluttede den 31.
marts, men allerede den 18. marts mgnstrede jeg ud igen. Denne gang med
,Varla Dan”, bygget som polarskib i 1960. Skibet anlgb Kgbenhavn for videre fart
til England og Irland, sa det var nemt for mig at pamenstre. Skibets tidligere
telegrafist var allerede afmgnstret, sa der var ikke nogen egentlig overlevering.

Al aptering var placeret agter i skibet, en sakaldt , baglader”, og radiostationen
var udstyret med nyeste apparatur. Jeg havde kgbt mig en automatisk nggle af
maerket Morse-o-matic, som jeg gleedede mig til at fa installeret. Der var sendret
lidt i vagtreglementet, sa nu matte jeg holde vagt 4 timer om formiddagen og i
stedet slgjfe den sene to-timesvagt. Det var jo luksus. Kaptajnen var H. Mgller
Pedersen, et meget behageligt menneske at arbejde under. To af styrmaendene
var stoute faeringer — de bragte de barske gers kultur med ombord.

Noget af det fgrste jeg fik at vide, da jeg kom ombord, var, at det var gnistens job
at lave 10-kaffe. Skibets kaffe var bestemt ikke noget at skrive hjem om, sa
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derfor havde en gruppe af officererne indstiftet en lille kaffeklub. Mit job var sa
at indkgbe god kaffe, nar vores beholdning var ved at slippe op, og at brygge
kaffen som filterkaffe i bestiklukaf et. Resten af livet har jeg fortsat med at
brygge kaffe kl. 10 hver formiddag.

,Varla Dan“ var pa det tidspunkt indsat i Nord- og @stersgfarten, og som
polarskib fungerede det jo fint, nar det i den botiske bugt skulle plgje sig gennem
forars-ismasserne.

Fra Kgbenhavn gik turen nord om Skagen og videre nord om Skotland. For mig
var det spaeendende at opleve farvandet mellem Skotland, Orkneygerne og
Hebriderne.

Fgrste sted vi anlgb for losning var Preston. Derefter gik det sydvest over til
Waterford pa Irlands sydkyst. Her blev en af messedrengene efter
veertshusbesgg desveerre kgrt ned af en bil. Han blev indlagt pa byens hospital
til observation for hjernerystelse og matte altsa afmgnstres.

Da vi var udlosset gik vi til Foway i Cornwall for at laste china-clay, der bruges i
papirfremstillingen. Pa det sted er der meget stor forskel pa flod og ebbe, og der
blev sa lagt en gangway ud, som kunne fglge skibets op- og nedture. China-
clayen lagde sig som fint st@v over hele skibet, da det blev pustet ind i
lastrummene, og det var glat som saebe at ga pa. Man matte derfor passe godt
pa, nar man skulle entre op og ned ad lejderen.

Tilbage gennem Kielerkanalen med kurs mod Jakobstad i den Botniske bugt. Midt
i april var der fortsat store isforkomster her, sa jeg matte lytte efter rapport om
isens udstraekning og beskaffenhed. Vi kom i havn ved egen hjeelp, men da vi
igen skulle sydover, var isen sa teet, at vi matte have assistance af en af de store
finske isbrydere. Vi var flere skibe, der sejlede ud i dens kglvand.

Da vi igen naermede os Kielerkanalens munding, Igb vi ind i en meget kraftig tage.
Jeg var fast mand pa radiopejleren mens der var skaerpet udkig og skibets radar
gik pa fuld omdrejning. Fgrst meget teet pa fyrskibet, der markerede
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indsejlingen, fik vi gje pa det. Omkring det 13 ganske mange skibe for anker. Via
Norddeich radio fik jeg forbindelse til lodsen, der fandt os og kom ombord. Man
kunne tydelig fornemme hvorledes skipperen nu kunne tage situationen med
stgrre ro. | Holtenau blev et par besatningsmedlemmer afmgnstret og nye
pamegnstret, saledes at vi i officersmessen nu var 4 feringer og 3 ,,danskere”.

| kanalen satte radaren ud, sa da vi ankom Brunsbiittel kom der reparatgr, som
kunne konstatere, at omformeren var i stykker og at det ville tage flere dage at
reparere. Vi sejlede altsa ud i Nordsgen uden brugbar radar, men her

var heldigvis ingen tage.

Det var dejligt afvekslende at sejle mellem nordskandinavien, England og
Frankrig. Selv i slutningen af maj matte vi fortsat have isbryderassistance i den
nordligste del af Botniske bugt, samtidig med at vi var teet pa at have midnatssol.
Og 10 dage senere kunne vi sa i Sydfrankrig nyde varme, sol og palmer.

En del af Lauritzens skibe sejlede jo i samme fart som vi, og iszer i Finland havde
vi held til at mgde hinanden i havnene. Vi telegrafister gjorde sa forarbejde ved
over radioen at aftale indbyrdes fodboldkampe i land. Pa den made leerte vi
mange af rederiets besaetninger godt at kende, og Lauritzens skibe var kendt for
at klare sig godt i arets fodboldturnering, som Handelsfladens Velfaerdstjeneste
var ansvarlig for. Min kollega Marie Finne var jo vidt bergmt som sin beszetnings
ukuelige malmand, men hende har jeg desvaerre ikke held til at mgde i nogen
kamp.

Skibsklubben havde investeret i kgb af et fijernsyn (pa den tid var alle fjernsyn
s/hv). Vi betalte hver maned et belgb til afdrag af udgiften. Fjernsynet var
placeret i salonen, og pa deekshuset var opsat en antenne, som kunne drejes. Vi
havde glaede af at se dansk fjernsyn, nar vi ndede op i naerheden af Kielerkanalen
og til et stykke ind i @sterspen. Men da skibet bevaegede sig, matte der med
jeevne mellemrum justeres pa antennen. Kom vi for langt vaek fra senderen, blev
billedkvaliteten grynet og til sidst var det sveert at se, hvad der foregik. Men det
var altsa vilkarene. Pa det tidspunkt var der forskellige systemer med antal linjer
pr. sekund, og i England og Frankrig havde vi ingen glaede af flimmerkassen.
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Da vi fik besked pa at ga til Dagenham ved London for at laste Ford-biler, som
skulle fragtes til Kgbenhavns sydhavn, var der glaede at spore blandt besatning-
en. Til vores held var det sgndag, da vi ankom Kgbenhavn, sa losning kunne fgrst
begynde om mandagen. Jeg havde sa mulighed for lige at afleegge familien et
besgg, men matte selvfglgelig ogsa passe mit arbejde ombord, da der var en
masse formalia, papirarbejde, af- og pamgnstring m.v. Fra Kgbenhavn gik det
videre mod et par byer i Nordsverrig og sa til Rotterdam. Rotterdam hgrte jo til
blandt Europas st@rste havne, og der var et voldsomt leben i havnebassinerne
og langs kajerne. Radiostationen skulle synes, og det viste sig, at alarmapparatet
ikke var helt funktionsdygtigt. Maskinmesteren og jeg kunne godt analysere os
frem til fejlkilden, men det kraevede teknisk assistance fra land, at fa det
repareret, sa det kunne godkendes. Apparatet aktiverede automatisk en klokke
som kimede pa bade radiostationen og i telegrafistens kammer, nar andre
ngdstedte skibe udsendte alarmsignal fgr den egentlige ngdmelding

(SOS og mayday). Sa det var af stgrste vigtighed, at apparatet virkede hver
eneste gang et ngdstedt skib har brug for hjzlp.

Sidst i juni gik vi fra Rotterdam til Herda i Oslofjorden, hvor vi skulle laste sal-
peter. Vi fik sa at vide, at naeste anlgbsplads var Kolding. Mange besaetnings-
medlemmer boede i eller teet ved Kolding, og 1.styrmanden, hvis kone netop var
nedkommet med en dreng, var ogsa fra Kolding. Han ville nu fa mulighed for at
se sin nyfgdte sgn. Samtidig kom der meddelelse fra rederiet, at jeg skulle af-
Igses. Der blev ikke oplyst nogen grund — selv havde jeg regnet med at forblive til
omkring 1. oktober, men matte selvfglgelig adlyde ordren. Jeg kunne lige na at
afslutte manedsregnskabet og satte min aflgser ind i de forskellige rutiner fgr
jeg 2. juli afmgnstrede.

Da det ikke sa ud til at Lauritzen umiddelbart havde planer om at pamgnstre mig

pa et andet af deres skibe, henvendte jeg mig pa telegrafistforeningens kontor,
og spurgte om de mon kunne skaffe mig en hyre.
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Umanak

Den Kongelige Grgnlandske Handel havde brug for en sommeraflgser til
m.s.“Umanak”. Skibets faste telegrafist Cyril Svensson ville gerne holde dansk
sommerhusferie ved Marielyst med sin familie, sa han blev glad for at jeg kunne
traede til.

»,Umanak“ var bygget pa Helsinggr Skibsvaerft i 1949. Det sejlede fast med
passagerer og gods mellem Kgbenhavn og byer pa Grgnlands vestkyst. Skibet var
smukt indrettet med fine dekorative detaljer i passagerapteringen.

Passagerer, der gnskede at telefonere eller at sende telegrammer, kunne
benytte en szrlig telefonboks, som var indrettet ved siden af radiostationen.
Skibets kaptajn pa denne tur var Orla Schmidt og afsejling skete den 27. juli

kl. 10 fra Trangraven pa Christianshavn.

Radiostationen var velindrettet med apparatur af meerket Elektromekano. Som
ngdsender havde jeg en gnistsender. Endvidere havde jeg en vejrkortmodtager,
en sakaldt Mufax. Pa den kunne jeg modtage og udskrive vejrkort i stort format
til stor nytte for navigationen. Det er klart, at Grgnlands Handel lagde vaegt pa at
udstyret skulle veere i orden af hensyn til sikkerheden — det var jo kun 3 ar

siden nybygningen ,Hans Hedtoft” sa tragisk var forlist syd for Kap Farvel.

Der var mange passagerer med — blandt andet en del handvaerkere, da der jo i de
ar var en voldsom byggeaktivitet i Grgnland. Det var fast kutyme, at skibene i
atlantfart havde laege med ombord, og pa denne rejse var det en yngre kvindelig
leege, som havde adopteret et par grgnlandske bgrn. Hun ville nu gerne se, hvad
det var for forhold bgrnene var vokset op under. Hun spiste i officersmessen,

og var efter min mening noget romantisk. Men det var selvfglgelig en stor
sikkerhed at have en laege ved handen, hvis det skulle blive pakraevet.

Maden ombord var rigtig god. Kaptajnen ville godt starte dagen med et solidt
maltid, sa der blev bakket op med mgrbradbgf eller lignende. Og
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sgndagsmiddagen var szerlig flot med forret, hovedret samt dessert og
efterfglgende kaffe med cognac eller likgr.

| KGH havde telegrafisten ikke noget at ggre med hyreregnskab for mandskabet. |
stedet kunne jeg koncentrere mig om radioarbejdet. Skibene, der besejlede
Nordatlanten, lavede vejrobservationer hver 6. time. De skulle sendes til
Metrologisk Institut, hvor de dannede grundlag for udarbejdelse af palidelige
vejrudsigter. Det var den vagthavende styrmand, der lavede dem, hvorefter han
afleverede telegrammet, der bestod af en raekke talkoder, til gnisten. Sa midt om
natten, nar jeg 1a i min bedste sgvn, stak styrmanden hovedet ind pa mit
kammer, og smed den aktuelle ,,obs” hen i kgjen til mig. S& matte jeg op og
starte senderen for at fa telegrammet ekspederet. Kystradiostationerne

var indstillet pa at modtage vejrobservationer hvert 6. time, sa det var nemt at
komme af med dem, fordi de blev prioriteret fgr anden korrespondance.

Pa denne rejse viste Nordatlanten sig fra sin paene side, og da vi naermede os
omradet ved Kap Farvel var der havblik, sa kaptajnen gik ganske taet pa kysten til
gleede for de mange passagerer

F@rste anlgbsplads var Godthab, Grgnlands hovedstad, den gang en by med lidt
over 3.000 indbyggere. Det var et smukt syn under indsejling at se byen
omkranset af fijeldene Hjortetakken samt Lille- og Store Malene. Da det tog nogle
dage at losse og laste, fik jeg mulighed for at tage omradet i gjesyn. Den lange
Skibshavnsvejen strakte sig op gennem byen, og jeg matte selvfglgelig aflegge
de vigtigste institutioner besgg - SANA (Dronning Ingrids Hospital), seminariet,
kirken og statuen af Hans Egede. Der blev ogsa tid til at stikke indenfor pa byens
radiostation (OXI), hvor jeg kunne hilse pa nogle af de kolleger jeg havde
telegrafisk kontakt med. Og endelig var vejret smukt, sa jeg fik travet nogle gode
ture i fijeldpartierne omkring byen.

Naeste anlgb gjaldt Holsteinsborg. Byen var den gang den sydligste, hvor

hundehold var tilladt, sa jeg matte lige vaenne mig til de store Igsgaende hunde.
Bornelegepladsen var omkranset af hgjt gitter, sa hundene ikke kunne komme
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der ind. Det var nogle friske unger, der befandt sig der — da jeg gik forbi kastede
de en masse sten efter mig. Opholdet i byen var dog kortvarigt da vi blot skulle
have en smule last samt enkelte passagerer med, f@r kursen igen blev sat
sydover.

Efter fa dggns sejlads lagde vi til i lvigtut. Pa det tidspunkt brgd man ikke lzengere
kryolit i minen, men da der stadig var et lager ved kajen, lastede vi nogle tons
hvorefter gik rejsen hjemover.

Da vi ankom Kgbenhavn var Cyril Svensson mgdt frem for at tage imod og fa den
ngdvendige overlevering. Han havde nydt sin danske sommerferie og udtrykte
tilfredshed med min arbejdsindsats. Da jeg syntes, at KGH ville vaere det helt
rigtige sted at fortszaette en karriere i, henvendte jeg mig pa skibsinspektionen og
spurgte, om de mon havde et ledigt job til mig. Skibsinspektgr Gunnar Hansen
kunne ikke umiddelbart tilbyde mig noget, men fortalte. at telegrafisten der
sejlede med ,Disko“ stod for pensionering naeste ar, sa jeg var velkommen til at
henvende mig til den tid.

Adviser

Den 22. oktober pamgnstrede jeg ,, Adviser” der |13 i West India Dock i London.
Det var et fragtskib pa 3814 BRT, bygget pa Helsingborg Veerft i 1960 og
navngivet ,, Olau Drot”. Olau-Line var et ungt, moderne rederi som havde chartret
sine to ens skibe ,“Adviser” og ,,Benefactor”, ud til Harrison-Line i London. De
sejlede fast mellem London og de vestindiske ger. Desveerre var den afmgn-
strede telegrafist taget hjemover om formiddagen, som jeg pamgnstrede om
eftermiddagen. Der var altsa ingen overlevering. Radioregnskabet for oktober var
afsluttet, men hyreregnskabet skulle jo feerdigggres med udgangen af maneden.

| Olau-Line blev regnskabet udarbejdet pa en lidt anden made, end den jeg
kendte fra Lauritzen, sa jeg matte lige vaenne mig til det. Endvidere syntes
hovmesteren ogsa det var en god ide, at gnisten lavede regnskabet for hans
mellemvaerende med besatningsmedlemmerne, sa jeg matte blot i gang.
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Kaptajnen hed C. Swensson — en ldre venlig og behagelig person. Han havde
deltaget som krigssejler under anden verdenskrig, og da han kom tilbage til
Danmark, gik hans segteskab i stykker. Han kunne godt vaere lidt steedig og
bestemmende, men med lidt psykologisk indlevelse kunne man altid komme
frem til fornuftige problemlgsninger.

Kvarteret omkring West India Dock var meget farverigt med en stor gruppe
indbyggere fra Englands oversgiske kolonier. Besaetningens foretrukne vaertshus
var det bergmte ,,Charlie Brown“ pa hjgrnet af Garford Street og West India Dock
Road, og gaturen hen til det gik gennem skumle havneomrader med svingbroer
og bevogtede passager var ikke saerlig morsom. Vaertshuset var spaendende ind-
rettet og bestemt vaerd at besgge.

Det tog os elleve dage at losse og laste, sa vi kunne afsejle den 2. november. Men
1. november troppede en af matroserne lettere bedugget op pa radiostationen
og sagde, at han skulle spgrge fra hele besatningen agter, om ikke der kunne
blive lagt en pengeliste ud. Jeg sagde, at jeg ville spgrge skipperen. Lidt efter
troppede matrosen igen op og fortalte, at han havde spurgt kaptajnen, men han
var hverken til at hugge eller stikke i. Kaptajnen havde spurgt, om de som voksne
mennesker ikke kunne administrere deres penge selv. ,Og det kan vi sgu godt,
men vi har bare brugt dem!“

Fer vi afsejlede skulle radiostationen synes. En mand fra Marconi-selskabet kom
ombord. Synet tog 5 timer, bl.a. fordi alarmapparatet ikke fungerede optimalt. Vi
kiggede diagrammerne igennem og fandt frem til et rgr, som skulle udskiftes. Sa
blev alle apparaterne afprgvede og det ngdvendige certifikat blev udstedt.

Det var dejligt at sige farvel til Londons tage og efterarsregn og saette kursen
mod Azorerne. Allerede her ndede temperaturen op pa 20 grader, og vi kunne
nyde vejret ifgrt shorts. Fgrste anlgbshavn pa Barbados var

Bridgetown. Pa kajen var et fem-mands stort steelband linet op til modtagelse af
os. (Jeg tror nu nok at det iseer var beregnet til at byde krydstogtskibene
velkommen). Magleren kom ombord for at afhente crew-list, toldliste
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samt gnske om hvor mange penge besaetningen havde lyst til at haeve. Endelig
havde han post til fordeling blandt de heldige besaetningsmedlemmer, og sa
kunne han jo ogsa fa den post som vi sendte hjem til rederi og familie. Efter
hans bespg kom skipperen og spurgte, om ikke jeg havde lyst til at ledsage ham
om eftermiddage. Maegleren stillede vogn med chauffgr til vores radighed, sa vi
kunne blive kgrt til den pragtfulde Accra Beach. Jeg syntes ikke jeg kunne afsla sa
godt et tilbud, sa inden lzenge fik Swensson og jeg en svalende dukkert i det
azurbla hav med efterfglgende Planters Punch til forfriskning.

Birgitte Skov ankom til Bridgetown, og da jeg manglede nogle oblater til at
forsegle telegramblanketterne med, gik jeg over for at spgrge om telegrafisten
kunne afse nogle. Det kunne han heldigvis. Telegrafisten var ellers en gammel
rotte i faget — havde taget certifikat i 1917 men still going strong. Jeg havde sa
samtidig mulighed for at kigge mig omkring pa det flotte skib, der bl.a. var
udstyret med air-condition, hvad Adviser jo ikke var.

Efter at have losset et dggns tid satte vi kursen mod Port of Spain pa Trinidad. Pa
vej dertil satte vores gyro’en pludselig ud — den viste 45 grader forkert, sa nu
matte vi sla selvstyreren fra og seette vores lid til rorgaengeren og
spritkompasset.

Vi fik reparatgr, da vi kom i havn. Han ville telegrafisk rekvirere reservedele fra
Tyskland og derefter reparere gyroen, nar vi pa et senere tidspunkt igen skulle
anlgbe Port of Spain. Ved siden af os |13 et tysk fragtskib, og vi fik aftalt et spil
fodbold, som kunne forega pa et naerliggende stadion. | fgrste halvleg scorede
tyskerne 5 mal og i anden halvleg 2. Sa vi matte konstatere, at fodbold ikke var
vores spidskompetence, men sjovt var det da.

Hver aften drog besaetningen ind mod bymidten, hvor der var masser af liv og
glade dage med steelbands og limbodans samt god, lokal rom til langt ud pa de
sma timer.

Kursen blev nu sat mod Georgetown i British Guyana og sejltiden dertil var 30
timer. Byen ligger ved Demerara-flodens udmunding. Flodvandet var mudret og
ganske brunligt og tre-fire pontonkajer udgjorde fortgjningsmuligheden.
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Temperaturen var hgj og det var luftfugtigheden ogsa. Befolkningen bar preeg af
en blanding af sorte, indianere og europaere. Vi skulle losse lidt, men blev
ustandselig forstyrret af kraftige regnbyger. Jeg matte i land med tre besatnings-
medlemmer for laegebes@g. Den ene havde smerter i gret, den anden leende-
smerter og den sidste havde tandpine. Den fgrste fik ordineret gredraber samt
nogle piller. Den anden blev henvist til rentgenundersggelse pa hospitalet og den
tredje skulle til tandlzege. Vi matte sa dels pa hospitalet og dels til tandlzegen, der
ikke var hjemme, men som vi kunne besgge om aftenen. Da vi mgdte op om
aftenen gik tandlaegen, der var et muskelbundt af en japaner, rundt i bermuda-
shorts og bare taeer og forsggte at rigge noget elektrisk lys til. Da det var
lykkedes kom andenmester under behandling — det var en fuldt udstyret klinik. |
lgbet af nogen tid fik han trukket den darlige tand ud, og andenmester var godt
tilfreds med behandlingen — tandlaegen var yderst kompetent. Den fglgende dag
begyndte vi at laste sukker. Om aftenen gik andemester og jeg i biografen. Det
var her kutyme at vise 2 film i traek. Da de var set, gik vi lidt rundt og ud af
vinduer og dgre pa et af treehusene stremmede dejlig musik. Vi stak hovedet
indenfor, og det viste sig at veere en skole, hvor man om Igrdagen dansede til
grammofon med en maegtig forstaerker pa. Alle i lokalet var meget mgrke i
huden og man tog venligt imod os. Et par af laererinderne holdt et langt foredrag
for os om landets politik. De fortalte ogsa, at det var farligt at feerdes pa byens
gader om aftenen, og at man hurtigst muligt skulle fa fat i en taxa. Vi havde hgrt,
at man ikke skulle satte sig ind i en pirattaxa, da man nemt risikerede at blive
kgrt ud pa landet for der at blive rullet. Firmaet, vi sejlede for, hed Booker
Shipping, og deres taxaer var sikre at benytte. Efter at have hygget os med de
danseglade mennesker fandt vi en taxa og kom godt ombord.

Vi vendte sa igen naesen mod Port of Spain. Da vi ankom viste det sig at sgster-
skibet Benefactor 13 ved kaj. Vores ferskvandsmaskine havde gjort knuder, sa vi
matte have ferskvand fra land. Reparatgren af gyroen havde faet de ngdvendige
reservedele, sa han gik i gang med reparationen. Magleren kom med post og
penge, som jeg sa kunne fordele. Den sidste, der hentede penge, var en motor-
mand, der ikke havde vaeret sdru i leengere tid. Det var nu middagstid, og jeg
havde @st suppe op i tallerkenen da fgrstestyrmanden kom farende og sagde, at
jeg matte kgre med til laeagen med motormanden, som var faldet pa deekket
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henne agter og faet en stor flaenge i hovedet. Han var blevet midlertidigt
forbundet ombord, og der holdt en taxa klar ved gangvejen. Som vi sad i vognen
begyndte blodet at treenge frem gennem bandagen. Vi kom frem til laegen som
sagde, at vi med det samme skulle kgre videre til hospitalet. Der var stor trafik i
gaderne, sa vi kom langsomt frem til hospitalet, hvor vi blev henvist til
skadestuen. Bandagen var nu ganske gennemblg@dt, og blodet dryppede

ned over hele ansigtet. Patienten blev lagt ned, og jeg udfyldte en hel del
sporgeskemaer. Derefter forlod jeg skyndsomst operationsstuen, og diverse
laeger og sygeplejersker strammede ind. Efter tre kvarter kom en sygeplejerske
ud efter mig, idet motormanden nu var staet ned af operationsbordet. Nu ville
han ombord. Han havde kun faet syet saret — 6 sting. Jeg fortalte, at han skulle
forbindes. Han pastod, at han var blevet forbundet, men jeg fik dysset ham ned,
sa han kunne forbindes. Han skulle desuden have syet gjenbrynet, sa jeg leerte
samtidig hvordan man syr sddan noget. Da han var forbundet, var der en

bare parat til ham, da han skulle indlaegges. ,,Han skulle kraftaeedemig ikke
indlaegges! Vi skulle ned pa skibet nu!“ Jeg fik ham dog dysset ned igen, sa han
kravlede over pa baren. Jeg sa i mellemtiden hvor meget blod, der var dryppet
af ham, og det var ikke smating. Vi kgrte sa over pa en anden afdeling. Da vi kom
ind pa sygestuen ,,skulle han ikke indlaegges”. Jeg garanterede ham, at jeg nok
skulle sgrge for at han kom ombord igen fgr vi sejlede, men sa ville han snakke
med laegen, og en sygeplejerske gik og ringede efter ham. Laegen sagde, at
motormanden kunne ga, hvis han underskrev en erklaering pa at det var pa eget
ansvar. Sa fik han en stivkrampeindsprgjtning og en ny forbinding, hvorefter vi
kgrte tilbage til skibet.

Skipperen var ikke szerlig glad ved situationen, men da det blev aftalt, at laegen
ville tilse motormanden den naeste dag, var man enige om, at det kunne fungere.

Vi skulle afsejle tidligt naeste morgen, sa laeegen naede lige ombord inden.
Patienten var nu blevet nogenlunde sdru, og han havde det mildest talt ikke
seerlig godt. Han fik besked pa at blive i kgjen de naeste 8 dage.

Den 5. december kunne vi efter et kort ophold pa Dominica seette kursen
nordpa. Der ventede os 10-12 dages atlanterhavssejlads. Heldigvis havde jeg
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masser at tage mig til. Manedsregnskabet for november skulle faerdigggres, sa
det kunne sendes til rederiet nar vi anlgb London. | Igbet af et par dage Igb vi ind
i uroligt vejr. Skibet rullede ganske meget, og maerkelig nok var det ikke muligt at
tgjre stolene til kroge i dgrken, sa jeg brugte megen energi pa at holde mig fast
til bordet pa radiostationen. Den store, tunge skrivemaskine tog sig ogsa nogle
rutsjeture nar skibet kraengede, og hver gang jeg forlod radiostationen, satte jeg
den i speend nede pa dgrken.

Da julen jo neermede sig, #nskede mange fra besatningen at sende gaver og
juleradiobreve hjem til familie og venner. Lyngby Radio havde travit med alle
ekspeditionerne og alene fra Adviser blev der sendt langt over 100

Radio- breve og telegrammer.

Den 18. december kunne vi ankre op ved Gravesend for at vente pa hgjvande, sa
vi kunne ga det sidste stykke op ad Themsen. Vi var heldige her at fa bragt
posten ombord, sa mange var glade for at hgre nyt hjemmefra. Om efter-
middagen kunne vi fortgje i West India Dock, og der var 10 mand, som skulle
afmgnstres. Skipperen kunne oplyse, at de havde faet billetter til toget fra
Liverpool Street Station naeste morgen kl. 9, sa det var bare om at komme i gang
med afmgnstringsregnskaberne. Fgrst ved firetiden om morgenen havde jeg
regnskaberne faerdige — derefter kunne jeg tage nogle timer pa gjet hvorefter
skipperen og jeg og afslutte afmgnstringerne. Om eftermiddagen ankom sa de
nye beszetningsmedlemmer, bl.a. en ny hovmester samt en ny kok.

Allerede den 12. november havde rederiet ved brev til beseetningens familie-
medlemmer oplyst, at rederiet ville sgrge for forsendelse af julegaver. Hvert
beszetningsmedlem kunne modtage op til 10 kg, og pakkerne skulle indleveres
til speditionsfirmaet Paul Lehmann, der sa ville sgrge for det praktiske. Der var
derfor gleede ombord, da alle julegaverne ankom i god behold.

Efter planen skulle vi afgad London den 24. december, men da vi langt fra havde

losset og lastet inden da, matte vi se i gjnene, at vi ikke ville komme af sted.
Juleaften var der daekket fint op i salonen, og det var en hyggelig og god jul, som
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blev fejret pa traditionel vis. Anden juledag var vi nogle stykker som tog hen i den
danske sgmandskirke. F@rst var der gudstjeneste og efterfglgende sammenkomst
med kaffebord og uddeling af gaver. Foruden sgfolk var der ogsa en del unge
danske piger, som havde au-pair jobs i byen. Nogle dage senere ankom
Benefactor, sa vi kom og gik hos hinanden som en stor familie. Man kan sige, at
alle kendte alle i dette lille rederi.

Det sneede og blaeste, sa lastearbejdet blev besvaerliggjort og var fgrst
tilendebragt ved manedens udgang. Vi kastede trosserne den 31. december og
gleedede os til igen at komme under varmere himmelstrgg. Kursen blev sat
mod Azorerne, men da vi neermede os |3 der et meget kraftigt lavtryk dér,
hvorfor skipperen lagde kursen direkte syd. Vi undgik dog ikke darligt vejr med
kraftig spgang og et skib, der rullede ganske voldsomt. Alle ombord var
enerverede og irritable, mad og bestik vaeltede pa dgrken og sgvn fik man ikke
megen af. Pa et tidspunkt avancerede skibet blot et par mil i timen. Men
selvfglgelig var det blot noget, som skulle overstas, og efter et par dggn var vi
igen ude i roligt, solrigt vejr.

Efter nogen tid i rum s@ opstod en del intriger blandt besaetningen, maske pa
grund af rigelig indtagelse af @l og spiritus. Hovmesteren holdt p3, at hver

mand kun matte kgbe 3 ¢l om dagen, og det var selvfglgelig ikke populaert, men
han holdt stand.

Hovmesteren var en yngre mand, som havde sejlet med A.E.Sgrensen. Hans mal
var at tjene sa meget, at han inden laenge kunne kgbe en restaurant eller et
vaertshus i Kebenhavn. Kokken, som han havde medbragt, var restaurant-
uddannet og havde sejlet lidt pa Storebaelt. Han fremtryllede de mest
fantastiske retter, og det er ganske sikkert, at besaetningen samlet tog pa i vaegt,
og der var ingen reklamationer over kvaliteten af hvad der blev bakket op med.

Da vejret viste sig fra sin rolige side kunne jeg igen koncentrere mig om at

afslutte hyreregnskabet for december maned, sa det kunne blive sendt hjem til
rederiet nar vi anlgb Barbados.
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Midt pa Atlanten brgd min hovedsender sammen, sa jeg ikke kunne sende pa
mellembglge. Jeg matte sa i stedet anvende ngdsenderen, hvilket ogsa
fungerede til jeg i Port of Spain fik reparatgr ombord.

Pa Barbados havde vi faet et par meget fine rideheste ombord. De skulle med til
Trinidad, og badsen patog sig at passe med — de var installeret pa daekket i en
hesteboks. Endvidere skulle vi ogsa have en stor schaferhund med, og ogsa her
var det badsen, der naturligt patog sig arbejdet. Badsen havde stor autoritet
ombord. | princippet var det selvfglgelig 1.styrmanden, som havde daekket som
sit ansvarsomrade, men i praksis var badsen chefen. Det var utroligt at se,
hvorledes schaferhunden med det samme underlagde sig badsens autoritet —
den fulgte ham overalt og lystrede enhver kommando.

Hovmesteren kunne fejre fgdselsdag, da vi kom til Port of Spain. Han inviterede
skipperen, styrmaendene, undertegnede, kokken og koksmathen til middag pa
Trinidad Hilton Hotel. Maskinen var ikke repraesenteret, da de havde arbejde,
som skulle udfgres. Andenstyrmanden havde sin kone samt sgn pa 2 ar med pa
rejsen, sa fruen var ogsa inviteret mens 1. mester var barnepige ombord. Efter et
overdadigt maltid forhalede vi til et spillested i byen, hvor der var skgn calypso-
musik, limbodans m.m. Sa det blev hen ad de sma timer, fgr vi igen entrede
gangway’en

Vi lastede nu en hel del grapefrugter i kasser, og afskiberen foraerede ogsa nogle
kasser til skibet. Det bet@d, at der var rigeligt med grapefrugter til morgenmaden
pa vej tilbage mod London.

Fra Trinidad havde jeg skrevet til KGH og spurgt, om jeg kunne paregne pa-
menstring af m.s.“Disko” nar jeg igen kom til Danmark, og fik som svar, at man
ville pabegynde udrustningen at ,Disko” medio februar, og at jeg var
velkommen. Vi ankom London den 12. februar ved middagstid. Jeg havde sagt

til skipperen, at jeg godt ville forblive pa skibet de kommende dage for at give en
ordentlig overlevering til min aflgser. Men det kunne der ikke veere tale om. Der
var 12 mand, mig selv inklusive, som blev afmgnstret den fglgende dag. Det
betgd en masse hyreregnskaber, som skulle ggres feerdige, men jeg ndede det
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da, og om eftermiddagen kunne vi ga ombord i flyet i Heathrow. En god tid var
slut og en anden kunnetage sin begyndelse.

Disko

m.s. ,,Disko” med kendesignalet OXLA blev bygget i 1927 pa Kjgbenhavns
Flydedok & Skibsveaerft som byggenummer 180. Det var pa 1496 BRT og med en
6-cylindret motor fra B&W kunne det skyde en fart af 9,5 knob. Samme ar
byggede veerftet nr. 185 som s.s.“Aslaug” til rederiet Torm. Skibet var af samme
stgrrelse og blev senere kendt som s.s.“Martha“ i den bergmte film. Bov- og
hakprofil pa de to skibe er helt identiske.

Den 1. marts 1963 pamgnstrede jeg , Disko”. Kaptajnen var Jan Boisen Junker, en
person af fa ord men han udstralede stor autoritet. Skibet skulle tilrigges inden vi
kunne tage passagerer ombord. Radiostationen |3 i et lille daekshus agten pa
promenadedakket. Udover de tekniske installationer var der ogsa en langs-
gaende sofa og en servante. Sofaen kunne opredes, sa den om natten kunne
fungere som kgje for telegrafisten. Da jeg blev opmaerksom pa den indkvartering,
gik jeg straks til skibsinspektgr Gunnar Hansen og oplyste ham om at
telegrafisten i henhold til overenskomsten skulle have et separat kammer.
Gunnar Hansen gav udtryk for, at hvis telegrafisten hidtil kunne ngjes med sa
spartansk indkvartering, matte jeg ogsa kunne klare mig med det. Jeg
fornemmede, at der ikke kunne a&ndres pa den beslutning, hvorfor jeg
resignerede. Min forgeenger, overtelegrafist P.M.Nielsen, havde sejlet med
,Disko” siden 1950 og var nu fratradt for at ga pa pension. Ngdsenderen var ogsa
her en gnistsender, og ngdbatterierne var heldigvis anbragt udenfor
radiostationen.

| salonen var et fint bogskab med glasruder og en god bogsamling med klassisk
dansk litteratur. Det var jo mit arbejde at passe biblioteket, sa jeg gik pa
Sefartens Bibliotek, der havde til huse i Nyhavn, for at supplere med
bgger derfra. ,,Du kan jo godt tage noget varieret” fik jeg at vide, og det gjorde
jeg sa.
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Arets fgrste tur skulle g& til Frederikshab, Faeringehavn og Godthab og retur til
Kgbenhavn. Vinteren havde vaeret med streng frost i lang tid, sa isbryderne
havde haft meget at bestille. Vi afsejlede fra Trangraven kl. 10 den 11. marts. Det
gik paent indtil Helsinggr, men da vi kom ud i Kattegat var der store isforekoms-
ter, sa forst naeste morgen ved 9-tiden kunne vi passere Skagen. Der var mange
telefonsamtaler at ekspedere, sa laenge vi kunne raekke Skagen Radio. Hver sjette
time sendte vi vejrobservationer, og midt mellem Skagen og Faergerne var det
ikke helt let, at fa forbindelse. Men Torshavn blev naeste radiostation jeg kunne
na, og derefter tog Reykjavik over. Teettere ved Grgnland blev Angmassalik
modtagestation og endelig kunne jeg raekke Prins Christianssund, som |3 teet pa
Kap Farvel.

Ud for Kap Farvel Igb vi ind i en orkan, hvorfor skibet blev drejet under. Nar jeg
skulle fra radiostationen hen i apteringen, matte jeg ud pa det dbne dzk. Jeg
ringede til folkene pa broen og bad dem holde gje med min feerd, der foregik
klamrende mig til reekvaerket ved rzlingen. Var jeg r@get udenbords, havde disse
erindringer ikke set dagens lys. | kabyssen havde man slukket for komfuret, og
det var yderst spartansk, hvad der kunne deekkes op med. Men hovedparten af
passagererne valgte da ogsa at forblive i k@jerne. Det menige mandskab, der
boede forude under bakken, havde ingen mulighed for at komme hen midtskibs,
da forskibet blev overskyllet med kraftige bradsger. Efter et dggn lgjede det sa
meget, at vi kunne genoptage sejladsen. Hver dag over middag sendte Lyngby
Radio telegrafisk en radioavis, som jeg pa skrivemaskinen udskrev med 5
gennemslag. Sa var der en til de 2 messer samt nogle stykker, som passagererne
kunne laese pa opslagstavlen i salonen.

Den 26. marts ankom vi Godthab og kunne satte de 46 passagerer, vi havde haft
med, i land. Det var et snedaekket landskab som omgav byen, mens husenes
forskellige farver gav liv i bybilledet. Vi skulle sa losse og laste samt have ganske
fa passagerer med hjemover. Hjemrejsen forlgb heldigvis langt roligere, end
udrejsen.
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Den 29. april ankom ,,Disko” pa ny til Frederikshab, og kunne pabegynde
sommerens kystsejlads. Fgrst et smut til Grgnnedal og derefter til Godthab, hvor
vi lagde til den 5. maj. Fartplanen var lagt, sa vi den ene uge sejlede nordpa

med endestation i Egedesminde, mens vi den fglgende uge sejlede sydover og
vendte i Julianehdb — altsa ren rutesejlads med passagerer og gods med
nogenlunde faste ankomst- og afrejsetidspunkter, der dog kunne forskydes

lidt afhaengig af vejret.

Der var dejlig meget radioarbejde, nar man sejlede i kystfart. Passagererne kom
jo direkte ind pa min station, hvor de satte sig pa sofaen og fik en snak om alt
mellem himmel og jord, samtidig med at de ogsa skulle have sendt telegram-
mer eller radiobreve. Kan beskrive en arbejdssituation, som den tog sig ud pa
ferste rejse fra Godthab mod Egedesminde. Vi var ankret op ved Sukkertoppen,
hvor ,Umanak” ogsa 13, sa jeg lige kunne fa en snak pa telefonen med
telegrafisten dér. Jeg havde dagligt flere forbindelser pa kortbglgen med Lyngby
Radio og samtidig kontakt pa mellembglgen med de grgnlandske kyststationer.
Denne dag kunne jeg hgre, at Lyngby I3 inde med noget til mig, samtidig med at
jeg havde 4 radiobreve til ham. Jeg kaldte op og fik forbindelse og modtog
telegrammerne fra ham. Derefter gik jeg i gang med at sende radiobrevene. |
mellemtiden begyndte Lyngby Radio at udsende sgfartspressen, men jeg kunne
godt samtidig sende radiobrevene faerdig, da han sa ville kvittere for dem

efter pressen. Midt mens jeg sad og sendte, kom et par grgnleendere ind med 3
telegrammer pa grenlandsk, skrevet i handen og ikke szerlig laeseligt. Jeg fik tydet
dem, fandt ud af prisen og fik afregnet. Sa kom badsen ind for at betale, hvad
han skyldte, og sa kunne jeg endelig begynde at tage den del af sgfartspressen,
som endnu var ,,i luften”. Midt i det hele kom kahytsjomfruen ind for at sende

5 radiobreve. Hun skrev dem ned pa blanket, og samtidig med at jeg tog pressen,
matte jeg taelle hvor mange ord der var i radiobrevene samt vedfgje gavekoder,
da det var ,,gaveradiobreve”. Da Lyngby Radio var faerdig med at sende pressen,
kom han ind og kvitterede for hvad jeg havde sendt, og sa var jeg jo heldig, at jeg
samtidig kunne komme af med de 5 nye radiobreve. Sa tog jeg en vejrmelding
samt fik afsendt 4 telegrammer over Sukkertoppen Radio. Endelig kunne jeg lytte
til den radioavis, som blev udsendt pa den grgnlandske radiofoni, sa jeg havde
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lidt lokalt at tilfgje til skibsavisen. Men sa kunne jeg ogsa tillade mig en
kaffepause for jeg skulle sende vejr-obsen.

Foruden det mere officielle pressestof kunne skibsavisen ogsa indeholde beskri-
velser af haendelser ombord. Den 10. maj kunne man bl.a. laese fglgende om en
guldgraverfilm, som var blevet vist: Maskinchef Jensen -, Den var ikke meget
veerd”. Overstyrmand Nielsen -, Det var godt, jeg ikke sa den”. Sofus - ,Jeg har
aldrig sagt, at det var en film fra Korea-krigen“. 3.styrmand Rein - , Aldeles
glimrende. Jeg foreslar vi kgrer den igen ved lejlighed”. Hovmesteren - ,Jeg har
ikke tid til at se film“. Elektriker Thomsen -, Nar blot filmen er spolet rigtig op, er
det mig det samme, om det er en wild-west eller en Koreafilm®. Agnes - ,,Sa
andelgs spaendende, at jeg matte ga mellem 2. og 3. rulle”.

Nar de pa broen satte radaren igang, gav det en stgjende, knasende lyd i mine
modtagere. Nu var det pa det tidspunkt ikke almindeligt, at radaren kgrte hele
tiden - kun na man syntes, der var brug for den. Men det betgd alts3, at jeg ind
imellem matte ringe op pa broen, og bede dem lukke ned for radaren, hvis der
var noget vigtigt, jeg skulle lytte pa.

At bo pa radiostationen var ogsa en fordel. Jeg havde modtagerne abne pa ngd-
og kaldefrekvenserne, sa man dggnet rundt kunne kalde skibet. Nar OXLA i
morsetegn lgd i modtageren midt om natten, kunne jeg blot svinge benene ud
over kgjen, starte senderen og komme i gang.

Den 16. maj ankrede vi om morgenen op ud for Frederikshab, idet vi skulle losse
noget af lasten i pramme. Ved middagstid kom handelsassistenten fra byen ud
og sagde, at vi skulle ga til kaj for at laste nogle dynamoer, som stod der. Vi tog
ankeret hjem og begyndte at rgre med maskinen. Pludselig kom en kraftig vind
fra havet, og pa et gjeblik 13 vi med agterenden inde pa en klippeg. Det blev mit
job at kalde Frederikshab Radio og bede dem sende politikutteren, der 13 i
havnen, ud til os. Den var nemlig udstyret med en slaebekrog. Frederikshab Radio
var netop i faerd med at sende vejrmelding, sa det varede noget inden man
svarede pa mit opkald. Vi fik sa direkte kontakt med politikutteren og den var hos
os i lgbet af 10 minutter, men i Igbet af den tid var vi kommet godt op pa
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klipperne og agterparten kilede sig fast, sa vi hverken kunne komme frem eller
tilbage. En anden politikutter kom ogsa til undsaetning, og med en wire for og en
agter blev vi sleebt ind til kaj. Der blev sendt en dykker ned for at besigtige den
eventuelle skade. Det viste sig, at der var kommet en revne i skibets hael, men
ikke veerre end at man besluttede, at skibet kunne fortsaette sin fart.

Syd for Frederikshab ned mod Narssaq og Julianehdb var der pa den arstid en del
isforkomst. Jeg blev fra tid til anden kald af en station med kaldesignalet TST, den
islandske flyvemaskine ,,Solfaxi“, som lavede isrekognoscering i omradet. Det var
altid betryggende at fa melding fra ham om situationen, sa skibet kunne indrette
sejladsen efter forholdene. | slutningen af juni var forholdene i omradet ekstra
sveere. Diset, taget og regn fuldt og store omrader af pakis, der kom fra gstkysten
rundt om Kap Farvel og op langs vestkysten. Dagligt matte jeg bede isrecco i
Narssarssuak om informationer, der sa foregik ved at der blev sendt flyvere op,
som kunne observere omradet omkring vores position og derved angive
hvorledes vi skulle planlaegge videre sejlads. Vi blev forsinkede, matte leegge ind i
sikre bugter om natten eller sejle indenskaers, for at komme sikkert frem. Vi
havde vicedirektgren for KGH med pa rejsen, og kaptajn Junker var glad for at
direktgren nu ved selvsyn kunne opleve hvorledes vejr- og isforhold ngdvendigvis
indvirkede pa fartplanen

Med jeevne mellemrum havde vi dykker nede, for at inspicere skaden agter. Der
blev sendt rapporter hjem til Kgbenhavn, og skibsinspektgren i Grgnland havde
indtil videre godkendst skibet til fortsat sejlads. Fgrst i juli gik der rygter om at
,Disko” maske ikke skulle hjem til Danmark mere, men i stedet laegges op et eller
andet sted pa kysten.

Men det var nu kun rygter...
Da skoleferien satte ind, havde vi hele tiden rigtig mange passagerer med fra by

til by. Pa et tidspunkt matte vi dog tage nogle af kamrene ud af drift, da de skulle
desinficeres fordi vi havde brugt dem til passagerer, som havde haft tuberkulose.
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Hver dag skrev hovmesteren et menukort, som blev sat op sa passagerer og
besaetningsmedlemmer kunne vide hvad der blev budt pa den pageldende dag.
Han havde nogle fine fortrykte kort, som samtidig var reklame for firmaet
Heerings produkter. Men pludselig var han gaet ud for kort. Jeg tilbgd sa at
fremstille nogle til erstatning — skar et traesnit med , Disko” som motiv og trykte
en masse kort til ham.

,Disko” var ogsa med i et forsgg med ny kommunikationsform. Pa broen blev der
installeret et VHFanlaeg, og KGH havde sat tilsvarende anlaeg op pa deres
kontorer i Egedesminde, Narssaq og Julianehab. Vi kunne nu fa forbindelse den
vej, nar vi var omkring 30 sgmil fra de pageeldende byer. Det var jo en lettelse for
telegrafisten, at navigatgrerne nu kunne overtage noget af den interne kontakt.

Den 7. august |a vi i Narssarssuak og ventede pa at flyveren den naeste dag skulle
ankomme med passagerer til os. Om aftenen blev der vist film i salonen og da
den sluttede ved midnatstid gik jeg ud pa daekket. Henne fra agterskibet hgrte
jeg nogle skud. En af styrmaendene samt en kahytsjomfru havde dagen fgr kgbet
salonrifler i Julianehab, og nu stod de og skgd efter nogle isskosser. Styrmandens
riffel havde magasin til 20 skud mens kahytsjomfruens riffel var en enkeltskuds.
Jeg gik hen for at kigge pa. En patron havde sat sig fast i styrmandens riffel, og vi
gik ind i gangen hvor der var lys, sa vi kunne rette fejlen. Pludselig lyder der et
knald, og jeg fik sviende ondt i maven. Gik op pa radiostationen for at se hvad
der var sket og s3, at jeg var blodig pa maven. Sa kaldte jeg pa hjeelp, og fgrste-
styrmanden kom og kiggede pa saret. En laege fra land blev tilkaldt. Han forbandt
saret og gik igen i land for at rekvirere transportmiddel, sa jeg kunne blive bragt
pa sygehus. En time senere |13 en overdaekket kutter klar ved skibssiden — 3
matroser firede mig udenbords og ned i baden. Leegen sejlede med ind til
sygehuset i Julianehab, hvor vi ankom ved 7-tiden om morgenen. Her blev jeg
undersggt af distriktslaege Gerdes, der sagde at man matte operere, for at se om
der var sket alvorlig skade. Han ville forsgge at fa en kirurg fra Dronning Ingrids
hospital i Godthab til at komme. Ved femtiden om eftermiddagen ankom
overlaege Olaf Povlsen og narkoselsege Benny Darmann med flyver. Der blev gjort
klar til operation — bedgvelsen foregik med aetermaske. Da jeg vagnede naeste
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dag tilsa Povlsen mig. Han fortalte, at jeg havde veeret meget heldig, fordi
projektilet blot havde strejfet leveren. Dagen efter skulle de to laeger rejse
tilbage til Godthab med en militeer-catalina. Den lettede fra Narssarssuak om
eftermiddagen og der var radiokontakt til Grgnnedal. Pludselig forsvandt
kontakten. Der blev indledt en meget stor eftersggning med bade flyvere og
skibe, men bl.a. grundet meget darligt og usigtbart vejr fandt man fgrst to dage
senere vragdele fra flyveren, der i tage var flgjet ind i en fjeldside. 12 personer
omkom og befolkningen var i stor sorg og Dronning Ingrids Hospital havde mistet
to dygtige og meget vaerdsatte leeger. Det er klart, at ulykken ogsa pavirkede mig
og personalet pa Julianehab sygehus.

"Disko” foretog rejsen til Egedesminde og tilbage uden telegrafist ombord, men
ferstestyrmanden passede pa turen telefonisenderen. Og da skibet igen anlgb
Julianehab, var jeg sa restitueret, at jeg igen kunne genoptage arbejdet.

Den 3. september 13 vii Godthab og der blev sendt dykker ned for at se pa
revnen i skibets hal. Det viste sig, at den nu gik hele vejen rundt. Der blev
telegraferet til Kgbenhavn og straks derefter fik vi at vide, at skibet ikke

lengere matte sejle med passagerer samt at vi skulle ga til Egedesminde og
laegge ,,Disko” op der. Det blev besluttet, at skibet skulle rigges fuldstaendig af, sa
allerede i Godthab begyndte jeg oprydning pa radiostationen. Det viste sig at
skabene var fulde af gamle defekte radiorgr, sikringer og meget andet som jeg
trak frem og lagde ud pa gulvet, for at fa et overblik. Og pludselig syntes jeg ikke
lengere det var saerlig sjovt at bo i den rodebutik, sa jeg spurgte om ikke det var
muligt at jeg kunne flytte hen i et af passagerkamrene. Det fik jeg lov til, og det
var en dejlig fglelse nu at have eget kammer. Vi blev liggende i Godthab de
kommende otte dage, og der blev holdt diverse officielle og uofficielle
afskedsfester inden vi afgik mod Egedesminde. Hele vejen havde vi politikutteren
,Kimik” som fglgeskib.

| Egedesminde |3 vi for svaj i havnebassinet. Vi satte en af redningsbadene i

vandet, sa vi kunne komme i land. | Igbet af en uges tid riggede jeg alle apparater
af pa radiostationen og pakkede dem i kasser. Sammen med andenstyrmanden
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afriggede jeg skibets radar og ekkolod. Den 21. september var fgrstemester
Heinesen i land. Her traf han tilfeeldigt Grete, der netop var ankommet til byen
for at arbejde som sygeplejerske pa sygehuset. De aftalte, at Heinesen kunne
komme hen i sygeplejerskeboligen om aftenen til en kop kaffe. Heinesen
spurgte, om ikke jeg havde lyst til at ga med, hvad jeg da havde. Det blev en
hyggelig aften, ogsa fordi Grethe havde inviteret sin veninde Bente, der var
ankommet til byen sammen med Grethe.

Hjemrejse til Danmark blev nu arrangeret for de forskellige besaetnings-
medlemmer. Jeg var heldig at fa plads pa Umanak den 23. september. Vi sejlede
til Sender Strgmfjord, hvor jeg kunne fa flyvelejlighed til Danmark.

KGH lod i august 1963 kglen til det nye kystskib straekke pa Alborg Vaerft. Det
skulle erstatte ,,Disko” og sejle pa ruten mellem Julianehab og Egedesminde. Jeg
havde meddelt skibsinspektionen, at jeg gerne ville pamgnstre nybygningen, og
det var man indforstaet med. Udmenstring fra Kgbenhavn ville i sa fald ske midt
pa sommeren 1964.

Det var noget at se frem til.

Tikerak

Hjemkomsten i slutningen af september passede mig rigtig fint. Jeg havde op-
sparet ferie og havde ogsa en del overtid, som kunne afvikles, sa 1. oktober
kunne jeg genoptage studiet pa Kunstakademiet.

Samtidig var det svaert at fa mgdet med Benthe i Egedeminde ud af hovedet, sa
jeg sendte hende et brev. Kort efter fik jeg brev tilbage, og sddan kunne vi holde
kontakten ved lige vinteren igennem. Men hvis jeg skulle pamgnstre nybygnin-
gen, der fik navnet ,,Kununguak®, ville jeg f@rst kunne veere i Egedesminde midt
pa sommeren ‘64. Telegrafist Ryberg, der sejlede med ,Tikerak”, var ikke
utilbgjeligt da jeg spurgte ham, om vi skulle bytte skib. Og skibsinspektionen
kunne godt godkende vores arrangement. Det ville betyde, at jeg kunne veere
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tilbage i Egedesminde allerede midt i maj og samtidig fa den by som udgangs-
punkt for sommerens sejladser pa Grgnlands nordkyst.

Sidst pa vinteren genoptog jeg sa arbejdet i KGH. Fgr pamgnstring arbejdede jeg
med forskelligt kontorarbejde pa skibsinspektionen. Bl.a. skrev jeg en diger
manual vedr. nye fiskekuttere til Grgnland pa stencils, sa den kunne
mangfoldigggres pa duplikatoren og sendes frem til de implicerede skibsveerfter.
Derefter var det tid for tilrigning af skibet. ,Tikerak” (navnet betyder ,den, der
kommer pa bespgg”) var et traeskib pa 506 BRT, bygget i 1949 pa Holbak
Skibsvaerft som det st@rste skib veerftet havde bygget. Radiostationen og mit
kammer traengte til at blive malet, sa der kunne jeg jo starte. Endvidere var
madrassen i min kgje ogsa tjenlig til udskiftning, sa der blev fremstillet

en god ny en.

Besaetningen pa 20 mand havde sejlet sammen i lengere tid, sa der var et godt
sammenhold. Niels llsge var kaptajn. Han var fagligt engageret som skibsfgrernes
interne talsmand, og det betgd sa samtidig, at jeg fra tid til anden kunne hjlpe
til med tilhgrende skrivearbejde. llsge sagde, at han brugte to-fingersystem, nar
han skrev pa maskine -“en finger til at pege med og en til at trykke tasten ned”.
Skipperens skrivemaskine var bedre end den, der stod pa radiostationen, sa vi
blev enige om at bytte maskinerne om.

Den 22. april steevnede vi ud. Radiostationen fungerede udmaeerket og efter et
par dages sejlads blev der ringet fra broen, om jeg kendte navnet pa KGH’s
maegler i Thorhavn. Jeg havde tilfaeldigt tidligere lagt maerke til, at vores meegler
dér var DFDS, sa det kunne jeg oplyse. Jeg blev sa bedt om at fa en samtale
igennem dertil. Det viste sig nemlig, at hovedmotorens dynamo var braendt
sammen, sa enten matte vi vende om eller saette kursen mod Thorshavn. Det
sidste blev besluttet, og vi haltede derhen pa halv kraft. | Thorshavn kunne vi sa
afvente, at en ny dynamo blev sendt op til os fra Danmark. Fejlen ved den
gamle var, at en ventilatorskive havde revet sig Igs og var rgget ind og havde
kortsluttet ankeret.
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En anden dag kom skipperen ind pa radiostationen sammen med en grgnlaender,
der havde veeret i Danmark for at tage svendebrev som tgmrer. Han gik og kede-
de sig, og skipperen fik ham til at lave forskelligt reparationsarbejde ombord pa
rejsen mod Grgnland. Jeg havde en skrivepult, hvor skrivemaskinen optog al
pladsen. Nu fandt vi ud af at skaere pladen Igs og lave et vendebeslag. Sa blev
skrivemaskinen fastgjort pa den ene flade, og man kunne nu vende pladen sa jeg
enten havde en fri bordplade eller en skrivemaskine. Meget praktisk.

Den 11. maj ankom vi Godthab, og kunne sa begynde sommerens rutesejlads
mellem Godthab i syd og Upernavik i nord. KGH havde indfgrt ny ordning
vedrgrende passagernes deltagelse i spisning ombord, idet man nu dagligt skulle
kebe spisebilletter til de forskellige maltider. Telegrafisten stod for salg af disse
billetter, sa nu fik jeg en hel del arbejde med den aktivitet.

Den 13. maj anlgb vi Egedesminde. Det var et dejligt gensyn med Benthe. Efter et
dggn blev vi dirigeret til Godhavn og Jakobshavn med ganske fa passagerer. Der
var stadig store isforekomster i Diskoomradet, sa det var ikke muligt at ga nordpa
endnu. Mod Godhavn matte vi sejle gennem revner i isen for at komme frem, og
vi matte fortgje til iskanten et stykke ude. Jeg naede dog i land og fik hilst pa en
kollega fra Godhavn Radio. Ved Jakobshavn var isen sveerere, sa vi smed isankre
ud og forsggte sa ved hjeelp af spillene at traekke os frem. Det var en stor fordel,
at skibet var bygget af kraftigt egetemmer, som var i stand til at give efter for
isens pres mod skibssiden.

Selv om det var en sommermaned med sollys dggnet rundt, var temperaturen
stadig teet pa frysepunktet.

Naeste rejse nordpa gik f@rst til Christianshab, hvor vi var heldige at , Anita Dan”
netop var afgaet, og derfor havde lavet en sejlrende i isen, som vi kunne benytte.
Vi matte dog ankre op ved iskanten en km. fra byen, og vores passagerer blev sa
afhentet i hundeslaeder. Derefter gik vi til Jakobshavn og endelig til Qutdligssat
pa gstsiden af Diskogen. Heldigvis havde vinden drevet isen vak, sa sejladsen
foregik i smult vand med isbjergene sejlende rundt.
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Ogsa pa , Tikerak” morede jeg mig med at skrive Igst og fast i den daglige avis om
livet ombord. Blandt andet var jeg ikke fuldt tilfreds med den the, som kabyssen
frembragte, og jeg indrykkede sa min opkrift pa god thebrygning. Endvidere var
de blgdkogte g ofte temmelig blgdkogte, sa naeste dag gav jeg opskrift pa
hvorledes kabyssen burde tackle den opgave.

Pa radiostationen var der placeret en bandoptager. Den kunne jeg have glaede af
selv, men pa skibet syntes man det ville vaere godt, hvis musikken kunne komme
flere til gode. Salonen 13 teet ved, og det matte vaere muligt at traekke kabler og
slutte den til hgjttalerne der. Men helt sa nemt var det ikke, da hgjttalerne var
tilsluttet skibets kaldeanlaeg, som fandtes pa broen. | messen sad vi og
diskuterede de forskellige tilslutningsmuligheder, og jeg foreslog, at vi evt.
inddrog telefonforbindelsen mellem broen og radiostationen til fordel for
tilslutningen. Skipperen mente s3, at vi i stedet kunne oprette en
talergrsforbindelse mellem broen og radiostationen, ,,0g at de sa deroppe fra
kunne halde the og blgdkogte eg ned gennem rgret”.

Maskinen fandt dog pa en alternativ I@sning, sa sommeren igennem sgrgede jeg
for at passagererne i salonen kunne lytte til nogle af de gode musikband, som jeg
radede over.

| begyndelsen af juni var det planen, at vi skulle sejle til Umanak og Upernavik. Vi
havde en del passagerer til Umanak, men da vi neermede os, viste det sig, at isen
i fjorden ind til Umanak var sa kraftig, at vi umuligt ville kunne sejle igennem. Vi
fortsatte derfor til Upernavik og returnerede til Egedesminde med passagererne,
som skulle til Umanak. Kort tid efter ankomst fik vi nu melding fra Umanak, at
besejlingsforholdene var bedret, og vi satte igen kursen nordpa. Da vi ved 6 tiden
om morgenen ndede Umanakfjorden rgg vi ind i en masse is. Vi sejlede fra

revne til revne og skubbede os frem, sa godt skib og motor kunne. Fgrst kl. 23
om aftenen ndede vi frem. Der var stor modtagelse af os som arets fgrste skib.
Kanonsalut fra land og alle i byen fejrede den gleedelige begivenhed.
Passagererne var glade for endelig at kunne ga fra borde, og fra Umanak havde vi
74 passagerer, som skulle med sydover.
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| slutningen af juli steg grenlandsminister Gam og hans sekretaer ombord. De
skulle sejle med i 10 dage og Gam havde forskellige zerinder i byerne vi anlgb.
Det betgd, at vores fartplan blev indrettet efter ministerens kalender. Alle
officerer gik i uniform dggnet rundt (hvilket vi ikke i samme grad gjorde i
hverdagen). Nar vi anlgb de forskellige byer, hejste vi flag over toppene, og vi
blev selvfglgelig modtaget meget officielt.

Kaptajn llsge havde sggt om aflgsning for sommerferie, og den 10. august tog
kaptajn Clausen over. Clausen havde stor erfaring med sejlads i omradet, fordi
han tidligere havde vaeret fgrer pa , Missigsut®, tuberkuloseskibet, der besggte
samtlige bygder og byer pa Grgnlands vestkyst. Endvidere mangvrerede han lidt
anderledes, end hvad jeg tidligere havde oplevet. De fleste skippere benyttede
et par mangvre, nar man gik fra land, men Clausen slog ,fuld kraft” frem, og sa af
sted. Nar vi gik i havn slog han fra ,fuld kraft frem” til ,fuld kraft bak” og derefter
feerdig.

Da han kom ombord, erstattede han llsges skilt ,,Sover, vil ikke forstyrres” med et
med teksten” Keep away from this area”. Det fortaltes, at hovmesteren var
blevet hel mat i kneeene og rystede over hele kroppen, da han sa skiltet.

Netop pa den tid traf vi for fgrste gang ,, Kununguak” i Egedesminde. Vi var
selvfglgelig ovre at hilse pa, og se det flotte nye kystskib. Min kollega Ryberg
havde et dejligt kammer og en tip-top moderne radiostation. Der var bestemt
gode forhold ombord. Nu betjente skibet ruten, som ,Disko” sidste ar havde
besejlet.

Radiotelegrafistforeningen havde engageret sig lidt i ferieaflgsning for KGH's
telegrafister, og jeg havde udtrykt gnske om ferie i Igbet af efteraret, da Benthe
havde planer om at rejse til Danmark pa det tidspunkt. Den 17. august fik jeg
brev med fglgende tekst: ,,Under henvisning til at De har ansggt om ferie primo
oktober, skal vi hermed meddele, at dette er bevilliget, og De vil da blive aflgst
for ferie af telegrafist P.Rokvist, der forbliver ombord den resterende del af
saesonen. Efter afsluttet ferie vil De sa kunne tiltreede ombord i m.s.“Nanok S“.
Venlig hilsen G.J.A.Hansen”.
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Min plan var nu at gd i land, nar jeg kom til Danmark. | den anledning havde jeg
rettet henvendelse til Post- og Telegrafveesenet med forespgrgsel om muligt
arbejde pa enten Blaavand eller Skagen Radio, men der var desvaerre ikke noget
job ledigt pa det tidspunkt. Derefter rekvirerede jeg ansggningsmateriale til job
som civil ansat telegrafist i forsvaret — FCR (Forsvarets Central Radio). Jeg fik
papirer sendt til , Tikerak”, udfyldte dem og sendte dem tilbage. Sa var det blot at
vente.

Den 21. september afmgnstrede jeg.

Benthe og jeg flgj fra Egedesminde med Catalina til Sendre Strgmfjord
og derfra videre til Kastrup. Et nyt kapitel tog sin begyndelse.

Mercandian Queen 11

Kort tid efter hjemkomst til Danmark blev Benthe og jeg gift.

FCR kunne godt bruge min arbejdskraft, og jeg arbejdede dér de kommende ar. |
sommeren 1966 laeste jeg en artikel i avisen, hvor der blev fortalt om en ny
uddannelsesretning som netop var oprettet pa Kunstakademiet. | Igbet af to ar
kunne man pa den kunstpaedagogiske skole erhverve kompetence til sidelgbende
med egen kunstnerisk virksomhed at undervise i det nye fag ,formning” i
gymnasiet. Jeg s@gte ind og blev optaget, og i 1968 var jeg sa faerdiguddannet,
dels som maler hos professor S. Hjorth Nielsen og dels som kunstpaedagog hos
professor Helge Bertram.

De naeste tre ar underviste jeg pa Vesthimmerlands Gymnasium i Ars og i 1971
fik jeg ansattelse pa Naestved Gymnasium & HF. Den skole havde tidligere
gennem Dansk Skibsadoption vaeret adoptionsskole for Freya Torm, men da jeg
blev ansat, havde man ikke laengere noget adoptionsskib. Derfor rettede jeg
straks henvendelse til Dansk Skibsadoption og fik etableret kontakt til et skib i
Skov-rederiet. Sa var det igen muligt for eleverne at fa et indblik i, hvad der
foregik pa en arbejdsplads til sgs.
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I slutningen af 70’erne blev studievejledning indf@rt pa alle landets gymnasier og
jeg var heldig at blive ansat i sadan en stilling pa min skole. Mit arbejde bestod i
at orientere eleverne om uddannelsesmuligheder og —vilkar samt efterfglgende
erhvervsmuligheder. | den sammenhang havde jeg selvfglgelig glaede af at
kunne medvirke til at interesserede elever valgte ,,Det BIa Danmark“ til. Og da
der pa et tidspunkt ved optagelse til de maritime officersuddannelser blev stillet
krav om, at man for at begynde her skulle have en gymnasial baggrund, var det
naturligt at jeg sammen med studievejlederforeningen indledte samarbejde med
,Foreningen til Sgfartens Fremme*, saledes at foreningen kunne vaere godt
rustet i dens vejledningsarbejde for landets skoleelever.

Radiocertifikatet udlgb, hvis man ikke havde gjort aktiv tjeneste indenfor de
seneste fem ar. Man kunne forny det, ved at besta en tillaegsprgve pa en
navigationsskolen i hgring, morse og reglement. Sa hvert femte ar tilmeldte
jeg mig Kgbenhavns Navigationsskole for at vedligeholde certifikatet.

Da jeg havde veeret til fornyelsesprgve i maj 1986 var de xldste af vores tre
drenge ved at flyve fra reden. Benthe syntes godt hun kunne tage roret pa
hjemmefronten, sa jeg kunne fa mulighed for igen at prgve kraefter med
telegrafistjobbet. Den f@grste dag i skoleferien tog jeg til Kgbenhavn og stemte
dgrklokker pa de forskellige rederier. Umiddelbart uden resultat, men da jeg om
aftenen kom hjem, blev der ringet fra Mercandia Rederierne, om jeg snarest
kunne pamgnstre ,,Mercandian Queen II“, der |3 i San Juan i Puerto Rico. Naeste
dag tog jeg ind pa kontoret for at hente flybillet samt posten til skibet.
Skibsinspektgr Sindal spurgte, om jeg mon havde visum til USA, hvad jeg jo ikke
havde. Pa det tidspunkt af dagen var den amerikanske ambassade desvaerre
lukket, sa aftalen blev, at jeg den fglgende formiddag skulle henvende mig pa
ambassaden og far udstedt visum og derefter vende naesen mod Kastrup
lufthavn. Min sgn agerede chauffgr, og med ngd og naeppe naede vi flyet, sa jeg
som sidste mand Igb ud ad gaten og lige ndede ombord fgr dgren blev lukket.
Datoen var den 25. juni.
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| San Juan ventede agenten i lufthavnen, og jeg blev kgrt til skibet. Kaptajn
ombord var C. Gylstorff og hans fgrste spgrgsmal til mig var, om jeg kunne
betjene skibets telex. Jeg fortalte, at jeg netop havde fornyet certifikatet,
som ogsa omfattede eksamination i telexbetjening. Det skal dog siges, at der i
den forbindelse ikke var nogen egentlig apparatbetjening men udelukkende
kommunikationsprocedure.

Apteringen var i front af skibet og agterdelen bestod af et meget langt
trailerdzek. Jeg fik anvist et godt kammer og radiostationen var udstyret med en
Sailor tandemstation — rigtig dejligt, nyt radiogrej. Det skulle blive speendende
igen at prgve kraefter med faget efter 20 ars pause.

Til min undren var der ikke nogen telegrafist, som kunne overlevere og satte mig
ind i sagerne. Den pageeldende havde i mange ar sejlet med feergerne pa
@sterspen, men pa den tid fik disse tilladelse til at droppe telegrafisterne, som sa
matte spge andre steder hen. P& @stersgen kunne man klare sig med
telefoniforbindelse og en enkelt gang imellem brug af morsengglen. Min
forgeenger var blevet pamgnstret ,,Mercandian Queen II“ en god uge tidligere,
men var ikke i stand til at betjene det avancerede radiogrej — herunder telex’en.
Han var derfor et par dage fgr min ankomst blevet sygeafmegnstret.

Kort tid fgr min ankomst var der tillige pamgnstret en ny messedreng, en ung
mand fra Esbjerg som tidligere havde gjort tjeneste som skyller og kalderdreng
pa DFDSruten Esbjerg-Harwich. Han havde altsa nogen erfaring, inden han nu tog
pa langfart. Problemet var blot, at han led forfaerdeligt at hjemve. Besaetningen
pa ,Mercandian Queen II“ var jo langt mindre end den, han kendte fra
englandsfaergen, og der var ikke nogle jaevnaldrende, han kunne tale med.
Kaptajn Gylstorff gik flere gange i land sammen med ham for hos agenten at fgre
telefonsamtale med drengens foraeldre. De var indstillet pa at betale for hans
hjemrejse samt for aflgserens udrejse, men det syntes bade kaptajnen og den
gvrige besaetning var en alt for drastisk Igsning pa problemet. Sa ved forskellige
foranstaltninger fik vi gjort drengen begribeligt, at han burde give det en chance.
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Som det f@rste, jeg satte mig for, var at forsgge at fa telexudstyret til at fungere.
Telex fungerer ved at kyststationen sender pa én frekvens mens skibet sender pa
en anden frekvens og meddelelserne udskrives pa skeerm eller printer i klart
sprog. Ved hjzlp af en tilhgrende computer og en reekke kommandoer kan man
styre processen. Frekvenserne, som kan benyttes, star anfgrt i ,List of
coaststations”, der daekker alle landes kyststationer. Jeg fandt frem til Lyngby
Radios frekvenser og forsggte at fa forbindelse. Desvaerre uden held. Via
kortbglgen kunne jeg pa morsengglen fa kontakt til Lyngby, og de fortalte

mig, at de kunne se at min telexsender fungerede. Jeg kunne altsa blot ikke pa
min modtager fa fat i Lyngby Radio. De naeste dage gennemlaeste jeg
radiostationens tykke manualer, for at finde frem til fejlen, men der stod ikke
det, jeg havde brug for. Sa ved utallige forsgg pa indstilling af modtageren fandt
jeg ud af, at hvis man skulle have forbindelse med en kyststation, var man ngdt
til at man stille modtageren 1700 Hertz lavere end den frekvens, som var

anfert i frekvenslisten. Og pludselig havde jeg fin kontakt til Lyngby.

Vi la i San Juan nogle dage, hvorefter vi fik besked pa at sejle og ankre op lige syd
for Key West for neermere ordre.

Vejret var varmt og solrigt, og vi vidste ikke hvor laenge vi skulle ligge for ankers.
Alle i besaetningen var danskere, og der var en rigtig god stemning ombord. Man
trivedes og benyttede ventetiden med forskelligt vedligehold samt Skibsklub-
sammenkomster. En del gik i gang med at fiske, og der blev trukket mange store
fisk ombord — til glaede for kokken og den gvrige besaetning. Messedrengen
havde ogsa nok at se til med fiskeriet, og hans humer steg kendeligt. Skipperen
fik fat i veerktgj, sa han kunne skrabe baenkene med redningsbelter fri for
gammel lak, hvorefter han lakerede dem alle sammen. Der var feriestemning
ombord, men for kommanditisterne, der ejede skibet, var det jo bedst, hvis vi
kunne fa en last at sejle med.

Midt i juli kom der ordre fra rederiet — vi skulle sejle i ballast til Gibraltar for
naermere ordre. Det var dejligt igen at komme i fart. Kaptajn Gylstorff var ikke
glad for at sejle gennem Bermuda-trekanten, sa den undgik vi. Vi sejlede
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gkonomifart, da der jo ikke var nogen bestemt dato for vores ankomst. At sta i
brovingen og betragte delfinernes leg foran staevnen var en stor forngjelse.

Noget af min tid pa radiostationen brugte jeg til at udforme en kortfattet praktisk
instruktion til betjening af radiotelex. Derefter gav jeg skipperen og
styrmandene kursus i at sende og modtage telex, saledes at de fremover

kunne sta pa egne ben, hvis telegrafisten af en eller anden grund skulle blive
uarbejdsdygtig.

Skibets kok var et poetisk gemyt med familizere forbindelser til nogle af tidens
unge kunstnere og forfattere i det kebenhavnske Parnas. Han var ogsa til tider
temmelig tgrstig, og en morgen havde man meget sveert ved at veekke ham. Op
ad dagen fik vi dog livi ham. Han blev fritaget for sit arbejde, og i stedet patog
stewardessen sig kokkearbejdet.

Inden min udmegnstring havde jeg fortalt skibsinspektgr Sindal, at jeg var ngdt til
at veere tilbage i Danmark nar skoleferien i begyndelsen af august var forbi.
Sindal sagde, at det skulle han nok sgrge for. Men jeg var selvfglgelig ved at blive
lidt nervgs.

Da viden 27. juli neermede os Azorerne, besluttede skipperen at vi skulle anlgbe
Punta Delgada for dels at bunkre men ogsa for at proviantere samt skifte et par
af besaetningsmedlemmerne - herunder kokken. Det var dejligt at fa fast grund
under fedderne, men jeg havde selvfglgelig travlt dels med af og pamenstringer
samt bes@g hos laege med et par fra besatningen.

Vi afsejlede hen pa eftermiddagen, og om aftenen bakkede kokken op med
pragtfuld frisk fisk. Hertil serverede skipperen nyindkgbt hvidvin. Pludselig
maerkede jeg, at et ben havde sat sig fast nede i halsen. Jeg begyndte at

spytte blod op og gik op pa kammeret for at se, om jeg evt. kunne fa benet op.
Det var ikke til at rokke. Derefter gik jeg igen i messen og prgvede at spise noget
kartoffel. Til alt held fik jeg ved at stikke fingeren i halsen benet op, og

glad var jeg. Ude pa broen stod skipperen og 1.styrmanden, der var passioneret
lystfisker. Skipperen sagde, at han havde stor respekt for sddan en situation —
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selv havde han haft noget siddende en hel uge — ganske forfaerdeligt.
1.styrmanden sagde, at jeg jo spiste alt for hurtigt (og det kan han nok have ret

).

Vi havde faet nye forsyninger af gl — en lidt kraftig kvalitet. Man maerkede det pa
besatningen — ganske mange ville telefonere hjem. Flere af de oplyste
telefonnumre viste sig at veere forkerte, og snakken i telefonen bar praeg af
lettere omtagede tilstande. Men Lyngby Radio var meget hjaelpsom, og jeg optog
en time af deres tid. Hyreregnskabet skulle jo veere faerdigt omkring manedsskift,
sa jeg brugte masser af tid pa at klare det. Desvaerre drillede det — ganske fa
kroner som jeg ikke kunne fa til at stemme. Sa f@rst et par dage ind i august
havde jeg regnskabet klar, sa det kunne sendes hjem til rederiet fra Gibraltar.

Den 3. august hen under aften ankom vi Gibraltar, hvor skibet et stykke ude
ankrede op. Sigtbarheden var ringe, og tagen blev tettere og taettere.
Maegleren, der ankom i motorbad, havde sveert ved at finde skibet, da der

I3 en hel del andre opankrede skibe i vores naerhed. Han havde post samt fem
nye beszetningsmedlemmer med. Min aflgser, en ung nyuddannet kvindelig
telegrafist, fik en rimelig god overlevering, sa hun vidste hvordan radiostationen
virkede samt lidt om regnskabsfgrelse, udfyldelse af havnepapirer m.v. Ved
midnatstid kunne vi afmgnstrede sa tage turen ind til fastlandet og indkvartere
os pa hotel til naeste morgen. Blandt de afmgnstrede var messedrengen, der

nu meget gerne ville hjem til sin fedeby. Flyveren, vi skulle med, skulle ankomme
fra London ved middagstid, sa vi var klar i lufthavnen ved den tid. Beklageligvis
var flyet mange timer forsinket, fordi man undervejs til Gibraltar havde faet
besked pa at vende tilbage for at medtage bagage, som var blevet glemt under
lastning i London. Vi havde flybillet til Kgbenhavn via skift i London, og grundet
de mange timers forsinkelse mistede vi den planlagte forbindelse. Benthe var
taget til Kastrup for at modtage mig om aftenen, men fik i lufthavnen over
hgjttaleren at vide, at jeg og de @vrige besaetningsmedlemmer ikke var med det
ankommende fly. Det var selvfglgelig en streg i regningen, men gensynsgladen
var intakt, da vi den fglgende dag landede velbeholdent. ,Ferieeventyret” var
slut og fa dage senere ringede skoleklokken igen ind.
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Dana Anglia

Sidst i maj 1989 blev jeg ringet op af Ingrid Nielsen, leder af bemandings-
afdelingen i DFDS. Hun spurgte, om jeg kunne tage et aflgserjob for den
kommende sommer pa Esbjerg-Harwich ruten, da en anden aflgser var blevet
syg. Det var jo midt i skolernes eksamensperiode, men tilfaeldigvis havde jeg det
ar hverken elever til eksamen eller noget beskikket censorjob. Jeg spurgte derfor
skolens rektor, om jeg mon kunne tage til Esbjerg, og det sa han ikke som noget
problem.

,Dana Anglia“ var bygget pa Alborg Skibsvaerft i 1978. Det var velholdt og godt
indrettet bade med hensyn til aptering og lastrum. Omkring 100 personer
udgjorde besatningen, men der var ansat dobbelt sa mange, saledes at hver
enkelt funktion blev daekket af to personer, der skiftedes til at vaere ombord eller
holde fri med 14 eller 21 dages mellemrum. Pa skibet var fast ansat tre
telegrafister, men om sommeren havde man brug for en ekstra, sa de fastansatte
ogsa kunne afholde ferie i sommerperioden. Der var altid to telegrafister i
tjeneste, da der jo bade var radiovagt samt et omfattende regnskabsarbejde,
som skulle udfgres.

Da jeg den 1. juni blev pamgnstret var min medkollega, Eigil Isholt, travlt optaget
fordi Jan Svane, inspektgr i Statens Skibstilsyn, netop pa sin inspektion ved
gennemgang af radiostationen og de tilhgrende installationer havde patalt

en fejl i kabelfgring fra ngdbatterierne, som var placeret i en kasse pa skibets
gverste deek, til radiostationen. Fejlen blev selvfglgelig efterfglgende rettet.

Skibets fgrstekaptajn var Julian Jensen og andenkaptajn var Niclas Niclassen,
begge fgdt pa Feergerne.

Da min fgrste aftenvagt var slut gik jeg ud pa broen. Her sad kaptajn Julian og
ngd en god pibe tobak (Rgd Orlik). ,,Na gnist — hvad sa!“ blev jeg spurgt. ,Jeg vil
blot se, om alt er under kontrol“ svarede jeg. Julian bakkede ekstra pa sin pibe —
jeg kunne godt se, at han syntes jeg maske var lovlig taet pa hans ansvarsomrade.
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Vagten pa radiostationen gik fra kl. 6 morgen til ankomst f@rst pa eftermiddagen
i hhv. Esbjerg og Harwich samt fra afgang ved 18-tiden til kl. 23 om aftenen.
Foruden at betjene skib og rederi med ngdvendig korrespondance bestod
arbejdet selvsagt i at etablere samtaler til og fra land for de mange passagerer.
Til det havde vi to betjeningssystemer nemlig kontakt via kystradiostationerne
—iseer Blaavand Radio — eller benyttelse af det nye analoge mobiltelefonsystem
NMT. Problemet med mobiltelefonen var dog, at den havde begraenset
reekkeevne, sa nar skibet var et par timer fra land, kunne signalet ikke

leengere raekke. Blaavand Radio kunne man komme i kontakt med dggnet rundt
helt til Harwich.

Den 4. juni om aftenen pa vej fra Harwich blev jeg bedt om at kontakte Radio
Medical i Esbjerg, da en pige, som havde veeret i England med sin skoleklasse, var
faldet bevidstlgs om. Efter samtale med laegen blev det besluttet, at pigen
hurtigst muligt skulle indlaegges pa hospital. Den engelske kystvagt blev
kontaktet og i Igbet af en time havde vi en helikopter ude, som kunne bringe
pigen til hospitalet i Great Yarmouth. Pigen var nogle dage forinden faldet og
havde padraget sig en hjernerystelse. Vi fik efterfglgende fra hospitalet at vide,
at pigen var i bedring.

Da vi den fglgende eftermiddag ankom Esbjerg matte vi tilkalde politiet. Pa
baden havde vi en gruppe engelske hooligans med pa ve;j til fodboldkamp i
Kgbenhavn. Pa sejlturen havde de opfgrt sig provokerende og forulempet
nogle danske skoleelever, sa de blev under |3s fragtet tilbage til Harwich.

Der var et rigtig godt sammenhold i besaetningen pa tveers af fagskel. De to
messer 13 ved siden af hinanden blot med et pantry mellem sig. Endvidere var
der et motionsrum og et opholdsrum med sofaer og lille bardisk. Her kunne
skibsklubben arrangere hyggelige aftensammenkomster, nar skibet fra tid til
anden 13 over i et dggn i Esbjerg. Og nar vi sejlede, kunne man altid finde
sammen med andre besaetningsmedlemmer, som havde frivagt, i skibets
diskotek. P den made laerte vi hinanden at kende pa kryds og tveers og fik
indblik i hvor hver enkelt kom fra, fritidsinteresser, familieforhold og meget
andet.
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| en del kamre samt i faellesrummet var der installeret fjernsyn. Via en
feellesantenne kunne man se dansk fjernsyn, nar vi var i neerheden af Esbjerg.
Man havde endvidere ombord etableret en videofilm-ordning. Videoafspilleren
var installeret pa radiostationen, og telegrafisten sgrgede for hver uge at bytte
film i en butik i Esbjerg. Der blev vist to film hver aften — det var blot om at huske
pa starttidspunktet, da man ellers blev mindet om det ved telefonopkald.
Skipperen stillede krav om at filmene skulle vaere af en vis lgdighed. En dag
havde jeg nok ikke vaeret helt koncentreret, da jeg byttede film, for jeg blev
stoppet pa gangen af et besaetningsmedlem med fglgende udtalelse:

,Det er da den mest fornuftige gnist vi leenge har haft — gar hen og lejer
pornofilm!“ Filmen blev byttet ved naeste Esbjerg-anlgb.

,Dana Anglia“ deltog ogsa med stor energi i de sportskonkurrencer, som
Handelsfladens Velfeerdsrad var tovholder for. Nar skibet havde overliggerdage,
blev der ofte arrangeret konkurrencer i diverse idraetsdiscipliner pa deekket
eller pa stadions i Esbjerg. Og Poul Fribaek, lederen af Esbjerg Havneservice,
vidste, at han altid kunne arrangere fodboldkampe mellem forskellige skibe i
havnen og Anglias fodboldhold . Gennem mange ar vandt skibet fodbold-
konkurrencen, og de mange flotte pokaler var da ogsa opstillet i en seerlig
montre pa skibet.

Ved afsejling blev der spillet festlig musik over skibets hgjttalere — styret fra
bandoptageren pa radiostationen. | samme forbindelse kunne telegrafisten sa ga
rundt pa skibets daek og kontrollere, at alle hgjttalere her virkede. En god og
ngdvendig sikkerhedsforanstaltning. En gang ugentlig blev der holdt bad- og
brandgvelse. Den fandt sted, nar skibet |3 i Harwich. Alle besaetningsmedlemmer
havde et kort som oplyste hvilken funktion hver enkelt havde, samt hvor man
skulle mgde nar alarmen lgd. Skibsledelsen var meget opfindsom med at
arrangere forskellige gvelser, sa al udstyr kom i brug, og de forskellige
indsatsgrupper kom i arbejde. Nar gvelsen efter en times tid var vel overstaet,
kunne Eigil og jeg finde pa at foretage ngdvendig efterslukning pa den naermeste
pub, der hed Garland, beliggende fa hundrede meter fra kajpladsen.
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| sommermanederne var der naesten fuld belaegning pa alle turene. Det betgd
omkring 1200 passagerer og en hel del var unge mennesker, som skulle pa
sprogrejse til eller fra England. Det gav megen liv og aktivitet pa skibet og
restaurationspersonalet havde rigeligt med arbejde. Mange passagerer havde
bilen med, og bildeekket var naesten fyldt op ved hver rejse. Jeg fandt dog ud af,
at der ogsa kunne vaere plads til en cykel, sa min cykel stod i et hjgrne. Den
havde bade jeg og andre besatningsmedlemmer glaede af. | England skulle man
blot lige vaenne sig til venstrekgrslen, men det var skgnt at kunne smutte rundt i
den maleriske spfartsby Harwich samt de fine landskaber, som omgav den.

Pa daekskontoret havde vi en computer, hvor bl.a. hyreregnskabet blev
udfzaerdiget. Med 200 besztningsmedlemmer gav arbejdet med udgangen af
hver maned en temmelig stor stak blanketter, som skulle sorteres og fordeles.
Pa radiostationen havde vi ogsa en computer, der blot blev brugt til at skrive
forskellige lister og andet kontorarbejde. Min kollega Henrik Nedergaard
medbragte sin baerbare pc (noget temmelig nyt pa den tid), og pa den sad vi og
programmerede i DOS. Bl.a. fik 