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Forord.

Mine erindringer, er skrevet i perioden 2009 til 2010 og sluttelig redigeret her i 2011.
Det er skrevet i mit seedvanlige fortaellesprog og som jeg oplevede det, fik det fortalt
og eller huskede det.

Det er historien om slaegten, familien og opvaeksten, samt mit lange arbejdsliv i den
maritime branche.

Samtidig en tak til Birgit, for den langmodighed hun gennem vort feelles liv har vist
mig i forbindelse med de mange og til tider lange fraveersperioder fra hjemmet, som
mit arbejde har kreevet.

Afsnittet: Sejltid i Maersk, fra assistent til mester. Blev i 2010 publiceret i tidsskriftet
Safart, som udgives af Foreningen til Sgfartens Fremme.

Ib Christensen
Skt. Klemens 2011
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Opveksten, fra dreng til soldat.
Arene 1943 til 1965.

Sleegten, familien og min barndom, skolegangen pa Munkebjergskolen og Vestre
Skole, samt min laeretid som maskinarbejder pa Maskinfabrikken SIO i Odense og
min aftjeningen af veernepligten ved Sjeellandske Ingenigr regiment i Farum.



SLAGTSFORSKERNES | BIBLIOTEK



Natus.

Jeg er fodt den 12 april 1943 i Odense, midt under den anden verdenskrig og tysk-
lands besaettelse af Danmark. Mine foreeldre var Holger Christensen og Olga
Alexandra Christensen f. Sgrensen. Og jeg fik ved daben den 4. Juli 1943 i Vor Frue
Kirke i Odense navnet: Ib Christensen.
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Slaegten.

7. Husmand Mads Jensen (Skou)

10

Maren Frantsdatter

Egeskov. Egeskov.

Fadt. 2-4-1769 i Kvaerndrup
Gift. 9-4-1800 i Kveerndrup
Dad. 28-12-1852 i Kveerndrup

Fodt 9-4-1775
Gift. 9-4-1800 i Kveerndrup
Dgd. 21-10-1826 i Kvaerndrup.

Creakov GQodsariiv, Tmstenrotokel 1791 - 1914, »

Jeg Caroline Agnesse Baben seliz Gshejme Venferentz Trad og Stiftebefalingsmand

Tre Menrich Bille Brahes eficrlevende Enke True il Egeskov GIPR VITTERLIG at

have sted oy fmete snasom iesg of hemcd st=der og fastsr il ades Jensen Skou

fra Sonderhauge det miz tilherende Tuus i Zgeskow 3y, som sidst her veret bebost

af Peder Hjulrand, de- gofivilliz har afsteraet samme til bemeldte Yads Skou imod

frie Mmsverelse oz liden Wealplet ved samme, alt efter oprettet Contract im-llsm

Fratredende og den nys Faster.— Avilket Fuus med Tilligeende Fauge Mads Skou

maa nyde, bruge, bebo, oz i Faste bsholde pas falgende VilkaaTs:

1. Huusets Tygninger skal blive Fzsteren ovsrleverst ved et lovligt Syn, oz Syne-—
forreiningens Teskreven vedheftet detie Pasiebrev, hvorefter, saa og ifslgs
lLoven, han haver at omgraes o7 vedligeholde samme.—

2. Torretier Testeren en Uzedag, nenlisz een Dums Arbejde hver Uge vad Tovedsnordon
i Trtehaven, Yornladen eller andetsteds hvortil forlanges som bliver Aarlig
52 Lrbeifsdage, fog 1 Tedagining af at Festeren sr Landsoldat da befries han o
bemeldts Ugedags Forrettelss in “zturs, hvorimo? han jarlig betalsr 5 rd.
gkriver fem Rizodeler indtil iar 180T, men folgelisz eftsr den Tid bliver Uge
Tagene at forrette in natura. Bemeldte 5 »d. bortfalder da, dog staar det mi:
frit for at heve Pengene i Stedsn for Tgedags Torrstielse.

3« Betaler Tasteren alle Tondslize versonelle Skatter af nig oz Tamilien ulen
Restance,—

4, Torretter Aurlis Toruden Ovenstusende—

2 Lob, hver pan omtremt 4 "THil 3
2 Dage trekke Vpad, naar der fiskes paa Fovedgasrdens Disirict

2 Tnge tage orm paa Hovedgmarden, naar dens Avl indferes

E

Pame gnar paa Plapjagt pes Tovedgrardens Jagidistriet ~ 114 hvedTilsammen
forlanges - Toz efter Aftenverscl,

Te =J UreH 81% Herskebs m-riltlige Iilladelss inciage lAoSinnere til nnuss 03

mindre huuse eller hwle med Lessiengere oz Betlere.

. Rette sig eftcr dé¢ Tongelige lTove, sit Herskmbs og Dets Deskikkedes Befnlingex
Alt under Tilkaarlig Straf ov dette Festes Gjenfastersttigheds Fortabslse.

Te Fmstzt sr betalt med 30 rd. skriver Tr=dive Rigsdzler- Tet 11l BDekrsliclse
under min Waand oz Sexl. Egeskov ‘en 20 April 1803.

C A ®ille Brashe Robsn
(1:84)

T_igvalyﬁe;qaa Original TFeetebrsv har ieg imodtaget, hvis Indheld ieg hover i ¢t og
alt forbinder miz %1l at hol’e og efterkcmme.

1

Mads VeJ.S.8.Jensen Skou.
Til Vitterlighed

Peder Jaecobsen ¥nud Hrnsehy—

Udskrift af faesteprotokol pa Egeskov gods, for min 4 x tipoldefar.
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. Husmand Thomas Mogensen
Fadt. 1772 i Granderup
Dad. 29-2-1812 i Trolleborg

. Feester, gardmand

Peter Madsen
Sindebjerggaard, Katterad
Dad. 25-3-1837.

. Husmand Christian Petersen
Fodt. 14-10-1810 i Durnisse
Gift. 28-5-1836 i Vester Aaby
Dod. 27-5- 1889 i Vester Aaby

. Landpost, Veteran DBM.
Niels Christensen

Fadt. 10-1-1839 i Vester Aaby
Gift. 30-10-1875 i Vester Aaby
Dad 6-2-1927 i Odense

. Snedker Mads Christensen
Fadt. 2-8-1877 i Vester Aaby
Gift. 30-11-1901 i Struer
Dad 21-4-1929 i Holstebro

. Holger Christensen

Fodt. 29-8-1907 i Holstebro
Gift. 8-7-1933 i Vejle

Dod. 19-7-1985 i Odense.

Marie Sgrensdatter af Spangen.

Fodt. 1778
Dgd. 12-10-1813

Marie Christensdatter
Dgd. 10-12-1847

Anne Marie Hansdatter

Fadt 31-8-1809 i Vester Aaby
Gift. 28-5-1836 i Vester Aaby
Dad. 3-1-1891 i Vester Aaby

Anne Sophie Christensen
Fadt. 15-3-1845 i Stenstrup
Gift. 30-10-1875 i Vester Aaby
Dod 27-7-1917 i Pejrup

Ane Kirstine Christensen f. Andersen

Fodt 6-2-1875 i Gimsing
Gift 30-11-1901 i Struer
Dad 16-4-1929 i Holstebro

Olga Alexandra Christensen f. Sgrensen

Fodt. 21-8-1908 i Vejle
Gift. 8-7-1933 i Vejle
Dod. 28-10-1992 i Odense.

Henning Gordon Christensen fgdt. 12-12-1933 i Odense.
Ib Christensen fodt 12-4-1943 i Odense.

Min mors familie:

2. Niels Christian Serensen Ane Kirstine Sgrensen f. Jensen
Fodt. 21-9-1880 i Stevring Fodt. 29-5-1878 i Gellerup.
Dad. 23-4-1954 i Vejle Dad.

Olga Alexandra Sgrensen fodt 21-8-1908 i Vejle.



Historiens vingesus.

Min oldefar Niels Christensen fotograferet i
1924, kort efter han for sin deltagelse i den
2. Slesvigske Krig, der varede fra 1. februar
til 20. juli 1864, som menig nr. 331 ved 19°

ordenen.
Foto: Privat.
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Udskrift af levnedsbeskrivelsen indsendt til Ordenskapitlet:

Jeg er fgdt d. 10 jan. 1839 i V .Aaby, Svendborg amt. Sgn af arbejdsmand Christian
Petersen og hustru Anna Marie Hansdatter.

Jeg beskaeftigede mig ved Landbruget indtil den veernepligtige Alder, aftjente min
veernepligt i Nyborg 1862 ( Nr. 331 19. Battallion - 1. Kompagni, ) blev indkaldt til
Krigstjeneste d. 1. Nov. 1863, gav mgde i Husum, deltog i Slaget ved Dannevirke
og Fredericia.

Ved Dannevirke var jeg i 5 Dagn, og dgjede harde Strabadser, fik sa at sige naesten
hverken Huvile eller Mad, og var der enkelte af mine kammerater, som fik et knaek for
hele deres Livstid. Tilbagetoget fra Dannevirke mindes jeg tydeligt endnu, og ofte
teenker jeg paa den sveere tid for vort keere Danmark. | Fredericia var jeg under Bom-
bardementet i 2 Dagn, og bemeaerkede vor Kaptain, at i disse 2 Dggn faldt der ikke
mindre end 2800 granater ud over byen.

Fra Fredericia blev jeg forflyttet over til Fyn, og blev udskibet ved Baaringvig, og giK i
land ved Hals i Vendsyssel, og blev da efter ca. 2 Maneders forlgb hjemsendt.

Efter Krigstjenesten virkede jeg atter ved Landbruget til Aaret 1882, og blev da ansat
som Landpost ved Pejrup Station i Sydfyn, men pa grund af darlige Ben, maatte jeg
tage min afsked den 31 Dec. 1902.

Med hensyn til mine private Familieforhold skal jeg i Korthed meddele, at min kone
dade den 27. juli 1917, og jeg har haft 4 sgnner, hvoraf de 3 allerede er afgaet ved
Daden. Jeg kom her til Odense d. 25. april 1918 til min sgn Bagermester Karl D.
Christensen, som afgik ved Dgden i juli maned 1922, og jeg har stadig mit Ophold
hos Familien.

Odense d. 7. januar 1925.

-

vl

-

Maleri af Nils Simonsen 1864, visende soldater pa tilbagetog fra Dannevirke. Maleriet haenger pa
Frederiksborgmuseet.

13
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Familien.

Min farfar og farmor og deres born.

Min farfar Snedker Mads Christensen,
(Der findes desvaerre ikke noget foto af
min farmor.)

Foto: Privat.

Faster Inga, min far Holger, faster Elly, faster Anna og min onkel Hilmar Foto: Privat.

14
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Min morfar og mormor og deres born.

Min mormor Ane Kristine Sarensen. Min morfar Niels Christian Sgrensen,

Foto: Privat. han var under det meste af 1. Verdens-
krig, som feltartillerist indkaldt til sikrings-
styrken ved den dansk-tyske greense.
Foto: Privat.

Min mor Olga, moster Alma, onkel Robert, morfar, moster Astrid, moster Viola, moster Inge,
onkel Willy og onkel Svend Age. Billedet er taget ved min morfars 70 ars fedselsdag i 1950.
Min onkel Viggo mangler, idet han jo befandt sig i New York USA. Foto: Privat

15
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Mine foraeldres vej til Fyn.

Efter at vaere rejst hjemmefra, var et af min fars farste arbejde som isenkraeemmer-
leerling i Lem ved Ringkebing. Og derfra gik det videre til arbejde som karl eller land-
veesenselev pa flere store garde, fra Sanderumgaard i Davinde i 1924, over Vor-
bjerggaard ved QOstbirk i 1925 til i 1929 til Juelsbjerg ved Vejle. Der arbejdede han
sammen med sin senere svoger Willy Foersom Sgrensen, som tog ham med hjem til
sin familie i Vejle, hvor han traf hans sgster Olga. Og de to fandt sammen.

Voerbjerggaard ved Qstbirk i 1925. Foto: Privat.

Derefter var det slut med at arbejde ved landbruget, og han fik arbejde i Grindsted,
farst som hotelkarl og lillebilchauffar. Og sidst som chauffer ved benzin og oliesel-
skabet BP (British Petroleum). Det var dengang man kerte benzinen ud til benzin-
forhandlerne i tromler og med en handpumpe, pumpede det ned i deres tank.

Chauffar ved BP i Grindsted i 1930, bilen er en Ford T argang 1928. Foto: Privat.

16



Min far og mor, som forlovede i 1931.
Foto: Privat.

Bade min far og mor flyttede nu til Odense, hvor min mor havde faet arbejde som
husassistent (ung pige i huset), hos skibsmaegler Hoppe, som boede i Borgergarden
pa hjernet af Skibhusvej og Bredstedgade. Og min far boede pa pensionat.

Den 8. Juli 1933 blev de gift, pa Vejle Radhus, Og i november samme ar flyttede de i
en lille lejlighed pa Marienslystvej 5. Den 12. december blev min eeldre broder fodt
og han fik ved daben navnet: Henning Gordon Christensen.

| 1936 flyttede de til Damhusvej 129, og min far arbejde som arbejdsmand ved for-
skellige jobs. Men han gik allerede dengang med en lille selvsteendig i maven.

Jeg tror helt aerligt ikke at han rigtig kunne indpasse sig i en starre sammenhaeng.
Han ville hellere veere sig selv, og bestemme over sig selv og sin dagligdag. Selvom
det egentlig nok kom til at betyde laengere og til tider hardere arbejdsdage. Sa hans
farste forretning var et cykelreparations vaerksted pa Damhusvej, som han drev,
samtidig med at han arbejdede ved Thrige.

17
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Pglsemand ved Falck Stationen pa
Klostervej, vinteren 1932. Nar der
Ikke var kunder blev der bygget sne-
figur. Foto: Privat.



Et par morbradre, til sgs.

To af mine mors brgdre Robert og Viggo tog i trediverne ud at sejle. Robert gik for-
holdsvis hurtigt i land, men sejlede blandt andet med Niel Maersk, som fyrbgder.
Medens Viggo fortsatte og gjorde under anden verdenskrig tieneste i den Ameri-
kanske flade som juniorlgjtnant. Efter han i en periode, som matros blandt andet,
havde sejlet konvoj sejlads i Nordatlanten og oplevet et par torpoderinger. Han blev
indtil sin dod bosiddende i New York og blev amerikansk statsborger.

De var nok en af arsagerne til at jeg 25 ar senere tog ud at sejle.

Viggo som matros. Foto: Privat. Viggo som juniorlgjtnant. Foto: Privat.

19
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1940erne.

Danmark blev den 9. april 1940 besat af tyske tropper, besaettelsen som var en mark
og trang tid varede indtil 5 april 1945. Og midt under denne, nemlig i 1943 blev jeg jo
fadt, som en efterngler i familien, idet jeg havde en ti ar aeldre broder.

Mine foreeldre boede pa Roeskovsvej 78, men kort tid efter min fgdsel, flyttede vi til

Thuresensgade 33.

Min mor, jeg selv og Henning i 1943. Foto: Privat. Skovtur i 1943. Foto: Privat.

En tur i gyngehesten, pa besag i Tarreswg i 1944. Foto: Privat.

20

SLAGTSFORSKERNES BIBLIOTEK



| 1945 var beseettelsen slut. Den 4. maj om aftenen kl. 2036, lod det glade budskab
fra BBC i London, oplaest af Johs. G. Sgrensen: Her er London, her er London, og
sa fortsattes det med selve budskabet: | dette gjeblik meddeles det, at Montgom-
mery har oplyst, at de tyske tropper i Holland Nordvesttyskland og i Danmark
har overgivet sig. Besaettelsen og de marke tider var slut, folk samledes straks
rundt omkring i byen, og jeg “oplevede” det oppe pa Flakhaven siddende pa fars
skuldre.

21
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Selvom besaettelsen var slut, var det ikke slut med rationering af visse varer. Mere
“eksotiske “ ting som bananer og appelsiner og lignende havde jeg for eksempel
aldrig smagt. Jeg smagte den fgrste banan, sidst i 1940erne da min moster Astrid
havde bragt dem hjem fra et besgg i Sverige. Og vi ngd ogsa godt af pakker, som
min onkel Viggo sendte hjem fra USA, de indeholdt udover ting som kaffe, og andre
fadevarer pa daser, ogsa tgj.

Rationeringen betgd at man for at kebe varer som for eksempel, brad, sukker og
smar skulle aflevere rationeringsmaerker. Og rationeringen var fagrst helt slut i be-
gyndelsen af 1950erne.

Noget af det farste jeg rigtigt husker, var da vi i 1947 flyttede til Oluf Bagersgade 31,
en ejendom der ejedes af en pensioneret Stabssergent Egeboe, og det var ogsa der
jeg fik mit farste “betalte job” idet jeg hentede koks, tarv og braende til kakkelovnen,
op fra deres keelderrum samt dagligt hentede frisk leverpostej til deres hund.

Det var ogsa nu min far startede fuldtime, pa sin forretning, reparation og salg af bar-
nevogne og han fik sit forste selvsteendige veerksted i Vindegade 124. Tidligere hav-
de han delt et med snedker Roldsted inde i Arthur Hansens Gard i Vestergade.

Oluf Bagersgade var en typisk gade med mange forretninger, der var 5 kebmaend, 2
ismejerier, 1 bager og flere sméa granthandlere og ikke at forglemme den “bergmte”
A. Kipp der havde sit rggeri og som karte rundt og solgte de rggede fisk, fra en mo-
torcykel. Der var ogsa masser af bgrn, jeg tror nok at den gennemsnitlig i hvert hus
var et par stykker, sa der var leg pa gaden og i gardene. Samt i de haver der |4 i for-
bindelse med husene.

Min far havde et viceveertjob i ejendommen, og det betad at gaden og fortovet skulle
fejes og der om vinteren skulle ryddes sne.

Vi fik ogsa en kolonihave i Kolonihaveforeningen Radegarslgkken pa Kragsbjergve;,
og var nu selvforsynende med friske grentsager, samt i vinter perioden med henkog-
te og syltede.

Flaget hejses i kolonihaven, sammen med Familien Christensen 1947. Foto: Privat.
min mor i 1946. Foto: Privat.
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| 1947 var min onkel Viggo for forste gang i Danmark, siden han far krigen var taget
ud at sejle. Han var i Bremerhaven med et amerikansk troppetransportskib, som han
var tienestegerende pa. Desveerre traf vi ham ikke, telegrammet til os fra min morfar
om hans besgg, naede os ikke rettidigt fordi vi lige var flyttet. Vi fik det farst et par
dage senere, og da var han rejst tilbbage. Men han efterlod en pakke til os, blandt an-
det med min forste legetajspistol og sa var den fra Amerika, den gjorde sig i gaden.
Om sommeren var det hele familien op pa cyklerne og sa ned til Kerteminde, for en
svemmetur.

Med min “amerikanske” pistol 1947. Foto: Privat. Ved stranden i Kerteminde 1948. Foto: Privat.

Pa legepladsen i Munke Mose, sammen med min kusine Birthe i 1949. Foto: Privat.

23
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1950erne.

| 1950 fyldte jeg syv ar, og fik min farste cykel, og som gammel cykelsmed havde
min far selv samlet den, af dele kabt hos en grossist han kendte.

Det var nu ogsa blevet tidspunktet for min skolestart. Jeg begyndte i farste klasse pa
Munkebjergskolen den 1. august 1950.

Jeg fik til min fadselsdag samtidig en chance for at lufte den fine habit, jeg aret for
havde modtaget fra Viggo. Den var ikke typisk dansk i stilen, men det gjorde ikke sa
meget for den var jo fra Amerika, og pa det tidspunkt, sa kort efter krigens slutning
var alt fra Amerika bare sagen. Og jeg tror nok den gjorde opsigt, med det marke-
brune gabardine og det lyse ternede, jeg tror ikke der fandtes en mage til i Odense.
Da ejendommen Vindegade 124, hvor min far havde sit vaerksted skulle rives ned,
fandt han et andet pa Vesterbro 121. Og for at komme lettere og hurtigere frem mel-
lem hjemmet og veerkstedet, kabte han i 1952 en BFC knallertmotor, som blev mon-
teret pa hans almindelige cykel og “vupti” sa kunne han kare 60 km/timen.

& L
el

7 ars i 1950 fodselsdag ifert den amerikanske Min farste cykel, med min kusine Birthe pa
habit. Foto: Privat. trehjuleren i 1950. Foto: Privat.

En af mine skolekammerater var Jgrgen Henriksen “jgnne”, som ogsa var en af lege
kammeraterne fra gaden. Hans far var elinstallatar og de havde til eiendommen en
kaempe stor have, som var en legeplads for os. Hans aldre sgstre, rejste rundt og
optradte pa Europeeiske varieteer som akrobater.

| gaden boede ogsa familien Markuslund, som havde en skomagerforretning pa Hun-
derupvej. Mest kendt blev jo sgnnen Keld Markuslund, som var skuespiller og senere
blev kendt for sin rolle i Gustav Wieds Livsens Ondskab, hvor han spillede Tumme-
lumsen. Jeg husker tydeligt da han i 1952 kom karende i sin fabriksnye bil en Lloyd
300, som var med trae karrosseri og bekleedt med voksdug.
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I Girkus for 1,25 Kroner
Gaveuddeling ved den billige Bernefbres_t_illiﬁg}
i Cirkus Louis Lordag E ftermi_@dqg‘_ :

Der var Travlhed, da Bllletsalget til Berneforestillingen i Cirkus
Louis aabnede i Morges.

Udklip fra Fyens Stiftstidende i 1951, historien var den at jeg havde staet i kg for en billet, men da vi kom ind i
Fyens Stiftstidenes forretning i Jernbanegade, kom jeg forbi skranken uden at fa en billet og fandt mig sa lidt
senere ude pa gaden, graedende . Det er mig der star midt i billedet lige foran avispapirrullerne og jeg har min
fine habit pa. Fotografen der tog billedet, tog mig med ind, sa jeg fil min b|IIet

Y th?’«

== E== E

==

Munkebjergskole, billedet er taget i et frikvarter. Skolegarden var indrettet sdledes at venstre side
var drengegarden og hgjre side pigegarden. Kuplen pa taget var et observatorium med en stjerne-
kikkert Foto: Odense bys Museer.
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Vi fik ret tidligt et “isskab” og en gang om ugen kom sa is bilen fra Cold Stores med
stang is, i vores skab kunne vaere en kvart stang og det kunne holde en to til tre da-
ge. Sa sidst pa ugen matte vi sa pa cyklen ned til Cold Stores pa havnen, for at hen-
te is til weekenden.

Jeg var nu ogsa begyndt at hjeelpe min far pa veerkstedet, som bydreng. Jeg hente-
de varer til ham. Hos hans forskellige leverandarer, Carl Hassing i Vestergade for
jernskruer, Thorvald Petersen i Kongensgade for traeskruer og sem, Krglharsfabrik-
ken i Pantheonsgade for pyntesem og Vesterbros Malerforretning for et par daser
maling.

Jeg var ogsa blevet spejder i FDF 5. Kreds ved Vor Frelsers Kirke i Ejbygade. Og vi
tilbragte mange weekender i Junglehytten i Sdr. Neera.

| FDF uniform som pilt i 1952.
Foto: Privat.

Munkebjergskolen 2. klasse 1952, vores klasseleererinde Gerda Petterson i baggrunden. Foto: Privat.
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OLE BOLE
ABC

Auroriseret at skeledirekuopen | Kobenhavn

22, OFLAG
JUL GIELLERUPS FORLAG

MUNKEBJERGSKOLEN ’{/[
ODENGE D P oo ol it L

Min forste lzesebog, Ole Bole ABC.

| det meste af min skoletid, var sommerferierne delt mellem Holstebro og Vejle. Jeg
tog toget (alene) fra Odense til Holstebro, med skift i Vejle hvor min onkel Robert sa
stod pa banegarden og sgrgede for at jeg kom over i toget til Struer, som stoppede i
Holstebro. Jeg boede hos min farbror Hilmar og tante Kendy og min faettet Finn, pa
Lindealle. Og sa var vi rundt ved de andre i familien, og specielt var det spaendende
for os hos min faster Elly, som var smedekone i Maabjerg. En rigtig gammeldags
smedie, hvor der blev skoet heste og lagt bandager pa vognhijul., og sa havde de lidt
landbrug med et par grise og kaer. Min faster Inga og onkel Thorkild havde en lille
sejlbad liggende i Struer, vi havde mange sejlture pa Limfjorden og besgg pa Veng.
En af de oplevelser der star klart for mig var i 1954, da Det Kongelige Teater var pa
turne med Ludvig Holbergs Jeppe pa Bjerget, med Osvald Helmuth som Jeppe. Vi
sa dem spille pa friluftsscenen i anleegget i Holstebro.

Nar den halve ferie var gaet sa var det ned til Vejle, hvor jeg boede hos onkel Robert
og tante Elna og min faetter Bent. De boede pa Ribe Landevej i et hus, neesten ned
til de abne arealer ved Vejle &. Sa der var plads til at lege. Vi ngd ogsa nar min onkel
fortalte om sine unge dage til sgs.

Nar ferien var overstaet, blev jeg hentet af min mor. Som sa ved den lejlighed fik et
par dage sammen med sine sgskende.

Fyens Stiftstidenes Saren Spaette klub, var en del af vores dagligdag. Blandt andet
sa samlede vi pa maerkater, sa det var rundt til alle forretninger i byen for at bede om
en meerkat, helst to for sa var der noget at bytte med. Udover det, sa var mange ar-
rangementer for barn, af forskellig art. | forbindelse med bgrnetimen i radioen, som
var hver eftermiddag, fik jeg hver uge et blad der hed Hallo Hallo, sa det var muligt at
folge med i udsendelserne ved hjeelp af teksten og billederne i bladet.
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1954 var min onkel Viggo tilbage i Danmark pa Ferie, farste gang (bortset fra det
korte besgg i 1947) siden han rejste til USA.

Viggo ankommer til Kebenhavns Lufthavn
efter en lang rejse med SAS.

Fra New York via Gander pa Newfoundland,
Prestwick i Skotland og Hamborg. Med et DC-7
Skymaster et fire motores propelfly.

Foto: Privat.

Han var kun i Danmark i kort tid, da han flgj tilbage til New York var det meste af
familien i Kebenhavn for at sige farvel til ham. For mig var det mit forste beseg der,
sa Tivoli og andre seveerdigheder skulle ses.

Inden han rejste fik alle vi neveger og niecer en gave. Min var et elektrisk Marklin tog
som blev kabt hos Thorngreen pa Straget

Munkebjergskolen 4. klasse 1954, vores klasseleererinde Frk. K. Nielsen i baggrunden. Foto: Privat.
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Efter i 1955 at have bestaet praven til mellemskolen, og da vi skulle flytte til Vester-
bro 121, hvor min far jo havde sit vaerksted, begyndte jeg i 1. Mellem pa Vestre Sko-
le, og skulle nu til at lzere nye skolekammerater at kende.

Vestre Skole. Foto: Odense bys Museer.

| 1955 var Viggo tilbage i Danmark, denne gang for et leengere ophold. Da han hav-
de et gnske om, udover jo at besgge sine sagskende, at se flere af de steder i Jylland
han kunne huske fra han var barn. Blev min far og han enig om at de skulle leje en
bil, en Austin A40 Somerset og sa kare rundt for at se stederne, og selvfalgelig ogsa
kare forbi familien. Min fars familie i Holstebro ogsa besagt.

Min far, mor og jeg selv ved det bleesende Vesterhav i Sendervig 1955. Foto: Privat.
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Da Viggo skulle tilbage til USA, var vi igen i Kabenhavn for sige farvel til ham i luft-
havnen nar han flgj. Det blev ogsa denne gang til et par dage og selvfalgelig et be-
s@g i Tivoli, hvor vi var til middag pa restaurant Wivex. Og Thorngreen blev ogsa

denne gang besggt, og der blev lidt mere til Marklin toget, el-skiftespor og signaler.

b 3

%

Billede fra Fyens Stiftstidende 1956, avisen havde i efterarsferien arrangeret besag pa flere virksomheder
i Odense, her er det Dalum Papirfabrik, jeg star lige til venstre for rundviseren.
Foto: Fyens Stiftstidendes pressefotosamling, Odense Stadsarkiv.

Min far havde faet lidt mere travlt pa veerkstedet, sa jeg var begyndt, efter skoletid, at
hjeelpe ham. Men det kneb lidt med at enes, jeg tror vi var lidt steedige begge to.

Jeg havde tidligere haft en avisplads ved Telegramhallen i Overgade, hvor jeg om
eftermiddagen hentede aviserne hos Fyens Stfftstidende, Fyns Venstreblad og So-
cialdemakraten, for derefter sammen med ugeblade at bringe dem ud til kunder i
Overgadekvarteret. Iblandt kunderne var den “kendte” damefrisgr O. Assing.

Sa efter en tid, begyndte jeg at sgge efter en eftermiddagsplads og fik den farste hos
Nees Bogtryk pa Greonlgkkevej, men han ville kun betale nar der var varer at kare ud,
sa jeg gik pa jagt efter noget andet. Nede pa fragtcentralen i Pantheonsgade , traf
jeg en der karte hos Trikotagegroser Vestergard i Fjordsgade, og som skulle have en
heldags “svajerplads”, sa jeg arvede pladsen efter ham. Og sa karte jeg i nogle ar,
rundt for dem. Nogle rigtige rare mennesker og en god lgn. Kunderne var sma kgb-
mandsforretninger over hele fyn, sa det var mange men sma kunder og derved jo
0gsa mange og sma pakker. Det kunne veere et par sokker og et par nggler strikke-
garn fra Hjertegarn og Odense Strempefabrik pa Filosofgangen.

Jeg fik ogsa selv et lille forretning ud af det, idet jeg skaffede sokker og andet til mine
kammerater og derved tjente en lille skilling.
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Tidstypisk foto fra Tivoli i Kebenhavn i 1950erne. Man kunne blive fotograferet i alle mulige situationer,
her er jeg som general. Foto: Privat.
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Tiden gik nu med skolegangen, sammen med de nye skolekammerater. Samt jo
ogsa nye laerere, hvoraf de fleste var rigtig flinke men der var sandelig ogsa nogle

rigtige “bisser” imellem.

Vestre Skole 1. mellem i 1956, vores klasselaerer Peter Andersen i baggrunden. Foto: Privat.

Tiden for konfirmationen naermede sig ogsa, sa der var konfirmationsforberedelse i
Ansgar Kirke, med sognepreaest Hansen.
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Drengeforberedelsesholdet til konfirmation Ansgars Kirke 1957. Foto: Privat.
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Mine foraeldre og jeg pa konfirmationsdagen 13. oktober 1957. Foto: Privat.
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Konfirmationsverset, som jeg
fremsagde i kirken. 0(: ; 0(04-4 Md Md&

Ansgars Kirke, bygget i 1902, og var da den farste kirke bygget
i Odense siden middelalderen. Foto: Privat.
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Udklip fra Fyens Stiftstidende visende Vesterbro 1210g119 i forbindelse med en udvidelse af
Vestre Stationsvej, hvor hjgrneejendommen no.119 skulle rives ned. Varevognen en Bradford
foran huset, var min fars forste varevogn.

Min far havde i slutningen af 1950erne udvidet, saledes at han nu var begyndt at pro-
ducere dukkevogne. Og var gaet fra traekasser til stalkasser og fra nittede understel
til svejste. Metoder han alle havde leert sig selv. Han havde ogsa faet et par ansatte.

- |
Pt . — " —— = = |

Vestre Skole 3. Mellem 1958, jeg selv star lige til hajre for Overlaerer Andersen Foto: Privat.

Kort far mellemskoleeksamen i 1959, var vi pa en klasse tur til Tyskland, min farste
udenlandsrejse.
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Turen gik med tog fra Odense til Frankfurt an Main og videre til Rudesheim og med
flodskib ad Rhinen til St. Goar, med udflugt blandt andet til Kaln, og videre til Ham-
borg og s& hjem. Selvom vi nu var i 1959, s& kunne man stadig rundt omkring se sé-
rene fra krigen.
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{aarinanduns ludn exanf,

fode den

Wlhesiy W Odecnse

1 sogn aller harrad |

har 1 skzamanstesminen f""’"i“;}’ L 3y 47 som slav i
¥

S Pitie ol (iiere

bestiet mellemshkoleshsamen.

Ghedey Sthode Cilecse <EGF-57

(Htad op dmum far urdmkrie -

P (3 :; L . - J
(Uedwrslis ol aber o] € ’-:.?';k— . Blertetiviranc
yd

De af eleven opridede karakterer findes anfarc omstiznde.

4. Mellem fotograferet p& Niederwald Denkmal,
pa vores tysklandstur. Foto: Privat.

Skoletiden er slut og vi er nu klar til at treede ud i livet, i hvert fald var Bent Laerke og jeg
klar, med strahat og stok. Foto: Privat.
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1960erne.

Laeretiden pa Maskinfabrikken SIO.
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Fabriksanleegget pa Lumbyvej 50-52 Odense. Foto: SIO

Jeg ville egentlig have veeret tamrer, men efter at have talt med et par temrermestre
min far kendte, matte jeg opgive denne drgm de synes begge at jeg var lidt for “klein’
for tamrerfaget. .
Det blev sa maskinarbejderfaget, og det blev pa SIO, fordi min far kendte Svend Age
Olsen som var overveerkfarer (han var for gvrigt broder til ejeren Sigurd Ingemann
Olsen). Min far kendte ham fra krigens tid, hvor han medens han havde cykelvaerk-
sted pa Damhusvej, havde solgt ham et par cykler.

SIO var en maskinfabrik der producerede maskiner til vulkanisering af slidbaner pa
deek. Det var en typisk mellemstor dansk familieejet virksomhed i jernindustrien.

Det typiske la i, at man selv konstruerede maskinerne, opsvejste og bearbejdede
emnerne, for derefter at montere det sammen med indkgbte komponenter og dele, til
en funktionsdygtig maskine.

Maskinerne var standardtyper som man solgte direkte selv, eller gennem agenter.
Jeg startede som man gjorde dengang som arbejdsdreng, men ikke pa veerkstedet,
men pa kontoret. Hvor jeg udover intern postgang flere gange daglig pa hele fabrik-
ken, tog lystryk, fotokopier samt tegnede simple arbejdstegninger

Efter nogle maneder startede jeg sa, i mesterleere, som maskinarbejderlaerling, sam-
men med Erik Stage Pedersen.

Lannen var fgrste laerear 37,80 kr. om ugen med en arbejdstid pa 45 timer. Dengang
blev lannen udbetalt i kontanter, s& hver torsdag stillede vi op i en lang raekke og fik
udleveret vores lon pose.

Smedien.
Det fgrste halvandet ar leerte vi smedefaget, jeg kom til at leere under Karl Rasmus-
sen, en meget karismatisk person.
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Karl havde veeret fremtreedende medlem af det kommunistiske parti i Odense og
havde efter at vaere arresteret af tyskerne, under krigen, tilbragt en tid i Fraslev
lejren. Men han adskilte sig fra de andre svende, ved at have psedagogiske evner,
og sa var han en stor ynder af kammermusik. Ja, han spillede sagar selv violin i et
amaterkammerorkester.

Karl havde den holdning at det var drengene der skulle lzere. Derfor var det hos ham
mere eller mindre drengene der lavede “svendearbejdet” og ham der var holde ved
mand. For som han sagde, det er sku drengene der skal leere.

Jeg husker tydeligt da jeg ville lave en tagbagebeerer til min fars nye bil en, en Lloyd
Alexander TS, og da jeg spurgte ham om han ville svejse den, var svaret nej. Men
jeg vil leere dig at autogensvejse og hjeelpe dig med at lave den.

Sa drengene der havde arbejdet under ham, var de bedst stillede da tiden i smedien
var feerdig og vi skulle videre i uddannelsen.

Karl lzerte mig at du ma aldrig indremme overfor dig selv og til dels andre, at du ikke
kan klare en opgave, det er bare at klg pa, sa gar det nok.

Han var den man under den resterende del af laeretiden, sggte tilbage til, hvis man
havde et problem af en eller anden art.

Montagen.
Det naeste ar foregik i montagen, hvor jeg kom til at lzere under Johannes Frederik-
sen, han havde samme indstilling at det var drengene der skulle laere.

Johannes Frederiksen ved en helcirkelform type M4. Foto: Odense bys museer.

| starten monterede vi helcirkelforme af den nye M-type, hvor i modsaetning til den
gamle H-type, alle hjeelpefunktioner var indbygget i maskinen.
Men SIO var i den periode inde i en stor udvikling, med nye automatiske raspemas-
kiner og gummipaleegningsmaskiner, som fjernede en stor del af det harde fysiske
arbejde fra vulkanisgrerne.
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Helcirkelformen gik fra typen MO, beregnet for scooterdaek, til en M10 til deek pa godt
to meter i diameter, beregnet for store karetgjer i de dbne miner f.eks. i Sydafrika.

| denne periode var jeg ogsa pa et par udenlandsrejser.

Den farste gik til Liverpool i England, hvor jeg sammen med Svend, skulle over for at
se pa en M7 maskine (en maskine beregnet for traktordaek). Svend kunne snakke
fynsk og jeg skoleengelsk, men det gik.

Senere var jeg med i Hannover, for at vaere med til at stille maskiner op pa SIO,s
stand pa messen. Dengang var maskinerne tilsluttet med damp og luft, sa man pa
standen kunne sta og vulkanisere deek.

MASKINFARNIKEN

2 el ammer =

SIOs stand pa Hannover messen. Foto: SIO

En af de store udviklinger var som sagt den automatiske raspemaskine. Den fgrste
udgave blev konstrueret af Klausbo. Maskinen blev aldrig, pa grund af tidsngd, af-
provet pa fabrikken. Men blev kart direkte til Hannover.

Ingeman Olsen skulle sa ned og foran pressen og andre interesserede, raspe det
forste deek. Men det gik galt, maskinen kunne ikke holde deekket fast, sa det sprang
af og rag gennem hallen. Det viste sig at Klausbo ikke var maskiningenigr, men byg-
ningskonstruktar, sa hans karriere pa SIO var kort. Han startede senere en go kart
bane i Sgndersg.

Der blev sa udviklet en ny type, og vi min laerekammerat Niels Henning Olsen og jeg
blev sammen med Johannes Frederiksen flyttet ned i et nyt vaerksted i garden, for at
montere dem.

Efter knapt halvandet ar, som var leererige og speendende. Var det tid for at komme
videre i uddannelsen, tiden for svendepraven neermede sig.

Johannes var den mere blgde og rare, som laerte mig ydmyghed overfor opgaven og
andre mennesker.

Maskinvarkstedet.

Det var nu tid for at laere det, hele svendepraven gik ud pa. Nemlig betjening af de
forskellige vaerktgjsmaskiner: drejebaenke - freesere osv.
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Men det var nu noget af en omveeltning, fra at komme fra at veere mere eller mindre
beskyttet i en starre gruppe, var man nu sig selv og i princippet kun havde sig selv at
stole pa.

Det var, jo faktisk sadan at svendene ved maskinerne ved siden af os, skulle hjeelpe
0s. Men de var jo pa akkord, og de fik ikke kompensation for den tid de brugte, sa de
var ikke altid lige villige.

Vi havde dog en god veaerkforer Wang Pedersen, kaldet Krglle, han var flink til at
hjeelpe

Sa der gik et ar med at leere betjeningen af maskinerne, jeg fik en ny Meuser dreje-
bzaenk. Som jeg senere lavede en stor del af min svendeprave pa.

Vi havde normalt sma serier af emner til bearbejdning, fra 1-10 stykker. Men engang
om aret skulle der freeses lasepaler og det var 1000 stykker og sa var der fem ope-
rationer pa hver. Jeg var startet pa sadan en serie, og fik sa blindtarmsbetaendelse
og matte pa sygehuset og opereres. Og efter en tid hjemme, sa var det jo tilbage til
arbejdet. Efter de, fire uger, troede jeg at en af mine lzerekammerater havde feerdig-
gjort arbejdet. Men “tak” de 1000 paler la og ventede pa mig.

Teknisk skole.

Under hele leeretiden, gik vi hver vinter fra september til april pa aftenskole.

De farste ar pa Bolbro Skole og derefter pa Teknisk Skole i Allegade. Min sidekam-
merat under hele skoletiden var Niels Henning Olsen, som var sgn af Svend Age OI-
sen ( han blev senere direktar for Odense Tekniske Skole).

Svendepraven.

Jeg valgte at lave en enkelt stalholder. Udover de vante operationer pa veerktgjsma-
skinerne, var der en stor del filearbejde, indvendige og udvendige rundinger.
Svendestykket blev af skuemestrene bedemt til “vel udfert” og den 31 marts 1964,
kunne sa kalde mig, som man sagde den gang “maskinarbejder med tryk pa bajer”.

Svendestykket, en enkelt stalholder,
for en drejebaenk. Foto: Privat.
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Ungsvend.

Efter min udlaering, havde jeg en maneds tid for jeg skulle ind og aftjene min vaerne-
pligt. Jeg stod i den periode for montagen af den nyeste maskinetype, en dobbelt
fuldautomatisk helcirkelforn. Hvori alle funktionerne var indbygget i maskinen.

En tredje person som kom til at betyde meget for mig var Arne Hagsland, et af de
rareste og reelleste mennesker jeg har mgdt. Han var pa tegnestuen, da jeg starte-
de pa SIO og blev senere driftsingenigr.

Han lzerte mig det barske og det at tage en beslutning og sta ved den.

Jeg er overbevist om at de tre personer, som var med til at praege mig gennem min
lzeretid, har efterladt nogle af deres egenskaber i mig.
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Stormfloden ved Nordsg - kysten februar 1962.

Forsiden af Fyens Stiftstidende, sendag 18. Februar 1962. Det er mig til hgjre i billedet , der er ved at
kravle op i lastbilen.
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Lardag morgen den 17. Februar, da jeg var over pa Kildemosevej, hvor vi havde en
garage. Der mgdte jeg DSB vognmanden Jesper Hansen & sgn, der skulle af sted
med tre lastbiler, laesset med seekke, til Sanderjylland. Jeg kom med den farste, og

dermed ogsa pa avisens forside.
Vi korte til Skeerbeek, hvor seekkene blev leesset af. Og derefter karte vi i pendulfart

ud til Remg deemningen, hvor de nu af civilforsvaret sandfyldte saekke, blev brugt til
at lukke et begyndende daemningsbrud.

- r.
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De sidste saekke leegges op i lastbilen, jeg star til hajre i kedeldragt. Foto: Ib A. Jensen.
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Veaernepligten.

Min veernepligt blev aftjent som menig ved Sjeellandske Ingenigrregiment i Farum.
Det var lidt af et kulturchok for en fynbo at komme til Nordsjaelland og for den sags
skyld til “Kebenhavnstrup”. Vi var i kompagniet kun tre mand som kom vest fra Store
Beelt, resten var sjeelleendere og kebenhavnere.

Efter at have modtaget sit soldaternummer, for mit vedkommende 624264, pakket
sit civile taj i en papkasse, og sendt det hjem over fra soldaterhjemmet. Gik vi i gang
med rekrutuddannelsen.

Vi tre fra “provinsen” var mig og en fra Hvide Sande samt Hans Georg Maller fra
Abenra. (han blev senere kendt fra Danmarks Radios fijernsyn som GORM, hvor han
var med til at lave mange populeere udsendelser).

Det var ikke seerligt sjovt at veere stueformand pa en 21 mands stue, hvoraf de fleste
jo var “kgbenhavnere”, og de var aldeles ligeglade med stue turs lister. Sa Gorm og
jeg har mange gange matte gare stuen, samt den del af gangen vi havde ansvar for,
rent alene.

Da vi dengang la i beredskab 50/50, og da jeg jo ikke kunne komme hjem jeevnligt, ja
det var naermest kun nar der kunne fas en forlaenget weekend. Fik jeg en tjans med
at vise film for beredskabsvagten, et par gange om ugen, samt i de weekender hvor
jeg ikke var hjemme. Det varmede ogsa pa gkonomien, idet jeg fik 5 kroner pr. film-
visning og med en ugelen pa 21 kroner, var det et godt tilskud.
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Filmoperataren, filmfremviseren var en 16 mm og lydsporet blev kart over en bandoptager.
Foto: Privat.

Alt for jo heldigvis en slutning og det gjorde soldatertiden ogsa. Sa den sidste week-
end for hjemsendelsen, hentede vi vores civile tgj. Denne gang dog pakket i en pla-
stikpose, sa “krutterne” kunne se at her kom en “eegte basse”

Veaernepligten var dengang en del af en ung mands liv. Man prevede at komme hjem-
mefra og man leerte at indordne sig i en stor gruppe og adlyde en ordre.
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Og hvad sa.

Efter endt militeertjeneste, skulle jeg jo videre i livet. Skulle jeg tilbage til Odense og
arbejde som maskinarbejder, eller skulle jeg forfalge en tanke, maske en drgm, jeg
havde gaet og tumlet med, nemlig at tage ud at sejle. Sa jeg sendte en ansggning til
rederiet A .P .Mgller om en hyre som maskinassistent.

A'P-MOLLER
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Efter et made hos rederiet pa Kgs. Nytorv 8, hvor jeg pa maskininspektionen madte
A. Krintel og Erik Sjgstrand, blev jeg antaget som ueksamineret maskinassistent, og
skulle mgnstre ombord i Leda Maersk, i Genoa i Italien.
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Sejltid i Maersk, fra assistent til mester.
Arene 1965 til 1973.

Min tid som maskinofficer i Rederiet A.P.Mgller, farst som ueksamineret maskinas-
sistent og senere efter at have bestaet maskinmestereksamen pa Odense Maskin-
mesterskole, som maskinmester.

Dagligdagen og oplevelser ombord i forskellige Maersk skibe.
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En enkelt udmgnstring og sa i land -- det var planen.
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Leda Maersk var bygget pd Odense Stélskibsveerft og afleveret i 1957. Hovedmaskinen var en ottecylindret
2-takter fra B&W. Stykgodsskibet pa godt 12.000 t.dv. sejlede 17,5 knob. Som det var normalt for stykgods-
skibe pa den tid, var Leda Meersk ogsa indrettet med passagerer kamre seks i alt. Foto: Jgrn Albjerg.

Grunden til at jeg i det hele taget kom ud at sejle var nok to ting. Et par morbradre,
hvoraf den ene, Viggo, kom til USA lige for krigen. | starten af krigen sejlede han
med alm. handelsskibe blandt andet i konvoj pa Nordatlanten og blev da torpederet
et par gange. Han endte derefter i US Navy som juniorlgjtnant, Viggo blev i USA, og
jeg besggte ham flere gange i hans hjem i New York.

Den anden morbror, Robert, sejlede blandt andet som fyrbgder i A.P.Mgller i slut-
ningen af trediverne.

Endelig var der jo ogsa nogle gamle laerekammerater fra Maskinfabrikken SIO, hvor
jeg var havde leert som maskinarbejder, der, nar de besggte os pa fabrikken, kunne
forteelle om den store og fremmedartede verden. Dengang var det ikke sa almindeligt
at folk rejste til for eksempel USA eller Japan.

Pa det tidspunkt var der ogsa mulighed for “eventyr” for en ung maskinarbejder, idet
der pa alle starre skibe var fem ueksaminerede maskinassistenter, ud af de 14 mand
der var i maskinen.

Og der var mulighed for en pa “opleveren”, da man jo havde god tid i havn og kom
pa mange sma pladser.

Til Genoa i bus.

Efter samtale hos A.P.Mgller pa Kgs. Nytorv 8 blev jeg ansat som maskinassistent.
Sa da jeg var feerdig som soldat mgnstrede jeg ud i mit farste skib, som var “Leda
Maersk “.

Det skulle egentlig have veeret det farste og eneste. Idet jeg i bund og grund egent-
lig kun var ude efter at opleve lidt af verden.

Men sadan gik det ikke, og jeg blev heengende en del ar.

Ved pamganstringen skulle jeg mgde pa Kgbenhavns hovedbanegard, hvorfra vi med
bus, fra firmaet Gundorf & sgnner, skulle kare til Genoa i Italien.
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Her stiftede jeg for farste gang bekendtskab med de forskellige typer, der sejlede til

s@s. Lige fra garvede matroser og motormaend, over styrmaend til zeldre assistenter,
alle med en del ar bag sig. Og sa var vi et par unge assistenter, der skulle ud for far-
ste gang, vi sad “mabende” og harte pa deres forteellinger om “dengang jeg var i Ef-
fie osv. osv. osv. ” Og den fik ikke for lidt.

Vi karte sydpa med den farste overnatning i Hamburg, derfra til Innsbruck for pa tre-
dje dagen at ankomme til Genoa.

Tour-de-waterfront.

Da Leda Meersk ikke var ankommet endnu og farst ville komme et par dage senere,
blev vi indlogeret pa hotel. Og sa skulle Genoa besigtiges og nej, det var ikke de nor-
male turistsevaerdigheder, der blev besggt, men “waterfronten” og vaertshusene og
da specielt Zanzibar.

Efter et par dage kom Leda, og om aftenen kom beszetningen op pa Zanzibar. Jan
Smith, elektrikeren, kom i gl snak med en lille mand i sin bedste alder. Jan fik forklar-
et ham, hvor skabet skulle sta bade i land og ikke mindst nede ombord.

Da vi naeste morgen mgnstrede, var han en af de forste vi mgdte, og han viste sig at
veere Maskinchefen Kjaersgard Andersen ogsa kaldet “Bollebarge” eller “ Uldjyden”.
Skipperen var Otto F. Caroc, ogsa kaldet “ Karotten”.

Fartsomradet var det, der hed jorden - rundt - farten.

Pa vej mod Amerika.

Vi afsejlede fra Genoa mod Halifax pa Nova Scotia. Jeg var sat pa 4-8 vagten sam-
men med 1.Mester Leo Amelung fra “ Mittelspeed” (pa dansk Middelfart).

Under rejsen over Atlanten fortsatte Jan og chiefen deres ol snak, farst i assistent-
messen og senere pa chiefens kammer.

KI. 7 om morgenen, nar elektrikeren skulle tgrne til, fulgte chiefen ham ind pa ma-
skintoppen og derefter gik han ind pa sit kammer, laste deren og knaldede bran-
derten ud. Elektrikeren, som chiefen jo troede ville veere pa arbejde hele dagen, gik
over pa kokkens kammer og knaldede sin brandert ud der. Det stod pa et par dage,
inden chiefen fandt ud af, hvad der skete. Derefter lod han elektrikeren i fred, i hvert
fald nar det gjaldt konsumering af al i store maengder.

Efter Halifax var naeste havn New York. Jeg havde glaedet mig til at komme til New
York, idet jeg jo havde familie der, min tidligere omtalte morbroder Viggo.

Han kom ned og hentede mig for at tage mig med over til Staten Island, hvor han
boede hos et ldre aegtepar, Jackson, som var han en sgn af huset.

De havde under krigen givet ham et familizert fristed, og det fortsatte indtil deres dad.

Evig fest pa Pats bar.

Pa vej op til undergrundsstationen pa Atlantic Avenue, passerede vi et vaertshus, der
hed Monteus Bar. Det viste sig til min onkels overraskelse, at han og bartenderen
kendte hinanden. De var som letmatroser pa et norsk skib sammen kommet til USA i
1939.

For besaetningerne pa Maersk skibene var havnearbejder vaertshuset Pats Bar stam-
veertshuset i New York. Det 14 lige uden for Pier 11s gate. Alt startede der, og der er
drukket mange frokostbajere, iseer var der gang i den, nar der var op til flere Meersk
bade ved kajen.
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Jeg havde et par fridage, og sa Viggo og jeg sammen lidt af New York, blandt andet
selvfalgelig Empire State Building, som pa det tidspunkt, med sine 381 meter, var en
af de hgjeste bygninger i verden.

Lidt sightseeing blev det tid til i New York, her
fotograferet ved Rockefeller Center. Foto: Privat

Pa vej mod osten.

Efter New York var det Boston, derefter Philadelphia og sa Savannah i Georgia og
sa videre ned til Panama. Inden vi gik igennem Panama Kanalen, skulle der bunkres
i Cristobal, og sa var det en tur op pa “ horekasserne”, hvoraf Samba Bar nok var
den mest kendte.

Det at sejle gennem Panama Kanalen fgrste gang var en stor oplevelse. Derefter
videre op til Los Angeles og San Francisco. Efter USA fortsatte rejsen over Stille-
havet til Manila pa Filippinerne og farste smag pa Jsten.

Der gik det las med San Miquel gl eller Tanduyarom pa Sally Bums og Pissekroen
der |1a lige udenfor gaten. Vi var derefter rundt pa flere pladser pa Filippinerne blandt
andet i Zamboanga, hvor vi lastede palmeolie i vores hgjtanke. Og efter endnu et par
sma pladser kom vi til Cebu, der for sgfolk nok er et af de mest kendte steder.

Her 14 vaertshusene kun en spytklat fra kajen, idet de 1a inde i pakhuset.

Efter en uges tid rundt pa gerne var det dejligt at komme til sgs igen pa vej mod den
naeste udfordring, Bangkok. Det gav ogsa tid til at fa repareret helbredet, specielt
maven.

Bangkok-piger i bade.

Ved ankomst til Bangkok matte vi normalt vente et par dage ude i bugten, far lodsen
kom og ved hgjvande tog os ind over barren og op af Phraya-floden op til Klong Toi.
Undervejs op ad floden blev vi mgdt af piger i hurtiggdende motorbade, som skulle
hare om de havde “bekendte “ ombord. Og sa snart det var muligt, blev “kusselejde-
ren” sat ude agter og de kravlede ombord. Festen var startet.
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Mosquito Bar i Bangkok var et fast holdepunkt for Meersk-sejlerne. Foto: Privat.

Mosquito Bar var eksklusivt omrade for “deepwatersejlerne” fra Meersk. “ snesejler-
ne “ fra JK holdt til p4 Venus Bar lidt laengere oppe af gaden.

En dag pa Mosquito Bar startede med at de af besaetningen, der havde fri om mor-
genen vandrede derop, medbringende “skorstenen”.

Fra ophold i Bangkok fra venstre Erik,
“Marstal”, en af Mosquito Bars piger,
en nordmand og jeg selv.

Foto: Privat.

“ Skorstenen” med.

“Skorstenen” var en kopi af en Meaersk-skorsten, der rummede ca. 10 liter og med en
taphane i siden. Den blev sa fyldt med nogle flasker Monkeyshine, som er den lokalt
bryggede og kortvarigt lagrede whisky blev kaldt, og en del colaer.
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Det hele blev sa smagt til med en sok eller en pistaffel, og sa var der klar til festen.

| lobet af dagen, nar andre kom til, skulle de sa enten give et par flasker eller noget
andet smagfuldt. Hen under aften flyttede festen sa op pa forste sal pa Mosquito
Bars “natklub”

En svemmetur i poolen samt lidt afslapning og spisning foregik i Mariners Klub, som
la lige ved siden af Mosquito Bar.

Der blev dog ogsa i Bangkok lidt tid til sightseeing: Flydende marked og templer. Ef-
ter fem-seks dage i Bangkok var helbredet klar til, at vi skulle sejle videre. Sa efter at
veere udlosset og derefter lastet med en del teakiraes logs pa deekket, var vi pa vej
videre over det Sydkinesiske hav mod Singapore.

| Singapore la havnen lige ved Anson Road, der var en vej med grafter i begge sider.
(Anson Road eksisterer fortsat, men er nu en sekssporet motortrafikgade, der farer
lige ind i containerhavnen.)

Lige uden for gaten 1a Union Bar, hvor folk kom i dagtimerne, for hen under aften at
rykke hen pa Ritz Bar. De lidt mere “hellige” kom i den Danske Sgmandskirke.

Bugis Street.

Nar natten faldt pa , sa rykkede man op i Bugis Street, hvor “damerne” ikke var da-
mer men gik pa herretoilettet. De var det, man lokalt benaevnte “ Billy boys”. Men i
Singapore blev der ogsa tid til lidt sightseeing, blandt andet Tiger Balm Garden og
en Singapore sling pa Raffles Hotel, medens man sad og betragtede cricketspillet.
Nar vi la pa stremmen i Singapore, blev vi sejlet ind til Clifford Pier, en shorebads-
station som dengang |a centralt i byen. Lige overfor la det store handelsmarked og
ikke at forglemme Cellar Bar.

Nar vi la pa strammen, bestod underholdningen i, at vi fik besgg af “sodavandspi-
gerne®, der officielt sejlede ud til skibene for at handle. Deres handelsvarer var imid-
lertid af den mere kadelige slags.

Efter Singapore var det over til Indonesien til Djakarta pa Java. Der var gang i den
oppe pa Radiobar. Hvis man havde gaflet et par nylonskjorter fra lasten og solgt
dem, sa var der til en aften. Pa den tid var inflationen sa stor, at man for 10 Singa-
pore Dollars kunne fa 50.000 rupees og senere samme aften 90.000 rupees.

Latex i hgjtankene.

Efter Djakarta fortsatte rejsen rundt pa de andre ger, til Bali og pa Sumatra flere
pladser som Padang, Belawan, Palembang og andre mindre pladser , hvor vi laste-
de ragummi i baller, krydderier og flydende latex i hgjtankene.

Pa Indonesien, sa vidt jeg husker, var det i Padang, havde jeg mit fgrste og eneste
bekendtskab med euforiserende stoffer. Pa vej op i byen traf jeg et par af matroser-
ne, som sad og rag. Det var Marihuana, og jeg fik et par sug pa piben, farst blev jeg
svimmel, sa begyndte mit hjerte at hamre, og sa foltes det, som det “flgj” op gen-
nem hovedet for “senere” at vende tilbage, hvor det hgrte til. Det var det !

Fra Indonesien til Port Swettenham i Malaysia og videre til George Town pa Penang
Island, hvor vi blandt andet besggte slangetemplet. Et buddhistisk tempel, hvor gift-
slangerne fra omliggende skov har slaet sig ned og betragtes som templets vogtere.
De heaenger rundt omkring i templet, heldigvis godt bedgavet af ragelse.

Derfra videre over Det Indiske Ocean til Ceylon, hvor vi lastede bade i Colombo og
Tringomalee.
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Mindehgijtidelig ved rederens dod.

Vi la i Port Swettenham 12. juni 1965, da vi fik besked om, at vores chef, Skibsreder
Arnold Peter Mgller, var afgaet ved deden. Skipperen indkaldte til en lille mindehgj-
tidelighed, og flaget ude agter blev sat pa halv.

Undervejs jorden rundt blev
navnet agter frisket op. Og som
det her og ber sig, fra en stilling.
Foto: Privat.

Videre jorden rundt.

Fra Colombo videre op til det Ragde Hav for at indga i en konvoj gennem Suez Kana-
len. Ogsa denne sandgrken var en vis oplevelse. Om natten navigeredes skibet midt
i kanalen ved hjeelp af en projektor i forskibet, som ved hjeelp af hulspejle kastede lys
pa en reekke paele i kanalsiden.

Vi havde ogsa under turen gennem kanalen et gedemarked af badfolk som ogsa var
“handelsfolk”, de ville seelge alt fra franske postkort til lzederting fremstillet i farvet
pap. Efter at have forladt Suez Kanalen i Port Said og en tur gennem Middelhavet
var vi tilbage til udgangspunktet Genoa. Den farste rejse var slut.

Efter to rejser mere, hvor jeg ma indramme, at der blev brugt mere tid pa sightseeing
end pa veertshusbesag, var “eventyret” slut. Jeg havde faet den pa opleveren, jeg
havde sggt. Var vi naet tilbage til Genoa igen, jeg afmgnstrede og rejste hjem.

Jeg selv og min assistentkollega “Marstal”, 3.Mester “Grev horn af “snottenborg” og
vores engelske telegrafist fik en uforglemmelig hjemrejse med toget.
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Effie Maersk i filippinerfarten.
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Effie Maersk bygget i 1955 p& Odense Stalskibsveerft, var udrustet med lastkaleanlaeg, med seks
kale/ fryselastrum. | 1965 blev Effie pa veerft i Japan forlaenget med 11 meter. Foto: A.P.Maller.

Efter tre maneders ferie, kab af min farste bil - en VW boble - og gode aftener i ven-
ners lag, var der ved at vaere lavvande i pengekassen, og hvad er sa den letteste
lzsning. Jo, det er at ringe til rederiet og bede om et forskud. Som taenk sa gjort, sa
kort tid efter hang jeg pa den. Jeg var pa vej til New York for at pamgnstre Effie
Meersk.

Effie Meersk blev ogsa kaldt “Kongeskibet”, og arsagen var, at Kong Frederik 9. og
Dronning Ingrid under et besagg i New York havde vaeret nede for at se Maersk Lines
pakhus og kajanleeg pier 11.

Meningen var, at de skulle ombord i Lica Meersk, som i den anledning var shinet op.
Men da de passerede Effie Meersk gik Frederik ombord og oppe i sidegangen fik han
sig en handbajere og en snak med et par matroser, medens de andre blev staende
pa kajen.

Da vi ankom til New York, 1a Effie og var klar til at sejle ned til Philadelphia. Jeg na-
ede knapt at blive klaedt om, far jeg sammen med 2.Mester stod nede i maskinrum-
met, og vi var Klar til afgang.

Fartsomradet var det, der hed “ Filippiner-farten “.

Skipperen var Kurt Braendekilde, der var kendt for redningsaktionen af japanske
fiskere i Nagoya, medens han var i Jessie Maersk.

Maskinchefen hed Thorkild Kristensen og 1.Mester Thomas Hentze. Sidstnaevnte var
feering. Det var farste gang, jeg traf pa en sadan, og det var lidt af et kulturchok.

Jeg fik et par dage fri, da vi kom tilbage til New York, efter at have veeret i Boston
samt Quebec og Montreal i Canada. Fridagene tilbragte jeg sammen med min onkel.
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Vi sejlede derefter ned af gstkysten og gennem Panama Kanalen til Los Angeles,
hvor vi la ved kaj i Long Beach. Derefter til San Francisco og sa videre over Stilleha-
vet til Manila.

Damerne hos Sally Bums i Manila sammen med mig selv, donkeymanden og koksmaten .
Foto: Privat.

I dok i Hong Kong.

Derfra videre rundt pa Filippinerne, over Det Sydkinesiske Hav til Hong Kong, hvor vi
gik i dok.

Det blev nogle travle dage med at fare tilsyn med alle de dok arbejder, der skulle ud-
fares i maskinrummet. Man skulle kontrollere alt, for kineserne havde det med at
springe over, hvor geerdet var lavest.

Der var dog tid til at besgge skreedderen Thomsen & Co. og fa et par ol eller andet,
medens man eventuelt bestilte et par skjorter eller maske en ny habit. Og sa endte
en aften normalt pa semands baren Red Lion.

Han tog os ogsa med pa nogle af de store kineserrestauranter, hvor man jo fik alle
de forskelligartede retter, som vi ikke var vant til - for eksempel grillede andefgdder.
Der blev ogsa tid til lidt sightseeing i form af en tur over pa Hong Kong siden med
Star Ferry, op pa Peak, hvorfra man har den skenneste udsigt over Hong Kong og
havnen med alle skibene.

Efter uddokningen gik vi ud i bgje for lastning af plastikblomster, taj og andet, som
for det meste kom inde fra roade Kina men af hensyn til USA var maerket: Made in
Hong Kong.

Vi fik ogsa der besgg af de lokale skanheder som kaldtes “sgndagsskolen”.

Medens vi la pa reden, var jeg over og besgge Leo Amelung, han var blevet maskin-
chef pa Tobias Meersk. Sa vi fik et par pilsner og en snak om tiden i Leda Meersk.

Derfra gik vi videre til Taipei pa Formosa, som jeg husker som varmt som i en sauna.

Og herfra sejlede vi over til Kobe i Japan.
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Agterdaekket ved luge 5, med spil og
lossebomme. Foto: Privat.

Maskintoppen med hovedmotorens
udstgdningsventiler og vippearme.
Foto: Privat.

Japan en anden verden.

Japan var som at komme til en helt anden verden. Det hele var mere menneskeligt
koldt, og sa var alting revedyrt i forhold til, hvad vi var vant til. S& det hele gik mere
stille af. Det blev dog blandt andet til besgg pa Sunshine Bar (oppe i Motomachi) der
var ejet af Robert, den lokale formand for Semaendenes Forbunds afdeling i Kobe.
Af samme arsag var Sunshine Bar derfor ogsa tilholdssted for en lang raekke af de
matroser og motormaend, der boede i Kobe eller var ledig og ventede pa hyre.

Fra Kobe sejlede vi over til Osaka, op til Nagoya og sluttelig til Yokohama.

Derfra retur over Stillehavet gennem Panama-kanalen og op til New York og derfra
pa agstkysten, blandt andet til New London i Massachusetts.
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Under opholdet der besggte jeg Mystic Seaport i Mystic. Det er nok et af de starste
sgfartsmuseer i verden. For en dansker har museet en attraktion “Joseph Conrad”,
som er den gamle “Georg Stage” bygget pa B&W i 1882. Skibet sank i 1905 efter en
kollision i Hollzenderdybet, men blev senere haevet og solgt til en amerikaner, hvoref-
ter den endte pa museet.

P Mg ) ALIEN CREWMAN LANDING PERMIT
- i Odense AND
- | omrveace Denmark IDENTIFICATION CARD
| ewmrnoate Aprdl 12, 1943 THE REGHTFUL HOLDER OF THIS CARD IS AN ALIEN
| narionawty _—Dandsh CREWMAN GRANTED SHORE LEAVE IN THE UNITED
. | STATES. VALID ONLY IF THE BEARER 15 EMFLOYED
i | ABOARD A VESSEL NOW IN A UNITED STATES FORT.

| | INVALID FOR ALL PURPOSES 29 DAYS AFTER LAST EN-
it | TRY TO THE UNITED STATES. THE BEARER IS NOT

PERMITTED TO WORK OR TO RESIDE iN THE UNITED

|'NC. 15 950 157 STATES.
N Por T : UNITED STATES DEPARTMENT OF JUSTICE
| N Tl ere | IMMIGRATION AND NATUE SERVICE
\ - . - - - 4 A . - -+ - — = — ..__J

Da jeg kom i Effie Meersk fik jeg “papirer” som rigtig deepwatersejler, nemlig “Permanent D1 visa for United Sta-
tes of America”. Det var nu lidt af en oplevelse i amerikansk bureaukrati. Turen gik over til Department of Justice
pa Manhattan for at udfylde et stort spargeskema og aflevere fingeraftryk. Derefter ind i en stor sal med plads til
et par hundrede ventende. Efter et par timers venten blev jeg s& kaldt op til en myndighedsperson, som hgjlydt
meddelte mig, at de havde tildelt mig permanent D1 visa.

.

En hard arbejdsdag skylles ned med en gl i messen. Fra venstre 1.stmd.
Flemming Tromborg, to af mine assistentkollegaer og jeg selv. Foto: Privat.
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Agterudsejlet.

P& samme rejse blev jeg sammen med et par andre assistenter udsat for alle sgfolks
skreek, idet vi i Boston blev agterudsejlet. Vi tog dog resolut Greyhound bussen op il
naeste havn New Bedford, en seks timers karsel. Vi stod sa den naeste morgen sam-
men havnearbejderne og tog mod skibets trosser..

Da vi kom ombord, matte vi op til skipperen til jordens starste skideballe, men han
undlod dog at informere rederiet.

Derfra videre rundt pa gst- og vestkysten USA, Manila, Bangkok, Hong Kong og op
ad Japankysten til Yokohama.

Under et ophold i Moji, fik jeg den store oplevelse at besgge museet for atombom-
ben i Nagasaki. Det er en oplevelse for livet, og man er helt andeegtigt stille, nar man
star pa mindepladsen, som var centeret for eksplosionen den dag i 1945.

Under dokopholdet i Hong Kong var der blevet monteret kabler fra maskinrummet og
op til mesterkamrene, og vi gik sa selv og monterede pressostater pa hjaelpemo-
torernes smgreolietryk samt alarmpaneler, saledes at der ved lavt smgreolietryk var
“shut down” og alarm pa kamrene. Der var ogsa tilsluttet en enkelt alarm for vand
under darken.

Formalet var, at maskinrummet under land skulle veere vagtfrit. Tidligere havde der
veeret en assistent pa vagt i maskinrummet og en mester pa sofavagt.

Dette skulle nu klares af mesteren alene, som ogsa skulle passe trimningen af skibet
og andet om natten.

Derfor skulle antallet af assistenter reduceres fra fem til fire, og jeg skulle derfor fal-
gelig afmgnstre ved ankomst til Yokohama for at rejse ned til Fukuyama syd for
Kobe. Her skulle jeg mgnstre Laust Maersk - en bulkcarrier.
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Moderne tider i messe og maskine.

Bulkcarrieren Laust Maersk var pa 46.350 t.dv. bygget pa Odense Stalskibsveaerft i 1965. Hovedmaskinen var
en 6 cylindret 2-takts motor fra B&W, der udviklede 13.800 IHK . Med sine 7 lastrum var den Danmarks starste
torlastskib. Foto: A.P.Mgller.

| december 1966 rejste jeg sd@ med New Tokaido Line fra Yokohama til Osaka for at
pamgnstre Laust Meersk.

Det var dengang et af de hurtigste tog i verden med 210 km/t. Det foltes, som om ve
flgj, og hastigheden var da ogsa i forhold til togene i Danmark enorm.

Jeg mgnstrede skibet pa reden uden for Kobe, og sa startede et par af de hardeste
og vildeste arbejdsdagn i mit liv.

Vi havde lige faet lodsen og var pa vej ned mod Fukuyama, da vi matte tage et stem-
peltraek. Feerdig med dette, i gang igen, sa atter et stop, vi havde gennemslag i en
stempelstangspakdase, og denne blev sa udskiftet.

Lodsen sagde stop.

Da vi efter yderligere et par timers sejlads havde et haveri pa den ene turbolader, sa
sagde lodsen stop. Og vi blev sleebt resten af vejen af fire sleebebade.

Efter at vi havde faet fortgjet, gik vi i gang med at adskille turboladeren for at udskifte
det braendte trykleje.

Samtidig blev lasten af “kulsnus” losset og sikke et svineri.

KI. 1600 juleaftensdag var vi klar til at sejle igen med kurs mod USAs gstkyst.
Skipperen besluttede, at vi ville udskyde hele julen et dagn, sa vi kunne komme ud i
frit vand, og vi alle kunne veere udhvilede.

Jeg havde pa dette tidspunkt knapt naet at se mit kammer og ej heller hilst pa resten
af besaetningen med undtagelse af mine kollegaer i maskinen og Overstyrmand Chr.
Mebaek, som modtog mig, da jeg kom ombord. ( Privat blev han for gvrigt en af mine
og Birgits gode venner, lige indtil hans alt for tidlige dad).

Skipperen var Kaj Friis Pedersen, hvis far i mange havde veeret regnskabschef pa
Odense Stalskibsveerft. Chiefen hed Jens Larsen, ogsa kalder “Rotten”, og 1.Mester
var Frode Jacobsen ogsa kaldet “Frode Fredegod”.

Fartsomradet var worldwide trampfart, med kul og jernmalm.
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Skibet, der var fra 1965, var en helt anden verden i forhold til den 10 ar eeldre styk-

godsband, som jeg jo kom fra.

Skibet var en ny generation: vagtfrit maskinrum, airconditioneret maskinkontrolrum,

starre og bedre kamre, og ikke mindst var hele skibet aptering airconditioneret.

Vi fik en god jul, og det var helt vederkveegende at veere dagmand og derved undga
de 2 gange 4 timers vagt dagnet rundt.

Jdelaeggende vibrationer.

Vi sejlede ikke sa staerkt pa grund af vibrationer. Farten var pa 10-12 knob, mod en
servicefart pa 16 knob.

Men selv med de reducerede omdrejninger pa hovedmotoren vibrerede alt i aptering-
en. Alt opsat pa skot, for eksempel handvaske, matte understattes med traestykke,
og alt andet, som for eksempel hylder var spaendt ind med sma traekiler. Vibrationer-
ne gjorde, at det var naesten umuligt at skrive journalen pa broen.

Senere kom der et reparationsgaeng fra Odense Stalskibsveerft for at foretage diver-
se sma og store afstivninger. De matte blandt andet reparere revner og pasvejse for-
steerkninger i agterpeaken og pa apteringens forkant ned mod deekket.

Pa vej over Stillehavet,
tagende vand ind over
forskibet. Foto: Privat

Skibsklubben.
Det tog os 31 dagn over Stillehavet fra Japan til Panama. Det var kveelende lang i
sgen for en “stykgodsmand”
Men vi havde et godt forhold ombord, og som noget nyt for mig var der en skibsklub.
Den arrangerede andespil, konkurrenceskydning med luftbgsser og viste film. Jeg
blev hurtigt engageret i klubbens aktiviteter, og da jeg jo som soldat havde faet ud-
dannelse i filmfremvisning, blev det min tjans at sta for det.
En anden ting , der var aldeles anderledes sammenlignet med det, jeg tidligere hav-
de oplevet ombord i Leda og Effie Maersk, var messeforholdene. Der var en feelles
messe med to borde, et for officererne med skipperen for bordenden og et for de
menige med badsmanden for bordenden.
Pa vej over Stillehavet havde vi en grim oplevelse, idet kokken, der var led af depres-
sioner, pakkede sin kuffert. Neeste morgen fandt vi den og traesko pa deekket.
Kokken var veek.
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Vi vendte om og sejlede nogle timers tid tilbage, men fandt ingenting, men der var jo
heller ingen, der vidste pa hvilket tidspunkt det var sket.

Vi naede trods lidt hardt vejr og et par maskinstop til Panama. Vi var da ved at labe
tar for smareolie til hjeelpemotorerne og havde derfor kun en generator i drift under
hele passagen af kanalen. Vi bunkrede i Cristobal, hvorfra vi fortsatte til Norfolk.

Sendagsmiddag i hvid skjorte.

Maskinchefen rejste hjem og blev aflgst af chiefen fra Mette Meaersk, han hed Cirules
og var fadt i Letland. Samtidig fik vi ogsa en ny kok.

Han indledte alle samtaler med seetningen “Dengang jeg i Mette var.....”. En anden
af hans faste vendinger var: “Det har jeg ogsa ikke heller ikke aldrig set fgr”. Han var
tarstig, det var skipperen for gvrigt ogsa, men de svingede ikke sammen, sa de talte
ikke med hinanden ud over det mest ngdvendige.

Jeg husker en episode mellem de to. Skipperen forlangte, at vi til middagen segndag
stillede i hvide skjorter, og dem med “guld” havde det pa skuldrene. Chiefen stillede
som den eneste i en sportsskjorte, og skipperen truede ham med, at han ville fa fra
taget sit uniformstillaeg, hvis han ikke neeste sgndag mgdte pakleedt som beordret.
Seondagen efter mgdte chiefen demonstrativt i den samme skjorte, men nu med “gul-
det” pa skuldrene. Guldstriberne var sat fast med et par store sikkerhedsnale. Skip-
peren opgav og pakleedningen var derefter fri.

Da vi efter at veere gaet fra Norfolk, lastet med kul, neermede os Chiba, som ligger i
Tokyo bugten, kom der sedler rundt fra Telegrafisten om optagning af penge. Vi
skulle ligge i Chiba i to degn.

Jeg skrev 10.000 yen pa sedlen, men gnisten kom straks tilbage og meddelte mig, at
det matte veere en fejltagelse.

Her om bord tog man ikke under 50.000 yen op, var beskeden. Na, vi enedes om
30.000. Jeg kunne jo altid gemme dem, jeg ikke fik brugt, teenkte jeg.

Jeg selv, yderst til venstre,
nyder morgenkaffen i brovingen
sammen fru Jensen, skipperen
og overstyrmanden, en sgndag
morgen pa vej over Stillehavet.
Foto: Privat
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30.000 yen fyret af.

Da vi om aftenen skulle i land, mgdte der mig et syn for guderne. Farstemester i sit
landgangsdress. Det bestod af lyse bukser, hvid skjorte med slips, bla blazer og som
pyntelommetoarklaede et par damesilketrusser. Dertil monokel, koreahue og Jyllands
Posten under armen. Og - ikke at forglemme - han var kun vasket der, hvor kropsdel-
ene stak uden for skjorten. Det resterende skulle damerne ordne.

Na da vi skulle sejle et par dage senere, havde jeg brugt alle 30.000 yen. Besaetnin-
gens opfarsel i land og specielt pengeforbruget var helt vildt.

Vi havde sa en tur til Los Angeles og tilbage til Japan, hvorefter vi skulle til Dampier i
Nordvestaustralien for at hente en last jernmalm.

Da vi pa denne rejse ville passere akvator, og den anden assistent Jargen Hansen
havde sin kone Gitte med pa hustru medrejse, besluttede vi i skibsklubben, at vi ville
arrangere akvator dab.

Sa vi gik i gang med forberedelserne. Vi studerede en bog fra Handelsfladens Vel-
feerdstjeneste, hvori alle aktiviteterne omkring en dab var beskrevet. De tre damer
ombord syede dragter til Kong Neptun, Pilletrilleren og Overdommeren.

FEkvatordab.

Jeg gik i gang med at tegne dabsattesten, der blev trykt pa en hjemmelavet hekto-
graf, en sadan var der heldigvis ogsa opskrift pa i bogen. Og fik dem farvelagt med
farveblyanter. De blev trykt pa bagsiden af gamle sgkort. Jeg lavede ogsa Kong Nep-
tuns stempel til lakseglet.

Hele arrangementet blev klargjort, sa da vi den 10. Marts 1967 passerede linjen mel-
lem Borneo og Celebes, gik daben i gang med alle de tilhgrende forfeerdelige prove-
ser, der bestod af bade maerkelige spiser og drikke samt fysiske undersggelser. Sa
efter at have kysset Neptuns sure teeer, der yderligere var indsmurt i fuelolie, blev vi
dabt i vores lille svammebassin.

Jeg fik lov at baere navnet: "HELLEFLYNDEREN®.

Hele Kong Neptuns hof fotograferet pa baddaekket. Jeg selv yderst til venstre, som politibetjent.
Det var politibetjentens opgave at opspore og fastholde ikke dabte beszetningsmedlemmer, og
fare dem til den fysiske undersggelse og daben. Foto:Privat.

61

SLAGTSFORSKERNES

BIBLIOTEK



62

Til eekvator dadben havde jeg selv tegnet, trykt og farvelagt dabsattesterne.

SLAGTSFORSKERNES ' BIBLIOTEK



Kong Neptun modtages pa broen,
af skipperen Kaj Friis Pedersen.
Foto: Privat.

Dabshandlingen visende den fysiske
undersggelse. Kgl. Medicus pilletriller,
undersgger sammen med mig selv, en
af matroserne. Medens Gitte venter pa
sin tur og hendes mand Jgrgen ser til.
Foto: Privat.

Sygeafmonstret.

Efter yderligere en rejst til USA afmanstrede jeg i juni i Baltimore og rejste hjem med
en “medical rapport”. Jeg havde haft en del problemer med staerke smerter i grene,
det stammede fra mine mandler. Det blev ordnet pa Odense Sygehus, og efter ferien
var jeg sa klar igen. Knud Rasmussen fra Skibspersonel meddelte mig, at jeg skulle
have en nybygning, Cecilie Maersk, et af de nye hurtigsejlende linieskibe som var un-
der udrustning pa Kockums i Malmg.

Jeg havde ogsa i mellemtiden besluttet, at en karriere i Maersk var min fremtid, og
havde meldt mig til maskinmestreruddannelsen pa Odense Maskinmesterskole, med
start efteraret 1968.
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Cecilie Mzersk verdens hurtigste stykgodsskib

Cecilie Meersk var den farste af de syv C-bade, som A.P.Mgller fik bygget i henholdsvis Sverige og Norge
sidst i 1960 erne, som skulle vaere verdens hurtigste fragtskibe og samtidig rederiets fgrste semicontainer-
skibe. Foto: Marc Piche.

A .P. Mgller havde midt i 1960erne bestilt syv hurtigsejlende linieskibe. Tre af dem
blev bygget pa Kockums i Malmg og de resterende pa Bergen Mekaniske Vaerksted
i Norge.

Skibene var af et helt nyt design, og blandt andet var det de farste skibe i Maersk der
havde pasvejste containerbeslag, s& man kunne tage containere i tre lag bade pa lu-
ger og daek. De var samtidig de hurtigste skibe rederiet havde haft.

Efter atholdt min ferie og fridegn (fra udmgnstringen i Laust Meersk) startede jeg pa
et 14 dages nybygningskursus pa Kgs. Nytorv og hos leverandgrerne- blandt andet
B&W (hovedmotoren), Lyngsee (brostyring hovedmotoren) og Sabroe (kalekompres-
sorer).

Foruden mig deltog falgende pa kurset: Chiefen Poul Nielsen, 1.Mester Jens Erik
Schou, 2.Mester Barge Hougesen, 3.Mester Niels Christian Nielsen og elektrikeren
Ole Arnoldi. Da kurset var feerdigt, rejste vi over til Malmg for sammen med Skippe-
ren Mogens H. Ryge (Generalen) at fare tilsyn med feerdiggarelsen, i den naeste
maneds tid.

Vi fik alle et godt forhold til hinanden og havde da ogsa nogle sjove oplevelser sam-
men. En af dem, der ikke sd let gar i glemmebogen er denne:

En aften var vi pA Malmborgen, en natklub i Malmg. Vi sad ved bordet og spiste og
drak noget @l og nogle “skanske”. Der var optreeden med en stripper, som over ved
vores bord smed sin brystholder og lagde den over hovedet pa 2.Mester, 1.Mester
tog den og lagde den i sin inderlomme ( den skulle heenge i en flagline pa provetu-
ren) de kom flere gange og ville have den igen. Men fik nej.

Lidt senere optradte en sangerinde, som stod ude midt pa dansegulvet i projektarlys.
Da hun var feerdig, sa jeg at de stod klar med en stor buket blomster. Jeg tog resolut
buketten fra bordet og gled pa mine knae hen over gulvet, afleverede blomsterne og
med to kindkys trak jeg mig tilbage. Da vi skulle forlade etablisimentet havde strip-
perens manager tilkaldt politiet og vi blev sa nadt til at aflevere “byttet”. Neeste dag
var der i kvallsposten en lille notits om haendelsen.
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Cornelia Maersk, som blev bygget i Bergen, skulle veere det farste af skibene i serien
til at sejle. Men da de i forbindelse med en forhaling inden feerdiggarelsen skulle pas-
sere under en bro, blev de nadt til at trykke den, udover hvad ballasten kunne give.
Dette skete ved at fylde vand i bunden af flere lastrum. Da skibet blev trukket fra kaj,
begyndte det at kraenge kraftigt pa grund af den frie veeskeoverflade i lastrummene.
Der blev genkalkuleret pa stabiliteten, og det viste sig, at den var helt gal. Sa for at fa
en acceptabel metercenterhgjde, matte der leegges ca. 1000 ton fast ballast ind i ski-
bet.

Mine breve hjem fra skibet har dannet grundlag for den fortlabende forteelling, der
falger her i dagbogsform.

Over Atlanten i “sneglefart”.

Malmg 6. november 1967.

Vi er nu kommet over pa veerftet og er startet med arbejdet. Det er hardt for “bentgj-
et”. Vi beveeger os ustandselig fra kontoret, der ligger uden for veerftets areal, og ned
ombord. Rundt pa skibet for at kontrollere og veere med til de sidste afprgvninger for
praveturen, og sa tilbage igen for at skrive rapporter.

Skipperen havde skaffet os nogle klubveerelser i en ejendom ude pa Sperlingsgatan
12, som ejedes af veerftet. Det er to veerelser med et lille tekakken og en faelles entre
med bad, som jeg deler med 2.Mester Barge Hougesen “Olsen” (vi kommer begge
fra Laust Maersk). Prisen er 7,50 sv.kroner i doggnet inkl. rengaring og udskiftning af
sengetoj og handkleeder, sa det er jo som et hotel.

Morgenmaden spiser vi nede pa Centralstationen, en dejlig stor morgenbuffet som
koster 3,00 sv.kroner, og frokosten far vi i veerftets kantine til 2,00 sv.kroner. S& med
de 75,00 sv.kroner vi far i dagligt tilleeg, kan det sagtens haenge sammen.
Praveturen er udsat nogle dage, da veerftet er ved at lzegge 1000 ton fast ballast ned
i bunden af forreste lastrum samt i lastrum nr.3. Dette skal forbedre stabiliteten som
man ved en forhaling af sgsterskibet Cornelia Maersk, har konstateret var darlig.

Cecilie Meaersk ved udrustningskajen pa Kockums veerftet i Malmg. Foto: Handels- og Safartsmuseet.
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Malmg 18. november 1967.

Praveturen er overstaet og gik godt, vi naede pa “lgbet” i Sognefjorden en fart pa
25,7 knob, hvilket gjorde os til verdens hurtigste dieseldrevne lastskib.

Da vi naede tilbage til Malmg, var vejret sa darligt, at veerftets folk ikke ville tage os
ind til kaj, sa vi ankrede op i Oresund. “Tasedrenge” var skipperens bemaerkning.

Vi sad inde pa Maskinchefen Poul Nielsens kammer og blev enige om at de neerige
svenskere skulle give en pilsner, og det skulle ikke vaere “mellemal” men en staerkol.
Sa 1.Mester og jeg gik op i pantryet til den svenske hovmester og spurgte hafligt, om
han gav en pilsner. Da han dbnede koleskabet, stod der to lgse pilsner samt to kas-
ser.

“Ni kan tage dem alle i hob”, sagde han, og jeg tror nok at han mente de to flasker.
Men vi snuppede de to kasser og skyndte os ned til chiefen, fik kasserne teamt og do-
ren til kammeret Iast.

Det varede ikke leenge for det bankede pa daren. Det var skipperen sammen med
Krintel og Movang, cheferne for maskininspektionen. De havde hgrt rygterne om gl-
lene.

Naeste morgen forhalede vi ind til udrustningskajen, for den endelige faerdiggarelse.

NY MZERSKBAD. Et af de mest hurtiggdende og veludrustede fragtskibe, som findes, ,Cecilie Mwrsk

»

blev i gdr afleveret til rederiet A. P. Moller. Skibet, der er bygget hos Kockums i Malme er pd 13.900
tons, og det forsie af en serie pd syv ens skibe til Meerskildden. Tre af disse bugges hos Kockums, de
resterende fire pd Bergens mekaniske Verksteder, Skibene vil kunne skyde en fart pd 23 knob.

Udklip fra den lokale Odense avis, Fyens Stiftstidende den 23 november 1967.

Jresund 21. november. 1967.

Vi er nu forhalet ud pa Qresund og ligger for anker for at tage bunker, sa vi kan klare
os til Panama. Bunkerbaden, der kom, kan kun give 75 ton/timen, sa det vil tage os
en 15-20 timer. Derfor en der bestilt en bad mere, sa vi kan bunkre fra dem begge
samtidig.

Skibet bliver overdraget til rederiet og flaget skiftet, det hele festligholdes med taler
og champagne i salonen. Samtidig falder den sidste rate af skibets byggesum pa 45
mio sv.kroner.
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Der gar rygter om, at vi efter at have lastet pa USA og en tur til @sten, skal abne den
nye Europarute, som er et samarbejde mellem Maersk og det japanske Kawasaki Li-
ne.

Vi blev ogsa mgnstret ombord og er nu klar til at lette anker for med Kronborg om
bagbord at forlade de hjemlige farvande,
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Min sgfartsbog, med tjenestegarelses siden fra Cecilie Meersk.

Atlanterhavet 23. november 1967.

Vi afsejlede i gar onsdag 22. november kl. 15.00, pa jomfrurejsen, med kurs mod for-
ste havn, Quebec i Canada.

Vi er nu pa vej og passerede Skagen lige omkring midnat. De sidste par dage har
veeret lange, farst ved bunkringen, derefter klargaring til afsejling samt mangvrevagt.
Det blev til 39,5 timer i treek, kun afbrudt af et par timers hvile. Sa jeg gik til kajs kl.
20.00 og gleedede mig til en rolig nats sgvn. Men kl. 22.30 blev jeg purret. Der var
sprunget et vandrar pa kokkens kammer, det tog et par timer at fa det ordnet, og sa
til kajs igen.

KI. 04.00 blev jeg purret ud igen for at ga vagt i maskinrummet sammen med 1.Mes-
ter indtil kl. 11.30 og sa igen fra 16.00 til 20.30, Sa det er ikke mange timers sgvn, vi
far ad gangen. Der er noget i vejen hele tiden, og vaerftets garantiingenigr Torsten
Lindholm star konstant til skideballer.

Den menuge besezetning er okay fyre, de fleste er garvede Maersk-folk. Kokken er
ogsa en flink fyr og har indtil nu leveret en acceptabel kost.
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Navigatarerne er ogsa nogle fine fyre og 1.Styrmand Holger Carstensen har sin ko-
ne Bodil med, hun er vores radiotelegrafist.

Vi sejler nu nordover mellem England og Shetlandsgerne i nogenlunde vejr, men vil i
morgen fredag iflg. vejrudsigten lgbe ind i storm.

Sgen 25. november 1967.

Vi er nu lgbet ind i det darlige vejr, og vi ruller meget. | nat sov jeg neesten ikke, jeg
faldt ud af kajen et par gange, sa flyttede jeg over pa sofaen, men ogsa derfra faldt
jeg ned.

I maskinrummet er alt det, vi ikke fik surret fast, drgnet rundt. Kasserne med veerkigj
og reservedele la mellem hinanden. Vi far ikke meget pakket ud, der er nok at gare
med at holde maskineriet i gang.

Det er meningen, at vi skal laste naesten 8000 ton i Quebec, det vil nok tage en 10-
12 dage, sa det ser ud til at vi far julen i New York. Dermed kan jeg holde den sam-
men med min onkel Viggo, i hans hjem pa Staten Island.

Soen 28. november 1967.

Vi har stadig darligt vejr, sa vi lagber “langsom frem” med en 5-6 knob, nogle gange
star vi naesten stille og kan lige holde os op mod sgerne.

Her til morgen sad 1.Mester og jeg og snakkede sammen nede i kontrolrummet. Vi
blev enige om, at det havde veeret en stille vagt, det ser ud som om, vi har faet ram
pa de forskellige fejl. | naesten samme gjeblik fik vi “black out”, og uden stram gar alt
i sta, og alarmpanelet ligner et “tivoli”. S& vi fik fingrene ud af gaskammeret og gik i
gang med at starte hjeelpemotorer op igen, derefter pumper og til sidst hovedmoto-
ren. Det hele gav lidt panik, for det er ikke heldigt i sadant vejr at veere uden styring
og fremdrivning.

Et par timer senere braekkede en af hjeelpemotorerne ned, og lidt senere havde vi
problemer med smareolietrykket pa hovedmotoren.

Da jeg senere 14 og forsggte at fa en eftermiddagssevn, bankede vi sa kraftige pee-
le i, at jeg igen rag ud af kajen. Jeg flyttede min madras ned pa derken og der sov
jeg pa resten af turen over Atlanten.

Seen 29. november 1967.

Vi har nu faet lidt bedre vejr og er igen gaet op i fart, sa vi vil veere i Quebec i morgen
ved middagstid. Vi skal da muligvis ligge og vente til 6. december far der er kajplads.
Her til morgen da jeg skulle pejle styrbord dieseloliebundtank, stod oilen op af pejle-
ragret. Vi flyttede olien over i en anden tank, og da vi abnede mandedzekslet, kunne vi
konstatere, at vi havde en revne i sgkisten (bundsugningen til saltkglevandspumpen)
og at der kom havvand ind igennem revnen.

Kockums garantiingenigr kontaktede veerftet, og sammen med rederiet blev det be-
sluttet, at vi skulle dokseettes. Derfor vil man nu ga i gang med at finde en dok i om-
radet.

Det er skide koldt, og det har sneet sa meget, at vi kunne lave sneboldkamp pa ag-
terlugen.

Sgen 30. november 1967.
Vi er nu gaet ned i fart for at reducere vibrationerne i skroget og derved undga, at
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revnen ( ja der er faktisk to) udvikler sig yderligere. Vi har nu minus 18 grader, og der
ligger 20-30 cm. sne over hele skibet og vi har ogsa en del overisning.

Her til formiddag, sejlede bade Sally Maersk og Leda Maersk (mit farste skib) uden
om o0s, og over radioen tilbgd de at slaebe os, nu hvor vi sejlede sa langsomt. Tilbud-
det var nu nok mest for at gare grin med os.

Vi har her til aften faet besked om, at vi skal dokke ved Davies Shipbuilding i Lauzon,
lige over for Quebec.

St. Lawrence-floden 1. december 1967.

Pa vej ind i flodmundingen, mgdte vi Thomas Meersk. Da de gik forbi os, stod deres
skipper Kurt Breendekilde, ude i brovingen og gennem en “raber” rabte over til os.
“Det er godt gjort, at vi skal sla ned pa halv kraft, for ikke at labe op i raven pa ver-
dens hurtigste “stykgodsbad”. Jeg sejlede sammen med Kurt Breendekilde i Effie
Meersk.

“Der er hul midt i skivet”

Bornesygdommene pa verdens hurtigste stykgodsskib, Cecilie Maersk, var al-
vorlige. Med revner i skroget var skibet derfor med reduceret fart pa vej mod
vaerft. Senere skulle det vise sig, at maskinfolkene matte i gang med at traekke
hovedmotorens samtlige ni stempler pa grund af revner i savel stempler som
cylinderforinger.

Davies Shipbuilding 3. december 1967.

Vi er nu efter en del besveerligheder endelig kommet ind i dokken.

Farst tog den staerke stram i floden os, sa vi “kerte” mod dokkanten og fik kraftige
indrykninger i skibssiden. Da vi endelig var inde, kom dokmesteren i tvivl om, hvor-
vidt dokklodserne |a rigtigt, sa vi matte ud igen. Og ganske rigtigt de 1a ikke korrekt.
Vi har nu faet etableret kalevand sa vi kan kare med en hjaelpemotor, sa vi er selv-
forsynende med stram. Sa det eneste der ikke fungerer ombord nu er toiletterne, sa
det er ned pa kajen og her i “sne og frost” bruge toiletskurene pa kajen. Veerftets
folk mener at reparationen vil tage et par dage, og med den udmelding sa holder
tidsplanen for lastning i Quebec.

Thomas Meersk ligger og laster i Quebec og Sally Meersk er pa vej fra Montreal. Vi
skal efter opholdet her over for at laste stykgods samt et starre parti asbest.

Vi er ved at gare klar til 1.Mesters 30 ars fadselsdag, som skal fejres den 6. dec.
Han bliver “pebersvend”, sa vi er i gang med at lave en peberbgsse af to 20 liters
malerspande.

For at det ikke skal veere lggn, sa er vores interne telefoncentral braekket ned, og vi
venter nu pa reservedele fra Sverige.

Davies Shipbuilding 5. december 1967.

Vi kom ikke ud af dokken som lovet, da de skulle trykprgve tanken, var den naesten
mere uteet end da vi dokkede ind. Sa rederiets inspektar “to dollar Christensen” er
godt tosset. Problemet for rederiet er, at om 14 dage er floden sa tilfrosset, at det er
besveerligt at sejle pa den. Sa hvis det traekker for meget ud, ma vi muligvis droppe
lastningen i Quebec.

Her er skide koldt minus 15 grader og snevejr. Sa vi har stor mulighed for snebold-
kampe og andet pjank i sneen.
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Davies Shipbuilding 7. december 1967.

Vi ligger stadig i dokken og veerftet keemper, her i den sveere frost, stadig med svejs-
ningerne. Men nu er der teknikerne fra Kockums pa vej.

1.Mesters fadselsdag gik godt, vi kan maerke det i hovedet her til morgen. Sa den
star pa reparationsbajere i dag.

Skipperen blev lidt stram i betraekket i gar ved festen, da vi sang: “Der er hul midt i
Skivet, keere Ryge, kaere Ryge, der er hul midt i skivet keere Ryge, der er huf.

-I IYF- )

Cecilie Meersk i dokken ved Davies Shipbuilding. Foto: Torsten Lindholm.

Cecilie Meersk set fra steevnen. Den store 4-bladet skrue.
Foto: Torsten Lindholm. Foto: Torsten Lindholm.
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Davies Shipbuilding 13. december 1967.

Veerftet har nu sammen med teknikerne fra Kockums i den forlgbne uge faet styr pa
problemerne. Et starre stykke af bunden blev skaret vaek og nye plader isat og med
mere styr pa forvarmning og svejsemetoder lykkedes det. Vi er nu teet i bunden og
kan dokke ud, og ga over til Quebec for at laste.

Udenfor dokken ligger en japansk bad, der har vaeret pa grund og derfor venter pa at
komme ind.

Vi har under hele opholdet pa vaerftet arbejdet hardt med at fa pakket reservedele og
stores ud, fa det hele lagt pa plads, og fa indrettet vores veerksted.

Is situationen pa St. Lawrence floden. Foto: Torsten Lindholm.

Quebec 14. december 1967.

Vi er nu efter 14 dage pa veerftet, kommet i gang med at laste. Vejret er slaet om til
tavejr, sa nu driver der store isflager rundt i floden, og da stremmen vender to gange
i dggnet, har vi mindre sleebebad liggende bade for og agter for at undga, at isen
kommer mellem skibet og kajen og derved give problemer med vores fortajninger.
Jeg var en tur over pa Sally Meersk, for at besgge et par assistenter jeg sejlede sam-
men med i Effie Maersk, s& det blev til et par bajere og en god snak..

Ifalge besked fra rederiet sa skal vi afsejle senest 23. December, sa vi far ikke alt
den last, der var tilteenkt os.

Quebec 22. december 1967.

Isen i floden er igen begyndt at presse sig sammen, sa vi har faet besked pa at sejle
her til formiddag. Sa vi er i fuld gang med at gare klar.

Her pa vej ud af floden matte vi opgive at komme af med lodsen, da lodsbaden ikke
pa grund af is-situationen kan komme ud for at hente ham.

Sa& han méa nok med til Staterne, og kommer sa opleve en dansk jul.
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Atlanterhavet 23. december 1967.

Vi er nu pa vej mod Boston, hvor vi er i eftermiddag. Da vi fgrst ville kunne starte
med at laste i New York 2. Juledag, vil rederiet tage lidt last her. Sa kan vi ogsa kom-
me af med lodsen, og han kan komme hjem til Quebec. | gar aftes holdt vi lidt dansk
jul for ham.

Her til formiddag havde vi problemer med hovedmotoren. Der var luft i braendstofsys-
temet, og vi |a stille et par timer, far vi havde fundet fejlen, faet alt luften ud og kunne
sejle videre.
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Radiobrev sendt til Birgit med jule- og nytarshilsen. Radiobreve blev sendt af skibets radiotelegrafist, med
morsesignaler over kortbglgebandet til Lyngby Radio, hvor signalet blev modtaget af en anden telegrafist.
Derfra videresendt til Post- og telegrafveesenet og bragt ud som brev. Der blev ogsa fra skibet sendt en
officiel julehilsen, der blev laest op i Danmarks Radio og lad som falger: Kaptajn, officerer og beszetning pa
Cecilie Maersk sender de bedste hilsner, med gnske om en god jul samt et godt nytar, til rederi, familie og
venner. Julen holdes i New York.

New York 26. december 1967.

Vi ankom til New York sent om eftermiddagen juleaftensdag, og jeg tog direkte over
til min onkel pa Staten Island for at holde jul der. Vi var til midnatsgudtsjeneste i de-
res lokale kirke og fik selvfglgelig kalkun til aftensmaltidet. Julemorgen var vi rundt
ved naboerne for at gnske glaedelig jul, samt aflevere gaver og smage deres jule-
buffet. Sidst pa eftermiddagen juledag tog jeg tiloage til Brooklyn og pa vejen fra
subwaystationen pa Atlantic Avenue , faldt jeg ind pa Monteus Bar, hvor naesten hele
besaetningen sad godt berusede.

Ved ankomsten i gar blev vi, som det hgr og bar for et skib der anlgber New York for
farste gang og er pa sin jomfrurejse, mgdt af signalerende og vandsprgjtende bug-
serbade fra Moran tugs

| dag var jeg og elektrikeren ovre pa Cornelia Meersk, som ligger i Port Newark og
losser biler. Vi skulle over for at hilse pa deres 3.Mester Erling Zacho, som jeg sej-
lede sammen med i Laust Maersk.
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Udsigt fra Pier 11 over mod Manhattan (billedet taget fra Cecilie Meersk) Foto: Privat.

Panama kanalen 31. december 1967.

Vi er nu feerdige med at bunkre og naede lige en smut op pa Samba Bar, for et par
drinks.

Kl. 1830 sejlede vi ind i Gatun Lock. | dette slusesystem, som er tre sluser bliver vi
loftet 26 meter, for derefter at sejle gennem Gatunsgen og den gravede kanal. For
endelig kl. 0200 nytarsmorgen i Pedro Miquel og Miraflora Lock at blive sluset ned
igen og kan sa sejle videre ud i Stillehavet.

Nytarsaften foregik stille og roligt, jeg har fri og har sammen med et par andre sat os
tilrette i flugtstole pa promenadedaekket. Hvor vi sidder stille og roligt og nyder et par
pilsnere. Turen gennem kanalen er en oplevelse hver gang man passerer.

Stillehavet 1. januar 1968.

Vi er nu pa vej mod Los Angeles, i fint vejr.

Nytaret blev, med en dags forsinkelse, fejret med en frokost i salonen. Farst en vel-
komst drink og en lille nytarstale af Ryge. Og sa gik vi i gang med frokostbordet, der
manglede ikke noget. Hovmesteren og kabyspersonalet havde virkelig strammet sig
op. Og sa blev der skyllet ned med @l og snaps.

Garantimesteren Morten Nielsen fra B&W Diesel, var sponsor pa drikkevarerne, sa
hovmesteren lgb i fast fart til spiritus skabet og tjeneren, en lille filippiner, stod hele
aftenen og mixede drinks.

Vi blev ogsa inviteret ud for at spise, nar vi kom til Los Angeles. Jo, B&W havde rig-
tig spenderbukserne pa.

Stillehavet 5. januar 1968.

Vi har haft fint vejr op langs USAs vestkyst og vil ankomme til Los Angeles i morgen.
Undervejs har vi haft en del maskinproblemer. Natten til onsdag var vi to gange uden
strom i op til tre timer af gangen. Der var problemer med braendolie forsyningen til
hjeelpemotorerne samt problemer med at fa generatoren koblet ind p& hovedtavien.
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Om morgenen da vi havde sejlet et par timer efter sidste black-out, havde vi sa pro-
blemer med vores Hastie hydrauliske styremaskine.

Jeg har under rejsen arbejdet sammen med elektrikeren Ole, med eftersyn af spilar-
rangementet til vores 75 tons sveerveegtsbom. Sa jeg er blevet godt solbraendt (eller
rettere solskoldet).

Daekshuset mellem luge 4 og luge 5 (som var tre luger ved siden af hinanden) med spilarran-
gementet for svaervaegts bommen. Foto: Privat.

Los Angeles 7. januar 2968.

Vi ankom i gar morges. Da vi sejlede ind til Long Beach blev vi mgdt af “ Der er et
yndigt land” spillet fra samandskirken.

Da det er weekend og jeg har fri, vil jeg se om jeg kan na ud og besgge Knotts Berry
Farm, en stor western park. Elektrikeren og jeg fik fat i Kofoed, en eeldre dansk ame-
rikaner som karer lidt for rederiet, og fik ham til at kare os rundt. Vi naede ogsa at se
Marineland.

Der gar stadig rygter om at vi efter en tur pa Jsten og udlosning i New York, skal ga
ind i Europafarten, Men vi far se.

Los Angeles 9. januar 1967.

Jeg var ved laegen i gar med lidt maveonde, fik nogle tabletter der allerede har hjul-
pet. Da vi skal have et par passagerer med til Japan (et par missionzerer), matte vi i
gar holde brand- og bad mangvre for US Coast Guard. Vi har i dag haft brevafstem-
ning til folketingsvalget.

Afsejlede her til eftermiddag mod Yokohama, sa vi har er en halv snes dage i sgen
foran os, sa vi haber pa godt vejr. Men da skipperen, for at spare tid, har valgt at sej-
le storcirkel, vil vi i hvert fald i de forste dage hvor vi kommer op under Aleuterne (oer
lige syd for Alaska) der mgde darligt vejr.
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Pa vej mod gsten:

Nordlige Stillehav 11. januar 1968.

Vi ligger nu og keemper med en kraftig storm, skibet ruller hardt i sgen og der bliver
banket nogle kraftige paele i.

Stillehavet 20. januar 1968.

Vejret har i flere dage veeret seerdeles godt og vi sejler nu pa klart og stille blat vand.
Sa vi har faet lavet en del arbejde bade i maskinen og pa deekket.

Vi har kunnet konstatere at vi under stormen ved Aleuterne, har faet en del indtryk-
ninger af kleedningen pa bakken. Det ser ogsa ud som staevnen er slaet lidt skaev,
idet vi har en del starre buler i bagdaekket. Spillene har dog ikke taget skade men vi
har mistet en del mindre effekter, lamper og andet som er revet af, da de harde sger
skyllede ind over deekket.

Silkemalerierne som er malet af japaneren T. Hagiwari, forestiller skibene sejlende i Tokyo Bugten
passerende Japans hgjeste bjerg Fujiyama ( pa japansk Fuji-san ). Bjerget som er 3776 meter hgjt
og har en aktiv vulkan, er for japanerne bade et nationalt symbol samt et for den japanske buddhisme
et helligt sted. Malerierne som gennem tiden er kobt af mange safolk, som et minde om et skib de har
sejlet med, er det naermeste men i nyere tid kommer pa et “skibsportraet.

Yokohama 25. januar 1968.

Vi ankom den 23. om morgenen her til den “opgaende sols” land. Vi kom direkte til
kaj og ligger her sammen med tre andre Maersk skibe samt et par K skibe, sa det
danske flag er paent repreesenteret.

Vivar en turiland i gar, og elektrikeren ligger pa min kaje og klager sig, han er sa
syg. Jeg har det ikke bedre, jeg tror ikke vi kan tale at komme i land.

Her fra Yokohama skal vi direkte til Nagoya og Kobe, og sa direkte til Hong Kong for
at dokke. Der er kun en gang bundmaling, sa det tager et par dage.
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Samtidig skal skaderne pa forskibet laves, s& vi kan tage os paent ud, nar vi i havne-
ne bliver praesenteret for rederiets kunder.

Det spgger stadig med snakken om Europafarten, men ifalge skipperen sa er der in-
gen afklaring endnu.

Jeg har i dag udvidet min samling af silkemalerier af de skibe jeg har sejlet i, idet jeg
hos T. Hagiwara har kebt et af Cecilie Meaersk.

Hong Kong 3. februar 1968.

Vi ankom her til i gar, efter to og et halvt degns sejlads fra Kobe. Vi rullede konstant
hele tide. Det er noget af det veerste vi har oplevet.

Da der blev abnet ned til lastrummene, var der ogsa store skader med veeltet gods
og et par bulldozere, der havde revet sig lgs. Vi kom faktisk sejlende ind med en
konstant slagside pa en 4-5 grader, pa grund af det veeltede gods.

Vi kan virkelig meerke, at skibet ikke er udrustet med slingrekale. Men med et antirul-
ningstanksystem fra det amerikanske firma Flume, der af forskellige arsager ikke
fungere tilfredsstillende. Hvis vi far sgen ind skrat fra agter, hvilket er den veerste si-
tuation for et skib. Sa skal tankene vaere tomme eller helt fyldt med vand og sa er sy-
stemet virkningslgst.

Efter dette har rederiet besluttet, at nar vi kommer tilbage til USAs gstkyst skal vi ha-
ve en tekniker fra Flume med et par dage. Han skal sa vurdere hvad der eventuelt
kan gares, for at ggre systemet optimalt.

Vi er overbeviste om, at det haenger sammen med de 1000 ton fast ballast, som blev
lagt ned i skibet, for at fa en acceptabelt metacenterhgjde.

Hong Kong 5. februar 1968.

Vi er nu inde i dokken for at fa malet bunden. Medens vi ligger her, skiftede elektrik-
eren og jeg elmotoren pé ankerspillet. Den var braendt af. Det var lidt besveerligt da
motoren ikke lige kunne tages af, tanddrevet matte fiernes farst da hullet i gearkas-
sen var mindre end drevets diameter. S& Thrige var ikke populeer.

‘ J| b 1}
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Doksat i Hong Kong
for bundmaling.
Foto: Privat.

Hong Kong 7. februar 1968.
Vi er nu kommet ud af dokken og ligger pa strammen.
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Vi har faet et reparationsgaeng fra Brigantine Service ombord, der udover forskelligt
forefaldende arbejde, skal udbedrede de indrykninger, vi fik pa bakken under stor-
men pa vej til Japan.

Vi har ogsa faet omlastet den vaeltede last, faet flyttet og surret de bulldozere, der
havde revet sig lgs, bedre.

| aften skal jeg op til Thomsen & Co, vores skraedder for at prgve min nye markebla
habit. Sa bliver det nok til en lille tur i byen.

| morgen afsejler vi mod Bangkok. Vi skal have et malergaeng med, de skal reparere
den darlige zinckbehandling pa lugekarmene, der allerede ruster godt. De skal sa re-
tur til Hong Kong med et andet skib.

Brigantine Service
udbedrer skaderne
pé klaedningen.
Arbejdsformen er
typisk kinesisk, med
handkraft og staende
pa stillinger.

Foto: Privat.

Bangkok 10. februar 1968.

Vi er her til eftermiddag kommet til kaj i Klong Toi i Bangkok. Det bliver et ophold pa
kun et par dage. Vi har en del der skal laves i maskinen og vi er kun mestrene, elek-
trikeren og jeg, motormaendene har fri. Der bliver derfor ikke megen tid til landgang,

men vi skal nd en tur op pa Mosquito Bar.

WAF T e
| £ s

Cecilie Meaersk vender o -
pa Chao Phraya flo- '
den for at ga til kaj
ved Klong Toi.

Ved kajen ligger Leda
Meersk og en IK bad.
Foto: Privat.
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Sydkinesiske Hav 13. Februar 1968.

Ved afsejlingen fra Bangkok manglede vi deeksdrengen. Og vel ude i Siam Bugten
fandt badsmanden en blind passagerer. Han havde tilsyneladende “skiftet” plads
med daeksdrengen i Bangkok. Han fremviste et Schweizisk pas, men vi var ikke helt
sikker pa aegtheden af det. Skipperen var godt tosset, der er ikke noget vaerre end
en blind passagerer. Man ved aldrig hvornar man slipper af med ham, og sa alt det
besveer med myndighederne i havnene. Han troede at han kunne mgnstre ombord,
nu vi manglede en daeksdreng. Men beskeden til ham var at han kunne arbejde for
faden, hvilket gjorde ham sa ophidset at matte lukke ham inde i den lille messe der
er i et af deekshusene. Og da det ikke beroligede ham, satte vi fuld varme pa rum-
met, sa efter en “svedetur” var han til at tale med.

Zamboanga 18. februar 1968.

Vi ankom i gar her til Zamboanga en lille plads pa gen Mindanao pa Filippinerne. Vi
har bortset fra et par maskinstop, haft en rolig rejse.

Vi er fortgjet ved en simpel mole og skal vente til begyndelsen af naeste uge, far vi
kan begynde at laste. Palmeolien vil komme i sma tankbiler og “lgbes” fra dem, ned i
vores hgjtanke, en 7-8 tons af gangen. Der kan vaere omkring 300 tons i hver af de
fire tanke der skal fyldes, sa det vil tage sin tid.

Men her er stille og roligt, de fleste huse er kun hytter med palmetag. Vi “kebte” et af
veertshusene som var indrettet i en af palmehytterne. Sa for en kort tid var vi veerts-
husejere.

Nar vi er feerdiglastet her, sa er der tre andre sma pladser pa gerne og sa Manila. Vi
skal afsejle her fra Filippinerne senest den 29. Februar til Hong Kong - Formosa -
Korea - Japan - USA - Canada og derefter Hamborg, nu skulle det veere sikkert, og
ikke kun rygter. Idet der er kommet besked om at vi skal veere i Europa farst i maj.

Hong Kong 3. marts 1968.

Vi er nu tilbage i Hong Kong. Vi har pa rejsen faet telegram fra B&W, der er fundet
revner i stempler, som er stgbt i ltalien og fem af dem sidder i vores hovedmotor.
Rederiet har derfor arrangeret at andre skibe med samme hovedmotor, har landsat
stempelhoveder og cylinderforinger, sa vi kan fa dem.

Vi troede, at det matte veere et job for deres garantimester eller at B&W fik arbejdet
udfart her i Hong Kong. Men nej, vi ma selv i gang. Vi havde ikke regnet med at skul-
le treekke stempler i den periode vi var ombord. Da vi fik trukket det farste stempel,
kunne vi ganske rigtigt konstatere et begyndende brud i det gverste ringspor. Men
hvad der var lige sa slemt er, at der gverst i cylinderforingen er masser af langsgaen-
de mindre revner. Sa rederiet har besluttet, at vi hurtigst skal skifte alle ni stempelho-
veder og foringer hvis ngdvendigt. Og det skal vaere afsluttet, for vi forlader Japan.
Vi har stadig vores blinde passagerer ombord, vi slap ikke af med ham i Manila og
det ser heller ikke ud til at ske her.

Det blev lige til en lille udflugt over til Victoria, med Star Ferry og op pa Peak, hvorfra
der er den flotteste udsigt over havnen og Kowloon. | aften skal jeg op til Thomsen
for at hente den habit, jeg bestilte sidste gang. Og han har inviteret pa Hajfinnesuppe
og andet godt kinesisk.

Da vi skal til Formosa herfra, sa gnisten i gang med at indsamle sma glas med “lorte-
praver’, som skal undersagges for kolera.
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Gaeng fra Brigantine Service assisterer med stempeltreek, i forbindelse med vore problemer med
stempler og cylinderforinger. Hovedmotoren er en B&W 9-cyl.dieselmotor type: 984-VT2BF-180.
Det vil sige med en stempel diameter pa 840 mm og en slagleengde pa 1800 mm. Foto: Privat.

Montering af stempelhoved pa stempelstang Udstedningsventil. Foto: Privat.
Foto: Privat.
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Pusan 8. marts 1968.

Vi er nu ankommet til Pusan, det er farste gang jeg er her og jeg ma sige det er et
kedeligt sted. Markt og dystert, og sa er der udgangsforbud fra kl. 2200 til kl.0600
den naeste morgen.

Da vi 14 ude pa strammen om natten, fik matroserne stjalet en del vasketgj fra vaske-
rummet, der ma veere kravlet folk ombord. S& nu laser vi alle steder.

Det var ikke bedre da vi var i land her til aften, vi matte give 390 wok for en lille al,
det svarer til 10.90 danske kroner. Sa det er rent rgveri, ogsa oppe i land. Det er ca.
dobbelt sa dyrt som i Hong Kong. Da vi skulle ned ombord blev donkeymanden rullet
for sine penge og ur.

Heldigvis sa sejler vi i morgen formiddag.

Kobe 12. marts 1968.

Vi ankom til Kobe sgndag morgen. Torben Maersk |& her og der er Christian Mebask
Overstyrmand. Ham var jeg jo sammen med pa Laust Meersk, hvor han havde sin
kone Tenna med. Hende mistede han sidste sommer, efter en kortvarig sygdom.

Vi er i gang med et par stempeltraek, og fandt som tidligere revnede stempler og fo-
ringer.

Vi kom ikke ind til Formosa, sa vi kunne godt have sparet det “skideri” i Hong Kong.
Jeg har haft en god snak med vores nye 3.Styrmand Finn Mogensen, han er jo ogsa
fra Odense og det viste sig at vi begge som bgrn har boet i Oluf Bagersgade, endda i
nabohusene. Sa vi fik over en flaske whisky genopfrisket barndomsminder. Ja, ver-
den er lille.

Vi sejler herfra direkte til Yokohama og videre til New York. Tidsplanen for at ga ind i
europafarten, som er et samarbejde med det japanske Kawasaki Line, er ved at vee-
re stram.

Portreet fotograferet i Kobe: Ifgrt landgangstejet.
hvid skjorte syet hos Thomsen i Hong Kong og
thaisilkeslips.

Foto: Privat.
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Yokohama 17. marts 1968.

Vi ligger nu her og tager den sidste last, for afsejlingen til New York i morgen.

Vi er endelig sluppet af med vores blinde passagerer. Selvom det viste sig at hans fi-
ne pas ikke var helt ren i kanten, sa tog det Schweiziske generalkonsulat her i Yoko-
hama sig af ham. Skipperen er lettet, tanken om at skulle have ham med til USA var
naesten ikke til at baere.

Vi skal lige have overstaet det sidste stempeltreek og sa er vi i hvert fald fra maski-
nens side klar til den lange rejse til New York. Den vil tage sma tre uger, med et kort
stop i Panama. Skipperen haber at vi kan sla rekorden for sejltiden Yokohama - New
York.

Vi har faet ny overstyrmand idet Tage Nielsen er blevet skipper pa Ras Maersk.
Sejlplanen pa Europa bliver: Antwerpen - Rotterdam - Bremerhaven og Hamborg.
Med to dage hvert sted.

... og der er hul midt i skivet igen.

Beszetningen sa pa turen rundt pa fjerngsten frem til at skulle til Europa, i dok
og derefter ind i europafarten i et samarbejde med Kawasaki Line. Det eventyr
sluttede naesten for det begyndte. Og midt i det hele fik Cecilie Maersk igen
“hul midt i skivet”. Denne gang et hul, der var til at fa gje pa. Og maskinbesaet-
ningen havde stadig sit at se til med bernesygdommene i nybygningen.

Stillehavet 23. marts 1968.

Vi passerede datolinjen i dag. Det betyder at i gar var det fredag og det er det ogsa i
dag. For nar vi gar denne vej jorden rundt, altsd mod @st sa far vi en ekstra dag. Ure-
ne bliver ogsa under hele rejsen stillet frem.

Det er stadig koldt, men om et dage skulle vi igen treekke i shortsene.

Vi er alle gaet pa afmagringskur, jeg har tabt et par kilo. Vi starter dagen med mor-
gen gymnastik i kontrolrummet. Og efter udskejning (fyraften) bliver det til lidt labe-
traening pa deekket.

Bulben “skeerer” sig
gennem Stillehavets
14 vand.

Foto: Privat.
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Stillehavet 29. marts 1968.

Vi har stadig fint vejr, der er ikke en krusning at se pa vandet. Vi sejler nu sydover
langs Mexicos kyst. | dag har vi haft fire stop for at skifte udstadningsventiler pa ho-
vedmotoren. De braender pa saedet og bliver derved utaette. S& B&W er ikke seerlig
populzere ombord. Vi har modtaget besked om at der i New York ligger en serie nye
ventiler.

Vi regner med at vaere fremme ved Panama kanalen mandag 1.april om aftenen. Vi
skal sa sejle igennem om natten og vil veere fremme i New York omkring 3 - 4 april.
Sa min 25 ars fodselsdag bliver sandsynligvis i Baltimore.

Stillehavet 31. marts 1968.

Det gar stadig stille og roligt, de sidste par dage uden uheld eller problemer. Vi har
nydt en dejlig sandagsmiddag hvor menuen stod pa:

Legeret aspargessuppe.

Fleeskesteg med brune kartofler og redkal, med radvin.

Mandarin dessert, med Sherry Heering.

Til Eftermiddagskaffen havde bageren lavet Napoleons kager.

Vi har nu faet besked om at vi skal vaere udlosset senest 5. Maj, og sa sejle i ballast
fra Canada til Antwerpen. Sa vi far rigelig tid pa USAs gstkyst.

Panama kanalen 1 - 2 april 1968.

Vi er ankommet her kl. 1700 og ligger for anker og venter pa lodsen, som kommer
omkring midnat, da vi skal sejle ind i den farste sluse kl. 0200.

Da vi jo har haft mange problemer, bade med hovedmotoren og ikke mindst med
hjeelpemotorerne, skal vi veere flere i maskinrummet under passagen og nar vi nar
Cristobal skal vi bunkre. Sa der bliver ikke megen sgvn det naeste dagn.

Jeg haber at n4 i land i Cristobal for at blive klippet, jeg ligner snart en hippie.

New York 2. april 1968.

Vi ankom her til morgen, efter en forholdsvis stille rejse. Jeg har fri i weekenden og
tager over til min onkel pa Staten Island.

Nar vi er udlosset her, er det videre til Philadelphia og Baltimore, hvor vi er pa min
fodselsdag.

Baltimore 12. april 1968.

| dag er det min 25 ars fgdselsdag, sa det skal fejres. Kokken serverede min livret:
Helstegt svinekam med tiloehar og til dessert gammeldags aeblekage.

Senere i aften skal vi op i Baltimore Street, hvor de har verdens leengste bar. Jeg
skal nok blive fejret pa behgrig vis, har de lovet mig.

Boston 19. april 1968.

Min fadselsdag forlgb godt og heldigvis stille og roligt. | gar var det elektrikerens 30
ars fodselsdag, det var lidt mere vildt. Sa der er lidt hoved pa her til morgen, men vi
skal have skiftet et bar udstedningsventiler og en serie braendstofventiler. Men som
chiefen siger: “ nar vi kan drikke, sa kan i ogsa arbejde”

Vi skal herfra videre til Canada for udlosning af det sidste gods fra fjerngsten. Rede-
riet forhandler om en last biler fra New York til Antwerpen, sa vi ikke skal sejle helt
tom over. Men vi skal i hvert fald have en del tomme containere pa deekket.
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Vi skal have en serviceingenigr fra Flume med pa rejsen herfra og til Canada, men vi
har ikke megen tiltro til et resultat, som kan mindske vores rulninger.

Montreal 26. april 1968.

Efter et par dage i Trois-Rivers er vi ved at veere feerdigudlosset her i Canada, lasten
af biler glippede. Sa udover de tomme containere skal vi have 2400 trae pallets med.
Da vi skal direkte pa veerft, har vi ikke megen bunker og med den last vi har og kun
vore ballasttanke fyldte er vi meget “let” og vi haber derfor pa godt vejr over Atlanten.
Det er kun hvis det bliver allermest ngdvendigt i fylder vand i vores DB-fueltanke.

Atlanterhavet 29. april 1968.

Vi er pa vej og skal en tur ned syd for Azorerne, hvor der er et omrade, hvor der ma
lzenses olieholdigt vand ud. Vi er ved at skylle vore DB- tanke, for at de kan veere
gasfrie nar vi gar pa veerft.

Antwerpen 7. maj 1968.

Efter en rolig rejse, med godt vejr og uden de store uheld med maskineriet er vi nu
ankommet og efter at have losset containerne, skal vi i morgen til reparationsveerftet
Mercantiele.

Der skal udfgres en del garantiarbejder, bade pa daek og i maskinen. Blandt andet
sa skal alle malerarene til fiernpejlingen af vore DB- og ballasttanke udskiftes.

Jeg har faet en uge fri, for at tage hjem til Birgits 30 ars fedselsdag, sa jeg er forst
tilbage et par dage for vi forlader vaerftet. Os der skal hjem pa ferie tager i eftermid-
dag op til Bruxelles for at fa flybilletter. P& vej tilbage til skibet faldt vi ind i Skipper-
strassen, for at besigtige det belgiske vaertshusliv, og det kostede mig et blat gje.

Antwerpen 14. maj 1968.

Jeg er nu tilbage efter den lille ferie, og vi er ved at gore klar til at forlade veerftet. |
morgen forhaler vi over til kaj, for at starte lastningen. Vi skal have 1600 tons, sa det
kommer til at tage et par dage. Der gar allerede rygter om at vi skal ud af europafar-
ten, nar vi kommer til Japan og aflgses af Cornelia Meersk.

Rotterdam 19. maj 1968.

Vi fik ny Maskinchef i Antwerpen, han og garantimesteren Morten fra B&W var i land
i gar, her til morgen da vi skulle sejle kunne vi ikke purre ham.

Derimod la Morten helt forslaet i sin kaje og min paene blazer og lyse bukser, som
han havde lant, 1a pa darken, hullet og fyldt af blod. Han var blevet slaet ned og rullet
for alt af veerdi.

Efter vi var afsejlet, fandt vi ud af at chiefen ikke var ombord, han var agterudsejlet.

Hamborg 21. maj 1968.

Chiefen kom i Bremerhaven og skipperen er godt sur pa ham.

Vi er nu ved at veere feerdiglastet og har modtaget en stor meengde stores og provi-
ant. Det er ogsa tiden at vi forlader Europa, en af styrmandsaspiranterne fik braekket
sin naese oppe i Sankt Pauli, nej lad os komme tilbage til gsten.

Vi skal sejle i morgen eftermiddag og far sa 23 degn i sgen, rundt Afrika inden vi an-
kommer til Port Swettenham i Malaysia.
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Farvel til Europa og goddag til osten.

Indiske Ocean 10. Juni 1968.

Vi har nu veeret i sgen i 19 dagn og passerede Kap det gode Hab 2. pinsedag. Det
har veeret en stille rejse med godt vejr og ingen uheld.

Vi gleeder os til at se land, sa mange dage i sgen er ikke noget for en stykgodsmand.
Vi forventer at anlgbe Port Swettenham pa fredag.

Vi harte for at par dage siden at Robert Kennerdy var blevet myrdet, hvad foregar
der dog derovre.

Malaccastreedet 13. juni 1968.

Vi har lige faet besked om lgnforhgjelse, sa nu er der mamelige hyre for en som det
hedder “ueksamineret maskinassistent” steget fra 1913,- til 2112,- kroner om mane-
den.

Vi har nu faet den endelige besked vedrgrende europafarten, vi udgar af farten efter
endt udlosning i Japan. Samtidig er det besluttet at Oslo - Gateborg og Arhus skal
anlgbes, sa vi haenger alle med hovederne og er skuffede. Det er slut naesten for det
begyndte for os.

Vi har nu gjort “piratklar”, deekket er helt oplyst og matroserne er klar med spuleslan-
gerne ved lgnningen. Malaccastraedet er ikke helt ufarligt.

Vi er i Port swettenham i morgen fredag og sejler videre lgrdag til Singapore. Sa det
bliver nok en tur i ssmandsklubben og en svemmetur i poolen.

Port Swettenham 14. juni 1968.

Vi ligger her ude pa stremmen og venter pa at komme til kaj. Elektrikeren og jeg har i
de sidste dage knoklet med at efterse vores lossespil, sa de er klar.

Skipperen har fgdselsdag i dag, sa han har budt pa et par formiddagsdrinks.

Singapore 16. juni 1968.

Vi ankom her til formiddag og sejler igen til midnat, idet vi kun skal losse og ikke
ogsa laste.

Der ligger et par andre Maersk bade her, sa hen og se i bemandingslisten om der er
nogen bekendte ombord. Det var der pa Ellen Meersk, hovmesteren og 1.Mester. Sa
da det er sgndag tager jeg derover og besgger dem, og der blev snakket “ kan du
huske osv. ” og der blev drukket noget ol.

Sydkinesiske hav 17. juni 1968.

Et par timer efter vi var sejlet fra Singapore, havde vi en mindre brand pa toppen af
hovedmotoren. Et lavtryksrer med 120 grader varm fuelolie, var revnet og olien stod
over pa udstedsragret sa der stod store flammer op. Vi fik stoppet hovedmotoren og

oliepumpen og samtidig slukket branden. Og jeg svejste rgret, samtidig med at det

blev forsteerket med en muffe.

Rarene pa alle ni braendstofpumper skal forsteerkes nar vi kommer til Hong Kong.

Hong Kong 19. juni 1968.

Vi ankom her til morgen og skal sejle igen i morgen formiddag.

Alle braendolierarene er nu demonteret og bragt op pa Brigantines vaerksted hvor de
skal forstaerkes. Jeg er fulgt med for at kontrollere at de bliver svejst ordentligt, deref-
ter trykpravet. Sa der bliver arbejde hele natten far de er monteret igen.
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Jeg naede lige at bestille en tweed-jakke og bukser hos Thomsen, inden vi sejlede.

Keelung Formosa 22. juni 1968.

Vi ankom i gar eftermiddags og la for anker udenfor havnen i nat. Vi havde et lille
uheld, da strammen vendte og vi svajede rundt stadte vi sammen med et mindre
fladefartaj. Udover nogle mindre skrammer, skete der ikke noget.

Der er fuldt af krigsskibe rundt os, det ser helt drabeligt ud, og om natten er havne-
indlgbet lukket med en minespeerring.

Efter den nye sejlplan vi modtog i gar, skal europabadene ligge otte dage i Kaben-
havn, sa vi havde alle en lille tare i gjet. Det er neesten ikke til at beere.

Vi bliver aflgst af en Kawasaki Line bad France Maru. Sa det bliver en Meersk og to
Kawasaki Line bade pa ruten.

Vi fik et par kineserreparatarer med fra Hong Kong, som skal lave en del smating.
De er sdmeend dygtige handvaerkere, men kan ikke teenke selv. Alt skal forklares til
dem, og skaeres ud i pap.

Yokohama 2. juli 1968.

Vi er nu efter et kort ophold i Kobe, ndet hertil Yokohama, hvor vi skal losse det sid-
ste last fra Europa. For derefter at ga til Filippinerne for at starte lastning til USA.

Da vi i gar aftes sad oppe i en lille spiserestaurent, der ejes af en tidligere hovmester
Borge Reimers, som jeg sejlede sammen med i Effie Maersk, han er japansk gift og
er gaet i land. Oplevede vi et mindre jordskeelv, det hele rystede og vi kunne maerke
at bygningen svingede, det varede nogle sekunder.

Nede ombord pa skibet havde de ogsa meerket det, de falte det som skibet hoppede.
Thomas Meaersk var i Kobe blevet undersggt af toldere, der fandt en starre meengde
hash gemt i et lastrum. Man regner med at det er kommet ombord i Bangkok. Sa nu
holder tolderne pa hele japankysten gje Maersk skibe. Vi blev ogsa undersggt grun-
digt her ved ankomsten.

Stillehavet 4. juli 1968.

Vi afsejejlede i gar og er nu i ballastet tilstand pa vej til Cebu.

Pa grund af en del problemer pa vore sgsterskibe, karer vi for en tid ikke med vagtfrit
maskinrum. Sa der er sat normal sgvagt.

Det har nu ingen indflydelse pa min dagligdag, da jeg heldigvis gar dagmand.

Cebu 10. juli 1968.

Vi var lige en tur i Davao pa gen Mondanao, hvor vi lastede krydsfinerplader. Det er
en lille plads hvor der udover det store savveerk, kun er ganske fa huse i byen. Nar
der ikke arbejdes pa savveerket, er der ingen stram i husene. Sa om aftenen matte vi
selv medbringe isen, til vores rom og cola.

Undervejs hertil, havde vi sgndag aften en starre skylleluftsbrand. Det er en brand in-
de i hovedmoterens skylleluftsrum, forarsaget af et mindre gennemslag, grundet slid-
te stempelringe, som sa antaender den oliesump af cylinderolie der ligger i rummet.
Efter at ilden var slukket og der var renset ud kan man starte op igen. Denne brand
lab over det halve af hovedmotoren, nemlig fem cylindre, og det tog os derfor fire ti-
mer for vi var klar til at sejle igen.

Vi er nu ngdt til at treekke stemplerne (ah nej nu igen) pa disse cylindre for at skifte
stempelringene, de er sandsynligvis af en darlig kvalitet.
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Vi ligger nu og laster og har trukket det fgrste stempel og stempelringene var naes-
ten vaek. S& nu er der lagt i kakkelovnen til B&W igen.

Manila 14. juli 1968.

Vores danske kammerdreng er lige manstret over pa Lica Maersk som deeksdreng,
og vi har faet en filippiner, en jeg kender fra Leda Meersk.

Vi glaeder os snart til at komme hjem pa ferie og som 1.Mester siger: jeg er glad hver
gang jeg skriver en ny dato i journalen, sa er der en dag mindre.

Vi har lige faet besked om at vi i Hong Kong skal have to kinesiske maskinaspiran-
ter ombord. Chiefen regner med at de bliver mine aflgsere, sa der ikke kommer no-
gen dansk maskinassistent nar jeg rejser hjem.

Jeg skal her til middag op i klubben og spise. Da jeg mgdte hovmesteren i sidegan-
gen sagde han: Na nu igen. Ja, sa far jeg da noget ordentligt at eede, var mit svar.
Sa var han sur.

Hong Kong 17. juli 1968.

Vi kom hertil i gar, og er allerede ved hjaelp af et par geeng fra Brigantine Service i
gang med at treekke de sidste fire stempler og oplevelsen er de samme. Stempel-
ringene er naesten veek. Vi har ogsa med luftfragt faet en ny sending ringe hjemme-
fra.

Kobe 26. juli 1868.

Vi ligger for gjeblikket ude i Kobe bugten for anker og venter pa en tyfon, som er pa
vej. Der ligger vel i alt ca. 100 skibe herude, idet myndighederne i lardags ordrede al-
le skibe ud af havnen.

Det er ikke rigtigt begyndt at bleese endnu, men det skulle komme hen pa eftermid-
dagen, det vil nok forsinke os nogle dage. Hele formiddagen har matroserne surret
alt last pa deekket.

Tyfonen “Mary” som nu er nedgraderet til en kraftig tropisk storm ramte os her til
aften, med en hastighed pa 60 m/sec. det svarer til 216 km/timen. Og med et meget
kraftigt regnvejr.

Kollisionen.

Nagoya 1. august 1968.

Vi afsejlede i gar morges onsdag 31. juli kl. 0530. Da vi ville veere oppe ved Yokoha-
ma midt pa eftermiddagen, valgte matroserne at arbejde igennem og ikke ga over og
slumre en times tid pa kamrene, som ligger i bagbord side. Det skulle senere vise sig
at veere deres held, idet de alle sad over i messen der ligger i styrbord side.

Selvom der var sveer tage, valgtes det at trykke farten op til de normale 24 knob. Da
maskineriet sa efter afgangen var stabiliseret, valgte 1.Mester, der havde vagt, at ga
op i duty messen, der ligger i styrbord side. Han traengte til morgenmad. Det skulle
ogsa ganske kort tid efter, vise sig at veere hans held.

Selv var jeg blevet vaekket til normal tid og var lidt i syv ude pa badeveaerelset. Plud-
selig lad der et ordentlig brag. Hele skibet rystede, darken lgftede sig og lyset gik ud.
Da jeg kom ud pa deekket, kunne jeg se, at vi sleebte et mellemstort skib med os. Det
hang simpelthen fast - men pludselig gik det fri og gled af.

Det viste sig at det andet skibs styrbord anker havde haegtet sig fast i os ved kollisi-
onen. Og farst da ankerstokken kneekkede, slap det fri.
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Vi gik derefter i gang med at undersegge, hvad der var sket, og hvor omfattende ska-
derne var.

Det viste sig heldigvis at det “nye store vindue” vi havde faet nede i kontrolrummet,
ikke ndede ned til vandlinen.

Men kontrolrummet sa ikke sa peent ud og flere af matroskamrene, der ligger pa ho-
ved daekket, var totalt molesterede, de var faktisk veek.. Kamrene pa 1.deek, mestre-
elektriker og assistent beboelse var ogsa mere eller mindre, kraftigt beskadigede.
Darken var der lgftet ca. 20 cm og specielt 2.Mesters kammer var totalt adelagt.
Men det vigtigste midt i det hele, der var ingen tilskadekomne.

Der var sket det, at vi var kommet sejlende med “god” fart og med det andet skib
som modgaende. Det viste sig at vaere et filippinsk fragtskib Don Hernan Il pa 3.294
t.dw.

Da de pa broen hos os fik gje pa det andet skib, drejede vi styrbord over. Det filip-
pinske skib fulgte desvaerre ikke sgvejsreglerne og drejede bagbord over. Derved
ramte det os lige midt i apteringen i bagbord side.

Kort efter uheldet var den japanske Coast Guard pa stedet, og i lgbet af dagen blev
vi sleebt tilbage til Nagoya.

Nagoya 2-3. august 1968.

Vi er ligge nu i havnen, fortgjet til et par bajer. Da det er besluttet at vi skal pa veerft i
Yokohama, har Lloyds forlangt at hullet bliver lukket og der foretages afstivninger. Sa
et lokalt firma er hyret til opgaven og de skal samtidig rense en sektion af vor hoved-
tavle, sa vi kan fa stram, som muligger, at vi for egen kraft kan sejle til veerftet.

M&El_‘sk*sk]b Danish, RP Ships
kollideret Collide In Ise Bay

e '-5".2&C30YA—A Danish and a
1:.;,St1]]ehavet Philippine cargo ship collided in
TOKYO, TORSDAG (AFP) the Ise Bay, about 4.7 kilo-
Det danske fragtskib ,Cecilie meters from Chita-gun, Aichi
g ' ; : Pr@tecture early = Thursday
-meu:mng, according to a cable
ing the Fourth Maritime

S ty Headquarters here.

) ‘i‘he ships were the 11,000-
toﬁ Cecilie Maersk of :Denmark
the '3,294-ton Don Hernan
pad ,Don Hernan®. f the Philippines. All the
Kapwsnm og den ovrige hesemt- crewmen were reported safe,

gheﬁa cﬁ;yggﬁ ;I:;)ban‘;?:ra k?.fi: The Danish ship suffered a

vagt. lﬂ—met&rbfrack in its thu]_l and

Hulﬂ.eﬂ# »Cecilie Meaen .“ 1& over W$ e to genwa o pawer
vandlinien neer maskinrummet. but Wﬁﬁh no danger of sink-
afm‘f i mémﬁg ﬁ |ing. Tt was later towed by two
Nagoya for at blive repareret, mens Japanese tug boats into Nagoya
det philippinske fartﬁ:l kunne fort- POI‘t

Ulykf;rmeg& safp; Seatomater The Philippine ship was not

fra kysten i bugten ud for Nagoya. éﬁrgmged

Udklip fra vores lokale avis i Odense Fyens Stiftstidende og engelsksproget avis i Nagoya.
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Vi var ovre og kigge pa vores filippiner bad, for at se hvor slemt han var beskadiget. |
staevnen var der, udover at den var lidt flad, ogsa tre hakker som passede til vores
deek. Vi hgrte ogsa at deres radar havde vaeret ude af drift.

Jens R a
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Bagbord side sfter kollisionen. Hullet var direkte ind i maskinkontrolrummet. | “det store nye vindue” ses fra
venstre: elektrikeren, chiefen, 1.mester og jeg selv. Foto: Privat.
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Bagbord sidegang set agter over. Japansk reparations gaeng i arbejde. Fotos: Privat.
' ] g Y 3

Beszetningsmedlemmer leder efter ejendele. 2.Mesters kammer. Fotos: Privat.
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Japansk Coast Guard skibe. Slaebebad som skulle assistere os. Fotos: Privat.

Hullet er nu lukket og godkendt af Lloyds, sd vi er Don Hernan Il, hvor skaderne pa staevnen ses
til at sejle til Yokohama. Foto: Privat. tydeligt. Foto: Privat.

Stillehavet 4. august 1968.
Vi er nu pa vej mod veerftet i Yokohama, ved egen kraft, assisteret af to slaebebade.
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Yokohama 5. august 1968.

Vi er her til eftermiddag, efter en stille og rolig tur, ankommet til veerftet. Der har alle-
rede veeret en stor flok japanere nede for at se pa skaden, og der er blevet suget no-
get luft og diskuteret. Sa de gar nok i gang med skeerebraenderne i morgen.

Yokohama 18. august 1868.

Vi er nu efter to uger klar til at forlade veerftet, for at forhale over til kaj og starte last-
ning. Men forhalingen kom til at forega med slaebebade. Mitsui-B&W havde veeret
nede for at montere nye mellemstykker for udstgdningsraret mellem udstadnings-
ventilen og turboladeren. Da det er preefabrikerede rgr og de skal tilpasses pa ste-
det, er kun den ene flange fuldsvejst. Den anden er bare heaeftet og skal efter at rgret
er fastspaendt fuldsvejses. Det havde de bare glemt. S& da vi startede hovedmotoren
op, stod der ild og gnister til alle sider. Det var nogle slukarede sma japanere der
kom ned for at feerdiggare arbejdet.

Arbejdet med at udbedre skaderne pa skroget og i kontrolrummet var gaet godt.
Selv om der var kommet inspektarer hjemmefra medbringende komplette skibsteg-
ninger. Sa blev der lavet i hundredvis af treeskabeloner af styrbord side.

De skar helt fri omkring skaden og byggede en ny “sektion” som sa monteret med en
ny hovedtavle, blev sat ind og fastsvejst.

Den nye tavle samt andre komponenter blev flgjet ind fra Bergen, hvor de havde vae-
ret beregnet for Clifford Meersk det sidste skib i serien.

Efter indsvejsningen var der kun tilbage at fa alle elforbindelserne, fra hjeelpemotorer
og alle andre funktioner i maskinrummet, samt skibet generelt monteret.

Kamrene blev ikke feerdiggjort, det er meningen vi selv skal gare det, pa rejsen til
USA.

Ved kontrol af fundamentboltene pa hovedmotoren, fandt vi dem alle lgse. Mulighe-
den for at motoren havde forskubbet sig blev diskuteret. Men det endte op med at vi
spaendte alle boltene, og sa under rejsen skulle holde gje med dem.

Vi skal afsejle om et par dage, sa det bliver med ankomst til New York omkring den
10. september.

Stillehavet 3. september 1968.

Vi har indtil nu haft en stille rejse, med godt vejr og uden de store problemer. Vi ar-
bejder pa fuld tryk med at gore kamrene faerdige.

Jeg er blevet udnaevnt til autoriseret VVS montar og har lavet alle disse installationer
pa kamrene. Det ser ikke ud at vi bliver helt feerdige, men flere kamre er allerede be-
boelige.

New York 9. september 1968.

Vi ankom her til morgen, og vores aflgsere kommer i morgen, sa vi rejser hjem om et
par dage.Det bliver dejligt at fa lidt ferie, for jeg skal starte pa Maskinmesterskolen.
Det har veeret ti begivenhedsrige maneder, med oplevelser som jeg ikke tror vi havde
drogmt om, da vi mgdtes fgrste gang i september 1967 pa Kgs. Nytorv, til nybygnings-
kurset.

New York 11. september 1968.
| dag er det hjemrejsedag. Andersen er kommet for at kare os ud i J.F.Kennedy Air-
port. Sa er det farvel til Cecilie Maersk - New York og for mig, i et par ar til rederiet.
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Pa skolebaenken - igen.

Efter en “streng” men ogsa sjov og hyggelig skolegang pa Odense Maskinmester
Skole, med nogle gode klassekammerater. Blev jeg i 1970, i en alder af 27 ar, feerdig
som maskinmester.

Det var lidt sveert at komme tilbage til skolebzenken igen, efter s& mange ar ude i det
pulveriserende liv. Vi var kun tre i klassen, der havde sejlet far. De andre var kommet
lige fra deres laereplads.

Kort efter jeg var startet, fik jeg besked om at jeg skulle over pa Teknologisk Institut i
Kabenhavn, for at tage handvaerkerpraven. Updagtet af at jeg havde svendebrev
som smed og maskinarbejder.

Problemet viste sig at veere min leereplads Maskinfabriken SIO i Odense, der aben-
bart ikke var anerkendt i Direktoratet for Maskinmesteruddannelsen. Sa jeg var nok
den forste SIOdreng der ville veere maskinmester. Det blev ordnet og jeg kunne fort-
seette studiet.

For avrigt stiftede jeg under studiet familie idet jeg i 1969 blev gift med Birgit. Og det
sammen med min eksamen aret efter, var to vigtige milepeele i mit liv

EKSAMENSBEVIS
FOR

MASKINMESTEREKSAMEN

Brudeparret efter vielsen. Gommens habit var
selvfglgelig fra Thomsen & Co i Hong Kong,
som ogsa havde leveret thaisilken til brudens
kjole. Foto: Privat.
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Nybagt mester - og far pa langdistance.

Efter at jeg i april 1970 var feerdig pa Odense Maskinmesterskole med bestaet mas-
kinmestereksamen, og efter at have deltaget i et par kurser, deriblandt Rederifor-
eningens kursus i ledelse, var jeg klar til at udmanstre som maskinmester.

Jeg havde ansggt rederiet om hustru medrejse for Birgit, og vi fik besked om at jeg
10 maj i New York skulle mgnstre i Cecilie Maersk som 2.Mester og hun skulle med.
Vilandede i J. F. Kennedy-lufthavnen, men da vi skulle have vores bagage, mangle-
de hun den ene kuffert. Den blev meldt savnet, og vi ville hare naermere. Vi blev
sammen med de andre hentet af Charlie Andersen og kert ned til Pier 11.

.,.'\' '

Birgit betragter Cecilie Maersk ligge til kaj ved Pier 11, hjulpet at sleebebad fra Moran. Foto: Privat.

Det var jo spaendende, at skulle mgnstre Cecilie Maersk for anden gang, og nu som
maskinmester. Det nsermede sig at veere to ar siden, jeg afmgnstrede som maskin-
assistent. Det at Birgit var med, var ogsa dejligt. Vi skulle nu sammen opleve det, der
i flere ar havde veeret mit liv.
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Skipperen var min gode ven Mogens H. Ryge og Maskinchefen var C. B. Svendsen.
Vi havde lige tid til et familiebesag hos min onkel Viggo og Mrs. Jackson pa Staten
Island.

Derefter var der afgang til Canada, op af St. Lawrence til Quebec og Montreal og via
Balltimore tilbage til New York.

Maskinaspirant Anker Drejer
instrueres i at seette genera-
tor ind pa hovedtavlen.

Foto: Privat.

2. Mester p4d mangvre-
vagt i kontrolrummet.
Foto: Privat.

Medens vi |4 i Baltimore var Birgit sammen med Overstyrmand Steen Knutsens ko-

ne en trip i Washington, hvor de blandt andet sa Det Hvide Hus, Capitol og Arlington
kirkegarden med Kennedys grav.

Til bage til New York, hvor hendes manglende kuffert kom, den havde veeret en tur i
Florida. Vi fik ogsa her tid til lidt sightseeing. P4 Manhattan besggte vi Empire State

Building og sa Central Park og Times Square.

Derefter gik det ned til Panama kanalen og videre til Los Angeles.
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| Los Angeles fik vi Kofoed, en aeldre dansk-amerikaner til at kere os lidt rundt, hvor
vi besggte blandt andet Marineland og Disneyland.

Birgit hilser pa en af figurerne i Tegneseriefigurpa- Birgit og Ib fotograferet i Disneyland. Foto :Privat.
den i Disneyland . Foto: Privat.

Sa videre til San Francisco, en af de rareste byer jeg kender. Om aftenen var vi rundt
for at se den del af byen, som jeg jo kendte bedst til. En tur med den beramte Cable
Cars fra Market street op til Chinatown. Og derfra over pa Red Garter Inn, for at fa
en kande gl og hare lidt banjomusik.

Neeste dag var vi med den norske sgmandspraest pa en starre tur, over Golden Gate
Bridge til Sosulito, hippiernes foretrukne tilholdssted. Derefter til San Quentin faeng-
slet, hvor vi var pa rundvisning, Birgit s& dog ikke dedsgangen, idet der ikke der er
adgang for kvinder. Derefter til Seal Rocks, samt de store Reed Wood skove, med
traeeer pa 8-10 meter i diameter og en hgjde som er svaer at bedgmme.

Pa det tidspunkt var Birgit allerede, udover lidt sgsyge, begyndt at blive lidt slgj med
blandt andet lidt morgenkvalme. Var vores gnske gaet i opfyldelse, var hun mon gra-
vid.

Fra San Francisco over Stillehavet til Manila.

Vi havde kun kort tid der, sa det eneste, vi desveerre sa, var de kendte steder nede
ved havnen.

Jeg husker en episode oppe pa “Pissekroen”, hvor vi sad og fik en stille gl og snak-
kede med damerne. Og pludselig sagde en af dem til Birgit, pa sit gebrokne dansk:
“Hvis Ib ga med damer, jeg ringe dig og du haenge ham ude pa lokum®.

Vi naede da ogsa en tur over pa Svend Maersk, for at besgge hovmesteren Kurt Mik-
kelsen, min gode ven fra Leda Maersk, hvor han var kok.
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Fra Manila til Singapore, hvor vi ogsa naede lidt sightseeing og derfra videre op til
Bangkok.

Glaedelig nyhed:

Morgenkvalmen og de andre symptomer var nu sa udbredte, at der vist ikke var no-
gen tvivl laengere, men vi ville selvfglgelig gerne have det bekreeftet, sa Birgit matte
til laegen.

Laegen i Bangkok var danskeren Ejner Ammundsen, han var broder til den forste
medicinaldirektar i Danmark Esther Ammundsen og var som det sorte far i familien,
efter sin laegeeksamen sendt ud at rejse. Han blev i Bangkok resten af sit liv og hav-
de der sin laegepraksis, som blandt andet rederiet benyttede. Han var et af de rares-
te og behageliste mennesker vi har mgdt .Birgit blev undersggt, og han kunne kon-
statere, at hun var omkring fire maneder henne. Sa det ma siges at vi begge var me-
get glade, og lykkelige.

Ammundsen havde af Ryge faet besked pa, at der pa medical-rapporten ikke matte
sta ordet “pregnent”. Idet jeg sa ved en eventuel hjemrejse far tiden, ville komme til
at haenge pa alle rejseomkostningerne. Sa der stod sa vidt jeg husker at han havde
konstateret at hun havde noget mavekatar.

Birgit var lige for vi karte tilbage skibet, henne
ved Ammundsens lille hustempel. For at takke
for den gleedelige meddelelse.

Foto: Privat.

Pa vej ned til skibet var vi lige en smut inde pa Mosquito Bar, for at aflevere et par
flasker til “skorstenen”. Og derefter over pa Mariners Club for, stille og roligt at fejre
det med lidt god mad, sa vidt jeg husker fik vi Lobster Thermidor.

Nede ombord blev den for os gode nyhed ogsa fejret med et par flasker nede i ma-
trosmessen.
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De naeste dage, hvor jeg havde fri, var vi s& rundt for at se lidt pa Bangkok. Templer
og selvfglgelig Flydende marked.

Flydende marked. Foto: Privat. Birgit pa elefant. Foto: Privat.

Fra Bangkok videre til Hong Kong, hvor vi ogsa fik tid til lidt sightseeing, udover lidt
slentren rundt pa Kowloon, hvor vi jo selvfglgelig var oppe hos Henderson & Co for
at kebe en kamfertraeskiste. Vi ndede ogsa en tur med Star Ferry over til Hong Kong
gen, op pa udsigt stedet Peak, samt ud til den store flydende restaurant i Aberdeen.
Thomsen & Co, skraedderen, blev selvfglgelig ogsa besagt og han inviterede os op til
diner, pa en af de starste restauranter pa Nathan Road.

Birgit indlagt i Japan:

Fra Hong Kong til Taiwan, hvor Birgit desveerre fik en kraftig influenza. Sa da vi kom
til Moji i Japan, matte hun til lzegen igen. Vi kunne nu ikke skjule at hun var gravid, sa
nu kom det officielt frem pa medical rapporten. Men vores skipper Mogens Ryge fik
arrangeret at teksten blev formuleret saledes, at hvis laegen i Yokohama valgte at
sende hende direkte hjem. Sa var jeg garderet mod omkostningerne ved bade et evt.
sygehusophold og hjemrejsen.

Da vi kom til Yokohama den 1. august, besluttedes at indlaegge hende pa det Inter-
nationale Bluff hospital, hvor hun 14 fem, dage far hun rejste hjem.

Efter et par dages indlaeggelse, skulle vi sejle videre mod USA, og jeg matte da for-
lade hende. Sa hun var nu helt “alene” omgivet af sede japanske sygeplejersker, ind-
til hun den 5. august blev flgjet hjem.

Hjemrejsen med SAS til Kebenhavn, gik dengang over Nordpolen med stop i Ancho-
rage i Alaska. Og der blev af SAS udstedt certifikat, som bekreeftelse pa, at hun hav-
de flgjet over Nordpolen.
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This is to certify that in accordance with the laws of

THE EMPIRE OF
HIS MAJESTY THE POLAR BEAR

Mrs. Birgit Christensen
after having passed the North Pole on the Polar Short Cut on board the
SAS DC-8 “Royal Viking" Airliner on the
5th  day of August  within the year of 1970 has qualified
for the honorable title of
CONQUEROR OF THE TOP OF
THE WORLD

which is hereby stated under the Official Seal of the North Pole

i Chief Pilot

SCANVDINAVIIN JIRLINVES SVITESH
FIRST OVER THE POLE

Birgits Nordpolscertifikat.

Telegram flere dage undervejs:

Sa gik det stille og roligt for mig de naeste maneder - indtil den 21. november 1970,
hvor vores sgn blev fadt ca. tre uger for tidligt.

Det varede dog et par dage fra han var fadt , for jeg fik beskeden. Vi var pa vej over
Stillehavet, fra Japan mod USA, og der er et omrade hvor det ikke er muligt over ra-
dioen at fa forbindelse med Lyngby Radio.

99

SLAGTSFORSKERNES ' BIBLIOTEK



Da telegrammet fra Birgit kom, blev det hgijtideligt afleveret at telegrafisten og skip-
peren sammen med et lykgnskningskort fra besaetningen. Skipperen medbragte en
kasse gl i dagens anledning. Samme aften havde jeg en telefonsamtale med Birgit,
den foregik fra Lyngby Radio over en amerikansk kyststation.

Meddelelsen om fadslen blev fejret godt og grundigt i flere dage. Da vi ankom til New
York fik jeg i et brev de forste billeder af vores sgn.

Juleaften 1970 i officersmessen.
Maskinaspiranten yderst til venstre
er i gang med risalamanden, mens
der samtidig fyres op under tobak-
ken rundt om bordet. Ved siden af
aspiranten sidder jeg selv, derngest
1. Mesters hustru og 1. Mester Jens
Erik Schou. Naermest kameraet med
ryggen til maskinassistenten Willy og
juniormesteren Keld D. Johansen yderst
til hagjre i billedet. Foto: Privat.

Den anden side af bordet. Fra venstre
elektrikeren Ole Arnoldi, der er ved at
tage flaeskesteg, juniormesteren, en
maskinaspirant, assistenten Willy og
bagerst telegrafisten. Foto: Privat
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Ingen aflgser:

| slutningen af marts 1971 var jeg klar til at afmenstre i New York. Ja, faktisk afmen-
strede jeg den 23. marts, men da rederiet abenbart ikke kunne fa fat i en aflgser alli-
gevel, blev jeg pamgnstret igen.

Men jeg skulle hjem. Koste, hvad det ville. Hlemme stod vi overfor at skulle flytte til
en starre lejlighed, og vi skulle have barnedab. Det var datoer, der ikke kunne gn-
dres. Barnedaben var oprindelig planlagt til 12. april, min fedselsdag og han var ved
at veere sa stor, at det kneb med at kunne veere i familieddbskjolen. Men det endte
med, at Birgit for en sikkerheds skyld matte udskyde datoen for daben til den 25.
april.

De rederiet stadig ikke kunne skaffe en aflgser, og vi ombord havde en juniormester,
sa foreslog jeg, at de rykkede bade ham og 3.Mester op, sa 3.Mester blev min aflg-
ser, sa jeg kunne komme hjem. Det blev accepteret af rederiet, og jeg kunne sa en-
delig nu for anden gang manstre af, og rejse hjem.

For farste gang sa jeg sa vores sgn, der i mellemtiden var blevet knap fem maneder
gammel.

Familien Christensen, ved Jesper,s barnedab. Foto: Privat.
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Tilbage til Cecilie Maersk, af sted for konflikt:

Kort far min ferie var feerdig i juni maned 1971, udsendte skibsofficers/organisation-
erne konfliktvarsel overfor rederiforeningen. Maskinmestrenes Forening var iblandt
de foreninger der stod bag varslet. En evt. kommende konflikt kunne dog kun i gang-
seettes for de medlemmer, der befandt sig i Danmark og derfor arbejdede rederiet pa
hajtryk for at fa sendt s& mange som muligt - udenfor Danmarks greenser.

Ifalge rederiets plan, sa skulle jeg pamgnstre Cecilie Maersk som 2.Mester i New
York medio juli. Det var sa tredje gang i skibet. | stedet blev jeg sa sendt af sted sidst
i juni og blev i stedet for New York sendt til Balboa (Panama City) pa vest siden af
Panama kanalen. Konfliktvarslet blev imidlertid afblaest, sa da jeg mellemlandede i
Madrid, for at komme videre til Panama, var det hele overstaet. Cecilie Maersk var pa
dette tidspunkt, knapt afsejlet fra Japan

Her i Balboa opholdt jeg mig i sma to uger, far Cecilie Maersk ankom. Det var lidt
kedeligt at ga der alene, men jeg tog flere gange toget til Cristobal, for at besgge ski-
be fra rederiet, der var inde for at bunkre. Upaagtet af om jeg kendte nogen ombord,
bare for at fa en snak og et stykke rugbrad med leverposte;.

Jeg kom ombord i Cecilie og sejlede sa med til New York som ekstra mester, idet
ham jeg skulle aflgse, farst skulle mgnstre af i New York.

Skipperen var Ernst Jargensen “Sure Ernst”. Han var amerikansk gift og boede i
New York. Jeg husker, at han havde en Pontiac Bonneville - en ordentlig flyder - og
som han yndede at sige, at der kunne vaere 15 kasser gl i trunken. Maskinchefen var
H .K .Holmelin.

Da vi kom til New York var der besked fra rederiet. Jeg var udnaevnt til 1.Maskin-
mester og skulle rejse til Penang for at mgnstre i Chastine Maersk (et sgsterskib til
Cecilie Maersk, men bygget i Norge).

Jeg sejlede dog med ned til Newport News i Virginia. Min aflaser var kommet i New
York, men chiefen ville gerne have at jeg tog turen med ned af kysten, sammen med
ham.

Ole Arnoldi og jeg manstrede af og rejste sammen til Kebenhavn. S& min flyvetur i et
straek var: Newport News - Washington - New York - Kgbenhavn - Athen - Kuwait -
Singapore.

102



Varm debut som 1. mester i nok en C-bad.

Jeg mgnstrede i Singapore. Skipperen var Helge Holm, der var feering, men dog bo-

sat pa Fang. Maskinchefen var Mogens Hansen, en stille og sindig sanderjyde.

Det var s& min debut som 1.Maskinmester, jeg stod nu for farste gang med ansvaret
for den daglige ledelse af maskinbesaetningen, samt driften af maskinrummet.

Efter Singapore gik vi til Penang, den lille g i Malacca streedet. Et omrade der allere-

de den gang var en del heerget af pirater, sa nar vi sejlede der havde vi vagt pa deek-
ket og spuleslangerne klar ved lgnningen.

Efter lastningen pa Penang gik vi til Hong Kong for at ga i dok. Det var sa ogsa farste
gang, at jeg skulle vaere ansvarlig for det daglige tilsyn ved en dokning.

Chastine Mzersk i dokken i Hong Kong i 1971. Foto: Privat.

Dokning i Hong Kong:

Far dokningen havde jeg et starre arbejde med at seette mig ind i alle punkter i dok-
listen for at vaere sa godt forberedt som muligt. Jeg jo var lige tiltradt og havde derfor
ikke deltaget i udarbejdelsen af listen.

Det var pa det tidspunkt kutyme, at alle skeermydsler med veerftet i det store og hele
lgstes i et samarbejde mellem veerftet og 1.Mester - for s& vidt opgaverne la under
maskindepartementet. Vedligehold, malerarbejde, alt pa daekket og evt. nye pak-
ninger i bundpropperne var under overstyrmandens ansvarsomrade.

Der var ogsa den evindelige debat om, hvorvidt nu dette og hint var omfattet af dok-
planen og dermed indregnet i veerftets tilbud pa dokningen.

Hvis konklusionen blev, at en naermere defineret opgave ikke var omfattet af dokpla-
nen, sa ventede forhandlingerne om, hvad det sa ville koste i “kineserpenge” at fa ar-
bejdet lavet.

Det var en travl periode, hvor der var noget hele tiden, bade dag og nat.
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Chastine Maersk i dokken, hvor der bundmales. Der gares klar til at demontere ror og skrue for traek-
Foto: Privat. ning af skrueakslen. Foto Privat.

En ting var tilsyn med arbejdets udferelse. Noget andet var slutkontrollen, hvor der
lgbende skulle kvitteres pa veerftets rapporter, sa der var nok at gare for os alle sam-
men.

Udover de almindelige dokningsarbejder i maskinen sasom overhaling af sgventiler
og filtre, sa havde vi en del reparationsarbejder pa hovedmaskinen. Dette blev dog
udfart af Brigantine Service.

Selv om der var travlt under dokningen, blev der dog ogsa tid til et par sma ture i
land, mest for at fa noget godt at spise.

Efter uddokning og lastning sejlede vi til Japan, hvor vi afsluttede lastningen pa vest-
kysten i Yokohama, og derefter gik rejsen mod Panama.

Teet pa at ga helt galt:

Under denne rejse havde vi et uheld, som kunne have faet de forfeerdeligste konsek-
venser.

En lgrdag eftermiddag, da jeg 1a og fik en lur pa sofaen, hgrte jeg en hvislende lyd.
Jeg troede farst, at det var kammerdrengen, der stavsugede, men jeg skulle blive
klogere. Det viste sig at veere vores CO2-anleeg til brandslukning i maskinrummet,
der var startet af sig selv og havde udlgst hele batteriet af flasker. Grundet CO2en
“dede” hele maskineriet. Vi kunne ikke finde 3.Mester, der havde vagten. Sa jeg
besluttede at tage friskluftsapparat pa og ga ned i maskinrummet for at lede efter
ham.
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Det er ikke let at orientere sig i et markt maskinrum med en lommelygte og da slet
ikke med friskluftsmasken pa, men jeg fandt ikke nogen dernede.

Jeg kom derfor op fra maskinrummet uden resultat, og da han stadig ikke var fundet,
matte jeg derned en gang til, men stadig uden resultat.

Det viste sig, at han havde ligget ude pa bakken for at tage solbad. Derude havde
han ikke bemaerket noget, ikke engang da skibet var stoppet.

Ved hjeelp af stram fra nedgeneratoren fik vi gang i maskinrumsbleeserne og fik ud-
luftet, og nogle timer senere var vi sejlende igen.

3.Mester, der jo havde vagten og alligevel var gaet ud pa bakken for at sole sig, fik
bade af chiefen og jeg en skideballe af den store slags. Og han blev da ogsa sendt
hjem ved ankomsten til Panama. Vi fik ogsa i Panama et nye saet CO2 flasker.

Besog hjemmefra:

Pa USAs gstkyst truede en havnearbejderstrejke med at blive langvarig. Blev den
det, kunne det resultere i en kortere eller maske leengere oplaegning af skibet i New
York. Rederiet havde derfor arrangeret, at vore kone kunne fa en lille trip herover.
Birgit rejste sammen med skipperens kone over til os, s& hun og jeg havde et par
rare uger sammen, der bade gik med familiebesag og lidt sightseeing. Da strejken
var overstaet, gik vi i fart igen med lastning og losning pa astkysten samt Canada.
Og var sa pa vej mod Panama igen.

D

i o 7

Chastine Meersk, liggende ved Pier 11 pa Brooklyn. Der losses bade med bomme samt af
sideportene. Foto: A.P. Mgller.

Varm maling:

Vi havde haft en der problemer med braendstofventilerne til hovedmotoren, idet de
“sled” spidsen af dysen, sa i stedet for at forstave olien i den normale cirkel, sendte
de kun en stréle lige ned mod stemplet. P& grund af travihed med andet - tror jeg
nok - havde vi sprunget udskiftningen af et par ventiler over og havde troet, at det gik
nok. Men det gjorde det bare ikke.

Vi fik pludselig en kraftig stigning i smareolietemperaturen pa en cylinder pa hoved-
motoren som udlgste en slow down alarm - altsad motoren gik automatisk ned i fart.
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Da vi kom ned i maskinrummet og fik stoppet motoren, kunne vi se, at alt malingen
omkring et cylinderparti var “ braendt”.

Vi startede med at tage topstykket af, det gik ogsa rimeligt, bortset fra at det ikke var
muligt at fijerne de ventiler, der var monteret pa topstykket, de var braendt fast.

Sa kunne vi konstatere, at breendstofventilen faktisk havde fungeret som en skeere-
breender og braendt et mindre hul i toppen af selve stemplet. Af dette havde smare-
olien, som bliver ledt op indvendig i stemplet for kaling, haft fri adgang til selve cy-
linderrummet og derved til braendoliens eksplosionskammer.

Vi havde et stort arbejde med at tage selve stemplet og stangen op, hvorefter vi
kunne konstatere at det hele havde veaeret sa varmt, at stangen var anlgbet og krum.
Det hele matte skiftes. Og medens vi stadig |a stille, trak vi alle de braendstofventiler
der ikke indenfor den sidste maned var skiftet, op for kontrol.

Mangvrepanel og alarmtavle i maskinkontrolrummet. Foto: A.P.Mgaller
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Tunnellen med skrueakslen, set ind mod
maskinrummet. Foto: A.P.Mgller.

Losgaet plejlstang:

Efter denne reparation gik det godt en tid, lige indtil en eftermiddag pa vej over Stil-
lehavet, hvor freden igen blev afbrudt.

Pludselig faltes det som om skibet “ hoppede”. Pa vej ned i kontrolrummet kunne jeg
meerke, at det blev veerre, sa det farste jeg gjorde var at stoppe hovedmaskinen.
Efterhanden som omdrejningerne faldt, blev det stadig veerre og veerre.

Vi kunne konstatere, at vi havde en lgs gaet plejlstang, idet den ene bolt i lejet var
knaekket. Hvis der var gaet megen leengere tid, for vi havde faet stoppet hovedmoto-
ren, sa havde vi haft det, der kaldes “et ben ud gennem siden”. Derefter havde der
sa kun veeret en mulighed for at komme videre, det var med slaebebadsassistance.
Vi fik skiftet begge bolte og skrabet skaderne pa lejet vaek. Ved kontrol af de andre
lejer fandt vi yderligere to bolte, der var lgse.

Jeg skulle kun veere i Chastine Meersk som ferieaflgser, og fik besked pa, at jeg skul-
le afmgnstre pa Penang og rejse til Japan for at pamegnstre Rita Maersk.
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Tanken om at sige op meldte sig i roderiet pa
Rita Maersk.

Rita Maersk, bygget i 1955 pa Nakskov Skibsveerft, pa reden i Hong Kong. Foto: Handels-
og Safartsmuseet.

Jeg mgnstrede i Kokura i det sydlige Japan. Skipperen var J. Egholm og Maskinche-
fen var “Drager Jensen”. Det skulle desveerre vise sig, at jeg fik de allerstarste sam-

arbejdsproblemer med sidstnaevnte.

Jeg har sjeeldent set s beskidt maskinrum, som, det der mgdte mig pa Rita Maersk.
Der var “lort” alle vegne og olien drev ned af hovedmotoren.

Det var ogsa som at blive sat artier tilbage, pludselig, efter de ar i skibe med vagtfrit

maskinrum, nu igen skulle til at ga sg vagt i maskinen.

Men mine iagttagelser skulle blive endnu veerre, viste det sig.

Motormaendene opsagt:

Da motormaendene den farste morgen ternede til, gav jeg dem besked om at ga i
gang med deres arbejde, som helt kort lad pa rengaring. De s& meget mopsede ud,
og kort tid efter forsvandt de. Jeg fandt dem henne agter i motormandsmessen, hvor
de var i gang med en flok morgenpilsnere.

Da det havde staet pa et par dage, meddelte jeg chiefen, at jeg enskede hele” ban-
den” afmanstret, nar vi kom til Yokohama. Menige beszetningsmedlemmer havde en
opsigelse pa syv dage, sa det var nu de skulle siges op.

Han tog min besked meget ilde op, og han mente naermest, at det var mig der var
noget i vejen med. Skipperen, der lzenge havde veeret treet af forholdene, holdt dog
med mig. Og sa var den mundtlige kommunikation mellem chiefen og mig slut.
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Sma sedler:

Al kommunikation med chiefen foregik fra den dag, pa sma sedler, der blev skubbet
ind under darene.

Vi mgnstrede en ny motormandsbesastning med “Den Kolde” som donkeymand. Vi
kendte hinanden fra Effie Maersk, og det var ved et mgde oppe pa Viking Bar, over
en flaske sprut, at vi aftalte at han skulle skaffe den nye motormandsbesaetning. Al-
ternativet ville vaere en flok Hong Kong kinesere.

Han troede, at vi gik i “Fillippinerfarten”, og jeg naennede ikke at forteelle ham, at vi
skulle pa Persergolfen. Havde jeg gjort det, tror jeg, at hele flokken var mgnstret af
igen. Na de tog det alle i stiv arm, og vi blev enige om at fa ryddet op og fa maskin-
rummet til at skinne.

Da det blev tid for ars opteelling af reservedele, kom mit neaeste chok. Aldrig har jeg
set sa mange gamle og slidte dele figurere som nye. Jeg tror, at det brugelige mak-
simum udgjorde 40 pct. af alt, hvad det 1a i skuffer og skabe.

Séa rog sedlerne ud og ind af darene hos chiefen og mig igen.

Kinesisk 3. Mester:

| Hong Kong mgnstrede vi en ny 3.Mester, en kineser. Han var en flink fyr, der star-
tede med at putte 100 US dollars i min skjortelomme. Det eendrede dog ikke ved min
overbevisning om, at hvis han var mester, sa var det skomagermester.

Hver gang han havde vagt, purrede han mig op til flere gange med spargsmal, de
var formuleret pa sma lapper papir og med skitser. Og startede altid med ordene:
“Dear sir first engineer”. Jo manden var hgflig nok.

Sa da jeg jo ikke var pa talefod med chiefen, og da han ikke besvarede mine sedler
omkring dette, sa matte jeg via skipperen, som meddelte chiefen, at det var hans an-
svar at tage hand om 3.Mester, og besvare hans spargsmal. Det ggede vist ikke min
popularitet hos ham.

Vi sejlede sa mod Singapore og videre mod Bombay i Indien. Det var under den In-
disk Pakistanske Krig i 1971, som endte med dannelsen af den uafhaengige stat
Bangladesh.

Disse forhold udlgste risikotilleeg som var pa 2571 kroner om maneden mod min ma-
nedlig hyre pa 4728 kroner. Og Bombay, var lige akkurat inden for det omrade der
udlgste tilleegget.

Vi holdt jul i Bombay, det var hyggeligt med 35 graders varme og uden aircondition,
0g jeg kan huske, at skipperen forlangte, at vi stillede i sort uniform, til julemiddagen.
Derefter var det Karachi og derfra op i Persergolfen og videre op i Shat al Arab ka-
nalen til Khorramshahr i Iran og Basra i Irak. Begge et par forfaerdelige, gudsforladte
steder. Varmt og veemmeligt. Allerede dengang var der uvenskab mellem Irak og
Iran. Lodsen fra Iran bevaegede sig overhovedet ikke over i den side af skibet der
vendte mod Irak, og modsat med lodsen fra Irak.

Lastfryse-anlaegget defekt:

Derfra fortsatte vi ned til Kuwait og Bahrain og derfra videre ned mod Singapore,
hvor vi fik ordre til at ga over til Belawan pa Sumatra for at tage en last rejer i vores
fryselastrum.

Vi skulle selv nedfryse dem. Fryselasten havde ikke veeret i brug i flere ar, men chie-
fen havde bedyrede overfor skipperen, at anlaegget var i orden.
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Da vi begyndte at pre-coole, fik jeg mit tredje chock. Kondensatorerne var s& utaette
ud til kelevandssiden, at ammoniakken forsvandt naesten hurtigere, end vi fyldte pa.
Samtidig var kelekompressorerne ogsa mere eller mindre defekte.

Jeg husker, at vi efter en sveer kamp under afprgvningen af frysekapasiteten, naede
ned pa minus 12 grader, men aldrig de 21 grader som var kravet.

Jeg var overhovedet ikke i land i Belawan, en plads hvor jeg ikke havde veeret siden
min assistent tid i Leda Maersk.

Jeg arbejdede hele natten med kompressorene, blandt andet skiftede jeg ventiler pa
den ene af dem. Men lige meget hjalp det, idet det alt overskyggende problem var de
uteette kondensatorer, hvorigennem vi mistede kalemidlet, ammoniakken.

Som saedvanligt sa jeg ikke noget til chiefen, sa jeg meddelte skipperen at det ikke
gik, og vi matte droppe lasten.

Pa vej over Det Indiske Ocean. Foto: Privat.

Rejelast “skovlet “ ud:

Chiefen fik dog pa trods af mine protester overbevist skipperen og Lloyds om, at fry-
se anleegget var i orden, og at vi nok skulle na ned pa temperaturen. Sa enden pa
det blev at vi lastede rejerne.

Jeg gjorde hvad jeg kunne, men temperaturen fik vi aldrig under 8 minusgrader, sa
da vi kom til Hong Kong, matte hele lasten af rejer “skovles” ud.

Det viste sig senere, ved min hjemkomst, at chiefen for at redde sin egen r.., over for
rederiet havde beskyldt mig for fejlen.

Jeg skulle mgnstre af i Hong Kong og rejse hjem. Og ved gud jeg glsedede mig, som
jeg aldrig havde gleedet mig for.

Jeg meddelte skipperen, at jeg var klar og min aflaser var kommet. Men da vi skulle i
dok, og da min aflgser ikke far havde pragvet en dokning som 1.Mester, insisterede
chiefen pa, at jeg blev ombord, indtil vi var uddokket.

Af hensyn til skipperen accepterede jeg dette. Men jeg udvekslede ikke et ord med
“Dragar Jensen” under hele dokningen.
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Jeg selv og min aflgser ved et
besgg ombord i Ras Maersk.
Foto: Privat.

Fra venstre:

Chiefen i Ras Meersk “Fido”
og hans Japanske kone
“Fidoline” og min og Birgits
gode ven Overstyrmand
Christian Mebaek. Og som
det kan ses s& var der gang
i @l og smager. Foto: Privat.

Efter min hjemkomst var jeg til en samtale med Bent Hansen, som dengang var Tek-
nisk chef i rederiet. Vi diskuterede blandt andet situationerne omkring den kinesiske
3.Mester og kelelasten. Og vi var aldeles ikke enige om “Drager Jensens” udlaeg-
ning af disse forhold. Efter dette mgde, begyndte jeg at overveje at sige op.

Men min gode ven Knud Rasmussen, som var chef for skibspersonel, fik mig over i
Supply skibene, sa jeg kunne vaere lidt mere hjiemme ved familien. For som han sag-
de, din fremtid i rederiet er planlagt.

111

SLEGTSFORSKERNES

BIBLIOTEK



Supply service i Nordsgen.

Maersk Server Anchor Handling Tug Supply vessel. Bygget pa Arhus Flydedok og Maskinkompani
i 1971. 757 dwt. 3800 HK og med et pzeletraek pa 40 tons. Foto: Privat.

Efter aftale, var jeg overflyttet til rederiets afdeling for forsyningsskibe. Og manstre-
de sa for farste gang i Maersk Server i Esbjerg, vi gik ned til Rotterdam og pa den tur
havde jeg det bedst, nar jeg |a ned. Indrammet, ja jeg var s@syg, det er noget andet
at komme fra et skib pa en laengde pa 170 meter og 13900 dwit. til et pa 53 meter og
757 dwt. det er helt andre hurtigere bevaegelser, som man skal vende sig til. Besaet-
ningen var pa ni mand, og kamrene var sa sm4, at man skulle ud pa deekket, hvis
man skulle skifte mening.

Vi sejlede med gods til borerigge, sasom cement, vand, dieselolie og proviant samt
maskindele. Kort sagt alt hvad de havde brug for, til riggens drift.
Udmagnstringsperioden var fra Dansk havn to uger ude og en uge hjemme og fra
uden lands havn var det fire uger ude og to uger hjemme.

Vi sejlede normalt ud fra fglgende steder: Esbjerg, Rotterdam, Aberdeen, Stavanger
og Great Yarmouth.

| en periode 1a vi dog med Meersk Server og sejlede gasrer fra Immingham og ud til
en stor ltaliensk pipelaying barge, som lagde et rogr fra et gasfelt og ind til den engel-
ske kyst.

Bjeergningen i Gradybet:

Vi skulle med Meersk Server ga fra Esbjerg til Great Yarmouth for at indga i en
charter. Lige for afsejlingen, fik vi besked péa at ga over under en kran og fa vores
“sleebegje” sat pa fast pa daekket.
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En BP tankbad var gaet pa grund, ude pa Gradybet og en af de lokale sleebebade
fra Claus Serensen la og trak i ham. Rederiet gjnede derfor en forretning.

Vi gik ud til haveristen. Ved eftermiddags hejvande, satte vi wiren pa ham, og efter
en times tid var han trukket fri. Vi kunne derefter fortseette til Great Yarmouth, og al-
ligevel ankomme til tiden.

Thrige bugserspil, spillet som er af waterfall typen var drevet af en dieselmotor og blev betjent
fra en mamgvrepult pa abent deek. Foto: Privat.

Det engelsk BP tankskib
Bitish Trust pa 25.000 dwt.
som vi trak af grunden.
Foto: aj hawker.

Vi havde bagefter en laengere disputs med rederiet vedrgrende vores andel af
bjeergelannen. De mente ikke vi havde krav pa denne, idet vi var ansat til bjeerge og
bugsere. Efter langs tids tovtraekkeri mellem vores organisationer og rederiforenin-
gen, gik A.P.M med til at udbetale besaetningens andel.

Det blev sommeren 1974, for vi fik pengene og min andel var omkring 6000 kr. med
godt 2800 kr. tilbage nar skatteveesenet havde veeret der.
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Snart var jeg igen tilbage pa Kgs. Nytorv til endnu et nybygningskursus, denne gang
for forsyningsskibe og i den forbindelse var vi nede pa Mak Diesel i Kiel. Og efter en
uge pa Arhus Flydedok tog vi s& Maersk Shipper ud som nybygning og sejlede derfra
direkte til Esbjerg.

-

Mzersk Shipper ved bore-
platform i Nordsgen.
Foto: A.P.Mgller

Opsigelsen:

Efter et halvt &r i forsyningsskibene i Nordsgen, hvor det havde vaeret muligt med et
naesten normalt familieliv. Ville man nu sende mig ud pa Golfen, hvor udmgnstrings-
perioden var otte uger ude og fire uger hjemme. Det stemte ikke overens med mit
gnske om mere tid med familien.

Sa med baggrund i dette valgte jeg den 22. september 1972, at opsige min stilling i
rederiet.

Knud Rasmussen var ked af min beslutning, og forsggte at tale mig fra det. Men be-
slutningen var taget og stod fast. Og det blev sa aftalt at min opsigelsesperiode skul-
le afvikles ombord i Susan Meaersk.
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Susan Maersk pa opsigelsen.

Susan Meersk, bygget pa Nakskov Skibsveerft i 1954, liggende ved Ocean Terminal i Hong Kong.
Det var farste gang jeg sejlede med at skib med den nye bemaling, hvor skibsnavnet pa skibssiden
var erstattet af ordene MAERSK LINE. Foto: Jgrn Albjerg.

Jeg manstrede Susan Maersk i Abidjan pa Elfenbenskysten, Skipperen var J.H.
Hansen og Chiefen var Asger M. Andersen. Skipperen blev i Los Angeles aflgst af
Ole Kristensen (kendt fra sin tid som port captain i New York, som Ole styrmand).
Jeg rejste ned sammen med 3.Mesters forlovede, de skulle giftes i Abidjan. Sa det
hele startede med en starre bryllupsfest.

De blev gift oppe hos den danske konsul, med en reception pa konsulatet. Derefter
en reception ombord pa Susan Meersk og endelig en starre bryllupsfest oppe pa et
hotel i byen. Festen var s& “saftig” at vi matte udskyde vores afsejling med et dogn.
Vi sejlede derfra til Panama og videre til Ensenada i Mexico, sa Los Angeles og San
Francisco. Og derfra over Stillehavet til Japan med lastning pa hele kysten.

Jeg vil lige naevne at jeg ikke gik sgvagt, men dagmand. Farstemestervagten i sgen
klaredes af den meget dygtige norske donkeymand. Sa jeg havde nogle afslappede
maneder ombord.

Pa vej over Stillehavet havde skipperen bedt os om at fjerne radiatoren pa hans toi-
let. Hans kone skulle komme i Japan og hun var for at sige det paent lidt bred bag-
over, sa han havde malt, at uden radiatoren var veek, ville hun sveert kunne opholde
sig derinde.

Sa chiefen og jeg udrustede os for sjovt med en forhammer og handtaget fra en
skeerebraender, bankede pa hans dar og preesenterede os som “forhammer og skee-
rebreenderbanden”, hvorefter vi fik over nogle bajere planlagde projektet.
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| spjeeldet i Japan: .

| Kobe blev Chiefen og jeg arresteret af havnepolitiet. Arsagen var at de havde fun-
det olie i vandet omkring skibet. De tog prever af vores fuelolie for analyse, men da
disse var negative, blev vi efter knapt et dagn lgsladt. Det var heldigt, for 3.Mester
havde faktisk laenset fra akseltunnellen.

Under “spjeeldopholdet” sgrgede chiefens japanske kone for god forplejning, sa vi led
ingen nad. Fra Japan til Hong Kong og videre over Det Indiske Ocean til Durban og
Cape Town i Sydafrika.

Jul og afmenstring:

Vi holdt jul i sgen pa, en rigtig “skibs jul” med juletree, rigtig dansk julemiddag og jule
gaver fra familien (jeg havde nok faet min med, da jeg rejste hjemmefra).

Der var ogsa de vante gaver som var indsamlet hjemme og som vi havde modtaget
fra Semandskirken i Hong Kong. Det var de seedvanlige gaver, som et par hjemme-
strikkede luffer, vedlagt et kirkeblad og en varmende hilsen fra en aeldre dame.

Ved ankomst til Cape Town den 30. december 1972, mgnstrede jeg af og rejste
hjem.

Ved hjemkomsten til Nyborg feergehavn, blev jeg modtaget af Birgit og Jesper. Jeg
var hjemme og den karriere jeg som ungkarl havde planlagt til at skulle vaere en
livsstilling, var endegyldig slut.

To ting jeg fik med mig fra min tid i Maersk var: loyalitet og arbejdsomhed, noget jeg
fik brug for i mit videre arbejdsliv.
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Tilbage til et Meersk skib, tyve ar senere.

En af Actas faste kunder var Odense Stalskibsveerft Lindg, og i hele min anseettel-
sesperiode pa naesten 33 ar leverede vi udrustning og kraner til Meersk skibe bygget
pa Lindg veerftet.

| den forbindelse lgb jeg af og til ind i nogle af mine gamle kollegaer, enten nar de gik
som tilsynsfgrende pa veerftet og eller skulle tage en nybygning ud.

| 1993 leverede vi slangekraner og proviantkran til nybygning 141 VLCC Eleo Meersk,
dobbeltskroget tankskib pa 300.000. t.dw.

Pa skibets farste rejse efter en last crude oil pa Golfen, blev hejsespillet pa en af
slangekranerne beskadiget og samtidig havde de et par andre problemer. Der blev
sa pa et made pa veerftet besluttet at jeg sammen vores overmontgr John Bern, sku-
lle rejse ned til Cape Town, ga ombord og under medsejling til Rotterdam klare prob-
lemerne.

Rejsen Cape Town - Rotterdam:
Vi fik samlet komponenterne sammen og sendt dem til Cape Town, og rejste sa der-
ned. Da skibet var et par dage forsinket, fik vi tid til at lege lidt turist. Vi besggte nog-
le vingarde og selvfglgelig var vi pa Kap det Gode Hab, klippeudspringet hvor Atlan-
terhavet mgder Det Indiske Ocean.

Eleo Meersk sejlende langsomt fremover, klar til at modtage helikopteren, med os og vore dele. Billedet er
taget fra helikopteren. Foto: Privat.

Da Eleo Maersk ankom (eller rettere passerede Cape Town) blev vi i helikopter flgjet
ud til skibet. Vi tog farst et par runder omkring skibet, sa en fotograf kunne tage nog-
le officielle billeder til rederiet. Vores dele hang i et sleeng under helikopteren, og det
blev farst “sat” pa daekket og lidt senere landede vi sa, og for fgrste gang i 20 ar stod
jeg igen, for en kort bemeerkning, pa daekket af et sejlende Meersk skib. Og for farste
gang pa et tankskib.
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Jeg selv stdende foran helikopteren,(slaenget med
delene ses bagved) sammen med en repraesentant
fra APM,s agent. billedet er taget i hangaren, far
afgang fra Cape Town. Foto: Privat.

Eleo Meersk havde en lzengde pa 343 meter og med en bredde pa 56 meter, svarer
det til et deeksareal pa 19208 m2. Det vil sige at mit sidste skib, den “gamle” Susan
Meersk ville kunne have staet ca. seks gange pa daekket.

Efter vi var kommet ombord, blev farten igen aget og vi var nu pa vej nordover, langs
Vestafrikas kyst mod Rotterdam.

Jeg kendte ingen af besaetningen, som var pa 13 mand, de var bortset fra skipperen
og chiefen, alle folk der var begyndt i rederiet laenge efter jeg var stoppet.

Acta hydraulisk proviantkran
type HSC 125. Foto: Privat.

Vi gik i gang med arbejdet, som vi skulle veere faerdig med inden vi ndede Biscayen,
idet vi der ville mgde darligt vejr, der ville gare det umuligt at arbejde pa deekket.
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Vi arbejdede os sa stille og roligt gennem opgaven, menig at indbygge olie/luftkalere
pa slangekranerne, foretage diverse justeringer af hydrauliksystemet og udskifte de
defekte dele i det havarerede hejsespil. Og det hele foregik i det flotteste vejr. Sa det
hele skred planmeessigt frem, og dermed var der ogsa tid til at nyde turen. Kort tid
far vi skulle passere De Kanariske QJer, var vi i realiteten feerdig, bortset fra en mang-
lende ventil, som ville blive leveret ud til skiber nar vi passerede Las Palmas. Dette
matte dog opgives, idet skipperen ikke som agenten gnskede, ville stoppe skibet helt
op. Sa ventilen blev sendt videre til Rotterdam, hvor lodsen sa ville bringe den om-
bord.

Efter sma to uger ndede vi Rotterdam, og medens vi sent en mgrk aften sejlede op
ad Maas floden til den store olieterminal i Europort, blev ventilen monteret og arbejd-
et var feerdigt.

Neaeste dag blev kranerne vaegtbelastet og endelig afleveret til veerft og rederi. Vi hav-
de haft en god tur, i de i alt tre uger vi havde vaeret hjemmefra.

Tanker pa hjemturen:

Det havde ogsa veeret speendende for mig rent personligt, efter tyve ar, igen at sta
ombord i et skib med den lysebla farve og den syv takkede stjerne i skorstenen.

Der var sket en udvikling, men dog mest af teknisk art, idet selve apteringen, kamre
og sa videre ikke var megen anderledes, end det jeg havde mgdt de tyve ar tidligere
ombord i Laust og Cecilie Meaersk, bortset fra at de var lidt starre.

Men en ting var dog vaesentligt sendret, det var besaetningens udmenstringsperiode,
der nu var nede pa 3 maneder ude og det samme hjemme. Hvor vi havde haft om-
kring 12 maneder ude og omkring 3 maneder hjemme.

Endelig var men nu ikke mere afthaengig af telegrafistens forbindelse med Lyngby
Radio, men kunne via satellit forbindelse fa kontakt med familien pa alle tider af
dagnet. Enten via mail eller telefon.

Men det sociale samveer ombord var minimalt, for ikke at sige, at det slet ikke eksis-
terede. Det var i hvert fald en ting der havde aendret sig totalt fra “gamle dage”.

Sa min konklusion, under hjemrejsen til Odense, var at jeg, hvis der havde veeret dis-
se forhold i 1972, sa var jeg muligvis eller sandsynligt nok blevet i rederiet.
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Skibsliste.

Leda Maersk. Fragtskib bygget pa
Odense Stalskibsveerft i 1957.
9720 dwt. 11.100 IHK.

Fart 17,5 knob.

Maskinassistent:
Mgnstrede i Genoa ltalien 3. marts 1965 og afmgnstrede i Genoa ltalien 1. april
1966. Hyre inkl. farts og amerikatilleeg 1695,- kroner.

Effie Mzersk. Fragtskib bygget pa
Odense Stalskibsveerft i 1955.
9.700 dwt. 12500 IHK.

Fart 18,5 knob.

Maskinassistent:
Manstrede i New York USA 1.juni 1966 og afmenstrede i Yokohama Japan 20. de-
cember 1966. Hyre inkl. farts og amerikatilleeg 1968,- kroner.

Laust Meersk. Bulkcarrier bygget
pa Odense Stalskibsveerft i 1965.
46.500 dwt. 15200 IHK.

Fart 16 knob.

Maskinassistent:
Mgnstrede i Kobe Japan 22. december 1966 og afmgnstrede i Baltimore USA
6. Juni 1967. Hyre inkl. fartstillaeg 1848,- kroner.
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Cecilie Meersk. Fragtskib bygget
pa Kockums i 1967.

13.970 dwt. 22.800 IHK.

Fart 23 knob.

Maskinassistent:
Mgnstrede i Malmg Sverige 21. november 1967 og afmgnstrede i New York USA

11. September 1968. Hyre inkl. farts og amerikatillaeg 2432,- kroner.

2. Maskinmester:

Mgnstrede i New York USA 10. Maj 1970 og afmgnstrede i New York USA 8. april
1971. Hyre inkl. farts og amerikatilleeg 3494,- kroner.

Mgnstrede i Cristobal Panama 5. Juli 1971 og afmenstrede i Newport News USA

29. juli 1971. Hyre inkl. Amerikatilleeg 4068,- kroner.

|
= i

Chastine Meersk. Fragtskib byg-
get p& Bergens Mekaniske i 1968.
13.970 dwt. 22.800 IHK.

Fart 23 knob.

1. Maskinmester:
Mgnstret i Penang Malaysia 3. August 1971 og afmgnstret i Penang Malaysia
14. November 1971. Hyre inkl. Fartstillaeg 4738,- kroner.

Rita Meersk. Fragtskib bygget pa
Nakskov Skibsveerft i 1955.
9.673 dwt. 12.500 IHK.

Fart 18,5 knob.

1. Maskinmester:
Mgnstrede i Miike Japan 21. november 1971 og afmgnstrede i Hong Kong 21. febru-
ar 1972. Hyre inkl. Fartstilleeg 4900,- kroner.
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Forsyningsskibe:

Maersk Server bygget pa Arhus
Flydedok i 1971. .
Meersk Helper bygget pa Arhus
Flydedok (Roland Werft Bremen)
1 1972. .
Maersk Shipper bygget p& Arhus
Flydedok i 1972.

757 dwt. 3800 IHK. Fart 13 knob
Paeletraek 40 tons.

1. Maskinmester:
Udmgnstringer fra Esbjerg og Great Yarmouth i England i perioden fra 29. marts og
til 6. september 1972. Hyre 6040,- kroner.

Susan Meersk. Fragtskib bygget
pa Nakskov Skibsveerft i 1954.
9700 dwt. 12.500 IHK

Fart 18 knob.

1. Maskinmester:
Mganstret i Abijan Elfenbenskysten 10. Oktober 1972 og afmagnstret i Cape Town
Sydafrika 30. december 1972. Hyre inkl. fartstilleeg 4785,- kroner.
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Maskinmesteren gar i land, arbejdsarene pa ACTA
Arene 1973 til 2005

Min tid pa Maskinfabrik ACTA i Odense, en virksomhed der producerede skibs-
udrustning. Farst som veerkfarer og siden som kvalitetschef.

Dagligdagen, fabrikkens udvikling, samt oplevelser pa nogle af mine mange rejser
verden rundt.
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“Actaner” i 1970erne.

Fabriksanleegget pa Industrivej 9 Odense. Foto: Acta.

| foraret 1973, efter jeg havde afholdt ferien fra min anseettelse i Maersk. Var jeg i et
par maneder, medens jeg sogte en stilling, ansat pa Odense Stalskibsveerft Lindg
som maskinarbejder i deres vedligeholdes afdeling.

Efter et par samtaler med ing. Laurits Agersg og en sluttelig samtale med Actas ejer
Kaj Arne Pedersen, startede jeg den 1. august 1973 som veerkforer.

Produkterne var pa det tidspunkt i det store og hele beregnet pa fortgjning af skibe,
og det var ret simple produkter, med en stor stalmaengde og lav foraedlingsgrad.

rulleklys, lederuller samt pullerter.
Foto: Acta.

Faldrebsspil var ogsa i den del af produktsortementet med en lidt hgjere foraedlings-
grad, som ogsa indeholdt en simpel badekran og en fastarms elektrisk storeskran,
hvor hejseveerket i de farste var en almindelig Stahl talje.
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ACTAs ejer Kaj Arne Pedersen
foran fabrikken i 1974.
Foto: Acta.

» /.4
Acta var dengang kendt for de mange arbejdskonflikter, og jeg havde heller ikke vee-
ret ansat mange dage for den forste indtraf. Folk satte sig over i kantinen. Uden at
have starre beleeg for det, sa tror jeg at de konflikter var en livsstil for Kaj og at han
egentlig ville havet kedet sig uden dem. N&, gennem arene tog de af og blev feerre
og feerre.
Men Acta havde i hgj grad ogséa en social profil, blandt andet ved deltagelse i projek-
ter vedrgrende leerlingeuddannelsen, hvor vi havde et samarbejde med min gamle
leerekammeret fra SIO, Allan Andersen som nu var faglig sekretaer ved Metal.

Montagepladsen for klys og lederuller.
Det er “Store Viggo” der ses pa billedet.
Foto: Privat.

Maskinparken som var lidt gammeldags, blev i takt med produkternes aendring mo-
derniseret.
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| 1974 Kabte vi den farste NC-styrede drejebzenk, et ordentlig kvantespring. Det var
en japansk Mori-Seiki og aret efter, da vi fik en stor ordre fra Tyskland pa rulledreje-
klys, kabte vi en NC-styret mindre plandrejebsenk af samme fabrikat.

Vi var da blandt de 12 virksomheder i Danmark, der havde flest NC-styrede maski-
ner. Kort efter kabte vi et par brugte borevaerker, blandt andet et 125mm Union veerk
oppe fra Nohab lokomotivfabrikken i Sverige.

Funktionzerernes sommerudflugt 1973.
Fra venstre: Grethe Lynge, Jgrn Mgller,
Birgit, Age Henriksen og Mgllers kone.

Foto: Privat.

Fra venstre: Mgllers kone, Kaj
Pedersen, Age Henriksens kone,
K. E. Henriksen, Inger Pedersen og
Leif @rum. Foto: Privat.

Fra Hojre: Jeg selv, en kontorpige,
Jakob Lynge, en kontorpige, Jakob
Lynge og Lars Thomassen ( som jeg
afloste som vaerkfarer).

Foto: Privat.
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Min forste udlandsrejse: Kan ni li whisky (pidatko visky).

Russian Navy, Dubna Fleet oliers, Rauma-Repola Finland 1974. Acta storeskran ses pa forskibet.
Foto: WARFARE.RU.

Jeg rejste i foraret 1974 til Finland, for pa veerfterne Rauma-Repola og Holming oy i
Rauma, at opstarte og aflevere nogle kraner type PC30.

Det var ogsa mit farste mgde med Actas agent Stig Erik Paltchik, og det havde ikke
skortet pa advarsler fra bade Kaj og Agersg, om at passe pa ham.

Han hentede mig i lufthavenen i Helsingfors, og sa var vi i snevejret pa vej de 300 ki-
lometer i hans gamle Rover. Ret hurtigt kom ordene “kan ni li whisky” og da jeg nik-
kede, stoppede han ved en forretning og kabte to flasker.

Da vi efter nogle timers forfeerdelig karsel ankom til hotellet og var blevet indlogeret,
ville han lige give en lille en, far vi skulle ned at spise. Den lille en, var et stort tand-
glas tart whisky. Vi ndede et par stykker og jeg matte have en bajer til at skylle efter
med. Sa ned for at spise, og jeg tror nok at mine gjne kiggede lidt over kors, na det
gjorde alle de andre geesters ogsa. Vi fik sa et godt maltid med diverse vine og an-
det. Og sa stod der sku “sove” i mine gjne.

Efter en god nats sgvn, jeg havde jo neermest veeret bedgvet. Sa var det tid til arbej-
det.

Kranen var monteret pa et russisk fladefartgj, et forsyningsskib der i sgen kunne
overfgre braendstof og proviant til andre skibe. Kranen var monteret pa et deekshus
pa bakken.

Vi gik i gang med at kere med kranen, men efter kort tid ville den ikke ville dreje, jeg
demonterede drejegearet, og fandt at navet i snekkehjulet var knust. Det var lavet af
almindeligt grajern, sa det var egentlig ikke sa underligt at det ikke kunne holde.

Vi fik fat i Agersg, som lovede at fremstille et nyt med svejst stalnav og sende det op
til os.

Vi brugte sa aftenen til at underholde russerne og et par fra vaerftet, og vi fik sa igen
nok af alt, og aftenen sluttede pa kasinoet.

Naeste eftermiddag kerte vi til Abo, en tur pa 90 kilometer hver vej, stadig med sne-
vejr. Men pakken var strandet i Helsingfors, sa vi matte derned igen naeste dag.

Jeg fik monteret drejegearet igen, og nu kunne kranen dreje.

Da vi naeste morgen skulle kare praver, hev Stig sit nye stopur op af lommen. Han
skulle nok tage sig af tidsmalingerne.
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Russerne stod ved lgnningen, og skulle give signal for den aftalte hejseleengde der
skulle males og som var udregnet til at tage 20 sekunder. Der belv givet signal og
Stig startede uret og efter 18 sekunder stoppede han uret, og sa kom lidt senere jo
signalet fra russerne. Alle gik hen for at se tiden og var glade idet 18 sekunder jo var
bedre end det specificerede.

Da jeg spurgte Stig hvorfor han stoppede uret for tiden, var svaret “ man ma stoppe
uret, sa tiden passer kunden”. Na alle var glade, sa pyt med det.

Efter en hyggelig og knap sa vad aften, jeg tror faktisk at Stig var blevet lidt treet. Sa
var det naeste dag tilbage til Helsinfors og hjem.

Efter sadan en tur var det dejligt at komme hjen til en gang frikadeller med stuvet
spidskal og et glas vand.

Gantrykraner til Burmeister & Wain.

Det neeste store projekt vi gik i gang var i 1976 med var levering af gantrykraner til
B&W. De havde tidligere kabt dem ved Arhus maskinfabrik, men pa en forespargsel
om vi kunne levere, rejste Agersg og jeg over for at se pa kranen.

Det var noget af en udfordring, bjeelken som hang i to galger og var forskydelig, var
34 meter lang og en opsvejst kasseprofil.

Gantrykranen ved funktionstest-
opstilling i hal 3. Foto: Privat.

Gantrykranen laesses i et stykke
pa specialtransport. Haekrullen til
hgjre i billedet er til Lorentsen i
Brasilien. Foto: Privat.

Efter at den farste kran var monteret ombord, rejste Agersg og jeg sa over for at tes-
te den.
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Det var fredag den 13. og vi sad i toget i vogn 13 (dog ikke pa saede 13) Da vi kom til
Refshalegen gik vi i gang med at montere de sidste endestop mm. Og fik kranen
funktionsprgvet og dermed bjeelken kort bade ud til stb. og bb. Samt Igbekatten af-
provet uden last. Det sa blev aftalt at praverne skulle forega lige efter frokost.

Vi spiste en god frokost i kantinen og Agersg skulle lige have en snak med Gruntvig
fra tegnestuen, sa jeg gik ned ombord.

Efter aftale var bjeelken efterladt udover bb. side. Klokken lidt over 13, skete uheldet,
en af veerftets portalkraner pakerte bjaelken, som over de yderste 6-7 meter blev bg-
jet og vredet og galgen blev lettere deformeret. Men heldigvis faldt kranen ikke ned
pa daekket. Efter reparation, blev kranen ugen efter afpravet og godkendt.

Jeg selv ved den endelige test,
af kranen (kongeskibet ses i
baggrunden) Foto: Privat.

Dagligdagen fortsaetter pa Acta.

Produktionen, var stadig koncentreret om specielt rulleklys, som blev leveret til de
store veerfter i Nordeuropa og ltalien der byggede tankskibe, hvoraf kan naevnes:
Kockums - Uddevalla - @resundsvarvet - A.G.Weser og ltalcantierri. For ikke at for-
glemme vores store nabo Lindgveerftet, hvor leverancerne var store ledevalser, PKL
og lederuller.

| november 1978 blev der afholdt en familiedag.

5 ] N
i s e E =S NENS

Besggende i hal 2, ved lageret, det
er Veerkfarer. Aksel Ipsen med ryg-
gen til.

Foto: Privat.
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Besggende i hal 1, midt i ses Carlo
som var vores mangearige bore-
veerks mand. Foto: Privat.

Besggende i hal 3-4.
Foto: Privat.

Udviklingen af produkter fortsatte, specielt blev der fokuseret pa spil, og det blev
samtidig besluttet at afvige fra forretningskonceptet “daeksudrustning” idet ing. Hans
Petersen blev ansat til at konstruere styremaskiner.

Opstilling af styremaskineanleeg,
agterapparat ,pumpestation og
styresgijlen. Foto: Privat.
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1978 var vi med i et projekt, i forbindelse med et efteruddannelses- og genoptrae-
ningskursus for langtidsledige og havde derefter et par stykker ansat i en slags job-
dannelse. Fredag 22. December 1978 var der en artikel i politiken.

Fangtidsledige ama el

problemer 1

Billedet viser fra venstre: Jeg selv, Kaj Sarensen, Kurt Johannesen og Erik Gjersing.

Ankerwirespil Lindo.

Anker-wirespil med spoleapparat. Foto: Privat.

Vi fik en henvendelse fra Lindg, der var ved at feerdiggare en offshore flattopbarge til
et dansk rederi. Deres tyske leverandgr af ankerwirespillet kunne ikke levere til den
aftalte tid, derfor blev vi spurgt om vi kunne klare opgaven.

Vi tog ud og besigtigede spillet, fik specifikationerne samt hoved dimensionerne med
hjem og efter en kort diskussion internt, accepterede vi en ordre.

Spillet blev konstrueret pa rekordtid og vi gik i gang med produktionen. Da vi skulle
“gevindsla” spoleakslen, som var med et stigning pa 110mm, fik vi et tilsyneladende
problem. Den gamle Niles drejebaenk kunne umiddelbart ikke ramme denne stigning,
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man havde prgvet alle indstillinger for ledeskruen. Det eneste der ikke var provet, var
at ombytte de to tandhjul der trak den, dette gjort og stigningen var nu 110 mm.
Spillet blev fremstillet pa rekordtid og monteret pa prammen.

Lige for afsejlingen skete der et uheld, en fra Lindg kom til at lukke for sugeraret til
hydraulikpumpen og startede derefter op. Med det resultat at pumpen “rev sammen”.
Vi fik fat i pumpeleverandgren H. Sgndergard og den gamle Sgndergard “himself”
kom karende i sin gamle Toyota med en ny pumpe. | ventetiden for vi kunne kare ud
pa Lindg for at montere den, havde vi nogle hyggelige stunder sammen, hvor han
fortalte om sine oplevelser i England under anden verdenskrig. Hvor han som ung in-
genigr havde rejst rundt, og repareret hydrauliksystemer pa krigsskibe.

Pumpen blev monteret og vi blev lige tidsnok faerdig til at komme i land, for slaebe-
baden som havde ligget og ventet, trak af med prammen.

Spiltypen blev en slags “fader” for flere senere leverancer.

Havundersogelsesskibet Arad.

Vi fik i 1978 fra Rumeenien en ordre pa fire ankerwirespil til ankring og positionering
af Arad en aldre coaster, der pa veerft i Turnu Severin, for Universitetet i Constanta,
blev ombygget, med blandt andet en dykkerklokke fra set tyske firma Drager.
Spillene to for og to agter, blev styret fra en pult pa broen. Der kunne pumperne star-
tes og spillene betjenes enten et af gangen, eller alle fire, ved hjeelp af to joystick.
Hvis man f.eks. lagde begge handtag fremover, sa trak de forreste og de agterst spil
slaekkede. Hvis begge handtag blev lagt mod hinanden, sa trak alle fire spil, osv.
Samtidig kunne wirens hastighed samt hvor mange meter ude, ses. Derudover var
der ved hvert spil mulighed for en hydraulisk styring.

Spillene opstillet pa fabrikken
til funktionstest.
Foto: Privat.

Spillene blev med lastbiler sendt til veerftet i Turnu Severin pa Donau (teet ved jern-
porten). Toni Lauesen og jeg rejste et par maneder senere derned, for at starte spil-
lene op.

Vi flgj ned til Bucharest via Q@stberlin. Det var lovet at der ville sta folk i lufthavnen for
at tage imod os, men der var ingen, sa vi tog ind til Gara De Nord, for at tage toget.
Toget korte ved 19 tiden og efter en lang karetur, med mange stop, var vi kl. 0200
fremme. Og pa banegarden stod der sa en delegation for at tage imod os.

Vi blev proppet ind i en ambulance, Toni pa baren og jeg pa en skammel ved siden
af, og sa “humpede” vi os hen til hotellet.
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Da vi naeste morgen blev hentet og kom ud til veerftet, matte vi vente en times tid ved
en baneoverskaering lige uden for porten. Da vi endelig kom ind pa veerftet, sa vi at
de var ved at skifte hjul pa ambulancen, slangen sad ud gennem daekket, det havde
vi kart med.

Vi trippede for at komme i gang, men nej, der skulle farst holdes et mgde med alle
de involverede teknikere, der var mange og der sad Toni og jeg sa alene mod den
flok. Endelig fik vi lov til at komme ned for at kontrollere, sa godt det var muligt, alle
installationerne.

Da vi skulle have spillene i gang og de satte hovedafbryderen ind, startede pumper-
ne. Det var jo ikke meningen, vi bad dem abne elskabet, som var last med en stor
haengelas. Men nej, vi blev sendt tilbage til direktaren for en kop kaffe. Og da de
havde fundet fejlen selv, blev vi hentet igen

Efter en uges tid, med samme procedure nar der var en fejl, var alle spil funktions-
pravet. Og vi rejste hjem.

Arad ved kaj i Constanta.
Spillene og de store ankre
ses. Foto: Privat.

Arad pa Sortehavet under
praveturen. Wiev udover
daekket med dykkerklokken.
Foto: Privat.

Senere rejste vi derned igen. Vi flaj som saedvanligt til Bucharest og derfra videre
til Constanta med indenrigsfly. Det var et af de russisk byggede kopier af Fokker
Freindship, det larmede s& meget at man skulle tro de havde glemt isoleringen og
vibrationerne var sa kraftige, at man skulle tro man sad ovenpa motoren. Vi sejlede
ud pa Sortehavet og pravede om vi kunne ankre op med alle fire ankre.
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Men det lykkedes ikke, vi kunne til ngds selv lazegge de tre ud. Sa det med at holde
skibet i position og “treekke” det ned i vandet fik vi ikke provet.

Forreste stb. spil under
ankring. Foto: Privat.

Forholdene ombord var sa darlige, at vi faktisk kun taenkte pa hvornar de dog var
feerdige med at “lege”, for uden assistance til at laegge det fjerde anker ud, kunne vi
faktisk ikke prgve de vitale funktioner.

Kosten var ogsa elendig, det var ikke saerligt appetitligt det de spiste. Jeg husker en
dag da vi sad oppe pa poopdaekket, lige ved skylighted ned til kabyssen, hvor de var
i gang med at lave “bouillabaisse”, vi kunne se fiskegjnene og andet flyde rundt i gry-
den. Vibad om en omelet.

Afslapning under prgveturen.
Foto: Privat

Efter en uge opgav de deres prgvetursprojekt, vi sejlede tilbage til Constanta. Og jeg
fik en underskrift, pa at alt var godkendt.

135

SLAGTSFORSKERNES BIBLIOTEK



Elsam kulpramme, Lindo.
| 1978-79 leverede vi til en serie kulpramme automatiske fortajningsspil. Det var igen
en udvidelse af vort produktprogram.

Aut. Fortejningsspil. Foto: Privat.

Kulpram Thorvald og Willy pa
Lindgveerftet. Foto: Privat.

Under traekpravningen, sent om aftenen, af spillene pa Willy, blev et af rgrene fra
mangvreventilen til hydraulikmotorerne trukket ud af sit fittings. Ib Hansen fra Elsam
og jeg forsagte at bukke et nyt rar over i Lindgs rgrvaerksted, men vi kunne ikke fa
det til at passe pa mal. Jeg karte sa hjem pa fabrikken og med vores rengaringsda-
me som “holde ved hand” fik jeg efter et par forsgg bukket et ror der passede. Sa
naeste morgen var vi klar til preverne igen.

Senere efter at prammene var sat i drift, med Svitzers Mjalner som pusher-tug, fik vi
en del beklagelser over “tensionfunktionen”, sammen med Lindgs garantiafdeling la-
vede vi et lille kursus i brugen af spillene. Men vi fik stadig reklamationer.

Agersg og jeg blev kaldt ud pa Fynsveerket hvor Thorvald |a med problemer. Da vi
ankom kunne vi se at fortgjningswirene var stramme som violinstrenge, og prammen
var helt spaendt an mod kajen. Wirene lgsnede sig pludseligt med et brag, og da vi
kom op ombord, kunne vi konstatere at de fortejede med tensionsystemet, men med
bremsen pa spiltromlen spaendt. Jeg lasnede bremsen og systemet fungerede nu.
Det viste sig at problemet med betjeningen egentlig 1a i hvem der havde ansvaret for
prammen, nar Svitser havde fortgjet og var sejlet igen.
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1980erne: Acta,s jubileeumsarti.

Vi var nu godt i gang med store udfordringer, og det var som om graenserne skulle
praves af. Og med en direktgr som Kaj Pedersen, som var en igangsaetteren, sa var
det bare med at komme videre, fik vi en forespgrgsel stor som lille, sa skulle og
kunne vi bare lave det.

Det betad ogsa at vi igen matte ud for at se pa veerktgjsmaskiner. Det blev, ved Kajs
og mit besag i Dsttyskland til en stor Union planbaenk, og senere en Toz akselbaenk
og endelig, efter et besag hos Cincinnati i England, til kabet af et bearbejdningscen-
ter, et Vepematic, ved Kajs gamle leereplads V. Pedersen i Hong ( pris 1.6 mill. kr.)
Og sa var vi i klar til fremtiden.

Og midt i det hele, havde Acta og dermed Kaj Pedersen i marts 1980 25 ars firma-
jubileeum. Det blev fejret ved en reception pa fabrikken og en frokost pa Restaurant
Skoven samme dag.

Derefter blev der den 11 april holdt en stor fest, for samtlige ansatte pa Ringe Hotel.

|
| fredag den 11. april 1980

hejser vi flaget...!
og glaeder os til at se dig
og din ledsager til jubilzumsgilde.
Vi medes pa Klosterbakken,
hvorfra der er busafgang kl. 17.45

';/';;’ T

cossncssti ACTA % |

S0, senest d. 1.4.80,

Birgit og jeg hilser pa Kaj og Inger ved
ankomsten til Ringe Hotel.
Foto: Privat.

137



Artikel i Fyens Stiftstidende i forbindelse med Actas 25 jubileeum 1.april 1980.

ERHVERV

FREDAG14. MARTS 1980 21

Kolossen her skal styre os over Storebeelt. Det er cylindren til den
styremaskine, der monteres i en af de nye bredflabede
Storebltsf@rger, nermere betegnet i » Kronprins Frederike, —
Det er dejligt at se metallet blive skabt til grej, siger direktar Kaj

Petersen. Foto: Finn Jargensen

7500 Marshall-
kroner blev til
million-fabrik

Mgde med Kaj Petersen og hans ACTA .

Af
IVARBUHL MORTENSEN

— Det kan godt krible lidt i
fingrene for at arbejde med
stilet ved drejebanken. Fele
noget bliver til mellem hender-
ne pa én. Men folkene fo-
retrekleer vist, at jeg bliver
bag mit administrerende skrive-
bord. Jeg wille - sikhert
‘wdelmgge deres akkord-syste-
mer, - -+

Kaj Petersen, 54.-4rig
héndvarker, skibsingenier, fa-
brikant, hovedaktioner og ad-
ministrerende direktar, kan
ikke lzde vare med at begej.
stres for det skabende arbejde i
maskinhallerne hos ACTA i

- Hjallese ved Ogdense; der har
25-4rs jubileum den 1. april.

Nok er det nogle &r siden,
han selv stod megbeskidt og
svejsede skibsudstyr, men han
har ikke udwviklet sig til et
skarpslebent . management-vi-
dunder. Entusiasmen for kra.
ner, fortojningsgrei, styremas.
kiner og andet skibsudstyr er
usvakhet.

— Cylindere til styremaski-
nen boltes fast, og derovre er
den bevegelige del. Den tvin-
ger roret Tundt og glider pa en
speciel bronze-legering. Det
hele sker med hydraulik med et
tryk pd wvistnok 50 atmo-
afere. . . Ikke en stump i de
seks tusind kvm fabrik er ham
fremmed. Han ved, hvad de er
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lavet af, hvad de koster, og
hvem der skal have dem.

Til kronprinsen

~ Styremaskinen et til Kron-
prins Frederik, en af de nye
bredflabede Storebelts-frerger,
Sidan et sst pA tre koster
omkring % mill, kr. Der skal
vzre to maskiner agter og en
for, beretter han.

Netop styremaskinerne er et
bevis pad ACTAs standard. Der
kraves palidelig og hej kvaltiet
for at levere til DSB, og det
kan virksomheden leve op til.
Og samtidig skal man vare i
stand til at héndtere tungt
gods. d

— Siden starten for 26 &r
siden har der veret en tydelig
tendens til, at vores opgaver er
blevet stadig tungere. Udover
styremaskiner laver vi store
spil til offshoreolie-industrien.
Ankerspil f. eks. Om kort tid
skal wi levere spil til et

_jugoslavisk verft, der bygger

forsynings-skibe til den russi-
ske olie-industri pé Sortehavet,
fortaller Kaj Petersen.

Marshall-hj=lp

1 dag skal der 125 mennesker
til for at klare opgaverne pi
ACTA, og den arlize om-
swtning ventes i 1980 at stige
til kknap 30 mil. kr. Shdan var

det ikke i 1955. Da var Ka
Petersen selv manden pd gul-
vet. Med smuler fra Marshall.’
hjelpen, 7500 kr., kunne der
investeres i skarebrender og
svejsendstyr.

Efter en lang arbejdsdag ph
stilskibsvarftet gik det sa las
derhjemme med at lave simpalt
grei til skibe. Og da tre
legekammerater plus en mere
velbeslaet far kauti de for
et nyt lin pa 20.000 kr_, s& var
fundamentet til ACTA_ stebt.s
Virksomheden gik owver il
dagdrift. Medarbejdere: Di
rekter plus tre mand,

Benhard branche

— Hvis man skal lave en
fornuftig forretning, si kan
man gere det pd to mader.
Produktet skal vere bedre end
alle de andres, eller det skal
vare billigere. Vi forsagar en
blanding af begge dele, siger
Kaj Petersen. For branchen er
benhérd. 75 pet. af ordrerne pa
skibsudstyr kommer-fra udlan.
det, og Korea og Japan er nogle
af de skrappeste konkurrenter.

— 1 Korea er arbejdslannen

somheden alleredé har i hele
Europa, det meste af Sydameri-
kaogiCanada.

— USA er det ikke til at

komme ind i. For her far
industrien stette. Brasilien har
vi ogsd tenkt pd som marked,
men her ville det blive vanske-
ligt at £ valuta med hjem.

Kold kasse

— Dg til syvende og sidst er
det jo kold kasse, som det hele
drejer sig om. Hviz vi ikke
tiener penge, si er der heller
ingen arbejdspladser, fastslar
direkter Kaj Petersen,

Skibsveerfts-krisen, der satte
ind i forlengelse af olie-krisen i
begyndelsen af halvfjerdserne,
har kunnet markes pd ACTA.
Varfterne lavede ikke nok, og
da de er vores kunder, begynd-
te det at gi skevi, fortmiler
Kaj Poterson.

1 1977—78 gik det stadig
skeevt. 60 mand var pd arbejds-
fordeling, ordrebogen var slun-
ken. 1979 begyndte det at
vende, men alligevel kunne
produktionen ikke give overs-
kud. R kabet viste et mi.

forsvindende lille i forhold til
vores, og i Japan er der dygtige
og frmkke virksomheder at
kappes med, forteller Kaj
Petersen. Selv flyver han | dag
til Sydafrika for at skaffe en
agent til ACTA’s produkter.
Det, samme, som Odense-virk-

nus pa en haly million kroner.
Aktion®rerne fik intet udbyt-
te. Det bley dog storl set
indenfor “familien. For Kai
Petersen har 98 pet. af aktierne
i ACTA, hans hustru en
procent og — okay — sagfore-
ren den sidste.

— Nu'er der klare tegn pa, at
det gar fremad. Verfterne er
sundere, men det kommer
sikkert aldrig til at ga lige si
sterkt som far olie-krisen. Og
det kan méske ogsh vare det
samme. En stabil opbygning af
produktionen vil ikle vere =3
let at rive omkuld, som en
ekaplosiv fremgang, menor Kaj
Petersen. Eksempelvis er der i

‘dag ordrer til et halvt ér frem,

ogintet tyder pa, at der ikke vil
komme nye til.

— Et halvt ér lyder megel
pant. Men i forhold il tidligere
er det ikke sd meget. For krisen
var det ikke nalmindeligt med
ordrer nok til halvandet drs
arbejde, siger Kaj Petersen.

Et problem kan det vare, at .
varftsindustrien  er  blevet
forvient med, et underleve-
randarer kan lave tingens med
Kort varsel, For det er det, som
skibsrederne krever af veriter-
ne,

— Nordmendene er hegyndt
al tilbyde deres kunder lange
kreditter, noget som vi slet
ikke kan magte ekonomisk,
Herhjemme henter vi heller
ikke 54 meget olie op. Det kan
give vanskeligheder. Men hvis
jeg ellers kan skaffe penge og
en masse medarbeiders, som er
dygtigere end mig selv, sa skal
det nok i, mener Kaj Peter-
sen,
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Men udviklingen af produkter fortsatte, ja det var lige for man kunne sige i en uende-
lighed. Der blev nu udviklet og typegodkendt et udsaetningsmiddel for en Mand over
bord bad (Mob-bad) . Som sammen med faldrebsspillet nok blev af de mest solgte
produkter.

Mob 750, med Mobbéd i krogen,
bagerst ses en fladekran type DR10.
Foto: Privat.

Samtidig udvikledes ogsa den farste generation af hydrauliske kraner, med topbar
udlaegger. Hvoraf de farste blev monteret pa Song of America, krydstogtskib byg-
get pa oy Wartsila i Helsingfors og pa DSB Intercityfeerger.

Kranerne til Song of America
pa pravestanden. Foto: Privat.

Det var nu ogséa ved at veere slut med det gamle “guldaeg” rulleklyssene. | slutningen
af 1979, havde vi faet ordre pa de starste og mest komplicerede spil nogensinde. Til
en raekke russiske supplyskibe bygget i Jugoslavien, skulle vi levere hydrauliske bug-
ser spil, med en traekkraft pa 100 tons og en bremseholdekraft pa 125 tons. Det var
noget af en udfordring.

Samtidig var vi nu i gang med at udvikle anden generations hydrauliske storeskran, i
forbindelse med en stor ordreportefalje til Hyundai i Ulsan, Syd Korea.

Jeg havde nu ogsa féet det tillidshverv at vaere skuemester for klejnsmede, hvor jeg i
bedemmelserne af svendepraverne, repraesenterede arbejdsgiversiden.
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Kaj Pedersen
DIREKTION
Irene Jensen Hans Pedersan E. Braun I L. Agersg 1k Christensen| Tom Esklund I ﬁ:.!.llmikua*
REGNSKEAB IL&I.](ULTIDN KONSTLUKTIOH PRODULION INDEZAB PLANLEGNING
TILAUD
SALG
= Ingr.J@cgensen =Gerda Jensen = n-M.Christenser® Prank Barlew [= Lars Petersen = HMN.N. =P, Flor Hansen
FORRESPOMDANCE  I@NADMINISTRAT] TEGNESTUE SVEJSNING TAGRE OROREUDSKRIVNING
FORSENDELSE OQFFELGN/TILBUD HRENDING LAGERSTYRING
TELEFON AREIV ERVNING
= Ligal.Anderoen NN, b Margit Petersents Axel Ibsen
K NCE G TEGNESTUE BERREEIDNING
DIR.SEKRETER RGENTPLEJE
=Lene Laraen e Jytte Nielsen b=Arve @vergaard
BOGFIRING TEGNESTUE FROGRAMMERING
KASSE INSTRUKT, BOGER  LNKONTROL
RRETE ARKIV ORGANISATIONSPLAN

pr. 27. juli 1981
MASKINFABRIK ACTA A/S

Organisationsplan fra 1981, det var sa vidt jeg husker den farste officielle, som fabrikanttypen var det ikke
noget som Kaj Pedersen gik s& hajt op i. Den var ogsa meget demokratisk, som Hans Pedersen udtrykte
det “ vi haenger alle, som underbukser pa en snor”.

Der var nu godt gang i produktionen af spillene til Jugoslavien og kraner, capstan og
styremaskiner til DSB,s Intercity faerger, som blev bygget pa Helsinger og Nakskov
veerfter. Samt bugserspil, ankerspil, redningsbads davitter og styremaskiner til den
statsisbryder Thorbjarn, der blev bygget pa Svendborg veerft. Samt til levetidsforleen-
gelsen af kongeskibet Dannebrog pa Helsingar veerft, hvor vi leverede styremaskine,
ankerspil ( med delvis brug af dele fra det gamle Thrige spil fra 1931). Samt et starre
spilarrangement og redningsbads davitter til en Jugoslavisk bygget borerig Labin.

Montagehallen i 1980.
Foto: Privat.
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Arktikel fra Fyens Stiftstidende.

Stor

ordre
pa spil

Skibsspil pa lang rejse

Af
JORGEN VOLMER

Tre store skibsspil pa hver 20
tons, placeret pd hollandske
lastbiler, forlod i gir ved mid-
dagstid maskinfabrikken Acta i
Hjallese. De bliver under politi-
eskorte transporteret ud af lan-
det, gennem Tyskland, Ostrig
og Ungarn for til slut at ende
pa bestemmelsesstedet. Jugos-
lavien.

Men det er kun det forste
stop pa en rejse, der bringer
spillene naesten det halve af jor-
den rundt.

Spillene skal monteres pa tre
forsyningsskibe, der er ved at
blive bygget i Jugoslavien. Nar
de er faerdige skal de via
Donau-floden sejles ned i Sor-
tehavet, hvor de skal provesej-
les.

Nar prevesejladsen er frdig
begynder forst det lange straek.
Skibene skal gennem Middel-
havet, Atlanterhavet og de dan-

ske straeder over til Leningrad i
Sovjetunionen. Herfra skal de
gennem de russiske kanalsyste-
mer sejles ned i Det Kaspiske
Hav, hvor de skal vare forsy-
ningsskibe for olie- boreplat-
forme.

Farste ordre

- Det er ferste gang, vi har
solgt sa store skibsspil, fortal-
ler direkter Kaj Petersen, Acta.

- 1 alt er det en ordre til godt
2,5 millioner kroner, og vi har

yderligere fem spil i ordre til ef-

teraret. Derudover regner vi
stadig med gode muligheder i
bade Jugoslavien og andre lan-
de. Grunden til, vi fik ordren,
var, at vi kunne lave spillene
lettere end vore konkurrenter.
Skibsspillene er dog alligevel
sd tunge, at der matte hentes
lastbiler fra Holland til at klare
transporten. Ingen herhjemme
kunne binde an med opgaven.
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| forbindelse med en svigtende ordretilgang i 1983-84, gjorde vi en stor indsats for at
skaffe lgnarbejde. Og i farste omgang fik vi en stor ordre fra Linda, pa containerpide-
staler og glidestyr til en serie containerskibe til A.P.Mgller.

JAcEA

Mashlnrnm ac‘u -\ls

DK saeoonms uunmm
Phone +45% 1504 00
Tolox: 54 864

SPANTAGENDE BEARBEJDNING:

Wartaontalkosening: 1 UNION borayiark 3125 mm, ».= 2500, y = 2000, 225, . el flmaning

m-rk smmn\ x- unn - nm,z- 1700, m. mglul-rln-mn
UN =000, 2= 7600, m. sigltala
| ‘-'E}’EMAJgg 30 HGGNG eﬂtet murhﬂunlrnweﬂlen w=

¥ =000, 2= 75,

Boring: 4 radialbremaskiner max. udimg 1900 marssscnus B
B majietaramaskings
Drajning: I UNION plandrajabank EQSW Igd. 2500, m. di gialatisesning
o . 5000, m. digltalafimsning
7 nrajnbnnn [ wn:nuln. SnaNra e
i uOnl.aEim O sty drejebank 24300, |gd. 1000
1 MORESEIR] NC-styrat drajaba@nk & 500, Igo. 1000
Smming A KASTO holdsave ma. D840 mm 907
Klipning: 1 PEDDINGHALS profileaks
STALKONSTRUKTIONER:
Kopiskmring: 4 MESSER GRIESHEIM hopibrancens ma, 2500 < BU00 mim. Fade 110 mim
Bukning: 1 kantprackaa 150 15 Bradcks 3500 mim
Valsning: 1 walse. Bradde 1200 mém. Plads 98 mim
L FEning.
af st 5 wireda 15 18,
Bracla 3 m, Lgd, 35 m. Hokda 2 m.
MOMTAGE:

Sammenbygning g MoMags af dels vejende 28 1s.
Opaygning at fydrsulikaggregster.

FIRMAET:

Maskintabrik ACTA AlS e grundlagl | 1965 og baskaitigar
90 medarbejders.

BELIGGENHED:
5 km syd for Odense cantrum ved hovedvej AS i Hiallese.

PRODUKTIONSLOKALER:

Fabrikshaller og administrationabygring lalt G000 m* under tag,
Fabrikan rader over fuldt modema maskinpark for sdvel spantagends
‘snl:&spénws bearbajdning ©g r naturligyls forsynet med keaner,

i & m.m.

KNOW- IID“'I
D vor ar I il a! i on

bugsarapil - rednmgsrl&dekrener hy\drnul Isk.e nu alekirlshe kmnsr -
gantrykraner - hydrauliske
rullar - pullarter mom., har vi stor widen ag folrlng | béda konailulmm
og produktion af
selskabar Lioyd's Fagister - Dal Morske vemns B«-éau Varitas -
Germanischer Lioyd - American Bureau of Shipping - USSR Ragister -
samt Statens Skibatilayn.

INDHENT TILBUD:

Vi hdiber at have glwst Dem en Idé om, hvad vi formar - De ved sely,
hvad Deres bahov er.

Kontakt os og her nmrmers om, hvilke muligheder vi har (or at bista
mad Izsningen af Daras problem.

DK-5260 Otense 5,

PAGED

Maskindabrik ACTA A5
Industrivaj &

Darmarh
Phcne: lﬁﬂ'lﬁnlm

Samtidig gik vi ogsa i markedet for almindelig lgnarbejde og i den forbindelse lavede
jeg en brochure. Som vi sendte ud til en raekke udvalgte virksomheder.
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Det gav da ogsa resultater, blandt andet hos Disa og pa min gamle laereplads SIO,
som blev nogle gode, faste kunder.

Med baggrund i den svigtende ordremasse i skibsbygningsindustrien, blev der ogsa
teenkt i alternative produktioner. Og et af forsggene, som ikke lykkedes var lastbilkra-

ner.

3 ton/meter Acta lastbilkran
monteret pa lastbil fra Midt-
fyens Elektro. Foto: Privat.

Det neeste forsgg var en briketpresse, til presning af halmbriketter, som var designet
af Runii Tarm. Vi fik fremstillet og solgt et par stykker af den store 110mm, som Runi
ikke selv kunne fremstille.

Acta/Runi briketpresse.
Foto: Privat

Men en kontakt mellem Kara i Roskilde og Runi, som vi overtog, gav resultater. Kara
skulle bruge en kompakterings maskine til deres produktion af cellulose fibre, som
blev brugt i asfaltindustrien. Vi forsggte at presse dem i briketpressen, men det due-
de ikke. Sa fandt jeg en anden made at kompaktere det pa, som blev godkendt og vi
modtog en ordre pa to presseanlaeg, komplet med foliepakkemaskine.

Og som Kaj sagde “ nun breendt das lokum”. Vi havde aldrig far veeret involveret i et
sadant projekt, vi var jo skibsfolk, og det hele var solgt pa mine to siders handskitse.
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Men direktgren pa Kara og hans driftschef Jarn Pedersen, var lige som jeg begge
maskinmestre. Det var maske derfor de troede pa os.

Kompakteringsanleeget monteret
hos Kara. Foto: Privat.

Men igennem Kara kom vi i forbindelse med Norba i Blomstermala i Sverige, som
fremstillede en skrueneddeler, som blev brugt til grov neddeling af tree, neddeling af
gibsplader, samt som baleopener pa papirfabrikker. De ville egentlig i starten finde
en samarbejdspartner, der kunne fremstille og saelge maskinen i EU-omradet. Men
inden vi var feerdige med forhandlingerne havde vi “kgbt” projektet. Og det viste sig
at blive en succes. Maskinerne var forholdsvis simple og daekningsbidraget var om-
vendt proportionalt med det.

Testkarsel med affald i neddeler
med Kara. Fra venstre: jeg selv
og Jarn Pedersen fra Kara:
Foto: Privat.

| 1987 blev der med det formal at styrke udviklingen af nye produkter og kvalitetskon-
trol @endret i organisationen som folger:

Der oprettes en afdeling for service, kvalitetssikring, og alternativ produktion med
Overveerkfgrer Ib Christensen som ansvarlig leder.

Sa min dagligdag blev e&endret, efter 14 ar med produktion, var det nu mere det krea-
tive arbejde der ventede. Det forste jeg gik i gang med var at udarbejde vores forste
simple kvalitetsmanual baseret pa EN 580, som fungerede i mange ar.
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DSB Intercity faerge Dronning Ingrid.

Motorfaergen Dronning Ingrid. Foto: Postkort.

Dronning Ingrid bygget pa Helsinger Veerft 1980, Prins Joachim og Kronprins Frede-
rik pa Nakskov Skibsvaerft 1980-81.

Vi leverede: capstan monteret pa vogndaekket og poopdeekket, ankercapstan, pro-
viantkraner og styremaskiner for forroret og dobbelt agterror.

Praveturen: Hans Petersen og jeg rejste den 27 juni 1980 til Helsingar, da vi ankom
gik vi straks ned ombord for at kontrollere styremaskinerne. Agterste styremaskine-
rum var fuldt af breedder og andet, som var efterladt da de lukkede hullet i deekket.
Vi fik ryddet lidt op, og ville sa prave anlaegget bade ved handstyring og follow-up
styring. Rorviserne slog modsat ud, sa vi matte til at gennemga alle kabelforbindel-
serne, og rette fejl. S& det var hen pa morgenstunden for vi var klar.

Vi menstrede til praveturen efter den saedvanlige Helsinger tradition. Vi meldte os
hos Anders Kisbye og blev indskrevet, modtog derefter bonner til ol og tobak, samt
en lille gammel dansk, som skulle skylles ned pa stedet.

Ret tidligt pa turen var der styrepraver. Nerverne var lidt pa hgjkant da vi gik i gang,
ville vi kunne holde rortiden pa 24 sekunder, fra 30-0-35 grader. Og ville midtstillings-
pumpen kunne holde forroret “last”. Det gik godt, faktisk var tiden nede pa omkring
20 sekunder, sa laekagerne i maskinerne var mindre end vi havde regnet med.
Neeste morgen skulle der, oppe ved Samsg, veere ankerprgver. Hans og jeg ville lige
kontrollere om glidekoblingen nu “skred” ved de 125%, som var den maksimale fri-
braekningskraft. Det gik ikke sa godt, for i begge ankercapstans lgd der et smeeld og
sa var der ikke lzengere noget der karte rundt. Ankerprgven méatte aflyses, sa vi var
ikke populeere.

Ved ankomst til Alborg veerft hvor faergen skulle dokke, kunne vi ved adskillelsen af
capstannen konstatere at tanddrevet der skulle vaere i indgreb med kuglekransen var
flaekket. Der blev fremstillet og monteret nye og pa vej ned mod Nyborg, hvor faerge-
lejet skulle praves, foretog vi vellykkede ankerpraver.

Ved ankomst til Nyborg konstateredes det at faerge og leje ikke passede sammen.
Faergerne blev i mange ar fremover en god forretning i servicehenseende. | 1980er-
ne blev de agterst styremaskiner udskiftet til nye med rorvinkel 60-0-60 grader.
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Kongeskibet Dannebrog.

Kongeskibet ved Sgnderborg Slot. Foto: John Bern.

| forbindelse med levetidsforleengelsen af skibet ( der er bygget i 1931) blev den
gamle Thrige elektriske kvadrantstyremaskine, udskiftet med en af vore hydrauliske.
Dog blev ngdstyrekvadranten fra den gamle bevaret og sammenbygget med den nye
maskine. Vi fremstillede ogsa et nyt ankerspil, hvor der ogsa var delvis genbrug fra
det gamle Thrige spil og endelig blev den elekiriske capstan agter renoveret.

De farste par ar efter ombygningen, sejlede Hans og jeg med pa den farste tur efter
vinter oplaegningen, for kontrol af styremaskinen.

Flere ar senere blev der monteret Acta hydraulisk kraner i begge sider af skibet.

Ankerspillet: bundrammen og
varpenokkerne er fra det gamle
spil. Foto: Privat.

146

O. o
0% 0

SLEGTSFORSKERNES  BIBLIOTEK



Statsisbryderen Thorbjorn.

Thorbjern i Hundested havn, vinteren 1982. Foto: Privat.

Handelsministeriet fik i 1980 pa Svendborg veerft, bygget en ny isbryder, der fik nav-
net Thorbjern. Den var specielt beregnet til at operere pa lavt vand, og da den var
direkte dieseldrevet (og ikke som de andre dieselelektriske) ville den ogsa ved en is-
vinter veere den forste i drift.

Acta havde faet leverancer af falgende:

Dobbelt styremaskineanlzeg med analogstyring, bugserspil af typen “traction-winch”
dvs. en spiltype hvor wiren treekker pa to rillede tromler og stuves pa et mindre spil,
der samtidig holder wiren stram over traektromlerne. Denne spiltype giver en kons-
tant traekkraft. Rexroth havde leveret det forholdsvis komplicerede hydraulikanleeg og
spillet betjentes fra en pult pa agter kanten af broen. Hvorfra der var frit udsyn over
agterskibet. Derudover var der capstan og ankerspil, samt for os noget helt nyt gra-
vity davids, for redningsbad og O-bad. Og en Mob-davit.

Det skulle senere vise sig at hvis ikke bugserspillet gav os problemer, sa gav davit-
terne os i aller hgjeste grad, idet de matte ombygges, for at redningsbaden ved ne-
gativ kraengning kunne falde ud.

Efter spillet var monteret ombord, stod jeg selv sammen med Ingolf fra ME for op-
starten og afpr@vningen. Det var en hard december maned, farst pa Acta om morge-
nen for at aftale dagens arbejde med VF. Aksel Ipsen og derefter ned pa veerftet til
sent ud pa aftenen.

Da tiden for prgveturen naermede sig overtalte jeg veerftet til, at vi gik ud til deres
store dok og der pa en pullert lavede en treekprave af bugserspillet. Det skulle vise
sig at vaere en god ide, idet spillet ikke kunne traekke de specificerede 40 tons, men
at wiren “fedtede” rundt pa tromlen ved det halve, Rillerne kunne ikke “bide “ i wiren.
Tromlerne blev demonteret og rillernes udformning eendret. Det hjalp.

Prgveturen tog to dage med et ophold om natten pa veerftet. Udover styre- og anker-
pragve. Sa foretog vi en traekprgve af spillet pa en traekpullert i Mallebugten i Frederi-
cia. Skibet blev afleveret fra veaerftet og man ventede nu kun pa en isvinter.

Der gik sa et par ar for vi fik en isvinter. Thorbjarn startede som den fgrste isbryder
ved Hals Barre i den gstlige side af Limfjorden.
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q | Besaetningen instrueres i betjening
= af bugserspillet.
s Fra venstre: Maskinchefen Albin,
jeg selv, bAdsmanden, elektrikeren og
Ole Kjeer fra ME.
Foto: Fyens Presse Foto.

d

Maskinchefen Albin ringede, den var gal med bugserspillet, det fungerede ikke rig-
tigt. Jeg samlede lidt veerktgj sammen og tog toget til Alborg, Og derefter i kraftigt
snevejr en Taxa til Hals. Da vi efter en forfaerdelig karetur, hvor taxachauffaren et
par gange var ved at opgive, kom til Hals havn |a Thorbjgrn med staevnen mod ka-
jen. Vi fik kontakt med den og de satte en stige ned. Den fagrste jeg modte da jeg
kom op, var en af matroserne “lille-stumpe” som jeg havde sejlet sammen med pa
Leda Meersk. Efter en snak med skipperen Skibild og Albin, sa sejlede vi ud for som
han sagde, at gore det vi er kommet for, at bryde is.

Jeg gennemgik hydrauliksystemet, fik genjusteret en del ventiler og foretog en funk-
tionsprgve. Sa var der kun at vente for mulighed for fa et skib pa sleeb.

Coaster i isen udfor
Hals havn. Foto: Privat.
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Vi sejlede s& frem og tilbage mellem Hals Barre og Alborg assisterende mindre ski-
be, samtidig |a Svitzers Skuld og drillede os, men den der ler sidst ler bedst. Pa et
tidspunkt lige ud for havneindlgbet til Hals havn fik den et “black out”. Sa vi skubbede
ham, pa tveers, gennem havneindlgbet, til han |a ved kajen.

Endelig fik vi mulighed for at skib pa slaeb og jeg fik finjusteret ventilerne, sa det nu
fungerede. Men Istjenestens chef Rasmussen ville gerne have at jeg sejlede med i
en periode, for at sikre at alt var i orden. Sa jeg fik den store oplevelse det er at sejle
med en Isbryder, fra Limfjorden ned gennem Kattegat, Store Baelt, Smalandshavet
og Isefjorden.

Farste skib pa sleeb. Foto: Privat. Klar til at bakke ned til coaster. Foto: Privat.

Vi blev sa sendt ned til Smalandshavet, hvor en flydekran fra Tyskland skulle komme
for at fierne et par af saeenkekasserne, til den nye Farg bro.

Undervejs ned gennem Kattegat blev vi kaldt hen til en Panama registreret bulkcar-
rier, der tilsyneladende var ved at synke. Da vi kom op pa deekket mgdte vi en be-
seet af alle mulige nationaliteter, der med deres habengut, stod klar til at forlade ski-
bet. Det viste sig at de havde et par meter vand i maskinrummet, de havde veeret
ved at rense deres sg filtre og en isklump var sandsynligt gaet i klemme i ventilen, sa
de ikke kunne lukke den. Og med de “kulgrer” beszetningen havde, tror jeg ikke de
var vant til isvinter.

Albin gav dem en skideballe pa godt “vendelbomal” og da de ikke var ved at synke
og der var slaebebad pa vej sejlede vi videre.

Faerdig ved Fargbroen, blev vi sendt videre til Isefjorden for at assistere en del coas-
tere som skulle ind til stalvalseveerket i Frederiksveerk, med skrotjern.

Under en af disse bugseringer skete der sa et uheld. Da en af styrmeendene trykke-
de pa “let go” knappen, sa der kunne lgbe wire af spillet, kom han til at seette den ud-
lgste tandkobling ind med treek i wiren. Med det resultat at koblingen blev gdelagt.

Vi gik til Svendborg veerft, hvor spillet blev demonteret og repareret. Samtidig blev
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systemet aendret sa det ikke leengere var muligt at koble ud og ind med traek i wiren.
Vi matte ogsa udskifte de digitale instrumenter, idet de nar gnisten sendte pa radio-
en sa fik de kraftige radiobglger instrumenterne til at ligne en “spillemaskine”

Sidste gang jeg var ombord i Thorbjarn var i 1996, efter at sevaernet havde overtaget
istienesten.

TV2 var ombord og hele Danmark kunne derfor i middagsnyhederne den lgrdag hgre
telefonsamtalen mellem Albin og jeg.

Jeg karte over til Fredericia hvor den var gaet til kaj. Problemet 14 i bremserne, de
blev instrueret i hvad der skulle, og samtidig fik de en instruktion i betjeningen. Men
da jeg naeste dag skulle flyve til Korea, matte jeg afvise deres gnske om en medsej-
ling.

Bugserspil Supplyskibe, Jugoslavien.

| 1979 havde vi fra Jugoslavien modtaget ordre pa bugserspil af typen “Waterfall” og
“Inline” til russiske AHTS, bygget pa henholdsvis SAVA i Mitrovoca i Serbien, BORIS
KIDRIC i Apatin i Vojvodina og TITOVO i Kraljevica i Kroatien.

Spillene var med en traekkraft pa 100 tons og en bremseholdekraft pa 125 tons. Og
spillene var bade i teknisk henseende og i den fysiske starrelse et ordentlig kvante-
spring for os. Men vi tog det ikke sa tungt dengang, i hvert fald gjorde Kaj det ikke.

Spil under funktionstest pa fabrik-
ken. Agersg ses nederst til venstre
ved mangvrepulten: Foto Privat.

De forste spil klar til afgang fra
fabrikken. Pa et par hollandske
lastbiler. Foto: Privat.
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De farste spil der i 1980 blev sendt af sted var et til Boris Kidric, for en ankerhand-
lingtug ALATAU, samt et til Sava for en supplybad DESNA.

Claus Christensen fra ME (der havde leveret den elektriske styring) og Per Kornum
fra Rexroth ( der havde leveret hydrauliksystemet) og jeg rejste ned for at starte spil-
lene op og teste dem. Vi turnerede mellem de to veerfter, i et forsgg pa at sparke
dem i gang, med faerdiggarelsen. Det var ikke let, og det sled ogsa pa “helbredet”.
For hvis og nar russerne blev fornaermede, sa blev der indkaldt til fest i kantinen,
med masser af mad, vin og slivowich.

Efter et par rejser derned, og en evig kamp, var vi endelig klar til testen.

Som det sa ud pa DESNA, ved
vores farste besag pa veerftet i
Mitrovica. Foto: Privat.

Spillenes treek- og bremseholdekraft blev testet ved “traek” i et par hydraulikcylindre
fastgjort til skroget, pa hver side af haekrullen. Traekkraften var i orden, men vi ndede
ikke, uanset hvor meget vi spaendte bremsen de 125 tons, jeg mener at huske vi na-
ede omkring 80-90 tons.

Sa startede der en fest i kantinen, i et forsgg pa at undga at russerne rapporterede
hjem. Jeg fik fat i Agersg, og fik ham derned.

Vi pravede forskellige ting, men intet hjalp. Sa han rejste hjem igen for at finde en
losning. Og jeg lovede (med hovedet pa blokken) at vi ville veere klar, for skibet nog-
le maneder senere skulle afleveres i Varna i Bulgarien.

Far Claus og jeg rejste fra vaerftet og videre til Boris Kidric, inviterede direktaren Si-
mic Radovan os pa en glad aften med masser af “gl - slivo og balkanmusik”.

Videre til Boris Kidric, med samme test resultat. Og de to farste spil var nu bortset fra
bremseholdekraften godkendt.

Der var nu fundet en lgsning, starre og kraftigere hydraulikcylindre til at spaende
bremsen, dette kraevede desvaerre ogsa et redesign af hydraulik- og el systemet.

Da tiden var ved at lgbe fra os. Pakkede Claus og jeg delene i en lejet Ford Granada
og begav os pa vej mod Bulgarien, gennem Tyskland, Jstrig og Jugoslavien i et for-
feerdeligt vintervejr. Da der ogsa var en del hydrauliske aendringer, flgj Lyngbaek fra
Rexroth derned.

Vi fik med mgje og besvaer og ved hjeelp af pa stedet fremstillede beslag monteret de
nye store cylindre. Det elektriske og hydrauliske system blev aendret, men det var ik-
ke muligt at afprgve det. Men russere er optimister, sa vi sejlede en tur ud pa Sorte-
havet for at finde noget at traekke i. Men, nej, det lykkedes ikke.
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Alatau ved kaj i Varna.
Foto: Privat.

P& Sortehavet “pa jagt”
efter noget at treekke
med spillet i.

Foto: Privat.

I\

Sa efter en vad afleveringsfest, med masser af mad og vodka, og taler. Ja selv jeg
matte op og tale for selskabet. Fik jeg en skriftlig godkendelse, vi stoler pa dig “ My
nadyeemsya, vy”. Neeste dag sejlede Alatau til Odessa, med Lyngbaek ombord. Og
vi startede i bilen op gennem Rumaenien mod den russiske graense.

Alatau pa vej ud af Varna.
Foto: Privat.
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Efter en overnatning i Galati, karte vi videre mod graensen, men blev der afvist. S&
ned til Bucharest, hvor vi gennem den Danske Ambassade, fik en kontakt til det Rus-
siske konsulat, men selv om vi havde de forngdne tilladelser fra Ambassaden i Kg-
benhavn, matte vi opgive og returnere til Danmark. Og efter to uger og godt 4000 km
var vi tilbage i Odense.

Et par maneder senere, startede Claus og jeg sa mod Odessa, med et ophold i Mos-
kva, hvor vi skulle hentes af elektrikeren fra Desna, Hans navn var Smirnoff, og det
levede han fulde op til. Vi fik tre dage med sightseeing i Moskva, far han en sen af-
ten dukkede op pa Intourist hotellet pa Gorkigaden, hvor vi boede. Vi var sa heldig
allerede neeste eftermiddag, at fa plads pa flyet til Odessa.

Mit forste syn af den Rede
Plads og Kreml med Lenin
Mauseleet og. Foto: Privat.

Og vel ankommet til Hotel Cherno More (Sortehavet) blev vi budt velkommen med
vodka og kaviar.

Sa i gang med arbejdet med aendringerne, men det var sveert at fa lov til at passe sit
arbejde, for skipperen var naesten ikke til at holde fra livet med hans yndlingsret, som
var vodka, agurker og fersk spaek.

Desna ved kajen i Odessa.
Foto: Privat.
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Officererne pa Desna fra venstre:
Maskinchefen, skipperen, over-
styrmanden, jeg selv, elektrikeren
og Claus. Foto: Privat.

Vi fik dog arbejdet feerdiggjort, men kunne desveerre her heller ikke lave en belast-
ningsprave. Men de stolede pa mig og dokumentet fra Alatau, som var jo underskre-
vet af deres gverste chef. S& de underskrev gleedeligt et dokument, sa havde de da
et problem mindre.

Vi traf oppe pa hotellet en dame, som var “mamasan” nede i natklubben og hun tog
os med til forskellige arrangementer lige fra opera til privatfester.

¥ SHIR |

Waterfall-spillet pa Desna.
Foto: Privat.

Senere ved aflevering af spillet pa DON, bygget pa Titovo i Kraljevica, havde vi en
rigtig mulighed for at afprove bade trackkraften (og dermed ogsé skibets peeletraek)
samt bremseholdekraften. Idet vi ved en slipkrog pa et olielager, kunne foretage en
rigtig test.

Nogle ar senere var jeg en tur i Baku, for at kontrollere bremserne pa de tre slaebe-
bade ALATAU, BESTAU og AKTAV. Men der matte bremserne have engang harpiks
for at holde. Og samtidig fik jeg fikset et par hydrauliske problemer. Men allerede pa
dette tidspunkt var skibene slet vedligeholdt.
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Odin Sydfyn.

SFDS faerge Odin Sydfyn. Foto: Bjern Voer.
Vi havde til faergen bygget pa Svendborg Veerft i 1982, leveret ankerspil, capstan og
styremaskiner til for- og agterror samt fladekraner.

Pa proveturen som jeg sammen med Hans Petersen deltog i havde vi falgende ople-
velse: Vi havde forladt veerftet for at sejle nord om Langeland og ud i Store Baelt. Ret
kort efter afsejling fra veerftet, ville nogle nysgerrige fra rederiet, se hvad der skete
nar man trykkede pa knappen “rorlas op”. Dette indebar at forroret nu ikke mere var
last i midtstilling og det veg ud. Det kunne straks meerkes pa styringen af skibet og vi
stoppede op. Bovporten blev dbnet, og med et reb om benet blev, jeg firet ned til
vandoverfladen, og jeg kunne konstatere at roret var drejet ud over 90 grader. Sa da
det er et 35 graders ror matte rorstammen enten veere vredet eller gledet i styrema-
skinens nav.

Vi bakkede tilbage til vaerftet, og jeg tror nok at folk pa Thurg og i Svendborg fik sig
et billigt grin. Faergen blev doksat og det viste sig at rorstammen var vredet og matte
udskiftes, styremaskinen havde heldigvis ikke taget skade.

Hyundai Ulsan Syd Korea.

| sommeren 1982 fik Kaj den “gode ide” at jeg midt i ferien skulle rejse ud til Hyundai,
som var verdens starste skibsveerfter. Vi havde faet en stor ordreportefglge af stores
kraner og Kaj var blevet kimet ned derude fra, de ville nu og akkurat nu, gennemga
samtlige ordre og specifikationer. Og det kunne absolut ikke vente til ferien var over-
staet.

Sa medbringende samtlige ordrer, rejste jeg derud. Vi sad sa og gennemgik dem alle
vedrgrende det specificerede, wireleengder, hastigheder, overfladebehandling, krav
til certifikater osv. Det tog omkring en uge for jeg med “tonsvis” af notater kunne ven-
de hjem igen og da var ferien overstaet.

Det var fgrste gang efter min tid i Maersk, at jeg igen stiftede bekendtskab med den
knusende ro, folk pa fierngsten er i besiddelse af.
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Jeg selv sammen med to teknikere
fra veerftet, ombord i Nedlloyd Cle-
ment. Foto Privat.

Anden generations kraner en
HSC 18 og en HSC 42 pa en
graesk bulkcarrier.

Foto: Privat.

Nogle ar senere var jeg derude igen i forbindelse med kranerne pa Nedlloyd Clement
et containerskib pa 2500 TEU.

Lloyds havde ikke ville godkende kranerne, idet det var muligt med fuld last at skifte
hastigheden pa hejsespillet, sdledes at man ville kunne komme til at udfire den fulde
last med hgj hastighed, og hvad ville der sa ske hvis man i luften ville stoppe den.
De kunne umiddelbart ikke finde en let lasning hjemmefra og jeg var gidsel indtil der
var et svar. Men efter nogle dage, og jeg med hovedet pa blokken havde lovet en
lgsning, fik jeg lov til at rejse. Pa vej hjem i flyet fik jeg “abenbaringen” vi kunne mon-
tere en pressostat pa toppecylinderen, der nar den malte et tryk der var starre end
udleeggerens vaegt og en flueklat, laste omskifterfunktionen. Det blev godkendt af
LRS og blev monteret ved skibets farste anlgb af Rotterdam.

RoRo skibe til Irak.
Efter i 1981 at have bygget en luksusyacht Qadissiyat Saddam, til den Irakiske pree-
sident Saddam Hussein, hvor vi leverede capstan, lederuller og pullerter alt i rustfrit
hgjglans poleret stal.
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Irakernes samarbejde med veerftet tilsyneladende veeret sa godt, at de placerede en
ordre pa tre Ro-Ro skibe. Den farste var Al Zahraa.

Al Zahraa, i Bremerhaven hvor den siden 1990, med baggrund i FN sikkerhedsrads resolution 670 har veeret
oplagt. Foto: bluedave.

Skibene var officielt benaevnt som containerskibe. Men med en 50 tons kran og en
agterrampe der var beregnet for at tryk pa 50 tons, samt forstaerket daek, helikopter
landingsplatform, store soverum og hospital mm. Var det naermere et “krigsskib”. Det
sveere grej blev forklaret med at skibet var for transport af “heavy harvesting materi-
al”. Men pudsigt nok sa vejede en stor moderne kampvogn lige under 50 tons.

Vi havde pa alle tre skibe store problemer med veerftets handtering af hydrauliksyste-
merne og andet. Det var tydeligt at maerke at det var et veerft under nedlukning. Vi
brugte derfor ungdig megen tid pa at fa vore leverancer, spil og styremaskinerne til
at fungere, hvilket vi dog i samarbejde med vores gode ven indkgbschef Anders Kis-
bye, fik betaling for.

Jeg husker specielt prgveturen med Al zahraa. John Bern og jeg var taget derover
for at gore det sidste klar, far afsejling sendag morgen. Hen under lordag aften da vi
var faerdige og vi lignede da nogen der lige havde veeret til optagelse pa filmen “mit
livi hydraulikolie”. Vi gik ind pa et mgntvask, lige overfor Missionshotellet, smed vo-
res kedeldragter i en rensemaskine, over pa hotellet for et bad og sa ud pa Marien-
lyst for en sen middag.

Senere pa de neeste skibe Khawla og Belgees, fik vi endnu starre problemer, for da
var veerftet i helt oplgsning. Hver gang vi skulle bruge noget, matte der improviseres.
Man var ligeglade med alt, man sandblaeste med dbne hydraulikrgr, med det reslutet
at alle rar forbindelser matte flusses. Flussefiltrene blev tamt ned i en 200 liter olie-
tromle, og da man efter at det hele var samlet og vi havde kert med systemet, mang-
lede olie pa tanken, tog en af veerftets folk den famase tromle og efterfyldte tanken
med det. Dette skete uden vi vidste noget, sa da vi startede op naeste dag, rev alle
hydraulikmotorer sammen. Sa forfra med adskillelse, og flosning og alle hydraulik-
komponenter matte til Rexroth for renovering.
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Flusning af spil pa fordaekket
af Khawla, hvor den famgse
olietromle ses.

Foto: Privat.

Nogle ar senere fik Khawla, som la i Plove i Hercegovina i Jugoslavien, problemer
med de forreste spil. Jeg rejste ned til Sarajevo og karte med toget langs Neretva
floden ud til kysten, en rigtig flot tur.

Khawla 1a og lastede forskelligt militeert isenkram, som handgranater, panserveerns-
granater, og forskellige store og sma vaben. Det var under Iran-Irak krigen og Jugo-
slavien var en af Iraks store leverandarer af vaben.

Problemerne med spillet, som var at hydraulikpumperne ikke ville vinkle ud, var riv-
ninger i ventilglidere, sa det hele matte adskilles og pudses. Skipperen og chiefen
hjalp, sa vores kommunikation var pa dansk, idet de begge var uddannet i Svend-
borg.

Dykkerplatform Safe Karinia.

Safe Karinia, ved Norges kyst., foto taget fra helikopter. Foto: John Bern.
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Safe Karinia, som er bygget i 1983 pa Ggtaverken Arendal i Sverige er en dykker-
platform, med Drager dykkerklokkeudstyr for dykning ned til 450 meter.

Vi havde til Schoenrock i Hamborg leveret spilarrangementerne til de to dykkersyste-
mer. Der var lidt problemer med spoling af wiren pa tromlerne, sa jeg rejste derop,
og kunne konstatere at laengden af tromlen ikke stemte overens med vendetids-
punktet for spoleapparatet. Da dette ikke kunne andres blev laengden af tromlerne
“afkortet” med nye tromlegavle.

Spilrummet:: ankerwirespillet
ses i venstre side.
Foto: Privat.

Senere var John Bern med til prgver i Norge, som forlgb tilfredsstillende.

Vi havde senere ved et mgde i Hamborg, en diskussion om de gkonomiske aspekter
i forhold til de problemer der havde veeret. Jeg husker at den gamle Herrn. Schoen-
rock stolt havde vist os rundt i deres nye fabrikslokaler. Og da de ved mgdet kom
med et krav pa omkring en million kroner, udbrgd Hans Pedersen “was zum teufel,
solten wir zahlen fur ihr gebaude” og som saedvanlig var Tilse mgg sur over vores
opfarsel.

Flyvefisken.
Til erstatning for aeldre bevogtningsfartgjer og motortorpedobade, pabegyndte s@-
veernet i 1986 bygningen af en ny type skib, “standard flex 300”.

Flyvefisken liggende i Hundested,
klar til at fa foretaget choktest.
Foto: Privat.
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Til den farste i serien Flyvefisken leverede vi kranen samt capstan og ankercapstan.

Flyvefiskens agterdeek, med kranen,
fotograferet pa vej op gennem Qre-
sund. Foto: Privat.

En af de mange gange jeg var ombord i skibet, var til et mgde vedrarende kranen,
som havde givet os nogle varmeproblemer med hydraulikken. Vi sad i messen, Che-
fen, teknikofficeren og jeg, ventende pa vores gode ven H. H. Madsen (kaldet “steerk
som braendevin Madsen”) samt chefen for SMK. Da vi sad og fik en pilsner og H.H.
stadig ikke var kommet, spurgte chefen for SMK, hvornar man troede han kom. Han
kommer ikke var svaret og hvorfor jo “han er i Paris den gris” Madet fortsatte.

Fulk al Salamah.

Fulk al Salama liggende i Oman. Foto: Carlos Saiz Ramiez

Fulk al Salamah, falgeskib for Sultanen af Oman yacht Al Said. Bygget pa Bremer
Vulkan i Tyskland i 1987, og er udrustet med to Acta telescopkraner. | forbindelse
med garantieftersynet aret efter blev den styrbord kran udskiftet til en starre. Inden
skibet matte anlgbe Tysk havn, havde det vaeret en tur omkring Italien, hvor det om-
bordvaerende krigsmateriel, var landsat.
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Den nye kran for Fulk al Salamah
pa provestanden pa fabrikken.
Foto: Privat.

Efter kranen var monteret ombord, var jeg i sommerferien nede pa veerftet, for at tes-
te den. Vi havde da problemer med de gummibaelge, der var monteret for at beskytte
stempelstangen mod sand. Jeg matte sa en tur ned omkring fabrikanten i Bielefeldt
for at fa foretaget visse aendringer, for de kunne monteres igen.

Korean Maritime Police.
1501 Jaemin | salvage ship, bygget efter U.S.Bolster class, men starre. Bygget pa
Daewoo Shipyard i Okpo, Syd Korea i 1988. Vi leverede teleskopkraner for og agter.

Den agterst kran pa pravestan-
den.

Fra venstre: John Bern, Knud
Andersen og Viggo elektriker.
Foto: Privat.

Vi havde under produktionen problemer med den faste del af udlaeggeren pa den
store kran, idet toppladen under belastning af kranen blev deformeret, og matte ud-
skiftes, og der matte yderligere foretages en del forstaerkninger. Hydrauliksystemet
gav os ogsa en del problemer.

John Bern og jeg rejste ud til Okpo, for opstart af kranerne. Samtidig skulle der ud-
skiftes en del hydraulikkomponenter.Vi havde pakket disse i en gammel kuffert, fast-
gjort til en enganspalle, og havde det med som overskydende bagage. Jeg var flere
gange i lufthavnen, for at fa det udleveret, og endelig mod betaling af 100 US dollars
til en tolder, lykkedes det.
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Vi fik sa skiftet hydraulikkomponenterne og faerdiggjort kranerne til test. Da vi ville
kontrollere fastspaendingen af kuglekransen til fundamentet pa den forreste kran,
fandt vi flere bolte lgse. P& grund af forsteerkninger inde i fundamentet, skulle man
naesten veere slangemenneske, for at spaende dem.

Vi fik kranerne testet og godkendt og en underskrift pa dette. Sa kunne vi tage hy-
drofoilbaden ind til Pusan, derfra videre til Seoul, sa til Tokyo, over Nordpolen og
Anchorage til Kebenhavn.

Senere pa aret, fik vi en garantianmeldelse, der lgb olie ud af udleeggerne pa den
forreste kran. Vi kunne med det samme udelukke et “vadeskud” fra kanonen, Idet
den er placeret foran for kranen.

Forreste kran og kanonen, Skipperen og Chiefen ses i brovingen. Foto: Privat.

Jeg rejste derud, og beleert af den lange karetur fra Pusan til Okpo, tog jeg helikop-
teren. En dejlig og flot tur henover de mange smager.

Kranen blev derefter besigtiget og ganske rigtigt der dryppede olie ud af udlaeggeren.
Jeg undrede mig over den liden aktivitet der var pa veerftet. Ikke at der ikke var folk,
men de lgb rundt og spillede bold eller snakkede i grupper. Hvad var der haendt i det
ellers s& effektive Korea. Svaret stod pa det armband de alle bar pa hgjre arm “VI
ER | STREJKE”.

Da spillet skulle demonteres fra kranen, for at komme ind i udlaeggeren, og det ikke
var muligt at fa hjeelp pa veerftet, besluttedes det at vi skulle sejle op til Pusan, hvor
de havde en lille flydedok, med en kran som kunne assistere os.

Ankommet til Pusan, fik vi med besvaer og hjeelp fra deres lille kran, laftet spillet af,
og jeg kunne nu se ind i udlaeggeren. Men for at konstatere hvor laekagen var, skulle
udlaeggene skydes helt ud, og jeg matte ind i kranen. Der er ikke megen plads, der
blev aftalt signaler for bevaegelsen af kranen, og kommunikationen foregik med et
stykke snor. Jeg kunne nu se at det var en slange der leekkede. Men det var lige ved
at ga galt, for pa mit signal om at stoppe, trak de udleeggerne sammen i stedet for.
Sa det var med at komme ud i en fart, hvis jeg ikke ville ende som en firkantet kad-
klump. De fik en af mine bergmte skideballer, og skipperen truede dem med krigsret.
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Slangen blev demonteret og en af landgangsbadene sat i vandet “taxien” var klar. Sa
chiefen og tog op pa markedet, for at finde en ny slange. Vi fandt en gaden med hy-
draulikdele, men en slangende der passede vores indskruning fandtes ikke og alle
deres indskruninger var i BSP. Sa det var kun den mulighed at svejse en ny ende pa
den gamle. Men de havde ingen der kunne svejse, sa vi lante et autogenveerk pa et
lille smedevaerksted. Og sa matte den gamle selv svejse det sammen, overvaget af
en flok nysgerrige koreanere.

Chiefen og jeg med vores nye
hydraulikslange. Foto: Privat.

Agterste kran. Foto: Privat.

Sa ud ombord og montere slangen, og habe pa at den var teet, “hurrah” det var den.
Spillet pa plads, og ind til kaj i containerhavnen. Skipperen og chiefen inviterede sig
selv op til Viking buffet pa Hotel Commodore, for min regning selvfalgelig.

Dagen efter op til Pusan, hvor jeg fik et hotel lige ved siden af det Olympiske Atletik-
stadion, det var kort for Olympiadens start.

Da jeg havde en dag for jeg skulle hjem, naede jeg lige den oplevelse, at fa en tur op
til graensen til Nord Korea ved Panmunjom.

Harland & Wolf.
| 1989 overtog Fred. Olsen i Norge, i forbindelse med en privatiseringsproces mere
eller mindre det bergmte skibsveerft i Belfast i Nordirland. Veerftet var blandt andet
kendt for at have bygget Titanic og HMS Belfast. De kagbte i Japan tegningerne til et
typetankskib, og gik i gang med at bygge disse til deres eget rederi.
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Vi fik ordre pa to stk. slangekraner HHC 350 og en elektrisk gantrykran. Da det var
dyrt at sende disse over med lastbil, blev de som daekslast afskibet fra Odense
Havn.

Afskibning af kraner fra Odense
havn med Coasteren Harmony.
Foto: Privat.

John Bern og jeg var flere gange i Belfast for at opstarte og teste kranerne. Og vi har
lige s& mange gange veeret vaekket pa hotellet af bombealarm. Og jeg har da selv et
par gange matte sta nede pa gaden i pyjamas. Medens de undersagte hotellet.

Fred. Olsens Knock Allan
ved udrustningskajen.
Foto: Privat.

Test af slangekran.
Foto: Privat.

164

SLEGTSFORSKERNES  BIBLIOTEK



Acta,s annus horribilis 1990erne.

Gennem er periode fra sidst i 1980erne, havde vi gennemfart en vaerdianalyse og
derved et redesign af de to vigtigste produkter, hydrauliske kraner og vore udseet-
ningsmidler for Mob-bade og redningsflader.

Den nydesignede Mob davit
monteret pa fisketrawler i
Norge. Foto: Hans Koch

Acta var nu, siden de farste kran leverancer til containerskibet Marchen Meersk, ble-
vet fast leverandgr til Odense Stalskibsveerft Lindg. Og de var nu sammen med Lin-
denau i Tyskland og Ferus Smit i Holland blandt vores storste kunder.

Jeg havde i perioden fra 1987 stadig beskaeftiget mig lidt med produktionen, men
efter et leengere varigt sygdomsforlgb var det i 1991 helt slut. Og det var nu kvalitets-
sikringen, projektstyring og serviceafdelingen der tog min fulde tid.

Vi startede en mere formel serviceafdeling, hvor John Bern blev en af primus motor-
erne. Vi gik fra kun, som tidligere, at yde service nar en kunde bad os om det, til at
veere mere opsggende.

Efter nogle ar med en vigende gkonomi, gik Acta i 1993 i en betalingsstandsning og
efter en konkurs blev et nyt Acta dannet og de fleste medarbejdere deriblandt jeg
selv fortsatte i det nye selskab, Acta af 1993.

Acta ma tage teelling

i lobet af en méned for-
venter direktor Kaj Arne
Pedersen med velvilje fra
kreditorerne at kunne
veere over betalings-
standsningen, der hver-
ken wil fi konsekvenser
for de 85 amsatte eller
firmaets kunder,

etablere egenkapitalen.
Fonden er stiftet af Kaj
Pedersen for at sikre virk-
somhedens eksistens i
fremtiden.
Problemerne i
shkyldes flere forhold:
En stor ordre pd fem
kraner til forskningsski-

ning pd Sydpolen.

Den engelske devalue-
ring gav Acta en grim én
pé kassen i den i forvejen
treenpte ekonomi.

Qg da underleverands-
ren B.C. Berensen gik
ned, blev Acta's kredit
sagt op og skulle indfries

til. udlandet. T 1991 war
virksomheden forsegska-
nin for et projekt med
Industriens Arbejdsgive-
re, der skulle minimere
spild og effektivisere hele
produktionen. 13 delpro-
jelcter blev sat i gang ph
virksomhbeden under mot-

Tre hérde ekono-
miske sted har taget
pusten fra Odense-
maskinfabrikken og
sendt firmaet i beta-

| lingsstandsning. Nye

Acta

gkonomiske kreefter
pa vej.

Af
JAN KRISTENSEN

Den odenseanske specia-
list 1 skibs—kraner, Ma-
skinfabrikken Acta A/S,
gik i tirsdags i betalings.
standening med en sterkt
negativ egenkapital. Men

— Jeg ejer personligt
Acta's bygninger og ma-
skinpark. Dem er jeg pa-
rat til at skyde ind i
virksomheden for at kom-
me i gang igen. Den ene-
ste forudsmtning er, at
kreditorerne gir med pi
en skkordordning. Vi har
veeret i kontakt med de
fleste, og velviljen er stor
med fa undtagelser, siger
Kaj Pedersen.

Acta A/S ejes af Acta-
Fonden, hvor der imidler-
tid ikke er midler til at re-

bet ‘Discovery’, som den
engelske stat ejer, har
givet store problemer. En
belegning  skaller af
hydraulikken, og firmaet
har mattet udsende eks-
perter bide til Cape Town
i Bydafrika og England
for at besigtige problem-
et. En ny test vil vise, om
skibets egen udsteding er
Arsagen til probl e
der har kostet Acta store
belab i rejser og underse-
geleer. Skibet bruger Ac-
tas kraner til prevetag-

ajeblikkeligt. Det var ik-
ke lige det, okonomien
havde mest brug for i den
situation.

~ Men vi kommer igen
nu. Der er mange ordrer
inde, en starre omstilling
og rationalisering er gen-
nemfert, og vi vil bevare
de 85 arbejdspladser, der i
dag ligger her pA wvirk-
somheden, siger Kaj Pe-
dersen.

60 procent af Acta's
produkter, kraner og
dasksudstyr til skibe, gér

toet "Work smarter — not
harder’, Det gav i 1992 en
arsomsmtning pa ca. 85
millicher kroner.

Acta i tal

1981 190
Oms: 63 mio 46 mio
Res.far
skat 2.5 mio 1,7 mio
Egenk. 6,1 mio 2.5 mio
Ansatte 86 86
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Maskinfabrik kan fortsaette efter konkurs

Kreditorerne i def.
krakkede selskab
bag Acta i Hjallese
stér til et tab pd 19
mio. kr. Forhandlin-
ger om ordrer til mil-
lionbelab.

Af
NIELS CHR. ANDERSEN

En redning af maskin-
tﬂ;ﬁl:a Acta AB i

en re:
kumtrukhnsmrat sal-
skabet er ghet konkurs,
kommer til at koste kredi-
torerne  tilsammen nee-

aten 18 mio, kr Tabet skal
forst og fremmest beeres
%ilau ITi fromtid:
gengeld ser fremt
sudsigterne for virksom-
heden med omkring 76
ansatte panske lya ud.
Acitja kkarl: . ndst
engeligt kransr og a
udstyr til ekibe, og dertil
er prudukhuu af
forskellige maskiner til
brug inden for miljeindu-
strien, Trods forst be'f.a

lingsstandsning og

tor konkurs for de!: ﬂdll
gere selskab bag fabrik:
ken er det lylkkedes at
fastholde kunderne, og
samtidig bliver der 1 oje-
blikket forhandlet om be-
tydelige ordrer.

Iforbindelsemedetmp-
de i gar ved skifteretten i
Odense kunne indshave-
ren, direkter Kaj Ame
Pedersen, Odense, oplyse,
at han forhandler med
verdens storste  skibs-
verft — Mitsubishi i Ja-
pan - om levering af
skibskraner til an verdi
af 50 mio. kr., hvia nrdren
kommer i hua, Desuden er
maskinfabrikken 1 kdn-
takt med den tslqke

d.mﬁs i ghederne for
et samnrbejds, Selv fore-
stiller Kaj Amé Pedersen
sig, at japanerne fir sta-
tus som agenter for Acta i
Japan, hvor en stigende
keurs pd den japanske va-
luta eger mulighederne
for at gore sig gpmldende
pi markedet.

Redning !

Som eneejer og direkter
medyirker Kaj Arne Pe-
dersen i hej grad selv til
at redde  virksomheden
fra lukning. Det gker ved
ot skyde ejendomme og

- maskiner, som han per-

gonligt sthr pom ejer af,

ind i et
at

“faldende

selekab med
navnet Maski B
Acta AJS of 1893, Selv om
virkeomheden har heddet
Acta AJS 1A aktiverne i
relskabet 30.08.1966
og det hlev formelt dette
salekab, der gile konkurs
den 20 juni. |

Inden da var der gjort
et forsog pé Bt undgh en
konkuars gennem en beta-
lingsetandening, De ako-
nomiske vanskeligheder
shyldes forst og fremmest

indtmgter ph

grund of devalueringen af
det engelske pund samb
problemer med at fa pen-
ge hjem fra ¢n leverance,
som koberen ikke har va-
ret tilfreds med,

lse wviser, at
dul: kn ursramte selskab
akylder ombkring 26,5 mio.
ke, vk, mens der ventes
alctiver for 7.8 mio. kr

A8, Godt halvdelen eller 4

mio. kr. bliver brugt pé
forhénd til dekning aof
sikaldte massekray o
priviligerede krav. Tilba-
ge vil veere 3,8 mio. kr. til
delvig betaling af et sam-
let tilgodehavende blandt
hovedsageligt en r=kke
leverandorer pd 22,6 mio,
kr. Det svarer til en divi-
dende pa en. 165 pet,
kunne konkurshoets ku-
rator, advokat Knud
Demsgaard, Odense, oply-
se i ekifteretten,

Artikler fra Fyens Stiftstidende i forbindelse med betallngsstandsnlngen og konkursen.

Vi fortsatte den alternative produktion med neddeleren, jeg havde sammen med
Bjarne Pedersen staet for salget og havde foretaget et mindre redesign, med det for-
mal at forstaerke maskinen. Der blev nu oprettet en separat afdeling, som jeg blev
tilknyttet, i en periode fuldtids og senere kun med teknisk assistance.

Det dobbelte automatiske kom-
pakterings anleeg hos Kara.
Foto. Privat.

Acta,s stand pa
Leipzieger Messe.
Foto: Privat
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Hgajre side af maskinvaerkstedet,
med den store NC drejebaenk og
Vepematic bearbejdningscenter.
Nederst ses det store boreveerk

Foto: Privat.
M
=3, i e -
. ¥ —" W BT o
: v -~ \ R
Test af bugserspil til North Ameri- _ o' A
can Shipbuilding i USA. : = 4 : ' . L
Spillene var med 5 ton treekkraft 8, T e = % s 4
og med 75 ton bremsekraft og N P _ : =

skulle monteres pa slaebebéade, ; o
beregnet for bugsering af de store

atomubéde.

Foto: Privat.

i A B it S - v | -

En anden ualmindelig ordre vi fik i 1993, var fra Carstensens Sklbsvaerft som fra Da-
nida havde faet en ordre pa en starre overhaling af Liemba som sejler pa Lake Tan-
ganykia. De skulle bruge en hydraulisk kran til erstatning for lossebommen

Liemba med Acta lossekran, skibet er bygget i 1913 af tyskerne. Foto: sebastianjensen.
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Vi fik ogsa vores farste outsourcing af produktion til Kina, idet vi fik bygget en serie
udlaeggere til 350 TM slangekraner pa henholdsvis Dalian Shipyard og Bohai Ship-
yard. Sa jeg foretog mine farste rejser derud. Det var en helt anden filosofi de ar-
bejdede efter og det med kvaliteten og finish var ikke noget de gik sa hgjt op i. Sa
jeg matte bruge alle mine paedagogiske evner.

Mgde pa Dalian Shipyard,
Jinchuan Industrial.

Fra venstre: projektlederen,
vores chauffer, jeg selv og
formanden pa vaerkstedet.
Foto: Privat.

RRS Discovery.

Natural Enviroment Research Council i England var pa veerftet Viano do Costelo i
Portugal i perioden 1990-92 i gang med en ombygning af deres gamle havundersg-
gelsesskib RRS Discovery.

| den forbindelse fik vi en stor ordre pa krananlaeg bestaende af: 1x75 tonsmeter og
1x130 tonsmeter kombineret knaekarms- og telescopkran. Og 3x30 tonsmeter folde-
kraner. De blev under store vanskeligheder og med en stor forsinkelse leveret.

Kranerne lastes pa coaster i
Odense Havn. Undervejs til
Portugal matte den sgge ned-
havn to gange, grundet maskin-
skade. Foto: Privat.

Kranerne blev monteret ombord, og alt var pa sin vis godt og i orden indtil NERC
fandt ud af, at det hydrauliske fittings og slanger var med mm gevind og ikke tomme
gevind som specificeret.
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Vi forsggte at komme ud af kniben ved at tilbyde dem et saet (ja for den sags skyld to
saet) komplette hydraulikslanger med fittings, men nej, kontrakten skulle opfyldes.
Sa tegnestuen matte sa i gang med at rekonstruere fittings- og slangelister. Der blev
pakket flere kasser og John Bern og jeg rejste til Portugal.

Pa veerftet fik vi en skurvogn med udsigt til Atlanterhavet og da vi manglede et spise-
bord fandt vi en kabeltromle og et par kasser som stole, sa var “Cafe Acta“ klar. Der
vi ngd vores frokost, med masser af hvidlag i skiver, for som John sagde det holder
maven i orden.

Vi pakkede kasserne ud og gik i gang med at udskifte delene, men der var hele tiden
mangler og noget der var forkert, sa jeg hang i telefax og telefon hele dagen og vi fik
lgbende sendt dele derned og resten “stjal” vi pa veerftets lager eller kabte oppe i by-
en.

| de godt to uger vi var dernede gik tiden mest med arbejde “slanger af, slanger pa”.
Vi tog dog en sgndag fri hvor vi var i Vila Nova de Gaia for at se portvinshusene og
smage lidt pa de gode varer.

Ellers foregik dagene som sadan: lang arbejdsdag, hjem til hotellet en kold pilsner, et
bad, op i byen for at spise. En af de retter vi ngd var Bacalao, en ret med Klipfisk, to-
mater og kartofler. S& en tur op pa hovedgaden for fra en fortovsrestaurant at se pa
gadelivet. Tilbage pa hotellet og oppe pa tagterrassen nyde et glas portvin og sa pa
hovedet i seng.

Efterhanden blev vi faerdige og John kunne rydde kontoret og pakke sammen.

Smagspraver hos portvinshuset Ramos Pinto. John rydder kontoret “Adeus Portugal”
| Vila Nova de Gaia. Foto: Privat. Foto: Privat.

Sa var der fred og ro indtil sommeren 1992, da John og jeg rejste til Barry i England
for at starte kranerne op, og teste dem. Vi fik da et chok, chromen skallede af steen-
gerne pa store cylindre. Hydrowa fra Holland blev tilkaldt og enden pa det blev at alle
steengerne skulle forkromes om.
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Sa alle de store cylindre blev demonteret og sendt til Holland. Samtidig fik vi pro-
blemmer med tetescopcylinderene fra Lind Jensen, hvor vi havde en indrykning eller
en sugning pa telescopraret.

Sugningen i rgret, som viste sig at
komme, grundet de store arealfor-
skelle mellem negativ og positiv siden.
Der matte s& monteres en ny stgrre
seenkebremseventil. Foto: Privat.

Vi var nu efterhanden klar til at teste kranerne. Men den 26 juni blev en fridag, da
spillede Danmark mod Tyskland ved EM i Sverige og Danmark vandt 2-0 og vi var
europamestre. Vi sd kampen siddende pa sengen pa mit veerelse, delende en flaske
vin. Vi boede pa et lille hyggeligt familiehotel, med nogle flinke ejere, som vi kom til
at kende godt og maden var god og de havde en uovertruffen “kagetrolley”

Test af en af foldekranerne.
Foto: Privat.

Kranerne blev testet og godkendt og vi gjorde klar til at rejse hjem, for at holde en
velfortient sommerferie. Men glaeden blev kort, for et par dage far ferien var den gal
igen, nu leekkede pakdasen pa en af de store cylindre. Jeg havde mest lyst til at hol-
de min ferie, sa vi sendte en af ingenigrerne Jesper Kral derover. Der gik kun et par
dage, sa var han i telefonen og jeg matte af sted igen.

Det var ikke muligt at skrue matrikken af, sa cylinderen kom op pa et lille veerksted
hos en “tusindkunstner” Malcolm Evans, der dog matte opgive,. S& vi tog ind til et fir-
ma i Cardiff, der oppe i en stor drejebaenk “ stak” matrikken af.
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Det hele blev genmonteret og Jesper rejste hjem og jeg blev for at deltage i en pro-

&

vetur.

RRS Discovery. Foto: Privat.

Pa turen fik vi problemer med de bagerste kraner, hvor jeg fandt pumpestationen
fuld af snavs. Sa John kom over og vi gik i gang med at rense hydrauliksystemet.
John og jeg sejlede derefter med til Brest i Frankrig, hvor Hydropower skulle komme
ned med de nye saenkebremseventiler. Vi havde undervejs et kraftigt stormvejr.

Undervejs til Brest, venstre billede visende agterskibet og hgjre forskibet. Foto: Privat.
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Jeg selv i messen, til morgen-
mad. Foto: Privat.

Leif Dirksen og Tom Sgby fra Hydropower kom ned med de nye ventiler og ved tes-
ten af kranerne Igb vi ind i net nyt problem, p& den bagbord kran “lgb” cylinderen af
sig selv med last i kranen. Cylinderen demonteret og vi rejste hjem.

Det viste sig at veere en lille revne i foderaret, som blev skiftet og cylinderen blev
sendt til Cape Town i Sydafrika.

Senere rejste jeg derned sammen med Tony Poole og holdet fra NERC, som skulle
bemande Discovery pa sin farste ekspedition til Antarktis, hvor de skulle teelle hvaler
samt udtage vanprover pa et udmalt areal. En undersggelse i forbindelse med klima-
aendringerne

Cylinderen blev monteret og kranen afprgvet, og da vi kontrollerede og funktionsprg-
vede de andre kraner kunne vi desvaerre konstatere at chromen igen var begyndt at
koge op.

RRS Discovery ved kaj i Cape Town. Foto: Privat.
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Eleo Maersk.

| 1993 byggede Lindg en serie dobbeltskrogede VLCC tankere pa 298.000 dwt. vi
leverede 2 slangekraner type HHC 400 og en proviantkran type HSC 125.

Den forste i serien var Eleo Maersk og pa jomfrurejsen til Golfen, fik de en “override”
pa styrbord krans hejsespil og da de yderligere havde nogle varmeproblemer, blev
det pa et mgde pa OS Lindg, besluttet at vi skulle rejse ned til Cape Town og pa rej-
sen op til Rotterdam lgse problemerne.

John Bern og jeg rejste derned og da skibet var forsinket, fik vi et par dage som tur-
rist, hvor vi blandt andet var pa vingarde, Taffelbjerget og Kap det gode Hab.

Jeg star oppe pa Taffelbjerget og
kigger ned over Lion Head og Cape
Town og udover Atlanterhavet.
Foto: Privat.

Vi blev flgjet ud med helikopter og snart var vi pa vej nordover, imedens vi feerdig-
gjorde vores arbejde. Reparation af hejsespillet, montering af olie/luftkalere pa slan-
gekranerne samt diverse justeringer af hydrauliksystemet.

Eleo Meersk pé vej nordover
mod Rotterdam.
Foto: Privat.

Vi naede at blive feerdig, inden vi naede Biscayen hvor vi ifalge skipperen ville mgde
darligt vejr.
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Udover vort daglige arbejde med kranerne,
sa matte vi ogsa tage os af renggringen pa
kamrene, her er jeg med stavsugeren
Foto: Privat.

Vel ankommet til Rotterdam, fik vi den sidste ventil monteret og kranerne testet og
godkendt.

MacArtney.

| 1995 leverede vi til MacArtney i Esbjerg et offshorespil for umbilical kabel til en
ROV-robot. Spillet var klasset i Det Norske Veritas til deres offshorekrav. Dette be-
tad langt starre krav til blandt andet vore svejseprocedure, end vi var vant fra kran-
produktionen. Spillet blev fremstillet og belastningspravet og sendt til Esbjerg og der-
fra til deres kunde Slingsby i Kirbymoreside i North Yorkshire.

ROV-spillet med pumpe-
stationen. Foto: Privat.

Kort efter det var leveret fik vi en reklamation vedrgrende spolingen af kablet, der ik-
ke var tilfredsstillende. Birgit og jeg var lige kommet hjem fra en ferietur i Kina, s&
Frank Harlev og jeg rejste derover dagen efter.

De havde et firma til at spole kablet pa med tension, og allerede ved slut af anden
lag var det galt. Det viste sig at diameter toleransen pa kablet var langt starre end pa
de wire vi var vant til at arbejde med. Der var ngdt til at blive lavet en trinlgst justering
af spoleapparatet.
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Spillet med pa spolet kabel, efter
den nye trinlgse justering var mon-
teret. Foto: Privat.

Jeg designede et sadant, som Torben Kjeer fra MacArtney og jeg monterede, hvor-
efter det fungerede tilfredsstillende.

25 ars jubileeum.
Den 1. August 1998, havde jeg 25 ars jubileeum, der blev fejret med en reception pa
fabrikken, flot arrangeret af vores sekreteer Lotte Olsen.

Magkinmester Ib Christen-
sen, Birkebakken 10, Skt.
Klemens, Qdense S, har
veeret ansat 1 25 ar pa Ma-
skinfabrik Acta A/S lprdag.

Ib Christensen blev efter
en del 4r som maskinme-
ster i Rederiet A.P. Maller
ansat pa Acta som vark-
forer med ansvar for pro-
duktionen. T 1993 blev han
overflyttet til sit nuveren-
de virkeomrade som servi-
ce- og kvalitetschef.

Dagen markeres med re-
ception pd Maskinfabrik
Acta, Industrivej 9, Odense |
S5, onsdag den 12. august
kl. 13-15.

Fra Fyens Stiftstidende. Tre “Actanere” fra venstre Hans Petersen,
jubilaren og Laurita Agersg. Foto: Privat.
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Geesterne. Foto: Privat.

Jubilaren ved gavebordet.
Foto: Privat.

Arca.

Rijkswaterstaat i Holland fik i 1998 bygget et nyt skib til Kustwacht, som blandt an-
det skulle udrustes med et helt nyt olieskimmer system.

Vi fik en ordre pa to forholdsvis komplicerede knaekarmskraner, som skulle bruges til
arbejdet pa daekket samt en mindre manuel betjent kran for stores.

Som saedvanligt med de store projekter, sa gav de allerede fra starten problemer,
bade hos os selv og ikke mindst i forhold til Bureau Veritas.

Vi havde ikke tidligere lavet kraner til deres offshore krav, s& vi tog et mgde med
dem pa deres hovedsaede i La Defence i Paris, for at fa afklaret deres krav. Ikke
mindst fordi kranerne stod delvis i Ex omrade. Og jeg havde op til flere besag i Paris
for alt var afklaret. Der blev ogsa holdt mange mader med kunden Damen Gorin-
shem, og der blev skrevet mange rapporter.

Kranerne blev med en del forsinkelse, leveret til byggeveerftet Slob i Papendrecht.
Men derved var vore treengsler ikke slut.

Ret hurtigt kom debatten om tensionsystemet op, og da det ikke levede op til kra-
vene i specifikationen, var vi ngdt til at bestille et nyt system hos Seatec i Holland.
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Kran péa pravestanden.
Foto: Privat.

Efter godkendelsen af systemet ved leverandgren og montage ombord og deraf fal-
gende aendringer af styresystemet (PLC) fra Ben Buchele, blev kranerne afprovet og
godkendt. Men vi keempede over en periode stadig med hydraulikproblemer. Hvilke
gav os megen hovedbrud og flere ture til Holland, far det var lgst.

Fra venstre Sieg fra Ben Buchele,
Frank Nielsen og jeg selv. Foran
Arca. Foto: Privat.

Arca pa vej til kaj i
Scheveningen.
Foto: Privat.
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HMS Visborg A 265.
Visborg var bygget i 1976 som mineleegger og blev i 1998 pa Turko Repairyard i
Finland ombygget, for nu at skulle fungere som kommandoskib.

Visborg ved kaj pa
veerftet. Foto: Privat.

godkendelse fra det svenske firma Systecon. Det var lige for man skulle kunne “spi-
se” kranen, eks sa var hydraulikolien vegetabilsk. John Bern og jeg var oppe for at
aflevere kranen. Det foregik i en temperatur pa omkring 10-15 graders frost. Men alt
fungerede og blev godkendt.

|

Kranen ombord. Foto: Privat. Kranen testes, men pa grund af manglende
stabilitet i skibet, havde en kran fat i vaegten.
Foto: Privat.
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Keppel Singmarine.

Meersk Supply service bestilte i slutningen af 1990erne pa Keppel Singmarine i Sin-
gapore, seks store AHTS. Og vi fik en ordre pa 2 knaekarmskraner og en Mob-kran til
hvert skib.

Hverken konstruktion eller produktion fulgte planerne og efterhanden var det hele sa
forsinket, at det var under overvejelse at flyve det fgrste seet kraner derud.

Men det blev ved skraekken, sa de blev lastet pa flat rack container og sendt med
containerskib.

Som en slags kompensation for den sene levering, besluttede vi at tilbyde at hjeelpe
ved montage og opstart af det farste kransaet.

Sa John Bern og jeg rejste i december 1998 til Singapore. Et par dage far afrejsen
havde jeg lige veeret en smut pa Bodg, for at se pa et uheld med en Mob-kran. Sa
det var indenfor en uge fra Polarcirklen til Akvator.

Pa veerftet havde vi et mgde med projektlederen Dr. Arun Kr. Dev og Sim Juat Lim
fra vores agent Zicom. Containerskibet var et par dage forsinket, sa da vi samtidig
havde et problem med vores kranleverance til et Maersk-tankskib pa Guangzhou Int.
Shipyard i Sydkina, valgte jeg at tage en smut derover.

Da jeg kom tilbage var John i gang med at montere kranerne ombord pa Maersk Ser-
ver. Han havde et gaeng fra veerftet til at hjeelpe sig, men de var nu ikke til megen
nytte, sa Zicom sendte en af deres montgrer, som sa samtidig kunne leere at mon-
tere og teste kranerne.

Billede fra Maersk Server visende
de to knaekarmskraner og Mob- kranen.
Foto: Privat.

Efter endt montage fik vi dem startet op og funktionstestet. Belastningspraven kunne
vi kun foretage ind over daekket, da skibet ikke der hvor det 1a kunne ballastes.

Vi fik da heldigvis lidt tid til sightseeing, rundt i byen og en tur pa Sentosa Island og
selvfglgelig en Singapore sling pa Raffels Hotel. Og en aften sammen med Sim Lim
hvor vi fik Shark fin soup og Abelone.

Og vi naede heldigvis ogsa hjem et par dage for jul.
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Kraner for Stolt Nielsen.

Vi havde til de sidste to nybygninger pa Frederikshavns Veerft, to kemikalietankere til
Stolt Nielsen faet ordren pa en slangekran og en proviantkran. Slangekranen var for
os et helt nyt design, idet den var bygget med en portal, saledes at den kunne kare
langskibs og derved betjene hele daekket.

Det nye design gav os en problemer og den endelige godkendelse fra DNV, blev
forsinket. Med baggrund i dette, samt kapacitetsproblemer i vores produktion, sa
valgte vi i samarbejde med veerftet at producere kranen hos Monberg og Thorsen i
Alborg. De producerede stalarbejdet og stod for overfladebehandlingen. Og vi fik sa
lov til, med folk fra Odense, at montere kranen pa deres veaerksted.

Montage af kranen hos M+T. Foto: Privat. John Bern og Jgrgen Eriksen monterer
kabeltromlen. Foto: Privat.

Montagen var dog besveerliggjort af mangelfulde styklister, sa jeg havde i perioden
deroppe nok hele dagen med af skaffe dele og fa de sidste montage instruktioner
pa plads.

Endelig var vi efter megen mgje og besveer faerdig med den farste kran. Og Freddy
Ingemann (han blev senere direktor pa Acta) som var indkebschef kom ned og
spurgte hvornar kranen var i Frederikshavn. Det er op til dig var min svar pa dette, vi
triller kranen udenfor hallen, inden vi tager hjem pa weekend. Der stod han sa med
en lang neese, for kranen var solgt ab. fabrik. S& de matte i gang med at hyre
sleebebad og en laegter, samt et firma til at bringe delene ned til den lille kajplads
M+T havde.

Kranen blev monteret pa Stolt Effort. Og opstart og afleveringen forlgb uden de helt
store problemer.
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Kranen hejses ombord.
Foto: Jargen Eriksen.

Kranen pa deekket at
Stolt Effort.
Foto: Privat

@

Stolt Effort
Nb. 738

Foto: Henk
Kouwenhoven.

3.december 1999: Vi var nu faerdige og John Bern og Jargen Eriksen karte hjem-
over om formiddagen. Men da vi havde nogle finansielle udestdende, vedrarende
nogle omkostninger i forbindelse med overfladebehandlingen, kom jeg farst af sted
hen péa eftermiddagen og rag derfor ind i orkanen som rasede over Danmark, og det
blev en karetur jeg aldrig glemmer.
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Acta far ny ejere i 2000erne.

| slutningen af 1990erne og fremefter var der forsagt med et glidende generations-
skifte, samt tilfgrsel af ny kapital. Men det ma desveerre siges, at det ikke lykkedes.
Sa i november 2001 blev Acta overtaget af HMF Holding, de ejede i forvejen flere
virksomheder deriblandt Hajbjerg Maskinfabrik, Danmarks sterste producent af last-
bil kraner.

Og dermed var familien Pedersens ejerskab og dermed indflydelse pa Acta slut.
Actas stifter og mangearige ejer Kaj Arne Pedersen blev en af de personer, der gen-
nem mit arbejdsliv fik den allerstarste betydning for mig, og som jeg kom til at holde
af og respektere, bade som chef og ikke mindst som menneske.

Vivar i arene fra 2001 begyndt en outsourcing af kranproduktion til Kina, vi startede
pa Hudong Zhonghua Shipbuilding, som byggede kranerne til Norgas skibene.

Underskrivelse af den farste
kontrakt i Kina. Hans Kock
star med kontrakten.

Foto: Privat.

De ville dog ikke fortseette, sa vi matte finde en ny partner. Det blev mr. Tang, som
havde en virksomhed i Jiangyin ved Yangtze floden, nogle timers korsel fra Shang-
hai, som tidligere havde produceret kraner for Dreggen og Hydralift.

Den farste kran, for Dalian
Shipyard pa prgvestanden
pa mr. Tangs fabrik.

Foto: Privat.

Han naede at producere en del kraner, og i starten gik det egentlig godt. Men efter
en periode matte vi opgive samarbejdet, han viste sig ikke at veere til stole pa.
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Sa pa jagt igen og vi endte i Dalian, hos Jinchuan Industrial & Commercial Co. Der
hvor vi for ar tilbage havde faet bygget de farste kranudleeggere.

Jeg selv fotograferet foran
fabrikken i Dalian. Foto: Privat.

Efter nogle mgder med mr. Yu og mr. Zhuo , fik vi nogle tilbud, som vi dog ikke
kunne acceptere, sé vi havde nogle sveere forhandlinger for at laegge et prisniveau,
der var acceptabelt, og sa i gang med at saette dem ind i vores tegninger og krav.

Vi havde ogsa faet leverancer af offshore kraner til Maersk Olie og Gas, blandt andet
til den nye Star platform pa Tyra sydgst og til en platform pa Valdemar BV.

Test af kranen til Valdemar BV,
jeg ses nederst til hgjre i billedet.
Foto: Acta.

s oo = e T

Vi leverede i 2003 to kraner til verdens starste tankskib den tidligere Seawice Gigant
pa 564.000 DWT. Som blev ombygget bil FSO under navnet Knock Newis.

Knock Newis, hvor kranerne ses
pa deekket. Foto: Auke Visser.
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Vi havde efter at HMF overtog os haft to direktarer, og i 2003 fik vi endnu en, Freddy
Ingemann. Noget at det forste der skete efter hans anseettelse, var at naesten alle
funktionaererne, inklusive mig selv blev afskediget den 11 april 2003 (dagen far min
60 ars fedselsdag).

Skibskraner skal have nyt lgft

REGNSKAB: L uiclmudskli[nmt‘rr Acta efter to katastrofear.
sk g deksudis gemann Jensen i gredet for |Ja] nck, siger Freddy Inge-

Aif Crle Frank

e Te——y il I\t—m Racyding. don foras * Jeq har altid Falle Andersen p-| direktiar- Jon: Yy OB RETTE
Med ny mand ved roree for-  har Frank Pedersen som di- batt stillinger, j lt ; heskmitiger {(IMEETE Fody "‘“'““"J"“"‘Hu
3 e dav shal Fnlronsrerse Hnihmﬂlmwmw Siridgased snsn, Inguar g
¢ for sk en udvikling. X T RN Holdig A
Ingemann Jensen | inksrnstswackydh
: Rhodge FIMI Holdingssens. S8 20EF mig itrick Riseeil 1 BaMANB&W | Bsil i mon  mm 02
vember 200 kobt af H e mgn-.l\.lh har koncemen nok ke 58 wor THes: Schou | Galten, Druttoresutas i3 B4 =4.4
Holding sammen ITC|.| ‘1 n- ivesteree @oalt 13 millioner  meget fil, at det nemiiee en lig- Resul P T A T e Y|
brugsvicksombeden Acts Re-  kroner § kibet af de o fmske if nende murm-arounid for gjeme X
fi virksombecder, i ms..ﬂl iﬂﬁ L - HMF Holding, samt Dan- mm’"“ RN a‘-ﬁ _l_n__;g 2, B!i i)
delse med handlen Det skete blandr andet ud i ard, hvor han de gdste fre ic
blev-ejerne Palle Andersen o fra- en foradsmming om, ot Freddy fngemnm var med il ot st for afvikfin-
Frank Padersen kobt ud. r hun io fewnce, vk gen abvarfiet, gettil, ot der bare ckal kere  HMF Holdings egenlapital
ta A/S¥ seneste regnsialy Blesefter var han med til at - adminiserativt, siger Freddy i seneste regnskabsir var pa
ertid et under n, mu ft-firmaet Shipsery, der  Ingemann Jensen, knzp 98 milhoner kroner.
15 millice ¢ leverer it- o softwarelosin- [folge selskabets  penge-
s il redénor og shibefarten,  stromsopgorelse har FMT
2008 gav A._la ASlnap 10 Som konsehvens |'fd|. e - raltid hofi stillinger,  Holding indskudt henhaolds-
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Udklip fra Fyens Stiftstidende 30 juli 2003.

N3, jeg fik en aftale med Freddy, séledes at vi 2endrede min fratraedelsesdato leben-
de, sa jeg farst sluttede sommeren 2005, hvor jeg gik pa efterlen. Og jeg havde sa
resten af aret en aftale om deltidsarbejde.

Rejse op ad Kina kysten.

Hong Kong:

Daimond Dredging i Hong Kong (er datterselskab af Jan De Nul) havde i 2000 faet
en opgave, hvor der skulle suges pa 10 meter dybere vand en sugergret pa Lange
Wapper kunne klare, raret skulle derfor forleenges og de skulle i den forbindelse
bruge en servicekran med et udlaeg pa 15 meter. Vi fik ordren og kranen blev i to

collie flgjet ud til Hong Kong.

LANGE NkPE altttren

Kranen ses her monteret pa
Lange Wapper. Foto: Privat.
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Jeg rejste ud til Hong Kong og ankom ved middagstid og var nede pa veerftet et par
timere senere. De var gaet i gang med at samle udleeggeren, som var leveret delt.
Og nogle timer senere var den monteret ombord, elektrikeren og jeg havde trukket et
gummikabel op til kranen og kl. 2000 blev den funktionsprgvet.

Jeg tog sa hen pa hotellet, Diamond havde skaffet mig et veerelse pa Marco Polo
Prince pa Ocean Terminal, altsa lige midt i smarhullet pa Kowloon.

Naeste formiddag sejlede vi ud til yderhavnen, hvor den |a for anker, fik afpravet ra-
diostyringen og last testet kranen og sidst pa dagen var jeg tilbage i Kowloon igen.

Lange Wapper for anker i
yderhavnen. Foto: Privat.

Da jeg farst skulle op til Guangzhou mandag, fik jeg en dejlig weekend i Hong Kong,
hvor jeg jo ikke havde veeret siden 1972, da jeg var der med Susan Meersk.

Jeg var lidt rundt for at finde de gamle kendte steder, en smut indenfor pa Red Lion
for at fa en pilsner, og en smut forbi Henderson, hvor Birgit og jeg havde kgbt vores
kamfertraeskiste i 1970. Sgndag var jeg en smut med Star Ferry over pa Hong Kong
siden og om aftenen var jeg ude at spise med Simon Leung fra Health Lead vores
agent i Kina.

Guangzhou:

Mandag rejste jeg videre til Guangzhou, for pa veerftet at afklare nogle problemer
vedrgrende vore leverancer til A .P .Mgllers tankskibe.

Jeg havde medbragt et lastvagtsystem, som skulle monteres pa de leverede gantry-
kraner, som jeg bad dem montere. De forlangte 1000 US dollars det. NEJ du gamle,
jeg gik ned ombord, fandt en stige, lante en skruetraekker og en halv time senere var
det monteret.

Medens vi sad og ventede pa tegnestuen, udspandt der sig falgende:

En af ingenigrerne kom med en tegning, han laste sit skab op, tog lagen af og lagde
den op pa skrivebordet som en skraplade. Sa taendte han sin computer, og malte pa
tegningen, rettede et par mal. Printede en nu tegning ud, kontrollerede tegningen,
derefter skrev han en rapport, printede den ud, haeftede den fast pa tegningen og
satte det ind i et ringbind. Slukkede computeren, lukkede sit skab med haengelasen.
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Shanghai:

Sa videre til Shanghai, hvor jeg sammen med Hunter Yu fra Health Lead, havde et
par mgder nede pa Hudong-Zhonghua shipbuilding. Det farste var med John Eng-
strom fra Dag Engstroams rederi i Lysekil i Sverige. De var ved at fa bygget et Ro-Ro
skib hvor vi havde leveret kranerne til.

Bagbord kran pA ROMIRA
en HSC 18 kombikran.
Foto: Privat.

Han mente ikke de levede helt op til specifikationerne, sa de blev gennemgaet og
der var nok et par punkter, som vi fandt en lgsning pa.

Veerftet var i gang med at bygge kranerne til Norgas tankskibene, sa vi fik ved et mg-
de med dem afklaret en del spargsmal.

Dalian:

Videre til Dalian, hvor jeg sammen med Bill Lee fra Health Lead havde et mogde med
Jinchuan, som var i gang med at bygge udlaeggerne til Nanjing Tankers nybygning-
er pa Dalian Shipyard og vi havde ogsa et mgde med folk fra Bohai Shipyard, som
0gsé var i gang.

Jeg selv fotograferet i foyer til
Dalian shipyards kontorbygning.
Foto: Privat.

Da jeg flgj pa en lukket billet og havde et par dage, tog jeg til Beijing og holdt week-
enden der som turist.
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Jens Sgrensen i Odense Havn.

KURS/ZENDRING: NYE MAL FOR SKIBSKRANERNE

Fundamentet skal vre | orden. undersgger, hvordan revner | skibsudstyr. En reskke ar med darlige

Farvandsvaesenets skib "Jens kranfundamentet kan repareres. resultater har f3et firmaets basis til

Sgrensen” har haft vravi med den 0gsé den 45 arige maskinfabrik Acta  at smuldre, Ny kapital, nye ejere og

skibskran, som Odense-firmaet Acta  skal have et solidt fundament for at nye mal skal nu sikre Actas fremtid. .E].
AJS har produceret. Monter John skabe overskud pa international FOTKIM AUINE Seedel
Bern og kvalitetschef Ib Christensen  handel med kraner og andet | SIDE 3

Forsidebillede fra Fyens Stiftstidende i forbindelse med en artikel bladet 1. Marts
2001.

| forbindelse med nogle reparationsarbejder pa Farvandsvaesenets bgjeskib Jens
Sgrensen havde vi den inde i Odense havn. Og i den forbindelse havde jeg kontakt
til avisen, og forespurgt om de havde lyst til at lave en artikel om Acta og mit forhold
til virksomheden og selvfglgelig om det usaedvanlige at vi havde at skib inde i hav-
nen for reparation. Og samtidig informere om Actas situation generelt.

Kranen blev demonteret og kert til fabrikken, hvor udleeggersystemet blev adskilt og
aksler og lejer blev aendret sa smaremulighederne blev forbedret.

Samtidig blev revnerne, der var opstaet i daeksfundamentet repareret. Og kranen
genmonteret ombord.
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Det hele som tog en uge, startede i hgj solskin og sluttede i snestorm.

Kranen lgftes af.
Foto: Privat.

Fundamentets revnede svejs-
ninger repareres. Foto: Privat.

Kranen lasttestes under
overveerelse af LRS.
Foto: Privat.
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Stationsmodul Horns Rev 1.

Til stationsmodulet pa vindmglleparken pa Horns Rev 1, vest for Blavandshuk
leverede vi en teleskopkran. Kranen blev monteret pa modulet som var bygget af
HBG Steel Structures i Holland. Vi havde, havde jeg neer sagt, som saedvanligt en
forsinkelse pa leveringen og desveerre blev overfladebehandlingen delvis kasseret.
Det indebar at vi matte ind hyre Mulheim i Holland, som desveerre ikke naede at bli-
ve feerdig. Sa vi matte senere ud pa modulet, med malere fra Danmark for at feerdig
gore det. Senere leverede og monterede vi en platform rundt fundamentet. Sa det
gav en del ture derud, bade med sleebebad og helikopter.

Stationsmodulet. Foto: Privat. Jeg selv foran kranen. Foto: Privat.

Stena Nautica styremaskineproblemer.

| forbindelse med en ombygning af faergen, (som pa Nakskov veerft i 1986 var byg-
get til DSB Arhus-Kalundborg farten, som Niels Klim. Vi leverede styremaskinerne).
pa Jresundsvarvet i Landskrona i 2002 fik styremaskinerne en overhaling, med nye
lejer og taetninger.

Ved opstarten af anlaegget var der problemer med udstyringen af pumperne, idet gli-
derne i styreventilerne satte sig fast. Olien der var pafyldt anleegget, viste sig ved
prgver at vaere snavset. Det blev draenet af, anlaegget skyllet og ventiler adskildt og
gliderne pudset.
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John Bern og Jargen Eriksen ved at adskille Sten Fejer ved at iszette nyt bundleje i
styremaskinen. Foto: Privat styremaskinehuset. Foto: Privat.

Et ars tid senere fik de problemer med at rorene, som er synkroniseret elektronisk,
ville falges ad. Da vi ikke ved kaj, kunne se noget, der indikerede en gget laekage i
maskinen. Kontaktede jeg EMRI, som ville medsejle og indjustere deres analogsty-
ring. Han kunne abenbart ikke lgse problemet og skrev i en rapport at der i den bag-
bord styremaskine matte veere en stor intern laekage. Vi dbnede maskinen op men
kunne ikke finde nogen fejl.

Da styreventilerne var godt slidte, kontaktede jeg HAWE for et par nye, men de var
udgaet af deres produktion, og kunne derfor ikke skaffes mere.

Vi kontrollerede sa indstillingen af printkortet, som EMRI havde justeret, De havde
justeret dem ind til rortiden 24 sekunder ved kaj. Vi justerede dem sa op til maksi-
mum udstyring af pumperne, og derved var problemerne reduceret, saledes at de
kunne leve med det.

Kran Meghna Cement mils i Bangladesh.

Vi havde gennem en mellemhandler i Singapore, solgt en kran til Meghna Cement i
Mongla i Bangladesh. Kranen skulle monteret med grabbe, losse cementklinker fra
leegter. Kort efter installationen var salgsafdelingen derude for at kontrollere at man
kunne holde den lovede frekvens. Som sa vidt jeg husker var et dobbelt drej pa ca.
180 grader inkl. fylde og tamme grabbe, pa under et minut.

Sa hgarte vi ikke noget for et ars tid efter, da kranen under et drej, mod hgjre, altsa
med fuld last, kollapser og falder ned. Kranfgreren kom alvorligt til skade, han viste
sig at have breekket ryggen.
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Palle Andersen vores direktar, ville have at jeg rejste derud med det samme, men
det var et par dage for sommerferien, og jeg enskede heller ikke at komme derud for
at veere gidsel. Sa jeg fik LRS fra Chittagong, til at tage derned, besigtige skaderne
og sende 0s er rapport.

Da vi kom tilbage fra ferien, var der en ubrugelig rapport fra LRS, men det mest
meerkelige i sagen var, at vores kunde mellemhandleren i Singapore ikke reagerede.

Besgget i Mongla:

Kort efter besluttede jeg mig sa for at rejse derud, for ved selvsyn at fa et overblik,
over hvad der var heendt. Jeg rejste til Bangkok og naeste dag videre til Dhaka, hvor
jeg magdtes med Abdul Alim fra Techno Mission vores agent og sammen flgj vi ned til
Khulna, hvor vi skulle overnatte.

Efter et maltid mad pa en lille gade restaurant var det tid til at ga til ro. Der var nok 30
grader udenfor, sa jeg lukkede vinduet og startede aircondition, men den larmede
mere end den kolede. Sa op med vinduerne og sa forsgge at fa lidt sgvn i varmen og
gadelarmen.

Jeg vagnede om morgenen, badet i sved og et bad ville veere dejligt, men der dryp-
pede kun med brunt vand ud af bruseren, sa det blev til en etagevask fra hand vas-
ken.

Vi blev hentet af H. Rahman, direktgren for fabrikken. Og kerte sa i hans store Mit-
subishi Pajero, med aircondition-satellit TV osv. Og sa gik det bogstaveligt over stok
og sten ned til fabrikken, der blev ikke taget hensyn til andre end os selv, under kars-
len.

Landevej set fra bilen.
Foto: Privat.

Da vi karte ind pa fabrikken, stod der en opstilling af vagter, der rette ind og gjorde
honngr. Det samme gentog sig da vi kerte ind i garden ved hans kontor. Og vi var
knapt stoppet, sa var han hjeelpere pa vej op pa kontoret med han tasker, og da vi
kom derop var kaffen serveret og computeren teendt.
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Nu skulle jeg sa (efter de farst havde forsggt at udfritte mig, om vores stillingtagen til
uheldet) ned for at se pa kranen, den la stadig hvor den lagde sig da den veeltede.
Det forste jeg kunne konstatere var at den var “braekket” af fundaments rgret og at
den heldigvis havde lagt sig, pa nogle betonklodser sa kabinen ikke var knust. Dette
forhold var ogsa kranfarers redning.

Kranen under testen. Foto. Hans Koch Den havererede kran. Foto: Privat.

Jeg tog en runde pa delene for at fa et overblik, samt for at se om der pa kranen
kunne ses nogen form for deformationer, men det var der ikke umiddelbart. Men jeg
kunne se at den gverste fundamentsflange sad pa kuglekransen, og at den var flaet
af fundamentsraret. Ved naermere besigt af kuglekransen fandt jeg at 200-200 mm
af kransen var deformeret, pa den made at inder- og yderring var trukket fra hinan-
den sa man kunne se kuglerne udefra.

Min konklusion var derfor, at under fuld last af kranen og i et drej var kuglekransen
kollapset og derved var “drejningen” fortsat i fundamentsflangen der sa pa grund af
enertien fra drejebevaegelsen pludselige stop, var flaet af.

Tilbage til kontoret hvor jeg igen blev udfrittet om min konklusion, men som gammel
rotte i faget sa holdt jeg en lav profil, og lovede at der ville komme en rapport nar jeg
var kommet hjem. De fortalte mig at de havde betalt neesten 2 mill. danske kroner for
kranen, hvilket jeg kunne regne ud var det dobbelte af vores pris.

Det skal lige neevnes at under hele seancen og den senere spisning, sad jeg med en
sarong omkring “understellet” idet mine bukser var til “bangladesh vask og strygning”
Nogle timer skulle vi tilbage til Khulna og da Rahman, som god muslim havde vasket
sine fadder var vi Kklar til afgang.
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Det var nu blevet markt og gadebelysningen var noget der lignede en 5 watts paere.
Pludselig stoppede vi da Rahman skulle til “isha” nattebgnnen i moskeen. Vi sad sa
imens og sa nyheder over CNN.

Vi karte videre ned til floden, som vi skulle passere med en lille faerge. Der holdt nok
en 40-50 lastbiler og ventede, men vi blev vinket frem og kerte direkte ombord pa
feergen. Pa vej derned fik folk der kom i vejen for os, nogen med stokken.

Efter endnu er overnatning i Khulna, flgj vi op til Dhaka og neeste dag rejste jeg sa
videre til Bangkok.

Lufthavnen i Dhaka var noget af et gedemarked. Foran indtjekningen stod der mindst
hundrede mennesker, med flere bagagevogne hver. Men sa kom hjeelpen, en ser-
gent fra haeren prikkede mig pa skulderen, og da jeg vendte mig om stod der, tror jeg
nok en generalmajor, han havde i hvert fald tre store stjerner pa skuldrene og et hav
af ordensband pa brystet. “Follow me” sagde han, og sa blev der lavet plads, sa vi u-
forstyrret kunne checke ind.

Da vi kom til Bangkok, stod der en deling Thaisoldater for at tage imod ham.

Jeg havde i Bangkok et par velfortjente dage far jeg skulle hjem. Jeg tog en tur ned
til Klong Toi, den gamle havn ved floden, hvor jeg som ung mand i min tid i Maersk
var kommet, blandt andet pa Mosquito Bar. Men der var ikke meget af det gamle til-
bage, det var nu containerplads.

Jeg naede ogsa lidt andet Sightseeing. Og derefter var det tilbage til Kabenhavn,
medbringende friske orkideer til familiens damer.

B |

“Turist” i Bangkok
Foto: Privat.
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Kraner for Siri feltet. .

Til Siri feltet som opereres af Dong, byggede Bladt i Alborg i 2002, to ubemandede
platforme, for Nini og Cecilie omraderne.

Vi leverede en hydraulisk offshorekran samt en Mob-kran til hver platform. Vi havde
problemer med at skaffe ATEX-godkendelse for de elektriske komponenter, hvoraf
en del derfor senere matte udskiftes. Vi havde en del besgg i Alborg bade i forbind-
else med opstarten, samt sma aendringer og udskiftning af dele.

Kranen pé en af platformene.
Foto: Privat.

Platformen med benet,
lastet pa Giant 4.
Foto: Privat.

Danstar.

Hals Motorveerksted kegbte i 2005 en HSC 350, som skulle anvendes som lossekran
pa coasteren Danstar, som var bygget pa Senderborg veerft i 1976. Vi assisterede
med montagen ombord i Hals Havn og bade det og den senere test med Bureau
Veritas gik i det store hele, uden problemer.
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Kranen monteres ombord,
jeg star og snakker med
rederen. Foto: John Bern.

Belastningsprove af
kranen.
Foto: John Bern.

Danstar med kranen
monteret. Foto: John Bern.
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Produktion af kraner Kina.

Efter vi havde truffet aftalen og skrevet kontrakten med Jinchuan i Dalian, begyndte
vi ved mgder ude hos dem at gennemga staltegningerne og gare vores kvalitetskrav
klar overfor, og da de farste kraner var til Stena Line, havde vi et magde med DNV pa
deres Site office i Dalian.

Mgde hos DNV, med deres
surveyer Mr. Gu. Foto: Privat.

Opsvejsningen af
kranarmene.
Foto: Privat.

Efter mgdet hos DNV, gik vi sa i gang med at f& godkendt deres produktions faci-
liteter, samt deres svejsere op til certifikat krav, det var en tung opgave. Det naeste
var af skaffe stalplader lokalt, med de rigtige mekaniske og kemiske veerdier.

Det lykkedes kun for plader op til 25 mm, andre dimensioner samt emne rar matte vi
levere fra Danmark.

Jeg havde mange besgg derude og udover det var vi i daglig kontakt med Fiona.

For at gare det lettere for dem at montere, s& affotograferede John Bern og jeg en
lignende kran nede pa veerftet. Og sa blev der udover en instruktion i svejseraekke-
falgen af staldelene, ud fra fotos og styklisterne lavet en montage manual og alt blev
lagt ind digitalt.
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Naeste step var sa at samle montagepakken, hvor delene var maerket op i henhold til
vores manual, hvorefter John Bern og jeg rejste derud for at igangseette montagen.

Kuglekransen spaendes.
Foto: John Bern

Kranhuset saettes pa
fundamentet.
Foto: John Bern.
Kranen faerdigmonteret og
klar til prgvestanden
Foto: John Bern.
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Kranen péa prgvestanden.
Foto: Privat.

N

]

Mr. Habin fra Jinchuan instrueres i betjeningen af kranen, samt indjustering af ventiler. Foto: Fiona.

Jinchuan er nu naet til vejs ende og kranen kan leveres til veerftet. Men det havde
veeret en lang og tung opgave. Iseer havde problemet med at fa dem til at forsta og
falge vore kvalitetskrav vaeret stort. Kinesere har en afslappet holdning til sadant.
Ta hui (det gar nok) var deres svar, nar jeg beklagede mig. Sa jeg matte til tider op i
“det rgde felt” for at f& dem til at forsta alvoren.

lgangsaetningen af produktionen i Kina, blev en af mine sidste store opgaver for
Acta. Faktisk sa tiloragte jeg en stor del af mine sidste ar pa Acta derude, med
mange gode oplevelser og gode bekendtskaber.
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Billeder fra min sidste kinatur i 2005.

Shanghai Transrapid (magnet svaevebane tog) fra Pudong International Airport til Longyang
Road station, en streekning pa 30,6 km, der gennemkgres pa ca. 7 minutter. Foto: Privat.

Jingling Shipyard i Nanjing, med Bro Deliverer og Bro Designer i baggrunden. Begge med Acta
kraner bygget henholdsvis i Odense og i Dalian. Foto: Privat.
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Den Himmelske Freds Plads og den Himmelske Freds Port, der fgrer ind til Den Forbudte By
i Beijing. Foto: Privat.

Den bergmte forretningsgade Nanjing Dong Lu i Shanghai. Foto: Privat.
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Afskedsreception.

Medens jeg var pa rejse i Kina, naermere betegnet stod jeg i Shanghai i Pudong luft-
havn og ventede pa flyet til Dalian, ringede Freddy Ingemann og meddelte mig at
man i forbindelse med min fratreedelse for at ga pa efterlagn, ville afholde en recep-
tion pa fabrikken den 30. Juli 2005.

Jeg skulle lige sa snart jeg landede i Dalian, sende en invitationsliste og den blev la-
vet i flyet pa vej derop.

Jeg fik en dejlig dag, med mange hilsner, geester, taler og ikke mindst gode gaver.
Og dermed var arbejdslivet slut og livet som pensionist ventede forude. Og derved
var over 40 ar i den maritime branche ogsa slut.

Jeg havde dog den gleede at jeg det neeste halve ar indtil jul, stadig havde min gang
pa fabrikken, idet jeg havde en aftale om deltidsarbejde.

Efterloanneren sammen med direktar Freddy Ingemann. Foto: Bjarne Grubbe.
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Efterskrift.

Genus manet.

Jeg havde i 1967 madt Birgit og sa var, skulle det vise sig, kimen lagt til viderefg-
relsen af familien.

Birgit Birk Vestergaard, i 1967.Foto: Privat. Bryllupsbillede 1969. Foto: Privat.
1.Peder Kristian Ludvig Vestergaard Ruth Elisabeth Birk Vestergaard
f. Myltoft.
Fodt. 12-12-1906 i Sdr. Hajrup. Fadt. 9-10-1901 i Hjorring.
Gift. 21-10-1933 i Odense Gift. 21-10-1933 i Odense.
Dad 29-4-1983 i Odense Dad 21-6-1972 i Odense.

Birgit Birk Vestergaard fadt 14-5-1938.

Vi flyttede ret hurtigt sammen og blev gift i 1969, medens jeg laeste til maskinmester.

1. Ib Christensen Birgit Birk Christensen f. Vestergaard.
Fadt 12-4-1943 i Odense. Fadt 14-5-1938 i Odense.
Gift 25-10-1969 i Odense. Gift 25-10-1969 i Odense.

Jesper Birk Christensen fgdt 21-11-1970.
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Barnedab 25-4-1971, Bolbro Kirke. Foto: Privat. Jesper som konstabel i A-COY DANBAT UNPROFOR
(United Nations Protection Forces) Hold 4. | Kraijna
omradet Kroatien (ex. Jugoslavien) 1993-94.
Foto: Privat.

Anne og Jespers vielse pd Odense Radhus 21 november 2009. Foto: Privat.
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1. Jesper Birk Christensen Anne Gren Jensen
Fodt 21-11-1970 i Odense Fodt 13-5-1972 i Odense
Gift 21-11-2009 i Odense Gift 21-11-2009 i Odense

Marcus Birk Christensen fgdt 27-1-2004

Marcus i 2004. Foto: Privat. Marcus til fodboldsteevne i sept. 2009. Foto: Privat.
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