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Forord

Denne fremstilling af dele af byen Lyngbys historie fra 1840til 1916 eren
forkortet og omarbejdet udgave af et universitetsspeciale. Det har trods
omarbejdelsen ikke kunnet undgas, at en del teoretisk stof sine steder
gor bogen vanskelig at lese. Forhdbentlig kan de mange illustrationer til
en vis grad opveje dette, og det sidste kapitel om kilder og litteratur kan
eventuelt springes over.

Forfatteren er klar over, at en del emner, som man i en fremstilling af
denne art kunne forvente at finde, af bl.a. pladsmassige grunde ikke har
kunnet medtages. Der mangler oplysninger om arbejderforhold, om
strejker og arbejdsulykker, om fagforeninger og i det hele taget om det
sociale miljg, samt om den offentlige sektors udvikling i perioden. Man
kan godt sige, at denne fremstilling kun presenterer de fysiske rammer
omkring samfundsudviklingen i det pageldende tidsrum. Disse mangler
er medvirkende til, at der endnu er meget at skrive om Lyngbys indu-
strialisering; men da emnet aldrig tidligere har varet behandlet i sam-
menhang, er der forhdbentlig hermed lagt et grundlag for den videre
udforskning.

Forfatteren takker Historisk-topografisk Selskab for Lyngby-Taar-
bazk Kommune, der har pataget sig udgivelsen, samt universitetslektor
Ole Hyldtoft for gode rad og nyttig vejledning.

Lyngby 1984 Jeppe Tonsberg



Indledning

I Igbet af perioden 1840-1916 voksede industrien frem og udviklede sig
til at blive det stgrste erhverv (méilt i antal beskftigede) i Lyngby.
Denne fremstilling har som formal dels at beskrive og vurdere byens
industrielle udvikling og dels at vise, hvordan industrialiseringen samti-
dig kom til at prege byens udvikling inden for befolkningsforhold,
erhvervsliv og bebyggelses- og boligforhold. Der er siledes kun tale om
enkelte sider af Lyngbys udvikling, og hovedvagten ligger pa det fysiske
udseende af byens industri og boliger.

Nar hhv. 1840 og 1916 er valgt som yderér for fremstillingen, skyldes
det dels, at der i disse ar blev aftholdt folketzllinger, siledes at befolk-
ningsstrukturen kan beskrives ret pracist, dels at de nevnte ar afgrenser
en vigtig periode i byens udvikling. I 1840 var de zldre, ud fra et
merkantilistisk synspunkt anlagte industrier i Lyngby ophgrt, medens
den modeme industrialisering endnu ikke var begyndt. 1916 er valgt som
det afsluttende ar af to grunde: Det er naturligt at slutte med dette r,
fordi den Industrielle produktionsstatistik, som er en af hovedkilderne til
industrihistorie, begynder i 1916 og derefter giver langt bedre mulig-
heder for at fa et billede af forholdene. Og selv om Lyngbys hgjdepunkt
som arbejder- og industriby 141 1920’erne, opstod der efter 1916 ikke nye
industrier eller principielle nyskabelser i byens fysiske miljg frem til
1930’erne. Derfor kan man med 1916 stort set betragte industrialise-
ringsprocessen som gennemfgrt i Lyngby. 1)

Undersggelsen omfatter kun byen Lyngby og ikke de nzrliggende
industrier langs Mglleden. En medtagelse af disse industrier ville
sprenge bogens rammer og @ndre dens perspektiv: Mglledvaerkerne er
betydeligt ®ldre og anlagt efter helt andre principper, og de bergrtes
tidligere af en industrialisering end landet som helhed. Men det er klart,
at Mglledverkerne har pavirket Lyngby markbart, navnlig p4 omrader
som handel og trafik. ’

De hovedkilder, som fremstillingen bygger pé, er gennemgiet og
vurderet nedenfor i kapitel VIII.



I. LYNGBYS UDVIKLING FREM TIL 1840

Flere forhold i Lyngbys udvikling i perioden 1840-1916 har deres forkla-
ring i den foregiende periode, og det vil derfor vare naturligt at give et
kort rids af Lyngbys historie frem til 1840.

Det forhold, at Kgbenhavn fra middelalderens slutning var Danmarks
hovedstad, medfgrte efterhdnden en sterk udnyttelse af de narmestlig-
gende omrader. Kgbenhavns omegn leverede landbrugsprodukter til
underholdning af hovedstadens stadigt voksende befolkning, og »kg-
benhavnsbgnderne« var velhavende som fglge af den store efterspgrgsel
efter deres produkter. Lyngby-egnen imgdekom desuden andre behov:
1700-tallets naturromantik gjorde det kuperede terreen med skove og
sger til et attraktivt udflugts- og fritidsomréde, og desuden var Mglleden
det nermeste brugbare vandlgb til at drive en spirende industri, hvis
produkter navnlig kunne afszttes i Kgbenhavn. Tilstedevarelsen af de
bypregede befolkningsgrupper pad de mange landsteder, der voksede
frem gennem 1700-tallet, og p& verkemne langs Mglleden, der siden
midten af 1600-tallet i stigende grad anvendtes til industr, medfgrte
behov for lokale bymzssige funktioner. Kirkelandsbyen Lyngby udvik-
lede efterhinden en del af disse funktioner (kirke og kro, skole, handel
og handveark), siledes at Lyngby allerede i 1764 af Erik Pontoppidan
blev beskrevet séledes: »Her til kommer et stort Tal saadanne Lyst-
Gaarde eller Sommer-Huse og Haver, som adskillige private Folk beboe
i visse Landsbyer, af hvilke nogle have saa mange Sommer-Huse, at de
efterhaanden faae Anseelse for noget meere end almindelige Lands-
byer, saasom Bagsveard, Sellergd, Nerum, Holte, Gientofte, Torbek og
serdeles Lyngbye, hvilken sidste, ligesom Fridrichsbergs-Bye, begynder
at ligne een af vore smaa Kigbsteder eller Flekker, deels ved Lyst-
gaarde, deels ved Fabriqveurers eller deslige Borger-Folkes Huuse«.2)
Det var navnlig handelen og h&ndverket, der havde betydning for
Lyngbys kgbstadlignende udseende og miljg. Severin Sterm beskriver i
1834 byen saledes: »De fleste af disse [nemlig hdndvarkere og nerings-
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Lyngbys udviklingfrem til 1840

Den nederste del af Bondebyen med bl.a. Bleggaarden omkring 1810. Billedet viser, at denne
del af Lyngby - omrédet omkring kirken - allerede pa dette tidspunkt havde et tydeligt
bypreeg. Udsnitafmaleriafd. P. Mgller og C. W. Eckersberg. Lyngby-Taarbseek Kommune

drivende] have ogsaa opfart ret nette Bygninger, tildeels af Grundmuur,
og Byen har derved faaet Udseende af snarere at vaere en Kjgbstad end
en Landsby«.3) Allerede i 1722 sggte en tidligere intendant i fliden om
tilladelse til at drive kebmandshandel i Lyngby; men han fik afslag, fordi
kun borgere i kgbsteederne matte drive handel, og farst i 1760’eme blev
der givet privilegier til at drive handel i Lyngby. Gennem resten af
1700-tallet og i farste halvdel af 1800-tallet blev der givet mange handels-
og handvarksbevillinger til folk i Lyngby, og med naringsloven af 1857
kunne enhver frit nedseette sig som handlende eller hdndveerkeribyen.4)

I slutningen af 1700-tallet og begyndelsen af 1800-tallet oprettedes en
reekke mindre tekstilindustrier i Lyngby, anlagt ud fra merkantilistisk
pavirkede ideer om at begrense importen af tekstilvarer ved i stedet at
iveerksette en hjemlig produktion af disse varer. Disse produktioner
udnyttede ikke Mglledens vand til drivkraft, men brugte det til vaske- og



Lyngbys udvikling frem til 1840

skylleprocesserne, og placeringen i Lyngby skyldtes foruden vandet
antagelig, at her i forvejen fandtes en industriel arbejdsstyrke og i det
hele taget et industrivant miljg som fglge af Mglle&vaerkemes tilstede-
vaerelse. Den stgrste af disse fabrikker var A. P. Klopstocks silkefabrik,
der eksisterede i perioden 1752-97 og pé sit hgjdepunkt beskaftigede 30
personer. Desuden fandtes der et farveri, et blegeri, et kattuntrykkeri og
et vaveri for kalemanke og lignende tgjer.”)

Lyngby 14 lige som Hgrsholm, der blev preget af en tilsvarende
udvikling, ved hovedfzrdselsiren Kongevejen, og Lyngby fik derfor
bedre udviklingsmuligheder end de nerliggende kirkelandsbyer Gen-
tofte og Sgllergd, selv om disse landsbyer ellers pa flere mader havde de
samme betingelser som Lyngby. Afstanden til Kgbenhavn og andre byer
har sikkert ogsi haft en betydning for udviklingen, idet &benbart ingen
andre byer 13 nzr nok til at kunne imgdekomme efterspgrgselen efter
bymassig service; men der har antagelig iszr veret tale om en selvfor-
sterkende proces, nar Lyngby efterh&nden fik flere og flere institutio-
ner, der ellers var forbeholdt kgbstederne, f.eks. postkontor (oprettet i
1777), lzege (fra 1798), hospital (fra 1804) og apotek (fra 1806). Bag-
grunden for disse institutioners fremkomst i Lyngby er eksemplificeret i
H.L.R. Sechausens ansggning fra 1806 om tilladelse til at oprette et
apotek i Lyngby, hvor ansggningen begrundes med hensynet til de
mange familier »uden for bondestanden«, som i sygdomstilfelde ikke
kunne ni at fa hjelp fra Kgbenhavn: Medens landboerne var vant til at
klare sig selv, havde de udflyttede byboere pa industrierne og landste-
derne brug for de hjzlpekilder, der fandtes i en by, og Lyngby udviklede
derfor disse funktioner.®)



II. DE YDRE RAMMER

For at skabe fortrolighed med de lokaliteter, der omtales i det fglgende,
presenteres i dette kapitel fem kort over Lyngby, som tilsammen giver et
tydeligt billede af byens topografiske udvikling fra 1840 til 1920.

Lyngby omkr. 1840

Det xldste kort (nr. 1) er et udsnit af J. V. von Dodts »Kort over
Kjgbenhavns Omegn« fra 1843-44 (1:20.000). Det viser den oprindelige
landsby (Bondebyen) beliggende pé skraningen nordgst for kirken samt
den fgrste bebyggelse langs Kongevejen (den senere Lyngby Hoved-
gade). P4 dette tidspunkt strakte denne bebyggelse sig kun fra Lyngby
Mgille til Gasvarksvejs udmunding. Kortets signaturer for girde og huse
er stereotype og svarer ikke til bygningernes grundplan og pracise
beliggenhed; men kortet giver alligevel et indtryk af, hvor meget Lyngby
omfattede ved periodens begyndelse.

Lyngby omkr. 1855
Kortudsnittet (nr. 2) stammer fra Generalstabens kort »Kjgbenhavns
Omegn i VI Blade« fra omkring 1855 (1:20.000). Kortet, der er vesentligt
mere precist end det foregiende, viser fgrst og fremmest byens tilpasning
til de naturgivne forhold. Det ses, at Lyngby ligger ved et godt vadested
over Mglleden for nord-sydgéende trafik. Mod vest spaerrer Lyngby Sg,
Bagsvard Sg og Furesgen for passage helt til Fiskebak, hvor Frederiks-
borg Landevej passerer, og mod gst ligger dels Lyngby Mose, Tordals
Mose og kigften syd for Ermelunden og Dyrehaven, dels lzngere mod
nord Mglleden med sine stejle skrenter og vanskeligt fremkommelige pas.
Ved Lyngby er der derimod kun smé stigninger i terrenet, og Mglledens
aflgb fra Lyngby S¢ var i forvejen reguleret med en deemning af hensyn til
vandmgllen, saledes at vejen kunne legges oven pa demningen.
Vejforholdene, der tydeligt fremgér af kortet, domineres netop af den
nord-sydgdende Kongevej fra 1760’erne. Den krydses i Lyngby af vejen
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Deydre rammer

Udsnit afJ. V. von Dodts »Kort over Kjgbenhavns Omegn« (1843-44). Gengivet i original
malestok, 1:20.000. Copyright.
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Deydre rammer

Udsnit af Generalstabens kort »Kjgbenhavns Omegn i VI Blade«, blad I og Il (1855).
Gengivet i original malestok, 1:20.000. Copyright.
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De ydre rammer

fra Bagsvaerd, Gladsaxe m.fl. (i dag Bagsverdvej-Jembaneve;j) til Lund-
tofte og landsbyerne i Sgllergd Sogn (i dag Lundtoftevej, oprindeligt
Kulsviervejen over Nymglle op til skovegnene i Nordsjelland) samt
vejene mod vest til Frederiksdal og Virum og mod ¢st til Fortunen og
gennem Dyrehaven til Klampenborg og Taarbzk. Lyngby har saledes
gode vejforbindelser til et stort opland. Desuden ses Nordbanen, der er
indtegnet pé kortet senere (i 1863).

Byen er i 1855 stadig tydeligt opdelt i to dele med hver sit serpreg.
Nordgst for kirken ligger Bondebyen med sit uregelmessige, selvgroede
vejnet og sine fritliggende huse uden fzlles orientering. Langs med
Kongevejen syd for kirken ligger en delvis sammenhzngende rekke
huse med Nygaard som sydligste bygning (pa hjgmet af Lyngby Hoved-
gade og den nuvarende Mosevej). Denne del af byen er siledes vokset
en smule siden 1840, og desuden er der tilkommet en rekke huse langs
med Bagsvardvej. I modsztning til Bondebyen er husene i det sydlige
Lyngby pa kgbstadsvis orienteret langs med vejene.

De to dele af byen forbindes dels af Lundtofteve;j forbi kirken, dels af
vejen »Bag om Byen« fra den sydlige ende af Lyngby Hovedgade (i dag
Gasvarksvej-Toftebzksvej-Toftegerdet). Omradet omkring Lyngby
Hovedgade regnedes for det »nye« Lyngby i forhold til Bondebyen;
men med bebyggelsen langs Bagsvardvej var der allerede et endnu
nyere kvarter under dannelse. Lyngby havde som landsby ikke noget
administrativt centrum; men omradet omkring kirken opfattedes som
byens midtpunkt. Her 1& Store Kro, fattiggrden, Drewsens Hospital,
prestegirden og Vartov.

Industriens lokalisering fremgar af numrene pé kortet: 1. C. C. Becks
maskinbyggeri, 2. Lyngby Teglvark og 3. P.C. Bentzens jernstgberi.
Disse virksomheder er omtalt nedenfor i kapitel V.

Lyngby omkring 1880

Dette kort (nr. 3) er et udsnit af Generalstabens topografiske Afdelings
kort over Danmark i 1:20.000. I forhold til kortet fra 1855 viser dette
kort ikke store @ndringer i byens udstrzkning eller vejfgring. De stgrste
forandringer kan ses lige nord for stationen, hvor hotel Ny Rustenborg
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Udsnit af Generalstabens topografiske Afdelings kort over Danmark i 1:20.000, felt nr. 65
(1877). Gengiveti original malestok. Copyright.
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De ydre rammer

er opfgrt (i 1868) pa hjgrmet af Jernbanevej og Bagsvardvej. P4 vest-
siden af jembanen tzt ved stationen ses det i 1873-74 opfgrte Lyngby
Glasverk (nr. 4 pé kortet), og mellem hotel Ny Rustenborg og glasvar-
ket ses dettes arbejderbolig. Nr. 5 er G. F. E. Holmboms jernstgberi.

Lyngby omkring 1900

Kortudsnittet (nr. 4) stammer fra Generalstabens fortrolige kort over
Kgbenhavns Befzestning i 1:20.000. I modsztning til de forrige kort viser
dette en kraftig udvikling, der alts& har fundet sted mellem 1880 og 1900.

Trafikalt er vejfgringen stadig den samme som pé de tidligere kort,
bade for landevejenes og de indre forbindelsesvejes vedkommende;
men desuden er der tilkommet en rekke nye veje i forbindelse med
udstykninger. Nordbanens liniefgring gennem Lyngby er blevet &ndret i
forbindelse med opfgrelsen af en ny station i 1891 lidt syd for den gamle,
og Lyngby-Vedbak Jernbane er blevet anlagt (i 1900) med udgangs-
punkt i Lyngby Station og med en karakteristisk slgjfeformet liniefgring
¢st om den sydlige del af Lyngby og tvars igennem Bondebyen.

Et serligt treek i bybilledet er den i 1887-88 anlagte Fastningskanal,
som fgrer fra Lyngby S¢ under Nordbanen og Lyngby Hovedgade,
Toftebazksvej og Lyngby-Vedbzk Jernbane ud imod Ermelunden. Ka-
nalen var en del af Kgbenhavns Befastning og skulle fgre vandet fra
Furesgen og Lyngby S¢ til de omrader nord for Kgbenhavn, som var
planlagt oversvgmmet i tilfelde af krig for at forhindre en fjendes
fremtrengen mod Kgbenhavn. Lidt nord for denne kanal ses Mglle&ens
indlgb fra Lyngby S¢ til Lyngby Mglledam, ligeledes i form af en gravet
kanal umiddelbart nord for det naturlige gennemlgb.

Byens form er stadig praget af opdelingen mellem den gamle landsby,
som ligger skarpt afgrenset ud imod sine marker, og bebyggelsen langs
Lyngby Hovedgade (Kongevejen), der i de mellemliggende ar er blevet
sammenhangende fra Sorgenfri Slotspark i nord til Vintappersgen i syd.
Desuden er der tilkommet en del nye veje: Rustenborgvej, Sorgenfrivej
og Baune Allé omkring Fastningskanalen vest for Lyngby Hovedgade,
Rolighedsvej og Ngrgaardsvej samt byggeforeningen »Frem« i Ved-
bakbanens slgjfe gst for Lyngby Hovedgades sydlige del, Vintappervej
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Udsnit over Generalstabensfortrolige kort i 1:20.000 over Kgbenhavns Befeestning, bladp.8
(1900). Gengivet i original malestok. Copyright.
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lige nord for Vintappersgen, Parallelvej langs stationsterrznets vestside
samt de store udstykninger Engelsborgkvarteret og Sorgenfrigirds-
kvarteret hhv. vest og nord for Lyngby. De fleste af disse veje var
udstykningsveje i forbindelse med nye beboelseskvarterer; men langs
med Parallelvej voksede der efterhdnden nogle industrielle virksom-
heder op, séledes at der blev tale om et egentligt industrikvarter. Blandt
boligkvartererne skal desuden nzvnes »Hollandshuset« ved den sydlige
ende af Lyngby Hovedgade (den vinkelformede bygning lige til hgjre for
tallene 31a,33f pé kortet).

Af nye industrivirksomheder ses nr. 6. J. L. Binders kledefabrik, 7.
Dansk Gardin og Textil Fabrik, 8. V. O. Eyermanns metalvarefabrik og
9. Lyngby Sukkerraffinaderi.

Lyngby omkring 1920

Dette kort (nr. 5) er et stykke af et af Lyngby-Taarbek Kommunes
matrikelkort i 1:4000, antagelig tegnet af kommuneingenigr (senere
stadsingenigr i Odense) H. V. Rygner(-Christensen) omkr. 1910 med
senere tilfgjelser (her gengivet i 1:20.000). I den viste form og beskzring
findes kortet i en artikel af kommuneingenigr J. A. C. Rastrup i »Inge-
nigren« 1920 om kommende vejomlegninger i Lyngby (de kraftigt
optrukne linier navnlig pa kortets nederste del), og netop denne redak-
tion af kortet er derfor byplanhistorisk interessant.

Trafikalt er &ndringerne siden 1900 smé; men kortet og den tilhg-
rende artikel antyder netop ogs4, at en reekke trafikmassige problemer
treenger sig p4. Det gelder navnlig forbindelsen mellem Lyngby Hoved-
gade, stationen og Engelsborgkvarteret vest for bykemnen, der pa dette
tidspunkt var det vigtigste udbygningsomrade. I 1923 &bnedes Bud-
dingevejs viadukt under jernbanen lige nord for stationen samtidig med,
at jernbaneoverskzringerne pa Bagsvardvej og Vinkelvej lukkedes, og
den herved opgravede jordmangde fordeltes langs jernbanedzmningen
i den gstlige side af Lyngby Sg, hvorved Sgpromenaden opstod. Ved
denne vejgennembrydning, der var den fgrste af sin art i Lyngby, opstod
samtidig det trekantede torv, hvor der allerede i 1920 var planer om at
opfgre et nyt rddhus. Det blev dog farst bygget i 1939-41.
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Udsnit af Lyngby-Taarbsek Kommunes matrikelkort i 1:4000 (omkring 1920). Gengivet i
ca. 1:14.500. Lyngby-Taarbseek Kommune
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De ydre rammer

Kortet viser navnlig byens form og kvarterinddeling. @verst ses Bon-
debyen, der endnu pé denne tid har bevaret sin skarpe afgrensning ud
imod markerne mod gst og nord (bortset fra Sorgenfrigirdskvarteret,
som ikke er med pé dette kort — se kortet s. 106). Mod vest dannede
Mglleden og Sorgenfri Slotspark grensen, og mod syd 14 Lyngby Mose
med Fastningskanalen i bunden. Sammenhzngende bebyggelse mellem
Bondebyen og det gvrige Lyngby fandtes kun langs med Lundtoftevej.

Lyngbys centrum var pa dette tidspunkt omradet mellem kirken og
stationen. Siden 1900 var der ikke tilkommet nyt byggeri i denne del af
byen, idet udbygningen nu navnlig foregik i Engelsborgkvarteret og
Sorgenfrigirdskvarteret. I selve byen er der navnlig tilkommet nogle
huse omkring Rolighedsvej-Ngrgaardsvej, og ved Bagsvardvej er ejen-
dommene pé Boulevarden opfert.

Langs med Parallelvej er der opfgrt endnu tre fabrikker (nr. 10, 12 og
15). Af industrivirksomheder er nr. 10. V. Junckers maskinfabrik, 11.
Kgbenhavns Gardinfabrik, 12. Eddikesyrefabrikken »Solex« (i dag
LYAC), 13. Dansk Farveri og Merceriseringsanstalt, 14. Dansk Pose
Industri og 15. Dansk Staal Industri. Desuden ses det, at flere af de ldre
fabrikker er blevet udvidet. De fleste af industrivirksomhedeme ligger i
en halvcirkel pa vestsiden af de tzttest bebyggede dele af byen.

Udviklingen 1840-1920

Sammenfattende viser kortene, at Lyngby gennem hele perioden vok-
sede, men at en hurtig vakst fgrst begyndte efter 1880. Den oprindelige
landsby, Bondebyen, bevarede under hele denne udvikling béde sin
interne struktur og sin ydre, skarpe afgrensning mod ubebyggede omra-
der. I gvrigt foregik vaksten fgrst langs med Kongevejen og pa de mest
egnede dele af jorden omkring denne. Efter 1900 skete vaksten navnlig i
Engelsborgkvarteret og Sorgenfrigirdskvarteret, selv om der endnu 14
store ubebyggede arealer tzt ved Lyngby Hovedgade, navnlig den tidli-
gere Lyngby Mose. Man undgik de sumpede omrader, hvor det ville vare
ngdvendigt at drene og pilotere, idet der var rigeligt af dbent land rundt
omkring byen. Da Lyngby var en landsby, behgvede man heller ikke som i
en kgbstad at tage hensyn til en bygrense og dens juridiske betydning.
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III. BEFOLKNINGSFORHOLD

Folketal

Hvis man pé grundlag af de statslige folketzllinger betragter befolk-
ningsudviklingen i Lyngby i Igbet af perioden 1840-1916, kan man fgrst
og fremmest iagttage en kraftig befolkningstilvakst. Det fremgar af tabel
1, at hvor i 1840 en tredjedel af sognets indbyggere boede i Lyngby, var
der i 1916 tale om over halvdelen, séledes at altsa byens vakst har vaeret
forholdsmessigt stgrre end resten af sognets. Vaksten er dog ikke jevn
gennem perioden, og undertiden har byens vakst veret lavere end for
sognet som helhed. Det gzlder f.eks. i perioden 1860-1870, hvor byens
indbyggertal endda faldt, men hvor resten af sognet trods alt havde en vis
vaekst. Den stzrkeste vakst har ligget i tiden efter 1890, navnlig i
perioden ca. 1890-ca.1911. De beregnede vakstprocenter viser dog kun
den gennemsnitlige vakst i perioder p& hhv. 5 og 11 &r og kan derfor ikke
sige, i hvilke &r veksten evt. har varet stgrre eller mindre; men der er i
hvert fald en tydelig forskel p& vaksthastigheden fgr og efter 1890. I de
absolutte tal ses det, at Lyngbys indbyggertal fra 1890 til 1916 voksede
med 3235 og herved mere end fordobledes. Spgrgsmalet er s&, hvem
disse mange mennesker var, hvor de kom fra og hvorfor de flyttede til
Lyngby. Nogle af dem var naturligvis fadt i Lyngby; men en meget stor
del af befolkningstilvaksten skyldtes tilvandring.”)

Folketzllingslisternes oplysninger om de enkelte personer omfatter i
1901 og i 1911 bade fgdested og det sted, vedkommende er tilflyttet fra.?)
Disse oplysninger er udnyttet i tabel 2, 3 og 4. I disse tabeller er der
foretaget et udvalg af typiske kvarterer i Lyngby (jfr. kapitel VI om
Lyngbys kvarterinddeling), idet det ikke har vaeret muligt at gennemfgre
undersggelserne for hele Lyngby.

Tabel?2 viser, at over en tredjedel af de undersggte personeri 1901 var
tilflyttet i Igbet af de seneste 5 ar (i alt 155 personer) og lidt over
halvdelen i Igbet af de seneste 10 r (i alt 208 personer). Der har siledes
varet en meget stor tilvandring til Lyngby i 1890’erne.
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Tabel 1. Indbyggere i Lyngby Sogn og byen Lyngby 1840-1916.

Hele sognet Heraf byen Lyngby
Hus- Per- Hus- Per-

Ar Huse stande soner Vakst Huse stande soner Vakst
1840 362 585 3035 26 128 231 1175 33
1845 393 660 3448 1’0 ‘141 280  "1383 1:7
1850 408 739 3623 0,8 148 315 1508 20
1855 432 783 3769 1’1 160 357 "1665 1,0
1860 459 850 3977 0,8 166 387 1751 +01
1870 490 954 4296 1’2 171 413 1732 1.9
1880 558 1084 4823 1'2 219 476 2099 2.0
1890 644 1144 5416 3’3 300 508 2556 34
1901 1043 7734 2'2 4357) 3791 32
1906 8605 1' 6 487 4329 39
1911 1060 2254 9317 3’2 549 1283 5240 20
1916 1251 2495 10895 i 685 1360 5791 ’

* = Tallene er interpolerede (ud fra tallene fra 1860), idet et antal husstande ikke preecist kan
henfgres til enten Lyngby eller resten af sognet.

1): Heraf dog kun 370 beboede huse.

Kilde: Folketzllingerne 1840-1916 (Statistiske Meddelelser 4. rekke, bind 37 hzfte 1 og
bind 51 hazfte 1). Tallene er sammentalt fra de originale tellingslister i Rigsarkivet i de
tilfzlde, hvor trykte tal ikke har foreligget.

Tabel 3 viser, at 55% af underspgelsespersonemne er tilflyttet fra
Kgbenhavn og andre steder i Kgbenhavns Amt, medens kun 27% er
fgdt i Kgbenhavn/Kgbenhavns Amt (uden for Lyngby). Derimod er
48% fpdt i Danmark uden for Kgbenhavn/Kgbenhavns Amt. En ret
overvejende del af Lyngbys befolkning har siledes varet provinsboere
(overvejende sjallendere, men ogsd mange jyder), der efter at have
boet et stykke tid i Kgbenhavn eller andre steder i hovedstadens omegn
er flyttet til Lyngby. En tilsvarende opggrelse fra 1911 viser samme
tendens: 58% af de undersggte personer i 1911 (277 personer) var
tilflyttet fra Kgbenhavn eller andre steder i Kgbenhavns Amt; men kun
29% var fpdt disse steder mod 50% fgdt i provinsen.”)

Tabel 4 er beregnet pd samme made som tabel 2 og giver tilsyneladen-
de nasten samme resultat: 1 1911 var lidt under en tredjedel af de
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Tabel 2. Tilflytningstidspunkt for husstandsoverhoveder i udvalgte kvartereri Lyngby i 1901.

g
- 5

- L % 5] g

gog’ 5% g‘g g &

= 0 29 g .

7S £2 38 8 3T 5 59

<Z I &4 w I S SE R
Altid boet i Lyngby 15 14 1 5 1 36 36 9
Tilflyttet fgr 1881 19 44 4 3 1 7 U 18
- 1881 2 1 1 4
- 1882 3 1 1 5
- 1883 . 2 . 2
- 1884 1 3 1 1 6
- 1885 1 5 1 1 8 25 6
- 1886 2 6 1 3 12
- 1887 2 4 . . 6
- 1888 1 7 . 1 1 10
- 1889 . 5 1 3 1 10
- 1890 2 9 4 1 16 54 13
- 1891 1 5 . 1 7
- 1892 4 3 1 2 . 10
- 1893 3 4 4 . 1 12
- 1894 2 S 3 2 12
- 1895 . 9 3 . 12 53 13
- 1896 6 10 . 7 2 25
- 1897 2 6 2 3 1 14
- 1898 1 13 5 4 3 26
- 1899 . 20 7 3 1 31
- 1900 6 27 5 6 15 59 155 _ 38
- 1901 1 . 1 2 2 0
Oplysninger mangler . 2 5 7 7 2
Husstande i alt 74 205 35 53 36 403 403 99

Med Lyngby menes Lyngby Sogn. Kilde: Folketzllingslisterne 1901.

23



Befolkningsforhold

Tabel 3. Tidligere opholdssted og fadested for husstandsoverhoveder i udvalgte kvarterer i

Lyngby i 1901.
&
> -
O ED Y §

22 &% $g £ 8§

3 58 25 & 2 F &
Altid boet i Lyngby Sogn 15 14 1 5 1 36 9
Tilflyttet fra Kgbenhavn 13 9 23 17 7 159 39
— — Kgbenhavns Amt i gvr. 17 24 4 9 10 64 16
— — Sjelland i gvrigt 18 29 2 12 4 65 16
— — Lolland-Falster 1 3 2 . . 6 1
— - Fyn-Jylland 15 1 3 3 22 5
— — Danmark i gvrigt . . 1 . . 1 .
— — Udlandet 6 7 5 1 19 5
Oplysninger mangler/
stedet kan ikke identificeres 4 14 1 2 10 31 8
Husstande i alt 74 205 35 53 36 403 9
Fadt i Lyngby Sogn 17 23 2 8 4 54 3
— — Kgbenhavn 13 41 10 9 3 76 19
— — Kgbenhavns Amt i gvr. 6 16 2 7 3 34 8
- - Sjelland i pvrigt 19 54 7 17 1 108 27
— — Lolland-Falster . 6 2 1 1 10 2
— - Fyn-Jylland 9 45 9 6 5 74 18
— — Danmark i gvrigt . 2 . 1 . 3 1
— — Udlandet 10 12 2 4 7 35 9
Oplysninger mangler/
stedet kan ikke identificeres 6 1 2 9 2
Husstande i alt 74 205 35 53 36 403 9

Kilde: Folketzllingslisterne 1901.
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Tabel 4. Tilflytningstidspunkt for husstandsoverhoveder i udvalgte kvartereri Lyngby i 1911.

&
2 5 3
Q [} = o%

28 % SE g Ex

£5 20 £ L 5

2E @2 28 E S By o S0

5‘& £2 35 o S 6 W W S

Z AL 2o 9 T a& —_ = a W

AltidboetiLyngby 12 24 2 8 3 2 51 51 11
Tilflyttet fgr 1881 3 34 4 1 42 42 9
- 1881 . ' .
- 1882 1 . . 1
- 1883 . 3 1 4
- 1884 1 1 3 5
- 1885 1 4 1 6 3
- 1886 . 2 1 4 1 8
- 1887 3 5 8
- 1888 1 1 . . 2
- 1889 . . 1 2 3
- 1890 2 . 3 . 7 6
- 1891 1 5 . 1 1 1 9
- 1892 . 3 1 4 . 1 9
- 1893 2 2 2 2 1 9
- 1894 . 2 1 3
- 1895 2 10 3 . 15 9
- 1896 . 10 3 2 15
- 1897 1 2 . 2 3 8
- 1898 . 6 1 2 9
- 1899 1 4 3 3 . 11
- 1900 2 6 2 1 1 2 14 12
- 1901 4 6 2 3 2 17
- 1902 . 12 2 2 . 2 18
- 1903 1 11 2 3 3 20
- 1904 1 6 . 3 1 . 11
- 1905 3 11 1 2 2 2 21 18
- 1906 1 7 3 1 4 2 18
- 1907 . 16 2 5 1 1 25
- 1908 2 16 3 1 2 4 28
- 1909 2 6 2 4 2 5 21
- 1910 4 24 5 5 7 5 50 30
Oplysninger mangler 1 1 1 3 1 7 1
Husstande i alt 51 240 37 77 37 33 9

Med Lyngby menes Lyngby Sogn. Kilde: Folketzllingslisterne 1911.
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undersggte personer tilflyttet i lpbet af de seneste 5 r og nasten halv-
delen i Igbet af de seneste 10 &r. Men hvor der i 1901 var 208 personer,
der var tilvandret i perioden 1890-1900, ses nu kun 102 personer at vere
tilflyttet i denne periode, og disse 102 personer behgver ikke engang at
vare identiske med nogen af de 208. Sammenstillingen af de to tabeller
viser séledes, at der har varet et stort »gennemtrek«, d.v.s. at mange er
flyttet videre efter at have boet et stykke tid i Lyngby.!")

Hovedérsagen til denne store tilvandring til Lyngby mé have varet et
steerkt stigende antal arbejdspladser i byen, selv om Lyngbys tiltagende
betydning som beboelsesby for pensionister og folk med arbejde i
Kgbenhavn ogs& mé tages i betragtning. En nermere bestemmelse af
tilvandringens karakter vil derfor kunne fremga af en undersggelse af
udviklingen i erhvervsfordelingen, jfr. nedenfor tabel 5-6.

Erhvervsfordelingen

Til belysning af udviklingen i erhvervsfordelingen i Igbet af perioden
1840-1916 er der foretaget en gennemgang af folketzllingerne i 1840,
1870, 1901 og 1916. T=llingerne i 1840 og 1916 viser situationen ved
periodens begyndelse og slutning. 1870-tzllingen er medtaget for at
undersgge, om jernbanens tilkomst i 1863 og det generelle opsving i
dansk industri omkr. 1870 har givet sig udtryk i erhvervssammenszatnin-
gen, og tellingerne fra 1890 og 1901 skal belyse udviklingen i begyndel-
sen af den sterke vekstperiode fra ca. 1890 og fremefter (jfr. tabel 1).
Resultaterne af gennemgangen af folketzllingerne er opfgrt i tabel 5 og
6."") Det fremgar af tabellerne, at Lyngby i sin erhvervsfordeling i 1840
havde et igjnefaldende kgbstadsprag til trods for sin formelle status som
landsby, idet handvaerk, handel og anden service tilsammen tegner sig
for over halvdelen af det samlede erhvervsliv. Foruden de sedvanlige
landhandvaerk fandtes her reprasenteret kgbstadshindvark som bog-
binder, glarmester og urmager, og hertil kom desuden de offentlige og
halvoffentlige serviceydelser, som omtaltes i kapitel I: Apotek, hospital,
lege, jordemoder, postkontor og gastgiverier. Derimod omfattede er-
hvervsfordelingen kun ganske f& industrielle elementer, nemlig resterne
" af de i kapitel I omtalte, merkantilistiske industrier fra slutningen af
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Tabel 5. Erhvervsfordelingen i byen Lyngby 1840-1916, opgjort i antal beskaftigede.

1840 1870 1890 1901 1916

1. Landbrug 57 72 83 60 33
2. Handverk 79 136 147 311 273
3. Industri 10 8 29 378 832
4. Handel 40 68 111 158 245
5. Anden service 53 60 123 293 474
6. Arbejdere’) 9 108 158 210 148
7. Andet 3 4 6 14 28
Arbejdsstyrken i alt 321 456 657 1424 2033

*): D.v.s. daglejere, arbejdsmand osv., hvis arbejde ikke er nzermere defineret, og som
derfor ikke kan indpasses i de andre grupper.
Kilde: Folketellingslisterne 1840, 1870, 1890, 1901 og 1916.

Tabel 6. Erhvervsfordelingen i byen Lyngby 1840-1916, opgjort i % af arbejdsstyrken.

1840 1870 1890 1901 1916
1. Landbrug 17,8 15,8 12,6 42 1,6
2. Handvark 246 29,8 24 21,8 134
3. Industri 3,1 18 44 26,5 409
4. Handel 12,4 15,0 16,9 11,1 12,1
5. Anden service 16,5 13,2 18,7 20,6 233
6. Arbejdere’) 24,6 23,7 24,0 14,7 73
7. Andet 09 09 09 1,0 13
% ialt %9 1002 9,9 99,9 99,9

*): D.v.s. daglejere, arbejdsmznd osv., hvis arbejde ikke er nzrmere defineret, og som
derfor ikke kan indpasses i de andre grupper.
Kilde: Folketellingslisterne 1840, 1870, 1890, 1901 og 1916.

1700-tallet. Folketzllingen nzvner en bleger, en formskarer og 6 ve-
vere. Nogle af de 79 daglejere har muligvis ogsi varet beskaftiget i
industri, idet det dog er umuligt at afggre, hvor stor en del af dem der har
arbejdet uden for landbruget. Under alle omstendigheder har indu-
strien ikke haft nogen betydning som erhverv i Lyngby i 1840. Derimod
har h&ndvark, handel og service tilsammen domineret byens erhvervsliv
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Lyngby Gasvark opfartes i 1895 som detfgrste afbyens kommunale vearker. Placeringen pa
Toftebeaeksvej ved Fastningskanalens sydlige side var uheldigt valgt, idet kullene matte
omlaesses pa Lyngby Station og derefter kares til gasvaerket pa hestevogne.

Lyngby-Taarbeek Kommune

i en sadan grad, at en stor del af disse funktioner ma have rettet sig mod
byens opland.

I 1870 havde Lyngby stadig kebstadspreeg med mange forskellige
erhverv repraesenteret. Blandt de 8 personer, der i tabel 5 nevnes som
beskeeftiget i industri, er der to jernstgbere og to fabrikanter; men selv
om man derfor md antage, at en del af de mange arbejdsmend har veeret
industriarbejdere, er det tydeligt, at industrien heller ikke i 1870 har
spillet nogen rolle i Lyngbys erhvervsliv. Tallene for de forskellige
erhvervsgrupper har i de 30 ar siden 1840 andret sig sa lidt, at man
nermest ma betragte erhvervssituationen som uandret. At Lyngby er
blevet stationsby, markerer sig i folketeellingen kun ved jernbaneperso-
nalets tilstedeveerelse med 6 personer.

Erhvervsfordelingen i 1890 udviser ikke store forskelle fra 1840 og
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Gasveerket blev i 1904 udvidet med den karakteristiske store trykbeholder. Trods flere
forbedringer blev gasveerket efterhanden umoderne, og da Lyngbys udbygning tog fart i
1930%erne, valgte man i stedet for en udvidelse at supplere produktionen med gas fra
Strandvejsgasveerket. Lyngby Gasverk nedlagdes i 1941. Lyngby-Taarbek Kommune

1870. Afnye erhverv ngevner folketeellingen ingenigrer, kontorchefer og
kontorister, hvoraf nogle antagelig har veret beskaftiget i Kgbenhavn,
samt vasentligt mere post- og jernbanepersonale. Forholdsmaessigt har
bade landbrug og hdndvaerk tabt betydning, selv om de absolutte tal er
steget. Industri, handel og anden service udviser en lille relativ stigning,
og der er en noget starre stigning i antallet af udefinerede arbejdere, som
i absolutte tal tegner sig for en fjerdedel af arbejdsstyrken. Ogsa her ma
det konkluderes, at erhvervsudviklingen har veeret begraenset frem til
1890.

I 1901 udviser erhvervsfordelingen markante &ndringer i forhold til
1890. Det er igjnefaldende, at der i folketeellingen forekommer langt
flere erhvervsbetegnelser end hidtil, og at der navnlig optraeder en reekke
nye industrielle erhvervsbetegnelser: appretgrer, forrettere, kantersker,
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Lyngby fik elektricitet i 1909. Stremmen
kom fra Skovshoved Elektricitetsvaerk (se-
nere NESA), og ledningerne tilsluttedes den
12. juni (iflg. Kebenhavns Amts Avis
samme dag). Elektricitetenfordeltes i Lyng-
by fra denne transformatorstation, der star i
haven til Lyngby Hovedgade 44, og som
stadig anvendes. Den star over for at skulle
nedleegges; men indtil videre star den gamle
bygningfra 1909 som etmonument over den
moderne tekniks indfgrelse i Lyngby.
Byhistorisk Samling

mendersker, mgnstertegnere og -laesere, spindere, spolere (alle disse
betegnelser stammer fra tekstilindustrien) samt tekniske erhvervsbeteg-
nelser (erhverv, der begynder med »maskin-«, samt f.eks. telefonistin-
der). Desuden er der en stor veekst i antallet af kontorister (fra 19 i 1870
til 47 i 1901). | absolutte tal er arbejdsstyrken vokset fra 657 i 1890 til
1424, altsd mere end en fordobling pa 11 ar, og de relative procenttal ma
derfor her tages med endnu stgrre forbehold end ved de tidligere bereg-
ninger: F.eks. er antallet af beskeftigede inden for handverk vokset
med over 100%, selv om handveerk relativt er gaet tilbage, og det relative
fald i antallet af arbejdere ma delvis tilskrives mere omhu i det statistiske
materiale, idet arbejdsstedet nu navnes i folketellingslisteme og
dermed kan definere betegnelsen »arbejder« narmere. Der ses en stor
relativ tilbagegang for landbruget og en stor relativ fremgang for indu-
strien, medens de gvrige erhvervsgrupper udviser mindre &ndringer. |
absolutte tal er industrien sprunget fra 29 arbejdspladser i 1890 til 378 i
1901 og er saledes fra at have veret den mindste erhvervsgruppe i byen
blevet den starste i Igbet af 1890’eme.
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Da sogneradet i 1902 besluttede sig til at anlaegge et vandveerk i Lyngby, kom det indirekte til
at medfgre oprettelsen af kommunens tekniske forvaltning. Vandveerket blev anlagt ved
Mglleden mellem Bondebyen og Sorgenfri Slotspark, hvor det stadigfindes. Fotografiet viser
muringen af samlebrgnden i 1903. Helt til venstre star lederen af arbejdet, ingenigr H. V.
Rygner, der aretefter blev ansatsom kommuneingenigr-alts& Lyngby-Taarbak Kommunes
forste stadsingenigr. Byhistorisk Samling

Ved periodens slutning i 1916 har tilkomsten af nye erhverv ifglge
folketeellingen navnlig fundet sted inden for service og teknik: chauffg-
rer, cykelhandlere, damefrisgrer, garderobeforvaltere, journalister, ma-
lerkontrollgrer, tandleeger og -teknikere. | absolutte tal er arbejdsstyr-
ken i de 15 ar fra 1901 til 1916 vokset fra 1424 til 2033, altsd en bade
absolut og relativt lavere vaekst end i 1890’eme. Relativt har udviklingen
fulgt de samme hovedlinier som i 1890’eme: Tilbagegang for landbruget
og stor fremgang for industrien. Ogsad handverket er gaet relativt til-
bage, medens handel og service udviser sma endringer. De udefinerede
arbejderes forholdsvise antal er blevet yderligere reduceret, ogsa i dette
tilfeelde utvivisomt pa grund afen forbedring af det statistiske materiale.
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Hovedtendensen i periodens erhvervsudvikling er et kraftigt forholds-
massigt fald i beskaftigelsen i landbruget og en kraftig stigning i indu-
strien. Handverk udviser en forholdsmassig tilbagegang, i periodens
sidste del ogs i absolutte tal, medens handel forholdsmassigt ligger pé et
hgjt, uendret niveau gennem hele perioden. » Anden service« udviser
en lille forholdsmessig stigning; men alligevel er erhvervsgruppen ved
periodens slutning blevet den nzststgrste. Industrien er i tiden mellem
1890 og 1901 blevet det stgrste erhverv og er i 1916 absolut det domine-
rende erhverv. Idet siledes den stgrste udvikling ses at vare sket inden
for handel/service og industri, vil disse erhverv blive mere indgdende
behandlet i kapitel IV og V. I resten af dette kapitel legges udviklingen i
erhvervssammensztningen til grund for en undersggelse af, hvilken
slags by Lyngby var eller blev i perioden 1840-1916.

Lyngby som by — men hvilken slags by?

En by kan defineres ud fra kriterier, der omfatter stgrrelse, tethed og
erhvervsstruktur samt juridisk status.’?) Hertil kommer desuden til-
stedevarelsen af servicefunktioner over for byens opland samt social
differentiering i samfundet. For at man kan tale om en by, skal den (efter
en traditionel norm for mindstestgrrelserne) have over 250 indbyggere,
der mé hgjst veere 50 meter mellem husene, og mindst 75% af de er-
hvervsaktive skal vere beskaftiget uden for landbrug og skovbrug m.m.
Med »juridisk status« kommer kgbstadsbegrebet ind — det forhold, at
muligheden for at holde marked og drive handverk athenger af en serlig
tilladelse (kgbstadsprivilegier), som ogsd omfatter et vist selvstyre og
egen domstol, begge dele set i forhold til det omliggende landomrade.

I 1840 havde Lyngby 1175 indbyggere i tzetliggende huse, og 82,2% af
den erhvervsaktive befolkning var beskaftiget uden for landbrug m.m.
Servicefunktionerne over for oplandet er allerede opregnet ovenfor.
Den sociale differentiering i byen spazndte fra hoffunktionzrerne pa
Sorgenfri Slot over en rekke af proprietzrer, embedsmand, hindver-
kere, handlende og landarbejdere til fattiggdrdens beboere. Samtidig
litteratur nzvner, at Lyngby ogsd bygningsmassigt har haft kgbstads-
preg pa dette tidspunkt (jfr. ovenfor kapitel I).
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Selv om vandveerket blev taget i brug i 1904, var det ikke ensbetydende med, at alle huse fik
indlagt vand med det samme. Dette fotografi viser et hold arbejdere, der er ved at indlegge
vand i Bondebyen i 1916. Pa billedet ses helt til venstre gas- og vandmester Andreas
Malmgreen med sgnnen Ludvig, og bag ham broderen, anboringsmester Holger Malm-
green. Byhistorisk Samling

Lyngby havde sédledes de fleste af de traek, der kendetegnede en
kgbstad, men ikke kabstadsprivilegier. Der var givet mange personlige
handels- og handvarksbevillinger til beboere i Lyngby; men byen havde
intet byrdd og ingen serskilt domstol. Alt i alt fremgar det dog, at
Lyngby i 1840 i praksis har fungeret som en kgbstad.

Men hvilken slags kebstad? De danske kgbsteder kan opdeles i
landsdelscentre, regionale centre, oplandsbyer (3-6.000 indbyggere) og
smabyer (under 3000 indbyggere), og Lyngby méa i hvert fald skulle
findes i en af de sidstnavnte grupper. Lyngby havde i 18401175 og i 1911
5240 indbyggere, og indsat i et skemal3) over de danske kgbsteeder i disse
ar ville byen vare nr. ca. 42 blandt de 68 kgbstaeder i 1840 og nr. ca. 31
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Tabel 7. Erhvervsfordelingen i en smaby, en oplandsby og Lyngby i 1840.

Oplandsby Smaby Lyngby
(3-6.000 indb.) (-3.000 indb.) 1175 indb.
Landbrug 4,0 3,1 17,8
Spfart og fiskeri 45 7,1 0,0
Handverk og industri 39,5 38,5 27,7
Handel og omsztning 8,8 10,3 12,4
Civile embedsmand m.m. 8,2 9,0
Militzert personel 44 1,3 } 16,5
Daglejere og tyende 21,8 22,6 24,6')
Andet 8,8 8,1 0,9
Ialt % 100,0 100,0 9,9

*): Tyende er ikke medregnet som erhvervsaktive i tallene for Lyngby, som stammer fra
tabel 6. Kilde i gvrigt: Urbaniseringsprosessen i Norden (1977) bd.3s.189.

blandt de 73 kgbstederi 1911. Sagt pa en anden made var Lyngby i 1840
pa stgrrelse med Nykgbing Mors, Ringsted, Holstebro og Nibe ogi 1911
lidt stgrre end Varde og Kalundborg, men lidt mindre end Hillergd og
Skive.!*)

Efter sit befolkningstal skulle Lyngby ifglge denne opdeling i 1840
vare en smaby og i 1911 en oplandsby.”) En undersggelse af, hvilke
bymassige funktioner Lyngby i praksis udfgrte, vil dog nok bedre end
befolkningstallet kunne bestemme byens placering i forhold til kgbstz-
derne. Hvis man sammenligner Lyngbys erhvervsfordeling i 1840 med
den beregnede gennemsnits-erhvervsfordeling i hhv. en oplandsby og en
sméby,!6) ser man af tabel 7, at Lyngby, der altsa ud fra sit indbyggertal
skulle vere en smaby, neppe helt kan sammenlignes med kgbsteder
med under 3000 indbyggere. Landbrugselementet er udpraget stzrkere
end i en gennemsnitskgbstad, og i de gvrige tal er udsvingene ikke
éntydige. Det er dog verd at hafte sig ved, at tallet for hindvark og
industri i Lyngby nasten er pa niveau med kgbstadstallene, og at tallet
for handel er hgjere end i gennemsnitskgbstaden. Alene dette sidste
peger hen imod en udprzget oplandsfunktion i Lyngby.
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I takt med indlaeggelsen afrindende vand og dermed gnskerne om vandskyllende toiletter steg
ogsa kravene til kloakanleg. Hovedgaden og Bondebyen var blevet kloakeret til Mglle&en i
hhv. 1891 og 1896, men uden rensningsanlaeg. Alle byens toiletter var uden aflgb og temtes af
natmaend, der lessede af p& en plads omtrent, hvor nu Baunegardsskolen ligger. 11909
byggedes et biologisk rensningsanleg (detfgrste afsin slags i Danmark) mellem Bondebyen
og Mglleden lidt nord for vandveerket, og samtidig opfartes en kloakpumpestation, som
skulle pumpe kloakvandet fra den lavestliggende del af Lyngby op til rensningsanleegget.
Kloakpumpestationen, der ses pa billedet, ligger ud for Lundtoftevej 8. Dgrpartiet er udfor-
metijugendstil, og over dgren ses - som vistnok detsidste sted i Lyngby - detspejimonogram,
som Lyngby-Taarbaek Kommune anvendte, indtil heraldikeren Anders Thiset i 1916 tegnede
det nuveerende, dobbelte vabenskjold. Byhistorisk Samling

En oplandsby og en smaby kan endvidere beskrives ud fra sprednin-
gen i de repraesenterede handvaerks- og industrifag, hvor oplandsbyeme i
1840 har haft ca. 30-50 fag repraesenteret, medens smabyerne har haft ca.
20-40.17) I Lyngby kan der i 1840 identificeres 32 fag, saledes at man ud
fra dette kriterium snarest ma betegne byen som »smaby«.
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Lyngby Brandveesen gar tilbage til 1904, hvor det oprettedes som frivilligt brandkorps, og
hvor defgrste brandhaner blev opsat iforbindelse med vandveerkets dbning. Fgr den tid var
det mere tilfeeldigt, hvem der mgdte til brandslukning, og aviserne bragte gentagne gange
klager over brandvaesenets manglende effektivitet. Dette fotografifra Lyngby Mglles brand i
1897giver et indtryk afbrandveesenets davaerende mandskab og materiel.

Byhistorisk Samling

Ud fra disse forskellige kriterier, der kan opstilles til beskrivelse af de
danske kabstaeder, kan Lyngby saledes ikke i 1840 betegnes som enten
oplandsby eller smaby. Da imidlertid ogsa smabyerne har haft et vist
opland at betjene,18) er det maske mest rimeligt at sige, at Lyngby i 1840
var en stor smaby pa vej til at blive en oplandsby.

Forholdene kompliceres ved, at Lyngby pd grund af Kgbenhavns
nere beliggenhed og den arhundredgamle vareudveksling med hoved-
staden selv var en del af Kgbenhavns opland og bar preeg af det. Det er
derfor nok ikke muligt at klassificere Lyngby som by uden at lade
pavirkningen fra Kebenhavn indga som et vasentligt element. Allerede i
1840 var denne pavirkning til stede fysisk gennem landstedeme og
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Mglled-industrien og gkonomisk gennem vareudvekslingen med Kg-
benhavn, og i lgbet af perioden skete der en sa forskellig udvikling af de
enkelte sider af Lyngbys bymassige funktioner, at ingen af de generelle
kategorier af byer passer pad Lyngby: Industrien ndede op p& hoved-
stadsniveau, handel og service var som i en oplandsby, og omfanget af
handveark rakte ikke ud over byens og sognets eget behov — her bgd
kgbenhavnske mestre endda undertiden pa entrepriser i Lyngby.") Med
en sidan spredning i de enkelte erhvervsfunktioners omfang kan Lyngby
omkring &rhundredskiftet neppe sammenlignes med ret mange andre
byer.

Man kan efter den ovenfor opstillede beskrivelse heller ikke betegne
Lyngby som en stationsby, selv om denne betegnelse undertiden ses
anvendt i samtidig litteratur. En stationsby defineres som en »bymassig
bebyggelse uden for kgbstederne, som ikke er forsteder, med en sam-
menhangende bebyggelse af bymassig karakter og mindst 250 indbyg-
gere«.?’) Denne definition er meget rummelig, men ikke serligt preecis,
og den omfatter ikke det preg af hastig opvakst, nybyggertilverelse og
&ndelig og politisk brydning, som samtiden tilsyneladende har fundet
meget karakteristisk for stationsbyerne.?') Fra andre, &ldre fremstillin-
ger om stationsbyerne kan desuden sammendrages den karakteristiske
beskrivelse »bymassige bebyggelser uden for kgbstzderne med krafti-
gere befolkningsvakst end det omgivende land i de sidste &rtier fgr og de
fgrste artier efter Arhundredeskiftet«,2) og denne beskrivelse udtrykker
saledes, at fremkomsten af de fleste stationsbyer er knyttet til en be-
stemt, forholdsvis kort periode. Dette forhold har antagelig i samtiden
medfgrt en anderledes oplevelse af Lyngby: Her var ikke tale om en ny
by, der voksede frem eller totalt &ndrede udseende, men om en gammel
og etableret by, hvor de nye elementer kunne indfgjes i de gamle.

De generelle stationsby-definitioner dzkker, trods den fgrstnzvnte
passus om forstzder, heller ikke byer, der i den grad var pévirket af en
narliggende storby, som Lyngby var det.

Spgrgsmalet er s3, om man i stedet for »stationsby« kan definere en
szrlig bytype, »den kgbenhavnske omegnsby« eller tilsvarende beteg-
nelse. Hvis man skal lede efter et sidestykke til Lyngby i perioden
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Som et led i Kgbenhavns Landbefeestning anlagdes i 1887 den skaldte Feestningskanal fra
Furesgen til Lyngby Sg og herfra gennem Lyngby til Ermelunden. Idag er kun streekningen
vestfor Lyngby Hovedgade bevaret. Dettefotografi viser Fastningskanalen umiddelbart gst
for Hovedgaden omkring 1890. Til venstre ses Lyngby Hovedgade 38 og 36, som matte
ombygges ved kanalens anlegning. Til hgjre ses F. T. P. Hamanns bagergérd (Hovedgaden
5, nu nedrevet), hvor et privat elektricitetsveerk pa dette tidspunkt forsynede Lyngby med
gadebelysning. Byhistorisk Samling

18404916, ma det i hvert fald blive i neerheden af Kgbenhavn, og der kan
derfor kun blive tale om Frederiksberg, Glostrup og Harsholm.

Frederiksberg beskrives i 1858 som en landsby, der pa grund af
bebyggelsens karakter og indbyggernes erhverv ligner en kgbstad, men
neermest ma betragtes som en forstad til Kgbenhavn.23) 1 1872 beskrives
Frederiksberg som hverken land- eller kgbstadskommune, men som en
forstad til Kgbenhavn med 16.878 indbyggere og store industrivirksom-
heder.24) | det hele taget ma Frederiksberg nok betragtes som sa sam-
menhaengende med Kgbenhavn, at en sammenligning med de fritlig-
gende byer bliver meningslgs.

Glostrup omtales i 1858 som en almindelig landbrugslandsby, omend
med jernbanestation.25) | 1872 omtales landbrug og melkehandel med
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Fastningskanalens anlaegning var en forudsztning for etableringen afbadfarten med damp-
bade mellem Lyngby og Frederiksdal. Sejladsen begyndte i 1893 med anlgbsplads i Feest-
ningskanalen ved Sorgenfrivej (samme sted som i dag). Fotografiet viser en af dampbadene
med en slebebad umiddelbart efter afgangfra Lyngby i 1898. Byhistorisk Samling

Kgbenhavn stadig som eneste erhverv, selv om forskellige former for
bymaessig service navnes (distriktsleege, apotek, bryggeri, bageri med
kgbmandshandel, jernbanestation).26) | 1898 omtales det, at 291 af
sognets 1709 indbyggere i 1890 levede af industri (mod 565 af jordbrug,
199 af handel (heraf 91 malkehandlere) og 451 af andre erhverv); men
industrivirksomhedernes art naevnes ikke.27) Glostrup by havde i 1901
1174 indbyggere, i 1906 1968 og i 19112231 indbyggere, og i 1906 levede
1226 af hele sognets 2807 indbyggere af handveark og industri, 813 af
landbrug m.m., 351 af handel og 119 af trafik m.m.28) 1 1920 omtales
Glostrup som en »stor kgbstadlignende sogne- og stationsby«, der i 1916
havde 2502 indbyggere,29) og pa denne tid opregnes 8 industrielle virk-
somheder med i alt ca. 270 arbejdere.30) Ud fra disse oplysninger synes
Glostrup at matte betragtes som en udpreget stationsby.
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Tabel 8. Erhvervsfordelingen i Lyngby og Hprsholm i 1911.

Lyngby Hgrsholm
Personer % Personer o
Landbrug 271 52 40 35
Handverk og industri 2519 48,1 526 46,1
Handel 893 17,0 208 18,2
Transport 322 6,1 66 58
Indbyggertal 5240 1142

Kilde: Trap: Danmark, 4. udgave (1920).

Hgrsholm omtales i 1858 som en »by eller flekke, bygget som en lille
kgbstad med flere handlende og h&ndvarkere«, og der nevnes bymzssige
funktioner som tinghus, postkontor, distriktslege, apotek og to private
skoler.?') I 1872 omtales det, at der desuden findes tre sma klzedefabrikker
i byen, og desuden regnedes den nzrliggende Ussergd Kledefabrik i Bir-
kergd Sogn (100-170 arbejdere) i visse henseender med til Hgrsholm
Sogn.2) T 1898 omtales Hgrsholm som »en velbygget kgbstadlignende
flekke« med 670 indbyggere i 1890 og med lidt industri.**) Byen havde i
1901 900 indbyggere, i 1906 1140 0g 1 1911 1142 indbyggere, og i 1906 leve-
de af hele sognets 2122 indbyggere 795 af h&ndverk og industri, 392 af
landbrug m.m., 268 af handel og 183 af trafik m.m.*) I 1920 omtales Hgrs-
holm stadig som en kgbstadlignende by, deri 1916 havde 1330 indbyggere.
Der omtales lidt industri og en lang reekke bymassige servicefunktioner.*)

Ud fra disse oplysninger synes Hgrsholm pa mange punkter at kunne be-
tragtes som et sidestykke til Lyngby, selv om Hgrsholm var mindre og
havde mindre betydning som oplandsby: Begge byer omtales allerede om-
kring 1850 som kgbstadspragede og med bymzessige serviceydelser over for
et nzrliggende industriomrade, og selv om Lyngby blev langt mere preget
af industrierhvervet, og i det hele taget blev meget stgrre end Hgrsholm, for-
blevde to byers erhvervsstrukturi gvrigt temmelig ens i perioden, jfr. tabel 8.

Resultatet af sammenligningerne bliver siledes, at Lyngby ikke kan
henregnes til nogen af de to generelle typer »kgbstad« eller »stationsbyx,
men at byen kun kan sammenlignes med Hgrsholm. Der kan naturligvis
ikke pé dette grundlag tales om en sarlig bytype.
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Denne fremstilling handler primart om udviklingen inden for Lyngbys
industri og fysiske udformning. Imidlertid har de foregdende kapitler
vist, at ikke kun industrien, men ogsé handel, trafik og anden service har
haft en vasentlig betydning for byens fysiske vakst og udformning, og
det vil derfor vere naturligt at give en kort oversigt over udviklingen
inden for disse erhverv. En egentlig undersggelse af Lyngby som han-
delsby falder derimod uden for denne fremstillings rammer.

Det fremgér af tabel 5, at Lyngbys handel allerede i 1840 14 pa et
forholdsvis hgjt niveau, og tabel 6 viser, at handelens andel af erhvervs-
fordelingen var forholdsvis konstant gennem perioden 1840-1916, me-
dens anden service (herunder trafik) var svagt tiltagende. Fgrst ved
periodens slutning havde industrien overhalet disse erhverv og var blevet
absolut dominerende i byens erhvervsliv.

Handelens udvikling

Omkring 1840 gjaldt endnu kgbstzdernes eneret pé at drive handel og
héndverk, og den handel, der alligevel blev drevet i Lyngby, var baseret
pa personlige privilegier meddelt af amtet, ligesom det var tilfzldet i
Hgrsholm. I modsztning til Hgrsholm, hvor der holdtes marked to
gange om aret, omtales det intetsteds, at der skulle have varet holdt
marked i Lyngby.*)

Der har i Lyngby ikke vearet store kgbmandsgdrde, som det var
karakteristisk for provinskgbstederne. Dog havde byens to kroer, »Hol-
land« og Store Kro, begge en vis lighed med sddanne kgbmandsgérde,
navnlig Store Kro. »Holland«, hvis navn senere blev forvansket til
»Hold’an«, 14 pa hjgmet af Lyngby Hovedgade og Jernbanevej, altsa
ved det vejkryds, hvor landevejen mellem landsbyerne i Gladsaxe og
Sgllergd sogne krydsede Kongevejen. Kroen havde i 1870’eme rejse-
stald, kgbmandsforretning og hestehandel samt landbrugsbygninger
(»Hollandshuset« fik senere sit navn, fordi det blev bygget p& kroens
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Den gamle postgard fra 1700-tallet (Lyngby Hovedgade 11) og rejsestalden (til venstre i
billedet, Lyngby Hovedgade 9) hgrte sammen med kroen Holland overfor pa hjgrnet af
Lyngby Hovedgade ogJembanevej, og de to bygninger dannede en arkitektonisk helhed. Da
kroens hovedbygning blev ombygget i 1915 til sit nuveerende udseende, skulle den derfor
stadig minde om postgarden, som imidlertid blev revetned omkring 1970. Postgarden ses her i
1915, hvor densstueetage var indrettet til butikker. Det var i denne bygning, at Lyngbysfarste
kommunekontor abnede i 1883, i sagfarer Peter Baumanns kontor. Anker Nielsen

jord syd for byen), og til »Holland« hgrte ogsa Postgarden, hvor Lyngby
Postkontor fandtes fra postrutens abning i 1777 til Nordbanens anlag-
gelse i 1863.

Ligesom »Holland« |4 ved Lyngbys oprindelige sydgranse, 1a Store
Kro ved Kongevejen nordligst i byen, lige ved kirken og mgllen. Ved de
to kroer havde der indtil 1760’eme, hvor Kongevejen efter sin nyan-
leeggelse blev offentlig mod faerdselsafgift, staet to bomme - kun imellem
dem havde Kongevejen veret offentlig, fordi folk skulle kunne krydse
vejen i Lyngby.

Store Kro, der omkring 1890 skiftede navn til Hotel Lyngby, lignede
udpreeget en kgbmandsgard i en provinsby: Der var rejsestald og keb-
mandshandel samt fedestald for stude, og i en tre-etagers pakhuslig-
nende bygning i garden var der, foruden lager for kabmandshandelen,
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glbryggeri og brendevinsbrenderi. Store Kro var frem til jernbanens
anleggelse og endda et stykke ind i 1870’erne, hvor nasten hele virk-
somheden nedbrendte, midtpunktet i Lyngbys handelsliv, og kroen var
endestation for dagvognen, der kgrte mellem Lyngby og gastgivergar-
den »Solen« i Kgbenhavn.’)

Ifglge folketzllingen 1840 boede der i Store Kro en gastgiver med
hustru, 3 bgm, huslerer og 8 tjenestefolk samt en bestyrer af brende-
vinsbrenderiet med husholderske, tjenestepige og 8 tjenestefolk. I 1870
udgjorde beboeme 27 personer fordelt p& 4 husstande: En brendevins-
brander (ejer af Store Kro) med hustru og 5 bgrn, en handelsbetjent og 8
tjenestefolk; en forpagter af gestgiveriet med hustru, en logerende og en
tjenestepige; en kzldersvend med hustru, et barn og to tjenestefolk; en
staldmester med en tjenestekarl. Det fremgar siledes, at brendevins-
brenderiet og kdbmandshandelen var det vasentligste element i kroens
virksomhed, hvilket svarer til beskrivelsen fra begyndelsen af 1870’erne.

Ud over de to kroer var der af handel i Lyngby i 1840 3 spekhgkere, 5
slagtere, en handelsmand (nzrmere oplysninger om hans virksomhed
fremgar ikke), en frugthandler, 4 bagere og 2 brgdkoner. Medens de
gvrige handlende synes at have haft sma forhold, havde i hvert fald 2 af
de 4 bagere flere tjenestefolk, og deres ejendomme benzvntes »bager-
garde«: 2 p&4 Lyngby Hovedgade, 1 p& Jembanevej og 1 pa Torvet i
Bondebyen (de sidstnzvnte mindre end de fgrstnzvnte). Disse bagere
og brgdkonerne reprasenterer et stykke af den traditionelle samhandel
mellem Kgbenhavns Amt og hovedstaden. Hele Kgbenhavns omegn
leverede som tidligere nevnt fadevarer til hovedstaden; men ud over de
almindelige felles produkter havde hver by sin specialitet — fisk fra
Taarbak og Skovshoved, hgns fra Valby, grontsager fra Amager osv. —
og for Lyngbys vedkommende var specialiteten brgd. »Lyngby-tvebak-
ker« var kendt over hele Kgbenhavns Amt, og de blev fra Lyngbys
bagergarde bragt ud af sdidanne brgdkoner.

De to kroer og de fire bagere samt flere andre nzringsdrivende (f.eks.
en apoteker, en glarmester og en urmager) er udtryk for en handel, der
ud over Lyngbys eget behov imgdekom sggningen fra byens opland.
Stgrrelsen af dette opland omkring 1840 kan bestemmes ret ngjagtigt,
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En bradkonefra Lyngby og en kulsvier, der lige s& godt kunne have varet en tgrvebondefra
Virum. De to personer er med deres erhverv og klededragt et godt udtryk for samhandelen
mellem Lyngby-egnen og Kgbenhavn omkring 1800. Brgdet blev bragt ud fra Lyngbys
bagergarde afsddanne koner, derfaerdedes tilfods i hele Kgbenhavns Amtmed deresflettede
kurve, medens tgrvebgndeme kgrte med hestevogne til Kebenhavn og solgte deres varer pa
Kultorvet (Johs. Senn og G. L. Lahde: Klaededragter i Kjgbenhavn (ca. 1810-20)).

for ved grundlovsvalget i 1849, hvor valgstederne lagdes i de etablerede
handelscentre, blev Lyngby valgsted for Kgbenhavns Amts 2. folke-
tingsvalgkreds (Lyngbykredsen), der omfattede sognene Gentofte,
Gladsaxe, Herlev, Ballerup, Maalgv, Verlgse, Sgllerad og Lyngby.

I 1870 var ifelge folketzllingen falgende beskeaftiget i handel: 18
personer i kgbmandshandel (heraf 10-16 selvstendige naeringsdriven-
de), 2 frugthandlere samt 17 beskeftiget i bagerivirksomhed (heraf 4
selvstendige som i 1840) og 7 i slagterivirksomhed. Handelsstrukturen
har tilsyneladende varet den samme som i 1840, selv om der er kommet
flere kebmandshandeler til. Den samtidige historiker C. E. Sechers
betegnelse »handelsboder« tyder ligesom folketeellingens husstandsstar-
relser pa, at der har vaeret tale om sma forretninger.38)
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Tabel 9. Forretninger m.m. i byen Lyngby 1883-1917.

o n [nd
g 8 2 § § 3 § < ]
E 2 & £ & & & =z =
) od ob ) i ) V) i )
¥ £ ¥ ¢ ¢ £ g § £
- o - < %) ° ~ £ S
Bagere 3 3 2 3 3 3 6 7 6
Handlende’) 18 18 25 33 29 68
Detailhandlere 1 1 7
Cigarhandlere 1 10 8
Skomagere 5 4 4 7 8 11 17 13 8
Skredere 2 2 2 2 3 4 4
Bog- og papirhandiere 2 1 1 2 2 2 2 5 2
Hgkere S 10 1
Marskandisere 1
Urmagere 1 1 2 2 3 2
Slagtere 3 3 3 6 4
Brugsforeninger 1
Belysningsartikler 4 3
Blomsterhandlere 4 3
Broderiforretninger 4 1
Cykelhandlere 4 3
Farvehandlere 1 1
Fiskehandlere 3 3
Frugthandlere S 4
Galanterihandlere 2 1
Guldsmede 1
Herreekvipering 2 2
Hgrkremmere 1
Instrumenthandlere 1 2
Isenkremmere 3 3
Kaffehandlere 3 3
Kiosker 3 4
Kolonialhandlere 20
Konfektureforretninger 2 3
Kgbmzand 5 15
Legetpjsforretninger 1 1
Lzdervareforretninger 1 1
Manufakturhandlere 6 7
Materialister 3 4
Melhandlere 2 1
Modeforretninger 1 1
Ostehandlere 2 1
Sengeudstyrsforretninger 1
Smgrhandlere 3 2
Sxbeudsalg 2 2
Trikotageforretninger 1 1
Traskomagere 2 2
Viktualichandlere 2 5
Dlhandlere 3 4
Lalt 30 27 47 59 49 62 102 197) 18
Lager 1 5 4 3 3 4 1 4
Tandlzger 1 1 1 1 2 3
Barberere 1 1 2 3 3 2 6 6
Sagfarere 2 1 1 3 4 4 4 2 [
Konditorer 1 1 1 1 3
*): Der synes med denne betegnelse at vzre ment »kgb d«, altsh forretninger med flere slags varer. **): Tallet angiver det
faktiske antal forretni Ved en lling bliver antallet 127; men flere handlende er opfgrt under mere end én

betegnelse i vejviseren..i(jlde: Kongeriget Danmarks Handelskalender, 1.-10. udgave.
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Tabel 10. Forretninger m.m. i Lyngby og omliggende byer i 1883.

- i oz

3 g 2 5 &

8 3 s o ay
Bagere 3 1 1 . 3
Handlende (kgbmand) 6 1 3 7 18
Detailhandlere 1 1
Hgkere 1 . 1
Skomagere 1 1 2
I alt 10 5 6 28
Lager 1 1 3
Kilde: Kongeriget Danmarks Handelskalender (1. udgave 1883-84).
Tabel 11. Forretninger m.m. i Lyngby og omliggende byer i 1901-02.

[=Y 2 ~

5 g 2 g 8

3 8 G g =

M o or = |
Bagere 2 1 1 2 3
Handlende (d.v.s. kgbmznd) 6 8 3 11 29
Skomagere 2 4 . 4 8
Skradere 1 2
Bog- og papirhandlere . . 2
Hgkere 2 3 1 2 1
Marskandisere 2 .
Urmagere 1
Slagtere . 3
Brugsforeninger 1 . . . .
TLalt 15 16 6 19 49
Lazger 2 2 2 3
Tandlzger 1
Barberere 1 1 3
Sagfgrere 4
Konditorer 1

Kilde: Kongeriget Danmarks Handelskalender (5. udgave 1901-02).
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Fra 1883 kan antallet af forretninger (men ikke deres stgrrelse) fglges i
handelsvejvisere ) Udviklingen i butikshandelen i Lyngby fra 1883 til
1917 fremgar af tabel 9. Tabellen viser bl.a., at antallet af forretninger
ikke er konstant stigende gennem perioden ligesom byens indbyggertal.
Den tilsyneladende spredning af handelen fra »blandede handeler« til
specialforretninger mellem 1908-09 og 1914 skyldes forskellige redak-
tionsprincipper i de to vejvisere, og spredningen af handelen er antagelig
begyndt tidligere og foregaet javnere, end tabellens tal antyder.

En undersggelse pa grundlag af handelsvejviserens tal for tilsvarende
forretninger m.m. i Lyngbys 6pland (dvs. ogs vareproducerende hand-
vaerk og enkelte serviceerhverv som lege og sagfgrer) kan give et billede
af, hvad Lyngby havde at byde p4 i forhold til omegnen. Det er forsggt i
tabellerne 10, 11 og 12, hvoraf det fremgér, at Lyngby gennem periodens
sidste halvdel havde lige s& mange forretninger som de gvrige byer i
oplandet tilsammen. Ved periodens slutning havde Lyngby endda betyde-
ligt flere forretninger end de andre byer tilsammen, og navnlig havde
Lyngby dels en rekke specialforretninger, som ikke fandtes tilsvarende i
de andre byer, og dels flere af samme slags forretninger, siledes at
udbuddet ma formodes at have veret stgrre. Tallene kan dog ikke sige
noget om de enkelte forretningers stgrrelse eller precise varesortiment;
men en del specialvarer har antagelig kunnet fas hos landsbykgbmande-
ne, hvor de i Lyngby skulle kgbes i en specialforretning. Trods al usikker-
hed — og vejvisere er bestemt ikke palidelige kilder — er tallene imidlertid
sd markante, at man kan konkludere, at Lyngby i Igbet af perioden
yderligere udbyggede sin stilling som handelscentret i Nordre Birk. Dog
méa man regne med, at Gentofte handelsmassigt har vendt sig fra Lyngby
mod Kgbenhavn eller lokal handel, efterhinden som udbygningen af
boligkvarterer skred frem. Det er et fingerpeg i denne retning, at Gentofte
Kommune fra 1909 udskiltes fra Lyngbykredsen og fik eget valgsted.®’)

I 1887 stiftedes »Nordre Birks Handelsforening« med det serlige
formal at bekempe konkurrencen fra omkringkgrende salgsvogne, der
truede de lokale handlende, men ogsé for i det hele taget at varetage den
lokale handels interesser. At foreningen fik hjemsted i Lyngby, er endnu
et tegn p4, at byen betragtedes som Nordre Birks handelscentrum.*!)
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Handel, trafik og anden service

Tabel 12. Forretninger m.m. i byerne Ballerup, Holte, Nzrum, Taarbzk, Varlgse og

Lyngby i 1916-17.

Bealg;sningsanikler
Blomsterhandlere
Bog- og papirhandlere
Broderiforretninger
Brugsforeninger
Cigarhandlere
Cykelhandlere
El-installatprer
Farvehandlere
Fiskehandlere
Frugthandlere
Galanterihandlere
Guldsmede
Herreekvipering
Instrumenthandlere
Isenkremmere
Kaffehandlere
Kiosker
Kolonialhandlere
Konfektureforretninger
Kgbmend
Legetgjsforretninger
Ladervareforretninger
Manufakturhandlere
Matenialister
Melhandlere
Modehandlere
Mgbelhandlere
Ostehandlere
Skomagere

Skrzedere

Slagtere
Smgrhandlere
Sabeudsalg
Trikotageforretninger
Traskomagere
Urmagere
Viktualichandlere
@lhandlere

Talt

er
Tandlzger
Barberere
Sagfprere
Konditorer
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Kilde: Kongeriget Danmarks Handelskalender (10. udgave, 1916-17).




Handel, trafik og anden service

Kgbmand Sophus Lund var en afde kendte kebmand i Lyngby. Han grundlagde sin butik
Lyngby Hovedgade 23 i 1866, og hans navn bevaredes i Lyngby i den i 1924 stiftede Sophus
Lunds Stiftelse (Toftebaeksvej3), der i 1977 blev indrettet til ungdomsboliger.

Byhistorisk Samling

Udviklingen i trafik og anden service

Foruden den egentlige varehandel kunne Lyngby ogsa imgdekomme
behov for andre ydelser, sdledes som det flere gange er omtalt ovenfor,
f.eks. kirkelig betjening, lege- og tandlegebehandling (samt salg af
medicin fra byens apotek), juridisk bistand, barbering og hospitalsind-
leeggelse, altsd bade private og offentlige serviceydelser. | tabellerne
9-12 er nogle af disse serviceerhverv medtaget, og det fremgar af tabel-
lerne, at der ogsa her er tale om en koncentration i Lyngby i forhold til de
gvrige byer i oplandet.

Trafik var frem til 1863 ensbetydende med landevejstrafik, og ogsa
efter Nordbanens anlaeggelse i 1863 fortsatte trafikken ad landevejen
med at vaere vigtig for Lyngby. Dels bergrte jernbanen kun en lille del af
byens opland, og dels betgd den korte afstand og den gode landevej
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Handel, trafik og anden service

Et udtryk forden tiltagende gkonomiske aktivitet i Lyngby var oprettelsen i 1906 af Lyngby
Bank (Lyngby Hovedgade 9, til hgjre i billedet), i dag Privatbankens Lyngby Afdeling. Som
bankdirektarfungeredefra 1908 sagfarer Vilhelm Rasmussen. Postkort 1909.

Byhistorisk Samling

mellem Lyngby og Kgbenhavn, at det ofte var nemmere at sende gods
direkte med hestevogne for at undgd omladninger ved stationerne. 1
lokaltrafikken blev cykler almindelige i 1890’'eme, og i 1896 viste den
farste bil sig p& Lyngby Hovedgade.42)

Omkring 1840 havde Lyngby af offentlig trafik kun dagvognene (he-
stevogne) ad Kongevejen pa streekningen Kgbenhavn-Lyngby-Hars-
holm-Helsinggr. Kongevejen var pa dette tidspunkt en offentlig lande-
vej, der vedligeholdtes af Kgbenhavns Amt, hvorimod de gvrige veje -
sognevejene - skulle vedligeholdes af det i 1841 oprettede sogneforstan-
derskab. Vedligeholdelsen finansieredes ved serlige vejskatter, og ar-
bejdet blev udbudt i licitation af sogneforstanderskabet (fra 1867 sogne-
radet), séledes at administrationen af vejveaesenet var begraenset til det
mindst mulige. Endnu i 1916 bestod kommunens vejvaesen kun af en
vejassistent, selv om det kommunale vejnet var ndet op pa en lengde af
ca. 25 km.43)
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Handel, trafik og anden service

Lyngby Hovedgade ved Hold'ans hjgrne (dvs. Jembanevej) i 1910. De to personer midt i
billedet, der traekker deres cykler, er Johanne og Niels Peter Johansen. De boede inr. 44 og
plejede at vente med at stige pa cyklerne, til de var kommetforbi Sorgenfri Slot. 1 hgjre side
kommer murermester Kéhncke traekkende med sin cykel den modsatte vej.
Byhistorisk Samling
I arene frem til 1890 voksede byen kun langs med de allerede eksiste-
rende veje, og der var derfor kun tale om vedligeholdelse (pakarsel af
fyld). Sognevejene var overalt grusveje, og selv Lyngby Hovedgade var
kun brolagt pa et ganske kort stykke.44) Da udbygningen af Lyngbys
beboelseskvarterer med sazrlige veje begyndte omkr. 1890, var det de
pagealdende udstykningsselskaber, der stod for anleegningen og vedlige-
holdelsen af disse veje. 11891 blev Lyngby Station flyttet (jfr. nedenfor),
og Jembanevej matte derfor forleenges med den straekning, der i dag
udggres af Jembanepladsen og Gl. Jembanevej; men anlaegningen af
denne forlengelse udfgrtes af De danske Statsbaner. Den nye station
kom til at ligge vaesentligt leengere fra Lyngbys daveerende centrum end
den gamle, og sogneradet ville derfor ikke patage sig vedligeholdelsen,
men bgjede sig dog efter en del forhandlinger$) Kommunale vejanlaeg i
selve Lyngby begyndte egentlig farst med Buddingevejs indfering til
Lyngby Hovedgade og Torvets anlaegning i 1920, jfr. ovenfors. 18.
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Handel, trafik og anden service

Blandt defgrste bilister i Lyngby var Konge-
huset. Da Christian den Tiende var blevet
konge i 1912, indfgrte han biler i de konge-
lige stalde, og en afdefgrste - en Adler - ses
her under udkgrselfra Sorgenfri Slot samme
ar. Byhistorisk Samling

Trafikken ad disse veje var gennem hele perioden 1840-1916 domine-
ret af fodgaengere og hestevogne, selv om ogsa cyklerne og i periodens
sidste del bilerne fik en vis betydning, og det var denne trafik, der I4 til
grund for de vejarbejder, der udfgrtes i perioden. Trafikkens omfang
lader sig ikke bestemme; men veje som Bagsveerdvej og Lundtoftevej/
Kulsviervej ma have veret forholdsvis beferdede, ligesom der om som-
meren var stor trafik gennem Bondebyen og ad vejen ud til Fortunen,
Dyrehaven og Klampenborg. Efterhdnden som antallet af biler steg,
voksede sliddet pd vejene; men navnlig hvirvlede bilerne mere stgv op
end hestevognene, fordi de karte hurtigere. Kommuneingenigren i
Lyngby, H.V. Rygner, pabegyndte derfor i 1909 de ferste forsgg i
Danmark med tjerede (asfalterede) veje, og Lyngbys veje kom saledes
til at danne forbillede for udviklingen pa dette omrade i hele landet.46)

I 1863 anlagdes Nordbanen (Kgbenhavn-Hillergd-Helsinggr) med
station i Lyngby. Banelinien indfgrtes til Lyngby i naesten lige linie fra
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Handel, trafik og anden service

Udsnit afmatrikelkortfra 1861 med indtegning afNordbanens oprindeligt planlagte liniefg-
ringgennem Lyngby. Banelinien ville have passeretbyen mellem den gvre og den nedre del af
Bondebyen, hvor der dengang kun var ganske fa bygninger at tage hensyn til. Pastor Peter
Rgrdam havde god grund til at veere utilfreds med liniefgringen, idet skinnerne ville veere
kommet til at ligge mellem praestegarden og kirken. Frieboeshvile ville i givetfald vere blevet
revet ned, idet linien er trukket tvaers igennem bygningerne. (Rigsarkivet, D.S.B., Rothes
Arkiv nr. 515.1:20.000).

Gentofte Station, og man valgte at leegge stationen vest for byen pa
Ulrikkenborggérds jord pa det sted, hvor Lyngby tekniske Skoles byg-
ning senere blev opfart. Med den valgte liniefaring var dette sted det,
hvor jernbanen kom nzrmest ved byens daveerende centrum; men
alligevel kom stationen til at ligge p& dben mark, og den eneste bebyg-
gelse, der opfartes i nerheden, var hotellet Ny Rustenborg, der blev
bygget i 1868. Nord for stationen gik jernbanen gennem en skarp kurve
ud pa en kunstig deemning gennem den gstlige del af Lyngby Sg i retning
mod Virum og Holte.47)
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Handel, trafik og anden service

Tabel 13. Person- og godstrafikken p& Lyngby Station 1865-1916/17.

Antal rejsende

afglet ankommet
1865 59.25 61.592
1866 66.849 68.628
1867 64.097 65.947
1868 68.416 70.313
1869 73.676 75.224
1870 70.711 72.585
1871 75.344 77.187
1872 84.007 86.056
1873 88.408 90.067
1874 99.065 101.454
1875 106.511 109.218
1876 105.500 107.246
1877 100.310 102.985
1878 96.037 98.930
1879 92.956 95.237
1880/81 94.275 96.767
1881/82 97.978 100.034
1882/83 102.434 104.543
1883/84 101.511 102.654
1884/85 112.604 114.083
1885/86 115312 118.080
1886/87 127.924 129.268
1887/88 129.785 130.066
1888/89 121.8% 121.549
1889/90 118.875 118.321
1890/91 134.472 133.560
1891/92 140.836 140.096
1892/93 148.773 147.380
1893/94 149.667 148,553
1894/95 150.583 149.164
1895/96 185.097 182.324
1896/97 191.658 190.854
1897/98 182.815
1898/99 233.960
1899/1900 250.459
1900/01 279.331
1901/02 293.780
1902/03 294.402
1903/04 313.18
1904/05 316.883
1905/06 323.189
1906/07 344.184
1907/08 349.710
1908/09 347.091
1909/10 349.89%
1910/11 349.341
1911/12 367.156
1912/13 361.307
1913/14 387.705
1914/15 427.52
1915/16 425.508
1916/17 466.869

Abonne-
mentskort

Driftsaret 1880/81 omfatter 5 kvartaler. Kilde: Sjzllandske Jernbaneselskabs, senere D.S.B.s driftsberetninger.
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Handel, trafik og anden service

Lyngbysfarstestation fotograferet sydfra kortfar 1890. N&r toget var under indkersel nordfra
gennem den skarpe kurve, kunne det ikke sesfra perronen, og der blev derfor tudet i et horn
for at advare de.ventende passagerer. Byhistorisk Samling

Nordbanens anlaeggelse betad for Lyngby en tiltagende persontrafik
til og fra byen. Det er neeppe muligt at finde et sammenligningsgrundlag
fra tiden for jernbanens anleggelse; men C.E. Secher skriver i 1867:
»Aarsager til denne Forggelse [nemlig af befolkningstallet i de seneste
10 ar] ere Jembanens Anlaeggelse og de mange som Fglge deraf indflyt-
tede Familier, iser tidligere /Embedsmand.48) Jernbanens anlaeggelse
betad utvivisomt meget for tilflytningen af befolkningsgrupper, for
hvem det var af betydning at kunne komme ubesveeret til Kgbenhavn,
men som alligevel gnskede at bo i landskabelige omgivelser.

Tabel 13 viser person- og godstrafikken pa Lyngby Station fra 1865 til
1916/17. For persontrafikkens vedkommende gealder det, at der fra
1897/98 ikke lengere solgtes dobbeltbilletter, og at der kun taltes afga-
ende rejsende. Passagertallene udviser en stadig, omend ujevn vekst
gennem hele perioden, og Lyngby Station 1a som nr. 4-5 blandt Sjaelland-
ske Jernbaneselskabs stationer frem til D.S.B.s overtagelse af selskabet
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Handel, trafik og anden service

Begyndelsen til den daglige trafik til og fra arbejde i Kabenhavn blev gjort i 1868, da nogle
repraesentanter for »det bgrssggende publikum« ansggte Det Sjeellandske Jernbaneselskab
om atfa et tidligt morgentog fra Lyngby til Kgbenhavn i sommertiden, hvor de holdtferie i
Lyngby. Resultatetfremgar afdette opslag. Den hestetrukne vogn kerte hver hverdagsmor-
gen i maj-septemberfrem til 1881, hvorefter den erstattedes afet egentligt tog, og befordrede pa
hver tur 10-15 personer. (Rigsarkivet, D.S.B., Sjellandske Jernbaner, rumsager 46,1).

og derefter som nr. 7-9 af samtlige statsbanestationer (regnet efter antal
rejsende). Persontrafikken pa Lyngby Station har saledes veret starre
end pa stationer i byer med langt stagrre indbyggertal, f.eks. Helsingar og
Aarhus; men heraf har en meget stor del veeret udflugtstrafik til/fra
Lyngby i sommertiden.

Det er vanskeligt at fastsld omfanget af den sakaldte pendling, dvs.
den daglige togrejse ud og hjem for personer med bopel i Lyngby og
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Handel, trafik og anden service

Lyngbys anden station blev opfart i 1890 i venetiansk stil. Den var et temmelig imponerende
stykke arkitektur, og densnedrivning i 1957iforbindelse med Omfartsvejens anlaegning var et
virkeligt tab i bybilledet og opfattedes af mange som et udtryk for Lyngbys degradering fra
selvstendig by til storkgbenhavnsk forstad. P& fotografiet fra omkring 1900 ses til hgjre
posthuset, derblev nedrevet kort efter stationen. Bag kiosken i baggrunden til venstre i billedet
fandtesfrem til 1936 Lyngby-Vedbak (senere Lyngby-Neerum) Jernbanes spor.

Byhistorisk Samling

arbejde i Kgbenhavn. Fra 1894/95 opgives antallet af udstedte abonne-
mentskort, som gennem perioden frem til 1916/17 14 pa ca. 2600 om
aret. Langt de fleste af disse abonnementskort var manedskort til
streekningen Lyngby-Kgbenhavn, og med et forsigtigt sken kan man
derfor sige, at antallet af pendlere i tiden fra arhundredeskiftet og
fremefter i hvert fald ikke har oversteget 200, og at nogle af disse
antagelig ikke har boet i selve Lyngby, men kun har benyttet stationen.
For den tidligere periode er det umuligt at opgare antallet af pendlere;
men vurderet ud fra udviklingen i det samlede passagertal har det
gennem 1880’eme og begyndelsen af 1890’eme drejet sig om mindre
end 100 personer.
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Handel, trafik og anden service

Tallene for godstrafikken i tabel 13 viser, at Lyngby gennem hele
perioden fik tilfgrt langt mere, end byen afsendte. Fabrikkerne skulle
have tilfgrt kul og ravarer, men afsendte kun de ferdige produkter. Den
voksende by skulle have bygningsmaterialer og senere brendsel og
andre varer til de mange nye hjem, og Lyngby producerede ikke land-
brugsvarer til afsendelse med jernbanen. Lyngby Station fik egentlig
fgrst betydning som godsstation i 1896, da Lyngby Sukkerraffinaderi
begyndte sin virksomhed og fik lessespor i tilslutning til stationen.
Gennem mange &r var Lyngby derefter »stgrste sukkerstation« hos
D.S.B. 11915 fik ogs& Dansk Staalvarefabrik lessespor fra stationen.

Et udtryk for den tiltagende trafik var ogsd, at kgreplanerne blev
udvidet med flere og flere daglige tog, og at streekningen Hellerup-Holte
i 1889-91 blev gjort dobbeltsporet. Ved denne lejlighed blev stations-
omrédet flyttet lengere mod syd, og liniefgringen flyttedes et lille stykke
mod vest for at udjevne den skarpe kurve nord for stationen. Samtidig
blev der opfgrt en ny og stgrre stationsbygning, tegnet af arkitekt H.
Wenck (antagelig i samarbejde med N. P. Holsge).*)

Medens Nordbanen var en del af det danske stambanenet, der udbyg-
gedes i 1860’erne og 1870’erne, fik Lyngby ogsé andel i oplandsbanerne,
der blev anlagt fra 1890’erne og fremefter. I 1900 &bnede Lyngby-
Vedbzk Jernbane, der udgik fra statsbanestationen i Lyngby, og som
var anlagt navnlig med henblik p& betjening af industrivirksomhederne
langs med Mglleden. Vedbakbanen fik dog langtfra den ventede betyd-
ning som godsbane, selv om den i &rene 1902-20 transporterede
gennemsnitligt 25.000 tons gods om aret. Der var hovedsagelig tale om
transporter af kul til Brede, @rholm og Ravnholm og af blandet gods til
Nerum samt af gammelt papir og klude til @rholm og nyt papir fra
@rholm.**) Som personbane fik Vedbakbanen ligesom Nordbanen en
vis, omend langt mindre betydning for Lyngbys udvikling som boligby,
idet udstykningen og salget af grundene i Sorgenfrigdrdskvarteret
(jfr. nedenfor) bl.a. muliggjordes af, at banen lgb tzt forbi kvarte-
ret.’!') Foruden Lyngby-Vedbak Jernbane var der forskellige andre
jernbaneprojekter fremme, som dog ikke kom til udfgrelse, f.eks.
en jernbane fra Lyngby til Frederikssund over Bagsvard-Varlgse
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Handel, trafik og anden service

Der var i slutningen af 1800-tallet ofte klager over toggangen og materiellet pd Nordbanen;
men til sidst lykkedes det sogneradsformand Emil Piper ved atfere sagen frem pa Rigsdagen
atfaforholdeneforbedret. Tegningen i »Blaeksprutten« 1898 hentyder til disse problemer, idet
bl.a. lokomotiverne pd Nordbanen havde svart ved at forcere bakken op til Jegersborg
sydfra med tunge tog.

eller Frederiksdal-Verlgse og en sporvogn fra Lyngby til Klampen-
borg.52)

Det kan med dette kapitel konkluderes, at Lyngby gennem hele
perioden havde et handelsopland, der svarede til sognene Gentofte (i
hvert fald den nordlige del), Gladsaxe, Herlev, Ballerup, Maalgv, Ver-
lgse og Sellergd foruden byerne i Lyngby Sogn. Tilsvarende var Lyngby
det trafikale midtpunkt for disse sognes byer, sdledes som det er pavist i
kapitel Il. Lyngby havde opnéet denne position som hovedbyen i Nor-
dre Birk lenge for, at industrien begyndte at udvikle sig, og byen
fastholdt sit preeg af kebstad med mange forskelligartede, bymaessige
funktioner, selv om industrien efterhanden kom til at tegne sig for 40%
afden erhvervsmaessige beskeeftigelse i byen.



V. INDUSTRIEN

Nasten alle de industrivirksomheder, der i lgbet af perioden 1840-1916
opstod i Lyngby og fik en vasentlig betydning for byens velstand og
modermne udvikling, er forlengst ophgrt eller fraflyttet, og kun enkelte af
de tidligere s dominerende fabriksbygninger ses endnu i bybilledet. Der
er derfor grund til at foretage en beskrivelse af de enkelte fabrikker og en
kort gennemgang af deres historie op til 1916. To af de ®ldste industrier i
Lyngby, Sophus Pritzels maskinfabrik og J. L. Binders klzdefabrik, er
tidligere behandlet ret indgéende i Lyngby-Bogen 1982 og omtales
derfor kun kortfattet her.>*) »Industri« bruges i denne fremstilling i den
traditionelle betydning »varefremstillende virksomhed med 6 eller flere
beskaftigede«. De enkelte industrivirksomheders numre henviser til
kortene i kapitel I1.

Danmarks industrialisering i perioden fra ca. 1840 til 1. Verdenskrigs
udbrud var preget af en vedvarende, men ujevn vaekst i industrierhver-
vet. Man kan efter vakstens art opdele perioden i tre faser: 1840-65,
1865-96 0g 1896-1914. Den fgrste fase var karakteriseret af indfgrelsen af
nye produktionsmetoder - selve den industrielle produktionsform —med
forholdsmassigt stgrre vakst i maskinkraft end i antal arbejdere. Den
anden fase, hvori en udpraget hgjkonjunktur indtraf i &rene omkring
1870, var omvendt praeget af en forholdsmassigt stor vakst i arbejdsstyr-
ken, men mindre vakst i den mekaniske kraft. Den sidste fase var igen
karakteriseret ved en kraftig stigning i maskiner og drivkraft, men en
dempet vekst i antallet af arbejdere. I det fglgende vil de enkelte faser
blive behandlet ngjere med en vurdering af, hvorvidt udviklingen i
Lyngby stemmer overens med landsudviklingen.>*)



Industrien
DEN F@ORSTE MODERNE INDUSTRI I LYNGBY (1840-1865)

Perioden fra 1840 til 1865 var en opgangstid pd nzsten alle omrader.
Landbruget kunne eksportere store mangder af korn til de vesteuro-
pziske industrilande — perioden frem til midten af 1860’erne kaldes i
landbrugets historie ligefrem kornsalgsperioden — og landbrugets
ekspansion medfgrte et opsving i handel, transport og industri, idet
landbruget samtidig med intensiveringen af den egentlige landbrugsdrift
erstattede tidligere tiders selvforsyning med kgb af ferdige varer. Dette
skift i forbrugsvaner var medvirkende til, at den fgrste danske industri
blev praget af virksomheder med stor afsztning til landbruget: jernstg-
berier, maskinfabrikker og teglveerker (samt mgller). For s& vidt svarer
udviklingen i Lyngby udmerket til forholdene i resten af landet, idet der
ogsa i Lyngby opstod en maskinfabrik, et teglvark og et jernstgberi.
Hertil kom en lille »fabrik for avisredskaber«.>)

1. C. C. Becks maskinbyggeri, senere Pritzels Etablissement

Virksomheden (Lyngby Hovedgade 10, matr.nr. 1 dc) blev oprettet af
Carl Chr. Beck ca. 1845 i gartnerboligen til det tidligere Tuteins Land-
sted. Han byggede navnlig maskiner til tekstilfabrikation, bl.a. tilJ. C.
Modewegs kledefabrik p& Brede, og hans maskiner ngd stod anseelse i
samtiden.®) I 1855 beskaftigede virksomheden 9 arbejdere, og da den
gamle gartnerbolig i 1858 nedbrendte, opfgrtes i stedet en ny fabriks-
bygning (jfr. illustrationen; ogsa afbildet i Lyngby-Bogen 1982 5.133). I
1866 blev den unge polytekniker, lgjtnant Sophus Pritzel medejer og i
1869 eneejer af fabrikken. Han fortsatte produktionen af tekstilmaski-
ner og beskzftigede i 1871 15 arbejdere i den lille fabrik, der samme ar
havde féet en 4 HK dampmaskine.®’) I 1875 nedbrzndte ogsd denne
bygning;*®) og i 1876 opfgrtes en stgrre tre-etagers fabriksbygning med
en 14 HK dampmaskine. Fremstillingen af tekstilmaskiner fortsatte i
denne bygning; men efterhanden fik ogs& andre produktioner plads i
bygningen, enten drevet af Sophus Pritzel selv eller af andre neringsdri-
vende, der lejede lokaler og dampkraft. Sophus Pritzel overtog saledes i
1873 H.K. Olsens skruefabrik, som var startet i 1871, og fra 1876
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Det gamle landsted »Hollandia« (tidligere Tuteins landsted, jfr. Lyngby-Bogen 1982 s.97ff.)
fotograferet omkr. 1870. Den tre-etagers bygning i baggrunden til venstre er Pritzels maskin-
fabrik. Lyngby-Taarbek Kommune

udlejede han lokaler til dyrlege V. R. Cramer, som fabrikerede slanger
til datidens lange piber (produktionen var startet i 1870 af kunstdrejer
Peter Thulesen, som i &rene 1866-69 havde veret Sophus Pritzels kom-
pagnon). V. R. Cramer drev i arene 1882-83 ligeledes en klaedefabrik i
Pritzels lokaler og med maskiner fremstillet af Pritzel. Denne virksom-
hed viderefgrtes i arene 1883-91 afJ. L. Binder, der derefter byggede sin
egen fabrik pa nabogrunden (jfr. nedenfor nr. 6), og fra 1891 til 1905
eller 1906 af Hans Jargensen. 11898 overtog Valdemar Juncker maskin-
veerkstedet og drev det til 1907 (jfr. nedenfor nr. 10). I slutningen af dette
ar braendte fabrikken endnu en gang, men genopfertes med sma aendrin-
ger i sin nuveerende skikkelse i 1909. Samme &r dede Sophus Pritzel; men
sgnnen A.C. M. Pritzel fortsatte nogle sma produktioner (bl.a. maler-
leerredfabrikken »Uba«) samt lokaleudlejningen, som efterhanden var
af nok sa vasentlig betydning. Séledes lejede Dansk Gardin og Textil
Fabrik (jfr. nedenfor nr. 7) i arene 1911-14 en etage, hvor der installere-
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des 20 vave, og i perioden 1914-16 lejede Brdr. Hartmanns maskinfa-
brik og papirposefabrik (jfr. nedenfor nr. 14) to etager, som derefter i
arene 1916-19 anvendtes af M. B. Cohns maskinfabrik. I 1920 indrette-
des en del af fabriksbygningen til et automobilvarksted, som efterhén-
den kom til at optage hele fabrikken, og som siden 1939 drives som
firmaet Knud Hansen (i dag af spnnerne Asger og Carsten Hansen).*)

Selv om Pritzels Etablissement siledes omfattede temmelig mange
virksomheder, havde disse aldrig mere end 30-40 beskaftigede tilsam-
men og fik derfor kun begrenset betydning for Lyngbys udvikling som
industriby.

2. Lyngby Teglveerk, senere Drivremmefabrikken » Dana«

Teglvaerket (Jegersborgvej 66, matr.nr. 2 k) blev oprettet i 1847 pa et
stykke af Lyngby Prestegards jord af forpagter C. Hartz, Bernstorff
Hovmarksgard, der i 1849 blev ejer af teglvarket.*’) Det kgbtes i 1851 af
cand.pharm. F.C. Mgller, der i 1855 indberettede, at teglverket ikke
beskzftigede faste folk (men om vinteren 3-6 mand og om sommeren »i
gunstigt vejrlig« 30 mennesker inkl. koner og bgrn), at der ikke anvend-
tes maskinkraft (to lermgller blev hver drevet af en hest), og at det arlige
produkt var 1.400.000 mursten (veerdi 6-9 rigsdaler pr. 1000 sten). Trods
udtrykket »ingen faste folk« navnes bdde en bestyrer og en tegl-
mester.?')

I F.C. Mgillers tid blev teglvaerket drevet af en bestyrer. Denne var
gennem en arrekke Jeppe Olsen, som i 1867 byggede »Fredlighed« (jfr.
nedenfor s. 137-38), og som var far til journalisten Henrik Cavling.
Denne har i fgrste bind af sine erindringer (»Efter Redaktionens Slut-
ning« (1928)) nzrmere beskrevet miljpet p& dette og de omliggende
teglverker. I omradet omkring den nuvarende Jegersborg Station 14 der
dengang fire teglveerker, hvoraf Vintappergaardens, @rnegaardens og
Schaffergaardens teglverker 14 i Gentofte Sogn, men Mgllers i Lyngby
Sogn. Om sommeren var der en livlig aktivitet i lergravene ved disse
teglverker, og Jeppe Olsen beskaftigede i de travleste somre op imod
hundrede arbejdere. Der var bade danske og svenske arbejdere beskef-
tiget ved disse teglverker, og desuden var der pd Vintappergaardens
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Drivremmefabrikken »Dana« (det tidligere Lyngby Teglveerk) setfra »Danasgen« vestfor
fabrikken. Sgen, der ligger for enden af Tjgrnevej, er oprindeligt teglveerkets lergrav, som i
1935-36 delvis blevfyldt op ved Neerumbanens indfgring til Jeegersborg Station. Drivremme-
fabrikken anvendte sgen til krympning af de nyveevede drivremme. Fotografi i reklame-
tryksagfrafabrikken ca. 1910. Det Kongelige Bibliotek

teglveerk ansat tyske arbejdere fra Lippe-Detmold, som var serligt
kyndige i teglveaerksarbejdet. En stor del af de producerede teglsten blev
leveret til det kabenhavnske nybyggeri, der i disse ar (1870'eme og
1880’eme) var i steerk veekst.

F. C. Mgller lod i 1864 en ny teglovn med to tgrrebygninger opfare,
men solgte i 1873 teglveerket til kebmand Rasmus Holmgreen. Efter en
tvangsauktion blev det i 1881 udlagt til civilingenigr Johan Schréder fra
Frederiksberg. Ogsa han lod opfare nye bygninger, bl.a. en ny teglovn
flankeret af tarrehuse i et stort sammenbygget kompleks.62)

I 1893 gik Johan Schroder fallit, og der afholdtes tvangsauktion over
teglveerket. Det omfattede daca. 5 tdr. land med bygninger brandforsik-
ret for 65.000 kr., udstyret med en 14 HK dampmaskine og en raekke
arbejdsmaskiner samt to tipvogne og spor.63) Teglveaerket kgbtes af
kaptajn C. C. Ngrgaard, der i en arreekke synes at have anvendt bygnin-
gerne som vaskeri.64) 1 1900 var der planer om at indrette en fabrik for
stavlesaler af papir i bygningerne.6b)
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Interigr fra Drivremmefabrikken »Dana«. Fotografi i reklametryksag fra fabrikken ca.
1910. Det Kongelige Bibliotek

I 1906 blev det nedlagte teglveaerks bygninger lejet af /s Drivremme-
fabrikken »Dana«, som i 1909 kgbte bygningerne og lod nogle afdem ned-
rive (bl.a. teglovnen) eller udvide til den nye produktion. »Dana« frem-
stillede drivremme af leerred efter en serlig, patenteret metode. Tilsvaren-
de drivremme produceredes desuden pa licens i Sverige og Frankrig, me-
dens Tyskland ikke ville anerkende patentet. Fabrikken ejedes afet aktie-
selskab med en kgbenhavnsk bestyrelse. Antallet af arbejdere samt pro-
duktionens omfang kendes ikke; men det vides, at varesalget i 1909 ind-
bragte virksomheden lidt over 150.000 kr. Der synes at have veret tale om
en ret lille, specialiseret produktion til et landsomfattende marked.66)

»Dana«s senere historie er ligeledes darligt oplyst; men antagelig har
udviklingen i retning af at anvende elektromotorer i stedet for damp-
maskiner efterhanden mindsket behovet for driviemme. Aktieselskabet
blev ophaevet i 1934, og det falgende ar blev kunstsilkeveeveriet »Dan-
silfax indrettet i bygningerne, der endnu en gang blev ombygget. | dag
anvendes bygningerne af flere mindre virksomheder.
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Jemstgber P. C. Bentzen, fotograferet ca.
1860. Byhistorisk Samling

3. P. C. Bentzensjernstgberi

Ejendommen (Lyngby Hovedgade 70, matr.nr. 3 d, 3 e og 3 x), der
oprindeligt havde veret en del af skolelodden, solgtes i 1848 af murer-
mester J. P. Hamp til jemstgber H. C. S. Bentzen, der i 1855 solgte den
videre til sin far, jemstgber P. C. Bentzen. Fra denne gik stgberiet i 1866
videre til en anden sgn, jemstgber C. A. Bentzen, og fra denne i 1915 til
jemstgber C. J. C. Bentzen, der havde det til 1947.67)

P. C. Bentzen havde i 1824 overtaget et jernstgberi pd Vesterbro,
hvorfra han i 1853 flyttede til Lyngby. Efter en familietradition skete
flytningen til Lyngby af frygt for koleraen; men ifglge en anden tradition
var arsagen, at udvidelsesmulighederne pa Vesterbro var utilstreekke-
lige. | hvert fald opferte P. C. Bentzen den endnu eksisterende stgberi-
bygning Lyngby Hovedgade 70, hvor man tidligere har kunnet se arstal-
let 1853 som jemankre i muren.68)

I 1855 beskeftigede P. C. Bentzen 6 mand. Han anvendte ikke ma-
skinkraft (men to heste) i produktionen, der omfattede kakkelovne,
plove, kakken- og bageindretninger m.m.69) Omkring 1860 fremstillede
P. C. Bentzen en af ham og distriktsleege T. C. Murer udviklet »spare-
kakkelovn« (enslags komfur) til brug i fattige arbejderhjem.70) 11871/72
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P. C. Bentzensjernstgberi 1957. Pa gavlen afstaberibygningen anes nogle ornamenter i den
aflange hvide ramme samtpaskriften PCB 1853. Byhistorisk Samling

var arbejdsstyrken stadig 6 mand, og dette antal beskaftigede forblev
stort set ueendret frem til virksomhedens ophgr.71)

Omkring &rhundredeskiftet indledtes en specialisering af produktio-
nen i retning af jemriste til fyr i dampskibe. Disse riste blev stgberiets
hovedartikel i farste halvdel af 1900-tallet, hvor Bentzens Jernstgberi i
Lyngby leverede fyrriste til nasten alle danske rederier. Leverancerne
foregik med vogn fra Lyngby til Kebenhavn, hvor skibene 14 til eftersyn
og reparation i Frihavnen. Efterhanden som dampskibene blev aflgst af
dieseldrevne skibe, mindskedes efterspgrgselen efter fyrriste, og selv om
staberiet en overgang ogsa lavede andre artikler, f.eks. kloakdeeksler,
valgte man til sidst at standse produktionen i midten af 1950'eme.72)

Det gamle jernsteberi, der var i funktion i over hundrede ar og
gennem hele denne periode blev drevet af den samme familie, 13 til at
begynde med uden for det davaerende Lyngby, men kom efterhanden til
at ligge midt i byen. I virksomhedens beboelsesbygning fra 1920 er der
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Distriktsleege T. C. Miirers »spare-kakkel-
ovn«, som fremstilledes af P. C. Bentzens
jernsteberi til brug i fattige arbejderhjem.
T. C. Miirer har beskrevet kakkelovnen, der
var en slags diminutivt komfur, isit tidsskrift
»For Almeenvel« 18585.46-52 og 1861 s. 79-
83 (med denne tegning veds.80).

nu indrettet et antal forretninger, ligesom den gamle stgberibygning fra
1853 gemmer sig bag ved en grgntforretning. Stgberibygningen er det
sidste handgribelige minde om Lyngbys eldste industri, og da den
samtidig er en smuk og karakteristisk bygning, burde den egentlig
fredes.

Sammenfatning om perioden 1840-1865

Beskrivelsen af Lyngbys industri i perioden 1840-65 bekrafter det resul-
tat, som undersggelsen af folketeellingernes erhvervsoplysninger i 1840
og 1870 gav (jfr. tabel 5 og 6): Industrien har ikke haft veesentlig
betydning i byens erhvervsliv fgrend i 1890’erne. Medens Lyngby Tegl-
vaerk og P. C. Bentzens jernstgberi i denne periode ma betegnes som
rent lokale virksomheder med afsatning i Lyngbys opland, méa C. C.
Becks maskinbyggeri have henvendt sig til et starre marked. Leveran-
cerne af tekstilmaskiner til J. C. Modewegs kledefabrik pa Brede anty-
der, at maskinbyggeriets placering i Lyngby skyldes byens traditionelle
rolle som serviceby for Mglled-industrieme. Kgbenhavns nzre beliggen-
hed synes pa dette tidspunkt ikke at have haft direkte betydning for
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Lyngbys industri. For teglveerkets vedkommende har det inden for det
lokale omréde veret af betydning, at her fandtes en egnet forekomst af
ler; men bortset herfra kan der ikke angives bestemte arsager til de
enkelte virksomheders lokalisering i byen.

TRADITIONEL INDUSTRI OG NYE FORS@G (1865-1891)

For perioden 1865-96 var det karakteristisk, at landbruget p& grund af
udpining af jorden og faldende kornpriser begyndte at omlagge produk-
tionen fra korn til foredlede husdyrprodukter (smgr, &g og bacon), og at
samtidig en stor del af arbejdskraften forlod landbruget, hvor der ikke
lengere var beskeftigelse til den, og indvandrede til byerne — navnlig til
Kgbenhavn og de stgrste provinsbyer. En stor del af denne arbejdskraft
opsugedes af industrien, hvor navnlig tobaks- og beklzdningsindustrien
havde stor vekst; men desuden kulminerede den oversgiske udvandring
idenne periode.

Periodens industri var karakteriseret ved en fortsat udbygning af de
eksisterende produktioner, der som nzvnt voksede mere i antal beskzf-
tigede end i mekanisk kraft; men desuden tilkom enkelte nye varegrup-
per, f.eks. dansk sukker og forskellige former for emballage. I Lyngby
var industrien endnu i denne periode af s lille omfang, at man nappe
kan drage egentlige sammenligninger, og desuden synes periodens slut-
ning her snarere at vere 1891 end 1896, idet de store industrivirksom-
heder fra fgrste halvdel af 1890’erne typemassigt hgrer til den efterfgl-
gende periode. I perioden 1865-91 omfattede Lyngbys industri dels de
tre virksomheder, som er beskrevet ovenfor, og dels nogle fa nye
virksomheder, hvoraf kun en enkelt, Lyngby Glasverk, fik nogen videre
betydning. Lyngby Teglvaerk blev som navnt betydeligt udvidet i 1881,
antagelig med henblik p4 afsztning til det omfattende nybyggeri i Kg-
benhavn pa denne tid. Bentzens jernstgberi fik kortvarigt en konkurrent
i det nazrliggende Holmboms jernstgberi (1875-78, jfr. nedenfor), og i
Pritzels fabrik gik produktionen af tekstilmaskiner et skridt videre til
ogsé at omfatte kledefabrikation. I disse tilfzlde var der alts4 tale om en
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Lyngby Glasveerk setfra gst med toget pd Nordbanen iforgrunden. De hgje bygninger er
glashytteme, og det lave hus i midten er kontor- og lagerbygningen, der stadig eksisterer som
Baune Allé 3-5. Glasverkets placering ved jernbanen var utvivisomt bevidst, men det kan
ikke konstateres, hvor meget jernbanen i praksis kom til at betyde for varket. - Tegning i
Illustreret Tidende 1885/86 s.486.

viderefgrelse og udvidelse af allerede etablerede industrier, som det var
karakteristisk for landsudviklingen i den lokale danske industri. Men
hertil kom i Lyngby en anden udviklingstendens, der var specialiseret og
ikke-lokalt orienteret.

4. Lyngby Glasveerk

Glasveerket (matr.nr. 18 h og g, nu omradet omkring Baune Allé)
opfartes i 1873-74 (den farste glashytte og arbejderboligerne i 1873, den
anden glashytte og lagerbygningen i 1874.73) Glasvarket var opfart og
ejedes af apoteker H. E. Hansen og lzge E. Olsen, men omdannedes i
1874 til et aktieselskab med aktiekapital 120.000 rigsdaler, der i 1877
udvidedes med yderligere 50.000 kr.74) 11882 oplgstes aktieselskabet, og
glasverket solgtes til /s Glasveerket Danmark.75) Det I3 herefter stille til
1888, hvor to tidligere medarbejdere ved Holmegards Glasverk overtog
det og genoptog produktionen.76) Efter kort tid blev glasvaerket endeligt
opgivet, og i 1890 blev bygningerne nedrevet. Blandt inventaret solgtes
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en 6 HK dampmaskine.”) Straks efter nedrivningen af glasvarket pabe-
gyndtes opfgrelsen af et antal villaer p grunden.

Produktionen synes overvejende at have omfattet emballageglas, selv
om glasvarket havde store ambitioner og bl.a. gjorde forsgg med nye
ovntyper.”) Ved arsskiftet 1873/74 ansloges den arlige produktion til
7-800.000 flasker.”)

Glasvarket beskzftigede i perioden 1874-77 omkr. S50 arbejdere,
heraf enkelte kvinder og bgrn.*’) Efter en standsning i efteraret 1877
indskrenkedes produktionen ®) og arbejdsstyrken var herefter omkr.
30 personer frem til standsningen i 1882.82)

Lyngby Glasvark var den fgrste stgrre industrivirksomhed i byen,
men fik pa grund af sin korte levetid ingen varig betydning for Lyngbys
udvikling (jfr. nedenfor om glasveerkets placering i den generelle udvik-
ling). Det begyndte sin virksomhed pa et tidspunkt, hvor dansk industri
havde gode kér; men samtidig startede ogsé Hellerup Glasverk og Fyens
Glasverk foruden de gamle glasverker Holmegard og Kastrup, saledes
at Lyngby Glasvark kom ud for en forgget konkurrence og havde svert
ved at f4 solgt sin produktion.®)

5. G. F. E. Holmboms jernstpberi

Jernstgberiet (tidligere Gammel Jernbanevej 14, matr.nr. 3 ae) synes at
vare opfert i 1875, hvor skolelzrer C. G. Skjoldager solgte grunden til
jernstgber P. A. Bruun. Denne solgte i 1876 ejendommen videre til
formerne C.F.J. Langemack og G.F.E. Holmbom (hver for halvde-
len), hvorefter Holmbom i 1877 blev eneejer.®*)

Ved den sidstnzvnte overtagelse nazvner skgdet foruden ejendom-
men og det faste inventar bl.a. en 4 HK dampmaskine.®)

11878 gik jernstgberiet pa tvangsauktion under betegnelsen en »min-
dre fabriksbygning«.#) Ved 4. auktion solgtes ejendommen til hjul- og
karetmager H. H. Pries, og det er derfor sandsynligt, at jernstgbningen
dermed ophgrte. I 1900 blev der opfgrt en ny bygning p& grunden, som i
dag indgér i den store busholdeplads pa Jernbanepladsen ud for ejen-
dommen Gammel Jernbanevej 16 (Lyngby Leznke Ambulatorium).?”)
Jernstgberiets udseende, stgrrelse, produktion og antal beskaftigede
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kendes ikke; men der synes at have veret tale om en s lille virksomhed,
at den egentlig ikke kan betragtes som industri.

Sammenfaming om perioden 1865-91

Foruden disse to virksomheder opstod der i perioden 1865-91 de to sm&
produktioner af skruer og pibeslanger, som er omtalt ovenfor under
Pritzels Etablissement, og som i 1871/72 beskeftigede hhv. 6 og 12
arbejdere. Der var séledes tale om smi virksomheder; men deres spe-
cialiserede produktion viser, at de ma have haft afsztning til et vesentligt
stgrre marked end Lyngby. Disse virksomheders placering i Lyngby er
derfor et tegn pa, at Lyngby pé det industrielle omrade var ved at blive
knyttet til Kgbenhavn, hvor det stgrste marked fandtes.

I modsatning til disse to virksomheder var Lyngby Glasverk af en
sadan stgrrelse, af dets placering neppe kan have vret tilfeldig. Glas-
vaerket blev anlagt lige op til den davarende Lyngby Station (men havde
ikke lessespor), og det mé antages, at denne placering var bevidst, idet
der var tale om godt beliggende landbrugsjord og ikke afsidesliggende
engarealer, som ville have varet billigere at kgbe. Der er heller ingen
tvivl om, at glasvaerket har fiet kul med jernbanen; men de feerdige varer
er i hvert fald kun for en dels vedkommende blevet transporteret med
jernbane. Det vides nemlig, at glasverkets leverancer til Kgbenhavn
befordredes med store hestevogne,®) hvilket antagelig skyldtes, at
denne transportform — fra dgr til dgr — over en s& kort strekning har
veret mere fordelagtig end jernbanetransporten med omladninger af det
skrgbelige gods pa Lyngby Station og i Kgbenhavn.

Hvad arbejdskraften angik, vides det, at glasvarket hentede en del af
sine arbejdere fra Kastrup Glasvaerk og méatte opfgre boliger til dem i
Lyngby.®) Glasfremstilling er en specialiseret proces, og der fandtes
ingen tradition for den i Lyngby og dermed ikke arbejdskraft, der pa
forh&nd var fortrolig med arbejdet. Nar glasvarket blev placeret i Lyng-
by, ma &rsagen derfor antagelig have varet lavere grundpriser og bedre
udvidelsesmuligheder end i Kgbenhavn — samt det forhold, at de to
grundlzggere af veerket begge boede i Lyngby.

I perioden 1865-91 begyndte der siledes ved siden af Lyngbys lokalt
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orienterede industri at vise sig en specialiseret industriproduktion rettet
mod et kgbenhavnsk eller landsdekkende marked. Der var kun tale om
spazde forsgg; men specialiseringstendensen kom til fuld udfoldelse i den
efterfglgende periode.

DEN EGENTLIGE
INDUSTRIALISERING AF LYNGBY (1891-1916)

I perioden fra 1890’eme til 1. Verdenskrigs udbrud havde landbruget
igen stor fremgang, idet der efter produktionsomlzgningen i den fore-
géende periode kunne eksporteres store maengder af smgr og bacon.
Trafikmidlerne udbyggedes, idet der iverksattes et omfattende jern-
banebyggeri (oplandsbanerne, jfr. forrige kapitel). Det var ogsé karak-
teristisk, at de mindre provinsbyer og de nye stationsbyer i denne
periode voksede lige s meget som de store provinsbyer og Kgbenhavn.

Industrien i 1890’erne og fremefter var karakteriseret ved, at vaksten
foregik i et hurtigere tempo end hidtil, og at hovedvagten 14 p store
faste anleg, teknologiske fremskridt og nye varegrupper. Dampmaski-
nermne dominerede stadig som drivkraft; men de blev stgrre og mere
effektive, og efterh&nden udnyttedes de gennem dynamoer og elektro-
motorer, sdledes at kraftoverfgrselen blev mere fleksibel og mindre
farlig. Af nye industrier m& nzvnes fabrikker for elektriske artikler,
cementfabrikker og -stgberier, bomuldsspinderier og skotgjsfabrikker.

De fleste fremstillinger lader denne sidste fase af Danmarks industria-
lisering slutte med 1. Verdenskrigs udbrud i 1914, som medfgrte en del
vigtige samfundsendringer; men hvis man betragter industrien isoleret,
er skilledret snarere 1920, hvor afsztningskrisen efter verdenskrigens
slutning gav den danske industri et knek og dempede dens vakst
fremover. Nar i denne fremstilling 1916 er valgt som skiller, skyldes det
nok s meget lokale arsager, jfr. indledningen.

I Lyngby fulgte udviklingen i store treek de samme linier som i resten af
landet. Medens der ikke havde veret tale om nogen industri af betyd-
ning i de to foregdende perioder, skete der til gengeld i rene fra 1891 til
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Filtfabrikken »Norden« (tidligere J. L. Binder & Co.) setfra Omfartsvejen i 1960. Binders
fabrik vardenfarste i Lyngby, der opfgrtes med det karakteristiske shedtag. Denne konstruk-
tion giver et ensartet ovenlys i helefabrikshallen. Byhistorisk Samling

1916 en voldsom udvikling pa dette omrade. | perioden 1890-1901 steg
antallet af industrielle arbejdspladser fra 29 til 378 og i perioden 1901-
1916 fra 378 til 832, hvor samtidig befolkningstallet i byen i 1890-1901
voksede fra 2556 til 3701 og i 1901-1916 fra 3701 til 5791 (jfr. hhv. tabel 5
og 1). Skent vaeksten i industrien saledes synes at have vaeret nogenlunde
lige stor i 1890’eme og i arene efter 1900, er der dog ingen tvivl om, at
udviklingen har veeret falt steerkest i 1890’eme, hvor industrien slog sig
fast i byens erhvervsliv. Hvis man sgger et »industrielt gennembrud« i
Lyngby, ma det saledes placeres i ferste halvdel af 1890’eme.90) Den
udvikling, der hermed var igangsat, fortsatte gennem resten af perioden
frem til 1916, hvor en lang raekke industrielle virksomheder voksede
frem i Lyngby.

6. J. L. Binders kleedefabrik

Som naevnt ovenfor startede den tidligere fabriksbestyrer J. L. Binder i
1883 en klzedefabrik i lejede lokaler i'Pritzels Etablissement, hvor han
overtog det af Vilhelm Cramer hidtil drevne uldspinderi. Pritzel leve-
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Personalet hos J. L. Binder & Co. i 1917. Der er 38 mend og 38 kvinder pa billedet, dvs.
nasten hele arbejdsstyrken. Byhistorisk Samling

rede ligeledes dampkraften og udlejede den del af maskinparken, som
hgrte til gamfremstillingen (antagelig fremstillet af Pritzel selv), medens
Binder selv matte skaffe sig veeve, valkemaskiner osv.9)

Lejekontrakten gjaldt for 8 ar, og da den udlgb, kebte J. L. Binder
nabogrunden (Lyngby Hovedgade 4, matr.nr. 1 da m.fl.) og opfarte en
ny fabrik her, ca. 25 x 30 meter i én etage med shedtag og en 12 HK
dampmaskine.92) | 1895 overtog hans sgn Georg Binder den daglige
ledelse af fabrikken, der benaevntes J. L. Binder & Co.

I 1901 beskeftigede fabrikken 36 arbejdere og blev drevet af to
dampmaskiner p& hhv. 30 og 60 HK.93) | 1916 blev virksomheden
omdannet til aktieselskab. Den beskeftigede i dette ar 49 meand og 46
kvinder og producerede 175 kilometer uldent kleede og 11.750 teepper til
en samlet produktionsverdi af 1,8 millioner kr.94) Drivkraften var en 120
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Dansk Gardin og Textil Fabrik ca. 1925. Fabrikken var pa dette tidspunkt fuldt udbygget.
Helt til venstre ses gverst Lyngby Vandveerks bygninger, og til hgjre i billedets nederste del ses
kommunens administrationsbygningfra 1899. Lyngby-Taarbeek Kommune

HK dampmaskine, og fabriksbygningeme var nu vokset til at dekke et
areal pa ca. 70 x 30 meter.95)

Efter 1. Verdenskrigs afslutning gik det tilbage forJ. L. Binder & Co.,
og i 1928 lukkede virksomheden. Bygningerne anvendtes senere af
Filtfabrikken »Norden«, men blev nedrevet i 1973, hvorefter det nuva-
rende kontorhus opfartes i 1975-76.96)

J.L. Binders nye fabrik kom ved sin start i 1891 til at indlede den
egentlige industrialisering af Lyngby, og selv om der fa ar senere kom
starre fabrikker til, var Binders fabrik en vigtig faktor i byens erhvervsliv
- i nogen grad ogsa pa grund af fabrikant Georg Binders personlige
indsats i Lyngbys offentlige liv.

7. Dansk Gardin og Textil Fabrik
Grosserer Chr. Hasselbalch (1851-1925) var i 1889 som den farste i
Danmark begyndt at fabrikere gardiner.97) Produktionen foregik i Kg-
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En del afpersonalet i vaskerietpd Dansk Gardin og Textil Fabrik ca. 1909. Nr. 3fra venstre er
fabrikant Chr. Hasselbalch. 1 denne afdeling affabrikken arbejdede der kun mand.
Byhistorisk Samling

benhavn; men i 1892 kgbte Chr. Hasselbalch sammen med Hans B.
Schultz af kaptajn C. C. Ngrgaard et stykke af »Bleggarden«s eng ud til
Mglleden (matr.nr. 33 m og n) for 75 gre pr. kvadratalen, i alt 8.760 kr.98)
Ved senere tilkgb udvidedes fabrikkens grund, som i 1917 ved en
sammenlaegning af matrikelnumrene fik matr.nr. 33 a (Lundtoftevej
")

Virksomheden overgik i 1896 til aktieselskab (aktiekapital 400.000
kr.)med Chr. Hasselbalch og Hans B. Schultz som direktarer.100) 11917
var Chr. Hasselbalch blevet eneejer af sdvel Gardinfabrikken som Far-
veriet (se nedenfor nr. 13), og firmaet Hasselbalch & Co. ophgrte med at
veere aktieselskab.ll)

De farste bygninger til fabrikken opfartes i 1892-93. Der var tale om et
gardinveeveri (27 x 4 meter i 4 etager), der senere skulle udvides til
dobbelt lengde, og en blegeri- og vaskeribygning langs Mglleden (42 x
14 meter i én etage, dog med 2 etager i den midterste del).102) | 1896
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Maskinhallen p& Dansk Gardin og Textil Fabrik omkring 1900. Til venstre en afdampma-
skinerne, i baggrunden en dynamo. Leeg merke til jugend-ornamenteme pa vaeggen bag
svinghjulet. (lllustration fra billedveerk omfabrikken ca. 1900).

forleengedes Abygningen med en tilbygning (38 x 14 meter i 5 eta-
ger).103) Veeveribygningen forleengedes i 1900 til dobbelt lengde (54 x 14
meter i 4 etager).104) | 1903 udvidedes kedelhuset ved Abygningens
nordgavl.105) Vaveribygningen forleengedes i 1907 hhv. mod syd06) og
mod nord,107) séledes at den nu var i alt 85 meter lang. 1 1908 blev der
bygget I.sal pa kedelhuset.108) En ny bygning opfartes i 1912 gst for de to
allerede eksisterende (105 x 15 meter i hhv. 5 og 3 etager).109) Endelig
ombyggedes Abygningen i 1913, sd den fremtradte som ca. 134 x 14
meter i hhv. 5 og 3 etager.110)

Drivkraften var i hele perioden damp, som delvis (fra 1913 udeluk-
kende) udnyttedes indirekte via dynamoer og elektromotorer. Maskin-
kraften vari 1892 70 HK, i 1896 70 + 200 HK, i 1908 70 + 200 + 150 HK
og fra 1913600+ 120 HK.111)
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Gardin-veaevesal pd Dansk Gardin og Textil Fabrik omkring 1900. De mgnstrede gardiner
veevedes i megetstore bredder, som derefter kunne deles i mindre stykker. Gardinvaeveme var
alle meend. (lllustration i billedvaerk om fabrikken ca. 1900).

Fabrikken producerede gardiner og hvidevarer af bomuldsgam, som
kebtes feerdigt. De vavede varer blev bleget pa fabrikken eller solgtes
ublegede. 11901 var der 208 veaeve og 5 gardinvaeve, og der beskaftigedes
250 arbejdere (heraf 170 kvinder). | 1915 var der 604 veve og 10
gardinvaeve, og fabrikken havde ca. 500 ansatte.11?) | perioden 1.7.1915-
30.6.1916 producerede fabrikken 127.613 meter ublegede og 3.292.275
meter blegede bomuldsstoffer samt 2.111.886 meter gardintgjer til en
samlet veerdi af 3.242.000 kr. Arbejdsstyrken blev ved periodens slut-
ning opgivet til 131 maend, 26 lzerlinge/drenge og 331 kvinder, altsd i alt
488 beskeaftigede.113) Gardinfabrikken var dermed Lyngbys starste ar-
bejdsplads.

Dansk Gardin og Textil Fabrik var desuden en velorganiseret arbejds-
plads, som der stod megen respekt om. Selv om Chr. Hasselbalchs to
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Gardin-strygesal pa Dansk Gardin og Textil Fabrik omkring 1900. Detstore efterarbejde med
at reparere og klarggre bomuldsstofferne udfgrtes af kvinder (mendersker, kantersker,
strygersker osv.), men under ledelse afmestre, der alle var maend. (lllustration i billedveerk
om fabrikken ca. 1900).

sgnner, Erik og Hugo Hasselbalch, deltog i virksomhedens drift, var det
navnlig den myndige inspektgr Gerhard Kaysen, der tegnede fabrikken i
den almindelige bevidsthed i Lyngby. Det renlige arbejde med fremstil-
ling af gardiner og hvidevarer var i sig selv mere attraktivt end f.eks.
arbejdet pa Sukkerfabrikken eller Stalvarefabrikken; men hertil kom, at
Gardinfabrikken bl.a. holdt en uges sommerferie hvert ar, hvor der blev
foretaget hovedrenggring, lakeret gulve osv. Gardinfabrikken havde
ligesom Sukkerfabrikken sit eget brandkorps, som undertiden ogsa
assisterede ved brande i byen, og dens arbejdere havde deres egen
sygekasse. | det hele taget fandtes der mange af de foranstaltninger fra
fabrikkens side, som navnlig kendes fra Brede Klzadefabrik; men i det
vasentligt stgrre bysamfund Lyngby fik de langtfra det samme omfang
eller den samme betydning som pa Brede.
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Dowlas-vaevesal pd Dansk Gardin og Textil Fabrik omkring 1900. Vevningen afalmindelige
glatveevede bomuldsstoffer udfartes p& sddanne automatveeve, der blev trukket afdrivremme
fra drivaksleme under loftet. (Illustration i billedveerk om fabrikken ca. 1900).

11920 foretoges nogle mindre bygningsmaessige a&ndringer; men i alt
vaesentligt havde fabrikken faet sit endelige udseende i 1913. Den gstlige
bygning breendte i 1960; men Abygningen og Mellembygningen ligger
endnu tilbage som vel nok det mest markante, endnu eksisterende
udtryk for Lyngbys industri i dens storhedstid i arene op til 1. Verdens-
krig. Bygningerne, der bade konstruktionsmaessigt og arkitektonisk er af
meget hgj kvalitet, er i dag udlejet til en reekke mindre virksomheder.

8. V. O. Eyermanns metalvarefabrik

Fabrikken (Lyngby Hovedgade 100A, matr.nr. 31aa) er opfart i 1895 af
gartlermester V. O. Eyermann, som tidligere havde drevet et gartleri pa
Raadvad ved siden af Knivfabrikken.114) Virksomheden betegnes i 1900
som »metalvarefabrik, gertleri og metalstgberi«, og blandt inventaret
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V. O. Eyermanns metalvarefabrik fra 1896 eksisterer stadig i ombygget og udvidet skikkelse
som Th. Frobenius og Sgnner Orgelbyggeri #/s. Fotografi 1984. Byhistorisk Samling
naevnes dampkedler (tilsyneladende til opvarmning), en 8 HK gasmotor,
12 drejebaenke og 16 skruestikker.115) Man kan deraf slutte, at virksom-
heden har beskaftiget 10-20 mand i en steerkt handverkspraeget produk-
tion, som den bl.a. kendes fra Raadvad Knivfabrik.

Efter V. O. Eyermanns dgd den 14.4.1901 blev fabrikken, der malte
ca. 16 x 9 meter og var i to etager, overtaget af grosserer Leopold Levin,
der synes at have drevet den videre som metalvarefabrik.116) I 1908
kebtes fabrikken af veevemester H. Ehlers og efter dennes konkurs i
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Lyngby Sukkerraffinaderi setfra syd i 1906, med hegnet ind mod Lyngby Station til hgjre i
billedet. Postkort. Byhistorisk Samling
1910 af firmaet Johansen & Friis, Vaveri og Gulvkludefabrik, der havde
den indtil en konkurs i 1916.117) | denne periode var fabrikken indrettet
til veeveri med fabrikation navnlig af gulvklude. Den blev drevet afen 10
HK gasmotor og omfattede bl.a. 4 handvaeve og 3 dampvave.118)

I 1916 kgbtes virksomheden af ingenigr J. P. Laursen-Schjgdt, der
samme &r videresolgte den til #s Kemisk Industri. Denne virksomhed
solgte i 1925 ejendommen til I/S Th. Frobenius & Co., der senere
omdannedes til Th. Frobenius og Sgnner Orgelbyggeri A/s og stadig ejer
fabrikken.119)

9. Lyngby Sukkerraffinaderi

Grunden (Vinkelvej 8, matr.nr. 2 ax) var oprindeligten del af Ulrikken-
borggards jord, men solgtes i 1895 af proprieteer Georg Lehwald til
grosserer Toxen Worm pa vegne af et aktieselskab, hvis kapital stam-
mede fra sukkerfirmaet Meyers Sohn i Tangermunde. Prisen var 1 kr.
pr. kvadratalen, i alt 31.840 kr.120) Der var saledes bevidst tale om en
konkurrerende virksomhed til De Danske Sukkerfabrikker; men kon-
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Luftfotografi af Lyngby Sukkerraffinaderi i 1922, kort fgr fabrikken lukkede. Nederst ses
Bagsveerdve;j. Lyngby-Taarbeek Kommune

kurrencen varede kun til 1898, hvor ledelsen af raffinaderiet overgik fra
Toxen Worm til Herman Meyer (en sgn af direktaren for det tyske
firma, der ejede raffinaderiet) samtidig med, at raffinaderiet gik i sam-
arbejde med De Danske Sukkerfabrikker.12) 1 1904 indgik Lyngby
Sukkerraffinaderi i De Danske Sukkerfabrikker, der udvidede og drev
fabrikken frem til 1922, hvor en rationalisering medferte dens luk-
ning.122)

11895 opfartes de farste bygninger, en tre-etagers raffinaderibygning
og en lagerbygning, adskilt af et lsessespor fra Lyngby Station.123) 1 1903
byggedes syd for lagerbygningen en tre-etagers fabrik for topsukker.124)
Produktionen heraf ophgrte efter fa r, hvorefter bygningen anvendtes
som lager. Raffinaderiet udvidedes med en tilbygning i 1909, og lager-
bygningen (den tidligere topsukkerfabrik) udvidedes i 1911, hvorefter
hele fabrikskomplekset fyldte et areal pa ca. 130 x 100 meter foruden
nogle mindre bygninger.125)
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Maskinrummet med dampmaskinerne p& Lyngby Sukkerraffinaderi kort efter 1900.
De Danske Sukkerfabrikker

Produktionen bestod i raffinering af rasukker fra inden- og udenland-
ske sukkerfabrikker, d.v.s. oplgsning i varmt vand, filtrering og rens-
ning, centrifugering og terring.126) Drivkraften var damp, som udnytte-
des dels til opvarmning og kogning, dels til fysisk kraft direkte i damp-
maskiner (i 1901 i alt 310 HK, i 1909 i alt 340 HK) og indirekte i
elektromotorer, og dels til belysning via dynamoer.127) Arbejdsstyrken
var i 1901 ca. 100 og i 1909 mellem 100 og 150 arbejdere.128)

Efter sukkerproduktionens ophgr i 1922 stod den store fabrik tom til
1925, hvor Bradrene Hartmanns maskinfabrik overtog dele af bygnin-
gerne. Da der i 1928 afholdtes en stor erhvervsudstilling i Lyngby, fik
den ligeledes lokaler i det tidligere sukkerraffinaderi.l2) 11936, da Brdr.
Hartmann byggede en ny fabrik ved den senere Klampenborgvej, blev
den gamle sukkerfabrik omdannet til Porcelensfabrikken »Danmark«.
Denne virksomhed eksisterede til 1970, hvor fabrikken blev revet ned
for at give plads til nyt bolighyggeri pa »Porcelensgrundenx.
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Kogeapparaterpa Lyngby Sukkerraffinade-
ri kort fgr fabrikkens lukning i 1922. Det
fremgar afbilledet, atdenne del afprocessen
(udkogningen afde snittede sukkerroer) var
steerkt mekaniseret. (lllustration i P. Svei-
strup og Lauritz Estrup: A's De Danske Suk-
kerfabrikker 1872-1922 (1922).

Smedien p& Lyngby Sukkerraffinaderi i 1890'eme. Arbejdsstyrken p& Sukkerfabrikken
bestod mest afufaglerte meend; men lige som de andre store virksomheder havdefabrikken et
antal handvarkere ansat til interne reparations- og vedligeholdelsesarbejder.

Byhistorisk Samling
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ValdemarJunckers maskinfabrik (Parallelvej 15-17, opfert i 1906). (Illustration i »Danske Byer
og deres Maend« bind XXXVI, Lyngby, Taarbak og Sellerad Kommuner (1919) s. 156).

10. Vald. Junckers maskinfabrik

Valdemar Juncker (f.1858) havde i 1898 overtaget det oprindelige
grundelement i Pritzels Etablissement, maskinbyggeriet.13)) Her beskeef-
tigede han i 1901 5 mand og fremstillede kleinsmedearbejder til byg-
ningsbrug, pumper osv.131) Fabriksbygningen, hvori maskinbyggeriet
var indrettet, braendte i slutningen af aret 1907,1%) og i 1908 kgbte Vald.
Juncker pa en tvangsauktion V. F. Melchiorsens fallerede maskinfabrik
pa Parallelvej (nr. 15-17, matr.nr. 33 a&).133)

Civilingenigr VV.F. Melchiorsen, der havde haft egen virksomhed i
Kgbenhavn, havde i 1906 kgbt grunden af kaptajn C. C. Ngrgaard og
opfart en lille maskinfabrik (ca. 20 x 18 meter), tilsyneladende med en
5 HK »Drost«-dampmaskine.134) Virksomheden blev i 1907 omdannet
til »A/s V. F. Melchiorsen, Motor- og Maskinfabrik, Ingenigrforretning i
Lyngby«.135) Fabrikken, der antagelig bare har veeret et stort veerksted,
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Arbejdere pad Valdemar Junckers maskinveerksted i begyndelsen af1900-tallet.
Byhistorisk Samling

farte en overgang navnet »Motorfabrikken »Chic««.136) Den vides des-
uden at have fremstillet plove (»Dana-Plovenc).137)

Vald. Juncker producerede en overgang biler!38) og senere valser til
vaske- og farvemaskiner i tekstilfabrikker, motorer (»Danica-Moto-
ren«) og drivhusébnere.139) Fabrikken havde i 1919 10-12 ansatte.140)
Vald. Juncker boede selv i ejendommen Parallelvej 11 (matr.nr. 31 al),
og imellem denne grund og fabrikken I& en tom grund (matr.nr. 31 b).

11934 afhaendede Vald. Juncker fabrikken til et nystiftet aktieselskab,
der indrettede en tekstilfabrik i bygningen (A/'s Lyngby Kjoletgjsfabrik,
ca. 20 ansatte) og senere udvidede den pa nabogrunden (matr.nr. 31
bl41)). Bygningerne blev nedrevet sammen med Dansk Staal Industri
(jfr. nedenfor nr. 15) i 1967 for at give plads til forsikringsselskabet
»Tryg«s kontorbygning.

11. Kgbenhavns Gardinfabrik

Fabrikken (Mortonsvej 11, matr.nr. 18 ba) blev opfart i 1905 og taget i
brug i 1906.142) Der var tale om en énetages bygning pa ca. 51 X 25 meter
med shedtag. Fabrikken braendte i 1914, men genopfartes samme Ar i

88



Industrien

Kgbenhavns Gardinfabrik ca. 1915. Tegning pa virksomhedens brevpapir.
Byhistorisk Samling

ugendret skikkelse med en mindre tilbygning til kontorer og lager.143)
Virksomheden opfartes af et interessentskab bestdende af firmaerne
Hood, Morton & Co. (London), Hilligsge, Kgedt & Co. (»Messen,
Kgbenhavn) og Ludvig Hansen & Co. (Kgbenhavn) pa et hidtil ubebyg-
get engareal ud til Lyngby Sg, der kgbtes for 7000 kr. pr. tende land, i alt
9400 kr. 1 1914 udgik sidstnevnte firma af interessentskabet, hvorefter
fabrikken ejedes af de to fgrstnavnte firmaer til 1927. Den fortsatte som
gardinfabrik til 1962, hvor den overgik til /s Poul Willumsen og indret-
tedes til plasticfabrik.144)

Fabrikken fremstillede gardiner af bomuldsgam, som indkabtes i ferdig
tilstand. Veavningen foregik pa 4 gardinveeve, hvorefter gardinerne blev
efterset og evt. repareret med héndkraft. Derefter blev de vasket og
bleget, appreteret (stivet), tarret og straget, kantsyet og rullet op i ferdige
ruller.145) Antallet af beskaftigede i fabrikken blev i 1907 opgivet tilca. 60
0g i 1915 til 50-60 personer, og drivkraften varen 75 HK dampmaskine.146)
11915 udfartes desuden blegning og videre klargaring af gardiner vaevet i
Holland og England pa fabrikker tilngrende Hood, Morton & Co.147)

| perioden 1.8.1915-31.7.1916 beskeaftigede fabrikken 45 personer (11
meand, 29 kvinder og 5 drenge) foruden 8 hjemmearbejdere, og den
producerede pa grundlag af 57.977 kilo bomuldsgam ca. 634 kilometer
gardiner til en veerdi af 390.000 kr.14B)
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Luftfotografi af Kebenhavns Gardinfabrik i slutningen af 1930'eme med Dansk Farveri og
Merceriseringsanstalt bagved. 1 baggrunden Fastningskanalen.
Lyngby-Taarbek Kommune

Kgbenhavns Gardinfabrik, der ofte kaldtes »den lille gardinfabrik« i
sammenligning med Dansk Gardin og Textil Fabrik, blev revet ned i
slutningen af august 1984. Dens 44 meter hgje skorsten var den sidste af
Lyngbys fabriksskorstene, og den kunne ses i store dele af byen som et
tydeligt minde om Lyngbys forleengst overstaede industritid.

12. Eddikesyrefabrikken »Solex«

Fabrikken (Parallelvej 5, matr.nr. 31a) blev opfart i 1909, hvor grunden
blev kabt for 95 gre pr. kvadratalen (i alt 4311,10 kr.) af et interessent-
skab bestaende af direktgr Richard Larsen og ingenigr Axel Carlsen,149)
og produktionen af eddikesyre pabegyndtes i 1910?50) Arbejdsstyrken
var til at begynde med pa 5 mand og drivkraften en 15 HK dampmaski-
ne.151) | 1919 beskeeftigedes 10 personer.152) Produktionen foregik pa
grundlag af eddikesurt kalk, som indkgbtes i Tyskland, og hvoraf
eddikesyren blev udvundet ved dampkogning og destillering.153)
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De store fabrikkers hgje skorstene var et karakteristisk og markant indslag i Lyngbys
bybillede, og de kunne ses pa lige sa lang afstand som nutidens hgjhuse. Her ses Lyngbys
»sgfront«, med de to skorstene pa Lyngby Sukkerraffinaderi til venstre, Dansk Farveri og
Merceriseringsanstalt i midten og Kebenhavns Gardinfabrik til hgjre. Postkort ca. 1920.
Byhistorisk Samling

11920 blev fabrikken overtaget af den i 1917 oprettede A/s Accumula-
torfabrikken (LYAC), der opfarte nye fabriksbygninger og kun an-
vendte den tidligere syrefabriks bygninger til folkerum, lager m.m.154)
De oprindelige bygninger, en fabriksbygning og en kontorbygning,
eksisterer endnu, men ligger nu bagest i fabrikskomplekset, der har
hovedindgang fra Lyacvej gennem den i 1935 opfgrte administrations-
bygning.

73. Dansk Farveri og Merceriseringsanstalt
Farveriet (Mortonsvej 12, matr.nr. 18 ca m.fl.) opfartes af det samme
firma, som ejede Dansk Gardin og Textil Fabrik, d.v.s. Hasselbalch &
Co., og virksomheden var aktieselskab fra sin oprettelse til 1917, hvor
direktgr Chr. Hasselbalch blev eneejer (jfr. ovenfor nr. 7).155)

Grunden kgbtes i 1910 af Kgbenhavns Gardinfabrik, saledes at de to
virksomheder kom til at ligge side om side pa nasset ved Faestningskana-
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De oprindelige bygningerfra Eddikesyrefabrikken »Solex« i 1909 med kontorbygningen til
venstre ogfabriksbygningen til hgjre, setfra Hollandsvej i 1984. Byhistorisk Samling

lens udlgb fra Lyngby Sg. Prisen var 1,50 kr. pr. kvadratalen, i alt
28.972,50 kr. 1 1917 og 1920 kebtes endnu en raekke parceller fra
Kgbenhavns Gardinfabrik.156)

De farste bygninger opfertes i 1910, hovedsagelig i én etage med
shedtag. | 1911 udvidedes farveriet med en tilbygning, ligeledes i én
etage med shedtag. 11912 opfartes den endnu eksisterende bygning i 3
etager med hvalvet loft, hvorefter bygningerne daekkede et areal pa ca.
90 x 75 meter.157)

Drivkraften var damp, som fra 1910 udnyttedes i en 60 HK damp-
maskine og fra 1913 i en 350 HK dampmaskine. Der var i 1914 60-70
beskaftigede.158)

I 1914 anvendtes 2.sal i den tre-etagers bygning af Dansk Gardin og
Textil Fabrik med 100 veeve.159) | gvrigt omfattede virksomhedens pro-
duktion farvning af stykvarer (til at begynde med ogsa af garn) samt
mercerisering, dvs. en kemisk proces, der giver bomuldstgj en silkeagtig
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Ms Accumulator-Fabrikken (LYAC) i slutningen af 1920'erne. Bygningen, der anes i hori-
sonten til venstrefor skorstenene, er Lyngby Statsskole. Tegning af Franz Sedivy. LYAC

Dansk Farveri og Merceriseringsanstaltca. 1930. Lyngby-Taarbek Kommune
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Interigrfra Dansk Farveri og Merceriseringsanstalt omkring 1920. Byhistorisk Samling

glans, og som her udfartes fabriksmassigt som det farste sted i Dan-
mark.160)

Dansk Farveri og Merceriseringsanstalt fortsatte produktionen til
1969. Herefter lejede Lyngby tekniske Skole og senere Lyngby og
Omegns Handelsskole bygningerne, som i 1984 kgbtes af Lyngby tek-
niske Skole. Den tre-etagers bygning fra 1912 anvendes indtil videre af
Handelsskolen, indtil den kan flytte ind i nye lokaler pd Baunegardssko-
len.

14. Dansk Pose Industri

Virksomheden blev grundlagt i 1912 som Hillergd Papirposefabrik, der i
1915 blev aktieselskab og flyttede til Lyngby, hvor den overtog Brgdrene
Hartmanns posefabrik »Trio« i Pritzels Etablissement.lfl ) 11916 overtog
virksomheden den tidligere kommuneskoles bygninger i Bondebyen
(Hostvej 1, matr.nr. 3 a m.fl.), idet bygningerne var blevet ledige efter
skolens udflytning i 1909 til den nyopfarte Engelsborgskole.162)
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Dansk Pose Industris bygninger i Bondebyen 1984. Til venstre ses skolebygningen fra
188211895 og helt til hgjre gymnastiksalenefra 1903 med skolens hovedindgang. Det mellem-
liggende hjgmeparti er opfert af Posefabrikken. Byhistorisk Samling

Fabrikken producerede poser af papir, som kgbtes ferdigt, og pa-
trykte firmanavne m.m. Poserne blev dels fremstillet pa maskiner pro-
duceret af bl.a. Brgdrene Hartmann, dels klistret sasmmen som hand-
arbejde. 11919 beskeaftigedes ca. 100 personer.163)

Idet fabrikken i folketeellingen 1916 kun navnes som arbejdsplads for
8 personer (en direktar, en forvalter, en typograf, en maskinpasser og 4
arbejdere), er det sandsynligt, at arbejdsstyrken overvejende har be-
staet af kvinder med deltidsbeskeftigelse.

Dansk Pose Industri bruger stadig de gamle skolebygninger i Bonde-
byen, men ventes at flytte i lgbet af ganske kort tid, hvorefter bygnin-
gerne vil blive ombygget til beboelse.

75. Dansk Staal Industri (Dansk Staalvarefabrik)
Murermester Fritz Jensen kgbte i 1906 og 1909 grunden Parallelvej 21
(matr.nr. 33 @ og 33 f) og opfarte i 1909 en bygning, der i byggesagen
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Dansk Staal Industri i 1917, tegnet af Franz Sedivy til virksomhedens varekatalog samme
ar. Byhistorisk Samling
benaevntes et »skur«, men som i virkeligheden var en grundmuret
bygning i to etager med skifertag, beliggende langs med Parallelvej. P&
sydgavlen var der pabygget en halvtagsbygning indrettet til kontorer (i
stuen) og bolig for en pladsformand (pé& farste sal), og grunden var
antagelig teenkt anvendt som oplagsplads for den store murermestervirk-
somheds materialer.164) Efter Fritz Jensens dad i 1913 kegbtes ejendom-
men af fabrikant Arthur Hartig, der i arene 1913-15 udvidede bygningen
med tre store skure og anvendte den som pakkassefabrik.165) Arthur
Hartig gik falliti 1915, hvorefter bygningerne blev overtaget afA/s Dansk
Staalvarefabrik (grundlagt i 1880 som H.P. Larsen og Sgn).166) Dansk
Staalvarefabrik kgbte i 1915 grundene matr.nr. 4 ¢ og 21 k og i 1917
matr.nr. 4 d og 21 n af proprieteer Georg Lehwald (Ulrikkenborg-
gard),167) og virksomheden opfarte i arene 1915-17 en raekke tilbygnin-
ger.168) Som falge af stgjplagen i den del af byen, der 1& umiddelbart pa
den anden side af jernbanen, begyndte fabrikken i 1917 at flytte de mest
stgjende dele af produktionen lengere mod vest (hammerverket og
pressehallen).169) Efter en brand i efterdret 1917 restaureredes den
gamle fabrikshal nermest jernbanen, og der opfartes herefter (i 1917-
18) desuden nye fabriksbygninger pa den vestlige del af grunden.170)
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Sliberiet pa Dansk Staal Industrii 1917. Billedetgiver etgodt indtryk afden handvarksagtige
produktion p& »Staaten«. lllustration ifabrikkens varekatalog. Byhistorisk Samling

Dansk Staal Industri, gksesmedie med svanshamre og koksovne i 1917. Illustration ifabrik-
kens varekatalog. Byhistorisk Samling
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Dansk Staal Industri i 1949. @verst til venstre ses Lyngby Station, hvorfra et leessesporfarer
ind tilfabrikken. Til hgjre i billedet ses administrationsbygningen og lige under den Lyngby
Kjoletgjsfabrik, den tidligere Vald. Junckers maskinfabrik. Omradet nederst til hgjre harte til
Dansk Staal Industri og kaldtes »Sibirien«. Byhistorisk Samling

Fabriksbygningeme, der var i én etage, deekkede tilsammen et areal pa
ca. 120 x 100 meter. En administrationsbygning var i 1917 blevet opfart
langs med Parallelvej syd for den gamle fabrikshal.171)

119186, altsa aret efter tilflytningen til Lyngby, beskaftigede fabrikken
125 meend, 1 dreng og 4 kvinder og producerede pa grundlag af 500 tons
stal 216.000 gkser, 40.000 hamre og 2000 stk. forskelligt veerktgj til en
samlet veerdi af 736.000 kr.172) Dansk Staalvarefabrik, der senere e&ndre-
de navn til Dansk Staal Industri, havde lessespor i forbindelse med
Lyngby Station.

Fra 1923, hvor der udfartes nogle ombygninger, synes der ikke at have
veeret foretaget bygningsmaessige sendringer af fabrikken frem til dens
nedrivning i 1967. Produktionen flyttede da til VVejle, hvor virksomhe-
den stadig findes, og pa grunden opfartes i stedet forsikringsselskabet
»Tryg«s hovedsede.
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Karakteren af Lyngbys industri i perioden 1891-1916

Nér man betragter de industrivirksomheder, der opstod eller allerede
fandtes i Lyngby i perioden 1891-1916, ser man, at de stort set kan
opdeles i to typer: Et antal sma fabrikker med en specialiseret pro-
duktion (med et moderne begreb kunne man kalde dem »niche-virk-
somheder«) og nogle f&, meget store virksomheder med udstrakt brug af
maskinkraft. Det er karakteristisk, at begge typer fabrikker har haft
afsztning til stgrre markeder end Lyngby, og at det er svart at pege pa en
egentlig lokalt orienteret industri (méske bortset fra Pritzels Etablisse-
ment). Som eksempler pa de smd, specialiserede fabrikker, som ogsa
kendes fra den foregiende periode, kan nazvnes Bentzens jernstgberi
(med produktion af riste til dampskibskedler), »Dana« (drivremme) og
»Solex« (eddikesyre). Sddanne virksomheder var med til at ggre Lyngby
kendt i resten af landet; men for byens egen beskzftigelse og udvikling
betgd de mindre. Derimod var stgrstedelen af Lyngbys industrielle
arbejdsstyrke beskzftiget i nogle ganske fi, men meget store fabrikker.

Det fremgér af tabel 14, at hhv. 3 og 6 virksomheder i 1901 og i 1916
tegnede sig for langt den stgrste del af Lyngbys industri (malt i antal
beskftigede), og at industriens dominans i byens erhvervsliv, som var
en af hovedkonklusionerne i kapitel III, altsd kan henfgres til i alt 6
virksomheder. Dansk Pose Industri er ikke medregnet til trods for sit
store arbejdertal, fordi der som navnt ovenfor antagelig ikke har vaeret
tale om fuldtidsbeskzftigede arbejdere, men om kvinder, der arbejdede
pé deltid for at supplere familiens indkomst.

De seks store fabrikker, der séledes tilsammen udgjorde stgrstedelen
af Lyngbys industri, har haft afggrende betydning for beskeftigelsen i
byen, og der er derfor grund til neermere at undersgge disse virksomhe-
ders geografiske tilknytning og ejerforhold. Virksomhedernes selvopfat-
telse kommer tydeligt til udtryk i firmanavnene. Navne som »Dansk ...«
og »Kgbenhavns ...« antyder dels en forventet afsztning til et landsdaek-
kende marked, dels et forsgg pa at blive opfattet som en officiel insti-
tution med monopol pa den pagzldende branche. Fire af de seks virk-
somheder havde hovedkontor i Kgbenhavn og mé saledes anses for at
vare kgbenhavnske firmaer, og den femte var oprindeligt en kgben-
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Tabel 14. Antal beskzftigede i store industrielle virksomheder i Lyngby i 1901 og 1916.

Beskaftigede i 1901 -i1916
J. L. Binder & Co. (beg. 1883) 36 95
Dansk Gardin og Textil Fabrik (beg. 1892) 250 488
Lyngby Sukkerraffinaderi (beg. 1896) ca. 100 ca. 150
Kgbenhavns Gardinfabrik (beg. 1906) - 45
Dansk Farveri og Merceriserings-
anstalt (beg. 1910) - ca. 70
Dansk Staal Industri (beg. 1915) - 130
I alt, 6 virksomheder ca. 386 ca. 978
Dansk Pose Industri (beg. 1916) - ca. 100
Andre virksomheder, sammenlagt ca. 40 ca. 70
Totalt antal beskzftigede i industri ca. 426 ca. 1148

Kilder: Rigsarkivet, Industriel produktionsstatistik 1916; Erhvervsarkivet, Dansk Tarif-
forening.

havnsk virksomhed, der flyttede ud (Dansk Staal Industri). Kun Georg
Binder betragtede sig helt og fuldt som hjemmehgrende i Lyngby.

Ud fra den Industrielle produktionsstatistik i 1916 kan man sammen-
ligne disse virksomheder med tilsvarende fabrikker i Danmark pé dette
tidspunkt.!®) Det viser sig her, at man ganske vist kan pege p4 flere
andre, tilsvarende store virksomheder, der endda 14 i narheden af
Lyngby (Brede Kledefabrik, Stampen og Raadvad Knivfabrik, der p&
dette tidspunkt ogsd fremstillede redskaber og verktgj) eller i Kgben-
havn (sukkerraffinaderiet »Phgnix«); men en sammenligning med den
publicerede statistik for 1916'7*) viser, at f.eks. de to gardinfabrikker i
Lyngby tilsammen dezkkede 90% af Danmarks produktion af gardin-
tgjer, og at Dansk Gardin og Textil Fabrik desuden dekkede nasten
50% af den samlede danske produktion af blegede bomuldsstoffer. J. L.
Binder & Co. var ikke tilsvarende stor blandt kledefabrikkerne, men
dzkkede dog i 1916 10% af Danmarks produktion af vadmelsstoffer
m.m. (»tetvalkede heluldne stoffer«). Dansk Staal Industri produce-
rede i 1916 60% af samtlige danske gkser og hamre. Der var sdledes tale
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om vasentlige virksomheder inden for de pdgeldende industrigrene, og
disse virksomheder producerede tydeligt nok til et landsdekkende mar-
ked.

Ejendomsforhold

Hyvis man ser pé de seks virksomheders udgangspunkt og finansiering,
fremstar de fire som danske enkeltpersoners virksomheder: J.L. Bin-
ders klzdefabrik, der viderefgrtes af hans sgn Georg Binder, Chr.
Hasselbalchs gardinfabrik og farveri (henholdsvis Dansk Gardin og
Textil Fabrik og Dansk Farveri og Merceriseringsanstalt), der viderefgr-
tes af sgpnnerne Erik og Hugo Hasselbalch, samt Dansk Staal Industri,
der var en viderefgrelse af verktgjsfirmaet H. P. Larsen og Sgn og havde
den navnte sgn, Valdemar Larsen, som administrerende direktgr.
Lyngby Sukkerraffinaderi og Kgbenhavns Gardinfabrik var derimod
afleggere af udenlandske firmaer, og finansieringsformen lader sig der-
for ikke umiddelbart fglge.

For J.L. Binder & Co.’s vedkommende @ndredes virksomheden til
aktieselskab i 1916 for at skaffe kapital til fabrikkens udvidelse, og dette
motiv gjaldt antagelig ogsa for Valdemar Larsen og Chr. Hasselbalch.
I mods=ztning til de to fgrstnzvnte lykkedes det Chr. Hasselbalch at
bevare aktierne p& ganske f& hender og senere betale de andre aktionz-
rer ud, sledes at han fra 1917 igen var eneejer af de to virksomheder.

Industriens lokalisering i Lyngby

Det fremgér af kortene i kapitel II (navnlig kortet fra 1920), at de
industrielle virksomheder efterhanden lagde sig i en halvcirkel rundt om
Lyngbys bycentrum med kun to virksomheder midt i byen. Heraf havde
Bentzens jernstgberi (nr. 3 pa kortet) oprindeligt ligget uden for Lyng-
by, da det blev anlagt, men var med byens udvikling kommet til at ligge i
centrum. Dansk Pose Industri, der som nzvnt blev indrettet i den gamle
kommuneskoles bygninger midt i Bondebyen, havde stort forbrug af
menneskelig arbejdskraft, men anvendte kun fi maskiner og kunne
derfor ikke medfgre sundhedsfarlig forurening af det tetbebyggede
omrade. Det var varre, at de fleste fabrikker 14 vest for Lyngby, saledes
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at vinden fgrte forskellige ubehageligheder ind over byen. Samti-
den klagede over rggen fra Sukkerraffinaderiets skorsten, stanken fra
eddikesyrefabrikken »Solex« og stgjen fra Dansk Staal Industri samt de
dgde fisk i Mglleden, ndr Dansk Gardin og Textil Fabrik havde udledt
spildevand i 4en. Som et kuriosum kan navnes, at hvis en tilrejsende pa
Lyngby Station spurgte om vej til Bondebyen, kunne han risikere at fa
svaret: »Bare fglg papiret« (idet spildpapir fra Posefabrikken flgd i
gaderne).'”)

Lokaliseringen af teglvaerket og glasvaerket er allerede omtalt ovenfor.
I gvrigt tegner der sig et tydeligt mgnster i industrivirksomhedernes
lokalisering i byen. Tekstilfabrikkerne (nr. 1,6,7,11 og 13 pé kortene),
der havde stort behov for vand til vaske-, valke-, farve- og skylleproces-
serne (samt til damp og kglevand), lagde sig ved Lyngby Sg og Mglle-
den, hvorfra de umiddelbart kunne hente vand. Opfgrelsen af et kom-
munalt vandvaerk pabegyndtes farst i 1903, og selv derefter kunne det
bedre betale sig for fabrikkerne med deres enorme vandforbrug at have
egne vandverker. Dansk Gardin og Textil Fabrik kgbte siledes i 1897
Lyngby Mglle for at fa rettighederne til Mgllefens vand ved fabrik-
ken.!”) Samtidig var grundene ud til sgen og &en oftest engarealer, der
kunne kgbes billigt i forhold til landbrugsjorden, selv om der s3 til
gengzld matte piloteres.

Sukkerraffinaderiet havde behov for bade vand (til udkogning og
inddampning af sukkeret) og transport, og denne virksomhed placerede
sig derfor ved Lyngby Station, men ved den nordlige ende af stations-
arealet ikke s& langt fra Lyngby Sg¢, hvorfra en rgrledning forte til
fabrikkens eget vandvark. I modsatning til de fleste danske sukkerfa-
brikker, der 14 ved en havn, 14 Lyngby Sukkerraffinaderi inde i landet og
matte have bade brendsel og ravarer tilfgrt med jernbane til Lyngby
Station, hvorfra to lessespor fgrte ind til fabrikken. Lyngby Station var
som ovenfor naevnt gennem mange &r »stgrste sukkerstation« hos
D.S.B. pa grund af denne virksomhed. De bearbejdede sukkerroer fra
Lolland-Falster blev sejlet til Kgbenhavn (til raffinaderiet »Phgnix« pa
Christianshavn) og derfra transporteret med jernbane til Lyngby. Den
besverlige transport var medvirkende til, at De Danske Sukkerfabrik-
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ker i 1922 koncentrerede raffinaderivirksomheden p& »Phgnix« og ned-
lagde Lyngby Sukkerraffinaderi.

Ogsd Dansk Staal Industri, der skulle bruge kul, jern og stal til
produktionen, placerede sig ved Lyngby Station og fik lessespor i for-
bindelse med stationen.

Der kan sledes anfgres gode grunde til, at industrivirksomhederne
placerede sig disse steder i Lyngby. Derimod er det vanskeligt at give
precise forklaringer p4, at de store virksomheder blev placeret netop i
Lyngby, selv om de efter deres stgrrelse og produktion nzrmest ma
henregnes til Kgbenhavns industri. For tekstilvirksomhedemes ved-
kommende er det oplagt at pege p& de store mangder rent ferskvand,
som fandtes omkring Lyngby, men ikke nzrmere ved Kgbenhavn.
Desuden var der pladsproblemer i Kgbenhavn i 1890’eme efter den
voldsomme udbygning af hovedstaden i 1870’erne og 1880°erne, og der
var mangel pd arbejdskraft. I selve Kgbenhavn var der ingen ledige
byggegrunde, og eksisterende fabriksanleg var dels dyre og havde dels
ikke udvidelsesmuligheder. Hvis man ville opfgre en ny fabrik i Kgben-
havn, métte det blive p& Frederiksberg eller f.eks. i Emdrup eller
Utterslev, hvor der hverken fandtes transportmidler eller arbejdskraft. I
Lyngby var der derimod lave grundpriser og rigelige udvidelsesmulig-
heder samtidig med, at her fandtes en velfungerende by med gode
transportforhold og en arbejdsstyrke, som naboskabet med de &rhund-
redgamle Mglle&-varker havde gjort industrivant.!””) Arbejdslgnnen i
Lyngby var derimod nzppe meget billigere end i Kgbenhavn.'”®) Ende-
lig kan der ikke ses bort fra personlige arsager (f.eks. at grundleggeren
af en virksomhed var bosiddende i Lyngby) eller muligheden for at
overtage en delvis egnet, allerede eksisterende industribygning (som det
var tilfeldet med Pritzels Etablissement og Drivremmefabrikken
»Danac).

Sammenfaming om perioden 1891-1916

Efter denne oversigt over industrivirksomhedernes lokalisering i Lyngby
vil det vare naturligt at undersgge, hvor i byen de mennesker boede,
som var beskaftiget i industrien — s&vel fabrikanter som funktionarer og
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arbejdere. Dette spgrgsmal vil blive taget op i en bredere sammenhang i
det fglgende kapitel; men i dette afsnit om Lyngbys industrielle udvik-
ling i perioden 1891-1916 kan det forelgbig konkluderes, at medens der i
de foregiende perioder ikke havde veret industri af nevneverdig be-
tydning i Lyngby, blev der i fgrste halvdel af 1890’erne anlagt tre store
virksomheder (J.L. Binder & Co., Dansk Gardin og Textil Fabrik og
Lyngby Sukkerraffinaderi), som betgd industrierhvervets gennembrud i
Lyngby. Disse og flere af de virksomheder, der blev anlagt i tiden op til
1. Verdenskrig, var typiske for dansk industri i samtiden: De var store,
specialiserede og automatiske fabrikker, der producerede for et lands-
dzkkende marked. Placeringen af disse virksomheder i Lyngby betgd
ogsé et gennembrud for den udvikling, der var begyndt i 1870’erne,
nemlig at Lyngby p& det industrielle omridde var blevet knyttet til
Kgbenhavn. De store fabrikker, der opfgrtes i Lyngby, var i virkelig-
heden en del af hovedstadens industrielle produktionsapparat, som af
overvejende gkonomiske &rsager var placeret i Lyngby, og deres over-
valdende, kgbenhavnske dimensioner i forhold til den omliggende by
betgd, at industrien omgaende blev dominerende i byens erhvervsliv,
selv om der kun var tale om ganske fa virksomheder.



VI. BEFOLKNINGENS FORDELING

I de foregdende kapitler er der gjort rede for Lyngbys erhvervsmassige
udvikling med serlig veegt pa de erhverv, der var eller blev dominerende
i Lyngby — handel og service samt industri. Dette kapitel skal som nzvnt
handle om, hvor i Lyngby menneskene bag denne udvikling boede, og
hvordan Lyngby efterhdnden voksede med nye kvarterer. En oversigt
over denne udvikling er allerede givet i kommentarerne til kortene i
kapitel II, men gentages ganske kort her:

Det zldste Lyngby var Bondebyen, hvortil der fra 1700-tallet og
fremefter voksede et nyt kvarter frem langs med Kongevejen (Lyngby
Hovedgade). Gennem 1800-tallet opstod der yderligere en del bebyggel-
se langs med de offentlige veje (Jernbanevej, Bagsvardvej, Jegersborg-
vej). I slutningen af 1800-tallet begyndte der at komme egentlige ud-
stykningsveje (I.H. Mundts Vej, Museumskvarteret, Rustenborgve;j
m.fl., Frem), og omkring 1900 skete der udstykninger af hele kvarterer
(Sorgenfrigirdskvarteret, Engelsborgkvarteret). Det er siledes forst
med tiden omkring &rhundredeskiftet, at man kan tale om en egentlig
kvarterdannelse i Lyngby.

Et udgangspunkt for beskrivelsen af denne inddeling af byen i kvar-
terer er kontrollisterne til folketellingen i 1901, hvor samtidens opfat-
telse af kvarterinddelingen kommer tydeligt frem.'”) Befolkningens
fordeling fremgar af tabel 15, hvori reekkefglgen fglger kontrollisterne.

Tallene i tabel 15 viser, at befolkningen i Lyngby i 1901 stort set var
fordelt med en tredjedel i Bondebyen, en tredjedel p& Lyngby Hoved-
gade og en tredjedel i de gvrige kvarterer. De to traditionelle dele af
byen tegner sig i 1901 saledes stadig for stgrstedelen af bebyggelsen, selv
om nye kvarterer er kommet til, og samtidig for den stgrste beboelses-
tethed. Den laveste beboelsestethed ses i villakvartererne og bygge-
foreningen »Frem«. Tallene for beboelsestzthed (beboere pr. hus) er
dogret usikre, idet stgrrelsen af de enkelte huse ikke fremgér af tabellen.

Tabel 16 tager udgangspunkt i kvarterinddelingen fra 1901 med tilfgj-
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Tabel 15. Kvarterer og befolkningsfordeling i Lyngby i 1901.

Antal

Kvarter Beboede Beboere beboere

huse pr. hus
Lyngby Hovedgade (med Vintappervej) 87 1112 13
(heraf Hollandshuset: 1 hus med 162 beboere
Jernbanevej (med stationen) 24 256 11
Rustenborgvej, Sorgenfrivej, Jernbane- 35 202
sti, Baune All¢, Vinkelvej
Bagsvardvej, Rgnne Allé, Sofievej 39 387 10
Frem 49 299 6
Ulrikkenborgstrede, Rolighedsvej, Gas- 17 178 10
varksvej ‘
Bondebyen (udflyttede garde ikke medregnet) 106 1188 11
Sorgenfri Slot og husene ved Skovbrynet 13 74
(det senere Museumskvarter). (I. H. Mundts
Vej er i folketzllingen regnet med til
Virum, ikke til Lyngby).
Lyngby Fort 1 5
I alt (de officielle tal i Statistiske Med- 3 3701
delelser 4. rekke, bind 10, hzfte 3)
Jxgersborgvej (med amtssygehuset, 41 5 117
personer)
I. H. Mundts Ve;j 6 40 7
+ Lyngby Fort +1 =5
Lyngbys faktiske antal huse og beboere 381 3853
11901

Kilde: Rigsarkivet, folketzllingslisterne 1901.

else af de senere tilkomne kvarterer. Den viser, at Bondebyen og
Lyngby Hovedgade i 1916 havde lige s3 mange beboere som i 1901, men
at de to kvarterer relativt hver kun omfattede en femtedel af befolknin-

«— Kort over Lyngby ca. 1920 (gengiveteferJ. P. Trap: Danmark, 4.udgave, bd.2 (1920) 5.288)
med de enkelte kvarterer indtegnet: 1. Bondebyen, 2. Lyngby Hovedgade, 3. Jembanevej m.m.,
4. Bagsveerdvej m.m., 5. Boulevarden, 6. Parallelvej m.m., 7. Rustenborgvej m.m., 8.
Rolighedsvej m.m., 9. Hollandshuset, 10. Frem, I1. Jaegersborgvej m.m., 12. I. H. Mundts
Vej, 13. Museumskvarteret, 14. Sorgenfrigdrdskvarteret, 15. Engelsborgkvarteret. 1:20.000.
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Tabel 16. Kvarterer og befolkningsfordeling i Lyngby i 1916.

Antal

Kvarter Beboede Beboere beboere

huse pr. hus
Lyngby Hovedgade (med 93 huse samt 105 1239 12
Fuglesang og Vintappervej med 11 huse) (10)
(heraf Hollandshuset, 1 hus med 201 beboere)
Jernbanevej (med-stationen samt Kastanie- 50 353 7
vej og Christiansvej)
Rustenborgvej, Sorgenfrivej, Jernbanesti, 41 203 5
Baune Allé
Bagsvardvej, Rgnne All¢, Odinsvej, 95 689 7
Thorsvej, Sofievej
Frem 53 293 6
Ulrikkenborgstrede, Gasvaerksvej, Rolig- 38 449 12
hedsvej, Ngrgaardsvej
Bondebyen 108 1164 12
Sorgenfri Slot, Museumskvarteret og 42 284 7
I. H. Mundts Vej (Fuglevad Mglle m.m.
med 4 huse og 33 beboere er ikke medregnet)
Sorgenfrigrdskvarteret 26 167 6
Parallelvej, Vinkelvej 14 119 9
Boulevarden 6 180 30
Jagersborgvej (med Habets Allé og Lyngby 8 142
Sygehus (med 85 personer))
Engelsborgkvarteret 38 350 9
Lyngbys faktiske antal huse og beboere i 1916 624 5632
Fuglevad Mglle m.m. 4 33
Lyngby Fort 2 126
Huse talt to gange 55
Lyngbys officielle indbyggertal i 1916 685 5791
(Statistiske Meddelelser 4. reekke, bind 51
hafte 1).

gen, medens de gvrige kvarterer i byen nu tegnede sig for de tre
femtedele. Veksten er navnlig sket i Bagsverdvej-Engelsborgkvarteret,
det sydlige Lyngby omkring jernbanestationen, Sorgenfrigérdskvarteret
og Museumskvarteret. Den stgrste beboelsestzthed ses i Boulevarden,
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hvor to af de fem huse var store lejekaserner, og den laveste somi 1901 i
villakvartererne Rustenborgvej m.fl., Museumskvarteret, Sorgenfri-
gérdskvarteret og »Frem«.

Ud fra denne oversigt vil der i det fglgende blive foretaget en gennem-
gang af de enkelte kvarterer i Lyngby.

Bondebyen

Bondebyen, der ligger pa en skraning nordgst for kirken, er den oprin-
delige landsby, hvor en del af gadeplanen muligvis gér tilbage til middel-
alderen. Gaderne Asylgade/Ngrregade, Lyngby Strede, Peter Lunds
Vej/Lundtoftevej og Hgstvej omgiver en skav firkant, som muligvis sva-
rer til det middelalderlige fellesomrade mellem landsbyens gérde, den
sakaldte forte, hvor man samlede kvaget, nar det skulle drives pé gres.
Efterh&nden blev der bygget huse pa det tidligere fellesomrade, og her
fandtes ogsé landsbyens skole og gadekar. Det er karakteristisk for Bon-
debyen, at bebyggelsen er blandet og ikke orienteret langs med gaderne.
Husene ligger tilfeeldigt imellem hinanden lige som i Skagen og rgber, at
kvarteret er selvgroet, og at det kgbstadspraeg, som allerede omtales i
1700-tallet, ikke kan skyldes denne del af byen.'®) Alligevel er der tale
om et vist byprag, nir vejene i Bondebyen i begyndelsen af 1800-tallet
benzvntes gader, sdledes som det stadig er tilfeldet med Asylgade og
Ngrregade.®') Stgrstedelen af den endnu eksisterende bebyggelse i
Bondebyen stammer fra 1800-tallet; men bydelens udseende i dag er
praeget af, at mange ldre huse er nedrevet. Omkring arhundredeskiftet
fandtes der endnu mange 1700-tals bygninger i Bondebyen.

Efter udseende og funktion kan bygningerne i Bondebyen opdeles i
fire typer: Garde, huse, landsteder og fabrikker.

Gaérdene er de oprindelige landbrugsenheder, der ved udskiftningen i
1778 kom til at eje hele landsbyens jord, og som i kraft af de gode
samhandelsforhold med Kgbenhavn blev store og rige. Lyngbys garde
var proprietergarde, og de fik store, solide bygninger, hvoraf flere
endnu eksisterer. Gennem hele 1800-tallet dominerede gardejerne det
politiske liv i Lyngby, og ogsa efter den tid var proprietererne en
toneangivende gruppe i Bondebyens befolkning.
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Ngrregade set fra nord i 1896. | forgrunden til venstre de nu nedrevne nr. 16 og 14
(»Danse-Johans Hus«), i baggrunden til hgjre nr. 12-10-8. Billedet giver et indtryk af
Bondebyens spredte og planlgse bebyggelse med sméa strataekte huse.  Byhistorisk Samling

Landstedeme i Bondebyen hgrer egentlig en tidligere tid til, idet det
allerede omkring 1840 var ved at blive moderne at holde sommerferie
ved vandet (f.eks. i Klampenborg eller Taarbzk) i stedet for i indlandet
med skovene og sgerne. Mange af landstederne var derfor ved at blive
almindelige beboelseshuse, selv om sommergaesterne endnu i 1800-tallet
var en del af Bondebyens miljg. Af oprindelige landsteder kan navnes
Stgvlet-Katrines Hus (Lundtoftevej 31) og det lille palee Narregade 1.

Af fabrikker havde Bondebyen gennem det meste af 1800-tallet in-
gen; men der 14 flere karakteristiske fabriksbygninger tilbage fra den
merkantilistiske tid i 1700-tallet og begyndelsen af 1800-tallet, f.eks. den

De foregaende sider:

Luftfotografi af Bondebyen i 1920. Nederst til venstre ses Lyngbygard (nu Falck-station) og
begyndelsen til Fortunvej (den nuveerende Lyngbygardsvej). @verst i billedet ses Sorgenfri-
gardskvarteret. Lyngby-Taarbek Kommune
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Lundtoftevej 38, en del afden sdkaldte »Birchs Gard«, ca. 1930. Detmeste afhuseter opferti
1808 som tofamliehus i grundmur; men i 1838 blev detforleenget med en tredje lejlighed i
bindingsveerk (vinduet leengst til hgjre). | husets gavl ud imod smggen kunne man frem til
ombygningen i 1984 som det sidste sted i Bondebyen se lerklinet bindingsverk.

Byhistorisk Samling
tidligere Klopstocks silkefabrik, der frem til 1887 fungerede som fattig-
gard, Bleggarden og Dronningens Vaskeri. 11892 pabegyndtes opfarel-
sen af Dansk Gardin og Textil Fabrik, der fik en valdig betydning for
Bondebyens befolkningssammensatning, og i 1916 rykkede Dansk Pose
Industri ind i de tidligere skolebygninger i trekanten Lundtoftevej -
Peter Lunds Vej - Hastvej.

Husene er nok det mest karakteristiske element i Bondebyen. Oprin-
deligt var der tale om beboelsesbygninger for medhjelpere i landbruget
(daglejere) og for landhandverkere; men i lgbet af perioden flyttede
ogsa andre befolkningsgrupper ind i husene, og den Bondeby, vi kender
i dag, er i virkeligheden nok sd meget praeget af at have vaeret en
arbejderby med mange industriarbejdere.

Det typiske Bondeby-hus er tofamiliehuset. Denne hustype bestod
oprindeligt af to lejligheder med felles kakken i midten af huset. Denne
konstruktion skyldtes, at der til ildsted og skorsten skulle bruges breendte
mursten, medens resten af huset kunne opferes af bindingsveerk med
lerklining eller soltgrrede sten. Senere gik man over til at bygge husene
med to helt adskilte, spejlvendte lejligheder med de to kekkener ved
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siden af hinanden, s&ledes at der stadig kunne spares pa de dyre mursten
ved at lave en fzlles skorsten. I huset Asylgade 13 er denne sparsomme-
lighed drevet s& vidt, at her oprindeligt var fire lejligheder med fzlles
skorsten. I anden halvdel af 1800-tallet, da man fik komfurer og derefter
begyndte at bruge mindre dimensioner i skorstenene samtidig med, at
man nu byggede husene udelukkende i grundmur og med brandte sten,
gik man over til at bygge husene med to skorstene, men bevarede
alligevel traditionen med de spejlvendte lejligheder. Et enkelt eksempel
pé en videreudvikling af tofamiliehuset til et rekkehus, som det kendes
fra kgbstzderne, findes i Lyngby Kirkestrade 4-6. Disse tofamiliehuse,
hvoraf en del senere er ombygget til enfamiliehuse, indeholdt lejligheder
i stgrrelser fra ca. 10 kvadratmeter; men de hgrte alligevel til den bedre
del af bebyggelsen i Bondebyen. Derimod fandtes der en del stgrre huse,
som nu er forsvundet, men som var indrettet som lejekaserner, og som
var meget tet befolkede. I nogle tilfzlde var der tale om lznger fra de
garde, der var udflyttet efter udskiftningen i 1778. Det gjaldt tilsynela-
dende for to af de mest berygtede, »Gemytligheden« pd hjgrnet af
Lundtoftevej og Hgstvej og »Krystalpaladset« pA nordvestsiden af
Lundtoftevej (hvor nu Nerumbanen passerer).'®? )

Den @ldre bebyggelse i Bondebyen har indtil saneringen i 1980’erne
béret preg af at have huset en voksende befolkning gennem anden
halvdel af 1800-tallet. De bygningshistoriske undersggelser, der er fore-
taget i forbindelse med saneringen, har pavist mange eksempler pa en
opdeling af husene i flere lejligheder end oprindeligt, ligesom lader og
udhuse er blevet inddraget til beboelse.'®) Af folketellingerne fremgér
det, at der i 1840 boede 732 personer i Bondebyen. Endnu i 1890 var
antallet af beboere kun steget til 962; men i 1901 var der 1188 beboere i
bydelen. I 1916 var antallet af beboere faldet til 1164. Det var siledes
navnlig i 1890’erne, at befolkningstztheden voksede i Bondebyen, og
der er ingen tvivl om, at der var udpreget mangel pa boliger i Lyngby i
denne periode. I et leserbrev i Kgbenhavns Amts Avis fra 1888 bliver
der opfordret til at bygge nogle hardt tiltrengte arbejderboliger, »naar
man ved, at der i de nu eksisterende usleste Rgnner maa gives fra 60-100
Kr. og mere for et Par Huller, som det nasten er umenneskeligt at
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Lundtoftevej 6 er typisk for Bondebyens almindeligste hustype, tofamiliehuset, selv om dette
hus oprindeligt var opfart (i 1829) med kun én lejlighed ogfgrst i anden halvdel af1800-tallet
blev opdelt i to lejligheder. Det var i dette hus, at den unge kerer A. D. Thyssen i 1871
oprettede en lille, grundtvigiansk preeget privatskole med 6 elever. Skolen voksede hurtigt og
matte flytte til sterre lokaler pa Lyngby Hovedgade, og allerede i 1880'erne var »Thyssens
Skole« en typisk borgerlig mellem- og realskole, som kendesfra alle provinsbyer.
Lyngby-Taarbeek Kommune

forlange Folk skulle bo og opdrage deres Bgrn i«.184) Denne udtalelse
drejer sig givetvis om den gamle bebyggelse i Bondebyen, og selv om
den maske er overdrevet, er der ingen tvivl om, at boligforholdene
mange steder i Bondebyen har veret elendige. Efter arhundredskiftet
lettedes presset pa boligmassen i Bondebyen, fordi der omsider blev
opfart en del ny bebyggelse (byggeforeningen »Frem« og villakvarterer-
ne); men det var navnlig de bedrestillede, der kunne flytte ind i den nye
bebyggelse, og de lavest Iannede matte blive i Bondebyen.
Befolkningen i Bondebyen var som navnt oprindeligt landbrugere
(gardejere, husmand og daglejere) og landhandvarkere, og Lyngbys
landbrugsbefolkning vedblev gennem hele perioden op til 1916 med at
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Lyngby Apotek (Hovedgaden 60) omkring 1860. Apoteket var i 1846 blevet ombygget til
denne skikkelse og blev i 1891 forhgjet med en etage. Ligesom Postgarden kan apoteket
betragtes som typisk for define, solidt byggede huse p4 Hovedgaden.

Det Kongelige Bibliotek

veaere koncentreret i Bondebyen, selv om den efterhdnden kun udgjorde
en lille del af bydelens befolkning. Derimod beted industriens frem-
veekst i 1890’erne og fremefter, at Bondebyen for en stor del blev beboet
af industriarbejdere.

Et repreesentativt udsnit af Bondebyen (Asylgade og Ngrregade)
indgar sammen med andre dele af Lyngby i de analyser, der ligger til
grund for tabel 18-20 og 23, jfr. nedenfor.

Lyngby Hovedgade

Langs med landevejen forbi kirken (Kongevejen) voksede der i Igbet af
1700-tallet et kvarter frem, som pa flere mader adskilte sig fra Bonde-
byen. Husene var orienteret langs med vejen og voksede efterhanden
sammen til en sammenhangende rekke. Omkring 1800 kaldtes Konge-
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»Bodholdts Hus«, Lyngby Hovedgade 58, kortfar nedrivningen i 1920. Dette hus var udtryk
for den mere beskedne bebyggelse p4 Hovedgaden og gik i denne skikkelse tilbage til 1832: et
tofamiliehus i én etage medfeelles skorsten, altsd ganske den samme hustype, som dominerede
i Bondebyen. Husets navn skyldtes, at det i den lange periode fra 1851 til 1917 tilhgrte
malermester P. A. Bodholdt og derefter hans enke. Lyngby-Taarbek Kommune

vejen gennem Lyngby for Sorgenfri-Gade, 1§ ) og man har i Lyngby altid
haft en sikker fornemmelse af, at den ende af Hovedgaden, hvor slottet
ligger, er den fornemste. Da man indfgrte gadenumre pa Lyngby Ho-
vedgade i 1897,186) lod man séledes numrene begyndre nordfra, selv om
man andre steder langs Kgbenhavns udfaldsveje plejer at have de
laveste numre nermest Kgbenhavn.

Man kan fa et indtryk af bebyggelsens udseende omkring 1840 ved at
betragte senere fotografier af huse, der gar tilbage til denne tid. Det
geelder f.eks. apoteket (Lyngby Hovedgade 60), som blev ombygget i
1846. Bebyggelsen langs Lyngby Hovedgade har i 1840 vaeret domineret
af sadanne én-etages huse med kvist, som ogsa var den almindelige
bebyggelse i kabsteederne. Hertil kom enkelte to-etagers huse som Store
Kro og Det Hvide Pale.
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Fra 1860’erne og fremefter findes der fotografier, der viser samtidens
bebyggelse p& Lyngby Hovedgade. De to-etagers huse var nu ved at
vinde frem, navnlig pd den mellemste del af Hovedgaden mellem kirken
og Det Hvide Palz; men endnu langt ind i dette arhundrede fandtes der
eksempler pé stratzkte én-etages huse fra fgrste del af 1800-tallet.

Det fremgér af samtidige kommentarer, at opfgrelsen af nye og stgrre
huse tog fart i 1870’erne;*’ ) men endnu var der kun tale om to-etagers
huse, hvoraf mange senere er nedrevet eller ombygget. Det var fgrst i
1880’erne, at egentligt etagebyggeri begyndte at vise sig pA Lyngby
Hovedgade med f.eks. Hovedgaden 13 og 36, hvoraf nr. 36 endnu
findes."® ) Endnu i 1880’erne var dette etagebyggeri af samme karakter
som i kgbstederne; men i 1890’erne viste der sig p4 Lyngby Hovedgade
eksempler pa byggeri, der svarede til hovedstaden Kgbenhavns, f.eks.
Lyngby Hovedgade 34 (kgbmand Bugges ejendom pa hjgrnet af Ru-
stenborgvej) og 104 (»Hollandshuset«, jfr. nedenfor)."®) Dette etage-
byggeri kulminerede i 1890’erne, selv om der ogsa efter &rhundredeskif-
tet blev opfgrt enkelte etageejendomme, og det blev kun karakteristisk
for Lyngby Hovedgade og den nordlige del af Jernbaneve;j. I resten af
Lyngby dominerede den forholdsvis lave bebyggelse med tilhgrende
haver.

I dag er der ikke meget tilbage af den oprindelige bebyggelse langs
Lyngby Hovedgade. Det Hvide Palz er ganske vist fra 1806;%) men
ellers er den xldste bebyggelse p4 Hovedgaden fra midten af 1800-tallet.
Det gzlder f.eks. stpberibygningen til Bentzens jernstgberi (opfert i
1853, jfr. ovenfor) og Lyngby Hovedgade 6 og 8 (opfgrt i 1858-59). Som
méske det bedste eksempel p& den udvikling, der er foregdet med
bebyggelsen langs Lyngby Hovedgade, kan navnes ejendommen
matr.nr. 74a, Lyngby Hovedgade 44. Forhuset, som i dag rummer tre
butikker, er genopggrt efter en brand i 1832, og der er dermed tale om et
af de @ldste huse langs Lyngby Hovedgade. Dele af denne bygning
stammer muligvis endda fra det brendte hus, som kendes fra 1784, og
som beskrives fgrste gang i 1797. Der var dengang tale om »en bygning
beliggende ved Kongevejen nast ved vaertshuset Holland«, 13 fag lang
og 5 fag dyb, opfgrt af bindingsvaerk med stratag og inddelt i to lejlig-
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Lyngby Hovedgade 44 omkring 1900. Huset, der er opferti 1832, har siden sndret udseende,

men bygningen er stadig den oprindelige. Ogs& dette hus blev bygget som tofamilie-
hus. Finnur Gudmundsson

heder. Bag dette hus fandtes en gardsplads med en stald og et toilet, og
foran huset var der en »lysthave« ud til landevejen. Huset tilhgrte en
sadelmager Lars Nielsen, som var bror til kromanden pa Store Kro,
Christen Nielsen. | 1805 tilhgrte huset hattemager Svend Jensen og
havde nu pa kabstadsvis faet port med gennemkarsel fra gaden i 2 af de
13 fag. Stalden i garden var nu indrettet til hattemagerverksted. Senere
tilhgrte ejendommen overjeeger Ernst Bruun, og det var i hans datters,
jomfru Anne Cathrine Bruuns ejertid, at huset ud til Kongevejen den
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Udsigt over den teet bebyggede del af Lyngby fra kirkens tdrn omkring 1900. Helt til venstre
ses bagermester Hamanns skorsten og bag den »Holland«s rejsestald. P& den anden side af
Hovedgaden ses kroen og i baggrunden stationen og posthuset. Det hgje hus midt i billedet er
baghuset til Lyngby Hovedgade 44 Byhistorisk Samling

10. juli 1832 breendte. Da det samme ar blev genopfert, malte det 19v2 x
12 alen og var bygget af grundmur med stentag. Huset var fremdeles
opdelt i to lejligheder, og der fandtes et kombineret toilet- og tarveskur i
garden.

11840 var denne bygning saledes naesten ny, og det er karakteristisk, at
den i sin indretning og starrelse ikke adskilte sig veesentligt fra tofami-
liehusene i Bondebyen. Men i 1868, hvor huset tilhgrte leege J. E. Olsen
(en af Glasvarkets grundlaeggere), var det kun indrettet til én familie,
selv om det havde faet en kvist til gaden med tre ekstra verelser pa farste
sal. 1 garden fandtes nu en grundmuret stald- og toiletbygning.

Det er denne bygning, vi kender fra de eldste fotografier af ejen-
dommen, og som udggr kernen i den nuveerende butiksbygning. Den
blev i 1887 af kebmand Gudmundur Gudmundsson forsynet med store
butiksruder i facaden. Der var pa dette tidspunkt to butikker i bygnin-
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gen, hhv. i midten og i den sydlige ende. I 1893 blev huset forsynet med
to tagkviste, og i 1908 blev der opfert et trappehus pa bagsiden samtidig
med, at huset fik lige gavl og mansardtag, som vi kender det i dag.
Endelig blev den tredje butik i bygningen indrettet i 1916.

I 1892 blev det nuverende baghus opfgrt, og bag dette lod Skovs-
hoved Elektricitetsverk opfgre en transformatorstation i 1909, da der
skulle indfgres elektricitet i Lyngby. Der blev plads til endnu lidt bebyg-
gelse bagest pa den smalle, men meget dybe grund, der ndr helt ind til
den gamle »Hollandsrende«, og i 1944 opfgrtes sidebygningen langs
nordskellet mellem for- og baghuset.

P4 denne tid var grundene p& Lyngby Hovedgade blevet meget
vardifulde, og det ene efter det andet af de gamle sméhuse langs gaden
blev efterhdnden revet ned og erstattet af etagehuse. Men det lille
tofamiliehus fra 1832 har faet lov til at blive liggende helt til vore dage
som et minde om Lyngby Hovedgades oprindelige bebyggelse."!)

Gennem det meste af perioden 1840-1916 var Lyngby Hovedgade en
grusve;j ligesom alle de gvrige veje i Lyngby, men dog som amtsve;j i
bedre stand end sognevejene. 1 takt med, at bymassig bebyggelse
voksede frem langs Hovedgaden i 1870’erne, voksede ogsé utilfredshe-
den med vejens tilstand: Der var grofter pa begge sider, og amtets
vejvaesen havde bunker af skarver og grus liggende i et sidant omfang,
at det generede trafikken. Kgbenhavns Amts Avis fra denne periode
(fra 1870’erne og fremefter) indeholder mange beklagelser over Hoved-
gadens tilstand. Den fglgende fra 1880 er typisk: »Lyngby Hovedgade
frembgd i gar et skue, som enhver rigtig bondeby kunne vere stolt af.
Mggbunker af alle aldre og alle stgrrelser 14 og badede sig i solskinnet og
bgd kgbenhavnerne et venligt gopdmorgen. Stenbunkerne havde indhyl-
let sig i et alenlangt graesteppe, og kgrebanen var opfyldt af ren ggdning
... Storken sad ikke pad bondens tag; den gik ganske gravitetisk pa
Hovedgaden og ledte efter frger i groften«.'*?)

Byens handlende og naringsdrivende havde lenge gnsket fortove
langs Hovedgaden. Amtet ville ikke betale dem, og det proprieter-
dominerede sognerdd med formanden, mgller Peter Lund i spidsen
protesterede forbitret mod denne ungdvendige luksus. I 1873 lykkedes
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Lyngby Hovedgade set mod sydfra tarnetpa nr. 36 (»Taarnborg«) omkring 1900. Forrest i
billedet ses til hgjre taget pad kroen Holland og til venstre lidt af kroens rejsestald og
Postgarden. De tre, nu nedrevne etagehuse midt i billedet (nr. 13-15-17) var opfert i
1880'eme. Detanes, at det smalle stykke af Hovedgaden, der var den mest bypreegede del af
Lyngby, allerede pa dette tidspunkt var brolagt, medens det brede stykke i baggrunden endnu
var grusvej. Det Kongelige Bibliotek

det omsider at f& fortove pa det smalle stykke af Hovedgaden, dvs. de
200 meter fra kirken til Lyngby Hovedgade nr. hhv. 17 og 46.19)
»Flaskehalsen« p& Lyngby Hovedgade fandtes allerede dengang og
markerede den oprindelige bebyggelses udstreekning. Denne streekning
synes ogsa at veere blevet brolagt fgr arhundredeskiftet, medens resten af
Lyngby Hovedgade farst blev brolagt i 1910.194) Hovedgaden blev kloa-
keret i 1890-91.1%)

Foruden vanskelighederne med vejbelaegningen og fortovene var der
frem til 1895 konstant problemer med gadebelysningen. 1 1872 var der
efter mange diskussioner i sognerddet kommet petroleumslygter, og fra
1888 leverede bagermester F. T. P. Hamann strgm til gadebelysning fra
sit private elektricitetsvaerk. Denne belysning var dog sa ustabil, at det
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Tabel 17. Erhvervsfordelingen (alle erhvervsaktive) pd Lyngby Hovedgade i 1840, 1901 og
1916.

1840 1901 1916

Personer % Personer % Personer %

Landbrug 18 25,0 2 0,6 0 00
Héndvaerk 30 41,7 92 26,7 48 146
Industri 0 0,0 52 15,1 83 252
Handel 10 139 8 25,0 9 286
Anden service 9 12,5 8 25,0 79 240
Arbejdere (udef.) 3 42 25 73 20 6,1
Andet 2 2,8 1 0,3 5 1,5
Lalt 72 100,1 344 100,0 329 100,0

Kilde: Folketzllingsskemaerne 1840, 1901 og 1916.

fgltes som et virkeligt fremskridt, da der ved abningen af Lyngby Gas-
veerk i 1895 kom gaslygter pd Hovedgaden (og andre steder i byen).'*)
Befolkningsudviklingen p& Lyngby Hovedgade i perioden 1840-1916
afspejlede naturligvis det forhold, at Hovedgaden i lgbet af perioden
udviklede sig til at blive Lyngbys mest udprazgede handelsgade, jfr. tabel
17. Allerede i 1840 var det tydeligt, at den bypregede befolkning kon-
centrerede sig langs den senere Lyngby Hovedgade. Det drejede sig
dengang overvejende om handvarkere, der havde slegtsnavne (f.eks.
de kendte Lyngby-navne Malmgreen, Dgrge, Halberg og Lund),
medens landbobefolkningen, der boede i Bondebyen, endnu brugte den
gammeldags navneskik, siledes at Peder Jensens sgn hed Jens Pedersen
osv. Gennem resten af 1800-tallet voksede antallet af erhvervsvirksom-
heder (handel, hindvark og service) pd4 Hovedgaden, hvor de fleste af
byens stgrre neringsdrivende boede. Det er ikke for meget sagt, at den
lokalpolitiske kamp, der i anden halvdel af 1800-tallet stod mellem
proprietzrerne og de naringsdrivende, var en kamp mellem de to
bydele, Bondebyen og Hovedgaden. Fgrst med kvarterudbygningen
efter arhundredeskiftet og den store tilstrgmning af industriarbejdere til
alle dele af Lyngby @ndredes dette modsztningsforhold, men kun for at
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Lyngby Hovedgade set mod nord i 1904. Laeg meerke til de mangearmede telefonmaster, der
stod oven pa de hgje huse, og som anes til venstre og til hgjrefor tdrnetpa » Taarnborg« precis
midt i billedet. Lyngby fik telefonstation i 1883 med central i »Kgbenhavns Amts Avis«s
ejendom Lyngby Hovedgade 21. Det Kongelige Bibliotek
blive aflgst af et andet: Arbejdernes kamp for at komme til magten i
sogneradet.

Mod slutningen af &rhundredet var Hovedgadens befolkning temme-
lig blandet. P& den leengste del af Hovedgaden boede der overvejende
handlende, handverkere og andre naeringsdrivende; men i etagehusene
og baghusene boede der tillige en hel del industriarbejdere. | den sydlige
ende af Hovedgaden fandtes der en del villaer beboet af selvsteendige
neeringsdrivende og funktionzrer, og til denne gruppe hgrte ogsa de
omkring 1900 opfarte villaer pa Vintappervej. Men det er karakteristisk
for den blandede bebyggelse og befolkning pa Lyngby Hovedgade, at
der midt iblandt villaerne kunne ligge en typisk arbejderbolig som
Hollandshuset (jfr. nedenfor).
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Den nordlige ende af Jembanevej omkring 1915. Til hgjre ses Laurits Mgllers ejendom
(Jembanevej 1) fra 1906 og til venstre Lyngby Biograf Teaterfra 1914. 1 billedets baggrund
ses Lyngby Banks bygning p Lyngby Hovedgade. Byhistorisk Samling

Jembanevejm.fl.

Oprindeligt var Jembanevej ikke en selvstendig vej, men blot det
naermeste stykke af sognevejen til Bagsveerd - de 200 meter fra Lyngby
Hovedgade til det skarpe vejsving. 11863 blev jernbanestationen bygget
lidt syd for vejsvinget, og Jembanevej blev forlenget hen til stationen og
fik sit navn. Endnu var der kun ganske lidt bebyggelse langs vejen:
Kroen Holland pa hjernet af Lyngby Hovedgade og en af Lyngbys
gamle bagergarde, der 14 lidt sydligere pa samme side af Jernbanevej,
udgjorde den oprindelige bebyggelse. Hele den modsatte side af vejen
harte til Rustenborg, og derfor fik hotellet, der i 1868 opfertes pa hjgrnet
af Bagsverdvej, navnet Ny Rustenborg.

Farst i midten af 1870’eme kom der egentlig bymaessig bebyggelse pa
Jembanevej. Pa hjgrnet af Lyngby Hovedgade over for Holland opfarte
kgbmand Hjul en etageejendom (»Hjuls Hjgrne«), og derefter fulgte
»Burmahus« (Jembanevej 4) og kebmand Carl Johansens ejendom (pa
hjarnet af Bagsvardvej over for hotel Ny Rustenborg).
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Den sydlige del afJernbanevej (i dag Gammel Jembanevej) ca. 1910 (postkort). Huset med
det spidse tdrn rummer i dag Lyngby Laenke Ambulatorium, og bygningen lige til hgjre
herfor (bag ved de to treeer) 1& pa preecis det sted, hvor i begyndelsen af1870'eme Holmboms
jernstaberi havde ligget. Byhistorisk Samling

Jembanevej var en blind vej, som endte i den trekantede plads foran
stationsbygningen; men da stationen i 1890-91 blev flyttet, blev samtidig
Jembanevej forlenget og fert igennem til Lyngby Hovedgades sydlige
del (den nuveerende Gammel Jembanevej), jfr. kortets. 17. Nu voksede
der en reekke villaer frem langs gstsiden af vejen, og med opfarelsen af
kegbmand Laurits Mgllers tre-etagers ejendom (Jembanevej 1) i 1906 fik
Jembanevej sit endelige preeg af bygade.197) Den nordlige del af Jem-
banevej var et forretningsstrag, der mindede om Lyngby Hovedgade,
medens resten af Jembanevej var dels trafikvej til og fra stationen og
posthuset, dels beboelsesvej med villaer. Befolkningen pa Jembanevej
modsvarede denne bebyggelse, idet der overvejende var tale om nee-
ringsdrivende.

Syd for stationspladsen langs med jernbanen var der ved sporenes
omlaegning i 1890 blevet en strimmel jord ledig, og her opfertes i
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Bagsveerdvej ved jernbaneoverskaringen i 1912. Forrest ses ksbmand Schergs ejendom (nr.
6) og bag den »Taamborg« (nr. 12). Manden iforgrunden er postbud J. Jensen. Post-
kort. Byhistorisk Samling

1890’eme en raekke villaer med forbindelse ad en samtidig anlagt vej,
Jembanestien. Disse villaer, der forsvandt ved Omfartsvejens anleegning
i 1950’eme, var beboet af selvsteendige naringsdrivende og funktionaze-
rer, ogJembanestien svarede séledes socialt til den samtidige bebyggelse
pa Rustenborgvej, Sorgenfrivej og Baune Allé (jfr. nedenfor).

Til Jembanevej knytter sig desuden Kastanievej, som synes at vere
anlagt i 1890’'eme, og den lille, nu forsvundne Christiansvej, som udgik
fra Gammel Jembanevejs sydside mellem Lyngby Hovedgade og Jem-
banestien.

Bagsveerdvej m.fl.
Bagsvardvej var som navnt en af Lyngbys forbindelsesveje ud til byens

opland. Frem til 1923, hvor Buddingevejs viadukt under jernbanen nord
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Bagsvaerdvej 21 i 1984. Huset er opfart i 1853-54 som tofamiliehus og er et afdefa, der er
tilbage afden oprindelige bebyggelse langs Bagsveerdvej. Bemaerk den store, feelles skorsten.
Byhistorisk Samling

for Lyngby Station blev taget i brug, foregik al trafik mellem Lyngby og
byerne mod vest ad Bagsveardvej. Da Nordbanen dbnede i 1864, kom
der en jernbaneoverskaering pa Bagsveerdvej, og i de farste mange ar var
togtrafikken sa beskeden, at den ikke generede faerdselen pa vejen. Dog
klagedes der over, at sporarealet ved den farste Lyngby Station var for
lille, saledes at togstammer under rangering kom til at holde tveers over
Bagsveardvej og spaerrede adgangen til det, der dengang kaldtes Lyngbys
»Vesterbro«.198)

Begyndelsen til denne bebyggelse, Lyngbys vestlige kvarterer, blev
gjort allerede i midten af 1800-tallet med en rekke sma huse, der
voksede frem langs sydsiden af Bagsverdvej, og hvoraf enkelte stadig
eksisterer. Det var ganske vist fgrst omkring 1900, at der begyndte at
komme fart i byggeriet i dette omrade; men fra den tidligere tid ma dog
foruden det omtalte Hotel Ny Rustenborg navnes Lyngby Glasveerk,
som opfartes i 1873-74 med indkersel fra Bagsverdvej vest for jemba-
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nen, samt glasvarkets arbejderbolig fra 1873, der senere kom til at
danne udgangspunkt for bebyggelsen pa Boulevarden.

I Ipbet af 1890’erne begyndte der at komme sideveje til Bagsvardve;j.
PA nordsiden pibegyndtes Rgnne Allé, Sofievej og Agnetevej og pa
sydsiden Odinsvej og Thorsvej. Disse veje bebyggedes overvejende
med smé huse; men samtidig kom der pa selve Bagsvardvej enkelte
etagehuse, som var medvirkende til at give den fgrste del af vejen et
bymassigt preg. Kgbmand Schergs ejendom (Bagsvardvej 6), der 1&
lige vest for jernbaneoverskaringen og markerede indkgrselen til byens
Vesterbro, blev i 1902 ombygget til sit nuvaerende udseende. I 1901
opfgrtes »Taarnborg« (Bagsvaerdvej 12, ikke at forveksle med det andet
Taamborg, Lyngby Hovedgade 36) af murermester J. P. Christiansen,
og i 1905 byggede tgmrermester F.C. Jacobsen det hvide »Valhalla«
(Bagsvardvej 24) pé hjprnet af Agneteve;j.”)

Et sarligt trek i bebyggelsen pd Bagsvardvej var et antal stiftelser og
institutioner. Den lange lenge Bagsvardvej 8, som populert kaldes
»Bethlehemc, blev i 1888 opfgrt af en af Lyngbys filantroper, cand.
theol. Emil Jensen, antagelig tilskyndet af arbejderbefolkningens dar-
lige boligforhold (jfr. det refererede leserbrev i afsnittet om Bonde-
byen). I 1895 skaenkede Emil Jensen ejendommen til den selvejende
institution Lyngby Bys Arbejderboliger. Lidt lzngere ude ad Bagsvard-
vej ligger »Ny Aldersly« fra 1898 og » Aldersly 1920« (Bagsvardvej 14
og 14A), som begge er opfgrt som friboliger af Lyngby Sogns velgg-
rende Forening. P4 den spidse hjgrnegrund mellem Bagsvardvej og
Thorsvej opfgrtes i 1897 baptistkirken »Zion«, som i 1967 aflgstes af
den nuvarende kirke pa hjgrnet af Odinsvej, og pa Thorsvej havde
Foreningen til Hjelp for ulykkeligt stillede Mg@dre et mgdrehjem. Den
tidligere landbrugsejendom Engelsborggird, der var opfgrt si sent
som i 1890’erne (Bagsverdvej 39), var indrettet som Fengselshjelpens
Kvindehjem. Endelig var der byens skole, Engelsborgskolen, som i
1909 havde aflgst den gamle skole i Bondebyen. Helt frem til 1933,
hvor Lindegardsskolen p& Lyngbygéardsvej blev taget i brug, var Bag-
svaerdvej siledes skolevej for alle byens bgrn, ogsa bgrnene helt oppe
fra Bondebyen.?®)
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Boulevarden | (»Thule«) og 3-5 (»Vigottenborg«) i 1984. Den flgj af »Thule«, der ligger
langs Boulevarden, er opfgrt af Lyngby Glasverk i 1873, medens den del afkomplekset, der
ligger langs med Bagsveerdvej (Bagsverdvej 4), er bygget af murermester Fritz Jensen i
1905. Byhistorisk Samling

P4 straekningen vest for Engelsborgskolen ma Bagsveerdvej neermest
henregnes til Engelsborgkvarteret (jfr. nedenfor); men den gstlige del af
vejen var overvejende beboet af industriarbejdere, navnlig ansatte ved
Sukkerfabrikken og de to tekstilfabrikker pa Mortonsvej (jfr. tabel 23).

Boulevarden

I tilknytning til Bagsveerdvej voksede der omkring 1905 et selvstendigt
»kvarter« op, stort set bestdende af to bygninger, som overvejende var
beboet af arbejdere. |1 1905 kgbte murermester Fritz Jensen ejendom-
men matr.nr. 37 &, der som ovenfor nevnt var opfart af Lyngby Glas-
veerk i 1873 som boliger for fabrikkens arbejdere. Bygningen, der havde
form som en to-etagers leenge med to opgange, var i 1896 blevet over-
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P& gstgavlen af» Thule« (Bagsveerdvej 4) sidder disse to portraethoveder over vinduere pa 1.
sal. Ansigterneforestiller murermester Fritz Jensen og hans hustru Sophie Charlotte, og man
ma forestille sig, at Fritz Jensen har anbragt ansigterne herfor at kunne se dem fra sine egne
vinduer overforpa den anden side afBoulevarden. Byhistorisk Samling

taget af Lyngby Sukkerraffinaderi. Fritz Jensen nedrev den sydlige ende
afbygningen og pabyggede det nuveerende Bagsvardvej 4, saledes at der
blev tale om et T-formet kompleks med hovedfacade mod Bagsvardve;.
Bag ved denne ejendom, der havde navnet »Thule«, havde Fritz Jensen
i 1904 opfart den rade murstensejendom »Vigottenborg« (Boulevarden
3-5) med de to karakteristiske »trappetdme« pa vestsiden til kakken-
trapperne. »Vigottenborg« blev i 1916 kgbt af fabrikant Georg Binder,
men synes ikke at have veeret anvendt som egentlige fabriksboliger. Ud
over disse to beboelsesejendomme var der af bebyggelse pa Boulevar-
den kun Fritz Jensens egen villa, den vinkelformede »Charlottesborg«
(Bagsvardvej 2), som han havde opfart i 1901.201 )

Murermester Fritz Jensen deltog i kommunalpolitik for Det Radikale
Venstre og blev indvalgt i sogneradet i 1913. Der er ingen tvivl om, at
Fritz Jensen ville have drevet det vidt, hvis hans mange pabegyndte
arbejder var blevet fuldfart; men umiddelbart efter valget dgde han
pludseligt. Hans hustru, der sad tilbage med en stor barneflok, magtede
ikke at fgre den store handvarksforretning videre, og i Lyngby glemte
man efterhanden Fritz Jensen. Hans villa blev i 1960 revet ned samtidig
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med Hotel Rustenborg, da der skulle opfgres ny bebyggelse mellem
Boulevarden og Jernbaneve;j )

Vinkelvej og Parallelvej

I forbindelse med Bagsvardvej m& man ogsé nzvne Vinkelvej og Paral-
lelvej. Der er her som det eneste sted i Lyngby tale om et »kvarterx,
hvor der ikke var boligbebyggelse af nogen betydning.

Vinkelvej opstod ved, at Lyngby Stationi 1891 blev flyttet sydp&. Den
udgik fra den gamle trekantede stationsplads, krydsede jermbanen og
slog derefter et skarpt sving (heraf vejens navn) mod nord langs sporene,
til den ndede Bagsvaerdvej umiddelbart vest for jernbaneoverskzringen.
Parallelvej udgik fra svinget pa Vinkelvej og fulgte det nye stationsareal
langs vestsiden (heraf denne vejs navn), til den ndede Lyngby Hoved-
gade syd for Nordbanens krydsning af Hovedgaden. Ved disse to veje
var der som sagt nzsten ingen boligbebyggelse; men til gengzld var der
tale om Lyngbys eneste industrikvarter. Ved Vinkelvej 14 Lyngby Suk-
kerraffinaderi, og langs den sydlige del af Parallelvej 14 Dansk Staal
Industri, V. Junckers maskinfabrik og eddikesyrefabrikken »Solex«.
Langs den nordlige del af Parallelvej var der ingen bebyggelse bortset fra
Ulrikkenborggard, hvis marker stgdte lige op til vejen.

Da Buddingevejs viadukt under jernbanen blev taget i brug i 1923, ned-
lagdes jernbaneoverskzringerne pa Bagsverdvej og Vinkelvej. Ved Bag-
sverdvej kom der i stedet en fodgengertunnel (»Rottefzelden«); men Vin-
kelvej mistede hele sin gstlige halvdel og dermed ogsé den »vinkel«, der
havde givet vejen navn. Til gengeld blev vejen forlenget mod syd til Bud-
dingevej vest for jenbanen (jfr. kortet s. 19). Ledvogterhuset pa vestsiden
af jernbanen markerer endnu stedet, hvor Vinkelvejs overskaring fandtes.

De foregdende sider:

Lufifotografi af den nordlige del af stationsomrddet i Lyngby i 1923. I venstre side af billedet
ses jernbanesporene med de to leessespor ind til Lyngby Sukkerraffinaderi. Den nye viadukt
over Buddingevej er bygget; men de to jernbaneoverskeringer pd Bagsverdvej og Vinkelvej
(neermest viadukten) er endnu i brug. Pa det gamle stationsareal ses Lyngby tekniske Skoles
bygning fra 1903. I billedets hojre side er det mest markante treek det nyanlagte Radhustorv,
hvor randbebyggelsen pabegyndites dret efter (» Toftebkshus« langs Torvets nordside), men
hvor Radhuset forst opfortes i 1938-41. Lyngby-Taarbzk Kommune
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Rustenborgvej, Sorgenfrivej og Baune Allé

Da Festningskanalen i 1887 blev anlagt gennem Lyngby, kom den stort
set ikke til at bergre eksisterende bygninger. Ved Lyngby Hovedgade
fgrtes den pé gstsiden langs med F. T. P. Hamanns bagergard, og kun
bygningen overfor, manufakturhandler H.J. Nicolaisens ejendom
(Lyngby Hovedgade 36), matte delvis nedrives.*®)

Men umiddelbart efter Festningskanalens anlegning voksede der et
villakvarter frem langs med den. I 1888 udstykkedes Sorgenfrivej, i 1891
Baune Allé ogi 1896 Rustenborgve;j. Sorgenfrivej (med den lille Sorgen-
fri Sidevej nermest Fastningskanalen, som forsvandt ved Omfarts-
vejens anlkegning) og Rustenborgvej blev udstykket af tgmrermester
Jens Aller p4 Gammel Rustenborg, der ejede hele arealet pa gstsiden af
jernbanen mellem Bagsvardvej-Jernbanevej og Mglledammen. Baune
All¢é blev udstykket af tgmrermester Lars Henriksen pa det tidligere
Lyngby Glasverks areal umiddelbart efter, at han havde nedbrudt
glasveerkets bygninger.”)

Ved de nye veje rejste der sig efterh&nden en rekke villaer af forskel
lig stgrrelse. P4 Rustenborgvej blev den fgrste grund — eller rettere sagt
to grunde — kgbt af l&ge Johan Lemche, der lod ejendommen »Lyngby-
hus« (Rustenborgvej 7) opfere til sin sterkt voksende familie. Andre
grunde p4 Rustenborgvej blev fgrst bebygget langt senere; menilgbet af
1890’erne blev der i hvert fald tale om et egentligt villakvarter med 20-25
villaer. Kvarteret var meget centralt og samtidig landskabeligt beliggen-
de tet ved Hovedgaden og Lyngby Sg, hvorimod jernbanestationen til
manges rgrelse netop var blevet flyttet lengere bort. I modsatning til
f.eks. Sorgenfrigardskvarteret var det karakteristisk, at det var folk, som
havde deres daglige virke i Lyngby, som slog sig ned her. Baune Allé
blev efterhinden isoleret fra resten af kvarteret af jernbanen og blev
opfattet som hgrende til Bagsvaerdvej; men Sorgenfrivej og navnlig
Rustenborgvej blev opfattet som Lyngbys fornemste kvarter. Her boede
folk med virkeligt store indtegter, saledes som det fremgar af tabel 20
nedenfor, og stort set ingen industriarbejdere.

Den generelle udvikling i de danske kgbsteder var, at det mest
attraktive sted at bo var selve bykernen, indtil industrialiseringen &n-
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Tegning af Rustenborgvej-kvarteret efter Faestningskanalens anlegning, men inden bebyg-
gelsens opfarelse. Til venstre ses Lyngby Glasveaerks bygninger og nederst til hgjre Gammel
Rustenborg med den store have ud til Lyngby Sg, hvor villakvarteret blev anlagt. @verst til
hgjre Lyngby Hovedgade 36. Avisudklipfra 1887. @regaard Museet

drede dennes karakter, og derefter udstykningskvartereme uden for
byen. | Lyngby blev udviklingen lidt anderledes, idet det pa grund af de
seerlige terreenforhold blev muligt at udstykke byens mest attraktive
boligkvarter midt inde i den gamle bebyggelse.

Ulrikkenborgstraede, Rolighedsvej m.fl.

Ved den sydlige del af Lyngby Hovedgade begyndte der omkring 1880 at
danne sig et nyt kvarter. Udgangspunktet var en vej, der fagrte fra
Kongevejen over Nordbanens spor til garden Ulrikkenborg, og som
derfor senere fik navnet Ulrikkenborgstreede (i dag Likarstreede). Mel-
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Villakvarteret Rustenborgvej-Sorgenfrivej-Baune Allé i 1904. Billedet er et udsnit af et
sammensat billede, som blev optaget affotografA. Th. Collinfra Sukkerfabrikkens skorsten
(omtalt i Kgbenhavns Amts Avis den 5.5.1904), og som viser Lyngby hele horisonten
rundt. Byhistorisk Samling
lem jernbanen og Kongevejen opstod der en bebyggelse af sma huse,
medens der pa den modsatte side af Kongevejen stadig var abent land
hen til Lyngby Mose lidt lengere mod gst (jfr. kortet s. 15). Langs
kanten af mosen lgb en markvej mellem Gasverksvej og Mosevej, der
dengang endte blindt i mosen, og pa denfie vej 1 ejendommen »Rolig-
hed«, som vejen fik navn efter. »Rolighed« var i 1840 blevet ombygget
af arkitekt Jacob Wilhelm Moyel, som ejede stedet i nogle fa ar; men
ejendommen omtales allerede i 1806 som »Christen Nielsens Hus
»Christens Roe« paa Preastejorden«.205) Teet ved »Rolighed« og lige-
ledes pa kanten af Lyngby Mose, hvor den snavrede ind til »Dron-
ningerenden« (aflgbet til Lyngby Sg, hvor senere Feaestningskanalen blev
gravet igennem), 1a »Fredlighed«. Denne ejendom var opfart i 1867 af
teglbraender Jeppe Olsen, der senere ogsa blev breendehandler og va-
skeriejer (»Landvaskeriet Fredlighed«).206)

Med stationens flytning i 1890-91 kom dette omrade pludselig til at
ligge centralt, og der kom gang i byggeriet. Jernbanevej blev fart igen-
nem til Lyngby Hovedgade, hvor den fortsatte mod @st i Ngrgaardsvej,
som igen blev sat i forbindelse med Rolighedsvej. Hermed var det nye
kvarter indkredset; men desuden var der enkelte andre veje: Ulrikken-
borgstreede havde ganske vist stadig forbindelse til Jembanepladsen,
men stod desuden i forbindelse med en ny vej parallel med Jembanevej
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»Rolighed« (Rolighedsvej 5) omkring 1920. »Rolighed« havde faet dette udseende ved en

ombygning i 1840, men blev nedrevet ved Klampenborgvejs anleegning i 1950.
Lyngby-Taarbaek Kommune

»Fredlighed« umiddelbartfar nedrivningen i 1971. Stuehuset med navnet »Fredlighed« over

dgren var opfert i 1867 med stratag. | baggrunden til venstre ses lidt af vaskeribygninger-
ne. Byhistorisk Samling
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»Barnely« (i dag » Veerestedet«, Jernbanepladsen 20) er opfgrt i 1879; men institutionen gar
tilbage til 1853, hvor den blev oprettet afen af enkedronning Caroline Amalies hofdamer.
»Barnely«, hvis farste bygning & p& det nordvestlige hjerne af Gammel Jernbanevej og
Lyngby Hovedgade, var oprindeligt et barnehjem, der kunne optage 15 piger.

Byhistorisk Samling

»Agnes Lyst« (til venstre) 13 p& hjgrnet afStationspladsen og Gammel Jernbanevej. Sammen
med bygningen til hgjre (Gammel Jembanevej 1) anvendtes ejendommen som fritidshjem
frem til nedrivningen i 1952. Byhistorisk Samling
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og gst for denne, Bgrnelyve;j (jfr. kortets. 17), som 13 omtrent langs med
bagsiden af det nuvarende rddhus og var opkaldt efter stiftelsen
Bgmely. Endelig ma den sydlige del af Gasvarksvej henregnes til dette
kvarter, som i dag nok er det mest forandrede i Lyngby: Fgrst blev
Buddingevej fgrt igennem til Lyngby Hovedgade og Radhustorvet an-
lagt omkring 1920, ligesom Toftebaksvej blev dbnet i 1917 og afsngrede
det sydlige stykke af Gasvarksvej. I 1950 blev Klampenborgvej fgrt
igennem til Lyngby Hovedgade, siledes at det store vejkryds opstod.
Ved denne lejlighed forsvandt den gamle ejendom »Rolighed«, som 1&
midt i Klampenborgvejs liniefgring. I 1972-73 opfgrtes Lyngby Stor-
center pa arealet nord for Klampenborgvej, og syd for vejen er store
byggearbejder i gang i midten af 1980’erne. Antagelig vil der intet blive
tilbage af det gamle kvarter.

Omkring &rhundredeskiftet og frem til 1916 var kvarteret karakterise-
ret ved en temmelig blandet bebyggelse med overvejende handvarker-
og arbejderbefolkning.

Hollandshuset

I 1896 kgbte tgmrermester C.F. Juncker i Ordrup grunden matr.nr. 31 ¢
ved den sydlige ende af Lyngby Hovedgade og opfarte en vinkelformet
tre-etagers beboelsesejendom med 7 opgange. 1 1899 solgte han ejen-
dommen for 100.000 kr. til fabrikant Johan Heinrich Hartmann (lige-
ledes i Ordrup).*”) Ejendommen fik navnet »Hollandshus«, fordi den

De foregdende sider:
Lyngby Station og Ulrikkenborgstraede-Rolighedsvej kvarteret i begyndelsen af 1920’erne.
Nederst i billedet lpber Parallelvej langs de abne marker vest for Lyngby. Pa stationen holder
Neerumbanens motorvogne helt til hojre, og pd perron 2 ses perronhuset, som i dag er det
eneste, der er tilbage af Lyngbys anden station. Bag stationsbygningen ses Ulrikkenborg-
streede (i dag Likorstrede) og Bornelyvej. Radhustorver munder ud i Lyngby Hovedgade,
medens Jernbanevej i billedets hojre side fortsetter i Norgaardsvej pa den anden side af
Hovedgaden. Bebyggelsens graense ud til markerne udgores af Rolighedsvej, hvor »Rolig-
hed« ses midt i billedet bag ved den dbne plads. Qverst iil venstre ses Gasveerksvej (i dag
Toftebaeksvej) med Gasveerket. Yderst til venstre skimtes de hvide gavle pa » Fredlighed«, og
langs hele billedets overkant ses Festningskanalen med Nerumbanens bro helt til hgjre.
Lyngby-Taarbek Kommune
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»Hoilandshuset« i 1957. Opgangen til venstre for kebmandsbutikken var »den fine opgang«
til bl. a. lejlighederne oven over butikken. Byhistorisk Samling

jord, den blev opfert pa, i sin tid havde tilhert kroen Holland pa hjgr-
net af Lyngby Hovedgade og Jembanevej. Tilsvarende kaldtes en neer-
liggende, nu forsvundet mose lige vest for ejendommen for Hol-
landsmosen, og navnet findes endnu i dag bevaret i vejnavnet Hollands-
vej.

Hollandshuset indeholdt 36 toveerelsers og 5 treveerelsers lejligheder
(pa hhv. ca. 45 og 75 kvadratmeter) samt en butik, og den store bygning
ma neaermest betragtes som en kebenhavnsk lejekaserne, der ma have
virket som et fremmedelement i Lyngby. Man kan sige, at Hollands-
huset var et boligmaessigt sidestykke til den kgbenhavnsk praegede indu-
stri, der samtidig voksede frem i Lyngby; men i hele perioden frem til
1916 blev der ikke opfart andre beboelsesejendomme i byen med tilsva-
rende store dimensioner. Og selv. om Hollandshuset var et storbyhus
med de typiske toveerelsers lejligheder, som kendes fra Kgbenhavn og
Frederiksberg fra denne tid, blev det opfart pd dben mark og blev ikke
forsynet med baghus. Beboerne havde fra kekkeneme fri udsigt over

143



Befolkningens fordeling

Hollandsmosen og markerne, og i de fgrste &r métte de hente vand fra en
brgnd i gdrden, hvor ogsa retiraderne fandtes.

Den nordligste opgang ud mod Lyngby Hovedgade regnedes for »den
fine opgang, fordi den fgrte til de store lejligheder i hjgrnet oven over
kgbmandsforretningen; men i gvrigt var der ingen forskel p4 opgangene.
Beboerne i Hollandshuset var typisk ufagleerte arbejdere, jfr. tabel 20.
Beboelsestztheden kunne vere ret hgj. F.eks. boede der i 1901 162
personer i ejendommen (heraf var for gvrigt kun én over 50 &r), dvs. ca.
4 personer i gennemsnit pr. lejlighed; men i fire familier var der S bgrn, i
én familie 6 og i to familier 7 bgrm.?®) Man skulle uvilkarligt tro, at der
matte have varet en hyppig udskiftning af beboerne i ejendommen, og
der blev da ogsé ofte annonceret i Kgbenhavns Amts Avis om ledige
lejligheder. Omkring 1911 lgd annoncerne pa »2 og 3 Varelses Lejlig-
heder til 11, 13, 15, 17 og 24 Kr. pr. Maanedk, altsa toverelsers lejlig-
heder fra 132 kr. om &ret og trevarelsers lejligheder op til 288 kr. om
aret. Men alligevel er der ogsa eksempler pa familier, som blev boende
igennem mange ar i Hollandshuset.

Hollandshuset blev revet ned i 1974 efter i en rrekke at have vaeret
darligt vedligeholdt. P4 dette tidspunkt var der endnu ikke indlagt
toiletter i ejendommen. Det viste sig ved nedrivningen, at ejendommen
var overraskende solidt bygget, og Nationalmuseet sikrede sig en del
udmearkede, brede gulvbredder®)

— Byggeforeningen »Frem« (midt i billedet) med omgivelser i 1936. Nederst i billedet ses
Nordbanen med viadukten under den sydlige del af Lyngby Hovedgade yderst til hgjre. Fra
nederste til pverste venstre hjprne spender Nerumbanens udkorsel fra Lyngby Station en
halvcirkel, og midt i billedets nederste del ses jernbanens komplicerede overkorsel pd Lyngby
Hovedgade, hvor samtidig Jaegersborgvej og indkerselen til » Frem« udmunder. Bag ved
»Frem«, dvs. i billedets overste del, ses resterne af Lyngby Mose og » Bleggaarden« ud til
Norgaardsvej. Pd den anden side af Nprgaardsvej deler Neerumbanens spor sig. Pd det gamle
spor ind til Lyngby Station korer en motorvogn. Det nye, netop anlagte spor fplger Nor-
gaardsvej i retning af Jeegersborg Station. Langs billedets overkant ses Feestningskanalen.
Lyngby-Taarbak Kommune
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»Frem«

Arbejdernes Byggeforening »Frem« i Lyngby er tidligere behandlet i en
artikel i Lyngby-Bogen 19802!°) Foreningen blev stiftet i 1899 med det
formal at opfgre huse til medlemmerme. I modsaztning til nutidens
sociale boligbyggeri, hvor byggeselskaberne til stadighed ejer de opfgrte
boliger og kun lejer dem ud, var det dengang den almindelige frem-
gangsméide, at et antal personer, der gnskede at blive husejere, slog sig
sammen om at kgbe og opdele en stor grund, hvor de opfgrte det
pagezldende antal huse efter samme tegning og optog de ngdvendige ln
under solidarisk ansvar for afdragenes betaling. Alt dette nedbragte
omkostningerne, og nir l&nene var betalt ud, ophzvedes byggeforenin-
gen, og medlemmermne fik skgder pa deres huse og grunde. I 1898 var der
blevet vedtaget en lov om, at der kunne opnés billige statslan til sddanne
byggerier, og derfor er mange byggeforeninger i Storkgbenhavn opret-
tet netop i 1898-99. De fleste af dem byggede i Valby, Vanlgse og
Sundbyerne, og der var tale om en fzlles, socialdemokratisk pavirket
bevegelse. Séledes er husene i »Frem« bygget efter tegningerne fra
byggeforeningen »Enigheden« i Brgnshgj, og »Frem«s love var kopie-
ret efter vedtegterne for byggeforeningen »Godthaab« i Sundbyer-
ne2i)

Husene i »Frem« blev opfgrt i 1899-1900. Der var tale om 25 dobbelt-
huse med hver to lejligheder pé ca. 56 kvadratmeter bebygget areal. P&
fgrste sal var der desuden et stort verelse, som ofte blev lejet ud.
Foreningen fik ikke det gnskede statsldn, men klarede sig i stedet med
private lan foruden kreditforeningslénene. I forhold til huslejen i en
lejlighed var afdragene pa lanene i »Frem« en stor udgift, og en del af
medlemmerne opgav og flyttede, hvorefter byggeforeningen solgte de
pagzldende huse. Foreningen blev endeligt ophavet i 1921.

Beboerne i »Frem« var, som det ofte var tilfzldet i byggeforeninger-
ne, overvejende hindvarkssvende og specialarbejdere i industrien.
Desuden var der enkelte hindvarks- og industrimestre og en del ufag-
lzerte arbejdere.
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Lyngby Sygehus i begyndelsen af1920'erne med Jaegersborgvej og (nederst) Tjgmevej.
Lyngby-Taarbek Kommune

Jeegersborgvej ved sognegrensen til Gentofte, set mod Lyngby omkring 1920. Til venstre ses
det tidligere Lyngby Teglveerk. I baggrunden anes de hvide villaer p& Hjortholmsve;j.
Byhistorisk Samling
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Naboer og venner pa |. H. Mundts Vej ca. 1900. Overskravs p& cyklen midt i billedet ses
overretssagfgrer 1. H. Mundt, der boede i nuveerende nr. 28A, og helt til hgjre (pa trehjulet
cykel) professor Gaedeken, der boede i nuvaerende nr. 34B. Bagest star Frederik Schraderfra
huset pa billedet, i dag nr. 24. Byhistorisk Samling

Jaegersborgvej

Jeegersborgvej var ligesom Bagsveerdvej en af Lyngbys udfaldsveje,
nemlig sognevejen til Jegersborg og Ordrup; men i modsetning til
Bagsveerdvej varede det meget leenge, for der kom bebyggelse langs
Jeegersborgvej. Vejen begyndte ved Lyngby Hovedgade, og her la
»Praestehuset«, hvis navn skyldtes, at jorden pa begge sider af Jeegers-
borgvej oprindeligt havde tilhgrt Lyngby Preastegard. Fra Praestehuset
helt ud til Lyngby Teglveerk ved sognegreensen til Gentofte fandtes der
helt frem til 1891 ingen bebyggelse. | dette ar opfartes Kgbenhavns
Amts Sygehus i Lyngby, og efterhanden kom der yderligere bebyggelse
til langs Jeegersborgvej. Det meste af omradet omkring Jaegersborgvej
blev dog farst bebygget fra omkring 1920.
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C. F. Holbechs Vej (midt i billedet) med omgivelser omkring 1925. Iforgrunden ses Konge-
vejen med det i 1915 opferte Landbrugsmuseum yderst til venstre og Café Fuglevad lige
overfor. Ved siden af restauranten fgrer Museumsvej ind til Frilandsmuseets daveerende
indgang og videreforbi Fuglevad Vindmglle ned til Fuglevad. Lige til venstrefor vindmgllen
ses det nu nedrevne Brede Plejehjem fra 1863.1 billedets overkant ses Grundtvigs Hgjskole.
Lyngby-Taarbeek Kommune

I. H. Mundts Vej

Den farste egentlige udstykningsvej i Lyngby blev I. H. Mundts Vej. Tidli-
gere var al bebyggelse sket langs med de offentlige veje; men i 1883 udstyk-
kede overretssagfarer L H. Mundt en reekke grunde ved nordsiden afLyng-
by Sg (den sydlige del af den nuvarende I. H. Mundts Vej), og de farste vil-
laer opfertes, deriblandt I. H. Mundts egen villa, der senere beboedes af
skolebestyrer Hans Thyssen (i dag I. H. Mundts Vej 28B). Foruden denne
bebyggelse I der endvidere nogle huse og villaer pa den davarende Frede-
riksdalsvej (i dag hhv. Lottenborgvej og den nordvestlige del af I.H.
Mundts Vej). Hele dette kvarter 13 pa Virums matrikelomrade, men regne-
des med til byen Lyngby. Her boede overvejende embedsmand, men des-
uden enkelte kunstnere og selvstendige naringsdrivende.
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Museumskvarteret

Ogsa denne bebyggelse regnedes med til Lyngby, selv om den 13 isoleret
fra byen nord for Sorgenfri Slotspark. Udgangspunktet var en gruppe
villaer fra omkring 1880 langs Kongevejen ved det sted, hvor i dag
Skovbrynet ligger. Hertil kom en udstykningsve;j anlagt i 1906 af ejeren
af Hotel Lyngby, restauratgr C. F. Holbech, og opkaldt efter ham. Ogsa
dette kvarter var overvejende beboet af embedsmand og selvstendige.

Sorgenfrigdardskvarteret

I 1899 blev den tidligere landbrugsejendom Sorgenfrigard (matr.nr. 5)
kgbt af et udstykningsselskab.?'?) Gérden 13 nordligst i Bondebyen ved
Ngrregade, og dens jord strakte sig langs gstsiden af Mglleden helt op til
Brede. Pensionistboligerne og plejehjemmet »Borrebakken« er bygget
pé det nordligste stykke af Sorgenfrigdrds jord. Udstykningsselskabet
anlagde tre veje, Caroline Amalie Vej, Borgevej og Fuglevadvej, som
kom til at udggre et halvcirkelformet kvarter (jfr. kortet s. 17), og der
blev udstykket et stort antal grunde til villabebyggelse. For at sztte fart i
salget af grunde og opfgrelsen af bygninger byggede selskabet selv en
rekke villaer, efter sigende hovedsagelig af nedrivningsmaterialer fra
kgbenhavnske byggepladser. Alligevel gik salget af grunde langsomt, og
en del af selskabets villaer matte opdeles i lejligheder og udlejes. Endnu i
dag opfgres der undertiden nye huse i Sorgenfrigdrdskvarteret, hvor en
grund har varet midlertidigt bebygget, og kvarteret rummer eksempler
p4 hele udviklingen i 1900-tallets parcelhusarkitektur.

De oprindelige villaer var pa ca. 110-130 kvadratmeter bebygget areal
og ofte i to etager, regul@re og rummelige, men med mange romantiske
detaljer som karnapper, altaner, hjgretarne og italienske arkitektur-
trek.

Udstykningsselskabet anlagde selv vandvark og gasvark i 1900 til
kvarterets forsyning. Formanden for sundhedskommissionen, lege Jo-
han Lemche, foreslog ganske vist, at Sorgenfrigirdskvarteret fik gas fra
det i 1895 oprettede Lyngby Gasvark mod at ggre sit vandvark sé stort,
at det til gengzld kunne forsyne byen med vand; men resultatet blev
alligevel, at Lyngby i 1904 fik sit eget vandvark, som fra 1928 ogsa
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Tre typiske husefra den oprindelige bebyggelse i Sorgenfrigardskvarteret lige efter 1900.
Byhistorisk Samling

forsynede Sorgenfrigardskvarteret med vand. Kvarterets gasforsyning
overgik til kommunen i 1913.213)

Udstykningen af Sorgenfrigard var foretaget med szrligt henblik pa at
fa kgbenhavnske familier til at flytte ud, og denne savel som flere andre
store, samtidige udstykninger (Kaningardskvarteret i Virum, Skovrider-
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Sorgenfrigdrdskvarteret setfra Sorgenfri Slotspark i 1909 (postkort).  Byhistorisk Samling

gardskvarteret i Holte og Engelsborgkvarteret i Lyngby) var et markant
udtryk for, at Lyngby-egnen var ved at blive et kgbenhavnsk boligomra-
de. En samtidig ugebladsartikel udtrykker de tanker, der 14 bag ved ud-
stykningen af Sorgenfrigardskvarteret, og de virkemidler, selskabet an-
vendte for at lokke folk til.214) Her fremholdes den engelsk-amerikanske
opdeling af byerne i en bykerne med erhvervsfunktioner (kontorer og for-
retninger) omgivet af fritliggende boligkvarterer pa alle sider, og til sam-
menligning naevnes Kgbenhavn, »der lenge efter tarveligt tysk Spidsbor-
germgnster klumpede sig sammen i hgje Huse ved snavre Gader«. Efterar-
tiklens ordlyd skulle imidlertid den engelsk-amerikanske haveby-bevagelse
vere ved at sla igennem i Danmark, og Sorgenfrigards-selskabet kunne i
modsaetning til andre udstykningsselskaber tilbyde ogsé at opfare villaer p&
grundene for en billig pris: i altca. 10.000 kr., udbetaling 500 kr. og &rlig ud-
gift (rente, afdrag og ejendomsskatter) ca. 600 kr. (Til sammenligning ko-
stede det ca. 330 kr. om aret at bo i byggeforeningen »Frem).215)
Artiklen naevner af fordele ved at bo i Sorgenfrigardskvarteret navnlig
den frie beliggenhed i det landskabeligt smukke omrade over for Sor-
genfri Slot og Frilandsmuseet, men desuden de tekniske bekvemmelig-
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Engelsborgkvartereti 1904, ligefar anleegningen afvejene. Husene i baggrunden ligger langs
med Bagsveerdvej med Engelsborggérd yderst til hgjre. | midten rager Lyngby Sukkerraffi-
naderi op over bebyggelsen. Byhistorisk Samling

heder (indlagt gas og vand). Afstanden til Kgbenhavn bagatelliseres ved
omtale af Vedbakbanen og en »omnibus« til Lyngby Station (som dog
aldrig kom til at kare), hvorfra der var tog til Kgbenhavn hver time, og i
gvrigt var der jo kun »3 Kvarters jeevnt Cycleridt til Kgbenhavn«.

Hovedtanken med Sorgenfrigdrdskvarteret var saledes at »fgje Byli-
vets Bekvemmeligheder til Landlivets Fred«, og det fremgar af den
citerede artikels ordlyd, at man navnlig henvendte sig til forretnings-
mend med dagligt arbejde i Kgbenhavn. Sorgenfrigardskvarteret var
imidlertid i 1916 overvejende beboet af embedsmand og funktiongrer i
serviceerhvervene (jfr. tabel 18-19); men desuden figurerer der en del
handveerkere og industriarbejdere. Dette skyldes navnlig det omtalte
forhold, at udstykningsselskabet havde mattet opdele og udleje en del af
de nyopfarte villaer, fordi de ikke kunne selges.

Engelsborgkvarteret

Meget af det, der er naevnt ovenfor om Sorgenfrigardskvarteret, geelder
ogsd for Engelsborgkvarteret, som her bruges som fallesbetegnelse for
tre udstykninger omkring 1900: | 1900 anlagdes Stengaards Allé og
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Det farste hus, der opfartes i Engelsborgkvarteret, var Chr. Winthers Vej 26 (billedhugger
Sondrups villa). Fotografi ca. 1904. Byhistorisk Samling

Prinsessevej og i 1905 de tre »forfatterveje« Chr. Winthers Vej, Sophus
Schandorphs Vej og Viggo Stuckenbergs Vej.216) Til dette kvarter harer
ogséa den del af Bagsverdvej, der ligger vest for Engelsborgskolen.

Ligesom i Sorgenfrigardskvarteret gjaldt det ogsa her, at grundene var
lzenge om at blive solgt, sdledes at kvarteret kun langsomt blev udbygget.
| det hele taget betgd de omfattende udstykninger omkring 1900, at der
farst i slutningen af 1920'eme blev brug for yderligere udstykninger i
Lyngby-omradet.217)

Grundene og husene i Engelsborgkvarteret var sedvanligvis lidt min-
dre end i Sorgenfrigardskvarteret, hvilket ogsa kom til udtryk i sammen-
seetningen af kvarterets befolkning: Her boede overvejende funktionz-
rer, specialarbejdere og handvarkere.
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Efter denne beskrivelse af Lyngbys enkelte kvarterer fremgér det, at
byen bestod af meget blandet bebyggelse med hovedvagten pa én- og
tofamiliehuse. Sammenhangende bebyggelse fandtes si at sige kun pa
Lyngby Hovedgade og Jernbanevej, og her 1 ogsé de fa bygninger med
mere end to etager, som fandtes i byen. Lejlighedernes stgrrelse varie-
rede meget, bade i enfamiliechusene og etageejendommene. De mindste
lejligheder i de lave stratekte huse i Bondebyen var p& kun ca. 10
kvadratmeter, medens de i de store villaer pa Rustenborgvej kunne vere
pé over 600 kvadratmeter etageareal 2®) Lejlighederne i Hollandshuset
var pa ca. 45 kvadratmeter (jfr. afsnittet om Hollandshuset ovenfor),
medens herskabslejlighederne i kgbmand Bugges ejendom (Lyngby
Hovedgade 34 pa hjgrnet af Rustenborgvej) var pa ca. 115 eller 150
kvadratmeter og i »Sorgenfrihus« (Lyngby Hovedgade 8A) pa ca. 125
eller 165 kvadratmeter?®) Det var karakteristisk, at boliger af meget
forskellig stgrrelse og kvalitet 13 blandet imellem hinanden, og at de
udviskede grenser mellem bebyggelsestyperne modsvaredes af en social
opblanding af befolkningen. Alligevel vil det vere fremgaet af beskrivel-
serne af de enkelte kvarterer, at der fandtes koncentrationer i Lyngby af
landbrugere, handlende/selvsteendige neringsdrivende, funktionzrer/
embedsmand og arbejdere. En mere pracis beskrivelse af befolknin-
gens erhvervsmassige og sociale lokalisering i Lyngby vil fremgh af de
undersggelser, der ligger til grund for tabel 18-19-20. Da det ikke er
muligt at gennemfgre en undersggelse af samtlige Lyngbys beboere, er
der pa grundlag af beskrivelserne af de enkelte kvarterer udvalgt nogle
karakteristiske omrader: Asylgade/Ngrregade er karakteristiske for
hele Bondebyen, og Lyngby Hovedgade (uden Hollandshuset) er med-
taget i sin helhed. Rustenborgvej/Sorgenfrivej representerer Lyngbys
fine kvarterer (dvs. ogsé Baune All¢, Jernbanestien, I. H. Mundts Vej
og Museumskvarteret), medens Hollandshuset og »Frem« er udtryk for
to forskellige mader at lgse navnlig arbejdernes boligproblemer pa.
Sorgenfrigirdskvarteret representerer de store, samlede udstyknings-
omréder beregnet for udflyttende kgbenhavnere, dvs. ogsd Engelsborg-
kvarteret. De kvarterer, der ikke indgr i undersggelsen, er fglgende:
Jernbanevej, der lignede dels Hovedgaden og dels f.eks. Sorgenfrivej,
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Her begyndte arbejderbeveegelsen i Lyngby: annonce i Kgbenhavns Amts Avis den 4. januar
1872. Ved »Internationale«-mgdet pd Lottenborg var bade Paul Geleff og Harald Brix til
stede. De havde delvis succes, og den socialistiske agitation i Lyngby-omradetfortsatte indtil
slaget p& Falleden den 5. maj 1872, hvorefter bevegelsen blev forbudt. Der naede at blive
stiftet en afdeling af »Internationale« pa Raadvad, som fik en tilsvarende kort levetid; men
bortset herfra efterlod »Internationale«-bevagelsen sig ingen synlige spor.

Bagsveerdvej m.fl. og Ulrikkenborgstreede/Rolighedsvej m.fl. samt Jae-
gersborgvej, der var meget blandede og derfor umulige at indpasse i et
skema, samt endelig Boulevarden, der var et egentligt arbejderkvarter
og beboelsesmeessigt mindede om Hollandshuset. De seks kvarterer, der
indgar i skemaerne, skulle saledes kunne daekke de forskellige typer af
kvarterer, der i 1916 havde udviklet sig i Lyngby.

Erhvervsfordelingen i de seks kvarterer fremgar af tabel 18-19. Pa
grund af de sma talstgrrelser, der egentlig ikke burde anvendes til en
procentberegning, kan resultaterne kun betragtes som vejledende. Det
star dog klart, at beskeftigede i industrien dominerede i Bondebyen,
Hollandshuset og »Frem«, medens »anden service« var fremherskende i
Sorgenfrigardskvarteret og pd Rustenborgvej/Sorgenfrivej. P4 Lyngby
Hovedgade tegner industri, handel og anden service sig hver for godt en
fjerdedel af beskaftigelsen. Til trods for, at Hovedgaden var Lyngbys
udpreegede handelsgade, ses handelserhvervet at vere forholdsmaessigt
staerkere repraesenteret pd Rustenborgvej/Sorgenfrivej, hvor en rekke
grosserere m.m. boede. Bondebyen er stort set ene om at repraesentere
landbruget, medens handvarket er bedst repraesenteret pa Lyngby Ho
vedgade og i »Fremx.
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Tabel 18. Erhvervsfordelingen i personer i 6 udvalgte kvarterer i byen Lyngby i 1916 (alle
erhvervsaktive).

f By g

~ 2 'g 8 .2 = ra

2% .5 2§ 3B g3

& © 273 g 5 g o8

=E B g@ 2 § o5F

g3 32 28 2 & §%
Landbrug 11 0 0 1 0 0
Héndvaerk 7 48 3 5 19 3
Industri 64 83 6 60 62 8
Handel 8 94 14 0 7 4
Anden service 14 79 16 6 10 20
Arbejdere (udef.) 11 20 2 8 6 1
Andet 1 5 0 0 0 0
I alt 116 329 41 80 104 36

*): Hollandshuset (Lyngby Hovedgade 104) er ikke medregnet.
Kilde: Folketzllingsskemaerne 1916.

Tabel 19. Erhvervsfordelingen i procent i 6 udvalgte kvarterer i byen Lyngby i 1916 (alle
erhvervsaktive).

5 F . § =

- 3 Do o
2% .5 2§ % E s
> =] e 2 b7 P_D = o &
[*] =
<2 3 &8 =R* £ §:E
Landbrug 9,5 0,0 0,0 1,3 0,0 0,0
Héandvaerk 6,0 14,6 73 6,3 18,3 8,3
Industri 55,2 25,2 14,6 75,0 59,6 222
Handel 6,9 28,6 34,1 0,0 6,7 11,1
Anden service 12,1 24,0 39,0 75 9,6 55,6
Arbejdere (udef.) 9,5 6,1 49 10,0 58 2,8
Andet 0,9 1,5 0,0 0,0 0,0 0,0
1 alt 100,1 100,0 99,9 100,1 100,0 100,0

*): Hollandshuset (Lyngby Hovedgade 104) er ikke medregnet.
Kilde: Folketzllingsskemaerne 1916.
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Tabel 20. Den procentvise fordeling pa socialgrupper af hovedpersoner.(husstandsover-
hoveder) i 6 udvalgte kvarterer i Lyngby i 1916.

T 3 3
523 g 2T 1 ;)
2% .5 2& % 53
t2f €% £§% 0§ g BE
2 35 ° g 58
2<3 52 25 =& £ S
Arbejdslgse, understgttelse 6,3 43 0,0 16,7 8,2 0,0
Ufaglerte 333 12,0 6,1 333 16,3 49
Do., fabrik 30,2 13,6 0,0 42,9 32,7 14,6
Svende 6,3 7,4 0,0 4.8 30,6 12,2
Funktionzrer, embedsmand osv. 6,3 14,3 21,2 0,0 0,0 40
Mestre 32 15,9 9,1 0,0 82 0,0
Selvstendige i gvrigt 6,3 22,5 333 2,4 4,1 7,3
Formue 6,3 8,5 273 0,0 0,0 17,1
Andet 1,6 1,6 3,0 0,0 0,0 0,0
Ialt,i% 998 100,1 100,0 100,01 100,1  100,1
= i personer 63 257 33 42 49 41
Gennemsnitlig husstands- 4,0 3,6 45 48 53 4,0
stgrrelse, i personer
Gennemsnitlig indtegt 1408 2471 6431 1316 1689 3494

11915, ikr.

I tallene for Lyngby Hovedgade indgir Hollandshuset (Lyngby Hovedgade 104) ikke.
I tallene for gennemsnitlig indtzegt indgir desuden ikke 3 enkeltstiende indtzgter p& over
100.000 kr. hver.

Kilde: Folketzllingsskemaemne 1916.

I tabel 20 er der forsggt en social opdeling af beboerne i de seks
kvarterer. I modsztning til tabel 18-19, hvor det drejer sig om at be-
stemme de enkelte kvarterers erhvervsmassige tilknytning, og hvor
derfor alle erhvervsaktive er medregnet, gzlder det i tabel 20 om at
vurdere den sociale placering af de pagzldende kvarterer, hvor det i hgj
grad har veret familieforsgrgerne, der »tegnede« kvarteret, og derfor er
kun husstandsoverhovederne medtaget her.?) Tallene viser (ikke over-
raskende), at Rustenborgvej med sine mange formuende, selvstendige
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Farst i lsbet af!1880'eme kom der igen levedygtigefagforeninger. Handveerkere og arbejdere i
Lyngby var til at begynde med organiseret i de kebenhavnske afdelinger; men i lgbet af
1890'erne kom der lokale fagforeninger i Lyngby og omegn. En afde fgrste var Murernes
Fagforening i Gentofte-Lyngby, som blev stifteti 1889, og somfik en dramatisk start: 11893,
dafagforeningen ikke kunne udrede en erstatning efter en blokade, blevforeningen udpantet
afkongens foged, der eftersggte og til sidst fandt foreningens eneste veerdigenstand, fanen,
som derefter blev solgt ved auktion. For at undga yderligere erstatningskrav valgte murerne at
oplgse fagforeningen og stifte en ny, Murernes Fagforeningfor Ordrup og omliggende Byer
fra 1893. - Tegningen affogden, der leder efterfanen, findes i »Ravnen« den 26. november
1893, og teksten lyder: Fogden: Se nu rigtig efter, Hans Nielsen. Saadan en Fane kan gemme
sigpaa de mestumulige Steder.
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Tabel 21. Beskzftigede p4 Dansk Gardin og Textil Fabrik i 1916 med bopzl i Lyngby.

Fabriksarbejdere
Arbejdsdrenge
Maskinarbejdere

Vavere (4 mestre og 1 undermester)

Syersker

Forrettere

Pudsere (1 mester)
Passerere

Spolere

Kantersker

Mendersker

Slettere

Appretgrer (2 mestre)
Blegere (1 mester)
Mgnstertegnere m.m. (1 mester)
Smede (svende)

Malere (svende)
Maskinpassere (1 mester)
Fyrbgdere

Portnere

Vagtere

Ingenigrer

Inspektgrer (driftsledere)
Kontorpersonale

Meand
74
1

22

N o e ) W e W BN

Kvinder
111

[o IV, T S S B

10

Ialt

3%

141

255

Arbejdsstyrke iflg. Industriel
produktionsstatistik 1916

488

157

331

Antal mand er incl. mestre. Kilde: Folketzllingsskemaerne 1916.

og funktionzrer tegner sig for de absolut stgrste indtegter — naesten
dobbelt sé store som i Sorgenfrigirdskvarteret, hvor antallet af formu-
ende er forholdsvis mindre og antallet af funktionzrer forholdsvis stgrre.
Nar der optrader forholdsvis mange fabriksarbejdere i Sorgenfrigards-
kvarteret, skyldes det som ovenfor nzvnt, at en del af villaerne var
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Detpolitiske liv i Lyngby var naturligvis praeget afendringerne i befolkningssammensetnin-
gen. Op til 1890'erne var Lyngby udpreget konservativt domineret, og de reformivrige, men
stadig borgerlige bevaegelser medferte lige s& lidt som dannelsen afpartierne Venstre og Det
Radikale Venstre nogen formaliseret konfrontation i det proprieteerdominerede Lyngby. Det
var fgrst med konsolideringen af den socialdemokratiske arbejderbeveegelse i 1880'eme og
den store tilflytning af industriarbejdere i 1890'erne, at fronterne blev trukket op. Kampen
mellem konservative og socialdemokrater har preeget detpolitiske liv i Lyngby siden den tid. 1
1913fik socialdemokraterneflertallet i sogneradet, og Lyngbykredsensfolketingsmandatgik i
denfarste del afarhundredet skiftevis il den konservative Emil Piper og den socialdemokrati-
ske Johan Wilmann, hvis agitationspatrulje ses pa dettefotografifra begyndelsen afarhundre-
det. Byhistorisk Samling

opdelt i to lejligheder. Lyngby Hovedgade har haft en sa blandet befolk-
ning, at man nappe kan udlede noget af tallet for indtegt. | »Frem«
ligger indteegterne forholdsvis hgjt, idet byggeforeningen domineredes
af handveerkssvende og specialarbejdere i industrien. De laveste ind-
teegter findes i Bondebyen og Hollandshuset, hvor hovedparten af be-
folkningen udgjordes af arbejdere.

Tabellerne synes endvidere at vise, at der boede industriarbejdere
overalt i Lyngby (som husstandsoverhoveder dog ikke p& Rustenborg-
vej/Sorgenfrivej), og dette forhold - den industrielle arbejdsstyrkes
lokalisering i byen - bgr undersgges ngjere i denne sammenhang, hvor
interessen navnlig geelder industriens forhold.
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Tabel 22. Beskzftigede i stgrre virksomheder i Lyngby i 1916 med bopzl i Lyngby.

Mznd Kvinder Ialt
J. L. Binder & Co. 42(49) 29(46) 71(95)
Lyngby Sukkerraffinaderi 108 26 134[150]
Kgbenhavns Gardinfabrik 11(16) 16(29) 27(45)
Dansk Farveri og Merceriseringsanstalt 56 9 65(70]
Brdr. Hartmanns maskinfabrik 21 0 21[30]
Dansk Staal Industri 11(126) 0(4) 11(130)
Dansk Pose Industri 5 3 8[100)
Lalt 254 83 337[620]

Tallene i () stammer fra Industriel produktionsstatistik 1916. Tallene i [] er skpnnede ud fra
andre kilder (jfr. gennemgangen af virksomhederne).
Kilde: Folketzllingsskemaerne 1916.

Arbejdsstyrkens lokalisering

Ud fra oplysningemne i folketzllingen 1916 om arbejdsplads er det muligt
at fi et indtryk af dels, hvor stor en del af fabrikkernes ansatte, der boede
i Lyngby, og dels, hvor i Lyngby de boede. Der kan kun blive tale om et
indtryk, idet oplysninger om erhverv og/eller arbejdsplads mangler ved
temmelig mange personer.

Den stgrste af Lyngbys industrielle virksomheder var Dansk Gardin
og Textil Fabrik. Tabel 21 omfatter de indbyggere i Lyngby, som i
folketzllingen 1916 udtrykkeligt nzvnes som beskeftiget pa fabrikken.
Tallene viser, at en overvejende del af fabrikkens arbejdsstyrke har boet
i selve Lyngby — altsd maximalt en kilometer fra fabrikken. Det er
muligt, at endnu flere af arbejdsstyrken har boet i Lyngby, idet folketzl-
lingen navner en del tekstilarbejdere uden angivelse af arbejdsplads,
ligesom en del af de »fabriksarbejdere«, der er nzvnt uden arbejds-
plads, kan hgre til Gardinfabrikkens arbejdere. Da langt de fleste af de
manglende arbejdere er kvinder, kan der vare tale om, at de i folketzl-
lingen er blevet betragtet som husmgdre og ikke industriarbejdere. Men
under alle omstendigheder viser tabellen, at mindst 4/5 af Gardinfa-
brikkens arbejdsstyrke har boet i Lyngby.
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Tabel 22 viser lokaliseringen af arbejdsstyrken ved de store industri-
virksomheder i Lyngby. For de 5 fgrstnzvnte virksomheder gelder det,
at stgrstedelen af arbejdsstyrken ogs her har boet i selve Lyngby. Endel
har antagelig boet uden for Lyngby; men alene pa grund af de mange
tilfelde af ungjagtig eller manglende opgivelse af arbejdsplads i folke-
tellingen vil en ngjagtig opggrelse aldrig kunne foretages. — Af Dansk
Staal Industris ca. 130 arbejdere, som n&vnes i den Industrielle produk-
tionsstatistik for 1916, optreder i folketzllingen kun en forvalter med
bopel pa fabrikken samt 10 arbejdere. Da arbejdsstyrken nzsten ude-
lukkende har bestéet af mend, kan de neppe have boet i Lyngby uden at
optrede i folketzllingen. Men idet virksomheden var flyttet til Lyngby
fra Frederiksberg aret fgr, er der den mulighed, at en stor del af
arbejdsstyrken har holdt fast ved arbejdspladsen og hver dag er kommet
med toget fra Kgbenhavn for at arbejde pa fabrikken. For Dansk
Pose Industris vedkommende kan fraveret som tidligere nzvnt skyldes,
at der har varet tale om deltidsbeskaftigede kvinder, der i folketzllingen
er blevet regnet som husmgdre.

En gennemgang af folketellingslisterne for Lyngby, Sgllergd og Glad-
saxe sogne viser, at der i Lundtofte boede mindst 32 personer beskaf-
tiget i industrivirksomheder i Lyngby (heraf 15 p4 Dansk Gardin og
Textil Fabrik og 8 pa Lyngby Sukkerraffinaderi). I Neerum fandtes ingen
industriarbejdere med beskeftigelse i Lyngby; derimod var en stor del af
beboerne i sdvel Lundtofte som Nerum beskzftiget p4 fabrikkerne ved
Mglleden (Brede, @rholm og Raadvad). I Bagsverd boede 11 og i
Gladsaxe 18 personer med beskzftigelse pa fabrikker i Lyngby (heraf 13
fra Gladsaxe p& Lyngby Sukkerraffinaderi).?' )

Idet det nzppe er sandsynligt at finde de manglende arbejdere bosat
lzngere borte fra Lyngby, ma konklusionen blive, at langt den stgrste
del af arbejdsstyrken i de industrielle virksomheder i Lyngby i 1916 har
boet i selve byen, idet de fleste af de arbejdere, der ikke kan identificeres
i tellingslisterne, antagelig ogsa har boet i Lyngby.

I tabel 23 er de fleste af de i tabel 21 og 22 opregnede personer (nemlig
undtagen de 19 arbejdere fra Dansk Staal Industri og Dansk Pose Indu-
stri) fordelt efter bopzl, siledes at deres lokalisering inden for Lyngbys
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Lyngby Fattiggard og Hospital i 1880%erne. Fattiggdrden og det Drewsenske Hospital var
opretteti 1804 i den tidligere Klopstocks Silkefabriks bygninger. 11868 opfartes bygningen pa
billedet (»Drewsens Minde«, Lundtoftevej 8) som arbejdshus til fattiggarden. Da Lyngby
Fattiggard nedlagdes med udgangen af 1887 og beboerne overfartes til Stolpegarden i
Vangede (fcelles fattiggard for Gentofte, Gladsaxe-Herlev, Lyngby-Taarbak og Sgllered
kommuner), blev Drewsens Minde anvendt som sogneradslokaler. Enkelte lokaler anvendtes
stadig til hospital, til Kgbenhavns Amts Sygehus i Lyngby abnede i 1891.

Byhistorisk Samling

grenser fremgéar. Tallene for industriarbejderne i tabellen er ikke sat i
relation til starrelsen af andre erhvervsgrupper i kvartererne. Det er
derimod gjort for de 6 udvalgte kvarterers vedkommende ovenfor.

Af tabellens tal fremgar det dog, at de fleste industriarbejdere har
boet i Bondebyen og i Bagsvardvej-kvarteret, og at de i gvrigt har veeret
jeevnt fordelt over hele byen bortset fra de udpreegede villakvarterer
Sorgenfrivej/Rustenborgvej og Sorgenfrigardskvarteret. Det svarer ud-
meerket til det generelle indtryk, man far ved at gennemblade folketzl-
lingen 1916 for Lyngby: Der var ikke ret mange familier, nasten uanset
hovedpersonens erhverv, som ikke havde en sgn, datter eller logerende
beskaftiget i de store lokale industrivirksomheder.
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Tabel 23. Lokaliseringen i Lyngby i 1916 af den herboende del af arbejdsstyrken i 6 af byens
stgrre virksomheder.
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% O J% O A3 oI 12 = &5 %E
Bondebyen 4/26 8168 O/11 /11 /16 07 12/239 251 352 1164
Lyngby Hovedgade 411 545 113 0/4 05 072 10/80 90 126 1038
Jembanevej m.m. 00 316 25 01 o/1 31 824 32 45 353
Bagsvardvej, Vinkelvej m.m. 1/5  6/21 3T 0/6  S/14 32 22/85 107 150 808
Boulevarden 00 011 07 0/0 00 00 /18 18 25 180
Rustenborgvej m.m. o1 33 0n 110 00 01 46 10 14 203
Ulrikkenborgstraede, 23 119 (V23 02 (VA 00 3/33 36 50 449
Rolighedsvej m.m.
Hollandshuset o1 032 o6 012 0/2 00 0/43 43 60 201
Frem, Jagersborgvej m.m. 19 123  5n8 00 09 02 7/61 68 95 435
Museumskvarteret, 1/1 2/10 on 00 (V] 00 3/13 16 22 24
1. H. Mundts Vejm.m.
Sorgenfrigaardskvarteret 00 04 172 00 00 00 1/6 7 10 167
Engelsborgkvarteret o1 ol 013 00 34 00 329 32 45 350
Andet 0/37) 3 04
I alt, funktionzrer/arbejdere 13/58 297366 16/118 1/26  8/57 6/15 73/637 713 998 5632
lalt 7395 134 27 65 21 713

Tallene er opdelt i funktionzrer/arbejdere. Tallene for Lyngby Hovedgade omfatter ikke Hollandshuset (Lyngby Hoved-
gade 104). *): 3 arbejdere indlagt p& Lyngby Sygehus. **): Med »arbejdsstyrken« menes de 713 arbejdere bosat i Lyngby.
Kilde: Folketzllingslisterne 1916.

Huslejeforhold

I det foregiende kapitel om industrien blev det omtalt, at Ignningerne i
Lyngby antagelig har ligget p4 hgjde med de kgbenhavnske, som s&d-
vanligvis var noget hgjere end i provinsen. Det vil derfor vare interes-
sant ogsa at kunne sammenligne huslejens stgrrelse i Kgbenhavn, Lyng-
by og provinsen for at kunne se, om der er en sammenhzng med
Ignningerne. Imidlertid er det vanskeligt at vurdere huslejen i Lyngby
gennem det meste af perioden op til 1916. Fordi Lyngby ikke var en
kgbstad, optreder byen fgrst ret sent i den trykte huslejestatistik, nemlig
i 1918, hvor statistikkens tal for Lyngby m.m. er udskrevet i tabel 24.722)
Det fremgér heraf, at huslejeniveauet i Lyngby har ligget vaesentligt
lavere end i Kpbenhavn, Frederiksberg og Gentofte, nasten pa linie
med Roskilde og Glostrup, der lige som Lyngby var beliggende i nar-
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Tabel 24. Gennemsnitlig arlig husleje i Kpbenhavn, Frederiksberg, Gentofte, Lyngby,
2 stationsbyer og 4 kgbstzder pa Sjzlland samt 3 store provinsbyer i 1918.

2 verelser 3 varelser 4 varelser
Kgbenhavn 290 kr. 412 kr. 530 kr.
Frederiksberg 301 - 423 - 577 -
Gentofte 260 — 433 - 609 -
Lyngby 208 - 323 - 423 -
Glostrup 185 - 307 - 419 -
Haslev 178 - 311 - 439 -
Roskilde 185 - 315 - 464 —
Hillergd 138 - 252 - 422 -
Koge 164 - 291 - 405 —
Frederikssund 147 - 262 - 364 -
Aarhus 225 — 333 - 468 -
Aalborg 200 - 313 - 436 -
Odense 188 - 292 - 430 -

Kilde: Statistiske Meddelelser 4. reekke, bind 59 hafte 3.

heden af Kgbenhavn, og de stgrste provinsbyer, men hgjere end de
gvrige lokaliteter. Den trykte statistik nzvner, at der har varet tale om
kraftige, men meget ujevne huslejestigninger fra 1916 til 1918, og man
kan derfor ikke med sikkerhed slutte tilbage fra 1918-statistikken. Men
tilsyneladende har man med den samme lgnindtzgt kunnet bo billigere i
Lyngby end i Kgbenhavn.

Boligmilje
Det vil veere naturligt at afslutte dette kapitel, der mest har handlet om
Lyngby som beboelsesby, med at forsgge at vurdere byens boligmiljg.
Ordet »boligmiljg« er valgt i stedet for »boligkvalitet«, idet der dels ikke
kan blive tale om en indgiende undersggelse af materialer og udstyr i
boligerne, og der dels sgges inddraget nogle af omgivelserne (nemlig
naturen) og deres gkonomiske og sociale betydning.

Netop dette sidste mé vare vasentligt for en vurdering af boligmiljget
i Lyngby. Det er klart, at de sm huse i Bondebyen uden indlagt gas og
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Omkring arhundredeskiftet var der s mange tyske arbejdere og mestre beskeftiget pa
fabrikkerne i og ved Lyngby, at de kunne danne en selskabelig forening. Foruden tyskerne
var der en mangde svenskere og enkelte engleendere beskeaftiget i industrivirksomhederne.
Annonce i Kgbenhavns Amts Avis den 17. november 1899.

vand og med primitive kegkkenfaciliteter og opvarmningsmuligheder
samt yderst ringe pladsforhold har mattet betegnes som darlige bolig-
forhold. Men dels kunne man ogsa i Kgbenhavn finde tilsvarende
boligforhold - det veerste antagelig som i den fiktive skildring af » Arken«
i Martin Andersen Nexgs roman »Pelle Erobreren« - og dels har der i
Lyngby veret langt bedre muligheder for frisk luft og billig kost, idet
landbrugsprodukterne fandtes lige ved hdnden. Dette forhold var endnu
mere udpraeget ved Mglledens industribyer, hvor man i den daglige
tilvaerelse i hgj grad levede af husdyrhold og havebrugf23) men ogsa i
Lyngby var det almindeligt, at man havde en lille have ved huset eller
lejede et stykke jord ganske billigt, hvor man dyrkede grentsager, og at
man holdt gris og mindre husdyr. Hvad den friske luft angar, var der
ganske vist allerede forureningsproblemer i Lyngby i 1890’eme;224) men
alligevel ma forholdene have veret langt bedre end i Kgbenhavn. For
etageejendommene gjaldt det, at der ikke var mere end 3, hgjst 4 etager
i husene, og at der ikke fandtes baghuse (undtagen pa Lyngby Hoved-
gade), og ogsa her var det almindeligt, at man havde adgang til et stykke
kogkkenhave til supplering af kosten. For parcelhusenes vedkommende,
savel byggeforeningsbevagelsen som villabyggeriet, var der i arene om-
kring arhundredeskiftet tale om en fuldt bevidst bevaegelse vek fra
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storbyen mod landlige omgivelser. Denne bevagelse skyldtes antagelig
delvis, at en meget stor del af Kgbenhavns befolkning omkring 1900 var
tidligere provinsboere, hvoraf mange havde svert ved at finde sig til rette
pa stenbroen (jfr. ovenfor tabel 3). Under alle omstendigheder kan man
godt tillade sig at slutte ud fra disse argumenter, at Lyngby prismassigt
og sundhedsmassigt har kunnet byde pé et bedre beboelsesmiljg end
Kgbenhavn, og at dette har varet &rsagen til, at Lyngby trods afstanden
ogsa kunne virke attraktiv for folk med daglig beskftigelse i Kgben-
havn.



VII. KONKLUSION. LYNGBY 1840-1916

Pa grundlag af de foregdende kapitler skulle det nu vare muligt at danne
sig et nogenlunde tydeligt billede af, hvilken slags by Lyngby var eller
blev i lgbet af perioden 1840-1916.

I denne periode var der tre hovedlinier i byens erhvervsudvikling.

Gennem hele perioden l4 handels- og serviceerhvervene pa et hgjt
niveau, og sammen med handvarket havde de givet Lyngby et udpraget
kgbstadsmiljg. Lyngby var handelscentret for hele Kgbenhavns nordlige
omegn og udbyggede denne position igennem perioden, selv om trafik-
forbindelserne til Kgbenhavn forbedredes.

Fra Nordbanens abning i 1864 og fremefter fik Lyngby flere og flere
beboere, der var pensionister eller havde beskaftigelse i Kgbenhavn.
Denne side af Lyngbys udvikling blev fgrst markant henimod slutningen
af den her behandlede periode; men de store udstykninger omkring 1900
var et tydeligt varsel om, at Lyngby var ved at blive »sovebyx«.

I 1890’erne voksede industrien fra at have varet ubetydelig til at blive
det stgrste erhverv (malt i antal beskzftigede), og i 1916 var den absolut
det dominerende erhverv. lkke desto mindre bestod denne industri
hovedsagelig af nogle ganske fa, store virksomheder, og det var yderli-
gere karakteristisk; at disse virksomheder overvejende var en del af
Kgbenhavns industri.

Denne erhvervsudvikling karakteriserer en by, som ikke omfattes af
de almindeligt brugte betegnelser pa bytyper. Idet Kgbenhavns pavirk-
ning mé siges at vere grundlaget for byens serpragede udvikling, er det
forsggt ved en sammenligning med andre bydannelser i hovedstadens
nzrhed at definere en szrlig bytype; men forskellen mellem disse byer er
alligevel s store, at Lyngby sammen med den noget mindre Hgrsholm
ma siges at st alene og uden for de almindelige bytyper — hverken
kgbstad eller stationsby, men med meget stor lighed med en kgbstad.

Denne lighed kom ogsé til udtryk i Lyngbys bebyggelse, der allerede
ved periodens begyndelse betegnedes som kgbstadsagtig. Navnlig Lyng-
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by Hovedgade, men ogsi de umiddelbart tilstddende vejstreekninger
videreudviklede i Igbet af perioden dette bymassige preg med etage-
huse, medens nye beboelseskvarterer med lav bebyggelse efterhdnden
bredte sig rundtom.

Fordi Lyngby allerede tidligt havde fiet sin bymessige form og struk-
tur og var en etableret by, da industrialiseringen satte ind i 1890’erne, og
fordi der ogsd var andre krafter, der pavirkede byen — handels- og
servicefunktionerne over for Nordre Birk og samtidig fritids- og rekrea-
tionsfunktionen over for Kgbenhavn — kom industrien ikke til at domi-
nere Lyngby, hverken fysisk eller i folks bevidsthed. De store fabrikker
var ganske vist igjnefaldende; men de var f&, og industriarbejderne
fordelte sig overalt i byen, séledes at Lyngby stort set ikke fik serlige
arbejderkvarterer. Samtidig viser det alsidige, blomstrende foreningsliv
i perioden, at det nok s& meget var andre samfundsgrupper, der gav
tonen an i byen.

Den kraftige udvikling inden for industrierhvervet i Lyngby kom
sdledes ikke i s& hgj grad til direkte at pavirke byen; men den store
befolkningstilvekst og summen af de krav, som de forskellige befolk-
ningsgrupper stillede til byen, kom til at medfgre en generel vekst pa alle
omrader. Denne vakst betgd ikke blot flere boliger, forretninger og
institutioner, men ogsa en absolut forbedring i kvaliteten af byens fysiske
miljg. Denne udvikling var ved periodens udgang langtfra afsluttet; men
de fleste af de elementer i byens udseende og funktion, som vi kender i
dag og betragter som naturlige og uundverlige, var etableret. Lyngby
var fra at vare en mgrkelagt landsby med treesko og hornlygter blevet en
moderne, levende industri- og handelsby.



VIII. KILDER OG LITTERATUR

Tidligere literatur

De emner, der er taget op i denne fremstilling, har for byen Lyngbys
vedkommende ikke tidligere veret behandlet. Medens der i tidens Igb er
fremkommet en righoldig litteratur om industrien langs Mglle&en, kan
der kun peges pa en enkelt artikel, der omhandler Lyngbys industri,
nemlig den historisk interesserede og lokalhistorisk meget kyndige
stadsingenigr J. A.C. Rastrups artikel i Lyngby-Bogen 1961, »Indu-
strien i Lyngby-Taarbzk Kommune«. Der er tale om en oversigtsartikel
af hovedsagelig refererende karakter, som ikke er helt p& hgjde med
J. A.C. Rastrups andre lokalhistoriske arbejder: artiklen i Lyngby-
Bogen 1935 om »Byggeforhold i Lyngby-Taarbek Kommune efter
1870«, hvor forfatteren bygger p& primart materiale (nemlig Teknisk
Forvaltnings arkiv og Byggesagsarkivet, som han selv har opbygget og
bragt pa en ogsé efter nutidens forhold meget hgj standard), og bogen
»Den tekniske Forvaltning af Lyngby-Taarbzk Kommune 1904-1929«
(1929), som indleder hans imponerende rekke af udfgrlige arsberetnin-
ger fra Teknisk Forvaltning. Disse beretninger, der fortsattes efter
J. A. C. Rastrups afgang som stadsingenigr i 1961 og naturligvis i hgj
grad er redigeringer af de enkelte afdelingslederes bidrag, udger til-
sammen et vasentligt og lettilgengeligt kildeskrift til Lyngby-Taarbak
Kommunes historie.

Den lokalhistoriske litteratur om Lyngby i gvrigt handler overvejende
om dels udskiftningen og gérdenes historie, dels landstedsmiljget i 1700-
tallet. Hovedvzarket om egnens historie er stadig historikeren, arkivar i
Rigsarkivet Eiler Nystrgms bog »Fra Nordsjellands @resundskyst«
(1938), hvor forfatterens interesse for sit emne er sterkt faldende efter
ca. 1850. Der findes ingen tilsvarende bred fremstilling for den efterfgl-
gende tid, og denne undersggelse er tenkt som et forarbejde til en sddan
fremstilling. Af andre forarbejder, der ogsa er udnyttet her, kan nzvnes
tre artikler i Lyngby-Bogen 1980 (om Arbejdernes Byggeforening
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»Frem« ca. 1900-1920), 1982 (om de to industrivirksomheder Pritzel og
Binder) og 1983 (om foreningslivet i Lyngby ca. 1850-1920), jfr. littera-
turlisten.

Medens den lokale litteratur saledes er sparsom, foreligger der flere
nyere undersggelser over enkelte lokaliteter i samme periode. Disse
undersggelser kan i nogen grad udnyttes til en sammenligning og vurde-
ring af udviklingen i Lyngby. Det galder for hele landet samlevaerket
»Industriens Historie i Danmark« (1943-44), Svend Aage Hansens
»@konomisk vakst i Danmark« (1976-77) og den kommenterede anto-
logi »Det industrielle Danmark 1840-1914« (1982). I de senere &r er der
desuden fremkommet en razkke fremstillinger af enkelte lokaliteters
industrialisering, nemlig Odense, Esbjerg, Helsinggr og Kgbenhavn.?»)
Navnlig fremstillingen om Odense fortjener at nzvnes (»Fabrik og
bolig. Det industrielle miljg i Odense 1840-1940« (1983) af historikerne
Hans Chr. Johansen, Per Boje og Anders Monrad Mgller). Odense-
undersggelsen er i hgj grad et forbillede for den her foreliggende, men er
langt mere omfattende. — Udgangspunktet for kapitlet om bebyggelses-
strukturen i Lyngby er seminarrapporten »Urbaniseringsprosessen i
Norden« bd. 3, »Industrialiseringens fgrste fase« (Oslo 1977).

De vigtigste kildegrupper

De vigtigste grupper af kilder til denne undersggelse er folketellingerne,
Lyngby-Taarbak Kommunes bygningsinspektorats arkiv (byggesagsarki-
vet), taxations- og vurderingsforretninger til brandforsikring og langiv-
ning, industritzllingerne og skgde- og panteprotokollerne. Hertil kommer
en del mindre kilder, der p.gr.af de mange huller i de stgrre og vigtigere
kildegrupper lejlighedsvis har fiet en usedvanligt stor betydning. Der-
imod ligger perioden for langt tilbage til, at der har kunnet indsamles erin-
dringer, og det kommunale arkivmateriale befinder sig for stgrstedelens
vedkommende endnu i uregistreret tilstand og har desuden vaeret udsat for
omfattende kassationer. Det ejendommelige forhold, at folketzllingerne
og skgde- og pantearkivalierne er s vigtige industrihistoriske kilder, skyl-
des, at mere specifikt materiale til industri- og erhvervshistorie ganske vist
har eksisteret i ret stort omfang, men siden er blevet kasseret.
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Folketcellingerne giver ud over det personalhistoriske stof, som ikke
udnyttes her, en rekke oplysninger om befolkningens alder og erhverv,
tilflytning (hvornar og hvorfra), bopzl, arbejdsplads og gkonomiske
forhold. Et hovedproblem er imidlertid, at de enkelte folketellinger
ikke er udarbejdet p4 samme méde eller indeholder de samme oplysnin-
ger, at der er op til 10 &r imellem dem, og at de zldre tzllinger kun
meddeler fa oplysninger, medens til gengeld de senere er meget omfat-
tende og uoverskuelige.

Det forhold, at Lyngby ikke var kgbstad, men juridisk og dermed
statistisk regnedes sammen med det gvrige, omliggende sogn, har
desuden medfprt, at det ikke altid er muligt at skelne imellem, hvilke
husstande der hgrte til byen Lyngby, og hvilke der hgrte til landomra-
derne (jfr. de interpolerede tal i tabel 1).

Folketzllingerne i 1901 og 1911 meddeler personernes fgdested samt,
i hvilket ar de er flyttet til sognet og hvorfra. Disse oplysninger findes
ikke i tellingerne for 1906 og 1916. Til gengzld giver 1916-tellingen
oplysninger, som ikke findes i de tidligere tellinger, om de enkelte
husstandes &rsindtegt. Det er derfor ikke muligt at foretage beregninger
over f.eks. tilflytning, kvarterdannelser og indtzgtsforhold p& grundlag
af erhvervssituationen i det samme &r, og det kan ikke forudsattes, at
konjunkturerne var ens i 1901, 1911 og 1916.

Folketzllingen 1916 indeholder som navnt oplysninger om personer-
nes arsindkomst i 1915, meddelt af de kommunale ligningsmyndigheder.
Der burde hermed vzre tale om en velegnet kilde til belysning af
befolkningens gkonomiske forhold, idet opgivelserne gelder hele lan-
dets voksne befolkning undtagen gifte kvinder. Nér imidlertid disse
gkonomiske oplysninger tilsyneladende aldrig er blevet anvendt i forsk-
ningen, kan det skyldes flere ting. For det fgrste medfgrte 1. Verdens-
krig en stigning i lgn- og prisniveauet, som gjorde tallene uanvendelige
til sammenligning med langtidsudviklingen. For det andet viser tallene
for personer med samme placering inden for samme branche s& store
udsving, at der enten ved opgivelsen fra sogneradets side mé vare regnet
pa tallene, sledes at det snarere er husstandens skattepligtige indtaegt
end hovedpersonens arsindkomst, der er anfgrt, eller ogsd mé der have

173



Kilder og literatur

varet tale om store arbejdslgshedsperioder, som imidlertid unddrager
sig n@rmere beregning. Sedvanligvis er der kun anfgrt indkomst ud for
hovedpersonen; men undertiden er der ogs& noteret selvstzndig ind-
komst for bgrn og logerende. I de tilfzlde, hvor indtzgten har veret for
lav til at medfgre beskatning, er tallet ikke anfgrt, sdledes at der ikke kan
foretages en beregning af den faktiske gennemsnitsindteegt. For det
tredje regner den publicerede statistik og litteratur om indtzgtsforhold i
perioden sedvanligvis med timelgnsatser, ikke med &rslgn, og ofte har
indtegten desuden veret baseret p& akkordarbejde, f.eks. i tekstilfa-
brikkerne. Anvendelsen af de gkonomiske oplysninger i 1916-tzllingen
er siledes temmelig problemfyldt.

I denne undersggelse er det iser folketzllingernes oplysninger om
erhverv, der gnskes anvendt som kilde, og der mé derfor sarligt tages
stilling til problememe omkring disse oplysningers palidelighed. Dette
sporgsmal har navnlig veret behandlet i Richard Willerslevs disputats fra
1952 (Studier i dansk industrihistorie 1850-1880) og opponenternes kri-
tik af den (jfr. litteraturlisten). Siden denne diskussion, hvor Willerslev
stort set frakendte folketzllingernes erhvervsoplysninger enhver brug-
barhed som historisk kilde, har ingen turdet benytte dem. Fgrst i de
senere &r er man igen begyndt at anvende disse oplysninger som grund-
lag for undersggelser af tidligere tiders erhvervsstruktur, og med de
ngdvendige forbehold synes de ogsa at kunne give brugbare resultater
(jfr. den ovennavnte »Fabrik og bolig. Det industrielle miljg i Odense
1840-1940« s. 24-26 m.fl. steder).

Hovedindvendingerne mod folketzllingernes erhvervsoplysninger
kan opregnes saledes:

1. Mange personer har haft mere end ét erhverv; men som regel er kun
det ene opfgrt i folketzllingen, sdledes at det ikke er muligt at fa et
billede af den pagzldende persons ngjagtige tilhgrsforhold til erhvervs-
livet. I det materiale, der er anvendt til denne undersggelse, har det
sledes i et par tilfzlde vist sig, at en person har ernzret sig bdde som
skomager og som postbud, skgnt kun det ene erhverv var anfgrt. — I
sammenhazng hermed kan det nzvnes, at et voksende antal selvstendige
og funktionzrer udgvede deres erhverv i Kgbenhavn, selv om de boede i
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Lyngby og blev opfert i folketzllingerne her, og at de derfor ma holdes
uden for beregningerne af den lokale erhvervsstruktur, hvor det er
muligt (dvs. hvor det fremgar, at der er tale om en arbejdsplads i
Kgbenhavn eller Gentofte). — Endelig mé det navnes, at kvinder med
halvdagsarbejde ofte kun er opfgrt som husmgdre og altsd slet ikke
optrader som erhvervsaktive (dette problem er i denne undersggelse
aktuelt i forbindelse med den ovenfor nzvnte papirposefabrik, kapitel V
virksomhed nr. 14).

2. Selv hvor der er tale om kun ét erhverv, fremgér det ikke altid, om
den pagzldende er selvstendig nringsdrivende eller ansat hos en ar-
bejdsgiver. Navnlig for hindvarkeres vedkommende fremgar det ofte
ikke, om vedkommende er mester, svend eller lerling — eller méaske
pensioneret. Hertil kommer, at mestre kan vare ansat som afdelingsle-
dere i fabrikker, hvor de altsé er funktionarer og ikke selvsteendige, samt
at der ogsa har veret drevet hindvark inden for rammeme af industri-
virksomheder. Man kunne f.eks. nzvne modelsnedkerne i et jernstg-
beri; men mere igjnefaldende er det i denne sammenhzng, at flere
stgrre fabriksvirksomheder ses at have haft sivel bygningshindvearkere
som kleinsmede ansat til interne reparationsopgaver. Ogsa betegnelsen
»gartner« volder problemer, idet der bide kan vere tale om handels-
gartnere og private havegartnere ved de store landsteder og villaer.

3. Et szrligt problem udggr det store antal personer, der optreder
med betegnelsen »arbejder« (i de tidligste folketzllinger »daglejer,
senere ogsd »arbejdsmand«) uden nzrmere angivelse af, om de er
beskaftiget inden for landbrug, handvark (f.eks. som murerarbejds-
mand), anlegsarbejde (jord- og betonarbejdere) eller industri. Disse
arbejdere mé derfor opfgres som en serlig gruppe i tabellerne over
erhvervsstrukturen; men derved kommer de relative procenttal for de
brancher, hvor disse arbejdere egentlig hgrer til, til at fremst& som for
sma.

Trods disse indvendinger er det dog ikke muligt at undgd at benytte
folketzllingernes erhvervsoplysninger, hvis man vil undersgge udviklin-
gen i erhvervsstrukturen, idet der ikke findes andre tilsvarende kilder.
Og hvis man ggr sig den manglende pracision i oplysningerne klar og
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ngjes med at betragte undersggelsesresultaterne som vejledende, er det
absolut muligt at f et indtryk af hovedlinierne i udviklingen. I denne
undersggelse har det s&ledes vist sig, at udviklingen i erhvervsfordelin-
gen har veret si markant, at tendensen tydeligt kan afleses af folketzl-
lingerne, selv om tallene ikke kan betragtes som pracise og ydermere
ikke kan kontrolleres i andre kilder.

Byggesagsarkivet pa Lyngby Radhus giver en del oplysninger om savel
industri- som beboelsesbygninger. Imidlertid kan man kun regne med at
finde sager om bygninger opfgrt efter ca. 1890, og de zldste sager (dvs.
fra fgr 1900) er ofte temmelig summariske og indeholder f.eks. ikke altid
bygningstegninger. Dertil kommer, at byggesagerne kun omhandler
bygningerne og ikke inventaret.

De kommunale byggesager ma derfor suppleres med brandtaksa-
tionsmaterialet for den ®ldre tids vedkommende og med inspektions- og
vurderingsforretninger for tiden efter &rhundredeskiftet. Specielt er
inspektionsberetningerne i Dansk Tarifforenings arkiv, foretaget med
henblik pa brandforsikring, meget vardifulde kilder til industrivirksom-
hedemes historie. Andre vurderingsforretninger findes i kreditforenin-
gernes arkiver; men her gzlder det, at meget materiale er kasseret.
Séledes er f.eks. materiale fra Kreditforeningen for industrielle Ejen-
domme (oprettet 1898) fgrst bevaret fra 1930.

Skode- og pantearkivaliernes vaerdi ligger navnlig i, at de ud over
oplysninger om ejendoms- og finansieringsforhold kan udfylde hullerne
i andet kildemateriale ved at indeholde uddrag af foreningsvedtzgter,
vurderingsforretninger, kontrakter osv., siledes at man f.eks. her kan
finde beskrivelser af bygninger og inventar, som ikke kendes fra andre
kilder. Men ogsé her galder det, at kilderne kun omfatter rammerne
omkring begivenhederne og f.eks. for industriens vedkommende ikke
siger noget om antal beskaftigede eller om produktionens omfang og
veerdi.

Industritellingerne og i det hele taget det kildemateriale, der er til-
vejebragt med det bevidste formal at bestemme omfanget af industri-
produktionen, indeholder derimod disse oplysninger. Der er tale om
industritzllingerne i 1855 og i 1871/72 og den Industrielle produktions-

176



Kilder og litteratur

statistik fra 1916 og fremefter (alle i Rigsarkivet), og hertil kommer
undersggelsen af arbejdernes gkonomiske kar i 1872/73 (materialet er i
Rigsarkivet) og oplysningsskemaerne til industriudstillingerne i 1872 og
1888 (i Erhvervsarkivet). De heri meddelte oplysninger synes i hvert fald
for Lyngby-industriernes vedkommende stort set at vere korrekte, s&
vidt de har kunnet kontrolleres, selv om der naturligvis er en generel
risiko for, at de industridrivende af frygt for beskatning har reduceret
tallene. Men der er langt imellem disse tellinger (1855, 1872-73, 1888 og
1916-), og man kan ikke vere sikker pa, at de er karakteristiske for den
generelle udvikling i perioden (idet f.eks. tzllingerne i 1855 og 1871-73
synes at have fundet sted pa tidspunkter, hvor industrien havde udprz-
get gode ar). Séledes opstod Lyngby Glasverk (jfr. kapitel V nr. 4) 11873
og forsvandt igen i lgbet af 1880’erne, séledes at det overhovedet ikke
optrader i disse kilder. Man kan heller ikke vare sikker p, at alle
virksomheder er med. I den Industrielle produktionsstatistik for 1916
mangler séledes nogle store virksomheder i Lyngby, hvis fraver ikke kun
skyldes statistikkens afgransning.

Endelig kan kort og billeder ofte supplere og anskueligggre de tgrre
oplysninger fra arkivalierne. Specielt kan bykort over Lyngby danne
udgangspunkt for undersggelser af industriens og beboelsens lokalise-
ring samt bebyggelsens udvikling. Til denne kildegruppe hgrer ogsa de
lokale vejvisere, der er udkommet arligt siden 1910, og de lokale aviser
siden 1872. Felles for hele denne kildegruppe er, at den overvejende har
illustrerende karakter, men at den samtidig kan give det gvrige kilde-
materiale en menneskelig dimension (»hvordan oplevedes det« i forhold
til »hvordan var det«). Dog er aviserne ofte den eneste (bevarede) kilde
til vaesentlige forhold, f.eks. arbejdsulykker, strejker og politiske begi-
venheder, ligesom vejvisernes realregistre giver en (desvarre ikke altid
komplet) oversigt over, hvad der findes af foreninger og institutioner.
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Forkortelser

ByS: Byhistorisk Samling for Lyngby-Taarbak Kommune

EA: Erhvervsarkivet i Aarhus

KAA: Kgbenhavns Amts Avis (Lyngby, 1872-1947)

LAS: Landsarkivet for Sjelland

L-TK Bygg.: Lyngby-Taarbak Kommunes Bygningsinspektorat
(Byggesagsarkivet)

RA: Rigsarkivet

SKPB: Skgde- og panteprotokoller for Kgbenhavns Amts Nordre Birk. Proto-
kollerne findes for de @ldres vedkommende i LAS, medens de yngre (fra
1891) endnu ikke er afleveret fra tinglysningskontoret ved Lyngby Ret.

Noter

1. Alternativt kunne man have valgt 1920 som det afsluttende ér, idet fredskrisen efter

W N

11.

12.

13.
14.
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den 1. Verdenskrig medfgrte, at den danske industri blev bremset i sin udvikling og fik
en lavere vakst fremover. Ogsa i Lyngby-Taarbak omradet matte nogle store fabrik-
ker lukke, siledes at industrien fik stzrkere konkurrence fra andre erhverv og fra
omradets udbygning som beboelsesforstad til Kgbenhavn med et stort islzt af funktio-
narer og selvstzndige.

. Erik Pontoppidan: Danske Atlas, bd.2 (1764) 5.231.
. Severin Sterm: Statistisk-topographisk Beskrivelse over Kjgbenhavns Amt, bd.1

(1834) 5.377.

. Eiler Nystrgm: Fra Nordsjellands @resundskyst (1938) s.240.
. Som note 4, 5.264-65,280-91.
. RA, Danske Kancelli 2. Departement, Registrantsager 1806 nr. 726; C. E. Secher:

Danske Kirker, Slotte, Herregaarde og Mindesmarker (1867), Lyngby Kirke og Sogn
sp.35; Eiler Nystrgm: Fra Nordsjellands @resundskyst (1938) 5.240-41.

. Det pracise forhold mellem fpdselsoverskud og tilvandring lader sig ikke umiddelbart

opgere, idet de indfgrte fpdsler i Lyngby Kirkebog omfatter hele Lyngby Sogn, ikke
kun byen Lyngby. Lyngby Sogn var identisk med den nuvarende Lyngby-Taarbzk
Kommune frem til 1906, hvor Taarbzk Sogn udskiltes.

. Desvarre nzvner folketellingen kun, hvornar og hvorfra folk er flyttet til Lyngby

Sogn. Flytninger inden for sognet, f.eks. fra Virum til Lyngby eller mellem to adresser
i Lyngby, er ikke nzvnt.

. Undersggelsens tal findes i forarbejderne til denne bog i Byhistorisk Samling.
. Karakteren af disse flytninger (dvs. hvem, hvornér og hvorhen) lader sig ikke beskrive

uden et meget stort spgearbejde, idet der i tiden fgr folkeregistrenes oprettelse ikke
fartes fortegnelse over, hvor folk flyttede hen.

Tabellerne bygger i fgrste omgang p lister over de enkelte erhverv, der er nzvnt i
folketzllingerne, med antal beskaftigede. Disse lister findes i forarbejderne til bogen.
I dette afsnit tages udgangspunkt i seminarrapporten »Urbaniseringensprosessen i
Norden« bd.3, »Industrialiseringens fgrste fase« (Oslo 1977), herefter forkortet »Ur-
baniseringsprosessenc.

»Urbaniseringsprosessen« s. 185.

Statistiske Meddelelser 4. rekke, bd. 37 hefte 1.



15.

Noter

Det forekommer imidlertid ikke helt rigtigt at bruge det samme befolkningstal til
definition af disse begreber bade i 1840 og i 1911, hvor Danmarks befolkning i
mellemtiden var vokset til mere end det dobbelte. I 1840 ma det ngdvendige befolk-
ningstal for en oplandsby naturligvis szttes lavere end i 1911.

. »Urbaniseringsprosessenc s.188-89.

. Som note 16, s.189-90.

. Som note 16, 5.191.

. F.eks. fremsatte murermester Oscar Kghler i Kgbenhavn det laveste tilbud, da

Arbejdemes Byggeforening »Frem« i Lyngby i 1899 skulle have sine huse opfgrt; men
af hensyn til den lokale beskzftigelse valgte man det nastlaveste tilbud (Lyngby-
Bogen 19805.127).

. Stationsbyen. Rapport fra et seminar om stationsbyens historie 1840-1940 (Arhus

1980) 5.58.

. Poul Balle-Petersen: De nye byer (i: »Det forspmte arhundrede«, Arv og Eje 1976

5.69-92).

. Som note 20, s.53.

. J. P. Trap: Danmark. 1.udgave, speciel del bd. I,1 (1858) s.152.

. J. P. Trap: Danmark. 2.udgave, 3.del (1872) 5.156-57.

. Som note 23, s.164.

. Som note 24, 5.178-79.

. J. P. Trap: Danmark. 3.udgave, bd.2 (1898) s.285-86.

. Statistiske Meddelelser 4.rekke, bd.28 hzfte 5 og bd.37 hafte 1.

. J. P. Trap: Danmark, 4.udgave, bd.2 (1920) 5.306-07.

. Danske Byer og deres Mznd, bd.XXXII (Hedeboegnen, 1919) s.
. Som note 23, 5.86.

. Som note 24, 5.44-45.

. Som note 27, 5.72-74.

. Som note 28.

. Som note 29, 5.87-88.

. Som note 23, 5.86.

. Beskrivelsen af »Holland« og Store Kro bygger pa en skildring fra begyndelsen af

1870’erne i artiklen »Lyngby i gamle Dage« (Lyngby-Bogen 1983 5.21-22).

. C. E. Secher: Danske Kirker, Slotte, Herregaarde og Mindesmzrker (1867), Lyngby

Kirke og Sogn sp.35-36: »I Byen findes adskillige Handelsboder«. — Derimod omtales
Lyngbys handel ikke i de to fgrste udgaver af J. P. Trap: Danmark (1858 og 1872).

. P2 dette tidspunkt kan man ikke lzngere regne med, at medhjelpere inden for

handel har boet i forbindelse med forretningerne, og samtidig har nogle af de
handlende, der navnes i folketellingerne med bopzl i Lyngby, udgvet deres
erhverv i Kgbenhavn. Folketzllingerne fra denne tid og fremefter kan saledes
ikke give mange oplysninger om handelens omfang, og de erstattes derfor i det
folgende af handelsvejviserne. Det md dog understreges, at disse vejvisere
kun kan betragtes som tilnzrmelsesvis fuldstzndige fortegnelser over forretnin-
gerne.

. KAA 20.11.1909. Omfanget af Gentoftes handel er imidlertid vanskeligt at vurdere

i forhold til resten af Nordre Birk, fordi Gentofte-forretningerne i handelsvejviserne
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42.

43.

45.

47.

48.

50.
52.
53.

5.
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fra 1914 og fremefter er opfgrt under Kgbenhavn og séledes ikke umiddelbart kan
udskilles. Af denne grund figurerer Gentofte ikke i tabel 12.

Handelsforeningen for Lyngby og Omegn 75 ar 1887-1962 (1962); arkiv i Byhistorisk
Samling (j.nr. 1984/3).

Nemlig herreekviperingshandler Jens Kjeldsens automobil, der fremkaldte stor sam-
menstimlen af mennesker foran Hotel Lyngby (KAA 16.6.1896).

J. A. C. Rastrup: Den tekniske Forvaltning af Lyngby-Taarbek Kommune 1904-1929
(1929)5.5,20,91.

. Som note 43, 5.5. Om Lyngby Hovedgades anlegning i 1760’emne, se Lyngby-Bogen

19825.5-31.
A. C. Tandrup: Det kommunale Styre i Lyngby-Taarbzek Kommune 1842-1892 (1943)
5.99-100.

. Som note 43, 5.16-18.

Den oprindeligt planlagte liniefring gst om Lyngby siges at vere opgivet p& grund af
modstand fra enkedronning Caroline Amalie og pastor Peter Rgrdam, som begge ville
vare blevet bergrt af jernbanen (jfr. Lyngby-Bogen 1983 5.7-9). Kort og planer over
liniefgringen samt tegninger af den fgrste stationsbygning findes i RA, D.S.B.s
tegningsarkiv (Rothes Arkiv) reg.nr. 424-29 (stationsbygningen tegnet af V. C. H.
Wolf), 515,525-26,545 (liniefgringen).

Som note 38, sp.35.

. RA, D.S.B.s arkiv, £ldre Bygningstegninger, reg. s.91-92; Knud Millech: Danske

arkitekturstrgmninger 1850-1950 (1951) s.238. Oplysningerne om det relative omfang
af trafikken p& Lyngby Station er venligst meddelt af jernbanehistorikeren P. Thomas-
sen.

P. Thomassen: Nerumbanen gennem 75 ar (1975), spec. tabellerne s.53-54,67-68,113.

. Hver 8. Dag 1899/1900 5.623-24.

RA, D.S.B.s tegningsarkiv (Rothes Arkiv) reg.nr. 958-61 (nivellementsplaner Frede-
rikssund-Lyngby); KAA 5.7. 0g 9.8.1899.
Jeppe Tgnsberg: Pritzel og Binder (Lyngby-Bogen 1982 5.129-63).

. Ole Hyldtoft m.fl.: Det industrielle Danmark (1981) 5.22-38.

Niels Nielsens fabrik for avisredskaber kendes fra Industritzllingen i 1855 (i RA), hvor
virksomheden beskzftigede 2 smedesvende og 2 drenge. Der har antagelig varet tale
om et almindeligt smedevarksted. Beliggenheden er ukendt, og virksomheden var
nedlagt fgr 1867 (C. E. Secher: Danske Kirker, Slotte, Herregaarde og Mindesmarker
(1867), Lyngby Kirke og Sogn sp.36).

. Som note 53, 5.132 med note 8 og 11.

. RA, Industritellingen 1871/72.

. Branden er beskrevet i Lyngby-Bogen 1983 5.20-21.

. Som note 53.

. LAS, brandtaxation nr. 2682 af 7.9.1847; SKPB CC 310 (tinglzst 13.6.1849).

. SKPB CC 794 (tinglzest 24.12.1851); RA, Industritzllingen 1855.

. LAS, brandtaxation nr. 111-2 af 6.9.1864; SKPB OO 721 (tinglzst 9.7.1873); SKPB SS

940 (tinglzest 12.10.1881); L-TK Bygg.nr. 196 (1881).

. KAA 11.7.,24.10., 1.11. 0g 15.11.1893.
. SKPB 3 E 662 (tinglest 6.6.1894); LAS, brandtaxation 2.7.189%4.
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Noter

. KAA 15.12.1900.
. Kongeriget Danmarks Handelskalender, 7.udg. (1908-09) sp.907-08; Th. Green:

Danske Fonds og Aktier 1908 5.795 og 1910 5.902-03; Dana-System. Artikel i Revue
Generale Industrielle 20. Marts 1910. Lyngby, 1910. (Dansk, tysk, engelsk og fransk
tekst); L-TK Bygg.nr. 1175 (1909, arkitekt: Philip Smidth).

SKPB BB 483 (tinglzst 6.9.1848); SKPB KK 636-38 (tinglast 18.7.1866); SKPB 5 V
3802 (tingleest 17.11.1915); Lyngby Ret, Tinglysningskontoret, realregister for Lyngby
Sogn bd.25 fol 4.

. Erindringsmateriale i Byhistorisk Samling (j.nr. 1981/84).

. RA, Industritellingen 1855.

. For Almeenvel 1858 5.46-52 og 1861 5.79-83.

. RA, Industritellingen 1871/72; Byhistorisk Samling j.nr. 1981/84.

. Som note 68.

. Om glasveerket generelt: Alfred Larsen, Peter Riismgller og Mogens Schliiter: Dansk

glas 1825-1925, 2. udg. (1974) s.43-44; KA A 23.8.1873, 28.6.1874, 19.9.1874.

. KAA 5.5.1874,3.2.1877,20.2.1877.

. KAA 23.12.1882.

. KAA 31.1.1888.

. KAA 1.11.1890, 3.11.1890.

. Industri-Tidenden 1876 sp.947-49; KAA 1.7.1876; Dansk glas (jfr. note 73).

. KAA 10.1.1874

. RA, Arbejds- og Fabrikstilsynet, inspektionsprotokol 1874-82 og korrespondance-

sager 1874-75.

. KAA 20.11.1877 0g 28.3.1878

. Som note 80.

. Dansk glas (jfr. note 73) 5.43,4546.

. SKPB PP 108 (tinglest 19.1.1876); SKPB PP 1128 (tinglest 11.10.1876); SKPB QQ

793 (tinglzest 4.4.1877).

. SKPB QQ 793 (tinglzest 4.4.1877).

. KAA 4.4.1878.

. KAA 7.4.1878; SKPB RR 836 (tinglest 24.9.1879); L-TK Bygg. nr. 1008 (1900).

. KAA 23.8.1880.

. Som note 73. Disse fabriksboliger, der delvis stadig eksisterer som Boulevarden 1, blev

senere overtaget af Lyngby Sukkerraffinaderi. Af egentlige fabriksboliger havde
Lyngby i gvrigt ikke mange, idet byen ansés for at veere stor nok til, at fabriksarbejder-
ne selv kunne finde steder at bo. Sophus Pritzels udlejningsejendom Lyngby Hoved-
gade 12 fra 1870 kan ikke betragtes som fabriksboliger, og heller ikke Georg Binders
kgb af »Vigottenborg« (Boulevarden 3-5) i 1916 tog sigte pa at huse hans egne
arbejdere. Derimod opfgrte fabrikant V. O. Eyermann i 1896 ejendommen Lyngby
Hovedgade 106 (»Eyermannshuset«, nedrevet i 1937 ved opfgrelsen af Lyngby Port),
og Dansk Gardin og Textil Fabrik byggede i 1913 de fire rgde dobbeltvillaer Lund-
toftevej 51-57 (ved indkgrselen til Lyngby Stadion). De fire huse var de eneste, der
blev opfgrt af en planlagt bebyggelse pé i alt 34 sidanne dobbeltvillaer. I 1917 opfgrte
firmaet Lundtoftevej 47-49 og Hyldehavevej 1 — igen som de eneste af en planlagt,
stgrre bebyggelse p& det bagvedliggende areal (L-TK Bygg. nr. 2025 og 2358-59).
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101.
102.

103.

105.
106.
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Bortset fra disse eksempler synes der ikke at have eksisteret egentlige fabriksboliger i
Lyngby.

. I historien om Danmarks industrialisering har man ofte spgt efter et »industrielt

gennembrud«, som traditionelt er blevet placeret i begyndelsen af 1870°erne (saledes
f.eks. P. Munch i Schultz’s Danmarkshistorie bd.5 (1942) s.573-78). Richard Willer-
slev sggte i sin disputats fra 1952 (Studier i dansk industrihistorie 1850-80) at placere
gennembruddet i perioden 1855-72 (dvs. perioden mellem de to industritzllinger i hhv.
1855 og 1871/72), medens Sv. Aa. Hansen (@konomisk vakst i Danmark 1720-1970,
bd.1(1972)) haevder, at der fgrst er tale om et gennembrud i 1890’erne. Senest har Ole
Hyldtoft ment (Kgbenhavns industrialisering 1840-1914 (1984)), at der for hovedsta-
dens vedkommende er tale om en stadig, men ujevn vakst gennem perioden, og at det
nzppe er frugtbart at lede efter et egentligt »gennembrud«. Der mangler endnu
tilsvarende detaljerede undersggelser af forholdene i provinsbyerne bortset fra ganske
enkelte eksempler. I den grundige analyse af industrialiseringen i Odense (Hans Chr.
Johansen m.fl.: Fabrik og bolig (1983)) er spgrgsmélet om et »gennembrud« ikke rejst,
men ville have kunnet finde svar i, at perioden 1870-1914 betegnes som »hovedindustria-
liseringsfasen«, og at der tales om to perioder, hvor »vaksten var sterkest«, nemlig i
begyndelsen af 1870’erne og i anden halvdel af 1890°erne (s.129-30). — Kenno Pedersens
publicerede underspgelser af industrialiseringen af Helsinggr (specielt i »Fra Frederiks-
borg Amt« 1973 5.546) er ikke lige s detaljerede, men konkluderer, at et industrielt
gennembrud i givet fald mé dateres til omkr. 1880 (s.42). — Peter Dragsbo paviser for
Esbjergs vedkommende (En ny tid. Vestjylland og Esbjergs industrialisering efter 1850
(1981)), at et industrielt gennembrud fandt sted i 1890’eme som en direkte fglge af, at
produktionsomlegningen i landbruget slog igennem og medfgrte industriel forarbejd-
ning af landbrugsprodukteme. — Et »industrielt gennembrud« har séledes ikke fundet
sted samtidig overalt i Danmark, og den meget pludselige industrielle udvikling i Lyngby i
forste halvdel af 1890’erne synes ikke at vaere karakteristisk for landet som helhed.

. Som note 53, specielt s.140-42 og 146-53.

. L-TK Bygg. nr. 661 (1891, arkitekt: Victor Nyebglle).

. EA, Dansk Tarifforening nr. 1145 (inspektionsberetninger 1901 og 1920).

. RA, Industriel produktionsstatistik 1916.

. Som note 93.

. Som note 91.

. Dansk biografisk Leksikon, 3.udg. bd.16 (1980) 5.66-67.

. SKPB 3 A 1497 (tinglest 14.12.1892).

. Lyngby Ret, Tinglysningskontoret, realregister for Lyngby Sogn bd.20 fol.345.

. SKPB 3K 1151 (tinglest 1.7.1896). Bestyrelsen bestod af Heinrich Christopher Ludvig

Moltke Helms, Christian Steen Hasselbalch, Hans Bonde Schultz og Axel Damm.
SKPB 6 D 2468-69 (tinglast 25.4.1917).

L-TK Bygg. nr. 699 (1893, arkitekter: Valdemar og Bernhard Ingemann, der ligeledes
var arkitekter for om- og tilbygningerne frem til 1912).

L-TK Bygg. nr. 777 (1896).

. L-TK Bygg. nr. 936 (1900).

L-TK Bygg. nr. 1268 (1903).
L-TK Bygg. nr. 1560 (1907).



107.
108.
109.
110.
111.
112.
113.
114.
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116.
117.
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121.
122.
123.

124.

125.

126.
127.
128.
129.
130.
131.
132.
133.
134.

135.
136.

137.
138.
139.
. Som note 138.

Noter

L-TK Bygg. nr. 1601 (1907).

L-TK Bygg. nr. 1690 (1908).

L-TK Bygg. nr. 1901 (1912, arkitekt: Bernhard Ingemann).

L-TK Bygg. nr. 2011 (1913).

EA, Dansk Tarifforening nr. 1144 (inspektionsberetninger 1901, 1908-09 og 1915).
Som note 111.

RA, Industriel produktionsstatistik 1916.

L-TK Bygg. nr. 788 (1895, arkitekt: Carl V. Petersen) (ifplge byggesagen var det
meningen, at drivkraften skulle leveres af en 6 HK dampmaskine); Lyngby-Bogen
1976 5.130-31.

SKPB 4 E 1003 (tinglest 26.3.1902) med uddrag af vurderingsforretning af 14.4.1900
(ikke bevaret).

KAA 15.4.1901; SKPB 4 E 425 (tinglest 5.2.1902).

SKPB 4T 277 (tinglaest 29.1.1908); SKPB 5 A 90 (tinglest 16.3.1910).

SKPB 4 &£ 2905 (tinglest 28.10.1908) og SKPB 5 A 1350 (tinglast 25.5.1910) med
uddrag af vurderingsforretninger hhv. 1908 og 1910 (ikke bevarede).

SKPB 5 V 2104 (tinglest 31.5.1916); SKPB 6 D 243 (tinglast 10.1.1917); SKPB 8 D
3263 (tinglaest 22.7.1925).

SKPB 3 E 475 (tinglaest 24.4.1895); P. P. Sveistrup og Richard Willerslev: Den danske
Sukkerhandels og Sukkerproduktions Historie (1945) 5.242-43,319.

KAA 18.1.1898; Sveistrup og Willerslev s.243.

SKPB 4 E 434-35 (tinglaest 10.2.1904) ; Sveistrup og Willerslev s.319.

EA, Dansk Tarifforening nr. 1109 (inspektionsberetninger 1901, 1904, 1909, 1911 og
1925) ; L-TK Bygg. nr. 770 (1895, arkitekt: Johan Schrgder).

Som note 123; L-TK Bygg. nr. 1252 (1903-04, arkitekter: E. F. Jeppesen og Carl
Thonning).

Som note 123; L-TK Bygg. nr. 1732 (1908-09) og 1880 (1911, arkitekter: E.F.
Jeppesen og Carl Thonning).

Som note 123.

Som note 123.

Som note 123.

Lyngby-Bogen 1983 s.128-29.

Lyngby-Bogen 1982 5.135 og 143.

EA, Dansk Tarifforening nr. 1145 (inspektionsberetning 1901).

Som note 130.

SKPB 5 A 2522 (tinglest 21.9.1910).

SKPB 4 M 313 (tinglaest 24.1.1906) ; L-TK Bygg. nr. 1466 (1906, arkitekt: H. Chr.
Meyling).

SKPB 4 R 1649 (tinglest 19.6.1907).

Kongeriget Danmarks Handelskalender, 7.udg. (1908-09) sp.912; Th. Green: Danske
Fonds og Aktier 1908.

KAA 28.8.1908.

Danske Byer og deres Mand XXXVI (1919)s.157.

Dansk Erhvervsliv. Danmarks Byer i Kort og Tekst (1923-24) s.149.
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169.
170.
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L-TK Bygg nr. 7153 (1934) ; EA, Dansk Tarifforening nr. 7523.

L-TK Bygg. nr. 1442 (1905-06, arkitekt: Chr. Mandrup-Poulsen).

Illustreret Familie-Journal 1914, nr.33 5.9; L-TK Bygg. nr. 2105 (1914).

SKPB 4 R 1794 (tinglest 20.6.1906) ; SKPB 5 T 2045 (tinglest 13.5.1914) ; SKPB 8 R
8561 (tinglest 23.2.1927) ; Lyngby Ret, Tinglysningskontoret, skgde af 17.2.1962
(tingleest 14.7.1962).

. EA, Dansk Tarifforening nr. 4018 (inspektionsberetninger 1907 og 1915).

. Som note 145.

. Som note 145.

. RA, Industriel produktionsstatistik 1916.

. SKPB 4 £ 2878 (tinglzst 27.10.1909) ; L-TK Bygg. nr. 1782 (1909, arkitekt: H.P. N.

Hedemann).
EA, Dansk Tafifforening nr. 4075 (inspektionsberetninger 1910 og 1922).

. Som note 150.
. Danske Byer og deres Ma&nd XXXVI (1919) 5.160-61.
. Som note 150.
. Som note 150.
. SKPB 6 D 2468-69 (tinglest 25.4.1917); som note 101.

SKPB S A 1819 (tinglest 6.7.1910) ; SKPB 6 G 5332 (tinglest 19.9.1917) ; SKPB 6 X
2180 (tinglaest 7.7.1920).

L-TK Bygg. nr. 1831 (1910), 1897 (1911) og 1966 (1912). Arkitekter: Emil og Louis
Jeppesen.

EA, Dansk Tarifforening nr. 4120 (inspektionsberetninger 1911 og 1914).

Som note 158.

. Statistiske Meddelelser, 4.rzkke bind 50 hafte 15.23.

Danske Byer og deres Mand, XXXVI (1919) s.158-59; beretning af direktgr Max
Miillertz 1939/1982 i Byhistorisk Samling; Lyngby-Bogen 1982 s.145; EA, Dansk
Tarifforening nr. 6594 (inspektionsberetning 1944).

SKPB 5 @ 3470 (tinglast 23.8.1916). Fabrikkens omrade benzvntes dengang matr.nr.
3 bd og be.

Danske Byer og deres M&nd, XXXVI (1919) s.159.

SKPB 4 R 1239 (tinglest 25.4.1906) og 4 A& 213 (tinglest 11.8.1909) ; L-TK Bygg. nr.
1742 (1909).

SKPB 5 L3198 (tinglast 13.8.1913) ; L-TK Bygg. nr. 2077 og 2084 (1913), 2102 0g 2107
(1914) samt 2163 (1915).

SKPB 5V 2932 (tinglest 15.9.1915)

SKPB 5V 2946 (tinglest 15.9.1915) og 6 G 5134 (tinglest 12.9.1917).

L-TK Bygg. nr. 2210 og 2216 (1915), 2250, 2287, 2301, 2308, 2333 og 2335 (1916) samt
2351 0g 2421 (1917).

L-TK Bygg. nr. 2371 (1917).

L-TK Bygg. nr. 2459, 2476, 2493, 2504, 2544, 2562 og 2584 (1918).

L-TK Bygg. nr. 2429 og 2443 (1917-18, arkitekt: M. P. Bggely).

RA, Industriel produktionsstatistik 1916.

Lyngby Sukkerraffinaderi og Dansk Farveri og Merceriseringsanstalt optreder ikke i
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176.
177.

178.

179.

180.
181.

Noter

statistikken, idet de ikke har varet opfattet som producerende, men kun som bearbej-
dende virksomheder.

Statistiske Meddelelser, 4. rekke bind 55 hfte 3.

Sukkerraffinaderiet: KAA 12.1.1896; »Solex«<: KAA 17.9.1910, 5.4., 16.5., 30.6.,
22.7.,258.,13.9.,19.9.,21.9., 23.9., 17.10., 20.10., 8.11.1911; Dansk Staal Industri:
Jfr. note. 169; Gardinfabrikken: KAA 17.8.1897, 30.7.1900, 22.7., 28.7.1903, 30.9.,
2.10.1911; Posefabrikken: Mundtligt meddelt af H. J. Lemche 1980.

SKPB 3 N 2448 (tinglast 8.12.1897).

Grundpriser: Da firmaet Glud og Marstrand kgbte matr.nr. 6 ev ved Frederiksborgve;j
i Utterslev i 1892, var prisen ca. 7,54 kr. pr. kvadratmeter (LAS, realregister for
Brgnshgj Sogn bind 1 fol. 400). Tilsvarende métte Henriques og Lgvengreens Trico-
tagefabrikker ved kgbet af matr.nr. 12 gd ved Mariendalsvej pA Frederiksberg betale
ca. 7,61 kr. pr. kvadratmeter (LAS, realregister for Frederiksberg, gammel rekke
bind 1 F fol. 205). Derimod kostede grundene i Lyngby vasentligt mindre: Dansk
Gardin og Textil Fabrik betalte i 1892 ca. 1,90 kr. pr. kvadratmeter, Lyngby Sukker-
raffinaderi i 1895 ca. 2,54 kr. og Kgbenhavns Gardinfabrik i 1905 ca. 1,27 kr.
Arbejdslgnnen i Lyngbys industrivirksomheder p& denne tid kendes kun for Dansk
Gardin og Textil Fabriks vedkommende (Ignningsbgger i EA), og pa grund af den
udstrakte brug af akkordlgnning i virksomheden kan man ikke foretage en ngjagtig
sammenligning med den publicerede Ignstatistik (Arbejdslgnnen i Kgbenhavn i 1892
(1893) ; Statistiske Meddelelser, 4. rakke bind 32 hafte 1 (Arbejdslpnnen i Industrieni
1906) ; Statistiske Meddelelser, 4. reekke bind 78 hafte 1 (Ignninger 1914, 1920 og
1925)). Det ser dog umiddelbart ud til, at Isnningerne p& Gardinfabrikken har ligget
hgjt. — For bygningshandvarkernes vedkommende kan det derimod siges med sikker-
hed, at Ipnniveauet har vaeret som i Kgbenhavn. Murerne i Lyngbyomradet (Murernes
Fagforening for Ordrup og omliggende Byer, stiftet i 1893) fik fra 1894 og fremefter
samme lgn som de kgbenhavnske murere, der oftest var Ipnfgrende (Jorgen Peder
Christensen: Lgnudviklingen inden for dansk handvark og industri 1870-1914 (1975)
tekstbind s.96 tabel 5.6; bilagsbind s.166-67 tabel 10.7). Tilsvarende undersggelser er
ikke foretaget for tgmrernes vedkommende; men det kan ogsa her konstateres, at det
var de kgbenhavnske Ignsatser, der gjaldt i Lyngby. Ved oprettelsen af Hustgmrernes
Fagforening for Kgbenhavns Amts 1. Afdeling (dvs. Nordre Birk) i 1890 fik man
ganske vist en lokal priskurant; men dennes satser for arbejdstid og arbejdslgn pr. dag
var identiske med tider og satser i den kgbenhavnske priskurant fra 1893. Der ses ikke
at have eksisteret senere lokale priskuranter, medens derimod kgbenhavnske pris-
kuranter fra 1893, 1897 og 1916 ses at have varet anvendt af lokalforeningen og findesi
dens arkiv (Byhistorisk Samling j.nr. 1980/12).

RA, folketzllingen 1901. Kontrollisterne ligger gverst i den fgrste pakke med Lyngby
Sogn.

Jfr. note 2 og 3.

Bone Fakch Rgnne: Kort Efterretning om Lyngbys Sogns Fattigvasen (...) 1802 (1803)
s.17-29. Heri optreder fglgende gadenavne i Bondebyen: Fortungade (den nuvaerende
Hgstvej), Kirkegade (Lyngby Kirkestrede og Smedebakken), Mgllegade (Lundtofte-
vej nzrmest Lyngby Hovedgade), @rholmsgade (den nordligste del af Lundtoftevej),
Fuglevadgade (Ngrregade), Mellemgade og Endelgsgade.

187



Noter

182. »Gemytligheden«: Lyngby-Bogen 1956 5.97, 1978 5.25; »Krystalpaladset«: Lyngby-
Bogen 1933 5.10, 1956 5.97, 19595.201.

183. Niels Erik Jensen og Lene Olesen: Et stykke af Lyngby. Registrant over Bondebyens
bygninger (1981) 5.35-36.

184. KAA 30.4.1888.

185. Som note 181.

186. Gadenumrene findes i vejviseren fra 1898, men ikke i 1896-udgaven. Den 27. novem-
ber 1896 gar Jessine Jgns reklame i KAA for sit hjemmebageri »i Laurits Mgllers
ejendom«; men den 28. juli 1897 lyder hendes annonce pa »Lyngby Hovedgade 54»
(samme ejendom). Husnumrene blev officielt indfgrt i Lyngby-Taarbak Kommune
med bygningsreglementet af 1899.

187. KAA 21.11.1874.

188. Lyngby Hovedgade 13: L-TK Bygg. nr. 401 (1886) ; — nr. 36: L-TK Bygg. nr. 421
(1887) Manufakturhandler H. J. Nicolaisen havde méttet rive sin ejendom delvis ned,
da Fastningskanalen skulle fgres under Lyngby Hovedgade, hvorefter han for at
indvinde det tabte forggede hgjden pa resten af bygningen. Det blev til det ejendom-
melige, smalle hus med tarnet, som endnu ligger ved kanalen, og hvor adgangen til
baghuset foregér ad en altan, som i sin tid ragede ud over kanalen.

189. Lyngby Hovedgade 34: L-TK Bygg. nr. 846 (1897); — nr. 104: L-TK Bygg. nr. 1788
(1909, vedr. genopbygning efter en brand).

190. Eiler Nystrgm: Fra Nordsjllands @resundskyst (1938) 5.295-96.

191. LAS, brandtaxationer 3.7.1797 (med henvisning til en tidligere taxation 19.5.1784),
nr. 246 af 22.10.1805, nr. 477 af 27.8.1811, nr. 1164,2 af 6.10.1832, nr. 1180 af
14.2.1833 og nr. D 24,6 af 14.7.1868; L-TK Bygg. nr. 417 (1887, butiksruder), 715
(1892, baghus), 738 (1893, tagkviste m.m.), 1699 (1908, trappehus og mansardtag
m.m.), 1739 (1909, transformatorstation), 2260 (1916, butik), 12.856 (1944, sidebyg-
ning med trykkeri).

192. KAA 26.7.1880.

193. Som note 45, 5.102-03.

194. KAA 8.4.1910.

195. Som note 45, s.110.

196. Som note 45, 5.110-15.

197. Lyngby-Bogen 1983 s5.18-20; Jernbanevej 1: L-TK Bygg. nr. 1505 (1905-06), KAA
28.12.1906.

198. KAA 12.10.1877.

199. Bagsvardvej 6: L-TK Bygg. nr. 1088 (1901-02); — nr. 12: L-TK Bygg. nr. 1106 (1901,
arkitekt: tgmrermester Vilhelm Suhr); — nr. 24: L-TK Bygg. nr. 1438 (1905, arkitekt:
C.J. Schwartz).

200. Lyngbys Bys Arbejderboliger: KAA 24.8. og 7.9.1895, gavebrev 1895 i Byhistorisk
Samling (j.nr. 789); Ny Aldersly og Aldersly 1920: L. F. B. la Cour: Lyngby Sogns
velggrende Forening 1856-1906 (1906), arkiv i Byhistorisk Samling(j.nr. 1980/100
; baptistkirken »Zion«: Lyngby-Bogen 1983 s.152; Foreningen til Hjzlp for
ulykkeligt stillede Mgdre (senere Mgdrehjlpen, jfr. Vera Skalts og Magna
Ngrgaard: Mgdrehjelpens epoke (1982) s.14-21): Danske Opdragelseshjem i
Billeder og Tekst (1926) s.384-86; Fengselshjelpen: Dansk Forsorgsselskab i 25
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222.

223.

224,
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Noter

&r 1951-1976 (1976) s.14-15; Engelsborgskolen: P4 en Bakke i Vest. Engelsborgskolen
1909-1984 (1984).

»Thule« (Bagsverdvej 4/Boulevarden 1): SKPB 3 K 1289 (lst 22.7.1896), 4 M 1440
(lest 24.5.1905), L-TK Bygg. nr. 1402 (1905, arkitekt: Harald Lgnborg-Jensen);
»Vigottenborg« (Boulevarden 3-5): L-TK Bygg. nr. 1327 (1904, arkitekt: C.J.
Schwartz), SKPB 5 @ 3798 (lzst 13.9.1916); »Charlottesborg« (Bagsvardvej2): L-TK
Bygg. nr. 1103 (1901, arkitekt: Harald Lgnborg-Jensen).

Sven Thorsen: »Den rgde bglge« over Lyngby (i: Lyngby-Bogen 1963) s.4-18 passim.
Jfr. note 188.

J. A. C. Rastrup: Byggeforhold i Lyngby-Taarbzk Kommune efter 1870 (i: Lyngby-
Bogen 1935) s.146 med kort; LAS, realregister til skgde- og panteprotokoller for
Lyngby Sogn ca. 1850-1919 bd. 1 fol. 141 (glasvarket).

LAS, brandtaxation nr. 262 af 24.3.1806, nr. 1819 af 26.6.1840, nr. 1945 af 21.12.1840
og nr. 4132-2 af 12.8.1857.

LAS, brandtaxation nr. D 176,3 af 3.12.1867 ; Henrik Cavling: Efter Redaktionens
Slutning (1928) s.27ff. »Fredlighed« blev nedrevet i 1971 bortset fra den nye, i 1924
opfgrte hovedbygning.

SKPB 3K 765 (lest 16.5.1896), 5 @ 1354 (lest 28.2.1917), KAA 9.12.1899.

RA, folketellingen 1901.

ByS, j.nr. 1982/7.

Jeppe Tonsberg: Arbejdernes Byggeforening »Frem« i Lyngby (Lyngby-Bogen 1980,
s.120-56).

Som note 210, 5.125,136-37,150.

SKPB 3 S 206 (lst 18.1.1899).

KAA 9.5.1900; som note 43, 5.13,34.

Hver 8. Dag 1899/1900 5.623-24.

Som note 210, s.129.

Som note 204, s.146 m. kort.

Som note 204, s.146-47.

Bondebyen: f.eks. i Birchs Gaard, den sydlige ende af Lundtofteve;j 38 (jfr. note 183 s.
97) ; Rustenborgvej: Johan Lemches »Lyngbyhus« (Rustenborgvej 7) var med sine
ca. 190 kvadratmeter udnyttet i 3%2 etager tilsyneladende det stgrste hus p4 vejen
(malt p tegningen, L-TK Bygg. nr. 822A).

Lyngby Hovedgade 34: L-TK Bygg. nr. 846 (1897); — nr. 8A: L-TK Bygg. nr. 1173
(1902). Malene er udvendige méal pa tegningerne.

I gvrigt grelder det, at der ofte ikke er opgivet indtegt for logerende erhvervsaktive,
saledes at disse ikke kan indgé i en gkonomisk beregning.

. Kun en del af skemaerne for Gladsaxe har oplysninger om arbejdsplads. Folketzl-

lingslisterne for Buddinge synes ikke at vare bevaret.

Den trykte statistik (Statistiske Meddelelser 4. rekke, bd. 59 hafte 3) navner, at der
har varet tale om kraftige, men meget ujevne huslejestigninger fra 1916 til 1918, og
man kan derfor ikke med sikkerhed slutte tilbage fra 1918-statistikken.

Jfr. Kai Schmidt: En papirdrengs erindringer (Lyngby-Bogen 1981) om forholdene p4
@rholm og Nymglle.

Jfr. note 175.

Jfr. note 90.
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Register

Accumulatorfabrikken, 45
(LYAC): se »Solex«

»Agnes Lyst« (Jembaneplad-
sen) 139

Agnetevej 129

»Aldersly 1920« (Bagsverdvej
14A) 129

Aller, Jens 135

Asylgade 23-25,109,114,116,155,
157-58

»Bag om Byen« (Gasvarksvej-Tof-
tebzksvej-Toftegerdet) 14

Bagsvard 163

-Sp 11

Bagsverdve;j 14,16,18,20,52,84,
105-08,127-31,134-35,153-54,
156,164-65

Baumann, Peter 42

Baune All¢ 16,70,106-08,127,
135-37,155

Baunegérdsskolen 35,92

Beck, Carl Chr. (Becks maskinbyg-
geri, Lyngby Hovedgade 10)
14,61,68

Bentzen, C. A. 66

-,C.J.C.66

-, H.C.S.66

-, P.C. (Bentzens jernstpberi,
Lyngby Hovedgade 70) 14,66-69,
99,101,118

»Bethlehem«: se Lyngby Bys
Arbejderboliger

Binder, Georg 75-76,100-01,131,183

-, J.L. (J.L. Binder & Co., Lyngby
Hovedgade 4) 18,60,62,74-76,
100-01,104,162,165

»Birchs Gard« (Lundtofteve;j 36-38
m.fl.) 113,189

Bleggarden 113,144

Bodholdt, P. A. (»Bodholdts Hus«,
Lyngby Hovedgade 58) 117

Bondebyen 11,14,16,18,20,31,33,
35,43,52-53,102,105-17,123,
155-58,161,164-66,187-88

Borgevej 150

»Borrebakken« 150

Boulevarden 20,106-09,129-31,134,
156,165,183

Brede 58,61,68,80,100,150,163,167

- Plejehjem 149

Brix, Harald 156

Bruun, Anne Cathrine 119

-, Emst 119

-P.ATI

Brdr. Hartmann 63,85,94-95,162-65

Buddingevej 18,51,128,134,142

Bugge, E. 118,155

»Burmahus« (Jernbanevej 4) 125

190

»Bgmely« 137,139,142
Bgmelyvej 142
BAdfarten p4 speme 39

C.F. Holbechs Vej 149-50

Café Fuglevad (Kongevejen) 149
Carlsen, Axel 90

Caroline Amalie 139,182
Caroline Amalie Vej 150
Cavling, Henrik 63

Engelsborgskolen 94,129

Ermelunden 16,38

Eyermann, V.O. (V.O. Eyermanns
metalvarefabrik, Lyngby Hoved-
gade 100A) 18,81-83,183

»Eyermannshuset« (Lyngby
Hovedgade 106) 183

Filtfabrikken »Norden«:
se »Norden«

»Charlottesborg« (Bagsvard:
vej2) 131

»Chic« (motorfabrik) 88

»Christens Roe«: se »Rolighed«

Christensen, H. V.:se Rygner, H. V.

-J.P.129

Christian X 52

Chr. Winthers Vej 154

Christiansvej 108,127

Cohn, M.B. 63

Colling, A. Th. 137

Cramer, V.R. 62,74

»Dana« (driviemmefabrik, Jegers-
borgvej 66) 63-65,99,103
»Danasgen« 64
»Danmark« (porcelznsfabrik) 85
»Danse-Johans Hus« (Ngrre-
gade 14) 112

Foreningen til HjzIp for ulykkeligt
stillede Mpdre (Mgdrehjz!-
pen) 129

Fortunen 14,52

Fortunvej: se LyngbygArdsvej

Frederiksdal 14,59

»Fredlighed« (Toftebaksve;j 11)
63,137-38,142

»Frem« 16,23-25,105-09,115,
144-46,152,155-58,161,165,181

Frieboeshvile 53

Frilandsmuseet 149,153

Frobenius & Sgnner, 45 (orgelbyg-
geri) 62-63

Fuglesang (Prinsessestien 11) 108

»Dansilfa« (kunstvilk 1) 65

Dansk Farveri og Merceriserings-
anstalt (Mortonsvej 12) 20,9094,
100-01,162-65

Dansk Gardin og Textil Fabrik
(Lundtoftevej 1) 18,62-63,76-81,
91-92,100-02,104,113,160,

Fuglevad Mplle 108,149
Fuglevadsvej 150

urespen 11,16,38
Fzngselshjzlpens Kvindehjem 129
Fastningskanalen 16,20,28,38-39,

91-92,135-37,142,144

Gammel Jembanevej 51,126-27,139
Gasvarksvej 14,107-08,137,142
Geleff, Paul 156

»Gemytligheden« 114

162-63,165,183,187 Gentofte-Lyngby Hospital:
Dansk Pose Industri (Hgstvej 1) se Vartov
20,94-95,99,100-02,113,162-63 Gladsaxe 163
Dansk Staal Industri (Dansk Staal- Glasvaerket Danmark, #5: se
varefabrik, Parallelvej 21) 20,58, Lyngby Glasvark
80,88,95-98,100-03,134,162-63 Grundtvigs Hpjskole 149
Danske Sukkerfabrikker, De: Gudmundsson, Gudmundur 120
se Lyngby Sukkerraffinaderi Gadeken, C.G. 148
Drewsens Hospital 10,14,26,49,164
»D Minde« (Lundtofte- H F.T.P. 38,120,122,135
vej8) 164 Hansen, Asger 63
Drivremmefabrikken »Dana«: -, Carsten 63
se »Dana« - H.E.70
Dronningens Vaskeri 113 Hansen, Knud 63
DSB: se Nordbanen - & Co., Ludvig 89
Dyrehaven 14,52 Hartig, Arthur 96
Hartmann: se Brdr. Hartmann
Eddikesyrefabrikken »Solexa: -, Johan Heinrich 142
se »Solex« Harup, J.P. 66
Ehlers, H. 82 Hartz, C. 63
Engelsborggard 129,153 Hasselbalch, Chr. (Hasselbalch
Engelsborgkvarteret 18,20,105-08, & Co.) 76-77,79.91,101
130,152-55,165 —, Erik 80,101



Hasselbalch, Hugo 80,101
Hedemann, H.P.N. 186
Henriksen, Lars 135
Hillergd Papirposefabrik:
se Dansk Pose Industri
Hilligspe, Kgedt & Co. 89
Hjortholmsvej 147
Hjul, M. H. (»Hjuls Hjgrne«) 125
Holbech, C.F. 150
»Holland« (kro, senere »Hold"an«)
41-43,51,118,120,125
»Hollandshuset« (Lyngby Hoved-
gade 104) 18,23-25,41,106-08,
118,124,142-44,155-58,
161,165
Hollandsmosen 143-44
Hollandsrenden 121
Hollandsvej 143
Holmbom, G. F.E. (Holmboms
jernstgberi, Gammel Jernbane-
vej) 16,69,71-72,126
Holmgreen, Rasmus 64
Holsge, N.P. 58
Hood, Morton & Co. 89
Hotel Lyngby: se Store Kro
Hvide Pal, Det (Lyngby Hoved-
gade 37) 117-18
Hyldehavevej 183
Hpstvej 20,94-95,109,113-14
Hébets Allé 108

[.H. Mundts Vej 105-08,148-49,
155,165

Ingemann, Bernhard 184-85

-, Valdemar 184

»Internationale« 156

Jacobsen, F.C. 129

Jensen, Emil 129

-, Fritz 95,130-32

-1.127

-, Sophie Charlotte 131

-, Svend 119

Jeppesen, Emil 185-86

-, Louis 186

Jernbanepladsen 51,71,137,
139

Jembanestien 107408,127,155

Jembanevej 14,16 41-43,51,
105-08,118,125-27,
137,155

Johansen, Carl 125

-, Johanne 51

-, Niels Peter 51

- og Friis (vaveri og gulvklude-
fabrik) 83

Juncker, C.F. 142

-, Vald. (Vald. Junckers maskin-
fabrik, Parallelvej 15-17) 20,62,
87-88,98,134

Jaegersborg 59,63-64,144

Jagersborgvej 105-08,144,147-48,
156,165

Jons, Jessine 188

Jorgensen, Hans 62

Kaningirdskvarteret (Virum) 151

Kastanievej 108,127

Kaysen, Gerhard 80

Kemisk Industri, 4 83

Klampenborg 14,52,59,112

Klampenborgvej 138,142

Klopstock, A. P. (Klopstocks
silkefabrik) 10,112,164

Kongevejen (Lyngby Hovedgade)
10,11,14,16,18,20,23-25,35,38,
41-43,49-51,105-08,115-24,
136-37,139,142-44,149-50,155-58,
161,165,167,188

Kommunebygningen (Astrede 1) 76

»Krystalpaladset« 114

Kulsviervej 14,52

Kgbenhavns Amts Sygehus i
Lyngby (Jagersborgvej) 108,
147-48,164-65

- Befastning 16,38-39

- Gardinfabrik (Mortonsvej 11)
20,88-92,110-01,162,165

Kohncke, W. 51

Landbrugsmuseet 149

»Landvaskeriet Fredlighed«:
se »Fredlighed«

Langemack, C.F.J. 71

Larsen, Richard %0

-, Valdemar 10t

- & Sen, H. P. 96,101

Laursen-Schjedt, J. P. 83

Lehwald, Georg 83,96

Lemche, Johan 135,150,189

Levin, Leopold 82

Likgrstra:de: se Ulrikkenborgstraede

Lindegardsskolen 129

Lottenborg 156

Lottenborgvej 149

Lund, Peter 121

-, Sophus 49

Lundtofte 14,163

Lundtoftevej 14,20,35,52,109,
112-15,139,183

LYAC: se »Solex«

Lyacvej91

Lyngby Apotek (Lyngby Hoved-
gade 60) 10,26,49,116-17

~ Bank (senere Privatban-
ken) 50,125

- Biograf Teater (Jembanevej) 125

- Brandvasen 36

- Bys Arbejderboliger (Bagsvard-
vej8) 129

- Fattiggérd 14,32,112,164

- Fort 107-08

Register

Lyngby Gasvark 28-29,150-51

- Glasvark (Bagsvierdvej) 16,69-72,
102,120,128-130,135-36,177

- Hospital: se hhv. Drewsens Hospi-
tal og Kgbenhavns Amts Sygehus
iLyngby

- Hovedgade: se Kongevejen

- Kirke 20,53

- Kirkestrzde 4-6 114

- Kjoletpjsfabrik, 44 88

- Mose 11,20,137,144

- Molle 36

- Mglledam 16,135

- og Omegns Handelsskole Y4

- Omfartsvej 57,74,135

- Port (Lyngby Hovedgade 108) 183

— private Skole 115

— Praestegard 14,53,63

- Ridhus 18,134

- Skole (i Bondebyen) Y4-95

- Sogneforstanderskab (Sogne-
rad) 50,161

- Sogns velggrende Forening 129

- Station 16,18,20,28,51-58,72,
83-84,98,102,125,128,134-35,
137,142,144

- Strarde 109

- Sukkerraffinaderi 18,58,8(),83-86,
91,100-04,130-31,134,137,153,
162-63,165,183

-Sp8 11,16,18,38,53.91,102,137

- Teglvaerk (Ja:gersborgvej 66)
14,63-65,68-69,102,147

- tekniske Skole 53,92,134

-Torv 18,51,142

- Vandvaerk 31,33,36,76,150-51

Lyngbygérd 112

Lyngbygardsvej 112,129

»Lyngbyhus« (Rustenborg-
vej7) 135,189

Lyngbykredsen (Kgbenhavns Amts
2. Folketingsvalg-
kreds) 44,47,161

Lyngby-Taarbak Kommune, byg-
ningsinspektorat 176

- -, kommunekontor 42

~ -, rensningsanlzg 35

-, teknisk forvaltning 31,171

—-, vejvaesen 50

--, vibenskjold 35

Lyngby-Vedbzk Jernbane 16,
57-58,64,142,144,153

Lgnborg-Jensen, Harald 189

Malmgreen, Andreas 33

-, Holger 33

-, Ludvig 33

Mandrup-Poulsen, Chr. 186

Melchiorsen, V.F. 87

Meyer, Herman (Meyers Sohn,
Tangermiinde) 84

191



Register

Meyling, H. Chr. 185

Modeweg, J.C. 61,68

Mosevej 14,137

Motorfabrikken »Chic«; se »Chic«

Moyel, Jacob Wilhelm 137

Mundt, [. H. 14849

Murernes Fagforening 159,187

Museumskvarteret (C. F. Holbechs
Vejm.fl.) 105-08,149-50,155,165

Museumsvej 149

Miirer, T.C. 66,68

Mpller, F.C. 63

—, Laurits 125-26,188

Mglleden 11,16,20,31,35,102,150

Mplled-vierkerne 7,10,37,58,68,
103,163,167

NESA 30,121

Nicolaisen, H.J. 135

Nielsen, Christen 119

-, Lars 119

-, Niels (fabrik for avisredska-
ber) 61,182

Nordbanen 14,16,42-43,49-59,70,
128,134,136,144

»Norden« (filtfabrik) 74,76

Nordre Birks Handelsforening 47

»Ny Aldersly« (Bagsvardvej 14) 129

Ny Rustenborg (hotel): se Rusten-
borg

Nyeballe, Victor 184

Nygérd (Lyngby Hovedgade 57) 14

Nymolle 14

Nystrgm, Eiler 171

Narum 58,163

Narumbanen: se Lyngby-Vedbak
Jermbane

Norgaard, C.C. 64,7787

Norgaardsvej 16,20,108,142,144,
169

Norregade 23-25,109,112,116,150,
155,157-58

Odinsvej 108,129

Olsen, H.K. 61

- J.E. 70,120

-, Jeppe 63,137

Omfartsvejen: se Lyngby Omfartsvej

Parallelvej 18,20,106,108,134,
136-38,142

Peter Lunds Vej 109,113

Petersen, Carl V. 185

Piper, Emil 59,161

Porcelznsfabrikken »Danmark«:
se »Danmark«

»Porcelansgrunden« 85

Postgarden (Lyngby Hovedgade 11)
10,26,42,116

Pries. H.H. 71

Prinsessevej 154

192

Pritzel, A.C.M. 62

~, Sophus (Pritzels Etablissement.
Lyngby Hovedgade 10) 60-63,
68-69,72,74-75,87,94,99,103,184

»Prastchuset« (Jagersborgvej 3) 148

Rasmussen, Vilhelm 50

Rastrup, J.A.C. 18,171

Ravnholm 58

Rejsestalden (Lyngby Hoved-
gade 9) 42

»Rolighed« (Rolighedsvej 5)
137-38,142

Rolighedsvej 16,20,106-08,156,165

»Rottefelden« 134

Rustenborg (hotel) 14,16,53,125,132

- (landsted) 125,135-36

Rustenborgvej 16,23-25,10549,
127,135-37,155-58,161,164-65

Rygner, H.V. 18,31,52

Rordam, Peter 53,182

Raadvad 81-82,100,156,163

Scherg, W. 127,129

Schrader, Frederik 148

Schreder, Johan (civilingenipr) 64

-, Johan (arkitekt) 187

Schultz, Hans B. 77

Schwartz, C.J. 188-89

Sjzllandske Jernbaneselskab, Det:
se Nordbanen

Skjoldager.C.G. 71

Skovbrynet 107,150

Skovridergrdskvarteret (Virum)
151-52

Skovshoved Elektricitetsvaerk
(NESA) 30,121

Smidth, Philip 183

Sofievej 107-08,129

Sondrup, J.N. 154

»Solex« (eddikesyrefabrik, Paral-
lelvej 5) 20,90-94,99,102,134

Sophus Lunds Stiftelse (Toftebuaks-
vej3)49

- Schandorphs Vej 154

Sorgenfri Sidevej 135

- Slot 32,51-52,107-08,152-53

- Slotspark 16,20,31,152

Sorgenfri-Gade (Lyngby Hoved-
gade) 117

Sorgenfrighrdskvarteret 18,20,25,
58,105-09.112,150-53,155-58,
160, 164-65

»Sorgenfrihus« (Lyngby Hoved-
gade 8A) 155

Sorgenfrivej 16,23-25,39,106-08,
127,135-37,155-58, 161,
164-65

Stampen 100,167

Stengards Allé 154

Stolpegérden (Vangede) 164

Store Kro (senere Hotel Lyngby)
14.41-43.117,119.150

Strandvejsgasvicrket 29

Stpvlet-Katrines Hus (Lundtofte-
vej31) 112

Suhr, Vilhelm 188

Sppromenaden 18

Thiset, Anders 35

Thonning, Carl 185

Thorsvej 108,129

»Thule« (Boulevarden 1) 130-31,
183

Thulesen, Peter 62

Thyssen, A. D. 115

-, Hans 149

Tjemevej 64

»Toftebwkhus« (Lyngby Torv) 134

Toftebwksvej 14,16,28,142

Toftegardet 14

Tordals Mose 11

»Trio« (posefabrik): se Dansk Pose
Industri

»Tryg« (forsikrings-
selskab) 88,98

Tuteins Landsted (Lyngby
Hovedgade 10) 61

Tomrernes Fagforening 187

Taarbark 14,46,48,112

»Taamborg« (Bagsvierdvej 12)
127,129

- (Lyngby Hovedgade 36) 122,
124,136

»Uba« (malerlierreds-
fabrik) 62
Ulrikkenborggard 53,96,134
Ulrikkenborgstrade 107-08,
136-37,142.156,
165

»Valhalla« (Bagsvierd-
vej24) 129

Vartov (Gentofte-Lyngby
Hospital) 14

Wenck, H. 58

Viggo Stuckenbergs Vej 154

»Vigottenborg« (Boulevar-
den 3-5) 130-31,183

Willumsen, Poul, 4% (plastic-
fabrik) 89

Wilmann, Johan 161

Vinkelvej 18,107-08,134,165

Vintapperspen 16,18

Vintappervej 16,107-08,124

Virum 14,44

Worm, Toxen §3-84

»Zione (baptistkirke) 129

Drholm 58,163
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